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_ GIORGIO FALETTI

Per improrogabili ragioni legate alla chiusura del
giomale sono costretto a scrivere quest'erticolo in
anticipo, per cui Voi che 10 leggete avete un

vantaggio innegabile su di me: conoscete gia i risuJtati del
Gran Premio d'Italia! Tuttavia, siccome io sono sempre in
prima lila quando si tratta di rischiare, mi gioco la carriera
eon delle previsioni sui principali protagonisti della gara.
Roditi il {egato, Giucas Casella!

DAMONHILL
Se la s!igag1iepassata, non ce l'evrs pili. Se no ce l'svrs ancora.

ALAIN PROST
Se {ara una buona partenza, tutti diranno: «Otce, hai visto
Prost?». Se {ara una brutta partenza tutti diranno «Orce, hai visto
Prost?».

AYRTON SENNA
Se mettets su1lamacchina il elogo»della sua agenzia di viaggi, la
«SENNA TOUR», tutti crederanno che corre sponsorizzato da
Bossi.

MICHAEL ANDRETTI
Se cembiere il suo cognome eon Schumacher, andra pili Ioite.

MICHAEL SCHUMACHER
Se eccettere il cambio, andra pili piano.

RICCARDO PA TRESE
Dato che ha le palle quadrate, alla fme si cbiemers ancora Ric-
cardo Patrese.

GERARD BERGER
Se non errivers 10,20, 40, 50, 6°, 70,8°, 9°, 10°, 110, 12°, 13°, 14°,
15°, 16°, 17°, 18°, 190,200, 21°, 22°, 23°, 24°, 25°, 26° e se non si
ritira, srrivers terzo!

JEANALESI
Se vincere sara mezzo italiano, se non vincers iimerre mezzo
francese.

NIGEL MANSELL
Non ci sara!
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• FAIIS BI MIKE AIIBRml-
L'indicazione pervenutaci a
proposito della nascita di un fan
dub era purtroppo errata Vi
preghiamodi non tenerneconto.

• LUCA PILI- S. Nicola Arci-
dano (Oristano). Aveva visto
giusto: i concetti ene esprime
possono essere alla base del
funzionamentodi un sistema di
sospensioniattive, anche se per
il momento e piu lecito parlare
di sensori che non di giroscopi.
Cosi corn'e, I'idea e teoricamen-
te valida Sui Gp di Sardegna
avra gia lette nel numero scor-
SO. Alesi e forse piu -personaa-
gio» di Berger, per una pura
questione di immagine; comun-
que non ci sembra di dimenticre
i grossi meriti di Gerhard.

• CEBENSI VIDEOCASSmE
- Per ragioni di spazio un let-
tore oNre a prezzo da concor-
dare registrazioni in Vhs dei se-
guenti Gp della stagione '90:
Brasile, San Marino, Montecar-
lo, Gran Bretagna, Italia Con-
tattare Piero Lupetti, via erov.
Arnaccio-Calci,20, 56011 Galci
(Pisa), tel. 050-93.80.28.

• DANlEU ZAM.ONI - For-
li. Siamo noi che dobbiamo rin-
grazia~a per le parole che ci ha
rivolto. II contributo della stam-
pa a certe campagne e sempli-
cemente un dovere.

• VALENTINA DEPAU - Ilbo-
no (Nuoro). L'indiriuo che cer-
ca e: Ayrton Senna Fan Club,
C.P.177, Bagno aRipoli (Rren-
ze), tel. 055-683.313. E tanto
per chiarire, ci sono lettori che
aspettano mesi per avere una
risposta e poi si comportano in
tutt'altra maniera

• ANDREA CIOCIA - Milano.
Sinceramente, la rubrica di
Giorgio Faletti sui n. 33 ci pare-
va tutt'altro che blasfema. Ci
rincresce che abbia oNeso la
sua sensibilita, ma Giorgio non
intendeva certo «burlarsi- della
religione. Semmai di Mike An-
dretti...

• FRANCESCA MONElLI -
Carpi (Modena). I fan club si
possono fondare liberamente,
ma a volle nascono e muoiono
nellospaziodi pochi giorni. Pub-
blichiamoil sue indirizzo nel ca-
so aJtriappassionati di Jean vo-
lessero scriverle: S.S.J<,Correg-
gio 38, 41012 Carpi (Modena).

• AIIBElO eREMONA -
Monza (Milano). Sulle tappe
fondamentali della carriera di
pilota ci siamo soNermati tante
volte. Alla tua eta si pua benis-
simo iniziare con i kart (magari
la 100 Naz.);ma senza perdere
tempo!

• .IOllA SAlRI - Arezzo.
Storia vecchia: ma anche se
abbiamo volutamente abban-
donato la polemica sull'argo-
mento tv siamo sostanzialmen-
te d'accordo con lei...

IC.om'e bello
vmeere
in Germanial

Quest'anno, anehe a eausa
dell'aflievoli!nentodelle
emozioni ehe earatterizza
la F.1, mi sono trovato a
seguire eon ereseente
interesse il Dtm, sia in tv
che sui giomali e do atto
al vostro della cura eon
cui viene trattato
l'argomento, sia seguendo
le spartane ma efficienti
teleeronaehe su
Yideomusic. Veder vineere
l' Alfa mi da una
soddisfazione ehe supera il
fatto sportivo o
tecnologieo; c'e anehe
dell' anacronistieo orgoglio
nazionale nel veder messi
in riga i tedeschi eon tutta
la loro presunzione. Sara
anehe spirito anti europeo
o forse provincialismo
meridionale eome i
tedeschi hanno definito lo
sventolio di bandiere
italiane ehe salutavano le
vittorie di Larini ma,
siamo sinceri, quando la
Ferrari vineeva ed esaltava
(quando?), non c'era forse
un po' di orgoglio
nazionale? Ma a parte le
eonsiderazioni
patriottiche, devo rilevare
ehe questo avvenimento
sportivo e trascurato dai
mezzibusti tv del settore ...
Tutto questo per dire:
Tme, ehe aspetti?
Leonardo Zerbini
Vigonovo (Venezia)
Le ultime considerazioni so-
no tutte sue, ma e certo che
la serie tedesca sta riscuoten-
do consensi enormi. E un
po' di orgoglio nazionalisti-
co, in casi come questi, non
e sicuramente una colpa gra-
ve: in fondo lo fanno tutti ...
Non e giusto, pero, prender-
sela troppo eon i tedeschi
che ospitano l'Alfa vincente
in... casa loro. TI pubblieo e

stato spesso caloroso, se e
vero che in un recente son-
daggio condotto proprio da
un'autorevole rivista germa-
nica la maggioranza degli
interpellati ha indicato per
primo il marchio del Biscio-
ne tra quelli impegnati nelle
corse. TI successo futuro del
Dtrn sui piccolo schermo
non dipende da noi; ma ere-
diamo di aver dato cornun-
que un piccolo contributo
per farlo conoscere di pili al
pubblico.

IChe eosa fa
il team
manager?

Sono da diversi anni un
vostro assiduo lettore
naturalmente appassionato
di automobili e vorrei
rivolgervi alcune domande.
In un team quali funzioni
hanno il team manager, il
direttore sportivo i
responsabili tecnici, i
responsabili vetture e il
tecnieo in sede? Inoltre
quali sono le varie fasi per
la costruzione di una
monoposto, quali le
appareeehiature e i
rispettivi eosti? Quale e la
differenza tra una
monoposto amotore
portante, semiportante, e a
motore non portante?
Inoltre, anehe se non di
vostra speeifiea
eompetenza, vorrei

rivolgervi un' altra
domanda: spesso avete
affermato ehe la miglior
laurea per avviarsi alla
progettazione
automobilistica e la facolta
di ingegneria meeeaniea:
una laurea breve della
stessa facolta sarebbe
insufficiente o
penalizzante?
Enzo Savelli

Qualche anna fa, Ron Den-
nis afferrnava: «Se dovessi
dire qual e il mio ruolo in se-
no alla McLaren, non saprei
farlo», Non e una battuta:
nelle moderne squadre la fi-
gura del «tuttofare. non esi-
ste praticamente pili, e un
team manager deveoccupar-
si soprattutto di tener unito
I'insieme delle persone che
lavorano per lui.In generale,
poi, svolge di solito compiti
amministrativi, come la sti-
pula dei vari contratti (eon i
piloti, i motoristi, gli spon-
sor). Il direttore sportivo a
sua volta deve coordinare
I'attivita sulle piste, mentre
ogni tecnico ha di solito un
compito specifico: motore,
sospensioni, progettazione,
squadra prove ecc. L'inge-
gnere di pista e il tramite fra i
tecnici e il pilota, quello che
lo ascolta e lo consiglia, per
esempio, neIla scelta degli
assetti. Parliamo ovviarnen-
te molto in generale, perche
ogni team ha la sua strurtu-
ra, piccola o grande. Irnpos-

sibilepoi rispondere in breve
circa la costruzione di una
monoposto: ci limitiamo a
dire che si parte dalJa scocca,
poi si montano motore e so-
spensioni e infi.nela carroz-
zeria e le ali. Indispensabile,
per ehi i telai se li fa in casa,
el' autoc1ave per «cuocere»il
carbonio. Anche il discorso
relativo ai costi non puo es-
sere affrontato eon rigore
scientifico. Una monoposto
delle formule minori puć co-
stare, fra telaio e motore, sui
130milioni (F. 3) o oltre 200
(F. 3000); ma in F.l entrano
in balJo i vari contratti di for-
nitura. TI motore si dice por-
tante quando funge da ele-
mento di sostegno, da «pro-
lungarnento» della scocca.
Se non puo garantire la ne-
cessaria rigidita, viene inve-
ce alloggiato parzialmente o
totalmente in un telaio rac-
cordato alla scocca stessa.
lnfi.ne, per quanto riguarda
la formazione dei progettisti,
abbiamo pili volte fatto nota-
re come la laurea in ingegne-
ria possa integrare, ma non
sostituire I'esperienza «sul
campo». John Barnard e un
semplice perito, Gary An-
derson addirittura un ex
meccanico...

IGli spieeioli
della
solidarieta

TI motivo ehe mi spinge a
scrivervi e dup1iee; per
prima eosa, vorrei
ringraziarvi per avermi
dato pieno appoggio su
Autosprint in fayore della
sottoserizione pro Sottile.
E debbo dire ehe finora le
eose, anehe grazie
alJ'interessamento diretto
dei vostri cronisti, sono
andate bene, se abbiamo
rieevuto pili di 45 milioni
eon I' aiuto dei vostri
«porcellini-salvadanaio»,
Seeonda eosa, non meno
importante: dopo le gare
di Millesimo e Vesime, ho
ritirato il «porcellino» e
eome al solito apertoJo in
presenza degJi
organizzatori abbiamo
trovato Ja citra totale di
lire 175.000, di cui 50.000
erano state versate da
persona di mia
eonoseenza. Ma il
disappunto piu grande,
mio e di ehi ha fatto la
conta, non e stato soltanto
per I' esiguita della eifra
raeeolta in ben due gare,
anehe se eonverrete ehe
cirea 300 equipaggi ehe
spendono un miliardo
potrebbero dare qualeosa



di piu di 120.000 lire,
bensi il numero ingente di
monetine trovate (che non
si danno piu nem.meno in
elemosina). Questa
umiliazione la subiamo
ogni volta che si apre un
«porcellino» e il motivo
della mia ribellione e
proprio questo. Nessuno
dei partecipanti alle gare e
obbligato a fare offerte,
anche se si chiede un
minimo di appoggio piu
morale che materiale a
questa iniziativa; ma ehi
vuole aderire lo faccia con
non meno di cinque o
diecimila lire, che
rappresentano mediamente
la cinquecentesima parte
del proprio divertimento
settimanalel
Fsbrizio Tabaton
Chiavari (Genova)
Amrnettiamo pure che non
sia elegante parlare di soldi
in questa sede; ma lo sfogo
di Tabaton, nellapersonalis-
sima vestedi promotore del-
l'iniziativa a favoredi Rena-
to Sottile,ha lesuebuone ra-
gioni. Non siamo noi a do-
ver farei contiin tasca ai ral-
listi italiani,ma le monetine
nel salvadanaio sanno pro-
prio di presa in giro, specie
considerandoche lo sfortu-
nato collega di tanti equi-
paggiha bisogno di cure in-
tensive e costosissime. Ci
rallegriamo solo del fatto
chequanto sinora si e potuto
fare e dovuto alla buona vo-
lonta di persone che hanno
preso sul serio l'iniziativa.
Contribuendo nell'unico
modopossibile: con i fatti.

COLOMBO

• Una Rossa eon due eilindri in meno
Sono un ragazzo di 20 anni, mi interes so solo da tre
anni di Formula 1, soprattutto della parte tecnica (studio
ingegneria Elettronica, ma sono lo stesso favorevole
all'eliminazine dell'elettronica dalle F.l).
Interessandomi di tecnica, e studiando soprattutto le
caratteristiche delle vetture della Scuderia Ferrari (e di
ehi altri senn6?) mi sono imbattuto in una presunta
Ferrari 154/85. Questa vettura avrebbe dovuto affiancare
la 156/85 nella stagione 1985, e secondo Piero Casucci
sarebbe stata dotata di un motore turbo a 4 cilindri. Di
che cosa si trattava? Fu solo un esperimento, un
tentativo di emulare i Bmw da 1000 cavalli, o era basato
su solide motivazioni tecniche? n Ferrari 4 cilindri venne
allestito, girč mai in pista? (se si, e chiedere troppo di
vedere pubblicata una foto di questa fantomatica
154/85?). Ne venne fuori qualcosa di buono?
Davide Gennaretti - Rimini

All'origine del 4 cilindri in linea biturbo c'era un criterio im-
portante: quello dei consumi. Una volta abolito il rifomimen-
to in gara, si era cercato di limitare I'escalation delle potenze
imponendo un freno ai motori piu «assetati», In questo senso,
un quattro cilindri e basilarmente favorito rispetto a un moto-
re pili frazionato. Ma la 154 {lasigla al solito indica nelle pri-
me due cifre la cilindrata, neil'ultima proprio il numero dei ci-
lindri) , non vide mai la luce, nonostante nell'abituale confe-
renza di febbraio lo stesso Enzo Ferrari facesse riferimento
agli studi in proposito, e il propulsore venne destinato alla
sperimentazione. In quel1985 il turbo V6 ebbe i suoi momen-
ti di gloria fino ameta stagione, poi i tanti problemi della
156/85 (nella foto) non permisero altri sviluppi.

• • II. •• ••
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Per una vetlura prlva dl aHetlo suDio la masslma
accellrazlanl lallrlll sopportablll il Imposla dal
coeHlcllnle dl atIrita gomma-asfalto; ISllndo qUlsto valore
Intorno a 0,8, sl deduce una .cceler.zlone mu dl clrca
7,84 ml s' (0,8zg). Polchi sl arrlva a 3 D nIl curvDnl VIIDCI
vorrll saplre a qUlle velDcHi l'IHltla suolo Inizla a farsi
sentlrl. Un tornantl strltlo e Ilnto plrmltll • una F. 1 dl
udara maHa pio valoce dl una suplrspartlva?

ERfletl 'ITlstlnztl - AIISSlndrl,

Cerchiamo di usare paro-
le semplici per chiarire

concetti difficili ma che, evi-
dentemente, interes sano molti
lettori. Nella sua lellera ci sono
alcune precisazioni da fare. In-
nanzitutto il coefficiente di
aderenza e quello di attrito so-
no due cose distinte: il primo
tiene conto dei materiali (gom-
ma-asfalto, nel nostro caso), il
secondo, piu globalmente,
considera altre variabili. A noi
basta pariare di aderenza: il
valore di 0,8 PUQandar bene si
e no per le vetture di serie, ma
per le mo noposto da gara si
raggiungono grandezze ben di-

Quanto «Gonta))
la gomma
nella tenuta
di strada?
Lo spiega
I'ingegner
Enrico Benzing

verse. I parametri in realta so-
no due: coefficiente longitudi-
nale e coefficiente laterale, e si
riferiscono ovviamente alle mi-
surazioni lungo i due assi. Per
essere ancora pili preci si , gli
inglesi pariano di «cornering
coettlclent-, coefficiente in
curva, per quello laterale. Ed e
giusto, visto che le F. 1 non
voltano girandosi ad angolo
relIo ... I rispelIivi valori ven iva-
no indicati in une studio pub-
blicato di recente dalla Goo-
dyear in 1,8-2 per il longitudi-
nale e 1,9-2,2 per il «corne-
ring». Avviene cioe che l'ade-
renza della gomma superi i
concetti ideali imposti dalla
legge di Coulomb. Quest'ultima
stabilisce in pratica che, es-
sendo il coefficiente un rappor-
to fra le due superfici, non do-
vrebbe variare al crescere del-
le superfici stesse. La ricerca
portata avanti in F. 1 dal '61 a
oggi, al contra rio, ha permesso
di sovvertire queste convinzio-
ni. Autrici del «niracolo» sono
le mescole che hanno elevate
caralleristiche di iste resi (pro-
duzione di calore per energia
non resa). In pratica, la gomma
si «attacca» ali'asfalto, sfrut-
tandone tutte le ruqoslta. Que-
sto non toglie che se I'aerodi-
namica non da una mano, non
c'e gomma che tenga. E qui
entra in scena I'effello-suolo. II
nostro iettore sembra avere le
idee chiare, ma e meglio co-
munque ripeterlo: le norme va-
rate dall'83 non hanno abolito
questo effetto. L'hanno ridotto
considerevolmente, ma non
hanno impedito che, anche eon
il fondo piallo, venisse recupe-
rato progressivamente negli
anni. I calcoli relativi ai vari te-
nomeni interagenti in una mo-
noposto vanno sempre verifi-
cati in gal leria del vento; e im-
possibile studiarli teoricamen-
te, come per un «sernplice»
profilo d'ala. Pero, trallandosi
di aerodinamica, le grandezze
implicate hanno sempre a che
vedere con il quadrato della
vetoclta Vale a dire che all'au-
mentare dei kmh ivalori ere-
scono in maniera sempre pili
sensibile (proporzione quadra-
tica). Questo significa che in un
tornante da 60 ali'ora I'effica-
cia aerodinamica e pratica-
mente trascurabile, a 120 e
molto pili avvertibile, a due-
cento si fa sentire davvero e a
trecento all'ora e enorme.



SCUIU FĐIEW.f CSAI
Autodromo di Vallelunga,
00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telefooo 06/9042949 (rally)
06/9041600 (velocitil)

CEITIIIIITBIWlIIIALE
HIDASICIU
Autodromo Riccardo Paletti
43040 VARANO (PR)
Telefooo 0525/53730-1
02148012662-66

SCIltlA!'ILITI
HEIIIT II.I&H
Autodromo di Magiooe
06063 MAGIONE (PG)
Tel. 0751841669 - 843993
Fax 8472035 (veIocita)

SClIItA PllITAI&l1
SIERlEa mHl
Autodromo Santamonica
47046 Misano Adriatica (FO)
Tel. 0541/21788 - Fax 21587
(velocita e guida sicura)

SCIILA FĐIEW.f
&UIDAFVIIlSTIADA
Via F. Baracca, 1
24123 Bergamo
Tel 035I23n11

lIMI' WIP I' CAILI lesSI
ViaIe Marconi, 21C
28021 Borgomanero (NO)
Tel. 03221846222
(guida sicura, sportiva, rally,
acrobatica, neve e ghiaccio
driving master)

IlUIIW&IIIII
SPEEII TUIIII'
Autodromo di Imala
Sede Legale: Via dei Bigi, 24
47100 FORLI
tel. 0543/50523
(corsi di pilotaggio Porsche)

vtmll' CAIIEVA
1Al1T SCHlIL
Piazza Mazzini, 18
36012 Asiago (V1CeIlZa)
tel 0424/64318

TIP limi' SCIIIII.
cio Autodromo del Levante
BINETTO (Bari)
Tel. 0337/821666
(guida sportiva e guida sicura)

CEITIII HIDA SICllA
E PlLITA&&l1 SI 'HIlCCII
Racing & Vip
Loe. Lago Losetta
Sestriere (To)
Tel. 0122176651 - Fax 76923

SC8IlA lITI-SW8lIEITI
.IIIIS TK. IIEUIICIIS
CH-6703 OsognalBellinzDrla
Tel. 0041/921661878
Fax 00411921662175

SCIItA DI PILITl&'"
1llU1l' TUCI
6934 Bioggi<rLugano (CH)
Tel. 0041/911506515
Fax 0041/911506592

SCIIU II PIlITAI&II
VllCEJIZI RlI1.1l
Autodromo Pergusa
Tel. 091/517941
(guida sicura, veloce e sportiva)

SCllLA !'llITl lILA ••
Autodromo di Monza
Tel 0331/592395
(veJ0cit3 e rally)

SPlIT I SAfE lIMI. SCllIIL
Via A. Traversari, 29
00152 ROMA
Tel. 06/58331011 - Fax
5885330

VELOCITA' RALLY 18-20 SmEMBRE
RALLT DI AUSTRALIA
Campionato mondiale
Piloti e Costruttori
Rally Australia Ltd
Tel. 0061/9/2703333

15-17 SETTEMBRE19 SmEMBRE
MANl HALU
Campionato europeo
coefficiente 20
Mir
Tel. 0044/264/623624

F. INO' A NlZARETH
Campionato IndyCar
Indycar
Tel. 001/31313348500 18-19 SmEMBRE

RAU' COPPA VALTELLINA
Coppa Italia 3. zona
coefficiente 3
Ac Sondrio
Tel. 0342/212213
RALL' ROMAGNA E TOSCANA
Coppa Italia 4. zona
coefficiente 3
Faenza Racing Team
Tel. 0546/663322
RAU' POLIZlE EUROPEE
Riservato
Autodub Nazionale
Forze di Polizia
Tel. 0432/506513

MA&IONE
Camp. italiano F.3
F. Europa Boxer
Coppa Renault Clio
Amub Magione
Tel. 075/840303

17-19 SmEMBRE
'U HALU
Campionato europeo
coefficiente 5
Auto-moto drustvo Saturnus
Tel. 0038/61/1 02277

RAU' DEL SALENTO
Camp. italiano assoluto
campionato europeo
coefficiente 1O
Ac Lecce
Tel. 0832/301064

HOCIENHElI
Camp. Tedesco Turismo
Formula 3
Porsche Carrera Cup
Peugeot 905 Spider CUp
Adac Wurttemberg
ev Sportabteilung
Tel.0049n11/28oo137

LE MANS
Camp. francese F.3
SuperTurismo
Asaco Qes 24 Heures du Mans
Tel. 0033/431725025

POImlC
Campionato Imsa
Imsa
Tel. 001/813/877

- SERVlZlO QUOnDIANO
DIINFORMAZlONE SUU'ATTlVlTA

MOTORISnCA IN eOLWORAZlONE
eON LA ---SIP

chlamate II
STOCI W A DOVER
Campionato Nascar
Nascar
Tel. 001/904/2530611

SILVERSTONE
Camp. inglese Turismo
Brdc Silverstone Circuit
Tel. 0044/327/857271

Se slete utentl del dlstrettl dl:
Ancona, Bologn.,

Comacchlo, Ferrara,
Fldenza, FIrenze, Fornovo,

Ganova, Imola~ Lugo,
MllanoLModena~ parm.,

perugl., pesear.,
Piacenza, Porretta T.rm.,

Ravann., Reggio Emma,
Rimini, Roma, T.r.mo,
051 oppur.

997.997
se dl ultro dlstretto

CAWlT
Camp. spagnolo Turismo
Spagna

VARlIIO
Camp. italiano Supercar Gt
Prototipi e F. 2000
Sogesa Varano
Tel. 0521/242820

AL TRE SPECIALlTA'
19 SETTEMBRE
SALlTA ALPE DEL NEVEGAL
Coppa Csai 1. zona
C.O. Alpe del Nevegal
Tel. 0437/9431

SALlTA COPPA NISSENA
Campionato italiano
Coppa Csai 2. zona
Ac Caltanissetta
Tel. 0934/554222

SLALOM OELLE FONTI
Campionato italiano
Team Palike
Tel. 091/344533

SLALOM OI OTTAVIANO
Coppa Csai 4. zona
Caserta Corse
Tel. 0823/444704

SLALOM CANTALUPO
L1GURE
PALLAVICINO
Nazionale
Supergara
Tel. 0173/65425

SLALOM OI MONTEPRANOONE
Nazionale
Pool Vst Srl
Tel. Pavia

SLALOM MAMOIADA
Nazionale
Ac Nuoro
Tel. 0784/30034

SLALOM MONTE STlVO
Nazionale
Racing Tearn Quercia
Tel. 0464/438495

VELOCITA' SU TERRA
A VITTORIO VENETO
Nazionale
A.S. Alle Cave
Tel. 0438/500137

VELOCITA' SU TERRA
A "LA CHIUSA"
Nazionale
Autocorse Agugliano
Tel. 0711907804

FORMULA RALL' TROFED
GIAN PAOLO MARINONI
Nazionale
Rally Team Marinoni
Tel. 0346/71039
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Niua Monferrato (At),
5 settembre 1993
1:1_ II .I.un: 1. Bertokltti
(Per) 10 giri in 8'31"41; 2. Abrate
(Kan) 8'41 "94; 3. Wiser (Per)
8'44"10; 4. Missaglia (Dap)
8'52"12; 5. Pianta (Per) 8'53"90.
Tutti i motori sono Comer.
a- III JHIIr: 1. Bianchi (Ter
ny-Parilla) 20 gin In 14'11"23; 2.
GaI1eanO(Per-Pre) 14'18"91; 3. La-
gazio (Tony-Parilla) 14'19"48; 4.
Magn (Kai-Comer) 14'19"48; 5.
Matteo Fotia (Tony-PariIIa)
14'24"24.a- IDI llZiHIII: 1. Simonini
(Npk-Parilla) 20 giri in 13'40"52; 2,
casazza (Top-Comer) 13'43"68; 3.
Capraro (Tecoo-Italslstem)
13'44"35; 4. tucati (KaI!-ltalsistem)
13'46"15; 5. Musti (Tony-Per)
13'50"45.
CllIII III 11IIInIzIIu1t: 1. 8al-
dissone (Per-Per) 20 girl in
13'32"09; 2. VHalino (Biesse-Fox)
13'32"33; 3. Scarabeli (Tony-Ital-
sistem) 13'39"26; 4. Macchi ([Jap-
Italsistem) 13'43"11; 5. Di Sabatino
(Tony-Parilla) 13'58"49.a- 1!5 br.,a: 1. Bargetto in
13'43"08; 2. Brocado 14'09"99; 3.
Fernando Fotia a 5 giri. Tutti su Italia
MotOfi.Gilera.
a- 125 lIUItUIe: 1. Furbato
(Tony-Tm) 15 giri in 13'19"29; 2.
Bozzoni (Tony-Tm) 13'31"75; 3.
Bollari (Grg-Tm) 13'42"82; 4. Caru
(Mac-Mac) 13'52"61; 5. Stecco (Ka-
i-Tm) 13'57"29.a- 125 1IrIIruzt ••••• : 1. Sura-
ci (Tony-Pavesi) 20 giri in 14'04"88;
2. Stallieri (Dap-Pavesi) 14'22"32;
3. Tassisto (Oap-Pavesi) 14'23"98;
4. Donadei (Tony-Tm) 14'36"09; 5.
Pornpei (Kal!-Tm) 14'52"08,a- III AIIIIIrI: 1.Puppo (Kal-
Parilla) 15 giri in 10'46"89; 2. Anieri
(Per-Per) 10'49"89; 3. Gaggianese
(Top-Per) 11'04"55; 4. Morcia (Per-
Per) 11'08"93; 5. Fi~ppone (Per-
Per) 13'19"23.

Ro~ (Vi) 5 settembre 1993
CIasu II .,.klft: 1. Piccofo
(Per) 12 giri in 7'29"72 alla media
di 69,163 kmh; 2. Meneghello (Kan)
a 5"56; 3. Alex (Tecno) a 6"45; 4.
Fistarol (Kan) a 7"31; 5. Zanellato
(Dap) a 10"14. Tutti i motori sono
Comer.
CIIIU 1•• JlllIr: 1. Durante (Ka-
II-Parilla) 16 girl in 8'34"51 alla me-
dia di 80,605 kmh; 2. Grassotto
(Kall-Iame) a 3"45; 3. Biasetto (Per-
Per) a 3"90; 4. Ouintarelli (Tony-
PariDa) a 4"25; 5. Bonanno (Kar~
Com.r) a 28"08.
CIauIl.luI •••• 1. Furtanel-
lo (Tony-Parilla) in 8'11"93 aHame-
dl3 di 84,305 kmh; 2. Borghese
(Per-Per) a 4"72; 3. Montin (Mari-
Italsistem) a 5"04; 4. Del Fanti (Ka-
ll-Sino) a 5"79; 5. Piazza (Per-Per) a
6"08.
ClIuI I•• IIIImIIzI_le: 1. In-
gono (Birel-Sirio) In 8'15"74 alla
media di 83,657 kmh; 2. Miobertolo
(BireHtalsistem) a 0"73; 3. Agatolio
(Tony-Per) a 17"02; 4. Brigo (Tony-
Italsistem) a 18"93; 5. ZambeHi (Bi-
rel-Italsistem) a 25"85.
CIaUI 1!5 luIIuII: 1. Fabbro
(Kaf~KaJi) in 8'19"30 alla media di
83,060 kmh; 2. ToIIut (Kal-Tm)
8'19"55; 3. Mori (Kai-Tm) 8'20"01;
4. Maman (BireI-Marben) 8'25"21;
5. Bortolami (Kall-Tm) 8'25"44.
Clau 121 IIt8ruzIIuII: 1.
Francescon (Crg-Pavesi) in
7'57"70 alla media di 86,816 kmh;
2. Zarpellon (Kall-Pavesl) a 0"48; 3.
Ghidini (Tony-Tm) a 8"84; 4. MoIon
(Kall-Tm) a 20"98; 5. De Cecchi
(Per-Tm) a 21"23.

e (.1

Plcclnl ha avuto In
Tarabelll e Begglo
(a lato) I pl':' dlrettl
Insegultorl nella
scalata al quarto
tltolo mondlale
della Formula C. II
camplonato
eurapeo della
Intercontlnentale
C6andato
aMarcolln che
6 stato Insidiato
dal flnlandese
LuopaJarvl,
al centra

NEL MONDIALE DELLA 125 A VAL VIBRATA

II vessil!o tricolore ha
sventolato piti in alta di

tutti nell'appuntamento
mondiale ed europeo della
classe 125. Nel mondiale di
F.C si e imposto Alessandro
Piccini enella Interconti-
nental C l'alloro continenta-
le e andato a Stefano Marco-
lin, ISO sono stati i piloti sce-
si in gara, 50 nella F.C e 100
nella 1ntercontinentale C.
Ma vediamo quanto e acca-
duto in pista.

FORMULA C. TI miglior
tempo nelle quali.fiche lo se-
goa Tarabelli, ma nell'esi-
guo spazio di 5 decimi lo in-
seguono Beggio, Trulli, Pic-
cini, lo svedese Gabrielsson
e Cicconetti. Le manche re-
gistrano le vittorie di Ga-
brielsson, Beggio e Tarabel-
Ii. La pole della prefinale va
a Piccini che, grazie al bonus
della gara Cik in Francia,
pua scontare tre penalita;
mentre Gabrielsson, che ha
disputato anche la prova po-
lacca, elimina sei penalita e
si colloca in prima fila a fian-
co di Piccini. La seconda fila
e tutta ita1iana eon Tarabelli
e Beggio, Allo start della pre-
finale, va1ida comunque solo

per lo schieramento di par-
tenza della finale, Piccini
scatta subito in testa davanti
a Tarabelli e Beggio. Al6. gi-
ro Tarabelli supera il batti-
strada Piccini che, tre toma-
te dopo, riesce poi a ripren-
dere la leadership. Perso il
comando, Tarabelli al 14. gi-
ro deve cedere anche la se-
conda posizione a Trulli
che, dopo una cattiva par-
tenza, e risa1ito molto bene.
L'ultimo sussulto arriva nel-
le battute conclusive: Taka-
hashi supera Beggio in 4. po-
sizione. Nel concitato via
della finale e ancora Piccini
a scattare prontamente in te-
sta tallonato da Cicconetti,
autore di un'ottima parten-
za, Beggio, Tarabelli, Trulli
e Baldelli. Nelle prime fasi
Trulli attacca Tarabelli, i
due si toccano e mentre il
primo riparte attardato il se-
condo e costretto alla resa.
lntanto Beggio supera Cic-
conetti in seconda posizio-
ne, mentre Takahashi gua-
dagna la 4. posizione. il fi-
nale e al fulrnicotone: Beg-
gio all'ultimo giro supera
Piccini in testa, ma un'incer-
tezza eon il cambio costa al
milanese la prima posizione

e l'alloro iridato. Piccini, 01-
tre a riconquistare in extre-
mis il comando della corsa,
si assicura cosi il quarto tito-
lo mondiale. La gioia di Cic-
conetti per avere raggiunto il
3. posto, dopo essere stato
costretto arisalire la china
dal repechage, e di breve du-
rata: viene escluso da!la clas-
sifica perche e sottopeso, sia
pur di pochi grammi. TI
provvedimento fa cosi risali-
re in 3. posizione Takahas-
hi, che diventa il primo giap-
ponese nella storia kart che
arriva su un podio mondiale.
Non deve poi essere dimen-
ticata la rimonta di Koene,
gia pilota di F. Opel, risalito
dal 28. a16. posto.

INTERCONTINENTAL C.
Lancieri ottiene il miglior
tempo davanti a Piacentini e
Di Nino, circa le performan-
ce dell'imolese va detto che
eon questo tempo sarebbe
partito in terza fila nella F.C.
Dopo le 15 manche la pole
della prefinale se la aggiudica
Paolini eon a fianco Marco-
lin. Al via i due piloti della
prima fila scattano al coman-
do eon il poleman in testa. A
meta gara Marcolin supera il

leader Paolini che e pure vit-
tima di un testacoda. L'altro
colpo di scena arriva con la
rottura del cambio di Azzo1i-
na sui cui olio seminato in pi-
sta escono otto piloti, tra que-
sti Lancieri, Piacentini, Be-
cicka, Damioli e Di Gianvi-
to, di questi solo Lancieri e
Piacentini riescono a ripren-
dere. Dopo tutto cio alle spal-
le del battistrada Marco1inar-
rivano Luopajarvi e Mognol-
le. Nella finale Marco1in
scatta subito in testa seguito
da Tavoletti, Mognolle e
Montera. Piacentiru intanto
dalla 6. posizione e risa1itofi-
no alla terza, mentre Lancie-
ri, da121. posto ingrig1iaarri-
va fino al 10, ma un contatto
eon Pisani lo ferma definiti-
vamente. Esce di scena poi
anche Mognolle a causa di
una toccata con Casarotto. A
cinque giri dalla conclusione,
Piacentini e beffato dal moto-
re e Marcolin pua marciare
piu tranquillo verso la vitto-
ria, insidiato soltanto nel fi-
nale da Luopajarvi, risalito
dopo una cattiva partenza.
Le ultime emozioni le riserva
la battag1ia per il terzo posto
che vede Tavoletti prevalere
su Montera,



Per sottolineare illegame esi-
stente tra il kart e le formule
addestrative dell'automobili-
smo l'Alfa Romeo ha messo
in palio due motori eompleti
eon il relativo kit per le mo-
noposto di F. Europa Boxer
nel trofeo autunnale deUa pi-
sta Winner. Al battesimo
dell'iniziativa, avvenuto eon
la disputa deUa prima gara lo
seorso 5 settembre, c'era
Giorgio Pianta, responsabile
dei programmi sportivi deUa
Casa di Arese, oltre ai piloti
Massimiliano Papis, impe-
gnato nella F. 3000 Interna-
zionale, e Alberto Baldrighi,

MONDIALE FORMULA C
S. Egidioalla Vibrala (Te)
MI.dl.11 F.C - Europ•• Int-C
Fe•• uu c
Pmt •• It: I. Piccini (I) (Kan-Paves;'Dunlop)
punli O;2. Trulli (I) (Iony-Paves-Bndqestone)
2; 3. Tarabelli(I) (Kan-Paves;'Vega) 3; 4. Ta-
kahashi (J) (Bire~Paves;'Bridgeslone) 4; 5.
Beggio (I) (Kan.Paves;'Vega) 5; 6. BaldeIIi (I)
(Kan·Pavesi-Ounlop) 6; 7. Gabrielsson (S)
(Kan·Pavesi-Vega)7; 8. Biasuzzi (I) (Kafi·
TM·Bndgeslone) 8; 9. Aodano (I) (Kan-
Tm-Vega) 9; 10. Blanken (NI) (Kan·Aa-
lax-Vega) 10.
FlIIII: 1. PlCCUli(I)(Kafi·Paves;'Dunlop) pun-
110; 2. BegglO(I) (Kafi·Paves;'Vega) 2; 3. Ta-
kahashi (J) (Bir~Paves;'Bridgeslone) 3; 4.
BaldeIIi (I) (Kafi.Paves;'Ounlop) 4; 5. Blanken
(NI) (Kan;.Aotax·Vega)5; 6. Koene (NI) (Tony-
Rolax·Ounlop) 6; 7. Aodano (I) (Kan;.
Trn-Vega) 7; 8. CosIaniini (Tony-Aa-
tax·Ounlop) 8; 9. Gabrielsson (S) (Kan-
Pavesi-Vega) 9; 10. Montagnani (I) (Tony·
Trn-Vega) 10.
IImIICOfITllIEflTAl C
Pmtlllt: 1. Marcolin (I) (Kan.Trn-Dunlop)
punb O;2. Luopajarvi (SI) (Crg-Trn-Vega) 2; 3.
Magnolle (Fj (Kan.Pavesi-Ounlop) 3; 4. Tavo-
lenl (I) (Kai-Trn-Ounlop) 4; 5. Monlera (I) (Ka-
fi.Tm·Ounlopj 5; 6. Placenlini (I) (Haase-
Pavesl-Ounlopj 6; 7. Lundberg (S) (Karl-
Trn-Dunlopj 7; 8. Casarono (I) (Tony-
Tm-Vega) 8; 9. GasIand (N) (Top-Pa-
vesl-Vega) 9; 10. Pisani (I) (Tony·Pave-
sl-Dunlop) 10.
FlIIII: 1. Marcohn (I) (Kafi.Tm·Ounlop) punli
O; 2. LuopajalVi (St) (Crg-Trn-Vega) 2; 3. Ta-
voleni (I) (Kan·Tm·Ounlop) 3; 4. Monlera (I)
(Kan·Tm-Ounlop) 4; 5. GasIand (N) (Top-
Paves;'Vega) 5; 6. Van
Der Heyden (B) (Kafi.Paves;'Ounlop) 6; 7. Ca-
sarotto (I) (Tony-Tm.vega) 7; 8. Slenshorne
(N) (Top-Pavesi-Vega) 8; 9. Oi Gianvilo (I)
(Crg-Paves;'Ounlop) 9; 10. Gioci (t) (Haase-
Pavesi·Vega) 10.

protagonista del eampionato
della F. Europa Boxer. In-
somma ospiti speeiali per
prerni speeiali, ehe sono in-
dubbiamente molto utili per
ehi vuole eontinuare l'attivi-
ta agonistiea. Il trofeo deUa
pista Winner prevede la di-
sputa di tre gare in tutto: do-
po I'apertura del 5 settembre
il programma prosegue eon
gli appuntamenti del 12 set-
tembre e del 21 novembre. I
risultati validi per la classifi-
ca finale saranno solo due e
alla eorsa eonclusiva po-
tranno prendere parte esclu-
sivamente i piloti ehe abbia-

IN GARA IN F.C CON KOENE

Rotax 1250k
nel l110ndiale
Si e rivisto in una eompetizione intemazionale il Rotax 125
(nella foto) alivelli interessanti. Per portare in gara il propul-
sore austriaeo e stato riehiamato dalle formule maggion Mar-
tin Koene. L'olandese, dopo un opaeo 24 tempo di qualifica-
zione ha dovuto effettuare il repeehage per approdare alla fi-
nale ~eUa quale, oltre aver rnigliorato le prestazioni del suo
mezzo ha sfoderato la classe ehe nel 1990 gli permise di eon-
quistar~ il titolo eontinentale della Super 100 e ehe a Val Vi-
brata lo ha portato fino al 6. posto, dopo una prefinale ehe lo
ha visto solo 28. al traguardo. Da sottolineare la struttura del
supporto dei due radiatori, uno dei quali perfettamente onz-
zontale al terreno.

- Pista di Laval
Laval-Beausoleil(F)
CI.,I ••••••• 1 •••••
F. S.,erA • F. A

- Circuitodi Santa Giustina
SantaGiustinain Colle(Pd)
60,100,125

- Pista Happyvalley
Cervia(Ra)
60, 100, Amatori

- Cireuitodi Peseia
Peseia(Pl)
60, 100, 125, Amatori(125)

- Pista le Sirene
Cavaglia(Vc)
60, 100, 125, Amatori

IL CALENDARIO

- Circuitodi Catanzarolido
60, 100, 125, Amatori

- Pista della Palomba
Matera
60, 100, 125, Amatori

- Pista del Mediterraneo
PiazzaArmerina(En)
60, 100, 125, Amatori

- Pista d'oro
Bagnidi Tivoli (Roma)c.". A•• torl
Ztl. CI.tr.
Pista ottava Sassari
60, 100, 125, Amatori

- Cireuitodi Passo di Treia
Passo di Treia(Mc)
60, 100, 125, Amaton

Due settimane dopo la prova
iridata di F.C, si assegnano
i mondiali di F.S.-A e F.A.
Vediamo in quale scenario

_ GIOVANNI PATERLINI

Quest'anno ilcampionato
del mondo della Formu-

la Super A e della Formula A
iniziera mercoledi 15 settem-
bre con ilcontrolloamministra-
tivo. Tutto questo anticipo Il
dovuto al numero degli iscritti
che ha raggiunto il numero re-
cord di 65 pilotinella massima
categoria e di ben 127 nella
Formula A. 192 piloti a un
campionato del Mondo in rap-
presentanza di 27 nazioni di
tutti e cinque i continenti sono
sicuramente un successo, ma
hanno creato non pochi proble-
mi, come dover appunto rive-
dere e anticipare ilprogramma;
inoltre una simile affluenza de-
terrninera non pochi problemi
logistici agli organizzatori: in-
fatti era previsto I'arrivodi 150
concorrenti e 40 piloti in piu
non saranno facili da sistema-
re, visto tutto cio ehe si porta-
no dietro i team per un mon-
diale. Con il numero 1 al via ci
sara Danilo Rossi che, nono-
stante ilpassaggo in F.3 tente-
ra di ripetere la prestazione
dello scorso anno. 16 sono gli
italiani al via per un totale di 5
!itoli mondiali, appunto con
Rossi, Manetti, Gianniberti e
Trulli,che pongono i piloti az-
zurri come gli uomini da batte-
re. Fra i sicuri protagonisti sa-
ranno comunque pilotidel cali-
bra di Vassort nec campione
transalpino, il suo connaziona-
le Coubard, o la Hellberg nec
vincitrice del trofeo dei paesi
nordici. Molto piu incerto il pa-
norama nella Formula A dove il
numero 101 verra portato in
gara dal nec campione conti-

nentale ilbelga De Nies. 23 so-
no gli italiani al via in questa
classe, battuti dai francesi con
27 prese nze. Quello del 1993
restera un campionato del
mondo memorabile: infatti il
tracciato francese appartiene a
quel genere di piste dove vin-
eona i piloti che guidano con il
cuore e che permettono ampi
recuperi. Un campionato aper-
to quindi a qualsiasi risultato,
anehe se le gomme giocheran-
no un ruolo di primo piano. La
Dunlopparte sulla earta favori-
ta, ma dopo quanto si Il visto a
Val Vibrata, in occasione del
mondiale 125, la Vega appare
pronta allo scontro: infatti le
gomme italiane, anche di 6
pollici,hanno raggiunto presta-
zioni comparabili a quelle del
colosso giapponese, e solo
una sfollata I'ha privata in un
arrivo in volata del !itolo mon-
diale della F.Ccon Beggio.An-
che nella Formula A le gomme
avranno un ruolo determinan-
te, ma in questa categoria la
casa italiana parte con i favori
del pronostico, cio alla luce di
quanto finora visto. Ultima in-
cognita sara iltempo che petra
giocare un ruolo molto impor-
tante per la vicinanza dell'o-
ceano che rende il clima molto
variabile e imprevedibile. Re-
sta comunque un campionato
del Mondo molto interessante,
difficilmenteripetibileil prossi-
mo anno, quando, per la se-
conda volta nella sua storia,
approdera oltre oceana in
America e per la prima volta in
America latina,con la tappa ar-
gentina.

NEL TORNEO DELLA PISTA WINNER

In palio i motori
per la F. Boxer

no gia gareggiato in alrneno
una deUe due preeedenti pro-
veo I due motori, piti irelativi
kit, deUa F. Europa Boxer
andranno al primo classifica-
to deUa 100 nazionale e della
lntemazionale. Il rieeo mon-
tepremi del Trofeo autunnale
della Pista Winner prevede
anehe quattro motori Per,
messi in palio dalla Casa pia-
eentina, per i vineitori nella
c1assi Junior, Nazionale, In-
temazionale e Amatori della
100. In piti la pista Winner
dara un telaio per la 60 per
ehi si imporra neUa Mini-
kart.

Glanluea Begglo e eharlo"e Hellberg
aaranno Ira I primi anehe al mondlale



Moaley • atato
accolto alla
Contl Edltore
dal dlrettore
Carlo Cavlcchl:
• Inizlata coa1
la viaita del
Prealdente Flaa
ad Autoaprlnt

iXiri hJ

ualcuno dice di lui che e
il piti italiano degli in-
glesi. Defmizione az-
zeccata: a vederlo, Max
Mosley sembra piti bri-
tannico del te delle cin-

que, compassato e austero nel suo comple-
to blu. Ma basta passarci qualche ora insie-
me per scoprire una persona diversa: al-
trettanto a suo agio - e qualche volta an-
che di piti ... - davanti a un piatto di tortel-
lini che nel trattare le difficili questioni dei
regolamenti F. 1. La visita che il presiden-
te della Fisa (prossimo capo della Fia
quando, dal 1. ottobre, la Federazione in-
temazionale carnbiera assetto) ha compiu-
to ad Autosprint merco1edi 8 settembre,
prima di raggiungere Monza per il Gp d'I-
talia, non e servita solo a chiarire la posi-
zione del potere sportivo automobilistico
nei confronti di tante e delicate questioni;
ma anche a scoprire una persona profon-
damente appassionata alle corse. Ex pilota
ed ex costruttore ai tempi della March,
Mosley lascia volentieri l'atteggiamento
formale e diplomatico che compete alla
sua carica per dar voce a punti di vista mol-
to piti personali. E la tavola rotonda che ha
tenuto eon i nostri giomalisti, presente an-
che l'addetto stampa della Federazione

Francesco Longanesi, non poteva non
aprirsi eon un rapido consuntivo dei gran-
di cambiamenti occorsi nell'arco di due
anni. Daquando, nell'ottobredel '91, l'au-
tomobilismo usd dall'era-Balestre.
- La scomparsa del mondiale Sport appa-
re come la conseguenza di una politica tesa
a concentrare tutte le energie, senza disper-
sione, in funzione della F. 1. In retrospetti-
va, e stata una mossa pagante?
«In reelts - esordisce eon un accento che
rivela l'educazione universitaria - non c'e
stata una decisione in questo sensa. n
mondiaJe Sport si e eaneellato da solo,
quando le grandi Case hanno deciso di non
parteciparvi. La F. 1e e deve esser la loco-
motiva del settore, eome unieo campiona-
to disputato aJ massimo livello mondiaJe.
Ma non abbiamo voluto eoneentrare pili
energie sui Gp che, poniamo, SUI mondiaJe
telly. Solo ehe ogni decisione in F. 1 e
eombattuta, riehiede tempo, ed eeeo per-
eM si ha l'impressione ehe aUaeategoria si
dediehi pili sttenzione».
- Pero il Circus iridato e in crisi. Non era
possibile prevedere tutto cio, fare qualcosa
prima?
«lo ha iniziato a discutere appena tre mesi
dopo essermi insediato, nel febbraio '92. Ilir..
Ma c'e voluto un anna e passa per mettere ,.
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~ tutti in coadizione di trattare. Mi ritengo un
detnoctetico, ma se agisci troppo in fretta ti
danno del dittstote, se ti muovi eon cautela
dicono che dovevi pensarci prima. II proble-
ma della F 1 e che certi contratti durano
molto, e gii effetti della crisi si sentono alla
scadenza e coinvolgono soprattutto le picco-
le squadre. Nostro compito e tenerle neI-
l 'embiente; ma credo che forze nuove possa-
no arrivare dalla F 3000. Molto dipenders
anche dalla situazione economica intema-
zionele».
- Veramente parlavamo anche della crisi di
spettacolo ...
«Quello e un grosso problema. Se un team
riesce ad accumulare un grosso vantaggio,
finira col rovinare lo show. Ma noi possia-
mo solo fissare le regole a cui tutti devono at-
tenersi. Sta agii aJtri recuperare il gap. Oggi
svere il VJORenault e come svete un quat-
tro litri. Ma non possiamo neutraIizzare il
lavoro dei progettisti. Se ponessimo eltri li-
miti che Ieruto diventare i telei tutti uguaJi
peggioreremmo solo la situezione».
- Eppure siete intervenuti, e drasticamente.
Secondo noi, oltretutto, in senso positivo.
«Si, ma i nuovi limiti non riducono la diffe-
renza che c'e tra la Williams e un team mi-
nore. Lo scopo e solo quello di Iecilitere l'sc-
cesso di nuove squadre. E poi c'e una com-
ponente filosofica; quella di non rimpiazza-
re eon quaJcos'aJtro I'ebilits del pilote».
- Ma e possibile garantire la competizione
quando i motoristi si presentano sulla scena
une alla volta, come e successo eon la staf-
fetta Honda-Renault al vertice?
«Abbiemo dato stebilits ai regolamenti in
campo motoristico, fissando fino aJDuemi-
la la formula 3500 ce, proprio per non sco-
raggiare eltri grandi costruttori. Se a lungo
termine la tendenza a competere uno alla
volta continuers interverremo per fermarla.
Ma adesso e troppo presto per dirlo».
- A proposito di regolamenti: in questi
giorni la Ferrari si e Iarnentata del fatto che
a1cuni aspetti tecnici non sono ancora chia-
ramente definiti. Significa forse che c'e an-
cora un margine di cambiamento rispetto al-
I'accordo di massima di Hockenheim?
«In Getmenie avevamo sigiato un 'iatese fra
le squadre, da sottoporre aJ Consigiio Mon-
diaJe. La deiinizione dei particolari tecnici
spettava alla Commissione composta da sei
progettisti delle varie squadre. Sono loro che
non sono riusciti ad accordarsi, e ancora la
settimana scorsa (due settimane per ehi leg-
ge, ndr) discutevano sulla questione delle at-
tive, SUItetto che anche una molla conven-
zionaJe pua essere un sistema di immagazzi-
namento dell'enetgie. Ora, noi abbiamo il
Patto della Coacordie, abbiamo un regola-
mento che per quanto fuori moda ("old fa-
shioned", un'espressione che ripete spesso)
esiste; abbiamo una decisione del Consigiio
MondiaJe e abbiamo l'accordo di Hocken-
heim. Se necesserio, li useremo. Se i team
vogiiono quaJcosa di piti deiiaito, sta a loro
scriverlo. Noi possiamo solo dire: Ce un
problema? Interpretiamolo. Non possiamo
{are noi le regole, e la stessa Concordia che
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ce l'impedisce. Possiamo solo interpretarle.
E io non posso obbligare nessuno a firmare
se non vuole. L 'idee - prosegue, deciso a
spiegarsi a fondo in quello che evidentemen-
te e I'argomento che piu g1i sta a cuore, il
centro della sua battagiia - ć questa: a ogni
gara, Charlie (Whiting, il delegato tecnico,
ndr) chiede ai team: cosa avete di nuovo, e
quaJ e lo scopo? E la risposta deve essere
soddisiecente. Pensate alle sospensioni at-
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tive: iniziaJmente si possono concepire co-
me un sistema per "levigere" le espeiite del-
le piste. E tutti, me compreso, pensano: per-
cbć abolirie? Poi si va a guardare i regola-
menti e si scopre che un sistema che pua
muovere il telaio e illegsle, perchć si pua va-
riere l'incidenza degii aJettoni. Ne abbiamo
discusso eon Patrick Head, a Heathrow.
Lui sosteneva che non devono esserci parti
aerodinamiche mobili. Ma in reaJta le rego-

Jeproibiscono "ogni
parte speciiice" che
possa variare I'es-
setto aerodinamico
della monoposto. E
in questo senso il pi-
stoncino che aziona
le attive non e Iorse
una parte specifica?
Alla fine poi, quan-
do si scopre che un
sistema e chiara-
mente illegaJe, viene
bandito; ma intanto
sono trascorse diver-
se gare. Perchć ci

ccSpettaai team F.l
definire le regole
Noi possiamo solo
interpretarie
Abbiamo le mani
legate dal Patto
della Concordia»



zioni tecniche. Ma quando capii che ci
avrebbero attaccato - parole testuali - su
quest'ultimo pisne, minacciando di ar:dare
in tribunaJe, li aifrontammo sulla tectuce. E
qui, a parte l'Abs, non c'e niente ch~ non
possa essere confutato dei tegolsmenti: trec-
tion control e tutto il resto».
- E rimasta la concessione sui cambi se-
miautomatici ...
«Mi dissero che lo scopo di questo sistema e

si muove cosi lentamente? Perche bisogna
impararele cose, un po' alla volta. Ecco per-
cM speroche le squadre siano in grada di de-
finirele regole da sole. A me non importa: o
sono i regolamenti a fermarle, o aspetteremo
fincM non fanno quaJcosa di illegaJe e poi ci
muoveremo».
- E anche per questo che ha spostato la
questioneda! piano tecnico a quello sporti-
vo, sostenendo che i dispositivi elettronici
snaturavano la for-
mula? Una mossa
molto astuta, secon-
do molti...
«Bella domanda.
Ovviamente "lora"
dieono che si tratta
sempre di questioni
tecniehe. Ma per me
la questione e essen-
ziaJmente spottive,
in quanto lo sport
consiste proprio nel
guidare la maechi-
na. Certo che ci so-
no sempre implica-

ee8e ci atlaccano
sui regolamento
sportivo possiamo
ribattere
SU quello tecnico:
a parte I'Abs
il tUHO iIIegale ...))

quelJo di evitare il fuorigiri. Con un motor~
come il Ford Hb, cio pua comportare un n-
sparmio di un milione di sterline a stagione.
E duro per me dire di no a certe considera-
zioni. A vremmo potuto imporre un sistema
diverso per limitare i giri, ma non ne vaJeva
la pena».
Appare sempre tanto sincer~ ehe ei. si d~-
mentiea quanto sia stato «diplornatico» il
suo gioeo di opposizioni e eoneessioni. Co-
me quando si affronta l'argomento del fati-
dico Gp Canada in cui 24 vetture furono di-
ehiarate illegali.
«Non ho convinto io i commissari. Certo, ho
parlato a Whiting e lui ha spiegato la cosa in
termini molto chiari. Le sospensioni attive
sono complesse da intetpretere, ma sull'en-
tispin non c'e discussione: quando li attacchi
sui fatto che il pilota non ha il controlJo del
motore, passato aj computer, non si difendo-
no neanche».
Sembra un generale dei Casehi Blu. Poi si
apre al sorriso ricordando, a proposito di so-
luzioni teeniehe segrete, le vieende di quan-
do era eostruttore ...
« Vi ricordate la Lotus a effetto suolo? Allore
il capomeccanico, Bob Dance, girava eon un
diJferenziaJe avvolto in un panno per Isr cie-
dete che fosse quelJa l'arma segreta. il nostro
pilota di allora alla Merch, Gunnar Nilsson,
telefona a Robin Herd dicendo: ho scoperto
tutto, vanno cosi forte percbć usano i cusci-
netti ad aghi ...».
L'ilarita laseia il posto a un sineero imbaraz-
zo quando gli viene rieordata la questione
del Cvt la trasmissione a variazione eonti-
nua s~diata dal1a Williams, edotata di
quattro maree «fittizie» solo per aggirare
l'accordo di Hockenheim.
«Onestamente non so cosa dire. Sarei ingiu-
sto se prendessi posizione edesso, prima
Charlie dovrs esaminare la cosa a fondo.
Riunirsi ancora intomo a un tavolo e discu-
tere? Io ho sempre detto ai team: mettete giu
le regole che volete approvare eparliamone.
Ma il problema e ottenere l'unanimit~».. ,
- Cambiamo argomento: come rnai Sl e
messo fine al progetto di mettere a disposi-
zione del1esquadre i telai usati da altri team
nel1e stagioni preeedenti?
liE una questione controversa. Da ul! la~o la
presenza di telai usati renderebbe difficile a
gen te come Eddie Jordan costruirsi la pro-
pria vetture e attirare sponsor. Dsll'sltro,
cetto, sarebbe facile evere competizione: ba-
sterebbe comprare le Williams ... Ma in que-
sto momento non credo sia molto conve-
niente daj pun to di vista economico ricotte-
te alle monoposto delJ'anno prima. Per ora
c'e poco ricambio, ma confido che in futuro
avremo la Tom 's, la Pacific e la Simtek».
- L'incidente di Zanardi ha sol1evato la
questione di eerte piste. E meglio eambiare
le vetture o i eircuiti?
«Le monoposto hanno raggiunto uno stan-
dard di sicurezza elevatissimo. Dobbiamo
rendere le piste piu sicure ma saJva~ar~are
l'emozione. Ame, personaJmente, dispiece-
rebbe che sparisse il Raidi11on».
- Con ehi parla piu volentieri nell'ambito ~
del Circus? Da ehi rieeve i eonsigli piu pre-
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~ ziosi nei vari campi?
'11II «Per quanto riguarda l'aspetto commerciaJe

della F. 1, direi Briatore ed EccJestone. Per
la gestione dei team parlo spesso eon Wil-
liams, Montezemolo, e su sitri argomenti
con Postlethweite».
- Ron Dennis non lo nomina proprio ...
<J tecnici li ascolto un po' tutti, anche se so-
no legato particolarmente a Robin Herd e
Nick Wirth, con i quali ho lavorato in passa-
to. Poi ci sono i piloti: recentemente ho par-
lato molto eon Berger aproposito del proble-
ma della tagiia. E sono tiuscito a iar iaserire
a Bernie due piccole cJausole nelle discussio-
ni regolamentari: 85kg di peso e 190 cm di
altezza. n mio guaio e che quando sento
qualcuno tendo subito a dargli ragione, poi
arriva un aJtro che cerca di convincermi del
eontrario ... 13 dura seguire una linea». Per
essere il Presidente di ferro, non sembra cosi
rigido. E la conversazione va avanti toccan-
do tutte le categorie: sLe Indy? A me piace-
rebbe che ci Iosse interazione, che un pilota
di F. 1 andasse a cortere la 500 Mig1ia e uno
dei loro potesse venire, per esempio, a Hoc-
kenheim in quaJsiasi momento. Ho una buo-
na intesa eon la Usac di Indianapolis, la Ac-
cus che gestisce l'iatere ettivits americana e,
nella IndyCar, eon gente come Penske e
Haas. L 'unico problema e venuto daJpresi-
dente Stokkan ... In futuro potremmo svete
qualche ovaJe in Europa, la possibilits pit)
concreta e quella tedesce».
Ed ecco il Mosley-pensiero sl! Ecclestone, il
suo presunto «ispiratore»: «E bravissimo a

Isre Ievoro di promozione; l'unico problema
e cbe dedica troppo tempo alla F. 1 enon
g1iene resta per le altre cetegorie». A propo-
sito: ma davvero la Federazione ha paura
del Dtm tedesco? «Se aJmeno tre paesi scel-
gono la D2 eon un campionato nazionale, si
pua pensare all'Europa. Ma i tedeschi vor-
rebbero espottere in tutto il continente la 10-

Gt? «Abbiemo definito una bozza d'intesa
fra Gran Bretagna, Italia, Francia e Germa-
nia, che si avvicina molto all'Imsa. nproble-
ma con g1i americani e che non sai mai con
chi parlare; la gestione cembie di continuo.
La nostra idea e quella di un campionato do-
ve un priveto, provvisto di mezzi, possa ii-
nanziare una vettura in campionato, anche

senza grossi spon-
sor. n problema
l'abbiamo eon Le
Msns, ma spero che
si adegueranno an-
che 10TO col tempo».
TIdiscorso rally Mo-
sley non lo evita.
Anzi ricorda senza
problemi la gaffe fin-
landese (al 1000 La-
ghi ha richiamato il
regolamento sbaglia-
to) e si lancia nella
spinosa questione
tecnologica: «Lo am-
metto, sono diviso: i

sistemi che si montano sulJe auto di sene do-
vrebbero essere concessi sui modelli impe-
gnati in gara? n problema e cbe le vetture di
produzione sono orientate sempre piu verso
la possibilits di guidarsi da sole; Abs, controI-
lo della trazione e cosi via riducono il ruolo
del guida tore. SulJe macchine da rally la fun-
zione e diverss, ma sinceramente non so se
sarebbe giusto vietare il cambio semiauto-
matico della Subaru Impreza solo perchć

«Lo confesso, sano
diviso. I sistemi
elettronici delle
vetture da rally
provengono dalla
serie: il giusto
metlerli al bando?))

ro Dl, i cui motori costano quattro volte piu
di queJJidella due litri. Non c'egiustificazio-
ne per questo».
La F. 3000? «Credo che la via migiiore per la
limitazione dei costi sia l'imposizione di un
numero massimo di motori a stagione. Per
la F. 3il discorso epiu complesso viste le va-
rie reslts nazionaJi; ma la strada dovrebbe
essere quella degli interventi sulJa gestione
del motore». Possibilita per un campionato



AI termine dl una
rlunlone-flume durante la
quale UPresldente non sl •
rlsparmlato nel rlspondere
al tuoco dl 'Ua delle
domande, la nostra tavola
rotonda ha avuto un
momento -dlverao-.
Compllce II pertldo
MatHaccla che, mentre
Mosley parlava con I
glornallstl, ha alIestito In
quattro e quattr'otto una
carlcatura che lo
rappresenta nell'atto dl
pronunclare la 'atldlca
'rase: -Anche In 'uturo
u.er6 II guanto dl velluto-.
Solo che II guanto In
qua.tlone ha pluttosto un
a.patlo metalIIco .••

consente di ingranare le mar ce eon un tocco
deipolpastrelJi invece cbe cotiIe solita leva.
Comunque credo che la categoria dovrebbe
orientarsipili verso le soluzioni che recupera-
no il piacere della guida, distaccandosi dagJi
eccessi tecnologici. Meno maJe che eon i raJ-
ly non c'e la stessa urgenza cbe in F. 1. Forse
siamo stati pili fortunati; per ora vedrei ne-
cessariosolo un limite sul1egomme e prima o
poi l'evtemo. Entro l'anno decideremo su
tutto. Non abbiamo le mani legate daJ patto
dellaConcordia come in F. 1, dove e diJlici1e
decidere. O megJio, Piccinini e "sltri" lo fa-
cevano...». C'e posto anehe per le freeeiate,
evidentemente, nello humor inglese-
ma-non-troppo del futuro Presidentissimo.
Eh gia,perchć da ottobre la Fisa non esistera
piti e Mosleysara a eapo di una federazione
unica, divisanettamente tra sport e Turismo
(non nel sensa della eategoria automobilisti-
ca, ma in quello dell'auto di tutti i giomi) ,
«Abbismo voluto il nuovo assetto percbć la
gente non poteve capire la distinzione fra la
Fia cbe organizza il campionato ela Fisa ce
lo gestisce», spiega l'ineffabile Max. «E la
nuova struttura - fa eeo Longanesi - sara
molto pili egile». lntanto pero questo inglese
salito al potere sportivo eon la seomoda no-
mea di uomo-ombradi Bemie Ecclestone, di
strada ne ha fatta e ne ha fatta fare pareeehia.
Senza i trionfalismidel suo predeeessore, ha
diehiarato guerra all'elettroniea in F.I e ha
vinto. Dimostrando che niente, nel mondo
delle quattro ruote, va dato per scontato.
Nemmeno la sede di Parigi... •

TUTTE LE IMMAGINI DELLA VISITA

Presidente
Gran ...Turista
«It's different» , e diversa: que-
sto il commento a mezza voce di
Max Mosley, che si e soffermato
a lungo davanti alla fiammante
Fiat Punto Gt nel parco macchi-
ne della redazione. n presidente
Fisa e l'addetto stampa della fe-
derazione, Francesco Longanesi
Cattani, sono stati ricevuti nel-
l'ufficio del nostro direttore.
Dopodiche, tanto per restare in
tema, hanno pensato bene di
farsi accompagnare in una visita
alla ... sala stampa, che per una
volta non era quella di un Gran
Premio, ma proprio il reparto
dove una modernissima macchi-
na sfoma le copie del nostro set-
timanale. Mosley e rimasto col-
pito dai tempi di lavorazione,
trattandosi di una rivista intera-
mente acolori. D'obbligo, pri-
ma di iniziare il dibattito vero e
proprio, la visita ai loca1i della
redazione: quasi una... foto ri-
cordo eon i giomalisti.
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DOPO PERGUSA

~ impossibile. E che la sua condotta di gara sia
stata apprezzata l'ha dimostrato l'urlo della
folla siciliana, che ha letteralmente sospinto
suI traguardo il relitto fumante dell'Alfa.
Giovanardi e stato veloce, come sempre. Dei
tre era quello da cui ci si attendeva meno a
Pergusa, almeno a giudicare dai risultati dei
test nei giorni precedenti. Invece, ha dato
l'ennesimo saggio di possedere la velocita nel
sangue, eon un tempo di qualifica che non
era mai riuscito ad avvicinare in precedenza.
Fintanto che le gomme l'hanno sorretto e sta-
to eon gli altri due, poi ha fatto di tutto per
non perdere il contatto. Una volta ancora,
dunque, i pneumatici si sono rivelati decisivi
per le prestazioni. A Pergusa la sfida e stata
PHOT04

Giovanardi, In alto, protagonlsta
a P.rgusa dl du. cors. mol to
Int.lIIg.ntl. Sopra, F.rrarl, ch.
sl • aggludlcato II Trot.o
rls.rvato al piloti prlvatl

2. 1II,.,n.
3. &1"••• nll
4.•• ~•••

6. Avi ••
7. I'lrr.

IIr,dln.r
9. flrr.rl

1.-••-:-1.-:-1 ----------
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vinta dalla Yokohama che ha messo a dispo-
sizione di Ravaglia e del team Bmw-
CiBiEmme gomme particolarmente efficien-
ti; il resto lo ha fatto il pilota veneto sceglien-
do in entrambe le corse la soluzione rivelatasi
poi la piu indicata - ha stabilito il giro piu
veloce della seconda gara al 25esimo dei 30
passaggi in programma - mentre sia Tar-
quini che Giovardi hanno utilizzato Miche-
lin a mescola piu morbida.

COMPRIMARI. Di fronte ai «tre samurai»
gli altri hanno fatto la figura dei pivelli. Nes-
suno, ne in prova ne in corsa, e riuscito a te-
nere il passo di Ravaglia, Tarquini e Giova-
nardi. E si che in pista c'erano fior di campio-
ni, che pero sono stati relegati al ruolo di
comparse. Anche le «guest star»: Nannini,
protagonista nel Dtm, Pirro, un po' arruggi-
nito dalla lunga inattivita, eBaldi, transfuga
dal defunto mondiale Sport. Ecco, proprio
questo e il tema su cui si incentrera l'ultima
prova stagionale al Mugello. Quanto al di-
scorso per il titolo, deve considerarsi chiuso,
salvo sorpresa. Il calcolo matematico lascia
ancora chance a Giovanardi e a Tarquini,
ma a un Ravaglia determinato come quello
visto in Sicilia e realisticamente impossibile
strappare di mana il campionato. E lui, da
quel grande sportivo che e, ha voluto festeg-
giare l'uno-due di Pergusa invitando suI gra-
dino piu alta del podio i due rivali. Tutti e tre
insieme abbracciati e sorridenti, acclamati
dalla folla. Peccato che ci sia un solo trofeo
in palio. Spettacoli come questo riconciliano
eon le corse: il vero automobilismo, fatto eon
la grinta, col cuore e eon la correttezza, non
si e ancora estinto. •

Autore dl un
errore nel glro

finale della
seconda gara,

mentreera
primo, Tarqulnl
• ata to Invltato

dal vincitore
Ravaglla a

aallre con lul aul
podlo: eccolo

acclamato dalla
folla alclllana

QIOVANNI!LU

Ouesta e/assifiea
promuovers ogni vo/ta
(eon giudiei diversi) il
pilota piu emozionante. I
punti sono dati eome in
r.t, ma eon 9 puntl,
anziehe t 0, per /a
vittoria.
CLASSIFICAGENERALE
Idapo navI la,,)

1. GllVa.ardl p.169
2. Tar.ul.1 167
3. RIVIIlIa 141
4 VIdalI 110
5. teclno 97
6. Ayln 87

I~ J- 11' 7. Mlrildlm 78
~ t i 8. Flrrlrl 63n ss -'" ~~ j 9. Salm •• 1 40
~~ 2'''' !~ 10. Bargstalllr 383~ «

11. Mede.a 35
9 6 4 9 9 37 12. AllIII 30
4 9 9 4 9 35 13. RI•• I 29
6 6 6 9 27 14. C,pIIII 14

1 2 3 3 9 15. Fr•• cl. 6
16. Banieri 5

4 2 6 s.iil •• 1 5
3 2 5 AltillIII 5

3 4 19. plrrl 4
3 4 20. Rlda 3

N.III.I 3
1 3 22.• ,"llrllll 1

2 3

CRONACA DGARE DI UN'ORA

Giovanardi
...secondino
PERGUSA - Tre uomini in
fuga, e questo il tema condutto-
re delle due gare di Pergusa, che
hanno proposto la novita della
partenza lanciata tipo Dtm. Si
usa la pace-car per rallentare
l'andatura, anche dopo che essa
ha imboccato la corsia box; una
bandiera rossa, esposta da un
ufficiale di gara a bordo della
pace-car, e il riferimento per i
piloti della prima fila per ade-

guare illoro passo sino alla luce
verde. L'espediente funziona e
tutte le partenze filano lisce nel-
la manche del sabato, il pole-
man Tarquini prende il coman-
do inseguito da Ravaglia e Gio-
vanardi; il terzetto fa subito il
vuoto alle spalle. Pirro scatta
malissimo; poi, nella rimonta, il
romano urta Modena e nel eon-
tatto (responsabilita dubbie) e
quest'ultimo ad avere la peggio.



HA VINTO IL TROFEO DEI PRIVATI

UnFerrari ok
La gara di Pergu sa non e stata fortunata per lui: due ritiri hanno fatto
sfumare altrettante vittorie, ma Amato Ferrari ha comunque vinto il
trofeo riservato ai privati del SuperTurismo meritandosi l'appellativo
di «Superprivato». Eppure la sua Peugeot 405 Mi16, beneficia solo in-
direttamente delle cure dell'Italtecnica mentre la preparazione e la ge-
stione sono affidate allo Junior Team; la vettura non e equipaggiata col
motore a iniettori e il cambio sequenziale Hewland. «La mia competiti-
vita - racconta - dipende daJJaprotessionslits del team e dsll'ever
sceltola 405 Mi16. ehi ha speso il doppio per aequistare una Bmw o
una VauxhaJlusata, oggi si morde le meni, perchć di 405 in vendita ce
n'enno tre 10 scotso invemo, ma nessuno ha creduto nelle sue poten-
zja/itb. •

Una bella gara la fanno Ayles (4)
e Burgstaller (5), che hanno la
meglio su Nannini dopo che
questi urta le gomrne che delimi-
tano una variante. Dopo 20 giri
Giovanardi perde contatto dai
primi due e Ravaglia passa al co-
mando eon un sorpasso al Cur-
vone, il punto piu veloce del cir-
cuito. Tarquini cerca il contrat-
taceo, ma arriva lungo alla va-
riante dopo il traguardo e perde
il seeondo posto. Domenica si
rep\lt'A\\~\ ~d \~tt-a. 1'M\\\l\·
ni supera Giovanardi e Ravaglia
nel primo giro e va al comando
braccato dai rivali. Salvo un bre-
ve interregno di Giovanardi e
1'alfista amenare la danza per
tutta la gara. Di nuovo Giova-

nardi perde contatto dai primi
due dopo 21 giri compiendo an-
che un errore alla staccata di una
chicane. A 5 giri dalla fine Rava-
glia si fa sotto a Tarquini; il pilo-
ta della Bmw inizia ad attaecare
1'alfista in ogni punto del circui-
to senza un attimo di tregua. L'a-
bruzzese fa i numeri per resistere
specie al Curvone. I due affron-
tano 1'u1timo passaggio eon le
vetture una incollata all'altra.
Tarquini cerca di resistere ag1i
attĐ.ccbi de\ n'lak, ma OCQffi\lGue
in variante distruggendo l'avan-
trena della 155. Ravaglia vince
su Giovanardi e Ayles mentre
Tarquini arranca eon la vettura
danneggiata e Pirro gli soffia il 5.
posto proprio suI traguardo. •

(Alla !lOmIO 155 TI)
1'43"458

(lIiuaIaI4G6
1'43"458••••••(8mw3181)

1'44"074

__
(Peugeot 405 1118)

1'44"210
lIiiiiiii liiiIiI
(Alla Romeo 155Ts)

1'44"488
AImMIr ••.•••••••••

(Bmw 318i)
1'44"691

•••••••••(Peugeot 405 M116)
1'44"766

1I1r11'FI'IICII
(A~a Romeo 155Ts)

1'44"795

T_an VlUII
(Ana Romeo 155Ts)

1'44"886
IIIt.H •••••

(8mw 318i)
1'45"075

T•• Car ••• 1
(Bmw 318i)

1'45"200
iliata F.".rl

(Peugeot 405 Mi16)
1'45"785

liui ••• Ri••J:aH." Prl.1I
(Vauxhall Cavalier Gsi)

1'48"045
M. L'lIIr~I-I. Placllltl.1

(Bmw M3)
1'48"912

.I •• I~. C.,.II.
(Volkswagen Vento Gt)

1'48"306
M,r.nD SDII

(Alfa Romeo 155Ts)
1'49"037

•• ". 8.~~1••1
(Volkswagen Vento Gt)

1'49"350
CI'I~ID M.18tta

(Bmw 318i)
1'51"795

1. &ARA
1. R,vI,1I1 30 giri in

53'01 "121 alla media
di 168.053 kmh
(Bmw 318i)

2. Glov.n.r~1 a 4"949
(Peugeot 405 Mi16)

3. T.r~.lnl a 9"599
(Alfa Romeo 155Ts)

4. Avln a 12"685
(Peugeot 405 Mi16)

5. Plrro a 27"372
(Bmw 318i)

6. "I~I a 27"543
(Peugeot 405 Mi16)

7.• I •.•etalllr a 31"369
(Bmw 318i)

8. NInaini a 46"760
(Alfa Romeo 155 Ts)

9. VI~.II a 49"340
(Alfa Romeo 155 Ts)

10. Mod.nl a 1'45"075
(Bmw 318i)

11. Soli a 1 giro
(Alfa Romeo 155 Ts)

12. C.,.lIo a 1 giro
(VWVento Gt)

13. F.".rl a 2 giri
(Peugeot 405 Mi16)

14. L•••• rdl a 2 giri
(Bmw M3 2.0)

15. .llattl a 2 giri
(Bmw 318i)

16. Fr.ncl. a quattro giri
(Alfa Romeo 155 Ts)

O GII'1 ,Ii VIliCl:
Ravaglia (Bmw 318i) in
1'45"227 alla media di
169.348 kmh

••• t
.(8Inwtt

2. .r.a
(PeUgIOI 405 ••

3. ar33B
(Peugeot 405 Ml18)

4. PIm a 45"599
(Bmw 3181)

5. T.,...II a 46"855
(AHa Romeo 155 Ts)

6. fI'1Icla a 47"659
(A~a Romeo 155 Ts)

7. I.H •• a 52"733
(Bmw 318i)

8. VI~.II a 1'14"905
(Alfa Romeo 155 Ts)

9. 11••• 1.1 a 1'45"259
(Ana Romeo 155 Ts)

10. S.II a 1'46"132
(Alfa Romeo 155 Ts)

11. .1...at.lI.r a 8 giri
(Bmw 318i)

12. M.latta alO giri
(Bmw 318i)

13. &a~~I•• 1 a 13 giri
(Vw Vento Gt)

14. PI.c.ntlnl a 15 giri
(Bmw M3 2.0)

o Glr. ,Ii VIliCl:
Ravaglia (Bmw 318i) in
1'44"714 alla media di
170.177 kmh

LA CLASSIFICA DOPO LA 9. GARA

..•.
a:;

Ir) •.... o..: u3 ~~ '" !!! ~ ~
a:; ~ Ir) '" ~Z N W ..: oN :::J o N o ....J f....J o Z o ti)

>'s w z o S ~ z Z :::J ....J ;,j....J ..: a ~ ..: ~ w
Z '"o

....J ti) ..: z o ti) :::J ....: ~ ~ ..: ~ UJ =~ > ~ a; > e, ~
1.•••• 11a :li «l 12 22 20 23 16 16 «l 224
2. " •• IIIRI 11 4 15 6 :li 32 32 26 II 191
3. Tlrall.1 12 - 20 II :li 15 :li 20 20 187
4.•• 22 24 22 9 20 18 16 15 22 168
5. CICIIII :li II 12 8 8 32 12 22 - 159
6. NIl! 14 8 14 22 12 - - 16 5 91
7. 8 8 25 10 8 6 5 7 4 81
8. hmrt 10 6 22 8 3 6 - 6 - 61
9. IIIrtIlllUI 2 «l - 4 12 - - 58

10.••••••• - 6 4 3 7 14 16 4 - 54
\\.~~ 12.-••••• 31·13. ••••• 18; 14. •••• 16.5; 15.r •••• 13.5; 18 .••••• H.;!7.

• 8;18.. I 8;21. 5;22. 4;23.
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Con la doppla vlttorla a Pergusa,
n padovano Grassetto, nella foto
grande, sl • aggludlcato II tltolo
della classe N4. Sopra, Mozzl
precede Rebal: I due han no
vlnto rlspettlvan1ente II
can1plonato della A2 edeIla A 1•
Sotto, gll argentInI Traverso e
Ouerra leader della classe N2

CIVT D CAPOVOLTA LA SFIDA PER LASSOLUTO

La partita
adesso

~ -eperclnque
II ritiro in Sicilia di Pulle rilancia il campionato,
quando manca la sola prova del Mugello, Vicarelli, tornato
leader, e Zadotti ma anche gli argentini Traverso e Guerra

Mugello ultima sfi-
da? Forse si, forse

no. A Pergusa non e sta-
ta solo l'Honda Civic di
Andrea Pulle ad andare
sottosopra, ma anche la
classifica assoluta del
Civt. Il capottamento del
ravennate, al via della se-
conda gara, aggiunto al-
la rottura del motore nel-
la prima, l'ha lasciato
quasi a secco di punti,
compromettendo quella
che appariva una lea-

um"eft.

dership ben consolidata.
Pulle, suo malgrado, ha
cosi subito anche un se-
condo ribaltone, veden-
dosi scavalcare, sia pure
per un solo punto, da
Giampaolo Vicarelli,
che ha messo in camiere
due preziosi secondi po-
sti nella classe N7. Stessi
risultati anche per Fran-
co Zadotti in N6, che a
sua volta ha raggiunto
Pulle al secondo posto
della classifica. Andrea,

fra l'altro, ha presentato
una riserva scritta alla
Csai perchć aMisano la
gara della NS e stata vin-
ta da Mignani, un pilota
a cui e stata notificata in
ritardo la squalifica seat-
tata prima della gara ro-
magnola in seguito alle
scorrettezze commesse a
Imola. Ha vinto quindi
un «fantasma»: i punti
che Mignani ha conqui-
stato gli vanno attribuiti
o gli vanno tolti? In que-

sto ultimo caso Pulle po-
trebbe guadagnare un
punticino passando da
terzo di quella gara a se-
condo. Con ogni proba-
bilita sara uno di questi
tre piloti a succedere a
Tamara Vidali nell'albo
d'oro, ma la matematica
consente ancora al duo
argentino della Top Run
di coltivare qualche spe-
ranza. Probabilmente, se
Juan Maria Traverso e
Miguel Angel Guerra

non si fossero sempre
spartiti le soddisfazioni,
oggi il Civt avrebbe un
campione. .. sudarnerica-
no. Ma tant'e, nessuno
dei due e sbarcato in Ita-
lia per fare da scudiero
all'altro. Cinque piloti in
6 punti, una bella sfida a
dimostrazione della
grande valid ita della ca-
tegoria, sempre in grado
di offrire palpitazioni fi-
no in fondo, Ma sara
proprio il Mugello ade-
ciderla? Eccoci allora, al-
l'interrogativo di apertu-
rao Sull'esito del carnpio-
nato pende, infatti, la
spada di Damocle del
«caso Naddeo», Proprio
in questi giorni e discus-
so l'appello che il pilota
romano ha presentato
contro la squalifica inflit-
tagli dopo la vittoria di
Imola. Oggetto del eon-
tendere, il valore di tolle-
ranza del pistone; a
quanto sembra, l'errata
corrige della fiche pre-
sentata dalla Csai dareb-
be ragione al pilota ro-
mano. Se egli dovesse
uscire vincitore, si veo



drebbe resntuire i 12
puntidi Imo1a (vittoria e
giroveloce)e i 26 che gli
sonostati sottratti in ba-
seallanorma che dimez-
za tutti i punti ottenuti
prima di una squalifica
tecnica. Naddeo rag-
giungerebbequindi quo-
ta 95 e gli mancherebbe
un solopunto per avere
la certezza matematica
diunaltrotitolo nel Civt.
Intanto,eon una gara di
anticipo,sano stati asse-
gnati i titoli in 6 c1assi,
tredelGruppoA e altret-
tanti del Gruppo N. Ne
restanoinballo a1tri5. In
NI Crinelli e a un passo
dal tricolore. Il romano
che corre can la M3/93
curata da Santucci e Pa-
triarca colpisce ancora:
dopo il titolo del '91 e
nuovamentein lizza. So-
lo un ritiro al Mugello
potrebberiaprire le porte
a Riva eon le Ford
Escort Cosworth. In A4
Giovanni Ognio (Toyo-
ta) ha un vantaggio eon-
sistente (10 punti) su
Luigi Cevasco (peu-
geot). A Ognio sara suffi-

PHOTO.Jt:St

Sei
i titali

di
classe

gia
decisi
La trasferta sulle rive

dellago di Pergusa ha
visto l'assegnazione di 6

titoli di clesse,
equamente spartiti tra

Gruppo A e Gruppo N,
del campionato italiano
velocite Turismo (Civt)
eon una gara d'enticipo
su11aconcJusione della
stegione, in ealendario
il4 ottobre suI circuito

del Mugello. Tra i piloti
ehe hanno gia infilato
in tasea il primato di
clssse, anehe Pu11ee
Vicarelli ehe sono in
lizza per il sueeesso

nell'essoluto.

Ecco qual e la situazione nella classifica generale del Civt. Cinque
piloti sano in lizza per il titolo.

1. Glarnpaola VIcarelII
(Peugeot 205 Rally) p. 84

2. Andrea Pu Ile
(Honda Civic V-Tec) 83

3. Franco ZadaHI
(Toyota Corolla) 83

4. Juan Maria Traveaa
(Lancia Delta Integrale) 79

5. Miguel Angel Guerra
(Lancia Delta Integrale) 78

ciente arrivare in zona
punti per bissare un tito-
10che ha gia assaporato.
In N2 il titalo e una que-
stione privata fra Traver-
so e Guerra can le Delto-
na Top Run. Costantino
Bertuzzi e stato tagliato
fuori dalla squalifiea in-
fl.ittagli nella seconda ga-
ra di Pergusa per aver
sorpassato un doppiato
in regirne di pacecar. Al-
tro duello fratricida in
N3 il cui titalo e conteso

tra i piloti delle Alfa 155
Q4 della Nordauto, Vin-
cenzo Manenti e Stefana
Buttiero, separati da 8
punti. Teoricamente in
corsa, ma can le speran-
ze ridotte a un lumicino
e Roberto Russo can la
Mazda 323 Gti. L'N6 il
titalo l'avrebbe gia asse-
gnato a Zadotti (Toyo-
ta), ma la situazione e
ovviamente sub-judice
sina all'esame dell'ap-
pello Naddeo. •

CLASSEA1
1. Giorgio Rabal (Bmw M3) p.72

2. Maurizlo Mlcangell (Bmw M3) 44
3. Leda Leonardi (Bmw M3) 27

Ha sofferto di solitudine, Rebai .. Troppo presta gli
avversari si sano arresi alla supremazia sua e della
M3 preparata dall'A-Team. L'unica sfida per lui e
stata quella di fermare il cronometro su rilevamente
che gli avrebbero permesso di qualificarsi spesso nel
SuperTurismo. La dimostrazione della sua sportivita
1'ha data nella seconda gara di Pergusa, quando, per
il piacere del pubb!ico, ha ingaggiato un duello moz-
zafiato can Mozzi, piuttosto che fare la so!ita caval-
cata solitaria.

CLASSEA2
1. Danilo Mozzl (Alfa 75 Turbo) p.61

2. Augusto Rossetti (Opel Kadett) 34
3. Stefano Mllanesl (Opel Astra) 16

Neppure questa c1asse e stata soffocata da troppi
iscritti. Anzi, uno dopo l'altro, i pochi che avevano
tentato di contrastare Mozzi e l'Alfa 75 preparata
dalla Tecnica Racing si sano defilati. Per ultirni i due
della Lella Lombardi Autosport, Rossetti eMilanesi,
che non hanno ritenuta sufficienti i correttivi appli-
cati dalla Csai per ridurre le prestazioni dell'Alfa.
Mozzi il titalo se l'e comunque meritata e lo ha fe-
steggiato degnamente can la superba gara di Pergu-
sa.

CLASSEA3
1. Loris Ruggl (Vw Golf Gti) p.55

2. Lorenzo Falessl (Alfa 33 16V) 36

3. Giorgio Fanlllli (Vw Golf Gti) 33
Alla fine questa c1asse e stata decisa dalle defaillance
meccaniche di vetture sempre piu anziane e spremu-
te come limoni. Tra una rottura e 1'altra, 1'ha spunta-
ta Ruggi che ha castru ita il successo can 5 vittorie ot-
tenute nelle 10 corse disputate.
La sua Golf si e mostrata... mena inaffidabile dei
mezzi dei suoi avversari, frutto di un indovinato coc-
ktail tra preparazione scrupolosa e attenta gestione
delle gare. Tuttavia, qualche volta e rimasto a piedi
anche lui.

CLASSEN4
1. Pierluigi Grassetto (Opel Astra Gsi) p. 74
2. Marcello Bertella (Opel Astra Gsi) 59
3. Massimo Berloni (Opel Astra Gsi) 44
E inusua1e che una c1asse tanta combattuta si risoiva
in anticipo. L'N4 e un manomarca Opel Astra e al-
mena una mezza dozzina di piloti aveva la possibili-
ta e i mezzi per vincere il titalo. Il «vecio» Grassetto,
eon la Astra del Piove Sport Team preparata da Ca-
renini, ha messo tutti d'accordo, bissanda il successo
del '91. Lui ama correre in una c1asse cosi cornpetiti-
va, un «lusso» che paga restando sempre tag!iato fuo-
ri dalla corsa al titalo assoluta del Civt che meritereb- ~
be.
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1. An~rel Pulli (Honda Civic Vt)

CLASSEN5

p.83

2. Glevlnnl LoHrldo (Alfa 33 16V)
3. Alblrto Vlallonl (Alfa 33 16V)

Andrea Pulle, ha scelto davvero une strano modo per
festeggiare il titolo: atesta in giti neila prima variante
di Pergusa. Scherzi a parte, il ravennate avrebbe pre-
ferito un week-end meno emozionante ma piti pro-
duttivo, in ottica di titolo assoluto. La Civic del Ta-
lent Scout Racing Team, preparata da Zamuner, e
stata virtua1mente imbattibile; onore al merito, dun-
que, per il poliziotto di Loffredo, l'unico che abbia
cercato di contrastar1a. E prerniato daile due vittorie
di Pergusa, le prime da quando corre ne! Civt.

CLASSEN7

1. Gllmplole VIClrlm (Peugeot 205 Rallye) p. 84
2. Frlnclsco Blldasslrenl (Peugeot 205 Rallye) 67
3. Gllmplllo PICI (Rover 114 Gti) 64

Nel plotone deile scatenate Peugeot 205 Railye e spun-
tata un nome nuovo, quello di Vicarelli, affacciatosi ti-
midamente nella N7 eon un nono posto in classifica lo
scorso anno. il marchigiano si e fatto largo a suon di vit-
torie in una classe super competitiva. La serie di cinque
successi consecutivi, infilata ameta stagione, ha spez-
zato le reni agli avversari e solo Baldessarri e Pace (l'u-
nico capace di inserirsi tra i primi senza guidare una
Peugeot) hanno cercato sina all'ultimo di contrastarlo.

1••••_.11). M",
In 45'24"230, 1111d11158,1II1lanII; 2.
LIOIIIIdI (Bmw M3) • 8 girl.
o •••••••••• RIblI (Bmw M3),
1'51"295, media 160,115.
CIIaaa AZ: 1. Mozzi (AHa Romeo 75
Turbo), 24 glri In 46'51"914, media
152,095 kmh.
o lin ,ti nIKe: Mozzi (Ma Romeo
75 Turbo), 1'54"064, media 156,228
kmh.
CIi •• 1 AJ: 1. Manna (Ma Romeo 33
1.7), 23 giri in 46'51"419, media
145,784 kmh; 2. FaJessi (Ana Romeo
33 16v) a 34"245; 3. Pezzi (Vw Gon
Gti) a 1 glro; 4. Ruggi (Vw Golf Gti) a 11
giri.
O 81rl ,Ii •• liCi: Ruggi (Vw Golf
Gti), 1'57"607, media 151,521 kmh.
CIIIII M: 1. Ognio (Toyota Corolla
1.6), 23 giri in 46'52"520, media
145,726 kmh; 2. Cevasco (Peugeot
106 Xsi) a 1"810; 3. Addari (Alfa so-
meo 33 1.5 Ov) a 44"725; 4. Gerbino
(Ma Romeo 1.5 Ov) a 1 giro; 5. Baliva
(Daihatsu Charade Gt) a 4 girl.
O liri ,Ji NlKI: Ognio (Toyola Co-
ralla 1.6), 2'00"108, media 148,366
kmh.

••mll
CIUat III: 1. Crinelli (Brnw M3), 24 giri
in 45'25"911, media 156,894 kmh; 2.
BelIni (Bmw M3) a 0"295; 3. 5aJrtaIieI.
lo (Bmw 113) a 26"240; 4. "TobyIo
(Bmw 113) a 3D"95O; 5. lucdi (Forde-t CoswaI1II). 31"131; 8.111f11111
(8mw M3) • 1'31"lIM; 7 lIaIIIDI
(FeR'" Il

_ .., -.R) • 1 •• l AOCCN
(Bmw 113) a 1 gilo; 10. DOmInkInI
(Bmw M3) a 2 girl; 11. Bertuzzl (lancia
Delta Integrale) alO glri.
O •• JIi ••••• Traverso (Lancia
Delta Integrale), 1'53"675, medoa
156,762 kmh.
ClallIII: 1. Bultiero (Alfa Romeo 155
04), 24 giri in 47'24"460, media
150,355 kmh; 2. Manenti (Alfa Romeo
155 04) a 1 giro; 3. Russo (Mazda 323
Gtr) a 1 giro; 4. Fortunato (Mazda 323
Gtr) a 1 giro; 5. FaJelti (Ma Romeo 155
04) a 2 giri; 6. Storti (Alfa Romeo 155
04) a 6 giri.
O Slrl ,Ii VIIICI: Manenti (Alfa R<r
meo 155 04), 1,56"956, media
152,364 kmh.
CII •• I 114: 1. Grassetto (Opel Astra
Gsi), 24 giri in 48'55"076, media
145,713 kmh; 2. Cappellini (Peugeot
309 Gti) a 29"281; 3. MaroIta (Opel
Astra Gsi) a 1'02"140; 4. Langella
(Opel Astra Gsi) a 1 giro; 5. Bertella
(Opel Astra Gsi) a 4 giri; 6. Fazzi (Opel
Astra Gsi) a 7 girl.
O lire ,Ii •• lICI: Grasselto (Opel
Astra Gsi), 2'00"229, media 148,217
kmh.
CIaaU III: 1. Loffredo (Ma Romeo 33
16v), 24 girl in 49'28"916, media
144.052 kmh; 2. papini (AHa Romeo 33
16v) a 18"637; 3. Magri (Peugeot 205
6111.9) a 1 gilo; 4. PUI6 (li0neia CMc) a
1 gio.cl •• \IIgIIane (Alla fID.
_ 31 llwt. 2111"2115. lIIIdII

69
55

P'ologr.'" ACTION

117:1.PICI (RtMr 114 8JI).23
girl In 49'14"288, media 138,733 kmh;
2. Vlcarelfi (Peugeot 205 RaHye) a
0"371; 3. Baldasseroni (Peugeot 205
RalIye) a 15"672; 4. -Havaje- (Peugeot
205 RalIye) a 28"000; 5. Blancardi
(Peuoeot 205 Rallye) a 1'10"036; 6.
Sereoni (Peugeot 205 Rallye) a
1'31"257; 7. Casillo (Peugeot 205 Ral-
Iye) a 1'31"464; 8. Bertei (Peugeot 106
Xsi) a 1'40"594; 9. Caldarelli (Peugeot
205 Rallye) a 1 giro; 10. Alibrando
(Peugeot 205 Rallye) a 1 giro; 11. Ricci
(Peugeot 205 Rallye) a 1 giro; 12. Guar-
rera (Alfa Romeo 33) a 4 giri; 13. Cercui
(Peugeot 205 Rallye) a 4 giri.
O Glra .Ii VIIICI: Pace (Rover 114
GIi), 2'06"528, media 140,838 kmh.

2. GARA
SRUPPOA
CII •• I Al: 1. Rebai (Bmw M3), 24 giri
in 46'33"841, media 153,079 kmh; 2.
Leonardi (Bmw M3) a 2 girl.
O 81re ,Ii VIIICI: Rebai (Bmw M3).
1,50"915, media 160,663 kmh.
CIIIII AZ: 1. Mozzi (AHa Romeo 75
Turbo), 24 giri in 46'09"197, media
154.441 kmh .
O lin ••• lici: Mozzi (Alfa Romeo
75 Turbo), 1'52"807, medoa 157,968
kmh.
CIIaaa II: 1. Ruggi (VW GOlIGti~ 23
gIri In 48'15"181, media 147,687 kmh;
2. FIIIIII (Alla lIDnWO 33 18v) •
11"312: 3. ~ l\IIf 81) •

CMICO~
106 XII). 1'59"335, media 149,327
kmh.
•••• 11
1:1011 111: 1. RIVa (Ford Escort co-
swortll), 24 gIrl In 47'55"363, media
148,739 kmh; 2. SanIameilo (Bmw M3)
a 3"011; 3. Cnnelli (Brnw M3) a 7"125;
4. «Toby» (Bmw M3) a 20"293; 5. Belli-
ni (Bmw M3) a 1 giro; 6. Ortis (Bmw
M3) a 2 giri; 7. La Manna (Ford escort
Cosworth) a 5 giri; 8. Lucchl (Ford
Escort Cosworth) a 11 giri; 9. Montalto
(Ford Sierrqa Cosworth) a 12 giri.
O Sir. ,Ii nllcl: R,va (Ford Escort
Cosworth), 1'49"705, media 162.435
kmh.
Cllnl N2: 1. Traverso (Lancia Delta
Integrale), 24 giri in 48'15"892, media
147,685 kmh; 2. Guerra (Lancia Della
Integrale) a 0"979; 3. Piscopo (Bmw
M3) a 1'13"979; 4. La Neve (Bmw M3)
a 1 giro; 5. Dominioni (Bmw M3) a 1 g~
ro; 6. Musumeci (Nissan Sunny Gti-R) a
1 giro; 7. Poli (Bmw M3) a 2 giri; 8. Ber-
tuzzi (Lancia Delta Inteorale) a 4 giri.
O &Ire ,Ii VIliCl: Traverso (Lancia
Della Integrale). 1'52"941, media
157,781 kmh.
CII •• I 113: 1. Manentl (Alfa Romeo
155 04), 24 giri in 48'35"196, medIa
146,707 kmh; 2. Fortunato (Mazda 323
Gtr) a 1"012; 3. Bulttefo (AHa Romeo
15504) a 4"904; 4. Russo (Mazda 323
GIr) a 6"334; 5. storti (Alla Romeo 155
04) • 16"437; 8. F*Iti (Alla Romeo
155 04) 111 ginI.

•••• (Alla lIDnWO
lM.281

Alato, Puli.
mentre.1
allontana dalla
auaHonda
Clvlc, finita
ruote all'arla
perun
capotamento
ne Ila .econda
manche. Sotto,
Vlcarem, neo
leader del Clvt

lani\.
CIIaa -= 1. LofIredo (Alla Romeo
16v), 24 glri In 55'36"698,
128,174 kmh; 2. Magri (Peugeot ~
Gtl) a 29"413, 3. Viglione (AHa ROmI
3316v)a 1'11"909;4 BertoZZl(HonIi
CIVIC)a 1 glro; 5. PapIni (Alfa RomeoJI
16v) a 4 glri.
O Girl ,Ii •• liCi: Loffredo (A~a~
meo 33 16v), 2'01"261, meda
146,955 kmh.
Cllnl IIS: 1. Naddeo (Alfa RomeoJj
Penm. 4), 24 giri in 55'55"302, med.
127.463; 2. Zadolti (Toyota Corolall
1"459; 3. Peroni (Toyota Corol~) a
15"352; 4. Mertoli (Fiat Uno Turbo)a
16"763; 5. Billa (Peugeot 309 Gti 1.9)1
54"257; 6. Moscatelli (Toyota cor
a 1 giro; 7. Loblar (Peugeot 205 Gb11
12 girl.
O Glra .Ii nlace: Naddeo (Alfa ~
meo Perm. 4), 2'02"478, med2
145.495 kmh.
CIIIII N7: 1. Baldasseroni (Peuge(/
205 Rallye), 24 glri In 56'26"453, m~
dla 126.251 kmh, 2 Vtcarelll (Peugeđ
205 Rallye) a 4"634, 3. castIlo (Peu-
geot 205 Railye) a 5"163; 4. Pace (Ro-
ver 114 Gtl) a 5"613; 5. Ahbrando
(Peugeot 205 Rallye) a 32"448; 6. RICO
(Peugeot 205 Rallye) a 32"707; 7 Ser·
tel (Peugeot 106 Xsi) a 32"858, 8. cer-
qUI(Peugeot 205 Rallye) a 1 g,ro: 9.
lenIanO (Peugeot 205 RaIIye) a 3
10. GUIrrera (AHa Romeo 33) a 4
11. CaIdnIIi (Peugeo1205 ~

girl ••••••••••••••••••••••



Can il successo del Mugello De Simone torna in vetta
al tricolore, ma non avra vita facile: nelle ultime
tre gare sano sei i piloti che sperano di sca/zar/o ...

INNOCENZO BONELLI
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SCARPERIA - Chi si aspettava
che la gara del Mugello restrin-
gesse il numero dei pretenclenti

al titolo di campione della Formula Tre
edizione '93, e rimasto deluso. n bello di
questo campionato, infatti, e che ogni ga-
ra rimette tutto in discussione e, a tre pro-
ve dalla conclusione, parlare di favoriti di-
venta un'impresa arđua. Sono ancora set-
te i piloti in grada di puntare al titolo, UDa
situazione di estrema incertezza come non
si verificava da anni: infatti nelle ultime
edizioni del Tricolore la lotta era ristretta
a đue, tre DOmi al massimo, e in qualche
caso il titolo e stato assegnato prima della
gara conclusiva. n campionato di que-

st'anno invece si clecidera quasi sicura-
mente a Imola, per la gioia di ehi ama le
lotte all'ultimo respiro; sara il circuito del
Santerno a mettere la parola «fine ••alla se-
rie pio combattuta ed appassionante del-
l'anoo •.

I CONTENDENTI. Grazie alla vittoria al
Mugello~ Fabrizio De Simone si e portato
in testa alla c1assifica di campionato ma la
sua e ona posizione estremamente instabi-
le, visto il ridottissimo margine sugli inse-
guitori. Ventre, ottimo secondo in Tosca-
na, e staccato di tre punti, FisicheUa di
quattro, e poco pio indietro sono in ag- ••
guato Gemmo e Coloni che precede di ap- r
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In Clio
Alla gara del Mugello erano assentl,
per concomltanti impegni kartistici,
sia Jamo Trulli ehe Valerio Costantini;
entrambi erano impegnati a Val Vi-
brata nel Mondiale della elasse 125.
Per I'occasione, sulla seconda vettura
del team Traini Il salito il romano Lui-
gi De Luca, ehe quindi ha tatto il suo
ritorno in F.3 dopo aver disputato al-
cune gare della Coppa Clio.
• Dopo i tattl di Monza, la Csai ha
deeiso di usare il pugno di lerro con-
tra le scorrettezze in pista. II venerdi
tutti i piloti sono stati chiamati ad un
pre-brieling dal dlrettore di gara Re-
mo Caltini, che ha dato comunicazio-
ne di una eireolare riguardante pro-
prie questo argomento e awisando
tutti i piloti che non si sarebbe rispar-
miato I'uso delle bandiere nere, anche
per la minima scorrettezza La Csai
ha deciso quindi di eliminare ogni tol-
leranza, per garantire una maggiore
sportivlta ed il rispeIto delle regole.
• Cambio di squadra per Cesare
Maniredini, che al Mugello si Il pre-
sentato al volante di una Dallara 392-
Alla Romeo assistita dal team B&B.
L'unica vettura non-Dallara in pista Il
stata quindi la Fts di Paolo De Cri-
stolaro, che in prova Il stata afflilta
da numerosi problemi; questo nono-
stante i tecnici della Fts abbiano de-
cso di seguire piu da vicino la veltura
in pista
• Continua I'alflusso dei sudameri-
cani In Italia; I'ultlmo in ordine di tem-
po 6 II brasBiano Marcelo ROmanIO,
~ •• attUaImente Impegna-

" ~ ~! "." ".>~..;,...~.~.~ ~~1VV'
, .

,

~ pena tre lunghezze l'accoppiata
Pescatori-Riccitelli, Questi sono
i «magnifici sette» pretendenti al
titolo, questi sono i contendenti
che gia dalla prossima gara di
Magione continueranno la loro
corsa verso l'alloro tricolore.
Puntando logicamente a vincere
le gare, ma non necessariamen-
te: il campionato di quest'anno
si giochera anche e soprattutto
sui piazzamenti, sulla regolari-
ta, sulla capacita di evitare erro-
ri. L'esempio migliore e quello
di Marcello Ventre, secondo in
classifica pur senza aver vinto
una gara; la costanza del brasi-
liano gli ha consentito di accu-
mulare punti su punti, mentre
gli avversari buttavano via risul-
tati praticamente acquisiti. Non
che il pilota di Ravarotto sia me-
no veloce dei rivali, anzi e stato
quello che quest'anno ha colle-
zionato pili partenze al palo; ma
e stato anche quello che ha pre-
ferito punti sicuri avittorie pro-
babili, riuscendo ad uscire di
grinta da una situazione critica
come era quella in cui si e trova-
to al Mugello, costretto a partire
solo dalla 4. fila.

fuori pista e a secco di punti,
proprio in un momenta cosi eri-
tico del campionato. Dopo la
gioia di Monza, in Toscana Ma-
rio Coperchini ha avuto di che
rammaricarsi. Un altro che ha
da recriminare e Paolo Coloni,
che senza il ritiro nel «Lotteria»
di Monza adesso sarebbe in te-
sta alla serie; il pilota umbro e
comunque di quelli che in que-
sto finale di stagione e in
«trend» positivo, insieme a Ven-
tre e Gemmo. Il contrario inve-
ce per Giancarlo Fisichella, che
dopo la vittoria di Monza ha ra-
cimolato solo piccoli piazza-
menti e sta lentamente retroce-
dendo in classifica; anche al

Mugello e andato a punti, ma
pili grazie ai ritiri altrui che per
merito sUO. Cornunque, anche
lui si prepara per affrontare le
ultirne, decisive gare: tre appun
tamenti su piste difficili e impe-
gnative. A Magione si correra a
casa di Coloni, che conosce il
«toboga» umbro come le sue ta-
sche; a Vallelunga invece si va a
casa di De Simone, mentre a
Imola non si pue non collegare
la splendida vittoria di Fisichel-
la lo scorso anno. Ma fare pro-
nostici, si e gia visto, non e pos-
sibile; la cosa migliore e aspetta-
re il responso della pista e gusta-
re questa incredibile volata fina-
k. •

DE SIMONE FUORI NEL WARM UP

Prima sbatte
e pai damina
~CARPERIA - Nel
~arrn-up aveva rischiato
di compromettere tutto il week-
end, uscendo di pista subito do-
po aver rnigliorato di oltre I" la
pole-position di Pescatori. Ma
poi in gara Fabrizio De Simone
non ha avuto avversari, portan-
dosi in testa fin dal via e resi-
stendo (nonostante qualche pro-
blema di gomme) al ritomo di
Marcello Ventre e Paolo Colo-
ni, che negli ultimi giri gli erano
praticamente in scia. Al via il
romano ha approfittato di una
indecisione del pole-man Chri-
stian Pescatori, sfilando per pri-
mo alla «S. Donato» davanti al-

lo stesso bresciano e a Federico
Gemmo; ottima partenza anche
per Maurizio Mediani, portan
dosi al 5. posto dalla quarta fila,
e per Gianantonio Pacchioni
che ha recuperato addirittura
posizioni in un giro. Tra i primi
ad uscire di scena invece sono
stati Antonelli, giratosi mentre
era 8. alle spalle di Coloni, e
Gasbarri sparito dopo appena 4
giri. In testa De Simone ha cer-
cato di allungare sugli insegui
tori, ma la coppia Pescato
ri-Gernmo ha progressivamente
recuperato terreno; Gernmo, vi
sibilmente pili veloce del rivale,
gia dall'8. giro aveva cornincia-

GLI ERRORI. Sarebbe difficile
elencarli tutti, anche limitando-
si a quelli pili eclatanti. Al Mu-
gello, comunque, gli errori pili
grossi li hanno commessi Gem-
mo e Riccitelli; non di guida,
ma di tattica. Disponendo delle
monoposto visibilmente pili ve-
loci del lotto, sono stati troppo
precipitosi nel volersi liberare
dei diretti rivali (nella fattispe-
cie Pescatori e Mediani), col ri-
sultato di ritrovarsi entrambi



Alato, Rlccltelll
esce dl scena
dalla gara del
Mugello dopo
IIcontatto
con Mediani:
adesso.
sesto
In camplonato
a 12 puntl da
De Simone.
Gemmo ha
tatto la stessa
tine del
compagno
dlsquadra
entrando duro
su Pescatorl
Ecosla
beneticiarne •
stato Flslchella
cheha
raccolto due
puntlclnl che
lotengono
al terzo posto:
II romano
sl deve
accontentare
dl plccoll passl

to ad attaccare la seconda piaz-
za.Ma l'attacco decisivo, al 10.
giro,e risultato fatale ad entrarn-
bi:Gemmo si e infilato all 'inter-
nodellastaccata della «Bucine»,
Pescatoriha. mantenuto la sua
traiettoriae i due si sono aggan-
ciati finendo nella sabbia. La
stessamanovra e stata effettuata
allacurva successiva da Media-
ni e Riccitelli, col risultato che
in mena di 30" erano spariti
quattrodei protagonisti della ga-
ra.Nelle posizioni da podio so-
nosalitiquindi Ventre e Coloni,
mentre De Simone poteva di-
sporredi un discreto margine di
vantaggio.A1meno in apparen-

za: perche nel finale i due inse-
guitori sono riusciti a raggiun-
gerio, fino a trovarsi nella sua
scia; tuttavia Ventre non ha tro-
vato lo spunto giusto per attac-
care, cosi come Coloni ha prefe-
rito non rischiare il suo terzo po-
sto. Alle spalle del podio e arri-
vato Pacchioni, che col 4. posto
ha coronata una strepitosa ri-
mon ta, e Fisichella che ha rac-
colto due punti preziosi per il
campionato. L'ultimo punto lo
ha preso Giorgio Tibaldo, auto-
re del giro piu veloce in gara; da
segnalare che tutti i piloti a punti
sono arrivati al traguardo rac-
colti nello spazio di 3". •

LE PIRELLI SIGLATE 43 mNO PIU LENTE

E' rnonogornrna?
SCARPERIA- Le prime lamentele erano emerse alcune gare fa:
al Mugelloi team manager del tricolore hanno puntato decisamente
il dito sulle gomme Pirelli. La critica, in sostanza, e questa: tra i
pneumatici fomiti dalla Casa italiana, in particolare tra quelli eon-
traddistintidalla sigla di fabbricazione «43», ce ne sarebbero alcuni
cheavrebberoun rendimento sensibilmente inferiore allo standard,
una ditTerenzatale da condizionare la messa a punta delle vetture.
Problemache invece non si verifica eon pneumatici di fabbricazio-
ne successivae quindi eon sigle differenti. Arisentire maggiormente
di questaditTerenzasarebbero stati i team Coloni e Cevenini, ma an-
che a1trihanno lamentato anomalie; qualcuno ha chiesto anche di
sostituire le gomme punzonate (che vengono attribuite per sor-
teggio),ricevendopero un rifiuto. Da parte sua Bardi, il distributore
Pirelli per la F. 3, ritiene che non ci siano differenze apprezzabili tra
i pneumatici e che al limite ci possa essere qualche caso sporadico di
gomme mena performanti, come ha sostenuto anche Giorgio Gar-
bellini della Pirelli, comunque non legato asigle di fabbricazione
particolari. •
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LA CLASSIFICA DOPO LA 9" GARA
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_ CARLO CAVICCHI

Forse e una sorta di meledizione, ma
anche 10 scorso anna Mensell, dopo aver
domi nato i Gp fino ameta estste, dalla

Germania in eventi, vinse solo in PortogaJlo.
Quest'anno la storia pare ripetersi eon Prost che,
dopo il Gp tedesco si e messo in tasca i soli 4 punti
di Spa eon la prospettiva di tomare a vincere, per
bene che gii vada, proprio in Portogello. Corsi e
ricorsi stoiici a margine di un Gp d'Itelie daJle
milJe emozioni e capace di riconciliere gli
appassionati eon una disciplina che stava passando
di moda. Monza ha offerto di tutto, dalla suspense
per l'inseguimento di HiJl e la rottura in dirittura di
arrivo di Prost, aJlo sgomento per i voli spettacolari,
agghiaccianti e per fortuna senza conseguenze di
Berger in prova e di Herbert e Fittipaldi in gara,
alle grandi imprese sportive di Alesi in qualifica e
di Hill (eon i suoi giri veloci a raffica) in eorsa. Un
mix ad alta tensione vecchia maniera i eui effetti si
sono notati immediatamente eon quel mare di foJla
rossa che ha riscoperto l'orgoglio di tifare per il
CavaJlino e si e accalcata gioiosa sotto il paleo deJle
premiazioni per festeggiare soprattutto Jean «Gilles»
Alesi e poi per far festa anche a Hill e Andretti, i

) due figii d'ette sui podio, davvero entrambi
bravissimi. In quanti hanno vinto aMonza? Hill, la
Renault, la Williams (a proposito negli ultimi tre
anni tutti queJli che hanno guida to la monoposto
inglese sono saliti suI gradino piu alto del podio ...),
Alesi per come ha saputo crederci fino in fondo e

trasmettere esaltazione ell'estetno della squadra e
forse anche all'intemo, Todt petchć da quando e
arrivato tutti dicono che le cose in Ferrari vanno
mo1to meglio, l'ingegner Lombardi perchć li SUD

motore 4 valvole alla prima uscita in gara non ha
tradito le aspettative, Michael Andretti, eon un
reeupero da ventunesimo a terzo da vero cava1lo di
razza quale mai aveva saputo proporsi quest'enno,
gii organizzatori che hanno vissuto mesi da ineubo
temendo di ritrovarsi eon un mondiale finito, una
gara scontata e una Ferrari dimessa e invece si
sono riconciliati eon piu pubb1ico del previsto e
soprattutto eon tanti amici che non mancheranno
di ritomare come sempre succede quando 10
spettecolo e di alta gradim en to. Tanti vincitori per
una gara sola, la numero 13 del mondiale: alla
faccia dei superstiziosi.
Ma una grande domenica resta anche queJla
deJl'Alfa Romeo e di Nicola Larini, entrambi
trionfatori in terra tedesce, Ja dove ancora dieci
mesi fa nessuno credeva che tutto questo potesse
accadere. Con le ruote coperte il Kaiser Nicola ha
chiarito di non avere rivali, ma nemmeno li ha
avuti la tecnologie di casa Alfa, e questa e davvero
una grande soddisfazione. Pera1tro nella lunga
intervista concessa un anna fa ad Autosprint, il
direttore generale della Fiat Auto, l'ingegnere Paolo
Centerelle, disse testualmente: «In definitiva sono
convinto che in Germania scenderemo in pista eon
una squadra in grado di vincere». Parole che
sembravano un azzardo e che fecero accapponare la
peJle ag1i uomini del Reparto Corse, terrorizzati
daJl'idea che qualche cosa di imponderabi1e potesse
vanificare l'unpegno, le intuizioni tenicbe, la
pianificazione attentamente studiata. Alle spal1e di
tutto c'ereno Je ombre lunghe dei programmi
Silhouette e Gr. C abortiti gia in dirittura d'errivo e
la fallimentare campagna di F. Indy in terra
d'America. Un ulteriore scivolone poteva essere
fatale e quanto tutto questo abbia angosciato
persino un etemo entusiasta come Giorgio Pianta
durante tutto 10 scorso invemo e sin quasi in
prima vera e parso chiaro a tutti queJli che 10
conoscono e gli vog1iono bene. L 'Alfa Romeo, che
ha visto la sua 155-Dtm eletta Sportiva dell'Anno
dalla piu importante rivista automobi1istica tedescs,
pua andare fiera deJla sua impresa che e solo in
apparenza strettamente sportiva. E poi se i tedeschi
hanno il marco noi abbiamo il Nicola e una vo1ta
tanto il cambio ci e favorevo1e.
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ONZA - Pue) un secondo po-
sto dare la felicita? Stando agli
applausi che hanno avvolto

Jean A1esialla fine del Gp d'Italia n. 64, si
pul>veramentedire di si. TImodo eon cui il
«popolo rosso- ha fatto esplodere la sua
gioia subito dopo I'a.rrivo ne e prova ine-
quivocabile.Per contro pue) anche esserci

limano; tuttavia si deve ammettere che la
gara di Monza ha avuto un sapore partico-
Iare. E per diverse ragioni. Vediamole.
Partiamo eon il secondo posto della Ferrari
e di Alesi. Piu che il risultato a muovere
entusiasmo e sicuramente stato il modo
eon cui si e a.rrivato ad ottenerlo. TIpilota
ha fatto dei numeri eccezionali in qualifi-

~

una vittoria che genera imbarazzo. Alme-
no in Frank Williams, che alla fine della
gara pur sempre vinta in maniera superba
dal suo pilota Hill, ha confessato di essere
piu rammaricato per il ritiro di Prost che
non festante per il successo di Damon.
Certo, nella vita tutto e relativo e, come in
questo caso, i punti di vista spesso non col-
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~ ca, poi e stato impeccabile in gara. E quelli
che erano i dubbi che accompagnavano le
prestazioni decisamente confortanti di que-
sta Ferrari versione Monza, si sono via via
dissolti. La F93A ha tenuto sino in fondo,
viaggiando sempre su tempi molto buoni.
Addirittura si e avuta la sensazione che non
si sia voluto rischiare il tutto per tutto, alme-
no confrontando i dati cronometrici ottenu-
ti nel corso dei test eon quelli della gara.

MARGINE. La Ferrari aMonza e andata
forte, ma probabilmente si e anche tenuta
un piccolo margine di sicurezza per non ri-
schiare un ritiro che avrebbe vanificato l'e-
norme lavoro fatto nelle ultime 5 settimane.
Ma se la F93A ha finalmente meritato un
voto positivo, ehi ha superato se stesso e sta-
to Alesi. Aveva cominciato da tempo un in-
credibile can-can: «Venite aMonza, la Fer-
rari pUD competere per la vittoria. Vedrete,
non vi deluderemo». I suoi proclarni sape-
vano di guasconate e rischiavano di trasfor-
marsi in un pericolosissimo boomerang. E
invece quel «pazzo» del francese di Alcamo
non solo ha mantenuto le promesse, ma ha
anche dimostrato di essere abile gestore del-
la corsa. Certo, non ha vinto. Le Williams,
del resto, sono anco~a superiori alla Ferrari
e anche il binomio Benetton-Schumacher
pare difficile da agganciare, tuttavia il ren-
dimento di Jean aMonza e apparso consi-
stente e credibile. Conquistare il terzo posto
in griglia, a soli 8 decimi dal poleman Prost,
e stato eccezionale. Concludere secondo a
40" da Hill puč apparire non parti-
colarmente brillante, ma considerando il
minuto e 35" inflitti al terzo arrivato An-
dretti, rivaluta le performance della Ferrari.
E vero che Prost e Schumacher, yale a dire
due dei favoriti, si sono ritirati e il sempre te-
mibile Senna ha finito eon l'auto-mettersi
ko, pero si deve tener presente che l'affida-
bilita e requisito indispensabile perche una
vettura sia vincente. Per di piu Hill non si e
risparmiato, vista la successione di giri velo-
ci (8) di cui si e reso protagonista a partire
dalla 31. tomata. In ogni caso, Jean e stato
grandissimo non solo per come ha guidato,
ma per l'entusiasmo che e stato in grada di
trasmettere alla gente. AMonza si e avuta
una conferma: per andare forte non occorre
essere un pilota computer dell'era tecnologi-
ca, ma bastano un grande cuore, un grande
«piede» e magari origini siciliane.

SUGLI SCUDI. Sugli scudi e comunque
doveroso mettere Damon Hill. E non solo
perche ha vinto il terzo Gp di seguito, ma
anche perche e riuscito a rimontare, supe-
rando le difficolta in cui l'aveva cacciato su-
bito dopo il via un Senna davvero troppo ag-
gressivo. Dalla nona posizione e risa1ito si-
no ad agguantare il compagno di squadra
Prost. Arrivato a braccarlo da vieino si e vi-
sto addirittura rallentato dai box eon l'espo-
sizione del cartello «Slow temp» (ovvero at-
tenzione alla temperatura del motore). Ma a
nu1la sono valse le precauzioni eon cui gli
uomini Williams hanno cercato di tutelare
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il campione predestinato Prost: afinire ar-
rosto e stato proprio il motore del francese.
Un guaio non del tutto casuale. Infatti,
quando il tre volte campione del mondo ha
sentito sui collo il fiato del compagno di
squadra ha forzato l'andatura per tenerlo a
distanza, nonostante le temperature del suo
10 cilindri Renault fossero molto alte. Pro-
babilmente, forzando per resistere nei eon-
fronti del sempre piti insidioso compagno di
squadra ha mandato definitivamente in eri-
si il motore. Si fosse rassegnato ad una an-

datura di conserva, probabilmente oggi po-
trebbe fregiarsi del quarto titolo iridato. Ha
invece seguito il suo istinto di pilota, smet-
tendo per un attimo la toga di professore. Di
fatto, ha rinviato la conquista del titolo che
ora, almeno sotto il profilo aritmetico, pos-
sono insidiargli Hill, che lo segue a 23 lun-
ghezze e Senna (28). Certo che se Hill in In-
ghilterra e Germania avesse racimolato, co-
me meritava, un bottino di punti anche pic-
colo, la corsa al titolo risulterebbe decisa-
mente piti interessante. Yale la pena sottoli-



neareche nonostante le tre vittorie e il secon-
dopostoin c1assifica Hill ancora non si e vi-
storinnovare il contratto. Se ne parlera solo
a titoloconquistato. Insornma, nessuno de-
veazzardarsi a mettere in pericolo il titolo di
Prost,pena illicenziamento.

GLI ALTRI. Altro pilota molto positivo a
Monzae stato Andretti, probabilrnente me-
moredelle gesta del padre su questa pista.
FinalmenteMichael ha disputato una gara
all'a1tezzadella sua fama Usa. Davvero
bravianche i due piloti della Scuderia Italia
fermarestando la scarsissima competitivita
dellaloromonoposto. Sulla pista di casa Al-
boretoe arrivato ad agguantare un 8. posto
fantastico,prima di essere costretto al ritiro
perl'ennesimo cedimento della sospensione
posterioredella sua Lola. Badoer non ha la-
sciatointentato nulla per tenersi dietro un
Fittipaldiin rimonta e che poteva girare 2-3
secondipiti veloce di lui. Una tirata d'orec-
ehi, invece,la meritano sia Senna (prima e
salitosuuna ruota di Hill e poi ha tampona-
to in maniera irrimediabile Brundle) che i
due pilotiMinardi, riusciti a danneggiarsi a
vicenda gettando un'ombra sulla positiva
giomata della squadra. E meno male che il
loro scontro non si e trasformato in trage-
dia. •

.Vanltaa
Monza,cha
quasta volta
non vi
daludaramo»
avava
dlchlarato
Alasl alla
vlgllla dal Gran
Pramio. E II
francasa ha
davvaro
mantanuto
fada alla sua
promassa:6
stato sampra
granda
protagonlsta
In prava,
lasclando
sparara
ancha par una
partanza In
prima flla, a In
gara ha dato
tutto sa stasso
conqulstando
unaplazza
d'onoracha
ha mandata In
visibIlla I tlfosl
farrarlstl,
fastantl sotto II
podlo, sopra.
Pagglo dl cosl
a Prost,
Inveca, non
potava
andara:
motora ko a 4
girl dal tarrnina

«sono C088 pmesche. yanno fIeAe le Iotte, ma fino
a un certo punto, senza oItrepassare I limm. MartIni
o ha moRalo di COIPOo ha scartato
improvvisamenI8.

PIERLUI.I IARTI.I
.<Ouando Filtlpaldi mi ha raggiunto alla

Parabolica io non ho Iatto allro che tenere la mia
solita traielloria. Ho spinto a londo, lo potranno

vedere anche dalla telemetria. Non ho latto
nulla per ostacolare Christian».

COLOMIOO

AYRTON SENNA
«Non ho scuse. Estata soltanto
colpa mia. Brundle non ha anticipato
la Irenata, sono io che gli so no
piombato addosso. L'incidente con
Hill invece il uno di Quelli normali di
gara».

GIANCARLO MINAROI
-Hanno latto un'asinata. Stavano
lottando per il settimo posto, per un
risultato che non centa»,

JEAN TOOT
«Un risultato del team Ferrari, dei
piloti, dei tecnici, degli ingegneri, dei
meccanici. lo sono soltanto il capo-.

COLOMBO

JEAN ALESI
«Ouesta per me era una gara molto importante.

Avevo latto un appello al popolo lerrarista, avevo
detto che avrei vinto. Ho sbagliato di una posizione,
ma questo il certo il Gran Premio pili bello della mia
vita. Con la Ferrari non ero mai arrivato secondo. E
larlo a Monza e straordinario. Non ho mai pen sato
alla vittoria, neppure quando dalla gente ho capito

ene Prost si era lermato. Ho corso per tenermi
stretta la mia posizione, pensando a risparmiare la

monoposto per la seconda parte di gara».

ALAIN PROST
«E incredibile. Tutte le volte che parto
in testa mi succede qualcosa. Stavo
amministrando il vantaggio. Avevamo
ordini precisi. Damon non mi avrebbe
superato, anche perche sarebbe stat o
stupido agire diversamente. E invece
il motore e saltato. E la prima volta
quest'anno che ho un problema
rneccanico».

oAMoN HILL
«Ouando Frank Williams dopo la
vittoria in Ungheria mi disse che
ormai mi era sbloccato e che avrei
potuto vincere le prossime due gare,
proprio non gli credevo. E un altro
sogno che si avvera E pen sare che
all'inizio avevo subito avuto dei
problemi con Sen na. Incidenti che
possono capitare, per lortuna non si
il danneggiata la rnonoposto».

MICHAEL ANORml
«E stata dura arrivare lin qui sui podio. AI secondo
giro sono finito in testacoda alla seconda chicane e
sono dovuto ripartire da! fondo. Arrivare sui podio
qui a Monza e fantastico. II futuro? Non so, di certo
!inirO il mondiale, Ma di una cosa sono sicuro: I'anno
prosslmo potrei correra molto meglio anche perch6
COIICISCIfIi IcIn:uItI».



INVASIONE DI PISTA PER LA FERRARI· MONZA - L'Ita·
lia si riconcilia

con la Formula 1. Mon-
za rivela appieno la sua
anima trasgressiva ai re-
golamenti eregala in
mondovisione una inva-
sione pacifica della pista
nella migliore tradizione
passata. I ferraristi final·
mente hanno visto ... roso
so. Jean Alesi ha fatto rio
sorgere la Ferrari. Il fran
cesino un po' guascone
aveva chiamato a raccol
ta i tifosi del Cavallino
promettendo una F93A
vincente. «Ho sbagliato
solo di una posizione» ha
detto sorridendo. Contra
le Williams non poteva
sperare piti di un secondo
posto. Non ha commesso
errori diventando I'eroe
della giomata. Piti di Da·
mon Hill: meritato quin
di il bagno di folla che lo
ha acclamato come un
vincitore. Umanissimo il
pianto sui podio era libe-

:
:: FORMULA UNO

GP ITALIA

II calore eon cui i tifosi si sono stretti intorno ad Alesi
testimonia che il Cavallino e nuovamente rampante. A
Maranello non si euIlano sugli allori: nei test di Imola debutta
una F93A passiva mentre Todt guarda al mercato per
colmare le lacune del team

_ FRANCO NUGNES



ratorioe cancella un lun-
go periodo di delusioni.
Ma dietro alle acrobazie
di Jean, si nasconde un
durolavorodella squadra
cheha dato i suoi frutti.
La Ferrari nei test non
avevabluffato. Jean Todt
haimpostodei ritmi di la-
voro asfissianti sapendo
che aMonza si poteva
posare la prima pietra
dellaricostruzione ferra-
rista,Ora la F93A pua
ambireal ruolo della sfi-
dantenumero uno delle
imprendibili Williams.
Maproprio adesso inizia
il lavoropiti difficile: in
Portogallo,infatti, i due
pilotiferraristi dovranno
tomarea fare i conti eon i
lunghi curvoni d'appog-
giodove le attive hanno
sempre sofferto. Mentre
Autosprintva in edicola
lasquadratoma subito in
pista a Imola. Verranno
portate due F93A per
Berger(che non dovra es-
sere rioperato perche il
professorSaillant lo ha
visitatoe medicato spur-
gandoglila ferita che ora
e meno infiammata) e
Larini.La prima sara at-
tivae sara messa a eon-
frontoeon la monoposto
gia soprannominata Bar-
ra 2. Questa monoposto
avra un funzionamento
di fattopassivo: i tecnici,
infatti, hanno deciso di
inchiodaregli attuatori su
una regolazione base per
farlavoraremolle e barra
comein una sospensione
tradizionale.

MOTORE.Quello visto a

Monza e l'Evoluzione 3
della serie 4 valvole. Le
novita in materia si susse-
guono gara dopo gara:
entro fine anna si sfonde-
ra il muro dei 16.000 giri!
Alesi in qualifica sabato
poteva disporre di quasi
780 cv tirando 15.700 giri
negti ultimi tre giri. Si
trattava del tipo ancora
eon i quattro supporti di
banco, perche la versione
a sette supporti e stata
pensata per il '94.

MERCATO. E ormai cer-
to che Postlethwaite la-
scera l'incarico di respon-
sabile di pista il31 dicem-
bre (giomo in cui scade
anche il contratto di
George Ryton). Alla Fer-
rari stanno cercando un
direttore tecnico che do-
vra tenere i contatti eon
Bamard da Maranello e
un aerodinamico che si
insedi alla Fdd. Per un
ruolo o l'altro sono stati
contattati Newey, Byme
e Anderson che, per un
motivo o per l'altro han-
no declinato l'invito.
Adesso si dice che il Dt
sara un italiano e si e fat-
to anche il nome di Lom-
bardi (anche se la candi-
datura e poco credibile)
che lascerebbe il posto di
motorista a Goto. TI giap-
ponese interpellato in
merito ha ammesso:
«Todt mi ha contattato,
ma poi non mi ha piti fat-
to sapere niente ...». Fra
gti ingegneri di pista e
previsto il ritomo di Maz-
zola lasciato libero dalla
Sauber. •

ALLlOT COLLAUDATORE?

Preferisco
correre
Adagitarela domenica mattina e giunta l'indiscrezione
secondocui la Ferrari, tramite Jean Todt, avrebbe eon-
tattatoPhilippe Alliot per il ruolo di pilota collaudato-
re.La Ferrari ha smentito seccarnente trarnite il porta-
paro\aGiancarloBaccini: «E una cevolets». Non cosi il
pilotafrancese:«QueJ che certi quotidiani itaJiani han-
no scrittonon coitisponde aJ vero, pero non c'e mai Iu-
mo senza arrosto. E vero che tra me e Jean Todt esiste
unagrandestima reciproca, ed e anche vero che ci sen-
tiamopiuttosto spesso e che e capitato di perlsre di que-
st'eventualita. Ma mai eon un 'otiert« precisa anche
pereM io ho subito precisato che a me interessa in prio-
rita cottete nel '94 e che se JaLarrousse si retiorzed, in
partieoJareeon un accordo eon Ja Peugeot ...», •

i1G
per 000di dire
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Silenzio, si gira.
Luciino MutU, «/I Gomo», giovedi 9
La sceneggiatura comincia con Jean Alesi vestito da
aviatore anni 40, un impavido americano impegnato
nella liberazione.
CarlI Marlnclvlch, «la Repubblica», giovedi 9
Un Alesi alle stelle e un Berger alle stalle.
Ullb.rto Zap.llonl, «/I Giornale», giovedi 9
II motore Ferrari? L'hanno preparato i fratelli Brambilla.
Ercol. Call1lba, fotoreporter, sabato 11
Insomma un miracolo pili aspettato che sognato, a
grand i linee come quello di San Gennaro aNapoli.
Marca O. MartinI, .1/ Messaggero», sabato 11
Primo posto conta, secondo cacca.
Nlkl lIuda, .1/ Giorno>" giovedi 9
Una .griHe» affascinante.
II Gleua giovedi 9
Un attimo che purtroppo non dura in eterno.
Ullberta Zap.llanl, .1/ Giornale», venerdi 10
Dura sei minuti e mezzo.
oanl.l. oall.ra, «/I Giorno», venerdi 10
E durato pochissimo, un paio di minuti.
Nlstlrl Marlsl.l, -comere della Sera», venerdi 10
Quattro minuti.
R.n.ta o'UUssa, «Coniere della Sport», venerdi 10
Sei minuti.
UII_.rta Za•• lloal, «II Giornale», venerdi 10
Solo 6'43".
Paola Bra.arda, «tuttosoon-. venerdi 10
E allora, gili con gli antibiotici.
oanl.l. Dallera, «/I Giorno», sabato 11
Ridete, ridete pure!
Rlffael. oalll VH., «La Gazzet1adel/o Sport», vener-
di10
A Barnard, facce Tarzan.
Marca De Martina, .1/ Messaggero», giovedi 9
Di solito si considerano gli sport ivi tutti cretini.
Walrl Mlcar, studentessa, .1/ Giorno», venerdi 10
Tutte sante parole.
Carla MarlDcavlch, .Ia Repubblica», venerdi 10
Berger e volato fuoripista a una veiocita superiore ai
270.
Paoll Brlllarda, -Tuttospott-, domenica 12
Procedeva a 300 all'ora
R••• to o'UUu., -comere dello Sport», domenica 12
Sbattere a 328 km all'ora e non farsi niente.
Pino Am.vl, .La Gazzet1adel/o Sport", domenica 12
260 chilometri all'ora.
WIH.r Gu•••• U, «L 'Unita», domenica 12
Helmuth si scusa: «Non ho visto la bandiera gialla».
L'UDIti, dornenica 12
Si, Helmuth Berger, un ex attore, oggi pilota omoses-
suale della Ferrari.
Ottavia o.vlddl, • Iuttospott», domenica 12
Per un incredibile equivoco, un'ordinazione di caschi
(helmets in inglese) ha preso la strada sbagliata per
cui la scuderia interessata ha ricevuto una partita di
elmetti militari ACV (Acciaierie Colombo Vedano).
Carrl.r. d.lla Sport, domenica 12
Cose da circo Barnum, comunque.
MarcI DI Martina, .1/ Messaggero», domenica 12
La Lega e una Formula 1.
U.~erte Bllsl, sabato 11
La Formula 1 e maligna.
0111.1. o.lIerl, .1/ Giorno», venerdi 10

GIi angeli mettono la tuta.
II Giarna, venerdi 10.
Camicette leggerissime che lasciano intravedere la
parte del corpo che dopo gli occhi attira di pili gli uo-
mini, il seno.
B.rg.llo Oggl, venerdi 10
Monsignor Sergio Mantovani, ... dice che e tullo meri-
to suo.
Marca O. M.rtlna, «/I Messaggero», sabato 11
C'e una madre di famiglia disperata, da qualche parte,
nei dintorni dell'Autooromo.
Renato o'UIiSSl, «Corriere dello Sport», giovedi 9
C'e Monica Seles e assomiglia a un uovo sodo con
sopra un po' di prezzemolo.
Rlccar~. RlSsl Ferrl.i, giornalisfa «La Nazione», sa-
bato 11
Senna e nel mirino di Apicella.
U.b.rta ZI,llIanl, giornalista «/I Giornale», sabata
11
Ha nasa Alain.
0111.1. DalIeri, «/I Giorno», venerdi 10
Da quella proboscide cosi ingombrante, Prost annusa
aria Mondiale
PIO lo B.r.I •• I., -contere della Sport», domenica 12
Onorevole Bossi, sono de «La Gazzetta del Mezzo-
giorno»: per entrare a Monza il prossimo anna devo
fare I'anti vaiolo?
Franca PanarHI, giornalista, sabato 11
Segni? E il tubo di scarico della DC.
Ullberta BOSSI,sabato 11
Resiste pero ancora un dubbio che mai nessuno Elriu-
scito arisolvere.
GluUI SI,narl, .1/ Giorno», venerdi 10
Alesi prende una percentuale sui biglietti?
Carla Mlrlacavlch, «la Repubblica», sabato 11



Ferrari
brlvldo
a 320 kmh
Sabato, qualifiche
concluse. Non per Berger
che non vede la bandiera
a scacchi e si awenta
su un altro giro mentre il
suo compagno Alesi sta
invece «passeggiando» e
salutando il pubblico che
lo applaude per il terzo
tempo in prova. Alla
variante Ascari i due
ferraristi arrivano a
velocita diversissima e
I'austriaco, che e a oltre
300 all'ora, deve
schivare I'altro finendo
per uscire e rimediando
una collisione pazzesca
ma fortunatamente priva
di conseguenze fisiche
se non un leggero
trauma che obbliga i
commissari a estrarlo
dall'abitacolo.

BERGER SHOCK IN PROVA, FITTIPALDI LOOPING IN GARA
AMADUZZI
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Va bene lo spettacolo, va bene I'emozione: a Monza si chiedeva
proprio questo e il risultato non e stato certo inferiore alle attese
Ma al di la dell'esito della gara edeile conseguenze in campionato
il Gp d'ltalia ha colpito nel segno anche con due brividi da cuore
in gola, due incidenti incredibili che solo per miracolo non si sono
conclusi nel dramma. Gerhard fuori a 327 all'ora in prova, Christian
in capriola perfetta a fine corsa. E solo due vetture distrutte ...
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Giro della marte solo...nel name

Ed ecco l'incredibile
sequenza della
collisione fra le due
Minardi di Martini e
Fittipaldi, avvenuta
all'ultima curva del
Gp. A destra,
dall'alto in bas so, la
vettura di Christian
tampona

MONZA - Non sara stata una stagione
spettacolare in quanto a risultati (fino a

pocofa: se la jella di Prost continuera...), ma
decisamente questa seconda meta di cam pio-
natoe destinata a finire negli annali sotto la vo-
ce «incidenti shock». Dopo il serni-tonneu di
Warwicka Hockenheim, la ruotata a 250 all'o-
ra fraFittipaldi e Alesi alJ'Hungaroring, la bot-
ta terrificante di Zanardi nelle qualifiche del
Gp Belgio,Monza non ha voluto essere da me-
na. E a questa impressionante escalation di bri-
vidoedrammi per fortuna solo sfiorati ha ribat-
tuta spargendo terrore non una, ma due volte.

BERGER, Paura I: Gerhard Berger. Si e appe-
na abbassata la bandiera a scacchi a chiudere la
definitiva sessione di qualifica quando, alle
14.01di sabato, la Ferrari numero 28 si butta a
capofittosui rettilineo dei box. Prima variante,
curvone,seconda variante, prima e seconda di
Lesmo.Nella discesa verso la variante Ascari
Gerhard vede, lontanissima davanti a lui, la
Ferraridel compagno Alesi. «Non avevo capito
che le proveerano finite - dichiarera pili tardi
Berger -. Non avendo visto la bandiera ne
sentito segnali dal box». Risultato: Alesi vede
nei suoi specchi Gerhard arrivare come un
matta: lui andra si e no a 100 alJ'ora; Berger-
si petra ricostruire dalla telemetria - arriva a
327! E un lampo: Jean si fa seccamente a sini-
stra per lasciare strada al compagno sull'altro
lato; ma Berger, intuita I'enorrne differenza di

violentemente quella
del compagno
all'entrata del
rettifilo d'arrivo,
salta sulla ruota
posteriore destra di
Pierluigi e vola
letteralmente fino a
concludere in aria
una capriola

completa all'indietro.
Poi atterra
miracolosamente
sulle ruote e finisce
per strisciare
sull'asfalto eon la
scocca, sopra, fino
a tagliare il
traguardo in 8.
posizione

velocita, si e appena buttato proprio asinistra.
Non c'e collisione, ma solo per un soffio. Alesi
riscarta a destra e Berger entra come un folJe
sull'erba asinistra dell'asfalto: picchia a oltre
300 all 'ora nel rail che lo proietta dalla parte
opposta: senza entrambe le ruote anteriori la
Ferrari decolla sui cordolo e finisce sulla sabbia
alla destra della chicane, «galleggiando» sui
fondo scocca fino all'ultimo impatto eon la
fiancata di destra contro i pneumatici. Per Ber-
ger, estratto di peso dalla vettura, si teme il peg-
gio. Ma aparte una contusione alla gamba de-
stra non si fa (miracolosamente) altro: la dome-
nica sara in gara.

FITTIPALDI. Un'altra bandiera a scacchi gia
abbassata: e quella del Gp. I primi hanno gia
concJuso quando le due Minardi di Martini e
Fittipaldi giungono in scia, in questo ordine, al-
I'ultima staccata per la Parabolica. Uscendo sui
rettilineo-box Martini si fa sulJa destra: Fittipal-
di fa lo stesso. Viene risucchiato (la telemetria
chiarira che Pierluigi non ha rallentato) e urtan-
do la ruota posteriore destra del compagno de-
colJa letteralmente per un looping completo al
termine del quale la Minardi ricade fortunata-
mente a terra sulle ruote: prima sull'anteriore
destra, che ammortizza, e quindi sulla posterio-
re destra che si stacca, quindi tagliando il tra-
guardo eon il fondo scocca che striscia sull'a-
sfalto. Un altro dramma solo sfiorato. Ma che
santo protettore hanno questi piloti?.. •

ALL. PORT
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LA CRONACA O IL FRANCESE E SECONDO

Alesi rnostra
ilvalore
della Ferrari

II pilota del Cavallino ha evitato rischi inutili quando e stato
attaccato da Schumacher e Hill. Tutto cio gli ha permesso di
portare la Rossa sui podio evidenziando i notevoli progressi
compiuti con I'adozione del nuovo motore in una gara che ha
visto molti propulsori arrosto e tanti incidenti
_ PAOLO BOMBARA

MONZA - I primi
problemi sono per

Lehto che spegne il moto-
re nel giro di lancio e deve
schierarsi in fondo al
gruppo. Patrese ha invece
scelto di partire col mulet
to, dopo a ver riscontrato
durante il warm-up un
problema d'assetto can la
sua vettura da gara. AI·
l'accendersi della luce ver
de, Prost e il piu lesto se
guito da Alesi e Senna che
contende, gomito a gomi
to, la terza posizione a
Hill. L'inglese entra in
vantaggio alla prima va
riante, ma Sen na sale sui
cordolo interno e viene
proiettato contro quello
esterno dove gia c'e la
Fwl5c di Hill. Le ruote a
sinistra della Williams
fanno allora da trampoli-
no a quelle della McLaren
che compie un balzo e



finiscesull'erba, ma pUO
continuare, cosi come
Hilla propria volta, dopo
essere finito fuori. Alle
loro spalle si seatena il
caos: si girano le due
Footwork, mentre un
contatto multiplo coin-
volge Lehto, Barrichello,
che si gira, Alboreto, Ka-
tayama e l'altra Jordan di
Apicella. Risultato: oltre
a Warwick e Suzuki, an-
che Apicella, Barrichello
e Lehto sano eliminati.
Fittipaldi invece rimedia
una ruotata, fora e deve
rientrare ai box per cam-
biare le gomme. Anche i
due pilotidella Larrousse
hanno i loro problemi per
via dell'antipattinarnen-
to: il sistema non ha fun-
zionato al via facendo
perdere loro diverse posi-
zioni. Al termine del 1.
giro, Prost e al comando

OASI

davanti ad Alesi, Schu-
macher, Berger, Herbert,
Brundle, Patrese, Andret-
ti, Hill, Senna e Wendlin-
ger. Nel corso del 2. giro,
Andretti si lascia sorpren-
dere alla seconda varian-
te e finisce in testacoda,
ma riesce a ripartire ulti-
mo e a rientrare ai box.
Ripartito dopo una sosta
di circa un minuto, dara
vita a una rimonta all'ul-
tirno respiro. Al 4. giro,
Schumacher passa Alesi
alla variante Aseari,
mentre Hill ha gia supe-
rata Brundle ed e in scia a
Herbert che infila alla
staccata della prima va-
riante al 6. passaggio.
L'inglese non fa in tempo
aterminare quel giro che
supera anche Berger al-
l'entrata della Parabolica
ed e cosi quarto. Anche
Senna si fa sotto a Brun-
die, mentre al 7. giro De
Cesaris entra ai box. Alla
9. tomata, Senna che non
e ancora riuscito a disfar-
si di Brundle, pur seguen-
dolo come un'ombra da
qualche giro, mani pola la
ripartizione di frenata pa-
co prima della variante
della Roggia ma si trova
eon tutta la frenata sulle
ruote posteriori che si
bloccano proiettandolo
contro la Ligier. L'urto e
violento e sono eliminati
entrambi. Il giro seguen-
te, Hill supera Alesi alla
prima variante. Nuova
emozione al 15. passag-
gio, quando Herbert esce
violentemente contro le
barriere all 'estemo della
Parabolica: I'inglese ha
perso il controllo della
vettura finendo sullo
sparco all'estemo della
traiettoria abituale. Si fer-
ma nello stesso momenta
ai box Berger, che riparte
lasciando pensare a un
normale cambio gomme.
In realta il problema e pili
grave: un cedimento alle
sospensioni verosimil-
mente imputabile alla
collisione in partenza eon
Hill. Il giro dopo, Berger
rientra ancora ai box, ma
per ritirarsi. Mentre Prost
ha qualche difficolta a di-
sfarsi dei doppiati Marti-
ni e Katayama in lotta tra
di loro per I'ottavo posto,
anche per Blundell viene
il momenta di dar spetta-

ALESI. II transalplno della Ferrari ha
centrato un eccezlonale secondo
posto
RITIRO. La Foot_ork ha perso War_lck
e Suzukl dopo poche centlnala dl metri
PATRESE.II padovano In dlfflcolta
con le attlve sl e classlflcato qulnto
INCIDENTE. La monoposto dl Suzukl
alla prima varlante e arrlvata cosl ...

colo. AI 21. passaggio, la
sua Ligier esce sull'erba
all'estemo della Paraboli-
ca e tocca il guard-rail
rompendo la sospensione
posteriore sinistra. Il giro
successivo, si ferma ai
box per cambiare le gorn-
me anche Alesi mentre
Schumacher da I'addio in
una nuvola di fumo al se-
condo posto: si e rotto il
motore. Prost e a quel
punto in testa eon un van-
taggio di 18" nei confron-
ti di Hill, che precede
Alesi, Patrese, Wendlin-
ger, Martini, Katayama e
un eccezionale Alboreto
che per la prima volta
quest'anno ammette di
divertirsi al volante. Non
a lungo purtroppo perche
la sospensione posteriore
sinistra cedera alla 24.
tornata. Nono e Comas,
mentre il giovane Lamy
chiude il gruppo dei «top
ten», AI 25. giro, rientra
ai box per cambiare le
gomme anche Patrese,
sub ito imitato al passag-
gio seguente da Prost che
riparte in testa eon 2" di
vantaggio nei confronti
di Hill. L'inglese si ferma
il giro dopo e quando ri-
parte il distacco e tornato
a 18". Intanto si seatena
un duello accesissimo tra
Badoer e Fittipaldi per la
decima posizione. Il bra-
siliano e indubbiamente
pili veloce sui giro, ma
sfruttando anche la mi- ~
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BERGER.Dopo II ritiro parla eon
II capomeccanlco del muletto
ALBORETO.In lotta eon Martini e
Comas, sl e dlfeso benlsslmo
ANDRETTI.Con una stupenda
rimonta e arrivato al 3. posto
DUELLO.Brundle precede
Senna poco prima dl venire
tamponato
VIP. Osplte del box McLaren e
stata la tennlsta Monica Seles

omo.

~ gJior velocita di punta il
veneto si difendera a me-
raviglia per piu di venti
giri. Intanto continua la
rimonta di Andretti che
al 30. giro supera anche
Comas a cui carpisce il
settimo posto, il francese
sta comunque realizzan-
do anche lui una gara ac-
corta, che portera al ter-
mine senza cambiar le
gomme, cosi come Marti-
ni. Il romagnolo, dopo es-
ser risalito sino al sesto
posto al 22. giro, ha poi
problemi col cambio (ha
perso la terza e la quarta
marcia) che lo costringo-
no progressivamente a
rallentare. AI 37. passag-
gio, Badoer ritarda un po'

'HUH-UJ

omo.

la frenata alla prima va-
riante e sale sui cordolo,
Fittipaldi deve scartare
per evitarlo ma non riesce
asuperarlo.

RECUPERO - Proprio in
questi frangenti, si consu-
ma intanto un altro colpo
di scena: Hill recupera
metro dopo metro su
Prost e al 37. giro ha di-
mezzato il distacco. AI
40. passaggio, rientra per
la seconda volta ai box
Patrese che pensa d'aver
forato. In realta e il siste-
ma di gestione delle so-
spensioni attive a essere
in tilt e lo costringera a
terminare la corsa ad an-
datura ridotta. Non puo

cosi resistere a Wendlin-
ger e Andretti che lo su-
perano alla 42. tomata.
Due giri dopo, e Andretti
a scavalcare Wendlinger
eon un sorpasso decisissi-
mo all'entrata della Para-
boJica, mentre Fittipaldi
infine trova il varco per
sorprendere Badoer. In-
tanto Hill e giunto ormai
a ridosso di Prost, enon
si tratta di una messa in
scena, perche proprio per
cercare di resistere al ri-
tomo dell 'ingJese, Prost
spreme troppo il motore
che cede di schianto al
49. passaggio. Hill e al
comando e non lo cedera
piu. Due giri dopo, si fer-
ma anche Lamy (che era

9.) il cui motore arnrnuto-
Jisce sui rettifilo, mentre
De Cesaris si ferma ai
box per un calo di pres-
sione dell'olio. Il romano
aveva gia dovuto rientra-
re ai box al 4. giro per di-
sattivare il controllo auto-
matico della sospensione
posteriore. Ma la piu
grande emozione, mista a
spavento, della gara arri-
va proprio per I'ultimo gi-
ro quando avviene l'inci-
dente (di cui spieghiamo
la dinamica a pagina 43)
tra Fittipaldi e Martini. Il
looping del brasiliano in
piena velocita fa rabbrivi-
dire, ma per fortuna lui se
la caya senza un graf-
fio. •



RIMONTA DA VENTUNESIMO A TERZO

Andretti jr:
«Ho superato
ovunque»
MONZA-Maci

credete? E tutto
l'anno che Michael An-
dretti viene criticato
aspramente dai tanti cen-
sori della F.1 , pronti a
bollare questo ragazzone
americano alla minima
occasione, e praprio alla
vigilia della gara girava la
voce che la McLaren gli
avesse gia comunicato il
benservito per la prassi-
ma stagione, ed ecco che
lui ti piazza una gara tut-
ta d'attacco e in rimonta
e stacca un terzo posto fi-
nale che yale una vittoria.
«Ja di tutto quanto si dice
circa il {atta che non ver-
rei riconfermato non ne
so nulJa - si difende Mi-
chael- se non che le vo-
ci di radio box sano giun-
te anche ame. Tutto
quello che posso dire e
che coirero la prossima
gara». Si e anche detto
che pensi a un ritomo in
America eon la squadra
di Chip Ganassi e il telaio
Reynard. Questo podio
potra influire, cambiare
qua1cosa per il futura?
«Non lo so. Come teccio

COLOMBO

a dirvelo? Vedremo. Ja
sano dispasto ad anaJiz-
zare tutte le posslbilits
purchć siano competiti-
ve, ma deva dirvi che, an-
che se continuo avivere
in America e a viaggiare
costantemente tra i due
contiaenti, mi piace mal-
ta la F.l ed anche l'Euro-
pa. Questa e stet» una
stagione malta malta du-
rs, can periodi di aJti e
bassi etante difficolta e
solo alla fine sano riusci-
to a conquistarmi un bel
risultato, un podio. Beh,
tutto sommato va bene
cosi». Lasciamogli pero
assaporare fino in fondo
la gioia di questo risulta-
to, il migliore della sua
giovane carriera in F.I, e
per giunta colto su un cir-
cuito dalla grande tradi-
zione di cui senti parlare
sin da bambino prima an-
cora di sapere dove fosse
esattamente l'Eurapa.
«Si, e vero I'ever conqui-
stato questo risultato pro-
prio qui di fronte a tanta
pubblico cosi ap-
passionato e stete un'e-
mazione veramente par-
ticolare. Ja qui aMonza
era gia venuto da ragazzo
proprio per accompagna-
te mio padre e lui mi ha
spesso parlato di tutto cio

che rappresenta per lui. E
pai, l'ultima volta che lui
ha corso qui in F.l si cJas-
siiico terzo. Sono vera-
mente orgoglioso d'ever
{atta aJtrettanto oggi«. E
c'e di che esserlo, visto
come e andato a conqui-
stare il risultato a forza di
sorpassi. Ma a praposito,
come ha fatto a passare
cosi tanti avversari?
«Beli, ha superato un po'
ovunque, all'intemo co-
me sll'estemo, ma {onda-
mentaJmente ha epprotit-
tata del mio vantaggio in
termini di velocits e an-
che nelle {renate. E pro-
prio cio che mi ha stupito
di pitl: infatti per tutte le
prave sono stato vittima
di problemi ai freni e poi
in gara hanno funzionato
estremamente bene». Ma
avrebbe potuto anche an-
dare meglio se non fosse
stato costretto arimontare
da cosi Iontano. Era parti-
to bene, ed era ottavo poi,
impravvisamente, c'e sta-
to il rientro ai box per ri-
manerci molto alungo,
perdendo quasi un minu-
to, nell'operazione. Cos'e
successo esattamente?
«Ad inizio gara avevo un
problema eon una ruote
che si bloccava in !renata
e ho Istto un testacoda al-
la seconda variante. Sono
allora rientreto ai box ma
oltre a cambiare le gomme
ha anche {atta tipulire i
radiatori ed ho chiesto di
verificare perchć si bloc-
casse questa ruote. La
squadra non ha trovato
nulJa e sono rientrsto in
pista convinto che il pro
blema sarebbe tispperso
Jnvece nulla. L 'sssetto
della vettura era non per-
Ietto, ma pitl che soddists-
cente, a parte un leggero
sovrasterzo in entrata e
sottosterzo in uscita di
curvs». •

Ci·F-f .•
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II rituale viene rispettato anche questa vol ta, con le
due Williams davanti a tutti e Prost in pole position,
la dodicesima in questa stagione. II vantaggio anche
in termini cronometrici rispetto alla Ferrari e pero de-
cisamente meno rilevante del solito. I primi problemi
sono per Prost, che inizia il primo turno di prove libe-
re con mezz'ora di ritardo. La Williams e pero incol-
pevole, in real ta e I'elicottero che doveva trasportare
Prost al circuito che non ha potuto decollare in orario.
Poi, il trancese non avra partieolari problemi se non
qualche difficolta, in partieolare venerdi, dovuta alle
reazioni troppo nervose della vettura sui salti ed in
certe trenate violente. In entrambe le sessioni di qua-
liticazione, Hill non pua struttare il secondo treno di
gomme, il venerdi per un'improwisa perdita d'olio al
motore, sabato per un'errata scelta di tempo nell'en-
trare in pista.

~
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ITEAM ••••• 1

Questa vol ta, Senna ti ene testa a Schumacher e la
McLaren vince quindi la stida diretta eon la Benetton.
II brasiliano ha pagato come molti altri lo scott o di
non aver potuto provare in precedenza sui tracciato
lombardo, oltre alla naturale interiorita del Ford VB in
termini di potenza massima. Atal tine, El stata scelta
la serie B dell'Hb, che Senna ha potuto utilizzare
sempre, mentre Andretti ha dovuto ripiegare sulla
versione sette, .venerdi pomeriggio, dopo aver rotto,
durante le prove del mattino, la versione pili potente.
L'americano, che ha per sua stessa ammissione tati-
cato ad abituarsi alla pista, ha poi praticamente sa-
criticato il secondo turno di prove libere per tar nuo-
vamente montare un motore serie otto sabato pome-
riggio. Una scelta che lo ha ripagato eon un salto di
tre posizioni.

~
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II richiamo di Monza El mag ico per la Ferrari e per Ale-
si, che dimostra coi tatti di non aver parlato a vanve-
ra promettendo, alla vigilia, grandi cose agli appas-
sionati terraristi. Ed il pubblico monzese e indubbia-
mente ripagato. Non tosse altro che per i numeri da
tu nam bolo con cui strapazza oltre ogni limite la sua
F93A. Alla tine e terzo ad una manciata di decimi dal-
la pole position. Indubbiamente grazie all'aiuto del
motore, ora veramente progressivo e potente, ed an-
che allavoro di preparazione effelluato aMonza, ma
anche grazie alle doti del pilota. Meno bene e andata
a Berger, al di la del suo incidente di cui parliamo a
parte. L'austriaco soffre per via del gomito dolorante
e per giunta venerdi pomeriggio saltando su un cor-
dolo alla prima variante rompe il telaio della sua vet-
tura, cosi da Maranello tanno arrivare una nuova
scocca.

~
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Alla Benetton in questi ultimi tempi si sono abituati
bene, per cui il risultato globale non soddista affatto
ne i responsabili della squadra ne i piloti. In primo
luogo Patrese, che pur avendo migliorato di ben 0110
posizioni la propria posizione su Ilo schieramento dal
venerdi al sabat o e pur sempre solo decimo. II pado-
vano, che il primo giorno ha dovuto accontentarsi di
un motore serie sette, si lamenta dell'imperfetto bi-
lanciamento della vettura. Cosi come Schumacher,
alla tine quinto, che ha in particolare accusato gravi
difficolta d'inserimento della sua B913B nella prima
curva di Lesmo, tanto da indurlo venerdi mallina a
montare un alettone posteriore differente, per avere
un maggior carico aerodinamico. L'indomani la situa-
zione migliora ma non radicalmente e la vettura co n-
tinua a reagire troppo nervosamente.

IPATRESE ••• 1

ISCHUMACHER •••• 1
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PROVE D TERZO TEMPO PER ALESI

Per Prost-arrlva
il dodici

Per alcuni minuti la posizione al palo
era di Jean, poi le due Williams hanno
infranto il sogno relegando il ferrarista
in seconda fila, ma per pochi decimi ...

_ PAOLO BOMBARA
1i@+.f:1

••• 1

Nonostante I'instabile situazione tecnica della squa-
dra che si e separata dal progettista Coughlan dal Gp
del Belgio, le prestazioni continuano ad essere in m~
glioramento. Per De Cesaris venerdile cose erano ini-
ziate positivamente, poi sabato sono andate in calan-
do. II romano, quattordicesimo, al termine del primo
turno di prove di qualiticazione, ha poi perso quattro
posizioni, sabato, per via di problemi prima con il si-
stema di antipattinamento e poi con la trizione. Pec-
cato perche una migliore prestazione era sicuramen-
te alla sua portata. Sempre sabato, ha invece miglio-
rato di ben cinque posizioni Katayama, benche abbia
a sua volta avuto problemi di tunzionamento della tri-
zione e di sovrasterzo nelle curve veloci ed in partico-
lare alesmo. II giapponese e tra I'altro stato tra i pri-
mi ad entrare in pista sabato, con la pista umida

l7>n_,1 IDE CESARIS ••• 1

IKATATAMA ••• 1
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AlesiMONZA
promette ad una

platea d'increduli e mantie-
ne. Per la seconda volta
consecutiva, il francesino
conquista infatti un posto
in seconda fila, questa volta
addirittura il terzo assoluto,
e a ridosso delle due Wil-
liams grazie ai pragressi
della Ferrari, spinta dal
motore a quattro valvole
per cilindro, e come sempre
grazie anche alla sua guida
oltre il limite. Peccato pero
che quello che avrebbe do-
vuta essere una vera festa
ferrarista sia stata sciupata
dopo il gong daIl'increscio-
so incidente di Berger. Do-
po il botto di Zanardi in
Belgio, anche questa volta
tutta l'intensita e tutte le
emozioni di due giomi di
prave sono infatti state can-

cellate in una attimo dalla
violentissima (328 kmh)
uscita di pista dell'austria-
co ... a prave finite. Incredi-
bile la sequenza di sviste
che hanno portato a que
st' incidente. A cominciare
dalla bandiera a scacchi
non vista da Berger, per
giungere all 'incomprensio-
ne col compagno di squa-
dra Alesi. Fortunatamente I

I'austriaco se la caya solo
eon un gran spavento. Per
la storia, Prost conquista la
sua dodicesima pole posi-
tion stagionale da vanti ad
Hill, mentre esordiscono
due piloti in F.l. Il giovane
Lamy, che sostituisce per
due gare Zanardi e Marco
Apicella, ingaggiato per
questa sola gara dalla Jor-
dan al posto di Thierry
Boutsen. •



Duel
debuttantl al
Gp d'ltalla:
Lamycon la
Lotus e Marco
Aplcella con la
Jordan, nella
foto. II
bolognese,
che corre nel
camplonato dl
F.3000
glapponese, In
provaha
ottenuto II 23.
tempo. In gara
purtroppo non
• andato molto
lontano. SI •
fermato subito
dopo II via per
unatoccata
che ha vlsto
colnvoltl altrl
piloti
compreso
Barrichello,
suo compagno
dlsquadra

Nuova eccellente prestazione delle Footwork ed an-
cara una volta con il giapponese Suzuki pili veloce,
anchese di poco, del compagno di squadra Warwick.
Rallentato al venerdi da problemi di Irenata, Suzuki si
nlil il sabato nonostante un'uscita di pista al mattino.
Warwick, dopo essere rimasto soddislatto del com-
portamento della sua vettura venerdi e sabato pome-
nggio col primo treno di gomme, utilizzato quando la
pista Il ancora troppo umida, riscontra invece un im-
provviso mutare del comportamento della vettura col
secondo treno di gomme, quando la monoposto di-
vlene troppo nervosa Anche il motore Mugen da
soddislazione reggendo il conlronto con i migliori
propulsori anche in termini di velocita di punta. War-
wick stacca iniatti il sesto tempo e Suzuki I'ottavo.

IWAnlCK ••• 1

ISUZUKI •••• 1
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essuna sorpresa a a mar I. mo on sene ClO-
que cliente di cui dispone la squadra laentina, non
sono mai stati il massimo in termini di potenza pura.
Sulla pista lombarda non Il quindi una sorpresa se
tanto Minardi quanto Fittipaldi si trovano ad arranca-
re In latto dl velocita massima. Basti dire che sabato
pomeriggio Martini la registrare una velocita di punta
di ben 21 kmh inieriore a quella di Prost. Si ripropone
qUlndi In termini aggravati il problema gia constatato
a Spa e le stesse dillicolta ad assettare la vettura
senza penaliuare ulteriormente le velocita di punta
eon Incidenze alari troppo accentuate. Si ripropongo-
no cosi problemi gia riscontrati in Belgio, ovvero
troppo sottosterzo nelle curve lente e sovrasterzo in
quelle veloci, in particolare su Ila vettura di Fittipaldi
che sceglie una conligurazione aerodinamica legger-
mente pili scarica di quella del compagno di squadra.

IFlTTlPlLDl ••• 1
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In casa Lotus esordisce Pedro Lamy che sostituisce
provvisoriamente Zanardi. II giovane portoghese abi-
tuato aireni in acciaio della F.3000 ha qualche dilli-
celta d'adattamento con la Irenata pili potente della
F.1 ed anche a spingere al limite soprattutto con pi-
sta asciutta. Venerdi pomeriggio, Lamy ha commes-
so due errori: un testacoda ed un'intraversata che
hanno compromesso i suoi giri pili veloci. L'indoma-
ni, volendo seguire una sua strada nella messa a
punto si sbaglia e dapprima la sua vettura manifesta
troppo sovrasterzo nelle varianti e poi con un incre-
mento di carico sull'anteriore troppo sottosterzo.
Molto pili esperto, Herbert dopo aver riscontrato sa-
bato pomeriggio lo stesso lenomeno riesce a stac-
care un'eccellente prestazione.

IHERBERT ••••• 1
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Continua la fase di sopravvivenza della Larrousse,
che mira ormai solo aterminare la stagione, piloti e
squadra fanno quel che possono col materiale di cui
dispongono. E i guai cominciano subilo per AIIiot il
cui motore cede nel primo turno di prove libere. Nella
sventura il francese Il pero lortunato perche pua cosi
disporre di un motore nuovo per il pomeriggio e per
giunta I'assetto di base della sua vettura si rive la az-
zeccato. Alliot commette anche uno sva rio ne all'inizio
del primo turno di qualificazione. Comas non riesce
invece a equilibrare I'assetto soprattutto nelle curve
veloci dove manilesta sottosterzo in entrata e sovra-
sterzo in uscita. Si scopre poi che il problema Il devu-
to al distacco del londo piatto; I'indomani Comas
stacca 1'11. miglior tempo nel secondo turno di prove
libere ma non puo confermarsi in quello di qualifica
per un'avaria alla Irizione.

IALLlOTT ••• 1
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e cara ens IC e e a pis a I on za, plU esmen e
per le qualita motoristiche che per quelle telaistiche
delle vetture, consente alla Ligier di tornare a metter-
si in mostra. Cio va a tutto onore del V10 Renault,
tanto pili che gli stessi piloti ed in particolare Brundle
non nascondono d'avere grossi problemi d'aderenza
nell'allrontare le veloci curve di Lesmo e della Para-
bolica. Secondi i due piloti, le Js39 non hanno abba-
stanza car ico posteriore, nonostante un retrotreno
fortemente ispirato a quello della Williams, e solIrono
anche di un cattivo equilibrio aerodinamico. Questi
so no problemi innati nella vettura Irancese e quindi
non possono essere risolti lacilmente. Tutto quello
che i piloti riescono ad ottenere Il di rendere la guida
pili confortevole per agevolare la resa in gara. Come
sempre, del resto, col pieno di carburante e quindi il
maggior peso il comportamento delle Js39 migliora.

IBRUNOLE •••• 1

IBLUNOELL ••• 1

ITEAM ••• 1

•• 1

Come la Lotus, anche la Jordan ha una novi ta in fatto
di piloti. Dopo dieci gare di matrimonio difficile, Thier-
ry Boutsen e la squadra irlandese si sono separat i. II
posto del belga Il oceasionalmente laseiato ad Api-
cella, che non petra pero disputare la prossima gara.
La Jordan non Il eompetitiva eome al solito e sollre
di scarsa aderenza del retrotreno. Dopo aver stacca-
to i119. miglior tempo venerdi maltina, Apicella corn-
mette un errore finendo in testaeoda do po un solo gi-
ro al pomeriggio. E costretto a rimediarvi I'indomani,
quando il pero il primo ad uscire dai box al pomerig-
gio con la pista ancora bagnata e di latto spreca il
primo treno di gomme. Anche Barrichello ha la sua
dose di problemi d'origine elettronica che lo inducono
ad utilizzare il muletto al sabato.

[I1J IBARRICHELLO •••• 1

~ L-"'.IAP~lc~E=LLA====.=.~.~1
.J' ~IT=EA~M~ =.~.~I

Si poteva immaginare che a Monza la Scuderia Italia
avrebbe fatto di tutto per ben ligurare ed in cio Il sta-
ta favorita tanto dal fatto o'aver provato pili spesso
sulla pista lombarda quando dalla decisione di sacri-
ficare alle prove i soli due motori a distribuzione
pneumatica di cui dispongono. II sovrapplu di poten-
za e di capacita d'erogazione aiuta piu Alboreto di
Badoer, sulla cui vettura si rompe quasi immediata-
mente, sabato pomeriggio, la sospensione posteriore
destra, eostringendolo a rinunciare alla seconda me-
ta del turno decisivo, ovvero quando la pista si il infi-
ne asciugata. Anche Alboreto ha eomunque la sua
dose di slortuna perche non puo sfruttare il secondo
treno di gomme per colpa di un cerchione difettoso. II
milanese si Il comunque messo in grande mostra sa-
bato mattina sulla pista bagnata, quando ha staccato
il dodicesimo miglior tempo assoiuto.

IBADDER • •• 1

IALBORETO •••• 1

ITEAM •••• 1

a pnncipa e novi aa a au er esor 10 m gara e
nuovo motore Sauber. Ma i piloti sono delusi: rende
meno in confronto a quello IImor. Un motore si rompe
subilo venerdi mattina sulla vettura di Wendlinger.
L'austriaco Il poi rallentato nel pomeriggio da proble-
mi di trallico ed in particolare da Patrese. L'indomani
pomeriggio dopo aver commesso un errore col primo
treno di gomme, Wendlinger si lamenta in particolare
d'essere stato ostruito da Warwiek. Cosi facendo,
perde einque posizioni sullo schieramento rispetto al
primo turno di qualificazione. Va persino peggio a
Lehto, che ne perde sei slittando dal settimo al tredi-
cesimo posto a causa di problemi al cambio che non
hanno potuto essere risolti. Entrambi sono molto de-
lusi perchš le prove del sabato mattima avevano da-
to fiducia, grazie al settimo posto di Lehto e al deci-
mo di Wendlinger.

IWENDLlNGER ••• 1

ILEHTO •••• 1

ITEAM ••• 1
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M ONZA - Non e ufficiale, ma
paco ci manca. La «terza via»
che la McLaren sta esplorando

sui fronte motorizzazioni (oltre quella Ford
che gia utilizza e quella Renault che pare
sempre piti in favore della Benetton) e la
Lamborghini. Gia nei test di Estoril, subito
dopo il Gp del Portogallo del 26 settembre,
dovrebbe scendere in pista una Mp4/8 spinta
dal 12 cilindri della Casa di Sant'Agata. In-
caricati dei primi test saranno Mika Hakki-
nen e anche Ayrton Senna, in vista di una
passibile e sorprendente motorizzazione tar-
gata Lamborghini per la terza McLaren che
sara al via eon Hakkinen ai Gp di Giappone
e Australia, dove certamente la Scuderia Ita-
lia non sara presente. L'accordo McLaren-
Lamborghini e il risultato dei frequenti eon-
tatti fra Ron Dennis e responsabili della Ch-
rysler, che prima di varare un programma
1994 che li vedrebbe impegnati in prima per-
sona sono desiderosi di valu tare a fondo le
doti e le caratteristiche del 12 cilindri che at-
tualmente motorizza le Larrousse F.l. SuI
progetto di trasforrnazione della monoposto
inglese per ospitare il motore italiano hanno
lavorato alacremente sia il gruppo della Tag
Electronics guidato da Udo Zucker sia lo
staff di progettisti McLaren eon Neil Oatley
(sara senza dubbio il progettista anche della
vettura «passiva» per il '94) e James Robin-
son. TI telaio della vettura per il test Lambor-
ghini e gia in fase di montaggio: la scocca e
ovviamente derivata da quella di quest'an-
no, eon motore cambio eretrotreno della
rnonoposto '92 che correva eon il 12 cilindri
Honda. Se il test portoghese dara i risultati
sperati, e quasi certo che al fianco delle due
Mp4/8-Ford di Senna e Andretti ai due Gp
finali di stagione ce ne sara anche una per
Hakkinen motorizzata Lamborghini, sem-

pre che ostacoli regolamentari non si oppon-
gano a questa soluzione.

INDONESIA - Ron Dennis e il suo mega-
socio Mansour Ojjieh sono in crisi e stareb-
bero per separarsi. Questo diceva la voce
che fino ai giomi di Monza voleva il futuro
della McLaren (che del gruppo Tag di Oj-
jieh fa parte) ancora piti grigio. Ma non e
vero, e l'arrivo del manager araba ai box
monzesi e servito anche per convincere la
stampa e l'ambiente che fra i due soci tutto
funziona anche oggi che i tito li iridati a ri-
petizione sono solo un ricordo. Ron Dennis,
anzi, va avanti. I risultati positivamente ot-
tenuti dalla fornitura di tecnologia «attiva»
alla Footwork hanno convinto Dennis a
realizzare una sorta di Engineering per eon-
to terzi, in grada di realizzare prototipi e as-
sicurare fomiture tecniche ad altri team, di
F.l enon . Il boss McLaren ha ammesso
che e sua intenzione creare una forte eon-
centrazione industriale, dove oltre alle rea-
lizzazioni di F.l e a quelle di produzione
esista anche una specie di universita (me-
glio: un campus all'americana) per giovani
ingegneri di talento. Anche in questa ottica
va vista la possibile operazione con finan-
ziatori indonesiani: si tratta di un gruppo
capeggiato dal miliardario Tommy Suhar-
to, figlio del presidente indonesiano Raden
Suharto, e al quale un'indagine svolta nei
mesi scorsi aveva suggerito tre nomi sui
quali investire: Rolls Royce, Lamborghini e
appunto McLaren. L'eventuale accordo
(Suharto ha proposto di investire un capita-
le iniziale pari al 30 per centa di quello at-
tuale McLaren) non intaccherebbe comun-
que le quote azionarie fra Dennis e Ojjieh,
ma servirebbe a finanziare la costruzione
del nuovo mega-centro. •

TEST A FINE MESE E POl FORSE IL DEBUTTO ASUZUKA

In attesa dell'impegno ufficiale Chrysler per il mondiale '94 Senna
provera all'Estoril una Mp4/8 modificata per il V12 italiano
che potrebbe spingere la terza vettura guidata da Hakkinen ai Gp
di Giappone e Australia. E Dennis guarda avanti: in arrivo una...
univer sita per giovani ingegneri e capitali freschi dall'lndonesia
_GIORGIO PIO LA
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MEGASPONSOR BENETTON E."

Unmese
di tempo
per ilV10
Renault
MONZA-Redu-

ce da un misterio-
so (ma non troppo, come
al solito) viaggio a Parigi,
Flavio Briatore si e pre-
sentato a Monza solo il
venerdi mattina e non ha
fatto alcun mistero sul
fatto che per la risposta
definitiva da parte della
Renault il team Benetton
pue ancora attendere
senza problemi per circa
quattro settimane. Entro
quel termine - ma i tee-
nici insistono che biso-
gna fare pili presto - il
progettista Rory Byrne
puo ancora fare marcia
indietro, senza dovere
buttare via tutto il proget-
to della vettura '94 che e
nata sugli ingornbri
dell'S cilindri Ford e che
dovrebbe invece essere ri-
voluzionata per ospitare
il VID Renault. Per il su-
per-team Benetton delle
prossime stagioni, in-
somma, manca ora solo
la certezza dell'arrivo del
propulsore francese: pro-
prio al Gp d'Ita1ia la
squadra ha infatti ufficia-
lizzato l'accordo bienna-
le eon lo sponsor che dal
'94 prendera il posto del-
la Carnel partente a fine
anno. Si tratta della Mild
Seven, marchio nipponi-
co di sigarette che fa par-
te del grande gruppo Ja-
pan Tobacco e che ha
trovato I'accordo eon
Briatore al termine di
una trattativa velocissi-
ma e tenuta segreta mol-
to efficacemente. Miste-
ro assoluto sull'ammon-
tare dell'accordo econo-
mico, ma la cifra deve es-
sere decisamente alta se
Briatore l'ha commenta-
ta eon un «.: ora abbia-
mo una base sicura per
ptogredire coa isolidi

progressi mostrati daJ
team aelle due ultime
stsgioni». Crolla quindi
cosi l'ipotesi - anticipa-
ta da Autosprint qualche
settimana fa - di un ela-
moroso ingresso in F. I
della Coca Cola come su-
persponsor Benetton. La
trattativa era stata avvia-
ta gia in primavera a ope-
ra di un certo Kremer, un
tedesco che gestisce il
gruppo di sponsor (Coca
Cola, Baurn1er e Dekra,
presente anche sul cap-
pellino di Schumacher)
attua1mente impegnato
nel campionato tedesco
Turismo. Arenatasi a
maggio, la trattativa si
era poi riaperta in agosto,
ma ora e definitivamente
chiusa perche saranno le
Mercedes del Dtrn a co-
lorarsi nel '94 del mar-
chio Coca Cola. Un'ope-
razione, quest'ultima,
fortemente voluta dai te-
deschi, preoccupati di
perdere anche questa im-
portante copertura eco-
nomica a tutto vantaggio
della F. 1. A questo pun-
to resta solo da stabilire
ehi sara il pilota Benetton
che nel '94 guidera a
fianco del confermatissi-
mo Schumacher, per il
quale il contratto e sigla-
to a tutto il prossimo an-
no, mentre per il '95 esi-
ste solo un'opzione a
vantaggio del team che la
vedrebbe pero inuti1e se
non permettera a Mi-
chael di concludere fra i
primi tre nel mondiale
'94. Al posto del gia certo
partente Patrese dovreb-
be essere il pilota scelto al
termine del test che il
team fara disputare a Ba-
doer, Barrichello, allo
spagnolo Gene e a
Coulthard. •

i:?:it 31
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«RUBATO» ALLA ELF PER LA F.1
ACTION

Uno stregone
alla Peugeot
Mentre Schumacher dribblava
Ivan Capelli nella partita dei
piloti, la Peugeot metteva a
segno un ... gol sui mercato dei
tecnici ingaggiando
l'ex-responsabile dei carburanti
F.I della Elf, Jean-Claude
Fayard, recentemente dirottato
ad altri servizi. Vero e proprio
stregone dei carburanti speciali,
Fayard e un ingegnere chimico
ma eon una solida formazione
di ingegneria motoristica e tra
l'altro conosce perfettamente la
maggior parte dei segreti del
VID Renault Rs5, avendo
lavorato a lungo in diretta
collaborazione eon Bernard
Dudot per l'ottimizzazione dei
carburanti utilizzati dalla
Renault. Naturale a questo
punto che le sue competenze in
materia interessino una casa
come la Peugeot che vuole
entrare in F.l come motorista
(la decisione finale verdi presa
entro la fine della settimana,
ma e ormai solo una formalita)
ma che deve colmare I'attuale
ritardo in fatto di conoscenze
specifiche delle problematiche
della F.I. Alla Peugeot, Fayard
diverra infatti da ottobre il

responsabile dello sviluppo dei
motori, mentre il padre
dell'attuale VIO, Jean-Pierre
Boudy, succedera a de
Cortanze (che da dicembre
passera alla Sauber) nel ruolo
di direttore tecnico. Oltre che
dei motori, Fayard si occupera
anche della realizzazione di
specifici carburanti speciali

realizzati in collaborazione eon
una casa petrolifera il cui
ingresso in F.I accornpagnera
quello della casa del Leone.
Tanto la Esso, tradizionale
partner della Peugeot, quanto
la Total (legata alla Citroen,
al tro marchio del gruppo Psa)
sono interessate, ma dovrebbe
spuntaria la seconda.

RIFORNIMENTO-Estop
al pieno
in gara?
Sta montando la paura del
fuoco, in riferimento alla
liberalizzazione dei rifornime
nella prossima stagione. Tant
che ai team e arrivata una
comunicazione in cui si chied
la disponibilita ad accettare il
rinvio della regola di un anno
Alla base di questa «frenata»
principalmente la difficolta
incontrata dalla Foca nel trov
una compagnia di assicurazio
disponibile ad accollarsi i risd
connessi al rifomimento. Oltr
ai meccanici, il pilota e le
persone presenti sulla pit lane
sono infatti in pericolo di fu«
anche gli invitati delle varie
hospitality in tutti quei circuit
in cui le salette sono
immediatamente sopra i box.
piu a frenare la «passione» di
Ecclestone per il rifomimento,
di cui I! state il grande
propugnatore, c'e il costo delk
attrezzature necessarie
all'operazione (illoro trasporn
sui vari circuiti) che come da
accordi dovranno essere a cari
della Fisa. Tuttavia c'e gia ehi
come ad esem pio la Sauber, hl
fatto presente di aver gia porta
avanti il progetto della vettura
'94, tenendo conto di un
serbatoio minimo da 200 litri e
della possibilita di rifomire. V.
a dire che una retromarcia la
metterebbe in difficolta e quinc
non viene vista di buon occhio
anche perche favorevole agli 8
cilindri rispetto agli altri
propulsori.

ANNUNCIA TRE VETTURE ASUZUKA!

Tyrrell ci prava ...
Potrebbero essere addirittura 28, snzichć le regolamentari 26, le
vetture al via dei Gp del Giappone e Australia. A Monza e inistti
stato ricbiesto a tutte le squadre di approvare questo emendamento
alla regola vigente. Quindi, a compensare la ormai certa rinuncis
della Scuderia Italia apartecipare alle ultime due gere, ci sono ben
quattro team che hanno avanzato le richieste di iscrivere una terza
vettura. Alla Mcl.eren, alla Benetton e alla Ligier si e aggiunta la
Tyrrell. Quindi, anche se e tutt'ore senza un direttore tecnico, la
squadra di Ken non demorde. Probabilmente pero /'annuncio ha pi
uno scopo «propsgsndistico», anche se per la gara di Suzuka alla
Yamaha potrebbe {ar comodo avere un secondo giapponese
(Oshina) da proporre al pubblico. Nulla vieta che ad Adelaide
venga, invece, [atta posto ad un pilota gradito in Australia, ad
esempio Gary Brabham. Ma ben cinque team, Williams incluss,
stanno opponendosi a questo allargamento della griglia, mentre la
Ligier ha precisato di non disporre, per ora, del budget necessario a
garantire l'operazione.



ICASI DI LAMY E APICELLA

Debuttanti
differenti
Esordio per due aMonza, ma quanto diverse tra loro le carriere degli
interessati! Alla Lotus i! infatti stato chiamato per sostituire Zanardi
aneora dolorante dopo il botto di Spa il giovane e tanto chiacchierato
portoghese Pedro Lamy (nella foto), che i! ancora in lotta per il titolo in
F. 3000 e che solo l'anno scorso correva in F. 3. Lamy ha un accordo di
principio per disputare anche la gara dell'Estoril, benche Zanardi
scalpiti per risalire sulla sua vettura. La squadra si limita per ora a dire
ehe il bolognese ritomera sicuramente al suo posto a Suzuka. Oltre a
Lamy, ha esordito sulla Jordan lasciata libera dal partente Boutsen il
bolognese Marco Apicella. n suo ingresso a sorpresa fa seguito a anni
di tirocinio in F. 3000 europea e nipponica ed era per ora limitato al
solo Gp d'ltalia. (<Mjsono tolto una soddisfazione personaJe - ha
đetto Apicella - speadendo meno di quanto necessario per una gara di
F.3000.Sinceramente si tratta di un investimeato personsle per correre
infine una gara di F. li>. Apicella che non potrli comunque disputare il
prossimo Gp in quanto concomitante eon una gara a Suzuka del
Campionato di F. 3000 nipponieo dov'e in lotta per il titolo, spera di
riuscire ad accordarsi per le ultime due gare ma le possibilita sono
limitate. A suo vantaggio c'e la grande conoscenza del tracciato di
Suzuka. Nonostante un errore al venerdi, Apicella si i! sostanzia1mente
difeso piu onorevolmente in prova mentre in gara i! stato subito
eliminato. Lamy, invece ha accusato non poche difficolta ad adattarsi
alla guida di una F. 1, ma l'ha «presa in mano» proprio in gara, giro
dopo giro, prima di ritirarsi per un calo di potenza quando era 9.

<>ASI

BADOER CITATO

Valigia
troppo ...
leggera
Luca Badoer piace a Lucchini, che lo
vuole confennare il prossimo anno; e
piace anche a Briatore che gli
ofTrirebbe la terza Benetton negli
ultimi due Gp stagionali. In questo
elima positivo c'e una nube: Popi
Minellono, il paroliere di tante
canzoni di successo, titolare del team
Supercars di F.3 ha fatto causa a
Luca per inadempienza contrattuale.
Badoer avrebbe firmato un accordo
triennale, ma secondo il pilota
sarebbe decaduto per il totale
disinteresse di ehi doveva seguirio.
Luca avrebbe dovuto dare il 20 per
cento dei suoi guadagni aMinellono:
"A vtei - ha detto - perchć
quest'anno non guadagno niente. J
soldi che ho trovsto li ho porteti
come sponsorizzazione per
COJfere...».

ACTION

ARRIVA ANCHE DE CORTANZE

Ossigeno
per la Sauber
Futura pili sereno e rafforzamento in vista per la Sauber.
Nei giomi successivi al Gp di Spa, e infatti prima giunto il
rinnovo da parte della Mercedes per il '94 del programrna
di fmanziamento che scadeva a fine anno. Indirizzato
sull'aurnento del costo della vita in Gerrnania, il contributo
della casa di Stoccarda sara quindi lievemente superiore ai
30 milioni di dollari gia versati quest'anno alla squadra
elvetica. D'altra parte, la Sauber ha anche ingaggiato
l'attuale direttore tecnico della Peugeot, Andre de
Cortanze, che prendera servizio effettivo apartire da
dicembre. Il tecnico francese, che - particolare sempre
apprezzato in casa Sauber - parla anche tedesco (oltre
che italiano e inglese), non avra un ruolo in pista ma si
occupera di dirigere la gestione tecnica della squadra e di
coordinare i vari reparti. La squadra e quindi sempre alla
ricerca di un ingegnere di pista.

=~=_~"'r:""deifOIdGraII_ JiII(Igrd da Bani-
CheIIO. BarbaZZa 8 CaPeIII. T18 OH
SPettatOrI intereSSatI SI • notato in-
vece anche H glocatora Massaro.
L'incontro nOrmaJe sie • concIuso sui
risu/tato di 4 pari, polla squadra de!-
la CameI si • imposta al ngori. SU M-
ti si sono lTI8SSI In evidenza capelH. il
nostro fotografo Amaduzzi e... Schu-
macher che ha dlmostrato sarie pre-
disposizioni segnando ben tre reti.
L'altra rete della Gamel e stata mes-
sa a segno daJ suo compagno di
squadra, Palrese. menlre per gli av-
versari una rete I'ha messa a segno
Amaduzzi. due capeIIi e una Barri-
chello.

• PR8ST. Alla partita di ealcio orpa-
nizzala dalla Camel non ha invece
preso parte Alain Prost che avrebbe
dovuto arbitrare. II pilota francese ha
precisato che aveva gia preannuncia-
to che la sua partecipazione era lega-
ta all'eventuale conquista apriori del
titolo iridato. Prost, che se la eava
egregiamente anche col pallone av-
rebbe molio volentieri anche gioeato
ma senza la sicurezza del titolo in ta-
sea non ha voluto correre nemmeno il
rischio d'ingoiare il fischietto.

• PERfUIONlSTA. Oopo aver gia
introdotto i nomi sulle tute dei rnec-
eanici in labbriea, Jean Todt ha dato
un ulleriore tocco di perlezionismo
anche in pista. Oa Monza, iniatti tan-
to i meccanici quanto i tecnici hanno
il loro nome su magliette e camicie.

• ZANARD!.I meceanici della Lotus
hanno lesteggiato a modo loro Ales-
sandro Zanardi regalandogli un mo-
dellino in scala ridotta della Lotus
107b completamente disintegrato
come quella del bolognese in Belgio.
Si tratta indubbiamente di humour al-
l"inglese. ma Zanardi ha gradito. D'al-
tra parte il bolognese ha replieato
mettendosi allavoro ... come meccani-
co ai box, deve sabato mattina si €I
anche esibito montando interamente
uno sea rico.
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• comt IPIISO accade e
dopo le POIemiChe dl sps, andIe qu.
sta VOItaHbrlefmg dei piloti dela dO-
menica mattlna , stato movimentato
da aICUne domande mOItO CIrCOStan-
ziate di senna, In merItO alla procedu-
ra di intervento e recuperodl una vet-
tura dopo un eVentUaJeincidente nel-
le eUIVe dl Lesmo.

• ,.. •• nCL La Goodyearha do-
vuto realizzare una mescola speciale
«AA» particolarmente resistente per
permettere alle gomme strette di
sopportare le sollecitazioni procurate
dalle grandi velocita dell'autodromo
monzese.

• AlWI, Martedl 14, mentre Au-
tosprint va in edieola, I'Automobile
Club di Milano inaugurera una targa
alla memoria di Alberto Ascari ehe
verra infissa sulla facciata della casa
di Corso Sempione 60 dove risiedeva
il campione scomparso il 26 maggio
1955 sui cireuito di Monza. Danotare
che neilo stesso stabile abita oggi il
collega Giancarlo Falletti, giornalista
al Corriere della.Sera.

• TAROUINI, Non ha disputato la
partita di caleio, ma ha comunque
trovato modo di rendersi utile. Ga-
briele Tarquini il stato infatti ingag-
giato dali'Aci Milano come pilota della
safety car. E la prima volta che la sa-
fety car viene aflidata ad un pilota
che solo I'anno prima correva in F. 1.

• TORRES. Ha rischiato di scoppia-
re une scandalo quando sabato gli
addetti di servizio della sala stampa
hanno rifiutato I'ingresso a CesarTor-
res, il presidente della Federazione
portoghese e personalita molto in-
tluente della Fisa. Torres ha pOispie-
gato, abbastanza divertito, che gli ad-
detti non riconoscevano eome valido
il suo laseiapassare Fisa, sostenendo
ehe quel tipo di laseiapassare era va-
lido solo per Mosley.

• &EMELLA&&IO. Monza sta met-
tendo a punto un gemellaggio eon In-
dianapolis, ehe dovrebbe essere ufli-
eializzato entro breve. Rappresentan-
ti della citta statunitense erano al Gp
per tinalizzare I'operazione.

• CALCIATORI. A Monza si sono vi-
sti sia il tornante del Milan, Daniele
Massaro sia il libera della Juventus
Julio Cesar. Entrambi hanno ovvia-
mente visitato i box della Ferrari
(Massaro il tra I'altro un vero ammi-
ratore di Alesi) e visti i risultati si pua
ben dire ehe non hanno segnato un
autogoal...

mt-fti I

COLOMBO

WILLIAMS RIAPRE LA GUERRA

Giu le mani
dal Cvt!
Sulla legalita o meno del Cvt si sta spaccando la F .1.
Frank Williams ha specificato che non intende
assolutamente rinunciare a questa soluzione tecnica
alla qua1e la sua squadra lavora da11981. Non solo, ma
Frank ha anche specificato di avere dei contratti eon la
Vandome, che ha diversi brevetti relativi al cambio a
variazione continua (ovvero il Cvt), e di puntare ad
uno sfruttamento commerciale delle esperienze che
verranno maturate in F .1. TI team manager inglese
continua a negare di aver mai sottoscritto, ne nelle
riunioni di inizio anno ne nel meeting di Hockenheim,
a1cun documento in cui si accettava di mettere al bando
il Cvt, Quindi l'eventuale messa al bando di questo
sistema secondo la Williams sarebbe illegittima in
quanto non rispetterebbe il termine di due anni previsto
per i cambiamenti alle regole tecniche. SuI fronte Fisa
invece si sostiene l'assoluta non conformita del Cvt in
quanto irregolare per quello che riguarda le norme
relative al cambio. Tuttavia si ammette che sarebbe
veramente difficile dimostrame a stretti termini di
regolamento I'irregolarita. Ad esempio potrebbero
essere inserite nel sistema 4 marce di cui solo una
rea1mente operativa (quella che comanda la
trasmissione continua) cosi da superare il limite
minimo di 4 marce imposto oggi dal regolamento.
Mosley, in ogni caso, appare deciso a dare battaglia in
quanto riti ene che il mantenimento del Cvt rappresenti
un aggiramento della volonta di abbattere
l'esasperazione tecnologica, intrapresa dalla Fisa in
favore dello spettacolo e per restituire la giusta
importanza al pilota, nelle gare di F .1.

COLOMBO

SENZA TOYOTA

La Torn's
.avora
a una F. 1
Dopo la traumatica rottura eon la
Toyota per il fallimentare programma
Sport alla 24 Ore di Le Mans, la
Tom's Gb Ltd ha deciso di proseguire
l'attivita in proprio nella sua sede di
Hingham senza I'appoggio dei
giapponesi. La Tom's sta realizzando
niente meno che una Formula I:
Dave Sims elan Crosse, i due
promotori del programma, tre mesi fa
hanno dato incarico a Franck
Coppuck di realizzare il telaio su cui
sara montato un motore Ford Hb.
Esiste gia un manichino della
monoposto, mentre il modellino in
scala e in galleria del vento per la
definizione delle forme esteme e deUe
ali. Non sara affatto una monoposto
rivoluzionaria, ma semplice e
funzionale.



MINAROIESCUDERIA VERSO INDY E DTM

Unafusione-a espanslone
Sichiarnera Minardi-Scuderia Italia la
squadradi Beppe Lucehini e Giancarlo
Minardi. Lo ha preci sato lo stesso
imprenditore bresciano ufficializzando,
di fatto, i raggiunti accordi eon il team
faentino.Non si tratta pero di una
fusione,ma di un ingresso di Lucehini
nellaMinardi. La squadra che
attualmente ha sede a Brescia non sara
chiusa,ma avra una sua vita propria e
gestirauna atti vita presurnibilmente
finalizzata a portare in pista vetture a
ruotecoperte.
L'ipotesi piti probabile e la
partecipazione al campionato italiano
turismo, se non addirittura il Dtm. Per
quelloche riguarda il team di F.l,
questoavra ovviamente sede nella
factoryMinardi a Faenza dove sono
dislocatetutte le attrezzature. Anche il
programma della neonata
Minardi-Scuderia Italia non si ferma,
comunque, alla sola F.I sulla quale
verrannocomunque riversate la
stragrande maggioranza delle risorse,
tantache e previsto il passaggio di
uominidel team bresciano a
completamento degli organici della
squadraromagnola. Non e escluso,
infatti,che venga avviata una
collaborazione tecnica eon una squadra
di IndyCar. Il pilota Fabrizio Barbazza e
statoinviato in avanscoperta negli Usa,
pervalutare in conereto quali sono le

OHCAROLI lEII
titalo dl una
canzonedl

qualche anna
'a. Nonch6

I'a.clamazlone
dl mlgllala dl

tlto.1monze.l.
Quando c'. lei,
tuttl'anna un...

Alt

SAlMA. Nella
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dall'altra
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Patra.e alla

con.agnadel
praml Salma

BOSSI.C'ara
anchalulal

box Ferrari (In
alta nall'altra
pag Ina). Avril
.Icuramante

ammlrato I
cerchlln ...

Laga

opportunita di approccio al campionato
Indy. La piti stimolante e quella di una
collaborazione tecnica eon la King
Motorsport, di Kenny Bemstein. Questa
formazione dispone del budget, van ta lo
sponsor Budweiser, ma e carente sul
piano tecnico, e sarebbe ben contenta di
aver un partner in grado di sviluppare,
attraverso le rnigliori tecnologie della
F.l, le sue vetture. Ela Minardi e in
grad o di mettere a disposizione
conoscenze aerodinamiche avanzate, per
lo studio di ali piti efficienti, e anche
realizzare organi meccanici
personalizzati come, ad esempio, un
evoluto cambio trasversale..,...,

Oliver
passa
dal
Mugen
al Ford

Persa la Mugen, la Footwork punta ora
risolutamente ai V8 Ford Hb e in tal senso
una mana a Jackie Oliver potrebbe darla
Jackie Stewart, che da sempre gode relazioni
privilegiate presso la casa americana. Non a
caso, nella settimana precedente il Gp di
Monza, Paul Stewart, tiglio del campione
scozzese, ha effettuato una ventina di giri di
prova a Silverstone al volante dell'attuale
Footwork FaI4-Mugen. Paul Stewart, che
recentemente aveva contattato anche la
Minardi, e candidato a sostituire Warwick.
E suI mercato si affacciano altri giovani
come l'attuale leader della F.3000, Oliver
Panis, in contatto eon Ligier e soprattutto
Tyrrell e Verstappen, attuale capotila della
F.3 tedesca, che tratta eon la Larrousse.

DOPO LA ROTTURA CON LUCCHINI

Lola si ernancipa
Can uno stringeto comunicato JaLoja ha tibedito l'avvenuto divorzio
da1laScuderie Italia. BroadJey nell'occesione si e premurato di
annunciare che 11 team non ha intenzione di lsscieie JaF. J e che
{ara tutto 11possibile per iscrivere una sua vettura direttamente.
Ancora da trovare pero 11 budget necesserio sll'operszione e i motori.
La monoposto ssrebbe invece in avanzato stadio di progettazione. La
deJudente stagione '93 viene attribuita daJJaLoja aj mancato sviluppo
in pista della vettura oJtre che aj cattivo rendimento del binomio
teleio-motore Ferrari 12 cilindri. La squadra inglese precisa di aver
ottenuto, nel corso deJla stsgione, un sensibile aumento del carico
aerodinamico che pero non si e tradotto in equivaienti risultati. AJ
proposito 11 team manager della Scuderia Italia Ramanzini ha
commentato: «L'aurnento di carico aerodinamico, a dire il vero,
stiamo ancora aspettandolo. Quelli della Lola l'avranno anche
trovato, ma a noi lo hanno sicuramente nascosto...».

ORA E UFFICIALE

Lotus
cavalca
I'Honda
E venuto aMonza lo stesso
Hirotoshi Honda, titolare della
Mugen e figlio di Soichiro
Honda, il fonda tore
dell'omonirna casa nipponica
scomparso due anni or sono,
per l'annuncio ufficiale
dell'accordo eon la Lotus. Un
accordo che prevede la
fornitura esclusiva del VID
Mugen-Honda (foto al centra)
alla squadra di Ketteringham
Hall per due anni. Come
preannunciato da Autosprint,
dietro quest' accordo eon la
Mugen si cela in realta il
rientro dell 'Honda in F .1.

~i'*1



IN 26 AL VIA. -. . ..
Tredicesima gara
del mondiale
di F.l Damon Hill

(Williams Fw15C)
1'21 "491 (256,2251

Clrculto:
Monza
D1stanza:
53 giri (km 307.4)
Drga"izzatore:
Sias Monza
D1reHore dl gara:
Giorgio Beghella
Bartoli
Partenza:
ore 15,03
SpeHatorl:
60.000
Drganlzzazlone:
8
Sicurezza:
7
Condizioni
atmosferlche:
pioggia la mattina
e poi nuvoloso
venerdi e sabato;
sereno la
domenica

8 Ayrton Sen ni
(McLaren Mp4/81
1'22"833 (252,6841

I PRIMATI

Michael Sch8llllt1 28 Garhard Bergar
(Benetton B193BI (Ferrari F93A)
1'22"910 (251,839) 1'23"150 (251,112)

SUL GIRD IN PRDVA
E' imbattuto (1991)
Appartiene a
Ayrton Senna
McLaren Mp4/6
che ha ottenuto la pole
con il tempo di 1'21"114
alla media di 257.415 Kmh.

12JahnnyHer,'i"·.
(Lotus 107B)
1'23"769 (249,257)

1 O Agurl Suzukl
(Footwork Fa14)
1'23"856 (248,998)

Riccarda Patrasi
(Benetton B1936)
1'23"918 (248,814)

SUL GIRD IN GARA
Nuovo
Damon Hill
(Williams Fw15C) ha
stabilito il nuovo record
percorrendo il suo 45. giro
in 1'23"575
alla media di 249.835 kmh.

29 Karl Wlndll.:8#ii!,w
(Sauber C12)
1'24"473 (247,180)

19 Philippe Alllo!
(Larrousse Lh93)
1'24"807 (246,206)

SULLA DISTANZA
Nuovo
Damon Hill
(Williams Fw15C)
ha stabilito il nuovo record
percorrendo 53 giri pari a
km 307,400 in
1.17'07"509
alla media di 239.144.

Ukyo KatlyaW·Hiii'.w 4
(Tyrrell 021)
1'24"886 (245,977)

Andrn De Cmrls
(Tyrrell 021)
1'24"916 (245,890)

14 Rubens Barr d
(Jordan 193)
1'25"144 (245,232) •

20 Erik ComlS
(Larrousse Lh93)
1'25"257 (244,907)

MONZA m. 5800 21 Michela Alba'·", I!,· 24 Pierluigi Mlrtlnl
(Lola Bms T93/30) (Minardi M193)
1'25"36B (244,588) 1--"_ 1'25"478 (244,273)

23 Christian flttl,II.1
(Minardi M193)
1'25"699 (243,643)

Luca Badoer
22(LOla Bms T93/30)

. 1'25"957 (242,912)

-EMiI"·M
11 Pedro Lamy

(Lotus 1076)
1'26"324 (241,879)



COSI' DOPO lOGIRI

1. 'rlll in 0.14'37"163 (238,040); 2.
Scht.machera 4"200; 3. Hill a 13"837; 4. Alesi a
15'771; 5. Berger a 21"069; 6. Herbert a
24'177;7. Patrese a 29"227; 8. Wendlinger a ORS.
39'240;9. Blundell a 40"297; 10. Katayama a
51"356;11. Alboreto a 53"651; 12. Martini a
54"005; 13. Comas a 54"349; 14. Lamy a
55"017;15. Badoer a 57"743; 16. Fit1ipaldi a
112"279;17. Andret1i a 1'20"601; 18. Alliot a 1
guo.

COSI' DOPO 20 GIRl

I. rrlll in 0.29' 0"878 (239,879); 2.
SclMMnachera 5"649; 3. Hill a 13"968; 4. Alesi a
30'300;5. Patrese a 49"119; 6. Blundell a 1
9'0,7.Wendlinger a 1 giro; 8. Martini a 1 giro; 9.
Katayamaa 1 giro; 10. Alboreto a 1 giro; 11.
Comasa 1 giro; 12. Lamy a 1 giro; 13. Andretti a
1glo; 14. Badoer a 1 giro; 15. Fit1ipaldi a 1 giro;
16Alliol a 1 giro; 17. De Cesaris a 2 giri.

Eslblzlone sugll sci
dl unostuntman In tuta

BeneHon, a destra,
che sl 6 taHo tralnare

Inpista da una veHura,
Parata del personale

antlncendlo della Cea,
Inbasso, che a Monza

ha tatlcato molto

L'ALTALENA

COSI' DOPO 30 GIRl
1.'rllt in 0.43'42"503 (238,856); 2. Hill a

COSI' AL TRAGUARDO
PILOTA

1. O•••• Hill
2. Jean Alesi
3. Mlch.1 AI.rettl
4. Karl Wendllnger
5. Rlcc.r •• p.tnle
6. Erik Comas
7. PI.rl.I,1 M.rtl,1
8. Christian Flttlpaldl
9. P~IIIppe Allllt

10. Luca Badoer
11. P•• rl L•• y
12. Alain Prost
13. A•• rll O. C.sarll
14. Ukyo Katayama

vmURA GIRl
Williams Fw15C 53
Ferrari F93A 53
McLaren Mp4/8 52
Sauber C12 52
Benetton B193B 52
Larrousse Lh93 51
Minardi M193 51
Minardi M193 51
Larrousse Lh93 51
Lola Bms T93/30 51
Lotus 107B 49
Williams Fw15C 48
Tyrrell 021 47
Tyrrell 021 47

TEMPO MEDIA OISTACCO
1.17'07"509 239.144
1.17'47"521 237.094 40.012
1.17'49"086 232.542 1 GIRO
1.18'06"860 231.660 1 GIRO
1.18'26"211 230.708 1 GIRO
1.17'12"553 229.869 2 GIRl
1.17'20"179 229.491 2 GIRl
1.17'21"348 229.433 2 GIRl
1.18'15"031 226.810 2 GIRl
1.18'19"463 226.596 2 GIRl
1.14'26"584 229.061 4 GIRl
1.09'29"896 240.351 5 GIRl
1.14'05"368 220.760 6 GIRl
1.18'01 "577 209.622 6 GIRl

IRITIRATI
18"478; 3. Alesi a 35"010; 4. Patrese a PlILOTA VrnURA GIRl CAUSA POSIZIONE
1'10"184; 5. Wendlinger a 1 giro; 6. Martini a 1 R.hll Blrrleb.1I1 Jordan 193 O Incidente
giro; 7. Andret1i a 1 giro; 8. Comas a 1 giro; 9. Agurl SUlukl Footwork Fa14 O Incidente
Lamy a 1 giro; 10. Badoer a 1 giro; 11. Fit1ipaldl O.r.k W.rwlek Footwork Fa14 O Incidente
a 1 giro; 12. Kalayama a 1 giro; 13. AIIiol a 2 giri; J,J, Lehto Sauber C12 O Incidente
14. De Cesaris a 3 giri. M.rc. A.le.lI. Jordan 193 1 Incidente

Ayrton Senna McLaren Mp4/8 8 Incidente 8.
COSI' DOPO 40 GIRl M.rtl. Br••• 'e Ligier Js39 8 Incidente 7.
1. Prlll in 0.58' 0"674 (239,954); 2. Hill a Johnny Herbert Lotus 107B 14 Uscita di pista 6.
9"161; 3. Alesi a 42"424; 4. Palrese al giro; 5. G.rbard Bar•• r Ferrari F93A 15 Sospensione 8.Wendlinger a 1 giro; 6. Andret1i a 1 giro; 7.
Martini a 1 giro; 8. Comas a 1 giro; 9. Lamy a 1 Mark Blundell Ligier Js39 20 Uscita di pista 6.
glro; 10. Badoer a 1 giro; 11. Fittipaidi a 1 giro; Mleb'll Sehl •• eber Benetton B193B 21 Motore 2.
12. Katayama a 2 giri; 13. AIIiol a 3 giri; 14. De Mlchele Alboreto Lola Bms T93/30 23 Sospensione 8.
Cesaris a 3 giri.

M!i '·\"-"1-41 ii[!t.,-Ie] :lei "Jiiila -] [S #f.41 ~I '·I!!.'i"
... r:::
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PILOTA (VETIURA) GIRO TEMPO MEDIAKM/H

~ ~ r::: ~
<:> Hill (Williams Fw15C) 45 1'23"575 249.835>=s ..• <:> '" ;!s s < ~ ~
..• za; ~ z ~ '" N< N

Z

'" < < '" w ~ ProsI (Williams Fw15C) 39 1'24"407 247.373u
w oi' <:> -c < < z el < zoi' < < < u c u tu < Q 8 ~ ~u.

~
Q. ::I; Z :§ Alul (Ferrari F93A) 47 1'25"140 245.243-c <:> '" < -c z a:: ::I; :t:

~
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Q. <
C a:: z ;t z z g al a:: '" < a:: < l-

=> crl s <:> < w z ~ ~ Schumacher (Benetton B193B) 21 1'25"969 242.878'" al '" ::I; U ci '" => al !:: i3

A.drettl (McLaren Mp4/8) 46 1'26"380 241.723

MONDIAlE PIlOri Palme (Benetton B193B) 31 1'27"309 239.151
1. Prost 10 - 4 10 10 3 10 10 10 10 - 4 81 We.dll •• er (Sauber C12) 39 1'27"458 238.743
2. Hill 6 6 6 4 6 10 10 10 58 Alllol (Larrousse Lh93) 43 1'27"534 238.536
3. Seana 6 10 10 - 6 10 3 2 3 3 53 Sea ••• (McLaren Mp4/8) 5 1'27"939 237.437
4. Schumacher 4 6 4 6 4 6 6 6 42 Flttlpaldl (Minardi M193) 46 1'28"062 237.106
5, PItrese 2 3 4 2 6 1 2 20 Ber,lr (Ferrari F93A) 9 1'28"139 236.899
6. Brundle 4 2 2 2 11 Comu (Larrousse Lh93) 39 1'28"192 236.756

Herbert 3 3 3 2 11 Herllert (Lotus 107B) 8 1'28"512 235.900
8. Blundell 4 2 4 10 Brundle (Ligier Js39) 7 1'28"559 235.775

Berger 1 3 1 4 10 De Cemil (Tyrrell 021) 34 1'28"620 235.613
Alesi 4 6 10 Blundell (Ligier Js39) 12 1'28"889 234.900

11. A.llretli 2 4 7 Mlrtlal (Minardi M193) 43 1'28"907 234.852
12. Lehto 2 3 5 Lamy (Lotus 107B) 32 1'29"209 234.057

flttlplllIl 3 2 5 Bldllr (Lola Bms T93/30) 34 1'29"426 233.489
Wendling er 1 3 5 Kalayama (Tyrrell 021) 46 1'29"502 233.291

15. Wlrwick 3 4 Allllrll. (Lola Bms T93/30) 18 1'30"168 231.568
16. Barbaua 1 2 NOTA: Barrichello, Suzuki, Warwick, Lehto e Apicella non han-

Amet 2 2 no completato il 1. giro

18. Comas 1
ZI.lrdl 1

MONOIAlE COSTRUTTORI
1. WIlliams 10 6 10 10 10 9 14 16 10 10 10 14 10 139
2, •• IIIt •• 4 2 6 7 6 4 10 8 6 7 2 62
3. MeLaren 6 10 10 8 10 4 2 3 3 4 60
4. UII.r 4 2 4 1 2 2 4 2 21
5. ferrari 1 4 3 1 4 6 20
6. LltIs 4 3 3 2 12
7. Sauber 2 3 3 10
8.• III~I 3 1 2 7
9. footwork 3 .- 4

10. lIrr •• ". 2 3

I GIRl PIU' VELOCI
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:: FORMULA UNO

GP ITALIA

VELOCITA
INPROVA

venerdi
N. PILOTA
O Hill
2 Prost
30 Lehto
27 Alesi
9 Warwick
6 Patrese
8 Senna
28 Berger
5 Schumacher
21 Alboreto
26 Blundell
25 Brundle
22 Badoer
7 Andretti
12 Herbert
10 Suzuki
4 De Cesaris
29 Wendlinger
3 Katayama
14 Barrichello
20 Comas
19 Alliot
11 Lamy
15 Apicella
23 Fittipaldi
24 Martini

sabato
N. PILOTA
2 Prost
O Hill
6 Patrese
27 Alesi
5 Schumacher
9 Warwick
25 Brundle
10 Suzukl
7 Andretti
30 Lehto
26 Blundell
8 Senna
28 Berger
21 Alboreto
4 De Cesaris
19 Alllot
20 Comas
22 Badoer
29 Wendllnger
3 Katayama
23 Fittipaldi
11 Lamy
12 Herbert
15 Apicella
24 Martini

dornenlca
N. PILOTA KM/H
O Hill 321.930
27 Alesi 320.320
2 Prost 320.080
5 Schumacher 319.280
28 Berger 318.810
7 Andretti 317.230
9 Warwick 317.150
6 Patrese 316.680
12 Herbert 315.430
8 Senna 315.200
10 Suzuki 314.890
4 De Cesaris 314.890
26 Blundell 314.040
30 Lehto 313.430
14 Barrichello 313.430
15 Apicella 312.510
3 Katayama 311.670
20 Comas 311.220
25 Brundle 310.920
21 Alboreto 310.690
24 Martini 309.940
22 Badoer 309.640
19 Alliot 309.570
29 Wendlinger 306.380
23 Fittipaldi 306.160
11 Lamy 304.130

ilY-j'*d:i

329.380
327.020
326.520
326.020
324.130
322.740
322.010
321.850
321.440
320.720
320.400
319.920
318.810
318.650
318.650
318.010
317.620
316.840
316.370
315.820
315.590
"314.270
314.120
313.580
312.810
310.990

329.210
326.520
325.690
325.610
324.370
324.210
323.150
322.580
321.200
321.120
320.400
319.600
318.570
317.620
316.990
316.370
316.210
314.890
313.950
313.430

KM/H

Monza presente e passato: sopra, due grandl
piloti anni 70, Brarnbllla e Regazzonl, che qul
vlnse proprlo nel '70; al centro, FIorio e
Todt, lerl e oggl della gestlone sportiva
Ferrari. Sotto, Berger Incltato dal fans.
A destra, Herbert, usclto dl pista al 14. glro

KM/H

-

TUTTI I TEMPI DELLE PROVE

MOTORE
I II III IV WARMUP

2 Renault Vl0 Goodyear 1'27"341 1'22"163 1'25"400 1'21"179 1'24"363

O Hill Williams Fw15C Renault Vl0 Goodyear 1'25"714 1'22"283 1'24"959 1'21"481 1'25"322
27 Alnl Ferrari F93A Ferrari V12 Goodyear 1'26"473 1'22"625 1'25"117 1'21"986 1'25"030
8 S••• a McLaren Mp4/8 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'26"790 1'23"310 1'28"550 1'22"133 1'26"533
5 Schumacher Benetton B193B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'26"229 1'23"888 1'26"359 1'22"910 1'25"038

28 Blr,.r Ferrari F93A Ferrari V12 Goodyear 1'26"961 1'23"750 1'26"237 1'23"150 1'26"668
12 Herbert Lotus 107B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'29"185 1'25"463 1'30"363 1'23"769 1'28"203
10 Slz.kl Footwork Fa14 Mugen Vl0 Goodyear 1'27"921 1'26"127 1'29"332 1'23"651 1'26"867
7 Andre"1 McLaren Mp4/8 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'28"884 1'25"348 1'39"944 1'23"899 1'26"744
6 Patr ••• Benetton B193B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'28"816 1'26"082 1'27"712 1'23"818 1'28"316
9 Warwlck Footwork Fa14 Mugen Vl0 Goodyear 1'29"173 1'24"673 1'28"310 1'24"048 1'27"796

25 .r..~I. Ligier Js39 Reanult Vl0 Goodyear 1'27"749 1'24"608 1'26"952 1'24"137 1'27"801
30 Lehlo Sauber C12 IImor Vl0 Goodyear 1'27"891 1'24"298 1'27"471 1'24"419 1'26"776
26 .1 •••• 11 Ligier Js39 Renault Vl0 Goodyear 1'28"258 1'25"238 1'27"736 1'24"344 1'28"124
29 Wendlln.er Sauber C12 IImor Vl0 Goodyear 1'34"277 1'25"016 1'27"822 1'24"473 1'27"361
19 AIllIt Larrousse Lh93 Lamborghini V12 Goodyear 1'31"235 1'25"529 1'28"524 1'24"807 1'28"014
3 Kalavama Tyrrell 021 Yamaha Vl0 Goodyear 1'30"452 1'26"300 1'29"904 1'24"886 1'29"756
4 O. Cllarls Tyrrell 021 Yamaha Vl0 Goodyear 1'28"517 1'25"482 1'28"313 1'24"816 1'29"067

14 Barrichello Jordan 193 Hart Vl0 Goodyear 1'31"140 1'26"664 1'28"271 1'25"144 1'28"591
20 CD.II Larrousse Lh93 Lamborghini V12 Goodyear 1'28"609 1'26"323 1'27"914 1'25"257 1'27"517
21 Alborelo Lola Bms T93/30 Ferrari V12 Goodyear 1'30"014 1'26"287 1'28"263 1'25"368 1'28"619
24 .artlnl Minardi M193 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'29"200 1'25"903 1'30"076 1'25"471 1'29"067
15 AJlceU. Jordan 193 Hart Vl0 Goodyear 1'29"437 1'51"300 1'28"789 1'25"672 1'31"966
23 FItII,al~1 Minardi M193 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'29"792 1'26"135 1'29"164 1'25"818 1'28"291
22 BldOlr Lola Bms T93/30 Ferrari V12 Goodyear 1'35"199 1'26"049 1'29"734 1'25"957 1'28"220
11 La.v Lotus 107B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'29"040 1'26"380 1'30"149 1'21"324 1'29"193

312.660
311.750
310.990
310.160
308.000
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1. Prost 22 1 11 22 21 10 21 20 21 21 2 12 184
2. Hill 14 14 14 10 15 1 20 20 20 128
3. Slnll 14 20 21 14 20 8 6 8 8 119
4. Schumacher 11 14 11 15 11 14 15 14 105
5. PatrisI 6 8 1 10 6 14 5 6 56
6. Brundle 10 5 6 6 3 6 4 40
7. Blllndlll 10 6 4 4 10 4 38
8. Herbert 8 8 3 1 8 1 6 35
9. Blrglr 5 5 8 5 10 1 34

10. Alesl 3 10 2 4 14 33
11. Flttlpaldl 8 4 3 6 2 3 3 29
12. AndreHI 6 3 5 3 10 27
13. Llllto 6 8 4 3 2 23
14. Wandllnger 5 2 5 8 20
15. Wlrwlck 4 2 5 8 19
16. Alltot 4 6 2 3 2 17
17. C•• as 1 2 2 3 5 13
18. lanardl 5 3 4 12
19. Barbazza 5 5 10
20. Barrichello 1 2 4 8
21. Ba~Dlr 4 1 5
22. Martini 4 4
23. Suzuki 2 3
24. Boutsen 2 2
25. Kataya.a 1 1

N,B,Nell'ordine, dall. all O. classilicato, viene attribuito il seguente punteggio: 20, 14, 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2, 1. Inoltre viene assegnato 1
punto rispettivamente all'autore della pole position e del giro piu veloce.

aRS'

:gIi.:;ti••:'5S1 lIIi:tII 10-
PISta 1Imbar·

••••••• Dopo 13 Qp la CIaSSI-
lica • gUIdata daJ AlaIn prost eon
&.23 punU/gara di media mentre la
WiIemS, gi6 canp/one del mondo, ha
ora la media dl 5.34 puntVpartecipa-
zlOl18. Quest'anno le quallflC8Zionl so-
no dominale dana WIUIams-Renault, i
cui piloti hamo sempre occupalo la
pole position (Prost 12 volle e Hilll ) e
in 11 occasioni hanno monopolizzato
la prima lila dello schieramento di
partenza La casa britannica Il a QUO-
ta 65 pole e ha il primato di 35 par-
tenze con le 2 monoposto in prima li-
la (davanti alla McLaren eon 32): i
motori Irancesi sono a 86 giri veioci
in prova. La Williams-Renault Inoltre
Il arrivala al record dl 22 pole posmon
consecutive, contro le 17 della McLa-
ren-Honda nel biennio 1988/1989.
FERIWII, II rapporto Ira la Ferrari e il
Gp d'llalia Il unico: inIatti la Casa di
Maranello ha preso parte alutte le 44
edizioni iridale della gara. Le mono-
posla al via sono state in totale 133
con lOvittorie, 52 piazzamenti in zo-
na punti, 22 piazzamenti successivi
1 non classilicato e 48 ritiri. I punti
conquistatl sono stati 306,5 con una
media di 2,30 punti/parteclpazione,
Jean Alesi Il salito sui podio per la 9.
voita in 68 gare.
• DEBUTTANTI. Nel 64. Gp d'ltalia
hanno esordito Marco Apicella e Pe-
dro Lamy, portando, a 30 i piloti pre-
senti nel campionato 1993; il bolo-
gnese Il il 21. italiano ad aver debut-
tato proprio nel Gp nazionale, mentre
il portoghese Il il 2. tra i suoi conna-
zionali ad aver disputato corse iri da-
te. Entrambi gli esordienti provengo-
no dalla Formula 3000 e, a proposito
di questa categoria, rileviamo che,
da Ila istituzione del reiat ivo campio-
nato nel1985, i vincitori del titolo dal
1985 al 1991 hanno ottenuto punti
iridati (manca pero Luca Badoer,
campione ne11992) ma Ira tutti i pilo-
ti usciti da questa Formula soltanto
Damon Hill ha vinto gare titolate. Se-
gnaliamo pure che, con soli 45 Gp di-
sputati, la Jordan ha schierato ben
11 driver, tra i quali 5 italiani.
• GRIGLlA, Nelle edizioni mondiali
del Gp d'ltalia, il primato di partenti Il
di 32 nel1961 e quello dei classilicati
di 19 ne11976: il minor numero di pi-
loti al via Il stato di 15 nel 1969 e di
classilicati di 6 nel 1968.

., I,ur.' d, MA URO MOHI
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M ONZA - L'at-
tenzione della vi-
gilia era tutta per

la preparazione al debutto del-
la versione B della Ferrari F93,
debutto rimandato in favore
della piu collaudata versione
A, che aveva mostrato notevo-
li progressi, almeno in qualifi-
ca, in Belgio eon Alesi. Niente
barra antirollio meccanica,
quindi, per la Ferrari; ne tanto-
meno telaio modi ficato , che
eon tutta probabilita non ve-
dremo neppure in Portogallo,
a fine mese. Assente il gruppo
inglese della Fdd apartire da
John Bamard, per finire a Ni-
gel Stepney, impegnato a
Shalford nella progettazione
della vettura per il '94. Una
mossa giusta per lo stesso Bar-
nard, che pua dedicarsi soltan-
to allavoro che gli e piu confa-
cente, cioe quello di progettare
una monoposto partendo da
un foglio di carta bianca. Man-
cata la novita della «rossa.
modificata, a Monza il ruolo
della protagonista nel panora-
ma delle innovazioni apporta-
te e toccato alla McLaren, an-
che se sulle Mp4/8 sono stati
inseriti soltanto affinamenti
aerodinamici .

FERRARI. Non si e vista la
monoposto eon le barre anti-
rollio meccaniche, come era
stato ipotizzato in Belgio.
Questa vettura ha riscontrato
delle difficolta nella messa a
punto che hanno convinto il
team a concentrarsi sulla piu
conosciuta ed affidabile ver-
sione eon le barre gestite dal
sistema attivo. Lo sche ma
adottato da Bamard si disco-
sta da quello della McLaren
per l'assenza delle molle coas-
siali agli attuatori idraulici,
che sono collegati eon dei bi-
lancieri ai puntoni di reazio-
ne. Nelle due ultime gare po-
tremmo forse vedere una solu-
zione che si avvicina a quella
utilizzata lo scorso anna nel-
I'ultima trasferta. Debutto in
gara del motore eon la testa a
4 valvole per cilindro dopo il
positivo risultato delle proveo
A livello vettura sono state ir-
robustite le sospensioni, per
evitare le rotture verificatesi in
Belgio. In particolare sono
stati cambiati i puntoni di rea-
zione e rinforzati i tamponi di
fine corsa degli attuatori. Si

k'g!:'*:{.)

sono rivisti i profil i estrattori
allungati nella parte centrale
eon I'aggiunta di un piccolo
deflettore, corne era gia sue-
cesso in Belgio. Estato inoltre
utilizzato l'alettone eon il sup-
porto centrale corto, come su
tutte le altre vetture. Anche

questa soluzione si era gia vi-
sta in altre occasioni. Alesi e
Berger han no utilizzato una
configurazione triplano, eon
due profili sia in alto che in
basso e une solo ameta altez-
za. Ovviamente tutti di corda
ridotta.

McLAREN. Annunciate per
la Germania, poi smentite dai
responsabili del team, sono in-
vece arrivate a Monza le mo-
difiche all'aerodinamica delle
Mp4/8. Non sono pero malta
appariscenti, come ci si poteva
aspettare, e soprattutto non

LA TECNICA O BENE IL V12 DEL CAVALLlNO

Non si sono viste sulla Ferrari le attese novita
di telaio e sospensioni. C'era inveee il propulsore
eon quattro valvole per eilindro ehe aveva eonvinto
in prova. E ehe questa volta ha entusiasmato in gara
Nel panorama delle novita da segnalare il V10 Ilmor
rivisto e la MeLaren eon I'aerodinamiea affinata
_ GIORGIO PIOLA



riguardano gli alettoni, ne
queUianteriori, ne quelli po-
steriori. Invariata anche la for-
ma del profilo estrattore. Si
tratta in particolare di affina-
menti aerodinamici. All'avan-
trena sono stati raddoppiati i
deviatori di f1usso, eon due
piccole alette fissate a quelle
abitualipiu grandi. Al retrotre-
no, invece, sono stati aggiunti
duedeflettori verticali nel bor-
do di uscita del profilo estrat- to.oCOLU_

tore.Ai box della McLaren si e I:;=-~.~~;;;;:;;i;..~.
rivistoOsamu Goto, mentre e
rimastoa casa Paddy Lowe, il
tecnico preso alla Williams e
che ha permesso eon i suoi in-
terventi l'abolizione della bar-
ra antirollio meccanica nello
schemadella sospensione atti-
va. Come abbiamo gia descrit-
to inUngheria, questa soluzio-
ne comporta diversi attuatori
(sono sempre della Bilstein),
canalizzazioni, serbatoio, ra-
diatore di raffreddamento e
pompa piu grandi.

SAUBER. Debutto importan-
te per la Sauber del nuovo 10
cilindri TImor che ha dirnen-
sioni alquanto ridotte rispetto II..
alla vecchia unita: lunghezza ~

Sopra e nell'altra
pagina ecco II V 12
Ferrari dotato dl
corneHI d'asplrazlone
ad altezza variabIle e
dlstrlbuzlone a quaHro
valvole per clllndro.
Dopo essere stato
utlllzzato solo In prova
nel tre Gp precedentl, II
motore a Monza ha
esordlto in gara.
Notare, soHo, II
retrotreno della F93A,
nel quale splccano tre
grosse prese d'arla. In
basso l'aleHone
tri plano con profIlI a
corda molto rldoHa,
studlato apposltamente
per le monoposto del
Cavalllno In funzlone
del Gp d'ltalla e
abblnato a un nuovo
sostegno centrale pl':'
corto rlspeHo a quello
precedente
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~ 587 mm, larghezza 496 mm,
altezza 545 mm. Il propulsore
pesa 122,6 kg. La maggiore
compattezza del motore ha ri-
chiesto la costruzione di un
nuovo carnbio, serniautoma-
tico, sempre del tipo longitu-
dinale-rovesciato. Nel box
della scuderia svizzera vi era-
no 7 nuovi motori e 4 nuove
trasmissioni, A livello vetture
da segnalare un telaio nuovo
per Lehto, l'ottavo dall'inizio
di stagione.

FOOTWORK. Come aveva-
mo annunciato in Belgio, an-
che sulle Footwork e scorn-
parsa la barra antirollio all'a-
vantreno, nell'ottica del rap-
porto di collaborazione eon la
Tag Electronics e la McLa-
reno E come sulle Mp4/ 8 le
instal1azioni del sistema sono
cambiate. Niente di nuovo,
invece, a livello vettura, eon
Alan Jenkins impegnato a di-
segnare la mo no posto per il
'94 che quasi certamente avra
il Ford versione ufficiale. Sa-
bata prima sulla vettura di Su-
zuki poi anche su quella di
Warwick sono state montate
le pinze freni realizzate della
Brembo.

WILLIAMS. Impegnata su
due fronti, quello dei test eon
la vettura passiva e della tra-
smissione Cvt, la Williams
non ha apportate modifiche
alle sue Fw ISe. Confermate
le indiscrezioni sulla possibili-
ta di impiegare quattro rap-
porti per evitare l'ostacolo re-
golamentare che vieta com-

pleti automatisrni del cambio.
Anche in tal moda la caduta
di giri fra una marcia e l'altra
sarebbe molto bassa. La Wil-
liams lavora a questo progetto
dallontano '81, anche se l'ac-
cordo di esclusiva eon la Van
Dome e decisamente piti re-
cente.

JORDAN. Nuova sospensio-
ne posteriore per le Jordan,
eon diversi portamozzi e irri-
gidimenti strutturali a tutto lo
schema. Gary Anderson, ri-
fiutata la pro posta di trasferir-
si a Maranello, come leggete a
parte, ha praticamente gia de-
finito la monoposto per il '94.
I modellini in galleria del ven-
to sono gia in fase avanzata di
definizione, mentre la prima
scocca insieme alla fusione
del nuovo cambio, e quasi ul-
timata. •

Fw15C-2 DIInOn •• MP4I8-6 Ayrton senna
Fwt 5C-S Alain prost Mp4I8-7 MIChael Andret\I
Fwt 5c-3 muletto Mp4/8-5 muletto
Fwl5rr4 scocca dl scorta Mp4/8-8 scocca di scorta

I.AaIIUE
LH93-5 Philippe AlIiot FUIAII

TYIIEll fll1WIlI LH93-3 Erik Comas
LH93-4 muletto F93A-143 Jean Alesi

021-1 Andrea De Cesaris Fal4-5 Derek Warwick F93A-144 Gerhard Berger
021-2 Ukyo Katayama Fal4-4 Aguri Suzuki SCUDEIIIA ITWA F93A-139 muletto
02OC-ll muetto Fal4-1 muletto

T93-1 Michele Alboreto
T93-3 Luca Badoer
T93-2 muletto SAUBEII

BENmON C12-7 Karl WendlingerLOTUS MINAROIB193B-5 Michael Schuma- C12-8 J.J. Lehto
cher 1076-6 Johnny Herbert M193-2 Christian Fittipaidi C12-3 muletto
61936-2 Riccardo Patrese 1076-1 Pedro Lamy M193·3 Pierluigi Martini
61936-1 muletto 1076-3 muletto M193-1 muletto • telaio nuovo



La.Jordan,a
flaneo, selvola
sempre piLiIn
basso negll
sehleramentl,
rna la squadra
Irlandese non
demorde ea
Monzaha
presentato
una nuova
sospensione
posterlore .
•ntanto, Gary
Anderson ha
glilldlsegnato
la veHura per II
prosslmo
anno, II eul
modeli o In
sealasta
svolgendo le
prove alla
gallerla del
vento. Ela
prima seoeea
'94 sta per
essere
ultlmata

II CavaUino
nei dettagli

Sulla Ferrari F93A e slala
manlenula (1 nel disegno

a slnistra) la parte centrale
maggiormenle incurvala
verso l'alto, aggiunla al

protilo estralIore idenlico a
quelle usato in Belgio

(come si vede nel disegno
dell'altra pag ina). Alesi e

Berger hanno poi utilizzato
I'alettone Iriplano tissato
con un corto supporto al
cambio, come avviene su

quasi lutte le allre
monoposto.

Debullo sulla Sauber (sopra) del nuovo motore IImor (disegno sotto) che con
le sue ridotte dimensioni ha costretto i tecnici aritare anche il cambio, che
rimane di lipo longiludinale-rovesciato. Per il '94 questo motore avra i
lromboncini variabili e le valvole pneumatiche.

Nuovo anche il cambio
eon il mini Umor

Deflettore
aggiuntivo
in McLaren
eala
biplana

Moditiche nell'aerodinamica
delle McLaren schierale aMonza.
AII'avantreno čl stalo aggiunto un
piccolo deflettore (1 nel disegno sopra
e indicato dalla treccia in quelle a
sinistra) al complesso delle paratie
anteriori. Moditiche anche al retrotreno,
dove so no comparsi due piccoli
detlettori (2 nel disegno) applicati al
bordo di uscita del protilo estrattore,

ora maggiormenle
incurvato verso I'alto. Da
rilevare I'impiego dell'alettone
posteriore biplano, quelle per piste
veloci, con due protili in alto e due in
basso (3), caratterizzati dall'avere corda
molIo ridotta.



Crypton
siprepara
perle Gt
Intanto il team di Patrizio
Cantli preparera per le gare
conclusive del Tricolore
Gran Turismo la Ferrari F40
di Rory Parasiliti, poi valute-
ra la possibilita di varare un
programma per il '94 in que-
sta serie. Le probabilita che
la formazione lombarda sia
al via della serie il prossimo
anna paiono comunque eon-
crete.

::J
O
N
N
ii:
Om:::)
~•

• SALlTl Anche le vetture
con I'omologazione scaduta,
e normalmente ammesse
soltanto alle gare club, sa-
ranno al via della risorta cro-
noscalata Vergato-Cereglio
in programma il 26 settem-
bre. La manifestazione, or-
ganizzata dalla Pistoia Cor-
se, prevede la chiusura delle
iscrizioni per il prossimo ve-
nerdi 17. Ogni ulteriore in-
formazione pua essere rl-
chiesta al numero telefonico
0573-364218.

• FERRARI. II Challenge
348 sta tentando lo sbarco
negli Stati Uniti. II program-
ma prevede lo svolgimento
di sette corse, per promuo-
vere I'iniziativa oltre Oceano
so no inoltre gia stati presi
contatti con Antonio Ferrari,
titolare del team Euromotor-
sport da anni presente nel
campionato di F. Indy.

Tina Turner
in concerto
ad Adelaide
In un primo tempo pareva
che sarebbe stata Michael
Jackson la star del concerto
programmato a contorno
del prossimo Gp di Austra-
lia, ma alcuni intoppi nel
programma del cantante
hanno posto fine a og ni trat-
tat iva. Cosi gli organizzatori
australiani hanno puntato
su Tina Turner. Lo show del-
la rock-star americana dure-
ra circa un'ora e mezza e, a
quanto si sa, percepira un
compenso di circa 600 mi-
lioni di lire.

• F, MONZA. Le monopo-
sto spinte dai motori Fire,
dopo I'apparizione neli"ulti-
ma gara del Challenge italia-
no disputata aVarano, po-
trebbero avere une spazio
pili ampio in futuro in que-
sta serie. L'idea di fare cor-
rere queste piccole vel\ure
fuori da Monza circolava da
tempo tra gli addetti ai lavo-
ri della categoria. Ora del va-
ro di un programma con ga-
re riservate alle F. Monza,
se ne stanno occupando la
Peroni Promotion e I'inge-
gner Ermolli.

La Fisa ha diramato l'e-
lenco provvisorio degli

iscrirti ad I. Challenge Inter-
nazionale Turismo che si
svolgera a Monza il 17 ono-
bre. So no 47 e tra di essi quasi
tutti i migliori specialisti del
mondo. La parte del leone la
fanno le nazioni che hanno
adottato la classe D2: Italia,
Gran Bretagna e Francia. La
Csai ha confermato i nomi
antici pati da Autosprint, eon
i «tedeschi» Larini eNannini.
Difficolta per i britannici a
selezionare ono piloti fra i
tanti della se rie nazionale.
Alla fine sano stati premiati i
primi cinque indigeni del
campionato piu Leslie (nella
foto, vincitore dell'ultima ga-
ra), Rouse (sempre piu com-
petitivo eon la Ford) e Gra-
ven. La Francia ha dovuto ri-
nunciare alla candidatura di
Jean Alesi, impegnato nel
successivo week-end al Gp
del Giappone. La sorpresa i:
la nomina di Jabouille, ma
verosimilmente sara sostitui-
to da Dalmas, come avvenu-
to nel campionato transalpi-
no dopo la sua nomina a re-
sponsabile della Peugeot
Sport. Sei i piloti che difen-
deranno i colori tedeschi,
compreso l'alfista del Dtm
Danner e Stuck, che que-
st'anno ha corso pochissimo;
i: tramontata la possibilita
che la Mercedes realizzasse
una o due auto della classe
D2. Dal Belgio arriveranno
anche Van De Poele e Duez,
daj Portogallo Amorin, che
guida il campionato, dalla
Svizzera il collaudatore della
Williams Alain Menu, men-
tre il Venezuela ha iscritto
Cecorto. Un solo pilota per
Nuova Zelanda (i: Radisich,

PER ORA SONO ATTESI 47 PILOTI A MONZA
- ~
C

\

protagonista del campionato
britannico) e Sudafrica (sara
Joubert e non Mike Briggs
che domina eon l'Opel
Astra). Ancora da definire le
auto affidate agli specialisti
australiani: Broek e Skaife
guidano le Holden Commo-
dore e Longhurst una Bmw
M3, non rispondenti alle nor-

trebbe consentire alle nazioni
leader di portare altri piloti,
rimettendo in ballo le candi-
dature di Ayles, Baldi, Giroix
(Seat), Harvey (Renault) e
Warts (Mazda). Se quest'ulti-
mo non dovesse essere am-
messo, la Casa giapponese
potrebbe affidare la Xedos 6 a
une degli australiani.

me D2. Infine c'e il ceco Ber-
vid (pilota privato nel Drm) e
gJi sloveni Suster e Pirjevec;
quest'ultimo dovrebbe gui-
dare la Vauxhall che usa Gra-
ziano Rossi nel Super-
Turismo. Pur in attesa di ade-
sioni da Olanda e Scandina-
via, gJi iscritti sono meno del
previsto, tanto che la Fisa po-

Mark Ska"e

AUSTRALIA
Ton Loa burst

Peugeot 405 Mi16

NUOVA ZELANDAAlexander Burgstallar Bmw 318i
Hans-Joachim Stuck Audi 80 Ouattro Paul Radisich Ford Mondeo Si
Frank Biala Audi 80 Ouattro

Peter Brock PORTOGALLOChristian Oannar Alfa Romeo 155 Ts
Franz Engstlar Alfa Romeo 155 TsBELGIO

Eric Bachelart
NI Amorln Opel Astra Gsi

GRAN BRETAGNA Ijl§! 41!=l=l![.,,13#(9·.
Vaclac Barvld Bmw

Marc Ouez

(o Josef Kopecky)

Bmw 320i Stava Soper Bmw 318i
Eric Vaa Oe Poele John Cleland Vauxhall Cavalier GsiNissan Primera Gte
Renaud Verreydt Toyota Carina E Kieth O'Oor Nissan Primera Gte
Philip VereIlen Julian Bailey

SLOVENIA
Toyota Carina EToyota Carina E

Robb Gravell

Will Hoy Toyota Carina E

Marc Saurd

FRANCIA

Audi 80 Ouattro
Laurent Alello

Dagmar SusterDavid Leslie Vauxhall Cavalier Gsi
Bmw 318i Peugeot 405 Mi16 Stojan Plrjevec

Andy Rouse Ford Mondeo Si
Philippe Gache Alfa Romeo 155 Ts SUDAFRICA
Christophe Bouchut ITALIA

Bmw 318i
Peugeot 405 Mi16

Dean Joubert

Alfa Romeo 155 Ts

Jun-Pierre Malcher Ivan CapeIII Nissan Primera GteBmw 318i

la Yannlck Dalmas)
Jean-Pierre Jabaullle SVIZZERAPeugeot 405 Mi16 Stefana Madena Bmw 318i

Gabriela Tarqulnl Bernard Thuner Peugeot 405 Mi16Alain Cudlnl Opel Vectra Gt Roberto Ravaglia Bmw 318i
Paul Bel••anda Alain Menu Renault 19 16VEmanuele Pirra Bmw 318iOpel Vectra Gt

Alessandro Nanninl Alfa Romeo 155 Ts VENEZUELAGERMANIA
Jaachl •• Wlnkllhack

Nicola Larini Alfa Romeo 155 Ts
Jahnny Alberto Cacollo Bmw 318iFabrizio Glavanardl Peugeot 405 Mi16Bmw 318i



MENTRE LARINI PROSEGUE I COLLAUOI

Anche al Mugello
Nannini sulla 155
Alessandro Nannini, dopo I'apparizione di Pergusa, sara di
nuovo impegnato nel SuperTurismo italiano eon I'Alfa 155
Ts al Mugello. Invece l'altro portacolori dell'Alfa nel Dtm,
Nicola Larini si concentrera sui collaudi dell'Alfa D2 che sa-
rcl. impegnata nel Challenge di Turismo di Monza. A proposi-
to di test in vista della superfinaJe delle Turismo, va detto
che dal18 al21 settembre gran parte dei protagonisti dell'ap-
puntamento monzese saranno impegnati in una serie di pro-
ve sulla pista lombarda, a questo proposito va segnalato che
le Case ufficiaJi si stanno accordando per un calendario tale
da non affollare troppo la pista.
CAT1lLLANI PHOT04

IL CANTANTE IN PISTA

Masinifa
il «Turista»
Nel mondo delle corse d'auto
ha fatto la sua prima appari-
zione un altro personaggio
della spettacolo. Il cantante
Marco Masini, nella foto a la-
to eon Tamara Vidali, spinto
daJ collega Dođi Battaglia, da
tempo presente nel Turismo,
ha provato a Varano una Re-
nault S Gt Turbo del team

Cantarelli Biesse in oceasio-
ne delle prove !ibere della ga-
ra Club recentemente dispu-
tata sulla pista parmense. Il
contatto del cantante fiorenti-
no e stato estremamente posi-
tivo e un suo coinvolgimento
nelle gare di Turismo, sulle
orme dell'amico Dodi Batta-
g!ia, pare imminente.

LEX TECNICO DI F.1 NEL SUPERTOURISME

Programrna francese
per Nardon eon I'Alfa

ACTION

Test di F.3000
per Crinelli
Proprio dopo la conclusione del campionato internazionale
di F. 3000, Patrick Crinelli rnuovera i primi passi alla guida
di una monoposto di questa categoria. Il pilota romano il 12
ottobre provera infatti una Reynard-Cosworth del team Vor-
tex. I contatti presi da Crinelli in oceasione della gara del
Niirburgring, come si vede, stanno dando i primi frutti.
Quanto alle prospettive future, il proprietario della Vortex,
Henni Vollemberg, sta valutando la possibilita di fare correre
Crinelli gia nel '94 in F. 3000.

Non sono solo i piloti ex-F.
I a trovare lavoro nel Turi-
smo, ma anche i tecnici.
Maurizio Nardon, che fino
allo scorso Gp del Canada
ha lavorato alla Ligier come
responsabile della vettura di
Brundle, e stato assunto dal-
I'Alfa Romeo. La notizia
era neil 'aria, visto che Nar-
don era gia stato aggregato
come ospite alle spedizioni
Alfa di Imola, Varano e Mi-
sano (SuperTurismo) e Die-
pholz (Dtm), e il debutto uf-
ficiale e avvenuto nell'ap-
puntamento del SuperTuri-
smo a Pergusa dove ha cura-
to la vettura di Nannini. A
lui sara affidata nel '94 la re-
sponsabilita del program ma
ufficiale che vedra le 155 Ts
del Biscione tentare I'assalto
al SuperTourisme francese,
serie nella quale eon ogni
probabilita il pilota di punta
della Casa di Arese dovreb-
he essere Gabriele Tarquini,
nella foto assieme appunto a
Nardon. Per il tecnico tren-
tino e un ritorno in seno al
Gruppo Fiat, dopo aver la-
vorato per diverso tempo al-
la Ferrari.

Per rendere difficile I'ingresso
di nuovi motoristi, giapponesi
in particolare, la IndyCar
ha varato ancora nuove norme

_ MARCO RAGAZZONI

N uove regole protezioni-
stiche sono state intro-

dotte in IndyCar con il chiaro
obiettivo di prevenire una
possibile invasione nella serie
americana da parte dei co-
struttori giapponesi di motori.
DopoI'annuncio,a inizioanno,
dell'obbligo per i motoristi in-
tenzionati a lare il loro ingres-
so nella serie di equipaggiare
almeno tre vetture apparte-
nenti a due team diversi,ora Il
arrivata inIatti un'altra norma
supplementare: si tratta della
necessita di possedere alme-
no una Iranchise della IndyCar
per Iruire del diritto a prende-
re punti e ottenere i premi di
gara. Le Iranchise sono una
sorta di azioni (o quote di par-
tecipazione) dell'associazione
IndyCare ognuna da diritto a
un voto in sede di riunione
dell'associazione medesima,
che sovraintende ail'attivlta
gestionale e di programma-
zione della serie americana.
Attualmente esistono 24 Iran-
chise divise Ira i 16 proprieta-
ri di team londatori della Indy-
Car, oggi partecipanti al cam-
pionato. In particolare ne pos-
siedono due ciascuno i team
Haas-Newman (importatore
tra I'altro delle vetture Lola)e
Penske (costruttore delle
omonime monoposto). E poi-
che proprio queste due squa-
dre (che hanno evidenti propri
interessi commerciali e mira-

no pertanto a mantenere la
Formula IndyCar in un «regi-
me conservativo») siedono
entrambe nel consiglio diretti-
vo ristretto della IndyCar(cioe
composto da soli 5 rappre-
sentanti dei proprietari), e
dunque anche evidente la
«provenienza ideotoqlca» del-
la suddetta norma supple-
mentare. Se tale nuova regola
protezionistica non pare co-
munque possa costituire un
problema per la Honda, che il
prossimo anna lara il proprio
ingresso nella serie equipag-
giando il team Rahal-Hogan,
gia proprietario di Iranchise, i
timori potrebbero invece sus-
sistere per la Toyota, che sta
programmando un debutto
per il '95. Questo ingresso do-
vrebbe inIatti avvenire tramite
I'uomo chiave negli Usa, Dan
Gurney,che da anni gestisce i
programmi in America della
Casa giapponese. Ma Dan
Gurney, che con il suo team
Eagle-Toyota e i piloti Fangio
jr. eParnelli Jones sta domi-
nando in Imsa, non possiede
pero un team in F. Indy...
Sempre in questi giorni Il sta-
to inoltredeciso ene tutti i mo-
toristi gia presenti in IndyCar
dal '94 dovranno impegnarsi
a equipaggiare almeno 8 vet-
ture e che il costo dei propul-
sori non petra essere incre-
mentato oltre il 10%rispetto a
quello attuale.

La Honda, polch6 legata al team
dl Rahal, non avr6 problemi In F.lndy



DTM
GARA ALLAVUS BERLINa-E

finita a torte in
faccia sul po-

dio, tra Nicola Larini e
Klaus Ludwig. Una rna-
niera opportuna per
sdrammatizzare una
giornata caratterizzata da
una grande tensione ini-
zia1e. Era nervoso Larini
per non essere riuscito
durante le prave a rag-
giungere una messa a
punto accettabile, reno
dendosi inoltre conto che
la zavorra pena1izzatrice
di SOkg lo regolamentare
oltre misura. Era teso
Schneider, arrivato all'ul-
timo appuntamento solo
eon la forza della dispera-
zione. Era furioso Lud-
wig, che quando incon-
trava i piloti Alfa nel pad-
dock si girava da1l'altra
parte. Gli uomini della
Mercedes sembravano al
lo sbando. Come negliul-
timi giorni del terzo

Mercedes
ritrova
'orgoglio

A Berlino la Casa di Stoeearda
eonquista il sueeesso in entrambe
le eorse eon Aseh, mentre Danner
e protagonista tra gli alfisti
_ CESARE MARIA MANNUCCI



Reieh, quando Hitler
sbandierava la possibilita
dell'anna segreta, l'Amg
puntava tutto sui futuro
legato alla nuova vettura
per il '94. Non pariavano
d'altro, i tedeschi, consci
che la realta che stavano
vivendo non poteva offri-
re molto. In mezzo la cit-
ta di Berlino, e il suo cielo
plumbeo, il suo atipico e
scialbo circuito: due retti-
linei autostradali raccor-
dati da due curve a diffe-
rente raggio. Nessun inte-
resse tecnico tranne la
constatazione che la solu-
zione dell'Abs dava alle
vettura della Stella un
vantaggio enonne in fase
di frenata. In questo sce-
nario, quasi da guerra
fredda, Nicola Larini ha
ottenuto il successo piu
prestigioso della sua car-
riera. Non ha nemrneno
esultato pili di tanto, so-
lo qualche lacrimuccia

COCKPIT

quando e stato abbraccia-
to da Giorgio Pianta, for-
se perche sapeva che il
«grosso» del lavoro lo
aveva fatto due settimane
prima eon la corsa capo-
lavoro di Singen. Nella
prima gara, Nicola ha
corso al risparrnio, stan-
do bene attento a non
sbattere a causa della
pioggia che ha condizio-
nato le fasi inizia1i. Ad un
certo momento, in virtu
delle soste per il cambio
gomme, si era trovato pu-
re in testa. In quell'oc-
casione pero Nicola non
ha opposto la minima re-
COCKPIT

Nella foto grande,
Asch, autore dl
una doppletta
all'Avus. Alato,
Lud_lg e Nannlnl:
II tedesco IIstato
messo koda
Danner nella
seconda gara
quandoera
leader mentre
l'ltallano,
poleman, ha
perso II comando
nella prima per un
errore al box Alfa.
In basso, Thllm

MOTORE 6 CILlNDRI PER LA NUOVA «C»

Steila arnbiziosa
BERLINO - AI Salone di Francoforte c'era una show car, al circuito dell'Avus un
modellino. Si fa attendere la nuova Mercedes Classe C. Su questo progetto sono indi-
rizzate tutte le speranze della Casa tedesca per il prossimo anno. Progettato dalla
«troika» Fischer, Ramler e Lepler. II nuovo modello punta tutto sull'elettronica. Sa-
ranno ulterionnente sviluppati i sistemi Abs per il controllo della frenata e Asr per la
trazione e Abc per la gestione delle sospensioni attive. Rispetto alla attuale 190 E ci
sara la novita dell'albero di trasmissione in carbonio per il contenimento del peso e la
riduzione delle masse rotanti. Da ricordare che la Mercedes e depositaria di un bre-
vetto mondiale per I'accoppiamento della fibra di carbonio all'acciaio, da sempre
«punto critico» nella soluzione degli alberi di trasmissione in materiale composito. Il
nuovo 6 cilindri non offrira una maggiore potenza rispetto all'ultima evoluzione del
4 in linea, della 190 E, ma un arco di utilizzazione migliore. Il cambio del tipo se-
quenziale sara a 6 marce. Norbert Augh ha dichiarato che il costo per allestire la nuo-
va Classe C versio ne DI sarebbe stato analogo per preparare una D2, una afferma-
zione che certamente non risponde alla verita considerando la grandissima quantita
deLlecomponenti elettroniche che caratterizzano nel '94 questa categoria. In merito
alla divisione D2, Augh non ha escJuso un futuro impegno Mercedes ma non e ap-
parso molto entusiasta della categoria, ad eccezione forse del campionato inglese. I
primi collaudi della nuova Classe C DI inizieranno a novembre. Confermata la sud-
divisione tra le squadre Amg e Zakspeed, la Mercedes ha anche conferrnato ufficial-
mente gli attuali piloti: un annuncio pili che altro «politico» in quanto almeno due
driver potrebbero essere «scaricati» alla squadra privata Junior Team. La Mercedes e
ancora alla ricerca di un terzo leader da affiancare a Ludwig e a Schneider. •

sistenza a Ludwig e
Asch, correndo costante-
mente eon un occhio alla
sua posizione e 1'altro su
quella di Schneider. Con
il sesto posto finale, il
campionato Dtm edizio-
ne '93 e andato definiti-
vamente in archivio e l'u-
nico interesse e adesso le-
gata alla cJassifica riser-
vata ai Costruttori che ve-
de per il momenta la
Mercedes in testa eon
quattro punti di vantag-
gio sull'Alfa. La felicita
di Larini ha fatto da eon-
trasto eon la rabbia di
Nannini, autore della sua

rnigiior corsa da quando
si e dedicato a tempo pie-
no alle gare Turismo.
Alessandro era imprendi-
bile per tutti, aveva un
consistente vantaggio che
si e pero polverizzato nel
primo cambio gomrne,
quando ai box dell'Alfa,
hanno compiuto il primo
vero grave errore dall'ini-
zio dell'anno. Al momen-
to di attivare il martinetto
pneumatico si sono persi
secondi preziosi prima di
accorgersi che le bombole
dell'aria compressa erano
chiuse. Quando Sandro e
ripartito la corsa era or-
mai compromessa, e il
dechappamento del
pneumatico a gara tenni-
nata e parsa un'ulteriore
beffa. Un vero peccato
perche mai avevamo vi-
sto Nannini cosi competi-
tivo. Aveva ottenuto la
pole, comandava eon una
facilita disannante. Nella

seconda gara ha abban-
donato subito per la rot-
tura della trasmissione, e
la speranza di un succes-
so salva stagione adesso
sono appese solo alla
gara di Hockenheim.
Dalle disgrazie di anni-
ni e di Ludwig nella se-
conda gara, ne ha appro-
fittato Roland Asch, che
ha ottenuto una bellissi-
ma doppietta. II tedesco
ha corso sempre alla sua
maniera, ben attento a
non commettere errori,
impostando la gara eon
estre ma regolarita, Una
tattica che alla fine ha da-
to i suoi frutti. Asch ha ot-
tenuto il piatto pieno del-
la posta, ma in nessuna
delle due gare e stato il
pili veloce. Poteva essere
la vol ta buona di Danner,
finalmente pili aggressivo
del solito. Il tedesco, cosi
come Ludwig, che ha ter-iii..
minato anzitempo eon la"

t}j-Đ
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IN alla I
POSSIbIIe. DIgI'-""''''.,jiloa-l
opel• Ido s1rycak SIIIIbra
avere qUaIChe POSSibIIIIi. La
casa tedesca deve nhe
- come PreSCrIVeHregOIa-
mento - trovare un'aHra
squadra per la gestione del-
le altre due Galibra. si il pro-
posto il team Kissling ma
non pare offrire le sufficienti
garanzie. Al limite Joest po-
trebbe occuparsi di tutte e
quattro le vetture ricorren-
do, come gia l'Amg, all'esca-
motage dei due sponsor di!-
!erenti.
• WIll I, La «Iinguac-
ca- di Alessandro Nannini
ha colpito ancora. Pochi mi-
nuti prima che iniziassero le
prove, la televisione tedesca
ha trasmesso le immagini
dell'incredibile collisione tra
Berger e Alesi, nelle prove
del Gp d'ltalia. Larini, in pre-
dicato di guidare in Porto-
gall o per le precarie condi-
zioni di Berger, e apparso
molto colpito daU'incidente.
«Meglio cosi - gli ha detto
Nannini -. In PortogaIJo sei
sicuro di correre. Non vedi
ene Berger ha picchiato dal-
la parte buons?».
• COPPA FIA, Nella divi-
sione 02 del Turismo inter-
nazionale e lotta aperta per
le modi!iche che Max Mo-
sley vuole introdurre per la
Coppa del mondo Fia di
Monza. II presidente della
Federazione internazionale
vuole intatti sopprimere il
-taobro» supplementare in-
teriore-anteriore applicato
da Alfa, Peugeot e Nissan
per raffreddare i treni. Una
decisione sconcertante dal
momenta ene questa modi-
tica era stata avalIata da Ila
stessa Federazione con tan-
to di documenti tirmati. Die-
tro questa decisione ci sa-
rebbe la «Ionga rnanus- del-
la Bmw, da sempre in ottimi
rapporti con il presidente
della Fia. Alfa e Peugeot
hanno minacciato di ricorre-
re alla giustizia ordinaria se
sara preso un prowedimen-
to del genere.
• RETE. Un po' di Nascar
nel Otm. AII'Avus, per la pri-
ma volta, l'Ons ha autorizza-
to rusa de Ile retine da appli-
care al vetro del pilota, co-
me nelle Stock-Car.

sua vettura distrutta men-
tre si trovava al comando,
devono «ringraziare» an-
cora una volta le scorret-
tezze oltre ogni limite di
Van Ommen. Questa vol-
ta il tedesco ha colmato la
misura. Doppiato di un
giro, ha reso la vita im-
passibile sia aDanner che
alarini. La stessa tampo-
nata tra Danner e Ludwig
e stata propiziata proprio
dall'ottusita di Van Om-
men che invece di metter-
si in di sparte , ha tirato la

staccata limite aDanner
eon il risultato di coinvol-
gere Ludwig nella colli-
sione. Poteva essere finita
e invece Van Ommen ha
offerto ancora il peggio
del suo repertorio facendo
perdere ai due piloti Alfa
ben cinque secondi. Asch
che era ormai in procinto
di essere superato, e tor-
nato a distanza di sicurez-
za per la Mercedes, che
ha ottenuto una doppietta
dal sapore, pero, del bro-
dino. •

LA CRONACA D ERA SCATTATO DALLA POLE

Nannini
luga proibila
BERLINO - Co-

mincia a piovere e il
direttore di gara comunica
che in caso di asfalto mol-
to bagnato la corsa sara so-
spesa in quanto la pista ha
un pessimo drenaggio. A
sorpresa Nannini decide
di partire dall'intemo e la
sua scelta si rivela az zec-
cata. II senese «vola», do-
po due giri ha 3 secondi su
Thiim a sua volta insegui-
to da Ludwig, Asch, Van
Ommen e Francia. Larini
occupa 1'8. posizione,
Thiim cede presto a Asch
e Ludwig. AI 10. giro si ri-
tira Francia per la rottura
del motore. II vantaggio di
Nannini sale a oltre 10"
mentre la pista inizia ad
asciugarsi rapidamente.
Ludwig e Schneider sor-
prendono tutti anticipan-
do la sosta per il cambio

gomme. Si ferrnano al 18.
passaggio, imitati poi da
Asch e 4 giri dopo da Nan-
nini. II toscano pero perde
moltissimo tempo a causa
del martinetto pneumatico
che tarda ad attivarsi. Ri-
parte in 9. posizione, ma
la corsa e orrnai compro-
messa. I giochi delle soste
proiettano Larini al co-
mando, ma il toscano si ri-
trova tra le mani una vet-
tura dall' assetto precario e
deve cedere immediata-
mente a Asch e Ludwig,
velocissimi eon i pneuma-
tici slick. Per l'Alfa si met-
te male, anche se il titolo e
orrnai vinto. Danner oc-
cupa la 3. posizione ma
poi deve cedere a Schnei-
der. Asch e Ludwig danno
vita ad un appassionante
duello, sempre distanziati
da pochi centesimi. Vince

Asch, piti incisivo nei dop-
piaggio Ha smesso di pio-
vere e la pista e asciutta
quando scatta la 2. man-
che. Asch va in testa se-
guito da Ludwig, Danner
e Schneider. AI 2. giro
Danner eon una sola ma-
novra supera i due della
Mercedes e diventa lea-
der. Si ritira Nannini per
rottura della trasmissione
e si ferma ai box Van Om-
men eon il paraurti penzo-
Iante. AI 7. giro Ludwig
toma al comando mentre
Larini, 4., sta rinvenendo
sui terzetto di testa. Si riti-
ra Schneider per noie al
portamozzo. Ludwig dop-
pia Van Ommen che ini-
zia una lotta insensata
contro Danner. Piti volte
il pilota dell'Alfa cerca di
passare ma trava sempre
la «porta» chiusa. AI 20.

giro forza i tempi, allunga
la staccata ma al rnornen-
to di ferrnare blocca le
ruote e finisce violente-
mente contro l'incolpevo-
le Ludwig: la Mercedes e
distrutta mentre Danner
riesce a continuare, sebbe-
ne con la portiera, e so-
prattutto col telaio, defor-
mati. Van Ommen gli e
tomato davanti, il tedesco
fa di tutto per consentire
al compagno di squadra
Thiim di recuperare sulle
due Alfa. Quasi ci riesce e
in un paio di curve Larini
e preso in mezzo alle due
Mercedes-Zakspeed. Per
liberarsi di Van Ommen i
due piloti Alfa perdono el-
tri S" e Asch toma im-
prendibile. DalJe retrovie
entusiasma la rimonta di
Francia, risalito al S. po-
sto. Negli ultimi passaggi
Danner tenta una rimonta
impossibile. Arriva in scia
ad Asch ma senza mai
provare un reale sorpasso.
L'arrivo e in vola ta men-
tre Larini rallenta per an-
dare comunque sui podio:
e campione. Dietro la la-
vagna finisce la Merce-
des. •



Terzo nella prima
gara, Bernd
Schneider, alato,
•• tato pol
co.tretto al ritiro
nella seconda. A
lato, II20enne
tedesco
Alexander Grau,
Inevldenza
all'Avus eon la
1gOEdello Junior
team Mercedes.
In basso, Larlnl ha
conqulstato II
tltolo affrontando
le due corse a
BerIIno eon la Alfa
155 V6 -muletto-

totogr.fleCOCKPlT

A MONZA eON LE ALFA 155 V6

Stida piloti
ecentauri
BERLINO - La data del 19 ottobre si appresta a diven-
tare un autentico festival Alfa Romeo. In oceasione della
Cappa del mondo Fia per le vetture della divisione D2, si
sfideranno a Monza ben dodici tra Alfa 155 V6 Ti e Gta
affidate a piloti di auto e moto. Ci saranno otto vetture in
versione Dtm per Larini, Nannini, Danner, Tarquini e i
centauri Cadalora, Schwantz, Gardner e Spencer. SuHe
))) tIta mo e))o u :to)o 'StO~O -ann'O n-e rcam1>,"{)n"'a\'O
italiano SuperTurismo, correranno invece Gache, Fran-
cia, Engstler eTamara Vidali. Una esibizione, questa del
Biscione, che si annuncia molto interessante in quanto le
155Gta riviste nella flangia per il turbo, non partono bat-
tute rispetto alle 155 V6 Ti del Dtm '93. Novita anche per
I'ultima gara del campionato Tedesco: potrebbero essere
6 le Alfa che infatti sta terrninando la preparazione della
vettura per Gianni Giudici che debuttera cosi ad Hoc-
kenheim. II pilota milanese gestira pai la nona 155 nel
Dtm '94, non piti eon il team Schubei ma eon la propria
squadra. La presenza di Tamara Vidali e invece sfumata
per il fatto che la ragazza veneta non e iscritta al Dtm
'93, quindi la sua partecipazione č stata proibita dal-
l'Ons. La Vidali potrebbe essere una dei piloti che il pros-
simo anna guideranno le 155 private date in gestione alla
squadra tedesca. •
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1'08"97.e IV .n
(Bmw M3)
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DTM
LARINI CAMPIONE

Tomaini. La vostra sembra essere una colla-
borazione perfetta ...
«Ho eominciato alavorare eon Tomaini ai
tempi dell'Oselle in F. 1. Mi ha insegnato
molte eose. Mi ha fatto molto pieceie titio
varlo aJJ'Alfa gia nel '92. Ha dimostrato di
essere un ottimo teenieo perchć si e adattato
molto bene aJJamentslits di lavoro del Tuti-
smo, cbe e sensibilmente diversa dalla F 1.
A quei tempi Tom era estremsmeate meti
eoloso, quasi maniaeale per il mezzo milli-
metra di differenza. Quest'anno a Wum-
storf ho vinto una gara eon una sospensione
rotta e un ammortizzatore blocceto. In quel·
l'oceasione Tomaini si e adattato molto be-
ne sll'emergenzs, eapendo che la precisione
miJJimetriea della F. 1non e neeessaria nel·
le gere Turismo».
- Che giudizio puoi dare dei piloti della
Mercedes?
«Fer mia fortuna non sono mai stato coin-
volto in eontatti diretti, anehe perchć spesso
me ne sono andato in testa subito dopo il
via. I miei eompagni invece si sono spesso
lamentati di Ludwig eVan Ommen. Carat-
tetielmente mi sono trovato bene eon Seh-
neider, e un signore. Un pilota molto veloce
che pero deve migiiorare nelle eostanza di
rendimento. Mi dispisce che Ludwig si sia
laseiato andare ad apprezzamenti poco gen-
tili nei miei eonfronti dopo la vittoiie del
Niirburgring. Poverino, lo eapiseo. Frima
del via, in eonferenza stampa aveva detto
che non avevo nessuna possibilits di viace-
te, mentre lui un giro di pista poteve farlo
encbe eon la benda sugii oeehi ...»,
- Il Nurburgring, il Nurburgring, Per i te·
deschi non sembra esistere altro. Non credi

Lalfiere dell'Alfa e stato incoronato campione
proprio a Berlino sullo storico tracciato dell'Avus
II pilota toscano ripercorre le tappe che lo hanno
portato al successo facendo interessanti paralleli
con le fasi piu significative della sua carriera

_ CESARE MARIA MANNUCCI

BERLINO - Rispetto al tracciato
degli anni Trenta e stato rnodifica-
to, accorciato, reso piu sicuro. Il

nome dell'Avus suscita pero sempre grandi
ricordi, forti emozioni. I «grandi» degli anni
Trenta vi hanno scritto pagine rnitiche della
storia delle corse. Su questo tracciato Nicola
Larini ha ottenuto il successo piu prestigioso
della carriera: «Non sono un pilota che ha
vinto tanto, ma non posso eerto paragonare
la vittoris nel Dtm eon il sueeesso nel Super-
Turismo trieolore o nel eampionato itelieno
di F. 3. Direi che il titolo della F. 3 ha pero
alcune analogie eon la vittoria nel eampio-
nato tedeseo. Sia aJJoraeome oggi nessuno
mi prendevs suI serio, nessuno mi inserive
tra i tesli protagonisti. L 'Alfa poi in Germe-
ma aveva una reputazione pessima a livello
teenieo. La Mercedes sembrava invineibile,
i suoi piloti erano eonsiderati i "mostri" del
Turismo. Se penso ai eommenti cbe sentivo
aJJ'inizio di eampionato, adesso mi vieae
proprio voglis di ridere».
- Tra il Turismo italiano e quello tedesco
hai trovato una sensibile differenza nel livel-
lo dei piloti impegnati?
«Fer quanto riguarda il ritmo dei primi, i
eampionati si equivalgono. La corsa di Tu-
rismo pi'; dura della mia vita resta quelle
che teci aMonza, nel '91, eon l'Alfa 75.
Contro Roberto Ravagiia Ju una lotta teni-
bile. Sotto il di1uvio, sempre eon il eoltel1o
tra i den ti. Nel Dtm le vetture sono pi'; im-
pegnative da guidare per via delle prestszio-
ni, ma i miglioti piloti dei singoli eampiona-
ti nazionali pottebbeto correte senza nessu-
na ditticolts».
- All'Alfa Romeo hai ritrovato Antonio

IIRUCHER

Con II dopplo successo sui
clrculto lungo del Nurburgrlng
Nicola Larlnl, sopra e nell'altra
pagina, per I tedeschi e
dlventato un super-pilota



che qualificare una Lambo in sesta fila al
Gran Premio di Adelaide sia in realta una
cosa piu difficile...
«Sano pienamente d'eccordo. Cosi come
era piu diiiicile passare le prequaliliche in
F.l giocandosi tutto in cinque minuti su pi-
ste mai viste, oppure portare un 'Oselle in
terze posizione al Gp del Canada a pochi gi-
ri dalla !ine. Al Niirburgring non mi sembra
di aver fatto nulJa di straordinario, solo
adesso comincio a rendermi conto dell'im-
portanza che la mia impresa ha avuto per i
tedeschi. Cetto, si tratta di un circuito molto
impegnativo, ma in vita mia ne ho viste di
peggio ...»,
- Da quando hai capito che l'A1fa puntava
esclusivamente su di te per vincere il cam-
pionato?
«lJa Norimberga, quando mi e statj1 esse-
gnata la vetturs con l'essetto ribesseto di tre
centimetri, che era disponibile in un solo
esemplare. In quell'occesioae anche il mu-
letto e steto regolato permanentemente sulJe
mie caratteristiche. Estata pero una conse-
guenza obbligata guardando la cJassifica di
campionato. Sino a Norimberga non c'ere-
no stati ordini di squadra, basta pensare alla
gara di Hockenheim. Sino a Norimberga,
Francia, Nannini e Danner sono stati liberi
di (are la lora gara. Dopo, quando si e pre-
sentata I'occesione, mi hanno aiutato».
- A guardare il modo eon cui hai dominato
il campionato, si direbbe che l'A1fa era net-
tamente superiore alla Mercedes. Ma lo era
davvero?
«Non credo. nnostra motore aveva qualche
cavallo in piu, ma il regolamento ci pensliz-
zava con centa chi1i in piu sui peso minimo.
La potenza alla ruota direi che era analoga,
e spesso in velocits massima lora ci erano
superiori. La trazione integrale e ststo un
vantaggio sui circuiti non permanenti, dove
l'esielto era scivoloso e offriva scarsi valori
di aderenza. Non a caso su questi tracciati il
giropiu veloce in gara e steto spesso miglio-
te di quello in prava. La presenza delle quet-
tro tuote motrici direi che si compensava
can l'Abs che avevano i piloti Mercedes. Un
grande vantaggio, che permetteva di frenare
can la macchina gia coricata per la curva.
La nostra vettura era anche piu rigida e im-
pegnativa per il lisico. Sotto quest'ottice le
sospensioni attive e l'Abs che avremo nel
'94, mi tenao essere molto ottimiste».
- Gerhard Berger ha detto che alla Ferrari
c'e libero il posto di collaudatore ...
«Ha l'impressione che Gerhard non cono-
sea bene la situazione. Montezemolo mi ha
gia confermato, chiedendomi anche se vo-
glio essere coinvolto nel pragramma FeITa-
ti-Imse».
- A ehi dediehi questa vittoria nel Dtm?
(fA due petsone, Mauro Forghieri e Jean-
PierrePeoli, direttore sportivo della Ligier ai
miei tempi. nprimo ha detto ell'epoce della
Lambo che di messa apun to non capivo nul-
la, il secondo ha voluto rompere un coiuret-
to gia firmato, dsnneggieado iirimedisbil-
mente la mia ceiiiere in F. 1. Questa mia vit-
toria la dedico a loro e alla lora gran-
de competenza ...», •



·"'-1 SALlTA PEOAVENA

I ~ PerNe.tl
e I'ottava

I '--, PEDA VENA - Ottavo

\

',--, successo consecutivo di
Mauro Nesri nel Carnpio-

I 1 nato Italiano assoluto della
montagna che ha fatto tap-

"-- pa alla Pedavena-CroceI D'Aune. il pistoiese ha re-

~

golato Danti e il sorpren-
dente Alessandro Fassina,

I. sui terzo gradino del podio
" eon l'A1fa iss.

Pedavena (BI). 12 settembre 1993

ClluIIIcI UIIIIII: 1. Nest, (tuccn-
rn-Bmw) m 3'55"27 alla media dl
123.943 kmh. 2. Dantl (LucchiOl-AHa
Romeo) a S"90; 3. Fasslna (Alta IS5-
Gta) a 14"19; 4. Caslelh (Lucchin~Alla
Romeo) a 16"27; S. .Susy" (Ford
Escort Cosworth) a t 7"9S; 6. Blsmelh
(Bmw M3) a 19"84.

A MONTEBELLO

Pugl SISI
conferrna
MONTEBELLO ION ICO
- Michele Puglisi, pilota
etneo della Condor Corse,
si conferma dominatore in
terra calabra, bissando il
successo deIlo slalom di Ba-
galadi. AI secondo posto
Ciro Barbaccia.

Montebeilo Ionico (Rc), 12
settembre 1993
CIIUIIICI u • ....., 1. Pug~sl (Fiat
X1I9) IS8,09; 2. Barbaccoa (Fiat
Xl/9) IS9,44, 3. Paffuml (Fiat X1/9)
200,61; 4. Pulwentl (Fiat X1I9)
200,91; S. Dragone (Fiat X1/9)
201,09; 6. Pranno (Fiat X1/9) 201,02;
7. Troia (Opel Gle) 203,71; 8. Muro
(Fiat Rltmo 130) 204,88; 9. SuracI
(Fiat X1/9) 206,06; 10. Evola (Fiat
X1I9) 206,14

SLALOM DI GELLO

Lasla
In To.cana
GELLO - Incontrastato
successo del pilota sardo
Franco Lasia alla 9. edizione
della slalom Gello-Sarripoli.
Dietro di lui entusiasmante
duello tra: Giani eNerini, ri-
solto a favore del primo. A
Draghetti la vittoria in Grup-
po A mentre Orioli si e ag-
giudicato il Gruppo N.

Gello (Pt), 12 settembre 1993

Cllulllcl ........, 1 tasa (Mp 2000)
154,24, 2. GlaJll (Fiat X1I9) 163,83; 3.
Nenni (Fiat X1/9) 164,81; 4. Dentl (Fiat
126 Turbo) 17S,64; S. V~laru(Fiat X1I9)
167,05; 6. Draghettl (Peugeot 205 Gtl)
168,50; 7. DIsperati (A 112) 170,45; 8.
Orioli (Renault 5 Gt Turbo) 171,79; 9.
Alessandrini (Peugeot 309 Gti) 174,65;
10. Starruggio (Eseort Cosworth) 174,84.

ii14t tj

ClTTA' DI LlVORNO

ARa.ati
la zona
LIVORNO - Roberto Ro-
sati, in coppia eon Beche-
rucci, ha vinto la 17. edizio-
ne del rally Citra di Livor-
no. Un doppio trionfo per il
pilota pratese (per l'occa-
sione alla guida di una Del-
ta Hf della Art) che eon
questo successo si aggiudi-
ca anche la Coppa Italia 5.
Zona.

Uvorno, 12 settembre 1993

CII•• 1tICI•••• 11Ia: 1. Rosat~Beche-
rued (Lancia Delta HI) 10 1.12'42"; 2.
Macch~Scarselli (Peugeot 309 Gti IGV)
a 1'57"; 3. BertollOHumaini (Lancia
Delta HI) a 2'51"; 4. Mecarelli-Barellini
(Opel Astra GSI t 6v) a 3'27"; 5. Faller~
Balderi (Bmw M3) a 3'49"; 6. Guarduc-
~Mlglioratl (Escort Cosworth) a 4'13".

RICCO DEL GOLFO

Cremonesi
imbattlbile
RICO:) DEL GOLFO -
Sei edizioni sei vincitori di-
versi suI traguardo di Pun-
zć: stavolta e toccato a
Franco Cremonesi davanti
aNiosi e Dezza. In Gruppo
A successo di Sassi.

RlccO del golfo (Sp), 12 settembre
1993

CIUaIIIa ••••• 1Ia: 1. Cremooesl
1(Federcar) 156,86; 2. NIOSI(Fiat X
1/9) 157,50; 3. Dezza (Ford escort Rs)
158.92; 4. Moogla (Fiat Uno 60)
159.68; 5. Alomal (Fiat X 1/9) 159,87;
6. Datten (Fiat X 119) 160,34; 7. AlU!
(A 112) 161.08; 8. SaSSI(VwGoIl16v)
162.07; 9. Glaracca (Fiat X 119 - DaIla-
ra) 162.1S; 10. Cosenhno (Slmca Rally
R2) 162,64.

AD OGLlASTRO

5ignor
Catapano
OGLIASTRO CILENTO
- Vittoria di Salvatore Ca-
tapano su Fiat XI/9 nel 6.
Trofeo Cilento. AI secondo
posto, staccato di soli 6 cen-
tesimi, Bandino; terzo Insi-
gne su Fiat XI/9. Vincitore
nel Trofeo Cinquecento An-
tonio Masullo. Maurizio
Angrisani si e c1assficatopri-
mo tra le vetture Gr. N,
Franzese in Gr. A.

Ogliastro Cliento (Sa), 12
settembre 1993
CII•• 1IIca••• ....., 1. Catapano (Fiat
X1I9) 169.24; 2. BandlOO(Fiat X1/9)
169,84; 3. Inslgne (Fiat X1/9) 170,13;
4. Vinaccia (Fiat X1I9) 171.37; S. Bru-
no (Fiat 8S0 Coupe.cosworth) 174,3S.

RALLY VAL VARAITA

Gazzola
In volata
SAMPEYRE - Estata an-
cora una volta appassio-
nante la lotta in questo rally
Val Varaita. Roberto Gaz-
zola si e imposto eon soli 8"
di vantaggio su Pierino Bel-
trandi. Ottimo terzo posto
per il debuttante, sulla Del-
ta, Damilano mentre Be-
nazzo, eon iiI. in Gr. N, ha
vinto la 2. Zona.

RAll 1 < SER,~

Sampeyre (Cn), 12 settembre
1993

CI••• 1flc1 •••• '-II: 1. Gazzota-Braz-
zoh (Lancia Delta Hf) S3'S7"; 2. Bel-
trandi-Gerbaldo (Lancia Delta HI) a 8";
3. Darmlano-Renna (taoca Delta 16V)
a 17"; 4 Cassuus-Necco (Ford Sierra
Cosworth) a S6"; S. DI sterano-sooen
(Ford Eseort Cosworth) a 2'01".

CIVITAVECCHIA

Sattasale
alle Terrne
CIVITAVECCHIA -II ca-
gliaritano Marco Satta si e
imposto nell'8. edizione
della cranoscalata che por-
ta alle Terme Traiane pre-
cedendo di 1"24 Baribbi;
piu staccati Ritacca e Nap-
pi. In Gr. A successo di Ja-
coangeli, in Gruppo N, di
Urbani.

SAlIT,\

Civitavecchia (Roma), 12
settembre 1993
cl ••• mCl •••• 111II: 1. Satta (Osella
Pa9-Bmw) In 4'19"83 alla media dl
138,SS kmh; 2. Banbbl (Osella
Pa9/90-Bmw) a 1"24; 3. suacca
(Oseila Pa9/90-Bmw) a 3"24; 4. Nappl
(Osella-Bmw) a 4"79; S.«Rlcky. (Ose~
Ia-Bmw) a 9"38

SALlTA DI CEFALU

Per larla
un bel bis
CEF ALU - Secondo sue-
cesso consecutivo nella Ce-
falu-Gibilrnanna per Anto-
nio Iaria, al volante di una
OseIla Pa9. Alle sue spalle,
staccato di poco meno di un
secondo, ha concluso Ce-
raolo, attardato dopo aver
strisciato contro un rnuret-
to. Terzo posto per Palaz-
zo, eon la Gisa.

CefaliJ (Pa), 12 settembre 1993

cl ••• mCl .11.111II: Ilaria (Oseila
Pa9) In 7'02"27; 2. Ceraolo (Oseila
Pa9) 7'03"3S, 3. Palazzo (Glsa)
7'09"67; 4. Bologna (Osella PaS)
7'13"43; S. Anelh (Oseila PalO)
7'29"06,6. CaCI(Osella Pa9) 7'40"03.
7 Guaiardo (Ford Escort Coswor!h)
7'41"80

ISOLANI VINCE IL TRAGICO RALLY DEL VULTURE

Uscita mortale per De Simone
MELFI - Estato veramente UDgiomo da
d.imenticare. Il 9. rally del Vulture e stato
iofatti funestato da UDincidente mortale. Il
pilota locale Mauro De Simone, 44 anni,
ha perso la vita a seguito dell'uscita di stra-
da della sua Peugeot 205 Gti. II pilota, in
quel momenta in testa al Gruppo N, nel-
l'affrontare UDa curva al termine della
quarta prova speciale, ha perso il controllo
della vettura che e andata a schiantarsi
contro UDmuretto. Per il povero de Simone
non e'era pitl niente da fare; il decesso e av-
venuto su1colpo. Il suo navigatore Gerar-
do Mossucca di 29 anni, e stato inveee tra-
sportato in elieottero all' ospedale di PO-
teoza dovee stato operato alle gambe per le
gravi fratture riportate. Tutt'ora i medici
lo considerano in prognosi riservata. Nella
tragica uscita di strada e rimasto coinvolto
anche UDOspettatore, un ragazzo di 13an-

SLALOM ILLORAI

Magliona
flnalmente!
ILLORAI - Finalmente
Uccio Magliona (OselIa
Pa9/90), al terzo tentativo,
si aggiudica il primo slalom
della carriera. Trentacin-
que piloti al via, record ne-
gat ivo della stagione isola-
na. Solamente Angioy (Fiat
500-2000) e Giagu (Beta
Montecarlo), c1assifi.catisi
nell'ordine, avrebbero po-
tuto iqlpensierirlo.

Illorai (Ss), 12 settembre 1993
CIu.. "'1111II: 1. Maghona
(Oseila Pa9/90) 128,13; 2. AnglOY
(Fiat SOO-20OO) 140,01; 3. Giagu
(Lancia Beta Montecarlo) 144,31; 4.
Perez G. 147,6S; S. Cuccheddu
147,6S.

ni; Giuseppe Pannella. Attualmente il ra-
gazzo e ricoverato all'ospedale di Melfi
eon 60 giomi di prognosi. La gara e stata
interrotta dopo la 6. speciale, in queJ mo-
mento in testa al rally c'era l'equipaggio
Isolani-D' AgnoJo che cosi sono risultati
vincitori. Al secondo e al terze posto Per-
niconi-Manelli e Cascone-Leoni, entrambi
gli equipaggi su Lancia Delta 16V.

RALL Y 1 SERIE
Melfi (Pz), 12 settembre 1993
ClnsHlc. In ,Im: t. Isolan~O'Agnolo (Ford SIerra Cos-
worth) In 3S'S2"; 2. PemlCOn~Manelh(Laooa Delta lnte-
grale) a 41"; 3. Caseone-Leone (Lancia Delta Integrale) a
S8"; 4. O'Andrea-lerace (Ford Escort Cosworth) a 1'28"; 5.
Lavecchia-Stefanelh (Ford Escort Cosworth) a I'SO"; 6.
Ciardiello-Ruta (Ford Escort Cosworth) a 2'02"; 7. PoIselh-
8ianchi (Ford Escort Cosworth) a 2'IS"; 8. Salvatore-
FredduCCl (Ford Escort Cosworth) a 2'4S"; 9. Scolaro-
Miranda (Opel Kadett Gsi) a 3'31"; 10. Gagllardlnl-Sacchl
(Ford Escort Cosworth) a 3'52".

VST A CAMPODORO

Rullano
i Tarnburlnl
CAMPODORO La
quarta prava del Cam pio-
nato Italiano Vst e stata do-
mina ta da Luciano Tarnbu-
rini che ha cosi consolidato
il suo primato nella classifi-
ca generale serie.

Campodoro (Pd), 12 settembre
1993

CII•• 1IIca ••• 1111II: 1. Tambunm
(Proto-Porsche) 10'38" 4S; 2. Caklaro-
la (Proto-Porsehe) 10'S4"98; 3. Glato-
mlm (Porsche 3200) 11'23"S7. 4 ca-
salbom N. (AHa Romeo 1SOO)
11'44"18; S. Gallotta (Laooa Della In-
tegrale) II·S3"94. 6. Catorclm (Lancia
Delta HI) 12'07"13; 7. Benevelh (Fiat
Ritmo 130) 12'13"84; 8. Fortl (Por-
sene) 12'17"74. 9. Amato" G. (Fiat X
1/9) 12'19"76; 10. Bada (Fiat X 119)
12'20"39.

AUTOCROSS LATINA

Per I'acqua
tuttia casa
LATINA - La gara di au-
tocrass che si doveva corre-
re suI crassdromo di Latina
non si e disputata. Purtrop-
po praprio all'ultimo mo-
mento un terribiJeternpora-
le ha reso impraticabile la
pista allagandola. Gli orga-
nizzatori, sia per la sicurez-
za ma anche per salvaguar-
dare il tracciato, hanno de-
ciso cosi di sospendere la
prova, facendo tomare a
casa equipaggi e pubblico,e
di rimandare tutto al prossi-
mo 26 settembre. In quella
data, e gia stato conferma-
to, si disputera infatti la 5.
prava del Trofeo Pontinodi
autocross.



PROVVEDIMENTI DISCIPLINARI
Decreto n. 13
COMPAGNONI VINCENZO - 6. Rally Valli Bresciane 1993
Mesi due di sospensione licenze sportive (decor. 31/8) per irregolarita tecni-
che (scarico ad uscita laterale).
Sentenza n. 29
UGOLlNI STEFANO e ROBERTO GIANI - Rally Valli Genovesi, 25/7/93
Mesi tre di sospensione licenze sportive per comportamento scorretto verso
Ufficiali di gara. (Decor. 31/8/93).
Sentenza n. 30
CAPANNA EUGEN lA - Civt - Imola, 20/6/93
Mesi tre di sospensione licenze sportive per ••inosservanza del le segnalazio-
ni". (Decor. 31/8/93).
Sentenza n. 31
GIANNI MORBIDELU - Civt - Misano, 31/7193
Mesi quattro di sospensione licenze sportive per ••innosservanza delle segna-
lazioni e comportamento indisciplinato e perlcoloso». (Decor. 31/8/93).

RIEPILOGO AGGIORNAMENTO AL
CALENDARIO CSAI 17/9-3/10 1993
SETTORE VELOCITA IN CIRCUITO
3ottobre: Autodromo Imola (BO): Campionato Italiano Gt - Campionato Italiano
Prototipi - Trofeo Monomarca Ferrari - dat 18/7
s onobre: Autodromo Magione (PG): Campionato Italiano Supercar G1 - Cam-
pionato Italiano Prototipi - Trofeo Fisa F. 2000 - annullata
SETTORE RALUES
17-19settembre: Ac Lecce. 27. Rally del Salento - Campionato Italiano Assolu-
lo Rallies - Campionato Europeo Rallies coetl. 10 - rinviato dat 3-5/9
18-19settembre: Faenza Racing (FO): 4. Rally Romagna e Toscana - Coppa Ita-
lia Rallies Nazionali 4. zona coetl. 3 - annullato
25-26 settembre: Scuderia Maremma Corse (Gr): 4. Rally Sprint Citta Massa
Carrara - 2. Trofeo del Marmo - nuova iscrizione

Le pag Ine del .Notlzlarlo Csal" trattano argomentl
Inerentl al regolamentl tecnlcl e sportivi, splegano le
motivazioni del TNA e ospltano quesltl posti dlretta-
mente alla esel dalllcenzlatl. Tutto cio, tenendo pre-
sente che AUTOSPRINT, da parte sua, contlnuerai a
trattare gll stessl argomentl esprlmendo, come sem-
pre, le sue oplnlonl Indlpendentemente da queste
paqlne e In ossequio alla IIbertil d'lnformazione.

2-3 ottobre: Ac Como: 16. Trofeo Villa D'Este - 12. Coppa Ac Como - Coppa Italia
Rallies Nazionali - 3. zona coetl. 3 - annullato
3 ottobre: Favara Rally Team (AG): Coppa Italia Rallies Nazionali - 7. zona
coetl. 3 - rinviato dal 13/6
3 ottobre: Ente Autodromo Pergusa (EN): 15. Rally Proserpina - Coppa Italia
Rallies Nazionali - 7. zona coeff. 3 - annullato
SETTORE VELOCITA IN SAUTA
19 settembre: Ac Foggia: Macchia/Monte S. Angelo - annullata
26 settembre: Monte Urano Corse/Airone Racing - 3. Cronoscalata della Ravi-
gnana - km 4.2 - 2. manches - rinviata dal 29/8
SETTORE AUTOSTRORICHE
26 settembre: Autodromo Pergusa (EN): Gara Autostoriche - anticipata dal 7/11
2-3 ottobre: Squadra Corse Valdelsa (SI): Cronoscalata Molino di Querce/Ca-
stellina in Chianti - vetocita montagna - rinviata al 6-7/11
SETTORE FUORISTRADA
18-19 settembre: Panzer Club Fuoristrada: 3. Trofeo Ati Versilia Montignoso
(ex-Miravalle) - Campionato Italiano e Coppe Csai Fuoristrada Vetocita
SETTORE SLALOM
19 settembre: Pool Vst: 5. Slalom di Monteprandone - Coppa Csai Slalom - 3. zona
- reintegrata in calendario
26 settembre: Rombo Team Napoli: 1. Coppa Citta di Aversa - annullata
26 settembre: Nuovo Team Livorno: 1. Slalom Castellaccio (Slalom + Elettroso-
lari) - annullato
SETTORE VELOCITA SU TERRA
19settembre: Ente Rallypista Valdelsa (SI): 6. Trofeo Betonval Pista Montengglo-
ni - Campionato Italiano Velocita su terra - annullato
19 settembre: Ente Rallypista Valdesia (SI): 7. Trofeo Betonval su Pista Monterig-
gioni - rinviata
19 settembre: Autocorse Agugliano (AN): Gara Autocross su pista «La Crnusa- -
nuova iscrizione
3 ottobre: Barila Cross (PZ): Trofeo Sony Oriente Pista Barile - annullato
SETTORE FORMULA RALL Y
19 settembre: Rally Club Rovigo: Formula Rally a Rovigo - annullata
26 settembre: Team Foggia Corse: 1. Formula Rally San Severo - annuuato
3 ottobre: Ac Cremona: Formula Rally Ac Cremona - annullato

• Pastiglie freno senza amianto
ad altissime prestazioni.

• Kit tubazioni freno in teflon rivestiti
in treccia d'acciaio.

Raccordi pressati
o recuperabili in acciaio
inox o leghe leggere.

• Molle
speciali
per ''l'assetto

sportivo''.

• Sistemi frenanti BREMBO da
competizione. Dischi Serie Oro
per vetture stradali.

Ammortizzatori speciali
per Formula - Sport-
Rallye Turismo.

Motorquality spa
Via Venezia
20099 Sesto S. Giovanni (Ml)
Tel. (02) 24.09.631
Telefax: (02) 22.47.64.20
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FiHipa di
orafa-~p.u paura

Solamente un punto
per Manseli ritardato
da un incidente al via
Ed «Emrno» ne approfitta
per riportarsi sotto a Nigel
nella classifica generale
vincendo alla grande
dopo che anche Paul Tracy
gli lascia via libera
per colpa di una ingenuita ...

ALBERTO ANTONINI

Chissa cosa avra pensato Alain
Prost quando ha saputo della gara
di Mid-Ohio. Mentre lui smaltiva

la rabbia dopo che la matematica certezza di
vincere il titolo mondiale di F. 1 era sfumata
per quel motore esploso aMonza, a rnigliaia
di chilometri di distanza si consumava un al-
tro capitolo di una stagione di corse incredi-
bile. TI suo avversario a distanza, quel Nigel
Mansell da cui aveva ereditato il trono Wil-
liams, concludeva la sua furiosa rimonta do-
po una toccata nelle fasi inizia1idi gara al do-
dicesimo posto. Dodicesimo, proprio come
Alain: quando si dice il destino. E il fatto che
la serie americana garantisca a Nigel a1meno
un punticino non gli toglie il disappunto di
vedere sfumare di colpo un bel po' del suo
vantaggio in classifica. A due gare da1la fine
il campionato Indy Car si riapre del tutto:
prima non si poteva dare per scontata una
vittoria del Leone, adesso fra lui e Fittipaldi
ci sano la miseria di quattordici punti. Un di-
stacco che si pua annullare e addirittura ri-
baltare in una sola corsa. In compenso, se a
Mansell e andata male - in realta i punti in-
camerati sono due, compreso quello per la
pole position - al suo avversario apparente-
mente piu pericoloso e andata anche peggio.
Paul Tracy voleva, doveva vincere dopo la
battuta d'arresto di Vancouver. Ha.attaccato

t@t Zi

Mansell senza pieta al via, deciso fino ad ar-
rivare alla collisione. Ha avuto la meglio e,
mentre l'inglese della Lola rimaneva invi-
schiato ameta gruppo e perdeva un'eternita
ai box per riparare il musetto, si e involato
accumulando oltre undici secondi di vantag-
gio in tredici giri. Sul compagno di squadra
Fittipaldi. Tutto per andare a sbattere, dopo
una scivolata sull'erba urnida, in un tentativo
di doppiaggio. Un'ingenuita in pili, dopo
quelle commesse a inizio stagione, come a
Phoenix. Un'ingenuita che gli e costata an-
che il terzo posto in classifica, perso a favore
di Raul Boesel.

SUPER-EMMO. chi ci guadagna - a parte
il pubblico, che avra spettacolo garantito
questo fine settimana a Nazareth, casa degli
Andretti - e Fittipaldi. In ornbra nelle ulti-
me gare, apparentemente schiacciato da! gio-
vane compagno di squadra, non ha assoluta-
mente rinunciato all'idea di conquistare il se-
condo titolo IndyCar, dopo quello dell'89.
Dopotutto fu allora che vinse la sua prima
500 Miglia di Indianapolis e quest'anno si e
ripetuto ... ALexington, sui 3,620 chilometri
di sa1iscendi del circuito di Mid-Ohio, «Em-
mo» si e preso la rivincita su Mansell e Tracy
eon la ventesima vittoria della sua carriera a
stelle e strisce. Ciliegina suila torta, il punto

HORVATH



inpiti per i 68 giri (su un totale di 89) percorsi
al comando. Dietro di lui suI podio Robby
Gordon: finalmente, dopo il terzo posto di
SurfersParadise che aveva fatto gridare al fe-
nomeno, il pupillo di AJ. Foyt ha imbrocca-
to un'a1tra gara senza fare stupidaggini e sen-
za buttar via quel talenta che non gli manca
di sicuro. E che non manca neppure a Scott
Goodyear, subito dietro a Gordon sia in gara
che in campionato; mentre Bobby Rahal eon-
tinua a accumulare piazzamenti.

LA CRONACA. Qualche ombrello aperto sa-
luta le prime battute della corsa. Non partono
Dobson, Bentley e Wood. Ma la vera doccia
fredda la subisce Mansell che scatta bene dalla
pole ma subito viene incalzato da Tracy. Il ca-
nadese della Penske tiene duro all'esterno sul-
la prima curva asinistra e il risultato e una
toccata. Mansell rallenta improvvisamente e
il baffo sinistro della Lola salta via quando e in
mezzo al gruppone. Rientra ai pit e i meccani-
ci si affaccendano attorno al musetto e alla so-

venteslma
viHorla
IndyCare
terza dell'anno
per FIHlpaldl,
In alto: sarlil
anchelasua
ultlma
staglonedl
corse, rna
Insomma ...
Nella foto
piccola Unser,
fin troppo
aggresslvo In
gara; In basso
Gugelmln al
debuHo nella
serle Usa con
II team dl Dlck
Simon

spensione. Poi Nigel schizza di nuovo in pista
proprio davanti alla pace-car, deciso a recupe-
rare il giro. Ma subito dopo deve fermarsi di
nuovo: il braccetto della sospensione e ancora
piegato come una banana. Perde due giri e si
ritrova ventiquattresimo. Intanto si sono fer-
mati anche Cheever, partito in ritardo, Sulli-
van e Johansson, che lamenta problemi al
cambio dopo un urto eon Groff. In testa, la
Pc93 di Tracy va come un violino. Dopo 12
giri Paul ha II "6 su Fittipaldi che precede
Boesel, Unser Jr, Goodyear eFabi. Gugelmin
tiene testa a Gordon al centro del gruppo. Tili
rallenta di colpo, ma riesce a riprendere, men-
tre Sullivan abbandona definitivamente. Al
25. giro Tracy fa la frittata: tenta di doppiare
Pruett ma si avvicina troppo, inchioda i freni
e esce di pista. «Non potevo fare aJtro - dira
poi -. Non sono riuscito a schivarJo e I'etbs
bagnata mi ha fatto scivolere». La sua corsa
fmisce contro le protezioni e al comando sale
Fittipaldi, ma I'incidente ha fatto uscire le
bandiere gialle. Fabi e gia fermo ai pit per un
problema elettrico: ritiro. Alla bandiera verde
Goodyear attacca Fitti all'esterno; la ma-
novra non riesce e ne approfitta Unser jr che
infila il canadese portandosi al secondo po-
sto; poi si butta su Fittipaldi, finisce per ag-
ganciarlo ma ha la peggio e perde posizioni, ••.
dovendo rimpiazzare il musetto. Mansell, in-'"
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f~~~~:=...::IICCIIIlncaa maIIvod die VOgIIOnDMIdIaII
Andrettl dl rItOmO negII usa
SI hmo sempre ph) insi-
StentI. II problema • die i
team piu prestigiosi sono al
momento tutti occupati, ma
lonti americane indicano co-
rne possibile un accordo con
Chip Ganassi; sulla seconda
vettura potrebbero salire
Mark Smith o Robbie Buhl.

• PIEDDIIE. Un altro An-
dretti, Mario questa volta,
potrebbe lasciare il team di
Haas. In questo caso esiste
la possibntta di formare una
squadra con il figlio, mentre
sia ManselI che Robby Gor-
don potrebbero entrare a far
parte del team di Mike Kra-
nef uss.

• CHEEVER. Si il rivi sto Ed-
die Cheever, che ha sostitui-
to Roberto Guerrero su Ila
Lola-Ford della Budweiser.
L'americano di Roma non ha
avuto molta fortuna, doven-
dosi fermare subito in gara
dopo avere ottenuto il 21.
tempo in prova. Eddie do-
vrebbe concludere la stagio-
ne nel team ma non il certo
se correra nel '94. Altri pos-
sibili nomi sono quetlo di Jo-
hansson e Davy Jones.

• GUGELMIN. Mauricio si il
fatto onore al debutto in In-
dyCar; peccato che, dopo la
sesta lila in qualitca, si sia
dovuto fermare per un gua-
sto al 62. giro. Ora dovrebbe
finire la stagione con Simon.

• PENSKE. Nigel Bennet e
i suoi stan no gia lavorando
alla monoposto per il '94. Ri-
prende corpo I'ipotesi che le
vetture utliciali possano es-
sere tre, una delle quali da
affidare ad AI Unser junior,
che porterebbe lo sponsor
McDonald, la popolarissima
catena di fast-food.

• "ilA. I continui sali-
scendi di Mid-Ohio condizio-
nano" cornportwento deIIe
vetture. per questo molivo
ManSeII ha P!MtO a _
la SUI Lola it CandIZIaIIidl
gara, eon •••••••• ·
••

..J. tanto, continua la sua rimonta furiosa, ma
"lIIII dopo 50 giri e solo 18.esimo, pur essendosi

sdoppiato da Boesel. Goodyear gira tre miglia
all'ora pili veloce di Fittipaldi, ma anticipa il
pit-stop al 58. giro (rifornimento e gomme) e
la mossa non e azzeccatissima. Quando man-
cano dieci giri al termine e Gordon a sblocca-
re una classifica che sembrava imbalsamata,
proprio ai danni di Goodyear che supera fa-
cilmente. Subito dopo anche Boesel prava ad
attaccare il canadese ma Scott resiste. Man-
sell tenta disperatamente di entrare in zona
punti, ma a tre giri dalla fine deve rientrare
perchć il metanolo non basta. Dopo un rab-
bocco lampo riesce a conquistare I'ultima po-
sizione utile; ma Fittipaldi e gia lontano. Sui
podio eon Emmo salgono Gordon e Goo-
dyear, mentre Boesel si accontenta della
quarta posizione. Strano ma vero, una corsa
cosi ha avuto un solo cambiamento al vertice,
fra i piloti delle Penske ufficiali. •
OASI

QUANTI SORPASSI DA BRIVIDO!

Notizie
dall'esterno
LEXINGTON - Chi ha seguito alla tv il campionato
IndyCar si sara meravigliato della grande quantita
di sorpassi che avvengono in gara, ma anche e so-
prattutto di quante manovre vengono condotte all'e-
stemo. Abituati alla F.l, dove l'attacco «classico» al-
l'avversario si compie in staccata infilandosi all'in-
temo (in mod O da percorrere meno strada) molti sa-
ranno rimasti sorpresi. In realta, la ragione principa-
le e da ricercarsi nel comportamento dei piloti ame-
ricani: aggressivi fino all'inverosirnile anche da dop-
piati, non hanno pero la tendenza a chiudere la por-
ta a chi tenta di superare all'estemo. E il «rispetto»
cui fanno spesso riferimento. In pili, le monoposto
Indy, pili pesanti e eon freni in metallo, sono meno
«obbligate» nelle traiettorie enelle staccate. E Man-
sell, tanto per cambiare, ne approfitta in pieno. A
ehi gli chiedeva se in prova avesse messo intenzio-
nalmente le ruote sul cordolo della prima curva ri-
spondeva «quendo sei in sbandata su tutte e quattro
Jeruote, eon 11piede suf gas, Jamacchina tiporta do-
ve vuoJe. Per quanto mi riguarda, se posso usare un
cordoJo per avere piu pista, e questo non squilibra
troppo Ja macchina, Jo faccio. Ma preferirei stare
sempre sull'estelto: ho promesso al mio team di te-
nerci sempre aJmeno due ruote ...», •

A Mld-Ohlo, sotto, ManselI sognava dl
mettere al slcuro II titolo. Invec ha
penato al box, sopra, per rlparare
musetto e sospenslonl dopo la
colllslone del primo glro e ha dovuto
rimontare fino alla zona puntl
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Flnalmente un
buon rlsultato
per Robby
Gordon, alato,
eheha
terminato alle
spalle dl
Flttlpaldl,
nonostante nel
finale dl gara
sl temesse per
leonsuml.
Robbyha
avuto raglone
dl Scott
Goodyear,
nella foto
piccola
dell'altra
pagina,
proprlonel
finale, quando
lIeanadese
non ha potuto
resistere
all'attaeeo

LE PRaVE o SESTA POLE DI MANSELL

Un cuore nuovo
per Carl Haas
LEXINGTON - «Mi sa che aJ
vecchio Carl servira un cuore
nuovo»: il eommento e di Nigel
Mansell, e si riferisee ovviamen-
tea Haas, il proprietario del suo
team. La sessione di qualifiea
del sabato, ehe ha dato a Nigel
lasesta poje position stagionale,
si e eoncJusa eon tre minuti di
fuoco,eon il Leone, Traey e Fit-
tipaldi in lotta a eolpi di giri ve-
Joci.Mansell (rniglior tempo an-
che nel wam-up domenicale)
l'ha spuntata eon il solito ultirno
giroda brivido. A lui e a Mario
Andretti, la Penske aveva fomi-
to nuove sospensioni ediversi
aJettoniposteriori, ehe pero non
sonostati utilizzati. Deluso Paul
Tracy, ancora una vojta seeon-

do: «Nel mio giro migliore mi e
linito il cstbursnte sul rettilineo
opposto aJ traguardo; subito do-
po il rifomimento mi hanno
esposto la bandiera e scecchi».
In evidenza anehe Raul Boesel,
quarto eon Ja Lola-Ford di Diek
Simon, sprovvista (ancora aria
di boieottaggio da parte di
Haas ...) degli aggiomamenti
delle T93 «ufficiali». Nello stes-
so team debuttava Mauricio Gu-
gelmin e si e messo in evidenza
eon la Lola-Chevy gia di Guer-
rero. Indietro nella griglia sia
Rahal ehe Groff. «Aadevemo
bene nelle prove libere- ha det-
to Bobby - ma le modifiche
provate alle sospensioni hanno
guastato tutto». (g.a.f.)
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Trofeo Opel
coefflclente 7
al San Marino
II rally di San Marino, prova
dell'europeo a coefliciente
10 e del Trofeo italiano Tra-
dizione Terra, in programma
dal 28 al 31 ottobre, e an-
che valida per il Trofeo Opel
Racing promosso dalla Ge-
neral Motors Italia per i pilo-
ti che gareggiano con mo-
delli Opel. Per questa spe-
ciale classifica, il San Mari-
no avra coefficiente 7 anzi-
chš 5.

• WINTER. La 6. edizione
della Winter Marathon, la
piu lunga e impegnativa ga-
ra su percorso alpi no riser-
vato alle autostoriche, e gia
stata definita. Tre giorni in
notturna tra le Dolomiti, dal
21 al 23 gennaio '94, 500
km di percorso con la sug-
gestive ronde della Marmo-
lada e lo scollinamento di 8
passi. La manifestazione,
promossa dal MW. Veteran
Car Club di Brescia (tel.
030/28.00.36), e aperta alle
vetture costruite tra il '30 e
il '67.
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Nuova
Zelanda
benzine
e liquldl
regolarl
Le analisi dei campioni di
carburante prelevati dagli
ispettori della Fisa durante il
rally di Nuova Zelanda non
hanno segnalato irregolari-
ta. GIi esami han no interes-
sato le benzine utilizzate
dalla Subaru del vincitore
McRae e da Sainz (Lancia),
Delecour (Ford) e Auriol
(Toyota); sulle vetture di
questi ultimi 3 piloti e stato
analizzato anche il liQuido
per il raffreddamento, risul-
tato regolare.-o
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L
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• PICO. Si svolcera rego-
larmente nei giorni 25 e 26
settembre i115. rally di Pico,
prova valida per la Coppa
Italia 6. zona. La competi-
zione si svoicera lungo un
percorso di 346 km, 100 dei
Quali di prove speciali (11).
Per iscrizioni contattare il
seguente numero telefonico:
0776/54.30.77.

• Mc RAE. Padre e figlio in
gara al rally di Cipro, prova
dell'europeo (30 settembre-
3 ottobre). Si tratta di Jim-
my e di Alister Mc Rae, ri-
spettivamente padre e fra-
tello minore dell'affermato
Colin della Prodrive-Subaru,
che disputeranno la corsa
cipriota con una Ford Sierra
(Jimmy) e una Subaru Lega-
cy Gr. N (Alister).

ili" ;;:1

RUBATO IL VAN DURANTE I TEST PER SANREMO

L'equivalente di un vio-
lento pugno rieevuto in

pieno volto. E questa la sen-
sazione ehe hanno avuto al
Jolly Club quando, giovedi
matt ina della seorsa setti-
mana, i meeeaniei della seu-
deria milanese hanno sea-
perto ehe il furgone eon il
materiale sperirnentale era
stato rubato. L'episodio e
avvenuto nella notte tra
mereoledi 8 e giovedi 9 set-
tembre a Castelnuovo Gar-
fagnana, dove il team di
prava del Jolly aveva insta\-
late la base per alcuni im-
portanti test in preparazione
del rally di Sanremo da ef-
fettuarsi eon Aghini. Il furto
ha gettato la squadra mila-
nese nello seonforto; il mez-
zo, infatti, oltre ai normali
pezzi di rieambio (cambi,
differenziali e altro) eonte-
neva una trentina di pneu-
matici sperirnentali Pirelli e,
soprattutto, inuovi ammor-
tizzatori dalle caratteristi-
ehe «top secret». Inevitabil-
rnente, le prove sono state

sospese. Ma, ancora piti gra-
ve, e ora l'impossibilita di
eollaudare gli ammortizza-
tori sperimentaii prima del
Sanremo, quindi di segnala-
re ai teeniei eventuaii modi-
fiehe e provarle in un tempo
ragionevole. Il Jolly Club
spera ehe ehiunque possa
fomire notizie suI furto e in-
dieazioni su un possibile ri-

trovamento del van si metta
in eontatto; e assicurata la
massima riservatezza. Nei
giorni preeedenti la sfortu-
nata trasferta in Garfagna-
na, ehe doveva essere sfrut-
tata anehe per una prima ve-
rifiea del motore «evoluzio-
ne», il Jolly aveva affrontato
una serie di test al Colle Me-
logno (nella foto), dapprima

eon Sainz e poi eon Aghini.
L'obiettivo e stato quellodi
definire le soluzioni di pneu-
matici (Miehelin per lo spa-
gnolo, Pirelli per l'italiano)
per il ra\ly di Sanremo, effet-
tuando anehe prave di resi-
stenza, nel corso delle quali
il prodotto del gommistami-
lanese ha fomito i risultari
piti interessanti.

IN AUSTRALIA FORSE TOYOTA GIA IRIDATA

E a Colonia panico
per una finta bomba
Con un'eventuale afferrna-
zione in Australia, la
Toyota eonquisterebbe ma-
tematicamente il mondiale
Marche '93. E percio com-
prensibile che al quartier
generale di Colonia, in
Germania, aleggiasse gia
una certa tensione nei gior-
ni precedenti la spedizione

in Australia. A cio si e ag-
giunto uno scherzo di une
sconosciuto, che ha semi-
nato il panico tra il perso-
nale di Toyota Motorsport,
oltre 200 persone. Una te-
lefonata anonirna, merco-
ledi 8 setternbre, ha avver-
tito che nella factory si tro-
yaya una bomba: irnme-

diatamente l'intero stafTsi
e riversato in strada. Sola·
mente un'ora dopo e stato
scoperto che si era trattato
di une scherzo. La bomba
era si stata collocata, main
un palazzo vicino ed esat-
tamente 50 anni prima, in
occasione di un'altra eon-
troffensiva.. (m. holm.)



PER IL «DREAM TEAM» PRODRIVE '94

Richards vuole
Delecour O Sainz
Prima di recarsi in Australia
per seguire le Legacy del suo
team affidate a McRae e a
Vatanen, il patron della Pro-
drive-Subaro, David Ri-
chards, ha fatto un'irnportan-
te affermazione riguardo la
formazione che intende
schierare nel mondiale '94.
,SJ;e vero - ha ammesso il
team manager inglese - sto
trattandocan Sainz e can De-
lecour. Della squadra fa gia
peite McRae e sicuramente
ci sara anche Vatanen. Sainz
non avrebbe problemi a man-
tenereil suo sponsor persona-
le Repsol». Nella foto, la Su-
baru Impreza '94 della Pro-
drive. (r. mun)

MONDIALE DA DEFINIRE ED EUROPEO CON ...

Piancavallo top
e di nuovo «Costa»
Per conoscere il nome delle
due gare che ancora manca-
na per completare il calen-
dario '94 del mondiale Ral-
Iy, e che saranno valide per
la Coppa Fia 2 litri (nella fo-
to, la Opel Astra Gr. A del
belga Thiry, leader del tro-
feo)ma non per i titoli Mar-
che e Piloti, bisognera at-
tendere meta ottobre, quin-
di dopo il rally di Cipro di
fine mese; prima di effettua-
re la scelta tra le prove can-
didate alla validita iridata,
la Fisa deve esaminare il
rapporto dei suoi ispettori
in merito alla gara cipriota.
Intanto e stata discussa la

bozza del campionato Eu-
ropeo '94. AI rally di Pian-
cavallo e stato ancora as se-
gnato il massimo coeffi-
ciente (20) mentre nell'elen-

co delle prove a coefficiente
minore (10) e stato inserito
il Costa Smeralda, che que-
st'anno non era stato dispu-
tato. (m. holm.)

COCKPfT

Mistero
sui raid
Pechino
Il misterioso silenzio da parte
dei promotori della Hong
Kong-Pechino sugJi iscritti al
raJJy-raid, in programma dal
23 al 29 ortobre, sta generan-
do uno stato di allerta. Da in-
dagine, si sa solamente che
dal Giappone dovrebbero es-
sere state inoltrate le iscrizio-
ni di 7 equipaggi, tra cui le tre
Subaru Legacy del team Pro-
drive, mentre 2 dovrebbero
provenire dalla Cina e 3 da
Hong Kong. (m. holm)

I risultati della Mitsubishi
nel mondiale non sono certo
esaltanti. Ma il team manager
Andre\N CO\Nsn e ottimista
_ MICHEL LIZIN

IriS11111Iehi II MilSlbishi
sla Ittu •• dl nil mDn-

diale nan SI.O quelli clll la
nuova Lancer Evolutian aVI-
va promlSSO, Andr.w COWIn,
531nn. SCIUIS., IX rally-
ilin dl lIuDna 11111 I CIVIllo
tri Uli Aani 80 I i 70, il II rl-
sponsablll di Milsubishi Ral-
IIArt Eurap., NanosIante ia
situazionl nDn prDpriD 1511-
tlntl, Andrlw Cowan il attl-
mista,
«AI 1000 Laghi abbiamo visto
che nel finale della corsa la
Lancer di Eriksson ha realizza-
to performances interessanti,
segno del potenziale della vet-
tura».
- Si i plrllto di una nUDVI
vlrsiane dllll Luclr Evalu-
tiln, O •• do dovrebbe apPlri-
rl?
«Si, Il esatto. La nuova verso-
ne entrera in procuzone, mi ri-
ferisco al modello stradale. tra
il marzo e I'aprile dell'anno
prossimo. La Lancer Evolunon
Il un grande successo commer-
ciale in Giappone e In tutti i
paesi in cui essa il presente sui
mercato. Le modificheche sa-
ranno apportate alla Evoluzio-
ne 2 sono finalizzatea renderla
piu attrattiva per il pubblico.
Certo, la versione GruppoA be-
nitichera di tali modifiche, so-
prattutto per quanto riguarda il
ralfreddamento del yana moto-
re e le sospensloni».
- E pir quanlD riguarda I pl-
1011che schlereretl nil mon-
dlall '94?
«L'intenzione il di alfrontare,
come quest'anno, cinque prove
di campionato. Con Eriksson
abbiamo un buon rapporto e
anche nel '94 dovrebbe essere

Anche I'anno
prossimo
afIronteremo
cinque prove
di campionato
ma ci sara
la Lancer Evo2

con noi, come pure ArminSch-
warz».
- Cosa pensa della plsslbi-
liti dl rendere obblluatDrlo al
Costruttori la partecipazlone
a tutte le provl del mondial I?
Tale disposizione produrrebbe
un solo elfetto,la drastica ridu-
zionedel numero delleCase In-
teressate al mondiale. Oggi,la
cosa piu importante per i rally
e aumentare la promonone. Bi-
sogna intervenira in questa di-
rezione••.

In alta, Andre\N CO\Nane, aopra, la
Lancer dl Eriksson al 1000 Laghl



La rottura di un differenziale relega
un super Battaglin al secondo posto
Vince e ringrazia il pilota della Ford
_ GIANNI COGNI

MESSINA - E pro-
prio il momento
magico di Vanni

Pasquali, che al rally di Messi-
na ha infilato la terza vittoria
consecutiva, anche se stavolta e
stata la sorte (travestita da ...
giunto Ferguson) a consegnar-
gli il successo dopo che per tutta
la gara era stato Alessandro
Battaglin, alla fine comunque
secondo, a dominare nel ter-
z'ultimo atto del Campionato
Promozione. Per Battaglin una
delusione cocente, perchć me-
glio di cosi proprio non poteva
fare. Una decisione appena mi-
tigata dal fatto che questo risul-
tata sarebbe stato piu che accet-
tabile alla vigiJia in chiave cam-
pionato. Il pilota di Marostica
ha imposto la propria superiori-
ta sin da! via, infilando sei vit-
torie nelle prime sei prove spe-
ciali e accumulando 29" di van-
taggio. Poi ha concesso corn-
plessivamente soli 7" al rivale
sui due passaggi sulla lunga
prova di Tripi (28,5 km), in-
frammezzandoli eon altri due
scratch a suo favore ed un ex-
aequo sulla prova di Furnari.
Quindi, al via del secondo pas-
saggio su Pietrazita, terz'ultima
prova speciale della gara, aveva
29" di vantaggio, eon soli 30
km di prove da disputare ... La
sorte l'ha violentato su Pietrazi-
ta: rottura del differenziale cen-
trale e 27" persi, con vantaggio
ridotto a soli 2". Non solo. Per
Battaglin non c'era la possibili-

PAti-:Io'

ta di sostituire il particolare e sui
15 km della prova Ramondino
doveva lasciare altri 37" a Pa-
squali, senza la benche minirna
speranza di rimediare sui poco
piu di 5 chilometri del tratto cro-
nometrato concJusivo. Senza
questo guasto il rosso di Maro-
stica avrebbe, di fatto, potuto
chiudere in Sicilia iJ cam-
pionato. Ora, invece, iJ suo van-
taggio e ancor meno consistente
di quegli Il punti che indica la
graduatoria generale. I due eon-
tendenti hanno in comu ne due

successi e due secondi posti e la
differenza la fa iJ quinto risulta-
to sin qui conseguito (una piaz-
za d'onore per Battaglin, un po-
co significativo settimo posto
per Pasquali) destinato probabil-
mente a finire negli scarti visto
che i risultati utiJi sono sei e re-
stano da disputare due gare
(Bassano eLantema). Pasquali
appariva pili teso del solito al via
enon aveva certo tratto buoni
auspici ne da un contestato tem-
po sulla terza prova speciale ne
da un tamponamento nel trasfe-

NEL TROFEO CINQUECENTO

Tutto facile
per Cavigioli

rimento successivo. Il veronese
sembrava quasi rassegnato alla
superiorita dell'avveršario, qua-
si avesse lui smarrito la sicurez-
za sfoggiata all'Appennino Reg-
giano e all'Halkidikis e la sua
Escort avesse perso la cornpetiti-
vita. In realta, quel tarnpona-
mento aveva lasciato uno stra-
scico, scoperto solo molto piti
avanti: la occJusione del tubo di
sfiato del serbatoio che provoca-
va problemi di alimentazione.
Ora Pasquali dovra meritarsi la
mana avuta dalla buona sorte

MESSINA - Estata forse la gara piu combattuta di tutta la fase elimi-
natoria del Campionato Fiat Cinquecento, ma l'esito finale ha conferma-
to che il novarese Marco Cavigioli, leader del girone Centre-Sud eon la
vettura deUa Supergara, e il migiiore del raggruppamento. E stavolta Ca-
vigioli ha giocato non solo di velocita ma anche di tattica: prova di aper-
tura aritmo prudenziaJe (solo settimo a 12" da De Barba), pai la rimonta
che lo ha portato al vertice alla quarta prova speciale. Poi, per finire, una
vera e ptqlia mazzata a tUUi&li avversari SUDaprava piU lunga e sdetti-• . i1,aOJO .• •. scia... o-.c.U l.

L. clllllllch

•••••••• : 1. CavlglOh-GrosslnI In 1.27"56"; 2. Pa·
scale-MOflO~1o a 27""; 3. unse-tevi a 54"; 4. C~
scato-RiCa a 1'28"; 5. De 8arba-Cassoo a 2·41··
6. Meluzzo-Pastorelli a 4'06": 7 DaJ 8o-Danzo a
4'1 Soo: 8. GalItano-Messma a S'SO"; 9. SaJadK1O-
CaSSaIa a 7"01"; 10. AIibefti. Trovato a 7"54": 1t.
faIUIIe-SiIVeS1 a 10'59".



mostrando di possedere un altro
passonelle prossime gare, dove
comunque dovra cercare di vin-
cere.A sorprendere nelle prime
battute i sempre piti veloci, ma
inconc1udenti,protagonisti della
«Formula2», Russo e Migliara,
ed i siciliani Fiarningo e Rossit-
to. Migliara, al debutto eon la
versioneWilliams della Renault
dellaClio Autorel, ha ottenuto il
terzotempo assoluto sulla prima
e sulla terza prova ma sulla
quartasi e fatto tradire dalla fo-
gauscendo irrimediabilmente di

strada. Russo, che gli era a soli
8" dopo tre prove, non aveva al-
cun problema a controllare il
pur insidioso Giacobbe (poi an-
che lui costretto al ritiro) quando
a meta gara, per I'ennesima vol-
ta, e stato tradito da un semiasse
della sua Peugeot 405 Mi16.
Rossitto e Fiamingo sono stati
subito i piti veloci fra i piloti sici-
liani, ma anche per loro sono ar-
rivati problemi che prima li han-
no ritardati e poi, sui finire, eo-
stretti al ritiro. Dopo 6 delle 15
prove in programma, Battaglin

Sui volto dl
Battaglln sl

laggala
deluslona par

avareparso
una vlttorla

slcuraa
Masslna.La
rottura dl un
dlHarenzlala
ha relagato II

vlcantino In
saconda

posiziona, ",a
aicoRlando

dal
Camplonato

Promozlona.
ancora lul.

Qualcha
dlsavvantura

Inizlala, pol
l'lnaspattata
manodalla
sorta: par
Pasquall-

Tedeschlnl a la
Ford dalla
Pro.Motor,

sopra, la notta
halaselato

posto al sola
sicIlIano •.•

MAONANO

aveva 29" di vantaggio su Pa-
squali, 2'22" su Rossitto, 2'24"
su Russo, 2'31" su Grassini,
2'47" su Giacobbe, 3'03" su Pa-
sutti, 3'05" su Tramontana e
3'19" su Ferrara. Nel Gruppo N
dorninio, ma tutt'altro che tran-
quillo, di Vareno Grassini. Il to-
scano si e subito installato alle
spalle dei siciliani sopra citati,
ma eon il messinese Tramonta-
na costantemente ad una man-
ciata di seeondi e eon Pasutti e
Ferrara in scia. Con il progressi-
vo cedere di ehi lo precedeva,
Grassini alla fine e salito sino
alla terza posizione assoluta,
aumentando il suo vantaggio
sugli avversari. Tramontana,
dopo averlo insidiato, si rivela-
va un prezioso quanto involon-
tario alleato, resistendo all 'at-
tacco di Ferrara per la piazza
d'onore dopo che Pasutti era
uscito di scena per un guasto.
Con questo successo Grassini
ha scavalcato in classifica gene-
rale Ferrara e ora i due restano i
soli in lizza per il titolo dopo il
forfait di Tognozzi, iscritto ma
non al via. Da Messina toma
eon il campionato femminile
matematicamente vinto Milva
Zanchetta, per l'occasione al
volante di una Mazda 323 Gtr
Gr.N, che ha approfittato del ri-
tiro della Cavenaghi, avvenuto
a meta gara, e che sino a quel
momenta era riuscita a far me-
glio di una avversaria che non
aveva certo la sua urgenza di
vittoria. •

iii • ,nr:-T._I!C~M!DI!':
301) • 13'01" 8. CJIvI.8InIecIe

0iIIa) • 13'07". 8 lICIIIPIHlaIIa
(1'eUgIat 205 Ralyel a 18'25": 10. 11IIII-
/lava (Fan! EICOrtCoswor1hI a 16'31-.
-.tI
CIInI 1411: 1. Stull1iolo-Gismond 11
2.11'13"; 2. Granala-tasamenlo a S'26-; 3.
Genllluomo-Fol1 a 6'22; 4. MacrK:uclnotta a
7'11". S. Testrm-Molica a 8'4S", 6. Saila-
Salta a 11'08", 7. Ceraolo-Rlolo a 13'S2", 8.
Panla-Mosca (Peugeoi 106 Xn) a 21"38"
(tutt: gli allri su Peugeot 20S Rallye).
CI.all 1100: 1. Lornbardo-Cancerm In
2.13'32"; 2. La Rosa-Ruggerr a 1'17"; 3.
Longo-Perna a 1'46", 4. Ferrara-Costantrno
(Peugeot 20S GII) a 11'32"; S. Bertotami-
Arlotta a 12'S4" (tutn gli alln su Opel Corsa
Gsi).
CI.nl 2000: 1. Pans~Mauro (Opel Astra
Gsi) In 2.04'07"; 2. Sottrle-Astone (Peugeot
309) a 28"; 3. Alibrando-Battaglia (Peugeot
309) a S'30"; 4. Fazzi-Barreca (Opel Astra)
a 27'28".
Clusa 2500: 1. Denaro-De Domemco in
2.09'Sl"; 2. Rlgglovincl a 4'46"; 3. Spepis~
ScaHrdl a 8'06" (tuttl su Renault S Gt Tur-
bo).
CI.uI Illrl 2500: 1 Grassnu-Grassnu In
2.00'46"; 2. Tramontana-Chambeyronl a
S2"; 3. Ferrara-Goram a 1'26", 4. OIlva-
Bonalede (tanoa Delta) a 3'SS"; S. Baldl-
Rava a 7'19"; 6. Zanchetta-Bortohn (Mazda
323) a 13'2S" (tutti gli altn su Ford Escort
Cosworth).

GRUPPO A
CluSl 1600: 1 Schepis-Costa (Peugeot
20S Rallye) In 2.07'S9"; 2. Apolloni-DI Salvo
a 9'02"; 3. Garufi-Ferraro a 12'3S"; 4. Rao-
Gnspo (Fiat Uno Turbo a 16'34"; S. Feo-
Sprnella a 17'43"; tuttr gll alln su Opel Corsa
GSI.
CI.nl 2000: 1. Bornbaci-Busso (Opel Ka-
dett Gsi) in 2.11'07"; 2. Palazzolo-Cadraro
(Opel Manta) a 2'S4".
Clual Illrl 2500: 1. Pasquali-Tedeschini
(Ford Escort Cosworth) in 1.SI'34"; 2. Bal-
laglin-Chlesa (tanoa Della HI) a 1'12".
U C..,llnll.
An.11ItI: 1. Battaglln 8S punII; 2. Pasquah
74,3. Onoli 39; 4. Frasson 33; S. Ferrara e
Grasslm 21.
.fI,..I. 2.: 1 Mlgliara e Russo SS punII;
3. Negrr 26.
",. II: 1. Grassrni 61 punti; 2. Ferrara
S7; 3. Baldi 38.
fI_11I11: 1. Zanchetta 63,S punii; 2 Ga-
venaghi 2S; 3. De Martini 20.
•••••••• 1. Frasson 7S punli; 2. Ferrara
48; 3. Braghieri 35.T..- •..•• 1. Russo 8 punti; 2. Sottile
4 3 schepis 2.



TRICOLORE RALLV
ANTEPRIMA SALENTO

Un poker di piloti per un finale
che in Puglia sara incandescente:
in casa Grifone e sfida tra Longhi
e Pianezzola, ma Cunico e Cerrato
non staranno a guardare. E c'e
il gioco degli scarti ...Ecco
al computer le chances di ognuno
nella volata verso il Sanremo
_ GIANNI COGNI

Quattro assi, due gare,
un computer: ovvero
gli uomini, i teatri e la

selva dl numeri da cui spuntera
la soluzione del tricolore rally
piti vivo, appassionante, com-
battuto probabilmente di sem-
pre. Sulle strade di un Salento
che si annuncia ben poco ... len-
to, si giochera questo fine setti-
mana l'ultirna partita fra i soliti
quattro in perfetta solitudine
(stavolta non ci sara il «disturba-
tore» Liatti) , che poi, a Sanre-
mo, si mescolerarmo eon la no-
bile compagnia del «mondiale»,
eon la nemmeno tanto nascosta
ambizione di provare aripetere
il golpe '79 di «Tony», ultimo
dei privati made in Italy capace
di mettersi alle spalle tutti i pro-
tagonisti della serie iridata. Al
Salento ciascuno dei quattro ar-
riva eon situazioni e prospettive
ben differenti. Pierino Longhi
sara il piti tranquillo: dall'alto
dei suoi tre successi potrebbe an-
che accontentarsi di una posi-
zione da podio, ma eon al suo
arco anche la possibilita di chiu-
dere anzitempo il campionato.
Ricetta: vittoria ed il compagno
di squadra Pianezzola giu dal
podio. L'altro grifoncino dovra
barcamenarsi fra l'obbligo di ar-

W11t-=bJ

rivare molto in alto in quel di
Lecce e quella ragion di stato
che sinora Tabaton ha potuto
evitare di applicare ma che e
sempre li ad un pas so dal diven-
tare protagonista.

SCARTI. Dario Cerrato, terzo
in classifica ed ultimo degli uo-
mini Delta, si trovera a giocarsi,
forse sulle strade che conosce
meno, presente e futuro prossi-

mo e lontano: vincere e l'unica
carta sicura per restare in corsa
ed essere della partita a Sanre-
mo, anche perche nel gioco degli
scarti e quello messo peggio. Poi
c'e l'ombra della fine della sua
epoca, anche se Darione conti-
nua arestare coerente con le sue
scelte: non ha appeso il casco al
chiodo a fine '92 quando era im-
battuto; figurarsi se lo fara di
propria volonta, ora che la sua

Nernrneno tre
vlttorle
all'attlvo
possono'ar
dormire sonnl
tranqullll a
Longhi, sopra:
sevlncesse
al Salento e II
cornpagno dl
squadra
Planezzola
arrlvasse
lontanodal
podlo,
sarebbe 'atta.
VIceversa,
-Glbo-
potrebbe
alutario
sottraendo
puntl agll
avversarl plu
pericoiosi
corne
l'lnossldablle
Cerrato,a
sinistra

leggenda e scalfita dai piti giova-
ni. Se non sara piti Jolly Club
cerchera e verosimilmente tro-
vera qualcosa d'altro.

LA VARIABILE. Infine Cuni-
co, eterna croce e delizia e alter-
nativa unica al dominio Lancia
in Italia. Per lui Salento vuol di-
re veramente ultima spiaggia e
tappa chiave per avvicinare un
futuro che resta in bilico fra il



rosa (vorra pur dire qualcosa il
fatto che abbia vinto piu prove
specialidi tutti: 41, contro le 29
di Longhi, le 19 di Cerrato e le
16 di Pianezzola malgrado il
forzato forfait di Pescara) e il
nero, eon le peraltro consuete
nubi SUI futuro del programma
Ford '94 e l'ombra degli strasci-
ehi della sua vicenda giudizia-
ria. Nelle tabelle risultanti dai
ealeolial computer potrete tro-
vare tutte le possibili risposte,
anehe quelle piu improbabili,
ed una impressione: l'asso giu-
sto difficilmente non sara Lon-
ghi,anche perche in caso di ne-
cessitapua contare sull'appog-
gio del compagno di squadra.
Ma la... possibilita a volte supe-
ra la fantasia e inumeri sono li
a dirnostrare che i giochi non
possono dirsi assolutamente
chiusi, a1meno prima del rally
pugliese.

GLI AL TRI. Con due titoli gia
assegnati(quello costruttori al-
la Lancia e quello due ruote
motrici aspirate alla Renault
ClioWilliams di Fiora e Sghe-
doni)ne restano poi altri quat-
tro da attribuire: Gr.N, femmi-
nile,juniores e Trofeo Peugeot.
Tutti accomunati, al contrario

dell'assoluto, dal fatto che non
sara necessario and are agli
scarti: dunque nessun bisogno
di aiuto dal computer, solo la
semplice operazione di somma
a quanto si e raccolto sin qui fra
un ritiro ed un forfait ed i 50
punti che al massimo si potran-
no raccogliere fra Salento e
Sanremo. Di certo da Lecce
qualche altro verdetto arrive-
ra.; •

COSI' 7GAAE..- .
(risultali ulili max 6)

Ecco la situazione attuale del campionato per quanto riguarda i legittimi protendenti al
titolo italiano, con due gare (Salento e Sanremo) ancora da disputare. Tutti i rally in ce-
lendario hanno coefficiente 1 eccetto Piancavallo (1,25) e Sanremo (1,5)

o o-c -' er:::; -' o
t!J « -' o> u-

o ~ « ~ UJ
UJ '-' « -''-' -' z « t!J ::::> « -c'-' -' « co a: a: z •....

o ~ -' « co « ozs z; UJ •.... « -' •....

LONGHI 10 20 25 15 R 12 20 102
PIANEZZOLA 20 12 18,75 R 12 20 10 92,75
CERRATO 15 15 12,5 20 15 R 12 89,5
CUNICO 12 6 15 R 20 NP 15 68
R = riliralo NP = non partito

GLI ALTAI TITOLI
Gr.N
MANFRINATO R 12 25 15 12 R R 64
TRAVAGLlA R 20 18,75 R R 20 NP 58,75
BENTIVOGLI NP NP 15 R 20 R R 35
SARTORI NP O 10 R R 10 12 32
DALLA VILLA R R R 20 R R R 20
BIZZARRI 20 R NP R NP NP NP 20
2 ruote motrlcl
FlORA (campione) 20 15 25 R 20 20 20 120
ANDREUCCI 15 12 R 20 15 12 R 74
MEDEGHINI R R R 15 12 15 15 57
lemmlnlla
MUNARETTO NP R 25 20 NP 20 R 65
ZUMELLI 1 20 10 19,375 NP R 1 NP 1 20 1 59,375
Juniores
OLORATI NP 20 R R R 20 R 40
SARTDRI NP 3 15 R R 12 8 38
BUlATTI NP NP 25 NP NP 6 NP 31
costruHori
LANCIA (campione) 20 20 25 20 (17) 20 20 125
FORD 14 (8) 17,5 15 20 14 14 94
RENAULT 8 4,25 11 O 10 9 6 48
Troleo Peugeot
SARTORI NP 30 48 R R R 40 158
GUGEL 30 40 36 NP NP NP NP 1 106
GOMBA NP NP 24 R 40 NP 8 1 72

I NUMERI DEL SALENTO
Ouesta invece e /'e/aborazione delle combinazioni possibili di punteggi da qui alla fine del campionato. Tra parentesi sono indicati i
punti da scartare per ciascuno nella prova del Sanremo; i/ po vero Cerrato e il meno favorito in questo ca/colo ...

PUNTI SCARTO 1. 2. 3. 4. 5. 6.ATIUALI SALENTO
LOllHI 102 10 112 (12) 107 (12) 104 (12) 102 (10) 102 (10) 102 (10)
PlAIEZZOLA 92,75 10 102,75 (12) 97,75 (12) 94,75 (12) 92,75 (10) 92,75 (10) 92,75 (10)
CERRATO 89,5 12 97,5 (12,5) 92,5 (12,5) 89,5 (12) 89,5 (12) 89,5 (12) 89,5 (12)
CUIICO 68 - 88 (6) 83 (6) 80 (6) 78 (6) 76 (6) 74 (6)
Longhl camplone se ...: vince e Pianezzola arriva 4. o peqqio
Cunlco escluso se ...: arriva 4. o peqqio:

vince Longhi;
ar riva 3. eon Longhi 2.

In tuHI gll altrl casl: tutti in corsa, decisione a Sanremo
Cerrato escluso se ...: vince Longhl



MONDIALE RALLY
SAINZ SI SFOGA

Non ripetero I'errore di quest'anno, assicura
I'asso spagnolo raccontando perche non sta
funzionando la partnership col team italiano
E svela che nel suo futuro ci sono Ford e Subaru
_ MAURIZIO RAVAGLIA

Carlos Sainz 10 ha giurato
ase stesso, «Mai piti un
aJtro anno rome questo»,
Alla conc1usione del
campionato del mondo

mancano ancora i rally di Australia, di
Sanremo, di Spagna e il Rac ma per il fuo-
ric1asse spagnolo la stagione della grande
delusione e gia dietro le spalle. DalIa corsa
al titolo e stato subito escluso, i risultati
che la partnership col Jolly Club e la Lan-
cia sembrava promettere non sono ar-

rivati. Al Colle Melogno, nell'entroterra
savonese, durante una pausa delle prove
tecniche in preparazione del rally d'Italia,
Carlos Sainz racconta le amarezze di un
campionato che e meglio dimenticare in
fretta. TI suo e uno sfogo. Ascoltiamolo.
«Non ripeterQ sicuremeate Pesperiens« di
quest'enno. La mia intenzione e di essere,
nel '94, in uns squadra e eon uns vetture
eon cui possa viacere, gare e campionato.
Piuttosto cbe affrontare un'eltre' stMJio-
ne come questa preierisco fermarmi. E una

Nato a Madrid
n.1 'S2, Carlo.
Salnzha
eonqulatato II
tltolo mondial.
du. volt., n.1
'90. n.1 '92.
N.II. S gara
eh. ha
dlaputato fino
aoggl eon la
Delta d.1 .Jolly
Club ha
on.nuto qual.
mlgllora
rlaultato II
a.condo po.to
al rallJj'
AeropolI, alata

coasiderssionc amara, ma ela reaJta. Vo-
glio cbe sia chiara una cose. Quest'anno Ja
Lancia Delta poteve essere ancora com-
petitivs se solemente Iosse steto rispettato
un piano di sviluppo. Non ersno necessari
interventi rivoluzioneri, ma solemente un
iateressemeato th parte dell'Abarth per
l'evoluzione di quaJcbe particolare. Qua1-
cuno puo pensarla diversemente, ma eon
l'impegno ancbe minimo della Casa ma-
tire reelisticememe sard stato nella condi-
zione di Iottere per il titolo insieme a~

-





MONDIALE RALLY
SAINZ SI SFOGA

~ Ksnkkunen, a Auriol, a Delecour e a Bis-
sion. Illudersi di aifrontare la stagione senza
la presenza del tecnico che negii ultimi anni
aveva seguito la Delta, e mi riferisco all'in-
gegnere Vittorio Roberti, e steto un etrote
gravissimo. Abbiamo cominciato il campio-
nato senza l'uomo che aveva la maggiore
conoscenza tecnica della vettura e quando
al Jolly Club hanno deciso di reagire ormai
tutto era compromesso».
- Eppure la Fiat aveva gia fatto sapere il
suo disimpegno dai rally. Il tona di Sainz si
fa pili deciso. Nelle sue parole traspare la
sensazione di essere caduto in una trappola.
«Cetto, ma era comunque previsto un mini-
mo di assistenza tecnica da perte dell'A-
barth. Alla Corsa dei Campioni, nel dicem-
bre scorso, avevo provato per la prima volta
la Delta. Immediatamente chiesi uno sterzo
piti diretto. Per ottenere questa modifica,
una modi!ica non un 'evoluzione di un parti-
colare, ho atteso quasi quattro mesi. Oia al
rally di Montecerlo avevo fatto notsre ai re-
sponsabi1i del Jolly Club che il motore della
Delta non era assolutamente competitivo,
mancava di potenza. E non si trattava di
une manciata di cavalli, ma di parecchie de-
cine. Il confronto potevo farlo perchć era
appena sceso daJJa Toyote Celica. Da allo-
te, non dimentichiamoci che era gennaio, il
propulsore e rimasto 10 stesso e inevitabil-
mente e aumentato il gap eon la concotten-
za. Per le ultime due gare di asfalto, Sanre-
mo e Spagna, coniido nelle modifiche stu-
diate dall'ingegnere Franco Antoniazzi.
Ma se nella eorsa italiana non dovessimo di-
sporre del motore evoluzione, le nostre pos-
sibilits di successo si ridurreano ulterior-
mente. Inutile farsi illusioni. Anche perchć
a questa situazione se ne aggiunge un 'eltrs,
ancora piti preoccupante, i pneumatici. In
Corsica si e visto chiaramente che suJJaDel-
ta le gomme Michelin non lavorano perfet-
tsmente».
- Lo sfogo di Sainz non e finito; lo spagno-
lo, campione del mondo nel '90 e I'anno
scorso, affonda ancora di pili il dito nella
piaga.
«lo so di aver commesso un etrore al rally
del Portogallo, e l'ho pagato eon un 'uscita
di strada. Ma era dall'inizio della gara che
continuavo a dire che eon quello sterzo non
avevo sensibilits nella guida. Ho dovuto at-
tendere la Corsica prima che fosse pronta
una nuova scatola guida. Che quella sensa-
zione di poca preci sione non fosse un mio
capriccio, 10 dimostra il fatto che 10 sterzo
modificato e oggi montato anche su altre
Delta. Se altri piloti hanno deciso di utiliz-
zerlo eperchć evidentemente hanno trovato
un vantaggio. All'Acropoli, probabi1mente
senza il tempo perso per la rottura di un bul-
lone avrei potuto attaccare eon maggiori
chance Biasion nel finale. QuelJ'inconve-
niente poteva capitare a chiunque. Ma in
Argentina soprattutto e poi in Nuova Zelan-
da sono successe cose che non debbono ac-
csdere, episodi sconcertanti. Per la gara su-
damericana mi ero preparato meticolosa-
mente, avevo provato come non mai effet-
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tuando numerosi passaggi su ciascuna pro-
va speciale. Tutto inutile. Il ksppeo della
centra1ina elettronica mi ha rispedito subito
a casa. In Nuova Zelanda c'ć stato un errore
nel montaggio di un cablaggio ed e stete
un'altra occasione sprecata. Ovviamente
non ho la certezza che avrei vinto, ma da
come si erano messe le cose posso ragione-
volmente credete che il risultato ssrebbe sta-
to migiiore del queito posto finale. Tutto cio
ha reso questa stagione la piti frustrante del-
la mia cerriere».
- E in Australia, prossima trasferta del
mondiale, quali possibilita ha Sainz per ren-
dere meno amara la sua stagione?
«Il rally di Australia rappresenta un'oppor-
tl}nita per ottenere un risultato interessante.
E una gara particolare e difficile per le carat-
teristiche del tetteno, ghiaioso e percio eon
poco grip. Comunque, l'Australia e una del-
le due prove del mondiale che mi piacerebbe
vincere prima che la stagione si concJuda.
L 'altra e il Sanremo. Non dimenticbero mai
le manifestazioni di simpatia che gli appas-
siona ti italiani hanno avuto nei miei eon-
fronti proprio al Sanremo, nell'90, quando
vinsi il mio primo titolo mondiele».
- Questi sono dunque gli obiettivi imme-
diati di Sainz. Ma per il '94, quali mosse ha
in mente, eon quale Casa affrontera la pros-
sima stagione?
«Ilo tanta rabbia in corpo. Non nascondo
che dalla eollaborazione col Jolly Club mi
aspettavo molto. Forse ho sbagliato a crede-
re che certi presupposti si realizzassero.
Adesso voglio tomare a lottare per il titolo.
Cio significa un team e una vettura compe-
titivi. ci sono solamente tre Case che oggi
permettono questa condizione. Le elenco in
otdine sperso, senza alcuna preferenza.
Ford, Suberu e Toyota. La Ford dispone
della Escort, che considero la vettura eon il
margine di miglioramento piti interessante
e eon le caratteristiche tecniche piti moder-
ne. Poi c'e la Prodrive-Subaru, una squadra
che mi sembra in grado di pun tare eon sue-
cesso a un campionato. La Impreza e una
vettura indubbiamente competitiva sui per-
eorsi stetteti ma ancora tutta da sviluppare
per le gare eon fondo di asfalto. Penso che
prima dell'inizio della stagione ci sara da la-
votsre parecchio per mettere a pun to la Su-
baru Impreza in configurazione asfalto. In-
fine, la Toyota. Conosco benissimo questo
team, il piti professionale tra quelli del mon-
diale. Tuttavia, e prematuro per parlare di
scelte, di partnership. Qualsiasi contatto ri-
chiede tempo e ovunque ci sono angoli da
stnusssre».
- Intanto, in attesa di definire il suo futuro,
Sainz lancia un allarrne: l'elettronica che
sta diffondendosi nei rally rischia di mettere
inpericolo la specialita.
«E impossibile impedire il progresso tecno-
logieo. Nel caso delJ'elettronica bisogna in-
tervenire rapidamente prima che la situa-
zione sfugga di mano. Personalmente non
sono contrario al cambio semiautomatico,
anche se ritengo poco vantaggioso il suo uti-
lizzo in gara proprio per la diiiicolts di adat-
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tamento che esso richiede. Sono invece sEa·
vorevole a soluzioni quali il "trsction eon-
trol" e le sospensioni attive. Si tratta di siste
mi a controllo elettronico che richiedono in-
vestimenti importanti, mentre nei raJJyla
parola d'ordine deve essere oggi abbassare i
costi. Speriamo che la Fisa si muova presta.
Ma spero anche che la Federazione intema-
zionale abbandoni de!initivamente la poco
brillante idea di pensare alle vetture due li-
tri, e a trazione enteriote, come la futura es-
tegoria della specielits. La vettura da ral1y
deve essere spettacolare. Come si pua ctede-
te che la gente si avvicini ai rally se vede in
azione automobili che sono le stesse eon cui
va in uiiicio, o addirittura modelli mena po-
tenti rispetto a quelli che usa per andare ala-
vorare? E come se adesso decidessero di di-
sputare il mondiale di Formula 1 can le mo-
noposto di Formula 3. Certo, si ebbesse-
rebbero i costi in maniera Iormidsbile. Ma
provate a chiedere e Senne, a Prost, ad AJesi
o a Schumacher se seno disposti ad eccet-
tare questa soluzione. E impensabile cance-
pire 10 spettacolo nelle cstegorie top della
sport automobilistico eon vetture che non
trasmettano il senso del sogno. Se la Fisa
vuole distruggere i telly, nelle macchine 2 li-
tri ha trovato l'arma migliore. Non capisco
anche un altro atteggiamento della Fe-
derazione. Qualcuno si sveglia al mattino e
decide di tiduite le potenze. Perchć? Che mi
spieghi perchć. Che problemi ci sano se la
potenza arrivasse a 450 cava11i?La sicuiez-
za? La peure di un iitomo alle Gtuppo B?li
problema di quelle vetture era il Iuoco, la
presenza di troppi elementi in iibre, la leg-
gerezza dei telai. Ma sulle attuali Gruppo A
dov'e la Iibts, dove sono i telai super legge-



ri?Le nostre meccbine hanno strutture in ae-
cieio, sono sicure, molto sicure. E allora per-
eM eontinuare a tidurte la poteaze, percbć
togliere un fattore ehe determina la selezio-
ne trs i piloti. Anzicbć intervenire in questa
direzione, la Fisa dovrebbe eominciare a
escJudere daj mondiale gare male organizza-
te. Molti organizzatori debbono eambiare
mentelits, debbono imparare ad aseoltare i
piloti quando essi suggeriseono modiJiehe ai
percorsi segnando tratti partieolarmente pe-
rieolosi. n perieolo e nei dilettanti ehe sono
convinti di essere abili manager di gare tito-
late, non nella potenza delle vetture».
10 sfogo di Carlos Sainz tra le montagne
dell'entroterra ligure in una nebbiosa gior-
nata di inizio settembre e finito. •

Con l'lnt.rv.nto t.enleo,
aneh. lImitato, da pa rta
d.II'Abarth, .v.la Salnz,
eh. v.dlamo qul .opra In
azlon. allo .eor.o rally
dl Qr.ela, la D.lta
pot.va •••• r. ancora
eomp.tltlva. S.eondo
II pilota .pagnolo
II particoiar. In eul
la b.rlln.Ha torin •••
ha II gap piLi.vld.nt.
dalla eoneorr.nza •
II motor., eh. manea
dl pot.nza. Un
propul.or.
•• voluzlon ••• ora
aH•• o p.r la prova
dl Sanr.mo. SoHo, Salnz
In.l.m. a Bortol.Ho,
dl•••• d.lla eeud.rla
.JollyClub eh. qu•• t'anno
rappr ••• nta la Lancia
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Terra dl Kankkunen
Valido per il mondiale da11989, il ral/y di Australia e ststo vinto 3
volte consecutive da Kankkunen e una da Auriol ('92). AI/'edizio-
ne '93 hanno aderito tutte e cinque le Gaseinteressate ai punti del
Marche ene hanno quindi designato i seguenti equipaggi.·Kank-
kunen, Auriol (Toyota); Sainz (Lancia); 8iasion, Oelecour (Ford);
McRae, Vatanen, Boume (Subaru); Ounkerton (Mitsubishi).

II programma
SABATO 18 SETTEMBRE
Prima tappa: km 356,83 con 9 prove speciali pari a km 102,80
OOMENICA 19 IETTEMBRE
Seconda tappa: km 412 eon 8 prove speciali pari a km 130,35
LUNEDI 20 SETTEMBRE
Terza tappa: km 882,89 con 13 prove speciali pari a km 241
MARUDI 21 SETTEMBRE
Quarta tappa (finale): km 266,30 con 4 prove speciali pari a km
87,52
PercerlDt,tell: km 1918 con 34 prove speclali pari a km 561
PutinZl I min sono a Perth (Western Australia)

Cos1II camplonato
La sesta edizione del rally di Australia il valida quale decima pro-
va del campionato del mondo Piloti e Marche, della Coppa Fla Pi-
loti Gruppo N e della Coppa Fia 2 Litri, per velture Gruppo A a tra-
zione anteriore e con motore aspirato di 2000 ce; il inoltre valida
per la Coppa Fia Dame riservata a equipaggi interamente femmi-
nili. Ecco le classifiche provvisorie.
PILOTI - 1. Kankkunen punti 91; 2. Auriol 71; 3. Delecour 70; 4.
Biasion 66; 5. McRae 44; 6. Sainz 35; 7. Eriksson, Makinen 26; 9.
Alen 25; 10. Aghini, Trelles 22; 12. Jonsson, Schwarz 20; 14. Va-
tanen 15; 15. Chatriot, Duncan 12; 17. Fiorio, Iwase 10; 19. Jo-
hansson, Jack, Menem junior 8.
MARCHE - 1. Toyota punti 131; 2. Ford 111; 3. Subaru 73; 4. Lan-
cia 67; 5. Mitsubishi 57.
COPPA FIA BR. N - 1. Fassina punti 36; 2. Coutinho 24; 3. Kyto-
lehto 23; 4. Hellman 15; 6. Fujimoto, Bin Sulayem, Shamaj, Back-
lund, Spiliotis 13; 11. Jordan 11.
COPPA 2 LlTRI-1. Opel-Gm punti 46; 2. Skoda 37; 3. Peugeot, CI-
troen, Lada 24; 6. Renault 16; 7. Toyota 15.
COPPA DAME - 1. Christine Driano punti 15; 2. Isolde Holderied 9.

I principalI Iserlttl
EQUIPAGGIO VETIURA NAZ. GR.
Aurlol-Occem Toyota Gelica 4Wd F-F A
Kankkunen-Grllt Toyota Gelica 4Wd SF-GB A
Salnz-Moya Lancia Delta HI E-E A
Blallon-Slvlero Ford Escort Gosworth I-I A
Oelecour-Grataloup Ford Escort Gosworth F-F A
Vatanen-Berglund Subaru Legacy Rs SF-S A
McRae-Rlnger Subaru Legacy Rs GB-GB A
Bourne-Freeth Subaru Legacy Rs NZ-NZ A
Ounkerton-Gocentll Mitsubishi Lancer AUS-AUS A
Halder-Wendel Audi Goupe S2 A-D A
Recalde-Chrlltle Lancia Delta HI RA-RA N
Butfum-Grlmlhaw Honda Givic USA-USA N
FU/lmoto-Ichlno Mitsubishi Lancer Joj N
Drdynlkl-Stlcey Mitsubishi Lancer AUS-AUS N
Herrldge-Horlley Subaru Legacy Rs AUS-AUS N

OOM:fA
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FIAT PUNTO
eON FORT. La Punto ti dotata dl un eomodo
braeelolo e.ntrala tra I .adlll antarlorl

CONTROLLO. I num.rl dl talalo .ono vl.lblll
molto taellm.nt. grazl. a uno .port.lllno

MUSO. I tarl .ono lunghl •• trattl, lo .eudo ti
In un .010 p.zzo eon protazion.

VELOCITA SPOSATA ALLABITABILlTA

Piuspazio
alla sprinl
TORINO - Era inevitabile che
la nostra prova si svolgesse sulle
colline attorno al capoluogo pie-
montese, citra che pua essere
considerata a buon diritto la ca-
pita1e dell'auto. E poi non pote-
vama che scegliere il modello di
vertice, la Gt eon carrozzeria a
tre porte spinta da un propulsore
di 1372 cc dotato di turbocom-
pressore e intercooler, capace
eon i suoi 136 ev di una potenza
specifica superiore ai 100 cv/li-
tro. li prezzo della
Gt e di dieci milioni
superiore al modello
d'entrata, una diffe-
renza che e ampia-
mente giustificata
da tutti i contenuti
tecnici offerti. Ma
andiamo ad analiz-
zare la vettura eon
ordine. Prima di tut-
to due parole le merita la linea
caratterizzata nella vista latera-
le, quella piti significativa, da un
«tutt'uno» deterrninato dalla
continuita del tratto tra cofano
anteriore e parabrezza. li tetto e
poi accentuato come un dia-
gramma nella posizione dei pas-
seggeri anteriori, per proseguire
con un leggero declino fino al lu-
notto posteriore. Nella parte po-
steriore dominano i gruppi ottici
a sviluppo verticale sui montan-
ti, una tendenza da poco entrata
nella moda delle vetture di serie.
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Davanti sono poi significativi il
logo stilizzato Fiat, rappresenta-
to dalle quattro barrette blu in-
clinate, e l'assenza della ma-
scherina. Anche all 'interno la
Punto si conferma moderna: le
portiere, per esempio, hanno
una pannellatura differenziata
tra lato guida e passeggero, una
intelligente, euriosa e conforte-
vole «trovata» dello stilista Giu-
giaro. Altrettanto moderna e la
plancia a linea ondulata, che pe-

ro a prima vista po-
trebbe anche non
piacere. Va poi an-
notato che la va-
schetta portaoggetti
ricavata nella plan-
cia se avesse avuto
bordi piti delimitati
avrebbe potuto ga-
rantire un migliore
contenimento delle

cose riposte. I sedili risultano
confortevoli, la visibilita e buo-
na e ottimale e lo sfruttamento
dello spazio interno, sia a dispo-
sizione dei passeggeri che dei
bagagli. Per dare un'idea degli
ingombri della Punto, possiamo
dire che rispetto alla Uno le di-
mensioni sono aumentate di 61
mm in lunghezza, 62 mm in Iar-
ghezza, 30 mm in altezza, 88
mm nel passo e infine il baga-
gliaio ha guadagnato 5 litri. La
silenziosita di marcia e di casa
su tutta la gamma della Punto;

su strada

~ST

anche sulla Gt, la piti spin ta, e
apprezzabile. La climatizzazio-
ne e funzionale e la distribuzio-
ne dei flussi d'aria risulta orno-
genea, a cio si aggiunge poi il
condizionatore, disponibile (op-
tional) pero apartire dai modelli
superiori alla 60, e l'intelligente
dispositivo per il ricircolo dell'a-
ria, utilissimo nelle gallerie e in
citta quando vi e un forte inqui-
namento. Della velocita massi-
ma dobbiamo dire che, malgra-
do il motore della vettura da noi
provata avesse pochissimi lan e
non fosse certo slegato, non ab-
biamo avuto difficolta ad avvici-
nare, su una pista privata, la so-
glia dei 200 kmh di eui e accredi-
tata la Punto Gt. L'accelerazio-
ne, come dimostra il passaggio
da O a 100 kmh in 7"9, e di alta
Iivello, a dispetto del fisiologico
ritardo di risposta del turbocom-
pressore. Molto buono e il eon-
sumo eon una media di 12
krn/litro a 120 kmh. Il compor-
tamento della vettura nelle eur-
ve veloci e sullo sterrato eviden-
zia la resistenza alle sollecitazio-
ni del pianale, integralmente
nuovo, che assieura un ottimo
risultato per quel che riguarda la
rigidita globale della struttura.
Le sospensioni sono aruote in-
dipendenti e garantiscono note-
voli do ti di confort e tenuta di
strada. Il peso della Punto Gt e
di 1000 kg, cio si traduce in un

rapporto peso/potenza di 7,4
kg/ev, la ripartizione delle rnas-
se vede un 65,5% gravare sull'a-
vantreno eon il restante 34,5%
sull' asse posteriore. La frenata si
dimostra all'altezza delle presta-
zioni (questo modello ha quattro
freni a disco e l'Abs di serie);un
discorso analogo yale per lo ster-
zo, preci so e dotato di idroguida
(installata sulla Gt), ma gia sui
modelli base il sistema sterzante
e arapporto variabile. Il cambio
pua riseuotere critiche soltanto
estetiche: la leva e molto lunga,
dopo un attimo ci si rende pero
conto di quanto sia funzionale e
comoda, vista la facilita eon cui
la si raggiunge quando si sposta
la mana dal volante. In conclu-
sione, siamo di fronte a una vet-
tura dalle elevate prestazioni,
concettualmente sicura e eapace
di convincere i giovani fin da!
primo eontatto. •



TUTTI I PREZZI
VERSIONE PREZZI CHIAVI IN MANO
55 S Ed 3P 14.350.000
60 S 3P 14.850.000
60 S 5P 15.800.000
55 Sx 3P 15.550.000
55 Sx 5P 16.500.000
75 Sx 3P 16.550.000
75 Sx 5P 17.500.000
75 Hsd 3P 19.050.000
75 Hsd 5P 20.000.000
90 Sx 3P 17.750.000
90 Sx 5P 18.700.000
6 Speed 15.700.000
75 Elx 3P 17.250.000
75 Elx 5P 18.200.000
90 Elx 3P 18.450.000
90 Elx 5P 19.400.000
Gt 24.450.000
TurbodieselS 3P 16.550.000
TurbodieselS 5P 17.500.000
TurbodieselSx 3p 17.750.000
TurbodieselSx 5P 18.700.000
TurbodieselElx 3P 18.450.000
TurbodieselElx 5P 19.400.000

SPAZIO.
RI.petto alla
Unola
capaclt6
dicarico.
au",entata
dl clnque litri.
I.edlll,
.econdo
latendenza
piLirazlonale,
.ono
abbattlblll
per •• ruttare II
",Igllor utlllzzo
dello .pazlo

SoHo il veslilo pulsa
un cuore can illurbo la sc~eda

tCNICA
La Punto Gt e spinta da un motore sovralimentato estremamente guidabile gra-
zie alla distribuzione della coppia su di un ampio arco: circa 18 kgm sono dispo-
nibili da 2700 a 4850 giri. Si pua andare veloci, comodi e in tutta sicurezza, oue-
sta e la filosofia della Punto Gt. Su questo modello i sedili dispongono, di serie,
di un meccanismo -e tar1alla»per /'adattamento alla contormazione anatomica
del guidatore. L 'air-bag era poi un elemento ene non poteva mancare. Intine va
sottolineato che il pianale e completamente nuovo e assicura ottimi valori di ri-
giditil.

Matorl: anteriore trasversale 4 ci-
lindri in linea, cilindrata 1372 ce:
alesaggio x corsa 80,5 x 67,4
mm; rapporto di compressione
7,8:1; alimentazione a iniezione
elettronica Mpi Bosch Motronic M
2.7 e sensore di detonazione; di-

stribuzione monoalbero a camme
in testa; accensione elettronica sta-
tica integrata can I'iniezione;poten-
za massima 136 cv a 5750 giri;
coppia massima 21,2 kgm a 3000
giri.

Trasmlsslanl: Trazione anteriore;
cambio manuale a cinque marce;
trizione monodisco a secco.
Autat.lalo: scocca autoportante;
sospensioni aruote indipendenti,
anteriori tipo McPherson e barra
stabilizzatrice, posteriori a bracci
tirati longitudinali e barra
stabilizzatrice; treni a disco
anteriormente autoventilanti, due
circuiti idraulici incrociati
indipendenti e correttore di frenata
sulle ruote posteriori, servofreno a
depressione; sterzo acremagliera
can idroguida; ruote in lega leggera
5,5 x 14 pollici; pneumatici
185/55 x 14.
DIminslani I PISO: /unghezza
3770 mm; /arghezza 1625 mm;
a/tezza 1440 mm; passo 2450
mm; carreggiata anteriore 1380,
posteriore 1360 mm; vo/ume
bagagliaio da 275 a 1080 litri;
serbatoio carburante 51 litri; peso
a vuoto 1000 kg.
PrlStazlonl I consumo: Ve/ocitil
massima oltre 200 kmh;
accelerazione da O a 100 kmh in
7"9; consumo a 120 kmh 12,04
km/litro.



ABBOF.2000:
prOpoBte
per 111994
Nel corso della riunione te-
nuta aBinetto I'Asso F.
2000 ha cercato di elaborare
una serie di proposte regola-
mentari per il 1944 volte so-
prattutto a contenere i costi.
Alla Fisa i team sicuramente
chiederanno di pater utiliz-
zare ancora i telai costruiti
fino al 1992 escludendo an-
cara le motorizzazioni a 16
valvole. Per la benzina si
vorrebbe tornare al carbu-
rante commerciale normal-
mente in vendita nelle sta-
zioni di servizio anche se cio
comportera una diversa
mappatura delle centraline
can conseguente ulteriore
perdita di potenza valutata
tra i due e cinque cavalli.
Quindi, la F. 2000 oltre a
contenere i costi nel '94 cer-
chera di rinnovare la regola-
mentazione sportiva ed atal
fine C'B I'idea di disputare
due gare nella stessa gior-
nata per una distanza com-
plessiva identica a quella at-
tuale can due punteggi se-
parati. Un po' come nel Su-
perturismo.

• GAlETTI, Nei due mesi di
pausa estiva Galetti ha com-
piuto un grasso lavora di
sviluppo aerodinamico sulle
Osellache ora presentana le
pancie diverse can ampie
aperture che favoriscono I'e-
strazione dell'aria calda a ta-
yore di un sensibile aumento
della velocita di punta.

• STRANIERI. Can malta
probabllita alla gara che
chiudera la serie tricolore
1993 dei Prototipi, in calen-
dario al Mugello il 17 otto-
bre, verranno ammessi i pi-
loti stranieri. Straordinario il
monte premi di 30 milioni
ene almeno per una volta in-
centivera la presenzadi pilo-
ti provenienti da Francia,
Svizzera, Belgio e Germania.

• RINUNCIA. A causa di
problemi di budget e dell'or-
mai certa conquista del tito-
lo tricolore, il Jolly Club B in-
tenzionato a disertare la ga-
ra del campionato Supercar
Gt in programma a Varano il
19 settembre per pai dispu-
tare le gare di fine stagione a
Imala ed al Mugello.

• OUOTA 100. E ufliciale: il
pilota cuneese Dario Della-
torre, in coppia can Ivo Oder-
da prendera parte al prassi-
mo rally di Sanremo che, co-
me B nola, si carrera dal 10
al 14 ottobre. Dellatorre te-
steggera cosi la partecipa-
zione al suo centesimo rally.
D'obbligo quindi per il eu-
neese un risultato di presti-
gio.

Brand, a flanco,
precede II gruppo
delle Supercar a
Blnetto. Per II
pilota del .Jolly
Club pare ormal
scontata la
conqulsta
dell'ltallano dopo
questo enneslmo
successo.
Nel'altra pagina
fotosopra,
Olofssone
D'Agostlno al ...
ferrl cortl: ne Ila
foto sotto
Nurmlnen eon
laMazdaRx7
vincitore nel 2.
raggruppamento.
Tra I Prototlpl
Mancini, sotto a
destra, festeggla
sui podlo II
successo
conqulstato In
Puglla proprlo
all'ultlmo glro al
dannl dl Merzarlo,
In basso, davantl
a Martlnello

PROTOTIPI D MANCINI VINCE ABINETTO

GransholN
di Merzario
BINETIO - Pur eon uno
sehieramento abbastanza ri-
dotto i protagonisti del trico-
Iore hanno dato vita ad una
gara spettacolare ricca di
colpi di scena. Alla fine ha
vinto Fabio Mancini che co-
si ha portato al terzo succes-
so stagionale l'Osella del
Team Michelotto dimo-
strando di avere, oltre ad un
gran «piede»,una ecceziona-
le lucidita tattica. Onore al
merito quindi per il toscano,
anche se sullo stesso piano ci
sentiamo di mettere Arturo
Merzario, secondo sotto la
bandiera a scacchi, e come
sempre generoso protagoni-
sta in una gara in cui avreb-
be meritato di portare al sue-
cesso l'Osella resa competiti-
va da Galetti grazie ad un
sostanziale lavoro aerodina-
mico. AJ via il poleman
MartineIlo non si fa sorpren-
dere ed alla prima curva il
padovano precede Merza-
rio, Canni Ferrari, Mancini
e Gasparri. Al 4. giro Ga-
sparri esce alla CUTVache im-
mette sui rettilineo rovinan-
do il muso della sua Tiga.

Gara finita per il romano ed
anche per Ronca che, girato-
si in precedenza, non riesce
a ripartire. In testa MartineI-
lo, incalzato da Merzario,
controlla la gara, ma all'8.
giro arriva un po' lungo alla
fine del rettilineo ed il coma-
sco ne approfitta per passare
al eomando della corsa, Nel
corso del 15. giro i piloti di
testa affrontano il doppiag-
gio di Cavallaro e De Mola; i
due danno strada al curvo-
ne, ma probabilmente l'a-
vrebbero potuto fare in pre-
cedenza. Merzario ha forse
un attimo di indecisione e
Martinello lo affianca. I due
si sportellano, ma il pilota
della Lucchini riesce a ri-
prendere il comando; dietro
lo sfortunato Canni Ferrari
si tocca eon Cavallaro ed e
costretto al ritiro. Mancini
approfitta di queste fasi per
tomare sotto alla coppia di
testa con Francisci tranquil-
lamente quarto. I colpi di
scena non sono finiti Marti-
neIlo alle prese eon problemi
di sedile al 24. giro va in te-
sta coda alla fine del rettili-

neo, Merzario per evitarlo
frena e Mancini in agguato
lo sfila, Inutile I'arrembante
finale di Merzario che cerca
di sorprendere Mancini che
non sbagJia niente e chiude
portato in trionfo dai propri
meccanici. Il terzo posto e di
MartineIlo. Per la Coppa
'90: Maddalena e il migliore
davanti a Cavallaro e De
Mola.

Maurizio Masini

VELOCITA IN CIRCUITO
Binetto (Ba). 5 settembre 1993
Camplona!o Italiano Prototip I
7. gara della serie

LI eluslflekl
Anol ••• : 1. Maneini (OseIla Pa16) 32
giri in 24'54"890 alla media di 127,527
kmh; 2. Merzario (OseIla Pal 6) a 0"257;
3. MartineIlo (lucchini P3/93) a
I 1"150; 4. Francisei (Tiga Sp) 92) a
13"432; 5.« Gianfranco» (OseIla Pal 6) a
32"888; 6. Saccomanno (lucchini P3
93) a 40"540; 7. Maddalena (lueehini
Sp 90) a I giro; 8. Cavallaro (lueehini
Sn 89) a 2 giri; 9. De Mola (lucchini Sp
90) a 2 giri.
O Gln plil nloel: Martineilo in
45"667 alla media di 124,317 kmh.
CLASSIFICA CAMPIONATO (Oopo 7
proVI):1. Maneini 96 punti, 2. Merzario
93; 3. MartineIlo 86; 4. Canni Ferrari 51;
5. Franeisei 46; 6. Gasparri 38; 7.• Gian-
franco». Sanesi 24; 10. Saccomanno 20.

totografl. PHOT04



SUPERCAR o TUTTO SECONDO COPIONE

Branderoe
senza latica
BINETTO - Secondo co-
pione Marco Brand ha nuo-
vamente portato al successo
la Ferrari F. 40 del Jolly Club
ed onnai non si vede ehi pos-
sa avvicinarlo nella rincorsa
al tricolore tra le Supercar
Gt. Ma al di la del risultato la
gara ha fatto intravedere i
motivi di questo fine stagio-
ne e di quello che petra esse-
re il '94: Cutrera ottimo se-
condo can la Jaguar Xj 220
che attende Imala e Mugello
per meglio esprimersi; Sano-
ri finalrnente in palla ferma-
to purtroppo dalla rottura di
una turbina ed Olofsson che
can la sua Porsche Gt sta di-
mostrando che la Casa di
Stoccarda dovrebbe solo ri-
servare maggiore attenzione
alla serie tricolore. Al via

Brand resiste all' attacco di
Sartori can Della Noce che
sorprende Spatafora, Colom-
ba e Cutrera in posizione di
attesa. Dietro Olofsson attac-
ca subito standa davanti ad
un Larrauri che deve irnpe-
gnarsi per tamare sotto alla
svedese. Nelle prime fasi per-
dona diverse posizioni Co-
lomba e Popa ff, mentre Cu-
trera al 3. giro supera Spata-
fora al quale si accoda po-
po ff. Nelle prime posizioni la
gara offre poche emozioni,
Larrauri al 6. giro piega la re-
sistenza di Olofsson di-
stanziandala e nel 3. rag-
gruppamento Favero eda-
vanti aMonti e Nunninen.
Al 25. giro una fumata bian-
ca segnala la rottura di una
turbina nella F. 40 di Sartori

e cosi il padovana, che sta
cercando di tamare sotto a
Brand, abbandona. Cutrera e
secondo dopo un contatto
can Della Noce. Spatafora,
Colomba e Popoff sano in
lotta ravvicinata fino a quan-
do quest'ultimo nel doppiare
Bugane si gira perdendo
malte posizioni. Nunninen
intanto, quando Cutrera lo
doppia, ne approfitta e supe-
ra, can la Mazda curata da
Bogani, Favero. D'Agostino
al tomantina tocca Olofsson
che si gira e viene superato
da Rebai. Al via della secon-
da manche la Porsche di Bu-
gane senza freni centra can
estrema violenza la Mazda
di Favero. Gara finita per en-
trambi can Brand che can-
trolla senza troppi problemi
la Jaguar di Cutrera. Le pasi-
zioni non cambiana ed i soli
mutamenti avvengono per i
ritiri di Olofsson e Spatafora.
Il primo abbandona per la
rottura del cerchio posteriore
sinistra, mentre l'altro si fer-
ma per la rottura di una tur-
bina della sua F. 40. Nella
somma dei tempi Della Noce
difende bene il terzo posto
davanti a Colomba e Larrau-
ri e quinto. (m, m.)

VELOCIT A IN CIRCUITO
Binetto (Ba). 5 settembre 1993
Camplonalo Ila Ilano Supercar GI
7. gara della serie

li cllnlflc~1
Anol.ta: 1. Brand (Ferrari F40) 64 giri
In 53'47"954 alla media dl 112,560
kmh; 2. Culrera (Jaguar Xj 220) a
20"116; 3. Della Noce (Ferrari F40) a
41"618; 4. Colombo (Ferrari F40) a
45"546; 5. tarraun (Ferrari 348 GI) a
1'06"242; 6. PapoM(Ferrari F40) a 2 gi-
ri; 7. Rebai (Porsche Rsr) a 2 giri; 8. Nur-
minen (Mazda Rx7) a 4 giri; 9. Monli
(Mazda Rx7) a 12 giri; 10. Spalafora
(Ferrari F40) a 19 girl; 11. Olofsson
(Porsche Sr) a 23 giri; 12. D'Agoslino
(Ferrari F40) a 26 giri.
1. rlggr.pplmlnto: 1. Brand (Ferrari
F40) 64 giri in 53'47"954; 2. Culrera
(Jaguar Xj 220) a 20"116; 3. Della Noce
(Ferrari F40) a 41"618; 4. Colombo
(Ferrari F40) a 45"546; 5. PopoM (Fer-
rari F40) a 2 giri; 6. Spatatora (Ferrari
F40) a 19 girl; 7. D'Agoslino (Ferrari
F40) a 26 girl.
O Glro pli vaiocI: Brand In 49"431 a~
la media di 114,851 kmh.
2, raggr.PPlmanto: 1. Larrauri (Ferrari
348) 64 giri in 54'54"196; 2. 8. Rebai
(Porsche 3.8) a 2 giri; 3. Olofsson (Por-
sche 3.8) a 23 giri.
O Gln pli valoca: Larrauri in 50"567
alla media dl 112,270 kmh;
3, rallr.Ulmlnto: 1. Nurminen (Maz-
da Rx7) 60 girl in 53'57"761; 2. Montl
(Mazda Rx7) a 8 glri; 3. Favero (Mazda
Rx7) a 30 giri.
O Glro pli vaiocI: Monti In 52"701 al-
la media di 107,724 kmh.

~i·-·}iI



Sessantaquattro Porsche
al via aMonza, fanno notizia
Angela.trl, tra i promotori
dell'AlpenPokal spiega perche
.INNOCENZO BONELLI

~ ,"r. AI •• llStrl, .1-
~ ••• ss.r. tri .11 .r-
•• alu.t.rl •• 11. C.rr.r. AJ-
p.np.kll, h•• ach. c.allul-
1tIt. ..r II s.c.... I•••
c•• s.cutlv. IItH.I•• 1 CI.-
III••••• 111 cat••• rl.,
«I campionati Porsche -
spiega il pilota elvetico -
negli ultimi tempi hanno atti-
rata l'interesse di un sempre
maggior numero di piloti so-
prattutto percne, al contrario
di quanto si possa pensare, e
passibile correre a costi limi-
tati. La spesa piu grossa in-
latti e I'acquisto della vettura,
che rimane praticamente di
serie; i costi di gestione si Ii-
mitana quindi ad un trena di
gomme per ogni gara. le pa-
stiglie dei Ireni,olioebenzina.
Anche I'assistenza e lrnltata
all'indispensabile, visto che
sulla vettura la possibilita di
intervento riguardano solo
poche modiliche di assetto e
niente altro».
- N••• stl." IIUlSt.,p.ri
••• sl trlttl .1 Ul c•• pll-
•• t. t.ell.,
«AI contrario, le gare sano
malta combattute; deva dire
che negli ultimi anni il livello
di guida e decisamente ere-
sciuto, grazie anche all'arrivo
di piloti provenienti da altre
categorie. E arrivata gente
can esperienza di Porsche
Supercup, di Turismo e Gran-
turismo... II latto pai che le
macchine siano tutte uguali e
che ivincitori vengana zavor-
rati e un ulteriore incentiva ed

-AI contrario
di quanto si
possa pensare
questo il
un campionato
bdio sommato
economico»

anche una garanzia di equili-
brio; aMonza; nelle prave, le
prime sette macchine erana
racchiuse nell'arco di un se-
condo»,
- S.c•••• t., sl tr.... dl
CI•• I••• tl lI.r sp.ellllstl I
pli trlvlnl SIlIZli I.eb.
I•• llva.l?
-Penso che un giovane possa
dire la sua in questi mana-
marca, e anche imparare. In-
latti le vetture non richiedono
una gran messa a punta, es-
sendo praticamente di serie,
ma sano malta impegnative
da guidare. E pai, torno a ripe-
terlo, correre in Porsche costa
malta mena che correre in
Formulao nel Turismo ad alta
liveIlo; considerando anche
ene una vettura pua correre
tranquillamente per due-tre
anni, can appena qualche re-
visione al motore e alla tra-
smissione alla line di ogni
staqlone».

Angela.trl eon la .ua Carrara Cup
vincitore a Monza In AlpenPokal

CLIO O SI RaMPE LEGEMONIA DI CAMPANI

De Lorenzi
finalrnente!
SCARPERlA - Maurizio
Campani davni aspettare
ancora, per potersi fregiare
del titalo di campione '93
della Coppa Italia Renault.
Avrebbe potuto chiudere il
discorso al Mugello (gli ba-
stava un piazzamento da-
vanti a Luca Scieghi), ma il
destino ci ha messo lo zam-
pino; sotto forma di guaio
meccanico (la rottura del
cambio ) che ha costretto il
reggiano al primo rit iro sta-
gionale. Ha vinto allora An-
drea De Lorenzi. il dician-
novenne ravennate e riusci-
to a rompere I'egemonia di
Campani, aggiudicandosi il
primo successo nella serie.
il suo passo e stato superiore
fin dalle prove, sia sui ba-
gnato che sull' asciutto dove
il pilota del Drumel Motor-
sport ha segnato la quarta
«pole della stagione. Al via
della gara, De Lorenzi ha
avuto una leggera esitazio-
ne, che pero non gli ha impe-
dito di arrivare in testa alla
prima curva, seppure ins i-
diato da Piero Vivarelli; alle
spalle dei due si e messo un
trenino formato da Nino
Campani, Leoni (vincitore
in mattinata della gara di
Coppa Michelin davanti a
Pedrini), Larini e Lanzotti.
Maurizio Campani al primo
giro e transitato solamente
8., ma gia al terzo passaggio
ha iniziato arisalire supe-
rando Larini e Lenzotti; nel-
lo stesso momenta suo pa-
dre Nino stava insidiando
Vivarelli, che aveva perso
contatto da De Lorenzi. Al
4. giro Maurizio Campani
ha superato Leoni, imitato
due giri dopo da Lenzotti;
ma subito dopo aver passato
anche Scieghi, al 9. giro
Campani junior si e fermato
ai box eon la macchina av-
volta da una nube di fumo,
provocata dalla fuoriuscita
dell'olio del cambio. Con il
ritiro delleader del campio-
nato, e eon De Lorenzi sal-
damente al comanda e net-
tamente pili veloce degli in-
seguitori, l'attenzione si e
spostata sulla lotta per la 2.
piazza tra Vivarelli e Nino
Campani; il bolognese ha
cercato di resistere il pili
possibile, ma al lO. giro
Campani senior lo ha infila-

to eon decisione alla «Buci-
ne». De Lorenzi, Campani,
Vivarelli e Scieghi: le prime
quattro posizioni non sono
pili cambiate fino al tragua-
do. Lo stesso dicasi per il 5.
posto di Enea Lenzotti; a
spuntar1a e stato quest'ulti-
mo proprio sotto la bandiera
a scacchi, coronando un
week-end estremamente po-
sitivo. Per quanto riguarda
il campionato, Maurizio
Campani e ancora salda-
mente primo, mentre si ac-
cende la lotta tra Scieghi e
Nino Campani per il 2. po-
sto. t. B Il'tnnocenzo one t

VELOCITA'INCIRCUITO
Scarperia (Fi), 5 settembre 1993
CappaItiIII RII•• lt Clla
7. prova della serie

li CIIII"lc~1
AII.IItI: 1. De Lorenzi 15 giri in
35'27"791 alla media di 133,109 kmh;
2. Campani N. a 8"715; 3. Vlvarelli a
10"094;4. Scieghi a 16"593; 5. Carta a
18"323; 6. Lenzotti a 21 "086; 7. Leoni

a 21"188; 8. Rosi a 27"193; 9. MUCCIIII
28"158; 10. Larini a 28"796; 11. Ped~
a 29"111; 12. Cesarinl a 29"485; 13.
Brescia a 29"807; 14. Arienti a 31"S5(t
15. Ferrazzano a 33"669; 16. Bellandia
34"308; 17. Panceri a 44"034; 18. Lie-
ra a 44"244; 19. Guerrlnl a 1'10"07~
20. Masinl a 1'14"662; 21. Pellegriri a
1'15"215; 22. Di Bari a 2'03"404; 23
Sliva a 3 giri; 24. Carnpani M. a 8 gn
25. Della Porta a 8 giri; 26. Giorgi a 8 gI-
ri; 27. Gherardi a 8 giri.
O Blrl ,Ii VIlicl: De Lorenzi ~
2'20"407 alla media dl 134,480 kmh.
Cl liU Mlc~III.: 1. Leonl 10 gin II
23'40"078 alla media di 132,964 km~
2. Pedrinl a 1"505; 3. Bellandi a
10"276; 4. Rosi a 15"026; 5. Cesariri a
15"622; 6. Arienti a 18"402; 7. GabelIi1
a 24"556; 8. Caruso a 26"268; 9. AbfĐ.
la a 26"808; 1D. Card ulio a 32"290; 11
Della Porta a 33"093; 12. Masiri a
33"825; 13. Silva a 34"099; 14. 8afba.
gallo a 37"484; 15. Onori a 40"324; 16.
DI Bari a 50"267; 17. TolIIs a 50"466;
18. Giorgi a 50"903; 19. Pellegrino a
51"417; 20. Gherardi a 51"645; 21.
.Drive •• a 2 giri; 22. Panceri a 4 girl
O Blrl ,Ii VIlicl: Pedrini in 2'20"850
alla media di 134,057 kmh.

CLASSIFICA DElLA CDPPA ITALIA (jI-
,. Ultl ,riVi): 1. Maurizio Carnpa~
punti 90; 2. Scieghi 57; 3. Nino CarnpaN
56; 4. De Lorenzi 41; 5. Vivarelli 35; 6.
Leoni 32; 7. Guerrini 21; 8. carla 20; 9.
Ferrazzano 18; 10. Muccio, Brescia 17.



Grassi, sopra, eon una gara tutta In
taata sl • Imposto nell'appuntamento
monzese del Tricoiore Porsehe" In
basso, Abrlola"""ara II eampo eon la
Clio al Mugello" Sotto, II dlelannovenne
Oe Lorenzl ha rotto I'egemonla dl
Maurlzlo Campani, ehe sl • fermato,
na Ila Coppa Clio per la rottura del
cambio, vlneendo la gara toseana

totogr •••• PHOT04

PORSCHE D A GRASSI POLE E GARA

II ruggita
di...Ruggera
MON ZA - Sotto i! segno di
Ruggero Grassi e della sua
Porsche 911 Carrera Cup si e
disputata a Monza la quinta
gara della Targa tricolore
Porsche. Con 36 piloti in pi-
sta e un discreto numera di
spettatori sugli spalti, Grassi
ha conquistato i!diritto a par-
tire in pole nella prima sessio-
ne di prave anche grazie alla
scia della 911 Turbo S di Ma-
stropietro, secondo in prova
davanti a Caderari, Li!ian
Keller, De Castro e Fornera,
La gara e stata un monologo
del pilota mi!anese che ha
conservato la prima posizio-
ne per tutti i quattordici giri
da percorrere. Calderari e
Mastropietro hanno cercato
invano l'inseguimento ren-
dendosi protagonisti di una
bella prava che, negli ultimi
giri, aveva anche acceso l'il-
lusione di poter raggiungere
i! leader della corsa. Trappo
consistente, pero, i! vantag-

gio accumulato da Grassi nel
corso della prima parte della
gara. Alla fine Calderari riu-
sciva a conquistare la piazza
d'onore davanti a Mastropie-
tro, da sottolineare, oltre alla
prava di Li!ian Keller che ha
concluso al quarto posto, i!
duello fra De Castro e Passe-
rini eon quest'ultimo che riu-
sciva a precedere l'avversario
e a tagliare i! traguardo in
quinta posizione. Di Ruggera
Grassi anche il giro piu ve-
loce ad oltre 168 chilometri
orari di media. Nella classe I,
Croce (Carrera 3.0) ha prece-
duto Pasini mentre nella clas-
se 2 si e imposto Fomera (944
Turbo Cup) davanti a Coron-
gi.

Gianni Cattaneo
VELOCITA' IN CIRCUITO

Monza (Mi). 5 settembre 1993
Taraa Trlcolor. Porsche
7. gara della serie

LI clmltlcl
Anolutl: 1. Grassi (911 Carrera Cup) in

29'37"278 alla media di 164,476 kmh; 2.
CaJderari (911 RSI) a 1"982; 3. Mastro-
pietro (911 Turbo S) a 2"454; 4. Keller
(911 Carrera Cup) a 41"934; 5. Passerini
(911 Carrera Cup) a 53"353; 6. De Castro
(911 Carrera Cup) a 53"463; 7. Fornera
(944 Turbo Cup) a 1'03"171; 8. Corengi
(944 Turbo Cup) a 1'08"587; 9. CoIombo
(911 Carrera Rs) a 1'16"661; 10. 80Ilani
(911 Carrera Cup) a 1'17"378; 11. Bira-
ghi (930 Turbo) a 1'18"321; 12. Bottini
(911 Carrera Rs) a 1'28"008; 13. Haupt
(911 Carrera Rs) a 1'28"145; 14. Braco",
(911 Carrera Rs) a 1'33"795; 15. G. Mon-
forle (944 Turbo Cup) a 1'45"986; 16.
Bossoli (944 Turbo Cup) a 1'52"169; 17.
RuscaJla (944 Turbo Cup) a 1 giro; 18.
Grispolti (944 Turbo Cup) a 1 giro; 19.
Gervasoni (911 Carrera Rs) a 1 giro; 20.
Ancarani (911 Carrera Rs) a 1 giro; 21.
Barbieri (944 Turbo Cup) a 1 giro; 22.
ZoccaJi (911 Carrera Rs) a 1 giro; 23. Cro-
ce (911 Carrera) a 1 giro; 24. Morini (944
Turbo Cup) a 1 giro; 25. De Noha (911
Carrera) a 1 giro; 26. B. Mattio (911 Car-
rera Rs) a giro; 27. A. Mattio (911 Carrera
Cup) a 2 giri; 28. Pasini (911 Carrera) a 2
giri; 29. Giudice (911 Carrera) a 2 giri; 30.
Spada (944 Turbo) a 2 girl; 31. Accardl
(911 Carrera) a 2 glri; 32. Monti (911 Car-
rera Cup) a 3 giri; 33. Benedetti (944 Tur-
bo cup) a 5 girl; 34. Bocciardi (911 Carre-
ra) a 5 giri; 35. Grisa (911 Carrera Rs) a 7
giri; 36. Orovetti (911 Carrera Rs) a 9 giri.
O Glro plu ulICI: Grassi in 20'04"61
alla media di 168,033 kmh.

ALPENPOKAL D ANGELASTRI IN VOLATA

Elvetica
precisiane
MONZA - I piloti svizzeri
hanno dominato anche in
questa oceasione la prava
dell'Alpenpokal di scena al-
l'autodramo di Monza. Il
predominio elvetico ha avu-
to inizio nelle prove di qua-
lificazione eon Hans Ap-
penzeller autore del giro piu
veloce a 173,583 kmh di
media. Alle sue spalle, un
nugolo di eoneorrenti rosso-
crociati ad occupare otto
dei primi dieci posti della
graduatoria delie prove e il
nostro Monforte al quinto
posto. Lo schieramento di
partenza vedeva quindi Ap-
penzzeller in pole position,
affiancato da Bruno Miche-
lotti eon in seconda f!la
Matteo Cassina e Sandro
Angelastri. Al semaforo
verde e stato Appenzeller il
pili lesto a seattare davanti
a tutti, tallonato da Miche-
lotti, Cassina, Monforte e
Angelastri. La corsa di Ap-

penzeller si concludeva pe-
ro alla fine del secondo giro
a beneficio di Cassina che
passava aj comando. Sfor-
tunata in queste prime fasi
di gara la prova di Maurizio
Monforte che era costretto
ad abbandonare nel corso
del quinto giro dopo un eon-
tatto eon un avversario. Al
nono giro era Michelotti ad
arrendersi mentre la lotta
per la vittoria finale vedeva
un grande duello fra Cassi-
na e Angelastri. Il tutto si e
risolto in una volata che du-
rava in pratica per tutto l'ul-
timo giro che Cassina ini-
ziava in prima posizione
ma veniva superato tra le
due curve di Lesmo da un
Angelastri determinatissi-
mo, che riusciva poi a resi-
stere al ritomo dell'avversa-
rio che tentava i! tutto per
tutto alla staccata della eur-
va parabolica. Sotto la ban-
diera a scacchi meno di set-

te deeirni di secondo li divi-
devano. A Enzo CaJderari i!
terzo posto davanti a Kunh,
protagonista di una bella ri-
monta. Con Angelastri
sempre piu leader, i! prossi-
mo appuntamento eon la
Coppa delle Alpi e per i! 5
ottobre aMisano.

(g. c.)

VELOCITA' IN CIRCUITO
Monza (Mi), 5 settembre 1993
Carrara Alpanpokal
7. gara della serie

LI CllllHlcl
An811tl: 1. Angelastrl in 28'51"626
alla media di 16B,812 kmh; 2. Cassina
a 0"681; 3. Calderari a 3"004; 4. Kunh
a 5"257; 5. MatschulI a 1B"818; 6. Kel-
ler a 38"108; 7. M. Marsiaj a 38"331;
8. Ahrl6 a 40"690; 9. Rampa a 45"700;
10. P. Marsiaj a 46'743; 11. Giribaldi a
1'04"615; 12. Giovenzana a 1'09"429;
13. G. Monforle a 1'31 "952; 14. A.
MatschulI a 1'39"925; 15. Wanner a
1'44"316; 16. Gianetti a 1'45"494; 17.
MicheleUi a 6 giri; 18. M. Monforle a
lOgiri; 19. Appenzeller a 13 giri.
O Glro .Ii nlou: Cassina in
2'01 "514 alla media di 171,832 kmh.
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Pagni, a 'Ianco, •
rlsultato II

vincitore tra le
vetture Forn1ula
nella gara Club

che sl • corsa a
Varano. Sotto, II

duello tra Carta e
Scllla, • stato II

n1otlvo principale
della prova dl

F.2000 che sl •
corsa aBInetto.

Alla .Ine I'ha
spuntata II pilota

della Rc
Motorsport grazle

anchea un
dopplato che ha

rallentato II rlvale

Dotata di un motore Honda
1600 VTec, Armando Cont.
ha portato in gara la Iraa
a Varano facendo ... faville
• PIETRO GASPARRI

- DI ••IIt. i 'ISII~II.SI·
,.r •••• ltIlrll i ~ltltl ~lsl-
st•• 1t.ulcl VIri..... 11t.-
rllllltl?
«Si, abbiamo un sistema di so-

Quale miglior banco di
prova che non una gara

club. Cosi Adolfo Romani co-
struttore di un nuovo Prototipo
ha deciso di affidare alle mani
esperte di ArmandoGontila sua
Iraa. "Per tutti noi - afferma
Conti- ~ stata una scommes-
sa scendere in pista aVarano.
In prova la vettura ~ risultata
estremamente sottosterzante,
poigrazie allavoro dei meccani-
ci siamo riusciti a trovare una
soluzioneottimaJee da quel mo-
mento non ci sono stati piu pro-
blemi».
- U. ..IIt. ,.st. Cl. ..1
YlII.ra1 eDO c."" I ~••• III
••• i •• rllllllt. .'lltlv •.
Clisll.Hlcac~. I. ,It ••zllll-
li ,.r ••• stl ••IVIvltl.ra cl
•••••
<<Ouestorisultato vale tutti que-
sti mesi di lavoro di AdolfoRo-
mani e del suo staff. La vettura,
lo rieordo,~ equipaggiata da un
motore Honda 1600 VTec, e ri-
spetto agli avversari siamo in
debito di un centinaiodi cavaJli.
Quinditutto que"o che di buono
~stato tatto ~ meritoin parte del
pilota, ma soprattutto di un te-
laiomeravigliosoe di un assetto
che va amerito solo dei tecnici»,

- C••• bi I.,.stlt. II li-
ra?
-L'rnpostazione della gara ~
stata molto semplice. In parten-
za sono riuscito a sfilare tre o
quattro avversari, poi siamo an-
dati avanti eon la massima de-
terminazione e tanta voglia di
tar bene. La lraa si ~ comporta-
ta meravigliosamenteeon un in-
serimento in curva perfetto,
estremamente preciso, e questo
in molteoccasioni mi ha portato
a battagliare quasi ad armi pari
eon gliavversari che disponeva-
no di vetture ben piu potenti».

TOMAZZONI

-ouesto nuovo
Prototipo
ha un telaio
favol080
E il segreta
ehe ei porteril
lontani ...•

F.2000 D PER SCILLA IL 2. POSTO

Binetto punta
Carta vincente
BINETTO - Spettacolo e
divertimento: questi gli in-
gredienti che hanno condito
la settima prova del Trofeo
Fisa di F. 2000 di scena sul-
I'autodromo barese del Le-
vante. Estato Roberto Car-
ta su Dallara 392 Volkswa-
gen del team Rc-
Motorsport il pilota che ha
sfilato per primo sotto la
bandiera a scacchi del diret-
tore di gara Zuccarino, pre-
cedendo nell'ordine le Dal-
lara 391 Alfa Romeo di Al-
berto Scilla e Rino Mastro-
nardi. Una gara densa di
colpi di scena che fino alI'e-
pilogo ha regalato al nume-
roso pubblico presente una
competizione ad alta liveIlo
che ancora una volta ha
confermato I'ottimo carat-
tere propedeutico della Ca-
tegoria. Al semaforo verde
era il poleman Scilla a seat-
tare in testa inseguito da
Carta, Michele Merendino
e Mastronardi; ma a mette-
re tutti in fila dopo la eon-
sueta bagarre della prima
curva ci pensava il pilota
della Rc-Motorsport che,
eon una staccata da manua-
le, riusciva a infilare alI'in-
temo della «Gargano» il pe-
rugino del team Vismara a
sua volta tallonato da Mi-
chele Merendino, Ma-
stronardi, Francesco Me-
rendino, Fama e Pa1misa-
no. Al 2. giro il primo colpo
di scena: il siciliano Meren-
dino, leader del campiona-
to , per un testa coda al tor-
nantino veniva tagliato fuo-
ri dalla lotta per la vittoria
essendo costretto a ripren-
dere la gara dalle ultime po-
sizioni. Dal 10. giro gli at-

tacchi del pilota perugino al
leader della corsa si faceva-
no sempre piu sostenuti tan-
to che nella tomata sucessi-
va il distacco fra i due risul-
tava praticamente ridotto al-
l' osso. Al 13. passaggio era
Armando Stranieri (uno dei
primi doppiati) a decidere
praticamente le sorti della
gara: la sua condotta finiva
per ostacolare la rimonta del
pilota perugino. Da quel
momenta per Roberto Carta
si trattava solo di amrnini-
strare il vantaggio. Al 42 gi-
ro, a sole tre tomate dal-
I'epilogo, era Rino Mastro-
nardi a forzare I'andatura
per tentare di agguantare la
seconda piazza; una pres-
sione che finiva per manda-
re in testacoda al tomantino
I'alfiere del team Vismara
che nonostante tutto riusci-
va a conservare la sua posi-
zione e tagliare il traguardo
alle spalle del vincitore.

Massimo Manfregola

VELOCITA'IN CIRCUITO
Binetto (Ba), 5 settembre 1993
TrolaoFin dl F.2000
7. gara della serie

LI Clllllflc~1
AlIII ••• : 1. Carta (Dallara 392·Vw
Spiess) 45 glri in 34'19"514 alla media
di 124,045 kmh; 2. SciIla (DaI\ara 391·
Ana Romeo) a 5"313; 3. Mastronarđ
(Dallara 391-Alfa Romeo) a 5"924; 4.
Merendino F. (DaI\ara 392 Vw.spiess) a
23"276; 5. Fam~ (DaI\ara 391-Alfa ~
meo) a 23"476; 6. Meloni (Dallara 392·
Vw Spiess) a 27"266; 7. Merendino M.
(DaI\ara 392-Vw Spiess) a 28"136; 8.
Palmisano (Dallara 391-Vw Spless) a
33"590; 9. Rigoldi (Daliara 392-AIfa ~
meo) a 35"480; 10. Stremmenos (DaJI!.
ra 392-Alfa Romeo) a 1 giro; 11. Fena-
resi (Dallara 392-Vw Spiess) a 1 giro;
12. Amaduui (Dallara 391-Ana Romeo)
a 1 giro; 13. Popolizio (DaI\ara 392·AHa
Romeo) a 2 girl; 14. Stranieri (DaIIaIa
391-Vw Spiess) a 2 giri; 15. Moscatel
(Dallara 392-Alfa Romeo) a 22 giri; 16.
Verdani (Dallara 392-Ma Romeo) a 22
girl
O Slrl ,Ii nilcl: Scilla in 44"890aIia
media dl 126,469 kmh.
CIIlIIfICI ~I c•• ,I"ltl I_I,. ,tUI
,rln): 1. Merendino M. 26 punti; 2. fi-
ma, Mastronardi 23; 3. Dubbini, Scilla
22 punti; 4. F. Merendino 18; 5. PagaJi,
Meloni 8; 6. Rigoldi 7; Ferraresi 4; 8. pa-
ne, Stremmenos 2; 9. Maccari, AmadUl'
z11.

spensioni meccaniche in grado
di dare dei vantaggi quasi eome
tossero saspensioni attive. Pai
in prova ha cošaucato un tipa di
retrotreno autosterzante e tutto
si ~ rivelato perfettamente a
punto. Poi in gara eomunque ho
preterito montare un retrotreno
tradizionale».
- C•••• 11IYlt. ~.cls. ~I
•• ltlrl .1 .1t.rI 1800 ce?
«Per il momento la tase di evo-
luzianee di studio riguarda il te-
laio e le saspensiani. Non appe-
na avremo trovato lo standard
ideale speriamo di montare un
motore Alfa2500 cc-,
- Q.II~II ,r'lra •• 1'84 s.-
•• Yln. I. svll••,. ~.IIIYlt-
tira?
«Non solo lo sviluppo. sponsar
permettendo, dovrebbe tentare
I'avventura e nel campionato
Francese Prototipioppure nell'l-
taliano. Per il momenta ci ac-
eontentiamodi quelloche siamo
riuscitia tare».

PHOT04

•• ZZOLJ

Arn1ando Contl alla guida della Iraa
II nuovo Prototlpo dl AdoHo ROn1anl

t®*-rij



CHALLENGE O LA SERIE SBARCA A VARANO

Tralesport
rnissile Nappi
VARANO - Temperatura
quasi invemale per i parteci-
panti alla gara di questo
Challenge Italiano, per l'oc-
casione in trasferta a Varano
che, in compenso, hanno
trovato una pista perfetta-
mente asciutta, dopo una
giomata di prave che e stata
piuttosto tribolata. In Grup-
po A si sono involate le M3
di Giordano, Negrente e
Bemasconi che hanno batta-
gliato tra di lora sino alla fi-
nearrivando a stretto contat-
to. A seguire il Gruppo N
raggruppamento sino a
1600,dove Stronati e partito
male dalla pole, eon la sua
Honda, per cui ha dovuto
impegnarsi per recuperare la
posizione visto che anche il
suo compagno di squadra
Fulgenzi eon la Citroen Ax
ha saputo tenergli testa arri-
vando alle sue spalle. Al ter-
zoposto Braga, mentre tra le
cinquecento Supercoppa,

Bravo ha regolato in volata
Moccia e terzo e arrivato
Moselli. Nel raggruppamen-
to oltre 1600 partita male la
Sierra di Pagni e arrivata in-
vece al comando. Nella gara
riservata alla F. 3 dopo che
Amadori se ne e andato alla
partenza l'interesse della ga-
ra e vissuto sulla lotta tra Lu-
suardi, Donetti, Giannini e
Premoli che sono arrivati
nell'ordine sul traguardo.
Tra le sport non vi e stata
storia per Nappi vincitore,
che ha staccato Casazza e
Saccomanno di tantissimo
tanto che gia il 40 Zambelli e
stato doppiato. Da notare in
questa gara la presenza della
Iraa, portata al S. posto da
Conti. Tra le Special Car, al-
lo scatto rabbioso della Astra
di Bettera ha fatto seguito il
recupera di Rodescon eon la
Lancia 037 che ha vinto. Lo
scarso numera dei parteci-
panti nella categoria Formu-

la č stato ulteriormente ri-
dotto da un contatto alla
Ickx tra Liguori e Zorzetto,
mentre Pagni non ha avuto
difficolta ad andare a vince-
re.

Alessandro Stefanini

VELOCITA' IN CIRCUITO

Varano (Pr), S settembre 1993
CIIIIIIIgI Itlllll' Clu~
gara nazionaJe

L. el'lIme~.
SRUPPO A
1. Giordano (Bmw M3) IS giri In
14'08"061 alla media di 114,614 kmh;
2. Negrente (Bmw M3) a 1"299; 3. Ber-
nasconi (Bmw M3) a 1"94S; 4. Civitelli
(Vw Scirocco) a 27"137; S. Battaglia
(Ana Romeo 33 Qv) a 37"863; 6. Mon-
tan~ (Fiat UlIO Turbo) a 1 giro; 7. Brutti
(Opel Manta Gle) a 1 giro; 8. Colombo
(Lancia Oetta 16V) a 1 giro; 9. Leonori
(Ana Romeo Sprint) a 2 giri; 10. Quinta-
valla (Renault S Gt Turbo) a 3 giri; 11.
Molteni (A 112) a 4 giri; 12. Bottazzi
(Opel Kadett GSI) a 6 giri.
O 81r. ,Ii v.l.e.: Bernasconi in
S3"930 alla media di 120,1SS kmh.

FORMULA 3 CLUB
1. Amadori (0aJ1ara392 Ana) IS giri in
12'08"830 alla media di 133,364 kmh;

2. Lusuardi (Dallara 389 Ana) a 8"8S8;
3. Donetti (Dallara 392 Vw) a 14"812; 4.
Giannini (Dallara 392 Vw) a 18"348; S.
Premoli (Ralt RT 3S Ana) a 19"118; 6.
De Tommaso (Ralt RT 3S Ana) 19"739;
7. Emiliani (Oallara 392 Ana) a 20"667;
8. Rarnbelll (Reynard 90 Ana) a 20"838;
9. Tagliati (Oallara 389 Ana) a 37''72S;
1O. Ghiotto (Reynard 90 Ana) a 38"004;
11 .• Piombanti. (Ana Dallara 388 Alfa)
a 38"192; 12. Perini (Oallara 388 Ana) a
48"S82; 13. Ghiotto (Dallara 390 Ana) a
1 giro; 14. -Boga- (Dallara 392 Ana) a 1
giro; IS. Pasolini (Dallara 388 Ana) a 1
giro; 16. Valentino (Dallara 389 Ana) a 1
giro; 17. Rizzoli (Ralt Rt 34 Vw) a 1 giro;
18. Pesso (Dallara 389 Ana) a 1 giro;
19. Martuzzo (Dallara 389 Alfa) a 4 girl.

GRUPPO N
R.ur.u •••• I. n••• 1BOD. S.,.r-
ClU' CI •••• e•• I.: 1. Stronati (Honda
Civic 16V-Tee) IS giri in IS'22"S84 alla
media di 1OS,3S6 kmh; 2. Fulgenzi (C~
troen-Ax Sport) a 1"874; 3. Braga (Ford
Escort Rsi) a 12"S2S 4. Pindari (Peu-
geot 20S Rallye) a 13"S63; S. Gennari
(Peugeot 20S Rallye) a 14"084; 6. Pell
(Peugeot 20S Gti) a 1 giro; 7. Magglo
(Peugeot 205 Gti) a 1 giro; 8. Mari (C~
troen Ax Sport) a 1 giro; 9. Chierici (A
112) a 2 giri; 10. Bravo (Fiat Cinquecen-
to) a 2 giri; 11. Moccia (Fiat Cinquecen-
to) a 2 giri; 12. Moselli (Fiat Cinquecen-
to); 13. Paraboschi (Peugeot 20S RaJ.
Iye) a 6 girl.
O Glr. ,Ii val.e.: Stronati in S9,281
alla media di 109,309 kmh.
R.UrlU •••• I•• 1In 1BOD:1. Pagni
(Ford Sierra Cosworth) IS girl in
14'OS"945 alla media di 114,901 kmh;
2. Frati (Ford Sierra Cosworth) a 8"991;
3. Poli (Ford Sierra Cosworth) a 13"221;
4. Padovani (Ford Escort Cosworth) a
13"S79; 5. Saccomanno (Lancia Delta
16V) a 25"508; 6. Curti (Ford Sierra co-
sworth) a 40"830; 7. Mezzetti (Ford
Sierra Cosworth) a SI "S93; 8. Azzolini
(Lancia Delta 16V) S2"828; 9. Cetrone

(Ana Romeo 33 160) a 1 giro; 10. Bre-
gaianti (Renault S Gt Turbo) al giro; 11.
Randi (Lancia Delta 16V) a 1 giro; 12.
Bergarnaschi (Renau~ S GT Turbo) a 1
giro.
O Girl ,Ii val.e.: Pagni in S4"924 al-
la media dl 117,981 kmh.
O Glr. ,Ii v.l.e.: Amadori in 47"848
alla media dl 13S,428 kmh.

FORMULA F. AlARTH • FIRE
1. Pagni (F. Fiat Abarth) IS giri in
13'4S"580 alla media di 117,735 kmh;
2. Peduzzi (F. Fiat Abarth) a 7"395; 3.
Bigazzi (F. Ftat Abarth) a 23"667; 4. P~-
taluga (Spiga) a 2S"908.
O Glr. ,Ii v.lle.: Pagni in S3"S63 al-
la media di 120,979 kmh.

SPECIAL CAR-HOBU CAR - 8r. B
1. Rades (Lancia Rally 037) IS giri in
14'03"112 alla media di I1S,287 kmh;
2. Bettega (Opel Astra Gsi 16V) a
4''770; 3. Merluzzi ryw Gon) a 1 giro; 4.
Rontini (Porsche 911 Carrera) a 1 giro;
S. Capanelli (Ford Escort Rs) a 2 giri; 6.
Trizzino (Fiat SOO) a 2 giri; 7. Protani
(Fiat SOO)a 2 giri; 8. Andreola (Fiat 127
Sport) a 2 giri; 9. Carbone (Fiat Ritmo
130)aSgiri.
O Girl ,Ii v.llu: Rades In S4"61 S al-
la media dl 118,648 kmh.

PROTOTIP I SRUPPO B
1. Nappi (Oseila Pa9 Bmw) IS giri in
12'OS"S62 alla media di 133,96S kmh;
2. casazza (Lola 298 Bmw) a 31"OS7;
3. Saccomanno (Lucchini sp 91 Ana) a
32"446; 4. Zambelli (Lola 298 Bmw) a 1
giro; S. Conti (Iraa Honda) a 1 giro; 6.
Piazza (Symbol Lm 9(}'Ana) a 1 giro; 7.
Scalini (Lucchinl Sp Ana 90) a 1 giro; 8.
Benusiglio (Lucchini Sx-Ana 90) a 1 g~
ro; 9. «Boga» (Lucchini Sp 90) a 1 giro;
10. Marnml (Lucchin~Ana 88) a 1 giro;
11. De Donato (Lucchini Sn 90 Ana) a 1
giro; 12. Novi (Lucchini Sp 90 Ana) a 8
giri.
O Glr. ,Ii val.e.: Nappi in 47"39S al-
la media di 136,723 kmh.

BELLOTTO RACING SERVICE
ASSISTENZA UFFICIALE CIVT

MICHELIN
Bellotto Racing Service e Assistenza Ufficiale Michelin al
Campionato Italiano Velocita Turismo. L' Alfa di Tarquini,

la BMW di Ceccoto, le Peugeot di Baldi, Giovanardi, Ayles,
utilizzano la professional ita, I'esperienza, I'assistenza della
Bellotto Racing Service; un risultato che ci gratifica molto
e per il quaJe abbiamo lavorato eon competenza e passione.

Un risultato che mettiamo a disposizione di tutti i nostri c1ienti.

CD VERSIONE RALLY @VERSIONEPISTA
RUOTE IN MAGNESIO RUOTE I MAGNESlO

ULTRALEGGERE 13/14/15/16117" ULTRALEGGERE 13/14/15/16117"

Q)TROFEO CINQUECE TO
RUOTE 5x13"

IN ESCLUSIVA ITALIA

CD



Gran pubbllco
all' Abetone
per II camplone
•.•tede.co
Grande interesse ha su sci-
tato la presenza di Nicola
Larini alla sesta edizione
della cronoscalata Limabe-
tone, I'inattesa presenza del
leader del Dtm ha infatti ri-
chiamato lungo gli otto chi-
lometri del tracciato tanti
appassionati, i quali al ter-
mine della salita hanno fatto
a gara per farsi fare un auto-
grafo e chiedergli notizie sui
suo strepitoso successo nel
campionato tedesco: -sono
venuto a questa splendida
gara - spiega Larini - in
sostituzione di GiorgioFran-
cia impegnato nel Civt a
Pergusa. Ho avuto alcuni
problemi a prendere eonu-
denzaeon il cambioposizio-
nato diversamente a quello
della mia 155 V6 Tidel Dtm,
comunque e stste una bella
esperienza su questo trac-
ciato molto tecnico... qui si
vede il vero "msnco'».

• FEMMINILE SALIJA.
Claudia Cala, ragazza porta-

--:)

. eolori della scuderia Pistoia
Corse, si e aggiudicata ma-

t tematicamente il !itolo fem-
'" minile nell'ltaliano della

Montagna. La Calč, che ha
preso parte a sei cronosca-
late alternandosi alla guida
di una Renault 5 Gt Turbo
nell'ultima gara, la Lima-A-
betone, ha raggiunto mate-
maticamente I'obiettivo che
si era prefissata.

I

• FIRENZE-MU&ELLO. Si
sono aperte nei giorni scorsi
le iscrizioni al rally nazionale
(aperto anche alla parteci-
pazione straniera) Firenze-
Mugello, giunto quest'anno
alla sua 3. edizione. La gara,
organizzata dalla scuderia
Sport&Motori di Prato, pren-
cera il via da Scarperia il 10
ottobre per concludersi, nel-
la stessa giornata, dopo 8
prove speciali tutte su asfal-
to. GIi interessati possono
chiamare allo 0574-36926.

• AN&IOLlNI. Roberto An-
giolini aBinetto ha annun-
ciato che il Jolly Club nel
1994 sara ancora presente
nel tricolore supercar GT
eon due Ferrari 348 Gt ed
una Ferrari F.40, mentre con
due 348 sara presente an-
che nel campionato Gt tede-
sco. In Italia i piloti saranno
Mareo Brand e Mauro Trio-
ne con Oscar Larrauri impe-
gnato, per quanto possibile,
sui due fronti. In Germania
all'argentino verra con molta
probabilita affiancato Paolo
Barilla. Certa anche la pre-
sen za della scuderia alla 24
Ore di Le Mans 1994.

i@*-I:'
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CIIUI %500: 1. Schweigkoller in
5'41"91; 2. Giobbi (Bmw M3) a 1"69; 3.
Giordano a 5"27; 4. «Eva•• a 7"42; 5.
Loprete a 16"20; 6. Andolina a 17"34;
7. Pernice a 22"66 (tutti gli altri su Re-
nault 5 Gt Turbo).
ClliU IHrl %500: 1. «Susy- in
5'14"55; 2. Santus a 6"31; 3. Botti
(Ford Eseort Rs) a 7"06; 4. Cecchi a
15"44; 5. CoIO(Ford Sierra Cosworht) a
57"55 (gli altri su Ford Eseort Co-
sworth).

GRUPPOA
Clnu 1300: 1. Fogliani in 5'58"82; 2.
Ferraiuolo a 3"06; 3. Pieraccini a 9"10;
4. cocco (Citroen Ax Sport) a 12"52; 5.
Bergamini a 16"37; 6. Palazzo a 22"69
(gli a1tri su Peugeto 205 Rallye).
CIIUI 1400: 1. Rissone in 6'11"30; 2.
Oddo a 6"07 (entrambi su Fiat Uno 70).
CIIUI 1800: 1. Finiguerra in 5'45"99;
2. Costa (Ma Romeo 33) a 17"93; 3. V~
gna a 39"66 (tutti gli altri su Toyota Co-
rolla).
CIIUI 2000: 1. oe Bellis (Peugeot 205
Gti) in 6'07"16; 2. Galletti (Fiat Ritmo
130) a 8"92; 3. Heinen (Opel Kadett Gsi
16v) a 20"68.
Clnu 2500: 1. BisineIIi (Bmw M3) in
5'15"76; 2. lacoangeli (Bmw M3) a

SALlTA O PER NESTI ARRIVA IL SETTIMO SIGILLO

Larini esalta
e Danti si conferrna
ABETONE - Nesti ha ot-
tenuto la sua settima affer-
mazione stagionale nel
Campionato Italiano eon
una perfetta salita sugl'im-
pegnativi tomanti della se-
sta edizione della Lirna-
Abetone. Fin dalJe prove del
sabato, si poteva intuire che
per gli avversari del pilota
pistoiese ci sarebbero state
poche possibilita, cosi, tanto
il giovane pilota locale Fa-
bio Danti quanto il domina-
tore del Dtm Nicola Larini
si sono dovuti inchinare alla
supremazia di Nesti. Il gio-
vane idolo locale Danti, dal
canto suo, ha dato il massi-
mo abbassando di ben quat-
tro secondi il gia ottimo
tempo realizzato durante le
prove ufficiali, e forse se su
un tomante non avesse tro-
vato la vettura ferma di Pe-
roni, il suo distacco da Nesti
sarebbe stato sicuramente
inferiore. Fra i «comuni
rnortali», eccellente la gara
dell'attuale leader del Grup-
po N nella classifica provvi-
soria del Campionato. «SU-
sy» che eon la sua Ford
Escort Cosworth, si e classi-
ticato in quinta posizione
assoluta davanti, seppur di
pochissimo, a Luca Cappel-
lari eon la Deltona made in
Noeentini. Cappellari per la
prima volta sul tracciato to-
scano, ha vinto, dopo l'usci-
ta patita aMonte Campio-
ne, il confronto eon il suo ri-
yale Bisinelli, riaprendo a
suo favore il diseorso sulla

vittoria finale nel Gruppo
A. Senza storia anche il sue-
cesso nel Trofeo Cinquecen-
to di Andrea Bacci che si
conferma cosi leader nella
graduatoria provvisoria,
mentre accesissima e stata
la lotta per la conquista delle
restanti posizioni del podio
fra Vielmi e Bongiovanni,
eon Vieirni per pochi cente-
sirni sui secondo gradino del
podio.

Giannandrea Cherubini
VELOCITA' IN SALlTA

Abetone (Pt), 5 settembre 1993
6, Llma-Abltone
gara valida per il campionato italiano

li cllnHlch
Analita: 1. Nesti (Lucehini Sp 93) in
4'43"78 alla media di 101,4 kmh; 2.
Danti (Lucchini Sp 91) a 6"37; 3. Larini
(Ma 155 Gta) a 23"70; 4. E.Scola (Pre-
Ma) a 27"10; 5. «Susy. (Ford Escort
Cosworth) a 30"77; 6. Cappellari (Lan-
cia Delta HI) a 31"23; 7. BisineIIi (Bmw
M3) a 31"98; 8. Santus (Ford Eseort
Cosworth) a 37"08; 9. Botti (Ford
Escort Cosworth) a 37"83; 10. lacoan-
geli (Bmw M3) a 43"25.

GRUPPON
Cllul 1300: 1. Russo in 6'04"47; 2.
Francesehi a 1"42; 3. Fattorini a 1'69; 4.
Squillage a 3"27; 5. Capucci a 3"59; 6.
Olivari a 4"27; 7. Peroni S. a 9"71; 8.
Cresei a 10"03; 9. Arru a 14"39; 10.
Bindi 15"11; 11. De Camillis a 22"85;
12. Vivi a 23"94 (tutti su Peugeot 205
Rallye).
CIIUI 1400: 1. Scardamaglia (Peugeot
106 Xsi) a in 6'23"47.
Cllul 1BOO: 1. Pieheler (Peugeot 205
Gti) in 6'03"60; 2. Biancarelli (Opel Cor-
sa Gsi) a 31"39.
CIIUI 2000: 1. Bicciato (Opel Astra Gsi
16v) in 5'46"13; 2. Gambardella a
21"75; 3. Contini a 24"24; 4. Saidi (Opel
Kadett 16v) a 24"34; 5. Bennati (Fiat
Ritmo 130 Te) a 24"67; 6. Gai a 25"56;
7. Binozzi (Opel Kadett Gsi 16v) a
30"58 (tutti gli altri su Peugeot 309 Gt
16v).

11"27; 3. Amidei a 45"25; 4. MassettJa
46"73; 5. Del Chiaro a 58"45 (tutti gi
altri su Renault 5 Gt Turbo).
Clnu lItri 2500: 1. Cappellari (Lanaa
Delta HI) in 5'15"01; 2. Faggioli (Ford
Escort Cosworth) a 20"56; 3. Gigante
(Lanca Oelta HI) a 21"01; 4. lacovela
(Alf~. Romeo 75) a 30"03; 5. -Giusep-
pe•• (~ffa Romeo 75) a 31"73; 6. 8raccj.
ni (Ford Sierra Cosworth) a 33"39; 7.
Andreotti (Ford Sierra Cosworth) a
3"75; 8.• Principino. (Ford Sierra co-
sworth) a 36"73.

PROTOTIPI
Clnu 3000: 1. Nesti (Lucchini sp 93)
in 4'43"78; 2. Danti (Lucchini SI 91) a
6"37; 3. scoia (Pre-Ana)) a 27"t O;4
-Dark. (Muccini 58 M 102) a 58"80.

TROFEO CINQUECENTO: 1. 8acci in
6'36"25;2. Vielmi a 2"92; 3. Bongiovan-
ni a 3"38; 4. Leongrande a 4"14; 5.
Maneini a 4"57; 6. Ricciteli a 5"05; 7
Schiavone a 5"45; 8. Villani a 5"57; 9
Alastra a 7" 44; 10. Fracassi a 7'47; t t.
Montagna a 8"80; 12. Spagnuolo a
10"53; 13. Triseiuzzi a 11"19; 14. ()j.
pierdomenico a 11"52; 15. Cavalcanba
13"35; 16. D'Attis a 13"68; 17. Cingola-
ni a 21"79; 18. Citeroni a 22"29; t9.
Schiavone a 31"85; 20. Crespi a S9"t1.



RALLY 1. SERIE D A ZUCCHETTI PlACE IL 2. POSTO

Can uva e tartuli
si slama Zonca Jr.
MONCAL vo - TI Grap-
polo e il tartufo premiano la
"linea verde», e Luca Zon-
ca, per la prima volta, ha
scritto il proprio nome nei-
l'albo d'oro di un rally di I.
zona. Estata una afferma-
zione meritata, quella otte-
nuta dall' alfiere della Mete-
co Corse e scaturita da una
condotta di gara irreprensi-
bile. Anche nelle prime fasi
di gara quando erano in
molti ad «alitare» alle sue
spalle, il giovane Zonca ha

totogr.n. PttOT04

saputo mantenere la calma e
pilotare I'impegnativa Ford
Escort Cosworth della Pro-
.Motor.Sport dimostrado
una sicurezza davvero note-
vole. Tra gIi avversari da cui
il giovane Luca ha dovuto
maggiormente guardarsi va
inserito sicuramente Franco
Uzzeni. L'inossidabile pilo-
ta novarese, partito eon un
ritmo arrembante e portato-
si in testa dopo le prime tre
prove speciali, ha poi dovu-
to subire il contrattacco di
Zonca, passato al comando
dopo la quarta prova. Nella
S. speciale, per problemi al
cambio, si ritirava anche
Vedelago 4. assoluto. A quel
punto, dopo meta gara, il te-
stimone dell'inseguitore piu
pericoloso passava nelle
mani di Carlo Zucchetti,
sempre piu a suo agio, man
mana che passavano le spe-
ciali, sulle Deltona della
Grifone. Attesissimo era an-
che Tiziano Borsa, ritomato
ai rally di Coppa Italia dopo
la non felice esperienza nel
Campionato Prornozione.
A1cuni problemi di gomme,
dovuti al passaggio dalle
Michelin alle Pirelli ne han-
no in parte condizionato le
prestazioni, ma non gIi han-
no impedito di cogliere un
buon 3. posto assoluto. Ac-
cesissima la lotta anche in
Gr. N, con lo sfortunatissi-
mo Beitrame che in testa si-
no alla penultima prova,
comprometteva tutto nel-
I'ultimo tratto cronometrato
consegnando su di un piatto
d'argento la vittoria a Ros-
so.

Massimo Delle Plane

RALL Y 1 SERIE

MoncaJvo (Cn). S settembre 1993
11. rally dll Srappolo
I 6. rally dll Jarturo
gara valida per la Coppa Italia 1. zona

LI CIIlI"lc~1
hulili: 1. lonca-Martini (Ford Escort
Cosworth) in 46'2t"; 2. lucchett~
Dellacha (Lancia De~a HI) a 39"; 3. Bor-
sa-Berra (Lancia Delta 16V) a 1'09"; S.
RosserRonzano (Ford Sierra Cosworth)
a 2'09"; 6. Zanatta-Barbien (Lancia De~
ta t 6V)a 3'07"; 7. Minel~stelli (Ford
Sierra Cosworth) a 3'2S"; S. soaoo-
Barosso (Ford Escort Cosworth) a
3'33"; 9. Beltrame-Rabbione (Ford
Escort Cosworth) a 3'41"; 1O. Viott~
Sabatini (Opel Calibra) a 4'42".

GRUPPO N
CIIIII 1400: 1. Cannino-Cassoni in
S4"16"; 2. Guani-Favrerto a 6"; 3. Berti-
nott~Pavese a 2S"; 4. Giraud~Echerte a
30"; S. O'AbramerBerno a S3"; 6. Fel~
ve-Ceregati a 2'21"; 7. lipper'{;hiauda-
no a 3'01"; S. RomancrPeraro a 3'S6";
9. Rlippa-Panataro a 3'SS"; 10. Caminer
Marchisio a 4'SO"; 1t. Barbens-Renner
a 6'2S"; 12. BruncrGugliemi a 7'31"; 13.
GarbarinerMarchisio a S'33"; 14. Villa-
Brendani a S'S2"; IS. Toscano a 11'02";
16. Danuzzo-Bonazza a 12'S7"; 17. Ma-
scarincrFur1an a 13'06"; IS. Raiterf.De
Simone a t 4'S7" (tutti su Peugeot 20S
Rallye).
CIIIII 1800: 1. MastrazzerMastrazzo
in S4'S4"; 2. Cantarella.somma a 1'OS";
3. Gibon~Bini a 4't S" (tutti su Opel Cor-
sa Gsi).
CIIIII 2000: t. Boccalatte-Robasio
(Opel Kadett Gsi 16V) in S2'SS"; 2. Cre-
stani-Crestanl a 1'4S"; 2. Benorti-
Massarola (Opel Kadett Gsi 16V) a
2'06"; 4. Cova-Bobbio (Peugeot 20S
Gti) a 2'44"; S. Massocro-Lemasson
(Opel Kadett 16V) a 2'46"; 6. Tarnio~
lumella a 2'49"; 7. Segretario-Ramella
(Opel Kadett Gsi 16V) a 3'23"; S. Nova-
ra-Musso (Opel Kadett Gsi 16V) a
4'S7"; 9. MontanarerPorta a S'29"; 10.
Bodda-Tarasco a S'SI"; 11. Panzin-
Ricaldone a 6'02"; 12. Fiore-Laneri a
6'24"; 13. SagliettHlallo (Peugeot 20S
Gti) a 7'43" (tutti gli altri su Peugeot
309 Gti 16V).
CIIUI 2500: t. Motton-Nazzari in
S2'20"; 2. Motta-Piattino a SO"; 3. Set-
tembnn~Boselli a 1'07"; 4. Martine~
Luparia a 1'22"; S. Aion~Amisani a
1'3S"; 6. Carella.{;arella a I'S3"; 7. Ac-
co-nere-Tallin a 2't O"; S. Mussotter
Vercelli (Fiat Uno Turbo) a 4't 2"; 9. Fa-

cell~rvetti a 4'S4"; 1O. Dine~Borri a
4'S7"; (tutti gli altn su Renault S Gt Tur-
bo).
Cllul IItrt 2500: 1. RosscrRonzano
(Ford Sierra Cosworth) in 4S'30"; 2. M~
nella.{;astelli (Ford Sierra Cosworth) a
t '16"; 3. SognerBarosso (Ford Escort
Cosworth) a 1'29"; 4. Beltrarne-
Rabbione (Ford Escort Cosworth) a
1'32"; S. OttincrChlcco (Ford Sierra cer
sworth) a 3'06"; 6. CesaraterVolpatto a
4'2S"; 7. Ferraris-Ruffa (Ford Sierra cer
sworth) a S'27"; S. MaggetterMaggetto
a S'44"; 9. CorsaterBoggero a 6'S7";
10. Bocro-Macon a 9'47" (tutti gli altri
su Lancia Delta 16V).

GRUPPO A
CIIUI 1400: 1. Fausone-Aresca in
S6'22"; 2. Guglielm~Barbero a 1'12"; 3.
Mantoan-Miglioretti (Peugeot 20S R~
Iye) a 1'37"; 4. Manlnnett~Branda (Fiat
Cinquecento) a 2'47"; S. Moiesti.{;he-
mello (Peugeot 20S Rallye) a 4'19"; 6.
MarchetterVeccogarda a S'20"; 7. Tar-
ticchi<rRosso (Peugeot 20S Rallye) a
6'02"; S. Gatt~Romagnolo a 9'S6" (tutti
gli aItri su Fiat Uno 70).
CIIIII 1800: 1. Bellan-liano (Peugeot
20S Gti) in S4'14"; 2. Mazzucchell~Maci
(Ford Fiesta Xr2) al"; 3. Pensa-
Bertetto (Opel corsa Gsi) a 1'43"; 4.
AlessandrcrCorsi (Opel Corsa Gsi) a
1'4S"; S. BertacccrConti (Peugeot 20S
Gti) a 3'S3"; 6. MonticaJ1!rSuppo (Ford
Escort Xn) a S'II"; 7. Vanni-Candida
(Peugeot 20S Gti) 12'42".
CIIIU 2000: 1. Vio~tini (Opel
Calibra Gsl) in SI'03"; 2. Cantamessa-
Fioccardo (Peugeot 20S Gti a 1'36"; 3.
Crestan~Novelli (Opel Kadett Gsi 16V) a
2'07"; 4. Ponzin-Revello (Kadett Gsi
(6V) a 2'34"; S. Gioda.{;achls (Peugeot
20S Gti) a 7'36"; 6. Franco-Romano
(Fiat Ritmo 130) a 9'46"; 7. Comaglia-
Rossin (Fiat Ritmo 130) a 13'06".
CIIUI 2500: 1. PnnettcrComollo in
S3'39"; 2. Bertola-{lentile (Bmw M3) a
S"; 3. Morgan~Zacchero a 49"; 4. Ber-
nard~orello a 1'38"; S. Cereser-
Giacobino (Fiat Uno Turbo) a 1'44"; 6.
OrlanderDestro (Fiat Uno Turbo) 2'19";
7. Nico-Lusso (Fiat Uno Turbo) a 3'06";
S. Favretti.{;atella a S'39"; 9. Gerbore-
Zambon (Fiat Uno Turbo) a 11'39"; 10.
CuratokKlianotto a IS'3S" (tutti gli altri
su Renault S Gt Turbo).
CIIUI IItrt 2500: 1. lonca-Martini
(Ford Escort Cosworth) in 46'21"; 2.
lucchett~Dellacha (Lancia Delta HI) a
39"; 3. Borsa-Berra a 1'09"; 4. Disse-
gna-Paganelli a 1'09"; 5. Zanatta-Bar-
bien a 3'07"; 6. SaraCC!rRoggero a
S'13" (tutti gli altri su Lancia Delta 16V).
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Borsatorna
In posse.so
della Delta
Estala dissequestrata pro-
prioin extrernis la vettura di
TIzianosorsa, dopo le vicis-
situdini del rally della Lana
di Biella.II pilota vercellese
ha potuto inIatti rientrare in
possesso dellapropriaDelta
solo ilvenerdi,dopoche una
trascrizione errata del nu-
mero di matricoladel moto-
re gli aveva creato non po-
chi problemi.

• SCA.IIO, Vetture inver-
tite tra Zucchetti e Longhia
Moncalvo.Zucchetti ha in-
latti potuto disputare il rally
suIla Delta HI Grilone (che
usera anche al «111 Minu-
ti»)che lu di ••Plerino» neIla
passata stagione e che que-
st'anno ha usato Pianeuola
junior a Madeira. Longhi e
invecesaJilosulla Delta16V
di Zucchetticon cui ha latto
da applaudito apripista

• &UWIE PRJVATL No-
tevoligli sIorzi organizzativi
dal punto di vista del eon-
trollo del numerosissimo
pubblico presente al Grap-
polo.Anche in questa occa-
sione la Moncalvo Motor-
sport ha dovuto avvalersidi
guardie private per il eon-
trollodi alcunipunti del per-
corso, vista I'impossibilita
dellaPrelettura ad inviarele
lorzedell'ordine.Incompen-
so numerose sono state le
multe elevate ai piloti nei
giorniprecedenti alla gara.

I

• DUIIINI. Tra gliassenti
della settima prova del Tro-
leo Fisadi F.2000 di Binetto
ligurava Federico Dubbini
impegnato nel campionato
con una Dallara 391-Vw
Spiess del team Ceca-Euro-
motors. IIsuo posto e stato
preso dal kartista pugliese
MichelePalmisano che alla
sua prima gara e con una
vettura che non conosceva
ha latto segnare il 6. tempo
nelleprovedi qualilica IIpi-
lota bergamasco, attual-
mente terzo in classilica ge-
nerale a 22 punti, dovrebbe
disertare anche la prossima
gara di Varano.

• F, INOJ, Per Roberto
Carta, vincitore della setti-
ma prova del Troleo Fisa di
F.2000 aBinetto, la possibi-
lita per qualche apparizione
in FormulaAtlantice in For-
mula Indy prende sempre
pilicorpo.Per ilpilotasardo,
residente a Maranello,esi-
stono anche moltissimepro-
poste per correre nelprossi-
mo campionato italiano di
Formula3.

A flanco, Oldratl
• rlsultato II
vincitore del rally
della Vaicarnonica
dopoche
Fassltem, In
basso, ha subito
30" dl penalItilI ad
un Co.
Clononostante
Oldratlha
meritato II
successo,non
.osse altro per la
cairna eon cul ha
affrontato un rally
reso
estremamente
dlfflclle dal
maltempo. A
destra, De Cecco
ha portato,
ancora una volta,
al successo la
Clio nel rally
Saglttarlo, dove la
Renault sl era
Im posta anche lo
scorsoanno

RALLY 1 SERIE

RALLY 1, SERIE D FASSITELLI PENALlZZATO AL CO

Oldrati eredita
ilsuccesso a Borna
BORNa - Diego Oldrati e
Paolo Vinzioli, dopo quat-
tro anni di attivita hanno
colto la prima vittoria asso-
luta al Rally di Vallecamo-
nica, organizzato dall'Ac di
Brescia. TI successo dei due
bergarnaschi non e certo sta-
to agevole perche sulla loro
strada hanno trovato acerri-
mi rivali quali Fassitel-
li-Sala, Re-Mometti, come
loro su Lancia Delta Hf, e
soprattutto Dionisio-Bellelli
su Toyota Celica 4Wd. An-
zi Oldrati-Vinzioli sono an-
che stati aiutati dalla fortu-
na, perche Fassitelli-Sala,
giunti al traguardo al secon-
do posto, con un ritardo di
soli 11", sono stati penaliz-
zati di 30" per un ritardo di
I' a un Co, altrimenti il sue-
cesso sarebbe state loro e
Dionisio- Bellelli, proprio
quando erano riusciti e por-
tarsi a soli 2" di distacco in
classifica hanno lamentato
prima la rottura della frizio-
ne e poi della turbina, che li
ha costretti al ritiro, In ogni
caso i meriti di Diego Oldra-
ti stanno soprattutto nel fat-
to di non essersi fatto pren-
dere dall'emozione, nono-
stante abbia solo 24 anni e
nonostante le condizioni eli-
matiche verarnente proibiti-
ve e mutevoli (prima asfalto
asciutto, poi pioggia, poi ne-

ve, poi grandine, poi strade
bagnate e poi ancora asciut-
to) abbiano reso ancor piu
dura la fatica di tutti i eon-
correnti. In queste condizio-
ni un ruolo determinante
hanno giocato anche la
prontezza dei meccanici
dell' assistenza e la scelta
de lie gomme. In questo il
piu ponto e stato Re, che
una volta attestatosi fra i
primi non ha forzato piu di
tanto, pago dei punti che gli
avrebbero consentito di ag-
giudicarsi can anticipo la
Coppa Italia di 3. zona, in-
vece a due Prove Speciaii ha
dovuto ritirarsi per un gua-
sto meccanico. Fra iritirati
ci sono stati anche ••Co-
bra--Berardi su Ford Escort
Cosworth che alla vigilia
erano dati per favoriti sin
dalla partenza, ma guai alla
vettura non hanno loro eon-
sentito di impensierire gli
avversari, TI terzo posto as-
soluto, grazie anche ai malti
ritiri, e stato appannaggio di
Agostoni-Ferrandi su Ford
Super Escort, che non han-
no avuto rivali in Gruppo
N, salvo Dallavilla-Fappani
su uguale vettura, che pero
hanno ben presto accusato
problemi meccanici sino a
ferrnarsi per la rottura del
cambio.

Francesco Spampinato

Gheza-Formenli a 4'28'; 11.
se-Bacchetti a 5'51"; 12. f>J'
k>-Ballerioa 5'57"; 13. BoNen~Maml
7'51"; 14. Cantono-MaNesciooi a
15. Bandin~Aossi a 17'01" (tutti gi
su Peugeot 205 Aallye).
CIIIII 1800: 1. Guiue .
(Peugeot 205 Gti) in 1.22'05"; 2-
Cecco-Bonometti (Peugeot 205 G )
10"; 3. Gadaldl-Pozzoni a 2'09"; 4.Ml
tinell~8ranchi (Peugeot 205 Gb) I
2'17"; 5. 8ianchi-Gottardi a 4'32"
Ducol~Peuotti a 7'14"; 7. M' .
a 7'44" (tutti gli altrl su OpelCorsaG$
CIIIII 2000: 1. 8regolatG-Nava(
Kadett Gsi) in 1.17'07"; 2. lOl
za-Fiorendi (Opel Astra Gsi) a 26', I
Fiocro-Fiocco (Opel Astra Gsi) a 1'28'
4. Tommasin~Filippini (Peugeot 300GII
16V) a 1'57"; 5. De Barba·De s.na
(Peugeot 309 Gti 16V) a 2'25"; 6. pasa-
Ongaro (Peugeot 309 Gti 16V) a 2'36'
7. Nenna-Botticini (Opel Astra G~)I
2'46"; 8. Mauucch~Paganonl (1'!tJgem
309 Gti) a 3'12"; 9. Marconi-Pezzo
(Opel Astra Gsi) a 3'41"; 10. Zanoni-~
gentale (Peugeot 309 Gti 16V) a 4'18'
11. Zanin~Ferrari (Opel Astra GsI)I
4'37"; 12. 8ottarell~Plardi (Peugeot309
Gsi) a 5'26"; 13. Bone~Basso (1'eIl-

Borno (8s), 5 settembre 1993
Rllly dl VIIIICIIII.lcl
gara valida per la Coppa Italia 3. zona

li cllllH\ch
bllIN: 1. O\drat~Vinzolio (Lancia De~
la HI) in 1.09'52"; 2. Fassitelli-Sala
(Lancia De~a HI) a 11"; 3. AgostG-
ni-Ferrantl (Ford Escort Cosworth) a
1'25"; 4. Zanch~Puuolo (Lancia Delta
16V) a 2'45"; 5. Aedol1~Di Marco (ToYG-
ta Celica 4Wd) a 3'19"; 6. Dabbe-
n~Taglialerrl (Ford Escort Cosworth) a
4'43"; 7. Domenical~Arrigo (Ford Escort
Cosworth) a 5'08"; 8. Dord~De Luis
(Ford Escort Cosworth) a 6'12"; 9. 8a-
vG-Oberti (Ford Escort Cosworth) a
6'37"; 1O. Docol~Moscardi (Lancia De\-
la HI) a 6'43".

SHUPPO N
CIIIII 1400: 1. Bestetti-Pencrazl in
1.21'44"; 2. Menden~Zendra a 2"; 3. G~
lardoni-Guattini (Peugeot 106 Xsi) a
47"; 4. Milan~remagnani a 1'53"; 5.
Menden~Zani a 2'20"; 6. Mascar~
n~BaruNi a 2'31"; 7. Carpelli-Ghidoni a
2'55"; 8. Fostin~Aocco (Citroen Ax) a
3'10"; 9. VaccarHnvemiui a 3'48"; 10.



geat 205 Gti) a 6'15"; 14. Rubbi-
8esa(chi (Peugeot 309 Gti) a 8'39";
15. Marinon~Brunetti (Fiat Ritmo 130)
a 8'54"; 16. CigaIa-Ouarantani (Peu-
geat309 Gti 16V) a 10'04"; 17. Coc-
chlgia-Oamiano(Opel Kadetto 16V) a
t0'1r. 18. Piccinell~Delbooo (Opel
Kadett16V) a 21'55".
CIIn, 2500: 1. Peliuar~Brescianini
w1 1.11'37"; 2. Btzzozzero-Fdanza a
tI"; 3. RHuca a 1'53"; 4. Pozzi-
Patelia 3'00"; 5. SerioIi-Domi a 3'48";
6. Rota-DeGiacomi a 5'54"; 7. Pedroc-
chi-Pedretti a 6'11"; 8. Bergomet-
ti-Lancini(Fiat Uno Turbo a 9'46"); 9.
Bonom~8aJduzzja 11'37" (tutti gli altn
su RenauttR5 Gl Turbo).
CIUU ,liri 25"' 1. Agoston~
Fenanti in 1.11'17"; 2. Oabben~
laQliaterrt a 3'18"; 3. Domenical~
ArriQoa 3'43"; 4. Dordl-De Luis a
4'4r; 5. 8aVlHlberti a 5'12"; 6. Pe-
derzant.Ma!llia a 5'53"; 7. Obert~
Pelliccioni(LanciaDettaHI) a 6'02"; 8.
Venn~Masciadri(Lancia Delta 16V) a
6'48"; 9. PasquaJf.PasquaJi(Lancia
Delta 16V) a 8'10"; 10. Frizza-Panni a
8'32". 11. Sette-Pesenti(Lancia Delta
HI) a 14'32" (tutti Qi attri su Ford
Escort Cosworth).

aRUprO A
elin, '400: 1. MaQOn~Rota in
1.19'52"; 2. Oldrat~Pulid a 1'42"; 3.
Armanini-Franzoni a 3'00"; 4. scacca-
baro~Radid (Fiat Uno 70) a 3'14"; 5.
Riuin~Resinelli a 4'28"; 6. Bergarnell~
Gamba (Opel Corsa Gt) a 7'13"; 7. Na-
va-Frigerio a 9'36" (tutti gli aijn su
Peugeot 205 RaJlye).
Cllnl I.... 1. Cominetli-Massari
(Peugeot 205 Gti) in 1.22'39"; 2. Goz-
z~stini (Opel Corsa Gt~ a 26"; 3.
Torr~Pesentl (Peugeot 205) a 2'18".
Cllnl %000: 1. Piantan~rassi in
1.17'12"; 2. Biasuu~Biasuui a 1'02";
3. Boseili-Salgaro a 2'59"; 4. Ciresota-
Vedovato a 4'S9"; S. Del GreccH:ossi a
5'00"; 6. De Nunzio-Gianesini a S'lS";
7. Savoldell>-PaJaui (Fiat Ritmo 130) a
5'52"; 8. Sabbadin~nbertl (Ftat Ritmo
130) a 8'3S"; 9. Alett~Pallaro (Opel
Manta Gte) a 12'16" (tutti gli attn su
opel Kadett 16V).
CI,n, 2500: 1. Zerta-Fraschia (8mw
M3) in 1.09'S2"; 2. Fontane>-Bossi
(Renauij5 Gt Turbo) a 3'12"; 3. Bagg~
Baggi(Renauij S Gt Turbo) a 3'41".
CIIn, ,lin 2500: 1. OIdrat~Vinzioli in
1.09'52"; 2. Fassi1elli-SaJa all"; 3.
Zanch~Puuoio (Lancia Delta 16V) a
2'45"; 4. Redo~~Di Marco (Toyota Cel~
ca 4Wd) a 3'19"; 5. Oucol~MoSC3fdi a
6'43" (tutti gli attri su Lancia Detta HI).

RALLYSPRINT D LA CLIO E VINCENTE A MEDUNO

Con la francesina
irnpeccabile De Cecco
MEDUNO - Il successo
del friulano Claudio De
Cecco si carica di un preci-
so significato. Dopo il sue-
cesso bellunese eon la Del-
ta, dopo i successi di classe
con l'Astra, c'e ora l'assolu-
to con la Clio. De Cecco,
navigato da Cantarutti, ha
dimostrato di aver raggiun-
to una marurita agonistica,
Estato al comando da1la
prima all'ultima prava spe-
ciale guidando un'auto ah-
banata al successo nel Rally
Sagittario. Anche la scorsa
edizione infatti una Renault
Clio aveva tagliato per pri-
ma il traguardo. La cranaca
della gara e tutto sommato
lineare anche se la prava di
apertura riservava qualche
sorpresa eon la uscita di sce-
na di «Brik» e Manfrin, il
primo per rattura di sem.ias-
se, l'altro per uscita di stra-
da. Sara il primo di una nu-
trita serie di svarioni capita-
ti senza danni ai puli ti ma
con auto malconcie. Colora
che non sono usciti di stra-
da hanno pagato, lasciando
per strada manciate di se-
condi determinanti in un
rallysprint. Ne sanno qua1-
cosa Zanin-Serena e Pitton-
Redigonda. Questi ultimi,
dopo una gara meritevole,
han dovuto cedere la quinta
piazza assoluta a causa
di un dritto. Ne hanno trat-
to beneficio Cenedese-
«Margy», arrembanti per
tutto il rally, in lotta eon
Mayer finche quest'ultimo
e rimasto in corsa. Mayer si
e poi ritirato per guai tecnici
quando stava chiedendo il
massimo sforzo alla sua au-
to. Cenedese e «Margy»,
stringendo i denti quando
sono apparsi alcuni proble-
mi al cambio, hanno vinto
il Gruppo N regalando il
successo alla Citra di Ca-
stelfranco. La piazza d'ono-
re nella classifica assoluta e
andata alla coppia Giaca-
melli-Brigadoi che a Medu-
no si era gia messa in luce in
precedenti edizioni. Terzo
gradino per Zanin-Serena
davanti a Stival-Fortunato,
vincitori della quarta prava
speciale, anche se in coabi-
tazione eon De Cecco. Dei
138 partenti hanno fatto ri-
tomo a Meduno in 98.

Stefano Cossetti

RALL YSPRINT
Meduno (Pn), 5 settembre 1993
5, Rally Slll1tarla
gara nazionale

L, cllll"lc~,
•• nilII: 1. De Cecco-Cantarutf (Re-
nault crlO 16V) in 16'54"; 2. Giacomeil~
Brigadoi (Opel Kadett Gsi) alO"; 3. Za-
nio-Serena (Opel Kadett Gsi) a 19"; 4.
Stiva>-Fortunato (Opel Kadett Gsi) a
27"; 5. Cenedese-Margy •• (Renault 5
Gt Turbo) a 32"; 6. Pitton-Redigonda
(Peugeot 205 Gti) a 42"; 7. Piano-Durl
(Renau~ 5 Gt Turbo) a 44"; 8. Deana-
Candoni (Renault 5 Gt Turbo) a 45"; 9.
Boria-De Monte (Renault 5 Gt Turbo) a
46"; 10. Colonna-Baldassarre (Opel Ka-
dett Gsi) a 57".

&RUrpO N
Cllln 1400: 1. Sikur-Furlan in 19'2B";
2. Piol-Ferpi a 18"; 3. Monopoli-
Monasso a 30"; 4. Pianca-Bazzi a 34";
S. Pessot-Bertoni a 36"; 6. Maschera-
Palazzo (Citroen Ax) a 41"; 7. Oalla Giu-
stina-O'Abramo a 52"; B. NadaJin-
VaJmassoi a S8"; 9. De Piuo~Braido a
1'03"; 10. Oalla Colet1a-Martorel a
1'04"; 11. Menin-Falchetto a 1'15"; 12.
Pacorin~Moimas a 1'18"; 13. cerettl-
Ceretti a 1'21"; 14. Oapretto-Iuracoo a
1'22"; 15. Cosiovich-Klemse a 1'30; 16.
Mion-Ronzani a 1'39; 17. Windegger-
Unterwagger (Rover Metro Gti) a 1'42;
18. Castellan-Panigutti a 1'52"; 19. Riz-
zntto-Berton a 2'06"; 20. Losch~Rigo
(Peugeot 106 XSI) a 3'33". (tutti gli aitri
su Peugeot 205 RaJlye).
Cllln \800: 1. Peuicar~Nucilora in
19'39"; 2. Lazzarotto-Sossai a 4"; 3.
Agost~Ughet1i (Peugeot 205 Gti) a 12";
4. De March-SommacaJ a 23"; 5. Nuc~
bella-Vaccari a 28"; 6. Angiar~rigano
(Peugeot 20S Gti) a 36"; 7. Forlin-Faoro
(Peugeot 205 Gti) a 49"; 8. ChiavegatD-
Signorato (Peugeot 205 Gti) a 1'01"; 9.
BastianeilD-Madalosso a 1'17"; 10. Ber-
toia-Simonato a 1'19"; 11. vettoren-
Miotto a 1'31". (tutti gli altri su Opel
Corsa Gsi).
Cllln 2000: 1. Cenedese-Margy» in
17'26"; 2. PianD-Ouri a 12"; 3. Deana-
Candoni a 13"; 4. Boria-De Monte a 14";
5. Nadin-Anese a 42"; 6. MintD-
Giacomin a 47"; 7. Garbin~De tazzer a
54"; 8. Zamolo-Cargnelutti a 58"; 9. Va-
lente-Larlce a 1'04"; 10. CastenettD-
Ziraldo (Fiat Uno Turbo) a 1'04"; 11. Del
BiaOCD-DeIBianco a 1'Il"; 12. Lavia-
Revelant (Fiat Uno Turbo) a 1'11"; 13.
PeruuD-Mancin a 1'16"; 14. Bertolutt~
Bertolutti (Fiat Uno Turbo) a 1'26"; 15.
Vardanega-Biron a 1'34"; 16. PilosiD-
Artico a 2'01"; 17. Baroni-Miaria a
2'16"; 18. SbaizerD-Cecutti a 2'29"; 19.
De Nard~Vincenzotto (Fiat Uno Turbo) a
2'31"; 20. Verga-Leone (Fiat Uno Tur-
bo) a 2'32"; 21. Mosele-Scortegagna a
2'48". (tutti gli aJtri su Renault 5 Gt Tur-
bo).

a.uppo A
Cllln 1DOO: 1. DaJ Co~Mariuz in
21'21"; 2. CuniaHessan aS"; 3. Billia-
n~rosilla a 7"; 4. Iset1a-Tessari a 27".
(tutti su Fiat Cinquecento).
Cllln '400: 1. Chiveiii-Borghese in
18'08"; 2. Fiorin~Marzocco a 6"; 3. Sar-
torato-Mereu a 24"; 4. Andriolo-
Marcuui (Fiat Uno 70) a 1'25"; 5. M~
chelutt~Michelutti (Fiat Uno 70) a
1'S6"; 6. Zanirato-Zanlrato (Opel Corsa
Gsi) a 2'04"; 7. D'Abramo-Da OaJt a
2'20"; 8. Di Cataldo-Scalia a 3'55". (tutti
gli attri su Peugeot 205 RaJlye).
Cllln \800: 1. Boria-Martinelli in
17'55"; 2. Ooret1D-Cavallaro (Peugeot
20S Gti) a 13"; 3. Caldart-Rossa (Toyota
Corolla) a 30"; 4. Vigna-Sapienza a 59";
S. Cristolol~Oorigo (Peugeot 20S Gti) a

1'; 6. Martinet1~Rubini (Peugeot 205
Gti) a 1'04"; 7. Carniel-Odorico a 1'34";
8. O'Angelo-Mion a 1'46". (tutti gli altri
su Opel Corsa Gsi).
Clln, ZOOO: 1. BiasiottD-Lamonato in
18'53"; 2. Alzetta-Celot al"; 3. March~
Ordinanovich (Opel Kadet1 Gsi) alS"; 4.
.Pignonen»- Tanake•• (Peugeot 309 Gti
16V) a 17"; 5. Mason-Vio (Peugeot 309
Gti 16V) a 21"; 6. Crozzoli-Oonadi a 27";
7. Chiororbol~Frosutto a 31"; 8. Intor-

cia-Viosentin (Opel Kadett Gsi) a 34"; 9.
Costantini-Bertolin a 41"; 10. Celot-
Catellan a 46"; 11. Colautti-Nonini (Re-
nault Clio 16V) a 1'03"; 12. Oonanzan-
De Marco (Renault Clio 16V) a 1'20";
13. Gasperin-Cassol (Fiat Ritmo 130) a
1'54"; 14. Rosa-Petracco (Opel Kadet1
Gsi) a 2'15"; 15. GailD-Milani (Peugeot
205 Gti) a 2'42"; 16. Comelli-Blrarda
(Fial Ritmo 130) a 5'50". (tutti gli altri
su Opel Astra Gsi).

BENTLEY EIGHT GRIGIO ARGENTO 6/89
BMW M3 CABRIO GRIGIO ARGENTO ARIA 11/89
BMW Z1 VIOLETIO 3/91
BMW 540i GRIGIO ARGENTO FULL OPTIONAL
BMW 635 M GRIGIO SCURO ARIA PELLE 6/86
BMW 850i GRIGIO SCURO FULL OPTIONAL 6/91
FERRARI 348 TB 7/90 GRIGIO ARGENTO
FERRARI 330 GTC 6/68 ANTRACITE
FERRARI MONDIAL 3.4 CABRIO 3/90 ROSSO DIREZIONALE
FERRARI TESTAROSSA 10/89 ROSSO
FERRARI F40 ROSSO 7/90
MASERATI 4 PORTE 4,9 6/85 ARGENTO
MERCEDES 500 E 12/91 NERO METAL. FULL OPTIONAL
PORSCHE 911 RS 3/92 ROSSO
PORSCHE 9116/88 TURBO GRIGIO SCURO MET. ARIA TETIO
PELLE
PORSCHE 928 GTS ARGENTO FULL OPTIONAL 12/92 Km. 700
ROLLS SILVER SPUR 12/89 NERA

AIvertiee del mondo automobilistieo
e'e I'eselusivita e I'esperienza della
SA.MO.CAR. spa
ROMA - Via Salaria. 1268 " tel. 06/880911
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Augusto
cerca puntl
trlcolorl
In SIcIlla
Dopo I'ennesimo successo,
questa volta conqulstato
nella gara di campionalo
ilalianoslalom che si il cor-
sa a Molinidi Triora,Augu-
slo Cesari senle ormai nel-
I'aria I'odore deli'ulterioreli-
1010 Iricolore della speciali-
la. Inlal1iil pilota di Gal1ina-
ra non sara a Pallavicinoa
dilendere la sua leadership
nel campionalo Supergara,
bensi andra in Sicilia, a
Fonlidi Scillalovicinoa Pa-
lermo per dispulare lo sla-
lom Iricolore alla ricerca di
punli preziosi. Fra Salimo,
al1uale leader e Cesari, ci
sono solo 5 punli di distac-
co. Quesla la classifica as-
soluta del campionalo ila-
lianoslalom dopo la gara li-
gure.

ASSOLUTA
1. SlII.1 p. 142
2. Clurl
3. TrlVl,11
4. Rlssl
5. DrlllltttI

GRUPPO N
1. TrlVI,I. p. 130
2. Ult.rl
3. IftYlCclll.

GRUPPO A
1. SIli •• p. 140
2. Orl,lI.ttI
3. A1.suldrl.'

GRUPPO SPECIALE
1. C.slrl p. 120

PROTOTIP I
1. PIt.t. p. 64
2. 111I11011
3. CltIP'"

TROFED
FIAT CINQUECENTO
1. Filippi p. 54
2. Slrlce.
3. &llIrl
4. CI.pIS

AlllrItI
6. Ass.r.

• ORTOLANO. Giuseppe
Orlolanoil Ira i piu spettaco-
lari con la sua Opel Manla
ex-Cascone. Dopo lo slalom
di Molini,dove ha ol1enuloil
quarto posto nella classe
2000 del Gruppo Speciale,
guida il Challenge Opel
Gruppo Speciale davanli al
lombardo Tomasini.Le gare
di fine anno saranno oecist-
ve per il liIolo Opel molIo
ambilo Ira i possessori di
OpelManla, Manla 400, Ka-
del1 Gle che ormai sono
uscile di omologazione.

SLALOM DNIOSI TERZO A SORPRESA

Rossi delusa
Cesari scatenato

137
130

89
80

72 MOLIN1 DI TRIORA -
Scatenato come non mai il re
degli slalom Augusto Cesari
ha vinto la 12. edizione dello
slalom di Molini prova valida
per il tricolore e per il «Super-
slalom», Cesari tra I'altro ha
stracciato il suo record del-
l' anno scorso battendo Erber-
to Rossi per I'occasione all'e-
sordio eon lo sport prototipo
di 2000 cc. La vera sorpresa
della giornata e stato France-
sco Niosi che sulla Gmc
Sport ex Mozzone e giunto
terzo sul podio. Oltre 90 pilo-
ti hanno preso parte alla gara
sui tomanti che da Molini
vanno al Colle Langan. Nei
top ten da registrare le belle
prestazioni di Franco Cremo-
nesi (Fider car-prototipo)
quarto assoluto e il settimo
posto assoluto di Antonio
Giuliano molto spettacolare
e primo dei piloti locali. Buo-
na la prestazione di Giacomi-
no Sandroni buon nono asso-
luto. In Gruppo N ha vinto
Roberto Lanteri battendo il
campione d'Italia Mario Tra-
vagin, mentre nel Gruppo A
dimostra ancora una voJta
classe Silvio Salino sulla Peu-
geot 205 rallye. Nelle Fiat
Cinquecento una sorpresa
con Massimiliano Fissore
primo davanti a Cesari. Buo-
na impressione ha fatto la ga-
ra di Campus terzo in classifi-
ca. (m.s.)

56

80
66

60
52

24
18
11
11
9

SLALOM
Molim di Tnora (Im), 5 settembre 1993
12, Slalom Mollnl
gara valida per il csrnoonato ilaliano

li ellllHle~1
AIIIIIII: 1. Cesan (Lancoa Oella S 4) in
167,24; 2. Rossi (Rs 2 Sport) 176,97;
3. Niosi (Gmg) 184.37; 4. Cremonesi
(Federcar) 187,39; 5. Patete (Abarth)
191,76; 6. Panaro (A 112) 193,06; 7.
Giuliano (Simca) 194,38; 8. Salino (Peu·
geot 205 rallye 195,31; 9. Sandroni (X
1/9 Scott Warren) 195,34; 10. Lanteri
(Renault 5 Gt Turbo) 196,38.

TROFED FIAT CINOUECENTO
1. Fissore in 217,05; 2. Cesari 219,24;
3. Campus 223,38; 4. Assirati 223,35;
5. oe Biase 23), 55; 6. C. Sifredi 247,31.

GRUPPO N
CIIUI 1300: 1. Guodotti (Peugeot 205
rallye) 209,56; 2. Nistri 213,63; 3. Be-
stagno 217,82; 4. Amelio (Peugeot 205
rallye) 223,41; 5. Oernaria (Cilroen Ax
Sport) 224,11; 6. Mirto (Peugeot 205
rallye) 224,40; 7. soso 247,32 (tutti gli
altn su Opel Corsa Gt).
CIIUI 1800: 1. Giordano (Opel Corsa
Gsi) 214,91; 2. oe Ferrari (Opel Corsa
Gsi) 217,42; 3. Schelhno (Opel Corsa
Gs;) 226,51; 4. Tornatore (Opel Corsa
Gsi) 228,07; 5. Slella (Opel Corsa Gsi)
229,07; 6. Coscia (Peugeot 106 XSi)
245,26.
CIIUI 2000: 1. Fameli (Opel Kadett
Gsi) 223,70; 2. BogllOne (Opel Kadett
Gsi) 227,63.
CIIUI IH,. 2000: 1. Lanteri 196,38;
2. Travagin 197,87; 3. Brugo 201,55; 4.
Lanteri (Lancia Delta Int 16V) 207,08;
5. Vigo 207,70; 6. Lanza 211,28; 7. Ac-
quarone 214,28 (tutti gli altri su Re-
nault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A
CIIUI 1BOD: 1. Salino (Peugeot 205
rallye) 195,31; 2. Bruno (Peugeot 205
rallye 205,92; 3. Gangemi (Peugeot
205 rally) 211,68; 4. Bobone (Peugeot
205 rallye) 219,47; 5. Moraglia (Peu-
geot 205 Gti) 221,11; 6. Campora (Peu-
geot 205 rallye 227,78; 7. Revolon (Fiat

Cinquecento) 240,06; 8. Rosati (Foat
Uno) 249,89.
CIIIII Ilin 1BOD: 1. Serembe (Peu-
geot 205 GlI) 203,06; 2. PISI (Lancoa
Oelta 16V) 206,25; 3. Cortese (Peugeot
309 Gli) 206,44; 4. Gobbo (Lancia Oelta
16V) 211,36; 5. Tavano (Fiat Uno Tur-
bo) 214,52; 6.• Artermo- (Lancia Oelta
16V) 220,91; 7. Dami (Fiat Ritmo 130)
223,71; 8. Trotti (Opel Manta) 232,97.

GRUPPO SPECIALE
CIIUI A 112: 1. Lo Voi in 217,76; 2.
Dami 226,11; 3. Briatore 229,35; 4. Co-
mignani 234,97.
CIII •• 700: 1. Lovesio (Fiat 500-700)
209,24; 2. Roascio (Fiat 500-700)
214,61; 3. Audenino (Fiat 126) 216,71.
ClulI 1000: 1. Perosino (A 112)
206,55; 2. Gregorio (Abarth) 206,93; 3.
Ambrosiani (A 112) 225,32; 4. Bogliolo
(A 112) 230,48; 5. Rattalino (A 112)
235,53; 6. Gatto (A 112) 295,09.
CIIUI 1150: 1. Panaro (A 112)
193,06; 2. Trevisan (Fiat 127 Sport)
203,00; 3. Locatelli (Fiat 127 Sport)
203,30; 4. Pastorino (Fiat 127 Sport)
209,76; 5. Baldini (Fiat 127 Sport)
209,78; 6. Paravidino (A 112) 214,68;
7. Giordano (Fiat 127) 218,36.
CIIUI 1300: 1. Giuliano (Simca Rally
2) 194,33; 2. Sandroni (Fial X 1/9 Scott
Warren) 195,34; 3. Zunmo (X 119 Fial)
199,54.
ClulI 1100: 1. Giaracca (Fiat X 1/9)
198,73; 2. Cambiaso (Fiat x 1/9)
208,25; 3. Fogliata (Fiat X 1/9) 232,92.
CIIUI 2008: 1. Gavotto (Lancia Beta
Montecarlo) 196,68; 2. Cumino (Ford
Escort) 198,84; 3. Lissi (Ford Escort)
209,02; 4. Ortoiano (Opel Manta)
222,09.
CIIUI IH,. 2000: 1. Cesari (Lancia
Oelta 54) 167,24; 2. Gle MaseIIi (LanCia
Oelta 16V) 211,34.
Prl1ltJ,l eli Ul 1008: 1. EspoSito
(Fiat 126) 223,06.
CIIUI 1100: 1. Patete (Abarth)
191,76.

GRUPPO SPORT PROTOTIPI SLALOM
CIIUI IIICI:I. Rossi (Ersport)
176,97; 2. Niosi (Gmg) 184,37; 3. Cre-
monesi (Federcar) 187,39.

Erberto ROBBIe
AUgUBtOCeBarl, I
due rivali dl
Bempre, BIBono
nuovamente
Incontratl a MolI"1
dl Trlora. Contra II
pilota dl Gattlnara
e la Bua Delta 54,
Bopra, non c'.
Btato nulla da fare.
COBlROBBI,con II
BUOPrototlpo Er2
Sport, In alto, BI•
dovuto
accontentare,
ancheBea
mallncuore, del
Becondo POBtO.
Sopra a deBtra,
Glaguconla
Lancia Beta
Montecarlo BI•
rltrovato primo
nello Blalom dl
COBBolne In
5ardegna



FUORI CLASSIFICA MAGLIONA E LASlA

Troppo rurnore
e Giagu esulta
COSSOINE - Salvatore
Giagu su Lancia Beta Mon-
tecarlo e tornato alla vitto-
ria nel Terzo Slalom Citta
di Cossoine organizzato
dall' Ac Sassari precedendo
Giovanni Cuccheddu e Sal-
vatore Martinez entrambi
su Renault S Gt Turbo. Un
finale thrilling ha caratteriz-
zato questo ottavo appunta-
mento della stagione slala-
mistica isolana, infatti i pri-
mi due classificati: Uccio
Magliona su OseIla Pa9/90,
autore del miglior tempo in
ambedue le manche e Fran-
co Lasia su Mp 2000 sono
stati squalificati dopo gli
esami fonometrici ai quali
sono state sottoposte le due

vetture a seguito del recla-
mo che Lasia, sconfitto do-
po sei vittorie, presentava
contro Magliona per. .. trop-
pa rumorosita, L'esito del
reclamo mette cosi in dub-
bio anche le precedenti vit-
torie di Lasia che ha dato
dimostrazione di non essere
troppo sportivo. secondo.
Una coda polemica quindi
per questo ottavo slalom
della stagione nel quale di
certo non sono mancati i
colpi di scena, soprattutto
nella prima manche dove
sono stati costretti ad ab-
bandonare per uscite di
strada Marco Portas su Clio
16V, Domenico Nonna su
Renault Gt Turnabo, Fran-

LA8TAETT1

SOLO TRENTA PILOTI AL VIA A SAN GIOVANNI

A Fazzino piace il...Fiore
SAN GIOVANNI IN FIO-
RE - Ennesimo successo in
una gara calabrese per il pila-
ta siciliano Vincenzo Fazzi-
no che alla guida di una Fiat
XI/9 si e aggiudicato la 9.
edizione dello slalomdi San
Giovanni in Fiore, gara vali-
da per la Coppa Csai 5. zona.
Che Fazzino avesse attraver-
sato lo Stretto per irnporsi
era chiara sin dalla prima
manche,quando due secondi
lo facevano balzare al co-
mando della classifica prov-
visoria davanti a Pasquale
Pranno.Gara a singhiozzo, e
proprio il caso di dirlo, per
Puglisiche durante la prima
salitaaveva problemi con lo

staccabatteria. Una serie di
contatti lo facevano infatti
procedere ad intermittenza.
TI pilota comunque riusciva a
raggiungere I'arrivo anche se
penalizzato di diversi secon-
di. TI problema venica poi ri-
solto e Puglisi si rifaceva nel-
la 2. manche. La classifica
generale vedeva quindi nel-
l'ordine; Fazzino, Puglisi e
Pranno occupare i primi tre
posti assoluti. In Gruppo N
successo di Carpino, mentre
in Gruppo A la vittoria anda-
va a Mucci, che eon una sola
manche riusciva ad inserirsi
anche al sesto posto della
classifica assoluta.

SLALOM

(g.t.)

san Giovanni in Fiore (Cs), 5 settembre
1993
9. slalom San Glavannl
gara valida per la Coppa Csai 5. zona
li clllalllc~1
Alull1J: 1. Fazzino (Fial X1/9) 118,99;
2. Puglisi (Fiat X1/9) 121,09; 3. Pranno
(Fiat X1/9) 122.57; 4. Dragone (Fiat
X1/9) 127,58; 5. Mandarino (Skoda)
128.58; 6. Mucci (Ftl Ritmo 130)
131,73; 7. Di Salvo (Fiat 126) 134,70; 8.
Bruno (Simca) 136,24; 9. Molinaro (Re-
nault 5 Gt Turbo) 136,98; 10. Piria (Vw
Go") 137,10;
SRUPPO N
Clllal 1300: 1. Priolo 138,75; 2. Vello-
ne 153,06 (tutti su Peugeot 205 Rallye).
CIIIII 1eDO: 1. Russo 138,02 (Peu-
geot Gti).
CIIIII Ilin 2000: 1. Garpino 137,41
(Renault 5 Gt Turbo).
SRUPPO A
CIIIII Ilin 1eDO: 1. Mucci (Fiat Ritmo

130) 131,73; 2. Molinaro (Renault 5
Turbo) 136,98; 3. Grimaldi (Renault 5 Gt
Turbo) 145,03.

SRUPPO SPECIALE
ClliU A 112: 1.lantorno 145,73; 2. Ta-
larico 161.16.
CIIIII 700: 1. Di Salvo 134,70; 2. Pap-
palardo 142,47; 3. Ferragina 14 1
(tutti su Fiat 126).
Clllu 1DOO: 1. Di Dio 139,65; 2. Raciti
143,34; 3. CannatelIi (tutti su A112).
CIIIII 1150: 1. Bruzzese 140,57; 2. De
Luca 141,66; 3. Grimaldi 141,77; 4. ca-
rusa 143,47; 5. Chiarella 147.05 (tutti
su A 112).
CIIIII 1300: 1. Bruno 136,24 (Simca
Rallye 2).
Clllu 2000: 1. Fazzino 118.99; 2. Dra-
gone 127,58; 3. Mandarino 128,58; 4.
Piria 137,10 (tutti su Fiat XI/9).

SRUPPO PROTOTIPI
CIIIII 1000: 1. Carnpolo 145,17 (Fiat
126).
CIIIII 2000: 1. Puglisi 121,09; 2. Pran-
no 122,57 (tutti su Fiat XI/9).

cesco Satta su RS Gt Turbo
che ha concluso la gara nel-
I'ultima barriera di birilli
addirittura aruote all'aria.
Nella classifica fmale asso-
luta il Gruppo N e andato
ad Ezza (Renault 5 Gt Tur-
bo) davanti al quasi esor-
diente Nurra, pilota di casa
su Peugeot 205 rallye vinci-
tore di classe. Nel Gruppo
Avittoria di Littera. Nello
Speciale primo Cuccheddu
(Renault S Gt Turbo) e nei
prototipi Giagu.

Mario Lastretti

SLALOM
Cossoine (Ss), 5 settembre 1993
3. Slalom elttil dl Cossoln.
gara nazionale

LI clllalllc~1
AlIoi ••" 1. Glagu (Lancia Beta Mon-
tecarlo) 154,72; 2. Cuccheddu 158,74;
3. Mar1inez 159.30; 4. Perez G. 159,64;
5. Fois (Fiat X 119) 163,80; 6. Pittalis
(Vw Go") 165,24; 7. Lai (A112)
166,46; 8. Giraldi (AI12) 167,16; 9.
Littera 168,16; 10. Ezza 171,01 (tutti
gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

SRUPPO N
CIIIII 1300: 1. Nurra 171,86; 2. Man-
ca 173.86; 3. Berrutti 174,71; 4. Tolu
175,69; 5. '13Il3 177.18; 6. Ganu
193,13 (tutti su Peugeot 205 rallye).
CIIIII teOO: 1. Fais (Opel Corsa Gsi)
178,80.
CIIIII 2000: 1. Masotti (Renault Clio
16V) 171,90; 2. Serra M. (Fiat Ritmo
130) 172,11; 3. Mura (Opel kadett Gsi)
173,58; 4.• Don Chisciotte. (Peugeot
309 Gti 16V) 179,38.
CIIIII Ilin 2000: 1. Ezza 171,01; 2.
Ganu 179,55 (entrambi su Renault 5
Gt) Turbo).

SRUPPO A
CIIIII 1BOD: 1. Marroni 176,25; 2.
Cherchi (Citroen Ax) 178,48; 3. Secchi
182,93 (tutti gli allri su Peugeot 205
Gti).
CIIIII Ilin teOO: 1. Llttera 168,16;
2. A. Serra 180,40.

GRUPPO SPECIALE
CIIIII A112: 1. Giagheddu 186,65; 2.
Cossu 188,95; 3. Madeddu 193,16; 4.
Tillocca 196,90.
Clllu 1110 I 700: 1. De Mar1ino (Fiat
126) 189,46.
CIIIII 1000: 1. Ganu (A 112) 175.91;
2. Biancu 182.71; 3. 8ecchere 186,24
(entrambi su Fiat 127).
CIIIII 1150: 1. Lai 166,46; 2. Giraldi
167,16; 3. Pinna 177,32; 4. Sanna
178,85; 5. Pisoni 179,03; 6. Mannu
180,33; 7. Patta 181,24; 8. Solgiu
183,01 (tutti su A112).
CIIIII 1300: 1. Spissu 179,08; 2. aa-
lestrucci (Talbot Samba) 180,80; 3.
Masala 182,58; 4. Chessa (Fiat 128
coepe) 193,57 (tutti gli altri su Fiat X
1/9).
CIIIII 2000: 1. Pittalis (Vw Go")
165,24.
CIIIII Ilin 2000: 1. Cuccheddu
158,74; 2. Mar1inez 159,30; 3. G. Perez
159,64 (tutti su Renaull 5 Gt Turbo).

PROTOTIPI
CIIIII teOO: 1. Loche (Fiat 127)
175,38.
CIIIII 2000: 1. Giagu (tancta Beta
Montecarlo) 154,72; 2. Fois (Fiat X
119) 163,80.



Clresola
In testa
al Trofeo
Rallysprlnt
Prosegue a pieno ritmo il
Troleo TIcino Rallysprint
che riguarda i piloti parteci-
panti a questo tipo di gara
Dopo dieci gare, dopo cioš
la disputa del rally di scorze,
questa la dassilica, che ri-
cordiamo tiene conto dei ri-
sultati di classe e quelli as-
soluti:
CLASSIFICA ASSDlUTA
nORD nCIMO
RALLYSPRIMT
(piloti)
1. Clres.la p.131,9

2. A.c:c:. 117,7
3. Cruta.1

5. DI PIc:c:.1I

(navigatori)
1. V.II.VIt. p.131,9

2. AKc:e 117,7
3. Stra
4.• ara ••••

• PUIIUC8. Sull'autodro-
mo del Levante di Binetto e
tornato a splendere il sole.
Dopo tanti appuntamenti in
crisi di pubblico, linalmente
in occasione dell'appunta-
mento con i Prototipi, la F.
200 e la Coppa Clio, la gente
e ritornata a gremire pad-
dock e tribune. Sono stati
piu di 600 i biglietti venduti
per questo appuntamento,
dopo gli incassi record di
due anni la in occasione del
Civt.

• lUTTI. Fra i ritirati del
rally Valcamonica ci sono
stali anche Giammario Maz-
zoli, lermato prima del via
per un grave lutto lamiliare,
e Pireugenio Tebaldini, al-
lontanalosi dalla gara dopo
la prima Prova Speciale al-
lorche gli e giunta la notizia
della scomparsa del padre.
Ad entrambi vadano le piiJ
sentite condoglianze di Au-
tosprint

• ELETTROSDWI. Si cor-
rera domenica prossima
presso I'autodromo di Lom-
bardore la 4. Coppa citta di
Torino, competizione inter-
nazionale per auto etettro-
solari. La gara, organizzata
dalla scuderia Pinerolo
Sport Motor TIme, sara vali-
da per il campionato euro-
peo della specialita La ma-
nileslazione si arricchisce
quest'anno di una sezione
dedicata alle molo elettriche
e di varie iniziative collatera-
li, tutte all'insegna dell'eco-
logia

81,1

70,9

57,8

70,9
57,8
32,0

SLALOM O BENCHE VELOCE VINACCIA NON SVETTA

Catapano ritrova
lo smaito di un tempo
CASERT A - Dopo un
paio di prestazioni un po'
sottotono Salvatore Catapa-
no e tornato alla vittoria nel-
la decima edizione dello
Slalom Pignataro - Giano
Vetusto, che si e corso nel
casertano. La gara, organiz-
zata dal Rombo Team Na-
poli e valida per la Coppa
Csai 4. zona, ha visto alla
partenza un lotto di cin-
quantadue concorrenti. TI
pilota sangiuseppese, alla
guida della Fiat X 1/9-2000
curata dall'omonimo Vin-
cenzo Catapano e eon i co-
lori della Promoracing, ha
ottenuto il miglior rilievo
cronometrico in entrambe le
salite, migliorandosi di qua-
si quattro secondi tra le due
frazioni di gara. Alle spalle
di Catapano, un brilJante
Luigi Vinaccia che, eon la
Fiat X 1/9-2000 dell'Auto-
sport Sorrento. Dopo alcuni
errori commessi nella prima
manche si migliorava di
quasi dodici secondi nella ri-

petizione della salita, an-
dando ad insidiare la leader-
ship del vincitore, dal quale
ha chiuso staccato di 1"33.
Ultimo gradino del podio
per CamiIJo Bandino, sem-
pre positivo eon un'altra
Fiat X 1/9-1600, eon la qua-
le ha preceduto Gaetano
Bruno e la sua Fiat 850 cou-
pe-Cosworth autopreparata,
piti vieino del solito ai lea-
der della classifica. Quinta
posizione per Crescenzo Pa-
lomba (Fiat 600-1600), subi-
to fermo dopo il via nella se-
conda manche per la rottura
del cambio, davanti ad uno
spettacolare Luigi Russo,
gia vincitore della zona in
Gruppo N, eon la Peugeot
205 Gti. Seguono in classifi-
ca Francesco Marzo (X 1/9
2000), Giovanni Tufmo,
rientrato alle gare in grande
forma eon la Renault 5 Gt
Turbo Gruppo A. Nel Tro-
feo Cinquecento successo di
Calce davanti a MasuIJo.

Rosario Moselli

SLALOM
Caserta, 5 settembre 1993
1D. Slallm PlgRltlrl-Glano
Vet.st.
gara valida per la Coppa Csai 4. zona

LI cllllHlch
AsullllJ: 1. Catapano (Fiat Xl/9 2000)
145.56; 2. Vinacaa (Fiat Xl/9 2000)
146,79; 3. Bandino (Fiat Xl/9-1600)
148,45; 4. Bruno (Fiat 850 coupe-
Cosworth) 150,95; 5. PaJomba (Fiat
600-1600) 1560,25; 6. L. Russo (Peu-
geot 205 Gti) 158.83; 7. Marzo (Fiat
XlI9-2ooo) 158,89; 8. Tufino (Renault
5 Gt Turbo) 159,21; 9. Laurenza (Simca
R2-Ana) 160,99; 10. Visconti (Fiat
XI19-1600) 163,44.

SRupro N
CIIIII 1300: 1. De Simone 171,02; 2.
Del Giudice 181,49; 3. Del Santo 182,87
(Mti su Peugeot 205 Aallye).
CIIIII ZOOO: 1. L. Russo 158,83; 2.
EspoSito 163.51; 3. Miccio 165,85; 4.
Maresca 175,41 (tutli su Peugeot 205
Gti).

SRupro A
CIIUI 1eDO: 1. Novoetlo (Peugeot 205
Rallye) 167,00; 2. Franzese (Peugeot
205 Aallye) 167,17; 3. Aiezza (Ana 33
Qv) 172,50; 4. Feo (Opel Corsa GSI)
177,86.
CIIIII Ilin 1100: 1. Tufino (Renau~ 5
GtTurbo) 159,21; 2. T. Russo 165,20; 3.
Langeila (Peugeot 205 Gti) 165,81; 4.
Vittozzl (Fiat Ritmo 130) 175,22.

GRUPPO SPECIALE
CLASSE A 112: 1. Sarnataro t 73,8~
Manzo 175,42; 3. Trinchillo 183,38
CIIIII 700: 1. Oian (Fiat 126) ml
CIIIII 1000: 1. Spina 167,07; 2 ~
zetti (Fiat 127) 169,66; 3. 8uong!oc
169,77; 4. Orefice 173,65 (tutti gi li
su AI12).
CIIIU 1150: 1. Cifone (Fiat t2
183,97.
CIIUI 1300: 1. O'Amoco (Fet XI
168.20; 2. Giusti (Srnca R2) 181,34
CIIUI UDO: 1. Bandino 148,4H 1
scoon 163,44; 3. Insogne 165,921
su Fiat Xl/9).
CIIIII ZOOO: 1. Marzo (Fiat Xt
158,89.
CIIUI Ilin ZOOO: 1. AIdu,", (Porsd
914) 165,67; 2. Renda 169,04,3
centi 178,13; 4. [)oWo 181.29 (MtI
altri su Renault 5 Gt Turbo).

PROTOTlrl
CIIIII 1000: 1. Borzacchrenr (All:
167,38.
CIIIII UDO: 1. PaIomba (Fiat 601
156,25; 2. Laurenza (Srmca R2 Alt.
160,99; 3. Di Vaio (Fiat 500) 169,1IIt'
Arpaia (Fiat Xl/9) 170,69.
Cluu ZOOO: 1. Catapano (Fet Xt~
145,56; 2. Vinaccia (Fiat Xl/9) 146.7!
3 Bruno (Fiat 850 coupe·Ford cl
sworth) 150,95.

TROFfO FIAT CINOUECEIITO
1. CaICe 176,58; 2. Masuilo 178,55; l
Senatore 178,72; 4. Pagano 180,55; 5
Langeila 181,68; 6. De Luca 184,38.



F, RALLY o AL FORO BOARIOMaronisupershovv
PADOVA - Dopo il sue-
eesso nella gara di F, rally
ehe si e eorsa venti giorni fa
sui eircuito di Varano, Ben-
venuto Maroni di professio-
ne meeeanieo, si e nuova-
mente ripetuto, Questa voJta
il sueeesso per pilota-prepa-
ratore eomasco e maturato
presso il foro boario di Pado-
va dove si e corsa I'ennesima
gara di F, Rally, organizzata
da! Team Padova Gross,
Maroni, eon il suo proto-
Suzuky ha segnato eome mi-
glior tempo un imprendibile
3'16"76, Alle sue spalle Pel-
lizzari su Proto-Laneia e 3,
Balzarotti su Proto-Honda,
Nella classe Sport oltre 2000
WaJter Pag1iari eon la sua
Sport Abarth 2000, pur se-
gnando un tempo superiore
a quello di Maroni, 3'24"44,
e eomunque riuseito ad im-
porsi su Franzoni e Giovan-
nini, Maggian e l'esordiente
Seapin si sono inveee aggiu-
dieati rispettivamente le
classi 1300 e 2000 tra le
Sport, Nei due raggruppa-

menti dei Gruppi N e A sue-
cessi di Merzi e Chimentin.

Atti/io Trivellato
FORMULA RALL Y

Padova. 5 settembre 1993
CDIIIII Padova Cres s
gara nazionale

LIclllllflch
1. UGGRUPPAIEIITO
Cllnl 2000: 1, Merzi (Peugeot 205)
3'34"76; 2. Zadra (Citroen Ax) 3'38"27,
3. Trovo (Peugeot 205 ralJye) 3'49"46.
4. Tanga (Opel Corsa Gsi) 3"49"70.
2, UGGRUPPAIEIITO
Cllnl Ilin 2000: 1. Chimentin (Peu-
geot 205 Gti) 3'32"42; 2. FasoJo(Peu-
geot 205 Gti) 3'36"54; 3. Pertegato
(Peugeot 309 16V) 3'39"10; 4. Luise
(Opel Manta Gte) 3'39"54.
SPOIIT
CIIIII 1300: 1. Maggian (Fiat 127)
3'37"79; 2. CoJliceJli(Fiat 127) 3'38"59;
3. Ferrario (Alfa Sud) 3'40"16.
Cllnl 2000: 1. Scapin (Fiat 127)
3'31"35; 2. Dalla Pola (Opel Kadett Gsi)
3'57"37; 3. Meggiorin (Renault 5 Gt
Turbo) 3'58"89; 4. Berto (Fiat X1I9) a 4
giri.
CIIIII Ilin 2000: 1. Pagliari (Sport
Abarth 2000) 3'24"44; 2. Franzoni (Fiat
X 119) 3'31"23; 3. Giovannini (AHa Ro-
meo Gtv 2000) 3'45"40; 4. Zoccatelli
(Renault 5 Gn a 7 g~i.
PIIOTOTIPI
1. Maroni (Suzuky 1100) 3'16"76; 2.
Pelliuari (Lancia 1600) 3'24"70; 3. Bar-
zorotti (Honda 1000) 3'28"34; 4. Nori
(Suzuki 1100) a 7 giri.

Inalto aslnlstra, Salvatore Catapano, dopo un
periodo un po' sottotono • tornato al succ.sso
nello slalom dl Plgnataro. Quarto assoluto • glunto
Bruno, .opra, eon la sua 8S0 Coup6 dotata dl un
motore Ford eos""orth dl du. litri
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Tlnseau
nella F. 3
.rancese
ALSI - Sostituendo Cle-
rico, feritosi giocando a
tennis, Tinseau ha siglato
un gran risultato in questa
8. prova del Campionato
Francese di F. 3 aggiudi-
candosi pole position, giro
piu veloce e prima vittoria
della stagione. Cottaz e
Gomez, giunti alle sue
spalle, rimangono comun-
que i favoriti per il !itolo.

Rene Alezra
FORI.1UL:' 1
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Albi (F), 5 settembre
8. !IriVI
dll CI.,Illlltl frllClse
La Clllllftca: 1. Tlnseau (Dallara
393-Ope1), 25 giri in 29'29"24,
media 179,873 kmh; 2. Cottazz
(Daliara 393- Fiat Abarth) a 5"97;
3. Gomez (DaJIara 393-Fiat
Abarth) a 7"15; 4. Belloc (Oallara
393-Fiat Abarth) a 7"84; 5. Julian
(Dallara 393-Fiat Abarth) a 10"12;
6. Janoray (DaJIara393-0pel) a a
11"38; 7. Bouhet (Dallara 393-Fiat
Abarth) a 28"49; 8. De Castelli
(Bowman Bc2-Vw) a 53"40; 9. A~
berto (Dallara 393-Vw) a 54"70;
10. Ogremont (Elise-Vw) a 1 giro.
O Bin ,Ii nllCl: Tinseau (DaI-
lara 393-0pel), 1'09"93, media
182,033 kmh.
I clllllllCl ~II cla,II.1I1: 1.
Gomez punti 95; 2. Cottaz 94; 3.
Clerico 62; 4. Janoray 51; 5. Julian
50.

In santa
Egozkue baHe
VIIarino
RURKHEIM- Con una
nuova vittoria Egozkue ha
messo una seria ipoteca
suIla vittoria del !itolo nel
Campionato Europeo della
Montagna,vinto nei prece-
denti quattro anni da ViIari-
no. Quest'ultimosi il infatti
piazzato «solo» 3. dietro a
Chamberod e davanti alla
giovanissimarivelazioneVi-
nyes Oebad.Ottimiil 5. po-
sto di Regosae il7. e I'B.ri-
spettivamentediPacinie Ci-
nelli che hanno latto cosi
anche un buon salto in
avanti inclassilicagenerale.

[UROSAL ITE

Rurkheim (F) 5 Settembre
9. ,riVI dll cl.,I"ltl
La cIIlIHICI: 1. Egozkue (Oseila),
5'07"207; 2. Chamberod (Toy),
5'08"375; 3. Vilarino (Lola).
5'09"554; 4. Vinyes Dabad (Ose~
la), 5'14"574; 5. Regosa (OseIla),
5'18"446; 6. Faustmann (Faust),
5'20"889; 7. Pacini (Oseila),
5'26"444; 8. CineIIi (OseIla),
5'27"119; 9. Napione (Lucchini),
5'41"567; 10. Parlamento
(March),5'41"636.

La clllllllCl ~II Cla,II.III: 1.
Egozkue punti 107; 2. Vilarino 87;
3. Vinyes Oabad 83; 4. Faustmann
61; 5. Regosa e Pacini 39; 7.
Chamberod 36; 8. CineIIi 30.

ii!:-'(·'

FORMULA 3000 GIAPPONESE

FUJI - Venticinque giri al
comando e poi per un bana-
le inconveniente tecnico
Apicella ha dovuto dire ad-
dio al suo secondo successo,
consecutivo, in questa 7.
prova del Campionato giap-
ponese di F. 3000. Dopo il
secondo tempo in prova
dietro a Frentzen, il pilota
italiano della Dome era in-
fatti riuscito a portarsi in te-
sta gia al termine del primo
giro, eon una grande stacca-
ta ai danni del tedesco; ma a
poco pili di meta gara, men-
tre aumentava progress iva-
mente il proprio vantaggio,
ha invece dovuto abbando-
nare ogni speranza per il di-
staccarsi del cofano motore
che lo ha costretto prima a
una sosta ai box e poi al de-
finitivo ritiro per l'aggiun-
gersi di «complicazioni» le-
gate al medesimo inconve-
niente. Con tre gare ancora
da disputare, Apicella rima-
ne comunque sempre fra i
favoriti in campionato. Al
Fuji ha infatti vinto a sor-
presa Suzuki, al suo primo
successo di stagione, eon la
«complicita» di una serie di
ritiri che hanno affiitto tutti
i pili diretti pretendenti al ti-
tolo. Insieme ad Apicella, il
leader del campionato Hos-
hino e uscito di scena per in-
cidente e cosi pure Cheever,
mentre Martini si e ritirato
per problemi alla scatola
guida ed Irvine e riuscito ad
agguantare solo un 6. posto
dopo una bellissima rimon-
ta dalla 22esima posizione
in griglia di partenza, dove

era precipitato nel corso
delle prove a causa di noie
tecniche. In questa debacle
generale, Suzuki ha dunque
ottenuto il suo primo sue-
cesso dopo essere riuscito
gia subito dopo il via a por-
tarsi in seconda posizione
superando Frentzen, il qua-
le a sua volta, eon la piazza
d'onore finale, ha colto cosi
i suoi primi punti in cam-
pionato; ma in classifica ge-
nerale rimane comunque
ancora troppo distacco per
pensare di poter rientrare
nella lotta per il titolo.

Adam Cooper

FORMULA 3000
Fuji (J), 5 settembre
7, prova
del camplonato glapponese
LI clllsHln: 1. Suzuki (Lola T92/50-
Otv), 45 giri in 59'44"294, media
201,768 kmh; 2. Frentzen (Lola
T93150-Mugen) a 1"452; 3. Ratzenber-
ger (Lola T93150B-Mugen) a 3"984; 4.
Sekiya (Reynard 930-0tv) a 6"181; 5.
Hattori (Lola T92/50-Mugen) a 9"703;
6. Irvine (Lola T92/50-Mugen) a
15"916; 7. Carcasci (Reynard 930-
Mugen) a 34"503; 8. Kageyama (Rey-
nard 930-Mugen) a 39"401; 9. Takaha-
shi (Lola T92/50-Mugen) a 48"853; 10.
Ishikawa (Reynard 930-Mugen) a
50"392.
O Gln ,Ii VIlICl: Hattori (Lola
T92/50-Mugen), 1'18"427, media
205,184 kmh.
LI clluHlcl dll ClII,IDnlll: 1. Hosh~
no punti 21; 2.lrvine 18; 3. Apicella 17;
4. cneever e Suzuki 15.

FORMULA 3 INGLESE

Buri a un punio
SILVERSTONE - Non vi e ancora la certezza matematica
ma con due gare di anticipo Burt si e ormai gia praticamente
aggiudicato il titolo di Campione di F. 3 inglese. eon ques~a
settima vittoria nel 13. appuntamento della stagione. Gavin
ha fatto di tutto per contrastare il rivale, attacandolo pili vol-
te; ma dopo aver rovinato il musetto della vettura ha dovuto
effettuare una sosta ai box che lo ha estromesso dalla lotta. TI
giro pili veloce, stabilito dopo il pit stop, gli ha cosi consentito
appena di racimolare quel punto che matematicamente gli da
ancora la possibilita di lottare per il titolo. SquaJifica invece
per Goossens, secondo al traguardo, per essersi reso ancora
una volta protagonista di una «manovra» poco ortodossa spe-
dendo Gueiros (in 2. posizione) fuori pista mentre quesn cer-
caya di attaccare Burt. David Hodges

F393-Mugen) a 14"02; 4. Hughes (Oa~
lara F393-Fiat Abarth) a 18"21; 5. Fran-
chitti (Reynard 933-Mugen) a 18'91; 6.
Arnold (Dallara F393-Mugen) a 20"01.
O GlrD .Ii VIIDCI: Gavin (Dallara
F393-Vauxhall), 55"58, media 171,89
kmh.
La ClllSHlcl dll CI •• IIIIII: 1. Burt
punti 93; 2. Gavin 66; 3. Goossens 45; 4.
Hughes 32.

FORMULA 3
Silverstone (GB), 5 settembre
13. prova
dll camplonato Inglisa
LI clnllllCl: 1. Burt (Dallara F393-
Mugen), 25 giri in 23'40"82, media
168,109 kmh; 2. Rosset (Oallara F393-
Mugen) a 13"79; 3. Ribeiro ((Dallara

INTERSERIE

Lavaggi
la
appello
SIEGERLAND - E !inia
fra le polemiche e eon unn·
corso in appello di LavaggI.
sino ad ora dominatore d
stagione, la 4. prova della
Coppa Interserie per vettur!
Sport e Can Am. Dopoale
raccolto appena un 3. POS!II
nella I. manche per essert
stato prima ostacolato, men-
tre si trovava al comando,daJ
doppiato Hasenbichler e pl
dal suo stesso compagnodi
squadra Saldana, nella 1
manche Lavaggi e statoinfat·
ti penalizzato anche dai 0011I-
missari che lo hanno retIO-
cesso dal 1. al 3. posto(eon
un addebito di 30") perunta·
glio di chicane, a dire delPl'
lota italiano con una decisio-
ne del tutto avventata, perdi
piu comunicatagli eon ritar·
do. Tutto e nato dall'uscitadi
pista di un concorrenteche,
portando scompiglio fra le
precarie protezioni a bordo
pista, ha reso irriconoscibik
la chicane che sarebbestata
cosi saltata da Lavaggiin
moda del tutto involontarioe
comunque eon perditadidi·
versi secondi sui giro. Dopo
la non accettazione delreda-
mo, per 3' di ritardo nella
presentazione, Lavaggie cosi
ricorso in appello. Le due
manche sono invecestaterio
spettivamente vinteda Salda-
na e Lechner mentre in 2. di·
visione si sono impostiLiea-
hard e Randaccio.



INTERSERIE
Slegerland(O),5 settembre
4. prlvl dllll C'"I
li CIIISlflc~1
I, ••• ch: 1. Saldana (KremerPorsehe
Ck7), 20 giri in 22'59"14, media
174,839kmh;2. Leehner(ReynardSpy-
der-Judd)a 3"36; 3. Lavaggi (Kremer
PorscheCk7)a 32"28; 4. Hasenbichler
(HsbPenske-Buick)a 1 giro; 5. ueo-
hard(Horag-VagTurbo)a 1 giro;6. Rao-
daccio(Spite-FordCosworth)a 1 gilO.
O 61rl "i VlIICI: Lavaggi (Kremer
PorscheCk7), 1'05"27, media 184,715
kmh.
t. .I'C~': 1. Lechner (Reynard Spy.
der.Judd),20 giri in 22'03"14, media
182,239kmh; 2. Saldana (KremerPor-
scheCk7)a 2"10; 3. Lavaggi(Porsche
KrernerCk7)a 27"05; 4. Raiamaki(LI)-
INudd)a 59"29; 5. Randaccio(Spice-
fordCosworth)a 1 gilO;6. Taylor(Lola
T92J5lHordOfz)a 1 giro.
O 61rl ,Ii vilice: Lechner(Reynard
Spyder-Judd),1'04"15, media 187,940
kmh.
li clllIHlca .11 ca.,II •• tl, 1. .Iv"
1.Lavaggipunti67; 2. Saldana 59,5; 3.
Lechner32. 2, .Iv.: 1. Randacciopunti
75;2. Bergermann 37,5; 3. Lienhard
27,5.

La 14. prova
dl Formula Opel
eflnlta
con un appello
da parte della
Draco Raclng
per favorltlsml
a Radermecker,
asinistra,
aidanni
dl Crlnelll
Grazle al ritiro
dl Aplcella
per un banale
Inconvenlente
tecnlco, Toshlo
Suzukl, In basso,
ha vlnto la sua
prima gara '93
nella F.3000
glapponese

FORMULA OPEL

Beffato
Crinelli!
ZANDVOORT - Si deci-
dera davanti a un Tribunale
Sportivo il Campionato Eu-
roseries di Formula Opel?
Pare di si visto che dopo gii
avvenimenti di Zandvoort la
Draco Racing ha deciso di
ricorrere in appello contro le
decisioni dei cornrnissari
sportivi che avrebbero seria-
mente danneggiato il suo pi-
lota Crinelli e favorito Ra-
dermecker, riportatosi in te-
sta alla classifica generale.
In questo 9. appuntamento
della stagione (eon 2 gare in

GRAN TURISMO TEDESCO

Ancora CecoHo
AHLHORN - Ha danneggiato non poco la vettura in prova,
sbattendo sotto la pioggia contro la barriera, e partito dalla
15. posizione di griglia, ha corso eon l'handicap per le sole
Bmw di 1 pollice di riduzione della larghezza delle ruote e SO
kg in piu di peso rispetto alle avversarie, ma nonostante tutto
Cecotto ha centrato ancora una vittoria nell'Adac Gt Cup te-
desca, giunta alla 6. prova. Continua dunque, anche fra qual-
che polemica ... , la superiorita incontrastata e incontrastabile
delle Bmw che qui ad Ahlhom hanno sigiato per I'appunto
un'altra doppietta piazzando Nissen al 2. posto. Se non vi e
stato nulla di nuovo nel risultato finale, in questo combattu-
tissimo 6. appuntamento una grande sorpresa e pero venuta
da Said III eon una Corvette Cl che si sta dimostrando sem-
pre piu competitiva. Il pilota americano e stato infatti in testa
alla corsa per ben 20 giri ed e stato poi retrocesso in terza pos i-
zione in seguito a una penalizzazione di 20" per tagiio di ehi-
cane. Von Gartzen, pole position, eon la sua Porsche 3.8 Rsr
e invece subito uscito di pista «aiutato» da un irruento Seh-
mitt, eon la Ford Escort, e si e quindi dovuto ritirare a 9 giri
daj termine.

Wolfgang Monsehr

GRAN TURISMO '
Ahlhorn(D), 5 settembre
8. prlva
dlll'Adlc Cup tldl.CI
la cllIslflcl: I. Cecotto (Bmw1.13Glr),
39 girl in 38'15"11, media 153,545
kmh;2. Nissen(Bmw1.13Gtr)a 3"97; 3.
Said III(CorvetteCl) a 28"20; 4. Eien-
mann(Porsehe3.8 Rsr)a 30"66; 5. Ber-

ne (FordEscortRs Cosworth)a 54"20;
6. Nielsen(HondaNsx)a I gi,o;7. Han-
ne (HondaNsx) a 1 giro;8. Leinemann
(Porsche 3.8 Rsr) a 1 giro; 9. Trunk
(Porsche 968 Turbo)a 2 giri;10. Keile-
ners (FordEscortRs Cosworth)a 7 giri.
O 61r1,Ii VIlice: Cecotto (8mw 1.13
Gtr),57"82, media 156,278 kmh.
li clllllflca .11 u.,I •• III: 1. Cecot-
to punti 90; 2. Nissen 75; 3. Hahne56;
4. Von Gartzen 49; 5. GlOhs36.

programma, di 25 gm era-
scuna) e infatti accaduto che
dopo la sospensione al 10.
giro della gara del sabato per
un violento e improvviso ac-
quazzone, mentre tutti i pi-
loti in gara erano equipag-
giati con gomme slick e Ra-
dermecker si trovava solo in
9. posizione, questa sia stata
fatta ridisputare la domeni-
ca, su 15 giri, eon grigiia di
partenza sulla base non del
risultato della gara sospesa
ma su quello delle prave di
qualificazione, cioe come se
i lOgiri del sabato non fosse-
ro stati eff'ettuati. Ripartito
da UDa posizione piu favore-
vole, eon un 2. posto nella 1.
gara «ridotta- e un I. nella 2.
Radermecker si e cosi ripor-
tato in testa alla classifica ge-
nerale mentre Crinelli, debi-
litato per di piu da uno stato
influenzale, non e riuscito a
cogiiere piu di un 4. e un 7.
posto.

Enrico Rosi Cappellani
F OPEL EUROSERIES

Zandvoort(NL),4-5 settembre
14. e 15. prava
dll camplonato
LI cllIsHlc~.
1. ,Irl: 1. Magnussen, 15 giri in
16'40"966, media 135,8 kmh;2. Rader-
meeker a 0"437; 3. Kahaana 3"742; 4.
Crinellia 4"235; 5. Eyekmansa 6"304;
6. Hausera 7"113; 7. Giaoa 10"195; 8.
Spoiadore a 14"702; 9. Couceirn a
15"062' 10 De GraaHa 16"786
O 61ri 'I~ VIIICI: Crinelli,1'05"872.
2, IUI: I. Radermeeker, 25 giri in
30'04"928, media 125,8 kmh; 2. Ma-
gnussen a 2"840; 3. Hauser a 3"224; 4.
Spoladorea 4"143; 5. Kanaana 4"515;
6. DeGraaffa 5"212; 7. Crinellia 6"446;
8. Eyekrnans a 6"903; 9. Galestani a
8"567; 10. Couceiroa 8"nS.
O 61rl ,Ii VlIICI: Radermecker,
1'05"736.
li clluHlcl .11 cllllplonalo: 1. Rader-
mereker punti 181; 2. Crinelli168; 3.
Magnussen141; 4. Hauser133; 5. SPI)-
taoore 76.

cese ha preso la decisione di
impegnarsi a fondo nel cam-
pionato, facendo appello anche
all'esperienza della filiale italia-
na per lo sviluppo del motore.
«E c'e una gran differenza ri-
spetto a un paio di gare ta» ha
dichiarato infatti in proposito
ad Albi lo stesso Dalmas. Per
Audi e Smw si fa dunque piu
dura, anche percM la sfortuna
ci mette poi del suo. Qui ad AI-
bi Aiello ~ stato tradito in en-
trambe le manche da noie tee-
niche mentre Siela nella 2a si ~
dovuto fermare ai box per farsi
stringere una ruota. Per il titolo
comunque non c'e sto ria: a
contenderselo sono sempre 10-
ro due.

Cudini ha centrata il primo
successo can la Opel Vectra.
Ma anche Alfa e Peugeot
ora insidiana Audi e Bmw

_ RENE ALEZRA

ALSI - Una supremazia
per la prima meta della

stagione quasi incontrastata
dell' Audi, con Siela, e della
Smw, con Aiello, sempre li a
contendersi la vittoria, alter-
nandosi sui podio a suon di
doppiette, poi a luglio il Cam-
pionato francese Superturismo
ha repentinamente subito una
grande rivoluzione di valori in
campo. Quasi all'unisono I'Opel
e scesa in campo con la sua
nu ova Vectra per Cudin, l'Alfa
Romeo ha risolto alcuni proble-
mi di trazione sulle sue 155
per Moreno e Gache, la Peu-
geot ufficiale ha schierato in
pista un pilota di punta come
Dalmas. La maggior sorpresa
e arrivata dalla Opel che, dopo
la pausa est iva, eon Cudini ha
fatto un rientro esplosivo ag-
giudicandosi prima la pole e
poi dominando, con una mar-
cia solitaria in testa, entrambe
le manche di questo 7. appun-
tamento della stagione. Quale
stata la mossa vincente? Dopo
aver utilizzato a inizio stagione
soluzioni che mancavano di af-
fidabilita, provenienti dal cam-
pio nato inglese '92, la Casa te-
desca in luglio ha appunto bat-
tezzato a Le Castellet la nuova
Vectra sulla quale il preparato-
re Snobeck ha subito apporta-
to le modifiche vincent i: moto-
re abbassato di 8. cm., miglior
distribuzione dei pesi, cambio
sequenziale, passaggio ai
pneumatici Michelin. L'Alfa Ro-
meo segue a ruota, soprattutto
eon Moreno. E tutto questo do-
po che il team Graff, che gesti-
sce le vetture italiane, in colla-
borazione con la Casa madre e
riuscito a trovare I'ottimale so-
luzione di differenziale che ha
migliorato di molto la motricita
delle 155. La Peugeot ha inve-
ce ritrovato la sua competitivi-
ta solo dopo che la Casa fran-

TURIS~IO
AI'" (F), 5 settembre
7. prlVl
dll call,llnata franclsl
La clllllflch ,Ir " ••• 1~I 11111,,:
1. Cudini (Opel Veelra), 44 giri in
59'18"83, media157,37 kmh;2. Bou-
chut (Peugeoi 405 1.1116)a 16"60; 3.
Dalmas(Peugeot4051.1116)a 21"80;
4. Moreno (AHaRomeo 155 Is) a
23"62; 5. Ferte (Opel Veetra) a
49"61; 6. Maleher (Bmw 3201) a
1'17"05; 7. Biela(AUdi80 Ouattro)a
1'27"28; 8. Giroix(Seat ToledoGt) a
1'46"40; 9. Chalriol (Bmw 3201) a
1'54"42; 10. Sourd (Audi80 Ouattro)
a 2 girl.
1. .I.eh:: 1. Cudlnr(OpelVectra),
22 girl In 29'37"76, media 157,350
kmh;2. Moreno(AHaRomeo155 ls)
a 12"91; 3. Bouehut (Peugeot 405
Mi16)a 13"21; 4. Dalmas (Peugeoi
405 Mi16)a 13"36; 5. Biela(Audi80
Ouattro)a 13"64.
O 61re ,Ii VIlicl: Bouchul (Peu-
geot 405 MiI6), 1'19"78, medra
159,558 kmh.
2.IIIIIC~1:1.Cudlnr(OpelVectra),22
9rriin 29'41"07; medra157,230 kmh;
2. Bouehul (Peugeoi 405 1.1116)a
3"39; 3. Gaehe(AHaRomeo155 ls) a
6'08; 4. Oalmas(Peugeol 405 Mi16)
a 8"44; 5. Moreno(AlfaRomeo155
Ts) a 10"71.
O 61r1 ,Ii nllcl: Bouehul (Peu-
geot 405 MiI6), 1'19"78, media
159,558 kmh.
La cllulltu .11 CI.,I, •• II: 1. Ble-
la punti 144; 2. Aiello114; 3. Sourd
95; 4. Bouchul91.

Preparata da Snobeck la Opel Vectra
versione '93 ha subito vlnto eon Cudlnl



IOKEY
MOTORI

lIUOVA
AllTEIIOTRE
19.50 sabato
UPAIISI811E TV
20.00 sabato
RADIO TElE &ARDA
15.30 sabato
GRP TV
22.30 venerdi
13.30 sabato
limi TII
20.55 sabato
12.20 domenica
Al.TAlTAl.IA TV
19.50 sabato
09.30 domenica
lETE AZZlIIIU
15.00 sabato
12.30 e 23.00
lunedi
TUE IELlUIIO
23.30 giovedi
18.00 sabato
TUE caMMEllCIALE
Al.PIO
21.00 sabato
22.00 mercoledi
PIIIMO CAlW.E
22.00 giovedi
22.00 mercoledl
TElEARCOBAl.EIIO
23.45 venerdl
13.30 domenica
AllTEIIO 1
20.30 sabato
14.00 domenica
IImA Im
22.30 venerdi
TV PAR ••
21.15 sabato
18.10 domenica
TUEMOlITllW1E
22.30 sabato
13.00 domenica
TUEIWEM ••
15.30 sabato
15.00 domenica
1101 TV
21.30 sabato

SETTIMANALI NAZIONALI
15.451unedi
TUEREGIOIIE
21.30 venerdi
17.30 sabato
TUE ZOOO
22.30 venerdi
21.00 domenica
lETE carll
22.00 venerdi
SUPER TV
21.40 martedi

IMOTOR
NEWS

TUECUP8LE
23.00 lunedi
TUEIIOVA
23.00 mercoledi
TUE FRIULI
23.30 venerdi
16.20 lunedi
TUE AREIIA
23.40 venerdi
TUE Al.TO VEIIETD
23.15 venerdi
13.30 domenica
Rm7
11.30 sabato
TELEIIEII&IO
18.40 giovedi
13.30 domenica
TREIIEIIIOIIE
TOSCAO
14.30 giovedi
24.00 domenica
IIETE Z4 II
22.30 giovedi
16.30 sabato
TVlS
15.15 venerdi
23.00 sabato
TREWIO
21.20 venerdi
CAIIAl.E lO
20.30 lunedi
TUUPAZI.
22.30 sabato
13.30 domenica
TUESCllIOCca
23.45 venerdi

RUBRICHE FISSE
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LE GARE
• INDYCAR

TREMOIlTECARLO
Domenica 19 ore 23.00
cronaca della gara
di Nazareth
Lunedi 20 ore 00.55
replica
EUROSPOlT
Domenica 19 ore 19.00
diretta della gara
di Nazareth

• DTM
VIDEOMUSIC
Domenica 19 ore 13.45
diretta della gara
di Hockenheim

3 SAT
Domenica 19 ore 13.45
diretta della gara
di Hockenheim

EUROSPORT
Domenica 19 ore 21.00
sintesi della gara
di Hockenheim
Lunedi 20 ore 12.00
replica della gara
di Hockenheim

RUBRICHE
• lUNEDi

TREMOIITECAJlLD 24,15 Crono • CIVT
IlETEMIA 20.40 L'uomo e i motori TUE+2

• MARTEDi Domenica 19 ore 11.30
speciale di mezz'ora- ODUII TI! 23.15 Automania sulla gara di PergusaCet • MERCOlEDi • RAllYC TELE + Z 13.45 Sport time auto (replica)

O D'AUSTRAlIA
Z • VENERDi RAI 2- CII1tIESTW.E 22.00 Motori non stop umedl 20 ore 1.45
I IIUII TV 23.15Tuttofuoristrada speciale

1&1 • SABATO RAI3Ir TUEMDIITECULI 12.15 Crono (replica) Martedi 21 ore 15.45
O RAI Z 14.30 Tg2 Motori speciale

~
TIVU ITALIA 19.30 Ruote in pista Mercoledi 22 ore 15.45

• speciale
1&1 DOMENICA

U
ITALIA I 11.30 Grand Prix • F.3CINOUESTlliE 1230 Motori non stop

<Il (replica) TUEMOlITECARLOL...

::J VlDEOMUSIC 13.00 Motorclip Sabato 25 ore 14.00o speciale della gara
<Il di Magione

MONDIALE RALLY DALL'AUSTRALlA

La Rai si la in Ire
Il campionato mondiale Rally marche e piloti approda in Australia. La ga-
ra, in programma dal18 al 20 settembre sara molto importante per capire
come si evolvera la serie iridata. Al via ci saranno tutti i team piu importan-
ti: Toyota, Ford, Subaru, e Jolly. Tutti contro Kankkunen, attuale leader del
mondiale piloti. Le imrnagini della gara saranno irradiate, in differita, dalla
Rai. Lunedi 20 nello speciale notturno alle ore 1.45 e successivamente mar-
tedi 21 e mercoledi 22 su Rai 2 nel pomeriggio, alle ore 15.45.

Il
RAIDUE
Lunedi 20 ere 1,45
RAITRE
Martedi 21 e
•• relledi 22 .re 15.45

TRASMISSIONI VIA SATELLITE

• EUROSPORT
MARTEDI14
16.00 Rally raid:
Parigi-Capo Nord
con replica
mercoledi 15
ore 13.00

MERCOLEDI 15
19.00 Dtm
speciale gara
dell'Avus
22.00 speciale
F.1 Gp Italia

VENERDI 17
20.00 International
Motorsport

LUNEDl20
17.00 sintesi
della gara
di Turismo
tedesco (Dtm)
sui circuito dell'Avus;
15. prova
del
Campionato

• 3 SAT
DOMENICA 19
13.45 diretta
della gara DIm
di Hocknheim

OOMENICA 19
19.00 diretta
gara F. Indy di
Nazareth
21.00 differita
gara Dtm di
Hockenheim
con replica
Lunedi 20
ore 12

• lUNEDi

RUBRICHE TV LOCALI
TElEUNIVERSO
13.30 StarterLombardia

TElEVERBANO
21.45 Tuttorally video

TElE RADIO erm
20.30 Cuore Rosso
(solo dopo ogni Gp)

• MARTEDi
Puglia

CANAl.E lO
10.40 Top Autonews

Lombardia

Rm55
20.00 Tuttorally video
TElESTUDIOTRE
22.00 Tuttorally video

• MERCOlEDi
Marche

TVRS
23.00 Ruote e motori

• GIOVEDi
Puglia

CANAlE lO
10.40 Top Autonews

Emilia Romagna

Rm7
18.30 World Cross Motori

Toscana
TV PRATO
21.50 II fuoristrada

Campania

TELEVOMERO
23.30 Racing Team

Lazio
RmORO
19.45 Semaforo verde

Lombardia
TREVERBANO
18.00 Tuttorally video

• VENERDi

VIDEOGRUPPO
20.00 Hot Rod

TREREGIONE
22.00 Gente Motori

• SABATO
Piemonle

VIDEOGRUPPO
24.00 Hot Rod

Lombardia
ANTENMA 3
19.50 Monza motori
Ligura

CANAl.E 7
20.30 Start ing
(replica domenica 19.00)
EUROMIlER
20.30 Starting
(repiica domenica 19.00)
TELENORD
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)

Emilia Romagna
REGGIO TRE TV
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)

CAMAl.E 27
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)
TELEIDEA
19.50 Starting
(replica domenica 13.00)

Marche
TVRS
15.20 Ruote e motori

Lazio
RGM
15.00 Starting
(repiica domenica 19.00)
GOLD TV
13.50 Starting
(repiica lunedi 23.30)
TVA 40
22.30 Tva 40 Motor
(replica domenica 14.00)

Puglia

CANAlE lO
10.40 Top Autonews

• DOMENICA
Lombardia

BERGAMO TV
18.00 Motorshow

Lazio
TELE UNIVERSO
13.00 Starting
TELE MONTE GIOVE
15.00 Starting
OUARTA RETE ROMA
23.45 Start ing

EI:'t'!#:a;·I!l··-""I~fC~1
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AMADUZZI

uelli che Monza e il tempio
dell'automobilismo e allora io ci
vado anche eon la gamba

ingessa a. Quelli che la Fl non ć piu quella
di una volta, quando i piloti avevano le
palle. Quelli che da quando se n 'e anda to
Fangio i Gran Premi non sono piu gli stessi.
Quelli che la mamma non si tocca, ma la
Ferrari non si sfiora neanche. Quelli che il
Cavallino e una fede e io mio figlio l'ho
battezzato col Lambrusco percbć non voglio
che mi venga su ateo. Quelli che una volta
era ferrarista anch 'io, ma adesso non ci
casco mica piti, a proposito cosa sta facendo
Alesi? Quelli che io tutti 'sti strsnieri li
manderei a casa loro, figurati se non siamo
piti capaci di farci la FI da soli. Quelli che
io in Bamard ci ho fiducia, petchć lui non
sbaglia neanche una macchina da cucire.
Quelli che a me Bamard mi ha rotto gli
zuioli, una macchina cosi ero buono di farla
anch 'io. Quelli che cari miei, alla Ferrari
non capiscono proprio niente, se ci fossi io
altro che motore posteriore. Quelli che gli ho
mandato sei mesi ta i miei progetti per un
triplo fondo piatto che aumenta
drasticamente l'effetto suolo e allora cosa
aspettano amontarlo. Quelli che io quella
macchina li l'avevo gia pensata quando
facevo la quarta superiote, a casa ho tutti i
disegni su un foglio di quademo (a
quedretti). Quelli che lasciateli la vorere, che
loro la sanno lunga, mica sono dei po veri

scemi come noialtri. Quelli che lui si che
oltre a essere un campione e anche un
grand'uomo, gli ho chiesto l'autografo e lui
prima di chiudermi lo sportello in faccia ha
aspettato che levassi le dita. Quelli che io
per vedere Ayrton farei di tutto, percbć lui e
troppo bello, e troppo bravo, e troppo tutta.
Quelli che tutti ce l'hanno eon Magic pereM
lui e il migliore, meno male che ci sono ia
che lo difendo. Quelli che tutti ce l'hanno
eon Alain perchć lui e il migliore eccetera

, eccetera. Quelli che io faccio il tifo per i
piloti italiani, pazienza se stanno sempre in
fondo. Quelli che io a Patrese gli ho dato
appuntamento qui fra dieci anni e per me Jui
mi ha anche sentito. Quelli che dei team
manager inglesi, non c'e da Iidersi,
sono tutti precisini e poi dedietro ti fregana
sempre. Quelli che io quel piccoletto li che si
da le arie da padrone del mondo lo sparerei,
e lui che ha rovinato la FI. Quelli che tantae tutta una mafia. Quelli che se tomasse
Rosberg allora si che ci sarebbe da divertirsi.
Quelli che pera l'atmosfera non e piu queJJa
di una volts, senza quelle sventolone che
giravano per i paddock. Quelli che guarda
qua, tutti a parlare dei soliti tre o quattro e
neanche un inserto speciale per il mio pilota,
che can quel catenaccio che si ritrova ha
fatto la parte davanti dells tredicesime fila.
Quelli che a me quel Schumacher pia ce
mica, scommetto che ha la svastica sui
cssco, quelli li non cambiano mai. Quelli
che ve la do io l'elettronice, qui bisogna
tomare al cacciavite. Quelli che il computere l'unica salvezza dell'umsnits, se a
qualcuno non gli va bene pua guardare il
canottaggio. Quelli che guarda, quasi quasi
io sulla Ferrari ci metterei gli AbbagnaJe,
vedrai se non vince. Quelli che avenire fin
qui ci ho messo due ore e un querto,
datemela a me la Williams e vedrete se
almeno secondo non ci arrivo. Quelli che hai
visto come prendono Lestno, per me sano
mica normali. Quelli che cosa ctedi, prima
della gara li bombano come i cavaJJida
corsa. Quelli che sono vent'anni che vengoa
Monza, ma una desolazione cosi non tha
mai vista. Quelli che dsi, andiamo via che
tanto qui non si vede niente. Quelli che
l'anno prossimo ci vengo eon i paletti e mi
faccio un recinto di trecento metri quadri e
poi che ci pro vino a dirmi qualcosa. Quelli
che mi hanno fregato la macchina
fotografica ma sono contento lo stesso ...


