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Vraagbaak
Yoor Uw Peugeot

Een complete handleiding

voor de t4ren 203, 203L, 203U

vana{ 1956

en het type 403

P  I E T  O L Y S L A G E R

- DE\GNTER - ANTWERPENN.V. UrTG.-MrJ. À. E. KLUWER



VOORBERICHT

Dit werkje is €en ,,overdruk" uit het gïore losbladige werk ,,Piet Olyslager's
-\utotechnisch Handboek".

Her aafial aà-vrasen om de beschrir"insen dpr populaiÍe merl,er' Íos te
le\e-en.waszo sro"or.  dat de uireeefsrer bêloot enkele merke" ui t  het Àuto-
rechnisch Handioel als arzondérl i ike boekieq in de hàndei te brensen.

De \ raaebaàk roor I-n leuecoL berat alJe gegerens die een Peugeot-
beziÍ.r nodis krn hebben, á"ls een tolledlgè omscb-rijring met oa
maren en genicbten. moror- en cha"sisnummers me( jaar vàn labr icagê
rltvoeringen. p jzen. afstelgegevens, demontage- en montageaan$ijzingen.
eleltr;che uiEunins. onderbouÀschernà. ênz.

De leek. die ziin auto uitsluitend als vervoermiddel ziet, de tecbnische
autovriend en tenslotte de monteui zell zii allen zullen in dit boekje vinden
s'at hen interesseet of heteeen zij nodig hebben.

Her spreekr van,,el( .  dàr rsi i  h ierbi j  detabriekendeimpoíeDrsin NedeÍ land
en Beieië van hane danken voo. huD enLhousiáste en votledige medewerl'ing,
welke iloor ons op hoge p.ijs \Íordt gesteld.

Soest, seprember 1960.
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PEUGEOT
TYPEN:203 .203L .203U

1956-1960
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1 .
2.

15 .

PruRot. npt 201, 4-deuB, r-5-Def., sedh t9s9/b0.

203, 203ê Be.line clad LNe (4-deus sedm).
Be.lin. Déconlble (Ébrio,sedh) ::
Cabrirlei Luie.,
CouPé LuÊ r

203L lamiliale (ó,pes. se,l"n).
2o3U Lihousine ColrDeride Le. cbiio!É),

BeÍels*n 1oo ke., 500 ts, 350 trg. dlgslc!!.r Ns 1956 njci meer in .rodulaiD.

+-tÀt topu€pnótor in Ujn

+5 * hij +i00 t,;mir {19 pt sAE)

intqral net smsgie (zs. nonoconshciie)
ónàÍïa.Ielijt d@r riddel rm eên r,n$ende btadvtd @

hrdnulische schotdehÉF,
aête a mei schrGfÍ€rer o! rrrc 203: haueliprische btadv€rs
oD tee 203L d U, Hldraulische schokd€mDe6 en sbbilisbr
hrdÉulish o! de íc. Íieler
necàanisch oD d€ rchlffiiclh

PÈLIGEOT, rben 203, 203L en 203U, 1956-Í960 - 1



19.

7n.

22.

Totalè hooctê, onbêl6t

,t,35 m (FrtLirl€ +.5i m)
1,61 m (fmilid. t,ój m

1,50 h (lsFiliale 1,60 m, €bnol'r l.+7 m)

merL DucêlliÉl of PrirRnóne. 12 1�, 53 -\h

2ír3L6 13i x 100 (+50 kc) or 17 x 100 (600 Ls)

IDENTIFICATIE
De Peuseot,,2Ol" rÍo.d ceiitodu.eerd in okober 19+t er rrscheen in okobêr 19+9 oD de nrarlit,
He! in olrober 1952 sèinÍoduceerde nodel seid slechb met zêê. sc.ingê vijzis.sen gÊcond-
nueerd in de dsrop ÍolsDde jare!, De Dr.dutli..mrit {le mvoigênde tyFe.:

203-N3W ,'deu:, ,1-pe6. Be.line d -\f.iÍe; (nandsr.l sêdu)
203-lI3\: 1-deus, +-pers. Bèrline de Llxe (1uïè sedm), Der rrtrmins en :.huifdaL-
203-N3YC 1-deus, ,l-!eri Bèrlinc dc LNc, m.r rcmgnins, schuildal en lederen beLledi4.
203-ND3Y +-dc!B, .l-pêN, BrLine DéconrÉble (ebrio sedd), met re-ïamins,
203-ND3V 2-deus,2-!ê^. Cabnoht Décapobbls, mei reniaming.n ledcr.n bekledina.
203-P3V 2-deus,2-pds. Couté Tólé (b,rdroD), mctrer$annóq etr lederer en *ofbeLledins.
203L-F3V 4-deus, 6-!eG, Lim.Èinê F_hilble (lm. lmouitre) ner renllniq.
203U-C3V +-dc!Ê, 4 o8s. Limouhe Comercble ($tioncar) met acbterdeur, laadrÈmlcen

+50 L3.
203U4-K3\\r Fourgonnedê Têlée (s]ói.! b.*.lr€gen), &$sBmosèÀ 100 ls,
203-Ca r.oureonneite tólée (sèsloietr beÍèls4etr) net achiemodie., dÍaFermocên 500 !s,
203U6-K3V Fousotuete Tóléè (gesloten benelÍ?qen), dru*am.gen 600 Lc,
203U6 P3 Cambnnede Báchée (orcn b.Íol\àccn n.i huif), laad\-rnosen 600 Ls.
:0lU-L3 Fourcon Tólé (ccsloren beÍeLsse.n), t3sd\-rmo8etr 300 È9.
2I)3LC-3V Chàst tn{ ebir rcor robrteFicht 1050 ts.
203!_3-53 Ámbdance roor 2 brucdda
203.CL-350 Camiomede Báchée (orcn bÊ$.n\:qèn met huif), lasdrermqetr 350 ts,

Ns het uitLonen ]s hei r:pe +0:l Ferden de meene modellen €n lêr tr!è 201 ecnre. lànc-
zueràMd uit de produLtie senonen, zodat de ldtne jr.n (na 1956) nog sle.h6 de sedm, sed,n
hêi sct1uil&! en dc aeslotên bêíel{aeên mor i00 ts lsdremosen op het 203-chÀsh qeleÍerd

IDENTTTEITSPLÀÀTJE

Het idenriieniplsrje ir bêresngd onder de nororte op de re.hter zijde rm het :chltbord. Op
dii plsiie berinden zich de l]pe35duidins, benerens de mótor- en chÀsisnunmèrs,

MOTORNUIíÍMBRS

Het motomunner n inseslaser op de linlerkdt Íár bêt motorblok, n4r de ben:inèDonD, Zie
óok ordc. Idcntiiln5Dbatê,
lij aflererirq rar de d€u\c sa8er Lomt het motortrlljrner oÍeren met het chdsisnmmer.

CHà.5SISNIJMMERS

Het charsisnummer is iqeslaÀen in het schutbord, E.hc a.htê. o er de notorkar, Zie oot

Bij síevering r"n de lieuÍe \ag€n Lomt let charisnwer orereetr mei het moioinll]ruer.
Chdsisrumers Gedu): 1956 (oL1. 1955) 203: n s. 1732202 êr

1957 (o1,1, ls!6) 201: nós, 132+236 3-Í.
1953 GeFr. l9it) 203: nos, 13i-1993 e.1..
195q Gep!. 1953) 203: nos. 13793ó7 e.Í.

'ttalzclt\_cEN

De Rïziginsen \-erLe her ilpe :03 in de loop dêr jrer heefr ondergm blijven tor deieils berrli
De belsqijÀe rermderinaer serdetr ro3ebÉ.ht in:
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lsÍ: Ri.lrirreF!24!, edsso.door LruDpe,L"bb roor s6'la! Lnls eo rdhu itr de
hbinerd m.t de s tlfBo,ichda.,,, Y" ".eldP.:lT

Ë.ïHï?tÊ! 
@. r."r"*-bpdtuu ondrr ,,e 70 ",^ tu iaó;;ii;rj;;:;;;;;;

sin& -ot5 tr€rda dí eÍeudi, *o e,r de eFneui4eD in de bal hb pesirzgd. órb ,rq*r\suoer. I e,tu dè c.g$eN bij O€rbrhurehoud,ne*.

óï""i""i.Ëï,*J'"yb.ShbLf-'":'lïL''l:ii., j:'"**^e6ine,strdnbrdedeu@e

i] : '$ i" ï f#-"Jj i ] : ' Í I l#U#]lUJededj:dul le*mDd('ePrvfulgva.use' .Ó.rde

PRIT4N
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T$e 203, ,Í-dturs, 4-DG Bsline de L\e, 19s9/60,

Sedtu Det scLuiídat

sêdm nei <àuird,k

Sedh mei schuíd*

SedÀn md schnifda!

Sedd mot schuiída[

SDdan het scÀuifdat

J250

7290

TrDe 203, 2_deus, 2-De. cab;olet DéspÉbl€ 1956{t),

195ó. Cabriolet Lue lrÍs Nèdert !d f 10450.

PEI-CFOT, ryóeD 20], 20lL rD )OJl , tosb_,obo r
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T!-nc 203, 1deus, +-têrs- Berlile Dé.ótr]llble ícabio{edil) 1956(*).

1956. Berlinè DJcoNsblq prir'r \cdêrlmd f 99io

TDe 203, 4-ders, 6 peE, Fuilalè Gdm), 1956(").

1956. FmilGle, Frijs Fra'lriiË ris. 729 000; Nederlad f 395ó.

Tlr 203,,1-deuc, 1-peis. Limousift CóÍnerciale Gbtioncar), 1q56(|)

195ó. Prïs Nederland f 3120,

(.) Dê hlerbij afgebeelde 1956-modcllcn zij. seGtend in de dn-oerins zoab zij op de Nedcr
1m&. q€ser Rrrden toê$l"t.n, d-s.z- zonder het cmbleen oD de náiÀreusile

4  -  P IUCCOT,  Feên  20 ,  20 lL  eD  j o l r  ,  IÓ 'ó  Í 0ó



Tere 203, FouFÍnetu Tólar G6l@r b6relfa€ên, 5OO Ls), 19j9/ó0.

6550
5750

6550

TDê 20J, C3nomer Bt hÈ, opeD b6-Jn*tr óer h!it, h:drmosD sso tuq.
195ó, prijg Neddbnd f6175: Bethê fis- 7i30o.
1957, prijs NederlDd 16175,

UITYOERING

BEDIENINGSORGÁNBN

zpkcdr8boudes, Zh ó"k bij Als€tceFees, ónder El.lrsbe iÀnlrue.

!!9/ryb:td. lterF 'IeeD bij iaschÁl.td cotrbe Tànrij]otrd to t,
otud* md oricdnrÉrdrfieÉellt.trr rrc.d,. De tÀnD brddr slc.hE ádn dc otie_

Slelhêidu.ter Fn tiioEeftUc 'Del dqeler). Oê [Top etr hd rflsd@ien ru de
de  Md  lU  be r  dahbwd  rne  no .2 t r .

Luchlqpdirs ve voo@itvê@iné,
DashboaldvêrliclÍilss.a2Ê-G"..

ia1ïb@.D,. 
'8., ".d.* -óde etr i! ,rr e{ F*hoo: bij d. nieFse M ttnrln@.)

vêlsê1ji!6shàd€1. voor schatebche@ zie 29.

OdrbtiÀcsdbd rM). D. onbbld.g qordr inschstcld d@r de lrtr, iD re dmtÍên,

Bediênlngstn@ ffiDiÀg*aaitaréd. De Èrgm mr hd óFoên a slLirD In de

Fr \u aok br nol lr-
LlchBc6áteL!,cldordluLtr"p. voo. b"dj.oi"e á; bt . 6,

Bedieriesho_p lmr EeÍm E drstcllcr.

PEUCEOT, rDh 203, 203L u 203U, 1956,19ó0 s
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15 .

13 .

20,
21.
22,
23.



? .uq? r Í ,  Fpe  lO3 .  19 i9 i 19ó0 .

2i, Bêdiênilcshmdel ricndns@riizer. \a Í.rusdraid lan het siuursl€l keeÍ de hÈnd€

2ó, Rege&nor 'oor klok.
27. Ruirervis;Êcb:Lclffi In:chatelinq gèlchledt doo. uitrrelLen lan de lnDt Nà het in_

drullen l1n dc Lnop Lontr d! runè\i::e!s 3unrnÀrirch in d
Lgè\.1 rm rorins lumen d. FGlerr me! de hMd bediend \rorden, met behrnF lan €cn
ni;geíjê dat zich i. hd hnd:.hoerenlÀtjo bêïindt en dar !3s op de às !d de ruild'is!'r'
onder de rfd \M ]rct ir{l:lmenienb.rd, re.hts nadt de stuukoron-

23. Bêdi€nincsloop Íoo ooíuiGproeiers
29. Só:lretschema ra de lersn.Iln3:lltdet

. r a . J 4 , a . d i " : s t . t d ' t a '  t . r 1 .  1  ] a

1. Handrl horizontul in midJln*md: 1€rlichiing diiaeschakeld
2. HandeL omhooc: Íi{l:!i.hr!. 2chierlicllên nr]]rnerbo(ts.rli.ltins, in{rumenienbordr€r_

Lichinq.
3, HÀndeL nasr Sesruurder roc, dinJichq achhrLclien, nwerhordrerlichbng, lrnru.tnren-

loldrêrlichtiq,
.1. tlMdcl om1ààg: Foorli.àt, ac;t rli.hten trme.b.rdrerLichiins, innrmertenbord'erlich-

rinÀ.
5. Handel cededielir'I i.d!GkÉn: één claron incês.hàIeld
6. Ílandct gchccl lndi!1|ll.r: nr?e clà\óns insschalek

ELEKTRISCIIE I'ITRUSTI}iG

ElekÍisch! in*dlliie: l2 l, Tvgê r..u':. êlL 6 ï. 53 -\h, in *rie ge:.h.!.Id, ondèr de motorkp;
n.gàti*ê ( ) pool an nr!à._ . ; - b o , " d "  

!  D h  l "  i ' u  b u d r '  l Í r ' ' J  D  . . 1 4  o  t b :
' ' ' ' b i  " n  i r À n i D D e l r  '  L ' d  ! a

F.;k*nr-!j.., ..."*". g(.orLinc.rd net richtingàuÍiizerkniDF.rliclr€n Grc.nrinfide
;.hrerlicht{ .ioDli chtcn r; chdr *ss\ ii zerkn ip! cni.!r.n en s eD arate n d'neib o rdre rlidhrnr!, rï.lk!
te!e$ d. basxg.ruimte -erlichi.
Dubbele.làtoN Ledied door lrnJtl order stulFiel: li.hte dnk oF 'lÈ lodel sch'rdr óin
cld.n in, door rrurd.r! d.uk sorden beide clf,\ons inserchaLeld
Êlettrische benzina*sndmeter, oliedNkmÍ.r, rerLliLlerlamtr'e Í..r richiin'llnrijzÉrs rDeer'_
meier, insêhóurrd ln inelhÉidsmaê..
Elelrri!.h. ruire\is:ers, Int.ncdílrlichtins doo. nidd.l rm Dlan,n;Í, selte bedicn{l \rordi
door atonaiiscàe s.lri]{.hs h hei Linle. ïooFoíiÉr eo een I'nop am net ornló.nt

6 - ?ELTGEOT, tscn 203, 203L en 203L, 195ó1960



l
rnekdsche klok, remdiasrèlt aeu.
zeterirsn (lints ónde. dshborrd):
1, Àchienerlichring €n Dmerbordrc.liclrinc,
2. Fiting 1d looplm!, rdkeerl3m!êq pl.rónnier.
3. RichtineanrijzerlripperiichieD. Íoplicltcn, .uitu\issemoior, aur.maris.he s.haÀeta \zn

lkrlichihs ondd dc motorlap !h c.schiêder door middet ro eê' t2 \LtaDDje Det 6ajone!
sluiiiq, drt amsebreÀt L& \ordên in do fiftns resetr hei schuibord (d.ze 6ri4 n€eft een

De sltle el.kÈtscbê instrllÀtic kan ungeschaLeld sorden door d. oletic ieuselmoer op dê sDd-
beurt 1a de drnmo .nliele :l3ser los ic drujenr de DE:aiirbindi4 h h.!doo. order6ro!.n,

CARROSSERIE

Z.lfdragonde *aLen +-i-ncB, caÍoslerie (zF. tnonóclmtructie), desee*€Gr tevêrbar mer
schrrdàk ól bjj de oudere ui6-o.;nge., als obrio,iede_ r. breeDersoons ui6.erine àts cabnoÈt

viêr pofiierên {&rvàn het linler rooDonier afslniibe is. De roo@onieren hebben dr,aiba.e
yeniilarieruitjes. suhpcc cn sierorlurên!.! ziin uiicer.erd in sÉpolij{ roc*iij nat.
Een dubbele tuitesproeier is lrandarduirurins.

De rusleuinF ]a d. b.ide afzooderlijLe roorrtDlu6en Èllnen sèbêêt nce*el:lrpt sorJ€n,
zodat deze !I de schtêrt'n\ arduiien en éér of NÈc duDDtaisen worne!_ Àan de bnirentÀni
un.lke !.oritinÊ bedrdr zicn cen r.rerendeLins: doo. dd h,ndel hienm ontoos tc i.e&er
zijn dê znrlncen loorui! ol :chftnii rêÀt.lbd,
Onder de rcorzidiqên hc\inder zi.h briktèn róo. h.t.DberseFe s€reêds.n4, Deze &I!c.
7ir'r tocc..Lelij} door de kusc,r oD e ri]|n. Dê 1,. . sêD.rate roorziipt$Gen ziin rlat naat
ettar gcn.ntec.d, zodat zij dêrnoods .È een doorlopênd. znb.nk eebroiLi tunncn lorder.
De schreibànk ir do.rloDerd, doch roorzicn ran eetr cenrale gm*eun met êbrL, r,ê&ê in de
ruclesi4 Lm sorden s.scklalr,
Êen.Í.cde 6bat b$jndr zich hiddon.r her irÍmentenbord, Dê vaoForieren zijn liisen$

oorzLn rD uiurrdnkbare rinilstieruidcr! hdr tinte oo4odicÍ is

D. bekledine is Redeelielir[ hl.n, g.dlrlte]iiL t:us eêr. D. .abnoLi is nret lederen bekledine

Tsèe zonnerchenn.n! nkc handschoeneÁanjèsj,lhteruiikijk:piese1.
De zir'ruiter in a.or, en a.LicDónieFr luen nêêlgcd.&id No.den.
Her rcscna*iel is o ersebnchi in d. basjeenimre, in êên "nde rfdetins hieíe, zod.i het
seasenotn€n ko {a.dên zorder de 6asge i. RDIase!.

Dê 2O3L FrniLirle bezii Ner n.!.llàDbare írapofinr russcn roo. en rhreÍzioluben, zo&r
6 !ê*ord hilnn scm*kelijL lllmen plàa6n3mcn, Djt $pe bezii eÍr, uijruner achier de poíierel
He! re;eí-*iel l! onderg.brichi achrer de achie.tàlk !n bereiÈbar door n.r Doíier in de achi..-

D. $aliónfd (Ljnoutrine Conrnerciàlc) bczn àchier Jè \.or- .n achiecitDluhe' een .Èa lsd-

MATEN EN GEWICHTEN
\[ÀTEN EXÍ]ERIEUR

2,5S m (Familialè 2,t3 ó)

+,r5 m (Imitiale l,i3 m)
1,61 m (l,nn;ale 1,65 m)
1,50 m (tánnÍ3lê 1,60 m)

9,60 m (!_biliale 9,30 m)
0.60 m (Fhiliàle 0,69 m)
1j10 m (Fmiliate 1,06 n)

0 ,50  m

PEUGFOT, rDen 203. 203L en 203U, 19t6-1960 - 7

2, SDoorbreedie, roor
3. slodrb.eedle,a.hier

1r. o\=rbors roorzijde
12. Ove.b.u{ aclrrerzijde
15. Bieedie roó@oni.r
16. Breedtè achterporier

rl
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)

À4{ÍÉN IITIERIEUR

À Peddl tór vóozij& zinia
B, Onderzijde stuu tot zitiq
C, Stuu tot leunins rcódtiq
D. Hoogte boven voo'ifria
E. Hoocte rooziÍia
F. Mx.Rstelbeh€idvooziÊ4

I. Hooetc lcuinc 'óozittina
J. A..ruimte *hteziti4
I<, V@rleuirs bt rchértÈa
L. H@Be b6!n achie'iti's
M, ll@ctê .órêzftri4
N. Diepte ach@itins
O. Hoosb achtêrle$ing '

P. Hóóct lófieÍuime
Q, Di@t€ Loffemimt€
R. Mehooste int€ri@r
W- Breedtê YooÊitins
X. Becdre rchÈzirins
Z. Bn dte loffemimt€

l. c.mdde F4e4 dDoc
2. Complée s.*n, rjiu*
3, Conrlde 'asen, njLlsr met 2 DeE.
4, ComDleÈ Fsre4 riiklanr m6,r pd.
5. ÀsdJul Yoor, njl:l*
6. Adrurr achrer, rijtlsr
?. Àsdrnlsahoud;nc, riiLlur,

i

GEIÍTCI{ÍÊN

930 !s (sàtiol]tr 1035 kg)
965 Ls Gbtion@ 1120 Èa)

TECHNISCHE GEEEYENS
MOTOR

l. Motortep€: mét $ats seLoelde, +t*t kopl:lepmobr in tijD

5. ComDre*iw..holdins
6. V€rhoudina slls $ borinc
7. ZujgeropleFl* (tobal)

1, Fica.r HmoB& Getsiè)

MC/TOR\/ERMOGBN

4s É nii 4s0o i/mjn

8 - PEUGBOT, tFêD 203, 203L d 203U, 1956-Í960



3. Gs. €fi€ci rertdlu*
4. Md,koDpel

6, ok ps @r zuisoopfll,rr

3. p[/1 Dêr 1000 r/Dir
9. M5. Fm. ni$rctleid

3,

4.

írt"..r*-tu 
o- ."

Rmlod@FFentsk pc br

í000 L/min in 3€ w@n.
4500 t./min ir 3e ym',
sfttheid bij 2500 ft./min : 12J
m/sec ais.Énel!€i] ir 4e lkn.
Luchesbtuil itr 4e v6L
Luched!ruit in 4ê {6r GDe)

3 k/m' 6ii 2s0o Ètbin
3,2 mla bí 25OO ê/mir

o,254

?,75
11 b/3êc - 2155,5 fi/min ht 4500 umin

SPECIFIIi& GÉGEVEiIS
(tlr@g wsêDé*iclÍ)

0,72

r Alreen óeoFd, be sarde

OVIRBRENGINGSVERIIOUDN{GEN

rn .nda"mde Lololnhm- zijb d€ oetrbf nsinMrhoudi,seo e*rm eoorde trNn.bàlt C,r.r'- r", dde bodèt !,tór to5s c. \r.*bal cz_2. hpr Íeso ro r.ir*.*. ó". v.i..É,1èi-j
:: 

u{ 
::^!ssru.nq: Í lgddretr sfonkd rh,Í ,baci$Ul]Der:

TDe 203L, no, 1 505 0Ol
Type 203U.1, m, 1033001
TDe 203Uó, 1o. 1601001
Tse 203U3, no, 1530001

2O3LN6
203U4
203U3

1,51

5,74

19,33

5,78
+,39

3,23

5,74

203U6, C5, U3, C3: 1? x ,t00

TFEOREAÍSCIIE WÀG9NSNEiLIIEDÉN

14,7
26,+

13.1
32,8

20,0 23+
ó,1

11,0b : toeftnr,r hij n*.lroppet.
c = tDd€nbt bii lrÈ.vcmo@

ROÀDTEST
(sÉ.1@ hd @tuÀre ÈetastDs 2 '€)

1. Ms.selheid 113 Èm/L
2. xtuGs'eh.id 90 h7L
3, Ácri.Édiu cq 500 5i0 !h.

I
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10,

1 1 .
12,

1 5 ,

13 ,

Sneheden in ïeisneUin*n:

O 50 llrin dodr dê 1lrsnellitrecn 10,2 sec
O- ó0 kmlh door de $rlnê&lgen l-1,9 sec
0- ?O rh/h door de ksnellircen 13.0 sec
O- 30 lmrh door de rer:neningen 22,0 s.c
0- 90 tnlh door de rêÀnelinsen 27,3 sec
O lO0 kmrh door dc reEnellincen 31,6 sec
Sidnde 500 m door de reÉncli4en 30,9 sec

I! 2c ÍeEn'

20 50 lnlh 6,i sec
35-63 Imin sl \cc
50-30 lmi]] 9.7 sêc
65-95 krin

xÍ5. 9l9i rij 50 tn h.
siH r ih in 1.5 s.c . 9,5 m r.mÍeq-

] e  r eLne lhnE  : i  ! .  :  1  oP  j  :  l 8 ' i i
7 !  \ e r , ne lLnc  l ++oo  :  L  oP  b ,o  :  3  1 :
l e  \ e F n e l L j o s  l 0 , l : o :  L  o o  t 7 : 5 i +
,1e ï.snellinR 6,3 9ó - 1 o! 16 - l' l i '

;:éí

. r I o D  n u  l r
Nom. 9.0 I "D 100 tm: I oF 1l-0 {con*mi t0 tmrh)
Ms .  lO ,0  I  op  100 ln :1  oD  10 '0  í co t r t á t  r o l s )
Gêmidd. 9,i t op 100 tm - I d! 10,5 Giad en opèr $tgl
sneurlidsnd.ranr;iÈnc: seniddcld 2 9; re hoog

AFSTELGEGETENS
Ereoruele reprraLies kllde. rÉ,lPsk drPêvoerd tordeo door de oBicielê Pcueeots

à"d..., ai. "'* a" ,.aje. êroÉ?." "eeci""l Ê€reedsclDp 6Èchil.[êD Dez€ cese\êG
*.J". J--*raa mei dê rt*ineóde bcde$erkios vb c€br' Nêrkcbs Autómóbiêl-

1{OTOR
TyF T.N.

Motor: Sanr.neeLoun d ncr Loppeli.c an l eFneuinÀb2} en in drie Dlmó op nbber cenÍ]nieerd
Bt nont4. Íordi dc notor zond.! dè tr:.cllinsb'L uit d

Denantdee dt dê tasen: -é,3
1. Dêmonteer de notort3p en EMI (È rcilH.dme. b'

: . '
r, U-t a" r,ta, '." **,"-tor, dri6no en dè ónd€rhreLerdJtad ïM d' Íroom'erdèhr los'

alsnede de aarnuii4 !h de oÍedftlT.rcr'
lÍsÀk dc .hoLednad en dê sasLletb.dienins lo:
\Iuk de uiilailii! 1os rÀn hct spiuiEtuk.
Dcmoniee. d! amsLuidne.! .i4r de rlr\rarmi'g
\lÀal do b.dineleidins lrs la dÈ bt.zirèFonrD
lldk de schalel.rmg.n los r& de trrDjs 'xn de stuulolom
D.Eonteer dê {rter.
\ r " J  d  b  ' c "bb -  '  e .  o "  rÈoo  ' - dee - \ ' o  '
"  . , "  - '  . "  ;  ' .  . - .  d " t  d r  L3F  ' 1  d '  eLa  . i j  l e '  '  _

Ilrsl de \ ar rlorcr{luneD lc
i ' o e_d. Lefti ro or d' - l \d_ s1 're. ." r.

NIut .ndcr dè rugEn de beschèmlliari$ Írn de loppetina lo:
Demontèêr de niilmdqns,
ODJeÁtenn d. rersnellinqsbs! en nà,k dê boui.n rar hcr rlle$ielnuir loi
Vêsiider de rloeibed.Uinq en hct dèLselile lan dc Í.sreltinsbalt'ncl
Dem.nre.r d. b.r.nÍe bouicn Ís net lLic6\icl|uis
Hijs dê no uir de nacln er pas oD dd !Èoonn-rdele. cn dè berineponrD èr te *oftn'

t 0  -  f t  r L c o T ,  . o n  :  . .  2 0 r  - a  i o j l - .  r 0 : 6  l 0 6 r
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t
h
f h
r...n

tl
Geschl.Ji i! ómeeteerde votgorde la demonàee,

CiliadêrLop: Àuninilm cilindc.roD met LopH.pnccàaisnq d.nonr$ct, aóllomile v.r_
b.ddi4sLjnr€is mcr in het nnddÈn e.Dla6te bousie, De DnDeÀ retle de b.ocies têc;n otie,
spatcn noeieD b6ch.men, zijn i,a dè k.p geDeFi er [lrfrcn rÊ--jngen rorden. De serbrandiqy
L u F " \ b b -  è - .  ' l o i J  \ " 1 : 0 . -  r :  ,  2 . 1 d - - o " " o D ó " " .  p ,  t I r  l o p F Á r i n s  b " . , a i c r

L , L ! i + i  r i  i  c m .
DId. be]3silàrê .firijkins ru hli .ilird.r!oppa$12\ 0.05 lnr.
Hoóde ran dê ciliDrrslroD s0 nnl
D "  l o r r . ó  .  n r r D  i  o , . . k r d -  . o . o , . .  . . d - D  1 4  r , 5  r " q  r n

.  r c ' dè  -  e r  n IL .  r Í r ' èè  J ,  . " 1oe - . oo  ceDoD ' - - , 1  . ,  T . . k l  de  Lop_

Dit nod lvenans bï tonds m.tor F.:chiedd (.àdat deze ter nin$. 6 !u heeft iitsestu),
D. un*eholgordc i! 1-2-l-,1 1 i 6 7-3-:-S-10, 2iè jisuv,.
gi€run blijli dus dar IJ;j iedere Leer &i d. h,;bout; so..t€a unqerokten, de bourer 1 en 2
s?ebml rÍorden aused!àaid.

L o D e a L l i q :  ^ . r  a .  r , - a t ' t u n j - [ . p r d  n . .  o L "  . 3 .  r . D  n e . , - L o p p u . - . n .  j ,
' d  . í o ,  t i i d e . D è e l d ,  - . , " , 1 - / o - . { o f .  o  -  b o " , -  ' q q " , ,

-  L e r . . .  . o ,  , o ,  Ê c  ,  - .  d -  t o p o s , e  ó  b e i d - .  j d - .  n -  c - . . " t , -

cilindcrbloL: Gicdjzcren cilird.nnok, dneÉrqÈe.kn
s,enjzêrca cirinderbus:.n Gr. naÍè tusinl.
Cilindêlbuseq: De.ilind.!b!$er zijn rM Flrtins.h si.rijzêr r.nja.dipd etr sordÉn g.tcr.rd
nel gen biipÁscndo zdser.
$'annêc. de cilind.r[or ir sedènonrcrd. moeie! d. cnindênoerirco door hidddl ran een Hem
ot ren sturÈ pijp ri.r .cn topboui \rD .n rêrs.houd.n om te roorLomèn. dàr dc cili ers
onhooF Loher lls de LrDts gedÉaid nirdi. Dt cilirdeibuslen rjn àn de onderÍnd semcrlr
mer r, 2, 3 of J Í!!c!jc.

. J tF .  .  " r ' ,  d  i l i  d  - "  s3 ,  d  .  r . .  .

\Ig.\ieketr ran blFscndc,uiqer

't

rl

I
irl

l

1

a

€,

. i

cirinderbusc. m{ rs{hin.nde mertÍelicn! mocen in d.,!lrne motor semonteeld x.de., miE
nen rrij etk_!i irLllfbf rle b, pN€n,1" zujeeÍ,non er.

r l  i l iDd  , b to \  sÈ  .  -  ,  " - l  . , b  . .
" ; ' i  ,  

i  : , ,  
.  o ' ,  B '  d à  , i h b . ,  i , o : è D  \ - .  ,  -  . i o - 1 .  D e

ÈrÊ r , l i .  doo_  d "  \ o  "  , , q .
, ,  . " ' "  h - . 1 . g , . r . D e s \ - , - . . , , d r - i  d . , o .  J ê

rooÁrê n.,.1. Tel-n: fro4 metr .r r.oÉr oD teren. d2t eeer rubber àtdiclrtings.inaen ,Rn her
tfFe .103 ondcr de crLindÈrb.sien n rden s.n.nreerd.

In- en uidaattruteÀ: ci.rij2.!un slniÈru!, in het nidd.i rànengeroeqd r
roor hct renydmen van àer idaatFs,

oDd t r . * r s :  r -  o  r . , . , . è . ,  . . n . ! - d i qd

l i r l -GLoT .  .D "  u  i 0 , L  eo  20 l r _ ,  l o )o - rooo  t l
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Zuie€rs: GeoÍdiseèrde spl.êudeers ran slmidumlegerins me! i'r zuteneren bolen de
-uÈ;mm eenonkdJ, D ais"a I' ' ' ". Dg b! "r u'r de mo o-
".id-; a. ; , *, ha .prr. '.. ,lr inle' iJ r"ó de mo ot ce-
(zie ook onder CiLinderbu$èn).
ó; ,"i;-; ,ii" ".*zi." '- "e! lefrd -\ B, c or D, {el!e de mut d de toler&le snduid!

ó*" t!te. Á*t oreÍ.ê.lomen met rr.i *bl -*k"d*pj". op de hijbenorende ciLinderbus
(zie onder Cilinde.busen).

I

I

Toble hoóde vu de zu,ger
go.ere ntrt pencat lot zuisertoF

Dimeter r& het pe4at

HoosÈ bo!€rte comDress'eÍdsoei
Hoós'€ 2. en 3e com!È$iercersroei

Zuicerdimeier, merriêLen À
Zuieerdimele., merkeLen B
Zuiserdiddft, nerLÈLen C
Znise.diàÉeier, merlietên D

0,0.r3-0,0t2 'rn
l - ' _ r  o o o ; , *

rl lqrll: '1 .-

N.B. Deze zuises Llffd erÉreens il nororen lan d. êêr$. uiro'rins \'l!e i'Én uitgeru*

- . . , " i ! - ' . 1  =a " , , r -  s  Jq  cemoD.ee 'o  n '  ' j  a  '  p *  o l  nke t  r ^  r  h i l  r  ' r _

* " " .  " . . a - . .  , n - , ,  n  F  '  iD  èe  ,  ao  o r  sFdee lh i  ' i  À i s - -  d  \ -  o , d r  r a  J i  ! e  mode l  z ^ r

mónrden, au durdoor de uitb,lmceri4 ran d. oror Í.
Éd Dx,'bd*trrar Fni.hb\€ÀchiL tu$.n rier zuiseF Ím één moróÍ L€'L€ai 2 Fam

zuiserérd: 3 sietiizcren conrpc*i.rê,d en an sidijzde! oli's'bruFreer, borcn de zuise@er

ó ;  - *d .  " .  d - *  - - - "  e \ è - -  z i i  *  de  b i uè tué r  |  \  oo - z  è  ,  r "  ,  '  b -  '  e , "  I  De r

moe .  a  '  I  r s  bo  en  \ .  d ' 1  l -  Ë+s l -  L  Ï r à r '
n e . ! . n - i f f r r n o t $ ' o n d e , . . r  D o e l  ! n  !  '  \ ' r ' e e n b ' ' e d "  a n l n

Di!óeier

1e comtrssier*r 73 lmr

2e conFresierer 75 nd

ÉooEe Slolstclins

2,93 Irm 0,1 0,6 l]n

,,1s4.;Ëï* o.sr,ó .-
:.+s:!,;;i-- 0,a�jj{,6 mm
'1,13 lrm 0,'H),6 ']n

H o o É e  b . \ '  '  e  o n D  c f " 3 o " f
H o ; "  " r '  - , r e à i  - F  , ' * ; l ó : ' ; " "
ÉooFe olier errFor t

Zu tspFeded :  i l d ' ' . i "  ' ' d ' 7 '  g  ó r t u "o  doo r  o . , $ -1 -  . n  r e  T l i se r  ' o  I  p l asb  se_
l o r  r n  e n  o D  o , o r y - .  b ,  r ,  , o e d j i r  u , c , . d À s e r d .
ZuieerDendÉmer& (,kndu!mut ll mm
Zr l . * . . " . t * - . . . o ' . - * . " )  21 ,0 i - 2 :10 I rD
O.  , ,  m . .  . . q . '  o  I  dè  . . . s .  r r e

DrU f i uDÉs :  l no rd i g " .  c -  r  r " d ' L r l " d  d '  r  rMs '1  -  r  l o  r '  d r_ "nd  +  . * J ' a  eÊ  
-  "  "

I l e r  m * . , a  s i  b  \ e - . 1 '  , L  r o  \ i  '
; , r " ; . d -  "  j l e ' , ' . s .  i a  - È ' b n s e ' .  I ' s d i d  D l ?

f  s i . hbeFc | ! l en  z i r n  i n  . n . l r c Í dde  ! b . l  l ene ld

621 n1n

Bii re\isie moeien dus in e& se\.1 drijfshgen nei heizeude nmne. $orden gemonreerd'

Ántê$opDel yM drijf:kncbduien +,25 +,75 mLa
Àrisle driit*.ncbftisDeliDc 0,07 {l,lt lmr'

12 - PEITGEO'I, tlren 203, 20lL rn 203U, 19i6-1960
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Dnjfs@Élagêrs: Dun\?ndise. íalen, met lagenee:l .-eroerde laceEcbalen.

Lagerdimer€r LagdschaaldiLie

SlàDdaà!{ln*r 1,819 t,gzt mm
]e ondernst 1-{,70 Dm 1,969-1,97j 'rm
?e onde.mut ++,i0 tun 2,069-2,075 lrn
3e o.demÉat +,20 lxn 2,219-2,223 m
Do dniÈtdgd' .n laccÍchalèn mosen niet cerijld ol qen-bJapt rorden,
De anàle diljfÍmshqeisFeËns h.drrF 0,0; 0.lj nE. Dc .àdi2r dnjf:rMelrg.nÈ.Íne b€-

e. tr een ongêdêeld lage4 het 2e en
het 3e hoofdlager zijr noímal drseroerd net halre hgr.!.naLn.

f liddelsie nol,lenall3eer

Àchter{e noLldrslq!!

De rDreraiie Íoor de roos,É !-r,rr"s,*p b.d.*sr :3 3!: i:'
D. ior.rhlir rooi ro L.id. .\ ericc u"ro*.*-- ua,-". j] !l ffi
De radi e laBersleli4 1a nei Íoorne hoofdlaeer h.drua 0,0i 1:),09 hm.
De radjale srelins raor de beide orerice hooidla8ers bedr*st 0.05-{,03 nh.

L !n ! r  nnndq l Í ?  h * l d l * " *D  +1 r , j  
ó - -  ; ;

L -  s  -  d -  d -  \ oo i l  s s -  rD
De ariale ltruk6sDelinc rlo t opgelorn.n d.o! h!1ródrne hootdlace. en bedraaF 0,15 0,24 mn.

rsLl*ÍLtm3$ +i nu I
\  I " p d È  - f . ,  è o , d è -  B  g . u a -  | _  0 . 0 0 0  f .
'  ' . .  " o d '  . < r  .  n  1 +  l l .  0
L.uklard;ànclc.. 3c .ndlmaar l+.20 mm l

Ilot :àDt!r.}o!F.l roór de ber-Íisinsl'olien r dr !.nràqsj.hten bedrdÀr 6 ó.5 mls.

Ilooldlrc€rs (zie Kr*À): Àanti.kkopp.l Ín lboidlàgerborien 3 9 m!s.

tehÁr sierijzer sbde.k.antr. De diepte rm het
rliesriet bedrugr 26,7 : 0,1 nn.
lljj hèt eÍenn,eel oDzuir-rèn ran L.t !o!!.1i.s!\làk moet e\T$eel matenaal $n de monGeennd

ran de rlieFieLbonren }edlara 6 6,j mkF.

Starterkrans. SDe.ialè nalen rartlrkaG om her llieFGt setJompen. -\m$l imden llo,

NokLenas: Driemsl e.bqc!d!. gieilneren mtlen6, i. dè linlerhê[r rm Àcr 6o*ncder se-
nonteerd, De dirle drul n ordt oÊe..on!n dr.r een druldesje, dÀt aa de yoorzijdê cên.nrcerd
is, a.hre. hci nókk..rnand\iet.

NoLÈenaslàsers: D. n.*l!,rs i: dir.cr in her ci['ddnor seLsrd,

Disbibuiie (nókAenasaandrijvins): De 3sdrijlinq la d. nottóà5 c.scniedt door nnddet aln
..n duÀbere rolè.IeÍina.
Ë. rÍolJon 2 \ríeDen toesepÀÍ. tn hêr .nc eut is de l.frins nÈr nêtelbar ên hÉft dh 62
s.haLel!. Itl ner à.dcrc seral k de Lering nêl n6tetba, door hiddel ra een slanimds,iettje

ek i: cenrolieerd, .n hceat dr ó+ :chdets,
D. *.ck is in beide seralh. .i7t- (/ j 'r bij een 6rèêdi. r,n .lt5' x 2.
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l , q [ l - L a b d u -  r è è h ) o  j d e n ,  h .  ^ . r  3 i " d s i e . q " ,  , _ . F ó a  - , . d ' G . - ,  ê
q -  " ; * . , " ,  '  q E

or ' " r d" ho"rrE"n - - .3ó. i. -.- È
D s i  " . o ' r a ' o -  {  o  e '  \ e r & q  n - . r ! ! n n  i  d "  I o j n : d . < d  J " ó ' '  s - , ? '
s qir?. o'da dr L"ri' F sèbè"I Le o"ru, ' 1)

3. Dsns *ordi het ucendie\ ee! \r.iniq rêrdssedJuid, om t. Íóo.komên. &t de Letins caat
sierèn doo. tè sêrle sn&ring. Dn zou ooL mdelis zijn Íoor de tetiir&-en.de idd\'iclc.

?

N.B. Het contolenolje set f,ij è.n cócd g!:rclJ. lilrse letiins in de iand.1, \1I{t }ii$cllen
rd dc scbruilie l,.hinc, rnàe \er notie rj.r logèr {an da in :bnd I is arng.gel-n.
Áls de tetiia soed seÍeld is. moei deze oD her rrije gldcN1tÈ ru::er de dhtiibuti.End\iclcn
(dus iecenor=r dê t!sing!!ànn.r) ó,5 nó i.q.drulr lur€r norden-

Voor llêt àrstêllên \àn dÉ distibur;. i! L.r noodz*clij! dit de in en uitlantlèD rrn dd ccr*c of
vi.rde .ilind.r m.t .cn s!.linc ym 0,7 fl! \ordi alseÍ.Id. De tijdnirDen ran o!.!cn cn sltji.n
van de in- er uirlaarL:lêp rodetr de oreree.lomen met de \ra.d.n, di. gèeerer zijn order

h dc nolaenar€êns \r3Í.! h.r nolli'lsÍrdsiêl cer]onreerd il berind.n zi.r
in het nolaenshdÍiel rijf bouiRaren, zodat de noLken6 ook ccn g.dcckc rm een tund re6ield
l , , n \ ' . - " , ,  N " r - .  . . 1 . i . n  J " D D e j i n s . " - - o o  d .  d . b r r
e  . .  d  qo  d f  / i n l d "L r  F  0 ,  ^  , ,  jËs  uèp  0 .  , .  h i  . ,  d "  .  , .  n .

I
Inlarikle! oaeni 0' (op h.r B.D P.)-
I.lÀÀidep sLtrit 3t'30'm het O.D.P. (sem{en op de aiser )tr dn 6t,3 hr vooi !.D.P.).
Uidaat!:leD orent 37':0' roor het O.D.?, lgemeen o! de zdgcr is dir 67,3 rnn ra B.D.P.).
U i L á ' r , p . l "  0 '  ( o r  \ '  l n . D . ) .
De hier aenrtmde iijd$ieper roor let ope.er en lldtea ra.. de t]eepèn ?ijn r.rekerld nd een
iheoÉiische Uepspelins Ym 0,7 an.

Kl€p"Detins: -nlsdlrD 0,1 D. r "r-'l o 0.: i .
Het af*eller vsn de L:leppen naÊ d,Jnn.d bij Lou.te mófi gd:.hlc{lcn,
eedurede ien mtn*e zs uen noer 'rebhen siilceraan- rlct 3Ètelen Doa i! .te hier aeÀeren

14 - PEUGEOT', ire.n 203, 20:L ên 203U, 1qi6l9óu



f-r.íá'i. 
. {€a' .

N.B. ncd€,! dlt cilinder no, 1 de s.hbe È.
De inls' Ll-ppm 7:' ?n i , ,r, Ln .er hclÀ ro de cilijdrtoD o d. "i *&t-e- i" d. ..i!É hejh.
S,eI d" re iole'Lj-p eó de !r uid.li.[l@ als de le ui.lxrrtl@ gótrI opu 1aa-
stel de ,le idutllep en dè 2e uid.idil@ .ls de-3ê uial"tÈrèp ehe€t oper s@i
Stel dc 2e irLltLleD a de 1e uitts,tÍr@ a& de {a uidetuep FLel o*n tur
Srcl dc le i.ldill@ en d€ 3ê uitlsltlt@ ds de 2. nidetÈlee cÈÀlel óFd s@!

Kl€pzercls: Loss., sJên trteD-iek, demonÈbel.

Inlààrklcpzot r, srhdedmut

InlmtL:leprtel, 1e o\ïmmr

lnl$rklepzeiel, 2c or.i.nan

Uiilàaikl@zetel, simdaÀaar

UiiledLlepzeel, 1e oven aèi\

-{mEl *ertzne Rindinedn

Klepsleider, *sdÉdmsi

Kle4eleider, 1e ovcDa.t

ralclgcrcido.! 2e orernat

Bijbehorende borinadiÀDeter
in cil;nddLoD

3(i'

uitrmrklepzeier, 1c ov.nari i+,0; l!,o,5 i; rt:-_3,B3;
vobr td monbr.n,àn niêu\(è u.p'aa" -* a.-*"a*oo ; tokênd s.ate! Forder sedompeld.

Krepverer: Dlbbêrè kre'rere". o. s*i."*- ;;ïoo.- "*.

Buirendirneiê. v,n ÀleDzêr€l

Kbpeereiders: Gieiijftren L:l€pseleideB, dehónbbel_ lnor het monteÉn 'm nieu{e tleF-
aeleiden moer de ciÍndêrk.. in tokend rgier sord.d ccdonÊêld.

Bij hêi nónr.rcn ràn de irnaiLlepeeleides no.r d. .sàuirc tjde .ar de pood e€teêft1 tm6
te ziten. Alle llê!$leidêrs \rorden zor- ir de cilinderto! c@€cr, dd he uiêi'de 26.5 + 0.5 mm
ondor de rlalle red ro dc llêDzèel lici

Llcpsloters: De Helsbre^ zljn Ía! }êt zs. bdrel i$e en kllma 'tr lorca uit n* cilindd-

Kl€ptuim€latrs: De L:leptuinrlffs zijn in 6.G sdelen oi, de c ildr[oF g.bonreêrd: de
uidsrrimel3es sa de rechter zijde, de i.lshimelÀ8 e dê linke. zÍde. Bï hei hsielleq Bn
kleDtuimelrrs roor rê!à*icdo.leinden moet goed op hei jniste nódel rvoden srle! smezien
hicn oor Íerschjlende dho.rlnccn bes@r Dit cêldt eÍeneeN Íoor de tuimel,,È*n { tuim€te-
aÍeun.! álsncde roor de Lleplichr€siad.
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Ktêpluimêlarass€n: tldl. rLpruiarelaaê:en, an linrlr.!.echter zijde op de cilinderrón
aij nor€sè en her beÍeuen ran ondcrJ.len moer oD het iuistc tlne !o.dÈn qtlêÍ

aa.g.zien reÁchiuende nis.ennsen berun (ziê oot onder KleDn,iF.làÍs).

Smering: Volledise drntsmering d..! middel n tadsielBeerni.
monreerd en adsedreven doór dc no\IènÀ in combinatie n.t d. qroonr€rdeler' In hei smeer_
srn.em G een serienli.. (rulnloÍ-6lier) opgenomen. De oli. \ordt door de olieDomD vià.c!
suEler;D hct crÉ.! opeezos.n èn na het olie6lt$ ccrocrd De oli. komi rarrii h* Iilt! in
hct hooadoÍetÀns1, d3r in de li.teÍzijdc ro I!.i mororblot i: inseqottn. 1-dar her hoofdolie-
Lmasl grat de olie na. dc dri. looidlaser: en ieFelijledijd d.o. aprtè ImÀle! nar de drjc
no}kenasLgtÉ, D. {llijGrhsl3gers o$ansen de nodis. ol;ê o! de aebruikèlijte lviiz. ri, h.nnccr

Her rooEie drjjf*ànskgs! Nordt sèsmeeid $nun het foorn. hoolilhger, het 6\eede èn dgrlc
drijhlanclàgêr rÀnult her r.iddelne ]rq,rdl4.!, tc rijl hrt achteFte d;jJit,nglicdr (ordt ccÍoed
un her scnreGie hoofdlaRer. DÈ oli. ,lir ulr h.r achterse hotrnlà+r ;! {1. lêeírnrqRroel Lont,
r'loeit door een aftoerhuiric d
Dê cilinden3nden tuÍlen c.!n-rl door olir die nn de rndtÉààijès ir de drijfsnnFoeren lpuit.
De zuiReDenngn "ord." gt!n..rd door de rond:DaÍend! .1i. d1e ran de driii 'stmÀen Nordt \dg_

ln het \rorÍe d.el \an de irur6 is .cn :.hlnn oti€lanaal cehonrd, dÍ arsl dè roorÍe hooid
]3serED looDt naar de !l!6 \a&i I* trutèRndsiel Fenrinr$.J i! Dii k.arl nondt uit in een
conesp..dd.rnd.íegs!ê h he! tandsiel, r!::!n d! l'.i.]è rij.n tmden. Écht ttcunlfq do 5Éi.-
làár, zodat oD deze riize d. hlnng rs dè dirribuiie \ordt rrzo.ed
Vsfuf het à.ht.nc noklenaihser nrldr olie dqtr cen rhr.r *À dè moror cen,nilcrdc.lic-
leidiq rsr..n 1,o;ngln d..ilindertop geroeÍ]en kont &n in Je schteÁre n.ur lan dê n,in.l'àÊ
6$r ïan Ísruit dê .1ie rerdeeld $onlt o!.r dc h.id. holl. tuimelftasen èn z. d. ili.iclsF

Boren in elke ruin.lmr G eer sÀàtjè sehoori. De olie die uit J.zê eÀatjÈ ÈDnt, rloen lanss de
tuimelu$ ên sfr.rn dê uiteirder ran d. tuimllDri
Do onc die \.$ de iunnelaaF dniDt. J.!n làn$ dê llÈllichterraqen en \crz.4i ne lnering
vs de [:]epsoie.:. In de &nslunfl.ns \d her olieilt.r i: eetr dru]tnd.l ccmorteÍd Dit houdt
de oliedrulr c.nÍanr op = 3 Lq . "

Het óli.drul.ortrd $d open bij een d.ur rè 0,3 ts r!r:.

OliêdluL: De oliedruL bedrds bij \Íà6. nomr : i tscm:,

Oliedrukeentiel: IIEI ólirdrutÍ.ntlcl G eemonrèêrd in d. dn\ldnHcns rI her ole ter' Ha
r-nliel n .i rrr*elLàa!.

\. Olieeomp: OÍepom! rs h{ iadsiehDe, in her cane. c.EoaÍèerd en arnsedre*n do.. dt
n.llêns in combirade nÉ de stoomlirddet.
Om de Don! te dêrn,nrcreD n.fr d. rsltn cÈaèrboden !ïoiden àrgtn!ó.n kèet loed s.hoon_

.  r o . o e .  d o . , . . ,  i .  d -  : L , , . " ,
t  o d " . d -  a  . .  o ó ,  o  -  o " L' 

kir#ns, Bij bónÈec roorsl eo.d opletier dat de punt ran dt kltrNnroel in nd duFóo. br
sbde $rije in de ponrphak ral|
\adat de DdmD is scmonieerd, nod d. .r6k$rs:lsrelLinÊ sefunr..lccll \.ó!der ízG ooL onder

Oli€filrel S€ri.fiItei (tuI-6os-n!è) ran njn LoperÀE. H* r.rdi.ni rmberelirq h* rrlilr hij
elLe oliereÍ=Gins schoor te nÉ!.n. \adai de dopnót! rà! Àrr nlterhnis n gedeF.ntrcld. lan
het nherhun mcr hcr frlÍ .D(!t {o.d!a rêN-oijdeld.
li.B. Èet flterelemeni Dàg rooit Íorder d:!.tnbd oi sebori.ld nêÍ een ÍaalborÍel, .\lleon utr-
spoelen in henzine. lïameer hd elrmenr ílrr rr-uil{l ;: en nier nel benzine
kn r'ordcn, mocr hct sc\L.cki.n g.$oeld \ordrn ir tii.hlooreth'1ccn, iwÍra hèr in:.hone
b.ntne Íordr nasèspoeld. TènJote droocblzer. \a montag! o! tÈkla8. .ontoGFn.

OnjsreLing: EletÈiscÀe ortteLi4 door iid,lel ran accu er b.bin..
Oíbreli4:volcorde 1 i l 2.
Onsfthinsniidsrir 22-, ft!,1È l,ndrcsrlinq nr hft da.h6oÀ-d h de rollcdic frnÍrcd! sa.d:
dii konr o\rre.n mcr 3 !!,n zuiserlles.

StÍoohverdelel UerL Dd.ellier, R.l. ol S.E.\'. r,er centuituBaal- en
hndrÈgêlins op her dFhboard.
Bij het op iiid zeten ra de 5i...8\{d!1.. nod d! und;jil:laurr in de iand nun zoall in de
nsur op hl,.11 js mngcduid, Í3trèer dè zulger un de 1? .ilider .n .,ontítk,nq ' {aat.
trtd.ró. nbrlinE 22 nei hmdreseli4 oD her dëhboard in dè roncdig vcíroègde Íand.
Li.hihoostè onderhreLerDuien 0-1 nm.
De remoeainerrà€!&n*iehd zijn in d. ltuler .p Lrz.
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srftiomire 3eroeier (beum.).
Stàtiomirc sproeiÍ (Lucht)

Luchf il1eÍ: Gacfl ierelement.

Bouéies: llert ÀC F1O of lÍrch'r 35 Èlektodemfs@d 0 ó !rm'

Bobile: M..! Duccliea S.E.V. of R l 12 rolt-

Btudsrofsvst€êm: 1'a'È a.Àtenn de \$ga smronÉcld' onder dc baden lan de b3ergeruinte'

l r l ó r d  ' :  U  " r .  
d e . À D m r e u c , . o i r d

DL beDne $oÍ.li dooÍ eeD m

Buinepoóp: \+ h.rir be LeM' rgoln! Ie ngèbor^\iè rÍi I
' v l * - .  

J ; . , ' - "a.  cr  et ,  _ :  pr ' .  or :  :  É \ '  mooel  lu  r
D óomD {o-d ,eced !a

$snneer de caÍLuneu leeE i

ili-,-'i. ,itt*t *- a. o.-'
CarbÉsêd: ïalst.omNhulrteu! Derlr Sot$, ltee 12 PRIC'

1 , j

Btudsroífilts: Het blfld*ófljlrer m&!t dceL uir ran de bdineDontp Nà reiniging 'm het

6hs cd niels Dalkinsri.Fije nódteren

Ê::f::1".:*-"i:"."i'li:i.ïi,Ïl'.ï'-*l; i*ï,"iï'.ï"1'"11ïiÏi:.'t'J:""? "ïii'-.''.
rm nci cilind.rhlol.ó: ;;"'"$",1f1"- ;11x;j:,".rel :ri Ë l{il:lrjï:i"ilr :ï:ï,, rr !:'ï,
E seLL.. qordr de Dlug qeonlnd. \' het iur€tr \M

rut aen lekkge onrftdt.

Hf3:ilB: ï-;"iïï:i'.;:".:.-i:"ïï::'f:iïe:: i.'"T"iï:::.-*'Ïli"ji*:"1ï
Bl'ï1,ï'- . "",*.u .' ",-e demon*lcre togul'ge.'

Ë:"#fitrii,ï"j#J::ï:,H\:: :*T;.-r-'J:ïi ;t iË xlïïÏlï :Ë"".i"."iiïx'l*:'
VdtilareuFtêm: É.Lele l-romige -enrilsteuriem

TRÀNSMISSIE

Kolpêling: It telroudige drcge duiloDD'lins nd! Ferodo E e K-z 1t-

\Êie slae vm loÊPelirFPcdul
,r.or'lê dike ran LoDDelln$Plor
Buitèldimetêr vm kóÉÉeli@rodine
Bi.nenáiheEr ran lopeeli.Nen"g
DitG van lorlelinroenng i

vrLic lsdre vs de
L.oÊc oídd belèdng mei hd /u,r Elr

Vrije lc.re vM d" os5e l.ft.,- -
knFr ond$ helÀhng m4 rlÉU Ls

i, i; -.. - ; p--. '*."r
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DÈ rrij! .hs rD hí tr!!:l,.gs!!d&r1\or,ir s.1eld doo. dè rtlroer un dè loppelrng{rclshfr

ïoor ha a-&llrn rÈ! dè drulsroep m- gri, i! \orJen sen,rit 1a speciul ftreeds.Irn

vcrsn€llirgsbakr De hrndlingn) i: :anreqebou\{l mÈ de topDeling en d. n.1or cn leeli
'1r.Álellinsen roo.rir cn 1 àchteruit. De l. rcria.th!Ê i:,,p.i:e-dnccr.'.r d. le kr:nellins

Àlle lier rlo *ri:e \-r:nelilcen ziin cÈlrlchroni:eerd. D.z. \-lnelinasbr! G .onsíucber
gêLjrl $n .tie nn ha {re ,,101'r rooi ?:Dniiinqcn h.rèlrelde denmiage en
ren'ezen naar d. hÀ.hliirnrg rm ,,Peust.t 1!!ê {t3"

CÍd,n2s: Dd .rdosi G oprëloen in d. rorliebG er in hr ridLl.n er am de voorzir'de ce-
lasÉld. \oor her uiftrekLen en in..È.n rr b* middenLcc. i! :!eci:rl ger.edslh4 nnoddld;jk

Àchicrbrug: \\'oinamdrlj\nrÀ dorr nid{lcl rh Í31.r srm eu b!or2.n \.rmsiel De a.hEr
brrc G ..rÍruciief re dezelld. uih.dire 3l! die ran P{,edn rtpÉ '{03: roor demoniàc.- .n
hortaceroorschiiilèn nordi renr.2.n mrr de bë.brijnns ràn d* i:pe
\ . s .  Z  e  oo l  \ .S  nd  i  \ '  ' 11 -  i l i  J  .

CI:LISSIs

Chassis: Chà:.i: .aÍo::elie romÉn áén g.L.r! {:.'r. nrnrn,nn.ddl.i. Door .iè fab.iel

vooFi€lnavêD: VooFielmren Fc! d.h.aGb.te rentromnrlli
6ic. niet nanelbzre tosellaser\, lli j moniegè tno.t d. rdnocr n.r 0,5 0,10 mlg Íorden àan-
sÍrclilen. Dit aanrelth,DDel ;r z.Ér bela4rij! er naq nict

voorwielvêring: OlajbaDleliik! rdon\i.lrelnig dod nnddel ràn ondêrliaaende bladr-er en
dubbelÍerrende hldrarli:f h. 2uicer!.hotbleler: nret drilho.ksr.èn-

t

!

- l].l3.uc \'rinR !"r

19 22

19 22  i0
19,22 50

!) De uneindcn rh de lier z,in + l]n onh"oc s.b.g.n.
Dc unêinder rm alle or-ise

r) \'aral !o- 1 513.12+ t.t I t1i 720.

Dê reeileure mrdi c.nden à
r) De druk Íordi ung!..lend op 16 nn n6r d. t.renbout un de linler zijde De linkerziidc

un do r&r ii o! her hooldbhd mer .en kn,i.È gen.rtt. Bii ÍonGse oplefteq dàt dn truiije
ook *n dê li*er ziid. r?n de ua!!. koEt: d. rot!.n re de bhdiroDpen r.dtd\ mar roren

v.orschoÈbreke.s: D. roor:.hrtbreleG rjn Én Llt dubb.nr..l.nLie lldrauLische zoig.Í!!e
De sls driehoehsamrer nnelrerdd rdrórltL..Ênen \annên de borenÍe sielg.lcidirs.

Voorwiêlàfslellile: De roo-fi.ldit.lling no.i s..onÍoleÈrd sorden bij onbela*c r*eêr, rirLlaa.,

\\idrru.ht (ca.,ncr): o1o'e.,i i.i j.jl. 
I

t " " t - , " t ' , . -
" , . - d  |  

|  D e  i

ToêsFo.r (toc-ln): 2 nm - 1 nn I
F o o - " d - b o r  o - o ' . o a  ' : B ' -  0  o n ' n ,  ) j . 1 .  '

P  '  : r '  - o . ,  1  0 j  4  2 0 ,  r ! : - -  d 0  l o



wÉhru .h t i embq :0  i 0  nÀ  e r  : ó , l s
Fuse.langshelLing (c*er): 2'43' = 0^36'
Fuseed(inhelins Gi.s-ein-inc1inriion): 9'+3'
Toespoor (toe-in): 3' I 'ln
UiBDoorindeb.chi{Ioe outor turn)i BuitcnNiel 20", binncnsiel 2i'3t'

Cmber en .r5ft' zijd niei natelbar. Het nat. lNlrsibre a6cbn tu$.n li.ke! en re'hrer zijde
Ér cambd en .ate. mg nier neer dm I96 bedqen Bij 3n'ijkingd noet ren het 'oor*d
con&olêren op ftrbosen onderdele! ór sfijGse. Let ooÈ op erenl!ê.l dooreeÀlie rconcf

À.htesiêlvering: B;j l].r t5De 203 m 203C Ê a. rLrerÁ c.tdd op schrceltren n'i duhbe]_
-?rk."dc hrdÉuli:cÈ schoibElers en d.Las*abilisab., Rij de Rr.n 203CL' Cj, C3 L ti'1,
lj6 d Li3 zijr rcrmale hau elliptis.he ad\€ren beccpar

Senenmer \rrije'cerlen3te

N-B, ajj Donta* hoêr men è!óp 1ete4 dat het bcein rm de eeÉte i.eRindrng Dd rora 3e-

toi no. 1270 091
en \n Lo. | 2729ti 457 359

bt no, I 337 703
203 C

no, l 443 006

no.  1 .109103

;  [ , . *
I

, + 3

23-r0

.19 51

23 50

I

:O: CO(r:ll ror.r-_
no- t 109 727

e no .  1+ ;20+0
203 L:3(T3-L3-Sl) \rMàf no.

í14520+1
; us qs3-5r) '-,J

176123

23-4-

1 7  3 1

n. .  1. { iq+5+ r71M
203-U3(S3) \aEf

. ó .  1 .163  026  1 i 6113
toi no. 1 +t1 292

^a .  1171293
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De Lnere tu$er {re reero;sharriijn.n bedruF 1300 nÍ r.!r alrr in rarers@nde trb.l sdnoeEdc
in de Èbel sÈno.nde 6elsrinc-

De ui&iDder \:n dr reren r.(r het Epe 203 L+ zih zoler ren.-seboser dat de htrdijn door het
cr het rlaL rm her hoordblad: de harlijn door ner.ooFte.eè.o.s

ligr 4 hn bimen het dá rs hct hoofdbtad-
De rorcnbolr È 15 hm uit het hiddcn g.Dle!Í zodat de roolzijde rh dê f..r 6Oj mn €n de
achierzïde 69j nn loc n. Bij de oÍericê rêrcn riin de drehden det teruesebosen en Iist de
hdtEtr door d. Lerogèn óD t5 lmr sfsmd 1É het hootdbtad bebatre bij d.,otrende:erie-

47.r 300 er 47ó l0+- ,12 mh.

Àchtêrs.hokbreke.s: uuhbll\e'teDde trtdràulis.he ?uiFeFchoLbreteF.
Dc lchokbreLers ziin nGr naÍclhair.

Áchter*ielnaven: À.!remi.ln.\=r mei demon€t.lc remtromrels. De schtesietraÍer nÀten
ded dn ran de $c.kÀsen (zie ondèr -\ctrterbrus).

Sluuitrjchttne: Dd nuuritrtcÀrinq i, ran het tarrrh.dc.l6nc. Zie ,,tenReor EDe +03, roor
beschrijdng ran deDoDràse er mo aee.

S p o o r { r n * D :  1 , .  r  o -  € , s  / ' ,  a '  e , I  a d  c è  t o  a  o n  d .  ! ,  i o  r . Ê -  r  o -  . . . r r y , t ' . ,  c .
r o . + t  " 3  d .  - 1 4 ;  è u n  \ d i  L -  o .  o  . .

Fu6eês: Dc fusees zijn cêtaserd oF brónzrn bu$en. ïoor heÍ qort..lcrn ran de fusees en fusee_
aden op e(niuele rmnngi.s mo{ sêhruik N,Íden semazli 'a hêr kÍber 20 333, E*nruld
la$onsen fuseB noeièn \.den luange..

RemmeD:  D  . ud *o  1è  -  l -  ' "  ' l  L  oó  . è  \  -  "F t - 1 .  d .  1 r  dJ "1
s l '  i " F . .  P q  n , . . s n  c - , . n F e - d
merkreLo ,,ni'eau" gcvuld zijn met rênrkrjsr,t

203L-UZ-U3, prirài., roor
primair, a.h&r

i.curdair, achrci

Remrommek: DeDoniabêle remrom.lr.

voó.renronxneldiheter, bi, ilpc t0j-201t+. l0l L-Lj6-U3 2i5 lrn
AchierlcnronmetdiaDfrer. bir'npe 203,203 Lal 2jj nm

bij *!c 20lL Ló,LS; 30j t.n

HoofdÍemcilinder: I)e hoofdrencilind.r js onder de mor.rlap semonreerd. Dè d;rrèEr be-

Wiêt êmcilinder: DubbelÍertc.de \ietJenrilrdr!s.

"  d ; - "  - ,  . . " ,  - * .  ,  L ro  ,  . r . a : o  . i  a
J ,  .  r - - , l i " d - J r , ,- . d r s - .  , , J  . r , - T , r l . a , t '  d - -  h - u a . r  . " t  . o a : O : .  ) O :  t -  , . L .  ó  3  

. .

De achrcÍenankerplÀtên zijn teaenorer de hnd.emkabelaaGtutrins g.-..!t ,,., h"i .ijro. O,
I !f 2. Dlr .,jrors ceeii ]1{ mnràl irrDlatis as dal àchEr her nteUeg.! in dc dtoker !@làa6i' ' ' ' o d a  o :  ,  u . D - | , e  ,  d .  . " " 1 d . "  0  . "  . , 0 ; -  ' j .

Ilaniirem: De handJem \rrkt meclsn.[ o. de achienielen door middet rr ho\rdcnk,bets.
hdien de hndremhbets hijsc*eld moêren Nóden. beho,.n c.Êr te Íensernen.en re IorJln
cc*dd. Durna Í.den de fflabcls zodanig deerêld tot deze jui* nrak *.an zonder dat d.

wiêler en balilên: Gê!c.$ sbler e1en, De dnrFe bà.denn,ten en bijbc!.É.de sDamin!.n
zijn in onderlba e iabel opccnómen.

z 6 t x l i r 5 l r n l
:19 ;i -1i r i -- í Íoor

P F r . - O T  1 - 1  _ 0 , . 2 0 r t  ' '  n , r  o . b - t o o ,
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201-201 c

203 U3T3,L3 i 17 X ]{0
s 3  I  1 7 X { 0

Bmdcffpaminlia\ghn'

1, 'oór 2, achtè.

1,250

1,100

BmdetrDrm'ns in lbisq.ió.

23

22

22

13

1,500

zo: uor-roor,f rz ' +uo ] ** f r,5oj 1 L
22
1 5 23

Soutirkl

111)

ÊLEKTRISCIIE UIIRUSTLI.IG
EleLtische iÉUátie: eÍh Ducelier of Pris Rhóne, 12 Íoli

Code bii schê@ elekt is.Àê icbuade

AO. Dshboardreni.ndne.
AP. DÀhl orrdvertichtinss ch al elair-

BC. InterieuncnicLiing.
DD, Int.ri.uíêrÍcntinschalelai

BK. KloL,
BLt-4, I<DiF!.rlicht, linl: achk'.
tsLLV. Knippe icnt, IDts ïoor.
BLRA, KnjÉrÍli.\ rechs {hter.
aLRV. Knipperlicht, rechts rdo..
BLV. KlipDerlichir.ruitterlicÀt.
BtL K.trpcrlichtadonst.
Bra. Xnipperlich6chalelárl
lQ- Koeli?tetènD..*ulrmeftr.
BR. Themocónr,d roor AQ.
nSL, ltoplmp, tinjrs-
lSR. KophnD, rechLr
BV. LichFchêlcls.
CC, lloron êrÍchtins.
CE. Kenieten'erlichri.g.
CF. Oliednk.oniàct.
CN, On6ictinFco'iat.
CvL. lfleetlicht, Iinka
CVR. P?rfterlichirechG.

C$'- Pa.Èc.rÍch6chalelur.

D\. Rrite*seÁcharehai
DS. Sndiqsrqela.
Dïr-. sbdslichl, li*i-
DlR. Sbdsli.hi, re.hh,
E\. Sfutmotor (met solenoide).

EER. Sbrlich! rcàb.
EF- Sbplichbchar.ba!.

El. TuhtoftemeeFlad
EK. T'hermoconud vooi FB.
ItL. venr,lIin$Rntihleurmoror.
ËlI- S.lalèLs -oor ÍiL-

FB- Ilcktmnlasneiis.ht\cntildeu.koppc-

De bij de bedrading r.rneldÊ nuneeG znn
op de LrbclmsluiiiDsen àngebracnr Dc
o.Êdnhiêrde koDlànndrdm zijr c..l ên

22 PEI-CEOT, t$en 203,203L d 203U, 19t6-19ó0
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AcN: Tsec 6-voi6 acc!'s, merk t]@ S L. of Tudor, el! m't een crprnèn '!n 53 '\h in :'!iÈ

a f r . z j o ,  ,  \M  de  ' r r , a ' - u  cemn '  ' 1 l d .  a i o  e r  o .  s  l l

;: ;:;; ;i; É..tb;.J."r de sn. ses ie n.mêr, nerkc net een r'leqela'cr G be'eslcd'

ó;,ï:i;"ï;;Ë;; r."'iJ.*a àt" ,r" -*-r.n open *àài, Íumr de srlre zonder

kan \órder $.ggêtos€n

ZuuBehott.:
!  o_eL j l  c ' s i  b  l  " d j nF  o r  r o  "  de  4  _

1,235 accu gêheel g'laden

1,2i*1,21 accu half ordsden
1,11 1,11 rccu scheel ondàden

Sbíd: \ÍerL Ducc ier, Fr. D\í l2l-\l-_Sll (12 !ol.) ol P'is Rhóre, tvpe D 10_L_16, 2l' 27

Àantal tud.n 'm hct nrGÍondsel
Àantà] trnd.n rm dc Ídrerlra.s 110

Dwamo: llerk Du.el]ier, rlpe R llrl_SPj
^oe  R  l z l _SP5
Ne 321 DIS?i
oÉe 26i D
nTe 26t c

I t e r k  P r f 5  Fhóne ,  qPe  C l l  R i6  |
a l e  C l1Rr7  I  2_ !ou3 .
F - !  C  t l fR i l  I

Spad ias res€ , s r :  \ l e  .  uu  'U ia  ' Lp '  Fu  ' - - n l _  P  ' l  D  r r  d \ " f , o

R  r ) - r r - s ? 5  e n  R  r l  l - s f i ) .
v e , F o . r t ' , . . n D . i : . , ; : ? i - l ! l l  l -  , - * . .  . '  D L .  L n  d r 4 t r . l l . D r  s o , .

r t e r l  D i . -  i . '  : , p " , i r  ! ; ;  ; , .  r o  b  '  l "  r u i " r  J \ n m o  2 ó i  D  .  '  r o j  '  :

!*;rL Paft Rhónê, tpe tD rl, re m.nreren bij I'ris Rhónc dsnan! G lliR 36, G 11/R 3t en

Z€Lê.inger: Dc drie zekd;ngen zijn 3s de li.!Êr zijde onder het dshhoard

rerd.r hei sch.rs oD t12 23

RichtinsunNijzeíd{ItJer[cbi r

'  B i j  s . .  : 0 r  uJ  h r . '  n l n ru r r  I  t ) o263
b i  N o e  - o , c r  \ e 3 '  \ d .  D r e -  l ' r u l u 6 .

, - - - -  r L : ' . . r  . ' "  i " n r i  l 6 l : r - ! e '
b U  N D ' : U ' L '  I R I
L , ^ D  O ' i c t , n d , n a  i ' l f f r r  \ - í o o -  b u i I . n F j '  e '  o "

- - . , -  
_ '  

J 9  . "  \  
' .  \ \ '  T  '  L I L I r r l À T n '  B \ o J - 5 !  7  \ Í

SMfR'NG EN ONDERHOUD

l+Fr 's .

Dunlolm! 12l-36i+i 1Í.
BuistmD s x 39 12 V 2,7 \1.

Brislm! l0 x 39 12 \' - +\ï

Buillup 15 x J3 1l v * 10$',

INRIJDEN

Nl*imnms.etheden seduend. de eeFie 1000 tm:
1e lo*aeuinc: 20 tmih,
2e rersneLlins: ,15 Imrh,
3e versnellinc: 70 kmlh,
4e ÉrsnctinF: 90 kmih.

2+ - PELTGDOI, brrcn 20i, 203L en 201L, 19i61960
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D3:lu !3r de snebêid d.lcid.Lrr (o!d.n opae$cld. D. ólcêgèvd! mlimunsnothgden nroeren
IGfst niei constut orer loae aÈraden sehmdhsfd Í.rdm. Hei is berêi de sneheid af cn toe

ovÍl.l*iine r:n Jc mor.r di.nl foork.n.n rc \órden, du schakel vo.r.] tidic tens itr een

Geduende de erÍe s00 km fas niei in de íe rir:nellir's gereden Í.rden. ÀÀnse,ier d! 4e
,,órerdrirc'is. is he. raadzam deze lersnellina slecht ie cebndken bij snel-

hedcn bovên d. 70 km/h,

BIIZONDERHEDEN

Olielisc.siten: zomer S-\D $, \iíer S:E 20\\_.
OÍepell: r.ns rm de rrior, r.hrer de crbr{eu.
OlierddoD: oD het lieDpetrdeLsel.
Ol;c-.í1àDDluc: . erun het càrer,
Olir r.ncrs.!: áls do olic \em is,
Inhond: ca. r,. ljier, Hei Êlrer n in let nndden 3I de linLer zijde lan de
n.ír g.monr..rd, Bij elr! mororoliernerins die.t het frlter terêns ge-
rinisd re s..dd in L.uine .f Èich1..r.thrl.c..
N\R moniae op leLlase coniiolerer
Een toFergadnerercnent È sÉnda.duihoerinc.

He! sDeciale sufilier dient bii elle motoroliereíe^iq gèrêinisd to norden,
door hct in bcnzinc un tc sroden (ni* boEielcn, niet afkrabben). I)uma
h.r 61id domo.l.n in .cn mengsel ran 50 "; benzine en 50 9; olie en làren

I.noud, 1,i Íre!. (Oudêr. Dodcll.n: inlrud 1.1 lÍ!Í,)
Olierisco:iieii: zomer en Íinter S.!E +0.
orielxrrruc_ 1e,ens orieDeii: ?a li.teizijde ,an reFtrelingsb3t_
Olic,i,pplug: o.d.!Ln de ÉFnellin$bak.
Olie rènrsên: sls d. olic sm, n,
Inhoudr 1,4 Íid. (Iodêla oudêr d5 .rÈsisno. I 371607: inhord I lirêr,)
Oliesooí,olieliscosiieir: rolgens iàbriet:rooschriiien mÀe unsluirend Nlobi-

olierdplua, rerens oÍepeil: op d. rhtèllmr ïm h.i diff..entieelhds.
OliealtaDDlq: rechb ond.nàn op net huir.

ÀtiaDkanen: rechÈ ondera de radiateur .n €chrs a.hrènm hd nobrblok.
SmeFr met enkele dnppels moioroÍÉ.

Inhoud: 0,11 lite!- \'L11.n nct schokbrckenl{Ékk,i (rnnr:chokbrelieÈ !r
23 nn .nder de eloDeniq: schrer:.holbrelen toi de rubplning)-
IlrmonicarubbeE losm:ten en \rnlen ner kr (zie ook snrrschenÈ)-
\ufd.!!en ellen met niella8en-L
1). alhle$iellagers behoeren seen :nerins.
Hct rl.eisloí'esenan beindt zich linls onder d. moi.!kàF.

Zonodig biiriller mer rênr'lo.i\ri,
].-banden op aue Íie! \ri.l.n ói Jlecn oD de acÀremiele.: heri;ee\aàrlijk
rl-brnd.n te nonieren op .cD !.dc.E soon b.nden oo

203 U,l
203L, 203U6

1_ l

1 , 1
t , j

22
1 .5

203

23

22
22
22

2, i
2 . i3
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SMEERSCHEMA

A3

A2

E2

A5

*2

4 1 0

413

c1

A2

E1

E2

A5
c3
A.12

F1

*1

E2

C2
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11
I '

I $IRIFERIODE' 
(Dt6we of sqeesdd€ É€d5,

Nr 50O K&

Motordtr, olie afbppm { Y€rel:g.
ChssG dooEmffia $!olbÉt6 biiÍirlen-
Rff$êen cmtulc@, doabfp€ 

 

in Geron ontuldm, le'di'@ .mblml
vdneUiíslalq onc ,Jbpntr ó Yeftrsd.
ÀclieÉ/Íliffe'atiÉ1, olie :f&!
Sftrm md motorolic: stoomvddelr, d't]llm, schanieDsrd wm *nÁ€ln€chsitb.,
6chmicDurcn ym Éblnbubedimi4, *hdier6 6 slotm ru lj:msêne.
Kopbouh en HeDtuimelahe'Btiéns !àfte}letr (6ij toud€ motdJ,
KleDlen nstcnm (!oud)-
Ve.ituÈuim, sFmins cortul*L
Sproibnr!, moeren ÉftI*e,
KoelsFêem, aIb@en, tloo@o€ld, opnieu* yutlm.
CebuÉtcur, reiucs, ylothiyuD dóbler€n, àldêl!6.

Àln\, vloeisbfoen eD ausóalb @tulerea zmodis biiladen. ÀeuHe.ne scàoon_
íet{ a hlden met zsu*nje lselhe.
Ludshood @ntolerm.
Bougi6, eleLtudersf sbnil cdtulêre&
OnderbÉIeDut6 contule'€L
À1€ !ouÈ. etr nomr 'ÀrEls.
B,ndesp"--i"g cortuleÉn.

K@edinsspe&31, Íïe sla antuldêL
KoDtsmrm. ielinc córÍdlcÉa
ElÀiische inst lrÀti. conftlerÀ
Ont!@kie cmftleln

1 .
2 .
3 .

3.

12.
13 .

21.

CON1IROLE

Dag€tijLs: Oliep€il, Edi.t€u, b&dea
wèkêrlkÊ: Àccudocistol b,nd@3mia, h@frL@cilinddeffi n.

À ÊLKÊ 1500 E!Í

À1. Fu&êpmne& 3ffim md ftt (2 niDers).
Àr. StuustqLorli linls m re.hb, in*n ner rd (2 ni@els).
À3. stuurhuis (rondsel) shd€. mt Et (1 dppel).
Àd SruuhnG (tudleurl), Ër die snffin md Í.t (2 'iFFêL).
À5. VooFër, ni€t of zeêr @ ffi met vd (2 nippels).
À6, Pcdáddruipuh, sndetr met ftr (2 niDDeIs).
À7. Kiuistoppeliasnuis, smaen nêt vd (l niF!cr).
À3. Cardb6, middcl*c 1,cr, snela met yet (1 dp!€t).
40, !\rr bómpa, edse dnppel5 DmrcUe in oleputie,
À10. StoomÍerdeler smde4 enlel€ dnt els mtulic @ shffilt o!d5 dr.
À11. HoofdEmcíinder lsoir, lloci.b€Ftil 6nÈo1àa, álodis bijrdlfl,
412, Lrchtfiltf, eltómr ui6Foeler í dompeler ir eo mmesel Rn *lijLe hoeyeelheden beMin

m olie, d33Íu l8tm uitltlÀer
À13. VeNeliGbair, oliere;1 onÈoterm, bmdis biiyullm.
A14 AcÀÈs/difiemtie.l oli@en cortulere4 anodic biieud
Ve*ilrt€l5io, slmniq @ntuleÈ,
Scholbelers, nerking .dftlerd (E2).

B. T]LEE 3OOO BM

t" Sl rsOO r-. o-a". oog,
*1, Moroll:er, orie aft.rD
*2. Olie6rÈ, elfled rciliFÈ.
Smeren met enise drunndr boidone: dlEilubn, toselsemichÊa eE, vm renn llinshndel-
mechani.ne. Í.llDa, toFpeliq, 6bnrat€u, clolêLt'el, onrqÈlin$ydcllin& sfrefteEabel
(indien eaotrÉd} kaiel vn moid]{�pslditins, rtuÍsluirh& slot en sldi*n ve moror-
Lalsluiiire seleideF €n scluif&A (irdid sao dd), schsditren, Ia!*l<en, slóten m ólhodeB
ye DoÍiêM. g€leidm vu yoorttirya toftBcl:mide4 kofÊcrudn&

L-
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- i ÊLE 6000 K\Á
!  a _  : . _  - ^ ^ ^ .' '- -: 4H "$i:::'ffi'ï:ï'""'"k"

' C2 Àóteru/d,le'mbFl, olie ah&oh rn ltn6ed
'Ctrj Dytuo, acLÈsÈ la$r sn.ja nd 6i3E dr@els mobrcliq

I
- i

l :
, l' í '

B.!de! Guisrlis vffiseleto

- 
D. ELBE 1OMO BM

cilinderk@bouta m tuim.l.atrbonbn mntuIeÉ (touil).
Kl@eê1ins contuIeren, zómdia bijsbnê..
onderbrekeDub (nmleEn, áodia bn\Enen.
BouciB cmtmlcq reinis m hii*elld.
lvat6lueen, sLncrdl]llt6 m leiillns onbldên.
Elektisch; i;tslari€ cortule@ acmqoÈn en !L--m ÉiniFr { itrd@
vrije "la !t LopDelile h rmpedsd @nhltreL
Redrffi rhÈl otrtul@.
PoÉr-loDlakE shlni{d, eD. .onhlmD o anod,c Mj$elleD
AIê houts m moerên 3mn8lm.

E. tLre fi 000 &r{
Às hii 3o00lm. rerdtr noc:
81. !;otrielbséE. @ído@a (.id d€tuIlis) YuIe! net rieÍ.Fld (nocn vtoiêwed'
Ëi. sJJ[."É., ;;":"oi"i;t @ndle'. (zi;: B;jzonderheden, scho$EtêÉ), zomdis bijwllc'.
Boui€Ê ftmisusá.
SDa;íins !m disribftie*.Ènt óntolq.4 mnodis LijsElla

F. BL@ 20 {XlO E\Á
.qls lij 10 00O Io, veÍd€r m3:
F1, Lucniflbr ftrrcDÍd.

C. IAÀRLqBS

G1. Remyem af6@er o Yloeituf ftr6el

I
t
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PEUGEOT 403



l-

PEUGEOT
TYPE 403

1955-1960

Pcuscór 403, lèrlinê Grsd LEe, -l dêb, 5-6-pe^. sêdm, 1958

I

+0:l (Berline Grad LNe m Córiolei Grmd Lue

.rorLi (sràtioncá. ên Limousinê comnêrcjrrê Lue)
+o:lLi (lichie beÍelsaen)
,rOlUB Goícl\Íacen s50 ks l.àd\cnogen)

+È!t toDHepmotor in lijn

53 pL (65 pt S-$) bij +900 r.rmin

jnt Ful ,net cánosene (zF, nonoco$iructie)
o.Áftmktjk door middel Ím een dhsveB,le 6l"d-
Íeer er hldJaulische schoLdemDers
yÀr. s nèt kh..err.r4 (nre ,1{13) of hrfêiiptl3cLê
ht3&.ren (mder. i$.r) .n Àydnuhch. schol-

}r'dràuhch o! dc ri.! fi.]en
mechmiih op de scLi.micl.r
,í,+75 m (fsmiliale, heÍehsger 500 ts, 4,61 m, b6iel-

1,ót0 h (È-milide 1.63 m)
1,51 m (fdiliale etr Sbtiond 1,65 m)
1,+7 m (Fdiliale en SÈtioncd 1,55 m)
1070 !g (Srarion.ar 1230 *s)

165 X 330 G{3I-3 t7 X 330C)

1 5 ,

22.

Toble àood.e, onbelat

PETjCEO:r, $F aO3, 1955-19ó0 - 31
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Pcuseot .1i3r Cahnóld Grud Lue, 2-dcN 2 l_Frs 1960

,  .  ; , - .
t - :

?eqêot 1O3, Fmilialc Gtrd Ldq +de$, t-3 peF" 1959

32 - ?EUGEOT, tee '1O3. 19551960
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, IDENTIFICATIE
ÀLGEMEEN

De Peugèot 403 serd in .Dil 1955 sidhdueerd sls ed e'altinc o! de r€eds be*adde
modeler vu 16 rlre 203. Hd $re ,tO3 is in soÈ tijnen ge6ou{d },otFns de ,rinciles ,m de 203,
doch bezii eer rtere en sertdc notu. eD eetr ninêre €rossie. VeBchi endtdeáib zjjn bir'
d. 4n' ande uiBriro ?1" bii d- 20 . cltete. \@-.1. 4{)l onNiueld" F br.. F deuii , zoi.

} l  h ! - 101  qod -Ê . t f l e rda t  \ h , ! ! u r . 5  hpc^o . r , ed  .Be r l i ne  u tud  L , \ e , ,  a l "  m r_
! j * .  . * . . -  ( r baoh r  c red  Lu  qnd  , 0 t ; , rD rL ! ' r de r , 7  3peBoo ;  FáT i r i ak

105;). D I sF'e modet i. mri rat.eltiDri. be D'3dre,s to,{ de a.h," rc,,, c
trits.tust,_in GsesiêÍins tor de uinnrins met scbloe6?r.n ,@r d. -ht.-..ios "," d. ".d;

On wens lura d! sdm etr dc cabnotet sele\c.d $detr mer eetr eletrron@eiische tce.F
tooDelina (Íebij Àet koppeli'sFedul rerÍalr). Sinds €ild 19i9 zijtr de s.dM." d. r;itiàc
tu ÍFn  k te  bs  hq  *o  d iÈ r | l Jo -ó '  r an  ecg  rabn ( * r  i hpe  tDdmo .  B r , .

qo-dfr oD lezeud" l0r."hLq. (m.. hrl]--
elliDihche bladreren jts a.hicne.ins) ros Fter..d:
ecn s$ionR4on o-imolsine cofmcrciate Lue) arar i 6 De6oren. mer ludruimte. r.ierdeurs.

Dcr &hterDorriêr, ludÉmoÊer j00 Lc (toe 1o3 L.j)l
ccn lichie 6esrels,gen, als d€ sbri.nce, docn zonddÍ zijrds, yoor 2-3 personen, B?.dcu.s,

l&dr€rmo$n a00 kc (t$e +03 Ut):
@n lichb tre$elMsm n( ieb soier l,adrcmoaen (350 tg), Íóo.2 3 persoftn, nct nree deuen

D. .1 {  hd  np r . u4 .u  t o : l  d l  b rd ;  F \Gèc .  seL r  1e r  dF  mo 'o r  . u  \ -  s .  ! 0 ,  z i j o  u i - sc .  n . ,
Da  ró^ f r i . l t r dJ i i \ i r s  " r  ho i oesu iós  è r

)Jn Di i' d - oe."bii ilg "pcenomeo.
O p ! e P " r i j . e : d . n \ m t o r 0 q , n t " . r D e e L e t r ó u D e - u i n o d i . s r e J è c a b r i o l L d B r , , . r à t - n

IDEI{ÍITEITSPLÀÀT]E
Hd iddlit€itsDlsrije i3 bdastisd ,m d. Echter zijde oe het schutbord Ím trci m6rcompriimenr

de trDêsnduidine, hei .ÀNisnllrrner en hÉ md.toi.,teeFichi

CI'ÁSSISNUMMÉR
He, .hL"i.nLtmr n trmeld op .cr 

'denbreiLptmrjr 
en bo\eodirl IÉr her rd"ndiei."ptasÈe

Dr (h, ,i.Dff, . bq tr"D ó, ' seDJmbs t'bj nq no. 2 00t OrO: órrobrr ta55 no. 2 0 

 

.j2!
oLtober 1956 no. 2 0t0 766: juli 1957 (Cabiotet) Do. 2 131 t5 t : jelEi i95t (Iiàrntiare) m. 2 750 Sii I
sepremier 19s7 no_ 2149109j loftnber 1957 (cabr.) no, 2 160222: seitefber risT (Fmiliaij
no. 275,1012; seDtenber 1953 no. 225417j €n (Frnitiste) no. 2760813.

MOTORNT'MMER
Hd motomlllnmd È i4eslÀgrn l;n]s roor oÊ Ls bo,€nÉd€. bovên de beDóêFonr,

Peusor 403, Sbtionk, 1959i60, Limodsine com.rci.le Lue, j_deu6, 5 6-pes.

PEUCEOT, tDe .103, 1955-1960 - 33
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Peuscot 103, Eee 103 L5, 1960. Li'hie bstel{agen lÀ"drcltDgen 500 rq

WgZIGII'GEN

"%.'ti'Lïl;:: t:ïx"lH,:::Ë,i.ï*"'.'.'Íl::"lri..:':#::tr"[Ïx".filfi":"ilï5ï

De ;  n.  rsu1$'  7"ma,  .  "n@F-.  d ó ' '  lF '  e{$r f l f ;? . ï :1 'J , : , ; ; ' ; . i ' -  . . : j .  l : '

:::1:# -".".' .:; ::;:'lJ::li1"T,H'il :ï"i,"':"].. -;. n" "- ." -- ". ," . '".-
l;*t""";t ::*-l'l;:: -)5irï; ;ï1;;::: i1'r""..T.,' -""ï-'�1'.1:' **''
34- IEUGEOT,R c  +01,  1955 '1960

Peueeot $3 13, liclÍe be+.lRcen, 350 !g ladÍ'moe'n, 1960



1953.
Dc crhrioler loi !n fmntale 'lrli sêncodu!'êrd
ParallèlloDenJc ruitÉÍir:ès, lnlnnètrGch dinJichi
d : , ; ; -  : ' . . ,  "  '  "  i .  " : ,  " ,  . b s - .  B o d r  - . .  d  "  . a .  ' c -  ,  '  

a i  -

erli g .
: ; . - " ; , , i  * .  . - . o  " 8  - i  . " è Ê - - t  r " r s ,  o o J  t s . ' ' '  ' d e

;  i : ; . i - . 1  u  r ' . .  \ -  L o o o  {  p  u -  \ '  i '  '  r r r -  
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SchaLelaar ïoor bnnenr.llichdrs in d. r.rrD.Íillnijl.n Duhhdê rdtesFroeier:'
I ] . , " , " - u s  "  d  o è b è  - . . . -  ' d b '  ' o d e L e F " o  l  T r r l i  ' i  c D " J  g - ' \

o e c o e l o t -  " J l r o  L '

PRI]ZEN

l 'elgèor +l]l, .l-d.uÍ, l t-FcÊ Berli.c Gê&n), 1960

Itug..r 403, : deu.i : i-p.À Cabnold, 19ó0

,:..

-11

C.mr,èr.iale (Strtion.ar), 1960.

PEUGEOT,  $Fe  {O3 ,  l 9 i r l 960  -
I'euqeoi +03, 1-deuF, l-i r!!!. Limourine



lctêls4en i00 ta
Besets4en 350 kg

Beqek..l,$is ,103U

*. sinds 15_9153.

BBrerÍ. clads .!{3u
B.$êls. 350 tg, met Àuif

Berline mêt scÀuird,l

cÀriolet mei hddroD

BeÍelsasen 500 Lq
B6telÍ*n 350 te

') Bels. bls niet inbeFepen.

BeÍel*. mer open laadbair eD huir

713 500

713 500

1 370 000

915 000

?eurot 1O3 19ó0, C{niomde Báchée.
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20.

23.

Peqeor 403 19ó0, .1-d.urs, r 5-DeF. Limousine Commerciale Gbtioncsí).

Peu8eot +03 1960, Foreonere T61éc,

UITYOERING

BEDIENINGSORG.ÀNEN

ParkeerlichbchrÈela!.

Bêdi€ninsslnop vooÍ ruitewGs€É.
olied.ukyêrLLaLerricht (oudere modêlên)i È@lmtdhêrmómeter (1,Êre uis.erina)

BediêniDssAnop voor tuitêslrÉiers.

Kilomelertell€r c.taal).

Onisr€kinÉsschàkelar.
BedienGesbandêl vóo. lnchÍev@i,

Bedieninssknop woor veslrming,

TrêLLnóp voor vêrsÍendelóg vm norork p.

schaLelar ïoor istuenredbordyêrlicÀiGs Gesetb*r).

BedienGesknop woor daeiellêr,

PIITGIOT, olr 4{Jl, Io55-19ó0 - 17



B€diêningshadêl vm. richtileàd*ii*6,

v€.s€llin$hmdêl (roor s.hdr.lschma, zie no. 3l).

ELEKTRISCHE UITRUSTING

El.kdscLe insbllatie: 12 Vi àccu 53 -Àn, nea. ( )Doót 3ft ']Esa.
Incebou$de LóplrnFen, seconbineerd n.i srdslànpeq ruFà de hedienins eè{hicdr dod
m;dd.t !m eer hmdel links ond{ het stullsiel (trbndcn: 1 : tiisesc}a}Êld; 2 : stadslicht:
3 - diDnicht: .1 : srÍ li.hr).
Achtero.li.hrinc gecomhineerd met sioplichien. Sepdae ndmnealaab-rli.hlinc Separate
,rrk.crbDpjes. Separsie ichlinsensijze.lichten Íoo.i in$bound in acnrcíerli.ltins rchtdl
iqebousd in Dar*eerlamÊjG liils en rechb,
Dnbbele ]]oóís. één rmr srad$t.Leer. één Íooi de srote sec, bcdicnd door de clrxondrukrlng
Gesr. n,lve rlns) op het sturtiel cn \e1 zodmis, dat bij lichi. dru! op de .inc allc.n de shds_
hoorn ir n€rlins Lomt, bij $erleie dnL beide hoótu-
Venyàmi"F ?nrilarêu. Èlettische koel\rt.lrÀenometer €n ólicdr meter' Elekhsche ruite
\risse^. EleLrische L:lo}, Inl.;crí?iiichti.R bediend d.or een schalelaa. a. het ornmed,
benevens doór aulomáiische s.haleluE in dc Íoo@oÍie6iijlen.
Onder dc horortaF is een ntins ang.bÉchr met baionesluiting, zodd het moeeliik is d3r een
lmpje (12 \l te Dlasen: d.z. 6tiins leefi echter eêsn "pde schaÈelu.
ZeL;;insen 6"4c. ; ""6"-enienbord, ran links n$ !.ch6): 1 áchterl.Elcn en in*runenle.6ord-
ÍeiÈniing. 2. lrl€erlÀnpen, interi€uE.nicÀlins, loorD: en fifting ïm lmpje ond{ d. motorkap,
' .  l . i b i n s . ' . 1 q 1 7 - . e  '  n l " l r - .  j . \ e m z m b Ê _ n " r ' $ i  r _
De rthele elelfrs.h. insblldie tan uitseschar.ld ircrden doo. de ll.ucelnoer oD d. n.gàtie'e
pool €n d. àccu acc sl4èn los te drd;ên,

CÀRROSSERIE

E:têriêu. Zelfdr.gc.d. sft1en (5 5 peF.) caÍossêne (zF nonoconsnufr.), desaesen$ le1?F
bsar net schlifdàl of 3ls crbriold De sedo .n srÀdons. bieden llu6 am 5 6 DeF.n.n! de

33 - P'!jGEOT, tFe +01, 195519ó0
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urnodlrs sls r"àniliale a3n 7 3 È.Éonen; dê . Jnllet n tser.€rd ner sÍêe znnhr.en en
' , b o , r "  . ,  4  - " t " u o . , , , . r i ,  . g . . , . . d i o p  , . q  -

r1x{lodieren lan I'n de Lin.erirant c({hiÉden d.r. hrt uiÍ*r!.".- .." },,; bi, .";,r;

. ! t 1  "  D  " " \ "  t ,  , ,  " . p o . i , . . ,  . . , , o 4  e " .  . .

\ \ ' n !  b j o  . J . .  o - o , . . . 0 , t  . , . ^ ,  " ,

arearuinne amd.1r,i5 nlr re basàs.luinÍe nordr L,j h(i ,,renen ran hft d.ksel l-ni.hr door

D! lerline GrÀrd Lnre i: loeibaar in i !=r:chilê.d. kleur.n.

IltêrËu. In*rur.tenbord roo,ie! 1Jn :chninrubt,.r Ènden. Rdme |àndr.hoerertÀt in
in*un.nrlnbord. Dubbelè z.nn:rchermÉn, *" a. -l--i;a",.-,;". ii

T\ce sepa$tê roorziiDlasG.n. Íelle ?dft!. zo di.hr.àN eÉ*r leptràÈr zijn, d* zonodiÀ drie
L ,  . . . , , , ; .  ,  . -  " : ;

d . r . , . .  d r d " " ,
D o  d d l \ a  d  ' , .  r , "  I  D e h - . . _ . " , o -

D '  e l  -
. d 4  , . 1  i  . . " '  d - '  \ , . , o " ,  . . d , .

.usrerDnB \a. de 3.htêriJd\.
I  I  r ,  o . b .  ó i  . '  u J r -  h3có - i .

,  d . .  i f  , 4 ,
D?seld bij h4 erreri.ur nn de \àg!n. De b.llldjÍc rar dr *b;a* i. i,, t.a* "i,s.,""à, 

'

D " .  . -  aL ,  l
r "  . è . .  i  b . .  ,  d , , 1  !

i r ó .  t , , i è  . . - . t , o  s o  , , f l

1 1  d -  r a , i . l  J " o  .  " " . . ,  . ,  r  :  o

Í , \  . a t i t . :  a  . i  " , .  :  "  o  . o  o . _  : r .  , ,  d d
,  . . . u  i  .  - . !  u . ,  . ,  r o , .  L . . .  - , o l t o r ,  , .r '  -  g  ,  " d d r '  , '  t b a  e

F . - : 3  1 . . , . 0 ,  
: o o  e ' " ; .  . _ d  r r  n . r' -  . , d . , i ,  - b  - . 1 ,  o  . o -  ! , dpÉcD^!n. E\eNls de rxrion* ber.hikr Ltii $e fl.! !!n b*d. d",. -" ;. "d"*,i,d.,"",r.

rIÈ (De 103 U5-be*nus!n i: in tqjg c.irtro{tuceerd 3t! rànwtjinq op de reedr bÈtàande
bênd\?gcn met ..2(,:r'-noto!.

D  ; .  B  . "  t - 7  . ,  o D -  . r J n  i . ,  -  , . .  "  t . - . 1 - p  .  .  " r d o . . . .  t L :

t e r v r i m i n B . i i . k l l " r i e  , " t  : b , d  , i  n . ,  n D D e .
u  ,  J , . l  . a  . d  r , , .  I  o o o .  r e r
. .  , , - . -  .  .  d  , "  ! ' ,  ! ;  r .  "  " . , .  " , :  l .  . . . .

'  s  L a "  d o. - .  -  ' 9 .  - , , , : a d -  \ . . , a s .  . , " . o  - , .  D ,  l e r
: "  . .  . J r r .  . .  o  . -  |  d  , o  d e n

! .  -  , \ " d  r . r  d -  r  , ,  . , o o . . . .  . - \ . . .  t . ó a  r , r
]  F è

. ? ,  0  , i  . .  r  , 1  . "  
I  . !  è n j i r  , ,  . " e . t " . ,  . o _ o -  _ ,  . . .  , " "  * "

d  \ 4 1  . t  b r l  . , ,  t - .  F F , , d .

PELGTOT n re  {0 :  l s i i  l obo



MATEN EN GEWICHTEN

Mm6cÀeb Pdsór 103, ,l-der, sedo,

De lierondd 3ásesever matm en *$;chtd cclden voor dê ?el]@t'103, +-deuÍs, sedm (Berlift
ctud Lue). Vorzorcr de ceE*êns bctrcÍImdc mdeÈ oodeller sfFiiken !fr .lic vm de sedD,
zijn zij mBeduid nd de sFbólm: C roor de Csbriolet: F roor de Familirle; S Yoor de Sbiioncd
(LimoNire Cómfdciale LlE 403 U5): 85 roor de liclle bB!&l!:g.n 403 U5; 83 rcor de licht.

3. SFoorbreedle, lchèr

F
s, 85

B3

MATEN EXTERIËUR

6. Toiale hooce 1,51 m (oóelao, 1,'|7 m OclsO
F e s l,6tn (onbelr*), !5s m (he!at)
83 1.99 m (onbelat), 1,96 m (beldt)

11, Overboun vmrtide
12. Orelbouí achrcÉidê
15. Breedtè íooDorier
16. BrËdte achftFodiq

MÀ1'EN INTERIEUR

A, ?edst bt voozijde áting, mrÈ 0,.l? m
mil 0,37 m

B, Ondcuïdê stuu bt zitia
C. Siuur rot leuinB yoosibne, md. o,.to m

mil 0,29 m
D.

G.

Hoog.. !o!e. voorzifring

Mr. reErelbarhcid vmziftia 0,11m
Peda.l roi l.Dins yoouiftia, mÀ, 0,33 m

,10 - PEUCEOT, lDe ,r03, 1955-1960
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H. Diêle \@rt@c O.+5 m
L Hmsft hunia rcoÈifriry O,+7 m

@ o,70 m

K. Voorleurus id &hkirri4, oc o,l4 -

L. i Íuos& bofên .ókatuc OtS -
M. È@st scni€Fiftim o.tz -
N. Dicpr r.bhzbG 0.,+j -
o. HoosÍe rhtslemi'c o5s -
P. HonFe lorïríuimk O.t3 -
Q, Di@ic kolïemiórê
R. Md,hoosrD interieu 1:rl -
W. Brcdte rcozifrinc 1.4O -
x. Baedte achbrthi.c 1.,k) m
z- &eedre tofienimb 1.00-1,15 n
Sbiiotur: Lemi4 achbrbet bt elbr;nier

Leuinc arorbmt ror achteDodi.r
Hoocte lÁÁdruimte

2.

3_

5.

cónllete Í,gcn, drcoe
S

Co@lec wacê., rjjlre
s

Cohdete sqen, riiLls mct 2 D6.s
ConDleb szeen, rijllq ner 4 Fes.

s
s

Asdnh.êrhonding, rjjttatr, mor/rchb.
Ma!-6elsrins

B3

s

GEWTC}.TEN

TECHNISCHE GEGETENS
vooró\"r d"- s-rrrs atuijr.n ,1tr qe tu rr iedm rrnr Be-liDe c@d Lue,. zLó 7ji, eftm,s

net dc smboltu.
! voor ber ir!ê 4{BL Fmil.le.
S rco \f tar aor I r LimE,aÊ ComeLirlê Lur Gbbondr,

Bd voór de bchr bêiets4n, B50Ir

bet mttr e.tcldq ,li,!r toDueDboror in ljijr

MdIORI.ERMOGEN

53 Dk (65 p! SAE) 6ij a900 r/min
9,1 ke/cm! hij 2500 i/min
10,3 hkc bij 25m i/mi!

5. CompressieEàoudirs
6. Vc.houdirs slÀg m bdinc
7, Zni$rcDrenlsl Gobd)

1. Fiscaal nfrosen 3.lsië

3. Gd. efd {:rld.u}

6. !k rer m, ruiempFeFL*

8. Dk/l Fer 1000 i/min
9, Md, Fn. zuiFsrelheid bij

PILjGEOT, rFe 401, Í95s-1960 +1



OVERBRENGINGS!'ERIIOI'DÊ'IGEN

Bij hosre sen€nullm*a

ím ssienl]llrtrr 2131 321
rim sÈ;6ljl]mêr 2 752 !169
r n serier]lrrmd 2 307 391
tjm serietrunmer 2 90'Í 621

;

;

3,0+

0,751
,í,03

6,35

5,16

26,1

{3L (I)

,r{13[3 (83)

2100

10,3
6,25

4,73

11. I-Dchhe$ruit GDecifiet)

r A]leen theordische ssrde.
*, Bmdenost 165 x 330-

6,25
6,25

SPECIFII]KE GEGËTr'EI\'S

(dt@e *socêwichg *de)

I  ZL i seoDDrn l , k  óe r  r  n  l q ' - d ' LS . -  I ó6  m  r )

, t .  . i , :^  p"-  o.  |  .15 ís  .  r  2n
, u . J  \ .  -  " , , 3 )

i. 'r*.".i"i*- *t"r ' .. too ó' (s,- b;l cm:,
i  i ; ;  r ; .3  (s  10,3)
il Ë i"- .-' -ma..i^t..a u t rs 0 3Jr
; :;.ia; " bL - .ror r .n s'  

i ó n o  i .  a .  .  r . . ' .  " .  l q :  3 6 b I
1 u 0 0  L  m n  s 4 c \ n  2 1 . 3 \ n h
.isóó i. ;"i" - r" '....
i gó  i . . - .  i "  t .  *^ . .  l2 l  :  LTA

r .."ir'Àa lil 2)uu ' . r n - 12,; m "" ruicr{Delic'd rl- 
-''';" "."; ,ou q; Lmh' -  

;  i ; i : ; .  r i {  '  I2o  Í  \
ro ,  i .  r , " : " . r - *  t ,  : " , " ^ - , .  21 io  .  160 lLm

t  Io0  
' .30  l  \m

TÍIEORETISCTIE VÁGEI\-SNELIIEDEN
(in ÊÉih! aiéêlsêrh. iÁ o/*c)

Tse 403 Bert'e GÈd Lux. (sedan), budelnu! 165x330'

lc rcsn, 2e rtsn, 3c ÍeN. 4c Yersn.

6.7 12.+ 20,3 27 ,0
16.7 31.0 i0,3 ót 5
r r  3  60 . t  l r2 ,n
ra ,8  105,7  l+00 '

. AUeen rhoretis.Le sMde

,12 IEUCEOT, Àee 403, 1955'1960



Trpe 403L Familirte .n-,103U5 S6!io!cu, bedelrlru! 165 x 330.

11,9

le reBn, 2ê r€rsn. 3e ye6À ,lê ,esÀ
è, r  11 ,1  13 ,ó  21 .3

23,+ bl-3
30,0 5t,7 9t.+ 121_2
31,9 59,1 96,9 123.3 i

ROÀDTEST
(s€da!, tFê 'o3 BqliÀê Glad Lue, 1953, mêt 2 FÉJ

t .
2.
3 ,

srcthed.n in rersncliqer:

0 i0 tmrh do.f rtBD.x,nFetr 6.+ .&
0 60 lmrh door reEDellincer 3.2 sec
0- 30 In h door \!une[ing!n 1jl rc
0 100 kntl Joor *Ènettinr€n 25.3 Íc
0  t : 0  tm  h  don Í  \ e r . r tU  ns . .  5o . i  . . .

3,6 sêc 13,5 sec
3,3 sec 13,+ sec

21,2 sec

9.

\.{d.*dqlns 9,2 m/s@! (9+ 9Z) bii 50 !m/! admssnetheid (&oog beton).

1e  \ Í i c ! l 'm  16oo  -  r e ' +3  _  l  op  2 ,73
2 2 " Á : 1 2 . ) + : r o ó + ; ,

l e  l e$ne l l i ng  149 . :  7  j 3  :  r  o ;  t . t t
+e lersnêl]ns 8., : I r+ : I .; l2.j
B!.ndÍofpêbruit:
\ I i - .  7  I  t 00  ,  b  50_ tn  I  se  a ,  qe l l .  , oó ,  n  s " s ,
^ i - r . ,  ! , t , t u ^0 .1  r  b : j  70  I  n ,  s -D .  .  db . , op Í  " es ,  _  I  I  pe r  i t  .  L - .

so ' -  3 Í  b '  d  í  ' À  cn  oDeo  . f , c , :  o , 5  t  0u  Lm I  t  p ,  t o , q  [ r .

\ I " ' -  sn  q j , ' !  . T  \  o0  B0  tOO |O  t 2 r
t c  . l ;  i i  i i  t 7  t a . ,  l l ;

Xnoferoteller: I lm op relter - 990 m s€rtetjjk afFlesd. àtstud (sfs,ijkiry 1 % ró hoos)s

AFSTELGEEEYENS
Ewrturle,repdaiis L:]lmco bê. 6€re uireevo..d sord6 dmr dê oricjêlê peuseoF

ueTe.sÊgdeb aa sEdcdeld tu de btrd ru de oriciëte edEpts!tshàdboeaea
mer de welwillfodê B€deqerli4 vff cÉbr. \êÍtres aubmobi.t_Mjj. \.v.. u...ii_-

MOAOR

#:*.#il"nïi.:i+Ë:ïïJï":+,:q:ïï#jj:.Ëtï;:",iï,.ï:"#""ii""á:x.,:s:
$!3:ïpr$fa"Ë.m::h#-1*.*Í$$rïÍ:I:"f##"{*."""d"#,:ïË
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Voor het uithiise; Ia de noto! net ÉÉneli4bsk, shd mm de vooÁc hiFk€tins óm de
*aÊmomt en de àchtdsb !êfrins om dê v€^relisbaL, diÉct .chÈ het wlieFielhuis. De motor
hdst de in 6eide ee'sller het bEt ir eymsicht d kan zo iei sna*elijLst etuir vorder 3ehesen.

MotoÍco@.6ie: Dc mhpÍssieÍlflik tijdeG sden md FÀeel FoleDde csu.e, brj Ítme
motor, bedqt 3r/-9 &lcm!.
Md. ioêl$tbe lecchil tusetr dê 4 cilild.rs te óól mobri !/, kB/cm1

CiliíderÈoD: Lichhetsletr cilirderlop met ]drbolmfriF yrhrudinFkame6,
De rerbrsndinskmennhóud bed@i i2,4 = 1 mi, zorder de *ó@.!!ia NÍét lotp*kins À
de ÉrbÈdinFlmdinÀoud 61 i 1,5 cm1
ÀM&etloppel va cilird€rkoDbouten: 1e E BI 3dÈetaen met i mrg, sÉde ma.l aÀlt}Ien
met 3 3,5 mkg in .lê ond€nMde 'oleorde.
Her rMdetla moet in loude toesbd gèscrn.dd. Zorls uit de oldesllsde rmEetroleorde
6Íjtt, sorde! de middelste loDboui.n báde teretr see mà.I anctuLlel

2 6 7

1 2  1 1  1 9 3
10

KoFprALing: De toFlrllia is 1,3 ']m dit- De mee*c topFattirFn zijn @ éan zijde mèt de
voorden ..C6té crlindre' cemerkt, D-. zijde lomt o! Àet ciliÀderblók rc lissen. Indien de p'tlins
niet *nèÀa is, moer dek met de efia zijde oonooc $o.d

ciliÀdeólok: Cietijz.En ciÍnderbloq uemsesoien met bct bo'ender- Hêt hlok is Yoorter
]a uihccnbr. ,,ate" 3iêrijzerá cilirderbnss{.
D. .ilindds zijtr ]m mhftren d senlllrmêrdi cil;ndd no. 1 G du de cilindr 'm de vlieryielzijdê.

Cilind€rh@r: De cili.derdime6 *ordt @sdlid door l1et stràl merLt.lm h de onderand

CiÍndêrdimeftr. éi. merLblen 30 30.011
cilinderdianeter, hte nerkrl.s 30,012 10,022.
Cilirdediamotd, dne mer!Ètes 30,02H0,033.
Cilinderdimeb. aier mrkek€m 3o-01.r 80.0J-+.
Hei rdscniL in dimele. tus*D de soobte m Uei!*e cilindq E eer motor tuc niet meer dar
0,02 lrn bedreêr.

Toble hoogG r'r cilhderbus 13a::;.5 --, c.od"" btd" ode'jjde vm de boyaste pdlsd

' - ^ +0.01i

Dike ]m de cilinddbusp,Lli-B;-a 6 l]m.
N.B, De cilinderbusD*kjncnnFn tjn mer sle rerf eemerll: dezD !,Ilin$i4etr nocen nict
rtsisseld sorder met die lm h€t trre 203, aaceáer dn dê volerde dorilsen z.u !€roorz.Le!:
Het monteren r:n èen lakl;nc r.ór tFc {O3 o! êen cilindd la tDe 201 v..oorzslt Íaterlekl.cê
Her ronrerên Im ed pd*ine roor rDe 203 op eetr cilird.! \?n itDe 103 trooralt acíomin3
aa de cilindd. àdRen rÁdoDs 1a dê zuiger en nocelijt scheuen r.r de clinder ien rolg€

Ín- en uitlraÈFnibtu!: Eêr uidscpnibtut is afzoderlijk ccFler De i.laailmalen rDlm
deeL uir ym de .ilindertop. De 6blnteu is op het llenpendelsel Fmonteerd en ssar via em
i' her detsel ilsesobtr Lamd iD rerbindie mÉ de le,len ir de cilide.ÈoD,

OrdêÍdêr: GeperÍ sblfl onderÉn-, <lemonsbêI.

Xlettqdêk el: Het L:leeDendeÈsel tont in dne lcsc[nlade niboer sen Íoot, r,v,:
le ljbbdnc bi *;.nllllfier 2007339,
2e uikoerile amsf serimwer 2 0O7 3+0.
Bij deze nisoenn*n is hêt dels.r nci Éf boela teÍ6tisd, tenijl er nêschilende bpeinden
hd tocbcÀorá hij cebluif,t sorder
Bij de dtrde niíodia is het Ueppmde}sel met driê bFeinder bFtstigd. B;i reíesnc moet
dus op hei iuisê model sordÈn celei

ZuieeE: Lichtnet,len sFleuuisds, $oÍdiseerd. OD één d€r y€cteB, n6t de ai*Dcn, ztjn
de lefrers ÀV saebtuhtj bij more m peleed zijn. De zdserpen_
boi* i6 1,2 sm eedaaeèrd. D. zuic.rdinerd sordi sqeduid dóór cen codeleter oD de
rlig.rkoF! de zdgen óodên oÍree.lomsris dG lehes in cónbin$ie mei de yier rerschillendc
ciLinddbuser sDonterd m.den:
ZuiFr aflrrlr m r A in .'l",ln h- éd Dsh"Leo
Zuisr e6êrti dei a in cilinder mei see merkekera
Zui$r semerk ret C in cilhde. met drie merlt.]|€À-
Zuiser Fmertt met D in cilider mêt rier merkele$.
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xtu lin w):

zui&rdimeier, md!iêk.! À 79,9+1 79,952.
Zuigrrdimeter, ne.kieLetr B 79j943 79,963,
Zui*rdimct.., m.rltcken C 79,961 i9,9i1,
zuiFrdihetêr, merlr.kcn D 79,975 79,935.
ZuiFEpelia0,013 0,070.

.  ^ -  - -  !  0 . 013 .zu *D . í honngd rameÈr  z r j eeL  Lo .

Ztrig€Fêndlmêier, comelen in a. r=*"p."";"r." ;r,+ ;!,
A r e e d k . " o  o o . " D i -  2 , 0 i  I  ^ ^

I  / ' ; " n "e : ; o ; -  -  I  ' o . oo r .

B F o , -  \ a  o o o -  , "  , , " ^ -  , . - ; . .  i  : o t r  '

D. zuigeDenborins is 1,2 lrn l]lÈ dc Fchter zijde soljgrccro.
Zutclrc .hr (conDlc.d 500 sl€m.
\ldinlD toelaibsar a.$ichrs?rschil bssetr dc zuigcÀ in één moior: 10 sfu,
ZuieêF€ren: Tsee comprêsi.rcren er én olie\€er, boFn de per senoni..rd, De bor€trre
con!tu*id}..r i5 chroonlgehÍd.
In eei$e ujnoerine \erden cilin&ische conFr.*;eleretr ioesepari rh'f seienmer
101  2115  119 ,

D .J  . \ .  |  " o l  ( q7
Bii d. comnrc.sic\aren sn de ed$e lisoerinq is de hiftÊnonrêk dn éé! zijde s.trdn uit-
3edraid! deze zijde bftt n4 boren stedd zijn (zo. fiist sed sFÍc.h), Bij de otiereer Í&
de $=ede uib.erina h de Éil sErlle! dan bij de oliêkcr 1a de eerste ui..dinc, De drie zuiseF
\rcn rs dc rscede uiroeriq zïn @ één zijde semertr mct de lefrer \Í; deze teÍê. moer mar

x"." ' . . " ,  - ,"o*=i-*.n r  rs I^.
n-- .  *"  . l .*-  o,s -9^-

zieefreAbahnine (n srantu,) :

BorenÍe .ohDre$ií eer ltt{ 1+70
r1-t1l l+70 1330 1?00

ZuigerpêmeD: Hllle, sblen, h.lf zn€r'erde ^ie+.men. door middel ran bor5.eerjes in dc
zu,sen !D rru plàaa gehouden.

D,MR.. *Àndsednut 2l.oo5 -9 ^. "
Diamerer, 1ê orrmut 22,05.
Diamêter, 2e oremà 

 

22,t0.

Bdtêndihcrgr, studffdbst 2.r,
BuiteDdi&rerer. orernat 2,1,30.

D.ijfslangê!: H-vomise, sesmeed sirlcn dnjfsta4er mer to$e, duredise, srdèn laseÁcàdên

Lcngrc, rad op hd 1J2 + 0,07.

A*.a* ' , "  a . t . * " . * ,  r l  o :  l^ .

'ndbori.g) aB Li5 j "-"

ufedi! lan driÍ*ngr,oi 16 à,-
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Oe de zijku! ym de driirsdgtop ir eer nlllrDer insshsm dat Àei *vicht vm de dlijfsbÓ3

àmseeft, zorls itr ondcÊMd€ 6bel is opservQ:

Nmer Drijfshgc€Íicht (in @en)

ln de pmdukiic sordetr dè \iÊr &ijfstus:n rfr eer mótó. selecteèrd rot oD en ceÍicLb*Ecbil
van manmsl 3 Fh surÈeune
iii.1;" *4.ía"" i. ar e;"r &ijftus' -"t h.e"rd' trUj]m'r Ítrden senonrêerd
amreLlobo.l \e drijfsbnsboubn +,25 --+,75 D!5

DrïGt nglasêÉ: DmNsndls, sblèn, ner Issemeb'l síoerde lagdschalen

Ldgcrdime er Ldg" " \raldjt e
. r j  1 , 819 -1325

rc  oDdem:á,  : i9  . . :9 :  1: ' :
2e onde{ sr

,{-{,20 2219-2,225

De .[ i. mceo e! rqFiba,en hogs nia F\i:ld o-3e*rÉÀp' $orden
Dê di3le &ir LmlsrerDehnê órd41 0,0? -4.15 tru
De radiale drijfsimslssesnelirs bedrdst 0,03 {,06 mr.

(nir.s: D;ens,l eel@rde krnls Her voor*e knlabse. is c'n o'sd€ld làe'ri he! seede

en hêt dtrde hoofdlrcc. zijtr nomrrl uiigeÍGrd met !!lvt lasnchrlen.

Mokn <in ffi\
1è ondermt

Diameter 1e hoofdlrcetup 15 1171 41,51
ói.-d* 2. h..rdta.tu; il 5o7o sg,l!
ói;;;;; a. h-rdrà@; 50 4e,70 +e 50

Df blea iie rcoí ae ee\,e hmÍdr'rtuD N.',a4r -jói; Je 'ol"trd. ïoo de b'de o\'I cP

hooÍdra*rBpp{ bêdÉ'$ -ó ó
Kntt.odrmeter. studsÍLjllgt +t,00 ,
llrurBódtre."r. le óóoedsr q,to I T-r"_"_" 

-{l000

XJd@d me,í, 2e oDdèrmdr {1.50
KrutÈodjm€kr. 3e ondlmaat +,2o '

Lroge ]e boofd]3Fep +0 -ó 
---

Lenste 2ê hoofdla*p +3 i +ó 
--

Lenste 3e h.ofdhserbp 53,7 = 0,2i

De uiale ktuIssDelins Fordt oD*nómm door net eer*e ÀoofdlÀeer en hêdroci 0'15- 11,21 nm
Radialè spêli.s 1e hoofdlacêr O,0i-o,09 l]m
Radtul. spelins 2€ e! 3. hoofdlasr 0,05 {J,oB ']D.
Her smtelrópp.l roor de co!ftge$ichien bertràst 6- 5,i ilg

Hoofdlas€E: Zie KruI6. -\st.!!oFFel Íar hooldlrF.!óurer 3 9 nrc

Vliegwiêl: \'lieriel '!n t ksr sietiirr, ma oo$tronpen sfr-kms
D c t e p ' - w h ; . . r . , s i  b . i r l 1 4 2 b , 7  0 . 1  Í t u . B i j e \ e ' t u e  o ó T u i c e F ' , o h - | o p p e l ' s
'hr -;d -ênrc.l mbisr ru dè rodlsnDd \oor de €,ulrorp m',leo r eror' on de-(
dielte ongcrrzisd c behoudê..
Ause!}oppel 1a rliesliclbouten tuj Frg,

NoAL€É: Driemdl ccl,g€rde Dolaffi, in dc li.lerzijde Ían hei bosencder semónr..rd De
noLleG loolt in cen oli€63d.

1e trrl*e.óáp
DiM.ter 24,5 + 0,25

L€dste 13 -ó;i;
NoËaêna5lagêÉ: I ês:,1 in het cilinderblok,
,16 - PEUGEOT, tDe 403, 1955-1960
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Dislributiê: (Not{tensam.Gij\ins.) De no!}enrs sordr àEedreren door mi.tdêl ï.n eeD duptcx
roltenlerti4 mer ó,Í dubbele lchákek. De Íê.k b.&*$ 9,rrr * C/"1.
De  en ,  g  F  l ovh  rá r  e - l  r o  - ê  bd -  [ " , r i l *Fm" ; .  \ i r , , r  d ;  i emg  so -d  q .  r l d , . ,

\ . ' o . . dh  i aFe .n  o \e ro ,nce  .U jEqe .
H e i  ó p , n n . n  \ s  d e  L < d D s  g - , r . . o r  s t .  \ o t r , n e  6 & r  J :

v " m i d , r , r - d o p n o . , . d - o b " . n c " r b r r d . . - h J r È r r D i e . D r s  d e . o D , r r o , ,  t o  í o d a . i h d

lllll: ' l 
-* r 'oo,ror. or. de L.,Dnc 6aa, Rirt

N .B . , r { - . o ,  ' o l - . o r , .  k .  b r  , . a  a ! "d  ge  . t de  D  -u !ê  ken ins  ,  o .  . r dd  \ ,  \ .  oe r  b i . * ,  t j eo

# ï : ; ; " . : : i á i ; ; ï , , , - " f , ' - i  
, i r  F n -  e 1  L r . , . . r . i r d  c , 1 . n k e . d  "  . d e o  7 0 , d . . d e

B.

sknd ran co.Èolenokje bji cen deusa

Dluk.ichtinc un het ê\.!.i.ieL.

Theoreiisctrc }leDspeling 0,7 nfr,

B,D.P,
61,3

B,D.P.

KlepsFling: lnláil:le! 0,10: uidDtHeD 0,20, bij toude moroi De achteEte cilindd is cI. no, 1,
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folsartl. aDó/ ltt af:t Ln .on de hLnr.":

KLêplópdimeter, inlst 37.
Klellopdiancter, litlat 32,4.
Klazibngnoe!, intsr 120'.
Klcpzftrinshoe}, tridst 90'.
Klep*eeldian€ier, idrat 3,i2.
Klep*eeldimetê!, uidut 8,5.
Toble lelgte, inlet 11ó,'1.
Toblc lênsie, nidur 115,9.
Klslichihoocte, iíJst en uidai 7,3 lrn

Kl@arels: hsse Èl+zerets. Voor her montden "m;.use LleD,e!êls moei de cilin(lcrko!
loted Frier \toider aedomDeld.

Mab (in nn): 
Buiierdidètêr
'm L:let"rcl

IdstL len:cr . l ,shdsrdnsr , . , t  :3 '11

InlaalLlepzel, le .len*t :4,:r ],ort

Inldtllêpzerel, 2e oremut rS,O; ],O25

Uiilssitlèrz.rcl.sbnd*dnutt :+,or fl'lf

Uirleail:leDzeè1, le orenet 31,17 J,02i

Uiilaa&l@ztel, 2e or€mui :+,0'; loa,

Bibchorende bonncdimeier

"^ ̂  +0,0+

I ( l oeeÉ t r :  D rbb . ' .  U 'D \ . eD .  De  b "  r d \ ' _eD  z i i -  ' 1 r '  " o  deb ' i '  n ce " '  Fb .  Ó 'L
I r b e b r n " ' , . u h o " i n P ' . r , . ,  t l ' t \ r F '  D a .  ' J ' s d o p P . l  t , 3 Í r u d ' 1  \ .  -  \ w n m
de ÍindinFn 3m één uii;indc dichÈr hij elÈdr lisFn. Bij de ecsisnoemde vercn b nei onbe-
lànsijt in {€lke $Md zij genorêer.l nórdenj rcr€D Ën dê seede uitó.nng moeten mct dc
dichr gdvondd Íindiise. on dc cilinderloD ru*en

2e uid'oeriq ]e liilocnne

-{mtd serLáhe slndineen

ondc. helsiing *n

Klereleider, sbndurdma&

I{lepseleidêr, lê orcnsat

Kl.Dgeleider, 2e oair*t

4,14

l í epB€ le i dêA :  Cn r i . e t r o  L l epÉ le .d -F  d rmoD 'abe l  \ óo  b . r ï o lF r "n . , 1  c  s r  UeDre  i
moer de .ilind" .oo ' LoLeDo "i'., so'den sed mpcld.

r+,0: -! ll
r1.,e J,o1
11,59 __o,01

, .  " ,  0 0 : 5 ,

Bjj nei monteren ran de inlaatuepseleide6 Fd de schnine zijde nrr de Dood sekeerd sorden
Áne UeDceleidcs sorden rcrer in d. cili.dêrÀop seDersi, &r het uiteinde 26,s ! 0,5 mn ondet
de -la*c tud r0 de Llelzctcl liet.
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Kleoíotes: De L:l@$dds zijn ran b€t buel-tFe.n r:rlDer ru boÍer uii À.r citinderblo!

Ll€ptuioel@6: De Ueptuinehars ziin in see Fo.p.n oD de .ilirderkop sefro eerdr de
idsaduin.lsrs links en de uitlaittuii.leÍs rechs.
B i i  h - .  be . . ïU ró  ! r  L l , o  r r e l s - .  b i r  r pÀáb . .  ' . . e r  coed  oD  ba  r r  1  mrde t  F t - .  qo , - ^n ,

Dtt cêldt evenees r.or de triEelàÍasen en tulm.lsrAíeuneÀ atsmede roor de kleDticàier-

KlêpÍuimela{ass€n: Holle L:leptuimètsrss.n, aa lin}er en r.chi.. ziide oD de citinderlro!
ce r  ' 1ee rd .  A i j  mo r  bg r  " ,  i o . r t . " n .a ,  be '  j u i  F  rF ,  .  o rd "n  r d - .
s ' r z i ,  . í . \ i L n d e  n n o -  , g - ,  b , . u y  h  o o L  o ' d e '  t { r D ' i n e i u , r .

smêdng: vollediec druksnr.ins door nnddêl $n in hei Grter geionteerde tudÍjebomD.
De olie Í.rdt rh een zêef !i n serieÀlter n* her hoofdotietmsl
c.romDt, Varuii her hoofdoletanad ziin L.nalen sle.blr rao oedire rm de hoofdiegds en
nokkcnèd,se^, De drijfímgh*rs onslnÊen olie ulr dc b..fdtaser: na lÈl]cn in de tru],s,
De Llepiuir.là,à$en *orden rar oli. rooujen 'i een 'Jzonderlijle alieteidiq !.jke oD her
hoofdoliekanasl L Dngeslote..

OliêdruL: De otiedrul bcd!àa* 3!r! Lsror:.

oliefilte.: IJet frlierelement 6ócr .11è 1000 k'r in bÉDind \rorden uiisespoeld .n dJoosgebtuen,
Een frltêr &r h.t benzine niet goed Freinigd Èd r.rde., ho.r in r.jchtooretlrleen y;der niÈ
sespoeldi &Àmá in benzine nÈpoetetren thl'rn. -\mreLlopp.lun cennale bour 1,25 1,5Omls.

Oliêdntr€rtiel: Il4 oliedrula€miel ls ln d. li.terzijde un À.t bo,eDcdter seh.n&erd, oder
de siroomrrdeler. Êer olt.druLr.ntiel ir niet nr+.lba.

Oliepomp: De i. her càrlr qemolte.rde olien.n! G \an het bd\iclRre eD Fordr in comhilatie
hdt dê sÍaomrrdeler $.g.dre,en door de mllenÈ,

oltst€Ling: Eleldsche onbieting dó.r middel rm sccu en bobire.
O n  ' e \ ' n g . i J u ó q , 0  u o r  B . D . P .  u . o o m m / u e ' h È \ o o  t a  8 . D . P . , .
onLkl,ins$olrcrde 1 l- 1 2,

Sroomverdel€r: MerL Duceltc. oi SEV mer .6rifusut- en *cunh\rFroesns.

re-roeqinsbesin
2 .
5 .

1 ,1 ' (mu . )

Ierqoegins ir ftrdelereden
rtnoqi4sb.cin

2r1,. :r.

3 ' (nÈ.)

1500

Conràdioek 5t, (63 % dn=ll),
Lichthoosrê vàn onderbreteDunlen 0.+ lrn_
Bij.het moDftra c! oD njd zeren ru de srocnlrêldcter moer de spl€d in de ahdiir'fl:lsnÍ @
de bniGnzijdc liqaen ên in ljjn liRsen m.r d. 2e citindertoph.ut ra rcnn ÊJ, en de Ínke.zijde.
sleeÈ eén !ên in het conrolee& d& tinks boren in het rrie$ielh"i" c Ê"b.."í .n d-.i d" [r ;G
ior de oen in hd .onr.lesd re hd rr.Friel utt. Zft ;n deze sdd d. shoom€rd.jd oD jijd.
Nh ,  r r ge t s -  d<  p - r  , r ' . -  \ r es i " u , .  r  , .m i . d r r r .  D .  .Foo1 .e ro " . " .  . *  a " J .  Á i j á . i

noÊ  2  (LJ ' L .  Ed "D r  r o -gp -d  $o ,d -d .

Boue iê . :  \ r " ' L  \ r .  4ó .  l  t 0 .  I |  h .  ó r  1 l . r  he t .  s rè  , i  p .  Í !  @,

Bobtn€: M.rk SFjV of Ducellier, 12 V.

CordeÀsatoÍ: Capa.neii 0,25 miclofaFd.

BmdsÍofsystêem: De bcnrineE.li heefi .èr inÀoud Yb 50 liier en G àchrer odcr de vqên
amonreerd. De bc.zine sordr dóor eer.orh,le menblsepdmD lEr dê y.lsroomorbura;u
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ï
I

I
I

I

2.
3 ,

5 ,

ï.rende mee.eneDlmt (die stuk),

PoêÍe mer maFeêbfilteLins.

TheEosariscbe sch3kelD!.

vdbinding tusen sieeprnc en haaneet

Fiber denreDlàatje (drie sidÀt

Rre l2PBlCc of Zetriih, ttFe 31\ïICablnteu: u.rL Solex.

StRiionaj.$roder (beuirc)
St.liounlproeier (luchr)

+5

l 5
125

65

-

Beuincpomp: \ile.nanirlhe menbr:trD.np, mc.L SEV or Cuioi
Poíndru} :11! Ibs.Áq.in.

LuchtfilteÍ: Ha lucht6lier noet !ol+n: de annijzinc.n ÍelLe op hei Flrfhuis ziin rarh'ld,

Ko€lrysrêêm: \\a.rLoeÍns met Domt cn thermoJaat Dd inhoud rm her }ocktsteem bcd.*gr
9 liiet. Het kóclstÍeen is qnt.D rD &ie altaDkÉn.n, tÍ : een tr.!n 3r de Fchtc. achter-
zirde ran h.r cilinderblok, \c[. sordr asDend .D cêsloien door middel ran hd *osdie dtt
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boran he! uiilatDrunsn,r niÈreekt, eer Lraan aan de radi?Eu en een trarn oiaftaDDlus ondcraan
nei vemsifl ne$dieteuíj.,
N.B. Na n* shiten ratr de Àfhp!flà sr let ciÍndêrblot Íooral oFlefter dat de plq de openins

Dc fabnck schnjrt !.o. dm, ind;cn sebrui\ rfordt senaal.1 un andrn*. uitlluitend een ot ve-
&Àpend 3ntnriesniddel re g.brdr.n,

WaierpomD: \\',terpomp ran hêr !.ho.p.nNi.1r!o.. D! nóhrÀ h g.làc..d.É Àr.. dlmónrabele

cr 2 2.5 nls,

Th€rÉosr'st: De ihemosad bii eÀnsê&èren Íêmibtqtr becint È
opêr bjj 73'C en n Lij 3i C g.hcc seon!.d, nij motoren ner .lelronlgneó.n in- en ujr
s.hakelende rentilaieur n eèn rhènoe,r eeionr...d \dk bcsinr r o...en bir' 7.1.Cj deze
1À.rm.*àri jr glheel ceopend bij t3 .C.

v€Àhlateu!: De eeFre uifroerins Íf,! Lo12ien rh lcn n.mal. dnrbldise \lntibteu. Te be-
l9i8 ji de reuseoi +li uirlenr mèr een ren'ilrt.u Í.clkc aurónarnch sordt

in3eschaield bij 31 c a lnc.{rgtdd \anneer.1e LoelQreiiemp.rauur daaL. tor 7j.c, De
rennlaleur is rootzGr lan eèn elêlroiàsctiscÈc k.DDdinR (zie nsuu.).
Z.drà het koêhÍaier een remDeÉtuu 1 o 3l heer'r llc!.ilr, slon d! ihcmo*ltirche schRkehr
en rordi dê:poe1l.l!àchiicd. \eÍdu{ de anker:.hijlcn dus oot dè krtilai€r) het dr \á1e.-
Donppoelie meednrn. \ïmeer de toelsaiêd.nn.aruur durt tor t5 .C, sun de contrdên nn
de th.mosutnche s.à.leldr open er blijft de rEntaÍcur ril{2rn, or dÍà.ir lanazdm rond ondÉr

dóó! het lijdèn reroorza3lre luchrÍirom door dc .àdAr!u!.
De rentildeur rerelt aeen ond.lhoud, ln her lirzonderEÈe seral dar de eletironàFctische
lorDelins nier Dalt als de ienrperaruur ior 6okn s5'se$egen is, kumen de dne:ielbonten (mêi
Iiertmie !op) ccn scinic Norden aseroLler (n5. 0,1 nLd.

Enlelroudise redihtÊuÍirn-

uilsendte le4re 929 nn.
Insêndig. tdn4. s60 'rn.

TRANSIflSSIE

Kolpelinc: Enlelvoudise drogr DlcrkoDpelins, merl lerodo, $re Kzl2r de drulrins is een
srsccÍinc en behoeft geen lnerirq,

l I d  ? t :

Vrije s13c vàn koDDelinssFêd$l 21r nm,
DiLie un koppcun$nldi (:amensed.uld 3.-1 = 0,30 nm
DiLr. *. roDpeliqspleÀi Grii) 10.2 lrD,
Buitendimn.r ï,a fti.neroerirs 200 mn-
linne ianreier rm lri.ri!$lnnc lao 1]m.
ÀanGr dluk*.eDÍeren 6 (11êu, rod.
V.ije reerle4tc r2,s nm.
Llngte onder nfl! ràn il,i 59,5 t!: i+ Dn.
Buircndiame&r ran dè reer 29,1 nn,

versnellingsbaL: Dc reFndtinssbak i: lm€nerbóu\d ner de [oppeljns ên dê n.!r en heeft
liêr r€rsnolincen roorutt 3n éé. lchenir. De de e,êÉn.l]inc; p.ise directe ên de \i.de
- ,  , d r c  o , . n  . \ t e . - -  o o - l s . . , . ,  f  h . - -  / h r . r , , o .  . . d  D e \ - . - - l l l , , -

' ' '  c e  b -  " - d  q " U '  .  ' o a d c e d u d ' l  ' - !  ( ' (  e '

Dc reEnell4s&l]rln ran de eerte utmè;nc 7ir'n qemerÀ1met de têrer Ft o, de lnker boLn_
zijde lan het íaair*Dl ror rrlr \ersnellin$6l!nmF.., te-Él recreltinssbsttcn ràn de bveede
dr.oering 4nerFt ziin nèt ds 1!hêr Í.
VecnelliqsLa!!.n ran eerÍe uino.;ns 2ijr gemonreerd in s:sen! ne .nder(ude serie,

TrFe ,103 r.1 sei.nDner 21-rt t2t,
Trpe .103L roi s. enlljDd 2 t52 369,
T!!. .103115 ior serie.uEmcr 2 307 -:91.
Tlpe 1031-g nt serienllffr€r 1901621.
Duma ziin &!rên ran de Neede uitÍlnnc cemonieÈrd.
Ds ïqschillen in o\ïbÍ.nginsr-rhoudine zijn .. brz. 12 Rnnetd.
tsij de rcÍnEllimsbdlen rM de bfeede nlF.eline il de inÍethoeL rcor de !.hrcl.m renc
sebrÀchi sn.rj.or 3:1.:10" ie h.ginnen bjj eaqeN 'fr d. raleende rerienMnen. f.ifens !.ord

PËLGEOT,  E  e  +03,  1955,19ó0-  j l
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Í :  
, +  L -  - , ,  e l  h -  D . r  d e r . "  . n q - r o -  q a  . -  j  - ,  r

.103 sernrumei 2130 7.r9
_ .103L serienu.ner I752 3.r9." +03Ui scierunm.. 2 SO7l$.

4íliu3 senonmh.r t2 901525.

' : ,9 :  
l :  \ r  o -  ^  , .  oe  1 i . , , ( , r  q  op  , r .  . "1  d"  À  '  .  no-  ,  cd -  r o o r e L j n s . o d r o D d r n n e . , , 1  " r l .  o J . . .  0 , i . o , , , -  ; , .

: : , ^ - , , , 1  . - - . ; , ;  : ; i " J : " * ^ '  
3 " r n c  '  a i  d r o  Í i ' ' - .  t ,  a  * r ' - - -

Het sn1.t imdcn js als rotst g8ijzisd: a

To f l nd r r  !  a r  L l f  n i ,
l o4n fa rd r  n t  a , L i dL l ! n )

,le reÁ.cllinsÍhd\iet on hootdr!
Loosdrai.nd .ler lFnel]ins5ddnt.l

2 i
l l
t5

l r
l:l
t3

-De $rchrcnir*Íln! en $h*etnrot r,n de \jc.de rr.snÊllinF (2è ujh.ernre) runnen zonde.
' . l  . l - " À  e . a " - .

: " : ' L " d  $ " ,  r d  - 4  . T o l  è  a d , ' - t c . , , n . " .  ,  .  , " - .  i . , ;

In d. 6suur oD bjz. 5:l n dr reEneltinq\bak i

. * , , ' . . r b L , ,  d "  " - ,  , o , .  t f  d f  . . . t  \ o r p .  .  t -  "  , o . . - J, qch r r r  dL  r r r € rd5 !h !o  e Í  s -0 ,01 { )

i L  '  h , -  .  ,  . 1  _ .  . , ,  n  L ,  q '  ,  J í ,  o , . .  ae  - t 1 , . -

! 9  -  n - -  & '  d  a
" '1,1' '- '  -"

.  è r  d r  , t € r .  u , L -  . . .  , . ,  .'  u e l o l : :  d e  , j ,  ,  . - ,  "  . . . , d "  "  -  . . n . r d .  d .  . o r .
, t . . e . o t c . , . d e o o , , n

bu  \ dn  d r  r .  en  r . r \ i dè r  . r  _nhp .nn !qe .
h  o d "  e .  \  . ,

Code bij Êguu op blz, 52.

r_ Pfte as.

+. schaklrork ran 2L en 3r reFn ni.e
s. s.n*elrinÊ.!.
6. :l!,esnrllinaÍárd$i.t.
7. Bêv.$ising roor r:r*eldrtingsiltt.
3, Verglcrdetins$ift njêi reer

_0  s .  n ! l  í r . ee r c
,oo r  1c  \ " r ; o .  hnR  _n  : . h ! e ,

tr. schariettund\i€lrlr 1e \.Fnèt[nq en

lr ' T1"'l-1. r." r.
15. Hool&s.
16. \\'orn\ridlje roo. snelhc lmercrsan

r3. Rubbei*q,n r oo. !e6nê11inFbat.

r0. llo.! ran pri!ê-aaaqer 0inks€ dfuàd).
r1. roorre lager r?! s.!undai.. as
.ll. \ro.r ran n.chrcna3f roor 2! en :le

_ . r .  i  hÀ reL ,  o f  \  " t r  : e  ! n  r e  .Fneu i . s

l j .  : \ n l hnn  n , í ' . q  r oo f  2  , d  , . I n t r .

noof.tas r oor schalet
tlnd$Fl \àn ]e rêFnellnc.

ls. \.lrreruiitadl iel
19. -\chr€r*! Iaser \2n se.unllrire :s.

l l  Lu ! . n i ?à i r  , l  Lnd \ r c l , i n  + r  LasmU ,g

13. OFlui&rs LDr.lc E6neri;Ftmd\FL
x. sqchror!ê.mm ro.r +e rcs.ellina,
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1.

3 .

1. Schuif het heercudicc t,ndsiel oF de secunddre s: monteer d. mod en boE dêuc.
2, Schdf de !óords in e$ oude truisloFFelinrork en zet duc rst itr de b&Lschioer.
l .  \ r o . _e l  de  rD 'hJo ru .e "mre  rm  de  I e  \ e ^ne r l ' r c ,  bÈ  .D ; ' i "  d  bov r '  l a " r bu  ván

her 2e \er neuilÉhd" r tr be. 2e \'^nell'nsàrdsiel me de biit \o eÁde rn.h d"'"!

4. I'Iónrc& dc slncbJonuf róor 2c6e rdrelitrs
(surelloFpel 5 6 nl{g bij ser mnd€. borFlèurcn; 2-3 nks bii à$6 met 6o4sleuÍen).
Bors de moèr d..i deze op he tlárseD in te stuito

5. Con lt. de dhle spelils ra hd 2ê remelinssbnd\ic1; deze moet 0,35 --O,55 l1D

6- Mo eer dè schÁlchof rn 2el3e \ecnBlling, mer de merl1ekeB !* het 2e 'eÉndnins-

7. Schuif tenslote h.t schÀteLtudsiel roor le ra*n l*htmit oD d. rs-
s, Scàuir d. c.nteerllsi ran de *...&chapser op de prise-

of de srnchroniseernnc codt op Let tudsiel át èn lbah let seheel in het bii de 3ereed-
schaDset beholcndc !Áliber roor nd be!áLn rm de rulrinedikrc. De spelinc tu$e de
.entêeDlur en de haal{ ra! Ler lalibd bepaalt de dike !m de lilrilaen nê1 inbesip 'e
de olieslinseDlet (zic 1-1 in fu. op blz. 5i). V€nrtdcÍ da3lfl de mer .n de cerheeDlat

9, Itónr.d lci rÀftruitund\i"1met de t'ge.6E eÀ het êje in dc b3L
N.B. Het olieFije i! Àer sje moet l]s de buits;jáe ib de hst seteeÍd 2ijn De weF
bndins Én h.r rsdsieltje moet @ de &ht.Nmd Ym de bak gêk.crd zijn

10. \I.ntêêr de borsbout rd h.t rhr.di6je.
\'Ionieer de borsdÍ roor het achteGte Èosellag.. cn de secudqire 6 in de soef vatr d€
l,c.'no;ne in de b.l-

11. t'lsb de secmdaiE s in de 6& er scàuif het rcoEte l,ger in zij! bonnc Mo eer her
achterste lógellàg.r- De ref ir let lae. mod n'r buirer seLeerd ziin. L.r erop dai de
bórFccr Fed in de srod Qli

12, Plsh achtreNol*ns d. p;sc-s cn de hoofdssoeD in d. b,! etr *eet het voor*e di
einde ]a de hoofd,s in het nutdlaer ra àd lisetudsiel

13, Montcc. de .efterplat uit de seree&ch.D.et op de rooziide rnn dc h'l om de D.ise_a
oF zijn Flab È houd.n .n stuk d. rort tus{ lei Dnsésdeiel en de svnch.o v.n de

1.1. trI.nt..r !d loofd6loselaser (de sef Èr buii.n). Vetrir'der de cenÈee@lmt van het
nrisetmd{iel en mon@Í hcr luln*ul rod Ler op án Dluts houden Ym het hooída-
tosellaser op de fLrelsmd Im de b*.

15. Schuif dd nlnlààdes op de prise $ en Ênóleens d. olislinedplaqi Moltcer het prre 6-
hogêltaeer, na de borFre. in de |sf re Àe[6en eptutt.

16- Sch*el de 2e rc*nciinc e' de scÀhii in. \Íonter eên nieuFe moer er borg dêze mei
Vesijder de hdpstnller (rc.k en l@stêu.phsu.

5.1 - IEUGEOT, rrpe 403, 1955-1960

Zer de Dnse-a 'st h.i de bij bet sDai,rl edeedsóaD b.horade llemnlmr s demonted
dc rrise-amoer; r€sijder dd de L{empkri
N.l. Deze moer hëft linlsd dad
S bui' d" bij be. qerred,.tup orbo-"Dde \o'r ïmzi boc r!'en ba pn e-arMdsiel eD de
! ' " 1 ,o  d  J -  dp . , l r  \ r 'm l l i a  eD  món r r  bn  b i i b r l . r dde  hJD  tu ]

'- a" t,l .- 6er achêr$ È*lrad tgetr È hólden. vemijdq de 6o.raer van het
acbr.nic kolelbser etr L:lop nct ccn houtm hmd op lei uiti ê \m de hoofda! hiêrdoor
sÀLift de comDlete onderd..leoep zser \aoruit dsi de horsaêr 'm het Dnsc-alaer veF
sijderd lan !d.dd, \\€€lfi het hgêr ïm de prise 3 tr Íoder s6ó}leÀ
V.flijdd lei hulFstn! ÍanTddê Ler mhbEte ,àg.r ÍEd F*êdd er montê* het du-
\.or besemde hulDslul op de roomad rh de bak om dc !
l-è-vijd.r d. boster 1a het achtste l4r Ia dc sê.mdsiÍe ë cn L&p de secundair€ s
n  I  d "  " omp ; re  L rd " r  r ep  Í s r  r han .  J í  cè  bo r . qh r '  ! s  hè r
hoo .d r  l r sq  q j  [ an1  H" t l aEe r t r nnu1 íded8m-  bÈ rdde  Fe$ê r  wo rd "n  eqd íd
N,B, vÍFet nier de bij de tcrkÍ beÀorede beschÍrhuls op het suireinde ie tldsen.
\'cmiidJde -ort die tussdn hêt Frisebndsiel .n de stncbJo Í?rd ge$olen ên lrei hnp-
*ul d3t op de loorzijdê im dê bs! serd semonrerd om de Dnse-s te *euh.
Vemijder lenolcero dc olieliaeFl
Trer àe Drisê-às ;n de hoofdd z;rer nogclijk uit elÈu en neem beide ri de dekelopeninc
sch;n nààr 60r€. uit de brl.
1'rt het schersie *oc.I4r re de secundrj.. s en neen d. À
loedrrg.r !D. born uit de bdt.
D;o'ieer de borsbalt !n hei ,chteruibi€ m Den let asie .n Let imdRier' bct de hij'
hehorende laerbus uii de bal
Dmonteer z.n.dis de morst nooÍdsroer a men de srnchJo Íoor 2e .n 3e *NeIi*
rh dc s. Vmijder het 2ê rdneli@tudÍiel h de hiibehorende l4.rbus, dsme.le her
scÀateltudsiel rcor lê Íc6n.ls.hêruit na de bijhehoÉnde qncnÍo qD de hoor{l*.
Demonteer net {ocre lÀg{ 1a de sc.udrire s *n-jdd het hte'oudige redÍiel.
cort lc.r na r.inisins ale onderdcten er remieuN 'ui rcEleten oí besciadiad G.

t2 .

t 5 .

i
" : ,

//
//

I
f



17, lÍonieer ]rei .le re6rel1i.g{Md\dêl op de hoofdÈ, (ljj \asens na serjenllnrr 2 03j 910
rn.sr I( tànd\i.l eeEi in olie sarder rerarmd tor 100'C.)
flonreer een nleuN. D..r er bore d.zr ddo. hem oD ulee DlaÈer nr tÈ rl]l.n.
llonieer nei sFGpemetie en lrcr llonzên hger on dc se.u {ift À: nonieer hêt lozc dnd-
r|i.l Íd de .]t r-rsneline en de bijbèhorerde r.l]']..ln.l slnchr.nneeriq er noer. Zcl
de mocr r.*, (Àanielloppel 5 6 mlq bij Àrn zonder boleslÈur.n! 2 j n*s bij a$€n

À'Ionieer het rlisgriclÀuis n,DilrpaLlins. lvelke terora i! inccoticd. zer
dc bouien 1ór Det i-1,r Ekg.

. i '  è . o o i  o  ' è t , - n n e ! - u d 1 .  i r s .20.
21_

22.

Phar de teliberi oD de bak zoaL in de
hguur È anseserên.n lml dc 1ÀstiG
'an het r.*t.lbire lraliber op her lalibeF
bldk zaklen. F]3aB hcr kariberblot en het
rer*.lbàre Laliber r-rfolceni op hêr
naad$ul,zo*indefisuuri: aa.gesèren.
.m de dikte un J3 te morieren rd-
nnsen re bepslcn.linjjder de lalibeF

tr]om.cr de s.brlel\.rlen cn vo!lÀ!.n.
Schuil dc rul.iryer op de hoofdÀ!,

c.ndeerbu:iÈ oD de
achierzijd. ur de baL oF hun rlàÈ
4rn, smeer dê Dar\L\ren \ar het !kn-
íur !n de a.hterzjrd! rln ne bak in
ner \lt,èibre laklire .r monteer her

llonteer hêr !.clÈeidsmeieÍ.ndslelrje.

l, Italiber D.Í rê elbare rrr*Ít,

5. Kllber (l) op íeàÍnrk À.DlàxEt.
6. De,ê sprlins bepulr d! dikle qn de t.

9, OpJuith.$ (deel ran làccnrelaer)_

r.1, Deze slding beratr d. dikrè ran dè te
Ddnteren rulri.ge..

P IUCEóT  ó re  +0 i ,  l c j j - 19b0  -  j j



25, ltonede de lnirloFpelins o. he reÉneUirFb*dekal net dè bijbehorênde Dartina' nen

h!.ro mei llóciLÀre DlrÉnc mo.t \.rden i4e:mecld

Cardanas: De cardànàs G oDgÈlotr in dÈ iosiebds etr in hd middetr cn am de roorzir'de-c€-

t*.'a, v-. r* ";.-.** - inper:en r$ het nidde'nacft i: sD'ciÀaL se'cedrchan noodzi*dtjk

Àchlerbrucr Normundnj\ins doór nnddel rà Íalen som
en  ' !  bD  1 l  . .  . .

o  _ ,  ,  " : " : . "  o o ,  , t m g -  d , o " n  , ,  . u : 1  : . . c 4  -  o  d  

 

o o  n .

Het \ormniel loni in dnc ulioenngcn roor' t.rr':
irDc 103 nst 23 t.ndlni
tvÊe 103L en Iji D.t 25 1ànder:
rJpe 403US ndt 2t Èndon-

Zeei lElangrijk. Dc achErb, ueÊên ziin e-rnd m$ \lobildl P Dez' olle meg ondêr gÉí voor'

waardc met md.rè olie rodtrgd \.idèn

s r € € L N e n :  D e  J  a L - ' ' o - J
i : ; i ï ;  . - ; . ' ; " , ; ; ; ; ; . .  oD  o .  .  .  ' . d . n  '  o r  ' $ r '

Danattueê athierbn<. t|be 1n):

:  " J !  oe  '  |  , -  D . .  ,  ' s " . " 1  ^ -  " , ,
u , e t  r . h f t r j Lm . ] i ns  \ ï

:  O .  ' " ,  - ' " n '  l  " l . ! " o ' L  I r d " '  \ ' e "  3  ' - -  { i ' _

.  i " " : ,  , , . " " . , . " ,  '  - ' \ u  ' " o _ . !  '  J .  b n  {  d  d è  "  o  !  '  \ ' '

;  . , .  " , ."" '
'  '  H  '  o  "  ; ) ' g '

.  
' : . ;  

;  ' ' L - '  o o , . o r o d -  e  "  '  |  ' o d '

+ ó.",.".".i-à.:;ir"r-;';" ên de drur.iE aan dr r.onj're ran dê *orn d k$iider ha

achrtrÍe rvrndetselti!.
i .  i ' e  i " ' , i  "  ,  ' 1  r . r ' d  d  o  r ' '  n o c r '
'  

; ; ;  " h * '  o J o - o p  a  s L  l ' ' ' '  1 d '  o ' u 1  i \ d ' -

la+* n.ar dc Íoorzjrd! lit hd hdi:
ó. P.rs, indi.n nodic,

Cofidleer na Éinisins allc onderd.hn en r'mieuÍ \'i ÍerJeten ot berhadigd n'

íI.ttd.. Ghte'bnt!, lrre :A):

o -  l , g  a  -  "  d "  n  -  D e  " o l ' " g  -  
. . '  b ' . : " ' i "  _ " :  

, : 1 1

; ; ; * i " " ' , ,  ' : -  " :  -  d ' d  J r  i ' r

N.ts. Let .!o! dat d. làgrÁ nicr àchrer$crorea nardd s'n{'�nte1d; d! bred€ r3ad lzn dt

Èsitênsre b;Dnn€ rioèr b,j Lèide rrad nur buiên ctkÍd.".ll,l 
-*,*" -* ,-" -.,

2. Indim de ta!.nrden ur het diri.rtntieelhuir s'r- 
.'i i '.À"*iitt". a" l""es.e ,àpèindcn'-o'nen ian 3an de rech!êr ajde (o"n zildel

È - ; ;  ; ;  "  . o " " "  ' - ' -  0  u  L o  .  r '  b

.  . . . g  F  " ' , d  I  r 0  n  o f a  e r "

: .  r , . i  : \ . , , " . 1 -  " " .  0 ,  .  - '  ' b u ' '
" ; : ^  

-  i . i , . - " ; .  b o " s . o  n a d d d o  \ '  r è - d

monlàsenempêl tii dt g.reedschan:?L
ij; L;;;";;*. . -.t."È "ng.r.er 1 'in binncn dè rxnd \ar dt ragÍborine rqseni <re
j u . t  !  t l l e  r  t r d I  I  t Í  h . l s r l d
\ l o r e r d ,  r L ; a '  o p r i  " ' l {  l ' ' d  " I c  o o  ' d è !  5

d , i l e l ?n t . Jhu ' , J . 1 ' r I
d .  ; , ,  " ,  , i  "  ' : :
'  l l ï , . . , . : . ;" ; ;"  ï , , t .- . . , ,  

" , . ;" ï . i r"" l-- ,  ?;"_ï ï .""r '1 """". ï ."  "
'"r""1..-r,,r;g '"* "-, -. eer cèlijlmatig artrckt on te

looÍkomcn dàt dc tu*ênDlat br.ekr'
o. iái.'i l 'u. "À - tt.i 'oorzicÈns mÊr.etr nÈn,pet oi !à!*trd $ur pijp or de bxitdn4

r. hd achter{e tuml,gèr on.. zeter ran 1' ziln d2í de

t. i?ï"i", nt. ""*.-"".*oerê! .n conroreer or de \.tu, senrlllltijL etr z'nder s!'rins

R  P la r ,  o  " r  b ' - ! L " '  baD  _  Ó  d '  b  ' \ r  D "  ' "  d  op  d '

a l i f l .  d e \ " n  b u  e  J ' s  d e  L
i"i,.r'*.t. "-""t*- -" rhir: d' micromtrr rèí'rccns op de dlukrud rÀr het ehteÁte

ll:i:i::1iiY1..",. ""'"" de dn,kr,.d en h,r d,.eindc vÀn de ni-om*e^t',i beDàà1t
de dilrrê ran dc ie mdnt.!ên rulDlààÍjes.
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ÍíonfÍ 4lol&, e vá1 de iui re .Àk, smer der DAcl,; r& nn soa a.ro.( et in n,I
h4 det .r.if mfl de .DteL in oè d,LL.d d 'rg o. hnler or

,jrh, /!de q hd hu s-\'erd. Motrrq seó FFiered palLine.
rom rcDrd,tcliik droil

K€- !a huis om, ve$ijd{ de rdDlet Do. .ló6 2a1 en moniêcr de olietëÍing óD de rrcorsc

11. Pl@s de diilercntieettudsiclen Dei de bijbehornde celólor drulrin*n in de Àetfren ln

12. Plss rn -elfL in.her.\orFiet "D te' "rcD dar dr h\ee sLeo r,r B IrD .oor dr L.EDding-.
Lsgên ss'r d. drurbtouÈ \tu dr !r'ru d, n Lom"n, p dE he, .-" t.".-n -- * ."i.1-

_^ lj"b rn de dJltblolrê. i' ba aar $iet eD mofl"er de mrêd, leur !tu ,-_.[i-.-,;
nno  t ó :623 -  n . \ dv "  t h  i , e t iD rseL . l n * i s sa  m í . , s  on *s .

N.B. Gebrui! hielydo. reer nomale hadêlsboute!.
coneoletr of het difiêrcntieel senD!!.tijk druit .n bors de boucr door 2e in de moeren

14, Pen dè differentie.ll.ges op de tag€rhalza Í& het sareli.tenhuis, indien de lasn &and
" -  

r r - d ra  \ r a i d r  d . ,D r  d r ï e ra r i r t . àqe^  z j j n  r , ^ . f . - t r eF .  o " .  l 02OS. r

.nsr rèèrd e' Lr eroD dri éétr \M J' ót.eca.ea Ds d" oDdgjdr qn

L er in ,r. junre isJ L seD ob!e.,o. IiF dil
het et vm dc arbpptug. Zs het dels.l aêt -d d,i. -*-n e" à. d*-;. b;h-d.
d3indsbusjes tjr de sereedschÀDset.

17, K*r l.{ hui. om. zoJf, de Liu" .,d{ bo\ó LÊ1 eD dJsi r{ dine-eD.ifft zo da. de b..de

oade colrD- \rn de Fed,chaD.a. r, I de tud onlo,p, op brt ai"r.eDrie"t_

' . Kry- b4 eeseel om. ,.d4r de rornr rud op d. !r_dbanlu{,

íor en door r tEr dd'gr.r, Íler somr'el
srMr N in de iuhte stud_

70 BeDsl ... dil1e s ' d. F D o, ?,rn slttrrn na be, d@uor bÈimJe Lalib-. , r de

t r r  op  d .  t i n l e r  ,  , . .  , qe  

 

de  g  .  .
r. e ro'rhcr Fnijdêfn), Drai de ccnr,le bou àn roi de t"ir"-;"g - l"i uirr..""-ti".t_
lqer.D de rollcn\ooi rui er hei lager g..n sDeti.c mee. h*f. ("i"if.-*." d.;;; ;;,

2 2 .  a . ! d l d e d n e . a  d e  " 1 , n ' e E D u j l  , n s n  o p  d r . . t d e  o d , , l .  d : r  \ o o .  r . r  r r c h r *

l _ r . j  n l a  ,  ,  o  , i q  de  bo ,F tddà  o  n ,
Ee . r i d  i l  o l  r l . r r de

Dnantae uh a.htsbrug. ttb. 1(')L h ,:

Nàdlt de scÀrcrbrus ondc. de \l@n is uitseDomfr. !d due als yolst s,oden sdoónteerd:
1. l'e de olie ài denonie€r de drieàoershs en de c&dma hêt bEieblisr reNijder dè

D .n  d  r Í . r ê  . t s "La  - ,  T , I  H  f  oame t .   

 

1óè fn  a i b -e ,  /m rJ r [ - ! su .
Dè .  o -  èe r  t d  bo . . nd -L  d  - dn  " .  d i u r r ,  h , - t n r i r . n  a "  N r  "  , . . ,  ^ , . , r ; s .  b *  * " . ) .
vemijder hèt rechter d'ferenrieeÍàcdÍ met de dannor 6esr.md..o,r u. d. s.i..a".r,.D""i:hod * r  u j dd j \  de  b  de  s . , ed - ! bsó .d  bFho , f do r  \ u l i ns  i r . .  DLd . , " .  h . .  i s . ; , ,

Demod r' m' a- | h' k qoiJ,sÈdel*t. rr { -, . pie ítjr. u, ded n-, 11 h$qr ,r nr. ou..

. . 3e ,ond. -od8' dr nutlèn $n het L^ .., ,tre .orf.Donderen nct d.

3 ,  T i I  de  vo  m  nd  r c  r n , i .  Dd  t  - , .  \ een .e  oheL " r i ng  dè  d , . r JènDr  e .  b " .  ! , . o ^Lè
"n  r . f r i i d r r  d r  . r , . r n ,  s  e r  a r  s " "  À .  r r , { e

-  " o ï | ,É "F  nd  l , '  d . . n  ,  ,  Lp *nde  ! ] u i . s t u l j " .
9, Neem ner difierenrieel uit eltaar

10. DemonÈer, indien nodis, de *eeLÀlq.rs met behulo rm de speciale not\lcuiel !o. 3_0j16
er dc rekLer no. 3_0507.

Contoleer ., rcinigins aile onderdeten cn lemieus rar rBIêten of besc6adigd is.
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l .  À l onFe -  l 4  o i l Í eÉn t i . d  ' t e  \ l o t r q  vm  s ,b r rb rug  $p "  t 0 r  oo  b l 2  i T .  p rn t - l l - l l \ ' .

l ' I l o Ó f e r . e q o m n e ' D r b e l n ' . n i ! o D Ê e t € e Í . j e c o l g o r d e � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �
. o  n  n i ,  U "hb r  ' b i r \ .  P tu  " vb  bbus r  m  nÀdsbud  ra

r r'r'.., "* a"q.-,,.a, -.'de D"rLala oD h"t sum{ d 1u -ed u i' h_ briq

i ri.".- a, .!.iale ;"rD.nÀ[eD \,n dr sÉ"d.hlp.fl oo de El ndeD aao 'l 'I ' lLer !n" . . . i i ; i 7 r . r - t * t , r i  
. o  oeF  ' 1 "  d i l TFo t i ee l t , eb  op  de  r3È1hd7en  a l  5 -  " r r l t e  êF

hui m,_ sbru'\'mr.inÊ \àn,lr Ueb" dnlDlrrm die b'i d' I
i1'Hii".lJrt"" J p.* a. buiÈD;ad ls de l,gd in de la*rhoringeD met helulp

lan de d.re &ulTl*en
i j', J. "' 'r .*-, ---- -'. de s F J'drDlrro D 1 '. plaas /ilrn on dat de jdjqe

smJ \u h.r somsrt Jmede Íodi a1g6Èld.
s- iïu i- ".i-.4J. rcntur* o" afdrur.u bet hdoner: di_ moe !,r' md'lr""de

,_O."..a*"- - op d. Md.r zijde 4O-j0'. (\d brboeb bl FLi6 doo- dê dude

À..iti" -" à. *ia. t'.tp"t tLn te r.!dmis, sardoor het difi€Enlieel rtr linls or ndí

recLc rordt EDrd6t.)
,, r-.Ài'a.i t" t.io.* -.. b{!' ooreDd" r.qe'ord?lad sJ dê li1lr' zijdr: o'sr' de onr'k" 

".lii-i,oq.' Jl u,.r.,rd; '* her h-q F dsi d- rr bs,brc"r ro* ,* dd d /r d"

buiicrins ',n het lac.r iuist rutt, zÊi dn de conkmoer \6t
r- Lá -i.., ". p*';;- "Àt'ng op de ljnler À\o;n en p &k Jr ' oarol'olsr dsoD.(D'

[ á j  be i . !m" l  , u r  oóde  DJL .g . )  
. l ÍR t  

nu ,1 .  pe l i q  r u . {  de .o t r bd ' du ' e t r  d - . du '
rend rn de sso["r. Dr/ p"li4 n"d sordo op
*elLe reiknjsbe zijr in dil{ten Ím 0,10 etr oJi lln.

* it-."".. a" i*'r* -t a. rulrin$r op n* íliÊcre ieehuis o tet de b'ur'n 3s met 5 nke

ó  n i . - i . i  t t  rM  de  \ J { rD  r c ' r  d .  r " h ' s  / i i o .  op  d " / eud '
0,o5---o.15 - áÍ o- d. ;ui* IrcrFprljna r .e'r' 'go.
I 4 . , r e r , l .  ?  h ( ,  ÀkoLe -  en  h ' .  oe  boddD  s  r e r  5  m tc

\e ' d . t r  m  a  àq "  c r '  n j { t  i n  nc r l r e rde .L lF ' Je  \ u  d "m"nBc .

cl{Àssrs;
CÀ*sis en Éro$Íie Yoncn ed gehe.l (hono{orstu'!ê)-

Voor ri.htnatd zie blz. 59-

VooMiê1dv6: De \o'ntrm\en /nr sclrrrd "o LosrUrÊeF {T&c rcsel 'lr siialr í"^dr

sda- d1À .n' emfl, Bd moDEÉ -od de nsFnos mÀ o r -

sinrel:toDDel is zedr hetansijÈ d ma n,6 sordetr otBctuedel

\ ootriêlvrrine: OÉb"nll1"[c \oomrl ;a door n'Jdel \rl ' l F ligeend" uMn"Àale

r'*..' ", a,lU"-r*U" hldJl ,rtr ?uiarFchórb'elcr m1 J ''roel amh

1102

De v.erlenete sordt gêóebn ats de ter onde! de opqegd-cn behsnnc sbi

. ,  \ ee r  r o .47 ; .  - t  I .  uD  $De  ! 0 r  sho t r t ee rd  \ z f u  r o  2000o0 l  T t  o !  i 00 r07o .  B t i  r e ' i r 3

*oÍdi de drul oD dc rdetrbo,r triqeoefend.
i ee r  n . .  a ; 7 -1 j r  \  |  oD  ! 1ee  {o :  senh "nd  \mr '  no .  20o1030
Bii -;;q "-d d. drlll droets.J @ lo Im ÍDlr de h'-bout e 'e linler z rd' De

i;'Li. ;,a_. '- a. '- I o! hfl hoordbl.d r(r eo Ln' c cemdla Bi mo1"ee ople 'el rál

"iiÀ.". -t -. a. ur*- zid" \d dr $,crn Lomli dr mo"ren rm de blrd*mpD"n mÓ ts'

nrer !óftr geliGd ziin. De uiÈindm Í,n de rtèr zrjD 1+ mm opeeboch'

:lB'":Í'j.-ïï.iï,'::à.1ï"T;--sr hii de !.core*@ns met E.hbe bsturing Deze aed
,lr ui.eind- /ijD ll nr oDrbo*tu

vmÉcÀokbretêÊ: De $oFchol'hreteF zijn un het dubbelrskende, hvdnuÍs'he aisettle'

n"-"i" J;Á.J""á- ut*..dde schorrretemen rometr dÊ bo'en*€ {ielseleidinc'

Vootrielaísteliíg: De lDsielafsellhg mod cronbleerd sorden bii onbelEte Faseq rijklasr'
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wietvluchl: tcaÍossace - canber) 0'16'ÊosiÉ.f t.r 0'2'n.gàticr; bij !óórrêuÍ 0'10'Dósirief,
llsmeer dê si.lvlu.ht bij b.t ênê roosieL ereNeel soier n Àls bij het mdêre rco:Nicl kl.inêr,
kan de rooíêer eên Fêinig *.rden ftGchoren, omdar de Lo! rn de torenbout enisê ruiht. in
het kt heeft. ïêrder is dê siehlnchi niei lEielbu..

FEeelanEshêlliDs (ansle de cÀsse - c6te.l: l '2'po:iriel tct 1'50'posirief; bij woorLeu 2'26'
,osinef . (Niet nsrelbaar.)

Flrs.1*.dshêllins onclinri:on ds ars de lnnE - Hng-lin-;ndination): q'$'.

To€sloor (linclnenr - ioe-i : r-l nh! bij

Uirsporing in bochl tdur.ÍuÈ À bnqugè - ioe-out or tlb): buirearvirl 20', hin.crli.l :13'27'.

Àcht€r€ring: Schtuetu.Én .n d\aÁ{$ilisror in .odblmic hei dubbeha.*ende h}d.!u-
Iis.k scholbie!êÊ bij l)et $F +03-
De i$èn 10:lL en li zijn ui8enr mei nornale haLilipdsche bladr-rèn ên dulhcL\fc.l.nd!
hiJaulische scholbrèLei!.

frèrtuh | \.Ara,Jaeí,):

T lDe .103 ,  l e  u i soe rnq  ( i . !  n ,  l 00 l 9 r l l l :
VeeilÉnerÈ. Linl.lrè.r (1 FoÉn dê.LÍèkÉn):ó3 l7l !tun or!dÈ. d.ul \à! 150 ks,
VeerlenRte. re.hieÍ-er (l lir nerlaeFen) 16l 16S mm onder dflL la 350 !s.
Trnc aíli, rc urt\olnng (ranaf no. r 00? ejl):
vccncncl., ltrkcnr!! (2 rod. n.!kr*.Ds) rós-2t3 mn.ndc. d.uk rh 150 ks.
Veerlênlte rechteí:rr (1 .o.d nellrelèn) 2iS 163 mr onder drdr un jio ks! dll
VeerlenFe, linkeí-er (.1 nidè merlaeLeG) 27.1 273 nm onder dnÁ re jio [e.
l.ccrr.ngro .!chlc.f!u (r r* mer\rck.n) 161 263 rn lnder druk ran i50 k3.
luitendinerèr, slle !chi.rf.rè! 1-13 tun.
X{rtriRRldikre, slle ?chtÉí€r.r 11 lmr.

Belarnns rerinerer -\antal
(in kg) l0o rg blàdcn

ls  50

1325

. 9 blader DhE I Lrtpblcd.
D! r.rrn noÍlr lorden crneren ond(r n! in d€ rab.t cenrnde belaÍins.

DubbelÍirtend. hldrauli:.he zuiÀei:.hokbreÈer: op rle modèltèn, i,e-
dar rrd dul,h!l\lrkcndc hldr li.ch! telei)j!:chrlbrèkerr isnit

Stabilis,lor: De drvaEÍabil::br llri de 2.hÉí.rins rar hèt ryle +0i L n,d 1].i ln,kcr ritcind!
nrd hr í!!hie. ui?inde an de .arosrieboi.n. B.i.i. uit.inLler

zrir in flb5er 3.monrè.rd en reand drrhdlr srd! inenng. $j !.ontà4 mort ar rllnnoe.
.! hll lirllr untinde r!)rden unserokien mer:.a 5 nlÀ: de b€r-risingsbout là hêr.tqhi..

Achlêrnavên: D::.hrernre ialÉn dÊel !iÍ rr dê r.è!À5rn 12,! Àchtc:irrurr.

stuuirichains: De :tuulri.hrir! i: rar hÍ rmdheugÈl$Dt.
l.reren ge.. birnrd.re Doeilij$eden op. r,it: dè mlgcrdc !J,.{ in

n,j montlc nrl,ti dr Éndh€ulel zor-: iI irer hul! \.rder !èrchDlrn dàr d!,. 105 .rm bunen het
ln,nt.e. reFoisrn: Èet rond:el io zodmiee Íard drr d.

Ilijr. .,rnsiidig lq,rt nd de randheucèI. Zer dè rond:elno€r iàs
ncl 1,nks. \in d. Íuuril-i.hri4 m?t r.Í a! nr1 dè r.ll,indins*ukkm rqtr de sDooFrms-
hê\Éniei.e,. rr drt er ran bride zjdÉn 16 nD s.hJoeÈed buiÍèn d. Êidhrdg.l un{!.tt, Dn
G laldoÈnd. ..i nà Llr i.Liu\cn rh dr nuunruichring het to$ooor te tunèn ài:tell.n.

SpoorsaÀcên: De spoo.{ei!-r zijn ,in.d rnslldln .. de randheueel ,an de smrnÍich rq.
Do \e.bindinestuLlen zijn nételbaar, lror her ar{èÍ.n \h hct n,.rpo,)..
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FEêes: De 6Àees zijn s.làc.rd o! bronz.n b$s!n,
Voo. bot contuleren ran de tusees er fNeemren oF er.!tudl. r.n$.sins moer *bruik *o.den
eerMkr vàn h.i kàliber 3.0603- E entueel kmronaen lue

Rêmmen: De \.edên rrcrlr hlJraulislh .D de rie. nieler: de hrndJem serlt necheiscL oD
de achlemielen. Her slz rlo.ÈroGesêír; ir oo d. hoofdJem.ilinde. semonfterd etr moer $1
hêt mêrlieler ,jniresu! selnd zi,tr net rênÍloêÈrot
OF icdcrc rchank.rDlur zijn aee re!Ërellolden €mrebscht. On de r.orÍirLênho hij te
*eller moerer beide nolkcn in drz.lrdc nchdng godlaid so.den ah iaein het eiet drsir (bij

On de ràrê-rGllcmnen re neilen, moeien de raorste íelrDtlen vooruir sedruid Ío!dc., de
achrertrie nelnoLlen achr.rdri.

Ren aaiEnaten |in hrr):

R1  o - - '  c ,  . oo
R 1  . o " n . c  a b -  ( F  . "  . r F ,  f \  ' . t ,  J r ,  )
o , . . - . j . f  / h L e  ( - u d a t e  " s f r j : 0 0  . 1 :  . .

Rêmrohhêls: D. r.nrornerdiàmetèr bedÉer 255 lllr

Voorremsra's€n: Tó1 redenumer 2 0t7 077 nïen de Íooíeclmsen roorzicn \!n een bado
aansluiti.g op de $ielreicili^d3r. Daslxn+nmoeten zon rden senonreerd dÀt dê shncunlluitins
.r0' nur yoren hèli ier opzichrc ran dc rus.dhftljin. Hierdoor n ordi rcorÈomen, dst de rcnet.nc

l  d  r uu  o -dL  o ,  ecsÀJ .
vanal selienumr!. 2 017 077 is de remstans direcr h de siÈLe'rcilioder gè!,onftlrd (huks aD
de àllerplst. ÀmJulnncen rn .lndanscn *n de eerne uib.eri4 L:rlmen zondêr ne.r do..
d! hleede uiroerinF sord \=-sFn.

Hoofdremcilinder: Dc hoofrlremcilinder is onder de motort
Hoofdrendtinderdiaheie!, 1. unfolnnc Got serienm.r 2 035 i97) 1..
Ho.fdremcilinderdhmerer, 2e í.!d4 (r'àff slnenlmne. 2 0r5 393) ,i",
De hooll!êrn.iLinde! rh de ?e uifoeri4 È direct te herLeD sm een rh! cdfrèssd gèdeette
v.n 1.1 x I I]n, &i bover op dd rilinJ.. un de r.oizijde is unsebrachi. Beide uinoerinsn zijn
ónddnins reniselhur.

Sroplich6chaLelar: De sopÍ.rÈch,ir.ler G oD de hooÈrencilinder semontêerd, Dê cótrt'.icn
sluiicn b;j een yloeGtofdrnl ÍÀn 2-+ Lg,cd:,

Wielrêmcilinders: Dè ro.nriclrcnEen zjjr iede. uiiserur mer hèê ê.!êllcrrcndj liêtrèm-
ciLndcF (zF. 2 Ls- srneent! dê a.hremjel..on.n zijn ieder dtserui mei een dubb€lserlênde

Diamctr rooFielrencilinder 1' 3".
Diànêier 3chlríriclÍDcilinder 1".

Wiclen en bandeo: GeDeNi stden rchiifRielên. ïllmut 155 I 330, Derk Njichelin ol DuJop;
de ipeci6catiês 2ijn ir ondersrande bbel opsese\€n.

.103L
3 20 B\Í

5J 1i.5..10
5K15_5.+0E

5Kt5.5.lOD

1+0

1,10

20

r) De bolhgdiepr sordr sêncr.n \duit Àet midden Ís de Íets rot h.r a,ndlibrak 'rn bet
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ELÊK:TRISCIIE UITRUSTING

Elektrbchê insbl]:tie: 12 V, 'esii€E p@l am lÉe,

De in het schem bij de bedJadine renelde nlnmeE zijn op de tóelersluiiinsen assb€chi
De nier g.nunnêrde dr.den zijn de slFnd€:

eêl - Fóotlicnt er *orl.mDen,

À@: 12 V, 53 -5n, neFtieYe pool aI ffiL
De reg,tic\e &cullem is rcozien y.q en slèucclmod mlke als hoof&chalela. dien* doet.
Door dez vleu$lnoer ses sh*n lN re droim mrdt de accu uir*sórLld.

1,235, ah cêbar sr.dó,
27 25'Balné 1,23-1,21, r.d hdf ondden,
l 3  l t " B a n ;  L l '  1 ,  ,  & . u  o ,  L l l d e 1 .

Meik Pris-RÀónê, nre D 10-L29 of DNeliea t'rê +{6Á, mer 6oyde.L"hel, bï
n p f  1 0  . o r  ) 0 ' r   , ,
tse 103U5 br 2 310 3.í7,
rse ,103U3 tot 2 910 213.
(Stehorordiamei€r r00 rd)

BardusDmine

i- l"i-' | - lt"-,"ci-

403L 1ó5 x 330X
1,250

1,550

1 9
13
l9
72
22

22
2t

33

23

LêíêrÈodê schêrÉ êleLtischê icbuatie

ÀO. Dahbo&dv$lichtiq.
ÀP. Sch.Lela!. \in AO,

BC. hÈrielndlichti4.
BD, Schalelar vóór BC.

BK, Klok.
BLL!- Kdpp:rlicht, ti.ls achÈr.
BLLV. KripDerlich! Iin*s aror.
BLRÁ. KDp!àlicht, acÀis ..hiêi
tsLRV. Knipp-licht, rechb voor.
BLV. KniDDedichbrrklikkeÍlichi
BM, KUDDèrli.hraurobar-
tsN, KniplerÍchb.halele.
BQ. KoelFaÈÍemDeÉtumêrer.
BR. Koclsrbncm!.ÉtuumereMntaci-

BSR. Koplmp r€chs.
BV, Lichtch*clsr.

cc_ llotorerlichtiÈ,
CE, Kentele!Í.llichring-
CF, OÍedrut&nhc!.
Ctl. OliedJUllatrUi!}erlicbi

62 - ?EUGEOï. tDc 403, 1955-1960

C\. Onhr€li.sconraci.
CVL. lrkeellichr linls *.
c\''R, Parreerlichi ,echb '.
Cl\. ?rt€êrlichbcÀrlelarr..

DN, R!ne$is\ên.Ia!êlu.
D\À ÀuroDaiisch ,fslagconbd Éo! DM,
DS- Spsmi4sreeele.
D11, Sbddicht Unr..
DVR. Sbdsli.[i r.hb.

EER. Stolli.ht rechb.
EF, SóDlichèchrld.r,

XIC Themos.atÈcles.h3Ll$r.
EL. V€meinsvdtnaieumobr.
lu\Í. Schalelrr Yoor EL-

FÈ. Elekmm@etischerentilatêu.koDee-
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Merk Pris-Rnóne, tFe D1o-Ell, or Du.elier, néc 600+ C mer sbóolenor-de' brj
tyle ,103 ranaf 201311ó tor 21i7013,
tyle 103L !.n]f h.gir iot 2 7i'l Í3i
(Sffiotlrdimeter eÍeneeF 100 'ln-)

Mcrl PerÈ-Rhóne, ltc D3E22, of DdcÉIier, teê ó020 met 3i*olsÓide bii
trpe ,103 a:'af 21i7 019 ot model 1960,
fte.103Í rm,J 2600001 Íot model 1960,
typc ,103U5 rmrf 2 7r,r 43,1 bt modcl 1960,
ise 4031, ràmf 23103+3 rd model 1960,
bne 4n3U3 r.naf 2910 21,r toi model 1960-

D@o: V.'L Pér -coónè nDe u l l l{rl l j \" n. 2 oor I' L op'rl -bÓm m€t.u^LondqDc
\atr @e 4031, Jr
met 2 borslels .r ..n hulpbor*el,
of:
l l",l u, -Ui*. no. :r r+ l, 'Z !, mrr ) DoÀ'eL uD,rlc nDeo bd uitzobderins vatr tlpê 40lJ

d ra rn  o  \ d  '  be '  me  7 l 4 r  \ '  I 2  I  F  I  bo .

Marla.dsboos, Ducelier 711 1 À
Md.láadstoom, Duceli.r 7115-\ 13 À
Ml:l3d*room. ?a;s-Rh6ne G 11R 53 15 -\'
Ma:jaadstoom, ?rinRnóne C ll R 10+ 15 À

SFaniins$êsetae: !-oor tDê'ÍO3J: Ducclliêr 3193: 'óor oreneê itper Du'ellie' 13'11 (oD

\r€ens i.r Ducellie. dq.n.).

voor i1De 403J: PÍis-Rnóne tD 212; roor o'dge r$d tD 21 of YT 21, (op sa*tu met

;:,;i; ;;;;:i, - ."" D"nns rFI,* s.Í,r, doo- dê Í,b'iel ' - Mb.nr"o ro -c\À
nn sorinsen L het h.ier de sDanni@reslffi t Yetruen

Xoplmte: mèrk rlarchrl, CilJié of Ducellie., 12 V md ,s:metische lichtbuder

Veniider de rcrchroomde lollannrmd. !'sol*ns:
bii lÍ;cbal: Licht de a€er @ de bimuiide 9m de lêDs op s lsrel de kopbmD n* i'Én

uii het lamÈhuis.
6ij Cihié: Licnr dc kd 9d de onde'ijde 1d d.le$ op d L$tel de toplsF nst! boven

un het lmDhuis.
li; o"-l1i*, F]*À uia" l-,:m oD de lc a dJaai de ]odmp ns li'ls (baionehluitind'

D€ latiéle ,r*cUins sschiedt door middel la dc sielschroef selte bover oí onder de l'ns is

3Àsbnchi (afhnleliiL 1nn h.r md}).
tl.i,."ta" jÀi.tt'"eÁ"*a. door middeL ro dê ,m lin}er cn recher zïde aansbnchic *el-

iÏ À.i r;;a." i" r*a." -* li.Ls trker moet de re.lichii!Ê hiÍ,r sald'n snsenr* door de

lampntiq 15' tè rrdlgier.

SMERING EN ONDERHOUD

ÍNRIIDTN

Vóoi Let itrijden lw de nieu*e $cen brëlt de fabrick ,m de snelheid niet o! te Yoeren bowèn:

20tm/h in dc 1e reErell;ng I (15 ITih) l
4 : ' a  h  i ó  d - . : r , e , " , l r i d s  I  r r i  : - ! )  r r , . a _ i  " q n  , l , r  r ,
70 [m h in ae ]e r.Ánelinc | (60 rm h) í "* _

90Lmrh n de +! \€ÈftUinR I (30 [f/br I

R i J  r d i , .  d "  i t r i r p / nóoe  n i r  r e  l r ng  r t nRn  r . r  De teud -  r oo roenaBJ  À  c " l aoe  n i e

i" .iJ ", i.J .,.i '; r-s"- n ..n tog. rêjr.uias. do. n - 5rlel d d'g F 's n.i' d" uo't

overbehsnng rM de motor r. Íemiiden-
D; a;i. .;Ui.s -* -- . i D"bed.n ben"d"o de ?u LL b rrnr ' '3: o0 rr I i seorir _ qo'd4

Ccndetrde de,eAr 500 Lr rrg nhr in dè 4" reN.ting Frde' o-J"'
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BlTZON'DERI'TDEN

(De in ondersMd ol-rzichi n t (') mseduide sm€erlnddelen Flrden door de trbrieL 3e-

Olieí{,n: llD-moro..li. (\Ioliloil (r)).
OÍÀis.osir.ir: zonêr S1tE +0 (\Iobiloil -\F (i).

ninie. SÀlt 20 (\Iobil.il *.iic (')).
Oli.p.ilsroL: r.chs a.htêr3e Àet mororblo!.
Ole\rndop: op het lleppend.ksel, a.hRran d. moror.
Otie aftaDDlus: ondeÈr h.t sfrc.,
D. moioroÍe in her crter dient ellke :00 Lm s!.onrrclê.rd .n zo mdis
bijseind. eEe 3000 lm aígeBDi er ran.rí rc Norder.
De \ederlbdlc inn.icdí sdrisccn e.hter Ídresins om de 1i00 Lm.

Àln de li.ler zij{te Én dÈ n.ror. }ld nl1.r diat elte 3000 Lm in beÈlne
di rnchl..reihylc.n cêrelnisd re \.rdm. Bir het ooderF n.ntc!€n nÀ de
reidsing eer deuKe p*tiq anbrenqen,
Een lo!êissGlierelemetri ir nandaarduibocrin3.

Het luchrbfter no.t êlle 6000 rT sninied .n om de 20 000 kn re.

aJliesooÍ: mobrolie (llobiloil (t)).
Olie!i:cositeit: S.\D +0 (lrolil.il fF{r)).
olie!.il, icr.ns \rndop, am de li.ler zijde ran de reGnelli.gsbàk.
Olie-airalplug: sr de oderzijde rm de reÊn.1lings6àk, rchtèrm
Hei oliepeil in de rersnellinFb* {liêni cl|è 3000 tm secontuoleerd e.
dc bak zdnodis h.t olic bijs.rdld tc soiden. Elke 6000 tm dieni dè o1i.

De sricêauÍer sm hei lni:toDpeli4:hris en h.r c,rdànamiddeihser
r.rden elte 3000 kmr) nn c]r*!i5l.r (\Iobilseae no.2 í., 3esmee.d,
r) Àdries Ím \èderl,ndre nnaoneu: ellte 1500 tm.

Olievrí (fabiieksvoorscbrifi) : MobilDÈrê P (|) of e'eniueel GX 90 (*),
Ër dient speciaál op celet tê wordên d.t dit sm€êrmiddel 'i.l gê_
mêngd vordt het êên andeê soon of merk olie.
h seral ratr bijfel eeÈt de achterbrus zora'ul,lis reiniaetr er door-
sDoclen nr.t lÍohil.n. Hushi.g oil C).
Oliepeil, terens inplus: ln de achteizijdc rh hcr differentl€e1huis.
Olie albrDluc: an de ..chte. zjjd! \án hÉr dllterenneel\uis.
Iler olt.Ê.il in dê a.Ài.rbrug diènt êlke 3000 Lr1) ceconÍollld rc sorden
en de olie zonodiÊ bijsenrid; on de 6000 rE ho.t de oÏe aftetsDt en

r) -\&ies \á \ederland5ê inDodeu.: clkc li00 !]n.

Het dqanól,ger noer elle 6000 lh mêi .b!el. druppels motoróliê ce-

H.t nnfan rm de Ítoeiíoi in de schotbrlers dienl elk. 1i000 Lm
ceconrroleerd ie Í.Id en en zo no dis mo * ileni.r b ii g. \rnd s orden ( Nlobil
Shock .\b$n,c. On L1I (i)), ior 3 cn ondeÍ de rmd rr de rxloDeninc. 

I
E1*c ]i 000 l$ mêi \Íobi1 ShocL -\hsorber Oil LII (t) biilxllcí i.r de
rmd un de Ínopedns (0,21 liier).

Dê r.oNiell3ceB diena €1!ê 15 000 tm roorzien te rcrden ra nieu{
slellqeíei (\llbilgreêe IIP (*)), *-d.bii ie.€N nièu*. -o.ren 3e-

De ?chtemiela*rs bèhoeqen seên bijzondê. onderhoui

De fabrieL àdri:ÉÉ de bousies om de 15 000Im te rêna.s.n (-\C,15.FG

De s!&nincran dr *cting di.nr ln.rlijt m elte 15 000 ]n eecotrtoleerd
r. (ordcr \onnÀliter e6chiedt dit te&eDs bir'de 10 000-Lm+enc.be!nè!.

I

I
I
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* i - h *

41j3 L

,r03 u3

1ó5 x 330 trI.X
1,i0

1 ,50

1,50

1,30
2,30

1 9
13
1 9

22

22
23

,10

RorlocÈbf: Lcln€ed Áo. 5 (*).
Her tu\su ru dc llci{ol i! hÍ r6emir dror i[" too Lm '' srLelirl.
p..h'mleeÍd tr t(ddetr eo ánmiR her Fsr ïon Det \lua{or bij3eldd
ElLe 30000 !m of jdrlijls moet dè rmvloeistol afg.rapi en reFeBt

.AlbppeD: 1. \rid@ \m EJ]dêu los!8Ls:
) h;;.r.I -"h6 &nrmh n6r Doro,blor .ia de slerr i de uir.,*e

r.,ÍsDlj?J rcor m ndu'er (midd"o,.aJ.) opeDdJdiè":
'1. afb*oD vu Esami"e Éhb roor de ndiaÈu nd êetr schroeve-

di- beL o;nEL.s \detr án heL Loels.nêh dè Liu."1 $e in de ' 'lr
;d (ruÊb'wu eo vdlFD or 5 !Í onder de .d,'rsuloDe jrs

D. FsteDonF rordt elte 3000 tm md en}€le dnppelÊ rdorclie gesmèèrd

De brJr lceft eetr inloo.l \m ciro 50 liter.

Ch"srrffirpue!: Éllr ]000 LT .ndro Det .JÈ-i{er '\1ob'\ofrpoud 1 . - (r)).
_ 

De \eàrbndr€ imDon! ' 'dYnreí ber.hÀ i elle l:0o(ndoo'tssmPÍ b'

Hd iltj. onds de btor €lke 1500 h mer mt mdorolic SÁE 20 smcs'

El}è 3000 !m met moioolie S-\E 20 smeÉn

CilindtrloDbou?n Llr-l Dlc).b bou."n tÍ tuineluéreuen /5 7
-r"' -";.!!.- íJiDDen $dltr (inld_ 0,10, ui la,r 0,'0 'm. O1__
'ki"e ."...1*.. ro;iab-L.Dmr- 0.10 Dnr' Boqie -erilrr íelrl_
hdr;,hd O.o hm). CsbuÉru, be'ltr.nonp6lrr h lu b'6lrer
*i"is.r. \\',-;t"s., Urmm ó .D le'd'nsm oDUolc er. EhLris"hÈ
insDnrde Lotrkolerm, -\f"r-!1fftr rinir eD rn\creD
Corholerer: L.Dielir@edaal (\tie shs 20 l]m)j tnpedal! r€mvsÈem;
stuuinichting; ;ieluidiid4j Foni6chots, sloteq sch,mielui nirlaÈ
b*ê!da (ceÁteEn)j Èetiin$psmins ïm distributie, trouien e' moe'a

BÀNDEN

SaodeMt 6 band.-"mine, (De gêg€\Íns bebefcndê de rm labriêtsiese *monreerde
MicÀeli.-X-bandcn ziin ssreduid nci MX.)

Indi€r oD enztÍd. Faetr zos€t nichelin-X ah t mder Im frn edere soot ol snder nerl sè'
-.".".,J "..."'. moie" au x-urao uicluihld @ de áchl€rield cêmoÀtêêd ajD.

op de vowieleE zjb g€ooÀÉd €d ddere handd op de rcl|wieleÀ
l;Ê- .l X-b. d.. .p d" À,rilfiel"D eD MdPT o deo oD dr vooNielen,nr rnlnkerd. djent
de bedrBD,mira r- bê]nsro: voor. l, r0 L!,mlíla lhs /saiL): a"bEr' r 'r Lg rm'(1r b' \q m r'

In dit wl mocên d€ bmder du oot trid tftjselins veNi$eld strdí

INRSPEIIIODE

voor de innjpcriode zi€ de rcoÁc[riftetr md h.r 9Fe 2o3 op t\2. 27.

CONTROLE

D'gèrijÈB: Conbolc ve olieFn, ndi,teur, 6.dine, bsdcn

WêAetjAs: Conbole \e fcuyloeittol bud€$Dauia, h@fdrdcilindereseíon.
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À EL6 1500 XM

-\1. Fus.epemen, smeren n.t Íet (2 nippelt,
\ 2 .  i ' uu  sq l  e  .  Ld  '  tÈ  " . ' e  '  d r .  \ e r  ' 2  n iDD  \ '

Àl- bruurhxb Gondsel)
-r., ir".l',j" i*auitl, zÈ.i matig sderen nci -et (2 niplelst

\ t .  \ , , . - e - .  o . .  . Í  / - 1  T . .  \ e .  , '  nDDd  r '

Àó. KoDotLiDcs..J$l:, smcto mct \:t í1 ninpel)
À7, KnÊloFlrLjos hu5
{ 3 .  c a  d t u a .  r J d e r  F  h s  .  r " E n  ï e r ' : - " ' , " , " "  

i ; " .  . , " . r , . - , , o . e , . , 2 h , , , , i " r  1 . .
-\', S.holbrtl.r5,
{10. \\. ÉonD^. sè dn nPel m
A i i  . . ; : o ; ; : .  r : .  : ,  ; ï .  ,  , ] ; r . r .  r - " p " r  Foo ,o r . oó  r i ' 1 r . . ' J r r - o  ,
j : r  i ; - i - ; ,  r í 1 ; ; : ;  o . . n e i . , * n  o n o r ' a  / ó . o d i c  {  L r a

A ,. ,, itrlr-. .l.Te r uir Dorrr rn ,lorDqlín " giri'r' ho"\" l"d"n beD il oLe duíe

l:Ln uidell !n
A l  l ,  \ bTU  s  h ' I ,  o r 'D
Àii- À.he'srJtl.-ti*1, olieDcil .on&ol.Íen, zorcdis bij\dlen

'YentilàreuriemsDmins conrrcteren

B. ELKE 3OOO KM
À]s bjr' 1500 knr, lêrder nog:

* r . 
-rr..*.".., 

.1. "t"on ên en rêí dsen (Door d e inDorielr s ordt g'àdvisee'd ' de mo!Órole

dke l!00 Lr t r.íesenJ

* - . o " , ,  e r è n . ' ,  è i n i l e '  ' b a  '  o " D i  . í  i ' e  6 i L '  
l  l  l  

'  
: : : " -  1  ,  ̂ -  l " ^  .

:J;:l.l: ili',: . ï';".'.-:: ::: *3:::il."i:i:': J;::l;":1, 'i i;:' ;:"'rï iï""-
j . i "  *  - ;  ' " "  . n . à , . . . - ' , " t " i "  -  . , * - . h d r ' :  ' a ' r ' . ' " :  "  - r 9 À  i r  9 r : l
" ,  , -À ' ; .  p ; .  " t * .1 .  n  -bur r  _ 'o , .  '  oo-ouder  'e red '

Lo8era - De-e' .r - lLirins

i

ri
ri
x
t

;.

iË

I

I

,l

:

I
T

c ÉLxE 6000 xM
Àis bí 3000 lm, krder nos:
Cl. \'eFn.lLinssbat,
C2. -ÀclÍ.$srdifier.nrieel,
. - .  b r * - . .  . .  - " ,  "  Lcn  1 . ' p  . a  a ' g ' dnDÉr r '  a  '  o r i "

À " " , . i  À i . . r . ; "  en r , . ; r " a  .  oo l  a " . -  B , t  - d r  b "da  Baode ' r

D. ELKE 1O OOO KM

Z-le oder Biizonderhcden, Seíicebeun 10000 kF.

E' ELITE T5 OOO KM
!. bir 1000 Lm, ferdei n g:
L , \ ' o o a i L e e  s ' o p o " n ' r i e r o \ .  o J g  \ u r " _  r  " t r U { " a ! :  n o e - í  ? í i ' - r P n

I  ho l l  r " .  ' l  '  / o ' oóq  b '  l " n  /  \ o

B  ue . s  \ e rn i eu { . n .
j rÀ ' ' , '  R  . "  d i . F i bdÈê l "Fn

F. ELKE 20 (XX) I(IÍ

Às 6ij 10000 Lm, rerder noc:
F1. LlchlÁlter reÉicu\en.

G, 'ÀÀRLIIKS OF ELKE 30 OOO I(nÍ

G1, Rens!*ecD sehecL alsppen cn Íbcnior Íeítr!êr'
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P  I E T  O  L Y S  L A G  E  R ' S

A U T O T E C H  N  I S C H

H A N D B O E K

Geïllustreerd losbladig handboek met

gedeta i l leerde beschr i jY ing en

afstelgegevens van moderne Personen-

wagens.

rk :! 2000 bladzljden

* T lenta l len merken

* Rijk geillustreerd

Vrdolt prosPectus net inhoudsopgsvê

Uitgavên van , /E. E. KLUWER '  DêYenter '  Antwêrp€n

Ook verktiigbaat in de baekhondet




