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A kiadé irasos engedélye nélkiil a lap bar-
mely fotdjanak, szévegrészének, illusztracidjdnak
még a részleges haszndlata is tilos!

A szerkeszt6ség mindent megtesz annak
érdekében, hogy a lap hiien tiikr6zze a va-
l6sagot, igy sem a kiadd, sem a nyomda nem vdllal
felel@sséget az esetlegesen eléforduld hibakért.
Minden adat a lapzartakori dllapotokat tikrozi.
Az Autosport és Formula Magazin jatékai
kizarélag magyar allampolgarok szamara
késziilnek. A kiadé munkatdrsai és csalddtagjai

a jatékban nem vehetnek részt. A nyerteseket
telefonon értesitjlk, és kotelesek egylttmikodni

a jatékhoz kapcsolédd promadcids megjelenéseknél.
Nevezés: név, cim és munkaidében haszndlatos te-
lefonszam. Vitds kérdésekben a fészerkeszté szava
a dontd. Pénzbeli nyereménykivaltds nem lehet-
séges. Kérjuk, jelezze, ha nem kivdn informacidkat
kapni az Autésport és Formula Magazin kiaddjatdl.
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Tavaszi hadjarat

Benne vagyunk a stirfijjében. Hozzéte-
hetjiik: szerencsére! A magyar autdsport
torténetének alighanem még nem volt
ilyen zstfolt a tavaszi versenynaptéra, és
mi, benzingdzoriiltek 6sszetehetjiik a kée
keziinket, hogy a ,,komoly felhozatalban”
a vildg legizgalmasabb széridi is beletar-
toznak.

A honi rali, tereprali, autdkrossz, rali-
krossz, gokart, illetve az autés gyorsasé-
gi bajnoksdgok sorozataba 2014-ben is
beékelé6dott a WTCC, Michelisz Nor-
bert kedvéért pedig médr negyedszer is
megtelt a Hungaroring nagy leldtdja.
A célegyenessel pirhuzamosan dgy is
morajlott a prométer dltal sehol mds-
hol nem léthaté témeg, hogy a Zengd
Motorsport honddsidnak eztttal nem
termett olyan fényes babér, mint az elé-
26 harom alkalommal. Orém volt ldtni
azt is, hogy Kiss P4l Tamas szurkoléi
is kitettek magukért, nekik rdaddsul
kedvezett is kedvenciik, hiszen az els6
AutoGP-versenyen dobogéra allhatott.

A komoly érdeklddésnek persze oka
volt. A Budapest belvarosiban rendezett
Nagy Futam akkora felhajtést jelentett,
amelyet nem csak a 300 ezer helyi néz6, hanem a televizion keresztiil még egymillié ember

lathatott, a parddé pedig igy 6ridsi reklam volt a rd par napra kovetkezd tiraautds hétvégének.

Reméljiik, a hatdsa kitart a kovetkezé nemzetkézi eseményig, a DTM magyarorszagi fellépé-
séig. A német traautdsok szurkoldi tavasszal egy teszt erejéig egyszer mar lichattdk a prémium-
markak csodaautéit és neves pil6tapalettdjat, de junius elsején éles kortilmények kozote rajtol-
nak majd el a csapatok. Az elézetes vdrakozdsok nagyok, hiszen a V8-as motorokkal szerelt
gépek hangjdra egy kicsit mér kiéhezett a kozonség, igy ha mas okbdl nem is, a hangorkdn miatt
remélhet8leg megint sokan lesziink a mogyorddi aszfaltesik mellett.

Aztan ha ezt taléleiik, johet a £8 attrakcio, a julius végi Fl-es futam, a (leirni is szép!) 29.
Magyar Nagydij. Addig persze még sok viz lefolyik a Dundn, és reméljiik, olyan dramlatokat
is hoz magéval, amelyek segitségével erére kapnak majd a Mercedes jelenleg kissé gyengélkedd
ellenfelei. J6 lenne izgalmas futamot latni a szaguldo cirkusz hazai fellépésén, és nem tudni
elore, melyik istallé nyeri mega versenyiinket. Az els6 lépéseket a McLarennél, Red Bullndl és
a Ferrarindl 4llitélag mar megtették, a Scuderidndl torténtekrdl magazinunk is beszdmol.

De nem csak errél irunk, hanem szinte mindenrél, ami motorsport, a nagy benzingdzos ta-
vaszi hadjaratrél, amely nem ellentink, hanem értiink folyik.

Bethlen Tamis
[foszerkesztd
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A kiadvany egyszerre tekinti at az el6z6 szezon versenyeit és ad betekintést az idei év
csapat-0sszeallitasaiba, aktualitasaiba. A kotet kaphaté a Lira, a Libri és az Alexandra
iizleteiben, illetve az Auchan aruhazakban, kiadénknal pedig - a levelezes@formula.hu e-mail
cimen vagy a 46/505490-es telefonszamon - most nagy kedvezménnyel megrendelheté!
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A Formula Szaguldas és cirkusz
2013-2014 adatai:

— keménytablas borito

— 176 oldal

— 205 x 270 mm-es méret

— véddboritd

— ara a kényvesboltokban: 5990 Ft

— ara a szerkesztéségben: 4990 Ft
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Tassi Attila erésebb mezényben is bizonyitana

Tavaly év elején ifjabb Tassi Attila még arrél nyilatkozatt lapunknak, hogy
az els6 6tbe keriilés a célja, aztan a meglepden fiatal pildta eziistérmes
lett a Suzuki Kupaban. Az ltalénos iskolds tehetség idén mar az RCM
sajat széridjaban, atalakitott Swiftekkel versenyez, de a joval erésebb
mezényben sem tesz le arrél a tervérdl, hogy eldre lépjen.
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Formula-1 ¢ Hirek

Mesterkviz

Tudasteszt a vilag legnagyszer(bb

sportjardl, az F1-rdl

1. Hany vilagbajnoki cimet
nyert 0sszesen a Hill csalad,
Graham, és fia, Damon?

2. Melyik orszag futamat
rendezték tobb alkalommal
is az ev elsd napjan?

3. Ki volt az a portugal ver-
senyz®, aki 1993 és 1996
kozott 32 nagydijon vett
részt?

4. Melyik versenyen gydzott
elészor turbdmotoros autd
a Forma-1-ben?

5. Mi volt a neve annak az
amerikai csapatnak, mely
1960-ban elavult, orrmoto-
ros konstrukcioval probalko-
zott a Forma-1-ben?

OSSZEALLITOTTA: SURANYI GEZA

Sziletésnapok

Erdekes dolgokat vehet észre, aki attekinti az Fl-es versenyzék szii-

letésnapjainak listajat. Egyrészrél megdobbenhet azon, hogy Kimi

Raikkonen a legidésebb piléta a mezényben (oktdberben 35 éves
lesz!), mésfeldl kideriilhet, hogy vannak hénapok, amikor meglepé-
en sokan iinnepelnek. Aprilisban litta meg a napvilagot Grosjean,

6. Hogy hivjak a Monacdi
palya elsé kanyarjat?

7. Ki volt az az egyetlen me-
Xxikdi versenyzd, aki Forma-
1-es vilagbajnoki futamot
tudott nyerni?

8. Melyik két palyan rendez-
tek még Kanadai Nagydijat
a mostani helyszin, Mont-
real mellett?

9. Hany Forma-1-es vilag-
bajnoki futamon allt rajthoz
Jackie Stewart?

10. Mi volt az 1976-0s vilag-
bajnok, James Hunt teljes
neve?

JovOore versenyezni akar

A Sauber tesztpilotaja, Simona de Silvestro egyértelmUsitette terveit Barcelonaban, ahova elkisérte
csapatat: 2015-ben versenyzdi Uléshez szeretne jutni az F1-ben, amiben szponzorai mellett intenziv
felkészulésére tamaszkodik.

s

Kimi Raikkonen

Jenson Button 1980. janudr 19.

A 25 éves versenyz6holgy nemrégiben Fiora-
néban teljesitett egy kétnapos tesztet a Sauber
két évvel ezel6tti autdjéval, és tovibbi hason-
16 gyakorlasokon is részt fog venni a szezon
sordn, mialatt probél alkalmazkodni az 6sz-
szetett Fl-es technologi-
dhoz.
»A célom, hogy jovo-
re versenyezzek. Persze
chhez még hosszu e 4ll
eléttem, de ha mindent
megfelelden csindlok és
j6 tempét mutatok az au-
téban, akkor nem ldtok
rd okot, hogy miért ne
torténhetne meg. A C31-
es modellen feltintetett
szponzorok mér 2008
4ta timogatnak engem,
a tiszta energidt hirdetve.
Mindig is tudtik, hogy
az F1 a végs$ célom, és

segitenek abban, hogy ezt elérjem” — nyilat-
kozta a Spanyol Nagydjij helyszinén.

De Silvestro négy évet toleott az IndyCar-
ban, ahol tavaly Houstonban dobogéra is
dllhatott, de idénre szakitott a sorozattal, és

Vergne, Kvjat, Massa és Chilton, augusztusban pedig Hilkenberg,
Sutil, Gutierrez, Bottas, illetve Bianchi. Februdri, méjusi, novemberi
és decemberi sziiletési ddtum pedig egyaltalan nem akad...

1979. oktdber 17.

Max Chilton 1991. prilis 21.

tgy dontott, a felkésziilés jegyében semmilyen
més kategéridban nem 4ll rajthoz 2014-ben.
»Sokat gondolkodtunk azon, hogy ponto-
san mit is csindljak ebben az évben. Az F1-
ben a legnehezebb feladatot az jelenti, hogy
megértsiik, hogyan is mutkodnek
a dolgok, ezért most probélok
erre koncentrdlni” — jelentette ki.
»Szerencsére elég sok tesztet teljesit-
hetek idén egy Fl-es autdban, ami
értékesebb szdmomra anndl, mint
ha mdshol versenyeznék. Kocka-
zatos volt felhagyni az amerikai
karrierem, de mar kislanykorom
6ta az Fl-es szereplésre vigytam,
és a dontés végil nem volt nehéz,
hiszen ilyen lehetéség csak egyszer
adddik az életben.”

Simona komolyan gondolja, hogy jovdre
foallasi F1-es versenyzo lehet
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Formula-1 e Portré

Az orok
elegedetlen

Maranelldban most a Ferrari jovOje a tét

A Formula-1 legnagyobbjainak
legnagyobbika, Luca di Montezemolo
ritkan szolal meg a média elott.
De ha igen, akkor mindenki odafigyel...




Formula-1 ¢ Portré

Szépen egyenként a Formula-1 kordbbi éra-
jinak meghatdrozé alakjai mind eltdntek:
Mosley, Briatore, legutébb pedig Brawn is.
Todt az FIA-hoz ment, Dennist feljebb kiild-
ték a ranglétran (bar micsoda visszatérést lt-
hattunk!), aztan ott volt Richards, Stoddart,
Sauber... Akik egykor legjobban jellemezt¢k
az Fl-es paddock életét, mostanra lassan
tovabbiéllcak.

Am nem mindannyian léptek le a szinrél.
Egyikiik, noha mér 8szebben, de ravaszsagit
megdrizve kidllt minden prébit. Testkozel-
bl nézhette végig a sport felemelkedését,
hiszen mar 1974-ben a Ferrari csapatmene-
dzserévé valt, és az istdllé mindkét nagy siker-
korszakdnak f6 mozgatdrugdja volt:
a 70-es évek miésodik felében,
majd pediga Schumacher-féle szu-
percsapat idején is.

A 66 éves Luca Cordero di Mon-
tezemolordl van sz6, aki a Ferrari
elnokeként mdig megérizte azt
az élesldtdsdt, ami miatt mér
1972-ben Enzo Ferrari leg-
nagyobb becsben tartott
segédjévé véle. ,Miar 23
éve vagyok ¢én az elnok”
~ jegyzi meg. ,Es noha
szivesebben tekintek elére,

,Kimi és Fernando szamara nagy

S T
lontezemolo és Ecclestone.
Sokak szerint az F1 fondke utan
az olasz iizletember rendelkezik
a legnagyobb befolyassal a sportaghan

i

de olykor visszagondolok arra, hogy az elnok-
ségem ideje alatt 118 versenyt és hat egyéni
cimet nyertiink. Otét Michaellel és egyet
Kimivel.”

Felttiné médon nem emliti a Laudéval és
Scheckterrel elért sikereket, hallgat azokrol az
idokrdl, amelyeket az istallé alapit6janak olda-
lan oledte. Montezemolo mdr nem a Ferrari
torténetének egyik vezetdje, 6 maga a Ferrari,
ami azt is jelenti, hogy Fl-es korokben min-
denki masnal befolydsosabb, leszamitva per-
sze Bernie Ecclestone-t. Amikor megszolal,
azonnal minden figyelem ra szegezddik, és
kilonosen igaz ez akkor, amikor a Ferrari idei
versenyz&feldlldsardl kezd beszélni...

B
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»A dontésiinknek, hogy ismét leigazoljuk
Kimit, egy oka volt. Az 4 szabalyok érke-
zésével olyan versenyzdre volt sziikségiink,
aki gyors, és emellett rengeteg tapasztalattal
is rendelkezik. A 2014-es futamok levezé-
nyelése a pildtafiilkébdl minden eddiginél
nehezebb lesz, ezért nyugodt, rutinos szemlé-
letmddot kerestiink. S amikor Domenicali
megkezdte vele a tirgyaldsokat, arrél szimolt
be, hogy Kimi nagyon motivélt a maranell6i
visszatérést illet8en.”

Montezemolo persze arrdl sem tesz em-
litést, hogy milyen kesert hangulatban zaj-
lott a Raikkonennel valé szakitds 2009-ben.
Példdul, hogy miféle fesziileségek alapjaul
szolgélt az a tény, miszerint Kimi nem volt
hajlandé folyamatosan magindl tartani —
bekapcsolva — azt a telefont, amelyen egye-
dul magatdl az elnokedl fogadhatott volna
hivésokat.

De ez mind mar a mult. Most a 2014-es
szezonban jérunk, amely minden téren j
kihivést hozott, igy a csapat minden rész-
egységének tokéletesen kell mikodnie -
beleértve a versenyzdket is, még ha ez azzal
is jar, hogy az egdjuk olykor a felszinre is tor,
amit Maranelléban kozismerten nem néz-
nek j6 szemmel.

»Ha egy csapat két pilé-
tdja egyforma gyors, az
mindig kockézattal jir, és
Domenicali ezt mind- i

kettojikkel tisztaz- ; -
ta is” — mondja
‘ |
5-:!

Montezemolo.
»A Ferrari iilése
i.
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megtiszteltetés, hogy a Ferrarinal
lehetnek. Tudjak, hogy nem magukert,
hanem a csapatért vezetnek.”

egyben megtiszteltetés és hatalmas felel8sség
is szdmukra. A pilétdink tudjik, hogy nem
onmagukért, hanem a Ferrariért vezetnek.
Ha barmelyikiik is a sajit érdekeit akarja el6-
térbe helyezni, azt méshol nyugodtan meg-
teheti, de a Ferrarinal ezek a szabalyok, és ez
mindenki szdmdra vilagos.”

Hogy valéjaban mennyire is ,vildgos”, azt
majd meglatjuk a szezon sordn. Montezemo-
16t egyeldre megnyugtatja a tudat, hogy két
élversenyz8t tudhat soraiban. ,Kimi jelenléte
nagyon fontos lesz abbdl a szempontbdl, hogy
Fernando ne maradjon egyediil az ¢lmez8ny-
ben mar az elsd kortdl kezdve” — szirt oda
még kicsit Felipe Massdnak. ,, Tapasztalt, fele-
18sségteljes versenyzd, aki kiilonésen a futa-
mok sordn nagyon erds. Képes lesz pontokat
rabolni a tobbiekt8l — még Fernandétdl is
—, emellett pedig egy nagyon korrekt sric.
Amidta veliink van, egyetlen pillanatra sem
mertile fel koztink semmilyen probléma.
Oriilok, hogy két olyan versenyzével rendel-
keziink, akik képesek a gydzelemre, és akik
tisztelik egymast.

De vajon Kimi és Fernando osszecsapdsa
nem hordoz onmagiban bizonyos veszé-
lyeket? Montezemolo szdmara ez a sz6 még

valami teljesen mdst jelent.

#Veszély... Amikor errél olva-

ﬂ sok, mindig eszembe jut,
@ hogy taldn az yjsigirok még

nem lattak azt, amit én.

P

Annak idején renge-
teg versenyz$ meg-
halt vagy lebénult
a tliz, a szalag-

s

korléttal valé titkozés vagy valamilyen tech-
nikai hiba miatt. Ez volt a veszély. Igen, én
mér elég 6regnek szamitok a Formula-1-ben.”

Az elndk ezzel felhivta a figyelmet arra,
hogy ma a média milyen gyakran hajlamos
alegkisebb dolgok koré is drdmat kredlni, mig
kordbban valés veszélyek, féjdalmas emberi
tragédidk raztdk meg a sportot. Nem meg-
lepd, hogy Montezemolo annak sem tulajdo-
nit nagy jelentdséget, amikor tavaly a kozte és
Alonso kozott folyé vitardl cikkeztek a lapok,
miutan a spanyol elhintette, hogy sziveseb-
ben ilne valaki mas autéjéban. ,Fernando
egy olyan versenyzd, akit nagyon tisztelek,
¢s koszonettel tartozom neki azért, amit az
elmult években a Ferrariért tett. 2013-ban
ismét erds szereplést lathattunk téle, hiszen
egy olyan autéval tudott a mdsodik helyen
végezni, amely nem volt a mez8ny legjobb-
ja. Olykor frusztrélta, hogy nem volt esé-
lye a gyézelemre, amit teljesen megéreek.
De emlékezhetiink, hogy Michael sem tud-
ta megnyerni a bajnokségot a veliink t6ltote
elsd négy évében, és ez id6 alatt csak egyszer,
1997-ben Jerezben keriiltiink hozz4 kozel.”

Talan talsigosan is kozel — mondhatnak
azok, akiknek memoridjdban még élénken
¢l Schumacher ¢és Villeneuve legendds titko-
zése, de ne is ragadjunk le ennél. Assuk bele
magunkat annak az embernek a vilignézeté-
be, aki elég befolydsos ahhoz, hogy ne csak
kovesse, hanem dt is formalja az Fl-et. Es mi
is lehetne szdmdra kényesebb téma, mint
az a Ferrarit évek 6ta bosszant6 folyamat,
miszerint a sport egyre jobban hagyatko-
zik a tesztpalyaktol tavol torténd fejlesztési
munkdlatokra: a szélcsatorndra, a szimuld-
torra és a CFD-re.

»Kimi janudr kezdete 6ta nagyon elfoglalt,
hiszen rengeteg idét tolt abban a furcsa szer-
kezetben, amit egyéltalin nem szeretek — a szi-
muldtorban” — mondja kedvteleniil. ,Egy vice
az egész. Kénytelenek voltunk egy halom pénzt
kolteni erre a szornyl gépre, ahelyett, hogy
tesztelhetnénk itt Fiorandban vagy Mugel-
l6ban. Ha valakinek van elég pénze
ahhoz, hogy teszteljen, akkor jobban

jér, ha inkdbb a GP2-be

megy versenyezni.”

Negyvenegy év. Ennyi id6t toltott — kisebb megsza-
kitdsokkal — Luca di Montezemolo a Ferrari kitelé-
kében, amely alatt a vilag egyik leghefolydsosabb
menedzseréveé valt.

Montezemolo Enzo Ferrari asszisztenseként kezdte,
majd sportigazgato lett, de kiilonleges tanacsadoi
szerepkorét akkor is megtartotta, amikor egy idére
mas tevékenységeire helyezte a hangsdlyt. Végiil
1991-ben valt elnokke, amely poziciét bizonyara fel
sem fogja adni belathat6 iddn belil.

Lauda sikeréveit6l kezdve egészen Schumacher és
Raikkdnen bajnoki cimeiig rengeteg oromet adott
Olaszorszagnak a gazdaséagilag erds és gyenge
években is mosolyt csalva a lelkes rajongok arcéra.
Montezemolo és a Ferrari pedig egyméas mitoszat
mélyitették az évek sordn. Nem véletlen, hogy
a Brand Finance tébb évben is a Ferrarit nevezte
meg a vilag leger6sebb markajanak — legutobb
szintén megszerezték az elsd helyet, legydzve olyan
cégeket, mint a Google és a Coca-Cola. Egydttal
Montezemolo hitelességére és elismertségére is
nagy hatassal voltak a Ferrari versenypalyan elért
eredményei.

Amit kevesen tudnak, hogy elntksége mellett sza-
mos mas vallalat menedzsmentjében is szerepet
vallalt. Vezetd pozicioba keriilt a Fiatnal, az olasz
ipari szovetségnél, a Maseratinal, egy romai egyete-
men és egy vonattarsasagnal is. Korabban igazga-
tasa ala tartozott a Cinzano, az RCS Video, az olasz
ljsagirok szovetsége, és szerepet vallalt az 1990-es,
(Olaszorszagban rendezett labdartigd-vilaghajnoksag
lebonyolitasaban is.

A Ferrarival 1972-ben keriilt kapcsolatha, amikor
Enzo Ferrari maga kereste fel a fiatal, jogasz vég-
zettségli Montezemoldt, miutan hallotta 6t egy
autosporttal kapcsolatos radiom(isorban. Mar ekkor
is kivalo kapcsolatai voltak a sportban, hiszen rali-
versenyeken is részt vett Cristiano Rattazzi oldalan,
aki a 2003-ban elhunyt Fiat elndk, Gianni Agnelli
unokadccse. Az évek soran Montezemolo egyre koze-
lebb keriilt a csaladhoz, igy amikor Agnelli elhunyt,
egyértelmd volt, hogy 6 léphet a helyébe a cég élén.
A mindent szemmel tartani igyekvé Enzo Ferrari az
1970-es évek elején még kiilonos odafigyeléssel
kisérte munkassagat, am Montezemolo maga épi-
tette fel a hirnevét, koszonhetben kivalé targyalasi
készségének, és azon rejtélyes képességének, hogy
szinte mindig atlatja beszélgetdpartnereinek gondo-
latmenetét.

Az F1 egyik mai nagyfénoke sem tud olyan jél kom-
munikélni, mint 6, azaz senki nem képes puszta
szavakkal ennyire felerdsiteni egy marka imazsat.
Ez a képessége is hozzajarult ahhoz, hogy a Ferrari
ma vilagszerte a tokéletesség mintapéldajava valt.
Montezemolo ez idd alatt iigyesen keriilte ki azon
téamadasokat, amelyek a levaltasat céloztak meg —
nem csak a Ferrarinal, hanem més cégeiben is.

A pélyéan és azon kiviil sikeresen megvivott csatak
pedig csak tovabb novelték erejét. Ezt az erét fel-
haszndlva most arra torekszik, hogy hosszabb id6t
toltson vezeté pozicioban, mint az a mésik nagyfé-
nok, akivel az évek soran nem mindig &poltak barati
viszonyt: Bernie Ecclestone.
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A palyatesztek tulajdonképpen mér hozzi-
tartoznak a Ferrari kultdrdjahoz, és csak egy
ériilt (vagy a tiz rivalis csapat) lenne képes ezt
vitatni. A fiorandi palya 1972-ben épiilt — ép-
pen az elétt, hogy Montezemolo megkezdte
volna munkdssagit a csapatndl —, igy mar az
a helyszin is sokat tudna mesélni.

,Oszintén szdlva az autdgyér és a csapat
sohasem az aerodinamikdra, sokkal inkabb

- -

a mechanikara helyezte a hangstlyt. A Fer-
rari mindig is a motorokrol, a valtokrdl és
a felfiiggesztésekrdl szélt. A szimulatorban
eleinte nagyon kevés tapasztalatunk volt,
éppen azért, mert az autokkal kapcsolatos tu-
ddsunk, torténelmiink mindig az aszfalthoz
korédote.”

Montezemoldt azonban nem lehet megy-
gy6zni azzal, hogy a 21. szézad az F1 minden

. Atesztkorlatozasok miatt a Ferrari
nem hasznalhatja sajatsfiorandi
palyajat, a esapat ehelybtt

'a-szélt;sat?'rn'éra konc_ent_rél

teriiletén szdmitdgépek eléretorésérdl szol, hi-
szen véleménye szerint a palydn toreénd teszte-
lés mindig is sokkal kézelebb fog 4llni a sport-
hoz, mint az adatok alapjin val¢ fejlesztés.
»>Mindenekel6tt azért szeretnénk tesztelni,
hogy a fiatal versenyzéknek esélyt adjunk az
autdink kiprébaldsira és a tapasztalatszer-
zésre” — magyarazza. ,Mindez pedig a néz8k
és a szponzorok szdmdra is tobb lehetdséget

jelentene. Nem akarom, hogy a Formula-1-et
valami alacsonyabb szintt kategéridval azo-
nositsak. Itt tényleg a versengés a Iényeg.”

A versengés mellett azonban nem szabad
megfeledkezniink a koltségekrdl sem, hiszen
az 0j hibrid technolégia kifejlesztésének arat
még azok is megérzik, akik az utcai autdk
eladdsa terén rekordmértékd profitot jegyez-
tek az elmult években. Es akirmennyire is az
ellenkezéjét hittiik, a Ferrari elnoke is tAmo-
gatja a kiaddsok korddban tartdsit — a maga
sajatos elképzelései szerint.

»Az j motorokba elképesztd pénzeket 6l-
tink” - éllitfa Montezemolo. ,A koleségek
pedig az egyik legnagyobb gondot jelentik
a Formula-1-ben. Az elmult években tobb ku-
lonféle irdnyba prébaltunk elindulni, kezdve
a koltségsapkédval, amely mellett minden csa-
pat ugyanannyit kolthetne. Am egy ilyenhez
nchéz lenne mindenkinek alkalmazkodni.
Példdul nekink a motorokat is eld kell al-
litanunk, igy nem lehetne ugyanannyiban
megszabni a koltségvetésiinket, mint a Red
Bullét vagy a Williamsét. Es hidba beszéliink
a kiaddsok visszaszoritasdrol, amikor emellett
meg kellett épitentink a sajét szélcsatornankat,
és folyamatosan mikodtetniink is kell azt.

»Az 1990-es években égbeszokd koltségek
nélkiil is nagyszer(i kiizdelmeink voltak. Red-
lisan kell gondolkodnunk, és olyan &tletek-
kel el84llni, amelyek nem részesitik elényben
egyik csapatot sem. Példdul ha kevesebb id6t
tolthetnénk a szélcsatorndban, vagy ha a szezon
sordn csak az aut6 bizonyos részein lehetne mé-
dositdsokat végezni. Valami ésszerti megoldds
kell” - jelentette ki, hozzétéve, hogy csapaton-
ként évi 200 millid eurds limittel 6 is ki tudna
egyezni. ,Es aztan, ha ebbél az 6sszegbél én
naponta kétszer akarok tesztelni Fiorandban,

az mdr a sajit problémdam, cserébe keve- ’

sebb pénz jut valami mésra.”

,Arra kénysze-
ritenek minket,
hogy a szélcsa-
tornaba és

a szimulatorba
6ljink pénzeket.
Ezek mestersé-
ges dolgok.

En az aszfaltot
szeretem.”

st

Az interju utan érkezett az infor-
mécid: Montezemolo nem nézte
sokaig tétleniil, hogy csapata
az F1 (j érajaban is csak mésok
mogott kullog. Harom sikertelen
verseny utdn a hir bombaként
razta meg Olaszorszagot: Stefano
Domenicali azonnali hatéllyal
tavozott az istalld élérdl, miutan
magara vallalta a feleldsséget
a Scuderia szlinni nem akard
sikertelen  szériajaé Amidta
Domenicali  2008-ban  atvette
az iranyitast a korabbi sikercsa-
pat utolsd6 megmaradt kulcs-
szerepldjétél, Jean Todttol, az
olaszok minddssze egy bajnoki
cimet szereztek, rogton az elsé
évben a csapatok 0sszesitésé-
ben. A péros években, 2008-ban,
2010-ben és 2012-ben az egyéni
sikerhez is karnytjtasnyira keriil-
tek, am az utolsé verseny mindig
csalodéassal ért véget szamukra.

Marco Mattiacci még sajat _bévallésa

Nem sokkal a bejelentés el6tt
olyan talalgatasok lattak napvila-
got, miszerint Flavio Briatore ve-
heti 4t az irényitast, esetleg Ross
Brawn tér vissza legnagyobb sike-
reinek szinhelyére, am helyettiik
egy a sport szamara ismeretlen
iizletemberre esett Montezemo-
lo valasztasa. A Ferrarit a Kinai
Nagydijtél kezdddben egy masik
olasz, Marco Mattiacci iranyitja,
aki 1999 dta all az istéllo kotelé-
kében.

Mattiacci eddig a Formula-1-tdl
tévol, a Ferrari eladasait felligyel-
ve a vilag szamos pontjan dolgo-
zott mér, kinevezése el6tt a cég
észak-amerikai részlegének (igy-
vezetdje volt. A vallalaton beliil
nagy elismerésnek orvendd szak-
embernek versenycsapat iranyi-
tdséban még nincs tapasztalata,
de Montezemolo szerint hezitalas
nélkiil, nagy lelkesedést mutat-
va allt az 0j kihivas elé. Az per-
sze biztos, hogy egyetlen ember

szerint is aprilisi tréfanak gondolta,

hogy 6t nevezik ki a Scuderia élére

lecserélése nem fogja egyik nap-
r6l a masikra javitani a csapat
mérlegét, de a menedzsmentben
szerzett tapasztalataval Matti-
acci akar a megfelel6 iranyba is
terelheti a szebb napokat is meg-
élt istallét. Es éppen a Benetton
divatcéghdl érkezd Briatore bizo-
nyitotta mar korabban, hogy
megfeleld modszerekkel az élet
egészen mas teriiletérdl becsop-
penve is lehet valaki sikeres
vezetd a Formula-1-ben.

Hogy pontosan mi is fog torténni,
abban persze nem lehetiink biz-
tosak, hiszen Montezemolo nem-
régiben ezt nyilatkozta: ,Segiteni
fogok neki (Mattiaccinak), gy,
amint a malthan is tettem, koze-
lebb leszek a Forma-1-hez, mint
eddig, tobb iddt forditok ra. A leg-
elégedetlenebb jelenleg én vagyok,
de nem kell aggddni, a feladatnak
szentelem magam” — mondta,
vagyis elég egyértelm(inek tinik,
kinek a kezében lesz a gyepld.
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Az FIA ismét komolyan kezdett foglal-
kozni a koltségsapka gondolatdval, amit
2015-re vezettek volna be, 4m a Stratégiai

BIG IN OVERSIZED WATCHES-
Csoport — amely a mezdny leggazdagabb .

——

Montezemolo nagyon régen benne &

van a szakmaban, és tudja, hogy

lehet j életet lehelni a Ferrariba |

Jottek és mentek

Noha tévozasa hirtelen jott, Stefano
Domenicali menesztése még kife-
jezetten nyugodtan zajlott néhany
korabbi Ferrarinal tortént vezetéval-
tashoz képest. Raadasul Jean Todt
mogott 6 toltotte be a harmadik leg-
hosszabb terminust az istallo élén,
tehat biztosan semmit nem csinalt
végzetesen rosszul. Nem (gy, mint
pér el6dje...

Viharos koriilmények kozott tavo-
zott a csapattol példaul 1961-ben
Romolo Tavoni, aki nem csak Enzo
Ferrarival veszett dssze, de két év-
vel korabban verekedésbe bonyolé-
dott Jean Behrdval is, amikor a fran-
cia versenyz6 feldiihodott ra hazai
futamarol valo kiesését kovetden.
Hasonldan jart 1966-ban Eugenio
Dragoni, aki John Surteesszel bo-
nyolédott heves szépéarbajba a Le

Mans-i 24 6réas futamra val neve-
z6s miatt. A vilaghajnok Surteesnek
elege lett a régdta hizédé dsszefér-
hetetlenséghdl, és azonnal tavozott
a csapattél, mire Ferrari vélaszul
Dragonit riigta ki.

1977-ben elhidegiilt a viszony Niki
Lauda és az akkori csapatfénok,
Roberto Nosetto kozott is, aki

— A Ferrari csapatfonokei

annyira babondsan ragaszkodott
a z061d szinhez, hogy ezzel az oszt-
rak piléta agyara ment. Kezdetben
csak zold oltonyoket hordott, am
miutdn zold céduldkat kezdett
dugdosni Lauda autéjaba a ver-
senyek el6tt, hamarosan kézhez
vehette az elbocséatdsardl sz6lo
papirokat is.

1947-1951 Federico Giberti
1952-1955 Nello Ugolini

1956 Eraldo Sculati

1957 Girolamo ,,Mino” Ferrari Amorotti
1958-1961 Romolo Tavoni
1962-1966 Eugenio Dragoni
1967 Franco Lini

1968-1970 Franco Gozzi
19711972 Peter Schetty

1973 Alessandro Colombo
1974-1975 Luca di Montezemolo

1976 Guido Rosani — Daniele Audetto
1977 Roberto Nosetto

1978-1988 Marco Piccinini

1988 Pier Giorgio Cappelli
1989-1991 Cesare Fiorio
1991-1992 Claudio Lombardi

1993 Harvey Postlethwaite
1993-2007 Jean Todt

20082014 Stefano Domenicali
2014— Marco Mattiacci

csapatait tomoriti — végiil az 6tlet ellen sza-
vazott, igy mar biztos, hogy a javaslatbdl
a jovo évre sem lesz semmi. Persze emiatt
nem a Ferrarinak, sokkal inkdbb a kisebb
alakulatoknak van aggédnivaléjuk, mig
Montezemolénak nincs komoly oka sajndl-
kozni, még ha ezzel a szabad tesztelés jogit
nem is kapta vissza.

Az idei szezonra viszont teljesiilt az ola-
szok egy mésik vdgya, hiszen az 6j technikai
szabdlyok miatt a minden eddiginél 6ssze-
tettebb hajtasldncra joval nagyobb hangsuly
helyez8dott: a V6-0s motor, a turbé, a meg-
névelt hatékonysagu regenerativ rendszerek
és a mindezeket osszekapcesold elektronika
végre tényleg mechanikai oldalrdl mozgat-
hatta meg a Ferrari mérnokeinek fantdzia-
jat. Am ha azt gondoltuk, hogy Monteze-
molo most végre elégedetten fog csettinteni
az 4j F1 latvanydtol, akkor még nem ismer-
juk 6t elég jol. Az elndk természetesen idén
is rengeteg kivetnivaldt taldl a sportban,
aminek persze elsészdmu kivaled oka az,
hogy nagyra tartott versenyzdi képtelenek
tartani a lépést a Mercedesekkel, és alca-
ldban a német gydr hajtdslancat hasznalé
csapatokkal.

A Bahreini Nagydijon, ahol Fernando és
Kimi csak a 9. és 10. helyen somfordéltak el
a célig, Montezemolo mir meg sem vértaa le-
intés pillanatdt. ,Nagy fdjdalmat okoz szé-
momra azt latni, hogy a Ferrari ilyen lasst az
egyenesben. Egyébként sem vartam sokat et-
t8l a versenytdl, de ennél azért tobbre szdmi-
tottam.”

Létva, hogy nem a Ferrari motorrészlege
végezte alegjobb munkdt a tél folyaman, olasz
szempontbdl mér hirtelen nem is tlinik olyan
vonzonak ez az j, motorcentrikus éra, kilo-
nésen a 100 kilogramm tizemanyaglimittel
egyiitt. A sokat litott Montezemolo szimdra
ez is idegeniil hat, minek nyomédn nem 4tal-
lotta taxisof6rokhoz hasonlitani a spéroldst
szem eléte tartd pildrakat. Am gy tiinik,
egyedil van az élmezdényben azon 6Stletével,
miszerint a felhaszndlhat6 benzinmennyi-
ség novelésével kellene visszahozni a hatdrok
feszegetését lehetévé tévé vezetési stilust.
A rivalisok szerint negativ tizenetet hor-
dozna, ha a sport hirtelen visszah6kolne az
elézetesen kittizote céloktol.

Persze a Ferrari elnokét sem lehet megvet-
ni véleményéére, hiszen csak azt teszi, amit
minden mds csapatfénok is tenne, azaz a sajit
istalléjinak érdekeit tartja szem el8tt. Az mér
més kérdés, hogy vajon eljon-e még valaha
az a pillanat, amikor Luca di Montezemolo
mindennel elégedetten dél majd hatra D

vezetbi karosszékében.
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Mivel foglalkoznak a pilotak vezetés kdozben?

4 & B4 4
Sza m 'tog e p Gombok, kapcsolok, fulek és egy méretes kijelz0. Az F1-es

autok kormanyai mar az elmult években is dsszetett

V4 szerkezetek voltak, de idénre még egy lepést tettek az
a k o rm a n o n okostelefonok iranyaba. Lassuk, a Sauber versenyzéinek
mi mindent kell kezelnitk 300 km/h-s tempaonal.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: SAUBER

a héts6 szérny lapjanak felnyitasa g T s b e S A il e A | "L bokszutcai sebességkorlatozo.

A kijelzon megjelenik a ,,Pit Limiter”
iireshe kapcsolas elsd : - \ " J [ — Various warnings..... : . b : \ (7 : \ ' : felirat, a motort_pediga heallitott
vagy masodik fokozathol e eeeveee o7/ I \ | -2 b 28 (i | J : p sebességen tartja
a fékerdeloszlast ' -l | e = '8 _ i | 1 aradid ki/bekapcsolasa. A kormany
médositja : ot ()2 - 7 — : T . kizepén Iévd fehér LED jelzi, hogy
f S R ! Sy Sy ' : a piléta hangja hallhato a csapat
a kor végén torténd bokszbahaij- : a CurrenintDelta 7/ = . : szamara. A kommunikacid kétiranyi

tas megerdsitése . : / a pilétafiilke és a garazs kozott
\:_ 4 _Z _' = Y 1 . - 1 ........... : E
killonleges gombok, specialis VL msl , e : az ERS energiajat kezeli
igényeknek megfelelden programoz- 3 ‘ b ; e : (eldallit vagy felhasznal)
hatoak J hg ) KPH ¥ :

I, i

a differencial nyomaté-

MFRS funkciovaltas (az alabb - e T sauberfitéeam.com ‘19ee= ey o kat valtja a beprogramozott pozici6 és
listazottak koziil). DIAG pozicidhan (o) Bl igg : B e - / - a PREL-kapcsolo allasa kozott

a gomhok az alapértelmezett heallitas

szerint miikodnek >, ) 5 ; 7 ' D) p AN — T . a pedal beallitasait
- : $ N o o W) . , mddositja
differencial beallitasa : T 7 . g _r——
a kanyarbemenetekre P, ! \ : s ==l A TN a bal oldali kar -1, a jobb
S 4 oldali +1 fokozat

a fékerdeloszlast valtja
a beprogramozott pozicio és a BRKBAL a teljesitményt egy beallitott érték-
hez igazitja. Ez segiti a versenyzot az

kapcsold allasa kozott . : g o ot - [ 12 i : e e
: ' » : N T - : eldzéshen vagy a védekezéshen
gyl]ltés":lﬁzl'tés o cec0ceoe ccces . , ' ) ¥ - o r :. |: ! 2
% DASH 4 2 Y . — : 3
p : ‘ 3 : . ~ 2 az iizemanyag-felhasz-
a fékerdeloszlas kis | £ 10 R Boosd e nalast szahalyozza
éptékben torténd médositasa = | > ' - i ’ '
. d o \H- - iy o P '

—

| R T r———— W A A ... ] jobh és a bal oldalon is
tortént valtozasok megerdsitése ' \ : > - L -
\ i : ; \ ; a hasznalt gumi és a ko-
T (o S i : : X o pottsag mértékéhez allithatoé kapcsold.
kanak médositasa : : e T R O e O Pl Az RL felkapcsolja a hats6 lampat esd

Se R
RSW = forgathatd kapcsols olajat juttat a segédtankbodl a fotankba az idealis kuplungolast segiti
TOBBFUNKCIOS FORGATHATO KAPCSOLO (MFRS):

DIAG: az alapértelmezett rendszert kezeli a lambdat kezeli BRK: a hegyiijthetd kinetikus energiat szabalyozza CC: tempdszahalyzo. Kikapcsolva az idoméro-

PERF: a motorbeallitasokat kezeli (a motor miikddésére van hatassal) BOOST: a kinetikus energia teljesitményét re és a versenyre valtas ) )
a limitert szabalyozza VISCO: differencial beallitasa a kanyar- szahalyozza SHIFT: a véltas tipusat kezeli engedelyezett DRS-hasznalat
a turbokompresszort kezeli kijaratokra DASH: a kijelzd beallitasait kezeli a kuplungolast kezeli egyéb koriilmények
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BUTTON

250

Bahreinben mérfoldk6hdz érkezett Jenson "/
Button palyafutdsa, hiszen a MclLaren pilétaja \’

F ISMEROS?

1H1IALN

. verseny: 2000,
Ausztrél Nagydij (Williams, kiesés)

\|
\
: )}
/4

alkalommal
250. Fl-es versenyén allt rajthoz. A 2009-es \ . /
bajnok nem csak a jelenlegi mezényben a legta- \. ﬁ!ZOgEL.EBIII ert célba
pasztaltabb: mar az 6rokranglistan is az el6keld \ (Biyﬁ Hon%i) ) az b. helyen
otodik helyen all a futamrészvételek szamat 2006 (rekord)

tekintve. Csupan Rubens Barrichello, Michael
Schumacher, Riccardo Patrese és Jarno Trulli
allnak el6tte, de a szezon végére utdbbi
kett6vel helyet cserél.

y s Magyar Nagydij, 2011
RAJTELSOSEG (McLaren, 1. hely)

62 kieses 8 /eggyorsabb kor

1ocsapattars
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EzUstnyilak éjszakaja

Sakhir - Bahrain International Circuit

A palya hossza: 5,412 km

Versenytav: 57 kor — 308,238 km
lddjaras: széraz

A levegd hdmérséklete: 23-25 fok

Az aszfalt hdmérséklete: 26-29 fok
Leggyorsabb kor: Nico Rosberg, 1:37,020

Ricciardo elégedett
lehetett a 6. hellyel

i

r~|' it "':]H Fh T =

Rosberg és Hamilton kiizdelme a gy6zelemért

Lewis Hamilton vezérletével a Mercedes sima dupla diadalt huzott
be a Bahreini Nagydijon, ahol a villanyfény egy idére bebiztositotta
a helyszin jovG6jét, az izgalmak pedig ellentmondottak

Bernie Ecclestone-nak, és alatamasztottak, hogy a halkabb
autdkkal is lehet koromragods csatakat vivni.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR « FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

A sakhiri sivatagi aszfaltcsik tiz évvel ezel8tti
debiitdldsa dta nehéz volt szembeszallni azzal
a védddal, hogy a viadal nem tobb az ottani
uralkodé csaldd uri huncutsigdnal. 2011-ben
az arab tavasz” eseményeinek sodrasiban
a helyicknek sikeriilt egyszer keresztbe tennie

az Al Khalifa-familidnak, s bir ezt kévet8en
bonyolitottak ott két futamot, a gyatra nézé-
szam ¢s az unalmas versenyek miatt minden-
képpen véltoztatasra volt szikség. A FOM
buzditisira az illetékesek a villanyfényre
tették a voksukat: az idei volt az elsd ¢jszakai
osszecsapds, és a versenyzk, tudositdk, egyéb
személyiségek visszajelzései alapjan a huzds
hatdrozottan jét tett az eseménynek.

Az atmoszféraviltozdssal alighanem min-
denki elégedett lehetett, a verseny izgalmai
révén viszont kis tulzdssal élve néhdnyan
nagy pofont kaptak: élitkkén példdul Bernie
Ecclestone-nal, akir8l a futamot megel6z4

ol

_Lf

PET\

napokban elterjedt, hogy titokban bujtogat-
ja a csapatokat az idei reguldk, elsésorban
a motorszabaly ellen, és azt prébalja elérni,
hogy az FIA ¢égisze aldl kivdlva — GP1 néven
— 1j vb-sorozat zdszlaja alatt vetélkedjenck
tovabb. Ha ezt nem is, annyit sikertlt elér-
nie, hogy a korabban hajthatatlannak t(iné
FIA-vezér, Jean Todt belemenjen egy olyan
mddositdscsomag  kidolgozasiba, amely
vadabbd teszi a hanghatdst.

Csoppet sem meglepd médon az G sza-
bélyrendszerhez a legjobban alkalmazkodd
Mercedesnél egyédltalin nem lelkesedtek
a reguldk felforgatdsdnak Stletéére, rdaddsul
tjfent megmutattdk folényiiket. Pénteken és
szombaton az Osszes tréninget Hamilton és
a masik Ezustnyilat kormdnyzé Nico Ros-
bergzarta az élen, akik egész egyszertien meg-
kozelithetetlenek voltak és azok maradtak
a kvalifikdcién is. Igaz, akkor valtozott a hi-

Lewis Hamilton

3 As

zon beliili sorrend: Rosberg mdr a Q2-ben is
gyorsabb volt markatarsdnal, a Q3-ban pedig
az elsd prébélkozasra futott 1:33,185-
s korével az élre 4llt, s a méso-
dik kisérletét be sem kellett
fejeznie. Hamilton az elsé
kanyarban elfékezte ma-
gat, ezzel elveszitette
a  pole-mesterharmas
esélyét és a 2. rajtkoc-
kaval kellett beérnie.
A csillagosok f6lényét
jol kidomboritotta, hogy
a Q3-ba ismét bekeruls,
és ott jol muzsikalé Daniel
Ricciardo kézel 0,9 médsodperces
hétrénnyal végzett a 3. helyen. A Red Bull
ausztral versenyzdje a Maldj Nagydijon ka-

pott 10 rajtpoziciés biintetés miatt ’
nem ¢lhetett a médsodik rajtsor adta

»A tempdm nem a legjobb volt az id6mérére és a futamra, éppen ezért
tudtam, hogy jol kell rajtolnom és els6ként kell az els6 kanyarba érnem.
Ett6l kezdve nagy csatat vivtunk Nicdval, aki fantasztikusan vezetett.
Azt kell mondanom, hogy a sebessége alapjan jobb volt ndlam, de sike-

rilt magam mogott tartanom.”

Nico Rosberg

~Remek csatat vivtunk, pontosan olyat, amiért
imadom a Forma-1-gyet. Csalddott vagyok amiatt,
hogy nem sikerllt gy6zném, de mindent megpro-
baltam és sajnos ez most nem jott dssze. Lewis
nagyszer(ien védte a pozicidjat, még akkor is si-
keriilt visszael6znie, amikor elmentem mellette.”

MINDENFELE

A biztonsagi autos fazis utan Paddy Lowe, a Mer-
cedes egyik igazgatéja mindkét versenyzével ko-
zolte a radion, hogy ,épséghen hozd haza az
autot”, am a szakember utélag nyomatékositotta,
hogy nem csapatutasitast alkalmaztak: ,Esziink
agaban sem volt megakadalyozni, hogy
harcoljanak, de emlékeztetni kellett
GOket, hogy célba kell érniiik!”

Mind a tévékozvetitések nézett-

ségére, mind a jegyeladasokra

j6tékony hatast gyakorolt, hogy

idén eldszor este, villanyfény

mellett rendezték a Bahreini

Nagydijat, igy a sivatagi komp-

lexum vezetdje megerdsitette:

a joveben is esti futamként tervezik

megrendezni az 6sszecsapast. Voltak per-

sze tiintetések is: idén hdszezren demonstréltak
az esemény ellen.

Gutierrezt a Maldonado-incidens utan egy ala-
posabb kivizsgalasra kdrhazha szallitottak, de
kidertilt, hogy nem esett baja. A venezuelaira —
aki nem érezte vétkesnek magét a torténtekért
— triplan lesujtottak: stop & go biintetést kapott
a futamon, a licencére felirtak harom biintetd-
pontot, mig a Kinai Nagydij idémérdjére 6t rajt-
helyes biintetést irtak el6 szimara

_
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lehetéségekkel, 4m  produkcidjit jécskdn
feléreékelte, hogy egyediiliként képviselte az
energiaitalos gardat a zdréetapban: a négy-
szeres vildgbajnok cimvédd Sebastian Vettel
a 11. id6t autézta a Q2-ben, igy nem jutott
tovdbb. A német menet kézben véltégondok-
ra panaszkodott, utélag viszont elismerte:
egyszertien nem tudott elég gyors lenni.
Valterri Bottas révén egy Williams csip-
te meg a 4. helyet: a finn versenyz6nek idén
elszor sikeriilt tisztan, biintetések és egyéb
gondok nélkiil lehoznia egy id6mérét, a vé-
gén pedig még Ricciardo rajtbiintetésébdl is
profitilt. Igy keriilt a masodik sorba Sergio
Perez is a Force Indidval: az els§ két futamon

halovény mexikdi ezuttal a silverstone-i csa-
pat gyorsabb versenyzdje volt, Nico Hiilken-
berg ugyanis nem jutott tovdbb a Q2-bdl.
A harmadik sor elékel8bb rajtkockdja Kimi
Raikkonené lett, aki 7 tizedet vert ferraris
mérkatdrsdra, Fernando Alonséra: a spanyol
arra panaszkodott az F14T folyamatosan

Sergio Perez

veszitett a teljesitményébdl, igy a Q3-ba beju-
tott ugyan, am ott tokutolsoként végzett.

Raikkénen a gyorsabbik McLarennel,
Jenson Buttonnal osztozkodhatott a harma-
dik soron, dket a Williams brazilja, Felipe
Massa, és a masik McLaren, Kevin Magnus-
sen kovette.

Hamilton és Rosberg a futamon is kiilon
dimenziéban autézott, de szerencsére a Mer-
cedes-vezérkar engedte, hogy csatdzzanak
egymidssal. A brit a kialv6 piros [impdk utdn
azonnal elhtzott a német mellett, aki siker-

~Egész eddigi palyafutasom egyik legktilonle-
gesebb eredményét értem el. Soha ennyire
keményen még nem harcoltam a dobogdért.
Az 6nbizalmamnak mindenképpen jot tesz ez
a harmadik helyezés, kivaltképp a tavalyi ne-
héz szezon utan. Az utolsé néhany kérben na-
gyon nehéz volt védekezni a Red Bull ellen.”

telentil tdmadott vissza. A 19. korben, boksz-
kidlldsaik eldtt nem sokkal Rosberg ujabb
offenzivét inditott, néhany pillanatra Hamil-
ton elé kertilt, aki ismét visszafoglalta a vezetd
poziciét. A kudarcba fullade kisérlet hatdsara
a német takeikde valtott: a kozépsé etapban
a keményebb Pirelliken autézott, meghagyva
egy végsd, nagy hajrira a lagyakat. Amikor
a 41. forduldban Pastor Maldonado a villas-
orrt Lotusszal feloklelte Esteban Gutierrez
Sauberét, amely szaltézott egy hatalmasat és
nagyot esett, 6t kor erejéig a palyara hajrott

a biztonsdgi autd. Ez elméletileg Rosbergnek
kedvezett, ugyanis felszdmolta Hamilton
kozel 10 mésodperces elényét, de az djrain-
ditdst kovetden hidba ostromolta mdrkatdr-

sat, a szigetorszagi egészen a palyafutdsa 24.
gybzelmét jelentd kockds zdszldig tartotta
a vezetést, igy a németnek ezuttal is csak a 2.
hely jutott.

Zajlott az élet a csillagosok mogott is, ahol
parharcokkal gazdagon tlizdelt derbit l4t-
hatott a kozonség, de ott is a Mercedes-haj-
taslanccal szerelt auték voltak a leginkabb

tobbet vartak
Bahreintdl:

Red Bull.
A futam utan
= a Ferrari sem volt

Csapatok, amelyek

Williams, McLaren

utdképesek. Kozottik is Perez bizonyult
a legjobbnak, aki a 3. helyen kormanyozta
célba a Force Indidt, csattands vélaszt adva
ezzel azoknak, akik leirtak a tavalyi, balul
elsiilt McLaren-kalandja utdn. A mexikéi
hésiesen védte a pozicidjit Ricciardo ellen,

A verseny
legnagyobb
bhalesetét
Maldonado okozta,
amikor feldklelte
Gutierrezt.

A karambol utan
harom Mercedest
lathatott az élen

a kozonség

aki ismét elemében volt: a visszasorolds utin
felzark6zé ausztrdle Vettel egyszer elézéke-
nyen clengedte, egyszer pedig erébél hizott
el a német mellett, s mint arra ut6lag Perez is
ravildgitott, ha lett volna még egy kor, taldn
a dobogo legalso fokdra is felfért volna.

A Bahreini Nagydij végeredménye

Lewis Hamilton

1 Mercedes F1 W05
56 kor, 1:39:42,743

Nico Rosberg

Mercedes F1 W05
+ 1,085

Force India VJIMO7-Mercedes
+ 24,067

Daniel Ricciardo

Red Bull RB10-Renault
+ 24,489

Nico Hiilkenber:
w3 :

51 | Force India VJMO7-Mercedes
s IEEEEE

= Sebastian Vettel

' Red Bull RB10-Renault
\ + 29,879

Felipe Massa

Williams FW36-Mercedes
+ 31,265

Valtteri Bottas

Williams FW36-Mercedes
+ 31,876

Fernando Alonso

Ferrari F14T
+ 32,595
Kimi Raikkdnen
" Ferrari F14T
+ 33,462

11

Toro Rosso STR9-Renault
+ 41,342

&,
-
“ 8

_:} Danyiil Kvjat

12

Lotus E22—-Renault
+43,143
- i .m - B
] Marussia MRO3-Ferrari
= +59,909

Pastor Maldonado

Lotus E22—-Renault
+1:02,803

Kamui Kobayashi

Caterham CTO4-Renault

14
+1:27,900

15 E
'g ‘!
1 6 Y Marussia MRO3-Ferrari
u + 1 koér
-
17

13

i W

MclLaren MP4-29-Mercedes
+ 2 kor

Nem értek célba
McLaren MP4-29-Mercedes 40. kor
Sauber C33-Ferrari 39. kor
Caterham CTO4-Renault 33. kér
Toro Rosso STR9-Renault  18. kor
Sauber C33-Ferrari 17. kér

Bemutatkozott a Sauber C33-as volanja mo-
gott Giedo van der Garde, a tavalyi szezonban
a Caterhamnél versenyz6 holland az elsd edzésen
kapott lehetdséget Gutierrez autéjaval: ,Min-
den teljesen mas, mint a tavalyi autékban, igy
az elején szenvedtem egy picit, de aztan korrdl
korre javitottam” — mondta a 20 kort autdzo és
a 18. helyen zar6 tesztpiléta.

A bahreini nagydij volt az utolsé verseny, ame-
lyen Stefano Domenicali iranyitotta a Ferrarit.
Bar a maranelloi marka hivatalos kozlése sze-
rint a csapatfonok maga mondott le, a pletykak
szerint az eredménytelenség miatt valtotta le az

elnok, Luca di Montezemolo. Helyét a marka ko-
rabbi észak-amerikai guruja, az F1-ben teljesen
ismeretlen Marco Mattiacci vette 4t.

Lehetdséget adott tesztpilotajanak a Caterham
és a Williams is: a zoldeknél Robin Frijns vezet-
hetett az elsé edzésen Kamui Kobayashi helyén
és a mezony végeén el is kalapalta csapattéarsat,
Marcus Ericssont, mig a martiniseknél Felipe
Nasr Valtteri Bottas autdjat vezethette: a bra-
zil a 13. helyen zart és fél masodpercet kapott

Felipe Massatol.

Hilkenberg révén a masik Force India
végzett az 5. pozicidban, mig a német ver-
senyz8t honfitdrsa, a Red Bull egyenesbeli
tempdjat és az élmezdnyétdl eltérd gumistra-
tégiat — csak a cimvédd kezdte a futamot
kozépkemény abroncsokon - karhoztaté
Vettel kovette a célban. Noha volt a futam-
nak olyan peridédusa, amikor a két Williams
dobogokézelben harcolt a Force Indidkkal,
a hdrom kidlldsra voksold, egymadssal ismét
nagyot vivé Massa—Bottas péros végiil a 7-8.
helyeken kotote ki. A Ferrarik csak az utol-
s6 két pontszerzd helyre tudtak odaférkdz-
ni: a helyzetet jol szemléltette, hogy Alonso
a 9. helyen befutva gy bokszolt a leveg8be
a kockds zdszI6 alatt, mintha gy8zott volna,
Raikkonen 10. poziciéjahoz pedig kellett az
is, hogy Button McLarenje miiszaki okok mi-
att megadja magat. Nem ért célba Magnussen
sem, aki Malajzia utdn a rajtndl ismét koccant
a vorosok finnjével: kiesését nem ez, hanem
— akdrcsak Button bucstjat — kuplungprob-
léma eredményezte, amelyhez egy yj
beallitas kiprébaldsa vezetett.



Lewis Hamilton

~A pénteki edzések utan valtoztattunk a bealli-
tasokon, és mivel szombaton esett, nem tudtuk
{ pontosan, hogy hol tartunk, am ma a kocsi egy-
szerlien hihetetlentl jo volt. Az utols6 néhany
kérben egy picit keményebben tapostam a gazt,
hogy fenntartsam az abroncsok homérsékletét.
Nagyon elégedett vagyok.”

s Meglepetés

nelkili futam
| Hamilton sorozatban harmadszor 3llt a dobog tetejére |

Hamilton sorozatban harmadszor allt a dobogé tetejére

Izgalmait tekintve meg sem kozelitette a sakhiri futamot a Kinai
Nagydij, amelyen a Mercedesek Ujabb kett6s gy6zelmet arattak.
Lewis Hamiltonnal karrierje soran el6szor fordult el6, hogy
zsinérban haromszor nyert, mig Nico Rosberg mogott

Fernando Alonso Ferrarija futott be.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

Az 4j Fl-korszak eddigi legjobb futamét ko-
vetd napokban tobb fontos esemény is tortént
asportdg hdza téjin. Egyrészt lebonyolitottik
az idény elsé évkozi tesztjét, masrészt az FIA
parizsi tdrgyaldsin eldélt, hogy bdrmennyi-
re probal bekkelni a Red Bull, nem tudjik
kimagyardzni a melbourne-i 4tfolydsmérd
tigyet, igy a csapat is, Ricciardo is bukta az
évadnyitdn elért 3. helyezést és az érte jird
pontokat. A Ferrarindl egyenesen bomba
robbant: Stefano Domenicali — a hivatalos
kommunikdcié szerint 6nszantabdl — lemon-
dott a csapatfénoki tisztségérdl az ujabb gyat-
ra szezonkezdet miatt, helyére pedig 6ridsi

meglepetésre egy Fl-es tekintetben teljesen

ismeretlennek mondhaté vezetét, a Ferrari
kozelmultbeli 4zsiai, valamint észak-ameri-
kai piaci sikereinek kovacsat, Marco Mattiac-
cit nevezte ki az elnok, Luca di Montezemolo.

Csoddt senki nem védrt Sanghajtdl és
a szabadedzéseken megmutatkozott, hogy ez
nem is véletlen: bar a két pénteki edzés alate
Hamilton panaszkodott a balanszra és auté-
jat sokdig szerelgették a Mercedes garazsaban,
igy is simdn futotta meg a nap legjobb idejét.
Igérctcscn kezdett a kisebb fejlesztésekkel fel-
vértezett Ferrari is: noha Kimi Raikkonen az
elsé futdmiivel kapcsolatos gondok miatt az

elsé edzésen csak egy installdcids kort futott,

azon a tréningen Alonso bizonyult a leg-
gyorsabbnak, aki a dé¢lutdni gyakorldson is
Hamilton koézelében végzett, mésfél tizedes
hatrannyal zart a 2. poziciéban.

Ahogyan azt a meteoroldgusok megjdsol-
tak, a szombati igazi esénap volt Sanghajban.
Mir délel6tt is zuhogott, igy a Mercedesek
nem autdztak mért kort az utolsd edzésen,
amely Daniel Ricciardo révén Red Bull-el-
sOséggel zarult. Hasonlé idéjdrdsi viszonyok
mellett bonyolitottdk az idémérée is,
ahol kétség sem férhetett Hamilton

Sanghaj - Shanghai International Circuit
A palya hossza: 5,451 km

Versenytav: 54 kor — 294,654 km
Iddjaras: szaraz

A levegd homérséklete: 18-19 fok

Az aszfalt hdmérséklete: 24-27 fok
Leggyorsabb kor: Nico Rosberg 1:40,402

Egy korrel korabban, mar az 55. fordulé végén
meglengette a kockds zaszlét az erre a feladat-
ra kijelolt sportbird, igy a hivatalos értékelést —
a szabalyok szerint — az 54. kor eredménye adta.
Ezzel csak Kobayashi veszitett, ugyanis a japan
az 55. korben egy agressziv mandverrel el6zte
Bianchit, de igy a 17. helyett 18. helyezettként
keriilt a jegyz6kdnyvbe.

A Red Bullnak Sanghajban is meggy(ilt a baja
a Gill Sensors altal szallitott atfolydsmérdvel,
amely Vettel autéjaban a nyiténapi edzéseken,
valamint az idémérd elsd felvonasaban is meg-
adta magéat. Az FIA motorokért felelds guruja,
Fabrice Lom arrdl szamolt be, hogy a gondokat
a Red Bull 4ltal haszn4lt Total (izemanyag egyik
kémiai dsszetevéje okozza.



Nico Rosberg
~Szamomra a karok mérséklésérdl szolt ez a hét-
vége. Nem sikerult jol az idémérém, telemetria
' nélkul kellett végigcsinalnom a futamot. A mér-
nokeim nem tudtak segiteni a kuplung beallita-
saban, igy rogtén buktam par helyet a rajtnal,
aztan Bottas nekem Utk6z6tt, de végul az autd
tempojanak készénhetben sikerilt feljonném.”

els8ségéhez: a brit uralta mindhirom etapot,
a Q3-ban a kozvetlen 1ld6z6vé el8lépd Red
Bullok megkozeliteni sem tudték. Az energi-
aitalosoknal egyébként Ricciardo ismét gyor-
sabb tudott lenni a négyszeres vildgbajnok
cimvédé Sebastian Vettelnél, igaz, az ausztral
hatranya kozel 0,6 mdsodperc volt a pole-
poziciét megszerzé brithez képest, mig mar-
katdrsa 1,1 masodpercet kapott az éllovastol.

Némi meglepetésre Rosberg csak a 4. helyre
tudott feliratkozni. A német az utolsé probal-
kozasa sordn javitdsra dllt egészen az utolsd
kanyarig, 4m a kormanykijelzén tévesen az je-
lent meg, hogy kéttizedes hétrinyban van, igy
bevallalésabban fordult r4 az utolsé kanyarra,
ami megpordilléshez vezetett. Az 5. rajtkockat
Alonso csipte meg, aki — ha a Mercedeseknek
nem is — a Red Bulloknak kemény csatdt igért.
A spanyolt a kordbbi esds iddmér6kon nem tul
jOl muzsikdlé Williams parosa, Felipe Massa
¢s Valtteri Bottas kovette az eredménylistén,
alegjobb tiz kozé pedig bekeriilt Nico Hiilken-
berg révén egy Force India, Jean-Eric Vergne
Toro Rossoja, valamint a Lotus képviseletében
Romain Grosjean is. Az el6z8 futamok tapasz-
talatai alapjin kiilonosen Grosjean produkcié-
ja volt meglepd: bar Pastor Maldonado egy mi-
szaki hiba miatt nem is vett részt az idémérén,
a francia versenyzd kvalifikdcios eredményébol
a Lotus javuldsanak jegyeit lehetett kisztirni.
Persze a Q3-ba jutdsban szerepet jatszott az is,
hogy a zéréfelvondsok allandénak mondha-
t6 szerepldi kozil tobben is lebdgtek: példd-
ul Kimi Raikkénen, akinek meggytlt a baja
a visszakapcsoldsokkal és csak a 11. helyen
kotote ki a Ferrarival, de igy jért a McLaren

parosa, Jenson Button és Kevin Magnussen
is, akiknek gumimelegitési és tapaddsi gondok
utdna 12, illetve a 15. hely jutott.

Hamilton lendiilete vasdrnap, szdraz koril-
mények kozott is toretlennek bizonyult:
a brit hibétlan rajttal 8rizte meg az els6séget,
alagy keveré¢kd Pirelliken az élmezdny 6sszes
tagjanal tovdbb, egészen a 17. korig maradt
a pélydn, s megcsindlta ugyanezt a kozépsd
etapra felrakatott kozépkemény gumikkal is,
amelyeket a 38. korben cseréltetett ugyano-
lyanokra. 2008 vb-elséje magabiztosan haj-

Fernando Alonso

~A nehéz szezonkezdet utan jot tett az 6nbizal-
munknak ez az eredmény. Egyértelmlen el6re-
Iéptlink, de tudjuk, hogy sokat kell még fej-
I6dntink. Stefano Domenicalinak ajanlom ezt
a dobogds helyezést, mert szerintem juliusig
minden eredmény az altala tett erdfeszitéseknek
lesz k6szonhet6. Meglatjuk, mit hoz Barcelona...”

tott a kurtdn-furcsdn, az egyik sportbiré hi-
bdja miatt a tervezettnél egy korrel kordbban
meglengetett kockas zdszloig, és gyézelme
egyetlen pillanatig sem forgott veszélyben.
Rosberg ttja kozel sem volt ennyire sima
a 2. helyig, amely egyet jelentett a vb-tabella
elséségének megdrzésével. Mér a rajt elétt
kozoleek vele a csapatrddion, hogy Eziistnyi-
lénak telemetridja nem mikodik, raaddsul
— részben a technikai hibdnak koszonhetéen
— elszurta a rajtot és visszacstszott a 7. hely-

re. A németnek még igy is szerencséje volt,

ugyanis Bottas a tiilekedésben az 1-es kanyar-

nal hatulrdl nekikoccant az autdjinak, amire
akar az egész versenye rdmehetett volna. A fel-
zdrkoézdsnak hamar nekikezdett: Hilkenber-
get és Massat viszonylag konnyen elézte meg,
a Red Bull parosa, valamint Alonso azon-
ban jéval nehezebb feladatnak bizonyult,
de a 42. forduléra mér a csapattdrsa mogott
szaguldott, és ott is maradt a leintésig.
Alonso jél rajtolt, de koccant a rendkiviil
agresszivan indulé Massédval, aki az 1-es ka-
nyar eldtt beszorult a Ferrari és Ricciardo
Red Bullja kozé. A spanyol tantorithatatlanul

A Red Bullnal
Ricciardo
megverte Vettelt,
Kvjat pedig

' pontot rabolt

| Buttontdl

haladt el8re és azonnal kisérletet tett a 2. he-
lyen autézé Vettel megelézésére, ami ekkor
még nem, 4m a kerékeserék elsd forduléjakor
mar Osszejott neki. A 42. forduléban, a hdtsé
hosszt egyenesben Rosberg a DRS segitségé-
vel elézte meg, a 3. helyet viszont megdrizte
a leintésig. Vettel nem tudott a spanyol mé-
gott maradni: noha azonos gumistratégiin
voltak a mogotte haladé Ricciardéval, az
ausztrdl tempdja és a német jelentdsebb gu-
mikopdsa miatt a csapat a 26. korben hely-
cserét rendelt el, amelyet a cimvédd csak némi
mérlegelés utdn ejtett meg. Ricciardo ezt

A Kinai Nagydij végeredménye

1 Mercedes F1 W05
54 kor, 1:33:28,338

Nico Rosherg

Mercedes F1 W05
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Ferrari F14T
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= Daniel Ricciardo
4 Red Bull RB10-Renault
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- 3 Sebastian Vettel

Red Bull RB10-Renault
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Force India VIMO7-Mercedes
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Nem értek célba
Lotus E22—-Renault 29. kor
Sauber C33-Ferrari 5. kor

Adrian Newey, a Red Bull fétervezdje nem volt
jelen Kinaban: a szakember Anglidban maradt
és meglatogatta Mark Webbert a WEC-nyitanyon,
am a Mercedes-igazgat6 Niki Lauda szerint en-
nek iizenetértéke volt. ,Jol allunk, de keményen
kell dolgoznunk. A Red Bull képes forditani, ra-
adasul Newey otthon maradt, igy szerintem ké-
sziil valamivel Barcelonara!”

Szélsdségesen iddjarasfiiggé a McLaren MP4-29-
ese: Eric Boullier versenyigazgato ezzel indokolta,
hogy a wokingi egylet Sanghajban is szenvedett.
,Ha til meleg van, ha tdl hivés van, az auténk
nem versenyképes. A leszoritéerdvel vannak
gondjaink, mert nem tudjuk olyan kénnyen hasz-
nalni az abroncsokat, mint a Red Bull és a Mer-
cedes” — mondta a szakember.

Raikkénen vadonatdj F14T kapott Sanghajra,
a korabbi autéja ugyanis megsériilt a bahreini
futamot kévetd tesztelésen, de a finn szerint nem
ez volt az oka a sanghaji szenvedésének: ,Szerin-
tem inkabb a vezetési stilusom lehetett az oka,
plusz az, hogy hiivds volt és nem sikeriilt meg-
feleléen felmelegiteni az abroncsokat” — magya-
razta a futam utan a finn klasszis.

Bér a célig nem jutott el, Grosjeanba lelket 6n-
tott, hogy ezattal mar pontokért kiizdhetett az
elsé harom futamon még pocsék E22-es Lotus-
szal: ,Ez nem csoda, inkdbb a kemény munka
eredménye” — mondta a francia. ,Picit jobban
értjiik az aerodinamikai csomag és a felfiiggesz-
tés mlikodését. Sajnos most kiestem, de Barcelo-
naban talan még jobbak lesziink!”

kévetden probalta hajszolni Alonsét, de nem
volt esélye ellene, igy az energiaitalos dud
a4-5. helyen futott be.

A 6. helyet Hiillkenberg mondhatta magi-
¢énak: a pozicidt j6 darabig Massa birtokolta,
de az els6 kialldsinal a Williams szervizesei
osszecserélték a hétso kerekeket, igy a hosz-
szura nyult miivelettel a brazil esélyei elsz4ll-
tak. Csapattdrsa, Bottas a futam végén er8sen
szorongatta a Force India versenyzdjét, de nem
tudta megelézni. Raikkonen halovany teljesit-
ménnyel végzett a 8. helyen, miga pontszerzék
zénéja Sergio Perez révén a masik Force Indid-
val, valamint a palyafutdsa negyedik versenyén
harmadszor eredményes Toro Rosso-tehet-
séggel, Danyiil Kvjattal egészile ki.

A McLarenek a versenyen tovdbb kiisz-
kédtek, igy Buttont a 11., mig Magnussent
a13. helyen intették le. Grosjean egy darabig
Raikkénennel harcolt, de elébb a negyedik
sebességi fokozata szélle el a Lotusbdl, majd
a vélt6 teljesen megadta magdt, igy a fran-
cia a 29. korben a bokszba gordilt. A gall
mellett Adrian Sutil adta még fel a viadalt:
a Sauber motorja mér a felvezetd kérben is
rakoncidtlankodott, a 6. korben pedig meg-
makacsolta magit és véget vetett a né-
met versenyének.
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David Coulthard szerint Lewis Hamilton a szezon elsd
négy futaman hebizonyitotta, hogy jobb pildta, mint
Nico Rosherg, ennek ellenére azonban még Rosberg
vilagbajnoki esélyeit sem szabad leirni. ,Rosberg
az egész karrierje soran jonak tiint, ezt Michael
Schumacherrel szemben is megmutatta, de ez az elény
Hamiltonnal szemben tavaly mar nem volt meg. Idén
négy verseny utan azonban kijelenthetd, hogy a Merce-
des képes a vilaghajnoki cimre, Nico pedig nem tiinik
olyan jonak, mint Lewis. Ez kicsit erds allitdsnak tlinik
Rosberggel szemben, aki vezeti a bajnoksagot, de én
akkor is igy latom” — irta a 13-szoros futamgydztes
a BBC-n megjelent cikkében, de sietve ezt is hozzatet-
te: ,,Ez azonban nem azt jelenti, hogy Rosberg nem len-
ne kivételes piléta, hogy nem fog tobb futamon gydzni,

. vagy nem 6 nyeri éppen a vilagbajnoki cimet idén.” |
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1 Szokimondo

doktor

A legendas Sid Watkins professzor mellett tanulta ki a szakmat,
majd het éven at Ult minden egyes futamon az orvosi autéban,
mignem 2012 vegen megkdszonték neki a munkajat.

A mostanaban Michael Schumacher tragédiaja kapcsan igen
sokat nyilatkozd doktor tdbbek kdzt a német legenda balesetérdl,
az egészsegugyi szemelyzet feladatairdl, a palyan zajlo ellatas
részleteirdl €s a lehetséges biztonsagi fejlesztésekrdl is beszelt.
Az F1Racing magazin Ujsagirdja, Maurice Hamilton, a Formula-1

egykori orvosat, Gary Hartsteint kérdezte.
SZOVEG: GELLERFI GERGO e FOTO: BUCZKO ANDOR, DPPI

Napjaink legtdbb rajongdt érdekld problémaja
Michael Schumacher felépiilésének
lehetdsége. Képiinkon éppen a Ferrari

iizen egykori bajnokanak

— Michael Schumacher balesete 6ta nagyon
sokat szerepel a médidban. Az emberek
nem sokat tudnak a fejsériilésekrél, az On
vildgdban viszont ez megszokott dolog...

— Azt szeretném, ha az emberek minél tobbet
tudndnak arrdl, hogy mi térténik tulajdon-
képpen, hiszen minél tobbet értesz, annal
pontosabban értékelheted a helyzetet.

— Fejsériilések kapcsin joggal mondbatjuk,
hogy nincs két egyforma?

- Pontosan. Ha elképzelink szdz Michaelt,
aki ugyanolyan sebességgel és szogben egy
ugyanolyan balesetet szenved, a végeredmény
nem lesz ugyanolyan mind a szdzszor. Az id6
elérehaladtaval azonban egyre viligosabb lesz
a helyzet.

— A fejsériilésekkel és az agyrizkédisokkal
tobbet kell foglalkoznia a motorsportnak,
mint kordbban?

- Sid Watkins professzor idegsebész volt,
s amikor a fedélzetre léptem, elég hamar el-
kezdtiink az agyrdzkdéddsrdl beszélni. Sid
kapcsolatba lépett néhény sriccal az Alla-
mokbdl, példaul Steve Olvey ideggydgydsszal,
aki felnyitotta a szemiinket. Ezt kovetden
minden szezon el6tt komputeres teszttel
vizsgaltuk a versenyzdék neurokogni- .

tiv funkcidit...
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A staféta iinnepélyes atadasa. Hartstein bicsija

nem zajlott ilyen iinnepélyes kériilmények
kozott, varatlanul menesztette az FIA

r ——
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- Ez mitjelent?

— Teszteltik a reakcididét, a koncentrd-
ciét, a memoridt — olyan paramétereket,
melyek sériilnek agyrdzkédds esetén. Ezzel
van egy alapértékiink, és a szabalyok értel-
mében, ha valamelyik versenyzdének utést
kap a feje, vagy az orvosok sziikségesnek
latjak, csindlni kell még egy tesztet. Robert
Kubica a 2007-es montreali bukdsdt kovetd
futamon azért nem vezethetett (és ezére iil-
hetett a BMW-be Vettel — 4 szerk.), mert
az egyik paraméter nem volt rendben, bar
egy¢bként klinikailag teljesen jol volt, és in-
dulni akart.

- Mindig lenyiigozott, mennyi mindenre
képesek aversenyzék kozel 300 kilométeres
temponadl...

— Dobbenetes. Ha azt kérdezik, mi tesz
naggy4 egy versenyz6t, sokan azt mondjék,
hogy a reakci6idd. Pedig, jollehet kivéldak
ebben a tekintetben, nem hiszem, hogy job-
bak lennének mas sportagak képvisel8inél.

Fizikai szempontbdl viszont elképeszts,
amilyen gyorsasdggal a szemiiket mozgat-
jak, azt hiszem, hihetetleniil erések a szem-
mozgatd izmaik. Ule valaha kétiiléses Fl-es
autdban? Kibirna egy oérdn és negyvenot
percen at?

— Semmiképp... Hat kort mentem, és telje-
sen elképedtem, mennyire kimeriiltem ez
idé alatt, pedig csak iiltem és tartottam ma-
gam. Végiil kiszdradva szilltam ki az auté-
bol. Persze 6k fittek, én pedig nem, de...

- Ez is egy komoly tényezé. Az informdcié-
feldolgozd képességiik fenomendlis, de azt
hiszem, példdul egy Eurofighter pilétdjaé
is hasonls. Haromdimenziés célpontokat
kovet, irdnyitja a repiilét, fegyvert vélasze,
kézben 6G terheli. Széval nem hiszem, hogy
a versenyzdk félistenek, de az informdciéfel-
dolgozés kétségkiviil kiemeli éket a tomeg-
bsl. Es ezutdn jonnek az emberi tényezdk:
a nagy bajnokok nemcsak j6 pilétak, hanem
roppant intelligens emberek is.
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— Minden viligbajnok? Ahogy Michael
Schumacher is?

— Igen. Schumacher elsédlegesen nem lexi-
kalis tudassal rendelkezik, hanem azzal a tu-
déssal, hogy azonnal képes megérteni valami-
nek a lényegée, s a megfeleld kérdést teszi fel
rd. Elképesztéen intelligens, kivételes vezér-
egyéniség, rdadasul ezt a vezetési tuddsdtol
fuggetleniil mondom. Littam, hogy egyes
esetekben a Ferrari alkalmazottjai egy goly6t
is bevallaltak volna érte, olyanok voltak, mint
a katondi. Egészen kivételes.

— Térjiink vissza a balesetéhez: a bireket
ballvamit gondolt az elsé idészakaszban?
— Az alapjan, ahogy az els6 hirek jottek, gon-
doltam, hogy valami nagyon rossz dolog tor-
tént, amikor pedig kidertilt, hogy a grenoble-i
kérhazban van, mar tudtam, hogy nagy a baj.
Kémaban volt, bar mesterséges komarol be-
széltek, de ezt a kifejezést nem szoktam hasz-
nalni, mert nem irja le pontosan a helyzetet.
A sulyos fejsériilést szenvedd pacienseket
altatni szokds.

— Ami az On teriilete...

— Igen. Elég konnyt elmagyardzni: amikor al-
szol, fel tudlak ébreszteni. Amikor altatdsban
vagy, nem tudlak felébreszteni. Nagy a ki-
l6nbség alvas és altatds kozt, a koznapi nyelven
sz6lva a beteget ilyenkor el kell altatni, hogy
irdnyitani lehessen a légzését, a légutakat, és
meg lehessen vizsgdlni a koponyéjat. Ezutén,
amennyiben szitkséges, az alvds mélységét le-
het novelni, hogy lenyugodjon a péciens, s ez-
dltal a lehetd legkevesebb oxigént fogyassza el,
az agynak pedig t6bb maradjon.

- Az agy valéban annyira bonyolult, hogy
nem lebet megmondani, mi fog torténni?

— A megszokott vilaszom erre a kérdésre: fog-
junk meg egy kolaautomatat, s ugyanabbdl
a magassdgbdl ejtsiik rd ugyanarra a sziklara.
Ha utdna bedobok egy érmét, nem vagyok
benne biztos, hogy kiadna még egy kolat
ezt kovetden... Az agyban annyi kapcsolat
van, ahdny csillag az univerzumban, és csak
bizni tudsz benne, hogy ezek a kapcsolatok
maguktdl helyredllnak. A folyamat olyan,
mint a GPS-es navigicié. Beinditod az autét,
¢és megmondod, hovd mész. A GPS erre azt
mondja, hogy hirom éra hosszu az ut. Ekkor
ez az éreék még nagyon bizonytalan, mert
rengeteg statisztikai feltételezésre épiil a becs-
lés, de ahogy egyre kozelebb érsz, az eldrejel-
zés egyre pontosabb lesz.

— Emlékszem, hogy Watkins professzor
egyszer azt mondta, hogy az agy egészen
kivételes berendezés. O volt az egyik leg-
jobb agysebész, akitismert?

— O sz6 szerint a megszallottja volt az emberi
agynak. Rengeteg kivdlé idegsebész beszél

nagyon elismerden Sid technikai képességei-
rél, viszont sosem mutottem vele. Erre soha
nem keriilt sor.

— Hogy keriilt kozel a Formula-1-hez?
Honnan jon a motorsport irinti rajongds?
- Gyermekként a televizioban minden
szombaton megnéztem a sportmagazint.
A leheté legkevésbé voltam sportos alkat,
még egy baseballiitét se tudtam meglendite-
ni, a labdét eltalalni pedig féleg nem tudtam
volna. Az ABC rengeteg motorsportot adott,
aNASCAR ¢és az Indy legszebb éveirdl beszé-
liink, de emlé¢kszem a Monacéi Nagydijra és
a Le Mans-ra is.

— Littam egy interjiit a YouTube-on, mely-
ben arrél beszélt, hogy Liege-ben élve eszé-
be jutott, bogy a kozelben lévéd spdi pilyin
bizonyosan sziikségvan orvosokra. Vonzot-
ta, hogy egyszerre foglalkozhat orvostudo-
mdnnyal és a sporttal?

— Nem az vonzott, hogy komoly or- .

vosi tevékenységet végezzek a palyan,

SeHuM
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~Legfeljebb

a csuklodja
vagy a boka-
ja tort el, de
ennyiert nem
allok meg.”
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Alonsot Spaban 2012-hen igy tarolta le Grosjean,
de Alonso szerencsére megiiszta a halesetet

~Nem hiszem, hogy a ver-
senyzOok félistenek, de az
informaciofeldolgozas kétseg-
kivil kiemeli 6ket a tdmegbal.
Es ezutadn jonnek az emberi
tényezok: a nagy bajnokok
nemcsak jo pilotak, hanem
roppant intelligens emberek is.”

hiszen ebbdl az kovetkezne, hogy emberek
sériiltek meg. Csak azért mentem oda, mert
beengedtek a palyara, és beiilhettem egy autd-
ba, ahonnan nézhettem a versenyt. Persze ké-
szen alltam barmilyen eset ellatdsara, de hogy
Sszinte legyek, nem azért mentem oda, hogy
ilyesmit kelljen csinalnom.

— Végiil bekeriilt a Formula-1-be, aholnem
is lebetett volna jobb tandra, mint Sid,
akitdl sajit elmonddsa szerint szivesebben
kért tandcsot, mint barki mdstdl.

— Egészen kivételes dolog volt kozel allni hoz-
z4. Mindent tudott, nemcsak az orvostudo-
ményrél, hanem az életrél is. Nagyon kiilon-
leges ember volt.

— Szdval bekeriilt a motorsportba, Sid mel-
lett kitanulta a dolgokat, visszavonulisa
utin pedig dt kellett vennie a szerepét.

— Nem folytam volna bele a dolgokba, ha Sid
nem akarja, hogy igy legyen. Nagyon kiilon-
leges volt az 6 asszisztensének lenni, mivel
a munkdjét minden orvos és motorsportra-
jongé elismerte. En viszont nem akartam,

>

hogy Sid azt gondolja, hogy azért vagyunk
bardtok, mert ez az érdekemben 4ll.

— Mekkora a pilydin lévé orvosi csapat fele-
léssége?

— A felel8sséget tekintve a palyan toreénd ella-
tas a helyi személyzetre épil. Problémat jelent,
amikor egy 4j helyszinre érkeziink, olyan or-
szdgokba, ahol nincs nagy hagyomdnya a mo-
torsportnak, az orvosok pedig nem dolgoztak
a kérhdzon kiviil. Ne feledjiik, egy orvosnak
az utcdn is ossze kell varrnia a balesetek sériile-
jeit! Valahogy igy van ez az autéversenyzéssel
is, bar példdul a most Silverstone-ban tartott
kurzusom is onnan kezd8dik, hogy a sériilt
megérkezik a siirgdsségi osztilyra, széval
a balesetet kovetd szakaszt nem érinti.

— A baleset helyszinén torténd stabilizdcié-
ragondol?

— Igen, ami a palya szélén torténik. Mit kell
tenni ilyenkor? Kubica 2007-es balesete pél-
ddul épp a pilya masik végében tortént, mint

ahol az orvosi auté allt. A balesettsl 6tven mé-
terre volt egy mentdegység, a kanadaiak pedig
nagyon értik a dolgukat, és elboldogultak.
Mire odaértem, csak annyi dolgom maradt,
hogy a mentét készenlétbe helyezzem Robert-
nek, mivel a srdcok minden mést elintéztek.
Az orvosi autd vezetSje, Alan van der Merwe
pedig okos fickd, j6 helyre 4llitotta az autét.

— Mi a,jé bely” egy ilyen helyzetben?

— A palya kialakitasatdl is figg, valamint
attdl, hogy a biztonsigi auté hol vezeti 4t
amezdnyt. Nem akarunk utban lenni, idedlis
esetben a baleset helyszinée barikddként vé-
dik az odaérkezé auték mindentdl, ami mo-
zog, mivel az Fl-es versenygépek 6riilt médon
cikdznak majd. Ha valaki hibazik, egy autd-
nak menjen neki, ne az embereknek.

— Amikor az elsé korben az orvosi antdval
koveti a mezdnyt, mennyire nehéz megitél-
ni, bogy mi tortént egy baleset helyszinén?
Példiul az elsé kanyarban? Gyorsan kell

donteni, bogy megilljon-e, biszen ha nincs
safety car, a mezény nagyon gyorsan odaér
ismét.

— Ez igy van. Charlie Whiting rendszeresen
elmondja a versenyzéknek, hogy ,mikézben
a csapatnak elmondjatok, hogy megpordiilte-
tek, hogy az az idi6ta nektek ment, vagy barmi
mast csinaltok, mutassatok fel a hiivelykujja-
tok az orvosi auténak”. En pedig, ha egy fel-
mutatott ujjat litok, vagy azt, hogy a versenyz
kiveszi a kormanyt, akkor tudom, hogy nem
tortént semmi komoly. Legfeljebb a csukléja
vagy a bokdja tort el, de ennyiért nem 4llok
meg. Am a versenyzdk a pillanat hevében sok-
szor elfelejtik a hiivelykujjukat, mi pedig csak
varunk, hogy rendben vannak-e. Ha nem l4-
tunk semmilyen mozgist, akkor az jut eszem-
be, hogy ,az 6rdégbe, ki kell széllnom”. Nem
szeretek kiszallni, mert minél tovabb vagyok
ott, anndl val6szintibb, hogy bejon a safety car,
méghozzé csak miattunk. Nem bdnom, hogy

a szdguldd cirkusz része vagyok, de .

aversenynek nem akarok része lenni.

Hartstein kiilonleges figura volt, és ez nem
tetszett mindenkinek
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- Tul durva lenne azt mondani, hogy azért A-HIO Zrt.
szabadultak meg Ontél 2012 végén, mert -
nem illett a képbe? Tulsdgosan szokimon- H-1138 BUDAPEST,

do, nem? KARIKAS FRIGYES U. 20.
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— A professzor munkdjinak koszonhetden
a struktira mdr rendben volt, amikor
dtvette a munkdt Sidtél, igy az On célja
annak finomitdsa, fejlesztése lett, és egy
hibetetleniil impressziv ditmutatot dolgo-
zott ki.

— Igen, ez a konyv val6ban j6 lett, szimos j6
szerzdvel. Felvetettem Max Mosley-nak, aki
azt mondta, hogy csinaljuk meg.

— Osszeszedte a megfelelé embereket, hogy
részt vegyenek a munkdiban, végiil mégsem
késziilt el amii. Meddig jutottak vele?

— Minden fot6, 4bra, diagram, és persze a tel-
jes szoveg elkésziilt, mégsem tortént semmi
hosszti id6én 4t. Nem tudom, miért alakult
igy, sosem kaptam vélaszokat, ha széba hoz-
tam a dolgot.

— Igen, biztosan igy van, f8leg most, mert
mér nincs veszitenivalém. El tudom fogad-
ni a torténteket, mivel j6 munkdt végeztem.
Az emberek tisztelete szamit igazdn, 8k pe-
dig tisztelnek, széval minden rendben van.
Az aggaszt jobban, hogy ugy tlinik, mintha
a dolgok nem tigy haladninak a biztonsédg te-
rén, ahogy kordbban. Példdul az, hogy a ver-
senyzSk labat az elsd tengely mogé haztdk
vissza, nem keriilt semmibe, mégis karriere-
ket mentett meg. A tiiz pedig... tbbé nem
torténhet meg. Viszont mostandban nem tor-
ténnek ilyen méreékii el6relépések.

— Ha ma is ott lenne, milyen médositiso-
katvetne fel orvosi, illetve biztonsigi szem-
pontbol?

— A cél az lenne, hogy kideritsiik, hogyan
lehet egy nyitott, illetve egy zart pildtafiil-
ke a legbiztonsigosabb. Milyen méretek,
milyen anyagok sziitkségesek ehhez, hogyan
lehet ugy kialakitani, hogy elkeriiljik azt,
hogy baj torténjen. Amikor pedig megvan-
nak ezek az idealis pilotafulkék, azt lehet
mondani minden sorozatban, hogy ,eze-
ket a fulkéket kell haszndlni a versenyaut6
épitésekor, most pedig tervezzék meg ekoré
az autdt.”

— A bukésisakok, a HANS és a tobbi fej-
lesztés ellenére még mindig a fej védelme
alegnagyobb kérdés? Szamos pro és kontra
meriil fel a zdrt pilotafiilke kapcsin, ezek
kozt az egyik legfontosabb, hogy el lebessen
érni a sériilt versenyzdt, nem?

- Pontosan. S emellett azzal is szdmolnunk
kell, hogy lehet-e zirt karosszéridja egy nyi-
tott kerekd auténak? Hogy festene? Formu-

la-1 lenne még? Szamit egyaltalin ez .

a kérdés?...

Van egy finom hatarvonal a maximalis védelem, valamint
maga a sport kozt, amilyennek lennie kell a Formula-1-nek.
Leegyszerisitve errol beszéliink, nem?

Igen, én magam pedig nem tartozom azok kozé, akik szerint a verseny annal izgalmasabb, minél
veszélyesebb. De menjiink egy kort Térokorszagban. Roppant izgalmas palya. Aztan menjiink egy kort
Suzukaban is, ahol kapaszkodsz, és visszatartod a Iélegzeted... Torokorszag nagyon szdrakoztato,
Suzukaban viszont rajéssz, hogy ha valami elromlik, halott vagy. Biztos vagyok benne, hogy ezért
szeretik jobban a versenyzok. Kockazatos egy helyszin, sok tekintetben rettenetes, mégis izgalma-
sabb, mint barmelyik masik.

\ A-HID

Tébb mint szaz éve folyamatosan jelen vagyunk a
hazai épitbipar élvonalaban.
Megfelelve a mindenkori kvetelményeknek, mindig
magas szinvonalon végezzik kivitelezbi és tervezoi
feladatainkat.

Hagyomanyainkra és korszeru szaktudasunkra epulo
megbizhatd, minéségi munkat kinalunk Onnek.

Modern technolégiakat alkalmazunk, kiemelt
figyelmet forditunk a kdrnyezetvédelemre. Maradék-
talanul megfeleltink a hazai és eurdpai eldirasoknak.

Fobb tevekenységeink:

* hidak és egyeb kdzlekedésépitési mutargyak
epitése és felyjitasa
 autopalyak, kbézutak épitése
« kommunalis |étesitmények épitése
 varosi villamos vonalak épitése
» katonai létesitmények épitése
* ipari létesitmények épitése
» kdrnyezetvedelmi munkak
» vizépitési munkak
» metroépitése
 vasutepitése
* magasepitées
» tervezés

W W W .
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szazasok’

Visszatekintés a szaguldd cirkusz jubileumi futamaira

Emlekezetes *-

Az idei Bahreini Nagydij adott otthont az #950 6ta irddo
Formula-1-es vilagbajnoksag 900. futamanak. SZEreNCSErE =
a mezdny gondoskodott rola, hogy ez a jubileurmfiivVerseny

meg sokaig emlekezetes maradjon. Az eléz0 szazasokra =

visszatekintve pedig szembetlnik,_ hogyezek a kerek

szamok mindig tartogattak valami kulonlegesseget
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: DPPI

—

100. moss utolsé gy6zelme

Mivel a sorozat elsé évtizedében a szezo-
nonként megrendezett versenyek szdma
dltaldban tiz alatt maradt, egészen 1961-
ig kellett vérni a 100. megmérettetésig,
a félelmetes Nordschleifén tartott Német
Nagydijig, ahol rdaddsul vizes pélyan raj-
tolt a mezdny. A startnal a mdsodik helyrdl

Jack Brabham tort az élre, 4m mar az elsé

22,8 kilométeres kort sem tudta befejezni,
miutan Cooperjében beragadt a gazpeddl,
s a palydrdl kicstiszva Osszetorte az autdjat.

Ekkor Phil Hill keriilt az élre, de Stirling

Moss még az elsd¢ kor végén megelézte,

300. Harc az utolsé méterekig
Az 1978-as Dél-Afrikai Nagydij egyike volt
annak a maig is mindossze 26 versenynek,
amelyen az élen 4116 pil6ta személye a legutol-
s6 korben valtozott. A futam azonban nem
csak ekkor, hanem végig fordulatokat hozott.
A rajtnal Andretti megelézte a pole-bdl raj-
tolé Niki Laudd, és az elsé 20 korben veze-
tett is, ekkor azonban gumiproblémak miatt
lelassult, igy a hazai sztar, Jody Scheckter ki-
keriilte 6t. Am a dél-afrikai 6rome nem volt
hosszt élettt, néhdny kor utdn 6 is veszitett

és tobbé ki sem adta kezébdl a vezetést.
A futam végén ismét eleredt az esd, de ez
nem akadélyozta meg a brit pilétdt, hogy

megszerezze utolsd, 15. Fl-es gydzel-
mét a bajnoki cimért csatdzé kéc Ferrari,

Wolfgang von Trips és Hill elott.

200. Monaco nem kegyelmez
Az 1971-es Monacéi Nagydijon az id8-
mérébe szdlt bele az esd, gondoskodva ar-
r6l, hogy a szezonnyitét megnyerd Mario
Andretti kvalifikdlni se tudja a Ferra-
rit. Az olaszoknak igy is maradt még egy
gybzelemre esélyes pilétajuk, Jacky Ickx
ugyanis a mdsodik helyrél, Jackie Stewart
Tyrrellje mellél rajtolhatott. Csatdjuk
azonban csak az elsé kanyarig tartott,
ahol a mdsodik bajnoki cime felé menete-
16 Stewart meg tudta érizni pozicidjat, és
a mezdénytdl elhuzva domindns gyézelmet
aratott. A Hercegség utcdi ezuctal sem ma-
radtak balesetektdl mentesek: a Monaco
kiralydnak tartott Graham Hill és a mdsik
Tyrrellt vezetd Francois Cevert is a falhoz
csapta autdjat. A futamon végiil egy fia-
tal svéd keltette a legnagyobb felttinést,
hiszen a nyolcadik helyrél rajtolé Ronnie
Peterson mésodikként célba érve eldszor
éllhatott fel a dobogéra.

a temp6bol, helyét pedig az Arrowst vezetd
Riccardo Patrese vette 4t. Az olasz mir zse-
bében érezhette 6Snmaga és csapata elsé gyd-
zelmét, de motorja végiil felmondta a szolgé-
latot. Ezzel Patrick Depailler 6lébe hullott az
cls6 hely, 4m az utolsé korokhoz kozeledve
Tyrrelljébol furcsa fust kezdete felszéllni, ami
a motor teljesitményén is meglatszott. Peter-
son ezéltal az utolsé pillanatokra fel tudott rd
zérkdzni, és drdmai csatdt kovetéen hirom
kanyarral a leintés eléte dtvéve a vezetést,
megnyerte a futamot.
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400. Lauda hazai sikere

Az 1984-es bajnoki harc a végéhez kozeledett
az Osztrak Nagydijon a McLaren pérosa, Alain
Prost és Niki Lauda kézott. Ahogy akkoriban
mér megszokott volt, Lauda végzett hatrébb az
id8mérén és a rajtndl sem remekelt, de utdna
gyors felzarkézdsba kezdett. Helyzetét az is se-
gitette, hogy a médsodik helyen halad6 Prost egy
olajfolton megcstiszva kiesett, igy hamarosan 6
maga folytathatta Nelson Piquet aldozését.
Az osztrak végiil rajta is taljutott, és tobb mint
20 mésodperces elényt osszeszedve folényesen
nyerte meg els6 alkalommal a hazai futamit.

500. Fagyos hangulati évzaré
Az 1990-es ¢év adelaide-i szezonzdrdjira
méir nem maradt nyitott kérdés, 4m a héc-
végére mégis rdnyomta bélyegét a Ferrari és
a McLaren hiivos viszonya, hiszen az el6z6
futamon, Suzukdban Prost és Senna sokaig
vitatott titkozése dontotte el a bajnoki cimet
a brazil javdra. Senna aztdn meggy$z6 eldny-
nyel vezette az év utolsd versenyét, mignem
a 62. korben kicstiszott és dsszetorte az autd-
jét — vélhetden a valtd rovid kihagyasa miatt.
A vezetés igy Piquet kezébe vindorolt, akinek
a mogé felzark6z6 Nigel Mansell ellen kellett
védekeznie. A brit az utols6 korben még egy
kis hijan titkozésbe torkolld timadast indi-
tott, de végiil megkellett elégednie a mésodik
hellyel Piquet Benettonja mogott.
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600. Amikor Schumacher Barrichelléval Utk6zott

Jacques Villeneuve és Michael Schumacher
1997-es kizdelmére az volt jellemzd, hogy
amikor az egyik bajnoki esélyesnek minden
Ssszejott a hétvégén, a masikat biztosan vala-
milyen balszerencse érte. Az Argentin Nagy-
dij Villeneuve versenye volt, aki a pole-bdl
rajtolva a gyézelemig menetelt. Schumacher
futama azonban mar az elsé kanyarban véget

ért, amikor hatulrdl belerohant késdbbi csa-
pattdrsa, Rubens Barrichello Stewartjéba.
A német azzal védekezett, hogy a startnal
a sisakrostélyra csapédott olaj miatt nem
latott elég jol a kezdeti tolakoddsban. A Fer-
rari reményét igy Eddie Irvine jelentette, aki
a célig tldozte Villeneuve-6t, de megelézni
nem tudta 8t.

700. Interlagosi kdosz

Az clézd évtized egyik legizgalmasabb futa-
ménak tartott 2003-as Brazil Nagydijra talin
még ma is sokan emlékeznek. A futam erés esé
miatt a Safety Car mogott kezd8dote, s a repii-
16rajtnal David Coulthard azonnal megel6zte
a hazai hést, a pole-bdl rajrolé Barrichellot.
A brazil kés6bb visszavette a vezetést, dm az au-
t6jébdl kifogyd iizemanyag miatt az élrdl kel-
lett a palya szélére parkolnia. A verseny ekoz-
ben szép lassan kdoszba torkollott a szdémos
baleset miatt. A 3-as kanyarban példaul a viz-
4tfolyas miate tobben, koztitk Schumacher is
a falban végezte. Am amikor Mark Webber
bukott nagyot a célegyenes fel¢ haladva, majd
Fernando Alonso a térmelékekbe hajtva szin-

tén darabokra torte az autdjét, betelt a pohdr

A
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a versenyiranyitdsndl, és leintették a versenyt.
Coulthard azaltal esett el az elsd helytél, hogy
par korrel korabban éppen a bokszba hajtott,
igy Kimi Raikkonent hirdették ki gy6ztesként
Giancarlo Fisichella el6tt, mig a harmadik
helyen rangsorolt Alonsét kérhdzba szallitot-
tak. Am pér nappal késébb kideriile, hogy az
FIA-ndl elszdimoltdk a koroket a leintésnél, és
a gy6zelem valdjdban Fisichelldt illeti. A hiva-
talos tréfeacserére a kovetkezd futam eldtt sor
is kertilt a Jordan és a McLaren pilétaja kozott.

800. Az itkszésbotrany

A kovetkez szdzas szintén arrél maradt emlékezetes, hogy sokaig
vitatott volt a gydztes személye. Erre viszont csak egy évvel az elsé
éjszakai Szingapuri Nagydij utdn kerilt sor, amikor fény deriilt arra,
hogy a 15. helyrél az esélytelenck nyugalméval rajtolé Alonso csak
a Renault sportszertitlen trikkjénck koszonhetéen tudott nyerni.
A csapatndl ugyanis elére eltervezték, hogy ha adott pillanatban
autdja osszetorésére kérik Nelsinho Piquet-t, akkor a kidlldsok és

a biztonsdgi aut6 miatt a spanyol a mezdny élére keriilhet. Minden
tokéletesen sikeriilt, Alonso gyézott, Am az eset napvildgra keriilését
kovetden a Renault vezetdségének tavoznia kellett, a csapatra pedig
teljes dtalakulds vért. Az enstone-iak osszességében olesén meguisz-
tik az esetet, nem tgy Felipe Massa, aki maig ennek a szdndékos tit-
kozésngktulajdonitja azt a tankolécséves malére, ami miatt éreékes
pontoktdl esett el a bajnoki hareban.

F

900 verseny statisztikaja

A 91 futamgydzelemmel rendelkezd Michael Schumacher dominanciajat Gjabb érdekes megvilagitasha helyezi a tény,
miszerint az eddigi dsszes verseny tiz szézalékan az 6 tiszteletére jatszottak a német himnuszt. A csapatok koziil a maig
221 gy6zelmet jegyzd Ferrari a legeredményesebb, mig a McLaren 182-vel kveti az olaszokat. Ami a versenyeknek otthont
add helyszineket illeti, eddig Olaszorszag és Németorszag voltak az F1 legkedveltebb célallomasai, kdszonhetden annak,
hogy éveken 4t killnboz6 név alatt két futamot is rendezhettek egy szezon soran. Am Magyarorszag sem panaszkodhat:
28 versenyével a Hungaroring eddig 3,1%-ban vette ki részét a szaguldo cirkusz vilag koriili (tjabol.

A csapatok gydzelmeinek megoszlasa

M Ferrari

McLaren
M Williams
M Lotus
M Red Bull
M Brabham

Renault
[ Benetton
[ Tyrrell
B BRM

B Olaszorszag
Németorszag

Il Nagy-Britannia

[ USA

[ Monaco

M Franciaorszag
Belgium

[ Spanyolorszag

B Kanada
Brazilia
Japan

M Ausztralia
Hollandia

[ Magyarorszag

M Ausztria

A versenyz6k gy6zelmeinek megoszidsa
I Michael Schumacher [ Jenson Button

B Mésok

M Alain Prost
Ayrton Senna
M Sebastian Vettel
I Fernando Alonso

M Nigel Mansell

M Jackie Stewart

B Jim Clark

B Niki Lauda
Juan Manuel Fangio
Lewis Hamilton
Nelson Piquet

B Damon Hill

I Mika Hakkinen

B Kimi Raikkénen

B Stirling Moss

B Cooper
Mercedes

M Alfa Romeo

M Maserati

M Vanwall

M Matra

M Ligier

[ Brawn
Egyéb

Dél-afrikai Koztarsasag
[ Argentina
W Portugélia
¥ Malajzia
W Mexiké
[ Bahrein
Kina
M Torokorszag
Svédorszag
Szingapur
Svéjc
Egyesiilt Arab Emirségek
Dél-Korea
I India
Egyéb

B Graham Hill

Il Jack Brabham

B Emerson Fittipaldi

[ Alberto Ascari

B David Coulthard
Mario Andretti

M Carlos Reutemann

[ Alan Jones

B Jacques Villeneuve
Felipe Massa

B Rubens Barrichello

[l James Hunt

W Ronnie Peterson

[ Jody Scheckter

[l Gerhard Berger




Motorsport ¢ Hattér

CASTROL RACEWAY

Edmonton, Kanada (2014), 2,7 km
CALABOGIE MOTORSPORT PARK
Calabogie, Kanada (2005), 5,05 km
CIRCUIT TROIS-REVIERES
Trois-Reviéres, Kanada (1967), 2,46 km
CIRCUIT MONT-TREMBLANT
Mont-Tremblant, Kanada (1964), 4,26 km
CANADA TIRE MOTORSPORT PARK
Bowmanville, Kanada (1961), 3,96 km

EXHIBITION PLACE CIRCUIT

Toronto, Kanada (1986), 2,82 km

CIRCUIT GILLES VILLENEUVE

Montreal, Kanada (1978), 4,36 km
EDMONTON CITY CENTRE AIRPORT
Edmonton, Kanada (2005-2012), 3,58 km
ROCKINGHAM MOTOR SPEEDWAY

Corby, Nagy-Britannia (2001), 2,38 km, 3,12 km
SILVERSTONE

Silverstone, Nagy-Britannia (1948), 5,89 km
OULTON PARK

Little Budworth, Nagy-Britannia (1953), 4,31 km
DONINGTON PARK

Leicestershire, Nagy-Britannia (1931), 4,02 km
TOP GEAR TEST TRACK

Dunsfold Aerodrome, Nagy-Britannia (2002), 2,82 km
BRANDS HATCH

Swanley, Nagy-Britannia (1950), 3,91 km
PIKES PEAK INTERNATIONAL HILL CLIMB
Pikes Peak, USA (1916), 19,99 km

ROAD AMERICA
Elkhart Lake, USA (1955), 6,52 km

LIME ROCK PARK

Lime Rock, USA (1957), 2,41 km
SONOMA RACEWAY

Sears Point, USA (1968), 4,05 km
MID-OHIO SPORTS CAR COURSE
Lexington, USA (1962), 3,63 km

WATKINS GLEN INTERNATIONAL
Watkins Glen, USA (1956), 5,43 km
MAZDA RACEWAY LAGUNA SECA
Monterey, USA (1957), 3,6 km
INDIANAPOLIS MOTOR SPEEDWAY
Indianapolis, USA (1909), 4,02 km, 3,93 km
ELDORA SPEEDWAY

New Weston, USA (1954), 0,8 km
POCONO RACEWAY

Long Pond, USA (1971), 4,02 km
MARTINSVILLE SPEEDWAY

Ridgeville, USA (1947), 0,85 km

PORT IMPERIAL STREET CIRCUIT
Weehawken, USA (2015), 5,2 km
WILLOW SPRINGS INTERNATIONAL RACEWAY
Rosamond, USA (1953), 4,02 km

LAS VEGAS MOTOR SPEEDWAY

Las Vegas, USA (1996), 2,41 km

CIRCUIT OF THE AMERICAS

Austin, USA (2012), 5,51 km

Valamelyik mar tdbb mint szaz éve épult, a masikon
viszont meg fel sem gumizodott az aszfalt. Az egyiken

ROAD ATLANTA
Braselton, USA (1970), 4,09 km

SUMMIT POINT MOTORSPORT PARK
Summit Point, USA (1970), 3,22 km

VIRGINIA INTERNATIONAL RACEWAY
Alton, USA (1957), 6,6 km

LONG BEACH STREET CIRCUIT

Long Beach, USA (1975), 3,17 km

BARBER MOTORSPORT PARK

Birmingham, USA (2003), 3,83 km
DARLINGTON RACEWAY

Darlington, USA (1949), 2,2 km

SEBRING INTERNATIONAL RACEWAY
Sebring, USA (1950), 6,02 km

DAYTONA INTERNATIONAL SPEEDWAY
Daytona Beach, USA (1959), 4,02 km, 5,73 km
AUTODROMO HERMANOS RODRIGUEZ
Mexiké (1962), 4,48 km

AUTODROMO MIGUEL E. ABED

Amozoc, Puebla, Mexiké (2005), 2,01 km, 3,36 km
AUTODROMO JOSE CARLOS PACE
(Interlagos), Sau Paulo, Brazil (1940), 4,31 km
POTRERO DE LOS FUNES CIRCUIT

San Luise, Argentina (1987), 6,27 km
AUTODROMO JUAN Y OSCAR GALVEZ
Buenos Aires, Argentina (1952), 5,97 km, 4,21 km
ANDERSTORP RACEWAY

Anderstorp, Svédorszag (1968), 4,03 km

TT CIRCUIT ASSEN
Assen, Hollandia (1955), 4,55 km
CIRCUIT PARK ZANDVOORT
Zandvoort, Hollandia (1948), 4,31 km
CIRCUIT DE SPA-FRANCORCHAMPS
Francorchamps, Belgium (1921), 7 km
CIRCUIT DE LA SARTHE

Le Mans, Franciaorszag (1923), 13,63 km
CIRCUIT DE NEVERS MAGNY-COURS
Magny-Cours, Franciaorszag (1960), 4,41 km
CIRCUIT DE DIJON-PRENOIS

Dijon, Franciaorszag (1972), 3,8 km

CIRCUIT PAUL RICARD

Le Castellet, Franciaorszag (1969), 5,81 km
CIRCUIT RICARDO TORMO

Cheste, Spanyolorszag (1999), 4 km
CIRCUITO DE JEREZ

Jerez de la Frontera, Spanyolorszag (1985), 44,3 km
CIRCUITO DEL JARAMA

Madrid, Spanyolorszag (1967), 3,4 km
CIRCUIT DE BARCELONA-CATALUNYA
Barcelona, Spanyolorszag (1991), 4,66 km
AUTODROMO DO ESTORIL

Estoril, Portugalia (1972), 4,18 km

ALGARVE INTERNATIONAL CIRCUIT
Portimao, Portugalia (2008), 4,69 km
KYALAMI GRAND PRIX CIRCUIT

Midrand, Dél-afrikai Kéztarsasag (1961), 4,26 km

NURBURGRING
Nirburg, Németorszag (1927), 25,95 km
NORISRING

Nuremberg, Németorszag (1947), 2,3 km
AVUS

Berlin, Németorszag (1922-1998), 19,57 km
HOCKENHEIMRING

Hockenheim, Németorszag (1965),

6,82 km, 4,57 km

EUROSPEEDWAY LAUSITZ

Klettwitz, Németorszag (2000),

3,26 km, 4,3 km

SALZBURGRING

Salzburg, Ausztria (1968), 4,23 km

RED BULL RING

Spielberg, Ausztria (1969), 4,33 km
CIRCUIT DE MONACO

Monte-Carlo, Monaco (1929), 3,34 km
AUTODROMO ENZO E DINO FERRARI
(IMOLA), Imola, Olaszorszag (1953), 4,91 km
MISANO WORLD CIRCUIT MARCO
SIMONCELLI

Misano Adriatico, Olaszorszag (1972), 4,06 km

AUTODROMO NAZIONALE MONZA
Monza, Olaszorszag (1922), 4,25 km, 5,79
ACI VALLELUNGA CIRCUIT

Campagno di Roma, Olaszorszag (1959), 4,09 km
MUGELLO CIRCUIT

Mugello, Olaszorszag (1974), 5,25 km
ISTAMBUL PARK

Istambul, Térokorszag (2005), 5,34 km
HUNGARORING

Mogyoréd, Magyarorszag (1986), 4,38 km
MOSCOW RACEWAY

Volokolamsk, Oroszorszag (2012), 3,96 km
SOCHIOLYMPIC PARK CIRCUIT

Sochi, Oroszorszag (2014), 5,85 km
SUZUKA CIRCUIT

Suzuka, Japan (1962), 5,81 km
TSUKUBA CIRCUIT

Shimotsuma, Japan (1970), 2,05 km

csak a vegsebesség szamit, mig a masikon egy
pillanatra sem lehet lazitani. A regi vonalvezetesek
még kdzutakon, a fak kdzott kanyarogtak,

mig a maiak mar steril kdrnyezetben épultek.
Egy csokorba gyUjtdttik az autd- és
motorversenyzeés legismertebb palyait.

KESZITETTE MATT DUNLOP AZ ALABBI FORRASOK MUNKAJANAK FELHASZNALA-
SAVAL: WILL PITTINGER, NAIL TIPTON, WILLOW SPRINGS INTERNATIONAL
RACEWAY, CASTROL RACEWAY, CIRCUIT ICAR. SEGITETTEK TOVABBA

A WIKIMEDIATOL ARZ, MAXXL2, PHOSPHOROS, SENTOAN, PBROKS13,
VALAMINT A CC BY-SA 3.0 SZEMELYZETE

FUJI SPEEDWAY

Oyama, Japan (1965), 4,56 km

TWIN RING MOTEGI

Motegi, Japan (1997), 2,49 km, 4,8 km
AUTOPOLIS

Kamitsue, Japan (1990), 4,67 km
SHANGHAI INTERNATIONAL CIRCUIT
Shanghai, Kina (2004), 5,45 km

GUIA CIRCUIT

Macao, Kina (1967), 6,2 km

BUDDH INTERNATIONAL CIRCUIT
Greater Noida, India (2011), 5,14 km
DUBAI AUTODROME

Dubai, Egyesiilt Arab Emirségek (2004), 5,39 km
YAS MARINA CIRCUIT

Abu Dhabi, Egyestilt Arab Em. (2009), 5,55 km
BAHRAIN INTERNATIONAL CIRCUIT
Sakhir, Bahrain (2004), 5,41 km

LOSAIL INTERNATIONAL CIRCUIT
Losail, Katar (2004), 5,38 km

SEPANG INTERNATIONAL CIRCUIT
Sepang, Malajzia (1999), 5,54 km
MARINA BAY STREET CIRCUIT
Szingapur (2008), 5,07 km

SURFERS PARADISE STREET CIRCUIT
Gold Coast, Ausztralia (1991), 4,47 km, 2,98 km
ADELAIDE STREET CIRCUIT

Adelaide, Ausztralia (1985), 3,78 km, 3,22
MOUNT PANORAMA MOTOR RACING
CIRCUIT

Bathurst, Ausztralia (1938), 6,21 km
SYMMONS PLAINS RACEWAY
Launceston, Ausztralia (1960), 2,41 km
MELBOURNE GRAND PRIX CIRCUIT
(ALBERT PARK),

Melbourne, Ausztralia (1953), 5,3 km
PHILLIP ISLAND GRAND PRIX CIRCUIT
Phillip Island, Ausztralia (1956), 4,45 km
SNAEFELL MOUNTAIN COURSE

Isle of Man-sziget (1911), 60,73 km



OSSZEALLITOTTA: GELLERFI GERGO

Toyota-dupla

Kivéldan sikeriilt a Toyota felké-
szillése a juniusi Le Mans-i 24 6rds
versenyre, hiszen a japdn gyirtd
az idei szezon elsé két versenyét
megnyerte, a bajnoksig masodik
helyét pedig a misik autd foglalja
el. Silverstone-ban egy taktikai
huzisnak koszonhetden mir az
els6 6rdban az élre keriilt a 8-as
szamu TS040 (Buemi, Davidson
¢s Lapierre autéja), s a trid innen-
t8] kezdve uralta a futamot, végiil
egy korrel elézték meg a testvér-
autdt, a Wurz, Nakajima, Sarra-
zin hdrmast. A megbizhatésagi
versenyekhez 16 év kihagyds utan
visszatérd Porsche szerezte meg
a dobogé harmadik fokat a 20-as
rajtszimt Webber, Hartley, Bern-
hard hdrmassal. A cimvédé Audi

Kétkerékrol valtott

A brit kerékpdros legenda, a hat-
szoros olimpiai bajnok Sir Chris
Hoy ¢j célt tizéte ki maga elé:
2016-ban rajthoz szeretne allni
a Le Mans-i 24 6rds versenyen.

szezonja katasztrofélisan kezdé-
dote, mindkéc R18 hamar ki-
esett: Lucas di Grassi a harmadik
helyrél csuszote ki és torte ossze
az 1-es sz4mu autdt, a 2-est pedig
a 2012-es silverstone-i gySztes és
WEC-bajnok Benoit Treluyer
dobta el a Copse-kanyarban.
A pilya az egész futamon nedves
volt, a hajraban pedig annyira
hevessé vélt az es6zés, hogy fél
6réval a kitlizote befejezés eléee
piros zaszléval le kellett inteni
a versenyt.

A Spdban rendezett masodik
hatérdson a csucskategéridban
(akdrcsak a két mdsik proto-
tipus-kategdria  mezdnyében)
ismételni tudeak a silverstone-i
gyOztesek. A gydri P1-esek me-
z6nyében a 8-as Toyota folé-

Ehhez persze végig kell jérni az
oda vezetd lépeséfokokat, az elsd
ezek kozil a brit GT-bajnoksag,
ahol az idei évben egy Nissannal
indult a kerékparsporttdl tavaly-
eldtt visszavonult sportold.

nyesen nyert, miutdn a verseny
kozépsd szakaszdban az addig
veliik partiban 1év6 14-es Por-
sche (Lieb, Dumas, Jani) tébb
kilonb6z8 probléma miatt visz-
szaesett. Nekik végiil meg kellett
elégedniiik a negyedik hellyel,
de igy is megel6ézték az Audi két
autdjit, az egyarant nehézségek-
be titk6z8 2-est és 3-ast. A legna-
gyobb csatdt a verseny masodik
felében az eziistérmes pozicid-
ért vivta az l-es Audi (Duval,

A BAINOKSAG
ALLASA (LMP)
Davidon—Lapierre—Buemi Toyota
Wurz—Sarrazin—Nakajima Toyota
DuvalKristensen—di Grassi Audi
Bernhard—Webber—Hartley Porsche
G-Drive (P2)

Motorcsonak

Beszallt a Martini

Az idei évtél a Martini nem csak
a Forma-1 egy ikonikus csapati-
hoz, a Williamshez csatlakozott,
de 20 év utdn idén ismét visszatért
a nyilevizi motorcsdnakversenybe
is. A vallalat a Vector névadé
szponzora lett,
a csapat hivatalos
neve ennek ko-
szonhetden  pe-
dig Vector Marti-
ni Racing Team.
A hires csikok
a V40R tipust
motorcsénakjan
szallnak verseny-

Pla—Canal—Ruszinov

Kristensen, di Grassi) a 7-es
Toyotaval. Egészen az utolso ki-
dllasig nyilt volt a verseny a két
egység kozt, amikor az Audi hat
mésodperccel elhtzott, s ezt az

elényt Loic Duval mar nem adta

ki a kezébél. Ezzel az Audi meg-
akadalyozta, hogy a Toyota egy-
més utdn két kettds gydzelem-
mel késziilhessen Le Mans-ra,
Duvalék Iélektani szempontbdl
nagyon fontos gy6zelmet arat-
tak Sarrazinék felett.

A BAINOKSAG
ALLASA (GT)
Vilander—Bruni #51 Ferrari
Pilet-Bergmaister ~ #91 Porsche
Makowiecki—Holzer ~ #92 Porsche
Turner—Miicke #97 Aston
Lietz #92 Porsche

be a London to Monte Carlo Ven-
ture Cup-on, amelyet a vildg leg-
keményebb nyiltvizi versenyeként
tartanak szdmon. A jlnius 7-én
Londonban, a Tower hid l4b4nal
indulé 2 hetes verseny sordn a ver-
senyz8knek 2500 mérfoldet kell
megtenniiik a nyilt vizen egészen
Monte-Carloig.

Nagy futam

Motorsportparadé Budapesten
A tavalyindl is litvdnyosabb programmal 6r-
vendeztették meg a magyar kozonséget
a Nagy futam ,II. félidejének” szervezéi:

Hires vendégpilota

A Formula-1 eurdpai szezonjit végigkovetd
sorozat németorszagi fordul6jan a tobbek kozt
a Grace klinika cim sorozatb¢l ismert szinész,
Patrick Dempsey vendégpil6taként tilhet be
a Porsche AG VIP-aut6jaba, egy 460 loerds
911 GT3-ba, melyet mar ki is prébalhatott
a Hockenheimringen. Dempsey tavaly csatla-
kozott a Porsche-csaladhoz, elsédlegesen az uj
észak-amerikai sorozatban, az USCC-ben sze-
repel egy sajt csapata, a Dempsey Racing 4ltal
nevezett 911-essel, emellett tervei szerint idén
is visszatér a Le Mans-ra, méghozza egy 4j 911
RSR volédnja mogott. Jonas Krauss, a sorozat
menedzsere nagy 6rommel fogadta a bejelen-
tést: ,,Mindig komoly erdsitést jelentett baj-
noksigunknak, ha prominens vendégpildtikat
hivhattunk meg. Szamos hires versenyzé iilt

az F1, a DTM és a WTCC mellett szinte az
osszes szakdg nemzetkozi és hazai kivéldsdgai
bemutatkozhattak a févdros Duna-partjin,
s6t, a show-bdl ezittal a Red Bull repiilégépei
sem hidnyoztak. A legnagyobb sztir természe-
tesen az Ausztralidbdl érkezett Ricciardo volt.

ndlunk aut6ba az évek sordn, koztiik az egykori
Fl-es Nick Heidfeld, a ralis legenda Sebastien
Loeb és a hossztitdvi versenyek dsza, Emanuele
Pirro. Most 6rommel koszontjiik majd a holly-
woodi sztrt, Patrick Dempseyt is.”

Ujabb jelenlegi Fl-es csapat kotelezte el
magdt a szeptemberben startold elektromos
széria, a Formula E mellett: a Lotus meg-
egyezett a Virginnel arrdl, hogy személy-
zetének egy részét Richard Branson alaku-
latanak rendelkezésére bocsdtja. A Virgin
Racing 2010-ben mutatkozhatott be a For-

mula-1-ben, 4m hamarosan orosz kézbe ke-
riilt az istdlld, akik Marussia néven azdta is
tzemeltetik a kiscsapatot. A Virgin Racing
viszont nem sziint meg, az &sszel indulé
elektromos sorozatban idén ismét feltiin-
nek majd, mint nemrég kideriilt, a Lotus
partnercként. A felek arra szdmitanak, hogy
mindketten j6l jarnak majd a szévetséggel:
a Virginnél elkél a szakértelem és tapaszta-
lat, mig a Lotus bevételre szamithat az alkal-
mazottak ,,bérbeadisabdl”. Ezzel a McLaren
és a Williams utdn a Lotus a harmadik aktiv
Fl-es csapat, amely valamilyen formaban
biztosan részt fog venni a nagy érdeklédést
vonzé 4j széridban.

Seat Leon Eurocup

Ficza pontszerzo
A Seat tobbéves hallgatds utdn felélesztett so-
rozata, a Leon Eurocup elsé idei versenyhét-
végéjén a mez6ny hdrom magyar résztvevdje
koziil csak Ficza Ferenc tudott pontot szerez-
ni. A 17 esztendds fiatal tehetség a niirburg-
ringi els6 versenyen még éppen csak lemaradt
(9. lett), a masodik futamot viszont az el6kels
negyedik helyen zirta, ezzel a bajnoksdg he-
tedik helyére ugrott elére. A mésik két ma-
gyar, Bus Edina és Wéber Gdbor sajnos nem
tudott hasonl6 produkciét nydjtani, elébbi
mindkét versenyen messze jért a nyolcadik
helytdl, utdbbi pedig egyik futamot sem
tudta befejezni.




VW Kupa

BL-gyoztes kapus
A Hungaroringen
a Volkswagen Castrol Kupa
idénynyité hétvégéjét, melynek
idei szezonjaban a fészpon-
zor nagykoveteként az egykori
kivélé kapus, a lengyel Jerzy
Dudek is rajthoz 4ll. A 2005-ben
a Liverpool szineiben Bajnokok
Ligdjit nyer8, majd Kkarrierje

rendezték

slevezetéseként” négy éven dt
Iker Casillas tartalékjaként a Real
Madridban szerepld hatvanszo-
ros lengyel vélogatott labdarigé
tavaly hdrom versenyhétvégén
mutatkozott be a sorozatban,
idén pedig mér teljes szezont
fut. Az esbs id6mérd edzésen
Dudek a 22 induld kozul a 15.
helyen végzett, 4m a futamokon
visszaesett, az elsét a 20., a méd-
sodikat pedig a 19. helyen zérta.
Az idénynyitd hétvége mindkét
versenyén a svéd Marcus Fluchot
intették le az elsé helyen.

Ujoncsiker

a nyitanyon

A McLaren pértfogoltja, Stoffel
Vandoorne diadalmaskodott
a GP2 bahreini szezonnyitdjén,
annak ellenére, hogy ez volt az
clsé versenye a kategéridban.

DAKAR

A Pe_u’be'ot visszatér

A bejelentést kovetben, miszerint a Peugeot—Red Bu

i
otal Team

rc.s vesz a 2015-6s Dakaron, a csapat szineiben mdu]p.proszlano_;
a nemregrben leleplezte autéjit. A legfiatalabb Peugeot Crosso-
hatat’lan,_a 2008 -j}KR azonban — a ver-

i hosodott: minden

Blancpain

Orosz amokfuté

Nem tudni, hogy az orosz
Vagyim Kogaj a vilighirnév
reményében kezdett-¢ autdver-
senyz8i karrierbe, mindeneset-
re sikerult ezt elérnie. Bar az is
biztos, hogy nem igy akarta...
Az trvezetd — a szakmaban igy
hivjak a pénzért komolyabb

széridkba magukat bevasirlé

A belga versenyzé mér a szombati
idémérén is remekelt, a masodik
rajthelyet szerezte meg Jolyon
Palmer mogote, és amikor a brit
clrontotta a rajtjit, Vandoorne
az élre 4lle. A negyedik korben
Kimiya Sato és Jefferies balesete
miatt be kellett kiildeni a safety
cart, ami megkavarta a takeikdt,
- egészen az utolsd
korokig a kerék-

cseréjét a  végsd-

kig elhuzé Simon

Trummer allt az

élen, de Vandoorne

gybzelmére senki

nem jelentett ko-

molyabb veszélyt.

/08 vonalvezetcs

hobbipilétikat — neve ugyanis
az elmult napokban tobbszor is
bejérta a vildgsajtot.

Az autdversenyzéssel 2012 ota
probélkozé  tzletember mos-
tandban garanciat jelent a bal-
esetre, ha elindul egy versenyen,
rengeteg hibdt kovet el, aligha
talzds, ha azt allijuk, kozve-
szélyes, amit csindl. A média
legutébb a monzai hdromdrds
Blancpain  Endurance-futamot

A misodik pozicidba a 12. hely-
8l rajeolva kivaléan takeikdzé
Julian Leal jott fel, miga pole-bél
indul6 Palmer végiil elcsipte
a dobogé harmadik fokdt Stefano
Colettivel szemben.

Palmer a mdsnapi sprintverseny
rajtjit kovetden hamar az élre
keriilt, miutdn kivalé rajtot vet,
tobbek kozt az élrél induld, dm
a startot alaposan elrontd Felipe
Nasrt is megeldzte, majd a miso-
dik korben a svéjci Simon Trum-
mert is maga mogott hagyta.
Tavaly a Hungaroringen pazar
gy6zelmet araté Palmer innen-
t8] kezdve végig kezében tartotta
a futamot, s végiil meg is szerezte

kovetéen figyelt fel Kogajra, aki
a 333-as rajtszamu Ferrari 458
Italia voldnja mogott gyakorla-
tilag a pélydt sem taldlta, vélto-
zatos megmozduldsokkal széra-
koztatta a kozonséget, riogatta
cllenfeleit, s kergette Oriiletbe
csapattarsait. A szakma kivdncsi-
an varja, hogy a piléta a kovet-
kezd futamokon is felbukkan-e,
vagy legutdbbi produkcidja mi-
att megvalik téle istalléja...

karrierje harmadik GP2-es gy6-
zelmét. A tavaly csak két hatodik
helyig juté Trummer elsé dobogé-
jat szerezte, és Leal is oriilhetett,
hiszen a mezénybél egyediiliként
mindkét futam utdn a pédiumon
tnnepelhetett. Stoffel Vandoorne
sériilt elsé szérnya miatt egy nem
tervezett kidlldst kényszeriile vég-
rehajtani, igy nem szerzett pontot.

A BAINOKSAG
ALLASA

Jolyon Palmer (GBR) DAMS
Julian Leal (COL) Carlin
Stoffel Vandoorne (BEL) ~ ART
Simon Trummer (SWI) Rapax
Felipe Nasr (BRA) Carlin

BTCC

Roppant valtozatosan alakul a Brit Taraau-
t6-bajnoksdg idei szezonja, legaldbbis ami
a gy6zteseket illeti: miutdn Andrew Jordan az
idény els6 két versenyét egyardnt megnyerte,
a kovetkezd négy futamon négy ujabb ver-
senyzd iratkozhatott fel a gydztesek listdjira.
A Brands Hatch-ben futamot nyeré Colin
Turkington utdn a hérom doningtoni verse-
nyen sorrendben Jason Platét, Sam Tordoffot
és Gordon Sheddent intették le az elsd helyen.
Thruxtonban a fordulatos versenyek mellett
nagy balesetek borzoltak a kedélyeket. Az elsé
futamon a cimvédé hondds Andrew Jordan
gy6ézott a Honda kombival versenyzé Gordon
Shedden és Matt Neal elétt, majd a masodik fu-
tamon szintén Honda-siker sziiletett: Gordon
Shedden Donington utdn ismét nyerni tudott
a kombival, méghozza hatalmas kiizdelemben,
hibdja utdn felkiizdve magit az élre. A futa-

mot piros zdszl6val félbe kellett szakitani egy
a Church-kanyarban tértént bukds miate: Rob
Austin és Nick Foster titkozote 6ssze, s utébbi
autdja korldt hijan a fak koze kotoee ki. Szeren-
csére sériilés nem tortént, ahogy a harmadik
versenyen sem, amikor Simon Belcher repiilt
a fik kozé ugyanott. Ezen a futamon a veterdn
Fabrizio Giovanardi indulhatott a pole-bél, 4m
csak néhdny kanyaron 4t vezethetett, hiszen
a harmadik helyrél indulé Colin Turkington
még az elsé korben megeldzte ét. A safety car
kéeszer is lenulldzta Turkington elényét, de igy
is magabiztosan szerezte meg idei mdsodik
gy6zelmét, Giovanardi pedig visszatérése 6ta
el8szor 4llhatott dobogdra.

A BAINOKSAG ALLASA

Andrew Jordan (ENG) Honda
Gordon Shedden (SCO) Honda
Colin Turkington (NIR) BMW
Matt Neal (ENG) Honda
Jason Plato (ENG) MG

IndyCar

Tulzds nélkal allithatjuk, hogy az idény-
nyitét a mdsodik helyen zdré6 2012-es
bajnok, Ryan Hunter-Reay volt az Indy-
Car elmult egy hdonapjinak fészerepldje.
Az Andretti-piléta mar a Long Beach-i
versenyt is megnyerhette volna, ha az
56. korben kicsit tirelmesebbnek bizo-
nyul, amikor Will Power elé] menekiilve
a bokszkidllasit kdvetben elébe vagd Josef
Newgardent azonnal meg akarta el8zni.
Hunter-Reay egy lehetetlen elézéssel pro-
bélkozott, Newgarden nem hagyta magit,
aminek eredményeként mindketten a fal-
ban kototek ki, s a mogottik kialakuld
kéoszban négy tovébbi auté is Gsszetort.
A versenyt az élmendk kiesése utdn az
a Mike Conway nyerte, akit Ed Carpen-
ter az épitett és utcai pélyakon sajat maga
helyett tltetett autdjaba — dontése mér

a masodik futamon meghozta gyiimol-
csét. Conway mindossze két korrel a vége
eléte vette 4t a vezetést, amikor a Justin
Wilsont nem sokkal kordbban kiloké
Scott Dixonnak még egyszer ki kellett 4ll-
nia a bokszba, gyézelmét az el6z6 hirom
IndyCar-futamot megnyeré Will Power-
rel szemben kellett megvédenie, miga har-
madik helyen az gjonc Carlos Munoz zart.
A birminghami Grand Prix of Alabama
egy hatalmas vihar miatt tobbszori halasz-
tds utdn tobb mint két és fél 6ra késéssel
rajtolhatott el, s a versenyt szdzpercesre
roviditették. A nedves palya alaposan pro-
béra tette a mezdnyt, szinte egymast érték
a biztonsdgi autds szakaszok: Sato, Alesin
és a hdrom kolumbiai, Munoz, Montoya és
Huertas miatt is be kellett kiildeni a pace
cart. Az élr6l indulé Will Power idékoz-
ben szép lassan visszacsuszott: a vezetést
a 16. korben dobta el, amikor nem tudott
bevenni egy kanyart és visszaesett Ryan
Hunter-Reay mégé, aki ezt kovetden fo-
lyamatos kontroll alatt tartotta versenyét,
és az alternativ taktikdval probalkozé Saa-
vedra mogott sem tiirelmetlenkedte el ugy
a dolgokat, mint két héttel korabban.

A BAINOKSAG ALLASA

Will Power (AUS) Penske

Ryan Hunter-Reay (USA) Andretti
Simon Pagenaud (FRA) Schmidt
Scott Dixon (NZA) Ganassi

Mike Conway (GBR) Carpenter
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Kiss Norbi

(j szerepben

A Taraaut6 Eurépa-bajnoksig
franciaorszdgi  idénynyitéjat
Kiss Norbert a kivalé negyedik
helyrél kezdhette meg, és egy
ideig a kiilon kategéridban érté-
kelt élen haladé turbémotoros

Sainz erésen kezdett

Noha a WSR idei szezonja csak
dprilis végén indult, a csticskatego-
ria versenyz6i mdr két hétel ko-
ribban megkezdt¢k szereplésiiket
Monzaban. A hirom és fél literesek
mezdnyének tavalyi elsé harom he-
lyezettje egyarant elhagyta a széridt

autdkkal is fel tudta venni a ver-
senyt a vizes palydn, 4m a futam
balszerencsés véget ért szdmdra.
Az ukrin Skuz nekiment a ma-
gyar versenyzd Alfdjanak, az iit-
kozés eltorte az ajtd zsanérjat,
a menetszél pedig leszakitot-
ta azt. Kiss Norbit kiinterték

— Magnussen az Fl-ben, Vando-
orne a GP2-ben, da Costa pedig
a DTM-ben folytatja —, igy a 2013-
as negyedik helyezett Will Stevens
tlint a szezon egyik legnagyobb esé-
lyesének, de a Red Bull-névendék
Catlos Sainztdl és a kétliteresek ta-
valyi els6 két helyezettjétsl, Oliver
Rowlandtdl és Pierre Gaslytdl is
sokat lehetett vérni.

—

a bokszba, a csapat pedig l4zas
munkdba fogott, 4m hidba sike-
ritlt becsukhaté dllapotba hozni
az ajtdt, az FIA ellenérei bizton-
sdgi okokra hivatkozva nem en-
gedték elrajtolni.

A mezény misik magyar pilo-
tdja, Nagy Norbert az elsd ver-

A négy versenyzd egyelbre iga-
zolta is a varakozdsokat, hiszen
a két hétvége négy futama utdn
6k éllnak a bajnoksdg elsé négy
helyén. A tavaly mérsékelt ered-
ményekkel bemutatkozé Sainz az
elsé hdrom versenyen egyardnt
a pole-bdl indulhatott, 4m a sze-
zonnyitén a rajtricson ragadt, igy
a gyozelem Stevensé lett a DTM-
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senyt a kilencedik, a masodikat
pedig a hatodik helyen zérta,
utébbi a TC2-esek mezdényében
a bronzérmes poziciét jelentette,
igy az Stfordulds bajnoksédg elsd
hétvégéje utdn a negyedik helyen
4ll kategéridjaban. (Ldsd kiilon
cikkiink.)

bél érkezd Mehri és Gasly eléte,
akik egyardnt dobogén zértdk
elsé futamukat a kategéridban.
A spanyol masnap javitott, hiszen
nyerni tudott a Fiilop-szigeteki
Stockinger és a Sauber tesztpilota-
ja, Szergej Szirotkin elétt, s az ara-
goni elsé futamot is magabiztosan
huzta be a szezont jol kezd§ orosz
Marcenkét és Rowlandet meg-
elézve. A spanyol forduld vasarna-
pi versenyét a kétliteres kategéria
tavalyi els6 két helyezettje zdrta az
elsé két helyen, a folényes gydzel-
met araté Rowland mégoet Gasly
lett a masodik, aki nagy csatdban
gytrte le Stevenst és Sainzt.

A kétliteresek kozt az aragoni hét-
vége utdn a McLaren pilétaneveld
programjaba tartozé 19 éves hol-
land Nyck de Vries all az élen.

A BAINOKSAG
ALLASA

Carlos Sainz Jr. (ESP) DAMS
Oliver Rowland (GBR) Fortec
Pierre Gasly (FRA) Arden
Will Stevens (GBR) Strakka
Nyikolaj Marcenko (RUS) ~ Comtec

Két héevégén van til az idén els6 szezonjit
kezd8 Acceleration sorozat, mely hdrom autds
és két motoros széridt foglal magéba. Az egyes
fordul6kat véltozatos zenei programok szine-
sitik, a hazigazda nem mds, mint a vilighir(
David Hasselhoft. A legnagyobb érdeklédés az
egykori A1GP mintéjira ,orszagok versenye-
ként” futtatote FA1, azaz Formula Accelera-
tion 1 kategériat 6vezi, melynek mezényében
egy-két olyan névvel is taldlkozhatunk, akik
mar bizonyitottak az utdnpétlds-sorozatok-
ban: tobbek kozt a tavalyi F3 Eur6pa-bajnok-
sdg ezistérmese, Felix Rosenqvist, a Marus-
sidval pénteki szabadedzéseken is szerepld
Rodolfo Gonzalez, illetve az AutoGP-ben ta-
valy harmadik helyen z4r6 Sergio Campana is
az FAl-ben szerepel. A mezdnybdl egyelére
kimagaslik a Ferrari Formula-1-es autéjat is
teszteld Mirko Bortolotti és a GP3 egykori
bronzérmese, a holland Nigel Melker.

A sorozat torténetének elsd versenyhétvégé-
jén Portimaéban mindkét futamot Borto-
lotti nyerte Melker el6tt, egy héttel késébb
Navarraban viszont Melker gyézott az elsé
versenyen, bar a rajtndl elvesztette a vezetést
Bortolottival szemben, de vissza tudta el6zni

A BAINOKSAG ALLASA
Esteban Ocon (FRA) Prema
Antonio Fuaco (ITA) Prema

Tom Blomqyvist (GBR) Jagonya Ayam
Lucas Auer (AUT) Miicke
Max Verstappen (NED) Van Amersfoot

az olaszt, aki viszont pole-t szerzett a maso-
dik futamra. Hogy ezt nem tudta gy8zelemre
valtani, arrél nem 6 tehetett, hanem egyik sze-
reldje, aki Bortolotti bokszkidlldsat kovetéen
hagyta elgurulni a levett abroncsot, a veszé-

Colin McRae
Ha a 90-es évek
rali  vilagbajnok-
sagat a gyorsasagi
szakaszok  szélén
szemléld szurkoldk
egyike elkialtotta
magit, hogy ,Jon
Colin?, akkor
mindenki  tudta,
hogy egészen ki-
I6nleges dolognak
lehet szemtanja.
Legyen az Subaru, Ford, Citroen vagy éppen
Skoda, az 1995-6s viligbajnok mindig a ma-
ximumot nydjtotta. Colin McRae félelmet

nem ismerd stiluséval rengeteg rajongé szivé-
be lopta be magit, és mikor 2007-ben, mind-
ossze 39 évesen itt hagyott minket, az egész
ralitdrsadalom megrendilt.

Egy masik Colin (McMaster) mélté emlé-
ket allitott a mar életében is legendavd valt
versenyzdnek ,,Just Colin” cimi konyvével.
A McKlein tgynokség legjobb képeit va-
logatta ossze, és ehhez jottek még a csaldd
archivumédbél gytjtott, sohasem publikale
ritkasdgok.

A 256 oldalas, nagyalaka mt azonban nem
csupan képeket tartalmaz, hanem szdmtalan
érdekes sztorit a néhai vilagbajnok életébdl.
A www.mcracbook.com oldalon még tobb
részlet deriil ki a kényvrél, ahol 49,9 eurés
dron meg is vasdrolhaté.

ISBN szama 978-3-927458-64-2.

lyes helyzetért pedig idébiintetéssel stjtottak
a Renault Megane Kupa tavalyi bajnokit.
A futamgydzelem igy isméc Melkeré lete, négy
futam utdn 6k ketten toronymagasan vezetnek
a rivdlisok elétt.
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Harc a bajnoki

V 4 4 V' 4 ' 4
elsosegert
Magnetspace lézerterapia is segiti Kiss Pal Tamast o -

Szenzaciosan kezdte az évet az AutoGP-ben Kiss Pal Tamas: hat
futam soran négy dobogét szerzett, és a bajnoki dsszetett masodik
helyén all. A miskolci versenyz6 a tavalyi évkdzi beugras utan
immar a teljes szezont végigversenyzi a Zele Racing szineiben, igy
egyertelm(en magasabb célokat tlizhet ki a 2013-as 6todik helynél.
Es ehhez elkel minden segitség...

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: AUTOGP, ROGOSZ PETER

_petspace for I](gd“/?l' 2
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B Kiilonleges eszkozzel egésziilt ki tavaly Kiss Pél Tamas felkésziilésé-

nek eszkoztara: a Magnetspace jovoltabél tulajdonosa lett egy félve-
zetdlézer-terapias oxigén koncentratornak. ,A késziilék forgalmazéja
azt igérte, hogy a szerkezet felélénkiti a szervezet mikrokeringését,
j6 hatéssal lesz a szervek és szovetek egészségi allapotara. Az orr-
liregi besugarzas a voros vértestek normalis elrendezddését okozza,
minek kovetkeztében azok tbb oxigént képesek elszallitani az egyes
szervek és szovetek irdnyaba. Ugyan én a tudomanyos hattérhez ke-
véshé értek, de azt orommel Gjsagolhatom, hogy valdban érezhetd
a hatasa. Az edzéseim soran észrevehetd, hogy naprél napra tobbet
birok. Azon tdl, hogy a kozérzetem azota folyamatosan javul, szintén
' ) eldrelépést érzékelek a fizikai, de még a mentalis képességeim terén

is” — (jsagolta a pildta, amikor a késziilék hatésairdl faggattuk.
Azt mér mi tessziik hozza, hogy a félvezetdlézer-terapias oxigén koncentrator nem csak az élsport-
ban alkalmazva jelenthet hasznot a tulajdonosanak, a 650 nm hullamhosszi vorgs fény szamtalan
betegség lekiizdésében is segithet, mert mikddése révén tobb oxigén, tapanyag és energia jut
szervezetiink valamennyi sejtjébe.

Tovabbi informéaciok: www.magnetspace.net (x)

A marokkdi szezonnyitén mar az elsé futa-
mon esélye volt a gydzelemre, és néhiny
méteren at vezette is a versenyt, mignem
a megel8zott, és vezetését elkeseredetten
visszaszerezni probaléd Kevin Giovesi el nem
fékezte magit a kovetkezd kanyar eldte, ezzel

sése miatt Tamds a mezdny végérdl virhatta
akovetkezd rajtot, és a 13 f8s mezdnyben szd-
mos el8zést bemutatva sikerilt elérevereked-
nie magat a dobogé legalso6 fokdig,

Egy hét mulva a Paul Ricard-i fordulén mar
joljote ki szdmdra alépés, igy az els6 versenyen

rivalisait, megszerezve ezzel elsé gySzelmét
asorozatban. A vasdrnapi futamon ehhez még
egy mésodik helyet tett hozzd, amivel folytat-
ta felzarkézdsée a listavezetd Kimiya Satdhoz.

A harmadik, hungaroringi hétvégét a né-
met Markus Pommer kezdte a legjobb for-

lerajtolta, és hamarosan le is szakitotta 6t.
Elénye kényelmesnek tint, 4m iddvel feltiine
mogotte a mezdnyon keresztiilhatold Sato,
aki jobb tempdéjaval és a végsdkig eltolt kerék-
cseréjével végiil a Zele Racing pildtdja elé tu-
dott visszajonni a palyara, és a helyi kozonség

A japdn csucsformédban volt, hiszen vasirnap
a 8. rajthelyrdl ismét az élre tudott katapul-
talni, mig Tamas beragadt Pommer mogé, és
a hetedik helyen hozta be autdjit. 75 eddig
megszerzett pontjival a masodik a tabellan,
de Sato elénye mér 39 egység vele szemben

»Nagy hdtrinyt jelentett a marrakesi
elsé futamon az a kiesés” — mondta Tamds
a Hungaroringen. ,Ha az nincs, akkor most
nem lenne ilyen a pontkilonbség koztiink.
De ha a kévetkezé futamokon hozzuk ugyan-

ezeket a helyezéseket, akkor ott tu- D

mindkettdjiiket kititve a kiizdelembél. Kie- méban, Tamds azonban a mdsodik helyrdl legnagyobb bénatdra megnyerte a futamot.  a hénapvégi monzai fordulé eldtt. dunk maradni a végéig az élvonalban.”

1. Kimiya Sato (JAP) Euronova 114
2. Kiss Pal Tamas (HUN) Zele Racing 75
3. Markus Pommer (GER) Super Nova 65
4. Kevin Giovesi (ITA) Eurotech 58
5. Andrea Roda (ITA) Virtuosi 53

kivalé tempéval és taktikdval at tudta ugrani

,Eronlétik ndvelése érdekében
az élsportoldk is hasznalhatjak
ezt a készlléket.”
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A turaaut

Magyarorszagra érkezik a DTM

Minden eddiginél tébb, hét korabbi bajnok sorakozik fel idén a Német

Turaautd Bajnoksag mezdnyében, am

hiba lenne csupan a korabbi

gyOztesekre és a kiralykategorias multu résztvevokre koncentralni:

a szezon elotti teszteken szamos fiata

| tehetség bizonyitotta, hogy

kénnyen a rutinos nagyok f6lé kerllhet. Raadasul mindezt junius elsején

€él6ben lathatjuk a Hungaroringen.
SZOVEG: STROMMER BENJAMIN e FOTO: DTM

A Német Turaautd Bajnoksdg idén tinnepli
30. sziiletésnapjat, a mostani azonban a DTM
torténetének csupdn 28. szezonja lesz. Hirom
évtized alatt a bajnoksig eltéré nevek alatt
futott: az, amit ma DTM-ként ismeriink,
1984-ben indult Deutschen Produktionswa-
gen Meisterschaft néven. A kategéria szdma-
ra mar az elsé pillanatoktdl kezdve sztiknek
bizonyultak Németorszag hatdrai: a legelsd

versenyt az év mdrciusaban a belgiumi Zol-
derben tartottdk a korszak német sztarjaival,
koztuk a kordbbi Forma-l-es versenyzdvel,
Hans-Joachim Stuckkal, aki egy kies6 kerék
miatt két korrel a leintés elote veszeette el az
elsé helyet. A futamon, amelyet a BMW 635
CSi dominalt, harmadik poziciéban ért célba

a rutintalan Volker Strycek, aki olyan legen-
dak ellen kiizdhetett, akiket kordbban inkdbb

0zas csucsa

példaképének tekintett. Eppen ezért mar
adobogés hely is feliilmulta vérakozésait: arra
végképp nem szdmitott, hogy év végén & vi-
lik az 0j sorozat elsd bajnokévd — igaz anélkiil,
hogy egyetlen futamgyézelmet szerzett volna.

Két évvel késébb a bajnoksidg felvette
a Deutsche Tourenwagen Meisterschaft ne-
vet, 1995-ben pedig, tekintettel a szimos N¢é-
metorszagon kiviili helyszinre, két kiilon baj-
noki cimet osztottak ki: ugyanaz a mezény
a hazai versenyeken a DTM, a kiilféldieken
az ITC (Nemzetkézi Taraautd-széria) meg-
nyeréséért szdlle harcba. 1996-ban aztdn mér
csak az ITC maradt meg, a magas koleségek
miatt azonban a szezon végén az Opel és az
Alfa Romeo kiszallt, a kategéria pedig meg-
sziint. Haroméves kihagyds kovetkezett, a so-
rozat 2000-ben indult Gjra, mar a ma ismert
forméban, Deutsche Tourenwagen Mas-
ters néven, eleinte csupdn német palydkkal.

Az irdny azonban ismét a nemzetkézi felé to-
l6dott: idén a huszonhdrom f8s mezényben
mindossze hét német lelhetd fel, 8k 6t kiilon-
b6z8 orszdgban mérhetik 6ssze tuddsukat.

A széria torténetében az sem okoz meglepe-
tést, ha nem egy hazai versenyz6 szerez bajno-
ki cimet: mér a mdsodik szezonban egy svéd,
Per Stureson nyert, és ugyanebbdl az orszag-
bol valé az idei bajnoki hetes egyik tagja, Mat-
tias Ekstrom is. A sorozatnak volt mar olasz
(Roberto Ravaglia és Nicola Larini), francia
(Laurent Aiello), brit (Gary Paffett és Paul di
Resta), belga (Eric van de Poele), ddn (Kurt
Thiim), valamint kanadai (Bruno Spengler)
gydztese is, am a legsikeresebb DT M-verseny-
z8 német, Bernd Schneider, aki 1995 és 2006
kozott 6t bajnoki cimet nyert.

Auté6valasztas terén a siker zdloginak
a Mercedes tiinik: a bajnoki diadalok egyhar-
maddt szerezték a stuttgarti mérka autdival,
a futamgyézelmeknek pedig mintegy 42%-4t
tudhatjék magukénak. A mésodik legsikere-
sebb Audi és BMW csupan 15% ko-

zelében jar...

MIKE ROCKENFELLER (1)
Audi RS 5 DTM

Nemzetiség:

PO
' 1983. oktdber 31.

2013-as eredmény:
A5y
.f-,:’f Bajnok

JOEY HAND (4)
BMW M4 DTM

Nemzetiség:
amerikai

P
1979. februar 10.

Legjobb eredmény:
12. (2013)

2013-as eredmény:
12.

TIMO SCHEIDER (2)
Audi RS S DTM

Nemzetiség:

Sziiletési id6:

1978. november 10.

CHRISTIAN VIETORIS (5)
DTM Mercedes AMG C-Coupé

Nemzetiség:

AUGUSTO FARFUS (3)
BMW M4 DTM

Nemzetiség:

Legjobb eredmény:
2.(2013)

PAUL DI RESTA (6)
DTM Mercedes AMG C-Coupé

Nemzetiség:

1. Hockenheimring  méjus 4.
2. Oschersleben majus 18.
3. Hungaroring janius 1.
4. Norisring janius 29.
5. Moszkva jilius 13.

6. Red Bull Ring

7. Niirburgring

8. Lausitzring

9. Kanton
10. Hockenheimring

augusztus 3.
augusztus 17.
szeptember 14.
szeptember 28.
oktober 19.

MATTIAS EKSTROM (7)
Audi RSSDTM

Nemzetiség:
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A technikai tudnivaldkban is érdemes elmé-
lyedni, mieléte valaki szurkolniindul. ADTM-
ben az autdk nagyjibdl ezer Gsszetevdjébdl
mintegy 6tven egységes, ezekbSl mindhdrom
gyarto eldirds szerinti darabot hasznal: kozéjitk
tartozik a szénszélas monocoque, az acél buké-
keret, az ABS nélkiili fék, a hatfokozatti sebes-

Az autok csak kiviilrdl
emlékeztetnek utcai
megfeleldikre

ségvéltd, a 118 literes tizemanyagtank, a Bosch
dltal gyartott motorvezérld, de még a hatsé
szdrny ¢és sebességvaltd ful is. Az egységes ele-
mek segitenck a koleségek visszaszoritdsaban,
ugyanakkor korlatozzdk a mérnokok lehetdsé-
geit: leginkabb az aerodinamika terén 9

van szabadsiguk Uujitdsokra. Ennek

A megszokott mddon Hockenheimben rendezték a DTM szezonnyitéjat méjus elsé hétvégéjén, ugyanazon a palyan,
ahol két héttel kordbban (a hungaroringi gyakorlast kovet6en) az utolsé szezon el6tti tesztet tartottak. A négyna-
pos felkésziilés soran a 24 esztendds Marco Wittmann futotta a legjobb kéridét, az egyetlen szabadedzésen pedig
nyomatékositotta, 6 szamit a hétvége favoritjanak, annak ellenére, hogy a széria kevéshé ismert neveinek egyike,
hiszen korabban még sosem nyert versenyt, az idei pedig csupan masodik éve a német tdraautok mezonyében.

Az idomérdn csak a masodik rajtkockat sikeriilt megszereznie, a pole-ban pélyafutdsa folyaman eldszor a francia
Adrien Tambay végzett. Bemutatkoz6 versenyét Antonio Felix da Costa, Wittmann BMW-s méarkatérsa remek har-
madik poziciobdl varhatta. Hogy idén a Mercedesnél nem megy minden a legnagyobb rendben, azt az bizonyitotta,
hogy a kvalifikaci6 elsd szakaszanak mind az 6t kieséje a stuttgartiak versenyzdje volt, legeredményesebb pildtajuk,

Gary Paffett csak a 15. lett.

Bér a rajt utan rovid idére Bruno Spengler is megeldzte, a masodik korben Wittmann atvette a vezetést, innentél
pedig nem akadt ellenfele, 42 kor utan 12 masodperces eldnnyel intette le a kockas zaszlé. A mogétte levd sorrend
kialakulasaban elsdsorban a taktika jatszott nagy szerepet: mint kideriilt, az fizetddott ki, ha valaki keményebb
gumikon kezdte a versenyt, a kotelezd kiallas soran pedig a ldgyakra véltott. Mattias Ekstrom, Mike Rockenfeller
és Bruno Spengler, akik féltavnal még a kézépmezdnyben vonatoztak, igy gazoltak keresztiil a tobbieken, Ekstrom
egészen a masodik helyig jutott, harmadik poziciéba szoritva vissza Adrien Tambayt és dupla dobogét szerezve az

Audinak. A cimvédd Rockenfeller negyedik, Spengler hatodik lett, kettejiik
kozé a csiitortokon még Budapesten paradézé Timo Glock ékelddott be, aki
a verseny legharciasabb résztvevdi kozé tartozott.

A harmadik helyért csatazva Antonio Felix da Costa Timo Scheiderrel iit-
kozott, a hiba kerékcserét és athajtasos biintetést vont maga utan — egy
igéretes bemutatkozas sikertelen véget ért. De legalabb ennyire katasztro-
falisan végzddott a Mercedes nyitoversenye: egyetlen pontot sem szerez-
tek, a Forma-1-bél visszatérd bajnok, Paul Di Resta csak 14.-ként ért célba.
Marco Wittmann az, akit az ellenfelek kiiszkddése legkevésbé érdekelt —
bar bevallotta, egyik szemét mindig a tobbieken tartotta: ,Majd kiugrok
a bdrombdl! Az RMG csapat két nehéz évet tudhat maga mogétt, a gyéze-
lem mindenki szdméra nagyszer(i eredmény. Végig figyeltem a mogéttem
levé versenyzdket, mivel tudtam, hogy azok, akik opciés gumikon vannak,
gyorsabbak lesznek a verseny végén. Szerencsére ekkor mar nagy eldnyom
volt” — értékelte futamat az eldszor gydztes piléta.

MIGUEL MOLINA (8)
Audi RS S DTM

Nemzetiség:

Csapat:
Team Abt

G
1989. februar 17.
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BRUNO SPENGLER (9)
BMW M4 DTM

Nemzetiség:
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MARTIN TOMCZYK (10)
BMW M4 DTM

Nemzetiség:

o
1981. december 7.

GARY PAFFETT (1)
DTM Mercedes AMG C-Coupé

Nemzetiség:

B
1981. marcius 24.

ROBERT WICKENS (12)
DTM Mercedes AMG C-Coupé

Nemzetiség:
kanadai

Szilletésiidé:
1989. marcius 13.

ANTONIO FELIX DA COSTA (18)
BMW M4 DTM

Nemzetiség:

Csapat:
Team MTEK

NICO MULLER (22)
Audi RS S DTM

Nemzetiség:

Sziiletésiidé:
1992. februar 25.

EDOARDO MORTARA (15)

Audi RS S DTM

ey

Audl Spore

Nemzetiség:

DANIEL JUNCADELLA (19)

DTM Mercedes AMG C-Co

upé

Nemzetiség:

MARCO WITTMANN (23)
BMW M4 DTM

Nemzetiség:

ADRIEN TAMBAY
Audi RS $ DTM
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(16)

Nemzetiség:
francia

Sziiletésiidé:
1991. februar 25.

VITALIJ PETROV (20)
DTM Mercedes AMG C-Coupé

Nemzetiség:

MAXIME MARTIN (24)
BMW M4 DTM

Nemzetiség:

o
1986. marcius 20.

TIMO GLOCK (17)
BMW M4 DTM

Sziiletésiidé:
1982. marcius 18.

JAMIE GREEN (21)
Audi RS 5§ DTM

PASCAL WEHRLEIN (25)
DTM Mercedes AMG C-Coupé

Nemzetiség:

Sziiletési ido:

1994. oktébber 18.




DTM e Hungaroringi eldzetes

eredményeként az autdkat a legkreativabb lég-
tereld elemekkel szereltek fel: még a tikroket is
apro szarnyakkal épitették egybe.

Jelentéskiilonbségek rejlenck a motorokban
is. Mindhdrom gyarté négyliteres, koriilbeliil
500 lderds V8-akat haszndl. A 2000-ben in-
dulé nyolchengeres korszak azonban mar nem
tart sokaig, akdr jovére érkezhetnek a kétlite-
res, V4-es turbdk, amelyek a DTM-ben is 4t
fogjak venni az uralmat. A KERS (mozgisi
energia-visszanyerd rendszer) bevezetésére
is tortént mar utalds. A német bajnoksigban
a Forma-1-hez hasonléan DRS, azaz éllithaté
hatsé szarny segiti az elézéseket. A Hankook
abroncsait visel$ auték minimumsulydt — ver-
senyzovel és annak teljes felszerelésével egytitt
— 1110 kilogrammban hatdroztik meg.

Az idei esztenddre a szervezdk vj szabalyo-
kat vezettek be a DTM-ben. A kételezd kiall4-
sok szdmdt kettSrél egyre csokkentették, meg-
kotés viszont, hogy a bokszutca csak a futam
elsé harmada utdn nyit ki, a biztonsdgi autds
periddus alatt pedig tilos kialldst végrehajtani.
A ldgyabb gumikever¢k hasznélatae is korld-
toztdk, legfeljebb a versenytav 50%-ban lehet
fent az autdkon. Ennek célja, hogy leegyszeru-
sitse a stratégidkat, és a nézok is konnyebben
kiigazodhassanak rajtuk. Amennyiben biz-
tonsigi aut6 érkezik a pélydra, egy versenyzd
pedig emiatt épi tiil a ldgy gumin t6leoee 50%-
ot, 6 kor kedvezményben részesiil - amely so-
rin még felteheti a keményebb keveréket.

Az idémérdt a Forma-1-hez hasonléan oszt-
jék fel, amely a tavalyi négy helyett hirom sza-
kaszbol fog allni. A 13 perces QI sordn a 23
f8s mezdny leglassabb 5 versenyzdje esik ki,
ket a 11 perces Q2-ben még 8-an kovetik. Igy
alegjobb 8-as kiizdhet a pole-poziciéért a szin-
tén 11 perces Q3-ban. Korabban a Q4-ben
aleggyorsabb négy piléta tehetett meg egy-egy
mért kore, ezt a szakaszt megsziinteteék.

A markak kozocti lehetséges kilonbséget
ballasztok segitségével igyekeznek kiegyen-

1. Marco Wittmann (GER) BMW
2. Mattias Ekstrom (SWE) Audi
3. Adrien Tambay (FRA) Audi
4. Mike Rockenfeller (GER) Audi
5. Timo Glock (GER) BMW
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liteni, a gybztes gyarté minden versenyzdje,
aki a legjobb tiz kozote végzett, 5 kilogramm
pluszsulyt kap a kovetkezd versenyre. A nyer-
tes gyarté azon pilétainak, akik a legjobb
tizen kiviil futottak be, csak 2,5 kilogram-
mal kell megbirkézniuk. A mésodik gydr
aut6inak ossztomege véltozatlan marad, mig
a harmadik legjobb — azaz legkevésbé ered-
ményes — marka képviseldi 2,5 kilogrammal
kénnytlnek, amennyiben a legjobb tiz kozote
végeztek, ha azon kiviil, 5 kilogrammal. Er-
demes megjegyezni, hogy legfeljebb 10 kilo-
grammal néhet vagy csokkenhet az auték

tomege, az elsé hétvégén pedig mindenki
1120 kilogrammon kezd.

Ami a tovibbi érdekességeket illeti: fontos
tudni, hogy a DTM-ben mér a verseny legvégé-
ig lehetséges a DRS hasznalata, illetve gyarton-
kéntkét tartalékmotor haszndlhaté fel az eddigi
csapatonkénti egy helyett. Egy versenyzd legfel-
jebb hdrom motorral dolgozhat a szezon alatt.
Péntekenként roll out-ot rendeznek kétszer
15 percben, az egyiken a paros, mésikon a pérat-
lan rajtszamt autdk vesznek részt, igy a csapatok
egyetlen versenyzdjitkre koncentrdlva o
gyakorolhatnak bokszkiallasokat.

A DTM hungaroringi idoterve

2014. majus 30., péntek

2014. majus 31., szombat

17:35-17:55 FIA Formula 3 European Championship
09:05-09:50 | Maserati Trofeo

10:10-10:45 Porsche Carrera Cup Deutschland 1. és 2. verseny id6méré
11:10-11:45 FIA Formula 3 European Championship

12:10-13:40 DTM

szabadedzés

15:30-16:00 | Maserati Trofeo
16:25-16:45 FIA Formula 3 European Championship 2. és 3. verseny idéméré
17:10-17:35 Porsche Carrera Cup Deutschland

18:10-19:00 DTM

2014. janius 1., vasarnap

idéméré

08:55-09:25 | Maserati Trofeo
09:50-10:25 Porsche Carrera Cup Deutschland
10:50-11:25 FIA Formula 3 European Championship

12:50-13:00 DTM
13:00-13:15

13:33

DT™M

DTM

DT™M

14:43 DTM
™

rajtracs bemutatas

1330 oM [foméciskorck

verseny vége

verseny start

14:55 diétads innepsée

15:25-16:25 | Maserati Trofeo
16:50-17:25 FIA Formula 3 European Championship

e o i
fFvLy
[ A

IcCe

waicn

BMW Motorsport &)

Premium Partner

NYERJ egy VIP Paddock

jegyet a hazai

DTM futamra:!




Farfus: ,,A DTM-ben sok dolog kell a végso sikerhez”

Kilénleges fickd Augusto Farfus, a DTM-ben szereplé BMW brazil mendje: a palyan annyira
kiméletlen, amennyire csak lehet, civilben viszont kenyérre lehetne kenni. Errél az AFM
sokadszorra is meggy6z6dhetett azon a budapesti sajtdvacsoran, amelyet a bajor marka

a hazankba idén visszatérd bajnoksag hungaroringi tesztjének apropdjan adott.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR  FOTO: BMW

Ayrton Senna fényes Forma-l-es sikereivel,
valamint legendévd véldsdval brazil autéver-
senyz8k garmaddjét szabaditotta a viligra.
Tobbségiik a Forma-1 felé igyekezett: volt,
akinek sikertlt elérnie a hén dhitote céle, és
volt olyan is, akinek nem. Farfus az utdbbi-
ak kozé tartozik: a kirdlykategorids sanszot
elveszitve a tiraaut6zas vildgaban talalta meg
a szdmitdsait, ahol bajnoki cimet még nem
sikertilt nyernie, de igy sem panaszkodik,
és nem titkolja, hogy megtaldlta a szdmitdsait.
»JOl érzem magam és boldog vagyok, hogy azt
csindlhatom, amit szeretek” — mondta a Four
Seasons Gresham télikertjében tartott esemé-
nyen a 30 esztendds pil6ta, aki 1999-ben, 16
esztendds kordban érkezett Eurépdba, abban
reménykedve, hogy a nagy eléd nyomdokai-
ba léphet a Forma-1-ben. EI8bb lehtzott két
szezont az olasz Formula-Renault-ban, majd

dtnyergelt a Forma-3000 Eurépa-bajnok-
sagként jegyzett Euro3000-be, ahol 2003-
ban nem talalt legy6z6re, de ez kevés volt
a tovabblépéshez. Jobb opcié hijin igy keriilt
a WTCC-be, elébb két idény erejéig az Alfa
Romedhoz, majd onnan a BMW gydri csa-
patdnak kételékébe. Pechére olyan zsenikkel
keriilt egy mezénybe, mint a hiromszoros
vilagbajnok Andy Priaulx, a manapsig mar
négyszeres vb-elsé Yvan Muller, vagy épp az
egyszeres viligbajnok Gabriele Tarquini, igy
be kellett érnie két osszetettbeli 3. helyezés-
sel. ADTM-ben 2012 6ta szerepel, és a német
prémiumgydrtok privat jitszéterének szdmi-
t6 széridban tavaly mér ezustérmesként zért.

- Versenyeztél a WTCC-ben, majd onnan
érkeztél a DTM-be. A két sorozat ossze-
hasonlitdsirél gyakran esik sz6, pedig ez

nem feltétleniil egészséges megkozelités.
Te mit gondolsz errél?

— Amikor belecsdppentem ebbe a miifajba,
még nagyon régimddi és vad volt a tdraau-
to-versenyzés. Manapsiga WTCCis,aDTM
is sokkal érettebb, letisztultabb kornyezet.
21 évesen, szinte kolyokként kezdtem tura-
autézni és élveztem, hogy a koccanasoktol
sem riadtunk vissza. Manapsdg a kocsik mér
sokkal kifinomultabbak. Jémagam is a kor-
nyezettel egyiitt fejlédtem, véltoztam, de azt
kell mondanom, hogy a legelsé, DTM-es
autéval teljesitett korom végén azt mondtam,
hogy *igen, ez akocsilesz az, ami nekem val6!’

- Gyakran mondjik, hogy a DTM-es auté
tulajdonképpen egy formaaut6 karosszé-
ridval, Te pedig formaautékkal kezdted
a palyafutdsod. Taldn ezért?

— Szerintem igen. Van egy kialakult vezeté-
si stilusom, amelyet hozzd tudok igazitani
a kiilonféle versenyautdkhoz, de az elején,
fiatalabb koromban a WTCC autékat is ttil-
sigosan ugy vezettem, mintha formaautdk
lennének. A DTM-ben sokkal kedvezdbb ez

a stilus.

- Ha mar a formaaut6zasnal tartunk: soha
nem csillant fel a Forma-1 esélye?

— Dehogynem! Volt is egy alirt versenyzéi
szerz8désem, de sajnos nem sikeriilt 6sz-
szegyUjteni az abban foglalt pénzdsszeget,
amit vinnem kellett volna ahhoz a bizo-
nyos csapathoz, amelyiket nem szeretném
megnevezni. (Az AFM nyomozasa szerint
a Jordan volt az — 4 szerk.) Nem is olyan
régen a dokumentumokat rendezgettem
otthon, amikor a kezembe kertult. Széltam
is a feleségemnek, Lirinek és megmutattam
neki is. Rdpillantott és rdm is ripakodott,
mondvin, 'Hééé Augusto, niluk kellett
volna versenyezned, most milliomosok
lennénk!” Nagyot nézett, amikor kézoltem
vele, hogy az nem a fizetésem lett volna,
hanem annyit kellett volna fizetnem egyet-
len szezonra!

- Hogyan keriiltél végiil a WTCC-be?
- Miutdn a Forma-1 nem jétt dssze, azt fon-
tolgattam, hogy befejezem a palyafutdsomat

és hazamegyek Brazilidba. Ekkor vé-
ratlanul kaptam egy telefont az Alfa

Név: Augusto Farfus

Fontosabb eredmények:

Nemzetiség: brazil

DTM — 2. hely (2013)

Sziiletési hely: Curitiba

WTCC — 3. hely (2006, 2009)

Sziiletési idd: 1983. 09. 03.

Formula-3000 Eurépa-bajnok (2003)

Csapat: Team BRM BMW

Formula-Renault Eurépa-bajnok (2001)
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DTM e Interju

gyiri csapatdtdl, az N-Technologytdl, akik
meghivtak egy tesztelésre. Elmentem, jol
sikertilt és szerzédtettek, igy indulhattam
avildgbajnoksagon.

— Az Alfinal olyan rutinos oreg rékak
mellett taldltad magad, mint Gabriele
Tarquini és Fabrizio Giovanardi. Abban
a helyzetben ez elonyt vagy hatranyt jelen-
tett?

— Elényt, mégpedig teljes mértékben, ugyan-
is rengeteget tanulhattam t8litk. Giovanardi-
val — aki szerintem akkoriban a vildg legjobb
elsskerekes pil6taja volt — még bardtok is let-
tiink, a mai napig tartjuk a kapcsolatot. Rajta
az elsé pillanattdl kezdve éreztem, hogy tény-
leg segiteni akar nekem, a flatalnak. Sokat
tanultam téle az aut6 bedllitdsival, de még
vezetéstechnikdval kapcsolatban is. Tarqui-
nivel is j6 volt a viszonyom, igaz, 6 mas sze-

hazamegyek, mindig clhtilve figyelem, hogy
milyenek vagyunk odahaza. A brazilok na-
gyon lazédk, mindig mindenhonnan elkésnek,
taldn még az olaszokndl is rosszabbak.

— Idén 20 éve annak, hogy Ayrton Senna
életét veszitette Imoldban. Te hogyan
élted meg a Senna-jelenséget odahaza,
Brazilidban?

- Kisfit voltam mégakkor, de jol emlékszem
arra, hogy Ayrton milyen hatdssal volt az or-
szagra. Nem tualzds kijelenteni, hogy 6rokre
megvaltoztatta a brazilokat. Manapség any-
nyit jelent a Forma-1 a braziloknak, hogy ,,ki
indul a pole-bol?”, aztan pedig ki nyert?”
Akkoriban viszont olyan volt az egész,
mint egy vallds, mindenki felkelt megnézni
a futamokat, még a nagymamdm is, meg-
4llt az élet olyankor Brazilidban. A mostani
Forma-1-es versenyz8k olyanok, mint a fél-
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donkiviliek, mindenféle sztarallarokkel,
Ayrton viszont kulonleges képességekkel
rendelkezett. Nemcsak szenzicids versenyzd
volt, hanem képes volt megmutatni a vildg-
nak azt is, hogy koziiliink szdrmazik, valé-

mélyiség, nem volt annyira nyitott. Meg kell
jegyezzem, hogy sokat kdszénhetek az Alfa
korrekt hozzdilldsanak is, mivel végig tar-
tottédk magukat az eredeti megéllapodéshoz
és valdban ugyanazt a technikdt, hitteret

kaptam, mint a ndlam tapasztaltabb verseny-
z8k. Igazi profik voltak, egy abszolut cstics-
technolégids autéval. Monicéval és a férjével,
Maurdéval, a csapat vezetdivel is kozeli ba-
ratsigba keriiltem. Ndlam ez csak igy megy.
Ugy érzem, hogy az egyiittmiikodésnek fon-
tos alapkove, hogy a vezetdk és a versenyzk
kozott bizalmas viszony legyen.

- Van kedvenc torténeted ebbdl a korszak-
bél?

— Nagyon is sok, de a legérdekesebb taldn
egy oldtimerfutam volt. Az Alfa mizeum
felkért, hogy vezessem Fangio 1953-as Disco
Volantéjit, amelyre a legbiiszkébbek voltak.
A feleségemmel mentiink, és persze nagyon
vigyaztam a kocsira, mégis sikeriilt meghizni
az oldaldt. Amikor visszavittem a mtizeumba
az autdt, littam, hogy mindenki el volt ké-
pedve. Felajinlottam, hogy kifizetem a kire,
amit persze nem fogadtak el, viszont egy
emberként jelentették ki, hogy tobbet soha,
senki nem kérheti kolcson onnan, mert eddig
barmikor kivitték, az auté mindig sériilten
kerule vissza.

— Emlitetted, hogy Giovanardival jé a vi-
szonyod. Szerinted létezik igazi bardtsig
az autésportban? Neked van olyan, hogy
legjobb baritod?

— Hiszem, hogy lehet a versenyzdk kozott
bardtsig, a legeslegjobb baratomat pedig sze-
rintem mindenki ismeri. Pedro Lamy az, aki
olyan, mintha a testvérem lenne. Sok kozos
kalandunk volt, mostansig pedig kozésen
tdmogatunk, segitiink egy fiatal brazil srd-
cot, Pietro Fantynt, aki idén a World Series
by Renault 3.5-6s géposztilydban versenyez.

,Nem tulzas kijelenteni,
hogy Senna oOrokre
megvaltoztatta a brazilokat.”

Pedro a negyvenes éveiben jir, manapsag is
versenyez az endurance vildgiban és egy iga-
zdn remek ember.

- A kiilsé szemlélé szdmira dgy tiinik,
hogy az Eurépdban él6 brazil versenyzok
igazi kis koldnidt alkotnak. Mit gondolsz
errdl?

— Igaz, hogy vagyunk pdran itt, Eurépdban
¢és amennyire csak lehet, tartjuk egymaéssal
a kapcsolatot. Osszetart benniinket, hogy
mindannyian viszonylag fiatalon hagytuk el
ahazankat és egymasra voltunk utalva. A mai
fiataloknak sokat segit az internetes kommu-
nikdcid, viszont amikor én érkeztem, még
nem volt ilyen modern a technoldgia, dréga

volt a telefonalds is. A mai napig bennem van
az ¢érzés, amikor édesapam kivitt a repiilétér-
re a Rémdba indulé géphez. Kélyokfejjel szin-
te fogalmam sem volt, hogy hovéd indulok,
csak azt tudtam, hogy a vildg mésik végére
megyek, és nem johetek haza csak ugy, ami-
kor kedvem szottyan hozz4.

- Ennyi év utdn inkdbb brazilnak, vagy in-
kébb eurdépainak érzed magad?

— Monacéban élek, de brazil vagyok. A hazdm
Brazilia és Curitiba varosabdl jovok. Imé-
dom, de 15 éve Eur6pdban élek, igy a men-
talitdsom mostandra teljesen eurdpai lett és
taldn nem talzds azt mondani, hogy szinte
mér bosszant a kordbbi énem. Akdrmikor

%\, M3

o08 -
WIN

A BMW pilotaja tavalyg
haromszor nyert -

ban egy koziilink.

— Annak idején egyiitt versenyeztetek Felipe
Masséval az olasz Formula-Renault-ban
és emlitetted, hogy a mai napig jéban vagy-
tok egymissal...

— Igy van, kozeli baritok vagyunk. O is
Monacéban ¢l, a felesége nagyon joban van
az én feleségemmel, de mivel a Forma-1 és
a DTM menetrendje mds, sajnos csak ritkdn
van alkalmunk kozos programokra. Egyéb-
ként vele kapcsolatban is van egy mokds
torténet, még 2000-bél, amikor egyiitt ver-
senyeztiink Olaszorszdgban. Volt egy régi
Audi 80-asunk, azzal mentiink az autépd-
lydn és szokds szerint Felipe vezetett, aki -
ha csak teheti - cip6 nélkil aut6zik. Akkor
is igy tortént, de elhajtottunk egy rendérau-
t6 mellett és Felipe attdl tartott, hogy iga-
zoltatds esetén megbiintetik, amiért nem
visel cip8t. Amikor meglatta a renddroket,
elkezdett kotoraszni a labbelije utan, ugyan-
ezt tettem ¢n is, igy kapasbdl kiszurtak ben-
niinket. Szerintem azt hitték, hogy drogot
vagy valami mdst szallitunk, és azt probél-
juk elrejteni az iilés alatt. Kiszartak, meg-
dllitottak és az autépalya mellett kisgatyd-
ra vetkdztetve motoztak meg benniinket,
mikozben pisztolyt szegeztek rank. A mai
napig sokat nevetiink ezen, de ott értettem
meg igazan, hogy mit jelent az, amikor fegy-
vert fognak rdd.

- Mi a helyzet Barrichelléval?
— Rubens szintén kozeli bardtom, imddom,
de amit 6 miivel, az nekem mar egész egysze-

rtien sok. Még soha életemben nem .’
taldlkoztam senkivel, aki annyira
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Augusto mar Monacdban €l és sok eurdpai
szokast vett fel, de szivében mindig brazil
marad. Ezt a sisakja fényezése is bizonyitja

imadnd a versenyzést, mint 6. Jémagam is
megszéllott vagyok, Rubens viszont tizszer
annyira megszéllott, mint én vagy barki
mis. Egyszertien képtelen meglenni verseny-
zés nélkil. Ugyan a Forma-1-ben mar nem
szerepel, de versenyez a brazil Stock Car baj-
noksdgban, ami arrafelé nagyjibdl a DTM-
nek felel meg, plusz hetente kétszer verseny-
szertien gokartozik. Minden héten indul
a kiilonféle brazil bajnoksigokban, orszdgos
és regiondlis széridkban csatdzik a fiatalok-
kal, gyerekekkel. Sé¢, épitett az otthondban
egy szimuldtort és online sorozatokban is
indul, ahol teljes szezonokat teljesit tesz-
teléssel, edzésekkel, idémérdkkel, egydrds
futamokkal. Mult hétvégén példéul télem
kért tandcsot, hogy milyen autéval induljon
a WTCC 2012-es idényének szimuldtord-
ban. A Chevrolet Cruze-t javasoltam neki,
tovabbd azt, hogy vegyen vissza egy picit,
mert ez mar kezd kdros lenni!

- Visszatérve a DTM-re, milyen az élet
a BMW kotelékében?

— Elvezem, mert szerintem soha nem verse-
nyeztem még annyira Osszetett, nehéz, fo-
lyamatosan nagy kihivdsokat kindlé bajnok-
sdgban, mint amilyen ez. A BMW nagyon
komoly kornyezet, végteleniil korrektek ve-
link, pilétakkal. Nincs kapkodds, minden
tervszerlien, professzionalisan zajlik, és fon-
tos az is, hogy nincsenek belsé harcok, politi-
kai csatdrozasok a csapaton belil.

— Emlékszem egy videdra, amelyben a fele-
ségedet vitted el egy korre egy M3 Coupé-
val a Nordschleifén. Azéta tudjuk, hogy
odahaza Ninho a beceneved...

- Elveztem a forgatdst és bitran mondha-
tom, hogy Liri tényleg nem tudta, hogy hova
viszem, mi fog kévetkezni. Otthon a csaldd-
tagjaim is,  is Ninhdnak, azaz ’kicsinek’
szélitanak. Megkértem, hogy barmi torténik,
csak ezt ne mondja ki. Elindultunk, elkez-
dédott a felvétel és rovid idén beliil mér vi-
volt. Nagyon biiszke vagyok arra, hogy tobb
mint kétmillié Youtube-megtekintéssel a mai
napig az a BMW Motorsport valaha késziile
legnépszertibb videdja.

- Korabban dolgoztil Mario Theissen ira-
nyitdsa alatt, jelenleg pedig Jens Marquardt
a BMW sportigazgatdja. Milyen mértéki
valtozast eredményezett ez?

— Jens fantasztikus f6n6k, nagyon nyitott ve-
link. Olyan vezetd, akivel bardtként beszél-
gethetiink. Mindig jol latja a kilonféle hely-

zeteket, ami nagy segitség szamunkra. Nehéz

-~

osszehasonlitani 6t Maridval, mert egészen
mis stilusban irdnyitott. Vele is nagyon jol
megvoltam. Manapsig mar nyugdijas, de
a veterdnautds részlegnél még véllal feladato-
kat és gyakran megnéz benniinket. Mindenki
nagyon tiszteli ot.

— Mit vérsz a hungaroringi DTM fordulé-
tol?

— Oriilsk neki, hogy idén itt is versenyezhe-
tiink. Ismerem a Hungaroringet, korabban
sokszor teszteltem itt, igy biztos vagyok benne,
hogy dolgos palyalesz, az autdk és a versenyzék
szdmdra is komoly igénybevételt jelent majd.
Tovabb neheziti majd a feladatunkat, hogy az
évnek abban a szakaszdban borzalmas forrésig

van errefelé. Remélem, hogy sok rajongd kijon
majd megnézni a versenyt!

— A 2012-es bajnoki 7. helyezés utan tavaly
mar eziistérmes voltal, amelynél ugye csak
egy jobb eredmény van. Mi a szerkeszté-
ségben az egyik legfobb bajnokesélyesként
szimolunk veled...

— A DTM-ben nagyon sok dolog kell a végsd
sikerhez. Példaul egy j6 autd, amivel kapcso-
latban bizakod6 vagyok, mert az 4j kocsink,
az M4 DTM nagyon igéretes. Meglatjuk,
hogyan alakul a szezon, de ha 6sszejon és
megnyerem a bajnoki cimet, a hockenheimi
¢évadzdrd utdn elviszlek benneteket va- D

csordzni és bulizunk egy nagyot!

harmadik hely

Nagy Norbi bekezdett a Chevrolet Cruze-zal

Kalandokban és fordulatokban gazdag hétvégét tudhat a hata mogott
az MGS Racing Team pilétaja, Nagy Norbi az ETCC Paul Ricard
versenypalyan futott nyitoforduldja utan.

SZOVEG: KOSARAS RENATA  FOTO: MGS RACING TEAM

A szombati idéméré utdn Norbi még azt nyi-
latkozta a kategéria 9. helyérél (6sszetett 19.),
hogy nem elégedett az eredménnyel, mert
tobb van benne és a kocsiban is, de azt nem
gondolta a turaautés tehetség, hogy ezt rovi-
desen be is kell bizonyitania.

Nem sokkal késdbb megérkezett ugyanis
ahir, a csapat szereldi olajfolyast észleltek a mo-
tortérben, melyet csak megbontdssal tudtak
ellenérizni, ezt jelezték természetesen a ver-
senybizottsdg felé. A szervezék csak blintetés

mellett engedélyezték az eréforrdsrél a plomba
levagésat és az ellendrzést, de igy is megérte
véllalni a kockdzatot. A hibdt az RML hely-
szinen lévé mérnokeinek segitségével elhdri-
tottak, ami 10 rajthelyes hitrasorolasba kertilt,
¢és Nagy Norbi az elsé futamot vasdrnap reggel
esben, a 29., legutolsé helyrdl kezdte — dm
ezzel egyiitt valami megvaltozott.

A magyar pilétat mér a futam eldtt magéval
ragadta a versenyszellem. Az elsé fordulé 16
kore alatt, szakadd es6ben kiemelkedd telje-

Norbi mondta

,Pénteken és szombaton az edzéseken folya-
matosan ismerkedtem a palyaval, a kocsival.
A szombati idomér6 utan rettenetesen elégedet-
len voltam magammal, gy éreztem és az ered-
mények is azt mutattak, nem tudtam javulni, de
a kocsival is akadt probléma, ami sajnos még
rontott a rajtpoziciomon. Reggel csak azt vartam,
hogy kezdjen el esni. Nagyon szeretem az esds
versenyeket, akkor vagyok ott igazan. Szeren-
csém volt, mondhatom ezt, és fejben is jol sikeriilt
osszeraknom magam. Az elsd futamon hoztam
a sajat tempomat és vitt a lendiilet. A mésodik
futam elsd rajtpoziciéja pedig egy hatalmas nagy
erGt adott. Majd egy koccanas, és félig leszakadt
a hatso bal lokharitom. Kiizdelmes kérok voltak,
de megérte. Nagyon koszonom a csapatomnak,
az MGS Racing Team-nek, Cselényi Balazs csa-
patfénoknek, hogy mellettem voltak és dssze-
raktak az autét az utolsé pillanatokban is, pedig

. a korilmények nem voltak egyszeriek.” |

sitményt nyujtott és feljott a 9. helyre. Norbit
és a csapatot ezt kovetden a legnagyobb meg-
lepetés a két futam kozti félérds sziinetben
érte, amikor az 56-os rajtszdmu Pellinent
hatrasoroltak, igy a magyar versenyzé az elsé
helyrél indulhatott a kovetkezd futamon.

A misodik eréproba elején tobb koron
keresztul sikeruile Norbinak tartania az els6
poziciét, majd Fulin keriilt az élre. A Chev-
rolet Iokhéritéja a futam kdzepén egy titko-
zés kovetkeztében leszakadt, majd a verseny
végéig igy is maradt, de ez szdmottev8en nem
hatréltatta a pilétat. Egy erds, eseményekben
¢s fordulatokban bdvelkedd versenyhétvége,
ami mind lelkileg, mind fizikailag megter-
held volt a csapat és Norbi szdmdra is, pozitiv
eredménnyel zdrult: a magyar fitt a masodik
versenyen kategéridjiban (S2000) 3. lett,
a két futam Ssszesitése alapjan a ver- o
senyhétvégét a 4. hellyel zérta.




WTCC ¢ Versenyriport

Egy uj gyarto
dominanciaja

Mintha semmi sem valtozott volna az eréviszonyok tekintetében

a tavalyi szezonhoz képest a WTCC-ben. Az el6z6 években a mezényt
urald gyari Chevrolet kivonult a sportbdl, és helyét a Citroen vette at,
amely Ujoncként is képes latvanyosan a mezdény folé magasodni.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: SPEEDLIGHTPHOTO

A WRC-b8l Sebastien Loebbel egytitt
a turaautdzdsra valté francia gyirtd az gj
szabalyok adta lehet8ségeket meglovagolva
valasztotta az Gj kihivést, és mar a legelsé
edzésektdl kezdve bizonyitotta, hogy nem

Fent Lopez gyiijtogeti
a pontokat, alatta
Morbidelli, az els6

nem citroenes
gydztes és Coronel,
a marokkoi baleset
karvallottja. Jobbra
Michelisz

Norbert, a magyar
szurkolok kedvence,
aki egyeldre csak
10. a bajnoksaghan

viccel. A kilencszeres raliviligbajnok mel-
lett a sorozat négyszeres gydztesét, Yvan
Mullert, és a tavaly szenzacids beugrast pro-
dukal6 Jose Maria Lopezt is az aut6iban tudé
Citroen a szezon elsé¢ hirom forduléjinak

hat versenye koziil 6tot megnyert, ezaltal ter-
mészetesen toronymagasan vezeti a tabellat
a Hondak, a Laddk és a megmaradt privat
Chevrolet-k elétt.

A szezon Marrakesben indult 4prilis 13-dn,
ahol a két hosszt egyenesbdl és néhdny sikan-
bdl 4116 palya azonnal felnagyitotta a Citroen
erdsségeit, hiszen motorerejiiknek koszonhe-
t8en az autdk gy siklottak el rivalisaik mellett
apadlégizos szakaszokon, mintha més kategd-
ridban indulndnak, és az id6méré megnyerése
utdn a mésodik verseny forditott rajtricsa sem
okozott gondot hérom pilétédjuknak. Az elsé
futamot a kimondatlanul is harmadik pil6ta-
ként igazolt Lopez nyerte, a masodikon pedig
Loceb tudott legiigyesebben atsiklani a mez6-
nyon, igy 0j vadaszteriiletének legelsé héevé-
géjén a dobogé tetején tinnepelhetett. Segit-
ségére volt mindazonaltal az a rajtot kovetd
baleset, amelyben az élen 4116 Mehdi Bennani
és Tom Coronel ttkozott, magukkal rantva
Mullert, piros zaszl6s leallitast idézve el6.

A Paul Ricard-i hétvégén mér az autdk pi-
lydra gordilése elétt mindenki tudta, hogy
a hazai pélya még a marokkdinal is jobban
fog fekidni a Citroennek, hiszen tesztjeik
nagy részét itt bonyolitottak le a téli felkészii-
lés soran. Enneck megfeleléen nem is okoztak
csaldddst vizes és szdraz korulmények kozote
sem — ez a hétvége Mulleré volt, aki egy elsd
és egy masodik hellyel kezdte meg felzdrko-
z4sat csapattdrsaira a tabelldn. A mésik ver-
senyt megnyerd Lopez pedig ekkor azzal az
eredménnyel biiszkélkedhetett, hogy addigi
hat WTCC-futamdnak felén & emelhette
a magasba a gy6zelmi tréfedt.

A Hungaroringre aztan életbe Iépett a kom-
penzécios sulyok szabdlya, vagyis az elsé két
futamon a legjobb korid8ket eléré csapat au-
t6i 60 kg pluszsilyt voltak kénytelenek cipelni
az 1100 kg-os alaptomeg mellé. Akik azt gon-
doltak, hogy ez majd jelentdsen visszave-
ti 8ket, azoknak jérészt csalédniuk
kellett — az idémér6e és az els6

versenyt szokdsuk szerint dominaltak, noha
szimuldcidik szerint nyolctizedes hatranyban
részesitette ket a stlybuntetés. Ennek kovet-
kezményei — vegyitve az el8zés szempontjibol
nagy kihivist jelenté hungaroringi vonalve-
zetéssel — csak a médsodik versenyen tuckoztek
ki, akkor ugyanis idén el8sz6r sebezhetéek
voltak a Citroenck. Hidba l4tszott ekkor is
a tempdfolényiik és toltdk szinte le a palyardl
az el6ttik haladdkat, a legjobb helyen végzd
Yvan Muller mér Tom Coronel negyedik he-
lyen 4ll6 Chevrolet-jével sem tudott elbdnni.
A futamon igy idén el8szor gydzeék le Sket,
mégpediga szintén az amerikai markdt vezetd
kordbbi Formula-1-es piléta, Gianni Morbi-
delli 4llhatott fel a dobogé tetejére, elsé dia-
daldt aratva a sorozatban.
Hérom fordulé utdn a meglepetésember,
Lopez vezeti az Osszetettet, tiz ponttal Mul-
ler és tovabbi 21-gyel a Magyarorszagon
forméjit nem taldlé Loeb el8tt. Leg-
kozelebbi ildozéjik a Hondéval

| POMMERY

Tiago Monteiro, aki Mogyorédon két dobo-
got is szerzett, mig a Chevrolet-k kéziil Hugo
Valente 4ll a legjobb, 6. pozicidban. Michelisz
Norbert a tizedik a tabellan, eddigi legels-
kelébb helyezése az a hatodik hely, amit hazai
palyan kival6 rajtjanak koszonhetden ért el
az elsé futamon.

Idén a tavalyi szabdlyok szerint nevezett
TC2-es kategéria autdi harcolnak a Yoko-
hama Drivers’ Trophy-ért, ez a mezény azon-
ban alaposan lesztkiilt, hiszen csak hirom
lland6 tagot szdmldl az idei szezonban.
Jelenleg Franz Engstler vezet Pasquale di
Sabatino ¢s John Filippi eléte, aki a hat ver-
senybdl otszor is a legjobb helyen ért o
célba kozilik.

A hajnoksag allasa

1. Jose Maria Lopez (ARG) Citroen 115
2. Yvan Muller (FRA) Citroen 105
3. Sehastien Loeb (FRA) Citroen 84
4. Tiago Monteiro (POR) Honda 65
5. Gabriele Tarquini (ITA) Honda 48
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WTCC ¢ Michelisz

A legnagyobbak kozt

Egy 6. és egy 10. hely semmiképpen nem az, amire szamitottak a WTCC mogyorddi fordulojan,
de a Zeng6 Motorsport igy is kellemes emlékekkel tavozhatott a Hungaroringrol, ahol ismét
hatalmas nézGsereg el6tt innepelhették Michelisz Norbert 100. WTCC-versenyét. A legnépszeriibb
magyar sportold ismét megtett mindent a sikerért, és az esztendd hatralévé részében sem adja fel
a reményt, hogy a szezonkezdeten mutatottnal fényesebb eredményekkel is szolgalhasson.
BOGNAR VIKTOR SPEEDLIGHTPHOTO, BUCZKO ANDOR

Norbi idén mér negyedik alkalommal késziil-
hetett hazai hétvégéjére a traautd-vildgbaj-
noksdg mezdnyének tagjaként, hiszen korai
sikerei hozzéjirultak ahhoz, hogy a magyar
helyszin 2011 éta a versenynaptdr allandd
tagjavé véljon. Jelenléte, mint mindig, eztittal
is garantdlta a magas nézészdmot, vasdrnapra
a célegyenesben megteltek a fedett leldtk.

Michelisz eddig minden alkalommal gon-
doskodott réla, hogy ne csak szép szavakkal
és gyakori integetéssel, hanem eredmények-
kel is megkdszonje a tdmogatast: az eddigi
harom magyar hétvégén dobogoéra allhatott
az egyik versenyen. Els6 alkalommal és tavaly
masodik lett, a koztes évben pedig kivételes
teljesitményt nyujtva gySzelmet szerzett,
egyetlen hangorkdnna véltoztatva az egész
Hungaroringet.

Azt nem mondhatjuk, hogy ezek utdn el-
varas lett volna téle egy Gjabb pédium ezen
a héevégén, de mindenki tudta, hogy 8 maga,
és hogy a Honda is képes a kiugré eredmény-
re, hiszen az el6z8 futamokon a gyari csapat
pilétdinak sikertlt mér elcsipniiik egy-egy
harmadik helyezést.

Az idémérd végeztével pedig mindenki
szdmara egyértelmtvé vale, hogy igen, va-
l6ban meglehetett volna egy erds rajthely,
amelyrdl a technikds magyar pélydn egy jo
starttal szinte boritékolhaté a dobogé. Hogy
mégsem igy alakult, arrdl egy a kvalifikdcié
mésodik szakaszédban elkovetett hiba tehet
— Norbi az els6 korében a 4-es kanyarba tul
nagy tempoval érkezett, megesuszott, keresz-
tilszdnkdzott a kerékvetén, majd azonnal
a bokszba hajtott, és ezt kovetden mér csak
akkor jott elé onnan, amikor a sajndlkozé
nézék felé intézett néhdny lelkesitd kézmoz-
dulatot. A razoékoével valé taldlkozds kovet-
keztében ugyanis olyan meghibdsodas tor-
tént a kormanymuben, amely miatt az auté
vezethetetlenné vélt, igy nem tudta folytatni
az idémérét, és a 12. helyen zart, majd egy ki-
zérdst kovetden a 11. poziciébdl indulhatott
mindkét futamon.

Innen a célok azonnal megvéltoztak: do-
bogo helyett erés pontszerzésre kellett tore-
kedni, amit mindkétszer egy jo rajttal kellett
megalapozni. Ez tokéletesen alakult elsé al-
kalommal, hiszen Norbi néhdny kanyar utan

wioung

mér a 6. helyen 4llt, amit Sebastien Loebot
visszatartva a leintésig meg is 6rzote, idei leg-
jobb eredményét jegyezve. ,Az elsd futamon
pontosan tgy alakult minden, ahogy szeret-
tem volna” — mesélte. ,Ramends prébaltam
lenni, és igyekeztem gy helyezkedni, hogy
ne csak az elsd, hanem a médsodik kanyarban
is pozicidt nyerjek. Ez szerencsére sikertilt is.
A rajtom is az atlagosndl jobb volt, ugyhogy
az elsé néhdny korrel alapvetéen boldog vol-
tam, a verseny fennmaradé részével azonban
mér kevésbé, mert a tempdénk nem volt olyan,
amilyet szerettiink volna. Ez tobb okra is visz-
szavezethetd. Az egyik az, hogy a motorban
volt némi kihagy4s, de dsszességében azt kell
mondanom, hogy még egy tokéletes erdfor-
rassal is maximum ugyanolyan koériddket
tudtam volna futni, vagy csak egy kicsit job-
bat, mint el8ttem Tarquini és Bennani.

Nem gondolom, hogy egy 6. helynél lehe-
tett volna jobbat elérnem tizenegyedikként
indulva, sajnos még egy tokéletes autéval
sem. Ha elérébbrdl rajtolok, akkor nyilvdn
més lett volna a helyzet, de igy ugy 9

él‘ZCl’ﬂ, most ez volt a maximum.
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WTCC ¢ Michelisz

Létszik, hogy a palydn el8zni nem lehet, és
szerintem egy jo induldssal a 3-4. helyrol
akar a dobogd is 6sszejohetett volna az elsd
futamon.”

A fé] 6ra mulva rajtolé kévetkezd versenyre
ugyanez lett volna a taktika. Ismét minden
a rajtndl déle el, de ezdrttal csak atlagosan
sikertilt az elrugaszkodds. ,,A médsodik futa-
mon arra jatszottam, hogy egy jo rajttal még
az els6 kanyar el6tt el tudjak csipni 1-2 autdt,
utidna meg arra apelldltam, hogy ugyis ssze
fognak menni el8ttem, és legalibb 2-3 ver-
senyzd tul vehemens lesz” — 4rulta el a nap
végén. ,Sajnos ez nem jott be, igy ez most
egy kicsit unalmas verseny volt belilrél.
Sehol nem keriiltem olyan helyzetbe, hogy
tdmadjam az el8ttem haladdkat, és soha nem
is hibdztak akkorat, hogy be tudjak szdrni
mell¢jitk. Hiromszor nagyon-nagyon jol ala-
kultak itt a dolgok szimomra a Hungarorin-
gen, és dobogdra tudtam 4llni, most sajnos ez
a sorozat megszakadt.”

A masodik verseny igy ,,csak” egy 10. helye-
zéssel ért véget, igy a hétvége sordn Gsszesen
9 ponttal gazdagodott, és egyet igy is elSre-
Iépett a bajnoksdgban, bekeriilve a top10-be.

Futam eldtti koncentracio. A Hungaroringen
idén ez kevés volt, de a folytatashan hiztosan
lesz eredménye

"I'l'lﬂ'n-n

Ezuttal tehdt nem az eredmény miatt ma-
radt emlékezetes a hazai szereplés, de innep-
lésre igy is volt ok béven. Norbi 50. hétvé-
géjét, azaz 100. versenyét futotta a WTCC
mez6ny tagjaként, igy természetesen egy tor-
ta is elékeriilt a leintés utdn...

Ami ajovét illeti, a magyar tehetség a Hun-
garoringen tesztelhet végre két napot, és ez
mind a Slovakia Ringen rendezend$ kévet-
kezd fordulé, mind a szezon tovébbi futamait
illetéen jol jon a versenyzének. ,Természe-
tesen szeretnénk elérelépni, ez taldn mar
Szlovékidban sikeriil. Az én dolgom az, hogy
a gyari Honda szintjét teljesitsem, mér l4tszik,
hogy chhez a dobogék elengedhetetlenck.
A Citroencket egyelére nem lehet utolérni.
Ahhoz, hogy az aut6 komolyabb fejlesztéseket
kapjon, a gydrnak és nekiink is id6re van szitk-
séglink. Nagy eredmények legfeljebb a nyari
sziinetet kovetden, szeptemberben johetnek.
Osszességében azonban igy is szeretnék elére-
lépni, a szezon végén az 6todik hellyel elége-
dett lennék. Ehhez persze mindenki- .

nek a maximumot kell nyyjtani...”

""W‘V
THEIggEsase g \{

OPETROLSPE_’

-

k

GROU

Szaz futam

N

A torténet 2008-ban kezdddott, amikor a Seat Leon Eurocupban
vezetve Norbi lehet6séget kapott az egyszeri beugrésra Japan-
ban a legnagyobbak kozott, a WTCC-ben. Ugyanezt megtehette
a kovetkez6 évben Brands Hatchben is, majd 2010-ben mar hazai
csapatéval, Zeng6 Zoltan iranyitasa alatt a teljes szezonra bene-
veztek a vilagbajnokségra.

Szaz futama soran kétszer az sszetett hatodik helyén zart, 2012-
ben pedig a privat értékelés elsé helyét is megszerezte. 13-szor
allhatott dobogéra, ebbdl haromszor a legmagasabb fokara: elsé
teljes szezonjanak végén Makadban, a kovetkezd évben hazai pa-
lyan, tavaly pedig Suzukaban.

,2008-ban, amikor Okayamaban vendégszereplési lehetdséget kap-
tam, akkor nem gondoltam volna, hogy szaz futamig el fogok jutni”
—emlékezett vissza tortaszelés kozben. ,Biiszke vagyok az elmdlt 6t
évre, hihetetlen, hogy milyen utat jartunk be, hogy milyen magas-
sagokig eljutottunk. Es itt nem csak az eredményekre, hanem a t4-
mogatasra is gondolok, hiszen a rajongdk a nehéz pillanatokban is
kialltak mellettiink. Bizom benne, hogy ez a szaz csak a kezdet volt,

@ és legalabb ugyanannyi szép emlék var még rank a tovabbiakban.”




Kiilonvélemény

Fair pla

David Sandor rovata

Nagy szerencsénk, hogy az embersportok
(kérem ne lepédjenck meg ezen a kifejezésen,
mert vannak gépsportok, van lésport is, hogy
mist ne mondjak, ezért e megkiilonboztetés)
a gordg hagyomanyok alapjan, de Anglidbol,
a »gentlemanek” hazajébdl indultak el mo-
dern korunkban vilighddité ttjukra. Es ma-
gukkal hoztédk az ,ariemberek” velik sziile-
tett és beléjitk nevelt tisztességét is: a fair play,
abecstiletes, tisztességes jaték alapelvét.

Amely alapelv, ha gyakran hajétorést szen-
ved is hétkoznapi életiink viharos tengerén,
a lényegét tekintve azért tovabb élt, s remél-
hetdleg ¢l is majd, az id8k végezetéig,

Ha.

Minden sport alapja, az esélyek kiegyenli-
tése, a kiizdd felek egyenld esélyének a meg-
teremtése, még a kiizdelem megkezdése elétt.
Es nem kell szégyellniink, hogy ez az elv még
a léversenyzésbél szdrmazik, ahol ugyanis
mér nagyon hamar kidertlt, hogy élvezetes,
izgalmas verseny csak akkor képzelhetd el,
ha kiegyenlitik példaul a kancdk és mének
kozotti, a nemek kiilonboz8ségébdl eredd
erdfolényt. De kiegyenlitik az esélyeket azzal

»A Citroen inget-gatyat
beletett, hogy megnyerije

a bajnoksagot, elore lehet tudni
minden futam eredményét.”

is, hogy példaul a Derby-ben csak hdroméves
lovak futhatnak, sot!

A tisztességes verseny alapjat az ugyneve-
zett ,hendikep” képezi, az a szdm, amelyet
alé osszes szereplése alapjan szdmitanak ki, és
amelynek alapjin a futamokat 6sszedllitjik,
hogy nagyjébdl azonos feltételek mellett fus-
sanak a lovak. Ennek alapjin mondjék meg,
hogy melyik l6nak (plusz a lovasnak) hiny
kilé pluszt kell vinnie (6lomban a nyeregtds-
kéban), hogy azonosak legyenck a feltételek.

De nem szeretnék leragadni a lovaknal.

Annak ellenére nem, hogy ezt a ,hendike-
pelést”, magyarul ,esélykiegyenlitést” az autd-

sport is ismeri, s6t, esetenként alkalmazza is.
Nem is olyan régen példaul az FIA GT-baj-
noksagiban szabély volt versenyrdl versenyre
az esélyek kiegyenlitése, azaz, a gySztes autd,
és mogotte a legjobbak, mindig pluszsulyt
voltak kotelesek viselni a kovetkezd verse-
nyen, ¢és igy tovibb.

Voltak természetesen sokan, akik kifoga-
solték ezt a megoldast, példaul Niki Lauda,
hogy mést ne is mondjak, de az az igazsdg,
hogy a nagyon kiilonbozé felkésziileségti au-
t6kbol 4116 mezdnyt csak igy lehetett egysége-
siteni, csak igy lehetett elérni valamennyire is
érdekes versenyt.

Visszatérve még az ,embersportokra™
konnyt beldtni, hogy a nehézatlétikiban
(birkézds, cselgancs, okolvivas stb.) a suly-
csoportok nélkil lehetetlen lenne a tisztessé-
ges jaték, az atlétikdban a szerek (sulygolyd,
gerely, kalapécs stb.) tokéletes egyformasdga
nélkiil nem lehetne redlis eredmény. Azaz: az
esélyek egyenldsége nélkil érdektelen lenne
mindenféle kiizdelem, versengés!

Es napjainkban ide tart az autésport!

Az érdektelenség felé!

Mert kérdem én: vajon meddig lehet
fenntartani mondjuk annak a WTCC-nek
a népszertiségét, érdekességét, amelynek
most, hogy a Citroen inget-gatyat beletett,
hogy megnyerje a bajnoksigot, eldre le-
het tudni minden futamanak eredményét.
Egyaltalin kik lesznek azok, akik ekkora
er6folény ldctdn még tovabbra is hajlandék
lesznek versenyezni velik - a negyedik
helytél lefelé:...

Erre a bajnoksidgra mér eddig is (amiga ma-
sik gydr tarolt) csak Magyarorszdgon voltak
kivancsiak az emberek (hdla Michelisznek!),
de vajon meddig tart az érdeklédésiik, ha ki-
deriil, hogy az egyébként kivdlé magyar ver-
senyzd lehetdségei korldtozott volta miatt ele-
ve esélytelen a ,,Citroen-boyokkal” szemben?
(Itt is van hendikep, de fél6, a 60 kiléban
maximélt pluszsulyok semmire nem lesznek
elegek...)

Nem jobb a helyzet természetesen ma mar
a Forma-1-ben sem.

Az 1 szabalyok, 4j motorok bevezetése
6ta a mér-mar a teljes érdektelenségbe hajlé
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versenysorozat helyzete tovdbb romlott.
Akoleségek mér az egekben jarnak, a csapatok
tobbsége sz6 szerint a létéért kiizd a rendelke-
zésére 4116 szaz-szdz6tven millié dolldros éves
koleségvetésbdl, a négy nagy évi négy-otszaz-
milliét kole, tobbek kozott fejlesztésre.
Koézben pedig a valsdgtandcskozds tobbek
kozote arrdl vitatkozik, hogy hol kellene
meghuzni jovOre az dgynevezett koltségve-
tési ,kalap” fels¢ hatdrat, hogy valamiféle
kiegyenlités johessen létre a csapatok kozott.
Ugy létszik azonban, hogy olyan alacsonyra
nem tudjék letenni a kalapot, hogy az meg-
feleljen még a nagycsapatoknak (Mercedes,
Red Bull, Ferrari, McLaren), de elérhetd le-
gyen alulrdl a kicsiknek is. A megoldds?!
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AzNBIL! A Forma-1 viligbajnoksig mezd-
nyének kettéosztasa, elsé- és masodosztalyra!

Es ezt nem ¢én taldltam ki. Hanem ¢én is el-
hilve olvasom.

Hol van mar a Cosworth-ok ideje, amikor
mindenki vett egyet, megbtivolte és verseny-
zett vele?! Vagy amikor még minden indulé
csapatnak volt annyi pénze (de csak annyi!),
amennyib8l megépithette a szigoru, apré-
Iékos szabdlyok szerint a maga motorjét és
autdjar?!

Sokszor elmondtam mdr azt a régi élmé-
nyemet, amikor a ,verhetetlen” Stratosok
idején betévedtem a Fiat Abarthhoz, ahol is
Giorgio Pianta megmutatta nekem a sokkal
szerényebb Mirafiorikat, mondvan, hogy
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azok lesznek a vildgbajnokok, mert: ,Mindig
az lesz a vilagbajnok autd, amelyiket egy nagy
gyir nagyon akarja, hogy az legyen!”

A WTCC-ben most a Citroen akar na-
gyon, ¢és az Elysee nyer is ,feltartva”, hogy
visszatérjek a lovas hasonlathoz. Hogy aztin
fair-e ez a jiték vagy sem, az ma mdr senkit

sem érdekel...

De majd ha a Forma-1 bukik bele a jelen-
legi, az 6ridsi egyenlétlenségbél eredd érdek-
telenségbe (eddig hirom Mercedes kettds
gy6zelem?...), akkor taldn végre valakinek
eszébe jut, hogy az sem idvozitd a tisztessé-
ges jaték szempontjibdl, ha a nagyokat elon-
tiapénz...

Mert abba is bele lehet fulladni.
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ugrott ki a rajtnal, aminek eredményeképp
egy bokszutca dthajtisos biintetés lett
a ,jutalma”, és emiatt mér az els6 kor utdn
a mezdny végén kotote ki. Innentdl sok esé-
.
lye nem volt a yamahdsnak arra, hogy egy
épkézlab eredményt produkaljon, vagyis
Lorenzo ezt kévetSen ténylegesen mér csak
bizhatott benne, hogy Argentindban esetleg
egy kicsit mellé all a szerencse. Igaz, hogy
a négyszeres vilagbajnok a dél-amerikai
helyszint nagydijon végre a top3-ban zdrt,
azonban csak a dobogé legalsé fokara fért
fel, rdad4sul 4gy, hogy Marquez vezetésével

»A legnagyobb kérdés az, hogy
Marquez vajon meddig képes folytatni
ezt a hihetetlen gy6zelmi sorozatot.”

Valentino Rossi jokedve

1. Marc Marquez SPA Repsol Honda Team Honda
2. Dani Pedrosa SPA Repsol Honda Team Honda +4,124
3. Andrea Dovizioso ITA Ducati Team Ducati  + 20,976

USA, Argentina, Spanyolorszag: Marquez 100 szazalékon = B e
v .7y " g 4. Stefan Brad| GER Lcr Honda Motogp Honda + 22,790
by~ : .

A katari szezonnyité 6ta Ujabb harom futamot rendeztek a gyorsasagi
motoros vildgbajnoksagon, de az igazi meglepetések és a nagy izgalmak

5. Bradley Smith  GBR Monster Yamaha Tech3 Yamaha + 22,963

egy bizonyos Marquez nev( versenyz6 ,hibajabdl” elmaradtak... e s - 1.Marc Marquez  SPA  Repsol Honda Team Honda

SZOVEG: FORGO JANOS ARIEL ¢ FOTO: MOTOGP

A miésodik versenyre, akdrcsak 2013-ban,
az Egyesiilt Allamokban, Austinban keriilt
sor, ahol gyakorlatilag ugyanaz a forgaté-
konyv zajlott le, mint az elsd viadalon, vagy
éppen a harmadik és negyedik futamon.
Marc Marquez ugyanis megszerezte a pole-
pozicidt, majd tjabb gyézelmekkel tette még
lenytigozébbé egyébként is nagyszerd statisz-
tikdit. Taldn nem tdlzds azt allitani, hogy
egyelore elég egyoldalt a kiizdelem, mir ha
egyaltalin lehet kiizdelemrél beszélni, hiszen
gyakorlatilag nem nagyon akad olyan piléta,

2. Dani Pedrosa SPA  Repsol Honda Team Honda +1,837
3. Jorge Lorenzo SPA Movistar Yamaha Motogp Yamaha + 3,201
4. Valentino Rossi ITA  Movistar Yamaha Motogp  Yamaha + 4,898

aki érdemben szembe tudna szallni a regnélé 5. Stefan Bradl  GER Lcr Honda Motogp Honda + 15,029

vildgbajnokkal 05, i yi ' orez _____________________________

1. Marc Marquez SPA Repsol Honda Team Honda

2. Valentino Rossi ITA  Movistar Yamaha Motogp  Yamaha + 1,431
3. Dani Pedrosa SPA  Repsol Honda Team Honda + 1,529
4. Jorge Lorenzo SPA Movistar Yamaha Motogp  Yamaha + 8,541
5. Andrea Dovizioso ITA Ducati Team Ducati  + 27,494

A Repsol Honda 21 éves versenyzdje eddig
minden szempontbdl hibitlan idén, ugyanis
rajta kiviil pole-poziciét, valamint gyézelmet
még senki sem szerezett ebben az idényben.
Eltekintve Marquez igen kiegyensulyozott )
és egyben lehengerld teljesfrményérdl, azére ~ o 2 ] ) 1. Marc Marquez  SPA  Repsol Honda Team Honda
akadnak varatlan és részben izgalmas fordu- — SNEES® B, : = * 2.DaniPedrosa  SPA Repsol Honda Team Honda 72
latok az 6t ildoz8k kozote. S : ' r. ¥ P 4. Valentino Rossi  ITA  Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha 61

Jorgc Lorenzo példé.ul azok utén, hogy Ka- > " iy 3. Andrea Dovizioso ITA  Ducati Team Ducati
tarban bukott, Austinban zoldfuld mddjéra

4. Jorge Lorenzo SPA  Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha

lassan visszatérhet, de
persze csak azért, mert 6

A vilaghajnoksag allasa

arepsol honddsok kettés gydzelmet arattak.
A legnagyobb pofon azonban taldn a jere-
zi viadal volt a 99-es rajtszdmot haszndlé
pilétanak, hiszen tulajdonképpen semmi
komolyabb problémaja nem volt a motorja-
val és egészségi allapotdval sem, mégis csak
a negyedik lett.

Ekozben a hondésok, illetve Rossi is szdr-
nyal, legalabbis Lorenzo produkciéjahoz ké-
pest mindenképp. Természetesen korailenne
még temetni a négyszeres bajnokot, minden-

esetre ettd] fuggetlenil elég hihetet-

len ldtvany az osszetettre pillantva,
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FORCH

A legjobb mindség...

Hayden szamara az Asparnal sajnos nem terem sok
habér az idei szezonbhan

= ‘._q__,, : E E s Y _:_ L r = o
hogy a yamahdsnak mar most 65 pontos (!) | ' o —
hatranya van Marquezzel szemben. Ami azt ke "

illeti, még a masodik helyen 4ll6 Pedrosa

is huszonnyolc egységgel van lemaradva
csapattdrsitol, vagyis egy esetleges Marquez
nulldzas és Pedrosa gyézelem sem véltoztat-
na a sorrenden.

A regnalé vildgbajnok egyébként id8koz-
ben olyan rekordokat is dont, amelyekkel
orokre beirja megit a MotoGP torténelem-
konyveibe, azon beliil is a legjobb versenyzék

kozé. A spanyol motoros Austinban péld4ul
megszerezte Karrierje nyolcadik kirdlykate-
gorids gybzelmét. Marqueznek ehhez mind-
Sssze husz versenyre volt szitksége, ami Sridsi

526, pldne ha figyelembe vessziik, hogy Valen-
tino Rossi ugyanigy hisz MotoGP futamot
kovetSen csak 6t diadalt tudhatott magaé-
nak. A legendds Giacomo Agostini esetében
ugyanez a szam 6t, mig Mick Doohan ese-
tében nulla. A Repsol Honda 21 éves sztar-
ja mindéssze id. Kenny Robertsszel és John
Surteesszel szemben maradt alul, azonban ez

Marka- és markafliggetlen
szervizeknek, fényezémuhelyeknek,
karosszeria szakmuihelyeknek,
motorkerekpar vagy haszon-
gépjarmi specialistaknak a Forch
megfelel6 megoldast kinal.

Termékismertetd: www.foerch.hu

Gyors kiszolgalas, megbizhato
uzletkotoi haldézat. |

\ o |

legyen a legkevesebb szdméra.

A folytatdst illetden igazabdl a legnagyobb
kérdés az, hogy Marquez vajon meddig képes
folytatni ezt a hihetetlen gydzelmi sorozatot,
amiben van. A kirdlykategdria 2002 6ta tar-
té négylitemt érajiban tovabbra is Valentino
Rossi rendelkezik az egy szezonon belil so-
rozatban egymdst kovetSen megszerzett leg-
tobb elsd hellyel. A ,, Doktor” még 2002-ben,
zsinérban hét futamon éllhatott fel a dobogd
legfelsd fokara.

Rovidesen kideriil, idén is latha- o

tunk-e hasonlét.
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Portugal Rali: A VW sztarja megallithatatlan

Az elGzetes varakozasoknak megfeleléen Sebastien Ogier ért célba
els6ként a Portugal Ralin, igy kijelenthet6, hogy a Volkswagen
sztarpilotajat nehéz legy6zni ezen a murvas versenyen,

SZOVEG: AMBER PR e FOTO: CSAPATOK

Ogier el¢ kertlni Mikko Hirvonennek sem
sikertilt, igy idén az M-Sport szineiben ver-
senyzd finn klasszis a mdsodik helyen korm4-
nyozta célba Fordjat. A bronzérmes helyezést
a Citroen norvég élmendje, Mads Ostberg
gyujtotte be.

»Portugilia az a hely, ahol szeretek verse-
nyezni és most mdr elmondhatom azt is, jol
sikeriilnek az itteni hétvégék. Ot itteni indu-
lasombdl négyen nyerni tudtam egy WRC-
ben. Idén nagyszerd harcot viveam Mikkd-
val a rali nagy részében, de jol kezeltiik az
abroncsokat minden tegnap délutdni szaka-
szon — a gumik 6vdsa érdekében nem men-

tem Orilt médjara —, és ez nagy elény volt”
- nyilatkozta vasdrnap a cimvédd pildea, aki
még a tévében is kozvetitett Power Stage-et
is megnyerte, s igy mar 29 pont elényt gytj-
tote Ossze a vilagbajnoksdg pontversenyében.
A VW rdadasul zsinérban nyolcadszorra tu-
dott gyézni, s ezzel bedllitotta a Citroen még
2011-ben megszerzett rekordjét.

Ogier hétrannyal kezdte a pénteki elsd teljes
napot, hiszen murvén sosem elny a soproge-
t8 szerepében hajtani. A francia piléta probale
minél kevesebb idét vesziteni a hol széraz, hol
saras utviszonyok kozepette. Végiil szombat
reggel az ¢lre 4llt és megkozelithetetlen volt

Negyed
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Nagy reményekkel indult neki az idei
WRC-szezonnak Robert Kubica, 4m egyel6re
totalis cs6d az M-Sport lengyel versenyzd-
jének produkcidja. A lengyel képtelen bukds
nélkiil végigmenni egy futamon, sét tulaj-
donképpen balesetmentes napja is alig volt:
a négy idei WRC-forduldban ésszesen tizszer
bukott, minddssze egyszer ért célba, akkor
is a 24. helyen, tobb komoly hibat kdveten.
A lengyel a szezon elején, a szintén toréssel
zarult Montét kéveten még teljesen nor-
malis dolognak tartotta, ami vele torténik:
,Csak gy tanulsz meg gyorsan vezetni, ha
gyorsan vezetsz. A célom, hogy egy napon
a gy6zelemért harcoljak, ehhez viszont ki
kell tanulnom mindent, ennek az arét fize-
tem most meg. A nagy tempom és a kevés
tapasztalatom egyelGre nem fér meg egymas
mellett” — mondta Kubica februar elején.

v R

A németek’

francia klasszisa, -
Ogier 6t portugaliai

megmérettetésébol

négyet megnyert

Mostanra viszont gy tiinik, hogy az ajabb
balesetek megtérték a lengyel onbizal-
mat. A katasztrofalisan sikeriilt Portugal
Rali utani nyilatkozata mar nem arrdl
tanaskodik, hogy teljesen helyénvalénak
tartand a ,tanulépénz” megfizetését,
illetve annak mennyiségét: ,Egy elég ne-
héz id6szakon megyek most keresztiil, bar
atéltem ennél rosszabbat is. Azt hiszem,
valamiképp resetelni kellene magam,
hogy ugyanigy alljak hozz4 a versenyek-
hez, mint egy évvel ezel6tt” — mondta
Kubica, aki vezetni bizonyosan nem fe-
lejtett el, amit joI mutat tavalyi folényes
WRC-2-gy6zelme, valészinlileg inkabb
a vilagbajnoksag jelentette nyomast nem
képes elviselni egyeldre.

Kérdés, hogy mennyi ideje van ennek lekiiz-
désére...

Rally Champlonahig N

ad¢lutdn sordn is, amelyet egy sor szakaszgy6-
zelemmel tnnepelt. Mikko Hirvonen ligy
abroncsai nagyon koptak a szdradé utakon,
igy nem tudott Iépést tartani az élen haladé
pilétaval. Hirvonen és Ostberg is nagyszertien
teljesitett a hétvégén. Utébbi annak koszon-
heti dobogds helyezését, hogy Ott Tanak egy
igen szép teljesitményt kovetden karambolo-
zott Fiestdjéval.

A negyedik helyezés Andreas Mikkelsené
lett. A Volkswagennel versenyzd norvég tisz-
tan ment, novelni tudta a tempdjat és Hen-
ning Solberget lekorozve begyttijtotte a negye-
dik helyezést. A legjobb tiz pontszerzdéinek
csoportjat Martin Prokop, Thierry Neuville,
Juho Hanninen, Nasser Al-Attiyah és Jari
Ketomaa zirta.

Dani Sordo hétvégi szereplésétdl sokat
vart a Hyundai, de a spanyol pilétén végiil
a technika 6rdége fogott ki, eltorott az auts-
jiban a hajtétengely. A futamon
Kris Meeke és Jari-Matti Latvala is



karambolozott, de a legelégedetlenebb talin
Robert Kubica volt, aki szintén balszerencsé-
sen szerepelt Portugalidban. Bar az ex-Forma-
I-es pilota célja a hétvégén az Gton maradds
volt, ez most sem sikeriile neki.

»Rovid és nehéz volt ez a nap. Az elejétdl
foga nagyon stabilan vezettem, de ez még-
sem tartott vissza attdl, hogy ismét hibdz-
zak. Reményeim szerint sokkal jobban

Végeredmény
1. Sebastien Ogier
. Mikko Hirvonen

Volkswagen Polo
Ford Fiesta RS

3:33:20,4
3:34:03,6

2

3. Mads Ostberg Citroen DS3 3:34:32,8
4. Andreas Mikkelsen Volkswagen Polo 2 3:38:10,9
5. Henning Solberg  Ford Fiesta RS 3:38:30,6
6. Martin Prokop Ford Fiesta RS 3:41:47,6
7. Thierry Neuville  Hyundai i20 3:41:52,7
8. Juho Hanninen Hyundai i20 3:42:12,0
9

. Nasser Al-Attiyah  Ford Fiesta S2000 3:43:35,1
0. Jari Ketomaa Ford Fiesta 3:43:46,7

A hajnoksag allasa
pigtak |

—

Minden kezdet nehez

SOLID RACING TEAM - MIDEX Cered RS

Nem indult egyszerlen Kondella Péter és Szilassy Arnold ceredi
hétvégéje. A Solid Racing Team dudja labon vitte le a versenyhelyszinre

Sokdig fejtorést okozott, mi is dllhat a prob-
léma hétterében, de a hibdt végiil sikeriilt or-
vosolni. A tesztnek kikidltott futam a kezdeti
nehézségek ellenére nagyon jé hangulatban
telt a csapatndl, s a paros jelentds tapasztala-

a Honda Civic Type R-t, mely Utkozben elkezdett ,dadogni”...

»Pénteken, ahogy vit-
tuk le ldbon a Hondit
a verseny helyszinére,
éreztitk, hogy valami
nem kerek. 4500-as for-
dulat fol6tt nem ment
a kocsi, ezért a szombati
technikai 4dtvétel utdn
a szervizesck kezelésbe
vették a gépet. Amire eld-
szor gyanakodtak — hogy
a gyertyédval lenne gond
- nem igazolédott be,
csak késé délutanra taldl-
tik meg a probléma forrdsdt. Szombat este fél
nyolcig bizonytalan volt az indulis, de szeren-
csére a fitknak sikertlt orvosolniuk a hibat.

Kivancsian vértuk a masnapot, hiszen mar
éles helyzetben is kiprobalhattuk az 4j tol-

Mivel az (j auté nem késziilt el a Miskolc Ralira, igy a CARTeam
csapata egy nagyobb teszten prbalta ki a téli fejlesztések eredmé-
nyeit. A kanyargds (tszakaszon megtett 110 kilométer alatt féleg
a futém( bedllitasaira koncentréltak, és megnyugodva konstatal-
tak, hogy par aprésagot leszamitva hibatlanul mikodott az auté,
s6t a mérések szerint gyorsabb is lett, mint a tavalyi volt. A ver-
senygépet a préba utan atépitik murvara és méjus 9-10-én a Biik-
fiird6 Ralin all rajthoz Marozsi Zsolttal és Szeles Péterrel.

EGYEDI TECHNOLOGIAJU,
KIVALO MINOSEGU BELYEGZOK
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1. Sebastien Ogier  Volkswagen Motorsport 91 tokkal is gazdagodott. kerekes valtét. Kicsit megnehezitette a dol-
sikeriil majd az Argentin Rali szdmunkra” 2. Jari-Matti Latvala Volkswagen Motorsport 62
— tette hozzd a lengyel. 3. Mads Ostherg Citroen WRT 48
A kovetkezd Vilégbajnoki futamon legutébb 4. Andreas Mikkelsen Volkswagen Motorsport 2 36
. . . 5. Mikko Hirvonen ~ M-Sport WRT 36
Sebastien Loeb nyert, aki tavaly zsin6rban . - :
lead is h h DA ikabol 6. Thierry Neuville  Hyundai WRT 21
nyolcadszorra is hazavihette Dél-Amerikabé AETIEGE M-Sport WRT 20
a gyoztes tréfeat. Ha a személyek valtoznak is, 8. Bryan Bouffier M-Sport WRT 18
a nemzeti szinek nem: a WTCC-be tigazolt 9. Martin Prokop  Jipocar Czech National Team 18 v
versenyzd helyett ezdrttal is egy francia, 10. Kris Meeke Citroen WRT 17
Sebastien Ogier lesz a favori. Gyartok |
1. Volkswagen Motorsport 144
. . o Lo 2. Citroen WRT 75
:Ieg!::ht: rlfl{,e'zeﬂ !lttteglyuno I-.Iytuntilallpllgtz ) 3. M-Sport WRT -
euville lett, har ezittal nem jutott el a dobogéig. 4. Hyundai WRT 5
. - e . P [ ]
A fiatal belgat hatraltatta autdja torott 5. Volkswagen Motorsport 2 40 @ sisLLanox I RO DATEC H N I KA
hajtotengelye, és persze az sem volt az eldnyére, 6. Jipocar Czech National Team 20 l @ ssuLamnn
hogy megpordiilt az i20-assal 7. RK'M-Sport WRT 4
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gunkat, hogy minden rajt hideg gumikkal,
hideg fékkel kezd8dott, de a Cered-Zagyva-
réna szakasz igy sem veszitett az élvezetessé-
gébdl. Egyszertien félelmetes volt az 0j tech-
nika, sokat hozott az autd teljesitményén!
A teljes siker érdekében azonban még jobban
hozz4 kell szoknom ehhez, fel kell mérnem
a kanyarsebességeket, a sebességi fokozato-
kat. Ugy gondolom, hogy mire ténylegesen
beindul a rally2-es bajnoki pontvaddszat,
addigra ¢n is megtanulom gy kezelni az au-
t6t, hogy kicsit mi is bele tudjunk piszkalni
az év végi dobogds eredményekbe.

Tesztnek indult a mule hétvégi verseny,
és gy érzem, hogy a végére sikerilt is elér-
nink vele a célunkat. Sok kérdésre megkap-
tuk a valaszt — a futémd, a gétldk és az autd
magassiginak bedllitdsa, valamint a gumik
kapesdn is. Azt is felméreik, hol vannak
még hidnyossigaink, de Osszességében na-
gyon hasznos és tapasztalatokban gazdag volt
a ceredi sprinten vald részvételunk” — nyilat-
kozta a piléta, Kondella Péter.

Partnereinknek koszonjiik az egyiittmi-
kodést: Ecoffice Technology Kft. — o
Sigillanda, PaperCut.

Hifice
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Hodosi Gabor miskolci visszatekintése

Egy varatlanul fellép6 motorhiba miatt csak nagy kiizdelem aran
tudott a rajthoz allni Hodosi Gabor és Hollé Barnabas a 20. Vredestein
Miskolc Ralin, am végul a hétvégi jé hangulatu és eredményes verseny

feledtette vellik a kellemetlenségeket.
SZOVEG: TIBA ANITA  FOTO: JAKOB DANIEL

Mivel a miskolci salakpdlyin megrendezett
prolég kicsit cstszott, igy Hodosi Gabor
és Holl6 Barna is mér a s6tétben autéztak.
Ez persze semmit nem valtoztatott a szokdsos
latvanyos produkcidjukon, még akkor sem,
ha Gabd mésképp érezte. Barnanak viszont
annak ellenére tetszett, hogy annyira nincs
odaig, meg vissza a prologért. A lényeg, hogy
a nézék tomboltak, tehdt egyértelmt volt,
hogy a ,,sotétség fejedelmei” voltak a pélydn,
akarhogy is érezték belilrdl.

A miskolci verseny szakaszai ismertek
voltak a dud szdmdra, mégis tgy gondoltik,
hogy jol teszik, ha maximalisan kihasznéljak
az erre szant idejiiket a pélyabejdrds alatt. Ezt
meg is tették, és hatdrozottan dlltak este az

elsd gyors rajtjdhoz. Aztdn a futam alatt volt
egy defektjiik, és difit is cseréleek, de annyi-
ra jOl érezték magukat a verseny ideje alatt,
hogy nem foglalkoztak semmilyen kis apré
bosszusaggal. Minden flottul ment a csapat
szamdra, és ahhoz képest, hogy egy technikai
sportrol beszélink, szerencsés hétvégén van-
nak tal a fittk.

»A-t0l Z-ig j6 volt minden a Miskolc Ralin.
Az 4arvételekedl kezdve minden nagyon por-
gbs volt, ami azért kellsképpen feldobja az
embert. Ez rd is nyomta a bélyeget a hétvé-
gére, mert tényleg nagyon jé hangulatban
versenyeztiink, és viszonylag kevés gondunk
volt. A kocsi végre teljesen jol mitkodote, egy
csavart nem kellett meghuzni rajta a defek-

ten és a dificserén kiviil. Ahhoz képest, hogy
idén elsd versenytink volt, nagyon elégedet-
tek vagyunk. Mentiink els§ idSket, ami még
inkabb a csatdzdsra hangolt minket. Kiné
egy nagyon jo gyors, szeretiink rajta hajtani,
ez meg is latszott az idénkén. Kétszer is elsd
idot értiink el a kategéridban, ugyhogy tény-
leg csak azt tudjuk mondani, hogy szuperiil
éreztik magunkat. Barna s, és én is szeretjik,
amikor nem a kinléd4sr6l, hanem a rugal-
massdgrol szél egy-egy verseny. Ezt most
megkaptuk, tehdt mi mdst mondhatnank,
mint hogy igy kell ezt csindlni. Az, hogy még
j6 eredményt is elértiink, és a kategdria méso-
dik helyén végeztiink, az meg csak arra 6sz-
tokél minket, hogy Biikfiirdén is hasonldan
jol szerepeljiink. Persze mindezt ugyanilyen
j6 hangulatban, mert az azért sokat szamit”
- mondta Hodosi Gébor.

A srécok igazabdl rendesen megkiuizdoteek,
hogy ott éllhassanak Miskolcon a rajtndl.
De most is bebizonyitottak, hogy nincsen le-
hetetlen, csak tehetetlen. Cserébe a szerencse
melléjik allt, és az idei elsé kupdjukkal tavoz-
hattak. Legkozelebb Biikfirdén allnak rajt-
hoz, ahol 4jbdl lehet nekik szurkolni o

a pélya sz¢lérél.

Kdszonet a tamogataseért: Expert Training Kft.;
Nord Frank Kft.; AutoCarma Kft.; Prime Energie Kft.;
Metél Inox Kft.; Tipp Plusz Kft.; Schanherz Informatikai
Stiidio Kft.; Schdnherz Iskolaszovetkezet;

Terrex Kft.; Elektron-Co Kft.; Degorex Kft. MAN Szerviz

Nincsen lehetetlen

A beugrés navigatorral induld Erdélyi Gyorgy feje igencsak végig lett
koppintgatva a MIDEX Cered Rali versenyen. Bako Laszlé nemcsak
navigalt, hanem, mint a Citroen C2R2 versenyautdk jo ismeréje,
tanacsokkal is ellatta Gyurit, és ha kellett jol odamondta,

hogy ,ez most, apukam, nem a legjobb volt”.

SZOVEG, FOTO: TIBA ANITA

Erdélyi Gyorgy természetesen nem vet-
te séreésnek a nyaggatdst és utasitgatdst.
Eppen ellenkezdleg, elmondasa szerint ezt
mér réges-régen meg kellett volna tenniik.
A tanulds nem szégyen szdmadra, ezért bét-
ran, kitartdan és véltozatlan fejlédési viggyal
éllt a Cered—Zagyvardna gyorsndl, és rétedk
oda-vissza a palyat. Bako Lész]6 végig jobbnal
jobb instrukcidkkal ldtta el Gyurit, amihez az
is hozzdtartozik, hogy ezeket a jovében is meg
kell majd tartania.

»Nagyon j6 volt a ceredi verseny. Laci vé-
gig batoritott, hogy merjek felvéllalni olyan
dolgokat, amilyenckre eddig nem nagyon
volt példa. Furcsa volt az egész hétvégi ,,jéin-
dulatt noszogatds”, de nagyon jokat autdz-

tunk a ,szigort” navigitorommal. Ezen
a versenyen kimondottan szitkségem volt
abukdésisakra, mert Bakd Laci végig ,utotte”
a fejemet, hogy még, még, még... gyeriink,
menni, menni, menni. Laci a lehetd legrész-
letesebb itinert diktdlta vissza, ami még tobb
biztonsigot adott a tempd névelésénél. Nem

kell itt semmi mdst csinalni, mint hallgatni
aj6 tandcsokra, és végre a fejlédés utjira lép-
ni. Legkozelebb mar Norbival réjuk a pélydt
Ujra az 6zdi futamon, ahol mindenképpen
arra fogok térekedni, hogy tovabb vigyem,
és legfoképp tovabb fejlesszem a tuddsomat”
— mesélte Erdélyi Gyorgy.

Erdélyi Gyorgy és Bakd Laszl6 a ceredi rali-
sprintversenyen arra dsszpontositottak, hogy
kell6 részletességgel figyeljenck mindenre
a futam ideje alatt. A felmeriil8 problémakat,
korrigélandé dolgokat azonnal megbeszélték.

»Egész hétvégén gy éreztem, mintha én len-
nék a viz, Gyuri meg a szivacs. En csak mond-
tam-mondtam az észrevételeimet, Gyuri meg
j6 szivacs médjéra szivea magaba a sok informé-
ci6t. Prébélta a maximumot kihozni magabél,
ami tiszteletre méled, és az is lényeges, hogy
nagyon j6 tanulénak bizonyul. En barmikor
segitek neki, ha egyéltalin a hétvége utin még
igényelni fogja” — mondta Baké Laci nevetve.

Az idei elsé ralitarafutamon, Ozdon mar
Novényi Norbert il djra a jobb egyben, és
egylitt fogjék tovabb fejleszteni a tu-
ddsukat.
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Raliautokat

kaptak az ovisok

A gyermeknapnak mindig a mokardl, a kacaga’srél és a gyerekzsivajrol kell szélnia. Gérbehazan is
pontosan ilyen volt az elére hozott esemény, aprilis utols6 hétvégéjén. A Laszlé Racing Kft. harom
versenyautéval lepte meg a her| Golyafeszek Ovoda és Bélcsde gyermekeit, akik kivilrél-belllr
megismerhették a raliautokat, és még ajandékokat is kaptak.

SZOVEG, FOTO: TIBA ANITA

A Lészl6 Racing Kft. szineiben indulé auté-
versenyz6, Liszlo Istvan szdmdra nem volt
kérdéses, hogy a Gorbehazan 1évd gyerme-
keket idén milyen ajindékkal is lepje meg.
Amugy sem 4ll tivol tdle a segitségnyujtds,
ha a lurkékrdl van sz6, hiszen nemrégiben
még az Oromautéztatdson élményautdztat-
ta a beteg gyerckeket. Ennck a fantasztikus
hétvégének az emlékeibdl jott az otlet, hogy
amennyiben a Gélyafészek Ovoda és Bolesdde
vezetdsége rabdlint, mir kezdddhetnek is
aszervezkedések egy elére hozott gyermeknapi
bulira, melyben Istvan felesége, Marika segéd-
kezett. A felajanldsnak nagyon oriileek az évo-
davezetdi, de akik mégennél is jobban oriiltek,
azok nem masok, mint a gyerekek voltak.

»Nekiink is van két gyermekiik, akik oddig
meg vissza vannak a versenyautokért, és akkor
arra gondoltunk, hogy ha a mi csemetéink eny-
nyire élvezik, hogy betilhetnek, és szemiigyre ve-
hetik a raliautékat, akkor a t3bbi gyerek is fogja.
Ez igy is tortént, ugyhogy senki nem csalddott.
A helyi ltalinosiskola elotti teriileten pontosan
elfért a Citreon Saxo, a Honda Civic és a Baké
Rally Team Citroen C2R2 versenyautdja. A sok
csoppség az évoddban elfogyasztotta a reggelic,
és aztan jott szamukra a meglepetés. Annyira
jo érzés volt latni azt a sok kis mazsolat, akik ¢l-
vezettel és dhitattal tleek be a versenyautdkba.
A kiscsoportosokat szé szerint ki-be kellett rak-
ni, de ennyi mosolygd arctél mindig ajbdl és dj-
bolj6 érzéssel telik megaz ember szive. Mindent

kapcsolgattak, faggatdztak, kacardsztak, vic-
celédtek és nagyon oriiltek a versenyautén 1évo,
most nagyon mend Angry Birds matriciknak.
Mikor minden gyerek kiprébélta az autdkat,
kaptak egy ajandékcsomagot és boldogan tér-
hettek vissza az oviba. Mi is kaptunk 4m egy j6
élményt, ugyanis ha hiszitek, ha nem, a Gélya-
fészek Ovoda és Bolcséde vezetSsége meginvi-
tdlt minket egy finom ,,ovis” ebédre, aminek ko-
vetkeztében jbdl dtérezhettiik a régi id6k szép
emlékeit. Oriiliink, hogy létre tudtuk ezt hozni,
és még inkabb, hogy 6romot tudtunk szerezni
a gyerckeknek. Szandékunkban 4ll tovabbra is
segiteni az dvodat, mert azért vannak mégkozos
terveink a fejlédés és a fejlesztés terén” - D

mondta Liszlé Istvan.
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Ha a Cered-Zagyvarona gyorsasagi szakasz szerepel egy verseny

Cered? Mindenképp!

Budavari Zoltan nem hagyta ki kedvenc gyorsasagijat

programjaban, akkor szinte biztos, hogy azon a futamon Budavari
Zoltan is rajthoz all. A mitsubishis pildta nagy kedvence a matrai
gyors, igy navigatoraval, Kovacs Szabolccsal elindultak a mult

hétvégi Midex Cered Ralisprinten.

SZOVEG: VOROS GERGELY « FOTO: BERES GABOR, HAJOKA

A Laroco MSC pérosa konstans iddket
autdzott egész nap, jot meccseltek a szintén
Mitsubishi Lancerrel autézé Tomas Ondrej-
jel. Az abszolut negyedik és az L1 kategéria
mésodik helyén zdrtak a versenyt, de ami az
eredménynél sokkal fontosabb: nagyon jél
érezték magukat, a Mitsubishi pedig ezuttal
is hibatlanul miikodott.

»A pélya fantasztikus volt! Cered-Zagy-
varéna nekem az egyik személyes kedvencem,
és nyugodtan merem mondani, hogy az or-
szag egyik legjobb ralipélydja. Nagyon tech-
nikds, rengeteg kanyarral” — kezdte a beszé-
moldjit Budavéri Zoltan.

»A felkésziilést szombaton kezdtik meg.
Jol ismerem ezt a gyorsasdgit, de hogy Szabi
is megbaratkozzon vele, ezért megesindltuk
a tréninget, felirtuk a palyde, utdna pedig

elmentiink tesztelni. A teszten volt egy kis
gond az autéval, de oriiltiink, hogy ott jote ki
a probléma, nem a versenyen. Megoldottuk,
majd prébalgattuk a bedllitdsokat.

Vasérnap olyan gyorsan probéltunk men-
ni, amennyire csak tudunk, és figyelcik
a versenyzdtdrsak idéeredményeit. Foként
azoknak az idejét, akik hasonlé autdval
mentek, mint mi, azaz az ORB szabalyainak
megfeleld szikitével. A Cereden rajthoz 4lle

Mitsubishik nagy része alapvetden Rali2-es
vagy RTE-s autd volt, tehit teljesen mas sza-
bélyoknak felelnek meg. Mds teljesitmény-
nyel mentek, igy nehéz volt ket magunkhoz
mérni, és abbdl is adédrtak kiilonbségek, hogy
nemcsak mi ismertiik jol ezt a palydt, hanem
mésok is. Ez egy nagyon j6 minéségli szakasz,
ahol kevésbé jott ki a Mitsubishinek az az
elénye, amit egy jol bedllitott futdmi hozhat,
itt a [6eré nagyon sokat szdmitott. Ezért vol-
tak annyira jok a BMW-k, meg természetesen
az ezeket az autdkat vezetd sracok is nagyon
tgyesek. Meg is gytlt a bajunk veliik rende-
sen, nagyon jol mentek.

De az idderedményekkel és Szabi munka-
jéval is abszolut elégedett vagyok. Megint egy
nehéz feladatot kapott, hiszen nagyon sok
a kanyar Cereden, ez egy navigitornak nagy
kihivés. Az els6 szakaszon volt egy kis hibaja,
de a masodik gyorstél mar hibatlanul végezte
a dolgat, mindent idében mondott, minden
jol miikodste. Ugy gondolom ismét tettiink
egy lépést elére. Mindegyik szakaszon siet-
tiink, kozel egyforma id6ket tudtunk autdzni.
Ez a pilya megvan fejben, az aut6 is jol be volt
dllitva, minden remekiil miikodott egész nap,

igy tokéletes versenyt futottunk” - fog- o

lalta Gssze a tapasztalatokat a pildta.
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Ralikrossz-vb e Riport

vonzasat

Villeneuve, Solberg, Ekstrom: Nagy nevek a V|Iagbajnoksagon

Létezik egy olyan sportag, amely egyre |smertejabe valik vnlagszer*te} és amel{/' p‘lllénatnyil'ag rhiﬁden vérbeli

versenyzd szamara vonzo, tekintet nélkil arra, "hogy honnan jétt, és melyik

i'fnas szakagban versenyzett

korébban. Ez a rallkrossz, amely idén a Monster Energy tamogatasaval ar/hivatalos FIA VIIagPaJnokl
sorozatként fut — és amelynek a szezonnyitd el6tti médianapjara mi |s hlvata saf< voltunk. /|

SZOVEG: BORBAS BALINT ¢ FOTO: MONSTER

A 2014-es mezdnyhen tobb vilagsztar is szerepel

| 4 1"
/A sorozatban szerepld versenyz6k névsora

magaért beszél. Jacques Villeneuve, Petter
Solberg, Mattias Ekstrqrq Pontus Tidemand
— cgy korabbi Fl-cs vildgbajnok, egy korabbi
raliviligbajnok, egy kétszeres DT M-bajnok,
egy junior ralivildgbajnok és a ralikrossz meg-
annyi jé nevii spec1allstaja Timur Timerz-
janov, Liam Doran, Andreas Bakkerud,
Timmy Hansen, Toomas ,,Topi” Heikkinen
és még sokan masok.

Vonzé nevek a szurkoldknak, vonzd
nevek a promoternek és a sportignak,
csupa olyan karizmatikus egyéniség, akik
a pdlyara vonzzdk a tomegeket. A ralikrossz-
nak jo, hogy 6k itt vannak, ez viligos. Ennél

viszont sokkal izgalmasabb kérdés, hogy ne-
kik miért j6, hogy itt vannak. Ez az igazdn
fontos kérdés, amivel szerintem foglalkoz-
nunk kell, hogy megértsiik a lényeget. Mert,

ahogy = Olaszorszdgban, a franciacortai
versenypalydn beszélgetiink kiulon-kilon
egyik sztarpilétdval a mdsik utdn a mé-
dianap keretében, gy valik nyilvdnvaléva
szamunkra, amit eddig is sejtettiink: mind
imddjék a ralikrosszt. Nekik is legalabb
akkora 6rom ez, mint a szurkol6knak vagy
a promdternek.

Mindannyian csillogé szemekkel beszél-
nek az idei évrél, arrél, hogy milyen elké-

pesztd  élményt jelent egy tobb mint
600 l6erds, kétliteres turbémotorral hajott,
osszkerekes autéval elrajtolni, ami kevesebb,
mint 3 mésodperc alatt van 100-on, és nem
egyediil fordul be az elsé kanyarba, hanem
6t masik ilyen autéval egyiitt, amikkel egy-
szerre rajtoltak el egymds mell8l — de csak
egyvalaki lathatja meg elsének a mésodik
egyenest... Es csak mondjik, mondjak meg-
éllas nélkal, d8l beldlik a sz6, mikézben
végigmosolyogjak a napot, és drad belélik
a versenyzés és a sportag szeretete. Nem,
ez sokkal tobb egyszerli érdekhdzassignal.
Ez szerelem. Mindannyian azért vannak itt,

mert imddjak a ralikrosszt, és mindazt, amit
csak ez a sportdg tud kindlni szimukra.
Hihetetlen autok, stadionjellegti palyak,
a tombold néz8sereg kozelsége, vas a vas el-
leni szikrazé csatdk, iitkozések, eldzések,
ugratok, aszfalt, murva, rovid, porgés futa-
mok, egy tomény adrenalinbomba, maga az
élet 4-5 percbe stiritve. Es ezekbdl sok, sok és
még tobb, folyamatosan cserél6d6é mez6nnyel
¢és autokkal, és megallds nélkili akciokkal
a palyin. El6 tévékozvetitések, hatalmas és
egyre csak novekvo érdeklédés, és ez az egész

egy a ralihoz vagy a formulaautdzis-

hoz viszonyitva még mindig nagyon

Menetrend

A Monster Energy 4ltal tdmogatott ralikrossz-vildghajnoksag idén 12 fordulébdl fog lini. Az els6 versenyt
2014. méajus els6 hétvégéjén rendezik Portugélidban, majd a tovabbi forduléknak Anglia, Norvégia, Finnor-

szag, Svédorszag, Belgium, Kanada, Franciaorszag, Németorszag, Olaszorszag, Torokorszag és Argentina
fog otthont adni. Magyarorszag sajnos hianyzik az idei felsorolashél, de a hires nyiradi helyszin remélhe-
téleg rovidesen ismét vendégiil lathatja majd a mezényt.




Ralikrossz-vb e Riport

Villeneuve kétségkiviil az egyik legnagyobb
| név, bar az F1-es vilaghajnoknak még nincs
ralikrosszos rutinja;,.~ | |
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koltséghatékony és elérhetd formdban. Ezek
réviden azok a tulajdonsdgok, amik a ralik-
rosszt jelenleg az autdsportok balkirdlyndjévé
teszik, és érthetd, hogy aki csak szeret ,tdn-
colni”, az most mindenki fel akarja kérni 6t

Solberg nyerte az els6t

E

)

TAL MONITE

MWNSTEI B ECE

legaldbb egy tancra. De a legtobben egybdl
feleségiil vennék, az egy életre szdl.

De léssuk a konkrét bokokat. ,En S éves
korom 4ta imddok versenyezni, gyakorlati-
lag ez tart életben!” — kezdi az olaszorszdgi

sajtétdjékoztatdn Villeneuve. , A ralikrossz-
vb-t egy remek lehetéségnek tartom, ezért
vagyok itt. Kordbban elindultam néhdny
jégversenyen Franciaorszagban, ami utdn
ugy gondoltam, a ralikrossz lehet a kévet-
kezé [épés. Az autdk hihetetlentil erdsek és
fantasztikusak, olyanok, amilyennek egy
igazi versenyauténak lennie kell. A lebo-
nyolitdsi rendszer is nagyon tetszik, szerin-
tem ez garantdlja az izgalmas versenyeket,
és ugy gondolom, hogy mindenki ilyen
autodkkal, ilyen piloték ellen és ilyen hely-
szineken szeretne vezetni, egy vildgbajno-
ki mezdényben. A versenyzésnek altaldban
véve vannak negativ aspektusai is, amiket
én nem kedvelek, de a ralikrosszban azt
ldtom, és azt érzem, hogy itt csak a jé dol-
gok vannak meg, a tiszta élvezet. Tobb mint
600 l6erd diborog alattad, és fantasztikus
érzés vezetni ezeket az autdkat, ezt csak sze-
retni lehet!”

Ezzel Mattias Ekstrom kétszeres DTM-
bajnok ¢s Bajnokok Torndja-gydztes pilota is
maximélisan egyetért. ,Tavaly Svédorszdg-
ban mar elindultam egy ralikrossz Eb-futa-
mon, ami hihetetlen élmény volt. Az autdk
erdsek, a bajnoksdg novekszik és idén mar
vilagbajnoksigot rendeznek. Ugy gondo-
lom, hogy jelenleg a ralikrossz a legdinami-
kusabban fejl6dé sportdg a vildgon, és meg-
van minden sziikséges tulajdonséga, illetve
vondsa ahhoz, hogy id6vel az elsd szdmu
motorsporttd ndje ki magit. Hihetetleniil
izgatott vagyok, hogy mostantdl ¢én is a ré-
szese lehetek ennek a fantasztikus kaland-
nak, és elindithatom sajat csapatomat az
els6 ralikrossz-viligbajnoksagon. Az egyik
piléta én leszek, a masik a kordbbi junior ra-
liviligbajnok Pontus Tidemand, aki hozzam

A portugaliai Montalegrében az eléfutamok alapjéan
az orosz Timur Timerzjanov jutott az elsd helyen az
elddontékbe a 2003-as ralivilagbajnok Petter
Solberg el6tt, tobb ismert név viszont kiesett:
Jacques Villeneuve csak a 17., Liam Doran pedig
a 19., azaz utolsé helyen zart. A legjobb tizenkettd
a két hatfés elddontében folytathatta a kiizdel-
met: Timerzjanov az els6ben kiesett, a masodikat
viszont Solberg fdlényesen nyerte, egyértelmi-
en jelezve, hogy ki a finélé legnagyobb esélyese.
Ezt a norvég be is igazolta, esélyt sem hagyott
senkinek, hibatlanul és magabiztosan vezetett,
megérdemelten szerezte meg a sorozat torténeté-
nek elsd gy6zelmét. A dobogéra Bakkerud és Nitiss
allhatott még fel, azaz a Citroen mellett a Ford is
oriilhetett, hiszen kett6s dobogéval kezdték meg
szereplésiiket az (j sorozathan. A tizenkét verseny-
bél allé bajnoksag majus 24—25-én a nagy-britan-
niai Woottonban folytatddik.

Solberg esélyeshez mélté modon
nyerte az elsd, portugal versenyt

hasonléan tavaly elindult a svéd versenyen,
és ott az elejétdl fogva jé tempot dikedle. Mi-
vel a DTM-ben Audival megyek, és nagyon
j6 a kapcsolatom a maérkéval, ezért gondo-
lom, senkit nem lepek meg azzal, hogy a rali-
krossz-vb-n két Audi S1-gyel fogunk rajthoz
4llni, lehet8ség szerint minél tobb futamon.
A portugal szezonnyitén még nem lesziink
ott, de utdna szeretnénk becsatlakozni.
En lényegében a ralikrosszdepskban ndttem
fel, hiszen édesapdm az Eb-n versenyzett az
1970-es, 1980-as években. Nagyon jo érzés
most visszatérni ebbe a csodalatos kozegbe,
sok-sok régi és 0j ismerds kozé. Alig varom,
hogy kezdetét vegye az idény!”

A Forma-1 és a DTM mellett a ralis stilus
is képviselve lesz idén a ralikrosszban, ami-

1. Petter Solberg (NOR) Citroen 29
2. Reinis Nitiss (LAT) Ford 24
3. Toomas Heikkinen (FIN) Volkswagen 21
4. Andreas Bakkerud (NOR)  Ford 20

5. Timur Timerzjanov (RUS)  Peugeot 19
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18] Petter Solberg gondoskodik. A tavalyi
tanul6év utan idén a cél mar a vildgbajnoki
cim lesz. ,Nagyon akarok nyerni! Nagyon
sok j6 versenyzd lesz idén is a bajnoksdg-
ban, ¢és rendkivil erds szintet képvisel
a mezdny, de harcolni fogok, ne aggddja-
tok. Célok nélkul nincs értelme részt venni
egy bajnoksdgban, és én azért vagyok itt,
hogy nyerjek. Tavaly még nem alltunk tel-
jesen készen erre a kihivasra, és inkabb egy
tesztként tekintettiink arra az évre, de idén
készek vagyunk a vilagbajnoki cimért har-
colni ebben a csoddlatos sportban, amely-
nek hatalmas élmény a részesének lenni”
- fogalmazott Petter.

A sorozatban hdrom gyéri tdimogatast él-
vezd csapat is érdekelt lesz a Ford-Olsbergs
MSE (Andreas Bakkerud és Reinis Nitiss),
a VW-Marklund (Topi Heikkinen és Anton
Marklund), valamint a Peugeot-Hansen
(Timur Timerzjanov ¢és Timmy Hansen)
csapat  személyében. De emlithetnénk
Mattias Ekstrom csapatit az EKS RX

teamet is, amely az Audi bizonyos szintl
gyari tamogatdsdt élvezi.

Fontos még kiemelni a Monster Energy
csapatdt is, amely a Liam Doran, Derek To-
hill, Krzysztof Skorupski versenyzdtridval és
hirom Citroen DS3-mal fog tdmadni a vb
osszes futamdn, egyértelmt gySzelmi célok-
kal és esélyekkel. Apropd, Monster! A hirek
szerint a Gymkhana-sztdr Ken Block is rajt-
hoz fog éllni néhdny ralikrossz vb-futamon.

Természetesen Petter Solberg csapatdval,
a PSRX-szel is a gyézelemre esélyesek kozote
kell szamolni, 8k két DS3-ast allitanak idén
csatasorba, a 2003-as ralivildgbajnok mellé az
az Alexander Hvaal csatlakozik csapattars-
ként, aki tavaly még a korabbi tizennégy-
szeres ralikrossz Eurdpa-bajnok Kenneth
Hansen csapataban versenyzett.

Az allandé pilétak kozott ott lesz még az
Albatec Racing pildtdja, Andy Scott, akinek
csapattarsaként Villeneuve is versenyez majd
egy Peugeot 208-assal, de a kanadai egyéb
kotelezettségei miatt nem tud minden futa-
mon elindulni. Viszont minél tobbon el akar,
efel8l ne legyen kéeségiink! Olyan lelkesedés-
sel tud beszélni a ralikrosszrdl, mintha ebben
a sportdgban nétt volna fel, vagy legalabbis
most talalt volna meg valamit, amit régéta
keresett.

Ude szinfoltja lesz a mezénynek a korab-
bi svéd rali- és ralikrosszlegenda Per Eklund
csapata is, amely két Saab 93-ast fog harcba

,Itt csak a jo dolgok
vannak meg, a tiszta
élvezet.”

kiildeni néhdny kivélasztott vb-futamon, egy
svéd holgypildtaval, Ramona Carlssonnal és
Petter Solberg batyjéval, a ralibdl is jol ismert
Henninggel a soraiban, aki egyébként Petter-
hez hasonléan annak idején a ralikrosszban
kezdte meg versenyzéi palyafutdsi.

[gy fonédik egybe mult, jelen és jové: Ken-
neth Hansen helyett mér fia, Timmy fog
hajtani a bajnoki cimért, Petter és Henning
Solberg, valamint Ekstrom visszatér gyoke-
reihez, 4 sztdrokat vonz magihoz a sport,
¢és mikozben a lényeg, az értékek véltozatla-
nul megmaradnak, az egész sportag fejlédik,
terjeszkedik, gyarapodik ¢és ismertté valik az
egész vildgon.

Nemrégiben Jenson Button is gy nyilat-
kozott egy interjuban, az F1 utdn a ralikrossz-
ban prébalnd ki a legszivesebben magit
(a sztarpildta nemrégiben elhunyt édesapja is
ezt a sportagat lizte), és Villeneuve és Solberg
szerint Kimi Raikkonennek is jol 4llna egy
Supercars ralikrosszauté... Sz6 se rdla, o

megnéznénk St is!...




Ralikrossz e Versenyriport

Mariapdcs: Fordulatos szezonkezdet

A hagyomanyoknak megfeleléen az idei, 2014-es ralikrosszbajnoksag
versenyfutasa is a husvéti, mariapdcsi szezonnyitéval vette kezdetét.
A RabdcsiRing-i erépréba az ob mellett az FIA Kozép-eurdpai Zéna
Tréfea és a Ralikrossz Orszagos Amat6r Versenysorozat nyitéfutamat is
jelentette, igy 6sszesen 104 versenyz6 alkotta a mezonyt.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: TDK

Husvétvasdrnap szikrdzé napsiités és jo idd
fogadta a Rabdcsiringen a pilétdkat, és még
hétfén is egészen a B dontékig ugy tint,
a josolt esd elkeriili a pélydt. A végén, a két
taldn legjobban vért futamra, a Superl600 és
a SuperCars A dontdjére azonban mégiscsak
megérkezett az égi 4ld4s, és a kellemes nyarias
id8 egy pillanat alatt fordult 4t 6zonvizszerd
es6zésbe, ami alaposan a feje tetejére dllitotta
az addigi eréviszonyokat.

Ko_té'n"Péter' rutinja sokat segitett. *
[« abban, hogy masodiknak tudta
h!?hozni a Fordot

Ennck a kétszeres autdkrossz Eurdpa-bajnok
Kérai Tamds oriilt a legkevésbé, hiszen a hée-
vége addigi részében gy tiint, szdraz palyin
nem lehet ellenfele. A Skoda Fabia kifejezetten
ralikrosszos futémivet kapott erre a verseny-
re, és Kdrai vasirnap 4j palyacsucsot éllitott
fel. Az A dontében viszont a szakadd esében
igazi extrém koriilmények fogadtik a mezdnyt
a palydn, hompolygétt a viz az aszfalton, és ez
egy merSben 0 helyzetet teremtett. Ember

legyen a talpdn, aki ilyen korillmények kozote
hiba nélkiil el tud vezetni egy ilyen, tbb mint
600 loerds sszkerekes versenyautot.

Ilyenkor szamitanak nagyon sokat a rutin
és az évek... Nem véletlen, hogy a ralikrossz
két nyolcszoros magyar bajnoka végzett az
elsé két helyen, Harsdnyi Zoltdn - Kotdn
Péter sorrendben, és mogottiik az osztrakok
nagy oregje, Alois Hoéller ért célba a 3. he-
lyen. Harsdnyit a hétvége korabbi részében
szamos apré technikai probléma hitraltat-
ta, és a dontére fék nélkul vole kénytelen
kiallni, de az esében igy is tokéletesen le-
kottdzta a versenyt, ,labbdl”, rajtprogram
nélkiil elindulva és behtzva a gydézelmet.
Kotdn orémtdnca is indokolt volt a végén,
6 el6bb Wieszt Jankat tartotta maga mogott
nagy csataban a B dontében, még szdraz pa-
lydn, majd az es6ben az utolsé rajtkockdbol
a 2. helyig lopakodott elére. Kérai a dontd-
ben technikai probléma miatt kényszeriilt
kiallni, igy 6sszességében a 4. lett.

Ha lehet, még nagyobb izgalmakat hozott
a Superl600 A dontdje. Az ebben a futam-
ban érdekelt pilétdk ugyanis még slick
gumikkal 4lltak fel a rajtrdcsra, és mivel
az esé pont a rajtjuk eldtt néhiny mésod-
perccel szakadt le mindenféle elgjel nélkiil,
ezért igy is rajtoltak el. Eleinte gy tiint,
a nagy esémend hirében 4116 Bankuti Gébor
improvizél a legjobban az extrém koriilmé-
nyek kozote, hisz a kilencszeres bajnok az

5. helyrél tort az élre. Utdna viszont hibé-
zott és beragadt Nitro pélya szélén 4ll6 au-
téja mogé, tolatnia kellett, igy harman is
elmentek mellette. A versenyt igy végiil az
egyébként egész hétvégén leggyorsabb Luigi
nyerte Skoddval, megel6zve Ujhdzi Adamot
és a ralibdl érkezd Szecsddi Norbertet.

A tobbi dontére még szdraz palydn keriilt
sor, 4m ennck ellenére izgalmakban ott sem
volt hidny. A SuperNationalben a kordbbi Eu-
répa-bajnok cseh Roman Castoral papirforma
gySzelmét hozta a verseny, 4ém anndl nagyobb
meglepetést okozott, hogy a Super1600-ban is

Goth Viktor idén ij technikaval

tamadott, és elsdre nyerni is tudott :

érdekelt Luigi a 3. helyen hozta célba a Volvé,
Castoral és Leonhardsberger mogott, a zéna-
bajnoki cimvéd§ Jakub Bittmant egy szép ma-
néverrel maga mégé utasitva.

A Magyar Kupaban az elsé versenyen elsé-
sorban a fiatalok remekeltek, Géth Viktor
és Kddar Patrik révén két 18 év alatti pild-
ta végzett az elsé két helyen. Az Amatdr
Versenysorozatbdl érkezé Gébor Norbert
egy braviros 3. hellyel kezdte ob-s szereplé-
sét, megelézve az egy év kihagyds utdn vissza-
térd Varga Viktort és a korabbi Super1600-as
bajnok Majerszky Gébort.

Lajos Gyula mar
a pilotaparadén is
magabiztosan mosolygott |

Bankuti Gabor
beszorult

a palya szélén
allo Nyitray Béla
moge, igy
elvesztette elsd
| helyét

A Junior Kupédban a masodéves Végh And-
rds kezdte gySzelemmel az évet, mogotte
ot tjonc ifjonc végzett, Tarta Dévid, Tagai
Domonkos, Harkdnyi Mété, Tagai Maté és
Amrein Roland személyében. Akinek is-
merésnek tlinik egy-két név, az nem téved:
a Tagai fivérek ralinavigator édesapjuk okdn
keveredtek a ralikrosszba, és elsésorban
tanulni szeretnének. J6 volt latni, hogy a régi
nagy oregek mellett (Harsdnyi, Kotdn, Luigi,
Bédnkuti) mér a legifjabb generacié is bonto-
gatja szdrnyait, és lesz, aki idével dtve-
szi a stafétdt.

O

A hajnoksag allasa

1. Harsanyi Zoltan 20
2. Kotéan Péter 17
3. Alois Haller 15
Super1600
1. Luigi 20
2. Ujhazi Adam 17
3. Szecsddi Norbert 15
1. Roman Castoral 20
2. Mario Leonhardsherger 17
3. Luigi 15
1. Géth Viktor 20
2. Kadar Patrik 17
3. Gahor Norbert 15
Juniorkwpa |
1. Végh Andras 20
2. Tarta David 17
3. Tagai Domonkos 15



Ralikrossz  Hattér

Zona utan,

Challenge-re fel!

A husvéthétfén, a RabocsiRingen megrendezett magyar bajnoki és
K6zép-eurdpai Zonabajnoki szezonnyito tapasztalataival és minden
izgalmaval felvértezve varja a Bankuti MotorSport a Magyar és az
Osztrak Nyilt Ralikrossz Bajnoksag kovetkez6, majus 17-18-an sorra
kerul6 nyiradi forduldjat, amely egyben a ,Rallycross Challenge
Europe” sorozat masodik futama is lesz.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: KOLLAR
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BANKUTI GABOR

Superl600 — Peugeot 206 1,6

Eb helyett Eb!

Idén mar viligbajnoksigot rendeznek rali-
krosszban, de egyelére csak az 6sszkerék-meg-
hajtdsta SuperCars szdmdra, mig a Super1600
ésa tobbi kategdria mez8nyének tovdbbra is az
Eur6pa-bajnoksag, valamint a tavaly, a kordb-
bi Eb-palyak ¢és piléték bevondsival lécreho-
zott ,Rallycross Challenge Europe” sorozat
futamai jelentik a f6 kihivast és megmérette-
tést. Magyarorszdgra idén sem a vb, sem az Eb
nem latogat el, igy a hazai versenyzék a méjus
18-4n, a Nyirddi Motorsport Centrumban

megrendezésre keriilé ,Rallycross Challenge
Europe” futamra tekintenek és késziilnek
hazai Eb-futamukként. Nincs ezzel mashogy
a tavalyi bajnok, Binkuti Gébor sem.

»1dén a Challenge-futam lesz Eb helyett az
Eb-nk. A mezdny sokkal erésebb lesz, mint
amit a zénabajnoki futamokon megszokhat-
tunk, mivel rengeteg kiilfoldi versenyz érke-
zik, nagyon fejlett technikikkal. Ugyhogy
a kihivas adot, és elszantan készuliink, mert
szeretnénk jol szerepelni. Bizom benne, hogy
sok nézd jon ki szurkolni nekiink és a tobbi
magyar versenyzének a helyszinre, hiszen
mindenki ott lesz, aki szdmit — ne feledjik,

hogy ob-futam is lesz, nemcsak Challenge.
Nagyon izgalmasnak igérkezik a magyar
bajnoki és a Challenge mezény keveredése,
és mi azon lesziink, hogy sokadszorra is bi-
zonyitsuk, a magyar versenyzok hazai pélydn
— sokszor szerényebb technikai és anyagi le-
hetdségek mellett — is oda tudnak érni Euré-
pa élmezdnyébe. Ez lesz a célunk Nyirddon”
- fogalmazott Binkuti, aki csapattdrsaihoz
hasonléan idén egy versenyen mdr tul van,
hiszen a hasvétot szokds szerint a Rabdcsi-
Ringen tnnepelte a hazai ralikrosszmezény
apraja-nagyja.

A legizgalmasabb és legnagyobb vihart
kavart (sz6 szerint és 4tvitt értelemben is!)
futam kéeségkivil a Superl600 A dontéje
volt, amelyben Géabor is érintett volt. A Bén-
kuti MotorSport pilétéja az eléfutamok 6sz-
szesitett eredményei alapjan a 4. rajtkockdt

A tavalyi bajnok egész hétvégén
keményen nyomta, a finaléban
azonban nem volt szerencséje
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szerezte meg Peugeot 206-osdval az 6sszevont
magyar bajnoki és FIA Kozép-eurdpai Zéna-
bajnoki mezény A dontéjére, 4m kozvetleniil
a rajt elott kiilonésebb eléjelek nélkiil lesza-
kadt az ég, igy a pilétik szakad6 esdben kezd-
ték meg a dontdt, szaraz palyara alkalmas gu-
mikon. A verseny igy sajnos taléléversennyé
véltozott, hiszen ezek a gumik egyszertien
nem tudnak ennyi vizet elvezetni, igy igazd-
bol a piléték tuddsa sem johetett ki.

Gdbor nagyon szeret és tud is es6ben menni,
amit szdmtalan alkalommal bizonyitott mar.
(Eurdpa-bajnoksdgon is nyert mar szakadd
es6ben kvalifikdcios eléfutamot, amit egyediil
mondhat el magardl a magyar versenyzék ko-
ziil.) Igazdbdl most is igazolta esémend hiré,
hiszen egy 6vatos rajt utdn az 6todik helyrsl
minden rivdlisit maga mogé utasitva feljott
az elsé helyre, és magabiztosan haladt a gys-
zelem felé, amikor az utols6 korében beragadt
egy a palya szélén, miiszaki hiba miatt megéllt
versenyzotdrsa autdja mogé, tolatnia kellett,
ez pedig nem jo jel az dlmoskonyvek szerint.
A végén negyedikként szelte 4t a célvonalat,
majd a leintés utdn értetlenségének adott han-
got, szerinte ugyanis oriiltség volt ilyen koril-
mények kozott szaraz gumikon elrajtoltatni
a mezényt. ,,En imddok esében menni, de itt
most tényleg minden csak a tulélésrdl szolt.
Sajndlom, mert eségumikon sokkal jobb, él-
vezetesebb csatat tudtunk volna vivni, és ezzel
a nézdk is jobban jirtak volna. Ezzel egytitt
gratuldlok azoknak, akik el6ttem végeztek,
a kortilmények mindenki szdmdra egyenlek
voltak. A Challenge-en is szivesen mennék
es6ben, de csakis esds gumikon!”

ZSIPI ROBERT

SuperNational — Peugeot 306 2,0

Pozitiv érzés

Zsipi Rébert elsd versenyét teljesitette a Super-
National kategéridban, és noha a RabdcsiRin-
gen a szezon elétt egy rovid tesztre volt lehetd-
sége, am versenykoriilmények kozott most jart
el8szor ezen a palyan. Azért néhdny biztos pont

is adédott az életében a sok-sok Gjdon- .’

sig mellé: csapata és autdjaa ,,régi” volt,
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Ralikrossz  Hattér

Zsipi Peugeot-ja jol muzsikalt
Mariapdécson, de a pildtanak
még fejlddnie kell

amellyel tavaly masfél versenyt mdr teljesitect
a KakucsRingen és Nyiradon. A pil6ta pozitiv
érzéssel zartaaz év elsd futamat, és bizik benne,
hogy a kévetkezd, nyirddi versenyen mar borsot
tud torni rivalisai orra ala.

»Nagyon jol éreztem magam az elsé
RabédcsiRing-i versenyemen. Sajnos a start-
jaim gyengén sikeriiltek, tgyhogy ezen még
mindenképp csiszolni kell majd. Ugy érzem,
sokat fejlédtem és gyorsultam a hétvége folya-
mén, ezért ebbdl a szempontbdl elégedett

Varga Viktor elsdre csak egy kdlcsdnautéval
tudott rajthoz allni a bajnoksaghan, de igy is
pozitiv érzésekkel zarta a hétvégét

PROMONTOR
M SPED . HU

vagyok, hiszen ez volt a f6 célom. A versenyen
elfogadhaté és véllalhaté kériddket futottam
a tobbi pildtahoz viszonyitva. Noha ezt a ver-
senyt még a hdtsé trakeusban zdrtam, de ott
tudtam lenni a tobbick nyomdban, és ugy
érzem, legkozelebb néhiny rivélisomat mér
meg fogom tudni elézni. En élveztem, és mar
alig virom a nyiradi versenyt. Nem utolsd-
sorban azért is, mert igy testkozelbdl ldtha-
tom majd Eurdpa legjobbjait. Remélem, tobb
szerencsém lesz ott, mint tavaly év végén.”

_ éibarh e-sprint Rototest
futdrszolgdlat teljesitménymérés

VARGA VIKTOR

Magyar Kupa — Opel Astra 1,6

Sikeres visszatérés

Varga Viktor egy teljes év kihagyds utdn tért
vissza a Magyar Kupa mezényébe, ahol utolsd
versenyét még 2012-ben teljesitette, Fuglauban.
Akkor nyerni tudott a 306-ossal, igy az utolsé
emlék pozitiv volt, és most a hosszt kihagyds
ellenére gyakorlatilag egybdl olyan tempdét tu-
dott diktalni, mintha tegnap ment volna utol-
jéra versenyautdval. Abszolutban a negyedik,

VIP CONTROLL
SYSTEM

R

A W, = -

géposztilydban a harmadik helyet sikeriilt elér-
nie, és mindezt Gigy, hogy sajit Peugeot 206-osa
a RabdcsiRing-i versenyre még nem késziile el,
bérelt Opel Astréja pedig a rajtndl folyamato-
san kidobdlta a sebességet. Igy mindegy volt,
honnan rajtol, az els6 kanyarban garantaltan
utolsdként fordult el, é onnan kellett eléreve-
rekednie magit a mez6nyben. Sikertiilt.
LOriilok az eredménynek, és alapvetéen
pozitiv érzéssel zartam egy év kihagyas utan
az elsé versenyemet, ami ezzel az autéval tulaj-
donképpen pontszerzéverseny-teszt volt. Ugy
érzem, jOl sikeriilt a visszatérésem, habdr a vég-
eredmény lehetett volna jobb is. Nagyon sze-
rettem volna dobogéra allni, és ez sikerdlt is,
az éree kapott pontok is jol jonnek méga végel-
szdmol4snal. Ilyen jol még sosem kezdtem egy
évet sem, tigyhogy elégedettek lehetiink. Epiil
az 4j autdm, ami a kovetkezd, nyirddi verseny-
re remélhetdleg el is késziil. Nagyon hidnyzott
mar a versenyzés és az adrenalin, igyhogy 6rii-
16k, hogy tjra itt vagyok a mez8nyben, amit
koszonok Gyuldnak, Lacinak, Gdbornak.”

VASKO DOMINIK

Magyar Kupa — Opel Astra 1,6

»Nagyon hianyzott mar a ralikrossz!”
A Bénkuti MotorSport legifjabb reménysé-
ge, a 12 éves Vaské Dominik a tél folyamdn
rengeteg futamon elindult, és rendre kivalé
eredményeket ért el. Versenyzés iranti vigya
igy aztdn a téli ,holtszezonban” is ki volt szol-
galva rendesen, viszont a ralikrossz versenyek
semmivel sem felcserélhetd hangulata mar
hidnyzott neki. A Rab6csiRing-i verseny erre
a hidnyérzetre is gydgyirt kindlt, és Dominik
— két Junior Kupds év utdn — sikerrel teljesi-
tette elsé futamat az ob felnétt mezényében,

a Magyar Kupdban. Most mar csak az @j auté
hidnyzik a teljes boldogsédgahoz, és Nyirddra
az is elkészul.

»Az Uj Peugeot 206-osom sajnos nem ké-
sziilt el, a gyarté nem megfeleld méretdi hajts-
kart széllitott, de a kovetkezd, nyirddi verse-
nyen mér ezzel az autdval fogok rajthoz éllni.
A RabdcsiRing-i szezonnyitét most még egy
bérelt Opel Astraval teljesitettiik, de én na-
gyon élveztem igy is. K4r, hogy a v4lt a rajtndl
dllandéan kidobta az egyes fokozatot, s szinte
mindig az utolsd helyrél kellett elérekiizdenem
magam. Télen sok versenyt tudtunk teljesiteni,
de hidnyzott mér az igazi ralikrosszos érzés,
a mezdny, a futamok, hogy egyiitt megyiink,
minden! Igyekeztem, kihoztam magambdl és
az autobdl a maximumot, de a kovetkezd ver-

senyen, a sajdt, 4j autémmal mar min- .’

denképpen szeretnék elérébb végezni.”

IMINDEN EGY HELYEN!

Valtoproblémak hatréltattak az ideiglenesen
Astraval versenyzo Dominikot, de a fiatal pilota

igy is becsiilettel helyet allt
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ID. BANKUTI GABOR

csapatvezetd

»Mindenkire biszke vagyok”
Csapatféndknek lenni rengeteg munkéval
jar, de talan a legoromtelibb feladat mindig
az, amikor egy sikeresnek mondhaté versenyt
kovetSen kell értékelni a csapat és a pild-
tik teljesitményét. Id. Binkuti Gdbornak
a RabdcsiRing-i idénynyité utén volt oka
a biiszkeségre, és nem is fukarkodott a dicsé-
16 szavakkal. Az 6rombe azért némi trdm is
vegyllt, de azt kiils6, a csapaton kivil allo
tényez8k valcotedk ki.

»Osszességében azt mondhatom, hogy
pozitivan indult szimunkra az év, és bisz-
ke vagyok minden egyes versenyzénk, sze-
relénk, valamint a csapatunk teljesitményé-
re. Gabor egész hétvégén érett és higgadt,
taktikus versenyzést mutatott be. Egyediil
a findléjit sajnalom, hogy igy alakult. Megy-
gy6z8désem, hogy nem szabadott volna ilyen
korilmények kozott elinditani a Super1600
A dontéjét, veszélyes és felel8tlen dontés volt
ilyen mértékd esdben slick gumikon startol-
tatni a mezényt. Gondolom, ezzel minden
érintett pildta egyetére, figgetleniil attdl,
hogy nyert, vagy az utolsé helyen ért célba.
Ertem, hogy a rajtprocedira elején még csak
szemerkélt az esd, de utdna volt hdrom hibas
rajt, ment az id6, és amikor a negyedik rajtra
keriile sor, akkor mir percek 6ta zuhogott
az es¢! Engedni kellett volna a mezénynek,
hogy eségumit tegyen fel, tgy sokkal bizton-
sagosabb ¢és élvezetesebb dontdt ldthattunk
volna. Még az is a kisebbik rossz lett volna,

Ezittal nem a Peugeot felkészitésén mult
a siker, és Gabor is mindent megtett az
_ elsdségért, a gydzelem azonban elmaradt

e e £

»A ralikrossz felért a csucsra,

ma mar vb-t rendeznek belole.”

ha a versenyigazgatd egy-két kor utdn leallit-
ja a dontdét — mindenki szdmara lathat6 volt
a versenyz8k rendkivil alacsony tempdja,
a 68 km/4-s atlagsebesség! —, id6t ad a gumi-
cserére, ¢és Uj rajt utdn, most mar az id8jarasi
kériillményeknek megfeleld gumikon futja le

a mezdny a dontdt. Pélyaversenyen erre szi-
mos példa volt, van és lesz is.

Tudomésul kellene venni, és végre el kel-
lene hinni mindenkinek, hogy a ralikrossz
felért a csticsra, ma mar vildgbajnoksagot ren-
deznek ebben a sportdgban. S akkor nekiink

¢és mindenkinek, a szakdg berkeiben is — de
nem csak a versenyz8knek -, profi szinten
kell gondolkodniuk és dontenitik. Kilon-
ben lemaradunk. Gébor azért igy is remekelt,
harom kor alatt négy elézést mutatott be.
A végén kar volt azért a hibaért, az elsd he-
lytiink bénta, de ebbél is tanultunk. Az, hogy
a korilmények mindenkinek egyformak vol-
tak igaz, de a verseny szinvonala, az csorbult,
a biztonsdgrél nem beszélve. Természetesen
minden dobogés versenyzének, Luiginak,
Adé4mnak, Norbinak és valamennyi ,,ttlél6-
nek” tiszta szivbdl gratuldlok. A tobbi dontd-
inket még szdraz palyan futottuk, és minden
pilétank kivéléan helytalle a lehetéségeihez
képest. (Zsipi) Robi még tanulja a ralikrosszt,
de rengeteget gyorsult ezen a hétvégén is, elé-
gedett vagyok az eddigi fejlédésével. (Varga)
Viktor visszatérése ragyogdan sikertilt annak
ellenére, hogy a bérelt Astra véltdja ,nem éllt
a helyzet magaslatan”, igy viszont nagyszert
elézéseker mutathatott be. (Vaskd) Domi-
nik is hasonl6 valtéproblémaval kiiszkodott,
ennck ellenére 8 is derckasan helytdlle elsé
Magyar Kupds versenyén. Nyirddon & mér
biztosan az 4j Peugeot 206-oséval fog indul-
ni, amivel egész télen tesztelt. Biztos vagyok
benne, hogy idén sok-sok borsot tor még

a nalandl iddsebb versenyzék (csak D

olyanok vannak!) orraala.”

Biztato t I
Nyitray Béla: A kit(izott cél teljesitve

Az idei évre igencsak megerdsodétt a ralikrossz orszagos bajnoksag
Super1600 kategoridjanak mezoénye, igy az els6é 2014-es,

a Rabdcsiringen megrendezett nemzetkozi versenyen, az A dontébe
jutas volt Nyitray Béla célja. A pildta beszamoldja.

SZOVEG, FOTO: TDK

»A palydt mar ismertem, de az autdt még
tanulnom kell, hiszen a szekvencidlis valtéval
tovabbfejlesztett C Corsa mas vezetési stilust
igényel, mint amihez az utébbi években szok-
tam. Mindezek ellenére 2-3. idéket autdzva,
az A dontd elsé sordban taldltam magam,
kozvetleniil a 9-szeres bajnok Bankuti Gdbor

Junior elétt, amire a verseny kezdetén még
gondolni sem mertem volna.

Az irredlis koriilmények (felhdszakadds)
ellenére, szlik gumikkal a harmadik helyen
motorcsénakdztam a dontd elsé koreiben,
ami a vizes aszfalt kihivasait tekintve nem
jelentett problémdt, hiszen szeretek vizen

aut6zni. A sir azonban idegen teriilet szé-
momra, és ki is fogott rajtam a harmadik kor-
ben, ahol a sziik sikdnban feldsztam a folyds
latyakon, és amig az aut6 irdnyitdsit vissza-
szereztem, lefulladt a motorom. Mint késébb
kideriilt egy Noé korabeli akkumlator volt az
aut6ban, ami alkalmatlan volt az auté Gjra-
inditdsdra, igy sz¢ szerint eliszott a dobogds
helyezésem lehetdsége. Azt kiilon sajnélom,
hogy az utolsé korben, az els6 helyen autézé
Junior pont mogém becsuszva veszitette el
agySzelmet.

Bar ezt az évet tanuléévnek szdnjuk ebben
a kategéridban, a tempdkat tekintve nem
tettem le réla, hogy azért az osztalyelsk ko-
z6tt végezzek a végelszdmoldsndl” — értékelte
a mériapdcsi eseményeket Nyitray.

»Koszonettel tartozom még a szakdgi bi-
zottsignak, amely egyhangt dontéssel lehetd-
vé tette, hogy egy adminisztrativ hidnyossig
ellenére egyéltalin rajthoz 4llhassak a verse-
nyen. Ez a hozz4aallas és a csalddias, segitdkész
kornyezet a ralikrossz jovéjének zélo-
ga” — tette hozzd a versenyzo.
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Vnoucsek Laszl6 és fia Uj technikaval ismerkedik

A mariapdcsi versennyel megkezdodott az idei bajnoksag. A SuperCars
kategoridban induld Vnoucsek Laszlé szamara az els6 versenyek az (j
autdval vald ismerkedéssel telnek majd.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: TDK

Az idei szezont egy j Mitsubishivel kezd-
ted meg. Mik az els6 tapasztalatok?

A motor kivételével Gj az egész autd, osztrak
sracok épitették. Az elsé versenyekre még
tesztként tekintiink, hiszen a korabbiakhoz
képest teljesen eltéré médon kell vezetni az v
kocsit. Més tveken fordul, és szinte tjra kell ta-
nulni a vezetést, mintha tavaly nem is Mitsu-
bishivel mentem volna. Még rengeteg dolgot
dllitgatunk, prébélgatunk rajta — az edzés
utdn példul a hasmagassdgot is lejjebb vittik.
Mindetté] figgetleniil stabilabbnak érzem

PRIMAL
OPUS KFT.
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Cralidi Feartival

az aut6t, mint a korabbiakat. Hogy mennyi-
re gyors, azt még nem tudjuk, hiszen a motor
még nincs maximalis teljesitményre allitva.
Ehhez elébb néhiny verseny alatt meg kell
taldlnunk a megfeleld bedllitdsokat, és a sze-
rel8k fokozatosan élesitik majd az eréforrast.

Ennek fényében hogyan értékelnéd a ma-
riapdcsi versenyt?

Szémomra nagyon jé tesztverseny volt.
Szerencsénk is volt, mivel az es6 a déntdben
csak utdnunk érkezett meg. Tényleg gy vezet-

+

RED RACING .
Todc-tnt kit

K-MOST KFT.
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tem, ahogy egy teszten szokds. Probalgattam
a rajtokat, évatosan mentem, nem titkoztem
senkivel, hiszen nem azért voltunk ott, hogy
belekavarjunk a tdbbiek helyezésébe. Majd
harom-négy verseny utdn, amikor mar rdérzek
az autéra, jobban odateszem magam.

Lehetnek igy komolyabb célkitiizések az
idei évre?

Egyelére a helyezést és az id8eredményt
sem nézzikk. Az a lényeg, hogy a szereldk
lassék, hogyan reagal az aut6 a killénbozd

KG-Mabdl Kt

SCHBSL TEAM HUMOARY

FH Logiatic Kt G‘"l 0 Partal KA
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Hodidk Damba Judin
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helyzetekben, ¢és probaljak optimalizalni
a beallitdsokat. Most gy létom, talan majd
az év mésodik felében lehet redlisan értékelni
a teljesitménytinket.

A fiad, Déniel is a ralikrosszban versenyez,
a Magyar Kupdban egy Hondit vezet. O is
4j autéban il idén.

Igen, bdr ez csak neki 0j, hiszen az auté mar
évek ota jelen van a ralikrosszban. Tavaly
a juniorok kozott ment, de harom verseny
utdn ugy {téltik meg, hogy érdemes lenne
erbsebb autéra valtani. Ugy litom, hogy ez
a dontés bevalt, hiszen j6 helyezést is ért el.
Persze most az a fontos, hogy megfeleléen
tartsa a palydn az autét, hogy jok legyenek
a kigyorsitdsai, és eddig ez remekiil megy
neki. Ha ilyen iitemben fejlédik, vélhetéen
év végére ezt az autét is kinovi. Lelkesen 4ll
hozza, és kiviilrdl jol is néz ki, amit csindl.

PKEKITT

Mindketten a School Team Hungary tag-
jai vagytok. Hanyan versenyeztek még az
egyesiiletben?

Az egyesiletiink tagja még Fekete Zoltdn, aki
az én kordbbi autémmal megy, Nyitrai Béla,

Isoldi &3 Tarsa

St Frive WA | isibpan tassganas m

Kovics Marcell, Fekete Tamds, de nalunk
van két junior is, és akkor az autds gyorsasé-
gi szakdgban rajthoz 4116 sporttarsakrdl még

nem is beszéltem... Szerencsére sokan o
vagyunk!

| ﬁu:l ] H-lu Efi
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: Elindult a szezon

Megkezd6dott a honi
autoékrosszosok 2014-es éve,
mindehhez a turkevei helyszinen
egy tokéletesen el6készitett
versenypalya fogadta a pilotakat.
SZOVEG: GERLEI SANDOR e FOTO: TDK

A szezonnyitd el6tt mindenki kivancsian
varta, mi valik valéra a holtszezonban folyé
taldlgatdsokbol, pletykdkbdl, vajon kik all-
nak rajthoz az idei futamokon. Nos, ami
a Buggyl600 kategoridt illeti, meglehetSsen
foghtfjas voltamezénya Keviringen, mindéssze
4 versenyz6 kiizdott, de szerencsére megtalal-
hattuk kozottik Szabd Krisztidnt, a tavalyi Eb
legjobbjét, aki tesztelni hozta el autdjit. Rajta

kiviil ott volt még a rajtndl Klenancz Szabolcs,
Z4mbo Mihdly és Szabd Oszkar. Hidnyzott
a megszokott induldk kozil a tavalyi bajnok-
sag elsé helyezettje, Brezovszki Sanyi, illetve
Radak Attila, 8k a hirek szerint még nem fejez-
ték be autdik épitését.

A SuperBuggy kategéridban 8 verseny-
z§ indult, ahol régi-4j versenyzéként Voros
Tibor tért vissza ismét az autdkrosszosok

,Szabo Krisztidan tesztelni
hozta az autojat.”

tibordba, rajta kiviil Abrahim Kiroly, Isto-
kovics Istvan, Téth Sdndor, Lux Janos, Téth
Richdrd, Oros Sindor és Klendncz Jézsef al-
kotték az indulék névsorat. Megjegyzendo:
ebben a kategéridban is akadt par autd, amely
nem készilt el a korai szezonkezdetre, remél-
juk Szeghalmon mar velitk is talilkozhatunk.

Szomoru tény volt viszont, hogy sajnos
a Touring Autocross kategéridban egyetlen
indul6 sem jelentkezett...

Az idei szabdlyok szerint szabadedzéssel
kezdddott a program, ahol mér izgalmakban
sem volt hidny. EI6bb Téth Sanyi autéjibol
tortek eld vészjoslo lingok a depdba valé ki-
hajtaskor, majd Abrahdm Karesz autéja is
langra kapott egy boruldst kovetSen. Szeren-
csére mindkét versenyzé folytathatta a ver-
senyt, a mezdny veterdnjdnak kocsijdnal az
olajgomba csatlakozésa lazult le, ettdl folyt ki
az olaj a kipufogéra, Karesznl pedig az olaj-
sztir8bél szivirg6 kenbdanyag kapott kis id6re
lingra. Zdmb6 Misi mér nem volt ennyire
szerencsés, az § aut6jaban a motor adta be
a kulcsot, csak 2 henger miik6dott, igy kény-
telen volt ezt a versenyt idejekordn befejezni.

Az cléfutamokban aztdn ugyancsak
kellemes csatarozdsokat lathatott a szép-

Abraham Karoly (fent) nem csak mint
versenyzo vette ki a részét a kozonség
szorakoztatasahol: szervezokeént is
mindent megtett a sikeres rendezvény
érdekében

szdmu kozonség, féleg a SuperBuggy kate-
goridban, ahol a 8 versenyzd egyiitt rajtolt
minden alkalommal. Itt is volt azonban
egy szenvedd alany Oros Sanyi személyé-
ben, aki egy boruldst kovetéen a kovetkezd
futamban jobb hdtsé kerekét veszitette el
oly médon, hogy a dént8ben mir nem is
tudott rajthoz allni.

A Buggyl600 dontdjének rajtjat kovetden
Klendncz Szabolcs éllt az élre, Szabd Krisz-
szel a nyomdban, 8ket Szabd Oszi kovette.
A tavalyel6tti magyar bajnok szépen tartotta
az el6nyét 3 koron keresztil, 4m egy godor
megdobta autdjit és a pélydt 6vezd toleés ki-
szakitotta a bal els§ kerekée, ezzel dtadva az
els6 helyet Szabd Krisztidnnak, akit Szabé
Oszkér kovetett a célban.

A SuperBuggy donté els6 sordban Téth
Richérd, Abrahdm Kéroly és Klendncz Jézsef
— aki 4j, Mitsubishi motort épitett idei auté-
jiba — virtak a rajtjelet. Az induldst Karesz
kapta el a legjobban, mogotte Téth Ricsi
és Klendncz Jozsef kovetkezett. A kozép-
mez8nyt az 4j autdjaval debiitdlé Voros Tibi
vezette Téth Séndor, Istdkovics Istvdn és
Lux Janos el6tt. A negyedik kor végén azon-
ban Voros jobb hdtsé kereke furcsa téncot
jart, majd az 5. kor kozepe tdjin el is veszitet-
te azt, igy a tovdbbiakban mér csak néz8ként
szemlélte a tobbick kiizdelmét, mely Karesz
sikerével zdrult. A hédzigazda-rendezd mellé
Téth Ricsi és Klendncz Jézsef allhat- D

tak még a dobogora.
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A bajnoksag allasa

1. Szahé Krisztian Suzuki 20
2. Szaho Oszkar Suzuki 17
3. Klenancz Szaholcs Seat 15
1. Abraham Karoly Ford 20
2. Téth Richard Audi 17
3. Klenancz Jozsef Mitsubishi 15
4. Téth Sandor BMW 13
5. Istékovics Istvan Audi 12
6. Lux Janos BMW 11
7. Vords Tibor Audi 10
8. Oros Sandor Porsche 9
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Autokrossz  Hattér

Szervezesb I es

Abrahdm Karoly futamot rendezett, és megnyerte a kategoridjat

Rég latott mar annyi néz6t a turkevei autdkrosszpalya, mint az idei szezonnyiton, raadasul nem is
csalddott a kozénség a produkcidban: a kirdlykategoriat a helybéli lokalpatridta, Abraham Karoly
nyerte, akinek komoly szerep jutott a hazai futam megvaldsulasaban.

SZOVEG, FOTO: TDK

Tiurkeve ezen a hétvégén a szezonnyité
verseny helyszineként nem csak az autd-
krosszosoknak, hanem a terepralis elitnek
is otthont adott. A kdzds szervezésnek mi-
lyen hozadéka volt?

Nagyon jot tett mindkét szakdgnak az 6ssze-
hangolt rendezés, Sebestyén Sdndorral egytitt

sokat dolgoztunk, hogy minél tobb emberhez
cljusson a versenyekkel kapcsolatos informa-
ci6. Oriasplakdtokon és tjsaghirdetésekben is
igyekeztiink beharangozni az eseményeket, és
ennck meg is lett az eredménye, szerencsére az
autdkrossz- ¢s a terepralifutamon is szép sza-
mu kézonség szurkolt a kedvenceknek.

Az autlkrosszpalya némileg megvaltozott
a tavalyihoz képest, miért volt sziikség az
atalakitdsra?

Eredetileg komolyabban bele szerettiink
volna nyulni a palya vonaldba, meg akar-
tuk hosszabbitani a célegyenest, de hamar
kideriilt, hogy egy ilyen dolognak tobb

elékészitésre van szitksége. Igy elsére csak
a visszaforditén médositottunk, mert az ere-
deti kanyar ezen szakaszan nem volt megfele-
18 a vizelvezetés. A sors fintora, hogy bar Oros
Séndor versenyz8tdrsam, és én is ismertem
a véltoztatdst — hiszen mi magunk végeztitk
az 4talakitast —, éppen nekink gytlt meg
alegjobban a bajunk az 6j kanyarral, tul gyor-
sak akartunk lenni, és felborultunk. Nekem
még langra is lobbant az autém a kifolyt olaj
miatt, de szerencsére nagyobb gondunk nem
szdrmazott a dologbdl, és az autdk talpra alli-
tdsa utdn folytatni tudtuk a versenyzést.

Akkor nem a téli fejlesztések soran dssze-
gytjtott plusz léerék voltak a hibdsak
a tempdd helytelen megvalasztisiban?

Nem, idén a kotelezd karbantartdsokon ki-
vil nem nytltunk a kocsihoz, elmaradtak
a fejlesztések. Sajnos eztttal nem akadt elég
anyagi forrds, hiszen nem szabad elfelejteni,
hogy mér a fiam is versenyez, és az 6 kocsijit
is folyamatosan gondozni kell. Ez egy tech-

nikai sport, és a technikai problémdkat csak
a folyamatos szervizzel lehet kisziirni. Persze
azzal se mindig, Karcsikdnak példdul ezen
aversenyen a dént8ben ténkrement a hajtasa
és lelassul.

Neked szerencsére nem volt a findléban
semmi gondod, igy az arany babérkoszo-
rut éppen te mutathattad fel az iinnepld
tirkeveicknek. Hogyan toviabb, mik az
idei terveid Eb,- és ob-szinten?

Nem sokkal a verseny utdn sajnos ért egy ki-
sebb baleset, leestem egy 30 centis székrdl és
eltort a konyokom. Furcsa érzés, hogy az em-
ber a versenypélyan a legkeményebb titk6zé-
seket is megussza karcoldsok nélkiil, otthon
pedig egy aprdsig miatt komoly baja esik...
Elvileg hosszt1 id6 a gydgyulds, ami nem jon
jol az Eurépa-bajnoki program miatt, de
lesz, ami lesz, de Domsodon, a kovetkezd
hazai versenyen mar ott leszek. Ha kell, én

vagom le a gipszet, csak hogy elindul- o
hassak...

A tiirkevei
fbrahamoknak egy
emberként szurkolt
az autokrossz
kozonsége, de
eziittal csak a kiraly-
kategoriaban jott
Ossze a gyozelem,

a juniorok kozott




Most indul a szezon

A Levianus Motorsport és a Mitsubishi Colt EVO

Kis Adém Fuglauban il majd el8szor versenykoriilmények kozott idén
autéba: az FIA-CEZ autokrossz futamon tesztelni szeretné a 2014-es
versenygépet az éles eurdpa-bajnoki futamok el6tt.

SZOVEG, FOTO: HAJOKA

Milyen autéval indulsz idén, és hogy halad
a felkészitése?

Az autém egy Mitsubishi Colt EVO, ami
lassan rajtra kész éllapotba keriil, hala
a szervizcsapatomnak. Néhdny napon belil
végezziik el a teljesitménymérést és a progra-
mozést, ezelétt pedig felkeriil az 4j, 2014-es

design is az autéra. Ez legyen meglepetés
a szurkoldk szdmadra.

Ezzel minden készen 4ll a 2014-es évre?

Az autd futémive még nincs bedllitva, azt
majd csak versenykoriilmények kozote tudjuk
elvégezni. A Coltot nem vezettem még, csak

Az els6 komoly, eurdpa-
bajnoki erdprobara
majus 17-18-an,
Seelow-han keriil sor

Fuglauban fogom majd. Miutdn teljesen yj
a technika, nem az eredmény miatt utazunk
Ausztridba,
szeretnék gytjteni és megismerni az autot.

csupdn versenykilométercket

M¢égis, mit virsz az idei kocsit6l?

Az 1 autém sokkal konnyebben vezethetd
lesz, mint a régi Mitsubishi EVO VIL.-osom.
Plusz stlyt is kell rakni majd az autdba, hogy
a homol6g hatar felett legytink. Reméljik,
hogy ha lesz is probléma a Colttal, akkor az
ott, versenykoriilmények kozote jon ki majd.
Nagyon sokat foglakoztunk a 2014-es tech-
nikaval, a kocsi rengeteg 4j fejlesztést tartal-
maz. Bizom benne, hogy meghallja majd
a belefektetett munkit.

A célunk elsd lépesében a bajnoki cim meg-
védése az osztrdk és magyar bajnoksagban,
nemzetkozi szintéren pedig a tisztes helytdl-
l4s és a koriilményeinkhez képest a leg-

jobb eredmény elérése.

Tamogatok: Belfold Sped Kit., LKL Color Kit.,
Adip’ Art Kft., Levianus Kit.
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Elerhetetlen Chevy

Lengyel gy6zelem a Turkeve Kupan

A lengyel Komornicki-Gorecki paros nyert a Turkeve Kupan, a hazai
tereprali-bajnoksag és a CEZ idei nyitdfutaman. A masodik helyen
a Fekete-Téth dud ért célba, megel6zve a Korda-Nyirfas kettOst,
akik a 14. helyrdl klizdotték fel magukat a dobogoéra.

SZOVEG: TEREP-RALLYE.HU ¢ FOTO: SZANTO FRIGYES, KOVACS-BARNA KAROLY

A szolnoki rajt utdn Kétpd kornyékén egy 17
kilométeres proléggal melegitett a Turkeve
Kupa mez8nye, amelyen a Fekete Antal-
Téth Gyorgy paros bizonyult a leggyorsabb-
nak a Toyotdval. A mésodik helyet a lengyel
Lukasz Komornicki-Ernest Gorecki dué
szerezte meg egy szinte vadonattj Chevrolet
voldnjénal. A rendkiviil latvanyos auté mind-
Ossze a méasodik versenyén indul, és sokat el-
mond a gép (és pil6tdja) képességeirdl, hogy
az els6t megnyerte, a prolégon pedig gy sze-
rezte meg a masodik helyet, hogy a valtébdl
hidnyzott a hdrmas fokozat, és rdaddsul utol-

érték a defeketel aut6z6 Korda Eriket. A har-
madik idét a cseh Zdenek Porizek és szlovik
navigdtora, Marek Sykora autéztaa H3 EVO-
val, megelézve Fazekas Karoly és Simon Péter
BMW X6-osit, illetve Hangodi Zoltédn Kle-
ment Mosquitdjat. Az idei évtél a prolog elsé
ot helyezettje megvélaszthatja a rajthelyét,
igy szombat reggel Fazekas, Komornicki,
Fekete, Hangodji, Porizek sorrendben kezdte
meg az elsd szelektivet az élmezény.

A Komornicki-Gorecki piros aztdn mar
a nap clején dtvette a vezetést, és ki sem en-
gedte azt a kezébdl egészen a napi célig. Tet-

lent a legjobb magyar, Fekete Antal
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,Probaltuk a legjobbat
kihozni a helyzetbo

Balra a hazigazda, aki végiil abszolat 5. lett,

ték ezt annak ellenére, hogy a véltobdl még
pénteken ,,megszokott” harmadik fokoza-
tot tovdbbra sem sikertilt visszacsalogatni.
A misodik helyen a Fekete-Téth paros alle
a Toyotdval, alig hdrom perc hatranyban
a lengyelektdl. Nem mindenkinek alakult
azonban szerencsésen a szombati versenynap,
ami val6szintleg a pélya egy részén taldlhatd
hatalmas sarrdl lesz emlékezetes sokak szé-
méra. A legrosszabbul taldin Hangodi Zoltin
jart, az 6 T3-as konnyt buggyjaban komoly
karokat okoztak a korilmények.

A Turkeve Kupa zirénapja végil tovibbi
fordulatokat hozott: el8sz6r a Fazekas—Simon
dué borult fel, majd a tobb szelektivet is meg-
nyerd Porizek—Sykora versenye ért korai véget
egy drokban, végil Murczin Zsolték fehér
Mitsubishije is pérul jart. Komornickiékon
azonban semmi nem fogott ki: véltdproblémad-
juk ellenére noveltek elénytiket, és végiil kozel
ot perccel a médsodik eldee értek célba. ,Tar-
tottuk magunkat a taktikankhoz, tehdt csak

144
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Sehestyén Sandor nem csak versenyzett, a tirkevei pilota szervezkedett is: nagyrészt neki koszonhetd, hogy
sziikebb patriajaban zajlott az idei tereprali évnyito. A versenyzotarsak és a csapatok a palyakon tul a helyi
specialitasokat is megizlelhették, hiszen a szervizparkban a konyha egész hétvégén vendégiil Iatta a résztveviket

annyira nyomtuk a gazt, hogy sikeriiljon meg-
drizni az elsé helyiinket. A harmadik sebességi
fokozat nélkiil ez nem volt annyira egyszert,
de probéleuk a legjobbat kihozni a helyzetbél,
és gyorsak voltunk” — értékelt Komornicki.

A T2-es kategéridt a Sebestyén Siandor—
Lakléth Aladdr pdros nyerte, megel8zve
a csch Tomas Horanskyt és a lengyel Mariusz
Andrychot. A TH kategéridban a lengyel
Piotr Bialkowski végzett az els6 helyen az els6
tereprali versenyét teljesité Lovdsz Gyorgy—
Berki Donat dud el6tt. A motorosokndl
Hodola Richdrd gy8zétt Horvath
Lallert maga mogé szoritva.

A hajnoksag allasa

1. Lukasz Komornicki-Ernest Gorecki 40
2. Fekete Antal-Toth Gydrgy 30
3. Korda Erik-Nyirfas Julianna 24
4. Tomas Ourednicek—Pavel Vaculik 20
5. Sebestyén Sandor—Lakl6th Aladar 16
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GyoOtrelmes nyitany

Varga Imre: Csoda, hogy befejezte a futamot

Ami rosszul alakulhatott, az rosszul is alakult a Varga Racing Team
szamara a tereprali-bajnoksag 2014-es idényének nyitdéversenyén,

a Turkeve Kupan. Varga Imre pilétanak és Szegedi Ferenc navigatornak
kijutott minden a kedvezétlen koriilményektdl kezdve a m(iszaki hiban
at egészen az egészségligyi problémaig...

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY, SZANTO FRIGYES

Bér a Nissan King Cab mérciusban sikeresen
teljesitette az Italian Bajdt, Turkeve térségé-
ben komoly gondokkal szembesiilt a Varga—
Szegedi péros: rakoncdtlankodott a motor,
clszallt a kormanyszervd, s mindezek mellett
a piléta még fényes nappal is csillagokat latott,
koszonhetden annak, hogy a néhdny nappal

e,
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WARMEA [RADSINE TITEARA

korédbban jelentkezd térdproblémaja stlyo-
sabbra fordult. A gyotrelmek ellenére a dud az
abszolut értékelésben a 7., mig kategdridjéban
a 2. helyet szerezte meg a magyar bajnoksdg
mellett a Kozép-eurdpai Zdna Troéfea értéke-
lésébe is beleszamitd Osszecsapdson.

»A prolog annak ellenére is elfogadhatéan
sikeriilt, hogy az elsé kanyarban dertlt ki:
a jobb labammal nem tudok fékezni, csak
aballal. Szombaton borzalmasan nagy sar volt
a hossz szelektiven, amit rettenetesen utalok,
igy 6t kilométer utdn mér azt javasoltam Feri-
nek, hog
csak tréfa volt, folytattuk, és nem sokkal ké-

y menjiink inkabb haza. Persze ez

s6bb utolértiink egy lengyel pdrost, akikkel
oda-vissza eléztiik egymast. Koriilbelil tiz
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kilométert kellett mogottitk menniink, mert
nem engedtek el, betort kozben a szélvédénk
is, de végiil csak megeléztik Sket. Aznap, az
utolsd eldtti szelektiven kaptunk egy defektet,
igy onnantdl kezdve csak a célba érés lebegett
a szemiink elétt. A zarénap elsd szelektivién
elfogyott a kormdnyszervonk, rdaddsul nem
sokkal késébb a motor hat hengerébél is ledlle
egy. Val6sagos csodanak tartom, hogy egydl-
talin be tudtuk fejezni a futamot, azt pedig
végképp, hogy a hetedik helyen sikertilt végez-
ni” - éreékelt Varga Imre.

A tavalyi szezonban kategériabajnok egy-
ség pilotdja nem sokkal az 6sszecsapds utdn
térdmitéten esett at, a Nissan pedig gya-
korlatilag Gjjaépités alatt 4ll az egytittes ma-
helyében. Ha az orvosok engedélyezik a ver-
senyzd szdmara az autdzdst és a King Cab is
idében elkésziil, a Varga Racing Team ott
lesz a magyar bajnoksdg kovetkezd futamdn,
a mijus 9-11-¢én esedékes Riverside Bajin.
Ha a Nissan feltjitdsa valamilyen okbdl
csuszna, a paros a terepralifutammal egytitt
lebonyolitdsra kerilé Bukfurdé Ralin tinhet
fel a kordbbi ORB-futamokon az elé-

futdk kozoee lacote Subaru Imprezéval.
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Ismerje meg a vivofit fitnesz karpantot, amely egyediilallé tudésaval 8sztdnézni fogja Ont a napi
megfelelé mennyiségli mozgasra, mely az egészséges és hosszu élet alapja. Legyen barmilyen ernléti
szinten, az egyénre szabott napi program segiti Ont céljai elérésében. Hosszu elem élettartamaval,
trendi és kényelmes kialakitasaval ez a kis kiityli mindig szem el6tt tartja a legfontosabb adatokat.
Legyen sz6 a megtett lépések szamarol, az elégetett kaloriakrdl, a megfeleld pulzus szamrol*, vagy
éppen az éjjeli pihenés mindségérdl. Az aktiv életmdd az egészséges élet alapja. Minden 1épés szamit!

garmin.hu/vivo

*Néhany modellnél tartozék, egyéb esetben kiilon megvasarolhatd.

GARMIN.

vivofit™ fitness band



108-109

Autods gyorsasagi ¢ Versenyriport

A hagyomanyoknak megdfelel6en idén is

a Hungaroringen kezdddott meg az autds gyorsasagi
orszagos bajnoksag, amely aprilis utolsé hétvégéjén
a szamos versenykategorianak koszénhetben ezuttal is
folyamatos latnivalot kindlt a palyara kilatogatoknak.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: SPEEDLIGHTPHOTO, HAJOKA

A BFR Driver Academy Kupa egyben ezut-
tal a Kozép-Eurdpai Zéna Bajnoksig (CEZ)
nyitéforduléjaként is szolgdle, igy népes me-
z8ny gy(ilt dssze — egyes kategériakban olyan
magas nevezési szimmal, amekkoraval mar
régen nem taldlkoztak a szervezok.

A legfébb attrakciénak taldn a formaautdk
versengése szdmitott a hétvége sordn, amely-
ben 23 autd alle rajthoz. A véiltozd koril-
mények ellenére a gySzelmet a szombati és
avasdrnapi futamon is az osztrak Christof von
Griinigen gydjtotte be, szdrazon és esében is
jelentds, tobb mint 40 masodperc feletti elény-
nyel. Az elsé futamon a Formula-l-et is meg-
jért Chanoch Nissany lett a mdsodik, Fekete
Krisztian pedig a harmadik. A masodik ver-
senyen Fekete ismét dobogoéra allhatott, mig
az osszetett harmadik helyezése a Szigetvari
Racing Team pilétdjaé, Podor Baldzsé lett.

A taraautdk ezuttal is kér kategéridban

versenyeztek, igy alakult ki az ugynevezett

»kistdra” és a ,nagytira” mezdénye, amelyek
az 1600 kobcenti alatti és a 2000 feletti autd-
kat tomoéritik. A kistardban a futam elején

Mogyorodi
szezonnyito

EsOben és szarazon is megklzdhetett
egymassal a népes mezony

még tgy tlnt, a két Lotust vezetd cseh pilédta,
Marek Fried és Petr Mandelik kiélezett csata-
jinak lehet szemtandja a kozonség, de végil
Fried képes volt jelentés lépéselényre szert
tenni a vizes palydn, és 24 masodperccel riva-
lisa elétt ért célba. A masodik futamon azon-
ban yj ellenféllel taldltdk szembe magukat 8k
ketten, hiszen a szerb Zoran Kastratoviéot in-
tették le els6ként, aki Maldelikkel 4llt szoros
kiizdelemben egészen a leintésig. A legjobb
magyar az els6 futamon Lévai Zoltdn, a m4-

A formaautdsok
mezdnye ezittal
is irigylésre

mélto volt

a szezonnyiton, az
indulok kozott
Chanoch Nissany
neve is ott
szerepelt

sodikon pedig if]. Ficza Ferenc lett, sorrend-
ben a 6. ésa 7. helyen célba érve.

A nagytirdsok kozéte a szlovdk Stefan
Rosina aratott kettds sikert. Az elsé futamon
az ¢lrél indulva elrontotta a rajtot és elvesztette
a vezetést, de a 2. kdrre mar visszaszerezte azt,
és onnantdl ki sem engedte a kezébdl a lein-
tésig. BMW Alpina B6-osdval eleinte koron-
ként 3 mésodperccel névelte elényét a GT3-as
Porschét vezeté cseh Rolf Ineichen eldtt, aki

1o

csak kés6bb tudta felvenni a tempdjat, de igy

is 20 masodperces hdtrannyal ért célba mé-
sodikként. Rosindnak a kovetkezd versenyen
sem volt tulsigosan nehéz dolga: itt hét mé-
sodperccel nyert a csech Jakub Knoll eléte, al-
dozéik pedig mar utcahossznyi lemaraddssal
kovették dket a 15 koros megmérettetés végén.

A Suzuki Swift Kupan beliil t5bb kategéria
indult, hiszen megkiilonboztették az oszt-
rak, valamint az 1,6-os és az 1,3-as magyar
bajnoksdgot. Az elsé futamon, vizes palydn
az osztrakok egyértelmiien gyorsabbnak
bizonyultak, Kevin Friesacher vezetésével
megszerezve az elsd 6t helyet, mig a legjobb
magyarként Benyé Mdtét inteteék le. A vasar-
napi versenyen mér fordult a kocka, az 1,6-ost
vezetd Csik Janos nyert Beny6 elétt, s a leg-
elékeldbb helyen végzé osztrik, Christoph
Zellhofer csak az 5. lett.

Az Gjan alakult RCM Kupédban szintén
Suzukik, egész pontosan 1,5-6s Swiftek alleak
rajthoz, tobb korabbi bajnokkal és kizdrdlag
magyar résztvevokkel. Mindkét verseny szoros
befutdt hozott az elsé hdrom helyen, kiilons-
sen Tim Gabor és Nagy Déniel vivtak kemény
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csatd, és felvaltva nyerték a két futamot. A har-
madik helyért jir6é értékes pontokat el8szor
Hatvani Balint, majd Csuti Laszl6 gy(jtotte be.

A Lotus CEE Kupdban mindkét verseny
ugyanazzal a sorrenddel végz8dote, 4m a futa-
mok mégis teljesen eltéré mddon alakultak.
Az elsd rajtot kovetden Vizin Tamést meglok-
te az egyes kanyarban egy mésik kategéridban
indulé versenyz6, aminek kovetkeztében meg-
pordiilt és a mezdny végére cstiszott. Innen
kemény felzarkézasba kezdett, és a 11. kor
végére sikeriilt sajat értékelésében visszaallnia
az elsé helyre, ami osszetettben a 10. helyet je-
lentette. A misodik verseny ehhez képest mér
sétagaloppnak szdmitott, hiszen Vizin prob-
lémamentesen, nagy folénnyel nyerte a Lotus
Kupét, més kategoridk pildtdival csatdzva.

A szombati nap végén egy kétords hosszu-
tavu versenyt is rendeztek. Az élrdl a szlovdk
Patrik Tkac—Andrej Studenic paros Ferrarija
indulhatott, akik azonban a rajtnal két helyet
is veszitettek. Az 6todik korben bekovet
kezett a hétvége legnagyobb balesete: Nagy
Norbert a célegyenes végén fékhiba kovetkez-
tében beleszaladt a Marcel Kusin—Petr Valek
paros aut6jaba, ami miatt a biztonsigi autét
is be kellett kiildeni a palyara. A balesetet
szenvedd versenyzok konnyebb sérilésekkel

Vendégszériak

Balra a hétvége
a legnagyohb

i balesetének
eredménye, Nagy
Norbi torétt Seatja,
fent a kettévalt
Suzuki-sorozatok
versenyeinek egy-
egy mozzanata

megusztak az ttkozést. A Tkac—Studenic
paros az jrainditdst kovetden szinte azonnal
visszavette a vezetést, és onnantdl mar végig
uraltdk is a versenyt. Bédis Kdlman és Récz
Istvin sokdig a mdasodik helyen haladtak,
de aleintés el8tt nem sokkal megejtett pildta-
csere kovetkeztében visszacsusztak Ludomir

Jakubik és Michael Vorba kettdse mogé.

Mig az autds gyorsasagi ob tobb kategéridja
méjus 10-11-¢én a Slovakia Ringen, a WTCC
betétfutamaként folytatja a kiizdelmert,
a Suzuki RCM-ck mér egy héttel korabban
csatlakoztak a legnagyobb tdraauték mezd-
nyéhez, amikor a WTCC a Hungaroringen
lépett fel. Itt az elsd futamban a bajnoksdgot
holtversenyben vezeté Tim Gébor és Nagy
Déniel a paly4n is megkiizdhetett egymassal:
Tim a leintéshez kozeledve, a masodik helyére
elézte meg rivilisit, és noha ild6z8be vette
az élen 4116 Hatvani Bélintot, ellene mar csak
egyszer tudott timaddst inditani — sikertele-
nil. A vasdrnap délelétti verseny még ennél
is jobban alakult Tim G4bornak. A forditott
rajtrics miatt a 7. helyrdl rajtolt a vizes palydn,
de mar hirom kanyar utdn az élre verekedte
magat. Onnantdl csak tartania kellett a pozi-
cidjat, és végul hét médsodperces elény- o
nyel ért célba Hatvani és Nagy el6tt.

Két versenykategéridban az osztrak bajnokséag is a Hunga-
roringen vendégeskedett a hétvégén, hiszen a Porsche GT3
Kupa és a Volkswagen Castrol Kupa futamai is lezajlottak
a két nap soran. El6bbiben Marco Klein aratott kettds gy6-
zelmet, mig utébbiban Marcus Fluch hajtott végre hasonlé
tettet. A Porschék kozott Walter Csaba révén egy magyar
piléta is képviseltette magat, aki mindkét futamon az eld-
kel6 6todik helyen ért célba 2007-es fejlesztési autéjaval.



F Kivalo szervezes,
felemas szereples

Szigetvari Matyas bemutatta csapatanak idei harom pildtajat, akiknek
hungaroringi erés szereplésén nem lepodott meg, a hétvégi résztvevok
magas szaman viszont annal inkabb.
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Kik az idei versenyzok és hogyan keriiltek
a csapathoz?

Idén is hdrom pilétaval 4llunk rajthoz
a magyar bajnoksigban: Pédér Baldzs,
Fekete Dominik és az osztrdk Oliver Ofner
vezeti majd a Szigetvari Racing Team autd-
it. Dominik és Oliver a gokartbdl léptek fel,
deegyikitknek sem tjdonsdga formaautdzs,
Baldzs pedig mér tiz éve a csapatnél vezet,
igy 6t kiillonésebben mér senkinek nem kell
bemutatni Magyarorszdgon.

Valtozott valamit a technika az idei évre?
Nem, mindenki a tavalyi autéjaval megy,
idézdjelesen. Annyi tortént, hogy a gépek

~A bajnoksagot tekintve
mindenképpen az elsd
helyet célozzuk meg.”

egy felgjitdson, alapos dtvizsgildson estek
4t. Kulonosebb valtozds azonban nem tor-
tént.

Hogyan alakult az elsé hétvége a pilétak
szadmara?

Eléggé felemédsan. Dominikkal meg vagyok
elégedve, 6 nagyon jol ment, bér a valtéval
felmeriild miiszaki probléma bedrnyékolta
a vasdrnapi versenyét. Oliver is er6sen szere-
pelt, az elsé idémérén az esében az abszolut
negyedik helyet érte el, a vasdrnapi kvalifi-
kicién pedig a Renault Kupaban els6 lett.
Sajnos azonban a versenycken nem tudta hoz-
ni ugyanezeket az eredményeket. Az egyik
futamona3., a mésikon pediga 2. helyen vég-
zett a kategéridjaban. Mégis gy gondolom,
hogy Oliver esélyes a Renault Kupa bajnoki
cimének megszerzésére, és nagyon remélem,
hogy ez sikeriil is majd neki, de ehhez a ver-
senyen is a leggyorsabbnak kell majd lennie.

Baldzsnak nehezebb hétvégéje volt. Ugy

vélem, hogy szombaton 6 lehetett volna

a legjobb magyar, de elkovetett egy kisebb
vezetdi hibdt, amikor réhajtott a poros rész-
re és megpérdiilt, igy csak a mésodik lett.
Vasdrnap is hasonld eredményt ért el, de ak-
kor nem volt esélye a gyézelemre. Remélem,
hogy a Slovakia Ringen majd jobban fog
menni. A bajnokségot tekintve mindenkép-
pen az elsé helyet célozzuk meg a verseny-
z8inkkel, a Renault Kupdban és az abszolut
értékelésben is.
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Régota a szakméban van, latott mar ilyen
népes mezdnyt? Mi lehet az oka ennek
anagy érdeklédésnek?

Tényleg nagyon jé mezdny jott ossze. Tiz-hisz
évre visszaemlékezve sem jut eszembe olyan
eset, hogy ilyen sok, 23 formaauté lett volna
a rajtrdcson. Nagyon bizom benne, hogy ez
a korai lendiilet végig fogja kisérni a magyar
bajnoksdg futamait, és ha ennyi résztvevé nem
is, de 16-18 {6 minden alkalommal jelen lesz.

A nagy létszam okt én sem tudom. De talin
azzal magyardzhat6 a dolog, hogy ez a sze-
zonnyité mér hosszti évek éta egy nagyon
jol megrendezett versenyhétvége. Most is igy
volt, minden kategéridban nagyon sok auté
allt rajthoz. Ugy ftélem meg, hogy ez elsésor-
ban a hdzigazddk munkdjat dicséri. Kivéldan
mukdddte minden, én is nagyon jol éreztem
magam, tehdt mindenképpen a szerve- .

z6ket illeti érte a koszonet.
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Amikor Attila nem a versenypalyakon harcol, egy
kéttannyelvii altalanos iskola 8. osztalyaban tanul,
gimnaziumi éveire késziil. A tehetséges fiatal kedvenc
versenyzdje Lewis Hamilton, igy idén varhatéan a
Mercedes-piléta sikerei miatt is sok dromre lesz oka

Flérelépne

Tassi Attila erdsebb mezOnyben is bizonyitana

Tavaly év elején ifjabb Tassi Attila még arrdl nyilatkozott lapunknak, hogy
az elso 6tbe kerllés a célja, aztan a meglepGen fiatal piléta eziistérmes
lett a Suzuki Kupéban Az a’ItaIénos iskolas tehetség idén mér az RCM

s

mez6ényben sem tesz le arrdl a tervérdl, hogy eIoreIep]en.
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Berobbant a hazai autds gyorsasigi baj-
noksigba a mindéssze 13 éves pildta,
a 2013-as Suzuki Kupa keretein beliil egy
alkalommal versenyt is tudott nyerni,
a pédiumon szinte mar hazajiré vendég
volt. Pedig az ellenfelek nagyobbrészt nem
kortarsai, hanem a korabbi esztendékben
a versenypalyakon edzédott felndtetek vol-
tak. Interjunk soran els6ként arra voltunk
kivancsiak, Attila szerint mivel magyaraz-
hatéak a tavalyi év kiugré sikerei?

Az elsd esztendd tanul6év volt a szimomra,
de tavaly mar egy 4j istéllé, az RCM szinei-
ben indultam. Itt profi korilmények kozore
kezdtem el felkésziilni, és ez érzédote is az
elért eredményeimen. Csuti Ldszl6, a csa-
patvezetd példdul maga mutatott a palydn
dolgokat, ment el8ttem és mogottem is, mi-
kozben folyamatosan oktatott. Elkezdtink
videdkat elemezni, ebben Nagy Danielnek,
a tavalyi legjobbnak koészénhetek sokat,
de elmeriiltiink a telemetria rejtélyeiben

is, utébbiban Kovalovszky Rébert volt
a segitségemre. Szabad hétvégéimen elég
sokat, akdr 8-10 6rit gyakorolok a szimu-
ldtoromon, emellett részt veszek a Fit4Race
programban, ahol Matics Zsolt segitségével
mentdlis és fizikai felkészitést kapok. Elen-
gedhetetlen volt persze a tokéletes technika
is, amit a csapat biztositott, no meg a tény,
hogy a tanulds mellett csak a versenyzés-
re kellett dsszpontositanom. Azt hiszem,
ezekkel a dolgokkal lehet magyardzni azt
a stabil teljesitményt, amit tavaly nyudjtani
tudtam, és amellyel végiil masodik lettem
a Suzuki Kupdban.

Idén az RCM Kupaban folytatod, amely-
ben erdsebb autékkal és a tavalyindl ke-
ményebb ellenfelekkel kell megkiizdened.
Ez mekkora kihivast jelent majd?

Val6ban, az 1,3-as motorok helyett 1,5-6s
erdforrdsok keriiltek a kocsikba, de ez nem
jelent akkora nehézséget, mint megbirkédzni
az atalakult mezdény tobbi résztvevdjével.
Tobb bajnok is akad ugyanis az idei széria-
ban, akik nagyon erds ellenfelek. Nagy
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Déniel, Tim Gdbor vagy Hatvani Bélint
legy6zése nem lesz egyszerti feladat, de azt
gondolom, nem is lehetetlen véillalkozds.
En minden télem telhetét megteszek az
Ujabb jé eredményekért, folytatom a tava-
lyi felkésziilési programomat, és ott leszek
valamennyi futam rajtricsdn, remélhetéleg
valahol az els6 kockdkban.

Beszélgetésiink idépontjaban mar tdl va-
gyunk két hétvégén, amelyek valtozatos
koriilmények kozott zajlottak. Mesélnél
ezekrdl?

A bajnoki szezon esés idSjirdssal kezds-
dote, de a 4. helyet igy is el tudtam csipni az
idémérén, végil a nyitéfutamon ugyanitt
végeztem, ami ahhoz képest, hogy tulerdl-
tettem a technikat és elmelegitettem a gu-
mikat, szerintem szép eredmény. A mdso-
dik versenyen aztin az els6 kanyarban
belekeveredtem egy kozelharcba, és a ok-
d6sédésben gy elment az autém futédmi-
ve, hogy szélirnyékban is leszakadtam az
eléttem halad6ktdl, igy egy helyet visszaes-
ve 5. lettem.

A tanuloév utan ifjabb Tassi Attila tavaly masodik
lett a patinas Suzuki Kupaban, idén pedig egy
még erdsebb mezdnyben, az RCM Kupaban,
korahbi bajnokok kozott bizonyitja ratermettségét
és gyiijtogeti a versenykilométereket

Aztin kovetkezett a WTCC-hétvége.
Ez hogy sikeriilt? Jelentett valamit sza-
modra tobb tizezres kozonség el6tt menni
ésvildgsztarokkal egyiitt szerepelni?

M¢ég soha nem versenyeztem ennyi ember
eléet, de nagyon j6 volt latni a tomott le-
latékat. Michelisz Norbival, Yvan Muller-
rel és Sebastien Loebbel egy rendezvényen
szerepelni 6ridsi dolog, még akkor is, ha
a feszitett program miatt csak futédlag litja
8ket az ember. Ami az eredményeimet ille-
ti, sajnos nem ez volt a legjobb hétvégém,
ugyanis az idémérén a Mansell-kanyarban
a vizes mifiivon megpordiltem, és sikertile
alaposan Osszetérnom az autémat. A profi
hattér szerencsére segitett, és a par Srdval
késébbi versenyen mir az APEX Racing
jovoltdbol kolesonadott autdval teljesit-
hettem a futamot. Eztton szeretném itt is
megkoszonni a csapatnak a rugalmas, segi-
tékész hozzaallist. Igy a hétvége elsé ver-
senyén az 5. helyen végeztem. A kovetkezd
nap sem volt igazdn szerencsés szimomra,
mivel Gjra egy ismeretlen autéval kellett
rajthoz dllnom, és az esés idéjards is hderal-
tatott az elérébb jutdsban, sajnos tobbszor
kicstsztam, ezért csak a 7. helyen tudtam
célba érni.

Ugye nem tévediink, ha azt gondoljuk,
hogy ezek utin mindenképpen javitani
szeretnél a folytatasban?

Jelenleg otodik vagyok a bajnoksigban,
de nem adom fel, hogy utolérjem az élme-
z6nyt. Kilonosen, hogy a kedvenc palyam,
a Slovakia Ring kovetkezik. A Hungaror-
inget is szeretem, de a szomszédban tbb az
egyenes, a technikds kanyar, rdaddsul az elhe-
lyezkedése is csoddlatos. Bizom benne, hogy
elérébb tudok Iépni, ezzel tartozom magam-
nak és mindazoknak, akik tdimogatnak a ver-
senyzésben: a szilleimnek, a csapatnak,

és a szponzoroknak egyardnt.
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Utolso helyrol az élre

Vizin Tamas két gy6zelemmel inditotta a szezont

Vizes és szaraz palyan sem talalt legy6z6re a Lotus CEE Kupaban
Vizin Tamas, aki annak ellenére is képes volt atgazolni a mezényon
a hungaroringi szezonnyitén, hogy az Uj gumikrol alig tudott

tapasztalatot gydjteni a verseny el6tt.
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Hogyan sikeriilt belerazédniaz dj szezonba?
A csutoreoki tesztlehetdséget sajnos ki kel-
lett hagynom, igy ¢l év utdn el8szor csak az
id8mérét megeléz6 utolsd szabadedzésen l-
hettem autéba, rdaddsul rogton vizes palydn.
[gy es6ben kellett kiprobalnom az idei gu-
mikat is. Tavaly ugyanis Toyo abroncsokkal
mentiink, idén pedig mar Avont hasznélunk.
El8szor tartottam téle, hogy milyen iddket
fogok futni a hétvégén, de igy utélag elmond-
hatom, hogy még élveztem is a korcsolydzést
a vizen. Azon az egy edzésen igyckeztem
megtalalni a legjobb iveket, és elég jol sikeriile
felkészillnom az idémérdre, hiszen a Lotusok
kozott meg s tudtam futni a legjobb idét, ami
osszetettben a 11. rajtkockdra volt elegendd.

Ezek utin hogyan alakult az els6 futam?

A rajtricsra a szokdsosndl sokkal stirtibben
dllitottdk fel az autdkat, igy nagyjdbdl csupdn
egy ¢és fél méterrel volt el6ttem a masik sor.
Lett is ebb6l probléma, hiszen jol kaptam el
a rajtot, de beszorultam a lassabban startol6
autdk kozé. Még elsé fokozatban volt az auto,
amikor el kellett vennem a gazt, és a céle-
gyenes végén elég nagy tumultus alakule ki.
Ahogy odaértem, valaki hozzdért az autém
jobb hatuljihoz és megforgatott az 1-es ka-
nyarban. Abbdl a szempontbdl szerencsém
volt, hogy a mogottem érkezd Alfa tiz cen-

tivel el6ttem meg tudott dllni, igy az autém
nem tort 6ssze, viszont a teljes mezény elment
mellettem, és kezdhettem a felzdrkozast.

Ami ckkor kovetkezett, azt nagyon élvez-
tem. Oriiletes hajriba kezdtem, nagyon sokat
kellett el8zném, korbeautéznom masokat,
testkozelbdl lattam megpordiiléseket, szoval
rendkivil eseménydus versenyem volt. Sike-
ritle feljonnom a Lotus Kupa élére, ami az
abszolut 10. hely volt, vizen ennél tobbet nem
is nagyon lehetett volna elérni. De abszolut-

ban egyébként sem értékeltek minket, ezért
a legfontosabb cél az volt, hogy a Lotusokat
magam mogott tudjam.

A misodik versenyen mar nagyobb szeren-
cséd vole?

Vasarnap reggel mar szdraz koriilmények ko-
zott kezd8dott a masodik iddmérd. Nagy volt
aforgalom, sok nalam lassabb autét kellett ke-
rillgetnem, de sikeriilt a legjobb lotusos id6t
megfutnom, ami az 5. helyet jelentette a rajt-
racson. Ismét strtin dllitottdk fel az autdkat
a startnal, de ezurttal mar kicsit oldalra eltolva
a sorokat egymashoz képest, igy normalisan
lehetett rajtolni. Kivéléan jottem el, és most
legaldbb a startlimpét is littam, ellentétben az
el6z6 futammal. 2-3 auté mellett is el tudtam
menni, de 8k mésik kategéridban mentek, igy
lényegesen gyorsabbak voltak nédlam és hamar
er8bdl vissza is vették a helytiket. A verseny
elején jot csatéztam egy Suzukival, amivel
nem is értékelnek minket egyiitt, és miutdn
lemaradt télem, mér csak arra kellett figyel-
nem, hogy biztonsigosan célba érve megnyer-
jem a Lotus Kupa masodik futamat.

Mire szdmitasz a kovetkezd hétvégén?

A kovetkezd futam a Slovakia Ringen lesz, ami
egy nagyon gyors palya, bér sajnos kicsit véltoz-
tattak a vonalvezetésén erre az évre. Egy gumi-
lassitét kivettek beléle, ami szdmunkra azért
kér, mert kordbban kifigyeltiik, hogy a Lotus
padlégazon éppen 4t tud rajta menni, és kiilon-
leges élményt adott, amikor ezen 4tszi-
guldottunk 190200 km/dréds tempéval.

Tamogatok: Kaloplasztik Kft., Magtar Kft.,
Jamex Kft., Cash-Med Kft., PS Sol-PC Ker Kit.,
Sarkdz Green Plan Kft., Optimum Solar Kft.

Sikeres

valtas

Papp Arnold pozitivan zarta els6 formaautds versenyét

Raliversenyzoként nem konny( az atallas a palyaversenyzésre,

kulondsen nem formaautokra, de Papp Arnold szamara a vartnal

kénnyebben ment az alkalmazkodas.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: KOLLAR ATTILA

Eletedben elészor versenyeztél formaauté-
ban, hogy keriiltél egyiltalin a lehetdség
kozelébe? Milyen volt a bemutatkozas?

Nagy lchet8séget kaptam a Vigh Racing
Teamtdl és Fekete LészIotol, hogy beiilhet-
tem ebbe az autdba. A verseny el6tti hét szer-
ddjén tartottunk egy tesztet, akkor vezethet-
tem elészor a kocsit. A rali utdn ez elég nagy
ugrds volt, meg kell szokni, hogy teljesen
mds vezetési stilusra van sziikség. A teszten
mindenesetre kezdtem mér rdérezni, a ver-
senyhétvégén pedig a tovabbi fejlodés volt
a célom. Ez szerintem jol sikeriilt, hiszen az
els6 iddmérén vizes palydn a Renault Kupa
mésodik helyén végeztem, abszolutban pedig
10. lettem a 23 formaauté koziil. Ez az ered-
mény igy elsére a csapatot is, és engem is

nagyon meglepett.

Az els6 futamon sajnos egy technikai probléma
hitraltatott, mdr a masodik kortdl elkezdett
csuszni a kuplung az autén. Ekkor még a har-
madik helyen alltam a kategéridmban, ezért
probéltam minél kevesebb sebességviltdssal
haladni, hogy kiméljem a hajtaslincot. Am tiz
perccel a leintés eldtt annyira elfogyott a hajtas,
hogy mar csak alapjératon tudott menni az
autd. Végiil igy is sikeriilt célba érnem a negye-
dik helyen, amivel pontokat mentettiink.

Sikeriilt-e rendbe hozni az aut6t a vasarna-
piversenyre?

A szerel6k egész ¢jjel dolgoztak, hiszen ki-
deriilt, hogy nem csak a kuplunggal, hanem
a valeoval is problémdk voltak. A mésodik
verseny idémérdjére végil sikeriilt 6sszeko-
vécsolni az autdt, ahol a Renault Kupaban

Elsd formaautos
versenyhétvégé-
jén is kivaléan
| teljesitett

a Vigh Racing
pilétaja

a negyedik lettem, nem sokkal lemaradva az
eléttem éllokesl. Pozitivum volt, hogy sokat
tudtam gyorsulni a korabbi idéeredménye-
imhez képest. A futamra tovabb javitottunk
a bedllitdsokon, igy ott mér sokkal jobban
éreztem magam az autdban. A rajtot jol
kaptam el, de a nagyobb auték miatt kicsit
beszorultam a 2-es és 3-as kanyarban, és egy
szlovék piléta meg is el6zott. Az egész verseny
soran vele harcoltam, de végiil sikerilt elé ke-
rilnom. Nagy orommel toltott el, hogy az
elézés terén is fejlesztettem a tuddsom, hiszen
a ralipdlydkon ugyebar nem volt sziikség arra,
hogy mésokkal csatdzzunk. Az egész verse-
nyen stabilan tudtunk menni, az autd kiva-
l6an mukodote, és a Renault Kupa éreékelé-
sében jelenleg a harmadik helyen 4llok, ami
csodalatos érzés igy az els6 hétvégém utdn.

Milyen célokat tiiztetek ki a szezonra?

A célom mindenképpen az, hogy év végén aRe-
nault Kupdban sikeriiljon a dobogéra allnom,
mindekézben folyamatos fejlédést mutatva
a pélyan. Efelé szerintem jé uton haladunk,
hiszen az egész csapat nagyon fiatal, és mind-
annyian a fejlédésre toreksziink. Szeretnénk
4lland6 dobogds helyeket hozni a kategéridnk-
ban, és ennck érdekében mar a Slovakia
Ringen is javuldsra toreksziink.
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Hatarok neélkdul
Olasz és osztrak palyakon rajtolt el a bajnoksag

Az orszagos gokartbajnoksag els6 forduldjat Jesoldban, a masodikat
pedig két hétre ra Rechnitzben rendezték meg.
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A jesoloi Pista di Azzurran rekordszdma, tobb
mint 120 fés nemzetkézi mezdny sorakozott
fel, mivel a futam a Kézép-Eurépa Zéna Kupa
(CEE) és az osztrak bajnoksag szezonnyitdja
is volt egyben. A kiizdelmek két héttel késdbb
Rechnitzben folytatédtak, ahol a magyar és
az osztrik bajnoksdg mez8nye csapott dssze.
Bér a nevez8k szdma alig tobb mint fele volt
csak az olaszorszdginak, izgalmakbdl igy sem
volt hidny az osztrak aszfaltcsikon.

A MicroMax géposztalyban Jesoldban
a lengyel Marcel Surmacz volt a leggyorsabb.
A fennmarad6 dobogds helyeken az elédon-
tében Jakub Kolasa és Mateusz Lenart oszto-
zott, a dontdt kovetden pedig Surmacz és Ralf
Feber mellé¢ a Hargitai Racing Team magyar

versenyzdje, Valint Bence allhatott fel a dobo-
gora. Rechnitzben azonban mir nem elégedett
meg a poédium legalsé fok4val a magyar pildta:
kett8s gy6zelmet aratott Czintula Zalan elétt,
adobogd harmadik fokara pedig el6bb Tuzson
Bence, majd Sugar Daniel llhatott fel.

A MiniMax kategéridban Olaszorszdgban
Szymon Urbaniak domindlt, a két futam ma-
sodik illetve harmadik helyein pedig Piotr
Wisnicki és Lukas Dunner osztozott. Auszt-
ridban véltozott helyzet, itt a CRG GSE ver-
senyzdje, Kormoczi Baldzs aratott kettds gyd-
zelmet. Az elsé futamon rdaddsul testvére,
Kormoczi Gergd 4llhatott fel mellé a dobogé
masodik fokdra. A déntén Nagy Sdndor lett
a mésodik, a harmadik helyet pedig mindkét
alkalommal Major Bence szerezte meg.

A Rotax Max Junior kategéridt Jesoloban
a Speedworld Academy osztrék verseny-

z8je, Max Hofer uralta, mindkét futamon
folényes rajt-cél gydzelmet aratva Richard
Verschoor elétt. A dobogé harmadik fokdra
az elsé versenyt kovetden Maciej Chrupek,
a dontdben pedig Jakub Gregula dllhatott
fel. Rechnitzben Hofer csapattarsaival ki-
egésziilve tarolt a Kdlman Motorsport oszt-
rak szekcidja, akik a mezénytél ellépve sajit
hazi versenyt vivtak a dobogés helyekért.
Az elédontén  Machacek-Scholl-Hofer,
mig a déntén  Wishofer—Scholl-Hofer
sorrendben értek célba, kékbe boritva ezzel
a dobogot. A magyarok ezuttal csak asszisz-
taltak a szomszédok paradéjahoz.

A DD2 tavalyi bajnoka, Kancsar Ferenc ott
folytatta, ahol tavaly abbahagyta. Az els6 ver-

~A DD2 tavalyi bajnoka,
Kancsar Ferenc ott folytatta,
bahagyta.”

ahol tavaly ab

senyt folényesen nyerte meg, és a dontében is
6 diktdlta a tempdt, azonban féltavndl visz-
szacsuszott el6bb a mdsodik, végil a negye-
dik helyre. A futamot igy az osztrdk Simon
Wagner htizhatta be, a junioroktdl feljebb
Iépett Habsburg Ferdindnd és Jan Wiinschek
eléte. Rechnitzben azonban mir senki és
semmi sem 4llhatott Kancsdr atjaba. A KMS
versenyz8jét az elsé futamon hdrom, mig

a médsodikon tizenhiarom masodperces elény-
nyel intette le a kockds zdszl6. A mésodik és
harmadik helyeken Wiinschek és Habsburg,
majd Birizd6 Imre és Kovacs Gabor Roland
végeztek.

Fodor Géza tokéletesen kezdte a szezont.
A Rotax Max Masters géposztilyban sem
Italidban, sem pedig a ségoroknal nem tallt
legydzére, igy szdzszdzalékos mérleggel to-
ronymagasan vezeti a bajnoksagot.

A DD2 Masters kategéridban a szezonnyi-
tén Németh Csaba uralta a mez6nyt, Auszt-
ridban azonban mir itt is Fodor Géza dikedl-
ta a tempot, ugyanis a Max Masters 2013-as
bajnoka ugy dontéet, idén ebben a széridban
is kiprobalja magat.

A Rotax Max Senior géposztaly jesoléi
elddontéjée a kordbbi Eurdpa-bajnok hol-
land Mats van den Brand uralta, a mdsodik
futamot azonban braviros versenyzéssel
a negyedik helyrél rajtolé Maximilian Wein-
zierl nyerte. Weinzierl Rechnitzben tovibb
folytatta a menetelést, az elsd futamot gyé-
zelemmel zdrta, a d6ntén azoban Constantin
Scholl bizonyult gyorsabbnak. A masodik fu-
tamon a tavalyi év magyar bajnoka, Ferencz

A két kiilfoldon
rendezett
versenyen

- nemzetkozi
 mezdnyben

hizonyithattak
a magyar pilétak

Miérk is felallhatott a dobogd legalsé fokéra.
Erdekességnek szimitott, hogy ezen a hétvé-
gén debiitalt a Max kategéridban a mezény
egyedili holgyversenyzdje, Kele Evelin, aki
derckasan helytallt a sziméra eddig ismeret-
len pélyén.

A KZ2 géposztily elsd futamét Alexander
Veit nyerte Nico Neumann és Philipp Moitzi
elétt, mig a dontdben Max Loidl bizonyult
a legjobbnak, aki az utolsé helyrdl indul-
va zsebelte be a végs6 gydzelmet. A rech-
nitzi elsé futamon Moitzi végzett az élen,
Neumann és Sebastian Leskoschek elétet,
a doéntén pedig mér Neumann allhatott fel
a dobogd legfelsd fokdra. A mésodik helyen
Leskoschek végzett, mig a harmadik
Viszl6 Csaba lett.
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Hargitai Racing Team: Hataron tul kezdtek

Jesoldban és Rechnitzben is rajthoz dlltak a tavalyi csapatbajnok HRT
versenyz0i, és természetesen nem lehetett mas céljuk, mint a legjobb
szereplés. Az istalld 2014-ben is a csapatelsGségre hajt, ehhez azonban

idén még sokat kell tennie.
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,Erdekes volt a verseny, mert nagyon sokat
kellett dllitgatnunk a gépeket, hol esére, hol
szdraz palyara, sz6 szerint 6ranként véltozott
ahelyzet. Ehhez képest mind a szerelék, mind
aversenyzOk jol 4lledk a sarat. Elég sok buinte-

tést kaptak a versenyzéink a hétvégén, voltak
balesetek is, amibe belekeriiltek a fiak, igy
ezen okokbdl kifolydlag nem sikeriilt min-
den kategéridban a vért eredményt hoznunk
és sajnos komolyabb karokkal is szimolnunk

Fodor Géza hozta az eredményeket

Két gy6zelemmel, egy masodik és egy negyedik helyezéssel kezdte az
MHH Team a magyar gokartbajnokséagot. Fodor Géza az olaszorszagi
Jesoldban tartott szezonnyitén a Max Masters kategéridban a po-
le-poziciéhdl indulva az el6ddnt6t és a dontdt is megnyerte. A DD2
Mastershen az eléfutamban mésodik, a déntdben negyedik lett.

»A Max Masters idémérdjét még slickkel nyertem meg, az el6ddntd

Cél a baj okég

ROTAX (& i

mAx

B NG

gL
v maicchadangeCER o

kellett” — mesélte Kovécs Istvan csapatvezetd
az olasz hétvégérdl.

Az utdnpétlds kategéridk kozil a Micro-
Max csoportban versenyzd Vélint Bence szép
teljesitményt nyujtott. Az idémérén elsé he-
lyet ért el, de az el6dontdben a kiszdmithatat-
lan viszonyoknak és talan az idei elsé komoly
megmérettetés izgalmanak koszonhetéen a 6.
helyre cstszott vissza. A dontbben sikertle
szépitenie, kiegyensulyozott versenyzéssel,
folyamatos elézéssel a 3. helyig jutott elére.

A tavalyi Rotax Max orszagos bajnokunk
Fodor Géza, a kategéridjédban mind az id6mé-
r6n, el6dontdn és a dontdn is veretleniil az elsd
helyet hozta. Géza idén elészor és egyediilallo
mddon, két kategoridban indult el a versenyen.
A DD2 Masters csoportban is nagyon szép

el6tt esett az esd, de mar szaradt a palya. Mi a harom héttel korabban
szerzett tapasztalatunk alapjan slick gumit raktunk fel. A masodik ka-
nyar utan visszaestem a negyedik helyre, de nyugodt maradtam, ami
ram nem nagyon jellemz6. A hatodik krre sikeriilt feljonnom az elsé
helyre és megnyertem az el6ddntdt. A dontében az elsé helyrél rajtol-
tam és végig vezetve ott is gydztem.

ADD2 Mastershan az id6mérg vi-
zes palyan zajlott, ahol masodik
lettem. Az el6dontét vezettem,
de elkévettem egy hibét, a kerék-
vet6n véltottam és nem raktam
be fokozatba. Csak egy pillanat-
ra torpant meg a gokartom, de
ez elég volt ahhoz, hogy meg-
el6zzenek, igy masodik lettem.
A dontében elsének futottam be,
de kaptam egy tiz méasodperces
biintetést sarga zéaszld alatti
el6zés miatt. Sajnos nem lattam
a zaszl6t, de még a felold6 zold
zaszl6t sem. Az én hibam volt.
Ezzel a negyedik helyre estem
vissza" — mesélte a pildta.

eredményeket hozott, 6sszesitve a kategéria 2.
helyén 4ll, a csapatunk oszlopos tagjaval, Har-
gitai Gy6z6vel holtversenyben, aki a vasarnapi
verseny dontéjén a 3. helyen futott be.

A team egyik legfiatalabb versenyzdje Valint
Baldzs muszaki hiba miatt az idémérén csak
a 25. pozicioérdl rajtolhatott, de végiil a don-
t8ben a 13. helyen futott be. Hargitai Levente
két év kihagy4s utdn djra elindult a versenyen
MiniMax kategéridban, de a sziinet ellenére
13 indulébél a 9. helyet szerezte meg. A Rotax
Max Junior kategéria versenyzdjének, Szabd
Nikolasnak sem volt szerencséje a technikéval
a héevégén. Az id6mérdn a 25. helyen végzett,
az el6dontén mar 13. volt, de a dontét sajnos

,Erdekes volt a verseny,
nagyon sokat kellett
allitgatnunk a gepeket.”

mér nem tudta befejezni, kiesett a 26 induld
koziil. A DD2-es kategéridban Kovacs Gabor
egy izgalmas versenyt tudhat maga mogott,
a 12. helyrdl feljott a hatodikra, igy sszessé-
gében nagyon elégedett volt. Senior kategéri-
dban két versenyz6 is indult a Hargitai Racing
szineiben: David Rychtar a 12. helyen végzett,
mig Vandenriessche Joost 14. lett.

Két héctel késdbb, Rechnitzben is kapott
esdt és napsttést a csapat, amelyet ezuttal
4 kategoridban 5 versenyzd képviselt.

A Rotax Max Masters kategéridban az idé-
mérén Fodor Géza az elsé helyrél rajtolhat.
A DD2 kategéridban a 6. lett, mig csapattarsa
Kovécs Gébor az S. helyen futott be, amivel
elégedett lehetett. ,Nagyon oriilok az ered-
ménynek, mert nagyon nem ment az edzés,
de a versenyre sikeriilt osszeszednem magam
és a csapattdrsamat is megeléztem, pedig el6-
szor sokkal lassabb voltam néla!” — nyilatkoz-
ta a piléta, 4m az 6rome nem tartott sokdig,
hiszen Géza a nap végére mindent bevetett és

mindent meg is nyert. (L4sd keretes {rdsun-
kat.) Kovdcs Gabor az el6dontdben 6, a fini-
léban végil 3. lett.

Mikromaxban Vélint Bence ismét reme-

kelt, el helyen hozta mindkét futamat, mig
testvérének, Baldzsnak eztttal csak két 10.
hely jutott.

A Rotax Max Senior osztdlyban Vandend-
riessche Joost képviselte a Hargitai Racing
Team szineit, aki az elédontében 8.,

a dontdben pediga 9. poziciéban zért.

,Osszességében elégedett vagyok a team teljesitményével. A szerelgim
Litomiczky Zoltan és Kurgyis Rdbert, a csapatvezetém Kovacs Istvan, a ta-
nacsadonk Ben George és Menya is nagyon j0 munkat végeztek. Itt volt
a versenyen az edzém, Csicsi is, aki egy masik versenyzdvel viszi végig
a szezont, de nekem is sok hasznos tanacsot adott. Készonet az egész
Hargitai Racingnek!”

Rechnitzben, a bajnoksag masodik forduldjaban aztan sikeriilt javitania
Gézanak, itt Max Masters és a DD2 Masters kategériaban is gy6zelmet
aratott. Az MHH Rally & Kart Team versenyzdje mindkét kategéria el6fu-
tamaban és a dént6ben is a leggyorsabb volt a Masters mez6nyében, s6t
a fiatalokkal is fel tudta venni a versenyt.

~Tokéletes hétvége volt. Nagyon ol sikeriilt a felkésziilésiink. A verseny
el6tti héten teszteltiink a palyan. Akkor minden id6jarasi koriilmény kozott
ki tudtuk probalni a gokartot. A verseny hétvégéjén, pénteken egész nap
esett az esd, szombaton pedig délutanra széradt fel a palya, igy nagyon
révid id6 alatt kellett a gokartot szaraz palyéara beallitani. A tesztrél hozott
tapasztalataink miatt volt egy kis elényiink a tdbbiekkel szemben.

A Max Masters idémérdjén a legjobb id6t futottam, bar nem sikeriilt toke-
letes kort dsszeraknom. Az elddontd és a donté viszont nagyon j6I ment,
mind a kétszer rajt-cél gy6zelmet arattam.

A DD2 Mastersben szintén megnyertem az idémér6t annak ellenére, hogy
itt tényleg elidegeskedtem és legalabb harom tizedet bent hagytam.
Egyiitt versenyziink a fiatalokkal, és osszesitésben hatodik lettem. Az

elédontében csak harmadszorra engedtek elrajtolni minket, én egy kicsit
bealudtam, visszaestem a hetedik helyre, innen sikeriilt feljonni az 6t6-
dikre, a DD2 Masterst megnyertem. A dontében ketten egy versenybaleset
miatt kiestek az utolso el6tti kérben, igy az abszolit harmadik helyen vé-
geztem, kdzvetlenil Birizd6 Imike mogétt, Mastersben pedig nyertem.

Az egész hétvége egyik legnagyobb pozitivuma az volt, hogy a DD2-ben so-
kat fejlddtiink. Azért mon- -

dom tobbes szdmban, mert
ez komoly csapatmunka
eredménye volt” — dssze-
gezte a tapasztalatokat
Fodor Géza.

Az MHH Rally&Kart Team
egyiittmiikodd partnerei:
Metal Hungéria Holding
Irt., Carsystem Hungé-
ria Kft., Cégcentrum Kft.,
Marvin ~ Watches, R-M
professzionalis  festékek,
Bernardo Ecenarro festé-
kek, Telmon Kft., Logiszer-
viz Kft.
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A siker utjan

Egy véletlen taldlkozas az autdversenyzéssel, és fél évvel
késObb az egyik legfiatalabb magyar tehetség meg is
kezdte karrierjét a hazai és a kozép-europai gokart-
bajnoksagban. Az édesapa, Dominko Zsolt szamol be

az elso 1épésekrol.

Hogyan ismerkedett meg Arnold a gokar-
tozassal?

A flam 2006-ban sziiletett, a gokartozdssal
el8szor 2012-ben, egy csalddi kirandulds so-
rin taldlkozott. Mdr az elsd vezetésekor meg-
mutatkoztak a jo érzékszervi és koordindcios
készségei, amelyek a motorsportban elenged-
hetetlenck. Hamar megszerette a sebességet és
aversenyzéssel jar6 kihivdsokat. Még abban az
évben taldlkoztunk Birizdé Imrével, a Kecske-
méti Gokartstadion tulajdonosaval. O is go-
kartba tiltette Arnoldot, és megerdsitette mind
benne, mind benniink, hogy sikeres sportold
valhat beldle ebben a szakdgban. Kezdetben
még hobbi és edzés szintjén tobb alkalom-
mal ellatogattunk a kecskeméti palydra, ahol
Imre és Karlik Istvan segitettek a tanulasban.
Tavaly aztdn mdr kivéltottuk az MNASZ ver-

senyzdi licencée és Arnold
korkedvezménnyel rajthoz
4lle. Kezd6ként is j6 ered-
ményekkel zdrt, hiszen
a magyar bajnoksigban
a 12. helyen végzett, a ko-
zép-eur6pai bajnoksagban
pedig 14. lett. Ez az elso-
éves mérleg,

A fiatal piléta idén
_ amasodik évét kezdte

G

Idén is lezajlott mér két verseny, ezek ho-
gyan alakultak?

Jesoldban volt egy kivalé harmadik helyezé-
siink, de sajnos miiszaki okok miatt kizdrtak
minket. Legutdbb Ausztridban versenyez-
tiink, ahonnan egy magyar bajnoki 5. és
egy osztrak bajnoki 6. hellyel tértiink haza.
A jobb eredményekbél is érezni, hogy a flam

idén mar sokkal érettebb, ldthatéan jobban
megy, mint tavaly. A 2014-es célkittizésiink
az, hogy Arnold benne legyen az elsé egy-
harmadban. Ha folyamatosan tudja hozni
az 5-8. helyezéseket, az szdmunkra kivélé
eredmény lenne. Féleg annak fényében, hogy

a nala iddsebbekkel, 10-11 évesekkel o

versenyez.

Problemak az uj vazzal

Sokat vart az Uj vazzal szerelt CRG gokarttdl a budapesti gokartos
tehetség, am egyelbre szaraz palyan még nem tudja a maximumot

kihozni a versenygépbdl.

Két versenyen vannak tdl idén, hogyan
sikeriiltek az olaszorszigi és az ausztriai
futamok? - kérdeztitk Patrik apukajit,
Jerké Istvant.

Egyik verseny sem alakult tal rézsdsan.
Olaszorszégban nagyon kiizdéttiink a bealli-

tasokkal, és nem tudtuk kihozni a technika-
bdl azt, amit szerettiink volna. Ugyanilyen
nehéz dolga volt Patrik csapattirsinak is.
Sajnos nem sikeriilt megolddst talalnunk,
ami a versenyt is ddntden befolyasolta, hiszen
az utolso elétti helyen végeztiink.

A magyar hajnoksag
osszesitéséhen
Patrik ugyan
masodik,

de a pontszamot
illetden mar most
nagy a lemaradasa

Az ausztriai futam sem sikertilt jobban. A hée-
vége elején még gy éreztiik, hogy eltaldltunk
valamit, de ahogy teltek a napok, lassan rad6b-
bentiink, hogy még mindig nem leltiink ra
a helyes irdnyra a beallitasokkal. Pénteken még
esett az esd, akkor nagyon jok voltunk és az ¢l-
mezdnyben dlltunk, 4m szombaton és vasirnap
a szaraz palydn ugyanazok a dolgok jottek eld,
mint Jesoléban. Az idémérén ugyan mar kicsi-
vel javultunk, ott a 6. pozicidban végeztiink,
de az elejétdl igy is nagy volt a lemarad4sunk.
A versenynek igy csak a szerencsében bizva
vagtunk neki, hatha 6sszejon egy jo ered-
mény, de nem alakultak jol a dolgok szé-
munkra. Az elsé futamon defektet kaptunk,
a masikon pedig egy titk6zés miatt majdnem
a mez8ny végére csusztunk vissza, noha egy
poziciét még sikeriilt visszaszerezni.

A problémaknak kéze lehet az wj vazhoz?
Ez az j vdz nagyon megviccelt minket.
Vizes kértilmények kozott ugyan nagyon jok
vagyunk, de arra egyel6re nem talaljuk a meg-
oldast, hogy hogyan tudnink szdraz pdly4n is
a legtobbet kihozni beldle. Ennck ellenére
a kecskeméti futammal kapcsolatban biza-
kodéak vagyunk. Mégiscsak hazai pélya lesz,
és ott mindig kicsit jobban szoktunk
szerepelni.

Ka rnyUJtasnylra

a formaautozas

A gokart mellett idén mar a turaautok és a formaautdk vilagaval is
megismerkedik az Oxxo Energy Drink altal tdAmogatott Volentér Balazs.
Kérdéseinkre Balazs apukaja, Volentér Gytrgy és a piléta masik
tamogatoja, a Gokartring Atrium Eurocenter képviselGje valaszolt.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: TDK

A tavalyi szezon végén ajinlatot kaptak egy
formaautés tesztre. Hol tart ez a folyamat?
A formaautds tesztlehetdség még el8teiink
4ll, a HF Racing most allitja ossze az autét,
de Baldzst mir bejelentették tesztpilétaként.
Folyamatban van a dolog, noha konkrétum
még nem toreént az tgyben. Elképzelhetd,
hogy az év vége felé mar indulni is fog az
egyiiléses versenygéppel. Olyan ajdnlatot ka-
pott, hogy amennyiben tesztpilétaként meg-
feleld eredményeket ér el, a szezon végén mar
néhédny versenyen is elindulhat.

De enélkiil is eseménydusan teltek az el-
mult hénapok...

Igen, a tél folyamdn Baldzs a tiraautds vonalon
is megmozdult, egy 1,3-as Suzuki Swifttel ver-
senyzett a KOMI Kupan és t5bb més futamon,
néhidny dobogds helyezést szerezve. Megkez-
dédott kozben a gokartidény is, ami szimunk-

Balazs a HF Racing Team meghivasara
nemrégiben ismét egyiiléses autét tesztelhetett
volna a Hungaroringen, am az esemény
iitkozott a gokart versenynaptaraval

Balazs versenyzeset az OBUDA SPORT ES SZABAI]-
IDO nonprofit Kft. tamogatja, fizikai felkészitésében
a Sunrise Fitness Club, mig a versenyszimulaciok
és egyéh elméleti dolgok fejlesztésében, edzésében
a Simhouse Szimulatortechnika Kft. nyiijt hathatés
segitséget

ra nem indult jol, hiszen Jesoléban motorhiba
miatt fel kellett adnunk a versenyt. A legutéb-
bi futamon, az ausztriai Rechnitzben egy rajt
utdni titkozés sordn elgorbiilt a kormanyosz-
szekotd, és noha befejezte a versenyt, de igy j6
eredményt mar nem tudott elérni.

o _B_U DA @riseFitness
m SIMHOUSE

A gokarton marad a f6 hangsily idén is?
Igen, az idei év arrdl szdl, hogy a gokartban az
egész szezont teljesitse, emellett pedig meg-
tegye elsd szdrnyprébalgatdsait a formaauté-
ban, esetleg tovdbb folytassa a tliraautdzast
a Suzukival.

Mindehhez milyen timogatast kap Bal4zs?
A Gokartring Atrium Eurocenter segit Baldzs
felkésziilésében az Oxxéval valé kapesolaton
keresztil. Korlatlan edzéslehetéséget biztosi-
tunk szdmdra, igy barmikor lemehet a pélydra
tesztelni. Tovabba egyes rendezvényeinkre is
meghivjuk 6t, hogy egy igazi versenyzd is se-
gédkezzen a jelenlévoknek. A pélya 420 mé-
terével Budapest leghosszabb fedett gokart-
palydja, rdaddsul a legrégebb 6ta tizemeld is.
A Gokartring Atrium Eurocenter évek 6ta
megszervezi nyari tdbordt, amely a kezdetek-
t8l fogva toretlen sikernek érvend. ,Ez nem
csak azért hasznos, mert a gyerekeknek kultu-
rilt, biztonsagos sportoldsi és szérakozési le-
het8séget tudunk biztositani, hanem azért is,
mert lehet8séget ad szimunkra ahhoz, hogy
felfedezziik a kiugrdan tehetséges fiatalokat.
A Gokartringnél elkételezett vagyunk a ma-
gyar sport ¢s a tehetségek kinevelése irdnt,
emiatt is kotottiink megallapodést az Oxxo
energiaitallal, amely Baldzst is timogatja.” -
mondta el Hanzély-Kovéts Attila mar-
ketingvezetd.




Auto ¢ Innovacio

Capaborbe bujva

A Pekingben debiitdle, széles nyomtdvon

Exalt: A Peugeot Kindban mutatta meg a jovot

A franciak tanulmanyautdja hatékonysag és formatervezés
szempontjabdl is Uj tavlatokat nyithat az autéépitésben,
méghozza nem csak sajat hazuk tajan.

SZOVEG: TDK » FOTO: PEUGEOT

nyugvé Otajtds szeddn hosszusiga 4,70 mé-
ter, silya 1700 kg, motorhazfedele pedig
270 l6erds 1.6 THP erdforrast rejt. A kocsi
megalkotdsa folyaman a felhasznélt anyagok
kivalasztisdnal a francia és a kinai kultara jel-

legzetességeihez nyultak. Az 1920-30-as évek
francia autégyartasa elt tisztelegve a tanul-
mény nyersacél karosszéridja teljes egészében
kézi munkaval késziilt, a szénszal pedig dtad-
ja helyét egy természetes kompozit anyagnak,
a bazaltrostnak. A bazaltké ontésével el6alli-
tott anyag alkalmazasa miatt jéval kevesebb
kémiai beavatkozdsra van szitkség, mint az
autSiparban dltaldban, igy a kornyezet is ke-
vésbé sérul.

A jobb légellenallasi egyiitthaté elérése
érdekében az Exalt hatsé része ,cdpabdr”
textilboritdst kapott, amely anyag a szemcsés
szerkezetének koszonhetéen jelentSsen javit-
ja a jarmu aerodinamikai képességeit, ezzel
csokkentve a fogyasztasit.

Az autét Hybrid4 hajtassal lactak el, mely-
nek 340 léerds Ssszteljesitménye megoszlik
a négy kerék kozott. Hatul a tobb lengdkaros
futémiibe épitett 50 kW-os elektromos mo-
tor hajtja az autét az elektromos és a hibrid
szakaszokban. Az intelligens hajtds minden
pillanatban az adott helyzetnek leginkabb
megfeleld hajtdsmédot valasztja ki, ennek ko-
szonhetben a vezetd teljesen dtadhatja .
magdt az utazds ¢lményének.

www.aquaprofit.com



www.Porsche911service.hu

1963 Porsche 356
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Minden tipusu Porsche szervizelését vallaljuk!

ld&pont 2 napon beltl: +36704500528
1221 Bp, Hajé utca 1.

JOvesdans

independent car dealer and repair service

Az1j Qashqai elérevetiti a Nissan kozeljovojét:
az auté minden porcikdjiban tetten érhetd egy
mindségi ugras. Ez abbdl a szempontbdl is iz-
galmas, hogy tudjuk, még idén érkezik a Pulsar,
amely az Almera utddja lesz, és az Gj modellt
a Nissan a Golf {6 ellenfelének szdnja...

De a jovobol térjunk vissza a Qashqai
masodik generdcidjahoz, amely hosszabb,

WAl Sk G ad & Faiteis Bacimgs

Minosegi ugras

Megérkezett a Qashgai masodik generacidja, amely annak

a jarmlinek az utddja, amely elinditotta a szabadidGautd-6riletet
és szép hasznot hozott a Nissannak.
SZOVEG, FOTO: TDK

szélesebb, alacsonyabb és természetesen kony-
nyebb, mint el8dje. A korabbi tapasztalatok
szerint alakitottak ki az 0j generdciot, ezért
az Uj kiaddsban a 4x4-es hajtds csak a leg-
er6sebb, 130 lderés dizelmotorhoz valaszt-
haté. Megmaradt a Nissan alkatrész-vilo-
gatdsa a nagy kozosbél, ennek eredménye
az X-Trailbdl érkezett hajtisrendszer, a Re-

A Nissan helsd terében is tetten
érhetd a modellfrissités

nault-t6l pedig az 1,6-os dizel eréforrds. Féjé
pont, hogy a pazar, j6 mindségli anyagokkal
telepakolt, z6rgésmentes, otletesen berende-
zett utastérbe, tizenéves kord, oda nem illé
kinézetli beltéri lampdc is tettek...

A fulkét igen jol feldobja a felszereltség
részét képezd hatalmas napfénytetd. A mind-
ségi bels6t az el6z8 generdcional mar alkal-
mazott elektronikai berendezésekkel ,,dusi-
tottdk”, igy mdr teljesen 2014-es technikdju
az aut6. Megmaradt a 360 fokos kamerarend-
szer, az automata parkolas, Gjak a LED-tech-
noldgids 1dmpdk, a felsorakoztatott miszaki
tartalomra pedig jellemz8, hogy a meniibél
olyan dolgok hivhaték el8, mint a 4x4-es
hajtds nyomatékelosztasa a kerekek kozott,
¢és mds hasonl6 izgalmas adatok.

Az autd ,,fém részei” is kivaldak, az 1,6-os
dizel talin a kategoéria legjobbja, a fogyasz-
tasa vegyes hasznalatban 6,5 liter. A 4x4-es
rendszer és a futdmii kivald, a kocsi kiillemén
sokat dobtak a konnyifém tdresdk, a vékony
oldalfald gumikkal. Ez elmond mindent a te-
repen valé hasznélhatdsagrol.

Az 4rképzés az, amivel nem sokat tudunk
kezdeni: a bdséges felszereltségi lista, a jo
mindség a Golf kategéridjaban is ilyen
szamokat generdl...

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4380/1806/1590 mm
Motor: 1598 cm?, 130 LE/4000, 320 Nm/1750
Gyorsulas (0-100 km/h): 10,9 mp
Ar: 9 030 000 Ft (Alapar: 5 490 000 Ft)
Tesztauto: Nissan Sales CEE Kft.




Egyszer(jen nagyszeru
@)

A japan gyartdé hi(i maradt 6nmagahoz: jol kezelhetd, j6 formajq,
remek szabadidds jarmuivet alkotott, amely k6szond viszonyban sincs
az olcsd népautdként a tarsadalom tudataba égett Swifttel.

SZOVEG, FOTO: BENEDEK ATTILA

A Suzuki SX4 S-Cross legnagyobb hibdja
Magyarorszdgon a neve, ha mds markajel-
zés szerepelne az otodik ajtén, valdszindleg
semmi probléma nem lenne vele. Igy viszont
az elsé dolog, amivel konfrontdlédnia kell
a vevének, hogy ez az auté mar nem Kovécs
J6zsef ontémunkds hitelre vasrolt fapados
minimalautdja. Ez bizony a Nissan Qashqai
ligjaban jitsz6 szabadidé-autd, igen bdséges
alapfelszereltséggel, ennck pedig meg kell
fizetni az 4rét.

Szimpatikus az S-Cross-ban, hogy az auté
ésszel lett megtervezve és semmi felesleges
sallang nincs rajta, nem akar tobbnek latsza-
ni, mint ami. A miszerfal fels6 része kopogés
muanyagbdl készilt, csak az elol 1évé bori-
tds a puha, kellemes tapintdst. Az egyszerd
flcésvezérlés és a radio kezelofelilete kapott
tukorfényes bevonatot, nincs a filkében
a ma divatos, litvinyos, de a gyakorlatban tal
sokat nem szdmitd egérmozi, LCD képernyé.
A muszerfal és az utastér jol atldthatd, prak-
tikus kialakitdst, a mtszerfal két érdja kozore
1évé kijelzd ennek koszonhetden kivéldan le-
olvashatd akkor is, mikor stiti a nap. Minden
ajtozsebben elfér egy darab 1,5 literes palack,
a csomagtartéban lampa, 12 voltos dugaljzat,

gyurik a csomagok rogzitésére, konnyen sik-
ba donthetd hatsé ulések, vészpotkerék és kb.
tiz centi mély rejtett tarol6 a csomagtérpadlé
alatt. Egyetlen baki a beltérben, hogy a kozép-
konzolon 1évé tiroldk alja nem gumirozott,
igy zorognek az aljiban 1év6 tirgyak. Helyhi-
dnyra schol nem lehet panaszkodni.

A 120 16erds dizelmotor elsé méréskor 5,9,
amasodikban pedig 5,3 literes atlagot produ-
kélt, igy mar érthetd, hogy miért nem széria-
felszereltség a start-stop rendszer. Az Allgrip
elnevezésti 4x4-es technika tigyes, leginkabb

a sport méd volt hasznalva, amelynek ha-
tasdra élénkebb a gdzreakci6 és sportosabb
az auté viselkedése. Igy terepen agilisabb és
élvezhet8bb a kocsi, mint a sarra, hora vagy
a mélyebb talajra valé élldsban és auto-

mata moédban.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4300/1765/1575 mm
Motor: 1598 cm?®, 120 LE/3750, 320 Nm/1750
Gyorsulas (0-100 km/h): 13 mp
Ar: 7 000 000 Ft (Alapér: 4 280 000 Ft)
Tesztauto: Magyar Suzuki Zrt.

PSege L8 Lo
e AzSX4 S-Cross mas kategoriat
kepwsel mint.a nepauton@k

: rszamlto Swift !
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www.kovesdan.hu
Tel.: 061-229-2500/12m.
szerviz@kovesdan.hu

Markafuggetlen Autékereskedés és Szerviz
Nyitva tartas: H-P: 7:30-16:30
1221 Budapest, Hajo u. 1.

Vasaroljon! J6 mindségl hasznalt autét,
elérhetd aron, akar 1 év garanciaval,

olcsé szervizhattérrel! ](OVESdﬂanr



Galéria ¢ Egy lany és egy autd

Lany
| La katos

Lakhely: Debrecen
Foglalkozas: Diak
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Utolsé oldal « Lapzarta
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Mi lehetett volna...?
Mennyire masképp alakult volna az élet,
ha Sennat leigazolja a Ferrari, a McLa-
ren meg mondjuk azt az (irt, amit Ayrton
hagyott maga utén, néhany évvel késébb
egy Michael Schumacher nevi piléta-
val tolti be... De nem igy lett. Es talan
jobb is, mivel Senna sorsa az volt, hogy
a McLaren legendéja legyen, Schumié
pedig, hogy a Ferrarié.

Bali Tamés

Raikkdnen szenvedésérdl
Kevés, amit eddig nydjt. 30 pont lemara-
dasa van a csapattarsahoz képest. Lehet
jénni mindenféle magyarazattal, de egy-
részt Alonsénak is volt elég probléméja,
masrészt meg joggal varhattunk volna so-
kat egy vilagbajnoktdl. Az er6s pontszerzé
szereptdl (amit szantak neki) is nagyon
tavol van sajnos jelenleg. Lehet azzal jon-
ni, hogy 0j neki az aut6, meg Alonséra van
épitve, de akkor nézzilk meg a Red Bullt
vagy a Mercedest. Hiaba van ott Rosberg
és Vettel évek 6ta, hidba a probléméak, még
sincs ekkora kiilonbség a pilotak kozott.
Nagy Donat

Mi a gond a McLarennél?
A probléma forrdsa az, hogy a McLaren
szakembergardaja az elmilt években
nagyon meggyengiilt, és hazon belil-
r6l nem tudtak jol potolni a hatalmas
sziirkeallomanybeli deficitet. Nem volt
kétségem afeldl, hogy akik a tavalyi ka-
tasztrofat el6idézték, azok az idén sem
fognak a McLarenhez mélt autét épiteni.
Stadler Zsolt

Mattiacci kontra Domenicali
Nem tudom, hogy egy marketing me-
nedzser miként tud jobb turboémotort
vagy hatékonyabb energia-visszanyerd
rendszert épiteni. Normalis mérnokoket
kellene ink&bb igazolni. Sajnélatos, hogy
a Ferrarinak van a legmodernebb labora-
toriumi szintd gyara, ahol minden adott
lenne egy kivalé auté épitéséhez, de ha
nincs szakember, aki megoldja ezt a fela-
datot, akkor semmit nem ér. Szerintem
Montezemolét kellene levéltani.

Pusztai Gyula

Vita a koltségekrdl
Az 6rdogtél valé gondolat lenne, hogy itt
is kialakitandnak gyari és privat értéke-
1ést? EIGbbi eredményekért pedig pénz-
dijak jarnanak. A kozépcsapatok sosem
fognak a nagyok kozelébe érd éves kolt-
ségvetést dsszehozni, és a nagyok sem
fogjak vallalni (betartani pedig fdleg
nem) a kis koltségvetést...

Balogh Gabor

Kubica sorozatos balesetei
Lehet hurrogni, hogy minek megy, ha
(igyis rommé tori a kocsikat, de ezzel az
akarattal az F1-ben mar rég vilagbajnok
lenne. Kubicaban megvan az, ami a pilo-
tak tobbségébdl hidnyzik: az akaraterd.
Egy karral ralizni olyan lehet, mint lab
nélkil pilétanak lenni...

Szekeres Rdbert

Tiz EVE IRTUK

1d6 el6tt felmondta eredetileg 2015-ig sz0l6 szerzédését a Brit Nagydij rendezési jogait bérld
Interpublic, a vildg mésodik legnagyobb reklamiigynokség-csoportja. A véllalat, amely tobbek k-
z6tt az ismert McCann-Erickson tulajdonosa is, 93 millié dollart fizet a Formula One Administra-
tion-nek azért, hogy idén lathassa el utoljéra a silverstone-i F1-es verseny prométeri feladatait.

A Minardi dorzsolt fonoke, Paul Stoddart tGjabb véllalkozasba vagott, mintha nem lenne elég
izgalmas neki a csapata tiléléséért folytatott allanddsult kiizdelme. Az iizletember most OzJet
néven, az eurépai elédok mintajara fapados légitarsasagot hozott Iétre Ausztralidban — ugyan-
akkor masik légiforgalmat bonyolitd cégénél, a féként charterutakra szakosodott European
Aviation-nal 720 dolgozdbdl 560-at el kellett bocsétania. ..

Jean Todtnak, a Ferrari csapatféndkének jo esélyei lehetnek arra, hogy ferraris szerz6dése le-
jartaval vezet6 szerepet, a talalgatasok szerint elnékhelyettesi posztot tdlthetne be az FIA-nal.
Max Mosley, a szervezet jelenlegi elntke szerint Todtnal keresve se talélnanak alkalmasabb
embert, akdr rogton az FIA élére.

Elterjedt a hir, hogy Kimi Raikkdnen egyre nehezebben viseli a McLarent sijté problémékat, és
mivel a 2005-t61 mellé igazolt Juan Pablo Montoya sem fogadja szivesen, elkezdett tapogatdzni
a Ferrari felé. A pletykak szerint a finn hajlandé lenne a maranelléiakhoz szerzédni 2007-t6l,
amikor Michael Schumacher mar nem lesz a csapatnal.

Sajtéértesiilések szerint 2010-ben mar a Mercedes-Benz V8-asait siillyesztené autéiba a Red
Bull Racing csapata. Christian Horner, a jelenleg Renault erdforrasokat hasznalé egylet fonoke
nem erdsitette meg a targyalasokkal kapcsolatos spekuldciokat, ugyanakkor nem is céfolta
azokat. A helyzetet nehezitheti, hogy a csillagos marka legfeljebb harom csapatot akar ellatni,
és a McLaren mellett jelenleg a Force Indidnak és a Brawn GP-nek is szallitanak.

Max Mosley, az FIA elndke azt allitja, mar tudja, hogy ki &1l a News of the World cim( brit bulvarlap
altal tavaly kirobbantott szexbotrany mogott. A 68 esztendds sportdiplomata elarulta: meggy6z6-
dott arrdl, hogy egy F1-es személyiség prébalta lejaratni, aki abban reménykedett, hogy a botrany
miatt azonnali hatéllyal lemond tisztségérdl. ,A bizonyitas bizonyos okok miatt beletelhet két
vagy harom évbe is, de nem érdekel, hogy milyen sokdig tart” — mondta a brit, aki beszamolt
arrdl is, hogy az eset kapcsan tébb orszagban 17 személy ellen indult biiniigyi eljaras.

Ron Dennis teljes egészében kivonja magat a McLaren-Mercedes irdnyitasabol, a csapatfénoki
tisztséghdl lekdszont szakvezetd a cég autdipari tevékenységére dsszpontosit. ,Ausztrélidban
furcsa érzés volt, hogy nem én irdnyitok. A kovetkezd, Malaj Nagydijat mar tévén néztem otthon-
* rél. Ehhez meglepden kénny( volt hozzaszokni, pedig arra szamitottam, hogy sokkal nehezebb
e "ll__wnr 4 lesz” —fogalmazott a wokingi nagyfénck.

SZAMTAN

DOBOGOS HELYEZESET gyiijtstt be torténete soran a Force
India a Bahreini Nagydijon

GYOZELMET szerzett zsinérban
Lewis Hamilton a szezon elsd négy
futaman, ez mégsem elég a pont-

'I 9 EV utan tér vissza
Jacques Villeneuve az

Indianapolis 500-ra, amitdl

1995-ben gydzelemmel bicstzott

HELYRE kvalifikélta 2 ALKALOMMAL
végzett az elsd helyen

verseny elsg helyéhez magat Gary Paffett .

T LE T EEEEEEEEE + Trévén a legjobb + a Ferrari a 6 év soran, amig
F1-ES VERSENYT ! i Mercedes a DTM | Stefano Domenicali volt a csapat
Olaszorszag te- : ! 5 O O O ' szezonnyitdjan ! vezettje
riletén rendeztek R R EEEREEEEt
az eddigi 900-bdl, EMBER dolgozik a Citroen
igy Itdlia latta | KILOMETERT tett meg repiilével négy napon ! sportprogramjan, bele-
vendégill legtobb- © beliil Marco Mattiacci, miutdn megtudta, értve a WTCC és a WRC
szoramezbnyt & hogy kinevezték a Ferrari csapatfénokévé csapatot is

HAZUNK TAJA

Aprilis végétdl méjus elejéig nem sz6lt masrdl a nemzetkdzi és hazai sajto,
csak Ayrton Senna halalanak 20. évforduldjardl. A haromszoros Fl-es vildg-
bajnok Imoléban vesztette életét, és sziilvarosaban, Sao Pauléban helyezték
orok nyugalomra. A 2008-as szezon évadzard versenyén munkatarsunk elju-

tott a Morumbi temetdbe, hogy fejet hajtson a fenomén sirja el6tt, és magaval
vitte azt a lapszadmot is, amely a brazil piléta portréjat jelentette meg a cimol-
daldn, tiz évvel ezel6itt.
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