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Megdibbentd kép. Mintha jelképe lenne a hazai baleseti helyzet egyre riasztébb ala-
kulasianak. Az év elsé nyole honapjiban 15228 kiziati baleset tirtént az orsziagban,
amelyck kivelkeziében csak augusziusig 911-en vesztették életiiket. Sok balesetnél
egyszerre tobben is meghaltak a gépjirmiveken utazék koziil, Es egyre gyakrabban
fordul elé az is, hogy felelolleniil szaguldozo amokfutok a gyalogost, a gyalogosokat
a kijelolt atkelohelyeken gazoljak el. Még nem tudjuk, hogy az év misik négy honap-
janak fekete kronikdja milyen eredménnyel zirul, de az ujabb és ajabb aldozatokral
szolo tudositisok sok joval nem biztatnak. Egy-cgy baleset helyszinének megrdzo nyo-
mait hamar eltiintetik, Az autéroncsot elszallitjak, a bedintitt falakat felépitik, s az
ultestetl is gyorsan feltakaritjak. De a baleset nyomin értelmetieniil elpusztulé embert
nem lehet ajrateremteni. Emléke tovabb €1 és intden figyelmeztet...




JUHASZ ANDOR autémérndk:

EGY MOSZKVAI AUTOSISKOLABAN

Egy iskolaigazgatét Moszkvaban nem
konnyd elérni, és foleg nem egysze-
ri dolog néhdny dérids beszélgetésre
felkérni. A szovjet APN hiriligyndk-
ség kedves munkatarsa, Geraszimo-
va Gdlja azonban sok més riportom
mellett ezt is ligyesen megszervezte.
Igy neki és Gyanov Mihailnak, az is-
kola igazgatdjdnak koszonhetem,
hogy személyes élményeim alapjan
szamolhatok be a moszkvai gépko-
csivezetl-jeldltek oktatasardl.

Az iskola, pontosabb nevén a Gép-
kocsivezetGképz6 Kombindt igazga-
téja reggel 9 drakor fogadott irodéd-
jdban, Mér beszélgetésiink elsé per-
ceiben meg kellett baratkozni a
nagy szamokkal, mert itt is, mint
Moszkvaban mindeniitt, a méretek, a
nagysig, a hatalmas mennyiségek
szinte elképzelhetetlennek tlntek
szamunkra. Evenként kozel 10000
gépkocsivezetdt képeznek ki, ebbena
kozponti iskoldban és egy masik
kombindtban, A gépkocsivezetfi tan-
folyamra jelentkezék zome mar az
autés “szakmadban dolgozik, kisebb-
nagyobb kapcsolata mar van az
autokkal, Akiket a gydrak, Uzemek,
gardzsok kiilldenek a jogositvany
megszerzésére, anyagi segitséget is
kapnak munkahelyiilkt6l.

Az oktatas tematikdja és ideje, tgy,
mint nalunk, itt is attél fiigg, hogy
valaki hivatasos gépkocsivezetdi jo-
gositvanyt kivdn-e szerezni, vagy
csak amatérvezetdit (milyen j6 kife-
jezés ez is az ,(rvezetd” helyett!),
Az eltérés nagyon nagy. A hivata-
sos jogositvany megszerzéséhez 5 ho-
napos, reggeltél délutdnig tart6 rend-
szeres elméleti és gyakorlati foglal-
kozdsokon kell részt venni a hallga-
toknak. Annak ellenére, hogy az ok-
tatast hihetetlen moédon szervezetté
tették és eldsegitették a modern tech-
nika teljes alkalmazdsdval, mégis
860 ¢Oran keresztlil ismerkednek a
jeloltek a gépkocsi szerkezetével, sze-
relésével, javitasaval, szervizelésével
és a kbzlekedés rendjével. Mindezt
70 6ra gyakorlati vezetés kéveti, mi-
re a vizsgabizottsig elé allhatnak.
Fantasztikus mennyiségld és mélysé-
gl ismeretanyagot kell és lehet ez
id6 alatt elsajatitani. Az egésznapos
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elfoglaltsagot jelentd iskola tanul-
manyi idejére a munkahelyrdl kiil-
dott dolgozdk fizetésitk 509/,-4t kap-
jak meg.

Akinek nincs lehetdsége a nappali
tagozaton tanulni, 8 hénap alatt az
esti tagozaton is megszerezheti a hi-
vatisos jogositvdnyt. Nem tudom,
j6 kifejezés-e a jogositvany szd, hi-
szen az itt végzett hallgaték majd-
nem szereldi szinten ismerik meg az
autét. Az esti tagozat hallgatéi a
tanfolyam koltségeit maguk fedezik.
Mihail igazgaté részletesen ismer-
tette az amatérvezeték oktatdsi for-
mait is. Igy tudtuk meg, hogy a
nem hivatdsos vezeték 100 6ra elmé-
leti és 30 6ra gyakorlati foglalkoza-
son vesznek részt. Ez a képzési for-
hma mar joval kozelebb van a mienk-
ez.

Az iskoldra valé felvételt egyéb ad-
minisztrativ feltételeken kiviil ter-
meészetesen a fiziolégiai alkalmassag
is befolyasolja. A latas, hallas, szem-
adaptacio-képesség, sziv, vérnyomas
és egyéb ndalunk is ismert orvosi
vizsgalat mellett itt a forgdszékkel
végzett vizsgdlat is szerepel. A szin-
tévesztést nem veszik tul szigortian.
Mint érdekességet emlitjiik meg,
hogy siiketnémék részére viszont
még nem tették lehetévé a jogosit-
vany megszerzését,

Az iskoldba valé felvétel a hivatdso-
sok részére 18 évtdl 40 éves Korig
terjed. Amatéroknél természetesen
lehetoség van idosebb korban is jo-
gositvanyt szerezni, ezt azonban szi-
goritott orvosi vizsgilat el6zi meg.
A megszerzett jogositvanyt mindkét
kategéridban — meglepetésiinkre —
5 évenként kell orvosi vizsgdlattal
megujitani. Az Gjabb orvosi vizsga
viszont alig killonbozik az elsGtdl. A
mienkénél ardnyaiban is nagyobb

szaml ndjelslttel taldlkoztunk a hi-
vatasos gépkocsivezetk kozbtt, séta
forgalomban is.

Mennyezetig éré be-
épitett szekrénynek
is lehetne mevezni a
szerkezettani eldado-

nak megfeleld ,il-
lusztricié” keriil a
hallgaték elé

Az iskola igazgatojdval folytatott
tobb 6rds beszélgetés (hiszen minden
mondatot kétszer, oroszul és magya-
rul is el kellett mondani) érdekessé-
geiben és atmoszférdjiaban mar ed-
dig is feliilmilta legmerészebb va-
rakozdsaimat is. Erthetd tehat, hogy
oromdm csak fokozédott, amikor az
igazgatd bejelentette: részt vehetek
ll::;melyik ;:(m foly6 elbadédson, Né-
y tan kolléga tdrsasdgiban
személyesen kalauzolt a tantermekbe.
Elsként egy ires, jelenleg éppen fej-
lesztés alatt 4ll6 terembe mentiink
be. Belépéskor meglepddtem. Ok is
észrevették. A moszkvai grandiézus
méretekhez igazodva, valami sport-
csarnok nagysdgl termet vartam.
Es helyette egy egészen kis terem-
ben taldltam magam. Méris kézlik
ennek okdt: a tandr és a hallgaték
elmélyiilt, szoros egyiittmikddése
hatdrt szab a létszamnovelésnek,
Legfeljebb 25—30 hallgatoval lehet,
még modern eszkiziok segitségével
is olyan kontaktust fenntartani, ami
biztositja, hogy a hallgaté tulajdon-
képpen ne csak hallgaté legyen,
hanem az oktatds, a tanulds aktiv
részvevfje is. Ezért lépesbzetesen
emeltek a padsorok egészen mere-
dek szdgben, ezért csak ketten lilnek
egymas mellett, és ezért van a sok-
sok demonstracios tabla, A tablak
atvilagitottak, legtobbjlikbn mozgd,
viltoztathaté jelzésekkel, melyek az
dram, a folyadék, a mozgds utjat val-
tozdsaiban tudjik érzékeltetni.
Az elsé pillantdsra észre sem lehet
venni, mennyi mindent be tudnak
mutatni egy teremben. Vardzsdoboz-
ként nyilnak meg a fali szekrények,
falburkolatnak tiné ajtok, és mogot-
tilk egy kapcsoldsra makodni kezde-
nek az ismeretlennek tind alkatré-
szek, hogy percek alatt érthetévé te-
gyék az érthetetlennek képzelt dol-
gokat.
Mir nem merek koriilnézni, mert
minden mas, mint aminek gondolni
lehet, A tandri asztal sem a régi
megszokott, oOreg buatordarab. Az
asztal lapja egy helyen kapcsolékat
takar, amelyekkel a tanar abrakat
vilagit ki, nyilakat irdnyit egyik
helyr6l a masikra, vagy éppen kér-
déseket tehet fel egy beallitott hely-
zetrol, Az asztal divatosnak hitt elsé
oldallapja tablava valtoztathatd,
hogy a tanir szinte a tanulék orra
el6tt is tudjon irni. TGl hosszi cso-
dalkozdsra azonban nincs id6, mert
még sok terem van hatra,
Egy valamivel nagyobb terembe 1é-
piink be. Folyik az eldadas. A hall-
gaték koriilbeliill harminciten-negy-
venen lehetnek. Feldllva koszinte-
nek benniinket. Bemutatkozunk,
par szot valtunk az el6adds anyaga-
rél, majd arra kérem az elGadoit,
folytassak az elGadast, mintha itt
sem lennék. Néhany mondat magya-
razat kovetkezik, majd a tanar ki-



szolitja a hallgatokat, és a tabla
el6tti Abran kér vdlaszt. Jomagam
felkésziilok a fotdzdasra, és sdrd egy-
masutdnban ordkitem meg a latot-
takat.

Benéztiink még néhany tanterembe,
ahol miszaki eldéadasok folytak, majd
kovetkezett a nagy meglepetés: a
Kresz-eléaddterem. Itt ugyancsak ki-
sebb csoport volt; erdésen emelt,
szinte a mennyezetig éré padokkal.
Kedves iidvizlések, bemutatkozisok,
majd az el6adé elmagyaridzta a ve-
zérlé pultnak latszé tanari asztal
mikodését. A hallgatékkal szemben
levé falat teljes magassigaban és
szélességében atvilagithato, szines
abrak, jelzések boritjak, A kapcso-
lékkal a tanar vezérli atvilagitasu-
kat. Egy sorban kézati szituaciokat
bemutaté képek vannak, melyekben
a haladds iranyat futé jelzések mu-
tatjak. Kiilén dbracsoport mutatja a
kozlekedési rendér lehetséges jelzé-
seit, A jarmdvek haladasi irdnyat,
sorrendjét feltiintetd abracsoport ve-
zérlése azonban nemcsak a tanari
asztalr6l végezhetd el, hanem min-
den hallgaté el6tt a padban is van-
nak gombok, kapcsolok. Ezzel lehet
és kell valaszolni a tanar képekben
feltett kérdéseire.

Eszrevettem, hogy a hallgatok kozott
van egy-két lires hely, és engedélyt
kértem az el6adotol, hogy hallgato-
ként figyelhessemm az o6rat. Proba-
képpen egy kis kérdés-feleletet jat-
szottunk a gombokkal, melyeket, ha
nem is a legjobb sorrendben, de vé-
gigprobalgattam. Majd itt is az el-
maradhatatlan fot6zds kivetkezett, a
legals6 padbdl, majd a legfelsGbél.
Bizonyitva ezzel, hogy kit(iné rala-
tist, j6 tdjékozdéddst alakitottak ki
a remek akusztikdji teremben. Hat-
rapillantva, néhdny nyilast vettem
észre a falon, mire visszafordultam,
mar zimmogott is az elektromos
motor és kifeszitette a filmezéshez,
diavetitéshez szlikséges gyodngyvasz-
nat. A Kresz-tabldk koéziill néhdnyat
még csak itt lathatnak a hallgatok,
de 1072, julius 1-t6l a Szovjetunid
kiozlekedési szabdlyzatéinak életbe-

lépésével mar a forgalomban is.

A viszonylag kis Kresz-terem utan
egy magas, nagy terembe léptiink be.
Uralkodnom kellett magamon, hogy

A bemutatéterem padsoraibél — akdércsak az egyetemeken —
nagyszeriien lehet litni és hallani

csoddlkozdsomat nehogy szakmai ta-
jékozatlansdagnak véljék, de amit itt
lattam, minden képzeletet feliilmult.
Két ZIL teherauté volt az elbaddi
rész két szélén elhelyezve, Szemlél-
teté modellek. A differencidlmd, a
valtémi{, a motor és tartozékai mind
felmetszve, de ugy, hogy azért for-
gasképes maradjon. A gyakorlatot
vezeté tanar egy kapcsol6t forditott
el és az egész motor—kozlémi-rend-
szer forogni kezdett. Halk ziimmo-
gést hallottam, majd meglattam, hogy
a ZIL egész vezetOfiilkéje elol meg-
emelkedik és hdtrabillen. Nem volt
olyan porcika ezen a modellen, amit
latni, mozgatni, mikodtetni ne le-
hetett volna. Ugyanezt bemutattik a
masik modellen is, de az els6tdl el-
téré metszetekkel. Beiiltem a hall-
gatok kozé, Csodalatos ralatds min-
denre!

Fantasztikus appardtus a gépkocsi
megismertetésére! Onmagat adja az
auté! Itt nem lehet az autét nem
megismerni!

Kiilénallé modellek, elektromos meg-
hajtdsi motor, metszetek, plexivel
kombinélt porlaszték aradata, moz-
g6 abrék, vetitett képek, atvilagitott
rajzok, szétszedhetd alkatrészek, fil-
men bemutatott miszerek — és

A Kresz-elfadéterem falin gombnyomis-
ra dtfordulnak az tdtkeresztezbdéseket be-
mutaté, kivildgftott tdblik. A kbzépsd
soron a limpa- és renddrjelzések, a felsd
kockdkban pedig a kildnbdz56 jelzitdb-
14k viliglanak eld. Mindezek varidci6éibél
a tandr nemcsak bemutatni, hanem kér-
dezni is tud. A halligaték pedig az eldttilk
levdé kapesolék, gombok segitségével vi-
laszolnak. A jobb oldali képen Jlithat-
juk, amint tdliosként emelkedik a ma-
gasba a ZIL vezetdfillkéje, hogy littassa
a szerkezetl részeket

mindezek mellett a rendszerezd, a
szamonkérd tandr,

Csoddlatos élmény volt wvégigjarni
ezt az iskoldt! Erezni azt a hallatlan
erdfeszitést, amit a j6 gépkocsivezetd-
képzés, a j6 szakembernevelés érde-
kében kifejtettek. Mindezek mellett
még a jovére is gondolnak, mert
ami most modern és fejlettnek ta-
nik, a jovoben megszokottd lesz és
hétktznapivd valik, Képzeletilk mar
a , Gépkocsivezetfképzé Kombinat”
ij épililetében csapong, ahol 150 ta-
nuldégépkocsi fatott gardzsban varja
majd a jovo jeldltjeit.




ELHALASZTOTTAXK
a modositott Kresz két elSirdsdt, ame-
l;relr. eredct:u e‘ oktéber 1-én léptek volna
hatél szerint csak JOve év dp-
rilis 1-1-61 lesz kitelezd a csoportos sze-
mélyszdllitasra haszndit teherautd veze-
téjének a ,D" kategérids buszvezetSi jo-
gositvdny, és akkortdl vialik kitelezdvé
az {lzemképtelen jdrmdvek elakadisdt
jelz8 hdromszigek haszndlata is. (Ez
utébbhkkll kapcsolatban az a h:lm
? dén nydron az eurdpal gdlla
megdllapodtak, hogy a hdroms
ket tényvisszaverd, illetve fénylk th
anyaggal is bevon,L
Junk is készll min 150 000 ujtajta jel-
z6hdromszig, de ez nem elegendd.)

A MAGYAR CUMBERNAULD,
unus & Skécidban a viliuon elsdnek
{tett autévéroshoz hasonlé l.nkéte-
Iep pll fel a Budapesti Vim
Tervezd Villalat elgondoldsa !Ltn
bénya-Ulhegyen, A terlllet adu 1p
toségeket kihaszndlva, a telep hosszé
kereszter0désmentes gyalo olnwonalu
alakitanak ki, és ennek két oldaldn he-
lyezik el az xletelut. szolgéltatohdzakat,
igkoldt, ov bblesddét és a moxit,
Itt tehdt cuk a gyalogosok jdrhatnak,
8 jarmdforgalmat pedig a keresziirdn 11
utakon bonyolitjdk majd le. Egyédb
Kébdnya lesz Budapest és taldn az or-
szdg elsl olyan lakételepe, ahol kivétel
neLﬂ.l minden héz ald gardzssort épite-
nek.

AZ UTAZASI IGENYEK

mind Jkulturditabb kielé tue Mokt-

ben wr:b fontos Intézkedést vezetett

a BKV, Py a tobbl kbum mir a kaul-

jvdben alomba dllitjdk az Ikarus

I\_idl tipusi vidrosl autdbuszat, amely szd-
o8 konstrukclos viltoztatds révén lé-

nyegesen jobban alkalmazkodik a biz-

tonsdgot ¢s a kényelmet d:gyar‘m nzem

elétt ta utazdsl igény ez, A mir

rﬁvlmuuk kdziekedésének
orduld ar lmd!ordulé
snklt krdzl az a
nBudapest kizlekedése nnup. ma, hoj-
nap” ¢immel oktober 9-én nyltoti meg a
!'lerul Tankes Kdzlekedés) rmum-
phga. A gondosan elkészitett f
16k és makestek révén ax egészen ki~
zell JUv0 kizlekedéslinket formild ter-
vek is léthaték, amelyeket s hoxzdszdl

sok, Jjavaslatok és Alatok | ¥iwl

mlmuy vitdra is boeshtandk ott a

lﬁyuﬂzﬁulmneh A kidlltés a
Tlnlel tti bemutatéteremben
decemberig tekinthetd meg

A csel Oszd Vi-
.‘nl:p Gerhard

Broek, & DAMW
szakosztdlyvezetdje
és  Giinter trlm-
mel, a Visdr berll-

kirendeltségének

Koroiragnyek “Kodss

adta it Ardé PAl-
n

c;ébadwn levd 4j tipusd wvirosl autéd-
prmupusit nemré¢ mutattik bea
szakma Oinek., A l.i‘l
:oe eredeu mowr hideginditésdt a
Start  Pllot-rendszerrel javi-
tottdk. A hidromechanikus nyomaték-
viltd megkiméll a buszvezetit a fordu-
1énkéntl 1 esetben is igényelt kup-
m hagyoményos kéziféket
rr-rendszerd rugdéerStirolés viltozat
Q’“’“" B joval b osabb, ugyan-
autdbuszt anm Iehet el-
indiun! amig a fék-ley
k nincsenek Ieve[avel rel-
wltw A panhardrudakkal kitdmasztott
tengelyeken nyugvo felépitményt légru-

!a:n kapesolja desze. A kocsira !d\rll
dnmrcbn felszdlini, = a bellﬁ t
iddsebbeknek

bonzungot okozd emel y a rég! le-

nyithatd ablakokat tolézdras korszerdbb
megolddsiakkal vdltottdk fel.

Aum-nurom
gydrtdsat kezdték m kljwl villa~
mos héaztartdsl gép A hitdszek-
rény drtartalma 13 r, sulyu ] uuo
M:yuuglebu md.lnylg 1
részén helyeztdk el a wmowrt. amely
az autd umuldtordtél kapia hra-
mot. Az ) készllék az ellendr r-
letek sordn sikerrel kidllta az orszdguti
megprébdltatdsokat.

SPORTHIREK

KI AKARJA LEGYOZNI Simont, Zdvod-
nyt? Mindazok a huszadik életévilket be
nem t8itdtt, motorkerékpdrvezetii jo
:lwtnn al rendelkezd fiatalok, akik
omel?m:k .lépulé euT ::yze: ga‘lrk“;
megpr & glket.
ll{g 'i 4n 14 Oratdl kezdve
tehemlet kuut [ rlrmvnlsyhen Je-
lentkezni lehet a prdba helyén.

A VILAGHIRU OLASZ BENELLI GYA-
RAT nem az amerikal Ford, hanem az
ugyancsak olasz Tomaso cég (amelynél
@ Ford érdekelt) vdsdrolta meg. Ezt a
bombdt kbvette egy misik, amikor a
Bennelli (Tomaso) verseny esil-
lagaszati Usszeget kindlt fel Agostininek,
hogy 1#72-ben nyergeljen dt Benellire,
Ago kiszbnette] lemondta e ritka ajdn-
latot — kbzll az NSZK-ban megjelend
wDas Motorrad".

NAGY NYUZSGES kezdSddtt a motorke-
rékpdr GP versenyzlinek kﬂréhen. mi-
utdn hire terjedt, hogy a japén Yama-
ha-gydr valamennyi szélé géposztdlyban

inditanl kivdnja 0J vnr-mymntor.lalt. (!:
kétulmﬂak u!vdmu

1?5 i e}”n hem-u motomn'.
eldreldt en

md blokl{quh)o_ 1: 'h?y Ver-
senyzdjén e és loo-n ka
ridban oo‘a k:lancs:em villlhajrlok?:.j
Hallwoodot a H;'g [
mlmnk le kell monda m

anis John BSurtees
ri rsdra, akit a Burtees ‘.I"ol‘m.l—l t.or-
peddban akar venenye:tml Ezen ki-
vill & Benelli cdg is lnhwt tett Hall-
woodnak. Annyl mar nyos, ho a
;rnr?nhn-mpamu a tinn_ Bssrinen
a lesz

A FORMA=1 VILAGBAJNOKSAG utolsd

futamdt az USA-ban a francia Ceveﬂ
(Tyrrell—Fo nﬂm Sitter
a svéd Peterson rch—rb

vil noki eim u skét chldn tuwaru.

Fittipaldi 18 pnn t.

Tallézds a vilagsajtébél

A svdjel Arbeltsgemeinschaft Strassentransport figyelemreméltd akelét kezdeménye-

zett hivatdsos autévezetsl kbrtben A. ~Kinn

tse meg az el&:&tl’uelszévnl ind{tott

akcld szervezfi abbdl indultak ki a teherauték — bir a s ok értelmében
kotelesek jobbra tartani — denk pen dlyorzik a kila mbgittes
személyautok elfzni 6hajté vezetlit A tehenum vuew.ie azonban elds thell az elo-
zést azzal, ha 1 jelzG)ével jobbra Nyflt pél ahol jobhml nes beldthatd
betorkolld Gt, az ilyen jelzés egy ﬁen nem Ir ag: udvartas gesz-
tust jelez, Korillbellll igy foghatd fel: , télésem mri.n.t az elfzéanek nincs aka-

délya, jobbra tartok, nem gyorsitok, tessé!

menni"”. Ha ez az udvarias 'eutus el-

ed, minden bizonnyal cstkkenni fog a kockézatos eldzések szdma ~ Vélik az

akcld szervezdi.

Szines betont dllitanak el a
kusoknak sikerillt a uivirvin
nem szivnhak magukba nedv

szovietuniébeli Bratszkban.
minden szinében betont elfdllitani. nﬁnyﬁk,
et, nem porosodnak és nem szennyezddnek annyira.

(Strasse und Verkehr)

A kutatéknak és a techni-

hogy

mint a kordbbiak. A bratszki betonm(ben most folynak az elOkészlletek a kisérletek

folyamén elGallitott betonlapok nagylzemi gydrtdsédra.

(Wochenpost)

Sttétedéskor dnmikddden bekapesolja, hajnalban pedig kika pesolja az autd parkoléd-

fényét e Gjfajta elekironikus

olétény-kapcsold, arnelyet az NSZK-ban hoztak
forgalomba. Ugy épitik be a karosszéridba — lehetdleg a szélvédd elé —

—, hogy csak

a fotbcella 14thatd. Kllonbdzd feszlilteégd (6 és 12 voltos) valtozatal k:nphatbk a maxi-

milis kapcsolési teljesitménye 10 watt.

Auto-Markt)



Hatvanba érkezve, még a feliljdré
eldtt térjiink le jobbra a Salgétarjdn
;clé kanyarodd, j6 dllapotban levd
1-es betonitra. A korszerflen me
épiteit, j6 vonalvezetésii mdut majd-
nem mindeniltt a kizségek érintése
nélkiil halgd. Az wutobbi iddben
azonban az tutmenti kizségek egyre
inkdbb ,benbnek” g militba, s ez-
dital csdkkentik a kozlekedés biz-
t dt, Utunk kozel pdrhuzamo-
san lad @ Hatvan—Salgdtarjin
vasityonallal és a Zagyva folydval,
mely utébbi egyben — egészen
Kisterenyéig — két hegység vdlasz-
tévonaldul szolgdl., TOlink jobbra a
Médtra, balra pedig a Cserhdt vonu-
lata teszi vdltozatossd utunkat,
Hat km utdn, jobbra a Mdtravidéki
Erdmfi robusztus kérvonalai bonta-
koznak ki, A Gyingyds melletti
Gagarin Hberdmd utdn g vidék leg-
nagyobb erdmivének sajdtossdga,
hogy a kdrnyezd bdnydkban fejteit
ﬁxzn szdllitdszala egyenesen a
dnba jut, Jommba érve, a
Szirdkc felé jelzd tdbldndl forduljunk
le balra. Szarvasgede és Kisbdgyon
grintésével portalanitott és viszony-
lag jol karbantartoit dton jutunk
Bujdkra — a 21-es mduttél 17
km, Bujdk szin pds — ma mdr
csak finnepnapokon ldthaté — pa-
népvigelete méltdn kelti fel ér-
klddésiinket, A haddszati szem-
pontbdl csekély jelentdségll bujdki
vdarbdl csak a bdstyarészietek, kapu-
maradvdnyok és a palotarész né-
hdny boltozatos helyisége maradt
fenn. A Tinddi Lantos Sebestyén
dltal ol‘ydué%e:a mp:nelult fd ri
— Kapitiny rgy és a Szada-v
Hubidr aga kdzbtt — itt a vdr alatti
ston zajlott le 1590-ben, A vdr és
zvetlen kdrnyéke zdrt terillet, a
td) festbi szépsége, a cabrgedezd
patakok, a tiszta lepegd, a csend, a
jo kirdnduldsi és tdborozdsi lehetd-
ségek azonban blkezden jutalmaz-
zdk a turistdkat.
Ugyanezen az ddtvonalon térjiink
vissza Jobbdgyiba, Pdsztéra a mdso-
dik bekdtouton térjilnk el, mert igy
eox‘enesen a miemléki templomhoz
jutunk. Paszté a Cserhdt és a
Mdtra kdzotti volgyben, a Zagyva
folyé partjdn fekszik, Nevét elbszbr
Anonymus emliti: Arpdd !siedelem
hadai élén itt pihent meg. Aba Sd-
muel idején a kirdlyi csaldd egy
része, 86t maga a kirdly is itt lakott,
111, Béla 1190-ben francia mintdra,
cisztercita apdtsdgot alapitott. Eré-
ditménye és épitményei a t6rék
idGkben teljesen elpusztultak, s épil-
letének maradvdnyait is csak a leg-
utébbi iddicben tdrtdk fel,
Nevezetes milemléke a XIII—XIV.
szdzadban épillt gbtikus templom,
melyet a XVIII. szdzadban barokk

stilusban épitettek 1jjd. A templom
egyhajés, nagy, gé toronnyal,
déli részén a gotikus oldalkdpolna
bejdrata eldtt taldljuk a ..tzcvgt,mk
egyhdzdnak” nevezett elbteret. A
szegények itt gylllekeztek s tilrel-
mesen, aldzatosan it pdrisk a
»Kegyir” nem bbkezl ala-
mizsndjdra. A templom mdemléki
empontbél legériékesebb része az
el6térbol nyilé oldalkdpolna, Csiics-
ives ablakai és dUlofilkéli nemes
egyszerliségrdl tanidskodnak. A kd-
na keleti oldaldn levd kétives
tikus ablakok fellll igen értékes
6zsdval zdrodnak (képilink).
A templomtél jobbra 50 m-re taldl-
juk az 1720 kdriil épiilt barokk kas-
télyt, mellette pedig a romkertet. A
kastélyban kis kidllitds szemiélteti a
helybeli dsatdsok és leletmentések
eredményeit,
Zsigmond kirdly uralkoddsa idején
Pdszto mdr firddvel dicsekedhetett,
amely kellemes vizd strandfiirddvé
f!idlala tva vdrja a hideg viz kedve-
it,

Utunk vezessen Hasznosra. Ma-
ga a kozség a Kivecses patak —
medrében igazdn szép formdji ka-
vicsokat gydjthetiink — vilgyében
helyezkedik el, Erdekes midemléke a
XV. szdzadi alapokon épillt, ala-
csony kéfallal korillvett templom. A

“falu utolsé hdzdndl az egykori vdr-

hoz tartozd, kereszt alaki pince-
rendszert taldljuk, melyet a helybéli
tsz borospinceként hasznosit, A fel-
legvdrbél csak szdnalmas, alig fel-
ismerheté romok ldthatdk, a palota
épliletébll azonban 8—10 m magas
falak maradtak az utékorra. A vdr
magvdt egy vékony fald, Otsz8pd
torony képezte, 1552-ben kardcsa

nélkill kerillt a tdr8kdk kezére, -
s6bb tbbbszdr gazddt cserélt, rongd-
lédott, mignem a XVII. szdzadban
végképp pusztuldsnak nem indult.
A vdrromoktbl igen szép kildtds
nyilik a Zagyva vilgyére, és kis fze-
ltét kaphatunk a Mdira nyugati
nytulvdnyainak szépségébdl. A meg-
pihenni vd turistdkat Agasvar
alatt — Hasznostél Mdtrakeresztes
felé haladva — turistahdz vdrja, ko-
csival azonban nem kbzelithets meg.
A Kobvecses patak ragyogd tiszta,
de melegnek éppen mem mondhatéd
vize igen kedvelt tdborozdsi hely.

Hasznostél hét km-re fekszik M4 t-
rakeresztes, mely az egész or-
szdg fakandl-sziikségletét elldtja.
Téle 13,7 km-re Médtraszent-
istvdnon taldljuk a Mdira hires
betydrdrdl, Vidroczkyrél elnevezett
csdrddt. A ndvekvd turistaforgalom
mdr régen kinbtte szillkre szabott
falait., A névadé hajdani térzsvendé-
gérbl, Vidréczky Madrtonrél sz6l6

merd meg hazadat!

Idegenvezets: TURI PETER
a Kdzponti Mizeumi Igazgatésig igazgatdhelyettese

D

t Koddlyt Zoltdn ,Mdtrai ké-

gc * cim{l mdvében dolgozia fel.
gy pillanatra most a Mdtra szivé-
be lopakodhatunk be, teljes szépsé-
ével csak a késGbbiek folyamdn
rkedhetiink meg. Pdszté érinté-
sével térjiink vissza a 21-es militra,
8 haladjunk Salgétarjin felé. st-
rdd megye kbzpontjdig mdr csak két
helyen, a Cserhdt leti oldaldn
ekv§ — csak nevében Mdtra —
diraverebélyen, Kisterenye utdn
dllunk g. Méatraverebély
eguik utcdja keresztezi utunkat, Itt
forduljunk balra, majd a régi mdiit
torkolatdndl ismét balra kanyarod-
{unk alJp 300 m-re taldljuk az 1380
Srill Verebi Péter erdélyi vajda
dltal goétikus stilusban épittetett
héromhajds, tdmpilléres, nagymére-
il templomot — Jjelentls milemlé-
tinket, A belsejében levd csicsives
Uldfiilke a templommal egyidds, a
mellette levd gazdag diszitésd ld-
{:lllu pedig a XVI. szdzad elején
észlllt. A sekrestyében fejeket, il-
letve ndvényeket dbrdzold gotikus
pydmkévek a XV. szdzad vidékies

szobrdgzatdbol adnak izelitdt,

Kisterenye Salgdtarjdni végé-
nél forduljunk jobbra, és hajisunk
egészen g vasiti keresztezOdésig. A
hdzakkal szemkdzti réten kutat ta-
ldlunk, Ez aztdn a sofbrfrccs! Kel-
lemes hideg, kristdlytiszta természe-
tes szédaviz, Nem drt, ha a hosszu
utunkra némi tartalékot is viszink
:‘ :;:lcmcm szénsavas, Udité csevi-

L]

(Folytatjuk)
}Auuun TIBOR
elvétele)
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dél-nyugati
bizarr Gtlet

kapuja-

A ‘lgu-in volt &z
épitokiél, hogy a Skocia északi ta-
jal felé vivé autéphlyidt a vdros szil-
loda- és egyben Kultircentruma alatt
vezették el.

Cumbernauld
n4il

Abban a helyzetben vagyok, hogy
ugyszélvan az alapkoletételtdl csak-
nem a teljes felépitéséig — a harom
kiilénbozé6 idOpontra esl latogatas
révén — nyomon kovethettem
Cumbernauld-nak, a vilag elsé autés
telepiilésének vdrossa fejlédését. Es
most egy kicsit zavarban is vagyok:
vajon az el6z6 beszdmoldim talara-
doéan lelkes hangvételét most miként
menthetném 4t ebbe az irasba is.
Ezek utdn jogosan vetSdhet fel a
kérdés: csalédtam volna? Nos, nem
err6l van szé. Pontosabban nem egé-
szen errdl van sz6. De amikor a nyar
derekan a felépiilt Cumbernauld ut-
cait végigautdztam .., Szdéval, mint-
ha mist vartam volna. Megesodal-
tam betonépiilet-kolosszusait, impo-
zans lako- és lizletnegyedeit. Lenyii-
gozitt a tbbbszinti esomdpontokba
torkolls, onnan szertedgaz6, kii-
lénbbz6 burkolatszinezés( és kiilon-
bozé rendeltetési utpalydk célszerii-
sége és szigord rendje. Es mégis —
mint kilféldi, kétszeresen is — ide-
geniil éreztem magam benne.
Beszéltem errdl a kdrnyékbeli ské-
tokkal is. Ugyanigy vélekedtek. Hja,
itt az aj varosok teremtéinek a ter-
mészet adta nehézségek mellett kii-
16n meg kell birkézniok az emberek
elbitéleteivel is, Marpedig olyan or-
szagban, ahol a hagyomdnytisztelet,
a régi patinas dolgokhoz és helyek-
hez valé ragaszkodas talan erdsebb,
mint akarhol masutt, igazian nem
kinny( a merdében Gjat — barmilyen
j6 is legyen az — megszerettetni és
elfogadtatni. Es Cumbernauld épit6i
valéban merészet és vilagviszonylat-
ban is Gjat alkottak.

Almassy Tibor :

Autés szemmel - Skécigban

® Cumbernauld atvesztdiben — és litogatds az Irvine-i Plastic Dip

Mouldings gyarban

Voltaképpen miért is nevezik autos-
varosnak ezt a Skécia két nagy ipari
centruma, Glasgow és Stirling kozé
a semmibdl eldteremtett Gj telepii-
lést? E két varos lendiiletesen fej-
16d6 ipara dontéen hivatott arra,
hogy a munkaalkalmat egyébként
oly szerényen kindlé orszigrészben
mind tébb embernek tudjon kenye-
ret adni, megélhetést biztositani. E
két varos azonban a teriileti fejlesz-
tése hatdrdn csupan munkaalkalmat
ad: lakast az Ujonnan érkezdknek
mar nem tud biztositani. Ezért te-
héat kozittiilk — mintegy 24 kilomé-
terre — létrehoztak egy autdbuszok-
kal és foleg egyéni jarmavekkel ro-
vid id6 alatt elérhetd Gj telepiilést,
De nem csupdn a hagyoményos pe-
remkeriileti, Ugynevezett ,alvévaro-
sok” mintajara.

Korabban mér megirtuk, hogy a 60
orszag épitészeit és varosrendezdit
képviseld Nemzetkozi Epitész Szb-
vetség . ,,Sir Patric Amercombi” di-
jat Colin Buchanan professzornak és
szakértbi csoportjanak {télte oda,
»Véarosi forgalom” ¢imd tanulméanyu-
kért. A dij névadéja a Nemzetkdzi
Szivetség elndke és a londoni egye-
tem Véarosrendezési Tanszékének
professzora is volt. Ezt a tanulményt
a brit Kozlekedésiigyi Minisztérium-
nak készitették é még 1063-ban
tették kozzé. Céljuk az volt, hogy
tanulmanyozzdk a véarosi korzetek-
ben levd utak és azokon lebonyold-
dé forgalom tavlati fejlédését, vala-
mint azok befolydsit a vérosok ké-
pére. A dij odaitélésekor a Nemzet-
kozi Szivetség a Buchanan-féle vizs-
géalatot Ggy jellemezte: ,Az elsé ko-
moly kisérlet arra, hogy az automo-
bilt szembedllitsik a mindennapi
élet problémaival, ami a jelenkor
egyik legfdbb gondja.” Cumbernauld
kbzlekedésének megoldédsa a Bucha-
nan-jelentés alapjan tehat valéban
idedlisnak mondhato.

A belsd vérosrész — az {izletsorral
kiegészitett kozigazgatasi, ,finom-
ipari” és kulturalis centrum, tovab-
ba a lakdénegyed a motoros jarmivek
forgalmatél gyakorlatilag teljesen

mentes. A kisebb egységekre osz-
tott épiilettombdk ugyan gépjarmd-
vel is koriiljarhaték, de azon beliil
mar csak a gyalogosok kozlekedhet-
nek. A varoscentrumban ez idé sze-
rint 5000 auté zavartalan parkola-
sara jut hely.

Meglehetdsen uniformizéltnak és
egyhanginak tlnik a véroscentru-
mot &vezd zOldovezeti lakdnegyed
— tettem széva az egyik varosatya-
nak, ,Igaz — felelte —, de bdsége-
sen karpdtol ezért benniinket az a
koriilmény, hogy a mi otthonunk, a
vasarlasi és kulturalis igények ki-
elégitésére szolgald varosrész a gép-
jarmdforgalom zajatél, flistjét6l és
minden velejaré veszélyétél mentes”.
Valdban, itt a gyalogos sehol sem
keresztezi a gépjarmd atjat. Ugyan-
akkor a véroson bellili esoméponto-
kon sem keresztezik egymidst az ut-
irdnyok: a jarmitipusoknak és a
forgalmi igényeknek megfeleléen
tobb szintben elkiilénitett utrendsze-
rek vezetnek. Ezeket az ,Utvesztd-
ket” magam is — tobbszbr is — vé-
gigjartam. Kiilon élményt jelentett,
hogy az els6 benyomésra rendkiviil
bonyolultnak tetszé Gtrendszerekben
a rendkiviil vilagos, egyértelm ta-
jékoztatdst nyajté atburkolati és
tablajelzések révén milyen kénnyen
el tudtam igazodni. Pedig tulajdon-
képpen nincs is kozlekedési rendbr-
séglik, és az egész varosban egyetlen
forgalmi jelz6lampa sem létezik.
Jelenleg mintegy 30 ezer lakosa van
Cumbernauld-nak, s ez a szim a
varos 1985-re tervezett teljes felépi-
téséig minden bizonnyal még tobb-
szorisére emelkedik. Es itt nem csu-
pan a baleseti statisztikai szdmok
kedvezébbek — joval kedvezGbbek
—, mint Anglia mas varosaiban, ha-
nem az emberek szocidlis ellatottsa-
ga is sokkalta jobb. (Példdul minden
csalddnak van telefonja, sajat gara-
zsa,)

Végeredményben tehat a modern kor
embere és jarmive él és mozog
Cumbernauld-ban. Biztonsigban, —
de kissé tan falanszterszerien...

Az aut6svdrostél néhdny mérftldnyire Robert Burns, a nagy skot kbSlté szilldfbldjére, az
Ayrshire megyei Irvine varosdba érkeztem, Mr, t-Thomson, a Plastic D:&:llou.ldmn cég
igazgatoja meghivasdnalk tettem eleget, hogy az érdekes, (gynevezett meritve p t mianyago-
kat elfallitéd lizemét megtekintsem. Gydrtmanyaikkal ez év tavaszdn a Technika Hazdban ren-
dezett Brit Mdszaki Hetek alkalméval a magyvar szakemberek is megismerkedhettek.
Magam sem hittem, hogy az autéban olyan jelentéktelennek tdnd tartozékok — elosztéfej, transz-
formétor, sebességviltokar, elektromoskibel-burkolatok, csfcsatlakozédsok stb. — elSdllitdsahoz
en preciz gydrtdsi ldncolatra van sziikség. McKnight-Thomson az ilzem bemutatdsa sordn
ondta, hogy a merftett présforma eljirds az egyik leggazdasdgosabb mdédszer a pévéce-
présforma elddllitdsdra. A kililonbbzf gépjarmialkatrészek és tartozékok por, viz és egyéb kéros
kiils6 hatdsok elleni védelmét szolgdlé mianyagburkolatit bérmilyen méretben és barmilyen
autétipushoz a présszerszdm gyors elkészitésével eld tudjdk 4llftani. Megvallom G&szintén, hogy
a merité kddak, a szdllitoszalagos és csapdajtés kemencék kiziitt meglehetdsen idegenill mozog-
tam. Azt mindenesetre megjegyeztem az igazgaté magyardzatdbdl, hogy készitményeik irdnt a
budapesti bemutatén az Ikarus-gyir élénk érdeklédést tanisitott. HozzAf(izte azt is, hogy igen
eldnyts feltételeket nyldjtva szivesen gazdagitandk a hazdnkkal kialakult eddigi kapesolatalkat
més gydraklkal, esetleg az Autdkerrel is a termékeik fo , illetve licencia plén akér
a gydrtdsi jog dtruhdzésara.
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A Skoda—100 L, valamint a norm4al 100-
as kivitel fotdi és a kétféle hdtsé ricso-
gat, llletve az 1) szelldzb rajzal

Egy ujabb

SHODA --<-:-

A Lipesei Vdsar egyik hozzénk is kozel 4116 érdekessége a legutébb ismerte-
tett uj Trabant-iilés, a mostani Brnéi Vasar pedig a Skoda-modellek néhany
modositdsat tarta a latogaték elé, Ebbdl az uj széridb6l mér az els6 hirndo-
kik be is futottak hozzdnk, de ugy véljliik, még csak igen kevesen taldlkoz-
hattak a médositott S—100-assal. A normdl kivitel szembet(ind véltozdsai
egyébként a De Luxe, vagyis az ,L” jelzésd 100-as modelleken is lathatok,
amelyeknek biztos ismertetéje most a hdtsé vészhéritdé melletti tagoltabb ré-
csozat (az alsé rajzon), no meg a kocsi kilszbbvonalara erdsitett csillogd fém-
betét, Az els ajtok Atalakitott szell6z6ablaka, a hatsé ajtok mogotti szell6z6-
récs és a réginél jéval praktikusabb fedeles tanknyilds valamennyi Skoda—
100-as véltozatnal bevezetésre keriilt, mint ahogy a belsé tilkér és a nap-
ellenz6 felerfsitése is modositott kivitelben taldlhatdé az Gjabb Skodaknil.
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ALAFEKVS-LAP EGY SZATYORBAN

Tudunk olyan autésrél, aki Wartburgjdnak csomagtartéjdban egy kimustralt AUTOVASAROK NAPTARA
paplant hureolt — szerelbpaplannak nevezte —, hogy adott esetben kényel-

mesebben dolgozzék a kocsi alatt, Az ilyen, néha elkerilhetetlen mun OKTOBER 24. NOV, 8, hétfé
valéban m vanmk holmi alafekvét — és nagyon jénak fgérkezik Cs8pil

Istvin Wjf amelyet mér prototipussd fejlesztett a Févdrosi Kézmipari a;:.m e e

Villalat. A harom ukhaté részb8l Allé poliészter aldfekvd, szatyorral Miskole

:gyﬂtt. 200 forintnal olcsébbra tervezett dron keriilne forgalomba, Az apr6 Nyiregvhiza NOV. 10, Bzerda
rgéket sem nélkiiloz6 praktikus ujdonsdgot nemrég a moszkval magyar Szarvas

drubemutatén is nagy érdeklédéssel fogadtak, és azéta mar az egylk NSZK- Szeged SzentiGric

beli cég képviselfje ugyancsak tdrgyalt a t6bb szempontbdl is elénydsen

megoldott, kelld hosszisdgli, de bsszecsukva kedvezfen kis helvet igénylé oxTOoBER 1. NOVEMBER 14.

szerelblaprél, (R, 1)

% Ukl

Debrecen a
Erd %:Bién:uba

Kecskemét brecen
Miskole Gydngybs
Nyiregyhdza Kaposvir
Szeged xum?nm.s
Zalaszentgrot Miskole
N 5
NOV. 6., szombat pa
Pécs
‘ Keszthely Siétok
Szeged
; " Szentes
gy 7.0 NOVEMEER 1. Székesfehérvir
U f Gy6r %‘uu s
sokkal kbnn zb— 4 ;
lunk taldlni, mint alapvetden fontos szerkezet! al- A\ Nyiregyhdza Zalaegerszeg

katrészeket. Az persze nem baj, ha ecgyes autdse
clkkekbdl n a kindlat, anndl szomoribb, ha
szélvédos-livegekhez, gumiabroncsokhoz, lengéscsil- Valtozatlanul so kérdtﬂk. ]::H Bu-
ﬁ-‘f dapesten hol tau

piae, és mikor tart ltvl. Ezuttal hm&t

tajékoztatjuk olvaséinkat arrél, h lz
rtl dton, a MezSgazdasdgl

litds el6ttl terllleten ez év jalius Mél
megsziintették az autdbdrzét. Helyette a

lapitékhoz — és még annyi mindenhez — a le-
het hozzdjutni. Erre gondoltunk, amikor ldttuk,
hogy a HB autddpoldsi (zletelben (V., Régiposta u.
2., = V., Bérczy Istvan u. 3—5., — VI, Nagymezs u.
23, — VI, Népkizidrsasag dtja 15, ~ . Jozsef
krt, 41., — és XI., Bartik Béla ut 35.) djfajta, szines
kllroldl  velurhuzatok, mﬂszonnehe‘vonawk szinte kerilleti Bosnydak téren, a plac te-
mindenféle kocsihoz lﬁl ardag vidlasztékban rilletén jelditek ki erre mlkalmas helyet:
kaphatok, Es ha ncm nélklldzhetetlen, valdban minden szombaton 13—16 Ordlg, v

J6 dolog egy hészigeteld, kellemes fogdsu huzat a nap 8—14 Oralg tart nyitva, ¢s auténként
mibdérts Uléseken, 20 Ft helyfo, dijat kell fizetni.

A ZASTAVA gépkocsik tulajdonosait

oktéber 1-t3l bévitett karbantartdsi és javitdsi kapacitassal vérja
Xl., Bicskei utca 3. sz. alotti tipuslizemink

A bizoményi alkatrészraktérral felszerelt ltem
karbantartast és nagyobb szerkezeti javitdsokat,
vizsgéra valéd oléhtsm‘n véllal,

Osszel és télen OTP-hitel, elSjegyzéses munkafelvétel.

Il. SZ. AUTOJAVITO VALLALAT Zastava tipusiizeme
Xl., Bicskei u. 3. Telefon: 664-727 és 664-264
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1ékekr6l, illetve fényforrdsokrél, amelyek éjszakai
vezetés sordn elbsegitik a jobb latdst. Ha egyes
gyelhetiink is ilyeneket, kipré-
béldsukra mind ez ideig nem volt lehetdséglink.

A kozelmiltban viszont nalunk is kereskedelmi forga-
lomba keriilt egy ilyen késziilék, a francia Société Auto-
Alarm ,,Nox-Guide” nevil gyadrtménya. Mivel ezzel kap-
csolatban egyardnt taldlkozhatunk elragadtatott és
szkeptikus véleményekkel is, elhatiroztuk, hogy egzakt
kisénletek alapjén alkotunk véleményt a kérdésben.
Maga a késziillék egy kisméretd 1dmpdbél &ll, melynek
fényforrdsa 4 wattos izz6. Leglényegesebb része egy
ibolyaszini szinsz(ird, melynek ha a lampa 3400
és 4100 Angstroem kizbtti hulldmhossz(sdgi fényt bo-
csdt ki. A 1lampét a vezetd eltt kell kdzvetlenill a szél-
véd6 belsd oldala mellé szerelni oly médon, hogy a fény
a szélvéddvel parhuzamosan haladjon.

A gyéri el6lrds hdromféle felszerelési lehetSséget em-
1it, nevezetesen a szélvéds alsé, felsé és bal szélét. Mind

A z utébbi idében ismételten hallottunk olyan készii-

killféldi koesikon
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a hérom lehetdcég:t kiprébdlva legkedvezdbbnek az alsé

ftést taldltuk. A fellil vagy bal oldalt
elhelyezett lampa sugdrzdsa ugyanis tapasztalatunk sze-
rint tlikrdzést okoz, féleg az ablakttirls csillogd részein, és
ez zavard lehet. Alul trténd felszerelésnél ilyen jelen-
séget nem észleltiink, bdr nem zérhaté ki, hogy ezen
a téren kocsitipustél fliggen addédnak killénbségek.

A késziilédk mdkddése elvileg azon alapszik, hogy a ki-
bocsdtott fény, amely szine és csekély intenzitdsa foly-
tdn nem hat zavardlag, mégis halvdny derengést tart
fenn a vezetS el6tt, és {gy az nem (il vaksttétségben.
Ennek kévetkeztében a latds hasonléképpen javul, mint
amikor a televiziét nem teljesen sitét szobdban nézziik,
hanem amellett egy gyenge fény( lampéat is égetiink.
Vezetés kozben a kedvez6 hatds abban mutatkozik,
hogy a derengd fény kbvetkeztében a szem pupilldja
akkor sem tdgul ki teljes mértékben, ha nincsen szem-
koztl forgalom, illetve sajat reflektorunkon kiviil nincs
kiilsé fényforrés,

Szembevildgitdis hatdsdra ugyanis a szembogar a fény
erdsségétsl figgd mértékben Usszehizédik, majd ismét
ki , amint a fényhatds megszinik. Ez a tdgulds
azonban a fentiek szerint csekélyebb foki a Nox-Guide
mktdése meiletttlrzml azt jelentl, hogy a pupilla tagas-
saga szdkebb hatdrok k&zétt véltakozik. Ilyen kériilmé-
nyek kozbtt a szembogdr tdgassigat valtoztaté izmok
kevesebb munkdt végeznek, és ennek kévetkeztében ke-
vésbé faradnak el

Az elméleti me doldsok helyességének ellendrzése
céljdbdl a kove kisérletet végeztilk. Teljesen sbtét
tere, két gépkoesit dllitottunk egyméssal szembe. Az
egylk kocsi vezetSje tompitatlan orszdgiti reflektorral
10 mdsodpercig tott, majd sajat vildgitdsat teljesen
kikapecsolta és bal kezét az ablakon keresztill kinydjtva
tetszbleges szdmi ujjdt mutatta fel. A szemben 4116
kocsl egész id6 alatt tompitott fényszordjat égette. Eb-
ben a kocsiban volt felszerelve a ,Nozx-Guide”. A huza-

szélen vald feler

n
NOX-GUIDE
LATASIAVITO
PROBAIR

mos kisérlet sordn stopperérdval mértilk minden alka-
lommal az id6t, amely az elsd kocsl fényszéréinak elol-
tdsa és a felmutatott ujjak szdmdnak a mésodik kocsi
vezetSje édltal tbrtént helyes leolvasdsa kdzitt eltelt, A
kisérletet tobb személlyel is elyégeztilk, természetesen
mindegyikiiknél ,Nozx-Guide”-dal és anélkiil is,

A kisérletek eredményének Atlagit idealizalt grafikonon
tilntettilk fel. ErrSl leolvashaté, hogy az elvakitds idé-
tartama a kisérlet els§ 2—3 percében fokozatosan csdk-
kent. Ekkor egy huzamosabb idelg tarté optimdlis alla-
pot alakult ki, amely alatt a vakitds idétartama a leg-
révidebb wvolt. Iddig a két gbrbe nagyjdbél egyiitt ha-
ladt. Killénbség a 7—8-ik perc kioriil kezdett mutatkozni,
amikor , Nox-Guide” nélkill az elvakitds iddtartama er6-
sen ndvekedni kezdett, mig ez az emelkedés a készii-
lék hasznilata mellett csak kb, 10 perc utdn és sokkal
enyhébb mértékben jelentkezett.

Ezek az eredmények azt bizonyitjdk, hogy a ,Nox-
Guide” és mds hasonlé késziilékek a szembevildgitds 4l-
tal okozott vakitdst nem akadédlyozzdk meg. A szem ki-
faraddsdnak cstkkentése kovetkeztében hosszabb 1d6
utdn azonban kedvezf hatést érhetiink el velilk, ameny-
nyiben az elvakitds idétartama kimutathatéan révidebbé
vilik. Ennek jelentdségét akkor mérhetjlik fel teljes
egészében, ha figyelembe vessziik, h km/éra se-
besség mellett m. percenként kb. 16,6 métert tesziink

meg.
A vizsgdlatok eredményel és az ezekkel kapcsolatos
m%zuomoldsok alapjén a ldtdsjavité készilléket hasznos
esz k minbsitjiik, és figyelmébe ajdnljuk mindazok-
nak, akik gyakran tesznek meg hosszabb utakat sbtét-
ben, féleg lakott teriileten Kkivill. Felszerelését kiilono-
sen indokoltnak tartjuk rendszeresen hosszi tdvon kbz-
leked§ autdébuszokban és teherautékban is.

Dr. Dallos Gylirgy
igazsdgligyi orvosszakeérts
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MINDENNAPI BENZINUNK

Irta: GARDOS JANOS okl. gépészmérnik,
a Koziti Kizlekedési Tudomdnyos Kutatéintézet tudoményos munkatsirsa

e 'uk a laboratoriumi oktan-
szammeérések eredményeinek

azt a hianyossdgat, hogy motorben-
zinek tobbhengeres motorokban ki-
fejtett kopogéas-ellenallasidt nem min-
den esetben jellemzik, Ismertettiik,
hogy az eltérés okét elsGsorban a
tobbhengeres motorok szivécsdvében
lejatsz6dé frakcionadlédésban és a
hengerenkénti kiilonbbzé benzin-
levegd keverési aranyban kell ke-
resni. I
A laboratériumi oktdnszdmmérések
viszonylag kényelmes volta és j6 re-
produkalhatosiaga arra késztette a
kérdéssel foglalkozd szakembereket,
hogy a CFR-motort bizonyos mérté-
kig atalakitva, az abban fellépb vi-
szonyokat kozelebb hozzdk a gya-
korlati korlilményekhez. Mivel a
CFR-motor tovabbra is egyhengeres
maradt, tovdbbd a mérés mindig a
maximalis kopogdsnak megfeleld
benzin-levegd keverési ardnynal tir-
ténik, a kbzelitésnek egyetlen modja:
olyan moédszer kifejlesztése, amely a
tébbhengeres motorok szivécsivében
lejatszédé frakcionaloddst igyekszik
utdnozni, Ennek az elvnek megfele-
16en héarom nagy kdolajipari véallalat
fejlesztett ki egy-egy modszert, ame-
lyek a kivetkezbk:
— a British Petrol (BP) ,Front ok-
tanszam'' meghatdrozasa,
— az ESSO-laboratérium ,Bled Ma-
nifold”, és
— a SOCONY MOBIL OIL ,,Distri-
bution Octane Number" készilléke.
A BRITISH PETROL KESZULEKE
(tovdbbiakban BP késziilék) lénye-
gileg egy megfeleld méretd lom-
bikbdél 4ll, amelybe az eldirt meny-
nyiség( benzint téltik (1. dbra). Ami-
kor a lombikot elektromos dton me-
legitik, az abban lev( lizemanyag ré-
szei a homeérsékletnek megfelelden
elparolognak, illetve a hitén Atve-
zetd csbben visszakondenzidlnak. Az
igy ujra cseppfolyéssa tett benzin-
részeket egy mérdedényben [felfog-
jak. A desztillacio befejezését vagy
térfogat-, vagy hdémérsékletalapon
végzik., Ha térfogatalapon, akkor az
dltalaban hasznalatos érték 509,
ha pedig hdmérsékletalapon, akkor
100 °C. Tehét a lombikban levd ki-
induldsi benzinmennyiségnek wvagy
a felét, vagy a 100 °C-ig atdesztillalt
részét fogjak fel. Ennek a pérlatnak
megmeérik a Research oktanszamat,
amelyet ,Front oktinszdm'-nak ne-
veztek el. A Front oktdnszdmot az
eredeti ilizemanyag Research oktan-
szamabdl kivonva kapjuk az agyne-
vezett , Delta oktanszam'-ot, amely
az {lizemanyagnak egy igen fontos
jellemzdje, és annak oktédnszamel-
osztasarol ad képet,
Jele, ha a ,vagas” térfogatalapon
tortént pl. 4R 50%,;, ha pedig hé-
mérsékletalapon, akkor pl. 4 R 100
°C. Magyarorszagon a hémérséklet-
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4 Az el6zd részben kirvonalaz-

alapon (a 100 °C-ig forré részek) tir-
téné ,vagas” terjedt el, ennek meg-
feleléen az igy meért ,Delta oktdan-
szamot” az egyszer(iség kedvéért
4 R-rel jeldlik. A mai modern autd-
JdR 100°C és 4R 50",
kozott lényeges szamszerd killénb-
ség nincs, mert a 100 °C-ig forrd
részek mennyisége A4&ltaldban 509,
koriil van.
Itt kell megjegyezni, hogy a BP ké-
sziillékkel a ,Front” illetve ,Delta”
oktdnszim mellett még egy igen
fontos benzinjellemz6 mérhets: a
benzin ,Front” mennyisége is. A
wFront”, vagy ,konnyd részek meny-
nyisége” a benzin rendszerint 100
°C-ig illé6 részeinek mennyiségérdl
ad felvildgositdst. Ez a tényezd f6-
leg a gépkocsi gyorsitokészségét be-
folydsolja.
AZ ESSO ,BLED MANIFOLD” KE-
SZULEKE (2. dbra) tulajdonképpen
egy ,benzincsapda”, amelyet az ok-
tinmotor karburdtora és hengerfeje
kiozé épitenek be, azzal a céllal,
hogy a benzin bizonyos frakeiéit fel-

i |

np KESZOLEK
FRONT OKTANSZAM"

MEGHATAROZASAHOZ

fogia. A késziilék egy hitdkbpennyel
korilvett térbol all, amelyen a kar-
burdtort elhagyé benzin-levegé ke-
verék athalad. Ebbédl a térb6l a mo-
tor felé egy pipa alaki csé vezet,
amelybe csak azok a részek jutnak
be, amelyek egyrészt eleve megfele-
16en lettek porlasztva, masrészt ele-
gendden alacsony forraspontiak ah-
hoz, hogy a hiitott térben ne csa-
podjanak le. A lecsapédott benzin-
részek a késziilék aljan levd szele-
pen tavoznak. Mint a leiras és dbra
alapjan is kitinik, az ESSO készii-
léke tulajdonképpen egy folyama-
tos frakciondlast végez, ezzel uta-
nozva a tobbhengeres motorok szivé-
csbvében lejatszoddé frakcionalédasi
folyamatokat.

Mint az abran is latszik, a késziilék
nagyon szigoruan szelektial: a mo-
torba zommel csak az alacsony for-
rasponti részeket engedi be. A

tobbhengeres motorokban a féleg
konnyd részekkel ellatott hengerek
is kapnak nehéz részeket, hiszen
azok a szivécsGben lecsapédva, a
hengerekbe valésidggal becsurognak,
A frakciondlédason til ezt a jelen-
séget is igyekszik kévetni a SOCONY
MOBIL OIL moédszere (3. #dbra),
amely lényegében megegyezik az
ESSO késziilékével, azzal a kiilénb-
séggel, hogy a folyékony allapotban
érkez0 benzinkomponensek egy ré-
szének a benne dthuz6dé kis vélyd
révén a motor felé szabad utat biz-
tosit. fgy ez a modszer jobban meg-
kozeliti a valésagos frakcionalédasi
ﬂé:zonyokat. mint az ESSO berende-
zése.

Kozvetleniil beldathatdé, hogy ezek a
modszerek nem képesek minden te-
kintetben utdnozni a jarm{moto-
rokban lefoly6 jelenségeket. Mar-
csak a frakciondlédds vonatkozasi-
ban is komoly eltérések vannak az
egyes jarmitipusok kozitt, {gy egy
laboratoriumi késziilékkel (pl. a
SOCONY berendezése) vagy elja-
rassal a motorok szivicsévében le-
jatsz6dé jelenségek tipusonként nem
kivethetbk,

Az eddigiekbll a kivetkezd tanulsa-
gokat vonhatjuk le:

1. Az egyhengeres laboratériumi ok-
tdnszdmméré motorok adott konst-
rukciojukndl és izemi viszonyalk-
nal fogva sok esetben nem adhatnak
hi képet a benzinek tébbhengeres
motorokban tanusitott kopogésellen-
alldsarol,

2. A laboratériumi oktanszdmvizsga-
latok ,megfejelt” mddszerel (J R,
ESSO, SOCONY) értékes kopogasel-
lendllasi jelzfszamot képesek adni,
azonban ezek sem mindig jellem-
zoek a motorbenzinek gyakorlati vi-
selkedésére.

3. Az el6z6 ket ok miatt belathato:
a laboratériumi oktanmérési mod-
szerek igen fontosak a gyar és a mi-
ndségellendrzés szempontjiabol, akkor,
ha a benzin Osszetétele ismert és Ko-
zel allando, valamint az oOsszetételt
és az lizemi viselkedés kozotti kap-
esolatot mar feltartdk. Ezek a méd-
szerek azonban a motorbenzinek mi-
néséglejledztési munkéinal, és va-
l6sdgos értékiik felméré-
sénél csak mint masodlagos jelen-
toségl eljardsok johetnek szdmi-
tasba.

Az elG6zbekben emlitett tények arra
késztették a kérdéssel foglalkozd
szakembereket, hogy olyan Gj elja-
rast vagy eljdrdsokat fejlesszenek ki,
amelyek az addig kizarélagosan
hasznilt mérési modszerek emlitett
hidnyossidgait nem tartalmazzdk —,
annak érdekében, hogy a motorben-
zinek gyakorlati viselkedésérdl meg-
feleléen objektiv képet kapjanak.
Ezeknek a tirekvéseknek az ered-
ményeként alakitottdk ki az ugyne-
vezett ,ati” oktadnszimmérési mod-
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s_ze;eket a kovetkez6 megoldas alap-
jan:
Reménytelen véllalkozds, hogy a
sokféle és 4llandéan viltozd
konstrukciéja benzinmotorok-
nak megfeleld laboratériumi vizs-
gilatokat fejlesszenek ki, Ekkor
pedig nem marad mds megoldds,
mint a legkézenfekvébb: a mo-
torbenzinek kopogésillosigit ott
és dgy kell vizsgdlni, ahol és
ahogy azokat a motorokat, illet-
ve kocsikat haszndljik.
Ennek megfeleléen 1932 augusztusé-
ban az egyesiilt dllamokbeli Union-
townban 15 érdekelt kdolaj- és auto-
gyartd tarsasadg képviseldi tébb mint
2000 benzinmindsitd mérést hajtot-
tak végre 15 gépkocesi felhaszndldsé-
val. Itt d6lt el, hogy bevezetnek egy
Lutl” oktdnszdmmeérési eljarast, ame-
lyet a Coordinating Research Coun-
cil (CRC — Kutatdst Szervez6 Ta-
nécs) 1932 szeptemberében CRC—F—
8C jelzéssel és ,,Uniontown Method”
elnevezéssel elfogadott.
Az eddigieket Oszefoglalva:
Az autés, amikor a motorjiban
— a megszokott benzinfokoza-
tot (példdul szupert) hasznilva
— kopogdst észlel, rendszerint
azt mondja: ,Nincs meg a' ben-
zin okiinszdma”., Kivetkezteté-
se bizonyos mértékig helyes,
azonban gondolnia kell néhany

J-i SZELEP

SOCONY MOBIL OIL ,DISTRIBUTION OCTANE NUMBER™ KESZOLEKE.
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dologra. Eldsziér is a benzinek
oktinszima — kompressziotiré-
se — nem egy hatdrozott fizikai
tulajdonsdig, hanem fiigg attél is,
hogy milyen kériilmények kdzott
mérik, illetve haszndljdk. Igy
annak ellenére, hogy a labora-
toriumi jellemzék szempontji-
bél — a Research oktinszima is
— a szabvinyban eldirtaknak
teljes mértékben megfelel, még
nem biztos, hogy a tibbhengeres
motorokban a gyakorlati iizem
kioriilményei kizott is megfeleld
kopogdsillosigi tulajdonsigok-
kal fog rendelkezni.

Tajékoztatisul: az AFOR 4iltal
forgalomba hozott benzinek Re-
search oktinszima rendszerinta
névleges oktinszimndl (86, 92,
98) egy egységgel nagyobb. En-
nek ellenére az autdéiizemben ta-
pasztalhaté kopogdsi tulajdon-
sigaik sokszor nem a legkedve-
zébbek, Kivétel az Extra Szuper
fokozat, amely ilyen szempont-
bél a kivetelményeknek jelen-
leg megfelel. Tehiat a benzinek
tibbhengeres motorokban tani-
sitott kedvezdtlen viselkedéséért
nemcsak a kereskedelemben
hasznilatos Research oktdnsziam

' a felelés, hanem sok egyéb mas

tényezd is, amelyeket a vasirlo-
val miiszaki képzés nélkiil nem

kizélhetnek. A benzinek valé-
siagos értékének méréséhez csak
az ugynevezeit ,1iti” oktinszi-
mok alkalmasak, amelyek mérési
modjinak ismertetésére még sor
keriil.

Masodszor: az autbésnak gondol-
nia kell arra, hogy kritikija alap-
jit a benzin és az auté kil-
csinhatdasa képezi. Ezért
miel6tt itéletet mond, jarmiive
allapotival is tisztdban kell len-
nie. Egy-két foknyi gytjtiselil-
litddas, a motor hdallapotinak
megviltozdsa, a benzinszint-csok-
kenés a karburdtorban, vagy
részleges dugulds, a gyertydk
nem megfeleld dllapota és még
sok mds, aprénak tiné tényezd
a jarmii oktdnszamigényét ko-
moly meértékben nivelheti, és
esetleg egyik naprél a mdsikra
az addig tokéletes iizemef biz-
tosité benzinfokozat ,oktinsza-
ma kevés” lesz. Ezekrfl a moto-
rikus jellemzdkrdl a késébbiek-
ben még ugyancsak szét ejtiink.

A kopogasi hajlamot az iddjéras is
bizonyos mértékig befolyasolja: a
beszivott levegd hémérsékletének
niovekedésével a kopogéasi hajlam
rendszerint nivekszik, paratartalméa-
nak névekedésével pedig cstkken.

(Folytatjuk)
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A szervizkapacités nem nétt
olyan mértékben, mint a
kocsik szédma, ezért valto-
zatlanul gondot jelent: hol
és hogyan készilljiink fel
a téli {izemre. Itt most az
alvdz és a karosszéria vé-
delmével foglalkozunk, re-
mélve: nem késlink ha
a h(ts téliesitésére két hét
milva térilnk vissza.

A hazal személyautépark
két csoportba oszthatd, Ax
el.'rik ba az Gij, v

eljebb 1—2 éves
cslh sorolhatjuk, a médsik
csoportba a régebbi, 2—20
éves kocsik A
téll felkészillést is célszerd
kiildn térgyalnl e két cso-
portndl,

Az 10j kocsikndl garancia
szabja szabad-e kiilén
korréziévédelemmel is el-
latnl az alvéAzat, ezért csak
ennek tisztdzdsa, illetve a
garancidlis id§ letelte utdn
fujassuk le az alvézat, és
féként a belsbé részeket.

A belsS részek idSben tor-
téné védelme taldn rzz
fontosabb, mint az alv
mert ezeken nem lehet
ni a rozsddsodéds m u-
ldsét. Ha a belsd —_
téoszlopokat, kiisz6bpro-
filokat — id6ben 1latjuk el
korrézi6gatldé  bevonattal,

rak hatdsos, tébb ré-
wcd estékkel latjdk el a

kocsi lemezeit, mégis indo-
kolt a bels§ terek specialis
védelme. A gyérakban a

fépkoulttut&uﬁnmre-
ik 8ssze. A szerelésnél el-

kertilhetetlen a festés meg-
sérillése (csavarozdsndl stb.),
s ezt a belsS tereken a kész
kocsin nemigen lehet ész-
revenn| — és nem is igen
figyelnek ﬂ?ﬂmlre A rozs-
ezeken a — szem-
mel sokszor nem is lathaté
— sérilléseken indul meg, s
terjed el a festék alatt. Ha
idében, méc rozsddsodds
elstt korrt‘mlbgﬁtlé anyagot
mjunk be a bels§ terek
rozsddsodds megakads-
dvozhaté A belss terek vé-
oetik korré-
ziévédel foglalkozé
dvtczik.

Az |dGsebb kocsik alvédzvé-
delme mér tébb fi

elmet
ig Azoknél pvetd
feladat az erdsen rozsdds
helyek megtiszti ami-

alakiték vdlasztéka egyéb-
ként tavaly o6ta  keveset
véltozott, a Ferrofizol, Fer-
ropassit, Ferrotdn, CR—25
és hasonlé anyagokrél pe-
dig az elmilt szezonban tet-
tink mér emlitést.

Milyen alvédzvéds anyagot
hasznéljunk?

évvel ezelbtt ismertet-

az alvdzvédelemre al-
kalmas an t. Akkor
azonban nem &llt ren-
delkezésre tapaszta-
lat, mert a téll szezonban
csak néhdny any alkal-
maztak

en,
Jelenleg mér komoly {ize-
mi tapasztalatok alapjén

tudunk véleményt mon-
dani.

Az elmdlt év 6ta néhiny
telhasznéldsa
ecw anyagoké)

Pl & Lobakon teinastndlise

tllandﬁ maradt. Sajnos, a
termékek védlasztéka

n:umhrmpodott 4j anya-

A felhaszndlék tapasztalatai
szerint a garancidlis javi-
tdsok szdma egylk anyag-
ek g

T=
téket. A umk oka
is f6ként abbél eredt, hogy
ondatlanul ,vitték fel” a
femﬂr&neh'e a j6 anya-

gokat.

thmis oka? Mint

udtuk: a szervizek tal-

terhelése. Az AFIT-ndl

példdul kevés a kor-

réziéd védelmére tenntart-
haté 4lldsok szdma, h

\':u:.l(b nimalis id6t tud-
g tan{ a kezeléshez
nem is véllalnak
al\rézvédelmet. Lobakonnal
és Fidekdval dolgoznak.
Kedvez8bb a helyzet a Bu-

dapesti Autéjavité Szivet-
kaetnél Itt a kezdetl

ma
tbbb tel h kén is -
lalnak eg gynevezett ML-
azervizt 65 alvdzv
(A svijel Val fu-cég
Tectyl nev(l vegyianyaga-
val.)
A felmérés, valamint a
szervi:.ekben tmett ta-

jén az autd-
tulajdonmlmn.g kdvetke-
z6 tanécsot adhatjuk

A Jelen eg tornlombm le-

:ynkorlnt o:int meﬁeleld-

nek mutatk Az anya-
gok irté a ls lr:}'ltﬁmn van
a an-
tiltIy véd, ﬂl‘

r
dltal eléfrt telttullkot%e-
tartva a védShatds eléri a
pm&tmkhm kdzblt ér-

Az anyagok irln
kiviil dénté mm t
felhordast Ilni
akkor |

te.lhord s ol

ug::k a &rodz kivitelt,
F Ka
B He

mg‘id mh’f
haté zsirtalanitds szliksé-

ges!

vazvédelemn el6tt és utdn
hljll ne mossuk a ko-
ik aljat!

A kar és a
zott felliletek v
idészérd. A karosszéridt cél-

szerd polf ez elegends
védelmét nydjt télire,
krém ére Aw&_
anyag h té; az Au
kmy‘a és maés cégekn ot
forgalomban levd myﬁ
egyarint megfelels v del
met biztositanak. A BI.L
lakk gyért lehizhaté

kot ( I és Vinikor né-
ven), Valészindleg az Afor-
ndl méir az &sszel kaphatd
lesz az Antikorol AU kor-

1
teltényuhﬂg“u g

A szimban

r;fyﬂlé folyld&kal, vala-
nt a hitSkezel majd

a téli ledllds kérdéseivel

foglalkozunk.

Dr. Lébody Imre
tudoményos csoportvezet§




AZ ANGOL-MAGYAR
AUTOIPARI EGYUTTMUKODES
KERETEBEN

AZ

AUTOMOTIVE PRODUCTS
GROUP BEMUTATQIA:

FEKEZES

BLOKKOLAS
NELKUL

A meghivéds, amelyet a magyar
Autéipari Kutatbintézet igazgatéjd-
nak aldirdsdval kaptunk, szeptember
30-ra szélt egy repiilétér melletti
prébapalydra. Az értesités arrdl is
tdjékoztatott, hogy az Intézet autd-
ipari kfllddttsége, amely ebben az

podott az Automotive Products
Company Ltd. vezetbivel egy ma-
gyvarorszdgl bemutatérél. Ennek ke-
retében érkezett most hozzédnk egy
olyan Rover 2000-es tipus, amelybe
Lockheed gyartménya ,Antilok”
nev(i blokkolasgitlés hidraulikus
fékrendszert és eﬁmhcmata hajté-
mdvet épftettek . A hazai auté-
ipar és autdkotzlekedés szakemberel
elott megtartott rendkiviil érdekes
prébakon az Gj fékberendezésen és
nem az erddtviteli szerkezeteken volt
a hangsuly. A bemutaték igen
szemléltetGen bizonyitottdk, hogy a

csiiszés Gton nagy sebességgel hala- |

dé kocsit is lehet gy fékezni — ked-
vezben rbvid fékidtakkal és csekély
pedalerbvel —, hogy az a kljewlt
nyomvonaltél ne térjen el. Va
fékezés soran irdnytartd
letve irdnyithaté a kocsi. (Ezt meg
gﬁﬁm példédzza egy Hillmann-mo-
zett préba is — az alsé ké-
n l.ﬂthaté felvétel —, amikor fé-
ezés kizben a jobbkorményos ko-
esi vmtﬁje mindkét kezét kinyujt-
Ja az ablakon.) Az ,,Antilok” beren-
dezés a teljes fékezési szakaszon
biztositja, hogy a kocsi nem cstszik
, kerekel v ﬁrdulve és nem
blokkolva fék nek, és természe-
tesen nem térnek el 4 lassulds meg-
kezdése elbtti nyomvonaltél.

Arrél, h ma mér ilyen kedve-
z6 menettulajdonsdg valéban elér-
hetd, egy ktlilféldén végzeétt préba
lefrasdval lapunk méajus’ 6-1 szé-

ad hirt. A Bendix-Tel-
dix-Mercedes ABS (Antiblockier-
system) fékrendszert ismertettiik
akkor, néhdny mérési adattal. Ha-
sonlé el6nybket nyajt a most na-
lunk bemutatott Lockheed sziszté-
ma, gyancsak tartalmaz
adramimpu zmokat létrehozé érzé-
kel&ket{ elektromﬁgnelu sz.elape-
ket, elektronikus programozét
hidropneumatikus elemeket.
Es mindez ma mér nem utdpiszti-
kus elképzelés az autéiparban...

L. Gy.

- msﬁ:n?“nz' Paul A, |

lt. Term :ﬁ. hou
l‘tl& m:n

kétségtelenill bonyolult, me -
mm%uu &ﬂnm&ketu

(Alméssy Tibor felvételel)




Ferrari és Pininfarina kbzls
alkotésérél, a 365 GTB/i{ Fer-
rari-modellr§l két képet muta-
tunk be, hiszen érdemes meg-
nézni nyitott és zdrt fénys
rékkal ezt a nagy sebességet
sejtetsS olasz konstrukciét. Es
mindjirt tisztdzzuk, ho
mennyl is itt a na ubessg;.
Kereken 230 ora a 41%
cm?®-es, V/iZ-es, 81XT7T1 mm fu-
rat-l6ketd, 7500 fordulatndl 352
l6erds motorral elérhetd maxi-
mdlis tempé. Bs még annyit,
hogy 0—10 km/é-ig 57 mp
alatt gyorsul ez a 240 cm ten-
gelytavi igazi sport kupé

A Chrysler 160, illetve 180 tipusokat — is az amerikal
Franclaorszdgban gyidrtott ) autéit — az idel BNV-n 14

a visdrldtogatok, akik kdzill tObben amiait panaszkodtak,

nem juthattak a kidllitott kocsik kdzelébe. EKArpotidsul Itt
belsG felvételt is kizifink a 180-as modellrSl, amely formailag
allg tér el kisebb szdmozdsd testvérétSl, llletve a kizben
megjelent 160—GT tipustdl sem. A 160-as jelzésfi kocsl négyhen-
geres soros motorja 1639 cm'-es és 5600 fordulatndl 80 DIN
l6erSt ad. A 160 GT-viltozat és a 180-as modell motorja viszont
azonos, Lbkettérfogatuk 1812 cm?, teljesitményllk pedig —
= ugyancsak 5600 f/p-nél — 97 DIN l6erd



Japanb6l érkezett foté, a Nissan Motor Company szeptember 16-An Tokiéban bemutatott ujdon-
sdgirdl, a ,,Cherry” koecsirél, amely djszerii vonalat is hoz az autés vilignak. A temperamentu-
mos karakter(l modellt egyarint épitik 1000 és 1200 cm3-es motorral. Olyan négyhengeres, vizhii-
téses motorral, amelyet a kocsl orriban keresztben helyeznek el. Ez persze ma mér nem ki(ldn-
legesség, Az viszont, hogy itt az 1 literes, valamint az 1,2 literes motor egyarint 80 SAE l6erdt
teljesit, azért is figyelmet érdemel, mert példa arra, hogy a nagyobd hengerfirtartalmat nem-
csak a nagyobb teljesitmény, hanem a tartésabb motorllzem elérésére akndzzdk ki

Uj kép egy régi autérdl. Egy 1937-es
Audi Front Special néven ismert autérél.
Az Audi-NSU Sajtbéosztdlya nyllvan azért
frissitette fel ezt a témét, mert az ele-
gins tidraautét mir annak Iidején dgy
szerkesztették, hogy annak 2,3 literes,
hathengeres motorja a két els6 kereket
hajtotta meg. A harmincas évek 110
km/6ra csGcssebessé kocsijdval tehdt
ugyancsak bizonyitj hogy az Audi sem
Kezd6 az llyen jellegd konstrukciékban.
(Es itt jegyezzilk meg, hogy szeptember
24-én az Audi-gydr igazgatb6jit, Rudolph
Leidinget biztdk meg a Volkswagen Mii-
vek jovibeni irdnyithsdval.)

Akik lAttdk, Illetve megfigyelték a Ge-
neral Motors kdzismerten nagyon driga
Cadlllac-autbéinak évek Ota domindlé
markdéns vonalait, most Jof al hihetlk,
hogy Itt Is egy Illyen mbgmﬂ viselb
kocsival taldlkoznak. Mirpedig ez téve-
déa lenne, hiszen a GM 1972-es program-
Jdban a Chevrolet Is ezt az arcot kapta.
A kbzeledS 1) évre tervezeit modell

drl lefrdsdban csakis a formal vidlto-

on van a hangsidly, amibfl arra kb-
vetkeztetlink, hogy a technikai megol-
ddsokat illetSen n en tértek el a ré-
gebbitsl. Ez az ) Chevrolet kfilinben
Caprice Coupé jelzéssel kerill az utakra
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MOTOROS ELET

AZ MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

OLASZORSZAGI MOTOROS TURA (3)

Tovdbb folytattuk napl menetlinket a 16. sz, dton,
egylk fO6utvonaldt kbdvetl és végigvezet az Adria mentén,
Néha azonban az dt 10—15 km tdvolsdgra elhagyta a partot, sokszor hullimzott fel s
ald, dombokon, kisebb hegyvonulatokon #&t. K(l8ndsen ezen A na ﬂzm
is haladtunk, gyakran ktvetve, vagy nehezen elfzve ax oOridsi - 68 -

litd autdkat.
Foggla utin a térképlnkdn azt ldttuk, hogy dtunk egy szakasza — tObb mint km
= zsinoregyenesen van berajzolva. Gondoltuk, ez nem olyan részletés autdtér) L]
eliutﬁhllet‘ték az fdbrdzoldst. Am ahogy elérillk az ttel és rdkanyarod
a kérdéses utszakaszra, bizony ott hizédott elbttiink a végeldthatatlan egyenes. Nyil-
vin még az Okorban, a rémal csdszdr parancsdra tfizték ki az utat, s szdzadok ota
ezen a nyomvonalon haladtak a futdrok, a lovasok, a postakocsik, majd az autdk.
Jobbrél, balrél hatalmas, szinte végtelen szSlStelepitések, olajtakertek valtakoztak.
Estl szdlldshely(inket (Bisceglieben) is csak papirrél, a kemp nyvbsl vilasztottuk
ki, de nagyon szerencsésen, XKis tenﬁ vdros mellett, a gerbe ny magas
szikldkon helyezkedett el, esoddlatos tdst nyujtva.
A késf délutani flrdéslnk allg sikeriilt; akkora hullimzds volt, hogy dllanddéan le-
sodorta az embert a sziklAkrol.
Apropo, viz: kemﬂngunkben naponta csak néhdny &6rdn At folyt az ivoviz a csapok-
bol. Ebbll a viztakarékossdgbol eszméltlink rd, hogy b mér j6 délen jArunk,
Masnap magunk mbgott hagytuk Barit és Brindisit, majd elértilk az ,.0 csizma™ sar-
kat, a Salentino félszigetet. Célunk el6tt az utolsdé nagyobb vdros a tartoményl szék-
hely, Lecce volt. A vAroska kbzepén hihetetlen forgalomba kerliltlnk, s a gépjarmd-
vek forgatagdban szinte meg sem lehetett dlinl. Innen mAr 36 féléra utén elértllk a
XXXII, Nemzetkdzi Camping Rallye tdbordt, Mdghttlnk volt km, 7 nap — és ami
a 16, egyltt volt a teljes karavén.
Az elsd magyar csoportként érkeztlink. A kbtvetkezS napok mindegyikén jitt Gjabb
magyar eg: az Autdklub autésai, majd az Ex ifjusdgl autdbusza,k g v
a Természetbarat Szbvetség autébuszos csoportja. T8bb mint 300 #6re néivekedett a
magyar altdbor. Ezzel csoportunkban elsék 1 nk, s abszolit mértékkel is a mdso-
dik legnagyobb létszdmu nemzet voltunk a kizel 3000 személyes taldlkozon.
Boldogan élveztiik a pihenést. Varakozdson fellll kellemes volt a tdbor, egy fenyves-
erdl fal alatt, s a tenger kdzvetlen kbzelében.
Kizben megtekintettlk Otrantét, a régi kis tengeri kikdtSt (ahol a szék zhan
kalauzolé pap bdcsi ismertette, h szézadokkal ezelStt a viros t8rdk elleni ban
Métyds kirdlyunk tbbb szdz 16n knonl%l is részt vett). Dacolva a héséggel, elju-
tottunk a félsziget dél-keleti cskén levs Santa Maria di Leuca nevil varoskidba, s
Snydrkddhettiink.

ennek partjdrél mar a Ion-tengerben
Az el6z8 évekhez hasonldan a résztveviok kildndsen motorosainkat dicsérték — hosszid
hiszen Olaszorszégban nem ritkasdg
ddés fényképezés kbz-

utjuk miatt. A motorokat nem csoddltdk
a motor és a motoros), de a motor-utdnfutdink itt is a

pontjdba keriiltek.

Azutdn megint elérkeztlink a pihend végéhez. Az utolsé napon megtirtént a jdrmdvek
felillvizsgdlata ¢és elOkészitése — és augusztus 5-én a motorosok mér nalban, az
autésok pedig kora el nekiindultak az egész tira legnehezebb tdv] Jéval
g nehezitette az utat,

ug: a hajdani uthdlézat

tébb mint 400 km, hegyek, v3igyek, szerpen , § emellett hisé
amelynek sordn egy nap alatt Otranto mellS] Mandurin, Taranton, PotenzAn és Sa-
lernén 4t Sorrentdba kellett érniink. Vagyis dtszelve Olaszorszdgot, a keletl partrél a
nyugatira, az Adridtol a Tirrén-tengerhez akartunk eljutnl.

Thiiréczy Lajos

GYAKORLO TURAK — KEZDOKNEK

A Hungéria Turamotoros Klub janudrl
killdbttkdzgy(lésén szllletett meg a terv:
a klubban gyakorld tirdkat szerveznek
— kezdd motorosok szdméra, akik mér
ugyvan rendelkeznek jogositvdnnyal, &m
méhhlanyuk az orszdguti rutin, s ke-
viés wedzettek” a forgalomban. A terv

tak erdSkben és hegyekben, motorral is,
Eyalogosan is. A tiravezetSk elfre ismer-
tették az dtvonalat, felhividk a el-
met a nehezebb szakaszokra, a ke-
dési szabdlyokra. Ha kmanbﬁ:ﬁ drtartal-
mu és gyorsulisd motorok gazddl vettek
részt a nduldson, t8bb turavezetd is

szerint, a kirdnduldsokat szakavatott tu- kisérte a lassi és gyors cso ba osz-
ravezetlk irdnyitjdk, akik a latnivaldk tott motorosokat, A pihéendhelyeken md-
ismertetésén kivill a helyes kodzlekedésre, szaki és Kresz-ismertetéseket tartottak,
f tardkra vald felkészillésre, a motorok az uticélndl & vidék torténelmi ne~
karbantartdsdra és a csoportos motoro-  veze ekességek-

zds néhdny tudnivaldjdra is kloktatjdk a
résztvevdket. Egyszdval ez volt a jelszd:
szorakoztatva tanulni,

A terv a nydri hénapokban megvalésult:
a gyakorld turik egykettfre népszerdek
lettek. A kezdl motorosok jdrtak tdbbek
kdzott Tatdn, megtekintettek motoros
versenyt Kiskunlachdzdn, mfemlékldto~
gatdson wvoltak KXKlastrompusztdn, Viseg-
ridon, Esztergomban, Zsimbékon. Jar-

Az OBM felhivdsa!
Tarsadalmi feladatunk:

A BALESETEK
MEGELSZESE
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tességeirol,
r6l, valamint gazdasdgl és kulturdlis lé-
tesitményekrél adtak tdjékoztatét.

A kedvez$ visszhang alapjdn azt mond-
hatjuk: a Hungdria TOramotoros Klub-
nak ezek voltak a legsikeresebb turdl. A
tervszerd, e-omrtol tirdzdst megkedvel-
tetd kirdnduldsokat més klubok figyel-
mébe is ajanljuk.

Frombold Gyula

Szomord tény,

me orodik tjainkon ittas
oka

orszdgd szllretel

sza ilnpn nem egy balesetnek Ie:: .z.mnél ht“ld.:ﬂ enill e

mnnouammammuuuﬁ:mmn thuk ez
egyben reménykediink abban ogy
Kdzlek

Kis motorral

NAGY KALAND

(6

A torSk—girdg hatdr nemcsak két
nép kdzdtti vdlasztévonal, hanem a
puritdn és bigott mohameddn vild-
got vdlasztja el a nem kevésbé bi-
gott, ortodox keresztébn! vildgtél, és
annak a Mzdn;ii :!d*’k 1 megmaradt
tulzott 161,

A Bﬂkmg?uiaﬂ hegyei sem wvol-
tak kiméletesebbek Kisdzsia hegyei-
nél — a motorunkhoz. ’
Alexandroupolisz szép és kellemes
kempingje utdn rossz emlékeznilnk
Kavala vdrosdra, melynek hirtelen
meredek utcdi és a wvdroson til
emelkedd hegyeken vezeétd iUt csak
eléhirnéke volt a kés6bbi még nehe-
zebb ttszakaszoknak.

Thesszaloniki. Vakitéan fehér ruhds
renddrei bdalettmozdulatokkal ird-
nyitiék a kikétévdros nagy forgal-
mdt, és minket is készségesen igazi-
tanak el a kempinghez vezetd 1t
elé.

L sik tengertblén végigtekintve, a
tilsé oldalon, mintegy Otven kilo-
méternyire magasodik a Pindosz
hegy vonulata, melynek legmaga-
sabb csicsa a 2918 m magas Olim-
posz, ahol az egykori gordgdk hite
szerint Zeusz, az istenek atyja tré-
nolt. Megkeriilve a tengerdblot, kelld
tisztelettel igyekeztiink az Isteni
trénus elbtt elvonulni, — dmde
Zeusz dirgé hanggal és villémaival,
elfszbr csak nemtetszését nyilvdni-
totta, majd zdporesdjével kergetett
¢l benniinket trénusa kbézelébdl. A
kegyvesztést kés6bb még megtoldot-
ta egy tlizmeleg napsiitéses délutdn-
nal, egy szelepszakaddsos gumi-
defekttel, majd kérbe vett benniin-
ket fekete bdrsony viharfelhbkkel,
és csak 1gy vaktdban, néhdny villd-
mot is utdnunk hajitott, Igy fogadott
benniinket Zeusz!

Mit vdlaszolhattunk? A Pirelli cég-
nél 4j belsbgumit vettiink, és fedél
alatt vdrtuk meg az égihdbori vé-
gét, és mit sem torbdve Zeusz nem-
tetszésével, estére mdr Metéora fan-
tasztikus alakd szikldi ald érkez-
tiink.

A kempingben két amerikds-német
kisfid, aki VW-mikrobuszban lakott,

hogy szinte elfre IIMIS\.I:I erekben a hetekben o

zerte
1a6-

taldn sik pnnnmtnl‘ alesetd
rafikon magasra kiszd vonaldnak. ¢k érdekében tart Mkﬁ slr(ibb ellen-
rzéseket ax on & edésrend aﬂl&ﬁtnﬂ%ﬂ:amorﬂm
kbzlekedés A felelStienség ellenl fok elem azon!
nem csupin figy. Igényl6 t,
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siga eb kiindulva amervezéteit: az h-:
munkdra, Az erSteljes an ' i Baleset-
ritdst T ﬂkﬂdh.“ kkump Odés a kdzlekedésbizton-

el tds]l Tandesokkal vald szoros
sdgi enfrzéseken — mind-mind

ells
tdrvényszeril, hoky bevidljon a jéslat, nem
3 orn.'i’.u motoroso

legyenek az tak, S ez a

eszklze lehet a megelfzésnek. Nem
¥ szinterel

mlnmrﬁ. hog”ﬂ:hb dramék

is mulik,



kivdncsian nézte sdtorverési szdn-
dékunkat,
— Tudtok nekem 3egiteni? — kér-
deztem Oket, vesztemre.
— Igen — vdlaszolt kérusban a két
kis orddgflikd, és nagy lendiilettel
léttak munkdhoz, Alig tudtam Oket
megfékezni a nagy igyekezetben.
nBdrdtok” lettiink majdnem egész
tovdbbi gérégorszdgi utunkra, mert
méf egy héten keresztill migﬁm
naponta taldlkoztunk velilk, kilonbd-
26 tdborokban, J6 szilleik alig tudtdk
Oket esténként nyugovéra tériteni,
annyira izgalmas volt részilkre a mi
tazdsunk a kis motorral. Ok ,csak”

t hénapja voltak titon, és a kocsi-
val valé utazdst nem taldltdk olyan
érdekesnek, mint a miénket,
Metéorg érdekességei a ,lebegb ko-
lostorok”, Ardnylag kis alapterilletd,
a hegy lejtbin dll6 50—70 méter ma-
gas, killonds alakd sziklaképzéd-
ményekre épitett kolostorok (vala-
mikor 27 volt beldlilk) megkbzelit-
hetetlenek voltak az okor iildbzteté-
sel idején. A most is mdkdddk
része mizeum, idegenforgalmi ldt-
vdnyossdg,
Irény @ Parnasszosz — biztattam
meg derék, de kissé szdrnyaszegett
(clsé sebessépét alig bird) ,Pegazu-
sunkat”, Es motors té kilzdelem
kezdddott, Bevezetésként hdromazor
mentiink a tengerszint magassdgdrol
700—800 méter magassdgba ardnylag
rdvid, de kanyarokkal bdven elldtott
tilszakasz alatt, és csak ezutdn ko-
vetkezett a neheze: a kbzel 900 mé-
ter magas hdgé a Parnasszoszon
eresztill, a most mdr alig haszndl-

té6 elsé sebességgel. A motor ere-
Jével nem wvolt baj! Kizdrélag az
egyes sebesség csaknem teljes hid-
nya tette nehézzé az utat.
t? tottunk fel a Parnasszoszra (a
h Jdraj a Danuvidval.

ﬁm til ismét a tenger szint

llyedtilnk, hogy a nap befejezése-
ként 1jbél 700 méter kilzd-
#iik fel magunkat alig 13 kilométeres
tittal — a Delphi-i kemping-
en tdborozhassunk,

gybztilk a Parnasszoszt — 1:0 a
Javunkra, mondottuk, Tévedtink —
ez csak 4z elsd félids volt! A kbvet-
kezé napon, a mdsodik jélidben, a
Parnasszosz gydzstt, mert 4 déli
oldalon vezets dt 950 méteres ma-
passdgdt mdr nem tudtuk mepmdsz-
i, révid szakaszid dtjavitdsok
meredekjeli mdr lekilzdhétetlenek
voltak a mdr végsbkig kimerillt

egyes sebességiinknek, Ez igy dén-
tetlen, 1:1, és ez nem mény.
Hosszabbitdst javasolok, éz a Ko-

rinthoszi-6blén dthajézva, kicselez-
ve a nagy t Parnasszosz-he-
gvet — a sikon mindig filrge moto-
runkkal — estére mdr Korinthosz-
ban tdborozhattunk,
ety Bhigec gy TR gt
em . m torté-
nelm ﬁclyc nevel, mm gaz-
“i. ga mérhetetlen, Egyrsl szerei-
nék megemlékezni. Az eépidauroszi
szinhdzrol, 'ogadbképessége 15 000
nézb, tehdt a kizé etll szinhdzak
kézé sorolhats, de az akusztikdjdt
tekintve példdtlanul j6, bdr a t6bbi
szinhda akusztikdja is vetekszik a

mai modern élet minden technikai
lehetdségével felszerelt szinhdzaival.
A nézbtér dimérbje a legalkalma-
sabban fekvd 55-ik sorndl mintegy
100—125 méter lehet, Feleségem a

legfe sorban, az epyik oldalon,
hangerdvel olvassa 6z 4ti-
kényviinket, és én, vdlaszként, a

mdsik oldalrél forditom a szdveget.
Ujabb kisérlet: didnyi kavicsot ejt
félméteres magassigbél az lilShelyre,
és ndlam hangveszteség nélkiil tisz-
tén hallatszik a k6 koppandsa. Lent
a szinpadon egy ldtogaté ara-
bot ejt a kdvezetre — és a pénz
csendiilése tisztdn felhallatszik a 22
méteres ma . Mindez egy
Zﬂo évvel ezel6tt épillt szinhdz
akusztikai csoddja, — amely teljesit-
mény eldtt ma is kalapot (bukdsisa-
kot) kell emelniink.
Athén neve fogalom az 6gérdg tor-
ténelemben, és a régi vdros romjai-
ban is csoddlatot kelts ldtvdny. Az
Akropolisz nagyszerilsége feledteti
veliink a féldo vi belépbdijat és
a +35 centnyi Ssszeget a fény -
zésl lehetOségért a mizeumban/ Sok
a néznivald és sok a Dbelépddij.
Mindez a t6bbi pbrégorszdgi sza-
téri vagy 2drt mizeumra is vo-
natkozik,)
A délutdni napfényben firds és
fehéren izz6 mdrvdnystadion szépsé-
lenydigbz8. A 60000 nézdt befo-
nagysdga pedig egyenesen im-
pozdns, ha a gondolunk, hogy a
stadiont az Sszdmitdsunk e
338-ban kezdték épiteni, és alig
kilenc év alatt fejezték be. Otszdz
évvel késSbb fehér mdrvdnnyal
boritottdk az addigi féldtribiint. A
két évezrednyi nem milt el
felette nyomtalanul, de az 1ijkori
olimpiali  jdtékok megi sdra,
1806-ra, restaurdltdk, és ezzel szép
keretet adtak az djra indulé olim-

piai eszmének,
Az athéni kempingben németek
dradoznak a Korinthoszi-csatorna

érdekessépérsl, és kétkedve néznek
rdm, mikor elmondom, hogy Tilrr
Istvdn, és Gerster Béla magyar mér-
nokdk tervei szerint és vezetése
mellett épitették ezt a ma is naponta
ezernyi ember dltal me t al-
kotdst, — idegenforgalmi nevezetes-
"dpﬂ' Mert 1G:: idegenforgalmi 1dt-
vén g. indkét hid

1 nagy
parkolbhely, bilfé, étterem, r, és
mi , ami a ,szent {degenforga-

lom” érdekében sziikséges.

Mdsnap pedig t8bb mint hdromszdz
kilométerrel tdvolabb, a klasszikus
id6k olimpidinak szinhelyén, Ol
pidban — narancsfdk dmyéké'a:
kezdtilk felverni sdtrunkat.
Maogéttiink fiatal pdr sdtorozil. Jér-
mivilk nincsen — autdstopos gya-
logosok. Erdeklbdéssel szemlélik td-
borozdsi elokésziileteinket, Teli tii-
dével fijom a gumimatracot, mikor
anfnwl asszonyka dtsz6l hozzdm:
»Ne

e wf. azt igy felfijni, pumpa kell

— Nem kénnyil, az igaz, de

mellkast nevel — vdlaszolom, 1:1?:
elneveti magdt és férjével dtkilldi a
fujtatét segitségként. Késbbb -
szélgetiink. Az asszonyka svdjei, a
férj gbrdg, aki most mutatja. meg

Kem — Metéora fantasztikus alaki
P -

hazdjdt feleségének — mert Ok
Svdjcban élnek. ’
J6 felszereléssel utaznak, japdni or-

kénanyagbbl késziilt, kbnnydl alpi-
nista hdtizsdkjuk és sdtruk van,
mégis mikor a vacsora fézésére ke-
riil a sor, ldtom, hogy nehezen bol-
dogulnak g spirituszkockds fézdjiik-
kel. Mi mdr rég befejeztiltk a vacso-
rdzdst, mikor Ok még csak a leves
fézésével  foglalatoskodnak, és
mondjdk egymdsnak, hogy nem akar
féni a vacsora.
Felfogom a mi ,csalddi tdzhelyiin-
ket”, a kis benzines f6z0készilléket,
és dtsétdlok hozzdjuk, — Ezzel ha-
marabb készill el a vacsordjuk -—

, mikdzben letelepszem
hozzdjuk, és begyijtom a f620t.
Hamarosan forr is a leves, a férj
szakdcskoddsa mellett. Az asszony-
ka kuncog, és hamiskdsan kacsingat
felém, ha a férje iigyetlienkedik. Ez
pedig gyakran megesik, mig a va-
csorakészités tart,
~— A leves kész — jelenti a férj, de
még egy fogds hdtravan, amit sze-
retne megfézni, ha lehet.
— Csak rajta — biztatom a férjet
~—, benzinilnk van elég.
— Ezzel a f6z6vel nem fog sokdig
tartani — dicséri a tiizhelyet —, de
amit f6zni fogok,az egy gdrdg kiilén-
lep:uéa, tojdsrdntotta paradicsom-
mal,
Hdédrom darab, félokél nagysdigi pa-
radicsomot megmosott, meghdmo-
zott és Usszevagdalt kis darabkdkra,
ldbosba rakta, majd feltette féni.
Jél elforrta mdr a levét, mikor
dionyi vajat tett bele, majd egy kis
darab Omlesztett sajtot. Amig ez a
paradicsom-vaj-sajt turmix f6tt, a
férj hat tojdst vert fel, ahogy az a
rdntottdhoz kell. Megsdzta, majd az
egészet a rotyogd paradicsomba Hn-
titte. A felvert tojds inkdbb fétt,
mint sillt, és igy sdrisddott be. Vi-
gydzni kellett, le ne égjen. Mi-
kor kellben Dbestiriisddott (ennek
mértéke {izlés dolga), kész volt a
rdntotta ,Olympia médra”. Megki-
ndltak belble, és annyira izlett, hogy
mdsnap mdr mi is ezt készitettilk
vacsordra,
Prébdljdk meg Onbk is — kitlind
étel/
(Folytatjuk)

Bis Antal

llanlhhmﬂ okon vezetl, aldépi-
tett 0t Is a a':yuoutelémat .
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Ném.i kis biiszkeség, no meg kevéske hdla volt az elsd érzés, amikor —

kellemes izgalommal fdtve — taldlkoztam e motorkerékpér-nagy-

apokkal. Ime, a szdzadfordulé ifjainak motorbiciklijei itt allnak a mai, tem-
pos élettdl liiktetd forgalmi Jokai utcdban, és pillanatokon beliil embergytr(
veszi koriil Gket.
A nagyapék Ugy csillognak-villognak, mint egykor régen, amikor a hegyes
bajszu, délceg termetd, porkiépenyes szeladonok feszitettek a nyeregben.
Hogy ismét régi fényilikben. pompézhassanak, sok fejtdrést és még tobb
munkdt adtak Koenig Rudolfnak, valamint munkatirsainak, akik a Kozle-
kedési Muzeum megbizasab6l varazsoltak ujja, lizemképessé ezt a két darab
Puch motorkerékpart. (Merthogy mar hallatjdk is a hangjukat, amely egy-
dltaldban nem kehes...)
Nekiink végtelen nagy dromet jelentett a taldlkozds e motor-nagyapékkal,
és most annak reményében, hogy az AM olvasdi is szivesen nézik a réluk
késziilt képeket, helyet szoritottunk nekik ezen az oldalon.

Tessék megnéznl a tartdly
mellettli olajpumpét, amelyet
menetkdzben a motoros ke-
zelt, A hldnyzé sebességvialtét
és a kuplungot a tidloldal,
kurblival feszithetd, kdrha-
gyo6s szijtircsa helyettesitette

Ez az 1911-ben készillt, korsze-"
rfl 320 kcm-es Puch mér 3
fokozatli frikciés sebességvil-
téval és rogzitett, plhentetb
ldbtartékkal (fehér nyil) ren-
delkezik

HAHO.

b
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Ebben az idében c¢sak négylitemieket
készitettek Puchékndl. Fz a 450 kcme-es,
sv modell 1910-ben sziiletett. A feliilrfl
nyithaté kipufogécsdbdl egy toldalék ve-
zet, eldmelegités céljab6l a porlasztéhoz

Ez ugyan ugy fest, mint egy ke-
rékagy (az is), de kizben elldtja
a sebességvilté feladatdt is. Hosz-
sz évekig gydrtottdk ezeket a

frikeiés agyakat

Mintegy 3,5 l6ers ez az ugyan-
csak szijhajtisos motor, amelynek
mir nagyfesziiltségd  mAagnese
adta az éltetd gyujtészikrat. A
motort peddlozdssal lehetett in-
ditani

(ROZSA GYDRGY felvételei)



A volannal: ZEGON REZSO

— Mdr akkor aptbéztam, amikor a
Rdkobezi it és a Jozsef kérut sarkdn
is lehetett parkolni.

fgy hatdrozza meg az orszdg egyet-
len kard- és fegyvermiivese, Zdgon
Rezs6, hogy & elég régi autods.

— Igen, 1947-ben ott dllt meg az
autds, ahol éppen dolga akadt. Nem
volt semmiféle kozlekedési tdbla,
igaz, alig lézengett néhdny auté az
utedkon. Ebbbl az id6bdl szdrmazott
az els6 autém, egy Morris-10. Nem
is volt olyan rossz, akkor... Késébb
kaptam megbizdst arra a hires kard-
ra, amivel megajindékoztuk az
egyik bardti dllam marsalljdt. TEbb
mint fél évig dolgoztam ezen a kar-
don, olyan sok volt rajta az Stvds-
munka, Ugyanis a kardmivesség
elott Otvosséget tanultam az Ipar-
miivészeti Féiskoldn,

Fehér kbpenyén meglitszik, hogy
fémmel dolgozik.* Es hogy milyen
j6l, azt a mQhely falat diszit6 okle-
velek bizonyitjak (,Kivdlé és jo
munkaért”, ebb6l néhdny darab
van, ,A Szakma Kivalé M(ivésze" —
— LA Konnylipar Kivalé Dolgozé-
ja”). Nem lenne teljes a kép, ha
nem emliteném meg a kitlintetések
szomszédsagdban ldthaté tles plaka-
tokat, amelyek a hazai és kilféldi
motorcsénakversenyeket hirdetik. A
most 54 éves Zdgon Rezsd hatszor
nyerte el a bajnoki cimet e sport-
ban, megkapta a ,Kivalé és ér-
demes sportold” kitlintetést,
(Nemcesak arr6l gondoskodott, hogy
fia is eltanulja magas fokon a kard-
mivességet, hanem a versenyzést is
a sebes sikléhajokban. A kis Zdégon
éppen most lett harmadszor magyar
bajnok.) N .

A négytagli Zigon-csalddban min-
denki dolgozik. Zégonné csiszolo-
mester és szintén kitiintetett kis-
iparos. A legkisebb Zdgon, a Krisz-
ta, gimnadziumba jar, elsbs és bizo-
nydra 6 is bedll a mama vagy a
papa mellé dolgozni — az érettségi
utén,

Zdgon Rezsé kiozisségi ember. Kevés
idejéb6l jut a tarsadalmi munkékra
is. Amikor évekkel ezel6tt megala-
kult a Magyar Autdéklub, nemcsak

tagja lett annak (igazolvdnydnak
szama: 68), hanem tevékenyen ki-
vette részét a szervezdmunkabdl
A KIOSZ budapesti vélasztmanyé-
nak tagja és egyéb szakbizottsdgok-
ban végez hasznos munkét.

Az ember el sem hinné, hogy a ra-
kéta korszakdban szilkség van még
a régente hatalmat jelentS kardra.
Zagon kardkovdcsi mvészetét jol
ismerik hatdrainkon til is. A barati
allamokbél sokan keresik fel, ho
diszkardokat rendeljenek néla.

6 faradhatatlanul dolgozik az {ill§
mellett a talpig érd bérkitényben,
kovécsolja a hires kardjait, ame-
lyekkel nemcsak Shakespeare hosei
vivnak élet-haldl harcot szinhézaink
szinpadain, hanem hires sportoléink
vividk ki az 6 pengéjével gybzelmei-
ket a vildgversenyeken,

Milyen autés Zdgon Rezs6? Errfl
igy wvall.

— Ha az a mérce, hogy megvan-
nak-e a betétlapjaim, akkor taldn
elég jO vezeté lehetek, mert eddig
mindGssze csak egyszer biintettek
meg, de szerintem akkor is drtatlan
voltam, Ha arrol itélnek meg, hogy
seriilt-e a kocsim, akkor taldn gyen-
ge autés vagyok, mert az elmilt
évek folyamdn mdr legaldbb 15-szir
nyomtik meg az Gll6 kocsimat. Es
ha ezek utdn szabad egy negyedév-
szdzados autdsnak véleményt mon-
dani a tdrsairél, akkor én koziilik
sokat megdorgdinék. Legfoképpen
e sdvugrdlésokat. Ha ezek csak
egyszer is ldtndk Onmagukat, hogy
milyen veszélyes helyzeteket terem-
tenek  hirtelen elhatdrozdsukkal,
soha tobbé nem vdgndnak dt ,va-
kon” a mdsik sdvba. Amikor én
irdnyt vdltoztatok, elbszér ,rdtapso-
lok” a fékpeddlra, igy szdlitom fel a
mdgdttem jovst, hogy sziveskedjen
figyelni. Ha nagyivben, balra fordu-
lok, és a villamossin az it kdzepén
fekszik, félkocsi szélességgel rddllok
(persze, ha nem jén a villamos),
hogy a mdogottem érkez6 sor ne
duguljon el, .

Els6sorban azért, hogy mdsokat ki-
segitsek, s erre mdr sokszor volt
alkalmam, a csomagtartéban mindig

van velem &t liter benzin. Melegen
ajdnlom autdstirsaimnak is.

Ezek utdn dtadtuk a szokdsos kérdé-
seket, amelyekb6] csak a 3. és 5. kér-
désre adott véalasz volt a helytelen.
Taldn Onnek még jobban sikeriilt.

A 26. oldalon ellendrizheti véila-

szainak helyességét.

L liter benzinhez hdny liter
uﬂlkﬁns. hogy kijdjjén a 15:1 keverék-
ardny?

a) 15;

b) 10 000;

) 1500

2. Minek az értéke az amp/h?

a) Kondenzitor;
b) Jodizz6;
¢) Akkumulator.

3. Mi a Benelli?

a) Autd;
b) Mofa;
¢) Spikesgumi.

Hol a 0 kilométerks?

a) A Tudoményos Akadémia el6tt;
b) A volt Nemzeti Szinhdz helyén;
¢) A Lanchid budal hidf6jénél.

5. Hol van & VW-70 motorja?

a) Elbl;
b) A hdtsd ilés alatt;
¢) Hdml,

Az egyiknek sikeriil, a mdasiknak nem

Ha kimilt a gyajtégyertya, a motoros kicsavarja azt,
és utdna eldobja. El6keriil az 0j példany, de a becsava-
rassal baj van, mert a motor meleg, és a motoros joggal
félti az ujjait, ezért tehdt a csbGkulcsot veszi segitségiil.
Es, amint igy hajtia az Gj gyertyat, amely eleinte nem
szivesen akarja elfoglalni helyét, egyre nehezebben fo-
rog a hengerfej menetében, Motorosunk beledugja a cs&-
kulesba a tiiskét, és némi erdkifejtéssel ,helyére” erd-
szakolja az Uj gyertyat.

Mindebb6l kideriil, hogy mégsem olyan egyszeri ez a
latszdlagosan egyszer(i gyertyacsere. Mert mondani sem
kell, motorosunk (j menetet vagott az amigy is lagy
hengerfej anyagaba.

Hogyan kell a gyertyat helyesen becsavarni? Természe-

tesen szerszdm nélkiil. A gyertyafurat irdnydval parhu-
zamosan tartva évatosan, a gyertyat hdrom ujjal tartva
kezdjilk ,bekapatni” a menetet. Ha mér simén forog,
akkor addig csavarjuk az ujjainkkal, amig simin ,be-
veszi magét” a furatba, és csak ezutdn vessziik igénybe
a szerszamot, a csfkulcsot, — é nem a villaskulesot,
amely kart tehet a hiitbborddkban. Akl itt akarja meg-
mutatni erénlétét, az két hibat kiévethet el: 1. A henger-
fej menete atszakadhat, — 2. A gyertya porceldnteste
meglazulhat, megrepedhet, midltal elvesztheti tdmitett-
ségét, esetleg itt szbkhet meg az éltets szikra,
Amennyiben mégis megtortént a fent emlitett menetsza-
kadas, akkor le azzal a sériilt hengerfejjel — és bizzuk
a tovdbbiakat egy jo szerelére.
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Olvasdink irjik Olvasdink irjdik

Szerkesztfségiinkbe nagyon sok levél érkezik az olvasikisl. Sokszor a -um‘;l‘yu
talilkozds élményét egyenrangian helyeitesitd irdsok ezek. Szerzfjilk is ni-
hetd, mint & mi kiki{ilddtt belsé munkatirsunk, akl észrevéieleivel, birdlataival és
mhmwlqiubeﬂvé&whrmﬂnlnﬂndut.lmhﬂdkmmolm
igy, kbzbs erlvel lesz & mi munkénk minden kzérdeklddést foglalkoztaié jogos
igy eldmozditdsiban igazén eredményes..,

Sajnilatos, milyen gyakori hazdnk- lm Ilwnnl osta-

b:jnnl '{lﬂmk el ﬂul:,n Oaszes bal- q ehér-

osetek nzdzaléka, mm sok, eskedlk.

évrll évre tObb a ghzolds a

védett nnwn én, a ubrtn. t a ““z uwm
Kiskunlachaza

[ 44 AtkelOhely sze lu Budin u-

a lanﬁhb Aldozatot. Kérem az autd- VALASZ: A n.éb.m 6 jelzés a F6-

sokat-motorosokat: vegyék figyelembe, vdrosl Kertészetl t nagyon hm-
hogy ide tibbnyire beteg, nehezen moz- nos kezdemé ué-g.mu ttitest drszel-
g6 emberek jJArnak, s nem & bosszantd- vénye folé m ulé fl“mt je-
suk miatt tudnak csak az esetek t3bb- 16! meg Gen, hogy a

ségében olyan lassan dtkelnl a ubrinlf
K
(egy budal lakos)

Sz8gek a kocsi als... GARAZDASAG!!

Ugy gondolom, h levelem tarulma nemecsak énil problémam, hanem bizonyos
értelemben vett kb éu lum tirsadalom kbzbs e.
Parkolédsl szdndékkal be lltam a k Lészlé utca 18, s 4 héz elé, ahol a
Ramovill egylk raktdra mdkodik. Mar ak.n.r‘l.lm szAlind a kocsimbol, amikor a h.lttm
mogé bedllt egy Barkas gépkocsi. Egy fiatalember meskén hogy Ku ml.ll
elébbre, mert a hdtam mogé szeretnének ledllni, A kérést sz6 n edtmem
majd a koc&tmat elhagytam. A Barkas veutaje. aki a Ramovill alkalmazottja,
gomdrmtéket nem trd hangon kdzbite velem véleményét parkoldsi széndékommal
olatosan

gméﬂtﬂ mtles mumn kinyilé
ményt szdllité — jdrmldvek veze-
t6it figyelmeztessék erre a veszélyre,

Te tettel arra, hogy a szemben levd hdzban dolgozom az In €1, rovid idé
mgﬂgyelhettem. hogy a kérdéses gépkocsivezetd a Ramovlll dvet a kocsim
kereke ald helyezett \r-].-mu.

Késﬂbb alkalmam volt kiszedni azt a os valamit — egy sz8ges fadarabot —,
amit ezennel mellékelten meikmdak Dnalme
Gépkoellvezotg kol enységéhez nem f(zdk kommentdrt. .
A Ramovill tulajdondt képezd Barkas rendszdma: SC-—34—31.
BARTA GYULA

Interag Rt., XIII., Rajk L. u. 11

k délutén kint !u a kocsit a bejdrat elftt, maja amikor lnd { akartam
ﬁl trafelé, borzalmas Innntno a koesi alél. Ei6szdr m ibaztattam,
:‘Pr nem Gz8dtemn m l koesi elfitt, alatt, mbgtm levd ltszakasz ltnéauwel az
indulds veszélytelens A kocsi ald nézve eg tejesllvegtirolé ldddt vettem
amit a kdzelben levd zérttdl hozhatott el vala és tette a kocsl ald — j6 vlemell:.

vnﬁy Otletes , kiszurdsnak” szénva. Nagy m 16dés kozepette (ltem ismét kocsiba.
Ujbél indulni akartam, djb6l hallatszott a zbrej, Taldn leszakadt a kipufogé? — gon-
doltam. A masodik lldsndl ugyancsak egy tejesliveglddat taldltam. ismeret-
len ,,humorista” tehdt nem volt rest! Fényes nappal két [ddat 1s ellopott a Kdzérttol,
hogy masoknak bossziségot és kirt okozzon.
Egy masik kidrtevé mar nem spontdn modszerekkel akart bosszisdgot okozni ik
tandr kollégdmnak, amikor a Balatonndl t5it6it szabadsdga idején szigekkel telivert
lécet helyezett Moszkvicsdnak kerekéhez.
Munkidt és energidt fektetett abba, hogy ismereilen autdkat en tdnkre! Kardrd-
mét minden dron bizositani akarta, m:-rt a jobb hdtsé kerék elé migé (1) is beszo-
ritott egy-egy szigeslécet,
Tudjuk, hogy ilyen ésétek m ozdsdval a rendd nem tud foglalkoznl, ezért
egyetlen megoldds a Osszefogds, egymais tése, az esetek megeldzése
— mégha nem is a sajit kocsinkrdl van szd,

JUHASZ ANDOR



Olvasbink irjdk

GYERMEK A VOLANNAL

Bdtydm 850-es Fidt kocsijdval érkezett Vé térél. Az indu-
lés eléttl percekben 15 éves fia bejon a lakdsba. Néhdny rej-
telmes az apdhoz, s kap tble valamit. Taldn zse

fagyira — gondoltam. Pdr perc, s a Fiat megindul az udva-
ron, lassan, kényelmesen. Ldtod, sz6lt a bdtydm, a fiam mér
vezet. Bezzeg mi, hajdandban, egy écska kerékpdrral jdrtunk
otthon. Emlékszel — kérdi —, amikor Sdrvdrrél btizaszalmd-
val kitdémétt gumival jottem haza? Lassan mdr dtveszi a
voldnt Andrds flam. Mdr most is gyakran vezet. Ha megyiink
haza, & viszi a kocsit Urkuton dt Herendig. Rendfr nincs,
kicsi a forgalom, hadd gyakoroljon!
Egy mdsik eset. A Skoda S—100 tulajdonosdnak 14 éves Sccse
is gyakran vezeti a kocsit, Legutébb a gardzsba vezette be,
ahol véletleniil a gdzpeddlt nyomta meg megdlldskor. Ered-
mény: ‘c Skoddt nem ldtjuk hetek 6ta a forgalomban. Va-
on miért?...
;G rendszdmd Trabant tulajdonosa hazafelé jott. Utasai: 12
éves fia és két kizépiskolds rokon kisldny. A vezets rd akart
gytjtani, & addig a mellette 116 12 évek fidra bizta a vezetést:
ﬂmﬁn dt a kormdnykerékre. A kocsi kotott ki? A leg~
k bbi drokban, tulajdonosa pedig a veszprémi kérhdzban.
(A tit mdr egyszer hazahozts a sit ,,mellékitvonalon”,
apja kézremikdsdésével.)

utdsok! Ne adjdtok ki a voldnt a kezetekbSl a legféltettebd
kincsetek, a gyermeketek kezébe! Hogy ti nem vezethettetek
gyermekkorotokban, most ezt a hidnyt akarjdtok nagy szere-
tettel flaitokndl pétolni, s Snmdgatok gyermeki Sromeit akar-
jdtok ldtni a sugdrzd karcokon? Ne, ne tegyétek ezt!
Inkdbb annak brilljetek, hogy sajdt kocsitokon ti magatok
vihetitek a megfelels helyre illtetve gyermekeiteket!

RADNAI ZSOLT
Alka

Ki hogy vezet — az MHSZ-nél

Osen a icherautdk — rendsseresen A ebbe a

Tt s =

egyben szerény javasiatom is
téndkat mindenképpen korrigdlni kellene.

Kordbban mir olvastam az Auté—Motorban arrél, hogy
s Vilatl Budapesten, a Filmmdzeum elfttl csoméponton dj,
kisérieti jelzSlimpdt szerelt fel. MAr az els6 tudositis
alapjin is dgy tfint, hogy ex a megszokottndl Jéval na-
gyobb alakd és fényerejd ldmpa csak hasznos lehet.
Az Albertirsal és Fogarasli 0Ot keresziezldésénél nemrég
létesitett csoméponton most magam Is kitapasztalhattam
az ditest f8lé4 nyomonként befliggesztett 300-as méretd
Jelzbket, Optikal egységilkben a jJelzésl képek lathatdsdga
még erSs nappall viligitds mellets is kitdnG, Es killdn Jol
szolgdlja & helylsmereitel nem rendelkezfk egyértelmi
tdjékoztatdsdt az A kirllimény s, hogy az optikdban (a
20ld jelzésben) a IAmpa alattl tdblén és az dtburkolaton
az irdnymutaté nyllak is segftik a gyors helyzetfellsme-
rést. Ha eddig kisériet volt ez a limpa, akkor sok autds
tdrsammal egyetértésben Allithatom: bevAit! Mind t&bb
budapesti és vidéki csomdponton szeretnénk velllk taldl-
koznl,
DR. JAKAB GABOR koérhdzl f6orvos
Szabds

uk 4-es ssAmiban kdsdit kdzlekedjlink” ecimd rajzos cikkilkkel
kl:” 1 szeretoék egy ‘-nvﬂ:um h’:'nl.dlq A

é nﬁ
“mC'I‘IGL ! Boeskal ot ld‘l.l.:l .km. IT:lmn:erfhl::a

Balaton felfl érkezve, a

Ida:ﬂ-n- de a két belss sdv zAro-
a koz0lt rajzon t6, Ezt persze nem a
5’:& o my‘akn;:or n’n

tem rkezfk ugyanis
két belsd feldlldsi
Is eshet ebbdl.
et a thinydjtott

PAJER KAROLY
Budapest II., Martirok dtja 26,

auték vArakoxnak, minden bizonnyal b
lenne ~— ez

A Magyar Honvédelmi Szt
Orszdgos Kbzpontja Gépjarmd
Kénny(bivar Osztilya ,Vezess ki-
viléan” jelszéval orszigos versenyt

rendezett, amelynek déntdjét oktd-
ber 2-d4n és 3-An tartottdk meg.
Ezen az MHSZ bu i és megyel
gépjdrmdvezets- iskoldin ki-
képzésben részesillt legjobb sorkd-
teles gépkocsivezetdk mérték bssze
tuddsukat a nagy et és
szakmal hozzdértést | nehéz
terepen. A tversenyben Békés
megye vitte el a pdlmét Bécs és
Heves megye elStt, egyénileg pedig
Schofthauser Jénos (Ves m.)
és Pél Ferenc (Bdcs m.) bizonyult a

legjobbnak.
Kurucs Imréné

:‘y kis guri-guri a kerékecseréd-

Berecz Liszlé (Heves
woroszidnfogakkal® lmw
(Barké Séndor felvételed)




Ha Csahéczi Mdrton gépkocsivezet
azon a szeptemberi vasarnapon nem
vallal rendkiviili fuvart, akkor keét
ember még ma is életben van. Saj-
nos azonban mésként tortént. Mun-

kahelyén, az Epitdipari Szdllitdsi
Vidllalatnal szeptember 18-én, szom-
baton reggel kozolték vele, hogy ha
birja, mésnap, 19-én egy kis kiiloén
keresetre tehet szert, a , Vorts Okto-
ber” termelGszéivetkezet szdméra
kell szallitast végezni.

Faradtan, idegesen

A hiszéves fiatalember -elbzbleg
egész héten éjszakas volt, napi 12
ordkat dolgozott. Nem csoda hat,
hogy rendkiviil kimeriiltnek érezte
magat. Errd]l azonban mélyen hall-
gatott, nem szélt. Egyrészt mert
csabitotta a lehetOség, hiszen egy
ilyen vasdarnapi fuvar rendszerint
300 forint kiilonpénzzel kecsegtetett.
Azutéin bizott abban is, hogy fiatal
szervezete egy nap alatt kiheveri az
egész heti faradalmakat. Maésnap
viszont, amikor hajnali harom dra-
kor megszblalt az ébresztd, végtag-
jai szinte wvisszahlUztdk az é4gyba.
Két béraba tellett az is, amig férasz-
to utazas utdn szentendrei lakhelyé-
rol a telephelyére ért.

Déltajban végzett a nyolcadik fuvar-
javal, Ekkor kezdte érezni, hogy a
faradtsdg fokozatosan és egyre job-
ban elhatalmasodik felette. Buda-
Orson kis hijdn elgdzolt egy vérat-
lanul elébe 1ép8 Oregasszonyt. A
Buda6rsi uton pedig csak hajszdl
vilasztotta el attdl, hogy egy, a ma-
sik forgalmi sdvbél kivdgé autd-
busszal Ossze ne {itkdzzék.

— Ilyen elbzmények utdn haladtam
tovibb az Alkotds utcdban — vallotta
Csahdczi napokkal késGbb. — Ideges
és fdradt wvoltam, lgy térténhetett
meg, hogy nem tudtam kiszdmitani,
mikor vdlt dt a ldmpa szabad jelzés-
re... Emlékszem, amikor q lejtds
titon lefelé hajtottam, még piros
volt a jelzés. De amikor ldttam,
hogy a ldémpa szine piros-sdrgdira
vdltozik, tovdibbhaladtam. A zéld
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szin felvillandsdt mdr nem ldt-
tam... (Csahoczi killonben korab-
ban épp ennek ellenkezbjét igyeke-
zett bizonyitani!)

Sulyos veszélyhelyzetben

Az Alkotds utcdt keresztezéd Mar-
véiny utcdbél — a teherautd sofér-
jének bal kéz fel6li Bosztrményi uti
irdnyb6l — ugyanekkor haladt at
a CU-38-92 rendszamu Volkswagen,
amelyet tulajdonosa, Benké Ldszlo
lizletkétd vezetett,

A szakértd a tényeket egybevetve
utélag megallapitotta, hogy a meg-
kozelitbleg 60 kilométeres sebessé-
get figyelembe véve, a személyautd
a jelz6lampatol olyan kis tavolsagra
kapta meg a sargiat, amikor a ve-
zetd méar esetleg csak vészfékezés-
sel ,allhatott volna meg.

A két veszélyhelyzet szinte pillanat-
ra pontos egybeesésébbl azutdn be-
ktvetkezett a tragédia. A mintegy
40—50 kilométeres sebességgel kize-
ledé teherautd és a személygépkocsi
sarkai nagy erdvel Osszecsattantak.
A két autdé néhany masodpercig
wérintSlegesen egyiitt futott”, majd
szétvagodott, s a teherkocsi az osz-
szelitkozés helyét6l 13 méternyi ta-
volsigra a jardara farolt. A Volks-
wagen pedig — mikdzben a szakértd
megdllapitisa szerint a vezetd mint-
egy reflex-szertien folytonosan fé-
kezett — 22 méterrel tavolabb, az
egylk jardan kotdtt ki,

Tanulsagok lancolata

A  személygépkocsiban — miként
errdl a napilapok mar kordbban hirt
adtak — egy csalad utazott. A 38
éves Benk6 Laszlo, a 27 éves feleség
és a 21 hénapos Nicolette, A kislany
a helyszinen, az asszony a kérhéazba
szdallitas utdn meghalt, a csaladfét
pedig életveszélyes sériilésekkel vit-
ték el a mentSk a helyszinrél.

Benké Ldszlénmé kisldnydval egyiitt
a vezeté melletti iilésen iilt! A gye-
rek, Benkd Nicolette haldla orvosi

vélemény szerint az életfontossdgh
szervek roncsoléddsa miatt kovetke-
zett be. E sériiléseket feltehetSen
ngy szenvedte el, hogy az litkbzés
pillanatdban nagy erdvel eldrezu-
hanva, a kocsi miszerfaldhoz csa-
pédott. Az édesanya haldldban is
hasonlé okok jatszottak kozre: a
végzetes sériilések Utéstdl, tSdéstsl
szarmazé erObehatds kovetkezmé-
nyei — Usszegezte a szakvélemény.
E megdobbentd csalddi tragédia
ismételt figyelmeztetés: a gépkocsi-
vezetd mellett {ilni sok-sok veszélyt
hordoz magdban, f6ként olyankor,
ha az utasok, mint példdul esetiink-
ben, nincsenek beszijazva, s még
kapaszkodni sem lehet az b&lben
tartott kisgyerek miatt,

Arra, hogy mindez hogyan tbrtén-
hetett meg, emberileg tulajdonkép-
pen nincs is magyardzat. Hiszen
szinte kézenfekvének tdnik: azért
vannak a tilté szabdlyok, a tablak,
a lampdk, hogy kiszdmitott, pontos
keretek kozé kényszeritsék a kozle-
kedd ember iramét... Hogy ahol
kell, felvillanjanak és 6va intsenek
a konnyelmiségtdl, a vak szaguldas
nagyképd  Onbizalmédtél... Hogy
megvédjenek!

Am a mai bonyolult kozlekedésben
nem elegendd a szabdlyokhoz vald
gépies alkalmazkodds! A kozlekedd
felek figyelmének defenziv, védeke-
z6 moidon tobbfelé is ki kell terjed-
nie. Ez a balesetmentes kizlekedés
egyik biztositéka. Nagy feleldsséget
jelent a voldn mogé ilni. Gyalogos-
és autdséletek fiiggnek ott minden
rezzenéstsl és mozdulattél.

Csahéczi Mdrton egyértelmiien hi-
bé-ls‘ Teherautéjanak fékje hibéatlan
volt.

Benké Ldszlénak viszont, aki az
utolsé pillanatban, mar a keresztezd-
dés hataran kapta meg a sarga jel-
zést, a Kresz szerint is joga volt a
»Négyszog” mieldbbi elhagyisara, az
athaladds mielébbi befejezésére. A
teherauté sofbrje viszont minden-
képpen koteles lett volna megallni.
Arra ugyanis tudvaleviéen mindig
szdmitani lehet és kell, hogy egy
welkésett” auté bennreked a keresz-
tez6désben. Es a piros-sarga — a
piros tilté jelzésével — hangsilyo-
zottan figyelmeztet arra a szabdly-
ra, hogy ,ha a fényjelzd késziiléken
a piros fény vilagit, a ...Jdrm(nek
... az dutkeresztezGdés elOtt meg
kell allnia!™ i

— Mdr nagyon kevés idé vdlasztha-
tott el attdl, hogy a ldmpa zéldre
vdltson — védekezett a Kozlekedés-
rendészeten Csahdeczi Mdrton.

Am ez a ,kevés id6” — amit egyéb-
ként is lehetetlen el6re felmérni,
kiszamitani — végzetessé vilt. Egy
egész csalad végzetévé!

Csahéczi Mdrtonnak' ezért a Kresz
37. § (1) bekezdésében foglalt els-
irasok megszegése miatt — a BTK
vonatkozé paragrafusa alapjan —
foglalkozds korében elkoOvetett, ha-
lalt okozé gondatlan veszélyeztetés
blintettéért kell felelnie.

Pless Zsuzsa



Itt igy kozlekedjiink

Oszintén szélva sokkal szivesebben irndnk most olva-
séinknak a Zalka Méaté tér uj forgalmi rendjérél. Erre
azonban csak késdbb keriilhet sor, hiszen most késziil-
nek a ,Kdébanya Vdéroskdzpont” rekonstrukciés tervei.
Addig is tehdt az oreg teret minden velejaré bonyodal-
maval egyiitt még el kell viselniink. A térhez természe-
tesen a vaslti tbltésen tuli teriilet, vagyis a Pongric
uti keresztez6dés is hozzaértendS. Ezen a kiterjedt, de
forgalmi szempontbdl igen szik csoméponton gyilik,
zsifolédik és osztédik el (tébbnyire nagy iiggyel-bajjal)
Kébédnya forgalménak szamottevd része,

Sok gépjarmiivezetéd abban a tudatban kiizlekedik a té-
ren, mintha ez a kézlekedési szabdlyok értelmében kior-
forgalmu lenne. Jéllehet megkozelitden kiir alaki a tér,
de itt nines érvényben — mar régen nincs érvényben —
a korforgalmi kozlekedési rend. Akkor hat ki élvezi
az Athaladdsi elsobbségel?

Mint ismeretes, a K&banyai ut—Koérdsi Csoma Sindor
ut téren 4t vezetS szakasza kiemelt, tehat ez a fout-
vonal. A problémit az okozza, hogy a széban forgéd
fé6utvonal nem egyenesen, hanem meglehetdsen éles {v-
ben kanyarodva szeli 4t a teret. Ettol fiiggetleniil termé-
szetesen ezen a vonalon mindkét irdnyban haladék az
tsszes tobbi betorkollé utcédb6l érkezbkkel szemben
elényt élveznek. A Kébdnyai tuton a térhez érkezve a
vasuti feliiljaré elbtt villamos keresztezheti az dtunkat.
A villamos érkezését kordbban jelz66r, Gjabban kétlen-
csés, ugynevezett villamosfedezd jelzi, illetve Athaladasi
elsGbbségét biztositja. Régi szabaly, hogy az ilyen jelzb-
lampédhoz olyan tempoéval kell kozeliteniink, hogy ami-
kor pirosra véalt, még idében meg tudjunk &llni. Es mi
szokott térténni itt, amikor a ldmpa pirosra valt? Nos, a
jarmivezetfk igen gyakran Ugy dllnak meg, mintha nem
is lenne ott ttkeresztez6dés. Ezzel pedig azok utjat zar-
jak el, akik a Pongréac Gtrél a Mézsa tér (Bihari at) ira-
nydba szeretnének athaladni. Es az ilyen indokolatlan
akaddlyoztatas ez utdbbi irdnyt kévetbknek azért is kel-
lemetlen, mert 6k a villamos fedezete mellett ilyenkor
tudndnak a legkénnyebben athaladni. Es ez érthetd is,
hiszen a félutvonal forgalmat — az egyik dgon — a
jelzblampa megallitja!

A villamosfedez6 jelzén tulhaladva érkeziink a tér to-
vabbi sok gondot okozdé pontjaihoz. A Kordési Csoma S.
ut felé balra kanyarodva keresztezniink kell a 36-o0s jel-
zés villamos vaganyait. Ha éppen nem jon villamos,
szerencsénk van, s nem kell azon téprengeniink, hogy
kié az elsdbbség. De ha érkezik, ez mar tébbnyire gondot
jelent. A Kreszben taldlhatd ,villamos els6bbségi jogok”
egyike sem alkalmazhatdé ugyanis itt.

Ezt persze nem azért tesszilk szdéva, hogy az itt rend-
szerint alkalmazott udvarias gesztusrél szoktassuk le a
gépjarmivezetSket. Bllenkezdleg! Eppen arra szeretnénk
felhivni a figyelmet, hogy az ilyen vitathaté pontokon és
esetekben a legcélravezetSbb szabdlyozé: az udvariasséag.

Ehhez a témdhoz és helyhez tartozik az is, hogy itt
még lehetdség n¥ilik a parhuzamos haladasra: akik te-
hiat a Kdpolna utca felé haladnak, feltétleniil a kiilsé
sdvba helyezkedjenek. A belsé forgalmi sdv igénybe-
vételét azok részére javasoljuk, akik a Korponal Gt ird-
nydba akarnak haladni, Es itt mindjart ujabb veszélyes
pontokkal taldlkozunk, Ezt a mandverezésiinket dgy kell
tekinteniink, hogy balra kanyarodunk. Eppen ezért, a
féutvonal irdnyaba haladé villamosoknak, s6t, a Korosi
Csoma S. atrél érkezd gépjarmiveknek (jobb kéz feldl
érkezék!) elsGbbséget kell biztositanunk,

Nézziikk most az ellenkezd menetirdnyt. A Kérdsi Csoma
S. uton e csomédponthoz kizelitve a nap minden szaké-
ban igen nagy gyalogos forgalommal kell szimolnunk: a
villamos-, az autébuszmegéllék és a vasutillomas kozdtt
aramlé gyalogosok kézott nagyon elGvigyazatosan kell
manévereznlink, Nem indokolatlanul hivjuk fel a figyel-
met itt a gvalogosok els6bbségére!
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Tovabbhaladva a Koébanyai ut irdnydba, két balra
kanyaroddsra kell kiiléntsen {igyelniink. El6szbér is a
tér kizepén levd kor alaki sziget mentén a visszakanya-
rodéaskor (a Vaspélya utca és a Kdpolna utca felé ha-
ladva) hatranyban vagyunk a villamosokkal és a szem-
ben jové jarmivekkel (a K&bényai 1t fel6l érkezbkkel)
szemben. Az elsébbség megaddsakor Ggy 4lljunk meg,
hogy téliink a villamosok biztonsdgosan elhaladhassa-
nak; a biztonsdgi térkdzre tehdt feltétlenill Ugyeljiink.
A masik balra kanyarodési lehetfséget a vasati atjard
alatt dthaladva taldljuk — a Pongrdc ut torkolata el6tt
— a Midzsa tér irdnydba. Rendkiviil balesetveszélyes
manéver! Itt ugyancsak a villamosok és a szembejové
forgalom elényét kell szem el6tt tartanunk, Es nem
szabad megfeledkezniink azokrél sem, akik a Pongraec
utrél szeretnének a rendszerint hosszi veszteglések utdn
végre kiszabadulni.

Hasonléképpen nehéz kihajtani a Mazsa térrdl is, bar
innen csak jobbra kisivben kapcsolédhatunk a tér for-
galmdba. Neheziti a helyzetet az is, hogy kbzvetleniil
a keresztezddés elStt hdrom Gt torkollik egymadsba. Itt a
Bihari ut irdnydbél (jobbrél!) érkezbké az dthaladasi
elsGbbség. Ez persze egydltalin nem vigasztalja a Bara-
bds uteca iranydbdl jovéket, akiknek ezen a nagyon ro-
vid szakaszon Ot lényeges dologra kell ligyelnitk: a vil-
lamosokra, killéndsen a Zalka Maté tér fel6l a vasuti
téltés mogiil kibijokra, — a Bihari dton haladé jarmi-
vekre, — a gyalogosforgalomra, — a K6bdnyai Gt elsébb-
ségére — és a Kdbdnyai ttra kihajtva, a villamosfedezd
jelzbre,

A Médzsa tér iranyabdl tehat a jarmivek csak jobbra kis~
ivben mehetnek a Zalka Maté tér irdnydba. Olyan jar-
mivekkel, amelyek Gsszmagassdga a 3,5 métert megha-
ladja, feltétleniil keriiljiik el a teret. A vasuti feliiljard
alatt — amely a rajzon is lathaté vasiti toltés iranydban
szeli 4t az Uttestet — 3,5 métert feltiinteté magassagkor-
latozés taldlhaté.

Egy masik fontos figyelmeztetésiink a teherautéveze-
toknek szdl: a Kérdsi Csoma S. uton a Zalka Maté tér és
a Harmat utca k&zbtti szakaszon mindkét irdnyban ti-
los a forgalmuk. Annak ellenére, hogy ez a tiltds mar
igen régota fenndll, mégis gyakran taldlkozhatunk e
korldtozdsra iligyet sem vetd teherautévezetbkkel. A
teherautévezetbk a résziikre tiltott szakaszt a Harmat—
Liget és Korponai utcdkon keriilhetik el.

Végiil a rajzhoz f(z6d6 jelmagyardzat: a villamosfedezd
jelz6 jobb és bal oldali jelzélampait kordkkel jeldltiik;
a tovdbbhaladdsi iréanyokat a waldsdgos ttburkolati
jelekhez hasonlé nyilak mutatjdk, A valésidgban azon-
ban ezek a nyilak nincsenek felfestve az ttburkolatra.
(Pedig minden bizonnyal ez is segitené a gépjarmfiveze-
tok jobb tdjékozdddsat!)
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MOTOR OIL

ll BUDAPEST
VESIPREM W
8.fineD M)

Qj’: il Oogummovin

WMISKOLC

rﬁm’iiuomisn‘mmit
UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL
SERVICE 6-22™16

3 AUTO-APOLAS! CIKKEK

INTERAGRI.

SIIMMIIINTERSERVICE

MOPEDTULAJDONOSOK, FIGYELEM!

14-es szédmi  részleglinket
(Riga, Komér) ougusztus 16-
tél XX., Dézsa Gydrgy Gt 36,
sz. alél, XX, Lézér u. 2. sz
aléd dthelyextiik

HUNGAROSZERVIZ
Auté- és Motorkerékpérjavité KTSZ
Bp. XIV., Gizella Gt 20.

TRABANT-WARTBUROC

womclzﬂr Szés 500—600-900 &s 1000-0s
Ilrunltt. hékezelt termo ovdl-
SI?:I“’I:NIL Idénként azonnal cierdvel ls,
1

hangere
kre uténvétiel.

NAGY ISTVAN mdszerésznél
Maké, Siegedi

ulca

MOTOROSOKI Minden tipusd
AUTORUGO
""‘“’"‘::':r%‘.'.:"m' vonnoreg o jovitdse ssersiéssel, ogy nep olat
Séra':io;léﬂl':ny 40 Ft VORDS ISTVAN
Bpest Vil., Mejokovszki] u. 1. e s
MOSZKVICS—-407

tipusl szerkezetl és karosszéria-alkatrészeket
magdnfelek részére is raktarrél Grusitunk.

Ugyintézd: Nagy Irén, telefon: 200-810/179 mellékéllomas

) II. SZ. AUTOJAVITO VALLALAT
=) Bp. XIIL, Révész u. 1—5.

Elektromos és
mechanikus elven
mik&dé

autémliszerek
javitasat

Jétélléssal, révid hatdridére véllaljuk.

BUDAPEST XIll., Pozsonyi ut 30,
Tel.: 494-395.

PECS 1., Zsolnay V. Gt 44,
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Fentieken kivil a ,Globo” és ,Spolana” outédpolé szerek széles vélasztékéval varjuk o

Kedves Vdsdrléinkat a

CSEPEL MINTATEREMBEN

Bp. VI., Bajcsy-Zsilinszky Gt 59

-
w g Autétulajdonosok,

figyelem!

Namp«
i A téli idészakra valé felkésziilléshez ajanljuk:
~ Fagydllé folyadék
-~ Trabant fitésjavité
-~ ,Toparex” autériaszté

- Kiilonb6zs tipusi p s
T pusi gépkocsikhoz illéshuzatok.

Lokosség és kBzlletek részére személy- és
tehergépkocsikra bels8, kilsé huzotok, te-
karék, ponyvdk hozott és sojét anyagbdl,
kivénsdg szerinti készitését, valomint min-
den tipusi gépkocsira, Jérmdre volé kér-
pltozdsdt, kérpit tisatitdsét rdvid hatér-
idére vallaljuk,

Megrendeléseket lokossdgtdl és kdziletek-
t3] oz alébbl helyeken fogadunk el:

Bels8-kilisd huzatok, ponyvék:

BUDAPEST XI., BARTOK BELA OT 115,
TELEFON: 642-133

Karpitozas, kérpittisztitds:

BUDADRS, BUDAPESTI UT 24,
TELEFON: 62-773

K&zpont:
PEST MEGYEl SZOLGALTATO ES
CSOMAGOLO VALLALAT

Budapest XIl., Kékgolyé u. 6. sz.
telefon: 153-689

Usszes keletl és nyugati
AUTOLENGESCSILLAPITOK
teljes felifitdsa
gyors cserévell

Garancidvall
Vidékre uténvéttel
KEREKEGYENSULYOZAS

legmodernebb mdszerrel
DUTALAN BEVIZSGALAS

nBARDI AUTOTECHNIKA™
A SZAKMA MESTERE
Bp. VI, Szondl w. 15,
Teleton: 329-449

LENGESCSILLAPITOK
Skoda Octavig
Opel Rekord
Simca, Fiat
Wartburg
Trabant
?:rgmft?s R Moszkvics stb.
hengerfejtémitések minden tipushox Javitdsa j6talldssal
Nyitva: 8-17-ig MESAN ’
Szombaton zérva tdmitdskdészits HORVATH L.

Bp. IX., Rédday u. 37.

Budapest IX., Telepy u. 2/e.
(Himén a4t sarok)
Telefon: 144-513

AUTOKEREK DISZTARCSAK

DISIKARIKAK,

SPECIALIS KESZITESE MINDEN TIPUSRA

Vidékre uténvéttel POLSKI FIAT oautdjavité

MESZAROS fémnyomé :uo?. B";N"
zotmar u. .

Bp. Vi., Csengery u. 66. Telefon 127-584 T.: 634-511.

A modern ember jelszava:

A EGYETLEN LEPEST SEM PONTOS,
MEGBIZHATO ORA NELKUL!

Az NDK éraipardnak ajdnlata :

Ruhla ébresztSérak fém és kilénféle szind térhetetlen mlanyag 75~ Ft

tokokban, elektromos vildgitdsi szémlappal 93,~ Ft

110,- Ft

129,~ Ft

170,- Ft

Sumatic miniotdr Gti ébresztééra ... .. R .

Glashiitte , Specimatic” feérfi kororo, outornm.a. noptéros LSRR o L T

Glashiitte ndi karéra ... ... oe . Ao (uNn . CuboNRl e e O R
Az érakért 1 éves garanciét véllalunk. ;

"ll ‘Rl;‘

Forgalomba hozza az: P A

Kaphoték oz: ORA- ES EKSZERBOLTOKBAN H g

aruhdzokban és ajandékboltokban oﬁ,nqu"
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Haromszoros csehszlovak diadal

Tavaly ilyenkor, e helyen ,Kettds csehszlovak gyGzelem”
cim alatt szamoltunk be a Spanyolorszagban rendezett
Nemzetkdzi Hatnaposrél. Es most, amikor a Nagy-Bri-
tannidhoz tartozé Man-szigeten, szeptember 20—25. ko-
z6tt negyvenhatodszor gyilt éssze a vildg minden taja-
rél 300 motorversenyzd, koztiik a legjobbak, a l::ajnokok
mint a nemzeti és gyari csapatok legjobbjal, Gjabb és
még fényesebb sikert arattak csehszlovak sportbarataink.
.

E nagy multd verseny szabdlyai idénként moédosulnak,
amint azt a fejlédés megkivanja. Hol a kiilonféle di-
jakért versenyzl csapatok szadmbeli Usszeallitdsat, hol a
motorok szidrmazasdt, csoportositdsit illetben valtozik. A
gybzelemmel szerzett versenyrendezdi jogot is eltordlték,
helyette a versenyen részt vevé barmelyik orszdg kér-
heti a rendezés jogit (amelyért nem nagyon térik ma-
gukat, mert ez tul a jelentfs kbltségeken, nagy munkat
és jol bedolgozott rendezdi szervezetet kivan).

Az eddig legnagyobb csapatdijat, a hagyomanyos Tro-
phy-t felvaltotta a Vildg Trophy, amely felér egy vilag-
bajnokséag értékével. Egy-egy nemzeti csapat 6 tagu (akik
mellesleg egyéni versenyzdként is nevezheték és érté-
kelhetbk). Sz6lé versenymotorjaik szarmazhatnak ide-
gen orszdgbdl is, de a hat motornak legalabb hérom
henger(rtartalombél kell szdrmaznia, Nemzetenként
csak egy csapat nevezhetd. Mas a helyzet az Ezlist Ser-
leg kategériaban, amelynek elnyeréséért két-két csapa-
tot nevezhet egy nemzet, mégpedig négytagut. Tovabbi
eldirds, hogy csakis azonos hengerirtartalmuak lehet-
nek e motorok. Eszerint tehiat van ,,A"” és , B” csapat.

A legtobb nevezést a gydrak és a klubok adjdk le.
Ennyi bevezetés utdn lassuk a nagy versenyt, amelyhez
az idén kegyes volt az idGjaras. Ennek ellenére nem volt
hidny izgalomban, amit az is bizonyit, hogy — sz sze-
rint véve — az utolsé pillanatig bizonytalan volt a gy6z-
tes kiléte,

Mar az ELSO NAP meghozta a maga szenzacidjat: a brit
csapat elvesztetie egy tagjat, ami napi 100 biintet6pon-
tot jelentett, és ezzel Nagy-Britannia elvesztette gyozel-
mi esélyét. Este ez volt az értékelés utdni helyzet:
NSZK—0, C§—0, NDK—0), S—0, USA—0, I—0, NL—0,
CH—21, GB—100, E—231. MASODIK NAP a svédek is
embert vesztettek, és Olaszorszag is két biintetGponttal
keriilt a 6. helyre. Mire felvirradt a HARMADIK NAP,
mar csak 228 motor 4llt a reggeli rajthoz, amikor a
vezetd hdrom 0-hibapontos csapat még szorosan egymais
nyomaban haladt, &mbéar a motorok elékészitésének hi-
bdi jelentkeztek, valamint a versenyzdk erdnléte és ideg-
allapota is lemérhetévé valt valamennyi csapatnal. Es-
tére nemcsak az USA veszitett embert, hanem Olaszor-
szdg és Svédorszdg is. Svajenak mdar kézel 800 pontja
volt. Az Eziist Serleg-csapatoknal Csehszlovdkia két csa-
pata j6l tartotta magat az NSZK, Olaszorszdg és az
NDK el6it.

Mlgynr csapat Is indult szeptember
26-dn a jugoszlivial Zenicdn, a he-
1yi motorklub 25 éves fenndllisa alkal-

EVZARO —

a 46. Hatnaposon

A NEGYEDIK NAP vége felé egy cross-szer( terepen az
NSZK-csapat egyik tagjdnak, Brandlnak Ziindappja
nem ment a kivant médon. Kuplungzavar — éllapitot-
tik meg a szakemberek. A célban nem volt mar ideje
a javitdshoz, az utolsé pillanatban érte el a kontrollt —
és mar tolhatta is be a kis Zindappot a depéba.

Az OTODIK NAP reggelén a hivatalos rajtidé el6tt
X-perccel adjak ki a versenyzbknek az éjszaka depdban
Srzott motort, és azon az induldsig dolgozhatnak (segit-
ség kizdrva). Argus szemmel figyelte a konkurrencia
Brandl minden mozdulatat, aki mint preciz automata
dolgozott. Mire rajthoz tudott allni, 12 perc késést {rtak
a szamldjdra. Nagy volt az ellenfelek almélkoddsa, ami-
kor este megtudtik, hogy Brandl nem kapott 12 hiba-
pontot, amint azt (a régi kiirds szerint) vartdk, hanem
csupan olyan j6 pontokbél vontak le 20-at, amelyekbél
még aznap ugyanennyit visszaszerezhetett, Ugyanekkor
az addig nulla-hibapontos holland csapatbél Derk de
Voss labtoréssel esett ki és Frits Helling 500-as BSA-ja
nem birta tovdbb. (Ez napi 200 hibapontot jelentett a
hollandoknak.)

Es amikor az UTOLSO NAPON pérosdval utnak indi-
tottdk a megritkult mezényt, még mindig az NSZK csa-
patdanak volt a legkevesebb segédhibapontja. Ugyanez
volt a helyzet 11 érakor, amikor visszatértek a verseny-
z6k a rajthelyhez, hogy kivegyék részilket a kétéras
kotelez6 pihenésbél. Azutdn a TT-palyan kijeldlt 5 kilo-
méteres koron keriilt sor a gyorsasidgi zardversenyre,
amelyen eldélt a hat nap csatdjdnak kimenetele.

A hdrom esélyes csapat — NSZK—CS—NDK — vezetdi-
nek nagy produkciéja kezdddott a logarléccel, ugyanis
azt kellett kiszamitani, hogy kinek, kit kell szorosan ko-
vetni. A nemzeti csapatokat egyiitt inditottik, és miutin
lefutottik az eléirt négy kort, sokdig senki nem tudott
semmit az eredményt illetden. A nemzetktzi zsiiri fel-
iigyelete alatt megkezd6ditt az egyszerinek nem nevez-
hetd értékelés — és a kiovetkezd eredmény sziiletett:

VILAG TROPHY: 1. Csehszlovdkia (F. Mrazek, Jawa—250 —
P. Camus, Jawa—2§ — K. Masita, Jawa—33%0 — J. Briza,
Jawa—is0 — J, Fojtik, Jawa—362 — Z. Cespiva, Jawa—J62) 0
hibapont, 99,4 shp, — 2. NSZK. 0—108,5 — 3. NDK, 0—339,8 — 4
USA és Hollan 400 — 6. Svédorszdg, 500 — 7. Nagy-Bri-
tannia, 600 — 8. Olaszorszdig, 602 — 9. Spanyolorszdg, 1792 — 10.

s e, 2077.

!;ﬂST SERLEG: 1. Csehszlovikia ,,B” csapata, 0—2642 — 2.
Csehszlovédkia ,,A™, 0—202 — 3. NSZK ,,A", 0—333,7 — 4. Olasz-
orszég ,B", 0—6058 — 5, Nagy-Britannia ,,B", 0—90425 — 6.
Lengyelorszdg, 4 — 7. NDK ,B”, § — 8. NDK , A", 11 — 9,
Svédorszdg, 18 — 10. USA LA™, 753 — 11. O

— 12, Finno »B", 300 — 13. NS
Britannia ,,A', 401 — 15. Irorszdg ,,A", 439 — 16, Hollandia, 500
— 17, Finnorszdg ,,A", 604 — 18, 921 — 19, Irorszig ,,B"
1012 — 20, Spanyolorszdg, 1181 — 21. USA ,,B", 1504,

GYARI CSAPATOK: 1. Jawa B — 2. Jawa A — 3 MZ A — 4,
MZ B — 5. Jawa D — 6. Jawa C — 7. Puch B — 8. Ziindapp A
— 9. KTM A (Olaszorszdg) — 10. Cheney Triumph — 11. Mo-
nark-Crescent A — 12, Ossa (Nagy-Britannia) — 13, Puch A —
14, Monark-Crescent C és Ziindapp B.

ZENICAN

Szabé a 250-ES GEPOSZTALYBAN kir-
pétolta magat, ahol Srndt a ,Jawahd-
val” és az ir Bob Coultert (Yamaha)

mabdél tiz orszdg részvételével megrende-
zett gyorsasdgl versenyen. Az edzési 1ddk
alapjan igen j6l1 Allt Szabd a 125-8s és
250-es géposztidlyokban. Mellette a fla-
talok koOzll még Replts kerillt az elsd
Ot kozé,
Szorongva vdrtuk a 125-08 FUTAMOT,
amelyben Szabé, Replts, Horvith és
Leheki indult. Az elsd kirben Szabé és
Repits vezette a rossz, dobdlés pdlydn a
mezdnyt. Szabé maga utdn ,hidzta"” Re-
pitset és el is szakadtak a mezdnytol.
Velllk csak a veterdn G. Fischer és R.
Minhoff (NSZK) gyors, Gj, forgdtiresis
Mailco-gépekkel versenyezve tudtak lé-
pést tartani, A tiv felénél Szabdé mar
csak dnmagdval versenyzett. Sikeriilt is
megddntenie Reisz Janika tavalyi, 108,3
6 atlagi korrekordjit. Szabdé Gj re-
kordja 109,2 km/6. Horvdth gyomorban-
talmai, Lehcki rutintalansiga miatt mér-

sékelt teljesitményt nyajtott, Relsz Ocsl
kddll

t.

A 350-ES KATEGORIABAN a Zalka szi-
Szabé képviselte, Gyo6-
zelmet nem reméltink, mert az in-
duldk kozOtt volt a Népligetbl ismert
StaSa, a négycstves CZ ,erSmdvel”,
mellette 4llt a rajtvonalndl az ugyan-
csak fsmert Srma, a gyors, 4j, légh(ié-
ses, kéthengeres Jawdval (amelynek
akdr Jawaha is lehetne a neve). A Sta-
%a, Srna, Szabdé, Gunarsson-falka elhd-
zott a mezdnyt6l, de az Otiddlk kérben
Szabé Yamahajdnak gyujtdsa kezdett ki-
hagyn! és ezért Gunarsson szélarnyéka-
ba &llt, De ez sem volt elég, ujabb bal-
szerencse lett Szabé Gtitdrsa, ugyanis
tSbSl letdrt a kormdny bal csutakja.
Laci emiatt a befutd koért ,,zsebbdl” kup-
lungozta, félkezével vezetve a motort.
Negyedikként ért célba.

utasitotta maga mogé. A 25 ezres lel-
kes kizinség integetéssel, buzditdssal
nyugtizta Lacli huszdros végtdjit, Itt
indult még Takdes Béla a Szabdé-féle
MZ-tel, nyoleadik helye igen dicséretes,
de ide kiviankozik balszerencséje — ta-
nulsdgképpen. A célbafutds utdn még
elég nagy tempdéban kdzeledett a lezdrt

lydn a depé felé, amikor e nézd

sgyerekével dtrohant Takdes elGtt, akl
erds fékezéssel ,.elfektette” motorjdt, és
kozben bal vdlldt torte.

AZ 500-AS FUTAMBAN nem Iehe
vérmes reményeink. A ,nagyapdé-kora-
Ronténak csak

bell” Nortonon versenyzd
tességes h

a tisz an lehettek re-
ményel.

(A részletes eredményeket kdvetkezs szd-
munkban kdzoijik.)

Fadgyas Kéroly
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A mofdrsporf Esztergomban

J6 Gton haladna Esztergomban a motorsport
nem Arnyékolnd be ennek a sportdgnak

des hagyoméanyit olyan tényezs, melynek megolddsa a
SZIM Vasas Sportegyesillet kereteit feliilmualja. Mar tiz
esztendeje, hogy — esetenként évente ttbb {zben is —
rendszeresen, szinte mir hagyoményosan a crossozdktol
volt hangos a ,Szamérhegy”. E versenysorozat ndvekvd
n%pszarflsége ellenére is jelenleg bizonytalan folytatds
elott all,

Tébb éves {gérgetés, palyabejaras, felmérés — és a vége:
a gazdasigilag gyengélkedé Tsz, nem térddve a véaros
és az egész motorsport igényeivel, mz:oltlom a minden
versenymotort e teriiletrfl kitilté ha tat, hogy mi-
nél elébb pénzzé tehesse a sok szép sportcsatdt létott
teriiletet. Ha a SZIM Mardgépgydr nem kap felsSbb se-
gitséget, e versenyek megtar&n bizonytalannd vélhat!
De mint sportvezet5, optimista szemmel nézve a kiala-
kult helyzetet, bizom a helyi szervek megértésében és
segitségében, és remélem, hogy e ,tengerikigyd” Ugy vé-
gil is pozitiv eredményt hoz,

E nagy probléma leszdmitdsdval a megelégedés hangjdn
szolhatok a SZIM Vasas crosstevékenységérdl. A SZIM
Mardgépgyar nemcsak erkdlcsileg, hanem tevSlegesen Is
segiti a motorosokat, és j6 gazda médjira szivén viseli
a szakosztdly gondjat, bajat.

Idei versenyilinktin egy olyan lendilletet hozé , forgatd-
csoport” tevékenykedett Mlinszky Jénos sportegyesiileti

e, ha

elndkhelyettes irdnyitdsdval, mely az eléfordult hibdkat
feledtetve j6 érdemjegyeket vivott ki a majusi rendezvé-
nyiinksn. Motorszakosztdlyunk munkéja beilleszkedik a
SZIM Vasas egész sportéletébe, s az egyesiileti elntkség,
Kiss Ferenc elnbk vezetésével a tdv]atl fejlesztési terv-
ben szakosztdlyunk fejlodését az elsdk kozott jelsli meg.

Versenyzbink teljesitménye az adott kériilmények kdzott
(munkahelyi elfoglaltségok stb.) kielégitéek. E téren a
jovében vannak feladataink.

Most bdcstztatjuk az aktiv versenyzéstSl megvalé Né-
meth Istvént Kovécs Joézsefet, akik hosszi évekig
eredményesen kiizdtttek itthon és kilf6ldon szakosztd-
lyunk, egyesiiletlink szineiért, és mint alapité tagok ré-
szesek varosunk motorsportjénak megalapozdssban,

A versenyzéstSl visszavonult sportolékat (jabbak kve-
tik. Példaul a fiatal Té6th Istvan az idén orszdgos junior
bajnoki cimmel Srvendeztette meg egyesiiletét, a sze-
niorok kdzétt Is megtaldlta mér a helyét. Gépalloma-
nyunk ndvekedését, felfrissitését a Magyar Motorsport
Szdvetség vezetSi hathatds segitségének koszonhetjlik.

Végezetlll egy kényes kérdést tolmacsolndnk az MTS OT,
vagy inkdbb az I\{TS kdzelg$ kongresszusa elé:

Kérjik, mérsékeljék az import versenygépek érat! Nagy
lenne ez nemecsak a SZIM Vasasnak, hanem az

egész motorsportnak.
Mécs Liszld

SZIM Vasas Motorszakosztily vezetdje

SALAKOZOINK

Ongél a motorfocinak?

Az AM madjus 21-1 szdimdban Srvendezve adtuk hirill, hogy a csomddi Zéld-
mez86 Mgtsz , benzinnel beoltott” fiataljal Ysszedlltak és megalakitottik az
orszig elsd motorfoci-csapatét, E hiradds nyomén a hédmezdvdsérhelyi
Hédikét gydr jelentkezett a Magyar Motorsport Szdvetségnél hasonld szén-
déku bejelentéssel. Ennek az rvendetes ténynek is sz{vesen adott visszhan-
got az AM.

Ez a vératlan fellobbands e sportdg irént és a lelkes kezdeményezés arra
engedett kovetkeztetni, hogy orszégunkban Is gydkeret ereszt ez a baratl
orszdgokban is népszerd sportdg. Amde tévedtink, és erre a sajndlatos
tényre egy, az NDK-bél érkezs levé] vezetett rd, Ime, részlet a levélbl:
»Olvastunk az ujsdgjukban egy cikket a Moto-Ball-Sportrél. A mi motoros
klubunk (Betonwerke, Dresden) tagjai 1966 6ta mdvelik ezt a sportdgat, és
1969-ben és 1970-ben orszdgunk Serleg-gylztese lettiink, és az idén elbszir
kifrt Moto-Ball bajnoksdgot a mi csapatunk nyerte el. Az ADMV elnbkségé-
nek Serlegéért pedig a II. csapatunk kilzd, és jelenleg az elsd helyen dlinak.
Nagyon szeretnénk idegen orszdgok csapataival &sszehasonlité kbzéseket
vivni, ezért irtunk is a két magyar klubnak julius 16-d4n. A levélben azt
ajdnlottuk, hogy a csapatok megbizottai taldlkozzanak mérkozések megbe-
szélésére. Sajndlattal dllapitottuk meg, hogy még csak visgzaigazoldst sem
kaptunk sorainkrél. Ho megkapndnk e szakosztilyvezetlk pontos cimét, is-
mét irndnk annak reményében, hogy igyekezetiink nem lesz hidbavald.”
Sok hozzitennivalénk nincs. Az AM természetesen mér megvélaszolta a
levelet, és bocsdnatot kért a cimzettek nevében. Egyben megragadjuk az
alkalmat, hogy nyilvanosan kérdezzilk meg — legaldbb — a csomédi Zéld-
mez6énél Farkasvolgyl Janost: mi is tértént méjus 6ta a csomédi motoro-
sokkal?

Az MC Betonwerke Dresden motorfoci-csapata, amely elnyerte az NDK
bajnoksdgit

WIENER-
NEUSTADTBAN

Oktober 3-4n g wiener-neustadti stadion-
ban taldlkoztak ez ¢évben madsodszor sa-
lakozbink az osztrik és jugoszldv vilo-
gatott salakozdkkal, hoﬂu taszemérjék
erejlket a SZOMSZED PA verseny-
sorozatban, Az elsé verseny Ljubljandban
yolt, amikor a m ar csapat 4 -.P—u
gomol eredménnye Gzbtt, megelbzve
ugoszldvia és Ausztria csapatit., Idd-
kizben az oszirdk salakversenyzik sokat
fejlbdiek, és most hazdjukban gondot
okoztak versenyzfinknek, Szlke Jinos,
a miskolel Panz Jézse! SE kit ver-
senyzfje, mds kitelezettaégel miatt nem
vehetett részt a versenyen, helyette a
szegedl Volan tiatal versenyzdje, Szabé
Jézsef volt a csapat negy tagia. Sza-
bé egyszer mir beugrott Szdke hﬂick“
az ZK-bell Csapat VB-futamon.

kor is, most is meglitszott rajta egy —
megitélésem szerint (ndokolatlan — el-
fogédottsdg, amikor kUlfdldl versenyzd-
vel kerlll szembe. Erdekes volt megfi-
gyelni, hogy a kitdnSen motorozd Peré-
nyl mogitt igen J6l tudta tartan! magit,
ha azonbhan idegen versenyz( kerllt eléje
vagy melléje, tuddsdn alul szerepelt,
Gyepes Barnabds a tSle megszokott nagy-
szeril eredménnyel szerepelt, bir volt egy
mésodik és egy harmadik helyezése is.
Perényl kétszer elsd — ebbll az egylk
dintbtte el a magyar gydzelmet —, hé-
romszor mésodik, Raddcsl haromszor mé-
sodik és keétszer harmadik, végll Szabd
egyszer misodik és kétszer harmadik
volt. Az -1k futamban az osztrikok ve-
zettek 14—9 aranyban, a 10-ik futam utan
mér nekiink volt jobb az eredmény 36—
19 ardnyban, az utolsé harmadban a mi
csapatunk 10, az osztrikok pedig 12 pon-
tot szereztek, 1gy alakult ki az eredmény:
Magyarorszdg 38, Ausztria 31 és Jugoszld-
via 23 pont.

A két futam Usszesiteit eredménye: Ma-
gyarorszdg 83 — Aussztria 54 — Jugoszli-
via 55 pont.

Dékin Gydrgy



Csak az mondhatja, hogy a motorsport nem testedzés, aki még

HOLICEI MOZAIK

A motocross vilighajnokségok wnéuetébm elsSként a ,vastag csonti” belga Joel Robert
vallhatja magkt Otszbris vildgbajnoknak. A 1250-es géposrtilyban a viligranglista elsfje
194-ben Robert volt. Ot kdveite a szovjet J\r‘bekw majd a svéd Hallman ka
hoz e cimet. 1968-t0] 1971-ig bezdrdlag bél Joel Robert birtokosa a wil
meddlidnak. Robert 1943. szeptember 24-én sz(l.leteu. a belgiumi Chatelet-ben.
Egyszer(iség és a korszer(ség jellemzi a vildgbajnoki Suzuki gépeket. Szembetdns a gydrilag
eﬂillten elsd vaztag, a bal oldall ldncmeghajtds ¢s a CZ-nél lényegesebben kisebb hatsé lénc-
kerék. A japdnok blztosak a d kban: t)rdjtélyartyit elé esnek tartanak.

A :u.zukiljobh oldala: iut kap Ilc‘le y;n ; gu 2:11" uotrn?‘ m&sﬁ tt&e a wgékgrh ll.agt‘b:‘
a fékpeddl, A ,.cérnavékony ogbvégzddés adja az ardny’ ndes, nyog ango
A hossziléptd sérga le‘ni mﬁawairvédﬁi Attetszd mlanyagbdl gmultek Itt a gydri szerell

é 1égszdrd-fllters
o (Mécs Ldszld felvételei)

rintotta maga-
bajnoki arany

PORSZURET

sitottak, majd kidlltak és Kikényesy vette at a primet, Az lz-

nem latott crossversen t. Inz. ebben 1s akad konnyebb, vagy
n nehezebb u]t.n pontosan az utobbl kategoridba so-
atd a Zalka MK menyum nemzetktzl és bajnokl versenye,
lmel alaposan kifacsarty a rajtgép elé felsorakozd kétszer 20
orfelhd-lovagot.
csak e mondatra lenne hely, akkor ennyit frnék:
vemn vo £1" (Felkidltdjellel.)
A2 kizbtt a szoviet Kavinovndl csak a markos Kiss
Lll:l él a bajnok Mohmi Jenl volt gyorsabb az edzésen. A
wvilldmfitikhoz' tartozott még a lengyel Jaszinskl ég Olszewskl.
De nem hajtott rosszul a roman Jonescu ¢s a jugosziav Malev-
kovié sem. Az els6 futam rajtjangl ttzlnu!m 16tt el a Zal-
kis Kiss, akit a két szovijet 1id, Rulev vinov, tovdbbd Mo-
hécsl, Olszewskl, Jaszinskl és BAnyal kUvelett, Csak Ggy t-
togtak @ motorok a szemmel — ¢és a jelen levd tévékamerdval
is — jol kiivethetd pdlyét jeltls sdrga szalagok kdzitt, Es ami-
kor a hirhedt Eiger-hegységgel vetelkeds meredel’.‘é‘(l fehér
mészfal megmaéaszisdra kerﬁlt sor, kiderdlt, hogy ki a legény a
ton, a ,slratéfalon”, A motorok is tiltakoztak, dobiltdk magu-
at, és olykor a legények i5 lekerliitek a hdtukrdl. Es akire
nem mosolygott a Fortuna, azx kifoghatott egy olyan meészko-
rba burkolozott tdmegbukdst, amely nagyon is kérdésessé
ehette a tovdbbjutdst. Nem volt ritkasig a tObbszbrl neklira-
mod4as, és a vers z&i: l:&,jlbél hullott az 4ldAs a siratGfalra,
Nos, ez a leg t Or Kiss Liszlé gydzelm!
reményét (amel vissza kell térnl). Ezutén keményen
kilzdttt, nem mélte magkt és a motorjdt, amellyel mar az
Otbdik helyen fekiidt, de a CZ uj, killldnleges hitsdéabroncsa
nem birta vibb ezt a ldnr.lst. elvesztette szabdlyos kiralak-

1t a de
ydr.ﬂtt lev == Ka 6. Olszewskl elGtt, a legeredményesebd
ar. dcsl a n lett.
n.ovju YB-csapat ., Mojsze-

jev biz lt az edr.éun orsabbnak, a toval sorrend:
Kibirin U), Simon, Vlrh Roelofs INL). aki Husgvarnét
lpvagolt, a tibbiek valamennylen CZ-t hajtottak.

gg kerdSdiitt, hogy a két szovjet legény kavarta a port a
tUbblek orra ald. De nem sokdig, mert miszakl hiba miatt las-

~Nagy

mos Zalkas fia biztosan, keményen unom kezében a célig a
kormdnyt, (Aki kezet fog KUkényesy Gyurival, az nem Iirigyll
a fz gazmarkolatit.) Silmont a gumidefekt dobta ki a verseny-
bdl, de kerékesere utdn lsmét bedllt a csatasorba; azutdn a
masodik helyet elfoglald VOrds Pall esett ki, s gy a tavalyl
&ztes, a holland eloll. magényos hosszitdviutdként ro-
gy‘o“ a misodik hel
A plhend nélkdll uﬂnm utdn folytatddott a verseny a 250-esek
IL futamdval.
Most aztdn a céllg nem viAltozott a helyzet. A szovjet filk,
Kavinov és Ruley diktaltdk az iramot (de milyentl), és kavar-
tdk a port (és milyent!) sporttdrsalk orra alé, A kivetkezd
két helyen s lengyel crossozok tdncoltattdk a kavacgd portol
megszlrk(lt CZ-jlket. A crossozdstdl buesuzd Reliterer zlé
jol tartotta magat, amig csak motorja el nem némult, Mohdesit
i kbvette, és tdvolabb a volt bajnok, a fehér-

virl Bdnyal, nek mo-t'ibl j6tt volna néhdny bajnokl pont,
Viégll is ez volt a befutdsi sorrend: Kavinov — Ruley — OI-
szewskl — Somogyl ~ Mohdesi

Mire Gtnak inditottdk az 500-asokat, Az addig is bardtsagtalan
€é§ elkomorult, és az erdd koszoruzta FarkasvOlgy felett, a
ternikeket meglovagolva ott suhantak fenn hangtalanul az
orldsmadarak, a vitorlazogépek. Most aztan megmutatta Gen-
nadlj Mojszejev, mi is a cross, az igazl, kemény cross! Nin-
csen, aki elébe juthatna, Bzép Andrds dzte egy darabig, de az-
tén jbtt az ifjusdg, a Zdvodny, és , szégyentelenll" érkezett
mésodikként a célba (amivel meg 1s nyerte A bajnoksdgot).
Nem sokat von le a flatal versenyz§ eredményébdl, hogy az
Hrokds bajnokot, Simont mdszakli hiba sujtotta.

Most még néhdny szdoban kell visszatérni ss Laszlé érthetet-
len és taldn Kkissé sportszeriitlen viselkedésére, akl kerékseéri-
lhe. flletve & kerék cserédje utdn nem volt hajlando visszatérni

dra, noha erre klubelntke, a szlvetség vezetdi kérték,
On_ tszik, a sikerhez nem elég a tehetség, ha nincs sport-
fegyelem.

(r. gy.)
(Eredmények és képek a 32 oldalon.)
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71.6711 Egyetemi Nyomda, Budapest,

R, - uegjﬂmik havonta kétszer, 6-4n és 21-én.
t 22. V. em. — Levélcim: Budapest 5.,
snl.a sandur Kiadja a Lapkiadd Villalat, (VIL,
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pmhi tal és k toknél. B4 edévre
Tt o— naﬁme: killtéldrdl: a Kultara Kényv Hirlap
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(A crossverseny tuddsitdsdnak folyiatdsa)

EREDMENY: 250 KCM (tdv 2X35 perc+
2 ktr, 20 ind., 18 bef): 1. V. Kavinov,
SZU, 3 pont — 2. P. Rulev, SZU, 3 — 3.
8. Olszewskl, PL, 4 — 4. Bomogyl Jézsef,
Alu SE, 10 — 5. Mohdesl Jend, HSE, 11
— 6. Reitterer Ldszlé, ZM, 15 — 7. Téesl
Sdndor, Videoton, 16 — 8. Sziles Kdroly,
Soproni IKV, 16 — 9. Vumprllm Jend,
Videoton, 22 — 10. Horvith , Szegedi
SE, 22 — 11. Téth Istvdn, SZIM, Vasas,
25 — 12. T. Jaszinski, PL, — 13. Gellér
Tibor, SZIM Vasas; — 500 KCM: 1. Kd-
, 8

v b i

16, Klachdza, . Arpad,
HSE, 13 — 7. Demeter Anyos, HSE, 19 —
8, P, Filipescu, R, 18 — 9, J, Bullkowskl,
PL, 19 — 10. Kétal Albert, Szegedi Vo-
lin, 2 — 11. T. Moasa, R, 3 — 12. Dardzs
Antal, Szegedi V., 25 — 13. G. Mojszejev,
SZU, — 14. Simon Ferene, Videoton
(mind CZ).

Még egy kir, jelzl a sportbird

Gubala menekill a
mbgdtte ugrd és vé-
‘PJI gyoOztes Kavinov
el

@
Bulev a hétsé kere-

kére Qlietl CZ-jét a
spanyol sdncon

Hirom boldog
kis,

(ROZSA GYURGY
felvételei)

—

e

A holland Jo Roelofs egyszer

. ugyan misodik lett, de a IL
»* futambdl kleseit a Husqvarni-
L7

ja miatt

Megérdemelten lett elsé a 250-
: osztdlyban Viagyimir Ka-
nov




