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Viaggio all'interno del cambio di mentalita a Maranello:_
talla organizzazione del lavoro ai progressi aerodinamici
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ANDIAMO A SCOPRIRE IL CAMBIO DI MENTALITA CHE C'E STATO A MARANELLO
NEGLI ULTIMI MESI: DALLORGANIZZAZIONE DEL LAVORO Al PROGRESSI AERODINAMICI

di Roberto Chinchero
foto Colombo, Getty Images, Sutton-lmages.com

nello un'ondata di moderato ottimismo. E non
scopriamo nulla nel constatare che un'atmosfe-
1a positiva permette di lavorare con meno stress e
piu entusiasmo. La premessa & importante per in-
quadrare il clima con cui la Ferrari sta affilando le
armi in vista del via del Mondiale 2015. Come po-
tete laggere a parte si vede gia la mano di Mauri-
zio Amvabene, subito all'opera per cercare di
“depoliticizzare” un ambiente che negli ul-
timi dodici mesi era stato ben poco com-

patto. A Maranello sono tutti ben
consapevoli che al momento la

Mercedes resta ad un livel-

lo di competitivita ancora

troppo distante, ma

nessuno ha mes-

so il tandem

I primi passi della SF15-T hanno portato a Mara-

Hamilton-Rosberg come 'obiettivo da raggiunge-
re in tempi brevi.

Bentomato “carico”
Al termine dei test di Jerez ci sono state lodi non
nascoste alla nuova power unit che porta la firma
di Mattia Binotto. I numeri confermano gquanto vi-
sto sul campo, ma all'indomani delle prove spagno-
le I'analisi dei quattro giorni di prove ha evidenzia-
to il buon livello della SF15-T. Il punto di partenza
era la disastrosa F14-T del 2014, una monoposto
che ha avuto nella mancanza di carico aerodinami-
co un difetto madornale che ha contribuito a met-
tere in crisi anche la stesso motore 059/3, indicato
spesso come l'artefice di tutti i mali del 2014 (quan-
do in realta era solo una parte del problema). Per la
SF15-T non era difficile compiere un passo avanti
rispetto alla fallimentare vettura di dodici mesi fa,
ma | progressi hanno superato le stesse aspetta-
tive della vigilia. Il carico é tornato, soprattutto al
posteriore, @ questo apre agli aerodinamici la pos-
sibilita di concentrarsi sull'avantreno senza sbilan-

clare asrodinamicamente la macchina.

Ma la vera buona notizia e che la maggior de-
portanza non é stata ottenuta a scapito
deldrag, cioé della resistenza all'avan-
zamento, come confermano i dati
di velocita massima emersi a
Jarez. Non é una sorpre-

PROCEDURE il SNELLE MA
PIU SCHERMI ANTI-CURIOSI
Siamo andati a scoprire come
sono cambiati metodi e
procedure di lavoro a
Maranello dopo ['avvento del
tandem Marchionne-
Arrivabene, Le procedure
sono pill rapide, i processi
decisionali sono accelerati.
Ma ai box. nonostante i
proclami di trasparenza,
sono aumentati gli schermi
protettivi anti-curiosi
e fotografi




sa che al vertice della classi-

fica compaia ancora una vol-

ta la Williams di Massa (307,6

km/h), che ha confermato la li-

nea di lavoro della squadra in-

glese vista nel 2014, ovvero

una monoposto “low-drag”,

con una bassa resistenza all'a-

vanzamento. Gia lo scorso an-

no la Williams era in cima al-

le classifiche sulle piste veloci

(Monza, Spa, Silverstone) ma pil

in difficolta sui tracciati tortuosi (Monaco,

Singapore) i dove la velocitd non bastava per fa-

re la differenza. Ma risprtto alla rapidissima Wil-

liams, i 300,8 km/h di punta toccati dalal SF15-T di

Raikkonen sono comunque un valore confortante

per una vettura che ha incrementato molto i suoi

dati di deportanza riuscendo a ben interpretare la
configurazione della pista di Jerez.

Il verdetto a Barcellona
Il test di questa settimana sul circuito di Montme-
|0 sara un vero banco prova per le bonta aerodina-
miche della SF15-T. 1l rettilineo (decisamente pil
lungo di quello di Jerez con i suoi 1047 metn) con-
fermerad se l'autotelaio di Maranello é riuscito a pro-
gredire in modo consistente sul fronte del carico
sanza compromettera la velocita di punta. Pol, ov-
viamente, c'e attesa anche per i riscontri legati alla
power unit. C'é pil potenza, e questo & ovvio, ma -
quanta di piu rispetto al passo in avanti fatto dal- ')m; )
la concorrenza? gl Ll g ?.l
Il passo avanti maggiore & stato fatto nel- &y "1 éH e
lo sfruttamento dell'impianto ibrido, che %"5 ﬁ o BN
@ poi l'area che offre maggiori margi- O/ ,’1;’ -ws .
ni di sviluppo ai costruttori. Enoné | ;‘j‘ £ ool A AP ‘E-
certo la posizione del turbo vici- *}
no al compressore a fare la dif-
ferenza (al massimo regala

qualche wvantaggio ne*
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ﬁpackaging' della monoposto) quanto lo sfrutta-
mento della Mgu-H, la chiave di questa generazio-
ne di motori ibridi. La nuova turbina, di dimensioni
piu generose rispetta a quella 2014, ha finalmente
regalato una maggiore dose di calore alla Mgu-H di
Maranello, e non solo a beneficio dell’eliminazio-
ne del “turbo-lag”. Il vero vantaggio, come inse-
gnato da Mercedes lo scorso anno, & l'utilizzo della
Mgu-H come generatore di corrente senza la limi-
tazione dei 33 secondi al giro (limite di tempo defi-
nito dal regolamento tecnico per I'apporto di poten-
za extra dall'energia recuperata in frenata) dando
un costante aiuto al motore termico. In Ferrari su
questo fronte hanno fatto un deciso passo avan-
ti, a vantaggio di potenza ed anche guidabilita, co-
me confermato anche dai riscontri arrivati dai pi-
loti Sauber.

Aria nuova

Non indifferenta & anche il passo avanti fatto sul
fronte del raffreddamento. E un dato di fatto che
tutta l'unita “respiri® meglio del 2014, quando la
tecnologia delle masse radianti non aveva garan-
tito l'efficienza sperata, ostacolando anche la resa
aerodinamica. Uno dei dati che James Allison ha
gottolineato durante la presentazione della SF15-T
e stato proprio l'ottimizzazione del raffreddamen-
to a parita di superficie radiante. Sembra (anche se
non ¢l sono ancora riferimenti ufficiali) che a Mara-
nello abbiamo cambiato i materniali con cui sono re-
alizzate le masse radianti, riuscendo a mantenere
le dimensioni dei radiatori praticamente invarnate
rispetto al 2014 nonostante il notevole incremento
di potenza della power unit. Un risultato di cui han-
no beneficiato gli aerodinamici, visto che le “boc-
che” di ingresso dell'aria della SF15-T sono anche
leggermente ridotte rispetto alla F14-T dello scor-
§0 anno. @

NUOVI TEST DAL 19 AL 22 FEBBRAID
Questa settimana, mentre Autosprint
arriva in edicola, iniziera sul circuito
di Barcellona la seconda sessione di
prove, dopo quella di Jerez. Da
giovedi 19 febbraio a domenica 22
scenderanno in pista tutti i team,
anche la Force India che pero sara
presente con a vettura 2014 ma
aggiornata nell aerodinamica. Il team
di V.J Mallya, ai piloti titolari
Hulkenberg e Perez. dovrebbe
affiancare Pascal Wehrlein, abituale
collaudatore Mercedes. che girera
per la maggiore parte della sessione.
Contrariamente a quanto accaduto a
Jerez, la Ferrari invertira le parti:
questa volta sara Raikkonen a
guidare per i primi due giorni. poi il
volante passera a Sebastian Vettel

ECCO CHI SCENDERAIN PISTANEI VARI GIORNI ABARCELLONA o5~/ /7 7E

TEAM | GIOVEDI19 | VENERDIZ0 [SABNOZ1 - DOMENCAZZ: o=

Mercedes
Red Bull
Ferrari
McLaren
Williams
Toro Rosso

Hamilton Rosberg
Ricciardo  Ricciardo
Raikkonen  Raikkonen
Button Button
Bottas Bottas
Verstappen  Sainz
Ericsson
Maldonado
Perez

Hamilton Rosberg
Kvyat Kvyat
Vettel Vettel 3
Alonso Alonso !i
Massa Massa
Verstappen  Sainz ¥
Ericsson Nasr
Maldonado  Grosjean
Hulkenberg  Wehrlein
e 4
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di Maurizio
An!uahamn:inapuct da
anti dettagli organizzativi/
-;_r tici invisibili ai non addet-
ti ai lavon. La Formula Uno c
Tha abituati a processi lavorativi
«che durano periodi lunghissimi,
A volte poco comprensibili per
mnhpem del “sistema”;
vetture che iniziano a prende-

lm due anni prima di ve-
3 ]a pista, o progetti che ar-
'—_‘-' vano a compimento quando il
tecnico che ha posto le fonda-
menta & da anni in altri lidi. Fa
Ppiacere constatare che a Mara-
nello il nuovo corso sia riuscito
:_ ffuv&derulapropﬂamnmur—
ganizzativa in pochi mesi (due
per l'esattezza) dal suo inse-
jamento. Non parliamo certo
di rivoluzioni tecniche (per cui
mmrlopi&umpo] ma gli
effetti del nuovo corso “Arriva-
dene” ci sono gid.
ph visibile & 'accelerazione
i processi decisionali. Det-
mdnmhuunnﬁuadnu
.;.--.. *bocconiano”, quindi é
da D un esempio pratico.
I me[ml anche in molti al-
ri team di Formula Uno) negli
ani ha preso sempre pia pie-
de la pratica degli sviluppi pa-
_1... sli. Serve un'ala con piu ca-
rico? Bene, facciamo partire
cinque (ma a volte anche mol-
i pid) diversi progetti. Una vol-
ta realizzati si portano in pista
-'--I speranza di trovare quel-
» miracoloso. Ma, come Alon-
:_hn pill volte sottolineato lo
COTSO anno, spesso accadeva
pmvm molte soluzioni per
@ pol a quella originale.
a situazione che in realta il
:f--'-- spagnolo contribuiva ad
alimentare con il suo incessan-
te sottolineare la mancanza di
_ “costanti sviluppi" che
wrebbe voluto avere a disposi-
1-_ . Il nuovo corso Ferrari ha
@ss0 subito in atto un drasti-

per non fare confusione

ALONSK PRETENDEVA PEZZ] NUOVI AD OGNI GARA, MA SPESSO FUNZIONAVANO PEGGIO.
IL NUOVO CORSO DI ARRIVABENE HA IMPOSTO LA RIDUZIONE DELLE EVOLUZIONI

co cambiamento: i progetti pa-
ralleli possono essere al mas-
simo un paio. Vanno bene un
progetto “a” euno “b", mal'al-
fabeto, per dirla in un altro mo-
do, non andra oltre. Gli sviluppi
saranno limitati per evitare di-
spersione di energie su troppe
strade parallele, e viene invece
richiesta pill capacita di con-
centrazione sulle scelte tecni-
che da portare avanti.

Questa strategia andra di pa-
ri passo con quella della "sem-
plificazione”. Aveva gia comin-
clato gia Montezemolo un anno
fa, che aveva individuatoinuna
eccessiva “burocratizzazione”
della Ferrari un limite operati-
vo; tanto che l'ex presidente,
in un famoso ordine operati-
vo emesso la scorsa primave-
ra, aveva proibito nell'attivi-
ta quotidiana l'invio di e-mail
di lavoro che riportassero pia
di tre persone in copia. Il moti-
vo era che pill gente si metteva
in c/c, pili pareri e opinioni sa-
rebbero rimbalzati in-
dietro ritardando le
decisioni.

Ora lo snellimen-
to operativo al
reparto  corse
prosegue: aven-
do ridotto i ver-
tici dirigenzia-
li (non c'é pild

Pat Fry che era una doppia fi-
gura nella direzione tecnica
affidata a Allison, il processo
decisionale diviene pia agile
perché la “catena di comando™
@ pil corta. Quindi le procedure
di lavoro, le decisioni e le auto-
rizzazioni ad agire saranno pii
veloci perché ci saranno meno
intermediari a dare un parere.
Al nuovo corso va poi attribu-
ita la scelta di aver concluso il
rapporto con Nicholas Tomba-
zis dopo la fallimentare vettura
2014. Le voci che giungono da
Maranello non criticano l'ope-
rato dell'ingegnere greco, ma
riportano una notevole sempli-
ficazione nei processi decisio-
nali da quando il “distintivo®™
di chief designer & passato nel-
le mani di Simone Resta.
Una verifica importante del
nuovo corso Ferrar saranno i
due test di Barcellona in pro-
gramma la prossima settima-
na e all'inizio di marzo (I'ultimo
prima della partenza per Mel-
bourne) nel quale la SF15-
T portera in pista diver-
se novita, soprattutto
aerodinamiche, figlie
dei dati ricavati dai
test di Jerez. Si prove-
ranno molto probabil-
mente le ali posteriori
in configurazione *Mel-
bourne”, ma saran-
no due, una
con pil carni-
co dell'al-
tra. In altri
tempi sa-
rebbe stata
necessaria
mezza gior-
nata e un
gran lavoro
del mecca-
nici per va-
lutare almeno

il triplo delle
opziond.
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FORMULA UNO

LA STAGIONE CHE VA AINZIARE VEDE Pl e

|L DECENNALE DEL TEAM EX MINARDI,

SUBLIMATOSI COI CAPITALI RED BULL,

CHE GUARDA A UN FUTURO DI LIVELLO.
A COMINCIARE DALLA NUOVA SEDE

di Cesare Maria Mannucci
foto Getty Images, Sutton-Images.com

fara il regalo piu bello. Perché dieci anni so-

no sempre un traguardo importante, soprat-
tutto in un paese dove la Ferrari finisce sempre per
assorbire tutto l'interesse. Dieci anni, un periodo
dove la struttura creata inizialmente da Giancarlo
Minardi, con tanto entusiasmo ma poche risorse, si
@ via via consolidata, sino ad occupare un posto di
assoluta importanza in F.1. Toro Rosso ha lanciato
campioni come Sebastian Vettel e Daniel Ricciardo,
ma & servito anche come palcoscenico inappellabi-
le, per giudicare altri piloti sui quali la Red Bull ave-
va investito risorse economiche e mezzi tecnici, che
pero non avevano il talento necessario.
Come la Ferrari, anche il team di Faenza si trasfe-
rira dal giugno di questo anno, in una nuova e av-
veniristica struttura, sempre nella zona industriale
di Faenza, che sorgera a circa 300 metri dall’attua-
le, dall'altra parte della strada, dove in preceden-
za sorgeva un mobilificio. Progettata dall'architetto
Rodolfo Palmi dello studio Archigeo, la nuova sede
di Toro Rosso occupera una superficie di 7500 mq,

Pfer i suoi 10 anni di esistenza, Toro Rosso si
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sara contiguo al nuovo reparto compositi inaugu-
rato lo scorso anno, di 4500 mq, a cui si aggiunge
il primo e storico capannone della Minardi, di 2000
mq, che in futuro dovrebbe ospitare il simulatore
di guida e il seven post-rig (la piattaforma che si-
mula sulla monoposto gli scuotimenti dell'asfalto
e il carico aerodinamico), che sono strumenti di si-
mulazione di cui oggi la Toro Rosso non dispone. In
totale quindi la squadra italiana potra disporre di
un'area lavoro di 14.000 mq, divisi tra due struttu-
1e, dove sara coperto tutto il ciclo produttivo.

La gallena del vento invece rimane in Inghilterra, a
Bicester, nella struttura acquistata dalla Toro Ros-
so due anni fa.

Infatti, sebbene la fornitura comune del motore Re-
nault tra Toro Rosso e Red Bull abbia permesso di
razionalizzare alcune componenti, tanto che il cam-
bio e I'impiantistica realizzati da Red Bull Techno-
logy sono comuni per entrambe le vetture Rbl1 e
Str10, la Toro Rosso ormai da tempo e in grado di
provvedere a tutto il ciclo produttivo. Mentre se
parliamo di strumenti per la simulazione, a Faenza
devono ancora dotarsi degli ultimi mezzi, ora piu
importanti in un quadro regolamentare di test for-
temente ridotti.

La nuova fabbrica sara il modo piu simbolico per ce-
lebrare dieci anni di vita di Toro Rosso. Un traguar-
do importante, in cui tanti non credevano quando

Un processo di razionalizzazione, quello della nuo- HEGU Anum la Red Bull aveva deciso di acquistare da Paul Stod-
va fabbrica, resosi necessario dall'aumento del per- CAPANNONI dard la European Minardia fine 2004. Allora poteva
sonale, che sommando anche la struttura inglese essere sembrata una operazione quasi speculativa
la quale impiega 60 persone, ha ormai raggiunto il NUN AB BIAHU da parte di Helmut Marko e Dietrich Mateschitz: in
numero record di 420 d_ipantzi?r}ti. Attuahlnant? To- PlU SPAZIO pochi pensavano che La Red Bull fﬂssu: davvero di-
1o Rosso, oltre al vecchio edificio della Minardi, oc- PER MACCHINARI sposta ad investire cosi tanto, come poi ha fatto ne-
cupa altri cinque capannoni contigui in affitto, che gli anni successivi, sulla squadra italiana, allora in
dal punto di vista della logistica non rappresenta- E PH!S[]NA[_E grande difficolta tecnica ed economica.

no certo la situazione ottimale. CUNERANCD EANTLTTE In sequito ci sono stati momenti in cui la Red Bull

Gianfranco Fantuzzi, ingegnere che ha lavorato in
precedenza alla Ferrari e alla Toyota, é il factory
manager che si sta occupando della realizzazione
della nuova fabbrica e che dovra seguire la com-
plessa fase del trasloco del reparto corse dalla vec-
chia alla nuova factory: «La nuova fabbrica & neces-
saria perché ormai negli attuali capannoni non c’é
proprio piu spazio per macchinari e personale. Nel
nuovo stabilimento troveranno posto gli uffici tec-
nici e amministrativi, i reparti produzione, montag-
gio vetture, e tutte le macchine utensili. L'operati-
vita dei vari reparti ne trarra grande giovamento.
Sara anche un modo pil gradevole per Toro Rosso
di presentarsi. Finalmente una struttura unica, che
incorpora tuttii dipartimenti, in un quadro architet-
tonico di grande impatto visivos.

ha cercato di vendere la Toro Rosso ad altri possibi-
li compratori - anche a Toto Wolff prima che questi
poi entrasse nella proprieta Williams - ma negli ul-
timi anni alla Red Bull & prevalsa la consapevolezza
che fosse meglio, in termini economici, tecnici e po-
litici, disporre di due team di F.1. Tanto che la squa-
draitaliana é diventata una sorta di junior team per
svezzare ed allenare i giovani piloti del programma
Red Bull junior voluti da Marko prima di spostarli
sul team di punta. Come ha fatto nel 2009 con vet-
tel, nel 2014 con Ricciardo e quest'anno con Kvyat.
A quel punto gli investimenti sulla struttura di Toro
Rosso sono ripresi in maniera massiccia. Prima con
la gallena del vento in Inghilterra, poi con il nuovo
reparto compositi e ora con questa nuova fabbrica.
Che in termini di design, dimensioni e capacita pro-




duttive, non sara poi tanto pil piccola rispetto alla
sede della Red Bull a Milton Keynes.

Perche, al di la del 7° posto nella classifica Costrut-
tori, occupato nel campionato 2014, facendo meglio
di Lotus e Sauber, la Toro Rosso ormai ha raggiun-
to una dimensione operativa non solo pil grande
della Force India, ma quasi allo stesso livello, come
numero del personale, della Williams Grand Prix,
se consideriamo solo l'attivita di F.1 del team in-
glese. Con 420 persone, la Toro Rosso @ la seconda
azienda italiana coinvolta nel motorsport in termi-
ni di personale. Dopo la Ferrari e addirittura pri-
ma della Dallara. Logico che con questi presupposti

_-ﬁ-“-.

LA NUOVA SEDE |
DPERATIVA IN GIUGNO:
Ancora pochi mesi
e la sede della Toro Rosso
non sara piu quella di oggi.
sotto, Un futuro allinsegna
della novita. con
Verstappen, soprae in
basso col nuovo compagno
Sainz jr: 37 anni in due.
A lato e nell'altra pagina
| Toro-boys al lavoro sulle
monoposto. delle quali sono
in grado di compiere tutto
il ciclo produttivo, anche se
alcune componenti del
cambio e dellimpiantistica
vengono realizzate da Red
Bull Technology. quindi in
comune con la Casa madre.
Con la quale anche
quest'anno verra condivisa
pure la stessa marca
di power unit. vale
a dire la Renault

€ con questi investimenti, le aspettative sui risul-
tati da ottenere, siano adesso maggiorn. A Faenza
quest’anno viene considerato come obiettivo “mi-
nimo” il raggiungimento del 6° posto nella classifi-
ca Costruttori. Traguardo difficile perché Toro Ros-
so dispone di due piloti esordienti, che insieme in
totale assommano 37 anni. Ma é un traguardo tutto
sommato possibile considerando il grande poten-
ziale di Max Verstappen e le buone risultanze tec-
niche emerse durante i primi test di Jerez.

In questi dieci anni di Toro Rosso, il nisultato piu im-
portante resta I'unica vittoria concuistata dal te-
am, quella nel Gp d'Italia 2008 per merito di Seba-
stian Vettel. Ora il cerchio si chiude, anzi si riapre,
con l'amvo di una nuova e avveniristica fabbrica.
Un modo per ricominciare, una maniera per cele-
brare una ricorrenza comundque importante nella
vita a volte precaria di un team di F.1. La Ferran
ad aprile, la Toro Rosso a glugno: le due squadre
italiane di F.1 entrambe finalmente disporranno di
una nuova sede @ di un nuovo reparto corse. Nuo-
vi simboli non solo architettonici per affrontare la
F.1 del futuro. @
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USCIAMO BENE
DAITEST DI JEREZ
NEI QUALI
ABBIAMO SVOLID
LO SVILUPPO
PIANIFICATO




“MEGLIO TUTTI | GETTONI SUBITO!"

- @ stata I'anomalia che ha rallentato i test
della Red Bull?

«Nel dettaglio, in crisi é andata la pompa del siste-
ma che raffredda I'Ers e le batteries.

- Come si pud valutare il ritorno dei condotti di
aspirazione ad altezza variabile?

« Tutti utilizzeranno questa soluzione, che miglio- - o -~}
rera sensibilmente I'arco di utilizzazione del moto- VN - 4 Y =t
re. Si tratta di un dispositivo per incrementare le ' Ay 4
performance, che era gia presente su tutti i nostri
motori che hanno girato a Jerez. Ma per il resto, il
nostro motore e ancora in fase evolutiva. Non era
quello che impiegheremo a Melbournev.

- | tempi dei vostri team non sono sembrati mol-
to interessanti...

«] tempi sul giro non dicono nulla: a Jerez non ab-
biamo cercato la performance, che sarebbe servita
a poco. La nostra priorita era fare girare il piti possi- . -
bile i giovani piloti (Kvyat, Sainz e Verstappen, ndr) § o't - —
per agevolare il loro processo di adattamento. E poi ﬂﬂTlRlUStIRANH[I T — -\ . T
controllare che il sistema di installazione delmotore @ ¥4 4, |1/5}13 ~— _
e del componenti accessori in vettura funzionasse

Come o spisga il sensibile aumento dol ramore? LRI Ferrari ha che nel 2014 era in difficol
- Come si spiega il sensibile aumento del rumore -Fe ammesso ne era .
«Direi che ci sono quattro ragioni: due tecniche e DI SVILUPPO ta con le temperature interne, anche perché non
due no. La prima é che ora i motori girano con una DEMI TAFFIN aveva determinato bene quanta parte del carbu-

e ——

S———

rotazione piu elevata, di almeno 1000 giri in pit ri-
spetto al 2014. Siamo ancora ben al di sotto del limi-
te regolamentare di 15.000 giri, ma ci siamo ormai
attestati su una rotazione di 13.000 giri. Inoltre i
motori funzionano per piu tempo con la valvola wa-
stegate aperta, dunque il rumore ¢ maggiore per-
ché il turbo viene bypassatons.

- E le ragioni "non tecniche" quali sono?

«C'é da tenere presente che sono tre mesi che nes-
suno sentiva pit il rumore di una F.1 e quindi le
orecchie sono meno assuefatte al rombo. Inoltre Je-
rez é una pista molto rumorosa, perché il traguardo
si trova proprio in mezzo allo sviluppo del tracciato,
che di fatto lo circondas.

- Piu giri motore vuole dire aumentare il consu-
mo di carburante?

«Dipende. Se la quantita di benzina erogata dal
flussometro & pari a 100 kg per un'ora, quello re-
sta. Non ha nulla a che vedere con una alimentazio-
ne pit 0o meno ricca. La quantita di benzina é sem-
pre la stessa. Sotto i 10.500 giri di funzionamento
del motore, la quantita di benzina erogata dal flus-
sometro é invece inferiore a 100 kg per ora. Lo scor-
50 anno spesso la rotazione era compresa tra i 9.000
@ i 9.500 giri, quest'anno la rotazione si attesterd
tra 10.600 e 13.000 giri. Consumeremo di piu per-
ché i motori gireranno a regime pil alto ma tutto
dipende dal rendimento del propulsore. L'obiettivo
per andare pil veloci é quello di attestarci in una
situazione dove l'erogazione del flusso sia sempre
di 100 kg di benzina per ora. Quindi cercare di tro-
varsi sempre ad almeno 10.500 giri. Come facciamo
ad arrivare a 13.000 giri? E semplice, basta spinge-
re sull'acceleratore. Ma l'obiettivo primario é come
trarre il massimo per avere un flusso costante di
100 kg di carburante per ora. Questo si ottiene so-
prattutto lavorando sulla camera di combustione,
tenendo pero sotto controllo gli attriti, che su que-
sto tipo di motori sono ancora a livelli ragionevolis.

e rante andava destinata al raffreddamento. Anche

voi avete lavorato su questo punto?

«No, perché le temperature funzionali dei nostri
motori non sono mai stati un problema. Abbiamo
le stesse temperature di utilizzo dell’'epoca dei V8.
Rispetto al 2014 abbiamo radiatori pil piccoli per
migliorare I'efficienza aerodinamica, ma probabil-
mente pil efficienti. Ricordiamoci che piu un moto-
re é efficace, pitl I'energia generata andra a scari-
carsi direttamente sui pistoni, sull'albero motore e
nelle ruote, piuttosto che andare dispersa nell'ac-
qua, nell'olio o negli scarichiv.

« Le nuove regole vi costringono ad utilizzare so-
lo quattro motori per tutta la stagione, con un au-
mento della percorrenza chilometrica per unita
pari al 25%. Sul piano pratico cosa vuole dire?
nQuasi nulla, anche perché il nostro motore 2014,
pur con parecchi problemi iniziali di affidabilita, era
stato progettato sin dall'inizio per la percorrenza
prevista nel 2015, Non ci sono parti pit spesse o pil
pesanti. Con Red Bull abbiamo analizzato la possi-
bilita di interventi pit radicali, come ad esempio




la turbina separata dal compressore (come ha fat-
to nel 2014 Mercedes, ndr), ma poi abbiamo visto
che gli stessi risultati si potevano ottenere in al-
tro modow.

- La Mercedes ha detto che le modifiche al regola-
mento 2015 sono state un grande regalo a Ferra-
ri, Renault e Honda...

«Per prima cosa i 32 gettoni di sviluppo erano sta-
ti pianificati al momento della stesura del regola-
mento. Quindi non vedo dove sia il regalo. I 32 get-

te e costruite prima del Gp di Australia. Il problema
é quello. Il nostro obiettivo & quello di avere tutto
quello che ci serve prima di Melbourne. [l vero di-
lemma non é stabilire "quando” conviene spende-
re tutti i gettoni di sviluppo, perché la risposta é
implicita. Ma piuttosto “se” tutti saranno in grado
di avere gli sviluppi pronti gia per la prima garav.
-Dopoitestdi Jerez sono iniziate le ennesime di-
scussioni per cambiare di nuovo il quadro regola-
mentare degli attuali motori, dopo solo due anni.
Per una F.1 in crisi economica, sembra davvero
un discorso folle...

nOnestamente non so cosa vogliano fare. Aspettia-
mo le prime proposte, poi le commenteremo. Posso
solo dire che 12 mesi fa tutti criticavano questi mo-
tori: non fanno rumore, sono poco potenti. Un an-
no dopo, i progressi sono tangibili, la velocita dei
tempi sul giro ¢ migliorata enormemente rispetto
al 2014. Chi criticava aspramente le cose lo scorso
anno, dovrebbe avere ['onesta di riconoscere | pro-
gressi, cosi di altre proposte strane non dovremmo
pit sentime parlare. Non so se valga la pena fare al-
tre nivoluzioni. Perché parlare di 1000 cavalli e faci-
le, ma sei poi ti chiami pistone, non & cosi scontato
riuscire a sopportarli. Si vuole pit potenza? Allora si
pud intervenire aumentando la quantita del flusso
carburante ora limitato a 100 kg oppure si pud au-
mentare la quantitd di energia elettrica recuperabi-
le, oggi molto inferiore rispetto ad esempio all’En-
durance. Ma questo é squisitamente un problema
di regolamento sportivo, non serve stravolgere il
regolamento tecnico per ottenerlos. @

toni vogliono dire potere rifare la quasi totalita del RENAULT POWER
propulsore, e questa non & una novita di adesso, ALLATTACCO

era stato fissato cosi fin dall'epoca della definizio-  LaToro Rosso, a Jerez,
ne del nuovo regolamento turbo ibrido. £ cambia-  sopra, ha portato a termine
to soltanto I'arco di tempo in cui “spendere” questi il programma di sviluppo
sviluppi tecnici. Non penso che alla Mercedes sia- previsto dalla Renault.
no a conoscenza del nostro calendario di sviluppo. A lalo e setto, la power unit
Su alcuni giornali ho gia visto dei numeri ipotetici  della Casa francese e lo
su quanti gettoni di sviluppo ogni Costruttore pia-  schema di funzionamento
nifichera nel corso della stagione, ma, almeno per  del turbo ibrido, Al centro,
quel che riguarda noi, si tratta di dati del tutto in- lo stesso Remi Taffin
ventati. Non lo sa nemmeno la Fia perché non ab- in compagnia
biamo ancora depositato il nostro dossier. Lo fare-  del tecnico Adrian Newey

mo il giovedi 12 marzo a Malbourne, il giorno prima
delle prove, cosi come probabilmente faranno an-
che Mercedes e Ferrari. La Honda invece dovra far-
lo entro il 28 febbraio. Solo il 12 marzo a Melbourne
la Fia sapra come ogni Costruttore avra pianificato
il proprio calendario di sviluppo. Sono dati che do-
vrebbero rimanere segreti, ma dubito che lo reste-
ranno per molto tempow,

- Ma cosa é meglio fare secondo voi? Spendersi i
gettoni dello sviluppo tecnico tutto subito o ge-
stirli oculatamente nel corso della stagione?

«E come fare un grafico. Se spendo 32 gettoni gia
per il primo Gp é meglio che iniziare la stagione con
15, poi altri 5 e poi ancora quelli che restano. Per-
ché se uso i gettoni subito, vuole dire che per tutte
le gare del campionato disporro di un propulsore al
massimo del suo sviluppo e potenziale. Ma per at-
fuare questa strategia, che sulla carta é la miglio-
re, bisogna riuscire ad avere tutte le parti progetta-




inalmente un programma degno del suo ta-
lento e del suo palmares. Correndo con la

Porsche 919 H a Le Mans, Nico Hulkenberg
non dovra piu preoccuparsi se ci siano o meno i sol-
di, oppure se un pilota pagante possa prendere il
suo posto. Finalmente |'ingaggio da parte di un ve-
ro Costruttore, anche se con le ruote coperte. Per-

mostra 1 Mus

- MONDIALE 1 CON LA FORCE INDIA. LE MANS E SPA
| f CON LA PORSCHE. NICO RACCONTA LA SUA DOPPIA
| { VITA. COMPRESI SOGNI NEL CASSETTO E DELUSIONI

di Cesare Maria Mannucci




ché in F.1 Nico Hulkenberg & forse il pilota pit sot-
tovalutato. Mai realmente preso in considerazione
dai top team, tranne quando Domenicali lo mise
sotto contratto nell'estate 2013 prima di sceglie-
re Raikkonen. Anche la McLaren lo aveva valuta-
to, ma poi gli era stato preferito Kevin Magnussen.
Anche nel 2015 la stagione di Hulkenberg inizia in

IN F:1 NON HO MAI
CORSO CON UN

TEAM VINCENTE.
MA IL TEMPO NON E

2015 TRA FORCE INDIA
E PORSCHE

Il mondiale di Formula

Uno con la Force India e

due gare Endurance su

Porsche: c'e tanta carne
al fuoco nel 2015 di Nico

salita, con la Force India assente ai test di Jerez e
le voci di incertezza relative al futuro del team in-
diano. Con la Porsche invece, nelle sole sessioni ad
Aragona e Bahrain, "Hulk™ ha percorso piu chilo-
metri di quanto non avesse fatto in tuttiitestin F.1
nel 2014. Hulkeberg correra la 24 Ore di Le Mans,
con la terza Porsche 919 H, insieme a Nick Tandy e
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Ea:l Bamber, due piloti Porsche che provengono dal
mondo Gt. Per lui sara un week end infernale quel-
lo del 13-14 giugno, incastonato tra { Gp di Canada
(7 giorni prima) e Austria (la settimana successiva).
Dice che non ci saranno problemi, ma per lui sara
tutto nuovo: dovra apprendere non solo una diver-
sa tecnica di guida ma anche una nuova strategia,
un modo diverso di rapportarsi ad una gara, Poi, se
in F.1 non riuscisse a trovare la sistemazione che
il suo talento meriterebbe, nel 2016 “Hulk™ potra
scegliere definitivamente la Porsche e I'Enduran-
ce. In questa intervista ci racconta come e perche
ha deciso di abbracciare un nuovo mondo.

- Come ti sei adattato alla guida richiesta da un
Lmp1 dal punto di vista del pilotaggio e della cul-
tura tecnica?

«Rispetto ad una F 1, la Porsche 919 richiede un ti-
po di guida molto diverso perché disponi della tra-
zione integrale e del controllo sulla trazione. Sono
elementi importanti che condizionano la guida. Ci
vuole del tempo per adattarsi, non é una cosa im-
mediata. Entrambe sono vetture molto veloci, con
moita deportanza, ma non concordo con chi dice
che una Lmp1 richieda piu preparazione tecnica da
parte del pilota. La F. 1 é sempre molto esigente per
il pilotaggio, in partico-
lare per le innumerevoli

MI PIACE CORRERE

regolazioni elettroniche

PER LA PORSCHE: che un pilota deve sce-

CREDU NEL LDRD gliere in ogni momento.

PROGETTOD. AV'R{] Nel 2011 E:;ET giir pro-

vato una Lmp1 svolgen-

SOLO DUE CORSE do un test con la Peu-

LE HAHS ESPA PER geot 908. Ma da allora

RENDERE AL 100% i prototipi sono molto
cambiatin.

- Sei stato subito vin-

cente in ogni catego-

ria: in F.1 al primo anno

hai ottenuto una pole e

sei andato meglio del
tuo compagno di allora, Barrichello, il pilota con
magglore esperienza. Sei forse il pilota piu sotto-
valutato in F.1...
wSottovalutato é forse una parola eccessiva, sbha-
gliata. Credo che tutti mi considerino positiva-
mente, conoscono il mio valore e | miei risultati.
Purtroppo le possibilita per correre con un team
competitivo, realmente vincente, non si sono mai
presentate. Ma il tempo non & ancora scaduto. So-
no certo che se continuerd a lavorare al meglio, la
giusta opportunita si presenteray.
- L'accordo con Porsche @ finalmente il contratto
che avresti meritato in precedenza...
«Mi piace correre per la Porsche, credo nel loro pro-
getto. Per quanto mi riguarda é una grande sfida,
perché le differenze nella guida e nel format delle
gare & enorme. Avro solo due corse, Spa e Le Mans
per adattarmi e rendere al massimo, Ma non capita
tutti i giorni di essere contattato dalla Porsche. Per
questo sono grato a V.J. Mallya e alla Force India
per avermi dato l'autorizzazione necessana. Quan-
dola Porsche mi ha contattato, mi sonochiestosela
cosa poteva pregiudicare il mio impegno in F.1. Ho
analizzato tutti i dettagli e la risposta e stata: now.

m—

FORCE INDIA Al BOX
MENO MALE C'E PORSCHE
In attesa di stringere per a

prima volta tra le mani il
volante della Force India
2015 che ha saltato i primi
test di Jerez, Hulkenberg &
stato impegnato nei test
Porsche che sono andati in
scena in Bahrain. Nico ha
iniziato a prendere
confidenza con la nuova
Porsche 919 H che richiede
un tipo di guida
completamente diverso

rispetto a una monoposto
di Formula Uno

- In F.1ti regoli la vettura come vuoi: quando pia-
ce ate, place a tutti. In Endurance invece bisogna
trovare un compromesso fra i tre piloti che la gui-
dano. Per questo motivo alcuni piloti di F.1 in En-
durance non ci hanno mai voluto correre...

«Sono ancora all'inizio della mia esperienza in
Lmp1, non sono ancora nella fase dove un pilota
si personalizza le regolazioni della vettura e la re-
lativa guidabilita. Per adesso mi limito a girare per
percorrere pil km possibili con la nuova macchina.
Dividere una vettura in tre non é mai facile, anche
solo per la stessa posizione di guida. Appunto e
un compromesso, che é tipico delle problematiche
di questa categoria. Va anche detto che in F.1 una
barra piu tenera ti cambia molto la guidabilita, con
un Lmp1 invece c'é un margine sempre maggiores.
- Dalla F.1 ai Prototipi & un processo difficile?
«Per adesso sono passato dalla monoposto al Pro-
totipo, non ho ancora fatto il processo inverso. Ma
non mi sento di dire che dopo due sessioni di pro-
ve con la Porsche, abbia compromesso il mio stile
di quida perla F 1. In E 1 hai la trazione posteriore,
tutta la potenza scaricata nel retrotreno, e con l'ac-
celeratore devi modulare la potenza in modo mol-
to sensibile e preciso. Con i Prototipi invece é ri-
chiesto un tipo di guida piu stile on/off, ossia con
I'acceleratore su e gi in continuazione, perche il
controllo sulla trazione & la quattro ruote motrici in-
tervengono pesantemente sullo stile di guida. Puoi
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anche uscire da una curva in eccesso di velocita e
questi dispositivi ti verranno in aiuto. Non devi pre-
occuparti di gestire una coppia motrice In eccesso
oppure un problema di pattinamento delle ruote».
- Quindi una Lmp1 @ una vettura piu facile da gui-
dare rispetto ad una F.17

«Per quel tipo di problematiche, direi proprio di si.
Per altri aspetti invece no. Quando ti avvicini al ve-
ro limite cronometrico, un prototipo puéd diventa-
re molto difficile per prevedere le sue reazioni, per
via del maggiore peso rispetto ad una F.1. Anche lo
sterzo e diverso: e piu duro, hai sempre la sensazio-
ne di essere collegato, anche se c'é il servosterzo.
In F.1lo sterzo é pit leggero, forse ti da la sensazio-
ne che sia piu precison.

« Un altro problema sara la guida notturna: ti pia-
ce guidare di notte?

«Ho corso nel Gp di Singapore e in Qatar con la Gp2,
anche se forse non é proprio I'oscurita che si pud in-
contrare a Le Mans in alcuni segmenti della pista.
In Bahrain abbiamo coperto molti chilometn di not-
te, ma anche qui I'illuminazione & eccellente. Non
so rispondere. Per analizzare Le Mans bisogna con-
siderare tanti altri fattori, come il traffico e la pre-
senza in pista di vetture sensibimente meno velo-
ci Quella é una condizione che puoi verificare solo
durante la corsa. Correrd anche a Spa la 6 ore, ma il
quadro che si presenta a La Mans é diverso da tut-
to. Per questo sono consapevole di dovere ﬂfﬁ'ﬂﬂ;

o Nico Hulkenberg la fa un
" % po’ troppo facile quando si dice
sicuro che disputare la 24 OrediLe
Mans tra due Gp, quello del Cana-
da e di Austria, non sara un proble-
ma. Perché i precedenti indicano il
contrario. E vero che una voltaaLe
‘Mans si correva in due, quindi gli
sforzi fisici e mentali erano ripartiti
solo su due piloti. Ma é anche vero
che ora si corre ad un ritmo molto

Nel 1978 Didier Pironi vince a Le
Mans con I'Alpine A 442 in coppia
‘con Jassaud, La settimana dopo si
comre il Gp di Svezia. Il pilota fran-
‘cese, che guida la Tyrrell, vi arriva
‘mentalmente stanco, hon riesce a
mantenere l'abituale concentra-
2zione che un Gp richiede. Spremu-
to nelle energie mentali e fisiche,
81 qualifica solo 17° e dopo 8 gir é
coinvolto in un incidente. Ken Tyr-
rell dichiara: «Questo ¢ il risultato:
dier non era preparato, non auto-

24 ORE A CAVALLO DI DUE GP? | PRECEDENTI
IIINDCHE IMPOSSIBILE SMALTIRE L0 STRESS. ECCO PERCHE

rizzerd mai pii un mio pilota a cor-
rere a Le Mans la settimana prima
di un Gpw.

Con Jackie Ickx avviene la stessa
cosa. Nel 1978 il pilota belga corre
in F.1 con I'Ensign di Morris Nunn.
La settimana prima del Gp di Sve-
zia gareggia a Le Mans con la Por-
sche 936 ufficiale, insieme a Wol-
leck e Barth. Ad Anderstop con la
Ensign F.1 invece, Ickx addirittu-
ra non si qualifica. Su quell'episo-
dio in seguito Morris Nunn dira:
«Quando Ickx arrivo ad Anderstorp
era un pilota completamente spre-
muto dalla 24 Ore di Le Mans, dove
aveva corso la settimana prima. Mi
accorsi subito del suo stato, ghelo
feci presente e lui si arrabbié, dan-
do la colpa alla vettura. Quell'anno
pero eravamo abbastanza compe-
titivi, ma non ad Anderstorp, tan-
to che non ci qualificammo. Quel
giorno Ickx sembrava il fratello del
pilota che vedevo ad ogni Gp. Svo-
gliato, distratto, non niusciva a con-
centrarsi come avrebbe dovuto. E
rimase fucri dalla griglia...». -i
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:ana situazioni per me inedite, a cui mi dovro adat-
tare il piu in fretta possibiles.

- Con la Porsche per la prima volta nella tua car-
riera corri con un team che non ha problemi di
budget. La cosa ti tranquillizza?

«Correre per un factory team, solido finanziaria-
mente, & certamente 1na cosa fantastica. La cosa
mi rilassa ma comunque nel programma Porsche la
mia presenza é limitata, marginale, perché faro so-
lo due gare. Magari posso dire di essere nlassato,
chi invece disputa tutta il campionato ed é sottopo-
sto ad aspettative diverse, forse non lo é. Ma anche
in F.1 non ho mai cercato di farmi coinvolgere negli
aspetti economici e finanziari che per un team po-
tevano essere problematicis.

- Pongo la domanda in altro modo: due settimane
fa provavi la Porsche ad Aragona, ora sel qui in
Bahrain. In F.1; invece la Force India ha saltato i
test di Jerez e la prossima sessione di Barcellona
potrebbe addirittura essere affrontata ancora con
la vecchia vettura... Non e frustrante?

«E la vita. Per la Force India é stato un inizio pit
lento del solito. Perdere una sessione di prove non
é certo l'ideale, soprattutto con queste regole, ma
non ¢ nemmeno la fine del mondo. Stiamo tornan-
do, sono certo che saremo pil competitivi che nel
2014. Che complessivamente era stato un buon an-
nows.

- Come ti sei sentito dopo la tua prima stagione di
F.1 in Williams nel 2010, in cui hai ottenuto una
pole a Interlagos dopo la quale sei rimasto a piedi
e Barrichello ¢ stato confermato?

«Come mi sono sentito? Deluso, arrabbiato, fru-
strato, un mix di tutte queste sensazioni. Ma é un
episodio, una fase che riguarda il passato che non
mi piace nemmeno ricordare. Guardo avantiv.

- In F.1 il compagno di squadra é il primo rivale
da battere, in Endurance invece ci corri insieme...
«51, ma e molto diverso: qui i piloti sono un gruppo,
anche con chi guida le altre vetture c'é pia scam-

E ﬂ'-l-l-l‘l'l

NEL WEC C'E MENO
RIVALITA CHE INF 1
DOVE E TUTTO
MOLTO PIU
INDIVIDUALISTICO

ED EGOCENTRICO

Scambio di informazioni
costante e legami pib
intensi tra i piloti. Nella sua
avventura nel Wec
Hulkenbery. sotto assieme
a Webber, ha subito
ravvisato una grandissima
differenza con la F.1

bio di informazioni. C'é meno rivalita, é un ambien-
te piu sociale, i piloti sono piu legati tra di loro, c'é
pit spirito di appartenenza. In F 1 é diverso, tutto é
molto pit individualistico ed egocentricos.

- Nel Wec ci sono 35 iscritti, a Le Mans 55 vet-
ture al via e devono rifiutare le iscrizioni. In F.1
ora ci sono solo 9 team, di cui almeno due ( Sau-
ber e Lotus) in vendita, sommersi da i debiti. Si
direbbe che il business del futuro possa diventa-
re questo...

«ll Wec é diventato molto interessante, con Co-
struttori coinvolti direttamente, vetture diverse
tra di Joro. Definitivamente una serie sexy, pero no-
nostante stia affrontando molti problemi, la F1 &
sempre la F 1. Rimane sempre qualche cosa di spe-
clales,

- Considerando che nelle formule minori hai vin-
to piu di Rosberg o Vettel, cosa ti & mancato per
ottneere i loro successi?

s«Semplicemente una vettura vincentes.

- Molti piloti di F.1 non vogliono correre a Le Mans
perché non vogliono trovarsi in pista con vetture
piu lente, a volte guidate da piloti amatori. Per lo-
ro & una condizione pericolosa.

«Lo &, ma fa parte delle regole del gioco. Quando ho
decisodi correre, quando ho firmato ilcontrattocon
la Porsche ho fatto anche queste considerazioni. In
Lmp1 la professionalita é molto alta, i piloti presen-
ti sono tutti di elevato livello, Certo, poi ti trovi a ne-
goziare la tralettona in curva con un pidota di una
Gt che magari non conosci, di cui non sai se ti puoi
fidare o meno, un gentleman, e la cosa aumenta in-
dubbiamente il penicolo. Ma € una situazione di cui
sono consapevole da quando ho deciso di corrarcis.
- Quali le tue aspettative per Le Mans?

« Voglio essere veloce, divertirmi, essere utile per
l'aconomia di gara della Porsche, Consapevole pe-
1o che sara la mia seconda corsa in questa catego-
ria, la prima a Le Mans, dove ho ancora tutto da im-
pararev. @
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INCHIESTA

uanto c¢'é di vero sulla teoria che
Qil motore Mercedes F.1 usi una

“injezione" di idrogeno nella ca-
mera di scoppio per generare piu cavalli?
A gennaio la Rete ha cominciato a ripete-
re ossessivamente questa teoria. E come
spesso succede sul web, a furia di far rim-
balzare |'eco di una voce, una ipotesi fini-
sce per diventare certezza assoluta. E pia-
no piano si perde anche la primogenitura
della notizia e la sua attendibilitd. Non si
capisce pi1 chi ne sia |'autore e quanto
nei passaggi di mano vengano deforma-
ti i fatti. Cosi Autosprint & voluto risalire
alle origini di questa voce (pubblicata per
la prima volta sul sito www.flanalisitecni-
ca.com): abbiamo rintracciato chi ha ela-
borato questa teoria dell'idrogeno “addi-
zionato” al motore Mercedes e |'abbiamo
intervistato per capire quanto ci possa es-
sere di vero. La persona che ha elaborato
la teoria non & un tifoso qualsiasi, ma un
esperto del ramo: si chiama Rosario Zorz,

attualmente e direttore tecnico di una so-
cietd che progetta apparecchiature di te-
lecomunicazioni ma in passato realizzava
centraline per il controllo di motori bifuel.
Quindi & uno che conosce il problema. Ec-
co come spiega la sua teoria sull'idrogeno
“addizionato” al motore Mercedes.

- Qual @ stato lo spunto che ha dato il via
alla sua teoria?

«La grande superorita della power unit
Marcedes. Si parla di un divario di poten-
za fra i 50 e i 70 cv, che trovo difficilmente
spiegabile sul motore termico, ma anche

o B

.o

sulla parte elettrica. Non siamo piu all’e-
poca dej turbo Anni ‘80 quando bastava
aumentare la pressione di sovralimenta-
Zione per trovare potenza. Ora il limite é
dato dai 100 Kg di benzina imbarcata e dal
consumo istantaneo di 100 Kg/h. Cosi mi
sono chiesto; a parnita di carburante co-
me si puo contemporaneamente aumen-
tare la Potenza ed il Calore prodotto? La
mia ipotesi é che solo un drastico miglio-
ramento della combustione, recuperan-
do idrocarburi altrimenti incombusti, po-
trebbe permettere cid. Ma siccome stiamo

DOVE COLLOCARE
LIDROGENO SU UNAE1

Secondo la teoria descritta
in queste pagine, la
maggior potenza del
motore Mercedes F.1
potrebbe venire da

un’addizione di idrogeno
nel motore oftenuta
sfruttando un articolo del
regolamento che permette
lo spray di gas di shato
del lubrificante. Lidrogeno
potrebbe venire stoccato
tramite idruri metallici in
fondo al serbatoio olio

(disegno 1)

f ercedes,
e il mistero dell’'l

<
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parlando di un miglioramento del 7-8%, mi
chiedo: esiste questo margine di perfezio-
namento cosi elevato dalla combustione
secondo le strade convenzionali?»s.

- E la sua conclusione qual @ stata?

«Che il motore Mercedes per me nascon-
de un segreto tecnologico non convenzio-
nale. I calcoli parlano chiaro: per eroga-
re la Potenza Installata calcolata al netto
della resistenza aerodinamica, la PU Mer-
cedes dovrebbe consumare di pil! Sono
girate tante storie: quella pit sussurrata
narra di un flussometro truccato. Ma non

il I




UNA CLAMOROSA VOCE NATA DAL WEB SPIEGHEREBBE LA

SUPERIORITA DEL MOTORE MERCEDES. ABBIAMO %INTRACCIATD

LAUTORE CHE CI HA SPIEGATO LA SUA TEORIA: ED

ogeno

credo che i tedeschi

si Jascino andare alle manipolazioni. Un
giorno, rileggendo il regolamento tecni-
co, ho trovato un articolo del regolamento
motori che apre una possibilitav.

- Quale articolo?

«L'articolo 5.14.2 che dice; “Other than
engine sump breather gases, exhaust
gas recirculation, and fuel for the normal
purpose of combustion in the engine, the
spraying of any substance into the engine
intake air is forbidden". Lo scopo di que-
sto articolo del regolamento é di impedire
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lo spray di qualsiasi sostanza "dopante”;
carburante, comburente o inerte come
Protossido di azoto, acqua ecc».

- Perché crede che questa norma abbia a
che vedere con la potenza extra del mo-
tore Mercedes?

«]] fatto é che scritta in questa maniera, la
regola apre la strada ad almeno due inter-
pretazioni “creative”. La prima che even-
tuali sostanze provenienti dallo sfiato dei
gas dal circuito lubrificante (nel regola-
mento: “engine sump breather gases”)
sarebbero considerate regolari. Secondo,

IL MOTORE DIVENTA
PIU EFFICIENTE

minime
quantita di idrogeno
nella camera di
scoppio migliora la
combustione
e la velocita di
propagazione della
fiamma: quindi
motore piu
efficiente. piu
potenza e consumi
ridotti. A destra. la
molecola del borano
di ammonio,
sostanza che puo

'FIGURA3

conservare idrogeno
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e, se scaldata,

1SR lo rilascia

che é permesso lo spray di carburante per
la combustione nel motore nel collettare
di aspirazione (la frase: “fuel for the nor-
mal purpose of combustion in the engi-
ne"). La cosa strana é che dal 2014 é pre-
vista l'iniezione diretta di benzina, quindi
perché prevedere anche lo spray del car
burante nel collettore di aspirazione? Per-
cid questo & un "buco” regoalmeantaren.

- Come potrebbe essere stato sfruttato?
«La mia ipotesi é questa: I'additivazione
con idrogeno perle PUdi F 1».

- E tecnicamente possibile?

«Certo. Ci sono tanti studi e test in propo-
sito. Nei primi anni settanta il Jet Propul-
sion Laboratory della Nasa ha pubblicato
articoli sui benefici dell'aggiunta d’idro-
geno nella combustione di idrocarburi nei
motori termici convenzionali. Nel 2003 1'U-
niversity of Alabama ha dimostrato che
piccole quantita di idrogeno aggiunte alla
miscela aria/benzina possono velocizza-
re la propagazione di fiamma della misce-
la permettendo di bruciare praticamente
tutti gli idrocarburi normalmente incom-
busti, quindi migliorare i consumi e ridur-
re l'inquinamento dei motori; nel 2006 i
laboratori del Tiax, importante azienda
tecnologica americana, hanno pubblicato
una ricerca circa l'applicazione dell'idro-
geno utilizzato in piccole quantita nei mo-
tori termici allo scopo di ridurre le emis-
sioni inquinanti, e migliorare I'efficienza
termica del motores.

- Come si pud aggiungere idrogeno alla
miscela esplosiva senza infrangere il re-
golamento?

«C'"é pil di una soluzione! Stante il rego-
lamento in vigore, ne ho individuate tre.
Ovviamente non é consentito imbarca-
re una bombola di idrogeno da iniettare
nel motore, ma si puo caricarlo a bordo di
una F1 in vari modi: per esempio realiz-
zando un lubrificante contenente moleco-
lediidrocarburi che, all'interno del motore
termico opportunamente dotato di cata-
lizzatore, attraverso un processo di refor-
ming catalitico, rilascino idrogeno. In sin-
tesi, effettuare sulla monoposto lo stesso
procedimento in miniatura con cui si pro-
duce I'idrogenc in raffineria a partire da’-

FIGURA4 |




MERCEDES E IL MISTERO DELLIDROGENO

gli idrocarburi. Oppure piccole quantita
di idrogeno potrebbero essere conserva-
te all'interno del motore ovvero sul fondo
del serbatoio del Jubrificante (fig.1) attra-
verso opportuni idruri metallici come ad
es. il magnesio boro idruro oppure il bora-
no di ammonio, o anche nanotubi di car-
bonio (fig.2). La terza soluzione prevede
la possibilita di produrre direttamente I'i-
drogeno a partire dalla benzina utilizzan-
do direttamente un apposito fuel micro
converter chiamato micro plasmatrone.

- Sono pratiche “lecite"?

«Si perché tutte e tre le soluzioni sfruttano
i “buchi” regolamentari lasciati aperti da
quella norma 5.14.2. In parti-

che | motori Mercedes lubrificati con pro-
dotti Petronas risultano piu prestanti dei
Mercedes lubrificati con prodotti Mobil
(McLaren) a parita di sistema ibnido. For-
$e non é un cason.
- E l'idea dell'idrogeno conservato da
qualche parte "dentro” il motore?
«E I'ipotesi n.2: utilizzare come serbatoio
un materiale capace di funzionare come
una spugna per l'idrogeno. E possibile. Ad
esempio, c'éd uan sostanza, il borano di am-
monio (fig.4) che puo conservare idroge-
no fino al 20% del proprio peso. Si tratta di
un sobdo cnstallino, stabile a temperatu-
ra ambiente, che, se scaldato a 120-130 °C,
inizia a nlasciare idrogeno.

colare le soluzioni 1 e 2 si ba- Facendo due conti, 10 kg di
sano sulla possibilita pratica CI SOND TRE ] questo matenale potrebbe-
venient dallo stato dei gos  [RARITraalll 1 o el

1 T [ u-
de! circuito lubrificante “en- IDROGENO brificante ed utilizzati anche

gine sump breather gases”
(fig.1) mentre la soluzione
n.3 si basa sulla possibilita di
introdurre benzina nel collet-
tore di aspirazione “fuel for
the normal purpose of com-
bustion in the engine” e con-
vertirla in idrogeno prima dell'ingresso nel
motore attraverso un dispositivo micro fuel
converter: il microplasmatron (fig.3) ».

- Idrogeno dal lubrificante? Possibile?
«Certo! Perche il regolamento, mentre e
stringente per i carburanti, é meno restrit-
tivo circa i componenti del lubrificante.
Quindi all'interno del circuito del lubrifi-
cante del motore termico dotato di oppor-
tuno elemento catalizzatore, una parte
dei componenti del lubrificante potreb-
be essere convertita in idrogeno. L'idro-
geno prodotto fluirebbe quindi attraver-
50 lo sfiato dei gas del circuito lubrificante
seguendo il percorso gia previsto dal re-
golamento per finire nel collettore di aspi-
razione e, da qui, alla camera di scoppio.

A UN MOTORE F.1

SFRUTTANDO
UNA PIEGA DEL
REGOLAMENTO

come zavorra. In definitiva
sia per la teoria 1 che per la
teoria 2, a motore freddo I'i-
drogeno sarebbe conservato
in maniera stabile nel lubrifi-
cante ovvero nell'idruro me-
tallico o nella struttura in car-
bonio; a motore caldo, viceversa, I'idrogeno
rilasciato fluirebbe dal carter su fino al col-
lettore di aspirazione dell’aria, seguendo il
percorso previsto dal regolamentos.

- E come si controlla che il dosaggio di
idrogeno sia sufficiente?

eAttraverso un'opportuna elettrovalvo-
la come la valvola Moog o servovalvola
nozzle-flapper. Da notare che analizzan-
do le foto, var tecnici hanno individuato
almeno una di queste valvole in ingresso
al compressore usato dalla Mercedes! Tra
l'altro in questa configurazione, la sepa-
razione del compressore dalla turbina si
rende quasi necessaria al fine di limitare
al massimo | rischi di autoinnesco dell’i-
drogeno. Guarda caso, il V6 Mercedes ha

- E la teoria n.3, quella di produrre l'idro-
geno direttamente dalla benzina? Come
si fa?

aEsiste un oggetto, i “Micro fuel con-
verter” capace di estrarre I'idrogeno dal-
la benzina. (fig.3). Il Mit di Boston (uno
dei pit importanti istituti di ricerca al
mondo, ndr) ha fatto diversi esperimen-
ti sull’argomento con esito positivo, Tale
oggetto utilizza il plasma generato ad al-
fa tensione consumando una quantita di
corrente modesta e convertendo la ben-
zina, attraverso un processo di parziale
ossidazione, in idrogeno ed altri gas. Una
reingegnerizzazione dell'oggetto, monta-
to all'interno del collettore di aspirazione,
é perfettamente alla portata dei motoristi
impegnatiin F.1. Da notare che Mercedes
dispone ampiamente del know-how ne-
cessario: possiede pii di un brevetto in
materia ed ha accordi tecnici e commer-
ciali con una societa collegata al Mit e
specializzata In questo specifico settore:
la ArvinMeritory.

- Alla resa dei conti che beneficio da
“spruzzare” piccole quantita di idroge-
no nel motore?

«Questa additivazione permette di miglio-
rare la combustione eliminando pratica-
mente gli idrocarburi incombusti e di au-
mentare virtualmente il numero di ottano
del carburante, quindi di poter ricorrere a
miscele piu magre, di aumentare la velo-
citd di propagazione di fiamma e la pres-
sione di sovralimentazione. Da cui minori
consumi e, di contro, maggiore potenza a
disposizione a parita di carburante imbar-
cato. In poche parcle: migliore efficienza
complessivay,

- Quale delle tre teorie ¢ la piu realistica?
«Non c’e la prova che Mercedes usi davve-
ro uno di questi sistemi per avere piu po-
tenza rispetto alla concorrenza; ma se cosi
fosse sono stati geniali perché tutte e tre
sono soluzioni tecnicamente realizzabili e

(fig.1) . Un indizio ulteriore viene dal fatto  proprio questo layouts. non violano il regolamento». ®
_ In Ungheria la Mercedes di Hamilton ha preso fuoco in qualifica per una perdita d'olio: ha destato sospetti B A
. perd che si sia incendiata (a parte superiore del motore, non la consueta zona dei collettori di scarico e T
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apre 1 suo regno

LAZIENDA DI FAMA, NEL CIRCUS E NON SOLO, PER | SUOI IMPIANT] FRENANTI
SVELA | SUOI SEGRETI, LASCIANDOCI ENTRARE NELLA SEDE BERGAMASCA

di Roberto Chinchero
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DIVENTA ARTE

A sinistra, la Ferrari di

Raikkonen a ruote fumanti

e, a destra, le immagini

: tratte dalla nostra visita alla
sede bergamasca della

Brembo. In basso,

Riccardo Cesarini,

ingegnere e direttore del

repario performance
dell'azienda italiana

internazionale sulle piste di tutto il mondo. Una
storia lunga, vittoriosa ed estremamenta versati-
le, in tante e differenti tipologie di vetture da cor-

soglia del fatidici 1000 cavalli, & il sempre

Ln Formula Uno é a caccia di potenza. La
piu possibile ritorno alle grandi velocita di

punta, scatena la fantasia degli appassio- / sa. [l direttore del reparto performance Brembo,
nati. C'e un aspetto che scatena meno o \ lI'ing. Riccardo Cesanni, ci ha aperto le porte
adrenalina, ma che di fatto rappre- - del centro ricerche dove vengono studiati e

senta un'essenza dell'automobi- realizzati i sistemi frenanti di tante realta da
lismo sportivo: ogni velocita, al corsa dai nomi altisonanti. Focalizzandosi
momento opportuno, va frena- (Ol sulla sola Formula Uno, la prestigiosa li-
ta. Su questo fronte I'eccellen- !'"",, g+, sta delle squadre che si affidano a Brem-

za e itallana, e lo e da parecchi
anni. Non passa certo inos-
servata la sede bergama-
sca della Brembo, Ul “chi-
lometro rosso” che sorge

al margini dell'autostrada
piu trafficata d'ltalia. Ma prima
di farsi notare con un esercizio
architettonico degno di nota, la
Brembo si é costruita una fama

¢, bosono Ferrari, Red Bull, Mercedes, To-
#"\ 10 Rosso e Sauber, un elenco di qualita
assoluta che costituisce anche piu di

meta griglia di partenza del Mondia-

le. Con I'Ingegner Cesarini abbiamo
scoperto un mondo lontano dai riflet-
tori ma cruciale come ruolo, partendo dal
presente, ovveroun “brake-by-wire" che
ad un anno dalla sua introduzione & di-
ventato una componente con un'ai{iclabﬂi;

1
1




BREMBO APRE IL SUO REGNO

:é invidiabile, fino al futuro della frenata da corsa.
- Facciamo un passo indietro, all'impegnativo
mondiale 2014. Cosa vi ha insegnato lo scorso
campionato?

«I1 2014 per tutta la F1, ed ovviamente anche per
noi, e stato un anno di grande cambiamento. Con il
Kers a 120kw nel momento in cui si recupera ener-
gia non si nesce piu a seguire la curva di frenata,
ed & cosl diventata obbligatoria la scelta del bra-
ke-by-wire. Pnima volta e stata adottata in Formula
Uno un sistema di frenata assistita, e come erapre-
vedibile, c'é stata molta attenzione nei primi test
alla vigilia del campionato. L'impianto é cambijato
non solo per la presenza dj un sistema Bbw, ma an-
che nell’architettura meccanica ed idraulicas.

- Si & parlato di piloti che hanno faticato ad adat-
tarsi a questo sistema.

«All'inizio la messa a punto del sistema e stato un
grosso lavoro. Nella prima fase c'é chi ha incontra-

to delle difficolta, inten-
ALUNZIOLA byttt
HESSA A PUNTU caggio. E successo per
‘UEL S!STEMA BBW diversi piloti, ma non
E STATO UN GROSSO
LAVORO. CI SONO

dimentichiamo che lo
scorsoanno tutta lamo-
noposto era differente
rispetto alla generazio-
ne precedente, quindi
le variabili in gioco era-
no tante. Era prevedibi-
le che ci fosse una fase
di adattamentos.

- Qual é stata per voi la
sfida maggiore affron-

STATE DIFFICOLTA

UCCARDO CESARIN

tata con il Bbw?

«Non c'e stata una sola sfida, ma diverse. Abbia-
mo allargato il perimetro delle nostre competenze,
ora produciamo anche alcune delle componenti del
Bbw, in base alle richieste dei clienti che abbiamo,
ma soprattutto abbiamo ultenormente sviluppatoi
matenali. Per far funzionare bene un sistema BBW
occorre un materiale molto stabile in attrito, pres-
sione e temperatura. Quando questo lavoro é fat-
to bene un pilota non distingue la differenza tra un
impianto 2013 e 2014w,

- Ogni team realizza il suo software per sistema
Bbw. Durante l'anno avete visto approcci e filo-
sofie diverse tra le varie squadre?

«[n realta non sappiamo molto del software, & una
conoscenza interna ai team. E una delle compo-
nenti che pud influenzare il feeling del pilota, per
ésempio determina la caratteristica del pedale,
ma non sappiamo come le singole squadre hanno
strutturato questa gestiones.

- Le differenze meccaniche perd sono evidenti...
«Oggi un impianto frenante si deve integrare nel
veicolo, quindi c'é bisogno di una partnership for-
te con la squadra che lo utilizza per definire la per-
sonalizzazione. Se mettessimo sul tavolo le diver-
se soluzioni di pinze dei nostri clienti vedremmo
“mondi” diversi, eppure tutti sono dentro i rigorosi
paletti imposti dal regolamento tecnicow.

- Quali sono le differenze di spicco tra le varie fi-
losofie dei team?

impianto frenante. fino
all'approdo in pista
con La Toro Resso

di 'fershppan a Jerez,

nGli inglesi sono sempre stati orientati alla legge-
rezza, la scuola continentale guarda piu alla ngi-
dezza. I nostri clienti ¢i mandano degli input, e poi
insieme si ragiona su come elaborare e realizzare
il progettos.

- E nota, per esempio, la pressione di Adrian
Newey per avere pinze e dischi sempre piu pic-

IN FUTURO IL CONTROLLO A' A PER IMPULSI ELETTRICI
F m-_ [ ] [ ] [ ] -
renli in via di sviluppo
Quale sara la frenata nelle monoposto del futuro? Il percorso sembra gia
scritto, e la Brembo da tempo ha gia imboccato la wia. «f matenali restano
una linea s1 sviluppo - ha confermato l'Ing. Cesarini - ed é nel “dna” dell’a-
zienda andare avanti su questo fronte. E chiaro perd che il mondo é sempre
piu digitale, quindi contasto come la sansoristica, 1l softwara, ed il controllo
elettronico proseguiranno il loro sviluppo. Oggi abbiamo un Bbw idraulico,
ovvero per regolarlo resta la pressione di un fluido. Ma nel futuro l'attua-
zione sara molto probabilmente elettromeccanica, senza un fluido frenan-
te, ma con un piccolo motore elettrico che va ad agire attraverso un cine-
matismo sul pistone deilla pinza. Di conseguenza tutto il controllo avverra
attraverso impulsi elettrici. Da diversi anni lJavoriamo su questo fronte, an-
che se in Formula Uno oggi non e ancora permesso. Ma diventando la par-
te elettnica sempre piu rilevante, armvera iUl momento in cui st uttlizzera. Se
guardiamo l'industria aeronautica, vediamo che il nuovo modello di Boeing
787 ha un sistema frenante con attuazione elettro-meccanica. Credo che
questa sia la viaw.




coli. Come si accontentano clienti cosi esigen-
ti?

«Si analizza sempre la volontd del team, ma a vol-
te ci sono leggi naturali inviolabili. Se si vuole fare
la miniaturizzazione di un componente ci si lavo-
ra, si prova, poi comunque arrivi ad un punto in cui
condividi la soluzione. Perché le competenze per
valutare ci sono da ambo le parti. E chiaro che non
basta mai, ma é anche il bello di questo lavorow.

- Quando nell'ambito di un weekend di gara si
sente parlare di freni, normalmente é perché c’e
un problema....

«Slamo abituati, € una regola del gioco. Ma e anche
vero che gli addetti ai lavori sanno bena se un pro-
dotto & di qualita o no, e questa & |a nostra soddi-
sfazione. Poi ci possono essere dei problemi, ed é
essenziale in questi casi la velocita di reazione. So-
no occasioni in cui cl apprende sempre qualcosav.
- Nell'arco di una stagione quante tipologie di
pinze portate in pista a seconda dei tracciati?
wAd inizio degli anni 2000 c'erano addirittura le
pinze da qualifica, che si montavano il sabato e
si toglievano al termine della sessione: pinza leg-
gera, disco sottile, tutto studiato e dimensionato
per pochi girt. Oggi questo non € piu concesso dal
regolamento, visto che la vettura al termine delle
qualifiche va in parco chiuso e da li in gara. Lo svi-
luppo che é stato fatto ha reso la pinza molto pit
poliedrica di prima, quasi stabile per tutte le con-
dizioni. C'e sempre un evoluzione costante del ma-

nell’

i ] Brembo va ben ol-
" tre la Formula Uno. Rimanen-
. 5 nel contesto della quattro ruo-
T *l‘azhndn italiana vanta una
a di grande prestigio nel
i y» Wec, come fornitrice de-
hnplanﬂ&manﬂdlAMLPm-
sche e Toyota, oltre ad una corpo-
sa rappresentanza nella categorie
Gran Turismo. «Abbiamo persone
dedicate al differenti contesti - ha
spiegato I'Ing. Cesarini - ma ci so-
‘mﬂpunﬂd[cmdm:ma.

me ad esempio il “testing”. L'ibri-
dizzazione della categoria Lmp1 ha

cambiato | nostri impianti, anche
loro hanno i Bbw che stiamo per-
izzando sempre di pitt. C'é un
r-r vaso di conoscenze, alcune co-
du usiamo nel programma Le
1s arrivano dalla Formula Uno e
rsa. B chiaro che la Lmp1 ha

i :MBRBIBI]CEII'IFICALA&IAECBH.LBEAASSISTB{DD
NEL WEC CASE AL TOP QUALI AUDI. PORSCHE E TOYOTA

una necessita di base fondamen-
tale, che é la durata degli impian-
ti per gare molto lunghe, C'é poi la
richiesta di un sistema poliedrico
che lavori bene sull’asciutto e sul
bagnato, con un ampio “range” di
aderenze e anche di adattabilita a
differenti stili di guida. Se in Formu-
la Uno abbiamo un consumo ormai
immisorio, é merito dell'esperienza
maturata a Le Mans, dove con un
set di dischi percorriamo l'intera 24
Ore. Anzi, in teoria con lo stesso im-
pianto ne potremmo farne un‘altra,
cosa che ovviamente non avviene,
ma i riscontri dicono questo. In For-
mula Uno un team cambia il set di
dischi prima della sessione di qua-
lifica solo per la ricerca della “mi-
croperformance”, ma il venerdi di
solito si usano quelli del Gp prece-
dente senza alcun problema». |

REALIZZAZIONI
D'ARTE MODERNA
Sopra a sinistra, [impianto
frenante Brembo utilizzato
in Formula Uno, in questo

caso montato dalla ga.l

nel corso dei primi test F.1

2015 andati in scena sulla
pista di Jerez

LO SVILUPPO CHE
STATO FATTO HA
RESO LA PINZA DEI
FRENI MOLTO PIU
POLIEDRICA

DHE IN PASSAIU

1L F.n.

tariale, perd non é legato ai tracciati su cul si va a
correrey,

- Resta pero sempre I'esame “Montreal”.
nEsatto, Quella canadese é storicamente la pista
dove ci sono i picchi di frenata pit elevati. Ma an-
che il Bahrain & una pista severa, perche si abbi-
na alla sollecitazione meccanica la variabile termi-
ca. Per il Canada abbiamo spesso uno sviluppo, un
setup particolare di pinze, dischi, pastiglie e raf-
freddamento. In una gara su una pista impegnati-
va, specialmente da quando la Formula Uno utiliz-
2a pneumatici con un forte degrado, é importante
anche evitare il flat-spot (la classica “spiattellata”)
ed in questo caso avere un materiale frenante fa-
cile da controllare in fase di modulazione, fa la dif-
ferenzav,

- Prima del via di un Gran Premio fornite delle
indicazioni ai vostri piloti su come gestire 1'im-
pianto frenante?

«]l pilota durante una gara sceglie autonomamen-
te la ripartizione, ed in generale tutte le regolazio-
ni che effettua sono dettate dal suo feeling. Il te-
am controlla i dati che arrivano dalla telemetria, e
come accade per la gestione della power unit, se
c'e un dato fuori dal range di utilizzo pud sugge-
rire al pilota un'azione cormrettiva. Se il posteriore
e surriscaldato puo chiedere al pilota di spostare
maggiormente la frenata sull’avantreno, ma non
sono consigli che arrivano da parte nostra prima
della corsan. @



CUORE DA CORSA .

QIJORE

“Prove

'N@ RISCONTRIALLA MANO, LA SESSIONE FINALE DI TEST
- COLLETTIVI TARDO INVERNALI DA INDICAZIONI

hoaas FONDAMENTALI SU QUELLI CHE SI RIVELERANNO | FUTURI
PROTAGONISTI DEL, MONDIALE. ECCO LA DIMOSTRAZIONE
DELUATTENDIBILITA DAL 2009 A OGGI

]

FTIE WON S NAGCOSE
La Ferrari Sf15-T si sla
mostrando competitiva nei
test d'interstagione e
questo @ un bel segno, che
speriamo sara confermalo
anche nella sessione finale.
Sopra, la BrawnGp di
Barrichello, al top nelle
prove invernali finali del
2009 e poi pure nel
mondiale, ma con Button




DAL 2009 LA F.1 E ENTRATA NELL'ERA DEI TEST FERREAMENTE CALMIERATI. DA ALLORA LA SESSIONE FINALE DELLE PROVE D'INVERNO
FORNISCE RISCONTRI CRONOMETRICI E SCALE DI ?ALI]RhHEDIAHEHIE MOLTO ATTENDIBILI PER CAPIRE QUALI SARANNO LE MONOPOSTO

PROTAGONISTE DEL MONDIALE. UN MOTIVO IN PI

del'Tee®

PER SEGUIRE LULTIMO TEST COLLETTIVO QUASI FOSSE UN GP "NUMERQ ZERO

di Mario Donnini
foto Colombao

nsomma, quanto valgono 'ste prove libere

pre-mondiale? E una domanda che ormai rim-

balza in testa da decenni, tutte le volte che
scorriamo le liste dei tempi last minute relativi
al test collettivi della Formula Uno che proven-
gono da luoghi iberici e assolati, mentre in Italia
fa freddo e I'inizio del mondiale sembra un affa-
scinante mistero laico. Ancora tutto da svelare.
Be', una risposta ragionevole possiamo provare
a cercarla. Come? Al solito, basandosi sull'espe-
rienza. Cioé su dati certi. In poche parole, andan-
do a dare un'occhiata a quanto era accaduto nel
passato prossimo, forti del fatto che & possibile
confrontare le risultanze finali delle prove svol-
te negli anni scorsi con quelle che poi sono state
le classifiche definitive del mondiale. Il tutto con
qualche criterio guida.

Dal 2009 il raffronto ¢ attendibile

Al di 1A del susseguirsi di regolamenti tecnici, la
stagione 2009 funge da spartiacque, accomunan-
do in modo omogeneo il trascorso al presente, in
quanto € da quell'inverno che entra in vigore la
rigorosa limitazione, tutt'ora in atto, dei test an-
nuali. In poche parole si passa dal tetto di 30.000
chilometri annuali a quello di 15.000, limitando
seccamente le prove che si possono svolgere per
evolvere la vettura, che necessariamente si con-
centrano nelle poche settimane che vanno dalla
presentazione statica o shakedown che sia, ossia
dai primi giri di ruota, all'effettivo debutto nel
primo Gp del mondiale.

Non solo, Sempredal 2009 le limitazioni per quan-
to riguarda I'utilizzo di motori e cambi diventano
piu stringenti. In poche parole, da quell’anno la
Fia decide di fare tagli e correttivi, in ossequio al-
la mutata condizione economica globale, che da
li in poi muteranno i connotati al mondo dei Gp.
E dali, in pratica, che cambia tutto.

Da quel momento nel Circus iridato le configura-
zioni tecniche di base e quindi gli errori e i limi-
ti di una monoposto nel suo complesso, con parti-
colare riguardo per telal e motori, non hanno pia
ampissimi margini di correzione e la scala di va-
lori con cui ci si presenta all'inizio del mondiale
con ogni probabilita non puo subire in corso d'o-
pera, quindi durante la stagione, dei sostanziali
rivoluzionamenti.

Il reale valore dei test

Ecco quindi che il valore delle poche sessioni col-
lettive permesse prima dell'inizio effettivo del
campionato assume un'importanza determinan-
te, perché diventa 'unico periodo dell’'anno in cui
le prove reali e concrete in pista prevalgono sulle
simulazioni o i riscontri teorici. Il punto, pero, &
un altro. Questo: quanto contano mediamente in
ottica successiva le risultanze cronometriche che
emergono dai test preparatori? E qui introducia-

mo un'altra discriminante.
[ ]
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Per capirne qualcosa, non ha senso verificare le
sessioni introduttive e centrali ai test d'intersta-
gione, perché troppo influenzate da eventuali pro-
blemi di gioventu o impiantistica dei nuovi modelli.
No, 1l solo raffronto adeguato pud essere svolto
prendendo in considerazione le risultanze anno
per anno del test collettivo finale. L'ultima sessio-
ne prima di smontare e imballare le monoposto per
farle partire verso il tracciato che ospitera l'aper-
tura del mondiale. Quello al quale le vetture armi-
vano pill mature o in ogni caso pronte per iniziare
la grande sfida.

Ristretto adeguatamente il campo d'indagine, sia-
mo bell'e pronti ad andare a vedere il peso specifi-
co medio e |'attendibilita degli ultimi allenamenti,
sottoponendoli al confronto con la classifica finale
di ciascun campionato dal 2009 a oggi.

Nel 2009 la Brawn Gp fu sincera

Da cio si evince una prima interessante quanto in-
controvertibile verita. Nel 2009, pur arrivando piu
tardi ¢ in sordina rispetto alle rivali, la stupefacen-
te e debuttante BrawnGp si comportd in modo
esaltante quanto sincero. Fu la migliore nell'ulti-
ma sessione di test, risultd imprendibile nel Gp del
debutto a Melbourne ¢ a fine anno poté fregiarsi di
ben due titoli mondiali: come noto, oltre all'iride pi-
loti in saccoccia a Button, venne incamerato pure
quello Costruttori.

1l solo dato anomalo 2009 é la prevalenza di un solo
decimo sul giro secco di Barrichello rispetto a But-
ton nel test conclusivo di Barcellona, ma questo ci
puo stare. In qualifica e in gara Jenson poi ristabili
la supremazia. Spiegabilissimi e attendibili anche
i risultati tonitruanti di Williams e Toyota, al tem-
po le sole, assieme alla BrawnGp a essere dotate
del doppio buco nel retrotreno, espediente aerodi-
namico ai limiti del regolamento che risultd poi de-
terminante,

11 2010, anno iperequilibrato

Riscontri decisamente attendibili anche per gli ul-
timi test del 2010, anno peraltro contraddistinto da
un grande equilibrio di prestazioni specie nella pri-
ma parte del mondiale, con sei vincitori diversi nel-
le prime dieci gare del mondiale e un campionato
giocato quasi in volata con la McLaren di Hamilton
e le Red Bull di Webber e Vettel in lotta con la Fer-
rari di Alonso, fino al selettivo finalone di Abu Dha-
bi, teatro del tracollo tattico di Mark e Fernando e
dell'affermazione sorprendente di Seb.

Ebbene, guardando i riscontri del test collettivo fi-
nale, le tre monoposto pil competitive del campio-
nato erano coerentemente al top, avvalorando |'im-
portanza e l'attendibilita dei valori che emergono
nelle ultime rifiniture.

Dal 2011 Red Bull si nasconde

Dall'analisi dei test conclusivi 2011 e per tre an-
nate, fino al 2013 compreso, emerge invece una
stuzzicante verita. In poche parole, nell'era aurea
del quadrinomio Red Bull-Renault-Vettel-Newey,
il pacchetto vincente tende puntualmente a resta-
re nascosto e ben coperto nell'ultima sessione di
test preparatori, ottenendo come miglior risultato

PROTAGONISTI
DI FINE INVERND
Sopra, Felipe Massa, al top
nelle prove finali 2015 con
la Williams-Mercedes.
davanti alle vetture poi
dominatrici della casa
madre tedesca. Sotto,
Alonso. 5° nei test e 2° nel
mondiale 2012. In basso,
Vettel su Red Bull nel 2010:
il team austriaco nei test
tend a “nascondersi”,
Nell'altra pagina,
Schumacher su Mercedes,
vera sorpresa nelle prove
2011. poi non confermata
dai risultati nel mondiale

un modesto quinto posto nel 2011 e per il resto fi-
nendo fuori dalla top five financo con la seconda
monoposto, a testimonianza di un atteggiamento
minimalista e sottotraccia, prodromo a tre annate
gloriose e trionali che si vanno ad assommare al gia
analizzato 2010.

Quanto alle Mercedes, le problematiche d’assetto
della monoposto mangiagomme renderanno sterili
gli exploit nei giri secchi dei test.

Red Bull a parte, perd, a dare vigore all'attendibi-
lita dei riscontri degli allenamenti tardo-invernali
contribuisce la sessione finale del 2012 a Barcello-
na, quando ben tre piloti su cinque della top five,
ossia Alonso su Ferrari, Raikkonen su Lotus, e But-
ton su McLaren, sono nella top five sia nei test che,
coerentemente, nella classifica finale del mondiale.
Nel 2013, invece, tolto il solito Vettel che si nascon-
de, Alonso é secondo e viceré sia nelle prove pri-
vate finali che nel mondiale, mentre la Mercedes




| RAFFRONTI DAL 2009 TRA TEST COLLETTIV] FINALI E GRADUATORIE IRIDATE
9-12 marzo 2009 - Catalunya ' Classifica finale Mondiale 2009

Red Bull
3 Rosberg  Wiliams 1197% 3 Brawn 77
& Glock Toyota 1720091 & Webber RedBull 695
5 Massa Ferran 17207168 5 Hamillon Mclaren 49

25-28 febbraio 2010 - Catalunya | Classifica finale Mondiale 2010
Pilota Team Tempo Pilota Team Punti
| Hamilton i Mclaren  120°472 1 Vettel RedBull 256
r 3 Webber Red Bull 1720496 2  Alonso Ferran 252
ancora una volta promette bene e mantiene assai 7 Massa Ferrari 17207539 I Webber Red Bull 22
meno a fine anno, pur risultando in netta ascesa. esesssarsreecmase
& Sutil Force India 17207611 & 0 Mclaren 240
N SRR 2934 L S Hulkenbery Wiliams 120614 5 Button  Mclaren 214
Siamo all'ultima annata oggetto dell'indagine, os- : -
sia la 2014. In questo caso il riscontro pili che fede- LA rLFAIER* 1 [T ] ' Classifica finale Mondiale 2011
le é fedelissimo. Vetture coi motori Mercedes net- :
tamente al top, con la Ferrari indietro di un secondo L TIIII km Pleta Joarm Pun
al giro pulito (il peggio deve ancora venire) e i moto- Schumacher 1217268 1 Vettel Red Bull

ri Renault che fan fatica addirittura ad accendersi. 2 - me 1217614 2 Button McLlaren

392

: . 270

[1 solo dato anomalo & la prevalenza di Massa con la

Williams sulle Mercedes di Hamilton e Bottas, per 3 Perez Sauber 17217761 3 Webber  RedBull 258
257
21

un'inezia, due centesimi di secondo, ma per il re- "
sto i primi tre del mondiale sono gia nelle migliori & Rosberg Mercedes 1217788 4 m Ferrari

quattro piazze del test conclusivo. I contitornano. 9 Vettel RedBull 17217845 5 Hamilton  Mclaren
L'ultima sessione conta eccome 1-4 marzo 2012 - CIHIIIII]PI Classifica finale Mondiale 2012

Ecco, il ragionamento & sviluppato, i dati studiati e Pilota Team Tempo Pilota Team Punti

le conclusioni verificate, In base a tutto cio e possi-
bile concludere che il risultato dell'ultima sessione 1277030 1 Vettel Red Bull 281
17277094 3% Alonso Ferrari 278

di prove collettive da ogni volta indicazioni assolu-

tamente rilevanti e credibili per capire quella che 127103 ] Lotus 207
potra essere la reale classifica dei valori in campo.

A parte le verificata tendenza della Red Bull dell'e- & Ricciarde  ToroRosso 1277155 & Hamilton  Mclaren 190
ra Vettel a non badare ai crono-monstre, per tutti : 127250

gli altri, salvo qualche immilevante eccezione, la pre-

senza nella top five durante le ultime rifiniture rap-  FLRE I TEITREFT T 3013 - Catalunya

presenta una chiara garanzia di ottima riuscita nel- Pilota Team Tempo
lo svolgersi successivo del campionato.

Un motivo in pili per vivere con l'apprensione, 'e- 1 Rosberg Mercedes 17207130
mozione e l'interesse di un quasi Gran Premio la s I Farmart 1207494

sessione conclusiva dei test prevista dal 26 febbra- R < v o
io al primo marzo, sul tracciato di Barcellona. @ ¥ Hamilton ercedes 1207558 3 Webber  RedBull 199

b Massa  Ferai 120266 & 1000 Mclaren 189
S Buon  Mclaren 1214 5 Raikonen Lotws 183
| 27 febbraio 2 marzo 2014 - Bahrain | Classifica finale Mondiale 2014

45 Team Tempo Pilota  Team  Punti
139258 1 Mercedes 384
1928 2 L0 Mercedes 317
1348 3 Ricciardo RedBull 238
1T & Willams 186

173472680 5 Vettel RedBull 167
' Tabella a cura di Michele Meriino

ELEELE
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di Marco Giordo
foto Eettiol

‘;‘F ARLSTAD - “Sunday bloody sunday” intito-
&, lavail sitoweb del Rally di Svezia presentan-
s 2iedo 1a tappa finale. Un titolo davvero azzec-
cato, visto che domenica mattina se le sono date a
suon di temponi sulle speciali ghiacciate del Ral-
ly Sweden; i tre moschettieri Neuville, Mikkelsen
e Ogler, che si giocavano la vittoria racchiusi in un
fazzoletto di meno di diecl secondi. Un finale dav-
vero emozionante, come non sé ne vedevano da
tempo, con due grandi amici nella vita, Neuville e
Mikkelsen, contro il bicampione del mondo. I due
giovani emergenti in testa alla gara staccati tra lo-
1o di appena 1"5, entrambi vogliosi di affermarsi
nell'unica prova nordica del campionato, contro il
piu forte del momento. «Domani devo andare flat
out, é I'unico modo che ho per vinceres argomen-
tava alla fine della seconda tappa Andreas Mikkel-
sen, che al volante della Polo Wrc ancora in versio-
ne 2014 (la nuova |'avra solo in Portogallo) ha fatto
faville sulle nevi scandinave. «Ho tenuto due gom-
me nuove e le ho montate prima dell'ultima spe-
ciale, attaccando al massimo - gli faceva eco uno
scatenato Neuville = . Ecco perche ho fatto segna-
re quello splendido tempo passando Andreas e an-
dando in testa. E domani vedremon,

Beati i1 secondi

La regola anti Ogier, come la chiamano in tanti,
stavolta ha dato i suel frutti. Il campione france- }
se ha sofferto per tutto il pomeriggio della seconda
giornata, visibilmente rallentato dal fatto di tran-
sitare per primo sulle speciali. «E vero! Per questo
motivo abbiamo 9"6 di ritardo su Neuville - face-
va notare la sera di sabato Julien Ingrassia-. Ad |

un certo punto stavamo facendo addirittura i tem- -
pi di Evans, nonostante fossimo sempre andati al
110%. Abbiamo perso troppi secondi, per me ce la
possiamo fare, Séb come sempre é molto motivato
@ ci creder. Ogier ha confermato la sensazioni da- -
te al suo navigatore, e domenica nei tre crono fina-

li ha letteralmente volato sul ghiaccio svedese, per

andare a prendersi la sua 26esima vittoria iridata,

raggiungendo Carlos Sainz al terzo posto tra i pil l C[]N UH coLPﬂ DI le DAWH![]

di di .9 lare | '
hela power stage di Varmulsasen, dove na strac. | | DA CAMPIONE CONSUMATO, OGIER
ciato tutti ottenendo uno dei trionfi piu begi della BEFA MlKKE_SH E NE“VILLE
sua carriera e stabilendo un nuovo record. E infat-
tiil primul;:quta non nordico ad aver vinrtu per due EAGGM AI-I-’U“.IMA SPEEIALE g
volte la prova svedese. «Non é stata una gara faci- “_ suu 26ESIMO succ o
le = spi lla f al 1 .
t a corsa. Abbiamo dovutolotare anchcontrot . | IRIDATO. TANTI QUANTI SAINZ
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La Polo R Wre ha ancora una volta fatto a pezzi

la concorrenza, con Ogier capace di beffare Mikkelsen:

in alto gli equipaggi festeggiano con Jost Capito. Fra loro s'@
infilato questa volta un ottimo Neuville con la Hyundai
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ragoiamenm ma alla fine ce I'abbiamo fatta. Sono |
davvero contento, volevo rivincerla, questa garaw. i
A Karlstad, sul podio, Jost Capito era molto sod-

disfatto. «E presto per parlare di volata verso en- ;
trambi i titoli - commentava all'arrivo il boss di |
Vw Motorsport - . Bisogna aspettare, siamo solo |
alla seconda gara. Un bravo a Sébastien e compli-
menti anche ad Andreas, che ci ha provatosinoalla |
fine». Felicissimo pure Thierry Neuville, strepitoso |
in tutto il week-end. «Una gara davvero bella- ha |
detto il belga all'arrivo - , nella quale ho provato a |
vincere sino all'ultimo km. E una bella scossa per |
me e per tutto il team, non ci aspettavamo di essere |
cosi competitivi qui. Ora andiamo in Messico, dove !
saremo avvantaggiati dal fatto di partire secondis. |
Andreas Mikkelsen si & invece girato nella power |
stage, gettando al vento la sua possibile prima vit-
toria. «Peccato, ho perso una trentina di secondied |
anche il secondo posto. Ero in testa e stavo andan- |
do al massimo, volevo vinceres, ’

Torsby galeotta per Latvala
Varmland, in svedese, significa terra calda. Ma sta- |
volta il ghiaccio, a differenza dello scorso anno, ha
resistito, nonostante temperature salite legger- |
mente sopra lo zero durante lo svolgimento della |
gara. Alla fine le condizioni sono state quelle clas-
siche del “winter rally”, anche se questo febbra- |
10 davvero tiepido per essere a queste latitudini ha |
reso il fondo di alcune prove, soprattutto quella di |
Rammen, meno compatto del solito. Neve ce n'era |
tanta a bordo strada, e gli snow bank stavolta han- |
no resistito. E propno uno di questi ha deciso la gara |
di Latvala. Un errore grave, quello che ha commes- |
so il finlandese, che pud gia dare una svolta davve- |
1o negativa al suo Mondiale. }
Il ghiaino sulla strada ha fatto scomporre la sua Po- |
lo R che s’& girata, a 500 metri dalla fine della pe- |
nultima speciale della prima tappa - Torsby - urtan- |
do con il posteriore un muro di neve ed andando ad
innevarsi, facendo perdere al finlandese oltre 8 mi- |
nuti. In quel momento Jari-Matti era virtualmente
passato in testa alla gara perché Ogler aveva urta- |
to anche lui un banco di neve, perdendo a sua vol- |
ta una ventina di secondi. «Forse ero troppo veloce |

- ha confessato Latvala - ma sulla neve e sul ghiac- | .

cio & cosl: se ti giri puoi compromettere la tua garas. |

Poi Latvala ha proseguito, ma non 'abbiamo mai vi- | §

sto triste e abbattuto come stavolta. Quanto aglial- |
tr, finale deludente per Mads Ostberg, che ha chiu- |
so solo decimo a causa del tempo perso per una
foratura nella seconda speciale, sabato mattina, e |
poil per un innevamento nalla tappa finale. '

THIERRY SALTA 44 METRI!
Il famoso salto Colin's
Crest” dedicato al mitico
Colin McRae, nella speciale
di Yargasen, ha visto

Thierry Neuville e la sua
Hyundai stabilire il nuovo
record: 44 metri per aria,
prima di mettere di nuove
le ruote al suolo...

Bene invece Ott Tanak, quarto alla fine, che ha cor- <

so con la testa facendo finalmente contento il suo |
boss, Malcolm Wilson; mentre Hayden Paddon ha |
stupito un po' tutti con una gara regolare sulla se- |
conda Hyundai ufficiale (lasciata libera dall'infortu- |
nato Sordo) chiusa al quinto posto. Garaintelligente |
anche quella di Evans, sesto assoluto alla sua se- |
conda esperienza in Svezia, cosl come Kris Meeke
che ha concluso alle sue spalle settimo, per iltempo |
perso in un fuori pista a Kirkaener. Ora arriva la ter 5
ra, in Messico, e avremo un'idea sulla effettiva dif-
ferenza tra le forze in campo... ®
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ENALIZZAZIONE PER IL TURBO. CON POLEMICA
Kubica gate

Cinque minuti di penalita a fine seconda tappa, sabato notte,
appioppati a Robert Kubica per un'errata mappatura del tur-
bo sulla Ford Fiesta Wrc dell'A-Style. In pratica, come spiega-
. to dall’'entourage del pilota polacco, la Fia ha constatato che
la telemetria del propulsore della vettura rilevava un valore
di boost superiore a quello consentito.

Un fatto abbastanza anomalo, visto che & M-Sport che ge-
stisce | motori di tutte le Fiesta Wre durante una gara. Pec-
cato perché Kubica, che ha chiuso 20esimo assoluto, si era
d tolto lo sfizio di vincere una speciale, Hagfors Sprint, rega-
lando alla Pirelli uno dei due successi parziali nel rally scan-
dinavo (I'altro I'ha firmato Protasov). Comunque, la prova
del pilota di Cracovia, che aveva fatto un lungo nella terza
speciale di Rojden, era gia stata compromessa dalla rottu-
ra del differenziale posteriore venerdi pomeriggio, gvuasto
che gli aveva fatto perdere diversi minuti. Kubica stavolta
s'é distinto per la sua tattica saggia, con una prova condot-
S ta conintelligenza, nell’ottica di fare pil esperienza possibi-
le su neve e ghiaccio, dimostrando di sapersela cavare sulle
speciali nordiche. E stato infatti il piQ veloce dei piloti Ford
nella seconda tappa. Da questa gara a seguirlo c’era l'inge-
gnere Andrea Adamo, un tecnico esperto, che potrebbe for-
nire all'Rk Team un importante contributo nella gestione e
sviluppo della vettura. Kubica ha in programma a fine me-
se una serie di test in Sardegna, ai quali partecipera anche
Adamo, per preparare la sua vettura in vista delle trasferte
J in Messico e Argentina.

al vola

con Neuville

|L TEAM PRINCIPAL NANDAN PROMUOVE IL B

EVUOL

SCHIERARE LA NUQVA AUTD SOLO QUANDO SARA AL TOP

euville ha fatto una
«N gara perfetta, da in-

corniciare. Mentre tutti gli al-
tri hanno sbagliato lui non ha
commesso un solo errores -
Un soddisfatto Michel Nandan
promuove il suo giovane pilota.
« Thierry ha corso senza pren-
dere rischi inopportuni - con-
tinua il responsabile del team
coreano - ed ha fatto una scel-
ta di gomme strategicamente
perfetta, alla fine della secon-
da tappa, e questo Jo ha proiet-
tato in testa al rally. Sono feli-
cissimo del risultato, Thierry
ha dimostrato tutte Je sue qua-
lita. Ed é stato un gran week-
end per tutti nol. Non avrem-
mo mai pensato alla vigilia che
avremmo potuto lottare per la
vittoria, pensavamo al massi-
mo ad un quarto posto, magari
con un po' di fortuna al terzow.
Nandan ha le idee molto chia-
re sullo sviluppo della nuo-
va 120 Wre che, conferma,
esordira a meta stagione.
«Non vogliamo correre rischi e
quindi stiamo preoccupandoct
soprattutto di fare test accurati
su ogni singolo particolare del-
la vettura, per poi portarla in
gara solo dopo che avra dimo-
strato di essere anche affidabi-

ROBERT INGAGGIA ADAMOD
Andrea Adamo, sotto a sinistra, @ entrato a far parte del team di Kubica:
i due possono dar vita ad una collaborazione proficua per il pilota polacco.
Anche se l'inizio & stato difficile, con problemi sulla Fiesta dellRK Team

le. Stiamo facendo chilometri di
test perché tutto é nuovo, dal
talaio al motore, che abbiamo
preparato noi stessi con I'équi-
pe diretta da Nino Frison avva-
lendoci stavolta solamente di
un supporto da Pipo Moteur.
Bryan Bouffier é sotto con-
tratto solo per fare i test, che
svolgera insieme agli altri no-
stri piloti ufficiali Thierry Neu-
ville, Dani Sordo, Hayden Pad-
don e Kevin Abbring. Se le
cose andassero davvero per il
verso giusto, potremmo deci-
dere di anticipare I'esordio. Al-
triment) avverra secondo pro-
gramma, dopo meta stagione».
Nandan non lo dice ma la
sua idea € quella di far esor-
dire la nuova Wrc sudcorea-
na in Finlandia o in Germania.
«Non vogliamo deludere le at-
tese dei nostri tifosi - conti-
nua Nandan - e vogliamo esse-
re competitivi sin dalla prnima
uscita. Siamo una squadra uf-
ficiale, i teniamo a vincere.
A questo proposito mi ha fat-
to piacere la notizia dell’arn-
vo della Toyota: é il ritorno di
una Casa importante che non
pud che portare ampi benefi-
ci all'immagine di tutto il Mon-
diale rallys. ®




Cosi al traguardo

| POUTPAGGIO

1° OgierIngrassia
2° Neuville-Gilsoul
3* Mikkelsen-Floene

4° Tanak-Molder

5° Paddon-Kennard

6° Evans-Barritt
7" Meeke-Nagle

8° Prokop-Tomaek
9° Protasov-Cherepin
10° Ostberg-Andersson

Le dassifiche complete sono riportate alle pagine 78-79
PROVE SPECIALI VINTE: Ogier 9 su 21, Mikkelsen e Latvala 3, Neuville 2, Kubica,

Meecke, Protasov ¢ Tidemand 1

RALLY LEADER: Tidemand ps 1, Ogier da ps 2 a ps 8, Mikkelsen da ps 9 a ps 17, Neu-

ville ps 18, Mikkelsen da ps 19 a ps 20, Ogler ps 21
[ PRINCIPALI RITIRI: Solowow (uscita di strada) ps 20
POWER STAGE: 1. Ogier, 6' 30"%; 2. Neuville a 0°2; 3. Ostherg a 1"9

Mondiale Piloti
'=25punti F=8punti
Z=18puti Pabputi . 3 o
Teifputi Pedpati g 52 .
Cellpoti P=2pti @ § o 8§ e 5 E
6" = 10 punti ]E‘.l"'wfl[)ll:l'l!:l:li-ﬁ'_:_T E v =B BB
POWER STAGE DiciBIEIR E % 2
Fedpunti Pulpmti = B 7 B £ 583
2 = 2 pusti SiaidiQiRIBIRIE
1° Ogier 25 2543 -
2° Mikkelsen 15 15 - . :
Neuville 10 1842 - o) ® o]«
4° Latvala 1841 - | - : x4
5° Ostberg 12 141
Evans 6 8 - - % e
7° Tanak T 3 =f &
8° Paddon 10 - - =5 o
Moeko 143 6 SF 5
10° Sordo g ~

Mondiale Costrutton

1° Vw Motorsport 43 25
2° Hyundai Motor. 27 28

30
iﬁ

M-Sport
Citroen Wit

12 20
B+ 642 -

GERMANIA 20-23/8

Gara 2 del Mondiale Piloti @ Costruttor
Karlstad (S), 12-15 febbraio 2015
| VETTURA ! NAZ | TEMPO
Vw Polo R Wre F-F In25530"%
Hyundai 120 Wrc B-B a6"4
Vw Polo R Wre N-N alo's
Ford FiestaRsWic EST-EST a2'26"
Hyundai 120 Wre NZ-NZ a3'31"5
Ford FiestaRsWic GB-GB A a3'%3"
Citroén Ds3 Wre GB-GB a4'05"8
Ford Fiesta Rs Wre CZ-CZ a4'26"
Ford FiestaRs Wic UKR-UKR a5'32"2
Citroén Ds3 Wre N-S a6'%0"9

AUSTRALIA 10-139

FRANCIA 14/10

SPAGNA 22-29110

0

JALLES 12-1511
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Ketomaa
senza rivali

VITTORIA IN WRC2 AL FINLANDESE. MA E

- LIDOLO DI CASA TIDEMAND A FAR PARLARE

ARLSTAD - Re per una notte. La “guest star”

della speciale di apertura del Rally di Svezia,
all'ippodromo di Karlstad, & stato Pontus Tide-
mand. I1 24enne pilota svedese, al volante della
Ford Fiesta Rrc, ha fatto infatti segnare lo scratch
assoluto. Stabilendo un record.
Questa é stata infatti la prima volta nella storia del
Mondiale che un pilota al volante di una vettura

- Wrc2 éstatointestaadunagarairidata. Tidemand

@ stato avvantaggiato dal fatto che, partendo per
primo, ha potuto correre su un fondo ghiacciato
e compatto, che

| poi si @ man ma-
' no degradato con
- il passare delle

vetture, ma l'im-
presa resta, La
prova del Wrc2
@ stata pol domi-
nata dal finlande-
se Jari Ketomaa,
sulla Ford Fie-
sta RS gomma-
ta DMack, che ha
preceduto all'ar-
rivo il norvegese
Brynildsen e 1'u-
craino Gorban.
E Tidemand? Ha
chiuso solo quin-
to, attardato da
un'uscita di stra-

WRC2

Classifica: 1. Ketomaa-Lindstrom
(Ford Fiesta RS in 3.05°07°%:
2. Brynildsen-Fredriksson a 3776
3. Gorban-Korsia (Mini Co:gg;i
a 3274 &, Al Rajhi-Orr a ;
5. Tidemand- a 345
9. Tmplsmhthurcnssa (Su-
baru Impreza STi} a 18°50°6: 12,

Linari-Arena  (Subaru  Im

Sti) a 26°35°9; 14, Rendina-Pizzut
(Mitsubishi Lancer Evo X) 2 421374
(tutti gli altri su Ford Fiesta Rre).
Campionato: 1. Ketomaa e Lefebvre

25 punti; 3. Breen e Brynildsen 18;
3. borban e Kremer 15; 7. Al Rahji
%Eamﬂi 12 9. Tidemand e Hirschi

da nella prova di

. Finnskogen, durante la prima tappa. Con questo

successo, Ketomaa é adesso in testa al campiona-
to, a pari punti con il francese dellas Citroén, Le-
febvie. @




Stewards scatenati in
Svezia per le violazioni dei
limiti di velocita. Ogier,
Solowow, Bertelli e Rendina

sono stati colti in flagrante

dai radar della “Polisi”

svedese (Ogler addirittura

7 volte) e sono stati multati,
RIPARATO IL GUASTO, LORENZO HA POI FATTO SEGNARE CRONO e
INTERESSANTI. PROVE ALTALENANTI PER GLI ALTRI [TALIANI g e
':'I'I.q:.un un Rally di Svezia _dav— mo assoluto ed e stato il mig!iu- :’::;m‘;zzp :1:: glmt
<-dvero sfortunato, quello di Lo- = re tra le vetture della Production ' gpplicata alla prossima
renzo Bertelli. Il pilota del Team . Cup. “Tempesta Junior® ha dun- infrazione in gara.

Fuckmatié ha subito la rottura

que portato a casa i 25 punti del

del differenziale posteriore sul- campionato davanti al toscano Li- FOTOGRAF RITO
la sua Ford Fiesta Wic, nella pri- = nari, secondo tra le vetture Produ- Lo shakedown di Rada
. ma speciale, e si @ dovuto ferma- ' zione dopo esser stato rallentato ;1::: '“;?“ d.g.hn -t
re. Poi, il sabato, quando partiva ' da un'uscita a Fredriksberg, il sa- Lmdqﬁ;m P
primo grazie al Super Rally, s'é in- | bato pomeriggio. Il campione Pro- = 4i un'uscita di strada del
nevato a Vargasen e s'é dovuto di ' duzione in carica Max Rendina é polacco Solowow nella quale
nuovo fermare, a meta giomata. finito invece al quarto posto, die- & rimasto ferito il fotografo
Nella tappa finale il nostro pilo- = troall'irlandese Eamon Boland do- =~ ¢#c0 Honza Fronek, subito
' ta s'é poi fatto notare per il nono ' po una prima tappa da dimentica- :l';u“!""“’ I' P'“'] fﬂ'ﬁ .
ed il decimo scratch fatti segnare @ re, nella quale si @ dovuto fermare y
a Varmullsasen. Prova regolare in- = dopo aver aperto una ruota. Infine c T
vece quella del 20enne veneto (ma ' il veneto Bresolin: non ha preso il L'u::rmn Yurii Protasov
corre con licenza rumena) Simone © via per problemi preparazione del- ha deciso d'accordo con
Tempestini, che ha chiuso 26esi- . la sua macchina. ® D-Max Racing di rescindere
il contratto che li legava ed
i NF ha scelto una Fiesta Wrc
Mani nei capelli per Lorenzo Bertelli, sopra. In alto, Linari mnm:;m
e a sinistra Rendina: gli italiani non hanno avuto vita facile il secondo passaggio sulla
in Svezia. Sotto, Ketomaa, primo in Wrc2 con ['esperto speciale di Kirkaener, in
Lindstrom. A destra. il monumento dedicato a Peterson Norvegia, regalando alla
Pirelli uno dei due scratch.
SOLBERG STORICH
Petter Solbeg, navigato dalla
moglie Pernilla Walfridsson,
s'é aggiudicato I'Historic
Swedish Rally con una Ford
Escort Mk2. "Hollywood ™ s'a
divertito nella gara svedese,
che ha vinto con oltre 3’ su
Axelsson (Audi Quatto).
Al centro di Karlstad, nel
Conference Center che dallo
scorso anno ospita il quartier
generale e la sala stampa del
rally, & presente un capiente
: teatro all'avanguardia dotato
4 di ben 1600 posti a sedere.
La l:tttadini di Orebro i amela strada tra
['aeroporto di Skavsta. 100 kmasuddi  Liilesidnulls
Stoccolma, e la citta che ospita il rally di Svezia, = C'era solo un iscritto al
Karlstad. E proprio a Orebro. dove il 14 febbraio  Y¥¢c3 in Svezia, i 18enne
1944 nacque indimenticabile Ronnie Peterson, GBS TS U =FE0e
& possibile ammirare una bella scultura g3 RT3 Max partecipa
del campione, realizzata nel 2003 da Richard  anche al Mondiale Junior.
Brixel. Come ricorda in svedese il pannello posto = Con questo successo Veiby,
al lato del monumento, Peterson é stato pilota :::: m:il:;nfhm
TR di March. Tyrrell e Lotus, ha preso partea 1236p - = /o0 O nﬂindnmmnnp.ﬁ ora
\ Saracic! diF.1 vincendone 10 e purtroppo cihalasciati . 0 inamente in testa
dopo il tragico incidente jalvia  ana serie.
el Gp d'Italia del 1978 a Monza

1
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ritorno di fiamma

SELVAGGIA, BELLA, CRUDELE: LA SERIE IRIDATA RIABBRACCIA IL TOUR, UNA CLASSICA CHE TORNA
CON LE SUE MILLE CURVE, TANTE STORIE DA RACCONTARE E UN'EDIZIONE CHE SA DI MARATONA

di Marco Giordo

@ c'¢ una prova che si puo definire classi-
S ca del campionato del mondo rally, una di

queste e sicuramente il Tour de Corse che
ha fatto parte ininterrottamente per ben 35 anni,
cioé dal 1973 al 2008, del calendario iridato. Una
gara quindi storica, per certi versi mitica, che di
cose da raccontare nelle sue 57 edizioni sinora di-
sputate ne ha davvero tante. Anzitutto quella ri-
guardante il suo nome, perche il “Giru di Corsi-
ca", come lo chiamano gli abitanti dell'isola che
dette i natali a Napoleone Bonaparte, si chiama )
cosi per il fatto che dalle sue prime edizioni sino
ai primi anni "90 si svolgeva facendo il periplo di
tutta 1'lle de Beauté (negli ultimi anni invece si
era svolto solo nella regione di Ajaccio). Poi per
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il suo soprannome di “rallye des 10.000 virages", AURIOL E DARNICHE gnotti, Saby, Beguin, Delecour, Bugalski, Paniz-
cioé di rally delle 10,000 curve, per via dei con- °F DEL TOUR DE CORSE Gl Loeb, mentre i recordman con 6 vittorie a te-
tinui tornanti che caratterizzano le strade asfal- : A sta sono Bernard Darniche (1970, '75, '77, '78, '79
tate del suo percorso, soprattutto quelle di mon- 07 S VIO CIasCUn0, gy o ryiaier Auriol (1988, 89, 90, '92, '94, '95).
tagna. Ed inoltre per essere stato definito anche "‘m"'i?’.fn'mﬁ?# Tra gli stranieri invece il record di successi ap-
L] v L]

e e e fet e i R
te e davvero affascinanti plrl:hllmlll'ld;ltn Un ﬂlistl‘lgnnl ‘ che mo nel 1983 e '&l e allo scozzese Colin Mc Rae
rally dove in tempi recenti hanno esordito wtm hm-m p Tour de vittorioso nel 199':? e'98

re h?npomuu. come la Peugeot 207 Wrc e la Su- h“!L:?f:"nm‘ Gli altri stranieri a m.:mu il Tour sono sta-

< zuki SX4 Wrc. o m“mlﬂ org i Uli spagnoli Carlos Sainz (1991) e Jesus Pu- )

Una prova quindi per veri specialisti della gui- bolle ta bétso 2 sil'lpislﬂ ras (2001), il norvegese Petter Solberg (2003) e
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da su asfalto, ecco perché nelle gare iridate svol-
tesi in Corsica hanno vinto quasi sempre i piloti
francesi, come Nicolas, Andruet, Therier, Ra-

Sarrazin, in azione nel 2014
quando la gara era valida
per il campionato europeo

I'éstone Markko Martin (2004). Degli anni recen-
ti cl piace ricordare tre aneddoti relativi alle vit-
torie nel Tour de Corse, b




CORSICA RITORNO DI FIAMMA

;Ial 1994 Bernard Occelli per motivi familiari dovet-
te partire improvvisamente alla vigilia della gara e
fu sostituito all'ultimo momento da Denis Giraudet,
che poi si aggiudicod la corsa al fianco di Didier Au-
riol, diventandone da allora il copilota. Nel 1997 Co-
lin McRae fu invece autore di una strepitosa rimon-
ta nell'ultima prova speciale, e sui 43 km del crono
di Stiliccione sulla Subaru Impreza Wrc stacco sot-
to la pioggia di ben 25" Carlos Sainz (Ford Escort
Wrc) e di48" Gilles Panizzi (Peugeot 306 Maxi). Vin-
se cosl il rally per soli 8" davanti al “matador”. Infi-
ne nel 2003 Petter Solberg ebbe un brutto inciden-
te sull'Impreza nello shakedown sbhattendo contro
un palo del telefono, e prese parte alla partenza ce-
rimoniale a piedi perché solo a tarda notte i mecca-
nici della Subaru gli finirono di riparare la vettura.
Grazie anche al contributo delle scelte dei tecnici
Pirelli, Petter poi alla fine vinse quella gara prece-
dendo di 36™ Carlos Sainz (Citroén XSara Wrc), un
successo che lo lancio verso il titolo mondiale. In-
fine tre clatl statistici: proprio ad Ajaccio in occa-
sione del Tour de Corse del 2004 Sébastien Loeb
vinse il suo primo titolo iridato, poi I'anno dopo il
cannibale alsaziano vinse tutte e dodici le speciali
in programma stabilendo un record tuttora imbat-
tuto. L'ultimo riguarda le ultime quattro edizioni iri-
date vinte da Loeb, in cui un pilota finlandese si &
classificato secondo assoluto e sempre al volante
di una Ford Focus Wrc ufficiale (Toni Gardemeister
nel 2005, Marcus Gronholm nel 2006 e 2007, Mikko
Hirvonen nel 2008).

HANNO PERSO LA VITA SULLISOLA NAPOLEDNICA
Bettega e Toivonen
due pagine tragiche

Al Tour de Corse sono purtroppo anche legate due
pagine tragiche del rallismo mondiale. Il 2 maggio
1985 infatti Attilio Bettega perse la vita proprio in
Corsica per un'uscita di strada al volante della Lan-
cia Rally 037 numero 4 nella quarta speciale, nella
discesa che da Zerubia porta a Pont d"Acoravo. Fu
una grave perdita per il rallismo tricolore, Attilio
infatti aveva solo 32 anni, era cresciuto nel gruppo
Fiat-Lancia e all'epoca era il nostro pilota piu pre-
stigioso. Gli fu fatale proprio quella gara che vole-
va tanto vincere, e che invece ce lo ha tragicamente
portato via. Un anno dopo sempre il 2 maggio sul-
la Lancia Delta S4 numero 4 (lo stesso di Bettega)
furono Henri Toivonen e Sergio Cresto a perdere la
vita in Corsica in un tragico rogo sulla speciale Cor-
te-Taverna. Nella discesa stretta ed insidiosa che
porta al Pont de Castirla un'uscita di strada in una
curva a sinistra si riveld fatale per Henri e Sergio.
La Delta S4 prese fuoco e si portod via il campionissi-
mo finlandese, che aveva solo 29 anni, ed il suo bra-
vo copilota. Da quel 2 maggio del 1986 il mondo dei
rally é cambiato radicalmente, la Fisa (l'attuale Fia)
fu infatti costretta a rivedere i regolamenti banden-
do le gruppo B. In pratica fini un'epoca che porté i
rally all'apice del loro successo per la loro spettaco-
larita, quelle auto con piu di 500 cavalli di potenza
erano diventate infatti troppo pericolose per i pilo-
ti e per il pubblico.

MARKKU ALEN CON LA 037 £ STATO IL PRIMO FINLANDESE A VINCERE IL "GIRU™
Storie e protagonisti passati in rassegna. Sopra a destra, Makinen finito rovinosamente
fuori nel 2001. Sotto Panizzi, due volte a segno sull’isola. A destra, Markku Alen, primo
finlandese a vincere tra le mille curve corse. In basso Petter Solberg che fece saltare
il banco nel 2003 anno nel quale vinse il titolo. Sopra Magalhaes in azione nel 2014.

CON PROVE SPECIALI DA 70 CHILOMETRI
Edizione 2015
vera maratona

La 58* edizione del Tour de Corse si preannuncia
gia come una vera e propria maratona. La Ffsa,
la federazione automobilistica francese, ha infatti
idea di proporre un percorso ad ampio respiro ed
articolato che coinvolgera tutta l'isola. In pratica
l'edizione 2015 dealla corsa in programma dall'] al
4 ottobre sara un vero e proprio *Giru di Corsica”,
con la disputa di sole sei prove speciali che interes-
seranno la regione di Ajaccio, il nord nella zona di
Bastia ed il sud in quella di Porto Vecchio. In pratica
Dominique Serieys, direttore generale della federa-
zione transalpina e general manager del Rallye de
France, ha proposto ai team in Svezia di stabilire il
parco assistenza al centro dell'isola a Corte ed una
gara di 300 km cronometrati cosi articolata. Dopo lo
shakedown in programma il 1° ottobre nei dintor-
ni di Corte, i piloti si trasferiranno ad Ajaccio per
passare la notte. La mattina dopo ¢ prevista una



sola speciale di 70 km, poi parco assistenza a Cor-
te e trasferimento a Bastia dove i piloti passeran-
no la notte. [l sabato due speciali di 70 km clascuna
con due parchi assistenza a Corte e trasferimento
in serata a Porto Vecchio, da dove domenica 4 ot-
tobre partira la tappa finale che prevede una spe-
ciale di 70 km nel sud dell'isola che portera i pilo-
ti nella zona di Ajaccio, dove si svolgera la power
stage finale. Insomma si vuole tormare all’antico, al
vecchio Tour de Corse degli anni '70 e '80, che inun
giorno e mezzo faceva il giro intero dell'isola. In at-
tesa che l'itinerario venga ufficializzato con I'ok dei
team, c'é da ricordare che decisivo per il ritorno del
mondiale in Corsica & stato |'impegno dei politici lo-
cali, che hanno finanziato con un contributo di oltre
2 milioni di euro la manifestazione. Un dato che fa
riflettere su quanto sia diventato importante per il
territorio il ritorno economico di questo tipo di ma-
nifestazione, visto che la Regione Sardegna negl
anni scorsi ha patrocinato |'evento mondiale nell’j-
sola del quattro mori per cifre intorno al milione di
euro, meno della meta quindi di quanto stanziato
dalla vicina Corsica. @
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SUL RITORNO DELLA SFIDA TUTTA
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m manager Hyundai
l favorevole a questo proget-
to perché in Corsica ci sono le pro-
ye speciali adatte per cormrere que-
§to tipo di gara, La scelta di Corte
sede del parco assistenza é
pol sotto I'aspetto strategico quel-
la giusta, ci sono pero due aspetti,
Uno tecnico e un altro di marketing
di cui al giorno d'oggi bisognerebbe

lener conto, Le gomme potrebbero
‘avere dei problemi in prove cosi lun-
‘ghe perché alla fine non sara impor-
tante la performance pura, ma di-
wventera fondamentale la gestione
dei pneumatici. E cosi le differenze
‘cronometriche potrebbero essere di
;r..lill ﬁ:fmi:dﬁspemnquaﬂochﬂ
DENSIAMC noi, I'abbiamo gia visto
‘anno scorso in Alsazia. Riguardo al
marketing, noi oggi portiamo spon-

or e clienti sulle ps, e con una sola

Q0me

il percorso aggiungendo qualche
speciale pill corta, perché 300 km
mmﬁmuuppopodﬁn.

EA

Logistico Citroén Racing

wPer la Corsica il ritorno della prova
‘mondiale é un successo importan-
tissimo, perché prima per tutti noi
era quasi un fatto dovuto che ci fos-
s@ la gara iridata a casa nostra, era
stato cosi per 35 anni, e per 50 an-
i Ja nostra era stata la gara pil im-
portante del rallismo francese. Poi
‘quando il Rallye de France si é tra-
sferito in Alsazia, tutti ci siamo subi-
toresicontodiquanto avevamo per-
0. Perché noi corsi amiamo lo sport
dell'automobile e i rally, il Tour é per
noi un momento di gioia, é la festa
‘motonstica di tutta l'isola. Ecco per-
‘ché tutti i politici senza distinzione
di partito si sono subito messi d'ac-
cordo per riportare la gara mondiale
sulle nostre strade, ed hanno trova-
1o le risorse per finanziare I'evento.

coro di si

BREVE SONDAGGIO TRA | PERSONAGGI DEL CIRCUS IRIDATD
ASFALTO DELLILE DE BEAUTE

Il rally mondiale é inoltre un impor-
tante veicolo pubblicitario che per-
mette di diffondere l'immagine del
nostro mare e della nostra isola in
tutto il mondos.

Pilota Volkswagen

«Per noi finlandesi correre in Corsi-
ca é piu facile che in altre gare su
asfalto, Perché per le caratteristiche
delle strade i é pil difficile taglia-
re e curve, Bisogna correre in tra-
lettoria, puliti e trovare la linea giu-
sta per fare i tempi. Sono strade con
una conformazione particolare sisa-
liscendi e ricche di curve ma anche
veloci, ecco spiegati i nostri risultati
positivi da quelle parti e le due vit-
torie di Markku Alen. E una gara che
a me piace, d ho giad corso quattro
volte e negli ultimi due anni avevo
sfiorato il podio finendo quarto as-
soluton,

Ex pilota Subaru e Ford

wAl Tour de Corse é legata una del-
le mie vittorie piti belle in carriera, il
team mi aveva permesso di vincera
dopo aver rimesso a posto la mia Im-
preza dopo un incidente nello sha-
kedown. Ricordo la Corsica con pia-
cara, per la sua bella prove speciali,
una gara molto tecnica e poi si man-
gia davvero bene da quelle parti,
anche il vino e la birra sono di qua-
litdn.

Team manager MSport

nLa Corsica é una gara storica con
una sua fisionomia ben definita e
delle prove speciali uniche al mon-
do che hanno una loro conforma-
zione naturale particolare. Un rally
molto complicato, in cui non é diffi-
cile trovare il ritmo ma il problema
@ sempre stato la lunghezza delle
speciali e la costanza della presta-
zione, Ecco perché quest ‘anno sen-
za gli split sara ancora pitl dura per

i pilotin. J




Rally &

IL FRIULANO APPROFITTA

DEL CRASH DI D'ASTE E VINCE
UNA GARA TEST IN VISTA

DEL RIENTRO AL VERTICE.

E DI BENEDETTO STRAPPA

L SECONDO POSTO AD OGLIARI

di Sergio Remondino
foto Bettiol

ASTREZZATO - Altro che rally in cir-

cuito uguale “serie B"| A Franciacor-
ta s'é disputata un'edizione, la settima
della gara in salotto bresciana, degna dei
rally veri e dei bei tempi andati. Quando a
vincere non erano “solo” i pit bravi ma an-
che i pit1 duri. E quando il gioco si fa duro,
gente del calibro e dell'esperienza di Lu-
ca Rossetti non puo non emergere, Con la
Ford Focus Wre della Dp Autosport, il friu-
lano tre volte campione Europeo, una vol-
ta campione italiano e una volta campione
turco ha fatto vedere di che pasta & fatto.
Andando a far sua una gara resa davve-
ro difficile dal maltempo e da un percorso
tecnico e selettivo, che utilizzava parti del
tracciato realizzato per il Rallycros mon-
diale e parti del normale impianto. Una
gara difficile, quella studiata da Gianluca
Marotta, che ha - appunto - finito per esal-
tare | veri duri.
E se Luca Rossetti ha saputo vincere do-
po aver affrontato e superato i mille piceoli
problemi che lo hanno rallentato all'inizio,
Stefano D'Aste ha saputo perdere con ono-
re e dignita. In testa con un vantaggio di
ben 23" e 56 dopo tre delle cinque specia-
li in programma (e dopo aver fatto la prima
piesse senza interfonici...), nel primo cro-
no della domenica mattina il veloce pilota
e manager genovese ha urtato un paletto
di sostegno di un rail ed ha "aperto” la ruo-
ta anteriore sinistra della Citroén Ds3 Wrc
D-Max, ritrovandosi incredibilmenrte fuo-
ri dai giochi. Poi, il maltempo ha costretto
gli organizzatori ad annullare |'ultima spe-
ciale per motivi di sicurezza (legati appun-
to al meteo) e D'aste & stato ugualmente
classificato sesto, ma questo & un detta-
glio. Resta la grande prestazione di un pi-
lota che a 38 anni sta migliorando ancora.
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Rossett1 brinda
a Franciacorta

Appena arrivato da Barcellona, dove ave-
va provato - andando fortissimo - la Che-
vrolet Cruze che utilizzera quest'anno nel
Wtee, D'Aste s'é ritrovato d'incanto al vo-
lante di una vettura e in condizioni total-
mente diverse. Nonostante questo e anda-
to fortissimo, su un altro pianeta rispetto
alla concorrenza. Bravo davvero,

Di Benedetto e Ogliari, che Leoni!

Detto della lotta per il successo, occorre
dire della ancor piu avvincente lotta per la
piazza d'onore, che ha visto il sempre ar-
rembante e spettacolare Fofd Di Benedet-
to con la Peugeot 207 S2000 della Emreffe

44
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CONI l‘r ONI |-",¢
Luu Rnssdli.m
ha vinto un'edizione

del Rally di Franciacorta
avversata dal maltempo.
A sinistra Di Benedetto,
secondo con la Peugeot
207 52000 davanti a Ogliari
con la 208 RS, a destra.
Sotto a destra la Citroén
Ds3 Wre di Stefano D'Aste
con la ruota anteriore
sinistra fuori uso

- spuntarla su Jack Ogliari al debutto con la

208 RS di PA Racing. Il vecchio e il nuovo
in casa Peugeot si sono trovati di fronte,
con una differenza davvero minima: 1 se-
condo e 08 a favore di Di Benedetto! Che
ha dato spettacolo, lasciando pezzi di car-
rozzeria e specchietti retrovisori dissemi-
nati lungo il percorso pur di “pelare” allo
spasimo le traiettorie e limare cosi qual-
che decimo di secondo nei suoi tempi. Una
tattica a rischio, che perd ha pagato il co-
raggio del siciliano. Ogliari, dal canto suo,
non ha per niente sfigurato, mostrando-

si sempre pill specialista di sucesso nel-
la difficile specialita dei rally in salotto. @
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.| ALTRAGUARDOD
.| Assoluta: 1. Rossetti-Maurigi
| Focus Wrck; 2. Di Benedetto

~ ILVINCITORE CORRERA CONLANUOVARENAULT
Rox sulla Clio R3T

«Altro che rally in circuito: questo é stato un rally vero! Qui,
I'errore era dietro 'angolos. Luca Rossetti non le manda a di-
re. E non ha certo |'aria nlassata: «Il fondo si @ molto rovinato
con il passare dei concorrenti - spiega “Rox" - e la ghiaia non
perdonava, non potevi mettere le ruote fuor di un millimetro
dalla trajettoria che rischiavi I'errore fatale. Come é successo
a D'Aste, infatti. Carto, era davanti lui, ma alla fine ho vinto
io! Nonostante avessi problemi con tante cose, soprattutto a
livello di assetto di guida e visibilita. Che, in queste condizio-
ni, non era davvero il massimo. E poi, vincere fa sempre pia-
cere, £ stato, insomma, un bell'allenamentos. In vista di cosa?
« Per il momento ¢'é solo una stretta di mano - si sbilancia Ros-
setti dopo qualche insistenza - ma diclamo che ho raggiunto
l'accordo con Dp Autosport per disputare il nuovo Trofeo Clio
riservato alla R3T, sia quello nazionale che quello internazio-
nale. Al Ciocco, ci saro anch’io. Poi, quando arrivera la Skoda
Fabia R5, la proverd in garals.

Per un Rossetti che torna in scena alla grande, uno Stefano
D'Aste che prima di tornare ad immergersi nel Wtee recrimi-
na per l'occasione sprecata: «ll fondo era davvero impossibi-
le, cosi sono entrato nella parte stretta del tracciato - spiega
- pianissimo: forse é stato quello I'errore! Ho sentito la mac-
china che andava in sottosterzo, ho provato a correggere dan-
do un filo di gas ma non c'é stato niente da fare. [l rail mi ha
“aperto” l'anteriore sinistra ed ho dovuto fermarmi li, come
un polio! Pazienza, mi consolo con gl ottimi tempi che ho fat-
to segnare a Barcellona con la Chevrolet del Team Munnich!».
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ROSSEIT! E CAFH PRONTI PER NUOVE SFIDE
Luca Rossetti, sopra, ha vinto a Franciacorta. Settimo posto per Alex Caffi.
sotto, venuto per preparare il 1000 Miglia e navigato da Moreno Morello



E iniziato il conto alla
rovescia per il 24. Rally
Internazionale del Laghi,
seconda prova del Tm

Zona 2 e prima gara del
Campionato svizzero. Le
iscrizioni chiuderanno sabato
28 febbralo, mentre la gara si
svolgera dal 13 al 15 marzo.

OCCO IN VERSI!
Forte del Marmi ospitera
non solo la partenza ma
anche una prova speclale
spettacolo, lunga 1200 metri
e ricavata sul lungomare piu
prestigioso della Versilia,
per la prossima edlizione del
Rally Il Ciocco, in programma
dal 20 al 22 marzo,

F YDAY SERENISSI
Chiudono lunedi 2 marzo le
iscrizioni al 1. Rallyday della
Serenissima-Citta di Sacila,
che va in scena domenica

B marzo a cura di Planet
Team e Fuoristrada Club 4x4
Pardenone, Per info: www,
planetrallyteam it

E in programma il 28-29
marzo la seconda edizione
del Rally Torri Saracene

che aprira la stagione

dei nazionall in Sicilia. La
gara, organizzata dalla Cst
Sport, avra l'intero percorso
ricavato sulle strade

dei Nebrodi, partenza a
Sant'Angelo in Brolo e arrivo
nel centro di Giciosa Marea.

Jacopo Araldo e Antonio
Forato hanno dato vita ad
una bellissima lotta nella
classa §1600 del CiWre,
vinta da quest'ultimo, E
quest’'anno potrebbero
bissare. Al Rally 1000 Miglia
saranno presenti antrambi,
ancora da vedere sa nella
51600 o nella S2000.

CELICA ST165 STORI
Orlando Redolfi non poteva
asgistare immaobile alla
valanga di Lancia Delta

B @ 16 valvole in [ase di
preparazione per correre
tra le storiche del periodo
J2, vale a dire fino al 1990.
E cosi, il preparatore
bergamasco sta allestendo
una delle Toyota Celica
St166 che fece correre con
successo nel rally italiani.
La vettura sara pronta a
breve, per essere schierata
nell’Europeo, nel Cir e nella
Mitropa storiche.

Rally d'Ttalia
Marathon

Yappuntamento italiano del Mondiale - in programma in Sar-
degna dall’'11 al 14 giugno - attraversera tutta l'isola, da sud
a nord. Confermata ad Alghero la base della manifestazione da
dove, dopo lo shakedown giovedi 11, i piloti si trasferiranno a Ca-
gliari. Dalle ore 20, nell'area portuale del capoluogo, avra luogo
la superspeciale d'apertura, lunga 2,50 km. Dopo aver lasciato le
vetture in parco chiuso, nella centralissima Via Roma, i piloti ri-
partiranno la mattina di venerdi 12, per completare la prima tappa
- Cagliari-Alghero - con 138 km cronometrati suddivisi in 9 speciali
(4 ripetute) nell'oristanese. Due sono gid state disputate in passa-
to sul Monte Grighine (di 22,5 @ 15 km); mentre le altre due - Mon-
tiferru (18 km) @ Sagama (2,5 km) - sono inedite. Poi, nel pomerig-
glo, si svolgera il nuovo cronodils Aruttas. Sabato seconda tappa
molto dura, con 10 speciali (5 ripetute), per 202 km nel bacino del
Monte Acuto. Dopo la superspeciale dell'autodromo di Mores (1,4
km) i piloti prenderanno parte ai crono di Monti di Ala (21,2 km),
Monte Lerno e Coiluna-Loelle (di 37.5 km ciascuno) e all’'altra su-
perspeciale del rally, all'ippodromo di Chilivani (3,45 km). Dome-
nica 14 tappa finale da 57,60 km in 4 speciali, con due passaggi
sul nuovo crono di Monte Baranta (15 km) e due in quello di Cala
Flumini (13,8 km), power stage finale. La gara sara composta da
ben 24 speciali per complessivi 400 km cronometrati.

IL BRESCIANO E ANCHE "LUCKY" NELLEUROPED STORICO

“Pedro” con la Delta

Lancia Delta 16 V, che dal quest'anno puo correre nei rally
prici europed insieme a tutte le vetture che hanno gareggiato
fino al 1990 compreso nel nuovo raggruppamento J2, fa gia go-
la a molti. E tra i primi ad averla scelta ci sono il campione eu-
ropeo 2013 Massimo “Pedro®™ Pedretti ed il sempreverde Gigl
‘Battistolli, in arte “Lucky”. Il bresciano, da anni protagonista
‘all'estero e in Italia con la Lancia Rally 037, debuttera al Rally
Costa Brava in Spagna che dara a meta marzo il via alle dan-
ze continentall e sara quindi della partita nelle restanti prove
della serie, con la voglia di riuscire a fare finalmente risultato
a Ypres, da sempre roccaforte degli specialisti belgi. Quanto
A "Lucky", il veneto si altemnera tra Europeo con la Delta 16V
{anche questa della KSport come quella di “Pedro”) e italiano
con la Ferrari 308.

PONS. CALDANI E CIAVARELLA
Hankook a tre

nel Tricolore

Due Ford Fiesta R5 di Berni-
ni per Nicola Caldani, in cop-
pia con Sauro Famocchia, e
Gabriele Ciavarella con Giaco-
mo Ciucci. Sono le punte del-
lo squadrone che la Hanko-
ok, rappresentata dalla Erts
di Fabrizio Bardi, si appresta
a schierare nel Tricolore. Oltre
alla due R5 correranno in R2
tre Peugeot 208 per Vineis-Ro-
di; Giannini-Tredici e Giulia de
Toni-Sofia Peruzzi. L'impegno
si espande anche nel Trt, con
Franci-Segir su Fiesta R2, e al-
la 3* Zona T con Pighi Zortea.
Non & tutto: l'ipotesi terza RS
- probabilmente per Xavi Pons
- non ¢ tramontata e prevede
un programma con partecipa-
zioni nel Cir @ nel Wrc2. Con le
gommne coreane correra an-
che Toto Riclo.

ENEL CIR MA RESTA SU ASFALTD
Roma Capitale
non capitola

Poco pia di due settimane do-
po aver confermato il passag-
gio allo sterrato per il Rally di
Roma Capitale da sempre di-
sputato su asfalto e promos-
so nel Tricolore per il 2015, ec-
co il ribaltone che... lascia stare
tutto com’era:; la gara, secondo
quanto chiesto sin dall'inizio
dagl organizzatori, rimarra su
asfalto] Cosi, nonostante la for-
mula “5+ 3" approvata da tem-
po, il Cir avra 6 gare su asfalto
e 2 su terra. Una decisione cui
ne segue un'altra: il Rally Con-
ca d'Oro, gara che nel 2014 non
sl & nemmeno svolta, é stato ri-
ammesso nel Troleo Terra.

FORSE OMOLOGAZIONI NAZIONALI
Trofeo R-Gt
per il CiWrc

Le vetture della categona R-Gt
avranno uno spazio loro riser-
vato all'interno del Campiona-
to Italiano Wre, con un Trofeo
dove potranno confrontarsi in-
sieme ad AB e K11. Non @ tut-
to: & allo studio la possibilita di
farle correre con un passapor-
to tecnico italiano, pur in con-
formita alla vigente normativa
Fia, per avere al via un maggior
numero di vetture. La commis-
sione tecnica ha pure proposto
la liberalizzazione del cambio
sequenziale per le vetture R4,




Gianni Cogni, Marco Giordo,

Gianluca Lioce, Daniele Sgorbini
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OK AL PROGRAMMA. NON AL PILOTA. EALBERTINI VA CON POWER CAR

Brc continua nel Cir
ancora con Basso?

‘ray PragelatoIceSeries

: hummhﬁ:m

| mercato piloti del Cir, fin troppo sonnacchioso nelle ultime set-

timane, s'@ svegliato di colpo nagli ultimi giorni. Sabato scorso,
ad Automotoracing a Torino, la Brec ha annunciato di voler conti-
nuare nel Campionato Italiano con la Fiesta RS alimentata a Gpl
ma non ha fatto il nome del pilota che la portera in gara! Al mo-
mento di chiudere questo numero di As, infatti, Giandomenico
Basso non aveva ancora risposto alla chiamata del team cunee-
se. [l veneto ha avuto pit di un abboccamento con Munaretto, per
salire su una Peugeot 208, Perd non dovrebbe essete cosi, perché
nel frattempo Stefano Albertini ha a sua volta chiuso con il team
veneto, dopo aver a sua volta tenuto impegnata a lungo la PA Ra-

Carmellino
scla meglio

GRANDI SFIDE IN PIEMONTE NELLA TERZA GARA DELLA
SERIE. CHE ASPETTA LE DACIA PER LA FINALE A CERVINIA

cing di Alex Perico.

ILPILOTA MANAGER TITOLARE DELLA PA RACING FARA IL CIR E LIRC
Perico bifronte lancia Baccega

Dichiaratamente deluso per
come e sfumato il programma
pazientemente imbastito, im-
pegnandosi anche di persona,
per Stefano Albertini (vedi no-
tizia soprta) Alex Perico sta ri-
vedendo i piani della PA Ra-
cing. E sara stabilmente al via
del Circon una 208 T16 affidata

alla giovane promessa svizzera
Stefano Baccega, che lo stesso
Perico dovrebbe affiancare con
una seconda vettura in alcune
occasioni, ad iniziare dal Cioc-
co. Il pilota-manager bergama-
sco ha comungque l'intenziona
di puntare al titolo Irc con la
Ford Fiesta Wrc,

SARA SCHIERATA DALLA R2 CORSE DI DAVIDE CAMPOCHIARD
Arriva 'Opel Adam R2 “italiana”

Una nuova vettura & pronta per il Tricolore Junior: si tratta della
Opel Adam R2, il cul primo esemplare “italiano"” & stato acquista-
todalla R2 Corse di Davide Campochiaro. La vettura, griffata Opel
Motorsport e allestita da una societa del Gruppo Holzer = lo stes-
so che negli anni ‘90 schierava le Opel nel Dtm - monta un quat-
tro cilindri preparato da Spiess che promette 185 cv a 7750 giri.

MICHELIN E PIRELLI DISCUTONO ANCORAPER ILCIR 2015~

Gomme&polemiche

La Giunta Sportiva dell'Aci
ha approvato la scorsa setti-
_mana alcune importanti novi-
ta regolamentari 2015, a co-
minciare dal nuovo Gruppo
'R1 Nazionale. Non una parola
invece riguardo agli pneuma-
tiel che | big dovranno usare
‘nel Tricolore. La prima boz-
‘za, comunicata soltanto in-
form ente, diceva che sino

tute utilizzare sia le vecchie
“stampo” sia le nuove co-
perture in specifica Fia. Una
decisione alla quale s'oppo-
ne Michelin, che non dispo-
ne pil di vecchie gomme,
maggiormente competitive,
che avrebbero dovuto essere
messe al bando a fine 2014,
Uubmn:ndifumilcuindtn.

RAGELATO - Tempo di

rivincita sul circuito di !
Pragelato. Ad appena una
settimana dall'ultimo appun-
tamento che aveva incoronato
Alex Pettenuzzo con la Mitsu-
bishi & andato in scena il ter-
zo atto dell'lce Series 2015,
Una gara tutta nell'inse-

rie, Ivan Carmellino, che &
partito a razzo per anda-

ma di tutti gli altri in tutte e
tre le manche endurance.

. giorni prima sempre a Prage-

. lato. Questa volta pero ha do-

; vuto dare fondo a tutte le sue
| risorse per contenere un Alex
: Pregnolato scatenato, che con
. la Subaru Impreza ha chiuso a
. meno di dieci secondi dal riva-
| le diclasse e gruppo.

. Prova da incorniciare per il dni-
gna del dominatore della se-
| prime due gare, dove era prati-
| camente rimasto al palo. Dopo
re a scrivere il suo nome pri- |
| tere in pista un nuovo motore,
finalmente si & rivisto il Pre-

ver di Oleggio, sfortunato nelle

una settimana di lavoro a met-

Abbatten- gnolato di un
do cosl il mu- FIREEIN] tempo.

1o dei venti- Assoluta: 1. Carmelling (Fiat Punto): Sesto assolu-
quattro minuti - o gl to, a sorpresa,
nella genera- %;‘ﬂ' mﬁn Imsh Lancer): Roberto Nale,
le. Alex Pet- - pe al debutto con
tenuzzo pero la Clio targa-

non si & da-
to per vinto e nelle prime due
manche Endurance é rimasto
sempre ‘“francobollato” al-
la Fiat Punto Wsc con il nu-
mero 1 sulle porte. Solamen-
te a meta della terza manche
ha concesso qualche secondo
al suo rivale, assicurando una
seconda plazza da incornicia-
re @ marcando il ritorno dell'O-
pel Astra del Bolzanino Aldo
Pistono, sul terzo gradino del
podio.

Quarto e primo tra le vetture
rally del raggruppamento Irc
& Matteo Antonazzo, efficacis-
simo come nella gara di sette

La clssifica completa @ ripertata ke pag 7-7

' to. Il Valdostano & stato auto-
' re di una gara regolare, che ha
| premiato la sua costanza. Tra
: la Wsc Internazionali a vince-
| re & stato il solito Petrella, che
. ha dominato davanti alla Lan-
i cla Delta di Mara Capella. Tra
: le piccoline infine ad imporsi &
| stata la giallissima Fiat Pan-
. da di Piergiacomo Riva, che ha
! piegato la Citroén Ax di Sotto-
| santi.

' Sale cosi alle stelle l'interes-
. se per la sfida finale di Cervi-
. nia nel week-end, dove saran-
. no presenti anche le Dacia del
! Trofeo Andros con Beroujon.

ta Chiavenu-
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_,,.H : - oppure 8MJ. L'obiettivo dichiarato dal progettista
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Per il resto le aspettative della Porsche dopo il pri-
mo anno, sono cambiate, ora sono pii ambiziose.
La vittoria di Interlagos ha rappresentato un punto
di partenza, la consapevolezza di avere raggiunto
un livello di competitivita, in termini di tempi sul gi-
ro, ormai non troppo lontana da quella esibita dal-
la Toyota.

Per una squadra ora migliorata anche come effi-
cienza in pista, nella velocita dei pit stop e negli in-
terventi dei meccanici.

I problemi iniziali di affidabilita all'avantreno che
avevano colpito la 919 sono ormai nisolti. Ora la
Porsche giochera in attacco, sviluppando da subi-
to una configurazione aerodinamica hig downforce
da usare gia da Silverstone o Spa. Quando lo scorso
anno invece si era preferito affrontare la prima par-
te di campionato con la medesima configurazione
aerodinamica di Le Mans, a bassa deportanza, per
preparare al meglio la 24 Ore.

Perché quest'anno alla Porsche puntano al botti-
no pieno: vittoria a Le Mans e nel campionato Wec.
Senza giecare il profilo basso o ricorrendo a frasi di
circostanza. Come dimostra anche la presenza del-
laterzavetturaa Spae Le Mans, che vedra il debut-
to di Nico Hulkenberg in Endurance.

La caccia alla Toyota & aperta. @

[a 919 H

e tutta nuova

IL DIRETTORE TEEN]CI] ALEX HITZINGER SPIEGA CHE IN REALTA LA 919 H
DEL BEN DIVERSA DAL MODELLO CHE LHA PRECEDUTA

VERSIONE 2015

lex Hitzinger e il direttore tecnico del

programma Porsche 919 H. «La vet-
tura provata in Bahrain é completamen-
te nuova, si tratta di un progetto diverso,
con numerosi cambiamen-
ti che non avevamo potuto
introdurre nel 2014, perché
per regolamento la vettu-
ra va omologata. La scoc-
ca é diversa nella forma e
nel processo di costruzione,
nuove sospensioni anterio-
ri e posteriori. Tutta la po-
wer unit é stata migliorata,
come il cambio. Nuovo il si-
stema frenante BEW. Il peso
complessivo @ sceso note-
volmente. Una vettura radi-
calmente realizzata ex novo,
ma la Porsche ha deciso di
mantenere la sigla 919 Hs.
- In quale configurazione energetica cor-
rerete?
«Lo decideremo dopo i test, perché avre-

SE PRODURREMO
ABBASTANZA
ENERGIA,
CORREREMO A 8MJ
SENNO RESTEREMO

IN CLASSE 6MJ

mo molti dati da comparare rispetto a
quando abbiamo corso qui in novembre.
Se saremo in grado di produrre abbastan-
za energia, il dubbio non si pone, vogliamo
correre nella configurazione
a 8MJ. Altrimenti resteremo
a 6MJ. In termini di peso mi-
nimo ora dovremmo essere
a posto. Stiamo facendo nu-
merose simulazioni per pre-
vedere la capacita energeti-
ca deal sistema. Alla fine non
avrebbe senso omologare la
vettura in una classe ener-
getica superiore, se poi non
siamo in grado di produrla
quella energia. Siamo con-
centrati sul miglioramento
della densita dell'energia.
Per questo bisogna lavorare
sull'efficienza del sistemas.

- Il motore in che ottica é stato evoluto?

«Con il parametro del rapporto energia-
efficienza, partendo dal presupposto che

la quantita di benzina erogata é sempre
la stessa. Poi abbiamo cambiato I'archi-
tettura di alcune componenti del propul-
sore, in ottica di come erano collegate al
resto della struttura, per migliorare la ni-
gidita del telajon.

- La Toyota ha dominato il campionato
2014. Mai pensato di passare alla loro so-
luzione, con 2 kers?

«] nostri sistemi sono radicalmente diver-
51, questo riguarda anche l'impostazione
complessiva della power unti. Sulla carta
un dispositivo kers eroga sempre piu po-
tenza, ma accumulabile in un periodo di
tempo pitt breve. Certamente una vettura
da corsa passa piu tempo con l'accelerato-
re a fondo piuttosto che con il freno pigia-
to, quindi per noi la potenza fornita dalla
unita MGU-H rimane determinantes.

- | problemi 2014 all'avantreno sono ar-
chiviati?

«51, abbiamo avuto problemi con i semi-
assi, troppo sollecitati dalla coppia quan-
do entrava in azione la potenza recupera-




BUNA FORMAZIONE STABILE;

$55-3¢ ORMAI BEN AMALGAMATA

A sa:sﬁa’ﬁ-a’xrﬂey si cala nell'abitacolo della
919 H 2015. La formazione dei piloti per le due
vetture di punta é stata confermata in blocco.

: :”-Sﬂpﬂ a destra, una prova di pit-stop. versante

tattico, questo, ancora da migliorare per
I'equipe tedesca. Al centro, il direttore tecnico
Hitzinger e. in basso, tecnici Porsche all'opera

ta sulle ruote anteriori. Si creavano effetti
dinamici, oscillazioni torsionali sempre
difficili da riprodurre al simulatore. Quel-
la era la prima vettura progettata. La 919
H seconda versione provata in Bahrain sj
sta nivelando affidabile in modo quasi sor-
prendente, considerando che sono i primi
testy,

- A Jerez la F.1 ha mostrato sorprendenti
progressi nei tempi sul giro dopo un so-
lo anno di formula Hybrid. Succedera an-
che con gli Lmp1?

«Non so cosa stanno facendo gli altri te-
am, per quanto ci riguarda prevediamo di
essere piu veloci rispetto al 2014. Anche
se questo non é il secondo anno del rego-
lamento hybrid, c’era da prima. Ma é chia-
ro che tutti i Costruttori vanno nella di-
rezione di sistemi piu grandi, quindi piu
potenti. Le domande da farsi sono: "Quan-
to il tuo sistema ibrido @ grande? Quanto
puoi usare questo sistema non solo in ter-
mini di potenza ma per la dinamica com-
plessiva del veicolo? Quanto pesa la tua
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auto?". Posso dire che lo scorso anno era-
vamo sovrappeso, la 319H versione 2015
¢ invece una vettura sotto peso. Forse é
stato questo il nostro principale proble-
ma nella scorsa stagione. In funzione del-
la riduzione del peso possiamo definire |
margini del miglioramento cronometrico.
Se anche la Toyota riuscira a passare da
6 a 8MJ, le loro performance gia eccellen-
ti, miglioreranno ulteriormente.Penso che
tutti i tempi del 2014 saranno migliorati,
- Toyota pensa di adottare le batterie al
posto degli accumulatori. Voi avete pen-
sato al contrario, visto le loro performan-
ce a Le Mans?

«No, ho sempre pensato che le batterie
fossero la soluzione migliore per imma-
gazzinare energia. Il sistema va conte-
stualizzato nel progetto complessivo del-
la vettura. Se produci molta energia ibrida
ma disponibile per breve tempo, avrai bi-
sogno di un sistema in grado di assorbi-
re energia in quantita ma che nello stesso
tempo la utilizzi subito. E una diversa filo-
sofia. k impossibile fare confronti tra le im-
postazioni tecniche di Toyota e Porsche,
sono troppo diversen.

- Anche il rumore € aumentato...

«Si, per via degli scarichi di nuovo dise-
gno. In termini di giri motore, abbiamo
la stessa rotazione del 2014, anzi forse
un po' meno. Perché con il nostro moto-
re meno giri raggiungi, meglio é. Quando
un flussometro controlla !'erogazione del
carburante, la rotazione diventa un fatto-
re secondario. Che anche se cresce non
genera pil potenza ma fa solo aumenta-
re gli attriti La differenza é che in F.1 ogni
motorista usa un apposito carburante, che
ora e diventato uno strumento indispen-
sabile per migliorare le performance del-
la power unti. In Endurance, invece, ab-
biamo la stessa benzina uguale per tutti,
un prodotto standard. Questo fattore limi-
ta notevolmente le performance dell'uni-
ta termicas.

- Il crash di Webber a Interlagos ha for-
nito indicazioni per modificare la scoc-
ca 20157

|
J 1

«No perché il progetto era gia termina-
to prima di quella data. La nuova scoc-
ca mantiene la medesima filosofia e sotto
quest ‘ottica siamo felici di vedere come si
é comportata in quel terribile schianto. La
cellula di sopravvivenza era assolutamen-
te intatta. Ma ora abbiamo modificato il
processo di costruziones.

- Quando e partito il progetto della 919
versione 20157

«Prima di Le Mans, iniziando dalle sospen-
sioni e poi dalla forma e dalla struttura del
telaio. Un impegno pesante perché nello
stesso tempo abbiamo realizzato la con-
figurazione aerodinamica high downfor-
ce 2014 utilizzata dopo Le Mans. Nel 2015
avremo una configurazione low downfor-
ce per Le Mans, ma a Silverstone e Spa sa-
remo nella configurazione pil appropria-
ta, senza i compromessi del 2014»

- Cosa pensi della nuova Nissan?

#Sono curioso di vederla in pista. Ho capi-
to il loro concetto di impostazione del pro-
getto ma non sono sicuro se funzionera o
meno. M1 auguro che siano in grado di per-
comrere un po' di gini consecutivi ad una
velocita almeno decente...».

- La Toyota puo sviluppare l'aerodina-
mica nella sua galleria in scala 1/1. Un
grande vantaggio?

«5i, lo &, ma anche nol abbiamo iniziato
a fare test simili nella nuova gallena del
vento 1/1 che la Porsche impiega per le
vetture stradali. Si tratta di una struttura
appena terminata, di altissimo livello, che
purtroppo non era disponibile nel 2014 ma
che ci sara di grande ajuto per questa sta-
giones.,

- Contento degli attuali piloti?

«Si, soprattutto per come si sono com-
portati nella prima parte di campionato,
quando avevamo molti problemi tecnici e
non ce lo hanno fatto mai pesare, Per que-
sto, con la vettura 2015 abbiamo cercato
di rendere la loro vita piu facile, semplifi-
cando molte procedure. Per lasciarli con-
centrati nella guida e non preoccuparsi
con altri parametri o con la tecnologia del-
Ia vetturav. @
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[a siida

e la terza vettura

IL TEAM PRINCIPAL ANDREAS SEIDL SPIEGA CHE IN TERMINI OPERAZIONALI
LO SFORZO SARA SCHIERARE UNA 919 IN PIU NELLE CORSE DI LE MANS E SPA

Andreu Seidl é il team principal del
programma Porsche Lmp1, A lui chie-
diamo come si & arrivati alla composizione
del terzo equipaggio di Le Mans, per cer-
ti versi sorprendente, con Earl Bamber e
Nick Tandy affiancati a Niko Hulkenberg.
Racconta: «Abbiamo iniziato i test valuta-
tivi a settembre, provando molti dei pilo-
ti impiegati in Gt. La valutazione e stata
fatta non solo analizzando i tempi sul giro
ma anche il modo come i piloti interagiva-
no con il team, come riportavano le sen-
sazioni tecniche agli ingegneri. Bamber ci
ha sorpreso subito ad Abu Dhabi, appe-
na salito al volante di questa vettura, che
é sensibilmente pil complessa della 911
che aveva guidato in precedenza»,

- Cosa ¢ andato storto con Makowiecki?
Sembrava lui il predestinato...

«Nulla di sbagliato, semplicemente, per i

nostri criteri, Bamber e Tandy sono sta-

ti migliori, Mako era molto vicino. Per un
pilota che ha corso solo in Gt, passare ad
una vettura con tanta deportanza come
un Lmpl, puo essere complicato. Perché
non é abituato a gestire un carico aerodi-
namico cosi elevato, In fondo devi crederci
che la vettura in curva stara giu. Chi inve-
ce proviene dalle monoposto, forse parte
in vantaggio, perché abituato a valon di
deportanza piu elevati. Ma ci sono anche
delle eccezioni, come Marc Lieb subito ve-
loce nel suo passaggio dalla 911 alla 919,
- La vittoria di Interlagos quanto & sta-
ta importante per il team e per la nuo-
va stagione?

eIn termini operazionali il team é miglio-
rato molto. Inizialmente i nostri pit-stop
non erano veloci, I'affidabilita complessi-
va della vettura a volte lacunosa, le scelte
strategiche a volte sbagliate. Ora il qua-
dro é radicalmente diverso. Stiamo ancora

lavorando sull’aspetto dei pit-stop ma in
termini operazionali la sfida maggiore sa-
rd avere la terza vettura a Spa e Le Mans.
Abbiamo deciso di non ricorrere al test te-
am, ma ogni squadra di meccanici da gara
sara impiegata a rotazione durante le pro-
ve per fare pratica con la nuova vetturas,
- La Toyota produce tutta la vettura all'in-
terno della sua factory, Audi e Porsche
no. Un vantaggio in termini di reattivita
per modificare o produrre nuove parti?

«La Toyota ha vinto nel 2014 semplice-
mente perché era pili performante in pi-
sta, soprattutto nel ritmo in gara. Riusci-
vano ad utilizzare le gomme meglio di
quanto potessimo fare noi. Le nostre per-
formance su un intero stint non erano buo-
ne, I'usura delle gomme elevata. Eravamo
troppo pesanti, per questo abbiamo rea-
lizzato una vettura nuova per il 2015. Pia
leggera, pit rigida, piu efficiente. Nel 2014

]
IL TARGET PRINCIPALE RESTA VINCERE LA 24 ORE DI LE MANS

La 919 H ultima versione.
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in pista e, nell'altra pagina, ai box in realta
rappresenta per la Porsche molto piu che una logica evoluzione della vettura
iano. il volante con la sua complessa strumentazione.
In altoa dlsiﬂ. una vista dall'interno dell'abitacolo che sembra quello
. due dei piloti ufficiali: Webber e Dumas
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quando a febbraio abbiamo deliberato le
gomme con la Michelin, semplicemen-
te non avevamo ancora l'esperienza e la
cultura tecnica necessaria per farlo. Ora il
quadro & cambiaton.

- La nuova 919 sara in grado di combatte-
re alla pari con la Toyota?

«La speranza e quella, abbiamo fatto mol-
ti progressi ma anche gli altri non sono
stati fermi. Se niusciremo a correre nel-
la configurazione 8MJ, tecnicamente sa-
ra un grande nisultato. Nel 2014, per meta
del campionato eravamo consapevoli che
contro la Toyota non avevamo chance, per
noi era tutto troppo nuovo. Ad Interlagos,
invece, abbiamo mostrato di essere consi-
stenti nelle prestazioni, di lottare alla pa-
ri con loro. Il campionato 2015 & iniziato
da [i».

- L'Audi ha perso Kristensen, la Toyotaha
rinunciato a Lapierre, voi avete confer-
mato in blocco i piloti. Perché?
«Complessivamente tutti i nostr pilo-
ti hanno fatto un lavoro ec-
cezionale. Perché spesso
hanno dovuto correre con
una vettura non abbastan-
za veloce, che aveva anco-
ra problemi. Hanno sempre
mostrato una attitudine po-
sitiva, nessuno ha commes-
so errori o mostrato insoffe-
renza. E vero, Jani in alcune
gare é stato il piu performan-
te, ma bisogna valutare l'e-

S1. MAKOWIECK]
ERA MOLTO VICINO
A FARSI SCEGLIERE

MA PO ABBIAMO
PREFERITO BAMBER

ETANDY

quipaggio nell'insieme, alcuni piloti non
conoscevano le piste. L' obiettivo 2015 é
di rendere pill omogenee le performance
dei nostri equipaggiv,

= Quale e il migliore terreno di caccia per
scegliere un pilota per la categoria P1?
«Non esiste una categorna specifica, | pi-
loti che abbiamo scelto per la terza vet-
tura lo dimostrano. La predisposizione al
sorpasso é un fattore impor-
tante, ma é necessaria an-
che una buona cultura tecni-
ca, perché parliamo di auto
molto complesse, Di sicuro
un pilota di F.1 che sale sul-
lanostra vettura, sard subito
veloce. Lo abbiamo visto con
Webber e con Hulkenberg.
Ma ci sono altri fattori come
il traffico, I'attitudine ai sor-
passi. Condizioni che maga-

)

i oggi un Gp, per il ridotto numero di vet-
ture in pista o per l'utilizzo del dispositivo
DRS, non esaspera come dovrebbe. Altre
categorie invece formano maggiormente
un pilota sotto questi aspettis.

- La scelta di Tandy e Bamber ha sorpre-
so molti...

«Abblamo ricevuto tante offerte, anche da
pilotidi F 1. Ci sono state pressioni di vario
genere, ma alla fine ci é stata data l'asso-
luta autonomia e liberta di scelta. Due an-
ni fa nessuno conosceva Bamber, ora in-
vece correra a Le Mans con un Lmp1. Per
tutts i nostri pioti che corrono nella Car-
rera Cup il messaggio e chiaro. Possono
diventare dei professionisti. Dipende solo
da loro e dalle loro prestazioniv,

- Il vostro target?

«Vincere Le Mans ma disputare l'intero
campionato Wec senza compromessi tec-
nicis». ®
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CON | TEST COLLETTIVI SULLA PISTA
DI BARCELLONA IL MONDIALE
TURISMO S'E RIMESSO IN MOTO.
E SEBASTIEN CON LA CITROEN HA
SUBITO CHIARITO LE SUE INTENZIONI

di Enrico Rosi Cappellani

Barcellona, in vista del primo round stagiona-

P rove generall del Wtee la settimana scorsa a
le, in Argentina ]'8 marzo. In Catalogna si so-

=8 munque servito per capire che le Citroén saranno

& anche quest'anno le auto da battere. Ma anche che

gy il vantaggio che avevano nel 2014 si é ridotto, con
gli avversari molto piu vicini. A Barcellona nell'oc
casione é stata diffusa la entry list del Mondiale Tu-
rismo 2015. 20 le vetture in gara, da regolamento
quest'anno solo Tc-1, schierate da 11 team. In pista
scenderanno 4 marchi, con 5 Citroén C-Elysée e al-
trettante Honda Civic. Ben 7 saranno le Cheviolet
Cruze, con 3 nuovissime Lada Vesta a completare
lo schieramento. Le vetture russe, in ritardo, non si
sono viste in Spagna: erano pero a Magny-Cours,
dove hanno comunque provato, diffondendo un vi-
deo. Variegato il parco piloti, con veterani afferma-
ti affiancati da un buon ricambio generazionale: il
tutto per 14 nazioni rappresentate.
5 i campioni del mondo in gara: a Muller (4 tito-
li nel Wtee), Huff (2), Tarquini e Lopez (1 a testa),
va infatti aggiunto Loeb, 9 volte iridato nei rally, La
squadra ufficiale Citroén cala un poker d'assi. Ac-
canto al campione del mondo in carica Lopez (che
manterra il n.37) ci saranno i confermati Muller e
Loeb. Con l'aggiunta del cinese Ma, gia vincitore
nel 2014, assunto quest'anno a tempo pieno. Inu-
tile dire che nella formazione transalpina saranno
botte...da orbi. Con Muller che puntera al quinto
iride, dopo la batosta del 2014, Lopez che fara I'im-
possibile per tentare il bis. E Loeb che vorra dimo-
strare di avere capito tutto, dopo un anno di ap-
prendistato.
La Casa francese nel 2015 propone anche una for-
mazione satellite: il Sebastien Loeb Racing, che
mandera in pista il marocchino Bennani. Tarquini
e Monteiro saranno di nuovo la punta di diaman-
te in Casa Honda. La Jas Motorsport prepara altre
3 Civic: una per I'ungherese Michelisz (Zengo Mo-
torsport), una per lo svedese Rydell (Nika Interna-
tional) ed una per il serbo Borkovic, passato al Prc;

America. 1l test di presentazione alla stampa & co- ii
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no viste in pista solo 8 vetture: le altre, una dozzi- E m
na (per un totale di 20), erano gia partite per il Sud
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WICC LOEB ACCELERA

zaam. Due le vittorie Honda (Tarquini e Bennani)
nel 2014: quest'anno dal Giappone se ne attendo-
no pit. 7 sono le Chevrolet Cruze semiufficiali, al-
lestite dagli inglesi dell'Rml. Due sono della nostra
Roal Motorsport, che ha confermato 'olandese Co-
ronel ed il britannico Chilton. Gli uomini del Cam-
pos Racing propongono la giovane coppia francese
Valente e Filippi. Gl spagnoli potrebbero schiera-
re anche una terza macchina, che porterebbe a 211i
partecipanti. C'e poi il Munnich Motorsport che ha
annunciato per ora il nostro D'Aste. Per il secon-
do sedile e in ballo un pilota tailandese, ma non in
Argentina. Al via anche il rientrante team Bamboo
con il 24enne belga Demoustier. Tre infine le nuo-
ve Lada Vesta, sostenute quest’anno dai petrolie-
ri della Rosneft, per i confermati Huff, Thompson
e Kozlovskiy. Ora anche le ultime vetture sono in
viaggio per |'Argentina. Con Loeb, sin dal prolego
di Barcellona, pronto a dire la sua.

A BARCELLONA SCESE IN PISTA 8 VETTURE
Loeb e Bennani
davanti a tutti

A Barcellona sono scese in pista 8 macchine. Le
ultime rimaste in Europa, prima del viaggio in Ar-
gentina, gara d'esordio stagionale. Due le Citroén
impegnate in Spagna e subito al top. Loeb, con l'u-
nica C-Elysée ufficiale, ha primeggiato su tutti con
il tempo di 1'49"272. A 875 millesimi dal france-
se, a sorpresa il marocchino Bennani ha completa-
to la doppietta Citroeén, portando al debutto la vet-
tura del Sebastien Loeb Racing. Staccatodi 1" da
Loeb, Gabriele Tarquini & risultato il migliore dei 3
piloti Honda, con il crono di 1'51"063. L'abruzzese
non aveva la sua Civic da gara con tutti gli ultimi
aggiomamenti.

In ogni caso le vetture della Jas hanno conferma-
to di aver limato notevolmente il gap nei confronti
delle Citroén. Un anno fa, nell'analogo test precam-
pionato di Valencia, le Honda erano uscite bastona-
te, con il morale sotto ai tacchi. Il francese Valente,
quarto crono, ha primeggiato tra i 3 piloti Chevro-
let. A seguire nella lista dei tempi Monteiro (Hon-
da), Filippi (Chevrolet) e Michelisz (Honda). Pre-
sente in Spagna anche Stefano D'Aste, che @ salito
per la prima volta sulla Cruze del team Munnich. Un
problema al trasponder della Chevrolet non ha perd
consentito di rilevare i suoi tempi.

CLASSIFICA TEMPI TEST BARCELLONA 13/2/2015
1. loeb  CitoénC-Eysée 1497972
2. Bennani CitroénC-Eysée  1'50°847
3. Tarquini Honda Civic 1'51°063
G Valente ChevroletRMLCruze 151216
5. Monteiro Honda Civic 1517319
6. Filippi  ChevroletRMLCruze 151723
7. Michelisz Honda Civic 1'52°045

D'aste  Chevrolet RML Cruze  senza trasponder

LOPEZ: «SARA DIFFICILE RIPETERS! QUESTANNO»
L'erede di Fangio
chiamato al bis

Lo scorso anno, al debutto, ha vinto 10 gare su 23,
ottenendo 7 pole ed 11 giri veloci. Contro José Ma-
ria Lopez nessuno ce |'ha fatta e l'argentino si e cu-
cito sulla tuta il suo primo titolo iridato Turismo. Re-
legando nell'ombra i compagni di squadra Muller e
Loeb (13 Mondiali in due).«Sard molto difficile fare
il bis quest'anno. Muller é pronto a riscattare la sua
deludente stagione 2014. Ci provera in ogni modo,
anche dal punto di vista del gioco psicologico. Loeb,
da parte sua, aveva tante cose da imparare in piu
rispetto ad Yvan, Ha compiuto grandi progressi e
si propone questa volta anche lui come un candi-
dato al successo finale. In generale poi la competi-
zione si prevede molto pil accesa rispetto al 2014.



I nostri avversari, la Honda in particolare, hanno la-
vorato molto durante la pausa invernale, piu di noL
Questa volta tutti conoscono bene la macchina e la
stagione si preannuncia piu equilibrata della prece-
denter, Insomma, non ci si annoiera? «Piu lotta c'é
all'interno di un campionato - continua Lopez - mi-
gliore é il isultato, per tuttis, Debutto stagionale in
casa quest'anno per l'erede di Fangio. Che attesa
¢’&? «E inutile dire che tuttiimiei connazionali in Ar-
gentina vorrebbero che ripetessi la stagione 2014.
Ma non sara certo un'impresa faciles.

CORRERA COL TEAM MUNNICH

D’Aste sulla Chevy
a trazione anteriore

Non c'é solo Tarquini a rappresentare i pilotiitalia-
ni nel Wtec. All'ultimo minuto é rientrato nella se-

SUI PROTAGONISTI
Sopra, Stefano D"Aste al
rientro nel Wicc: dopo tanti
anni guidera una vettura
a trazione anteriore ovvero
la Chevrolet Cruze del team
Munnich. Sopra a sinistra,
la nuova Lada Vesta
¢ in alto la Citroén del team
di Sebastien Loeb destinata
al marocchino Bennani.
A sinistra il campione
in carica della serie
Pechito Lopez

rie anche Stefano D’Aste, accordatosi con il Mun-
nich Motorsport per guidare una Chevrolet Cruze.
Il pilota di Robbiate, classe 1974, nel 2007 ha vin-
to il titolo Indipendenti del Wtcc: «Ringrazio René
Munnich ed il direttore sportivo Dominik Greiner
per l'opportunita che mi é stata concessa. Il Wtcc
é il campionato che amo di piu, anche per il ritor-
no di immagine che da ai suoi partecipanti. Dopo
tanti anni guiderd una vettura a trazione anterio-
re. Mi era capitato solo ad inizio carriera, nel 1999
con una Mégane al Rally di Monza. Sono curioso di
capire come andranno le cose. Di sicuro ho molto
da imparare, anche perché ho visto che la vettu-
ra ha tante regolazioni, che neppure immaginavo.
All'inizio per un paio di trasferte dovrd concen-
trarmi soprattutto sulla conoscenza della macchi-
na. Superato questo primo step, vi posso assicu-
rare che andrd anche alla ricerca costante della
prestazioner. @
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STAGIUNEDIIKILA NELLA SERIE,
GABRIELE E GIA SU DI GIRI: «SONO

CONVINTO CHE QUESTANNO CI
DIVERTIREMO PIU CHE NEL 2014»

In 10 edizioni del Mondiale Turismo ha sempre
vinto almeno un gara all'anno. 53 primavere, per
1'11° stagione di fila si schierera nel Wtee, fedele
alla sua Honda Civic ufficiale. Gabriele Tarquini,
abruzzese di Giulianova, 37 Gp in F.1, ha trovato la
sua stabile dimensione nelle vetture Turismo, vin-
cendo con la Seat il Mondiale 2009, In barba agli
anni, & rimasto quel ragazzo con l'entusiasmo di
sempre, con un pizzico di ingenuitd. Che nel 1985,
quando Enzo Ferrari lo convoco a Maranello per co-
noscerlo, a lui che veniva dal kart fece pensare ad
uno scherzo. E che, pili 0 meno nello stesso perio-
do, debuttante di notte alla 24 Ore di Le Mans, gli
fece chiedere cosa fos-
se quel numero 401 ac-
canto al suo nome. Sen-
tendosi rispondere dal
meccanico; la tua ve-
locitd, Gabriele! Ecco-
lo Tarquini, campione
con I'Alfa nel Btcc'94 e
nell’Etcc 2003, pronto a
parlare della sua prossi-
ma stagione: «Sono con-
vinto che quest'anno ci
divertiremo pit che nel
2014. L'anno scorso era-
vamo troppo lontani
dalle Citroén, che anda-
vano molto pitl forte degli altri. Nessuno ha dato lo-
ro effettiva pressione, quasi ci fossero due campio-
nati distinti. Noi nel 2014 abbiamo faticato, con la
macchina terminata solo all'ultimo e le omologazio-
ni che non ci consentivano deroghe. Quest'anno,
partendo da una solida base, siamo riusciti a mo-
dificare molti particolari. Abbiamo a disposizione 5
joker durante la stagione: e non potendo cambia-
re tutto, abbiamo scelto le migliorie pit utili ai fini
della prestazione finales, Cosa piace del Wtccda 11
anni a Gabriele Tarquini? «Del Wtce mi piace il for-
mat, con gare brevi, spettacolari, sempre con il col-
tello tra i denti. Insomma c’é molto dinamismo: si
attacca dal primo metro di gara e la battaglia conti-
nua sino all'ultima curva. E questo é un “plus” che
mi ha sempre attirato e coinvoitor. Cosa c'é da mi-
gliorare nella serie? « Tutto é ovviamente migliora-

PARTENDO DA UNA
SOLIDA BASE SONO
STATI MODIFICATI
MOLT! PARTICOLARI:
CITROEN ADESSO

FA MENO PAURA

SABRIELE TARQUI

[ § |

Gabriele Tarquini ha chiuso
la sessione di test collettivi
sulla pista di Barcellona
facendo segnare il terzo
tempo di giornata con la
Honda Civic della Jas molto
cresciuta a livello
di prestazioni

bile. A cominciare dal coinvolgimento di un nume-
ro maggiore di Costruttori. In giro si nota rinnovato
interesse delle Case per il motorsport. Spero che
qualcuno guardi di buon occhio anche i Wtcen, Nel
2015 il Wtec propone piste nuove: che succedera?
[l vecchio Nurburgring é un punto interrogativo.
Sulla carta e una contraddizione fare correre su un
tracciato adatto ad una 24 ore macchine nate per
gare sprint. Neanche gli organizzatorn sanno come
finira: potrebbe essere un grande successo, come
un grosso flop. Motegi subentra a Suzuka, pista che
amo. Sicuramente é un circuito piu adatto alle no-
stre vetture. Buniram in Tailandia € un'incognita,
anche se tutti ne parlano bene. A Losail, in Qatar,
avremo la prima gara in notturna del Wtee, E sara
un'emozione in pitiv. ®




ELENCO UFFICIALE ISCRITTI WICC 2015

2 Gabriele Tarquini (ITA)
3 Tom Chilton (6BR)*
&  Tom Coronel (NLD)*
5

7

9

Norbert Mischelisz (HUN)*®

Hugo Valente (FRA)*
Sébastien Loeb (FRA)

11 Grégoire Demoustier (BEL)*

12 Rob Huff (GBR)

14  Mikhail Kozlovskiy (RUS)
James Thompson (GBR)

Tiago Monteiro (PRT)
Rickard Rydell (SWE)

Stefano D'Aste (ITA)*
John Filippi (FRA)®
Ma Qing Hua (CHN)

Yvan Muller (FRA)

HE3S &89 8IRBes=a

da assegnare
* Yokohama Drivers” Trophy

| RAGAZZI DEL MURETTO JAS
Al muretto box della Jas si guarda col sorriso al futuro,

Mehdi Bennani (MAR)*

José Maria Lopez (ARG)

Dusan Borkevic (SRB)*

Honda Racing Team JAS  Honda Civic

ROAL Motorsport Chevrolet RML Cruze
ROAL Motorsport Chevralet RML Cruze
Zengo Motorsport Honda Civic

Campos Racing Chevrolet RML Cruze
Citroén Total WTCC Citroén C-Elysée
Craft Bamboo Chevrolet RML Cruze
LADA Sport Rosneft LADA Vesta

LADA Sport Rosneft LADA Vesta

LADA Sport Rosneft LADA Vesta

Honda Racing Team JAS  Honda Civic

Nika International Honda Civic
Sébastien Loeb Racing  Citroén C-Elysée
Minnich Motorsport Chevrolet RML Cruze
Campos Racing Chevrolet RML Cruze
Citroén Total WTCC Citroén C-Elysée
Citroén Total WTCC Citroén C-Elysée
Citroén Total WTCC Citrogn C-Elysée
Proteam Racing Honda Civic
Munnich Motorsport Chevrolet RML Cruze

In primo piano il boss Maniani, a sinistra Dario D'Esposito
e a destra Monteiro e Tarquini: ¢'@ voglia di fare bene

Mariani: <Honda

IL NUMERO UNO DI JAS MOTOSPORT SPIEGA: «CON LA NOSTRA CIVIC
ABBIAMO RECUPERATO MOLTO NEI CONFRONTI DELLA CITROEN>

lessandro Maria-

i, n.1 della Jas
Motorsport, prepara le
Honda Civic del Wtcce.,
In stretta sintonia con
la Casa madre giappo-
nese, con cui collabo-
ra da molti lustri. «Nel
corso della stagione
2014 abbiamo recupe-
rato molto nei confron-
ti della Citroén. Entrata
nel campionato diretta-

mente con la nuove TC-
1 e con grande anticipo
rispetto alla concorren-
za, che contemporane-
amente era impegna-
ta anche a disputare le
gare, Durante la pausa
invernale abbiamo la-
vorato per migliorare
le prestazioni in corsa
ma, soprattutto, In qua-
lifica. Tre le strategie su
cui si é basato sviluppo.

Prima di tutto abbiamo
risolto i problemi fun-
zionali iniziali. Inevita-
bili, avendo omologato
lo scorso anno la vet-
tura dopo solo pochi gi-
ri in pista. Poi abbiamo
lavorato sul passo gara,
colmando buona par-
te del gap nei confron-
ti delle Citroén, ma non
tutto. Infine abbiamo
curato anche le presta-
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zioni sul giro secco, do-
ve eravamo effettiva-
mente indietro rispetto
alle vetture francesi.
Per rnisolvere al meglio
i nostri problemi, sia-
mo interventi sia sul
telaio che sul motore,
E con incoraggianti ri-
scontri in base a quan-
to vistonei test mverna-
lis. L'anno scorso, dopo
il test collettivo pre-
campionato di Valen-
cia, eravate particolar-
mente scoraggiati dal
netto predominio delle
debuttanti Citroén: «Ef-
fettivamente, dopo quel
test mi sarei voluto...
suicidare. Questa volta
di sicuro lascio Barcel-
lona - aggiunge Maria-
ni - molto piu soddisfat-

CE STATO
UN LAVORO A 360°
SU TUTTI | DETTAGLI
COSA CHE NEL 2014
NON AVEVAMO

POTUTO FARE

Al ESSANDRN MARLAN

to. Insomma nel 2015
partiamo per divertir-
ci molto pit dell'anno
precedente. E in gane-
re, per divertirmi, devo
vincere. Almeno ogni
tanto. Abbiamo lavora-
to a 360° su tutti i det-
tagl, piccoli e grandi,
cosa che l'anno scorso
non avevamo potuto fa-
re per i tempi strettissi-
mi imposticiv, Insomma
quest’anno le 5 Honda
Civic vogliono puntare
veramente in alto. @



di Maros Costent

D opo il finale imprevedibile e ad altissima ten-
sione del 2014, la Nascar Sprint Cup Series ri-
parte per una nuova stagione. I1 2015 sara condito
da diversi cambiamenti ma e gia chiaro che, gra-
zie alla consueta Chase For The Cup ad elimina-
zione, ci sara da aspettarsi un nuovo crescendo di
emozioni. Nella ripetizione di uno show forse un po'
artificiale, ma che ha soddisfatto quasi tutti nella
sua prima applicazione. Uomo da battere sara, co-
me prevedibile, un Kevin Harvick assolutamente in
forma e pronto ripetersi. Dopotutto, una volta risol-
te le problematiche tecniche vissute dal team Ste-
wart-Haas a inizio anno, nel 2014 é diventatoun ve-
ro mattatore e sembra molto difficile che la musica
possa cambiare a breve. Dopo gli ultimi anni pas-
sati al team Childress, che era come una famiglia
diventata sempre piu restrittiva, il californiano ha
mostrato la classe che tutti si aspettavano da lui,
ed é determinato nel continuare a farlo. Con lui al-
lo Stewart-Haas Racing anche Tony Stewart, redu-
ce da un annun horribilis sia a livello personale che
nelle corse, Kurt Busch, che dovra mettere da par-
te le polemiche e la battaglia legale con |'ex fidan-
zata, oltre a Danica Patrick, ancora in cerca del sal-
to di qualita. Gli sfidanti pii temibili arriveranno
dal pacchetto di casa Chevy, e il primo nome non
puo non essere quello di Jimmie Johnson. I con-
trattempi in pista hanno messo kappad il sei volte
campione, ma la sua accoppiata con Chad Knaus ¢
di quelle che fanno paura. Sempre. Insieme a lui,
Jeff Gordon, determinato a chiudere la sua carmiera
in bellezza, I'eterna promessa Kasey Kahne e Dale
Earnhardt Jr, ancora disperatamente in cerca della
prima grande affermazione in carriera. Il Childress
Racing puntera a sua volta alle posiziom di vertice.
L'anno scorso, la prudenza di Ryan Newman 1'ha
portato a sfiorare il colpaccio, ma ci vorra qualcosa
di piu per mettere in crisi gli avversari. Servira 'a-
bilita di essere sempre, e costantemente, dei con-
tendenti per il successo in gara.

ECCO LE FORZE IN CAMPO
Toyota e Ford
contro Chevy

Se il cravattino pud beneficiare di un gruppo stra-
ordinario, in Toyota non si & da meno, in particola-
re con il Joe Gibbs Racing. Accanto a Kyle Busch,
Matt Kenseth e Denny Hamlin e arrivato duran-
te lI'inverno un “calibro” di prima grandezza come
Carl Edwards. Riusciranno le tre ellissi a sventola-
re finalmente sulla vetta della massima serie Stock-
Car? Alcuni gia hanno individuato un tallone di
achille: mentre Chevrolet e Ford si affidano almeno
a due compagini di altissimo livello, in Toyota si pud
contare, oltre che su Gibbs, solo sul team Waltrip.
Una squadra che non e ancora pronta a lottare per il
titolo e che non vanta una vera sinergia coni “cugi-
ni”. Per quanto riguarda |'ovale blu, il 2014 ha pro-
mosso il team Penske nella virtuale gerarchia del-
le scuderie di riferimento. Grazie all'esplosione del
giovane Joey Logano, e alla conferma, nonostan-

ASSOLUTAMENTE IN FORMA E IN GRADO DI RIPETERSI
L CAMPIONE KEVIN HARVICK RAPPRESENTA LOBBIETTIVO
PER UNA CONCORRENZA PRONTA A DARE BATTAGLIA

LA MERAVIGLIOSA
IDEA DI KEVIN

Dopo una lunghissima
attesa. Kevin Harvick ['anno
scorso ha finalmente
conquistato il titolo Nascar.
Nel 2015 parte nuovamente
con in testa la meravigliosa
idea di mettere
tutti alle sue spalle

te polemiche e scazzottate, di Brad Keselowski, il
Capitano ha tutta l'intenzione di replicare il titolo
2012. In casa Roush si & invece cambiato tanto, do-
po le delusioni degli ultimi anni. La line-up a Greg
Biffle come unica "punta” di esperienza. Curioso:
colui che, diverse stagioni fa, sarebbe sembrato |'a-
nello debole del gruppo, ora @ il punto diriferimento
anche per due giovani compagni. Ricky Stenhouse
Jr, che nel 2014 ha cercato senza esito di scollar-
si di dosso |'etichetta di “fidanzato di Danica Pa-
trick”, verra raggiunto da Trevor Bayne. Uno capa-
ce di portare a casa la Daytona 500 a 21 anni ma poi
persosiun po’ per strada anche a causa delle prime
manifestazioni della sclerosi multipla.
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La prima firma
e di Kenseth

Es:ato Matt Kenseth (sopra) a con-

quistare il successo nella prima
uscita della Nascar Sprint Cup Series
2015, la Sprint Unlimited. Nella tradizio-
nale gara di esibizione che precede |'av-
viodelle ostilita a Daytona, il pilotadella
Toyota e del Joe Gibbs Racing ha inca-
merato un'affermazione che fa morale,
dopo lo “zero” in tabellino dello scor-
50 anno. In Florida l'imperativo & sta-
to sopravvivere: come sempre, il fatto
di non avere problematiche a livello di
punteggio, e il corposo premio in dena-
ro, hanno reso i piloti particolarmente
aggressivi. Tanto che solo 12 macchine
sono arrivate al traguardo. Addirittura
due gli stop con bandiera rossa nei 75
giri in programma. [l primo al giro 45,
quando una toccata di Joey Logano a
Gred Biffle ha spinto quest'ultimo con-
tro Jamie McMurray, finito in testaco-
da. Coinvolti, tra gli altn, Kurt Busch,
Jimmie Johnson, Denny Hamlin, Kasey
Kahne e il poleman Paul Menard. Suc-
cessivamente ¢ stato ancora Biffle invo-
lontario protagonista.
Il pilota del team Roush é stato spedi-
to a muro dalla vettura fuori controllo di
Tony Stewart, ed e stato anche centra-
toda quella di Busch che sopraggiunge-
va. Un incidente, anche se meno cruen-
to, ha fermato Brad Keselowski, mentre
un duro confronto nel corso dell'ultimo
giro con Logano ha costretto il cam-
pione in carica Kevin Harvick a sfiora-
re le barriere e a precipitare nelle retro-
vie. La Daytona 500 continuera ora con
la sessione di qualifica, che stabilira la
prima fila facendo debuttare il sistema
in stile F.1 anche per il catino della Flo-
rida, dove si era rimasti al formato da
“superpole”. Per le altre posizioni si di-
sputeranno due gare di qualifica, i Duel,
che decideranno anche quali saranno le
7 vetture (su 50 iscritte) che dovranno

abbandonare i giochi. @
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OUELLIDEL_ SATODIGUALTA
Team Ganassi
fara il guastafeste

Fuori dal circolo dei top-team canonici, si ritrovano
tutti coloro che sgomitano per fare i guastafeste.
Chip Ganassi & forse il manager col duo pit1 promet-
tente dato che potra contare sul sempre competi-
tivo Jamie McMurray e sul rookie dell'anno 2014
Kyle Larson. Tra l'altro, i due hanno gia incamera-
to un successo alla 24 Ore di Daytona che... male
non fa. Il team Petty si schierera con Aric Almiro-
la, reduce dalla sua prima vittoria nel 2014, @ Sam
Hornish, che rientrera cosi nel giro dopo uno lun-
go stop. Il Michael Waltrip Racing invece avra nuo-
vamente Clint Bowyer e Brian Vickers, anche se
quest'ultimo dovra saltare Daytona ed Atlanta per
il ripresentarsi nell'inverno di precedenti problemi
cardiaci. Per quanto riguarda le squadre dirincalzo,
unico vero potenziale top-driver sara col team Jtg
AJ Allmendinger, che dovra perd sperare di ripete-
re il miracolo dello scorso anno sul tracciato strada-
le di Watkins Glen.

NOVITATECNICHE EREGOLAMENTARI
Meno cv e "carico”
per avere piu show

Saranno tecniche e regolamentari le novita della
Nascar 2015. Dal tanto discusso nuovo pacchetto

CIRIPROVA
Ancora a caccia di
qualcosa di concreto
Danica Patrick, sopra,
si ripresentera al via
del campionato. Sopra,
Matt Kenseth che ha
vinto la gara esibizione
a Daytona che ha aperto
le ostilita 2015

vettura con meno cavalli (725 contro gli oltre 800
precedenti) e meno carico aerodinamico ci si aspet-
ta grande spettacolo. Insomma, si vuole che I'im-
prevedibilita nella lotta per il titolo si nfletta an-
che nella bagarre dei singoli appuntamenti. Inoltre,
cambiera tutto anche dal punto di vista dei test.
Dopo il divieto di provare sui tracciati del calenda-
rio, si & andati oltre vietando di girare anche su pi-
ste "esterne” o in disuso. Per dare pero ai team le
giuste opportunita, si sono perd introdotti 13 test

collettivi che si svol-
SONO STATE

geranno quasi sempre
INTRODOTTE 13 nei giomi successivi al-
GIORNATE DI TEST

le sessioni richiesta dal
fornitore di gomme Go-
odyear. In queste ulti-
me Vverranno sempre
invitate quattro squa-
dre a rotazione, clascu-
na con una vettura. Le
nuove norme saranno
una manna per i piloti
meno esperti, che potranno chiudere il gap piu ve-
locemente che in passato, ma un problema per le
squadre Toyota, che avranno pochissimo tempo a
Daytona per conoscere la rinnovata aerodinamica
della Camry 2015. La novita piu attesa, e curiosa,
sara pero la possibilita di veder correre team e pilo-
ti anche sul bagnato: in caso di pioggia, a Watkins
Glen e (anche se per motivi geografici sembra im-
probabile) a Sonoma, si potranno montare gomme
rain e tergicristalli. @

COLLETTIVINE!
GIORNI SUCCESSIVI
A QUELLI DELLA
GOODYEAR




Q:lnthu titoli, 24
agioni, 92 vitto-
rie. | numeri di Jeff Gor-
don parlano chiaro. Il

californiano & uno dei
migliori di sempre, e la

Ultima avventura
di Flash Gordon

AFINE 2015 TERMINA LA CARRIERA DEL CALIFORNIANO VERA ICONA
DELLA SPECIALITA CON QUATTRO TITOLI, 24 CAMPIONATI E 92 VITTORIE

sua decisione di ntirarsi
alla fine del 2015 lasce-
ra sicuramente un vuo-
to nel mondo Nascar
Vuoto che & solo in par-
te imputabile ai succes-
si e alla fama. Gordon
ha cambiato il mondo
delle corse stock-car
come pochi altri. Gra-
zie alla sua classe, ma
anche con una prepa-
razione meticolosa e
con l'approccio da pro-
fessionista ad ogni sin-
golo aspetto delle cor-
se. Il tutto, mostrando
un'immagine molto di-
versa da quella del tipi-
co cowboy del sud che
caratterizzava molti dei

suoi colleghi. Guida pu-
lita, concentrazione as-
soluta, competenza
tecnica e allenamento
'hanno portato a pri-
meggiare rendendo di
colpo vecchia un'inte-
ra generazione di riva-
li, e aprendo la strada
al concetto di pilota Na-
scar che abblamo oggi,
non dissimile da quello
dei top-driver della For-
mula Uno. E, forse an-
che per questo, non &
mai stato il pit amato.
Col tempo, molti han-
no imparato a rispettar-
lo, ma il suo carattere
aperto, i gusti raffinati
(anche in fatto di don-

ne), l'amore per New
York e la poca irruen-
za che l'avevano reso
inviso aj fans “vecchio
stile”... ancora si fanno
sentire.

Gordon ha mostrato lo
scorso anno di poter
tuttora rincorrere il ti-
tolo, resistendo ai do-
lori di una schiena da
sempre acciaccata. E
forse, pia che i dolori,
@ stata proprio la cer-
tezza di essere al top
del rendimento che ha
portato l'annuncio del-
lo stop. Anche per lui, &
meglio mollare prima di
iniziare il declino. Gor-
don si ¢ lasciato la pos-

sibilita di restare nel gi-
ro part-time, e ha anche
manifestato il suo inte-
resse per l'endurance,
pur con l'intento di de-
dicare piu attenzioni al-
la famiglia. Ma la por-
ta non potrebbe essere
aperta solamente per
sporadiche apparizio-
ni da pilota: c'é gia chi
vede per lui un brillan-
te futuro in tv. Il canale
televisivo Fox, dopotut-
to, I'ha gia inserito nel
proprio team di com-
mentatori per la cate-
goria cadetta, la Xfinity
Series. Per la succes-
sione c'é ora Chase El-
liott, figlio dell'ex cam-
pione Winston Cup Bill
Elliott. Dopo aver vin-
to la Nationwide Seri-
es nel 2014, correra per
Rick Hendrick in alcu-
ni eventi della Sprint
Cupdiquest'anno, eha
gia un contratto firma-
to per guidare la mitica
numero 24 a partire dal
2016.¢
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PRIMO PIANO

fa gia il pieno

El VISTA Cl SONO | PRIMITEST STAGIONALI DI JEREZ E INTANTO LA SERIE
AL CENTRO DELLE TRATTATIVE. 18 SEDILI SU 24 SONO ASSEGNATI

di Massimo Costa

oltanto un mese fa vi era qualche preoccupa-

zione giustificata sullo stallo del mercato piloti
World Series Renault 3.5, Poi, si e verificata una im-
provvisa accelerazione e mentre scriviamo, sono di-
ciotto i posti ufficialmente assegnati, altri tre sono
in via di definizione, mentre per gli altri quattro tut-
to puo ancora accadere. Saranno 24 come nel 2014
le monoposto al via dopo l'uscita di scena della Isr
che si dedichera alle gare Blancpain Gt (tra l'altro
con il nostro Marco Bonanomi), anche se non man-
cano alcune realta che vorrebbero rilevare le vettu-
1e del team di Praga. Il tempo stringe pero, i primi
test sono a Jerez il 5-6 marzo, poi Alcaniz il 30-31
dopo di che si va direttamente alla prima prova sta-
gionale il 26 aprile sempre ad Alcaniz. A un primo
sguardo della lista iscritti si nota il solito mix di pi-
loti con una certa esperienza e debuttanti molto in-
teressanti provenienti dalla Eurocup Renault 2.0.
Come Nyck De Vries, parte del programma Junior
McLaren, bicampione della “piccolina” della Ca-
sa francese avendo vinto |'europeo e |I'Alps 2014.
L'olandese difendera i colori della Dams, la squa-
dra che ha vinto il titolo 2013 con Kevin Magnus-
sen e 2014 con Carlos Sainz, entrambi approdati
direttamente in F.1, Una eredita pesante & quella
che raccoglie De Vries, che di certo non dovra far
rimpiangere i suoi predecessori. Lolandese avraun
compagno di squadra scomodo, Dean Stoneman. Il
nome del britannico, pilota tosto e veloce, & emer-
SO cOn una certa sorpresa affiancato a quello della
Dams. Stoneman & il vice campione in carica della
Gp3 e finalmente resce a debuttare nella Renault
3.5. Nel 2011, dopo aver vinto la F.2, aveva firma-
to con Ist per la stagione 2012, ma dopo poche set-
timane, la scoperta di quel tumore ai testicoli che
lo ha tenuto lontano dalle corse per pit di un anno.
Fortunatamente ripresosi, Stoneman ora & in pie-
na forma e pronto a riprendere quel filo interrotto.
Fortec ripropone Oliver Rowland, candidato nume-
ro uno alla vittoria finale dopo la buona stagione
2014, e Jazeman Jaafar, al terzo anno nella serie;
per il malese la stagione della verita.
Arden lancia il rookie Egor Orudzhev, distintosi in
Renault 2.0 e appoggiato dal programma giovani
russo della Smp mentre per il secondo sedile ha
concluso I'accordo con Nicholas Latifi, nel 2014 nel
Fia F.3 con Prema e in Renault 3.5 (con Tech 1) nella
parte finale dello scorso campionato dove ha anche
ottenuto un mirabolante terzo posto a Jerez. Da se-

LA STAGIONE DECOLLA
AFINE APRILE IN SPAGNA
Prende il via il 26 aprile da
Alcaniz la stagione 2015
della World Series Renault
3.5. De Vries, sopra, Latifi,
in alto, e Bonifacio a lato,
hanno tutte le carte in
regola per ben figurare
anche in questa categoria.
Nell'altra pagina. Rowland,
in basso e Ellinas che
potrebbe accordarsi con il
team Strakka

guire con attenzione Orudzhev mentre il canadese
potrebbe essere la mina vagante che non ti aspet-
ti. Draco ha confermato Pietro Fantin al terzo anno
in Wsr e atteso al definitivo salto di qualita, Al suo
fianco il debuttante Bruno Bonifacio, anche lui in
arrivo dalla Renault 2.0. Lotus Charouz ha confer-
mato il forte Matthieu Vaxiviere, protagonistadiun
2014 in progressione, ed ha firmato Meindert Van
Buuren, olandese e gia con Pons |'anno passato.
Il rientrante team Carlin presenta Sean Gelael dal
Fia F.J e |'esperto Tom Dillmann, gia in Gp2 e dal
quale e lecito attendersi prestazioni di prima clas-
se. Avf ha confermato la velocissima Beitske Visser,
simpatica e inattesa rivelazione del 2014, e lance-
ra Alfonso Celis. [l messicano correra anche in Gp3
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con la Art e nel 2014 ha disputato una tappa della
Renault 3.5 con Tech 1 al Nurburgring. Lo svede-
se Gustav Malja (ex Renault 2.0) si & accasato da
Strakka. Nel test di novembre era stato velocissi-
mo con Zeta Corse, ma alla fine ha optato per il te-
am inglese. La formazione russa e la Comtec sono
le uniche due squadre di cui non si & saputo molto
durante questa fase invernale. Stupisce la difficolta
della Zeta che dopo la grande stagione con Roberto
Merhi non ha ancora trovato un pilota per il 2015.
Tech 1 ha firmato Aurelien Panis, figlio dell'ex pilo-
tadi F.1 Olivier, in arrivo dalla Eurocup Renault 2.0.
Una bella scommessa per il francese che nel 2014
aveva vinto una gara a Mosca. Tech1 ha poi mes-
50 s0tto contratto Roy Nissany. Pons prosegue con
Oscar Tunjo, colombiano che la stagione passatain
alcune occasione era stato velocissimo in qualifica.
Pons ha il secondo sedile ancora libero. In lizza Zo-
el Amberg che vorrebbe proseguire nella serie. Per
lo svizzero sarebbe il quarto anno. @

Che fine ha fatto Esteban Ocon? E’ la domanda che un po’ tutti si fanno. [l
campione della F.3 europea, che alla fine del 2014 aveva debuttato in F.1
partecipando alla prima sessione libera del venerdi ad Abu Dhahi, era lan-
clatissimo verso la Gp2 dove avrebbe dovuto guidare la Dallara del team
Dams al fianco di Pierre Gasly. Ma tutto e cambiato molto in fretta, il pro-
gramma Junior Lotus si é trovato a corto di budget e il sogno Gp2 é rapi-
damente sfumato. Scartata I'opzione World Senies Renault fin dall'inizio
perché Gwen Lagrue, uno dei responsabili Junior Lotus, non la riteneva
all'altezza del suo pupillo (« Esteban deve confrontarsi con gente come Van-
doorne e Marciello e la Wsr 2015 non presentera piloti di livello», disse lo
scorso settembre), il buon Ocon pareva certo nel Dtm con la Mercedes. Ma
secondo indiscrezioni, Toto Wolff avrebbe chiesto due milioni per avere il
cartellino del ragazzo e alla risposta negativa di Lotus, nessuna C Klasse
@ stata assegnata al francese. Niente Gp2, niente Dtm, niente Wsr, Ocon
& allora stato dirottato in Gp3 dove i costi sono minori. Di sicuro non la mi-
gliore opzione per il campione Fia F.3 considerando quelle che erano le of-
ferte iniziali, ma dovra far buon viso a cattivo gioco. Del resto Daniil Kvyat
nel 2013 ha vinto la Gp3 (correndo anche nel Fia F.3) e si é ritrovato in F.1
con la Toro Rosso nel 2014, lo stesso vale per Valtteri Bottas campione nel
2011 e I'anno seguente in Williams come terzo pilota. Il mercato Gp3 & in
piena evoluzione e ancora poco si sa. Gl annunci ufficiali coinvolgono Lu-
ca Ghiotto e Antonio Fuoco rispettivamente con Trident e Carlin, Alex Bo-
sak con Arden e Alfonso Celis con Art. Per Ocon ancora incerto il nome del-
la squadra che lo ospitera.

ECCO LE FORZE IN CAMPO NELLA WORLD SERIES
Dams Nyck De Vries Dean Stoneman
Fortec Oliver Rowland Jazeman Jaafar
Arden Egor Orudzhev Nicholas Latifi
Draco Pietro Fantin Bruno Bonifacio
Lotus Charouz  Matthieu Vaxiviere  Meindert V.Buuren
Carlin Sean Gelael Tom Dillmann
AVF Beitske Visser Alfonso Celis
Strakka Gustav Malja Tio Ellinas (7
Tech1 Aurelien Panis Roy Nissany
Pons Oscar Tunjo da assegnare
Comtec da assegnare da assegnare
Zeta Corse da assegnare da assegnare
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Euro F 0 en_ |
attira gli 1taliani

VIENE DAL BELPAESE IL 50 PER CENTO DEI TEAM ISCRITTI ALLUNICA SERIE NON FIA CHE SI CORRE
CON LEF3. EIL PROSSIMO ANNO C1 SARANNO ANCHE DIVERSI PILOTI A TENERE ALTO IL TRICOLORE

di Massimo Costa NELLASERIEDIPAREJA  bio Pampado, che € tra le piu attive della categona.

INOSTRISONO GETTONAT]  Quest'anno schierera ben cinque Dallara spinte dal

Rimaﬂa I'unica serie non Fia a portare in pi- Si ingrossa la motore Toyota (uguale per tutti) affidate a Damia-
sta, in Europa, monoposto di F.3, la Euroformu- pmpﬂm dei pinti no Fioravantl, Andres Saravia, Igor Walilko, il roo-

la Open guarda al 2015 con relativa fiducia anche italiani all EuroFormula kie Victor Baptista mentre |'ultimo sedile & ancora
se il mercato piloti stenta a decollare a pochi gior- Open. Sopra, Leonardo da assegnare.

ni dai primi test collettivi in programma a Jerez il Pulcini correra con Dav Una vera potenza la Rp che dopo i due anni ad al-
20-21 febbraio. Sembra che molte squadre abbiano inng_ Sopra a destra, to livello vissuti con Stuvik (vice campione 2013 e,
piloti gia pronti per la stagione, ma stanno facen- Fioravanti che correra come detto, primo nel 2014) spera di mantenersi al
do di tutto per non far sapere | nomi di coloroche  ananes nollaserie. Inalte  Vertice puntando su Fioravanti. Il giovane romano
stanno per firmare il contratto nel timore di vedersi Saravia portacolori della HF e al terzo anno nella Euroformula Open nella quale
strappare il ragazzo da team rivali, magari con una squadra ai vertici della ha debuttato nel 2013 direttamente dal karting. Do-

offerta al ribasso. categoria. A destra al pouna prima stagione di apprendistato con Corbet-
Il periodo economico é quel che & e anche se la centro Rovera e sotto il ta, lo scorso campionato Fioravanti, rimasto legato
Euroformula Open propone un campionato a team Corbetta al lavoro alla stessa squadra, ha dovuto subito interrompere
350-400mila euro, praticamente la meta del FiaF.3 la partecipazione alle gare per motivi famigliari. Ri-
europeo, si fa fatica a chiudere contratti a budget tornato nelle ultime due prove con Bvm, si @ messo
pieno. Nel 2014 sono stati trentuno i piloti che han- in mostra nelle prime posizioni, poi si é accordato
no fatto capolino almeno ad un weekend della ca- con la RP e nei test di dicembre ha lasciato intende-
tegoria promossa dalla GTSport di Jesus Pareja, re che sara tra i piloti da battere. Fioravanti non sa-
di questi sedici hanno preso parte a tutti gli even- ra I'unico pilota tricolore tra gli iscritti della catego-
ti. La Euroformula Open ha il cinquanta per cento ria. Con lui il concittadino Leonardo Pulcini. Quarto
dei team iscritti che sono italiani: Bvm, Corbetta, classificato nella F/4 [talia del 2014, aveva gia fatto
Dav e Rp, quest'ultima campione nel 2012 e 2014 visita alla Euroformula Open nelle prove libere di
rispettivamente con Niccold Schird e Sandy Stuvik. Spa e poi nell'appuntamento finale di Barcellona.

Ed e proprio RP Motorsport, la formazione di Fa- Pulcini, 16 anni, ha lasciato il segno e la Dav Racing



che lo aveva accolto tra le proprie file non se lo é
fatto sfuggire, Veloce, aggressivo, riflessivo, Pulci-
ni é sicuramente il punto di forza della formazione
diretta da Matteo Davenia.

Per la seconda delle tre vetture che la squadra
schierera, c'e |'indiano Parth Ghorpade di cui si
erano perse le tracce nel 2014 dopo averlo visto in
azione nella FRenault Alps del 2013. A Fioravanti
e Pulcini si aggiungera sicuramente Alessio Rove-
ra. [1 19enne lombardo, buon sesto nella F Renault
Alps 2014, ha svolto test con la Dallara-Toyota RP
ed & in fase di trattativa anche con altre squadre. Il
ragazzo non ha comunque dubbi ed & certo di es-
sere al via del campionato 2015 andando a rimpol-
pare il gruppo diitaliani. Che poteva contare anche
su Mattia Drudi, legatosi ad Adrian Campos, vice
campione F.4 Italia, ma dopo aver percorso diversi
km con la Dallara della formazione valenciana, per
lui i programmi 2015 saranno diversi.

Tormando ai team tricolori, Bvm ha in corso un pa-
io di trattative @ a breve dovrebbe comunicare i no-
mi deil piloti mentre Angelo Corbetta ha una vet-
tura gia prenotata per lo svizzero, ex F.4 [talia, Edi
Haxhiu e per la seconda Dallara sta valutando le
proposte del mercato. La inglese West Tec ha con-
fermato l'israeliano Yarin Stern, De Villota punta
ancora sul giaponese Yu Kanamaru e sul giovanis-
simo messicano Manuel Vilalta. Campos si affida a
Henrique Baptista, Kostantin Tereschenko e Die-
go Menchaca. e
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col figh d'arte
IN INDIA NELLA CHALLENGE 2000 MRF VA IN SCENA LA DISFIDA
TRA MATHIAS LAUDA E FREDDIE HUNT. E LINVERNO S'INFIAMMA

di Piero Libro

ono passati 39 anni dal Gran Premio

del Giappone del 1976, ed il confronto
fra un Lauda ed un Hunt si @ nuovamente
riproposto in terra asiatica. Un “Rush 2
- con le dovute proporzioni - che ha avu-
to protagonisti due figli d'arte, il 33enne
Mathias Lauda, ben conosciuto al pubbli-
co degli appassionati italiani, ed il 27en-

ne Freddie Hunt, ancora non molto noto
alle cronache nazionali. “Teatro” della di-
sfida il “Challenge 2000 Mrf", che I'omo-
nimo organizzatore indiano allestisce da
gualche anno nel periodo invernale (quan-
do i motori in Europa tacciono) a cavallo
fra due stagioni. Serie monomarca che ri-
chiama un buon numero di piloti da altri

continenti, e che si disputa con delle mo-
noposto di Formula Renault 2000.

Nel confronto fra i due “rampolli® non
c’era in ballo il titolo, ma una sana riva-
lita sportiva. Hunt e Lauda jr si sono con-
frontati in otto gare (quattro quelle in
programma in ogni pista) in Qatar ed in
Bahrain, perd nell'ultimo appuntamento
di Chennai (in India, lo scorso fine setti-
mana) Lauda ha dovuto dare forfait (la sto-
ria si ripete...); ma solo perché impegnato
con |'Aston Martin ufficiale nella 24 Ore di
Daytona, ed Hunt si é ritrovato a correre
senza il suo amico,

1l piu proficuo dei due - pur con una pre-
senza in meno - & stato |'esperto Lauda
(che nella sua carriera, iniziata nel 2002
con la F. Nissan 2000, @ amvato anche
in Gp2 e Dtm), con all'attivo la vittoria
nell'ultima gara che ha disputato (la quar-
ta dell’evento in Bahrain), due quarti ed
un sesto posto, e nessun ritiro. Freddie
Hunt, invece, ha ottenuto come miglior ri-
sultato un nono posto, in Bahrain, segui-
to da due decimi posti, e con sette ritiri
dovuti sia ad incidenti che a nole mecca-
niche.

Freddie ha perso il papa quando aveva so-
lo cinque anni, e di lui ricorda le trasferte
ad alcuni gran premi, le feste, la famiglia
e tanto affetto; ha iniziato a correre in For-
mula Ford inglese nel 2007, é poi passato
alle serie tedesche, correndo nella Adac
Formula Master e nella Chevrolet Cruze
Cup fino al 2012. Nel 2013 Hunt si & fer-
mato, riprendendo nel 2014; si considera
un pilota professionista, avendo un buon
pacchetto di sponsor, e la sua aspirazione
é arrivare a correre a Le Mans, possibil-
mente dal 2016, anche nella classe Lmp3.
Mathias e Freddie prima di correre contro
si erano gia incontrati un paio di volte in
occasione di gare in Germania e si stima-
no reciprocamente. A conferma del gusto
“retro” della loro partecipazione alla sene
indiana, i colori delle loro vetture, che ri-
cordano fortemente quelle dei pil blaso-
nati genitori nel 1976. @

La serie indiana che ha visto il confronto Hunt a sinistra, e Lauda jr si e
corsa con F.Renault 2.0. Un campionato che si & articolata su 8 round.

Il piu prolifico @ stato il figlio di Niki che ha anche vinto [uitima

gara in Bahrain. Per Freddie il miglior risultato & stato un 9° posto
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Nel ricordo
di Silvio Moser

SCOMPARSO NEL 1974, IL PILOTA SVIZZERO FU D'ISPIRAZIONE
PER REGAZZONI E PRESE PARTE A 12 GP DI .1, DAL 1966 AL 1971

E:m un libro stupendo. Perché ricorda un pilota bravo e coraggio-
s0, lo svizzero Silvio Moser, classe 1941, alviain 12GpdiF1trail
1966 e 1l 1971, con un 5° posto al Gp d'Olanda 1968 come miglior risul-
tato, al volante della Brabham del team Vogele.

L'aspetto bello e premiante & che questa pubblica-

zione a cura di Aldo Pessina @ stata promossa da-

s lvio

moser

gli amici dello sfortunato pilota, perito nel lonta- SILVIO

no 1974 a seguito di un incidente alla 1000 Km MOSER

di Monza, quando stava progettando il suo ri- Pilota Indipendente

torno in F.1 al volante di una Brabham della mlw" Ed.

Scuderia Finotto. Non a caso tutti coloro che 300 pagine con foto
a M " . . G hu

hanno contato nella carriera di Silvio, inter et B

vengono con un contributo fatto di aneddoti e tranchi svizzeri

infinito affetto. Il volume pud essere richiesto al
sito www.silviomoser.ch

LACRONOSCALAFNOAROCCADELLECAMMATE  LE LOTESSE CHE HANNO SCRITD PAGIE MPORIANT
Pred?ﬁlo, 1l fascino La storia delle corse
retro della salita per il pianeta donna

) ] Una grande classica nel panorama delle sali- ' Non e il primo volume in assoluto sull'argo-
Lo idd | tenazionali quiraccontata pertesti(pochima @ mento donne & corse, eppure ha il bel merito
interessanti) e immagini suggestive dal vali- . di essere scritto in italiano, con competenza e
dissimo Cesare Sangiorgi, gia ap- ' approfondimento d'indagine e un apparato te-
- ; prezzato autore del volume su stuale puntuale e di gran lunga preponderan-
—, PREDAPPIO- llario Bandini. In questo ca- te su quello fotografico.
bk ' ROCCA DELLE so per la competizione il pe- L'analisi ha il merito di spingersi agli albon
CAMINATE riodo preso in considerazio- della storia delle competizioni, partendo dal-

di Cesare Sangiorgi, ne e quelloche va dal 1955 al ' le pioniere delle prime avventurose gare, sino
H"‘;’“‘“‘“F tore, 1967, quindi una fase eroica = alle ragazze che
euro @ raccontata tutta in tantissi- = segnalatesi alla
me fotografie in bianco e nero, | cronaca interna-
mnedate dal]a ::Iasmfn-::he - zionale recente,
2 === | tra le quali vanno
wmmmwumwmmm  ricordate Michela

- Cerruti e, soprat-
- tutto, Danica Pa-
. trick. [l1tuttodalla
' Indycar alla F.1,
- passando per il
- Mondiale marche
. @ la Nascar, a te-
. stimonianza del-
- la forza del Pink
. power.

Quei nobili 50 anni s
della Mitropa Cup _ . “

La Mitropa rally Cup nasce 50 anni fa, con %
la denominazione di campionato a carat- "
tere continentale per pilota di rally non
professionisti. Mezzo secolo dopo, quan-
do la Mitropa esiste ancora, con gare in
Austria, Repubblica Ceca, Ger-

mania, Italia e Slovenia, Ro-

berto Cristiano Baggio ci 50 DONNE
conduce lungo una inte- ANNI DI DA CORSA
ressante rassegna dei MITROPA CUP di Michael J. Lazzar
protagonisti della se- “mw ‘m
rie, esaminati anno per e tedesco, 156 ﬂ;%oghe.mm

ivin di Prezzo non lanco e nero
“,nnn' mn Fiavum dida- % e a colorl. Prezzo
ti e classifiche. 19 euro




di Dario Lucchese

anada, Italia e Nuova Zelanda: tre

continenti e due titoli negli ultimi cin-
que mesi per Lance Stroll. Il “pilotino” di
Montreal, dopo essersi laureato lo scor-
so settembre campione della prima edi-
zione della F4 tricolore, ha conquistato
lo scettro della Toyota Racing Series che
si disputa nell'emisfero australe, Un'altra
scommessa vinta per chi ha riposto grandi
progetti su questa recente scoperta della
Ferrari Driver Academy.
A Manfeild, nel quinto ed ultimo appun-
tamento della TRS, Stroll ha fatto al me-
glio il suo “dovere”, mantenendo il co-
mando della classifica che aveva preso fin
dall'esordio senza mai lasclarlo. Un'ulte-
riore prova del nove per il sedicenne pilo-
ta della Prema, che appena una settimana
fa aveva definito la propria partecipazio-
ne per il 2015 alla F.3 europea con la squa-
dra di Angelo Rosin. Quello messo a se-
gno da Stroll nella Toyota Racing Series
@ stato quindi un successo anche italia-
no. Il canadese che ha corso con i coleri
della M2 Motorsport, squadra che fa capo
a Mark Pilcher e Jonathan Moury (uomo
Bmw nel Dtm la scorsa stagione), é stato
seguito nei primi due round da Mario Gar-
giulo, I'ingegnere che lo aveva accompa-
gnato nel 2014 in F4. A partire dal terzo
appuntamento ad affiancarlo @ stato inve-
ce Jeff Levere, l'altro ingegnere Prema a
cui verra affidata quest'anno la sua mono-
posto nella categoria cadetta.
A Manfeild, Stroll ha calato il “poker”®,
mettendo a segno il successo nella terza
gara. Una vittoria che va ad aggiungersia
quella che aveva conquistato a Tereton-
ga e alle altre due affermazioni ottenute
sul circuito di Ruapuna. Ma I'ultimo acuto
@ stato anche del suo compagno di squa-
dra Brandon Maisano, gia il pia veloce
nella prima sessione di qualifica. Il fran-
cese si @ poi imposto in gara-1, avvian-
dosi al comando e rimanendoci per tutti
i 20 giri previsti, confermandosi secondo
in campionato con il maggior numero di
vittone (cinque in totale) e riproponendo
praticamente assieme a Stroll I'accoppia-
ta vincente della passata stagione nella
serie di Aci-Csai. Alle sue spalle, sempre
in gara-1, ha terminato Arjun Maini, vice
campione in carica della BRDC F4 ingle-
se, altra rivelazione del campionato neo-
zelandese in cui aveva rotto il ghiaccio nel
terzo appuntamento di Hampton Downs
andando per la prima volta a segno, ripe-
tendosi successivamente anche a Taupo.
Lindiano & stato uno dei quattro piloti in
lizza fino all'ultimo per il titolo, anche se
l'incidente in cui é rimasto coinvolto nelle
fasi iniziali di gara-2 gli ha tolto definitiva-
mente ogni speranza.

AL TRAGUARDO

Gara-1: 1. Maisano: 2. Maini; 3.
' Macleod. Gara-2: 1. Ferrucci: 2

Macleod: 3. Stroll Gara-3: 1. Stroll.

2. Eastwood; 3. Maisano.

| hh&hmﬁﬂq-ﬁi. mg -9 K.
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Stroll
agl antipodin

ILGIOVANERAMPOLLO &
FDA HA FATTO SALTARE

L BANCO NELLA SERIE
NEOZELANDESE. E ORA

L SEDICENNE CON PREMA
S| PREPARA ALLO SBARCO
NELLEUROPEQ FIA DI F3

Bene anche I'americano di origini italiane
Santino Ferrucci, che a Manfeild ha vinto
proprio gara-2 chiudendo terzo nella clas-
sifica davanti allo stesso Maini. Cala dun-
que il sipario su un campionato che negli
ultimi anni si € proposto come un'antepri-
ma assoluta della stagione a livello inter-
nazionale e che nel 2014 aveva gia laurea-
to il singaporiano Andrew Tang e nei due
anni precedenti il neozelandese Nick Cas-
sidy. @
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LANCE

N RESTA

Dopo aver sbancato il
tricolore di FA4, Lance Stroll
sopra e sotto in primo
piano. ha conquistato
anche la serie Toyota
andata in scena in Nuova
Zelanda. A destra, Maini ¢
sotto, Brandon Maisano

| “made in Italy” sbarca an-
che oltre oceano, nella To-

- yota Racing Series. La prima
. edizione del campionato ne-
- ozelandese che si & disputa-
' ta con le monoposto Tatuus-
- Toyota FTS0, ha confermato
~ la validita della categoria che
. da diversi anni si propone or-
. mai come biglietto da visita
- per | pit glovani, in vista del-
~ la stagione che prendera il via
- dali a pochi mesi. Tante le no-
. vita nella categoria, che ha vi-
- sto dunque adottare per la pri-
' ma volta i telai della “factory”
- di Concorezzo equipaggiati
- da un propulsore 1.8 litri, ov-
- viamente Toyota, da 210 cv.
. L'introduzione, sempre a par-

Tatuus
oltre oceano

_ PER LA PRIMA VOLTA LA SERIE HA UTILIZATD | TELAI
- DELLAZIENDA DI CONCOREZZO. TANTE LE NOVITA

. tire da quest’'anno, del paddle-
- shift al volante che gestisce
- un cambio Sadev a sei marce,
- ha reso queste vetture sempre
. piu valide e concettualmente
- simili (la filosofia é un po’ quel-
- la delle F.Abarth) alle monopo-
. sto propedeutiche delle varie
~ serie europee. Serie europee
. che sono in un certo senso il
- vero bacino d'utenza della Trs,
- che quest’anno ha avuto sette
~ vincitori sulle 16 gare che si so-
. no disputate su cinque diversi
- tracciatl. All'appello sono tut-
. tavia mancati i piloti italiani,
- che recentemente erano stati
- rappresentati da Ignazio D'A-
- gosto (2013) e Michela Cerru-
' 11(2012). @

e
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DUE QUARTI PER ILO

A Manfelld promosso anche
il neo-pilota Red Bull Junior,
Callum llott. L'inglese,
prossimo a disputare il
campionato della F.3 europea
con il team Carlin, ha

conquistato due quarti posti.

REINER IN EVIDE]

Tra i piloti europei, i &
messo particolarmente in
luce anche Stefan Riener,
L'austriaco, 19 anni,
quest'anno prenderd parte
a tutta la stagione della
F.Renault 2.0 Alps con il
team campione in carica
Koiranen Gp. Al suo debutto
nalla Toyota Racing Saries,
Riener ha messo a segno

un migliore terzo posto

a Teretonga, mentre a
Manfeild si & piazzato quinto
in gara-2.

Suroll da record, con 14 gare
finoad oravintetraF4 e
Toyota Racing Series, a
dispetto del fatto che questa
sia solamente la sua seconda
stagione in monoposto. Il
canadese promette bene,
ma il suo prossimo “step”
(quello nella F.3 Fia) sara un
ulteriore e importante banco

di prova.
EUROPEI PROTAGONISTI

Europel protagonisti nella
Trs. ma mai campioni

nelle ultime stagioni. Oltre
al transalpino Brandon
Maisano, quest’'anno si

& messo particolarmente

in evidenza lo scozzese

Sam MacLeod, vincitore

di due gare a Hampton
Downs e Taupo. Nel 2014
avevano brillato nella
categoria l'inglese Jann
Mardenborough (tre successi
ed il secondo posto in
campionato), I'estone Martin
Rump e I'olandese Steijn

i Schothorst, autori di due

affermazioni a testa.
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A seguito della richlesta
avanzata da parte di diverse
squadre, & al vaglio della
Csal @ sembra sempre pii
probabile I'inserimento di
una categoria riservata alle
nuove Lamborghini Huracan
all'interno della classe Gt
Cup del Campionato Italiano
Gran Turismo. L'assenza

di date concomitanti con il
calendario del Lamborghini
Blancpain Super Trofeo
2015, favorirebbe infatti

la partecipazione di alcuni
team gia presenti nel
monomarca della Casa di
Sant'Agata Bolognese ed
intenzionati ad alfrontare un
doppio programma.

Cambia il calendario della
Euro Series by Nova Race,
il campionato riservato alle
vetture con specificha Gtd e
"assimilabili”, che prendera
il via proprio quest'anno

@ si articolera su sei doppi
appuntamenti. [l secondo
di questi, inizialmenta in
programma a Silverstone,
si disputera invece sul
circuito dello Slovakiaring
i121 giugno, nello stesso
fine settimana del Wtee.
Rimangono confermate e
tappe del Paul Ricard (26
aprile), Red Bull Ring (5
luglic), Spa-Francorchamps
(6 settembre), Misano (27
settembre) @ Mugello (18
ottobre).

0ia definiti due del tre
equipaggi Ginetta, con cui la
Nova Race correra la 12 Ore
del Mugello a meta marzo.

A darsl il cambilo su una GO
ci saranno Roberto Ferri,
Henry Fletcher e Alberto
Vescovi, riproponendo lo
stesso terzetto che aveva
partecipato all'ultima 24

Ore di Dubai. Sulla seconda
vettura si altermeranno
invece Christophe Capelli,
Philippe Cimadomo e Jean-
Fierre Lequeux. La squadra
emiliana sara in pista giovedi
19 febbraio per una giornata
di test a San Martino del
Lago.

| O PER CHINCHERO
Nel giorni scorsi Il nostro

Robarto Chinchero ha

I:-r'l.‘.n ;| E|:1|:-.1 HH:'.IIIJJ_ chié

s5ié& spentoa 79 anni di
eta, A lul e alla famiglia le
condoglianze della nostra

redazione

Dovizioso
test Lambo

est al volante della Lamborghini Huracan LP 620-2 Super Tro-

feo per Andrea Dovizioso. Venerdi 13 febbralo, il pilota della
Ducati ha provato sul circuito di Adria la nuova vettura che de-
buttera quest'anno nei tre monomarca Europa, Asia e Nord Ame-
rica della Casa di Sant'Agata Bolognese. Con un timido sole e
una temperatura intorno ai 10°, ma in condizioni di asfalto perfet-
tamente asciutto, Dovizioso ha completato tre sessioni, circa 25
tornate del tracciato rodigino sul quale in passato aveva girato in
moto soclamente in una occasione, per effettuare un filmato pro-
mozionale. A seguire dai box il centauro della MotoGPF, c'era Fabio
Babini. «Sono nmasto impressionato dalla professionalita con cui
Dovizioso ha preso parte a questo test. - ha spiegato il pilota e col-
laudatore di Lamborghini Squadra Corse - Gli ho spiegato un pa-
1o di cose e ha cominciato a migliorare progressivamente, giran-
do su tempi di tutto rispetto, anche in confronto a quelli di piloti
con esperienza nel mondo Gt presenti ad Adria nella stessa gior-
natar. Entusiasta si é detto anche Dovizioso. «Per me é sempre
una grande emozione salire su una Lamborghini. - ha commenta-
to - La Huracdn Super Trofeo é davvero fantastica ed e la vettura
pil potente che abbia mai provato finoraxs.

PRIMI KM PER LA VETTURA CHE CORREA IN 6T ITALIA E 6T OPEN

Corvette allo scoperto

mi chilometri per la Corvette Gt3 del team Solaris, che

r all'International Gt Open. A portare all’'esordio sul circuito di
Adria la coupé americana, é stato il campione in carica della
EuroV8Series Francesco Sini. L'abruzzese ha completato

- il migliore responso di 1'14"8. A breve dovrebbe .
e definito il nome del pilota che lo affianchera al volante de
ZOER. 11 24 e 25 febbraio sono intanto in programma altre due
giomate di test sul tracciato di Vallelunga. Ad Adria erano pre-
senti gli uomini della Callaway Racing, che assieme a Corvette
Motorsport sta sostenendo il progetto della Solaris. xAbbiamo
to la vettura nel mese di dicembre, mettendoci subito
lavoro nell'ottica dei due campionati a cui prenderemo parte
guest’anno. - ha spiegato Sini - In occasione della nostra
ma uscita abbiamo girato con le Pirelli, che equipaggiano
serie italiana. A Vallelunga utilizzeremo

-anche le Michelin, che sono le gomme del -
Ot Open. Il nostro ingegnere Ivan Sesé ha fﬁ’
_potuto lavorare con i tecnici della Calla-  §
‘way, acquisendo delle informazioni im-
- nti. La nostra intenzione e schierare
. stessa vettura nei due campionati, ma
con differenti equipaggi. Al 90 per cento
il mio impegno sard nel Gt Open, ma stia-
mo ancora definendo il tuttos.
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IN CONCOMITANZA CON GP2E 6P3
Wsr a Monza

col Gp d'Italia

A seguito dell'accordo rag-
giunto tra gli organizzato-
ri della MotoGp ed il circuito
di Silverstone, che ospitera il
Mondiale delle due ruote nel
fine settimana del 28-30 ago-
sto, l'appuntamento della Wisr,
inizialmente in programma sul
tracciato inglese in quella stes-
sa data, & stato posticipato di
una settimana e si svolgera il
4-6 settembre, La FRenault
3.5, 'Eurocup F.Renault 2.0 ed
il Renault Sport Trophy riserva-
to alle nuove RS01, scenderan-
no pertanto in pista nel mede-
simo weekend del Gp d'ltalia
di F.1, cteando cosi una “sco-
moda” concomitanza con la
Gp2 e la Gp3 Series.

SIA IN ITALIA CHE IN GERMANIA
Prema, F'4 con
Araon e Zhou

Doppio annuncio per Prema,
che si ¢ accordata con |'esto-
ne Ralf Araon, vice campione
2014 della F.Renault 1.6 Nec,
per disputare il campionato
italiano e prendere parte ad al-
cuni appuntamenti della sernie
Adac di F4. Nella serie tricolo-
re, la squadra vicentina schie-
rera anche una monoposto per
il cinese Guanyu Zhou, 15 anni,
dal 2014 pilota del vivaio Fda.

DEBUTTERA NELLA SERIE
Mendez punta
Zele in AutoGp

Sara il colombiano Andres
Mendez, uno dei piloti di pun-
ta del team Zele Racing in Au-
toGp 2015, In arrivo dalla F.3
tedesca e alla sua seconda sta-
gione in Europa, il 22enne di
Bogota si appresta a debuttare
nella serie di Enzo Coloni che
partird nel fine settimana del
18 e 19 aprile da Marrakech e
che vivra il suo prologo coi test
ufficiali di Vallelunga in scena il
2 @ J marzo.




GUZMAN HAHIJIHAII F4
Malta Racing
col messicano

Nuova conferma per la F4 tri-
colore. Ad accasarsi con il Mal-

ta Formula Racing per la sta-

giona che prendera il via da :
Monza a meta aprile, & stato il
giovanissimo messicano Raul :
stato notato lo scorso anno dal | PRESENIAII | PROGRAMMI 2015 DELLA SERIE CON LE KIA VENGA
direttore sportivo Danilo Ros-

‘Green Hybrid Cup

toria nell'appuntamento inter-

stagionein b attl

Guzman Marchina, che era gia

gi in occasione della sua vit-

nazionale di kart di Las Vegas.

Guzman Marchina, 15 anni. ha |
fatto il suo debutto a Vallelun-
ga sabato 14 febbraio, quando

ha sostenuto il suo primo test.
Sul circuito capitolino.

CAMBIA IL CALENDARIO
C'eé Magione
ad aprire il Cite

Cambia il calendario del Cam-

pionato Italiano Turismo En- !

durance, che prendera il viada
Magione il 17 maggio e non pia
da Monza. La tappa brianzola,
originariamente in program-
ma a meta aprile, & stata in-

colore Gt e della Carrera Cup
Italia. Rimangono invece inva-
riate tutte le altre date, a par-

(26 luglio), Vallelunga (13 set-

tembre), Misano (27 settem-
bre) ed in chiusura Mugello (18

ottobre),

MORBIDELLI TESTER CIVIC-JAS
Tcr guarda gia
verso la Malesia

Le prime dieci vetture del-

la Ter International Seres so-
no partite per la Malesia, dove
il campionato debuttera a Se-
pang il 29 marzo quale “aperi-

tivo" della F.1. Intanto, a Bar-
cellona,

anche saputo che Oriola junior,

Jordi, disputera due gare del °
campionato 2015 con la Target

Competition, Valencia e Mon-
za, puntando a disputare l'in-

tera stagione 2016 nella nuova :

categona.

Gianni Morbidelli ha
fatto da tester sulla Honda Ci-
vicdella JAS, vettura che verra
schierata in pista dagli svede-
si del West Coast Racing. Si é °

n occasione della premiazione dei protagonisti 2014, svoltasi la
scorsa settimana ad Automotoretrd, & stata presentatala nuova

. staglone della Green Hybrid Cup, che sara sempre valevole come
. Campionato Italiano Energie Alternative e vedra impiegate le Kia

Venga a Gpl con alimentazione ibrida. 5 gli appuntamenti del ca-

. lendario, tutti inseriti nel “contenitore” di Aci-Csai, con il sema-
: foro verde a Magione il 17 maggio. Si proseguird quindi con Imo-
; 1a (28 giugno), Pergusa (26 luglio), Vallelunga (13 settembre) e in
. conclusione Varano (25 ottobre). Rimane immutato il format della

doppia gara da 20°, con 2 sessioni di libere e le qualifiche il saba-
to. Continuera inoltre ad essere adottato il sistema del sorteggio

i delle vetture prima di clascun weekend. Il costo di tutta la sta-
: gione @ stato fissato in 16.000 euro + Iva. Ad aggiudicarsi lo scor-
: 80 anno il titolo e la Picanto messa in palio da Kia Motors Italia,
. @ stato il giovanissimo emiliano Gabriele Torelli, che ha precedu-
. to nell'ordine Jimmy Ghione e Jacopo Lombardelli. Nel contesto
fatti posticipata al 31 maggio, @ della stessa premiazione, il direttore generale BRC, Massimiliano
nello stesso weekend del Tri- | Fissore, ha confermato anche I'impegno nel Campionato Italiano
: Rally con la Ford Fiesta R5 alimentata Ldi, sistema ad iniezione
- liquida di Gpl, nonché nel Trofeo R1 con la Suzuki Swift, sempre
. ad alimentazione alternativa.

tire dal terzo appuntamento di :
Imola (28 giugno), a cul faran-

no seguito le gare di Pergusa

rarn, Alps a 3 punte

Ano tre le monoposto che il team Cram Motorsport schie-

a4 quest'anno al via della F.Renault 2.0 Alps. La squadra di

Gabriele e Simone Rosei, ha confermato la scorsa settimana i
omi del diciottenne pilota russo Vasily Romanov e del califor-
Travis Jordan Fischer. Il primo, proprio con il team lom-

bardo, aveva preso parta nel 2014 all'ultimo appuntamento di

Jerez. Per Fischer, 21 anni, si trattera invece del debutto g
categoria dopo avere militato la scorsa stagione nella Protyre

: t Uk. L'americano correra con | colori Sdr, acronimo di

1 Duran Racing. Un'altra mfumnht&mn&llqulm

tmnnumvutmupuildnuumumm
il quale disputera contemporaneamente tutte le ga
serie Eurocup. La formazione inglese, annuncerd a bre-
anche gli altri piloti con cui sara impegnata nella categoria

Fry
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Per la terza stagiona
consecutiva, Alessandro
Mazzolini sard uno dei
papabili protagonisti della
Coppa Italia, Il lombardo,
nuovamente impeagnato al
volante di una Porsche 997
Gt3 Cup gestita dal Gruppo
Piloti Forlivesi. lo scorso
anno aveva congquistato

il 5° posto in 1. Divisione.
Saranno due invece le nuove
Lebn Cup Racer schierate
dalla MM Motorsport,
squadra che aveva fatto il
proprio ingresso nella serie
di Peroni nel 2014 con una
sola vettura.

Il team Msr Corse gl accinge
a fare il propno ingresso
nel rinnovato Campionato
Italiano Sport Prototipi,
schierando nella classe
Cn2 due Tatuus PY012
motorizzate Honda. La
squadra placentina guidata
da Max Sigalini, nella
ultime due stagloni aveva
preso parte al VdaV con
una biposto della Casa di
Concorezzo che era stata
divisa nella circostanza

da Roberto Lacorte e
Giorgio Sernagiotto, La
compagine emiliana ha in
programma di svolgere fin
dalle prossime settimane un
intenso programma di test,
finalizzato anche a valutare
alcuni giovan piloti

Tra le ultime adesioni per il
Campionato Italiano Gran
Turismo c'é quella i Sossio
Del Prete, che debuttera
naella classe Gt Cup al
volante di una 458 Italia
della Scuderia Victoria. Il
pilota papoletano alternera il
proprio impegno nella serie
tricolore a quello del Fertari
Challenge, monomarca che
lo ha visto protagonista nells
ultime sel stagloni.

Sara il circuito
dell'Hungaroring ad
ospitare, il 25 e 26 aprile, il
primo round della Chevrolet
Cup 2015, che vedra ancora
implegate le Cruze nella
versione "racing”. Gli altri
appuntamenti sono previsti
in Austria, sui circuiti di
Spielber e Salzburgring, a
Most (Repubblica Ceca),

e sul tracciato dello
Slovakiaring, che il 23 agosto
ospitera la tappa finale.
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IL DEBUTTO DELLA HURACAN LP 620-2

I]ARA ULTERIORE LINFA AL TROFEO
DELLA CASA DELTORO. ECCO
(CHE COSA BOLLE IN PENTOLA

di Dario Lucchese |

| debutto della Huracan LP 620-2, dara un'ulte-

riore linfa al Lamborghini Blancpain Super Tro-
feo Europa e alle due serie Asia e Nord America.
Un campionato, quello del vecchio continente, che
nelle ultime stagioni ha puntato molto sui giovani,
acquisendo sempre pill consensi tanto da fare regi-
strare lo scorso anno il record di presenze sul tota-
le delle sei edizioni fino ad ora disputate (28 i pilo-
ti in pista in occasione dell'appuntamento francese
del Paul Ricard). L'arrivo della nuova vettura, assie-
me alla recente creazione dello Young Drivers Pro-
gram, ha richiamato l'interesse di piloti e team. Con
lo YDP, Lamborghini Squadra Corse ha difatti volu-
to creare unavera e propria filiera a livello mondiale
che culmina con il programma Gt3. In tema di squa-
dre, dopo l'ingresso nel monomarca del Vincenzo
Sospiri Racing, la formazione dell'ex pilota e team
manager forlivese, che a dicembre ha annunciato
la propria partecipazione a tutta la stagione 2015
con due esemplarn della nuova nata della Casa di
Sant'Agata Bolognese, & arrivata la conferma di un
possibile coinvolgimento di Antonelli Motorsport.
La compagine emiliana, gia impegnata a 360 gradi
tra Carrera Cup Italia, Gt tricolore e F.4 powered by
Abarth, potrebbe infatti estendere ulteriormente il
suo raggio d'azione, sempre puntando sulla Hu-

PROTAGONISTI
SUTI0 Al RIFLETTORI
Con una vettura del
DtmMotorsport Simone
Pellegrinelli, sopra, si @
rivelato subrto vincente
andando a conquistare
il titolo nella classe Am.
Sotto, ecco come sara
la Huracan del Raton
Racing. Nell'altra pagina
in alto il team manager
Raton. Roberto Tanca e
sotto Di Folco campione
in carica in Pro-Am

racan e nell'ottica di una partecipazione futura nel
Campionato Itallano Gran Turismo. Numeri dun-
que in crescita per il Lamborghini Blancpain Super
Trofeo Europa, che nel 2014 aveva gia visto affac-
ciarsi tre nuove realta che rispondo ai nomi di Euro-
tech Engineering, DTMMotorsport (subito vincen-
te con Simone Pellegrinelli, laureatosi campione
nella classe Am) e Kinetic Racing. Un “trend” sem-
pre in salita pertanto. L'ultima adesione, in ordine
di tempo, & stata quella della Raton Racing.

La squadra di Marco Ubaldi e Roberto Tanca
(quest’ultimo protagonista nelle ultime tre stagio-
ni come pilota, passera dall'altro lato del muretto
dei box per svolgere in esclusiva il ruolo di team
manager) si presentera al via con due Huracan ST,
ma intende schierame successivamente anche una
terza. Sempre con l'intenzione di puntare prevalen-

-f "’,.—'




temente sui giovani. Non a caso, alcuni degli uo-
mini che ne fanno parte, avevano gia lavorato con
un'altra struttura prima nel mondo del kart, poi in
quello delle monoposto.

Un percorso di crescita che ha portato fino alle ruo-
te coperte, nel Super Trofeo, in cui la Raton Racing
si avvarra del supporto tecnico della Target Ra-
cing, anche questo un nome di riferimento impor-
tante nell'ambito delle formula. Il primo dei piloti
confermati & Alberto Di Folco, che compira 19 an-
Nl a Mmarzo.

Il romano ha debuttato nel monomarca “Lambo”
la scorsa stagione, conquistando con la Gallardo di
Impaeriale il successo nella classe Pro-Am e diven-
tando cosi il campione “under” per eccellenza, pur
essendo alla sua seconda stagione in auto e prove-
nendo direttamente dalla FRenault 2.0. Nelle sue
mire ¢'é adesso il titelo Pro. Un obiettivo ambizioso,
ma certamente concreto; anche alla luce dei sei po-
diedelle tre vittone diclasse messe a segno lo scor-
s0 anno nella serie continentale, risultati che assie-
me al secondo tempo ottenuto nelle qualifiche delle
Finali Mondiali di Sepang (dove solo una penalizza-
zione in gara-1 ne aveva compromesso il weekend),
hanno confermato le sue doti. Ancora da definire &
invece I'equipaggio della seconda macchina. @

Racing
] ment, spiega cosi la scelta

n: é il toro da corrida morto
" ‘qualche anno fa di vecchiaia.

U‘:ﬁﬂnapnmgfa:iouparunm-

battente puro, ma che ne testimonia
il suo carattere mai domos. - Rober-
0 Tanca, team manager della Raton
@ responsabile della {Fast

dllmm-* che suona fin da adesso
‘come da monito - « Entriamo nel Su-

p Trofeo di Lamborghini per vince-

re, puntando “in primis " sui giovani.
Gm Alberto Di Folco cercheremo di
e y i titolo Am. E alla sua
seconda stagione, ma ha gia ampia-
mente convinto e ha tutte le carte
in regola per riuscirci. In tempi mol-
mhrm’ saremo in grado definire an-

‘che l'equipaggio a cui verra affidata

la seconda vettura. E anche in que-
§to caso parliamo di piloti vincenti...
Avremo magari due galli nel pollaio,
ma siamo sicuri che riusciremo a ge-

e]la squadra

I.TEAM MANAGER DI RATON RACING ILLUSTRA | PIANI DI BATTAGLIA
DELLA SQUADRA CHE PUNTA FORTE SUI GIOVANI. ECCO COME

stire al meglio la situaziones.

Per Tanca si trattera di una nuova
sfida, che lo vedrd impegnato nel
ruolo di team manager. «Ho cor
s0 per tre anni nel Super Trofeo e
in tutto questo tempo ho maturato
il pensiero che i successi si costrui-
scono anche in officina. Per questo
la nostra scelta é ricaduta sulla Tar-
get Racing, che rappresenta sotto
I'aspetto tecnico una sicurezza. In
pista il nostro compito sara quello
di fare crescere i piloti, mettendoli
nelle condizioni di correre da profes-
sionisti, che é un po' anche la filo-
sofia del monomarca e di Lambor-
ghinis. Come la VSR di Sospir, nelle
mire della Raton Racing c'é anche la
partecipazione al Campionato Ita-
liano Gran Turismo. «Abbiamo di-
verse trattative ancora in corso. Se
ci saremo, lo faremo per vincere an-
che li»,
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COSA VUOL DIRE DISPUTARE UNA CORSA COME LA 12 ORE
DI BATHURST? CE LO RACCONTA. NEI PARTICOLARI, MONTERMINI

di Maurizio Voltini

Jaltro weekend si é corsa la 12 Ore di
Bathurst, una gara che ha confermato

la sua ragion d'essere nel panorama sem-
pre piu bnllante dell'Endurance intemna-
zionale. Perché si tratta di una prova che
non fa parte di nessun campionato spedi-
fico, ma che grazie ad un tracciato “d’altn
templ” e alla caratteristica ambientazio-
ne ha attirato l'attenzione degli appassio-
nati e, di conseguenza, delle case ufficiali
e di tanti piloti blasonati. E anche il ca-
so di nicordare come I'Audi abbia portato
ben 7 R8 LMS ultra, per cercare di agguan-
tare finalmente un successo che stavolta
@ scappato per pochissimo. Essendo una
gara "unica” in tutti i sensi, favorisce le
partecipazioni occasionali come quella di
Andrea Montermini, che ha partecipato
con una Ferrari 4568 del Vicious Rumour
arrivando 6° assoluto, 2° fra gli Am e pri-
mo dei ferraristi in gara. Ci facciamo dun-
que raccontare direttamente dal 50enne
modenese ex-formulista come e andata e

soprattutto come si é concretizzata la par-
tecipazione.

«E stato molto semplice - ci racconta An-
drea - Tony de Felice, il proprietario del-
la squadra, mi ha chiamato e mi ha detto:
“Mi piacerebbe che tu venissi a fare laga-
ra di Bathurst con me”, E jo ho ovviamen-
te accettato. Poi perd lui non ha corso, ha
preferito farsi sostituire da Benny Simon-
sen per non fare disastrin.

- Anche perché “fare disastri" é piuttosto
facile, a Mount Panorama...

eLa pista ha avuto una certa evoluzione
in favore della sicurezza, rispetto a quan-
do ci corsi nel 2003 con la Ferran 360 - e
gia mi era piaciuta tantissimo: é la loro Spa
- hanno messo dei cordoli prima dei mu-
retti e cosi via. Ma resta il fatto che é dif-
ficile e che ci siano almeno § curve sopra
i 200 orari. Quella in fondo al rettilineo di
Conrod con la Ferrari I'affrontavo ai 290
km/h, e la Nissan di sicuro almeno ai 300,
Le curve dalla 5 alla 10 dopo la Cutting

ANDREA IN AUSTRALIA HA CHIUSO AL 6° POSTD:
Con una Ferran 458 del Yocious Rumour
Andrea Montermini concludendo al & posto assoluto

sono “"piene”, alleggerisci solo a McPhil-
lamy, e coi muretti a destra e a sinistra non
hai possibilita d'errore fino alla 18 “The
Dipper”, E ti lascio immaginare com’é af-
frontare questo tratto quando siamo in 53
in pistan.

- Che poi non ¢ nemmeno tutto qui: par-
laci del canguri...

«(7ia, ogni tanto riescono ad attraversare
le barriere e te li ritrovi in pista... Figura-
ti che ce I'hanno spiegato perfino nel brie-
fing: attenti ai canguri e ai serpenti! Per-
ché soprattutto nella parte veloce in cima,
se ti fermi e scendi dalla macchina, devi
stare attento che ci sono un sacco di ser-
penti. Ma fa parte dello scenario di questa
gara, ti mette in sintonia con la natura del
posto e dell’'Australian.

- Invece com'é andata con la gara? Avete
avuto pure un problema nelle qualifiche.
«Quando sono arrivato, la macchina ri-
chiedeva ancora parecchia messa a pun-
to, del resto la squadra e partita da poco,
Ma alla fine I'abbiamo "messa giu " come
doveva essere, con un assetto base che
non fosse difficile. Poi ho anche sacrifi-
cato quaiche giro per far fare pit km agli
altri, specie Loberto che era il piu a sec-
co d'esperienza. Poi in qualifica abbiamo
avuto un problema all'impianto frenante
@ per fortuna che si é risolto solo con lo
stop della macchina. Ma siamo partiti ul-
timiv,

- E alla fine avete rimontato con una ga-
ra regolare fino al 6° posto.

« Piu che una gara regolare, non abbiamo
mai mollato un attimo. Poi siamo riusciti
ad evitare problemi, questo & vero, e qui
devi stare molto concentrato anche du-
rante le safety car. Guarda cos'é succes-
so alla macchina di Ivan Capelli... II fat-
to & che | muretti sono alti, non vedi oltre
e magari stanno frenando per un proble-
ma. Comunque é stata una bella soddi-
sfazione, anche perché c'era un bel fior di
colleghi venuti dall’Europa, a correre, ma
anche dei “locali” forti: non c’erano equi-
paggl “materasso” per usare un gergo
calcisticor. @



DISPONIBILE ELIA AVRIO

ST 09 EVO “usato prontocor-
sa" per cronoscalate, slalom @
competizion in pista. Vettura
completa i motore Suzukl Ha-
yabusa 1300cc onginale. Ca-
ratteristiche: - telaio aggiomato
ala versione avrio st 14 [ultimo
modelio) - camozzeria avno st
09 evo (modello prcedente)
Euro 20.000,00 - Contatti: Tel,
0961.790804 - s elia@eliapro-

tobpi.t - www elaprototpiit

DISPONIBILE LA VERSIO-
NE AGGIORNATA dela Elia
Avrio ST 14 per la stagione
che sta per inizare, versatile
per gare d veloca ed abilta n
salta e competzioni su psta.
Viettura senza motore Comple-
ta d camozzena in vetroresina
superleggera, differenziale,
estinfore, cinture di sicurezza
@ retromarcia eletirica. Prezzo
euro 20.000.00 + IVA. Contatt;
Ted 0961.790804 - 5 elin@ela-

prototipl.it - www.elaprototipi it

LEGGIO

NC

AC RACING PREPARA & ng-
leggia vetture da compebzione,
programmi @ singole gare, pi-
sla e saita Porsche 937 GT3,
Honda Civic Type-R, MINI,
Renaut Cio acracng-@libero,
it 3343143975.

PROFESSIONALITA E
': COMPETENZA di Procar

L'OUTLET DI

Motorsport sono a disposio-
ne ded piloti che voglono met- |
tersi alla prova con; Citroen |
D=3R5 e Ds3R3 a breve anche |
nella formulazione Max. Per !
info:commerciale@procarmo- |
torsport.it Tel +39 0573 528230 |

www. procammotorsportd

6* RONDE DELLE MINIE- ;
RE: in programma nel piacen- |
. amracing.gubbioftiscaliit
dopo quattro anni di slop con |
[a regia della Scudera Invicta :

e sard Test Event Giovani d | |

tino per il 14 & 15 marzo, toma

Aci Tean Ralia. Le iscrizoni

chiuderanna il 7 marzo. Per
informaziont scuderaimviciad |

gmail.com

ISCRIZIONI APERTE fino a .

23marzo al 2° Rally Tom Sara-
cene prma prova del TRN &*

Zona. Zona incantevole @ per-
corso spettacolare in provincia |
di Messina sul Monti Nebrodh
http:www.cstsport.it/ - info@ |
cstsportit - 3925755959, Pro- |

ve libere e Track days

CON IL 9° CITTA DI AREZ-

Z0O-RONDE VALTIBERINA, Il |
28 febbraio-01 marzo, riprende |
il proprio cammino i Chalienge
CSAl Raceday Ronde Terra
201472015, del quale la gara |

toscana é i penultimo atto. Ba-

sa ad Arezzo, sfide sulla mitica
Alpe di Poli e gestione com-

platamente passata in mano

ala Valtiberina Motorsport. Le
iscrizioni chiuderanno i 23 feb-
braio. Per informaziont info@ |

valibernamotorsport it

OGNI MARTEDI

IN EDICOLA

AUTO

| ISCRIZIONI APERTE al Ma-

ster Drivers - Domenica del

| pilota, occasione di provare in
. salta prma dellinzio dela sta-
. glone delle cronoscalate offerta

dal Team Racing Gubto. Terza
| edzione i 29 marzo lungo S53
. Flaminia a Schegga (Gubbio,

PG). Rilevamento tempi, iscri-
zioni fino a lunedi 23 marzo
(180 euwro) 393/9020275 - te-

.

PROMOZIONI SU1 PREZLII

: per febbrac-marzo all'autodro-

mo di Mores. Strutiura ideale
per prove ibene € radunl aulo-
moto, eventl sportvi, gormate
promozionali e, per clima mite,
test auto € moto in invemno
Info: O79,706665, infolauto-
dromosardegna.net - www.
aulodromosardegnanet

[ .1
RICERCO AUTOSPRINT dal
1961 al 1979, Auto talana dal
1919 al 1969, Motor Italia dal
1926 a 1970, annuan Ferran,
modellini auto, oggettistica,
libri & riviste merenti Formula
1 e auto d'Epoca (anche inteni
archivi). Inoltre fumetti d'epoca,
riviste sportive e album figu-
ring. Telefonare 347-2303761.

VENDO AUTOSPRINT DAL
1963 AL 2013 [anche annate
sngole), annuari e specali di
Autosprint, I Guerin Sportivo
dal 1974 al 2009, Rombo dal
1981 & 2001, Auto itakana dal
1857 al 1969, Quattroruote dal
1956 &l 2005, Ructedlassiche
dal 1987 &l 2013. Litri, nviste e
annugan Ferran. Telefonare 333-
2490604,

LB per informazioni outlet@autosprint.it

SELEZIONE NAZIOMNALE
PILOTL. Un'altra fantastica
stagione si @ conclusa alla
Selezione Nazonale Piloti,
un‘altra stagione piena di sfi-
de speftacolan, adrenalina alle
stelle e tanta, tanta passione.
Un nngraziamento parlicolare
va a tuttl | partecipant, al pi-
Ioti della Sn1-Pro ed a tutti i
nostri partners, GRAZIE DI
CUORE A TUTTL. Entra nal
mondo del motor dala pora
della passions: diventa piota
con i colori Selezone, Per info:
393-1244900 o selezionena-
zZonaedalice.n

“LA PALESTRA DEL VO-
LANTE", Si tratta di un nuo-
wissimo progetio che permel-
terd a tutti colono che vogliono
praticare questo fantastico
sport, di potero fare al prez-
20 mensle di un’iscrizione in
palestra! Lezioni di teoria, pra-
iica in pisia ed al smulatore,
sempre seguiti da uno staff di
istrutioni qualficati. Per mag-
glori informazioni contattateci
al 393-1244900 o richiedete |l
regolamento a: nicocastigho®
gmail.com

NT

COME FARE

V.V &  « ) /lmodo migliore
L~ -J - I B per comunicare i vostri

annunci a tema motorsport

METODI DI PAGAMENTO

Spedileci Tanruncio (tesio ed eventuale foicl
sliegands la copia dells ricevuts del pagaments
ellettuato

Allegate anche | vostn dati: nome ¢ cognome, in-
@rigro completo, codice liscale e Partits VA

I coso & pagamento da parte di soggetto con
Partita 'VA, verra invista regolare fatiurs
Lnilizrate il metodo che preferite

@ el & eut let@autospein it

@ posta in busts chvuss & Autosprist Qutlet -
Corti Edtore srl, via del Lavors 7, L0068 5. Laz-
earo di Savena [BOD)

@ Fax 051-422T30%

LE TARIFFE |'v& compresal

Lannuncio costa 18 Eero, fino ad un massme o
diciotto parole Per ogn patola in pid delle diciot-
to. 1 Eure

La pubblicarone dells fote [max 1 per annuncel
comporta un supplements & 31 Eure [lormato
standoard di impagiratione: largherza 1 colonns -
31 mmy, sltezzs max 31 mml.

Pagaments arlicgals

Le tariffe w rferiscono ad una sola pubblicagione

Per due ripetizoni, | doppe

Scanli per pubblicarioni tonlirualive [Fckeedere
preventnal

@ Conto Corrente Postale n 244400 intesisto o
Conti Editare Sel, via del Levore 7, S0048 Ssn Laz-
tary & Savena [BO) cousale "Autosprint Duthet’

& Bonifice bancarie Monle der Paschi & Siena -
Agenria 127 - Via Sicilia, 203 - 00187 Reme, IBAN
TI? P 01030 D310 DOOODOSIZEST. BIC/SWIFT
CODE: PASCITMIZYN, c/c intestato a Conti Edore
orl. wia del Laworn 7, L0048 San Lazzsro di Savena
IBOL cousale “Aytosprint Dutlet”,

& Asangne intestato o Conti Editore Sel

INFORMAIIONI UTIL)

& Mlinterno dellenmagine, s possono nseri-
re anche boghi efe scritte. Spedire un Kle jpg 8
outlet@ st esprint it

& Il rumero telefonico completo, d 240 internet
& [emad vergons conteggiat 1 parola cascunn
+ Mom si conteggism: Congeaniwoni, prepositon,
artscoli e segru di puntegouaturs

¢ Le inserbond seguond un lipa & impaginaione
stardard. Nom si fanmo ecceriond in nessun cise.
¢ La pubblcarione avwerra nel primo numern
faggivngibile, se ron diversaments nicleeals

Rictvedi il module con e info e il calendario delle
uscrte g aullelDaul papi st il

Astesprint Outlet, tel. 051.8227270,

VENDITA DIAUTO DA CORSA

NOLEGGIO VETTURE

ACCESSORI E ABBIGLIAMENTO RACING

ATTREZZATUR

|

PROVE LIBERE ETRACK DAYS

OFFERTA E RICERCA LAVORO NEL MOTORSPOR
ISCRIZIONI ALLE GARE

r



Leclassifiche

RALLY

WSK CHAMPION CUP

VELOCITA
FT0YOTA

Fesnasedo d-h Gl @ p-q T0 '.I'1.
Mlaslaild INZL 14-15 :
Oara-1: 1 H‘.uum [MI l:nmw
titlon) 20 gird In 21 04°8I7 alla
media di 172,482 kel 2. Malni
(M2 Competition) a 17158, 3
Macleod (Giles Motorsport) a
4°153; 4 llott (Erec Motorsportl
a 5°024; 6. Fermuoa (Ciles
Motorspart) a 6°792 6 Stall
(M2 Ceompetition) a 137054, 7
Markaloy [(hkes Motorsport) a
14°816; B. Satta Camara (Gilas
Motorsport) a 157638, 9, Munre
Gides Maotorspaort) & 15°976; 10
Riener (Victor Motor Racing) &
197733, 11. Habsburg [Victor
Motor Racing) a 23°460; 12. D.
Leitch (Victar Motor Racing] a
23°988; 11. B. Lenich {Victor Mo
tor Racing) a 24300, 14. Kristen-
san (M2 Compststion) a 24°7T11;
15 Eastwoed (M2 Compatition)
a 25°7T13; 16 Femer (Etec Mo
toteport) & 25°947; 17. Celis Nt
[Giles Motorsport) a Z87676;
18. Conroy (M2 Competition) a
20°30%: 19 Randle (Etec Mo
torspart) a J5°896; 20. Mazepin
(Etec Motorspart) a 36°987.
Giro pli weloce: i 7* di Malsana
in 1'02°653 alla madla 41 174,101
km'h

Cara-2: 1. Farmuccd (Diles Mo
torsport) 15 giri in 18°35°280
alla media di 146,707 km'h; 2.
Macleod (Giles Motorsport)
s 07428; 1. Stroll (M2 Compe-
titlon) a 17108 4 [ott (Etec
Motorsport) a 1°462; 6. Riener
(Victar Motor Racing) a 3°336; 6
Satta Camara (Oues Motorsport)
a 37975 7. Markelow (Ciles
Motorsport) a 7939, B Makia-
no (M2 Competition) a 87456;
§. Comroy (M2 Competition) a
#°971; 10. Enstensen (M2 Com-
petition) a 10°161; 11, B. Lench
[Victor Motar Racing) a 127411
11 Eastwood (M1 Competition)
a 12°689; 13. Famar (Etac Mo
torspart) a 14°560; 14. Habsburg
WVicwor Motor Racing) a 357039,
15. Calia Jr. {Glles Motorsport) &
41" 125 16. D. Leitch {(Victor Mo-
tor Racing) a 51°695; 17, Maini
(M2 Competition) a 2 gin.

Giro phi welooe: 1l 13° di [ott =
102761 alla madia di 171,802
kmih

Gara-): 1 ol (M2 Compett-
tian] 3% girl In 40257316 alla
medlia di 157421 km'h; 2. East-
wood (M2 Compstition) a 17138,
3, Maisano (M2 Competition) a
17239, 4. Macleod [Ciles Mo
torsport) a 2°166; 5. Ferrucc
(Gides Motorsport) a S*G6E; &
Maskelow (Qudes Motarsport)
a 10°240; 7. Ferrer (Etec Mo
torspart) a 10°486; B Rienar
(Victor Motar Racing) & 137326
8 Randie (Exec Motomsport) a
14°723; 10. D. Lestch {Victor Mo-

MANFEILD (ND)

tor Raceng) & 24"146; 11. Mase
pin (Ezec Mototsport) a 247259,
12 Contoy (M2 Competition) a
25°085; 13, Cels Jr. (Giles Mo
torsport) a 32°243; 14 Maini
(M2 Compettion) a 1 guo; 15
B, Leiteh (Victor Motor Racing]
a 2 gt 16 Munro (Gldes Mo
torsport} a 2 girk 17. Sstta Car
mara {Oldes Motorsport) a 3 gin;
18 Kristensan (M2 Competition)
afgii

Gire plih weloce: [ 16" di Mal-
sano in 102°845 alla media di
173,669 on'h

Classifica finale: 1. Stroll 904
punti; 2. Maisano 798 3. Fermue
ol T65; 4 Maini 750; 5 Maclsod
684, & D, Laiich 546; 7. Eastwor
od 535, 8 Markelov 525, 9. Mun-
o 522 10. Randle 518; 11. Kni-
stensen 502, 12 Habshurg 490;
1) Riener 482; 14, B. Leitch 477,
16. Conroy 446; 16. llott I68; 17.
Celis Jr 129 18. Mazepin J04;
18, Farrer d86; 20. Sette Camara
199, 21. Simonyan 55

RALLY
WRC
Rally di Svezia

Feanroesin ﬁﬂ £ q'rl upag 4

Easletnd (5) 12-15 fabirass 2015

Aswoluta: | ﬂuiH—Ing'rm
(Volkswagen Polo R WRC) in
155'30°6; 1 Neuville-Oilsoul
[(Hyundai 120 WRC) a &'4; 3,
Mikkalasn-Flosrs  [Vaolkawadgen
Paolo R WRC) a J9°8; 4. Tinak-
Molder {(Ford Fiesta RS WRC)
a 226%; 6 Paddon-Kemnarmd
(Hyundal 20 WRC) a 3771°5; 6.
Evana-Barritt (Ford Fleata RS
WRC) a 361%; 7. Meske-Nagle
(Citroén DS3 WRC) a 4°06°8; 8.
Prokop-Tominek (Ford Fiasta
RE WRC) a 426°; 9. Protasov:
Cherepin (Pord Fiesta FS WRC)
a532°2; 10. Ostberg-Andersson
[Citroén D53 WRC) a 650°9;
11. Abbring-bMarshall (Hyundai
120 WRC) a T55%6; 12. Solbarg-
Mlinoe Petraske (Ford Flesta RS
WRC) a 32°7; 13, Ketamaa-Lin-
detrom (Ford Fiesta RS) a 8°36°%;
14 Brynildsen-Fredriksson (Feed
Paasta RRC) a 10°09°%5; 15. Gar-
ban-Korsa (Minl Cooper 52000
1.6T) a 13043 16. Al-Rajhl-Omn
(Ford Fresta KRC) a 1371771; 17.
Tidemand-Axelsson (Ford Fie-
sta RRC) a 17204 18 Ah¥s-
Abrahamssn (Ford Festa RS) a
14'1175; 19. Kubica-Szopepaniak
(Ford Fiesta RS WRC) & 14°3574;
20. Friberg-Gustavssan (Citrodn
DE3 RS) a 18°45"6; 11. Velby-
Jmger (Citrodn D53 RIT Max)
a 20°33"; 22. Berghvist-Sjoherg
(Opel Adam R2} m 21°20°2; 21.
Eokun-Pleskot (Ford Fiesta RE) a
21'56°; 24. Kiirashko-Sikk (Mini
Cooper 52000 16T) a 240276,
26, Tempestini-Chiarcossi (Su-
baru [mpereea 5Ty a 3072776 26.

frvtogrutia RETTIOL

Greondal-Elertsen (Citroen DS]
RE) a NM21"%; 27. Blomberg-
Andersson (Mitsubishi Lancer
Evo X) a 32'19°7. 28. Thumn-
srdm-Lindahl (Citroén DSJ R5) a
312'19°9; 9. Shaymiev- Tevethov
{(Ford Fiosta RS) a 32777%; 30,
Foman-Appelsiog (Ford Flesta
RS) a 32'27°1; 31. Lioar-Arena
{Subaru Imprem STi) a 36'12°8;
31 Sudem-Svensson (Skoda Fa-
bda §2000) a 39732°0; 31, Boland-
Motrissey (Subaru Impreza WRX
STIAD)a 4263"%, 34 Font-Julia
Pascual (Mitsubsshi Lancer Eva
IX) a 46'16%1; 35. Rendina-Pe-
zutd (Mirsubishi Lancer EvoX]
a 515073, 36. ZalhoferKachwl
{Suzuki Swift 51600) a 53'01°7;
37. Szabd-Bosbély (Mitsubishd
Lancer Evo IX) a 1.01°19°; 8.
Brynllidsen-Olsen (Ford Flesta
R5)a 1.09'08%5; 39 Bertelli-Bar-
naocchini (Ford Fiesta RS WRC) a
1.17°19%4.

LE TAFFE

1. Clormata: 1. Mikilessn In
138°16"1; 2 Oger a 20"8; 3.
Neuvillea a 31°2; 4. Ostberg a
1'04%; 6. Tanalk a 1°28°; & Pad-
don a2217°Y; 7. Prokap a 273574,
B. Evans a 3'21"7, 8. Protasov a
33376 10. Meeke n 351",

1. Giomata: 1. Neuwlle in
229°64"6; 2. Mildealsen a 1°5; 3.
Ogiar a 9°6; 4. Osthesg a 53°4;
5 Tanak a 179°2 6 Paddon
a 2735°7; 7. Prokop a J'03°);
B. Evans a 13°22"1; 9. Meeke a
X275 10, Protasov a 4°'19"8

LE PROVE SPECIAL]

PS1 555 Karlatad (km 1,90) 1.
Txlemand in 1732"1; 1. Ostberg
a0*X A Latvala a 0°4; 4 Neu-
villa a 0"6; 5 Mikkalsena0"7. 8,
Tanaka 1°; 7 Ogera 1°1; & Ku-
bica a 2°; 9. Protasov a 272, 10.
Ablxing, Ahlin, Grondal a 276
P52 Tomby (1476): 1. Ogar
in #36%6; 2. Latvala a 2°7; 3,
Meske a 77, 4, Dstharg a 8™, 5
Mikkelsen a 8°6; 6. Neuville a
8°4; 7. Eubiem 2 13°3; & Pad-
don a 14"0; 9. Evans a 16%; 10.
Frokop a 1772

P51 Rojden (18,73): 1. Ogler In
P59"¢ 1 Mikkelen a 2°2; 3.
Ostberga 4°6; 4. Meeke a 571; 5.
Latvala a 5"8; 8. Meuville a 8°2;
7. Evansa13°3; 8. Tanak a 18°1;
P Solberg & 31°9; 10. Abbring a
427,

PS4 Finnskogen (2076} 1.
Latvala im 11'02°); 2. Ogar a
17°6; 3, Mikkelsan a 476, 4. Ost-
berg a 7"; 5. Neuville a 12°1; 6.
Tanak a 1771; 7. Eubica a 17°4;
8. Evans a 19°3; 9. Paddon a
24°5; 10. Solbarg a 25°8,

PSS Kirkenaer 7,07k 1. Ogiet In
§%"T, 1. Latvala a 2°9; 3. Ost-
bergad™F 4 Mikkelsena §°2; 5.

sl
i w

RALLY ATUTTE

LE LATTTUDINI
Protasov ha vinto una prova
Lo
e le Pirelli, sopra.
a Franciacorta ha fatto
da navigatore ad Alessio
Bormolini, in basso

Neuville a 972 6, Meeks, Eubica
all1"8: & Evansa 11"% 9. Tanak
a 11"k 10. Solowow, Abbring &
16" 2.

P56 Kirkenaer 2 1. Protasov i
§34"4; 2 Latvala a 2°2; 3, Ku-
bica a 3°1; 4. Neuvilla a 373, &
Mikkalsan a 4%1; 6. Maska a 5" 5;
7. Ostbarg a 6°3; & Ogwr a §%;
9 prekopa 375 10. Evans 4 376
P57 Finnakegen 2 1 Latvala
in 1104°% 2 Ostberg a 171; 3
Mikkelsen a 272; 4. Ogier a 27 3;
6. Neuville a 3"; & Evans a 6°6;
7. Tanak a 9*6; 8. Prokop a 10°7;
9, Paddon a 108, 10. Protasov &
12*1

P52 Rojdem 2: 1. AMikkelsen
in 1000171; 2. Moske a 0°0; 1.
Neuville a 3*5 4. Ogiar a 4°1; &.
Tanak a 4*0; 6. Latvala a 6°; 7
Paddon a 672, B Abbring a 1079,
9 Ostharg a 12°1; 10, Solberg a
16°8

P59 Torsby 2: Neuville in 8'40° 4,
2. Mikkelsen a 1°; 3. Meeke a
2°% 4 Eveans a 2°3; 6. Tanak a
471, 8 Paddon a 473, 7. Abluing
a §"6; 8. Ostberg a 6"; 9. Prota-
sova 10°4; 10. Solberg a 1776,
PS10 SS8 Karlstad 2= 1. Opar
in 1%1°2; 2. Latvala a 1°6; 3,
Mikkslsen & 1°9, 4. Ostbarg,
Neuville a 275, 6 Kublca a 3°5;
7. Meeke a 1°9; 8. Bertelli a 471,
9. Tanak a 6°; 10. Evans n "1
P511 Fredrikshery (18,181 1.
Mikkelsen in 10°'33"0: 2. Latvala
a1 3 Dglar a 6°; 4. Mecka a
T°7. 5 Neuville a 87, 6. KEubica &
97, 7. Tanak a 12°8; 8. Prokop &
16%; 9. Bertellia 17°8; 10. Evans
a2i™l

P12 Rammen (22,78} 1. Ogist
in 11'36"5; 1 Latvala a 1°3; 1.
Ostberg a 5°5; 4. Mikkslsan a
B*; 5 Neuvills a 1173, 6. Eubica
& 1376; 7. Tanak a 1479, B, Evans
alG™6; 9 Meeke a 187; 10, Pad-
don a 19°1.

P511 Hagfors Sprint (1.87: 1.
Ogieri in 1'61°2; 2. Latvala n 1°6;
3, Mikkalsen a 1'9; 4. Ostbarg,
Neuville a 275, 6 Kubkca a 3°5;
7 Mesla a 1°9 B Bertalll & 471,
9. Tanak a 5°; 10. Evans a 5"1
P514 Vargasen (24,63): 1. Oguer

in 137734°1; 1 Neuville a 0%1; 3.
Meako a 3°3; 4. Ostherg a 6°3;
§ Tanak a 17°1; 6. Mikkalsen a
19*1; 7. Frokop & 19°7; 8. Evans
a20"%; 9, Paddon a 21°2; 10. Ku-
bica a 23°1.

P515 Fredriksbherg & 1 Neuvil-
le m 10°27°6; 2 Mikkelsen a 3°7,
3 Meeckeal"8. 4. Evansad"1. 5
Tanak a 6°1; 6. KEubica a 6°% 7.
Abbring a 8*1; & Prokop a §°§;
9. Latvala a 10°8; 10. Protasov
allxl

P516 Ramman 2. 1. Meska (n
11°38"5; 2 Ostberg a 1°7, 3.
Latvala & 3°2; 4. Tenak a 1°3;
b. Ogier a 4”; 6. Neuville a 4°2;
7. Evans a 474, 8, Mikkelsen a
6°2; 9. Paddon a 8°3; 10. Kubica
all"s

PS517 Hagfors Sprint 2: 1 Ku-
bica in 167°1; 2. Tanak a 1°2;
3 Maaks, Protasov a 1°3; 5,
Mikkelsen & 1°4; 6. Ostberg,
Evans a 1"6; 8. Abbting, Gorban
a 1"8; 10. Ogier, Neuville, Pad-
don 2",

P512 & 1. Neurille in
17244 2, Meoeke a 0°R; 3. Ogoet
a%"% 4 Ostbarga 6™, 5 Evans a
1°3; 6. Paddon a 8°6; 7. Mikkai-
#on a 878, 8, Latvala & 10°8; 9,
Tanak a 11°Z; 10. Prokop a 1475,
PS19 Lesjolors (1500k 1. Ogier
in 906°8; 2. Mikkelsen a 1°3; 3.
Neuvills a 676; 4. Latvala a 8°8;
6. Evans a 13°; 6. Mecke a 14°9;
7. Tonak a 20°7; 8. Kubsm a
22'8; 9. Salberg a 21°4; 10. Pad-
don a 25%1.

P520 Varmulisasen (1587} 1,
Latvala in 8°1471; 2. Ogiler a 0°9;
3. Mikkelsen a 4°7; 4. Neuville a
575, 5. Owmberg. Eubiaa 11°1;7.
Meeke a 1273 B, Evans a 11°2;
0. Bertelli a 1578; 10. Solberg a
16°8.

P21 Varmullsasen 2 (Power
Stage): 1. Ogiler in B'DS"G; 2.
Neuvilla a 4°8; 1. Ostherg a §°9;
4 Latvala & 1175 5 Evans a
15°2; 6 Paddon a 1973, 7. Eubica
a 2075 8. Tanak a 21°7; 8. Pro-
tasoy & 22°6; 10. Bertelli a 2571

RALLY CIRCUIT
Rally Franciacorta

Resorosto della gaza a pag 44
Francacona (B3

1415 febbeain 2015

Asscluta; 1 Nossetti-Maurigi
{Ford Focus Wecl in S7497°96; 2.
[i BHenedetio-Pedretti (Peugeot
207 52000) & 1'41°04; 3 Oglari
Falvone (Peugeot 208 TI16 RSI
a 1'@2°R, 4 Tosini-Peroglo
(Foid Fwsta Wiel a 146737, 5.
Freguglia-Vozzo (Ford Fiestal
a 207°7TT, & SDAste-LD Aste
{Citroén D=3 Wic) a 2772°2% 7.
Catfi-Morello (Ford Focus Wrc) a
238°99; 8. Zanardipy-Recoagni



{Citzokn C4 Wicl a 2'44°89; 9.
Purnoalli-Pald {Crrodn C4 Wie) a
251749, 10, Bacteps-Ottaviani
{Peugeot 208 T16 RE)a 3'04°05,
GRUFFO A

Classe AB: 1. MondinTrovd (O
trodn Saxol In 112737709, 2, Ber-
tucch-Bestels (Cltrodn C2 Trophy)
al21"48

Classe AT: |. Boscariol-Paronuzzi
{Renault Cho) in 1.04°60°96; 2.
Lazzeri-Alicervi (Renaull Clio) &
2'11°12. 1. Ronchi-Legena (He-
nault Clio) a 2'32°7% 4. Begher-
Adran (Repault Chal a J06"E3;
5. Carigi-Mino (Renaukt Clio) a
114845,

Classe Ak 1. Romsetti-Msung
{(Fard Focus Wig) m 57°49°9§;
2. Tosini-Perogha (Ford Fiesta)
a 1T4W"1T, 1 Fregughba-Voazo
{Ford Fiesta) a 2'07.77; 4. D'Aste-
D'Aste (Citroén Dsd) a 2°32 3% 6.
Caffi-Marullo (Ford Focus Wic) a
273899, & Zanasdind-Reccagnl
{Cizokn C4) a 244789, 7. Puncsl-
l-Pald {Citrodn C4) a 291749 B,
Ducodi-Maltradind (Cltredn Del) &
I'57°09; 9. Bissa-Ungaro (Skoda
Fabia Wich & 4'18°76; 10. Fran-
chilnl-Calutetti Duaudlahi Lance:
Evo)a 55916

Classe KIE 1. Vavassorl-Pulicl
{Paugeot 106 Kitl ia 1: 1603708
Classe K1%: 1. PagnonkZardoni
{Renault Clio Maxi) in 1:0723"10
Classe 8-1600 | Sprea-Termasan
{Renaht Clis) in 10472679, 2.
Floriani-Borgolotto (Citrodn C2) a
1"18*74; 3. Paroli-Bonmiti (Renault
Clio] & 6§'22°94; 4. Pilati-Pozzo
{Renault Clio) a 659" 42.

Classe 5-2000: 1. [ Henede-
to-Pedretti (Peugeot 207) in
831°00; 2. Marchesti-Braochi
{Skoda Fabia)a 1'40° 32; 3. Terom-
Rupgen (Peugeot 207) a 2'45°03;
4. Papaleo-Ferraro (Peugeot 207)
a 08°91; 5. Oarca-Menchini
{Fiat Punto Abarth) a 4'42"28; 6.
Bondicat-Roceo (Skoda Fablal a
§'31"70; 7. Rleso-Caniggia (Fiat
Oranda Ponto S2000) a 5°13° 26,
ORUFFON

Classs M2: 1. Liberind-Nall (Su-
zuki Swift Sport) in 1:08°28"85; 2.
Sollani-Ourz (Surule Swift Sport)
a 1'317°40; 3 Cristolaretti-Tonin
{Peugeot 106] a 11°33°13

Classs MY 1, Dals Vedove Ma-
fal (Renault Cla) In 11400769,
2, Curto-Belld (Renaukt Clio) a
ol

GRUPPOR

Classe Rib: 1. Susbello-Bianchi
{Suzuli Swilt Spart) in 1:11°20"04;
2. Babellc-Rossi (Suruki Sweift
Sportl a 42737,

Classe R1t: 1. Novagho-Rebold
{Mizi Cooper) in 108°13°20; 2.
Pozzi-Petiam (M Cooper) a
2'60°88.

Classe RXb 1 Toninelli-Toenasi
{Repault Twingo) in 1:05°36°65;
2. Nember-Ouarssmini (Citroén

C2 Tyophyl a 8°72; 3. Trevisank
Cresta (Peuges 208) & 200708, 4,
Peclarzani-MMomett] (Peugeat 208|
a 2'28°07; & Paccagneda-Catta-
neo (Renault Twingo) a §551°41;
6. Nowis-Grigis (Recsult Twingol
a 23 90,

Classe Rl 1. Spatix-Cotti [Re-
paglt Claa) in 1:03'44%61; 2. Spe-
ranza-Ambrosso (Renault Clio) a
4'07'83; 3. Bormolbmi-Longhi [Re-
nault o) a 4’49746

Classe R3t: 1. Tonalla Pedrettl
{Citrodn Da3) in 1.0806%13
Clazse R&: 1. Tenanova-Fenall
{Subary Imprezal in 1:02°44766
Classe RS 1. Ogliari-Falvons
(Peugeot 208 T16) in 58732728,
2. Bacosga-Ottaviani (Peupeot
208 T16) a 1°21°73; 3. Obva-Arici
{Citrodn Dsl) a 1°20"64: 4. Dioni-
sworRoochi (Peugeot 208 T16) a
310°74; & Salrno-Porzo (Ford
Fiesta) a 51205 & Bonanno
Panato (Peugeot 208) a 13'36°28
GRUFFO RS

Clanse Rsth: ] Ducol -Avanzl
{Mini Coopee) in 1:15°11°06,
GRUPPO 58

Clagse Sx 1 Busedti-Blassotto
{Renault Clio) in 107°24°02; 2,
Miotto-Meneano (Renault Cho) a
XN

NEVEZ GHIACCIO
ICE SERIES

Pragelato

Resoconto della gata & peg. 47
Fuapalats (TO), 14-15 lebbeasy 2018
OGara: 1. Carmellino 36 gid in
2147584, 2. Pattanuzze A,
2407829, 1. Pistona 247357397,
4 Antonazzo 2453743 6
Pregnolato 35027415, 6 Nale
25107530, 7. Silvestr] 257137086,
8. Petzella 25°117881. 0. Coti Zala-
ti 25°24"502; 10. Riva 2702183,
11, Capella 28'10°548; 12. Cola
20 X"8M; 11 Togni a 6 girt 14,
Sottcsanti a 9 gur 15. Cantoni a
12 gin; 16. Durante a 12 garx 17.

Zoppetic a 27 gl

Camplonate: 1. Carmalling 1402
punti; 2. Pettenuzzo A. 1270; 3,
Pistono 12138, 4. Silvestsl 1160,
§ Durante 1157. 6 Antonazzo
1134; 7. Petralla 1050, 8. Coti Ze-
lati 1027 9. Togni 928: 10, Riva
823; 11. Zoppetio 817, 12. Giacon
700; 13. Sottosanti 660; 14. Ca-
pella 626; 15. Pettenuzzo M. 624;
16. Cantoni 618; 17. Barmalind
615; 18. Cala 600; 19. Barmaln|
A, 458; 20, Barmolin L. 428

KART
PISTA LA CONCA

Llranto | | _"'

7-B & 14-15 fabbsals 2015

Wsk Champions Cup
Mind - Prefinale-1: 1. Coluccia

{Tony-Lke| 8 glrt 2. Fusco (Len-
go-lke) & 17335, 1 Micheloito
{Top-Pazilla) & 57661 4 Moya
Lopez (Tony-Lke) a 6°754: &
Hauger [Crg-Lke) a 6°501. Fina-
be-1: 1. Caluccio 10 girl; 2, Fusce
a 0°081; 3. Hauger a 3°304: 4.
Michelotto 8 3"183; 5. Marsegha
{Crg-Lke) a 3"454; 6. Moya Lo-
pez a 4°858; 7. Mini (Lenzo-Lie)
a 6°423; & Moretd (Tony-Lke) a
§"483; 9. Skocdopale (Tony-Lke)
a 6°585 10. Ferrari (Tony-Lke)
a 7°782. Prefinale-Z 1. Marse-
gha 8 guri; 2. Michelotto a 0”069,
3, Hauger a 0"126; 4. Muller
{Enargy-Lice) a 0°186; 6. Maoretti
a 4°25€: Finale-3: 1. Hauger 10
gitt 2. Maretti a 0°029; 3. Ne-
gro (Top-Lka) a 0°179; 4 Mullar
a 0°TM; 5 Fusco a O"27T; 6.
Marseglia a 0"817; 7. Colupso
a 1'978; & Kadaplk (Enangy-
Parilla) & 4°006; 9. Sommerlend
(Crg-Lks) a 47822, 10, Pizzl
{Lenzo-Lke) & 57756, Classifica:
1. Hawger 108 punti; 2. Coluccio
86, 1 Fusco 73, 4 Marseglla 71,
5. Moretti 58 6. Michelotto b&; 7.
Negro 36; B, Muller 30; 9, Moya
Lopez 22; 10. Scenmetlund 20
KEF - Prefinale-1: 1 Nielsen
{Tooy-Vortex] 16 girk 2. Ver-
schoor (Exprit-Vortex) a 5°623;
3. Fewtrell (Fa-Vortex) a 5”789,
4. Basz (Kosmac-Vortex) o 57084;
5. Andersen (Fa-Vartex) a 7°683,
Finale-1: 1. Verschoor 20 giri:
2. Stupenkov (Tomy-Vortex) a
1°196; 1 Skaras (Tooy-Vartex)
a 2°468; 4. Becamal (Kozmac-
Parlla) a 7628 &. Baciuska
{Energy-Tm) a 10"813; 6 Trma-
visasutto [(Per-Tm) a 117013;
7. Dablberg (Tony-Vortexl a
17°798; 8. Cormea (Enargy-Tm)
a M0, 9 Sryszko |Kosmae
Vortex) a 35"344; 10. Marcu
{Crg-Parilla) a 38°175% Prefina-
-2 1. Nisksan 18 girl; 2. Basz a
17486, 3 Andersen & 10670 4
Verschoor & 10°850; 5 Vips (Fa-
Vomax) & 127393 Fiaale-X: 1
Nielsen 20 girl, 2. Basz & 0118,
3. Andersen a 5°025 4 Verscho-
ar a B°637;, 5. Vartanyan (Tony-
Vortex) a 8878, 6 Armstrong
{Tony-Vortex] a 9°703; 7. Van
Lesuwen (Crg-Tm) a 9°048; 8.
Lomsndi {Tony-Vortex) a 117120,
9, Bale (Fa-Vortex) a 1174533 10
Correa a 117894, Classifica: 1.
Naelsen 130 punti 2. Verschoor
100; 3. Basz 84; 4. Andersen 68;
8. Stupenkov 37; 6. Travmanutto
20; 7. Skaras 24; 0. Correa 24; 9.
Vartanyan IX; 10 Baciuska 19,
KFJ - PrefinaleA-1: 1. Lund-
gaard (Tony-Vortex) 16 gz 2.
Drugovich (Kcemic-Vortex) a
4°003; 3. Vesti (Energy-Tm) a
4°027; 4. Femandez (Expet-
Vartex) a 47605; 5. Milsll (Expist-
Vartex) a 12°429. PrefinaleB-1:
1. Sargeant (Fa-Vortex) 16 gin;
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4. Yoa Yang (Fa-Vortex) a 0"662;
3. Maini {Tony-Vartax) a 2"810;
4 Simmenausr (Tooy-Vorex) a
§7188; 5. Martinez (Prags-Lks)
8 07120 Finale-1: | Lundgaasd
16 gitt 2. Drugovich a 7°007; 3.
Sargeant a 12"006; 4. Maini a
12°296; & Velegor (Toay-Parilla)
a 21°17; 6. Lombardo (Expaits
Vortex) a 217°998; 7. Martinez &
247019, B. Nowalak (Tony-Var-
tex) & J5°608; 9. Simmenauer a
J6°260; 10. Roosens (Kommac-
Parilla) a 36°004 PrefinaleA-2:
1. Sargeant 18 gizi: 2. Loembarda
a 1"152; 3. Fetisow (Tony-Parilla)
a 1°727, 4. Yue Yang a 4"034;
5 Vestl a 6°034 PrefinaleB-2:

1. Drupovich 16 gtk 2. Ssmme-
pauar a 0°176; 3. Mainl a 17246;
4 Fernandez & 1°8323. 5. Martona
{Tony-Vortex) & 2°350. Finale-2:
1. Sargeant 16 gird, 2. Mlaini &
0°93%; 3. Yue Yang a 17630; 4.
Novalak a 3"648; 6. Lundguard a
2°709; 0. Smmenauer a 5°14%; 7.
Colambo [Tony-Lke) a §7577; &
Fernandez a 5°735; 8. Petyow (D)-
Tml a 6"750; 10. Ponomarenko
{Tony-Vortex] a 77139 Classk
fom 1. Sargeant 150 punt; 2.
Lundgaard %5; 3. Drugavich S;
4. Mainj 85; E. Yus Yang 60; &
Simmanauar b8 7. Lombardo 47,
B. Novalak 36; 9. Fetisov 30; 10,
Fernandez 28
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Assieme alla X4, Bmw
ha introdotto sul mercato = S
anche la X5 M. Adotta la S
medesima meccanicae la
stessa caratterizzazione
estetica. Anche le
prestazioni sono identiche,
- ['unica cosa che cambia
& il prezzo: 124100 euro.




-----

di Roberto Gurian

on orgoglio, gli uomini del reparto

M della Bmw affermano che ogni
loro vettura pud affrontare a testa al-
ta 1 rigorni della guida in pista. Il loro
banco di prova preferito, quasi inutile
aggiungerlo, & il vecchio Nurburgring.
Dopo avere fatto provare la prima ge-
nerazione della X6 M a Road Atlanta,
non sorprende dunque che abbiano
scelto Austin per il test della nuova.
Quello che & conosciuto anche come
Circuit of The Americas, per gli ami-
ci Cota, si sta guadagnando la stima
di tutto il mondo da corsa. E non so-
lo perché nel Texas vanno a cormnrere le
F.1, i prototipi del Wec e pure la Moto
Gp. Tra tutte le nuove piste, quella di
Austin & infatti la piu interessante per
1l disegno del tracciato e per i profilo
altimetrico.
Alla sfida con il circuito, la X6 M non si
é fatta trovare impreparata. Le enor-
mi prese d'aria anteriori sottolineano
il fabbisogno d'aria per raffreddare un
motore che prende le basi dal noto V8
biturbo di 4.4 litni del reparto sporti-
vo. Nella sua ultima evoluzione ero-
ga ben 575 cavalli tra 6000 e 6500 giri,
CoOn una impressionante coppia massi-
ma di 750 Nm tra 2200 e 5000 giri. No-
nostante un peso a vuoto di ben 2265
kg, ce n'éd a sufficienza per accelera-
re da0a 100 km/h in 4" 2 con |'ausilio
del launch control. La velocitd massi-
ma & autolimitata a 250 km/h, ma sce-
gliendo il solito pacchetto M Driver si
pud alzare l'asticella sino ai 280 ora-
ri. La trazione € ovviamente integrale
con una gestione elettronica legata al
controllo di stabilita Dsc. Quest ultimo
pud essere usato in modalita normale,
dinamica Mdm e infine essere disinse-
rito del tutto, A seconda delle neces-
sita, la coppia motrice viene applicata
sino al 100% davanti oppura al retro-
treno. Anche per lo sterzo, gh ammor-
tizzatori e le risposte di motore e cam-
bio ci sono regolazioni separate in tre
modalitd: Comfort, Sport e Sport+. Il

cambio & esclusivamente lo Steptro-
nic automatico a otto marce con le le-
ve al volante per usarlo con comandi
manuali.

Ad Austin abbiamo avuto la fortuna
di avere Timo Glock come anfitnione
nell'ajutarci a scoprire la pista alla gui-
da di una vettura gemella davanti al-
la nostra, con tanto di loghi Pace Car
e su cui si alternava anche Augusto
Farfus (foto sotto, di traverso...). Do
po la carriera in F.1, Timo & approdato
con successo al Dtm e conosce il Cota
ormai cquasi come le sue tasche, Cer-
care di tenere il suo passo é un com-
pito impegnativo che, alla fine, si & ri-
velato meno drammatico del previsto
anche grazie alle caratteristiche del-
la nuova Bmw. Il peso si fa ovviamen-
te sentire ma, in generale, la X6 M ri-
mane un'auto facile da guidare anche
al limite grazie al comportamento pre-
vedibile e una chiara tendenza sotto-
sterzante. Pil della ripida rampa che
porta alla prima curva, impressiona
la sene di esse successive, che richie-
dono precisione di guida per non tro-
varsi dalla parte sbagliata durante la
sequenza. Sul rettilineo piu lungo ab-
biamo superato i 220 all'ora, prima di
entrare nelia sene finale di curve che
riporta sul traguardo. Con le ruote da
21" della nostra prova, la vettura mon-
ta gomme Michelin Pilot Super Sport. |
cerchida 20" prevedono invece la pre-
senza di pneumatici Pirelli PZero. Piu
che i freni, in pista finiscono per sof-
frire proprio le gomme, con le anterio-
ri che dopo qualche tornata accentua-
no il naturale sottosterzo in entrata di
curva. ]l motore & generosissimo, po-
tente e progressivo prima che entri in
funzione il limitatore, a quota 7000 gi-
ri. Il cambio a otto marce é altrettanto
soddisfacente, cosl come la possibilita
di seguire il contagiri tramite |’head-
up display, che pero & in opzione. Gia
in vendita, la X6 M & in listino a parti-
re da 128.500 euro. @
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CON UN MOTORISTA DI RANGO QUALE MARIO ILLIEN

Le

di Red

drian Newey & un genio |

puro e cristallino e se co-

vincente. Tutte le idee, i pro-
getti, le ambizioni, se voglia-
mo le fantasie (che riesce spes-

caso, ad esempio, che la Wil-

li, cosi come la RedBull del qua-

si debuttante Vettel aveva dei |
contenuti strettamente “Mcla- |
... Ecco proprio la McLa- |

renici”
ren ha rappresentato per New-

rospettive

ull

contrato tecnici altrettanto va-

sti era un certo Mario [llien che
ha sempre ammirato perché gli
ha messo a disposizione un gio-
iellino di motore che & sposa-

pulsore compatto, leggerissi-
mo (grazie al massiccio uso di
leghe alluminio-berillio), poten-

di combustione che creavano

ca in versione ultra-light. Cosi,

arr Ne prendo atto. Peccato.

Ancora una volta Gian Carlo Minardi ha fatto una consic
lﬂ'hngmddl'tmtuuiﬂbmmﬂhrlm
picooli team ha meno sale e rende meno grandi gli stessi g

] Mmd‘mmﬂmmmm
detto nei glorni scorsi che sper la F 1 perdere due “cenere
le” (ovvero la Marussia e la Caterham) vuol dire avere quattro
auto in meno in griglia, cosa che portera I'ultima fila ad
occupata da scuderie con budget e ambizioni molto pit: grandi
con relative conseguenze commercialis. Bastava fare di tu -';
per permettere almeno alla Marussia di correre con la vettu

del lnmmnChmslmpupm'phutoodpmu

LrlL

! in seria difficolta a tenere il pas-
. 80 della Mercedes, ecco che pe-
i sco dal cilindro il nome del suo
| wecchio amico rimasto fuori dal
! giro dopo aver ricevuto il ben-
i servito dalla Mercedes: si sta
. Insomma ricreando alla corte
: di Herr Mateschitz quel circolo
¢ di menti geniali che operava a
ey un punto di svolta della sua | Woking fino a qualche anno fa.
. carriera perché a Woking ha in-

i L'idea di Newey potrebbe ap-
me progettare una monoposto |

: i parire geniale perché risolve-
i hdi in tutti quei settori in cui il |
' buon Adrian non poteva/sape-
! va metterci becco. Uno di que-
so e volentieri a trasformare in |
splendide realtd), le esperienze |
maturate sul campo dagli esor- |
di con la Leyton House sino ad |
oggi se li porta dentro di sé cu- |
stodendoli come delle preziose |
risorse a cul far appello quan- |
do trasferisce armi e bagaglh da |
una scuderia all'altra. Noné un |
! tissimo (grazie alla speciale se-
liams campione del mondo del |
'92 era la logica evoluzione del- |
la Leyton House di Ivan Capel- !

: rabbe due problemi in un colpo
. solo: realizzare, da una parte,
! un motore finalmente competi-
| tivo in grado cio# di (tentare di)
. scalzare la leadership indiscus-
. sa dei rivali tedeschi e, dall’al-
. tra, creare una scuola (o repar-

va a meraviglia con la filosofia to come volete chiamarlo) di

progettuale di Newey: un pro- " motoristi che possa svincolare
i la RedBull dai rapporti di me-
i ra fornitura in essera con He-
' nault. Peré restano due dubbi:
: : | accettera la Regle che qualcu-
quenza di scoppi nelle camere ', dj esterno alla sua struttu-
| ra possa metter mano alle sue

una sorta di "hlg hﬂng.] =] fid" . pow,!r umt mpelte da ugreti

- le da installare in un telaio cu- | jnqustriali e brevetti? Inoltre,

cito addosso atuttalameccant- | g4 nor assurdo 1'unit modifica-
| tada lllien dovesse dimostrarsi

quando gia nei test di un anno | g;periore come performances

. fa, siaccorse che la Renault era | 5113 versione originale made in
. France cosa potrebbe accade-
! re? (...) Non vorrei che alla fi-
' ne la mentalita accentratrice
i di Newey finisse per deteriora-
- redefinitivamente i rapporti tra
' RedBull e Renault e anche quel-
' li all'interno del suo stesso te-
| am. Questo sarebbe |'ennesima
| ripetizione degli antichi mali le-
: gati alla personalita cosi com-
. plessa e contorta di “The Ge-
| nius”,

Lettera firmata,
tratta dal web di Autosprint

i Ecco un'analisi  approfondi-
. ta, che traccia un quadro niti-
. do e ragionevole della situazio-
i ne, aprendo il fianco a scenari
| @ quesiti che stanno in piedi.
\ Ma le cui risposte sono affida-
! te non a noi o a chicchessia,
. bensi al futuro. Di certo ci so-
| no due datidifatto: la Red Bull,
. tramite Newey, si é premurata
i di avere in casa un supercon-
. sulente come lllien che rappre-
| senta una carta preziosa ma
. anche scomoda nei confronti
. della Renault. E la stessa Casa
i francese sta guardando al futu-
: 10 in modo nuovo, non solo svi-
. luppando power unit ma riac-
. carezzando I'idea di rilevare un
| team per tornare in prima per-
| sona e in modo pitl totalizzante
| sui campi di gara della Formula
i Uno. Le vere risposte a questo
i punto le dara il tempo.
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Un anno di Autosprint
a 80,00 euro invece di 147,00 euro,
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Mi abbono per un anno ad Autosprint al prezzo speciale di € 80,00

Cognome e nome

Abbonarsi é semplice e veloce!

Compila il taghando qui a fianco, ed invialo &

- " Diffusione Editoriale St

Cap Citta Prav Via Clelia 27 - 00181 Roma
abbonamenti@diffusioneeditoriale.it

Teisforo Telefono: 06.78.14.73.11

a-mall da lun. aven. ore 9-13 14-16

Fax: 06.93.38.79.68

Ho scelto di pagare tramite: Per pagament] con carta di credito

[7) c/c postale n. 80721178 [L] Bonifico Bancario Iban: IT 90 V 07601 03200 000080721178 puoi visitare i sito

intestato a Diffusione Editoriale SA - Via Clelia 27 - 00181 Roma - causale “Abbonamento Autosprint™ www.abbonatiweb.it

di cun allego fotocopia
v v L'offerta & valida solo per I'talia,

Autorizzo la Conbl Editore Srl ad inserire i misi dal per limvio o materiale informativo. pubblictaro o promazionale ed anche ai i di con scadenza 3V12/2015.
INorraZ 0ne & Dromadions di prodoelt @ sard o berza societd. In ogni momento, & rorma DULgs. 1962003, potrd svers Acceiiso & i

mies dati per prendama v20na. criatoma [ moddca o la cancellansne ogpure onpormi al lero Liilzrs scrnendo a: Contl Ediore 54, Per abbonament) al'estero, visita
via del Lavoro, 7 - 80068 San Larraro di Savera (BOL Tel 0516227111 - Fax 051.6227.209. www.abbonatiweb it o contattacs

Data Firma ai recapit sopraindicatl per ultenion info,
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