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44° GRAN PREMIO TURISMO CARRETERA

viva el desarrollo de esta emocionante carrera, con el consagrado equipo de periodistas de

“EMOCION EN LAS RUTAS”

3 aviones

6 equipos moviles
9 camarografos
50 periodistas

y vea el Gran Premio en su casa, por Canal 9 Libertad

y para estar en el T.C., hay que estar en

RADIO

Primera
en toda manifestacion
deportiva

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



Se cierra el ciclo del automovilismo deportivo nacional 1966, Si el 2
e s Gran Premio de TC no es exactamente la Gltima carrera es, de alguria manera, &
Vootat un punto final a la actividad. Por lo menos asi lo sentimos quienes, amantes

y defensores de las carreras de automdviles, rogamos cada domingo que haya
menos carreras el siguiente, con' la fantasiosa esperanza de irnos a dormir
temprano un fin de semana, Esta semana no lo fue, ni lo serd la préxima.
Mo lo es para el equipo que estd en la ruta Siguiendo el GP paso a paso,
para los que estuvimes en la largada tratandg de determinar la velocidad
méxima de cada competidor, recogiendo anécdotas, informaciones, para los
que sacan, revelan y amplian las folografias ni para los que vivieron en
campamento cuatro dias seguidos en el Autédromo para recoger la informa-
cion técnica sobre los autos de TC que publicaremos la proxima semiana.
Perc en esta semana y aparte del GP, tenemos un informe sobre Brasil, otro
sobre la importante reunién de MN realizada en Bahia Blanca como cierre
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el AUTODROMO DE BUENOS AIRES

nidn internacional entre argentinos Y
uruguayos. La principal compateancia
del dia constituye la revancha del Tor-
neo Rioplatense. La primera competen-
cia ss desarrolléd hace dos meses en
el Parque Rodd, en Montevideo (foto).
Primeramante se realizaréan las clasi-
ficaciones sobre cinco vueltas al cir-
cuito N° 5 de 2,126 km para comple-
tar 10,63 km. Luego se disputaran dos
series sobre siete wueltas totalizando
14882 km. Ambas series otorgaran
puntos & ambos equipos —Uruguay ¥
Argentina— segin los diez primeros

de Turismo Carretera. Los cualro pri-
meros en cada elapa obtendran 3, 2,

con las clasificaciones obtenidas en
las etapas. “Emocion en las Rutas'' es-
taréd desde tempranoc y hasta el cierre
de control llevando toda la informa-
cion de la competencia per LS 10 Ra-
dla Libertad a través de las voces de
Rebagliati, Gafiete Blasco, Pérez Tri-
gés, Garcia del Soto, Aliaga, Roberio
B4. Celabrese, Rinaldi, Lamargue, Viet-
ta, Cazén y toda la barra. LS 10 trans-
mitirda conjuntamente con Radio Nihuil
de Mendoza, Radio Sarandi de Uruguay
y Radic Mineria de Chile.

pectivaments; los custro primeros en
ambas semifinales 8, 5, 2y 1Yy los seis
primeros clasificados en la final 13, 8,
5 3, 2 y 1 punios, respectivaments.
Conjuntamente al Midget se disputaran
las competencias de Speedway motoci-
clistico, sstructuradas en un esquema
simifar.

REGULARIDAD hasta MENDOZA (8
y 8 de diclembre): La Comision de
Regularidad del Touring Club Argen-
tino organiza la competencia Buenos
Aires - Mendoza. El dia 8 se largara
desde Campana, aproximadamente a
las & para dirigirse por San Nicolas,

2 = Rosario, Bell Ville, Cordoba y llegada

Edicién Mh en Alta Gracia. El 9 se largard la se-

mensual "m gunda etapa desde Alta Gracia, pasan-

do por Dique Los Melinos, Embalse Rio

Secretario . Tercero, Rlo Cuarto, San Luiz y lle-
oot WAILIO & N X Scs ik KARTING Y MOTOCICLISMO en  puntos para ol Campeonato Argentind  gada a Mendoza.

—a LOBOS (10 de diciembre): La

Asesores: Dr. ARTURD PELLET LAS- {11 de diciembre): Gran competencia : _
:ghufus Hmi}i.;t:ﬂ}. '.'.f"'rzﬁ' en el Autddromo Municipal en una reu- 1 y 0,5 puntos, respectivamente; pero Cooperativa de Crédito La Confianza
' nadie podra oblener mas de 4 puntos organiza una prueba nocturna para las

categorias Tercera y Debutantes, fis-
calizada por el Club Argentinc de Re-
gularidad, con recorrido entre Bella
Vista, Campana y regreso. A las B se
largard desde Senador Moron 1102,
Capital Federal. -

—a MAR DEL PLATA (i0 y 11 de
diciembra): El Club Mirafliori (Personal
de Fial) organiza una competencia para
Tercera Categoria, con la fiscalizacion
del Club Argentino de Regularidad. Se
largara a las B.

—en BANFIELD (11 de diciembre):

. REYES. x| uestos ocupados en cada serie, Luego x
rréﬁra:TﬁigTun SORREMTINO. i :g d;.;putamﬁ {res compelencias de m;:::- TURISMO en PILAR (11 de diciem- La Sala de Primeros Auxilios Mas Bon-
2 toeiclisme sn el misme circuito. La pri- bre): El Club Atlético Pilar tiene re- dad del Corazon organiza una prueba
Arte y Grélica E mera seré para la Clase 50 cm?® Formu- servada una fecha para el proximo do- para las Gategorias Tercera y Debu-
e e = la Internacional, la segunda para |as mingo, que dedicaria a una competen- tantes entra Banfield, Monte y regreso.
‘3 E cia de Turismo Clase D (1.151 a 1.600 A las 7 se largard desde Larrogue y

Coerdinader: LUIS SOLER CAMING
. efe
Talieres: ROBERTO LEONE

Jefe
mqgmmd:’::: ROBERTO MERGOSA
DHagramadores:

REMO- DE MARTIMO,
EDUARDO C. GOMIALEZL.

Departamanto Fologréfico
Jefe: FRANCISCO VERA

sCARLDS ARCURI, PABLD
ALONSO, BERMARDO ACU-
A OSCAR BURRIEL, 03-
VALDO DUBINI, EDUARDO
FRIAS, JUAM MESTICHELLI,
ISIDORD RUBIMI.

| - = e,
PARABRISAS CORSA, Copyright por Editorial
; :bril iTlulr:lF ¥ t.:. iﬂllrdg - Th:il AI}:’m dﬂ'l.
uenos p. Argenting. s ere-
| chot rmn:ﬁn. o
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Clases 100 y 125 cm? Formula Inter-
nacional conjuntamente. Por Gltimo, la
Clase 500 cm® Sidecars realizara su
espectaculo acrobético. Luego se reali-
zar& la competencia més Interesante
de la tarde: las Cincuenta Millas de la
Replblica Argentina para kart de hasla
103 cm® con preparacién libre sobre
treinta v ocho wvueltas para totalizar
80,8 km. En esta competancia partici-
pardn muchos volantes de Uruguay,
dél interior del pais vy, naturaimente, de
la Capital Federal, S5e presume que los
inscriptos lleguen a cien. Para ir al
Autédromo, sito en Avenida General
Paz y Roca, pueden tomarse las |k
neas 208, 114 y 21.

cm® de cllindrada). Pero el circuito
clegide habria sido desaprobado por
la Comisién de Seguridad de la CDA.
Hasta fines de la semana pasada no
se habla confirmado ni la realizacion
ni la suspension de esta competencia.

MIDGET en FERRO CARRIL OESTE
{10 de diciembre): Tercera reunion del
Campeonato Nocturnc Temporada
1966/1967 en la pista del Club Atlético
Ferrc Carril Oeste a partir de las Z1.
La Asociacion Argentina de Automovi-
les Midget organiza todos los sabados
estas competencias en un ambiente de-
cididamente familiar (entre el publico,
=e entiende) alrededor de la cancha de
Caballito, en Martin de Gainza 250, de

Balifia.

—an BOEDO (11 de diclembre): El
Club Atlético San Lorenzo de Almagro
organiza una ta para Terce-
ra Categoria fiscalizada por el Club
Argentino de Regularidad, enire Ave-
nida La Plata 1724 —desde donde se
largard a las 7.30—, Lobos y regreso.

—an VILLA BALLESTER (11 de di-
ciembre): El Club de Leones de Villa Ba-
llester organiza una competencia para
lag Categorias Tercera y Debutantes
con la fiscalizacion del Club Argentino
de Regularidad y recorrido entre Villa
Ballester, Campana y regreso. Se lar-
gara desde Balcarce 73, Villa Ballesler,
a las 7.30.

Secrelaria
de Redaccidn: CARLOS E. CERQUEIRA | de Temporada y por supuesto, la lamina central con el primer automdvil de
— industria nacional realmente deportivo: el TorinolKA. ;Saben ustedes que, 3
fﬁ#ﬂ:l el en algiin momento, éste automévil se iba a llamar Corsa? Nos falld
| !;J' ns& -] -la maniobra. :

Se prohibe | ¥ :
B =0 de tede v/o parte o e § COMPETENCIAS esta Capital, Se desarrollaran cuatro
| publicacién tonte e sponol como en cual- NACIONALES eliminatorias en las cuales se clasifi-
f  quier otra idiom. Acoaido o e protecciée de £ carén los dos primeros. Luego se dispu- COMPETENCIAS
St selre durachos de cuter. - Impresn en b TURISMO CARRETERA hasta NE- tardn dos repechajes con gquienss no INTERNACIONALES :

Argenting, Registro de lo propiedod intelectual
H* B19.B57. ula por ¢ Correo Argentiso
en ol cordcter de publicocién de interés
neral N? 7970. REDACCION: L. N, Alem
884, Buenss Ajres, Tel, 31-1431. Dioc de cie-
rre: Roca 4410, Florido, Tel. 740-2587/0160.
En Froncio: #1 Rue de Courcelles, Paris 179
En ltalia: via San Daomicns 2, Mildn. En los
articules no se hoce publicidod redoccional.
Lss preductss & morces ss mancicnon al solo
ebjete de informar sobre colidodes, modalida-
des o corotterfsticos considerades ilustrativos
per nuestros redactores. DISTRIBUCION: Ca-

tal Federcl, Yoccaro Hnes. S.RL. Solis 585.
nterior y Exterior, Ryelo SAICIF y A, Piedros
113, Capital Federal. Tel 30-

COCHEA (2 al 11 de diciembre: Conti-
nuard disputdndose el XLIV Gran Pre-
mio Argentino de Carretera. Mafana,
miércoles 7, sa correrd la Cuarta Ela-
pa entre Esquel y Trelew, sobre 614,35
km. El viernes 9 se largara la Quinta
Etapa entre Rawson y Bahia Blanca,
totalizando 7698 km. El domingo 11
finalizara el Gran Premio con la Sexia
Etapa entre Bahia Blanca y Necochea
sobre 6915 km. Los cuatro primeros
clasificados obtendran 30, 20, 10 y 5

se hayan clasificado, y cuyos ga-
nadores pasardn a las dos semifina-
les que se disputardn seguidamentie y
de los cuales los tres primeros pasaran
a la final. Las eliminatorias, repechajes
y semifinales se disputaran a cinco
vueltas, mientras que la final a seis.
Los puntos se otorgan de la siguiente
manera: los cuatro primercs clasifice-
dos en cada eliminatoria 5, 3, 2 ¥ 1
puntos, respectivamente; los dos pri-
meros en los repechajes 1 vy 0,5

TURISMO en URUGUAY (& de diciem-
bre): Una interesanig competencia para
automoviles de la Categoria Turismo
sa desarrollara en el Autddromo de El
Pinar (foto). Alll estaran presenies los
dirigentes de la Asociacion Argentina
de Automoviles Sport, que trataran de
obtener ¢l concurso deg los mas des-
tacados pilotos uruguayos para la com-
petencia del 18 de diciembre sn el
Autddromo Municipal
by

LHLE, o



Radl Cottet llega a Neuguén

SUP[RMO‘ I[ o . despues de dar intensa
e S 5 : Ssehyy Datallz a los punteros. El
S sl 2 T popular piloto estéd realizrando
s % = ; giid L una performance realmente
Hi flamativa y en cualguier

momento pueds dar la sorpresa.

Bordeu tuvo su detencidn

fatal en la segunda etapa,
Perdio una hora y cuarenta
minutos -reparando ‘embrague y
una punta de efe delantera {ia
derecha). Eso le puede costar
el trabajo de un afo. Pero
Bordeu liegd en los ditimos
lres grandes premios., En 1963
fef afio de la lucha Pairetti-
Meanditeguy) ganaba por muerie
la Gltima etapa cuando fundid
una bigfa y a pesar de

ofras acluaciones bajas finalizd
sexto. En 1964 gand en gran
estilo. Nuevamente se rafrasa
en 1865 pero en la ditima
etapa consigue sacarlie méds das
una hora al tercero y logra
clasificarse asi detris de Casd
¥ Manzano en la general.

Con estos antecedentes Bordeu
puede arrimar a los premios
4 pesar de su retraso. Dos
dias anles de la largada, se casd.

[l A

iRumbo hacia ef triunfo?

Bien podria ser. Manzano se
clasificd tercero de Bordeu

y Emiliozzi an 1964. Segundo
gde Casa en 1965 y en 1966,
era punfero hasta la sequnda
elapa. Manzano gand la
primera efapa sorprendiendo a
guienes habian inlervenido

en la Polla CORSA.

¢

Eqverto Rodriguez o el tercerg
en discordia. Sobre el
parabrisas se¢ lee Balcarce. No
solo Bordeu y Casd le dan
prestigio. Erverto sigue la
tradicién de los pilotos de los
pagos de Fangio superdndose
en cada preseniacion y
acrecentando la fama que
Balcarce tiene en el consenso
de las ciudades que mejoras
pilotos brindan al
autemovilismo deportivo
argentino,




¥

Gran acluacion le cupo
a Tarducel en las dos
primeras efapas deal
GP. En la segunda lue
tercero desde el vamos
hasta el final. En [a
primera punteaba hasla
Catritd pero se le corto
wn cafo de nafta gue
lo obligo @ cargar
combustible en un
surtidor comidn con nafia
ds noventz octanos.
Finalmante el embrague
comenzg a patinar,

Textos: CARLOS M. THIERY
GERMAN R. SOPERA y
ENRIQUE S. SANCHEZ ORTEGA

Fotos: JORGE DIAZ y
CARLOS ARCURI

En Zapala no eran necesarias las pre-
sentaciones. Ya nos conociamos todos.
Quedaban en carrera algo mas de la ter-
cera parte de los inscriptos y menos de
la mitad de los que habian largado en
Mercedes. Por lo tanto en la caravana del
TC ya no habia caras nuevas, Todos temian
por la seguridad mecanica cuando se ha-
blé de correr en la montafia, pero este
Gran Premio probdé una vez mas con sus
dos primeras etapas decididamente velo-
ces que son los regimenes altos manteni-
dos durante mucho tiempo, los que aten-
tan mas que cualquier otra cosa contra la
salud de los automaoviles.

Esta bien que eso de los abandonos pue-
de demosirarse perfectamente con una fria
estadistica, pero es interesante compro-
bar como esta primera gran depuracion
del GP 1966 se produce, demostrando que
los sobrevivientes o por o menos los sO-
brevivientes que aparecian con posibilida-
des reales de hacer un Gran Premio inte-
resante, eran automdviles preparados
segln un prolijo estudio de las dificultades
que ofrece una carrera larga.

La mayoria de los 51 automoviles que
llegaron a Zapala estaban enteros, sea por
haber sido razonablemente preparados o
por medio de las reparaciones efectuadas
en la ruta, aunque en este ultimo caso es
obvio que los buenos trabajos llevan tiem-
po y le guitan al piloto posibilidades de
arrimar. En una palabra, recorriendo el
Parque Cerrado se tenia la impresion de
que se habian quedado los que se tenian
que quedar. Por todo eso, que bien puede
ser un problema de mentalidad funcional,
se creia que los Indices de abandonos y
de roturas influirian en las etapas siguien-
tes. Esto no significa gue vayan & llegar
muchos a Necochea. Perp asegura en
cierto modo que el problema més impor-
tante a enfrentar, de Zapala en adelante,
seria la preferencia de cada piloto. Si, que
|le guste o no le guste la montana y el fal-
deo veloz, puede ser mas importante que
tener mil revoluciones por minuto mas o
menos, con el auto en buenas condiciones.
Desde luego, los que larguen en punta no
tendran que afrontar el sacrificio de tragar

—
CORSA @ 5
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“La Negrita” con
fisonomia distinta,
Aubén Roux es
otro de los que
sacrificaron la
estetica por una
mayor seguridad
La preeba es larga
yel piso por
deméas duro, Se
gastan muchas
gomas. Hay gque
prevenirse. Ei
resultado es una
palangana mas, que
caming 4n Ppoco
la lisonomia pero
que permite Hevar
una goma mas que
puede ser ja
salvadora en

cualquier momento,

flauro.wordpress.com
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tierra y si saben gapitalizar la ventaja difi-
cilmente pierdan las posiciones de van-
guardia, pero hay muchos nimeros bajog
del ranking atrasados y es muy ldgico es-
perar de ellos esas hazafias tipo Oscar
Galvez que después de una manera o de
otra, recordaremos al escribir algiin anua-
rio o algan balance dentro de muchos afios.

Antes de largar, Bordeu tenia siete pro-
babilidades contra una de ganarle el cam-
peonato a Casd. En Zapala estaba colo-
cado a una hora y veinte del N9 1, por lo
que su clan habla determinado en sus con-
versaciones de sobremesa que le bastaba
con que Casa no se clasificara ni primero
ni segundo para no ganar el campeonato,
Evidentemente, el 7 a 1 ya no existia. Bor-
deu te_nia que largar para andar muy fuerte
a partir de la tercera etapa, arriesgandose
a hacer peligrar su maquina. Es muy dife-
rente correr de airds quedandose a la ex-
pectativa no mas alla del séptimo u octavo
puesto, que correr de atras viendo las cosas
desde -el vigésimocuarto lugar.

Alzaga también tenia que disponerse a
pasar mucha gente en el camino sinuoso
para defender su titulo de Rey de la Mon-
tafia y reverdecer los laureles del equipo
Ford junto con Viale. Rubén Roux no iba a
ser menos. Ni hablar de Menditeguy. Esta
lucha prometia, si, de antemano, 12 préac-
tica del matar o morir, pero es bueno in-
sIstir que ya en Zapala estaba decidida
con bastante claridad la posibilidad de
cada uno, salvo las excepciones apunta-
das: los punteros arriba, los que solo aspi-




EN LA
LARGADA

por HECTOR GRANATO

4 :

La leyenda sobre el puente del Rio Colorado augura buen viaje al N° 1 Edevarde Casd. El plateado Ford va raudamente rumbe

a Neuquén viafando cémodamenie en el cuarto lugar, cuidando de gue los punieros no se alejen mucho y acrecentando la
vantaja sobre Bordeu, “lo gque hay gue temer”.

ki
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raban a dar la vuelta, tan solo a la expec-
tativa. Por lo general, las carreras largas
no mienten.

Ademés, las maratones siempre descu-
bren sorpresas agradables o descubren las
cosas que no son sorpresas, pero tienen a
veces el valor de los reencuentros. Siem-
pre hasta Zapala, el primer puesto de Man-
zano lo confirmaba como especialista en
Grandes Premios, mas por sus posibilida-
des en los cuatro tramos restantes, que
por la ventaja obtenida sobre Pairetti. El
tercer lugar de Cottet lo subraya como la
ultima gran revelacién del afio, con ele-
mentos para dejar de ser de una buena
vez el ex acompanante de Juan Galvez y
convertirse definitivamente en un piloto de
primera linea. Fulco-Prandi, Manuel Vizcay,
Eduardo Matias, Erverto Rodriguez, esta-
ban aprobando el GP para graduarse de
idolos, como se gradud Mabellini en 1962.
Y Casd, Tarducci y Cabalén son las gran-
des reafirmaciones del método, con Pai-
retti aparte, porgue Pairetti ya figura entre
los histéricos patrones de |a categoria.

Hasta la segunda etapa la ruta fue exce-
lente. Claro, algunos protestan por la tie-
rra suelta de La Pampa y se hacen cruces
al sélo considerar la posibilidad de mane-
jar en la montafa, pero los 189 km/h es-
tablecidos en los dos primeros tramos
parecen asegurar que hay para todos los
qgustos, que después de todo, los terrenos
dificiles aportardn elementos muy utiles
para afirmar en esta especial etapa el pro-
greso que vive actualmente el TG. Lo cual

no quiere decir que la Comision de Carre-
ras del A.C.A. haya hecho las cosas con
método. O sea que le salen de carambola
y eso es todo. De otro modo, es decir, si
la ruta no se hubiera elegido desde una
cotmoda oficina, no se hubiera designado
a Zapala como final de etapa porque no
hay hoteles, ni buenas comunicaciones,
ni talleres.

Lo demas es historia, lo que contaron
los diarios. Que Sogold, Rienzi, Tarducci,
Emiliozzi y Manzano ocuparon en ese or-
den el primer puesto por tiempo a lo largo
de una tan veloz como peleada primera
etapa; que el Falcon F-100 de Oscar Caba-
lén terminé tercero, habiendo partido con
gl nimero 70; que dos de los tres automé-
viles mas veloces de acuerdo a nuestras
comprobaciones —los de Rios y Emilioz-
zi— no llegaron a Zapala y que el tercero
—Roux— termind 76° en la primera etapa,
aunque fue 8% en la segunda; que el equi-
po oficial de los Torino-IKA desert6é casi
sobre la hora de largada o que los dos
Tornado particulares —Cordonnier y Vi-
llegas— seguian adelante sin problemas,
o que habia hasta el final de la segunda
etapa seis F-100 y cuatro Chevrolet Super
en los diez primeros puestos.

Pero también es la anécdota, el pequeiio
comentario, la fotografia, que entendemos
como la forma méas vital de enfrentar un
GP para quien no lo corre. Alla vamos con
este material y volveremos a estar. Des-
pués de Necochea y con las cartas del
ganador al descubierto. m

é DESARAOLLO GRAFICO DE LA GAHEEH‘“'# Q‘J] % Los Emillozz/ estaban més serios aln
= o0 e Qﬁep“ ' que de costumbre, Era evidente gue
CONDUCTOR E eq_,.pi‘ ?‘D@"!ﬂ ﬂ,ﬁ.’*‘ “Q.@? t___;;i;v‘:";i Eg*:.pﬂg AONDUGTER g alguna preocupacion tenian, Intenia-
ron revisar algo, cuando una multitud
72 S0GOLO 72 178 MANZANO *  los roded v ante ello hicleron mutis am-
4 RIENZI P 58 PAIRETTI & Plﬂndiﬂn;:lﬂ Il.ll'l-sl retirada estratégica
SR i 108 CABALEN rumbo al palco de control.
2 EMILIOZZI § 2 IAG N T A Rubén Fulco, que luce en su auto la
8 TARDUCCI @ 8 194 COTTET . inscripcion “Lea CORSA™, estaba bas-
EMILIOZZI ~  lante amargado: "No sé gué |le pasa
e 10 . f al motor. Al venir para aqui se fue des-
5 PAIRETTI 5 499 MATIAS | inflando y no quiere levantar vueltas'.
25 GALLUZZO 34 BORDEU - Fuleo y Nelson Prandi trabajaban adn
i o v 4l T . en los carburadores, cuando la carrera
18 RIOS 18 - P ~g S CABIANG . estaba a punto de largarse.
9 DE ALZAGA g ...‘ . 20 ESTEFAMD 'I-.’,
PRIMERA ETAPA - Luis A, Meretta, piloto del coche nu-
MERCEDES ”ATME E mera 80, utiliza un F-100 preparado por
GENERAL PICO H Padovani, El auto esta muy prolijo v
VIERNES 2/12/66 -3 “AWo ~  segin Revoredo y sus chicos, que rea-
~ lizaren |a prueba del kilomerto lanzado,
.l auto anda sin grupo.
S et Gl A Conversando muy alegremente en-
z DESARROLLO GRAFICO DE LA GARRERA Z | contramos a Redf Coflsl. Freguniamas
e < 20 5 & g1= : come andaba la maguina y aseguro
| CONDUCTOR |2 =+ S I - o P e a CONDUCTOR que “sin problemas”. Le recordamos
- & =2~ eshasgrs e FP 8 < |4 " la poca estabilidad del auto en la ca-
: _;mu_ﬂz; b T 1 piy : : e FE rrera de San Antonio de Areco, a pesar
- - & de lo cual sa clasificd cuarto: "Tenla
{7 MANZANG [ ...‘_h'——"'-_ 17 MANZAND ©  las cublertas angostas y el aulo no se
8 TARDUCCI Bt spaan N e S A B ~  podia tener; pero ahora, ifijesel, an-
SRR e © damos con zapatos nuevos”. En efecto,
5 PAIRETTI 1 CASA . las “"patonas” tipo “Indy” lucian fla-
70 CABALEN 4 = 10 GOTTET ©  manies en el auto que fuera de Juan
"2 jl Ny o " Géalvez.
6 MENDITEGUY - . P 415 RODRIGUEZ i
: RN
B4 CASTARD = S ‘:i = & il L ;| Carlos Travers, habitual acompafian-
19 GOTTET ‘l’ll'i" 12 ROUX g te de Casd, es, en esta oporiunidad,
" simple espectador. Lo encontramos en
48 MATIAS TS A 49 MATIAS 55‘] la largada e hicimos la pregunta: ";Qué
12 ROUX 70 CABALEN . pasa con los Weber?" “Aln no estén
@ colocados en el motor. Vos sabés que
SEGUNDA ETAFA . i se juega el campeonato y el auto anda
GENERAL PICO-ZAPALN 2° & Iy tan bien que a lo mejor cambiamos ¥
SABADD 3/12/66 B Mug,, nos va mal. Por ahora seguimos con las
i VI e =% = Ford". Despuéds de fin de afio la baleria

de Weber encontrard su lugar bajo el
buche gue luce shora el capol del au-
tomdévil preparade por Manole Rodri-
guez.

Antes de largarse la carrera, CORSA
hizo una encuesta antre los mas des-
tacados volantes referida a qué prome-
dic se marcaria en la etapa. La mayoria
opind que serla entre 210 y 215 km/h.
Se pasaron un poco, ya que Manzano
marcod “solamente’” 202,900 km/h. Pero
hay gque recalcar en favor de las opi-
niones vertidas, gue muchos no sabjan
que esteba lloviendo en la rula.

Otra encuesta que nos sorprendid un
poco, ya que hasta hace pocos dias los
resultados hubieran sido distintos. Con-
sultados muchos pilotos que recorrie-
ron la ruta sobre el estado de la misma,
hube coincidencia nennrnl Bef gue es-
taba en bastante buen estado. Esto
desvirtud las afirmaciones que se reco-
gieron en el dltimo mes, en el que la
mayoria decia que esla carrera era para
matar a la gente, que el gasto de gomas
seria enorme, que la gran distancia, que
el desierto, etc. "Esto es un Gran Pre-
mic, no una carrera de circuito. (O no
se gastaron gomas el afio pasado?”
Esta es la entusiasta opinidn de Cala-
mante, quien se mostré encantado con
el trazado de este afo. "Aqui se vera
en realidad guién maneja y guién no',
reafirmo,

Una barra bullanguera que se iden-
tificé como hincha a muerte del Che-
vrolet ¥y de Juan M. Bordeu, coreaba:
“¥ ya lo ve, ¥ ya lo ve, es el conclerto
del Chevrolet”. Pera darle mas fuerza
a su actitud, llevaban gomo mascota
a un chivo legitimo, pintade de rojo,

——
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ademéds de los inevitables carteles con
leyendas payorativas.

Vicente Formisano repitio en la lar-
gada lo que afirmaba desde tlempo
antes: "“Salgo a probar, correré sdélo
ja primera etapa™. No llegd a Pico. El
Barracuda hizo asl su debut, llamé la
atencion con razén y no fue muy lejos
con su trompa ferrariana y su cola de-
cididamente trunca, pero fue al autc-
movil mas lindo en esta largada de GP.

Urruti no logré vender su Volvo, de
modo qua decidid hacer el motor total-
mente a nuevo y correr al GP. Largé

sin ablande y con el motor armado de-
masiado duro. Congecuencia inmedia-
la: escasa velocidad méxima.

e ——————

Los que esperaban ver un Chevro-
let Super legitimo y completo en Ila
linea de largada del GP se gquadaron
con las ganas, E| encargado de llenar
esa esperanza era el tucumano Anto-
nio Medici, quien habia anotado e! mis-
mo automdvil con gque compitiera en
el GP de T. Pero viniendo hacia Bue-
nos Alres el auto voicd, sufriendo gran-
des dafios que no pudieron ser repa-
rados a tiempo,

ANECDOTARIO

Arnoldo Ferraro estrend su motor
F-100 en el Gran Premio y llegd bien a
la neutralizacion de Neuquén, donde
@ produjo un malentendido con los bi-
dones de nafta. Aprentemente el auxi-
lio tenla que estar por alli, pero sin
duda eran los auxilios fantasmas, por-
quea ni Ferraro ni su acompafiante los
encontraron, lo que fomentaba |a ima-
ginacion del acompafianta de Ferraro
en materia de buscar insultos jugosos.
También, quedarse sin nafta a las puar-
tas de Zapala no era para menos. Al
final pidieron nafta por las radios.

De pronto en la largada de la neu-
tralizacion de Neuquén retrocedimos
fugazments en el tiempo, Aguzamos los
oidos, entornamos los gjos, v vimos
salir al Peugeot 404 de Castafién con
un inconfundible ruido a Gran Fremio
de Turismo, con sabor a caminog nor-
tefios en el mes de ociubre. Luego la
sensacion se repetiria, aunque en me-
nor medida, con el Fiat de Pepa Za-
neita y el hermose Volve de Urruti, La
aceleracion aguda dea un moior euro-
peo sin la quadada clésica en primera
veélocidad de los TC nos situd en otra
cosa. Nos miramos entre nosotros y
CORSA sonrid al evocar el GP de T an
8l GP de TC.

Las inscripciones en los TC pueden
alcanzar directamente niveles planeta-
rios. Una: en el numero 105 de Alberto
soulel con log consabidos “buena suer-
te”, los hombres de los talleres que
colaboran y demds, compartia un pe-
dacito de badl la siguiente frase: "QOjo
con la masilla”. No sabemos a qué ma-
silla se referia, pero astd bien lo mis-
mo. También hay que divertirse en al
taller, en log auxilios en la ruta, en
todos lados, no sdlo en el volante.

Una invasién de nuevas gomas Pi-
reili Cinturato aparecisron en muchos
autos de los que este aflo se largarcn
a la ruta. Tienen un dibujo distinto al
da las clasicas Cinturato y fueron utili-
zadas casi exclusivamente para las rue-
das traseras colocando adelants lo que
s8 usa generalmente: Pirelli Cinturato
“simple”, Continental, Dunlop, etc. En-
tre otros usan las nuevas gomas Pal-
retti, Cotftet, Tarducci, Cabalén, Villa-
nueva, Fulco, Calamante, etc.

Gran carrera la de Cottet, sobre todo
en |a segunda stapa, donde se colocd
tercero en la general. Ademés redne en
el mismo auto la imagen da los dos
maximos exponentes fordistas de dos
epocas: Juan Gdlvez y Dante Emiliozzi.
Su auto es también tan tradicional que
hasta conservar la caja de tres relacio-
nes, hoy casi inconcebible para los
autcs de punita.

El binomio Rubén Fulco y Nelson
Prandi pasaron todo el afio con bue-
nas actuaciones y en el Gran Premio
siguen hasta ahora en el mismo tren,
Por el momento Fulco, siempre con
corbata, maneja, y Prandi es el copi-
loto sin alternarse en las carrerag do-

8 @ CORSA

mingueras. Lievan el gran entusiasmo
adentro y va piensan en un auto nuevo
para &l afio que viens

El aute de Juan Novack es “el TC tra-
dicional”. Caja da tres marchas, cu-
bierta del baudl de lona alguitranada =i
uso decada del 50, posicion de manejo
lipo midget, etc. Pero no importa: la co-
sa es divertirse y en el gran Premio de
TG con cualguier cosa -es posible ha-
cerlo,

Oiro que se corrié algunos Grandes
Premios: Wiseg Pourciel. Siempre arri-
ma. Ademas el otro dia se hacia notar
porque al llegar a Neuquén los frenos
chillaban con un tono agudo digno de
soprano con angina.

El auto ex-Manzano, el de los Gran-
des Premios envuelios en aceite, as
ahora de otro mendocino: Sergio Era-
go. Con un cardcter aparentementa muy
distinto al del anterior duefio, parece
que el auto responde en buena medi-
da, También los autos deben tener sus
preferancias, Lo del caracter viene a
cuento porgque en Neuguén mientras
su acompafante revisaba a la desespa-
rada un ameortiguador en mal estado,
Eraso permanecia super tranquilo en
el interior del auto sin ni siquiera des-
atarse el cinturdn. jViva la calmal

Hasta Zapala, Carfos Fairetti no po-
dia pretender més fortuna. Su prepara-
dor y acompafiante Rubén Acid y su
hermano Jorge, administrador del clan,
coincidieron en sostener que al Che-
vrolel Baufer sélo habia gque lavarlo
S8 el tiempo de reparacion y solameante
“g8 le cambiarian los surtidores para

mejorar la carburacidn en la mon-

taita,

— - - =

Hotel Pehuén, sdbado a la noche.
Rubén Fangio interrumpié su pacifica
cena para repasar sin sobresalto los
trabajos que efectuaria al dia siguiente
en el Chevrole! de Bordeu. E| embra-
gue da nuevos'esia en perfectas con-
diciones. 5 tenamos que investi-
gar la causa de una pequefa vibracion.
Si llegara a ser el cardan, lo repon-
dremos junio con la caja de velocida-
des y el auto estard cero kildmetro”,
Atn no se habia decidido si cambia-
rian también la caja Mercedes (cinco
relaciones y primera anulada) que usa-
ran en las dos veloces etapas iniciales,
por la Corvette,

A la gente de Ford no le salen las
cosas como estaban previstas. Al fina-
lizar la segunda etapa Alzaga era el
major colocado del equipo con un mo-
destisimo vigésimo séptimo puesto en
la general. Nasif Estéfano en La Pampa
rompio la cafonera del diferencial re-
trazdndose y llegando 19 minutos des-
pues del clerre del tiempo establecido
para clasificarse. Viale viajo en los pri-
meros kildmetros después de Genaral
Pico como el mejor de los pilotos de
Ford, Pero la espera del repuesto para
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la bomba de aceile lo relegd al ante-
penultimo de la etapa y cuadragésimo
en {a general. Claudio Wieland. |a nue-
va adquisicién del equipo, al término
de la segunda stapa estaba colocado
inmediatamenie deirds de Viale. Si la
hora y veinte de retraso por la falla
mecanica es real, estaria colocado en-
ire los 15 primeros hasta Zapala, con-
virtiéndole en una rewvelacidn dentro
del equipo, a pesar de que utiliza ape
nas un motor Falcon 6.

El Ford de Casd parecia paladear la
hora y veinte minutas que le {levaba
de ventaja en Zapala a “la coloradita”,
Apenas sl fue revisado durante el dia de
descanso, como confirmando que era
posiblemente al Gnico auto en carrera
que no se habla detenido, ni siquiera
para cambiar una rueda, Rosso, Rente-
ria y Manoclo Rodriguez interrumpigron
una tenaz partida de truco para ento-
nar a coro: “Sl, s un tractor. Sélo le
falta un arado de siete rejas, Y lo po-
dria arrastrar, si quisiera”.

Carmelo Galbafo sigue con mala
suerte.- Abandond en la primera etapa
a pocos kilometres de Carlos Casares
con el &rbol de levas inservible. Toda-
via no se lo puede explicar, ya que
gra un elemento Iskenderian totalmen-
tg nuevo, La explicaclén pueds residir
en resortes de valvulas demasiado ri-
gidos.

e ———

. Alrasado y sin sonrisas, Alzags cla-
sificd al mejor Falcon oficial, “En Ja
tierra viajé una punta de kildmetros
atras del 54.. . 4A 3.000 rev/min en
terceral'' Cuando |la comentaron que
Bordeu habla perdido méds de una hora
cembiando el embrague, cambié la ex-
presion y dijo: "jBien por Tukil” (Tuki
es Casa).

Bordeu llegd a la neutralizacion de
Neuguen con més de una hora de re-
traso, perdida en cambiar el embrague
después de Santa Rosa. Lejos de Bal-
carce, lejos de Buenos Aires, sigue
siendo idolo de las multitudes. Mientras
sus auxilios revisaban y reaprovisiona-
ban al Chevrolet, una sefiora rubia, ma-
dura y visiblemente conmovida, se le
acercod y le dijo: “For favor, Bordeu,
deme la mano. Por favor, deme la ma-
na, Bordeu!" El| balcarcefio —visible-
mente en ofra cosa— aconsejaba cal-
ma a los encargados del reaprovisiona-
miento. Las exteriorizaciones del pi-
blico tuvieron estilog diferentes. Por un
lado los vitores y los aplausos. Por otro,
los silbidos y hasta un pufiado de ple-
dras que cayd sobre el capot de la Co-
loradita. Ya en la linea de largada,
Fangio aparecid fugazmente al lade del

automovil y aconsed silenciosamente al

piloto durante un minuto. Después de
prometer seguir de cerca la carrera de
Bordeu, hizo una deseparicion fan-

tasmal. g

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Uno més de Balcarce ¥ van...
Mariano Calamante se dispone a
partir llevanda la inscripcion de “Laea
CORSA" sobre su capot. El auio de
Mariano es uno de los mds veloces.
Tuwo mala suerte 8n la primera
elapa, pero en la segundas
reconquistd posiciones llegando en
¢l décimoprimer lugar y ocupando el
vigasimosexlo en fa general.

Eduardo Matias es otra de las
revelaciones del Gran Fremio.” De
salida apurd y fue en busca

de la punia. Fue séptimo en la
primera y noveno en la segunda,
ocupando la sexta colocacidn

al término de la segunda etapa.
Conduce el auto que fuera

de Oscar Galvez.

Emifiozzi anduvo muy fuerie
mientras estuvo an la carrera. Su
auto es uno de los mas veloces
de! TC. Con fa brillante actuacién
en la Primera Elape lo confirmd
punteando en varias
oportunidades. Pero tuvo sus
problemas con los neuméticos
que Jo relegaron al sexto puesio.
Punieaba cédmodo en la segunda
pero al saftar wn lomo de burrg
rompid el carter en un tradicional
“panzazo”. El aceite comenzd

a caer dsl automdvil y los
Emiliozzl g8 dedicaron a reparar,
pero el tiempo no les alcanzo
coma para intentar clasificarse.
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Oscar Cabalén cambit el Mustang
por un Falcon F-100 y rompio

los relojes, Largdéd en &l puesto
Ne 70 y arribé tercero por tiempo
en la primera eiapa. El Falcon

lo prepara Garavagiia y esia

al “pselo”. Al término de la
segunds elapa e “turco’’ esia
quinto y dispussio a dar guerra
sin cuartel. ¢Velocidad?
Aproximadamegnte la misma que
el Mustang de Turismo.

D

LOS MEJORES DE CADA TRAMO

PRIMERA ETAPA

Tramo entre Chivilcoy y Nueve
de Julio (104,900 km): La prime-
ra colocacién fue igualada por
Emiliozzi y Rienzi que emplearcn
30m 13s para recorrerlo, a una
media de 208,295 km/h; 3* Pai-
retti, 31m 21s; 4 Bordeu, 3Z2m
00s.

Tramo entre Nueve de Julio ¥
Trenque Lauquen (180,400 km):
1* Tarducci, 48m 19s, a un pro
medio de 224,022 km/h: 2* Rian-
zi, 49m 01s: 3* Emiliozzi, 50m
25s5; 47 Manzano, 51lm 09s; 5°
Cabalén, 51m 36s.

Tramo entre Trenque Lauquen
y Uriburu (119,500 km): 1* Man-
zano, 33m 365, a un promedic de
213,393 km/h; 2% Emiliozzi, 34m
22s; 3° Pairetti, 36m40s.

Tramo entre Uriburu y General
Pico (99,300 km): 1° Manzanc,
34m 31s, a un promedio de
172,322 km/h; 2° Pairetti, 35m
14s: 3" Emiliozzi, 35m 48s,

SEGUNDA ETAPA

Trame entre Santa Rosa y Puel-
ches (269,500 km): 1* Manzano,
1h 24m 065, a un promedio de
192,271 km/h: 2° Pairetti, 1lh
25m 16s: 3c Tarducci, lh 26m
47: 4* Casa 1lh 29m 08s; 5% Roux,
1h 30m 25s.

Tramo entre Pueiches y Neu-
quén (272 km): 1° Pairetti, lh
33m00s, a un promedic de
175,549 km/h: 2° Manzano, lh
37m Q9s; 3 Casd, lh 38m 00s;
4* Rodriguez, 1h 38m 31s; 5°¢
Menditeguy, 1h 38m 545,

Tramo entre Neuquén y Zapala
(150,500 km): 1°* Manzano, 54m
185, a un promedio de 199,324
km/h; 2° Tarducci, 54m 52s; 3°
Fairetti, 55m 32s; 4% Cottet, 56m
38s; 5° Casa, 58m 54s,

Nota: El planillaje de estas
etapas se realizé con la colabora-
cion del equipo de ''Emocién en

" las Rutas” de Radio Libertad,

especialmente con Roberto Bé y
Dario Rinaldi,

SEFTEMOLH

LOS
AMIGOS
DE CORSA

CORSA contribuye con su cla-
sico servicio en la ruta. Ese mismo
servicio sirve de agradecimiento
y hoy nos toca a nosotros agrade-
cer a los treinta y nueve pilotos
que llevaron en sus automdviles
“‘LEA CORSA'" entre sus inscrip-
ciones. He aqui la ndmina: 4,
Angel Teodoro Rienzi; 7, Oscar
Eric Cordonnier; 8, Mario Tar
ducci; 16, Radl Chabert; 17, Josée
Manzano; 18 Armando José Rios;
19, Rauil Cottet; 24, Mariano Ca-
lamante; 27, Héctor Figlioli; 29,
Domingo Lépez Oribe; 30, Rubén
Fulco; 34 Obdulio Castro; 36,
Ricardo José Maria Bonanno;
38, Ricardo De Paoli; 41, Héctor
Marcelling; 44, Dionisio José Za-
remba; 46, Carlos Luis Salto; 47,
Oscar Tomietto; 57, Aurelio San-
toro; 60, Adolfo Bertello; 61,
“Larry'’; 62, José Moran; 64,
Cesirea Castafio; 74, Ricardo
Sauze; 76, Santiago Julio Gonza-
lez: 80, Luis A. Meretta; 82, "Ca-
tacho”: 83, Roberto Garcia; 88,
Carlos Castagnola; 89, Norberio
Castafion; 97, Carlos Rcoberto
Schenone; 102, Nicolas Ariag Uri-
buru; 104, Federico Urruti; 109,
Osvaldo Monterp; 110, Nobel Bi-
glieri; 122, José Zanefta; 123,
Mario Rois; 133, Carmelo Capas-
so y 140, Antonio Médici.

De todos ellos, trece continua-
ben en carrera al cabo de la
segunda etapa. Se destacaban
Manzano, entonces puntero. Cot-
tet tercero, Tarducci octavo y
Rubén Fulco noveno. '

PREMIO

CORSA-BAHCO

Tarnhié.n en este Gran Premio Argentino de Carretera H:rran_'nientas
Bzhco y Parabrisas CORSA estan presentes con su premio instituido con
el fin de alentar la labor anénima de los copilotos de TC.

En esta oportunidad resultaréan favorecidos los

copilotos de los

ganadores de cada etapa, con un juego de llaves combinadas Y al
copiloto de quien gane el Gran Premio con una caja de llaves combi-
nadas, bocallaves y accesorios, todos marca Bahco,

Pero ademas hay un premio consuelo: el copiloto mejor coloca-
da en la Clasificacion General final que nunca haya ganado el premio
CORSA-BAHCO recibirs también una caja de herramientas completa.

LOS GANADORES HASTA AHORA

En la primera etapa resulté favorecido con el juego de herra-
mientss combinadas Adolfo Marello, copiloto de José Manzano, ganador

de este tramo de la carrera.

|En la segunda etapa, que gané Carlos Alberto Fairetli, el juego
de herramientas se lo lleva el acompafiante de aquél, Rubén Acid.
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CLASIFICACIONES
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PRIMERA ETAPA-MERCEDES-GENERAL

Manzano,

Conductor

Pt Carlols A, .. ccecosiinrassosy
Cabatdn, OBCEF o cassaniinvsnaness
D Palma; Lube B o e i
e B L T e S R e e

Emiliozzi,
Matias,

e N N e
R o R e

Bordeu, Juan Manuel ..c.vviveviinninas
Castagno, Cesdingd .. ......covs00000:
Estolans, Magll . veivaisiiinrana e
Coana Edusirde A, ... ..covvicmnnasnns
Villanueva, Cripuwle . cvvsniinsnsnisns

Fulzo,

Galiuzzo, Vicents

Erverto, Rodriguesz

llllllllllllllllll

T T B e e

Vibla, Luig J.
o | e e e ey e
Bertolotio. Antonlo

Contro,  Obdallo: .. oo e enan cnn
Condonnier. OSCAr ....... . iieenes.ees
Rics. Armando J. .eossrsscrsnsiiians
Forraro; Amoldo ....ccvvvivinnceianns
Grosso, Mipual B. ..., ... iieaioain
Falita: Marctel | o ronasni i o
Larriestra, Boutlst® ...:. ... vceuencans
Rlaling, AR .o it e e
BUlreE, DS e cr iy e

Sarno, Alberio ...

De Paoll, Ricarde .........
Movack, Jusn Rubénm ................

Yizcay, Manual . ...

+rE S it st rar s s nEw

Rodriguez Larquin, José .

Tomlatto,

G,

i T R
Fm.h! Hi':tgr &% BE B
Mentinian, Manusl ... i
Tarducol, Mafe .....
Marsilli, Nellg. ......cccuceueenunss-
Wigland, Claudis .
Muaso, Dasisl ... ...... 0000
Da Malo, Antonio ....

#4110 mELNaEnEE
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¥

Eraso, Sargio

Gonziler, Eamtlago -........cc0vicnun
P e T Ty L R

Pourclel,

Castafion, Morbarte ..................
Lipaz Oribe, Domingo ...........00.0

Imrusta, Mlgusl ..........00000 00000

Calandrs,

Merstta, Luls Angel ._................
Rienzi, Emelinda ...........c000.

Costagnola, Carles ... . ... .0 ivoia
Villapes, AdHAn .. ... . i iiiienee
ge R T T T LA S e e
Dalamey, Marls ........... A
Tt O - o L e
"Arummendl=LolRcon0" ... .. eeneanne
Galimbertl, CEaBF .. .....icovivriirncn
Milanesio, HESOr ... ... 0orsns R
Maballinl, F&llx ..........

Dominguer, Fioede ... ccvuiseoisans
e L
Manditeguy, Carlos ..................
Farndnder, Juan C, ............ .

Cortti, Davalde ......
Monters, Osvaldo .....

Urrutl, Faderico __

Maién, Rafael ..

FEAR P A RE AR ET R EEw

Sauze, Ricards Josd .......coevceeen

de Alzags, Rodolio

..................

s A e e

Soolet, AIDOME . ..cc.vvniinnens

Calamante, Mariano .........coveneuns

all, José ....

EeSfemsrsrrrrEEn LN

T S e e S
e, PR o s s s e e ol
Santoro, Avrella ................o...
PROMEDIO DEL GANADDR: 202798 km/h.

NO SELLAROM: 3%, Otto Parodi; 52, Alberto Begueris; €5, Jorge Sanese: BS, Méstor
Arogsa; 83, Carlos Aurmendl; 99, Felips Botta; 112, Juan Gémez Simones: 115, Félix Di
Pletro; 117, Atille Laprovida; 121, Hugo Rodriguez; 124, Gonzalo Luls Barceld: 126,
Juan Carlos Ponmarss; 129, Luis Ricci; 131, Alejandro Risottl; 132, Julldn Kally O'Byrna;
137, Armando Jolart; 138, “Carranza-Furia''; 140; Antonio Medici: 141, Juan Radl Cano.

PICO-2/X11/66-564,800 km.

Marca

Chavrolet Super .. ..
Chevrolet Super . ...
Falcon F-100 -____..
Chavrolel Slant Six .
Ford F-100
Fard F-100
Ford' F-100 . ........
CGhevrodet Super ... .
Chavrolet Super ....
Faleon F-100 .......
Ford F-100 ........
Ford F-1080 .........
Ford F-100 ... ...
Chavrolet F-100
Chavrolet 4 1A

Ford F-iDO .._._....
Chavrolet Super ....
Falcon Sals 200 ....
Ford F-100 .. _.__...
Chavrolet 4 1A ... ..
Chevrolet Tornedo 380
Chevrolet Super ... .
Ford F-100 .........
Chavralat Supar ...
Ford F-100
Falcon Gals 200 ....
Ford F=100 ........
Ford F=1DD ......:..
Chavrolet 41A ......
Vallant 111 Slant Six .
Ford F-100 _._....

Chavrolet 4 |A&
Fard F100
Ford F-100 .......0.
Chawrolet 4 [A
Chevrolet & & ..., ..
Chavrolet Super ...
Fard F100 ... ...,
Chavrolat 4 1A

Falcon Seis 200 ......

Ford F-100 ...ceuvi.
Chevrolat 4 1A ......
Chewrolet 4018 ......
Ford F-100 .........
Ford 58 AB .........
Peugasot 404
Falcon F=100 .......
Falcon Seis 200 ....
Paugaot 404 ..

Ferd F-100 .........
Ford F=108 .........
Ford F-100 . ......-.
Ford Tomade ......
WValiant 11l Slant Six .
Chevrolat 41A ..
Ford F-100 .........
Ford 50 AB ........
2T |- R i
Ford 38 AB .......%
Ford 59 AR ........
Chevrolet Supar ....
Chevrolat 4 14
Ford F=100 .........
Ford F-100 .........
Chevrolet 414 ......
Ford 58 AB
Yol 1228 ... .....
Ford F-100
Ford F-100

i R e R

Tiempa

2h 47m Fe
2h E1m 298
2h 54m 008
2h S54m 18
Zh Sdm 425
Zh S6m S8z
h 57 m d0s
2h 58m 30s
2h 58m 40n
Zh 59 13s
2h 58 32
dh 02m 26s
Zh 02m 568
o D4m 058
3h 05m 018
3h D&M 368
Fh0Tm 13s
b 08m 0%
& (8m 25
Jh 12m 118
3h12m 2Ts
3h T4m e
dh 14m 278
3k 15m 20s
ah 15m 428
40 18m 08s
3h 18m 383
3R 19m 125
dh 18m 2is
3h 20m 0is

gegeyyey
§5558553
JEEF

ERRERF

4f 15m 078
#h 15m 158
4f T5m 43s
4h 16m 559s
&R 19m 11s
dh Mm 198
4h 33m 52s
ih 24m Mg

Glullermo Martin; 68, Gas#n Perkins; 95, Htalo Piccolo: 108, Oscar Spossstti; 111, Ed
Copallo; 118, “Quique Villar"; 123, Meric Rols. : Sposastif, 111, Edusido

ABANDOMARON: 4, Angel T. Rienzi; 11, Carmalo Galbate: 18, Radl Chabert: 22, Héctor

Asy; 38,

Ricards Bonanno: 41,
56, Owidio Tintoredi:

Héclor Marcellino; 46, Carlos Salto: 48, Atberto Exertier:
33, Eulogio Maguirriain; 80, Adolfo Bertella; 59, Tadec Taddia: 72,

Adoifo Sogols; 76, Santiago Gonzdlez; 81, Refes| Galtsre: 97, Carioa Schenons: 102, Mi-
colds Arias Uriburu; 103, Vicenls Formisano; 106, José Oberante: 110, Nobal Biglierl;
116, “Grey Rock™; 120, Méximo Boubde; 122, José Zanetta; 127, “'Nito"; 133, Carmelo Ca-
passo; 142, Arturo Damin; 143, Emneslo Gayero. Por llegar fuera de término fueron des-
clasificados; 27, Héctor Figlioll; 33, "De la Torre-Conti’; 51, “Bamse'’; 62, José Mordn;

82, “Catacho''; 87, Antonioc Cimara; 107, Rodolfo Speranza. Per eruzar
lande sy méquina también fue desclasificads sl 10 de Huge Gimeno.
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Conduclor

Pairettl, Carlon A. .........c.0.....

Manzano, Josd

Tarduoel, MBRO . ... .ooieoesniann..
CashEduande A ... icsivnamsscanare

Cottet, Rail

Ervarto, Rodriguar .........cc.ceican
Mandltaguy, Carlog ..........0vinnnas

Foanr R L e s ST
Mating, Edudndo ...........ccc00evs
Cabalén. ol

I T SRR ¢ T
ZAPALA-3/X11/66-847,3 km

Chavrolet

Chavrolet Supar ....
Ford F=100 .........
Fard F-100 .........
Chevrodo? 4 18 ......
Ford F=100 ... ....:.
Chavrolat Super .. ..
Ford F=100

||||||||

llllll

el control empu-

Tiempa

dh 33m 12s
4h J4m D25
dh 40m 12y
4h &7m 03s
4h 49m 043
4h 49m Sis

Pt = T
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148
159
169
179
g
199

219

T R T RN

CETT
S
o e
T
D
479
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7
o2
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T
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. FROMEDIO DEL GANADOR:
NO LARGARON: 71, Ricarde Dominguez; 68, Carios Castagnola.
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Calamante, Madano .................. Chevrolst Supar .... &h54m 053
da Alraga, Rodolfe ...... Faleasn F-100 _...... Sh 0Om E3s
e s I e e g o L Ford F-100 ......... Bh O2m 274
Srgas, Miguel B . e e i e Chevrolet Super .... 5h05m 283
Bortadottn, ~Anonin ..o Lo i cii o Fard o FIDD L Lo Ch 09m 3%
Villanugva, Crigpula .. ... ccinrnieanns Ford F-100 ..... Sh 08m 37s
Novack, Juan Rub#én ............. it Ford Fe100 ... . ..., Sh OBm 43¢
L P B e Chevrolet Super ..., &b 11m 253
Larriestra, Bautlsts . Faleon Sais 200 _ . Sh 18m a7s
Sonzdlaz, Santiago .......iccicencnss Ford F-100 ......... 5h 18m aas
Marsilli, Nello ... cciiiiviasinraniees Ford F-100 ......... Sh 24m 293
Ermso, Barghl0 . iceiiiiscrarirreeeas  Chawtobat H1A 0oL Sk 24m 0Ta
Bochar, Serglo .......cvviuiiiiina..  Chavrolet 1A .. ... . 5h 24m 213
JHUE LR T | Chavrofet 41A ...... Sh 24m 313
Farmraro, Amoldo ....ccivveniianinnnms Ford F-108 ......... &h 28m 335
L Foa e L e R R e Chevralst 4 1A ... _ .. Sh 28m 485
Tomiotlo, OWOBI ..covsesncnierinsnass Ford F100 ........ 5h 30m 08s
QI HerBldo .. .ccrcvirmsnnsnininnes Ghavrolat &1 .. ... Sh 40m 378
e T LT L 1 e Valiant 111 Slant Six | Shi d1m 2%
Meretta, Luis Angel .................. Ford F-100 ......... Sh46m 488
Pourcilsl, Ulises: ..corivvsvsonansnsans Ford BB -AB ... 0. 0% Gh 48m 125
Castafion, Norberlo .................. Pougaot 404 ........ 5h 48m Dds
Musze; DM e O Ford F-100 .. 5h 83m 18=
De Malo,. ARSI covvivnensrnirieness Chowrolot 41K ...... 5h 54m 218
Rienzi, Ermalinde ....vveeiiviiirnes. Pord F-108 ... 00 .0 Eh E8m 445
Irazuste. Migual . ............. . 0en. Falcon Sals 208 . ... Gh DOm 385
GErimoldl, Jorge ...... . .c.iueiisua=s Ford 50 AB ........ Gh 02m 325
Bordeu, Juan Manuel ............... Chevrolet Supar .... &h08m 33s
Deleney, Marlo .............cccv0n. Chavrolet 4 1A . ... Gh 10m 29s
Montera, Osvaldo ........cciviena Fard B AB ........ Bh Xm 24n
Pozuste, Hbobar . ... ceimmericimnns Chevrolet 41A ...... &h 23m 243
Wisland, Clauwdio ......cceevie..n Falcon Sais 200 ._... &h23m47s
Cordonniar, DBCAT .. ... .veeecsneess Chavrolet Tormado <380  &h 34m 29s8
Yillegas, Adeldn .................... Ford Tomades ... ... Bh 34m 30s
Yimla, Atllio .. .o0nceses Faloon Sefs 200 .... Eh 42m 2Ta
Urrutl, Federdoo ..... ... .. ccieiiies Vaolva 1228 .. ..... &h 28m 3Ta
PEpe TR .l e e Fled 2900 -0 o0 Gh 2Tm 198
Mabellini, Faliz .........cc0nces Ford 53 AB ........ iGh 32m 03a
- e T e Ford 88 AB . ... .ian &h 38m 115
Ferrarls, Luis A. ........ S e | Ford F-100 ......... Eh 50m 425
Melén, Ratael ........ Forg 50 AR ........ Th 1ém 478

185,083 km/h.

| ABANDONAAON: 2, Dante Emiliozzi; 14, Luls DJ Palma; 18, Armando José Rios: 28, Yi-
- cente Galluzzo; 28, Manuel Martinian; 28, Dominge Lépez Oribe; 3T, Marcial Feljjso; 38,
Ricardo Dae Paoli; 43, Andrés Melino; 57, Aurelio Santoro; 64, Cesdres Castafo: 73, Jozd

Redriguer Larquin; 74, Ricarde Sauze;

TS5, Qawvaldo Toatl:

T3, Octavio Suarer: 80, Os-

- waldo Corili; 81, José Gil: 94. Vicenle Spano; 56, Cscar Calandra; 114, Alberto Sarno;
| 118, Juan Femandez; 125, César Galimbarti; 135, “"Arurmendi-Loidcona'';s 136, Héctor Mila-
{ mesio. For enfrar fuera deo térming fue desclasificads & 20, Hasif Estéfanc.
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. CLASIFICACION GENERAL

% Pos. N° Canductor

E 19 17 Manzano, José . . _ .. ...

1 29 5 Pairetti, Carlos A.

¥ 3 19 Cottet, Raudl ........ ‘o

8 49 1 Casa, Eduardo A. .

8 6 70 Cabalén, Oscar .

§ 69 49 Matias, Eduarde ......
™ - 15 Rodriguez, Erverto ....

S B8e B Tarduccl, Mario ......

"»_?5 g° 30 Fulco, Rubén

5‘ 10° 40 Villanuava, Crispulo
112 23 Bertolotto, Antonio

B 120 32  Villa, Luis.di ... ..

¢ 139 101 Grosso, Miguel E. ....
142 42 MNovack, Juan Rubén ...
i5¢ 34 Castro, Obdulio .......
16¢ 55 Larriestra, Bautista M. .
i7¢ 63 Ferrarc, Arnoldo ......
18¢ 35 Marsilli, Nello .... ... ..
19¢ 31 Vizcay, Manuel . ... .. ..
/0n° - 76 Gonzélez, Santiago J. ..
o 4T Tomletto, Oscar .......
299 6 Menditeguy, Carlos A. ..
2930 B4 Eraso, Sergio A. ......
249 3 Bordeu, Juan M. ......
259 138 Gilli, Heraldo .........
280 24 Calamante, Mariano ...
970 9 de Alzaga, Rodolfo .
280 12 HWI, Rubén J. J. ....
2go a8 Pourclel, Ulises (h) ....
300 54 Musso, Daniel ........
q19 89 Castafién, Norberto
q90 134 Da Maio, Antonio .....
33° 113 "Luna-Lionattl™
240 8D Meretta, Luis A ......
age 92 razusta, Miguel A,
age TT Rienzi, Ermelindo .....
a7e 45 Bocher, Sergio ........
38° 58 Pozuetta, Héctor V. . ...
ago ; Cordonnier, Oscar E. ..
400 21 Viale del Carril, Atilio ..
410 128 Wisland, Claudio
42¢ 50 Ferraris, Luls A. .......
43?2 130 Delaney, Mario H. .....
44° 53 Villegas, Adridn A. ...
45¢ T8 Grimoldi, Jorge ........
468° 109 Montero, Osvaido . ... ..
47° 6T Mabellini, Falix .......
489 104 Urrutl, Federico .......
49° 105 Soulet, Alberto . ...... ;
50° &6 “Pepe Zanetta" .. .....

Malén, Rafael

T T

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

ERCEDES - ZAPALA 1.412,1 Km.

Marca

Chevrolat Super
Chevrolet Super
Ford F-100
Ford F-100
Falcon F-100
Ford F-100
Chevrolat 4 1A
Chavrolaet Super
Ford F-100
Ford F-100
Ford F-100
Chavrolet Super
Chevrolat Super
Fard F-100
Chevrolet 4 1A
Falcon Seis 200
Fard F-100
Ford F-100
Chevrolet 4 1A
Ford F-100
Ford F-100
Ford F-100
Chevrolel 4 1A
Chevrolet Super
Chevrolet 4 1A
Chevrolet Super
Falcon F-100
Chevrolet Super
Ford 59 AB
Ford F-100
Peugeot 404
Chavrolat 4 1A
Valiant Il 5. Six
Ford F-100
Falcon Seis 200
Ford F-100
Chevrolat 4 |A
Chevrolet 4 1A
Chavrolet Tornado
Falcon Seis 200
Falcon Seis 200
Ford F-100
Chevrolet 4 1A
Ford Tornado
Ford 58 AB
Ford 59 AB
Ford 59 AB
Valvo 122 S

s T o) = A T A

Tiempo

7h2im 33s
7h 24m 41s
Th 43m 468s
Th 46m 355
Th 47m 535
Th 50m 55s
Th 54m 52s
8h 05m 22s
8h 05m 23s
Bh12m 03s
8h 17m 58s
8h 18m 38s
8h 20m 48s
8h 29m 47s
8h 36m 425
8h 36m 455
8h 41m 00s
8h 46m 51s
g8h 47m 553
Bh 48m 283
8h 51m 23s
Bh 52m 49s
8h 52m H4ds
9h 07m 03s
9h 0Tm 21s
9h 09m 4Bs
9h 12m 22¢
9h 13m 53s
8h 20m 16s
gh2im 13s
oh 21m 585
Sh 22m 39s
oh 22m 42s
9h 23m 44s
9h 33m 38s
9h 3Tm 41s
9h 38m 28s
Sh 45m 21s
Sh 486m 56s
9h 50m 28s
9h 51m 02s
9h 57Tm 18s
10h 01m 32s
10h 14m 54s
10h 21m 43s
10h 27m 07s
10h 28m 38s
10h 32m 30s
10h 47m 28s
10h 51m 44s

11h 21m 45s
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...4 ¥ digame arquitecto Mdller, por qué el jura-
do de admaision del Ceniro de Diseno del INTI
aceptdé al Chevrolel como el inico auto argentino
que erhibe en su muesira permanente de objetos
de buen disefio?

En primer lugar, se considerd que expresaba
una sana politica de disefio. Estudiamos la evo-
luecién del coche ¥ vimos que la earroceria del
modelo argentino ha ganado en equilibrio y sen-
cillez ornamental. Ademas, se estimé muy sa-
tisfactorio el nivel de terminaecion y destacables
los aspectos que ustedes enumeraron como
exclusivos. . .

Si, me acuerdo, el molor de siele bancadas y el
elastico Uniflex de una sola hoja. Ahora bien,
sel buen diseno es cuestion solamente de forma?

..y €l juado dijo si.

No, tienen igual importanecia, por lo menos, la
inteligencia del método de fabricacién, la segu-
ridad y conflanza que inspira el objeto en su
uso, el placer que da verlo y poseerlo... Ade-
mas el buen disefio es el mejor seguro contra
la vejez...

;Por ejemplo?

Las cosas que, sin eambiar de forma, sirven
a generaciones, como los skis o la silla de
Viena, tan sencilla y fina como ésta de Robin
Day que vemos aqui...

Gracias, arguitecto Moller*. Le ruego transmitir
a las autoridades del INTI el profundo agra-
decimiento de (General Motors Argenting por
el honor que implica lo decision del jurado de
admision.

ARGENTINA

(Grente y mbguinas
haciendo confiabilidad

* Arquitecto Rodolfo Miller, presidente del Centro de Investigaciton de Disefio Industrial, creado por el INTT (Instituto Nacional de Teecno-
logia Industrial dependiente de la Secretarfa de Industria y Mineria) para promover el buen disefio en los productos de manufacetura argentina,
El jurado de admision del CIDI aceptd por primera vez, que un automovil nacionsl, se exhiba en su muestra permanente en Maiph desde Cangallo

a Diagonal Norte.

El Chevrolet ha adquirido asi el derecho de llevar el sello oficial de buen disefio que CIDI otorga a los productos aceptados para su exposicion.
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por RONALD HANSEN

'Cun el Gran Premio TC en marcha,
la gente retrocede horrorizada ante
los costog de participacion y todos se
preguntan: “';/No puede hacerse nada
por abaratar las carreras?”’

Abreviando: no, .

Probablemente el teshé sea la ca-
tegorfa mas cara del mundo. No
estamos seguros, y acaso resulte
mds costoso —en erogacion— co
rrer en Férmula Uno europea, pero
en contraposicién, las primas de
largada de Férmula Uno son bastante
jugosas; un piloto de primera linea
puede cobrar dos millones de pesos
por el hecho de largar, mientras que
el ganador de nuestro Gran Premio
embolsard solamente un milldn,
aparte de los que pueda ganar en
etapas. Aungue hay una muy buena
posibilidad de que el que gane la
general, no gane muchas etapas. Y
viceversa.

De todos modos, eso estd fuera
de la cuestion.

Lo fundamental y realista es que
las carreras siempre fueron caras
y siempre lo serdn. Como dice el re-
fran, a partir de Adén los hombres
son imbéciles.

Son imbéciles porque los que
tienen algo que ver con carrefas,
~desde participantes hasta aficiona-
dos al tablonacho o al mafanero
asado, pasan sus vidas aullando fre-
néticamente en procura de formulas
mas baratas y lacrimosos reclamos
a favor del Uomo Cualungue. Y
cuando vienen las formulas, se en-
cargan de que los coches cuesten
tanto o mas que antes,

Caso tipico, los karts. Mientras
no sea atarle una cafiita voladora
a un monopatin, no se nos ocurre
otra forma intrinsecamente mds bara-
ta de hacer automovilismo que el
kart, Asi fue recibido con grandes
muestras de jubilo cuando la idea
vino de Estados Unidos. Un motor
cito, cuatro cafios, ruedas, vy a co-
rrer. Todo podria costar, en ese en-
tonces, quince mil pesos.

Hoy por hoy —y eso que el auge
del karting no se mantuvo como era
previsible— un kart ganador debe
costar mas de 150.000 pesos. Y hay
gue usar los motores més caros, neu-
maticos especiales y la mar en coche,
O sea que la idea coriginal se fue mas
o menos a los cafios.

Lo justifican diciendo que eso es
progreso y que el progreso no pueds
detenerse. Yo creo que esa acepcién
particular del progreso se justifica
plenamente cuando lo que se pro-
gresa puede aplicarsa a un auto de
uso mdas o menos comin —como un
sedin de calle— o a un vehiculo
superespecializado en el cual pue
den probarse hoy soluciones para
usar dentro de diez afios. Caso de un
F. 1 Grand Prix o un Prototipo para
carreras Sport, Pero jun kart! :

No es que yo desprecie el kart
como elemento de diversién, Pero
éa quien demonios le interesa g
evolucidn del kart como aporte eco-
némico-social a la vida moderna?

El desarrollo del kart sirve para
hacer més y mejores karts. Y karts
mds caros. Y punto.

Cuando se hicieron las primeras
Carreras de TC la idea era partir de
la base de autos standard, y efac:
tivamente en los primeros afios he-
reicos, las cupé Ford 36 v 37 de esa

12 ® CORSA

época caminaban poco o nada mas
que las versiones “'de calle",

Mucha gente compraba una cupé
Ford ¢ Chevrolet, le sacaba los
guardabarros y le ponia -unas ales-
tas de chapa, corria el Gran Premioc
y a la vuelta le ponia de vuelta los
guardabarros y vendia su auto como
“flamante”, Dejando de lado la mo-
ralidad de tal procedimiento, lo im-
partante es que podia hacerse, Las
cosas no hablan llegade a un paso
tan descabellado,

Se ha llegado actualmente al
puntc en que se cambian elementos
fundamentales como cigliefiales y
bielas cada dos o tras carreras, por-
que la experiencia indica que es
arriesgado usarlas durante un tiem-

~ po més largo. Calcule lo que cuesta

un ciglefial y se dard cuenta de una
pequefia parte del costo de correr
en TC. Y medio millén en gomas pa-
ra corrar &l Gran Premio?

Desde los inicios del tiempo, o
sea desde que el Falcon era un
gorrioncite, las férmulas de carrera
han intentado abaratar costos, con
una singula falta de éxito, Este fe-
nomeno se ha verificado tanto en al
plano nacional como internacional y
practicamente no hay ninguna for
ma de evitarlo. T R

Hay gente que propone que se
corra con automoviles estrictamente
standard, sin ninguna modificacién:
De esa forma, piensan, cualquiera
va a poder correr en un plano de
igualdad y todo va a ser barato. Y

GANITAS VOLADORAS

-

los jilgueros cantarén en sus jaulas.

En realidad, el automovilismo “ab-

solutamente standard’ es de lag va-

riantes mas costosas imaginables.

Cualquier automdvil estrictamen-
te da serie puede ser mejorado sus-
tancialmente sin salir de standard.
Basta seleccionar cada una de las
piezas que componen el aute. Que
tal vez sean como diez mil.

Tedo automdvil de serie se fabri-
ca de acuerdo a una serie de tole-
rancias en més o an menos, Cada
una de esas tolerancias, comp pe
quefios escalones entre maltiple y
carburador, resortes de avance un
poquito duros, bujes que “tiran’ un
poco, bielas que tienen infinitesima-
les diferencias de pesc entre sl to-
das inciden en contra del rendimien-
to del auto. E€so es perfectaments
apreciable si se toman dos autos
aparentemente idénticos recién sali-
dos de la fabrica; no es inusual que
uno tenga 5 6 10 km/h mds de ma-
xima que el otro. Ocurre que en el
mds veloz, las pequefias diferencias
de fabricacién se dieron en forma
més favorable que en el otro.

Y lo peor es que en el caso de
carreras standard-standard, dos o
tres km/h de méaxima pueden per-
fectamente hacer la diferencia entre
ganar o perder. Entonces, jqué pasa?
Que la fabrica que tiene interés en
Is! categoria arma autos especiales,
pieza por pieza, eligiendo entre cien
distribuidores y doscientos arboles
de levas, todos perfectamente stan-
dglrd pero todos con las pequefias
diferencias que supone cualquier
procaso de fabricacion. Y llegan al
auto ideal. Por ejemplo, en la vieja
Carrera Panamericana de Mséxico,
afioc 1953, los Lincoln de fibrica
—100 % standard— tenian 20 km/
h mds que los particulares.

Y ese “armado selectivo” es caro
para un particular,

http://lasrevistasdem
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El primer triunfo de un motor trasero y el
Campeonato Argentino de MN para Vicente
Cipolatti fueron el resultado de la carrera
que cerré un ciclo de intensa actividad
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automovilistica de los bahienses

Hace siete dias, CORSA estuvo en
Bahia Blanca. Se corridé en esa opor-
funidad, en el autddromo que posee
el Bahia Blanca Automovil Club en
Villa Bordeu, la dltima carrera del ano
de Mecanica Nacional Férmula Uno.
La importancia que tenla esta prueba,
estribaba en que en la misma se definfa
el campeonato de la categoria vy podia
esperarse ademas, como en casi todas
las carreras de MN de este afo, la
aparicion de nuevog vehiculos entre
los muchos que se estdn construyendo
en el pals. Nuestra vieja y querida
Mecanica Nacional se renueva, sin
prisa pero también sin pausa. El triun-
fo de Carlos J. Martin nos alegra sobre-
manera. Es la primera vez gque un
automaévil moderne, acorde con la tec-
nolegia ultimo grito, es decir, con
maotor {rasero, se impone en una com-
petencia de MN Férmula Unc. Los tiem-
pos han cambiado y las mentalidades,
aunque més lentamente, también. Pero
todo llega en la vida. Ya mucheos pien-
san que no “todo tiempo pasado fue
mejor”’. El triunfo de Martin, con un
motor mucho mas pequefio que el de
la mayoria de los participantes, pero
también con un automévil mucho me-
jor que el da la mayoria, nos da la
razan. Y le da la razén a los liricos que
como Tullio Crespi construyen autos
modernos y logicos caontra viente vy
marea. Ganando poco, aguaniande cri-
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ticas ¥y bromas cuando las “zapatillas”,
como les dicen muchos tradicionalis-
fas, se quedaban en algunas carreras.
Pero la verdad siempre triunfa, a des-
pecho de los “sabelotodos™ que se
resisten al progreso.

Pero Bahia Blanca fue el principio,
€l punto de partida de lo que sera en
el futuro. Los autédromos vuelven a
llenarse de corsas entusiastas que mi-
ran y admiran |la Mecanica Nacional.
Hay mas interés por competir, como lo
prueba el hecho de gque muchos co-
rredoras confirmaron su intervancion,
viniendo de muy lejos, a pesar de que
los premios no eran muy importantes.
Se compite a pesar de la diferencia
de categorias. Muchos autos son de
Formula Tres (1000 cm3), pero no im-
porta, igual se corre. Llovid muchoes dias
antes de la carrera de Bahla, inclusive
horas antes de la misma. El trayecto
para muchos fue penoso; Reguejo y
Risatti inclusive volcaron, cuando via-
jande a Bahia los sorprendio el tem-
poral y el transporte gue los conducia
mordid la banquina y patinaron en gl
lodo, Pero igual estuvieron presentes a
la hora de largar. De todos los inscrip-
tos, solamente Marcelo Raitzin desertd.
Liegaron de Santa Fe (Cipollatti y Das-
téfano); de Villa Maria (Eladio Platini
Teruggi); de Mendoza (Peral); de Ro-
sario (Jerry Bravi); de Salto (Favergiot-
ti), en fin, no importaba la distancia,
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Reguejo: el hombre

gue esld solo y 8s-

para. El embrague

sigue diciendo que
ne.

B
El “Nens"” Plano y
su ingreible instru-
mento. Aungue pa-
reZca mentira, con
gsfe aparato gand
su serie y dia lucha
gin cuartel an Ia fi-
nal. Como los Due-
nos vinos, podemos
decir que "su pre-
sencia demuesira

su vejez”.

BLANGA, LA AGTIVA

la cuestidn era correr. No hubo prue- que momentos antes llovié como si
has de clasificacién. Con buen criterio fuera |la ditima wvez. En la primera

rey con sus conciudadanos, ya que

de mastines feroces y empezd a pasar
dnicamente un mago podia oblener

aulos que era un contento. Di Sanlo

y de acuerdo a lo gque permitla el re-
glamento elevado a la CDA por la enti-
dad organizadora, se realizdé un sorteo
en presencia del Comisario Deportivo
y de los volantes. Realizado el mismo
sg suscitd un problema: el auto de
Jerry Bravi no se ajustaba al regla-
mento porque la distancia entre ejes
no era la reglamentaria. Enrique Llul,
presidente del Bahia Blanca Automovil
Club, consultdé con el Comisaric Depor-
tivo, diciéndole gque &l lo habia invitado
a correr en Rafaela y si podia salvarse
de alguna manera el inconveniente.
El Sr. Bollaert contesio que no habia
problema si todos los volantes esta-
ban de acuerdo, pero, eso si, reclamo
unanimidad. Se consultd a los volantes
y nadie rehusd, Se redactd un docu-
mento que fue elevado al Sr. Bollasr,
donde todos, sin excepcion, dieron el
visto bueno para que Bravi pudiera
correr. :

La prueba en si, resultd un émm:l la
organizacidn, impecable; los horarios
se cumplieron cronometricaments. Mu-
cho piblico en Villa Bordeu, a pesar

[ ]
Chasis Crespi, mds
motor Fiat 7500,
mds Carlos J. Mar-
tin = el N® 38 en-
trando triunfalmente ¥
a lps boxes después
del trivnfo. E! ba-
hiense condujo con
maestria y regulo
sy acclionar, atenlo
a lag indicaciones
de Tullio Crespi des-

de el box.

serig Sotro vy Martin mantuvieron un
duele que duréd 10 vueltas y mantuve
an vilo a los especladores. Se le en-
grand la caja a Sotro, y Martin, con
el Fiat 1500, gand cdmodo, perc ma-
nejando fuerte. El auto, impecable an
las curvas y, ademas, de un rendimiento
notable en toda |a serie. Varisco ¥ He-
guejo, dos probables candidatos, tu-
vieron dificuliades. Agquél ¢on un pro-
blema de frenos gue no pudo solucionar
en toda la jornada y &ste con su sem-
piternc problema de embrague al que
no encontré adn solucién vy haria tam-
bién que abandonara an la final, luego
de ganar el repechaje. La segunda
serie nos tenia reservada una sorpresa.
Esta se llamod Héctor Plano {a) “EI
MNene™. Decir gue fue una sorpresa es
quedarnos corios. La verdad que nos
asombrd. Plano, *“teceista” a muerte,
es propietario {no sabemos si lo recibid
de herencia, de algin antepasadc ilus-
tre), de un increlble aparato antedilu-
viano, equipado con motor Plymouth de
3000 cm?, Lo cierto es qua Plano, idolo
indiscutido de Behia, quedd como un

el rendimiento que extrajo de ese auto
{de alguna manera hay que llamarla).
El increible aparate nos transportaba a
otras épocas. Aqueilas en las que se
hacian carreras de Fuerza Limitada, la
de los tiempos "heroicos™.

FPlano gand la serie a pesar de que
Risatti betid el record del circuilo que
estaba en poder de Jorge Kisslig ¥ que
era de 58 segundos clavados, llevandolo
a 56,3 segundos y a pesar de Destéfano,
quien en su poderoso F-100 (mecénica
“Bamse'’) tuvo problemas de amorti-
guacién gue sa reeptirian a lo largo
de toda la jornade. Luego vino el re-
pechaje en el que intervinieron Regquejo,
Varisco, Faverggiotti v Galanti. Varisce
abandond en el primer giro ¥y Requejo
no tuvo ninguna dificuliad en ganar,
ya gue Faverggiotti y Galanti no son
rivales de cuidado, dadas las diferen-
cias de cilindrada. E} repechaje fue lo
menos ftrascendente de una jornada
gue tuve todos los Iingredipnies para
eer v lo fue, una,verdadera flesta del
autamovilismio,

Gran expectative para el final, Picd
en punta Di Santo, pero en la segunda
vuelta Martin lo pasd v encabezd el lo-
te, seguido de Di Santo, Requejo y
Plano, Este dltimo, viejo conocedor
del <ircuito, andaba wuna barbaridad
con su pieza de museo, Al quedarse
Destefane y Reguejo, Plano se lanzd
con todo en pos de Martin v en el
séptimo circulto lo quebrd y pasd a
comandar el lote. i

Lo Increible, lo ildgico se habla pro-
ducide. Plane primerc ¥ Martin segundo,
El duelo duré hasta el 119 circuito.
Allf Plano tuvo que parar por un con-
tratiempo groiesco; en su viejo "auto-
plano” gl asiento estaba montado sobre
la bateria (7). Al correrse el asiento
se desprendié un borne ¥y de hecho
quedd suelto un cable, pardndose el
motor en mitad del circuito, Mientras
algunos wvoluntarios cruzaron la pista
para auxiliario y empujarlo. Martin saco
un circuito de luz. Planc reanudd la
marcha como si lo corriera una jauria

y Cipollatti mantuvieron el suefio del
duele propio. No era para menos, Erftre
ellos se decidia el campeonato que fi-
naimente quedé en poder de Cipoilatti
por 43 g 42,

Flano siguid pasando autos durante
lag 35 wvueltas. En un momento dado
lo pesd & Martin, quien habla regulado
su marcha atendiendo las sabias Indi-
caciones que Tullic Crespl le hacla
desde su box. Plano gesticuld en una
pasada frente “al control y resulid cd-
mico, ya que dio a eniender que no
sabla como estaba colocado: si primere
o dltimo.

La carrera finalizé con dos bahjenses
como primaras figuras: Martin, exce-
lente conductor, poniendo por primera
vez un motor a popa en la linea de
llegada de MN: Plano, el heroico, dando
espectaculo del principio al fin con
un autoc gue no existe, ¥ que después
de esta performance volverd al museo,
de donde salid, a pesar si¥a.

Dijimos que una nueva “Capital del
automovilismo" esta surgiendo en el
sur. En el afio que va llegando a su
fin se hicieron dos carreras de MN
Formulas 1 y 4, la cuarta vuelta de TC,
se hacen campeonatos zonales, inter-
zonales e interprovinciales de motoci-
clismo, se corre regularidad casi men-
sualmente, todos los sabados se corre
Midget y Speedway en la famosa "pisia
roja”" del B.B.A.C., la prusba denomi-
nada Mil Millas con &l recorrido Bahla
Blanca-Buenos Aires-Bahia Blanca no
pudo correrse por causas que son del
dominio piblico y como si esto fuera
poco, se consiruyen aulos de compe-
tieign. Uno es &l que construyen Eduar-
do Medina y sus “boys" y que con-
ducird Manuel Banamo; otro sera el de
Juan Alberto Vallasciani, y un tercero
"en estudio”, seria para Héctor Plano.
Nada més ni nada menos que todo lo
anumerado ocurre actualmenie en Ba-
hia ... Por eso, por todo lo que hacen y
lo que harén, enfoquemos las miras
sobre Bahia Blanca. E



MONOPOSTOS RUMBO A GO

Una sociedad de

Carlos Paz adquirio diez
monopostos de 175 cm para
organizar en

Cordoba competencias

de autos “minimos con
pilotos locales

La suspension trasera
del monoposto 175 es a
semiejes oscllantes.
Portamazas y ruedas
san tundides en
aluminio; estas Gitimas
500 desarmablas.

Vista del Perri-Yur 175
desnudo. Chasis
reticulado de cafo
te seccion cuadrada,
direccidn a cremalliera.
motor Fiamh.

Suspensién dalantera
del Perri-Yur: trapecio
articwiado, frenos
nidréulicos, portamaras
de fundicidn fiviana.

Hace unos cuantos afios, cuando
la asociacién Argentina de Automd-
viles Sport recién se habia mudado
a la calle Pudn, en sus reglamentos
deportivos existian casi tantas cate-
gerias como letras en el alfabeto.

Una de esas categorias, la “A",
permitia la participacidn de vehicu-
lcz microcupés de hasta 400 cm®
de cilindrada con preparacidn libra
y prototipos monopostos de hasta
175 cm?®, Esta subdivisidn sirvié co
moe tema para las destacadaz actua-
ciones del super Heinkel de Luis
Morelli, de los hermanos Paillot que
hicieron sus primeras armas con las
cupés Isard 400, y sirvio también
para que Cupeiro aprendiera a ma-
nejar.

La inclusidén de los monopostos
de 175 cm® nos parecid entonces un
gEran acierto que abria grades posi-
bilidades tanto para los constructo-
res como para los pilotos jovenes,
en esa idea y en combinacién con
fa AAAS, trabajamos en 1a redac-
cién del reglamento de la Clase, que
entrd en vigencia el 1° de ensro de
1965.

FARABRISAS creyé en el futuro
de la formula que permitia la cons-
truccion a bajo costo de verdaderos
autitos de competicién-escuela, y si
Lien los dos afios que se sucedieron
a la promulgacién de la Férmula
no vieron una actividad agonistica
prometedora, un heche muy signifi-
cativo ha venido a vitaminizar nuas-
tra fe en el éxito de los monoplazas
de 175 cm?. una sociedad de la ciu-
dad de Villa Carlos Paz (ciudad corsa
100 %) ha hecho construir nada me-
nos que diez vehiculos de competi-
cion de la referida Férmula, con los
cuales se organizard un campeonato
zonal que brindard oportunidades a
la muchachada con aspiracioes de
convertirse en futuros pilotos de pri-
mera linea,

Los diez miembros de la sociedad
adquirente (Sociedad de Automdviles
Beportivos) contaronpara fa empresa,
cen la financiacidn de la firma cordo-
Eesa Molina y Laquaire que encargé a
Yur, Bavastro y Cia. la costruccion
de los autitos, cinco de los cuales ya
fueron entregados a sus duefios de-

vistasdemauro.wordpress.com

biendose completar el lote a3 pringci-
pios de enerop,

LOS AUTOS

Los pequefios racers son los Perri-
Yur 175 que fueron disefiados por
Eduardo José Perri (chasis y suspen-
siones) y Guillermo Yur (parte meca-
nica); estdn propulsados por motoras
Fiamh de 175 cm?® de dos tiempos
Que ercgan una potencia de 16/18
HP a B00O rev/min, con caja de cam-
bies de cuatro relaciones.

Las dimensiones principales del
chasis son: distancia entre ejes 1650
mm; trocha delantera 1150 mm, tra-
sera 1140 mm; largo total 2730 mm.

El bastidor es reticulade tubular
(tubos de seccidén cuadrada) con sus-
pensién delantera a trapecio deforma-
ble y resortes helicoidales. La sus-
pensién trasera es del tipo indepen-
diente con semiejes oscilantes de ar-
ticulacién baja con elementos elédsti-
cos también helicoidales,

El Perri-Yur tiene frenos hidrauli-
cos sobre las cuatro ruedas (con la
salvedad de tener freno trasero (inico,
actuante sobre la porcidn central dei
Eje trasero) y llantas fundidas en alu-
minio del tipo desarmable, es decir
que permite cambio de cubierta sin
retirar la rueda,

Los monopostos tienen carroceria
de pléstico compuesta por tres sec-
ciones rdpidamente desmontables.
Cuyo prototipo fue realizado por Bau-
tista Lazzarino,

Los Perri-Yur pesan en seco 125
kg y segin sus constructores pueden
alcazar una velocidad de aproxima-
damente 130 km/h.

Estamos seguros de que este paso
dado por fa gente de Villa Carlos Paz
serd el primero de una serie que
conducird al afianzamiento de esta
“Formula Cinco™, que a su vez sar
vird como primer escalén para hacer
verdaderc y ldgico aprendizaje de con-
duccién corsaiola.

Esperemos que el ejemplo cordo-
bés cunda y pronto tengamos un
campecnato nacional de monopostos
175 con un reglamento oficialmente
aprobade por nuestra CDA. @
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Que me voy, que
no me voy... y no
se fue, aungue
parezca mentira.
Lopez anduvo asi
toda la carrera
con la ex maguina
de Lwis Ulivi,
ahora suspendido
por un ano.

L.

El representante de CORSA, Salvador Sardé, al comando de la maguina
nimero 2. En una buena leccidn de manejo, 8 bordo de su excelenie medio
mecdnico, aventa/éd a su hermanoc Radl en la serie linal

L 3

Saracco por adentro y Salatino por aluera, Dos hombres que andan fuerie
¥y pelearon la punta tirandose con fodo en cada curva. Buen espectdculo,

e -Hr#'-""' "
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Ant&s de comenzar con las carre
ras en si, debo informar que la Glti-
ma vez que habia ido a ver speedway
y midget, si mal no recuerdo, sélo
sabia decir "papa, mama y futd’.
Luego de varios afios transcurridos el
sabado por la noche volvi al escena-
rio donde se desarrollan estas com-
petencias y confieso que no estaba
muy entusiasmado con la idea.

Apenas entré a la pista me embar-
EC una semsacién extrafta. El ruido
de los motores de las speedway, al
murmulfo de la gente en las tribunas
me hicieron ver de inmediato que no
ita a salir desilusionado, A eso de las
nueve y media comenzaren a rugir los
motores JAP 500 despidiendo gases
de alcohol metilico y se largd la pri-
mera seérie donde se impuso sin pro-
blemas Salvador Sarda. En la serie
siguiente la lucha se circunscribid a
Invernizzi y Meabe terminando en
¢sla posicidn, La tercera fue ganada
por Valone seguido por Radl Sarda.
Entretantc Monkey, que venia ubica-
dc en la tercera posicion, rodd en la
curva de Avellaneda pero sin conse-
cuencias. En la dltima se impuso
Salatino en un final no apto para
cardiacos, sobre el 16 de Saracco
aventajandole por media rueda luego
de pasarlc en la dltima curva. En los
repechajes ganaron Meabe (h) y Ma-
rotti, En este Gltimo Monkey sufriod
una rodada en la curva de Martin d=
Gainza y sufrid una crisis de nervios
por no poder llegar a la final.

Por su parte en las semifinales el
representante de CORSA, Salvador
Sarda y su hermano Radl Sarda, dis-
ron cuenta del resto.

En la final de perdedores se alzo
con la victoria el eterno Santostéfano
seguido por Saracco, De esta forma,
llegamos a la final de las finales
donde tomé la delantera decidida-
mente nuestro Salvador Sarda y no
la dejé hasta que le bajaron la ban-
dera 2 cuadros. Por supusesto, nueva-
mente su hermano Radl enird segun-
do y tercero fue Vallone. Asi termind
otro sabado de speedway con dos

N s ek ;hé.-_-,f": T rE kil o

por CARLOS FIGUERAS

fotos: CARLOS ARCURI

hermanos gue andan fuerte entrs
tierra colorada, revolcones y derra-

pes.

A esta altura de la prueba va
estaba convencido que este era un
espectaculo que debe verse. Tizn2
algo diferente, personal gque no lo
krinda ningun otro tipo de deporte
motor. Apenas se largd la primara
serig me comenceé a preguntar, como
esos autos np vuelcan, Sinceramente
no encontré ninguna explicacién dogi-
ca y me conformé pensando que segu-
ramente no estoy lo suficientementa
maduro como para entenderlo. La se-
rie inicial la gandé Chemoli con casi
medio circuito de ventaja sobre Fer-
nandez. La segunda fue de J. Lopez
seguido por Rey y mucho mas atrds
Fardo. En la tercera bateria tomé la
delantera Cané pisandole los talones
Massimilla y mucho mas atrés |. L&-
pez. Asi fueron girando, terminando
en esta posicidbn pero muy alejados
del tercero. Ya el cielo amenazabs
agua, cuando se largé la Gitima saria
donde triunfé Pantuso adelante de
Bocazzi y Garcia, posiciones que tor
maron y conservaron desde la lar

gada.

Por ultimo llegamos al primer re-
pechaje, que fue la Gltima carrera,
va que durante el transcurso de esta
prueba comenzaron cayendo unas go-
titas, siguieron a continuacion unas
gotas, luego se transformaron en gor
tones y terminaron en un diluvie, Ic
que nos obligd a abandonar lo antes
pcsible la pista de Ferro, Los mu-
chachos y nosotros nos quedamos
tin semifinales ni finales, cuando ya
le hablamos tomadc el gustito al
asunto. Perc por suerte son muchos
los sAbados que quedan por delante.

Entre los espectadores estaba un
volante de TC (jqué lindo seria verlo
manejande un midget!); Carmelo Gal-
bato que acostumbra a ir asiduamen-
te a las reuniones sabatinas. Salimos,
pese al aguacero, contentos, felices
y muy mojados. .. pero algo apren-
dimos: la proxima vez me llevaré un
piloto. Hasta la proxima.

CORSA @ 15
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Un automévil verdaderamente deportivo:
se llama Torino 380 W,
lo produce IKA y fue presentado el ultimo
miércoles en el lugar preciso: el
Autéodromo Municipal

por ENRIQUE §. SANCHEZ ORTEGA
fotos: JORGE DIAZ
fotocolor: OSCAR BURRIEL
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Algu‘mn dijo alguna vez que los
pueblos tienen los gobernantes que
sa merecen. Sin entrar a _d|s::ut1r
la justicia de esta aﬁrrpan::ﬁn po-
demos, sin embargo, aplicarla a la
materia que nos OCUpa: Cada- pueblo
tiene los automdviles que se Merece.
Tantog uno como otro son resultado
de algo, &l final, la transicion o el
principio de un periodo. Nosotros,
en nuestro pais, noy, estamos 53
liendo y entrando, viento en popa,
en lo que nos merecemos por madu-
rez. Si fuera un inglés diria que no
es el fin del principio sino el prin-
cipip del fin. . .

Tuvimos ‘éoches adgptados, luego
mejoramos Yy cormmas  én .coches
adaptados, ahora existe la necesl
dad y la posibilidad de maquinas
propias, que no Sean adaptaciones
de compromiso. Sinceramente. ..
ino se podia Seguir inventando!
Llantas, escapes, pintura negra ma-
te, volantes de madera, asientos tipo
butaca y muchas cosas mMas en un
coche que ni fu ni fa, resuita algo
que es mucho menos fu que 8. .
En el pais ya se fabrican coches de
partives, mejores.

El 30 de noviembre, se abrieron
las cordobesas puertas de Industrias
Kaiser Argentina para dar paso a un
nueve modelo, el Torino, un coche
con reminiscencias del Viejo Conti-
nente y una cantidad de aluminio
bien puesto. Se ofrece en dos versio-
nes casi casi “pur sang'’', el 380 W
(3.800 cm? de cilindrada y 3 carbu-
radores Weber aportando la W a la
denominacién de fabrica) y el 380
a secas con sus 3.800 cm® y nin-
gin Weber. Hay ademés una version
familiar de cuatro puertas y tres li-
tros: todas ellas contribuyen a lle-
nar un vacio que no tenia que ser
mas.

Las cupé Torino, de estructura
monocasco, traen suspensién delan-
tera independiente de trapecio arti-
culado y barra antirrolido similar a la
del Rambler; el eje rigide trasero
es totalmente guiade con cuatro
reactores sistema Alfa Romeo, re-
sortes helicoidales y amortiguadores
inclinados a 45 grados, Resultado
de asto es una respuesia ligeramente
subvirante perg perfectamente fran-
ca, sélida, sin vicios,

La transformacién de energia ne-
cesaria para detener el coche la pro-
veen frenos a disco Tem-lucas en
las ruedas delanteras y de tambor
detrds, asistidos por un servofreno
de vacio. Para ayudar a eliminar el
calor generado, las llantas son per-
foradas, de agradable disefic. La ca-
ja- s de cuatro velocidades ZF pro-
ducida bajo. licencia por IKA con
todas las relaciones sincronizadas vy,
por supuesto, palanca en el pisp re-
matada en una elegante bocha de
madera,

La caja del 380 tiene -relaciones
largas y juntitas, una verdadera de-
licia. Sus relaciones son: la.: 2.83:1:
2a.: 1.85:1; 3a.: 1.38:1; 4a.: 1.00:1;
retroceso: 3.15:1.-

Viene provisto de serie con la
demultiplicacién més larga de puen-
te, pero, no obstante, HKA ofrece las
siguientes relaciones opcionales:
3.31:1 (normal); 3.73:1; 4.09:1;
4.56:1; 4.77:1 y 543:1,

La direccién Saginaw, demasiado
desmultiplicada (16:1), na tiene Ia

CORSA @ |7



TORINOD

Actitud ligeramente
subvirante, con
poiencia para

salir y sin

vicios. Estélica
American,

reloceda por
Pinintarina: belleza,
sobriedad, fluider.

Carcara de
aluminio, bocha
de madera,
palanca corfa

¥ recia para
accionar cuatro
velocidades
sincronizadas en
un diseno

de calidad IF.

-

Cuatro tensores.
amortiguadores
ablictios:

as! se MNia wn
fren traseroc en un
automdvil
mogearno.
Proyectistas
norteamericanos,
tomen nofa. .

18 @ CORSA
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sensibilidad necesaria para un ve-
hicule de esta calidad. En compen-
sacién el 380 W es el primer auto
maévil argentino que viene equipado
de fabrica con neuméticos de carcaza
radial colocados en llantags de bas:
ancha (Cinturato Pirelli).

La carroceria Pininfaring sdlo se
vivencia como tal en la parte trasera,
grilla y alguna moldura, pero la ma-
no de “‘el mago" es de todos modos
evidente. La visibilidad es buena
uesde el puesto de conduccidn, Las
lineas son agradables. Los asientos
delanteros son individuales siendo
su respaldo regulable, el tapizado
en simil-cuero es el més acertado
pudiéndcse elegir otras dos alterna-
livas. El instrumental de tablero
Jaeger es altamente satisfactorio,
lanto por su calidad como por la

o ] g —

cantidad ya que tiene casi todo Ilo
necesario: indicador de temperatu-
ra de agua, indicador de nivel da
combustible, indicador de prasion
de aceite, velocimetro que contiene
codmetro parcializador y totalizador,
y un taguimetro electrénico, luces
indicadoras de viraje y luz alta y un
indicador luminoso de carga, que
pone en evidencia la falta de un
amperimetro,

Lo mas destacable en su sistema
de iluminacién son los dos faros de-
lantercs de cuarze-iodo con que vie-
ne provisto de fabrica ademas de las
dos unidades selladas de siete pul-
gadas, Los faros de luz de iodo son
muy difundidos en Eurcpa: en ellos
la unidad sellada de vidrio ha sido
reemplazada por otra de cuarzo. En
su interier, en lugar del filamento

Un tema sensuval
para leclores
corsa:

tres Weber
doble cuerpo
horizontalas.

Refiejos de sof

¥ un foldgrafo
en la ufia del
paragolpes
destacan fa mano
—y la firma—
del mago de
Turin en la

cola del Torino.

hﬂp:fflsrevistasdemaurﬂ.wurdpress.cum

convencional solo tiene iodo molecu-
lar cuya finalidad es regenerar el
tungstenc que se evapora del fila-
mente por medio de combinaciones
quimicas que se producen ciclica-
mente en determinadas condiciones
de presion y temperatura,

La instalacion de faros de alta
polencia es un indicio de un criterio
integral en el disefio; un automdvil
que viaja a 190 km/h tiene que te-
ner suspensiones para 190, frenos
para 10 y luces para viajar de no-
che a 190. Aunque parezca mentira,
nc siempre los fabricantes piensan
en esto. Destaquemos aln que la ba:
terla de 12 volts ests colocada en
el badl.

La patre motriz estd ampliamente
satisfecha con el motor Tornado 230
de drbol en la culata y tres carbura-
dores Weber de doble boca de 45 mm
de garganta_ La compresion de sus
eficientes cémaras hemisféricas ha
sido llevada a 7,5:1 lo que arrtja
una potencia de 176 HP a 5000
ir:;v,f min ¥y un ultrageneroso par mo-

r.

La parte motriz estd ampliamente
na hecho a este motor con relacién
al utilizado en los Rambler fue el
redisefio de la tapa de cilindros y
sus mdltiples de admisién. Por in-
termedio de un agregado se abrie-
ron al exterior los seis conductos
de admisién unidos a un maltiple
€special con calentamienta por agua
para distribuir la aliméntacién de
los tres Weber. En el caso del escape
se acudid a un nuevo sistema de
deble salida con tubos de mayor
seccidn,

La calidad mecénica de muchas
partes del motor es destacable. El
aluminio de la tapa de vélvulas, asi
como el perfecto fundide y mecani-
zado exterior de la caja de velocida-
des (ambas piezas fundidas en co-
quilla) sobresalen por su termina-
citn.

Una generosa potencia, modernas
y efectivas suspensiones, frenos de
disco, cubiertas especiales, caja de
cuatro sincronizadas con palanca en
el piso, son algunos de los detalles
técnicos que nos muestran que esta:
mos frente a un automdvil de ver
dad, de los que tanto tiempo sofia-
mos al mirar fotografias de revistas
europeas, Al ubicarse frente al vo-
lante la sensacién. se acentia al en-
contrarse con un tablero enchapado
en madera, un cuentavueltas, butacas
individuales, cinturones de seguri-
dad, un volante de madera y una
posicién de manejo apta para todo
puablico, siempre que se trate de
publico con mentalidad deportiva.
Pero si todo esto no es suficiente,
a pedido especial del comprador se
provee la versién TC del motor Tor-
nado, con 250 HP a 5.200 rev/min
cbtenidos a través de un reglaje es-
pecial del arbol de levas y la rela-
cion de compresion elevada a 10:1.

Con todos sus equipos el 380 W se
ofrece a m$n 1.998.900, lo cual es
demasiado para mi, pero es unos
cuatro millones de pesos mas bara-
to que un automdvil importado de
similar performance y calidad com-
prado hoy en el pais. El 380 costara
m$n 1.829.400 y el cuatro puertas
300, m$n 1.456.600.

Un nuevo automdvil, necesario, ha
entrado en nuestro mercado. El re-
sultado ofrecido al piblico de men-
talidad corsa, estsd 2 la altura de Ia
espectativa despertada. Cordoba cum-
ple; que el buen ejemplo cundfa.
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Poca actividad deportiva,
pero muchos automoviles
interesantes ofrece

Brasil. Y una gran carga
de entusiasmo

Por nuestro enviado especial
a San Pablo: C. M. T.
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El nvavo Puma, recientemente
presentedo en el Salén del
Automavil brasilero. Es una
derivacidn del GT-Maironl/, con
motor DKW-Yemag y ruedas
de magnesio. Una valiosa
avenfura técnica.

4

Jarge Lefiri (ex-Compelicién
Vemag), Lulz Pereyra Bueno
(pifoto de Willys do Brasil) y
Luiz Grecco (Competicién
Willys) unidos en un objstivo:
auvtomdviles deportivos

para Brasil.

Uno de los mejores pilotos
brasileros es Bird Clemants,
perteneciente al equipo oficial
de Willys do Brasil.

@

La beriinetta
Intarlagos,

derivacidn del Alpine-
Renault producida

por Willys do Brasil.
Un interssante
experimento comercial.

. e

FParece que, después

de tanto Hempo,

58 acordaron del T
circuito de Inlerlagos.
Su pavimento y :
sus instalaciones serédn ﬁ‘
afortunadamente | i i‘

réparados.

Nuestrﬂs hermanos blancos ¥
nuestros hermanos negros del Brasil
no solo tienen arte para fabricar rit-
me, futbol y bossa-nova. Tampoco es
cierto que para ellos todo el afio es
carnaval, Y mucho menos que ten-
gan un exagerado sentido del orgullo
nacional, aunque una vez hayan ele-
gido gebernador de San Pablo & “'Co-
coreca’”, el pacifico hipopétamo del
zoldgico paulista. Los hermanos
blances y los hermanos negros estan
en otra cosa,

Automovilisticamente los argenti-
nos empezamos a vivir un poco la
hora de la verdad en 1966, cuando
nuestra industria automotriz dejé
brillantemente atras el boom del
automaovil de lujo v encara con cierta
energia la produccién de autos de-
portivos en serio. No es una casuz-
lidad que la cupé Fiat, el Torino y
dos o tres modelos similares que
estan en la puerta del horno nos
lleguen separades por muy poco
tiempo. Es una etapa. Y todos esta-
mos muy contentos. Pero los brasi-
leros hace cuatro aflos que manejan
las berlinettas Interlagos, la versidn
spyder del modelo (gque en ambos
tasos no se trata sing de los Alpine
franceses levemente modificados,
con motores Renault similares a los
que produce |KA) y el Karmann Ghiz,
que si bien no @5 un auto ni moderno
ni veloz se vende por la pinta, cosa
que madre Volkswagen sabe perfec-
tamente. Tanto los Interlagos como
el Karmann Ghia ya estan listos para
cerrar su ciclo, en cierto modo. Las
berlinettas se convertirdn en el
Willys Spyder, un sporcito movido
con el motor de 1.300 ¢m?® derivado
del R-8, en tanto que el clan Fitti-
paldi, al qua pertenecen el piloto que
conoeciéramos en la dltima Tempora-
da Internacional y su padre —perio-
dista deportivo de poderosisima in-
fluencia—, se disponen a fabricar el
Karmann con un potente motor
Porsche Carrera, autorizados de ra
ojo por la VW. Es decir que no solo
se¢ fabrican series de automdviles
deportivos sino que poco a poco se
las fue perfeccionando hasta llegar a
la bisqueda ordenada de potencias
mayores para entregarlas al cliente
que ya quiere bastante més.

Hasta hace poco, lo que es algo
asi como fabrica oficial de automd-
viles, vomitaba hordas de Alfa Romeg
dos litres, Cuando se habla de ellos
todo e! munde los nombra como
"JK'" como reconccimiento a Jusce-
lino Kubitscheck, el presidente que
autorizé su produccibn (parece que
ahora les van a decir “Institec'").
Son autos veloces, deportivos y ca-
ros, muy caros, por lo menos en rela-
cién a un Willys ltamaraty que es el
mayor super-luve actual de indus
tria brasilera. Pero luego de una
breve impasse en la fabricacién, las
lineas de montaje oficiales insistiran
con el AR 2.000, aunque en versién
mucho mas deportiva que el Sedén.
Se llamara “Onga" y el piblico la
conocid el 26 de noviembre pasado,
al inavgurarse el Salén del Automé-
vil Brasilero. La tendencia deportiva
no para alli. El espiritu anti-cristo
extiende también sus tenticules ha-
cia los vehiculos para sefiores nor
males, aungue —claro estai— con
efectos que hacen indefectiblements
a la seguridad y al mejoramiento de
su performance. Poco menos de un
aho atras, el Gordini brasilero era
exactamente igual al nuestro. A prin-
cipios de 1v66 le adaptaron tensores
similares a los del R-8 en el tren



trasera sin escuchar demasiado los
grufiidos de los genios franceses de
Billancourt y en estos dfas empeza-
ron a venderse las primeras unidades
equipadas con frenos a disco en las
ruedas delanteras. Francia ruge sor
damente, pero los Gordinis brasileros
doblan y frenan mejor todavia. Y
sus palancas de cambios son duras,
precisas, y no "‘revuelven la polenta’'.

La de los Fittipaldi no es la pri= -

mera fabrica particular. Los fabri
cantes particulares de automdviles
instalados en los alrededores de San
Pablo tienen muchos elementos, re-
cursos y experiencia como para llz-
gar a convertirse en algo similar a
Lotus, Ferrari o Brabham. Fabrican
el Brasinca, un GT bastante ameri
canizado gue se vende con varias
cpciones de motores Chevrolet y dis-
tintas variantes en caja de velocidad
y puente trasero, que pronto se com-
pletaran con el modelo Uirapurd. Es-
tan los Fittipaldi y varios que siguen
la misma linea, Pero probablemente
el establecimiento particular mids
exitosa y realizado sea el que mon-
taron Rinc Malzoni (disefiador de
carrocerias y mago del polyester)
juntc con Jorge Lettry, ex jefe del
Departamento Competicion de Ve
mag-DKW, hoy disuelto). Mientras
Lettry cerraba su etapa en Vemag
con ¢l récord del Carcard, Malzoni
fabricaba un petit-GT que llevaba su
apellido y su carroceria sobre la pla-
tatorma y la mecénica del equivalen-
te a nuestro Auto Union, Cuando los
dos amigos se asociaron comercial-
mente, el Malzoni empezd a |lamarsa
“PUMA", y el establecimiento "Pu-
ma, Vehiculos y Motores, Ltda.” Del
modelo original que nosotros ensaya-
ramos en Interlagos, quedaron las
lineas basicas, ya que la carroceria
recibi® 27 modificaciones, aparte de
estar equipado con las primeras
llantas de magnesio producidas en
serie en Brasil. Todo esto fue mitad
epopeya y mitad maraton, porque
Lettry y Malzoni concibieron y fabri-
caron las primeras unidades en me-
nos de 45 dias, aunque si es por
gratificaciones quedaron ampliamen-
te recompensados con la admirativa
opinidn de todos los que visitan des-
de hace una semana el Salon del
Automdvil. El Puma dio el gran zar
pazo. Brasil no se detiene.

Ni siquiera estando en receso el
Departamento de Competicion de
Willys, los ejercicios de disefio ¥
construccion de vehiculos deportivos
y de férmula fueron ofrendados a la
tierra que se junta y a los ratones
que merodean. Después del modeasto
intento que hiciera Luiz Grecco en
nuestra Temporada Internacional, les
prendié la epidemia de los monopos-
tos y el disefador Tony Bianco traba-
jo afanosamente sobre planos legiti-
mos del Alpine F3 para perfeccionar
el Willys. Aparte de la que ya cono
ciéramos, actualmente hay dos uni
dades y media en construccidon con
soluciones técnicas mas limpias (es-
pecialmente en la fijacian de los
amortiguadores, distribucién de peso,
y dibujo de la reticulacién) y carro
ceria de aluminio en lugar del plas-
tico tradicional. De todos los pilotos
gue formaban el equipo Willys que-
daron sdélo dos: el genial Bird Cle-
mente —un superdotado muy simek
lar a nuestro Copello— y Luizinho
Pereyra Bueno. Ninguno de los dos
tiene trabajo, pero al menos no reci-
bieron las gracias por los patriéti
' cos servicios prestados, como suce-
dié aun con Wilson Fittipaldi a pesar
de la palanca que le hacla su papi.

.cidn americana.

==

En realidad nadie que sea piloto T 55
de carreras tiene trabajo en Brasil, | v ISTA DE GALA
por lo menos en la teoria. Sucede
que el Automévil Club de Brasil no NEUMATICOS'
organiza carreras mas o menos por- SUS -

gque no le da la gana y cualquiera
que corra en competencias concreta-

das por cualquier otro instituto, in-

curre. en Jo que agui-Hamamos Cua-

trerismo. Aungue no la usa, el ACB

{patrimonio casi personal del Gene-

ral Santa Rosa, quien comprd la in-

mensa mayoria de los titulos patri- Industria Argentina
moniales del Club) tiene la represen-
lacién de la FIA, y por lo tanto el de-
recho de sancionar INTERNACIO-
NALMENTE a cuaquiera que le sea
infiel. Algo asi como lo del perro
del hortelanc, La Federacion Paulis-
tana de Automovilismo es su angel
antagdnico: esta muy dispuesto 2
hacer, crganizar, montar y rejuvene-
cer las carreras, pero legaimente no
tiene ninguna representatividad y
por lo tanto las pocas pruebas que
se corren hoy en dia parecen mas una
rabona a la escuela que una activi-
dad seria de tipos crecidos.

Claro, si Willys no tiene practica-
camente Depariamentc de Competi-
cibn y a la vez respeta el contrato
de dos de sus hombres no es de
extrafiarse gque sin haber muchas
carreras en todo el territorico de Bra-
sil les haya dado de repente por ha-
cer y refaccidnar autddromos. En
Ric y en Porto Alegre estin termi-
nando sendos. En San Pablo, al fin,—
abadonaron la sordera que duraba
mas de quince afios y parecen dis-

PRODUCTO UNICO EN EL PAIS
DE FORMULA JAPONESA

® RENOVAGOM otorga a
sus cubiertas brillo de
nuevas: resistencia al
barro y tierras gredosas,
evitando el resguebraja-
miento de la poma ¥y
prolongando su vida il

@® RENOVAGOM impregna
y cubre todo tipo daz re-
cauchutajes, mejorando
asi la presentacidn y va-
lorizacion de -su coche,
Renueva alfombras, lo-
nas, botas de goma, ca-
potas, etc. Su aplicacion
es sencillisima. i

@® RENOVAGOM viene en
envases de 750 cc. (su-
ficiente para 6 cubiertas
y 1 juego completo de
alfombras). Cada aplica-
cion dura 6 meses.

USE “RENOVAGOM" ¥

TENDRA LA SOLUCION!

ALVARADO

puestos a repavimentar y &quiﬁa;:_g_!;j_-_ LE Fhs § = : /&8 REPRESENTANTES EXCLUSNOS:
hermoso Interlagos. Las competen- - k', ) UHGANlEﬂC! N RIVAD ‘u"lft
cias en ruta estdn prohibidas. it U AR el LAPITAL

La pobre actuacidon de Simca en
nuestro Gran Premio Internacional
de Turismo no sorprendié mucho a
los brasileros. En primer lugar por-
que los automdviles salieron de San
Pablo con males o problemas qua
son bastante populares puesto que
todo el mundo habla de ellos. Luego,
porque a Francisce —'‘Chice"—
Landi lo admiran mucho como ex-
campedn, pero no le sonrien dema-
siado como organizador o estratega.
Cenclusion, que gracias al pequefio
desastre del GP argentino Landi no
pertenace mads a la empresa y Chrys-
ler recordd de pronto que la empre-
za le pertenece, tomando rapida-
mente dos medidas: bajar la cortina
del Departamento de Compéticion
{que ya habia perdido puntos cuan-
do la Aduana les obligd a volver a
Europa los Simca-Abarth 2.000 arren-
dadcs alevosamente para machucar a
medic mundo en las carreras) y re-
solver en principio no fabricar méas ni
el Chambord ni el Emi-Sul para pro-
ducir algan modelo de neta inspira-

NO DE MAS VUELT

= G - i o
e ey AT LT,

Entre otras cosas, eso les permi-
tira competir con la Ford do Brasil
gue hasta ahora manufacturaba trac-
tores y camiones, y que de pronto se
despachd con el Galaxie. La General
Motors tampoco vendia autemoviles,
pero rapidamente entré por la va-
riante, no quiso ser menos, y esta
estudiando la posibilidad de fabricar
algin Opel de los Grandes.

Ultimo si: La Volkswagen habria
comprado Vemag (DKW), para mon-
tar en su planta la opcidn de 1.500
cm® pero con una carroceria espe-
cial y novedosa que se fabricaria en
Alemania para el auto que se lla-
maria "'Brasilwagen'’,

Pelé, Joao Gilberto y Maysa son 4
Una Eran cosa, pero —como se vé—

PRESTIGIO EN SUSPENSION
na son los GOnicos que hacen ruido : . - x

en Brasil, - : CORSA @ 21
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Primer Certamen Anual
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CAP:IAL 3 de ROSARIO encara la estructuracién de un vasto plan cultu-
ral sin precedentes en el video argentino, destinado a brindar a los artistas
locales y de su extensa zona de alcance, la posibilidad de proyectar sus
obras en el mas alto nivel de difusién posible en el plano nacional.

CANAL 3 de ROSARIO organiza este certamen de periodicidad anual, en
el que se incluyen cuatro concursos diferentes: uno para Pintura, otro para
Teatro, otro para Miisica y otro para Cancién Litoralefia.

Oportunamente, se dardn a conocer las bases del certamen y la cantidad vy
valor de las recompensas a otorgarse, asi como los nombres de los califica-
dos jurados que tendrén a su cargo la seleccién de las obras, las que por
Otra parte, también recibirdn premios especiales por votacién del piblico.

Canal 3 de Rosario

garantiza la mas amplia difusién para los artistas
premiados en cada especialidad

Pintura
[
Premios en efec-

tivo y exposicion
individual en
una galeria de la
Capital Federal.

Obra
Teatral

Premios en efec-
tivo y puesta en
escena a cargo de
un elenco rosa-
rino y televisa-

Dﬁra
Musical

Premios en efec-
tivo y ejecucion

piblica y televi-

sacion.,

Cancién

Litoralefia
@

Premios en efec-
tivo y grabacion
en un sello co-
mercial por un
intérprete de pri-

cion integral. mera linea.

Television Litoral S. A. Canal 3 de Rosario

al servicio de la progresista comunidad de su extensa zona de influencia
San Lorenzo 2243 - Rosario - Tel.: 45651-45816 :
Representante en Buenos Aires: PROARTEL S.A.C.1. - San Juan 1160 - Tel.: 27-3661

L
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Uno de los SAAB 96 Sporl participantes de! RAC Rally se apresta a parlir
desde la ciudad de Londres para cubrir los 3.880 kildometros de la
prueba. Esta ver los Saab no fuvieron oportunidad de mosirar su garra,
siendo aventajados por los Morris Cooper y Ford Cortina Lotus.

DOBLE VICTORIA
SUECA EN EL RAC RALLY

EI binomio sueco integrado por
Bengt Soderstrom y Gunnar Palm al
comando de un Ford Cortina Lotus se
adjudicd el Rally de Gran Bretafia,
luego de cubrir los 3.860 kilometros
de recorrido, Los ganadores estuvie-
ron durante la mayor parte de la

Por otra parte la copa damas tam-
bién fue alzada por una pareja sueca
al comando de un Renault Gordini
R-8. La sefiora de Osterberg corre
desde 1963 en este tipo de compe-
tencias y logré varias veces la victo-
ria final.

&

~ CALMA CHICHA

La DT-3, al mando de Gaston SretGn: primera en su clase, oira vez.

Una carrera de lanchas en aguas
abiertas del Rio de la Plata pueda
llegar a tener un namero récord da
inscriptos y resulta un exitazo en
todo sentido, si la entidad que la
organiza toma los recaudos |6gicos
del -caso (léase difusién, organiza-
cion propiamente dicha, etc.) y si
sus autoridades no la hacen llavar
a cabo casi como de compromiso, sin
poner ese “‘algo'’ de dedicacion y da
carifio que se deben poner al auspi-

. ciar un acontecimiento deportive
" amateur como la motondutica.

Ese, lamentablemente ha sido el
caso de la regata, que por el trofeo
Yacht Club Argentino hizo disputar
el sadbado Gltimo la entidad homoni-
ma, y la causa del reducido nimero
de inscriptos (al final largaron 14
embarcaciones) y de la frialdad de
la organizacién pensamos que reside

g en el hecho de ser el YCA un club
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stk

e R i
|-".l|:|.'i1|1!'-|'-|l 4oy il

3 |

“velerista” predominantemente y an
€l cual existe ese inexplicable pre-
juicio contra el motor. Afortunada-
mente no en todos los clubes sub-
siste ese mal, ya que hace poco
tuvimos una magnifica reunién mo-
tcnautica, plena de amable camara-
derfa depcrtiva realizada por una

Aldo Vendramin {(Comodin con Mer-
cury 100 HP) que sdlo vio compro-
mietido su triunfo en la primera parte
de la competencia por Garrido, quien
fue luego segundo.

La clase DT fue muy bien ganada
por el entusiasta Gastén Breton
quien condujo el mas reciente mode-
le de Delta Marine: la Camping (cas-
co muy eficiente aungque de aparien-
cia insdlita) a un promedio de 60
km /h, marca muy buena por cierto.

En la clase BT gané muy holga-
damente Luis Galiana con un cas-
quito muy liviano con un nombre
cen  reminiscencias langostinescas:
Corina.

Reaparecic en esta carrera Juan
Pistarini quien corrid su mersisama
lancha Kokodril ganando la clase HT,
el mencionado timonel lucié una muy
chic chomba de color bermelién,
(aunque algunas personas opinaron
que no era bermellén sing rojo car-
denal, de todas maneras estaba muy
elegante).

En la clase CT hizo su debut como
acompafiante de Guillermo Martira
en la lancha CT3 (Miss Delta Ma-
rine) Emilio R. del Valle (n), tam-

competencia ubicados en el segundo Durante ia dispf; Jile}_ﬁhg* E:"i; :; Entlidﬂa;:l uewi:ﬂsta IBE? %: hablamos  Fkién Secretario Técnico de Farabris?t:
lugar detrss de Timo Makinen (Mor- el ex campedn mundial Jim Clark a del Club Nautico grano. quien en estos momentos se es
rnl:!ga Cooper) al cual sabian era impd- mando de un Ford Cortina Lotus su- f La cinta azul de la carrera del reponiando de los golpes recibidos
sible vencer salvo que se le presen frié un vuelco que lo dejé fuera de - YCA se la llevd sin grandes apuros en la competencia. E
tara algin problema en el motor de carrera debido al estado en que quadd i
su méquina —segln declaraciones &l automdvil. El piloto escocés resul
de Palm—. Una nota simpdtica de 16 ileso, ; : ; , E REGATA DEL YACHT CLUE ARGENTINO - 3-XI1i-66
la prueba fue la doble satisfaccidn La clasificacién final queda sin i _ San Fernaudo - Dirsena Norte (108 Km)
del ganador del Rally ya que el dia cenfirmar ﬁf':ciatmgnla.ﬁﬂ tgcl:?c.;ugg g CLASIFICACION GENERAL
de la llegada cumplia 35 afios de ?ﬂnﬁpﬂar:igm dgvilaesma‘frsiahzii Es. | @ : oy Al e IR Yiompo
edad. g GANADOR DE LA GINTA AZUL
. IT 6 Sandro ll .......... Vendramin, Aldo ....... 1h 20m.15s
3 CLASE IT - 1350 & 1500 cm3
VIN AT'ER G AUV Al B §| ©° 6 Sanaon ... Vendramin, Aldo ....... 1h 20m 185
o 20 d& Pampero ......i... " Garrido, Victor ......... 1h 21m 525
N EN CLASE HT - 1150 a 1350 cm®
GANARO B 1e 1 Kokodril .......... Pistarini, Juan A, ....... th 41m 36s
= CLASE ET - 700 a 850 cm®
D Es CEVEN N Es B 19 6 Miss Deita Marine IV Kundig, Teodoro A. .... 1h 38m 35s
& 2¢ 5 Bermuda Safari .... Castilla, Rodolfo ....... 2h 31m 29s
e CLASE DT - 500 a 700 cm®
EI domingo préximo pasado fina- 10 minutos del puntero. En los pues- : 1o 3  Miss Delts Marine Il  Breton. Gastdn ... ...... b 4T 00s
lizb en la ciudad de Montpellier una  tcs siguietes se clasificaron Fran- 3 22 4 Miss Bermuda ..... Barrl, Carlos .......... 1h 51m 10s
nueva edicién del Rally Des Ceven- coise Piot y sefiora (Alpine), Rene g 30 % Madrigal o000l Martin, Elsa ........... 1h 55m 34
nes. Los franceses Vinatier-Gauvain Trauttmann (que tuvirnﬂs.ﬂﬂsm" 4_1? g CLASE CT - 400 a 500 cm3
en un Alpine se impusieron a los  ccnocer en el Gran Premio de Turis- 1 3 Mis Delta Marine ... Manire, Guillermo ...... 2h 03m 32s
italianos Canonici-Orisini en otra m&- mo de 1964 al mando de un Lancia) ' CLASE BT - 250 a 400 cm®
quina Alpine por 53 segundos de cen la sefiorita Colette en un Lancia d . : : oh 08m 17
ventaja, Tercero entrd Lucien Bianchi Flavia, Patte-Baki de Bélgica con § 12" 4 ﬁ?ﬂﬂaﬂ SeEET galm?n. i]um ﬁ& ........ 2 “mﬂs
(hermanc de Maure, piloto que vié  Alpine, Barailler-Perado con Triumph o a3 Uelta Marine e e T T f
ramos en la temporada de Férmu- TR4, Delalande-Segala en un Ford CLASE 3T - 3000 a 4000 cm® {motor internc)
la Tres) y su co-pilotoc Delferrier  Cortina Lotus y en el décimo puesio 1 2 Bermuda Gran Prix . Percaz, Virgilio L. ...... 2h 09m 295
ambos de Bélgica conduciendo un el binomio Labaunne-Rodet con un =)
Alfa Romeo Giulia Tl Stper y a casi Alfa Romeo Giulia TI. m T Pj—
R L T T e,
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Un Turismo en TC.
Pepe Zanetta se codea
de igual a igusl. a
pesar de la diferencia
de cilindrada, con los
TC tradicionales.
Zanetta con su
actuacion demuesfra
que no es tan fiero
al ledn como Jo
pintan y que para
divertirse y sentir el
Sttomovillsmo no
hacen falta nada més
que entusiasmo y
sabsr conducir

como &/ lo hace.
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ge detiene Cordonnier en
Neuguén. Junto a Villegas
utiliza log dog Onicos Tornado
en carrera. Ambos van
llegando. En la primera stapa
se clasificd vigésimoprimero.
En la segunda se retrasd
snormemente por culpa del
soporte del amortiguador
delantero derecho gque se le
cayd, corlandole la manguera
de aceile.

Luis Di Palma o el
accidents
incomprensible.
Despueés de una
detencidn venia con

lodo ¥ no vip a Ldpez

Oribe gue estaba

dafenido a un costado

del camino.
Resultado: Di Paima
¥ Ldpezr Oribe
eiiminadgos, Léstima
grande porgue la
- competencia perdid
&8s & dos grandes
animadores,

Los Uitimos serdn los
primarog, pero en
abandonar. Ernesio
Salustiano Gayero,
debutante, de General
Rodriguez, ileva su
Chevrolet 4 [A (lo que
anfes laméabamos
Apache) a casa. Su
abandono se prdujo &
poco de la largada

¥ yva lo vemos ds
regreso muy cerguita
de Lujén. Ez ofra de
fas imagenes

del Gran Premio.

IStasdemauro.wordpress




Con menos pelo,

Emilio Callegari ha
vuelto a los
euiomowilas de
carrera y ha vuelto
precisamente a
preparar el automiwvil
de Luis A. Ferraris,
gue realizara desde
anos atrds. La vieja
cupé no inspira
damasiada confianza,

 pero Callegari difo:

- “Con menos de
200 km/h no se pusda
salir”. El Kilémetro
janzado confirmo los
200 plus ¥y los
19 minutos que lo
separaron del puntero

% en la primera efapa
im Jo reatirman. Sorprendié

Eﬁsn'camunte una cabina
Valian! con techo Barracuda
¥ disefin de trompa en los
talieras lbera. Un verdadero
GT, impulsado por e

mator Chrysler de los
Valiant | de 3000 cm? con
frag Weber horizontales.
Formisano anduvo fuerte.

Uno de los aulos
mejor presentados y
de aspaclo
sumamente moderno
es 8l de Sergio
Bocher. Con su cola
descendente y suUs
ifneas fluidas es un
auto wanguardista

para la categoria TC.

T Uy

Menditeguy, como
buan supersticioso, es
el receptdculo de la
mala suerfe. A poco
de partir de Merceder
rompié una vélvula

¥ siguio en siete
cifindros. En -la
segunda etapa tuvo
problemas de
encendido. En la
tercera. .. Aqui su
acompafiante Meifi
firma la planiifa én

la neutralizacion

de Neuguén.

Faderico Urruti y el

hermoso Volvo 122 5.

A pesar de sortear

muchos inconveniantas

sigue firme en la
lucha y dispuesio a

seguir con fa ventaja

de un molor mas
blando y la montana
por delante.

De Misiones vino &
debutante Claudio

Wieland para integrar

el eguipo Falcon.
Como &l resfo del
equipc tuvo

muchisimos problemas.

Demostrd buenas

condiciones con su
exquisito manejo.
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AUSENTE
PARA EL
TORINO

En ambientes corsas se comento
reiteradamente que fallas en la esta-
bilidad alejarcn a los Torino de la
linea de largada, Podemos afirmar
categdricamente lo contrario. Nuestro
Mike Hammer astuvo con su 2quipo
en el Autdédromo el jueves por la
mafiana y cronometré los tiempos de
los Terino del equipo oficial, realiza-
dos en presencia de altos ejecutivos
da IKA, Copello con su trompa espe-
cial de poliester reforzado, marcd el
mejor tiempo al circuito perimgtral
con lm 20s; su acompanante fue en
la ocasién el mismisimo presidente,
ingeniero James Mc Cloud. Gaston
Perkins marcd 1m 23s, Marincovich
Im 24s y Malnatti 1m 33s; eviden-
temente el prcblema no residia en |2
estabilidad.

El miércoles a la noche, todavia
Stevens sostenia convencido de que
log Torino largarian, como estaba
previsto. Rodolfo Fraga, gerente téc
nico de Competicién IKA, afirmaria
méas tarde en Zapala que “habia
problemas en los tanques de nafta'.

Pero la clave parece estar en ese
viaje realizado por Mc Cloud como
navegante de Copello. Fue &l quien
después de algunos cabildecs deci-
did retirar los automdéviles porque, al
parécer, habfa muchas cosas que
no estaban a punto y gue eran capa-
ces de hacer peligrar la imagen dal
nuevo vehiculo. Una cosa era tam-
bién evidente: el problema no estaba
¢n los motores,

El equipo de Competicion IKA
debuté con los Renault en el GF de
TM y con un fracaso. Después gana-
ron casi todas las carreras en las
que compitieron en los dltimos afios,
ccn una regularidad y un dominio
que hizo historia. Quiza el recuerdo
de aquel fracaso mantuvo a los nue-
vos y esperadoes Torino guardados en
los garages del departamentp de
ccmpeticion. Auguramos después de
este, que no deja de ser un fracaso.
scbresaliente actuacion el afio proxi-
mo 2 los modernos recién nacidos
de la fihrica cordobesa E

CORSA 2 75



LANZADD

Cun ios cronometres en marcha, un
equipc de CORSA se ubicd poco des-
pués de la largada, mas exactamenie
a la altura del kilometro 113 de la Ruta
Nacional N® 5, en una recta de unos
diez kilébmetros de longitud y estable-
cia la velocidad méxima de todos los
que largaron el GP, en una distancia
de un kildmetro y con una precisién
de 1/5 de segundo, Como se ve, hay
de todo, desde los 243 km/h de Rios
y Roux, hasta los 133 km/h de Arias
Uriburu, aunque solo incluimos a los
que pasaron a mas de 160 km/h, con
un total de 58 competidores que estan
por encima de los 200 km/h. Claro esta
que, tan cerca de la largada, el mas
pequenc problema puede bajar consi-
derablemente el promedic dentro del
kilbmetro controlado.

Los automéviles nimeros 6 (Mandi-
teguy), 82 (“Catacho™) y 104 (Urruti)
pasaron con evidentes fallas mecanicas:
el 29 (Lépez Oribe) y el 27 (Figlioli) no
reqgistraron tiempo porque se detuvieron
dentro del kilometro controlado vy luego
reanudaron la marcha. Ei 110 (Biglieri)
abandond antes del kilometro 113,

A pesar de la carroceria de su
automdvil, Rlos muy bin

podria ser el campedn del kildmetro
lanzado. Ya hace verios affos

que posee uno de los

automdviles méas veloces. Precisamente
desde que incorpord el

motor Chevrolet de siete bancadas;

el tve el primero en usarfo.

26 @ CORSA

101

134
138
47
53
67
119
125
g2
113

96
a7
105
130
122
a6
127
1186
89
106
109
107
100
104

Conductor

Rlios, Armando J. ......
Roux, Rubén J. J. ....
Emiliozzi, Dante J. M. ..
Galluzzo, Vicenta .. . . _.
20T e I e
Cabalén, Oscar .......
Manzano, José ........
Calamante, Mariano ...
Casiafio, Ceadreo ... ...
Rienzi, Angel Teodoro ..
Pairetti, Carlos A. ....
Castagnola, Carlos . ...
Formisano, Vicente ...
Fulco, Rubén .........
de Alzaga, Rodolfo .
Mordn, José .. ..._.....
Sogold, AdoMo ........
Vizcay, Manuel ........
Bertolotto, Antonio ....
Estéfano, Masif M.
Feijoo, Marcial .......
Exertier, Alberto ......
Ray, Héctor .........
Viale del Carril, Atllio ..
Villa, Luls J. .........
de la Torre, Matlas ....
Eraso, Sergio A. ..... 5
Gimeno, Hugo A. .....
Salto, Carlos Luis ... ..
Bordeu, Juan M. ......
Castro, Obdullo .......
Cordonnier, Oscar E. ..
Cottet, Radl ..........
Melino, Andrés F. .....
Rodriguez Larquin, J. ..
Tarducci, Marig ..... L
Casa, Eduardo A, .....
Chabert, Radl .....
Ferraris, Luis A. ... __ ..
Marcellino, Héctor
Grosso, Miguel E. =
Galbato, Carmelo .....
Weiland, Claudio ......
Bonanno, Ricardo J. ..
Yillanueva, Crispulo ...
Sauze, Ricardo J. P. ...
Gonzélez, Santiago J. ..
Matias, Eduardo ......
Dominguez, Ricardo G. .
Garclia, Roberto
Maquirriain, Evloglo ...
Galluzo, Vicents . . ..

Di Palma, Luis R. ....
Capasso, Carmelo ... ..
Menditeguy, Carlos A. ..
Bocher, Serglo ..... Al
Ferraro, Arnoido ......
Rienzi, Ermelindo .....
De Pacli, Ricardo .....
Tostl, Osvaldo L. ......
Suarez, Octavio .......
Larriestra, Bautista M. .
Tintorelli, Ovidio ......
Pozuetta, Héctor V. . ...
Taddia, Tadeo ........
Meretta, Luis A, ......
Pourciel, Ulises (h) . ...
Sarno, Alberto Q. ......
Mantinian, Manuel .. ...
Gaitero, Rafasl . ..... .
Corti, Osvaldo ........
Boubeé, Méximo ......
Musso, Danjel ........
Grimoldi, Jorge ........
Bertellio, Adolfo ... ...
De Maio, Antonip .....
Gilli, Heraldo .........
Tomietto, Oscar . ... ...
Villegas, Adrign A. . ...
Mabellini, Félix .......
Ferndndez, Juan C. ...
Galimberti, César L. ...
Irazusta, Miguel A. . ...
“Luna-Lionetti™ .......
Spano, Vicente .......
Calandra, Oscar ......
Schenone, Carlos R, ...
Soulet, Alberto ........
Delaney, Mario H. . ....
Josd Zanette .........
“"Pepe Zanetta” .......
| R e
ey FORR™ o
Castafion, Morberto . .
Oberante, José _ ... . ...
Montero, Osvaido .... ..
Speranza, Rodolfo ... ..
Melén, Rafael .........
Urruti, Federico .......

Marca

Chevrolet Super
Chevrolet Super
Ford F-100
Chevrolet F-100
Ford F-100 |
Falcon F-100
Chevrolet Super
Chevrelet Super
Chevrolet Supar
Ford F-100
Chevrolet Super
Ford F-100
Barracuda S. Six
Ford F-100
Falcon F-100
Cheavrolet 4 |4
Chavrolet F-100
Chevrolet 4 1A
Ford F-100
Falcon F-100
Ford F-100
Falcon F-100
Ford F-100
Falcon Seis 200
Chevrolet Super
Chevrolet F-100
Chevrolet 4 1A
De Soto Slant Six
Ford F-100
Chevrolet Super
Chevrolat 4 1A
Chevrolet Tornado
Ford F-100
Ford F-100
Ford F-100
Chevrolet Super
Ford F-100
Ford F-100
Ford F-100
Ford F-100
Chevroiet Super
Ford F-100
Falcon Seis 200
Chevrolet F-100
Ford F-100
Ford F-100
Ford F-100
Ford F-100
Chevrolet Super
Ford 55 AB
Dodge Slant Six
Chevrolet F-100
Chevrolet S. Six
Falcon Seis 200
Ford F-100
Chevrolet 4 1A
Ford F-100
Ford F-100
Valiant Il 8, Six
Ford F-100
Ford F-100
Falcon Seis 200
Ford Chevr. 4 |A
Chevrolet 4 1A
Chevrolet 4 1A
Ford F-100
Ford 59 AB
Chevrolet 4 |1A
Chevrolet 4 1A .
Mercury 59 AB
Chevrolet 4 1A
Peugeot 404
Ford F-100
Ford 59 AB
Ford 59 AB
Chevrolet 4 |A
Chavrolet 4 1A
Ford F-100
Ford Tornado
Ford 59 AB
Ford F-100

Fiat 1500 C
Facon Seis 200
Valiant Il S. Six
Chevrolet 4 1A
Peugeot 404
Chavr. Thrifmaster
Ford 59 AB
Chevrolet 41A
Fiat 1500 C
Fiat 2300

Ford 59 AB
Aust. Cooper 1300
Peugeot 404
Ford 59 AB
Ford 58 AB
Ford F-100
Ford F-100
Volvo 122 S

Promedic

243,243
243,243
236 f42
236,842
233,766
233,766
230,768
227,848
227,848
227,848
227,848
225,000
225,000
225,000
222,222
222222
222,222
222 92922
219512
219,512
218512
216,687
216,687
216,687
216,687
214,285
214,285
214,285
214,285
211,764
211,764
211,764
211,764
211,764
211,764
211,764
209,302
209,302
209,302
209,302
208,302
206,896
206,896
206,896
206,896
206,896
206,896
204 545
204,545
204,545
204,545
204,545
200,000
200,000
200,000
200,000
200,000
200,000
197,802
187,802
197 802
197,802
184,548
191,489
189,473
188,473
189,473
185,567
185,567
185,567
185,567
185,567
181,818
161,818
181,818
176,470
176,470
174,757
174,757
174,757
173,076
173,076
169,811
169,811
168,224
168,224
166,668
166,666
165,137
165,137
*185,137
163,636
163,636
163,636
163,636
163,636
162,162
162,162
162,162

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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La verdad tieme un momento
de originalidad en que se pa-
rece a la mentira, es entonces
cuando las anécdotas suelen
confundirse con ¢l chisme. La
diferencia la establece la in-
tencion del! espectador. Estas
notas confidenciales son eso:
verdades en estado embriona-
rio,expuestas a toda suerte de
peligros. De todas formas, no
nos arrepentimos de ju_:nr en
W@ cuerda floja; si de algo
estamos seguros, es de gue
no escribimos para ingenuos.

Flﬁb-rtn Galluzzi, momentianeamente
alejado de las competencias de la ca-
tegoria Turismo, esid abocado de lleno
al armado del motor de su lsard 1204
TS, va que debido a las nuevas homo-
logaciones ha debido hacer muchos
cambios en la parie motriz. Espera po-
der comenzar en la temporada prdxima,
época para la que el automdvil estard
iisto.

En el autédromo de Buenos Aires he-
mos sido testigos oculares del nuevo
modelo da neumatico '"‘Cinturato Pirelli
HS" CN7Z, rodado que estd siendo uli-
lizado por gran canitidad de maquinas
de Turismo de Carretera y Turismo.
Realmente el ditujo es excepcional y
demuestra un agarre excelente en pis-
tas. Su carcaza sigue gziendo radial
como la de la Cinturato comin.

"Nﬂ corro an Turismo de Carreter;
porque no hay progreso en esa cate-
goria. Tuve oportunidad de correr en
el Chevrolet 400 de '‘Don Segundo Som-
bra'... pero al dia que vo corra me
gustaria hacerlo con un Corvair Monza
y motor atr4s, Ese es el suefio de mi
vida, perc por €l momento el reglamen-
to no lo permite.” De una conversacidn
sostenida con Fernando Arana (Fiat Al-
vear) en oportunidad de disputarse las
100 Millas en el Autédromo.

En nuestra recorrida por e| patic de
boxes de la reciente carrera de Bahia
Blanca, pudimos obtener diferentes da-
los que noz hablan, bien a las claras,
de que la Mecanica Nacional se viene




'CONFIDENCIAL

con todo para el afio proximo. La ma-
yoria de tos volantes, ain aquellos que
mas se resistieron a cambiar, han com-
prendido que hay qua marchar al ritmo
de la época y se han metido con todo
a preparar nuavos fierras. He aqul algu-
nas de las ondas en el aire:

El auto N° 56 que condujo Antonio
Franchi es propiedad de Severino Cas-
tellani, quien por habersg accidentado
gn una mano no pudo correrlo y se
lo cedié. Franchi es de Avellaneda y
es la tercera carrera gue come. Ya
tiene los planos para preparar un auto
moderno, con motor en popa y equi-
pado con un motor Flat 1500.

Carlos Destéfano termina el mes pro-
ximo su mandato como presidente de
la Asociacion de Volantes de Macanica
Macional. No desea ser reslegido. “Hay
gue dejar paso &8 gente nueva y que
venga con ideas nuevas. Me llena de
satisfaccion que la nueva generacién
de periodistas se acerque a nosotros
Yy nos conozca mejor. Ya ve, somosg fo-
dos buena gente, lo da Rosario quedd
atras. Hay que mirar el futuro. La ca-
tegoria reconquista posiciones y se mo-
derniza y les agradezco a ustedes gue
vuelvan a interssarse e&n la Mecanica
Macional. El afio préximo haré un auto
nuevo: tendra un F-100 en popa, cha-
sis reticulado y carroceria de aluminio,

Ei amigo Bamse nos dard sus consejos
y su expariencia, Estoy seguro gue an-
daremas bien.”

Fernando Alberto Faverggiotti es de
Salto. Tiena un F.3 equipado con mo-
tor Auto Union, El auto es una pequana
joya y fue disefiado y preparado por
Abel Enrique Valaco. Pesa 407 kilos
bien repartides. En Bahfa tuvo un serio
inconveniente. Se le rompid una pleza
del carburador y tuvo que cambiarlo.
Anduvo buscando uno y lo encontrd:
un corsa entusiasta le prestd su car-
burador particular, sacado a toda mar-
cha dg un Chevrolet Supsr.

Si gano mejor, perc yo vengo a olra
cosa. Asi nos dijo un dia antes de la
carrera Domingo Di Santo. Se referia,
sin duda alguna, &l campeonato de la
categoria en la que estaba segunde a
un solo punto de Cipoliatti, Crec gue
Vicente no me puede ganar. DI Santo
cumplié sus propositos, ya gue suU 58
gundo puesto la permitid clasificarse
campadn, con un punto de ventaja
sobre Cipollatti.

Los corredores estaban juramenta-
dos. Se trataba por todos los medios
de bajar el tiempo de Kissling, gue
era de 58 s. Victor Rissatti fue quien lo
superd, ya que en la segunda serie
lo llevd a 56,3 s vy luego abandond por
fallas. Los “grandes" n¢ le perdonan
al “chico" el haber marcado menos
tiempo en el promedic de la carrera
disputada hace dos meses en el Au-
tédrome Municipal de la cludad de
Buenos Alres.

Varisco prepara también un auto con
motor trasero., El motor ser& un Peu-
geot lievado a 2000 cm3. El auto actual
astd equipado con un motor Chevrolet
Apache, con inyectores, fabricado por
Campetelli v Montalenti.

Elalio Platini Teruggi tiens un F. 3.
Es un Castelli modificado, con motor
Gordini 1083. Reside en Villa Marla. Os-
car Joseé Borri es el preparador. La
cilindrada del motor es {a original de
fabrica, 845 cm3,

Y dejamos para el final a los cons-
tructores locales. Juan Alberto Vallas-
Tiani prepara un autc con motor tra-
sera. El chasis va se encuentra listo.

Tendra frenos a disco Rousan en las
cuairo tuedas ¥ 8] motor serd un Pew-
geo 404. Por su parte Eduardo Medina
y sus colaboradores siguen a toda mar-
cha preparando el "Bshiense Special”.
El problema de la caja fue rasuslto cor-
tando por lo sano: se construye en el
pals sobre planos de Medina. Se fun-
dio y se estd mecanizando en Lomas
de Zamora, Los amortiguadores, segin
especificaciones del "“capo squadra”,
los fabrica Fric-Rot. Las cubiertas “In-
dy" ya estdn en casa. El motor Pontiac-
Tempest estd en manos de José Abate
que es el preparador y serd al jefa de
los mecédnicos en las pruebas. Los bra-
Zos de |la suspension delantera y los ten-
sores de |la suspension trasera estan lis-
fos para cromar y la carroceria de
fibra de vidrio espera turno en un rin-
con del cuartel general. Benamo es un
hombre paciente y tranguilo que le dice
a Medina: “'3Si, el auto.esta muy lindo,
perg Plano corre ¥y yo no". El tranquilo
don Manuel ha dado como Gitimo pla-
0 marzo del 67, ¥y de no terminarse
el automovil para esa fecha. .. aspe-
rard hasta que se termine.

Traintn ¥ una esperanzas partieron

. 8l ultimo domingo domingo de San

Martin v Tinogasta hacia Lobos y re-
greso en una competencia de regulia-
ridad organizada para tercera categoria
y debutantes por la Escueia Nacional
de Educacion Técnica N? 26 y fiscali-
zada por el Club Argentino de Regula-
ridad. Veintisiete automdviles arribaron
al punio da llegada esperando la clasi-
ficacién definitiva, que daria como ga-
nadores 8 Oscar Oriiz y Rubén Colom-
-bo, con 20 puntos en contra. En la
clasificaclon les siguleron MNormando
Lusetti y Luis Nowval (25), Carlos Aloi
y Amsal Nocla (26), Jorge Petray y
Carlos Fredes (47) y Pascual v Franco
Mazzotta (57).

Un nuevo prototipo Ferrari fue pro-

bado por los pilotos de la escuderia
en Mddana. Lorenzo Bandini, Mike Par-
kes vy Ludovico Scarfiotti anduvieron
en al nuevo Ferrari Prototipo con mi-

" ras a intervenir en las 24 Horas de

Daytona Beach (Florida), que se co-
rrerdn los proximos 4 y § de febrero.
La magquina tiene motor posterior de
4.000 centimetros cubicos, de 12 cilin-
dros en V y una nuava carrocaria de
lineas muy aerodinamicas y altura muy
reducida.

Apﬂmntumnte siempre hay proble-
_mas en la fabrica del “Mago de Mara-
nello”, El director general de Ferrari,
sefior Piero Gobbato, renuncid el pa-
sado 28 de noviembre al cargo que
: desde hace casl un afio.
Un portavoz de la empresa informé que
no se conoclan log motivos de su di-
misién, (7)

En una conferancia de prensa reali-
Zzada en Modena, el prasidente da la
fabrica de automoviles Maseratlli anun-
cié a los periodistas que durante el

ano proximo seguira la colaboracidn
entra la casa del tridente v la Cooper.

Por su parte el director técnico, in-
geniero Giulie Alfieri, se refirid al nue-
vo auto que se estd preparando para
la temporada 1967, maguina que de-
mostré en manos de Surtess y Rindt
una extraordinaria performance y adap-
tabilidad a los distintos circuitos. El
motor difiere del anterior en su sistema
de distribucién, y en la potencia, que
ahora es de 370 HP a un régimen de
10.500 rev/min, La parte motriz sequi-
e siendo un 12 cilindros en V, pero
muchc més liviano que el anterior, ya
que sdlo pesa 182 kilogramos.

‘

'De repanie me snconird en la came
de un hospital. Eso es todo cuanto re-
cuerdo”, fueron las palabras del piloto
Art Arfons luego del accidente que pro-
tagonizd con el "Monstruo Verde' en
las salinas de Boneville, cuando inten-
taba batir el record establecido al afio
pasado por Craig Breedliove, de Los
Angeles,

Arfons, de 40 afos de edad, fue in-
ternado inmediatamente en un hospital
de Sall Lake City, donde =e estable-
cid que su estado no revastia mayor
gravedad. El bdlido quedd totalmente
destruido luego de dar varias vueltas
de campana. En el momento del acci-
dente marchaba a una velocidad de
unos 950 kilometros por hora,
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RENNIE

Un nuevo articulo para proteger la
saguridad de los pegueiics fue ianzado
al mercado automotor por la firma
CRAK, Se trata de un sujetador gue
no permite a los nifios sacar los bra-
zos por las ventanillas y evita que sean
proyectados en los cambios bruscos de
direccion o wvelocidad del vehiculo. La
colocacion de este “cinturdn de sequ-
ridad infantil" es sumamente simple ¥y
sencilla y puede realizarse tanto sea
en el asiento trasero como en el de-
laniero.

Una querida y recordada figura de
nuestro automovilismo deportivo, al fa-
moso “gallego™ Jesls Ricardo Iglesias
ha vuelto a tomar intimo contacto con
el fiarrerio. Esta vez no ha sido con
monopostos de MN F-1 sino que ha
inaugurado en sus pagos de Peargaming
una Concesionaria Peugeot.

Con motivo del acontecimiento, en su
local de la calle Julio A. Roca 241/249
de esa localidad, reunié en un "hap-
pening™ livianito a una respatable can-
tidad de amigos y figuras conocidas
del ambiente corsa,

Nos imaginamos que pese a seguir
siendo franquilo concesionaric Deutz
y Peugeot, don Jesls empezara a me-
ter mano en algun 404 con miras a
defender los colores do su nuevo stud.
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TARJETAS
QUE ILUMINAN LA SONRISA
DE MILLONES DE NINOS

Uno de los motivexr DANZAS INFANTILES. obra de Tusnelds, de los Evmdos
Uniihea

Son las que para las ficstas de fin de afio pone
en venta ¢l UNICEF - Fondo de las Naciones
Unidas para la Intancia - Con su producto se be-
nefician millones de nifios a través de programas
sanitarios, alimentos, medicinas, ropas, educacién;
Comprelas y recomiéndelas a sus amigos.

CAMPARA UNICEF
ASOCIACION ARGENTINA PRO NACIONES UNIDAS

Sarmicnto 1334, Buenos Aires (sede del Clwb del Progres) Teléfono: 40 - 5053
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unico cinturén retractil de seguridad con
GARANTIA PERPETUA

4 modelos adaptables a cualquier marca de automévil, Abdomi-
nal, Pectoral, Combinado y T.C. (para competencias deportivas)

Hebilla exclusiva - Cierre y apertura instantdaneos
MODELOS ESPECIALES PARA AUTOMOVILES FIAT

Adquéralo en comercios relacionados con el automotor d)' colgquelo én hueslios serice
autorizades: en Capital Huergo: Aw. Libertador 7402; Osvaldo S.R.L: El Cano 2922 - Funtap:
Forest 774; Simta S.A: Av. Rivadavia 10663; Ludueda: México 1059; Luce: ). B. lusto 3500
Piacquadio: Camarones 1500; Samuel Lust e Hijo Cabildo 474 Vicente Loper: Sebring Motors:
Av. Maipd 560 Lamis: Servi Sud: H. Yrigoyen 4877 LaPlatac Ditta S.A: 41 N® 1055; Cordoba:
Firecor: Humberto |1® 836; Mar del Plata: (Mar v Sierras)E. Polverino y Hno.: Belgrano 3453:
Alberto Benivegna: Jara 945
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Vuelve la lluvia de consultas sobre
un tema determinado. Agui van al
gunas respuestas mds a preguntas
formuladas por grupos de lectores,
pidiendo perdén ante la imposibili-
dad de contestarles uno por uno.
Probablemente cuande uno lee
una revista o un diario, no tenga en
cuenta la cantidad |de dificultades
que hay que vencer, dia tras dia,
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Las cartas de esta sec-
cion deben dirigirse a
CORREO CORSA. Av
Alem 884, Capifa1i Fe-
deral. Contestaremos las

consultas que se nos

hagan con claridad, dan-

do oreferencia a aque-

llas que lengan interés
general

semana tras semana, para que esas
pocas paginas ganen la calle y lle-
guen a las manos del lector man-
teniendo un nivel de calidad perio-
distica, grafica e informativa. Si a
veces no sale la foto del ganador
de una prueba, llueven las protss-
tas sobre la Redaccién porque pu-
blicamos la foto de todos los ga-
nadores de TC menos la de Ruben
Roux. Perp nadie se detiene a pen-
sar si habia en archivo una foto
adecuada en ese preciso momento.
O si la foto que le tomaron a Roux

e T, e

’

CHE!' NO DECIS

NADA, NO TE DISTE |

| CUENTA QUE CASi NOS FUIMOS

| ABAJO DEL PRECIPICIO.!!..

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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el dia de la carrera fue justamenta
una de las que se velaron o que no
salieron reproducibles, o que...
buena, mil circunstancias que el pe-
riodista y los técnicos del taller de-
ben vencer a diario y que el lector
no imagina, Ojo, no es descargo d2

nuestras culpas. Cuando las tene-

mos las aceptamos, perp no peguaa
tan fuerte por tam poca cosa, por
favor: -Pero, ~ademés, no es cierld
que hayamos publicado la foto en
colores de todos los ganadores de
TC: lea el nimero de CORSA inme-
dialamente antericr a éste y encon-
trard muchos mdas., Pedimos discul-
pas por un error cometido al decir
(nimero 17, pagina 10) que el co
che de Sotrc era copia del de Rios.
El lector Jorge M. Leginsky (entre
otros) nos lo recrimina duramenta.
Admitimos lo que ese sefior nos di-
ce: “Ese coche no se parece a nin
guno''.

~INSTRUMENTAL

T b e

de F. Mening — Mar del Plata

Quiera cosultaries acerca de un
N.5.U. que tengo, el cual no tiene
ninguna clase de marcadores y quie-
rc saber qué instrumentos de los si-

guientes puedo adaptarle: marcador
de combustible, marcadcr de pre-
sitn de aceite, marcador dz temps-
ratura de aceite, amperimetro, mar-
cador de temperatura (en lo que a
esto respecta, me he enterado qu2
existen marcadores especiales para
N.S.U.y quisiera saber donde puedo
conseguirios y también dos butacas).

R.: Puede instalar &/ manometro para
aceite y ef amperimetro con toda faci-
lidad. En cuanto al nivel de combus-
tible, no sabemos si vale la pena dada
la poca precision de las indicaciones
de eslog fnstrumentos cuando no son
~quipo original.

Sobre el tema puede consultar a
cualquiera de lag buenas casas espe-
cialistas. Guiese por los avisos que se

BOOM 5 A

tiene
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publican en “Parabrisas’” y en COR-
S5A. Lo mismo para las bulacas.
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de firma ilegible — Buenos Aires

1) ;Puede el F-100 de Eduardo
Casa superar en velocidad al Chev-
rolet de Carlos Pairetti?

2) jPor qué no corrié el Merce-
des Benz 250 SEb piltoeado por An-
teo Pichetta?

3) ;Que wvelocidad maxima tienz
el Ford Corsair V4!

A.: 1) No. sefior; en términos gene-
rales, y nos referimos a velocidad pura,

S T

en recta y en el llano, ef coche de Pai-
retti ez més veloz. Pero hay muchas
circunstancias que hacen que un aulo
gane una carrera, no sélo la velocidad
maxima. :

2) Segin daclaraciones del mismo
Pichetta, no largé el Gran Premio de-
bide a-que en el sortec le habla to-
cado el nimero 813, que no era de suU
agrado.

3) Este auto entrd en produccion en
1955 en dos versiones: De Luxe y GT.
En ambos casos se usaron motores V4
de 1663cm® y 1998 cm3, respectiva-
mente. Segin informaciones de la fa-
brica, el 1700 ¢m® enirega 815 HP a
4750 rev/min y desarrolla una maxima
de 140 km'h. En cuarta pasa de 48 &
80 kmih en once segundos.

El dos litrog del GT poses 93 HFP &

pantalon americano

campera americana
caminando o bailando

tiene knack quien usa Sandro

Un producio SEm

Distribuye:
I. MALIAR = Hijo 5.R.L.
Canning 339/361
Tel. 54-4744/4035

Larrea 431
Tel. 4T7-88TH

Busnos Aims
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UN GRAN
HOBBY PARA
LA FAMILIA!

Wl En calided y precio
"o tens compatencia!

... ' . Solo las pistas

ENINJODH

FuSCALEXTRIC" nenen

*teae* prminales con cialillos de

smpalme & presidn,

y adquiéralo en las buenas Jugueterias ¥y casas
bies, si su proveedor no lo tiene, consulte a:

HOBBYLANDIA c:riop
_MARC_O_.N HOBBIES ¢

Y reouastos
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GORREO CORSA

Igual régimen y su velocidad Nega a
145 km/h, empleande ocho segundos
para acelerar de 48 a B0 km/h.

de Héctor Pedro Denezio — Chivil-

coy

Me dirijo a ustedes con el propé-
sito de que por intermedio de vues-
tro Correo Corsa me informen res-
pecto a:

1) ;Es verdad que para el afio
proximo la General Motors de nues-
tro pais pondra en circulacién un
Chevraolet de oche cilindros en V?

2) iExiste alguna ventaja para los
motores que tienen los cilindros en
V sobre los que los tienen dispuas-
tos en linea?

3) iCual es la velocidad maxima
que desarrolla un Chevrolet Super?

A.: 7) No hay indicio de que ellp
ocurra, nf rumores por el momenio, o
cual mo guiere decir que sea imposibie.

2) Se obtiene un motor més corto ¥y
por consiguiente un cigiiefal de menor
largo. Hay algunas ventajas de orden
tecnico que se ven compensadas por
desventajas en cuanto al balanceo da/
mofor,

J) Segin el Test de Farabrisas el
Chevrole! Super 66 desarrolia una ve-
locidad méxima de 162 km/h.

TR TS

Rodriguez — Campana, Bs,

AT
T i"‘

de J
Aires
1) Libros sobre preparaicén, bi-

bliotecas ¢ lugares de consulta acar-

ca del tema. Cémo obtener algun
libro de procedencia extranjera.

2) Quisiera saber los “‘cruces”
mas comunes para motores de 50,
100 y 175 cm® de cilindrada de dos
Y cuatro tiempos y el combustible
adecuado en cada caso. Ademés, si
estos valores cambian y cuédnto, en
motores para karting.

Ya que publican informacisn so
bre preparacién deportiva, ;no creen
que seria necesario complementarla
con instrucciones para construir un
dinamémetro caserg (v su empleo)
aungue no sirviera mas que para

e50s pequefios motores que mencio-
né mas arriba?

R.: 1) El libro “Cémo se prépara un
aufomdvil”, de J. Rogliati, puede ser
adgquiridp al Dr. Antonic Calaldo, Can-
galio 1333, 5° piso, of. 48. En cuanto
@ oiras publicaciones similares, remiti-
mos a usted a las librerias técnicas
(Publicaciones Técnicas, Perd casi H.
Yrigoyen; Rodriguez —anexo— en Ga-
leriag Pacifico, entrads por Cdrdoba),
de las gue mencionamos un par tan
sdlo. Entendemos que se refiere usted
a este tlpo de “preparacién”.

2) Los valores de cruce cambian pa-
ta cada motor en cada circunstancia de
acuerdo a mil detalies que son impo-
sibles de mencionar en esta seccion
¥ que serlan obfeto de un estudio cui-
dadoso y extenso. Sélo un experio en
distribucién puede solucionar su pro-
blema. Por otra parte, en karting no
se admiten motores de cuatrotiempaos.

3) No conocemos ningan “kit" para
armar su dinamoémetro en casa. Alguien
le ha dicho a usted que, en delinitiva,
no se trata méas que de una balanza,
¥y tiens algo de razén. Pero no es tan
simple como usted cree, y un equipo
“aunque no sirviera mas que para esos
pequefios motores” cuesta un monidn
de dinero y consta de compenentes de
precisién y elementos de medicidn muy
exactos y caros.

Le sugerimos que trate de ver un
dinamdmetro y tendrs idea de lo com-
plicado que seria armarse uno en casa,
én la mesa del comedor, un sdbade de
Hluvia, por efempilo.

IPARA VIEJO! MI SENORA ME DEJO 5

CORRER PORQUE LE PROMETI UN §

ZORRO, PERO ASI NO VOY A
CAZAR NINGUNO!IL....

Correo
Argoniting
Central B
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ARGENTINA

SAC. el
Parana 734, Bs. Aires

Distribuidor
Autorizado

JAFGER-

instrumentos
de precision

Cuenta revoluciongs
" eglectrdnico

Cuenta - revoluciones mecanicos y electronicos, ma-
németros, amperimetros, termémetros (agua - acei-

te), cuenta Km. especial para Peugeot 404: 200 Km.

" IMPORTANTE: Tomamos en parte de pago su Cuen-
ta - ravoluciones 1. A. por un valor de hasta £ 10.000.-

NENE TP

Mecanica FIAT en general

PASTEUR 736 Altura Cordoba 2300
Frente a la facultad

" AJUSTE DE MOTORES, Afinacién, Puesta a punto, Dinamos,
Amangues, Direccién, Suspensién, Frenes y Balanceo. EQUIPO

B DE COMPETICION. Los Wrabajos son realizades con la mayof
& Soriadad, Garantia y Rapidez ATENDIDO PUR 5U5 PROPIOS

DUEROS.
SE PREPARAN MOTORES DEPORTIVOS

SIMCA ARONDE Y ARIANE
FIAT 800 - 750 - 1100 - 1500
REPUESTOS Y ACCESORIOS LEGITIMOS v MACIONALES
CUBRE VOLANTES CORSA ® CINTURONES DE SEGURIDAD
STECE ® TACOMETROS COMIND * PALANCA DE CAMBIO
PARA PISO DE 1500 H. BRAVD *® TABLEROS INTEGRALES
GINAR NO CERRAMOS AL MEDHIODIA.

ENRIQUE BECERRA FANDINO E HIJOS
Cuise 2083, Alt. Av. Santa Fe 3280, T.E. §3-2963, Bs. Aires

L
eecrronico CoOmeectedls

UNICO CON SISTEMA A CINTA TENSA

NUEVO modela deportiva EXCLUSIVO.
multidireccional y de fijacion universal

+» TABLEROS DEPORTIVOS
« ACCESORIOS DE CATEGORIA
FABRICANTE: COMIND AUTOMOTOR S.R.L.
Av. CORDOBA 1770 - CAPITAL - T.E. 42-2651

. o - oy P
T "= ety

ALLERES
BONCAR s.R.L
Olazibal 3827/29

T. E 7671251 CAP.

a una cuadra
de ta Av. Forest

Especialidad linea completa FIAT

Macénica altamente especializada en
afinacibn de motor - Balanceo de ruedas
Chapa y pintura - Electricidad

Atendido por sus duenos,
Josd Fueptes y Cia.

REPUESTOS
weesoros SIMICA
® ARONDE - ARIANE - vOT

PR o pEGEOT 403-404.

gl d ._.---—‘\ ® FIAT 600 -1100 -1500 -
= Da. ANTONIO PEREZ

\,..‘-; FANDINO

TR0 CERVIRG 3802/04,
i — esq. Malabia,

PIACQUADIO EN AUTOMOVIL

- 1496 Camarones 1500,

Tel. 59-6573 - 9971

TAQUIMETRO “FRARNO", con ESCALA MUEVA,
colores a eleccion, Colocade § 7.800.-, 18 mezes ae Garantia.
+ [Inico compacto ® Exacto ® Facil de instalar ® Panel lumino-
sp ® Preparado para 2, 4, 6 v B cilindros ® Seguro contra wibra-
ciones escala para 5.000, 6.000, 8.000 y 15.000 R.PM. * Electroni-
ca estabilizado ® Diodos, Zener ® Primero y Gnico en la Argen-
iina * Aro exterior cromado * El instrumental que distingue su
tablemn

® |nstrumental completo para competicidn ® Cinturones de Se-
guridad “Culdex”, service autorizado * Bateria Atma ® Cinta de
Freno (colocacion) ® Pifiones - Coronas - Bujias - Amortiguadores
Juntas - Espirales

® Fundas Anatdmicas (colocacién en el dial
para Peugeot 404 y 403: § 17400 y para Ford Falcon, Chewrolet
y Rambler: § 17.000- * Equipos especiales de preparacion

# Herramientas Importadas en general.

FEGAS'II
o QEN

EN LOS CRISTALES
INASTILLABLES PARA
COMPETICION y PASEOQ

A\ .
§ - FRUMENTO Hnos.

SACIF) - IMPORTADORES
&

ALVAREZ THOMAS 928,42, Tel. 54-1880 / 550446
Sucursal Ramos Mejia: RIVADAVIA 14.782

alondormod!.

en nuectro nuevo local de GUATEMALA 4416
{altura Canning al 1900) Tel. 71-5862

TXY| Realizacion EDDIE publicitaria. 32-7989 / 1424

PRIMERA CASA ARGENTINA PARA
EL AUTOMOVILISMO DEPORTIVO

TIENE UN GRAN DEFECTO

En honor a la verdad, tiene unos cuantos. El peor
es que no siempre le vendemos lo que Ud. quiere
si estamos convencidos de que lo pedido por Ud.,
no le conviens., Por eso Ud. a lo mejor sale de
nuestra casa con algo distinto a lo que gueria
adquirir al principio... ¢ muchas veces sin haber
comprado nada! De acuerdo, esto no es comercial
Pero sabe... hemos llegado a la conclusion de que
no somos buenos comerciantes. Preferimos mu-
chas vaces darle solamente un consejo 0 una orien-
tacitn. Por eso nos va a encontrar muchas veces
santados a la mesa charlando con amigos. Porque
eso si, nos gusta tener amigos. Y a Ud.?

JARAMILLO 2324 T.E. T0-5731
(Av. Cabildo 3800, frente Plaza) CAPITAL

“guUJILIMP”
EL LIMPIABUJIAS DE LOS TUERCAS

Debe astar an el equipa de herramiantas de
su vehiculo,

MO DESTRUYA las bujias con arenado.
Limpielas Ud. mismo con solo roscarla al
aparato y agitar el conjunta.

Solamente § 630

BEUJILIMP ES IRROMPIBLE. Al interior en-
viamos Unicaments contra giro y 3 nuestra
orden. :

En venta en nuestra direccidn, en
viamonte 1618 y Las Heras 3448,

A comerciantes y revendedores precios es-
peciales.

Fabrica y distribuye:

MECCIA LATERRA & CIA,

Av. Chiclana 3966, Capital, Tel. 322-4857.
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Solucion definitiva para su DAUPHINE y GORDINI, &=
aplicandole la EXCENTRICA CORRECTORA

DE COMEA “ROSSIGEES”
Patente A NT 201.4835.
Elimina ruedas abiertas, desgaste de neuméticos,

J.C.ZUPPIROLI S.R.L.

I

REPUESTOS Hm @

SiN MODIFICACIONES PREVIAS.

FABRICA Y DISTRIBUYE: CORDOBA Y CIA.,
Dr. Juan F. Aranguren 2535, T.E. 6115567, Bs. Aires. SR s

SOLICITELA EN LAS CASAS DEL RAMO.

@ FRENOS A DISCO ROUSAN
e FAROS AL-RO ' =)
# CINTURONES DE SEGURIDAD SALVEX ==
® TACOMETROS ELECTRONICOS BRD '
® VOLANTES DEPORTIVOS SANDRINI
® FUNDAS ANATOMICAS ¥
TECHOS VINILICOS SUPERFUND
e CASCOS - GUANTES - CAROS DE
ESCAPE . EQUIPOS ABARTH - FRE-

Ty NOS DE POTENCIA - BUTACAS -
e LLANTAS CROMADAS - ETC.

® Saolicite Calcomanias

COLOCACION EN EL ACTO e JUJUY 345 - B5. AIRES

direceién pesada, etc. Se instala en la pamilla su S
perior de suspension, DE FACIL COLOCACION Y B



“Parabrisas” es informacion!
Compruébelo una vez mas en
“Parabrisas”

Lea la mejor informacion para la compra de su automovil
en una extraordinaria nota que incluye: planes corrientes

v especiales de financiacion, cancelacién de la deuda.

calculos de intereses, seguros patentamiento y otros gastos,
en todas las marcas y modelos.

Lea: “Teoria y préctica de la financiacién de automotores”

Lea la méas completa informacién sobre el Ford Falcon.
Lea: “"Cuadro clinico del Ford Falcon'’

Lea la mas precisa informacion turistica sobre
el Uruguay: hoja de ruta, mapas,

hoteles, restaurantes, excursiones, etc.

Lea: "Turismo en el Uruguay”,

Lea la mas uatil informacién para la temporada estival.
Lea: “"Prepdrese y prepare su coche para las vacaciones”.

Y como siempre, notas y articulos
con la mejor informacién técnica!

:
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Ya esta en venta.




