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Nem tudja megvenni magazinunkat

kedvenc lapelarusit6 helyén? Hivjon ben-
niinket a 06 46 505-490-es forrddrdtunkon,

hét kozben 8-16 dra kézott, vagy irjon e-mailt

a formula@formula.hu cimre, és intézkedunk.

A kiadé irasos engedélye nélkiil a lap bar-
mely fotdjanak, szévegrészének, illusztracidjanak
még a részleges haszndlata is tilos!

A szerkeszt6ség mindent megtesz annak
érdekében, hogy a lap hiien tiikr6zze a va-
l6sagot, igy sem a kiadd, sem a nyomda nem vallal
felel&sséget az esetlegesen eléforduld hibdkért.
Minden adat a lapzdrtakori dllapotokat tikrozi.

Az Autosport és Formula Magazin jatékai
kizarélag magyar allampolgarok szamara
késziilnek. A kiadé munkatdrsai €s csalddtagjai

a jatékban nem vehetnek részt. A nyerteseket
telefonon értesitjlk, és kotelesek egylttmikodni

a jatékhoz kapcsolédd promadcids megjelenéseknél.
Nevezés: név, cim és munkaidében haszndlatos te-
lefonszam. Vitds kérdésekben a fészerkeszts szava
a dontd. Pénzbeli nyereménykivadltds nem lehet-
séges. Kérjik, jelezze, ha nem kivdn informacidkat
kapni az Autésport és Formula Magazin kiaddjatdl.
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Amig elink,
remeliink

Janudr végéig varniuk kellett a motorsportok rajongdinak, hogy végre vilagbajnoki esemény
torténésein izgulhassanak, a Monte-Carlo Rali jol ismert pélydin ekkor zagtak fel a csodas
versenygépek motorjai. A futamra ugyan visszatért a korondzatlan kirédly, Loeb, de hibazott,
igy nem tudott meglepetést okozni sem a megint nagyon gyors VW-eseknek, sem a tobbi
ellenfélnek. (Osszefoglalénk magazinunk belsé oldalain.)

Adodik a kérdés: mire szdmithatunk az egyeduralkodé markakeél a tobbi nagy széridban.
Eltapossa-e 2015-ben is a Citroen a WTCC-s ellenfeleket, ismét atlépi-e a Repsol Honda
a MotoGP-ben az tldéz8ket, és a Mercedes csapaton beliili csatdjan kiviil szimithatunk-e mas
izgalmakra is az F1-ben?

Hiaba sugalljak a szakértd Gjsdgirdk, hogy sok jora ne szdmitsunk a véltozasok tekinte-
tében tavalyhoz képest, mert vardzsiitésre csak a mesékben ttinnek el a kiilonbségek a hés
pilétak autdi és motorjai kozott, mi szurkoldk éppen ennek ellenkezéjében reménykediink.
Ezért teltek mega Monaco kérnyéki hegyi pélydk havas ttjai szurkoldkkal, ezért kelnek majd
hajnalban tomegesen az eurépai nézdk az Ausztrdl Nagydij elsd szabadedzésének idépont-
jiban. Tudjuk, hogy egyszer minden széridnak — persze leginkabb a rosszabbaknak — vége
szakad. Mig éliink, reméliink.

FOTO: SPEEDLIGHTPHOTO

0lah Gyarfas, az MNASZ (j
elnoke igy fogadta elddje,
Benyo Miklds gratulaciojat

az MNASZ kozgyiilésén

Csakugy, mint a hazai autésport esetében. Ez az oka annak is, hogy késé éjszakaig figyeljiuk
a szovetség kozgytlésének torténéseit az interneten. Hisziink abban, hogy idén egy uj vezetés
irdnyitdsa alatt rendezédnek majd a honi motorsport problémai, nem kell izgulnunk ami-
att, szerveznek-e Eger vagy Budapest Ralit, mikor veszik végre olyan komolyan a benzingdzos
sportokat allami szinten, mint a futballt, a vizilabdat és tarsaikat.

Uj elnoke, elncksége, sporttanicsa van az MNASZ-nek. Bizzunk a valtozds erejében,
és abban, hogy a torténésekbd]l mindannyian, rajongok és versenyzdék egyarant profitédlha-
tunk. Nyithatna-e szebb gondolat ennél az immaron XVI. évfolyamaba 1¢épd Autdsport és
Formula Magazin idei elsé szimat egy borongds janudri napon?

Bethlen Tamis
[flszerkesztd
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PONTOS ERKEZES

Mir csak a legjobbak juthatnak be az F1-be : . meg e | OZni
A kiadvany egyszerre tekinti at az el6z6 szezon versenyeit és ad betekintést az idei év csapat- »ELETEM LEGJOBB DQNTES.E’T , E . A Alonsot
Osszedllitasaiba, aktualitdsaiba. A kétet kaphato a Lira, a Libri és az Alexandra lizleteiben, illetve Fellype Ll 0l enl mergiea il : :
az Auchan aruhazakban. A kiadénknal — a levelezes@formula.hu e-mail cimen, a Formula.hu VALOS IDEJU ADATARAMLAS
webshopjaban vagy a 06 46 505 490-es telefonszamon — most nagy kedvezménnyel megrendelhetd! Hogyan kommunikélunk az autékkal?

UJRAEGYESULES
McLaren + Honda + Alonso + Button = ?

VITRINBE ZART TORTENELEM
Modellezni az F1 emlékezetes pillanatait

MONACOI ESOKIRALY
Elhunyt Jean-Pierre Beltoise

KULONVELEMENY
Daévid Sandor rovata

MOTORSPORT
FELLEPES AZ EMIRTUSOKBAN

Abrahdm Kiroly a sivatagban is nyert

SZUPERCSAPAT
Marton Gergely és a mérnoki hattér

NYERT AZ OVATOSSAG
Rali-vb: Monte-Carlo Rali e i

BOng AZ R4-ESTOL \/ | t I | N b
Ifj. Erdi friss apukaként versenyzett Z a r.t t Ort é n e | e [_n

SZILVESZTERI GALA
Vincze Ferenc nyerte az évzard viadalt

)

AFRIKAIKALVARIA
Nem jott ki a lépés a magyaroknak

A SIVATAG HERCEGE
Al-Attiyah mésodszor nyert a Dakaron

A Formula Szaguldas és cirkusz
2014-2015 adatai:
— keménytablas borito

KIRANDULAS CSODAORSZAGBAN . .86
Utazas a gasteini régi(’)ban

— 176 oldal AUTOK - LANYOK A Slvaﬁ@jﬁeﬁﬁg
— 205 x 270 mm-es méret ONMAGAT VEZETI
— védéboritd Mercedes F 015 Luxury in Motion

MENETPROBAK
Mini Cooper S, Nissan Pulsar, VW e-Up!

— ara a kdnyvesboltokban: 5990 Ft
— ara a szerkesztéségben: 4490 Ft

EGYLANY ES SOKAUTO
Miss Tuning 2015
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Formula-1 ¢ Hirek

Mesterkviz

Tudasteszt a vilag legnagyszerlbb
sportjardl, az F1-rdl

OSSZEALLITOTTA: SURANYI GEZA

1. Melyik vilagbajnok szlletett 6. Mi volt a keresztneve az

1948-ban, Mikulas napjan?
2. Az elsé hét Magyar Nagy-
dijbdl (1986-1992) hanyat
nem brazil versenyzdk
nyertek?

3. Mi volt az 1959-es USA
Nagydijnak helyet adé Seb-
ring versenypalya eredeti
funkcigja? janak?
4. Melyik versenyzd volt

a kétszeres vilagbajnok,
Alberto Ascari legjobb ba-

ratjia? 10. Ki volt az a 38 éves japan
5. Eléfordult-e valaha, hogy
1 perc alatti idével szerezték
meg az elsé rajtkockat?

70-es években versenyzé
Eatonnek és Follmernek?
7. Hany vilagbajnoki cimet
nyertek skot versenyzok?
8. Mi volt a kulonleges tulaj-
donsaga az egyetlen egy
futamon részt vett Honda
RA302 versenyautd motor-

9. Melyik versenypalyan
taldlhaté az Asvanyviz (Aqua
Minerale) kanyar?

versenyz®, aki 1993-ban ket
versenyen rajthoz allt?

Koltségcsdkkentés

Tobb csapat mar tavaly is komolyan szorgalmazta
a koltségek csokkentését az F1-ben, am akkor sem
a nagyobb istallok, sem Bernie Ecclestone nem
mutattak hajlandésagot az egyuttmikodésre.

Most taldn mégis felcsillanhat a remény, hogy még az idei szezonrajt
el6te sikeriilhet valamilyen dton-médon megoldast talalni a prob-
lémara, lejjebb vinni a koleségeket, és élhetdbbé tenni az Fl-et a re-
lative kisebb btidzs¢bdl gazdalkodd csapatok szamara is. A fényt az
alagtt végén az FIA dltal egy kilon e kérdéskor megvitatdsara és
kiértékelésére létrehozott munkacsoport jelentheti, melyet Damien
Clermont, az FIA {6 irodai adminisztritora vezet.

A Force India miveleti igazgat6ja, Otmar Szafnauer ugyanakkor az
Autosport magazinnak adott nyilatkozataban révildgitott, a koltsé-
gek csokkentése mér csak azére sem konny( feladat, mert azt legin-
kabb szabdlymddositdsokon keresztiil lehetne elérni, amik viszont
ugyancsak tobbletkoltséget jelentenck a csapatoknak.

»Az FIA dltal létrehozott munkacsoport mindenckelétt probélja
megérteni, hogy mi noveli meg ilyen mértékben az Fl-ben a kolt-

ségeket. Példdul ilyenek maguk a szabélyvéltoztatdsok is. Tehdt, ha

mostantdl részt vehetiink.”

ilyenekhez folyamodunk, a jovében azt is nagyon dtgondoltan kell
megtenniink, hogy azok tényleg koltségesokkenést eredményez-
zenek. Az egyik lehetdség, hogy csokkentenék a szélcsatornaban
eltolthetd id6t. A vizsgilddds még jelenleg is tart, de az eredmé-
nyeket még mindenképp a szezon kezdete elétt ismertetnie kell
a munkacsoportnak” — mondta el Szafnauer, aki sajit csapata,
a Force India hiza tajirdl is beszdmolt egy jo6 hirrdl. , Alakulatunk
is csatlakozott az F1 Stratégiai Csoportjéhoz, amelynek a gytlésein

Rapper-Hamilton

Az F1 mindenhato ura szerint sokkal jobb, hogy Lewis Hamilton
nyerte a vb-cimet, és Ugy Vvéli, hogy a brit 2015-ben ismét magahoz
ragadja majd a legfényesebb tréfeat.

Lewis Hamilton mésodik vildgbajnoki cimét
szerezte meg 2014-ben, de Ecclestone szerint
mér a harmadik sincs messze. A 84 éves nagy-
fénok szerint a brit mér idén behidzhatja a ti-
tulust, annak koszonhetéen, hogy a Mercedes
ismét feliil fogja mulni rivalisait a fejlesztési
versenyben.

»Favorit-e vagy sem, iigy gondolom, meg fogja
nyerni — mondta Ecclestone a Sky Sportsnak.
— A Mercedes fantasztikus munkdt végzett
az eréforrdsat illetden, és még mindig a tobbi
csapat elétt jarnak. Nem hinném, hogy bérki
is elkaphatja 8ket, taldn csak hirom év mulva.
Ezt viszont mér nem engedhetjitk meg.”

Hamilton tavaly 19 versenybdl 11 gyézelmet
aratott, igy a szdmok alapjan egyértelmtien
felillmulta csapattarsat, Nico Rosberget, aki-
nek csak 6t diadalt sikeriile behtznia. Eccles-
tone szerint ez csak jot tett a sportignak,
hiszen a britet tobben ismerik, és nagyobb
rajongétaborral is rendelkezik.

,O egy rapper, és ennek koszonhetden tel-
jesen mdas kozonséget tudunk megfogni.
J6 vilagbajnok lesz beléle” — vélekedett az
tizletember Hamiltonrdl, aki szivesen tolti
idejét zenész bardtaival, és kilseje alapjan is
egyre inkdbb egy rapsztdr fizimisk4jit kez-
di olteni.

,Nem hinném, hogy barki is el-
kaphatja Oket, talan csak harom
eév mulva.” - Bernie Ecclestone
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Vettel komolyan gondolja

A Ferrari idei F1-es autéjanak leleplezése nemcsak az Uj versenygép megjelenése, hanem Sebastian Vettel
ferraris debUtéalasa miatt is kiléndsen érdekes lesz.

SZOVEG: FARKAS LIVIA

Nem egyszerti dolog a Ferrari pilétdjanak lenni.
Mikézben a viligon szinte minden autéverseny-
z61 karrierbe kezdd kisfid 4lma, hogy egy nap
majd a Formula-1-ben a voros autdkat vezeti,
csak amikor mér 4tlépte a maranelléi f6hadi-
széllds bejaratdt, akkor tudatosul a szerencsés-
ben, mivel is jar a Ferrari torténelem részévé val-
ni, felel8sséget véllalni azére, hogy mar nem csak
magdért versenyez az ember, hanem egy fana-
tikus nemzetért. A legpatindsabb multtal ren-
delkezé sportmarka régi ikonikus alakjai képek
formajaban figyelnek a falakrdl, az agaskodd
paripaval fémijelzett, csillogd versenygépekbdl
és trofedkbol sugarzod torténelmi, hési szellem
nemcsak a szenvedélyt, de a hagyomdnynak
valé megfelelés, a sikeresség terhét is rinyomja
barmely versenyzére. (Es akkor a tifosi, a média,
a csapatvezetés elvardsairdl nem beszéltiink.)

Sebastian Vettel ebbe a szentélybe Iépett
be, talan a legjobbkor. Még akkor is, ha épp
a Ferrari egyik legztirzavarosabb idészakaban
csatlakozik a csapathoz. Innen csak felfelé ve-
zethet az U, hisz a Red Bull sikersztorija utan
bekovetkezett tavalyi mélyrepulés Daniel
Ricciardo csapaton beliili gyézelmével megfe-
jelve sokakban kérdéjeleket ébresztett a német
zsenialitdsar illet8en. Vettel tényleg van olyan
j6, mint Alonso vagy Hamilton?

A vélaszt csak az idé adja meg a kérdésre.
Mondhatjuk a négyszeres bajnokra, hogy
a bajban nem tartott ki patrondléi mellett,
és a megfutamoddst valasztotta, ha nem tud-
nink, hogy mire véllalkozik... Vettelnek valé-
szintileg fontosabb az 6nigazolds, mint a ben-
ne kétkeddk véleménye, és alegnagyobb dolog,
amit tehet, hogy megprébélja azt, ami csak
példaképének, Michael Schumachernek sike-
ritle eddig. A legmélyebb pontrdl visszahozni
a Scuderidt. Még ha a totalis személyi valtozi-
sok eredményességében nem is lehetiink olyan
biztosak, mint a Jean Todt—Ross Brawn-éra
idején. Ez a kihivas. Ha sikertl, isten lesz, ha
nem... csak egy bajnok a tobbi koziil.

A 27 éves német azonban hisz a dologban, és
nem kell ahhoz Vettel-partinak lenni valakinek,
hogy tisztelje ezért. Es azért, hogy felvéllalja azt
a munkat, amibe a még mindig csak kétszeres
bajnok fenomén, Fernando Alonso képlete-
sen szblva beledsziilt. Sebastianban is megvan
a nagy bajnokok azon sajétosséga, hogyan képe-
sek teljes véllszélességgel maguk mogé allitani
egy egész csapatot. Es a Ferrarinak kimondva-ki-
mondatlanul ez kellett a tavolabbi jovére nézve.
Bér a 2015-6s Ferrari modellt mar most kataszt-

rofalisnak sejtetik, ez inkabb csak egy amolyan
onvédelem lehet a nyilvdnossdg eldtt, és egyben
Vettel tehermentesitése a hirtelen ranchezedé
nyomds al6l. J6 fogds, mert senki sem fog megle-
pddni azon, ha ez az Gjabb dtmeneti év — tele tj,
~egymdssal is csak ismerkedd” szakemberekkel
- nem hozza meg azonnal gytimolcsét. Ha meg
véletleniil masképp alakul, az egyenesen gyo-
zelemnek szamit. Uj csapatvezeté (Maurizio
Arrivabene) ide, 4j elnok (Sergio Marchionne)
oda, James Allison technikai igazgatd, egyben
kivdlé tervezd mar bizonyitotta zsenialitdsic.
Es ki tudja, milyen lesz Maranelléba valé vissza-

térése utdni elsd ,sajat Ferrarija”? A motorfej-
lesztés pedig? Ha a Renault-nak sikeriilt elére-

Iépnie, a Ferrari is kozelebb kertilhet a még idén
clérhetetlennek véle Mercedeshez.

Vettel azonban, hala istennek, nem ujsagiréi
fejjel gondolkodik, nem a bizonytalan struktd-
rin éskérd6jeleken tori a fejét, hanem médr most
a maximumot hozza ki a helyzetbél. Es [épés-
elényben jir! Legalabbis Kimi Raikkénennel
szemben mindenképp. Mégpedig azzal, hogy
azonnal elkezdett nyelvet tanulni és sz6 szerint
olaszosodni. A Ferrari az Ferrari, az itliai pe-
digolyan nép, aki igazan halas tud lenni, ha egy
kulfoldi az anyanyelvén szél hozz4. Plane a sajit
pilétdjuk! Legyen az a gardzsban, a maranell6i
konyhdn, egy olaszorszdgi médiaeseményen
vagy ¢épp a pédiumon! Annak idején nem vé-
letleniil tartott j6 ideig Michael Schumacher
elfogaddsa a hazainak érzett, hihetetlen emoci-
ondlis karakterrel, lelkesedéssel bird, a tifosi
dltal imadott Jean Alesi utdn. Igaz, Schuma-
cher mér elsé ferraris évében, 1996-ban hozott
hdrom nem vért gyézelmet, az év eleji autdbe-
mutatokon nem volt képes par olasz mondatot
kipréselni magdbdl a tisztelt publikum el6tt.

Ezis szamit. Az akkori csapattdrs, Eddie Irvine
hamarabb vette a lapot, Mildndba koltozott és
megtanulta a nyelvet, amellett igen sok baratot
szerzett. Rdaddsul a bohém észak-ir hidba volt
relative tdvol Schumacher eredményeitd], a ker-
peni versenyzd szerencsétlen, libtoréssel végzo-
dé silverstone-i balesete utan majdnem mégis 6
csipte meg a Ferrari hisz éven 4t tartd nyeret-
lenségi széridjit kovetd elsd vb-cimet 1999-ben.
Aztan ugyan jott a ,Michael-korszak”, és egy
Schumacher kalibert szuperklasszist nem lehe-
tett kotelezni az olasz tanuldsira, végul valami-
ért mégis megtette, amit elvdrtak tdle.
Aprésag, de Vettel szamdra ez magatdl
értet8dd 1épés volt. A Red Bull négyszeres

.'-__\_..:;"l-"J ; l"‘,
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A Ferrari német versenyzojén
nem fog miilni a siker

bajnoka szerényebb, aldzatosabb és egyszerre
lazébb személyiség (mint a korai Schuma-
cher), ¢és az elkotelezettsége, motivaltsiga
mér most arra enged kovetkeztetni, hogy épp
az ,aprosigokra”, ldtszatra nem adé Raikko-
nennek Alonso utdn 4j tdrsa és bardtja mel-
lett sem lesz egyszerd a helyzete. Mert 6 mds
karakter... Még ha papiron a finn mellett is
sz6l a teljes 2014-es év munkdja, amit az autd
vezethetdségével ad6dé problémdinak megol-
ddsdra szentelt a csapat, és abban is biztosak
lehettink, hogy ha az elndkség nem létta vol-
na Kimiben a feltdmadds esélyét, ugyanugy
eltévolitottdk volna Maranellébdl, ahogy
megtették azt mar maskor is, és mostandban
mdsokkal is. Raikkonen azonban marad, nem
felejtett el vezetni. Azt viszont ne gondoljuk,
hogy Vettel tjfidként, az Gj auté megalkotd-
saban kevésbé érintettként nagy hatranyban
lesz, hisz tobbé-kevésbé a német is hasonld
gondokkal kiizdott tavaly, mint Kimi. Vajon
ez is amolyan Hamilton-Rosberg baritsig
lesz? Lehet, hogy az aprésagokon fog mulni...



Pontos
erkezes

Mar csak a legjobbak juthatnak be az F1-be

Eddig a szuperlicenc megszerzésenek
legkomolyabb kovetelménye egy

300 kilomeéteres teszt volt F1-es autoban,
az FIA azonban a sarkara allt és joval
szigorubb feltételeket vezetett be.
2016-t0l mar tényleg csak az utanpotlas
krémje debuUtalhat a kiralykategoriaban,
aminek komoly kdvetkezmenyei lehetnek

a versenyzOkre €s a csapatokra is.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: CSAPATOK

yilvinossagra hozték azt a tdbldza-

tot, amely meghatdrozza, az egyes

bajnoksdgok év végi tabelldjdn hiny
pontot kapnak a pilétak az Fl-es szuperlicenc
megszerzéséhez szikséges 40-bél. Ezt az 4j
értékelést azért vezetrék be, hogy gtat szab-
janak a tal fiatal és tapasztalatlan versenyz8k
érkezésének a kirdlykategoridba, amit kimon-
datlanul is a Toro Rosso éltal szemtelenil
fiatalon leigazolt Max Verstappen escte tett
sziikségessé.

18 éves korhatdrt és legalabb két év forma-
autds tapasztalatot szabtak meg a debutdlds
feltételeként, viszont emellett sikerességhez
is kototték az Fl-hez valé jogosultsig meg-
szerzését, ami jelentésen korldtozza azok-
nak a versenyzdknek a csoportjit, akik be-
bocsdtast nyerhetnek a Formula-1 kapujén.
Szuperlicencet a kovetkezd évedl mér csak
az kaphat, aki az elmult hdrom év sordn 6sz-
szegydjtotte az eldirt 40 pontot, vagy ha az
elmult évben legaldbb 5, illetve az elmult
harom évben legaldbb 15 Fl-es futamon
rajthoz 4llt.

Mindennek érdekes vetiilete, hogy ha mar
korabban létezett volna ez a szabdly, akkor
2010-ben a hétszeres vilagbajnok Michael
Schumacher sem lett volna jogosult a licenc
4jboli megszerzésére. Viszont el6retekintve is

szdmos olyan hatdsa lehet az Gjitdsnak, amely
dtformdlhatja egyes csapatok miikodését és
a pilotdk hozzaallasac.

Emellett olyan kérdések is egy csapdsra
valaszt nyertek, mint hogy Robert Kubica
valaha visszatérhet-e még az Fl-es verseny-
zéshez. Aligha, hiszen a ralizdssal, és a lche-
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Verstappen érkezése adott okot a szigoritasra

t8ségei kozott [évd turaautdzdssal sem lehet
pontokat gytjteni, a haroméves hidnyzdson
pedig mér rég tal van a lengyel. Es hogy va-
jon lesz-e a kozeljovében ismét néi pildtdja
a Formula-1-nek? Nem. Hidba lépdelt egyre
kozelebb céljdhoz Susie Wolff, mashol elért
kézzelfoghatd eredmények nélkiil a szabdlyok
mér nem engedélyezik neki, hogy akdr egy
futamra is betljon a Williams vagy birmely
més csapat autdjaba. Fl-es debiitdldsanak
esélyei ezzel a dontéssel szinte a nulldra csok-
kentek. Altaliban véve a teszepil6ték élete is
megvéltozik: immdr nem sokan engedhetik
majd meg maguknak, hogy egy-két évig bar-
mi egy¢b elfoglaltsig nélkiil csak egy csapat
tartalékversenyz8i legyenek, hiszen kordbbi
eredményeik hamar eléviilnek.

De 4t kell gondolniuk pilétaprogramjaikat
a csapatoknak is. Vajon érdemes a Mercedes-
nek tovabbra is a DTM-ben képeznie nemrég
felkarolt tehetségét, Pascal Wehrleint, ami
szemernyit sem segiti az Fl-es torekvéseit?
Egyéltaldn nem, marpedig ha a tervek szerint
az idei szezont is ott teljesiti, akkor jovére
a legelejérdl kezdheti a 40 pont Gsszegereb-
lyézését az Eurdpai F3 2012-es mésodik he-
lyezettje.

Az \j rendszer viszont a legérzékenyebben
a Toro Rossot, vagyis a Red Bull tokélyre

fejlesztett pilétaprogramjt érintheti, hiszen
az energiaitalosoknak eddig legfébb véd-
jegyiik volt, hogy pofitlanul fiatalon, akar
a szezon kozben rangattak fel éppen aktualis
igéretes tehetségiiket az Fl-be, még miel6tt
az egy bajnoksdgot is megnyerhetett volna az
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alsébb szinteken. Erre tobbé nem lesz lehe-
t8ségiik, ami alapjaiban formélhatja 4t, sét,
iddvel akar veszélybe is sodorhatja az olasz
fidkcsapat mitkodését. Egyelére azonban a le-
hetd legjobban reagaltak a vératlan helyzet-
re, hiszen azonnal a GP2-be kiildték Pierre
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Gasly-t és Alex Lynnt, ahol a sikert jéval tobb

ponttal jutalmazzak, mint az energiaitalosok

dleal eddig inkabb preferalc WSR 3.5-ben.
Komoly, elére nem lathatd hatdsa lehet

a szabalyvaltozdsnak a privat, anya-

gi tamogatasoktdl fliggd csapatok

\

A szuperlicenc megszerzéséhez harom éven belll legalabb 40 pontot kell 6sszegydijteni. Itt lathatd, hogy az alabbi szériakban
mennyit is érnek az év végi bajnoki helyezések.

1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9. 10.
60 50 40 30 20 10 8 6 4 3
50 40 30 20 10 8 6 4 3 2
40 30 20 10 8 6 4 g 2 1
40 30 20 10 8 6 4 3 2 1
40 30 20 10 8 6 4 3 2 1
30 20 15 10 7 5 3 2 1
30 20 15 10 7 5 3 2 1
20 15 10 5 3 2 1
10 1
10 1

5

 aGP2 tavalyi hajroka. Az elsbség komoly
© - esélytjelentaz F1-be jutishoz-



Raikkdnen, Alonso és Button sem lenne ma az F1-ben, ha...

Kimi Raikkonen, Fernando Alonso, Jenson Button, Daniel Ricciardo, Felipe Massa, Marcus Ericcson, Carlos Sainz és Max Verstappen — mind-
annyian tagjai lesznek a 2015-6s mezénynek, de egyikiik se lenne ma az F1-ben, ha az FIA 4j szuperlicenszes pontrendszere mér az 6 bemutat-
kozasukkor is érvényben lett volna.

A MAI F1-ES MEZONY TAGJAI KOZOTTI FIKTiV SORREND A SZUPERLICENCES PONTRENDSZER ALAPJAN

ELEG PONTSZAMUK LETT VOLNA ANNO AZ F1-ES DEBUTALASHOZ

2010., Williams 2009., GP2, 1. hely 50 110
2008., F3 Euroszéria, 1. hely 40
2007., F3 Euroszéria, 3. hely 20
2007., McLaren 2006., GP2, 1. hely 50 98
2005., F3 Euroszéria, 1. hely 40
2004., F3 Euroszéria, 5. hely 8
2012, Lotus 2011., GP2, 1. hely 50 70
2009., GP2, 4. hely 20
2011., Williams 2010., GP2, 1. hely 50 68
2009., GP2, 6. hely 8
2008., GP2, 5. hely 10
2006., Williams 2005., GP2, 1. hely 50 63
2004., F3 Euroszéria, 4. hely 10
2003., F3 Euroszéria, 8. hely 3
2015., Sauber 2014., GP2, 3. hely 30 52
2013., GP2, 4. hely 20
2012., GP2, 10. hely 2
. o, 2013., Williams 2011., GP3, 1. hely 30 50
azért, mert teljesen értékeelenné teszi a tdra- ~
autdkat vagy a Formula-E-t. Mindez a lépés Magyar Szemmel 2010., F3 EUI’OSZEI’I‘a, 3. hely 20
pedig nyilvinvaléan vélaszként szolgdl arra - o o 2007., Sauber 2006., F3 Euroszéria, 2. hely 30 48
is, hogy az F1 megitélése kiilondsen az elmale | AZemlt években egyértelmden Kiss Pal Tamds ért 2005, F3 Euroszéria, 5. hely 8
év sorén nagyot zuhant, az autékat kénnyen | €12 [egmagasabb szintre a nemzetkozi formulaal- 2004., Formula BMW ADAC, 1. hely 10
vezethetdnek bélyegezte meg a kizvélemény. tos,szerllakba.n holnflte.wsamk kozl, |gy ha valakinek T 2010, GP2, 2. hely o -
jovojére is, akik a pilotak szponzori pénzeibél  Igy most valoban nehezen elérhetdvé tetrék a véleménye igazén hltele§ lehet az uj pontrendsze- ! .
egészitik ki a koltségvetésitket. Mi lesz a se-  a sportot, de attdl a mér benne [év8k szdmdra rérdl, akkor az 6. A korabbi GP3-as futamgyGztes es 2008., Brit F3, 4. hely 2
reghajté csapatokkal, ha nem tudnak ,fizetds  akihivas fikarcnyit sem nétt. Taldn ha par év AutoGP év végi 2. helyezett pilota elmondta: 2014., Toro Rosso 2013, GP3, 1. hely 30 42
versenyzdket” igazolni, mivel azok a GP2  mulva tényleg jonnek azok az ezer l6erés mo- »Ami egybdl szembetiing rapillantva a tablazatra, 2012., F. Renault EK 2.0, 2. hely 3
kozépmezényében sinylédve nem kaphatjdk  torok, akkor visszatérhetiink a témdra, de ad- hogy az FIA egyértelmiien a sajat versenysoroza- 2012., F. Renault 2.0 Alps, 1. hely 5
meg a szuperlicencet? Nem titok, hogy Mar-  dig £é16, hogy csak egy jabb tdmaddsi tait reszesiti elonyben. A WSR-t példaul en egy 2011., F. Renault EK 2.0, 3. hely 1
cus Ericsson sem esett volna dt ezen a rostdn  feliiletet krealt magédnak a Formula-1. abszotll]t VFillégSZ""_‘:f,T?tm Zzi;iénaklﬁ talrtolrlr][vbam'?ly 2011, F. Renault 2.0 NEC, 2. hely 3
tavalyi debiitdlasakor, most viszont varatla- rengeteg rl-es pilotat adott a Kozelmultban Is, z ; P
o Syzcrcncsés helyserben talila magi, da ezért véleményem szerint ennek a sorozatnak NEM LETT VOLNA ELEG PONTSZAMUK ANNO AZ F1-ES DEBUTALASHOZ
céra annak, hogy sokan kételkednek Fl-es mindenképp az els6 két hely valamelyikén kel- 2015, Toro Rosso 2014, WSR3,5, 1. hely 30 38
kvalitdsaiban. Ha a megszorult csapatok nem lene szerepelnie. Szkeptikus vagyok azt illetden 2012., F3 Eb, 5. hely 8
taldlnak hasonléan pénzes versenyzéket, is, hogy a jelenlegi gazdasagi helyzetben igény 2011., HRT 2010, WSR3,5, 2. hely 20 38
tobbéves karrier is varhat r4 a kirdlykategé- lenne még egy sorozat, a Formula-2 elinditasa- 2009., Brit F3, 1. hely 10
ridban. ra, és ez valoban képes lesz-e magasabb szintet 2008, F. Renault 2.0 WEC, 1. hely 5
Az idei szezon végén mér szlik lesz az a me- képviselni, mint a GP2 vagy a WSR. Furcsa, hogy . ‘
der, amelybdl a csapatok vélogathatnak, és a nemzeti F4-es bajnoksagokat ilyen magasan 2008., F. Renault EK 2.0, 2. hely 3
pontosan tudni fogjuk, hogy kiknek lesz jegyzik, a DTM és az AutoGP pedig nem is szerepel 2001, Minardi 2000., FIAF3000, 4. hely 20 30
esélye Fl-es szerzddést kapni 2016-ra. Vitdk a listan, ezért az egész pontozasi rendszer kicsit 1999., Formula Nissan, 1. hely 10 Kimi Raikkdnen, Fernando
persze maris vannak, a Renault példaul ne- igazsagtalannak ttnik a szememben. Ami miatt 2002., Sauber 2001., Euro F3000, 1. hely 20 30 Alonso, Jenson Button,
hezményezte, hogy sajit sorozataik, mint mégis j6 elgondolasnak tartom, az az, hogy ezzel 2000, F. Renault 2.0 EK, 1. hely 5 Daniel Ricciardo, Felipe
aWSR 3.5 Jéval.klsebb sﬁlyl’l?.k lettek a po[/lt— taldn egy kicsit tobb .kedv.et csinalnak a fiatal ver- 2000, Olasz F. Renault 2.0, 1. hely 5 Massa, Mz.lrcu’s Ericsson,
rendszerben, mint az FIA 4ltal kontrollalt senyz6knek, hogy elinduljanak az F1 felé vezetd Carlos Sainz és Max
széridk, a SZGVCtSégnek tehdt lithatéan maga (ton, és lesz egy objektiv, kézzel foghaté mérce, 2015, Toro Rosso 2014., FIAF3 Eb, 3. hely 20 20 Verstappen — mindannyian
felé hajlott a keze. Nem elképzelhetetlenek amihez mérhetik magukat. Viszont nem szabad 2000., BMW Williams 1999., Brit F3, 3. hely 5 15 tagjai lesznek a 2015-ds
még a viltozdsok, mint ahogy az sem, hogy elfelejteni, hogy az, hogy valaki eléri a megfele- 1998., Brit Formula Ford, 1. hely 10 mez6nynek, de egyikiik
egyes kivételes esetekben valaki ,soron kiviil” I6 pontszamot, tovabbra sem fogja azt jelenten, 2014., Caterham 2013., GP2, 6. hely 8 14 se lenne ma az F1-ben, ha
is megkaphatja a szuperlicencét. | hogy utana garantélt helye lesz az F1-ben. A végs6 2012., GP2, 8. hely 1 az FIA 1j szuperlicences
Az FIA bekeményitése egyrésze érthetd,  Tihhek kizitt Wolff és Wehrlein szaméra is dantés ugyanigy a csapatokra marad, mint eddig, 2011., GP2, 10. hely 9 pontrendszere mar az &
masrészt viszont meglehetsen dtgondolat-  lecsikken az F1-be jutas esélye, és Kubica sem csak talan sziikiil a kor, akikbdl valogathatnak.” ——— bemutatkozasukkor is
lannak és szigortinak tiinik — és nem csak  reménykedhet a folytatashan K 2001, Sauber 2000., Brit F, Renault 2.0, 1. hely o 5 érvényben lett volna.
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Felipe Massa élete a Ferrari utan is teljes

A Williamsnél Uj életet kezdd korabbi Ferrari-
pilota elmondja a vélemenyeét a halrdl és

a sult krumplirél, az elszalasztott vilagbajnoki
cimrdl, és hogy miért esik nehezeére leszokni
a ,persze” sz6 gyakori hasznalataral.
Felipe Massa olvasoi kérdésekre valaszolt
az F1Racing hasabjain.




Formula-1 e Interju

»De sok kérdés!” — jegyzi meg Felipe, amint
megemeli az azokat tartalmazé kartyapak-
lit. Pedig cseppet sem kellene meglepddnie
azon, hogy ckkora irdnta az érdeklédés,
hiszen méris hosszu és eseménydus karriert
tudhat maga mogott. A balesetekkel tar-
kitott bemutatkoz6 éve utdn a partvonal-
ra kertilt, majd kovetkezett a Ferrari, ahol
Robin szerepébe bujt a Batmanként tetszel-
g6 Michael Schumacher mellett, ezutdn egy
késhegyre mend bajnoki csatdt vivott Lewis
Hamiltonnal 2008-ban, stlyos sérilést
szerzett a kovetkezd évben a Hungarorin-
gen, és egy nehéz idészakban aldrendelt std-
tuszt toltétt be Fernando Alonso mellett.
Most viszont Ujjdsziiletett a hozza hasonld-
an megfiatalodott Williamsnél.

Milyen érzés ilyen kozel lenni Sir Frank-
bez, a Formula-1 él6 legendijihoz?

O tényleg egy legenda. Az 6vé a Formula-1
egyik legnagyobb hagyomédnyokkal rendel-
kezé csapata, és mindig is vigytam r4, hogy
nala versenyezhessek, ezért most nagyon
boldog vagyok, hogy a csaldd részese lehe-
tek. Hatalmas szive van és rengeteg tapasz-
talata.

Fl-es vagy futballista viligbajnokként sze-
retnéd inkdbb litni afiadar?

En élvezem, hogy versenyz$ vagyok, és meg
is értem ezt a vildgot. Sz¢ép lenne latni, ha egy
napon a fiam is az F1-ben vezetne, viszont sze-
rintem kénnyebben lehet futballista. Egyre
kisebb az esélye annak, hogy valaki bekeriiljon
az Fl-be, ¢és lathatjuk, hogy milyen sokan ér-
keznek csak a pénzitk miatt. Nem szeretném,
hogy a flam hitranyba keriiljon amiatt, mert
valahol az anyagi helyzetet a tehetség elé helye-
zik. Széval taldn labdariugéként jobb lenne.

Igaz, hogy a pilyin vezetés kozben képes
vagy megérezni a lelitékon drult ételek il-
latdr?

Igen, igaz. Olykor megérzem a grillen siitott
ételeket és egyéb dolgokat. De nem minden pé-
lyan — egyes helyeken a lelatok annyira messze
vannak, hogy nehéz bérmit is megérezni. Mds
esetekben viszont még megis ¢hezem az illattdl.

A Williamshez valé szerzédésed a valaha
meghozott legjobb dintésed?

Azt mondandm, hogy az egyik legjobb, igen.
Sziikségem volt erre, és szdz szdzalékban
biztos vagyok abban, hogy ez volt a legjobb

vélasztas. Probéltam ésszel hozzdallni, 4c-
gondoltam az Uj szabdlyokat, a valtozasok
vérhatd hatdsdt, és a Williamst helyeztem az
elsé helyre az 6sszes csapat kozil, amelyekkel
beszéltem. Idén pedig bebizonyosodott, hogy
helyes dontés vol.

Melyik a kedvenc pilydd, és miére?

A régi stilusu pélydkat szeretem, mint Spa,
Suzuka és Silverstone, amelyek gyors kanya-
rokat tartalmaznak. A suzukai elsé szektor
elképesztd, igazi elégtételt nyujt a verseny-
z6nek. Spa valaha jobb volt, 4m most az 4j

Mindent tigy csinal,
mint a balesete
eldtt, de jobban

meghecsiili az életet

~A williamses
a valaha
meghozott
egyik legjobb
dontésem.”

tipust autdkkal az Eau Rouge végre ismét
nagyobb kihivast jelent, mint az elmult né-
hény évben.

Mennyire voltil diihés, amikor a csapat
utasitisdra el kellett engedned Fernando
Alonsét a 2010-es Német Nagydijon?
Rendkivil csalédott voltam. Nagyon szo-
mor pillanat volt az az életemben. Amikor
j6 munkat végziink az autdban, nem sz4dmi-
tunk rd, hogy ilyen megtorténhet. Pdlyafu-
tdsom legrosszabb napjaként emlékszem rd
- nagyon elkeseritd érzés volt, nemcsak ne-
kem és a csapatnak, hanem szerintem min-
denki szdmdra.

Kiprobiltad mdr a tradiciondlis brit
Sfish&rchipset? Ha igen, mennyire tetszett?

Igen, de 8szintén szélva nem hiszem, hogy
a legjobb étteremben jartam. A halat egyéb-
ként is szeretem, és a stilt krumplit is, igy ne-
héz lenne ezt nem kedvelni. De mindenképp
el akarok egyszer menni egy hires étterembe
Anglidban, hogy a legjobbat késtolhassam

meg. Egyébként nem nehéz olyan ételt adni
nekem, ami az inyemre van.

Szerinted hatissal volt a wvezetésedre
4 2009-es bungaroringi baleseted? Es gon-
dolod, hogy mostanra visszatértél a csiics-
formidba?

Nem hiszem, hogy hatdssal volt ram. Persze
nehéz volt otthon iilni és varni, hogy vissza-
térhessek a versenyzéshez. De ugyantigy érzem
magam, és mindent ugyantgy csinalok, mint
korébban. Egyediil az viltozott, hogy immar
jobban megbecsiilom az életet. Egy nagy bal-
eset el6tt sohasem gondolndnk, hogy az ilyen
dolgok megtorténhetnek veliink, utdna viszont
felismerjiik, hogy barkivel megeshet hasonlé.
Ezért immdr sokkal jobban tisztelem az életet.

Volt mdr valabha igazdn nagy vitid Rob
Smedley-vel?

O, igen, sokszor — jé és rossz értelemben is.
Nem tudom mindet felidézni, de volt egy par.
Régota egyiitt dolgozunk mir, igy elkertilhe-
tetlen, hogy néha nem értiink egyet. Olykor
neki volt igaza, és ut6lag ezt én is belattam, de
a forditott helyzet is eléfordult méar. Az aleg-
fontosabb, hogy mindig teljesen nyitott volt
a munkakapcsolatunk, és mindig kimondtuk
a véleményunket.

Hogyan tudtil olyan gyorsan reagilni, ami-
kor Kimi autdja megindult feléd? (Massa
szdandékosan megpordiilt az autdjival, hogy
elkeriilje a Kimi Raikkinen Ferrarijdval
vald iitkozést idén Silverstone-ban.)

Nem tudom. Az a pillanat egyszertien azt
a reakci6t vélrotta ki belélem, hogy a fékre
lépjek ¢és elforditsam a korményt. Az ilyen
helyzetekben gyorsabban reagélunk, mint
hogy idénk lenne gondolkodni. Es végiil

miikodotet: 6 is jol van, én is jol va-
gyok, és ez a legfontosabb.




Tovabbra is sokat almodom

arrol, hogy egyszer meg
bajnok leszek.”

» we
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Sikeriilt mar leszoknod arrél, hogy gyak-
ran hasznild a ,,persze” (angolul: for sure)
kifejezést?

066... nem. Tovébbra is folyamatosan hasz-
nalom. Olykor, ha valamihez ennyire hozzi-
szokunk, nehéz valtoztatni rajta, és (sokat sej-
tet8en elbrehajol) persze nem is valtoztattam.

Nagy szereped volt abban, hogy a mérné-
kod kovetett téged a Williamshez?

Nem hinném. Rob korabban kezdett el tir-
gyalni a Williamsszel, mint hogy én megtet-
tem volna, és mindig nagyon pozitivan beszélt
acsapatrél, amikor ez széba kerult kozottunk.
Ellatott néhdny hasznos tandccsal, amelyek se-
gitették a gondolkoddsmédomat. Azt hiszem,
mindketten véltozdsra vigytunk. Mar egy
ideje fontolgattam, hogy mds csapathoz aka-
rok szerzddni, viszont intelligens dontést pré-
béltam hozni. Tehdt olyan helyre védgytam,
ahol sikeres lehetek, ahol tisztességes munkat
végezhetek. Es Rob ugyanigy gondolkodott.

'i“=: Serasa
sinei” Exparian

200 nagydijon is til vagy, és ugyanolyan
Jjolvezetsz, mint régen. Mit gondolsz, meg-
dontheted a futamrajtok rekordjit (amit
Rubens Barrichello tart 322-vel)?

Biztosan nem!

Ereztél mostansig vigyat arra, hogy a ma-
gasba emeld az oklod, mintin megelézted
Alonsét?

Mindig j6 érzés megelézni Alonsét, aki
egy erds, versenyképes piléta. Am nemcsak
Alonso, hanem Hamilton és Vettel megeld-
zése is kiillonleges élvezetet nydjt. De igen,
nagyon boldog voltam abban a pillanatban...

Mi a kedvenc szendvicsed?

A sajtburgert mondandm, de igazdbdl min-
dent szeretek. De egy biztos: ha a szendvi-
cset valasztom, mindenképp egy rendeset
akarok. Nem kellenek bele olyan dolgok,
mint a szalonna, csak egy hagyomanyos sajt-
burger, amiben csak hus és sajt van a meg-

szokottak szerint. Ami pedig a paradicso-
mot illeti: egyéltalan nem szeretem, ha az is

odakeveredik.

Mit gondoltil Nelson Piquet Jr.-rél az iit-
kozésbotriny utin?

Nagyon csalddottd tett a helyzet. Az jétszotta
a legnagyobb szerepet a dologban, hogy elve-
szitettem a bajnoki cimet, mivel az igy nem
igazi futam volt, csak egy mtverseny. Es na-
gyon szomort vagyok, amiért a szovetségiink
sohasem tett semmit az tigyben, hogy helyre-
hozza, ami ott tortént.

Tovibbra is dlmodsz arrdl, hogy bajnok
legyél?

Igen, tovabbra is vdgyok r4, hiszen mindig ezt
akartam elérni életem sordn.

Persze nem folyamatosan errdl dlmodozok,
hiszen akkor aludni se lenne idém! Egyszer
mér nagyon kozel jirtam hozza, és egyértel-
mten tovabbra is része az dlmaimnak.

Meglitisod szerint mi a legnagyobb kii-
lonbség a Ferrarival és a Williamsszel valo
munka kozort?

A legnagyobb eltérést az jelenti, hogy a Wil-
liamsnél sokkal kevesebb a politika. Jéval
kisebb a nyomds, igy kizdrdlag a versenyzésre
koncentrélhatunk.

A Ferrarindl toltote éveket is élveztem, de
immér nincs részem annyi politikai jatsz-
méban.
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Ha lehetéséged lenne a Williams bdrme-
lyik autdjit vezetni, melyiket vilasztandd
és miért?

Nehéz kérdés, mert a Williams sok elképesz-
t8 autdval rendelkezik. Nagyszert lenne ve-
zetni a ,Piros 5-6st” (Nigel Mansell FW14-
esét), az egy igazdn mesés gép. De szivesen
tlnék be Nelson Piquet valamelyik autéjaba
is. Ayrton autdja... az szintén sokat jelent Bra-
zilia szdmdra, de sajnos negativ értelemben, és

Kozel lenni olyan legendakhoz, mint
Frank Williams és Pat Symonds, minden
versenyzo szamara hihetetlen érzés

szerintem a csapatnak sem okozna nagy élve-
zetet, igy ahhoz nem nyulnék.

Neymar vagy Zico (brazil labdarigék)?
Nagyon kedvelem Neymart, elképeszté tehet-
ség, de még mindig tdl fiatal ahhoz, hogy Zicé-
hoz hasonlitsuk. Kérdezz meg ismét Neymar
karrierjének végén, és taldn akkor mar mas-
képp gondolom. Amit Zico tett a pélya-

futdsa sordn, az tényleg hihetetlen.

Biztosan emlékszel a kockas zaszléra a 2008-as Brazil Nagydijrol. Vildgbajnoknak érezted

magad abban a pillanatban? Mennyire volt nehéz, amikor megtudtad, hogy Lewis
megel6zte Timo Glockot az utolsé kanyarban, és ezzel elcsipte a vb-cimet?

Valojaban sohasem éreztem magam bajnoknak, mivel esett az es6, a ko-
rilmények pedig végig kiszamithatatlanok maradtak. Tudtam, hogy van
ra esély, de nem éreztem (gy, hogy mar megnyertem. Egyediil azt tud-
tam, hogy nyertem a versenyen, és mindenekeldtt annak a gy6zelemnek
oriiltem. Vartam, hogy Rob kozolje, mi lett a vége. Az es6 segitett nekem,

alakultak. ..

mert tudtam, hogy barmi el6fordulhat. Am amikor meglattam a kivetiton,
hogy mi torténik, az tényleg kicsit nehéz volt. Viszont tovabbra is gy ér-
zem, hogy az embereknek ez jobban faj, mint nekem. A csaladom is ugralt,
mindenki izgatott volt, aztan felismerték, hogy a dolgok kicsit mashogy
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Valos ideju
adataramilas

Hogyan kommunikalnak az autdk a csapatokkal?

elektronika (ECU) segitségével. Mindent &sz-
szevetve altaliban elérjiik a rendszer 4ltal ma-
ximdlisan engedélyezett 1000 csatornat.

Hogyan jut el az adat a bokszutcéba?

Radisohulldmokon keresztiil torténik az autén
clhelyezett ad6 és a palya kiilonb6z6 pontja-
in lévé vevok kozott. A médszer ugyanaz,
mint a wi-fi vagy az okostelefonok rddidhul-
lamai esetében, csak persze a technoldgia
joval fejlettebb. Az adatatvitel masodpercen-
ként maximum 4 Mbit sebességgel torténik.
Ez nagyjabdl akkora sebesség, amit egy 4G
halézatedl kaphatunk, vagy kétszer akkora,
ami egy 3G-st8l varhat6 vérosi kornyezetben.

A Formula-1-ben a sebesség nemcsak a palyan, hanem

a dontéshozasban is nélklilozhetetlen. A csapatoknak azonnal
tudniuk kell, ha a versenygépeik 0sszetett rendszereiben valami nem
a terv szerint halad, ennek érdekében pedig az autdok folyamatos
Osszekottetésben allnak a bokszutcaval. Pat Symonds ravilagit,

Mit értiink telemetria alate?

A sz6t gyakran pontatlanul hasznaljak.
A telemetria nemcsak az adatot jelenti, hanem
a drét nélkili adataevitele két pont kozoee.
A kifejezés gorog eredettl és két részbél te-
védik ossze. A tele, mint tdvoli, és a metron,
mint mérés. Az Fl-ben ezt annak érdekében
hasznéljuk, hogy valds ideji informécidkat
kapjunk az auté teljesitményérédl és 4llapo-
tardl. Egyidejlleg magaban az autéban még
részletesebb adatok raktirozdédnak el — ezeket
letoltjiik, amint visszatér a gardzsba.

Mostansdg a televizié képernydjén is egyre
tobb adat jelenik meg. Hasonlé ez ahhoz,
amit a csapatok latnak?

A néz8k csak egy apré toredékée latjak az osz-
szes adatnak. A csapatok beleegyeztek, hogy
a kozvetitésekért felelds FOM hozzéférjen
az autdk adatainak egy részéhez és grafika-
kon a képernyére vigye azokat, ezzel novelve
a néz6i élményt. Egyes adatok, példdul a ka-
nyarokban haté G-er6k grafikusan ttinnek
fel, mig masok, mint az izemanyag-hasznalat
szdmszer(sitve jelennek meg.

Hogyan hasznaljik a csapatok az adatokat?
A kiilonb6z6 mérnokok mind kilonféle mo-
don haszndljék, alapvetéen azonban mind-
annyian kielemzik és ellenérzik azokat annak
érdekében, hogy az auté minél megbizhatébb
legyen, ekozben pedig az egyes rendszerei le-
hetd legjobb teljesitménnyel és hatékonysag-
gal miikodjenek.

A tobb mint 120 szenzor
altal begyiijtott adatok
az autora szerelt
radioadon keresztiil
jutnak el a hokszha, [4
ahol a csapat kielemzi
azokat, hogy a legjobb
teljesitményt hozhassak
ki az autohél

hogyan is mikodik ez.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR ¢ FOTO: CSAPATOK

Az elmule években az abroncshasznalat is
fokozott figyelmet kapott: figyelniink kell
a guminyomdst, a felszin és az alsébb rétegek
hémérsékletét. Az egyes gumik altal kifejtett
energidt szintén szenzorok mérik, és az ebbdl
szdrmazd adatok tdjékoztatjdk a versenyzdt
arrél, hogyan kezelje a kopést az etap sordn.

Hiny szenzor taldlhat6 dsszesen az autén?
Tobb mint 120 kilénféle szenzorrdl beszé-
link. Egyesek egyszertibb dolgokat mér-
nek, példaul folyadékok hémérsékletét vagy
a felfuiggesztés elmozduldsdt, mdsok viszont
lényegesen Gsszetettebbek: erre egy jo példa
az lizemanyag-dramlds mérése. Minden adat-
nak rendkiviil preciznek kell lennie. Egy ilyen
sarkalatos pont a valt6 vezérlése, ahol minden
fokozat pozicidjinal csak egy fok toredéke le-
het az eltérés még magas sebesség mellett is.

Széval ez azt jelenti, hogy 120 csatornin
keresztiil iramlanak az adatok?

Nem, ennél sokkal tobb van, mivel mas ve-
zérlési paramétereket is rogzitiink. Ezek a kii-
16nboz6 vezérlérendszerek allapotardl adnak
szamot, amelyekbdl példaul megtudjuk, hogy
a véltdfokozatok pozicidi szinkronban van-
nak-e, vagy hogy a versenyzd hasznalt-e va-
lamilyen gombot a kormdnyon. Emellett az
autd hidraulikus rendszereit irdnyité dram-
korokrél is gytjtiink adatokat. De ezen kiviil
is szdmos virtudlis csatorndnk van, amelyek

kilonféle algoritmusok alapjin egyesitik az
adatokat az autdban mikodd egységesitett

Az  okostelefonjainkon a szakadozé
wi-fi-kapcsolat miatt mind hozzaszok-
tunk mér az elvesz adatokhoz. A csapatok
hogyan hidaljak it ezt a problémat?

Ha nem elég erés a jel, akkor a rendszer képes
bufferelni, felhalmozni az adatokat, és csak
akkor tovébbitja 6ket, ha a korilmények mér
megfeleléek. De ugyanez torténik akkor is, ha
videof4jlokat jitszunk le az interneten.

Az adatok a gyérba is eljutnak?

Amint megérkeznek a gardzsban 1évé szerve-
reinkre, tovébbkiildjik azokat a bdzisunkra
részben az interneten, részben pedig sajit
halézatainkon keresztiil. De a gyirban 1évé
mérnokok is hozzaférhetnek olyan, a palyan
clhelyezett virtualis miszerekhez, amelyekrdl
lekérhetik az adatokat.

Lehetetlennek tiinik, hogy egy mérnok
ennyi adaton dtrigja magit.

Tényleg nagyon nehéz manudlis mddsze-
rekkel kielemezni a valds idejli dgynevezett
»nagy adatokat”. Ez ahhoz vezetett, hogy ma
mar egyre tobb figyelmet forditunk az au-
tomatizdlt adatelemzésre. A legegyszertibb
esetben ez lehet csak egy villogé kijelz8, ami
figyelmeztet, ha egy fontos paraméter a ha-
tarértékeken kiviilre cstiszott. Mds esetben
az adatokat grafikonon egy trendvonal se-
gitségével abrézoljuk, ezéltal pedig szemmel
tarthatjuk, hogy az tzemanyag-fogyasztds
a tervek szerint halad-e, vagy tgyelhetiink
arra, hogy a fékek ne hasznalédjanak

el a verseny vége elétt.

Adattenger

Egy kor sordn egy autd nagyjabdl 15-20 MB valds
idej(i adatot szolgéltat, ami igy egy hétvége soran
kozel 3 GB-ot jelent. Ez soknak tiinhet, de még
mindig eltorpiil a 70-80 GB mellett, amit a fedél-
zeti adathordozordl téltenek le. Hogy dssze tudjuk
ezt hasonlitani, egy altagos felbontasi mozifilm
mérete valamivel tébb, mint 2 GB, mig egy MP3
@neféjl 4 és 8 MB kozott van.
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Mindentudo

Lewis Hamilton v . ,
A szemunk elOtt valt kétszeres vilagbajnokka,

] szinte mindent tudunk rola, mégis akad par
-tol olyan informécio a Mercedes vilagbajnoka
7, kordl, amely Ujdonsagként hathat.
Ime, az &bécésorrendbe szedett érdekességek.
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ANTHONY

Kozos torténetitk mesébe kivankozik: gyerekkoraban édesapja ha-
rom miiszakot véllalt, menedzserként alle mellette, amig viligbajnok
nem lett a Forma-1-ben, kés6bb aztn elvéltak dtjaik. Az elmule év-
ben az ,oreg” egyre tobb futamon vett részt, Hamilton pedig nagyon
oriile a helyzetnek. ,Kordbban alig virtam azt a pillanatot, hogy
csak apaként legyen mellettem. Most ezt lathatjék, ami fantaszti-
kus” — mondta Lewis 8sszel, a Szingapuri Nagydij utdn.

BRAZILIA

Elsé vildgbajnoki cimszerzésének helyszine, ahol tobb tizezer brazil
szeme ldttara multa feliil a helyi hést, Felipe Massdt. Amig Spanyol-
orszagban rasszista tzeneteket kapott az Alonsé-affér miatt, Inter-
lagosba nyugodtan visszatérhetett 2008 utdn, noha ez az egyetlen
helyszin a naptarba tavaly visszatéré Spielbergen kiviil, ahol eddig
nem sikeriilt nyernie — csak két dobogés helyezés itt a mérlege.

vagy a bardtndje az, szimdra Iényeges, hogy ott legyen valaki a boksz-

Ami mindennél fontosabb szdmara. Mindegy, hogy dccse, édesapja

ban. A mclarenes korszakban a pilétak ,sleppjét” hiresen gytilold
Ron Dennis megengedte, hogy a Hamilton familia ott drukkoljon
a csapat gardzsdban, ¢s ez ma sincs masképp a Mercedesnél sem.

jelenlgtére

Gyakran vagyik Eszgédja
ICEL

DENNIS

A mentor, aki gokartos évei 6ta egyengette Hamilton karrierjét.
Megismerkedésiik torténetét szamtalanszor felidéze¢k mir, és az
évtizedes kapcsolat 2008-ban vilagbajnoki cimben csticsosodott
ki. Nem volt felhétlen a viszony kozottiik, de jol tudjik, hogy ezt
asikert csakis kozosen érheték el.

EKSZEREK

Hamiltonra kénnyen résiithetd a Forma-1 divatdiktdtora kifeje-
zés is, hiszen nagyon sokat ad a megjelenésére. Sz6 szerint ragyogé
jelei ennek kilonféle stilust ékszerei: a gyémant filbevalok, vagy
¢épp a nyaklancok — Austinban legutébb példaul igen meghdkkentd
nyakbavaldt viselt.

FIZETES

A 2014-es mezdny fizetési listajdn Hamilton a negyedik helyet fog-
lalea el 20 milli6 fonttal, kettével lemaradva az élen hdrmas holtver-
senyben 1évé Alonso—Raikkonen—Vettel tridedl. A hirek azonban
arrél szélnak, hogy idén 6 viszi majd haza a legtobbet.

GRENADA

Edesapja révén ide kotik gyokerei, a karibi orszdg zaszlajit mclarenes
korszakdban biiszkén viselte sisakjan. Azéta mintha megfeledkezett
volna errdl, de elmondhatja magérél, hogy Fl-es pélyafutdsa elején
jért Vivian Burkhardttal, a kordbbi Miss Grenadaval is.

HAJKORONA

Hét éven keresztiil nem sok véltozdst lithattunk Hamilton hajdt
illet8en, hiszen addig inkdbb a kopaszhoz kozelitett, de 2014-ben
kezdett visszatérni egykori GP2-es onmagihoz, és egyre dusabb
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frizurdval jelent meg egy-egy versenyhétvégén. Igaz, a versenyek utan
olyan volt, mint egy kdcos kisbaba, de batran ki merjiik jelenteni,
hogy az ,,4j id6k, j stilusok” jegyében Hamilton élen jir térsai el6tt
ezen a téren.

ISTEN

Lewis nem titkolja valldsossigat: romai katolikus neveltetést kapott,
kiskoraban egy valtds innepléruhija volt, amit csak a templomban
viselt, és Istennel val6 kapcsolatat azéta sem felejtette el. Tobbszor
hord keresztet a nyakaban, tetovalasai is hitérél adnak bizonysagort,
masodik vilagbajnoki cime alkalmédval pedig egyértelmiivé tette,
kinek tartozik koszonettel. ,,Olyan, mintha el8szor nyertem volna,
annyira aldottnak érzem magam. Ez a legjobb érzés, és hilds vagyok
Istennek ezért.”

JACHT

Hamilton t6bbszor nyilatkozta, hogy értékén kezeli a pénzt, de
a luxust & sem veti meg, ha megvan r4 a lehet8sége. 5 milli6 fontot
(2 millidrd forintot!) érd jachtjin, a Sunsoakeren gyakran tolti idejét
bardtndjével.

KOZUT
A kétszeres vilagbajnok torvénytiszteld allampolgar, egyszer azon-
ban mégis talfeszitette a hart. A 2010-es Ausztral Nagydij eléeti
pénteken, Melbourne utcdin ,,gyakorolt” Mercedes C63-as sportko-
csijaval, fustoltette a kerekeket és szemtantk szerint élvezte is a hely-
zetet. Amikor a renddrok lekapcesoltdk, attdl félt, hogy bevonjik
ajogositvanydt, de ,csak” az autdjat helyezték lakat ald.

LAMPAOSZLOP

»Sok kinos pillanatot éltem 4t, de taldn az egyik legkinosabb az volt,
amikor kamerak el6tt nekimentem egy ldmpaoszlopnak. Prébal-
tam elrejtdzni a fotdsok elél, de nem lattam hova megyek és csatt!
M¢ég az tGjsagokban is megjelent...”

Gyerekkordnak alma volt, hogy egyszer
az eziist autdkat vezesse, és 22 éves ko-
rira mar minden id8k legfia-

talabb vildgbajnokavd véle .

a wokingiakndl. Noha a4

sokkal tobbet reméle 4

ettdl a kapesolattdl, r

mint egy vildgbajno- |

ki cim, a McLaren
sosem tudta felven-

ni a versenyt a Red
Bull-lal, igy vb-cimét
kovetd éveit csak
néhdny futamgybze- |
lem tette szebbé.

NICOLE

Seveled, se nélkiiled. Ez a mondat tokéletesen jellemzi Lewis Hamil-
ton és Nicole Scherzinger kapcsolatat. 2007 végén ismerkedtek meg,
és a holgy végig szerelme mellett 4llt a cimért folytatott 2008-as
hadjératban. Azéta szdmtalan alkalommal elvéltak és ismét keresz-
tezt¢k egymdst utjaik, most talan dgy tinik, hogy hosszabb ideig —
vagy taldn végleg — megallapodnak egymas mellett.

ONE, AZAZ EGYES

Mirmint a rajtszdm, amit Hamilton nem akar autéjan viselni
a2015-6s szezonban. Utoljara 1994-ben nem lathattuk egyest Fl-es
autdn, de ez 6t bantja a legkevésbé. ,,Az egyes rajtszdm nagyszer(
dolog, de enélkiil is mindig tudni fogom, hogy elsé szdmu vagyok.
A 44-es a kedvenc szdmom, és ezt szeretném megtartani az autén
2015-ben is.”

PSZICHIKAI HADVISELES

Hamilton kedvenc fegyvere, ha éppen nem az 6 szdjize szerint ala-
kulnak a dolgok. Tavaly Monacdéban ragadtatta magdt olyan kijelen-
tésekre, hogy ,Nico nem a bardtom” ¢és ,,Ugy akarom kezelni a hely-
zetet, mint ahogy Senna viselkedett Prosttal”, majd ,uri fianak”
bélyegezte Rosberget, és kijelentette, hogy semmilyen elénye nincs
a Német Nagydijon vele szemben, mert finn apa mellett Monacé-
ban nétt fel, luxuskorilmények kozott. Kordbban beszole az FIA-
nak is az 6t érintd biintetéssorozat miatt (,,Taldn azért, mert fekete
vagyok”), de ide tartozik az is, amikor 2012-ben Spdban kitweetelte
a telemetridjat. Ha maga mogott tudnd hagyni ezeket a kisstilt nyi-
latkozatokat és huzasokat, igazi példakép lehetne bel6le.

a3

Ami kevés alkalommal jott ossze neki szazszdzalékosan 2014-ben —
persze csak akkor, ha csapattdrsdhoz hasonlitjuk. Hétszer tudta felil-
mulni Nico Rosberget, és ugyanennyi pole-t szerzett, de nem csak az
8t érinté technikai hibak miatt. Spielbergben és Silverstone-ban is
& hibazott, de 4ltaldnossagban sem gy jonnek ossze neki az utolsé
gyorskordk, mint a németnek. 2015-ben elsé szdmu feladatai kozé
tartozik majd, hogy javitson ezen a téren, bér ha a hatékony-
sagot nézzik, 6 az éllovas: amig Rosberg tizenegy elsé rajthe-
ly¢bdl csak hdrmat valtott gySzelemre, Hamiltonnak ez hét
alkalombdl hatszor sikeriilt — csak a melbourne-i miiszaki hiba
fosztotta mega 100%-os eredménytdl.

A McLaren
tamogatasat
élvezte 13 éves
koratal

A vagany megjelenést
a Mercedes jobban
toleralja

»1avaly a jobb flle

moge is tetovaltatott,
meéghozza a rajtsza-
mat, a 44-est.”

ROSCOE

Evek 6ta Hamilton szeme fénye (Nicole mellett, természetesen),
akit minden versenyre magéval cipel, s6t, jobban elrasztja a kozos-
ségi médiat kis kedvence képeivel, mint szemrevalé parjarol késziile
fotokkal. A bulldognak még sajat Twitter-csatorndja is van, bdr az
utolsé bejegyzést 2013 szeptemberében tették kozzé.

SENNA

A 30 éves piléta példaképe, akit minden versenyzénél jobban tisz-
tel. Amikor Fujin nyert 2007-ben, Sennaval példilézott, amikor
Monacéban diadalmaskodott 2008-ban szintén, gyakran a brazil
legendéhoz hasonlitja magit, és keserves sirdsban tort ki, amikor
édesapja egy gokartverseny utdn elmondta neki az idol haldlhi-
rét. ,O volt az egyik legnagyobb versenyzé, de még tobb is annil.
Egy igazi hés, egy ikonikus karakter, aki a vildg minden sarkaban
inspirdlta az embereket. A mai vezetési stilusom sokat meritett
abbdl, amit t8le ldttam annak idején.”

TETOVALAS

Egy 2010-es interjuban gy nyilatkozott, hogy egyszer talin rdszén-
ja magdt a varratdsra, de majd’ ot év elteltével mar rengeteg tetovalas
boritja a testét. A hatdn egy oridsi kereszt lathatd, mely folott egy
felirat 4ll: Still I Rise, azaz ,,Amig felemelkedem” (Maya Angelou
amerikai kolténd verse viseli ezt a cimet, de taldn jobban illik
Hamiltonhoz Tupac Shakur 1999-es poszthumusz kiadott dala).
A jobb felkarjat Sziiz Mdria és Jézus, a konyokét egy sziv és egy ke-
reszt, az alkarjat pedig egy angyal boritja. Tavaly a jobb fiilé mogeé is
tetovaltatott, méghozz4 a rajtszdmit, a 44-est.

UNICEF

Sok egyéb teenddi és Pr-megjelenései mellett Hamilton id6t sza-
kit arra is, hogy jé tigy érdekében tevékenykedjen. Ezért vallalta
el az Unicef nagykéveti szerepét, hiszen nem felejtette el, hogy
6 is szegény csaladbol szdrmazik, igy az anyagi tdmogatds mel-
lett azzal is probdl segiteni, hogy megjelenésével mosolyt csaljon
a megldtogatott gyerekek arcdra. 2012-ben igy nyilatkozott er-
r8l: ,Ezek fantasztikus gyerekek, és szomort latni, hogy sokszor
a legalapvetébb dolgok, étel, tiszta viz és biztonsdgos lakhely
nélkiil tengetik életiiket. De szdmukra egy kis segitség is oridsi
jelent8ségti.”
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T6ébb mint szaz éve folyamatosan jelen vagyunk a

hazai épitbipar élvonalaban.

Megfelelve a mindenkori kbvetelményeknek, mindig
magas szinvonalon végezzik kivitelezbéi és tervezdi

feladatainkat.

Hagyomanyainkra és korszeru szaktudasunkra epulo i‘
megbizhato, minéségi munkat kinalunk Onnek.

kiemelt

Modern technolégiakat alkalmazunk,
figyelmet forditunk a kornyezetvédelemre. Maradék-
talanul megfeleltink a hazai és eurdpai eldirasoknak.

VERSENYMERNOK

Peter Bonnington, akinek hangjét szimtalanszor hallhattuk a ta-

valyi szezon sordn. A legemlékezetesebbek kozé a hungaroringi és
Abu Dhabi-beli iizenetvaltdsaik tartoznak, hiszen Hamilton né-
lunk ellentmondott Peter utasitdsainak Rosberggel kapcsolatban,
a Yas Marindn pedig meghaté volt, ahogyan a brit rasz6lt verseny-
z8jére, hogy 6 lett 2014 vildgbajnoka. A mélypont taldn a 2013-as
USA Nagydij volt kettejitk kapcesolataban, hiszen Hamilton elébb
beszélt Bonningtonnak, hogy ne zavarja csata kozben, késdbb pe-
dig arra panaszkodott, hogy nem kap elég informaciét. A vb-cim
a példa r4, hogy mindezek ellenére hatékony munkdt végeztek.

A gy&ztes autd, egyben az egész mezdny legszebbje, amellyel Hamil-
ton 11 gy8zelmet aratott és behuzta élete mésodik viligbajnoki ci-
mét. A sokszinlisége és gyorsasaga illett a vezetési stilusahoz, s bar
volt, amikor cserbenhagyta, nem panaszkodott (sokat) paripdjira.
Mondjuk, az élen hajtva, ki tenne ilyet?

X-FAKTOR

Az a bizonyos plusz, ami valakit kiemel az atlagbdl. Lewisban ez
megvan, és most nem a palydn kivili ,sztdrsagara” kell gondol-
nunk. Generécidja egyik legjobbja, az elkévetkezé évek pedig meg

fogjik mutatni, & vagy Vettel nyeri-e ezt a csatdt. (Esetleg valaki
mis?) Beszélt 6 a népszerti tehetségkutatdrdl is: tavaly ugy nyilat-
kozott, hogy nem szeretné Nicole-t ismét a miisor mentori széké-
ben ldtni, mert szerinte ez a kozos idejiukbél venne el szdmtalan
éreékes Ori.

YAS MARINA

Misodik cimszerzésének helyszine, a sivatagi ékszerdoboz, mely
htden illik Hamilton személyiségéhez. Hiszen, ha azt nézziik,
hogy hol volt az 6bélallam févarosa, azaz Abu Dhabi és a brit
versenyzd 25 évvel ezeldtt és most, elég sok hasonldsigot vélhe-
tiink felfedezni.

Lewis életének szerves része. 2007-tél szdmos nagyon fontos em-
bert (,,bardtot”) ismert meg a zeneiparbdl, ennek lett kdszonhetd
parkapcsolata is, de maga is zenél. Kedvence a gitdr, de lehet, hogy
komolyabb utra tereli majd szenvedélyét ,A visszavonulds utdn
legtobben kommentélni kezdenek — nekem mas terveim vannak”
- mondta nemrég arra utalva, hogy szivesen kiprébdlnd magit ze-
nészként is. Tavaly a kozosségi médidban keringett egy felvétel,
amin éllitélag 6 énekelt, de hamar eltiintették, mindenesetre nem
tartja kizdrtnak, hogy Fl-es karrierje végén dalszerzéssel és ének-
léssel foglalkozzon majd.

Fobb tevekenységeink:

* hidak és egyéb kbzlekedésépitési matargyak

épitése és felyjitasa

 autopalyak, kbézutak épitése
« kommunalis letesitmények epitése
 varosi villamos vonalak épitése
» katonai létesitmények épitése
* ipari létesitmények épitése
» kdrnyezetvedelmi munkak

» vizépitési munkak
» metroépitése
 vasutepitése
* magasepitées

* tervezeés




Addig keverte a kartyakat a McLaren,

hogy vegul az idei évre is két vilagbajnok
pilotanal kotottek ki. De mi kellett ahhoz,
hogy a csapat és Fernando Alonso ismét
' _,/eéymésra talljon, és milyen szerep
| jut a mar szinte visszavonuld Jenson

raegyes

McLaren + Honda :i—'A.I_gnso + Button = ?
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Ritka, hogy egy nagycsapat vdrakoztatja meg
alegjobban a vildgot a pildtabejelentéssel, 4m
awokingiak most egészen december 11-ig ha-
logattdk a nagy napot, magukra irdnyitva az
egész sportdg figyelmét. Ha mdr virtak, leg-
aldbb nagyot durrantottak, hiszen vilagbaj-
nok pérost mutattak be a nyilvanossagnak,
a csapat torténete sordn mér 6todik alkalom-
mal. Nincs okunk panaszkodni, hiszen az el-
mult évek sordn tobbszor is eléfordult, hogy
a mez8ny legjobb, legsikeresebb versenyzéi
csapattarsakkd véltak valamelyik merészet
hazé istallonal — aztdn egyes csatdk hoz-
tdk a virt tdzijitékot, mig mdsok csaléddst

okoztak. Alonso és Button kettdsét elnézve

pedig mostansig mar nem elészor lehet az
az ember érzése, hogy a jelenlegi kindlatbdl
nem allithaté 6ssze ennél hatékonyabb és
erésebb kombinicié. Mindketten évzitedes
Fl-es multra tekinthetnek vissza, és bar mar
béven karrierjik masodik felében jdrnak,
egyiltalin nem mondhatd, hogy kiégtek
volna. Osszesen harom viligbajnoki cim és
47 futamgydzelem 4ll a nevitk mellett, s bar
ezekben a mutatékban elmaradnak a Ferrari
idei bajnokpdrosatdl, kétségtelen, hogy a ta-
valyi teljesitményekbdl kiindulva a lendiilet
sokkal inkabb az 6 oldalukon van, mintsem
Sebastian Vettelén és Kimi Raikkonenén.
Alonso és Button egyuttal toronymagasan
az F1 valaha volt legrutinosabb csapattarsai-
nak szdmitanak, hiszen hivatalosan kereken

500 nagydijrajt 4ll a nevitk mellett. Kettdjik
dtlagéletkora 34 év, miga Ferrarindl ez a szim
31, a Mercedesnél 29, a Red Bullnil pedig
mindossze 23 — nem is beszélve a Toro Rosso
pil6tairdl, akik atlagosan 16 évvel fiatalabbak
a McLaren kettdsénél. Ez a tuldradd tapasz-
talat pedig tobb szempontbdl is javdra vél-
hat idén a wokingi csapatnak és 6 technikai
partnerének, a Hond4dnak. Egyrészt a két pi-
l6ta rutinja felbecstilhetetlen éreékd lesz a fej-
lesztéseknél, masrészt pedig érett, sokat ldtott
férfiakrdl lévén szd kisebb az esélye, hogy
a versenyzok egymds, s6t, a csapat torkdnak
essenck a szezon tulfitoee pillanataiban.

Hiszen nem is olyan régen volt mar erre példa
jelen szereplék kozott...

Mir nagyon hosszt ideje beszéltek réla, 4m
az elézményeket ismerve tovdbbra is nehéz
elképzelni, hogy Fernando Alonso ismét
a McLaren autéjit fogja vezetni. Persze nem
a szerz8dés bejelentése, sokkal inkdbb az dt-
igazol4s ténye a meglepd az egész torténetben
— el8sz6r mar majdnem masfél évvel ezel6tt,
a 2013-as Magyar Nagydij paddockjéban
reppent fel annak a hire, hogy a McLaren
és Alonso ismét érdeklédést mutatnak egy-
mds irdnt, majd amikor a futam utén a spa-
nyol felbosszantotta Luca di Montezemolét
azon kijelentésével, hogy legszivesebben egy
Red Bullt szeretne sziiletésnapjara a gyen-
gélkedd Ferrarija helyett, onnantél nem volt

megallds. A taldlgatdsokat egy egész éven 4t
hallgathattuk, majd amikor Vettel tavaly
oktéber elején bejelentette a Ferrarihoz valé
érkezését, mér szinte biztosra lehetett venni,
hogy a spanyol visszatér ahhoz a csapathoz,
amellyel 2007-ben finoman szélva is rossz
viszonyban véltak el. De mi is tortént akkor,
és mi a garancia rd, hogy eztttal békés egy-
més mellett élés mintapéldaja lesz Alonso és
Ron Dennis kapcsolata?

Mir majdnem egy évtizeddel ezeldtt tor-
tént, hogy az ereje teljében 1évé matador
a 2005-6s bajnoki cim megnyerése utin gon-
dolt egyet és a McLarenhez irt ald 2007-re.

Sokaig elképzelhetetlen volt,
hogy még késziilhet egy ilyen fotd

Egy szezon még hdtra volt a Renault-val kétoet
szerz6désébol, de a korai bejelentés nem tette
tonkre aveliik dpolt viszonyit. O pedigazt ko-
vetden, hogy az el6z6 évben foldbe dongslee
a nagyra tartott Giancarlo Fisichellat, 2006-
ban Michael Schumachert is tisztességes csa-
tiban gydzte le, igy kétszeres vilagbajnokként,
korénak legjobbjaként vetette magat bele az v
kihivisba a McLarennél.

Pir futam utdn azonban ri kellett dob-
bennie, hogy @j munkahelyén nem azt
kapta, amire szdmitott. Errél pedig kicsit
mindenki tehetett: a félelmet nem ismeré
Lewis Hamilton azért, mert az elsé pilla-
nattdl kezdve felvette vele a 1épést, a csapat
azért, mert elveihez ragaszkodva nem szélt
bele a sorrendbe, Alonso pedig azért, mert
nem volt hajlandé megbaratkozni ezzel

a helyzettel. Mér a szezon harmadik verseny-
hétvégéjén, Bahreinben kitiltek a nyilvdnos-
sdg elé nevetgélni Dennisszel, jelezve ezzel,
hogy minden rendben van - pedig ha egy
kapcsolatban minden rendben van, ott vég-
képp nincs szitkségilyenre. Es Hamilton még
csak ezt kovetden kezdett el nyerni, legy6zni
6t, ami aztdn olyan tettekhez vezette a sértd-
dott Alonsét, mint a feltartds a hungaroringi
bokszutcdban és a szinfalak mogotti ajtérug-
dosas. Ekozben egy nagyobb jdtszma is folyt
a hattérben, a spanyolnak pedig 4j fegyvert
adott a kezébe a tdle fuggetlentl kirobbant
kémbotrany a Ferrari és a McLaren kozote,

»Nem Kimi ellen, hanem Fernando ellen ver-
senyeztiink.” A szezonzdrdra aztdin még egy
Ujabb szinttel nétt a paranoia, hiszen Alonso
panasza utdn a spanyol motorsport szovetség
azt kérvényezte az FIA-tdl, hogy kiildjon elle-
néroket a McLaren garazsaba, akik a két pilo-
ta autdjénak egyenld felkészitésér feliigyelik,
nehogy szdndékosan akarjon valaki kitolni
vele. Ez meg is tortént, de a bajnoki cim végiil
igy is kicstszott a pildtak kezei kozil.

Hidba volt az auté teljesitményét tekintve
2007 a McLaren mdiglegerésebb szezonja eb-
ben az évezredben, az Alonso érkezésével ke-
letkezett felfordulds gondoskodott réla, hogy

g —_
,2007-ben Alonso még
a Formula-1 kiralyaként, most
viszont mar sebzett vadkeént
érkezett a McLarenhez.”

amibél § is kivette a részét bizonyos e-mailek
tovabbkiildésével. A Magyar Nagydij hétvé-
géjén aztdn ezen informacié nyilvdnossigra
hozasaval fenyegette meg Dennist, aki ijedté-
ben az FIA-hoz fordult, de ezzel ki is engedte
a szellemet a palackbdl, és a kémiigy miatt
a csapatot hurcoltik meg, majd mire elérkez-
tiink Spdhoz, mér ki is zarték Sket a konst-
ruktdri bajnoksdgbdl.

Alonso ¢s Dennis viszonya innentdl telje-
sen fagyossa valt, és az istdll6 egy része nem
titkoltan a spanyol ellen fordult. Ezt nyo-
matékositotta a csapatvezetd egy kijelentése
a Kinai Nagydij utin: amikor Sanghajban
Hamiltont olyan sokaig hagytak kint a ko-
pott gumikon, hogy a brit végiil mir nem
tudott befordulni a bokszutcdba, Dennis
igy indokolta a félresikeriilt taktikai hiazést:

acsapat tires kézzel, hatalmasat zuhant imdzs-
zsal zdrja az évet. A szakitds elkertilhetetlen
volt, és két héten beliil meg is érkezett a koz-
lemény a csapat részérdl, miszerint felbontot-
tak az egyébként harom évre sz616 szerzédést
a spanyollal. Alonso akkor igy kommentélta
a torténteket: ,Gyerekkorom éta vigytam
arra, hogy egy napon a McLarennél vezes-
sek, de az életben vannak dolgok, amik egy-
szertien nem muikodnek. Tovébbra is hiszek
abban, hogy a McLaren egy nagyszer csapat.
Igen, hulldimz6 volt szimunkra a szezon, ami
rendkiviil megnehezitette a helyzetet mind-
annyiunknak, és nem is titok, hogy sohasem
éreztem magam igazdn otthonosan.” Ehhez
még késébb hozzatette, hogy az eredménye-
ket tekintve semmiképpen sem konyvelheti
el csaléddsnak az évet, hiszen négy gyézelmet

szerzett és egyetlen ponttal maradt le a bajno-
ki cimet megszerz8 Raikkénentdl.

A felek éveken 4t kiilon utakon folytattak,
4m az elmult hét szezon sordn még igy is volt
egy kozos vonasuk: Alonso egyszer sem nyert
bajnoki cimet és a McLaren sem diadalmas-
kodott a konstruktsrok kozott. Kettdjik
Ujboli egymidsra taldlasiban pedig talan ez
a hosszt ideje tartd csalddottsdg jdtszotta
a legnagyobb szerepet. A spanyol egy ideig
Fl-es palyafutdsa végcéljaként, utolsé dllo-
mdsaként tekintett a Ferrarira, ahol azonban
ahogy teltek az évek, egyre gyengébb techni-
kat kapott maga al4, a csapat pedig csak most,
az egyiitt toltote 6todik évikben tért rd az
4tfogd valtozdsok utjdra. Ez épitkezést, ujabb
bizonytalansigokat hoz magival, Alonsénak
viszont nem volt sem kedve, sem ideje még
egyszer végigvarni, hogy mi siil ki a dologbdl.

Ekozben a McLaren, ha lehet, még maga-
sabbrdl zuhant még mélyebbre. 2008-ban
még egyéni bajnoki cimhez segitették Hamil-
tont, és a Red Bull-éra sordn is kozel kertiltek
néhdnyszor, az 6 vesztitket azonban elsésor-
ban a Mercedes hangstlyvéltdsa jelentette
— a gyéri tdmogatds hidnya ellehetetlenitette
azon torekvéseiket, hogy domindns erékké
valjanak, hanyatlisuk pedig Hamilton téd-
vozasival kezdddote el igazan. Nyilvanvalé
volt, hogy 4j motorpartner utan kell nézniiik,
¢és a Honda érdeklédése éppen kapéra jott
szamukra. A hirek szerint a japdnok ragasz-
kodtak inkdbb ahhoz, hogy a mezény ,,nagy
harmasabdl” szerezzenck meg valakit —, de
Hamilton gyors visszatérése nem volt redlis
lehetéség, Vettel fantazidjit pedig mar csak
a Ferrari mozgatta meg, igy a hasonléan he-
lyét nem taldlé Alonso maradt az egyetlen
ésszerl vélasztds.

Sziirredlis litvdnyt nyujtott, hogy Alonso
ismét a McLaren f6hadiszélldsan tetszelgett,
az pedig még inkdbb, hogy egykori ellensé-
gével, Ron Dennisszel élelkezett a fotdsok
elétt. Mindkettdjik mosolyaban szamos
érzelem gytlt ossze: ha hosszt ideig nézzitk
a képet, felfedezhetjitk rajta az Gjrakezdés
orémét, a mult sérelmeit, és némi kajan vi-
gyort is, hiszen egyikiik sem lehet benne
biztos, hogy idén mar minden teljes Gssz-
hangban fog mikodni. Az egész persze nem
johetett volna létre anélkiil, hogy fétylat bo-
ritsanak a hét évvel elébb torténtekre: Fl-es
Iéptékkel mérve 2007 mdr nagyon rég volt,
a sport azéta dtesett két jelentds szabdlyvél-
tozasi hullimon, a harcvonalak a pélydn és
a politikdban is rengeteget véltoztak, Dennis
mér nem csapatvezetd, Alonso pedig sokkal
érettebbé vélt. Amikor 2007-ben megérke-
zett a csapathoz, 6 volt a Formula-1 kiralya
— a mez8ny egyetlen bajnoka, aki nyugdijba
kildte Michael Schumachert, mindenkit le-

gyozott, és kész volt arra, hogy egy le- .’
gendds csapat szineiben cimvéddként
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megismételje ugyanezt. A spanyol egyébként
is hiresen nagy egé6ja akkor tetézott, igy nagy
csapasként élte meg, hogy varatlan porszem
keriilt a gépezetbe. Jelenleg azonban teljesen
mds a helyzet: sebzett vadként Alonso mér
clkeseredetten vagyik tovabbra is ugyanarra
a harmadik bajnoki cimre, 6nszdntdbdl me-
nekilt, és tudja, hogy nem is 4lmai netovabb-
jihoz érkezett, hiszen nem Mercedes motor
fog diiborogni alatta, és talan Gjabb kiizdel-
mes évek varnak ra.

Button oldalin mindenképpen béké-
sebb csapattarsi viszonyra készulhet, és mar
a McLaren sem ugyanaz, mint régen, viszont
a csapaton belili egyenldségbél aligha fog-
nak engedni. A két félnek alkalmazkodnia
kell egyméshoz, és a szezon végére biztosan
megtudjuk majd, hogy Alonso és a McLaren
tanultak-e a hibdjukbdl, vagy képesek elko-
vetni ugyanazt a hibat.
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Legutobb Alonso nem kapta meg
a vagyott elsdszama statuszt

Jenson Button fejben taldn mér bacsut is in-
tett az Fl-nek. Abu Dhabiba olyan lelkialla-
potban érkezett, mintha az utolsé futamara
készilne, WEC csapatokkal vette fel a kap-
csolatot, december végére pedig megszervezte

az eskiivdjét is, mintegy berendezkedve ezzel
a nyugodtabb életvitelre. Vajon 6 mennyit
tudott és mennyire hitte el, hogy van még
esélye a folytatdsra? Ott volt vele szemben
andlajo tiz évvel fiatalabb Kevin Magnussen,
akit ugyan legy6zott elsé kozos évitkben, de
mégiscsak a dan a McLaren 4j felfedezettje,
akit nem terveztek csak ugy kidobni, és aki-
nek Alonso oldalén esélye lenne a Hondéval
egyiitt fejlédni, hogy par év mulva akar mér
bajnoki hadjératot is vezessen.

A britnek ugyan van tapasztalata Japan-
16l és a Hondarol, 4m mégis kicsit vegyes
érzései lehettek a legutdbbi egytittmiikodé-

siikr8l. 2006-ban ugyan velik szerezte meg
elsd gy6zelmét a Hungaroringen, 4m a sikert
kée év kuiszkodés kovette a mezdny mdsodik
felében, aminek a végén a gazdasagi valsigra
hivatkozva a Honda hirtelen kereket oldott,
kildtastalan helyzetben hagyva az akkor még
be nem véltott igéretnek tekintett Buttont.
Persze a torténet aztdn mesés véget ért, hi-
szen februdrban megsziiletett a Brawn GP,
amely a Honda éltal megalmodott autéval
és Mercedes motorral valészerttlen bajnoki
cimig repitette 6t.

A kozo6s mult okdn nem lenne meglepd,
ha a Honda Button oldalan kardoskodott
volna, mig a hirek szerint a csapat nagyobb
része is inkdbb a britet preferdlta a Magnus-
sen mellett 4116 Dennisszel szemben. Es ha
Alonsénak is osztottak lapot ebben a kér-
désben, akkor nem nehéz megjésolni, hogy
& is szivesebben tdrsulna a hozza hasonléan
sokat megélt brittel, akit jél ismer, mint egy
Ujabb tejfelesszaju fiatallal, aki bizonyara
nem fognd vissza magdt, ha adott esetben jol
odaszurhatna a pélydn az elismert kétszeres
bajnoknak.

A Hondira komoly fejlesztési, tapasz-
talatgy(ijtési munka vir, amihez aligha
szerezhetett volna rutinosabb pilétapdrost
a jelenleginél. Alonso és Button persze azt
remélik, hogy a sikereket is learathatjik
az altaluk elvégzett alapozds utdn, és erre
meg is van az esélyik. Mig a spanyol hiva-
talosan ,,tobbéves” szerzédést irt ald, ami-
nek hossza bizonyéra fligg a csapattal valé
kapcsolatdtdl és az esetleges méshol felsza-
badult helyektél, addig a brit konkrétan két
évvel hosszabbitott. Ez megadja szdmara
a lehetdséget arra, hogy ha az elsd, tapoga-
t6z6 szezon még nem is sikeriilne rézsdsan
a Hond4nak, a kévetkezé évben megmarad-
jon a folytonossig ¢s a lehet8ség a javitdsra.
Es bar a kontraktust méga szuperlicencekre

vonatkozé 4j szabaly bevezetése elétt kotot-
ték meg, a McLaren immar nem is kotelez-
hetné el magit Button mellett ennél hosz-
szabb tdvra — hiszen ha hdrom szezonon 4t
megmaradna a jelenlegi paros, azzal a teszt-
pilétai sorba szamiizétt Magnussen Fl-es
engedélye eléviilne, feltéve persze, hogy ad-
dig nem versenyez mésik csapatndl. Mdrpe-
dig a dannal mindenképpen tervei vannak
a McLarennek, vagy ha agy tetszik, készek
megadni szimdra a médsodik esélyt.

Buttonnak azonban vigyaznia is kell, hi-
szen nem csak pozitiv hatdsai lehetnek a ma-
raddsinak. Az egykor a csucsot is megjart
versenyz8k egyik legnagyobb rémdlma, hogy
ha tdl sokaig bennmaradnak a kérforgasban,
végil megtépazott hirnévvel lesznek kény-
telenek visszavonulni, kellemetlen emléket
hagyva magukrdl a kéztudatban. Ugyan az
elmult években is megszokott erds tempdjat
és éleselméjiiségét mutatd britnek a hirtelen
formahanyatlastol, a ,kioregedéstél” még
nem kell tartania, arra megvan az esély, hogy
egy masik tényezd tiintesse 6t fel rossz fény-
ben 2015-2016 sordn. Alonsérdl kézeudott,
hogy teljesitményével, a csapat motivéldsaval
vagy csak puszta megjelenésével képes meg-
semmisitd csapdst mérni aktudlis csapattdr-
saira, s eddig csak két kollegéja volt az F1-ben,
aki ennek ellen tudott allni: Jarno Trulli
a Renault-ndl és Hamilton a McLarennél.
Giancarlo Fisichella, Felipe Massa vagy Kimi
Raikkonen azonban — hogy csak a krémet
emlitsiik — egészen mésrdl tudndnak mesélni,
hiszen az 6 csillaguk rejtélyes médon azonnal
zuhandrepulésbe kezdett, amint 6sszekerul-
tek a spanyol matadorral.

Az idei év soran arra is fény fog deriilni,
hogy Buttonra a ketté kozil melyik sors var.
Persze nem ugy ismerjik 6t, mint akinek
goresbe szorulna a gyomra, ha bérkit is meg-
lat a visszapillant6 tikrében vagy a gardzs

masik végében, de mindenképpen érdekes
lesz figyelni, hogy a palyin hogyan alakul
majd kettdjik harca, és a frome-i sziiletést
piléta képes lesz-e majd hasonléan megtarta-
ni a kiegyenlitett mérleget a két aut6 kozott,
mint tette azt Hamilton elleni, vdrakozdso-
kat felillmuld helytallasdval.

2008-ban a Honda kellemetlen pillanat-
ban huzta ki a talajt Button alél, és talin
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Magnussen még szamithat egy
masodik lehetdségre

a kompenzacié gondolata is megfordult
a mindig tisztességes japanok fejében, amikor
hat évvel kés6bb éppen 6k azok, akik men-
t86vet dobnak szdmdra a maraddshoz. A brit
legutobb vesztett helyzetbél tort fel a bajno-
ki cimig, ezuttal viszont igazdn nyeregben
érezheti magat. Es vajon ennek a torténetnek

most mi lesz a vége: csendes buicst vagy
visszatérés a dobogd tetejére?

A MclLaren visszateéroi

Vannak csapatok, amelyek befogaddbbak a téliik
egykor tavozo pildtakkal szemben, és néhény év el-
teltével képesek tjrakezdeni a korabban mér felbon-
tott kapcsolatot — a McLaren azonban nem ilyen.
Nigel Mansell pélyafutésa sordn péld4ul haromszor
szerzddott le a Williamsszel, Giancarlo Fisichella
pedig kétszer jart a Benettonnal és haromszor a Jor-
dannél, illetve jogutddjaiknal. A McLaren 1966 6ta
irodé F1-es torténelme soran azonban Alonso el6tt
minddssze egyvalakivel esett meg, hogy tavozasa
utan egy masodik periddusra is visszatért verse-
nyezni: Alain Prosttal.
A Professzor 1980-ban a McLarennel debiitalt, am
a csapat teljesitménye abban az évben mélyponton
volt, az autd megbizhatatlanséga pedig két csi-
nya balesetet is eredményezett a francia szamara:
@alamiban csuklotorést, Watkins Glenben pedig

agyrazkddast szenvedett. Prost ezek utdn mar nem
bizott meg a csapatban, és dsszesz(irte a levet a ve-
zetdséggel is, igy egy év utén kivaséroltatta magat
szerz6déséhdl a Renault-val. 1984-ben, immar Den-
nis irdnyitsa alatt azonban Gjraegyesiilt a gardaval,
és a torténetet befejezve hat év alatt harom bajnoki
cimet zsebelt be.

A McLaren legnagyobb visszatéréjének mégis Pedro
de la Rosa szamit — a tesztpilétaként szerzddtetett
spanyol ugyan csak a Wokingban téltott elsd peri-
6dusaban, 2005 és 2006 soran kapott versenyzési
lehetdséget, am Osszesen haromszor igazolt le
a csapathoz. 2010-ben a Sauberhez ment pildtanak,
majd az év végén visszatért, aztan 2012-ben a HRT-
vel szerz6dott le, de a csapat megsz(inése utan nem
sokkal de la Rosa mar ismét a McLaren szimulatora-
ban iilt. A tavalyi évet a Ferrarinal toltotte, ahonnan

nemrég tavoznia kellett. Kitalaljuk, mi lesz a kovet-
kez6 célpontja?

Volt azonban még egy rendhagyd ,visszatérés”, ami
meglepd médon nem méshoz, mint a csapatot ala-
pitd Bruce McLaren nevéhez fliz6dik. Az Gj-zélandi
1967-re a BRM V12-es motorjat akarta beépiteni az
arra az évre tervezett M5A modelljébe, 4m a brit cég
késlekedett az erdforras legyartasaval, igy McLaren
az eldzo szezonban hasznalt M4B-vel kezdte meg az
idényt. Két futam utdn Goodwoodban tesztelte csa-
pata egyetlen miikddoképes autéjat, amikor az menet
kozben kigyulladt, 6 pedig kénytelen volt végignéz-
ni, amint porig ég. Mivel sajat gépe mar nem volt,
a kovetkezé harom futamot Dan Gurney egyik Eagle
autdjaval teljesitette. Augusztusra aztan ,visszatért”
sajat istéallojahoz, ahol ekkorra késziilt el a BRM mo-
torja az (j versenygéphez.
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A sokat latott magyar fotos elhatarozta, hogy megorokiti
a Formula-1 tértenelmenek emlékezetes pillanatait, €s

a diorama eszkdzével sajat modellek készitésébe fogott.
Ahogy 6 mondja: , A férfiember sosem noé fel, csak
dragabbak lesznek a jatékszerei.”

Modellezni az F1
emlékezetes pillanatait

\Viliglglels
zart torténelem
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Jotekonysagi licit
Egy balesethen maradandd sériilése-
ket szenvedd, jelenleg az érettségijére
késziild fiatalember megsegitésére
arverésre bocsatjuk cikkiink foszerep-
|6jének egyik kedvenc alkotasat.

A Formula.hu jotékonysagi arverést
indit egy Fl-rajongd budapesti fia-
talember javéra, aki 11 évvel ezel6tt
szenvedett silyos balesetet, s azéta
folyamatos &polasra szorul. Parragh
Adamot 2003-ban elgazoltak, nyaktol
lefelé lebénult a balesetben, s léle-
geztetGgépre van szilksége az életben
maradéshoz.

Adam rendkiviil nehéz helyzete ellenére
folyamatosan tanul, jelenleg az érett-
ségijére késziil. Hobbija a Formula-1,
régéta Felipe Massa szurkoldja. 2009-
ben a Csodaldmpa Alapitvany segit-
ségével az is megadatott neki, hogy
a helyszinen nézze végig a Magyar
Nagydijat — sajnos épp abban az évben
tudta ezt az dlmét beteljesiteni, amikor
kedvence kérhazban fekiidt.

A torténetet hallva cikkiink fdszerepld-
je gy dontott, hogy a Robert Kubica

2007-es montreali balesetét abrazold
1:18 méretaréanyli egyedi, diszdobozos
dioraméajat ajanlja fel egy jotékonységi
arverésre, melynek soran a nyertes licit
telies dsszegét Adam csaladja kapja,
akik szdmadra éllandd kiizdelmet jelent
az apolashoz szilkséges anyagi hattér
el6teremtése.

A felajanldsokat segitd szandéki olva-
séink e-mailben kiildhetik el a levele-

zes@formula.hu cimre, s aki a licitalas
74rasaig a legmagasabb dsszeget ajan-
lotta, annak Adamhoz torténd eljutta-
tasat kovetGen kézbe veheti az egye-
di alkotast. A licitalas februar 16.,
12 6raig tart. A végeredményrél a For-

mula.hu szdmol majd be az érdekld-
déknek. Természetesen, ha valaki Ggy
dont, hogy a licitalastdl fiiggetleniil
is szeretne segiteni Addmnak, azt az
alabbi szdmlaszamra torténd atutalés-
sal teheti meg: 11773195-00177753.
A szamla tulajdonosa Parragh Csaba,
Adam édesapja.

Melyik rajongd ne szeretné kedvencének vagy egy feledhetetlen pillanatnak kicsinyitett

masdt a nappalija vitrinjében ldtni? En is igy voltam ezzel. Gytijtogettem a modelleket és

hamar letettem a voksomat az 1:18-as méretardny mellett. Hiszen egy gytijtemény ugy az

igazdn sz¢ép, ha minden modell egyforman kicsinyitett mésa az eredetinek. Ezek ugyebar
mér gyarilag elkészilt, fém modellek voltak. A barkdcsolds akkor kezdédott, amikor kide-
riilt, hogy az egyik 4ltalam kiszemelt auté ebben a méretben egyetlen gyartétdl sem elér-

hetd. A tanult szakmdm még csak koszond viszonyban sincs ezzel a témaval, igy a legelsd
lépések lassan és nehezen indultak.

Miér kozel egy éve foglalkozom ezzel, és minél tobb idét tolesk vele, annal érdekesebb és
bonyolultabb modelleknek is neki merek allni. A legelsé modellt annyiszor tettem félre,
hogy csupdn nemrég, a sokadik modell utdn késziilt el. Egyszerre pdrhuzamosan 4-5 autén

dolgozom, igy ha valamelyikkel elakadok, egy masikkal tudom folytatni, illetve vannak
olyan Iépések, amelyek hatékonyabbak, ha egyszerre tobb modellen végzem el 8ket. A dolog
bonyolultsdgat ilyenkor az okozza, hogy természetesen a 4-5 modell nemhogy nem azonos,

de gyakran még nem is ugyanazt az évtizedet 6rokitik meg. Eddig taldn egy tucat auté ké-

sziilt el, de mieléte az akeudlisat befejezném, mdr az azt kovetd jar a fejemben.

A statikus autdkat szeretem egyedi mozdulatokat 4brdzolé figurakkal szinesiteni, mert igy
sokkal valésdghtibb a végeredmény. Ezzel jutottam el a kovetkezd 1épéshez: a diordmahoz.

Az én értelmezésemben a diordma egy valosaght kornyezetbe helyezett makett.
Ilyen egy boksz, palyarészlet vagy akar egy baleset pillanata. Birmibdl késziilhet,



Formula-1 « Hattér

ami a szemlélében a valédisag kicsinyitett
masdnak érzetét kelti. Sz6 sincs arrél, hogy
feltaliltam volna a ,kereket”, csupdn a forga-
lomban kaphatéakhoz képest megprébalom
akonyveimben, illetve a vilighalén fellelhets
fotdk alapjén minél valésightbbé tenni azo-
kat. Ezek kozul Robert Kubica 2007-¢s ka-
nadai balesetét 4brdzold az elsé ilyen, de méar
gydrtas alatt 4l a kovetkezo.

Hogy mi késziil legkozelebb, azt ltaldban
a konyveimet nézegetve dontom el, és utdna
részletesen, lépésrél lépésre felépitem gondo-
latban, hogy kivitelezhet6-e, és ha igen, akkor
nekivagok. Nekem a készités is oromet ¢és ki-
hivasokat okoz, de ahogy egy bardtom szava-
ira gondolok, mikor megldtta mit csinalok:
»F1, de j6 érzés lehet, mikor elkészil!”

Eredetileg magamnak gydrtottam 8ket, de
néhany példiny esetében vevék is jelentkez-
tek, f6ként kilfoldrél. Ami nagyon jé érzés,
visszaigazoldsa a munkdm mindségének,
és annak, hogy sziiksége van az embereknek
ilyen ,jatékokra”. Nem mellesleg nekem is
oromot szerez minden egyes darab
megépitése.

Autok papirbdl

Vannak olyan Formula-1-es szurkolok,
akik nem elégednek meg azzal, hogy
megnézik a versenyeket, elolvassak
a hireket vagy poszterekkel ragaszt-
gatjak tele falukat, hanem ennél téb-
bet is tesznek rajongasuk jegyében.
Magazinunk allandd olvasoja, Bertalan
Laszlo is kozéjik tartozik, 6 hosszl
évek Ota készit modelleket papirbol
F1-es autokrol és pilétakrol.

»Az elsd modellemet Ggy nyolcéves
koromban kaphattam, bar ekkor még
nem tudtam, hogy pontosan hogyan
is kell 0sszerakni, igazabdl nem is

érdekelt annyira a dolog. Mivel meg-
szallott F1-rajongd vagyok, inkabb au-
tokat vagy pilétakat akartam késziteni
papirbél. Amikor elkezdtem, ingyenes
és fizetds modelleket toltottem le az
internetrél. Az elsé munkdim persze
még nem lettek a legjobbak, mert ta-
pasztalatlan voltam.

Az elsé munkdimat ma mér viccesen
'egynapos’ modelleknek hivom, ma-
napsag ugyanis akar negyven odrat is
igénybe vesz egy autd megépitése.
Jobban odafigyelek a részletekre, hogy
minél hitelesebb legyen, ezért le is fes-

tem és be is lakkozom Gket! Emellett
persze attdl is fligg az id6, hogy meny-
nyire részletes a terv.

Fontos tudni, hogy a sablonokat nem
én tervezem, csak épitéssel foglalko-
zom. Par pil6tat ugyan mar csinaltam,
de ezeket csak at kellett festenem,
hiszen az alap mér adott volt. A terve-
z6s még nehezebb munka, és tovabb
is tart, vagy valamilyen 3D-s terve-
zovel, vagy egy egyszeriibb képszer-
kesztdvel csindljak. Ebben Horvéth
Szabolcs (avagy ,,paperboy”) baratom
a legligyesebb, akinek sokat kdszon-
hetek, hiszen rengeteg modell sab-
lonjat kiildte mér el nekem digitalis
formaban, ezt mar csak ki kell nyom-
tatni, majd johet az olld és a ragaszt!
Altaldban 160 grammos A3-as papirt
hasznalok. A legnagyobb nehézséget
a kicsi alkatrészek okozzak, melyeket
nem egyszer( kivagni és dsszerakni.
Ami a személyes elfogultsdgomat illeti:
kedvenc pilétam Michael Schumacher,
de Alonso is szimpatikus, sajnalom is,
hogy nem sikeriilt bajnoki cimet sze-
reznie a Ferrarival, pedig megérdemel-
te volna. Am annak, hogy a Ferrarinak
szurkolok, nincs befolydsa arra, hogy

melyik csapat autéjat épitem meg.
Igazéhél, ha tehetném, mindet megcsi-
nalnam, jelenleg mar koriilbeliil hatvan
F1-es autém és hdsz pil6tam van.

Hogy melyik sikeriilt eddig a legjob-
ban? Nem tudnék vélasztani az eddigi
munkaim kozill, hiszen lehet, hogy amit

e W e
LW &

¥ 9w =
A A
n ¥ e
e e

i, -
S ey ;o

holnap csinalok, az lesz az (j kedvenc.
Mindig egyre szebb, és egyre realisabb
modelleket akarok késziteni.

Csak ajanlani tudom ezt a hobbit min-
denkinek, probalja ki, készitsen egy
modellt maganak, vagy ajandékba
valakinek.”
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Elhunyt Jean-Pierre Beltoise

Fiai, Anthony és Julien
[tovabbvitték az atyai drokséget

Formula-1 ¢ In Memoriam

Monacoi
esokiraly

SzomorUan kezdddott az év a Formula-1 nagy
csaladja szamara: januar 5-én elhunyt a Matra és
a BRM szineiben 6sszesen 86 F1-es futamon rajthoz

allé Jean-Pierre Beltoise, aki mindenekeldtt azzal
irta be magat a sportag térténetébe, hogy egy esd
aztatta monacdi futamon @ szerezte a legendas brit

istallé utolsd gydzelmét.

SZOVEG: GELLERFI GERGO e FOTO: DPPI, ATP

draFormula-1 tette vilaghirtivé, Bel-
B toise sok kortdrsdhoz hasonléan két

keréken kezdte karrierjét, s szdmos
francia bajnoki cim mellett nyolc alkalommal
vilagbajnoki futamokon is rajthoz dllt — az
1964-es Francia Nagydijat a harmadik helyen
zérta az 50 kobcentis kategéridban. Ekkorra
miér elsd jelentdsebb autéversenyein is tal
volt, 4m egy baleset kis hijin derékba torte
karrierjét: a reimsi 12 6rds versenyen bal karja
olyan stlyosan megsériilt, hogy soha nem is
gyogyult meg teljesen.

Beltoise azonban nem adta fel 4lmat, és
két évvel kés6bb megnyerte az F3-as futamot
a pélydn, ahol 1963-ban megsérilt. A kovet-
kezd esztendSt mar a Formula-2-ben kezdte
meg, st a viligbajnoksigban is bemutat-
kozhatott, hiszen F2-es Matrédjaval ott volt
a Német Nagydij mezényében — az akkori
szabalyok ugyanis lehetévé tették ezt. Még
haromszor indult Formula-2-es versenygép-
pel viligbajnoki futamokon, majd az 1968-as
Spanyol Nagydijon mar a Matra F1-es autdjit

vezethette.

Az els6 kiemelkedd eredményre nem kellett
sokdig vérni, hiszen mind6ssze negyedik ver-
senyét teljesitette a francidk kirdlykategorids
gépével, amikor médr a dobogdn tinnepelhetett
a gyartd els6 gydzelmét szerz Jackie Stewart

oldalén. Beltoise 1969-re dtkertilt a skot mellé
a Ken Tyrrell-féle Matrahoz, mely a gyéri csa-
pattdl fuggetlen istdlloként mikodote, volta-
képpen a Tyrrell-istéll6 elddjeként.

Bér hirom dobogoét is szerzett, és a baj-
noksag hatodik helyén zirt, Tyrrell mégsem
akarta megtartani 6t 1970-re, igy Beltoise
visszatért a gyari Matrahoz, ahol egy viszony-
lag sikeres szezont teljesitett. 1971 viszont
borzasztdan kezdédott a szdmara... Az év elsd
jelentds versenyén, a Buenos Aires-i 1000 ki-
lométeres sportautdversenyen Beltoise auté-
jabdl kifogyott az iizemanyag, igy kiszéll,
és megprobilta eltolni a bokszig versenygé-
pét, bar a szabdlyok ezt biztonsdgi okokbdl
tiltottak. A célegyenesben jirva a francia az
autd mellé Iépett, ekkor érkezett meg Ignazio
Giunti, aki telibe talalta a Matrdt. A verseny-
z8 Oridsi szerencsével meguszta a balesetet,
Giunti autdja viszont kigyulladt, s az olasz
piléta bent égett a Ferrariban.

A pildta licencét ezt kovetden ideiglene-
sen bevontdk, tobb versenyt ki is hagyott
az évben, s mindossze egyetlen pontot szer-
zett a korabban hatszor dobogéra 4116 fran-
cia. A csapat inkdbb az j-zélandi Chris
Amonra épitett, Beltoise pedig ugy dontote,
hogy tovabbadll, s a régi dicsdségét
hidba keres§ BRM versenyzdje lett.
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Monacdi gydzelme
mellett tovabbi
hét alkalommal
iinnepelhetett

a dobogon

A Formula-1 65 éves torténete soran
mindeddig 95 versenyzd tudott vilag-
bajnoki futamon gy6zelmet aratni, 4m
koziiliik huszonharman csak egyetlen
alkalommal {nnepelhettek a dobogé
tetején. Valami kiilonds oknal fogva ez
az olaszokra igazén jellemzd, hiszen
az F1 torténetének 15 olasz gydztesé-
bél 9 (Fagioli, Taruffi, Musso, Baghet-
ti, Bandini, Scarfiotti, Brambilla, Nan-
nini és Trulli) csak egy sikerig jutott,
mig a tizenkilenc brit gy6ztesbdl csu-
pan ketté (Ireland, Gethin), a hét né-
met koziil pedig csak egy (Mass) allt
meg ennyinél. A finnek, a brazilok és
az amerikaiak vilagbajnokok és tobb-
sz0ros futamgydztesek mellett szin-
tén csak egy-egy ,plnkosdi kiralyt”
adtak az F1-nek Kovalainen, Pace és
Ginther személyében. (A kimutatés-

ban az 1950 és 1960 kozt évente egy
futamon indulé Indy 500-asokat nem
vettiik figyelembe.)

Ezen a listdn az olaszokat egyébként
a francidk kovetik néggyel, hiszen Bel-
toise mellett Cevert, Alesi és Panis is
csak egy sikerig jutott — utébbi egyéb-
ként éppligy egy esés monacoi futamon
szerezte meg sajat maga egyetlen, s egy
korabban szép sikereket latott istélld
(esetében a Ligier) utolsé gydzelmét,
mint Beltoise. Az emlitetteken kivill
a svédeknek is két, egyarant fiatalon el-
hunyt egyszeres nyertesik van Bonnier
és Nilsson személyében, mig Lengyelor-
szag és Venezuela egyeldre csak egyet-
len sikert tud felmutatni Kubicénak és
Maldonaddnak kdszénhetden.

Mint a felsorolt nevek is mutatjéak, tébb
eltérd oka lehet annak, hogy miért csak

Ekkor alighanem maga sem gondolta vol-
na, hogy hamarosan beteljesiti majd 4lmi,
s futamot nyer a kirdlykategéridban.

1972. mijus 14-én Monacdban jott el
a nagy nap. A szakadé es8ben rendezett, ko-
zel két és fél 6rds futamon a BRM versenyzd-
je mindenki masndl gyorsabbnak bizonyult,
s az elsd sorbdl indulé Ickxt és Fittipaldit
megeldzve 6t intették le elsdként a Herceg-
ségben. Ez volt Beltoise elsé, s mint késébb
kideriilt, egyetlen gySzelme, mely egyuttal
a BRM utolsé kiralykategorias sikere is volt.

A folytatds aztdn mdir nem volt ilyen erds,
Beltoise egy éven 4t még csak pontot sem szer-
zett a BRM-mel - ezt kovetéen masfél eszten-
dé alatt azért ez hét alkalommal sszejott neki,
s utols6 évében Kyalamiben még egyszer felall-
hatott a dobogora is. 1973 egy személyes tragé-
didt is hozott a szdmdra: az idényzaré Watkins
Glen-i futam edzésén egy szornyl baleset-
ben életét vesztette sogora, Francois Cevert.
Egy évvel késdbb itt bicstizott a sportagtol, ko-
rdbbi sikereihez igen méltatlanul, hiszen nem
tudta kvalifikalni magat a versenyre — ez Fl-es
autédval kordbban sosem esett meg vele.

Visszavonuldsdt kovetéen a Ligier csapat-
nak tesztelt egy ideig, 4m ezt kovetden hétat
forditott a Formula-1-nek, és tdraautdzni
kezdett. El6bb ebben a szakdgban, majd ra-
likrosszban is francia bajnok lett, s a jégrali-
ban is kiprébalta magat. Orokségét gyerme-
kei is tovdbbvitték, az idésebbik, Anthony
hidromszor rajthoz éllt a Le Mans-i 24 érédson
is, mig Julien egy markakupa francia bajnoki
ciméig jutott.

Jean-Pierre Beltoise, az 1972-es monacéi
gyObztes 77 évesen dakari nyaraldjiban D
hunyt el.

egyetlen gydzelemig jut egy-egy ver-
senyzd. Vannak, akik azt az egy sikert
inkdbb a szerencsének koszonhették,
mint példdul Brambilla vagy Gethin,
de olyanok is, akik mindig rosszkor
voltak rossz helyen, egyetlen napot ki-
véve, ahogy Alesi vagy Trulli. Sokakat
a végzet akadalyozott meg abban, hogy
ennél magasabbra jussanak: Musso,
Bandini és Cevert a pélyan, Pace re-
piilébalesetben halt meg fiatalon,
Nilssont a rék gy6zte le, Nannini heli-
kopterbalesetben veszitette el a karjat,
mig Kubica karrierjét egy ralis bukas
torte derékba. A jelenlegi mezényben
Kovalainen tdvozasa és Rosberg tjabb
sikerei 0ta csak egyetlen egyszeres
gydztes van Pastor Maldonado szemé-
lyében, nagy kérdés, hogy a venezue-
lainak lesz-e esélye ezen valtoztatni...

ELTUNT EGY FONTOS RESZLET
S NEM TUDJA AZ OKAT?




Kiilonvélemény

MODERN

David Sandor rovata

Engem Szendey Dodd, szeretett (matemati-
ka, fizika, kémia) tandrom ismertetett meg
viszonylag kordn a modern kapitalizmus ta-
lan leglényegesebb vondsaval. No nem akkor,
amikor még a technikumban osztotta az észt
szaimunkra, az otvenes évek elején, hanem
kicsit késébb, amikor mar Nyugat-Német-
orszdgban dolgozott vegyészmérnokként egy
magdnlaboratériumban. Kettdnk kapcsolata
némileg eltért a megszokott tanar-didk ko-
teléktdl, mégpedig annyiban, hogy bar hét-
koznapokon Dodé kifejezetten utazott rim
(kiilonosen a hétfdi elsé éra, a matematika
alkalmaval) a héevégéket egyiitt toledttitk
valamelyik vivéteremben. En versenyeztem,
6 meg Gyuricza Jéska bardtjaval 16gott.

Ez a laza bardti kapcsolat koztunk késébb,
amikor mér valahol Miinchen tdjin dolgo-
zott, oda fajult, hogy alkalmanként én vigyek
Doddkénak egy kis libamdjat sajét zsirjéban,
ha mar ugyis arra megyek, satobbi. Az tigylet
akkor kulminalt, amikor a Mamadja tizenkét
hasznalt kalapot is kiild6tt a libamdj mellett,
amelyeket Dodé (iskolai nevén Seriff) termé-
szetesen otthagyott nédlam a vonaton, egyem

,Ez a kegyetlen térvény hajtja
az egesz vilagot, s benne
a Forma-1-etis.”

meg, vagy amit tudok vele csinalni. Ez éppen
a Briisszeli Vildgkiallitds idején volt, mi oda
igyekeztiink, természetesen vivni. A kalapok-
bdl persze nem lett kiallitdsi targy, de Seriff,
a konnyd tandri élethez szokott vegyészmér-
nok, ezuttal panaszkodott:

»Képzeld el Lapajkdm, a tulaj minden hé-
ten egyszer bejon hozzank a laboratérium-
ba, és megkérdezi, kitaldltunk-e mér valami
eladhaté 4j cuccot? Ha nem, akkor elmegy,
de kozli, hogy legkozelebb, ha nem lesz sem-
mi Ujdonség, akkor kirugja a fél bandét!...
Hit élet ez igy?!..”

Sok év eltelt mar azéta, fogalmam sincs,
mi lett végiil Dodéval, de a vilig semmit

nem véltozott ebben a tekintetben sem.
Es, ha valaki még ennyi bevezetés utin sem
értené: ez a kegyetlen torvény hajtja az egész
vildgot, s benne a Forma-1-et is, hogy ha kell,
ha nem, hozzon valami Gjat, valami olyat,
amit be Iehet adni, de legf6képpen el lehet
adni a népnek!

Ettél lehet hirdetni a tévében az aszpirint
(és ezt szedem), mint modern és kénnyen le-
nyelhetd gydgyszert, és ezért lehet beadni az
emberek millidinak, hogy a jové utja a For-
ma-1-ben ,az energidt visszatermelé hibrid
benzin-elektromos motor”.

Tudja valaki, hogy mikor sziiletett az aszpi-
rin? Nekem van egy csodalatos konyvem,
amelyet bibliaként forgatok, s amelyet akkor
adtak ki, amikor én megsziilettem. (1937,
Franz Kollmann: A modern technika cso-
dai). Es abban benne van (nem pontosan, de):
»...1845-ben fedezte fel A. W. Hoffmann,
Londonban él8 tudés a kdszénkacranyban
1év6 benzolt, s Perkin nevt asszisztense tizen-
hét évvel kés6bb a kdtrdnyban 1év6 anilinbdl
egy malyvaszer( festéket, a mauveint 4llitotta
eld...” Erre jott az I. G. Farbenindustrie, majd
A. von Baeyer jott a ,m’™-indigéval, meg az
aszpirinnel, és tovdbbi gydgyszerek soraval,
persze kitrdnybol.

Szivem szerint most szivesen elmennék
egészen a Bambiig, szivem udité italdig, de
sajnos, sem az idém, sem a terjedelem nem
engedi.

Van viszont egy masik kedvenc 6reg kony-
vem is: ezt a derék Williams Archibald irta, és
nalunk a Franklin T4rsulat adta ki 1910-ben.
A mi cime: KORUNK TALALMANYAL
Es természetesen sz van benne az akkor
(szerintiink) gyerekkordt ¢16 automobilrdl is,
sok egyéb mellett.

A MOTORKOCSI TIPUSOK cimt feje-
zetben hosszabb értekezést folytat a korabeli
autdkrdl (mert messze nem csak benziniizemt
jarmivek léteztek), és a Villamossdg alfejezet-
ben ezt olvashatjuk: ,,Sikertiltnek mondhat-
juk azonban Pieper és Jenatsky (6k irjék igy,
szerintem Jeanatzy) 4ltal hasznéle rendszert,
amely a benzinmétort a villamossal koti egy-
be. Ez a jarémd, ahelyett, hogy elfecsérelné az
erélyt a hengerben, mikor kisebb gyorsasaggal

kell haladnia, ezen idékozben kis dinamogé-
pet hajt, s igy a felesleges energidt villamos
energia alakjdban, akkumuldtorokban raktd-
rozza fel. Ha szitkség van rd... a rendelkezésre
4ll6 villamossaggal a dinamét métorként le-
het hasznalni...” (A turbé6rdl itt nincsen sz,
de azt mar 1903-ban feltalaltak.)

Csak remélni tudom, hogy az Olvasé
eddigre mdr raébredt, hogy gyakorlatilag
a most kotelezé Forma-1-es motorok leirdsdt
olvassa, kissé archaikus nyelven. Szdz évvel
késdbb tehit eljutott ismét arra a pontra
a vilag, amikor el lehet adni az egészet, mint
»modern’-et, mint Gjat, rajta hit! Hogy mibe
keriil? Az meg kit izgat?!

Nem szeretném, ha barki is a fejlédés el-
lenségének tartana. Sét! Ez a (szerintem)
»lendkerekes” megoldds, mert arrdl lenne sz

(volt is eleinte), bar szintén nem 1j, de jé 6t
let, a lendiilet ingyen van. Csak hit minden-

Semper Vivus Hybrid Car:
mar 115 éve kitalaltak

a hibridet, sot, még ma is
lehet vele dicsekedni

ki rikapott az elektromossdgra, mert az volt
az egyszer(ibb, s taldn el6nyosebb is bizonyos
szempontbdl, és vége. Meg aztin a lendke-
rékkel nem lenne a dolog ,hibrid”, és nem is
lenne benne akkora tzlet. Mert azt kozben
ne feledje senki, hogy a kapitalizmusban
minden uzlet...

Most ki kellett hozni valamit, amit j6 pén-
zért el lehet adni, magas volt az olaj 4ra, meg
dllitdlag fogyott is (a fenét!), gyeriink elé
a hibriddel. Meg az clektromotoros autéval.
Hogy egy mésodlagos energidt kell benne fel-
haszndlni? Kit érdekel?!...

Szdz évvel ezeldtt viszont ezt az Archi-
bald nevi urat, igenis érekelte! Akkor irta le
ugyanis azt az alapvetd igazsagot, amelyre én
is hivatkozom, s amelyet a vilig azéta is folya-
matosan igazol nap mint nap, amikor a ben-
zinmotoros, a gdzzel hajtott és a villanyauték
még komoly versenyben voltak egymadssal

(és mar varhatd volt a cseppfolyds levegével
hajtott autd is). ,A belsé robbanis elvére t4-
maszkod6 benzinmotor legfébb erénye az,
hogy egyetlen 4tviltozdssal nyeri hajtéanya-
gabdl egyenesen a mozgaté erélyt. Ebben
nagy megtakaritds rejlik, amely a benzinmé-
tort a gézgép f6lé emeli.”

[gy s lett.

De idézhetném Dodoét: ,,A tulaj nem azért
fizet, hogy a mérnokok tétlentl tldogélje-
nek.”

(Mimega ,révészt” fizetjiik!)

Végiil pedig mi a modern?...Hdt ezt hosszt
lenne elmondani. Aki nem rest, nézzen uté-
na. Ami ide vonatkozik beléle, a legrovideb-
ben taldn: ,,...A modern ipari kultdra vilig-
méretd elterjedése, amely a 18. szdzadi ipari
forradalommal kezdédott, és még ma is tart.”

(Britannica Hungarica.) o
Reménykedjtink!
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Egyiitt a két Junior

Pierre Gasly és Alex Lynn, a Red
Bull  uténpétlédsprogramjinak
azon két tagja, akik nem keriiltek
fel az F1-be, a GP2 leger8sebb csa-
pata, a DAMS kotelékée erdsitik
majd. Lynn a GP3 bajnoki cimét

nyerte meg tavaly, mig Gasly ma-
sodik lett a WSR 3.5 literes ka-
tegéridjdban, mindketten Gjonc-
ként értek el kivald eredményeket.
A francia DAMS istdllé az utébbi

évek legsikeresebb GP2-es forma-
cidja: 2014-ben (Jolyon Palmer),
2012-ben (Davide Valsecchi) és
2011-ben (Romain Grosjean) is
8k szerezték meg a bajnoki cimet.
Habér koziiliik ketten a gy6zelem

ellenére sem tudtak a Formu-
la-1-be jutni, nem is rendelkeztek
olyan hattérrel, mint az idei pdros.
Szembettiné az is, hogy a Red
Bull épp akkor csoportositja 4t
tehetséges versenyzdit a GP2-be,
amikor az FIA 4j szabdlyt hozott
a szupetlicenc feltételeirdl, mi-
szerint harom ¢év alatt 40 pontot
kell megszerez-
ni az utdnpot-
lis-kategéridk-
ban. E sorozat
bajnoki cime 50
pontot ér, mig
a WSR 3.5-¢ -
ahol a multban
a Red Bull te-
hetségei,
Vettel,

do, Vergne vagy
Sainz nevelkedtek — csupdn 30-at.
Lynn a GP3 cimének koszonhe-
t8en mar idei eredményeitdl fig-
getleniil megkaphatja a 2016-o0s
engedélyt, Gaslynek viszont még
15 pontot gytjtenie kell. Ehhez
minimum egy negyedik helyezés-
re lesz sziksége a GP2-ben, ami-
re minden esélye megvan, mivel
Abu Dhabiban a k6z6s haromna-
pos teszten 6 volt a leggyorsabb.

mint
Ricciar-

Dubai24

Tim Gabor helytallasa
Immér tizedik éve szdmit a vildg
egyik legrangosabb hosszutavi au-
téversenyének a dubaji 24 drés via-
dal. Idén egy magyar versenyzdért
is szorithattunk Tim Gabor sze-
mélyében, aki brit csapattdrsaival
karéleve kategéridja 7. helyén zére,
sszetettben pedig a 89 induld
koziil a 45. helyen értek célba, bir
tobb technikai probléma is hétrél-
tatta Sket (f6ként a valté rakoncat-
lankodott), és 17 bokszkialldsuk is
extrém soknak mondhaté.

A versenyt az Oliver Webb, Yel-
mer Buurman, Abdulaziz Al Fa-
isal, Hubert Haupt osszedllitdst
Black Falcon Mercedes csapat

nyerte, mely a 604 korbél 550-et
az élen teljesitett. Az egység azt
kovetden vette 4t a vezetést, hogy
testvérautdjukat, melynek voldn-
jan Khaled Al Qubaisi, Jeroen
Bleekemolen, Bernd Schneider
és Andreas Simonsen osztozott,
péntek délutin Al Qubaisi Gssze-
torte. A mostani verseny egyben
a 24 6rés sorozat Uj korszakdnak
nyitdnydt is jelentette, amely
idén hivatalos ,FIA Nemzetko-
zi Széria” stituszra emelkedett.
A sorozatnak a dubaji 24 6ras volt
a nyitéforduléja, mig a folytatds-
ban két tovabbi egynapos (Paul
Ricard és Barcelona), valamint
hérom félnapos (Mugello, Zand-
voort és Brno) versenyt rendez-
nek a megﬁjult széria keretében.

Az elektromos formaautdk két djahb
fellépése hasonloan izgalmasra -
sikeredett, mint az elsd kettd

Drogbotrany

Janudr elsé napjaiban Franck Montagny ese-
térol beszélt a motorsport vildga: az egykor
az Fl-ben és Le Mans-ban, jelenleg pedig
a Formula-E-ben szerepl$ francia beismerte,
hogy kokainszdrmazékot hasznélt a sorozat
malajziai versenye elétt. Montagny a sajté-
nak elmondta, hogy szégyelli a torténteket,
s tudataban van annak, hogy karrierje ezzel

Formula-E

A Ford-motoros
Ganassi-auto tavaly
haromszor nyert

az USCC-ben

valdszintileg véget ért. Versenyz8i engedé-
lyét mér fel is fuggesztették, jelenleg az FIA
itéletére vir. Montagny a szezon mésodik
versenyén bukott meg, a decemberi uruguayi
fordulét betegségre hivatkozva ki is hagyta.
Nem Montagny az els6 kordbbi F1-es pilota,
aki tiltott szerekkel lebukik: a Prost csapatnal
2001-ben Luciano Burtit helyettesité Tomas
Enge szervezetében 2002-ben marihudnat ta-
léltak, majd 2012-ben ismét megbukott egy
vizsgalaton.

A BAINOKSAG ALLASA

Lucas di Grassi (BRA)
Sam Bird (GBR)
Sebastien Buemi (SWI)
Nicolas Prost (FRA)
Nelson Piquet Jr. (BRA)

A Ford GT-programjihoz kozeli forrdsok
arrdl szdmoltak be, hogy az amerikai gyart6
2016-t6l teljes tdimogatassal vesz részt a hosz-
szutdva versenyzésben: két autdt inditanak
a tavaly megalakult USCC-ben, és megcé-
lozzak a Le Mans-i 24 6rést is. A programot
az IndyCar és a NASCAR legendas csapata,
a Chip Ganassi Racing vezeti majd, akik az idei
USCC-ben egy Ford-motoros prototipussal
hirom gyézelmet arattak. Az autét a tervek
szerint a kanadai Multimatic Motorsports
¢piti, akikkel mar t6bb mint husz éve kapcso-
latban 4ll a Ford, mig a projeke élpilétdja az
a Scott Pruett lesz, aki 6t Grand-Am Dayto-
na Prototype bajnoki cimet szerzett a Ganassi
szineiben, és 6tszor gydzott a Daytona 24-en.

Audi Sport ABT
Virgin Racing
e.dams Renault
e.dams Renault
China Racing




ROC
A Bajnokok Bajnoka

December mdsodik  héevégé-
jén Barbadoson rendezték meg
a 2014-es Bajnokok Torndjit,
azaz a Race of Championst.
Szombaton a nemzetek versenyé-
ben Mr. Le Mans és Mr. Holly-
wood, azaz Tom Kiristensen és
Petter Solberglegyézhetetlennek
bizonyult, a déntében az Eszaki
Csapat (Team Nordic) kettdse
a David Coulthard és Susie Wolff
alkotta pdrost gyézte le drdmai
csatdban. A versenyre a korondt
Kristensen és Coulthard 6ssze-
csapasa tette fel, amely izgalma-
sabban nem is alakulhatott vol-
na: az utolsé kanyart szinte fej
fej mellett kezdeék meg, 4m az
elbtte az egész napot hiba nélkiil
teljesitd skt rontot, igy a végén
a kilencszeres Le Mans-gy&ztes
oriilhetett.

A vasdrnap aztén bdven karpé-
tolta DC-t, hiszen a veteran skét
pazar szerepléssel, szdmos aktiv
sztdrpil6ta legybzésével, veretle-
niil szerezte meg a Bajnokok Baj-
noka cimet, a dontében a Mer-
cedes Fl-es tesztpil6tdjde, Pascal
Wehrleint fektetve két vallra.

Fernando Alonso régéta han-
goztatja, hogy szeretne rajthoz
dllni a vildg leghiresebb en-
durance-versenyén, a Le Mans-i
24 éréson, amire j6 esélyt jelen-
tett volna a Porsche harmadik
autdja, melynek egyik pil6tdja
aszintén F1-es Nico Hilkenberg
lesz. Lapértesiilések szerint a két-
szeres viligbajnok a McLarennel
olyan szerzédést akart kotni,
mely lehet6vé tette volna a kité-
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18t, végiil azonban vissza kellett
lépnie, mivel a fizetésének egy
részét all6 Honda megvétdzta
a megegyezést.

A legnagyobb fegyvertényt taldn
Petter Solberg legy6zésével vitte
végbe, hiszen a ralikrossz reg-
ndlé viligbajnokdt a Nemzetek
Kupéja dontéjében, és a Bajno-
kok Torndja negyeddontdjében

Azt tehat egyel6re nem tudni,
kik lesznek a harmadik Porsche
versenyzdi, az viszont mdr kide-
rillt, hogy melyik kilenc pil6td-
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lemosott a p@érol
Barbadoson

is a VW Polo RX SuperCarral
gy6zte le, amit ugyan Petter is
most vezetett életében elészor,
de alapvetden hasonlé verseny-
gép, mint amivel 2014-ben baj-
nok lett.

val érkezik Le Mans-ba az Audi.
A Lotterer—Treluyer—Fassler
trié természetesen megbontha-
tatlan, a masik ,vezérautéban”
viszont megiiresedett egy hely
az él8 legenda, Tom Kristen-
sen visszavonuldsa utin. A ddn
helyét a korabban a harmadik
autéval két Le Mans-i dobogét
szerzd Oliver Jarvis foglalja el,
igy 6 teljes szezont fut di Grassi
és Duval oldaldn, mig a ,rész-
munkaid8s” harmadik egység-
ben az eddig a GT miifajiban
jeleskedé Rene Rast kap lehe-
téséget.

F2

Az FIA nagy vihart kavaré 4j licencrend-
szere ismertet8jében tint fel a 2016-ban vj-
rainditandé Formula-2-es bajnoksdg, mely
rdad4sul a legértékesebb lesz a nevel8széridk
koziil, hiszen a kategéridk koziil egyediiliként
mar a harmadik helye is elég lesz a szuperli-
cenchez. A Formula-2-es Eurépa-bajnoksig
a 60-as, 70-es és 80-as években nivéds sorozat-
nak szdmitott, s a Formula-1 el8szob4jaként
funkciondlt, olyan bajnokokkal, mint Ronnie
Peterson vagy Clay Regazzoni. 2009 és 2012
kozdtt az FIA tdmogatdsival Gjrainditotedk,
4m joval kevesebb sikerrel, amit jél bizonyit,
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hogy egykori élmendi koziil senki sem jutott
elaz Fl-ig.

A részletek egyelére nem tisztdzottak, csu-
pan annyi bizonyos, hogy az FIA Egyiiléses
Bizottsdgdnak uj elndke, a korabbi Ferrari-f6-
nok Stefano Domenicali feladata lesz koncep-
ci6 kidolgozasa és megvalésitdsa. Domenicali
clédje, Gerhard Berger a Formula-3 és Formu-
la-4 4ralakitdsar, illetve rendszerbe szervezésée
irdnyftotta, az elnevezésekbél pedig érezhetd,
hogy a kovetkezd lépesdfok ezek dsszekapceso-
lésa az Fl-gyel a Formula-2 révén. Egyel6re
még az sem kizdre, hogy egy vagy tobb meglé-
v sorozatbdl alakul ki az 0j széria, a szandék
mindenesetre egyértelmii: 4j cstcssorozatot
létrehozni kézvetleniil az F1 alatt.
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A 2015-0OS VERSENYNAPTAR:

Marrakesh WTCC
Hungaroring WTCC
Silverstone Blancpain
Paul Ricard WTCC
Zandvoort DTM
Brno ETCC
Barcelona

Megdébbentd fordulatot vett az egykori
kedvese, Patricia Driscoll bintalmazaséval
vadolt Kurt Busch tigye. A NASCAR-sztar
egy janudri meghallgatdson azt 4llitotta,
hogy volt bardtnéje egy képzett bérgyil-
kos, aki a vilagot jarja, és tdvcsoves pus-
kéval teljesiti megrendeldi kérését. Busch
dllitdsa szerint Driscoll azzal is elbuszkél-
kedett, hogy a Zero Dark Thirty cim, az
Osama bin Laden utdni vaddszatrél szélé
hollywoodi produkcié egyik néi karak-
terét réla mintdztdk. A versenyzd részle-
tesen beszémolt olyan esetekrdl, amikor
— legalabbis vallomdsa szerint — volt pdrja
megbizdsrol tért haza, néha sebestilésekkel,
s elmondasa szerint nem egyszer képeket is
mutatott lelétt dldozatairdl. Azt is kiemel-
te, hogy egy alkalommal, amikor a texasi
El Paséban voltak, parja terepszint ruhi-
ban tdvozott téle, majd amikor visszatért,
mar ballonkabdtot viselt, alatta pedig egy
véres haloinget. A Buscht egy tavaly &szi
verekedés miatt feljelentd Driscoll aligha
meglepd médon, tagadta ezeket a felveté-
seket, s azt is sejti, hogyan taldlta ki Sket
a NASCAR-piléta: ,Erdekesnek talilom,
hogy e kiil6nos vidak némelyike egyenesen
abbdl a forgatokonyvbél szdrmazik, melyen
nyolc éve dolgozom...”

Néhdny nap leforgdsa alatt tobb megbiz-
haté forrds is arrél szdémolt be, hogy a hét-
szeres vildgbajnok Michael Schumacher
fia, Mick Junior teljesitette élete elsé for-
mulaautés tesztjét. A SpeedWeek informd-
cidi szerint a tesztre Barcelondban, a Jenzer
Motorsport versenygépével kertilt sor, az
Osterreich hasabjain viszont Valenciat je-
Iolték meg teszthelyszinként, csapatként
pedig a Miicke Motorsportot. A legvals-
szintibb lehetdség, hogy egyik forrds sem
téved, és az ifju Schumacher néhdny nap le-
forgésa alatt két csapat F4-es versenygépét
is tesztelte. Mindenesetre az utdbbi, valen-
ciai teszt tényét Peter Miicke csapatfénok
elismerd szavai is igazoljék.



W Ketéwel korabhi sikereit
szeretné masolni a Bamboo

a WTCC-ben, igaz Makadhan

- mar nem hizonyithatnak
L 3 A

Ujra jon a Bamboo

Némi meglepetésre egy év kiha-
gyas utdn visszatér a WTCC-be
a Bamboo istdlld, mellyel 2013-
ban James Nash harmadik lett

az ésszctcttben és ngSZCI'CZtC

a privat bajnoki cimet, 4m ennek
ellenére tavaly nem folytattak
a szereplést. A Bamboo az gjon-
nan érkezé TCl-es szabalyrend-
szer miatt szdllt ki, s nyergelt 4t

a WEC-re, most viszont vissza-
térnek, és két Chevrolet-t akar-
nak inditani, melyek egyikét egy
viszonylag ismeretlen francia,
Gregoire Demoustier kapja, aki
tavaly a Blancpain endurance-
sorozatdban szerepelt. Ezzel egy
idében az is kideriilt, hogy a vilag
legmagasabb
a szerb Dusan Borkovic a Pro-
team Hondajéban folytatja kar-
rierjét, azaz a Loeb Racinghez

autdversenyzdje,

tivoz6 Bennani helyére ul.

Max Verstappennel kapcsolatban
mindenki arra emlékszik jobban,
hogy a Formula-3-bél egyenesen
az Fl-be érkezett, pedig az F3-ba
kertilése sem zajlott szokvényosan:
egyenesen a gokartbdl jott, kihagy-
va a koztes [épcs6foknak szdmitd
nemzeti formaautds sorozatokat
(ilyen példdul barmelyik orszdgos
F4, F3 vagy Formula Renault-ka-
tegoria). Ugyanezt az ugrist te-
szi meg a 16 esztendds Alessio

Lorandi is, aki rdaddsul ugyanab-
ba a Van Amersfoort Racingbe
érkezik, ahovd Verstappen tavaly.
Egy misik gjonc, akire érdemes
figyelni, a brit Formula-4 bajnoka,
George Russell, aki 2014-es ered-
ményeiért megkapta a McLaren és
az Autosport magazin fiatal brit
tehetségeknek jard kozos elisme-
rését, amelynek kordbbi dijazott-
jai kozt olyan neveket taldlunk,
mint David Coulthard és Jenson
Button. Russell, aki a dij kereté-
ben a McLarennel is tesztelni fog,
a Carlin csapat versenyzdje lesz.
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Lubics Szilvia
3-szoros Spartathlon (246 km) gy6ztes

Fizessen elo most

2%

kedvezmeénnyel!

Csak kiildje el nekiink az eléfizetés dsszegét, és mi maris postazzuk Onnek

ajandékat! Ne feledje: ha eldfizet, Magyarorszag autésport magazinja ! .
minden honapban a postaladajaban varja Ont az F1 és a motorsportok F 6z g ’
aktualis hireivel, legizgalmasabb képeivel és hattér-informacidival! cimg kg ‘

1 éves (11 szam)

elbfizetés 5990 Ft
Y2 éves (6 szam)

eldfizetés 3790 Ft

Elérhetdségeink, tovabbi informaciok: levél: 3504 Miskolc Pf. 90;
tel.: 46/505-490, fax: 46/505-491, e-mail: elofizetes@formula.hu

Befizetési lehetdségek:
0TP-szamlaszam: Beta Press Kft.
11734004-29904020

Rozsaszin postai utalvany:

Beta Press Kft. 3504 Miskolc Pf. 90.

Bemutatjuk a Forerunner 920XT sportérat, mely olyan fejlett szolgaltatasokat kinal,
mint a futdsi dinamika?, VO2 max becslés?, valds idejl helyzetmegosztas és okos
értesitések?. Lubics Szilvia felkésziilését a 24 6ras vilagbajnoksagra is a

Forerunner 920XT segiti (2015. aprilis 11-12. Torino, Olaszorszag).
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" szivritmusmonitorral egyitt hasznélja - egyes tipusokndl alaptartozék, masoknal kilén vasarolhatd.
onitor hasznélatakor. *iPhone 4s vagy Ujabb telefonokkal hasznélhato.

Vi-Gate Kft.

Ajanlatunk a jelenleg még érvényben 1évd eldfizetések meghosszabbitasara is vonatkozik! Ajandékot tartalmazo ajanlatunk csak a szerkesztoségnél megrendelt
lapokra, éves eldfizetdinknek sz61! Az akcio a készlet erejéig vagy a kivetkezé szam megjelenéséig érvényes! Ajanlatunk a postakdltséget tartalmazza!



MINOSEGI NYOMTATASI
MEGOLDASOK
KORNYEZETTUDATOSAN

RElease

Mapjainkban -egyikiink sem mehet el szd nelkidll amellett, hogy mekkora
jelentésege van a kérnyezettudatos gondolkodasnak abban, hogy elhetd
kiirnyezetet biztositsunk a kévetkezd generacioknak is. Ezt a szemiéletet, a
hazai gazdasag tamogatasal, es a gazdasagossagot szem elbtt tartva
| | sziletett meg a ReLease termekesalad.

e

A Release termekek Magyarorszagon keszilnek, a Nyugat-Eurgpai hattérrel rendelkezd cegesoport 2012-Ben dantstt
arrdl, hogy Magyarorszagon epitik fel az elsd markaflggetlien platfermra &plld dzemiket.

- Gyartdival egyenertékil garancia, tobblépcsds szelekeid, magas technikal felkésziltség
- Magyarorszagi szerelgs

- Kémyezettudatossag, kevesebb hulladék

- Az ujjal egyenértékd, gazdasagos megoldas

SCAN

IMNTERMATIONAL

A Release termeékek hivatalos magyarorszagi disziribitora.
Bévebb informaciok a termékekrdl a hitp:/f'www scanunion, hu/hufrelease cldalon
Hivatalos magyarorszagi forgalmazdkrol eérdeklddiin az info@scanunion.hu cimen!
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Klenancz Szabolcs harcban a legjobbakkal

Tavaly év végén az Egyesllt Arab Emiratusokban talalhaté Emirates
Motorplexben rendezték az autokrossz torténetének elsé Eurdpan kivili
versenyét, melynek keretében kilenc magyar piléta tartott bemutatot

a helyi k6zonségnek. Ott volt koztlik egy apa-fia paros is.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: DUEN

Sivatag és homok minden mennyiségben, egy
amotorsportért éritlten rajongd sejk és kilenc
magyar versenyzd kilenc magyar vasszocskéje
— ennyi kell roviden egy kivaldan sikerilt be-
mutatdversenyhez, amelynek sordn két kulon
kultara tokéletesen egymdsra taldl.

Klendncz J6zsef és Klendncz Szabolcs ne-
vét mindenki jol ismeri autékrosszos berkek-
ben, apa és fia is dllandé résztvevdje a magyar
bajnoksdgnak, és az Eurdpa-bajnoksigon is
meg-megvillantottdk mdr, milyen az igazi
magyar virtus. Egymds ellen, egy mezényben

viszont nem mindennap versenyeznek, echhez
egészen Azsidig kellett utazniuk.

,Erdekes volt, mert dltalaban kiilon szokott
futni a SuperBuggy és a Buggyl600 versenye,

de oriilok, hogy a fiam eldttem végzett, ez igy
van rendjén. En csak hobbibél versenyzek, 6
viszont még nagyon fiatal, és tele van célok-
kal, ugyhogy szdmomra 6 a lényeg” — kezdte
a legfontosabbal az édesapa.

»Szabolcs nagyon tigyesen ment végig, ami
azért is volt nagy sz6, mert az idémérén be-
lement a falba, és onnantdl kezdve az 6sszes
cléfutamot és a dontdt is bal elsd fék nélkiil
teljesitette. Ennek fényében az, hogy a don-
t8ben a SuperBuggy sokszoros magyar bajno-
kat, Abraham Kirolyt is {gy megkergette, és
a Buggyl600-as Eur6épa-bajnok Szabé Krisz-
tidnt az utolsé kor utolsé kanyarjiig maga
mogott tartotta, fantasztikus teljesitmény.
Azért az utolsé kanyarére kar, de most egy

4 Apa és fia
. is serleggel
. térthazaa
torténelmi
versenyrol

életre megtanulta, hogy csak a cél utan szabad
kiengednie” — tette hozzé az idésebbik Kle-
nancz, aki az abszolut 6., kategdridja 3. helyén
zarta a bemutatéversenyt, azaz fidhoz hason-
I6an 8 is kupaval tért haza szeretett sportiga
dzsiai misszidjardl.

»Az utolsé kanyart én is nagyon sajna-
lom” — vette 4t a szdt a 17 éves Szabolcs, aki
idén muszaki problémai ellenére a 3. he-
lyen zdrta az ob Buggyl1600-as kiizdelmeit.
»Pont bal elsd fékem nem volt, és az utolsé
kanyar balos volt, igy kicsit kisodrédtam,
és ezt Krisztidn egybdl kihasznélta. Etcdl
figgetlentil nagyon élveztem a versenyt,
hiszen eurdpai ember szdmdra nem strdin
adatik meg, hogy sivatagban versenyezzen.
A legjobban azt élveztem, hogy a déntében
végig ilyen kozel tudtunk maradni Abra-
ham Karcsi erdsebb autédjahoz, ezt
sohasem fogom elfelejteni.”



Arabiab iS U It
- . . December kozepén jécskdn megnétt a Du-
Abraham nyerte a bemutatoversenyt bai kérnyékén tartézkodd magyarok szdma,

Nyolcszoros bajnok, aki idén a nyiradi FIA Autokrossz Eurépa-bajnoki hiszen ezen a napon az Egyesiilt Arab Emi-
futamon legjobb magyarként a braviros 4. helyen végzett a SuperBuggy  rdtusokban rendezték megaz autdkrossz tor-
kategéridjaban. © Abrahdm Karoly, aki az Egyesilt Arab Emirdtusokban  téneténck elsé Eurépan kiviil lebonyolitote
is legy6zhetetlennek bizonyult vasszécskéjével. versenyét, kizdrélag magyar versenyzSk és

SZOVEG: BORBAS BALINT  FOTO: DUEN szakemberek kozremtikodésével.
A bemutatdverseny megilmoddja a helyi

uralkodé, Sejk Marwan Bin Rashid Al Mu’Alla
volt, akit az idei nyirddi Eb-futamon tett lato-
gatdsa ihletett megarra, hogy hazdjiban is meg-
honositsa ezt a latvdnyos sportdgat. Mindehhez
pedig magyar bardtai, mindenckel6tt Budai
Ferenc és Budai Boglarka segftségét kérte.
Abrahiém Kéroly mellect Kotén Péter,
Téth Richdrd, Voros Tibor, Istokovics Istvan
és Klendncz Jozsef (SuperBuggy), tovabbd
Klenancz Szabolcs, Brezovszki Sdndor és
Szabd Krisztidn (Buggyl600) is meghivast
kapott a rendezvényre, 8k népszertsitették
tehdt az autdkrosszt a helyi szurkoldk el6tt.
»Nagyon jol éreztitk magunkat — kezdte be-
szamoldjat a gydztes Abrahiam. — ,Mindenki " ¥ - =4l

IR T RSN " e A A fiatalok nyomtak, ahogy birtdk,
' | de azért végul elottik tudtam

. « maradni, ugyhogy szerencsére az

o ey b = eredményt nem kell magyarazni.”

nagyon fel volt tiizelve, és féleg a két legfia-
talabb induld, Szabé Krisztidn és Klendncz
Szabolcs voltak azok, akik eléggé megkerget-
tek. De 8szintén szdlva, a mély homok miatt
minden kérben méshol valt godrossé a pélya,
ezért probéltam 6vni a technikét. A fiatalok
persze ezzel nem torddeek, 8k csak nyomtdk,
ahogy birtdk, de azért végil eldttitk tudtam

’ maradni, ugyhogy szerencsére az eredményt
— ! ; e — ' i nem kell magyardzni.”
— Abrahdm m Karoly AR — Wy - - .. .
YR \“\ ¥ o Hogyha tehetné, visszamenne Dubaiba?
=— R : : »lermészetesen! Mi, magyarok voltunk az

elsdk, akik kimentink oda versenyezni, és
a sejk visszavdr minket. A tervei szerint jovére
mar egy nemzetkozi versenyt rendezne, aho-
va minden n4ciobdl hivna meg versenyzdket.
Azokat, akikkel az Eb-n is egyiitt megytink.
Megtiszteld, hogy minket kértek fel erre az
elsé bemutatdversenyre, nagyon j6 hangulat-
ban telt a kintlétiink, és hét alfoldi gyerekként
olyan dolgokat littam (a vildg legnagyobb
épiilete, szokdkutja, bevasirlokozpontja stb.),
= - : : B —— e — E e === amiket még soha. Megismertiink egy md-
-A-sokszoros magyar-bajmek tobb magyar — = _ - soara—e = : e _ = e T e = sik kultdrde, és nem kérdés, hogy ha hivnak,
SRulAIOSSEsalepyimt 2 EgyesUILACID o — = e . == = ; —_ = = - g e akkor rdnk jovére is szdmithatnak. Sét, ha
niratusokhanfartolt hemutatdfutamon vett: = = = : S == : S e e s | fiam addig jol tanul, akkor jutalombél &t is
= = - : : : kihozzuk magunkkal, és 6 is versenyez-
het” - zérta Abrahdm Kéroly.
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Szupercsapat

Marton Gergely és a mérnoki hattér

Az autdsportban altalaban a pilétak vannak a leginkabb szem el6tt.

Ha gy6znek, minden az 6 siker(iktdl hangos, de javarészt a kudarcokat
is hozzajuk kotik. Ok vannak a kirakatban, de valojaban minden elért
eredmény mogott elképeszté csapatmunka all.

SZOVEG: BORBAS BALINT ¢ FOTO: JOHNNY LOIX

»Az egész csapat egy nagy jéghegy, és én va-
gyok az a része, ami kildtszik a vizbdl” - kez-
di egy taldlé hasonlattal Marton Gergely,
az M-F Motorsport 16 éves pildtéja, felnéee
magyar ralikrosszbajnok. ,De tudjuk, hogy
ez valéjiban az egésznek legfeljebb csak a ne-
gyede, vagy még annyi se, és pont att6l 4ll sta-
bilan a jéghegy, ami a viz alatt van. Egy csapat
vagyunk — minden jot és rosszat egyiitt élink
4t. Nem tudok elég halas lenni a csapattagok-
nak azért a sok-sok munkéért, amivel lehetd-
vé teszik, hogy azt csindljam, amit a viligon
alegjobban szeretek. Velitk mdr a rajt pillana-
tdban kint vagyunk a vizbdl!”

Gergd tehetsége mdr legels6 évében
szemet szurt, amikor 2012-ben a Junior
Kupéban vivott késhegyre mend csatdkat
a tobbi 18 év alatti versenyzével. Ev elején
mindnydjan kaptak egy mentort a ruti-
nos ralikrosszversenyzdk koziil, igy hozta
ossze Gergdt a sors Fodor Gyérggyel, aki-

vel a kovetkezé évben megalapitottdk az
M-F Motorsportot.

»Nagyon szerencsésnek érzem magam,
hogy megismerhettem Gyurit. Edesapim
mellett neki készonhetem a legtobbet.
Amellett, hogy az autét hihetetlen maxi-
malizmussal késziti fel a versenyekre, men-
talisan is probél kész versenyzdt faragni be-
l6lem” - fogalmaz Gergd, a SuperNational
kategéria 2013-as év abszolut és a géposz-
taly magyar bajnoka, aki tavaly mér a nem-
zetkozi mezdnyben is letette a névjegyét
a Rallycross Challenge Europe sorozat
Superl600-as kategéridjiban elért év végi
3. helyezéssel.

»Gergd 2013-ban robbandsszert fejlédésen
ment 4t egyetlen év leforgdsa alatt, és mivel
még mindig csak 15 éves volt, nyilvdnvaléva
valt, hogy nyugodtan merhetiink vele nagyo-
kat almodni. Ehhez pedig tobben kellettiink!
Ezért dontottiink gy 2014 év elején, hogy

Az M-F Motorsportnal
szerencsésen talalkozik
gyakorlati tapasztalat és
elméleti tudas

bévitjitk csapatunkat” — veszi at a sz6t Fodor
Gyorgy csapatfénsk.

A déntést hamar konkrét Iépések kovették,
a csapat felvette a kapcsolatot a BME Formu-
la Racing Team egyetemi mérnokesapataval,
és a toborzds meghozta a virt eredményt
— lelkes fiatal mérnokhallgatdkkal béviile
a csapat, akik kozil négyen azéta is az M-F
Motorsport tevékeny tagjai.

Hogy mi vonzotta ket ebben a lehet8ség-
ben? ,,Szerintem a motorsport egy tokéletesen
kompakt csomagban egyesiti az élet megany-
nyi teriiletét, amiket egy muszaki érdekld-
désti fiatal vonzénak talil. En ezért imddom

aralikrosszt” — foglalmaz Kathi Séndor Péter,
a BME Gépészmérnoki Kardn a mesterképzé-
sét tavaly megkezd§ ifji mérndkhallgaté.
»Engem az vonzott benne, hogy egyenesen
a szakma kellds kozepébe csoppenhetek bele,
és egy olyan vilagot ismerhetek meg, amit
eddig csak dmulva néztem, amikor jirtam

a paddockokat” — meséli Télgyesi Akos,
a BME Kozlekedésmérnoki és Jarmtimérno-
ki Kardnak alapszakos hallgatéja. , Tokélete-
sen kiegésziti egymdst az egyetemen kapott
tudds, és az M-F Motorsportnal szerzett gya-
korlati tapasztalat” — mondja.

»Egyértelmiien hasznos a gyakorlatban is
latniazt, amir8l kordbban az egyetemen tanul-
tunk, bar itt minden sokkal specializaltabb és
val6sagosabb” — erdsiti meg Miljanovits Ivan,
a BME végzett MSc-diplomas mechatronikai
mérnoke. ,Kordbban prébélkoztam a Lotus
Ladies Cupban is tapasztalatot gy(jteni, nem
sok sikerrel. Itt viszont egy nagyon komoly
csapattal taldltam magam szembe, igazin
nagy célokkal és elszdntsdggal. Sokkal tobbet
kaptam, mint amire szdmitottam.”

»Mindig is vonzott a versenyautok mé-
lyebbre hatd ismerete” — teszi hozzd Széke
Tamds, a BME Jarm@imérnok szakos mester-
képzését jelen félévben megkezdé hallgato.

MOTORSPORT

b 5 A Eunnrrm:ufr.-cu* 1R0, THE NETHERLS

b e o e

Jo pelda a fiataloknak: vannak céljaik és tesznek
is érte mindennap

——

,En mindenképpen ajanlom ezt az utat azok-
nak, akik szeretik az autdsportot. Szakmai
tapasztalatom gyarapitisa mellett rengeteg
nagyszer(i embert ismerhettem meg az M-F
Motorsportnil.”

Hogy mi az dlom, amit kozosen kergetnek?
»Megprobalunk egy mintét fclallltam, és ma-
gyar csapatként, a magyar sziirkedllomanyt és
gyakorlati tudast felhasznélva odaérniaz FIA
Ralikrossz Eurdpa-bajnoksdg Superl600-as
kategéridjanak élmez6nyébe” - mondja
Fodor Gyérgy csapatfénok. ,,Hissziik, hogy
egyiitt sikeriilni fog, mert rengeteget tesziink
érte. Biiszke vagyok Gergére és mérnokegye-
temistdink munkdjdra, hozzdélldsira is, ami
ugy gondolom, példaértékd lehet minden
mai flatal szdmdra, hiszen vannak céljaik az
életben, és ezért hajlanddak is tenni minden-
nap, egyetem utdn, sokszor ¢jszakdba nyu-
I6an. Ami pedig kilon szerencsénk,
hogy a céljaink kozosek!”




Motor « Hattér

Gyozelemmel kezdett

Ujra felcsendilt a magyar himnusz Katarban

Kivaléan indult a 2015-6s versenyszezon a H-Moto Team csapatat erdsit6 Kis Viktoria szamara:
a fiatal hélgymotoros egy els6 és egy masodik helyezést gy(ijtott be a Losail Azsia Bajnoksag két
futaman, igy a katari palya kézénsége ismét meghallgathatta a magyar himnuszt.

SZOVEG, FOTO: H-MOTO

A H-Moto Team holgyversenyzdje janudr
kozepén ismét Katarban vendégeskedett,
ahol a Losail Azsia Bajnoksig akrualis idé-
nyének negyedik allomasit rendezték meg.
S ha mér ott volt, hozta is a téle megszokott
jo teljesitményt a fiatal motoros: a pénteki
kvalifikicién megszerezte a pole-poziciot ka-
tegdridjiban, igy jo esély kindlkozott rd, hogy
mindkét szombati verseny végén a péddiumon
unnepelhessen.

Ezt végil meg is valdsitotta: az elsé
futamon nem akadt ellenfele, igy a Mo-
toGP-bdl is ismert aszfaltesikra kilatogaté
kozonség a magyar himnuszt hallgathatta
meg els6ként az idei esztenddben. A ma-
sodik viadal aztan kalandosabban alakult
szamdra: el8bb egyik ellenfele okozott neki
nehéz pillanatokat, amikor majdnem ki-
utotte aléla a motort, majd a Yamaha val-
t6ja kezdett el rakoncdtlankodni. Végil igy
is beért a mésodik helyen, Gjabb dobogds
helyezést szerezve.

,Ugy gondolom, ez egy szép szezonkezdés
volt egy misodik és egy elsd hellyel, plusz egy
himnusszal. Egy himnusszal, ami nemcsak

nekem, hanem Nektek is, minden magyar-
nak szélt! Koszondm szépen mindenkinek
a szurkoldst, biztatdst, nagyon sokat jelentett,
jelent! Mérciusban kéovetkezik a folytatds!” —
értékelte roviden az elért eredményt a magyar

w o —T
5 o

Katarban a dohogd legmagasabb fokara is
felallhatott a H-Moto Team versenyzdje

motoros holgy, aki a 2014/15-6s Losail Azsia
Bajnoksdgban osszességében mér a negyedik
gy6zelmét konyvelhette el.

»Wiccdnak szélt a nemzeti himnuszunk
az elsé futam utdn, 4m tovabbra sem tudjuk,
hogy a pontokat megkapja-¢ érte vagy sem
— veszi 4t a sz6t Kelemenné Szildgyi Noémi
menedzser. — A mésodik viadalon hidba volt
ové a legjobb koridd, egy félériile verseny-
tars, miutdn azt hitte, szlalomversenyen van,
majdnem kititotte, Wicca rendkivil tigye-
sen megoldotta az incidenst, és teljes gdzzal
uldozébe vette az elétte 1évoket. Ekkor egy
véltéprobléma okozott akkora hacrdnyt,
hogy a kockas zdszlohoz az amerikai verseny-
z§ ért elséként, mig a mi lanyunk masodik
lett. Gratuldlok Wiccanak, mert tényleg 6ri-
4si esésbdl hozta vissza a motort és Gnmagit,
és minden akadélyozé korulmény ellenére
ugy harcolt, ahogy a gy6ztesek szoktak!
Ma gyerekek beszélgetésébél elkaptam a szé-
momra leglényegesebb részletet: ’Viktéria
Kis akarok lenni, ha nagy leszek!. Az ilyen
pillanatokért is szeretek Wiccdval D
egytitt dolgozni!”

www.imsys.hu
1033 Budapest,
Mozaik u. 14/a
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A ruhakat biztositotta: Horze lovasaruhaz, www.horze.hu ¢ Fotd: Vamosi-Nagy Gergely

A helyszint biztositotta: Négypatko lovastanya, Fot, www.negypatko.hu
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Nyert az dvatossag

A szokdsosnal is nagyobb érdeklédés 6vezte a 2015-6s WRC-szezon
nyitanyat, a Monte-Carlo Ralit, hiszen Sebastien Loeb tébb mint egy év
kihagyds utan erre a versenyre visszaugrott a Citroen DS3-ba, amivel
ugyanolyan gyorsnak bizonyult, mint korabban.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR, BORBAS BALINT e FOTO: CSAPATOK

A verseny janudr 22-25. kozott, négy na-
pon 4t zajlott Monaco kérnyékén, osszesen
15 gyorsasagi szakaszon és 355 kilométeren
dt. Pénteken és szombaton jorészt minden-
ki szdmara ismeretlen ttvonalat jeloleek ki
a piléték szdmdra, akiknek a vegyes, aszfal-
tozott és havas szakaszok teljesitésével igy is
rendesen meggytlt a bajuk.

Loeb azonban nem szdnt id6t a tapogatd-
zdsra, azonnal bekezdett, és a csttortoki kée
ctapot kovetden maris a tabella élén 4llt navi-
gatora, Daniel Elena segitségével, ugyanugy,
ahogy a régi szép id6kben.

A francia a masodik napot is erésen foly-
tatta az élrél, hiszen a pénteki elsé gyorsasé-
gin ujabb 15 mdsodpercet vert legkozelebbi
uldozdjére, a VW vb-cimvédbjére, Sebastien
Ogier-re.

A kovetkezd két szakaszon az ex-Fl-es
piléta, Robert Kubica szélt bele kissé vérat-
lanul kettejitk kiilon parharcdba, a lengyel
ugyanis mindkét emlitett etapot megnyerte.
Apré szépséghiba, hogy neki mar ekkor sem

volt esélye egy kimagaslé eredményre, miu-
tan az elsé gyorson defektet kapott, majd
a masodikon a generdtora mondta fel a szol-
galatot. Ectdl figgetleniil megsiivegelendd
volt a teljesitménye, hiszen a nap egyik leg-
gyorsabbjaként a 4. és az 5. utdn a 7. szakasz
elsdségét is behuzta.

Az 5. gyors végére Ogier hirom mésodperc-
re csokkentette hdtranyat Loebbel szemben,
amire a kovetkezén a Citroen klasszisa egy
Ujabb szakaszgydzelemmel vilaszolt. A 7. gyors
viszont fordulépontot jelentett, ezen a szaka-
szon ugyanis Ogier tobb mint 13 mésodpercet
vert rivalisdra, és nyolc masodperces elénnyel
az Osszetettben is az élre allt.

Az igazi feketeleves azonban a nap utolsd
gyorsasdgijan, a 8. szakaszon kovetkezett Loeb
szdmdra, aki tetemes hatrdnnyal érkezett be
a célba, tordte bal hesé felfiiggeszeéssel. ,Ak-
kor tortént, amikor megiitottem egy kovet az
egyik jeges részen — nyilatkozta. — Nem volt
tal nagy ités, de valami eltort. Nagyon kemé-
nyen nyomtam, mert tudtam, hogy a pilyin

,Ogier szinte mindenhol sz6ges
gumikkal ment, Loeb viszont az
utolsd gyorson bevallalta a slickeket.”

G L = Y

uralkodé éllapotok nem kedveznek az elsl
haladénak, ezért megprobalkoztam egy eltérd
gumivalasztassal, és hibiztam.”

Helyszini beszdmoldk szerint a francia
spaniferrel rogzitette a kiszakadt, és 45 fo-
kos szégben 4116 bal htsé futémiivet, és igy
evickélt el valahogy a megvaltdst jelentd szer-
vizparkig. Az osszetettben ezért a 15. helyre
esett vissza, tobb mint tizperces lemaradassal.

Az utolsé szakasznak nem Loeb volt az
egyediili nagy vesztese. A Citroen mdsik ¢l-
mendje, Kris Meeke tobb mint négy percet
élle egy helyben valami rejtélyes probléma
miatt, mig a nap addigi pozitiv meglepetését
szolgaltaté Kubica tjabb taptalajt adott az 6t
ére kritikaknak, hiszen két rendkivil meleg
pillanatot is 4télt a palydn, és kicsit dtrendezte
Ford Fiestdja kiilsejét.

Szombaton eredetileg négy gyorsasigi sza-
kasz vért volna a mezdnyre, 4m a szervez8k
az elsd, osszességében a 9. etapot toroleék,
mondvdn, olyan sok nézé gytlt ssze a palya

szélén, hogy egy bukds esetén nem tudnik ga-
rantdlni a biztonsdgukat.

A nap tényleges programja igy aztdn a 10.
szakasz rajtjaval indult el, ahol a mar iddig is

amennyet és poklot is megjért Kubica egy tjabb
elképesztd gydzelemmel inditotta a napot.

A versenyt vezetd Sebastien Ogier viszont
a jeges részeket annyira eldvatoskodta, hogy
majdnem két percet kapott a lengyeltdl, de
VW-es csapattdrsa, Jari-Matti Latvala is ra-
vert 40 masodpercet, 1 percre csokkentve
hatranyat az osszetettben.

Mikkelsen a leglassabh
volkswageneskeént is
dobogos lett

A biztonsdgra torekvés a gumivélasztas
tekintetében is érzédott a VW hozzaalla-
san, hiszen Ogier példdul szinte mindenhol

szoges gumikkal ment. Loeb ezzel szemben
az utolsé gyorson példdul kockdztatott, és
bevillalta a slickeket, de ezt utélag meg-
banta — veszitett is egybdl j6 negyven ma-
sodpercet.

A nap legnagyobb vesztesei kozott meg
kell emliteni Ott Tanakot, az M-Sport észt
pilétdjae, aki a szombatot a harom Volkswa-
gen 6 ildézéjeként a 4. helyen kezdte, a 10.
szakaszon viszont hibdzott, és 18 percig vesz-
tegelt egy hdtorlasz fogsdgaban. Az dsszetett

4. helyet igy Mads Ostberg 6rokolte

meg tdle, 4m a 12. gyorson neki is

T S.0gg
¥ diner
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Latvala hiaba iildozte, nem ért
csapattarsa nyomaba | . =

gondjai adédtak: hiromhengeres lett a Cit-
roen, sét, egyszer még meg is kellett dllnia
a norvégnak, hogy tjrainditsa az autdt.

A szombati nap végén ugyan Latvala 42 ma-
sodperces kozelségbe férkézore Ogierhez, de
a hdrom etapot tartalmazé vasdrnapi zdrdson
Ogier még odalépett, és 58 mésodpercre novel-
te a kiilonbséget, ezzel biztonsigosnak mond-
haté el6nnyel nyerve a szezon elsé futamde
— & és a Volkswagen tehdt ott folytattak, ahol
tavaly év végén abbahagytak a szezont, azaz
a dobogb tetején. Latvala mogé Andreas Mik-
kelsen jott be a harmadik Pol6val, ezzel teljessé
téve a német marka 6réomét. A norvég még rea-
galni tudott Ostberg késéi hajrajara, akinek igy

ATONORTECLUB DEMONACO

be kellett érnie a 4. hellyel. Az 5-6. pozicidért
a két Hyundai vivott a végletekig kiélezett hé-
zon beliili harcot az egész verseny alatt, itt Thi-
erry Neuville 3 6ra 40 percnyi versenyzés utin
is csak 8 tizeddel végzett Dani Sordo elétt.

Az utolso, 15. szakasz jelentette az extra
pontokért zajlé power stage-et, amit pedig
Chris Mecke nyert. Loeb minddssze kéttize-
des lemaradassal lett masodik, Latvala pedig
a harmadik helyet elérve egy tovabbi pontot
gyujtott maginak a tabelldn.

A két napja miér felzarkdzdsic folytatd
Loeb végiil a 8. helyig tudott feljonni ralis be-
ugrisdn, mig a hétvége masik nagy esélyese,
a tobb szakaszt is megnyerd, 4m végiil ismét

Az ERC is utnak indult

hibdzé Kubica szdmara a 14. szakaszon egy
jabb baleset utdn befejez8dote a verseny.

A WRC idei masodik futamdt, a Svéd
Ralit februdr 12-15-¢én rendezik majd
a skandindv orszdg havas pélydin.

Végeredmény
1. Sebastien Ogier Volkswagen 3:36:40,2
2. Jari-Matti Latvala Volkswagen + 58,0
3. Andreas Mikkelsen  Volkswagen +2:12,3
4. Mads Ostberg Citroen +2:43,6
5. Thierry Neuville Hyundai +3:12,1
6. Dani Sordo Hyundai +3:12,9
7. Elfyn Evans Ford +5:23,7
8. Sehastien Loeb Citroen +8:34,7
9. Martin Prokop Ford +9:54,8

10. Chris Meeke Citroen +10:55,6

Elcsépelt kdzhely azt mondani egy versenyz6rdl, hogy més dimenziéban auto-
zott, mint a rivalisai, most mégsem tudjuk méshogy jellemezni a lengyel Kaje-
tan Kajetanowicz teljesitményét, aki navigatora, Jarek Baran oldalan hihetet-
len folénnyel nyerte meg a 32. Janner Ralit, a 2015-6s ERC-szezon nyitanyat.
A 35 esztendds versenyz6 egyetlen hibat sem kovetett el a csdszos, ha-
vas felsd-ausztriai utakon, s egy hijan az dsszes szakaszon 6 bizonyult

e T g

a leggyorsabbnak Fiestajaval. Végiil tobb mint hétperces eldnnyel nyerték
a versenyt Robert Consani el6tt.

A mésodik helyen végzd, Peugeot 207-est vezetd francia kivalo gumitakti-
kajanak is koszonhette eziistérmét, mig a harmadik poziciéban a verseny
maésik hdse, Alexej Lukjanuk zért. A fehérorosz piléta miiszaki hiba miatt
régton az elsé szakaszon majd 6t percet veszitett, s egészen a 23. helyre
esett vissza — ekkor (igy t(int, lemondhat a jo szereplésrdl.

Lukjanuk azonban nem hagyta magéat, a kovetkezd 16 gyorsasagibol
15-sz6r a mésodik legjobb iddt érte el Kajetanowicz mogott, majd az utolsd
szakaszt meg is nyerte, s ezzel megfosztotta rivalisat a tokéletes verseny
teljesitésének lehetdségétdl. Lukjanuk ezéltal egyuttal letaszitotta a dobo-
g6rol Jaromir Tarabust, és boldogan fogadhatta a gratulacidkat, valamint
a harmadik helyért jar6 5000 eurgs pénzdijat.

A versenyen t8bb magyar péros is rajthoz éllt, kéziilik a Botka David—
Mihalik Péter kettds végzett a legjobb helyen, akik kilencedikként zartak
a versenyt. Trencsényi Jozsef és Verba Gabor 12. lett, Klausz Kristéf és
Kecskeméti Balazs a 15. helyen végzett.

jelentette az R4-es Mitsubishi Lancer Evo X-estdl.
SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: KBK

Nem, nem vélt autét az Erdi Rallye Team
versenyzdje, de az FIA szabdlymoédositdss- \
nak kévetkeztében kénytelen N csoportosra
wvisszabutitani” az R4-es technikdt, mivel
tovabbra is az Eurdpa-bajnoksdgon szeret-
ne versenyezni, ahol tavaly az év végi bron-
zérmet szerezte meg a Production Car Cup
kategériaban. Az Evo X-essel a szezonzdrd
Korzika Ralin teljesitette elsé versenyét, ott
azonban a nagy tét nem igazan tette lehetdvé
szdmdra az autd tulajdonsigainak kiismeré-
sét, erre a Szilveszter Rali kindlt szdmdra to-
kéletes lehetdséget.

»Meg sem tudom szdmolni, hanyadik éve
indulok mar el mindig a Szilveszter Ralin,
de az biztos, hogy immar az 6t6dik éve ez az
egyetlen itthoni verseny, amin rajthoz éllok.
Négy évet mentem a vb-n, a tavalyi évet pe-
dig ugye az Eb-n versenyeztem végig. A Szil-
veszter Ralin sokféle autéval mentem mar

a korabbi években, és volt, hogy nyerni is tud-  Ifjabb Erdi Tibor mér édesapaként vagott neki
tam, de idén kicsit megvéltozott a szerepem,  a versenynek, Szofi december 22-én érkezett

Blcsu az R4-estol

Bar a ,baby on board” matricat a versenyautéra egyel6re nem kell
kitenni, de 2014. december 22-e 6rokre emlékezetes nap marad ifj. Erdi
Tibor szamara, hiszen ekkor lett apuka. Néhany nappal kés6bb mar

igy indult el a Szilveszter Ralin — el6futdként, amely egyben bulcsuijat is

Rali « Hattér

hiszen eléfutdként indultam el rajea” - kezdi
beszamoldjét a pildta.

Hogy mi volt ennek az oka? ,Ennél szebb
okot kivanni sem tudnék magamnak! 22-én
sziiletett meg a linyom, 25-én hoztam ki 6t
és a feleségemet a kdrhdzbdl, a versenyt pedig
28-29-én rendezték. Rendesen felkésziilni
sem lett mér volna rd idém, és fejben sem tud-
tam volna szaz szdzalékig ott lenni. Emellett,
¢éppen hatdriddre érkezett meg az j, Proflex
lengéscsillapité-rendszeriink, és ezt szerettem
volna felszabadultan, egy tét nélkiili verse-
nyen tesztelni. Magéval az autéval is ez volt az
elsé olyan verseny, amin felszabadultan me-
hettem, mivel a Korzika Ralit meghatarozta,
hogy az év végi helyezés miatt nem volt sza-
bad hibazni. Amiért elindultam a Szilveszter
Ralin, azt sikeriilt teljesiteni, ezért elégedet-
ten zdrtam a versenyt. Jo bardtsigot sikeriile
kétni az 4j autéval, kivéldan éreztem magam
a voldnndl, és a mellém betlé szponzorok is
élvezték az élményt, amit kaptak.”

If;. Erdi végil idei terveirdl is beszdmolt.
»Ami biztos, hogy az ERC ir ¢és belga futa-
mén rajthoz 4llunk. Aztdn kérdés, hogy utd-
na a Barum vagy Ciprus Ralin indulunk-e el,
de a szezonzard Korzika Ralin biztosan ott
lesziink. Sajndlom, hogy a Szilveszter Ralin
az Ré-es technikdtdl el kellett bicsiznom,
de mér javédban zajlanak az aut6n az 4talaki-
tasok, és alig virom, hogy ujra tovig
nyomhassam benne a gdzpedalt!”
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Bar a pontversenybe mar nem szamitott bele, izgalmakban-nem volt
hlany a ketnapOS‘mogyorodl futam soran, hiszen-az els6 helyért végig
folyt a csata, és “meg az utolso szakaszon is tortént fordulat.

SZOVEG: BOGNARVIKTOR « FOTO: BENEZE ANDRAS, KOVZ\CS -BARNA KAROLY,
PASIFOTO, NYOLCZAS CSABA, JANICS ATTILA = =

]

|
:". -
W

E=\Vincze F. m\h . AL
i F m -
EKutiP. D ici oo W _

Varsany —— A

Auctor Bonus Y. ol Hﬁﬁm s

Bartron 07 Kft. ‘vv% el -,j;_mmw
| DGL@EE =

il A

Partner Kit.

A szezonzaré ezuttal is népszerdl volt mind
a résztvevok, mind a nézék korében. Tobb
mint 200 auté nevezett, mig a rajongokat
a hlivos id6jaras sem gatolta meg abban, hogy
kildtogassanak, dacdra annak, hogy egy id6re
még a ho is rékezdett, megteremtve az igazi
szilveszteri hangulatot.

A hét gyorsasagi szakaszbol 4ll6 verseny
oroszldnrésze a hétféi napra maradt a Hun-
garoringen ¢és kornyékén zajlé eseményen,
hiszen a december 28-i nyitdnyon csak egyet-
len szelektivet rendeztek. Vasdrnap Vincze
Ferenc és Kuti Péter parosa zdrt az élen, de
mér a méasnap reggeli elsé szakaszon véltozott
a sorrend, amikor if). Cseh Vilmos navigdto-
ra, Németh Gergely oldalin a leggyorsabb
iddvel az elsé helyre 16tt. A negyedik gyor-

sasdgiig tudta novelni az elényét Vinczével
szemben, ami ekkor 6,7 médsodpercre rugott,
innentdl viszont csokkenni kezdett.

A 74rd szakasz eléte Cseh eldnye 3,4 ma-
sodperc volt, de miutdn az utolsé etap a kée
rivalis egyikének sem sikerilt tal jol, ez az
elény 10 szekundumos hatrannyd véltozott,
és Vinczéék visszaalltak az élre, ezzel meg-
nyerve a versenyt.

A Maxx Race Team gy6ztes pilotdja ter-
mészetesen boldogan nyilatkozott, miutin
a csucson zdrta az évet. ,Minden remekil
mtkodott, ennél sikeresebb hétvégée el
sem tudtunk volna képzelni — nyilatkozta
Vincze. — ,Igaz, miutan elkezdett havazni,
egy kicsit megijedtem, hogy mi fog
rank vérni, hiszen szoges gumikat
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idén sem volt
hiany, tobb
mint 200
autdbal allt
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Ahogy azt a Szilveszter Rali esetében megszokhattuk, az eredménylistat  szokatlan kornyezetben, haromperces hatranyt 6sszeszedve az élmezdny-
athéngészve tdbb olyan nevet is talalhatunk, akiket elsdsorban nem rali-  hoz képest. Teljesitményét azonban batyja is méltatta: , Azért Tomi 6csém
versenyzGként ismeriink, igy példaul Kiss Pal Tamast, aki nem mellesleg  megmutatta, mit tud az utolsé szakaszon, hiszen amig én élet-halél harcot
a harmadik helyen célba érkezd ifj. Kiss Laszld 6ccse. A 2014-ben még az  vivtam a harmadik helyért, addig 6 az altalam ledobott, hasznalt gumikon
Auto GP-ben futamokat nyer6 Kiss végiil a 22. pozicioban zart a szdmara  adott nekem négy tizedet” — mondta ifj. Kiss Lészl6.
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- Kiss Pal Tamas batyja, Kiss Laszlo
" ~adohoggtis elcsipte

nem tehettiink volna fel az autéra. Szerencsé-
re 2 h6 nem maradt meg, s most sem kellett
megtapasztalnom azt, milyen havas pélydn
autdzni. A kocsi probléma nélkiil szolgale ki
benniinket, akdrcsak a szervizcsapat min-
den egyes tagja, akiknek az aldzatos mun-
kdja nagyban hozzdjarult a mi sikertinkhéz.
A fitk még azt is megtették, hogy valtdt cse-
réltek a Mitsubishiben, miutan mi egy kicsit
fura hangokat hallottunk belalrsl.”

»A vasdrnap esti gyorsasagi szakasz elé ugy
dlltam, hogy nagyon gyorsan bekezdjek, és
clényt szerezzek a mésnapi menetelésre. Hét-
fén viszont almosan indultunk, és egy kicsit
meg is lepédtem, hogy a tobbiek ennyire
merték taposni a gzt a fagyos uton. Ennek
kovetkeztében j6 par mdsodpercet vertek

rink az ellenfeleink, és vissza is cstsztunk
a mésodik pozicidba. Nagyon ¢les csatdban,
az utols6 szakaszon tudtuk megforditani az
allast if). Cseh Vilmosékkal szemben, egy jo
gumitaktikdnak koszénhetden.”

A gybzelmet elveszitd pildta csaldédottan
vette tudomdsul a masodik helyet: ,Végig
nagyon jol mentiink, ott alltunk egy nagy si-
ker kapujdban, erre tessék... Ha tgy lettiink
volna mdsodikok, hogy nagy hajréval feljo-
vink a harmadik helyrél, maradéktalanul
boldog lennék. Végig komolyan vettiik a via-
dalt, nyerni akartunk. Jév8re mindenképpen
visszajoviink, hogy sikeriiljon az almunk” —
fogalmazott ifjabb Cseh Vilmos, aki a tervek
szerint szintén az ob . osztalydban folytatnd
2015-ben.

by

A harmadik helyért Balogh Jénos és Holczer
Daniel, Vincze Mérton és Szedé Csaba, vala-
mint if]. Kiss L4szl6 és Varga Zsuzsanna vivott.
A nap els6 szakaszdn Balogh 4llt a bronzérmes
helyen, 4m a masodikon Vincze megeldzte, és
egészen a verseny otodik szakaszdig tartotta is

helyét. Balogh ekkor gjra a harmadik helyre
éllt, mig Vinczét az utolsé el6tti etapon meg-
eldzte if). Kiss Laszl6 is, aki az utolsd szelek-
tiven egy remek hajraval Balogh Janit is maga
mogé utasitotta, igy a Kiss—Varga péros dllha-
tott a dobogé legalsé fokara. Vincze Marton

az utolsé szakaszon a negyedik helyre allt, mi-
utdn Baloghot megel6zte.

»Bluszke vagyok arra, hogy a tavalyi hato-
dik helytink utdn idén odaértiink a dobogd-
ra, raaddsul mindkét autédnk célba ért
- mondta Kiss. — Zsuzsi nagyon jél



dolgozott végig, hibatlanul navigile, igy telje-
sulhetettaz lmunk ezzel a harmadik hellyel”
— drulta el ifjabb Kiss Laszl6, akinek occse,
Kiss Pal Tamds végul a 22. lett 6sszetettben,
dm ha a hétféi els két szakaszon nem lettek
volna technikai gondjai, vélhetSen a legjobb
tiz kozote zare volna.

A hatodik helyezett Matics Mihdly lete,
aki mellett eztttal nem ldnya segédkezett.
Matics Barbara is ott volt viszont a mezény-
ben Czézinger Kristof navigdtoraként, akivel
2 90. helyen zartak.

Nem véletlentl kertilt néhény vératlan
név is az élmezdnybe, hiszen tobb esélyes
sem szerepelt jol az év utols6 versenyén.
A korabbi gyéztes ifj. Erdi Tiborral példaul
nem is kellett szdmolnia a mezdénynek, hi-
szen 6 csak az eléfutdk kozoee Iépete palyd-
ra. A harmadik gyorsasdgin mdr az is kide-
riilt, hogy biztosan nem lesz cimvédés sem,
ugyanis a 2013-as gyéztes Turdn Frigyes—
Zsiros Gabor dué véltdhiba miatt kiesett.

Az utolso gyorsasagi
atrendezte az
élmezényt— —

Miutan a Mikulds Ralin a tébb-
szords gyorsasagi bajnok Fekete
Krisztian probalta ki a CARTeam
Mitsubishijét, igy Marozsi Zsolt
és Szeles Péter az év utolsd
versenyén, a Szilveszter Ralin
allt rajthoz. Remek hangulatban
telt a két nap a Hungaroringen,
ahol a fogcsikorgatd hideg elle-
nére rengeteg néz6 volt kivancsi
a 240 versenyautdra. Ami a foly-
tatast illeti: 2015-ben az els§
osztély dsszes futama és néhany
kiilfoldi verseny van tervben
a CARTeam szémara

Szintén hamar bucsuzott a vasdrnapi nap
utdn abszolutban harmadik helyen 4ll6
Botka D4vid-Mihalik Péter paros is. Az or-
szdgos bajnoksdg gyoztesei, Kazar Miklos és
Sz8ke Tamds pedig rosszabbul szerepeltek
a vartnal, csupan a 15. helyen értek célba,

10. Spitzmiiller Csaba-Bazsé Attila  Mitsubishi Lancer Evo X

de egyperces idSbiintetésitk nélkil is csak
a nyolcadikak lennének a rangsorban.

A Historic mez8nyben Kiscsatdri Imre és
Késmarki Gdbor Lada VFTS-sel tudott nyer-
nia Szlics—Voros parost és a Traki csa-
ladot megelézve.

Végeredmény

1. Vincze Ferenc—Kuti Péter Mitsubishi Lancer Evo IXR4  41:12,3
2. ifj. Cseh Vilmos—Németh Gergely Mitsubishi Lancer Evo IX +10,3
3. ifj. Kiss Laszl6-Varga Zsuzsanna Mitsubishi Lancer Evo IX +27,5
4. Vincze Marton-Szedd Csaba Mitsubishi Lancer Evo IX +31,4
5. Balogh Janos-Holczer Daniel Mitsubishi Lancer Evo IX R4 +359
6. Matics Mihaly—Viczena Gabor Mitsubishi Lancer Evo IXRS ~ +41,4
7. ifj. Ranga Laszl6-Benkd Andras  Mitsubishi Lancer Evo VIII +1:26,4
8. Cserhalmi Tibor- Vajecka Péter Subaru Impreza STI +1:31,6
9. Molnar Istvan-Tokaji Tamas Mitsubishi Lancer Evo VI + 1:40,9

+1:45.3

,Kiraly volt

lII

A Baké Rally Team a Szilveszter Ralin

Reménykedett a Bako Rally Team a Szilveszter Ralin, hogy a képlet
a fejben mar jol 6sszeadllt, és szerencséjik is volt, mert tényleg
minden a tervek szerint haladt. A méregzsakokat tesztelték, az
autdztatas megtortént, mindenki elégedett volt mindennel, és mind
a négy Citroen C2R2 célba ért. Ennél tobben aligha remélhetett

Bako Laszlo csapatvezetd.

SZOVEG: TIBA ANITA  FOTO: CSATLOS NORBERT

A verseny el6tt beszélgettiink arrél, hogy
lesz-e panik?

Ha emlékeztek, azt mondtam kicsit tobb
alségatyaval készilink a versenyre, ha be-
rosilnink a sok teendd miatt, de ha hiszi-
tek, ha nem, nem volt ra szitkség. Ez nem
azt jelenti, hogy most arcoskodunk, hogy
minden rendben ment, mert azért kicsit
osszekapta mindenki magdt, és rohadtul el-
firadtunk estére. Ettél fuggetlentl minden
fantasztikus volt. Megesindltuk, és ez tber-
kiraly érzés.

Akkor ez azt jelenti, hogy a koordinalds
egyben volt, és minden versenyzéparos
elégedetten tivozott?

Ez azért nem ilyen egyszerd, hogy igen és
kész. Azért nem, mert volt, hogy a csapat
Gsszes tagja mds irdnyba szaladt, gumiztat-
ni, Ujra gumiztatni, visszagumiztatni, de
t8link telhet8en teljesitettiik a raliparosa-
ink osszes kivansagat. Ilyen ez a popszak-
ma. Napkézben joleséen elfaradt minden-
ki, este egy j6 csapatbuliban vettiink részt,
ahol kicsit leeresztettiink, majd pdr 6ra
pihenést kovetSen ujra felspanoltuk ma-
gunkat. Széval szerintem a kérilmények-
hez képest megoldottuk a problémdkat, és
mindenki tudta a dolgdt. Néha annyi em-
ber volt a bokszban, hogy azt sem tudtuk
ki kivel van, de nagyon jél alakult tényleg
minden.

Impozans latvanyt nyajt

a csapat szineiben versenyzo g
négy Citroen C2R2

A verseny eldtt azt iizented a sriacoknak,
hogy annyi a dolguk, hogy nyomjak neki...
Megtették? Elégedett vagy a méregzsa-
kokkal, és a versenyzokkel?

A sracok gondolom nem attél féltek, hogy
be lettek fenyitve, hogy nyomni kell nekik.
Egyszerlien négy olyan pdrosrél beszéliink,
akik szerintem mind maximalistdk, és a le-
hetd legjobbat akartik kihozni magukbdl,
ami szerintem sikertlt is, mivel akik el8szor
tltek a C2-ben, azok is odatették magukat.
Minket mindig biiszkeséggel tolt el mir az
is, mikor egy piléta és navigdtora viddman
és elégedetten szdllnak ki az autébol, mert
az mar fél 6rém, a tobbi meg rajtuk mulik
a kovetkezé gyorson. De szerencsére, ahogy
észrevettitk a nagy sirgés-forgds kozepette
mindenki igy érkezett be a gardzsba, vigyo-
rogva. Ugyhogy természetesen elégedett va-
gyok az autékkal, és a sricokkal is. Ugyesek
voltak, de hat én tudtam ezt elére.

A tavalyi évet lezdrtatok, 2015-ben folyta-
tas kovetkezik?

Mi s, és a versenyz8ink is mér ezerrel az idei
évre koncentrdlunk. Idén is a lehetd legtobb
versenyen szeretnénk megmérettetni ma-
gunkat, autéinkat és versenyzdinket. Ehhez
még van par hénap, hogy mindenki 6ssze-
kapja magdt, aztan indulhat Gjbol

a mandula.

Koszonet a tamogatasért: OMP Autéhdz Kft.; Medipost Kft.; UK Geotherm Kft.; Szinkron Kft.; Ju-Fo Kft.; Palker Papir Kft.;
Cezar Tours Kft.; Hajdu-Service Kft.; Malompark Bevasarlokdzpont; Folkem Kft.; Laszl6 Racing Kft.; Gekon sro.; Alfa Szerszamcent-
rum Kft.; Jozsa Gumi Kft.; Linett Bator Kft.; presztizssport.com; Moré Viktéria Ggyvéd
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EloszOr Mitsubishivel

Sebestyén Roland: Turbds, 6sszkerekes bemutatkozas

A Szilveszter Ralin debUtalt a Maricsek Racing Team szineiben

Sebestyén Roland. A szolnoki versenyz6 szamara nemcsak a csapat,
hanem az a Mitsubishi Lancer EVO IV/IX is teljesen Uj volt, amivel

a Hungaroringen rajthoz allt.
SZOVEG, FOTO: MARICSEK RACING TEAM

A kordbban BMW-kel versenyzé piléta most
ult elészor turbds, Osszkerckes versenyau-
téban. Az elsd, esti gyorsasigin még csak is-
merkedett a Mitsubishivel a Sebestyén—Radé
kettds, igy biztonsigos, de huzés tempdval
teljesitették a 7,5 km-es szakaszt.

»A masodik nap sliccekkel rajtoltunk,
ami j6 vélasztisnak bizonyult. Nem men-
tiink rosszul, az at sokkal kevésbé csuszott,
mint varhatd lett volna. A masodik gyorson
a féktavokkal tamadt egy kis problémédm, volt
ahol szembe siitott a nap, ott egy-két helyen
kicsit talmentiink,
de azért nem volt
olyan rossz. A har-
madik szakaszon
a rajtban kaptunk
egy buntetést,
mert  beszakadt
a kuplung kozepe,
emiatt  berajtol-
tunk.  Kuplung
nélkil végigmen-

Sehestyén Roland

a Hungaroringen

kivaloan érezte magat

tiink ugyan a harmadik gyorson, azonban
a negyedik szakaszon mar nem tudtunk el-
indulni, igy ezt az etapot a szervizparkban
toleottiik, ahol a fidk dldozatos munkaval
kicserélték az alkatrészt.

A Super Rally szabalyai szerint visszadll-
hattunk a versenybe, és az 6todik gyorson
tudtunk is hozni egy abszolat 19., kategéria
3. id6t, ami szerintem ebben a népes és igen
szinvonalas mez8nyben nem egy rossz ered-
mény. Ezen felbuzdulva viszont a 6. gyorson
elkovettem egy hibat: az elsé kanyarban
megforogtam. Ez volt a kisebb problémank,
ugyanis elfelejtettem lekapcsolni az ALS-t,
ezért az auté nem indult el. Viszont a nézdk,
illetve a rendez8k voltak olyan kedvesek,
hogy betoltak minket, igy ha két-harom perc
veszteséggel, de teljesitettiik ez a szakaszt is.”

A kisebb-nagyobb viszontagsigok ellenére
az MRT tjdonsiilt pildtdja élvezte élete elsd
mitsubishis versenyét.

»Ahogy mondani szokds: a foglalkozés el-
érte a céljat! Jol éreztitk magunkat, mentiink
egy jot, talan egy kicsit mutattunk az ellen-
feleknek abbdl, hogy mire szamithatnak t8-
link a jov6ben. En is hibdztam, az autén is ki-
jott egy technikai hiba, de amikor mentiink
jol éreztiik magunkat és a tempénk is D

biztaté volt.”

MOLD AND MOLDING

CINFORM+ schmidtgép® /

Mindsdg ar drédpitésben J"

Oevbl 1ztatc
Tesztverseny: Maricsek Miklos és Kovacs Attila

Maricsek Miklos mar a 2015-6s szezonra készllt, mig Kovacs Attila
egy szamara teljesen Uj autdt probalt ki a Szilveszter Ralin. Borbas
Szabolcsnak ezlttal nem jott ki a 1épés a Hungaroringen.

SZOVEG, FOTO: MARICSEK RACING TEAM

Az abszolut 20. helyen végzett a 16. Szilvesz-
ter Ralin Maricsek Miklds, akinek ezuttal
Istovics Gergé diktdlta az itinert a Mitsu-
bishi Lancer EVO IX-ben. A kaposvari piléta
tesztversenyként teljesitette a Hungarorin-
gen megrendezett viadalt.

»Frenetikus volt! Az els6 és legfontosabb,
hogy régen mentem midr ilyen tapasztalt és
temperamentumos navigitorral. Persze a ko-
rabbi tarsaim is mind nagyon tigyesek, de Isto-
vics Gergdnek rengeteg tapasztalata van, ezért
sokat segitett nekem. Felhivta a figyelmemet

Kovacs Attila R3-as
.. Honda Civicje teljesitette
2 versenytavot, pedig
. -akadt vele néhany |

.- ~ probléma a futaman

ISP 00-32)

olyan dolgokra, amitdl a jovében majd gyor-
sabb lehetek. A fékpontokon sokat tudtunk
javitani, j6 par helyen Gergé mondta, hogy itt
nem kell gondolkozni, 4t kell nyomni padlén.
Ez nagyon fontos volt, ezért nagyon kellett ez
a verseny, ¢s fontos lesz majd a 2015-6s sze-
zon felépitésénél. A Szilveszter Ralin gyorsrol
gyorsra fejlédtiink, és természetesen a hangu-
lat szuper volt az autdban.”

A Kovics Attila—Kovics Szaboles kettds
az R3-as Honda Civic voldnja mogott az elsé
napi nehézségek ellenére — elromlott az 4t
besz¢ls, pontatlan iilésbedllitas — teljesitette
a hungaroringi éévbuicsuztatét. A fiak foko-
zatosan gyorsultak a masodik napon, és végiil
az 53. helyen értek célba.

»Nagyon élveztem a futamot, azt érez-
tem, hogy tudunk gyorsulni, volt még az
autdban és bennem is. A mdsodik napi elsé
gyors, a Ring kiilsé tetszett a legjobban. Igaz,
hibdztam egy nagyot, 40 masodpercet tol-
toteiink egy kanyarban, mert nem jé helyrél
fordultam be, de a bels§ kamerds felvételek
visszanézése utdn az a szakasz volt a legdi-
namikusabb. Egyébként az osszes kiils6 sza-
kaszt élveztem, a masodik-harmadik korben
is jokat autéztunk rajta. Szdmomra pozitiv
volt a Szilveszter Rali!”

Mint ahogy idén oly sokszor, gy az év
utolsé versenyén is muszaki hiba miate kel-
lete félredllnia a Borbds—Csaki kettdsnek.
A mitsubishis pdrosnak a masodik szaka-
szon parancsolt megilljt a technika
ordoge.
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A Hungaroringen rendezték

a 2014-es év utolsd raliversenyét,
melyen Ladakkal képviselte
magat a SOLID Racing Team.

A csapatvezet6t kérdeztilk

a futammal kapcsolatban.

= Gyenes A,

= Bchmidt A

Temérdek tapasztalat

L | KfEuSz p—
Kecskemet; g =

»A vartakhoz képest jol sikertlt ez a ver-  senkinek sem volt, koszonhetden a verseny
seny mindhdrom pdrosnak. Megprobaltak  eléeti felkészitésnek.

a sajit ¢s a néz8k Sromére autdzni, ami Gyenes Andris és Schmide Addm a H9
a videék alapjén sokszor sikeriilt is. Mind-  Historic kategéridban (11 parosbdl) a 4. he-

Idén et a komolyabb ERC-program

Klausz Kristof ugyan még csak 18 éves, de maris komoly raliszezon
van a hata mogott. Idén még keményebb versenyprogramra készll,
amit a Janner Rali révén mar meg is kezdett.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: ERC

Klausz Kristof és

Kecskeméti Balazs

egyre jobban dolgozik

egyiitt, mar egy

eve versenyeznek
'I'T(ii_fésen a‘fﬁ?’:val

g

Aki esetleg nem ismerne benneteket,
azoknak mondjuk el, milyen feldllisban
versenyeztek, és hogyan alakult a tavalyi
szezonotok?

Nagyjébol hirom éve versenyzek raliban és
ralikrosszban is, de az el6zé évben léptem
komolyabb szintre. A navigitorom a tava-
lyi Janner Rali éta Kecskeméti Baldzs, aki
mér a ’90-es évek 6ta benne van a kérfor-
gasban: remekiil tudunk egyiitt dolgozni,
én pedig sokat tanulhatok t8le. Az auténk
egy Renault Clio R3-as, amivel tavaly koriil-
beliil 22 futamon alltunk rajthoz. Ebben 6t

Eurdpa-bajnoki verseny, illetve az osztrdk és
a magyar bajnoksdg futamai is voltak. Renge-
teg tapasztalatot tudtunk gytjteni a kilfoldi
viszonyokrél és a versenyzésrdl, mikozben
kiprébélhattuk a havon, murvén és aszfalton
val6 vezetést is.

A szezont a Szilveszter Ralival zdrtad.
Vagy ez inkabb mér a kovetkezdre valé fel-
késziilésnek szamitott?

Igen, valéjdban mdr a Jainner Ralira késziil-
tiink, és probéltuk kijavitani az autén jelent-
kez6 kisebb hibakat. Am élveztitk a versenyt

is, végig gyorsak voltunk, és remek ered-
ménnyel zdrtunk, hiszen a kétkerék-meghaj-
tasu licencesek kozott az elsé helyen végez-
tiink. Bar ennek sajnos nem irtak ki kiilén
kategéridt, igy a nagyobb autdkkal egytitt
értékeltek minket, amiben azért meglatszott
az erdfolényuk. Itt kivételesen édesapam,
Klausz Lészl6 volt a navigitorom, ezaltal
pedig 6 is ki tudta prébalni a Renault-ban
valé versenyzést.

Es mar a szezon elsd Eb-futamdn, a Jinner
Ralin is tdl vagytok. Az hogy ment?

A tavalyi viszonyokhoz képest egészen mds
volt a palyék jellege. A pélyabejirds alatt mar
olvade a h¢, de a verseny kezdetére elkez-
dett esni, ami az egész futamot végigkisérte.
Egyes helyeken 40 centiméteres havon kel-
lett atktizdentink magunkat, és ez rendesen
megnehezitette az elérehaladdst a hegyvidé-
ki szakaszokon — az emelked8kre olykor csak
nagyon lassan tudtunk felmenni. Osszessé-
gében ez a verseny is kival6 volt arra, hogy
rengeteget tanuljunk a havas pélydn, és elsé
alkalommal hasznélhattam szoges gumikat
is. Egyuttal nem is zartunk rossz eredmény-
nyel, hiszen az ERC3-ban a harmadik helyen
végeztink, az osztrék értékelésben pedig
a kategéria masodik helyén.

Mik a tervek az idei szezonra?

Idén szeretnénk kicsit nagyobb hangsulyt
fektetni az Eurdpa-bajnoksdgra, hiszen 2-3
futammal tobbet terveziink be, mint tavaly.
De tovabb folytatjuk a szereplést a magyar és
az osztrak bajnoksdgban is, ahol a cél a minél
jobb eredmény és a minél tobb verseny-
kilométer lesz szamunkra.

EGYEDI TECHNOLOGIAJU,
KIVALO MINOSEGU BELYEGZOK

% S\GILL ANDA"

g! | ! !M E el.: +36 19000 560; Fax: +36 19000 563; info@ecofficethu; www.ecoffice hu; wwwisigillanda.hu

egyik parosunk célba ért, miszaki hibdja
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lyen ért célba, a Poczang Valér—Gschwindt
Andrés kettds 19 pé-
rosbdl a kategéria 11.
pozicidban zarta a futa-
mot a H4 kategériaban.
A Schirger Péter-Szabé
Barnabds pédros a H3
kategéridban a 15. he-
lyet szerezte meg az 54
célba érkezd péros ko-
zul” - éreékele

Kondella Péter.

Tamogatdk: Drive Music Kft., Ecoffice Technology Kft. (Sigillanda, PaperCut), The Body Shop, Evolution Consulting Kft., Innovitas Kdzhaszn( Kft., EuTrust Szerviz Kft.,
Tritcon Kft., Egrokorr Festékipari Zrt., Olasz és Tarsai Bt., Pannon Tobacco Kft., Scan Union Kft., V4 Transport Kft.
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Az eddigieknél tobb versenyzdparossal, Ujabb autokkal, a ralira
Osszpontositva kezdi a 2015-0s évadot a Varga Racing Team, az
ugyanakkor tovabbra is kérdéses, hogy a terepraliban milyen szerepet

vallal idén a kllénitmény.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: VARGA RACING TEAM

Az évtizedek 6ta terepralizé Varga Imre
a 2014-es idény végéhez kozeledve dontott
ugy, hogy a jovében az addig csak kiegészitd
tevékenységként zott ralira kivdn koncent-
ralni. Az egyesiilet elnoki tisztségét is betold
piléta tdjékoztatdsa szerint ennek koszonhe-
t8, hogy az Uj szezonra kiterjesztik tevékeny-
ségi koriiket a miifajban.

»1dén néhdny j péros csatlakozik hoz-
zdnk. Komoly erésités, hogy egyesiiletiink-
ben iidvozolhetjitk Lukics *Csucsu” Kornéle
¢és Mesterhazi Mérkot, akik néhdny ob-futam
mellett ismét szerepelnek a vilagbajnoksagon
is. Csucsuék szdmdara mar elkezd6doet a sze-

zon, a sikeres nyitdteszt utdn janudr végén
a Monte-Carlo Ralin versenyeztek. Ndlunk
versenyez majd Lukdcs Andrds és Palotai
Zoltan is, akik az elézetes tervek szerint idén
Rali2-ben képviselik majd csapatunk szine-

it. Szegedi Feri a volan mégott folytatja, és
navigdtordval, Szupi Géborral a csapat Suzu-
kijat viszik harcba az ob néhiny futaman” —
mondta Varga Imre, aki sajét terveirdl is sz6t
ejtett. Magdnak és a navigdtornak, Toma
"Csimpi’ Jozsefnek elsésorban eléfutdi sze-
repet szan, de mint kidertlt, a paros Subaru
Imprezdja ,a teljes felujitds sordn visszaala-
kult N csoportos versenyautéva, hétha gy
dontiink, hogy néhdny versenyen nem nullds
rajtszimmal indulunk”.

Arrol, hogy terepralifutamokon felttin-
nek-e, Varga pusztan annyit drult el, hogy
~egyelére tandcstalanok vagyunk és ameny-
nyiben a szakdg vezetése nem véltozik, a hazai
versenyeken valészintileg nem, két-harom kiil-
foldi viadalon azonban taldn rajthoz llunk.
Maradunk a jél bevalt Nissanndl és igyek-
sziink befejezni a tavaly, szezon kozben D

megkezdett atalakitdsi munkélatokat.”

Varga Imre csapata idén a korabhinal nagyohb
hangsiilyt fektet a ralira

Royerbaoli #e)
Simg Penianr

JLK-CarTrade Kft.
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»A Hungaroring ismét zajos versenyhétvé-
gével blcsuzott az 6évedl, a Szilveszter Rali
népes mezdényében felsorakoztunk magunk
is. Mindenkit megautdztattam kicsit az év-
ben, csak néhdnyan maradtak ki. Kozuluk
régi navigitorom (jelenleg csapatfénaokiink),
Viczena Gabor és Viki pdrja, Koszta Viktor
‘nyerték meg’ maguknak a mitfahrer poszjat”
— kezdi beszdmolojar a piléta.

»Kis bosszusagot okozott a hideg idé, de
most legaldbb nem kellett attdl tartanom,
hogy a gumivélasztds miatt félresiklik a ver-
senylink... De hogy ne legyen egyszerd, azért
csindltam 4m magamnak mésik problémat!

A reggeli elsd korre igencsak kiszdmoltam az
tizemanyagot, a harmadik gyorsasigin nem
kis aggodalmat okozott a tankolt mennyiség:
¢éppen beértink a szervizparkba. Az eléz6
esti kilencedik helyhez képest ekkorra mar
harom helyet léptink elére a mezényben,
amit a verseny végéig sikeriilt is tartani.

A palyak ttvonaldt a Ring szokdsos belsd
és kiilsd része szolgdltatta, igy nagy meglepe-
tés nem ért benniinket; a kiilsé részen a ver-
senyt nézd emberdradat ldctdn viszont annal
ink4dbb! Nagyon régen nem volt részem mar
ilyen tomegnek autdzni, mintha egy pillanat
erejéig visszarepiltiink volna azokba a bizo-

,JOl éreztilk magunkat, emellett
a hatodik hely ajandék volt.”

VISSza
a jovobe

Viczena Gabor 2013 aprilisdban, a Miskolc Ralin adta

ki utoljara a menetlevelet a Matics Mihaly altal vezetett
Mitsubishi Lancer Evo IX-bdl, aztan a betegsége miatt
kénytelen volt atengedni a jobb egyet Zejda Viktorianak.
Misi és Viki azéta bajnokparos lettek, ez id6 alatt ,Vici”
felépult, és most visszalilt a majd’ haromszaz léer6s
gépbe, ha csak egy hétvége erejéig is.

SZOVEG: MATICS RALLYE TEAM

FOTO: JANICS ATTILA, BENCZE ANDRAS

nyos VFTS-es évekbe, mikor a nézdk tenyere
a szélvéddn koppant, és az utolsd pillanatban
Iéptek el az auté eldl... Persze a biztonsdg az
elsé, de... hitborzongatd, egyben jolesd érzés
volt egy helyen ennyi raliszereté embert latni!

Eredményre nem szémitottunk, nem is
azért mentiink... Elsédleges célunk egy jo
aut6zas volt, élményt nyujtani kiviil és beliil
egyardnt, ami azt hiszem, sikertlt is. J6l érez-
titk magunkat, emellett az abszoldt hatodik
helyezés ajéndék volt.

Koszonet jir csapatunk tagjainak az év
folyamédn végzett kitarté munkdjukért, csa-
ladomnak és partnereinknek a timogatdsért.
Hil4s vagyok rajtuk kivil szurkoléinknak,
akiktdl visszajelzéseket, kritikat kaptunk,
akik negyven vagy épp minusz tiz fokban is
ott 4lleak miattunk minden versenyen. Emel-
lett sikerekben ¢és raliban gazdag, bol-

dog vj évet kivainunk mindenkinek!”
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Elegedetten
szilvesztereztek

’ Keét Mitsubishi és egy Honda, ¢
' ezekkel az autdkkal vagtak g1l A e e
neki a Laszlo Racing pilotai ol
a Szilveszter Ralinak

fanok hatalmas érjongéssel és szurkoldssal

halaltdk meg. De hozzd hasonléan Simon

Gyuri is azok kozé tartozik, akit az idé mel-

lett a lcvény is motivale.

a A Hondakat terelgeté Szabé Zoliék, mert

/ " A : = hogy ketten is voltak, elégedetten tdvoztak
: ; = i ‘ e ~ | averseny végeztével, még ha a legvége nem is

ugy alakult, ahogy szerették volna, ugyanis

akadt egy kis probléma az autékkal. Ez termé-

szetesen senkinek nem szegte kedvét. Hogy

ezt honnan tudom? Elég volt csak felhuzni

: i : - a hdrom boksz egyik ajtajit, és az, ami bent

ﬁ.}FEa”Li?'S-f{ERTR'}v: 7 : =3 o it 'l - zajlott, na, az nem a szomorkodds hangja volt,
S arts o e X, : hanem ink4bb egy buli hangulataé.

De visszatérve még a mitsubishis fiukra,
Kurtos Rébert és Dicsd Péter is igazdn meg-
nyomtak neki ott, ahol meg kellett. Hozz4-
juk hasonléan a Citroennel indulé Tarr
Zsolt is odatette magit a hideg és cstszos

e e e
e T e

wra od

palya ellenére, mert egyenesen a dobogd mé-
sodik fokdig lavirozott.

Persze leginkabb mar mindenki szeme el8tt
a kovetkezé év lebegett, és az, hogy el8tesztel-
hessen egy keveset, mert sokak szdmdara egy
kis idé most nem versenyzéssel fog telni, ha-
nem az autok revizidjival a kovetkezd szezon-
ra. A Lészlé Racing Kft. minden versenyzdjé-
re biiszke volt, a teljesitményéedl fuggetleniil,
mert a szlogent sikeriilt teljesiteni. Emlékszel
még, mi volt? A jokedvii szezonzards. Ezt ki-
pipaltak, és végl mindenki elégedetten bu-
cstuzott az Oévtdl. A versenyzok, a rekldm-
partnerek és a Ldszlé Racing is, és mir o

a2015-0s idényre koncentralnak.

Az amugy is népes mezénnyel biiszkélkedé  a csapatban versenyzd Honddk, Zsigulik,

Laszlo Racing: Szezonzaro b év végi versenyen tényleg minden fajta au-  Mitsubishik és Citroenek pil6tdi igazdn azt -4 Prp— -4
a Hungaroringen i o totipus és sofdr rajthoz alle. A cél minden-  adtdk a nézéknek, amit egy ilyen zaréfutam- LA =‘La
3 ’ : \ ' kinél mas volt. A Lészlé Racing verseny-  tél elvirnak. Es ez nem mas, mint az, amit Z
A Szilveszter Ralin is ' % s : z6i szdmdra szinte egyhangtan a jékedvii  leginkabb B&di Sanyi, alias Szandré mivelt.
megmérettették magukat a Laszl6 ; { - ; g ' szezonzards volt a szlogen. Ennek igencsak  Ahogy 6 szokta mondani, a Zsigulival csak
Racing szineiben versenyzd Api hrehuat ; g il eleget tettek. Persze nem volt nehéz, hisz  a ,keresztbemenis” a mend. Ezt a Zsiguli
parosok. Ezen a futamon o S s P , 2 & . -y
klizdottek az id6vel, a hideggel ? B - B S : ' s 7 fas
és a hoval. De ez mind nem e o = : -y g Marketing &
e o RAEER ETTH-BRE e - —

szamitott, csak az, hogy mindenki

elégedetten tévozzon a versenyrdl. A - =m0 e Feromont THAZ Dunai
SZOVEG: TIBA ANITA . T o i Team Kit. HAUSER == QCUIERETL m @m& s= Car Kft.

FOTO: LASZLO RACING =
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’
sy . . . »Szerettink volna ott lenni a Szilveszter
Erdelyi Gyorgy idei tervei Ralin, de a verseny eldtti teszten szétment

Bar az elmult év nem Ugy végzédott szamara, ahogy tervezte, hiszen cgy fogaskerck a vdlesban, és mivel az 4 al-

a valté meghibdsodasa folytan a Szilveszter Ralin nem tudott rajthoz katrész nem jott meg idben, igy kicsiiszrunk
allni, &m 2015-re vonatkozdan konkrét elképzelései és tervei vannak a nevezési hatdrid6bol. Az év igy furcsa véget

Erdélyi Gyorgy ralipilotanak.
SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: KBK
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»A Rali2-ben Novenyi

ért szamunkra, de anndl nagyobb célokkal
vagunk neki a 2015-6s esztendének” — kezd-
te nyilatkozatdt az elétcink 4116 idényt mér
aNorth Racingegyesiiletének szineiben meg-
kezd§ pildta, mielStt a részletekbe belement.

»Az A-s Ladit idén egy Citroen Saxo
VTS-re cseréljiik, vagyis 4j autéval végunk
neki a 2015-6s versenyszezonnak. A terv az,
hogy két bajnoksigban fogok rajthoz 4llni,
idehaza, a Rali2-ben Novényi Norberttel,
mig egy misik, valészintleg kilfoldi baj-
noksagban Dredan Gyorggyel a jobb egyben.
Vele val6szintileg a szlovak masodosztdlyd
bajnoksdg 1-2 futamdn fogunk elindulni,
de ez még kérdéses. Az autd elsé éles teszt-
jét a tervek szerint februdr 14-én, az FRT
kiskunlachdzi futaman fogjuk nyélbe titni”
- fogalmazott Erdélyi, akinek oldalén leg-
el8szor 2012-ben tint fel navigitori szerep-
korben a korabbi olimpiai bajnok birkdzd,
késébb kevert harcmiivészetekben és £5ld-
harcban is vilagbajnoki cimet szerzé D
Novényi Norbert.

5

Norberttel, kulfoldon
Dredan Gyorggyel
versenyzek.”

str
a jobb egyben

Ot év utan Ujra egylitt a Baumgartner fivérek

A tavalyi év tobb dolog miatt is emlékezetes marad a Big Push Rally
Team pilétaja, Baumgartner Balazs szamara. Egyfeldl, ahol célba ért
Subaru Imprezajaval, ott mindig dobogds helyen végzett az orszagos rali

s

Ult be mellé Gjra a jobb egybe.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: DUEN, RALLYHUNGARY

Nem ez az elsd eset, hogy Péterrel egy
autéban iiltok, ugye?

Tesém 2009-ben navigalt nekem utoljara az
Eger Ralin. Allandé navigitorom Hanyecz
Rébert, vele megyek, mié6ta ralizunk elsd osz-
talyban, illetve mdsodosztalyban, ahol VFTS-
sel sok sikert értiink el — mesélte a piléta.

AKki esetleg nem ismerne benneteket: mi6-
ta versenyeztek Subaruval?

2011 6ta. Az elsé két évben még kiiszkodtiink
vele, majd Baranyai Attila 4tvette az auté fel-
tgyeletét, és rendbe rakta. Ahol nincs tech-
nikai gond, ott dobogén vagyunk. Robival
2013-ban indultunk a horvét bajnoksig egyik
futamdn, ahol a masodik helyet szereztiik meg
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kategériankban, itt kezdett osszedllni az auto.
Testvérem a menedzser szerepét toltotte be
a csapatban. Sokat koszonhetiink neki.

Hogyan alakult a 2014-es szezon?

Voltak szép pillanataink. Miskolcon a harma-
dik helyet szereztitk meg egy féltengelytorés és
két defeke ellenére. Székesfehérvaron murvdn
nagyon jol mentiink, az aszfaltra nem taldleuk
a bellitdsokat, végiil a misodik helyet szerez-
tik meg. Majd jott a Veszprém Rali, ahol test-
vérem hosszt kihagyds utdn visszatilt mellém
a jobb egybe. Jol mentiink, élveztiik nagyon, és
a harmadik helyen végeztiink. A Mecsek Rali
el6tti teszten szétment a véltdnk, a csapat meg-
tett mindent, Ossze is rakedk, csak mi estiink

s

szétkicsit, és igy nem indultunk... Ezt sajnéljuk
nagyon, mert ez a hazai versenytink, és ha ott jol
megyiink, akkor az év végi Gsszesitésben a 2-3.
helyet szerezzitk megaz ORB-n, igy viszont ne-
gyedikek lettiink. Végiil jott a Szilveszter Rali,
ahol mdr régdta szerettiink volna elindulni,
most Osszejott. Nagyon tetszett a kornyezet
és a rendezés is, minden klappolt. A Baranyai
System j6l osszerakta az autdt, az els6 gyorsa-
sagit élveztik, de még nem voltunk gyorsak,
gondoltuk, majd mésnap. De a masodik gyors
vége elétt 800 méterrel az egyenesben meg-
akadtavaltd, igy véget ért szimunkra a verseny.
Sajnos év végére a valté lett a mumusunk.

Idén hogyan tovibb?

A valtdproblémét kell megoldanunk, de
a markdt szeretjiik, ugyhogy mindenképp
maradunk a Subarundl. Van tobb lehetdség,
esctleg egy R4-es kocsi, de marad a P2-16 ka-
tegoria. Az, hogy pontosan hol indulunk, és
ki fog nekem navigélni, majd az év elején ala-
kul ki. Ké6szonjik tdmogatéinknak,

hogy mellettiink 4llnak.
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Decemberi kihl'vg SO

Evzaras a LiveWire Rally Teamnél

A tavalyi év utols6 hdnapjaban sem unatkozott a LiveWire Rally Team, Uj parost készonthettek a csapatnal.
A ralis kérokben ismert mokamesterkettds, Gecs Maté és Dorko Andras a Szilveszter Ralin indultak el6sz6r
a szineikben. Az oszlopos tagok, Ferjancz Andras és Foldi Niki sem lustalkodtak: egy FRT-futammal
inditottak a decembert. A harmadik autéban Csépld Balazs és Csépl6 Attila nem tudta idében felkésziteni

a kocsit a versenyre, igy nekik mar csak 2015-ben szurkolhat a kozonség.
SZOVEG: KRIZSAN ZOLTAN  FOTO: LIVEWIRE RALLY TEAM

Ferjincz Andras és Foldi Niki szimara moz-
galmasra sikeriilt a december. Nem volt elég
szamukra a Mikul4s, a kardcsony és a szilvesz-
ter, két versenyen is megjelentek. A hénap ko-
zepén a mér emlitett FRT-futamon, melyet
Kiskunlachdzin rendeztek, itt inkabb a sz6-
rakozds, a teszt, az autd jobb megismerése
volt a cél, amit természetesen hibdtlanul tel-
jesitettek. Pontosan két héttel késdbb a Szil-
veszter Rali rajtdobogéjin alltak. Mindket-
t8jitk szdmdra emlékezetes verseny volt, némi
aggodalommal és kiemelkedd teljesitménnyel
flszerezve. Az elsé nap éjszakai gyorsasigi

o
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szakaszat a nem megfelel6 gumivilasztds
miatt nem az elvardsok szerint sikertlt ab-
szolvélniuk, de a médsodik nap Gsszesen hat
gyorsasdgi szakaszdn folyamatosan jobb és
jobb id8eredménnyel végeztek, igy a kategé-
ria végérdl a 4. helyre torndztik fel magukat.
Ez is bizonyitja, hogy szép eredményeket var-
hatunk 2015-ben a tri6tdl.

Az tjdonsiilt paros, Gecs Mété és Dorkd
Andrés mdr négy éve versenyeznek egyiitt.
Ahol megjelennek, mindig szdmithatunk
téluk valamilyen mokdzdsra. A Szilvesz-
ter Ralin is mar sokadik alkalommal vet-
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A jovoben Gecs Mateé és Ferjancz
Andras is a LiveWire Rally Team
szineiben versenyeznek
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tek részt. Szerették volna a latvanyon kivul
konfettiesdvel is koszonteni a nézéket, de
abesiile 4gyuk miatt integetéssel kdrpétoltik
Sket. Az idei verseny szdmukra is maradandé
élményt nyujtott, hiszen a kozonség félel-
met nem ismerve a palydn dcsorogva vérta
a szaguldé autdkat, és a szétnyil6 tomeg, az
emberfalban autézds a vb-n versenyzd na-
gyokra emlékeztette a parost.

Mindent Osszevetve a tavalyi esztendée
sikeresen zdrta a LiveWire Rallye Team csa-
pata, és varja az ujdonsigokkal és ver- '
senyekkel teli 2015. év kihivésait.
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Kdszonet a tamogatasért: Vitex Plus s.r.0., Livewire Energy Kft., LiveWire Rally Team, Paragraf-MGI s.r.0., Rics-Cont Business Kft.,Print Profi, Power Racing Kft.,

Bayer Trans Kft., Tartds-Produkt Kft., Europe Market s.r.o., Digital Fire Kft., FAIR Diszkont, Ensure Pénziigyi Szolgaltaté Kft., Duex Meta Kft., Duo Metal Kft.,
Wellness-Info Kft., Aura System Kft., Quasar Database Systems Kft., ZT Mez6ker Kft., Admagic Kft., Racz-Trans Kft., Era-Tel Kft., Marton Péter — Sped Kft.
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Nem jott ki a Iépés a magyaroknak a Szaharaban

Idén sem maradt kihasznalatlanul a legendas afrikai terepralis Utvonal:
december 28-an a dél-franciaorszagi Saint-Cyprienbdl elrajtolt a hetedik
Africa Eco Race, amely Marokkdn és Mauritanian at egészen a szenegali
févarosig, Dakarig kanyarogva komoly kihivas elé allitotta azokat

a versenyzOket, akik Dél-Amerika helyett a Szaharara voltak kivancsiak.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: AER

Csak annyi volt biztos a 12 szelektiv szakasz-
bél 4ll6, tobb mint 6 ezer kilométer Gssztdva
maraton rajtja elétt, hogy az autds gydztest
nem Jean-Louis Schlessernek hivjak majd.
A viadalt megalapit6 veterdn francia klasz-
szis szemrebbenés nélkul nyerte az elsd hat
kiirdst, a 2014-es befutd utan viszont elérke-
zettnek latta az idSt arra, hogy szogre akassza
a bukdsisakjat, igy idén mér kizarélag a szer-
vezésre Osszpontositott.

Csata persze a nagy oreg nélkil is volt
a nagyjabdl 40 induléval elstartolt autds me-
z8nyben, az Opel Dakar Team azonban nem
lehetett részese ennek. Noha a Szalay Baldzs
¢és Bunkoczi Ldszl6 alkotta dudt a f6 esélye-
sek kozé soroltdk, a magyar paros mar az elsé
szelektiv szakasz 15. kilométerénél bukott
a Mokkéval, s nemhogy nem tudték folytatni
aversenyt, a navigdtor egészségi dllapota miatt
kellett izgulni, a rutinos masodpildta ugyanis
csigolyatorést szenvedett. ,Laci azt mondta,
az itiner javitasiban az 4llt, hogy azon a god-
ron simdn 4t lehet menni egyenesen. Nagy
sebességgel érkeztiink, tal késén littam meg
az el6ttiink 1évé homokfalat, és mdr nem
tudtam mit csindlni, csak kiabdltam Lacinak
valamit, azt sem tudom, hogy mit... Néhany
pillanattal késébb pedig orral belealltunk
afalba” — ecsetelte a korai bucst okdt Szalay.

Azidé el8tt kihullé magyar pdros a tortén-
tek miatt nem lehetet részese a verseny elsé
félidejét jellemzd nagy korbeverésnek: ebben

ST

elsésorban a rutinos belga Toyota-piléta,
Jacky Loomans, a 2009-ben magyar bajnok
csech Hummer-mend, Miroslav Zapletal, vala-
mint a verseny egyik nagy felfedezettjének
szdmit6 francia Matthieu Serradori véllalt
oroszlanrészt. Az érintettek addig-addig ki-
noztak egymast, hogy abba végiil mindenki-
nek beletort a bicskdja, igy a viadal médsodik
télidejében a szakaszgy6zelmeket egyre-mds-
ra halmozé Jean-Antoine Sabatier lett a be-
futé Bugga One prototipusaval. ,Nagyon ko-
moly ellenfeleink voltak ezen a versenyen, de
Zapletallal és Loomansszal nem is nagyon
tudtunk csatdzni, ugyanis 8k Marokkéban

Kovacs Miklos és Szalay
,??'.é!.s jo dményt.: ; .
“akartélérni Afrikaban, de "

voltak jok, ahol nekiink gondjaink voltak, ké-
s6bb pedig Sket érték utol a problémék. Nagy
megtiszteltetés, hogy Jean-Louis visszavonu-

ldsa utdn mi vagyunk a verseny gyoztesei” —
fogalmazott a piléta, akit két kazah, a toyo-
tds Kanat Shagirov, valamint a Zapletal-féle
Hummerrel versenyzd Jurij Sazonov kovetett

az eredménylistan.

A motorosoknal egyetlen pillanatig sem volt
kérdéses a gydzelem sorsa: a Dakar-ralikrdl 4t
nyergelt, korabban a dél-amerikai viadalon egy
2. helyezést is produkdlé Pal Anders Ulleval-
seter az elsé szakasztdl kezdve vezette a kétke-
rektiek éreékelését és KTM-jének nyergében

SAINT
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végig magabiztosan uralta a kategéridt. A nor-
vég fenegyerekhez csak a 2. helyen végz8 mér-
katars, Robert Theuretzbacher tudott kozel
kertilni, 4m az osztrék hidba nyert hdrom
szakaszt, nem volt érdemi esélye a klasszis el-
len. ,Hihetetleniil j6 érzés volt ismét Afrikd-
ban motorozni, és batran mondhatom, hogy
ez a verseny ¢ppen olyan kihivas el¢ 4llitja az
induldkat, mint korébban a mésik nagy, itt
bonyolitott viadal. Nagyon jé dontést hoztam
azzal, hogy visszatértem ide” — értékelte az
Ujabb afrikai tapasztalatokat Ullevalseter.
Komoly csatdra volt kildtds a kamionos
mezényben, az Africa Eco Race-re egy évnyi
kihagyds utdn két versenygéppel visszatérd
gyari Kamaz skalpjira ugyanis mindenki
fente a fogit. A tatdrfoldiek végul lealdz-
tak a monstrumok mezényét: az Anton
Shibalov vezette egység 2013 utdn ismét

meghoditotta Afrikdt, miga gydztes egységet
a CNG-hajtasu prototipussal versenyzd, tobb
szakaszelsOséget is jegyzo Szergej Kuprijanov
kovette. ,,Az idei verseny navigicids és min-
den egy¢b szempontbdl sokkal-sokkal nehe-
zebb volt, mint a két évvel ezeldtti. Tavaly
a dél-amerikai versenyen indultam, de annak
nehézsége sem kozelitette meg ezt” — mond-
ta az orosz, aki csapattarsaval a korabbi hi-
romszoros gySztes cseh Tatra-pilotat, Tomas
Tomeceket kényszeritette a harmadik helyre.

A kamionosok kézott indule az Africa Eco
Race mellett a kezdetek 6ta kitarté Quali-
sport is: az el6z8 években a dobogd Gsszes
fokdt megjiré pilota, Kovdes Miklés kée 4l-
landé tdrsival, Czeglédi Péter navigatorral
és Acs Laszl6 foszerelével bombaformaban
kezdett, a Kamazokat is legy(irve megnyerték
a nyit6szakaszt, a folytatdsban viszont sem-
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mi sem jott ossze a Scania-kiilonitménynek.
Defektek sorozata, egy valtdesere, majd némi
motorprobléma hétréltatta a kalocsai tride,
akiknek az utolsé két napon az erésen sériile
hatsé futémivel is dacolniuk kellett. A kilenc
induléval elstartolt kamionos mezényben
a hdrmas végiil a 6. helyen zért.

,Oszintén bevallom, hogy voltak olyan pil-
lanatai az utébbi két hétnek, amikor megfor-
dult a fejemben, hogy nem jutunk el iddig, de
nem adtuk fel. Megfogadtuk az indulds elétt,
hogy torténjék bdrmi, ezdttal is elhozzuk
hazank lobogdjat ide, a legendds Rozsaszin-to
partjara, igy ez legalibb ad némi elégedettsé-
get, de egy ideig fogunk toprengeni azon, hogy
a nyitdszakasz megnyerése utdn miért alakule
ennyire balszerencsésen szdmunkra ez a mos-
tani verseny” — mondta a kéthetes siva-
tagi kiiszkdés utdn Kovaces Miklés.
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Zapletal letette a névjegyét

Nem volt tul sok szerencséje a 2015-6s Africa Eco Race-en az
Offroadsport versenyzGjének, Miroslav Zapletalnak, am a cseh vitéz
igy is letette a névjegyét a fekete kontinens leghosszabb, és minden
bizonnyal legkomolyabb igénybevételt jelent6 6sszecsapasan.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: AER

Zapi — ahogyan a terepralis szakmaban be-
cézik — 2013 utdn mdsodszor végott neki
a Jean-Louis Schlesser dltal szervezett meg-
mérettetésnek. Az évek Ota sajac épitésd,
a Hummerekre hajazé versenygépeivel indu-
16 pildta szdméra nem alltak tdl kedvezden
a csillagok az égen a rajt elétt: legujabb konst-
rukciéja csak napokkal a Saint-Cyprien-
ben tartott rajtceremoénia eléte készile el
(még a szokasos dizédjn felmatricdzdsara sem
jutott id8), réaddsul egy régéta esedékes
szemmiitét miatt nélkiiloznie kellett 4llandé
bajtdrsdt, a navigator Maciej Martont, akit
a tavalyi etyeki sprintgy6zelemhez hasonléan
Boba Bartlomiej helyettesitett.

A 2009-ben magyar bajnoki cimet nyerd
cseh klasszis a viadal elsé felében villogott:
Marokkéban nyert egy szakaszt, és két olyan
nap is volt, amikor az autds-kamionos dssze-

vont értékelés elsé helyén diszelgett a neve,
dm a dakhlai pihendnap elétt egy differen-
cidlmui-probléma akadalyozta, majd az elsé

mauritdniai szakaszon, Chami és Azougui
kozott egy motorhiba végképp keresztbe
huzta a szdmitdsait.

»Big engine, big problem” — mondta a t6le
megszokott jokedvvel Zapletal, aki a V8-as

Ford egység meghibdsoddsa utin lekisér-

www. hioextra.hu
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te a mezdnyt Dakarig, feliigyelve csapatit,
amely muszaki kiszolgalast biztositott a szin-
tén Zapletal-Hummerrel versenyz8 kazah
Andrej Cserednyikovnak. ,,Sajnos a verseny
miésodik félideje kényszerszabadsdg volt szé-
munkra. Természetesen jobban ortiltem vol-
na annak, ha versenyben maradunk, de igy
is megvan a haszna szdmunkra ennek a ver-
senynek. Legaldbb élesben, a sivatagban is ki-
prébalhattuk az Evo 8 jelti vadonatij H3-ast
és hasznosithatjuk a tapasztalatokat. Ugyan
a Ford egység most csak eddig birta, de nagy
fantédzidt latok ebben a hajtémiben.”

Lelombozédva nyugtazta Zapletal kiesését
Schlesser is: ,Nagyon jo lett volna, ha a tech-
nikai gondok elkertlik Mireket, hiszen amig
versenyben volt, az élmezényben tanydzott
és késégkiviil a gybzelemért harcolt” — som-
mézott a tavaly janudrban visszavonult oreg
sivatagi roka.

Zapletal 2015-ben minden bizonnyal
a szokdsos programot bonyolitja majd, és in-
dul a Vildgkupa kiizdelemsorozatdban, vala-
mint egyéb versenyeken is. A cseh fenegyerek
eldszeretettel indul a magyarorszdgi futamo-
kon, remélhetéleg a rajongok a tereprali-ob
tobb helyszinén is taldlkozhatnak vele
és a H3-as Hummerrel.

NEM TUDJA, KINEK A NEVEN
VAN AZ U] CEGES MOBIL?

Mehéz rer

gyarsan tudja moZgatni a munkat:

ITal=1 I=lar=ia =2 o rd p |
idet tartani a sok tal

vy tablazatok kezelese helyett profitnovelésse
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Al-Attiyah masodszor nyert a Dakaron

A 2015-6s viadal tulajdonképpen tipikus Dakarnak mondhato: rengeteg
esélyes bucslzott, voltak kellemes meglepetések, de mégis érvényeslilt
a papirforma, nehéz és szokatlan szakaszokat is teljesitett a mezony, és
sajnos ezuttal is volt egy versenyz0, aki nem tért haza a sivatagbdl...
SZOVEG: GELLERFI GERGO o FOTO: DAKAR.COM, CSAPATOK

Tobb szempontbdl is kiilonleges volt a vildg
legfontosabb  terepraliversenye, a Dakar
2015-6s kiirasa. Egyfeldl minden kategéria
szdmara visszahozték a kiilsé segitség nélkiil
teljesitendd kétnapos maratonszakaszt, mds-
feldl pedig szokatlan médon rogton a méso-
dik napra egy brutélisan nehéz utvonalat raj-
zoltak, mely alaposan megrostalta a mez8nyt,
s6t nem kizart, hogy kézvetett médon a més-
nap életét vesztd Michal Hernik tragédiajé-
hoz is hozzajérult.

A legnagyobb érdeklédés természetesen
az aut6s kategéridt Gvezte, ahol sokesélyes
versenyre lehetett szdmitani. Az el6z6 ha-
rom ¢év gybztese, a Mini négy dsszal indult
a cimvédd Nani Roma, a 2010-es elsé Nasser
Al-Attiyah, a lengyel Holowczyc és az argen-
tin Terranova személyében, a Toyota remény-
sége a szintén korabbi gyéztes de Villiers volt,
és a Peugeot is visszatért a versenybe a ralis
legendaval, Carlos Sainzcal, az 6t motoros
siker utdn négy kerékre vélté Cyril Desp-
res-vel és a tizenkettedik gySzelmére késziild
Mr. Dakarral, Stephane Peterhansellel.

-y A

Roma gy6zelmi esélyei egy technikai hiba
miatt mindéssze tiz kilométer utdn elszall-
tak, a Peugeot megbizhatatlannak bizonyult,
Terranova 4lmai szintén a technika 6rdoge
miatt foszlottak szerte, Holowczyc nem volt
elég gyors, de Villiers pedig tobb apré, de vé-
giil sorsdontd hibat kovetett el. Egyetlen ver-
senyzd akadt csak, aki hibatlanul teljesitette
akéthetes viadalt, a katari Nasser Al-Attiyah,
aki masodszor nyerte meg a sivatagi szdgul-
ddst a francia Mathieu Baumel oldaldn.

A motorosok mezdnyének abszolut esélye-
se Despres ,,tdvozdsa” utdn Marc Coma volt,
hiszen az elmult kilenc Dakar elsé helyeit
6k ketten osztottdk le egymds kozt: a francia
otszor, a spanyol négyszer végzett az élen.
Coma azonban igy sem volt egyszer(i hely-
zetben, a Honda versenyz4i ugyanis komoly
kihivés elé dllitottdk — a szigetorszagi gydr
a KTM 2001 6ta tartd egyeduralmat akarta
megtorni.

Féltavig gy tlint, hogy erre j6 esélye lehet

a japanoknak, a spanyol Joan Barreda
Bort, ha kis kiilonbséggel is, de vezet-

Erdekességek

Az idei Dakaron 406 egység indult el, ebbdl 207 érkezett vissza Buenos Airesbe. A legjobban a kamionok
teljesitettek megbizhatdsag szempontjabdl, hiszen a 63 nevezébdl mindossze 20 esett ki.

Id6rdl iddre egy-egy hdlgy is fontos szerephez jut a versenyen, elég csak a 2001-es gydztes Jutta Kleinschmid-
tet emliteni. llyen magassagokba idén nem jutottak a szebbik nem képvisel6i, de a spanyol Laia Sanz igy is
igazan biiszke lehet magéra, hiszen masodik legjobb hondasként kilencedik lett a motorosok dsszetettjében.
Kiilonds szinfoltot jelentett az idei viadalon egy szaddi djonc, akivel eldzetesen senki nem szamolt az esé-
Iyesek kozt. Yazeed Al-Rajhi Toyotéjaval egészen a hajréig stabilan 6rizte harmadik helyét, s az sem tiint
kizartnak, hogy 6 lesz Nasser Al-Attiyah kihivéja az utolsé napokon. Autdja végiil cserbenhagyta, de nem
keseredett el, s kiesése utan azonnal jové évi hadjaratardl beszélt.

Carlos Sainz porra
zlizta a Peugeot-t
a nagy porhan . -

Az autdsok két korabbi spanyol gy6ztese szamara egyarant rit véget ért az idei verseny: Nani Roma autéja
korai meghib4sodéasa utan balesettel fejezte be a Dakart, akarcsak Carlos Sainz, aki egy quados altal
hiizott porfelhdben eltalalt egy sziklat, és romma torte a Peugeot-t.

AWTCC-bdl ismert Tom Romeo Coronel ikertestvére, Tim Alfa régota szerepel a versenyen, idén viszont 2009
utan Tom is visszatért a Dakarra, egy holland tévécsatorna (sz6 szerint) szaguldo riportereként. Tim hamar
kiesett, a WTCC-sztar viszont egy borulasa ellenére sikeresen teljesitette a 9000 kilométeres versenytavot.
A 43 kamionos célba érd kozt az eldkel6 16. helyen végzett az dsszetettben a Dakar torténetének leg-
idgsebb induldja, a 72 esztendds Yoshimasa Sugawara. A korabban motorral és autéval is indulé ja-
pan versenyz0, aki mar 6tszér is masodik lett a monstrumok kozt, harmincegyedik Dakarjan vett részt,
és huszonnyolcadik alkalommal ért célba.

Giniel de
Villiers immar

negyedszer végzett
masodikként
a Dakaron
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In memoriam Michal Hernik

Sajnélatos mddon az idei Dakar sem mdlt el haldlos aldozat nélkil. A verseny harmadik szakaszan életét
vesztette a lengyel Michal Hernik, aki elsé alkalommal indult a versenyen, hosszi évek 6ta dolgozott azért,
hogy beteljesitse élete nagy almat. A versenyigazgatdsag azt kovetGen kezdte el keresni a versenyzét, hogy
elveszitették a nyomkovetdje jelét, s hirt kaptak arrél, hogy nem teljesitette a szelektiv szakaszt. A kuta-
tast hét perccel ezt kivetden, helyi idd szerint 15:23-kor megkezdték, s negyven perccel késébb talaltak ra
a 39 éves motorosra, mintegy 300 méterre a kijeldlt dtvonaltol.

Amikor a mentdcsapat megérkezett, a fedélzeten |évé orvos mar csak a halél bealltat tudta megéallapitani.
Mivel a versenyzd testén kiilsérelmi nyom, balesetre utald jel nem latszott, val6sziniileg az el6z6 napi kdke-
mény szakasz okozta kimeriilés, illetve az extrém, 45 fok feletti hdmérséklet is kozrejatszhatott haldlaban.
Michal Hernik a 29. résztvevd, aki a Dakar Ralin életét vesztette, negyedik éve minden versenyen meghalt

I : i = volna 40 esztendds.

egy motorversenyzd...

Az egyetlen vagyonunk a baratsag és a kolcsonds
tdmogatas a nehéz pillanatokban. Ennek alapjan
prébéljuk elérni az almainkat, és késziltiink fel
a Dakarra. A legnehezebb valdsziniileg az lesz,
hogyan fogunk megbirkozni egy ekkora esemény al-
tal keltett stresszel és érzelmekkel” — nyilatkozta
a verseny eldtt Michal Hernik, aki januar 30-4an lett

A motoros Marc Coma, a quados Rafael Sonik és az
orosz Ajrat Margyejev sikerérdl marad emlékezetes
a 2015-0s Dakar

te a versenyt, 4m a maraton mésodik felvo-
ndsén meghibdsodott a motorja, és kiszéllt
a versenybdl. Uj kihivoként markatarsa, Pau-
lo Goncalves lépett el8, aki folyamatosan tiz
percen belil volt Comahoz képest, 4m hirom
nappal a verseny vége el6tt ki kellett cserélni
a motorblokkjat, ezért megbiintették, s a gyd-
zelem sorsa eldélt. A portugil végiil mésodik
lett, mig a harmadik helyen az ausztral gjonc,
Toby Price ért célba mind6ssze 23 perc hét-
rannyal Coma mogott, aki Ggy szerezte meg
otodik Dakar-sikerét, hogy mindossze egyet-
len szakaszt nyert.

A quadok mezdnye hozta a legnagyobb
»csillaghulldst”, hiszen a 45 indul6ébol csak
tizennyolcan értek célba. A verseny a tizen-
egyedik napig nagyon szoros volt, 4m ekkor
miiszaki hiba miatt kiesett a cimvédé chilei
Casale, igy alengyel Rafal Sonik majd hirom-
6ras elénnyel nyerte meg a versenyt hirom
dél-amerikai indulé eléte — ezzel 2009 utin
ismét eurdpai gybztese lett a kategéridnak.

A kamionosok kozt els6sorban az Ivecdval
indulé Hans Staceytdl és a MAN-re valt6
Ales Loprais-tél varhattuk, hogy megnehezi-
tik a Kamazok dolgat, 4m ez csak az egyes sza-
kaszokon sikerult, az osszetett értékelésben
nem. Bar a tizenhdrombdl 6tszor is sikerule
elvenni a részsikert az orosz gyar versenyzd-
itél, végul sima harmas gy6zelmet aratott
a Kamaz. A versenyt Margyejev mindosz-
sze két szakaszsikert elkonyvelve nyerte meg
Nyikolajev elétt — a legszorosabb kategorid-
ban mindossze 13 perc dontott az elsd helyrol.
A tavalyi gy6ztes Karginov ezuttal harmadik
lett a legjobb nem kamazos Loprais el8tt.

Harom hazai és két hatdron tuli egység
képviselte a magyarokat az idei Dakaron,

 DakalCh |

dm kozilik csak egy ért célba: az erdélyi
Gyenes Emanuel, aki a motorosok mez6-
ny¢ben a kival6 21. helyet érte el. A vajda-
sdgi Saghmeister Gébor kezét torte, s még
a verseny elején kiesett, mig Dési Janost az
utolsé napokban kizirtédk az Gtvonal egy
részének kihagydsa miatt.

Az autdsok koze az UNIQA Sandlander
két egységében iilt két-két magyar verseny-
28, egy-egy mongol harmadik csapattaggal
kiegészulve. Szaller Zoltan és Farkas Nén-
dor szdmdra a brutdlis mdsodik szakasz
jelentette a végéllomdst: hiaba kiizdoteék 4t

Motorosok
1. Coma (ESP)

3. Price (AUS)

5. Svitko (SVK)
Quadosok

o 1. Sonik (POL)
81 25

1. Al-Attiyah (QAT), Baumel (FRA)
2. De Villiers (RSA), Von Zitzewitz (GER) Toyota

2. Goncalves (POR) Honda

4. Quintanilla (CHI) KTM

2. Gonzalez Ferioli (ARG)
3. Nosiglia (BOL)

4. Sanabria Galeano (PAR)
5. Declerck (FRA)

Mini 40:32:25

41:07:59 0:35:34

3. Holowczyc (POL), Panseri (FRA) Mini 42:04:26  1:32:01
4. Van Loon (NED), Rosegaar (NED) Mini 43:34:17 3:01:52
5. Vasziljev (RUS), Zsilcov (RUS) Mini 43:45.06 3:12:41

KTM 46:03:49

46:20:42  0:16:53
KTM 46:27:03  0:23:14
46:42:27 0:38:38
KTM 46:48:06 0:44:17

Yamaha 57:18:39

Yamaha 60:13:29 2:54:50
Honda  61:01:35 3:42:56
Yamaha 61:28:36 4:09:57
Yamaha 63:07:19 5:48:40

Kamionosok

1. Margyejev (RUS) Kamaz = 42:22:01

2. Nyikolajev (RUS) Kamaz = 42:35:53 0:13:52

3. Karginov (RUS) Kamaz ~ 43:13:01 0:51:00

4. Loprais (CZE) MAN 44:18:38  1:56:37
i 5. Szotnyikov (RUS) Kamaz  44:46:33 2:24:32

magukat hisz éra alatt a kijelolt Gtvonalon,
nem maradt idejik odadllni a harmadik
rajthoz. Sebestyén Sindor és Bognar Jézsef
joéval messzebbre jutott, majd egészen dré-
mai médon estek ki a hajrdban: a tizedik
szakaszon szennyezett tizemanyagot kap-
tak, majd hidba tettek meg mindent, hogy
clindulhassanak a kovetkezé szakaszon,
a probléma elétt a T2-es kategéria negye-
dik helyén 4ll6 magyar egységet kizartik
a versenybol.

A Dakar tizennégy nap utdn visszaérke-
zett Buenos Airesbe, a mezényben szdmos

boldog, és legaldbb ugyanannyi elégedet-
len versenyzével. A sivatagi show véget ért,
de még aznap elkezd8dott egy wjabb tor-
ténet, a 2016-o0s versenyre vald felkésziilés
— s6t, egyesek szdmara egy kicsit korabban
eljott ez, Nani Roma példdul az els6 szakasz
kezdetén tortént meghibdsoddsit kovetd-
en mar arrdl beszéle, milyen hasznos lesz
szamdra a kovetkezd tizenhdrom nap, hogy
a lehetd legtobbet tesztelhessen jové janu-
drra. Mert 6k mar csak ilyenek: az év fenn-
marad6 6tven hete csupdn dtmeneti D
idészak a kovetkez6 Dakarig...



Gastein: Itt mindent megtalal a pihenni vagyoé

Budapesttdl 6t-hat 6ranyi autdzéssal kony-
nyedén elérhetéek a festsi szépségli Salz-
burg kiilonleges létnivaldi vagy a felkapott
kapruni régié meredek lejedi és hegycsucsai,
dm méltatlanul kevés sz6 esik az ezekedl
a helyszinektél csak par kilométerre esd ki-
sebb teleptilésekrél, a mesés Bad Gasteinrél,
Hof Badgasteinrél és Dorfgasteinrol.

A téli sportok szerelmesei egész Gastein-
ben a legjobb helyen jirnak: legyen sz6 sie-
lésrél vagy snowboardozésrdl, a volgy négy
siterepének  Osszesen 220  kilométernyi

hébiztos és tokéletesen karbantartott sipd-
ly4jin mindenki megtalalhatja a szdméra
legmegfelelébb helyszint a kikapcsolédds-
hoz. De nemcsak a sebesség megszillottjai,
hanem a sifuték és hdtalpas tardzék is ki-
véléan érezhetik magukat, amennyiben 6k
elsésorban a téli tdj csendjét és nyugalmdt
éreékelik nagyra.

A gyermekes csalddokra is igazdn kilon-
leges ajénlatok varnak. A kindlat a legkiseb-
beknek nyujtott professziondlis sioktatdstdl
a gyermekbardt alpesi menedékhdzakon

4t egészen a viddm csalddi szdnkdzédsokig
terjed. A gasteini sfiskolak a kezdéknek és
a profiknak egyardnt kindlnak megfelels
kurzusokat. A legujabb silécek és tartozékok
kolesonzése garanciat jelent a gondtalan és
sikeres stiidiilésre.

Az egész napos sportolds utdn johet a lazi-
tds. Az Osszesen tizenhét forrds tdplalea gas-
teini termélfiirdéknél jobb helyszint erre
keresve sem lehet taldlni. A medencékben,
szaundkban igazan jélesik ellazulni a kalan-
dokban bévelkedd nap végén.

Végiil johet a szérakozds: rendezvények
széles vélasztéka és a legkilonbozébb széra-
kozdhelyek — a hangulatos alpesi kunyhoétol
anagyvilagi kaszindig — gondoskodnak az esti
kikapcsoléddsrdl a gasteini volgyben toltote,
dlomszer(i élményekben gazdag nap végén.

Tovébbi informéciék magyar nyel-
ven: www.gastein.com/hu
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Mercedes F 015 Luxury in Motion

Az autdzas jovoképét villantotta meg a Las Vegas-i Consumer
Electronics Show (CES) kézonsége el6tt a Mercedes kuilonleges
koncepcidautojanak, az F 015-nek a bemutatasaval.

Egyszeriien csak kozlekedési
eszkoz, semmi hivalkodas ‘
-

SZOVEG: TDK e FOTO: MERCEDES

A fantasztikus filmekbe ill6 F 015 Luxury
in Motion tanulmanyauté formavildgit nem
cifrdzta tal a Mercedes, igaz a német gydr
mar-mr szomortinak mondhaté elgondoldsa
szerint a jovoben nem is a kiilalak jatssza majd
a f8szerepet, hanem sokkal inkdbb a kényel-
met és a hasznosan eltoltote id6t helyezi elo-
térbe az autdipar is. Ennek az elképzelésnek
maximélisan megfelelve tervezték legijabb
koncepcidjukat a bajorok, az F 015 ugyanis
onjaré technoldgiaval rendelkezik, ami azt

jelenti, hogy vezetheti sof6r, 4m az aut képes
emberi segitség nélkiil is kozlekedni.

A Mercedes-Benz tervezdi nem fogtak ma-
gukat vissza az F 015 méretezésekor, a 3,61
méteres tengelytdvd, 5,22 méter hosszu és
2,01 méter széles luxuslimuzin igazi monst-
rumnak mondhaté, 4m a karbonbdl és alu-
miniumbél késziilt karosszérianak koszon-
het8en sulyban jéval kénnyebb a ha

sonlé

7 2

tulajdonss delkezd "En autdknal

meg futurisztikus mivoltdt, a kisebb tdrsal-
gonak kialakithatd, teljesen bér karpitozdst
utastérben tobbek kozott forgathatd ulések,
internetkapcsolat, videokonferencidt tamo-
gaté érintoképernyds kijelz8k ¢és még sok
érdekesség all az utazok rendelkezésére.

A maiszemnek mégszokatlan jairm{i meghaj-
tasaért két, egyenként 136 l6erds elektromos
motor ¢s egy hidrogén iizemanyagcellas hatd-

tdvnoveld felel, melyeknek készonhet6en az

utantoltés nélkiil. A dinamika tekintetében
szintén meglepd adatokat kézolt a Mercedes,
hiszen a 6,7 masodperc alatt 100 km/6réra
gyorsuld jarmd 200 km/6ras cstcssebességre
képes, a fogyasztsa pedig mindéssze 0,6 kilog-
ramm hidrogén 100 kilométerenként.
Elgondolkodtaté, hogy a hasonld cstcs-
technikdkkal rendelkezd auték sorozatgyar-
tésa valaha bekovetkezik-e, minden estre
aMercedes éllitja, hogy 15-20 év mulva .

ilyen autdkat is lithatunk az utakon.
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Egymas szemébe nézve: a Mercedes utasainak nem
feltétleniil kell a kocsi iranyitasaval foglalkozni

www.aquaprofit.com



Auto o Menetpr‘éba Mi a legfrissebb modell ,long” kivitelét

: fogtuk prébdra, ami a négy métert 6t mil-
»” ; . liméterrel meghaladé hosszaval mér par-
tiban van barmely mai otajtés kiskocsival.
A Mini a dogos retro forméjaval, sportos-
sagival, vezetési élményével és a személyre
szabhatdsagdval kiilonil el a konkurensekedl.
A 7,2 centivel meghosszabbitott tengelytav
mir feljogositotta a tervezdket, hogy hétra
hdrom ilést tervezzenek. A legfébb poziti-
vum viszont a masodik tléssorral kapcsolat-
ban az, hogy sokat egyszertisdott a bejutds
a hdts6 ajtdknak készonhetden. Persze cso-
ddk azére nincsenek: az atlagndl magasabbak
térde beletitkozik az elsé ulésekbe, de hitul
ketten igy is joval kényelmesebben elférnek
a 278 literes csomagter( autdban.

A hagyomiényos dizdjnt ezdttal sem el-
feleds tervezdk az djdonsiggal sem lottek
ala vagy folé: a Cooper S kivilrél a mére-
tes krémdiszekkel egyiitt is hozza a kotele-
z8t. A tulajdonosnak nem kell félnie, hogy
a forgalom tobbi résztvevdje nem tudja majd
definidlni a vezetSulésben helyet foglalé
kilonleges személyiségét — és pénztircdjat.
A vev8k a belsd térben is megtaldljik a meg-
szokott kapcsoléikat, jatékszereiket, de ezen
= M X L'! 2 1 7 felil most egy djdonsigra is rélelhetnek:
H & a kozépkonzolra épitett hatalmas, kor alaka

et RGB-ledkijelz kiilonbozé hangulatfények-
kel befoly4solja az utasok érzelmi allapotat.
Az informaciok 4dtaddsa egy 8,8 colos szines
monitoron torténik, a kezelés pedig tovébb-
ra is a bajor iDrive szellemiségét 6roklé Mini
Controllerrel lehetséges. A navigicié alkal-
mazdsok bdséges vilasztékdval fokozza a ma
divatos kapcsoldddsi lehetéségeket.
Hab a tortdn az 1230 kilds kisautdba sze-
relt, esetiinkben hatsebességes kézi valtoval
kombinale kétliteres, benzines er6forrds.

A menettulajdonsdgok, a vezetési élmény
és az alacsony fogyasztds harmasa elgondol-
koztatja az embert, hové jutott a BMW se-
gitségével a kordbban mély krizisben topogd
marka.

Es itt nem csak a Dakar-gyézelmek- o

re gondolunk...

Mini Cooper S

A nemrégiben megjelent Uj Mini tobb Ujdonsaggal is szolgal, az 6t
ajtéval szerelt S-es valtozat benniinket is meg tudott lepni.
Lassuk, milyen is valéjaban egy Dakar-gy6ztes kisauto.

SZOVEG, FOTO: TDK

| AMXL-217
A BMW t6bb dolgot is megvéltoztatott  kobceentis hengerenkénti térfogattal rendel- LS \ ;- e
a 2014-ben piacra dobott, mdr harmadik  kez8 harom- és négyhengereseket vetettek ! ¥ -
generdciondl jard 4j Mininél. A legfébb 4t-  be. A mdsik ujdonsig, hogy vadonatdj, az
alakulds a motorokat érintette, elbicsuztak  els6 hajtdst BMW-knek és Miniknek terve- i 4 WY . . y Gyorsulds (0-100 km/h): 685
a francidkkal kozosen készitett eréforrdsok-  zett padldlemezre épil a Mini csaldd min- . : s = e s 1 Ar 8990 000 Ft (alapar: 6 780 000 Ft)
tol ¢és hdzon belil késziilt, egységesen 500  den tagja. : : i =i Rie i Qe | i Tesztautd: BMW Magyarorszag Kit.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4005/1727/1425 mm
Motor: 1998 cm?, 192 LE/4700, 300 Nm/1250




www.Porsche911service.hu

1963 Porsche 356
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Minden tipusu Porsche szervizelését vallaljuk!
ld&pont 2 napon beltl: +36704500528
1221 Bp, Hajé utca 1.

JOvesdans

independent car dealer and repair service

LM: 51608 g
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Nissan Pulsar 1.2 DIG-T

Az Almera megsz(inésével nem volt valddi harcosa a Nissannak
az oly népes C szegmensben. A Pulsar kildetése, hogy atcsabitsa
a VW Golf, Opel Astra vagy éppen a Ford Focus leendé vasarldit.

Ehhez a komoly célkittizéshez azonban nem
elég jol bedrazni egy modellt, annak t6bb -
kartyaval kell rendelkeznie, és az sem baj, hain-
novativ. A kiilsé megjelenését nézve a Pulsarra
a legjobb sz6 a divatos, akar lehetne Hyundai
C30, vagy Kia Ceed is. Nem vonultat fel sem-
milyen korszakalkoté dizdjner stiluselemet, de
tetszetds, akar még sportosnak is nevezhetd.
Az utastérben is inkdbb a funkcionalitds és
az ergondmia volt a szempont, mellézve a vér-
nyomdsemeld megolddsokat. A C szegmens
legnagyobb hitsé ldbterével 16g ki a sorbdl,
és a kozépkonzolban pihend alapfelszerelt-
ségben kindle 5 colos kijelzd is osztélyelso.
A gyérté altal Akeiv Biztonsagi Pajzs névre

keresztelt multimédids eszkoz olyan biztonsa-
gi és kényelmi funkcidkat jelenit meg a képer-
ny6n, mint példdul a sivelhagyas-figyelmez-
tetd, holttér-figyel, ami mar mozgé targyak
észlelésére is képes. Van még radaros vészfé-
kezd, tolatokamera, navigicié. Az utastérre
jellemzd a mindségi kidolgozds, és prémium
hatast keltd anyagok hasznélata.

A menetpréban az 1,2 literes turbds ben-
zines Renault erdforrdssal szeltik a Matra
aszfaltos szerpentinjeit. A 116 16er8s motor
dinamikusan mozgatja a Pulsart, mdr 2000-
es fordulaton megjon az ereje, és a zajesok-
kentésnek hala az utastér kellemesen csendes
marad nagyobb fordulatszimon is. A turbé-

feltoltd lefuvd szelepének hangja vérpezsdi-
tden hat vezetéskor. A futémi hangolasa di-
rektre sikeriilt, nagyon pontosan kovethetdek
akanyarok ivei, elol McPhersont, hatul csatolt
leng8karokat haszndlnak.

Hogy mi a konkluzié? Nem lesz konnyt
dolga a Nissanak a C szegmensben, viszont
nagyon orvendetes, hogy Gjra van a palettdn
egy ilyen modell. Szerethetd csaladi vagy
céges autd vilhat beldle, a helykindlatdnak
(kézépkategérids tengelytv!), kinézetének
¢és mindségének koszonhetben. 4,3 millié
forintrél indul az drazas, a nagy kijelzd, a kli-
ma mdr itt is elérhetd. Azonban a biztonsdgi
és kényelmi funkcidk, amelyek hosszttavon
szolgdlnak benniinket, 5 milliétél vél-
nak elérhet6vé.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4387/2017/1520 mm
Motor: 1197 cm?, 116 LE/ 4500, 190 Nm/ 2000
Gyorsulas (0-100 km/h): 10,7 s
Ar: 5890 000 Ft (alapér: 4 390 000 Ft)
Tesztauto: Nissan Europe

'#-7‘ A Nissan
,' 4. Pulsar minden
szemponthol
) megiiti
a konkurensek
4 szintjét
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Volkswagen e-Up!

A VW komolyan gondolja a kérnyezetvédelmet és felzarkdzik
a konkurencidhoz: a Golf elektromos kivitele mellett forgalomba
hozta az e-Up!-ot. A nyulfarknyi menetprdba bebizonyitotta, hogy jo

uton jarnak a németek.
SZOVEG, FOTO: ROGOSZ PETER

A német vildgeég elkészitette az idedlis vérosi
autot: alig fogyaszt, villimgyors a reakcidja,
konnyti vele a parkolas, jol irdnyithatd és
rendkivil kornyezetbardt. Ennél tobb nem
igazan kell manapsdg egy autdsnak a boldog-
sighoz, de azért nem minden ennyire szép

A legkisebb YW
utasteréhen elsdre semmi
kiilonds nem arulkodik

az elektromos Kivitelrdl,”

pedig csicstechnika
rejtizkodik a nél‘l’l‘ly/
modell helsejéhe,- -

és j6. Né¢hdny dolog a f6ldon tartja a labat és
nem engedi elszéllni az érdekl8dot.

Az egyik visszahuzé tényezd, hogy a meg-
szokott 220 voltos hilézatrdl 9 6ra alatt t6lt-
heté fel a teljesen lemertule VW mini,
130 km/érdra korldtozott a végsebessége,

a legfajobb dolog pedig az 4ra, ami a megszo-
kott elektromosauté-drban, tehdt az egekben
jar. Ez azt jelenti, hogy igen kornyezettudatos-
nak kell lennie a vevének, hogy 8,5 millidért
ne egy szuper felszereltségli Golfot vagy egy
Uj vagy alig haszndlt prémium autdt vegyen.
Ha nyert a zold oldal, akkor tobzédhat
a vevd az utastérben 1évé siri csendben, az
elméleti 160 kilométeres hatdtdvot kozeli-
t8 valédi hatdtavolsagban és a nulla szeny-
nyezdanyag-kibocsdjtasban. A Budapesten
viszonylag sok helyen elérhetd gyorstoltd
segitségével fél Ora alatt 80 szdzalékosra emel-
hetd a lemerilt akkumulator szintje. A fen-
tickhez hozz4jon a 210 Nm-t produkalé vil-
lanymotor azonnal jelentkez8 nyomatéka, az
e-Up! fiirgesége, j6 irdnyithatdsdga, azaz meg-
kapjuk azt, amire vagyik a varosban so-
kat kozleked$ autds...

Ay
- [PEEY I .| ” S -o
4 Iy i'i:* ot

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 3540/1645/1489 mm
Motor: villanymotor, 82 LE, 210 Nm
Gyorsulas (0-100 km/h): 12,4s
Ar: 8 500 000 Ft (alapér: 2 765 340 Ft)
Tesztauto: Miskolc Autéhaz Kft.

Markafuggetlen Autokereskedés és Szerviz www.kovesdan.hu
Nyitva tartas: H-P: 7:30-16:30 Tel.: 061-229-2500/12m.
1221 Budapest, Hajo u. 1. szerviz@kovesdan.hu

N,

Vasaroljon! J6 mindségl hasznalt autét,
elérhetd aron, akar 1 év garanciaval,

olcsé szervizhattérrel! JOvesdanxs
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Utolsé oldal « Lapzarta

OLVASOINKTOL

Ferrari: alacsony elvarasokkal
késziilnek
Ha azt mondandk, hogy a dobogéért
széllnak harcba, azt sokan nagyképinek
tartandk. Legaldbb reélisan gondolkod-
nak, és most, ebben a helyzetben a sze-
rénység szerintem nem szégyen.

Szabé Szandra

Megoldas az utanpotlas nevelésére
FIA Junior F1 team néven kellene inditani
egy F1-es csapatot, ahova a legjobb fia-
talok felléphetnek, és egy sorsoldssal ki-
vélasztott csapat el6z6 évi versenyautoit
hasznélnak. A koltségeket természete-
sen az FIA allja, sét, ilyen istll6 lehetne
egyes utanpotlas-széridkban is.

Szende Tamas

Felerdsithetik az F1-es motorokat
Az 1000 I6erd és a magasabb fordulat jo-
het. Am a lebutitott aero miatt a kanyar-
sebesség csokken, és emiatt tovabbra is
lassabbnak fognak t(inni az auték. 2004-
ben, amikor a leggyorsabbak voltak, an-
nak is a nagy kanyarsebesség volt az oka.
Ori Geri

Elraboltak a Red Bull 60 tréfeajat
Ez egy annyira undorit dolog, hogy még
mindig felfoghatatlan szdmomra. Ezek-

sem kozeliti az eszmei értékét és hihetet-
len, hogy valaki képes volt ellopni csak
azért, hogy eziisttémbot csinaljon beldle.

Boglarka Demeter

Kubica idén is a WRC-hen marad
Hatalmas fazon, imédja az autéverseny-
z6st, a vérében van az egész, és adrena-
lin nélkiil nem tud Iétezni. Talélt mar két
olyan sulyos balesetet, ami az életébe is
keriilhetett volna. Lehet, hogy a raliban
gyakran borul, de ezért nem lehet ré ha-
ragudni, és én még nagyon szivesen el-
nézegetném a munkasséagat jo par évig.
Gergd Szabé

Hogyan vizsgazott eddig a Formula-E?
Osszefoglalom: Ez egy fordulatos, izgal-
mas autdéverseny-sorozat.

Gydrgy Képes

HAZUNK TAJA

Nem minden napi
élményt kapott ajan-
dékba az esztendd vé-
gén a Helltdl és a B3R
csapattdél szerkesztd
kollégank, Fizi And-
ras: az Eurdpa-kupas
Seat Leonnal maga
Wéber Gabor autdz-
tatta meg a Hunga-
roringen.

Tiz EVE IRTUK
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A Finnorszaghan éppen vakdcidjat toltd Kimi Raikkonen arokba cstszott Cadillac-jével. Néhany
szemtand éllitasa szerint a McLaren versenyzdje a megengedett sebességnél joval gyorsabban
hajtott, de szerencsére karcolas nélkiil dszta meg a kalandot. Négy nappal a torténtek utén
pedig a finn felesége, Jenni keveredett tomegbalesetbe a férjétdl nemrég ajandékba kapott
BMW-vel. A német sajtd, amely néhany hete folyamatosan figyeli az Gjdonsiilt par kalandjait,
ironikusan jegyzi meg, hogy annak ellenére, hogy Raikkdnennek a stuttgarti marka autéit kelle-
ne hasznalnia, az 6sszetort jarganyok egyike sem Mercedes.

Bernie Ecclestone mindenaron meg szeretné akadalyozni, hogy az autdgyarak 2008-ban
Grand Prix World Championship néven (j versenysorozatot inditsanak. Az iizletember el-
arulta, kész harom év alatt 500 millié dollart szétosztani a csapatok kozétt, ha aléirjak
a 2007-ben lejaré Concorde-szerzédés meghosszabbitasat, és ezzel elkételezik magukat
a Formula-1 mellett.

Az (j évad kezdete el6tt a Ferrari néhany tagja latogatést tett Il. Janos P4l Papanal a Vatikéan-
ban. Luca di Montezemolo, Jean Todt, Michael Schumacher, Rubens Barrichello és Luca Badoer
a 2004-es vilagbajnok autd 1:5-6s méretaranyt modelljét adta ajandékba az idds egyhazfének,
amelyet azonnal ki is allitottak az audiencia helyszinén, a Clementine Hallban.

Bernie Ecclestone fura dtlettel allt eld, a sportag vezére bevezetné a ,legrovidebb Gt” szabalyt.
A brit tizletember szerint j6t tenne a sportagnak, ha a versenyeken a pilétak 6t alkalommal lerdvi-
dithetnének egy-egy kort, igy a gyorsabb versenyzdk kevesebbszer ragadnanak be az el6ttiik hala-
dé lassabb autdk magé, és a tévénézdk is jobban élveznék a futamokat, mert tobb lenne az eldzés.

Noha 2010-t6l elvdlnak a McLaren és a Mercedes (tjai, Ron Dennis biztosan nem tér vissza
a wokingi F1-es istalld élére. ,Nekem mar nincs aktiv szerepem az F1-ben. Elutazom néhany
nagydijra, mert imddom ezt a m(ifajt. Az agyam a McLarené, a szivem viszont a motorsporté, igy
biztos, hogy ott leszek néhany futamon, de nem a pitwallnal, hanem szigortian csak nézéként” —
mondta Dennis, aki jelenleg a kozati sportkocsikat gyartd McLaren Automotive-ra dsszpontosit.
Egyes forrasok szerint tavaly a Mercedes nyomasara koszont le a csapatvezetdi tisztséghdl.

Nagy dobésra késziil 2010-ben a Red Bull Racing tavalyi vb-eziistérmese, Sebastian Vettel,
aki az idei évre a bajnoki titulus elhdditasat tiizte ki célul. ,Nyilvanvaléan azt szeretném, hogy
én legyek a legjobb, de a szezon roppant hosszii és kékeményen kell dolgozni ennek érdeké-
ben” — nyilatkozta az eddig 6t futamot nyerd fiatal klasszis, aki nem érzi hatraltato tényezének
azt, hogy csapata csak a méasodik, Jerezben tartandd kollektiv téli teszt idejére készil el az
{j versenygéppel.

SZAMTAN

A RAITSZAM, amit 1994
utdn idén ismét nem fo-
gunk latni a mezdnyben

FUTAMGYOZELMET  szereztek eddig

FUTAM alatt 4 kii-
lonbozd  gybztese

van | a k"agys,zlf,“f LICENCPONTOT  kell
peametat Slllo a jov6 évtsl osszegyij-

tenie egy versenyzének
az F1-es debiitalashoz

a Honda erdforrasai a kiralykategériaban

NAGYDIJRAJTIA sorén egyet-
len futamgy6zelemig jutott
a nemrég elhunyt Jean-Pierre
Beltoise

NAGYDIJRAJTIA van
dsszesen Alonsdnak
és Buttonnak, ezzel
magasan 6k a me-
z6ny legrutinosabb ! SZENZOR kiild adatokat menet kizben az F1-es
csapattarsai versenyautokrol a bokszutcai elemz6k szamara

KILOMETERT teljesitett két hét alatt az idei Dakar Rali mezénye

BMW Motorsport

Sheer
Driving Pleasure

BMW Official License Partner fong

watich
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! * 470 m-es palya
\ * Sodi GTS Proline
—gokartok
: e Honda 200°cm3 -
\ 8,5 LE motorok
* AGV bukésisakok
* SPARCO overalok
» eRegisztracio
* Facebook integracié
¢ HD eredménylista
s G1 Kart bar

Csatldkozz a szaguldast
kedvel6k klubjahoz, valtsd
ki versenyzdi licencedet és
élvezd a kedvezményeket
és ajandék futamokat egy
teljes évig!

KART CENTER |

o

G1 KART CENTER Nyitvatartas:
1134 Budapest, Rébert Karoly krt. 54-58. hétfotol - péntekig: 15:00 - 23:00
melygarazs -3 szint szombaton: 10:00 - 23:00
+36 1239 0743 vasarnap: 8:00 - 23:00
info@glkartcenter.hu

www.glkartcenter.hu

www.facebook.com/glkartcenter



