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Zatozenia podstawowe budowy Terminala Kontenerowego
- lokalizacja

. Terminal Promowy Swinoujécie

Y .f'{ﬁ D OT Port Swinoujscie
S . Terminal LNG
f "4

Obszar inwestycyjny pod
Terminal Kontenerowy

> lokalizacja w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu na wschéd od falochronu wschodniego Terminala LNG;
» rozwigzania konstrukcyjne i planistyczne nie bedg pozostawaty w konflikcie z dziatalno$cig Terminala LNG;
» rozwigzania planistyczne minimalizujgce ingerencje w $rodowisko naturalne i otoczenie.
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" W zatozenia podstawowe budowy Terminala Kontenerowego
- parametry

Badania modelowe obiektu
Terminala Kontenerowego /

» wszystkie budowle hydrotechniczne bedg zaprojektowane na docelowg gtebokosé techniczng 17,0m;

» wielkos$¢ przetadunku konteneréw (TEU) — infrastruktura oraz suprastruktura terminala bedg umozliwiaé
przetadunek roczny na poziomie 1,5 min TEU (roczna zdolno$¢ przetadunkowa ok. 2,0mIn TEU);

» terminal bedzie umozliwiat rGwnoczesng obstuge 2 jednostek o dtugosci 400m oraz 1 jednostki o dtugosci do
200m;

» budowa terminala bedzie realizowana w dwdch etapach — w pierwszym etapie terminal bedzie przystosowany
do obstugi ok. 50% zdolnosci przetadunkowej docelowej.
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W zatozenia podstawowe budowy Terminala Kontenerowego
- dostep od strony wody e [ riliodiogy

w— Ruch jednokierunkowy

» tor podejsciowy do terminala bedzie zapewniat nieograniczony ruch
jednostek kontenerowych

* gtebokosc toru: 14,5m (docelowo 17,0m);

* szerokos¢ na odcinku dwukierunkowym (od ptawy N-1 do 11,0km):
B=500 m;

*  szerokos¢ na odcinku jednokierunkowym (od 11,0 km do 2,1 km):
B=220m.

» tor podejsciowy zakonczony bedzie obrotnicg;

» obrotnica oraz basen portowy bedg zabezpieczone przed falowaniem
za pomoca falochronu ostonowego.
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Zatozenia podstawowe budowy Terminala Kontenerowego
- dostep od strony Igdu

» Dostep drogowy do terminala musi  uwzgledniaé planowang
przebudowe drogi ekspresowej S-3, ktdrej przebieg i rozwigzania
planistyczne sg realizowane w ramach projektu pn.: ,,Budowa drogi S-
3 na odcinku Swinoujscie — Troszyn”.

» Dostep kolejowy do terminala musi uwzglednia¢ planowang
modernizacje infrastruktury kolejowej w ciggu miedzynarodowych
szlakow transportowych E-59 i C-E 59, ktdrej zakres jest realizowany w

ramach projektu pn.: ,Poprawa dostepu kolejowego do portow
morskich w Szczecinie i Swinoujéciu”.
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W Przyjete parametry zabudowy portowej

» dtugosé falochronu ostonowego
zapewniajgca odpowiednie
warunki falowe jak réwniez
przyszta rozbudowe awanportu
i Portu Zewnetrznego w

kierunku wschodnim):
L=2041m;

» Srednica petnowymiarowe;j
obrotnicy: L=800m;

» dtugosé¢ linii  cumowniczej
nabrzeza przetadunkowego:
1300m;

» rzedna nabrzeza
przetadunkowego +3,00m npm;
» dtugosé zajecia plazy 1084m.
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Dostep od strony ladu — przyjete rozwigzania planistyczne

Dostep drogowy

» Droga dojazdowa o df. 2900m
od projektowanego  wezta
tunowo na drodze ekspresowej
S3;

» Dwa wiadukty kolejowe;

M)
\\*\ > Parkingi dla pojazdéw

ciezarowych i osobowych.

/ ; proj. Termiral Kontenerowy Dostep kolejowy

Tor/tory dojazdowy/e od
istniejgcej linii kolejowej nr 401
(E-59, C-E 59) o df. Okoto 3200m
Tory zdawczo odbiorcze — 10sz;
Tory przyjazdowo-odjazdowe;
Tory tadunkowe na molu
kontenerowym.

proj. falcchron ostcnowry

projektowany projektowany 83
wezet LNG wezet Lunowo

‘aprotno 93
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"7 Parametry mola kontenerowego — suprastruktura

Wyposazenie  terminala kontenerowego przy
spetnionym warunku przetadunku rocznego na
poziomie 1,5 min TEU:

» suwnice nabrzezowe STS: 15 szt.
» suwnice placowe RTG: 59 szt.
(53 szt.—place sktadowe, 6 szt.—terminal kolejowy)

» suwnice kolejowe RMG: 3 szt.

» pojazdy/ciggniki IMV: 120 szt.

» reach Stacker: 3 szt.

» wozki widtowe 32T, 8T, 3T: 8 szt.

» Platformy kontenerowe zat.: 1 szt.
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Terminal kontenerowy
— zagospodarowanie terenu

Sposréd rozpatrywanych wariantéw na etapie koncepcji, w wyniku przeprowadzonej
analizy wielokryterialnej przyjeto wariant 1A jako najbardziej korzystny.

Kryteria porownawcze brane pod uwage, to
m.in:

v' dtugo$¢  pofaczen  drogowych i
kolejowych;

v ilo$¢ kolizji w potaczeniach drogowo-

kolejowych;

ingerencja w siedliska przyrodnicze;

odlegtos¢ od zabudowan mieszkalnych;

koszt inwestycji.

ANRNEN
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W Terminal kontenerowy

— zagospodarowanie te

renu
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W Terminal kontenerowy
— zagospodarowanie terenu

————

Wariant 1C

(alternatywny_1)

Sciezki rowerowe i chodniki

Drogi dojazdowe do
parkingu turystycznego
iplazy

‘Skrzyzowanie
~ bezkolizyjne - Skrzyzowanie

bezkolizyjne
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W Terminal kontenerowy
— zagospodarowanie terenu
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Wariant 2D
(alternatywny 2)

~Sciezki rowerowe i chodniki

[Tekst ozdobny: Arial (Pogrubiona kursywa) (PLK]

rogi déj‘ai&owe d.oﬁ i
ingu turystycznego
plazy. ;

Skrzyzowanie
bezkolizyjne



Terminal kontenero

— zaplecze lagdowe

Elementem niezbednym dla efektywnego
funkcjonowania terminala kontenerowego
jest zabezpieczenie obszaru w czesci lgdowej,
stanowigcego jego bezposrednie zaplecze.
Catkowita powierzchnia obszaru z
przeznaczeniem na parkingi, infrastrukture
drogowa (w_tym parking turystyczny wraz z
dojazdem) i kolejowg, depo kontenerowe
oraz niezbedne budynki szacuje sie na okoto
68 ha.

Element zaplecza Pow. [ha]
Rezerwa pod DEPO kontenerowe 15,0
Parking turystyczny wraz z dojazdem 7,2
Parking TIR 5,0
Rezerwa pod parking TIR 2,9
Pozostata infrastruktura dostepowa, 37,9

budynki.

68 ha
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Terminal kontenerowy
— na tle uwarunkowan
przyrodniczych

W ramach inwentaryzacji przyrodniczej
dokonano oceny waloréw przyrodniczych
obszaru.

Im ciemniejszy kolor na rysunku tym
wiekszy walor przyrodniczy tego obszaru.
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Koszt realizacji przedsiewziecia

Zgodnie z zatozeniami podstawowymi realizacje inwestycji podzielono na dwa etapy:

ETAP | — infrastruktura umozliwiajgca przetadunek roczny na poziomie 750 tys. TEU (zdolno$¢ teoretyczna 1000

tys. TEU)
ETAP Il — infrastruktura umozliwiajgca przetadunek roczny na poziomie 1 500 tys. TEU (zdolnos$¢ teoretyczna 2000

tys. TEU)
Etap | Etap Il

infrastruktura 2 071 000 000 PLN 149 677 000 PLN
suprastruktura 540 042 000 PLN 487 289 000 PLN

aSa aSa

2 611 042 000 PLN 636 966 000 PLN

>

3 351 008 000 PLN*

* Suma uwzglednia dodatkowe prace przygotowawcze, badania — tgcznie 103 000 tys. PLN
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Koszt realizacji przedsiewziecia z podziatem na Inwestoréow
- projekt podziatu

Szczegodtowy kosztorys zostat opracowany z podziatem na nastepujgce branze*:

v dostep morski;
v konstrukcja obudowy mola kontenerowego;
v’ czes¢ wewnetrza terminala;
v' dostep drogowy do terminala;
v’ dostep kolejowy do terminala.

W ramach kazdej z branz mozna wyodrebni¢ elementy, ktorych wykonawstwo zgodnie z kompetencjami
zainteresowanych Podmiotéw mozna przypisaé nastepujgco:

Operator portowy /

ZMPSiS
Inwestor zewnetrzny

UMS GDDKiA PKP PLK

434 854,00 zt 2072 488,00 zt 620 546,00 zt 71 894,00 zt 48 226,00 zt

* Bez kosztow prac przygotowawczych oraz badan.
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Graficzny projekt podziatu kosztow na Inwestorow

Falochron ostonowy

<«———— Basen portowy z obrotnica

Molo kontenerowe

/ Wariant 1A

Urzad Morski

B
D ZMPSi$
[ ]
=

Operator portowy
GDDKIiA

PKP PLK

Zaplecze w czesci
ladowej

/ Projektowany
= Wezet tunowo
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Proces przygotowawczy inwestycji — poziom zaawansowania prac

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie od momentu zainicjowania dziatai zmierzajacych do realizacji
inwestycji, podjat nastepujgce dziatania ktdorych efektem sg opracowane oraz bedgce w trakcie opracowywania
analizy, dokumentacje przedprojektowe wraz z uzgodnieniami oraz wstepne prace studyjne.

Do najistotniejszych dokumentdw zalicza sie koncepcije lokalizacyjno-programowg w ramach ktérej przygotowano:

inwentaryzacje przyrodniczg;

analize nawigacyjng wraz z analizg falowania;
badanie jakosci urobku;

mapy batymetryczne dna;

badania geologiczne,

ASANE VRN

oraz uzyskano wstepne uzgodnienia dla rozwigzan przedstawionych w koncepcji, w tym m.in.:

GDDKIA — dostep drogowy;

PKP PLK — dostep kolejowy;

Urzad Morski w Szczecinie — hydrotechnika i miejsca odktadu urobku z prac czerpalnych;
ENEA, ZWiK, PGNiG — wstepne warunki techniczne;

Wojewddzki Konserwator Zabytkdw - brak kolizji z wystepujgcymi zabytkami.

ASRNE VNN
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Przewidywane zatrudnienie zwigzane z obstugg Terminalu

W zwigzku z realizacjg inwestycji pojawi sie

zapotrzebowanie na pracownikow :
obstugujacych nowy terminal kontenerowy. \
Przewidywane zatrudnienie, dla rocznego

przetadunku 1,5 min TEU, wyniesie:

» przy zatozeniu automatyzacji procesow
przetadunkowych: 566 oséb (w tym 171
w biurze i 395 na placach sktadowych) +
75 0sdb stuzb panstwowych + 150 osdb
firm zewnetrznych;

> przy obstudze tradycyjnej (bez
automatyzacji): 1000 osob (w tym 240 w
biurze i 760 na placach sktadowych) + 75
0s06b stuzb panstwowych + 150 oséb firm
zewnetrznych.
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Harmonogram realizacji przedsiewziecia — warunki brzegowe

Elementem zwieniczajgcym opracowang koncepcje lokalizacyjno-programowg byt harmonogram realizacji
przedsiewziecia. Odniesienie w czasie, z uwagi na skomplikowany proces pozyskiwania Inwestora zewnetrznego oraz
uzyskiwania niezbednych decyzji administracyjnych, zostat przedstawiony w wartosciach bezwzglednych jako tgczny
czas niezbedny do realizacji inwestycji.

rok 1 rok 2 rok 3 rok 4 rok 5 rok 6 fok 7
tew 1| dow 2 [ lew 3 dow 4 iow 1 1w 2| iow 3 [ row | rew 1 [ kow 2 w3 [ how 4 | w1 ] w2 how 3| w4 [ how 1 [kew 2 [iow 3 [ kew 4 wew 1w 2 [ kw3 | kw s | kw

Budowa terminalu kontenerowego w porcie

zewnetrznym w Swinoujsciu 1 I

Prace przygotowawcze | towarzyszqce ﬁ

Prace studyjne

Raport oddziclywania na srodowisko

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego

Projekt budowlany

Projekty wykonawcze

Etap realizacji

Przygotowanie i obsluga inwestycji ‘ | ‘
(nadzdr, infynier kontraktu)

Dostep od strony marza

Melo kontenerowe Il etap

Dostep drogowy

Dostep kolejowy

Obiekty kubaturowe

Sieci i instalacje 1l etap

Etap eksploatacji -
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”/IC{O]? od StI‘OH)/ ladu...
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. od stron )y morza.
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Zarzad Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie SA
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ul. Bytomska 7
70-603 Szczecin

Tel. +48 91 430 82 21

__® . : Fax: +48 91 462 48 42
UORIS SCHEPERS
ST. JOHN'S

M0 8404065

WwWw.port.szczecin.pl
info@port.szczecin.pl
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