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lésagot, igy sem a kiadd, sem a nyomda nem vallal
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Minden adat a lapzdrtakori dllapotokat tikrozi.

Az Autosport és Formula Magazin jatékai
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a jatékhoz kapcsoléddd promadcids megjelenéseknél.
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kapni az Autésport és Formula Magazin kiaddjatdl.
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A mi Hungaroringunk

Tual vagyunk a 29. Magyar Nagydijon, de hidba érkeztek hirek arrél, hogy
csOkkent a néz6szam a versenyen: mi, akik ott voltunk, kijelenthetjlik,
hogy életiink egyik legjobb futamat lattuk szeretett Hungaroringtinkon.

Pedig az eléjelek nem voltak biztatéak. Szdmolni kellett a Mercedes nagy folényével, a Ferrari
gyenge teljesitményével, az Osztrak Nagydij és a futball-viligbajnoksag ,néz8elszivd” hatdsival,
a tavalyinal halkabb motorhangokkal és még ki tudja mi mindennel. A szervezdk becsiiletére
legyen mondva, rajeuk nem mulott semmi, hiszen egy ardnylag barati osszegért, tizezer forin-
tért kétféle belépési lehetdséget is kinaltak a szurkoloknak, hétvégi bérletet vagy utazésra is
jogositd vasdrnapi jegyet lehetett vasdrolni a magyar rajongdknak. (Aki iilni szeretett volna,
mindezt huszonnyolc-, illetve huszezer forintére tehette meg.)

Es milyen jol jartak azok, akik hittek a vératlan fordulat esélyében! Szombaton szinte a teljes
kozonség premier planban lathatta, hogyan érkezik és parkol a bokszutca bejaratdhoz lingol6
autdjaval Hamilton, megkavarva ezzel a masnapi esélyeket. Az idéjards azonban még rétett egy
lapéttal, amikor a masnapi rajt el8tt haromnegyed 6réval olyan zivatar csapott le a mogyorddi
dombok kézott, amely Gjabb csavart okozott a taktikakban.

Persze a fedett leldtd és esernyd nélkili néz8k is eldztak a zuhéban, de ezt aligha binta barki,
amikor azt litta, hogy a csapad¢kedl ez a futam nem a papirforma szerint fogalakulni...

FOTO: KECSKES DORA

A rajtelsé Rosberg ugyan siman elhtizott az elején, de a balesetek és a biztonsagi autds fézisok
miatt a toronymagasan esélyes német Mercedes-piléta visszaesett. Egy darabig a Hungarorin-
gen kiilonésen szerencsés Button is esélyesnek latszott, mikozben az elrontott iddmérd miatt
hatulrél indulé Raikkénen és Hamilton egyre elérébb tort a mezényben. Vezetett Ricciardo,
aztan jott Alonso, aki hosszu ideig tartotta az elsd poziciot. Kozben a kozépmezdny sorra torte
az autdit a célegyenesre rifordit6 kanyarban, és kis hijdn maga Vettel is erre a sorsra jutott.
Am hidba tszta meg, a végén csapattarsa oriilhetett, aki nem sokkal a vége elétt megszerezte az
elsd helyet, és élete misodik — de aligha az utolsé — gyézelmée aratta. A pédiumnak a Ferrari
és a Mercedes vildgbajnoka is nagyon oriilt, mi szurkolék pedig a dobogé alatt a verseny utén
orommel szivtuk be a nydri sziinet el8tt utoljira szétlocsolt pezsgd illatat.

Minden pillanatdt élveztitk a 2014-es Magyar Nagydijnak, és bizunk benne, hogy az idei
»csodafutam” jovére is megismétlédik a mi Hungaroringiinkon...

Bethlen Tamds
flszerkesztd
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Formula-1 ¢ Hirek

Mesterkviz

Tudasteszt a vilag legnagyszerlbb
sportjardl, az F1-rdl

1. Hany versenyzé aratta
elsé gybzelmét a Magyar
Nagydijon?

2. Melyik olasz szarmazasu
francia csapatfénok bece-
neve volt a ,varazslé”?

3. Milyen technikai Ujitassal
volt felszerelve a Ferrari
640-es?

4. Melyik haromszoros
futamgydéztes fejezte be
karrierjet 2009-ben egy
Ferrari volanjanal?

5. Hogy hivjak azt a lover-
senypalyabdl kialakitott
létesitmeényt, ahol elészor
1955-ben rendeztek Brit
Nagydijat?

6. Melyik csapatot vette meg
az 1996-0s év vegen Alain
Prost, és nevezte el sajat
magarol?

7. Hanyszor nyerte meg
zsinérban Jim Clark a Brit
és Belga Nagydijakat?

8. Ki az a hires olasz mér-
nok, aki a Subaru csufos
kudarcot vallé motorjat
tervezte?

9. Miért tortént tomegka-
rambol az 1951-es Monacoi
Nagydijon?

10. Hany kort toltott az élen
Minardi autdval induld ver-
senyz8?

Raikkdonen nem hisz
a feltamadasban

A finn pil6ta idei legjobb eredményét érte el

a hungaroringi hatodik helyével, ami ahhoz képest
j6 eredmény, hogy egy stratégiai hiba utan csak

a 16. helyrél indulhatott.

OSSZEALLITOTTA: SURANYI GEZA

LA kvalifikicid  utdn
egy ilyen eredmény
erésnek mondhaté, de
hidnyzott az egyenes-
beli sebesség, és nehéz
volt a Saubert megeléz-
ni a verseny kozepén
a DRS-szel” - mondta
el Raikkonen arra a kér-

désre, hogy a hatodik volt-¢ a legjobb eredmény, amire szdmitott.
»Gyorsabbak voltunk, mint a Williams, de nem tudtam el8zni.”
»Remélem, hogy a szezon masodik fele jobb lesz, mint az elsé, de
nyilvanvaléan egy kicsivel jobb nap nem valtoztat sokat a helyze-
ten. Nem sziinteti meg a hibakat és azokat a problémakat, amelye-
ket ki kell javitani, csapatként is jobban kell dolgoznunk. A mai
délutan ezen nem segft; sok dolgot kell elvégezni, hogy oda keriil-
junk, ahova szeretnénk. Bizom a csapatban, képesek lesziink fel-
zarkézni. Néhdny jel mutatkozott mir ma, jo sebességgel rendel-
keztiink, de a rajtpoziciénkbdl nehéz volt jobb eredményt elérni.
Nem hiszem, hogy nagy kiilonbség lesz harom vagy négy hét mul-
va, de a jovo évre elképzelhetd. Probélunk javitani a helyzeten és
javulni a masodik félévben.”

Veget erhet a per?

A német Stddeutsche Zeitung szerint Ecclestone

100 millié dollarért egyezséget kotott az Ugyészekkel,
amelynek keretében véget érhet a régoéta hlizdédo pere,
a vadakat pedig ejtik ellene. igy Ecclestone a Forma-1
élén maradhat. Ha a hir igaz, Németorszag birosagi
torténetében ez a legmagasabb 6sszeg, amelyet ilyen

célbol kifizettek.

Nemrég még arrdl jelentek meg hirek,
hogy Ecclestone az 6t beperlé bank-
nak, a BayernLB-nek fizetne 20 millié
fontot, hogy az visszavonja a vidakat.
A birésigi tigy azért indult aprilis-
ban, mert a 83 esztend®s brit allitdlag
44 millié dollarral vesztegette meg
a bank dolgozéjit, Gerhard Gribkows-
kyt, amikor a BayernLB eladta tulaj-
dondnak egyik részét a Forma-1-ben.
Ecclestone-t tulsagosan farasztottak
arendszeres targyaldsok, a DPA hiriigy-
nokség szerint ezért lett volna hajland6
pénztarcdjaba nyulni.

A német Ujsag szerint azonban most
még mélyebben belenyult, és a felperes
helyett a német igazsigszolgiltatasnak
fizetne. Allitélag az utolsé, pénteki tér-

gyaldsi napon kozolték a tantkkal: csak
akkor jelenjenck meg tjra, ha a jov8ben
erre értesitést kapnak. A per menet
rendje kedden folytatédik, ekkor eré-
sithetik meg hivatalosan az egyezséget.
A Siiddeutsche Zeitungazt is tudni véli,
hogy az tigyészek eredetileg 100 millié
eurdt kértek volna, de Ecclestone-nak k
és leleményes véddinek ezt sikerule
100 millié dolldrra (23,5 millidrd fo-
rint) lealkudniuk. .
»A megegyezés azt jelentené, hogy |
a britet biztosan nem itélik el, ezért f
a legnagyobb valészintiséggel tovibbra
is a Forma-1 fénoke marad” — mondta

a lap Gjsdgirdja. A megegyezés a legna-
gyobb 6sszegti lenne Németorszag tor-
ténelme folyamén.

Miert voltak idén kevesebben a Hungaroringen?

Hogy mi tértént, arra konny( valaszt adni: négy nap alatt 169 ezer néz6 latogatott ki a Forma-1 Magyar
Nagydijara az egy évvel ezelbtti 247 ezer helyett. Hogy tulszarnyalni idén nem fogjak az el6z6 évi cslcsot,
azt mar eldre sejteni lehetett, de a céltdl, a 2012-es 220 ezres latogatottsagtol is messze elmaradt

a rendezvény. Az okokat, amelyek egyUttesen valtottak ki az alacsony érdeklédést, nehéz megtalalni,

mi hét valészinl indokot gyUjtottink 6ssze kozuluk.

2003 utdn ismét versenyt rendezett

Ausztria, a felgjitott zeltwegi palya pedig
a legkorszertibbek kozé tartozik. Ehhez 6ridsi
nézettség jirt, 250 ezres tomeg a hétvége sordn,
mikézben a Német és Magyar Nagydijak irdnti
érdeklddés jelentdsen esett. Az itthoni verseny
néz8inek tobb mint hiromnegyede mindig
kulfoldi: érthetd, hogy ha a kozép-eurdpai ré-
giot tlizeék ki ati célként, inkabb az ujdonsdgot
valasztottdk. Az is sokat szdmithatott a donté-
stikben, hogy az Osztrak Nagydijat kordbban
rendezték a konkurenseknél...

Szerencsére egyre kevesebb sz esik

a motorok hangjdrél, és egyre viligo-
sabbd vélik, 100 kilogramm tizemanyag még-
sem annyira kevés, hogy eszeveszett spérolasba
kelljen kezdeni miatta a versenyek végén — de
az idei radikdlis szabdlyvéltoztatdsok sokak
szdmdra mar korabban megpecsételték az F1-
8l alkotott véleményiket. A szezonzdrén
osztogatott dupla pontokrél nem is beszélve,
amely egyesek szemében a sportdg komolysi-
gat vonhatta kétségbe.

Szorosan osszefonddik az el8z6 pont-

tal, ¢és nem csak a rajongék lehetnek
éles véleménnyel azokrél a folyamatokrol,
amelyek jelenleg zajlanak. A szezonnyitd
melbourne-i verseny rendezdi perrel fenyege-
tdztek, Bernie Ecclestone a hangot kritizélta
sokdig. ,A Forma-1 nem mukodik. Az em-
berek izgalmas versenyzést akarnak latni”
- mondta Luca Di Montezemolo, a Ferrari
clnoke, és a cimvédd Sebastian Vettel sem tit-
kolta, mit gondol az yj szabalyokrél, amelyek
nem éppen kedveznek neki.

Népszerti érv, hogy az eléz6 két nagy-

dijra azért nem voltak kivdncsiak a né-
z8k, mert a braziliai foci-vb-re latogattak el.
A magyar verseny esetében a kiilfoldi vendége-
ket érinthette inkabb ez a probléma. A Hun-
garoringen leginkabb a féleldtd volt iires, ez
némileg alitimasztja az elméletet...

Elsésorban autdik miatt az igazdn
nagy nevek, Sebastian Vettel, Fernando
Alonso ¢és f8leg Kimi Raikkénen idén pocsék

szezont futnak, egyediil Lewis Hamilton az
a mezdny viligbajnokai kozott, aki esélyes
a gy6zelmekre. Nico Rosbergnek még korant
sincs akkora rajongétabora, mint a felsoroltak-
nak, 4m minden korabbindl jobb eredményei
miatt vélhetden sokan felfigyeltek azédta ra.

Az igazi gond nem az, hogy egyetlen

csapat versenyzoi uraljdk a bajnoksi-
got, hanem hogy ez a csapat nem a legnagyobb
tomegeket megmozgaté Ferrari. Az elmult
években legaldbb a dobogén rendszeresen ott
4llt Fernando Alonso, most mar ezt sem lehet
elmondani, ami cstiggesztd hatdssal van még
a legelvetemtiltebb rajongokra is.

Nem szabad elfelejteni, hogy nyér elején

egy U széria érkezett a Hungaroring-
re — a német tdraautd-bajnoksag forméjiban.
A népszert ¢és jol beharangozott versenyso-
rozat egész hétvégés jegye a Silver zéndba
19 ecuréba keriilt, ugyanennek Forma-l-es
megfelel6jér 200 és 250 eurd kozote lehetett
kapni. A DTM-re végiil 33 ezren litogattak ki.

SZOVEG: STROMMER BENJAMIN; FOTO: EMBER FERENC



Formula-1 ¢ Elemzés

HAMILTON

Gy6zelmek:
Elsé rajthelyek:

Leggyorsabb korok:

Kiesések:

Elen-megtett korok:

Pontok:

Egy garazsban
az ellenseqgel

Hamilton kontra Rosberg: Csapaton bellli csata

Nagyon nehéz lenne vitatni a kijelentést,
hogy a nagy étfogd szabdlyvéltozdsokhoz
a Mercedes alkalmazkodott a legjobban.
A W05 kédjelet visel§ autd kivald tervezé-
sének és a mez8nybdl magasan kiemelkedd
turbédmotornak koszonhetden a szezon elsé
pillanatatél kezdve megfoghatatlan. Mir
a téli teszteken ldtszott, hogy nagyon nehéz,
sOt taldn lehetetlen feladata lesz annak, aki
megprobalja legy6zni az Eziist Nyilakat, hi-
szen Rosberg és Hamilton mar akkor a telje-
sitmény optimalizéldsin dolgoztak, amikor
az azéta is legnagyobb (bar rendszerint igen
tévoli) rivalisnak ttind Red Bull még azon
kizdote, hogy elfogadhaté mennyiségli kort

ROSBERG

GyG6zelmek:

Els6 rajthelyek:

Leggyorsabb korok:

Kiesések: i
~Elerrmegtett korok:

Pontok:

tudjon futni egymds utdn anélkiil, hogy vala-
milyen miszaki hiba jelentkezne.

A vérakozdsoknak a Mercedes az elsé pil-
lanattdl, az Ausztrdl Nagydij elsé napjétol
kezdve megfelelt: az eddigi tizenegy verse-
nyen tizszer indultak a pole-bdl, kilencet
megnyertek, hatszor kettés gydzelmet arat-
tak, a két autd osszesen 19 célba érkezésé-
bél 18-szor dobogdra 4llhattak a csapat ver-
senyz6i. A Mercedes pildtdin kivil egyediil
Daniel Ricciardo tudott futamot nyerni az
idén, mindkét alkalommal annak koszonhe-
t8en, hogy problémédk hétraltattak az Eziist
Nyilakat: Kanaddban mindkét auténak mi-
szaki gondjai adédtak, mig Magyarorszégon

Tulajdonképpen mar a 2014-
es szezon elso tesztje utan
sejteni lehetett, hogy az idei
vilagbajnoki cim sorsardl két
versenyzd donthet majd:
Lewis Hamilton és Nico
Rosberg. Bar egy ideig még
sokan szamitottak arra, hogy
a Red Bull, a Ferrari vagy
esetleg a Williams—MclLaren
kettds egyike fel tud majd
néni a Mercedeshez, hama-
rosan vilagos lett, hogy az
EzUst Nyilakat idén lehetetlen
utolérni. Az egyéni bajnoki
cim sorsa viszont az elmult
évtized néhany hasonléan
kiegyensulyozatlan szezon-
javal ellentétben egyaltalan
nem lefutott, a német alaku-
lat két pilétaja fej fej mellett
halad, a szezon els6 felében
csupan egyetlen alkalommal
nott a kettejuk kdzti kilonb-
ség 25 pont folé...

SZOVEG: GELLERFI GERGO

FOTO: MERCEDES

Hamilton szintén technikai okokbél a boksz-
bdl kényszeriilt rajtolni, Rosbergnek pedig
szerencséje sem volt, a taktikdja sem volt to-
kéletes, kissé indiszponaltnak is tint, végil
pedig csapattdrsa is hatréltatta, ahogy arra
a cikk végén visszatériink.

Er6bdl viszont mindeddig nem sikerilt le-
gyozni a Mercedeseket idén, ennck ellenére
a szezon vitathatatlanul izgalmasabb, mint
a hasonléképp egyetlen aut6 éltal uralt 2002-
es, 2004-es, 2011-es vagy 2013-as, hogy csak
a legutolsé példdkat emlitsiik. Vettel és Schu-
macher domindns bajnoki cimeivel ellentétben

ugyanis ezuttal az élen jiré csapat kée .’

versenyz8je partiban van egymdssal,
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s jelenleg lehetetlen lenne megmondani, me-
lyikiik kerekedik ki gyéztesen a harcbol.

A szezon elStt persze, miutin mar sejte-
ni lehetett, hogy a Formula-1 65. idényének
vildgbajnoka kettejitk koziil kertl majd ki,
sokan megprobéltdk megjosolni, mi vérha-
t6. Egy kozhelyszertien ismételgetett, dm
a teljes igazsagtol igen messze jaré joslat ugy
hangzott, hogy Rosberg az esélyesebb, mivel
8 a taktikus, ,ésszel vezetd” tipus kettejitk
kézil, ami hatékonyabb lehet majd az idei,
a pilétdkat sokszor spéroldsra kényszeritd
szezonban, mint Hamilton 6sztonds zseniali-
tasa. Hamilton mellett szélt viszont az a pre-
koncepcid, hogy kettejiik koziil 6 a gyorsabb
piléta, illetve hogy 6 mér megtapasztalta,
milyen a vildgbajnoki cimért kiizdeni, igy
jobban viselheti az esélyesség terhét. A felso-
rolt érvek koziil ez utébbi az egyetlen, aminek
van némi val6sagalapja, viszont azt is meg kell
hagyni, hogy Rosberg sem adott okot annak
feltételezésére, hogy megremeg majd a keze
egy kritikus pillanatban.

Kettejitk eddigi egyetlen egyiitt toltott sze-
zonjibdl szintén nehéz lett volna valamiféle
kovetkeztetést levonni: Hamilton tobb pole-t
szerzett (5-3), Rosberg tobb futamot nyert
(2-1), a szezon végén pedig mindéssze 18 pont
valasztotta el a két pilott egymdstol, viszont
ha azt is figyelembe vessziik, hogy Rosberg
hdromszor is 6nhibdjan kiviil esett ki, mig
Hamilton egyszer sem, akkor teljesitményii-
ket ebben a tekintetben (legaldbb) déntetlenre
éreckelhetjiik. Emellett a rajongék osszeeskii-
vés-elméletekre hajlamos csoportjaban mint-
egy végsd érvként megfogalmazddott az is,

hogy a német csapat bizonyosan német vilag-
bajnokot szeretne, és ha kell, tenni is fog ezére
— de ezt a gondolatot taldn kir is folytatni...
Hatalmas vdrakozds elézte meg tehét a baj-
noki cim két viromanyosdnak elsd csatdjit,
dm ez végiil elmaradt. Hamilton Melbourne-
ben magabiztosan szerezte meg a pole-t, mi-
kozben Rosberg csak harmadik lett, 4m a fu-
tamon egy pillanatig sem volt esélye, autdja
ugyanis cserbenhagyta: a rajtndl visszaesett,
majd két kor mulva fel is adta a futamot. Ros-
berg készonte a lehetdséget, simén gydzote,
igy Hamilton azonnal komoly 1épéshétrany-
ba keriilt (25-0). Bar a torténtek bizonyosan
nem gyakoroltak rd jé hatast, a brit azonnal
megkezdte a kdrmentést: Malajzidban igazi
er6demonstraciot tartott, folényesen, maga-
biztosan, élete elsé Grand Slam-gyézelmét
elérve hozta el a 25 pontot Sepangbdl. Ros-
berg bejott masodiknak, de semmiképp sem
lehetett biztat6 a gondolat, hogy néhdny tized
hijin ugyanannyi valasztotta el csapattdrsitol,
mint a 4. helyezett Alons6tél (43-25).
Rosberg és Hamilton els6 igazi parharcé-
ra végiil Bahreinben kertilhetett sor. A pole
idén elészor a németé lett, de mar a rajtnél
elvesztette a vezetést, s ugy tlinhetett, ujabb
sima Hamilton-sikernek lehetink tanui.
Rosberg azonban eztttal nem adta konnyen
a gy6zelmet, s a Maldonado-Gutierrez titko-
zés miatti biztonsdgi autds szakaszt kovetden
hatalmas csatara kényszeritette csapattdrsat.
Bér ugy tiint, taktikdja miatt Rosberg van
nyert helyzetben, Hamilton meg tudta 8riz-
ni az elsé helyet, s ujabb gy6zelmet aratott
a villanyfényes szahiri palyin (61-50). Azon

Senki nem irigyli Toto
| Wolffot azért a helyzetért,
F amelyet idén kezelnie kell
" I a Marcedesnél

a versenyen nemcsak 2008 vildgbajnoka gyd-
z6tt, hanem mi, nézék, s tulajdonképpen az
egész Formula-1 is azzal, hogy a Mercedes két
pilétdja nem a biztonsigra jatszott, hanem
kékeményen megkiizdéttek egymassal, s ugy
tiint, hogy ez Rosbergéknek is megfelel igy,
a futam uténi képek 8szinte 6rémrél, illetve
6szinte gratuldciérdl tantskodtak a két ver-
senyzd részérdl.

A bahreini pardzs kiizdelmet egy jéval
eseménytelenebb futam kovettet, persze ezt
Hamilton a legkevésbé sem banhatta, hiszen
leginkdbb az 6 folényes gydzelme tette a Kinai
Nagydijat az idei szezon talan legunalmasabb
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versenyévé. Rosberg idei leggyengébb id6mé-
r8s eredményével csak negyedik lett, a rajtnal
pedig még visszabb esett. A mésodik helyet in-
nen is simédn megszerezte a német, mely a ne-
hezen indulé futam utdn szinte egy gyézelem-
mel ért fel a szdméra, a Hamiltonnal szembeni
elénye viszont szinte elfogyott (79-75).

Az curdpai szezonkezdetre Hamilton ha-
rom egymads utdni gydzelemmel a hita mogott
érkezett meg, s egy negyedikkel végre atvehet-
te a vezetést a bajnoksdgban — ennyire sokba
kerult az idénynyiton elszenvedett muszaki
hiba. Bér az id6mérén Rosberg tlint az esé-
lyesebbnek, Hamilton a kritikus pillanatban
még tudta fokozni a tempdt, és elhozta a po-
le-t csapattarsa el6l. A mdsnapi verseny nagyon
sok szempontbél Bahreinre emlékeztetett:
Rosberg ismét alternativ taktikaval zdrkézott
fel a hajraban, szorosan csapattdrsa nyoméban
volt, 4m megelézni nem tudta 6t, mint utébb
elmondta, még egyetlen korre lett volna sziik-
sége ehhez. Hamilton édtvette a vezetést a baj-
noksidgban (97-100). A német természetesen
a legkevésbé sem volt boldog: sorozatban ne-
gyedik vereségét szenvedte el csapattarsatol,
attol lehetett tartani, a sorozatos vereségek
megtorik, és Hamilton bedarélja 8t.

Am nem igy tortént. Ateél a pillanatedl
kezdve, hogy hétranyba keriilt az Gsszetett-
ben, egy egészen més Nico Rosberget ldthat-
tunk. Es talin azt sem tdlzas allicani, hogy
egy miésik parharcot. Az utolsé észinte mo-
solyt ugyanis valészintileg a Spanyol Nagy-
dij hétvégéjén lathattuk a csapattdrsak kozt
(vagy taldn mar akkor sem), Monacétél kezd-
ve alapjaiban megvaltozott kettejiik viszonya.
A torténet ismert: Rosberg utolsé gyorskorén
nem vette be a Mirabeau-kanyart, igy be kel-
lett lengetni a sdrga zészlét, Hamiltonnak
mér nem maradt esélye javitani. A brit gy
nyilatkozott az edzés utdn, hogy lehetséges-
nek tartja, hogy csapattirsa szdndékosan
biztositotta be igy, tisztességtelen eszkozok-
kel sajat pole-pozicidjit, s a BBC mikrofonja

elbtt egy egészen furcsa félmondatot is meg-
engedett magénak: ,Tetszett a méd, ahogyan
Senna reagilt, ugyhogy az 8 példéjit fogom
kovetni” — utalt az 1990-es suzukai titk6zés-
sel kiteljesedd Senna—Prost ellentétre.
Utkozésre szerencsére nem  keriilt sor
a mésnapi futamon, melyet Rosberg nagyon

~A helyzet

a Szezon Veége-
hez kbzeledve
egyre feszll-

tebb lesz, a Ros-
berg—Hamilton
csata egészen
az idényzardig
el fog tartani.”

simdn nyert meg, mikozben Hamiltont l4tasi
problémék is hatraltattk, s végil a masodik
helyért is meg kellett harcolnia (122-118).
A dijitadé ceremoénidn mar vildgosan ldt-
szott, hogy valami megtort a két versenyzd
kozt: a bahreini csata utdn még olelkezd és
viddman egymads vélldt csapkod6 paros egyet-
len sz6t sem véltott egymassal.

Kanaddban Rosberg ¢és Hamilton ismét
osszecsaptak egymdssal, 4m a pédrharc ezut-
tal rovidebbnek bizonyult, mint tervezeék.
A Mercedesnck gondjai adédtak a hitéssel,
ami mindkét autdt érintette, 4m mig Rosberg
meguszta az elsd hely elveszitésével, Hamilton

kiesett (140-118). A mezény ezt kovetden
Ausztridba érkezett, itt kezd6d6tt meg Hamil-
ton mdig tarté idémérés kalviridja. Spielberg-
ben a Mercedes idén el8szor kiszorult az elsé
rajtsorbdl, miutdén Hamilton utolsé gyorsko-
rén hibdzott, és a bukétérben kotoee ki, Ros-
berg pedig nem tudott javitani, igy Massa és
Bottas foglalhatta el az els6 két rajtkockat.

A mésnapi versenyen a Williamseknek mar
be kellett érnie a 3-4. hellyel, a két Mercedes
a 3. ésa9. rajtkockdbdl sima kettés gyézelmet
aratott. Hamilton kézel volt Rosberghez, de
megel6zni nem volt esélye, igy idén elészor
egy gybzelemnél, azaz 25 pontnél nagyobbra
néte a kiilonbség kettejitk koze (165-136).
Fortuna viszont most az egyszer Hamilton
mellé allt, épp amikor a legjobban kellett neki.
Miutdn a silverstone-i idémérét ismételten
clrontotta, a hatodik helyrél volt kénytelen
elérekapaszkodni, s bdr ez viszonylag gyorsan
sikeriilt neki, Rosberg addigra messze jart.
Most forditott volt a helyzet, mint Bahrein-
ben és Spanyolorszagban, eztttal Hamilton
keriilt alternativ taktikdra, ami gy tiint, be is
valhat, hiszen kissé¢ meglepd mddon a kemé-
nyebb abroncsokon is kozeledni tudott Ros-
berghez. Am hamarosan kideriilt, mi ennek az
igazi oka: Rosberg autdjaban a valt6 elkezdett
rakoncétlankodni, majd hamarosan megadta
magat. A német idén el6szor esett ki, Hamil-
ton pedig megszerezte idei 6todik gybzelmét,
és felzdrkézott a pontversenyben (165-161).

Hamilton hazai versenye utdn kovetkez-
hetett Rosbergé (a hazai versenyek kérdésé-
vel kapcsolatos, alighanem az jsagirok 4ltal
talinterpretdlt Hamilton-nyilatkozattal kér
részletesen foglalkoznunk). Amit a sors elvett
anémettd] Silverstone-ban, azt most (legalabb-
is részben) visszaadta neki: amikor megszerez-
te a pole-t a két Williams el8tt, Hamilton mér
a paddockban volt, miutdn egy fékhiba mi-

att még a Ql-ben kicstszott. Vasdrnap a brit

parddés felzarkozdst mutatott be, a 20. .’
helyrél a 3.ra tort elére, igy sikertile

Csata a Hungaroringen. Hamilton az utasitas
ellenére nem adott szabad utat csapattarsanak
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minimalizalni a veszteségeket a sima gy&zel-
met araté Rosberggel szemben (190-176).

A mezény ezt kovetben Magyarorszdgra
érkezett a nydri sziinet elétti utolsd futamra,
ahol Hamilton tlnt az abszolut esélyesnek —
senki nem nyert néla tobbszor Mogyorédon,
tavaly itt nyerte els6 mercedeses versenyét,
mig Rosberg még csak dobogéra sem dllhatott
soha a Hungaroringen, a legjobb eredménye
egy negyedik hely még williamses korszaké-
bél. Hamiltonnak azonban zsinérban a ne-
gyedik idémérd edzés sem sikeriilt: technikai
hiba miatt mért kort sem tudott megtenni
a brit, igy a pole harc nélkiil lett Rosbergé, mig
8 kénytelen volt a bokszbdl rajtolni mésnap.

Hamilton a verseny el6tt tigy érezte, a pont-
szerzésért is meg kell majd kiizdenie, mig
Rosberg ugy nyilatkozott, hogy a biztonsigra
jatszik majd. Tény és vald, a rajtsorrend arra
engedett kovetkeztetni, hogy a német tekinté-
lyes elénnyel vonulhat majd a ny4ri sziinetre,
és nagyon kevesen gondolhattuk, hogy kette-
jik koziil csak Hamilton 4llhat majd dobogé-
ra. Pedig végil igy tortént: a verseny els6 ko-
reiben vezetd Rosbergnek a safety car nagyon
rosszul jote ki, a taktikdja nem volt tokéletes,
majd beragadt Vergne mégé, igy fordulhatott
el8, hogy a futam utolsé harmaddban mir
Hamilton mégotee haladt — eltérd takeikén,
neki ugyanis még hdtravolt egy kiéllasa. Ros-
berg gyorsabbnak érezte magit Hamiltonnal,
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s tudta, hogy kidlldsa utdn a friss szett ab-
ronccsal még gyorsabb lesz, igy mihamarabb
tal akart jutni csapattdrsin, hogy kerékese-
réjét kovetden utolérhesse, és megelézhesse.
A probléma csak az volt, hogy a német ehhez
a csapat segitségét kérte, amit ugy tiint, hogy
meg is kap. Hamiltont felszélitottdk, hogy en-
gedje el Rosberget, a brit viszont ennek az uta-
sitdsnak nem tett eleget, igy a vb-éllovas mo-
giile 4llt ki kerékeserére, s bar alegutolsé korre
ismét utolérte, végil nem tudta megel6zni,
Hamilton-Rosberg sorrendben futottak be
a 3-4. helyen (202-191).

A csapat utasitdsdnak megtagadasirél azota
szdmos nyilatkozatot olvashattunk Rosberg-

CSAPATTARSAK A BAJNOKSAG ELSO KET HELYEN

t8l, Hamiltontdl, Wolfftdl és Lauddedl, 4m
ezektdl eltekintve is egyértelmt, hogy mi tor-
tént. Felesleges azt fejtegetni, hogy a német
csapat a német Rosberget akarta tdmogatni,
sz6 sincs errdl. A Mercedes egyszertien azt
tette, amit ilyenkor tenni szokds: ha a két ver-
senyzd eltérd taktikdn van, ltaldnos esetben
nem szabad egymdst feltartaniuk, a csapat tel-
jesen jogosan kérheti pilotdjitol, hogy engedje
el pillanatnyilag gyorsabb versenyzéjét.
Csakhogy ez nem egy dltaldnos eset volt,
ennck tudhaté be Hamilton reakcidja, mely
tulajdonképpen teljesen védhetd: ezuttal arrol
a két versenyz6rdl beszéliink, akik a vildgbaj-
noki cimért kuizdenek, azért a cimért, amit
rajtuk kivil senki méds nem nyerhet meg, ezt
pontosan tudjak 8k is, a csapat is, az ellenfelek
is. Lehetséges, hogy a Mercedes Hamilton hi-
zdsa miatt egy gyézelmet bukott el, konnyen
lehet, hogy Rosberg meg tudta volna nyerni
a Magyar Nagydijat, ha csapattarsa engedel-
meskedik az utasitdsnak. Csakhogy egy ilyen
szitudcioban Hamiltonnak a csapat sikere
nem lehet sajit érdekeinél fontosabb. Ez az,
amit mésnapra, legaldbbis nyilatkozata alap-
jén Toto WolfF is bel4tott: ,Most mr vildgos,
hogy nem szabad a pilétdktdl olyat kérni, ami
a csapat érdeke, az 6vék viszont nem.”
Remélhetdleg a Mercedes ténylegesen alkal-
mazni fogja ezt az elvet, és elkertilhetik a tovab-
bi kellemetlenségeket. A helyzet ugyanis a sze-
zon végéhez kozeledve egyre fesziiltebb lesz,
s az eddig latottak alapjn szinte boritékolha-
t6, hogy a Rosberg—Hamilton csata egészen az
idényzaréig el fog tartani — kiilonsen annak
fényében, hogy Abu Dhabiban, mint tudjuk,
idén dupla pontokat osztanak majd. Nehéz
megmondani, végiil mi dontheti el a szezont,
konnyen lehet, hogy a megbizhatésig lesz
a mérleg nyelve — amivel Hamiltonnak eddig
jelent8sen tobb problémaja volt, mint Ros-
bergnek. A kérdés csak az, hogy ez vajon egy
tendencia, vagy a szezon végére kiegyenlitddik
majd. A legnagyobb kérdésre adott vélaszra
mindenesetre alighanem egészen november
23-ig varnunk kell majd: Rosberg el- o

sz6r vagy Hamilton mésodszor?

1979 Ferrari G.Villeneuve—J. Scheckter 5:1 6 Scheckter
1984 McLaren Prost—Lauda 4:2 6 Lauda

1987 Williams Mansell-Piquet 5:3 8 Piquet

1988 McLaren Senna—Prost 7:5 12 Senna

1989 McLaren Senna—Prost 7:0 1 Prost

1992 Williams Mansell—Patrese 8:0 8 Mansell

1996 Williams D. Hill-J. Villeneuve 5:4 9 D. Hill

1997 Williams J. Villeneuve—Frentzen 3:3 6 J. Villeneuve
2002 Ferrari M. Schumacher—Barrichello 7:4 11 M. Schumacher
2004 Ferrari M. Schumacher—Barrichello 12:2 14 M. Schumacher

AZ ELSO MARKA
ELSO AZ INNOVACIOBAN IS

MOZGASBAN TARTJA A VILAGOT 1866 OTA

A k6olajokbol késziilt ken6anyagok alkalmazasaban ttoré mérfoldkének szamitott, amikor 1866-ban Dr. John Ellis egy nagy V
elrendezésii gozgép szelepeinek a megragadasat gy elézte meg, hogy a szelepekre hengerolajat ontott, ezzel megkdnnyitve ’
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Igy szallitja a felszerelését a McLaren

tthon a karosszékben iilve az egész egyszertinek

tinik. A rajongék megnézik a Monacéi Nagydijat,

megvarjik a pezsgblocsoldst, esetleg még belenéznek
a versenyt koveté interjukba, majd csatorndt véltanak. Ami-
kor legkozelebb bekapesoljak a tévét az Fl-es kozvetités miatt,
a paddock a Kanadai Nagydij apropdjin mér 6000 kilométer-
rel odébb, a Szent Loérinc-folyén épitett mesterséges szigeten
pompazik.

A néz8k bizonyara aliglatnak kiilonbséget, a McLaren utaz-
tatdsi részlege szimara azonban egész éves munkit jelent, hogy
versenyr8l versenyre mozgassa a teljes csapatot. Es ez nem
talzds, hiszen amint az utolsé ember kijelentkezik a hotel-
szobajdbol egy futamhétvége zdrdsaként, az utazdsi osztily
azonnal megkezdi az egyeztetéseket a szobadrakrdl a kévetke-
z6 szezonra.

Léssuk, milyen gigdszi feladatot jelent a személyzet és a fel-
szerelés mozgatisa...

Az F1 vildgaban minden logisztikai dontés kicsit a tyuk és a to-
jas esetéhez hasonlit. A repiiléket és a hoteleket mindig jé el6re
le kell foglalni, gyakran még azel8tt, hogy a kovetkezd év hiva-
talos versenynaptardt jovdhagyték volna. A team olykor hosszu

tavi szerz8dést kot egy bizonyos hotellel, amely kedvez-

ményes szobadrakat és dlland6 elérhetdséget biztosit.
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A McLaren partnere a Hilton, igy amelyik
orszdgban csak lehet, ndluk szallnak meg.
A Monacéi Nagydijra a csapatnak 116 szobdra
volt szitksége, amelyek négy kiilonbozé ho-
tel kozott oszlottak meg Monte-Carléban és
Franciaorszagban. Kanaddban 83 szobét hasz-
néltak Montreal hdrom kézponti hoteljében.

REPULOUTAK

A jegyek lefoglaldsa 11 hénappal a verseny
eléte kezdédik. Hogy miért éppen 11 hoé-
nappal? Csupdn azért, mert ez a legkordbbi
iddpont, amikortdl elfogadjik a foglaldsokat
a légitdrsasdgok. Ama még ki nem adott ver-

senynaptdr miatt az utazdsi tigynokok tobb-
nyire a sotétben tapogatéznak. Lassan ossze-

gyujtenck egy listat az Gsszes jaratrdl az adott

helyszinekre, ami tobb ezer adatot jelent, és
hosszt id6 alatt, fokozatosan rakjak helytik-
re a darabokat, ahogy egyre tobb verseny
idépontja biztossa vilik. A folyamat sordn
a megérzéseikre, a tapasztalatukra és a jozan
esziikre hagyatkoznak.

Altaldban az eurépai futamokra kony-
nyebb tervezni, hiszen tobb jirat indul az
egyes helyszinekre, a reptilSutak pedig ro-
videbbek, igy szitkség esetén még az utolsd
pillanatban, szombaton és vasirnap is kony-
ny( a palydra utaztatni bizonyos alkatrésze-
ket vagy személyeket.

Persze van hétulitéje is az Eurdpén be-
luli utazdsnak. Korulményesebb a tervezés
és az eljutds azokra a futamokra, amelyeket
olyan nagyvérosok koézelében rendeznek,

A McLaren Budapesten két Hiltonban is el tudja szallasolni a csapattagokat: a varban a hihetetlen
panorama, a Nyugati palyaudvar mellett a palya kozelsége jelenthet eldnyt

mint Barcelona, Budapest vagy Mildno.
Ezek a helyszinek tobb turistdt vonzanak,
igy gyakran nehéz elegendd helyet taldlni
a reptilékon.

A hosszt utak azonban egyértelmiien
problémasabbak. Csak kevés helyszinre van
kozvetlen jérat, a kilonbozd légitdrsasd-
gok kozott megtaldlni a csatlakozast pedig
igazi blvészmutatvany. Az ilyen dtszallisok
viszont mindig névelik az esélyét az elkallodd
poggyészoknak.

De mind kézil az Ausztrdl Nagydijra tor-
ténd utazds megszervezése a legnehezebb
a wokingiaknak. Nincs kozvetlen jrat, igy
a csomagok négy kilonbozd helyen is elvesz-
hetnek (Dubai, Kina, Malajzia, Szingaptr)
a Melbourne felé vezeté ut sordn. Rdaddsul
ez a helyszin talalhat6 legmesszebb a bazistdl,
ajelentds idéeltolddds pedig csak még bonyo-
lultabb4 és iddigényesebbé teszi a logisztikai
problémak megoldasat.

Egy érdekesség a problémék érzékeltetésé-
re: a Monacdi Nagydijra utazva a csapat 146
kilonbozd reptléjiratot vett igénybe, Kana-

ddba pedig 78-at.

AUTOBERLES

A csapat négy olyan céggel all kapcsolat-
ban, amelyektdl bérautdkat szerezhet be,

de tobb eurdpai helyszinen egy tigynok se-
giti a munkdt, biztositva a jdrmutivek minél

hatékonyabb mozgisit a repiildtér és a szdl-
las kozote.

Az autdkolesonzés  trikkés  feladat.
A csapat barmelyik tagjival eléfordulhat,
hogy a vértnal tbb csomaggal kell utaznia
a palydra (ezek 4ltalaban az utolsé pillanatban
elkésziilt elemeket tartalmaznak). Ha felgyi-
lemlenck ezek a poggydszok, eléfordulhat,
hogy a gyanutlanul lefoglalt négyszemélyes

Leg-leg-leg

A munka legrosszahb része

autd egyszerien nem lesz elég nagy ahhoz,
hogy a csapat hdrom tagjat és egy bérondhe-
gyet el tudjon szallitani.

Mivel Monacéban a széllas kozel volt
a pélydhoz, a nagydij hétvégéje alatt mind-
ossze hat jarmire volt sziikségiik. Kanadé-
ban azonban 17 kellett, amelyek koziil tobb
is méretes minibusz volt. Az olyan pélyék,
ahol a verseny utdn tesztet is rendeznek, csak

— Rendkiviil frusztralé tud lenni, ha a kapcsolatrendszer egyik tavoli pontjan valaki vagy valami
cserbenhagy, ekkor azonnal minden kiesik az iranyitas alél, és nehéz gyors megoldast talalni.

— Amikor kivilallokra kell hagyatkozni, minden el6fordulhat. A logisztikai szakemberek vaskos tele-
fonkdnyvvel rendelkeznek, és minden [épésnek van alternativaja is. Ebben a szakmaban senki nem
bizhat mindig az A terv sikerében, olykor a B vagy a C tervet kell életbe |éptetni.

A munka legjobb része

+ Az utaztatasi részlegnek mindenkivel foglalkoznia kell: a versenyz6k, a trénerek, a menedzsment,
a versenycsapat, a marketingszemélyzet és a motorszallitd mérndkei mind réjuk vannak utalva.
Az érzés, amikor minden tokéletesen miikddik, felbecsiilhetetlen, ahogy az a megkdnnyebbiilés is,
amit az jelent, ha nem érkeznek hajnali telefonhivasok olyan csapattagoktol, akik repiil6gép-csat-
lakozas, hotelszoba vagy auté nélkiil ragadtak valahol.

+ A pélyan dolgoz6 egyik logisztikus feladata az, hogy dsszegyiijtse a tréfeakat a dobogordl a ver-
seny utan. Gondosan letdrli roluk a pezsgét és elcsomagolja dket a hazavezet6 (tra, hogy néhany
oraval vagy nappal kés6bb mar a bazis polcain csillogjanak.

w A fé'i:':§2é5_i4e'lé'sf?az_edré pai
helyszinekre a kozpontbol
kamionokkalszalligjak:*

tovabb bonyolitjik az életet. Legutdbb Barce-
lonaban példdul 36 jarmiivet vett igénybe az
alakulat...

A FELSZERELES SZALLITASA

A hérom el8szezoni teszt és a négy tavoli

verseny miatt 2014-ben mindenki zstfolt
szezonkezdetet élhetett 4t, amely utdn nagy
megkonnyebbiilést jelentett visszatérni Eurd-
paba, még ha csak rovid idére is.

Ez a kis pihend azonban még inkdbb ki-
hangstlyozta, hogy micsoda logisztikai
nehézségekkel is jar a Kanaddra val6 felké-
sziilés és csomagolds, amely egy egyediilallé
tengerentuli verseny a naptar kozepén. Mont-
real elétt azonban még mindent vissza kellett
juttatni a McLaren Technology Centre-be,
kicsomagolni, szétszedni, felkésziteni és tjra
becsomagolni a repiiléutaknal hasznilt kon-
ténereikbe.

Egy olyan versenyhétvége soran, ahova csak
reptlével jut el a team, a szarazfoldi széllits-
jarmiveik mind pihennek - igy tortént ez
a Monacébdl a versenyt kovetd hétfén vissza-
érkezd kamionokkal is. A rakomdnyt csupin
elszéllitottdk az East Midlands repiildtérig,
¢s onnant6l minden légi Gton halad Mont-
real felé.

A légi rakomdny — mind a 32 tonna —
a versenyhéevége eldtti szombaton 9
érkezett meg a montreali Mirabel
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repulétérre. Ilyenkor 4ltaliban vasarnap atjut

avamon, hétfére pedig megérkezik a palyara,
ahol megkezdédhet a kicsomagolds. A pad-
dockban a vimvizsgdlok még szuréproba-
szerli ellenérzéseket végezhetnek, megbizo-
nyosodva arrdl, hogy a dobozok tényleg azt
tartalmazzdk, amit a csapat eldzetes listdjin
leadott.

Miutdn minden vizsgalaton 4tesnek, a do-
bozok a 15-20 f6s szerel6csoport kezébe ke-
rillnek, akik mind a gardzs felépitésére, az
elektromos rendszerek és az internet betize-

melésére és a kommunikdcids infrastrukeara
kiépitésére szakosodtak. Ezalatt a McLaren
Csoporthoz tartozé Absolute Taste munka-
tirsai megkezdik a vendégldté egységek fel-
éllitdsar, mikozben mdris ételt készitenek az
¢hes munkdsoknak.

Persze a gardzs és a motorhome felépitése
nem egy pillanat alatt torténik. A bazisu-
kon mir harom-négy hénappal koriabban
megrendelik azokat az eszkozoket, ame-
lyekre majd sziikség lesz az adott hétvégén.
Villds emeléket és széllité quadokat szerez-
nek be, amelyekkel mozgatni tudjik a mé-
retes felszerelést a paddockban. Montreal-
ban példaul a konténercket a 2-es kanyar
kilsd ivénél rakjik le, ami elég tavol van
a gardzsoktol. Ugyanigy elére megrendelik
a légkondiciondlokat, fénymasoldkatr és
székeket, valamint intézkednek a gardzsuk
kifestésének ¢és padlézatinak elkészitése
ugyében, gondoskodnak a helyszini dram-
forrasrdl, tovibba megtervezik a konnekto-
rok és tévékdbelek helyét.

Am mir az dltaldnos logisztikai feladatok
is megkezdédnek négy hénappal az érkezés
elétt. Az utazdsszervezd részleg utdnajir az

,A garazs és a
felépitése nem
alatt torténik.”

uthélézatban tortént esetleges valtozasoknak
és az olyan feltjitdsi munkalatoknak, ame-
lyek keresztiilhtzhatjik a terveket. Ez kii-
I6n6sen akkor Iényeges, amikor rendkiviili
fontossaggal biré elemek repilén érkeznek
kézipoggyaszként.

Ekozben a palyan a gardzs felszerelése a fu-
tam hetének keddjén kezd8dik. A versenycsa-
pat tagjai szerddn érkeznek, akik mar a belsé
berendezést kezdik meg, azt az id8igényes
folyamatot, amelynek a végét az autdk ossze-
rakdsa jelenti.

A mérnokok ugyanezen a napon, valamivel
késdbbi idépontban jelennek mega pélyédn, és
arendszerellendrzések mellett dltaliban meg-
tartjidk az elsé egyeztetéseket. A menedzs-

ment- és marketingszemélyzet szerda délutdn

motorhome

egy pillanat

vagy csiitortok reggel fut be, s gyorsan beren-
dezik a sajét munkakornyezetiiket.

Miutdn megtortént a teljes felszerelés ki-
pakoldsa és hasznédlatba allitdsa, a palyan
dolgozé logisztikai menedzseriik dtvedlik
utazési igynokké, és elkezd elhagyott csoma-
gok utdn rohangalni, valamint gondoskodik
arr6l, hogy minden olajozottan miik6djon
ahétvége sordn a szallitds terén. Emellett még
a gardzsban is van dolga az események alatt.

Az Ssszepakolds mar a verseny napjinak
reggelén megkezd8dik, hiszen rengeteg olyan
alkatrész van, amelyekre ekkor mdr nincs
szitkség. Aztdn amint vége a futamnak, teljes
gbzzel megkezdddik a szétszerelés. Raad4sul
meglehetdsen gyorsan: csupdn néhany 6raval
a leintés utdn a gardzs nagy része mir dobo-

NTIT SIS

zokban 4ll. De musz4j sietni, hiszen a cirkusz
gyorsan halad.

A vezet8ség tagjai, a mérnokok és a mar-
ketingesek mind mar vasirnap este hazare-
pulnek. A szerel8k akkor kovetik 8ket, ha az
autdkat és a felszerelést teljesen elpakoltdk.
Egy tengerentuli verseny esetén hétfén szedik
ossze a konténereket a helyi széllitdk, amelye-
ket azonnal a repl8térre visznek.

Az ¢év legnehezebb iddszakat az egymast
egy hét kilonbséggel kovetd austini és Sao
Paulé-i versenyek jelentik, hiszen nagyon szo-
ros hatdriddvel kell a rakomanyt az Egyesiilt
Allamokbél Brazilidba szallitani, mindezt
pedig csak tovdbb fokozza, hogy a sziikos
paddock miatt Interlagosban kériilménye-
sebb a kipakolds, mint barhol mashol.

Am a Kanada utini menetrend is majdnem
ugyanilyen stirti. Egy nap mulva maraz MTC-
ben kell lenniiik az autéknak és a teljes felsze-
relésnek, hogy a csapatnak maradjon ideje fel-
késziteni azt az 1300 kilométeres kamionutra
Spielberg felé, ahol a kovetkezd hétvégén mér
az Osztrak Nagydijat rendezik. o

Nincs megalls...

Szdrakozas, verseny,
adrenalin! e

i,

* 470 m-es palya

* Sodi GT5 Proline
gokartok

* Honda 200'cm3
8,5 LE motorok

* AGV bukdsisakok

* SPARCO overalok

* eRegisztracio

* Facebook integracio

e HD eredménylista

e G1 Kart bar

\

Csdtfakozz a szaguldast
kedvelok klubjahoz, valtsd
ki versenyzoi licencedet és

élvezd a kedvezményeket
és ajandek futamokat egy
teljes evig!

| KART CENTER |
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G1 KART CENTER

1134 Budapest, Robert Karoly krt. 54-58.
meélygarazs -3 szint

+36 1 239 0743

info@glkartcenter.hu

Nyitvatartas:

hetfatol - péntekig: 15:00 - 23:00
szombaton; 10:00 - 23:00
vasarnap: 8:00 - 23:00

www.glkartcenter.hu

www.facebook.com/glkartcenter
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Felelmet nem

ismero harcos

Nico Hllkenberg és a Force India jol egymasra talalt

Megszakadt Nico Hullkenberg év eleje Ota tartd remek pontszerzési
sorozata a Magyar Nagydijon: a Force India versenyzdje nyilvanvaldan
nem erre szamitott, am a hétvege rajtja eldtt a garda karérairdl
gondoskodd TW Steel jovoltabdl egy kivald hangulatu sajtddélutanon

beszélt a versenyzésrdl, maganéleterdl es egyeb érdekességekrdl. ..
SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: TW STEEL

MILALYRALY

Tiz egymaést kovetd pontszerzés utin egy-
re tobben emlegetnek Mr. Kiegyensiilyo-
zottként, 4m a dobogéra még nem sikeriilt
felallnod. Nem bosszant ez egy picit?

Az idény eddigi része nagyszerien alakult
szdmomra, elvégre is nem mindenki mond-
hatja el magérdl, hogy zsindrban tizszer pon-
tot tudott szerezni, csak Fernando Alonso és
én. Sokan kérdezik télem, hogy elcserélném-e
az eddigi pontszerzési sorozatot egy dobogot
¢ér6 eredményre. Persze sokkal jobb lenne, ha
mér osszejott volna, de igy sem vagyok elé-
gedetlen, és tudom, hogy elébb vagy utébb

meglesz a dobogd is.

Erzésed szerint a Force Indidnak sikeriilt
kell6képpen kihasznalnia az wj szabélyok-
ban rejl6 lehetéségeket?

A 'két Force India pilota

a Hungaroringen. A magyar
palyan végiil nem jott ossze
a pontszerzés, de a szezonra
nem lehet panasz

Igen, azt hiszem. Kiilonésen az elsd négy-6t

futam alakult nagyon jol. Azokon a verse-
nyeken jol szerepeltiink, mert jél fel voleunk
késziilve, mig a tobbiek nem. Ugy gondolom,
hogy nincs okunk a panaszra, az évad eddigi
részében szerintem tényleg j6 munkadt végez-
tiink. Checéval is jol megy a kozés munka,
rdaddsul szdmitottam arra, hogy szoros lesz
kozottiink a kiizdelem.

Az évad rajtja el6tt tobben is keseregtek
amiatt, hogy a Forma-1-es auték vezeté-
se mostant6l tilsigosan osszetett lesz.
Mi a véleményed errdl az idény elsé félide-
je utan?

Tény, hogy megvaltozott a technologia és
a hajtdslanc, de végsé soron ezek is autok,
van kormdnyuk és négy kerekiik, nekiink

pedig vezetniink kell ezeket, lehetéleg minél
gyorsabban. Sokan mondjék, hogy a vezetés
osszetettebb, mint korabban, jémagam azon-
ban nem értek egyet ezzel. Sok az G rendszer,
ez tény, de ezek z6me a héttérben magitol
mukodik, nem mi irdnyitjuk Sket a pildta-

fulkébsl.

Idén kevesebb szé esik az abroncsokrol,
mint tavaly, de igy is elég sokan vannak,
akik szerint sokat ront a sportig élvezeti
értékén az dlland6é gumikimélés. Egyetér-
tesz ezzel?

Nem nevezném a gumikat gondoknak. Az
abroncs inkdbb egy tjabb elem, amelyet meg-
feleléen kezelni, menedzselni kell. Igazdbol
az egész egy hatalmas stratégiai jaték, mert
a versenyeken nem lehet tgy hajszolni az au-
t6t, mintha minden egyes kort idmérd edzé-
sen futndl. Kiméletesnek kell lenni. A Pirelli
nem akart tilsigosan kiegyensulyozott telje-
sitmény(i abroncsokat, mert az sem tett volna
jot a versenyeknek.

Eléfordul olyan, hogy félsz a volin mo-
gote?

Félelmetes pillanatok mindig adédnak, ami-
kor attdl tartasz, hogy elveszited az irdnyitdst
a kocsi felett, hogy balesetet szenvedsz. Félni
azonban semmiképp nem szabad, inkdbb
tisztelni kell az adott helyszint. Van, ame-
lyiket jobban, és van, amelyiket kevésbé.
Monacét példdul nagyon kell tisztelni, mert
a legaprobb hiba hatdsara is falnak csap6d-
va végzed, viszont Hockenheimben

és itt, a Hungaroringen egy picit



felszabadultabban vezethetsz a tdgas buké-
tercknek koszonhetéen, igy ugyanis a hibdk
kovetkezménye nem annyira stlyos.

Az imént a harcos, kiizd6 szellemii ver-
senyz6k kozzé soroltad magad. Ha arra
kériink, hogy 6sszegezd hdrom széban
aszemélyiségedet, milenne a vélaszod?
Gyors, kiegyensulyozott és mékds!

Lattuk a Twitteren, hogy nagyon 6riiltél
a német valogatott sikerének a labdarg-
go-vilagbajnoksagon...

Természetesen kovettem a foci-vb esemé-
nyeit. Mindig figyelem a Bundesligdt is,
klubszinten azonban senkinek nem szurko-
lok. A jelenlegi vélogatottunk fantasztikus,
Neuer, Gotze, Miiller és a tobbick egész
egyszerlien hihetetlenek! A mi munkdnkra
semmilyen hatdssal nincs az, hogy megnyer-
titk a vb-t, de természetesen nagyon boldog
voltam amiatt, hogy a hazdm ilyen fényes
sikert aratott.

Van valami az életben, amit még nem pré-
béltal ki, szerepel a bakancslistadon?
Amikor ezt kérdezik télem, sosem tudom,
hogy mit feleljek, bezzeg amikor otthon va-
gyok, akkor temérdek dolog jut az eszembe,
hogy szeretném ezt, ezt, ezt és ezt is kipro-
balni. Utazni példdul szeretnék, mert sokfelé
jarunk aviligban, de mégnem jirtam a Baha-
mékon ¢és jé lenne tobbet ldtni Afrikdbdl,
valamint Azsidbél is. Erdekel, hogy az embe-
rek hogyan élnek, mit csindlnak arrafelé.

Hiilkenberg mind fondokével, mind csapattarsaval,
mind a technikaval jol kijon

Elarulod, hogy milyen jarmiivekkel kozle-
kedsz odahaza?

Semmi egzotikum nincs a gardzsomban. Van
egy GLK-m, amelyet a Mercedestdl kaptam,
ésvan egy régi M1-es BMW-m is. Mindkett8t
rendszeresen hasznalom, de jobbdra SUV-par-
ti vagyok. Az ilyen autékban magasabban
tliink, jobb a kiltds, kényelmesek és tdgasak.
Eppen az ellenkez6je egy Forma-1-es autonak!

Mi a terved a nyari sziinetre?
Svéjcban egy csoddlatos té partjén élek, és
a nydri sziinetben végre megszerzem majd

a motorcsénak-jogositvanyt. Szeretem a vizi
sportokat, és a motorcsdnak-vezetést a csa-
pattal kotott szerz8désem is lehetévé teszi,
a vizisizést viszont példdul mar nem.

Apropé, szerzddés! Kimi Raikkonen
nemrégiben emlitette: torkig van azzal,
hogy a szerzédése nem teszi lehet6vé,
hogy miés kategéridkban is kiprébalja ma-
gata Forma-1 mellett. Neked mi a vélemé-
nyed errél?

A versenyzdk szempontjibdl tényleg szuper
lenne, ha néha versenyezhetnénk mas kategd-
ridkban, mds autdkkal is, ugyanakkor szerin-
tem meg lehet érteni a Forma-1-es csapatokat.
Fontos szamukra, hogy kizarélag a munkdra
osszpontositsunk, és ne villaljunk felesle-
ges kockazatokat, nehogy véletleniil megsé-
ritljink. Eltéréek az érdekek, de szerintem
mindkét oldal érveit meg lehet érteni. Jelen
pillanatban csak a Forma-l-re osszpontosi-
tok, ahol remélhetéleg var még raim néhény jo
és sikeres szezon.

Gyanithatéan milliészor megkaptad mar
ezt a kérdést, de nem lehet nem feltenni:
elképzelhetdnek tartod, hogy a kozeljové-
ben a Ferrari kotelékébe szegddsz?

Nincs til sok mondanivalém ezzel kapeso-
latban, hacsak nem az, hogy nem értem, az
emberek miért hoznak mindig osszefiiggésbe
veliik. Picit farasztd ujra és ujra errdl hallani.
Tavaly tényleg érdemi esély volt erre, de vé-
giil nem jott 6ssze. Most a Force India
pil6tdja vagyok, itt kell bizonyitanom.

Sergio Perez egy jokora balesettel és a Force India romma zlzésaval jarult hozza
a Magyar Nagydij izgalmaihoz, de nem csak emiatt volt érdemes egy asztalhoz
{ilni a mexikéival.

Mit jelent szamodra, hogy jovdre mar a sajat hazadban is versenyezhetsz?
Nagyon oriilok a fejleménynek, hogy a Mexikéi Nagydij visszatér a versenynaptér-
ba, és tudom, hogy odahaza mennyire izgatottak az emberek emiatt. Csodalatos
lesz a sportagat szenvedélyesen imadé honfitarsaim el6tt, hazai palyan verse-
nyezni. Nagyon megérdemlik, mert a Forma-1-es érkezésem els6 napjatol kezdve
mogottem &llnak, tdmogatnak és szurkolnak nekem. A miltban nagyszer(iek voltak
a Mexiko Nagydijak, igy nem csodalom, hogy ki vannak éhezve a versenyre.

Ugy tiinik, hogy a Force Indianal tobb esélyed van
megmutatni a tudasodat és a képességeidet, mint
tavaly a McLarennél. Egyetértesz ezzel?

Igen, és természetesen oriilok ennek. A Force Indianal
ez valamivel egyszeriibb, mert tavaly a McLarennél az
auté borzalmas volt, az esztendé masodik felében kiilo-
nosen nehezen boldogultam vele. Ennek ellenére nem
bénom a tavalyi évet. Amikor a McLarentdl megérkezett
a konkrét felkérés, a Ferrari még csak fontolgatta, hogy
esetleg bevetnek engem a kovetkezd szezontdl. Hirtelen
jott az egész, nem nagyon volt lehetdség gondolkodasra.
Hoztam egy dontést, lecsaptam a lehetdségre, de sajnos

nem ol siilt el a dolog. Ilyen az élet. Senki nem tudhatja, hogy mit tartogat a jové.
Osszességében sokat tanultam naluk, jobb piléta lettem, igy nincs mit megbén-
nom. Amikor emberként és versenyzként is olyan sokat javulsz, mint én ott, akkor
tényleg nincs bankddnivald.

Mit gondolsz most, mi lesz Sergio Perezzel 6t év malva?

Akkorra méar vilagbajnok szeretnék lenni, ez nem is lehet kérdéses. Nagyon remé-
lem, hogy valamelyik nagyobb csapatnél megkapom a lehet6séget arra, hogy
valdra véltsam ezt a célomat. Sok mulik a tehetségen, de szdmos egyéb mas
tényezdnek is klappolnia kell. A megfeleld id6ben a megfeleld helyen kell lenni,
amihez némi szerencse is sziikségeltetik. Nem véletlen az, hogy a vilagbajnoki
cimig csak nagyon kevesen tudnak eljutni.
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Amikor az F1 hirességei kérdezik Whitingot

Mar tobb mint hatszaz nagydijon vett részt, és jelenleg 6 azaz ember
aki a szaguldé cirkuszban sokkal inkabb sajat kezeben tudhatja az |rany|tast
mint barki mas. De most az egyszer az FIA versenylgazgatOJa Charlie Whiting |

valaszolja meg a kényelmetlen kérdéseket ahelyett, hogy o} tenne fel azokat
SZOVEG: F1 RACING e FORDITO7TA BOGNAR VIKTOR * FOTO: FIA, DPPI

Az idei Bahreini Nagydjij volt a Formula-1-es
vilagbajnoksdg 900. versenye. A 61 éves
Charlie Whiting ezek pontosan kétharma-
dan jelen volt. Az ember, aki ma kivilrél fajja
a szabdlykonyvet és megadja a rajtjelet a verse-
nyeken, egyetlen egy futamot sem hagyott ki
az 1978-as Francia Nagydij 6ta.

Az ez évi Brit Nagydij lett zsin6rban a 600.
nagydija, ezzel pedig minden létezé mér-
cével mérve a sport legnagyobb eldkelésé-
gei kozé tartozik. Most pedig szembe kell
néznie azokkal a kérdésekkel, amelyeket
szintén tekintélyes kollegdi gytijtottek Gssze
szdmara.

A csapatvezetdkon 4t a pilétékig, Jean Todt-
t6l egy bizonyos B. Ecclestone-ig mindenki
meg akart tudni valamit Charlie-tdl...

Mennyi ideig véirsz a piros limpak lekap-
csolasdval a rajtnal? Meg akarom mondani
aversenyzdimnek...

Ezt nagyon sok ember megkérdezte mar t8-
lem, féleg a versenyzdk, de sohasem tudom,
hogy meddig fog tartani. Nem automati-
zilt a rendszer, az egész csak rajtam mulik.
Ha egyszer megnyomok egy bizonyos gom-
bot, akkor a piros limpak sorban, automati-

kusan kigyulladnak. Amikor mér az utolsé is
vilagit, 1,4 masodpercig nem kapcsolhatom
le 8ket, viszont utdna olyan sokaig virhatok
vele, ameddig csak jol esik.

Vicces helyzet, mert minden alkalommal,
amikor latom egyesével felvillanni a fényeket,
megfordul a fejemben, hogy most egy kicsit
tovabb vérakoztatom 6ket. De persze nem
tehetek meg bdrmit. Ha visszatekintiink az
elmult harom-négy évre, megfigyelhetd, hogy
az utolsé ldmpa kigyulladdsa és a rajt kozott
eltelt iddnek nagyon kicsi volt a szérasa.
Széval sajnalom Niki, ezt nem tudom neked
megviélaszolni.

Léteznek olyan szabélyok, amelyeket az F1-
nek figyelmen kiviil kellene hagynia, ha nem
akarja rossz fényben feltiintetni sajat magat?
Olyanokra gondolok, mint példaul Sebas-
tian Vettel megbiintetése Indidban a gumi-
égetésért.

Nem, szerintem nincsenek. Ha léteznének
olyan szabédlyok, amelyeket hibdsnak gon-
dolndnk, akkor igyekeznénk megvéltoztatni
azokat. Es ez a fenti eset is csak a koriilmé-
nyek miatt nézett ki rosszul. Tobb kulonféle
mddszeriink van a szabalyok megvéltoztatd-
sara, ha kideril r6luk, hogy nem megfeleld
célt szolgalnak, de szerintem jelenleg nem 4ll
fenn ilyen helyzet. Balszerencsés dolog volt,
ami Sebastiannal tortént Indidban, de ugy
hiszem, sziikség volt rd. Pedig idénre mér vél-
toztattunk ezen, ¢s érdekes, hogy senki meg
sem probélkozott a gumiégetéssel azdta, hogy
eltoroltiik ezt a tilalmat. Gyanitom, hogy

mindenki a viltéja miatt aggddik, aminek
immdr tobb versenyt is ki kell birnia.

Gondolod, hogy tdl 6sszetetté véltak a sza-
balyok, amelyek felett mar nehéz tartani az
iranyitast?

Bizonyos szempontbdl igen. Szerintem ssze-
tettebbek annal, mint amilyennek lenniuk
kellene, azt viszont nem hinném, hogy ki-

e

cstszna a keziink koziil az irdnyitds. Probal-
kozhatunk a szabalyok leegyszertisitésével, de
ezzel az a probléma, hogy amit egyszer kital4l-
tunk, azt nem felejthetjiik csak ugy el, nehéz
lenne visszaforditani az id6t. De véleményem
szerint tehettink lépéseket annak érdekében,
hogy 4tlathatobbd tegyiik az eléirdsokat.

Es minden alkalommal, amikor megpil-
lantunk egy 1j, kényes, de fontos véltozast
a technikai szabélyzatban, djabb és ujabb
kiegészitéseket kapunk melléjiik.

Igen, ez azért van, mert folyamatosan kérdé-
seket tesznek fel a csapatok. Olykor ezekben
az esetekben egyértelmisitésekre van szik-
ség, amelyeket elkiildiink a csapatoknak, és
ezek 4ltaldban bekertilnek a szabdlykonyvbe
is. Ez pedig sajnos nem azzal jér, hogy szava-
kat vesziink ki a mondatokbdl, sokkal inkdbb
olyan yj részleteket kell hozzdadni, amelyekre
kordbban nem gondoltunk. De ne felejtsik
el, hogy a szabalyokat el6bb minden csapattal
megtargyaljuk a technikai munkacsoportban.
Elkeriilhetetleniil egyre fokozddé igény van
arra, hogy a Formula-1-et szigoribban kont-
rolldljuk. Mindenki azt szeretné, ha kifogs-
talanul mennének a dolgok, hiszen magukeosl
is tokéletességet varnak el a csapatok. Nekiink
tehat gondoskodnunk kell arrdl, hogy min-
den alkalommal kériiltekintSen vizsgaljuk 4t
az autdkat, és valSjiban ez bonyolitja igazén
a helyzetet. Egyes szitudciokban kordbban elég
volt annyit mondani: ,Rendben van, ne aggddj
miatta, nem lesz vele semmi gond.” Ma viszont
sok szempontbdl teljes pontossagra van szitk-
ség, ami miatt a szabalyoknak is precizebben
kell fogalmazniuk. En nem latom, hogy valaha
is le fognak révidiilni az eléirdsok.

Hogy birod ki még mindig Bernie mellett?

Valészintileg gy, hogy hatalmas inspirdciét
jelent. Egészen felvillanyozé érzés vele dol-
gozni, ez a legkevesebb, amit elmondhatok.
Allandéan 4j 6tletei vannak, és valéjaban
még azok tobbsége is remek meglatds, ame-
lyek el8szor oriiltségnek téinnek. Hirtelen
nem jut eszembe semmi, de tény, hogy na-
gyon ritkan nydl mellé. Ja, és emellett nagy-
szert humora is van.

Emellett persze néha félelmetes is tud lenni.
Szerintem, ha barki is azt 4llitja, hogy a pélya-
futdsa egyetlen pontjin sem tartott Bernie-tél,
az hazudik. Elég ijesztd karakeer, ezt

mar sokan megtapasztalhattdk.



Melyik a kedvenc vorosborod?

Jaj nekem! Ezt elég nehéz megvalaszolnom,
de azt mondaniam, hogy a dél-ausztraliai
Cabernet Sauvignon. De miért kérdezed
ezt? Csak nem akarsz lekenyerezni egy pa-

lackkal?

Az 1j biintetdpontrendszer elveheti a pild-
tak kedvét a versenyzéstdl. Gondolod, hogy
a szérakoztatds szempontjibdl nézve ez he-
lyes Iépés vole?

Igen, ez jot tesz a sportnak, és nem, senkit
nem gitol meg a versenyzésben. Akar kap

a vétkes buntetépontokat, akdr nem, a biin-
tetés veszélye mindenképpen ott lebeg felette,
és akar agy is jarhat, mint szegény Ricciardo
Malajzidban az elrontott kerékesere miatt.
Ott azért volt ilyen szigort az itélet, mert
elrettentd példaként kellett funkcionalnia
a csapatok szdmdra, hogy tobbé ne probaljak
telel§tlentl leréviditeni a bokszkiallds idejét.
Hatarozottnak kell lenni, maskiilonben kép-
telenség lenne a szabdlyok betartdsira kote-
lezni barkit is.

A biintet8pontok viszont nem annyira az
elrettentést szolgdljik, sokkal inkabb a soro-
zatos elkovetSket probdljuk kisziirni vele.
Akik folyamatosan megszegik a szabalyo-

kat, azok automatikusan egy versenyre sz6l6
eltiltdsban részesulnek.

Az €8 ellendrzések egy 1j, érdekes formdja
az lizemanyag-dramlds sebességének nyo-
mon kovetése a versenyek soran. Mit lehet-
ne még hasonlé médon a futamok alatt el-
lendrizni, és vannak-e tervek tovabbi ilyen
intézkedések bevezetésére?

Ez egy nagyon jo kérdés. Mds dolgokat is
figyeliink a versenyek alatt, példdul a DRS
hasznilatt. Lathatjuk, hogy a pilétak el-
éreék-e a kelld tévolsagot a bekapcsoldsa-
hoz. Az ¢él6 adatdramlasnak koszonhet8en

Whiting Ecclestone Brabham csapatanak
tagja volt a '80-as években: , Bernie-vel
dolgozni egészen felvillanyoz6”

rengeteg dolgot ellendrzés alatt tartha-
tunk. Egy mdsik példa, hogy a versenyz8k
koridejébol azonnal laeszik, lelassitottak-e
a sdrga zdszlondl.

Ami az ilyen él6 ellendrzéseket illeti, sze-
rintem jé esély van rd, hogy egyre tobbet
fogjuk haszndlni a jév6ben. Az azonnali
informécidaramlas elsédleges célja az volt,

hogy ne a versenyek utdn kelljen letolteni az
adatokat az autdkrdl és elkezdeni az elem-

zésiiket, mert az tovébbi hdrom éraval meg-
nyujtotta az dtvizsgdlds folyamatit.

Az évek sordn rengeteg kiilonféle technikai
munkacsoportban iiltél mar, és szimos ne-
vetséges Otletet hallottdl. Melyik volt a leg-
nagyobb butasag koziiliik?

Nem hiszem, hogy a technikai munkacso-
port tagjaitdl valaha is nevetséges dolgokat
hallottam volna, hiszen ¢k tényleg mind
jozanul gondolkod6é emberek. Az mdr mas
kérdés, hogy olykor tényleg tdrgyaltunk
nevetséges dolgokrdl. Ezek altalaban érile
otletgazdaked] szdrmaznak, akik megkeres-
nek engem ilyenekkel, és aztan én felvetem
ezeket a munkacsoport elétt.

Mondjak példat? Felrobbané pildtafiilkék.
Pontosabban mondva az autéba szerelt rob-
bandanyag arra az esetre, ha egy baleset utin
fejjel lefelé landolna és a versenyzé nem tud-
na segitség nélkil kimdaszni belle. Voltak
nagyon furcsa és egyaltalin nem praktikus
javaslatok.

De mindezek sehol sincsenek ahhoz az ot
lethez képest, amely a biztonsigos tankolds-
sal kapcsolatban érkezett hozzdm. A hoc-
kenheimi tiizeset utin (amikor 1994-ben
Jos Verstappen Benettonja léngokba borult),
valaki el6allt a benzintank cseréjének otle-
tével. Tehdt amikor az autd kidll a bokszba
tzemanyagért, levennék a boritdst a tankrol,
majd egy daru kiemelné az iires tartalyt és
behelyezne egy telit. Hat persze, ez aztin
biztonsigos lenne! Az ilyen &riilt 6tleteket
mindig elteszem magamnak, tudom, hogy
ez is megvan még valahol.

Volt mar valaha ziir6s helyzeted a rajtjelet

megadé gombbal?

Igen. A rajtprocedurdt mindig azzal kezdjik,
hogy a gombokat tartalmazé dobozt a he-
lyére rakjuk. Ezéltal automatikusan kinyilik
a bokszutca és megkezdddik a visszaszamlalds
a rajtig. Persze van egy kulcsunk, amivel lezar-
juk ezt a dobozt, hogy senki ne jitszadozzon
vele. Am az egyik Torok Nagydijon a kolle-
gam elfelejtette kinyitni azt, ekdzben pedigaz
autdk mér megkezdték a felvezetd kort.

A mezdny felsorakozott a rajtrdcsra, és a rajt-
jel megaddsdra szolgalé doboz még nem mi-
kodott. Megnyomtam a gombot, de semmi
nem tortént. [smét megnyomtam, még mindig
semmi. Aztan odaszéltam a kollegdmnak, aki-
nek a nadragjihoz voltak kétve a kulesok. Két-
ségbeesetten probalta kioldozni, mikézben az
autdk mér réga rajtricson varakoztak! Elég so-
kaig ott kellett dllniuk, mikozben semmi nem
toreént. Na, akkor aggddtunk egy kicsit.

Miért nem névelitek meg azonnal az auték
minimélis silydt a versenyzok egészsége
, ,

érdekében?

Ezt nem tehetjitk meg. Persze tudunk arrél,
hogy néhiny versenyz6 aggddik a teststlyd-
nak tovabbi csokkentése miatt, mert a ver-
senysuly tartdsa elég necces jelenleg. Probél-
tunk is Iépni annak érdekében, hogy noveljitk
a limitet, de nem jartunk sikerrel, mivel nem
egyezett bele az Osszes csapat. A kénnyebb
pilétékkal rendelkezé istdllok dgy latedk,
hogy ez nem szolgalnd az érdekeiket, ezért
nem sikeriilt mindenki jévihagydsat megsze-
rezniink. Ez tavaly janius 30. utdn de-

ritle ki, ekkor pedig mér sziikség volt



Nem hinném, hogy az. Mind tudjuk, hogy nagyon fontos intézkedések szillettek a biztonsag javitasa
érdekében az elmult években, de amint azt 2012-ben Spéban is lathattuk, Fernando ott kdnnyen
megsériilhetett volna a rajtnal. A versenyzd feje tovabbra is szabadon van. Barmikor barmi megtor-
ténhet, igy sohasem szabad elégedettnek lenniink. Folyamatosan (j megoldasokat keresiink arra,
hogy még biztonsagosabb kériilményeket teremtsiink, és mindig lesznek is erre 4j mddszerek. Tehat

nem, az F1 egyéltalan nem tdl biztonséagos.

a teljes egyetértésre a kovetkezd évi szabalyok
megvéltoztatdsihoz. A j6v6 évre azonban
mér biztosan megtorténik, tiz kildval fog
emelkedni a minimalis versenysuly.
Mellesleg nem hiszem, hogy bérmelyik ver-
senyzé is kénytelen lenne olyan dolgokat
tenni, amelyek artalmasak az egészségére,
de persze a nehezebb pilétdk gy érzik, hogy
emiatt hdtrdnyos helyzetbe kertilnek az tilése-
kért foly6 harcban. Nem tudom, mennyi igaz
abbdl, hogy Nico Hilkenberget a stlya miatt
utasitotta el a McLaren és a Ferrari is. Viszont
a jovo évtdl ez a probléma teljesen meg fog
sztinni. Egy¢bként pedig két kilé tobbletsuly
0,07 mésodperc hétranyt jelent. Miért koc-
kdztatna ezére barki is a testi épségée?

Melyik volt az els6 versenyed és mennyin
vettél eddig részt?

Az elsé teljes Fl-es versenyhétvégém — le-
szamitva azt a sikertelen kisérletet, amikor
az 1976-os Brit Nagydijon egy privit Sur-
teest probédltunk kvalifikalni Divina Gali-

cdval — az 1978-as Argentin Nagydij volt.
Nem tudom, hogy pontosan hany futamon
voltam ott azéta, de valahol 600 koriil lehet
ez a szam.

Emlékszel az utolsé esetre, amikor kihagytal
egy nagydijat?

1978-ban a Hesketh-nél dolgoztam, de a csa-
patkiszélle Zolder utdn. A kovetkezd verseny
Svédorszdgban volt, ami a Brabham hirhedt
ventildtoros autdjardl marade emlékezetes.
Nem sokkal ez utan Herbie munkat ajanlott
nekem néluk a tartalékautdé mésodik szdmu
szereldjeként. Széval 1978-ban, Paul Ricar-
don volt az utolsé futam, amelyen nem vet-
tem részt.

Hihetetlen szdm, de meg kell mondjam,
egyiltalin nem terveztem, hogy azt fogom
csindlni, amit ma. Amikor 1970-ben elkezd-
tem szerel6ként versenyautdkon dolgoz-
ni, mindossze arra vigytam, hogy eljussak
a Formula-1-ig. Arrél dbrdndoztam, hogy egy
viligbajnok piléta mellett dolgozok majd,

akkoriban ez volt az életcélom.

Az F1 egyre tobb technolégia felé nyit.
Orommel vennéd a kiporgésgatlé és az aktiv
felfiiggesztés visszatérését?

A kiporgésgitldt nem hiszem, hogy vissza
kellene hoznunk, hiszen az egyértelmiien
csak a pilétdk dolgit konnyiti. Megesindlja
helyettitk azt, amit maguknak kellene meg-
tennitik. Az aktiv felfiiggesztés viszont ma
mér nem kell, hogy megijessze az embere-
ket. Kordbban azért kertlt tiledlistara, mert
a felfiiggesztés tulzott aerodinamikai hatdst
gyakorolt az autéra. Ma azonban az egységes
elektronika mellett a rendszer miikodése sok-
kal egyszertbb lenne.

Emellett pedig a koltségeket is csokkentené,
hiszen ha csak a legegyszertibb megolddst
felhelyeznék az autdkra a csapatok, azonnal
megszabadulhatndnak az Gsszes rugétdl,
lengéscsillapitétdl és stabilizatortdl, mivel
az aktiv felfiggesztés mindezeknek a dolgat
elvégezné. Ez a mai rengeteg, tokélyre fejlesz-
tett és rendkivill draga hidraulika tehdt mind
a multé lenne. A rendszer érkezése minden-
esetre mar latszik a radarunkon.

Mit kellene tennie az F1-nek, hogy még in-
kabb kozonségbarat legyen?

Nos, Bernie ennck nem fog oriilni, de talin
ki kellene nyitnunk a paddockot a kézonség
szamara. Mondjuk lehet, hogy ezzel mér tal
messzire mennénk, és rémdlommd valna az
ottani kozlekedés. De egy dllandé bokszlato-
gatds a jeggyel rendelkezd nézdk szdmara, sze-
rintem nagyon népszert lenne. Féleg akkor,

Indulatok 2006-hdl,
Monzahél. Alonso nem
tudta elfogadni, hogy
meghiintették Massa
feltartasa miatt

ha este rendeznék, és a versenyzok is jelen len-
nének. Nem tudom, mi mast tehetnénk még,
hogy kozelebb hozzuk magunkhoz a kozon-
séget, mirmint ha azokrdl beszélink, akik
kildtogatnak a helyszinre.

Léttdl mér valaha egy versenyzt olyan in-
dulatosnak, mint amilyen Fernando Alonso
volt 2006-ban Monzdban, miutin megbiin-
tették Felipe Massa feltartdsaére?

Nem, még soha. Teljesen magén kiviil volt.
Beszélni akart velem, ezért Steve felhozta
hozzadm. El6szor elmagyarazta, hogy semmit
nem csinalt rosszul. Utdna mér kicsit izgatot-
tabb lett, és elkezdte: ,Mit fogok mondani
a nagymamidmnak minderrdl, amikor be-
szélek vele? Minden este fel szoktam hivni!”
Aztén feldllt, még dithosebb lett, elhajitotta
a napszemivegét a szoba mdsik felébe és kia-
bélni kezdett.

Rajthaleset Spaban, 2012-ben. Miutan a versenyzok
feje szabadon van, allandé veszélyt jelentenek
a repkedd alkatrészek

Sohasem lattam korabban olyannak egy ver-
senyzdt, ¢s komolyan aggddni kezdtem az
egészségéére. Ha valaki ilyen indulatosan 4ll
oda a verseny rajtjahoz, az 6nmagit sodor-
hatja veszélybe. Fuggetleniil attdl, hogy jogos
volt-e a biintetés, azt a hatdrt sohasem lépte
még 4t nalam senki.

Gondoltdl mér arra, hogy sajit Twit-
ter-profilt inditasz?

Nem. Oszintén szdlva azzal sem vagyok tel-
jesen tisztdban, hogy mi az a Twitter. De el-
nézve, hogy milyen stirtin keverik vele bajba
magukat a felhasznéldk, én csak az drnyolda-
lic litom. Am rengetegen hasznaljik, széval
értem, hogyan mikodik. Ha valaki meg akar
osztani egy informdciét a médidval, akkor azt
a Twitteren keresztiil teszi.

En azonban egyiltalin nem akarok vele
foglalkozni. Az emberek olyanokat irnak
ki, hogy szalonndt és tojést ettek reggelire,
»hamm-hamm”. Ki akar ilyen szemetet olvas-
ni? En ezt nem értem.

Melyik pil6tit kedveled legkevésbé és miért?

Ahhoz, hogy valaki a legkevésbé kedvelt pilé-
ta legyen, szerintem tényleg utalni kellene 8¢,
de én soha egy versenyzét sem utdltam a For-
mula-1-es munkdm alatt.

Persze egyesckkel joval tobb vitdm volt, mint
miésokkal, és ki is tudok emelni kettdt, akik
sokkal hajlamosabbak voltak a vitira, mint
bérki mas. Jacques Villeneuve-rél és Juan
Pablo Montoyarél beszélek. Ok ketten na-
gyon ritkdn gondoltak ugy, hogy nincs iga-
zuk, ¢és elég sok nézeteltérésem volt velitk az
évek soran. Sohasem voltak ttlsigosan heve-
sek az indulatok, de a versenyzdi megbeszélé-
sen mindig lehetett szdmitani rdjuk a vitain-
dit6 témékban.

Amidta ebben a poziciéban dolgozol, pro-
balta mar bérki is befolyasolni a dontéseidet
egy fontos kérdésben?

A legtobb dontésem a pillanat hevében sziile-
tik, mint példdul a biztonsdgi auté bekiildése,
ésaz ehhez hasonlé dolgok. Velem ellentétben
a versenybiroknak 4ltaliban jéval tobb gon-
dolkodasi idé 4ll a rendelkezésiikre. Igy annak
elégkicsi az esélye, hogy barki is megprobaljon
engem befolydsolni egy fontos déntésemben.
Valéjéban ilyen nem is tortént soha.

Persze az teljesen mds kérdés, amikor
a technikai tgyekrél esik sz6, hiszen ilyen-
kor gyakran hosszu vitdkat folytatunk egyes
csapatokkal az érintett rendszeruk szaba-
lyossagardl. Természetesen ilyenkor probél-
nak meggydzni arrdl, hogy gondoljam ét az
érveimet. De ezt nem nevezném befo-
ly4solasnak.
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Pontosan mire gondolnak a csapatok, ami-
kor az autdk ,,beallitdsairdl” beszélnek?

A versenyautokra véltozé stabilitdst jirmu-
vekként kell tekintentink. A legtobb utcai
autd esetében a mérnokok jelentds id6t tolee-
nek a felfiiggesztés finomhangoldsival, mire
a koriilmények széles skdldjan megtaldljik
a legjobb kompromisszumot az dttartds,
a vezethetéség és a tapadds kozote. Miutdn
ez megtortént, véglegesitik ezeket a bedllitd-
sokat. Egy Formula-1-es autén minden hétvé-
gén levezényeljiik ezt a folyamatot, és kiilon-
féle elemeket hasznalunk, amelyek a legjobb
kompromisszumot nyujtjak arra a bizonyos
palydra azon a bizonyos napon.

Mindig ugyanazon szempontok szerint
kell eljarnotok?

Nem igazan. Kiilonésen fontos szdmunkra
a tapadds ¢és a vezethetdség, mig a hasmagas-
sagnak csak a gumik tapaddsaban és az aero-
dinamikai stabilitdsban van szerepe. Rdadds-
ként a légellenallast is igazitanunk kell, hogy
clfogadhaté cstcssebességet érjiink el az egye-
nesben, ennck pedig hatdsa van arra, hogy
mennyi leszoritéerdt tud generalni az auté.

Hogyan véltozik az auté beéllitisa palya-
rél pélyara?

Rengeteg apro részlet eltérhet, de egyes alap-
vetd irdnyok nagyon egyértelmiek. Egy sima
feliletti palydn merev stabilizdtort és rugé-

Az autok
beallitasa

Mi torténik pontosan az edzéseken?

A csapatok nem veszik félvallrdl a versenyhétvégék harom
szabadedzését, hiszen dontéen befolyasolja a futam végeredményét,
hogy mennyire tudjdk az autét a palyahoz, a kériilményekhez és

a pilota izléséhez igazitani. Pat Symonds tolmacsolasaban bepillantast
nyerhetlink abba, hogyan zajlik a tokéletesités folyamata.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: CSAPATOK

kat hasznalhatunk, és az auté kozel fekiidhet
a talajhoz. Egy egyenetlen felszinen viszont,
mint amilyen a szingapuri pélya, ligyabb
beallitdsokra és nagyobb hasmagassigra
van sziikség, hogy a huppandkon is kelléen
tapadjon az autd. Sokan azt is tudjak, hogy
a szdmos egyenessel tlizdelt Monzaban ala-
csonyabb légellendlldssal operdlunk, mint
Monacdban, ahol az egyenesekben elért
sebesség nem annyira fontos.

A mai tokélyre fejlesztett szimuldcids
technolégidk mellett hogyan fordulhat
¢l6, hogy a csapatok nem talaljak meg el-
s6re a helyes beéllitasokat?

Erre az az egyszeri magyarazat, hogy a szi-
muldciéink mégsem elég jok... Szdmitdgépes
és a versenyzdk éleal végzett alkalmazdsokat
is lefuttatunk a bedllitdsok optimalizildsa ér-
dekében, és napjainkban mér ritkdn kell nagy
valtozasokat végrehajtanunk a kocsikon,
amikor a palydra érkeziink. De a szimul4cidk
sohasem tokéletesek, kiilonosen a bonyolult
felépitésti gumik miatt, igy béven akad még
dolgunk az edzések sordn is.

A beallitasi folyamat soran milyen eleme-
ket cserélhettek ki?

Altaléban a rugdkat és a stabilizdtorokat
probaljuk finomhangolni, emellett pedig
a hasmagassiggal és annak lejtésszogével
varidlunk. A lengéscsillapitokat ritkdn

Sokszor mondjak a csapatok és a pilétak,

hogy ,0ldozik a bedllitasokat”. Mit értenek ez alatt?

Q ennek megfelelden allitjuk be az autot.

Olykor ez egyszeriien csak azt jelenti, hogy még nem talaltuk meg a beallitdsoknak azon kombindacidjat, amely
mellett a piléta teljesen j6l érzi magat az autdban. Altaldnossagban ezt tgy kel érteni, hogy nem tudtuk az
autdt kiszamithatdva tenni. Lehet, hogy egyes kanyarokban alulkorményzott, mig masokban tdlkormanyzott
lesz, vagy akar a kanyar kbzepén véltozik meg a kezelhetdsége.

Emellett az ideélis beallitds sem llandd, hiszen hatassal van ré a szélirany és a palya hémérséklete is.
Ezért nem elég, hogy folyamatosan figyelemmel kisérjiik ezeket a véltozasokat, hanem el6rejelzéseket is kell
tenniink. Ami6ta a parc fermé szabalyok élethe I8ptek, nem valtoztathatunk a beallitdsokon az id6mérd és
a verseny kozott, ezért meg kell becsiilniink, hogy milyenek lehetnek a legvalészindbb koriilmények vasarnap,

cseréljik, viszont annal gyakrabban jat-
szadozunk a guminyomadssal és a kerekek
délésszogével annak érdekében, hogy mi-
nél hatékonyabban haszniljuk azokat.
Emellett a fékcsatornak elhelyezésén is dol-
gozunk, amivel a gumik hémérsékletét és
a fékek hdtését szabalyozhatjuk. Es termé-
szetesen a vezetdszarnyak dolésén is dllic-
hatunk a megfelel acrodinamikai balansz
elérése érdekében.

Esetenként akar a felfiiggesztés geometridji-
val is kisérletezhetiink, ezt viszont nagyon ne-
héz megtenni egy versenyhétvége soran, ahol
csak korldtozott id8, és ami még fontosabb,
korlatozott szimt gumi 4ll rendelkezésiinkre.

Széval a szabadedzések végig a beallitasok
optimalizalasérél szélnak?

Egyaltalin nem. Emellett rengeteg alapvetd
feladatot is el kell végezniink az id6méré elét.

Az elsé edzést, amikor a palya kortilményei
még nem idedlisak, altaliban arra hasznaljuk,
hogy vj elemeket probaljunk ki, és elvégezziik
az alapvetd acrodinamikai méréseket. Péntek
délutdn mér az autd bedllitdsaival foglalko-
zunk tobbet, de ez alatt a gumik viselkedését is
kikell tapasztalnunk alacsony tizemanyagszint
és rovid etap, valamint magas izemanyagszint
és hosszt etap mellett is. A szombat délel8tt
rendelkezéstinkre all6 kevés idé pedig mér
tényleg nem elég tobbre, mint hogy az utolsé
simitdsokat, élesitéseket elvégezziik az autén.

Mennyire fontos szerep jut ebben a folya-
matban a pilétanak?

A versenyzo visszajelzése hihetetlenil fontos.
Igaz ugyan, hogy olyan kifejlett adatfeldolgo-
z6 rendszereink vannak, amelyek révén tob-
bet tudunk az autd alapvetd viselkedésérol,
mint maga a piléta, de még mindig messze

vagyunk att6l, hogy magunktdl rd tudjunk
jonni azokra az apré és finom kiilonbségekre,
amelyek lehetdvé teszik szdmdra, hogy telje-
sen megbizzon az autdjiban. Végiil mindig
a piléta visszajelzése révén tudjuk igazan ki-
ismerni a teljesitmény hatdrait.

Mit érez val6jaban a versenyz6?
Elsédlegesen a kormany nyomatéka alapjin
alkotja meg véleményét, amibél rengeteg
dolog kidertl szdmdra az elsé gumik visel-
kedésérél. Emellett a teljesen rdszabott iilés-
ben érzi az autd hirtelen irdnyvaltdsaic és
oldalestiszasait. Tudja, hogy milyen reakciot
varhat az egyes bedllitasi paraméterektd], és
azonnal jelzi a mérnokének, ha az auté még
nem érte el a vdrt szintet.

Az autébél kiszallva tud részletesebb ut-
mutatdst adni a versenyz6?

Az edzés utani megheszéléseken a mérnokok
kifaggathatjak a pilotakat azokrél az apré
eltérésekrdl, amelyeket mas rendszerek nem
mutatnak ki

Egy versenyhétvége titemtervét koriiltekin-
téen Osszeallitjuk még az elbtt, hogy egy-
dltalan elutazndnk az adott helyszinre, igy
mindig el8re fel van vézolva, hogy milyen
kisérleteket kell elvégezniink. Am a piléta
visszajelzései alapjin valamennyire eltérhe-
tunk ettdl a menetrendedl. Két etap kozoce
azonban nincs lehetdsége tal sok mindent
elmondani, és arra is kevés az id6, hogy ala-
posan kielemezziik azt a tekintélyes mennyi-
ségli adatot, amit az aut6 sszegyijtott.

Az edzések utdni megbeszéléseken a mér-
nokok részletesebben beledssék magukat az
autd technikai paramétereibe, és ugyanilyen
fontos, hogy 6sszehasonlithatjék az adato-
kat a piléta meglatdsaival. Ezen folyamat so-
ran pedig fény deriilhet azokra az apré elté-
résekre a vezethetdségben, amelyek néhany

tizedet vagy akdr egy mdsodpercet is o

érhetnek.
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Hockenheim — Hockenheimring

A palya hossza: 4,574 km

Versenytav: 67 kor — 306,630 km

Idéjaras: széraz

A levegd homérséklete: 24-26 fok

Az aszfalt hdmérséklete: 32-33 fok
Leggyorsabb kor: Lewis Hamilton, 1:19,908
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A németek nagy napja

A foci-vb utan egy hazai futamgydzelem lett a szurkoldk jutalma

Nico Rosberg a Német Nagydijon gy6zelemmel karpétolta magat a silverstone-i kiesésért:

a vb-éllovas Mercedes-mend érvényesitette a papirformat, mig Lewis Hamiltonnak egy
kvalifikacios fékmizéria miatt a mezény végérdl kellett felkapaszkodnia a dobogora.

A brit a 3. helyig jutott, ugyanis a Williams csodafegyverével, Valtteri Bottasszal nem birt el.
SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

Noha sokan arra szdmitottak, hogy az FIA
dltal a németorszdgi kiruccands elétt betil-
tott, a bal és jobb oldali, valamint az elsd és
hatsé futémiveket hidraulikusan ésszekotd
rendszer, a FRIC hidnya felforgathatja vala-
melyest az eréviszonyokat, Hockenheimben
minden ugyanugy zajlott, ahogyan az évad
kor4bbi szakaszdban azt mar megszokhattuk.
A szabadedzéscken a Mercedesek tovébbra is
utolérhetetlennek tiintek, Rosberg és Hamil-
ton véltogatta egymast az eredménylista élén
a szabadedzéscken: a nyiténapi forrésigban
clobb a helyi szineket képviseld vb-éllovas
bizonyult gyorsabbnak 6 szdzaddal, majd dél-
utdn a brit kovetkezett 2 szdzadnyi elénnyel.

Szombat déleléte jfent a német volt az
tugyeletes, akkor mar 6 tizedet verve mar-

katdrsara, aki az id6mérdén szivesen revan-
sot vett volna, ennck esélyét azonban mar
a Ql-ben elveszitette. Mig Rosberga Carbone
Industries kényelmesebbnek érzett féktarcsa-
jéval szereltette Eziistnyildt a kvalifikdci6ra,
addiga brit szombat reggel ugy dontott, hogy
kitart a Brembo portékdja mellett, amelyre
csunydn rafizetett: 7 perccel az elsd kieséses
fazis vége el6tt a kordbbivb-elsé autéjiban fel-
robbant a jobb elsd tdrcsa, igy a kocsi a 13-as
kanyarnal a gumifalnak csapédott. Noha
az addig futott korével is bejutott a Q2-be,
a Mercedes sérilései miatt a britnek ott mar
esélye sem volt korozni, igy az edzést a 16.
helyen zarta, mig a rajtrdcson a 20. poziciot
foglalta el. A féktdrcsak cseréje miatt — eldlre
Carbone Industries, hatra pedig Brembo por-

tékakat épitettek be — volt esély arra, hogy
a birak bokszutcai rajtra karhoztatjék a ver-
senyzdt, 4m a Mercedes meggydzte az FIA-t
arrél, hogy a cserét biztonsigi okok indo-
koljak. Miutin megvolt az engedély a rajtrd-
csos induldsra, a valedt is kicseréleék, amely
tovabbi 6t rajthely minuszt eredményezett,
ebbdl egyet azonban kapasbdl visszanyertek,
koszonhetéen a sauberes Esteban Gutierrezre
a silverstone-i Maldonado-incidens miatt ki-
rott hdrom helyes rajtbiintetésnek.

Rosberg mindhdrom etapot siman nyerte,
a Q3-ban 1:16,540-¢s korrel biztositotta be
szezonbeli 6todik pole-pozicidjat. A tempds,
gyors palyan a Williamsek ismét jol muzsikél-
tak, Bottas és Felipe Massa a 2-3. rajtkockdt
csipték meg: a finn 0,244 masodpercet

Nico Rosberg

S S antander

,Biztam a gy6zelemben, 6ssze is jott, igy csodalatos ez a nap
A rajt el6tt attdl tartottam, hogy a FRIC nélkul sokkal klsebb
lesz az elénylink a futamon, de most is mi voltunk a leg-
gyorsabbak. A kétkiallasos stratégia miatt az etapok végén
nehéz volt kezelni az abroncsokat de ezt is megoldottuk'"
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kapott a Mercedes 4szdtdl, mig markatar-
sdra tobb mint 3 tizedet vert. A brazil meg-
lepetésre a McLaren fiatal tehetségével,
Kevin Magnussennel osztozkodhatott a mé-
sodik rajtsoron, mig a mdsik wokingi géppel
Jenson Button mér a Q2-ben kiesett, és csak
a 11. rajtpoziciét mondhatta magéénak.

A harmadik sort a Red Bullok téltotték
meg, ahol Daniel Ricciardo sajét felségterii-
letén intézte el Sebastian Vettelt, s nem sok

oka volt az 6romre Fernando Alonsénak sem.
A spanyol csak a 7. id6t autézta, igaz, igy is

jobban jart, mint Kimi Raikkonen, akinek
a Q2-ben futott utolsé prébilkozésa hem-
zsegett a hibdktdl: a finn a zardéfazisba nem is
jutott el, és csak a 12. helyrél, Button melldl
késziilddhetett az Gsszecsapdsra.

Noha az egész hétvégét trépusi forrésag jel-
lemezte, a német meteoroldgia esét josolt: meg
is érkezett az égi 4ld4s, 4m csak roviddel a lein-
tés utdn, de a futam igy is kelléen izgalmasnak
bizonyult. Rosbergnek az el6z8 heti hazassag-

kotés, a viadal hetében meghosszab- .’
bitott Mercedes-szerzédés, valamint

A verseny Ieglatvanyosabb jeleneteit Massa
bukasa és Kvjat égd autéja jelentette

f S

Ahogyan arra szamitani lehetett, a német siker-
rel zarult labdartigo-vh utan egyetlen héttel fo-
cilazban égett egész Németorszag, igy a nagydij
— a korabbi évekhez képest mindenképpen — gyér
kozonsége is. A vilaghajnok valogatott ftamoga-
tojaként a Mercedes a motorhome homlokzatén
koszontdtte a Nationalmannschaftot, amelyet
csak egyetlen jatékos képviselt a hétvége soran:
Lukasz Podolski vasarnap tette tiszteletét a hely-
szinen, és tilzas nélkiil lehet kijelenteni, hogy
nagyobb iidvrivalgas, iinneplés fogadta, mint
barmelyik Forma-1-es pil6tat. ..

Néhany nappal a Német Nagydij utan a Mercedes
és a Bremho kozos kozleményben tudatta, hogy
mire jutottak Hamilton felrobbané féktarcsajanak
vizsgalata soran. ,Jelen pillanathan semmi nem
utal arra, hogy a meghibasodast egyetlen forrdsra
lehetne visszavezetni. A folyamatban 1év6, min-
denre kiterjed vizsgalddasaink soran tobb olyan
tényezét is figyelembe vesziink majd, amelyek hoz-
zajarulhattak az incidenshez” — kozolték a felek,
akik a tovabbiakban is 'erds’ partnerkapcsolatot
kivannak fenntartani egymassal.

Adrian Sutil, a Sauber versenyzdje miiszaki hi-
bara panaszkodva az 50. korben megpordiilt és
keresztbe 4llt a célegyenes végén, az FIA mégsem
kiildte palyara a biztonsagi autot. A kocsit a palya-
birék tiintették el a helyszinrdl, Hamilton azonban
értetlenségének adott hangot: ,Hogy fordulhatott
ilyen eld? Miért nem kiildték be? Komolyan aggdd-

tam a sportbirok testi épségéért” — mondta a brit.
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a pole-pozici6 utdn viszonylag simdn sikeriile
megkorondznia élete egyik legjobb hetét, mé-
gotte azonban izgalmas kiizdelem zajlott.

A vb-éllovas német a 15. és a 41. korben
gond nélkil tudta le két kerékeseréjét, és ma-
gabiztosan szerezte meg idei negyedik gyd-
zelmét. Nagyobb kérdés volt, hogy mire jut
Hamilton a 20. helyrél: a brit persze a t8le
megszokott vehemencidval rohamozott, és
ennek meg is lett az eredménye, ugyanis
mér a 10. korben a pontszerz6 zéndban vias-
kodott. A ldtvdnyos elézéseket bemutatd
korabbi vb-elsé a 26. korig huzta az elsd ke-
rékeseréjét, majd a palyara visszatérve eldbb
Ricciardo mellett ment el, aztdn a 30. fordu-

Valtteri Bottas
~Elégedett vagyok nagyon, azt viszont sajnalom,
hogy ma nem tudtunk mindketten dobogéra all-
ni Felipével. Az autonk er@s, és biztatd, hogy az
egyik Mercedest sikertlt magam maogoétt tartani.
A mérnokoktdl folyamatosan kaptam az infékat
az abroncsokroél és arrél, hogy hol tart Hamilton,
igy jol mikodott a csapatmunka.”

I6ban Buttont prébalta elézni, akivel a hajed-
nél egy félreértés kovetkeztében 6ssze is koc-
cantak: ennek kovetkeztében a Mercedes elsé
szarnyarol letort a bal oldali zardlap, amely
alulkormédnyzottsdghoz vezetett. Ez megha-
tarozta a verseny hétralevé részének alakula-
sat a brit szdmdra.

A Mercedes a tervezettnél hamarabb, mér
a 42. forduldban behivta a szigetorszagi ver-
senyz8t a masodik kerékeseréjére, akinek igy
ugrott a kétkidllasos stratégidja: Hamilton
megprobalta behozni a bokszban elveszitett
id8t, 4m a hajsza kézben tulségosan elkoptak
a szuperldgy Pirellik, igy az 50. korben be kel-

lett iktatnia egy harmadik kerékeserét is. A ver-

senyzére nem lehetett panasz: az utolsé kerék-
cseréje eléte, majd az 56. korben is megel6zte
Alonsét, a hajraban pedig kergette, kergette
a Williams remek tempéjit és a kétkidllasos
stratégidt jol kamatoztat6 Bottast, aki egészen
avégéigbirta a strapdt, igy a finn és a brit a 2-3.
helyeken, mindossze 1,7 mésodpercnyi kiilonb-
séggel futottak be Rosberg mégott.

A 4. pozicidért kdkemény csatdt vivott
Alonso és a Red Bull pdrosa, a meccsbdl
Vettel keriilt ki gydztesen. A német és a spa-
nyol Silverstone-hoz hasonléan kékemény,
latvanyos kiizdelmet vivott egymdssal, nem
sokkal az elsé bokszkidllisuk utdn péld4ul
emlékezetes mddon egyszerre, két oldalrol
huztak el a kopott abroncsokon poroszkalé
Raikkonen mellett. A dobogdsok mogott
végil Vettel futott be, mig Alonsénak Ric-
ciard6val is kemény derbit kellett megviv-
nia az 5. helyért: a két kiéllassal prébalko-
z6, de menet kozben végil hiromra 4tdllé
spanyol, valamint az ausztrdl tobb izben is

oda-vissza el8zte egymast, mig végiil a ferraris
4 korrel a leintés elétt, pardzs csatdban tudta
megkaparintani az 5. helyet. Ricciardo 6. he-
lyét egyébként jocskan felértékelte az a tény
is, hogy a futam elején visszaesett a 14. hely-
re, onnan harcolta vissza magat: az ausztralt
a verseny legnagyobb incidense zavarta meg,
ugyanis ki kellett keriilnie a rajt utdn fejtetdn
landolé Massédt. A brazil a célegyenes végén
tulsdgosan nagy teret hagyott a belsd iven,

_ Lewis Hamilton
»~Gratuladlok Niconak a gy6ézelemhez, ugyanakkor
. boldog vagyok, hogy mindkét autdt dobogéra jut-
tattuk. Orildk annak is, hogy sikeriilt korlatoz-
nom a veszteségeimet, extazisra azonban semmi
ok, mivel sok pontot veszitettem Nicdhoz képest.
A bajnoksag oriasi kihivas szamomra, de szere-
tem a kihivasokat...”

ahova Magnussen beszurt, és ennek titkozés
lett a vége: a dél-amerikai azonnal kiesett,
mig a din tovibbment, megrdzta magit, és
ugyan korhdtranyban, de a Force Indid-s
Nico Hiilkenberg és sajat csapattarsa, Button
mogote befutva a 9. helyen ért célba. Az utol-
$6, pontot éré pozicidt a mésik Force India,
Sergio Perez szerezte meg, akit a tobbkocca-
ndsos incidenst is ttlvészeld Raikko- D

nen kovetett a célban.

A Német Nagydij végeredménye

Nico Rosherg

Mercedes F1 W05
67 kor, 1:33:42,914

Valtteri Bottas
Williams FW36-Mercedes
+ 20,789

Lewis Hamilton

3 Mercedes F1 W05
+ 22,530

= Sebastian Vettel

Red Bull RB10-Renault
+ 44,014

Fernando Alonso

Ferrari F14T
+ 52,467

= Daniel Ricciardo

6 Red Bull RB10-Renault
+1:04,178

Nico Hiilkenber
. | z

7 .’a Force India VIMO7-Mercedes
3 +1:24711
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MclLaren MP4-29-Mercedes
+ 1 kor

Kimi Raikkdnen
¢{  Ferrari F14T
W+ 1kor
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Sauber C33-Ferrari
+ 1 kor

Jules Bianchi
Marussia MRO3-Ferrari
+ 1 kor
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+ 2 kor
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Susie Wolff, a Williams tesztpildtandje ezuttal
tobb idot tolthetett a palyan, mint Silversto-
ne-ban, ahol mar két kér utdn megallt alatta az
auto. Itt sem indult egyszeriien a pénteki beve-
tés, egy szoftveres meghibasodas miatt ugyanis
beragadt a valté, de a 31 éves holgy végiil 22
korig jutott: legjobb korének végén 1:20,769-et
mutatott a stopper, amely a 15. helyre volt ele-
gendd, és 2 tizeddel volt gyengébb Massa ide-
jénél. ,,A mai nap egy fontos Iépés volt, amelyet
sikeresen megtettem. Mar a kovetkez6 |épésre
0sszpontositok, amelyet jéval nehezebb lesz
megtenni..” — mondta a skét pilétand, a Merce-
des-sportigazgaté Toto Wolff felesége, akir6l koz-
tudott, hogy versenyezni szeretne a Forma-1-ben.

Felbukkant a hockenheimi paddockban Jos
Verstappen, aki alatt épp 20 évvel korabban,
ugyanott langra lobbant egy Benetton, el6idézve
ezzel a modern kori Forma-1 egyik legemlékezete-
sebb tlizesetét. , Egyik pillanatrél a masikra min-
den elsotétiilt eléttem, aztan jott egy elképesztd
héhulldm és nem kaptam leveg6t. Prébaltam
kikaszalddni, amilyen gyorsan csak lehetett, és
ez szerencsére sikeriilt is. Sokan kérdezik télem,
hogy amikor Hockenheimbe jévok, van-e bennem
valamiféle borzongas, de nyugodtan mondha-
tom, hogy nincs” — mondta az AFM-nek a holland
expilota, aki manapsag az F3-as Eurépa-bajnok-
séagon induld fidt, Maxot menedzseli.

Bottas pontjainak koszonhetden a Williams at-
vette a 3. helyet a konstruktdri tabellan. A finn
versenyzd természetesen oriilt zsindrban harma-
dik dobogds helyezésének, azonban az AFM-nek
nyilatkozva leszogezte, hogy nem véar csodat
a folytatastol: ,Az 6nbizalmamat természetesen
fokozza a mai eredmény, fordulépontrdl azonban
szerintem kar lenne beszélni. Tokéletesen tudjuk,
hogy a kocsijuk sokkal gyorsabb a mienknél, igy
csak egyetlen dolgot tehetiink, igyeksziink minél
jobban, minél hatékonyabban fejleszteni. A mai
eredmény példaul remek motivéciéforras ehhez”

— fogalmazott az északi tehetség.

2 ; ;
5 L) : Nem értek célba
9 LR L McLaren MP4-29-Mercedes . -

1k Sauber C33-Ferrari 49. kor

"_'i‘;_;_,-,_ - —_— g S KO Toro Rosso STR9-Renault  46. kor
e — | = Lotus E22-Renault 28. kor
Mindkét Force India és McLaren pontot szerzett . fForcelndia VJMO7-Mercedes Williams FW36-Mercedes 1. kor

+ 1 kor

a Hockenheimringen, Nico Hiilkenberg hetedik lett
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Mogyoréd — Hungaroring

A palya hossza: 4,381 km

Versenytav: 70 kor — 306,630 km
Iddjaras: vizes, széraz

A levegd hdmérséklete: 21-24 fok

Az aszfalt hdmérséklete: 29-34 fok
Leggyorsabb kor: Nico Rosberg, 1:25,724

Kaosz utan
szeles mosoly

Ricciardo nyerte Alonso el6tt a magyar futamot

Daniel Ricciardo gy6zelmét hozta a 29. Magyar Nagydij, amely
a Hungaroring térténetének legizgalmasabb 6sszecsapasa volt.
A Red Bull versenyzGje ismét kihaszndlta a Mercedesek botlasat,
rdadasul az ismét vitas helyzetbe keveredd csillagos parost
Fernando Alonso is maga mogé utasitotta.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR

FOTO: ATP, BUCZKO ANDOR, KECSKES DORA, KRAELING, FOP, DPPI

A futam eldtt nem sokkal
hatalmas zapor kerekedett,
a mezony vizes palyan
rajtolt el

Noha egy héttel kordbban, Hockenheimben
Nico Rosberg fényes sikert aratott, a szakma
¢s a kozvélemény Lewis Hamiltont tituldlta
biztos befuténak a Magyar Nagydijra, rda-
d4sul nem is alaptalanul. A brit a Hungaro-
ring jelenlegi kiralya — tarsbérletben Michael
Schumacherrel, aki hozz4 hasonléan négyszer
diadalmaskodott Mogyorddon —, s tavaly még
ugy is sikertilt nyernie a Hérom-forras-volgyé-
ben, hogy azzal a kinzé gumiproblémakkal
kiiszk6d6 Mercedest is meglepte.

A ponttébldzat 2. helyén dllomdsozé szi-
getorszdgi a favorit stitusznak megfeleléen
kezdett, és a két pénteki edzésen a legjobbnak
bizonyult. Délelétti 0,183 mésodperces elo-
nyét a brit délutdnra 0,238 masodpercnyire
novelte Rosberggel szemben. Szombat reggel
sem tortént véltozas az eredménylista ¢lén, igy

a paddock népe unott arccal készil a kvalifi-
kiciéra a rekkend forrdsigban, am kevesebb
mint 5 perccel a bokszutcai fényjelzés zoldre
valtdsa utdn a torténet meglepd fordulatot vett.
Hamilton az elsé bemelegité kor végén lingol6
autédval probalt visszaevickélni a Mercedes ga-
rizsahoz, ami nem sikeriilt neki, igy a pélya-
kérhaz kozelében parkolta le az Eziistnyila,
amely mint utélag kideriile — tizemanyag-szi-
vargds miatt lobbant lingra és csunyan kiégett.

Daniel Ricciardo

Mire a kozonség felocsudott a dobbenetbdl,
a dithoés Hamilton mér tévozott is a palydrd],
mig Rosberg az ellenfeleknek esélyt sem adva
behtzta idei hatodik, zsindérban harmadik
pole-pozicidjar. A vb-listavezetd 1:22,715-6s
korénél senki nem tudott jobbat: Sebastian
Vettel a rovid zdporral, és amiatt az 1-es ka-
nyar gumifaliban landolé Kevin Magnussen
balesetével, valamint rovid piros zdszlos szi-
tudcidval indult Q3 hajrajaban, mar szdraz
palydn a Red Bullal r6vid idére az élre ugrott,
de a szélvészgyors mercedeses honfitdrs utolsé
kore igy is kozel £él mésodperccel volt jobb, és
a cimvédonek be kellett érnie a 2. rajtkockaval.

Bar Valtteri Bottas azt prognosztizélta
a kvalifikdcié el6tt, hogy a tempds, gyors sza-
kaszokban erés Williams—Mercedesszel nem
sok esélye lesz, végtl a 3. pozicioban kotote
ki, maga mogé utasitva Ricciardét. Az 5. rajt-
kockat Fernando Alonso kaparintotta meg,
de a Ferrarindl elégedettségnek nyoma sem
volt, amire csak ratett egy lapattal az, hogy az
egész évben kiiszkodé Kimi Raikkonen mér
a QI-ben elbucsuzott és csak a 17. helyen zar-
taaz idémérdt. A finn egy durva taktikai hiba
dldozata lett: a fazis elején kozepes keveréki
Pirelliken autdzott, és a csapat azt hitte, hogy

ez elég lesz a tovibbjutdshoz. Ligy

gumikon mar nem is kiilde¢k palyara,

Mig tavaly 247 ezer nézdvel csiicsot dontott
a Magyar Nagydij, addig idén dsszesen 169 ez-
ren latogattak ki a mogyorddi katlanba, hogy é16-
ben tekintsék meg a Forma-1-es futamot. A csii-
tortoki bokszutca-latogatdsra 22 ezren mentek
ki, mig a pénteki szabadedzéseket 30 ezren
|attak a helyszinen. Szombaton a harmadik sza-
badedzést, illetve az idémérdt 50 ezren kovették
a lelatokrol, a vasérnapi futamra pedig 67 ezer
szurkol6 volt kivancsi.

Rosberg szemlatomast rosszul viselte a futamon
torténteket: ,A safety car miatt buktam a vezetd
poziciét, aztan egy fékhibaval is kiizdenem kel-
lett. Tovabbra is vezetem a bajnoksagot, azonban
sziikségesnek érzem, hogy leiiljiink és a csapaton
beliil kitargyaljuk a mostani versenyen torténteket”
—mondta a német, aki a versenyt kdvet6 rogtonzott
sajtéértekezleten leszogezte: nem kérte a csapatve-
zetést arra, hogy utasitsak Hamiltont az elengedé-
sére, az erre vonatkoz6 dontést a csapat hozta meg.

Vettelnek dsszejott, ami Pereznek nem: a Red
Bull négyszeres vilaghajnok cimvéddje egy lat-
véanyos porgés-forgds utan megfogta az autét,
még miel6tt a bokszutca faldnak csapddva
rommé tort volna. ,A megpordiilés az én hibdm
volt, rdadasul el6tte balszerencsés voltam az

+~Ez a gy6zelem jobb érzés, mint az elsé volt. Akar-
csak akkor, Kanadaban, most is megel6ztem par sra-
cot a végén, ami elégedettséggel tolt el. Ugy érzem,
hogy mas pildta, mas személyiség és mas sportember
vagyok, mint tavaly ilyenkor. Sokkal jobban hiszek
magamban és ez szerintem immaron jol lathatd is.”

elsd biztonsagi autés fazissal is, ugyanis mi né-
gyen, a mezny élén tobb poziciét is veszitettiink
mogotte. Az Gjrainditasnél is rossz lizemmédba
kapcsoltam, amiatt is buktam két helyezést” —
panaszkodott a német.
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Fernando Alonso

~Sokat jelen ez a dobogos helyezés, az utdbbi id6szak nehéz versenyei
utan legalabb annyit, mintha gy6ztiink volna. Nagy kihivas volt 31 kort
autdzni a hasznalt ldgy gumikon, de megérte. J6 déntést hoztunk, mert
kidertilt, hogy amennyiben harmadszor is kereket cseréltem volna,
visszaestem volna a negyedik helyre.”

hidba er8skodott a csapatrddion a pildta, akit
igy a Marussidnal palléroz6dé Ferrari-part-
fogoltnak, Jules Bianchinak sikeriilt eliitnie
a tovibbjutdstdl.

Alonso mellé Felipe Massa sorakozhatott
fel a harmadik sorba, aki 0,9 masodperc-
cel lassabbnak bizonyult sajit csapattdrsd-
nil, Bottasnal. Oket a negyedik sorban egy
McLaren és egy Toro Rosso kovette Jenson
Button és Jean-Eric Vergne révén, miga felso-
haz a Force India versenyzdjével, Nico Hiil-
kenberggel és a bukdsa miatt a Q3-ban mért
kort nem is teljesité Magnusennel egésziilt
ki: a McLaren dén tehetségének Hamilton-
hoz hasonldan a bokszbdl kellett nekivégnia
a tdvnak, igy vasdrnap a 10. rajtkockdt a Q2-
ben elbucsuzé Toro Rosso-piléta, Danyiil
Kvjat 6rokolte meg.

Mivel Hamiltonnak hét nappal kordbban,
Hockenheimben sikertilt a hdtsé régiobdl fel-
kapaszkodnia a dobogéra, a viadal el6tt jofor-
mén fel sem meriilt, hogy a Mercedes veszit-
het, sokkal inkdbb az volt a kérdés, hogy a brit
képes lesz-¢ ismét hasonld bravirra — ezuttal
a boxutcdbdl. Az id6jards megtette a magdét,
ugyanis 50 perccel a rajt el6tt soha nem ldtott
felhészakadds zadult a ringre, amely eldlle
ugyan, de a palya nem széradt fel.

Rosberg a vizes pélydn, intermediate
abroncsokon a rajtnal megdrizte a vezetést,
és a pératlan izgalmakat, komoly fordulato-
kat tartogaté viadal els6 fazisdéban magabiz-
tosan haladt az élen Bottas, Vettel és Alonso
eldte. Ez csak a 9. korig tartott, ugyanis a 3-as
kanyarnal Marcus Ericsson rommd torte
a Caterhamet, és pédlydra hajtott a biztonsa-
gi autd: az élkvartetten kivil — akik ekkorra

miér elhaladtak a bokszutca bejiratandl -
mindenki a gardzsa elé hajtott a rohamosan
szaradd pdlya miatt slick abroncsokért, az
¢len hajtd négyesfogat viszont csak egy korrel
késoébb tudta megtenni ugyanezt, igy Rosberg
visszacsuszott a 4. pozicidba.

A kavarodds kovetkeztében Ricciardo
kertlt az élre, akit a két McLaren kove-
tett: a wokingiak tovébbi esét reméleek, igy
Button egy 1j szett inter abroncsot kapott,
Magnussen pedig nem is cserélt kereket, de
mivel az égi 4ld4ds Gjabb hullima elmaradt,
a brit—ddn pdros hamar ki is széllt az el6-
keldbb pozicidkért zajlé jatszmdabol.

A 11. korben, a biztonsagi autds fazis alatt
Romain Grosjean Ericssonhoz hasonléan
a 3-as kanyarndl tette taccsra a Lotust, majd
a 13. korben megejtett tjrainditdst kovetden

Ericsson csak az elsd volt a megpordiild pilotak
soraban. Bottas esélyesként rajtolt, de Rosherggel
egyiitt d is visszacsuszott

a Force Indidk iratkoztak fel a kiesettek kozé.
Az évad osszes kordbbi futamén pontot szer-
z8 Hiilkenberg egy el6zési kisérlet kozben
koccant csapattarsaval, Sergio Perezzel, majd
a gumifalnak csapddva fejezte be a futamot,
majd a 23. korben Perez is bucstzni kénysze-
riilt: a célegyenes bejdratinak razékove mel-
lett til nedves volt a mift, kitore a VIMO7-es
hatulja, és a mexikéi a bokszutca betonkorldt-
janak csapddva fejezte be a futamot.

Az jabb biztonsigi autds fazis alatt Ricci-
ardo megejtette a masodik kerékeseréjét, igy
Alonso kertlt az élre, aki a 38. korben cse-
rélt masodszor kereket, és tigy dontote, hogy
tobbsz6r mar nem tér vissza a gardzshoz.
A palyan az 5. helyre visszatérd spanyolnak
az 55. korig kellett varnia, hogy mindenki
letudja az Gjabb kialldsat és ismét vezetd pozi-
ciéban hajthasson: az esély ugyan adott volt
arra, hogy megnyerje a viadalt, de a hitralevd
15 kor tal soknak bizonyult az egyre viselte-
sebb abroncsokon, igy a hajriban nem tudta
tartani az 54. korben harmadszor is a boksz-
ba 4ll6 és a friss, ldgy Pirelliken szélvészgyors-
s4 val6 Ricciardot. Az ausztrdl a 67. forduld-
ban, a 2-es kanyar kiils§ és a 3-as kanyar belsé
ivén végrehajtott remek eldzéssel legytirte
Hamiltont, két korrel a leintés el6tt, az 1-es
kanyarnél pedig elment Alonso mellett is, igy
megszerezte a karrierje masodik gydzelmét.

Alonso kozel jirt ahhoz, hogy lezérja a kis
hijan mésfél éve tartd gydzelmi inséges idd-
szakot, de a 2. poziciéval sem volt elégedet-
len. Hamilton — aki régton a futam elején egy
megpordiiléssel kezdett a vizes palyan — a do-
bogé legalsé fokdn vigasztalédott a szombati
kalvéridére, 4m a Mercedes vezéreinek tinnep-
lés helyett magyardzkodnia kellett. Miutdn
a brit a 39. kérben megejtette mésodik, egy-
ben utolsé kerékeseréjét, Rosbergelé tért visz-
sza, akinek hétravolt még egy kerékeseréje.

e e g

A csapat megkérte Hamiltont, hogy engedje
el a németet, 4m a brit ezt kategorikusan el-
utasitotta, és nem is engedte maga elé rivali-
sat, aki az 56. korben letudott utolsé kerék-
csere utdn felgyorsult, és az utols6 korben egy
offenzivit is inditott a masik Mercedes ellen,
de az el8zési kisérletet végiil nem koronaz-
ta siker. Rosberg csalédottan nyugtdzta a 4.

Lewis Hamilton

"

helyet, illetve azt, hogy elénye 14-rél 11 egy-
ségnyire olvadt Hamiltonnal szemben.

Az idémérd toptridjinak mésik két tagja,
Vettel és Bottas még messzebb keriilt a dobogo-
tol, mint a pole-bdl rajtolé Rosberg. A Red Bull
cimvéddje és a Williams tistokose sem tudta le-
dolgozni azt a hatrdnyt, amely az elsé biztonsé-
gi autds fazis id6zitésé¢bol szarmazott, igy a 7-8.

A Magyar Nagydij végeredménye

Daniel Ricciardo

1 Red Bull RB10-Renault
70 kor, 1:56:35,414

Fernando Alonso

Ferrari F14T
+ 5,225

Lewis Hamilton

3 Mercedes F1 W05
+ 5,857

Nico Rosherg

Mercedes F1 WO5
+ 6,361

Felipe Massa

Williams FW36-Mercedes
+ 29,841
Kimi Raikkdnen
Ferrari F14T
] + 31,491
- Sebastian Vettel
o Red Bull RB10-Renault
+ 40,964

Valtteri Bottas

8 " Williams FW36-Mercedes
+41,344
® l
9 3 / Toro Rosso STR9-Renault
1 | +58527

ﬂ ES Jenson Button

10 1 McLaren MP4-29-Mercedes
{ +1:07,280

Adrian Sutil

Sauber C33-Ferrari
+1:08,169

Ml Kevin Magnussen

m
q lr
1 2 1} 0 MclLaren MP4-29-Mercedes
| +1:18,465

A Pastor Maldonado
1 3 Lotus E22—-Renault
+1:24,024

=)
- ' Toro Rosso STR9-Renault

+ 1 kor

Marussia MRO3-Ferrari

+ 1 kor

Marussia MRO3-Ferrari
+ 1 kor
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Nem értek célba
Sauber C33-Ferrari 33. kér
Caterham CTO5-Renault 24. kor
Force India VIMO7-Mercedes 22. kor
Force India VJMO7-Mercedes 14. kor
Lotus E22-Renault 10. kor
Caterham CTO5-Renault 8. kor

,Elégedett vagyok az eredményemmel, bar fogalmam sincs, hogy
a csapat miért kérte, hogy engedjem el Nicét, mikézben nem is
volt a kozelemben. Ha megteszem, akkor esélyt adtam volna neki
arra, hogy el6ttem végezzen. Az, hogy sikertlt ismét felkapasz-
kodnom a dobogdra, jol szemlélteti, hogy mennyire jo az autonk!”

helyeken futottak be, a mésik Williams, Felipe
Massa, valamint a Ferrarival az idei legjobbjat
produkdlé Kimi Raikkénen mogott. Az utolsé
két pontszerzd helyen a Toro Rosso verseny-
z8je, Jean-Eric Vergne, valamint a McLaren
rossz, Gjabb zdport josl6 elérejelzésére réfizetd,

a Hungaroring kordbbi két kaotikus o

versenyét megnyerd Button végzett.

Nekirontott a patriota brit sajto Toto Wolff-
nak, a Hungaroringre egy péar nappal kordb-
ban elszenvedett kerékparbaleset miatt torott,
begipszelt kézzel érkez6 Mercedes-sportigazga-
ténak amiatt, hogy Rosherg elengedésére kérték
Hamiltont. ,Nem nevezném csapatutasitasnak
azt, ami elhangzott. Tény, hogy amennyiben
Lewis elengedi, Niconak talan lett volna esélye
a gydzelemre, és tény az is, hogy Nico nem volt
elég kozel Lewishoz ahhoz, hogy elengedhesse.
Egyébként ez egy borzalmasan nehéz futam
volt, elképesztd gyorsasaggal kellett meghoz-
nunk fontos dontések garmadajat” — fogalma-
zott a szakvezetd.

Akarcsak az idény Osszes tobbi futaman,
Raikkonen a Hungaroringen is kikapott
Alonsotol, am a 6. hely igy is a finn idei legjobb
eredménye volt: ,Most végre jonak éreztem az
autét, nyugodtan taposhattam a gézt. A kvalifi-
kacié utan agy tlnt, hogy a 6. hely a legjobb,
amelyre palyazhatok. Ez megvan, igy szerintem
jo okom van azt gondolni, hogy a megfeleld
iranyba haladunk” — mondta a finn, akit a nyari
sziinet eldtti hetekben dsszt(iz ald vett a nem-
zetkdzi sajtd és szinte kovetelték a menesztését

. a Ferrari vezéreitdl. |




A Magyar Nagydij infokommunikacids hatterét idén is a hazai szolgaltatd biztositotta

Hogy melyek voltak a 2014-es Formula-1 PIRELLI Magyar Nagydij legemlékezetesebb pillanatai,

arrol valészinlileg megoszlanak a vélemények. Abban viszont bizonyara minden sportrajongé egyetért,
hogy egyikrél sem szeretett volna lemaradni. Az MTVA kozvetitése az Invitel halézatan keresztil jutott
el tobb milli6 magyarorszagi tévénézé otthonaba, emellett a versenypalya teljes adatkommunikacios

halézatat is a hazai ICT szolgaltato biztositotta.

b

Az elmiilt iddszakban az Invitel
haza tajarél szamos jo hir érkezett.
Ezek sorat most az ismét kivaloan
teljesitd Formula-1 televizids
kozvetités gyarapitja

NTC 0N weo

Lasd! Erezd! Most.




Az ev
versenye

Aki eljott, nagyon élvezte a Magyar Nagydijat

Ugyan nézészamban idén nem déltek meg

a csucsok, de hangulataban és izgalmaban
talan még az el6z6 28 alkalommal soha nem
volt annyira élvezetes a mogyorodi F1-es futam,
mint most. A ,j6 6reg” Hungaroring kiszolgalta
az igényeket és 2014-ben olyan futamnak adott
otthont, amelyet még sokaig fogunk emlegetni...

FOTO: BUCZKO ANDOR, EMBER FERENC, KECSKES DORA



Nersenyzokent
mar most jobb vagyok”
‘Magnussen Ugy érzi, til tudja szérnyaini ausztrdl tefjesitményét

»~Soha ne igyal, ha vezetsz” — a Johnnie Walker felel6sségteljes vezetésért kialld6 kampanyanak
nemzetkozi arca a McLaren—Mercedes 21 éves versenyzdje, Kevin Magnussen. A sikeres
kezdeményezés magyarorszagi felvonasat a Magyar Nagydij szombatjan zartak le, az eseményre
az Autosport és Formula Magazin is meghivast kapott. Itt beszélgettiink a fiatal dan versenyzével.
SZOVEG: STROMMER BENJAMIN e FOTO: MCLAREN, TIHANYI KAROLY

Néhany oraval ezel6tt balesetet szenved-
tél, j6l vagy? Kiviilrél nagy becsapédasnak
tint.

Igen, jol vagyok. Beliilrél nem volt olyan
nagy. Sajnos nem tudtunk j6 eredményt elér-
ni, ez a legkellemetlenebb az egészben. Sajna-
lom a csapatot, mert eléggé megsériilt az autd,
hosszu éjszakdjuk lesz ma. Holnap minden
t6lem telhetét megteszek.

Elmondtad, hogy a koriilmények meglep-
tek téged, amikor az elsé kanyarba értél,
a célegyenes ugyanis szdraz volt, a kanyar
viszont teljesen nedves. Rosberg éppen
el6tted haladt, és 6 is egy hasonlé hibat
vétett, bar az iitkozést el tudta keriilni.
Nem figyelted 6t és érzékelted, hogy vala-
mi nincsen rendben a kanyarban?

Nem, mert eléggé kozel voltam Rosberghez,
amikor rajottem, hogy el fogja hagyni a palyit.
Azt az autobdl nem lehet latni, hogy az el6tted
haladé tal gyorsan megy a kanyar felé. A tévé-
ben lehet, de amikor mogotte vagy a palyan,
akkor nem. Igy amikor radobbentem, hogy
elmérte, mdr én is a fékezési zénaban voltam.
Ha tdvolabb lettem volna, akkor tudtam volna
reagalni. De tdl kézel voltam, hogy ezt meg-
tehessem. Balszerencsés, de ilyen a versenyzés.

Kevesebb mint egy évvel ezel6tt a World
Series by Renault sorozattal jartil ugyan-
itt,a Hungaroringen. Milyen kiilonbséget
érzel akkor és most kozott?

Nagyon sok minden kiilonbozik. Lényegé-
ben a kettd teljesen eltéré sport. Az autdk
is egészen masok, sokkal tbb technolégidt

stiritenek a Forma-l-es kocsikba. A csapa-
tok sokkal nagyobbak. Sokkal tébb ember
mindenhol. Sokkal nagyobb koltségvetések.
Tobb verseny a szezon soran. Es sokkal t5bb
azokbol a dolgokbol, amelyek a versenyzéssel
jarnak egytitt: interjuk, PR. A Forma-1 sok-
kal komplikaltabb. Ez egy érdekes tapaszta-
lat, én pedig minden nap tanulok.

Amikor a Forma-1-be érkeztél, rogton
elsé versenyeden dobogéra alledl. Azdta
viszont ez nem sikeriilt, a legjobb ered-
ményed egy hetedik hely. Gondolod, hogy
vissza tudsz térni ahhoz a formadhoz?

Mindenképpen, és még tul is tudom szarnyal-
ni, jobb is tudok lenni annal. Ugy érzem, hogy
versenyzoként mar most jobb vagyok. Az elsé
versenyen elénytink volt a tobbickkel szemben,
mert a tesztek utdn minden rendszeriink jol

mukodott. Ez a csapatnak koszonhetd, akik
nagyszert munkat végeztek a tél sordn, mivel
elkésziiltek mindennel, miga tobbi csapat kissé
le volt maradva. Azdta a leszoritderével vannak
problémaink, igazdbdl ez az egyetlen teriilet,
ahol hidnyossigokkal kiizdiink. Mert egyéb-
ként minden mds tertleten remek auténk van.

Az egész mezény masodik legfiatalabb
versenyzdje vagy, mig csapattirsad Jenson
Button alegtapasztaltabb mindenki koziil.
Hogyan tekintesz rd, egyfajta tandrként
vagy rivalisként, akit le kell gy6znod?
Nem, 6 egy nagyszerti versenyzé. Es jé csapat-
tars. Sokat tanultam téle. De a Forma-1-ben
a csapattarsad is ugyanazokért a gySzelme-
kért, ugyanazokért a pontokért harcol. Széval
ellenfelek vagyunk, emiatt 6 nem fog nekem
megtanitani semmit, de ettdl fiiggetleniil ba-
ratsigos velem, a csapat szdmara pedig kivéte-
lesen hasznos, mivel tokéletes visszajelzéseket
ad, és mivel rendkivil tehetséges, az adatai-
bél nagyon sokat tudok tanulni, ezért nem is
kérhetnék jobb csapattarsat.

A ,,Soha ne igyal, ha vezetsz” kampédny
arca vagy. Hany helyen jirtil, mennyi
orszagot latogattal meg ennek keretében?

Hany orszagot? Voltam Anglidban, Kana-
ddban, Roménidban... és itt. Ez a negyedik
szereplésem a kampdny sordn. Sok idét tol-
tottem azzal, hogy a biztonsdgos vezetést nép-
szer(isitsem. Fontos kérdés, hogy senki ne til-
jon ittasan a voldn mogé, én magam azonban
egyébként sem iszom soha alkoholt, ez o

is az autdversenyzdi élet velejardja.

Mivel az idémérén elszenvedett ki-
csliszésa az utolsd szakaszban,

a (3-ban tortént, Kevin a vasarnapi
versenyt a tizedik helyrél kezdhette
volna meg, de a csapatnak karosszé-
riat és sebességvaltot kellett cserélni,

igy végiil csak a bokszutcabdl indult.
Szokatlan mddon azonban még igy is
figyelnie kellett a rivalisokra, a Q1-ben
kigyulladd Lewis Hamilton és a rajt-
racson ragadd Danyiil Kvjat is innen
kezdte versenyét.

Az els6 biztonsagi autds fazis utén az
o0todik helyen jart, de csapata rossz
dontést hozott: mig a mezény egésze
szaraz palyds gumikat tett fel, 6 és
csapattarsa, Jenson Button koztes
abroncsokon maradtak a kidjulo esé

reményében. Csapadék azonban nem
jott, Magnussen pedig a 12. helyen ért
célba, igy nem sikerillt pontot szerez-
nie. Ennek ellenére a fiatal versenyz6
nem gondolja, hogy egy szerencsésebb
taktikaval sokkal eldrébb végzett volna.
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Hivathatnd magit esetleg (Fa)Kertésznek
is (szabad ferdités télem), de akkor biztosan
»kideritenék”, hogy magyarositott a neve,
igaza volt a Papdjanak, meg a nagypapdja-
nak, sét, az 6sszes felmendjének, hogy ma-
radt az eredetinél, hiszen nem a név a fontos,
hanem a sziv. (Nem tartozik taldn egészen
ide, de nagyon fontos, hogy példdul a ked-
venc boraim markaad6 neve Fritz, és ami-
kor ott helyben sikertlt a pincében, persze
Szekszérdon korilnéznem, nem volt nehéz
megtalalnom a hatszdz évvel ezelStti ,nemesi
levelet” és mellette a Fritz csaldd torténetét,
a szabadsagharcban és a vilaghaborukban is
kitlint szinmagyar Fritzekr6l. Némi magya-
razat: fritz=német.)

A nevek bizony gyakran megtréfaljak az
embert. Baumgartner Zsolt, mdig egyetlen
Forma-1-es versenyzdnk is kis hijin ,aldoza-
tul esett” egy ilyen ,tréfinak”, amely azutdn
palyafutasinak talan legjellemz8bb, legszebb
torténetévé vélt.

Nyilvin sokan emlékeznek még ra, an-
nak ellenére, hogy sok évvel ezelStt tortént,
amikor Zsolt még a Forma-1-be keriilésért

Kiilonvélemény

BAUMGARTNER

David Sandor rovata

évtizedek 6ta, ami nem nagy sz6, mert aki az
utébbi mintegy 6tven évben megfordult a ha-
zai aut6s életben, az el sem tudta keriilni a j6
kedélyt, kellemes humort, de kemény embert.
Aki, amint azt nekem egy hangosabb vitink
kozben az 6tvenen és a szaz kildn tul kifejtet-
te, s6t, mdr tiirte is fel az inge ujjit, hogy be is
bizonyitsa: ,hamarabb cserélek ki egy Décia
féltengelyt, mint megiszol egy tiveg sort!”

Ekkor persze mar régen Renault-k voltak
atelepén, és szerencsére azt is megengedhette
maganak, hogy amikor a kisfia, Zsolt gokar-
tozni akart, meg tudja teremteni hozzd az
anyagiakat. Nyilvin masoktdl is, de mint j6
ismer8sétél, télem is megkérdezte iddnként,
amikor Zsolt egyre foljebb lépett a létran,
hogy érdemes-e tovébb csindlni, van-e ak-
kora tehetsége a gyereknek, hogy érdemes
kilon tandre fogadni, hogy ne veszitsen az
iskolaban, hogy lehet-e életcélja Zsoltnak
aversenyzés?!...

A feleletet 4ltaldban mindig Zsolt adta
meg, mégpedig azzal, hogy minden egyes
versenyosztdlyban kivéléan oldotta meg a rd
szabott feladatokat, ¢s eminens tanuldként

,Miért nem tudjuk megbecsilni,
sot, esetleg még szeretni is,
ertekes embereinket?”

kizdoee és tanult, s éppen egyik legszebb
gy6zelmét aratta, ha jél emlékszem a Renault
Eur6pa-bajnoksigban, amelyben végiil a har-
madik helyen végzett. De most futamot nyert,
szélitottak a dobogora, fel is ment, huztak is
fel a német zaszl6t és indult mar a himnusz is,
dm Zsolt, amikor észrevette, hogy valami nem
stimmel, azonnal tiltakozni kezdett, kérte
a magyar z4szI6t a magyar himnusszal.

Ugy vélem kevés gyereknek lett volna ennyi
lélekjelenléte és mersze, ott helyben kijavit-
tatni a félreéreést.

Koromnal fogva én természetesen elébb
a Papit, Baumgartner ,Ocsit” ismertem

léphetett ,felsdbb osztilyba”. Amikor példa-
ul édesapja Renault-kapesolatai révén sikertile
az akkor vildghirt Renault Filiére versenyz6-
képz8 iskolaba bekeriilnie, egy év alatt elvé-
gezte két évfolyam teljes anyagat.

Nem fogom itt most felsorolni minden
eredményét, de nyomatékosan szeretném fel-
hivni mindazok figyelmét, akik mindig csak
a ,Papa pénzérél” szénokolnak még ma is,
mintegy megkérddjelezve tiz év tavlatabdl is,
hogy Zsoltot a tehetsége és felkésziiltsége vit-
te be a Forma-1-be, hogy Baumgartner Zsolt
minden sziikséges feltéeelt teljesitett, minden
kovetelménynek tokéletesen megfelelt, ami

csak a viligbajnoki mezénybe kertiléséhez
szitkséges volt.

Lehet, hogy vannak, talin sokan is, akik
nem is értik, miért from ezeket a sorokat.
Azoknak hadd idézzek csak egyetlen véle-
ményt azok koziil, amelyet legutébbi blo-
gomhoz (amelyben Zsolt Forma-1-be keriilé-
sét idéztem) fliztek olvasok: ,, Azért Zsoltindl
biztos lett volna tehetségesebb, igaz, kevésbé
tehetds apucival rendelkezd versenyzé...”

A durvabb részt természetesen kihagytam.
Es nem szindékozom azt sejtetni, hogy ez
lenne ma az altalanos vélemény. De az, hogy
még ma is van ilyen vélemény, az azt mutatja,
hogy Baumgartner Zsolt teljesitményét sem
az autds szakma, sem az én szakmdm nem ér-
tékelte a valds éreékén.

Talén, mert nekiink azonnal csak egy vi-
lagbajnok lett volna jo?!

Egyébként bizonyitott tény, hogy Zsoltot
nem a Papa pénze, hanem a teljesitménye
vitte a Forma-1-be. S8t, a Papa pénze még
erre sem lett volna elegendd, mint ahogy
Zsolt nem az eredményei alapjén maradt ki
a vildgbajnoksdgbdl, hanem mert nem volt
elég pénze rd. A Papanak sem, aki ha jol tu-
dom még ma, tiz év multan is fizeti az akkor
keletkezett addssdgat, mds pedig, példaul
az ,allam” az utolsé pillanatban mondta le
(ott voltam azon a sajtdtdjékoztatdn) a meg-
igért timogatdsat.

Zsoltot pedig a tiz év sordn — ahelyett,
hogy Iépten-nyomon felhasznéltuk volna az
ismertségét, a tuddsit, a tapasztalatait — szép
lassan elfelejeettiik. Mas orszdgok televizi-
6iban a Forma-l-et, ha van ilyenjiik, a sajit
volt Forma-1-es mendik kommentaljak. Ilyen
az RTL-ben Christian Danner (a hun-
garoringi volt a 401. kdzvetitése!), és ilyen
Martin Brundle, David Coulthard, ilyen volt
Watson, Hunt, Lauda, és nem sorolom to-
vabb. Nalunk?... Nalunk, amikor a kozvetités
visszakeriilt az MT V-be, kikotés volt (hadd
ne irjam ide, kinek a kikotése!), hogy Baum-
gartner ne keriilhessen a kozelébe.

Es nem tudom, vajon melyik autés ,szer-
vezetben” tisztségviseld, vagy a magyar sport
képvisel8je a volt Forma-l-es (az egyetlen!),

diplomds, négy nyelvet beszéls, a verseny-
vilagban ma is ismert és megbecsiilt Baum-
gartner Zsolt?!

Aki tud ilyet, kérem, irja meg nekem.

Meg azt is, hogy szerinte miért nem tudjuk
megbecsiilni, sét esetleg még szeretni is, érté-
kes embereinket?

Mert a mondottak ellenére Zsolt, hila
Istennek, jol van. Lediplomazott, dolgozik,
és éppen hézasodik, azaz nésiil. Egészen pon-
tosan, mint hallom, a dolog polgiri részén
mér tdl is van, amikor ezeket a sorokat {rom,
mire pedig megjelennek, méir a templombol
is megjottek.

Gratuldlok, legyetek boldogok!

Hallottam azt is, hogy kint volt a Hunga-
roringen, és bar én is ott voltam, nem taldl-
koztunk. Nekem megvolt a magam dolga,
neki is az 6vé. De az idén legaldbb meghivtdk.
(Remélem a mieink. Mert tavaly, a tiz éves
jubileumdn, ha jél emlékszem elfelejteteék.)
De talan jobb is, hogy nem talilkoztunk.
Mert még lebeszélt volna arrdl, hogy egy sz6t
is irjak réla. Mert tudjék: ,Fogadatlan proka-
tornak ajtén kiviil a helye!”

Stimmel! En éppen ott vagyok!

Nem tgy, mint hajdandn.

Ahogyan 2003. augusztus 23-4n {rtam.

»9 6ra, 10 perc, 01 mésodperc: a brit Ralph
Firman, a Jordan Ford csapat 12-es rajtszamu
sdrga versenyautdjaban megfutja ezen a mé-
sodik, délelétti mindsitd edzésen a legjobb
korée: 1:26.618-masodperccel.

9 6ra, 13 perc, 02 masodperc: a brit Ralph
Firman utoljara halad 4t a Hungaroring cél-
vonaldn, ez a kore 1:27.211 masodperc.

Mintegy tizenét masodperc mulva, de
még 9 dra, 14 perc, 00 misodperc eldtt elve-
sziti versenyautdjinak hdtsé vezetSszdrnyit,
gépe irdnyithatatlannd valik, megperdiil, és
Firman nagy sebességgel a védé gumifalnak
vigédik. Utkdzése hatalmas erejd, de élete
nincs veszélyben. Agyrdzkddissal, és feltéte-
lezett labtoréssel azonban kérhédzba széllitjak.

9 6ra, 14 perc, 10 masodperc: kivalo, fiatal,
csinos holgykollégdim megnyomja a marok-
telefonjan Baumgartner Zsolt beprogramo-
zott hivogombjit, majd egy pillanattal ké-

s8bb beleszol: ,,Zsolt?... Szia!... Firman most
esett el és megsérilt. Akkor most te indulsz,
ugye?!...”

Zsoltot természetesen nem hallom, de
minden valdszintség szerint ebben a pilla-
natban ébredt nyugodt és pihentetd dlmébdl,
a tegnapi jol sikeriilt Forma-1-es edzése utén,
¢s a ma délutan esedékes Forma-3000-¢s ver-
senye eloéte. Egyelére semmi keresnivaldja itt
kint a palydn. Normalis esetben...

De ez méar nem az.

9 6ra 15 perc, 30 mésodperc: Frank Tamds,
egyéb tisztségeit most fel sem sorolva, mint
Zsolt timogatdja, miutin a jelekbdl vald-

Baumgartner Zsolt a 2014-es
Ausztral Nagydijon

szintisithetd, hogy Firman hosszabb kérhdzi
kezelésre szorul, elészor is a kialakule hely-
zetet igyekszik tisztdzni. Azonnal Charles
Whiting-hez, a Magyar Nagydij versenyigaz-
gatdjdhoz, az FIA biztonsigi fonokéhez siet,
megkérdezni, miként rendelkeznek ebben az
esetben a szabélyok.

Charley valasza biztaté. ,Megvan a lehetd-
sége annak, hogy Firmant, amennyiben sérii-
lése megakadilyozza az induldsban, Baum-
gartner helyettesitse.”

De csak akkor, ha Zsolt minden idevdgd ko-
vetelménynek megfelel. Es fel is sorolta o

mindet, kezdve a szuperlicenccel...”




- WTCC

Dupla pontok

Még janiusban jelentették be,
hogy a WTCC 2015-ben ell4-
togat a legend4s Nordschleifére,
ahol minden bizonnyal a széria
legkiilonlegesebb futamdt ren-
dezik majd. A szerzédés értel-

mében a kévetkez6 harom évben

a WTCC-futam szolgal majd

Porsche SC

A Formula-1 mindhdrom juliusi
versenyhéevégéjén rendezeek Por-
sche Szuperkupa-futamot, még-
hozzd hérom kiilénboézd gydztes-
sel. Silverstone-ban a fiatal osztrdk
Clemens Schmid meglepetésre
folényesen szerezte meg a pole-t,
s mdsnap meg is nyerte a futamot
a két bajnokesélyes, Kuba Gierma-
ziak és Earl Bamber el6tt. Hocken-
heimben a tavalyi bajnok, az idei
¢év elsé hdrom versenyét kihagyé
Nicki Thiim indulhatott az élrél,
s bar a rajendl megelézték, gyorsan

A BAINOKSAG

ALLASA

Kuba Giermaziak (POL) V. Lechner
Earl Bamber (NZA) Fach
Michael Ammermiiller (GER) Lechner
Ben Barker (GBR) V. Lechner
Philipp Eng (AUT) Project 1
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a 24 6ras GT-futam felvezetése-
ként, nem mellesleg 32 év utdn ez
lesz az elsé vildgbajnoki esemény
a pélydn — legutébb 1983-ban
egy 1000 kilométeres WSC-fu-
tamot rendeztek itt. A 25 ki-
»206ld  Pokolban”
a verseny nem a szokdsos médon

zajlik majd, hiszen a WTCC-

)
lométeres

javitott, és megnyerte a versenyt.
Ot futamon négy kiilonbozd
gybztest avattak, egyediil a listave-
zetd Giermaziak tudott dupldzni
a szezon elsd felében. A lengyel
aztén egy harmadikat is hozzdtett
két gydézelméhez: a Hungarorin-
gen Thiim és Bamber el6tt nyert,
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futamok versenytdvjat b6 két
kor alatt teljesitené a mezény
a Nordschleifén, igy a tervek sze-
rint a kée 60 kilométeres verseny
helyett egy 120 kilométerest
tartanak majd, méghozzé dupla
pontokért. A WTCC igazgatdja,
Francois Ribeiro azt is eldrulta,
hogy a technikai és a tesztelésre

igy tovabbra is vezeti a bajnok-
sigot. Hockenheimben a VIP-
autéval egy igazi sztdrvendég,
a Le Mans-i 24 6rds versenyt mér
tobb alkalommal teljesité Patrick
Dempsey is részt vett a futamon,
aki a Grace klinika cimt sorozat

1

sztérjaként vélt vildghirtivé.
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vonatkozé szabdlyokat is médo-
sithatjak: az autok felfiiggesztése
minden bizonnyal magasabban
lehet majd az étlagosndl, mig
utébbival azt kivinjik megaka-
délyozni, hogy a tehetdsebb csa-
patok a pélya kiilonleges kihiva-
saira reagalva teljesen j, csak ott
haszndlt autdt épitsenek.

Sulyos baleset

A spai egynapos versenyen, melyet
végill a Rene Rast, Markus Win-
kelhock, Laurens Vanthoor hdrmas
nyert meg a belga WRT csapat
Audi R8 LMS-énck voldnja mé-
gott, tobb komoly baleset is tortént,
melyek koziil az egyik sulyos sérii-

Iéssel is jart. A verseny 6. érajaban
a Stavelot kijaratin Marcus Mahy
és a Blancpain Series orosz 4mok-
futdjaként ismerteé valt Vagyim
Kogaj utkoztek Ossze. A versenyt
félbeszakitottdk, mert Mahyhoz
mentdhelikoptert  kellett  hivni,
s a brit pilétat azonnal kérhdzba
szallitottdk. Az 53 éves versenyzd-
r6l mésnap kozoleék, hogy nincs
életveszélyben, s felébredt a kdmd-
bol. A széria szervezdi nem sokkal
késdbb megerdsitete¢k, hogy Mahy
sikeres miitéten esett 4t, dm felépu-
lése hosszt id6t vesz majd igénybe.
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Playmate a palyan

Ismét egy holgy keriilhet a figyelem kozéppont-
jdba a VW Scirocco Kupdban, bar ezuttal egé-
szen mds okbdl, mint a Norisringen, ahol a 21
éves Mikaela Ahlin-Kottulinsky futamgy&zel-
met unnepelhetett. A sorozat ausztriai verse-
nyén ugyanis vendégpilétaként a 23 esztendés
Dominique Regatschnig is része vett, aki ko-
rabban playmate-ként vélt ismertté: a ,,nyuszis
magazin” 2011. médrciusi szimédnak cimlapjén
szerepelt. Nem 6 egyébként az egyetlen holgy,
aki rajthoz allc a héevégén, a szdrnyait Anglid-
ban bontogaté lengyel formulaautds versenyzd,
Gosia Rdest szintén meghivést kapott a ver-
senyre, melyet lapzdrtank utdn futottak.

Tovabbra is szenzdcids formdban versenyez
Kiss Norbert az FIA Kamion Eurépa-bajnok-
sdgban. Az ausztriai hétvége elsd futamdt a ma-
gyar versenyzd a pole-bél indulva siman nyerte,
a mésodik versenyen pedig a forditott rajtrécs
nyolcadik helyérdl rajtolva harmadiknak jott

FOTO: SPEEDLIGHTPHOTO
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fel. A vasdrnapi idémérén a magyar sréc a ma-
sodik rajtkockat szerezte meg, 4m a start nem
volt tokéletes, s végiil a harmadik helyen futott
be. A hétvége utolsé futamdn Major Benedek
is nagyot versenyzett, aki Eurépa-bajnokokat
tartott maga mogote, s ezzel segitette csapat-
térsat: Kiss Norbi végiil mésodik lett, azaz a ta-
valyi évhez hasonléan az idén is dobogén zérta
mind a négy osztrék futamot.

A BAINOKSAG ALLASA

Esteban Ocon (FRA) Prema
Max Verstappen (NED) Van Amersfoot
Lucas Auer (AUT) Miicke
Tom Blomqvist (GBR) Jagonya Ayam
Antonio Fuaco (ITA) Prema

A németorszagi hétvégén bajnoki éllovasunk
a mésodik rajthelyet szerezte meg az elsé fu-
tamra, amit a leintésig meg is 8rzott, az 6rom
mégsem lehetett felhdtlen, Major Benedeket
ugyanis baleset okozdsa miatt kizdrték a ver-
senybdl. Kiss Norbit a délutdni futamon sem le-
hetett letaszitani a dobogorél, ezuttal harmadik
lett, s tovébbra is a bajnoksag élén 4llt. Sajnos
csak masnapig. A magyar versenyz6tSl ugyan-
is meglehetdsen igazsigtalanul elvett¢k pole-t
¢ré koré, igy csak a hatodik helyrdl kezdhette
meg a futamot, s végiil 6todikként zdrt, miutdn
Vrsecky sportszertitlentil feltartotta 6t. A hét-
vége utolsé futama nagyon rosszul kezdédote
Kiss Norbi szdmara: a rajtndl 6nhibdjin kivil
kicsuszott a pélyardl, s a mezdny végérol kellete
felverekednie magdt, ami sikeriilt is neki, hi-
szen egészen a harmadik helyig jott elére, 4m ez
ahhoz nem volt elég, hogy ¢éllovasként tévozzon
Németorszdgbdl — hatranya viszont mindssze
hirom pont Albacetével szemben.

A BAINOKSAG ALLASA
Antonio Albacete (ESP) MAN

Kiss Norbert MAN
Jochen Hahn (GER) MAN
Adam Lacko (CZE) Freightliner
Markus Bosiger (SUI) MAN



SEAT

Ficza Ferenc nyert

A Seat Leon Eurocup silversto-
ne-i héevégéjének elsd versenye
magyar  gyézelemmel  zirult.
A Gaspar Racingnél versenyzd
iff. Ficza Ferenc az elsd rajthely-
r8l indulhatott, majd a rajendl jol
rugaszkodott el, és megtartotta
vezetd helyét, bar Pol Rosell ko-
zel tudott férkézni hozz4, de hat
kor utdn tempdt veszitett, és visz-
szaesett a mezényben. A pildta
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RB-junior az élen
Alex Lynnrél tulajdonképpen

ugyanazt mondhatjuk el, mint
honfitarsdrdl, a GP2-t vezetd
Jolyon Palmerrdl: a hat jaliusi
futambdl egyet sem nyert, még-
is magabiztosan vezet. Igaz, azt
is meg kell hagyni, hogy Lynn
gyakorlatilag hibdtlan volt a ho-

AUTOGP

hirom korrel a leintés elétt mar
6t masodperccel vezetett a méso-
dik helyezett Stian Paulsen elétt,
aki riaddsul inkabb a védekezéssel
volt elfoglalva, igy Ficza kényelmes
clénnyel szerezte mega gydzelmet.
Rajta kivill hdrom mésik magyar
részevevdje is volt a hétvégének,
koziiliik az elsé futamon Téth
Norbert a 10., Biis Edina a 13. he-
lyen ért célba, mig Weber Gébor
kiesett. A masodik futamon mar
Weber szerepelt a legjobban a ma-
gyar kiilonitmény tagjai koziil, hi-
szen harmadikként a dobogéra
is feldllhatott, mig Ficza itt egy
5., Toth egy 12., Bus pedig egy
17. hellyel lett gazdagabb.

A BAINOKSAG
ALLASA
Stefano Comini (SWI)
Stian Paulsen (NOR)
Ficza Ferenc

Pol Rosell (SPA)
Manuel Giao (POR)

Target

Paulsen
Gaspar
Baporo
Baporo

napban, hiszen a silverstone-i
sprintversenyt leszdmitva min-
dig az elsé négyben végzett,
haromszor dobogén, igy hidba
tudtak kozvetlen rivélisai fu-
tamo(ka)t nyerni, nem tudtak
kozelebb kerulni hozzd. A brit
versenyz8k nagy sorozata (az
elsé négy versenybdl négyet
nyertek) épp Silverstone-ban
szakadt meg, ahol a svéd Eriks-

son ¢s az Uj-zélandi Stanaway
osztozott a sikereken, Német-
orszdgban viszont hazai siker
sziiletett a f8versenyen, a nagy
tehetségnek  tartott  Marvin
Kirchhofer nyert, mig masnap
a Lynnhez hasonléan Red Bull
Junior Jann Mardenborough
hazta be elsé GP3-gydzelmét.
Magyarorszigon Stanaway ujra
nyert, igy egy keveset faragni
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tudott hatranyan, miga masnapi
sprintversenyen a svéjci Nieder-
hauseré lett a gy6zelem.

A BAINOKSAG

ALLASA

Alex Lynn (GBR) Carlin
Richie Stanaway (NZA) ~ Status
Jimmy Eriksson (SWE) Koiranen
Emil Bernstoff (GBR) Carlin

Marvin Kirchhdfer (GER) ~ ART

A BAINOKSAG
ALLASA

Kimiya Sato (JAP) Euronova
Kiss Pal Tamas (HUN)  Zele Racing
Andrea Roda (ITA) Virtuosi
Kevin Giovesi (ITA) Eurotech

Markus Pommer (GER) ~ Super Nova
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Bér a hat juliusi futambdl egyet sem tudott
megnyerni, stabil teljesitményének koszon-
het8en Jolyon Palmer tovadbbra is magabiz-
tos elénnyel vezeti a GP2 idei szezonjit.
A brit versenyz8 hazai pélyan egy médsodik
és egy negyedik helyet szerzett, de osszes-
ségében igy is jobban jott ki a hétvégébdl,
mint egyetlen rivdlisa, a sprintversenyt
megnyerd, 4m szombaton csak a hetedik
poziciéban zdré Nasr. A fSversenyt az
tj-zélandi Evans nyerte, aki ezt Hocken-
heimben is megismételte, 4am a maradék
hirom futamon pontot sem szerzett, igy
az elsé ot kozé sem fér be a bajnoksdgban.
Németorszdgban Palmernek 26, Nasrnek
22 pont jutott, igy az elény tovabb hizott
— a sprintversenyt a tavalyi év elsé felében
remekld Coletti nyerte.

e a

A magyarorszagi volt a szezon elsé féversenye,
ahol se Palmer, se Nasr nem éllhatott dobogd-
ra: a futamot az egykori F1-es piléta 6ccse, Art-
hur Pic nyerte Quaife-Hobbs és a japan Izawa
el6tt. Vasarnap viszont mindkét bajnokesélyes
pezsgbzhetett, de csak a futamgyéztes Stoffel
Vandoorne két oldalan, aki egyre jobban bele-
jon a GP2-be: a szezonnyité megnyerése utin
sorozatban otszor nulldzott a McLaren altal
timogatott belga tehetség, az elmult nyolc
versenyen viszont 6t dobogot is szerzett, igy
mar a harmadik helyen 4ll a bajnoksdgban, le-
taszitva onnan az egymas utin hdromszor kiesé
Fl-es pilétacsemetét, Johnny Cecotto Jr.-t.

A BAINOKSAG ALLASA
Jolyon Palmer (GBR) DAMS
Felipe Nasr (BRA) Carlin
Stoffel Vandoorne (BEL) ART

Johnny Cecotto Jr. (VEN) Trident
Stefano Coletti (MON) Racing E.

FOTO: TOTH GERGO
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A WSR 3,5 literes kategoéridjanak bajno-
ki éllovasa, a tobb Fl-es csapattal is hirbe
hozott Carlos Sainz Jr. a pole-bdl kezdhet-
te meg a széria nirburgringi hétvégéjének
szombati versenyét, és fokozatosan névelte
elényét egyik legnagyobb rivalisival, Oliver
Rowlanddel szemben, miutdn az elsé tdma-
dasokat visszaverte. Ugy tlint, semmi sem
fenyegeti a spanyol gy6zelmét, 4m a futam
utolsé koreiben leszakadt az esd, a koriilmé-
nyek pedig egyre rosszabbak lettek. Sainz
keze azonban nem remegett meg, és sike-
resen célba kormanyozta a DAMS autdjt,
rdaddsul Rowlandtdl sem kellett tartania,
a Fortec pil6tdja ugyanis az utols6 el6tti
korben lelassult, igy elébb a spanyol Merhi,
majd az orosz Szirotkin is megelézte 6t.

Masnap az elsé WSR-es pole-pozicidjit szerzd
Merhi siman jétt el az els6 rajtkockdbdl, mo-
gotte viszont komoly galibdt okozott a szin-
tén karrierje legjobb rajthelyét szerzo, am
borzalmasan startolé Oscar Tunjo, aki ellen
Sainz és Rowland is tdmadast inditott, majd
az egyes kanyarba érve mér egymassal csatdz-
tak: Sainz kiviilrél kezdte a kanyart, Rowland

beliil maradt, s miutdn egyikiik sem engedett,
osszetitkoztek. A spanyol hitsé kereke meg-
ugrott Rowland bal els6jén, s a kavicsigyban
fejezte be a versenyt, de a brit sem jutott mesz-
szebb a bokszndl. Idékozben a 2-3-as kanyar-
ban jabb baleset tortént, igy palydra kellett
kiildeni a safety cart, s az Ujrainditdst kove-
ten a 22-bdl csak 16 auté maradt verseny-
ben. Amikor kijétt a safety car, Merhi a két
Lotus-piléta, Vaxiviere és Stockinger elétt
vezette a futamot, s az élen all6 kettds kicsit
meg tudott l6gni a Fiilop-szigeteki versenyzd-
t8l. Merhi nem tudta francia rivalisét lerdzni,
6 viszont megel6zni nem tudta 6t, igy ebben
a sorrendben értek célba, s Stockinger is meg
tudta érizni a dobogdt az egy ideig 6t fenye-
getd Szirotkinnal szemben. A bajnoksigban
Merhi ezzel a mésodik helyre Iépett elére,
hétrénya mindossze 39 pont Sainz mogott,
s tizenot pont elénybe kertilt a harmadik hely-
re visszacstsz6 Gaslyvel szemben. A bajnok-
sig kovetkez6 forduldjat szeptember mésodik
hétvégéjén a Hungaroringen rendezik.

A BAINOKSAG ALLASA

Carlos Sainz Jr. (SPA) DAMS
Roberto Merhi (SPA) Zeta Corse
Pierre Gasly (FRA) Arden
Oliver Rowland (GBR) Fortec
Szergej Szirotkin (RUS) Fortec



Az FIA &sszel rajtold elektromos sorozatinak 20 pilétdja kozil immar

17-et megneveztek, egyediil az Andretti Autosport egyik pildtdja, illetve

a China Racing két versenyz&je hidnyzik ahhoz, hogy teljes legyen a me-

z6ny. A sorozat népszertiségének biztosan jot fog tenni, hogy rengeteg is-

mert piléta vesz majd részt a futamokon: a 17 eddig megnevezett versenyzd

tobb mint fele, kilenc pildta részt vett kordbban legaldbb egy Formula-1-es
nagydfjon. A legnagyobb nevek kétségkiviil a sajit csapata, a Trulli GP
versenyz&jeként indul6 Jarno Trulli és a tdbbek kozt Leonardo di Caprio

dltal alapitott Venturi GP pilétdja, Nick Heidfeld, de valészintileg Buemit,

Alguersuarit vagy épp Bruno Senndt sem kell bemutatnunk senkinek.

CSAPAT PILOTAK

. ) Katherine Legge (GBR)
Amlin A AP
mlin Aguri (JAP) Antonio Felix da Costa (POR)

Franck Montagny (FRA)
?

Andretti (USA)

Daniel Abt (GER)
Lucas di Grassi (BRA)

Audi Sport ABT (GER)

China Racing (CHN)

?

Mike Conway (GBR)

D Racing (USA
ragon Racing ( ) Jerome d’Ambrosio (BEL)
Sebastien Buemi (SW1)
edams (FRA) Nicolas Prost (FRA)
Karun Chandhok (IND)
Mahi Racing (IND
st et ) Bruno Senna (BRA)

Jarno Trulli (ITA)
Michela Cerruti (ITA)

Trulli GP (ITA)

Nick Heidfeld (GER)
Ve i GP (MON|
encuri GP (MON) Stephane Sarrazin (FRA)
. . Jaime Alguersuari (SPA)
Virgin Racing (GBR) Sam Bird (GBR)

A mezényben (legaldbb) két
holgy is szerepet kap majd:
Jarno Trulli csapattirsa az
Auto GP-ben futamot is nye-
16 Michela Cerruti lesz, mig
az Amlin Aguri Antonio Felix
da Costa mellett a kordbban
a Champ Carban és a DTM-
ben is probalkozé Katherine
Legge-t szerzddtette.
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Az FIA Aut6krossz Eurépa-baj-
noksdgban harom fordulét ren-
deztek juliusban. A Buggy 1600-
as kategéria tavalyi bajnoka,
Szab¢6 Krisztian Csehorszédgban
a B dontébél kvalifikalta magie
a findléba, melyet végiil az 5. he-
lyen zért, azaz értékes pontokat
szerzett egy nehezen indult hét-
végén. Franciaorszdgban techni-
kai problémék hatréltattdk a ma-
gyar versenyzdt, igy ismételten
a B dontdbdl kellett felvereked-
nie magdt, ami ezuttal is sikerlt,
ugyanutgy a 10. helyrdl kezdhet-
te meg az A dontét, mint két
héttel kordbban. A szakadd esé
miatt a versenytdrsak tobbsége
toroltetni akarta a futamot, és
elérni, hogy a rajtsorrend alapjén
hirdessenek eredményt, Szabé
Krisztidn viszont feldllt a rajtrd-
csra, az ellenfelek pedig kényte-
lenek voltak kovetni 6t. A ma-
gyar versenyz$ végil a hetedik
helyen futott célba, s 10 ponttal

A BAINOKSAG
ALLASA

Marco Wittmann (GER) BMW
Mattias Ekstrom (SWE)  Audi
Bruno Spengler (CAN) BMW
Edoardo Mortara (ITA) Audi
Mike Rockenfeller (GER)  Audi

tavozott Saint Georges de Mon-
taigubol.

Szabé Kirisztian Olaszorszdgban
végre visszatért a dobogéra: ha-
talmas harc utdn végil a 3. he-
lyet szerezte meg a findléban, igy
a bajnoksig utolsé harmadiba
fordulva minden esélye megvan
a cimvédésre. A magyar verseny-
z6 jelenleg harmadik a bajnok-
sdgban, de azt is figyelembe véve,
hogy a legrosszabb eredményt
a szezon végén lehtizzék, holtver-
senyben vezet a német Buddel-
meyerrel. A Touring Autocross
kategoriaban a szezon elsé hirom
futamdt megnyeré Karai Tamds
Csehorszdgban kikapott ugyan
a hazai palyan versenyzé Fejfartol,
de Franciaorszdgban visszatért
a dobog tetejére, és magabizto-
san vezeti a bajnoksdgot.
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MNASZ « Utanpdtlas
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A szOvetség tobbet akar tenni a fiatalok tamogatasaért

Az MNASZ elnGke mar tobbszor nyilatkozott arrél, hogy a szervezet

a korabbiaknal is nagyobb erdfeszitéseket kivan tenni a legfiatalabb
versenyzOk tdmogatasa érdekében. Nemrégiben létre is jott

az Utanpdtlas Bizottsag, melyet az elndkség egyik tagja vezet.

Oladh Gyarfas mar a munkaja elején hatarozott elképzelésekkel allt el6,
és elképzeléseit lapunkkal is megosztotta.

SZOVEG: BETHLEN TAMAS e FOTO: TDK

Fent az autokrosszosok egyik legfiatalabb
tehetsége, Klenancz Szaholcs éppen felndtt bajnoki
cimét iinnepli, lent a i;okartos MicroMax mezénye -
startol a kecskeméti gokartpalyan

Taldlkoztam egy fiatal magyar verseny-
z8kbdl 4llé csoporttal a Magyar Nagydi-
jon, akik azt gjsdgoltik, hogy az MNASZ
segitségével jutottal be a futamra. Ehhez
a kezdeményezéshez is volt koze az Utdn-
potlas Bizottsagnak?

Munkénk elsé lépeséjeként egyiittmiiks-
dési megéllapodast kotoetiink a Hungaro-
ring Sport Zrt.-vel, melynek keretei kozott
Gyulay Zsolt elnok-vezérigazgaté 150 jegy-
gyel ajandékozott meg benniinket. Ennek
segitségével minden a programban szerepld
versenyzénk — egy-egy kisérével — dijmen-
tesen tekinthette meg a 2014. évi Forma-1-
es futamot. Azt gondolom, egy fiatal piléta
szdmdara kevés inspiralobb program létez-
het, mint az autésport cstcskategdridjic
él8ben ldeni.

Kik jutottak ilyen belépdkhoz? Mindenki
élt akiilonleges lehetdséggel?

A munka els6 lépéseként meg kellett hatdroz-
ni, kit is tartunk utdnpétlds-koru pilétanak.
Ugy dontottiink, hogy raliban és a tereprali-
ban 20, a gokartban 16, a tobbi szakdgban 18
évnél huzzuk mega hatart. Oket szdmba véve
kozel 80 név keriilt fel a listankra, akik mind
kaptak meghivét Mogyorddra. Azoknak
abelépdit, akik nem jelentkeztek a jegyeikért,
az amatdr gokartosok kozott osztottuk szét.

Ezeknek a fiataloknak mind ugyanaz
a megitélése a szovetségen beliil?
Természetesen nagy kiilonbségek lehetnek
a fiatalok kézote, igy a szakdgvezeték utmu-
tatdsai alapjin elézetesen hdrom kategéridba
soroltuk 8ket. Arany fokozati minésitést ka-
pott minden olyan versenyzd, aki a hazai és
nemzetkozi sorozatokban mir az eléz6 baj-
noki évadban is jelentds eredményeket ért el,
tobb éve MNASZ licenccel rendelkezik és je-
len pillanatban is FIA nemzetkozi széridkban
indul. Eziist fokozattak lehetnek azok, akik
a hazai bajnoki sorozatokban mir az eléz6
versenyévadban is jelentds eredményeket ér-
tek el és virhatd a nemzetkozi szereplésiik,
szandékukban all FIA nemzetkozi bajnok-
sdgban részt venni. A bronz fokozat azokat
a versenyzdket illeti, akik adott évadban val-
tottak elsé licencet.

A juniorok szdmbavétele nyilvin fontos
dolog, de gondolom, hogy ez csak a munka
elsé lépcsdje...

Valéban. En egy olyan utanpétldsrendszer-
nek az alapjait kezdtem el kidolgozni, ahol
a fiatal tehetségeink nagyobb figyelmet és

kedvezé fogadtatds esetén tdmogatist is kap-
nak a szovetségtSl. De ezen belil is az egyik
legfontosabb feladatomnak a szvetség kima-
gasl6 tehetségeinek a felkutatdsit és a kivéte-
les adottsdgokkal rendelkezd sportold fiata-
lok szakmai fejlesztését tarcom.

Miképpen térténne mindez?

Sok kis Iépésben. Persze nem kénnyt adott év-
ben nagy dolgokat véghezvinni, hiszen a tiszt-
ségviselok megbizatdsa az MNASZ-ben csak
egy évre szdl, egy ilyen programnak pedig sze-
rintem kell négy év kifutast hagyni. Ugy, hogy
kozben ne véltozzanak a korillmények, a veze-
t8ség. Idén mindenképpen kialakulnak az ala-
pok, a szabalyrendszerek, az elvek, és barmi is
lesz a kovetkezd esztendbkben, ezekre mar le-
het tdimaszkodni. Mindesetre mar megkaptam
a visszajelzéseket a szovetség vezetSségétdl és
a véleményformélokedl. Azt gondolom, hogy
a tagsdg egy része latja a befektetett energidt,
és egyetért azzal, hogy kotelességiink kiemel-
ten foglalkozni az utdnpétldssal.

Konkrétumokrél tehdt egyelére nem is le-
het még beszdmolni?

Dchogynem. Né¢hdny tdmogatéval mér eldre-
haladott térgyaldsokat folytatunk. Ugy tiinik,
mellénk 4llt példdul a Fit4Race, amely a fizikai
erd- és alloképesség vizsgilatban tud majd se-
giteni. Biztat benniinket a B3R, ¢k szimulto-
ros ¢s pélyaautds, valamint média- és kommu-
nikdcids tréninggel erdsitenék a programot.
Az AYCM-Sportkirtyan keresztiil rendszeres
sportoldsi lehetéséget biztositanank az orszdg
egész teriiletén, a Swift Kupa tdémogatdsaval

Mit kell tudni Olah Gyarfasrol?

Az 0lah Gyarfas altal vezetett

Sziiletett: 1978. jdnius 23-4n, Budapesten

Tanulmanyok: kozlekedésgépészeti szakkozépiskola, infor-
matikai manager

Nyelvismeret: kozépfoki angol-német, alapfokui olasz

Sportszakmai életit: mini motoros; gokartos (sokszoros
magyar bajnok, 2004-ben a ROK Grand Final Vilagbajnokséag
IV. helyezettje); 2 éven 4t az MNASZ Gokart Szabélyalkotd
Bizottsag tagja; az FIA gokart szakdganak (CIK) Rendezdi
és Palya Homologizécids Bizottsagénak tagja, a Kart 2000
Sportegyesiiletet alapitéja

Fobb tisztségei, munkai: Az MNASZ elndkségi tagja, az
Utanpétlas Bizottsag vezetdje (2014-tl); a Balaton Park
Circuit projekt sportszakmai vezetdje (2013-t6l); a G1 Sport
Management sportmenedzsere (2010-t6l); a Fitness Fac-
tory Sportkdzpont tarstulajdonos-iigyvezetdje (2009-t6l);

menedzsment a gyakorlatban is foglalkozik MNASZ amatdr gokart bajnoksaganak szervezdje (2006-tdl);

utanpaétlassal, versenyzdi az FIA

pedig tesztekhez juttatnidnk a fiatalokat.
A Groupama jévoltabdl a biztositasi dijakat
csokkenthetjitk az utdnpétlds szdmara, ezen
tul kedvezményeket akarunk szerezni verseny-
felszerelésck visarldsahoz. Ide kapcsolddik,
hogy MOB segitségével sikeriilt elnyerniink
egy olyan palyizatot, amellyel az Gsszes ver-
senyzonk tizall6 alséruhdzathoz juthat.

Te, aki a szovetségen beliil a nemzetkozi
kapcsolatokért is felelés vagy, milyen Iehe-
téséget latsz a kitorésre?

az Euro-Ring beruhazas szakmai vezetdje, lizemeltetd tigy-

. nemzetkozi sorozataiban szerepelnek vezetdje (2004-2010) |

Az FIA sok otlettel szolgél és timogat ben-
niinket az utdnpétlds-nevelés kérdésében,
ez nemzetkozi szinten is kiemelten fontos
feladatnak szdmit. Sikeriilt mar beszélnem
a kérdéskor magyarorszagi helyzetrdl Jean
Todttal is, aki felhivtaa figyelmemet a tdmo-
gatdsi lehetdségekre, amelyek konkrétan
pénzt jelentenek. De lehetdség kinalkozik
évente egy fiatalt kivélasztanunk a szovetség
Young Driver Excellence Academy program-

jiba, amely szdmtalan lchetdséget
rejt magiban egy-egy kiemelkedéen




MNASZ « Utanpdtlas

tehetséges sportolénk szdmdra. (www.fia-
institute.com/academy)

Akar az F1-ig is eljuthat valaki?

Tudjuk, hogy erre vilagszinten is csak keve-
seknek adodik lehetésége. Az FIA azonban
ennck ellenére vildgossa kivanja tenni, me-
lyik dt vezet a szdguldé6 cirkuszba. A nem-
zetkozi szakértdk egyetértenck abban, hogy
a gokart jelenti mindennek az alapjét. Aki
magasabbra vagyik, mar 15 éves koratdl
megcélozhatja a Formula-4-et, aztdn johet
a Formula-3 (itt 16 év a korhatdr). Az ifjabb
Verstappen és Kvjat is ezt az utat jérta be, ma
pedig mér nagyon kozel keriiltek a csticska-
tegéridhoz, vagy ott vannak az elitben.

A nagy tobbségnek azonban itthon kell
boldogulnia. Szdmukra mit kindlhat az
MNASZ Utanpétlas Bizottsiga?

A ralikrosszban a Suzukikkal mar sokan
elsajatitottak a sportag alapjait

razhat6. Példas a ralikrosszosok helyzete is:
az itteni juniorok kilon kupdban kiizdenek
és dllandd utdnpotldst jelentenek a felndte
kategériaknak. Az autdkrosszban is speci-
dlis a helyzet: itt nemrégiben magyar fiatal,
Szab¢ Krisztidn nyerte a junior Eb-t, aki az-
tan a felndttek kozott is gydzni tudott, nem
is beszélve Kdrai Tamdsr6l, mint példakép-
r8l. A hazai versenyeken még sincs tdl sok
junior versenyzd... Sajnos a raliban és a terep-
raliban sincs tal sok fiatal, pedig itt is nagy
szitkség volna az utdnpétldsra.

Es mi a helyzet a szimulitorok vilagaval?
Néhényan megmutattik, hogy onnan is el
lehet jutni a legjobbak kozé...

Ez egy teljesen 4j irdny. Kétség kivil jo is-
kolét jelent a monitorok el8tt gyakorolni,
de a gépek eldl feldllni és egy igazi versenya-
utéba iilni az anyagi feltételek miatt nem

»A Swift és az RCM Kupak-
ban gyakran lathatunk
12-14 éves pilotakat.”

Mi is azt szeretnénk, ha jol 4tlathaté fejls-
dési lehet8ségek 4llndnak a fiataljaink ren-
delkezésére. Magyarorszdgon is a gokart
kell jelentse az alapokat, ezt a sportdgat
sokan mér 6-7 évesen elkezdik, igy a sajit
utanpétlasuk kinevelése ott nagyobbrészt
megoldott. Inspiraciébdl sincs hidny, hiszen
Baumgartner Zsoltt6l kezdve Kiss Pal
Tamasig sokan jutottak nagyon magasra in-
nen — ¢és akkor még a nemzetkozi sztarok-
16l, Schumacherrél, Vettelrdl, Hamiltonrdl,
Alonsorél nem is beszéleunk.

Es a tobbi szakiggal mi a helyzet?

Az autds gyorsasagi szakdgban a Swift és az
RCM Kupa nevezési lapjain gyakran latha-
tunk 12-14 éves pilétakat, ez kivalé tanu-
lasi lehetéség szdmukra. A formaautésok
kozote viszont csak kevesen prébalkoznak,
ez nyilvdn a technika magas draval is magya-

konnyti. Persze az olyan kivételes tehetsé-
geknek, mint Michelisz Norbinak vagy Kiss
Norbinak semmi sem lehetetlen...

Végezetiil egy kérdés veled kapcsolatban:
annyi mindennel foglalkozol az MNASZ-
es munkddon kiviil, hogy nehéz megérte-
ni, mi motival most erre a legtjabb, nem
éppen konnyti feladatra...

Hadd vélaszoljak egy Schumacher idézettel:
»Ha egyszer valami mar szenvedélyed,

akkor meg is van a motivaciéd!”

MNASZ utanpotlas

A versenyzdk 2014-es létszama
Gokart: 26 f6

Autés gyorsasagi: 17 f6

0Off-road (autékrossz és ralikrossz): 26 6
Rali: 11 6

Gold kategoriaji juniorok

Benyo Maté
Csirmaz Briind
Fekete Dominik
ifj. Ficza Ferenc
Goth Viktor
Klausz Kristof
Kovécs Marcell
Kovécs Zsombor

Major Benedek
Marton Gergely
Nagy Daniel
Soveér Laszlo
Sugér Déniel
Tassi Attila
Toth Norbert
Valint Bence

Kormoczi Balazs

I live

Ismerje meg a vivofit fitnesz karpantot, amely egyediilallé tudésaval 8sztdnézni fogja Ont a napi
megfelelé mennyiségli mozgasra, mely az egészséges és hosszu élet alapja. Legyen barmilyen ernléti
szinten, az egyénre szabott napi program segiti Ont céljai elérésében. Hosszu elem élettartamaval,
trendi és kényelmes kialakitasaval ez a kis kiityli mindig szem el6tt tartja a legfontosabb adatokat.
Legyen sz6 a megtett lépések szamarol, az elégetett kaloriakrdl, a megfeleld pulzus szamrol*, vagy
éppen az éjjeli pihenés mindségérdl. Az aktiv életmdd az egészséges élet alapja. Minden 1épés szamit!

garmin.hu/vivo

*Néhany modellnél tartozék, egyéb esetben kiilén megvasarolhato.

GARMIN.

vivofit™ fitness band



Motorsport ¢ Hattér

Csillag szUletik

Sainz, ezuttal a formaautosok vilagabodl

A ketszeres ralivilagbajnok Carlos Sainz fia, a szeptember
elején huszadik evét betoltd Carlos Sainz Jr. egy évvel
ezelltt csak egy volt az Eurdpa palyain bizonyitani
probalo tébb tucat ifju tehetseég kdzul, mara viszont ott

all a nagy lehetdség kapujaban: minden adott ahhoz,
hogy hamarosan a kiralykategoriaban versenyezzen.

SZOVEG: GELLERFI GERGO
FOTO: RED BULL

Az ifjabbik Carlos Sainz eldszér a 2009-es Junior
Monaco Kart Cup nevli nemzetkozi gokartverseny
megnyerésével hivta fel magira a figyelmet, majd
a kovetkezdé évben negyedik lett az eurépai Formu-
la-BMW sorozatban. Az igazi nagy dobds 2011-ben
kovetkezett, amikor a ma médr a Formula-1-ben ver-
senyz6é Kvjat és a McLaren kotelekébe tartozd Van-
doorne el8tt megnyerte az észak-eurépai Formula
Renault 2.0 bajnoksdgot, és tobbek kozt szintén ket
legy6zve masodik lett az Eurépa-kupdban. Azt viszont
aligha mondhatnank, hogy ezt kévetden is téretlentil
tvelt felfelé a karrierje: 2012-ben hdrom Formula-3-as
bajnoksagban is elindult, de egyikben sem tudott az
elsd négy kozé keriilni, hetvennégy versenyen mind-
Gssze Ot gybzelmet aratott.

A Red Bull évek 6ta tartd timogatdsét Sainz ennek
cllenére sem veszitette el, és a 2013-as évet mar Mark
Webber és Christian Horner GP3-csapatdban, az
MW Ardenben kezdhette meg. Sainz két sprintver-
senyen is dobogdt szerzett, de ez is csak a bajnoksdg
tizedik helyére volt elegendd. Id8kozben, szintén a Red
Bull tdmogatdsival, a Zeta Corse szineiben bemutat-
kozott a World Series by Renault hidrom és félliteres
cstcskategoridjiban is, elsé versenyén rogton

a hatodik helyen intették le Monaco utcéin.




Motorsport ¢ Hattér

Mire masodik WSR-futamén rajthoz 4llt,
Sainz mar tdl volt az elsé Formula-1-es tesz-
ten: a nyari silverstone-i gyakorldson az ifji
spanyol valdsdggal lenytigozte a Red Bull
vezetSségét, alighanem ez is kozrejatszott
abban a dontésben, hogy a virakozasoktdl
clmarad6 eredmények ellenére idén is tdmo-
gatni fogjak a fiatal tehetséget. ,Bdr csak két
és fél orat dolgozhatott, igy is nagyon elége-
dettek vagyunk a munkdjival. A csapatot
val6saggal lenytigozte, milyen jol dllitja be az
autdt, s emellett a visszajelzéseivel és a sebes-
ségével is minden rendben volt” — mondta
akkor Andy Damerum, a Red Bull mérnéke.

Sainz idén is a WSR-ben maradt, s a szezon
kétharmad4nal magabiztosan vezeti a bajnok-
sdgot. Az elsé hét versenyen ot pole-t és négy
gybzelmet szerzett, s bar a moszkvai fordulé
valamivel gyengébben sikeriilt, igy is komoly
clénnyel érkezett a sziinet eltti utolsd héevé-
gére, a Nurburgringre. Németorszigban az
elsé futamot a pole-bdl indulva nyerte, gy
téint, semmi nem éllithatja meg, 4m mdasnap
mar a rajt utdn ttkozote egyik legnagyobb
rivélisaval, Rowlanddel, igy a szezon sordn har-
madszor nullazott, de elénye még igy is 39 pont
honfitdrséval, Roberto Merhivel szemben.
A kovetkezd versenyhétvégét szeptember koze-
pén a Hungaroringen rendezik, Sainz Magyar-
orszdgon tehet tjabb lépést a bajnoki cim felé.

—

Az ifja spanyol abbdl a szempontbdl kii-
l6nleges helyzetben van, hogy édesapja vi-
laghirt autdversenyzd, de azt is meg kell
hagyni, hogy a rivaldafényt kertilé id8sebb
Sainz szakmailag nem sz4l bele fia dolgaba:
»Apam soha nem latta semmilyen adatomat,
sosem elemezte, hogyan vezetek, mi torténik
egy adott kanyarban” — nyilatkozta az ifjabb
Sainz nemrég az Autosport magazinnak.
»Nem foglalkozik a bedllitdsokkal, ram ¢és
a csapatra hagyja ezt, teljes mértékben megbi-
zik benniink. Azt akarja, hogy a magam utjit
jirjam, nem akarja, hogy egy médsodik Carlos
Sainz legyek. Azt akarja, hogy az egytléses
versenyzésben én legyek a Carlos Sainz.”

Sajit bevallasa szerint egyébként két em-
ber tehet réla, hogy nem Iépett apja nyom-
dokaiba: maga az id8sebb Sainz és Fernando
Alonso. ,Amikor kilenc- vagy tizéves voltam,
Fernando Alonso hirtelen nyerni kezdett
a Formula-1-ben. Minden tévécsatorna foly-
ton 8t mutatta, minden réla szélt akkoriban.
Edesapam ekkor mar visszavonult, igy nem is
tudtam tobbé a ralit kovetni, mivel Spanyol-
orszdgban médr nem megy annyira a sportag...
Végiil gokartozni kezdtem, aztin amikor
15 éves korodban felhiv a Red Bull, akkor
bizony igent mondasz az egyiiléses autokra!”

Bir fia vezetési stilusaba nem szdl bele,
a versenyzdi lelket az id8sebb Sainz nagyon is

Helmut Marko azt iizente Sainznak,
nyerje meg a WSR-t, mieldtt F1-es autdba iilne

jol ismeri, igy a télen sokat tudott segiteni fi4-
nak két nehéz éve utan: ,Ha van teriilet, ami-
ben igazan tdmogatni tud, akkor az a hozz44l-
las. Nagyon sokat segitett a télen, azt mondta,
hogy ha bajnoki cimet akarok szerezni, meg
kell véltoztatnom a hozzaallasomat. Bajnok-
nak kell lennem. Az, hogy valaki bajnok, egy-
fajta hozzdéllas, nem lehet csak gy bajnokkd
valni. Segitett abban, hogyan kell egy sport-
embernek viselkednie” — mondta Sainz az
interjiban kettejitk kapcsolatarol.

Ahogy az ifji spanyol eldrulta, valésigos
sokként érte a tavalyi év végén, hogy a Toro
Rossénal megiiresedett Glést nem Antonio
Felix da Costa, hanem Danyiil Kvjat kapta
meg. Arra viszont nem szdmitott, hogy 6 il-
hetne be az autdba: ,A gyenge szezonzdrast
kovetden tudtam, hogy nem kapok lehetd-
séget. Antonio idényének vége viszont nem

~Apa azt
akarja, hogy
az egylléses
versenyzesben
en legyek

a Carlos Sainz.”

ulést. Amikor megjottek a hirek Danyrdél,
szinte sokkolt a dolog — nem magam, hanem
Antonio miatt. De ahogy ebben a sportig-
ban mondani szoktdk, az szdmit, mit te-
sziink utoljara.”

A Red Bull Junior programban nem szo-
kas egy harmadik esélyt is adni a fiataloknak,
igy biztosnak ttinik, hogy 2014-ben eld6lhet
Sainz sorsa: éppugy benne van a pakliban,
hogy egy év mulva mar a Formula-1-ben lesz,
mint az, hogy egy gyengébb szereplés esetén
a Red Bull elkoszon téle. ,Tavaly év végén
sok minden tortént a programban, és nem
volt kénnyti mindezt megemészteni. Minde-
nekeldtt azt, ahogy az idényem végzddott...
Akdr az én hibam volt, akdr nem, azt mond-
tam, hogy véltoztatni fogok magamon az idei
évben. Halds vagyok a Red Bullnak, hogy ad-

tak még egy lehetdséget. Ez most az én o

volt rossz, széval azt hittem, megkapja az  évem kell, hogy legyen!”

Red Bull Juniorok az F1-ben

A Red Bull mér a Formula-1-es csapatalapitas eldtt nagyon komolyan vette az utanpétlas-nevelést, a kilenc-
venes évek kizepe 6ta egyengetik tehetséges fiatal versenyzdk atjat. Az els6 fecske, aki az energiaital-gyar
tamogatasaval eljutott a Formula-1-ig, Enrique Bernoldi volt, aki masfél szezont toltott az Arrowsnal a csa-
pat megsz(inése el6tt. A Jaguar istallo 2005-0s felvasarlasakor az egyik autot szintén egy, az osztrakok altal
tamogatott fiatal tehetség, az eldzd évben a csapat elddjével mar bemutatkozé Christian Klien kapta, aki
négy futam erejéig a szintén Red Bull Junior Vitantonio Liuzzinak adta &t helyét. Az ifjd olasz a kovetkezd
évben a Minardibdl Toro Rosséva lett faenzai kiscsapatnal tolthetett el egy teljes szezont, melyet a Red Bull
kifejezetten azzal a szandékkal vasarolt meg, hogy fiatal tehetségeinek helyet biztositson — a csapat torténe-
tének eddigi kilenc versenyz6jéhdl egyediil a négyszeres Champ Car-bajnokként majd harmincévesen érkez6
Sebastien Bourdais ,,I6gott ki a sorbdl”.

A csapat jellegébdl fakaddan a Toro Rosséndl nem lehet hosszi éveket eltdlteni, aki nem teljesit, annak
mennie Kell. [gy jért a minden szempontbdl hatalmas melléfogasnak bizonyul6 Scott Speed, a Formula-1-ben
nem sok sikert elérg Sebastien Bourdais, az azéta a Toyota Le Mans-programjaban (j otthonra talalé Sebas-
tien Buemi, és a neki megadatott két és fél év soran folyamatosan fejl6dd Jaime Alguersuari is. Persze akad
pozitiv példa is, elég csak a négyszeres vilaghajnok Sebastian Vettelt és (j csapattarsat, Daniel Ricciardét
emliteni, akik a Toro Rossonal versenyz@ Jean-Eric Vergne-nyel és Danyiil Kvjattal kiegésziilve alkotjak a Red
Bull jelenlegi F1-es kontingensét — azaz a program torténete sordn eldszor az osztrakok mindkét csapatanal
két RB-ndvendék versenyez. Ha hinni lehet a legfrissebb hireknek, Carlos Sainz Jr. akar mér idén csatlakozhat
hozzajuk otodikként, egyes feltevések szerint ugyanis a Red Bull befizeti 6t a Caterhamhez, ahogy annak

erén Ricciarddval tették, aki az akkori sereghajtd HRT-nél kezdte meg F1-es karrierjét 2011-ben.




MotoGP e \ersenyriport

Nincsen orvossag
Marquez ellen: eddig
minden palyan &
nyerte a futamot

Uton a tokéletesseg fele

A Holland TT utadn Marc Marquez ismét egy kiilonleges futamot nyert
meg, igy az idény felén tul tovabbra is csak 6 tudott gydzni az idei

MotoGP-szezonban.
SZOVEG: GELLERFI GERGO e FOTO: CSAPATOK

Két egymas utin elveszitett pole-pozici-
6t kovetden a vildgbajnoki cimvédd, s az
idei pontversenyt folényesen vezetd Marc
Marquez Németorszagban visszatért az elsd
rajtkockdba. A spanyol szupersztir a N¢é-
met Nagydij idémérd edzésén Casey Stoner
2008 ota fennilld korrekordjat is megdon-
totte, és majd hdrom tizeddel verte csapat-
tarsdt, az utolsé korén buké Pedrosit. Az
clsd sorba a két spanyol mellett a hazai pa-
lydn versenyzd Stefan Bradl kvalifikdlta ma-
gat, 8ket Aleix Espargaro, Lorenzo és Rossi
kovette.

A masnapi futam rajtja az egyik legkiilo-
nosebb volt, amit valaha ldthattunk. A ver-
seny el6tt leszakadt az ég, 4m mire a csapatok
feltették a nedves pélydra vald abroncsokart,
az es eldllt, s a pélya egy része a rajtra fel is
szaradt. Sokan egymadsra figyeltek, a tobbick

visszavdltanak-e szdraz beallitasokra, Bradl
viszont nem vért senkire, és slickeken késziil
a rajtra. A felvezetd korén mar vilagos volt,
hogy szdraz palyas abroncsokra van sziikség,
igy szinte a teljes mez6ny a bokszba huizott,
a jol taktikazé Bradl pedig ott maradt egye-
dil a mezény élén.

Talan érdemes felidézni, milyen sorrend-
ben teljesitete¢k a pilotak az elsé kort, hi-
szen chhez hasonlé sorrendet taldn soha
tébbé nem litunk majd MotoGP-futamon:
Bradl, Laverty, Petrucci, Aoyama, Abra-
ham, Edwards, Di Meglio, Barbera, Parkes,
Marquez. A bokszbdl rajtolé cimvédé a mé-
sodik korben mdr utolérte azokat, akik fel-
dlleak a rajtrdcsra, s egymds utdn el6zte meg
Sket, egy forduléval késébb mar hatodik
volt. Bradl ekozben tekintélyes elényt épitett
ki, 4m vezetése pinkosdi kirdlysagnak bizo-

nyult, hiszen Marquez a negyedik kor végé-
re feljott a masodik helyre, s perceken beliil
utolérte, majd meg is elézte a németet.

A futam tobbi vératlan hése szintén visz-
szaesett, a legjobban Petrucci tartotta magit,
de 8 sem tudott mit kezdeni az egyértelmd
technikai folényben 1évé rivélisokkal. Bradl
szép lassan ujabb poziciokat bukott, elébb
Pedrosa, majd Lorenzo és Rossi is megel6zte
6t. A futam elején még vezetd német tiz kor
utdn mdr csak az 6todik volt, majd a legjobb
kiralykategérids eredménye felé tarté Ianno-
ne még hatrébb taszitotta ot.

Az élmezényben a kiilonbségek egyre nét-
tek, a futam utolsé harmadiban mér nem
is maradt nyitott kérdés, az elsé hat helyet
leosztotték egymds kozt a versenyzok. Aleix
Espargaro mogott viszont harc bontakozott
ki a hetedik helyért Dovizioso és Crutchlow
kozt, 4m ebbdl neveté harmadikként végiil
Pol Espargaro jott ki gydztesen, aki igy test-
vére mogott ért célba. Doviziosénak maradt
a nyolcadik hely, mig Crutchlow-t végiil még
Bautista is megelézte. A tovabbi pontszer-
z8k Redding, Aoyama, Abraham, Hayden
és az ART-vel végtl egy pontot megmentd

Petrucci voltak, mig a hazai kedvenc, Bradl
csak a tizenhatodik helyen zérta a futamot.
Tdalvagyunk a szezon felén, és Marc
Marquez egyelére legy6zhetetlennek ttinik:
immér nem az a kérdés, hogy megszerzi-e
karrierje médsodik viligbajnoki cimét, ha-
nem az, hogy sikeriil-e megcsindlnia a t6-
kéletes szezont, sikeril-e minden versenyt
megnyernie. Barmily hihetetlennek tiint ez
az idény eldtt, az ifju spanyol idén igazolta,
hogy képes erre, nehéz helyzetbél épp olyan
konnyedén képes nyerni, mint sima gydzel-
met aratni a pole-bdl rajtolva. A szezon vé-
géhez kozeledve mar nem azt kell szimon
tartanunk, hogy zsindérban hdnyadik gy6-
zelmét aratta a Honda versenyzdje, hanem
azt, hogy hdny verseny van még hétra neki
a tokéletes idény teljesités¢hez. Jelen- D

leg mindkét szdm 9-nél jar.

1. Marc Marquez SPA Honda 41:47 664
2. Dani Pedrosa SPA Honda + 1,466
3. Jorge Lorenzo SPA Yamaha + 10,317
4. Valentino Rossi ITA Yamaha + 19,194
5. Andrea lannone ITA Ducati + 23,509

A vilaghajnoksag allasa

1. Marc Marquez SPA Repsol Honda Team 225
3. Valentino Rossi ITA Movistar Yamaha MotoGP 148
2. Dani Pedrosa  SPA Repsol Honda Team 141
4. Andrea Dovizioso ITA Ducati Team 99
5. Jorge Lorenzo  SPA Movistar Yamaha MotoGP 97

H-Moto: Két 6tddik hely

Julius kézepén rendezték az Alpok—Adria Bajnoksag és a magyar nyilt gyorsasigi motoros
bajnoksdg csehorszagi dllomasdnak futamait, amelyen a H-Moto Team tovébbra is hirom
versenyzovel képviseltette magat: a Superstock 600-as kategéria mezdnyében Gyérfi
Alenért és Csanyi Gerg6ért, miga 125 kobceentisek kozott Kovdcs Bélintért szorithattunk.
Nem sikeriilt azonban mindenkinek ugyanolyan jol az utolsé verseny.

Gy6rfi Alen, akdrcsak szombaton, vasirnap is egy 6todik helyet gytjtott be az
Alpok—Adria értékelésében, 4m elmondasa szerint ezittal kozelebb keriilt a dobogéhoz,
ugyanis tartani tudta a lépést az élmezdénnyel. A porckorongsérv és a korabbi kézmiitét
sz6v8dményeként megjelend ideggyulladds azonban ranyomta a bélyegét a hétvégéjére, s
a tovabbiakban f6ként a rehabilitédciéé lesz majd a fészerep a motoros szdméra.

Csanyi Gergd nem tul szerencsés napot teljesitett Mostban: a fiatal versenyzd
tulajdonképpen egész nap miiszaki problémdkkal kiizdétt, igy kisebb csodaként lehet
éreékelni azt is, hogy sikeriilt szdméra a pontszerzés. Az IMRC Cupban riaddsul
rajthoz sem tudott mér 4llni, igy szdmdara Gsszességében mindenképp negativan zérult
a csehorszdgi kirdndulds.

Kovédcs Balint szdméra azonban sokkal pozitivabban alakult a vasirnap: bar
a motorbedllitdsok nem sikeriiltek tokéletesen, a mindéssze 12 éves pildta igy is
szerzett egy 6todik helyezést az Alpok—Adria értékelésében. Ezzel az 6sszetett tabelldn
tovabbra is 6rzi a masodik poziciét a fiatal tehetség, s edzdje, Szilner Jinos szerint
a kovetkezd, lengyelorszdgi helyszin még inkabb kedvezhet majd nekik, s a mostani
otodik hely is csak a korabbi remek eredmények tikrében érhette csaldddsként o

a versenyzot.
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Bucsu Brnotol:
Az idei lesz az utolsd futam a szomszédban

A sachsenringi versenyen hivatalosan is jelezték a Dornanak
a szervezdk: jelen allas szerint az idei lesz az utolsé Cseh Nagydij.

SZOVEG: KOVACS NIKI « FOTO: DPPI

A pontos szdm tizleti titok, de egyes forrdsok
szerint évente nagyjibol 2,7 millié eurdt kell
fizetnie a brnéi palydnak, hogy MotoGP ver-
senyt rendezhessen. Ebbél 1,1 millié eurde
a cseh allam biztositott, amely korabbi igére-
tével ellentétben jovére mér nem bocsitja ren-
delkezésre a fenti Osszeget. A pélya vezetSsége
és a kormany kozt folytatott hossz targyalds
nem vezetett eredményre, igy Ivana Ulmanov4,
a brnéi palya igazgatdasszonya a Német Nagy-
dij péntekén hivatalosan is kozolte Carmelo
Ezpeletdval a jelenlegi helyzetet, amely szerint
ki kell I¢épjenck a 2015-ig é16 szerzédésbol.

Az utébbi években tobb helyszinnek akadt
mar gondja az anyagiak (értsd a Dorndnak
fizetendd jogdij) el8teremtésével, és véle
bizonytalannd a folytatds. A sort a sachsen-
ringi pélya nyitotta, amely ideiglenesen ki is
kertilta2012-es naptarbdl. Azonban nem na-
gyon akadr alternativa helyette (Lausitzringet
nem taldltdk alkalmasnak, mig a Nirnburg-
ring nem lett volna vonzd a nézék szdmdra),
a Dorndnak pedig fontos volt, hogy legyen
Németorszagban verseny, igy végtl sikeriilt
megegyeznitik a pélydt birtoklé ADAC-vel
egészen 2016-ig.

Egy ¢évvel késébb Jerez koril is gondok
adddtak. A kozkedvelt spanyol palya végiil
el8szér egy évre (2013-ra), majd Gjabb kettére

Az elso vészjelzések 2012-ben érkeztek a cseh
palya vezetdségétol, hogy egyre nehezebben
tudjak eloteremteni a Dorna altal kért jogdijat.
Majd varatlanul visszaléptek a Superbike-vilag-

nyerte el a versenyrendezés jogit. Ahogy
a Motorland Aragén is megkongatta a vész-
harangokat 2012-ben, amikor 15%-os jogdij-
csokkentést kértek a Dorndtdl.

Ugyanekkor Assen mellett mar Brno is
jelezte, hogy egyre nehezebben tudjik el6-
teremteni a kotelezéen fizetendSket, melyek
azdta csak emelkedtek. Ulmanova asszony
szomoru arcét elnézve a helyzet komolynak
tinik, vannak azonban olyan vélemények,
hogy az id. Karel Abraham altal tett nyilat-
kozatok csak taktikai huzdsok, melyekkel
a cseh korményt és a Dorndt is a pélya szdma-
ra kedvezdbb lépések meghozataldra akarjik
sarkallni. Ami biztos: az idei futamot kove-
tden Carmelo Ezpeleta és emberei személyes
targyaldsokat kezdenck majd a cseh minisz-
terelnokkel, Bohuslav Sobotkéval.

bajnoksagtol, ami-az aimoskonyvek szerint szintén ™

nem jelent jot. Idén tavasszal tjabb nyilatkozat
kovetkezett, amire sokan csak legyintettek,
bloff az egész — de mégis igaz: Brno hicsizik

Osszegydjtottik, hogy a jelenlegi helyszinek
meddig rendelkeznek él6 szerzédéssel. A pélydk
tobbségének jovdje nem kérdés, azonban (j hely-
szinek is kopogtatnak. Kérdés, hogy ki megy, és ki
marad?
® 2014-ben lejard szerzédések
Indianapolis, Silverstone
® 2015-ben lejaré szerz6dések
Jerez, Brno
® 2016-ban lejard szerzddések
Losail, Termas de Rio Hondo, Mugello, Catalunya,
Sachsenring, Misano, Aragon, Phillip Island,
Sepang, Valencia
® 2018-han lejard szerzddések
Motegi
e 2021-ben lejard szerz6dések

. Austin, Le Mans, Assen

Pletykabdl és spekulaciobdl persze sosem
elég. A depdbeszéd szerint a Red Bull Ring
johet Brno helyére, ezt a hirt azonban eddig
minden fél tagadta.

Eddig. De vajon valtozik-e a helyzet, ha
Cschorszaggal egyiitt az egyetlen kelet-ko-
zép-curdpai helyszin is elvész?

Nekiink, magyaroknak biztosan fajé pont
lenne, a Masaryk Circuit kikeriilne a naptér-
bél, hiszen 1990-ct és 1992-t leszdmitva —
amikor a Hungaroringen is megmérettettek

a gyorsasagi motoros vildgbajnoksdg induléi
- mindig is a Budapesttdl kevesebb, mint
350 kilométerre 1év8 palya jelentette a hazai
versenyt. Mi sem mutatta ezt jobban, mint-
hogy Boroczky Pepi minden évben kiilon
koszonthette és kozvetithetett honfi-
tarsainak...
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Marka- és markafliggetlen
szervizeknek, fényezémuhelyeknek,
karosszeria szakmuihelyeknek,
motorkerékpar vagy haszon-
gépjarmi specialistaknak a Forch
megfeleld megoldast kinal.

Termékismertetd: www.foerch.hu

Gyors kiszolgalas, megbizhato
uzletkotoi halézat.

FORCH

A legjobb mindség...
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Jari-Matti Latvala legy6zte Ogier-t Finnorszagban

Hazai gy6zelemnek orilhettek a Finn Rali néz6i, hiszen Jari-Matti Latvala
az els6 pillanattdl az utolséig vezetve megverte csapattarsat, a bajnoki
pontversenyt vezetd Sebastien Ogiert, mig Kris Meeke nagy |épést tett
az (j Citroen-szerzédés felé. Robert Kubica viszont ismét bukott.
SZOVEG: GELLERFI GERGO e FOTO: CSAPATOK

Julius utols6 délutdnjén négy szakasszal vette
kezdetét az idei rali-vildgbajnoksig nyolcadik
forduléja, a 64. Finn Rali, melynek legna-
gyobb esélyese természetesen az idén eddig
minden futamot megnyerd volkswagenes pa-
ros, a hazai palyan versenyzd Jari-Matti Lat-
vala és a bajnoki cimvéds, illetve listavezetd
Sebastien Ogier voltak. Kettejiik koziil a finn
kezdett jobban, hiszen az elsd két, egyardnt
nedves szakaszt megnyerte, a harmadikon
pedig tizedre azonos id8t futott csapattdrsd-
val. Bdr Latvala az utolsé gyorsasigin mini-
malis kiilonbséggel kikapott Ogier-tdl, igy is
4,5 masodperc elénnyel varhatta a folytatdst.

Pénteken, az els§ teljes napon Latvala foko-
zatosan elhuzott csapattdrsatdl, aki arra
panaszkodott, hogy sokba keriilt szdmdra,
hogy els6ként kellett teljesitenie a délutdni sza-
kaszokat. A nap végére a francia hatrinya mar
tobb mint 20 masodperc volt, rdaddsul kette-
jik kozé az élete egyik legnagyobb versenyét
fut6 Kris Meeke is beférkézote a Citroennel.
A brit versenyzét szombaton Ogier gyorsan
visszaeldzte, de hatrinya tovdbb nétt, igy tgy
tant, id6 eldct elddl, ki nyeri a Finn Ralit.

Am délutin Latvala egy egészen aprét hi-
bézott, és megsértette a Polo jobb elsd fékjét,
amivel azonnal veszitett 11 mdsodpercet,

s mivel az 6sszekotén nem sikeriile megjavi-
tani az alkatrészt, nélkile kellett teljesitenie
a kovetkezd hdrom gyorsasdgit. Ogier termé-
szetesen azonnal tdimaddst inditott, és felzar-
kézott csapattdrsira, igy az utolsé nap elétt
mindéssze 3,4 mdsodperc volt a hétrinya
Latvaldhoz képest.

Vasarnap mér csak hdrom szakaszt ren-
deztek, az elsén Latvala, a masodikon pedig
Ogier volt gyorsabb egyardnt b6 egy mdsod-
perccel, igy a kiilonbség lényegében nem vél-
tozott kettejitk kozt a Power Stage elétt, ahol
Ogier egy tizeddel gyorsabbnak bizonyult
ugyan, igy a maximalis hdrom bénuszpontot

<

szerezte meg, de ez kevés volt a gy6zelemhez.
Latvala negyedik volkswagenes, Osszességé-
ben pedig tizenegyedik WRC-sikerét aratta
Finnorszdgban, s ez volt a Volkswagen idei
otodik kettds gybzelme nyole futamon.

A harmas siker viszont ezittal sem jott 6sz-
sze, hiszen Andreas Mikkelsen a harmadik
Poléval meg sem tudta kozeliteni Kris Meekét,
igy a 2002 6ta osszesen 42 futamon indulé brit
piléta megszerezte karrierje harmadik WRC-
dobogdjat (mindet idén érte el), méghozzd épp
a legjobbkor, hiszen a versenyen kitudédott,
hogy a Finn Rali és az azt kovetd két verseny
donti majd el, hogy szerz8dést kap-e 2015-re.
Mecke mar az elsd szakaszokon lerdzta magérol
a tobbicket, s6t a verseny feléig még Ogier-vel

J e

A harmas siker
ezuttal sem jott
0ssze a VW-nek.”

is versenyben volt, s bdr 8t nem tudta tartani,
osszességében megérdemelten lett dobogés.
Mikkelsennek végiil be kellett érnie a ne-
gyedik hellyel, melyet nagy csataban szerzett
meg. Az elsé nap utdn Hirvonen, Hanninen,
Mikkelsen és Ostberg harcoltak ezért a pozi-
cidére, kozilik el8szor Hanninen szalle ki,
aki péntek déleléet fejre dllitotta a Hyundait,
de Hirvonen is hibdzott aznap, épp amikor
kezdett volna kicsit elhuzni a rivalisokedl,
igy visszaesett mogéjik. A kizdelem szom-
bat délutan délt el: Hirvonennek autdja sé-
ritlése miatt dvatosan kellett vezetnie, igy
tobb mint egy percet kapott Mikkelsentdl,
Ostberg pedig déleltt  sziklanak é

utkozott, ami megsértette az autd

Német debiitalas

A GT86 CS-R3 rali versenyauté az ADAC Né-
met ralin—a 2014-es FIA Rali vildgbajnoksag
kilencedik futaman mutatkozik be — erdsitet-
te meg a Toyota Motorsport GmbH. A TMG dgy
déntott, hogy a pil6tak és a rajongok dromére
hatsokerék-hajtasa versenyautdval tér visz-
sza ralis gyokereihez, olyan legendas model-
lek el6tt tisztelegve, mint a latvanyos Celica
Twin Cam Turbo (TA64), a nyolcvanas évek
gy6ztes versenyautdja. A dontés tokéletesen
igazodik a Toyota globalis ,Ujra belesze-
retsz a vezetésbe!” szlogenjéhez, valamint
a vallalat azon célkit(izéséhez, hogy minél
szélesebb kérben témogassa az alulrdl jové
motorsport-kezdeményezéseket.

Csaknem egy évnyi fejlesztést kdvetden
a TMG az augusztus 21-24. kozott, Trier
kdrnyékén zajld Német Ralin veti be el6szor
a CS-R3-at, mint felvezetd autét. A ver-
senyautd nem vesz részt a versenyben, &m
minden szakaszt kiprobalva ellendrzi azok
biztonsagat és pillanatnyi allapotat, és igy
fontos szerepet télt majd be a futam soran.
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bukékeretét, igy délutdn mér nem is folytat-
hatta a versenyt.

A pénteki bukfenc ellenére Hanninen vé-
giil beért a hatodik helyre, bar Ggy tinhetett,
hogy hyundaios csapattarsa, Hayden Paddon
szerezheti meg ezt a pozicidt, mely élete leg-
jobbja lett volna a 32. WRC-futaman indulé
Uj-zélandinak, 4m az utolsé déleldtt meghi-
basodott a kormanymive, amivel id8t veszi-
tett, s igy nemcsak Hanninen, hanem Elfyn
Evans is bejott elé. A harmadik Hyundai-pi-
l6ta, Thierry Neuville autéja sériilése miatt
mér pénteken feladta a versenyt.

Kris Meeke elrontotta a VW
harmas sikerét, Mikkelsen
nem tudta megeldzni

a Citrogn versenyzojét
= 1";‘4:

Sokaig ugy tint, hogy a 9. hely az ir Craig
Breené lesz, 4m a vasdrnap reggeli elsé szaka-
szon tul keményen fogott talajt egy bukkano6t
kovetden, és hatsériilést szenvedett, igy nem
tudta befejezni a versenyt. Helyét a kordbban
t6bb defektje miatt visszaesd Solberg 6rokolte
meg, a tizedik helyen pediga WRC2 gyéztese,
Karl Kruuda zart, aki rivalisai, Jari Ketomaa
¢s Ott Tanak problémdibdl tudott profitdlni.
A junior kategdria gyéztese Martin Koci lett
hatalmas folénnyel.

Robert Kubica nem kezdte rosszul a Finn
Ralit, 4m pénteken bukott, és a nap jelentds

Végeredmény

2:57:23.2

1. Jari-Matti Latvala Volkswagen
Sebastien Ogier  Volkswagen
Kris Meeke Citroen
Andreas Mikkelsen Volkswagen
Mikko Hirvonen  M-Sport Ford
Juho Hanninen Hyundai
Elfyn Evans M-Sport Ford
Hayden Paddon Hyundai
Henning Solberg  Solberg Ford
. Karl Kruuda ME3 Ford
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A bajnoksag allasa
Pilotak

1. Sebastien Ogier  Volkswagen Motorsport
Jari-Matti Latvala Volkswagen Motorsport
Andreas Mikkelsen Volkswagen Motorsport 2
. Mads Ostberg Citroen WRT

. Mikko Hirvonen ~ M-Sport WRT

. Kris Meeke Citroen WRT

. Thierry Neuville  Hyundai WRT

. Elfyn Evans M-Sport WRT

. Martin Prokop Jipocar Czech Nat. Team
. Henning Solberg  Henning Solberg
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Volkswagen Motorsport
Citroen WRT

M-Sport WRT

Volkswagen Motorsport Il
Hyundai WRT

Jipocar Czech National Team
RK M-Sport WRT

Hyundai Motorsport N

187
143
95
66
62
54
46
42
31
26

94
88
34
21
12

részét kihagyni kényszeriilt. Bar a Rali2 sza-
baly értelmében visszadllhatott a versenybe,

és a hatralévd szakaszokat gond nélkil telje-

sitette, végil a legjobb harmincba sem
tudott bekeriilni a lengyel versenyzo.
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Ollé Sandor blintetésekkel is nyert Veszprémben
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Vizes palyan kezdddott, majd az esé miatt ido el6tt be is fejez0dott
a Veszprém Rali, amelyen az éilmezOny egyik parosa sem
mondhatta el magardl, hogy problémamentes versenyt teljesitett.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR

FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY, TENK LASZLO, ZSARNAI KRISZTIAN

A bajnoksiag idei harmadik forduldjit,
a Veszprém Ralit jalius 12-13-4n futottdk,
szinte teljes egészében murvis talajon, ame-
lyen tovabb fokozta a kiszdmithatatlansdgot
az el6z6 nap lehullott jelentds mennyiségi
esd. A versenyt 5 palydn, 9 gyorsasgi szakasz-
ra irtdk ki, amelyek 6sszesen valamivel tobb,
mint 130 km tévot jelentettek.

A futamon részt vett a bajnoksdg teljes ¢l-
mezdnye. Kazdr Mikldsék visszatértek a sze-
zonnyitén hasznélt R5-6s Fordhoz, a sze-
zont nehezen kezd8 Turdn Frigyesék pedig
ismét a dobogés helyekért szillnak harcba
a Peugeot 208 R-rel. Navigitora, Zsiros
Gabor ugyan nagyot bukott a Subaruval
a verseny el6tti teszten, és szerzett egy Oridsi
monoklit, de végiil nem kellett lemondania
a részvételrol.

Nehéz verseny volt B2
Veszprém, tobben [
az ugratokon
hibaztak,
masoknak
a kicsliszasok
okoztak gondokat

Szombat délutdn a Mirkd és Jutaspuszta
kozti 18,8 kilométeres gyorsasdgival rajtolt
el a 21. Veszprém Rali. Az elsé napon mind-
ossze két szakaszt kellett teljesitenie a me-
z8nynek, egész pontosan ugyanezt a szakaszt
futottdk le kétszer. Az elsén az Oll¢ Sin-
dor-Téth Zsolt kettds bizonyult a leggyor-
sabbnak a 7-es rajtszdmu Ford Fiestdval, 8ket
pedig két Mitsubishi kovette: Botka David és
Mihalik Péter 0,8, mig Krézser Menyhért és
Papp Gyorgy 4,4 masodperc hitrdnyt szedett
ossze. Olléékat azonban idébuintetéssel suj-
tottdk, igy visszaestek a 8. helyre.

A masodik gyorsaségit igy Botkack vartak
az élen, és meg is tudtdk érizni az elsd helyii-
ket, hiszen 6k autéztik alegjobb idét az Ollé—
Téth kettds és Krozserék el6tet, akik mind-
ossze egyetlen tizeddel el6zté¢k meg Herczig

Norbert és Igor Bacigal Fabidjat. Botka¢k
ekkor 8 mdsodperccel vezettek Krozserék és
tizzel Herczigék elétt, negyedik a Spitzmiil-
ler Csaba—Laczké Liszl6 kettds vol.

A program vasdrnap reggel 8 érakor folyta-
todott a Kisléd és Szentgdl kozti 13,3 kilomé-
teres gyorsasagival, majd kovetkezett a 9,6 ki-
lométeres vigantpetendi és a 18,5 km hosszt
hajmaskéri szakasz. Ezt a kort délutin még
egyszer megismételték a versenyzok, majd
vasdrnap este jott volna a zdrészakasz, a har-
madik hajmdskéri gyorsasigi, 4m a korilmé-
nyek végil beleszoéltak a program alakuldsé-
ba. Elétte azonban még drdmai pillanatok,
események torténtek, igazi csillaghullasnak
lehettek szemtanti a helyszinre kildtogatok.

Botka képes volt tovibb gyorsulni,
és az els szervizparkba mar egészen




kényelmes, majdnem félperces elénnyel ér-
kezett. Igaz, ehhez az is kellett, hogy a legko-
zelebbi ld6z8 Herczigék Skoddjéban az S.
gyorsasagi szakaszon egy ugrat6 utdn eltort
a bal hdtso felfuggesztés, igy a verseny fel-
addsdra kényszeriiltek. Ekozben egy mdsik
nagy esélyes, Spitzmiller Csaba is bucst-
zott, meglehetésen frusztrdld kortilmények
kozott. Amikor a szervizparkban késziltek
a kovetkez8 kor megkezdésére, a Mitsubishi
egyszertien nem indult be, majd mire sikeriilt
életet lehelni a motorba, tilesusztak a rendel-
kezésiikre 4116 id6n, igy nem vehettek részt
a folytatdsban.

Botka ekkor mér visszabb is vehetett,
dm a ritmusvaltds nem siilt el jol: a hatodik
szakaszon leesett az utrdl és kiszakitotta
a Mitsubishi futémuvét, igy hirtelen neki is
bucsuznia kellett. Az idékozben a harmadik
helyig felkapaszkodé Oll¢ szakaszgydzel-
mével egy szempillantds alatt az osszetett-
ben is az élen talalta magdt, annak ellenére
is, hogy tjabb 10 mdsodperces biintetést
kapott. Krozserék azonban szorosan kovet-
ték az $2000-¢s Fordot.

A délutén egykor kezd6d8 misodik vigint-
petendi szakaszt a Kazdr—Sz6ke paros nyerte,
de Ollé¢k bejottek a médsodik helyre, és tovabb
novelték eldnyiiket az osszetettben. Egy 6ra-
val késébb kovetkezett a mésodik hajmaské-
ri gyorsasdgi, amelyen Krézserék ujabb tiz

Fent Kazar, aki
ugyan lecsiszott

a dobogoral, mégis
vezeti a hajnoksagot,
lent Turan, aki
harmadik lett,

de igy is csak otodik

a pontvadaszathan |

miésodpercet kaptak az Ollé-Téth kettdstdl,
igy az élen 4llé pdros megnyugtaté elénnyel
rendelkezett a zdrdszakasz el6tt, ami mint
kideriilt, egyben a végeredményt is jelentette.

Az utols6 gyorsasagit ugyanis végiil torol-
ték, miutdn Hajmaskéren leszakadt az es6,
a latétévolsig pedig szinte nullara csokkent.
Ujabb és tjabb halaszedsok kovetkeztek,
majd a szervez8k megelégelték a varakozst,
és kihirdették a Veszprém Rali végeredmé-
nyét Oll¢ Sandor és Toth Zsolt gydzelmével.
Mivel t6r6lt szakasz lett volna a Power Stage
is, az ezért jar6 extra pontokat is 6k kapték,
mindennek készonhetden pediga hetedikrél
amasodik helyre ugrottak fel a bajnoksdgban.

»Természetesen keményebb kuzdelem lett
volna, ha Botka Davidé¢k és Herczig Norbi¢k
maradnak, de sajnos ez mindenkinél benne
van” — nyilatkozta Oll¢ Sandor. ,Mi is okoz-
tunk magunknak egy kis izgalmat, hiszen
30 mésodpercnyi biintetést is dsszeszedtiink,
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Vawems Yaygn,

Fent Trencsényiék R5-os Fiestaja,
_amely kivaléan teljesitett, balra

. Herczigék idd el6tt bucsizni
kényszeriilt Fabiaja

egyszer korai érkezés miatt, egyszer pedig az
etapon kalandoztunk el a jéizli sztorizdsok
miatt. Am most klappolt az utolsé részlet is:
az autd hibatlanul mikodott, mi is koncent-
raltan versenyeztiink, és nem feledkezhetink
el a szerencsérdl sem, ami most minket vett
szérnyai ald.”

A masodik hely Krozseréké lete, akik az
elézmények fényében kozel sem szamitottak
ilyen erés szereplésre. ,,Huuu, nagyon ke-
mény, munkds versenytink volt” — fujt nagyot
Menyus a célban. ,Kezdddott azzal, hogy
csiitoreokon, a teszten eltort a bal hats6 len-
géscsillapitonk. Az egyik baritunk gyorsan
autoba ilt, leszaladt vele Szegedre, ahol 6ridsi
szerencsénkre pont volt egy olyan tartalék al-
katrész, ami nekiink kellett, agyhogy ¢jfélre
meg is jott a kész lengéscsillapitd.”

»Aztin vasirnap a negyedik gyorsasd-
gi utin a beirdban kigyulladt az
autonk hatulja a kipufogécsé koril.

»Az autd hibatlanul mikodott,
és mi is koncentraltan
versenyeztink.” — Ollé Sandor
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Kiszalleunk, réfjruk a sajét ttzoltd készii-
I¢kiinket. Herczigék jottek utdnunk, Igor
rogton kiugrott és réftjta az 8 palackjukat
is. El6ttem mdr peregtek az események, hogy
teljesen leég. A tiizet végl sikeriilt eloltani,
de egy ilyen eset utdn nagyon nehéz gjraa ver-
senyre koncentralni.”

Turdnéknak sem volt sima hétvégéjiik, ez-
uttal viszont a harmadik hely képében mégis
osszejott nekik egy erds eredmény. Szombat
este motorproblémak miatt turbét kellete
cserélniiik, ami utdn vasdrnap jora fordultak
adolgaik. ,, A muszaki gond megoldasival na-
gyot léptink eldre, sokat gyorsultunk, min-
dent egybevetve négy helyet jottiink el6re

Idén mar harmadik alkalommal vitte
murvara a CARTeam az (] épitési
EVO IX-est, amely ki is birta a célig
az autdgyilkos I6teret és sziik kisl6di
erddt. Persze a technika a 2. nap alatt
folyamatosan megnehezitette Marozsi
Zsolt és Szeles Péter életét, de végil
Gjabb értékes pontokat gyiijtve bez-
sebelték a P3 — 19 kategéria és a P3
abszoldt els6 helyét. A csapat kovet-
kezd versenye a Baranya Kupa lesz,
ahol a Kassa Rallyra fognak kiilénb6z6
mérkajd gumikat tesztelni.

Két nap alatt 131 km, 100% murva:
megdolgoztattak az uj technikat
a CarTeam versenyzdi

— mondta Frici, nem feledkezve meg a kiesd
rivalisokrdl sem.

A pontverseny vezetdjeként érkezd Kazdrék
nehéz, de dvatos verseny utdn a 4. helyen futot-
tak be a célba, és az igy szerzett 13 pont elég volt

Nyugodtan kijelenthetjiik:
Krézser Menyhért az idei
évre megtaltosodott, mostani
masodik helyével mar
negyedik a bajnoksagban

szdmukra ahhoz, hogy megtartsak elsé helyi-
ket a tabelldn. ,,Tdl vagyunk rajta, és most ez
alényeg” — mondta Kazar Miki. ,, Az ugratékon
nagyon ¢vatosan mentiink at, kozel sem értitk
el azt a sebességet, amit kellett volna. Am ismét
sokat tanultunk, példdul azt, hogy adott eset-
ben jobban jarunk, ha lassabban kozlekediink,
de beériink a célba, mintsem eredményteleniil
kockaztatndnk. A mellékelt dbra mutatja, hogy
ezuttal ez a taktika volt kifizet6dd.”

A bajnoksag negyedik forduldja a Kassa
Rali lesz, amit a nyari sziinet utdn, a szeptem-
ber 5-7-i hétvégén rendeznek majd
Szlovékiaban.

A Veszprém Rali végeredménye A hajnoksag allasa

—_

. 0l1é Sandor-Téth Zsolt

. Krézser Menyhért-Papp Gyorgy
Turan Frigyes-Zsiros Gabor
Kazar Mikls-Szoke Tamas
Trencsényi J6zsef-Verba Gabor
Matics Mihaly-Zejda Viktéria
Kovacs Antal-Istovics Gergd
Lencse Zoltan—-Hofbauer Tamas
Rongits Attila—Hannus Laszlo

. Lovasz Pal-Diebel Andras

Ford Fiesta RS
Ford Fiesta R5
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Ford Fiesta S2000
Mitsubishi Lancer Evo IX R4 +14,1
Peugeot 208 T16 R5

Mitsubishi Lancer Evo IX RS
Mitsubishi Lancer Evo IX R4
Mitsubishi Lancer Evo IX R4
Mitsubishi Lancer Evo IXRSv ~ + 2:30,3
Mitsubishi Lancer Evo IX

1:10:44,9 1.Kazar-Szdke 53
2.0l1é-Téth 37

+29,7 3.Herczig-Bacigal 33

+ 1:36,0 4 Krozser—Papp 32
+ 1:53,6 5.Turan-Zsiros 27
+2:10,5 6.Botka—-Mihalik 22
+2:14,2 7 Hadik—Kertész 17
+2:29,0 8.Spitzmiiller-Laczké 17
9.Balogh-Holczer 12

+3:23,6  10.Trencsényi—Verha 12

Harombol harom
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Matics Rallye Team: Ez tortént Veszprémben

Az idei harom murvabajnoki futambdl harom, az ob-értékelésben pedig két gydzelmet tudhat magaénak
a Matics-Zejda paros. A versenyzok egyértelm(ien nyerni mentek Veszprémbe, és bar az elvarasnak
sikerilt eleget tenni, mégsem tavoztak elégedetten a helyszinrdl. Matics Misi beszamoldja.

SZOVEG: MATICS KLAUDIA DORA e FOTO: TENK LASZLO, KOVACS-BARNA KAROLY

A Veszprém Rali mindig is egy olyan verseny
volt — és lesz is — szamomra, ahol nem létezik,
hogy ne torténjen valami. Igy volt ez a leg-
utébbi megmérettetéssel is, kaptunk hideget-
meleget egyarant.

Szombaton két gyorsasigi porgott le,
aMérké—Jutaspuszta szakasszal kellett kétszer
szembenézniink. Rogton az elsé szakaszon
tgy érezhettitk magunkat, mintha nyitott
autdban lnénk, tgy délt befelé a sir és a por.
Misodszorra mér problémamentesen tudtunk
autdzni: jé id6ket teljesitettiink, de a nap végi
minddssze 4,4 masodperces elény Rongits
Attildékkal szemben kicsit aggasztott.

Eljott a masnap, amikor tovébbi hét gyorsa-
sdgira kellett beosztani magunkat és az autdt;
Kisléd, Vigantpetend és Hajméskér palydin
folytatédott a verseny. A vasarnapi elsé gyor-
son kicsit forditva miikodétt minden — ahol
gyorsnak kellett volna lennem, elspéroltam,
ahol jobb lett volna vigydzni, gyorsan men-
tem —, ami meg is ldtszott az idénkon, Ron-
gitsék két mdsodperc kozelségbe keriiltek.

Ezt kovetden ismét magunkra taldleunk,
gjfent sikeriilt névelniink idében a tdvol-

sagot a kategériatdrsakkal szemben, pedig
Hajmaskéren bakiztunk is: az utols6 kanyar-
ban estiink be, komoly feladat volt még visz-
szatérni a pélydra ¢s dthaladni a célvonalon.
[gy legaldbb adtunk egy kis feladatot a szervi-
zeseknek is, szélvéddte kellett cserélni, nehogy
unatkozzanak...

A kovetkezd korben nem igazdn joct ki
a lépés: a hatodik szakaszon Botka Duduék
esése utdn mi voltunk az elsék, akiket mér
nem engedtek fel a palyara. Kis sztinet all
be a gyorsasdgin, ilyenkor eléfordulhat,
hogy az ember kiesik a ritmusbdl, kaptam
is régton jo pir masodpercet. Elrontottuk

a gumivalasztdst is, de ez van, nem ez volt az
elsd ilyen eset.

Kovetkezett a hossz szerviz az utolsé gyor-
sasdgi elétt, mindenki a Power Stage-re gyurt,
magunk is a lehetd legfelkésziiltebben gurul-
tunk be a gytjtdallomasra. Fesziilten figyel-
titk az egyre gyiilekezd fekete eséfelhdket,
de ugy tlint, hogy éppen elkeriil benniinket
a nagy zuhé. Tévedtiink — mire eljutottunk
Hajmédskérre, mar allt a viz a palyan, a rende-
z8 kénytelen volt lefujni a szakaszt, mivel ez
lett volna a Power Stage, igy az utolsé el8tti
lett értékelve a pluszpontokért, amit sajnos
elénytink tudataban elspéroltunk, de sebaj,
mert a versenyt megnyertiik, s igy kozelebb
keriiltiink a bajnoksagot vezetd paroshoz.

Jelenleg a bajnoki tabelldn a masodik helyet
foglaljuk el a kategéridnkban, innen varjuk
a szeptemberi Kassa Ralit; de a kovetkezd fu-
tamunk nagy valdszintiséggel az augusztus
8-10-i hétvégén megrendezendé Baranya
Kupa lesz. Ide is sok szeretettel vairunk minden
ralibardtot, szurkoldt a palya szélére.

Koszonjiik a timogatdst csapatunk- o

nak és szponzorainknak egyarant!
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Kemény kiizdelem

Krézser masodik helyezése a Veszprém Ralin

A teszten eltort a Mitsubishi lengéscsillapitdja, amit hatalmas
szerencsével sikerllt megjavitani. A versenyen kigyulladt az auto,

és csak egy trafikbdl kélcsonkért poroltoval tudtak eloltani, ehhez
képest az elhagyott kipufogd és a jeladdhiba mar emlitésre sem mélto.
Minden megprobaltatas ellenére az abszolit masodik helyet szerezte
meg Krdozser Menyhért és Papp Gyorgy a Veszprém Ralin.

SZOVEG: MIHALYI CSABA  FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

»Nagyon kemény, munkds versenyiink volt.
Az idei futamok koziil messze ez volt a leg-
nehezebb, a négy nap alatt egy szusszandsnyi
idém sem volt pihenni” — mesélte a futam
utdn Krdzser Menyhért.

»Kezdddott azzal, hogy csiitoreokon,
a teszten eltort a bal hdtséd lengéscsillapi-
ténk. Az egyik baratunk, aki évente egy ver-
senyre tud lejonni veliink, gyorsan autéba
tlt, leszaladt vele Szegedre Novék Ferihez.
O ¢jszaka szétszedte, és 6ridsi szerencsénk-
re pont volt egy olyan tartalék alkatrésze,
ami nekiink kellett, ugyhogy ¢jfélre meg is
jott a kész lengéscsillapitd. Reggel beszerel-
ték, mi elmentiink pélyabejarasra, este még
kiprébaltam az autét, szombat reggel rohan-
tunk megint palyabejérdsra, délutén pedig
mér rajtoltunk is.

Szombaton a két gyorsasagi jol sikeriilt,
a masodik helyen fordultunk. Vasdrnap a ne-
gyedik gyorsasdgi utdn a beiréban kigyulladt

azauténk hituljaakipufogdcsé koril. Kiszall-

tunk, rafgjtuk a sajit ttizolt6 készilékiinket.
Herczigék jottek utdnunk (Bacigal) Igor rog-
ton kiugrott és raftjta az 6 palackjukat is.
Meleg helyzet volt, eléttem mar peregtek
az események, hogy teljesen leég. A tiizet sike-

ritle eloltani, de egy ilyen eset utdn nagyon
nehéz Gjra a versenyre koncentrélni.

A gyorsasdgi szakaszok is nehezek voltak,
pénteken este és szombat reggel is esett az
esd, nem tudtad pontosan kiszdmitani, hogy
mi var rdd a kovetkezd kanyarban. A palydk
talaja kozote is volt kiilonbség, nem lehetett
olyan gumit vélasztani, ami mindenhov4 j4,
sokat kellett improvizalni.

A miésodik helyezéstinkkel messzemend-
en clégedett vagyok. A lengéscsillapité torése
és a tlizeset utdn kétszer is ajandé¢k volt szé-
munkra a verseny. De ezt leszdmitva is sok
problémank volt a hajtés jeladdjaval, elhagytuk
a kipufogénkat... A csapatunk nagyon kemé-
nyen dolgozott, ez a masodik hely nagy részben
az 6 érdemiik. A Fehérvir Raliban benne volt
agy6zelem esélye, most nem” — értékelt a pil6ta.

»Most, hogy egy éjszakdt tudtam aludni
a négynapos rohands utdn, mir a bajnoki
pontokat is kiszdmoltam. Ez verseny kozben
egydltalin nem érdekelt. A murvabajnoksig-
ban megdriztitk az elsé helyiinket, amelyet
nagyon nagy dolognak tartok, az ORB-ben is
feljottiink a negyedik helyre, ami a miskolci
kieséstink utdn megint csak nagyon jo. Ezen
a hétvégén biztosan piheniink, aztdn elkez-
dink késztlni a hdrom aszfaltos versenyre.
Azok is nagyon kemények lesznek, de
szeretjiik a kihivdsokat. ..”

Az MHH Rally Team egyiittmiikddd partnerei: Metal Hungéria Holding Zrt., Carsystem Hungaria Kft.,
Cégcentrum Kft., Marvin Watches, R-M professzionalis festékek, Bernardo Ecenarro festékek,
Telmon Kit., Logiszerviz Kft. Tovabhi informacio: www.menya.hu, www.facebook.com/menya.hu

Matrai meneteles

Erdélyi és Ferjancz is elégedett

Sikeres hétvégét zart a LiveWire Rally Team két csapata a Magyar
Amatdr Rali Bajnoksag Matrakeresztes és Matraszentimre kdzott
lebonyolitott versenyén julius 19-20 kdzott.

SZOVEG: CSAPASS.HU ¢ FOTO: KRIZSAN ZOLTAN

Erdélyi Gyorgy Dreddn Gyérgy navigdlasa
mellett teljesitette a négy gyorsasigi sza-
kaszt, és a muszaki meghibdsodds szeren-
csére csak az utolsé utdni pillanatban érte
utol dket.

Milyen emlékeket hagyott bennetek a hét-
vége?

Nagyon jol éreztitk magunkat, minden jdl si-
keriilt, egyediil a Zsiguli adta fel a harcot, de
csak a végére. Bliszke vagyok az egész hétvége
eredményére is, ahhoz képest, hogy Székesfe-
hérvaron csak egy szakaszt tudtunk teljesite-

ni. Emellett pedig nem vagyok hozzdszokva
a hatsokerekes autdhoz, de igy is nagyon jol
ment minden.

Mi tortént a géppel a verseny utin?
Megadta magit a végére, a trélerre mér aligle-
hetett feldllni vele. Oriilok neki, hogy kibirta
a négy gyorsot, nem voltunk benne biztosak,
hogy sikeriil abszolvilni a versenyt. Folyama-
tosan nyomta ki a vizet, de mar kiderilt, hogy
ez csak akkor jon el8, ha 7000 folott porog
a motor. Azt viszont még nem tudjuk ponto-
san, hogy mi a probléma forrdsa. Legrosszabb
esetben kap egy masik eréforrést.
* % %

Ferjincz Andrds mellé Gj csapattdrs érke-
zett, Foldi Niki személyében, de a pdros

Amator rali ¢ Hattér

gordilékenyen dolgozott 6ssze elsé kozos
futamdn, a jé hangulatnak pedig a kiesés
sem szabott gatat.

Milyen volt a k6z6s munka Nikivel?

Egy széval: szuper! Nagyon jol éreztem ma-
gam mellette, a palyabejarastdl kezdve, a ver-
senyautdban toleote idén keresztil minden
percét élveztem a kozos munkdnak. Preci-
zen, pontosan és hibdtlanul olvasta az itinert,
¢s folyamatosan kozole pluszinformacidkat
a pélya allapotdnak véltozdsdval kapcsolat-
ban. Az aut6 kezelését tekintve is a segit-
ségemre volt a tandcsaival. Olyan érzésem
volt a verseny végén, mintha évek 6ta egytitt
autéznénk.

Milyen gondotok akadt az utolsé gyorson?
A szakasz felénél egyik pillanatrél a masik-
ra elfogyott az erd a kocsib6l. Nem reagilt
a gdzadasra. Utdlag kideriilt, hogy vald-
szintileg a pillangdszeleppel lehetett prob-
Iéma. Sajnos ez ilyen, de egy percig nem
szomorkodtunk, széles mosollyal
szalltunk ki igy is az autébol.

Kdszonet a tamogatasért: Vitex Plus s.r.o., Livewire Energy Kft., LiveWire Rally Team, Paragraf-MGl s.r..,
Mészicar Trans Kit., Rics-Cont Business Kft., Infopress Group Hungary Zrt., Print Profi, Piramis Epitohaz Kit.,
KZ Invest Kit., Olajszer-Tech Kft., Omega Transz Kft., Bayer Trans Kit., Tartds-Produkt Kt., Europe Market s.r..,
Tomi-Siitdde Kft., Digital Fire Kft., FAIR Diszkont, L4szl6 Racing Kft.

A Livewire Rally Team mindkét
autoja jo hétvégét zart
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Egy uj korszak kezdete

Sajtés-Didsi: Egy Type-R Civic volanja mogott folytatjak
Az elmult id6szakban nagy valtozasok alltak be a Sajtés—Didsi paros

haza tajan. A labatlani versenyhétvége utan a sracok egy tdité
mellett atértékelték az idei év elso félévét, és percek alatt dontottek

a folytatasrol is.
SZOVEG: SARI PETER

A csapat az 6zdi verseny elétt Amerikabol vé-
sarolt Darton hiivelyeket a Civic motorjdba,
amelyeket Magyarorszdgon egy helyen szerel-
nek be. Nagyon sok hiivelyes motor késziil ezen
ahelyen, ezdltal a bizakodas is nagy volt. De saj-
nos az egyik henger félre lett furva, igy ezzel az
autdval nem lehetett volna versenyezni.
»Vasiroltunk egy 0j autét, egy Type-R
Civicet!” — kezdte a beszélgetést Szilagyi
Tamis, a csapat koordindtora. Ugy alakult,
hogy a csapat picit belefdradrt a régi verseny-
autd hibdiba, és 4j autd beszerzésére szénta el
magat. El8szor felmeriilc a BMW és a Mitsu-
bishi is, de a j6 hondds forrdsok miatt marka-
htiek maradtak. Az Gj autéval eddig Harsdnyi
Zsolt versenyzett Rallye 2-ben, ez egy teljesen
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N csoportos sportrendszdmos autd, amit
most 4talakitanak kicsit. Fogalmazhatunk
gy is, hogy a fékek és a kipufogdrendszer ki-
vételével teljesen A csoportos auté lesz, amivel
tovabbra is a Rali-Tura Naturali H csoport-
jéban szeretnének versenyezni.

»Nem tudjuk mi lesz idén a ralitaraval,
ezért ugy épitkeziink, hogy az aut a Rallye
2 P csoportjéban is megfeleljen” — mondta
Szilagyi Tamds, majd hozzatette: ,,Direkt az
ilyen lehetdség miatt inditottunk két autée,
két kiilon bajnoksigban, hogy ha barmilyen
gond adodik veliink, akkor is ki tudjuk szol-
galni a partnereinket.

A csapat misik pilétdja, Kiss Gyorgy sem
pihent tul sokat az elmult idszakban. A rak-

parti Dragracing Kupan megéllt az autdjénak
a motorja, igy egy uj épitésébe kellett belekez-
denie, de azt nem sikertlt elkésziteni a Kun-
madarasi drag-ob-ra, igy ott egy utcai motor-
ral kellett részt vennie, hogy ne veszitsen tal
sok pontot. Ennek fényében bétran kijelent-
hetjiik, az APS-6s kategéridjiban a harmadik
helyen, mig Dragracing Kupdban az AP5-6s
kategéria mésodik helyén dllunk.”

»Most egy kis pihené idészak van, a baj-
noksdg augusztus elején a Hungaroringen
folytat6dik, remélhetdleg oda mar elkésziil
az 4j véltonk” - mondta Kiss Gyorgy, aki
a verseny utdn mdr nem pihenhet sokart,

mert a bajnoksig még augusztusban o

visszatér Kunmadarasra is.
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Fehérvaron nem agy alakultak a dolgok, ahogyan tervezték, de
Veszprémben mar szinte hibatlanul autéztak: igy lehetne 6sszefoglalni
Rongits Attila és Hannus Laszl6 legutdbbi két versenyét.

SZOVEG: TDK e FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

»A Fehérvar Rali nem tgy sikeriilt, ahogy ter-
veztem” — idézte fel Rongits Attila a két utol-
s6 futam torténései kozil az elsée. ,Sziklas
volt a 18téri helyszin, spéroltunk a murvin,
igy lecstisztunk a dobogorél, csak a kategéria
4. helyét tudtuk megszerezni.

Legutébb szerencsére minden sokkal job-
ban ment. Két poziciét is javitottam, raad4sul
abszolat 9. lettem az erds mezdényben, végig
ment az adok-kapok. Vigantpetenden egy ab-
szolut negyedik idot is elesiptiink, ugyhogy
elégedett voltam magammal.

A dolgot azzal magyardzom, hogy j6 palydk
voltak a veszprémiek, izgalmas helyszineken
kizdottink. Mindenki héségre szdmitott,
chelyett dagonya és sar fogadta a versenyzd-

A Veszprém Rali sokkal nehezebb verseny
volt a fehérvarinal, mégis az tetszett jobban
a BA-RO Motorsport pilétajanak

helitha

ket, itt a gumi és az aut6 beosztdsa dontott.
Misnap a kilonb6z6 mindségti murvak ko-
z6tt kellett sakkozni, egyszertien olyanok
voltak a szakaszok, hogy mindhdrom gyorsra
(azaz egy korre) egyszerlien nem lehetett jot
valasztani — de éppen ettdl tetszett a dolog.
Legkozelebbi szereplésink a Baranya
Kupa lesz, ahol Lada VFTS-sel dllunk rajt-
hoz, majd megismételjiik ezt a mutatvinyt
a kornyék legrangosabb versenyén, a Barum
Ralin is. Ezzel egyrészrél visszatériink a gyo-
kerekhez ¢és egy kicsit nosztalgidzunk, més-
felol Kassara igyeksziink spérolni a Mitsu-

bishivel...” - indokolta a dontést o

a mosonmagyardvdri pildta.




Rali-ob ¢ Hattér

Hadllabon a

Fordulatos szezont teljesit a Hodosi—Hollé paros

Hodosi Gabor és Hollé Barnabas ugyan szomoruan figyelik, hogy
kategoriajuk lassan a megsz(inés hatarara kertil a Magyar Orszagos
Rali Bajnoksagban, ekdzben azonban rendiletlendl versenyeznek
tovabb, és izgalmakban sem szenvedtek hianyt eddig a szezon soran.

A pilotat faggattuk.

SZOVEG: TDK e FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

Tavaly a 14-es kategoéria masodik helyén
végeztetek. Milyen tervekkel vagtatok
nekia 2014-es évnek?

Természetesen, mint mindenki, mi is bajno-
ki cimet szeretnénk nyerni, de ennél fonto-
sabb, hogy jol érezzitk magunkat a versenye-
ken, autdézzunk, csatizzunk a tobbiekkel.
Szerettink volna indulni az osszes elsd
osztalyu bajnoki futamon és néhiny tdra-
versenyen is.

Mi valésult meg idaig ebbol?

Sajnos nem sok, nem is az eredmények miatt,
hanem azért, mert a kategéria kezd megsziin-
ni. Mi az ORB-ben szeretnénk versenyezni,
de sokan dtneveztek a Historic kategéridba.

Ebbél adédban érthetetlen médon idénként
egy-két osztallyal feljebb sorolnak minket.
Mi pedig ott autézhatunk esélyteleniil, mo-
tivacié nélkil. Lassan el kell gondolkodnunk
azon, hogy kell-¢ ez nekiink. A néz8k szeretik
a Zsigulikat, mas viszont nem. Es az is igaz,

hogy mar a nézék is kezdenek elfogyni, tehat
kicsit kilatdstalan a helyzet.

Persze, rengeteg j6 dolog is torténik kozben
velink. Ebben a kategéridban nincs 4ské-
l6d4s, itt mindenki ismer mindenkit, segi-
tiink egymdsnak, barati a kapcsolat. A baj
az, hogy téliink fuggetlen okokbdl elrontjik

ezt a jatékot.

Tekintsiik it szépen sorban az eddigieket!
Mi tortént veletek az elsé hirom verse-
nyen?

Miskolcon minden jol kezd8dott. Mélyin-
kan az el6z8 évhez képest olyan idét tud-
tunk menni, amit magunk sem értettiink.
Biikkszentldszlon kaptunk egy defekeet,
ettd] a navigdtor teljesen szétesett, a kovet-
kezé Mélyinkdn pedig a kozepére mér le is
diktélta a teljes gyorsasdgit. Nem értettem,
hogy milyen rendezvényen vagyunk, de sze-
rencsére azért eltaldltam a végéig. A kovet-
kez6 korben ismét Bitkkszent, 4m a rajtnal
széteort a differencidlmi. A szakasz végén
mér készultunk a szervizre, de ekkor az iti-
nerre nézve megviligosodtam, hogy még
menniink kell egy gyorsasigit. M4snap

aztdn nagyszertien sikeriile Kdnd, és noha
a végére kicsit elfdradtunk, igy is médsodik-
nak érkeztiink a célba.

Biikfiirdén elsé nap reggel leesett az esé. Ugy
éreztiik, bdtortalanul kezdtink, de az idék
nem ezt mutattédk. Kategéria nem volt, igy
a Historic mez8nyét néztuk, ahol mar az ele-
jén vezettiink 20-30 mdsodperccel. A méso-
dik és harmadik korben mar latvanyosan, len-
diletesen kozlekedtiink, prébalcuk élvezni
a versenyt, jol szérakoztunk. Barna idénként
nem azt mondta, ami le volt irta, de mindig
megnyugtatott: ,Neked nem mindegy, hogy
bal vagy jobb hirom? Ugyis litod, oldd meg!”
Végigmentiink, ¢és szereztiink néhdny pontot
a murvabajnoksdgba...

Jott Székesfehérvar, ami egy nagy kudarc
volt szimunkra. Az els§ gyorson kideriilt,
hogy rossz itinert irtunk. Barna mond-
ta a monddkit, én forgattam a kormdnyrt,

. =

csak azt nem tudtam, hogy azt a gyorsasdgit
diktédlja-e, amin vagyunk vagy egy masikat.
A hangulat azért j6 volt, utaztunk, csak az ut
mindsége volt silany. Az utolsé elétti gyor-
son széttort mind a két hosszstabilizétor,
a kardan kicsuszott a véltdbdl, a hajtds meg-
sztint. Hitul minden széttort, ami széttorhe-
tett. A szerviz Osszerakta az autét, teljesen jol
mikodott minden a mésodik nap elsé gyors-
ig, mig a harmadik fokozat le nem fogazott.
Azt, hogy mi tértént ezutdn, a mai napig
nem tudom. Amikor visszanéztem a belsé
kamerét, megijedtem, mert Barna orditott,
¢én meg majdnem hétramenetet kapcsoltam.

Ratok férne egy kis szerencse! Hogyan
tovabb, hol lithatunk benneteket még az
idén?

Ha sikertl lelket onteni Gabiba, akkor sze-
retnénk indulni Budapesten és Kassdn is.

Az autd késziil, de a véltonk még sehogy sem
all. Szivesen indultunk volna a Rally Legen-
den, de nagyon sok pénzt elkoltottiink egész
évben az autéra, igy az médr nem fog 9sszejon-
ni. A Mecsek Rali nekem nem megy, ott én
mindig hattal 6lok, de ha a bajnoksdg miatt
kell, ott is indulni fogunk.

Ha mér sz6 esett a pénzrél, rakérdeziink
arra is, hogyan sikeriil eléteremteni a ver-
senyzésre valét. Az autdn sok a felirat.
Ilyen sokan timogatnak benneteket?

Igen, ilyen szempontbdl viszont szerencsé-
sek vagyunk, sokan allnak mégottink. Ezek
a kapcsolatok mdr tilmutatnak a klasszikus
tdmogatdson, évek 6ta ugyanazok segitenck,
és nem csak anyagilag. Ezek az emberek a ba-
rataink, természetesen probéljuk ket maxi-
milisan kiszolgdlni, ugyantgy, ahogy

ezt 6k is teszik versenyrél versenyre.

METAL INOX KFT.
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Rali-ob « Hattér

Gymkhana ¢ Hattér

A baj nem jar

egyedul

i

Klizdelmes versenyen van tul az Osvath Racing

Minden megtértént a Veszprém Ralin Osvath Péterrel és

Farnadi Agnessel, aminek nem kellett volna. A rengeteg balszerencse
mellett azonban véglil igy is sikertlt értékes pontokat szereznilik.
SZOVEG, FOTO: PRESSPHOTO

Hol kezdédtek a bajok Veszprémben? -
kérdeztiik a pilétat.

Sok versenyt értiink mar meg, ami nem volt
konnyt, de reméljik, lejjebb mir nem na-
gyon lesz. Célba értiink, de a hazai palya
nem sok szerencsét hozott. Nem is tudjuk,
hogy hol kezdjiik a gondok soroldsit. Mint
mindig, a veszprémi futamot vértuk idén
is a leginkabb. Nemcsak mert hazai pélya,
de mindig is a kihivasokkal teli versenyek ko-
z6tt tartottuk szdmon, hiszen murvdn menni
- kulonosen, ha ennyire véltozatos — nem sok
versenyen van lehetdségiink.

A szombati napon kétszer teljesitette a me-
z8ny a Marké—Jutaspuszta kozotti szakasze.

Mindjart az els6 gyorson jottek a gondok, és
ahogy kell, pérosaval. El8szor egy pocsolyin
valé atkelésnél dzott be a motortér, amitdl
a mikoddképes hengerek szdma erdsen meg-
csappant. Tobb kilométeren 4t mentink
szinte utcai tempdban, mire kitiszeult az auté.
Aztin mire sietni is lehetett volna, kaptunk
egy defektet is. A masodik gyorson kiilono-
sebb gondunk nem volt, igy nem behozhatat-
lan hétrannyal tértiink nyugovéra, annak re-
ményében, hogy mésnap lefaragjuk, amit kell.

Vasarnap is folytatédott a kalvariatok?

Amire nem szdmitottunk, hogy csak mds-
nap kezd8dott az igazi megprébaltatds.
Vasarnap hiarom kulonbozé sza-
kaszon kergettitk a mdsodper-
ceket. Mindjirt az els6 korben,
az egyik gyorsasigi harmadanil
defektet kaptunk, amivel kény-
telenek voltunk kijonni. Sajnos
ez meg is pecsételte a sorsunk,
a negyedik helyig estiink vissza.
Az auté kasztnija is megsinylette
a kalandot, de a szerviz alddsos

L DT

munkdjanak készonhet8en, hamar megol-
dédott az esztétikai probléma is. Napkoz-
ben még egyszer sikeriilt kicsipni a gumit,
de a kormdny is leugrott a helyérél, nem
kevés izgalmat okozva.

Voltak azért pozitivumai a hétvégének?
Az utolsé két gyorsasagi problémamentes volt,
meg is nyertitk mindkettt, ebbdl az egyik az
abszolut harmadik, a masik pedig az abszolut
hatodik helyre is elég volt. Szerencse a szeren-
csétlenségben, hogy ez utdbbi egyben a Power-
stage szakasz is volt, igy értékes bénuszponto-
kat sikertlt hazahozni a kategéria 4. helye
mellé, mentve ezzel egy picit az eldszott helye-
zést. Sajnaljuk nagyon, hogy nem volt szeren-
csénk, az utols6 két gyorsasdgit nagyon élvez-
titk. Az aut6 tokéletesen miikodote, csakugy,
mint remek szervizcsapatunk.

Rengeteg szurkolénk volt, koszonhet8en a ha-
zai palydnak. Nagyon készonjiik a tdmogatést!
Legkozelebbi futamunk feltehetSen  teszt-
jelleggel a mésodosztilynak rendezett o

Baranya Kupa lesz augusztusban.

Tamogatok: Stefani Hungaria Gépgyartd Kft., Vesz-Mont
2000 Kft., Spedimex Hungary Kft., Voltaic Treatment Kft.,
Gordon&Webster IT Kft., Bestmont Kft., TransAgent Kft. —
Budapest, RT-ELEKTRONIK Tapolca, Sagittarius Magyar-
orszag Kft., Hear Hungary Music, Szingularités Kft.,

2M Biztositasi Alkusz Kft., Audit Eco, Archi-Rose Kft.,
Infornax, Fiilop Transport Kft., MG Records, Ratherm,
Transmoduls Kft., Tritherm, Pataky Péter — fotds

Csak egy apro hiba

Sz6ke Akos éppenhogy lecstszott a dobogdrdl

Julius végén debitalt a Rabaringen az Orszagos Gymkhana
Bajnoksag mezoénye. Az addig ,szliznek” szamitd palyat a résztvevok
féknyomokkal, gumifiisttel és csikorgatassal avattak fel — vagyis
mindennel, ami a gymkhana igazi sava-borsat adja.

A nevezék kozott természetesen most is
ott volt a SOLID Racing Team tehetsége,
Széke Akos, akinek eltokélt célja volt, hogy
ismét a Pro kategéria dobogdjira dllhasson.
Egy apré hiba azonban rdnyomta bélyegét
a teljesitményére.

»Egy kicsit ijesztd ldtvdny fogadott ben-
niinket pénteken, mikor a Rabaringre kiér-
tiink — mesélte Széke Akos. — A palya olyan
volt — kis talzdssal —, mint egy medence,
koriilbelil 10 centiméter magasan 4llt rajta
a viz a kordbbi esdzések kovetkezményeként.
A szervez8k azonban nagyon kreativan hari-
totték el a tréningiink tjaban 4116 akadalyt:
szippantds aut6val ,takaritottak fel” a meg-
maradt csapadékot az aszfaltrél. Szombaton
mér egy teljesen szdraz palyan versenyezhet-
tiink, amihez hozzéjarult az is, hogy Ecsre is
megérkezett a kanikula.”

EGYED! TECHNOLGGIAJU,
KIVALO MINOSEGU BELYEGZOK

A SOLID Racing Team véci pil6tdja sze-
rint minden eddiginél keményebb csatakat
vivtak a résztvevék a Gymkhana Ringen.
Volt, hogy csak egy szdzad masodperc volt
a kulonbség az ellenfelek kozoce. ,Hajsza-
lakon multak az
eredmények, taldn
ilyen szoros még
nem is volt a baj-
noksdg, midta én
versenyzem. A csa-
takban azonban én
most  alulmarad-
tam. Rosszul, egy
hibét szerezve kva-
lifikdltam, ami rd-
nyomta a bélyegét
az egész derbimre,
s nem tudtam el8-

- IRODATECHNIKA

rébb Iépni. Nagyon sajndlom, hogy lecstsz-
tam a dobogérol, gy latszik most nagyon
nem voltam a toppon, habar a technika
abszolut tokéletesen mitkodott, minden
osszealle a BMW-ben.” A vici pilota végiil
¢épphogy lecsuszott a dobogérol, és a Pro ka-
tegdria 4. helyén végzett.

A tervek szerint Széke Akos legkozelebb
szeptemberben, ismét Tokolon all majd raje-
hoz. A fiatal tehetség a rovid sziinetet pe-
dig felhasznélja arra, hogy tovabb fejlessze
a BMW E30 versenygépet — a dobogd o

illetve a gy6zelem reményében.

TECHNOLOGY

- SZAMITASTECHNIKA
- VIZUALTECHNIKA
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Baké Rally Team: Elvezik a versenyzést

A Baké Rally Team szamara is bejezddtek az idei évben a murvas
versenyek. Kezdetben inkdbb a ,nem szeretem” verzié volt hallhat6
tobbszor a Citroennel versenyz6 duodk szajabol, amikor el kellett
hagyni az aszfaltot, de ez menet kézben megvaltozott. Bakd LaszId
csapatvezet6-pildta avat be minket a részletekbe.

1IAGHI

ADATTAROLASBAN GONDOLT MAR RA?
®Hitachi Data Systems

@ HumanolT

www.humanoit.hu/hitachi
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Elfogytak a murvis versenyek, amit a futa-
mok alkalmaval megszerettetek. Hogyan
tovabb?

Igen sajnos, mondom... vagyis mondjuk igy
most mdr tobben a csapatunkbdl. Mire pont
osszedlle a bedllitds, a rdhangolédds, meg
minden, addigra nem elfogytak a murvis
versenyek. De természetesen annyi més fela-
dat fog most jonni az aszfaltos futamokkal,
hogy lazsalasra nem nagyon lesz idénk, bir ez
amugy sem a mi mtfajunk. Szeretiink mindig
idében elkészilni, és most is erre gyurunk.

Téged mint csapatvezetdt lehetett mosta-
naban latni a szervizparkban serénykedni.
Nem hidnyzik a bal egy?

Dechogynem, hidnyzik. Minden évben ellato-
gatunk egy iszonyat j6 hangulatt versenyre,

Tétkomldsra, és az dltaldban mindig megvél-
toztat valamit a csapat életében. Tavaly ott
ismertitk meg Akosékat, akik azéta is nalunk
versenyeznek. Az idén meg a rddobbenés
helyszine volt. Ott jottink rd, hogy nekem
mégis inkdbb a voldn mégott van a helyem,
ugyanis rettenetes érzés kivilrél szemlélni
egy-egy futamot. De ez mér a muleé. A leg-
ut6bbi matrai hegyi versenyen olyan szinten

megfertdzédtem ujra, hogy tgy dontottiink,
hogy a versenyzésnek és a csapatvezetdsko-
désnek egyiict kell futnia. Egyik sem mehet
a mésik kdrdra, és nem is fog. Megcsindljuk,
mert ez az életink.

Ez azt jelenti, hogy legk6zelebb mar téged
is az egyik méregzsikban fogunk fesziteni
litni, mint Akosékat?

Nand. A métrai versenyen médr gumit és bedl-
litast teszteltem Akoséknak a komléi futam-
ra, ami olyannyira jél sikeriilt, hogy mir alig
varjuk, hogy eljonon az R2 kovetkezd meg-
mérettetése. Ertelemszerten ezen az sszejo-
vetelen még csak az észt fogom osztani, mert
mi tovébbra is az ORB-ben fogunk indulni.
Ennck megfeleléen hatdrozottan mondha-
tom, hogy kapdsbdl két versenyre késziiliink:
Komlé és Kassa. Tudom, hogy egy hénap van
a kettd kozott, de mi szeretjiik igy elére 1atni

adolgainkat.

Hogyan értékelnéd az eddigi versenyek
alapjdn a csapat, a versenyzditek és a Cit-
roen C2R2-k teljesitményét?

Nagyon jok vagyunk. Ahhoz képest, hogy
hogyan indult az év eleje, ahhoz képest meg
mondhatni fantasztikusan. Estiink, buk-
tunk... de mindig feldlltunk, és nem adjuk fel
a kiizdelmet. Héla istennek az eredményink
is azt mutatjik, hogy jol dllunk. De ami még
enné] is fontosabb, az az, hogy nagyon 6ssze-
szokott mdar a csapat, porgds, j6 hangulata
versenyek vannak mogottiink, és elét-

tiink. Kell ennél t5bb?

A Bako Rally Team versenyzoi

a végére megszerették

a murvaversenyzést, de az
aszfaltos futamoktdl sem félnek
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Kemény palya

Ralikrosszos versenyhelyszinek multja, jelene és jovoje Magyarorszagon

Sokak szerint manapsag a legdinamikusabban fejl6dé autdsport szakag a ralikrossz. Itthon és kulfoldon
egyarant. Mar volt egy hazai cslicspontja, amikor 37 abszolUt magyar bajnoki cim biiszke birtokosai adtak
gazt az A dontbk rajtvonalanal. Tobbek kozott Ferjancz Attila, Ranga Laszld és ifj. Téth Janos. Az orszagos
bajnoksag helyszinei pedig lefedték az orszagot. Volt egy meseszép ralikrosszpalya Szombathelyen,

a Balaton déli és északi oldalan is egy-egy - Adand és Nyirad —, de nem feledkezhetiink meg a nyirségi
Nagydobosrol sem. J6 par év utan aztan a szévetség szakagi vezetése - és jo néhany vallalkozé -
sziszifuszi munkaval megprébalta Uj alapokra helyezni a ralikrosszt. A nyiradi palya szervez6inek jovoltabol
zsinérban rendeztlink Eb-futamokat, de a nemzetkozi trend, hadd ne irjuk: a pénz hatalma 2014-re atirta
a bauxitos palya menetrendjét. A nagyon is esélyes és sokak altal remélt vilagbajnoki futam rendezése
kutba esett... Voltaképp hol tartunk most, mennyire piacképes a hazai ralikrossz? Lesz-e Gjra Eurdpa-

bajnoki, netan vb-futamunk?

Erre kereste a valaszt az AFM a 2014-ben még miikédo palyak menedzsmentjénél.
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A ralikrossz Monacéja

Kenneth Hansen, a ralikrossz-vildgbajnok-
sdg ikonikus alakja nevén nevezte Nyird-
dot. Talal6 volt! A Tapolcatdl nem mesz-
sze fekvé palya, amely a Balaton egyik f8
attrakcidja lehetne, 2006 és 2010 kozott
remek Eurdpa-bajnoki futamoknak adott
otthont. A kiilféldiek két helyszint emeltek
ki a nemzetkozi sorozatbdl. A svédorszigi
Holjest és Nyirddot. Ahhoz képest, hogy
Skandindvidban a ralikrossz nemzeti sport,
nem rossz... Teszem hozz4, amikor Kenneth
Hansen — és a tobbi vilagsztir, a tobbiek ko-
z6tt Peter Solberg — a dicséret hangjén szl
abauxitos pélydrdl, nemcsak a talajt és az aré-
na vonalvezetését dicséri, hanem a rendezést
is. A sikeres évek utdn azonban kaptunk egy
j6 nagy pofont: kimaradt az Eb-sorozatbdl
Nyirdd, majd a ,bauxitosok” ttottek vissza.
De akkorit, hogy csak na..Ugyanis 2012-
ben , Az év ralikrossz versenye” lett a nyira-
di futam a kontinensviadalon. Ezt kévetd-
en egy ujabb sikeres rendezést lathattunk
Nyirddon, majd jott a KO. Kimaradt a vb
naptdrabol a magyar palya. Sét, az osztrék,
a csch és a lengyel futam is. Ellenben lehet
menni — egyebek kozott — Torokorszdgba és
Kanaddba versenyt nézni. Nekiink azonban
- a sajit kinunk f4j a legjobban. A kudarc
okdra, a miértre Mozer Attildval, a pélya vj
bérl8jével kerestiik a vélaszt.

- Vallalkozé vagyok és ebben a szakma-
ban alapkovetelmény, hogy két libbal alljak
afoldon! — vdg bele a kozepébe Mézer Attila.
— Latom a lehetdséget a szakdgban, a palya-
ban, a kiszolgdlé személyzetben, az egész
miliében. A sportdgban... Révész Baline, aki
szintén nyiregyhdzi vallalkozé, j6 baritom,
6vé a palya! Am az 6 figyelme most masfelé
irdnyul. Kettdnk beszélgetésekor felmeriilt
a ,mi lenne, ha...” En tudniillik versenyzé-

ként mar beleszerettem a ralikrosszba és be-
lilrél is ismerem azt a vilagot. Beszélgettiink,
beszélgettiink és éreztem, illetve érzek ma-
gamban annyi rdtermettséget, hogy Magyar-
orszdgon igenis legyen vb-futam.

— Most miért nincs?

— Ha humorizélni akarnék, akkor révig-
ndm: jé kérdés! Meg azt, hogy fogalmam
sincs.

— Ezzel szemben...2

— Jott egy prométer, az IMG és negligalta
Magyarorszdgot. A 12 futambdl lesz egy-
egy Argentinatdl kezdve, a sohasem hallott
Belgiumon 4t egészen Kanaddig. Az ut6bbi
helyszin éridsi hizéereje, hogy ,megvették”
a kordbbi Fl-es vilagbajnokot, Jacques Ville-
neuve-6t. A norvégoknak ott van a kordbbi
ralivildgbajnok Petter Solberg, Németorszdg
t8keerejérdl nem kell beszélni, Anglia, Nor-
végia, Finnorszdg és Svédorszag a sport 6sha-
zdjanak szdmit. Ezek kozé kell betorniink.

— Dijazom az optimizmusat... No de Bel-
gium és Torokorszag? Az utdbbi helyszinen,
ahol még a Formula-1 is megbukott egy me-
sésen sz¢ép palyan, mert nem érdekelte a torok
nézéket. Es Belgium se a ralikrosszimada-
tardl hires. A francia verseny pedig vélemé-
nyes, hiszen a kilencszeres ralivilagbajnok,
Sebastien Loeb-ot is bevetették az elismer-
tetésért folytatott kampdnyban. Am 6 végiil
a WTCC-ben kotote ki.

— Eppen ezért kell a magyar sportdiploma-
takkal karoleve mindent elkovetniink, hogy
Nyirad visszakeriiljon a naptrba. Anndl is
inkdbb fel kell gytrniink az ingiink ujjdr,
mert 2015-ben szétvélik az Eb és a vb.

— Tételezziik fel: kiharcolnak egy Eb- ne-
tan vb-futamot. Ez egy-két, j6 esetben tiz nap.
Amde ezt fel kell épiteni. A Balaton kozelsége
oridsi lehetdség. Az els6 kérdés ,sziili” a mé-
sodikat is: tiz nap, és azutdn?

- Hérom-négy-ot versenyhétvégét kell 6sz-
szchoznunk. Orszdgos bajnoki futamokart,
Zéna Kupit. Téjé¢kozédnunk kell a nem-
zetkozi porondon. Ezen kiviil sok-sok olyan
esemény van, aminek Nyirdd idedlis hely-
szine lehet(ne). Legutdbb példaul Kalamar
Tamads producerrel a Baratok kozt tartott egy
csapatépitd tréninget. A stdb remekil érezte
magdt, tobben mdris visszajottek. Ki akarom
nyitni a kapukat! Kis talzdssal még lepény-

A ralikrossz-Eb nyiradi versenyének
egyik izgalmas pillanata -~ -

evd versenyre is kaphatéak vagyunk. De...!
De a zészloshajé a vb-futam.

— Es a Balaton kozelsége? Voltaképp 10-15
kilométerrél beszélink.

— Ebben az esetben kicsit forditva kell
feliilniink a l6ra. A nyirddi nemzetkozi ver-
senyck programjat kell kiegésziteni a bala-
toni programmal. Nyilvan az északi parton
tevékenykedé utazdsi iroddknak is ,meg kell
ajinlani” az Eb- és vb-futamot. Az igazi meg-
szallottaknak ez nem tévolsig.

— Ebben a témaban van egy személyes él-
ményem. Alain Prost a Hungaroringen ver-
senyzett, majd egy hétre — teljes kornyezeté-
vel — lekoltozott Balatonfuredre. Kivettek
egy emeletet a legjobb szilloddban, persze
titokban és hirét vitték Magyarorszdgnak.

— Ilyesmire gondolok én is! De még nagyon
az ut elején tartunk.

— Azt mondta: vallalkozé, két labbal a f5l-
don. Hol latja ebben az tzletet?

— Ez egyel6re nem tizlet, hanem sziv kér-
dése. A ralikrossz egy szerelem, kulturalt ko-
rillmények kozoet. AzelStt rengeteget voltam
tavol a csalddtdl. Most a depéban ott vannak
a gyerckeim, egy j6 program ¢és a tetejébe ver-
senyeziink is.

- Egymaga nyilvin nem birja. Kik segite-
nek 6nnek?

— Egy harom{8s team 4ll a dolog mogott.
Krausz Andrés az tgyvezetd, Budai Boglar-
ka a sportszakmai részt, a médidt és a mar-
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ketinget kezeli, én a gazdaségi tigyeket inté-
zem.

- Rendez, versenyez. Ugyanakkor a gazda-
sagi tigyekre is oda kell figyelnie. Megoldhaté
mindez?

— Sz6, ami sz6: nem aludtam a Ralikrossz-
Challenge el8tt tul sokat. Sajnos Yvett, az
esdhozé ciklon alaposan kibabrilt veliink.
Talan, ha ezer nézénk volt. Akkor, amikor
reményeim szerint egy jo hirveréssel felépitett
versenyen akdr 12-14 ezer szurkol is lehet.

— Versenyzett is. Megnyerte a masodik el8-
dontdt és a végén is a masodik helyen zirt.
Elégedetr?

— Igen is, meg nem is! Végig a gyézelemre
hajtottam! Meg is teszek mindent a sikerért,
de azzal tisztdban vagyok: mdr nem leszek
Eurdpa-bajnok. Magyar bajnok? Taldn...
Ez a pélya mér elsésorban az utdnpétlds-ne-
velést, a mostani 15 évesek céljait szolgalja.
Hihetetleniil meger8sodott a mezdny, és
nagyon jonnek fel a fiatalok. Mi edzétabort,

nyari tébort rendeziink. Nagyon bizakodd
vagyok, de alegfébb cél a vildgbajnoki futam.
Nem mehetiink el az idei autdkrossz-Eb-fu-
tam mellett sem, ahol indul majd két hazai
Eur6pa-bajnok, de az egy mésik torténet...

A Hungaroring analégidajara

Azt teljes felel6sségemmel leszdgezhetem:
ha Bernie Ecclestone kéros cezaroménidja
nincs, akkor sosem lett volna Fl-es futam
a Hungaroringen. A Formula-1 kis-nagy
urdnak a ’80-as évek végén azonban — miu-
tdn mér annyi mindent elért — hdrom ,fej-
l6vése” volt. Szines bérii (ezen beliil fekete)
versenyzot, egy holgy pilotat, és nagydijat
akart Moszkvaban, a Voros téren.

Tudjuk: Lewis Hamilton bombaként rob-
bant be az F1 vildgiba, mikézben kulissza-
titoknak szdmitott, hogy Bernie Ecclestone
mennyit batoritotta Ron Denist, hogy me-
nedzselje a kétségtelenil szupertehetséges kis
gokartost.

A néi pildta kérdése — egy seregnyi sikerte-
len prébélkozds utdn — tovabbra is fiiggben
van, 4mbér Susiec Wolf a Williams tesztpi-
l6tdjaként értékes eredményeket produkalt,
illetve Simona de Silvestro, a Saubernél mu-
togatja oroszldnkormeit.

A harmadik kitétel a Voros tér projeke volt,
de a Kalinyin proszpektre Budapesten at veze-
tett az ut. El8szor a vasfiiggony mogé
kellett beférkézni. Bernie Ecclestone




»jobb keze”, Rohonyi Tamas — éridsi szeren-
csénkre — rdbeszélte a fénokét, hogy szall-
janak le Magyarorszagon. A Haldszbdstya,
aDuna kék szalagja, a féviros litképe azonnal
lenytigozte Bernie Ecclestone-t és 6riilt harc-
ba kezdett, hogy legyen F1 Budapesten.

Lett...

Aztén pedig évtizedeken keresztil kellett
bizonygatni az éppen aktudlis kormdnynak,
hogy ez j6 az orszagnak. Nagyon jo... Fiig-
getlen és komoly hozzdérté koézgazdiszok
szerint a Magyar Nagydij egy hete alatt hoz-
zévetdlegesen 6 milliard forintnyi afa — csak
dfa!!! — marad az orszagban.

Ha nem is hasonld, de megkozelit§ sszeg
maradhat(na) egy esetleges MotoGP viadal
utdn is, illetve az Eurdpa-bajnoki futamok
utan. Es még nem is aknaztunk ki minden
lehetéséget...! Eppen ezért egy iitéképes és
eredményes  sportdiplomécidval mégiscsak
ide kellene csalogatni a ralikrossz-vb-futa-
mot. Jénni, menni — j6 értelemben torni-zaz-
ni — kellene érte...

Ha mar egyszer Kenneth Hansen, a sport-
g tizenegyszeres koronazott kirdlya ilyet
mond: Nyirdd? A ralikrossz Monacéja!

Végtére is kinek higgytink, ha nem neki?

Aki hosszabb tavra gondolkozik

Révész Balint a ’80-as évek elején els6ként
vagott bele a maganfuvarozéi szakmdba.
Manapsig a Révész Holding tulajdonosa
¢s — a tobbi villalkozéval ellentétben — nem
»sir, zokog”. S6t, biiszkén vallja: cégei nyere-
séget, profitot termelnek. Volt olyan éviik,
hogy csoportszintt drbevételik 14 millidrd,

majd megvésdrolta a palyat, amely Magyar-
orszag egyetlen off-road FIA licenc ,kore”.
Aztén, hogy a torténet igazdn magyaros le-
gyen, mindenféle pletyka kapott szdrnyra.

— Melyik szerelmével kezdjiik? A labdara-
gdssal vagy a ralikrosszal?

- Ezasorrend pont j6 lesz...

— Mindenkit meglepett, amikor beszéllt
a labdartgasba, egészen pontosan megvdsa-
rolta a Nyiregyhdzi Spartacus — akkor még
— NB II-es labdarugé csapatt. Az ilyesfajta
dontés altalaban azt sugallja: a befektetd vala-
mikor aktivan futballozott, de ilyen-olyan ok
miatt derékba tort a karrierje... Aztdn amikor
megengedheti magénak, visszatér...

— Ez széz emberbdl 99-re biztosan igaz is.
En azonban csak a grundon focizgattam, és
be kell vallanom: nem engem vélasztottak
meg elsének, amikor fellltak a csapatok.

— Akkor...2

,Szamomra két palya letezik:
a svéd holjesi és a miénk,
a nyiradi.” - Révész Balint

eredménytik 600 milli6 forint volt. Az utéb-
bi id8szak legfontosabb stratégiai dontésének
azt tartja, hogy feliilbirdlta egyik kordbbi
dontésée, visszatért a holding egy része az
ugynevezett ,,ponyvés fuvarozdshoz”.

Ha a f6nok alaposan 4t akar gondolni dol-
gokat, akkor ,vallal egy fuvart”. Nem is olyan
régen Angliaba vezetett ki egy kamiont, de azt
is megigérte a Nyiregyhdza NB I-be jutott lab-
darugdcsapatdnak, hogy a résziikre vdsarolt
hiper-szuper — hatvan féréhelyes — buszt 6
vezeti majd egy idegenbeli mérkézésre. A fen-
tickbdl is kittinik, nem felejtette el, honnan
indult és manapsig sem idegen szdmadra a vo-
lan. Olyannyira nem, hogy elmondésa szerint
imadja a ralikrosszt... ,Ott firadok le, ott kap-
csolok kiigazdn...” — mondja, és mert meglétta
a sportban a lehet8séget, el8szor csak segitett
a Nyirddi Motorsport Centrum vezetdinek,

— Nem kell semmiféle csodara gondolni.
Brekk Jdnos nagyon régi j6 bardtom. Kozel-
r8l ldttam, hogy mennyi energidt fektet be.
Gondoltam, segitek neki, de persze nem ilyen
volumenti 6sszegre gondoltam. Aztdn egyre
jobban belegabalyodtam, és mert nem vagyok
egy felados tipus, azt gondoltam: Nyiregyhd-
za — Ujra — megérdemel egy NB I-es csapatot.
Négypontos elénnyel végeztiink az élen.

— A ralikrosszban mi indikélta, hogy palya-
tulajdonos legyen?

— A fiam szeretett bele legelészor a sport-
dgba, de mivel elég kozeli a kapcsolatom
a négy kerékkel és a benzinnel, ¢én is kipré-
béltam. S6t, egy Mitsubishi Evo VIII-assal
a kozeljovében is indulni fogok. A nyiradi
palyaban 6ridsi a lehetéség és a Jéros Istvan
vezette Kapitany SE egy igazi Cross Centru-
mot épitett.

— Ehelyutt az FIA ellendr, a német Klaus
Stick ar 2006. évi véleményét idézném: ,,...
elismerésem fejezem ki mindazoknak, akik
ebben a munkdban részt vettek. A magyar
szurkoldk és a szovetség is biiszke lehet erre
a palydra!”

— Mi tagadds: ez a nyilatkozat igy nem volt
meg a fejemben, de — mikézben maximélisan
egyetértek vele — szimomra két pélya létezik:
a svéd holjesi és a miénk, a nyirddi.

— Akkor j6 nagy pofon volt, hogy kimarad-
tunk a 2014. évi vb-naptirbdl.

— Ez az én hibdm...

— Tessék...?

— Volt egy el8szerzddésiink az IMG-vel,
a promoterrel. Ez gy mtikodik az tizleti élet-
ben, hogy amit egyszer dtbeszélink, amire
egyszer kezet adunk, az a szentirds. Ehelyett
a negyvenezer angol fontbol hirtelen 55 ezer
lett. Ezt pedig én nem akartam kifizetni.

- Banja?

- Nem...!

— Megkeseredett?

- Nem...!

— A pletykak - azokbdl pedig van béven
— arrdl szdlnak, eladta a palyat Mézer Acti-
lanak.

— Egy fenét! Vele régoéta jo bardtsigban és
tizleti kapcsolatban vagyok. Az & cége pont
joljott nekiink. Csakhogy tiszta legyen a kép:
most 8 tizemelteti Nyiradot. Nekem elég sok
dolgom volt, a céges tigyek mellett, a Nyir-
egyhazi Spartacusnal is. Egyetlen gondom
van csupan!

- Hallgatom...

— Az év 365 napbdl 4ll és egy nap 24 6ré-
bol... Csakhogy jol szemléltessem: a Révész
Holdingban van kilenc cég. Ezeket igazgatdk
vezetik, ezeket is mind eladtam? J6l fogalma-
zott az elébb: ez a pletykak orszaga is. Vissza-
térve az eredeti gondolathoz: a ralikrossz-vb
sajnos ezuttal a pénzrél szdlt.

— Ezzel vége is van a nyiradi torténetnek?

— Dehogy! Ismeri a kozhelyet: 4j év, 4j re-
mények, 0j targyaldsok! Hosszabb tévra gon-
dolkozom, dehogy adom fel!

— Az igazi nagy durrands egy tv-kozvetités
lenne...

— Miket nem mond? El tudja intézni....?

Régi dics6ségink...

Néhdny megszallott ember egy ,,somogyor-
szagi” kis faluban, kozel Siéfokhoz — éliikén
Pollak Tiborral — mér-mér az ériileség hatarat
surolva a ’80-as évek kozepén a fejébe vette:
csatlakozik a komoly perspektivat igéré ralik-
rosszhoz. Rendezdként...Az elképzele pélys-
hoz a helyi tsz adta a teriiletet, de/és Stezer
kobméter foldet kellett megmozgatni. Ebben
az esetben a hajdanvolt szocialista rendszer
amugy rossz mellékizi tarsadalmi munka-
ja igazi értelmet nyert. Volt olyan alkalom,
hogy a falubél csaknem 150-en dolgoztak az
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épitkezésen, és nemcsak a két kezikkel, de
némi anyagi tdimogatdssal is megsziiletett az
»adandi kor”, amely évtizedekig a hazai rali-
krosszélet sarokpontja, pillére volt.

Az els6 orszdgos bajnoki futamot 1987.
julius 5-¢én rendezte a Berzsenyi Déniel Koz-
mivelddési  Egyestlet  sportszakosztilya.
A’90-es évek végéig évi harom eréprébét ren-
deztek az 4dandiak és a palyaépitésnél végzett
munka megtérilt, hiszen a helyick tizemel-
tették a biiféket, a parkoldkat, és sokan végez-
tek sportbirdi munkdt, de a palya mindségét
garantdlé traktorokat, de még a locsoléautét
is a helybéliek vezették. Taldléan mondeak
a hozzééredk, Adand egyik erdssége ifj. Toth
Janos szereplése, de a késdbbi sokszoros baj-
nok Kotan Laszl6 is itt késtolt elészor bele
a ralikrosszba.

- J6 néhdnyszor lesoportem én azt az asz-
faltot! — emlékszik vissza némi nosztalgidval
Pollék Tibor, aki jelenleg is a Berzsenyi Déni-
el Kézmivel6dési Egyestilet elndke. — Vérzik
a szivemn a régi eseményekért, és nem csak a fia-
talsigomat siratom. Evi kéthirom versenyt
rendeztiink, és Adand megkeriilhetetlen volt
az orszagos bajnoksdgban. Késébb sajnos meg-
valtoztak a gazdasagi érdekrendszerek és nem
tudtunk mar olyan bevételt garantélni, amely-
bél a folyamatos fejlesztésre is futotta volna.

- Ez olyan komoly pénz lett volna?

— A bevétel éppen eltartotta a pélydt és az
ott dolgozdkat. Az sem lebecstilendd. Sajnos
aMagyar Auté- és Motorsport Szovetség — de
lehet, hogy akkor mar nem igy hivtdk — olyan
kiszamithatatlan volt, mint egy szeszélyes
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asszony. Hol ezt, hol azt kovetelték meg.
Hogy ennck mi 4llt a hatterében, azt nem
tudhatom. Szép lassan — mi tagadds — leépiil-
tiink, pedig a Balaton kozelsége és az 4ddndi-
ak sportag irdnti szeretete tobbet érdemelne.

Az egy kilométer hosszt, legszélesebb
pontjin a 15 métert is meghaladé palyat mos-
tansig a Si6-Rallye Kft. iizemelteti. Ambétor
a palyat 2007-ben modernizéltik, aldcsator-
ndzték és G aszfaleréeeget is kapott, jelenleg
nincs sz6 arrdl, hogy a megerésodott és tech-
nikai szinvonaldval a létesitményt messze
felilmalé mezény rajthoz alljon Adindon.
Ettdl fuggetleniil Lada mérkataldlkozokat és
egyéb kisebb eseményeket rendeznek a jelen-
leg Sié-Rallye-Park néven futé teriileten.

A ralikrossz a hozéeré

Célozd meg a holdat, és ha elhibdzod, legfel-
jebb a csillagok kozt landolsz! - ezzel a mon-
dattal lehet a legjobban jellemezni id. Rabé-
csi Tibort, akia’90-es évek elején gondolt egy
merészet.

Nagyon merészet...

Egy autds-motoros sportkomplexumot
dlmodott meg. A Rabdcsi csalddnak mindig
is volt koze a ,benzing6zds vildghoz”, hiszen
a nagypapa volt az elsé taxis Nyiregyhazan,
iddsebb Rabécesi Tibor pedig Tétrdval ver-
senyzett.

Nem tévedés: Tétrdval...

A sportkomplexum otlete tényleg zsenia-
lisnak téint, de a helyszin jokora fejtorést és
gazdasigi szdmitds(oka)t igényelt. Volt egy sze-
méttelep, amely remek ,akci6” lett volna, de
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Jelentdsebb ralikrosszpalyak
Magyarorszagon. Adandon

és Nagydohoson mar évek

ota nem rendeznek futamokat

arekultivcié az egekbe emelte volna az amuigy
alacsony drat. Aztdn jott a hir a mériapdcsi -
kissé lepukkant — léversenypalyardl. Annak
eladasirol. Az otlet mindenkinek tetszett.
Kivéve a bankoknak. Nem is adtak hitelt.
Rabécsi Tibort azonban nem lehetett elté-
riteni az ltala jonak vélt Stlet kivitelezésétdl.
Eladta a csaldd nyaral6jit, késdbb a familia
hézat is, az anyagi létét biztosit6 épitd- és ti-
zel8anyag telepet pedig teljesen a feleségére
bizta. Az még hagyjén volt — a mama igen talp-
raesetten vezette az uzletet —, de folyamatosan
szivta ki a pénzt, hogy a ralikrosszpalyaba ontse.
A mamdnak persze — tobbé-kevésbé jogo-
san! — nem tetszett a dolgok ilyeténképpeni
forduldsa. A légkor nem volt éppen idilli és id.
Rabdcsi Tibor ,dmokfutdsit” még a baratok
is éreetlentil szemléleék. Erre szoktdk azt mon-
dani: a sajt sorsukat szilardan kézben tarték
felett nem torhet palcdt egyetlen balul sike-
riilt — vagy annak vélt — eredmény, vagy ilyen-
olyan — rosszindulatti — emberek dontése.
Stlyosbitotta a konfliktust, hogy jrdsnyi
kozelségben volt a nagydobosi ralikrosszpalya.
Id8sebb Rabécesi Tibort azonban — a mos-
taniak nagy-nagy szerencséjére — nem lehe-
tett megallitani. Tobblépcsds ttemtervet
dolgozott ki, preciz médon megtervezte a pd-
lyat — a dontote ivii kanyarok még Eurépéban
is tjdonsignak szamitottak -, olykor sajit
keztileg dolgozott a foldmunkagépekkel,
de még taldn ennél is fontosabb volt: évekre,
sOt, évtizedekre ldtott és tervezett elre.
A miriap6esi [étesitmény  toreé-
nete végiil sikersztori lett, 1996. no-



vember 23-4n, tobb mint tizenkétezer nézé
el6te avattak fel. Orszagos bajnoki futamokat
1998-tdl rendeznek, és az dtlagos nézdszam
eléri a nyolcezret.

Egy, a gazdasdgi valsigtdl stlyosan stjtott
térségben...

A Rabécsi csaldad — mert ezen a ponton
mar belépett a torténetbe if). Rabécsi Tibor
is — mindenféle kiilon iskola nélkiil — kor-
rekt és j6 viszonyt alakitott ki a helyi és az
orszdgos médiaval is. Hairom megye szurko-
16i adjék a néz8k nagy részét, igy szamukra
nagyon fontos volt a kétoldald, mindségi
kapcsolat. Tobb éven keresztill autdkat sor-
soltak ki a tombolan - fényereményként -, és
aRabdcsi-ring stabil gazdasdgi hattérrel, tobb

labon dllva, azéta is hisz, szezonban pedig 6t-
ven dolgozdjdnak nyujt biztos megélhetést.

Ifj. Rabdcsi Tibor esetére kiiléndsen illik
a mondds: nem lehet tudni, hogy a tyuk vagy
a tojas volt-e el6bb. Azért szeretett-e bele az
autdsportba, mert épiilt a palya, vagy forditva.

Ami tény: 1988-t6l gokartozott 1993-ig,
de amikor dtrdndult Nagydobosra és meglét-
ta az akkori magyar sztdrokat, akkor eldon-
totte: ez az 6 vilaga.

- Egy Mitsubishi Colttal kezdtem és *96-
ban, illetve *97-ben mindent megnyertem,
ahol elindultam. Aztin megvésaroltam Fer-
jancz Attila Ford Escort RS Cosworth-jit
és az elsé évben a Dvizio I-ben bronzérmes
lettem! - eleveniti fel a multat a kézgazddsz
végzettségl, jelenleg tulajdonos igazgatdként
dolgozé ifj. Rabécsi Tibor. — Oridsi masodik
generdcié noétte ki magdt akkor: Harsdnyi
Zoltan (Nissan), Kotan L4szlé (Ford), Ador-
jan Laszlé (Ford), Baldzs Andrds (Mazda):
mind-mind kittindek voltak.

- On mit tart versenyzéi karrierje csticsinak?

- Kétségteleniil 2 2001. és 2002. évi abszo-
lat magyar bajnoki cimet, amelyet a K-Speed
dltal épitett Lancer Evo VI-ossal értem el.
Ezenkivil Ausztridban, Greinbachban,2002-
ben, az Eb-futamon abszolut negyedik lettem.

— Nehéz teher lehetett — ha annak élte meg
—, hiszen egyre komolyabb részt vallalt a Rabo-
csi-ring vezetésében is. Az édesapja nyilvan ugy
gondolta: mertljon el a stirtjében, ahelyett,
hogy a ralipdlyédkon versenyezzen...

— Szerencsére a cégnél remek munkatar-
saim voltak és vannak, de ha az el6bb arra
célzott, hogy nem voltam igazan eredményes
a raliban, akkor igaza van. Legaldbbis az on-
magam 4ltal felllitott mérce szerint nem.

Volt olyan verseny, konkrétan a Kassa Rali
2005-ben, ahol 28 masodperccel vezettem
akésSbbi gybztes Szabd Gergd el6tt. Mégsem
gydztem. Sok-sok gyorsasigi gyézelmet sze-
reztem, de a bajnoki cim valéban lemaradt.
Hol ilyen, hol olyan ok miatt...

— Mikor kellett azt a stlyos dontést meg-
hoznia: eddig tartott a versenyzés, ezutin
csak az igazgatdi székbe iil(het) bele.

— A Nyirség Rallye-t 2009-ben félig én csi-
naltam, szerveztem. A mi palyankon szdmos
alkalommal volt prolég, mindig kézmegelé-
gedésre. Aztdn r4 kellett jonnom, nem lehet
egy fenékkel két lovat megiilni. Lassan tiz éve
én vezetem a létesitményt, 6t éve pedig csak
ezzel kelek és ezzel fekszem.

- Mondjon - stilszertien — mérfldkove-
ket...

— El8szor is a bévitések: 2003-ban, 2007-ben
és 2011-ben is béviilt a palya. Sajnos — ezt egy
kicsit f4j6 szivvel mondom -, a ralikrossz ,ké-
rdra” fejlédtiink, mert 80:20 szdzalék az aszfalt

és a murva ardnya. Teljes villanyvilagitas van
2011-t6l. Ez nagyon ritka az eurdpai palyakon.

- Hény hasznos nappal szimolnak?

- Kérszdz-kétszazhtsz... Ertelemszertien
ennck csak egy részét képezik a versenyek.
A tobbin vallalati rendezvények, kozosségi
események, privdt tesztek vannak.

— Milyen drakon dolgoznak?

- Véllalati eseményt kétszdzezertdl otszdz-
ezerig lehet rendezni. A plafon a csillagos ég.
De ezek az 6sszegek 6nmagukban nem mon-
danak semmit. Attdl fiigg, hogy a rendez8k
milyen szolgaltatdst akarnak igénybe venni.
Ugyfélcentrikusak vagyunk. Barmit kérhet
a megrendel — s, kifejezetten erre buzdit-
juk —, mi megszerezziik, megépitjik.

T te—

— Privét versenyzdként is autdkdzhatnak az
emberek?

— Természetesen! Egész napra tizezer fo-
rintért ¢és minden érdban husz percet lehet
a palyan tolteni, de csak bukocsoves géppel.
Ezen kiviil vannak az abszolut privit napok
is. Most vezetéstechnikai tanpalyat épitiink.
Az ORFK ¢és a Megyei RFK 4llomanya gya-
korol majd ott.

— Van drift versenyiik is, amely nemzetkozi
hira.

— Inkabb fesztivilnak mondandm, amely
Eb-futam. Eddig 140 induld jelentkezett be,
15 orszdgbdl.

- Husvétkor rendeztek egy ralikrosszfuta-
mot, amely Koézép-Eurdpai Zéna Kupa is
volt. Milyen volt a nézettség? Végiil is nem
egy gazdag térségrol van szé...

— Hétezer fizetd nézénk volt. Az a meggyd-
z8désem: ha izgalmas ¢és j6 produkciokat
adunk, mindségi koriilmények kozote, akkor
igen is van fizetéképes kereslet.

— A palya akar vb-futama is alkalmas le-
het(ne). Miért nem vallaljak be?

- Nem tartom célszertinek! Olyan dridsi
jogdijakat kell fizetni, amelynek kitermelése
bizonytalan lenne. Nyilvin kell(ene) néhdny
modernizdlé rancfelvarras is. Jelenleg nem
ldtom a realitdsét.

— A palya sszességében nyereséges?

- Biiszkén mondhatom, hogy sikeres vél-
lalkozés. Tudom, hogy ilyen kérdés hallatin
az emberek dltalaban sirni-rini kezdenek. Mi
nem... Keményen dolgozunk nap, mint nap,
és ennek élvezziik is a gytimolesét. Nélunk
senki sem dobja el a ceruzét, vagy a kapdt-ka-
szat, ha elmult a munkaidd vége. Az a mini-
mum, hogy befejezi azt, amit elkezdett.

- Hogy van az édesapja?

— K6sz6nom kérdését, remekil. Jon, megy,
intézkedik, 66 évesen egy cseppet sem kopott
megalendiilete. Gy6zzem vele tartanialépést...

A meghiUsult - magyar — tv-kozvetités
Az elsét sosem felejti az ember! Es ez nem
csak a szerelemre igaz... Maruzsi LészI6 mar
érett raliversenyzoként hallotta meg, hogy
ralikrossz-bemutaté lesz a Szombathelyi Sza-
badidé Parkban, 1984 tavaszén.

— Nagyon szerettem a ralit, de a mai napig
is az a véleményem: parosan magényos sport.
Kiizdesz 6nmagaddal — ebben segit a navi-
gatorod -, de egyedil vagy a gyorsasdgi sza-
kaszon, és csak a stopper az ellenfeled. Ezzel
szemben a ralikrosszban kinézel jobbra, ott
4llnak a tobbiek, kinézel balra, ott is készu-
l6dik valaki. A szombathelyi bemutat6 pedig
még jobban meggydzott arrdl: ez az én sport-
agam. Kilenc bajnoki cimet szereztem. Allan-
dé résztvevdje voltam az Eurdpa-bajnoksig-
nak ¢s’91-ben 25 Eb-pontot gy(ijtottem.

- Kicsit rendhagyé médon meg is kapta
»Az év autdversenyzoje” kitiintetd cimet. Ezzel
gyakorlatilag elismerték az On munkajic, kva-
litasar, sét, taldn a ralikrosszt is, mint szakdgat.

- Komoly munka volt benne! A szézat ko-
zelitette az induldk szdma. Mindenhol volt
palya az orszdg tertletén.

— Ezt ma sajnos nem mondhatjuk el...

— Nagyon sajnilom, hogy Addnd és Nagy-
dobos kiesett, mert bar nem voltak igazin jé
versenyhelyszinek, azért a sportdgat hihetet-
len médon népszertsitették. Mind a kettd sik
teriileten fekiidt, nem nagyon lehetett beldt-
ni, holott a ralikrossz egy igazi stadionsport.
Jobb esetben, példdul Nyirddon a rajetdl a cé-
lig mindent latni lehet. Nincs mese: vb szintd
palya! Addndnak azonban volt még egy ridsi
eldnye. A Téth csaldd Zamdrdibdl. Egészen
pontosan a ,csipdjat” nyitogatd ifj. Téth
Janos. A ,gyereknek” — hiszen mindenki
igy hivta az Istenadta tehetséggel megildott
»Janikdt” — az ,6reg Toth” egy olyan négyke-
rék-meghajtdsos BMW-t épitett, ami pdrjit
ritkitotta. Félelmetes tempdkban autdzott

»Janika”. Egész Somogyorszdg elzardndokolt
Adéndra.

— Emlitette a sportdg stadion jellegét.
Ehhez szorosan kotddott volna a tv-kozveti-
tés, amelyet szintén On generélt. Ne feledjitk
a2000-as évek elejét irtuk.

— Valéban targyaltam a tv sportosztélydn...

- Mint kicsoda...?

- Mint senki. Mint a sportdg egyik ver-
senyzdje.

— Ez azért igy barokkos tdlzés.

— Soha nem volt semmilyen tisztségem, de
errdl késobb... Széval trgyaltam a ,kirdlyi
televizidval” és egy szuper gyartdsvezetd le is
jott szemlézni. Mindenrdl megéllapodtunk,
hova tegyiik a kamerakat stb. Ma mir el-
mondhatom, mert eléviilt: a végs6 dontésho-
z6 egy igen értékes szellemi ajindékot kapott
volna télem, ha megval6sul a kozvetités.

— Ismerve a feltalaléi véndjéc és a foci irdnti
rajongasit, sejthetjiik, hogy mi az.

— Nem tudom, mire gondol... Széval még
az elézetes tv-musorba is bekerilt az 4dandi
ralikrossz, de aztdn ugy dontoteek a fejesek:
egy kora reggeli magazinmusort kell vasarnap
délutdnonként ismételni. A kor bezdrult.

- Nyirddon legutébb a k6z6nség kérusban
kiabalta: Maruzsi Laci, Maruzsi Laci!

- Elis futotta a kénny a szememet...

— Miként tudja 6sszehasonlitani az 6n ra-
likrosszat, a Ferjéncz Attila, if]. Téth Janos,
Ranga Laszlé-féle korszakot és a mait?

— A sportdg latvanyossagan kiviil nem sok
koz6s van benniik. Amikor én mentem - hi-
dba elkoptatott a kifejezés — az egész depd
egy oridsi csaldd volt. Mindenki segitett
mindenkinek. Késébb az is 6ridsi volt, hogy
harom generacié hdrom korszakos egyénisége
versenyzett egymds ellen. Még most is ,,be-
leborsédzik” a hatam! Manapsdg izgalmas
versenyek vannak, szuper technikaval, a né-
26k olykor ,,megdriilnek” a csatdktél. Amde
a hideg profizmus, a pénz dikeal.

— A versenyz8k vagy a rendezdk részérdl?

- Mind a két félnél! Ami nem feltétleniil
baj, de mas, mint régen.

— Min véltoztatna a jelenlegi bajnoksag-
ban?

— Van étletem arra nézvést, hogy a Joker
kort hogyan lehetne elektronikusan megje-
leniteni, egy kijelzével a kocsik tetején. Ez jo
lenne a nézéknek, tovabba a sportbirdknak
és a versenyzdknek is. Illetve mindenképpen
visszahozndm a szombathelyi palyat.

Adéssag fejében...

A Kakucs Ring alig tobb mint harminc ki-
lométerre talilhaté a févirostdl, az MS-6s
autdpélyan alig fél éra autdzassal konnyedén
clérhetd. Ez egyértelmd elénynek tetszik -
taldn az is — Amde ez egyben 6ridsi hatrdny is,
hiszen kit érdekel a Kakucs Ring produkcié-
ja, amikor a Hungaroringen WTCC, DTM,

Formula-1-es és még szdmos nagy kaliber( ver-
senyt lathat. Mindazonaltal 2010-t6l a Kakucs
Ring az orszag harmadik FIA licences rali- és
autdkrosszpilydja, amely a technikai sportok
valamennyi vélfajénak terepe is lehet. Mivel el-
s6sorban gokartstadionnak épiilt, igy — lévén
Lovas Istvan, kétszeresen is szakmai befektetd
— kittin mindségli az aszfalt, de az utdlag le-
teritett murvés rész, amelyet a ralikrossz végett
»csaptak” a palydhoz olykor még hagy kivan-
nivalét maga utdn. A kordbbi években évi két
bajnoki futamot rendeztek a palyén, 2014-ben
azonban kollegilis és a szakdg érdekeit figye-
lembe vevé dontés miatt csak egy ralikrosz-
szverseny lesz, igaz az szeptember 9-¢én Z6na
Kupa futam, mintegy 60 hazai és — remélt —
harminc kiilféldi induléval.

- Soha nem volt kiilénésebb affinitdsom
a technikai sportok irdnt! — ,vallja be” toredel-
mesen Lovas Istvan, a Kakucs Ring épitdje és
tulajdonosa régton az interju elején. — A fiam,
Tamds azonban belebolondult a gokartba, és
a kezdeti botladozas utin egyre komolyabb
sportsikereket ért el. A K100-as géposztily-
ban példaul bajnoki cimet szerzett. Epitdipari
cégem van, és gondolom nem kell ecsetelnem,
hogy ez mekkora idegfesziileséggel jart a valsag
el6tt, aztdn a ,nagy semmi” alatt. A versenyek
viszont jottek menetrend szerint, én pedig
a nagy idegfesziiltségbdl akkor kapcsoltam ki,
amikor a gyerek gokartjit szereltem.

— Az épitSipar — még ha hidépitésrol is beszé-
liink — nem jolfésiilt gyerekek Stérai tedja, igaz?

— Tud valamit...? Amugy tényleg nem!

— A palya sziiletésére gondolok.

- Sajnos ,beragadt” szdzmillié forintom
egy mdsik épitdipari cégben. Reménytelen
volt, hogy megkapjam az elvégzett munka
ellenéreékét, igy osztottam-szoroztam. A go-
kartbajnoksdgot mar akkor is kiilfoldi palya-
kon rendezték, igy arra gondoltam: dsszeko-
tom a kellemest a hasznossal. Mivel mdsként
nem jutottam volna a pénzemhez, igy az ad6s
elkezdte épiteni, aszfaltozni a Kakucs Ringet.

- Kifutotta az adéssigbol?

— Nem... Majdnem hdromszor annyiba ke-
rule!

— Megérte?

— Ezzel sokdig ugy voltam, hogy hol igen,
hol nem! Hozzd kell tennem: nincs meg
a kapcsolatrendszerem ahhoz, hogy
versenyeket rendezzek.

Kotan Péter, a hazai ralikrossz nagy oregje
a KakucsRingen szaguld



- Gokartpilyaként viszont elsérangu
akor... De mi lett a fia, Tamds versenyzéi kar-
rierjével?

— A szakemberek lactak fantdzidc Tamds-
ban. Meg is litogattunk egy hires olasz
versenyvezetd-képzo iskoldt. Ott is j6 véle-
ménnyel voltak réla. Az olasz Formula-3-as
bajnoksdgban inditottak volna, ha befize-
tiink hozzdvetdlegesen 80 milli forintot.

— Nem hallhattam, nem olvastam Lovas
Tamds nevét sehol.

— Persze, mert erre, mikozben doglédott az
épitdipar, nem volt keretiink.

- Eddig nem sokat foglalkozott az tizemel-
tetéssel...

— De majd fogok. Most megindult egy ki-
csit az épitSipar. Két-hirom évet adok ma-
gamnak, mikdzben Tamds fiam egyre jobban
beletanul a cég vezetésébe. Aztdn visszave-
szem a Majerszky Gébornak kiadott palya
tzemeltetését.

- Gondolja, hogy a versenysport a jol sike-
rile tébolydédkhoz hasonlité épitSipar utdn
szanatorium lesz?

— Egészen biztos vagyok benne!

Nem a legszebb, de sziviinknek kedves
Majerszky Gébor olykor két végén égeti
a gyertyat. Autdversenyzdi licencet szerzett
2006-ban és azéta a ralikrosszversenyek in-
duldja a Suzuki Swift volanja mégott, sét,
2008-ban a divizié 9-ben bajnoki cimet is
szerzett. ,Civil életében” csupa olyan mun-
kahelyen dolgozott, ahol sziiksége volt a szer-
vezdkészségére, igy azt hasznositotta, amikor
2010-ben bevéllalta Ujhizi Béla baratjival,
hogy az elmaradt nyirddi futam helyett le-
gyen verseny a Kakucs Ringen. A vallalkozds
sikeres volt, igy eljutottak oda, hogy a palya
dllandé helyszin lett. Igaz, ehhez sebtében
meg kellett épiteni a murvds szakaszt, igy hat-
van-negyven szdzalékos ardnyban autézhat-
nak az induldk az aszfalton ¢és a laza talajon.

— A pélya eredetébdl és ¢épitési mddjabdl
kovetkezik, hogy elsésorban a gokartosok és
a MAMI Kupa motorosai hasznéljék, illetve
élményautéz(ta)tds folyik a koron. Kedvez-
ményes drkonstrukcidkkal 4llunk az tgyfelek
rendelkezésére — mondja Majerszky Gabor,
akia Kakucs Ring tizemeltetdje. — A ralikrosz-
sz azonban a ,szivem csiicske”, mégpedig any-
nyira, hogy sportagi szinten komoly 4ldozatot
is hoztunk érte. Véleményem szerint Nagydo-
bosra sziiksége van az orszégnak, igy az eléze-
tes naptéri elképzeléssel ellentétben, egy fu-
tamrél lemondtunk a nyirségi futam kedvéére.

— Kétezer forintos jegydrak mellett hanyan
kivancsiak a versenyeikre?

- A didk és nyugdijas jegy csak 1500 fo-
rint, és a 14 éven aluliak ingyen johetnek be
a palydra. Ez utdbbival a csalddi programok
fel¢ szeretnénk elmenni. De igy is j6, ha ezer
nézd osszejon egy-egy ralikrosszfutamra.

Ebbél a szempontbdl mi sajnos tal kozel
vagyunk a Hungaroringhez, a févéroshoz.
A jegyarunk amugy a legolcsébb a bajnoki
helyszinek kozul.

— Tobbszor is széba keriilt a ralikrosszhoz
szitkségszer(i murvas rész. ,Bedllt” mdr a pé-
lya, a talaj?

- Homokos teriileten fekszik a palya, igy
kell(ett) néhdny év, hogy ,,megérjen” a talaj.
Osszességében azt kell mondanom, minden
rendben van. A versenyzék sem panaszkod-
nak. Most minden erénkkel a szeptember 7-i
Zébna Kupa és bajnoki futamra koncentrs-
lunk. Sok-sok szurkoldt varunk és reméliink.

Lesz-e nagy visszatérés?
A hazai helyszinek kozil elvileg Nagydobos
lehetne a legkonnyebb helyzetben. A palya
ugyanis onkormdnyzati tulajdonban van,
azaz fejleszthetd, modernizalhaté unids pénz-
bél... Amde ami az elénye, az egyben a hit
rdnya is, mert nem egy ember — a tulajdonos
- dont a sorsardl, hanem az 6nkormanyzati
testiilet. A két szélséség: a fejlesztés, illetve
a felszdntas. Jézan ésszel azonban beldthaté:
Nagydobos érdeke inkdbb azt kivdnja, hogy
a kistérség egy ujabb jelentds eseménnyel
gazdagodjon. Programok ugyanis vannak
a térségben — nemzetkozi hird a Sucdtok
Fesztivél, a Nagydobos Expo, a Demecseri
Kdposztds Napok —, a fesztivalok, az idegen-
forgalmi események pénzt hoznak és gene-
ralnak az itc éléknek. A legelén kialakitott
palya az onkormdnyzaté, mig a rendezdi jog
a Nagydobosi Autédsport Egyesiileté, amely
bérli a tertletet.

— Visszatériink a ralikrossz-szakdg rendez6i
kozé! Az utolsé versenyt 2000-ban rendeztiik,

Nehéz helyzethen az egyik ralikrosszos -
* versenyzd a KakucsRingen

[ - © O ——

de most 4j lendiiletet kaptunk! — vig rogton
a kozépbe Balogh Jozsef, akinek lelkesedése
példaéreékii lehet. Csakugy, mint azé a mintegy
otven emberé, akik minden kovet megmozgat-
nak, hogy tjra legyen ralikrossz Nagydoboson.
Sziiletett optimista: hozzavetSlegesen hdrom-
ezer nézére szamit. A palya az utébbi két évben
jelentés fejlesztésen ment keresztiil. Moderni-
zéltuk a kiszolgaldlétesitményeket és a 850 mé-
ter hosszt1 vonalvezetés otvenkét szdzaléka asz-
falt. Persze tisztaban vagyok a hidnyossdgokkal
is. Nagyon kellene az autdsztradakrol ismert
energiaelnyel8 acélkorlat és a néz8knek is egy
tribiin. Most egy kétszdz méteres, hirom méter
magas sincrol, illetve egy jokora dombon pik-
nikezve nézhetik a versenyt a szurkolok.

— Nagydobos volt az elsé az orszag keleti
részében, amely otthont adott az autdkrossz-
nak ¢és a ralikrossznak. Aztdn kiesett”
a pixisbél...

- Nekiink egy igazi ellenfeliink, de az is le-
het, ellenségiink van. Mégpedig az es6. Ha itt
komolyabb mennyiség esik, akkor nincs par-
don. Ez egy agyagos palya, ezen megill a viz
és akkor ember nincs, aki versenytempéban
képes korbemenni.

— Ez olyannyira igy volt/van, hogy maradt
is el versenytuk.

— Pontosan, mégpedig a nagy sztdrok 6sz-
szecsapdsakor. Az er8préba el6tt harom na-
pig esett és semmit sem lehetett csindlni. Lett
légyen barmilyen biitykés gumi is az autdkon.

- Visszatérve a hosszit kényszersziinetre.
Mi a magyarizata?

— Homilyos és ztirs tigy. Sokan azt mond-
tak, a negyven kilométerre 1évé Rabécsi-ring
tette be a kaput nekiink. Oszintén szélva
nem hiszem. Illetve azt gondolom: az akkori

szakdgvezetés akart kedvezni Mariap6esnak.
Mondhatni: kérés nélkiil.

— Ha meg nem sértem — és nagyon nem
4ll szandékomban - 6n olyan, mint egy kelj-
felJancsi. Jon, megy, szervezkedik. Mindezt
akozjo érdekében. Botor dologlenne vitatni:
ebbdl Nagydobos csak profitdlhat. Mitél eny-
nyire fanatikus? Versenyzett valaha is?

— Soha. Rossz nyelvek szerint a véremben
van aszervezés, tobb mint két évtizedig tandcs-
elnok, illetve polgdrmester voltam. Ellenben
1987-ben a f8varosban nyaraltam, és elvetéd-
tem a péceli Autdkrossz Eurdpa-bajnoki fu-
tamra. Ott és azonnal elkezdtem mondogatni:
ilyen dombunk nekiink is van Nagydoboson.
Sz, szét kovetett és sikertilt a szakdg vezeté-
sét lecsabitani. Nagy biiszkeséggel mutattam
meg a mi Mount Everestiinket, de a pestick
lefitymaledk. Ellenben rdmutattak a legelére:
ott j6 lenne! Ha ott, akkor ott...— gondoltam
magamban és | lezsileteltitk, (foldgyaluval
letoltak — 4 szerzd) a legelét. Igy sziiletett meg
a pélya, és jo néhany emlékezetes versenyt viv-
tak is rajta az indulék. Ha nem csal megaz em-
Iékezetem, a mai mezénybdl egyediill Kotin
L4szl6 versenyzett nalunk.

— Ujraakezdet... Mit lehet j6 szivvel kivin-
ni 6noknek?

—J61d6t, napsiitést. A tobbit mi 6tvenen —
a rendezék — megoldjuk.

(A cikk elkésziilte utan kideriilt, idén
sem rendeznek ralikrosszfutamot Nagydo-
boson. Balogh Jézsef — akit mérhetetlen
moédon megviselt a torténet — elmondta,
hogy ezzel bezirult a kér. Amde nem adja
fel: megprobdl egy ,nyitottabb” telepiilést
keresni, ahol ujra bekertilhet a ralik-
rossz korforgdsaba.)
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A leguajabb pokolfajzat

Egy nem éppen hétkdznapi auto épll egy versenymihely mélyén, de mar nem kell sokat varnia a drift rajongdinak, hogy

szemugyre vehessék a klldnlegességet. Gabura Krisztian fejlesztémérndkat és Gydrgy Szilveszter driftpilotat kérdeztik
arrol, mire szamithatnak a szurkolok és az ellenfelek, ha elkészlil az Ujdonsag.

- Nagy faba vdgtdtok a fejszétekel, amikor is még
2012-ben elhataroziatok, hogy egy uj versenyautot
eépitetek Szilveszternek. Mi volt az eredeti elképzelés
és terv, és mi lett a vége? - kérdeztiik a fejlesztét.

- ,Szilnek volt egy ,éles” kocsija, amelyet 2011 végén
elkezdtlnk fejleszteni, de a kdvetkezd év vegetacidval és
sok fejtoréssel telt, merre is induljunk. Kézben pedig
zajlott a szezon, és a dublér autd versenyekre vald
felkészitése, illetve a bajnoki cim megszerzése lekdtotte
az energiakat. Az alap koncepcid az eredeti M3 motor
kompresszorositasa volt, de mivel Szilveszter régi alma
2gy nagyon erds turbdfeltdliés motorral szerelt ver-
senyautd, ezért erre esett a vdlasztas. Mivel mindig
szerettlk a kihivasokat, a jelenleg ,divatos” hathengeres
turbés japan motorok helyett, egy kisebb, négyhengeres
eréforrast valasztottunk, de az egyik legmodernebbet,
egy Mitsubishi Evo 9-bdl. Sok drifter kétkedve fogadta
ezt a kiszivargott informaciot, viszont a mi taktikank a
sKicsi a bors, de erés” régi szlogenen alapszik: az adott
eréforrasbdl a maximalis teljesitményt elécsalogatva, a
kisebb motor kisebb 6ssztdmegével, suly-léerd
aranyaban tudunk hatékonyabbak lenni.

Az alap tehat egy kétliteres Mivec Turbo, ami Ujonnan,
Japanbdl érkezett. A motorikus atalakitas a legnagyobb
szabdsu, ami jelenleg elérhetd, professziondlis
verseny-alkatrészekbdl épitve. Ehhez egy neves angol
tuningcég, a Cosworth segitségét vettik igénybe, amely
mar régdta az F1 beszaillitdja. A sebességvaltd egy hat-
fokozatl szekvencionalis egység, amely a kapcsolasok
idejét nagyban gyorsitja, ezaltal az auté folyamatos nyo-
matékon tartdsa sem jelent gondot a pildta szamara.
A karosszéria maradt a ,régi” BMW. Kicsit szélesebb,
kicsit kdnnyebb, kicsit HELLesebb. A futdmu teljesen Uj
fejlesztésli, progressziv lengéscsillapitokat és a kor-
manyszdg maodositasat eredményezd egyedi
leng6karokat tartalmaz. Legmagasabb szintl elek-
tronikai tAmogatast most is a Motec rendszereire, a
Manotronic kdbelezésére, és nemzetkdzileg is elismert
programozé mérndkink szakértelmére épitjik. Nem
titok, hogy a Hell Camardjdnak hiba nélkili tze-
melésének is ez volt a bevalt receptje.

- Tul az elsé teszteken, milyen élmény volt vezetni az
ujdonsagot? Mi a legfébb erénye és mennyire ,,5z0k-
tatok meg” egymadsi?- fordultunk a pilétahoz.

- Sokat lltem az autdéban, mig készillt: Ulésproba,
pedalok, valtdkar pozicid, kezelbszervek bedllitasa... Itt
minden testre lett szabva, tehat a flilke mar nem idegen.
Viszont amikor az autd elészor beindult alattam, mar érez-
tem, hogy ez egész mas, mint az altalam eddig vezetett
versenygépek. A motor alapjaratat a velémben éreztem...
ez mar dnmagaban kell6 mennyiségu adrenalint jutatott az
ereimbe, ami fontos, ha csataba indulunk! Alig vartam,
hogy érezhessem végre a motorbdl felszabadulé erét. A
mezékdvesdi reptéren volt az elsé teszt, azonban dssze-
szokasrdl még szé sincs, mivel az autd mozgasat is a sajat
stilusomra kell hangolni. De mar az is szenzacids élmény
volt, hogy ,gurulhattam” az autéval.

- Hogyan fogadta a driftes tarsadalom az u4j , pokoli
versenyauto” hirét? Kell6 riadalmat okozott mar a
versenytarsak k6z6tt? Tudjuk, hogy kézben egy Nissan
is elkésziilt, ami pontosan olyan, minit csapattarsad,
Grozi versenyautoja. Mindkettét megtartod, vagy
elébb-utobb déniened kell?

- A BMW nemzetkdzi versenyekre éplilt és ezt igy is pub-
likaltuk, ezért a nagykdzénség és a versenytarsak is nagy
izgalommal varjak a deblitalasat, amit augusztusban egy
Magyarorszagra latogatd Eurdpa-bajnoki forduléra
tervezzik, a tokoli repllétér nagy aszfaltjan. A Nissan
valéban ugyanaz, mint a csapattarsam, Grozi autdja.
Jelenleg nagyon ol allunk az ob-n, dsszetettben Grozi
vezet, én a masodik helyen allok. A 2014-es szezont a
Nissannal fUstdlom végig, az biztos. A 2015-8s idényt a
nemzetkdzi mezényben a BMW-vel szeretnénk teljesiteni
és ha marad energia, akkor a hazai bajnoksag néhany
forduldjan is szeretném szdérakoztatni a kozdnseget,
viszont azt a Nissannal...
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Autokrossz « \ersenyriport

DOmMsodi dongolos

Végre az 1,6-o0s kategodria is megtelt

A doms0odi palya adott otthont a bajnoksag 3. futamanak, melynek
keretében az amatdrok is palyara léphettek.

SZOVEG: GERLEI SANDOR e FOTO: HAJOKA

Ezuttal nem volt hidny induléban, heten ne-
veztek Buggy 1600 kategéridban, a futamra
még Szlovdkidbol is jott versenyzd, Peter
Levkus személyében. A Superbuggy mez8nye
ezen a versenyen kilenc fével allt a rajthoz,
mig a Touring Autocross kategéridt ketten
képviselték.

A Buggyl600 nagy vesztese Zambé Misi
volt, aki Raddk Attila és Klendncz Szabolcs
elétt a legjobb edzésidd megfutdsa utdn
szomordan konstatdlta, hogy a motorja
csapagyas lett. Brezovszkit ekkor autdjénak
bal féltengelytorése akaddlyozta meg a jobb
idéeredmény elérésében.

A SuperBuggy edzés elséje Abrahim
Karesz lett, szorosan kovette 6t Téth Ricsi,
mindéssze 7 szdzad mdsodperc hatrannyal,
majd Voros Tibi kovetkezett.

A Touring Autocross edzésén a mir Eb
helyszineket is megjart, 0j autdjét még mindig
tesztelé Kis Addm volta gyorsabb, a rallycross-
bél erre a versenyre dtrdnduld ,Nitro™n4l.

A Buggyl600 eléfutamai sordn folytatédott
Brezovszki Sanyi balszerencséje, elébb a val-
t6t, majd mivel ez nem vezetett eredményre,
a difit kellett kicserélni. Igy nem volt meglepd
a dontd rajtrécsén elfoglalt 4. helye. Az elé-
futamok legjobbja Klendncz Szabi lett, majd
Szabd Oszkdr, Radak Attila volt a sorrend.
Sajnos Bogndr Baldzs is a kies6k mez8nyét
gyarapitotta az eléfutamok végeztével, mivel
egy-egy baleset miatt nem tudta értékelhetden
abszolvalni ezeket. A dontdre igy 4 versenyzd
maradt. Az els6 rajtot visszaintették Klendncz

Szabi bemozduldsa utdn, majd a mésodik star-
tot kovetden a flatal versenyzd az élre 4llt, nyo-
mdban Brezéval, Raddkkal és Szabd Oszival
— ¢s aleintésig nem véltozott a sorrend.

A SuperBuggy kategéridban eddig vezetd
Abrahdm Kiroly nem titkoltan azért érkezett
Domsodre, hogy az tjabb gyézelmét bezsebel-
je. Az eléfutamokban kiharcolta a donté elsé
rajthelyét, innen vérva a folytatdst. Mogotee
Téth Ricsi, Istékovics Istvan volt a sorrend,
majd az eléfutamok sordn mar meg-megyvilla-
né Kecskés Roland, Vo6ros Tibor, illetve Téth
Sandor, Klendncz Jozsef, Lux Jinos kovetkez-
tek. A dontd utolso rajthelyére Pallag-Bozsik
Csaba keriilt, aki még az amatér futamokat is
kihasznalva tesztelte autdjat.

A dontd rajtja utdn elég pardzs helyzet
alakult ki az els§ kanyarban, melynek nagy
vesztese Voros Tibi lett, aki a pélya szélére
kényszeriilt, befejezve a versenyt. Téth Ricsi is
kapott rendesen, kissé leszakadva eredt a me-
z6ny utdn. Az elsé korben Istokovics allt az
élen, mogdtre Abrahim, majd az egész nap

gyengélkedd autéval bajlédé Pallag-Bozsak
porolt. Abrahim hamar letudta az elétte ha-
ladé Istékovicsot, a mésodik kor végén mar 6
vezette a mezdnyt. Harmdjuk mogoee Toéth
Sanyi, Klendnez Jézsi, Kecskés Roli, Lux Jani,
majd Téth Ricsi kovetkeztek. A piléta korrsl
korre dolgozta le hatrdnyit, majd sorra elézte
ellenfeleit, végiil a mdr emlitett vezetd harmas
mogott negyedikként haladt 4t a célvonalon.

A TAX 2 fés mezényében a nap folya-
mén Kis Addm turbdja megadta magit, gy
»Nitro” is egyenld esélyekkel szallhatott csa-
taba vele szemben. Ez olyan jél sikeriilt, hogy
a dontdben az elsd rajthely is ,Nitro™¢ lett.
Kis Ad4m a mindossze 100 l6erésre szelidiile
Colttal csak a masodik helyen haladt a donté
rajtjat kévetd 3 korben, 4m ,Nitro” autdja-
nak difije is meghibasodott, igy Addm D
s6porte be a 20 pontot.

| Komoly csatékat és
- a szokasosnal nagyobh
mezonyt hozott Domsod

‘B A bajnoksag allasa
p gg
1. Abraham Karoly 60
2. Toth Richard 47
3. Istékovics Istvan 40
Buggy1600

1. Brezovszki Sandor 37
2. Klenancu Szaholes 35

3. Szaho Oszkar 30
1. Kis Adam 40
2. NITRO 17

siker

“Keserédes

Egyenes agon az A dontObe

Egy fordulatokban gazdag hétvégét teljesitett Kis Addm az Autdkrossz
Eurdpa-bajnoksag maggiorai allomasan.

SZOVEG, FOTO: HAJOKA

Kalandos 1t vezetett szimodra a hatodik
helyig. Hogyan kezd4dott a hétvége?
Szombaton nem kezdtink tal erésen.
A szabadedzésen a tizenkettedik helyen
végeztiink. Ezutdn kovetkeztek az idémérd
edzések, ahol a kilencedik poziciét sikeriilt
megcsipni, 2,3 mdsodperces lemaraddssal az
elséhoz képest. Mivel az olaszorszdgi futamra
21 versenyzd érkezett, ezért az idémérén elért
kilencedik poziciém, a hirom csoportba tor-
ténd besorolds miatt elsdsoros rajtot ért.

Az autdn a fejlesztések jol sikeriiltek, ezért
bizakodva virtam az elsd eléfutam rajtjie. Két
cseh versenyzd, Otakar Vyborny és Jan Brozek
mell¢ dllhattam fel a rajtndl. Az elrugaszkodds
jol sikeriilt, melyhez hozzajarult az is hogy
akét cseh versenyzd egymadssal foglalkozott.

Sajnos az elsé kor végén, az egyenes elotti
visszafordité kigyorsitdsandl a sebességval-
témmal problémak adédtak, és visszaestem
a negyedik helyre, amelyet még a kovetkezd
kanyarban a harmadikra cseréltem, de innen-
t8l a befutds sorrendje nem véltozott. A futam
leintése utan Vyborny-t kizdrtdk, ezélcal a ma-
sodik helyre Iéptem elére, Gsszetettben pedig
az 6todik pozicidban zdrtam a szombatot.

Vasirnap a misodik eléfutamon, melyen
a mésodik rajthelyrél indulhattam egy olasz
és egy litvan versenyzd mell8l. A rajtot ismét
sikeriilt jol elkapnom, de a litvdn versenyzd
fordult be elsének, én pedig mogotte. Az elsé
két korben nem igazén éreztem a palyat, igy
esélyem sem volt kozeliteni Plekovashoz.
Bér a végére a hdtranybdl sikeriilt faragni,
de igy is a mdsodik helyen zdrtam a futamot.

Kora délutan kezd8déte a harmadik eléfu-
tam. Szintén az elsé sorbdl, és ugyanazokkal
a versenyzSkkel, akikkel a masodik eléfu-
tamban indultam. A rajt pillanatai ugyanagy
zajlottak le, mint a mésodik futamban, ismét
miasodikként fordultam be, viszont az elsé
kor végén a jobbos visszaforditét nem sike-
ritle jOl eltalalni, igy visszaestem a negyedik
helyre. Két korrel késébb az omindzus helyen

g
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jobban sikeriilt a kigyorsitdsom, mint az olasz
versenyzdnek, igy a kijdrati iven sikertilt meg-
elézni 6t. A sorrend a leintésig nem véltozott.
Harmadikként végeztem a futamban, de az
elézési mandverért utolsé figyelmeztetésben
részesitett a verseny vezetdbirdja. A harma-
dik el8futam zardsit kovetden mdsfél oérde
kellett vrni, hogy megtudjuk mi is lett a vég-
eredmény a Touring Autocross kategéridban.

Ez bizonyara elég volt a tovabbjutashoz...

Bir scjtettiik, de biztosak csak a hivatalos
bejelentés utdn lehettiink afeldl, hogy egye-
nes dgon bejutottunk az A dontébe. Miutdn
felboritottak a versenyhérvége megszokott

Autokrossz  Hattér

menetét, a kategéridm déntéjée zard futam-
ként rendezték, igy nem keveset kellett var-
nunk az Gsszecsapdsra.

Az A donté harmadik soranak valasztdja
voltam, igy a hatodik poziciébol rajtolhattam.
Viarhaté volt, hogy mindenki az elsé kérben le
szeretné rendezni a versenyt, ezért semmi jora
nem késziltem. Kiugrdsok miatt csak a har-
madik rajt volt sikeres. Az elsé kanyarhoz az
5-6. helyen érkeztem meg, ahol megtortént az
elsé taldlkozds a mezény mésik Coltjéval.

A 3-4-es kanyarndl nagyon osszetorlédott
a mezény. A Cseh Miroslav Neumann meg-
probéle kiforgatni, ami nem sikeriile neki, és
igy 6 és két masik térsa, Ashot Ervandian és
Otakar Vyborny a jobbos visszaforditéndl
nemes egyszer(iséggel dthajrottak a pélydn,
levédgva akanyart. Vyborny és Neumann elém
esett le, Ervandian pedig az autém hétuljaba
reptlt. Az ezt kovetd kanyarban, amely a ma-
sodik ugratéra vezet rd, négyen érkeztiink
meg, és én utolsoként tévoztam a csoportbdl.
Az auté igen komolyan megsériilt a négy-ot
titk6zés alkalmaval, még pontosan nem tud-
juk, hogy milyen hibak keletkeztek rajta,
de nehezen kormanyozhato, és a valtdsokhoz
is igen komoly erét kellett kifejeeni.

A leintéskor a hetedik helyen 4lltam, majd
még miel8tt 6vdst nyujthattunk volna be
Neuman ellen, a vezetébiré maris kizdrta
8t a versenybdl jogtalan elényszerzés miatt.
A végleges sorrend szerint tehdt hatodikként
zértam. Vegyes érzelmekkel fejeztiik be a hée-
végét, hiszen ha az elején azt mondjak, hogy
a hatodikak lesziink, elégedett lettem volna
az eredménnyel, most viszont azt érzem, ma-
radt mégaz autdban, ezért nem felhée- o

len a mosolyom.

Tamogatok: Belftld Sped Kft., LKL Color Kft.,
Adip’ Art Kit., Levianus Kit.



Tereprali-ob ¢ Versenyriport

Domonyl szapora

Miroslav Zapletal és navigatora, Boba Bartlomiej nyerte a tereprali-
bajnoksag idei negyedik versenyét, a szezon elsd sprintfutamat, az
Adrienn-Gombi Kupat, amelyet Domonyban és térségében tartottak.
SZOVEG: MESZAROS SANDOR ¢ FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

Akdrcsak az el6z6 forduldban, a Gyulai Var-
fiird Kupén, a gy6ztes Hummer-dué ezittal
is a magyar bajnoksag abszolut értékelésének
éllovas egységével, a Cargo Racing pérosaval,
Fekete Antallal és Toth Gyorggyel kiizdott az
elséségért. Akkor a Toyota Hilux Overdrive-
val versenyzd egység hdrom napot 4t kergette
a csch vitéze, akire nem taldleak ellenszert,
eztittal viszont forditott volt a helyzet: ,Zapi-
nak” kellett hajkurdsznia a Cargo Racing
parosit, akik az elejétél kezdve Srizték az elsé
helyet az eredménylistdn. Mindkét alakulat
a hatdrokat feszegette, és jOl szemlélteti a kiiz-
delem kiélezettségét, hogy az utols6 szelektiv
szakasz elétt minddssze 2 mdsodperc volt
a Fekete-Toth tandem elénye: a zdrdmenet

a rutinos cseh pilétdnak sikerilt jobban, aki
igy megnyerte a futamot, miga bajnoki éllova-
sok ezuttal is a 2. pozicioban végeztek.
»Tudtuk, hogy sok esd esett errefelé az el§-
z8 napokban, de szerencsére nem volt annyi-
ra siros a palya, mint gondoltuk, és a végére
egészen felszdradt. Az autdval elégedett va-
gyok, a gumik ¢és a futémt tokéletesen mi-
kodtek. A vége roppant szoros volt, de olyan

eredmény sziiletett, amellyel elégedettek
lehetiink” — mondta az AFM-nek a 2009-es
magyar bajnok Zapletal, aki a nemzetkézi
tereprali-hadszintéren is évek 6ta komoly el-
ismertségnek orvend.

Fekete és Toth tavaly Domonyban aratta
kozos palyafutdsa elsd gydzelmét, de nem

1, SR = T

§ Zapletal a magyar mezdnynek
ezittal sem kegyelmezett

voltak elégedetlenck az idei 2. helyezéssel
sem: ,,Szenzacids verseny volt, minden egyes
pillanatdt nagyon élveztem a kiizdelemnek”
— éreékelt a pildta, Fekete Antal. , Tudtuk
elére, hogy nehéz dolgunk lesz, abban viszont
legfeljebb csak titkon mertiink reménykedni,
hogy ilyen sokdig Zapletal eldtt tudunk ma-
radni. A hajrd neki sikeriilt jobban, de ugy
gondolom, hogy minden okunk megvan az
elégedettségre. Zapinal jobb mércét nehezen
lehetne taldlni ebben a térségben, igy min-
den egyes ellene vivott versenynek megvan
amaga haszna. Az utolsé el6tti szakasz egyik
pontjin egyébként megestisztunk a nedves
fiivon, és a Toyota oldala nekicsapédott egy
finak. Nem volt vészes, de attdl kezdve tud-
tuk, hogy az utolsé szakaszon nincs értelme
talvéllalni magunkat.”

A harmadik helyre a két szakaszt is nyerd
Fodor Imre-Németh Gergely pdros futott
be: a bajnoki cimvédé pildta 4j navigatorral
vagott neki a futamnak, rdaddsul 4talakits-
sokon esett 4t a South Racing dltal tervezett
és gyartott Ford Ranger Dakar is, a sivatagra
szabott jarganyt az alkotdk egy fokkal job-
ban hozzdigazitottak a magyar palyikhoz.
Ez meg is latszott Fodor teljesitményén: bar
a misodik szelektiv szakaszon egy defekt
miatt sok iddt veszitettek, s az ilyen hitradny
ledolgozasira a porgds, intenziv sprinteken
alig-alig nyilik lehetdség, a pdros képes volt
felkapaszkodni a dobogéra. ,A Ford egysze-
rtien fantasztikus, a South Racing a gyulai
balesetiinket kivizsgalva j generdcios gatlok-
kal szerelte fel, és ennek hatdsdra érezhet8en
jobb lett. Ms ez a kocsi, mint a Toyota volt,
de biztos vagyok benne, hogy amikor 6ssze-
szokunk, ezzel az autdval is ttdképesek le-
sziink” — sommdzott a tavalyi bajnok.

A negyedik helyen egy tjabb cseh Hum-
mer-dud, Tomas Ourednicek és Pavel Vaculik
ért célba, mindossze két mdsodperccel lema-
radva Fodorékedl, Korda Erik és Nyirfés
Julianna pedig legjobb nissanosként az 6t6-
dik poziciéban zérta a versenyt.

A TH kategéria legjobbja Lovasz Gyorgy
és Balda Lészlé lett a GTA Motorsport
Toyota Land Cruiserével, magabiztosan,
mind az 6t szakaszt megnyerve, miga moto-
rosok kozt a yamahds Hodola Richard z4rta
az elsé helyen a versenyt, csupdn egyetlen

szakaszt veszitve el — egyetlen ma- o

sodperccel.

Az Adrienn-Gombi Kupa végeredménye

1. Zapletal Miroslav, Bartlomiej Bob (Evo VII)  1:20:45
2. Fekete Antal, Toth Gydrgy (Toyota Hilux) +0,57
3. Fodor Imre, Németh Gergely (Ford Ranger) + 3,36
4. Ourednicek Tomas, Vaculik Pavel (Hummer) + 3,38
5. Korda Erik, Nyirfas Julianna (Nissan Qashqai) + 5,32

Tereprali-ob e Hattér

Terepralirdl ralira

Varga Racing Team: Domony meghozta a kedvet

Egy hétvége, két miifaj, két helyszin: nagy kanallal habzsolta az
adrenalint a Varga Racing Team julius kézepén, amikor a garda
képviseltette magat a tereprali-ob idei negyedik futaman, a Domonyban
rendezett Adrienn-Gombi Kupan, valamint a ralis idény Gjabb forduléjan,

a Veszprém Ralin is.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY, ZSARNAI KRISZTIAN

Varga Imre és Szegedi Ferenc szdmadra a terep-
rali a f8 profil, igy természetesen a tavalyi
kategériabajnok, abszolut eziistérmes pdros
a Nissan King Cabbel ott dllt a rajtnél
Domonyban. Idén a versenyaut6 fokozatos,
évkozi atépitése miatt a dudnak messze nem
megy olyan jol, mint tavaly, és ezt az Gjabb via-
dalon is érzékelni lehetett: a szezon elsé sprint-
futamdnak 6t szelektiv szakasza alaposan
megdolgoztatta a tandemet, amely a technikai
mal6rokbdl és az elsésorban a kora reggeli me-
neteket jellemzd sarbol szarmazé nehézségek
ellenére az abszoldt rangsor 8. helyén végzett,
mig kategéridjaban a 2. helyet szerezte meg.

»A rovidebb pélya egyéltalan nem fekade
nekiink, déleldte a sir miatt kifejezetten
szenvedtiink azon és a mdsik, hosszabb
szelektiven is. Mivel meseszép, napsiitéses
idénk volt, kés6bb sokat szaradtak a palydk,

ami jocskdn javitott az élvezhetdségen, és
meg is hozta a kedviinket. Akkor mar klasz-
szisokkal batrabban autéztunk, javultak
is az eredményeink, de persze a teljesit-
ménylink még mindig messze allt az ided-
listdl. Folyamatosan dolgozunk a Nissan
dtépitésén ¢s finomitdsdn, de tudjuk és
versenyrdl versenyre tapasztaljuk, hogy ez
rendkiviil bonyolule folyamat” - mondta

,Az autd finomitasa
rendkivil bonyolult
folyamat.”

a piléta, Varga Imre, aki négy forduld utin
25 ponttal a 9. az abszolut értékelésben,
mig a T1.1.2 kategéridban 42 egységgel
a 2. poziciét foglalja el.

A domonyi dijkiosztd tinnepségen Szege-
di Ferenc egyedil képviselte a Varga Racing
Teamet, az egyiittes vezére ugyanis az utolsd
szelektiv szakasz teljesitése utdn a Veszprém
Rali felé vette az irdnyt, ahol néhdny 6réval
késébb — az utdbbi két év hagyomanyait
folytatva — a csapat Subaru Imprezijéval
eléfutdként szerepelt. A pildtanak a jobb-
egybdl Toma Jozsef, kozismertebb nevén
»Csimpike” diktalta az itinert, és a dud egy
ldevanyos repiiléssel tette emlékezetessé
szinre lépését.

»Csimpi azt mondta, hogy ne vegyem el
a gazt, inkdbb tapossak bele, én pedig meg-
tettem, és Oridsi repiilés lett a vége. Mire
visszaértiink a szervizparkba, mdr a Face-
bookon is tébb helyen megjelent a reptilé
Subarurdl késziilt kép, a versenyzdtdrsak
pedig megveregették a villunkat. Oriilok,
hogy sikertlt ldtvdnyossagot szolgdltatnunk
a néz8knek” — fogalmazott Varga, aki mér
gbzerdvel késziil a kovetkezd feladatra: ez
a tereprali-ob idei 6t6dik forduldja, a Vildg-
kupa-sorozat hazai futama, az idén ismét
Pipa térségében tartandé Hungarian Baja
lesz. Mint ismeretes, az osszecsapds imméron
11 éves torténetében a Varga Racing Team

pilétdja az egyetlen, aki minden egyes o

viadalon ott 4llt a rajtkapunal.
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Vizin Tamas el0szor versenyzett a belga palyan

Kllonleges lehetGségben részeslilt a Lotus CEE Kupa mezlnye,
akik Spa-Francorschamps-ban a Lotus Eurdpa-bajnoksag

mezényével egylitt versenyezhettek.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR ¢ FOTO: GFS RACING

Hamar egy kellemetlen szabély dldozata
lettél. Mi tortént?

Mir az elsd kigordilésiink sordn egy 6ridsi
problémaval szembestiltiink, hiszen kideriilt,
hogy nem felel meg az auténk a pélya kove-
telményeinek. Egész egyszertien azért, mert
hétkoznapokon Spdban nem szabad 103 dB-
nél nagyobb hangon mikodtetni az autdkat,
amiénk viszonta 110 dB-tis tallépte. Az elsé
szabadedzésrél emiatt kiintettek minket, ra-
addsul a mdsodik edzésre sem tudtuk orvo-
solni a problémdt, igy azon sem vehettiink
részt. Osszesen négy kort tudtam megtenni
a nyiténapon.

Misnapra a srdcoknak sikeriilt megoldaniuk
a gondot egy misik kipufogd vasarlasival, 4m
jelentés médositasokat kellett vé-
gezni az egész rendszerben. Végre
palyara Iéphettem, de ugy érez-
tem, hogy ez az dtalakitds az aut6
teljesitményének is sokat 4rtott.
Elindultam az angol bajnoksdg
futamdn is az Eurdpa-bajnoksig
futama mellett, ezéltal pedig lega-
14bb volt egy extra edzéslehetdsé-
gem is. Ezt probaltam kihaszndlni
a palya megtanuldsara, bir mind-

ossze 20 perc dllt a rendelkezésemre, mialatt
nagyjabdl 70 aut6 korozott, igy a tényleges
gyakorldsra nem sok esélyem nyilt. Az eléz6
nap elvesztett masfél éra nagyon hidnyzott.

Szémodra miben nyilvinult meg Spa kii-
Ionlegessége?

Szenzaci6s élményt nyujt a pilydn vald ve-
zetés. Amint megérkeziink az Eau Rouge-ba
a betonfal mellél béven 200 km/éra feletti
tempdban, ¢s a dombon felfelé¢ prébaljuk
a lehetd legjobban poziciondlni az autét, mi-
kozben alig tudjuk elforditani a kormanyt.
A kijératdnal pedig nagyon konnytivé vélik
az autd, gy érezzik, mintha elemelkedne
a talajtdl. Az ezt kovetd hosszu egyenesben
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pedigaz itt elszenvedett barmekkora idévesz-
teség csak hatvanyozddik, ezért nagyon fon-
tos, hogy ezeken a részen a leheté legjobban
menjink 4t.

Hogyan szerepeltél a problémas kezdés
utan?

A nehézségek ellenére is jo hétvégét zértam:
az Eb mezényében rendezett mindkét futa-
munkon a mésodik helyen végeztem a ke-
let-eurdpai Lotus kupdban, és hatalmasakat
csatdztam az angolokkal is. Kozelrdl is meg-
tapasztalhattam a V6-osok teljesitményét,
és Osszességében egy nagyon érdekes hétvége
van mogottem, amelyen rengeteg tapaszta-
lattal lettiink gazdagabbak mindannyian.
Az id8jarassal is szerencsénk volt, hiszen az
odatton végig esében autdztunk, de a palya
szdraz maradt a hétvége soran.

Gondolod, hogy visszatérhetsz még Spaba
akozeljovoben?

Ha jovére is bekerill a versenynaptarba, egé-
szen mds versenyt futhatunk, hiszen mdr
felkésziiltebben érkezhetiink meg a palyéra.
Akkor az elsé edzés mdr nem a palya tanu-
lasardl fog szélni, hanem azonnal a koridd
javitdsan, a szdzadok lefaragdsin dol-
gozhatunk.

Egyiittmiikodo partnerek: Kaloplasztik Kft.,
Magtar Kft., Jamex Kft., Cash-Med Kft.,

PS Sol-PC Ker Kft., Sarkoz Green Plan Kft.,
Optimum Solar Kft., GreenBoo Kft.
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Poznanban csaptak 6ssze a hazai gokartosok

Véghajrajaba érkezett a magyar és a kozép-kelet-eurdpai Rotax Max
bajnoksag 2014-es szezonja. A nagy tavolsag miatt megfogyatkozott
létszammal feldllé magyar mezény idén 6tddszor csaphatott dssze
egymassal, ezuttal a lengyelorszagi Poznanban.

SZOVEG: HANZSEROS TUNDE s FOTO: TDK

A verseny egyben a CEE idei utolsé el6tti
forduldja is volt, igy komoly harc folyt a pon-
tokére, hiszen minden versenyzd szeme el6tt
ott lebegett a cél, hogy kvalifikdlja magit
a novemberben Valencidban megrendezendd
vilagdontére.

A MicroMax kategériat a lengyel Marcel
Surmacz uralta, azonban legeredményesebb
magyarként Vélint Bence is dobogéra 4llha-
tott az elédontdben, mig a dontbben a ne-
gyedik helyen végzett, tovabb névelve ezzel
elényét a magyar bajnokségban.

A MiniMax kategéridban is a hazai pélya
elényeit élvezd lengyelek vitték a primet. Az
elédontét Szymon Urbaniak, mig a dont6t
Piotr Wisnicki nyerte, 4m ez a géposztily
sem maradt magyar dobogés nélkil. Az elsd
futamon negyedikként célba éré Kormoczi
Baldzs ugyanis a mdsodik versenyt kévetden
feléllhatott a pédium harmadik fokéra.

Az egyik legnépesebb mezdnnyel rajthoz
4ll6 Junior géposztdlyban mar a CEE bajnoki
cim sorsa volt a tét. A 2013-as bajnok osztrdk
Max Hofer ugyanis hibétlan versenyhétvégét

futva egy forduléval a szezonzdré elSte kettds
gySzelmével bebiztositotta cimvédését, és
egyben kvalifikdlta magdt a valenciai d6nt8-
re. A két futam élmez8nyét osztrak—lengyel
parharc jellemezte, azonban Kovics Zsom-
bornak legjobb magyarként sikertilt mindkét
alkalommal a top 10-en beliil végeznie.

A Senior Max géposztalyban is mindkét
alkalommal lengyel pilétanak lengett elészor
a kockds zdszl6. Lukasz Bartoszuk ezzel az
Osszetett pontverseny 6todik helyérdl a har-
madikra Iépett elére, a dobogé harmadik
illetve masodik fokdra felérd Mats van der
Brand pedig tiz pontosr6l mindéssze két
pontosra csokkentette hdtranyat a bajnoki
éllovas Tomas Stranavahoz képest.

Az erés nemzetkozi mezdny legjobb tiz
pilétdja kozé az elédontsben Ferencz Mark-
nak, miga déntében Nyakacska Adamnak si-
kertilt bejutnia. Utdbbi ezzel a magyar bajno-
ki pontverseny harmadik helyére lépett elére.

A DD2 kategéridban a hétvége legered-
ményesebb magyar versenyzéjeként Kancsir
Ferenc ismét tarole. A Kidlman Motorsport

19 éves pildtdja az idémérét kovetden mind-
két futamot megnyerte, igy bebiztositotta
els6 helyét a CEE pontversenyében, és tovdbb
névelte elényét a magyar bajnoksigban, igy
a 2013-as New Orleans-i viligdonté legsike-
resebb magyarja a leheté legjobb tton halad
avalenciai findlé felé.

A DD2 Masters kategéria egyediili induléja
Fodor Géza volt, aki ugyan a DD2-es géposz-
taly versenyzdivel nem tudta felvennia tempdt,
azonban a népesebb Max Masters mez6nyben
kett8s gyézelmével bebiztositotta mind a ma-
gyar, mind pediga CEE bajnoki cimét.

A KZ2 kategéria szerény mezdnyében
Nagy Istvin Armin gy6zedelmeskedett, aki
mér bajnokként érkezett Lengyelorszagba,
hiszen mar csak matematikai esély van arra,
hogy barki elvegye téle a 2014-es magyar baj-
noki cimet. A pontverseny masodik helyén

4ll6 Volentér Balzs is a dobogén zarta mind-
két futamot, tovabb épitgetve ezzel eldényét
Viszlé Csaba elétt.

A Magyar Bajnoksag kovetkezd, hatodik
forduléjit Dunaszerdahelyen rendezik majd
meg augusztus 29. és 31. kozott, mig a CEE
szezonzdrd versenyhéevégéjére az ausztriai
Bruckban keriil majd sor szeptember D
19. és 21. kozoee.

A bajnoksag allasa

1. Vélint Bence 445 1. Fodor Géza 447
2. Sugar Daniel 423 2. Gorzé Zsolt 322
3. Dominké Arnold 395 3. Nagy Tibor 322

1. Kdrmdczi Balazs 444 1. Kancsar Ferenc 447

2. Kormdczi Gergd 420 2. Birizdé Imre 417
3. Major Bence 415 3. Kovacs G. Roland 412
Junior Max_________|
1. Sovér Laszlo 440 1. Fodor Géza 443
2. Vincze Adam 414 2. Németh Csaba 346
3. Jerko Patrik 408 3. Viragh Attila 326
[ SeniorMax ______Jkz2 |

1. Fodor Arpad 429 1. Nagy Istvan Armin 225
2. Ferencz Mark 419 2. Volentér Balazs 142
3. Nyakacska Adam 390 3. Viszl6 Csaba 100

Brucki es poznanl kiruccanas

Jerkd Patrik Uj tapasztalatai

Két legutdbbi versenye felemas
sikereket hozott Jerkd Patrik
szamara, akit a szezon végéhez
kozeledve tovabbra is a gokart
beallitasi problémai hatraltatnak.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: TDK

Sokat virtatok a kovetkezd futamtdl,
Osszejott az erds szereplés? — kérdeztitk
Patrik apukdjat, Jerko Istvint a legutébbi
bajnoki fordul6 utdn.

Mondhatjuk, hogy igen. Atmentiink Bruck-
ba a Morva Kupa egy versenyére, ahol egészen
jol teljesitettiink. Az id8mérdn 8. helyet sike-
ritle elérni, ezt kévetden pedig hdrom futa-
mot rendeztek a hétvége sordn. Ezekbol kettd

HB PACK Kft.
Oko Racing Média Kft.
e BB PACK Kft.
e Ratizol Kft.
e Triadl-Tech Kft.

Koszonjiik a tamogatast!

szdraz, mig egy vizes palyan zajlott, utébbin
osszejott egy masodik helyezés, ami Gsszesi-
tésben egy harmadik helyet ért.

Ezutdn viszont kissé tavolabbi, rangosabb
versenyre késziiltetek...

Igen, a lengyelorszdgi Poznan virosiba
mentiink a kovetkezd megmérettetésiink-
re, s a tavoli helyszin miatt mar az utazds is
eléggé megterhelt minket. Végil a virtnal
alacsonyabb létszam mellett zajlott le a hét-
vége, kevesebben érkeztek meg, mint ameny-
nyire a szervezék szdmitottak. Mi ugyan ott
voltunk, de igy is nagyon nehéz idészak vart
rank, hiszen ismét kititkoztek a vaz gondjai,
és igy megint rengeteget kiiszkodtiink a be-
dllitasokkal. Az idémérdn a 14. helyen végez-
tiink, a két futamon pedig mindkétszer a 13.
poziciéban értiink célba, tehat Gsszesen saj-
nos csak egy helyezést sikeriilt javitani.

Milyen versenyeket, teszteket terveztek
még erre az évre?

Talin még egy Morva Kupa futam fog be-
leférni az idei idénytnkbe, plusz a hirom
magyar bajnoki, amelybdl egyet Dunaszer-
dahelyen, kett8t pedig Bruckban ren- o
deznek majd.




Auto ¢ Innovacio

A vildg legnagyobb gyartéjinak kozlemé-
nye szerint Japanban az autd legkésébb
2015 4prilisdig kereskedelmi forgalomba
keriil, nydron pedig megjelenik az amerikai
és eurdpai szalonokban is. Az autd kezdet-
ben csak azokban a régidkban lesz kapha-
t6, ahol fejlesztik a hidrogéntsltd infra-
strukedrdt. Az iizemanyagcellds szeddn
dra kortlbeliil 7 milli6 jen, azaz nagyjabol
15,5 milli6 forint lesz.

J6VBre johet a Toyota FCV Mint ismeretes, az ilyen rendszerek
elsé képviseléi 2002-ben jelentek meg,

A Toyota még tavaly mutatta be az akkor még csak tanulmanyként azéta azonban jelentds fejlédésen ment
debitalt négyajtds FCV hidrogén tizemanyagcellds modelljének kiilsé keresztiil a technolégia. A Toyota FCV
formatervét. Azéta kidertlt, a kocsi fejlesztése olyan jél all, hogy azt egyes vélemények szerint a benzinmotoros
akar mar jovére megvasarolhatjuk.
SZOVEG: TDK e FOTO: TOYOTA

modellekhez hasonlé teljesitménnyel és
hatétavolsaggal rendelkezik, és mindosz-
sze hdrom perc alatt feltolchetd. A kocsi
menet kézben semmi mast nem bocsat ki,

mint a hidrogén és az oxigén egyesiilésekor
keletkezd vizet.

A Toyota FCV egyébként nemcsak uttord
hidrogénhajtasival, hanem kulonleges for-
méjéval is hédithat. Az autd alakja ugyan
orokole par vondst tanulmdny-elédeitdl, de
jelenlegi kialakitdsiban inkdbb a prémium

kategérids Lexusokra hasonlit.

A gyar ugyan nem adott meg részlete-
sebb muszaki paramétereket a kocsirdl,
de ha az el8djének szdmité koncepci-
6bdl indulunk ki, kijelenthetd, hogy
az Gjdonsdg alig nagyobb, mint egy
Avensis. 4745 mm hosszd, 1510 mm

A Toyota véleménye szerint

a technoldgia hatalmas

potenciallal rendelkezik, és az

ilyen, kdrnyezetharat gépkocsik
optimalisak a fenntarthato mobilitasi
tarsadalom népszeriisitésére

magas, ¢s 1790 mm széles, ami megegye-
zik egy idedlis csaladi szeddn méretével.
Az FCV orokole néhany alkatrésze a hibrid
stestvéreitdl”. Igy megtalalhaté lesz benne
a21 kW-os akkumulétor és a fékenergia visz-
szanyerd rendszer.

Ehhez adédik majd hozz4 a hidrolizist vég-
rehajt6 szerkezet, mely a spekuldciok szerint
literenként 3 kW energiat képes eldallitani
hidrogénbél, amely kozel 700 kilométeres
megtehetd tavot igér az 0 technoldgidval — ez
a bels6 égésti motorok kozt is megallja
a helyét.

Elektromos autok

vezeték nélkili toltése

A tokéletes elektromos és hibrid autok megalko-
tasa felé a kovetkezd lépést a vezeték nélkiili
toltés jelenti. A Daimler és a BMW nemrégiben
megallapodtak abban, hogy kozosen fejlesztik
ki és alkalmazzék ezt a technoldgiat. A hirek
szerint a Mercedes-Benz hamarosan elvégez
egy tesztet az S 500 Plug in Hybrid modellel,
hogy kifejlesszen egy olyan megoldast, amely
a kozeljovében konnyedén megoldja a magasfe-
sziiltségli akkumulatorok feltoltését. A rendszer
két alkotdelembdl all: egy masodlagos tekercs-
bél, amelyet az autd fenéklemezéhez integral-
nak, illetve egy elsddleges tekercshdl, amelyet
példaul a gardzs padlézatdhoz kapcsolhatnak.
Az elektromos energia igy kabel hasznélata nél-
kil dramolhat 3,6 kW sebességgel és 90%-o0s
hatékonyséaggal...

=~/ AQUAPROFIT

Tobb mint tanacsadas

www.aquaprofit.com



eszt elsO kezbol

Oettinger R400 Golf

Magazinunk Magyarorszagrodl egyeduliként kapott meghivast

a Hockenheimringen rendezett Tuning Cars Press Day-re, amelyen
a német autoépité cégek szine-java mutatta be idei alkotasait.

A négykerek( csodakat ki is probalhattuk, igy kerlltlink tobbek
k6zott egy Oettinger R400 Golf volanja mogé.

SZOVEG: KERENYI ADAM o FOTO: KREMER KRISZTIAN

Az Octtinger mithely két Golffal és egy TT-vel
vonult fel a sajtéeseményre. Természetesen az
Audi RS is csabit6 volt, de én érdekesebbnek
taldltam a Golfot, abbdl is az R400 verziot.

Es nem csalédtam. Az auté kiilseje is arrél
drulkodott, hogy ez mds, mint egy gyéri mo-
dell, de ahogy elforditottam a kulcsot, mir
biztos voltam benne, hogy komoly valtozdso-
kon esett 4t a jarmu az avatott kezek kozot.

Mér alapjératon is nagyon szépen szolt
a motor a médositott kipufogérendszerrel,
de amikor elindultam vele, ak-
kor megéreztem a hibrid ver-
senykuplungot. A Golfba egy
manudlis, 6 fokozatd valtét
szereltek, négykerék-hajtéssal
parositva. Azt hinné az em-
ber, hogy a specidlis tengely-
kapcsolé a hétkoznapokban
talin talzis lehet, de nem.

Elég jol adagolhatd, és rogton

hasznossé valik, amikor az ember teljes gdzzal
] oo s
probal elrajtolni egyes fokozatban. Az elektro-
nika kikapcsoldsa mellett is rendkiviil jo tapa-
dassal birt a kiilonlegesség, és éppen hogy csak
8esseg )

kendédott a gumi, mikozben igen hamar kettest
kellett valtani. Hab a tortan, hogy mindekéz-
ben a motornak olyan szép hangja volt, hogy
jO parszor oda-vissza mentem egy alagtiton
csak azért, hogy lehtzott ablak mellett még
jobban behallatszédjon az utastérbe a turbés
er6forras dormogése.

Az ¢élményhenger persze nem magatdl
jon. Az autdéra egy nagyobb turbét szerel-
tek, moédositott csovezéssel és intercoolerrel.
A mechanikus médositdst a vezérlé com-
puter 4tirdsa kovette, ennck koszonhetéen
400 16er6 és 500 Nm lett a végeredmény...

A gyors aut6zdshoz természetesen a nagy
fékek is hozz4 tartoztak, igy elol egy 365 mm
demérdjii tarcsa dolgozott egy 6 dugattyus
nyereggel. A futémi mddositdsandl a jol be-
vale KW Clubsport coilover kerilt az autd
al4, ami nagyon j6 megold4s a mindennapi és
a palyaautdzdsra is.

Sajnos akadt egy pici negativ élmény is az
Oecttinger R400-zal kapcsolatban: az elektro-
mos gazpedal. A szerkezetnek még race tizem-
modban is lassunak tiint a reakcidja, ami egy
kicsit levont a vezetés élmény¢bdl, de izga-
lomra semmi ok: a kocsit igy is csak ajénlani
tudjuk a kiilonlegességekre vagyd auts-

bolondoknak...

Nemcsak a kiilsé csabito,
a technika is nagyon rendben
van ezalatt a tuningruha alatt

Markafuggetlen Autokereskedés és Szerviz
Nyitva tartas: H-P: 7:30-16:30
1221 Budapest, Hajo u. 1.

www.kovesdan.hu
Tel.: 061-229-2500/12m.
szerviz@kovesdan.hu

!\

Vasaroljon! J6 mindségl hasznalt autét,
elérhetd aron, akar 1 év garanciaval,

olcsé szervizhattérrel! JOvesdanxs



www.Porsche@11service.hu

Minden tipusu Porsche szervizelését vallaljuk!
ld&pont 2 napon beltl: +36704500528
1221 Bp, Hajo utca 1.
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independent car dealer and r

Audi A5 Sportback 2,0 TDI Multitronic

A négykarikasok négyajtos kupéjat dizelmotorral és fokozat nélkili
sebességvaltéval tettiik probara, és nem csalddtunk...

Az Audi 2007-ben dobta piacra az A5-0s
tipusat, amely els§ idészakban csak kétajtos
kupéként létezett, 2009-ben érkezett a nyi-
tott és a négyajtos kivitel, az alig észrevehe-
t8 rancfelvarrast pedig 2011-ben végezték el
a teljes tipuscsaladon. A fentiekb6l gyorsan
kikovetkeztethetd, hogy beldthaté id6n be-
lil érkezik a jelenleginél konnyebb, zoldebb,
dinamikusabb AS.

Tesztautonk belsé terére, annak mindségére,
az utastér anyagaira nem pazarolunk szot: az
Audinal ezekkel a teriiletekkel soha nem volt
gond. Az extrak kézott bongészve hamar sze-
met szur a 106 680 forintos tétel, ami hdrom-
részessé vardzsolja a hatsé ilést, amely igy joval
praktikusabb a széria kétszemélyes verzidjinal.

A felvonultatott technika elétt le a ka-
lappal, a VW konszern szimos modelljében

Aki szeret sportosabban vezetni, annak
a duplakuplungos kivitelt vagy a hatsebességes
kézi kapcsolasi valtét ajanljuk

hasznalt 177 léerds kétliteres dizel hajtja az
autdt, hozza csatlakozik a Multitronic név-

re hallgaté fokozat nélkiili automatavaltd
(CVT). Ez a valtéfajta inkdbb a kényelmes
stilusban vezetdknek ajénlott, a dizelmotor
fordulatszamat 4ltalaban 2000 koril tartja.
Létezik persze sportfokozata is, st az ird-

Skoda Rapid Sportback 1,2 TSI Ambition

A csehek tervezoi ligyesen jatszanak a méretekkel, tudjak, hogyan
kell csinalni az Octavianal kisebb, de a Fabianal nagyobb autét,
amely az egyiktdl sem vesz el vasarlokat.

Erdekes a Skoda helyzete a VW-csoporton
belil, hiszen kordbban az olcsé autd szerepét
szanték a csech markédnak, de ez nem jott 6ssze:
j6 ideje néhdny tipusa a VW-tél vesz el vésar-
l6kat. Ezért kaptak a marka tervezdi viszony-
lag sziik jatszoteret, és ezért sziiletett a Rapid.
A ,tritkk” az, hogy ez az auté tolti ki a Fabia és

az Octavia kozotti rést, amely a kompake, azaz
a Golfkategoridjét jelenti. Ezt muszakilag ugy
oldotték meg, hogy a jelenleg futd Fabia meg-
nyujtott padlélemezére épiilt a Rapid, ezért
kisebb, sziikebb az Octavidndl, a kisebb test-
vérnél azonban testesebb, igy nincs veszélyez-
tetve egyik Skoda és a neves VW Golf sem.

A markatdl meg-
szokott bels§ fogad
az utastérben: nem
tal eredeti, egyszer(i

muszerfal, a belteret

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4711/1854/1391 mm

Motor: 1968 cm?, 177 LE/ 4200, 380 Nm/1750
Gyorsulas (0-100 km/h): 8,87 mp
Ar: 16 316 070 Ft (alapéar: 10 155 300 Ft)
Tesztauto: Miskolc Autohéz Kft.

nyitdst mindenképpen kézben tartéknak,
a fixen kiosztott, nyolc fokozatot biztositd
kapcsoldsi méd szintén rendelkezésre 4ll.
A sportos vezetdk nagy bdnatdra nincsenck
valtofilek a kormany mogoet, csak a véltokar
le és fel mozgatdsival lehet 1épdelni

a fokozatok kozott.

sotét szinli mianyagokkal bélelték, az ajtd-
kon nulla négyzetcentiméter szévetkdrpit,
csak muanyag burkolat. Ezt ellensulyozza,
hogy négy személynek kényelmes az utastér,
béséges a ldb és a fejtér hatul, sziikosség csak
szélességben jelentkezik, ezért nem ajénljuk
hosszu tdvon hdrom f6nek a hdtsé sort.

A karosszéria a limuzinndl megszo-
kott, élekkel szabdalt. A négyajtés tipusnél
18 centivel rovidebb Spaceback tetszetdsebb
a kissé esetlen négyajtosnal, a csomagtartdja
415 literes, amely lehajtott hdtsé tiléssel mér
1380 literes teret kinal.

A 8616er6s 1,2 literes motor hat liter koruli
dtlagfogyasztast produkal, kozuton érzi iga-
z4n magit elemében, ekkor 5 literre is leme-
het az étvdgya. A 11,7 mdsodperces gyorsulds
és a 180 km/6ra végsebesség az dtlagos
csalad 4tlagos autdjiva teszi a Skodat.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4304/1706/1459 mm
Motor: 1197 cm?®, 86 LE/4600, 160 Nm/1500-3500
Gyorsulas (0-100 km/h): 11,7 mp
Ar: 5087 310 Ft (alapar: 4 145 510 Ft)
Tesztauto: Miskolc Autéhaz Kft.

SZOVEG, FOTO: TDK
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Galéria ¢ Egy lany és egy auté

Lany

Fata

; ) i i
— es a Mitsubishi

Név: Mitsubishi Evo IX R4
Gyartasi év: 2007

.z

Teljesitmény: 300 LE

Motor: 1998 cm?

i R L

Fotd: Rogosz Péter



Utolsé oldal « Lapzarta

OLVASOINKTOL

Vettel hatalmas mentése
Nem vagyok Vettel rajongd, de el kell
ismerni, nagyot mentett a Hungarorin-
gen. En éloben lattam, ahogy meg-
pordill és megfogja az autét, pont ott
{iltem, ahol ez az eset tortént. Csak tud
valamit, mert Perez ugyanitt pordiilt
meg, de 6 nem tudott tenni semmit
a becsapddas ellen.

Erika Balatoni

Hamiltont a Mercedes hatraltatja?
llyen nem létezik, hogy ugyanaz az autd
mindig ugyan az a piléta alatt romlik el.
De hogy miért? Talan azért, hogy német
csapat német pilotdval legyen bajnok.
Lehet, hogy csak a pénzrél szdl ez is,
mint manapséag sok minden.

Balazs Ivanyi

Ricciardo jobh a csapattarsanal

Vettel most mér csak Ggy tud bizonyitani,

hogy ott marad a Red Bullndl, ha eligazol

egy olyan csapathoz, ahol megint (irhajot

raknak ald, azzal csak ront a helyzetén.
Kormanyos Zsolt

Régen jobb volt?
Az évekkel a futamok is egyre unalma-
sabbak lettek. Nem kellene mindenbe
ennyire beleszolni, hol volt ennyi biinte-
tés meg megkotés a 2000-es évek ele-
jén? Na, azok még jo versenyek voltak!
A pélyan volt harc, nem a zold asztalnal!
Attila Tannel

Tiz EVE IRTUK

OT EVE IRTUK

Michael Schumachernek az a véleménye, hogy az egyre nagyobb nézészammal bird MotoGP-nek
nincs esélye arra, hogy 4tvegye a Formula-1 szerepét. ,Aki a MotoGP-t a Formula-1-gyel sze-
retné sszehasonlitani, az kérilbeliil olyat tesz, mintha a kosarlabdat vetné dssze a focival.
A MotoGP-ben gyakoriak az eldzési mandverek, mig a kosarlabda-mérkdzések sordn szamos
szép dobdst lathatunk, de a végén (gyis az F1 és a foci marad a sportok kirdlya.

Giancarlo Fisichella szerint pokolian felgyorsultak a Formula-1-es versenyautok, atlaghan 3-4
mésodperccel jobb korid6kre képesek, mint tavaly. Ez kiszénhet6 a gumik fejlddésének, illetve
annak, hogy kisebb az autékra hatd leszoritéerd, ami nagyobb sebességet tesz lehetévé az
egyenesekben. Az olasz versenyzd szerint, amennyiben ez a tendencia folytatddik, két éven beliil
komoly életveszélyben érezhetik magukat a mezény tagjai.

A dubai kiralyi csalad legiddsebb tagja hivatalosan is megerdsitette azokat a hireszteléseket,
miszerint a csalad fontolgatja egy F1-es csapat megvételét. ,A Dubai Emiratus drommel je-
lenti be, hogy az altalunk létrehozott GPI (Grand Prix Investments) célja egy dubai illetdség
Formula-1-es csapat iranyitasa lesz. En mindenben tdmogatasomat nydjtom az elképzeléshez.
A motorsportok legjobbikdban népszerisithetnénk orszagunkat az egész vildgon” — mondta
Ahmed bin Saed al-Maktoum sejk.

e s T —

Autosport &

Rendkiviili sajtotajékoztaton jelentette be a BMW, hogy év végén tavozik a Formula-1-bél.
A visszavonulds egyik 6 indoka, hogy bér az el6z6 esztenddben az elvartaknak megfelelGen
fejlodott az istallo — Robert Kubica megszerezte a csapat elsd futamgyézelmét, s6t, majdnem
az utolsd versenyig a vb-cimre is esélye volt —, idén azonban messze a véarakozéason alul telje-
sitenek. A marka hangslyozta: forrdsokat kell felszabaditani az 0 hibrid hajtasi technoldgiak
fejlesztéséhez. Az F1-projekt nagyon dréga volt, a bajorok 386 millié dollaros koltségvetésiikkel
csak alig maradtak el a legtdbbet kolt6 Ferraritol.

2011-ben Formula-1-es nagydijnak adna otthont Bulgéria — tudatta Bogdan Nikolov, a helyi
autdsport-szovetség elndke. Az orszag delegacidja a Niirburgringen talalkozott Bernie Eccles-
tone-nal, akinek bemutattak a két valtozathan késziilt terviiket. A bolgarok Pleven vérosa koze-
lében épitenének versenypalyat, s ha sikerrel jarnak, 2011 és 2015 kozotti rendezésre vonatkozo
szerz6dés lehet a jutalmuk.

Spanyol sajtéértesiilések szerint Fernando Alonso egy profi kerékparcsapat alapitésanak gon-
dolataval kacérkodik: ha minden igaz, a leendd tulajdonos két potenciélis fdszponzorjeldlttel,
a Santanderrel és a Renault-val is targyal, mig a kiilénitmény frontembere honfitarsa, a Tour de
France 2007-es gy6ztese, Alberto Contador lenne.

HAZUNK TAJA

lgazi partihangulat vart azokra a vendégekre, akik

tippmix Pro

ORSZAGBAN kampanyolt
eddig Kevin Magnussen
a Johnnie Walker ,Soha
ne igyal, ha vezetsz”
cimi  kezdeményezése
mellett

EGYSEGET gyiij- elfogadtdk a Martini meghivasat a Magyar Nagydij
tott Nico Hiilken- szombat esti fogaddsara. A budapesti eseményre
berg tiz futamon David Coulthard mellett tébb hazai hiresség is ella-
togatott, és egyetlen vendég sem (szta meg, hogy

fenyképezdvégre” kapjak. lgy késziilt a mellékelt fot6
is faszerkeszténkrél és feleségérdl. ..

at tart6 pontszerzd sorozata alatt,
de Mogyorédon nem sikeriilt foly-
tatni a szériat

HELYEZEST javitott Lewis !
Hamilton a hungaroringi
versenyen a rajtpoziciéjahoz
KULONBOZO REPULOJARATOT vett igény- | képest, ami a magyar palyan |
be a McLaren a Monacdi Nagydijra val6 mutatott eddigi legnagyobb :
utazés soran felzarkozas

NAGYDIJAN vett

részt megszaki-

tas nélkil idén

a Hungaroringen jat Carlos Sainz Jr., aki hamarosan
Charlie Whiting az F1-es mez6nyben is feltdinhet

KM-ES TAVOT lesz ké-
pes megtenni egyhu-
zamban hidrogénhaj- KILOMETERT toltottek méar
tassal a jovére érkez idén az élen a Mercedes
Toyota FCV i autdi, ez az 6ssztav 87%-a

PONTJAVAL és 5 gydzelmével ve-
zeti a Formula Renault 3.5 tabella-




A Hungaroring
infokommunikacios partnere
az Invitel

Vilagszinvonalu hattér a hazai versenypalyan

Minden sikeres piléta mogoétt kimagasld technoldgia és felkésziilt csapat all.

A nyari Formula 7™ PIRELLI Magyar Nagydij hirei az Invitel infokommunikacios
rendszerein keresztlil jutnak el a vilig minden pontjara, immar tobb mint tiz éve. @ @

~ invitel

) ;L,-Hungararing

Tavlatokat nyitunk
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