IV LES CORVETTES FNFL

Corvettes

C'est sans nul doute |'une des pages les plus glorieuses de I'his-
toire de la France Libre que les corvettes a croix de Lorraine ont
écrite pendant la Seconde Guerre mondiale. Leur aventure com-
mence en 1941, mais il n‘est pas inutile de faire un petit retour en
arriere pour comprendre leur destin.

Les origines

Dés son arrivée en Grande-Bretagne et son ralliement au géné-
ral de Gaulle, I'amiral Muselier na de cesse de constituer une force
navale capable de reprendre la lutte contre I'Allemagne nazie. Les
quelques unités de la Marine nationale stationnées dans les ports
britanniques sont d’origine et de valeur militaire trés variables. Eloi-
gnées de leurs bases et sans possibilité d’obtenir de piéces de
rechange, trés vite se pose le probléme de I'entretien et du main-
tien opérationnel de ces batiments.

C'est ainsi que début 1941, décision est prise de désarmer Le
Bouclier (torpilleur de 600 t de la classe “Melpoméne”), dont le
mauvais état des chaudiéres ne lui permet plus de reprendre la
mer. Son équipage parfaitement entrainé devenant disponible,
I'amiral Muselier propose au premier lord de I'Amirauté la mise a
disposition des FNFL de deux nouvelles corvettes sortant des chan-
tiers de construction.

Apres accord de sir Dudley Pound, le Mimosa et le Pentstemon
sont transférés, le second de fagon tres transitoire puisqu’un navire
capable d'évoluer sous les latitudes tropicales lui sera rapidement
préféré. Pratiquement au méme moment, le contre-torpilleur Léo-
pard se trouve immobilisé pour de longs mois, I'effectif relativement
nombreux du bord permet a nouveau d’envisager d’armer trois
nouvelles corvettes. Un dernier équipage en provenance du Léoville
(cargo armé) viendra compléter I'effectif, ce qui porte désormais a
six le nombre d'unités demandées aux autorités britanniques.

Fin mai 1941, I'Amirauté transmet une premiére liste de navires
cédés de fagon temporaire a la France Libre. Ce sont les Mimosa,
Alyssum, Aconite, Ranonculus et Lobelia qui deviendront respecti-
vement, Mimosa, Alysse, Aconit, Renoncule et Lobelia. Une sixieme
unité était mentionnée dans ce transfert; le Chrysanthemum, mais
sa livraison sera différée en raison des bombardements allemands.
1l sera remplacé par la Sundew qui deviendra Roselys sous pavillon
France Libre.

Mimosa

Alysse

(ex-Mimosa) (ex-Alyssum)

Aconit
(ex-Aconite)

Les effectifs des FNFL étant en constante progression, une nou-
velle demande pour deux batiments supplémentaires est effectuée
le 5 aolit 1941, puis acceptée par I'Amirauté qui attribue le HMS
Coriander; qui deviendra Commandant Détroyat, et le HMS Chry-
santhemum, désormais baptisé Commandant Drogou en hommage
au pacha du sous-marin Narval.

Perdue par torpillage, la corvette Alysse est remplacée début
avril 1943 par le HMS Lotus qui prend le nom de Commandant d’Es-
tienne d'Orves.

C'est donc un total de neuf navires qui sera pris en compte par
les marins de la France Libre.

Il est précisé dans |'accord de prét que les corvettes sont livrées
en bon état général, avec les compléments de vivres, combustible,
munitions, et tous matériels nécessaires a leur fonctionnement, et
qu'elles devront étre restituées a la fin du conflit dans leur condition
d‘origine.

Organisation et répartition des corvettes

Au moment de leur mise en service a I'été 1941, les Mimosa,
Alysse et Lobelia sont tout d’abord affectées aux forces d'escorte
de Terre-Neuve a Saint John’s, puis entre septembre et octobre de
la méme année une nouvelle répartition des forces est réalisée en
accord avec 'Amirauté britannique.

Une 17 division, avec les Mimosa, Alysse et Aconit, reste ratta-
chée aux forces d'escorte de Terre-Neuve.

La 2¢ division, comprenant les Lobelia, Roselys, Renoncule, est
chargée de la protection des convois entre le Royaume-Uni et I'ls-
lande.

Enfin, les Commandant Détroyat et Commandant Drogou, pré-
vues a l‘origine pour servir dans les eaux d’Afrique équatoriale,
voient leur affectation modifiée, et sont rattachées au théatre
Atlantique Sud (groupe d'escorte de Freetown) en remplacement
des HMS Wallflower et HMS Orchis.

L'évolution de la guerre et notamment la perte de I'Alysse le
8 février 1942 conduit a une premiére réorganisation a la fin de ce
mois :
- forces d’escorte de Terre-Neuve: Mimosa, Aconit, Renoncule,
Roselys;

LES CORVETTES TYPE “FLOWER” FRANGAISES

Roselys Renoncule
(ex-Sundew) (ex-Ranunculus)

Lobela
(ex-Lobelia)

Numéro chantier = J 1159 J 1095 J 1093 J 1162 -
Numéro tactique K11 K100 K 58 K57 K117 K 05
Chantier de Hill and Sons George Brown Ailsa Ship Building John Lewis William Simons Alexander Hall
construction Bristol, UK Greenock, UK Troon, UK Aberdeen, UK Renfew, UK Aberdeen, UK
Mise sur cale 04/1940 06/1940 03/1940 1940/41 1940/41 07/1940
Lancement 18/01/1941 03/03/1941 31/03/1941 18/05/1941 25/06/1941 14/02/1941
Armement FNFL 05/05/1941 05/06/1941 23/07/1941 19/09/1941 30/07/1941 16/07/1941
Débuts opérationnels 23/06/1941 09/07/1941 12/08/1941 14/10/1941 26/08/1941 04/09/1941
Commandants CC Birot LV Pépin Lehalleur LV Levasseur LV Bergeret 'LV Dussumier De Fontbrune | LV de Morsier
Sort ultime Tomillée 09/06/1942 | Tomillée 08/02/1942 | Restituée Royal Navy | Restituée Royal Navy | Restituée Royal Navy 1947.  Restituée Royal Navy |
par U.124 par U.654 30/04/1947. Devient 1947. Femaillée a Devient le Southern Lily 04/1947. Devient le
Terje XIen 1948 puis = Troon (Ecosse) en en 1947 marchand Thorgeir
Terrier Southern 1948 en 1949
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L LES CORVETTES FNFL IV

| Commandant Détroyat Commandant Drogou Commandant d’Estienne
(ex-Conanden (ex-Chrysanthemum) d'Orves (ex-Lotus)

- forces d'escorte de la Clyde: Lobelia;

— 11166 13040 1495 - forces d’escorte Atlantique Sud: Commandant Détroyat, Commandant
K 183 K 195 K93 D”;Q‘?U- T | i
BN i Russeland Co | Harland and Woll | Hill and Sons ~ Puis suite a la disparition du Mimosa, les corvettes sont regroupées en
: juillet 1942 dans les deux seules bases de Greenock pour les Aconit,
Aberdeen, UK Belfast, UK Bristol, UK 4
— 1990 ! 1271940 | AT Renoncule, Roselys, Lobelia, et Freetown pour les Commandant Drogou,
| | ! Commandant Détroyat et Commandant d’Estienne d'Orves.
‘ 09/06/1941 ‘ 11/04/1941 17/01/1942
| 160091941 | 1501942 23/05/1942 Pendant toute la durée de la guerre les batiments restent sous le com-
‘ 22/10/1941 _ 11/02/1942 | 27/06/1942 mandement des amiraux de la Royal Navy pour la partie opérations, et par-
LV Maurice LV Guérin-Lese LV Fontagnéres ticipent a I'escorte des convois de I'Atlantique.
~ Restituée Royal Navy | Restituée Royal Navy | Restituée Royal Navy A noter toutefois que I'Alysse et I’Aconit participent au ralliement de I'ar-
1947. Feraillée a 05/1947. 05/1947. Feraillée a chipel de Saint-Pierre et Miquelon entre les 2 décembre 1941 et fin
Troon en 1948 Devient Terje Xen | Troon (Ecosse) en 1952 mars 1942 sous les ordres de I'amiral Muselier.
1948 puis le marchand Pour sa part, la Roselys va s'aventurer dans les eaux de I'Arctique lors
Portugais Carvalho de I'accompagnement du convoi PQ 16 vers Mourmansk, et son retour avec
Araujoen 1959 le QP 13, laller-retour ayant lieu entre les 22 mai et 6 juillet 1942.
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IV LES CORVETTES FNFL

Le Mimosa

Premiére des neuf corvettes cédées par la Royal Navy, le Mimosa
est pris en charge le 5 mai 1941 a Bristol par le capitaine de cor-
vette Birot, ancien commandant du Bouclier qui venait juste d'étre
désarmé.

Aprés entrainement avec son nouvel équipage, le navire est
affecté le 17 juin au groupe d’escorte de Terre-Neuve dans la base
navale de Saint John’s.

Aprés une premiére traversée en direction de Greenock, I'activité
opérationnelle démarre rapidement le 2 juillet puisqu’un premier
convoi (OB 341A) est surveillé en sens retour vers Terre-Neuve.
Entre juillet et fin novembre, pas moins de huit convois sont escor-
tés, avec comme point culminant le SC 48 séverement attaqué
entre les 15 et 17 octobre. Le Mimosa se distingue a cette occasion
en recueillant pas moins de trente-cing naufragés provenant de
deux cargos torpillés.

C'est ensuite I'opération de Saint-Pierre-et-Miguelon qui voit
le ralliement de I'archipel a la France Libre du général de Gaulle.
Le 2 décembre, la corvette prend a son bord I'amiral Muselier et
son état-major, et navigue en direction de Saint John’s ou elle
arrive le 8 décembre. Les jours suivants sont consacrés au ras-
semblement et a I'entrainement de la petite force navale com-
prenant les Mimosa, Alysse, Aconit, et le croiseur sous-marin
Surcouf. Le mauvais temps faisant des siennes, ce nest que la
veille de Noél que le groupe arrive dans le port de Saint-Pierre.

La réussite de I'opération assurée, la corvette
reste a Saint-Pierre directement sous la coupe
de I'amiral Muselier. A la suite de la création du
commandement de la Marine dans l'archipel, le
Mimosa demeure stationnaire sur place,
son activité principale de janvier a mi-
mars 1942 étant principalement l'escorte

de marchands isolés navigant dans les

eaux cotieres. .

Suite a I'entrée en guerre des Etats-
Unis, la guerre sous-marine s'est
transportée vers les cotes américaines
avec un accroissement spectaculaire
des pertes par torpillage. Tous les
escorteurs disponibles sont réquisition-
nés et le Mimosa reprend ses traversées
transatlantiques de mars a fin mai 1942.
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Belle vue trois-quarts arriere de la corvette,
probablement prise a la méme époque que la

photo 1. (Coll. Yves Grangeon)

Aprés quelques traversées, la livriée du Mimosa
commence a fatiguer...(DR)
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Probablement prise au moment du ralliement de Saint-Pierre-et-Miquelon a la France Libre, cette vue montre le croiseur sous-marin Surcoufen
compagnie de la corvette Mimosa. Celle immédiatement a couple du Mimosa est I'Aconit, vient ensuite I' Alysse, et le dernier batiment & gauche une
corvette non identifiable, mais probablement anglaise avec son radar type 271. (Coll. Yves Grangeon)

Le convoi ONS 100 et la perte du Mimosa

Accompagné de I'Aconit, le Mimosa appareille le 3 juin 1942
pour escorter le convoi ONS 100 (lent, se déplace environ a 8 nd)
prévu pour relier le Royaume-Uni aux cotes du Canada.

La responsabilité des opérations est confiée au destroyer cana-
dien HMCS Assiniboine, la protection des navires marchands est
organisée de fagon classique, le Mimosa occupe la place de serre-
file a environ 5000 yards (environ 4500 m) en arriére des cargos.
Son role est de surveiller le secteur en zigzagant et balayer la zone
avec son Asdic.

Dans la soirée du 8 juin, un message du commandant des Wes-
tern Approaches signale que des émissions radio ont été relevées
dans le secteur, ce qui implique que les batiments sont probable-
ment désormais pistés par des sous-marins. Vers 21 heures, un
contact est établi, la corvette largue deux charges, mais sans résul-
tat apparent, et regagne sa position dans le convoi.

Plus tard dans la nuit, a 02h22, alors que tout le monde semble
en sécurité, le Mimosa est soudainement touché a babord arriére
par une premiére torpille, sans doute au niveau de la soute n® 6 et
de la salle des machines. Le batiment s’enfonce immédiatement par
l'arriére, puis quelques instants plus tard est atteint une seconde
fois, pratiquement au méme endroit, et coule désormais rapide-
ment avec une gite importante. Par malheur, les charges de pro-
fondeurs stockées a l'arriere du navire explosent en série, ce qui
ajoute encore aux destructions. Moins de trois minutes se sont
écoulées depuis le début du drame, et la proue de la corvette dis-
parait maintenant verticalement dans un dernier bouillonnement
d'écume. Quelques hommes se jettent a I'eau dans la nuit noire,
avec malheureusement un mince espoir de survie dans la mer gla-
cée.

Loin en avant, personne ne s‘est rendu compte de la situation,
aussi bien les officiers de I’Aconit que de |"Assiniboine pensant que
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le Mimosa a obtenu un contact Asdic et a effectué un grenadage
en regle sur le but détecté. L'ensemble de I'escorte est rappelé aux
postes de combat, mais les opérations de ratissage ne donnent
rien, et vers 03h00 chacun reprend sa place et le convoi continue
sa navigation vers I'Ouest.

Ce n'est qu‘au petit matin que I’Assiniboine s'apercoit de la dis-
parition du Mimosa, fait immédiatement demi-tour pour se rendre
sur la position supposée du grenadage effectué par la corvette. II
ne retrouve malheureusement qu‘un filet de sauvetage en liege
avec quatre survivants et deux corps accrochés.

Dés le début du torpillage, I'aspirant Lamy, de quart sur la pas-
serelle, essaie d'avertir le convoi en langant les signaux de détresse
réglementaires, mais la rapidité du naufrage déjoue toutes ses ten-
tatives et, pratiquement entrainé dans les fonds par I'épave, il a la
force de se dégager et de s'accrocher a un radeau, il est rejoint un
peu plus tard par le QM Bracher et le matelot Guégan. De son coté,
I'enseigne de vaisseau Vissian, toujours en pyjama, a juste le temps
de se jeter a I'eau et de récupérer une bouée couronne. Il arrive a
se regrouper avec les matelots Le Dizet et Varin. Ce dernier, com-
plétement exténué, lache prise et se noie. Les deux hommes
retrouvent ensuite I'enseigne de vaisseau Allonier et se réfugient
sur un filet de sauvetage en liege. Le froid intense et les conditions
de mer ont trés rapidement raison de la résistance des naufragés.
C'est tout d'abord le Mt Le Dizet qui décede, suivi peu de temps
apres par I'EV Allonier.

Au petit matin I'EV Vissian a fait jonction avec le radeau des trois
rescapés, et vers 08h30 sont récupérés par le destroyer HMCS
Assiniboine qui a fait demi-tour depuis la disparition du Mimosa.

Le responsable de la perte de la corvette est I'U-124, un U-Boot
de type IXB, commandé par le Korvetten Kapitan Johann Mohr.
Entré en service opérationnel en juin 1940, il sera coulé le 2 avril
1943 au large des cotes du Portugal par la corvette HMS Stonecrop
et le sloop HMS Black Swan.
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Le destroyer canadien HMCS Assiniboine de la classe “River”, et qui
avait servi dans la Royal Navy sous le nom de HMS Kempenfelt. (DR)

Le HMS Kempenfelt sous pavillon britannique. (DR)
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v LES CORVETTES FNFL
L'Glysse

Clest le 1* juin 1941 que I'Alysse entre en armement pour
essais, puis attaque sa période d’entrainement a Tobermory sous
le commandement du lieutenant de vaisseau Pépin Lehalleur du
20 juin au 8 juillet.

Trés vite, c'est I'entrée dans le grand bain des escortes de
convois. Dés le 22 juillet une premiére traversée est réalisée entre
la Clyde et Saint John’s, puis retour vers I'Islande avec le convoi SC
40 qui arrive a Hvalford le 24 du mois suivant.

Entre septembre et début décembre pas moins de 73 jours sont
passés en mer, avec un engagement le 19 septembre ol un sous-
marin lointain est canonné, puis grenadé avec un résultat incertain.

La corvette intégre ensuite le groupe Mimosa - Aconit - Surcouf
pour participer a I'opération visant le ralliement de I'archipel de
Saint-Pierre-et-Miquelon a la France Libre. A l'inverse du Mimosa,
le batiment ne reste pas sur place, mais est remis a disposition des
forces alliées pour accompagner le convoi SC 62 qui fait route vers
la Clyde.

Nouveau départ le 2 février avec cing autres corvettes pour une
traversée en direction de Terre-Neuve avec le convoi ON 60. Navi-
gation relativement tranquille jusqu‘a la soirée du 8, on note sim-
plement un contact sous-marin le 4 par le HMS Dianthus qui
grenade en conséquence, mais sans résultat tangible.

La Perte de I'Alysse

La mer est calme avec une légére houle, et une visibilité estimée
a environ un mille avec un clair de lune assez lumineux en ce début
de nuit du 8 février 1942.

Un sous-marin a été signalé dans le courant de la journée, aussi
quatre hommes sont aux postes de veille, deux sur la passerelle,
un a l'arriére au niveau des grenadeurs, et bien entendu I'opérateur
Asdic a la recherche permanente de tout écho suspect. Chargée de
surveiller le secteur arriére du convoi, |'Alysse change de cap
constamment, les zigzags étant censés perturber la visée de tout
submersible ennemi.

A 22h31, sans aucun signe avant-coureur, la corvette est frap-
pée a babord avant par une torpille qui déchire la coque a hauteur

de la cloison séparant le poste avant de

celui des mécaniciens. Tous les hommes
présents dans ces logements sont tués sur
le coup, un seul en réchappe en nageant
dans l'obscurité, la déflagration a fait
trente-cing victimes parmi I'équipage.

Dans le carré ou les officiers sont en
train de diner, c’est aussi la désolation, tous
sont projetés a terre, et le commandant,
blessé, reste inanimé pendant quelques
instants avant de pouvoir rejoindre la pas-
serelle.

L'Alysse en fin 1941-début 1942. (DR)

L'Alysse et I'Aconit dans le gros temps lors
de l'opération de Saint-Pierre-et-Miguelon.
(Coll. Yves Grangeon)
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La corvette HMCS Moose Jawen 1941.
(Archives nationales du Canada)

Toute la partie avant de |'Alysse est
manquante, le navire s’enfonce par la
proue, et I'eau arrive maintenant au niveau
de la passerelle. L'ordre d'évacuation est
donné, plusieurs navettes de canots sont
organisées entre I'Alysse et ses sceurs
HMCS Moose Jaw et HMS Hepatica pour
transborder les marins en sécurité.

De fagon surprenante, la corvette reste
a flot puisque la cloison avant de la chauf-
ferie est toujours intacte. Tout le matériel
qui permettrait de la consolider a disparu
dans I'explosion, ce qui réduit fortement les
chances de sauver le navire. Pourtant, une
tentative de remorquage par l'arriére est
tentée par le HMS Hepatica, mais le filin
casse a deux reprises au cours de la nuit.

Au matin, une embarcation raméne a
bord I'officier en second de I'Hepatica, ainsi
que I'EV Bosher, le PM L'Huillier et le SM
Leroux qui vont estimer les chances de sur-
vie de I'Alysse et prendre quelques mesures
dans ce but. Les soutes sont vidangées
pour alléger le navire, quelques objets du bord récupérés, puis une
nouvelle remorque passée, opération réussie qui permet de tracter
la corvette pendant dix-huit heures environ. La mer, qui était restée
calme jusqu‘alors, commence a forcer, provoquant la rupture du
cable. Le batiment gite alors fortement de babord a tribord, s'en-
fonce lentement par I'avant et finit par couler a 09h00 du matin le
10 février.

Le lendemain, les corvettes Hepatica et Moose Jaw rentrent au
port de Saint John’s et y débarquent les trente-quatre rescapés de
I'Alysse.

Le responsable du torpillage de I'Alysse est I'U-654, un type VIIC
qui disparaitra le 22 aolt 1942 au large du Panama, victime des
charges de profondeur d’'un Douglas B-18A de lutte anti-sous-
marine.

=T o i

Le HMS Hepatica. (DR)
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La Lobelia

Avant-derniére de la série des corvettes a porter un nom de
fleur, la Lobelia est lancée le 14 février 1941 par les chantiers
Alexander Hall d’Aberdeen, et prise en compte par les FNFL le
16 juillet 1941 avec pour commandant le lieutenant de vaisseau
Pierre de Morsier.

Aprés la traditionnelle période de mise en condition et entraine-
ment, le navire est déclaré opérationnel le 3 septembre de la méme
année, et commence sa carriere d’escorteur en accompagnant un
petit convoi transitant dans les eaux cétiéres de Little Minch a I'em-
bouchure de la Clyde. A compter de ce moment, la Lobelia est
affectée au 4¢ groupe d’escorte du Western Approaches Command.

Septembre se passe dans le calme avec les escortes des convois
ON 14, SC 42, ONS 19 et HX 151, qui traversent |'Atlantique sans
pertes. 1l en est de méme avec les sept passages suivants pour les-
quels aucun événement d'importance n'est a signaler. Seul chan-
gement notable a lI'activité habituelle, la Lobelia est chargée fin
novembre de transporter I'amiral Muselier en Islande avec quelques
officiers de son état-major. La traversée est loin d'étre de tout
repos puisque les tempétes qui sévissent en Atlantique Nord a
cette période de I'année chahutent sérieusement le navire et ses
illustres passagers.

L'année 1942 commence comme 1941 s’est terminée, sous le
signe des tempétes hivernales! Le premier convoi ON 54, parti le
6 janvier, est tellement secoué par les conditions de mer qu'il est
dispersé quelques jours plus tard, la corvette tente de rallier le SC
63 qui s'éparpille lui aussi, ordre est alors donné de rentrer a Gree-
nock ou la Lobelia retrouve a quai sa sceur Renoncule.

A l'inverse des autres unités de la France Libre qui connaissent
une activité intense en 1942 avec plusieurs engagements de sous-
marins, la Lobelia na pas l'occasion d’entrer en contact avec les U-
boot. Un seul grenadage est noté en fin
d‘année sur un écho suspect, mais sans résul-
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tat tangible. C'est donc un total de treize
convois qui sont escortés dans I'année, tous
arrivant a bon port sans incident.

A noter, le grand carénage avec modifica-
tions de la structure réalisé en juillet-ao(it au
bassin a Glasgow.

@ La Lobelia en plein Atlantique Nord naviguant de
concert avec une de ses sceurs. (Coll. Yves Grangeon)

@ Vue médiocre de la Lobelia dans les premiers
mois de sa carriére opérationnelle.
(Coll. Yves Grangeon)

® La corvette Lobelia a quai avec peut-étre la
Renoncule. (Coll. Yves Grangeon)
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Le convoi SC 117

La dureté des conditions du tra-
vail d'escorteur en Atlantiqgue Nord
est illustrée par la mission du
19 janvier 1943, en accompagne-
ment du convoi SC 117.

Les trente-six cargos sont proté-
gés par un groupe de sept navires
de guerre, avec a leur téte la fré-
gate HMS Swale, le torpilleur polo-
nais ORP Garland et cing corvettes,
les anglaises HMS Orchis et HMS
Narcissus, les FNFL Roselys, Aconit
et Lobelia.

Départ en début de soirée le
19 janvier, sous des températures
glaciales, on note déja -6 °C au
thermométre.

Les marchands sont rejoints le
lendemain en début d‘aprés-midi, la
mer est grosse, il neige et la visibi-
lité tombe par moments a moins de
deux cents métres, ce qui impose
de faire route au radar pour éviter
les collisions. Les conditions empi-
rent par la suite, la glace s'accumule
sur les superstructures et bientot tout I'armement est
rendu inopérant, a I'exception des grenades chargées sur
les rails de poupe.

Dans la matinée du 21, la température est tombée a -
11 °C et la corvette présente désormais une gite perma-
nente de quelques degrés sur babord, menacgant sa
stabilité. Aussi tout I'équipage est mis a casser la glace afin
d‘alléger les hauts. Un peu plus tard, la machine rencontre
des problémes liés a la présence d'eau dans le mazout de
chauffe. Le carburant géle dans les tuyauteries et il faut
procéder a un changement de cuve a combustible pour
voir la situation revenir a la normale.

A force d'effort la valeur offensive de la corvette est
enfin restaurée dans la soirée, seuls les mortiers sont tou-
jours indisponibles, prisonniers de leur cocon de glace.

Entre-temps le convoi s'est trouvé completement dislo-
qué, et la corvette doit jouer son réle de chien de berger
pour retrouver et rameuter les trainards. Guidée par son
radar, la Lobelia rassemble quelques isolés sur l'arriére,
puis reprend son poste de garde sur le flanc d'une colonne
de cargos.

Malgré la tempéte qui sévit, un écho suspect est
détecté dans le sillage du dernier navire, il disparait, puis
revient nettement un peu plus prés. Certain d’avoir trouvé
la trace d'un U-Boot, le commandant ordonne aux postes
de combat, et lance une attaque en regle avec largage
d'un chapelet de quatre charges de profondeur, mais le
contact est perdu définitivement et la Lobelia reprend sa
position dans le groupe d'escorte.

A la fin de la nuit, une explosion sous-marine est enten-
due, laissant penser a une torpille folle car aucun cargo ne
semble touché. Nouvelle riposte de la corvette qui piste le
sous-marin a |’Asdic et largue deux séries de six grenades
sans avoir la certitude d‘avoir touché le submersible. Aprés
un demi-tour rapide, une attaque au hedgehog est tentée,
mais rendue inutile par la perte définitive du contact.

Les deux grenadages ont occasionné quelques avaries
a la Lobelia, et celle-ci est autorisée a faire route séparé-
ment vers Saint John’s pour réparer. Les travaux durent
jusqu'au 31 janvier 1943 et concernent principalement les
dégats notés sur le dome Asdic, certains instruments de
navigation, et quelques attaches et tuyauteries malmenées
par les explosions des charges de profondeur trop proches.

La Lobelia au bassin pour un carénage apres sa grande refonte et la
transformation de sa passerelle. (Coll. Yves Grangeon)
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Le radar de type 271 de la Lobelia est baché systématiquement quand les
batiments sont au port, pour ne pas mettre a la vue I'antenne. (DR)

La bataille du convoi SC 118

Le SC 118, comprenant pas moins de 64 cargos, suit de prés le
convoi HX 224 qui a déja subi les attaques de U-boot lors de sa tra-
versée, Le raisonnement de I'Amirauté britannique est simple, si la
premiére formation a été harcelée, alors les Allemands n‘auront pas
le temps de se regrouper et de préparer une seconde offensive
dans la foulée. Décision est donc prise de faire passer le convoi SC
118 sur la méme route et immédiatement derriére le HX 224 en
espérant que la voie sera libre de tout submersible.

Or la Kriegsmarine, étant informée du départ d‘un second
convoi, tient aussi le méme raisonnement et décide de concentrer
toutes ses forces dans une zone identique. C'est donc un total de
vingt U-boot qui attend le passage des cargos et de leur escorte.

Compte tenu de I'enjeu, celle-ci est fortement renforcée en com-
paraison des moyens dévolus habituellement. En plus des sept
batiments du groupe B2 (HMS Vanessa leader, HMS Vimy, HMS
Beverley, HMS Campanula, HMS Mignonette, HMS Abelia, FNFL
Lobelia), sont adjoints les destroyers USS Bibb WPG-31, USS Ing-
ham WHEC-35 des Coast Guards, USS Babbitt DD-128 et USS
Schenck DD-159, deux quatre-tuyaux construits a la fin de la Pre-
miére Guerre mondiale.

De plus, une couverture aérienne est assurée par la présence
de quadrimoteurs Consolidated Liberator qui patrouillent en alti-
tude. Les forces en présence sont donc impressionnantes et la
bataille qui s’ensuivra, féroce.
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Le HMS Vancouver qui
deviendra le HMS Vimy en 1928.
(DR)

Le destroyer quatre-tuyaux
USS Branch DD-197 dans son
état d’origine en 1919.

(U.S. National Archives)



La corvette rejoint le convoi le 1= février 1943, lui-méme parti
de New York le 24 janvier précédent. Les premiers jours de transit
sont vierges de toute alerte, les premiéres escarmouches débutent
le 4 février dans la soirée. La Lobelia patrouille sur le coté babord
des cargos et enregistre un écho radar, vite confirmé par la cabine
Asdic. La vitesse passe en avant toute, et un premier lancer de cing
charges est effectué, vite complété par un second de trois. Le
résultat est indécis, méme si une grande lueur sous l'eau a été aper-
gue par certains matelots. Aprés quelques instants de recherche
sur les lieux ou doit se trouver le sous-marin supposé, la corvette
rejoint son poste en estimant avoir endommagé un U-boot.

Une certaine désorganisation régne déja dans le convoi, trois
batiments prennent une route erronée, n‘ayant pas eu confirmation
d’un changement de cap. Si deux d’entre eux semblent réaliser leur
erreur et rallient en direction du gros des troupes, il n‘en est pas
de méme pour le transport de troupes USS Henry R. Mallory qui
persiste dans la mauvaise direction. La Lobelia décide de I'accom-
pagner pour le protéger et le ramener dans le troupeau.

Si la journée du 6 se passe sans événement majeur, le début de
nuit est beaucoup plus agité avec un but repéré au radar sur l'avant
de la “Flower”, et qui se révele bientét comme étant un sous-marin.
Deux chapelets de neuf charges au total sont largués, sans évi-
dence de coup au but. Le contact est repris quelques instants plus
tard sur un U-boot en surface, mais qui disparait rapidement par
une plongée en urgence. La poursuite reprend a I'Asdic avec dans
la foulée un nouveau grenadage et attaque au hedgehog, toujours
sans succes puisque I‘écho est retrouvé a nouveau par l'opérateur.

Entre-temps, le HMS Mignonette est venu préter main-forte a la
Lobelia, mais aucune des deux unités ne peut confirmer la destruc-
tion du submersible. Des taches, une odeur d’huile chaude ainsi
que quelques débris sont bien observés a la surface de I'eau, don-
nant uniquement lindication d'un U-boot probablement endom-
magé. A minuit passés, le navire rejoint le convoi et la nuit sera
féconde en événements pour le batiment.

Quelques heures plus tard, des lueurs sont observées a la sur-
face de l'eau, il sagit malheureusement de feux de détresse lancés
par les survivants du cargo SS Harmala qui vient d'étre torpillé et
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Aprés un important chantier de modifications (refonte de la passerelle
aux normes Royal Navy, remplacement de l'artillerie US par des armes
anglaises, raccourcissement des cheminées, radar type 271, tubes
lance-torpilles déplaceés, etc.), le vieux destroyer devient le HMS Beverley
dans la marine anglaise. |l sera finalement torpillé le 11 avril 1943 par le
U-188, et tout son équipage disparaitra avec lui. (DR)

La corvette HMS Abelia dans sa forme initiale en navigation
dans le Hvalfjord en Islande. (DR)

La méme vue en fin de carriére aprés mise a niveau de sa passerelle et
augmentation notable de son armement. (DR)

Le Henry R. Mallory. (DR)

qui a coulé immédiatement, sa cargaison de minerai de fer ne lui
laissant aucune chance. La priorité est le recueil des naufragés, un
premier homme isolé est sorti des flots, puis un canot a moitié sub-
mergé avec douze marins qui sont hissés a bord de la corvette. Un
radeau signalé par ses feux rouges est apercu dans le lointain, la
Lobelia fait route immédiatement dessus tout en maintenant la
veille radar et Asdic.

Au méme moment, un contact surface est obtenu a quelque
6000 m de la. Machine lancée a pleine puissance, la distance entre
la corvette et le but détecté ne se réduit que lentement, mais il
apparait tres vite qu'il sagit d’'un sous-marin surpris naviguant en
surface et qui cherche a s'échapper. Arrivée a portée de tir, la Lobe-
lia ouvre le feu avec son canon de quatre pouces avant, en premier
lieu avec des obus éclairants pour illuminer la cible, puis avec des
munitions classiques, les coordonnées de tir étant données par le
radar. Les 20 mm Oerlikon situés sur les ailerons de passerelles
prennent enfin le relais et mitraillent le kiosque et le pont en partie
visibles.

Le U-boot réussit toutefois a plonger en catastrophe, et la traque
se poursuit a I'Asdic dont I'opérateur parvient a localiser la position
du submersible. Un grenadage intensif s’ensuit et, immédiatement
aprés la déflagration de la derniére charge de profondeur, est
entendue une premiére explosion, puis une seconde avec entre-

Hors-série Navires & Histoire n°28 - 4 ]



IV LES CORVETTES FNFL

temps un bouillonnement important a la
surface de la mer. Dans le méme temps
I'écho Asdic faiblit réguliérement puis finit
pas disparaitre totalement. Tous ces élé-
ments laissent a penser au commandant
qu’il a coulé de maniére siire un sous-
marin, les faits seront confirmés un peu
plus tard avec la perte certaine du U-609.

Pas le temps de célébrer la victoire, il
faut revenir vers les lieux du torpillage du
SS Harmala et tenter de sauver des naufra-
gés. La nuit est noire, il pleut, la visibilité
mauvaise, la recherche est difficile, les
seuls marins retrouvés flottent grace a leur
brassiére de sauvetage, mais sont malheu-
reusement morts avant d’avoir été secou-
rus. La mer en février dans |'Atlantique
Nord n‘a aucune mansuétude.

Retour donc vers le convoi qui a conti-
nué sa route et se trouve a 75 miles en
avant.

En milieu de journée, le 7 février, le pétrolier norvégien M/T
Daghild est vu dans le lointain. Quelques instants plus tard, une
explosion est apercue, suivie immédiatement d'une énorme
colonne de fumée sur le tribord au niveau de la citerne numéro un.
Le torpillage ne fait aucun doute, dautant que le kiosque d'un U-
boot est signalé sur l'arriére du tanker. L'équipe de piece du canon
de quatre pouces fait feu, guidée par les indications de la passe-
relle. La distance de l'objectif étant toujours importante, les éven-
tuels coups au but ne sont pas s(rs et la douzaine d'obus tirés
semble n‘avoir causé aucun dommage au sous-marin qui disparait
a la faveur d'un grain et ne peut étre localisé par la suite.

La totalité de la quarantaine d’hommes du Daghild est récupérée
a bord de la Lobelia qui doit achever au canon le pétrolier, son état
étant jugé incompatible avec un éventuel remorquage.

Le gros de la formation est finalement rallié par la corvette dans
la soirée du 7 février.

La nuit suivante est toute aussi fertile en émotions pour I'équi-
page. Tout commence vers une heure trente du matin par des
explosions entendues par le bord, le cap est aussitot mis dans leur
direction et la corvette rencontre bientot un duo formé par le des-
troyer USS Babbitt et le cargo grec Adamas en perdition.

Le vraquier grec SS Adamas construit en 1918. (Coll. de I'auteur)

Ce dernier a été éperonné par le Britannique Huntingdon lors
d’un mouvement de panique causé dans le groupe a la vue d'un
kiosque de sous-marin. L'abordage a provoqué des dommages irré-
parables a I’Adamas, la machine, chaufferie, et deux compartiments
sont envahis par I'eau, et le batiment s'enfonce doucement par I'ar-
riére avec une gite modérée a babord.

Une partie de I'équipage a déja été recueillie par I'USS Babbitt,
ne restent plus a bord que seize hommes qui attendent leur salut
de la corvette. Les conditions du moment sont trés mauvaises,
temps couvert, mer grosse et vent fort qui compliquent grande-
ment les opérations. Pas moyen de se mettre a couple, ni de faire
transiter un radeau, il faut donc attendre la levée du jour pour ten-
ter une quelconque manceuvre.

Le cargo n‘attendra pas ce moment car il commence a chavirer
vers 7 heures, et I'équipage pris de panique se lance a I'eau dans
un radeau que la Lobelia a toutes les peines du monde a récupérer.
Deux hommes sont écrasés entre la coque du cargo et celle de la
corvette, deux autres ne peuvent étre ranimés une fois repéchés
dans l'eau glaciale.

Le vieux destroyer USS Babbitt DD-128 dans la baie de Guantanamo en janvier 1920. (U.S. National Archives)
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Toujours a flot, la carcasse de I'’Adamas doit étre achevée au
canon par le destroyer HMS Beverley (ex-USS Branch DD-197), le
capitaine du cargo grec avait en effet oublié des documents secrets
a bord qu'il était bien entendu hors de question de laisser tomber
entre les mains ennemies!

Sur le chemin du retour vers le convoi, la Lobelia et le Beverley
découvrent une épave qui doit étre détruite, au canon de 4 pouces
dans un premier temps, mais sans succes. Devant cet échec, les
grands moyens sont employés, quatre grenades sont lancées et
I'explosion trop proche en résultant provoque une voie d'eau dans
la salle des machines et la rupture de quelques pattes de fixation
d'auxiliaires.

A la suite de ces avaries la corvette ne peut plus donner que
quelques nceuds de vitesse, assistance est donc demandée au chef
de groupe qui décide de dépécher le HMS Vimy D 33 pour dépan-
ner la corvette. En milieu de matinée du 9 février, contact est pris
entre les deux batiments et les opérations de remorquage peuvent
commencer. Tout va bien pendant quelques heures, mais en début
de soirée le destroyer abandonne la Lobelia pour aller porter secours
a des naufragés. De retour un peu plus tard, le Vimy reprend son role
de remorqueur, et si quelques incidents émaillent encore le voyage
vers les cdtes européennes, le duo finit par arriver sans plus d’en-
combre a Gourock Pier dans la nuit du 11 février, ou la corvette peut
débarquer les soixante-cing marins recueillis les jours précédents.

Sur les soixante-quatre navires marchands partis du grand port
américain, treize ont été perdus pendant la bataille du convoi SC
118. 1l faut noter qu’a contrario des communiqués de victoires dans
le domaine aérien, ol les scores sont bien souvent plus qu’exagé-
rés, 'état-major de la Kriegsmarine annonce un total de quatorze
cargos coulés, ce qui n‘est guere éloigné de la réalité.

Deux mois seront nécessaires pour remettre la Lobelia en condi-
tion opérationnelle aux chantiers navals de Glasgow, puis cest la
reprise des escortes avec le convoi ON 181 qui I'emméne a Saint
John’s son port d'arrivée le 17 mai 1943.

Le voyage retour voit le lieutenant de vaisseau de Morsier céder
son commandement au nouveau pacha, le lieutenant de vaisseau
Touchaleaume qui prend en charge la destinée de la corvette a
compter du 29 mai.

Aprés un détour vers les cotes plus hospitalieres de I'Afrique de
I'Ouest et une escale de quelques jours a Freetown, c'est le retour
vers le Royaume -Uni en accompagnement du convoi SL 132 et une
nouvelle traversée de I'Atlantique vers Saint-Pierre avec I'ONS 15, qui
s'achéve en compagnie des Aconit et Renoncule a la mi-ao(it 1943.

La bataille des convois ONS 18 et ON 202

Rattachée au groupe B3 en septembre, la corvette participe dés
le 14 du mois, a l'escorte du convoi ONS 18. Il comprend vingt-sept
navires marchands, protégés par une force composée d'un porte-
avions, le HMS Empire MacAlpine (un ancien vraquier transformé),
de deux destroyers (les HMS Keppel et HMS Escapade), de cinq
corvettes (les HMS Orchis, HMS Narcissus, les FNFL Lobelia, Rose-
lys et Renoncule), sans compter le soutien d’un chalutier armé et
d’un batiment de sauvetage.

Il est suivi par le convoi rapide ON 202 avec cing escorteurs du
groupe C2, et plus au large patrouille le 9¢ groupe de soutien dont
la mission consiste en chasse libre des U-Boot, pour les empécher
de s'approcher des cargos.

Méme si l'activité des sous-mariniers de la Kriegsmarine a forte-
ment diminué depuis la saignée du mois de mai précédent, la
menace reste importante et le commandant des Western
Approaches donne l'information (probablement décryptée par
Ultra), qu‘une meute de vingt-deux U-boot se rassemble sur la
route des navires marchands.

Un premier contact radar est établi par la Roselys qui attaque
immédiatement, bientét suivie par le destroyer HMS Escapade
(Classe E, lancé en 1934) qui est victime de I'explosion d'une
roquette de son hedgehog et doit rentrer au port avec cing morts
et dix-huit blessés a bord.

L'alerte est donnée par le U-270 et le groupe Leuthen commence
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son harcélement sur le convoi ON 202 dés la nuit du 20 septembre.
Premiéres victimes, deux cargos, les Theodore Dwight Weld et le
Frederick Douglass sont torpillés par I'U-238. Le premier sombre
immédiatement, le second sera achevé le lendemain par |'U-645.

Puis le HMS Lagan K 259 (frégate de la classe “River” entrée en
service le 21 décembre 1942) est touché par des torpilles du type
Gnat tirées par I'U-270. La frégate qui a perdu une bonne partie de
sa poupe doit étre remorquée vers la Mersey ou elle arrive le 24 en
déplorant pas moins de vingt-neuf morts ou disparus.

Le convoi rapide a perdu pratiquement la moitié de ses escor-
teurs en peu de temps, les trois restants sont insuffisants pour
assurer une protection efficace, aussi le commandement des Wes-
tern Approaches ordonne de fusionner les deux formations pour
obtenir un total de soixante-six cargos et pas moins de seize escor-
teurs en comptant le 9¢ groupe Hunter-Killer qui rallie.

La manceuvre prend du temps et se passe dans une certaine
confusion que les sous-marins mettent a profit pour se positionner.
Le 20 septembre, les HMS Polyanthus K 47 (classe “Flower” lancée
le 30 novembre 1940) et HMCS St. Croix (ex-USS McCook, quatre-
tuyaux lancé en 1919) sont a leur tour torpillés, le batiment cana-
dien par |I'U-305 et la corvette par |'U-952.

Le destroyer canadien HMCS St.Croix. (U.S. National Archives)

Les rescapés sont récupérés par la frégate “River” HMS Itchen
qui sera elle-méme torpillée le 23 septembre par le sous-marin U-
666 en ne laissant que trois survivants a la surface des flots.

Les défenseurs ne sont pas en reste et opposent une résistance
farouche aux Loups gris. Premiéres victimes, les U-341 et U-338
sont attaqués par des Liberator de patrouille maritime. Seul le
second submersible en réchappe provisoirement, avarié, il est défi-
nitivement coulé un peu plus tard par la corvette HMCS Drumbheller
du groupe C2.

L'U-386 est endommagé lors d'un grenadage, et I'U-603 harcelé
par |'aviation manque le rendez-vous avec le reste de la meute,
tous deux ne participent donc pas au combat.

Dans la nuit du 21 au 22 septembre, nouvelles pertes pour les
sous-marins, I'U-377 doit se retirer aprés une attaque aérienne, I'U-
230 se replie aprés un grenadage et I'U-229 coulé aprés un enga-
gement avec le HMS Keppel, batiment du chef d'escorte.

Puis le 23 septembre, la météo vient au secours des Alliés, un
brouillard épais dans le secteur du Grand Banks empéche les U-
boot de tenir le contact avec les navires marchands. Seuls trois
submersibles parviennent a franchir le rideau défensif :

- |'U-238 aura la plus grande réussite avec trois navires coulés, les
Skjelbred, Oregon Express, et Fort Jemseg;

- 'U-952 torpille le Steel Voyager et endommage le James Gordon
Bennett, il subit une réaction violente de la part de la Renoncule
mais s'en tire sans trop de mal;

- I'U-758 tente une attaque vite contrée par la Lobelia. Suite a plu-
sieurs passes de grenadage, des planches apparues a la surface, ainsi
qu’un bouillonnement important laissent a penser que le sous-marin
a au moins été endommagé. Mais a I'époque certains commandants
de U-boot laissaient échapper des leurres pour tromper leurs assail-
lants, le doute subsiste quand a un coup au but de la corvette,
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. | Trois belles vues de la corvette lors de son
' grand carénage aux USA au printemps 1944.
(U.S. National Archives)
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On ne note plus aucun engagement passé le 24 septembre, I'en-
semble des batiments arrive finalement dans les eaux américaines
le 29 suivant.

Le bilan est relativement équilibré des deux cotés, six navires
marchands et trois escorteurs coulés chez les Alliés, trois sous-
marins détruits et trois autres endommagés coté Kriegsmarine.
Chacun trouvera une certaine satisfaction dans ces chiffres, surtout
chez les Allemands qui pensent avoir obtenu beaucoup plus de vic-
toires que dans la réalité.

Trois choses a noter dans cette confrontation :

- I'apparition dans le camp des U-boot de la torpille acoustique T-5
qui ne file plus en ligne droite, mais se dirige vers le bruit généré
par les hélices, ce qui explique les dégats subis par le HMS Lagan;
- la probable premiére utilisation du Schnorchel, apergu furtivement
par un officier et 'hnomme de quart de la Roselys;

- les tactiques de défense de I'escorte sont maintenant bien rodées,
I'association des avions a long rayon d‘action, du porte-avions léger
et de ses appareils ainsi que des forces de surface permet de faire
face a une meute de sous-marins relativement nombreuse. On est
loin des tatonnements des années précédentes.
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La Lobelia reprend ensuite ses traversées dans I'Atlantique Nord
jusqu‘au 20 mars 1944, date de son entrée dans le chantier naval
de la Nouvelle-Orléans pour un grand carénage qui se prolonge
jusqu‘au 14 mai suivant.

Puis au grand désespoir de I'équipage, la corvette ne participe
pas aux opérations de Normandie, mais se trouve affectée au sec-
teur d'Afrique de I'Ouest ol elle retrouve ses trois sceurs pour des
missions d’escorte fastidieuses.

Seule péripétie a noter, le 18 juillet 1944, elle récupére une
dizaine d'aviateurs anglais dont I'hydravion Short Sunderland s'était
abimé en mer au large de la Mauritanie.

L'Armistice la surprend a Dakar, puis elle est restituée a la Royal
Navy en 1947 et reprend son nom d'origine de HMS Lobelia. Elle
est vendue le 3 mai suivant a un armement norvégien et prend le
nom de Thorgeir, passe ensuite sous le pavillon de Bryde & Dahl
pour la chasse a la baleine, son réle d'origine.

Elle termine sa longue carriére en 1969, et part a la démolition
en 1970, rachetée par Nork Skipsopphugning a Grimstad.

La Lobelia termine la guerre dans le secteur de I'Afrique de 'Ouest
comme en témoigne I'équipage en tenue d’été. (DR)

FEF

[ N
Tl

Fin de carriére en février 1946 pour la corvette qui a perdu son matricule
de coque avant d’étre restituée a la Royal Navy. (DR)

L'Aconit

De toutes les corvettes ayant
navigué sous le pavillon a croix de
Lorraine, I"Aconit est a coup sir celle
dont I'activité opérationnelle fut la
plus dense et au palmarés le plus
étoffé.

Son souvenir est toujours vivace
dans la Marine nationale, puisque
deux batiments ont porté successi-
vement son nom, une frégate de
lutte anti-sous-marine dans les
années 1970-1990 (Aconit, F 603
puis D-609), puis une frégate furtive
de la classe “Lafayette” toujours en
service de nos jours (F-713).

La HMS Aconite juste aprés son transfert aux Forces Navales Francaises Libres. (US National Archives)
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Photo de I’Aconit probablement prise lors de I'opération de Saint-Pierre-et-Miquelon.
(Coll. Yves Grangeon)

S—

Navigation en pleine tempéte pour I'’Aconit, coeurs mal accrochés s’abstenir...
(Coll. Yves Grangeon)

C'est le 19 juillet 1941 que le Lieutenant de
Vaisseau Levasseur prend le commandement
de cette nouvelle unité des FNFL. Aprés la tra-
ditionnelle période de mise en condition et
d‘entrainement a Tobermory, la corvette est
affectée aux Newfoundland Forces fin sep-
tembre et commence ses escortes de convois
entre Terre-Neuve et I'Islande.

D’emblée, c’est a la dure réalité de la
guerre sur mer a laquelle est confronté I'équi-
page lors la garde du convoi SC 52,
puisqu’une premiére escarmouche a lieu le
1e novembre quand un sous-marin est repéré
en surface, puis grenadé en régle, mais sans
résultat apparent.

Méme scénario la nuit suivante, attaque
sur un écho Asdic, nouvelle frustration aggra-
vée par la perte de deux cargos. Deux autres
marchands seront victimes des U-Boot le len-
demain ce qui conduit a la dispersion du
Convoi.
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Aprés I'ON 29 pris en charge le 5 novembre, c’est au tour du
convoi SC 54 de bénéficier de la protection des Mimosa et Aconit.
Le 21, nouvelle rencontre avec un loup gris, plus sérieuse cette
fois-ci puisque pas moins de dix-neuf grenades sont lancées. Chan-
ceux, |'U-Boot passe a travers les mailles du filet...

Quelques dégats sont subis en début décembre lors d’une navi-
gation a travers une tempéte d’hiver, puis c’est le rassemblement
avec les autres unités FNFL en vue de I'opération de Saint-Pierre-
et-Miguelon.

Tout comme I'Alysse, |'’Aconit est remise immédiatement aprés
a la disposition des Newfoundland Escort Forces, et accompagne
avec la premiére le convoi SC 62 en direction de I'Islande. Aprés
une traversée sans histoires, c'est le voyage retour vers Terre-
Neuve sous la direction du destroyer USS Bainbridge DD-246.

Les conditions de mer sont particulierement éprouvantes, le
cargo Oneida Kegi en quasi-perdition lance un appel au secours au
chef de convoi qui détache I’Aconit pour lui porter assistance. Les
deux navires arriveront a bon port a Reykjavik le 22 janvier.

Nouveau départ le 24, mais le trajet sera court et trés mouve-
menté, la tempéte qui sévit a ce moment endommage assez
sérieusement I’Aconit qui restera au
bassin pour réparations jusque
début février.

Clest ensuite la protection des
convois SC 69 et ON 77. Ce dernier
voit le torpillage du pétrolier étasu-
nien Imperial Transport dont I'équi-
page est récupéré en totalité par la
corvette. Malgré la gravité des dom-
mages, le navire reste toujours a flot
assisté par les HMCS Mayflower et
FNFL Aconit. Par chance, |'Imperial
Transport survivra a ses avaries et
sera méme capable de rejoindre
Saint John’s un peu plus tard par ses
propres moyens, toujours sous |'ceil
bienveillant de ses anges gardiens.

Les mois d'avril et mai 1942 ver-
ront trois escortes de convois se suc-
céder (HX 183, ON 89 et HX 189),
avec deux lancements de charges
sous-marines sans résultat probant
lors des deux derniers trajets.

LES CORVETTES FNFL IV

Le destroyer USS Bainbridge se ravitaillant auprés du porte-avions
USS Hancockle 14 juin 1944. (U.S. National Archives)

Les conditions de mer en hiver sont loin d'étre agréables en Atlantique Nord. On voit bien comment la

corvette roule en pleine tempéte! (Coll. Yves Grangeon)

La corvette HMCS Mayflower en 1942. (Archives nationales du Canada)
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Le convoi ONS 100 et le torpillage du Mimosa

Arrivées de Greenock le 31 mai, Aconit et Mimosa se retrouvent
amarrés a couple au mouillage de Moville. En attente d‘ordres pour
la prochaine escorte, I'’Aconit en profite pour parfaire son entraine-
ment avec exercices ASM, tirs au canon de 4 in. de jour comme de
nuit, et menues réparations a la machinerie.

Aprés complément en vivre et carburant, les deux corvettes
appareillent et font jonction avec le convoi ONS 100 qui est sous la
protection de cing batiments: le HMCS Assiniboine (chef de
groupe), les corvettes HMS Dian-

Une alerte plus sérieuse est enregistrée le 11 juin en milieu
d‘aprés-midi, ce qui provoque le rappel aux postes de combat et la
mise en place d'un plan de recherche et d'attaque de la part de
I"Aconit. Le jeu de chat et de la souris dure une bonne heure, pas
moins de vingt-quatre charges de profondeur sont tirées en plu-
sieurs passages, mais force est de constater une fois de plus qu'il
n'y a pas de preuve de destruction de la cible.

Nouvelle perte le lendemain quand le vapeur Dartford est torpillé
puis sombre. La corvette tire immédiatement des obus éclairants
et opére un ratissage en régle, sans résultat. Quatre naufragés sont

thus et Nasturnium et les FNFL
Mimosa et Aconit. @

Les positions respectives des
Mimosa et Aconit sont en serre-file
a 5000 yards et 3000 yards par le
tribord des trente-six cargos.

Du 3 au 8 juin le voyage se passe
sans incidents notables, les équi-
pages en profitent méme pour par-
faire leur entrainement. Pourtant la
menace n'est pas loin, la meute de
cing sous-marins “Hecht” constituée
par I'amiral Donitz s'est positionnée
de facon a pouvoir intercepter tout
trafic transitant par la route Nord
entre Terre-Neuve et le North Chan-
nel.

Le contact entre les deux

groupes a lieu dans la nuit du 8 au
9 juin avec un premier écho détecté
par les navires FNFL, mais rapide-
ment perdu. Puis vers 02h 15, une
grosse explosion est entendue vers
I'arriére du convoi, suivie de nom-
breuses autres. Pensant étre au
centre d’'un combat entre |'escorte
et les submersibles, I'équipage est
appelé aux postes de combat, et la
corvette pratique des tirs d'éclairage
tout en balayant la zone a |'Asdic et
au radar, sans succes.

En fait, les déflagrations enten-
dues proviennent du torpillage du
Mimosa et de I'explosion de ses gre-
nades sous-marines, et ce n’est
quau petit matin que |I"ampleur du
drame sera découverte.

Ne pouvant malheureusement

rien faire de plus pour les marins du
Mimosa, la corvette reprend sa
place au sein du convoi qui a conti- ©)
nué sa route entre-temps. De nom-
breux échos Asdic sont enregistrés
dans les heures qui suivent, les
loups gris allemands poursuivant
toujours leurs proies.

@ Le destroyer canadien
HMCS Assiniboine.
(Archives nationales du Canada)

@ & @ Deux vues de I'Aconit dans sa
premiére configuration et la passerelle
non modifiée. A I'arivée en escale, le
radar type 271 est toujours baché pour
éviter son exposition aux regards
indiscrets. (Coll. Yves Grangeon)
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Retour en opérations pour la corvette avec sa
nouvelle passerelle et le mat implanté derriére
désormais. (Coll. Yves Grangeon)

récupérés au milieu des débris flottant a la
surface de I'eau.

Le reste de la traversée se poursuit sans
événements majeurs, protégé seulement
par cing batiments de guerre le convoi ONS
100 n‘a perdu que quatre navires mar-
chands pour un total de 19500 t, ce qui
reste relativement faible compte tenu du
rapport de forces entre les attaquants et les
défenseurs.

Apres une derniére escorte, |’Aconit
entre en grand carénage a la mi-juillet
1942 a Glasgow pour reconstruction de sa
passerelle et quelques autres améliora-
tions.

Nouvelles seéries d'escortes

Les travaux achevés, la corvette est rat-
tachée au groupe d'escorte B3 composé de
huit batiments dont les quatre unités FNFL

(Roselys, Aconit, Lobélia, Renoncule).

Pas moins de cing nouveaux convois sont accompagnés jusqu’au
début de 1943, aucune perte n'est enregistrée parmi les cargos
pendant ces traversées de I'Atlantique, ce qui constitue un succés
notable pour les Alliés.

Les mois de janvier et février 1943 sont particulierement diffi-
ciles en ce qui concerne les conditions de navigation. L'escorte des
convois SC 117 et ONS 167 sont éprouvantes, blizzard, mer démon-
tée, températures négatives allant jusqu‘a -15 °C sont le lot quoti-
dien des équipages. La glace saccumule a une vitesse effrayante
sur les superstructures et chacun est mis a contribution pour la cas-
ser a la masse ou au marteau. Le moyen le plus efficace est encore
le jet de vapeur, mais gros consommateur en énergie il nécessite
un ravitaillement a la mer aupres d'un pétrolier américain.

Si on ajoute en supplément la présence quasi permanente de
sous-marins a la recherche de cargos a torpiller, il est facile de com-
prendre que la bataille de I'Atlantique en plein hiver a été un enfer
blanc permanent pour les belligérants. Repéré par trois U-boot
dans un premier temps, le convoi SC 117 sera traqué par la suite
par une quinzaine de submersibles, ce qui déclenchera une alerte
maximale de la part du commandement des Western Approaches
avec envoi de renforts, ce qui finalement se révélera inutile, les car-
gos étant sauvés de la destruction par un changement de route
effectué en pleine tempéte. On dénombrera tout de méme dix-sept
éclopés parmi les marchands avec des avaries plus ou moins graves
allant de pavois enfoncés, matures disloquées voire gouvernails
arrachés!

Le convoi HX 228 et les victoires de |'Aconit
(du 5 qu 14 mars 1943)

Aprés un rapide passage en cale séche, la corvette quitte St-
John’s le 5 mars 1943 pour rejoindre le convoi HX 228 qui com-
prend une soixantaine de navires marchands. La protection est
assurée par deux destroyers de la Royal Navy (HMS Harvester et
HMS Escapade), deux de la Marine Polonaise Libre (ORP Garland
et ORP Burza), les corvettes HMS Narcissus et trois FNFL, Aconit,
Renoncule et Roselys.

Compte tenu leur importance, les cargos se voient attribuer un
renfort sous la forme d‘un parapluie aérien fourni par le porte-
avions d'escorte USS Bogue et de deux vieux destroyers, les USS
Belknap et USS Badger. Ces trois unités quitteront leur poste
quelques jours plus tard, rappelés par leur commandement.

Départ le 7 sous un froid mordant, les armes sont recouvertes
de glace, ce qui complique sérieusement le travail des défenseurs.

Le début de la traversée est sans histoire, la brume présente en
permanence faisant un écran de protection naturel pour les navires.

La menace se précise toutefois, car les services de renseigne-
ment allemands ont réussi a déchiffrer un message donnant la
route de navigation du convoi. C'est une occasion que le comman-
dement de la Kriegsmarine ne veut pas laisser passer, et regroupe en
conséquence une dizaine de submersibles pour I'attaque. Par chance,
une erreur d‘appréciation fait que seul I'U.336 se retrouve au
contact, les neuf autres étant positionnés beaucoup trop au Nord.

Le 10 mars, un appareil du Bogue détecte un sous-marin a une
dizaine de milles de la formation, preuve que les attaquants se
regroupent. A la tombée du jour, trois premiéres pertes sont enre-
gistrées, les marchands Tururinca, Lawton P. Evans et Andrea
F. Luckenbach sont torpillés, le dernier disparait dans une explosion
titanesque car il était chargé de munitions.

L'escorte se réorganise et entame la traque, sans résultat dans
un premier temps puisque vers 01h15 du matin, deux nouveaux
cargos tombent sous les coups des U-boot, les William C. Gorgas
et le Jamaica Producer qui n'est qu'endommagé et réussit cepen-
dant a poursuivre sa route par ses propres moyens.

Juste apres, le HMS Harvester apergoit un submersible en sur-
face qui plonge en catastrophe mais subit cependant un grenadage
en régle de la part du destroyer. Probablement endommagé, le
sous-marin réapparait en surface pour étre immédiatement abordé
par le Harvester qui appelle I'’Aconit a la rescousse. La corvette ral-
lie a toute vitesse, puis apercevant le sous-marin I'engage imme-
diatement avec son Oerlikon de 20 mm, largue simultanément
quelques charges sous-marines et finalement I'éperonne au niveau
du kiosque. Le choc est violent, I’Aconit subit quelques dégats, le
plus important se révélant son étrave faussée. L'U.444 est lui mor-
tellement touché, quatre survivants sont récupérés par la corvette
FNFL. De son coté le Harvester a été gravement endommagé lors
de son contact avec le sous-marin et doit laisser sa place comme
chef d'escorte au HMS Escapade qui prend la téte des opérations.

Le convoi est toujours sous le coup d'attaques répétées, en
milieu de nuit le norvégien SS Brant County explose a son tour, sa
cargaison de munitions en étant la cause. Tout au long de la nuit,
les grenadages se succedent contre les buts détectés par les Asdic
de I'escorte sans résultats positifs.

Au petit matin, si le convoi a poursuivi sa route malgré les des-
tructions, la situation du HMS Harvester s'est aggravée au point de
demander I'assistance immédiate de I'Aconit. Cette derniére
rebrousse immédiatement chemin, et se porte a toute vitesse au
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secours du destroyer. Vers midi, une explosion sous-marine, accom-
pagnée d'un panache de fumée au niveau de la ligne d'horizon,
indique que le malheureux Harvester vient d’étre victime d'un tor-
pillage. Le destroyer confirme, et pratiquement au méme moment
encaisse un deuxiéme coup, ce qui scelle définitivement son destin.

L'étrave endommagée de I'Aconit aprés I'éperonnage du sous-marin U.444.
(DR)

Entre-temps la corvette a repéré le submersible naviguant en
surface, rappelle aux postes de combat et se lance a l'attaque du
U-Boot qui plonge en catastrophe. La traque commence par un
balayage Asdic complet, avec un premier contact positif qui permet
le lancement d'un chapelet d'une dizaine de grenades sous-
marines. Aprés retournement, la corvette renouvelle I'opération,
complétée par une salve d’'une vingtaine de roquettes du hedge-
hog. Sans doute victime d‘avaries, le sous-marin refait surface un
peu en arriere de I’Aconit qui I'engage immédiatement avec son
pom-pom de 40 mm de la baignoire arriére. Aprés un nouveau
virement de bord, la corvette se précipite vers son objectif tout en
faisant feu avec la totalité de 'armement de bord. Plusieurs coups
du canon de 4 in. sont tirés, dont deux au moins atteignent leur
but en volatilisant le kiosque du sous-marin. C'est ensuite I'abor-
dage de I'U.432 qui coule pratiquement immédiatement en laissant
une vingtaine de survivants qui seront finalement récupérés par
I'équipage de la corvette. Cette derniére fait ensuite route vers les
radeaux des rescapés du HMS Harvester qui ont assisté de loin a
la destruction du sous-marin. Un total de vingt-neuf hommes
appartenant au destroyer est repéché, ainsi que seize autres du
cargo américain Henry Wynkoop torpillé auparavant.

Les deux collisions ont occasionné quelques séquelles a la struc-
ture de I’Aconit. Etrave emboutie, ddme Asdic arraché, puits de
chaines et cale avant envahis par I'eau de mer imposent un pas-
sage au bassin pour réparations. Avec deux victoires épinglées a
son tableau de chasse, la corvette rentre a Greenock ou elle
débarque a la fois les rescapés des deux batiments torpillés ainsi
que les prisonniers allemands.

Malgré une escorte réduite a quatre batiments et toujours pour-
suivi par une meute d'une dizaine de sous-marins, le convoi HX 228
arrive finalement a bon port sans enregistrer de nouvelles pertes.

Si une certaine confusion régne dans un premier temps quand
a l'identité des sous-marins détruits par I’Aconit, le débriefing per-
met de confirmer la perte par la Kriegsmarine des:

- U.444 du type VIIC, commandé par |'Oberleutnant zur Zee Albert
Langfeld qui comprenait un équipage de 45 hommes;

- U.432 du méme type, avec a sa téte le Kapitanleutnant Hermann
Eckhardt, les deux submersibles appartenant tous deux a la 3¢ flot-
tille de sous-marins.

La réception au port est triomphale de la part des Britanniques,
non seulement les autorités se déplacent pour féliciter I'équipage,

mais organisent aussi une couver-

50 = Hors-série Navires & Histoire n° 28

ture médiatique comme on dirait
aujourd’hui. Presse et photographes
sont conviés a couvrir I'événement,
la rentrée au bassin se fait au son
d‘une musique militaire jouant la
Marseillaise et sous les yeux de cen-
taines d‘ouvriers du chantier naval.
Un diner sera méme offert au Cen-
tre naval de la base et les festivités
se cl6tureront par un spectacle de
music-hall donné dans un théatre
de la ville!

Ci-contre et page suivante :

Retour au port victorieux pour
I'équipage de I'Aconit aprés ses deux
victoires sur les U-boot.

(Coll. Yves Grangeon)
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Trois vues de I'Aconit lors de son chantier de modifications
aux USA en fin 1943. (U.S. National Archives)
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C'est lors de ce séjour aux Etats-Unis que le Commandant
Levasseur passe le flambeau a son successeur, le lieutenant de
vaisseau Le Millier qui conservera son poste jusqu’au 15 novembre
1945,

De retour en opérations, I"Aconit est rattachée au groupe B3
(auquel font partie les FNFL Lobelia, Roselys et Renoncule) et
accompagne les convois transitant entre la Grande-Bretagne et les
cotes d'Afrique du Nord.

Si la guerre sur mer n‘a plus la méme intensité que lors des mois
précédents, la présence des escorteurs est toujours indispensable
pour protéger les transports. C'est ainsi que le dernier jour de lI'an-
née 1943 est marqué par un engagement avec un submersible.au
large de Gibraltar. Apreés trois passes de grenadage, une explosion

LES CORVETTES FNFL 1V

sous-marine est enregistrée, suivie peu aprés d’une remontée de
bulles accompagnée d'une forte odeur de chlore. Sans confirmation
absolue, la cible est considérée comme uniquement endommagée.

Les navettes en compagnie des convois KMS et MKS reprennent
jusqu’en mai 1944, date a laquelle I'’Aconit est rattachée a la force
U en prévision de I'opération Overlord. Aprés un entrainement
intensif, elle aura le privilege d'escorter le convoi U-3 parti le 5 juin
1944 de la baie de Torbay en direction des cotes de France dans
le secteur d'Utah Beach. Composé de seize LST (Landing Ship
Tank) et de six barges Rhino-Ferries, la formation transportait pas
moins de sept mille cing cents soldats et un nombre important de
véhicules. La traversée en ce jour mémorable ne se passe pas sans
drame, un remorqueur explose, puis le destroyer USS Meredith DD-
726 est endommagé par une mine le lendemain matin, et achevé
dans la matinée du 9 juin lors d'un raid de la Luftwaffe. L'Aconit a
I'occasion d'ouvrir le feu a plusieurs reprises sur des appareils alle-
mands tentant une approche sur les transports.

A compter du 18 juin, elle est rattachée au 108¢ groupe d'es-
corte, opérant toujours en Manche et retrouve autonomie opéra-
tionnelle du 1= aolt 1944 a la fin de la guerre, son port base étant
Milford-Haven. Cette activité intense est toutefois entrecoupée de
périodes passées au bassin pour entretien, la derniére pour un
grand carénage se déroulant du 18 avril au 8 mai 1945.

Le retour au temps de paix n'est pas encore synonyme de
retraite, la corvette est affectée a I'Ecole navale de Brest ou elle
effectue des sorties en mer au bénéfice des EOR ou des futurs
cadres de la Marine nationale jusqu’a la mi-novembre 1945, date
a laquelle elle passe a nouveau au bassin pour un grand carénage
qui durera trois mois.

Sa valeur militaire n‘est alors plus de premiére importance, elle
est restituée a la Royal Navy le 30 avril 1947 et rebaptisée HMS
Aconite.

La carriére de la corvette ne s'arréte pourtant pas Ia! Elle est
rapidement revendue en juillet 1947 a la compagnie United Wha-
lers de Londres qui la destine a la chasse a la baleine, role pour
lequel elle a été congue a l'origine! Sous le nom de Terje 11, elle
participe a plusieurs campagnes, de 1948 a 1960, puis est rachetée
par la société Christian Salvesen qui I'emploie encore pendant trois
saisons avec le nom de baptéme de Southern Terrier.

Désarmée en 1964, elle part en Belgique pour le sort funeste du
ferraillage en janvier 1967 a Bruges. Bien dommage pour une unité
si prestigieuse, qui aurait sGrement mérité une retraite paisible
comme navire musée. Mais dans les années soixante, la sauve-
garde du patrimoine n‘était pas encore a l'ordre du jour...

La corvette vue dans son dernier état a la fin du conflit. (Coll. Yves Grangeon)
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La iRenoncule

Lancée le 25 juin 1941, la Ranunculus
passe immédiatement sous pavillon des
Forces navales frangaises libres et devient
Renoncule sous le commandement du lieu-
tenant de vaisseau Dussumier de Font-
brune. La mise en condition de I'équipage
et du batiment ne traine pas, les deux sont
déclarés opérationnels fin ao(t soit moins
de deux mois aprés la prise de contact avec
I'élément liquide!

Intégrée au 4¢ groupe d’escorte de la
Clyde, elle participe d’entrée a la protection

TRy A

des convois ON 14 et SC 52 et procede a
une premiére série de grenadages sur un contact Asdic pour un
résultat non confirmé.

De retour a Greenock, une erreur dans le montage d’une bielle
empéche la corvette d‘accoster correctement a son poste, ce qui
provoque une collision sans gravité avec sa consceur Narcissius.
Des travaux de réparation sont jugés indispensables, la corvette
restant indisponible jusqu‘au 27 octobre 1941.

Retour dans la foulée en opérations pour prendre en charge le
convoi ONS 31 en compagnie de la Roselys. Quelques jours plus
tard la reléve est assurée par des batiments de I'U.S. Navy pour la
fin de parcours, |'escorte partie d’Europe s’en retournant a son
point de départ avec le convoi HX 157 qu‘elle doit protéger.

Le 5 novembre, alerte! Dans la soirée une formation inconnue
est détectée en surface. Devant la possibilité davoir découvert une
meute d'U-Boot, le commandant de la Renoncule appelle aux
postes de combat et, sans réponse aux signaux de reconnaissance,
ordonne a la piéce avant de 4 pouces d’ouvrir le feu. Aprés deux
salves, enfin une réaction en face puisqu'il s‘agit tout simplement
de quatre destroyers canadiens qui ont mis un peu de temps a
répondre a la corvette. On dirait aujourd’hui qu’une bavure a été
évitée de justesse!

Les photos de la corvette Renoncule ne sont pas nombreuses et de
grande qualité. On la voit ici en pleine mer a une date et lieu non définis.
(Coll. Yves Grangeon)

Puis le 9, en compagnie du HMS Abelia, assistance est portée au
chalutier HMS Angle en grosses difficultés dans une mer démontée.
En attente d'un remorqueur de sauvetage, le chalutier reste sous
la garde des deux corvettes qui forment un cercle protecteur. Le
11, arrivée enfin du HMS Saint-Apollo accompagné du remorqueur,
un filin est passé et I'ensemble s’en retourne vers Londonderry ol
il arrive deux jours plus tard.

Méme si la corvette est relativement neuve, son activité intense
ne permet guére au personnel de réaliser les taches basiques d'en-
tretien. Les fonds sont dans un état déplorable, les pompes d'épui-
sement manquent de révisions, a tel point que I'officier mécanicien
juge la navigation dangereuse par gros temps.

C'est malheureusement la situation dans laquelle se retrouve
rapidement la Renoncule, dés le départ le 21 novembre 1941. La
corvette est prise dans une tempéte de sud-ouest, les paquets de
mer incessants envahissent les compartiments, et comme il était a

La corvette recompléte son stock de charges de profondeur en plein océan, opération un peu périlleuse quand la mer est formée. (Coll. Yves Grangeon)
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Le destroyer de la Marine polonaise libre ORP Garland. (DR)

craindre, le niveau dans les cales monte dangereusement, les
pompes ne pouvant plus étaler les volumes d'eau entrants. La
situation évoluant de facon inquiétante, tous les moyens disponi-
bles sont mis en action pour assécher les locaux, en ultime ressort
le condenseur est mis en aspiration directe dans la cale ce qui per-
met de rétablir la situation de fagon temporaire.

Pensant que le batiment est victime d’une voie d’eau importante,
le commandant demande la permission de quitter le convoi pour
tenter de rallier I'Islande et réparer sur place. Mais I'eau monte tou-
jours et met désormais la corvette en grand danger, qui doit main-
tenant stopper en plein océan. Assistance est demandée par radio
et plusieurs fusées blanches sont tirées pour signaler la position du
navire. Des réparations de fortune sont faites par les mécaniciens
du bord sur plusieurs auxiliaires de la machine, et enfin les choses
commencent a sourire pour la corvette. En pompant constamment,
le niveau baisse puis se stabilise, ce qui permet de relancer la
machine a petite vitesse.

Entre-temps les navires d’assistance sont arrivés sur place, la
Roselys et le destroyer HMS Foxhound sont parés a intervenir, mais
voyant la corvette reprendre lentement sa route, le Britannique s’en
retourne laissant les deux Frangais Libres faire route de concerve
pour retrouver le HMS Hecla en Islande, des réparations plus
sérieuses étant effectuées par ce navire-atelier. Une révision com-
pléte de la machinerie étant jugée impérative, la Renoncule est ren-
voyée au bassin a Greenock, ou elle reste indisponible pendant
pratiquement tout le mois de décembre.

L'année 1942 commence de fagon tout aussi mouvementée que
lors des mois précédents, les convois ON 53, ON 59 ainsi quun troi-
sieme en provenance des cOtes américaines sont escortés dans des
conditions de mer éprouvantes pour les hommes et le navire. La
mécanique souffre, une avarie importante sur larbre d’hélice
impose un arrét au bassin a Greenock pour des réparations qui
dureront jusque fin mars. Nouvelle affectation début avril puisque
la Renoncule quitte le 3¢ groupe d‘escorte pour passer au 4¢ avec
le HMS Harvester comme chef de groupe.

La routine des traversées reprend dans la foulée, avec les
habituels contacts Asdic dont certains se révelent douteux. C'est
le cas le 26 mai avec le convoi ON 98 lorsque la corvette procede
a un largage d’une vingtaine de grenades sur un but qui n'était
sans doute qu’une épave récente. Sans confirmation nette la
Renoncule reprend sa place dans la formation. Pas moins de neuf
escortes sont réussies jusque fin octobre 1942 sans incidents
notables, a I'exception d’un sous-marin repéré par le détecteur
HF/DF du destroyer Garland, mais le U-Boot réussira a s'échapper
grace a sa vitesse supérieure et une plongée en urgence.

L'année s'achéve a Glasgow pour un grand carénage et d'impor-
tantes modifications structurelles qui donnent a la corvette de nou-
velles capacités offensives. Le chantier terminé, c’est de nouveau
une période de remise en condition pour le batiment et son équi-
page, puis a la mi-février 1943 c'est le retour des escortes avec la
prise en charge du convoi ONS 167 qui arrive sans encombre a St-
John's le premier mars.

Nouveau départ le 5 mars en accompagnement du convoi HX
228 vers |'Europe. Les premiers jours se passent sans histoires, puis
dans la nuit du 11 deux navires sont torpillés successivement, pro-
voquant une réaction immédiate de la Renoncule qui largue un cha-
pelet de charges de profondeur sur un but repéré a I'Asdic. La
proximité des explosions provoque quelques dommages aux appa-
reils de détection, ce qui met prématurément fin a la poursuite.
Retour ensuite a Greenock ou la corvette retrouve pour quelques
jours sa sceur d'armes Roselys.

Si la traversée avec le convoi suivant se passe facilement, I'es-
corte du HX 232 voit par contre un engagement sérieux avec un
sous-marin. La cabine Asdic détecte un écho sur l'avant de la for-
mation et le commandant de la corvette décide dattaquer immeé-
diatement. Un premier grenadage ne donne rien, mis a part la mise
hors service, une fois de plus, du dome Asdic. La traque se poursuit
au radar, I'opérateur accroche une cible, ce qui permet le tir d'obus
éclairants vers le submersible navigant en surface. Quelques ins-
tants plus tard I'U-Boot riposte en décochant une paire de torpilles
en direction de son assaillant. Les deux engins sont évités de jus-
tesse, passant a quelques métres seulement des flancs du navire.
Un nouveau chapelet de charges de profondeur est largué a vue,
et la chasse continue en se servant du radar tout en éclairant en
permanence le sous-marin qui finit par plonger. Enfin remis en ser-
vice, I'Asdic reprend le relais et retrouve un écho sur le secteur
arriere de la corvette. Une dizaine de grenades est lancée, sans
véritable probabilité de destruction de I'ennemi car le contact est
maintenu par l'opérateur Asdic. Avec déja une quarantaine de
charges consommée, le commandant juge plus prudent de conti-
nuer le combat en se servant désormais du Hedgehog, mais I'U-
boot passe a travers les mailles du filet et 'engagement se termine
en milieu de nuit, le contact étant définitivement perdu. Le reste
du trajet se poursuit sans événements marquants, le convoi arrive
enfin a Greenock le 16 avril 1943.

Aprés une petite semaine passée au port, la Renoncule reprend
la mer le 27 avril avec un groupe composé en grande partie d’uni-
tés FNFL, puisque les Aconit, Roselys et Lobélia forment avec la
premiére citée, la 1 division de corvettes chargée cette fois d'ac-
compagner le convoi ON 181.

Hors-série Navires & Histoire n®28 - 55



IV LES CORVETTES FNFL

Photo de famille avec la Renoncule au centre, I' Aconit a droite et la Lobelia sur la gauche. (Coll. Yves Grangeon)

La Renoncule est vite séparée de ses sceurs pour porter assis-
tance au chalutier armé HMS Daneman victime d’une voie d'eau
difficile a colmater. La situation est grave car les pompes d’épuise-
ment du trawler narrivent pas a vider les cales. L'état de la mer ne
permet pas non plus a la corvette d'accoster le chalutier, ce qui per-
mettrait d'utiliser les pompes de la premiére. Demande est donc
faite d'envoyer au plus vite sur les lieux le remorqueur de sauve-
tage HMS Growler, mieux équipé pour ce genre d'opération.

La mer, formée, empéchant toute tentative de pompage par le
remorqueur, décision est donc prise de tenter un remorquage en
direction de Terre-Neuve. Le petit convoi avance péniblement a une
dizaine de nceuds, la protection en avant étant assurée par la cor-
vette qui balaie la route a la recherche d‘éventuels agresseurs, et
signale la présence d‘icebergs toujours fréquents a cette saison et
latitude.

Malheureusement la météo vire rapidement a la tempéte, et la
remorque casse dans la nuit du 10 mai sans possibilité de la
reprendre. Le HMS Daneman est désormais condamné, |'ordre
d‘abandon est donné par son commandant, et un premier groupe
de treize naufragés est recueilli dans un premier temps par la cor-
vette dans des conditions dantesques. Deux hommes ne survivront
pas a cette épreuve, épuisés par la violence des éléments et la tem-
pérature de |'eau. Le reste de I'équipage, soit vingt-huit marins,
passe du HMS Daneman vers le Growler laissant le chalutier a son
funeste sort. Toujours a flot malgré ses avaries, le HMS Daneman
doit étre coulé au canon, et pas moins de seize obus de quatre
pouces sont nécessaires pour l'envoyer par le fond. L'arrivée a Saint
John’s, le 13 mai, permet de débarquer les onze rescapés du cha-
lutier armé.

A ce moment de la bataille de I'Atlantique, les forces alliées sont

en passe de prendre définitivement I'avan-
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tage sur les Loups Gris de Dénitz. Les
forces consacrées a la protection des
convois sont désormais plus nombreuses et
organisées en groupes de chasse, le plus
souvent articulés autour d'un porte-avions
léger. Il n'est donc pas étonnant que le
convoi HX 239 parti de Terre-Neuve le
18 mai n'enregistre aucune perte, alors que
la meute de vingt U-Boot du groupe Mosel
voit le U.752 sombrer et plusieurs autres
endommageés.

La Renoncule quitte ensuite le secteur
Atlantique Nord pour les eaux plus hospita-
lieres des cotes du Portugal et de Gibraltar.

Elle prend en charge dans un premier
temps le SS Algerian a I'embouchure du
Tage le 18 juin 1943 et doit I'accompagner

Le remorqueur de haute mer Growler qui tente
le remorquage du HMS Daneman.
(Coll. de l'auteur)




un peu plus bas jusqu’au golfe de Cadix. La menace ne vient pas
cette fois-ci du fond de I'eau, mais plutét des airs avec I'attaque de
deux Focke Wulf 200 Condor qui tentent de toucher les navires par
un bombardement de I'arriére. Les intrus sont fermement repous-
sés par la riposte du canon de 4 pouces de la corvette, et I'arrivée
fort opportune d'un Lockheed Hudson du Coastal Command.

Méme scénario le 23 juin, la Renoncule, renforcée par le chalu-
tier armé HMS Sapper (T 336), est chef d'escorte d’un petit groupe
(MKS 15) de quatre navires devant rallier le convoi SL 131 a desti-
nation du Royaume-Uni. En début de soirée, trois Condor tentent
une approche a basse altitude, et une fois de plus la corvette
riposte avec son unique canon de 4 pouces, un des assaillants étant
probablement endommagé. Un deuxiéme passage est tenté a plus
haute altitude, il sera couronné de succés puisque les bombes lar-
guées atteignent deux navires marchands, le Shetland qui sombre
immédiatement et le Volturno qui coulera un peu plus tard dans la
nuit. Une trentaine de survivants est recueillie par la corvette qui
rejoint ensuite le gros du convoi et arrive finalement a bon port a
Plymouth le 2 juillet 1943.

Quelques jours plus tard le lieutenant de vaisseau de Fonbrune
quitte le bord et céde son commandement au lieutenant de vais-
seau Mithois.

Pendant la période allant d'aoiit a novembre 1943 la corvette est
rattachée au groupe d’escorte B3 et participe a la bataille des
convois ONS 18 et ON 202 (voir le chapitre sur la Lobelia), elle
entre en action a plusieurs reprises contre des sous-marins qu'elle
grenade. Pendant le combat, elle prend en charge les survivants du
cargo Steel Voyager en compagnie du HMCS Morden K 170. Plu-
sieurs explosions rapprochées et dans son sillage laissent a penser
aux observateurs présents qu‘elle aurait pu étre la cible de torpilles
acoustiques T5 lancées par le U.952. Cette hypothése, quoique
plausible, n‘a jamais été vérifiée par la suite.

C'est ensuite une longue immobilisation aux Etats-Unis pour un
grand carénage et modernisation qui ont lieu aux chantiers navals
de la Nouvelle-Orléans du 22 novembre 1943 au 21 janvier 1944.
La machine est complétement révisée et |'artillerie contre avions
améliorée.

A sa sortie, elle réintégre le groupe B3 et effectue une traversée
en Atlantique Nord avant de faire deux rotations entre Gibraltar et
la Grande-Bretagne en mars-avril, un seul grenadage sur contact
Asdic sera enregistré le 17 avril.

LES CORVETTES FNFL IV

Les deux mois passés en grand carénage aux USA permettent de
remettre a niveau les capacités opérationnelles de la corvette. (Coll. auteur)

Puis c'est la préparation du Débarquement de Normandie
attendu par tout I'équipage. A partir du 13 mai, la Renoncule par-
ticipe au stage spécifique de I'opération Neptune, volet naval
dOverlord.

Elle est rattachée ensuite a la force U en compagnie de I’Aconit,
et fait partie de I'escorte du convoi U3 (slow) qui part de Dartmouth
le 5 juin a destination de la plage d'Utah Beach avec la deuxiéme
vague d'assaut. L'activité a compter du 18 juin jusqu‘au 1¢ ao(t est
identique a celle de sa sceur Aconit, et consiste principalement en
escortes isolées ou patrouilles anti-sous-marines.

Un grenadage sur écho sous-marin est noté a la date du 7 juillet
sans plus de précisions quand au résultat.

Le reste du conflit se passe en zone Manche - mer du Nord, avec
une permission bien méritée accordée a I'équipage pendant la pre-
miére moitié de janvier 1945. Au moment de l'armistice, la Renon-
cule est accostée au port de Southend, c'est donc la fin d‘un long
travail de “chien de berger” pour elle.

Retour en France a la mi-juin 1945, puis restitution a la Royal
Navy le 12 avril 1947, elle reprend son nom de baptéme de HMS
Ranonculus pour quelques mois seulement. Vendue en aolit a l'ar-
mement Christian Salvesen, elle est ensuite transformée en balei-
nier sous le nom de Southern Lily et fait campagne jusqu’en 1963.

Restée immobilisée pendant quatre ans, la corvette est finale-
ment vendue pour démolition en janvier 1967 a Bruges en Belgique.

-

La Renoncule dans son état final avec camouflage en deux tons de gris typique des derniers mois de guerre. (Coll. Yves Grangeon)
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Le Commandant Détroyat avec son camouflage Western Approaches. (DR)

Le Commandant Détroyat

Clest le 7 ao(it 1941 que la Coriander, en achévement aux chan-
tiers Hall Russel and Co. d’Aberdeen prend le nom de Commandant
Détroyat en hommage au capitaine de corvette Robert Détroyat
(Compagnon de la Libération) tué au combat lors de 'opération de
Syrie en 1941,

La corvette est prise en charge par les FNFL le 16 septembre et
son commandement confié au lieutenant de vaisseau Henri Maurice
avec pour affectation les cotes d’Afrique équatoriale, destination qui
sera retardée de quelques semaines, la corvette Commandant Dro-
gou devant faire aussi partie du voyage n'étant pas encore préte.

Son entrée en service ne se fait pas sans casse, a la suite d'une
fausse manceuvre le navire emboutit un quai, et son entrée en ser-
vice opérationnel est retardée jusqu‘au 5 octobre pour réparations
de I'étrave sérieusement endommagée.

La majeure partie du mois se passe en l'entrainement a Tober-
mory, puis aprés inspection favorable des autorités, elle rejoint
Greenock pour étre incorporée de fagon temporaire au 4¢ groupe
d'escorte.

Son entrée dans la bataille de I'Atlantique commence le
4 novembre 1941 par la garde du convoi ON 33 de I"'embouchure
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de la Clyde aux c6tes d'Islande. Le trajet retour la voit prendre en
charge le HX 158 sur le méme itinéraire.

Quatre autres formations sont escortées jusque fin décembre,
les convois ON 40, SC 56, ONS 47 et HX 165 arrivant tous a bon
port.

La nouvelle année 1942 est saluée par une tempéte mémorable
qui bloque le convoi ON 54 pendant plusieurs journées de suite. Le
retour se fait en solitaire avec la passerelle et un canot détériorés
par les paquets de mer. Quelques jours sont passés a Greenock
pour réparations, puis exercices avec les Lobelia et HMS Narcissus
et enfin nouveau départ en direction du Nouveau Monde avec le
convoi ONS 60 et trajet inverse avec le SC 66 qui arrive finalement
a Greenock le 9 février.

C'est enfin le départ pour I'Afrique équatoriale en compagnie du
Commandant Drogou dont la tropicalisation vient enfin d’étre ter-
minée. Si ce dernier est prét a affronter I'atmosphére étouffante de
ces latitudes, peu de temps est accordé au Commandant Détroyat
pour sa préparation, et il quitte I'Ecosse le 26 février sans réelle
amélioration de la ventilation, avec un équipage toujours en tenue
d'hiver ce qui est pour le moins inconfortable dans les pays chauds!
Mis a part quelques tracasseries diplomatiques avec le Portugal, qui
vaudront aux deux batiments FNFL d'étre rebaptisés HMS Détroyat
et HMS Drogou, avec le White Ensign comme drapeau officiel, et
les officiers de liaison britanniques comme commandants tempo-
raires pour pouvoir ravitailler aux Agores, le voyage vers Freetown
se déroule sans incidents.

Seul un contact Asdic est noté pendant le trajet, mais sans cer-
titude d’avoir eu affaire a un sous-marin.

Fin mars 1942 marque le début des escortes au départ des cotes
africaines, les convois SL 104, ST 18 ainsi deux autres en prove-
nance des Etats-Unis et de Grande-Bretagne ne sont pas inquiétés
par les U-Boot.

Le 16 avril, a court de mazout lors du transit vers Le Cap avec
une importante formation, la corvette doit procéder a un ravitaille-
ment a la mer avec le tanker HMS Abbeydale du Royal Fleet Auxi-
liary. La météo dégradée ne permet pas de finaliser l'opération, il
faut donc faire route vers Sainte-Héléne et la rade abritée de
Jamestown ol le transfert de carburant peut se faire plus facile-
ment.

Le pétrolier ravitailleur RFA Abbeydale. (DR)



LES CORVETTES FNFL 1V

L'opération terminée, retour vers la base navale
en compagnie du pétrolier British Governor qui
naviguait en solitaire. Une méprise est évitée de
justesse, I'équipage du tanker, qui n‘avait pas
reconnu le pavillon francais, s'apprétait a ouvrir le
feu sur le Commandant Détroyat! Pour éviter toute
erreur avec un éventuel batiment vichyste, le dra-
peau a croix de Lorraine est désormais systémati-
quement hissé en plus.

A ce moment de la campagne, le manque de
préparation pour le séjour dans les mers chaudes
commence a se faire cruellement sentir, a la fois
pour le navire et I'équipage. Les frigos ne sont pas
suffisants pour maintenir les vivres a bonne tem-
pérature, ce qui implique la consommation prati-
quement journaliére de conserves, et I'‘équipage
déja fatigué a le moral sérieusement en berne.
Une partie des équipements électroniques est
défaillante, le radar ne fonctionne pas et I'Asdic de
fagon intermittente.

Le 10 mai, c'est au tour du HMS Vindictive (qui
a été successivement croiseur, porte-avions, navire
école pour cadets et enfin navire atelier) d’étre

Le cuirassé HMS Valiant de la classe Queen Elizabeth. (DR)

Le mouilleur de filets HMS Guardian. (DR)

accompagné jusqu’au Cap, puis la corvette part
pour Lagos ou elle doit subir un carénage et un
cycle de réparations. L'état sanitaire de I'équipage
se dégrade un peu plus, a tel point que l'effectif
n'est plus capable de prendre le service qu'aux
deux tiers, ce qui réduit les capacités opération-
nelles de la corvette a néant!

Cette situation perdure jusqu‘a la mi-juin, avec
toutefois un court interméde passé a la protection
des cargos Matadian et Starling qui transitaient de
Lagos a Freetown. Un dernier convoi est escorté
en compagnie de la corvette HMS Amaranthus,
puis le Commandant Détroyat prend la direction de
Simonstown ou il est placé maintenant sous les
ordres directs du commandement Sud Atlantique.

A son arrivée, le 24 juillet 1942, 'ensemble du
bord note avec soulagement que les températures
dans la région du cap de Bonne-Espérance sont

bien plus agréables qu‘au large de Freetown et le

moral de I'équipage s'améliore immédiatement! Le mois d’ao(t est
consacré a toute une série de patrouilles sur les cotes Est de
I'Afrique du Sud, avec en point d‘orgue I'escorte du vieux cuirassé
HMS Valiant (classe “Queen Elizabeth”) alors en réparations apres
avoir été endommagé par les mines posées par le Lieutenant
Durand de la Penne dans le port d'Alexandrie en décembre 1941.

Le reste du séjour en Afrique du Sud se passe en accompagne-
ment de navires isolés, et en patrouilles au large des cotes. Les
seuls événements a signaler sont un grenadage sur écho Asdic le
9 octobre, mais il semble que le sous-marin supposé ait réussi a
s'échapper par une plongée a grande profondeur, et un navire mar-

chand arraisonné le 12, car ne répondant pas correctement aux
signaux de reconnaissance. La méprise est vite levée, sans doute
un peu de nervosité des deux cotés.

La politique reprenant vite ses droits, I'état-major des FNFL
demande le retour du Commandant Détroyat en Afrique-Equato-
riale frangaise afin de conforter la présence de la France Libre dans
ces territoires. Retour donc vers le Nord dés le 14 octobre, en com-
pagnie du HMS Cyclamen et en protection du mouilleur de filets
HMS Guardian et du vapeur hollandais Volendam qui remontent
vers le golfe de Guinée.

Entre-temps le lieutenant de vaisseau Janvier a remplacé a la
téte de la corvette le lieutenant de vaisseau Maurice toujours hos-
pitalisé a Durban.

Depuis son entrée en service, la corvette n'a pratiquement
connu aucun carénage ni entretien important au bassin, il n‘est
donc pas étonnant de voir un incendie se déclarer dans la chauf-
ferie le 31 octobre avec malheureusement des blessés, dont un
grave, qui décédera de ses brilures deux jours plus tard.

Novembre voit la reformation de la 2¢ division de corvettes qui
comprend dans les rangs les Commandant Drogou, Commandant
d'Estienne d'Orves et Commandant Détroyat, cette derniére étant
nommée chef de division du fait de I'ancienneté dans le grade de
son commandant.

Le Commandant Détroyata couple de ce qui pourrait étre le

Commandant d’Estienne d’Orves si on se base sur le camouflage
de cette demiére corvette. (DR)

Hors-série Navires & Histoire n®28 - 59



IV LES CORVETTES FNFL

La fin de I'année se passe en escorte de batiments isolés ou de
petits convois cabotant le long des cotes d’Afrique de I'Ouest. Le
secteur est encore relativement tranquille a cette période de la
guerre, on ne note donc pas de rencontres marquantes avec les U-
boot.

Seule ombre au tableau, la rencontre le 26 décembre avec
l'aviso La Gracieuse (de la classe “Elan”) fraichement passé dans
les rangs FNFL suite a I'invasion de I’Afrique du Nord, se passe dans
I'indifférence des deux bords, les ex-Vichystes n‘appréciant guére
les “rebelles” de la France Libre, et vice-versa.

L’Amirauté britannique décide enfin de faire passer la corvette
dans un cycle de grand carénage et de modernisation, I'ordre de
départ pour Glasgow est donné pour le 1# janvier 1943. La traver-
sée se fait sans incidents, la corvette arrive en fin de journée le huit
janvier, et rentre aux Chantiers D. and W. Henderson pour deux
mois et demi de réparations, transformations et amélioration de ses
capacités offensives, ce dont elle avait grand besoin.

Les travaux terminés, c'est la traditionnelle période d‘entraine-
ment et remise en condition qui attend I'équipage, et qui s'achéve
le 10 avril avec un départ pour Freetown en escorte du convoi OS
46/KMS 13. Une escale a Dakar est improvisée en cours de route
pour y accompagner un sous-marin et en profiter pour ravitailler
en mazout. L'accueil de la part de la population pour la premiére
unité FNFL a visiter la cité est particulierement chaleureux, la cor-
vette reprend la mer ovationnée par la foule massée sur les quais!
Freetown est finalement atteinte le trois mai, le Commandant
Détroyat est désormais rattaché a la 18¢ flottille de destroyers.

La routine de I'escorte des convois sous ces latitudes est rapide-
ment reprise, entre mai et juin, sans noter d’engagement avec les
sous-marins de la Kriegsmarine. Seule ombre au tableau, les rela-
tions entre les marins servant dans les rangs de la France Libre, et
les nouveaux ralliés a la cause Alliée sont loin d'étre cordiaux. On
note soit une distance polie mais froide entre les deux bords, soit
carrément de vigoureux échanges de mots d’oiseaux comme lors
de la rencontre entre les matelots du Commandant Détroyat et
ceux du sous-marin Centaure.

La fusion entre les unités FNFL et ex-Vichyste sera I'un des défis
majeurs que le général de Gaulle aura a relever dans les mois qui
suivront I'opération Torch en novembre 1942, 1l en restera des traces
et des ressentiments bien des années apres la fin de la guerre.

Le convoi ST 71

Contrastant avec la relative tranquillité des mois précédents,
début juillet 1943 connaitra un scénario tragique lors de l'escorte
du convoi ST 71. Parti de Freetown au début du mois, la formation
se sépare successivement en trois sections, la derniére, composée
des cargos britanniques Manchester Citizen, Collegian et du paque-
bot frangais De La Salle (Compagnie Générale Transatlantique), est
gardée par les Commandant d’Estienne d’Orves et Commandant
Détroyat, ce dernier étant responsable du dispositif. Son radar et

Asdic sont hors d'usage, ce point sera crucial pour la suite des évé-
nements.

Premiére alerte dans la nuit du 7 au 8 juillet 1943 quand le Com-
mandant d’Estienne d’Orves obtient un contact radar confirmé par
I'observation dun sillage a la surface de la mer. Le but signalé est
vite perdu, et sans confirmation d’un écho Asdic, le commandant
reste dubitatif quand a la réalité d'un submersible, et son rapport
n'est signalé a l'autre escorteur que dans la matinée suivante.

Les événements se précipitent dans la soirée quand le De La
Salle apercoit trés nettement sur son arriére, et a faible distance,
un sous-marin naviguant en surface. Par une manceuvre habile, le
paquebot ne présente que sa poupe, qui constitue ainsi une cible
réduite, et avertit le reste du convoi par lampe fanal, tout en tirant
deux fusées blanches pour signaler le danger imminent.

Le Commandant d’Estienne d'Orves réagit immédiatement en
appelant aux postes de combat et en se portant au maximum de
sa vitesse vers le but confirmé par son propre radar. Mais tout
comme pour le paquebot, I'écho disparait rapidement de I'écran de
I'opérateur, signe de la plongée en urgence du U-boot. Celui-ci est
retrouvé quelques instants plus tard au moyen de I’Asdic mais,
comble de malchance, le détecteur tombe en panne ce qui met un
terme prématuré a la poursuite. Pas de grenadage donc, et le Com-
mandant d’Estienne d'Orves reprend sa place dans le dispositif en
signalant comme douteuse la probabilité d’un sous-marin dans les
parages du convoi.

Dans le méme temps le Commandant Détroyat, qui avait envoyé
un message d’alerte au commandement en chef, revient sur son
émission suite au rapport envoyé par l'autre corvette, chacun pense
alors a de fausses pistes, et pourtant un loup gris réde bien a proxi-
mité... Il sera identifié bien plus tard comme étant I'U.508 qui dis-
paraitra le 12 novembre 1943, sous les coups d’un Consolidated
Liberator américain.

La confirmation vient malheureusement a 00 h 45 quand le Com-
mandant d’Estienne d'Orves retrouve le contact perdu, et entend
quelques instants plus tard la déflagration si caractéristique des tor-
pilles atteignant leur but. Les Manchester Citizen et De La Salle sont
en effet atteints simultanément a faible distance, le Collegian quant
a lui juge plus prudent de quitter les lieux et prend le large en for-
cant I'allure. Le Commandant D’Estienne d'Orves ne reste pas inac-
tif et traque maintenant I'U-Boot qu'il a localisé avec son Asdic. Un
pattern de dix charges de profondeur est lancé avec pour résultat
I'apparition d'une large tache d’huile doublée d’une forte odeur de
gasoil, ce qui pourrait laisser a penser qu’un coup a porté.

Sur ordre de chef d’'escorte, la corvette abandonne la chasse et
se porte a hauteur du Collegian qu'elle doit accompagner jusqu’a
Lagos, laissant ainsi les deux autres navires blessés sous la garde
du Commandant Détroyat qui n‘a plus ni radar, ni Asdic en ordre de
marche, ce qui va se révéler fatal par la suite.

Le paquebot est le plus touché des deux navires torpillés, il
accuse une gite sur tribord et I'eau envahit désormais de nombreux
compartiments dont les cloisons cédent progressivement. L'ordre

d’abandon est donné par le Commandant
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Le Manchec et I'ensemble des passagers et
de I'équipage quittent le bord dans des
conditions périlleuses, six personnes péris-
sent toutefois dans le naufrage. Ne restent
plus que sept personnes, dont le Comman-
dant, sur le De La Salle en perdition.

La corvette, qui patrouille en aveugle
autour des deux navires marchands, a
lancé un appel au secours a Lagos pour
recevoir une aide immédiate de la part
d'unités équipées en moyens de détection
qu'elle ne possede plus.

Le paquebot frangais De La Salle de la
Compagnie Générale Transatlantique et qui
naviguait sur les lignes ' Amérique du Sud.
(Coll. auteur)



La situation vire au drame en milieu de nuit avec une nouvelle
gerbe de torpilles qui achéve les Manchester Citizen et De La Salle
qui disparaissent immédiatement de la surface des flots. De toute
évidence le sous-marin a profité de I'impuissance de I'escorteur et
a attaqué en surface, cette version étant confirmée par certains
survivants qui ont nettement apercu I'/.508 se faufilant a travers
les canots pour porter le coup de grace aux deux batiments.

Les sept hommes restés sur le paquebot sont contraints de se
jeter a I'eau dans la nuit noire et englués par le mazout, seuls trois
seront retrouvés, dont le Commandant Le Manchec. Les secours
tardant a arriver, et au péril de sa propre sécurité, le Commandant
Détroyat décide de récupérer les survivants se trouvant a bord de
chaloupes et radeaux, un total de 322 rescapés s'entassent dans
les locaux et les ponts de la corvette, le bilan des morts et disparus
s'établissant a une vingtaine de personnes pour cette douloureuse
affaire.

Le retour vers Lagos s'effectue en zigzags pour éviter tout risque
d‘attaque, et cest vers midi, le 9 juillet 1943, que les unités dépé-
chées pour assister le Commandant Détroyat sont enfin rencon-
trées, l'arrivée au port se faisant avec le pavillon en berne.

Un certain malaise quand a l'action entreprise par les deux cor-
vettes pour escorter le convoi s’ensuit, mais il est bien certain
qu‘avec un des deux batiments pratiquement sourd et aveugle, le
combat était fortement déséquilibré face au sous-marin. On peut
simplement conjecturer que le Commandant d’Estienne d'Orves,
toujours en pleine possession de ses moyens, aurait été plus effi-
cace pour protéger les deux navires mar-
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ao(t, date a laquelle il change de théatre d'opérations, rallie Gibral-
tar et effectue entre Dakar et Casablanca quelques navettes en
protection de navires marchands.

Depuis son commissionnement, la machinerie de la corvette est
source d‘ennuis permanents, la chaudiére présente sans doute un
défaut de construction qui empéche un service régulier et ne per-
met pas de compter sur une fiabilité parfaite du batiment. Décision
est donc prise de limiter son role a celui de patrouilleur le long des
cOtes d’Afrique du Nord, jusqu’en juin 1944.

Pendant cette période de navigation dans un secteur du front
plutot calme, il n'est noté aucune mauvaise rencontre avec les
sous-marins ennemis. On remarquera simplement la prise de com-
mandement du capitaine de corvette Boutron en remplacement du
capitaine de corvette Janvier, pacha du navire depuis l'origine.

Lors du passage a l'arsenal de Bizerte, il apparait que I'impor-
tance des travaux a effectuer est telle que I'emploi de la corvette
ne se justifie plus comme navire de haute mer. Décision est prise
de procéder a son désarmement, et I'équipage transféré en
Grande-Bretagne pour armer la frégate de classe “River” Tonkinois
qui vient d'étre affectée a la Marine nationale.

La fin de carriere du Commandant Détroyat est celle classique
d’une unité n‘ayant plus grande valeur militaire, placée en réserve,
il est versé en septembre 1946 au groupe des batiments de réserve
a Brest, puis reprend son nom de baptéme HMS Coriander lors de
la cérémonie de restitution a la Royal Navy le 30 avril 1947, avant
d’étre finalement ferraillé a Troon en février 1948,

chands torpillés, ce qui aurait peut-étre |»
permis de tenter un remorgquage, mais d’'un :
autre coté on laissait le Collegian s'éloigner
sans protection radar et Asdic, a la merci
donc d’un nouvel assaut, le choix était cor-
nélien...

Aprés remise en état des senseurs, la
routine des escortes reprend dés le lende-
main, un total de cing convois est protégé
par le Commandant Détroyat jusque fin

Visite du Général de Gaulle a la corvette
Commandant Détroyat a Alger au printemps
de 1944. (Coll. Yves Grangeon)

Le Commandant Délroyat en début de carriere
avec son mat en avant de la passerelle.
(Coll. Yves Grangeon)
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v LES CORVETTES FNFL
La iRoselys

C'est le 19 septembre 1941 que la corvette Sundew,
construite par les chantiers John Lewis a Aberdeen, est
rebaptisée Roselys et confiée au lieutenant de vaisseau
Bergeret, son premier commandant. C'est ensuite la tra-
ditionnelle et indispensable période d’entrainement qui
dure jusque fin octobre, puis une escorte relativement
courte allant de Greenock vers I'Islande en début novem-
bre.

Sur le chemin du retour, premiére alerte quand un écho
suspect est repéré par le local Asdic ce qui entraine un
grenadage en régle, sans résultat probant a I'exception
d’une tache de mazout a la surface de I'eau.

La fin de I'année et le début de 1942 se passent classi-
guement en accompagnement des convois SC 55 et ON
53 avec simplement une assistance a la Renoncule a la
machinerie en avarie.

Les choses sont plus mouvementées lors de la traver-
sée suivante, la corvette fait partie du convoi ON 59 en fin
janvier, quand un sous-marin est apergu naviguant en sur-
face en début de nuit sur le tribord du batiment. Lancée
au maximum de sa modeste vitesse, son équipage aux
postes de combat, la Roselys se prépare a éperonner le
submersible qui tente de se dérober par une plongée en
catastrophe. Un choc trés net est enregistré au niveau du
dome Asdic, qui se révélera complétement arraché par la
suite. Si deux grenades sont lancées, la perte de son
matériel de détection ne permet pas a la corvette de pour-
suivre la traque du U-Boot, et la contraint méme a retour-
ner de fagon prématurée au port de Greenock pour
réparations.

Si on peut penser que le contact plutdt brutal entre les
deux adversaires a causé de sérieux dégats au sous-
marin, il ne sera jamais mentionné, ni sa perte éventuelle,

Passage au bassin pour un petit carénage, la corvette a déja
recu les modifications telles le mat en arriére de la passerelle,
rails de lancement de fusées éclairantes sur les cétés de la
tourelle, etc. (DR)

La Roselys dans le gros temps, une situation presque banale
pour les corvettes! (DR)

ni I'étendue des avaries subies. Cette action vaudra tout de méme a la Rose-
lys une citation bien méritée a l'ordre des Forces Frangaises Libres en date
du 4 février 1942.

Aprés remise en état au bassin, pas moins de quatre nouvelles escortes
sont effectuées jusqu’en mai ol un important changement d‘affectation se
profile.
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L'odyssee du convoi PQ 16

La situation est en effet toujours délicate sur le front de I'Est
pour l'allié soviétique, il est donc impératif de maintenir un flux
constant de matériel en sa faveur pour éviter un effondrement
complet face aux armées du Reich. Décision est prise d‘augmenter
les quantités livrées, ce qui impose en conséquence |‘organisation
de convois plus importants, le nombre de cargos doublant pratique-
ment pour arriver a trente-quatre unités dans le cas du PQ 16, le
plus important sur cette destination a ce moment de la guerre.

La séveérité des pertes enregistrées jusqu‘alors, ainsi que la pers-
pective de subir des attaques continuelles en raison de la quasi-
permanence du jour arctique, conduisent I’Amirauté britannique a
renforcer de fagon substantielle la composition des groupes d’es-
corte.

A ce moment de la bataille de I’Atlantique, la pénurie en bati-
ments en guerre est telle que c'est un groupe hétéroclite qui sera
constitué pour assurer la protection du convoi PQ 16. On y retrouve
cing destroyers, un navire antiaérien, un aviso, cinq corvettes dont
la Roselys, trois chalutiers armés et deux sous-marins postés sur le
secteur arriére. Une couverture aérienne
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suite d’attaques que va subir le convoi pendant la journée du 27.
Plusieurs coups au but sont enregistrés, un premier navire est
coulé, un second trés endommagé naviguera encore quelques
heures avant de sombrer, le dernier moins sévérement atteint
continuera son chemin malgré le dégagement d’une épaisse fumée.

En milieu de journée, suite a un nouveau raid de Junkers 88, la
Roselys est dépéchée pour porter assistance a un batiment sovié-
tique dont I'avant est en feu. Pendant que I'équipage de la corvette
prépare la lutte contre l'incendie qui fait rage, les blessés sont éva-
cués dans une embarcation et transférés a bord d‘un autre cargo.
Les opérations de sauvetage sont interrompues a plusieurs reprises
par les apparitions fréquentes de bombardiers venant attaquer le
convoi. Un dernier raid en fin d‘aprés-midi colite encore deux
navires a la formation, les éclopés sont a nouveau achevés a la tor-
pille. Le nombre des rescapés recueillis par les escorteurs est tel
que les malheureux doivent étre hébergés dans les postes d'équi-
pages. Cest le cas de la Roselys qui libére plusieurs locaux pour les
trente-six matelots et officiers d'un cargo américain.

Les trois derniers jours de navigation auront leur lot d'alertes
aériennes, mais les navires survivants finiront par arriver sans

est assurée par la présence de plusieurs
Short Sunderland qui se relaient pendant
les premiers jours. Quelques jours apres le
départ, un nouveau groupe, composé de
pas moins de quatre croiseurs (HMS Nige-
ria, Norfolk, Kent et Liverpool) et trois des-
troyers, rallie le convoi, ce qui constitue un
renfort plus qu'appréciable!

Conscient de limportance du flux de
matériel transitant vers I'Union soviétique,
I'état-major allemand va faire tout son pos-
sible pour interrompre ou au moins pertur-
ber fortement son acheminement. Parti le
23 mai 1942, le convoi PQ 16 est repéré
des le 25 au matin par un appareil de la
Luftwaffe et ne sera plus laché par les
avions de reconnaissance jusqu’a pratique-

ment son arrivée a Mourmansk. Mauvais

augure, c'est I'annonce de raids qui ne tar-
dent pas a se matérialiser vers la fin de la
journée puisque deux vagues successives
d’'une dizaine d’avions se relaient sans faire
de dégats significatifs aux navires a I'excep-
tion d'un marchand légérement endom-
magé qui doit s'en retourner vers I'Islande.

Deux vues de la Roselys au camouflage
particulierement défraichi. Les tempétes en
Atlantique Nord ont vite raison de la peinture
des batiments, et la rouille devient vite la
nuance principale surtout dans la premiére
partie de la Bataille de I'Atlantique.

(Coll. Yves Grangeon)

Ces premiéres attaques ne sont que le prélude a d’autres qui
seront beaucoup plus intensives et meurtrieres.

Au milieu de la nuit suivante un navire est torpillé sur |'arriere
du convoi et, vu la gravité des dommages, il doit étre achevé par
I'escorte. Puis dans la matinée, c'est une vingtaine de Junkers 88
qui bombarde sans dommages pour les Alliés. Les raids se succe-
dent tout au long de la journée, ce qui occasionne deux nouvelles
pertes, le coup de grace étant donné a chaque fois par les sous-
marins postés en serre-file.

A cette période de I'année, la nuit ne tombe pratiquement
jamais sous ces latitudes, ce qui laisse toute liberté a la Luftwaffe
pour organiser des raids sans interruption. C’est donc toute une

encombre a Mourmansk. Globalement les pertes sont lourdes
puisque sur trente-quatre partants, seuls vingt-sept sont a l'arrivée,
le tonnage de fret perdu étant de 32400 t sur 125000 t expédiées,
soit vingt-cing pour cent, ce qui constitue un succes non négligea-
ble pour les forces allemandes. Si ces chiffres semblent impression-
nants, ils mettent toutefois en évidence le manque de coopération
entre les forces des assaillants, puisque la grande majorité des ton-
nages envoyés par le fond est le fait de la Luftwaffe, les U-boot ne
pouvant comptabiliser qu’une victoire au début de la bataille.

Par contre, la riposte des escorteurs est des plus efficaces, sur
les sept sous-marins opérant sur la scéne de combat, cinq seront
endommagés a des degrés divers ou tenus a I'écart par les grena-
dages incessants.
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IV LES CORVETTES FNFL
Le convoi PQ 13

Aprés un mois passé a Mourmansk, il est temps de prendre le
chemin du retour en accompagnement du convoi QP 13. Clest a
nouveau une formation importante de trente-cing navires marchands
qui repartent a vide avec pas moins de dix-sept chiens de berger
pour assurer leur protection. On compte en effet huit destroyers,
deux avisos dragueurs, quatre corvettes (HMS Starworth, Hydera-
bad, Honeysuckle, et FNFL Roselys), un navire antiaérien, le HMS
Alybank qui terminera sa carriere comme blockship dans le port
artificiel d’Arromanches, deux chalutiers armés et un sous-marin.
La navigation sera beaucoup plus calme que lors du passage aller,
la route choisie étant beaucoup plus au Nord que précédemment,
ce qui I'éloigne des reconnaissances aériennes de la Luftwaffe. Seul
événement notable, les fumées du malheureux convoi PQ 17 sont
apergues dans le lointain. Sur les trente-quatre cargos partant, seuls
onze arriveront a bon port, un véritable massacre et drame humain.

Arrivée dans les parages de I'Islande, la formation de départ se
sépare en deux sections, la Roselys accompagnant seize batiments
vers Reykjavik, la destination finale. La mer est grosse, la visibilité
d’un mile environ, ce qui complique notoirement la précision de
navigation. Ce manque de repéres conduit lentement mais slre-
ment le convoi a s'écarter de sa route idéale, et finit par le conduire
en plein milieu d'un champ de mines, mouillé par la Royal Navy
pour bloquer le détroit du Danemark! Soudainement, toute une
série d'explosions sous-marines est entendue, ce qui déclenche une
confusion indescriptible parmi les navires, les servants des pieces
de défense tirant au hasard car se croyant victimes d’'une attaque
de U-boot. Tres vite la réalité de la situation apparait aux yeux du
commodore qui ordonne immédiatement une abattée sur babord
pour s'échapper du piege mortel constitué par le champ de mines.

Sans perdre de temps, le Commandant Bergeret, pacha de la
Roselys, organise les opérations de sauvetage, mais I'état de la mer
ne permet pas de mettre les embarcations a I'eau, il faut donc accos-
ter directement les groupes de survivants et les hisser a bord a l'aide
de filets tendus le long de la coque, avec bien entendu toujours le
risque de percuter une mine. Prés de cent quatre-vingts marins sont
ainsi récupérés dans des conditions plus que périlleuses, I'épuise-
ment de certains contraignant les hommes de la corvette a se glisser
jusqu’au niveau de I'eau pour agripper les naufragés.

Le bilan est lourd avec la disparition de pas moins de cinqg navires
et d'un aviso-dragueur, le HMS Niger, qui était chef d’escorte. Ces
pertes, ajoutées a celles terribles du convoi PQ 17 vont contraindre
les Alliés a suspendre temporairement le retour vers I'Ouest des
navires stationnés en Union soviétique, et attendre le retour des
jours plus courts pour entreprendre a nouveau ces traversées.

Escortes en Atlantique Nord et transformations

Aprés ces traversées éprouvantes pour les hommes et le maté-
riel, la routine des escortes reprend ses droits et pas moins de cinq
convois sont accompagnés jusqu'a la fin de I'année 1942. Pas
d‘événements notables a signaler sur cette période, a I'exception
de deux sous-marins surpris de nuit en surface, mais qui réussis-
sent a s'esquiver soit en plongée rapide, soit en profitant d’'un grain
et d'une vitesse supérieure a celle bien modeste de la corvette.

Plus important, la Roselys va bénéficier d'une remise a niveau
qui sera la bienvenue, puisqu’entre la fin ao(t et le début novembre
des travaux importants sont réalisés au chantier naval de Glasgow.
Tout comme ses consceurs, le bloc passerelle est completement
refondu avec installation de deux canons de 20 mm Oerlikon sur
les ailerons, mise en place d’un Asdic 127D plus performant et d'un
mortier multiple Hedgehog, ce qui améliore notablement les quali-
tés opérationnelles du batiment.

Pas de répit en ce début d'année 1943, la bataille de I'Atlantique
fait rage et la totalité des moyens disponibles chez les Alliés sont
utilisés au maximum de leurs possibilités. C'est donc quatre
escortes qu'effectue la corvette jusqu'a la mi-mars, la derniére
étant a nouveau des plus mouvementées. Partie le 5 de St John’s
avec le convoi HX 228, les premiers jours de navigation de la cor-
vette sont plutét tranquilles, jusqu’au 10 ou deux cargos sont suc-
cessivement torpillés en début de soirée. Sur ordre du commodore
la Roselys porte assistance au Britannique Tucurinca atteint par une
torpille sur son coté tribord. Dans I'impossibilité de continuer sa
route, il est demandé au cargo de rebrousser chemin avec la cor-
vette en protection, les parages étant toujours infestés de sous-
marins ennemis. La situation se dégrade toutefois dramatiquement,
I'eau envahissant les compartiments du navire marchand au point
de le contraindre a stopper en milieu de nuit, son commandant
ordonne dés lors I'évacuation. La mer est forte, le vent souffle en
rafales, les opérations de sauvetage sont compliquées par la mise
hors service des vedettes a moteur du cargo, c'est donc a la rame
que s’effectuent les navettes entre les deux batiments. Un premier
trajet permet d’'embarquer une quarantaine de marins, le retour
vers le Tucurinca en perdition est si périlleux que la Roselys doit
tracter les canots pour les positionner en amont de I'€pave, et récu-
pérer de justesse le restant de I'équipage, le cargo disparaissant
dans les flots immédiatement apres.

Retour ensuite a marche forcée vers le convoi qui s'est éloigné
entre-temps, puis rencontre avec le pétrolier Wynkoop en quéte
d’une partie de son équipage ayant quitté le bord au début de I'at-
taque. En protection du pétrolier, la corvette participe aux recherches
et finit par localiser une chaloupe avec sept hommes a son bord,

puis un peu plus tard un marin est
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retrouvé sur un radeau ce qui porte
a huit le nombre total de marins
récupérés. Aprés ralliement sur le
gros des troupes, une derniére
alerte retentit a bord quand deux U-
boot sont apergus successivement
dans le lointain, mais tous deux
réussissent finalement a s’esquiver.
Clest enfin l'arrivée au port de Gou-
rock le 14 mars aprés un voyage
bien mouvementé une fois de plus.

Apres une nouvelle rotation avec
le convoi ON 174 a la fin du mois, la
corvette repart début avril en com-
pagnie de la Renoncule pour
accompagner le HX 232 en direction
de I'Europe.

Belle vue arriére de la Roselys montrant
ses rails de grenadage et visiblement
une simple mitrailleuse Lewis sur pivot
montée sur le roof arriére.

(Coll. Yves Grangeon)



La bataille de I'Atlantique fait rage au méme moment, et le
groupe est attaqué par la meute Lerche dans la nuit du 11 au
12 avril. Aprés quelques alertes, deux marchands sont torpillés ce
qui déclenche immédiatement la réaction du duo Roselys - ORP
Garland (destroyer de la marine polonaise). La corvette obtient un
but radar en surface, pousse la vitesse tout en tirant des obus éclai-
rants et finit par apercevoir un kiosque dans le lointain, mais le
sous-marin s'échappe en plongeant en catastrophe.

La traque se poursuit sous la surface, I'Asdic qui balaye la zone
en avant du navire est fortement perturbé par les remous du sub-
mersible, mais finit par donner des coordonnées pour un grena-
dage en regle qui permet d’entendre une explosion sous-marine
lors du dernier largage. Visiblement secoué, I'U-boot a refait sur-
face et le Garland se joint a la corvette pour tenter de porter un
coup fatal au loup gris. Plusieurs obus sont tirés en sa direction,
mais sans résultat probant. Aprés guerre, il s'avérera que le U.260
aura été endommagé lors de cette confrontation.

A ce moment du conflit la couverture aérienne mise en place par
les Alliés devient de plus en plus efficace, des Liberator partis d'Ir-
lande complétent le dispositif de lutte anti-sous-marine ce qui per-
met aux navires de ne plus étre inquiétés jusqu’a leur arrivée.

Quelques jours apreés, la corvette a I'honneur de recevoir la visite
du général de Gaulle qui vient inspecter le batiment en compagnie
de I'amiral Auboynau.

Deux autres rotations sont effectuées pendant le mois de
mai 1943, ce qui en dit long sur l'intensité des combats a cette
époque. Ce mois sera dailleurs le tournant de la bataille de I'Atlan-
tique, I'’énormité des pertes enregistrées par les sous-marins de la
Kriegsmarine ne permet plus a l'amiral Donitz de maintenir le
rythme des opérations dans I’Atlantique Nord, le terrain de chasse
des U-Boot est désormais plus au sud en océan Indien, et si les
tonnages envoyés par le fond grimpent dans cette portion du
globe, ils n‘atteindront jamais les scores vertigineux enregistrés
auparavant.

Coincidence, le groupe d’escorte B3 auquel était rattachée la
corvette change d'affectation et va désormais opérer entre Gibraltar
et les cotes occidentales d’Afrique. On suppose sans mal que la
navigation dans ces eaux plus chaudes n‘est pas sans déplaire a
I'équipage...

Le 13 juin, sept cargos sont pris en charge au large de Lisbonne,
la modeste taille du convoi ne mobilise que deux batiments de
guerre, dont la Roselys promue chef d’escorte.

Le lendemain, c’est du ciel que vient la seule attaque que va
subir la formation. Trois Focke-Wulf 200 Condor se présentent par
l'arriere, dans le soleil comme il se doit et a une altitude d’environ
3000 m, ce qui les met pratique-
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Puis c’est la reprise des escortes en Atlantique Nord, a nouveau
avec le groupe B3, la corvette participe a la bataille des convois
ONS18 et ON 202 (voir le paragraphe sur la Lobelia), puis le
8 février 1944 elle accompagne le SL 147/MKS 38 a destination de
Liverpool (82 navires marchands et 19 escorteurs).

Les navires sont repérés et suivis pendant plusieurs jours par un
appareil de reconnaissance de la Luftwaffe, qui informe trois sous-
marins sur la position des cargos. La Roselys donne l'alerte immeé-
diatement et identifie I'intrus comme étant un Dornier 217, mais le
Commodore du convoi tarde a réagir, ce qui empéche un tir efficace
de la DCA.

C'est le groupe d'escorte 2 du célébre et controversé Captain
Walker qui se charge de la chasse aux U-boot. En appliquant sa
fameuse tactique de chasse, les trois sous-marins (U.762, U.238 et
U.734) sont impitoyablement envoyés par le fond. Il n'y aura aucun
survivant parmi les équipages des trois bateaux.

A l'approche des opérations de Normandie, la corvette intégre
le 136° groupe d'escorte et participe a la protection d'unités transi-
tant en Manche. Le 6 juin, elle sauve des eaux I'équipage d'un
LCVP en perdition.

Deux grenadages sur des échos détectés a I'Asdic endommagent
la coque de la Roselys qui passe au bassin pour réparations du 14
au 22 juillet. Aprés un nettoyage complet des chaudiéres début
septembre, elle participe a la protection d'un petit convoi de ravi-
taillement a destination de Morlaix pour le compte du 8¢ corps d'ar-
mée US.

Nouveau carénage en octobre au chantier naval de Cardiff, puis
une quinzaine de jours de permission est accordée a 'équipage lors
d’un passage a Brest du 7 au 28 décembre 1944,

Méme si la présence des U-boot a fortement diminué pendant
les derniéres semaines de la guerre, le risque d'une mauvaise ren-
contre est toujours possible, les cargos John R. Park et Pacific sont
ainsi torpillés au large du cap Lizard les 21 et 26 mars, au prix du
U.399 coulé par les unités du 3¢ groupe d’escorte.

Le 23 avril encore, le U.1023 intercepte le convoi TBC 135 au
large de St.Ives en Cornouaille, et endommage le vapeur Riverton
qui doit s'échouer.

L'armistice trouve la Roselys amarrée au port de Milford Haven,
et marque la fin d’'une carriére bien remplie pendant le conflit.

Elle est rendue a la Grande-Bretagne en avril 1947, reprend son
nom d’origine de HMS Sundew pour malheureusement peu de
temps puisqu’elle est vendue pour la démolition en mai 1948 et
finalement ferraillée a Troon en Ecosse.

ment hors de portée de la DCA
embarguée. Plusieurs assauts sont
enregistrés, les bombes tombent a
proximité immédiate des cargos,
mais sans enregistrer de coups
directs, le seul dégat apparent noté
est un bordé déformé sur un mar-
chand, ce qui ne 'empéche pas de
rallier sans encombre son port d‘ar-
rivée.

Deux autres escortes sont encore
effectuées a la fin juin par la Rose-
lys, puis c'est le trajet retour vers
les mers froides de I'Atlantique Nord
et arrivée a Glasgow ol un grand
carénage immobilisera la corvette
jusqu'au 23 aolt 1943.

Le 21 avril 1943, visite du général de
Gaulle aux corvettes FNFL et procéde
a cette occasion a une remise de
décorations. (DR)
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Le Commandant Drogou

Rallié au Général de Gaulle des le 24 juin 1940, le lieutenant de
vaisseau Francgois Drogou rejoint Malte avec le sous-marin Narval
et la quasi-totalité de son équipage. Rapidement promu au grade
de capitaine de corvette, Francois Drogou reprend les patrouilles
en Méditerranée et disparait avec ses hommes le 15 décembre
1940, le sous-marin étant coulé par une mine lors de sa troisieme
sortie.

Soucieux d’honorer la mémoire de ses plus illustres marins
morts au combat, |'état-major des Forces Navales Frangaises Libres
décide de baptiser le 5 ao(t 1941 la corvette Chrysanthemum du
nom de Commandant Drogou.

A I'origine, cette unité aurait di se nommer Roselys, mais les
bombardements allemands sur les chantiers de construction Har-
land et Wolff Ltd, en avril et mai 1941, ont retardé la livraison de
la corvette, et le nom a été attribué a I'ex-Sundew.

Tout comme le Commandant Détroyat, la zone d'opérations attri-
buée a l'escorteur est le secteur Afrique équatoriale, mais des
retards dans les travaux de transformation pour la navigation en
mers chaudes font que le départ nest possible qua la mi-janvier
1942. Son premier commandant est le lieutenant de vaisseau Guy
Guérin-Lése qui a pris son poste le 6 décembre précédent.

Apres les essais officiels réussis fin janvier, appareillage pour
Tobermory ol se passe la traditionnelle et importante période de
mise en condition de deux semaines, a la suite de laquelle 'unité
est déclarée opérationnelle par le Commodore Stevenson, patron
du centre d’entrainement.

Puis le 26 février, c'est le jour du grand départ vers I'Afrique. En
compagnie du Commandant Détroyat et de la corvette “Flower”
HMS Bellwort (chef de groupe), le Commandant Drogou quitte
Gourock pour Punta Delgada ou il arrive le 3 mars suivant.

Les aventures politico-rocambolesques qui émaillent cette escale
sont relatées dans le chapitre consacré au Commandant Détroyat.

La suite du périple n’est pas de tout repos, un contact Asdic est
obtenu le 10 mars, ce qui déclenche un grenadage en régle de la
part du Commandant Drogou. Pas de résultat probant, mis a part
la mise hors service de I'Asdic pour une dizaine de minutes, mais
I"écho est vite retrouvé, donnant lieu a un second largage d’une
dizaine de charges de profondeur.

Les deux autres navires entrent a leur tour dans la danse et
attaquent sur le but supposé. Le total des grenades lancées est
d’environ une bonne trentaine, mais le doute subsiste quand a la
présence réelle d'un U-boot dans les parages, et le groupe quitte
les lieux pour rejoindre Freetown ot il arrive le 11 mars 1942.

Si la bataille de I'Atlantique fait toujours rage plus au Nord, le
secteur de I'Afrique équatoriale est beaucoup plus calme. L'activité
de la corvette consiste essentiellement en escorte de petits convois
ou de marchands isolés entre Dakar, Bathurst et Freetown, une
routine usante puisque le navire passe pratiquement un jour sur
deux a la mer. Pendant toute la période, il ne sera pas noté de ren-
contre avec un quelconque sous-marin, les recherches se faisant
sur secteur apreés alerte, bien souvent tardive, puisque déclenchée
une bonne dizaine d'heures apres la découverte d’un U-boot apercu
navigant en surface.

Tout comme le Commandant Détroyat, les principaux ennemis
de I'équipage du Commandant Drogou seront les maladies tropi-
cales, I'effectif du bord étant par moment amputé de 20 % pour
cause de paludisme ou autre affection.

Quelques faits toutefois sont a noter entre son arrivée a Free-
town en mars 1942 et son retour en Grande-Bretagne pour grand
carénage un peu plus d'une année plus tard.

Le 16 avril de la méme année, la corvette embarque au cap des
Palmes les survivants du vapeur hollandais SS Alphacca et les rapa-
trie a Freetown.

Rencontre le 11 aolit avec son frére darmes, le contre-torpilleur
Léopard dont le commandant, le capitaine de frégate Richard,
monte a bord pour une inspection qui se révele en tous points
satisfaisante. Puis le 31, le Commandant Drogou fait une escale a
Douala, I'équipage y regoit un accueil chaleureux.

Incident sans gravité le 19 octobre, alors amarrée a quai a

La corvette HMS Chrysanthemum avant son transfert aux Forces Navales Francaises Libres. Il est possible que la photo soit prise a sa sortie du
chantier de construction, toujours non camouflée. (U.S. National Archives)

66 - Hors-série Navires & Histoire n° 28



LES CORVETTES FNFL IV

Vue trois quarts arriére du Commandant Drogou a son entrée en service. Le drapeau a croix de Lorraine flotte & la proue. (Coll.auteur)

Bathurst, le batiment est embouti au niveau de |'étrave par un cha-
land remorqué, plus de peur que de mal, mais I'esthétique de la
corvette en a un peu souffert...

Début décembre voit I'escorte d’'une unité d'importance en la
personne du croiseur HMS Phoebe que la corvette accompagne de
Pointe-Noire a Freetown avec le soutien du Commandant d’Es-
tienne d'Orves, arrivée a bon port le 11 décembre.

Passation de pouvoir la veille du Nouvel An 1943 entre le lieute-
nant de vaisseau Guérin-Lése et I'enseigne de vaisseau de 1% classe
Hussenot-Desenonges, le premier cité étant hospitalisé compléte-
ment épuisé, le second prenant un relais qui devait étre provisoire,
mais qui durera en fait jusqu’en avril 1944!

Si I'équipage souffre de la dureté du climat tropical, la corvette
n‘est pas épargnée non plus et aprés douze mois passés le long des
cotes africaines, il est temps de rentrer en Grande-Bretagne pour
un grand carénage et chantier de modifications important. C'est
chose faite le 5 avril 1943 quand le Commandant Drogou arrive aux
chantiers Gordon et Alison a Birkenhead ol les travaux commen-
cent le 20 avril suivant. La corvette subit alors un changement com-
plet de sa passerelle de navigation, déplacement du mat plus en
arriere, remplacement des appareils de détection par du matériel
aux derniers standards, et installation d'un hedgehog destiné aux
attaques de U-boot par |'avant.

L'immobilisation du batiment se prolonge jusqu‘au 8 ao(it, date
a laquelle il reprend du service et part a Tobermory pour le tradi-
tionnel stage de remise en condition opérationnelle.

C'est a nouveau I'Afrique de I'Ouest ol le Commandant Drogou
est affecté pour la fin de la guerre.

La Luftwaffe se manifeste lors du voyage retour de la corvette
en escorte du convoi ON 95/KMS 26, avec une attaque prononcée
par trois Focke Wulf 200 Condor. Seul un escorteur est endommagé
a cette occasion.

On ne reviendra pas sur les escortes réalisées a cette période
dans le secteur Afrique de I'Ouest, elles consistent toujours en
accompagnement de petits convois ou de navires seuls sur les
routes reliant Dakar, Pointe-Noire, Lagos, ou encore Takoradi.

Pas d’événements d'importance a signaler, les U-boot sont sur
le déclin et ne fréquentent plus guére les parages.

Aot 1944 verra simplement la formation d’un groupe hétéroclite
puisque les Commandant Drogou, Lobelia et I'aviso Chevreuil de la
classe “Chamois” sont regroupés au sein du groupe d'escorte 59
pour un stage intensif avec des unités de la Royal Navy.

Un nouveau passage au bassin est programmé pour jan-
vier 1945, cette fois-ci seuls I'entretien et les réparations indispen-
sables sont effectués, pas question daméliorations, la guerre sur
mer se termine et de nombreuses frégates plus performantes sont
maintenant disponibles. On profite de cette indisponibilité pour
relever le personnel.

Sa carriére sous le drapeau national s'achéve en mai 1947 par
sa restitution a la Royal Navy, on la retrouve par la suite inscrite au
registre du commerce sous les noms successifs de Terje X et Cara-
valho Araujo, rachetée alors par une compagnie portugaise et fina-
lement ferraillée en 1975. Une bien belle carriere!

La corvette HMS Belworth entrant dans le port de Birkenhead le 11 mai
1944. (DR)
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Le Commandant Drogou aprés son_chantier de modernisation de 1943.

Le Commandant Drogou au mouillage a une date indéterminée mais post aoiit 1943. (Coll. Yves Grangeon)
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Le Commandant d’Estienne d'Orves

A la suite de la perte de I'Alysse en février 1942, 'Amirauté bri-
tannique prend la décision d‘affecter une nouvelle unité aux Forces
Navales Francaises Libres. Ce sera dans un premier temps la cor-
vette HMS Phlox qui sera vite remplacée début avril par le HMS
Lotus alors en construction aux Chantiers Hill and Sons de Bristol.

Le lieutenant de vaisseau Fontagnéres prend le commandement
du batiment qui porte désormais le nom de baptéme de Comman-
dant d’Estienne d’Orves.

LES CORVETTES FNFL v

Héros de la Résistance, le capitaine de corvette Honoré d'Es-
tienne d'Orves a été arrété par les Allemands en janvier 1941 alors
qu'il était a la téte du réseau de renseignement Nemrod. Il est
fusillé le 29 ao(t suivant au Mont-Valérien en compagnie de cent
otages. 1 est fait compagnon de la Libération a titre posthume par
le général de Gaulle.

Par rapport a ses sceurs, la corvette est armée d'entrée dans
une configuration avec passerelle modifiée et local Asdic amélioré,
installation d'un hedgehog devant le bloc passerelle et mise en
place d’un radar type 271 sur une plate-forme devant la cheminée.

-

B

e S

Le HMS Lotus juste avant son transfert a la France Libre. La corvette est encore équipée de son systéme de dragage acoustique. (U.S. National Archives)
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Aprés démontage du systéme “Acoustic Hammer” la corvette HMS Lotus devient Commandant d’Estienne d’Orves. (U.S. National Archives)
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Les essais commencent le 1# juin 1942 de fagon un peu chao-
tigue, une des premiéres manceuvres se termine par un accostage
un peu rude sur le quai, entrainant une immobilisation pour répa-
rations de six jours. C'est ensuite le stage de mise en condition a
Tobermory pour une durée de trois semaines qui se termine avec
une appréciation élogieuse de la part du Commodore du Western
Isles quand a la valeur du navire et de son équipage.

D’abord destiné au théatre de 'Atlantique Nord, le Commandant
d’Estienne d’Orves est finalement affecté, sur demande de I'état-
major des FNFL, au secteur Ouest-Afrique ou il devra rejoindre
deux autres unités, les Commandant Détroyat et Commandant
Drogou pour constituer un groupe homogéne.

Départ donc le jour de la féte nationale 1942 en compagnie du
sloop HMS Sennen et du cargo Empire Spey qui transporte des
chasseurs Hawker Hurricane a destination de Gibraltar, le petit
groupe arrive sans encombre le 23 juillet en vue du rocher. Deux
cargos rejoignant un groupe plus important sont accompagnés le
lendemain, puis le 29 la corvette fait demi-tour pour intégrer le dis-
positif de protection du convoi OS 35 de 51 navires se dirigeant
vers la Sierra Leone.

Deux jours plus tard, les sloops HMS Rochester L 50 (classe
“Shoreham”, lancé en 1931), HMS Erne U 03 (classe “Black Swan”)
et HMS Sandwich L 12 (classe “Bridgewater”) découvrent le U.213
navigant en surface et I'attaquent simultanément, le sous-marin est
coulé apres trois grenadages successifs.

Apreés un ravitaillement a la mer le 4 ao(t, le Commandant d’Es-
tienne d’Orves arrive finalement a Freetown le 9 suivant. Aprés une
courte escale, le convoi est rallié dans la matinée suivante et mené
a bon port deux jours plus tard.

De retour a la base de Freetown, la corvette est rattachée a la
18th Destroyers Flotilla.

Puis le 19 ao(it deux navires marchands sont pris en charge
pour une traversée vers le continent américain, cette escorte don-
nera lieu a une double confusion. En veille Asdic permanente, le
Commandant d'Estienne d’Orves obtient un écho net qui déclenche
le largage de trois charges de profondeur, avec pour résultat I'ap-
parition a la surface de poissons ce qui conduit a la conclusion que
le submersible détecté n’était en fait qu’un gros banc de poissons.

Puis un peu plus tard, le cargo Baron Ogilvy donne |‘alerte et
ouvre le feu sur ce qu'il croit étre un kiosque de sous-marin. La
méprise est vite levée quand la corvette lui annonce que le pré-
tendu U-boot n'est en fait qu’un radeau de fortune constitué de
bidons et de planches. A ce moment de la guerre, les nerfs étaient
vraiment a vif.

Le Baron Ogilvy quitte ensuite I'escorte pour faire route seul vers
I'Amérique du Sud, pour son malheur il sera torpillé le 29 septem-
bre 1942 lors de son voyage retour par le U.125 au large des cotes
du Liberia.

Tout comme pour ses deux sceurs FNFL basées dans le secteur,
I'activité du Commandant d’Estienne d’Orves consiste principale-
ment en de monotones et répétitives escortes de petits convois, ou
de navires isolés le long des cotes d’Afrique. Le moral et la disci-
pline s‘en ressentent au sein de I'équipage, et a plusieurs reprises
le Commandant se plaint amérement de I'attitude et du manque de
professionnalisme de ses subordonnés. Autre sujet de préoccupa-
tion, la base de Freetown est loin d'étre prioritaire en ce qui
concerne le ravitaillement en piéces de rechange, et les corvettes
souffriront toujours d'un manque de fiabilité de leurs appareils de
détection sujets a de fréquentes pannes.

La triste affaire du convoi ST 71 avec le Commandant Détroyat
en est la meilleure illustration.

Le seul événement changeant un peu de la routine est I'escorte,
début décembre, du croiseur HMS Phoebe entre Pointe-Noire et
Takoradi. Le Commandant Drogou fait partie de la mission qui se
déroule sans encombre.

Aprés quelques voyages sans histoire, la surveillance du convoi
TS 29 a destination de Freetown est beaucoup plus mouvementée.
Les cing navires marchands, dont le SS Kalmar, sont encadrés par la
corvette, le chalutier armé HMS Pict et la vedette Fairmile ML 265.
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Le sloop HMS Rochester F 50. (DR)

Photo de médiocre qualité du vapeur Baron Ogilvy. (DR)

Le croiseur HMS Phoebe quittant Malte. (DR)

Dans la soirée du 11 janvier, le Commandant d’Estienne d'Orves,
chef du dispositif, se porte en arriére du convoi pour assurer la pro-
tection d’un des cargos qui ne peut soutenir la vitesse du reste de
la troupe. La visibilité est mauvaise, et soudain des lueurs de départ
de mitrailleuses sont apercues dans le lointain. La corvette se porte
vers le lieu supposé du combat, mais ne détecte aucun écho Asdic,
rien au radar non plus car celui-ci est en panne, ni aux jumelles,
elle reprend donc son poste en arriére. Ce n'est qu’au matin qu’un
message du Commodore du convoi lui apprend que le Kalmar a
ouvert le feu sur ce qu'il a pris pour un kiosque de sous-marin. Or,
au méme moment la ML 265 n'est plus en vue...

Le lieutenant de vaisseau Fontagnéres pense alors a un tir du
Kalmar en direction de la Fairmile prise par erreur pour un U-boot.
Les recherches lancées pour retrouver la ML 265 ne donnent rien,
grande est alors la crainte de sa perte par tir ami. Il semblerait tou-
tefois que la vedette se soit perdue en raison des mauvaises condi-
tions météo, puisqu'elle sera détruite par incendie au port de
Freetown en juillet 1944.
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Le Commandant d’Estienne d’Orves naviguant dans les mers chaudes en 1943. (U.S. national Archives)

La routine reprend ses droits les semaines suivantes, par contre
le 10 mars le Commandant d’Estienne d’Orves se porte au secours
de I"équipage d'un avion de patrouille tombé en mer, les quatre
occupants qui attendaient a bord d‘un radeau sont récupérés sans
plus de mal pour eux.

Le 22 mai 1943 marque un changement important a la téte du
batiment puisque le lieutenant de vaisseau Despreaux succéde au
commandant Fontagnéres, pacha de la corvette depuis son entrée
en service,

Nouvelle péche miraculeuse le 16 juin, un chapelet de huit gre-
nades est lancé sur un écho Asdic faiblard, on ne trouve pas dans
le journal de bord mention si l'ordinaire des hommes a été amélioré
ou pas avec les poissons morts remontés a la surface! Méme
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attaque le 21 juin sur un but détecté de fagon trés nette, les HMS
Keppel D 84 (destroyer classe “Shakespeare”) et la corvette HMS
Orchis K 76 (qui sera perdue par mine le 21 aolit 1944 au large de
Juno Beach en Normandie) se joignent au batiment FNFL et gre-
nadent sur un but qui disparait trés vite.

Jusqu’au 3 juillet, l'activité de la corvette se partage entre
escortes de convois, écoles a feu et exercices de lutte anti-sous-
marine avec diverses unités de la Royal Navy et le sous-marin fran-
cais Argo qui fait office de plastron.

On retrouve le Commandant d’Estienne d'Orves en acteur mal-
heureux lors de I'attaque du convoi ST 71, déja vue dans la partie
consacrée au Commandant Détroyat. Suite aux ordres donnés par
ce dernier, le navire accompagne le cargo Collegian jusqu’a Lagos
ol tous deux arrivent sans plus d'histoires.



Le cargo Collegian. (DR)

De cette date jusqu'au 5 aolit
1943, c'est la reprise des fasti-
dieuses escortes le long des cotes
de I'Afrique de I'Ouest, puis arrét de
quelques jours pour nettoyage des
chaudiéres, et la corvette entre au
bassin a Boma le 24 ao(t pour un
carénage bien mérité.

Sa période d'indisponibilité ache-
vée, elle repart en mer pour ses
sempiternelles escortes jusqu’au
début du mois de janvier 1944, ou
ordre lui est alors donné de rejoin-
dre la Grande-Bretagne pour un
grand carénage et mise a niveau qui
va durer du 14 février au 24 avril
1944. Elle ne retourne plus dans les
eaux chaudes de I'Afrique, affectée
au 131¢ groupe d‘escorte de Sheer-
ness, la corvette participe a I'opéra-
tion Neptune, le volet naval du
Débarquement de Normandie.

A partir du 9 ao(t, le Comman-
dant d’Estienne d'Orves effectue de
nombreuses navettes entre les ports
de Portsmouth, Sheerness, Milord
Haven, Cherbourg ou encore Brest
en protection de convois a destina-
tion des plages normandes. Pas
d’engagement signalé avec d'éven-
tuels sous-marins qui ont déserté la
zone a cette époque.

La fin de la guerre approche, en
1945 les escorteurs ne sont plus
aussi indispensables qu‘au moment

de la période noire des années 1942-1943, une permission de
longue durée est accordée a I'équipage pendant une grande partie
du mois de janvier et sa carriére militaire sous le pavillon a croix de
Lorraine s'achéve le 5 mai 1945 au port de Milford Haven.

Le navire est ensuite restitué a la Royal Navy le 31 mai 1947,
puis vendu au commerce et enfin ferraillé a Troon (Ecosse) en

1952.
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La corvette vue en fin de guerre avec sa tourelle avant désormais
équipée de rails de lancement pour fusées éclairantes. (DR)
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