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do, pero tl quearrias ascuchar que esta mucho mejor.

Si en 2003 ser regular fue determinanta
para aspirar al titulo de campedn del
mundo, en 2004 esta caracterislica co-
brard un rango superior, sard imprescin-
dible. Ganar carmeras seguira siendo lo
mejor, pens quien no pise el podio y los
puntos siempre, se perdera muchas op-
cionas. Ganar carreras s lo que cuenta
¥ 1o que mas rentas proporciona, pero al
nuevo sistema de puntuacion y un calen-
dario de dieciocho carreras es un campo
abonado para los pilotos regulares. jRe-
gular es bueno o malo? Depende. Cuan-
do califican un trabajo académico como
reqular es que te envian a septiembre o
que te han salvado por los pelos. Si pi-
des un regular coffee en Inglaterra te
asequras ir dormido todo el dia. 5i preguntas por la gripe de un amigo y
te dicen que esta regular, s una buena nolicia porque no ha empeora-

Puaes es0 es lo que me pasa a mi con la regularidad, me gusta que
sea comespondida, bien comaspondida, pero también que el bonus mas
alto caiga an el saco del mejor, es decir, que quien MAS carreras venza
se lleve el titulo, y en 2004 quiza no sea asi. De hecho, en 2003, Kimi
Riikkdnen estuve a punto de ser campeon con una sola victoria, por
sgis de Michael Schumacher, solo dos puntos los separaron en la clasifi-
cacion final, demasiada igualdad para tan dispar casillero de grandes
premios ganados enfre uno vy olro. Si al de McLaren se hubiera procia-
mado campedn, delras hubiesen quedado tres pilotos con mas victorias
qua él. El sistema de puntuacidn asigna un 10, 8, 6 para los que suben al
podio. Seria mas interesante un 10, 7, 6 y permitir descontar dos resulta-
dos a final de temporada o, mejor, hasla tres resultados. Los pilotos to-
marian mas riesgos, dejarian de obsesionarse con la tabla del campeo-
nato y lucharian por la victoria en cada carrera. Una salida de pista deja-
ra de ser una pérdida irreparable de puntos —como asi sucedera- y una
especie de castigo diving.

Los corredores se |a jugarian mas y los equipos también, el especta-
culo resultana mas grande. Pero tal y como aslan las cosas, sar regular
va a ser |a tonica general. Es una lastima, jcon lo que me gusta a mi el
cafe esprasso!

Xavier Guillén Elena

nuestras firmas

#Frank Dernie

L ackat i waseita & Wilhams (pasanio por Lotues
y Ligiar entre otros destings), Fank estaba
alli cuando Wilkiams y Head fundaron
Willams Grand Prix a finales de s anos T0.
La padimos gue concentram su alencitn en
um hipatétheo Williames Defingtive, wn cocha
fjue carman s osos a todas s frahas
destinadas o ralentizar s F1 (phgina 84).

2 Peter Windsor

Muesiro Peter no s corla a L b de
compartir sus opiniones. En este namern
nos ofrece su comentario sobre ka carmera,
&l rookie y el jafe de equipo dal ano, Sedqn
la votacion efectuada por fos leclores de
FT Racing Y tambign S0 resumean
deportivo, 0 a que aftura rayo &l pdotaje en
2003, Visanse paginas 38, 41, 43 y 62

= Anthony Rowlinson

Addemias di tenirle ocupado con las
noticias mas calientes de la pretemporada
para la seccipn Fripass, esio mas
enviemos @ Anthony al Cincuil de la
Comunitat Valenclana para presenciar el
debut &n pasta del primer monoplaza de
2004, el McLaren MP4-19, y ofrecemos
Impesionss te primara mano (pagina 28).

- Steve Matchett

Huestn sonmente y entendsdo redacton
lecnico. Su aportacion ha sido crucial en
este mimeno. En el dossier Hombra del
AUa, nos ofreca sus comentanos sobra
vuestno' equipo de mecanicos ded afio; en
&l resumen el &0, explica W temporada
2003 diesde yn punbo de visia tecnica,
Vednse paigings 44 y 66.
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siempre ha tenido problemas mecanicos. La apuest
por ¢l futuro en Ferrari parece ser que es Felipe Mas
sa, desde hace tiempo controlan las evoluciones de
joven brasilefio,

Renault presenta muy clara la opcion de Fernand
Alonso como su piloto estrella, acompanado de Jarn
Trulli. En un futuro su compafero puede ser Marl
Webber. Después de su paso por la F3000, ¢l austra
liano ha acumulado una buena experiencia en la F)
tanto en Minardi como en Jaguar, ha sido uno de lo
protagonistas de la categoria este afo y es un piloto de
la familia Briatore, algo que siempre cobra una grar
Importancia.

El equipo Renault ha hecho un trabajo bastante ho
norable este afio, se ha colocado entre los cuatro me-
jores del campeonato v Fernando los ha catapultado
resultados por encima de los previstos. Han perdido a

El mercado de pilotos esta estancado, algunos siguen :';;::*“1: fi?.?’:;ﬁii’:’ifﬁ?“' Lok lq:;:-“p::
compitiendo a pesar de la edad o los flojos resultados. 52 ko pros

che, Bob Bell, sabra hacer un monoplaza en condicio-
nes, ¥ si evitan la marcha de los colaboradores de Gas-
coyne no supondri una pérdida irreparable. La

Joan Villadelprat!

Deberian pensar en colgar el casco o cambiar de escuderia v dejar las puertas incognita mas interesante ¢s saber como funcionard el
abiertas para otros, pero no parece ser éste ¢l camino, En 2004 s¢ vislumbran po- nuevo motor; para ellos vuelve a ser como comenzar
cos cambios. McLaren ha confirmado a Coulthard v a Riiikkénen, el primero es de nuevo v eso siempre acarrea problemas a corto pla-
una equivocacion porgue lleva ya unas cuantas temporadas que no esté a la alra 20, esperemos que a medio plazo todo funcione como
del coche que pilota. En Williams han confirmado a Ralf ¥ Montoya, pero después esperan. Creo que para Fernando, independientemen-
el colombiano recalard en McLaren en 2005, No se sabe quién ocupard su puesto te de como vaya el coche, la opcion de Renault es
en Williams, se habla de Rubens Barricchello como posible sustituto. Otra opcion acertada porque esta en un equipo con ganas de ser
seria fichar a un joven piloto, pero en Williams rara vez se arriesgan ¢n este sentido, campeon del mundo lo antes posible.
Parece logico que otra de las opciones interesantes seria subir a Marc Gené en el En otros equipos, las estrategias también van to-
coche, seria una eleccion acertada, es la ilusion que siempre hemos tenido, pero el mando forma. Sauber ser ha reforzado en el apartado
equipo no ha dado ninguna pista de que esto pueda suceder. Mare ha demostrado de pilotos fichando a Massa v Fisichella. El italiano
que puede estar delante v que lo anico que le falta es tener la imagen publica de estd en su punto mas alto v el brasilefio es el as en la
“crack’, pero para conseguirla le deben dar la oportunidad de pilotar de forma con- manga de Ferrari. Siguen con los motores italianos y
unuada, Es dificil que lo suban al coche, aungue es una verdadera lastima, porgue mantienen la linea de dignidad que siempre han mos-
Creo que esta en un momento fantistico; con experiencia, conocimiento del equi- trado, pero a la vez no acaban de dar ¢l salto necesario
po y del coche, y eficacia. Si se le brindara esta oportunidad sorprenderia a todo el para ser uno de los equipos grandes. El hecho de con-
mundo, En estos momentos tampoco suena ninguna incorporacion procedente de tar con un motor del afo precedente es una buena op-
los campeonatos norteamericanos, bien sea la IRL o la CART, Excepto los campe- ciom, pero también los coloca en un segundo plano. Es
ones, caso de Villeneuve, Montoya v Da Matta, los pilotos formados alli no gene- curioso que siempre han gozado de estabilidad econd-
ran una buena reputacion en Europa. mica pero no han gastado todo el dinero donde debi-
En general, los equipos grandes no apuestan por un joven a no ser que pasen an, nunca han hecho la apuesta que en su momento
por una etapa de transicion, tal como sucedio con Kimi Riikkdnen en MeLaren. hizo Benetton u otros equipos, una jugada de TICSgo ¥
La escuderia inglesa no tenia en aquellos momentos de jugirsela. Mantuvieron una excelente relacion en el
capacidad de luchar por ¢l campeonato v lo subid en pasade con Mercedes y Ford pero no fueron capaces
uno de sus coches. de convertirse en el equipo oficial de uno de los dos
{Abajo) En 2003, los En Ferrari todo sigue igual, Michael Schumacher MOLOristas.

resultadosde  sigue motivado y le queda ‘mecha’ para seguir, Barri- BAR comenzd con todas las inversiones necesarias,
Alonso pusleron  chello seguro que espera mis suerte que la que ha te- pero la mala gestion v la falta de experiencia les ha pa-
aRenaultenladrblta  nido hasta ahora, se lo merece. Siempre ha sabido es- sado factura todos estos afios y les ha provocado una
delos grandes.  tar ¢n su sitio ¥ demosird que si alguien se acercaba a inestabilidad muy negativa. Ahora son oficigles de
Michael era ¢l A veces lo Honda, tienen un piloto que ha demostrado una gran
ha superado, pero parece valia e inteligencia, Jenson Button, v otro, Takuma
que tenga una cruz enci- Sato, un poco forzado por el deseo de Honda, pero
ma porque cuando ha es- que es razonablemente competitivo. Todavia les falia

tado a punte de ganar, seguir invirtiendo, pero en personal humano. €

‘Henauilt ha hecho un trabajo bastante
norable, se ha colocado entre los

:uatro mejores y Fernando los ha

e Spe— T _-I“E-. — |-.: [ F= : L s = i} i 1:| —\.r: N 1
calapuitado encima de 1o previsto
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Javier

d el

Arcol

Creo que de aqui a 10 afos, cuando vea una foto de
un Ferrari actual con el N° 1, no sabré de qué afno es.

No sé si expreso aqui mi propia opinion, la de unos cuantos o la de la mayoria de
aficionados, pero ereo que cuando de aqui a 10 afos vea una foto de Schumi con
un Ferrari v ¢l N” 1 en su carroceria, no seré capaz de identificar sin vacilar el afio
al que corresponda. {Casi no sabria decirlo ahora, conque ya me dirds de aqui a

dos lustros!

Asi razonaba yo ¢l otro dia cuando, al intentar por enésima vez ordenar mi des-
pacho, me di cuenta de que en una mano tenia el Gltimo FI Racing v en la otra el

(Abajo) Juan Manuel
Fanglo en ruta hacla
su aftima y mdis
grande victoria en F1,
en ol majestuoso
Hirburgring y al
volante del legendario
Maserali 250F.

12 Fi1 RACING

fasciculo que en su dia dedicd Denis Jenkinson al
Maserati 250F, el alumo monoplaza de Fangio...

Y ahi estaba, rojo, bello, esbelto, inconfundible
con “la trompa” pintada de amarillo para identificar-
lo de lejos, el 1 en el capd v un entorno que no podia
ser otro que Nirburgring. Esto altimo —es curioso-
suele sorprender al personal: un coche corriendo,
apenas margen en torno a €l, ninguna referencia pu-
blicitaria 0 vial que permita identificar el eseenario...
pero ti sabes gue es “alli”, Me ocurrio hace poco
con un pequeno esbozo de Bernd Rosemever v el
Auto Union C-Typ, obra de Juan Carlos Ferrigno.
Naturalmente, para quien sepa algo de historia, ¢l
color plateado del coche y los cuatro anillos enlaza-
dos de su frontal indicaban que se trataba de un
Auto Union. Pero mi comentario fuc mas lejos:
*iHombre, Bernd Rosemeyer en ¢l Karussell™, Juan
Carlos ni s¢ inmutd: sabia lo que habia pintado vy sa-
bia que aquel dngulo de vision del coche sdlo era po-
sible estando ¢l fotografo o el pintor en el exterior de
la famosa cur-
v ¥ el coche
recorriendo la
misma por su
cuneta  inte-
rior peraltada,
ampliada y as-

faltada, utilizada por todos los pilotos de la época por
ser la ravectoria mas veloz en dicho tramo,

Hay —o hubo...- muchos de estos puntos singulares
en la trayectoria anual del Campeonato del Mundo, Y
—-¢5 curioso— conforme pasaba el tempo v uno iba
yvendo a mas v mas carreras, iba descubriendo mas v
mas de estos puntos singulares. Incluso ocurria que
los descubria sin haber estado nunca en ellos. ..

Pero volvamos al Maserati 250F, un coche singular
gue participo en la primera v en la altiima carrera de la
F1 de 2.500cc (1954-1960), algo insolito actualmen-
te, v que cuando va habia superado su mejor época
-en 1957~ fue conducido a la inmortalidad por Fan-
gio. iY como!

Disenado en 1953 por Giulio Alfieri a partir del
A6GCM de F2, la primera unidad construida se im-
puso en ¢l Gran Premio de Argentina conducida por
Fangio, bajo contrato con Mercedes-Benz, pero a la
vez libre para conducir otros coches hasta que la firma
alemana no entrase en liza, cosa que hizo en Reims
(Francia) dando ocasion a Fangio v a Maserati de co-
rrer -y ganar- juntos ¢n Buenos Aires v Spa.

Luego, cuando Mercedes entro arrollando en la F1,
Maserati v Ferrari pasaron a desempenar ¢l papel de
‘rellenaparrillas’... hasta que los alemanes se retiraron
v la partida volvié a quedar abierta. Pero Fangio con-
dujo para Ferrari en 1956 v no volvio a Maserat hasta
1957. Su uluma carrera fue ¢l Grand Prix de 'Awomo-
bile Club de France de 1958, en Reims.

Para entonces, ya se habia producido la primera
victoria de un monoplaza con motor central-trasero v
¢l Maserati 250F pasaba a ocupar un lugar en el fasci-
nante museo de los representantes mis avanzados de
las wiejas tecnologias en su inubl pero romantica lucha
por mantener lo que hasta entonces habia sido su feu-
do: el impresionante elipper Curty Sark que mantuvo
en alto ¢l pabellon de los veleros frente al vapor en la
travesia de Liverpool a Australia; las poderosas v gi-
gantescas locomotoras de vapor Santa Fe de 36 y 40
I'ut!dﬂﬁ-, l.!ll'..‘ ArrasSinaron [renes 1.!1.' cEnenanrcs l.!r: l'ﬂgﬂ-
nes hasta que el motor diesel y la electricidad pudie-
ron arrastrar todavia mas; ¢l caza a hélice Messersch-
midt Me 109, superado por su propio hermano Me
262 a reaccion... v ¢l Maserati 250F, con su 6 cilin-
dros delantero v su puente trasero De Dion, superado
en todos los circuitos por los hgeros monoplazas de
motor posterior ¥ cuatro rucdas independientes.

De todos modos, si he de ser sincero, lo mds sor-
prendente de todo es la cantidad de cosas que se le
pueden legar a ocurrir a uno cuando, acuciado por la
necesidad de espacio vital, s¢ dispone a ordenar su cu-
biculo...

(Que, dicho sea de pasada, ha quedado como esta-
ba, pues “me pone de los nervios™ nrar cualguier
cosa, siquicra un papel. 5i en su dia lo guardé fue por
algo. Luego...). @
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‘ada 2005 de rumores ya esta agu

El paso de Montoya a McLaren ha desatado un frenesi de acuerdos furtivos que ha implicado a casi todos los equipos.

ntonces... Jgulén acupard el
puesto de Montoya en Williams?
El sorprendente anuncio de McLaren
&l passdo 17 de noviembne
mlarmando de que Jusn Pablo BMontoya
carmar con allos en 2005 ha hecho saltar of
mincada de pilatos, pero de manera
invisible. Como on und explosian
subterrinea, se percibe ol dano sdlo si se
busea bien. Entonces.. . LJPM-Raikkénen de
plata an 20057 Por lo visto, sl... pero no es ni
MUCho MENos SEEND, COMO WTeos,
LPor qué MeLaren anuncid a Montoya
tan pronto?
Tras ka rugitura en la relacion Montoya-
Williams, las negociacionas antre of mnager
di Mantoya, Julian Jakobi, y el patrdn de
MeLaren Ron Dennls para un volpnbe en
2005 fueron relativamente sencillas. Do
hecho, la semana anterior al GP britanico se
legd oun acwerdo, Poro anunciar el fraspaso
cliy un piloto con mas de un afo de
antelacion es inaudito,
LDe guidn fue Ia idea?
F1 Racing tiene entendido que ol catalizador
puede haber sido Willi Waber, mdnager de
los ermanas Schumacher, Weber esta
rendfgociando al contralo de Rall
Schumacher con Willkums, que expara al final
o 20064, Quiere que Ralf siga on 2005, con
LI SAkEAG anual mayor quo sus actuales
13 milones do dalares. El astuto Weber sabia
U SU posicidn negociadora se vena
enormemeante fortalecida si se conociera la
marcha de Jugn Pablo, Asi que croomos quae
efectud una rpida lhmdada a Norbert Hawg,
jete de compoticin do Marcodes, un viejo
cobia da los tivnpos de Schuami en la

registencea, Ung se ko imagina diciendo:
“Podnas hacemme un favor, Morb, amégo, v al
mismo tiempo poner en ridiculo a BMWS,

En fin, que Haug presiond a Dennis para
quie ko hicesr publico an seguida. Puede gue
Ron s¢ mostrara reacio, pues sabia que
anunciar la marcha de Juan sena todo un
golpe para su viejo amigo, sir Frank.
Entonces aparecid on escena Ekrem Sami,
el guni comercial de MeLaren, que acensoj
a Ron que ¢l tirdn do la pareja Mentoya-
Raikkanan ara imesistible. Trale hechao.,

Asi gue McLaren lo tiene todo elara

¥ Williams se ha quedado colgado...

Ho del todo, La perspectiva de la llegada en
ramiba de JPM ala guarida plateada de
Riukkanen ha hendo en su orgullo al
finlandés, que hace poco solid este amebato:
* i Quién sabe dénde comend en 200577,
Mensaje subyacente a Ron: Eslo no mo
gusta much,

Ademis, a asociacién Montoya-
Raikkonin costari casi 40 millones die
dolares por temporacda (el contrato de Kimi e
garantiza 18 millones all 200 5i renueeva pan
2005 v despuds), Enuna dpoca en qua los
salanas van a la Baja y en que Sami mansara
o Denmis para recorar costes ante la mancha
del patrocinio de West al final de 2006, parece
una thctica atrevida. Sin embargo, pusde que
s apele a Mercedes para quo olfezea mayor
respaldo econdmico [antes do su compra
totad o las acciones dol equipo, provista
para les précimos dos anes) y MeLanen blen
podin atraor of patrocinio de AnheuserBusel
die Williams, tras habede badado a Juan
Pabilo, A-B introdujo su manca Budwaisor on
la F1 con la intencion principal de vender

‘JAGUAR DEBERIA
HABER FICHADO A
ALECWURZ JUNTO A
WEBBER. CON KLIEN
COMO PROBADOR’

mads cerveza Bud a los suramencanos v
cissdadancs hspanos estadounicdaenses. La
presancia de Juan Pablo en el equipo que
patrocinen as esencial en su participaciin,
Williarma no aguantard tedo esto sin
rechistarn, iverdad?

Mo, en absalulo; de ahi la posibilidad, rada
an exclusiva a F1 Racing, de qua Kimi pudien
comer an Williams en 2005, Este guidn resulta
atrayente a Willlams en vanas esheras: (1)
Frank se ofendid mucho por i conducta di
MeLaren respecto a Montoya y le encantaria

DC {abajo, probando
&l Melaren MP4-19)
i dis mejarar su
forma diz 2003 para
Tener posibilidades
de seguir en
MeLlaren én 2005, El
acuerda di McLaron
con Montoya adn na
s habda hechao
pikblico en Suzuka
{izda), pero ya era
un secnelo a voces,
y @ Ron Dennis no le
importa que ke
folografiaran
charlanda con u
heturo empleado.
Williams no manejd
al guisquilloso JPM
con suficiente tacto;
McLaren espera
hacerle sanreir de
mueva [dcha.).




la posibilidad de una endrgica respussta;
(2} la posicion negociadora de Frank
franibe o Willi Weber s vera reforzada.

Otras parejas posibles, como Ralf-
kark Webber o Ralf-Rubens Bamichello
(euyo contrato con Farran expira al final
da 2004), resultan menos atractivas para
Williams. Un aleman que és de lo menosa
selecto de la flor y nata emparejado o
con un ausiraliano muy estimado paro
algo discrelo o con un vetarano brasikeho
voluntarnioso. .. N Son propuestas muny
vandibles en el mercado clave de
Williams, Norteamérica.

Paro el autollamado ‘Hombre de
Higdo', como und de kos cuatno ases
consolidados de la F1 junto con Michael
Schumacher, Femando Alongo y, por
supuesio, Montoya), proyecta una imagen
personal muy fuerte y un gran atractivo
jnvand, algo mucho mas facil de “vender'
para los departamentos de marketing de
Williams, BMW vy sus sponsors,

54 Williams consiguiora hacerss con
Kimk, entonces una asoclacion con,
digamos, Mark Wabber, (an el gua
Williama ha mostrado un notable nlonds)
parecena de repente muy Maglca: una
suppresireils; una superestrella en
clemes, y el molesto colombiano y of
cansimo alemdan peestos en en la puerta.
Pero Ron nunca dejaria marchar
a Kimi, ino?

Puade qua nc. Ron no soporta que la
gente deje su aquipo por valuniad
propia, sobre todo gante del calibre dea
Rilkkonen, Ademds, Kimi encaja a la
perfeccion en la imagen de marca de
MeLaren, Asimismo, todos en Woking la
congideran, y con razdn, un piloto
sumamente capaz. Pero si no esla del

todo contento por la liegada de Montoya,
y si a McLaren le entra miedo por su

Jaguar Racing ha
dado luz verde al
pilato tiroks
Ghrigtian Klien
{recuadro superior)
para 2004, cerrando
asi la puerta al
muchisima mas
experto y preterido
flex Worz {recuadro
. izda.). Paro Klien

. aparta 10 millones
de dilares... y
Jigiear esta pelada.

factura de pilotos en 2005, entonces
entrana dentro de lo poaible que Frank
puscliera saltar a la arena.
Pasando a Webber, si fichara por
Williams, jquién acabaria en Jaguar?
Jaguar, a pesar de ser propiedad do la
Ford Motor Company, e vwe anlorpecida
o la seleccion di pilatos por la necesidad
de que su segundo piloto aporte dinero.
Es por eso que han fichado al
ausiraco de 20 anos Christian Kien, que
cuenia con ¢l respaldo de Bed Bull junos
10 millones de dolares), después de un
primer test bastante promatedor an
Valencia a finales de nowviembre,
Pero 2y si el inexparto Klien resulta
ser otro Antonio Pizzonia (o sea, sale
rana)? iMo dejaria eso a Jaguar
terriblemente expuesto, si Williams
se hiciera con Webber?

Repostaje

Claro que si. Jaguar estd jugando con McLaren
fuego. Habria sido mucho mejor y mencs
armisgado Behar & su pomer Sleccwon
en cuanto a prestaciones: Alex Wure (que
habria aporado o considerabds apoyo,
aundgue no tan abultado, de Superfumd),
COMo namen und compartido con
Webiber, y Klien como tercer pilato, Al
parecer, Red Bull se mantenia firme en
quid U chico cormiera ya an 2004, paro ol
pede de Jaguar Tory Pumedl habria hecho
bien en oponerse, De ese modao, 5
Williams les quitara a Wiebber, Wurz-Klan
habrian pasado a formar la pareja titular
e 2005 sin ningdn tipo de fisura
Asi las cosas, pquitn sale perdiendo?
David Coulthard, Ralf & -indirectamente-
Rubans, Para seguir ocupando asientos
competitivos, en 2004 es1os tres tendrian
quea rendir mucho mejor que en 2003,
sobne lodo cuando kos pilotos de Saubar
Giancario Fisichella y Felipe Massa, y
Jarmo Trulli, de Ranadlt, tambéen podrian
estar en las combinaciones para 2005.
LAlguna complicacién més?
Algunos personajes veleranos de la F1
insisten en que Montoya entrard en
McLaren para 2004, Continuan.

= Viéase Bandera negra (pagina 98)

' refuerza
MeLarnen ha poblenciado
SU equapo técnico con el
fichape il serodinamista
e Feiran Mikolas

A las ondhenes de Adrian
Newery [abajo, con Ross
Brawmn). En abeil se
incanporard al mseve
Centr Tecmco MeLarsh

Michelin en 3004, como

predip FT Rach ICE

mises. El equipo probd

|35 [pomas irancesas en

£ test de Montmelo a

fimalkes de noviembe
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Danderazo sobre e

GP de Francia

La proxima temporada, la carrera mas antigua en los anales del automovilismo sera apartada del calendario da 1a F1. Al
maenes, eso es lo que parece ahora mismo... Pero subsiste mucha confusion al respecto, y en #20 Ecclestone se crece.

uicda cyua la noticia de gque no
habri GP da Francin en 2004
~P0r primera viez &n 50 anos-
8a haya exagerado. O no. Tal
vz, En resumen, cuando FT Racing
eniraba en mprenia minaba la
cdnfusion sobm ol desting de la prseia,
Bomie Ecclestong, o jefazo dila
F1, siempre ha tenido una refaciin de
amaor-ookio con &l Circurt Nevors
Magny-Cours, que en esfos momentos
i figuray an ol calendako de 2004, Lo
pisia fmncesa, sede de I comenn
desde 1801, ha admitido quoe a vecos
se hace de rogar para iquidar el pago
quie todas s organizadones deben
efeciuara la FOM (Formula One
Managameant, propiedad de Bemia),
Por lanto —como FT Racing anticipd
al mes pasado (Pitpass, pdaina 20},
conscnte de que ¢l actual Pacto da
la Concondin estipuka 17 camaras y ni
una mas, Wl vee Ecclestons sa haya
sanvido dal hecho de que & promolor
dal GP de Canadi ha dado con e

‘ES IMPOSIBLE
DARLE A BERNIE
ECCLESTONE LA
SEGURIDAD QUE
REQUIERE EN LA
FINANCIACION”

dingm pam salvar su camen, pam
apretar bvs clavigns a Magny-Cours en
S egar. Sea ko que sea, el dinero
necesano no ha aparecido, v ol
compingido presidente del
departamento di Midvre, Moarcoel
Charmant, se limitd a declarar: “La
situacicn econdmica impéide darde a
Ecclastona ka sequridad cpue nigusens
an b financiacion de nuestra camena™.
Hay que reconocer que [ prucba do
Magny-Cours lleva anos sin ser
rentable -con unas péndicdas de dos
riillcns dis dolares en 2002 v tres
rmillcanes an 2003y, (ol es este déhici
acumulative, que s8gun pansca

Ecclesions protendia cobrar nada
IEnoS cua 13 millones para 2004,

Par tanto, en vez de tener cque
ponerse al dia cada aho, el promaotor
FRoland Hodel decidio renunciara 2004
¥ en su lugar reorganizarsse para 2005
clac o “un contrato fimmacko hasta
S0, Pera nes Began noticias de gue
&l ministro francés de depories, Jean-
Frangois Lamous, trata de convencor
a sus colegas de Gobiormo oo qus
plensen on infersenic para salvar b
COMmera, que es posible quae fuerma lo
que ol astulo Ecclestons esperara
dasdae ol principio. Los salvadones
potenciales tendan hasta el Conseio

Musncliad dol Avtomovilismo del 12 de
chiciembng pam softar la mosca.

Para las tres grandes empresas
francesas en F1 ~Fenault, ENfy
Michadin- ¢l GP de Francia rosulia
indispensably comaercialmente, y sus
mandamases no habran vacilacs en
transmitir su inquietud a las mids aflas
esfaras. Pero a ellos Lo sierte da
Magny-Cours les internsa mucho
menos que ia dil GP de Francia per
0. D hecha, pordicko en lo mas
romato o Nidwre, stempre ha
resultada incomanionte o kos VIR

Mo pueda uno menos oe sospechar
que Ecclastont —cuyo renovado Paol
Ricard, corca do la popular Marsella,
SOl necestana nuevas tibunss porn
conmariirss on el primer circuito deld
murndo sin excepeiin- seabard con la
Eartén por o mango. .. Coma Simp.
De hacho, un portavor del Ricand ya
ha declarado: “Si ¢l senor Ecclostone
I guiine [&l GP da Francia] aqui,
padremos hacada®. En 2004,

G [ bandera di
cuadros y Magny-
Cowrs gueda fuera
diel calendaria hasta
2005, por by menas,
0 eso &5 o que
pareod, Ecclestonn
{arriba) controla la
situaciin,




AMTINUCCI GAMA EM F3
La F1 busca
un yanqui

La bisqueda de esa esquiva estrella
norteamancana que dé impalso ala
Fi en EE UU se animd.

Richard Antinuwec (amba) —que la
pasida temporada disputd el
britdnico de F3 y que os sobiing dil
ex piloto de F1 Eddie Cheavar= gand
ol prestigioss GP de F3 de Corea y fua
tercero en al do Macao. Las dos
carmeras lenian en su pamilla a la
eremia da los pilotos de F3 de todo ol
mumda, v la victoria alll ha supuesto a
menaudo el pasaporte a la F1, coma
Michael Schumachar, Mika Hikkinen

. Dawid Coublthard pusdean confimmar

El triunfo de Antinuced legaba
mientras o califormians Townsend

Ball partcipaba én o primer test
complato de F1, con Jaguar Racing,

MUEVAS CARRERAS

. F1 en Nueva

York/México?

5 Silun pilota nereamancano

i3 astmiulara el perdil de la F1 en EE UL,

imaginen lo que podria hacer un GP
e Muwin York, Pansco guae la
comision doe dopories de la ciedad ya

ha hablado de esta audaz idea.

El comisionada Ken Podziba dijo
haca poco: “Viakos luganes estan en
astudio en la ciudad”, El mes pasado
Ecclestone visitd Nueva York, y so

;  sabo quo osta decidido a realzar la

imapan de ka F1 en Nofeamérica

Por su parte, L autoridacdes
MOGCaNAs astudian la viabilidad de
una carmera die F1 en Canclin, ya en
2005, El secretonio de tursmo Rodolio
Elizomndo Tomes dijo: "Cancin podia

£ tomoer un GP si Maxico Bega a wn
; acuardo con las autonidades de by F1.

Existe ungran potencial”,

Aungue a McLaren
¥ Willkams no les

guste, Ferrari es
el Ingrediente
mdgico de ka F1.
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EL FUTURO DE LA F1 SIGUE SIN RESOLVER

Bernie y el GPWC van a por Ferrari

Parece que &l 31 da diciemb, fecha topa
dhil presidente de Feman Luca Mentezemolo
para resohier of impassoe comencial die ka F1,
Vil o pasar san novoedasd en ol frente.

La declamcion da Maontezemodo el
pasado mes de mayo, en el sentico de gue
gl los fabrcanies no Igabadin & un acuardo
con Eccliston cesanan las nogociaciones
@ inicianan su propio caamen & partir de
2008, parece ofra vana amenaea del GPWE,

Ahora bos mvakes do Luca g acusan do
tratar de quedar béen con ambas paries,
Después de gue el GPWE hiclera una tome
olerta voluntarda de 50 millones do ddlares
el dsguransa la lealtsd de Faman y
mantenar al famoso equipo taliano de su
lado, Ecclestone lanad una die 100 millonas.

“Han pillado a Femarn intentando hacer su
propio trato con Bemie, algo que habra
desautonizado iotalmente o GPWE", dijo un
weterano mandamas de k F1. Luca afimé
i 50 habia tratado de un gran emor y que
por supuesto seguia siendo leal al GEWCE,

IN FRAGANTI: KIMI HACE AMI

La estrategia de Montezemols contingda
ka tradicién establecicda por Enzo Ferran,
combinada con ¢ porspicaz sntendimionto
da cue la F1 no es nada gin Femran. Da
formn sencilln, quilenoueern gL IEnga &
Ferran o su lado-sea o GPWC o ol bando
da Ecclesiona- acabara gananda la batalla.
En diciembee, e GFWC tenia que reunirsa
de nusvo con Ecclestons v los bancos
mteresadas en un intento do alcanzar un
acusndo de compromiso.

Una cosa estd clara: entre las figuras
principales del GPWE ~Forran, BMW,
DaimlarChrysher, Renaat y Ford- axisto una
preccupacion creciente pcerca del perfuicio
a krgo plazo que esta prolongada disputa
canesa al deporbe, “Tratar da encontrirun
sponsor que invierta cinco milkones da
ddlares ya 03 bastante difical on I siuacibn
actunl™, dijo un jobs i equipa, peno toda
estaincertidumbee acerca de los derechos
comenciales hace que atraer BN NUEWD gian
SRONSOr pancipal Son chs enposbie”,

No, la perspectiva da tener a Juan Pabilo a su lada en 2005 no ha hecha que Bimi e aparts de
la F1 para convertirse en un sonrients vendedor, No &5 mas qua otro de los quehacenss da los
pilatos oy dia: anunclar los neumidticos de calle de Michelin junto al rechoncho Bibendum.

Repostaje

v LBAT va a
vander BAR?
Cuando F1 Racing
entraba en imprenta nos
Hegaban naliclas de que
Brth Amencan
Tobacco habia decidida
vender BAR en 2004, y
i &l compradar Ser
o Honda o el patron de
Prowdrive David Richands
{abao). Ni uno n otro
hickeron comenlanos.

¥ Un espanol

en Macao

El pilotn madrilenia de
18 adiees Peddro Barral

{abajo) participd en el
celebérrima GP de

Maead de F3, deputada
disde hace S0 anos én la
antigua colonia
porfuquesa de China,
Biarral, quie en 2003 ha
disputado ¢l Campeonalo
do Esparia de F3, acabd
10" absolulo fras 3 suma
o las dos mangas.

v Primer piloto
chino de F1

H pilato ching Ha Pin
Tumng {abajo) ha Ramada
I artencidn e Wilkams
tras ganar 10 de las 14
cameras del campeonato
asiitico de Formuta BMW
di g5t ano. Un daminia
tan aplastante ke ha
valido a Tung, de 20 afas,
ka oportunidad de pikotar
un Williams da F1
durante los lests
invernales del equipo.




Pitpass

OQuemands rueda;
Trulli anima al
publico con sus
(RACING | ' IR SR Aunque sea un nlrnllh, en F1
' calles de Cagliar,
quien no avanza, retrocede.

De compras

% El gran libro
de la Férmula 1

Diesde 10650 hasta 2003
inclusive, toda 13 F1 esti
aqui... en 400 péginas de
imvigenes del gran Raines
Sehlegelmich, Bl —etcaso—
texcto et en castellana y
la relacion calidad/precio
es insuperable, Si tu
revista es FI Racing, ésle
£5 tu —gran= libra. Precio El Circuit de Catalunya no quiso que
31,99 €. Costellancitalianc el 2003 acabara asi como asi. Las
EL MUNO® BE LA (itimas poticiones on materia doe
sequridad, tanto de la FIA como da la
T - SELET R B EL MINI-MONACO ITALIANG FIM. les Bevaron a idear un plan par
[ I i i W ' . l.'.l.ll'ﬂ’ﬂl'l“ m La
Cagliari reivindica el circuito urbano poeasgoenioaue sty
Aman Barfull son grandes masstos,
El primyier fin dhe semana de noviembne se pone a prueba by téenica del piloto, Estoy consistid én infentor compaginar con
disputs &l segundo Gran Premio df segure de que desempeiard un papel los mejones angumentos iodas s
Cagliari en las calles de la capital sanda, large y exitoso en el automovilismo”. exigencias y adaplarkss a la realidad
Claro que, a pesar die SU pomposo Jamo bien podiia tener razdn, pues los diel trazado para que asi pudiesan
nomiee, ne &5 un auldéntico gran pramio, otros VIP de la F1 presentes se mostrann sefuar coaxistiondo ol GP de F1 yel
sind una prueba de la Euro 3000 (1 igual de efusives, Niki Lauda se refinid a la die MoloGR Y ko han consaguide.
campaonato que dio a Massn el empuajdn prugba come “un triunfo”, mientras que Do ewra i @8ta timpornda ol
W Recuerdos de que precedit a su debut en F1 en 2002). Jean Alesi, que llevé a dignatarios locales, circuito de Montmeld inaugurard
Ayrton Senna Aumn asi, este ano sique sovioun Fl en  sponsors y perodistas en su Mercedes mymm
Mis do 130 personajes pista, con una axhibicion del Renault R23.  DTM ‘i’ -incluso “besando™ (asi lo dijo mis que ko comertingn én el mibs
oz conacieron a Ayrion Jama Trulli lo piloté con gran energiaen el &) &l muro con nuestro fotdgralo Darren seguro e Europa tanio para las
Senna, desde e karting sansacional trazado urbang, Heath a bordo-, dijo: “El circuito es maotas come para los Fi. La
hasts la Fl, oirocen sus “Creo que el Gran Premio of Cagliari os fabuloso. Bl afio que viene quiero volver”, modificacion mas importante as o
s intinsos rocuerdos una prugba muy importanie”, dijo “Jean soerd bienvenido®, dijo ol portavoz cambio afectuado en la cura e La
sobire el pilato y el hombre, dosputs, “Es imporiante para Caglian, s, dela proeba, Pasquale Lativneddu, cuya Cabwn, All, con ol fin de necortor la
Fara los estudiosos y fans y para Cerdefia e ltalia, pero también o es  ocupacién habitual es un puesto directivo vidocidad con la gue llegan los.
del campedn brasileio para el resto del mundo, Es esencial que an la FOM. El alcalde de Cagliari, Dr, Emilic cochos sa ha optado por ratrasar la
realmento ofrece alpa mds. sa fomenten los circuitos urbanos, porque  Floris, ¥ el ministro de turismo, Roberlo cunva unos 30 metros y corar en
Procio: 38,50 €. Inghis constituyen una parte vital de la Frongin =quae han hecho mucho por ol viertical hacia amiba, con una rectn oo
aducacion de un joven piloto, El trazado dxito de la prusba-, también disirutaron de 100 metros tras un anguio de 90
de Cagliar es muy bonito, y realments sUs ‘cameras’ con Alesi metido a taxista, grados, y empalmar en la entrada de
la curva del Banc de Sabadell, Eso
EL CIRCUIT DE CATALUNYA RENUEVA SU TRAZADO provacar que el circuito recore
ollo su espoctacularidad.
» La F1A quiens escapatonas
wrlon asfaladas (pors ovitar que los
A LM coches so quaden enganchados),
TS e La FIM g
Vv Michael en F1 M?m dhumﬁm
U peraliji didbam o fobos &0 ha encontrado asfaltando el tramo
de la trayectoria de Schismi entre ¢l nueve trazado y L “vieja'
en F1, Incluye texio en curva La Coixn, quo 8o soguink
castellano y un precio do marteniondo y se utilizand para o GP
ichoui, Imesistible. Procio da maotos. Asl tendremos dos curvas
9,00 £, Castolanafingkls distintas, una para cida GP, todo un d
Michas| lujo parn ol (nico circuito oUnopeo
S Ch u quo mantiena en su calendario un GP
/ de dos y de cuniro rusdas.
* i - e ¥ de cara a 2005 los msponsables
El Circuit de Catalunya se dispone a poner toda la carne en el asador para que la prdxima el Circuit ya tienen nuevas idoas
ediclén del GP de Espafia de F1, prevista para los dias 7, 8 y 8 de mayo de 2004, sea todo un para mojorar adn més el trazado (una
auito. El cambla mas trascendents as 1o creaciin de una variante especifics paca la F1 én la pista, serd en una zona cercanaa la
B S e curea La Caixa 1.!rr|l:l:|.lmagen virfual du::lprmﬂu:n, con un dngulo mis cerrado que dard pla m*mm.ﬂ
LA LLBRERA OEL MOTOR a mis adelantamientos. Ademis, se reasfaltarin 500 metros de la recta principal y sa vez la seguridad. Al tiempo. e
bed, G5 454 BT 63 desplazarnin los mieros oderlores de las curvas Repsal y Seal. Bl puenle Repsal, gue da accesa
infoblndkweradeimalon.com i las tribunas Ly M, serd mejorade y ampliadao, Las obras finalizardn a medlados de enero, XAVIER F’EHEZ
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CON LAS BOTAS PUESTAS

La esperanza es |o ultimo que Jordan pierde

Hubo un tiempo en que Jordan GP era un equipo batallador, vibrante y de moda, con muchos puntos en la tabla y montones
de dinero en el banco. Ahora, sin cuartos y faltos de personal, estidn en apuros. Pero parece que hay luz al final del tanel.

ddie Jordan y su equipo han Eddie cediera parte de su 50,1% :NO CGNSENTIRA Bahrein prometa gererar nuevos
| Caido en desgracia. Del tercer personal, "Si eso es lo que hace falta patrocinios) y Rusia,
puesto en el campeonatode  para que el equiposobreviva,entonces LA POSIBILIDAD También hay esperanzas de que el
—— constructores de 1999 250 65 ko que hani”, dijo. DE GUE EL consorcio irlandés Merrion Capital, que
~cuando el equipo tenia en susend a Lo que no consentird es cualquier NOMBRE JOF‘:DAN on octubre adquind e 49,9% de Jordan
talentos enicos como Mike Gascoyne  posibilidad de que el nombre Jordan que posela Warburg Pincus, pueda
{ahora en Toyota), Sam Michaed desapanzca de la F1, advertencia que DES PAHEZGA DE introducir un gran sponsor idandds.
Mﬂwm “2;"; . o Digtrich LA' F HMULA 1 | Mdﬂwg.dﬁnmﬂn:
hasta ¢l novenc en : COMPradonss comao " di 2y
A diferencia de sus rivales de la Mateschitz, de Red Bull, Craig Pollock Mobiles sentimientos, pero probable que algon dia McLanen sea
parte alta de la parrilla, andan corfos de v Honda, buscaran otros lugares donde  aferrdndose a ellos puede que Eddie se  propledad al 100% de Mercedes.
Inversidn de capital y patrocinio gastarse sus 30 y pleco millones. esté creando problemas, Encontrarun Ferran pertenaece a Fiat, y Fiata 1.001
adecuado, y carecen de una auténtica “Este equipo vaainiciarsu14%afio inversor, o un consorcio da inversonss,  inversons on bolsa. Lo que importa es
relacidn con un gran fabricante; o en F17, dijo Jordan. “Hemos creada dispuesto a inyectar efectivo dejando aseguramos de que el patrocinks que

aerodinamista jefe Hend Durand seha  una manca fuerte que encama valores e aJordan como mascandn de proa del encontremos sea ol adecuado para o
marchado, y el afc proximo el director  ideales que se dan Onicamente en este  equipo es como buscarel Santo Grial. equipo y nos permita volver a fos

de ingenieria Gary Anderson pasani equipo. JPor qui renunciar a eso? | / Aum asl, EJ s ha lanzado a ello, niveles que alcanramos an &l pasado.

adesampefiar un papel de consejen, mwmmmmmw _ llevando su cocha y piloto a Macao, por “Si ha do aceptar un papel
Compdnesa asa situacion con, por lrnunqmm-m ElnombreJordan  ejgrmplo, para realzar ain mids ‘presidencial’, asl sea. Pero no astoy

ejemplo, ka de McLaren, con una posee cuplidades Gnicas que laFl. - hmmdﬂmﬂ:ammﬁuﬁamﬁﬁ: dispuesto a damme por vencido, Adn

cartera de sponsors de primera, haria bien en preservar™ = - el Oviente Praximo (donde of GP de tengo energia para dar y tomar”,

rspaldo indiscutido (y un 40% de . J e

acciones) de DaimlerChrysleryuna ol

estructura directiva que es alabada g | . e -y : =

como un modelo en ka industria. - 1. - '

L Como puede Jordan competir?
Ahora mismo no pusds, Su
infragstruciura es demasiado imitada,
Pero Jy mahana? - BN
Elmafiana, dice EJ. guarda v T :
W;mﬂmmﬁ -,l . | N
para un equipo que necesitaatoda | LY T‘:I-_‘_‘ geTio
costa una inversion de capital de al e —
mencs 25 millones de dolares, un
contrato de motor oficial y un patroginio
anual de 30-40 millones. Pero existe ' "
CEPETANED, POTCUE, PO DTN vez
desde la formaciin de Eddie Jordan
Razing @n 1980, of hombe con su "i- . .
nombre en la puerta ha reconocido que ! A R
en la F1 del siglo X0 la época del jefa l ¢ e 2 . S
Onéco ha muerto. o5
"Estamos en proceso de sucesidn”,
dijo EJ a F1 Racing, “y serd una 4
BUCASION axilosa”, r
Ezo sa traduce en la aceptackan de
EJ de que si &l tipo adecuado de
sponsor, o sockedad, fuera a ofrecer
capital fresco a cambio de una
participaciin mayoritaria en el negocio,
so dispondria de las acciones para

A principios de
2003 se dibujd un
cefo fruncido
permanente en el
rostro de EJ, Pero
dice gue los buenos
tiempos estén ala
vuelta de la esquina.
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El triunfo de Schumi y Ferrari en 2003 merece un aplausa. jQue llegue pronto 20041

a los lectores
Agradecemos sincerameanta todas
las cartas, mensajes, sugerencias

y consultas que nuestros lectores
hacen legar a esta redaccidn,
Lamentamos la imposibikdad de
publicaras todas, integras o
exiractadas, asi como de responder
personalmente a su remitente.

*= En mensajes de commeo alocirdnico,
indicar nombre completo, poblacidn
Y, & el lector desea que se publique,
lambien su direccion elecirénica.

Bien por Schumi y Ferrari
iFelicidades, Michael!' Y también
a la Scudera Ferrari v a todos los
que han hecho posibles los titulos
de pilotos v constructores 20073,

Este ano se ha demostrado mas
que nunca que Michael
Schumacher es ¢l mejor piloto de
la actualidad en nuestro querido
deporte, v posiblemente el mejor
de la historia, pero esto ultimo no
s¢ podra saber nunca.

Como bien ha dicho Michael
en diversas ocasiones, no se
puceden comparar sus hazafias
actuales con las de Fangio, ya que
este ultimo consiguid sus cinco
titulos en mangas de camisa v con
coches que estaban a anos luz de
los actuales.

Joad M. Rodriguez
itméglicretilosi@hatmail.eom

‘Alonso Lightyear'

Dieciséis carreras, un primero,
un seguro, dos wreeros, 11
carreras en los puntos, dos poles
y una vuelta rapida. Buen
resumen final, ino creéis?

Prefiero hacer otro. No es un
piloto de equipo puntero. No
tene anos de experiencia en esto
de la Fl. Mo llego a este
maravilloso mundillo a base de
aportar dinero. Y no es inglés, ni
francés ni italiano,

Es espanol, de familia
modesta, ¥ en vez de venas tiene
un sistema hidraulico dentro de
S |_'L:|::r;1n-

Hay pilotos que con mas

‘nombre’ no han conseguido en
toda su carrera deportiva hacer
algo de lo que ha hecho nuestro
Nano (con permiso), en toda la
temporada 2003, Normalmente
sus apellidos se pronuncian en el
idioma oficial de la competicion
automaovilistica por excelencia.
Suenan mas en este mundillo.
Ha sido una temporada
frenetica. Llena de emociones.
Pero aun quedan muchas mas
asi. Recordemos que aqui ¢l que
menos suele competir una media
de 10 afnos en esto de la F1,
Alonso lleva dos, v hay que tener
en cuenta que, a sus 22 anos, aun
le quedan trece para cumplir los
35 que tendra Schumacher ¢l
proximo dia 3 de enero.
Yarafraseando a otro
‘galactico’: “Hasta el titulo
mundial v mas alla".
Do Martinez Zdrate, Madrid
pitling@enramas.net

No hay sucesores

Queria expresar mi desacuerdo
ante la insistencia de la prensa en
nombrar ‘sucesores’,

En mi modesta opinion, la
magia v el mistcismo de Senna
son irrepetibles, al igual que el
talento v determinacion de
achumi. Cada piloto es anico,
con su estilo v partucularidades,
CN SU epOoCca v en su momento,

Michael no es el sucesor de
Fangio, sino el piloto que ha
batido su récord. Si uno es mejor
que ¢l otro no lo podra decir
nadie nunca. Fangio no estaria
hov en la F1 con 40 anos ni el
Commendatore le hubiese
pagado a Michael 30 millones de

TOYOTA
agp

El fuluro de Alonso podria estar agui,

dolares por pilotar para ¢l.

Lo mas provechoso seria
disfrutar de cada época, de cad:
fuera de serie que la caracterizal

Por alumo, deseo felicitar a
Michael por su sexto titulo
v pedir un poco mas de
consideracion hacia Alan Prost
al cual se obwvia casi siempre en
grupo de ‘los grandes’ siendo
tetracampeon mundial.

Martin Villar Senin, Cambre (A Comalia)
mwvsl1 @lycos.com

Oportunismeo mediatico
El pasado dia 25 de noviembre,
Tele 5 anunciaba como un gran
logro la retransmision de las
proximas dos temporadas de Fl

Ahora que tenemos un
representante espanol en lo mas
alto de la Fl y con posibilidades
de ser campeon del mundo, tod
quieren exprimir al maximo la
gallina de los huevos de oro,
buscando su beneficio propio
v anteponiendo los intereses
economicos al deporte.

s ue pasaba cuando cornan
Marc Gené y Pedro de la Rosa?
dDonde estaban esas cadenas
oportunistas? Tal vez me
SQUIVOGQUE, PEro este oportunisn
economico me da mucha rabia
v Verguen:a,

José Luis Parcdo, Panlovedm

&Y por qué no Toyota?
‘Todo ¢l mundo especula con ¢l
futuro de Fernando Alonso v se
habla de las grandes escuderias
como posible destino, pero nadi
ha renido en cuenta a uNa MAarc
que va camino de convertirse en
el ‘coco’ de la F1 en los proxime
afios, lTovora,

La escuadra japonesa ha
fichado al relevo de los mavores
genios, Mike Grascovne. De esta
manera se refuerza con uno de |
grandes, debilitando a un rival
directo en la carrera por el cetro
mundial; esto, unido a la astucia
de Gustav Brunner v al buen
hacer de Marmorini, convierten
cquipo Tovota en una alternative
real de poder a los dream reams.

Otro de los factores es la
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ithmitada fuente de recursos que
posee (Tovora es el mayor
fabricante mundial). Ademas, al
contrario de otras marcas
(Renault, McLaren v Ferrari), no
acusara la prohibicion de contar
con rabagueras como sponsor.

A Tovora actualmente le falta
un gran piloto sobre el que volcar
todos sus esfuerzos, alguien que
crezca con el equipo v que lo
haga competitivo de verdad.
Estin buscando a su Michael
ASchumacher. Ademas, Ove
Andersson tiene un excelente
concepto de los espanoles: Carlos
Sainz fue ¢l primero que hizo
brillar a Toveta en un Mundial,
¥ a buen seguro no le importaria
repetr experiencia.

Asi que, si me permiten
especular como a tantos otros,
vo... apuesto por Toyota
Alojandro Pérez Becerra, Ovicdo

El Especial Alonso gustod
Soy una gran seguidora de
Vuestra revista, v este mes me
habeis llegado al corazon al haber
publicado ¢se gran Nomero
Especial sobre nuestro piloto de
F1, Fernando Alonso.

CQuiero felicitar sobre todo a
Jaime Alguersuari por su articulo
v a Ravier Pérez por ese
‘Fernando Alonso en privado’.
Ademas, tanto ¢l texto como las
fotos eran muy buenos,

Andrea Arche Arenas, Barcelona
andrea_upaBi8@hotmail.com

Gracias, Fernando
Soy un joven de 26 anos, riojano
por los cuatro costados. Pero
desde hace algunos afios también
hay un sitio en mi corazon para
Asturias,

MeaficionéalaFlalos 566
anos, aficion que me contagié mi
padre. Mientras me contaba y
anoraba los tiempos en los que
podia disfrutar de aquellos
preciosos bolidos en Montjuie,
en los anos 60, yo empezaba a
aficionarme, alld a principios de
los 80,

Llevo muchos anos
tragandome todas las carreras

que puedo. Me encanta ver como
aceleran, como frenan, como
pasan por las curvas a
velocidades increibles.

Pero ahora ha ocurrido algo
que no pasaba desde los tiempos
de Senna. Contigo, Fernando,
vuelvo a ser tan feliz como era
cuando veia correr al brasileno.Y
no ¢s algo que me hava pillado de
sorpresa. Sabia que iba a pasar.

Estudi¢ en Oviedo, por eso
parte de mi corazon es también
asturiano. All es donde supe de
ti por primera vez, en 1999,
mirando una revista de coches
con un amigo. En ¢lla habia una
foro wya, ¥ ¢l me dijo que
conocia a ese chico de la foro. Yo
no tenia ni idea de quién eras, y
simplemente me limité a ver la
siguiente carrera de la F-Nissan
en la que corrias.Y desde el
principio vi algo especial en t.

Y tras pocas carreras ya no tenia
dudas. Habia nacido un genio,
mejor que Schumi, que Prost,
que cualquiera, puede incluso
que mejor que Senna.

A mis amigos de Logrofno les
comentaba que habia un joven de
Oviedo que seria campeon de Fl
al menos tres veces; por
supuesto, ninguno me creyo.

Tampoco mi padre que, muy
cauteloso ¢l, decia que te seguia
solo porque eras del mismo lugar
donde yo estudiaba.

No importaba que no me
creveran, vo estaba seguro. Solo
era cuestion de tiempo que
ocurriera lo que ahora esta
pasando,

Cuando sabia que estabas en
Owiedo iba por la calle con los
ojos bien abiertos por si te
cruzabas conmigo. Por entonces
podias ir por la calle rranquilo,
nadie te paraba, por eso queria
conocerte entonces; sabia que
mas tarde serias inaccesible, algo
que por otro lado entiendo.

Pero no fue posible. No
importa, s6lo quiero decirte que
vuelves a hacerme feliz, como
cuando veia a Senna, pero ahora
aun mas, porque eres espariol,
POTque €res respetunso con tus

rivales, porque no descalificas
a nadie, por todo.

(sracias, Fernando, por
hacerme tan feliz.
Daniel Cruz Magaiia, Logrofio {La Ricja)
danialflrioja@ale.com

Ayrton Senna, el mejor

Para mi, el mejor piloto de la
ulima ¢época del Mundial de F1
ha sido Avrton Senna, porque
luchd por el titulo incluso con un
coche muy inferior, consiguiendo
victorias memorables como las
de 1993, Gand campeonatos
CONCra un companero de equipo
que era campeon del mundo,
como en 1988, v no gano en
1989 por culpa de Alain Prost,
que le saco de la pista en Suzuka,
y de Jean-Marie Balestre, que le
quitd una victoria en los
despachos.

Jovier Pena Garcia, Madrid

Mi bandera
Solo queria comentar que la
bandera de Renault F1 que
aparece al lado de una pancarta
de apovo a Fernando Alonso, en
una foto publicada en la pagina
53 de FI Racing WN" 58, es mia.
Uno se siente orgulloso de su
escudena.
Francisco Javior Pérez Vignau
Cerdanyoln (Barcelona)

De viaje a Montmelo

Busco gente de Zaragoza para
acudir a Montmelo 2004 los tres
dias. Tengo 22 afos y soy
ferrarista-alonsista, pero por
encima de todo amo la F1.

Si alguien esta interesado que
mande un SMS al 645 606 534
a nombre de Josemi. Fans de
Jenson Button abstenerse.

Josd Miguel Calve Traid, Zaragoza

Bien por los posters

Solo queria daros las gracias por
los posters de Fernando Alonso
incluidos en ¢l Numero Especial
de FI Racmyg dedicado a este
genial piloto. Ahora, antes de
dormirme, lo Gltimo que veo es
la imagen de Alonso en el techo...
Radl Arranz

Un deporte, una aficion, una bandera...
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- O ESO ESPERAN

Mientras las compras navidenas acechaban al resto de los
mortales, la F1 se preparaba para el mes de marzo. El 25 de
noviembre, ocho equipos empezaban los tests en Espana,
Bn'noipalmente chasis, motor, neumaticos y electronica sueltos.
ero un equipo, McLaren, lo reunié todo al hacer correr el
MP4-19, su bdlido de 2004 (véase pagina 28). Jordan y

. Minardi no iban a entrar en accion hasta el mes de diciembre.
p. imexte Matt Bishop y Dom Taylor
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Ferrari

Circuite Circuit de Catalunya, Espafia

Los pliotos de
Farrari probaron
clementos distintos,
Tal wvez por eso
Badoer despuntd,

Piloto Fecha Coche  Vueltas VR -
Luca Badoer 25/11 F2003-GA 69  1m17,799s

__26M11  F2003-GA 68  1m17,291s

- 251 F2003-GA 70 1m 17,3025

Felipe Massa __25M F2003-GA 93 1m 18,1035
_ 26/11  F2003-GA 68 1m17,670s

ol 2711 F2003-GA 70 1m 17,7808
Luciano Burti_ 25111 F2003-GA 36 1m 15,1545
_28M1 F2003-GA 61 1m 17,8865

2711 F2003-GA 16 1m 17,7803

Luca Badoer ancaberd las
listas de empos durante los
tres dias de tests en Montmeld.
Sdlo en la segunda jormada
SlguUIgn ConSguit ACercanss &
dos decimas di su mejor crono,
y o fe otro gue Jenson Bution
con o BAR 2004 laboratorio,

Sauber estuvo presente en
dicho test pero, a pesar de su
contrato con el equipo sulzo
para 2004, Faelipe Massa pilotd
un F2003-GA, Fue ol sagundo
miggor da los Faman, seguido da
Lisciano Burti.

Mo obstante, la estrategia de
Ferran consistid en que cada
piloto probara un elemento
especihoo durante los tres dias
=mator, neumdaticos y sistemas
alacirinicos— asi que sus

Williams probd sus
nugvas mobor y
cambio con buenos
resultados, |Que
traigan ya el FW2E!

himipos no son indicativos de
su velocidad pura. Es mas: la
iltima jormada, o Sauber da
Gilancarho Fisichella superd a los
dos Ferran mas lentos,

Con todo, Badoer se mostrd
&l mas rapido de sobra,
rantras que Massa y Burtl
tuvieron problemas de equilibrio
en sus F2003-GA. El coche tiene
tama de ser dificll de reglar.

Bridgestone disfrutd de dos
dias enteros con iempo seco,
y el tercer dia aprovechd un
asfalte mojado gue se secaba
paara probar nuevas gomas de
agua. Dichas condiciones
cogaron desprevenido a Burti,
quse perdic &l control en la recta
principal y acabd contra el
murg. Salid leso, Su Feran no.

Williams

Circuite Circuit de la Comunitat Valenciana, Espaiia

Pilato == Fecha Coche Vueltas VR
Juan Pabdo Montoya 2511 Fivas 69 1m 10,0815
26111 FW25 66 1m 10.349s
_ 27111 FW25 57 1m 10,218s
Ralf Schumacher  25/11 __ FW25 a7 1m 10,718s
B 2611 FW25 81 1m10321s
? 27/11 FW25 70 1m 10,601 s
Marc Gené 25111 FW25 57 1m11,224s
26/M1 PW25 20 im 11,7418
27111 FW25 88 1m11,013s

Willkams |lavd tres FW25 a
Cheste, para Ralf Schumacher,
Juan Pablo Montoya v Marc
Gand. "El primer dia ampaed
alipo despacio, pero mejord a
meclia mananda”, dijo o director
del equipo de tests, Tim
Mewton. “Probamos reglajes de
chasis y evaluamos
compuestos da neumaticos.
También probamos
satisfactoriaments nuestro
nuave cambio. Al final de la
SE510n, nuestros pilolos
copaban o mejones empos”.
Los tres acumiularon wn busn
Eilomatraje, y Schumacher y
Montoya rodarcn en 1m 105 en
las tres jornadas. En la
segunda, Ralf y Marc sufrieron
sindas salidas de pista de

poca importancia, con
desperistios manones. Aun asi,
Mewton se mostraba
satisfecho: "Ha sido otro dia
productive, con mas de 850 km
O ENaayos de avaluacion, con
vistas a la intensa fase do
dasamollo previa al lanzamiento
il FWaE. Hoy conseguimos
rodar algunas tandas largas,
algo muy atil, adem:ds de
nuastra habitual bateria de
prugbas de neumaticos y
ensayos oe saldda parada”.
Junto a Renault y Toyola,
Wilkams se guedd un cuarto
dia, en o que Gend hizo tests
socbre mojado con Michalin
Newton describio el test como
“un auita”.
* Articulo Marc Gend en p32



McLaren

Circuito Circuit de la Comunitat Valenciana, Espana

Piloto Fecha Coche Vueltas VR

David Coulthard 2511 MP4-19 a7 1m 12,0288
2611 MP4-19 59 1m 11,0695
2711 MP4-19 Filt] 1m 10,0215

Alex Wourz 25M11 MP4-17D 55 1m 11,3018
26/11 MP4-17D 93 1m 10,7615
2711 MP4=-17D 95 1m 11,0695

El depurado MP4-19 fue el
unico coche de 2004 visto en el
Ricardo Tormo, ¥ tuve un debut
impresionante. A diferencia de
su problematico predecesor, el
malogrado MP4-18A, fue fiable
desde el principio.

David Coulthard fue méas
veloz cada dia, y al final batid el
récord del circuito antes de
gue un problema mecanico no
especificado le dejara tirado,
despues de 176 vueltas sin
problemas. Ademas, segun el
director de McLaren, Martin
Whitmarsh, el MP4-19 ya ha
superado todos sus tests de
seguridad de la FIA [en los que
ol MP4-1BA cayd tres veces). El
nueve motor Mercaedes-limaor
FO110Q, que gird por vez
primera en el banco an julio,
funciond como un reloj.

Estaba provisto que Kimi

El nueva motor
Renault todavia no
ha rodado, pero los

elementos de 2004
tienen buena pinta.

Riaikkénen probara el nuevo
coche, pero se quedd en casa
recuperindose da una
operacion de poca importancia
en su muneca derecha. No
importa: antes de Mavidad ya
acumulard un montdn de
kilbmatros, y después mas.

Técnicos de otros equipos
echaron miradas de envidia al
MP3-19. Uno lo califict de
*soberbio de verdad” y otro
declard que "realmenta ha
subido el liston™.

Con un viejo MP4-170 rodd
Alex Wurz, que tenfa la cabaza
en otros asuntos (ese volante
en Jaguar gque al final ina a
parar a golpe de talonarioc a un
joven aiun no puesto a prueba),
pero aun asi efectud un solido
v profesional trabajo, rodando
243 vueltas en los tres dias.
¢ Articulo MP4-19 en p2B

DC probd por vez
primera el nuevo
McLaren, que se
mostrd fiable y
muy prometedor.

ESPECIAL PRETEMPORADA

Renault

Circuito Circuit de la Comunitat Valenciana, Espania

Piloto Fecha Coche Vueltas VR

Jarno Trulli 25M11 RA23B 89 1m 11,9385
26/11___ R23B 66 1m 10,400s
a2rn HZ23B 110 1m 10,4165

Franck Montagny  25/11 R23B B85 1m 11,829s
26 R23B i3] 1m 11,2055
21 FIEEE 125 1m 11,0318

RBenault rodd en Valencia con
un par de R23B y un sinfin de
piezas del H24 del ano que
viene, como componentes de
suspension v software de
control de chasis/maotor... pero
no el nuevo motor.

Muchos equipos ya puéden
montar sus motores 'uno por fin
de semana’ de 2004 en chasis
laboratorio de 2003, pero el
nuevo propulsor RS24 a 727 es
tan distinto del RS23 a 106 de
2003 que no encaja en el R23B.
El nuevo mator cormerd en pista
pOr primera vez en enaro, en un
R24. Renault dice que osto
retraso No supona un problema,
puasto que mientras tanto &
motor se puede probar a fondo
en el banco. Pero la fiabilidad
del motor serd primordial en
2004, de modo que cuanto mas
tiempo en pista mejor. Renault

fue muy fiable en Cheste, un
detalle alentador a la vista de
los 10 abandonos én camera
que sufrieron en 2003,

Jarno Trulli se concentrd en
la aerodinamica, frenos y
neumaticos, v 58 mostrd cada
vez mas competitivo a madida
que avanzaba el test. Cuando le
dojaron aprotar, gird sin
problemas a menos de una
décima del Williams de Montoya.

Franck Montagny, tercer
piloto oficial de Renault en
2004, comid con fiMmoza y s
mantuvo a tiro da Trulli y los
Williams mientras probaba un
nuevo software del diferencial
y configuraciones da
amortiguacion para al R24.
Montagny tomaba una trazada
mias abierta de lo normal pero
eficaz en la primera curva, algo
que aprendid en la F-Nissan. »



BA H Takuma Sato probd
. - los Michelin en el

Circuito Circuit de Catalunya, Espana BAR de 2003, El
Piloto ~_Fecha _ Coche Vueltas VR :amhlm:::;r.:::
Jenson Button 25M1 005 5 n/d ’

26/11 005 B4 1m 17,4225

27/11 005 87 im 17,4955
Takuma Sato 26/M11 005 45 1m 18,5595

26M1 005 69 1m 17,6895

2711 005 106 1m 18,0545

El test en Montmeld tenia que
ser Bndgestone (Michelin
estaba en Valencia), pero
cuando BAR logrd atar su paso
de Bridgestone a Michelin era
demasiado tarde para tomar
parte en el test en Cheste. Asi
que so les dio permiso para
calzar Michelins en un tast
Bridgestone, a condicién de
que no lucieran logos Michalin.

Jenson Button probd el
coche laboratorio, con la nueva
Zaga para 2004 (incluido el
nuevo motor Honda V10) pero
el paquete aerodinamico del
coche viejo. Takuma Sato rodd
con un coche de 2003,

El primer dia sdlo fue de
preparacionfinstalacion para
Button, y por tanto dio pocas
vueltas. Sato llevo a cabo
pruebas de desarmollo do
neumaticos, y se declard

Fisichella disfrutd
de su primer test
con Sauber y 58
estd adaptando

“ralativamente satisfecho™.

El segundo dia fue bastante
mas productivo, v Jenson
completo 84 vualtas sin
problemas, finalizando
sequndo detris del Ferrar de
Badoer. Taku siguid con la
evaluacion de neumaticos,

y esla vez ya se mostrd
“realmente contento”.

El tercer dia fue igual do
satisfactorio, La lluvia durante
la noche dejd la pista fria y
humeda al principio, pero las
dos pilotos de BAR acumularon
193 vueltas entre los dos. “Fue
estupendo volver a pilotar”, dijo
Jenson. “El coche funciond
muy bien y conseguimos lo que
queriamos: acumular un buen
numero de kildmetroes. El nuevo
motor Honda también fue muy
bien y se mostrd fiable, lo cual
85 un buenindicio™.

- T
ll_fl." _:.r

AT

i

[ | l P;ETREIN

—
As i

Sauber

Circuito Circuit de Catalunya, Espana

e \Y Giancarlo Fisichella  25/11 c2z 09 1m 18,5325
Y 26/11 Cc22 83 1m 18,2465
2711 c22 B 1m 17,747s

28 F1 RACING

Era un test importante para
Sauber, el primero para su
nueva estrella, Glancaro
Fisichella. Al principio de la
primera jornada, tuvo algin
problema con un asiento mal
ajustado, pero una vez resualio
adoptd su habitual ritmo
solido, completando 99 vueltas
constantes ¥y pronunciando su
cita marca de la casa (“estoy
muy conténta”) en cuanto las
grabadaras se le pusieron a tiro
asa larde, al finalizar ol test.

Como era de esperar, tras
un ano dificil en Jordan,
Fisichella parecia relajado.
“Creo que hay un ambiente
muy agradable en Sauber”,
dijo, "y todo el mundo parece
trabajar de un modo muy
cordial v profesional”,

Su companero, el ex piloto
probador de Ferrari Felipe
Massa, también estuvo
presente y paso los tres dias
pilotando... un Ferrari. Esta

claro que la relacion entra
estos dos equipos es mas
intima que nunca. El nuevo
aaubor no salo montard un
motor Ferran (como en aios
anteriores) sing también un
cambio Farran,

Mo es ningun secreto que ol
paso de Fisichella a Sauber fue
estrateqico, y esperara que
pronto le inviten a probar un
Ferran, Cuando eso suceda,
saldra a causar buena
impresion. Después de todo,
podria haber dos vacantes en
Ia Scuderia dentro de 12 moses,
Claro ostd, Massa, que tiene
como representante a Micolas
Todt, hijo del director deportivo
do Ferran, Jean, aspira a uno
de ellos. Mo obstante, no se le
habra escapado a nadie =y
menos a Giancarlo- que Felipe
resullo mas lento que el
veterano piloto probador de
Ferran, Luca Badoer, en los
fres dias de tests,..



ESPECIAL PRETEMPORADA

Guatro hombres
pilotaron el R4
durante tres dias.
Webber rodd rapido.
Tembién Wilson...

Jaguar

Circuito Circuit de la Comunitat Valenciana, Espana

Piloto
Mark Wabhor

Fecha Coche Vueltas VR

25M1 R 28 1m 11,867s
2611 R4 103 1m 11,2665
2711 R4 75 1m 12,1285
251 Rad 70 1m 11,9485
26/11 R4 85 1m 11,9325
2511 R4 G2

2711 R 127

Christian Klien

Townsend Bell
Justin Wilson

Los primeros tests de Jaguar
Racing estuvieron cargados de
ironias. Como era de asparar,
de los cuatro pilotos que
alinearon, ¢l ultrasuave Webber
fue el mds rapido por cierto
margen, salvo que en el Gltimo
dia le superd el desafortunado
Justin Wilson, cuyas 127
vueltas puedan haber sido su
canto del cisne en F1.

Jaguar también rodo con
dos pilotos ‘con maletin’,
Christian Klien y Townsoend
Bell. El norteamericano solo
dio 62 competentes vueltas el
primer dia, pero al austriaco
completd 155 en dos jornadas,
la mejor a casi siete décimas
cde Webber. Merece la pena
recordar que hasta el
desdichado Antonio Pizzonia
dio algunas vueltas de ordago

Punto extra para
Ryan Briscoe: el
tercer dia de tests
superd al Jaguar de
Webber en Cheste.

en el Ricardo Tormo ¢l pasado
invierno, y ostentaba el récornd
=1m 10,07 2s- hasta que
Coulthard lo batit con el nuevo
McLaren MP4-19. Hay que
reconocer que el de Cheste os
uno de los circuitos mas aptos
para que un joven piloto se
aclimate a la potencia, frenada
y agarre de un F1. Incluso el
voluntarioso Ryo Fukuda, que
probé un BAR en Valencia el
invierno pasado, logro igualar
al veloz Anthony Davidson; una
gamana mas tarde, en
Montmeld, no pudo acercarse
a menos de 1,55 del inglés.

Klien puade ser un gran
hallazgo... o un empacho de
Rad Bull. Por el bien de Jaguar,
pjala sea lo primero.

Jaguar presentara el nuevo
A5 a principios de enero.

Toyota

Circuito Circuit de la Comunitat Valenciana, Espana

Piloto Fecha
Ryan Briscoe 26M
26111
2711

TF103

Circuito Paul Ricard, Francia
Ricardo Zonta 25M1
26M1

—

Toyota fue el dnico equipo que
@n esta primera semana
repartio sus tests entre dos
circuitos, una sefal de su irme
propasito de llegar a lo mas
alto en F1. Los ‘tests partidos
gon una practica normalmente
resarvada para los ‘tres
grandes’ en momentos
decisivos de la temporada,
pero esta claro que Toyota
creyd conveniente mantener
a Ricardo Zonta y el TF103B
hibrido lejos de las miradas
indiscratas de Valencia.
Toyota alquiléd el Paul Ricard
an privado y S& nogo a hacer
plblico detalle alguno del test.
No obstante, F1 Racing logro
averiguar que Zonta probaba
una zaga totalmente revisada,
nueva suspension trasera, el

ha  Coche

TF103B

TR T b

~ Vueltas VR

TF103 Fil] 1mi12.65628

TF103 69

1m12.000s

106 1m11.850s

n'd
TF103B n'd
TF1038  n/d
cambio de 2004 y el motor
RVX-04 de la proxima
temporada, disefado para
aguantar todo el fin de semana.
Era la primera vez que el nuevo
motor rodaba en pista después
de tests exhaustivos en al
banco. Segan el disefador jele
Gustav Brunner, todo fue bien,
aungue &l tercer dia llovio.
Mientras tanto, en Valencia,
el joven protegido de Toyota
Ryan Briscoe complotd 245
vueltas con el TF103 de 2003,
probando reglajes, neumalicos
y sistemas. Briscoe acabo las
dos primeras jornadas en |a
cola de las listas de tiempos,
peoro el tercer dia logro colarse
por delante de los dos Jaguar,
incluido el de su compatnota
australiano Mark Webber. ()




‘MAC ATTACK’

(T

El primer bdlido de 2004 en pista, e

MclLaren MP4-19, ya muestra

una buena adaptacion. Y eso a tres meses vista de la primera carrera.

Texte Anthony Rowlinson Fotografias Darmen Heath

a6 dias mas oscuros llegan justo
antes del nusvo amanacar;
pregunten & cunbquier INEEnaarg i
MecLaren destinado a trabajar en su
frustrado coche de 2003, &l MP4-184. La
pasada lemporada, mieniras el equipo se
afanaba por resolver los problemas
creados por su intrincada asrcdindmica y
bajo peso, hubo momeantos an gus la dnica
luz gue velan era ol destello de la sonrisa
blanco perla de Michael Schumacher,

Pero despuss de la escuridad. ..,

Lo escasn huz del sol del incipients
invierno espafiol 36 itk por encima de s
cofinas que redean el circuito Ricardo
Tormo. A las 10.21 del martes 25 de
MiEmione, una Sombra negra v plateada
sale del box 17, David Coulthard va a dar la
primara vualta dal MP4-18.

En of murg de boxes, ol disefador jefe
Mike Coughlan, el ingenieno jofe (de
desamollo en camera) Pat Fry y Wemmner
Ladrenz, jole motonsta de Mercaedes, sa
rechnan sobre sus monitones de telemetna,

2B Fi RAGIHNG

en espera del primer MeENSae el coch,
La primera vueita es de “instalacidn’, un

cantrod de que todos los manguitos encajan,

gue i hay fugas y que todas las ruedas
apuntan en la direccion comecta. Asl es.
Sais horas y 47 vueltas después, David
apanca el 19 an ¢l box por Ulima vaez y 5a
parmite Lna sonnsa,

El coche, dice, a5 sensible a los cambios
y parece reaccionar bien. “Al principio era
algo subnaradarn, as que anadimos aleran
delantero y reducimos las presiones de las
ruadas, y en seguida past a sobrevirador,
Es muy sensibés a los cambics. Los coches
FApICIOs SHMPNe Son &,

Hoy los iempos son imelevantes.,
Después de la traumatica gestacion del

MP4-184, atormentada por las vibraciones,

@l equipd &8 consusln con la capacidad del
19 de acumular vueltas como si e tratara
ded 170, que tambsen rueda adqui pilotado
por Alex Wurz.

“Estamas encantados con ba fiablidad”,
dice Coughlan. *Tal como esta

“EL MP4-19 HA
SUPERADO TODOS
LOS CRASH TESTS;
ACUMULAMOS
KILOMETROS CON
CONFIANZA’”

astructurado &l campaonato, con un mokar
peof fin o Semana y &l banrsmo de puntos
mas apretado, hacer que el coche aguania
a5 mas importante que nunca. Incluso
podria decidir las titulas®.

Es muy pronto para decir que Melaren Todo &l munds sonreda

ha construido un coche gque por fin en Valencia después
plantara cara de verdad a Farrari, pero los dir trees dias de lesis:
indicios son buenos, "M una vez”™, dics o hrbo fallos
Coughlan, “el coche ha tenido un problema técnlcos de

que no pudidéramos rescheer an una hora”. importancia, la

En los tros dias de bests, DG acumula un fiabilicdad fue bueona
total de 176 vueltas: 47, 59y 70. En la sede ¥ el comporiamiento
e Woking, Adrian Mewey vy Neill Oatley, que  parece prometedor,




McLAREN 2004
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Computer Associates

dirnguenon & diseno y dosanmodlo del 15,
puadan respirar tranguilos por priman vez
&N MBS meses,

Receerden que ¢ MP4-19 es el McLaren
de 2004, Tiene tres mases onters da
diesamoiio por delante. Los nuovos bolidos
che sus rivales no rodardn hasta anero
Coum muy pronto, Clano gue & 19 0o habna
estacdo listo con tanta antelacidn si ol
pasado verano no 56 hubdera tomado Lo
discision de renunciar ol desamallo del 184
pero, aun asd, MeLaren se ha adelantado
ampliamente a la compatencia,

Ynte horas dianas en el tunsd de vonto
aa dedican a pulir conceptos vistos en el 18,
A o cocha Ie falld poco”, dice Coughkan,
“peEro suponia muchos nesqos eencos,
Halbda dmbitos en los que hacia falta
trabajar, v los hamos enderezado con ¢ 197,

Mike, v todo of equipo, es oplinvsta,
Muacla de brovatas -MeLanen no a8 ask-, slo
conlianza fna y corporativia. Anoten las
palabras del director Marin Whitmanh:
“Antes de Navidad habremaos hecho tres

tests complotos. El 19 ha superado todos
i los crash tests, asi gue acumulamos
- kilcsmetnos con confianza, Crsd qus an
Mislbsoerme estanemos en buena foma”,
El tercor y Glima dia de tests, DC marca
um T 10,028, superando a los tamisoen
Vil Michetinistas Montoya y Trulll, Se trata de un
nuavo récond para la pista valenciana. &




UN DE
MEDIA CAHHEHA’

El MP4-19 ha de
combinar una gran
fiabilidad -solo 52
permitird un motor
por coche por fin de
SEMana- con una
dispersion de calor
cada vez mis critica,







PREPARANDO 2004

VUELTA ALTRABAJO

nu acabo el descanso para fv't f--fr ne. Después de unos dias nadando entre
as aguas del Caribe v r:h*l Pacifico, y dispu arer:_in una prueba de karting, el piloto

probaaor ae Williams volvid a Itas. ~|.|mx; jormadas de tests de pretemporada.
Texto Xavier Guilén Fotografias Malcodm Griflitha/LAT v Pt SpinimeyLAT
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oed tismpo han durado las
vacaciones, aungue on el caso de
Marc un par de semanas dan para
mucho, Un enameorado dal
meontafismo, la escalada, el submarinismo
¥ los deportes al aire libre, 65 capaz de
alternar & valante de un kart por las calles
de una ciudad colombiana con la
compania de un oso manno con absaluta
narmeallad, Y on cierto modo, para él es
asl, porque sabe extraer un milisegundos al
Williams con la misma determinacion y
sansibilidad con que plerde la mirada en el
unvenso azul do un mar repleto dea
animalas tan raros como los personajes
del paddock, aungue infinitamenta menos
peligrosos,

“He pasado unas vacacionas muy
agradables. Estuve en Colombia, me invitd
Juan Pabic Montoya a una carmera de
karting benéfica. Estaba muy blan
QrganiERca, funciond muy bien y
aprovechs para pasar unos dins de
tunsmao ecoldgico. Visité las islas de los
Galdpagos, fueron vacacionss muy
pasitag.,

“El circuito producia en cierta manera la
misma sensackon que vives an Mdanaca

(Izda.) Marz pilati
an la pista
valenciana de
Chesta una unidad
de 2003 equipada
con el nuevo motor,
transmision y caja
de cambios, Los
reésuliados han sida
miuy satisfactorios;
{arribia ¥ abajo)
rodando con el
cothe ‘vikja'.

con un F1, fua algo espectacular, ponrgua
las casas estaban muy cerca de la pista,
an algunas partas a tan sdlo unos cuarenia
cantimetros del asfalto, El trazado
transcuma por dantro de una ciudad
amurallada, tedo el tlempo rodando entra
calles. Al principio dudabamos si eéra
peligross, pero luego demastrd ser
cormacto &n cuanta a seguridad, al final
iodog queriamos ganar.

“La sxparancia da los Galapagos ma
imprasiond, Las visitas estin programadas
para no masificar la zona, son visitas
enfocadas a conocer la naturaleza,
siempre acompanado por un guia, no
puedes tocar los animales, y oS no
muastran ningun recelo hacia las
personas, Es una pasada bafkarte con los
lobas marinos y las tortugas. Mo te tocan
pero s aceércan a d¢os centimetros de ti, 65

‘“TENEMOS UNA
FIABILIDAD MUCHO
MAS ALTA DE LO QUE
HE VISTO HASTA
AHORA., EN LOS
TRES ANOS QUE
LLEVO EN WILLIAMS”

alucinante. Para estar en contacto con la
naturaleza es un Sitio ideal, as la segunda
resarva natural del mundo y no es muy
complicado acoedor, Hay un vuelo dinecio,
Madrid-Quito, ¥ luego en poco tiempo va
estas maoviendote antre animalos
endémicos, Yoy a repetir el viaje an el
futura®™,

De regreso a Espafa, Marc sa incorpord
con al tiempo justa a las prmenss
entranamientos de prefemporada an
Valencia. En al equipo han avanzado
mucho el trabajo v, fleles a la politica de la
casa, todo marcha ségin lo previsio para
iniciar ¢l campeonate con el nuevo coche,
La vuealia al trabajo ha resultado mas
positiva de lo esperado, porque a pesar de
la prudencia que desprende asta
escuderia en todas las pruebas, el coche
aesta siendo muy rapido. Marc rodc con un
monoplaza de 2003, pero con elementos
vitales del nuevo coche.

“Tenia ganas de volver a tomar al
valante, el test ha ido bien aungua un paca
justo, tenia ganas sobre todo porgue say
al encargado de desamollar el coche
nueve. Milabor es muy positiva en oshe
sentido, desamollo todo o nuevo, trabajo
kG ho con la fntbiliched del coche ¥ aso
me gusta mas que otras cosas. Estos dias
ne estado probando ol tren trasens, motor,
caja de cambios y transmiskon. Son unas
PHEEAS uE deban pasar muchisimos e







2005, seguro que Frank Williams o tiena
muy bien pensado, Con toda cereza sabe
que prssenta una sana de desvantajas,
porgue se marcha un gran plloto
conodedor del funcionamianto dal equipa,
paro por otro lado sabe que en 2004
dispondrd de un piloto con ganas de ser
campedn del mundo, Una persona con
tanio talento as demasiado grande como
para negarle nada y Willlams le dard todo
o necasanio para ganar & titulo. Mo astan
muy preccupados, porgque aundgue akgulen
haya apuntado el peligro que supona la
fuga de Informacion, la evolucidn en F1 o3
tan rapida que an cuanbo pasan wnas
semanas, o que panscia una revolucion yva
a4 algo anticuado, Al equipo no le quita al
sueho la marcha de Juan Pabilo,

“Evidantamenta, yo astard muy
pendlenie de lo que pase en 2005, Va a
habar mucha competencia, Frank Willlams
wil @ tener la Gltima palabra, Soy uno de los
candidatos y eso me motiva para frabajar
al mbximo esta temporada”.

Uno mas, pero al gua mejor conoce al

(Arriba ) El trabajo
de Marc durante
2003 permitit a
Montoya y Rall
Schumacher
disponer en muchas
carmeras del mejor
coche. Williams
vuelve a confiar en
el plioto espanol
para desarrollar el
M monaplaza;
(abajo) Marc se
concentra anles de
salir a la plsta,

coche y la forma de trabajar del equipo,
con experiencia, mucha experiencia v una
buana edad, a pesar da las modas.

El final de la temporada 2003 fue
decepcionante, Montoya se quedd sin
titulo v el equipo se equivecd en
momenios clave, por eso (a vualta al
trabajo estd siendo tambidn un exorcismo
para clvidar ios malos momentos,

“En Valencia s respiraba &l ambiente
habitual de los tests, habia gente en las
gradas, lo normal do otros anos; buen
tiempo aunque mucho viento, El Oitimo dia
hiza mucha frio, heimes un simulacre con
la pista mojada v fue de los mas reales
porque ol asfalto estaba muy frio.

“Fue una sesitn como ofra cualquiera
pero el dnimo en al equipe era excelenta,
estan muy motivades, En afios anteriores
hemos empezado un poco lojos, quizda
ésle sea diferente, Todos sabemos que el
coche as muy radical, las primearas
conclusiones son muy alentadoras, pero
nadie sa atreve a decir nada porgque
queremos vor ¢l coche en pista. El dnico

objativo que tenamos &5 ganar, paro hasta
gue no se vea el coche en carrera la gente
no habla mucho",

Pendigntes como slempre del efecto
Michasl Schumachar-Farrar, del avance
die McLaren, de hasta dénde pueden
llegar Fernando Alonso y Renault, esta
clare que Willlams es uno de los favoritos
para &l titulo,

“Somos un poco mas favoritos que en
2003, consideraria que &5 el eguipo
favorito, no a los dos Hiulos, pero sl a uno,
segure, Esto sin olvidar a Bclaren, Ferman o
Renault. S que &5 cierto que a final de 2003
comatimos algunos fallos, paro la
compatithvidsd del coche era muy alta. Sies
asi, debariamos estar mejor an al inicio da
la nueva temporada, mas adelante gue en
otras ocasiones”.

Despuds da la pausa navideha, Manc
entrenard en Montmeld, donde ya sa rodard
con la nueva vanante que reduce [a recta
previa al ‘estadio’, amplia la pista y ofrece
una escapatora mas grande vy asfaltada,
Antes ya habré tenido tiempo de eliminar el
turrdn &n plena mantafa, anlos Alpoes,

"Despuds de Mavidad, marchard unos
dias con mi novia a los Alpas, pard
enseguida debo volver a los
antrenamiantos. A principios do anara, al
dia tres, ya estaré entrenando de nuevo
con Willilams, Tengo ganas de probar al
‘nuevo’ Monimeld, han ensanchado la
pista en la frenada de acceso al ‘estadio’ y
han ampliado la escapatonia, que ahora 8s
asfaltada. Los pilotos vamos a tomar mas
rigsgos porgue si nos pasamos de frenada
vamos a poder volver sin problemas. S te
sales ol coche no quedard danado ni
perderias muchos segundos en volver ala
pista. Creo que ha sido muy positive el
cambio, la frenada es més fuerte, hay més
amplitud, mas seguridad y sa tomardn
MAs fesgos”.

Ojala que & rigsgo qua tome én ol
neevo afo sea premonitorio para 2005 v lo
lleve de nuevo al mundial da F1 desde la
primera hasta ka Glima camera.




Retratos Mail Cooper

0 &8s una verdad aceptada por

todo el muendo, pens aun asi as

real: el nombra de Adolf Hitler

aparacio on la lista de candidatos
al Pramio Nobal de la Paz de 1938, (Por
suarta, s justes concadwron la distincion
a la organizacion fundada por 2l explorador
y estadista noneego Fhdtjof Mansen, asi
que hamos da dar gracias por ea0),

Las premics &1 Racing Hombrg del Alc
na pasean —;hace falta que lo diga?- tanto
remcmbre como los Premios Nobal; perno,
por tanto, nuestra convocatoria anual
tampoco tiene al mismo poder para
escandalizar a quienes desaprueben los
destimatanas, no digamaos los nominados.

Faro, en gus cuatro anos de axistencia,
las Pramios F1 Racing 56 han convertido

Una vez mas rematﬁmus el ano dando a conocer los resultados de nuestra convocatoria
anual Hﬂmt:rrefdei Ano. Como de costumbre, nuestros lectores eligieron a los vencedores en
las 12 categorias, en tres de las cuales -nada menos- se impuso un tal Fernando Alonso. ..

an bos Onicos que realmente importan en el
mundello de las canmsras,

iPor qué, ¥y como? Porgue, a diferencia
dli todas ks demads =y, an realidad,
también del Mobel- sols vosotros quisnes
voldis on estos premios, no un grupo
selecto de lustres. Cada afio, a primenas da
sopliembre, ponemos an mancha nuastra
woeb wewnw 1 racingawards.com, a través de




Todos han sido
naminados, pera
jeudntos han ganado?
D izda. a deha.z
Alonso, Michael
Schumachaor, Wabber,
Ralf Schumacher,
Barrichello, Fisichalla,
Trulli y Coulthard.

Carrera del afo

Parsonaje del afio

Salida del ano

Debutante del afio

Equipo mas mejorado del afic
Jefe de equipo del afie

la cual cualguiera pusde formiar parte d
jurade del Hombre del Afo. Y an 2003 no
menos de 38.930 do vosotros lo hize.
Pusden aquivocarss 38930 peraanas?
Claro que si, ¥ bien pusde ser que alguno
da los premios deje perplejo a més de uno.
LCudl habrd sido la Camera del Afo —cuyo
resultado aparece el primero en estas
paginas-T O ol Coche del Afo, ol Piloto del

Equipo de mecdnicos del afio

Adelantamients del afo
Calificador del ano
Coche del afo

PFiloto del afio

Hombre del afo

Ao o ol mismisimo Hombne del Ana,

Y ya gue estamos, permitidme decir gque
yvo mismo dscrapo de alguna de vuestras
decisiones, peno Lo qulén le impota? Lo
gue distingué a los Pramios F1 Racing da
todos los demids es que son enteramente
democraticos. La aleccion de los
aficionados.

Adamas, aste ano hamos aumeantado las

categonas a elege El ano pasado aran 10,
egta vez 12 (las reclén llegadas son Camera
del Afo y Salida dal ARa).

Recordad, a primenns de septiembre, a
wiab wwowt 1 racingawands. com valvar a
estar disponible y os pediremos que hagils
valar vuasiras opiniones una vez mas.
Entretanto, gracias por participar,

Matt Bishop
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Sdlko fua segunda,
pero la actuacion di
Alonzo en Montmebi

entusiasmd tanto a

sus saguldores de
casa como al pablico
Internacional,
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a prmera camera do Farmando
Aloneo en su gran premio de casa
con Henault suscitd unas tremendas
axpactativas en una aflcidn
acostumbrada a les axitos en motos v
rallies. En Malasia marcd la polde; una
victoria potencial en Brasil saltd en mil
[.:II::dEI.IE:-E e metal, ibhva de canono i
ruedas arancadas. Con patillas, perilla y un
ancanto natural que desamaba inclusdas,
ahora Fermando era mas que un recién
llegado. Estaba en casa; y Espana -pues
huba llend en las gradas- estaba lisia,
Casi marcd la pole. Pero una vuelta floja
& viernes hize que el sabado tuviera que
salir cuando la pista no estaba en su mejor
momanto. Asi, calificarse tercero detris de
los Ferrarn fue poco menos gue pasmoso.

> Asi fue la votacion: |

Farnando Alonso GP de Espafia
Rubens Barrichello GP de GB

Kimi Riikkbnen GF de Malasia 12,6

Juan Pablo Montoya GF de Mdénaco 11,635
6, Bl %

Giancarlo Fisichella GF de Brasil

19,475
19,28%
Michael Schumachar GP de Ausira 18, 84%;

T Cas e puso primens. El control de
amancada de Renault hizo que los dos
Ferrar F2003-G40 paracieran lentos,
Faermando amagd el interior, lusgo pres
gjue & bo mejor Michas Schumacher y
Rubans Bamichellos se pasardan de frenada.
e contuvo levements, esperando un
huweco, v luego s quedd tencernn,

Mezhael 52 ascapo; Hubans retrasd a
Fernando. Pero en ol primero de bos tres
pat stops, o espanol fue mucho mas rapido
tanto en ba veelta de entreda como en ka de
salica de boxes. 56 cobocd segundo y
empezi a acercarse a Michas, limando
dicimas inexorablamente, con tiempos
perfectamente constantes, vivo y preciso
&n &l trafico. Forzd el emor de Ralf
Schumacher en el curvone Renault; quitd

milicy

andes

ryr ]

CAITEras vy (

impariancia al roce con el lento Jordan-
Fard de Ralph Finman, Antes de la ditima
parada, Fernando estaba a cinco sogundos.

Michael gand, pero sin poder relajarse.
Un eror, o un titubeos en el tridiea, y Alanso
astana encima de al. Fernandao fue un gran
segunda, un eroe loeal que demosing
astar a las puertas da la grandeza.

Dos meses despuds, on Silverstone,
Michael cermd brutalmente a Fernando
cuando rodaban a 320 kms'h en la Recla del
Hangar. Fernando siguld adelante, no plod,
¥ completd su curso en Como Ganar en F1.

El 24 de agosto, en Hungra, gand su
primier GP a lo grande. Dio una paliza a sus
rivales, hizo que pareciera facll, y doblb a
un piloto de Farrar lamado Schumacher.
Pater Windsor

A5 105 IMTESITOS YOS
Otros Jenson Bullon, GP de GB 3.69%,
David Coulthard, GP de Australia 3,29%,
Ralf Schumacher, GP de Francia 2,79%.

Jarna Trulli, GP da Alamania 1,5



Personaje del ano

No solo las carreras
fueron remioralles
on 2003, también
los personajes,

¥ Montoya, que na
i cuartel, mis
gue nadie,

JUAN

Los héroes han de se

A

o irreseshiale da Juan Pablo —al
manos si eres penicdisia- o8 que
habla claro. En este sentido vino a
aste munda para ser pitolo Williams.
A Williams no le van mucho las papamuchas
de RR PP que prodigan fantos otros
equipos. Claro que eso no significa que el
pendenciers colomblano se esfuerce por
ascandalizar & propasito.
Maontoya tambilén parece haber
conseguide consenvar la normalidad dentro

> Asi fue la votacion: b

Juan Pablo Mentaya 15,56
Michael Schumachear ;
Rubens Barriehella
Fernando Alonso

Kimi Rilkkénen

Jacgues Villeneuve

del ambiente de alta presion de la F1. Puade
que a algunas lea parerch sonssbiben verda
pasear con Connie cogidos dea la manag,
pero la naturalidad espontinea do la paneja
no lo a5, Dhcen que puede ser de anmas
tomar entre bastidones -algunos dicen que
E51E U poco mimado- pero por ko genenal
proyecta una iImagoen senclla para lo gue
astilan algunos de sus colegas.

Pero, en o fondo, jtiens JPM lo gue hay
que tener? Mo hay una opinidn clara sobre

Coulthard 1,
Ielax hoshay
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tos e inflexibles. Uno que llam
mealdito ﬂr::|"|'1{:|r£3{*mjr‘|tp:ﬂL Una actitud que tambien I“’L e fascinante su

a alas cosas por su
| plictae.

250, naturalmonte. ES agresnvo, & vaces un
poca impulsivo. Su historal estd manchado
por varos incidentes en los que no estuvo
suficientemente caulo con sus rivales, pern
&l mado en que idio con Michasl
Schumacher en ese espectacular
adetantamiento &n e Mirburgring demostnd
que puede ser tan preciso como su rival de
rojo, (Por cwerta, quse Ross Brawn criticara
las tacticas de Montoya en 6sa carmora sigua
signdo uno da las mamentos
incomprensibles de la pasada temporadal.
Lo giérto a5 gue Maontoya ha probado
que le entusiasma of combate rusda con
ruada y que él 58 ocupa de asegurar que no
le ganen por ka mano en situacionas
apuradas. Se lo recordd a todo el mundo en
la prirmena vuelta on Monza, aunqua tal vez
fue demasiado lejos en Indiandpolis,
cuando anvid a su buen amigo Barrichallo
ala puzolana. Pero, caray, slompe nos
quefarmos de que nadia adelanta en F1, asl
que jpor gué hacer tantos remilgos a estas
cosas? Es un buen chico y, siendo uno del
pufiado de élite capaces de plantar cara
a Michaal, merece que le animemos,
Alan Henry

0.80%, David F||-"han.5 IJ




Tal vex ko mas
impresionante sea
qua Ia actuaciin de
Juglin en Sepang no

fue flor de un dia,
En Espafia saltd de
187 a noveno,

JUSTIN

bx Q0 Nroso’ .r’ ;

;
L
[ nmera ‘;'L.:’J"_El{}l'"l .,_.f,

ang’?

ifras? ;Qué significan? Justin

Wilson tardd 1m 50,5275 en

completar su primera vuelia del

GF de Malasia. Incluso teniendo
an cuenta que salia desde la cola de la
parrilla, dicho tiempo a5 madiocre si sa lo
compara con los pilotos de caboeza, que la
recomiercn en 1m 40, Pero tan insipidos
dalos no puaden narrar lo quie sucedia on
ol cockpit del Minardi nimero 18,

Durante esos 110,527 segundos, el
hombre més alto de la F1 se despachd con
los rvales, pues adelantd no menos de 10
coches, De acuerdo, dos de ellos salian
dosda el pit lane y uno calkd el motor, paro
no podemos acusar a Wilson de estar a
varlas venir mieniras so encargaba de
tipos como Ralf Schumacher, Mark

> Asi fue la votacion: Aqul no hubo

Justin Wilson P19 a P8, GP de Malasia

Fernando Alense PA a P3, GP de Alemania

PETRONAS

S0

[raccior |1 ta I?’ Luf‘ﬁ“ Jx,..|]ill":“' Wilson amec
L iden el coche

e setrato de

Webber y Heinz-Harald Frentzen.

Tambidn es verdad que Michael
Schumacher, Jarno Trulli ¥ Juan Pablo
Montova iban por detris de Wilson al final
de esa primera vuelta, pero salo porque
chocaron entre si. Pero la realidad sigue
siendo que el inglés se abrid camino
cudadosamente & través del caos de la
primera curva ¥ ascendid a una asombrosa
octava posicidn con la astuta precision
que ya prasonciamos antes en Ausiralia
¥ variamos de nuevo en Espana y Canadé,

Preguntesele como lo hace v dird que
no esta seguro. Mo &% falsa modestia. Es
senal de capacidad natural para vor un
hueco, sopesario ¢ ingenidrselas para
bBordar una maniobra limpia &n menos
tiempo del que se tarda an leer esta frase,

muchas dudas,; pare

Juan Pablo Montoya P3 a P2, GP de Méanaco
Jacgues Villeneuve P14 a PO, GP de Canads

Jenson Button P20 a P15,
Ralf Schumacher P7 a P4, GP de Espana

GP de Gran Bretafa

et CLIE &

ia parillaen la
pUrc saber haceren ¢

-

|:u.

ks que nada, Justin Wilzon ez un
piloto de carreras. Llevd a cabo astas
gostas en Malasia con el Gnico coche sin
direccidn asiatida de la parrlla. Eso es
comd canducir tu coche particular con
sondas bolsas de la compra colgando de
tus brazos. Dae hecho, fue el pinzamienio
e un nervie causado por el dispositivo
Hans lo que le llevaria al abandono en
Sepang,

No obstante, seis semanas despuds, en
Montmeld, Wilsan saltd de 18% a noveno
¥ por alli se quedd. En Montreal cogia la
aspiracion de un Sauber mientras ganaba
siote posiciones. ¥ todo eso sin derivas
del aleron rotas ni marcas de neemdlicos
en los pontones. LCifras? ; Para qué?
Maurice Hamilton

Otros Ralph Firman, P20 a P11,
GP de Malasia 4 65%




. Debutante del afio

B CRSTIAND

. Una cosa son las actuaciones estelares de estrellas consolidadas. Pero tan o mas
L emocionante es presenciar la aparicion y florecimiento de un gran talento nuevo,

a pasada temporsda no ba a ser faci
para Cristiana da Matta... y no lo

fu, Por extraio gue parezca,

Toyota fus uno do lod SquIpos ok
no optd por los tesis del viernes por la
mafana; el nuevo sistema de calificacion
limitd mucho su rodaje y Cristiana no
canocia ninguno de los circuilas. Ademas,
Toyota tenia que continuar su progresicn
(algo que el segundo ano nunca resulta
sancillo); v, claro astd, iba o ser difich iguakar
a gquientuiera gue Da Matta sustituyam
=Mika Salo o Allan Mchish=-, Salo demostnd
clurante gran parte de U CAMara Ser un
talentosa v rapido ganador patancial]
McHish probd en Renault, equipo en al que

pilotd o coche do tests los viemes por la
mafnana, que podia estar a la altura do
Jarme Trulll y Fernando Alonso,

Por tanto, Da Matta sa integrd
discretamente an ol paddock, mury
congchente de la tarea que le esperaba, de
que g major no deair nada que hablar en
condiclonal. Con su lenguaje corporal, con
su conducta, reavivaba ol recusrdo de
Ayrion Senna; con la batalka que iba a tenar
que librar, con el equipo con ol gue baa
tonar que familiarizarse, necesitaba tanto
eapacio vital como fusra posibbe,

Cristinno fue sexto en Espaia y novenao
en Monaco, pero, a medida que avanzaba
el ano, daba la impresidn de no estar loco

B o

=
Bl

> Asi fue la votacion: Un margen de victoria amplio y merecido. $Quien no recuerda Siverstona?
Cristiano da Matta  58.71% :

Jistin Wilson
Ralph Firman
Zsolt Baumgartner
Hicolas Kiesa

LATELERE= Eli

32,00%
6, 10%
1.87%
1,73%
1.59%
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DA MATTA

do alegrin con su vida, Comao novato, con
lanto que aprender, tania que seguir
glamplas qua no necesanameante surtian
efecto: no podia ser Crigtiano da Matta,

Entoncas llegd Silverstons, De acuerdo,
sus pit stops estaban desfasados; no iba
a durar, Para durants un rato, con los Hos
ripidos rodando detrds de &, encabaro ol
GP britanico en Silversione, con conflanza,
volocidad ¥ depurada consistencia.

En Suzuka, con otrd sexto &n Adermania
an su habaer, ya 5o vela clano todo el
potenclal de Da Matta. En b pista mas diffich
dol afio =que tlampocao habla visto antes- se
calificd en un sensacional tarcor lugar.
Patar Windsor

‘EN LA PISTA MAS
DIFICIL DEL ANO,QUE
NO HABIAVISTO |
ANTES, SE CALIFICO
EN UN SENSACIONAL
TERCER LUGAR’




coche mas potente
de la parrilla, pero

a2

&8 impuso por la

nobleza de su
chasis y Ia bondad
dig s equipo,

A L

en 2003 guedaron todas de
enaull acabd cuarto absolulo en
2002... v cuarto en 2003, ¥ aungue
il abjativo de Flavio Briatore ara
alcanzar una fiabilidad del B09%, ol
equips tuvo que digerir 10 abandonos [Seis
por rotura de mator) en 32 paricipaciones,
Con todo, Renault siguid siendo la sorpresa
da 2003. Pero tal vez no fuera tan
sorprandente, considerando que Tim
Densham dispuso de 12 meses enteros
para desarrollar el R23 los mismos que ha
tenidlo Mark Smith para al R24 de 2004).
Luego, pasando de actuaciones
excepcionales (Malasia vy Espaiia) a
dasastras manifiestos (Imoka y Austria) al
principen de la temporada, e coche anadid
POCo A pocO una mayar consistencia a su
tremando potencial. Hacks finales de afo,

> Asi fue Ia untat:u&m |

Renault
Williams
Jaguar
McLaren
BAR
Toyota

Si en 2002 existia alguna duda acerca d el ran q-“. de Renault en la
ECUIDO puUC irn iegarles el respeto.

- '\.\.F'\.I'\._."\.
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incluso consiguid meter cafa al trio
Farrar-YWilliams-McLaren. Y en Manza,
Indianépolis y Suzuka, Renault volvid a
subrayar que no estaba en pista de relleno.
El secreto radicaba en las mejoras de motor
&n CUrso, ¥ an un paguete asrodinamico
modilicade gendticamenta para Sliverstone,
El chasis R23 rodd por primera vez al
26 de noviembre de 2002, v despuds da
numerosos problemas de maotor los
ingensros da Virg-Chatillon encontraron wn
ramedio milagroso a pocos dias da la
prmaera camera de la ternporada. El cocha
tuvo buena prensa entre los dos pilotos
trlulanes de inmediato, Estaban contenios
con la confianza extra que les
proporcionaba v con su sensibilidad a los
ajustes, Sus cualidades mas loables incluan

ierarquia de laF1,

un gran agama mecanico, la aerodindmica
depurada y su respete por los neumdticos.

Entra los puntos culminantes, e dominia
total de Alonso en Budapest y una probable
victora en Japon, frustrada por la roturn del
matorn En cuanto a las nuevas normas,
Renault mostrd el caming al optar por los
tesis del viermnes ¥ prionzar una buena
posicion en pamilla al escoger a moenudo
una corta pnmara fasa.

Para la campafia 2004 podia resultar
alin mds dura, entre su nuevo motor g 729
¥ la marcha del director tdenico Mika
Gascoyne v ol jofe de aerodindmica, John
lley. Recuerden que su objetivo es luchar
por las victorias en 2004 v por el titulo en
2005. Ojald; pero ks va a costar trabajo.
Stéphane Samson

1enaull machacd a sus rivales

Otros Feman 3.07%., Saubar 1,089,
Jordan 0,31%, Mmardi 0, 20%



er de equipo del ano

Muchos jefes de
equipa rindieron a
gran nivel en 2003,
pitra Frank destaco
al mantener vivas
las opclones al
titula de Williams.

—=ANK WILL

ANVIS

No estuvo muy ajustadoe. .. Sila buena gestion de un equipo es sacar o maximo

de situaciones espinosas, Frank lo

M PREMIS Un PO Oxtrafo, porgus
paracea indicar que an 2003 sir
Frank fue un jofe de equipo mejor
que Jean Todt, Ron Dennis y Flavio
Enatore, Todt Se comprenda: muchos
lectores atribuyen gran parte del éxito de
Farran a Michas Schumacharn, ¥ con razdn,
iDennia? Supongo que el problema de Hon
an 2003 fus que &l proyecto MPA-18A sa
reveld un desastre. Mo es que fuera culpa
suya, peno no obstante fus al quian nambrd
a los tipos que fallaron. Briatore es mis
dificil. Hize un gran trabajo, llevando a
Renault del centro del grupo @l centro del
podio. ¥, ademas, adminisird a la perfeccion
a sus pilotos. Sacd lo mejor de Fernando
Alonso, Jarno Trulll y Allan McMish; y
tambien $¢ ccupaba de Mark Webber

> Asi fue la votacion: Sorpr

Frank Williams
Jean Todt
Flavio Briatore
Ron Dennis
Paul Stoddart
David Richards

LEn qub sentido, pues, llevd Frank |a
delantera a Flavio? Posiblemente porqué
BhAW-Williarms siemmore fuo aspiranic a
titubo. Fara Frank, la presicén era mayor, los
objeings mdas proxemos. El FW25 no bnlka al
principio de la temporada, pero el equipo lo
hiza furGicnar. Ya &5 un WOpico habkar di
excelencia de la combinacién Frank
Williams/Patrick Head, paro no debenamos
restarke importancia. El mayor logro de Frank
durante los afics [y, por tanto, en 2003) ha
gido su capacidad no s4lo para mantenser su
relacion con Patnck sino tambian para darla
las instalaciones que necesita para construir
grandes coches de cameras.

Hubo algunas imegularidades (siempre
hay baches en el caming de Willizms).
Montoya recibid un severo rapapoho

nckentamente contundante, o

ogro manteniendose fiel al espiritu de Wiliams.

despuds del GP de Francia. Mo era ni al
momenta ni el lugar, ¥ [as repercusiones
aun persisten. Hubo dias en que la
velocidad del coche parecid eScurmngs ening
los dedos del equipo. Hungria, Monza e Indy
fueron buenos epemplos de ello, de carens
gue deberdan haber ido mejor, Y, en Japdn,
con al titulo de constructones an jeego, la
F1 vio con estupor gue Wiliams llegd sin
pilato reserva. El riesgo era tan granda
COMED INNSCESAno.,

Pero, en conjunto, los hechos cantan:
con B2 anos cumpldas, a posar de su
minusvalia y todavia un apasionado de las
carmeras, Frank levo & Su equapo @ s
puertas de ambos titulos.

iQue legue pronto 2004/

Peter Windsor

Otros Eddia
Pitehforh 1,

Peter Sauba




Tiempo muerto
{arriba) pero listos
para todda, como én

Austria, donde

Michael confid en
sU raphtla accitn al
surglr las lamas,

RAR

_-""-\._-'

"f | MUCNOS senfidos es una pena e
se dejan la piel. Pero la meticulosidar iwr‘:_;-:'m‘:w cde Feman fueron e

omo es que Forran sobrasale en

una industria repleta de

excaelencid aflinada con

pracision? ;Oud distinguid a sus
mecanicos del resto on 20037 El tiempo de
reaceion, la capacidad de adaptarse a lo
inesperado; Ferrar siempre trabaja como
un tedo. Toman medidas para cuabquier
eventualidad. 5i su cocha necesita un
nuava alercn delantero casi sin aviso,
habrd un repuesto preparado.

Mas que eso, habra alerones listos para
ambos pllalos; aleronas con reglajes de
5800y olros con reglajes de moj@da. Siun
piloto 5@ gueja de subviraje o sobreviraje,
&l aquipo reaccionard sin allerarsa: en el
pit lane hay llaves para dar un poco mdas
o menos de carga al coche; herramientas

Farrari
Williams
MeLaren
Renault
Minardi
Toyota

cos del ano

eqgirun solo equipo

para ambos costados del monoplaza.

Siuna tuerca de rueda se suelta de la
pistola neumdtica vy cae por el pit lane, el
macanico tendra un repuesto a su lado,
engrasaco v esto para montar. Por si
acaso, su colega tiene oiro,

Poseen la capacidad de reaccionar ante
&l paligro, de protegerse los unas a los
otras ¥ aun asi devolver el coche a la
carrera lo mas rapido posible, El fuego es
un peligre amniprasanta en los boxes de
F1. Este afio sobreving en Austra,
Desanfundaron axtintores personales con
la explosiva presteza de un pistolero, las
llamas sa apagaron en un instante, Michael
Schumacher siguid come si nada. Todo
=hasta los imprevistos— se despacha con
precisidn metrondmica: click-click-click.

P! l.--\..- .--\.,:-\.
l..J-\.I-\..- LA I-\..--\.l
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i Problemas con el equipo de repostaje
amadia carrera? jLas mangueras no
funcionan bien? Pero dichos aparatos no
S8 puedan mejorar porque las nomas
dicen que las maquinas suministradas por
Intartechnique no se pueden modificar,
Cierlo, pero nada impide a los equipos
hacerles el mantenimiento, sustiuyendo
ks bodquillas. En un abrir y cemar de ojos
das nuevas boquillas aparecen en &l
pit lane, y los mosdnicos reconstnuyean
métddicamente el equipo mieniras sus
coches reedan an pista. Cuando voeelvan
a parar a repostar, las maquinas estardn
montadas, recargadas y listas de nuevo.

Y los hombres die Ferran estardn en su
legear, dispuestos y prestos a reaccionar,
Steve Matchott

Ditros BAR 0
Jardan 0,35

Sauber 0.3




Adelantamlento del ano

El coche de JPM
salio desmelenado
de su segundo

pit stop en el
Niirburgring; dio
caza a Schumacher
&0 un pispds.

Ene i,cil'T][ eonato

escaramuzas ae

P Ta e
cl LIS

Grburgring, novena prueba. Juan

Pablo Montoya era quinto an el

campeonalo, El fempo panecia

acabarse, aspacialmente porgusa
el Williams-BMW estaba a tres o cuairo
décimas de la cabeza y Montoya tendria
suerte de subkr @l podio, Entancoes afectud
su segunda parada y todo cambic. En la
primena SOk sustituyo los Michalin
traseros; ahora, con cuatro gomas frescas,
¢l coche da rapante ara otra,

Era mas de ko que podia decirsae del
Forran de Michas Schumacher A pasar da
saquir luchando con la falta de equilibrio
despuos do su sagunda parada, Schumi
miantenia lo que podria haber sido el
sigundo puesto cuando Montoya salio de
boxes. Su vuelta de salida fue cuatmo

:ll{lﬁLII!(i{,'I{J"‘:.

ener

sogundos mas rapida que la da Michasl,
algo tan raro comao... que Ross Brawn
pigrda la ealmea. Cira vuolta y Mantaya
recortd casi doa segundos a Schumacher.
El Ferran sdlo tenia un largo de ventaja,
For la bajada hacla la paella Dunlop,
Michas wio venir al Williams y 58 desplazd
a la deracha para defender el Interor,
Maontoya s lanzd a la isquienda y 56 b
emparsit. Ahl fuera habda agame ¥ Juan [ba
a sacar el maximo partido del mismao.
Dejando el espacio justo, Montova
siguit emparajado al Ferrar. Michael podia
naber levaniacdo, poro na o iz, Apuranda
la frenada hasta el limite, Schumacher
levaba demasiada velocidad on o dpeco,
subwird y los dos coches se tocanon, el
Bigote cdelantend Equiends diel Farman

3 104
Tero unac

PREMIOS F1 RACING

) M( N OYA

masre I’I.E.‘j(} EN anos, s¢ OGO

COor

un monton ae
e entre 10aas.

a naper

“-.:..15.4( I:

contra la rueda delantera derscha disl
Willlams, Schumacher hizo un trompo v,
tras salir de |a puzolana, acabana gquinto,
Montoya se asequrd &l sequndo lugar,

Erawn calificd la maniobra de "burda”™ y
censurd duramente a Montoya; un amebato
inusitado qua daba una idea de [a prasion
gue s acumulaba en las anchas eapaldas
dal inglés.

En los monitores del pit lane aparecia
qua los comisanios estaban estudiando al
incidente, Sancionar a Manioya por una
maniobra asi daria [a puntilla al arte dal
adslantamiento, Al fmal {|u|'!|::||"t- 514 ]
“incidenta de camara®. Tambian fua tipico
da Montoya, una persond ibre do
conveniencias disfrutando del momeanto.
Maurice Hamilton

'SANCIONAR A
MONTOYA POR UNA
MANIOBRA AS|
DARIA LA PUNTILLA
AL ARTE DEL
ADELANTAMIENTO'

> Asi fue |la votacion: Accidn a tope en muchas cameras, pera los lectores recuerdan Europa

Montoya sobie Michasl Schumachaor, voslta 43, NOrbungring
Barrichello sobra Rilkkbnen, veelta 42, Silvarsiona
Michael Schumacher sobre Trulli, voelta 59, Hockenheim
Riiikkinen sobre Coulthard, vuella 11, Interlagos
Fisichella sobm RAKKONED, vuelia 54, Inledacgos
Coulthard sobra Trulll, vuelta 57, Silverstona

3762
25,47 %
15 48%
8.64%
7 26%
5.53%
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I potencial quao tierns Alonso pars
accader a la grandeza gira alrededor
de la aparente econamia de
esfuerzo que demuestra al valante,
Pignsese en Jim Clark, Miki Lauda y Alain
Prost. Pilotos lo bastante inteligentes para
(a) reglar el coche a la perfeccion v [b)
defare hacer tanto trabajo pesado como
sea posible. Los ingenieros de Renault
sienten una gran simpatia por Alonso, y su
unica preccupacion a largo plazo es que
uno de los [;olros?) equipos punteros les
armebate a este genial asturiano.

S0 aptitud en calificacidn complemeanta
sU veboclad absaluta. A pesar de su falta
d axpanencia, por lo general Alonsa ha
lucido una afinada téenica para despojar ka
cabeza con vistas al Gnico intento de vualta

> Asi fue la vﬂtacmn* ML

Fernando Alonso
Mark Webber
Michael Schumacher
Juan Pablo Montoya
Kimi Rilkk&nan
Jarno Trulli

Tan innato como
Jim Clark & igual de
combativo, Alonso
POSeE URd rara
aplitud para sacar
la mejor de su cocha
y de si mismo,

"N/\Wﬁk e
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lanzadia. E=o leva un menssge implicite. Su
resistencia mental esta fuera de toda duda.
Digan lo que digan de Flavio Briatora, ha
demostrado ser un astuto promotor de
takentos. ¥ dice mucho de lo bien que
entiende a Alonso que no ke permitiera ser
titular en Renault después de su ano en
Minardi. ;Resultado? Alonso se acopld a la
perfeccion en el asiento que dej libra Jenson
Button y -850 si, con un coche mucho mojor
fque &l dal inghés— dio a Michasl uno de los
sustos dé su temporada en Maontmeeld,
Paraddjicamente, la carrara del afic de
Alonso ante su pablico tamblén fue uno de
ES08 MCHTSNioS Que pone ansu sitio la
grandeza de Schumacher, Quince dias
antes, en lmola, ros soltd una victora
autaritana al volante del FA0M02 del ano

mancaod

Cl
k) _)
| de 2003 no contaba consum Elor anmnaene

e L:;,hri.’zfm motonsta,

1 IEMPOS gul

2 N0 le comespondian.
anterior, Ahora reconocia haber tenido que
exprimir el debutante F2003-GA para
asegurarss de superar a Fernando en su
casa. “MNo creo que ko hubléramos logrado
con el coche viego”, dijo Michael despuds,

Alonso tuwo cuatro grandes dias en 2003,
a mi puicks ol menos. Poleman mas joven en
Malasia, ganador mds joven en Hungria.
Actuaciones impecables, aprovechando los
pros del potencial competitivo del R23 y
minimizando [os contras. Y luego esa gran
persecucion de Schumacher en el Circuit de
Catalunya y su acoso a Barmichello en la
primera parie del GP de Japon.

En Suzuka, el més espléndido de todos
los circuitos de F1, parecid un ganador nato.
Instintivo, confiado y capaz de todo.

Alan Henry

Ortros Ralf Schor ||.-.||'_|1F'r 5, 95%, |=|||l:_14'r|ﬂ_1 E;|rr|r'|1.e-' R

euva [, ']-""-‘ b

.J-:.-:i‘."er"ta

: J—-.J.ﬂlr: W 'II..:..-|1 i,
el 0,07 Micolas Kissa

zonia 0,02%

pan 0,26
Mick Heix

. Antonia P

48 Ft A



Coch del ano
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= 1977, Frank Willilams se vio

obligado a aceptar el hecho de gue
habia emprendido ¢ oficic de la F1
e clitl i equivocado: hacaro Lodo
&l mismo era no hacer nada béen. Asl que
Frank se asocid con Patrick Head y cobrd
nuevas ferzas.

Una parte impartante ded renacimianto
cix Frank en F1 fue reconocer que ia
victora dependia de & y de su equipo. La
demota no admitia excusas ni peros, Si
Willlams Grand Prix Enginearing no
ganaba, era porgue ofro o hacia mejor.
Entonces, como ahora, & Gnico modo de
dar la vuelta a la situacion era ponerse
a frabajar.

Un buen efemplo de esta realidad surgld
al final de la temporada 2002. Ferrani hizo
quedar a sus rivales a la altura del botan.
Para Frank y Patrick, o hecho de gue Farrmarn
contara con e mejor pllote & inganienos,

El FW25 puso a
prueba al equipo
Williams., ¥ Guardo
¢l coche empezd a
marchar de vordad,
no hubo ningln otro
gue e losiera,

41,83%
31.62%
14,30%
0.96%
0, 78%:
0. 50%

Williams FW25
Ferrarl F2003-GA
FRenault R23
MecLaren MP4-17D
Jaguar R4

BAR 005
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FRANK SABIA QUE
TENIA UN GANADOR
EN POTENCIA. LOS
INGENIEROS DECIAN
QUE EL COCHE
REACCIONABA BIEN'

y no digamos ya toda la atencidn de una
marca de neumdticos, era irralavante.
Llegd la hora de amemangarse. Y el
Williarms FW25 fue el resultado,

Claro que sin los socios de Frank, BhW
y Michalin, el PW25 nunca se habna
acercado tanto como hizo, El mal iempo
an bos tests de pretemporada, y algunos
rxveses ala hora dé mandyar el nuavo
concepto de chasis corlo, implicaron gue
algunas piezas no estuvieran listas para las
dos primeras carmeras, Pero 105 pilotos

PREMIOS F1 RACING
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Cual crisalica. "ﬂro las emaociones de 2005 estuvo O tw rvar como Patrick Head
- - 1 o 7 T T T Oy f i % o i I il = [ =
v el equipo Williams dieron con los puntos | ;*.e,:: que sabian gue tenia el FW28.

notaban que el coche prometia.

En Imola, Mantoya puso el FW25 an
primera linea, y solo problemas en boxes
impidieron a ambos pilotos subir al podio.
Frank sabia que tenia un ganadaor en
potancia. Los ingenieros le decian que &
coche reaccionaba bian.

“No todas las carmeras nos daran lantos
animos como ésta®, pronosticd, “Pero sa
irata de un programa agresivo y bien
administrada: mi opinidn a5 quse o
seremaos auténticos asplrantes hasta [a
segunda mitad del afo”. Pridents como
de costumbre.

i Serd ¢l origen del coche que gane el 10°
titulo de constructones de Williams? Frank
nunca 56 atrovera a decirko. Pero las bases
ostdn puestas y os indicios son buenas.
Cuanda Willlams esta en marcha, ios otros
han de tener cuidado. La historia o prusba.
Mike Doodson

> Asi fue la votacidn: La mejora gradual del FW25 se refleja con fidelidad en vues

Otros Toyola TF103 0,449
Minardi PS03 0,25%, Jordan EJ13 0,24%,
Sauber C22 0,08%



Piloto del ano

FERNA

:Ul":;imﬂ|‘£1’-f cle Femando u
e iiresistible, y éxito extraid
il o pusda explcaro. Ma pango al

volante, conduzco lo mds deprisa

cund puada, me adapto. Paro no

hay nada en absoluto en toda
esto que estd plansado. Hago lo qua mea
sala”. De modo que ni siquiera Fernando
Alonso pucde explicar qué es o que la
hace tan eapecial, tan veloz gin esfuerzo.

Al principeo da la temporada ol espanol

marcd una pole poaition y subld al podio,
masirande una destraza extraordinaria
para un piloto tan joven. De hecho, el
ganador mas poven de la historia de la F1
no podia menos que encontrar su victora
an Budapest un poco demasiado facil.
Tanto que, a 15 vueltas del final, lamd por
radio a su equipo para preguntar: “;Qué
ha pasado con todos los dembs?",

»Asi fue la Uﬂtaﬂlﬁn; :

Fernando Alonso
Michael Schumacher
Kimi Riikkénan
Juan Pablo Montoya
Mark Webber
Jenson Button

Suba al coche, se

ata los machos y
cumple. Sencillo...
500 es cuestidn de

descargar 800 y
plco caballos por
las ruedas iraseras.

10 Qe Un cocr

N ganador es Iz

=

2 que 1OC0s

Sin duda, el asturiano es rapido. Peno es
o Con U coche. Mucho menos sutily
mimosos qua gente comao Trulli. Frena mas
duro y mds tarde y enira on [as curvas mas
rapido, con angules de giro mucho mas
agudos. Sale di las curvas usando mis
contral de traceién que Jarno. Es un
luchadorn, con un talente axcopoional para
adelantar [véase Melbourmne, por ejemplo).

Ademis, Femando as tan limble como
um reloj, de la primera vualta de camera a la
uitimea, y @5a a5 una cualidad poco comun.
Alonso tiena el eqguipo Renault centrado an
al. En Viry-Ghatillan y &n Enstones, los
mecanicos e ingenierss le adoran por igual,
Entonces, ;puedes sar campaon? Adn noa.

“He de aprender a sintonizar con mi
coche ¥ No cCOMpensar Sus carencias

Ly

it

DO AL ON s @

1 mezela de juventud, talento explosivo
bianauear

10 era el mejor.

madificando mi pilotaje inconscientementa”,
MeCONGEE COn INGUIeED.

Fat Symonds, director de ingenieria de
Herndault, esta de acuendo on gque o caming
por delante aun es largo. “Farmando s un
piloto incraible, poro adn tiene mucho quas
aprender. Tiene tedo cuanto hace falta
para trivnfar, peno ha de traba)ar mdas dung
e involucrarse mas. Tiene que entender
gue an F1 el duilo no [kega por i Solo y qua
los mejores pilotos no se contentan con
guedarse asperando, Toman las rendas
die su propic destine, En el fondo, loa
pilatas han de mostrar la misma antraga
gue todos los demas miembros del
aquip, ¥ no Siempre a5 asi®.

Sin duda Alonso es buen entendadar..,
Stéphane Samson

Bavid Coulthard 0,91%

Fisichella 0.5

armo Trulli

Hainz-Haralkd Frr~r-|.£r'r| f.'.l 1

iMatta 0,13
Fanss 0,0

. Radph Firman 0,0

Faolt Bawmgartner 0,01
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Hombre del ano

El plloto de su

generacidn, y tal
vz di todas los

tiempos, ha batida el
récord de Fangio en
una era de intensa
competicidn,

MICHAEL SCHUMACHER

Seis victoras en 2003, seis titulos mundiales. 4 QUiEN !T-ﬂfx se acerca? Quién selc
merece tanto? Nadie, claro. Pero 103 jovenes nunca han estado mas hambrentos.

na vez mas, como habdis hecho
en todos los Premios Hombee del
Ao que F1 Racing ha organizads,
habdis concadido a Michas
Schumacher la maxima distincion. ¥ como
los Premios de este aio han recibido mas
votos que nunca —38.930 en todo el globo-
pargce qui o planata Tierra sigus siendo
una resarva inegatable de fans de Schumi,

Sin duda, comic muy bien en 2003, a
vices la mar de bien. Poro aso sa la
suponia. Con lo gue no contibamos era con
SUs lapsus esporadicos, ¥ creo que estos
problamas pasajeros se han fraducids en
54U menor margen de victona an el Hombra
del Afio, En nuastro premio, como on of
mundo real, gand Michael, pero ni mucho
menos de modo tan convincente como estd
acostumbrado a ganar,

Ademis, Ferrar se llevd sdlo dos
categorias -Hombre del Afo y Equipo de
Mecinicos del Afo— mientras que én anos
anteriores llegaran a obtener hasta media
doconia. Sois un electorado sofisticado, y
creo gue agul habdis escogido sabiaments,
Sin duda, ¥ en contra de todas las
predicciones histdricas, los de la Scuderia
g& han convartido an loa mecdnicos mas
eficientes del aficio; comea héroaes
alvidadods, maracen plenamente vuesira W
aprobacion. Bien por ellos. ;

¥ s diga lo que se diga de las
polémicas en tome al dxito de Michael esta
temporada, sobre todo las relacionadas
con los neumidticos, superd al récord que
nadse crada que sera batido alguna vez: los
cinco fitulos mundiales de Juan Manuel
Fangio. Puade que sea el mejor piloto da la
historia o puede que no. Desda luego,
codearse con pilotos coma Fangio, Jim
Clark, Ayrton Senna y uno o dos mas le
coloaa antra bos cinco primenos.,
Indiscutiblements, como esos semidioses,
&4 ¢ pilolo de su generacidn,

Come tal, a pesar de que quienes este
ara le han apretado como nunca sa
hicieron con una importante tajada de
vuesinos wotos, sédo podia habser un
Hombre del Ao, Bien por él.
Matt Bishop

na victoria oL
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IMAGENES DEL ANO

Si, vuelven las Imagenes
del Ano. Es el momento
de celebrar los talentos
de los cinco hombres
cuyas sensacionales

(y archipremiadas)
fotografias han hecho
F1 Racing tan agradable
a la vista alo largo de
2003. Como (casl) todos
los fotografos de F1,
estan obsesionados con
la moda. Relojes caros,
modernas gafas de sol,
ropa de diseno... y un
don fabuloso para
convertir un contorno
borroso a 350 km/h en
una obra de arte.

> Quién es quién

Darren Heath, paginag 52

(Camizoeta verde oliva, reloj WG Big Pilot)

El principal fotdgrafo de F1 Racing ya as toda
una leyenda del gremio del telacbjolive,
Steven Tee, pagina 54

[Polo blance, relo] Rolex GMT Master)

Tan rubio como Darman, y tambeen miy
talentoso, o5 @l director da la agencia LAT.
Lorenzo Bellanca, paging 56

(Camisa blanca, relo] Emporio Armani AR)
Oitres hombra de LAT, Lorenzo es de Palerma
pero ahora vive en Inglaterra. Superdotado,
Charles Coates, pagina 58

[Camiseta verde oscurs, mufiecas desnudas)
Con 1,95 m de estatura, no cabe duda de gue
el practico Charles s un puntal de LAT.
Mark Thempson, pagina G0

(Camiza psicoddica, relo] Fossil Spor)
Thomma® trabaja para Getty Images, es un
fotGgrafo magnifico, y el rey del karacke an F1.

con la oothboracion dae -
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Senales de humo

Circuito: Hockenheim, Alemania
Horaffecha: 8,38, sdbado 2 de agosto
Datos: Canon EOQS 1V, objetivo 600 mim,
palicula Fuji Melvia, 1/500 a F4

Darren Heath: "Las ruedas blogueadas
siempre son fotogédnicas. Pero combinadas
con una gran luz ¥ un piloto pentero, e
resultado puede ser impresionante. Ma
ancanta la solidez y densidad del humo. En
una temporada puedes tenaer la suerte de
rafratar cuatro o cinco bloqueos, pens ram
vez el humo tendrd osta textura tan cremosa”.
Kimi Riikk&nen, piloto, McLaren: “En los
entrenamientos hay que apretar, para dar con
los limites, probar los reglajes, apurar mas
Vomds [as zonas de frenada. Sino 'clavas’
ruédas como aqul es que no aprietas ko
asuficiente. Paro hay que tener cuidado; los
‘plancs’ echan a perder los neumdlicos”.




IMAGENES DEL ANO

- Escuela de calor
Circuito: Hockenhaem, AlEmania
Horaffecha: 16.04, domingo 3 da agosto
Datos: Canon EOS 1V, objetivo 800 mm,
pelicula Fuji Vielvia, 11600 a F4
Darren Heath: "Este ano zo un calor
sofocante en Hockenheim. Tanko gue la
chimsensd de escape del coche de Da Matta
sa fundia, creando esta especie de aleta de

< Velocidad pasada por agua
Circuito: Circuit Gilles Villeneuve, Canads
Hora/fecha: 8.28, sabado 14 de junio
Datos: Canon EQS 1V, objethvo 600 mm,
palecula Fup Viehia, 1/3200a F4
Darren Heath: “Como fotdgrafo, slempne
resulta decapcionante que el sabado por la
manana no haga sol. Pero al menas la llvia te
da un alemento con &l que trabajar. En esta

*ESTO ME
RECUERDA LO
DIFICIL QUE ES
LLEVAR UN COCHE
A LA META DE UN
GRAN PREMIO”
LUCA MARMORINI

foto, la bruma produce una oscuridad casi
Cprasiva. Suscita una sensacion de soledad,
ademdis del auténtico homor que delbse
supaner pibotar un F1 es esas condiciones”.
Jarna Trulli, pilate, Renaull: “Comao soe
pueda var, pilotar én mojado puede tener algo
de locura, Resulta Ol en los Bbres si luego
Bueve an camara, pero si no el reglaje de
mojado @5 una péndida de tiempo. En Canadd
las cendiciones fueron distintas en todas las

sesiones, y no satdamos cdmo sera la carara”,

titisrcn. El pargue cerrado da pie a busnas
fotos porque kos coches estan sucios y
“tocados’, revelando detalles como al
entramado de fibea de carbano, nemalments
ocultods bajo ka pintura®™,

Luca Marmorini, director motorista,
Toyota: “Esto me recuerda lo dificil que es
llevar un coche a la meta. Las fuerzas son
axtramas. Alemania fue un gran avance; a
pesar deld calor, 1os dos cochos puniuansn
gracias a un nueva motor y aerodinamica”.

con kB enlabormsion o -

e



' Pelea callejera

Circuito: Montecaro, Manaco

Horaffecha: 11.16, jueves 29 de mayo

Diatos: Canon EQS 1V, abjetive 35 mm,

pebicula Fuji Velvia, 1/50 a F20

Steven Tee: “Podria decirse que cansarse de

disparar coches an Monaco es como cansanss

de vivir. Cada afo consigo encontrar algo

muovo, Mi favonta de 2003 s esta instantbanes
¢ { an la entrada de Paortiern, El fondo s cadtico,

CDRH | EN M UCH DS piero una velocidad del obturador lenta saca

Gl HG U|TOS buen partido del mismo. Me gusta la luz tenue

y ol caracier convawo dé la imagan®.
U HBANDS EN EE U U Cristiano da Matta, piloto, Tiyuta: “Cam
F:}EHO M | NG U ND &n mikcho circuitos urbanos en EE UL, pero
TAN D ESA F] AN TE ningunao tan desafiante como Mdnaco. Hay
CD M D M O NAC O tE que abordar el pilotaje de otro modo. Esta folo

me recuerda cudanto me lend calificarmea entra

GH'ETIA N'D DA MATTA log 10 primearas an mi debut en Monaco®.

O& F1 RA
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< El trueno azul
Circulto: Suzuka, Japdn
Hora/fecha: 17.57, viernes 10 de octubn
Datos: Canon EOS 1V, objetivo 135 mm,
peticula Fuji Velvia, 1/860 a F2,5
Steven Tes: "Doecididameants, Fermando as mi
estrella de 2003, Tomada bajo L luz otofial de
mecin tarde on Suruka, esta foto tiene una
capa azul deliberada por encima. Ademds da
cambinar ¢on &l azul dal mono Renault,
expresa o frio v tranguilo que es”,
Fernando Alonso, piloto, Renault: “Para
ser sincero, toda la atencidn de los medios y
s aficionados este afo ha sido algo extrana.
El afio pasado era probadaor y nadie me hacia
caso, Ahora tedos quieren sacamme fotos, Pero
£0¥ la Misma persona, ¥y SUPongo qua eso me
ayuda a mantenar los ples en el sualo®,

~ MNegro es mi color
Circulto: Circuit Gilles Villeneuve, Canada
Hora/fecha: 10.16, viernes 13 de junio
Datos: Canon EQS 1V, objetivo 135 mm +
flash externo, pelicula Fujl Vielvia, 1/250 a F11
Steven Tee: "Los neumaticos han sido of
terma de moda todo el afo en F1. No es que
sean fotogénicos, pero me gusta de veras
asta foto de la rueda de Villeneuve bajo la
lluvia, en espora de que la monten en su BAR.
La iluminacién oblicua [de un flash externa),
cominada con la escasa luz ambiental,
plasma la Nuvia ¥ créa una imagen muy nitida”,
Hisao Suganuma, director, Bridgestone:
“Para muchos no s mas que algo negro y
redondo pero, para mi, eésta imagen evoca el
trabajo dure y la emocion que requiene la
fabricacién de un neumdtico Bridgestone F1.
Ideas, ensayos y mas ideas para mojorar.
Solo perseguimos una cosa: satisfaccion”.

con |la caiaboracion de -

Panasonic
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Los gozos y las sombras

Circuito: Suzuka, Japan

Hora/fecha: 10.22, sdbado 11 de octubre
Datos: Canon EOS 1V, objetive 17/35 mm,
pelicula Fuji Velvla, 14 a FB,3

Lorenzo Bellanca: “El tinel de Suzuka bajo
k1 130R a3 cortisima, asi que la transicidn de
luz & oscundad v de nueveo a luz pasa en un
instante. Consegui captar a Jamo en ol preciso
momaednto an que volvia a la claridad. Una
valocidad del cbturador lenta crea un
movimianto impresionante, como si fuera o
puante &l gué comen a toda velocidad”.
Jarmo Trulll, pllete, Renault: "Suzuka os de
lo més divertido. El trazado tiens forma de
ocho, asi que la mitad gira en sentido horario

y la otra mitad al revés, Este afio éramos lo
bastante rapidos para ganar en Japdn, pero el
tiempo dispuso ofra cosa. Aun asi, fue una de
mis mejores cameras del afo. A ver ol prdximo™.

= A




<. Escrito en el cielo
Circulto: Indiandpolis, EE UL
blpalelgid
Datos: Canon EQS 1V o
palicula Fuji Vehda, 11000 a F10
Lorenzo Bellanca: “Luz matinal, nubas
by
O 1 VLG LN ora, 8
que los libres ampezaron a las ocho da la
5 i pista AL
dé la noche antario
recrible, Perfecia para un fol
Sam Michael, ingeniero, Willlams:
*Hecuardd vivamente I 1, Yl L

UE UNA G fundamental. Los

on antes de o normal, o gu
} 1. D lo que
no me di cuanta én su momenta fue da la
Bonato fue era COMmp y 0 hos

nubarmones que veriamos el domingo”™.

A Calma total

Circulto: Hockanhei }
Horaffecha: 17.5 g xsto
Datos: Canon EQS 1V, abjative 17/35 mm,
plicula Fujl Velvia, 1/25 Fd
Lorenzo Bellanca: "En asta folo no
habria sido poo E bada por la tarde los
ad, mientras |
& proparaban ko

n en el parqua cé

BAR, vacio. Esta bien que los chicos no ta
que trabajar hasta arde; necesitan salr |
Alastair Gibson, jefe de mecanicos, BAR:

r NG
pausa vy neflexio bre s ada. Antes e
empalmaba un dia con ofro y no habda tempo
para pansar. Ahor i L Bl [ | r

, cuando

IMAGENES DEL ANO

“ESTA IMAGEN
SIGNIFICA QUE
PODEMOS HACER
UNAPAUSAY
PENSAR. ANTES NO
HABIA TIEMPO”
ALASTAIR GIBSON
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v Altos vuelos

"‘COMO PILOTQOS,
PREFERIMOS
CONCENTRARNOS
EN LA CABRRERA,
PERO ESTOS VIAJES
SON IMPORTANTES”
FERNANDO ALONSO

Lugar: Jei privado Renault, Brasil
HorafMecha: 11.05, martes 1 de abril

Datos: Canon EOS 1V, objetive 17/35 mm,
padicula Fuji Viehvia, 1580 a F5,6

Charles Coates: "Fernando volaba hacla la
nuava fabrica Renault en Curitiba. Llegb a
Erasil el dia anterior, asi que estaba bastante
cansado. La imagen plasma su seledad, un
tiempo quie no suale tener para sus proplos
pensamientos, sin duda pensando mas en el
GP que en su funcidn promocional inmediata”
Fernandeo Alanso, pilote, Renault:
"Hecuwerdo muy bien este vuelo, Como pilotas,
an el periodo previo a un GP preferimos
Concentramos an la camera, peno ostos viajes
son imporantes. Soy un empleado de Renault,
como todos los de las fabricas de todo ol
iU, ¥ e Loma mi obligacion hacla esta
ganta muy en seno. Todo forma parte de la F1".




# Hambre satisfecha

Cireuita: Hungararing. Hungria

Horaffecha: 1546, domings 24 de agosta
Datos: Canon EOQS 1V, objative 300 mm,
pelicula Full Vehda, 1/250 4 F7T A

Charles Coates: "Me gusta el lenguaje
corparal en esta folo] que un pilals obtenga su
primeara victora siempre s un gran momento,
especialments wuno tan popular como Alonso.
Y me gusta el encuadrado: Femando se

gradua con honones y Flavio le mira, su
expreaiin una mezcla de orgullo y alegria®.
Flavie Briatore, jefe de equipo, Réenauli:
“iUna gran foto! Menudo momeanto para
Farmando y para todo al equipo. Nunca lo
olvidaré, verle ganar e&n Hungria con tanta
autondad. Fue una gran alegria, ¥ un alivic. La
prueba de que todo el trabajo duro de los
uttimos tres anos por fin da sus frutos. Seguro
oy voldverd a ganar, Una v otra vez”,

Pa

IMAGENES DEL ANOD

< Visién de tunel
Circuita: Montecaro, Mdanaco
Hora/fecha: 10.37, sibade 31 de mayo
Datos: Canon EQS 1V objetivo 600 mm +
convertdor 1,4, pelicula Fup Valvia, 1/500 a FG.3
Charles Coates: “Ademis de ser genial para
I fetografia, Monaco & un lugar Fantastico
para sentir la F1. Simplemente estar donde se
tomo asta foto [en o axtenior de la chicana) as
muy emocionante, Barrichello saks de la
cecurnidad del tinel para banarse en |a luz dal
sol. Impresionante, pero son las uces del tinel
an o fondo lo que hace grande la instantanaa®™.
Rubaena Barrichella, pilote, Ferrari: “En
asta foto el coche parece muy estable para,
en realidad, e sdbado en Mdnaco no tuvimos
nuesiras mejores calificaciones. La camera
también fue decepeionante para mi. El coche
tenia potencial, pero al trafico no me permitic
aprovacharko. Eso fue muy frustrants”

con la colaboraciin de
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Todo se pega

Clreulte: Suzuka, Japon

HoraMecha: 12.05, sabado 11 de octubre
Datos: Cancn EOS 1V, objetive 600 mm,
policula Fuji Valia, 1/500 a F&,3

Mark Thompson: “Alonso rompid el motor
an los libres y cuando aparcd su coche, SUs
neumaticos recogieron toda esta paja del
borde de la pista... y una colilla de Mild Sewven,
La foto redne tres grandes temas da la F1:
neumsticos, tabaco y seguridad, Pero |a paja
también reprasonta algo poco comdan en F1:
longevidad. Las mancas van y viensn, pens al
al@maento de sequridad mas antiguo perdura™,
Pascal Vasselon, director, Michelin: “|En
osla folo se aprecia lo adherentes que son
nuestros neumdticos! Se pegan a todo. Mo,
an serio, 2003 ha sido un afio fantastico para
Michelin, v en 2004 nos esforzaremos ain mas
para volver a ganar la guema de neumsdticos™,




< Walle de lagrimas

Circuito: Montecardo, Mdnaco

Hora/fecha: 14.20, sabado 31 de mayo
Datos: Cancn EQOS 1V, objetive 300 mm,
pelicula Fuyl Velvia, 1,500 a F2,8

Mark Thoempson: “Pasté por delante de BAR
y ime fipd @n que Jacques estaba sudando,
sentado en el coche. Esa manana Button habia
sufrido un fuerte accidente, asl que tal vez
Jacques estuviera pensando en allo; o quiza
on como hilvanar una vuelta a Monaco, S4lo
podamos ver SUs oos, paro as un Villeneuve
simbofico. Le acharemos de menos”™,

Jenson Button, piloto, BAR: “jNo estoy
sagurd de si Jacques suda o llora! La verdad
23 qui apneta a tope ¥ @5 muy rapido; es una
pena que esté sin volante, Tuvimos alguna
pelea & pancipios de ano pero todo s ameg|d,
Era bueno tenar un antiguo campedn como
COmpanan. 5o e echara de menos®,

A Punos fuera

Clreuita: Suruka, Japdn

Horaffecha: 14.06, sabado 11 de octubine
Datos: Canon EQS 1Y, objetive 300 mm,
palicula Fuji Vielwia, 1/60 a F2,8

Mark Thompson: “Los guantes de Sato me
Hamaron la atencian: estan viejlos v raidos,
aunque Suzuka ora Su primera carmera con
BAR. Supongo que muestran |a de kildmatras
cles tests gue acurmulaba an el coche. Me gusta
&l hecho de que no escoglera UM par NUEYE;
250 @5ta muy bien. Y es que Taku e frio: la
presion no parecld ponede neriose”,
Takuma Sato, piloto, BAR: "Esta foto me
recuerda o coros que andabamos da
guantes, Mo, bromas aparte, me sentia
cAmodo con la presion, tal vez porque
canacia el entorno y el equipo. Clano gue la
emocion de comer de verdad significaba mas
para mi que cualguier otra cosa®™,

IMAGENES DEL ANO

“ME SENT

r

A
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Resumen deportivo del ano

Es hora de examinar los pormenores de la grandeza de los pilotos y el pilotaje
vistos el pasado afo; por qué gand Michael y qué nos puede deparar 2004,

Texto Patar Windsor




Michael Schumacher
fuvo que exprimir a
fondo tode su talenino
para hacerse con e
titubo en 2003,
Ademis de sus
grandes carmeras, fus
su don para salvar
puguedos fallos lo gue
le distinguino del resto,

& dificil, si no imposible, Ser undnime
acerca da las grandes muastras de
pilotaje de 2003; gran parte de olio
astuve otullo, Ademas, demasiados
gircuitos se caracterizan por insulsas curvas
lenkas, cuyo onico propdsito es castigar los
emornes [y no premiar o tacto exquisito).

Auin @, en 2003 vimos ejemplos
maravillosos del manejo de la dineccitn,
frenos v acalerador, Las poles de Michae
Schumacher en Espania v Austria fueron
sandos astudios de como o delar que
emores al principlo de la vuelta afecten a las
curvas siguientas. Perdid tlempo pero supo
bomar el déficit de su mente de inmediato.
La mayoria de pilotos de la parrilla siguen
sus instintos: dejan un margen en la curva
Siguiante para recomponengs, o Lal wae
apuran demasiado la renada para recuperar
el tiempo perdido. Michael siguid en su
mungo rigidamante estructurado, frenando
en |a curva sigulente exactaments donde
clzbia, con o elemento justo de
compensacion entre frenada @ insencion,

Michael también comid a la perfeccion en
Canadi, donce Michalin tenia los mejores
noumdticos v los frenos del Ferran F2003-
GA fueron inferiones a los del Williams-BMW
FW25, ¥ en Monza, presionado por el
Williams de Maontoya y can la incidencia del
alerén reducida al minimo pam ser veloz en
ks recias, Michael mostrd exactamente por
qué gand un sexto thulo, Monloya ganaba
mvEbros & menada, mondia contrasiado un
pianc, perdia una o dos décimas,
rsCuparaba algo da terreno vy luego se
pasaba medio metro de frenada al inbentar
apErcer presion, Un gran pikoto de sistemas
superando a un gran piloto de reflejos.

Kimi Raikkdnen parecid muy entonado
&N NUMerssas ocasiones, sobré toda an
chicanes de media velocidad en las que
wna aproximacidn ripida tenia e
combinarse con enderezar el coche lo
antes posible a la salida. Kimi también fue
de lo més praciso en las rdpidas enlazadas
de Sepang v o Nirburgring, Por su parte,
Ralf Schumacher mostnd una economia
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asombrosa &n ks curvas lentas y no estuvwo
mury lejos de Kimi en las ripidas. Pero,
como sempre, podian contarse con los
dedos de una mano las veces gue Rall
aphod cantravolanta: toda su velocidad
~como deberia ser cuando todo va blen-
vino da los frenos y la entrada en curva. En
muchos sentidos, Juan Pablo Montoya fue el
contrapunta da Ralf, Tal vez el piloto mas
diestro de lodos, Juan Pablo volvid a serun
torballing de comecciones minimas,
alucinanies. Eso si, bajo presion e costd
ancontrar &l equiibrio entre péolar a su limite
natural y minimizar los emores. Clano que, sin
prasion —como en Suzuka-, estuvo sublime,
Maclonalidad aparte, Fernando Alonso
siguit revelindose como lo méds proximo
o Nelson Piguet; su frenada, insercidn,
acalerador y oficio en camena deberian
valerte al manos tantos titulas como a
Nedson, ¥ Rubens Barrichello puso en
svedlencE con frecuencia a Michasl en curvas
medias y lentas, sobre todo en Siverstone.
¥ en Suzuka Rubens dajd anonadados a »=
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todas al pasarse de repente a la franada con
al pie izquierdo, ko que he permiths dominr
por fin B prmeca curva y las eses, y ganar la
camera. También destacaron David
Coulthand, quien, a pesar de una pasima
ralacion con la calificacion a un salo intento,
COma o mar o bien con mucho combustible
a bordo; Mark Wabber, que siguld mostrando
un talento excaposonal para astar an amaonkia
con &l coche, para rendir bajo presidn y par
capitanear un equipo desde la cabeza; y
Jenaon Button, que empezd a prospaecar ¢n
la era post-Villeneuwe/'Paolleck de BAR.

Lin dtimeo apunte para Jamo Trulll, esa
gran plloto en calificacion que en 2003 por fin
dio muestras de tener tambilén clertas doles
&0 Carmera. Su actuacion en las libres del
viernas y el sfbado en Suzpuka sigue siendo
la demostracion de destreza mas destacada
e 2003, un ejemple do plena armonia con &
coche, da notar cada cambio de superficie,
cada bache y cada matiz. Realmente ~fuera
di su conbaxto— mejor, casi imposible.

PREVIO DEPORTIVO 2004

For lo general, ya estamos al tanto de los
grandes y los casi grandes —los Michaels,
Fernandaos, Kimis v los de Williams=. Son los
datos conocidos de 2004, los que ganarin si
la mecdinica lo permite. Asi pues, Jquidnes
astaran al alza? oY quiénes lo tendran dificil?

84 F1 mA

{Dcha.) Mark Webbor
Intimidd a dos
compaferas on 2003,
LPadrd estar a su
altura ol de 20047;
{abajo) el futuro de la
F1 ostd en buenas
manos: Fernando
Alonso fue toda una
revelacidn en 2003,

y lo refrendd con
grandes resultadas;
(izda.} Jemson Button
demostro que es
rapida. Ahora ha de
encajar a téenlca

an la velocidad.

Cabe esperar que en 2004 Jamo Trulli sea
Ln ol piloto en camera (a diferencia de las
calficaciones): cuenta con la gente adecuada
a sy alvededor para logrado: Flavio Briatore,
Fat Symonds v tambéén Fernands Alonsa,
Tampoco dabaria sorprandemos qua Rubeans
Barrichello estuviers en llza por ol titulo hasta
la cita fnal, eén Brasil. Rubens, o guien sea, lo
tendrd dificil en Fenran ung ez gue Michasl
& rivlire (como quiza haga al final de 2004),
pero 2004 es un alo perecto para que
Rubans alcance por fin su potencial. Ahora
estd cerca de Michael en cuanto a velocidad
(en 2003 Rubens supend seis veces a Schumi
en parrila, marcd ires poles v partic seis
veces desde la primera linea) y sabe cémo
(Enar cameras, Ahora que pueds franar con
al pia izquierdo, también debera ser muy
ripido en circuites como el de Catalunya,
Canadi y Spa, como lo fus en Supuka.

Es de eaperar que a David Coulthard le
vaya bien en 2004: su velocidad y oficio en
Camera nunca han astado an deda, ¥y en
Suzuka paracid redescubrir al fim su Atmo en
cakheacion. El talento de DG radica en su
uso de hos frenos v el gas en la entrada en
curva. Si ol McLaren MP4-19 es lo que
tendria que ser, David volard.

Jensan Button apreta su coche al limite
en cuanto a apurada de frenada, régimen de
gera v dngula de volants, y o hace con

e
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dastraza y entrega, produciendo suficienta
velocidad para consolidarse como un
ganador potencial. Mo obstants, Jenson no
cuenta con el misme margen de emor quie,
pongamas, Alonso, Alonso caloca su cocha;
Jenaaon o mete en la trazada. Por dedinlcidn,
Button cometa mas (leves) emoras; Alonso
encuentra su zona y no la rebasa. Por tanto,
sara intenasantsa var si Jenson puade ampliar
su punio dulce sin comprometer su velocidad,

Ademds, en el otro BAR ahora hay un
piloto rpsco con el que Jensan tendri gue
varsalas, o que sera de ayuda para todo el
equipeo: la velocidad de Takuma Sato -solre
todo en curvas rapidas— alegrara sin duda la
vista en 2004, El talento do Mark Webbor
deberia majorar de manera axponencial
ahora que 56 ha consoldado camo toda una
astrolla, pero sus resultados, como siempne,
clepnidenan de by caliddd de su Jaguarn

En la encrucijada en cuanto a habilidad
tenemos a Olivier Panis (ha de dablegar a
Cristiano da Matta; nada facil); Giancaro
Frsic ella (festi abonado a los equipos del
centro de la pamilla?); Alex Wurz (si le dan la
oporunidad, 2subestimang, como otros
antes qua &, el talento v velocidad de
Waoebber?); ¥ Falipe Massa [que estuss
estupendo comendo en Sauber pero poco
matodico probanda an Farrar: ha de
suprimir algunas costumbres extrafas), £

.Cam

En 2004 tendromos
las habituales luchas
antng companaras:
Button y Webber
intentaran Nevar la
ventaja. Massa y Sato
han dé demostrar qua
estin a la altura y
virios pilotos -Mark
y Jenson incluldos-
buscardam su primer
triunio. ;¥ Aubens
coma campedn?






Texto Steve Matchett

ASi FUE LA TEMPORADA 2003

Resumen técnico del ano

Tema de la temporada: neumaticos. Michelin puso la directa y Bridgestone
no pudo mantener su estela. Hasta que intervinieron las normas.

a mayor mejora técnica de 2003 fus
cortesia de Michelin, Tras verse
iotalmente superados por
Bridgestons en 2002, tenian que
contraatacar, Ese afo, después de cada una
de sus 15 victorias, Ferrari no vacild en
destacar &l valor v la contribucion de
Bridgestone. Durante la pretemporada 2003,
@ director técnlco de Femrari Ross Brawn
insinué que bastaria con que la temporada
~ venidera Michelin estuviera en pie de
.-_.- nﬂ:dura. ¥ asl fue: no cabe

progreso efectuado por los dos equipos
punteros fue consecuencia directa de la
calidad da sus gomas. Sin duda, tamblén les
ayudd el hecho de que la FIA parmitiera
ahora a las marcas de neumaticos fabricar
dos compuestos y construcciones de seco
a la medida para cada equipo,

Bridgestone sigulé conservanda una
posicion dominanta con sus magnificos
intermedios: antes de Indianapolis, la
diferencia entre las dos marcas llegaba a los
3,0 ssgundos por vuelta. Aungue Michelin
recupent algo con sus Otimos intermedios
para Indy, seguian a 1,53 de la cabeza.

El motor BMW de 2002, al PB2, fue él
primero en cruzar ¢ umbral de las
18.000 rpm; la telemetria indicd 18,050 rpm
cuando Juan Pablo Montoya marcd la pole
en Manza. Impresionante. El motor BMW da

2003 ara més ligeno que su predecesor,
AUnNGgLe puede gque U régimen no fuera tan
elevado, tal vez por el deseo de majorar su
fiabifickad en carrora, No fue perfecta, pero
gin duda el equipo alcanzd un excelenls
historial de cameras acabadas; su (nica
rofura de motor divulgada fue en Austna,
puesto que, aungue Montoya abandond en
Suzuka con problemas hidrdulicos, no S
sabe con seguridad qud mitad de |a
asoclackon BMW-Williams tuvo la culpa.
Con al nuevo baremo de puntos, |a
fiabilidad es primondial; los equipos No s
pueden parmitic ni un emor. De acuerdo,
todos sabemos que B base de condickongs
y salvedades se pueden producir todo tipo
de estadisticas, pero he aqui una para
destacar la importancia de ka flabilidad; sl
Mentoya no hubdera roto el motor an #
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Augtna habna sumada 10 puntos v Michael
dos menos, ¥ JPM habra encabezado la
tabla antes de la ltima prueba en Suzuka,
an la que rodaba primens... hasta que se
retind por dichos problemas hidraulicos,

Piar su parte, Ferran sufrid un solo
problema de motor: el F2003-GA de Rubens
Bamichello traqueted hasta detenarsea
mientras & lidor en Brasil. En un principlo
58 atribuyd a problemas do captacion en la
bomba de gasoling. Poco despuss
trascendid que el problema de captacian ko
CaLEo la ausencia tolal de gasoling en ¢l
depdsito para dar presion a la bomba.

La velocidad y potencia de los motares
siguieron sublendo en 2003, Las bancos de
prisebas doe Monich y Maranello rebasaron la
marca de los 800 GV, No obstante, en vista de
ke ‘wn mator por fin de semana” que
sa avecina en 2004, puede que las versiones
dhr Indianapolis y Suzuka de esios motons
confempoariness roprasentsn también al
conit del V10 atmosiénco de alto rbginmen.

Sequn dicen, la version ocho’ del motor
Harda RANI3E llegaba en Suzuka a mds de
18.100 rpm, al tiempo que ofrecia otras 200
rpm para cortos intentos de adelantamiento.
El limite de revolecionss del motor se
recalibraba mediante un mando accionado
por el pato, En astas condiciones, con el
cigienal girando a mas de 318 reveluciones

B8 F1 RACING

Aparte de los
neumiticos, en HMd
Ios motores fueron un
gran maliva de
pregcupacion: jeran
In bastante fiables?,
destarian a la altura
tos motores de 20047
A final de afo, Honda
ofrecid a BAR (doha.)
una gran evoluckin.
Por su parie, &l Ferrari
di Schumacher (lzda.)
¥ & Williams da
Mantoya (abajo)
extuvieron enire Ios
mas fiables.

por segundo, la mezcla combustible aine
encendida no dispone mas que de 0,006s
para transfarr su potencla a la cabeza del
pistdn antes de que la vahula se abra para
iniCiar &l ciclo de escape.

PREVIO TECNICO 2004
El reto técnico urgente da 2004 es producir
un maotor competitive que siga siendo fiable
duramte un penoda de sanicio prolongado:
todo al fin de semana. Los nuevas
propulsores de larga duracidn consenvaran
la arquitectura V10 convencienal v en su
fabricacitn se wsarin muchos de log
materiales habituales: cloglienal de acans,
Bogque motor v valvulas neumaticas de
admision y escape de fundicidn de aluminia.
Los peslones seran algo mas pesados,
debido al mayor grosor de ks paredes
alreciedor da la cabeaza del pistén, Pueda
que las dimensiones extemas del motor
tambein aumentan, peno no mucho; ¥ cneo
que no todos los fabricantes adolecerdn de
allo. Pasado un amanque inicial de actividad,
bien podria ser quae e5ta nueva noma na
SIFVIera mess que para anular la reduccion di
pesc Yy aumento de rendimeento anuales que
habrian surgido a través de la evolucidn
natural de un diseno probado. Tal vez el
regimen tambsén se reduzca v al pAncipio
de la temporada esté an 18.000-18.500 rpm,

aungue espero que los fabricantes mdbs
valentes no nden én superar estos limites.
Por tanta, los nuevos motores deberian sor
equivakentes & los de 2003,

Renault ha aprovechads la ocasidn pama
poner pumto fnal al desamollo da su motor
RS523 de 106°, Su motor de 2004 serd
totalmente nuevo, aungue basado en un
bloque da T2 mas convenclonal,

A proposito de disenos totalmente
Nuavos, BSPEramos con impaciencia el
debut en camera dal nueevo chasis MclLanen,
&l sustituto del MP4-170, En un principic s
pensd que ol MP4-18A comernia en algln
momento de 2003, pero eso resultd ser
demasiado optimista. No cabe la menor
duda da que el BAP4-184 éra un cocha da
hormaso aspecto, paro pasaba una
cantidad excesiva die Bempo en el bo
Parecia astar plagada de problemas de
juveniul: preccupacion:s causadas por una
instalacion del motor ultracompacia, por la
estabilidad del tren delanters. .. y el elegante
chasis no superd los crash tests de la FIA en
midks o LUma ocasicn,

El MP4-1% resurgira de las cenizas del
18A. No serd un 184 revisado, sing un coche
completamente distinto, simplements
basado en los principios del 184, El tiempo
diira si McLaren eligié consenar los
principios comectos... [

A0t pasard an 20047
El McLaren MP4-184
na Mo & corner an
2003 pero supondrd
un slemento esancial
para el MP4-18,
Posiblaments o
balido mas asperado,
El ambienia es de
gran expeciacion.






Miantras los
fabricanles amenazan
con guitarie la F1 a su

paltrén compreial,
Bernie Ecclasione
{loda.), kst ha
mavlda algunos hilos
por s cuenta,

a politica da la F1 dio pie a mucha

bila, bla, bla en 2003, tanto Que ara

dificil tamizar las inkciativas

auténticas del Iradicional bombo no
coordinado gue es tan intrinseco del telén
de fando de la F1 como las proplas
CAITeras.

En gran pare, ¢l debate acerca del
reparto del pastel comercial y al posible
lanzamiento o no de un certamen GPWC
disidente cuando expire el actual Pacto de
la Concordia an 2007 dominarcn |
esconario politico de la F1.

El pasado mes dé mayo, ¢l presidente

pdo, hizo
' do que los
la oferta de

ASi FUE LA TEMPORADA 2003

Resumen politico del

Los fabricantes vociferaron mucho reclamando una tajada mayor del
pastel, pero atn no parece que el imperio de Bernie vaya a venirse abajo.

Texto Alan Henry

2,200 millones de délares del ahora en
quiebra imperio mediatico Kirch por al
75% del imperio SLEC de Barnie
Ecclestons, tendrian que consantir en
repartir una mayor parte de los beneficios
del deporte entre los equipos, Enun
principio, fijé como fecha tope para ultimar
el acuerdo el 31 de diciembre de 2003; si
no, el GPWC seguiria por su cuenta.

Claro esta, para cuando ledis estas
lineas ese plazo antafio inmutable astard a
pocos dias vista, ¥ del certamen disidente
no hay ni ragtre, En resumidas cuentas,
tanto Ecclestona como &l GPWE han
pugnado por asegurarse la lealtad de
Ferrari a sus campeonatos respectivos
con el efrecimients de incentivos

econGmMicos que, di hecho, reconocen la
posicion Unica del equipo italiano an la
historia del deporte. Y la apuesta segura
es que ¢l combale clave lo gane
Ecclestona. Si no lo ha ganado ya.

En esancka, a0 s todo cuanto hay que
saber sobra lo divididos & indécisos que
estan realmente los fTabricantes cuando s
trata cle abrir las carteras tanto de
Ecclestona como de los bancos que
poseen kos restos del imperio Kirch, (Kirch
gn un principio solts un dineral para qua
Leo Kinch aﬂmnriera BEE anorme
participacian an a impeno de Bernia),

Duranie los meses han cinculado
historias optimistas en ¢l sentido da qua la
resolucidn del conflicto era cuastion dé k=
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semanas. Mi hablar. Ecclestone pareco
resusilo a aguantar, razonando que los
fabricantes tienen mas que perder -con
sus phsimos balances actuales- que él, La
Mochevieja pasard sin que se hayan
realizado ulteriores progresos, reconocen
fuentes bien situadas da la F1.

Reducir los costes de la F1 es algo que
preccupa a los equipos pequenios, ¥ no es
di axtrafiar. Maturalments, astos Gliimos
recibieron aliviados las insinuacionss de
Renault, DaimlerChrysler y Toyota respecto
a que podnan suministrar motones cliente
por unos 10 millones de eurcs bajo el
NUEYo regiman —que a partir de 2004 exige
que un motor por coche dure todo el fin da
semana do camera-. Clare que todo ha
quedado en nada, ¥ los tres fabricantes
dicon quea no pueden hacer nada hasta
2005, dejando asi que Cosworth siga
como motorista de Jordan y Minardi,

Ah, si, también hubo accidn en pista. EI
fermato de calificacién a una sola vuelta
de Max Moslay parecia un éxito, aunque el
mado de imponer las normas hizo guo
McLaren y Williams recurrieran al arbitraje
de la Camara Internacional de Comercio
an Lausana. Mo serd hasta bien entrado el
ano 2004 que ol tama por fin quedara
resuslto, y para entances nadis an el
paddock recordard de qué iba todo asto.

T2 F1 RACING

Por ahora, ricos

¥ pobres no dan
snfiales dé resolvar
sus diferencias en
cuanto al suministro
de motores. Ron
Dennis (izda.) cuenta
con los Mercedes di
fabrica, mieniras gue
Paul Stoddart (abajo,
con Max Mosley) ha
e conlentarse con
sor cliente de
Coswarth. Toyota
(dcha.) es una de las

MArCas qud phensa an
suministrar molores.

PREVIO POLITICO 2004

El jofe me pide 400 palabras para aste
ejercicio adivinatorio, pero creo que cuatro
bastaran: *Més de lo mismo™. La saga del
GPWC continuard, un Lo gue of viento se
Ieve con Ecclestone on el papel de Rhatt
“Francamente, me importa un bedo™ Butler,

Y eso es lo que sus rvales no entienden,
Por muy cerca del precipicio que estén
dispuestos a llegar los integrantes del
GPWE, Bernie siempre ird un poco mas
alla. Serfa un error suponer gue -sélo
porgua tiene ya 73 afkos- su astucia
negociadora haya perdido agudeza.

Tiane mas interés saber cudntas de las
18 careras onginales propuestas s¢
mantendran en el calendario 2004 de F1.
Incluso antes de que se secara la tinta en
@l calandario provisional de la FIA, la
prugba canadiense empezd a
tambalearse... y ahora parece que es la
carmera francesa la que Come mayor
paligro. Como de costumbrre, al final, todo
S arrenglara.

A pesar de todo, el calendario de la F1
bene pravisto ampliarse fuera de Europa.
En 2004 Bahrain v Shanghal han de
organizar sus primeros grandes premics,
Dicho esto —con al futuro del GP de Brasil
sometido ahora a un detallado examen
tegal porgue un juez de Sao Paulo lo

considera un derreche excesivo de dinero
publico=, tal vez Max v Bernle tengan que
verse tratando de quadar bien con Jackie
Stewart y los miembros del BRDG (el club
propietanio del circuito de Silverstone) para
asegurar el futuro del GP britdnico, una
carrera a la que la pasada temporada se
las hicieron pasar canutas con sus criticas
sin ningtn motivo aparente,

También cabe esperar una discusidn
mas enérgica sobre si la prueba do
Silverstone deberia beneficiarse de
subvencion estatal o no, para aliviar parte
de la penuria econdmica por la gue
atraviesa Brands Hatch Lelsure, promotora
de la carrera cuya casa matriz, Interpublic,
pagoe demasiado por el conirato del GP en
RriENEr [GgEar,

En &l paddock aumantard la
preccupaceon acarca de la reduccion de
costes y las perspectivas de mas
dificultades econdmicas en la cola do la
parrilla, migntras los equipos pequefics
sifjuin bregando para reunir un
presupuesio realista. Dicen que la
cgonomia global da muestras de
repomnerss durante los proximos dos afos,
pora esta por ver gl lo hace con la
suficiente rapidez para garantizar la
supervivencia de todos los equipos
actuales de la parrilla. €

iligciocho carreras
an 20047 jEs eso
probable? Ahora que
Canadi parece haber
cubierio &l agujero
econdmico creade por
su prohibicion de la
publiciiad del tabace,
son Brashl y Francla
las pruehas que
parecen poco firmes.
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Fl pensador

Hay algo extrafio y maravilloso'en la mente de Trulli. Se preocupa por no
ganar, por la mala suerte, Pero sobre todo se preocupa sin mas. /,Por que?

Entrevista Matt Bishop

ara un pakoda da F1 dal sigho XX, los
vitores que celabranln Victoria de
un companen da equipo no somn
precisamente misica celestial, ¥ sin
embargo Jarma Trulli disfrutd, sabored ¢
INCUSo Sa unid a la juerga que siguid al
triunfo de Fernando Alonso en Hungria.
¢ Debefia tratar de ser mas duro? Tal vez,
&l, paro o de que ‘los buenos chicos acaban
segundos’ siempne ha sido un golpe bajo,
En calificacion, la opcién por defecto para
madir la velocidad de un piloto'en relacién
Con Su companen, al sakdo fee do empate
a ocho, Pero éslatemporada Jarmo ha
vuello a tenar mala suerte,

T4

Matt Bishop: Jamo, por favor, jpodrias
deseribir tu temporada?

Jarmo Trulli: Al principios de afo no uvimos
tanto dxito como esperibamos porque ¢
tropezamos oon bastanies problemas de
Tabslidad, Pero entonces Flavio [Briatone,
jefe del equipo Fenault] se hizo cangé de la
sede de Viry-Chétilon ademds de la da
Enstone, ¥ muchos problemas se .
suluciﬁunarun.lEn cuanto a mi temporada,
BUPONGO ue BN conjunta no fue demasiado
mala, Eso si, perdl muchas oportunidades
ce puntuar, Deberia haber subido al podio
varias veces, no sblo una, p

E incluso ese podio, en Hockenheaim,

bien pude haber sido un segunde, gno?
&l sl a pocas vueltas del final no hublera
tenido problemas de motor y de
neumdticos, Aparte de eso, perdi ocasiones
an Malasia, Espafia, Hungria...

Tanto en Sepang como en Siverstons
partias en primera linea, y es un hecho
poco reconocido gue en callficacion
estuviste tan bien como Fernando.

S, ereo que deberia haber marcado una

o dos pole positions, la verdad. En Sepang
perdi la pole [frente d Alonso) por la gran
diferencia de carga de combustible entre
ambos; En Silverstone, si, fui segundo
detrid de Rubens [Barrichella), pero en

A i



Suzuka estoy sequro de que habria
marcada la pole de no ser por k.

Eso debid ser muy frustrante, porque el
viernes te mostraste intratable.

Estaba muny, muny fuerte: v, como 1 dices, o
demostrd al viermes. Perc crsd ques [0 woba

a demaostrar ¢l domings, Con Una carera
buenisima [acabd quinta, a 34 sequndos del
wincedaor, iras partie 19° en parrilla).

Una vez me dijiste gue tu mala suerta ta
parecia inoriible,

Es dificil hablar de ello. Ni siquiera quiara
hablar de elle. Pero, si, esti claro que
muchas veces he tenido muy mala suarbe.
Paro @stoy Segurd die que mi susrte
cambiard algin dia.

Es daecin qua no crnits an b mala suerto
per ga...

Mo, no ersad an una maldicran =cland gque no-
pongue durante mi camera departiva ha
disfrutado dé una suerta nonmal. Buano,
supongo que hasta que Begué ala F1...
LCamo llevas tu mala suarte, desde ol
punto de vista emocional y psicoléglco?
Mira, si malmente as una maldicin,
SAIONGCES a5 evechente qQue nd puedo hacer
nada al respacto. Perd 5, COMo creo, 85 una
rcha norra de mala suere, entonces 1000
cuanto he de hacer 85 concenirammé v dar &l
100%. Tengo que creer. Y creo. Tengo qus
canfiar en mi miama. Y confic.

Bejemos de hablar de mala suerte,
Hablemos de... Fernando, Hizo un gran
trabajo en 2003; y, por consiguiante, Sa
convirtio en una estrella. Sois buenos
amilgos, pero debiste sentir una punzada
de envidia cuando gand tan
magistralmenta en el Hungaroring.
Fernando &f todo wn labento y una gran
persona, y ma lleve muy bien con al. Si,
come dices, ahora 68 una estrella. § Por
qué? Pomue es rapido, es joven, 85 el tnica
piloto espanol puntero én ka hstona de la
F1, v por tanto tiene muchos seguidonas,
Pero creo que lleva muy bien la presian del
estrellalo, Mo ke ha cambiado. De modo que,
o, Mo b amidio, porgue S que WENgo &
milsmo talento v &l mismo coche y 5& que
también puedo ganar carmeras, So00 QU no
acurrd en 2003, &30 s todo, Y aunque mi
carmera an Hungnia fus frustrants [acato
siéptime, doblado por Alonso], me alegré
muchizsimo por el equipo. Y seguimos
SR amegos e verdad,

Se nota. Os llevais bien, y an el aquipo
me o han confirmade. (Hasta qué punto
crees que 830 &8 provechoso?

Cordd que &5 un Benehoo consderable, no
solo para el equipo sino también para los
pilatos. Mo astamos someticos a esa termible
presién de ganar el uno al otro que tenen
atros pllotas. No entraimos en jueqos »

Trulli acabd séptimo,
doblado, en Hungria
{arriba); gand su
compafero Alonso.
Pero no alberga
réncor. Jamo (abaja)
tigne algo de solitario
@ infrospectivo, Se
EXTESA CON
clocusncia en italiano,
francés & inglés,



pascoloficos. No axisle politiqueo, Y eso
ayuda a crear un buen ambiente de irabajo
o ¢l enuepo, Croeo de veras que es0 es
importante, asi que espeno poder seguir
sendo compananm de Femando duranta
miucho tiempao,

Otra persona importante en el equipo
con la gue tlenes una estrecha relacién
&5 Flavio, clara...

[Pausa] 5i, peno con Flavio es algo distinto,
M ayudd mucho al principéo die mi carerna,
paro deade que e consolidé en F1 el hecho
dhir s siguiara siendho mi mdnager quiza
me haya complicado un poco la existencia,
LAComo as esof

Porque siempre ha sido muy estricto
conmiga, muy directo, Mo quiere que nadie
Pense gue estoy en su aquipo debido a
nuastra esirecha mlacidn, ¥ por
consiuente lo he pasado bastante mal.
sUtimamente?

No, siempre. Desde o primer dia, Siempne
e ha presionado missho,

LCrees qua sencillamente es su estilo de
gestian?

Seguro, i, 5i no lenes una buena cabeza,
Flavio te machaca. En serio, es muy duro,
Munca deja que te rekajes. Siempre esta ahi,
Paro creo que @5 una tactica premeditacda.
Crea que los pilotos inden mejor bajo
Presson, Y penso que en gran medida
funciona, salvo con pilotos que no pueden
aoportar lanta presiin

Paro esa situacion s totalmente distinta
de la de Michael [Schumacher] an
Farrarl, gno? Michaal tiene un sistema
di la mas coémodo —aungue sumaments
efective y orientado hacia el trabajo-
poro no tiene a nadie gue e someta a
una gran presion del tipo gue describes,
¥ tampoco Kimi [Riikkénen] en McLaren.
LA veces no desearias gue vuestra
situacién fuera mads como la suya?

Creo que sus situaciones son muy buenas,
Sinceramente, lo que un piloto necesita es
qui lodo ol equipo le apoye, ocurra ko que
DCLNTE, N pRora § sus resultados son
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buenos o malos, 5 un pilolo cuanta con e
apoya latal de su jefe de equipo, sus
ingeniercs, sLUS mecinicos, todo el mundo,
S widda en ol squipo sord mas (el v estard
motivado, Mo hard falta que le presionen, Sé
Quia 850 o s lo gue he dicho de Flindo,
Pero cred sinceraments que ceanta mdbaa
apoyado y prolegido esté un pilolo, mas
confincko y motivasdo se sentird.

LEs dificil la vida de un pilote de F17

Es mwy dificil, si. Mo se puede tener toda, Si
gnis piloto de F1, sabes cudl es tu trabajo,
y estis, digamos, programado para dicho
trabajo. Todo es muy competitive, y has de
astar a b allura. Es dificil de admitis, pero no
hayy nada que hacer al respaecto.

ENo puedes adaptardo?

Mo. Mira a Jacques [Villeneuve]. Era uno de
2505 Pikotos que quena Nacer S cosas a su
manera. Blen, lo siento, pero eso no
Tunciona an F1. Aungue tiene muchos
sequidores, pensar s0bo en si mismo no e
basid, En F1 has de aceplar cosas que no
cuieres aceptar Asi os la vida en F1,

Llevas una vida muy tranguila, Jamao,
iverdad? Solo, en una pequefia casa en
un pueblecito, Binfield, cerca do
Wokingham, Inglaterra. Pareces haber
hecho mis sacrificios que la mayoria de
pllotos de F1. ;Por qué?

Soy una persona diseneta, si, Paro Binfield

nesuba practico tanto para &l aeopuerto de
Heathrow como para Enstondg., b novia vive
en Italia, si, pero a5 que trabaja alli, Mo
quiero obligaria a que deje de trabajar y se
VERNGHE A vivir a un pueblecito inglés.
Depende de ella, Mo quiero que haga algo
i qquiza no quiera hacer. Y creo que
deberia mantener su independencia. Nunca
s¢ sabe lo que pasard en la vida, Si un dia
las cosas van mal entre nosotros, v ella ha
remunciado a su vida para vivir conmigo,
entonces, Loud?T Habria desperdiciado una
gran oportunidad, |a oportunidad que su
trabajo e proporciona. De modo que, si,
vivo solo, Peno as para que mi novia tenga la
oportunidad de desamollar su vida, su
camera. Ademas, pusde visitarme, ¥ yo a
@lla. Y o voy a vivir en Binfield para slempre,
Lo entlendo, pere es un punto de vista
poco corriente para un plloto de F1,

Tal vez, si, pero creo que la vida es cuestion
d compromiso. Soy una persona sendcilla,
Por es0 nunca sené inma estrella, aungue
gang cameras y titulos, Porque soy una
persona nommal y comienta, y llevo la vida de
una parsona nomal vy comiente, Y asi es
COMIO e guesta,

LAlguna vez te slentes solo? 10 e5 que
be gusla pasar tiempo solo?

Me gusta, A veces, sl estoy frustrado por
algo, me ayuda estar solo, Paso mucha

Oue Briatore (izda.)
583 SU jote v Su
manager tiene sus
pros y sus conltras,
pera Jarno Ao lene
reparas en hablar de
elbo. Bl contrato i
Trullli con Renaukt
explra en 2004, asi
gue Flavio tendrd que




tiempo &n mi casa, escuchando musica,
pensando. A veces paso un dia entero asi,
LTe preccupas tanto por todo®

Si tengo un problema, entoncas, i, moe
preccupo por alko. O, mejor dicho, plenso en
ello, Flenso, plenso v plonso, porgua he die
solucionar ese problema. Y a lo mejor paso
mucho lompo pensando v pensanda y
pensando en ese problema, ponque tengo
U dar con [a mapor Solucidn,

Hay quien puede apartar los problemas
da su monte. T puades hacarlo?
Envidio de veras a la gente asi, porque, no,
na pueda, Para nada. Mo estoy hecho asi.
¥ sl no estds hecho asi, no hay mucho que
puadas hacer al respecto.

Pasemos al ano proximo. El mayor
cambio de disano antre el R23 y al R24
g8 que ¢l motor AS24 tendrd una V
mucho mas carrada, T2% jComo ta
BSperas que vaya ol ano?

Ma he anterado de gue al R24 ya ha dado
blignos resultados an of Wine do viento, de
modo que estoy confiado. Mostramos un
gran potencial, Probamos la V ancha [1112
en 2001 y 2002, 106" en 2003), v tuvimaos
bastante dito con alla, Pero iba a ser difici
obtener mas caballos o un régimen mayor.
¥ aurue una W estrecha supone un camiie
para nosoiros, No 88 Un concepto nuevs
para Renault, Asi que creo que dobariamos
tener un buen punto de partida v un rdpldo
desamollo durante al ano,

¥ en cuanto a aerodinfimica y chasis,
Soreas que una V astrecha habri
proporclonade otras ventajas a los
disenadores dal R247

Buena pregunta. Cuando optamos por el
motor de WV ancha, fue a peticion de un
cizefador de chasis. Ahora nueestos

“RENAULT ES UN
GRAN EQUIPQ.
GANAR UN GP .CON
RENAULT EL ANO
QUE VIENE SERIA
ALGO GRANBESES

=y

il i

hombres da chasis dicen que astin
contentos de poder disanar &l chasis
alrededor de un motor comencional; Jouién
tione rzdn? Pan, para sar sincen, los
ingenioros no siempre dicen la verdad.

A veces ge mianten a sl mismos, para
cOMBNCEr & ollos mismos v a otros de que
van en la direccidn comecta. De modo que
na bo sdb, Es demasiado pronto para decira,
LCuando esperas pllotar el R24 por
primera vez?

Seguramente a finales de enerc,

Eso o5 bastanto tarde.

Mo necesaramenta, Vale, si, cuanto mas
tismpo pases probando tu nuevo cocha,
miejor preparado estarks para la primera
carrera, an teora. Por ofra parte, cuanto
mids tiempo pases disafando T nuevo
coche, mas rapido debaria sar, an teona,
LAlectard mucho la marcha de Mike
[Gascoyna, antiguo director téenico da
Renault, gue ha fichado por Toyota]?

Es dificil de decir Un equipo modemo da Fl
consta de 600 a B0 personas, entre los

TRULLI A SOLAS

Alonso (lzda.) ya se
ha conwvertida en una
estrella mas
importante que su
compafeno, peno los
dos siguen sienda
buemnos amigos; Trulll

{abajo) casi marca la
pole en Sepang, peno
no pudo rebajar el
crong de Alonso,

departamentos de chasis y matos, y yo la
definiria asi; todo el mundo es mary, mauy
importante... paro nadia és indispansabla,
Sin duda, Mike ha hecho un frabajo
fantédatico para Renault. Ha llevado al
equipo di luchar por los puntos a luchar por
lag victorias, tal vez incluso kos titulos, Da
mado que, si, 65 una pdrdida, peno por olra
parte ahora tenemos a Bob [Bell], que a5 un
brurar Hipeo 3 un ingenbg Son mucha
axpersncla.

El afio 2004 sard ol altimo de iu actual
contrato, jverdad, Jarmo?

5L

LY piensas tratar de negoclar una
prarroga, para seguir con Renault?

En aste mamento, a2 Mo ando buscando un
equipa mefor, por asi docirko. D todos
moados, Renault es un gran equipo. Mo
somos Famari ni Williams m Molaren; pero
estamos ahl. ¥ estoy orgullose de formar
parte da ase procaso. Para mi, gandr un
gran premio con Renault &l afo que viena

geria akgo grande. Mu}rgw .

i




de cualquier ::utr:::
El gran campegnira
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un apice de velocidad, no siente el placer de

78 F1 RACING

£l total do 51 IMasARINE o Al
?' haéj[a que 5‘3' orese

) MﬂMHH: —

e mﬂdnmumﬁwﬁmm“dim
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abo que Williams wawm U
etemo rival. La ansiedad a la que esti
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"“COMO MI
RECORD LO HA
BATIDO UN PILOTO
EXCEPCIONAL, CREO
QUE NO HAY DE QUE
AVERGONZARSE”




F

sigua an plena forma, e francés dice adids a
la F1, a los posibles récords. A la posteridad,
Dando un portazo.

Progt sentéencia su Olimo titule mundial en
Estoril con un segunda lugar. Ese 26 de
SeEplkEmbne de 1993, al vencedor es un tal
Michael Schumacher, El alemdan, que habia
Hegadho a la F1 dos afos antes, sigue siendo
UNa joven promesa que pisa fuerte. Consigue
ki segunda victora de su camera con un
S5CAE0 Sequndo de vantaja sobre o francés,
gus rebainga de cualquier intento de
adelantamiento, Pocos observadoras fuemon
conscientas da ello, pero se tratd de la
entrega del testigo, Diez afos después,
Michael s& alzard con su sexia corona.

"Desde ¢l principio vimos que estaba por
encima de los demas”, confia hay Prost,
insistiendo en un ‘nosotras’ que sin duda
incluye a tipos como Senna, Nelson Ploguet y
Migel Mansell "Michael siempre ha sido muy
talentoso, Es el piloto mis lasmeado de la
historia, i, peno Jes e mejor de todos kos
tiempos? Mo lo sé&, En cualquler caso os o
mefor de Su generacidn'.

Estos ditimos afos Prost ha tenido que
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responder a un buen nimeno de preguntas
i et tipa. Prirano én Hungeia 2001,
cuando Michael iguald su récord de victoras
en F1. Despuds en Francia 2002, cuando el
alemdan deshizo el empate a thulos con el
francés, Elimpacto inicial se ha atenuado,

“Con el tiempo, intenio apartanme da este
tipo ce sémbolcs™, comenta Prost. “MNao puado
ocultar que var casr mi nkcond no fus h
agradable, pero al cabo de un tiempo me di
cuenta de que eso no Iba a cambiar mi vida.
Y como asa récord ko ha batido algulen
excepcional, creo que No hay por qud
aAVergonzarsa”,

El francés sabe ser humilde. Por ejamplo,
astaba dispuesto a empuiar de nuevo el
volante de un Ferrar en 1996, al lado de
Michael, para ayudarle a conseguir & tiulo,
Esta idea extraordinania, que tramaba Jean
Todt, nunca vio la luz. Asl que |a expenencia
del francés con el equipo rojo persistird como
un relativo fracaso: tras rozar la proeza an
1980, Prost fue despedido por su equipo y no
consiguih rematar lo que Schumacher, diez
anos mds tarde, iba a acabar por fing devoheer
la conona de pilotos a Maranelio,

El francés no es rencorso, Y su andlisis
de la trayectora de Michael es generoso,
inchuso incisiva. ™Yo veo en él dos cualidades
prarmorciabes”, dice, “La primen o ka
capacidad de conducir muy, muy rapldo con
coches que no estan espacialments Bian
regladas, ¥ sean cuales sean las condiciones
e la plsta. Peno o mas imporants s su
aptitud para concentrar su energla. Desde su
debut, a Schumacher la acompana un aura
espacial, Incluso entonces se le conslderaba
&l migor, y Moas mesanicos a ingeniaros
tuvieron que ponersa & su aliura, Su equipo
jamds e ha criticado en pablico. ¥ ofra cosa:
incluso cuando acaba tercero, sonrie, o
citlabra, y 850 a5 importante para su equipo,
Yo muneca ful asl, ...

D modo qua subsisten emaondimientos,
Lo reconoce, no pudo benefciarse del
cansma de un Schumacher y s8 encantnd an
un equipo Ferran carcomido por las
podémicas, un equipo que no tardara en
fijarse an Ayrion Senna para la temporada
1991, Bl se entrego al 100% pero no siempre
aniuve & boca eerada y no pudo evilar
airear ciertos problemas. Por su parte, sus

Prost [arriba)
abandond en Manaco
en 1990, afio en gue
fand cinco carreras
por las sels de Senna;
en Portugal 83 fue
sequndo delrds de
Schumi (extremao
izda.); Prost en la
eslela de Senna en
Hungria 88 (centro);
con el jebe de Fiat
Glovannl Agnel y
Fiario en 1990 (izda.).




PROST Y SCHUMI

“DESDE EL
PRINCIPIO VIMOS
QUE SCHUMI ESTABA
POR ENCIMA DE LOS
. DEMAS.PERONO_
- SE S| ES EL MEJOR

- jefes se encargaron de quebrantar su
confianza. Traickbn, complols: Piero Fusanm,
presidente de Ferrar, puso al piloto an
contra del director del equipe Cesan Flona,

En condicionas adecuadas, Prost
también habria podido destronar a Fangio.
El lo sabe, lo piensa a menudo. ¥ cuando
sabe @l tema, & argumento yva asta
organizado. La lista de razones por las que
Schumacher ha obtenide e éxito allil donde
atros g2 han dedo de narices es larga. "Para
empEar, una de las difenencis nessce ¢n |a
fiahildad", explica Prost. “En la época dal
turbo, acabar una carmera do cada dos era
un buen logra téenico, jMichael Schumacher
lleva 38 grandes pramios Sequdos Sin
abandonar por problemas téenicos! En 1982
huba 11 vencadoras distintos, Yo abandond
nueyve weces por el mismo problema cuandao
encabezaba la caréra. En Zalbanag tuve guéa
abandonar en la ditima vuelia, v esa victora
me garantizaba el titulo...".

Acguel &no, una bamba fabncada por una
filial de Renault fue la raiz del problama, peno
la Rgie So el A CamBiar o provescion En
1883, un problema con & turbo perjudico kos
resultados del frances, “Hoy de, se hanan
pruchas dia y noche, Sa recumina & vancs
peontratistag. .., e hmita o comentar
Prast oue no hablard de la corona de 1984
. Bl oscapd por modio puntite, ni de #



su rivalidad con Senna, que e relegd doe
N al segundo lugar en 1368 y 159060,
Otro de los grandes motivos de
preccupdacion an la época de Prost -1a
seguridad- no &5 tan relevante hoy dia. "Los
palolos han cambiado de filosofia en lo que
a segundad s¢ rolicre”, senaln o cuddnipla
campadn del mundo, “Los riesgos no les
asustan tanto, Esto cambia su
comportamianta, ¥ la longevidad de su
camera, En los anos B0, nuesiros pies
astaban delante del eje de las needas
dhelanteras, Erd ol cosa, aundue no
podamos mas que felicitamos por los

progresos realizados eslos ultimos 10 afos".

Piaro ng se crean gue s pequeiias
chligas no Niguran anal programa. “Cunen
bian e guiere te hard Dorar"”, dice el refrdn: sl
Aprecing & alguisn Serks un Ppoco Mas duno
con él que con un desconocido,

“Es nomal ser un poco critico de vez en
cuando”, sonria Proal. *& ver sl nos
entendemos: Michas! a5 un piloto
axcepcional al que respeto mucho, pero

> Grandes en Ferran

Prost Schu
GP en Farrari 30 125
Victorias en Ferrarn ] i1 |
Segundos en Ferrari 5 23
Terceros en Ferrar i 10
Poles an Farrari 0 45
Via. ripidas en Ferrar 3 33
Puntas én Farrani 107 Ta5

El sexlo titulo de
Schumi en Suzuka
2003 {superior izda.)
hizo historia; en la
carmera anlerior en
Indianipolis
{cenirn), Barrichello
partit muy lenia,
permiliendo a
Michael ganar
puesios por |a
izquierda; Rubens
(superior deha,) sabe
cuil g5 su sitho,

asimismo las circunstancias han jugado a su
lavor, Por elermplo, nunca ha tenido que
anfrentarsa a una aposicidn muy fuere, nl
£ 54 proglo equilpo ni fuera del misma,
Dicho esto, o que mas me molesia e
modo gn que algunoes palolos firman
contratos da N° 1: el nimero dos no tiens
olra cosa que hacer qué dares coba, No
axiste una rivalidad interma natural™, Ferrand,
Sin embargo, ha demostrado estos altimos
anos que esta estrategia puede garantizar ol
titubo mundial. Prost esta de acuendo:;
“Munca habrian ganado con dos gallos en e
rmisma eorral”, dice, "Paro esta actitud
nunca me ha gustado. La salida do
Indianapodis 2003, por ejemplo, no me gustd
nada [Barrichello, segundo en ka parrilla,
arrancd despacio, retrasando a toda la
columna derecha de coches, de modo que
Michaed, en la cuarta fila por la ipquiena,
pudo recuperar posiciones)]. Madie ha
habilado de elbo.., Dv acuerdo, era su Unica
oportunidad de ganar pefo, a veces, Femrari
S0 pasa un poeo”,

Por (itimo, falta abordar el dificil capitulo
e las relaciones entre Ferran y el organismo
recton I FlA. Una relacibn diee les GEpUIpROS
britanicos, Williams y MclLaren a la cabeza,
no dudan en considerar como ‘muny
estrecha’, En esto, Prost tampoco se
iugrche b lergue, SAUN a nesgo oe ajencer
de abogado del diabla, tengo que decir
algn”, alirma, “Ferran monto aste lantastco
equipo gracias a Bemie Ecclestone y Max
Mashey, que querian que Ferman fusse
competitiva, Lo necesitaban para la buena
sadud  Gxite de la F1.,."

LAsl que el equipo rojo se ha visto
Tavarecido estos altimoas anos? "SI, creo qua
agi es.., Pero es que tamblén hicleron todo
lo posible para montar este equipo de
ensuefio. La gente quee pretendia devolwer
algo de resplandar a Femran nunca se
imaging gue sedan testigos de un dominlo
semejants, Han caido an su propia trampa.
Pero eso no resta mérito al talento
axcapcional de Schumachser.

S Alain Prost lo dice. .,




LO ULTIMO EN F1

Taxto FPater Wind llustraciones Ki

i " == | mayar problema, claro estd”,
dica con la nal:u_mlidzld de los
INCENr0g, “Serd encontrar un

e SESIMTIA A posibilitara a los

pilotos llevar ef coche al imite de verdad

desde ol punto da vista fisico y madico™.

El ingenieno de proyectos especiales
Frank Dermie alza la vista del escritoric en su
espartano despacho en Williams F1 y
sonde, “Quiera decir, ya en 1980, con el
afecto suelo v las faldillas deslizantes sobra
neumdticos de carcasa diagonal bastanta
rudimeantarics, generadbamos 4 g
iateralmenie. Acababamos de empezar g
tantear los monos resistentes a la gravedad
cuando cambid &l reglamento...”.

Entonces, joué haba sucedido si al
reflamento no hubiera cambiado? ;Y sl la
F1 hubiera sequido adelante sin ropiszos,
apurando al limite de la tecnologia en todos
bos ambitoa? oY sl no hubieran habido
ultenores cambics, ningun caso de fuerza
mayor? En fin, 1y sl kos equipos de F1
hubieran seguedo construyando el no va
mas? jDdnde estardamos ahora?

Planteames asta hipitesis a Willlams F1,
el equipo en la vanguardia del desamallo
tdenico duranta los Gitimos 23 afos. Nos
respondiercn con algo prictico, un coche
di verdad, creado por ordenador, gue
puede ser somelido a todos los programas
dia simulacion actuales.

Hela aqud, ¢l Wiliams de F1 dafinitiva,
hithi sagun las siguientes v sencillas
especicaciones: mator V10 actual de
4.0 Iitras y 800 CV: neumiticos estiados
actuales; longitud y ancho de vias actuales;

B4 Fi1 RACING

pesn minimo acteal de 605 ke, pileto
incluide. Por lo demas, supongamos que no
ha habide cambios en el reglamento técnico
desde la época del efecto suelo de 1980
{cuando Willams gand los titulos de pilotos
¥ constructones por primera vez).

“Resultd interesante pensar en allo”, dice
Drrmiéa, quien hace unos siete meses mich
5u segunda etapa on Willams pert que fua
una figura clave dentro del equipo, sobne
todo come asrodinamicista pero también

El alerdn delantero se
reduce a un par de
higotes, porque toda

la carroceria superior
del coche es un ala;
del resto de la misma
destacan kas faldillas
deslizantes y el fonda
con elecio suso; fvego
tenemos cuatro needas

(traseras) molrices,



como ingenkeno de pista, an los anas B0, S
par un momento tomas una posicion mas
objetiva percibes cudnto nos hemos alejado
da lo que habra pasado. Creo gue muchos
de los cambios tenicos efectuados on
nambre da la seguridad son realmente
magnificos, peno la realidad es que muchos
#a habran producido igualmente sillas
COSRS NUDMEAN SeOUIdo U cursa natural,
FPor el caming, mucha tecnologia de altura
fue a parar al cubo de la basura,

E:_Williams-. Deﬁnttivn:_giatnsl esenciales

Motor

Polencla mixima

Pazo (incluido piloto)
Relaciin palencla-peso

Fuerza mdxima en curva
0-100 kmih
=160 kmil
0-320 kmih
T00-0 kmil
160-0 kmih
J20-0 kmih

* Lalculado por FI Kacing

“Por ajemplo, an el penodo entré la
prohibiciin de las faldilas deslizantes (final
de 1982) v los cambios tras o accidenta de
Senna (1994) los F1 eran homorosos &n un
sentide meacanico: los requisitos
aerodindambcos aque la prohibicidn de ks
fakdilas impuso en bos coches, junto conla
nomma ded fondo plano, los hicieron mucho
mias sensibles a la altura que antes. Por
tanto, habia quie hscer cormer s cochos
mas rigidos que nuncéa para mantanercs

Fuerza maxima en frenada

Willlams FW25 Williams Dalinitiva
3.0 litros W10 3.0 Itros V10
00 GV 900 CV

GOS kg 605 ky

1.488 CVN 1.488 CWit
5.0 g 10,0 g

35g 598

245 * 225"

3 8% * 3,65 *

11,88 * 11,28 *

0,95 * 0,65 *

2.1g* 1,53 *

6,75 * BBs -

aestables y constantes, y esa rigidaz
acameaba un sinfin de nuevos problemas”,
Crernie o tiena dudas acerca de los
principlos bdslcos: “El no va mds sera wun
coche con faldillas deslizantas. Y, para
maximizaras, habria que adoptar la
solwcion de seis nuedas que estudiamos an
Williams en 1982-83, Tyl fue of prmeno an
utilizar al cocha de seis ruedas, pero nunca
antendirmos por quie Derok Gardnar opto por
peoner cuatro ruedas pequenas an ba parta
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»*Sin limites: las influencias

» ¢ Como lo sobrellevaria el piloto?

LA qué tipo de tensiones sa
veria samelido un pilato en un
F1 asi? A¥ qué recursos fisicos
necesitania? Nos lo explica
Julian Keal, quiropractico y
supendizor del entrenamiento de
Jikan Pablo Montoya.

“Un F1 ajerca ires tensiones
principales soboe ¢l pilodo”, dice
Keed. “Calor, fuerza g kateral y
irenadi En Terminas generalés, un
pilaio nacesita una elevada
resistencia candmvascular, para
miantEner L respiracion y la
pircutacicn de la sangre por el
cusmpa. Debido a ka magnitud de
A5 TUerTas, esho séna
aspacialmants importanie en este
coche hpabtico.

También tendriamos que
fortalecer aun mas ks mosculas
ded cuello, Lina cabeza ¥ SUCAsCO
pesan por ermino medio wnos
7.5 ko asi que a6 g la cabeza disl

Pl parscerid que pesa 45 k. No
hay ningin mébodo clentifico para
alsmentar ta tortaleza del cusllo
aparte da pasar tiempo en &l coche
¥ NEcer Mercicios de msistencia
con pesas. En frenada, no silp se
elercena olra fuerza enonme sobre
Ia cabeza y el cuelo, sino que los
QPGS IMBMOSE (Coramon
pulmaones, inteslinos. ..} también
28 moverian considarablamente,

“Frobablemente haria falta algin
0 e trajie a prucha de gravedad,
e hiciera presian para mantencs
&l riego sanguinga én &l cerabeo y
drgancs vitalas, y evilar que la
sangre descendiera a los pies. Ya
en los coches actuales eslamos
rayando en el limite da lo qua un
PlkoRD puedle resistir sin ayuda

‘Por ultinsa, ko pilofos lendsian
que abordar esing niveles de
rendimienlo peco a poco, igual que
nacen ahora kasta llegar a la F1°.
Dom Taylor

» & Qué neumaticos necesitaria el coche?

Sequn Pascal Vasselon,
respansable da F1 de Michelin,
k% disenadores de neumaticos
fendrian que tener presenics
cisilro faclores,

“En vista de las prestaciones de
esie coche, esta clano que
temndramos ue almeantar las
MESIONES O 10 NeWmEnsos o6 wn
200 307%, sobre toda én los
tealanberns. Fara meporar
comportaméanio, estos ltimos ks
leyanamos 8 unos 2.0 bangs”

En SECLANG0 ||.il|.=.r.UII'II';'II:-Z:IZIIIF'.‘..
“Los Irasens debenan sef
DESlanie ESirschos para BB Qurar
&l megor perd asrodinameso. Los
CUSIFD NEUmaAcos Compensanan
1A perTarla e afame Detane
Machetin wah'eria a optar por la
MAXIME Ared e contacko ¥ un
nevmatico ancha. Dicho esto, con

cuatro niedas en ka zaga, este

BE Fi RACING

COChE Sena my veloz &n racla y
CurvaEs rapidas, pero podria ser
dificd hacerie gerar en ks homguillas
Gabna esparar bastante subwir aje
lercenn, estraciur: *Elesgiriamas
un neumatico da fraccion’ con
fancos bliandas, un poco coma @l
it i dragster™. Y por GHimo, gl
compuesin: “A pesar de s
&Eombrosas prestacionas,
AD0SIANAaMOS piF NEUMAcoS mas
blandas, QoL |3 ErACCEaN a 1as
cuatng ruedas repartina [a canga®,
Paro ;s una proposicion viable?
“al”, dsee Visselon. “El producto
finad no distaria mucho de o fLie
tlenemos ahora, v Michlin podria

diseiiar un neumatico ESpacial para

115 necesikanes oo asle cocha. Eso
&1, el reglamanto tendria gue
CAmbiar sena imposible usar &l
mismo compuesio delante v detris

poeguee kaS cargas vaniarian mucha”,

Stéphane Samson

1 FERGUSON FORKULA

PaG 45D = =
Luatng rugdas maolrices

Solo cispinkt o GF & 1967,

paro Ja aplicaciin fenfa mérifo.

2 LOTUS 63

Cuatro miedas moirices

g .Ill-:':\::ll-.l i COFTEr (6 1969)
A denEside pesaca ¥ oo

3 TYRRELL P34 SEIS RUEDAS
[os rvedas molrices

(iratro reedas dlantoras,
deburtd gn 1978 v gand i GF

4 MARCH 0-2-4

Cuatro redas motrices
Frimara aicaca pracica,
an 1977, de ks cuming radas
posianaras malnces

B LUOTUS 79

Pantanes larpas con faldillas
daslizantas para generar canga
El gfecto zuafo tolal hace su
AMMara apancion én 1878

B LOTS 8O

Lo altimo en electo sugho
imteate faflido de wsar Galdillas
deslizanias largas, an 19749,

T WILLIAMS PWOTD/AWOEE

Sais ruedas, cuatro needas —
MMrices (s posterornas)

e 1882 mo corn, ¥ aicho

formails i profitioko

8 WILLLAMS FW14B
SUspEnsson activa |
Una eficacia enorme; Mansed! |
GANG Muave careras en 1992,

=+ 6' 4;.'5 t o0



dedantera o hugar cie I iresen, donde [a
necesidad de reducir la resistencia era
mucho mayar. En 1982, nuestno concepto
fue dos ruedas delanteras nomales pero
cuatra (dal tamano da las delanierms) ruedas
matrices en la zaga. Eso no s6lo nos
proporcionaba menor resistencia y major
traccidn, sing que tambbén nos permitia
albargar o pane lateral y la fakdidla hasta o
final del coche. Este era -y lo seguiria
siendo— un benaficio mucho mayor que
cualquier atro aspecto del concepto dxd,

y eliminaba del tedo o problema de como
pormitir que las faldillas curvadas se
miovieran libramente; Calin Chapman prodd
las faldilas largas en el Lous B0, pero sus
pontones cunvos destruyann practicamante
la idea antes de que empezara a rodar”,

De modo que es un seis ruadas, con las
cualro postononts motncas, fondo con
efecto suelo y fakdillas deslizantes. “Tambisn
tendramos CVT [iransmision de variador
continua) ¥ suspension activa®™, dice Demie
COma 5i nada, “pero o inteasante es 5 las
faldillas se accionarian electrénica en lugar
de mecanicameante. Con toda la hidriulica
an o coche, jporqué no usar faldillas
aelectronicas? Creo qua funcidnanan”,

Las faldillas, como casi todo el coche,
aestardan hechas de matenales compuesios
con fibra de carbono. “Curiosamenta”, dice
Dermide, “las fakdillas fueron [S prrmand Gquie S
beneficid de las estructuras de carbono y
nido de abeja de aluminic an 1980, porgue
tenian que ser ligeras y solidas. Es probable
gue fueran los primerss alementcs da un F1
&N usar los materiabes v téonicas actuales”.

£Por qué no traccion dalantera o incluso
a las sois ruedas? "El peso regulta tan
crucial que sdlo podria habaer cualro ruadas
moirices en la parte trasera”, dice Demig.

Fl -
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“Mo creo que pudigramcs haber dado con
una Solusion para moer as nedas
delanteras sin tropezar con problemas da
paso o agrodinamica. Y en kb actuahdad los
newmidticos son fenomenales; no harnia falta
traccion a las sais roedas, Y como hay
cuatro uedas motrices en la zaga, se podnia
uzar la norma del voladizo traserd coma la
distancia desde ol eje traserc, Esta claro
que, en un seis ruedas, el voladizo efective
ora la distancla desde el punto medio entre
los dos ejes traseras. AS| QU Un SES ecaas
tenia un voladizo mucho mayor,

Las cuatro ruedas dirsctrices S dejaron
vir brevemente en los coches de calle, en
particular en al Honda Pralude, asi quae, Jso
habrian llegade a implantar en F17 “MNo”,
dice Demie. Mo habriamos tenido direccin
a las cualro o seis nuedas porque el sistema
habria implicado pontones mas cortos v las
consiguientes pérdidas aerodindmicas”.

El adelanto que supuso & Willkams 5ais
ruedas de 1982 fue enorme. "En la cOspide
de la era del efecto suelo con el FWOE, La
relacion sustentacion/resistencia era de
aproximadamente §,2%, dice Demie. “La el
seis ruedas ara 13,4, una gran mejora. En
aguella época comiamaos con un DFY de
500 CV contra turbas de B850 CV, de modo
que nuestro objetivo era cbtener la misma
velocidad punta con poco mds de la mitad
de patencia. Perdimos resistencia y
ganamos carga asrodinamica, Era
extracrdinano, aungue muchos pensaban
que ibamos a tener problamas an circuilos
die curvas muy ceradas. Simulamos el
trazado de Ménaco en Crolc-en-Termals
v Jacques Laffite dijo que al cabo de unas
wvueltas no notaba diferancia algunda; e
Comc $i pilotar un eoche de cuatro ruedas
COon un agame y raccidn encrmas. Y aun

“‘UN DIFERENCIAL
PILOTADO
PERMITIRIA TENER
SOBREVIRAJE O
SUBVIRAJE CASI
A VOLUNTAD'

habfa mas: en mojado =y [0 coOmproBamas
con Jacques- podiamos montar ruedas de
seco en el Gitimo eje porque las otras cuatrs
reedas practicaments drenaban |a pista”.

El Williams seis nuedas no llegd & comir
a principios de los B) porgue la FLA prohibic
las cuatro nuedas motrices al entararss d
los asombrosos resultados de los tests, Eso
acabd de hecho con el seis nuedas, porgua
la potencia no bastaba para mover dos
ruedas pequeias en la zaga. Y luego, por si
acaso, la FIA prohibio oS S005 ruecas.

LEAma habria abordado Williams el
prablema dal ahomo de peso on el cocha
definitiva? “En los dlitimas tiempos, los
mayores saltos adalante o e han
producida forposaments en cuanto a
materiales sino an &l modo de calcular
y computar las estructuras. De todos los
materiales que Nos guSstana USHr RS No
podemos, creo gue el dnico gue ha sida
basicamente prohibido es ol composibe da
aluminic-berilko. Por ejemplo, lo probibleron
en las pinza de freno [era muy ligend ¥
resistente, paro perudicial para la sabud), asi
que hamos de seguir con una sencilla pinza
de aluminio. Pero ¢l no va més tendria
pinzas de berilio y tal vez incluso resultacn
mis econdmacas que las actuales”.

Camao no, el cocha tendria suspensidn &

2
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“EL COCHE .
SABRIA EN QUE
PARTE DEL
CIRCUITO ESTABA |
Y CUAL SERIA LA |
PROXIMA CURVA” |

| s i ¥, |

activa y frenos antibloques, ¥ un montdn de
ayudas elecirénicas mds, “Tendriamos
direccitn asistida inteligente, es decir, que la
direccibn reacclonania a mas cosas, ademds
ded par g o paloto aplicara al wolante,
Probablemente ira ligada al diferencial, que
pemmitired a la rueda exteror rodar mas
rapido que la interior por un valor controlado,
de moda active. Con un diferencial pilotacdo,
casi sa podia obtener sobreviraje o
subvirage con solo dare a un interrupton

“En los enfrenamientos el coche sa
reglaria para el piloto y luego habria reglajes
zonales", dice Dernie. “El coche sabria on
qui parte del circuite estaba v que la curva
siguiente seria, pongamos, la 130R v que los
reglajes ideales del diferencial seran tal y
tal. También se mediria la degradacion de
los neumaticos a partir de los dngulos de
deriva y habria cambios de adaptacion disl
control del diferencial, de modo que el piloto
na tendria que preccuparse de ajustario
continuamente. Gran parte de lo que el
piloto hace ahora (como respuesta a
nuastras instrucciones por radio) sdlo es
porcjue of dedgal redlizar los camblos
automaticamente. En realidad, el coche
sabria qud hacer en todas las siuacionas™,
Asi pues, este Wiliams no o8 un coche
rigido o blando; sa ko hace funclonar de
marsera dptima, para abtener apoyo
aerodindmico an las curvas y poca
rasistencia en las reclas.

La posicion de conduccion 0% mds o
menos la misma que eén un coche actual,
con ¢ combustibde detris del pilato en aras
de la seguridad. "Una de las pistas falsas
quie tenamos antes de que |a FIA
introdujera bos crash tests”, dice Demile, “era
fui los pies dal piloto debian estar detrés del
eje delantero, Tal vez asi hubiera més coche
por delante de &, pero pensar que ol aje
delantero tenga influencia alguna en la
seguridad del coche es absurdo. De hecho,
es todo o contrano, porue ahora es mucho
mas probable que la rueda delantera golpee
al piloto que cuando se sentaba mids
adetante. Sin duda ahora a3 mds dificil
alcanzar |a distribucion de pesos que
queremos con &l pilote sentado donde estd,
pero di (odos modos la distrbucidn de
pesos seria distinta con el seis ruedas, tal
vz alrdedor de 33-67, simplementa
porgue habria dos tercios de canga en el eje
trasero y un tercio en el delanterna,

“¥ para maximizar el reparto de pesos, o
peso, la integracion v la refrigeracién, la
posicién actual de los radiadores es buena.
o ha habido ningln cambio de reglamento
desde 1980 que nos haya hecho colocar los
raliadores donde no los queremos”™,

En 1978, Gordon Mumray tratd de reducir
sustancialmente la resistencia con el
Brabham-Alfa de radiadores en la suparficie.
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»Prestaciones: FW25 vs Williams Definitivo LEYENDA <t
Williams Definitivo

TIEMPOS POR VUELTA
v} 5 "
ey ] im 18,9585 313,26 kmJdh (vel. punta)
ot ﬂ"\_//f 4 // I!I ff]l s — 1m05,B68s 356,46 km/h {vel. punta)

260 \ |
'| / \ // I / |I / '| VELOCIDADES

3 (A / |/ | I Becketts

: '-I f \ f | f{ | II,I' I\J"ﬂ' IIl — 104,13 lomvh [velocidad en el Giimo apice)

e I | —— - 264,73 kmuh (velocudad en el Wiimo apios)
Eridpe

‘wploeiclad fmi)

268, 1 ket fvelocidad &n & apeoe)
| f |I I —_— 200 28 kmuh (eslocidad en el Apice)
W

ACELERACION LATERAL
B0 Becketts
&3,44 0y despues -4,44 g

#5,15 g y despuss =596 9

Bricge

Copsea
Backetts
Recta del

Hangar

Stowe

Vale

Club
Abbay
Brdge

Pricry
Brooklands
Lurffeeld

El Williams DefEniim e 13 sequndos mas rapado que el

coche de 200G &n ung yuela a Siverstone. i &5 cutshicn
de polencia brula =405 dos coches llewan el mesmo mator—
pend el apoyo agredinamico un 1./0% mayor el primén

posibilita unas veocidades de paso por cun enarmemente

[l =25 N
=,

. superiones. Por ejemgplo, ef Definithvo pasa a 264,73 Kmh por
f il apice de Beclkarts, 8006 Km/h mas que el FWES. Lon una

b “ o L) ! e &g

| [L rl ||] | IrBCCICN Un A5 mejor y un S5 manos o8 nesisiancia, &l

I||H | i Definitreo alcanza una velocidad punta de 356,46 kKm/h en
| N & A

| 18 i J A Fecta ded Hangar, 43,2 kmvh méas gue al PaEs.
- | 1

fI|' I i | Claro gue velocidades mis altas lambisn crean mayores
/ | II f | £ I'\ /ll luerzas g lalerales en 135 cUrvas, como Se apnacia con
Il ¥
||| o

Fuserza f kaberal

clandad en o grafco (izda.). 5o & rendemiento de los
newmaticos, basados en 135 aciuales gDmas esinalas,
L. |ll J

[[rdut’

.
T—
"-\.\_\_ 5

¥
4

limita &l paso por curva del WillEams Definstivo
JI La frenada tambdén mejora. Por regla penaral, el Definitivo
acorta las distancias da frenada én 40 0 50 m sobne el Fivih

pues el coche genera 10 g en frenada. Nitese of considerable
=0

cambio ded punto de frenada en Abbey enire ambos cOches
0 500 1000 1800 2000 2500 3000 3500 4000 4500

Disinnois st fm)

Los grificos ilustran
laes welocidades on
Sllverstone y las
tierzas que acluan
sobre coche y piloto
(arrika); @l coche tiena
la misma potencla y
o0 gua uin FW25.
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Mo funciond, pero ;podria hacero con la
tecnologia actual? Demle desestima la
sugenencia: "Gordon Murray fue uno de mis
héroes de los afios del colegio, pero lo que
mie i [ confianea para tratar de ser
inganiero de F1 fue constatar que Gordon
pudsern tenar una idea tan poco lactible,
Incluso como estudiante pueds uno
entendero; cubrendo todo el coche con
intercambiadores de calor, podrias legar a
ameglarietas con el aceite, pero no con al
agua. Ellimite es el cosficiente da
transterandcia de calor entre el aime v otra
ahemanto. El problerna as o aire, y eso no
habriamos podido resolverls, Fue una mala
idea deade el conceplo,

“El momo del coche tiene relativaments
poca importancia®, dice Demie. “En un
coche con efecto sueln, el alerdn delanten
s& reduce a menos bigotes para ajustes. No
habria alerdn trasens; todo ¢ coche Sera un
ala, con una sensacional relacion
sustentacion/resistencia de 13, Para verlo
&n su justa medida, caimos de 8.2 a 1,1
cuando prohibienon las fakdillas y pasamos
al fondo planc. Eso devastd los coches, y
sigmipre o cito en mi razonamisnto cuando
b pente Sugsens gua habra mas
oportunidades de adelantamiento si
elmindramas apoyo aercdinamico; en 1983
las adelantamésnios no aumentann cuatro
YECES ¥ Sin dmbargo el apoyo sl gue fue
cuatro veces inferior”,

Entonces, en aste liberalizado salto anal
tiempo, jcwiles senan las tendencias
agrodindamicas? ; Seguiria vigente of cldsico
'Mdks apoyo, menos resistencia™? "En el
tunel estudisriamos principalmente los
flujos internaos y extemos v todos
trabajanamas en hacer los mas atrevidos
fondos para mantenor of flujo pegado a los
MISMoS ¥ consaguir las minimas pérdidas
en hos flujos intemes hacia las radiadores,
sislomas do escape, etcétern. Y, clar estd,

Loz neumdticos
delanteros y fraseros
son dal mismo
lsmana, pero tendrian
que estar hechos de
compuestos distintos,

a0 | A M

EL MAYO

P‘% DB —F fh SERIA
HACER AL PILOTO
FISICAMENTE
-'_fol—*f-’-‘».Z DE .
SOBRELLEVARLO”

SeOuUInamos a tops con la dindmica
computacional de luides®,

El chasis so fabricaria con un sistema de
mickde externa, como ahara, y gran parte de
ia superficie aeredinamica sena estnuciural.
En el cockpit, &l pilate contaria con una
pakinca de mando o un volante, adaemas de
diversos intermuptones de anulacion de
autcrmatismo. El CVT no necesitana
aporiacion alguna del piloto y, segan Demie,
M Sanana como un camibn en un dia malo.

“Es probable que mucha gentea sa
guejara del sonido del CVT porgue suana
COMma LN embrague que pating, peno en
redalidad es un sonido pedecto, El sonido
gue falla es ol de un motor subiendo de
vuaitas en cada marcha; es el sonido de un
mator que ne asta siendo oplimizado, El
motor debera subir directamenta al régimen
o polenciE maxima y permanecer ahi, con
un sistema de control quse varkra ka
velocikad an pista mientras el motor
consensaba la potencia dplima. El CWT
tambion ofrecerda més opciones con ol
control de arancada. Por ejemplo, seria
posatie activaro desde las luces de salida,

“Por supuesto, todo seria fMy-by-wire
{elecironica)”, dice Demie, “Los pilolos
llegarian a una curva ¥y simplementa
golpeanan el volante o la palanca y deganan
quee el coche hickera ¢ resto. Mo habra
tempo de darle el giro exacto al velante. Lo
quee &l coche dedidiera hacer dependeria
por anters de la cantidad de acelerador
aplicada y de la posicion del coche en
redacian con el rendimiento global™,

¥ asi legamos a la cuestion del ser
humano que pilotaria este coche,

“El problema”, dice Demie, "es que
carecemos de dalos sobre fisiologia del
paloto porque nadie pensd NUNCA que sera
nacesano estudiada. De hecho, tal ver 564
é5te o mayor y mas interesante problema
de ingeniera de todo e proyecto: chdmoe
hacer al paloto fisica y médicamente capaz
de sobrellevario, Podemos imaginar un
cauipo que dasamolle un sistema que
permita a un piloto alcanzar 7,1 g ¥ luego
alro que avance hasta loa 7.2 g%,

Eximte un viejo dicho gus 56 citaba
cuanda algusen comprometia la sequridad
por la velocidad, “Si les dijera a mis pilotos
que padrian ir madio segundo mas rapido
pero gue &l coche sana bastante mas
paligroso, 56 que ambos e decantakan por
la velocidad™, dijo @ patrén de un equipo de
F1 an los anos 80, Asi es con el Williams
Definitivo: “ANo puedes aguantar T g7 A lo

miapor esa tipo de ahi pueda®,

Recuenden gue no hace tanto tiempo se
pensaba que era fislicaments imposibioe
franguear la barrera de kos cuatro minutos
en kos 1.500 metras. )
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LAS REGLAS DEL JUEGO

que se rigen las carreras de F1

Disponer las normas por | 1S
'-:l.ii'i"'-.-'rr'.r"'rll'llil
veamos que cambios - lirﬁ}]kJu IVOS

problemas

Compilade por Dam Taylar

- n 2003 la F1 disfrutd de una de las
lemporadas més apasionantes ¢
impredecibles que se recuerdan.
Gran parte del mérito de tanta

emocion se atribuyd al radical paquete de

cambilos de reglamento que se introdujeron

ol principio de la misma.

Caon todo, apanas tres dias despuds de
qise terminara la temporada el 12 de
octubre, la comisidn de F1 se reunid para

25| INOSOS,

0 tecnicos-

hablar de ulteriores camblos en ol
reglamento deportivo do 2004, Entre las
medidas acordadas destaca un formato
condensade de calificacion, en el que las
sesiones del viemmes y el sdbado de 2003
tendran lugar ahora el sabado, una a
continuacidn de la otra. Ademds, se ha
invalidade ¢l acuerdo que an 2003 permitia
o los equipos elegir entre tests illimitados
durante la temporada, o 20 dias de tests

z"xl‘mm quee

.-"-I:'H.

[
S |

|JIL3|1I¢2 ]

ano 2004 ya esta cle] I,
gustaria ver :1Ir1~y~,l|k DOS.

con un coche mas des horas de tests los
viernes de gran premilo,

Pero Jes esto o que el deporte necesita,
o sa trata de una intromisidn sin sentido an
una fémula exitosa?

F1 Racing pidid a nueve personajes clave
de ks equipos qué cambios efectuarfan en
&l reglamento, si tuvieran carta blanca. Sdlo
un equipo declindg respondemaos, Vayan
ustedes a sabar por qué S8 neganan,

>SAM MICHAEL

*Williams

zingeniero jefe de operaciones
“Lo unico gue cambiaria &s la nomma acerca
dal difusor, de modo que se pudiara montar
un difusor a todo lo ancho. Con esto no
quiero decir aliminar el ascalon de 50 mm
[fos F1 deben tener un fondo plano a 50 mm
como minimo del suslo en reposo] porgue
&5 muy importante que no se plerda mucho
apoyo asrodindmico cuando se toca fondo.
Paro creo que deberfamos velvar al difusor
ancho, & incluso reducir el elemento del
alardn trasero encima del mismo. Para 2004
este dltimo tiene menos elementos, pero yo
iria mas lejos y pondria mds énfasis an el
apoyo generado por el difusor. ¥ dara mis
libertad a los aerodinamistas, porgue creo
que aumentar al agame aerodindmico s
bueno. Véanse [as carmeras en mojado: los
coches ruedan con médxima carga
agrodindmica y minimo agarme mecénico,

y ahl es cuando las cameras son mas
emocionantes. Tampoco creo que sea villdo
decir que debariamos volver a desamollar
coches con efecto suelo, faldillas y cosas
asi, porgque estd claro que eran peligrosos
en determinadas circunstancias. Asl que
creo que la noma del fondo plano es buena,
pero Yo cambiara la imitacion del difusor,

F1 Racing opina

Sam no puede ocultar que es un ingeniero:;
maximizar al apoyo, minimizar la resistancia,
Pero un alerdn trasero reducido implica
Imenos aspacho para los sponsors. El tama
del difusor es-algo oscuro, paro blan
Planteado, aungque &5 poco probable que
oourra, por motivos comerciales,

H
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=>PAT SYMONDS

Renault

=Director aejecutivo de inganieria
“Como ingenieras nos cuesta enconirar estabilidad
en ko que hacemaos, Mo obstante, me gustaria que
el reglamento Wenico diera mas libertad a los
ingeniercs, En concreto, me gustara que cambiara
ka norma que estipula que ‘el piloto debae pilotar el
cocha solo y sin ayuda' [Reglamento deportivo de
la F1, Articulo 61]. Soy un gran entusiasta de la
electrdnica, asi que, por efemplo, me encantaria el
rstomo de la suspensidn activa; y, para ser sincero,
preferinia no desechar el control de arancada, Por
lo que respecta al reglamento deportivo, hamos de
consenvar el elemento de caos gue hubo esta
pasada temporada. También me gustaria ver mas
adelantamientos. Podriamos hacerlo reduciendo
da algin modo &l apoyo asrodinamico, o con
neumdticos mds pequelios, reduclendo asl
agarre total y haciendo el cocha mas delicado de
manejar en frenada y en las curvas”,

F1 Radcing opina

Los grandes cerebros de la F1 no siempre plensan
igual, Bl apoyo asrodindmico, Los amigo o enemigo
de las cameras emocionantes? Pat y Sam Michael
no panecen estar de acuendo. Peno la predileccidn
de Symonds por la elecirdnica es comprensible,
dado que o programader de Renault Tad Czapshki
escribe el mejor software del oficio, Pero eliminar e
Articule 81 sera un desastre mediatico: imaginen
las protestas si oficiaimente los pilotos va no
tunviaran que ‘pilotar’.

=MARTIN
WHITMARSH
=MclLaren

=Director gerente

"Resultaria muy beneficioso para los
equipes que un colegio de comisarios
deportivos permanente, independiente
y cualificado regulara las carmeras, de
mado que tuviéramos una
interpretacidn coherente de [as normas.
Mo quiero ofender a los comisarios
actuales, paro es inevitable que gonte
que no ha participado en la redacciin
de las normas, no va a todas las
carreras ¥y no ha tomado parte en
juicios anteriores, tanga opinionas
distintas de camera a carrera, sobne
todo en una época en que existe Mas
ambigiedad en nuestro reglamento, En
lineas mas ganarales, seria muy
divertido tener un conjunto de normas
totalmente nuevo que cambiara todas
las reglas de disefo aralgadas, aungue
forzosamente los diselios seguiran
convergiendo. Personalmente, ma
gustaria volver a las calificaciones en
las qua la tension subia a medida que
los pllotos quemaban sus cartuchos.
Para mi, fugron momantos antre [os
més emocionantes de la historia®,

=1 Racing opina

Estamos de acuardo: tenar comisanos
distintos de camera a camera provoca
interpretacionas diversas de los
acontecimientos. Sin duda, un colegio
pamanente as el caming a saguir, pero
necesitara poder de verdad para obrar
con auténtica indapandencia de la FlA
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>GEOFF WILLIS

=BAR

=Director técnico

"Me gustaria eliminar los neumaticos estriados.
Panalizan el rendimiento de los coches, sobre
todao la estabilidad en la entrada en curva. Con
los slicks, los pilotos podian pllotar mias alld del
limite del neumdtico mucho mas y controlar el
coche con angulos de deslizamiento mds
grandes, Es un problema, porque estaba claro
qua teniamos que ralentizar los coches, Las
estrias fueron un modo de hacerlo, pero creo que
han provocado una caracteristica da
comportamiento muy brusca, muy inestable.
También me gustaria eliminar &l control de
traceidn. Parm el dnico moda de hacerla serfa
adoptar una centralita ¢lecirdnica comin para el
contral del chasis y el motor. En estos momentos,
media parrilla wtiliza la misma centralita [Magneti
Marelli] y dicen que otro equipo va a pasarse a
ella; es decir, gue &l B0% llevaria la misma. Si
todos lo hacen, se puede controlar ol eddigo v
prescindir del contral de traccion o da lo que sea”,

F1 Racing opina

Todas los pilotos coincldidan con Geall acenca de
los neumaticos estriades, Nosotros tambilén., Es
muy sencillo: un coche de cameras debera calzar
slicks, Las estrias son una restriccion demasiado
artificial: una banda de rodadura no se construiria
asi on funcidén del rendimiento. Geoff sefala que ol
problema fundamental de prohibir el contral de
traccion as como controdario. Por tanto, una
centralita comin es una soluckon ldgica,

>BEAT ZEHNDER

oauber

»Director deportivo

“El reglamento deportivo deberia asegurar que el dominge fuera mucho mds interesanta y completo,
sobre todo para los espectadores, con wamm-up, calificaciones y carrera. Se propusieron muchas
versionos distintas de programas para o fin de semana; cada equipo v cada jefe de equipo tenia una idea
distinta, Los directores deportives nos pusimos de acuerdo sobre dos versiones del programa del fin de
semana, pero algunos jefes de equipo no las aceptaron. Nuestra propuesta era disputar las calificaciones
el domingo, bastante tarde. Después se entraria en régimen de parque cerrado, como ahora, hasta la
preparacion nomal de camera. Al final, ¢l espectaculo es més para el plblico v los telespectadores”.

Fl Racing oping

Hay que aplaudir a Beat por no estar en las nubes. En la actualidad, los aficionados pagan precios
abusivos para aguantar una mafana de domingo bastante estérll en espera de la carera, ;Muestra
propuesta? El Trofeo FT Racing de Veteranos de GP: los ex pilotos de més de 50 afos frente a frente en
una copa monomarca. Imaginense a Mansell, Fittipaldi y Brabham encabezando la parrilla al volante de
Porsches 911 Turbo. Genial, ;no? Posiblemente demasiado... Se llevarian todos los aplausos.

>MARK GILLAN

=Jaguar

>Responsable del rendimiento del vehiculo

“Como aerodinamista me gustaria que se legalizaran los elementos asroelasticos vy de control activo
del flujo, y la tecnologla de sistemas micro-electro-mecénicos (MEMS), Los componenies asroalisticos
se deforman a alta velocidad, reduciendo la resistencla y aumentando la velocidad punia; a velocidades
mas bajas, cuando hace falta apoyo, vuelven a su forma normal. Hay quien acusa a otros de usarlos,

¥ pOr 50 creo que sencillamente deberian autorizarse. Los equipos que acatan las normas deberfan
poder usarios. El MEMS es comin an la industria aeroespacial. Se trata de un dispositive mecanico

a pequefia escala controlado eléciricamente que se deforma para proporcionar un control de la
superficie, Lo podriamos usar en tridngulos, conductos de frenos, ete. Constredir algunas zonas (como
el morro alto y el alerén delantero) de la geomeatria esta bien, Pero constrediir la tecnologia es otra cosa®™,

TTY IGACES: JALEES, BAREAM

WK THORIPEINIGE

F1 Racing opina

El Articulo 3.15 del reglamento técnico estipula que un alements asrdindmico ha de ser inmévil’, Pero
una nonma asi sdlo tiene sentido si se pueds controlar, Resulta muy complicada medic las dimensiones
de un alerdn trasero a 300 kv, igual que la anchura de un neumdtico no se puede madir en movimlento.
Mark tiene razdn: en una cuestidn asi, los equipos que sa cifien a ka letra y al espirity de la norma se ven
perjudicados. El MEMS parece una tecnologla apasionante, Creemos que la F1 deberia tenerla.

N HEATH, CHARLES CIMTESALAS

e
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>DIETER GASS

=Toyvota

=lngeniero jefe de pista

“Ho a5 mas que mi opinkin personal, pero creo que
serfa mds interesante que todo el mundao Bevara los
mismos neuméaticos, Siendo realistas, esonovaa
suceder ¢l aho que viens, pero seria una buena idea,
porque entonces la competicidén adlo dependeria del
coche y del piloto, También podria haber mas
restricciones aerodindmicas, algo que ya estd en
marcha para o alerdn trasero, para qua todo al
mundo tenga una resistencla similar, 31 se hiclera
blen habria mas adelantamiantos, porque ahora
axisten grandes diferenclas en velocidad punta®,

F1 Racing opina

Estamos con Dieter; las guerras de neumdticos son
aburridas. jQuién sigue kos GP por ser dvido fan de
Michelin o Bridgestona? Un neuméatico de control
ahomania dinero a los equipos v los igualaria, Un
neumdtico poco competitivo puede costar segundos
enteros por veelta, Una gran desventaja, como BAR
descubrid muy a su pesar en 2003,

>JOHN WALTON

=Minardi

>Director deportivo

“Me hubiera gustado conservar [os tests del viernes por ln maniana, gue
Bran una ayuda para los equipos pequaios porque, total, como va lo
teniamos todo en el circuito no implicaban un gasto extra. Ya puestos,
algin modo de producir mas adelantamientos: frenos esténdar para
alargar las distancias de frenada o alerones traseros mas grandes,
Personalmente, me gustaria volver a neumaticos slick méas grandes,
Entonces tendriamos mas agame y mas adelantamientos. Siempre
habrd una diferencia entre la cabeza v la cola de la pamrilla, pero ahora
puede llegar hasta los cinco segundos, que son muchos, Si hublera
algunas restricciones mas para reducir los presupuestos de los equipos
punteros, creo que la diferencia serfa menor. Podria haber un
presupuesto maximo de entre 50 v 100 millones de ddlares al afia”.

F1 Racing opina

Otro que pide més adelantamientos, perfecto. Pero resulta curioso que la
opinibn da John sobre los neuméaticos (méas grandes) sea diametralments
opuesta a la de Pat Symonds (mds pequenos), aungue ambos persigan el
misma fin (mas adelantamientos). John es el dnico que cita de forma
explicita la reduccion de costes, No &5 de extranar, dado que Ferrari
gasia alrededor de 450 millones de délares al afio por los 40 de Minardi, £
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>GARY ANDERSON

=Jordan

=Director de ingenieria de carrera y tests

"No dirfa gue haya algo especifiico gue cambiar, pero para mi hace falla
una nuava version del reglamento, una recrdenacion para aclarar las
ronas grises, Deberla ser tan blanco y negro como fuera posible, ¥ 8i un
aquipo decide escribir pidiendo una aclaracion, dicha aclaracion debaria
Ir & todos los equipos, El afo gue viene no se permitirin el control de
arrancada y los cambios automaticos de marcha, asi gue habré ain mas
dreas poco definidas, Por eéso lo legalizaron todo hace un par de afios,
porgue no lo podian controlar, Todo el mundo pedia aclaracioneas. Es
cuestidn de interpretacidn, No pasa nada sl dispones de una gran
astructura y puadas apurar el reglamento al limite. Pero én un equipo
pequelio no pedemos cormer estos fesgos. S desamolldramos algo come
el cambio del McLaran MP4-18A y luego lo prohibleran, nos
armuinariamos. Asl que esa falta de claridad separa a los equipos. Con un
presupuasto limitado, has de saber a que atenerte con al reglaments”,

F1 Racing opina

Buena idea, Gary, Mo va a suceder nl en un milkén de Pactos de la
Concordia. A Max Mosley -y, en raalidad, a Bamia Ecclastona- las
comidene gue el reglaments sea impreciso, para poder reinterpretano con
afecto relroactivo como y cuando la FIA crea apropiado, Asl sa lo ha
reconccido Max a F1 Racing, Lo gris equivale a flexibilidad,




bandera negra

Querido Juan Pablo:

Enhorabuena por destapar por fin el secreto peor
guardado en la historia de la F1. Asi que en 2005 te
aespides de Wiliams-Bemeuve v saludas a McMerc,
dejando solo esas embarazosas 18 cameras o asi de
2004 de por medio antes de entrar oficialmente en el
que para ti debe ser el dream team del nuevo milenio.

Claro que, entre nosotros, s¢ me hace que has trocado una complicada situacion per-
sonal por una politica igualmente compleja. ¢Te acuerdas de ese inglés bigotudo que
fue todo un hacha al volante de un Williams hace unos afos? Paso de la parcela de
Frank a chez Ron para que todo el acuerdo se viniera abajo como un castillo de nai-
pes. Ya s¢ que la mecanica del montaje fue muy distinta, en ¢l sentido de que el del
bigote no tenia la posibilidad de quedarse con el buene de Francis; aunque, 1al como
yo lo veo, en cuanto comunicaste t disgusto acerca de
la marcha del GP de Francia por la radio desde tu
buga, existian tantas posibilidades de que ampliaras m
contrato con el tio Frank como de que este gacetillero
de tres al cuarto se gane una rebaja en un nuevo Mer-

cedes-McLaren SLE.
En algunos sentidos descubriras que Mclaren se pa-
rece mucho a Williams, Los dos son equipos adulios
que s¢ toman las carreras en serio, pero también son

En 2005 Juan  bastante obstinados y tenen la costumbre de juzgar mal
Pabilo cambiardde  a sus pilotos, En el caso de Frank, esta peculiaridad
desting, y &5 muy  CONCrela Uene sus raices en la curiosa nocion de que los
posiblaque  pilotos de F1 deberian ser capaces de comportarse
Mclareninsista como personas mayores que pucden tener sus senti-
misenla mientos bajo control, ademis de saber evitar las pifias

disciplina interna,

sociales mids obvias, como sonarse la nariz en ¢l mantel.

RACING

En McLaren este tema se refleja en la tendencia a
forzar a sus empleados a amoldarse a cierto tipo de
plantilla ideal, una especie de cruce entre David
Coulthard v Boris Becker. Pero conseguir que canten
armoniosamente desde el mismo cantoral no siempre
es cosa de un momento. De modo que, en cuanto a
estercotipos sociales se refiere, se puede decir que
ADM latino, Juan Pablo, podria no ser adecuado del
todo para ninguna de estas augustas ~hay quien diria
EXCENITICAsS— Organizaciones.

Lo unico que te salva es que ambos equipos adoran
de rodas todas a los tipos que aportan pasion al oficio
de las carreras de gran premio. 51 fue tu explosiva sin-
ceridad lo que puso punto final a tu asociacion con
Frank, también fue tu gusto por la lucha a putios des-
cubierros con Michael lo que le sedujo en primer lugar.
Y esta misma conviccion, expresada con mucha mds
ceremonia, ha sido el detonante de la impaciencia de
McLaren por hacerte estampar t firma en un contrato
para 2005,

Claro que uno podria especular, con toda la razon,
que la tempaorada 2004 va a ser un infierno para ambos
equipos. Lo mires por donde lo mires, David el Amable
va a ser despedido después de lo que habrd parecido
toda una vida con las Flechas de Plata. Entretanto, des-
pués de haberte echado piedras a tu propio tejado, hari-
as bien en dejarte ver pero no hacerte oir durante el res-
10 de i estancia en Grove. 51 vas a llevarte contigo el
N® 1 a McLaren como vigente campedn del mundo,
mils vale que te cuides de no meter la pata a la hora de
sintonizar tu emisora predilecta en la radio, por si acaso
algun miembro desafecto del equipo Williams derrama
una lata en tu entrepierna durante un pit stop precipita-
do. Porque Williams no haria algo asi adrede. Pero, por
Dios, no repitas tal insinuacion entre gente educada.

Supongo que la pregunta para la que llevo media do-
cena de parrafos cobrando dnimos es: “;Por qué has
dejado Williams para ir a McLaren?”. Sabemos lo que
hizo que dejaras Williams, pero para algunos el misterio
€5 por qué no tuviste ganas de salvar la relacion y al me-
nos mantener ablertas tus opciones hasta mediados de
2004, como muy pronto.

Saolo puedo suponer que deduces que McLaren ha-
bri aprendido lo suficiente del MP4-18A para asegurar
un avance ¢spectacular con lo que sea que tengan en
reserva para 2005, Porque, para espectaculares, las sali-
das de pista no programadas con el 18A que sufrieron
Kimi en Monmmeld v Alex en Jerez,

En fin, el que algo quiere, algo le cuesta, como mi
dennista le comentd con gracia a un cliente que olvidé
renovar su seguro médico. S6lo cabe esperar que en la
caldera de Adrian Mewey se prepare un brebaje poten-
te para 2005.

Te saluda cordialmente,

ey S——
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