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_ GIORGIO FALETTI

ieni avanti, figliolo! Nataniele, Angelo
Custode di Seconda Categoria, timidamente, si

fece avanti e testo, per un attimo, a bearsi della
luce e della melodia aj cospetto di Dio. La Voce, che
sembrava provenire daj nu1la e da dovunque, prosegui.
«Dimmi, so che hai chiesto di vedermi. C'e qualcosa che
io posso fare per te?» Nataniele, in quel momento, era
molto umano nella sua aria confusa. Aveva l'espressione
di un impiegato venuto a chiedere un aumento di
stipendio al capouflicio. «Bcco, io ...» gli occhi azzurri di
Nataniele giravano nervosamente da una nuvola
a11'aJtra«... cioe, era venuto perchć ...» «Di pure,
figliolo». Natanie1e, tutto rosso, si fece coraggio. «Bcco,
io sono l'Angelo Custode di un pilota, Nigel Mansell ...
e... e... voriei essere sostituitol» Nataniele disse queste
ultime parole tutte di un fiato e, dopo aver sputato
l'angelico rospo, si tilesso. «Oh bella! B perchć mai?»
Nataniele non colse la nota di divertito stupore nella
voce dell'A1tissimo e spelenco i suoi occhioni. «I'erdie e
un pazzo scatenato, ecco petchć! Gis noi Angeli
Custodi dei piloti di Formula Iecciemo una vitaccia, che
ci tocca stare tutto il tempo aggrappati all'alettone. Il
po vero Giobele, il Custode di Senna, ci ha rimesso i
capelli e le piume delle ali, che adesso sembra il
negativo della foto di un pipistrello. Ma eon Mansell e
una vita d'infemo ...» Nataniele si fece piccolo al rombo
di tuono che segui a questa parola «... scusa, volevo solo
dire che non ce la Ieccio pili! Ogni volta ci vado di
mezzo io. Una volta, aMontecarlo, credevano tutti che
fosse un bu1lone a bloccargli la macchina. Invece erano
i meccanici che l'avevano scaricata dal eric proprio sul
mio piede! Solo per un esempio, quest'anno, a Pboenix,
prima gara sugli ovali, botta terrificante: chi si e messo
fra la macchina e il muro? Sono stato tre mesi che
sembravo una sogliola ... ancora adesso mi trovo del
cementa fra le piume delle elil» «Bffettivamente ...» la
voce dell'Onnipotente era pensierosa «... so che e
diflicile. L 'unica cosa che ti posso dire e questa: ottimo
lavoro, Nataniele, Angelo Custode di Prime Categoria!»
Mentre due grandi ali spuntavano su1la schiena di
Nataniele, molto lontano da li, Nigel Mansell, senza
aJcun motivo, si scopri a sorridere.
e
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ANCORA AUTOGRAFI. La nostra
lettrice mette in vendita gli auto-
grafi di Ayrton Senna, Alain
Prost, Damon Hill e le fotografie
da lei scattate ai box di Monza.
in occasione del Gp d'ltalia di
F.1, a Senna. Hill, Brundle, Prost,
Berger. Chi fosse interessato
pua contattarla al seguente indi-
rizzo: Claire Shaw, Via Kennedy
21,47034 Forlimpopoli, Forli.

FEDERICA BAlDI - Terni - In
F.1 possono correre anche le
donne e l'iter per arrivarci ti
esattamente lo stesso previsto
per i colleghi maschi, anche se
storicamente sono poche le pilo-
tesse del gentil sesso ene sono
riuscite ad approdare nella mas-
sima serie. Fra queste, come ri-
cordera, le italiane Maria Teresa
De Filippis e Leila Lombardi. Per
quanto riguarda Ayrton Senna
esiste in Italia I'«Ayrton Senna
fans club Italy», il cui indirizzo ti:
Casella Postale n. 177, 50012
Bagno aRipoli, Firenze. Telefo-
no: 055-683313.

MATIEO SANTINI - Bondeno
(Ferrara) - Della Trebron si so-
no perse tutte le tracce. Quello
che era un rivoluzionario proget-
to ti rimasto tale, confinato nel
limbo delle buone intenzioni e
nulla piu. Quest'anno sui casco
di Fabi il comparso il giallo, in
ossequio allo sponsor Penzoil,
mentre le alette laterali ene fan-
no da motivo stilistico sui casco
del pilota milanese non sono
cambiate.

CLAUDIO IAlLml - Milano -
Come avra notato, oltre a rap-
presentare un punto di vista
«controcorrente-, quanto
espresso dal -Bastiano» ti di-
ventato oggetto di discussione
in occasione della visita che il
Presidente della Fisa Max Mo-
sley ha fatto nelle scorse setu-
mane al nostro giornale. se ha
letto il servizio su quella visita
avra notato che anche Mosley
concorda con il -Bastiano» in
molte cose ...

PIERO TANSINI - Codogno (Mi-
lano) - Grazie per i compli-
menti, fanno sempre piacere.
Con quella copertina abbiamo
voluto sottolineare la grandissi-
ma gara di Alesi e della Ferrari a
Monza, proprio nello stesso
Week-end del successo di Larini
nel Dtm con I'Alfa Romeo ...

DEREK RUSALEN - Colfosco
(T reviso) - II nostro lettore
vorrebbe entrare in possesso di
una videocassetta con la regi-
strazione del Gp di Australia di
F. 1 del 1989, magari con le in-
terviste che andarono in onda in
quella occasione. L'indirizzo di
Derek Rusalen ti il seguente: Via
Ganareggio 271 A, 31030 Colfo-
sco (Treviso). II telefono ti:
0438-780044.

TARQUINI FANS CLUB - t sta-
to fondato a Padova un secondo
club dedicato al pilota dell'Alfa
dopo quello che ha sede a Sol-
biate Diona II piu recente ti ba-
sato a Padova e chi volesse
iscriversi pua contattare Dino
Maciole, Via MoreIIi n. 5, 35135
Padova II telefono ti: 049-
8641439.

A scuoladi...
pulizia

Sono rimasto colpito dalla
foto apparsa
suJl' «Indipendente» del 16
settembre, che
documentava lo stato
pietoso del parco di
Monza dopo il Gran
Premio. Gia quando non
si corre il parco e un poco
abbandonato, soprattutto
il sottobosco (ma questo ai
cosiddetti Verdi non
interessa). Se poi gli
appassionati lasciano il
parco in quello stato si
prestano ai facili attacchi
di ehi osteggia il Gp. Mi
rivolgo a voi per
sensibilizzare, attraverso il
vostro giomale, tutti gli
appassionati. In fondo
basta un poco di buona
volonta, anche da parte
degli organizzatori.
Monza, quando si corre,
diventa un'enorme latrina,
eon oltretutto poche
toilettes. Non so come si
presentino gli altri
impianti, europei enon,
non vorrei che
diventassero come gli stadi
di calcio ...
Giorgio Pesce
Alessendrie
Tomiamo a occuparci della
questione ambiente. Pur-
troppo, ma anche per fortu-
na, perche se da un lato rin-
cresce constatare che il <<IlO-
stro» pubbJico - o meglio
parte di esso - si rende re-
sponsabile di certi atti> dal-
l'altro e importante segnala-
re che sempre piu voci, dallo
stesso mondo, si levano a se-
gnalare il problema. Dopo la
pubbJicazione della lettera
riguardante le cronoscalate
ne ricevemmo altre, sullo
stesso argomento. Alcune
erano sui medesimo tona di
questa; ma vogJiamo ricor-
dare la segnalazione dell'as-
sessore al Turismo della citra
di Susa> Marco Canavoso,
che descriveva le misure (bi-
doni portarifiuti posti in ope-
ra dal Comune, raccolta del-
le immondizie a opera di vo-
lontari ex alpini) messe in at-
to alla Susa-Moncenisio per
risolvere il problema. A noi
sembra un tema di grande
importanza: in questi tempi
l'immagine dell'auto subisce
fin troppi attacchi enon e il
caso che ehi ama lo sport del
motore contribuisca, sia pu-
re involontariamente, a peg-
giorare le cose. Anzi, pro-
prio da una «presa di co-
scienza» collettiva potrebbe
prendere le mosse un movi-

ghinl
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mento in contro-tendenza.
In parole povere: se il parco
di Monza, o i prati che fanno
da contomo a una cronosca-
lata, fossero piu puJiti dopo
la gara che prima dell'arrivo
del pubblico, le corse sareb-
bero viste molto piu volen-
tieri anche da certe Autorita.
Ci avete mai pensato?

La febbre
degli
aHoparlanti

Ho sentito il desiderio di
scriverle per sottolineare
che, nella cronaca di
quanto accaduto aMonza,
i vostri collaboratori
hanno dimenticato di
ricordare ai lettori
I'eccezionale lavoro svolto
dallo speaker.
Sinceramente avevo deciso
di seguire il Gran Premio
dalla televisione ma,
quando venerdi sera ho
visto il servizio sui primo
tumo di prove ufficiali ed
il giomalista della Rai
uno ha lasciato la parola
alIo speaker
dell' Autodromo il
commento del giro veloce
di Alesi, ho capito che in
tribuna avrei assistito ad
una gara diversa. E
fantastico seguire il gran
premio commentato dal
signor Vignando. Ha
I' incredibile capacita di
rendere ogni minuto di
gara emozionante,
eccitante, assoluto. E
vero, Alesi aveva
preannunciato un fine
settimana alI'insegna del
cavallino rampante,
Vignando e stato pero il
primo a credere nel pilota
francese. Per questo
motivo ritengo il signor
Vignando degno di
menzione. Chiudo
rivolgendole una sola
domanda: e possibile avere
la scaletta degli
appuntamenti agonistici
commentati dal signor
Vignando?
Paolo Conte
Milano

pionati la cui organizzazio-
ne comprende anche uno
speaker «ufficiale». Per cui
questa lettera fa da portavo-
ce a malte altre. Vogliamo
comunque ricordare che una
segnalazione di apprezza-
mento e arrivata anche da
Pergusa in merito alla gara
del Campionato italiano Tu-
rismo>svoltasi nel primo fi-
ne settimana di settembre:
uno «speakeraggio- sempre
molto attento. Chissa che al-
la fine non ne venga fuori
una «hit parade» dei com-
mentatori ...

Non ci siamo dimenticati di
Luigi Vignando, !,«Ugola
d'Oro di Monza» (se non an-
diamo errati, siamo stati noi
a battezzarlo cosi proprio
sulle pagine di questa rubri-
ca). Durante le prove mon-
zesi, i nostri inviati presenti
in sala stampa erano rimasti
colpiti dall'entusiasmo e dal-
la «carica- profusa dalla
speaker nel cornmentare, in
particolare, il giro veloce di
Alesi. Se non ne abbiamo
fatto menzione e perche non
e compito di una rivista
quello di fare pubblicita a un
cronista piuttosto che a un
altro. Ma come spesso acca-
de per gli appuntamenti sui
circuito lombardo, anche il
Gp d'Italia di quest'anno ha
fatto arrivare in redazione
parecchie lettere di elogio
nei confronti di Vignando,
che a quanto ci risulta com-
menta un po' tutte le gare
monzesi aparte quei cam-

E adesso
arriva anche
l'AntHoso

Circolando per
I'autodromo di Monza, in
occasione dell'ultimo Gp
d'Italia, abbiamo notato
due ragazzi eon una
magliettaconlascritta
«Gruppo Anti Senna».
Purtroppo non siamo
riusciti a fermarli,
chiediamo quindi al
Presidente o al
responsabile del gruppo di
contattarci (alla sede del
Club nei giorni di martedi
e giovedi dalle ore 13 alle
ore 15, numero
055/683313) o farci avere
un recapito telefonico.
Che Ayrton non fosse
universalmente simpatico

lo sapevamo, come
pure di molti

ferraristi (che
attendiamo al
varco) vanno
dicendo di
lasciare il
Ferrari Club
in caso di un
suoeventuale
arrivo a

Maranello, ma
davvero



non immaginavamo tanta
antipatia e vorremmo
sinceramente conoscere le
motivazioni. Sulla
pubblicazione del Club -
Formula Senna - esiste
una pagina chiamata
«L'opinione degli altri»
dove ospitiamo tifosi di
vari piloti (nel prossimo
numero ci sara I'intervista
con il Sig. Di Natale,
presidente del Fan Club
del «piu amato dagli
italiani») ma nel numero
successivo, se questi
signori vorranno spiegarci
le loro ragioni, avranno
tutto lo spazio necessario
per tentare di capire quella
che, a prima vista, sembra
solo un'etichetta di quel
dissenso che trova le
uniche radici nel rifiuto
dei fatti, alla disperata
ricerca di una strada per
uscire dall'anonimato
senza proporre o dire
niente, in una parola la
generalizzazione di quella
brutta abitudine di critica
ad oltranza senza
soluzioni. E proprio
perche ci auguriamo che
non sia cosi che ci
dichiariamo disponibili a
quaisiasi contatto
telefonico ed anche di
presenza, perche crediamo
che la Formula Uno non
sia enon debba divenire
un a1trotriste teatro
simile a quello consumato
dal mondo del calcio.
Paolo CaJosci
AyI10n Senna Fan Club
Bagno aRipoli (Firenze)

E due:un paio di lettere e al-
trettanti riferirnenti - sem-
prenegativi- al mondo del
calcio,Evidentemente i club
di sostegnodei piloti non ba-
stano piu, e anehe neil'auto-
mobilismoc'e ehi manifesta
la tendenza opposta, quella
«anti-qualcuno»: vinea ehi
vuole, ma non quello li per-
chenon lo sopporto. Eun se-
gno dei tempi, evidentemen-
te, e non un bel segno, anehe
se non c'e poi tanto di nuo-
vo: pensate ai fisehi rivolti a
Patrese a Imola nell'83, o ai
sassi contro Prost proprio a
Monza... Un dubbio, pero si
fa strada: ehi ha seritto la let-
tera e sicuro di essere esente
da atteggiamenti e eompor-
tamenti da barrieata? Quel
«li aspettiamo al varco- ri-
voJtoai ferraristi, quel «non
siamo riuseiti a fermarli»
(per fargli ehe?) nei eonfron-
ti dei due ehe indossavano la
maglietta ineriminata, san-
no di gergo da ultras del pal-
lone. Vorremmo tanto sba-
gliarei.

• Due pesi e due misure in Formula 37
Nel numero 3S di Autosprint a pagina 63 il vs. inviato
Fabio Ravaioli denuncia un comportamento davvero
poco corretto da parte dei commissari sportivi nei
confronti dei piloti Riccitelli (vincitore della gara) e
Gemmo (secondo classificato), Secondo I'Autorita
competente, i due piloti citati avrebbero creato situazioni
pericolose in gara «zigzagando» sui rettilineo per evitare
di farsi superare. Ero presente a quella gara e, dalla
tribuna della Parabolica, ho potuto verificare il
comportamento degli accusati. E assurda la eolpa che
viene loro attribuita, se il giovane Ventre (in lotta per
tutta la gara eon i primi due) non e riuscito a superarli e
perche «non ne aveva». Se la Csai ha bisogno di denara
lo dica, ma che I'Autorita Sportiva cerchi di lucrare
sull'agonismo puro mi sembra un assurdo. Ho molta
stima del vs. inviato Ravaioli e sono convinto che prima
di denunciare un fatto grave, Ravaioli si informa. Cosi
trovo assurdo e antisportivo che il sig. Carlo Giorgio,
inviato della Csai, difenda gli interessi di un pilota
(Ventre) o un team (Ravarotto), danneggiando le a1tre
squadre che corrono nel Campionato Italiano di F. 3. Mi
auguro che il sig. Carlo Giorgio possa difendersi da
un'accusa tanto infamante e pensavo lo facesse nel
numero 36 di Autosprint ma non ho letto nulla.
Marco Mascolo - Milano

il motivo e ehe questa reazione semplieemente non c'e stata.
Solleeitato a esprimersi in proposito, il rappresentante della
Csai per la F. 3 non si e fatto sentire. Ne del resto I'aveva fatto
dopo la pubblieazione dell'artieolo. Rimettiamo la questione
sui tappeto, sperando di poter sentire presto anehe l'altra
campana. Ma non abbiamo ovviamente motivo di dubitare
della buona fede del nostro inviato.
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Lettera flrmala - BIlDana

Andiamo eon ordine: nel
campionato italiano

velocita turismo le classi non
sono costituite per cilindrata,
ma per prestazioni. Per riferi-
mento, quinđt, si prendono i
tempi che le vetture riescono
a spiccare in pista tenuto
conto di tre parametri fonda-
mentali: il peso, la potenza e
la larghezza delle gomme.
Tanto per fare un esempio: in
classe N5 coesistono la Hon-
da Civic V-Tec che il una
1600 cc con testa a 16 val-
vole con la Fiat Tipo 2.0 o la
Peugeot 205 Gti 1/9 o la
Volkswagen Golf Gti o l'Alfa
33 16V. Si tratta di vetture
con caratteristiche molto di-
verse che sono state messe

«Nel CivI
le classi sono
costituite
per prestazioni
e non per
cilindrate come
in passato»

suIlo stesso piano (o quasi)
aggiungendo o togliendo pe-
si ai vari modeli i. Le classi
del Civt sono dodici: 5 rag-
gruppano il Gruppo A e com-
prendono le vetture prepara-
te, mentre sono 7 Quelle del
Gruppo N che caratterizzano
il concentramento delle deri-
vate di serie. In Gruppo A si
hanno vetture con caratteri-
stiche pili proprie di Quelle
da corsa: motori piu potenti,
cambi ravvicinati grazie ai
quali si possono scegliere i
rapporti in funzione del trac-
ciato, freni potenziati accre-
scono notevolmente le pre-
stazioni. In Gr. N, invece, gli
interventi sono molto piu
modesti (anche se con I'al-
tezza libera si vedono assetti
sospetti) e bisogna sapersi
gestire nell'arco della gara
I'aftidabilita dei materiali di
serie. Totalmente diverso il il
discorso della 02 che racco-
glie le vetture del SuperTuri-
smo. La sigla non il aftatto
misteriosa: significa Oivisio-
ne 2. Alla fine dello scorso
anna la Fisa (Federazione
sportiva internazionale) ave-
va varato due categorie in-
ternazionali: la 01 con vettu-
re tipo DIm (massima sofist i-
cazione tecnica con motori
2500 cc a non piu di 6 cilin-
dri, e potenze da oltre 420 cv
con sospensioni attive, ap-
pendici aerodinamiche da-
vanti e dietro) e le D2. Sicco-
me la 01 il stata adottata co-
me norma solo in Germania,
questa classe ha perso la va-
lidita internazionale, mentre
ha ricevuto pieno impulso la
02 che per voce di Bernie
Ecclestone devono restare
macchine molto simili ai taxi.
Si tratta di berline a quattro
porte e di lunghezza minima
di 4,20 metri, del tutto prive
di alettoni e spoiler (e in di-
scussione la legalita del lab-
bro inferiore dell'Alfa 155 e
della Peugeot 405 che e uti-
lizzato come presa d'aria dei
freni) con motori di 2 litri ca-
paci di circa 280 cv, perche il
limitatore di giri e fissato a
soli 8.500 giri per limitare
potenze e costi. Per quanto
concerne il debutto nel Civt il
costo valutabile per una gara
in Gr. N il di oltre 5 milioni di
lire con una vettura come la
106 Xsi.
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II fuoriclasse britannico
e I'unico pilota nella storia
delle competizioni ad essere
contemporaneamente iridato
in carica della Formula 1
e re della serie americana
II primato, difficilmente
eguagliabile, fa di Nigel
un vero eroe dei due mandi

ALBERTO ANTO'NIINI.
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MANSELL CAMPIONE

Tredici mesi per conquistare il mon-
do. Nell'agosto del '92, tagliando il
traguardo dell'Hungaroring a qua-

ranta secondi dal vincitore Senna, Nigel
ManselI si svegliava da un incubo durato per
troppe stagioni. Il titolo di campione del
mondo di F.l era finalmente suo. Ma dopo
dodici anni di purgatorio, e bastato poco pili
di uno per infilarsi in testa la corona di cam-
pione IndyCar, ancora prima di dover cede-
re quella di iridato del Circus. E per conqui-
stare la mente e il cuore degli appassionati in
un continente che dista solo poche ore d'ae-
reo dall'Europa ma che per le corse automo-
bilistiche sembra - ed e - un altro pianeta.
In questo momenta Mansell e probabilmen-
te il pilota pili popolare al mondo. In Ameri-
ca possono permettersi di snobbare le corse
all'europea, di mantenere sugli altari i vari
A.J. Foyt e Unser senior. Ma non possono
pili ignorare il nome e il volto di questo qua-
rantenne inglese trapiantato in Florida. E,
d'altro canto, gli europei avranno finalmen-
te imparato che anche di la dall'Oceano esi-
stona emozioni a trecento all' ora (e anche
un bel po' di pili). Del resto la IndyCar e gia
F fGl

una tomeo intemazionale non solo nella po-
polarita, Gli yan1ceestorceranno il naso, ma
a giocarsi la partita fmale in campionato so-
no stati un europeo, un brasiliano, Fittipal-
di, e il canadese Tracy. Non c'e pili religio-
ne ...

OVALI. D'altra parte, l'unica cosa davvero
tradizionale della IndyCar targata Mansell e
stata il teatro della chiusura dei giochi. Sui
tracciato triovale di Nazareth, a un tiro di
schioppo dalla casa degli Andretti, si sono
spesso deeise anche in passato le sorti del
campionato. L'ultimo appuntamento, quel-
lo di Laguna Seca di domenica prossima, or-
mai e solo una formalita per Nigel che all'in-
domani della vittoria in Pennsylvania si e
preso una settimana di assoluto relax. Per il
resto, pero, ancor prima che l'esito finale a
sconvolgere i pronostici e stato l'andamento
del campionato. Sulla vittoria finale di Man-
sell ci giuravano in molti; sui fatto che que-
sta vittoria maturasse eon quattro successi
sui circuiti ovali, pili il toboga cittadino di
Surfers Paradise, nessuno avrebbe nemrne-
no scomrnesso. E invece il film del campio-

nato e chiarissimo: Milwaukee, Loudon,
Michigan e Nazareth, gli speedway grandi e
piccoli dell'automobilismo stelle e strisce,
hanno capitol ato di fronte l'assalto del Leo-
ne. Quattro su sei; anzi, su cinque, perche a
Phoenix il pauroso botto in qualifica ha fer-
mato le ambizioni di un ManselI gia velocis-
simo - il pili veloce di tutti - al suo debutto
sugli ovali.

IL FUTURO. Manco a dirlo, l'unica nota
stonata nella cavaleata trionfale di Nigel e
Indianapolis, la leggendaria SOO Miglia. Lui
non ne ha mai fatto un dramma, affrontan-
do il battesimo del fuoco sui catino dell'In-
diana senza timori reverenziali e dichiaran-
dosi soddisfatto del terzo posto finale; ma re-
sta comunque il fatto che l'impresa riuscita a
Jim Clark e Graham Hill a lui e sfuggita. Sa-
ra anche per questo che ci riprovera, sempre
col team Haas, a dispetto delle voci che lo
volevano di nuovo in F.l? E pili probabile
che la defmizione del contratto abbia fugato
i dubbi di Nigel, che ormai e naturalizzato
americano anche nel moda di vivere edi ...
fare affari. Il campionato IndyCar edizione



1994si annuncia ancora all'insegna di Man-
seli, e chissa se accettera di barattare il suo
ormai mitico «Red Five» (cinque rosso) eon
un banalissimo numero 1: sarebbe la prima
volta... Ma in pentola bollono altre novita,
ben piti corpose. Da un lato la serie rinuncia
ai sogni di espansionismo all'estero eon i
boss come Haas e Penske che silurano il pre-
sidente Stokkan; dall'altro il panorama si
apre anuovi orizzonti: scompare ufficial-
mente la Chevy - dopo la Buick, che gia
quest'anno aveva ritirato il suo appoggio co-
me Casa fornitrice di propulsori - e si affac-
cia l'Honda, mentre si toma a parlare di una
partnership tra Toyota e John Judd. E arri-
va la Reynard eon i telai per quattro squadre
(Ganassi, Hall-Vds, Simon e Walker). Le
polerniche sorte a proposito della fomitura
di monoposto Lola (il cui importatore e Carl
Haas) hanno rialzato prima ancora dell'e-
sordio le quotazioni del nuovo Costruttore,
che petra contare suI ritomo alla serie di Mi-
chael Andretti. Due milioni e rotti di dollari
l'ingaggio di Mike da parte di Ganassi, esat-
tamente il doppio (4,5 milioni) quello di
Mansell: il mercato si fa le sue leggi... •

GAS.

SeeondoTeo
Fabl, sopra,
una parte del
merlto nel
sueeessodl
Mansellln
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alla
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mog Ile soHo
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I TRIONFI DI NIGEL VISTI DA FABI

Lola batte
Penske
sugli ovali
Per ehi ha fatto indigestione

di ManselI in IndyCar,
Teo Fabi e una specie di digesti-
vo. La grinta eon la quale il Leo-
ne ha fatto suo il campionato ri-
schia di far dimenticare, sull'on-
da dell'impatto emozionale, i
tanti temi di discussione, tecnica
e agonistica, che questa vittoria
pua sollevare. Trentotto anni,
meticoloso e tranquillo, uno che
passa ore dopo le prove per ana-
lizzare i dati di telemetria, Teo
Fabi e l'uomo ideale per un esa-
me spassionato dello schiaccia-
sassi Nigel. E se quest'anno le
vicissitudini eon il team Hall-
Vds di Jim Hall gli hanno impe-
dito di andare oltre 1'11. posto in
classifica generale, non gli man-
cano ne l'esperienza ne la capa-
cita per misurare l'impresa di
Mansell, vincitore alla sua pri-
ma stagione nella serie america-
na. Ma perche tutti aspettavano
Nigel sugli stradali e l'inglese
non ne ha sbancato neppure
uno, trionfando invece sugli
ovali che lo vedevano sfavorito

:!IS=
1993 pp Congratulations, Nigel
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dalla mancanza di abitudine?
«Diciamolo subito - esordisce
Teo, di ritomo in Italia per un
breve periodo dopo la gara di
Nazareth - Mansell e un gran
pilota, eltrimeati non avrebbe
mai ietto quel ehe e riuscito a {a-
re. Ma parte del merito va attri-
buito anehe alla eombinazione
telaio-motore. Il Ford Cosworth
xb e sensibilmente pi'; potente
dell'IlmorChevy e la Lola, n-
spetto alla Penske, si e tivelete
pi'; adatta agJi ovsli».
- Ma a Nazareth le Penske di
Tracy e Fittipaldi avevano preso
il vola prima della rimonta di
Nigel. Emerson si giocava il
campionato, ma chiaramente a
un certo punto ha proprio perso
il passo ...
«Nezereth e una gara particola-
re. Al sabato non si e provato
per via della pioggia e tutti han-
no dovuto gioeare un po' aJbuio
eon le regolazioni. La ctisi delle
Penske dipendeva pi'; ehe aJtro
daJ deterioiemento delle gom-
me; il ehe in ultime anaJisie il n-
sultato di una seelta sbagliata di
essetti».
- Quanto pua avere influito il
fatto di disporre delle vetture
«ufficiali», visto che l'importato-
re Lola in Usa e proprio Carl
Haas?
«Pareeehio, e inistti questa e
una delle ragioni dell'insoddi-
sfazione di molti cJientiLola ehe
non hanno rinnoveto il eontrat-
to di Iorniture. Noi della Pen-
nzoil- Vds passeremo alla Rey-
nard. Il Ietto e ehe i cJienti non
usufroivano di svi1uppo eome le
vetture della squadra Haas-
Newmen».
- Pero il periodo di adattamen-
to agli speedway e stato incredi-
bilmente rapido; pensi che die-
tro ci sia un lavoro di «pianifica-
zione» da parte delia squadra?
«No, perchć in gara le strategie
non si possono studiare pi'; di
tanto, eon l'ineognita delle ban-
diere gialle. Ce spazio per l'im-~
provvisazione. Per uno eome"m A
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MAN SELL CAMPIONE
AUCH SUTTON

.••Mansell, abituato a eon-
~ trollare le Fl, il periodo

di adattamento alle F In-
dy pua essere accorciato
di parecchio. Le nostre
vetture sono piti pesanti
di 200 kg, coa paeumeti-
ci piti stretti e mescole di-
verse, in generale meno
efficaci qusato a grip. Ne
deriva un limite inferiore,
che Nigell poteva evvici-
nare piti faciJmente».
- Oltre, aggiungiamo
noi, a una sicurezza disar-
mante nei doppiaggi, do-
ve ogni esitazione cosa
cara. Ma sugli stradali ab-
biamo visto il Leone im-
pegnato in duelli eon tan-
to di sorpassi all'estemo. ;::ORS:::::..' -_-_ •••• ~_~___,

«Sono soprattutto le piste
a essere diverse; gli stra-
dali della IndyCar sono
complessivamente piti
lenti dei circuiti da Gran
Premio, e comunque none che i sorpassi all'estemo
vadano sempre a buon ii-
ne. In generale, pero, di-
rei che le bandiere gialle
sono un evento piti Iottu-
nato sugli speedway che
sug1i ovsli».
- Come hai trovato Ni-
gel in versione «america-
na»?
«Direi bene integrato nel-
l'embiente, che epiti vivi-
bile, piti epetto, senza
troppe gelosie. Non ave-
vo frequentato Nigel nel-
l'uJtimo periodo della F 1
e mi e sembrato di ritro-
vare il pilota che conosce-
vo quando ero alla Benet-
ton».
- In definitiva: ti aspet-
tavi che finisse cosi?
«Ad essere sincero mi
aspettavo che Mansell
dominasse anche di piti: e
invece abbiamo visto che
nella IndyCar ci sono
tanti piloti in grado di da-
re battaglia».
- Avremo altri nomi
dall'Europa nel '94?
«Điiiicile. Trovare uno
sponsor americano che ti
finanzia per un europeo e
un problema; e la Indy-
Car non ha bisogno di pi-
loti che portino sponso-
rizzazioni petsonsli per-
che ogni team e di so1ito
legato a un marchio. E
poi ormai gli statunitensi
sulJe grig1ie di partenza
sono gia in minoren-
za ...». •
itri" (1

Una ta •• d.lla
gara dl Nazareth
oonllo ••• I.
Tr.olfohe-~-



CLaII 'J93.fanI)..., .....,.
(Lola 'J93.aIevy) CLaII 'J93.fanI) a2g1r1

5. ••••• ~
II••••••. ••••• •••••• a2g1r1

(Lola 'J93.aIevy) (Lola T93-FonI) 8. MI! (l.OItOQIIVY)
a4g1r1...,.... ••• ••••••• 7. •••••••••

(Lola T93-Ford) (Lola T93-Ford) (PInsIce-Chevy)8 4 gIri
8. •.••••••• (LoI&-ford)

TMfIM •••••••• 1InI aS giIi
(Lola T93-thevy) (Lola T93-thevy) 9. •••••• (lola-ForII)

86 girlSatI.,..... iliti." •••••••• 10. CIIIMr (l.oMhevy)
a 8 girl(Lola T93-Ford) (Penske Pc93-Chevy) 11. Fa~1(lola-thevy)

UIII. CII_r WIllyT. II~S
a 9 gi,;

12. 11I11II(Penske-Chevy)
(Lola T93-thevy) (Lola T93-Ford) all girl

"'~I. 111I1 Irlal Tili
13. AMnIII (lola-Ford)

a 12 glO
(Lola T92-Chevy) (Penske Pc92-Chevy) 14 lMmI (lola-thevy)

•••.• S.HII
a 14 gi,;

HlrI .1b.s~1tI 15. Inytu (lola -Ford)
(Penske Pc92-Chevy) (Lola T93-Ford) a 14 gi,;

16. Tili (Penske-Chevy)
lIIYt KI'I'IYI Ollvl.r S"llIIa" a 15 girl

(Lola T92-Chevy) (Lola T92-Chevy) 17. "~I (lola-thevy)
a 16 gi,;

M.rce SrlCI Rln ,.mt.y 18. " •• 11I.,_ (lola -Chevy)
(Lola T92-Chevy) (Lola T92-Chevy) a 17 giri

19. RI~b (lola-Ford)
M•• rlclo S••• lmln 'Id.y LIZI.r a 19 gi,;

(Lola T93-Ford) (Lola T92-Buick) 20. S.III•• I (lola-Chevy)
a 21 gi,;

21. r•• tSlI~H. (lola-Ford)
O Lo schieramento di partenza il stato formato in base al pun- a 24 gi,;
teggio in classifica generale. causa pioggia che ha impedito le 22. ••• tllV (lola-Chevy)

a 30 gi,;
prove di qualificazione. I piloti iscritti, ma senza punti in classifica. 23. aflce (lola-Chevy)
sono stati schierati in base ai tempi delle prove di domenica. a 37 gi,;

• • - . -
SECONDO ANCHE A NAZARETH

Buonfinale
per Goodyear
Unagara su ovale - anzi

triovale, visto che Naza-
reth, come Phoenix, e «appunti-
to» - senza bandiere gialle e
piu rara di una mosca bianca.
SuI miglio esatto della speed-
way della Pennsylvania, di pro-
prieta dell'arcirivale Roger Pen-
ske, Mansell ha chiuso «all'eu-
ropea» un discorso iniziato in
Australia a Surfers Paradise,
anche allora senza troppi inter-
venti della pace-car. Che a Na-
zareth si e vista una sola volta,
alla partenza, ed e durata un gi-
ro, il tempo di rischierarsi. Poi,
l'assalto delle biancorosse Pen-
ske eon Fittipaldi, deciso a recu-
perare lo svantaggio in classifi-
ca, che ha condotto per nove gi-
ri prima di cedere il comando a
Tracy. Niente giochi di squa-
dra, almeno apparentemente:

ma lo sforzo iniziale non e ser-
vito a nulla e le Pc93 sono sci-
volate indietro, eon Tracy co-
stretto a uno strano pit-stop for-
zato. TI canadese si e rivisto da-
vanti solo per qualche attimo,
mentre tentava, a serbatoi vuo-
ti, di insidiare un Mansell risali-
to in cattedra al 47. passaggio.
La cronaca del trionfo del Leo-
ne e tutta qui, e gli altri hanno
fatto solo da comprimari. Tre
soli ritiri, quello di Al Unser jr
per la rottura del motore, quella
di Gugelmin per problemi di
guidabilita e quello di Lazier
eon l'unico Buick V6 presente.
Del resto la gara era iniziata in
moda anomalo, eon i piloti
schierati in base alle posizioni
di classifica: le prove di qualifi-
ca del sabato erano state infatti
cancellate per la pioggia. •
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DTM
GARA A HOCKENHEIM

La Casa del Biscione travolge
la Mercedes e dopo aver vinto

il titolo piloti con Larini
si aggiudica anche quello

costruttori. Nell'ultimo
appuntamento Nannini coglie

due successi decisivi, tali
da permettergli di coronare

una stagione per lui
positiva. E adesso e gia ora

di pensare al prossimo anno ...

CESARE MARIA MANNUCCI •

HOCKENHEIM - Si potrebbe
parafrasare un famoso mm:
«Alfa, l'orgia del potere». Dop-

pietta Alfa Romeo in entrambe le man-
che della gara conc1usiva del
Dtrn '93: Alessandro Nannini
conquista le prime vittorie nel
Tedesco Turismo mentre la
Casa italiana si aggiudica (01-
tre al titolo piloti gia in mana
aLarini) anche il campionato
Costruttori, ultimo traguardo
a cui la Mercedes si era ag-
grappata in maniera disperata
per cercare di dare un senso
alla sua stagione. A Hocken-
heim non c'e stata storia. Dopo una sfu-
riata iniziale di Thiim nella prima gara,
Nannini ha sempre condotto indisturba-
to, ripetendosi poi in maniera speculare
nella seconda prava. Un successo che

Alessandra inseguiva da tempo e per la
cui mancanza stava soffrendo molto. In-
dubbiamente deve ringraziare i suoi
compagni di squadra, Francia e Larini,

che in entrambe le prave han-
no rinunciato ad attaccarlo,
lirnitandosi a coprirgli le spal-
le. Del resto la posta in palio
era ancora alta: il trofeo riser-
vato ai costruttori, che in caso
di vittoria Mercedes poteva
essere sfruttato dai tedeschi
come un 'alternativa pubblici-
taria al successo di Larini.
Non era praprio la gara dove
mettere in pericolo il risultato

con inutili lotte interne. La Mercedes, da
parte sua, ha pagato la scarsa adattabilita
delle gomme Bridgestone alle alte e ina-
spettate temperature eon le quali si e cor-••.
so. In una giornata quasi estiva, solo le~

iW Qi
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GARA A HOCKENHEIM

~ vetture gommate Michelin di Thiim e di
'11IIII Van Ommen hanno potuto reggere ini-

zialmente il pas so delle Alfa. In entrambe
le corse i piloti Mercedes hanno dovuto
accontentarsi del gradino piu bas so del
podio, ringraziando il guasto elettrico che
ha fermato Larini nella seconda gara, a
pochi giri dal termine, quando il toscano
si trovava in seconda posizione. Un week-
end particolarmente tormentato quello di
Nicola. Nelle prove non aveva potuto gi-
rare a causa di un deprecabile errore al suo
box, dove gli avevano montato pneumati-
ci punzonati per un'altra vettura. Partito
dalla ottava fila, Larini ha iniziato una
travolgente rimonta che l'ha portato al
quarto posto nella prima gara. Nella se-
conda si apprestava ad attaccare Nannini
quando dai box Alfa e uscito il cartello
che ordinava di mantenere le posizioni.
Alessandro N annini ha comunque meri-
tata in pieno il doppio successo, non fosse
altro per il modo perentorio eon il quale
ha duellato eon Thiirn nelle prime battute.
Si e rifatto eon gli interessi di quello che la

sfortuna gli aveva tolto a Berli-
no. Una doppietta particolar-
mente importante per Sandro,
necessaria a togliergli quella
condizione psicologica di sud-
ditanza che in pista stava ma-
turando nei confronti di Lari-
ni. Nannini ha fatto cap ire che
il prossimo anna ci sara anche
lui, anche se dovra necessaria-
mente migliorare la sua condi-
zione fisico atletica. li senese
ha infatti terminato le due gare

estremamente provato e stanco. Allo stes-
so livello meritocratico di Nannini va
messo pero anche Giorgio Francia, che ha
virtualmente rinunciato alla vittoria nella
prima gara per contenere i piloti Merce-
des. Francia e l'unico, tra i piloti Alfa, a
non essersi aggiudicato un successo, ma il
lavoro che ha fatto nell'interesse della
squadra e stato ampiamente apprezzato
Giorgio Pianta e compagni, che infatti lo
hanno preferito per il futuro a piloti dal
palmares ben piu blasonato. A questa
giomata trionfale dell'Alfa era presente
anche l'ingegnere Paolo Cantarella, am-
ministratore delegato della Fiat Auto. Si e
sbrac- ciato dal muretto come se fosse uno
della squadra, dimostrando grande entu-
siasmo e amore per lo sport motoristico.
Una passione genuina, che lascia ben spe-
rare per il futuro sportivo dell'Alfa, dopo
che per anni la Casa rnilanese aveva dovu-
to subire manager troppo formali e poco
competenti. Involontariamente CantareI-
la ha vestito i panni di Mararnaldo, al
qua1e uno stremato Francesco Ferrucci
gridava: «Tu uccidi un uomo mottos. La
Mercedes ha infatti chiuso l'era della 190
nel peggiore dei modi. Sulla pista di casa,
le vetture tedesche sono letteralmente

ACTION COCKPfT

Un trlcolore, a destra, per festegglare l'ltalla. A Hockenhelrn c'era
anche Paolo Cantarella. L'arnrnlnlstratore delegato dl Fiat Auto ha
voluto essere presente al successo Alfa. In basso la Opel Callbra

IN OPEL FELlCI DOPO IL DEBUTTO PROMETTONO

La vera ealibra
solarnente nel '94
HOCKENHEIM - «Seppismo di es-

sere ancora Ionteni da Mercedes e da
Alfa. Siamo ancora carenti ne1 motore, ma
per noi questa gara e solo una bella sessione
di proveo La vera Ca1ibra si vedra ne1'94. n
problema adesso e trovare i Iondi per alle-
stire quattro vetture». Walter Treser, re-
sponsabile del settore sport della Opel, e ap-
parso comunque soddisfatto per la prima
uscita ufficiale della Calibra nel Dtm. La
squadra di Joest ha dovuto cambiare men-
talita, passando dal Gruppo C al Turismo,
palesando comunque una ottima professio-
nalita. Il nuovo motore e indubbiamente la
componente che necessita di maggior svi-
luppo. Sebbene disponga di una aerodina-
mica particolarmente efficace, dalla sezio-
ne frontale ridottissima, rispetto ad esem-
pio all'Alfa 155, la Calibra e risu1tata 10
krnh piu lenta in velocita massima e 8 krnh
in accelerazione davanti ai box, nei eon-
fronti di Mercedes e Alfa. Molte soluzioni
adottate tradiscono la stretta derivazione

crollate, rivelandosi sia poco performanti
che poco affidabili. Rotture di motore,
guai alla trasrnissione, problemi elettrici,
sono solo una pic cola lista delle noie che
hanno tormentato la gara di Ludwig e
compagni. Ben venga la nuova «serie C» a
riscattare una giomata che i quasi cento-
mila presenti sugli spalti hanno vissuto
come un lutto nazionale. Mai vista la
squadra Mercedes cosi in basso. C'e stato
poi il debutto della Opel. Rosberg ha cor-
so in maniera piu saggia del solito, termi-
nando una gara al settimo posto. Un buon
risultato per una vettura ancora a corto di
collaudi e cavalli. Reuter ha invece abban-
donato per la rottura della sospensione. li
campionato Dtrn edizione '93 va in archi-
vio. li giudizio piu bello, lo hanno urlato a
Larini alcuni tifosi: «Nicola, sei come Di
Pietro.'». •

dalla serie. Allo sviluppo iniziale del moto-
re ha collaborato il preparatore Mader, ma
adesso tutto il programma viene seguito di-
rettamente dalla Opel tedesca. La potenza
dichiarata e di 400 cavalli, che pero si di-
sperdono oltre misura nella trazione sulle
quattro ruote. Durante le prove libere Ro-
sberg ha percorso numerosi giri solo eon la
trazione posteriore inserita, elirninando il
differenziale centrale. Gia efficace invece il
sistema Abs, che interviene anche eon la
trazione integrale. Un'evoluzione del siste-
ma che all'inizio dell'anno la Bosch non
era stata in grado di assicurare per l'Alfa
Romeo. Particolarmente sviluppata l'aero-
dinamica anteriore, eon un ampio Venturi
ricavato al di sotto dell'enorme «labbro»
sporgente. Per il '94, le Calibra saranno do-
tate di cambio sequenziale. Reuter e Ro-
sberg sono gia confermati mentre per le al-
tre due vetture si parJa di Strycek e Verstap-
pen, che altemerebbe la F. 3000 eon il
Dtrn. •

ACTtON



FORSE ARRIVA MITSUBISHI E..,

Audidecide
entrobreve
HOCKENHEIM -

Con un camp iona-
to ormai archiviato, tutte
le attenzioni erano rivolte
alle novita del futura, Ve-
diamo quali sono.

NUOVI AR RIVI" A no-
me dell'Audi, Hans
Stuck ha chiesto un in-
contro ufficiale eon Alfa
Romeo e Mercedes, Una
presa di contatto esplora-
riva, Stuck ha conferma-
to che I'Audi continua i
test eon il modello 80 in
versione DIma che nes-
suna decisione e stata an-
cora presa in merito ad
una futura partecipazio-
ne, L'eventua1e arrivo
dell'Audi sara comunica-
to entro il mese di novem-
bre, Ufficialmente e inve-
cearrivata all'Itr la candi-
datura della Mitsubishi,
A proporla e stato I'im-
portatore inglese della
Casa giapponese, che sta
preparando due Ga1ant
per il '94, Alfa e Merce-
des hanno pero esposto
parere negativo, in quan-
to l'iscrizione della Mit-
subishi e ristretta a due
rnacchine. I costruttori
impegnati nel Dtm pos-
sono concedere una dila-
zione di tempo alla Mit-
subishi, ma per la meta
del campionato, devono

essere quattro le vetture
iscritte,

REGOLAMENTI" Due le
novita principali: la sop-
pressione del «muletto» e
il numero minirno di vet-
ture da iscrivere. Durante
le prave libere i piloti po-
tranno provare tutte le
vetture che vogliono, ma
per le prave ufficiali sa-
ranno deliberati solo due
esernplari. In caso di inci-
dente o guasto durante la
prima gara, un pilota po-
tra prendere la vettura del
suo compagno, partendo
pero dal fondo dello
schieramento, Polemiche
sui numera minimo di
vetture da iscrivere,
L'Ons parla di due vettu-
re, il regolamento Itr
(I'ente che organizza il
Dtm) si riferisce a quat-
tro, Opel, Mitsubishi e
Audi sarebbera favorevo-
li a due, Alfa e Mercedes
spingono per quattro.

GARE ESTERE" La Fia
ed Ecclestone ci riprava-
no, Non essendo riusciti
a portare via i ricchi
sponsor del Dtm, adesso
Ecclestone cerca il moda
per guadagnare soldi. Ha
infatti offerto all'ltr una
«scappatoia» per aggirare
l'ostacolo della singola
gara disputata in territo-
rio straniero, come ades-
so accade eon Zolder
(Belgio), Se I'ltr accettera
di correre insieme alla
F.l, la Fia autorizzera 4
gare in paesi esteri, tutte
eon la validita per il Dtm:
le corse praposte sarebbe-
ro Montecarlo, Spa-
Francorchamps, San Ma-
rino e Silverstone. Pianta
e entusiasta dell'idea, piu
freddi alla Mercedes, ben
consci che il Dtm sarebbe
trattato come una catego-
ria rninore. Anzi, alcuni
tedeschi vorrebbera usci-
re dalla Fia per aderire al-
la nuova organizzazione
creata da Le Mans a cui
aderisce anche il Niirbur-
gring, •
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FORMULA 3
GRAN FINALE

Voata
in lila
perotto

La gara di Magione vinta
da Pacchioni non ha ridotto
la rosa dei pretendenti
al campionato. Anzi ...
_INNOCENZO BONELLI

MAGIONE - E adesso sono ot-
to. Con l'ingresso prepotente di
Gianantonio Pacchioni, al pri-

mo successo tricolore, neIla rosa dei preten-
denti al titolo, il numero degli aspiranti e pro-
babili campioni non accenna proprio dimi-
nuire. Otto piloti racchiusi neil'arco di quat-
tordici punti, quando ce ne sono ancora di-
ciotto a disposizione tra Vallelunga e Imola;
otto vincitori diversi su dieci gare, eon Gian-
carlo Fisichella e Fabrizio De Simone unici
in grada di imporsi per due volte mentre Da-
nilo Rossi, vincitore aVarano, e uno di quelli
che la matematica ha gia tagliato fuori dalla
corsa al titolo. Otto piloti che potremmo
idealmente paragonare ad altrettanti atleti
partecipanti ad una finale dei «200 metri».
Fermi ai blocchi di partenza staccati di qual-
che metro l'uno dall'altro, pronti a lanciarsi
dentro la curva che li portera al rettilineo del-
lo sprint finale. La curva sara la gara di Val-
lelunga: il traguardo sara ad Imola eon un ar-
rivo, c'e da giurarci, da fotofmish. La «eur-
VCi» di Vallelunga potrebbe essere favorevole
a De Simone, uscito da Magione ancora lea-
der della serie; il pilota della Pre.Ma. e di ca-
sa, e ha gia vinto la gara di giugno. Ma niente
pua essere considerato scontato, come ha
ben dimostrato Paolo Coloni che nella «SUCi»
Magione ha faticato non poco per ottenere
un ottavo posto, assolutamente inutile ai fini
del campionato. E che nulla sia scontato lo
ha dimostrato anche Gianantonio Pacchio-
ni, smentendo quanti lo volevano velocissi-
mo ma mai vincente (Montecarlo aparte); il
cremasco ha dominato la gara umbra eon
una facilita quasi disarmante tanto da dichia-
rare, appena sceso dalla monoposto dopo 61
giri tiratissirni, di essere pronto a farne anco-
ra altrettanti. Un Pacchioni finalmente sere-
no e soddisafatto, dopo le tante delusioni deimen

primi tre quarti di stagione in cui non ha rac-
colto quanto si aspettava.

VETERANI. Al di la di quale degli otto eon-
tendenti vedra il proprio nome scritto neil'al-
bo d'oro del Tricolore, rimane il fatto che tut-
ti gli aspiranti al titolo sono dei «veterani»
della categoria. Nella rosa dei pretendenti
non figura il nome di nessun debuttante: De
Simone, Coloni, Gemmo, Ventre e Pescatori
sono al terzo anna in Formula 3, cosi come
Riccitelli, mentre Pacchioni e Fisichella han-
no una stagione suIle spalle. lnsomma, i pro-
tagonisti del campionato sono sempre quei
piloti che dispongono di una certa esperien-
za, a dispetto dei giovani rampanti che, pur
mettendo in mostra ottime cose, non sono

totogr.".ouVEA ...,---

ancora maturi per fregiarsi di un titolo di
questa importanza; o meglio, non sono anco-
ra in grado di imporsi in un campionato
combattuto e selettivo come il Tricolore della
terza formula. Eppure, molti di questi vetera-
ni il prossimo anna non ci dovrebbero essere,
ehi per raggiunti limiti d'eta, ehi per «anzia-
nita di servizio»; a meno che la Csai non de-
cida di derogare alla disposizione che limita
a tre anni la partecipazione al campionato, e
a piloti che non abbiano raggiunto il 25. an-
no d'eta. Una deroga che ora i team manager
del Tricolore chiedono a gran voce, sia per la
oggettiva mancanza di giovani pronti a rim-
piazzare i «senatori», sia per il fatto che co-
munque ad animare il campionato sono gli
esperti, difficilmente i debuttanti. Comun-



Pacchlonl,
sotto, ha
ottenuto a
Maglone
II suo primo
successo
nel Trlcolore,
assleme alla
pole.Con
questa vlttorla
II pilota della
Tatuus
rlbadlsce le
proprie
chancenel
camplonato.
Ventre nella
gara umbra 6
finito fuorl,
sopra, rna 6
ancoraln
corsa per II
tltolo

que gli otto contendenti nelle ultime due ga-
re, in questi due week-end consecutivi che
decideranno il campionato, dovranno fare i
eonti non solo eon i diretti rivali, ma anche
eon quei piloti che hanno dirnostrato di sa-
persi inserire in zona punti se non sui podio.
A Magione e stato Maurizio Mediani a salir-
ci, subito alle spalle di Pacchioni, dopo esser-
glistato in scia per tutta la gara, cosi per il pi-
lota della Tatuus e arrivata fmalmente la pri-
ma, grande soddisfazione della sua cam era
nel Tricolore. Ma a salire suI podio sono
semprepronti anche il gia citato Danilo Ros-
si, Andrea Boldrini, Luca Rangoni; piloti
ehe in questo momento, delicatissirno, del
campionato, possono diventare gli arbitri
della situazione. •
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IDallarI J93.MuQen)
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00"566

(Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 393-Fiat Abarth) =9J.Flal Abarth)
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(Daltaro 39J.f~1 Abarth)
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Llc. R.nlOnl Rob.rto Oub.rrl 7. L••• R",HI
022"979(Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 393-Fiat Abarth) (Oollaro 39J.fial Abarth)
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026"526
(Daltaro 39J.FIaI Abarth)
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F.1 STORICA
COST A SMERALDA

Vetture e piloti di ieri, ma non
solo, hanno dispensato fascino e

emozioni assolutamente attuali
nella manifestazione voluta da

Fiorio sulle strade di Porto Cervo
DIEGOFORTI.

Pregevole
cornice quella
del 1. Trofeo
Pagine Glalle,
ovveroll Gp
perF.1
storiche,
svoltoslln
Costa
Srneralda. A
sinistra, la
Merzarlo A4 dl
Nino Balestra
sui tracclato
rlcavato lungo
le strade dl
Porto Cervo. A
destra, la
Ferrari 312 T4
dl Vllleneuve
con al volante
I'arnlco-rlvale
del canadese
volante, Ren.
Arnoux

PORTO CERVO - AI-
rivato a Milano dopo
un vola lungo e sfian-

cante, Manuel Fangio ha dovuto
sottoporsi a dialisi. Il giorno sue-
cessivo, puntuale, e ripartito alla
volta di Porto Cervo, dove dove-
va presenziare alla prima edizio-
ne del «Circuito Costa Smeralda
per F.I storiche». Se non e pas-
sione questa! A 82 anni, plurin-
fartuato e almeno due volte alla
settimana sotto dialisi, avrebbe
potuto sottrarsi a un compito
tanto gravoso. Invece, non ha di-
sertato rendendo onore ai 5 titoli
mondiali conquistati nella sua
leggendaria carriera. «Dall'auto-
mobilismo ho avuto fama, ric-
chezza e gioia di vivere. Ora cer-
co di ripagare come POSSO»,ha

totogr.flePHOT04

dichiarato affondato nel sedile co. Fangio la domenica doveva
tappezzato di velluto dell'Alfa effettuare un giro del circuito in
159 al volante della quale si e veste di apripista assieme all'al-
laureato campione del mondo tro «rnagico» vecchio presente
per la prima volta, nel lontano alla manifestazione, Gigi Villo-
1951. Stupendo e inarrivabile, resi (84 anni compiuti per lui).
Fangio ha dato l'esatta dimen- Diligentemente il pluriridato ha
sione di che cosa significhi l'a- fatto il suo giro braccio alzato,
more per i motori. Non solo andatura moderata per salutare
competizione, vittorie, fama e la gente plaudente. Poi, proba-
danaro, ma qualcosa di piti. bilmente tradendo le raccornan-
Qualcosa capace di sopravvivere dazioni della sua fedele in-
al tempo e in grada di spingere fermiera, non e rientrato, ma si e
un uomo vecchio enon certo in «sparato» una tornata senza sa-
salute come Fangio a transvolare luti e cerimonie piede giu. Piloti
dall'Argentina sina alla Sarde- si e in eterno ...
gna. Un viaggio pesante anche ..•..
per un giovanotto senza il diabe- COSTA SMERALDA. Probabil-
te e eon il cuore ok e per cosa? mente tutta la manifestazione di
Per essere pilota una volta anco- Porto Cervo e stata proprio que- ~
raoEnon crediate sia cosa da po- sto: una festa per uomini e vettu-
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:: F.1 STORICA

COST A SMERALDA

Paddock sui porto per II Gp
storico dl Porto Cervo. SoHo
Todt e Alesl, ossequlano Fanglo
al volante della Alta 159 con cul
I'argentlno vlnse II suo primo
mondlale. In basso,
I'orlglnallsslma Tyrrell 6 ruote
(1 976) tra la Larrousse ('88) e
la Coioni ('88)

...•••re. Una miscellanea di ernozio-
~ ni, pur senza esasperazione ago-

nistica. Un week end motoristi-
co, aperto a tutti; non solo ai su-
per appassionati e ai cornpeten-
ti, ma anche alla gente comune.
Migliaia di persone hanno fatto
una coda lunga chilometri per
tomare a casa, magari dopo aver
atteso, invano, il passaggio di
Senna e Prost, non avendo capi-
to bene cosa offriva, in realta, il
programma. Eppure il primo
Gp Costa Smeralda e riuscito a
renderle felici. I rumori, gli odo-
ri, il fascino delle vetture da cor-
sa, hanno colpito anche lungo
strade del porto piti esclusivo del
mondo. Gente abbarbicata sulle
rocce che fanno da guard-rail
naturale e insormontabile del
circuito inventato da Cesare
Fiorio, tifo ciclistico dalle fine-
stre delle ville affacciate sulla pi-
sta e famigliole in pic-nic sull'er-
ba ai bordi del circuito hanno
fatto da comice all'sevento».
Un'affascinante vetrina per vec-
chie, ma appassionantissime
vetture degne di essere ricordate
per aver contribuito a costruire
la storia della F.I, alimentando-
ne, in molti casi, la leggenda.
Un Gp vero e lontano «secoli»,
sia pur metaforici, da quello che
si e visto sul Circuito della Co-
sta Smeralda. Troppo stretto e
pericoloso il tracciato, per pen-
sare di organizzarvi una vera
competizione di F.l. Troppo di-
versi e disomogenei tra loro vet-
ture e piloti scesi per pensare
che a infiammare il tutto potes-
se contribuire l'adrenalina di
origine agonistica. Eppure, la
gente si e fatta coinvolgere. Si e
sentita partecipe, affascinata da
monoposto che, in epoche e
campionati diversi (c'erano an-

it.i*?tij

che due vetture di Indy), hanno
saputo dar vita a spettacoJi indi-
menticabili.

la sua Ensign Mn7 del 1973 eon
brio e senza troppo timore di an-
dare a sbattere e la gente ha fini-
to eon il tifare per lui tanto da
gridare: «Bravo numero 32 (ov-
vero il numero che aveva la mo-
noposto di Kessel ai tempi in cui
a portarla in pista era niente me-
no che Clay Regazzoni) quello si
che va forte, mica g1i altri. Sern-
bra che non siano nernmeno in

gara». E cosi era, per altro, an-
che se in pochi a Porto Cervo lo
sapevano o meglio lo volevano
sapere. Del resto, nonostante il
grande organizzatore dell' «even-
to», Cesare Fiorio, si sia affanna-
to a richiarare i concorrenti a
una condotta in pista prudente,
tutti, vip compresi, null'altro de-
sideravano se non un pizzico di
emozione in piti. •

APPLAUSI. Ci sono stati ap-
plausi per tutti non solo per i big.
Loris Kessel, 8 Gp in carriera e
settimo alla 24 Ore di Le Mans
quest'anno, ha raccolto una ma-
rea di applausi. L'occasione gli e
sembrata adatta a far viaggiare

Oltre a commercianti di vetture storiche, come Gio-
vanni Litrico del team F.I Storiche (9 le monoposto
portate da questa scuderia a Porto Cervo) e a colle-
zionisti super appassionati, diversi piloti e manager
di F.I erano presenti a Porto Cervo. A contendersi
la palma di monoposto storica «Super-star» la Tyr-
reli 6 ruote del 1976, gia di Ronnie Peterson, e la
Ferrari 312 T4concui Villeneuve, ne11979, ha vin-
to i Gp del Sud Africa e di Long Beach. Vettura
«piu» per Capelli (che si e cimentato sulla Lola-Alfa
Romeo lady di Guerrero), Fittipaldi (Minardi-
Lamborghini) e Martini (Minardi Ferrari), l'origi-
nale 6 ruote del Boscaiolo. Alla Ferrari di Gilles so-
no invece andate le preferenze di Monterrnini e dei

ferraristi Alesi e Todt. Anche per Kessel, la n. 12 ap-
partenuta al Canadese Volante merita un posto spe-
ciale, anche se lui avrebbe pagato per saJire sulla Be-
netton B 193 di Patrese. Parere da intenditore, inve-
ce, quello del Riccardo nazionale: «Devvero bellis-
sima la Ferrsri Dino 246. Una linea inctedibik».
Da ricordare che questa e l'unica F.I disegnata da
Pininfarina ... Tutto tecnologico, invece, il gradi-
mento di Amoux che, in cima alle sue preferenze,
ha messo la sperimentale Ferrari B3 detta «spazza-
neve». Alleggendario capo meccanico della Ferrari
Luigi Borsari infine sono piaciute le due vetture di
F. Indy, segno che curiosita e passione non si asso-
piscono neanche ana soglia dei set- tant'anni. •

AI PILOTI DI OGGI PlACE LA TYRRELL 6 RUOTE MA ...

Che fascino la T4
di Gilles Villeneuve
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CARLO CAVICCHIT;0ppagrazia Sant'Antonio! Se tutti i
week-end fossero cosi intensi di sicuro la

F.l non conoscerebbe la parola crisi. E
successo di tutto, dalJagrande partenza di Alesi,
alJ'exploit di Hakkinen, dalJa vittoria di
Schumacher al quarto titolo mondiale di Prost.
Storie che da sole meriterebbero la copertina,
ma che passano tutte in secondo piano per
l'annuncio del Professore di abbandonare la
scena a fine stagione. Cspito cosi anche eon
Stewart che fece parlare di pia per il suo ritiro a
sorpresa che per il suo terzo titolo di fresca
conquista, capita cosi anche per il francese
recordman di vittorie. Nello sport enella vita
ehi dice basta quando e ancora sulJa cresta
dell'onda lascia sgomenti. Petcbć 10 fa? E
petcbć una volta di pia tocca a un campione
della WjJJiams smettere, uscire di scena eon la
corona in testa? Il tempo chierirs molte cose.
Forse dira che e sempre vero il detto che «ehi la
fa, I'espetti»: Prost, un anna fa frego Mansell e
alJo stesso modo Senna ha fregato Prost. Forse
il tempo msligners anche che in un caso o
nell'altro c'e sempre 10 zampino di Senna. Gia il
brasiliano, sempre lui. Insopportabile da
accettare. Ma come? Williams pur di avere il
Professore in squadra non si era fatto scrupoli di
gettare a mare il suo pupillo Mansell, e da un
anno in qua non ha smesso di f1irtare con
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Ayrton? Percbć? E percbć, nonostante lui possa
vantare primati irraggiungibili per tutti, non e
nel cuore delle masse, non e, come merita,
pietra di paragone? Ha vinto addirittura un Gp
ogni quattro corsi, eppure gJi antepongono
sempre qualcuno. Passi per Fangio, che ha
comunque vinto un mondiale di pia, passi
anche per Nuvolari o Villeneuve, piloti di cuore
dalJagrande presa sentimentale sulJe masse. Ma
i cinquantenni 10 subordinano e Clerk, e quelli
di oggi aSenna. E rieccolo, il brasiliano
scomodo, che in ogni occasione fa capolino, 10
disturba, 10 itrits. Tutto e diventato sempre pia
ditiicile per Alain: quando vince ela soJita
routine, quando sbaglia, tutti a sparare a zero.
Sembra che esista una coalizione contro di lui.
Ancora venerdi scorso, il giomo del suo grande
prociama, il settimanale di lingua ingiese
European scriveva: «Prost, pesantemente
criticato quest'anno per i suoi fondamentali
errori, chiaramente non possiede pia quella
guida feroce e quel dominio della situazione che
10 animavano in passato. Estato spesso
superato, deriso e costretto ell'errore dal suo
debuttante compagno di squadra Hill». Naturale
che uno ad un certo punto decida di darla su,
che si senta vittima dopo aver provato il gusto
di essere stato camefice. Chiude una stagione
iniziata alJ'insegna del «voglio vincere tutti e 16
i Gran Premi» eon il massimo traguardo
raggiungibile adesso delle 9 vittorie di Mansell
un anna fa. Per riuscire nell'intento dovte
vincere le restanti due gare, una Iormslite sulJa
carta, una vera impresa disperata se si tiene
conto che e dalJa fine dello scorso luglio che
non sale pia sui gradino pia alto del podio e
che, con la prospettiva di attaccare il casco al
chiodo ben prime di Natale, gli stitnoli a
prendersi dei rischi inutili saranno ben diiiicili
da trovare. ASenna, Prost lascia comunque la
macchina da battere, ma anche tanta
responsebilits: ripetere le cavalcate trionfali non
e mai facile, eppoi c'e quella
maledizione- WjJJiams che comincia ad essere
incombente. Piquet, fresco campione, e steto
invitato a cambiare aria; Mansell e steto
costretto a cambiare campionato, Jones e Prost
hanno chiuso eon la F.l. Senna tesistere?
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Estoril dalle emozioni forti
Vince alla grande Schumacher
davanti a Prost che si assicura
il quarto titolo. Ma I'inizio
e tutto per Alesi, in testa
per 19giri con la Ferrari
_ DIEGO FORTI

STORlL - Alain Prost ha
conquistato il suo quarto ti-
tola iridato. Ma sappiamo
che non dara la caccia al re-
cord di 5 successi di Fangio:
il SUD ritiro dalle cornpetizio-

ni automobilistiche e gia cosa ufficiale. Il
giomo in cui e d'obbligo festeggiare i trionfi
di Alain, che sono tanti, ci si deve conternpo-
raneamente rammaricare del fatto che abbia
deciso di appendere il casco al chiodo. Con
lui sicuramente la F.I perde qua1cosa. Il Por-
togallo, insomma, ci lascia sempre un po' po-
veri quando un campione vero annuncia il
SUD ritiro. Per fortuna dalla gara dell'Estoril e
arrivata anche la conferma che la F.I e anco-
ra viva e vitale, che nuova linfa sta affluendo.
I talenti ci sono. Le nuove generazioni hanno
le carte in regola per sostituirsi alle vecchie.
Per un Professore che lascia ci sono degli
Schumacher, degli Alesi, degli Hakkinen ca-
paci di entusiasmare. Il Gp del Portogallo e

Asinistra,
Prost mentre
festeggla sui
podlo dl Estorl!
II suo quarto
tltolo
mondlale:
solamente
Fanglo, eon S
campionati
vintI, ha fatto
megllo. In alto,
n formidabIle
.Jean Alesl: 6
stato leader
per 19
favolosl girl.
Adestra,
Schumacher:
una vlttorla
capolavoro
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~ stato davvero bello, esaltante. Non solo per-

che ha regalato ai tifosi del Cavallino, sparsi
in tutto il monde, 19 giri in testa di una Rossa,
ma anche perche ha visto ben tre leader alter-
narsi in testa alla corsa, a dimostrazione che
non c'e solo Senna in grado di vincere eon un
8 cilindri. Ha mostrato che nu Ila in F.l pua
essere dato per scontato e soprattutto definiti-
vo. Schumacher ha vinto disputando una gara
bellissima. Ha dato alla Benetton quella vitto-
ria che da un po' di tempo la squadra merita-
va, eon una condotta di gara impeccabile. Per
lui e per la squadra e il giusto prernio di un la-
voro davvero di qualita. Straordinaria e stata
anche la cava1cata di Alesi esaltata dalle batta-
glia, prima con Senna e poi eon Hakkinen.

SUPER. In PortogaIlo Prost non e riuscito a
vincere la gara e santificare nella maniera pil'!
esaltante l'ennesirno trionfo mondia1e. Tutta-
via sarebbe davvero ingrato muovergli un ap-
punto, per non aver saputo dominare l'astro
nascente Schumacher. Il secondo posto da-
vanti a Hill gli bastava per vincere il titolo.
Un pilota che eon SI vittorie detiene il record
assoluto di successi, non si pua discutere. In
pista Alain ha comunque dimostrato di essere
un asso. Certo negli anni ha modificato il suo
modo di correre. Ha via via privilegiato la ge-
stione tattica delle corse agli arrembaggi sen-
za paura, pil'! spettacolari indubbiarnente, ma
molto spesso meno redditizi. Ha progress iva-

ALL.PORT

mente preso me no rischi, ma non per questo
ha diminuito la sua capacita di essere vincen-
te. Era successo alauda e, in precedenza, an-
che Stewart e Fittipaldi avevano dimostrato
che la saggezza molto spesso paga pil'! del-
l'audacia. In ogni caso Alain Prost merita un
Oscar, non solo per le tantissime vittorie otte-
nu te ma per la carriera. I suoi tifosi e i suoi de-
trattori, sia pure per motivi diametralmente
opposti, possono oggi chiedersi se e giusto o
meno che Alain abbia deciso di lasciare. Se,
come ha detto, chiudera in Australia, avra
chiuso a 199 Gp, lasciando a Fangio un re-
cord (i 5 titoli) che solo Senna a questo punto
pare in grado di battere. Chi non lo ama pen-
sera di lui che ha mollato, ehi lo stima invece
che ha avuto il coraggio di dire bas ta. Stewart
si ferrno senza esitazione a1cuna a 99 Gp e
tutti lo considerano un grande. Nello sport
prima o poi si deve saper dire basta: l'impor-
tante e saper scegliere il momento giusto.
Alain lo ha fatto mentre e al vertice: difficile
pen sare ad una situazione pil'! opportuna.
L'unico dubbio sulla serenita della sua deci-
sione viene dal fatto che eon lui sono ben tre i
campioni che hanno lasciato la Williams pro-
prie nel giomo del massimo trionfo. Aveva
detto basta Piquet ai tempi dell'Honda turbo,
ha detto arrivederci Mansell lo scorso anna al
termine della sua stagione pil'! entusiasmante.
Ora e Alain a dire basta eon i14. titolo in ta-
sea. Legittimo pensare che la Williams non

sia estranea a questi addii, non del tutto giu-
stificati.

FUTURO. In ogni caso, Alain Prost fa ormai
parte del passato della F.1. Lui stesso ha am-
messo che c'e la possibilita di un suo rientro
nei panni del manager alla guida di una squa-
dra di F .1, purche rigorosamente francese
(non sono davvero molte quelle iscritte al
campionato a me no che non abbia intenzione
di fondarne una nuova), ma come pilota ha
chiuso. Per fortuna, come detto, linfa nuova
sta garantendo il futuro dei Gp. Non c'e solo
Senna in grad o di garantire lo spettacolo. II
modo eon cui Jean Alesi e riuscito a conqui-
stare la testa della gara allo scattare del verde
ha fatto tomare alla mente le imprese di un
certo Villeneuve. Innegabilmente Hakkinen
stringendo a destra ha messo in difficolta
Prost e immediatamente dietro Senna, spia-
nando nel contempo la strada al ferrarista che
si e trovato libera la traiettoria ideale. Ma la
decisione eon cui Alesi ha conquistato la pri-
ma posizione e stata da manuale. Poi sina al
cambio gomme la sua e stata una cava1cata
superba. Ha tenuto a bada niente meno che
Senna. Nessun timore reverenziale, nessun er-
rore. Ayrton, il pil'! brutale degli attaccanti
della F .1, si e visto rintuzzare ogni attacco, e
stato costretto a spremere il sue motore oltre
ogni limite, probabilmente sino a fargli esala-
re l'ultimo respiro. Anche eon Hakkinen la



battaglia e stata decisamente eccitante. Quan-
do Alesi, che aveva previsto due cambi gom-
me, e entrato per il primo pit -stop il finlandese
probabilmente doveva proseguire. Invece, tra-
sportato dalla bagarre ha preso anche lui la via
dei box. Con irruenza ma poco tempismo (vi-
ste le gomme ancora fredde) ha attaccato Ale-
si, che pero si e difeso in maniera superba.
Tuttavia battagliando fra loro i due hanno ef-
fettuato un giro molto lento. La cosa ha favo-
rito Schumacher che e uscito davanti a loro
dopo aver a sua volta sostituito i pneumatici.
Avesse dovuto superarii in pista, probabil-
mente la gara avrebbe assunto un'altra fisio-
nomia tenuto conto di quanto sono apparsi
difficili i sorpassi durante la gara. Alesi nel do-
po corsa ha detto che il tedeschino della Be-
netton non avrebbe avuto difficolta ad infilar-
lo, data la pochezza del suo secondo trena di
gomme. Tuttavia avere la meglio su Alesi e
Hakkinen in bagarre non sarebbe stato agevo-
le nemmeno per il super Michael visto all'E-
stori!. Chi merita un applauso per come ha sa-
puto attaccare e sorpassare e in ogni caso Hill.
Costretto a schierarsi in fondo al gruppo e ar-
rivato suI podio. Davvero una stupenda ri-
monta la sua. E Hakkinen? Bravissimo. Ha
commesso quaIche errore di troppo, magari
volendo strafare. Tuttavia e riuscito a dare la
svegiia niente meno che a Senna. In qualitica
gli si e infilato nel tianco come una spina, e in
gara non si e certo lasciato soppraffare. •

FESTA.lE finita
eosl: eon Hill,
spiendido
terzodl
rimonta, e
Schumacher
prlmo,ehe
festegglano
Prost
eamplone del
mondo. La
doeeladl
ehampagne a
eul Alain eerea
dlsottrarsl.
anehe II saluto
aun
fuorlelasse
ehe ha appena
detto basta
eonleeorse

KAPPAO'.
Derek
War_lek sta
eompletando II
testaeoda
dopo I'urto
eon Patrese
SENNA.
Glornata no
per Senna: la
MeLarendel
brasmano •
ferma lungo II
percorso
mentre .flla la
Williams dl
Prost. II
motore Ford.
fuorl uso

«sabato &OnO rimasto fino alle 11 dl sera a cercare
di risolvere i nostrI PrObIem~ a controIlare Mti I dati.

Quando sono andato a dormire avevo ancora quei
dati negli occhi. Ma soitanto passando al muletto

nel warm-up mi sono trovato bene. Avevamo
pianificato dUB cambi gomme, ma quando mi sono

ritrovato in testa abbiamo cambiato idealI.

MIlA HAKKINEN
«Era vicinissimo ad Alesi quando uscendo dall'ultima

curva ho perso carico aerodinamico, sono finito suI
cordolo e la monoposto mi il volata via».

OAMON HILL
«Una vol ta mio padre mi racconto
che in londo alla grigiia si incontra un
sacco di gente simpatica, ma non
sono molto d'accordo con lui. Ho
avuto dei momenti duri, anche se la
mia monoposto mi ha permesso di
risalire un sacco di posizioni-.

GERHARDBERGER
«Le mie sospensioni attive non
lunzionavano bene lin dall'inizio. Dopo
il cambio gomme all'impravviso ho
senti to qualcosa cedere dietro e la
macchina mi il schizzata via. Non so
cosa sia successo esattamente. O
una loratura o le sosoensionl-.

JEAN 1001
«Sano soddisfatto, non bisogna tare troppo i difficili
anche se mi spiace per Berger perche avrei voluto
linire can due vetture nei punti. Ci rilaremo in
Giappone».

J,J, LEH10
«Davvero non avevo visto che si trattava di
Schumacher. Pensavo losse Pat rese. Purtrappo
quando ho capito di aver sbagliato era tardi-.

COLOMBa

AYR10N SENNA
«E stata una gara davvero divertente.
AI via ho dovuto Irenare per evitare
Hakkinen enon linire sullo sporco.
Alesi il passato come un lulmine ed il
lilato via. La Ferrari aveva un motore
incredibile, molto piu potente del
nostra e non sano riuscito a passarlo.
Peccato che poi il motore mi sia
esploso impravvisamente: avrei anche
potuto vincere».

JEAN ALESI
«AI via Hakkinen si il preoccupato
solo di spingere lu ori Alain e io I'ho
passato. Quando mi so no ritrovato in
testa ho cercato di restarci almeno
per un giro. Non ho sognato di
vincere, sapevo che sarebbe stato
impossibile. Purtroppo dopo il primo
cambio gomme il mutato qualcosa e
non so no piu riuscito ad andare
veloce come prima».

AlAIN PROSl
«Ho visto che Damon non era in pole e mi so no

preoccupato solo della mia partenza. Non so no
parti to male, ma neppure benissimo: le ruote hanno

pattinato un po' troppo e Hakkinen mi ha spinto
verso I'erba. Per non finire fuori pista ho dovuto

frenare e cosi mi sono ritrovato quarto. Laseio
senza rimpianti. Quando Hakkinen mi ha spinto

verso I'erba Ilo pensato che se a fare un decimo di
quello ehe ha fatto lui fossi stato lo mi avrebbero
penaiizzato. Anche per questo sono sicuro di aver

fatto bene a rltlrannt le ragOIe non &OnO ma! uguali
par tuttI».



PROST A UN SOLO TITOLO DA FANGIO

Quattro valte iridato, una in mena della starica record
dell'assa argentina. Ma a rendere grandissimo Alain,
aggi indiscussa maestro d'esperienza, e stato il «plode»...

_ ROBERTO BOCCAFOGLI

Un giomo, ma-
gari fra non
molto, fatiche-

rema aricordare i eon-
tomi di questa ultima
stagione di Prost in For-
mula 1. Sara quasi im-
possibile ricostruire i det-
tagli del suo campionato
'93 vinto ma non senza
fatica - anche se eon

it.4t f-J

due gare di anticipo suI
calendario - nonostan-
te una Williams-Renault
superiore, rispetto alla
concorrenza, quanto po-
chissirne altre F. 1 10 so-
no state in passato. Ma
nessuno riuscira a di-
menticare i eontomi di
un Prost grandioso in
quanto all'obiettivo nu-

mero 1 di quaIsiasi pilo-
ta: la vittoria. Tredici
stagioni complete nel
Circus (una sola, quella
1991 eon la Ferrari, in-
terrotta prima dell'ulti-
ma gara): 197 Gran Pre-
mi a tutt'oggi disputati:
51 arrivi per primo sotto
la bandiera a scacchi.
Come dire, e ancora

mancano all'appello i
due Gp finali di que-
st'anno, una vittoria
ogni 3,86 gare disputate.
Persino Magic Senna,
l'uomo che eon la sua
smania soffocante di es-
sere comunque il piti ve-
loce, in prova come in
gara, ha dato una sterza-
ta alla storia della F. 1,

vanta un rapporto peg-
giore: a tutt'oggi 156 Gp
corsi e 39 successi, uno
ogni 4 volte che ha preso
il via. Ma non basta l'a-
nalisi delle vittorie per ri-
velare i veri eontomi del
Mito Prost: un mito eo-
struitosi neIl' arco di 14
anni in cui la Formula I
e cambiata dalle fon-
damenta fino ai piani pili
alti. Se ai 5I successi tar-
gati Prost si sommano i
33 secondi posti e i 20
terzi collezionati a tut-
t'oggi, ecco che Alain ha
concluso sui podio 104
delle 197 gare cui ha pre-
so parte. Come dire una
ogni 1,89 volte: ovvero
sono piti le volte che ha
centrato il podio di quel-
le che lo ha mancato.
Ancora una volta meglio
di SuperSenna, che eon i
suoi 78 arrivi nei primi
tre su 156 Gp disputati e
salito sul podio una volta
ogni due, ovvero una vol-
ta si e una no. Cifre ehe
danno il capogiro. Enon
a caso, proprio Prost e il
primo pilota a centrare
quota 4 campionati mon-
diali vinti: a un solo pas-
so da Fangio. Cosi eome
non a caso Senna, fra ehi
ne ha collezionati tre



(dititoli) e I'unico ancora
in corsa. E eon una Wil-
liams-Renault a disposi-
zione dal prossimo an-
no...

MITO GROSSO. Orrnai
e un vizio congenito:
prendere le rnisure al Mi-
to Prost senza paragona-
re ogni suo passo eon
quelli di Senna e quasi
impossibile. Specialmen-
te alla fine di una stagio-
ne come questa, in cui il
divario tecnico fra Wil-
liams e McLaren ha mo-
strato ancora piu chiara-
mente quanto, in termini
di prestazione pura,
Alain non sia piu a livel-
lodi Ayrton. E quasi cer-
tamente nemmeno a li-
vello di altri piloti. Ma
davanti a questi paragoni
ilMito non si ridimensio-
na: diventa un Mito
Grosso. Chi ricorda gli
anni della Renault e an-
che quelli della McLaren
almeno fino ai primi
scontri eon Ayrton, met-
te a fuoco un Prost velo-
ce, velocissimo, un vero
rullo compressore rispet-
to alla generazione di as-
si che proprio rese im-
provvisamente vecchia.
Proprio perche la sua pa-

rabola di velocita assolu-
ta, dopo essere stata di li-
vello eccezionale fino a
pochi anni fa, e oggi
chiaramente discenden-
te, Prost e stato grande
nel dorninare questa sta-
gione. Un po' come ac-
cadde nel 1984 alauda,
suo compagn9 in Mcl.a-
ren che lo batte di mezzo
punto pur essendo netta-
mente meno veloce. Co-
me un giomo accadra -
si puo immaginare - al-
lo stesso Senna, quando
la sua ansia di stravince-
re avra lasciato il posto a
una superiorita tattica e
strategica tale da permet-
tergli di stare davanti a
qualche giovanotto dal
piede senza dubbio piu
pesante, ma magari me-
no sensibile. Dalla bra-
mosia di vincere certo
maggiore, ma forse eon
meno paura di sbattere.
Ma questi sono altri di-
scorsi. Davanti al Prost
che dopo il Gp Australia
del 7 novembre si ritirera
dalla scena iridata - ma
anche dalle corse in gene-
re, come risulta dal
Prost-pensiero pubblica-
to a lato - i sentimenti
che scattano sono di am-
mirazione totale. •

I PERCHE DELLA CLAMOROSA DECISIONE

Hoscoperto
troppi rischi
ESTORIL - «Come

torse sospettete, se vi
ho convocato qui e per an-
nunciarvi che dopo I'ultimo
Gran Premio della stagione,
ad Ade/aide, non correro mai
piu in F.I ». Con queste paro-
le, in una conferenza stampa
indetta improvvisamente dal-
la Williams-Renault venerdi
alle 15.30, Alain Prost ha an-
nunciato il suo ritiro. Una ve-
ra e propria bomba che ha
sorpreso tutti nella ternpisti-
ca, annunciata proprio alla
vigilia della conquista del
quarto titalo mondiale. Prost
vince e se ne va, vediamo per-
chć secondo le spiegazioni
date dallo stesso campione
francese:

Iofl SEN NA. L'eventua-
~ le arrivo di Senna alJa

Williams non ha in-
fluito in questa scelta. Una
scelta difficile che Prost dice
d'aver maturata a lungo e
d'aver preso defmitivamente
un mese fa. Ma e anche una
scelta defmitiva, non ci sa-
ranno ritami in futuro. Vole-
va attendere la conquista del
campionato per annunciarla,
ma a Monza l'epilogo della
gara ha mandato questi pro-
positi amonte. Poi, le troppe
voci che cominciavano a cir-
colare l'hanno indotto ad an-
ticipare l'annuncio. Secondo
lo stesso Prost, Senna rappre-
senta ora una delle piu proba-
bili e logiche scelte della Wil-
liams.

121INDEsIDERATO.
Prost non ha nasco-
sto un certo scora-

mento dovuto a certi fattori

di pressione esterna, sia du-
rante l'inverno sia in alcune
corse ed ha espressamente ci-
tato quelle di Interlagos in
Brasile e di Donington in
Gran Bretagna (dove que-
st'anno si e disputato il Gp
d'Europa), dove ven ne attac-
cato dalla stampa per la sua
inconsistenza nelle gare sui
bagnato e quelle di Monte-
carlo e di Hockenheim dove
venne entrambe le volte san-
zionato con une stop&go, per
partenza anticipata nel primo
caso e per aver tagliato una
variante nel secondo. Un
amico intimo di Prost ha ri-
velato che la sanzione sicura-
mente ingiustificata di Hoc-
kenheim ha pesato molto nel-
la decisione del campione del
mondo. Prost non e riuscito
quest'anno a provare le sad-
disfazioni che ha meritato
sentendosi indesiderato e cio
dalJa scorso inverno, quando
la Fisa gli fece sospirare la su-
perlicenza per le famose di-
chiarazioni al settimanale
francese Autoplus, dopo gia
aver inventato per lui il famo-
so «nurnero zero», che la
squadra ha pai riciclato a
Hill.131 L'ANNO DI TROP·

PO. Dopo quattordi-
ci anni di F.I, un riti-

ro in piena gloria e una deci-
sione difficile da prendere ma
e forse quella che piu rende
onore ad un cam pio ne ecce-
zionale. Prost ha ammesso
che per nessun motiva avreb-
be voluto trovarsi nella situa-
zione di chi rimane il fatidico
anna di troppo. Ovvero di
trovarsi un giorno nella fa-

In alta, Prost al Gp del Portagallo.
Quarantotto ore prima II -professore-
aveva fatto sapere dl smettere can le
corse, sopra: • venerdl 24 settembre

mosa spirale calante del cam-
pione, descritta a suo tempo
dallo stesso Enzo Ferrari. Un
prezioso consiglio glielo ha
dato in merito Jackie Ste-
wart, che si ritiro all'apice
della sua carriera sub ito dopo
la conquista del terzo titalo
mondiale.

1411L RlsCHIO. Prost
non ha mat avuto
gravi incidenti al vo-

lante ed e maestro (e ne e fie-
ro) nell'ane di limitare i ri-
schi pur rimanendo estrema-
mente competitivo e veloce.
E pero cosciente che i rischi
del mestiere esistono anche
per lui e ammette che anche
questo pensiero lo ha indotto
a smettere. Nell'anno (o qua-
si) d' assenza forzata dalle
competizioni, si e resa conto
che sa trovare spunti d'inte-
resse e di piacere anche al di
fuori delle corse, e eon il tito-
lo appena conquistato ha ap-
pagato il proprio ego toglien-
dos i una saddisfazione perso-
nale. La ricerca dei record e
del quinto tito lo mondiale,
per raggiungere Fangio, non
lo obnubiJa. Cosi come non
l'obnubilava quella delle 50
vittorie iridate conquistate
quest'anno.

151 PIACERE INTAT·
TO. La cosa peggiore
per un pilota e quella

di non provare piu piacere al-
la guida. Il suo vecchio amico
ed ex-compagno Lauda a suo
tempo ha smesso (provviso-
riamente) accorgendosi di
non provare piu questo piace-
re. Non e questo il caso di
Prost, che e certo che anche il
prossimo anna avrebbe conti-
nuato a provare piacere a pi-
lotare monoposto da Gp, ma
vuole a tutti i costi rimanere
su questa buona impressione,
senza cioe rischiare di rovi-
narsi il palato.

161 FUTURO. Forse in
F.I, forse al di fuori,
ma in ogni caso aj

centa per centa. Prost ha
escluso una presenza a mez-
zo servizio in futuro. Le pos-
sibilita sano tante, anche
quella di ricreare (o di pren-
dere Je red ini) di una squadra
tutta francese, ma per ora
non c'e nulla di fatto e di eon-
creto. (p.b.}
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MERCATO PILOTI CaN SUPER TRATTATIVE

Duesedili
pertropp·

II passaggio di Ayrton alla Williams scatena la caccia
al pilota. Nella sua agenda Dennis ha al primo posto
Schumacher ma sta cercando un clamoroso recupero
di ManselI. Patron Frank, invece, punta su un giovane e...

-=- STORlL - Alain
~rost lascia la F.l,
e lo annuncia prima an-
cora di essere matemati-
camente campione del
mondo per la quarta vol-
ta. TI «professore» lascia
quindi libero il volante
pili ambito. Ayrton Sen-
na, a sua volta, rompe il
sodalizio eon la McLa-
ren durato 6 stagioni e va
ad occupare il posto del
pili acerrimo dei suoi ri-
vali, Prost. Come nella
passata stagione il cam-
pione francese era riusci-
to atenere fuori dalla

Williams l'asso brasilia-
no, quest'anno le parti si
sono invertite. Certo non
c'e stata solo l'ombra di
Senna a spingere Prost al
ritiro ma sicuramente la
tensione generata dal-
l'incombente figura del
brasiliano ha pesato, e
non poco, nelle decisioni
di Alain. Le trattative
continue tra Frank e
Senna hanno minato il
morale di Prost, alrneno
quanto le difficolta in-
contrate in molte gare,
l'insoddisfazione della
Renault e l'ostilita degli

organismi federali. In
ogni caso, la decisione
del campione del mondo
e giunta abbastanza inat-
tesa. In molti erano
pronti a giurare che non
avrebbe mollato la vettu-
ra e la squadra in grada
di fargli eguagliare il re-
cord di Fangio. E invece
Alain ha detto basta
aprendo di fatto un enor-
me valzer di mercato.
Lui in ogni caso si e tolto
dalla mischia precisando
di non aver assolutamen-
te intenzione di andare
in Formula Indy eon il

team Galles come si era
vociferato. Il suo posto
in Williams e stato pron-
tamente occupato da
Senna. Che ha anche ri-
cevuto un'offerta della
Mercedes per correre nel
Dtm, il Turismo tedesco.
Ma Senna restera in F.l
e Williams ha di nuovo
un suo leader assoluto.
Probabile a questo punto
che venga confermato
Hill, a meno che non si
decida per un giovane
francese, per accontenta-
re la Renault: l'ipotesi
pili probabile in questo

caso e quella di Olivier
Panis. Parallelamente si
e liberato un posto in
McLaren. Dando per
scontato che Hakkinen
venga confermato, il gio-
vane promettente la
squadra lo ha gia; deve
cercare il pilota esperto,
e di nome. Di piloti di-
sponibili che vantino
delle vittorie pero sono
rimasti solo Alboreto e
Patrese. Dennis potrebbe
andare alla caccia di
Mansell, deve pero esse-
re disponibile a sborsare
una cifra pluri miliona-
ria (alla Senna, per in-
tenderci), in milioni di
dollari. Ma non sembra
proprio aveme la forza,
soprattutto non ha anco-
ra nessun motore all'a!-
tezza della situazione.
Rimane la possibilita di
una soluzione autarchi-
ca eon l'ingaggio di uno
dei piloti inglesi in attivi-
ta; nell'ordine Blundell,
Brundle o Herbert. Pren-
dere la decisione giusta
non sara facile e Ron
Dennis deve augurarsi di
non sbagliare. Certo pua
anche cercare di strappa-

B.rnl. Eccl•• ton•
•• mbra f.llcltar.1
conFrank
William. per
l'lngagglo
dl Sen na, una
•• t.lla- da t.mpo
n.1 mirino del
manager Ingi•••



re Schumacher alla Be-
netton. Sarebbe un colpo
colossale. Dovesse riu-
scirgli, meriterebbe dav-
vero un applauso e po-
trebbe aggiudicarsi an-
che i motori Renault, 01-
treche la riconoscenza (e
un bel contributo) della
Marlboro. L'impresa pe-
ro appare titanica perche
ben difficilmente Briato-
re, protetto da Ecclesto-
ne, mollera il suo gioiel-
lo. Alla Benetton danno
percerto il pensionamen-
to di Patrese. L'idea e di

sostituirlo eon un giova-
ne. Barrichello piace
molto a Briatore che po-
trebbe anche essere di-
sponibile a sacrifici per
strapparlo a Jordan. In
alternativa il manager
italiano puč «acconten-
tarsi» di Badoer, che pero
deve sottrarre dall' area
Philip Morris e dalla
Scuderia Italia. Oppure
prendera in considera-
zione il giovane francese
Panis tanto per ingraziar-
si la Renautl e fare eon-
tenta l'Elf. (d.J.)

SENNA-McLAREN
DIVORZIO
IN TRE PUNTI .

Alla base di tutto una orrnai profonda incom-
patibilita eon Ron Dennis eon il quale negli ul-
timi anni il pilota brasiliano ha «condotto» bat-
taglie epiche per il rinnovo del contratto. A

rompere definitivamente i rapporti fra i due, una se-
rie di accuse che Ron Dennis ha lanciato nei eon-
fronti di Senna nel corso di un incontro eon la stam-
pa inglese. Senna e un personaggio ingestibile, che
chiede troppi soldi, individualista all'eccesso e cosi
via. Non solo, ma all'interno della squadra avrebbe
fattocircolare la voce che la nuova fidanzata sarebbe
alla base della scarsa concentrazione del pilota, reo
anche di aver disertato eccessivamente i test. Dennis,
dal canto suo, avrebbe negato di aver mai pronuncia-
to queste accuse, ma il brasiliano non gli crede. Han-
no disturbato Senna anche le voci che attribuiscono a
Dennis dichiarazioni del tipo: «il contratto era Iirme-
to a inizio stagione e abbiamo !into il tira e moIla per
ottenere un maggior contributo dagli sponsot» oppu-
re «sano stato io a suggerire aSenna di offrirsi gratis
a Williams Jo scorso anno per mettere in crisi Ja squa-
dra avversaria che aveva firmato un accordo eon
Prost che vietava l'ingaggio di AyIton». li brasiliano
ha sempre tenuto a precisare di aver sottoscritto il
contratto per tutta la stagione solo prima del Gran
Prerniodi Gerrnania disputatosi alla fine di luglio suI
tracciato di Hockenheim alla presenza non solo di
Dennis ma anche del suo manager Julian Jakobi e al
responsabile della Marlboro, John Rogan. Anche
per quello che riguarda l'offerta fatta a Williams la
considerauna idea sua.

La possibilita di andare alla Williams,
squadra alla quale Senna sarebbe passa-
to volentieri anche nella passata stagio-
ne e che aImeno sulla carta risulta la

squadra piu agguerrita anche il prossimo anna nono-
stante i cambi regolamentari.

La possibilita di mettere pressione su
Alain Prost, ovvero il suo nemico nume-
ro uno, al punto da spingerlo al riti-
ro. •

didire
_ GIORGIO TERRUZZI

I piloti? Stupidi
Niki Lauda, "La Stampa», venerdi 24
Prost pUCIvincere il !itolo ma Senna vuole ru-
bargli i !itoli annunciando un anna di stop.
-II Giornal,-, venerdi 24
Prost dunque si ritira.
Marco O, Martino, "II Messaggero», domenica
26
II Nano Nasone ha convocato i giornalisti ed ha
dettato il messaggio. Questo: «A tine stagione

. smetto ...»
L,. Turrini, ,,/I Resto del cenno»: domenica
26
Si la silenzio, domina il tanlo.
Oani,l, Oall,ra, "II eomo« domenica 26
Spostati: non si respira; e spostati lottuta gras-
sona
Giulilno Riva, "Corriere dello Sport», domeni-
ca 26
Mi El venuta la nausea
Allin Prost. "Corriere dello Sport», domenica
26
Disgusto dell'ambiente.
Renata O'Ulin', "Corriere dello Sport», dome-
nica 26
Estato sufficiente !'odore di Senna per lar veni-
re a Prost il voltastomaco.
Olnl.l. Oall.rl, "II eiomo-, domenica 26
Non ha sputato sui piatto in cui ha mangiato
per 13 anni.
Giuliano RiVI, "Corriere dello Sport», domeni-
ca 26
La Formula 1 non e una conlraternita Irance-
scana.
Pino AllilVi, "La Gazzetta dello Sport», dome-
nica 26
Sotto quel nasone c'era un sorriso da sacerdo-
te.
Giulilno Riva, "Corriere dello Sport», domeni-
ca 26
Laseia con alle spalle una earriera da eento mi-
liardi.
Olni.l. Ollllrl, "II Giomo», domenica 26
200 miliardi di lire. Non rnorira di lame.
lie Turrini, ,,/I Resto del Carlino», domenica
26
150 milioni di dollari.
NlSt.r, Moroslnl, «Corriere della Sera», do-
menica 26
Basta pagare.
VincInz. Bor.omlo, «la Repubblica», domeni-
ca 26
Allora, Patrese, quando darai anche tu il grande
annuneio?
RIHllle 01111 Vite, "La Gazzetta dello Sport»,
venerdi 24
AlI'annuncio sto rico di Prost... si abbina !'impre-
sa di Mika Hakkinen.
-L'Uniti-, domenica 26

totogr.tleORSI

Rispetto la seelta del Irancese - ha detto Ayr-
ton reprimendo a stento una sghignazzata
L.o Turrlnl, "II Resto del Carlino», domenica
26
Come pensare che non ei sia un nesso?
Renlto O'Ullnl, «Corriere dello Sport», dome-
nica 26
Una eosa Il certa.
Olnl.11 Oall.rl, «II Giomo», domenica 26
Grazie Prost, a nome degli sportivi della Svizze-
ra italiana.
Slr.lo NOSIdi, Radio Svizzera Italiana, vener-
di 24
Briatore nella telecronaca delle prove sui Ironte
grammatica ha latto peggio di Aldo Biscardi in
cattiva giornata.
Tony O.mascllIi, giomalista «L 'Indipenden-
te», sabato 25
Signori, c'e anche un Gran Premio, vogliamo
parlarne?
Jlln Todt, «La Gazzetta dello Sport», domeni-
ca 26
Speriamo che i miei lacciano il massimo.

Fllvio Briltore, «Italia 1», sabato 25
So anch'io cosa signilica tar impazzire la gente.
G,rhlr. Blr •• r, «La Gazzetta dello Sport», ve-
nerdi 24
Non Il un passo ... linale ma un bel passo avan-
ti.

Jeln Alesi, «La Gazzetta dello Sport», domeni-
ca 26
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IL CAVALLINO RITORNA RAMPANTE

• FRANCO NUGNES

In quanti hanno creduto di vivere un
sogno vedendo la Ferrari di Alesi
sfrecciare in testa al Gp del PortogaI-
lo gia alla prima curva? Probabil-
mente gli stessi ferraristi al muretto

dei box. Eppure all'accendersi della luce
verde il francesino sembrava avesse messo
il... turbo sulla sua F93A. Che emozione!
Era da! Belgio '91 che non si vedeva una
Rossa al comando (anche allora era Jean
davanti a tutti per 9 giri): fino al pit-stop
(che e stato effettuato in tempi da record,
bravi ragazzi!) la Ferrari e parsa davvero
imprendibiIe. Per venti giri si e tomati al
rosso-antico. E anche in PortogaIlo sono
tomate a sventolare le bandiere eon il Ca-
vallino, mentre legioni di tifosi ritrovati era-
no pronte a tirare fuori dagli armadi i vessiI-
li dimenticati. E un buon segno, perche que-
sta Ferrari rivela di non aver bluffato a
Monza. II Gp d'ItaIia non e stato un fatto
episodico, ma I'inizio di una inversione di
tendenza. AMaranello temevano la trasfer-
ta portoghese: nei lunghi curvoni dell'Esto-
riI, dicevano, patiremo ancora. In quaIifica
potremo sperare al piti alla terza fiIa e in ga-
ra ci auguriamo di non ripetere una disfatta
come in Spagna. Troppo pessirnismo: quei
tempi sembrano lontani. Alesi fa volare le
F93A: in prova si mette alle spalle anche
Schumacher e gli strappa una inattesa quin-
ta posizione. In gara saluta tutti: campioni
titolati e giovani prodigi. Mena la danza
con grande maturita, senza comrnettere il
minimo errore. Cosa e cambiato alla Ferra-
ri? A guardare dall'estemo verrebbe da dire
niente, in realta tutto. Da quando e arrivato

Jean Todt al Cavallino si stanno spegnendo
pian piano tutti i focolai di polemica che
hanno sempre inquinato l'ambiente di Ma-
ranelIo. II piccolo-grande-uomo e diventato
il parafulrnine della squadra, assumendosi
tutte le responsabilita, Ha tolto molta della
pressione che gravava su alcuni uomini del
team, levandogli nel contempo la possibilita
di praticare lo scarica-bariIe, consuetudine
molto diffusa nel reparto corse e dintomi. Si
ha la sensazione che ora tutti tirino la car-
retta dalla stessa parte. E i risultati si comin-
ciano a vedere. Andiamo a scoprire in que-
ste pagine quaIi sono i,programrni a breve
termine della Ferrari. Epartita la caccia a
un ottobre rosso ...

12:- arrivato aMaranello alla vigilia del
~p di Francia quando la Ferrari era
una squadra nel caos piti totale: una torre di
babele dell'automobilismo. L'ultimo che
aIzava la voce, imponeva la sua legge. E co-
si un giomo comandava Bamard e quello
dopo toccava a PostIethwaite, in un duaIi-
smo che non era solo personale. Si spiega il
mancato sviIuppo della F93A a liveIlo di
aerodinamica e telaio, mentre i tecnici si
accapigliavano suI tipo di attive da montare
suIIa monoposto. Con l'arrivo del piccolo-

grande-uomo sono finiti i tiri alla fune fra le
varie fazioni. Jean Todt non ha impiegato
molto a incidere suI lavoro dei ferraristi.
Non ha fatto rivoluzioni, ma sta cambian-
do tutto senza alzare la voce. Ha motivato
gli uornini, gli ha dato obiettivi da raggiun-
gere, tempi da rispettare (su questo aspetto
Bamard fatica un po' ...). Pian piano le mil-
le forze che alla Ferrari andavano disperse
nel nuIIa hanno cominciato a concentrarsi
e concretizzarsi in un programma articola-
to, ben defmito. Un programma che sta
perrnettendo alle Rosse di risalire la china
della competitivita, una cornpetitivita che
da tanto tempo mancava. Ha costretto il
gruppo a un super-lavoro senza possibilita
di tirare il fiato: ha rischiato di tirarsi ad-
dosso molte antipatie, ma ha tenuto duro.
Ora arrivano i primi risultati e le prime sod-
disfazioni, e cosi anche la fatica si sente di
meno. II piano di avvicinamento alla vitto-
ria prosegue senza soste: aItri avrebbero
volto lo sguardo al '94 dando orrnai perso
questo spicchio di stagione che manca.
Non Todt che ha imposto la reaIizzazione
di tre monoposto passive per il Giappone. Il
lavoro alla lunga paga ...



ehe passo avanti in un anno
Anche le citre
evidenziano il
salto di
competittvit« fatto
dalla Ferrari:
rispetto ai tempi
in prova spiccati
/'anno scorso, le
rosse sono le
monoposto fra
quelle dei
top-team che
hanno migliorato
di piu. Alesi,
infatti, ha
incrementato le
sue prestazioni di
3,1 secondi quasi
il doppio rispetto
alla Williams ...

3,783

Williams Benetton McLaren Ferrari

Per venti giri Jean Alesi ha fatto rivivere
il mito di Gilles Villeneuve: rieordate il

Gp Spagna '81 quando il eanadese riusci a
tenere dietro eon la Ferrari anehe piloti eon
vetture piti eompetitive? La sua partenza e
stata un vero eapolavoro: e seattato dalla ter-
za fila e mettendo anehe due ruote quasi sul-
l'erba, tutto all'estemo, ha imboeeato la pri-
ma curva in testa: «Hakkinen era troppo im-
pegnato a chiudere Prost contra il muretto
- rivela Jean - e ha potuto sfruttare il {atta
che in pole non ci tosse Hill. Se deva essere
sincera e parso strano anche a me trovarmi
subito davanti, ma mi sano resa conto che
era in grada di mantenere la posizione».
- Come hai fatto asuperare quattro piloti al
via eon una Ferrari ehe a inizio gara pesa
molto di piti delle altre monoposto top per la ••
maggiore quantita di benzina ehe deve"
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imbarcare?
~ «Nessun segreto - prosegue - la partenza

e in discese, eppoi disponevo di un motore
fantastico. Đimostrazione che le belle cose
fatte vedere aMonza non sono state episodi-
che: la crescita della squadra e contiaue».
- Fino al pit-stop sei stato comodamente in
testa (Senna ha rotto un motore nel tentativo
direggere il tuo passo). . ..
«E vero, man mana che trascorrevano 1gut
prendevo sempre piu consapevolezza di
quello che facevo. Peccato che il secondo
trena di gomme non fosse competitivo: e
possibile che siano state rodate msle, erano
dure che sembravano avessero 100 anni».
- Non avresti potuto lottare per la vittoria?
«Non eon quelle coperture, pero se Hekki-
nen non mi avesse infastidito oltre misura
dopo il pit stop, evrei potuto contrastare di-
versamente Schumacher. Dopo il secondo
pit la F93A e tornete ad andare molto bene,
ma avevo perso troppo terreno dai primi.
Pecceto, perchć per come sono anda te le co-
se mi spiace di non essere saJito sui podio.
Ho ancora due Gp per rifarmi ...»
- Cosa intendi dire?
«Che la Ferrari ha ora il potenziaJe per pun-
tare a una vittoria entro fine stagione».
Quella di Jean sembra una sparata sull'onda
emotiva di una giomata che ha avuto mo-
menti di intensa felicita, ma anche prima del
Gp d'Italia aveva chiamato a raccolta il po-
polo ferrarista promettendo una gara di ver-
tice. Enon aveva affatto deluso le aspettati-
ve... «Non sto facendo delle sparate: la Fer-
rari sta facendo continui progressi a ogni ga-
ra. Questo e l'espetto piu importante: adesso
gJi aJtri ci devono guardare eon rispetto». E
se lo dice lui. ..

Cavalli
sfrenati
Anche Ayrton Senna e rimasto positiva-

mente sorpreso e non ne ha fatto rni-
stero: <<LaFerrari ora ha un motore incredi-
bile, molto piu potente del nostro. Adesso
fanno davvero pa ura!». Non poteva esserci
complimento migliore per l'equipe diretta
dall'ingegner Lombardi che continua in ma-
niera incessante lo sviluppo del VI2 con te-
sta a quattro valvole per cilindro denomina-
to E3A. Anche in Portogallo sono stati por-
tati dei propulsori ulteriormente modificati:
rivisti i cometti mobili di aspirazione e la
curva di potenza. Al banco si era lavorato
per abbassare leggermente il regime di rota-
zione massimo, per favorire una migliore
erogazione della potenza ai bassi e ai medi
regirni, dove peraltro il propulsore di Mara-
nello paga ancora qualcosa alla migliore
concorrenza: si e visto che Hakkinen poteva
avvicinare Alesi solo e soltanto nei due eur-
voni di appoggio, mentre la F93A se lo scroI-
lava di dosso sui dritto. In Giappone, invece,

rivedremo i propulsori sti1e Monza: oltre
770 cv a is.soo giri eon uno step 4 nello sta-
dio evolutivo. Si dovrebbe insistere eon la
sperimentazione dell'albero eon sette sup-
porti di banco, pitl resistente alle sollecita-
zioni (e stato pensato in funzione dei regola-
menti '94 che prevedono un contingenta-
mento nel numero dei motori per stagione).

Passive
avanti!

~ e i test che si stanno svolgendo proprio
~ questi giorni all'Estoril daranno i ri-
sultati sperati, la Ferrari sara la prima squa-
dra fra i top-team a riconvertirsi alle sospen-
sioni passive. La corsa portoghese, infatti,
potrebbe essere stata l'ultima eon gli attuato-
ri, i computer e quant'altro ne consegue. PO-
trebbe sembrare anacronistico proprio nel
momenta in cui la concorrenza pitl qualifi-
cata «spara» le ultime novita prima che que-
ste vengano bandite. Ma non e cosi. Vedia-
mo perche. Intanto fin dai primi giri percorsi
a Imola nei test privati e parso chiaro che la
Ferrari passiva e in grado di andare subito

come l'attiva. Con una differenza: non ha
problemi di affidabilita. Ovviamente non
pua essere solo questa la motivazione che ha
spinto i tecnici a costruire tre scocche nuove
alla conclusione della stagione, in un mo-
mento in cui anche il ricco budget della Fer-
rari non e pitl... illirnitato. La F93A non e
mai riuscita ad arrivare al limite di peso: la
versione eon le sospensioni attive pagava
circa IS kg di sovrappeso, un lusso troppo
cara da sopportare per una vettura che ha
l'ambizione di lottare costantemente per le
posizioni del podio. ASuzuka, quindi, do-
vrebbe debuttare la passiva che senza gli at-
tributi elettronici e gli attuatori dovrebbe
guadagnare una decina di chili, restando 01·
tre il minimo di soli 5/6 kg. TIguadagno in
termini di prestazioni dovrebbe essere so-
stanziale (c'e ehi l'ha quantificato in pili di
mezzo secondo al giro). Se consideriamo
che nei primi giri di gara la Ferrari paga alla
Benetton e alla McLaren circa 30 kg (IS di
telaio e altrettanti per i 23 litri di benzina im-
barcati di pitl) si capisce quale possa essereil
vantaggio da ricavare nella prima parte di
un Gp. Oltre al «dimagrimento» la Ferrari
petra far fruttare anche nel '94 l'esperienza
che verra maturata nelle ultime due trasferte
stagionali, soprattutto per quanto attiene lo
sviluppo del correttore d'assetto che regolera
I'altezza della F93A passiva.



Tecnlcl d.lla
Ferrari al lavoro
sulla F93A dl
Alesl, .opra. Todt,
In ba.eo, dlaloga
can II nuovo
arrlvato Blanchl.
Foto rlcordo, a
lato:al c.ntro c'.
II capo ",.ccanlco
Pagllarlnl, alla .ua
sinistra Bonl •
MIlani, a d•• tra
PaterIIni. L.vrlnl

totogratleOASl

Sulla F93 eon le barre
c'e il correttore d'altezza
Mentre questo nurnero di As va nelle edicole, scendera in pista la
versione «passiva- della Ferrari F93A. E la stessa monoposto che ha gia
girato a Imola, dotata questa volta di un correttore di assetto elettronico
(3) montato provvisoriamente in posizione esterna sui puntone, sia
davanti che dietro. II telaio il nuovo e modificato per ospitare le barre
antirollio (1) che hanno dei lunghi tiranti per fissarsi ai bilancieri (2).
Questi sono neIla parte alta degli ammortizzatori.

F.194
a Natale
Mentre la squadra produce il massimo

sforzo nello sviluppo della F. 93A
anche negli ultimi due Gp stagionali, John
Barnard sta lavorando duramente sulla mo-
noposto del prossimo anno che dovra ripor-
tare la Ferrari sugli scudi. A dispetto dei
tempi lunghi del tecnico inglese, e intenzio-
ne di Jean Todt avere la nuova vettura nella
settimana che va da Natale all'anno nuovo
per iniziare al piti presto icoIlaudi e lo svi-
luppo. Con l'abolizione dell'elettronica e il
ritorno a soluzioni convenzionali sara molto
importante arrivare all'inizio della stagione
mondiale eon il maggior numero di informa-
zioni possibili. Enon e un caso che a Mara-
nello vogliano disputare anche gli ultirni due
Gp '93 eon una vettura passiva in grado di
dare importanti indirizzi allavoro di svilup-
po. Sembra scontato che la nuova Ferrari
non avra le sospensioni eon il «cantilever»,
ma un sistema tradizionale dotato di corret-
tore d'assetto. Le sorprese, invece, saranno
di natura aerodinamica... •~i.Pl



:
::FORMULA UNO

GP PORTOGALLO

~ STORIL - Questa
I;;.volta, la brutta sor-
presa inizia!e e per Hill la
cui vettura rifiuta d'av-
viarsi sullo schieramento
prima del giro di forma-
zione per un problema al
motorino d'avviamento.
L'inglese riuscira a partire
ma deve dire addio alla
pole position e schierarsi
in coda al gruppo. TI buco
lasciato dalla sua mono-
posto e un invito a nozze
per Hakkinen schierato al
terzo posto. Quando si ac-
cende il verde, il finlande-
se e molto lesto ad avviar-
si e affianca Prost, ma si
preoccupa piu di chiudere
il francese sui lato destro
della pista che di sorve-
gliare le spalle.
Ne approfitta allora Alesi,
che si trova la strada libe-
ra e sulla traiettoria idea-
le. TI francese e magistra-
le: partito dalla terza fila,
riesce a girare in testa alla
prima curva tenendo die-
tro Hakkinen, mentre an-
che Senna riesce a scaval-
care Prost. Tre curve dopo
Senna supera anche Hale-
kinen. Al termine del I.
giro, Alesi precede Senna,
Halckinen, Prost, Schu-
macher, Berger, Blundell,
Patrese, Brundle e Wen-
dlinger. Hill si e gia sba-
razzato di otto concorren-
ti, tra cui Katayama finito
in testacoda, ed e 18. Alesi
al comando si difende
egregiamente e rimarra in
testa sino al momento del
primo cambio gomme (la
Ferrari aveva program-
mato due soste per il fran-
cese e una per Berger) al
20. giro. Al 10. giro, in-
tanto, si e ritirato Naspetti
col motore arrosto, pro-
prio mentre Blundell su-
pera Berger. Al 12. pas-
saggio fmisce nuovamen-
te in testacoda Katayama,
che si ritira. Al 14. giro,
Hill supera Berger ed e 7.
Tre tomate dopo, l'inglese
e gia in scia a Blundell.
Alla 19. tomata, Alesi
doppia Badoer, irnitato a
ruota da Senna. Appena
superata la Lola, la
McLaren lancia un ine-
quivocabile segnale di fu-
mo causato daj motore
rotto. Da notare che Sen-
na aveva preferito far

fi!1i·e·t.1

STACCATA.A
Patrese estata
fatale una
staccata al limite
quandolottava
con Warvvlck per
la 6. posizione: II
padovanoha
tamponato
l'lnglese e I due
sono finitl fuorl

LEADER. Erano
piOdl due anni
che Alesl e la
Ferrari non
andavanoal
comando dl un Gp.
II francese sl e
dlfeso bene da
Senna e Hakklnen

CRASH. Hakklnen
eandato
fortissimo fin dane
prove, rna mentre
era a caccla dl
Alesl estato
vlttlma dl une
spettacolare
Incidente

INSEGUIMENTO.
La battaglla
serrata per II
dopplagglo dl
Lehto ha
permesso a Prost
dl portarsl a
rldossodl
Schumacher

LA CRONACA D DUE INCIDENTI DA BRIVIDO

Berger
e akkinen
chebotte!

II ferrarista si intraversa e taglia la pista all'uscita
dai box mentre arrivano altri piloti che lo evitano
per un soffio. II finlandese sbatte mentre insegue Alesi

_ PAOLO BOMBARA

montare un Hb serie 7 e
che questo dava gia da
qua!che giro segni di un
calo di potenza. Al pas-
saggio seguente, rientrano
ai box contemporanea-
mente Alesi ed Halckinen.
I meccanici della Ferrari
effettuano il cambio gom-
me in 4"85, irnpiegano
piu o meno lo stesso tem-
po quelli della McLaren;
infatti i due piloti escono
ruota a ruota. Hakkinen
tenta anche di approfittar-

ne per sorprendere Aiesi,
ma nonostante un paio di
tentativi decisi non riesce
a intirnidire il francese,
che si rende subito conto
che il secondo trena di
gomme non e molto com-
petitivo (per un probabile
cattivo rodaggio) enon
riesce a spiccare tempi mi-
gliori di quelli rea!izzati
con gomme vecchie. Al
21. giro, rientra ai box
Schumacher il cui cambio
gomme in se e meno velo-



ce (5"31) ma l'operazione
complessivatra entrata ed
uscitabox e pili rapida, vi-
stoche il tedesco riesce ad
usciredai box in terza po-
sizione dietro a Prost e
Hill,ma davanti ad Alesi.
Alla 25. tomata cambia i
pneumatici anche Patrese
e al 29. si decidono infine
ancheProst e Hill. Il fran-
ceseche aveva in quel mo-
mento un vantaggio di
20" nei confronti di Hill
effettua un cambio non
troppa veloce ma soprat-
tutto il suo rientro in azio-
ne e decisamente lento,
cosi come quello di Hill,
tant'e che Schumacher si
ritrova al 30. giro al co-
mando eon 3"77 di van-
taggio nei confronti di
Prost, che precede Alesi,
Hakkinen, Hill e Berger,
cheancora non si e ferma-
to ai box. Al 33. passaggio
Hakkinen, che segue Ale-
si come un'ombra tocca
leggermenteil cordolo in-
terno all'entrata della pa-
rabolicae poi, per etTetto
della distanza troppo ri-
dotta da Alesi perde cari-
co sulle ruote anteriori in
uscita di eurva finendo
largooltre il cordolo ester-
no e pai contro il guard-
rail. La sua McLaren rim-

balza lettera1mente dal-
I'altra parte della pista do-
ve urta violentemente il
guardrail erimane in posi-
zione pericolosa senza
che ne intervenga la safe-
ty-car (per cosa e stata in-
staurata se non viene usa-
ta in sirnili casi?) ne ven-
gano esposte in moda ade-
guato le bandiere gialle.
Aleuni concorrenti devo-
no cosi evitare un improv-
viso ostacolo irnmobile.
Non c'e tempo per ripren-
dersi dall'ernozione appe-
na passata che un'altra
forse pili violenta scarica
d'adrenalina agghiaccia le
vene di tutti gli spettatori.
Berger rientra ai box per
etTettuare il cambio gom-
me e quando riparte perde
irnprovvisamente il eon-
trollo della vettura all'u-
scita della corsia box, qua-
si sicuramente per la fora-
tura del pneumatico po-
steriore destro che urta un
cordolo presente in quel
punto. La Ferrari dell'au-
striaco attraversa come
irnpazzita la pista, pro-
prio sotto il nasa di War-
wick e Lehto che stanno
sopraggiungendo ad oltre
300 kmh. La dinamica e
le velocita avrebbero reso •••..
un'eventuale collisione .,.

quasi certarnente fatale
per l'austriaco. E questio-
ne di centesimi di secon-
do, e un nuovo miracolo
risparrnia la F. 1 e lo stes-
so Berger; cosi la Ferrari
viene evitata sia da War-
wick che da Lehto prima
di schiantarsi contro le
barriere di protezione,
senza conseguenze per
Berger. Sui detriti della F
93A fora Barrichello che
deve rientrare ai box al
termine del 36. giro. Al
41. passaggio compie un
testacoda De Cesaris ma
riesce a ripartire proprio
sotto il nasa di Prost.
Schumacher e sempre al
comando e accumula un
vantaggio di 6" nei eon-
fronti di Prost, ma s'im-
ALLSPOAT

batte poi in un gruppo di
doppiati che comprende
Alliot, Patrese, Lehto e
Warwick. Malaugurata-
mente per Schumacher,
Lehto non si accorge (an-
che per la quasi totale as-
senza di bandiere blu) di
quando il tedesco doppia
Patrese eon cui il finlan-
dese stava lottando per
1'8. posizione e credendo
di difendersi ancora dagli
attacchi della Benetton
dell'italiano blocca per
cinque giri Schumacher,
che vede cosi svanire il
vantaggio su Prost. Quan-
do Lehto si rende conto
dell'errore, cede il passo
sia a Schumacher che a
Prost. Il fmlandese sara
poi punito eon uno «stop

and go» per questa vicen-
da. Al 52. giro, Blundell
tenta di carpire il quinto
posto a Wendlinger eon
un sorpasso all'interno,
ma l'austriaco chiude fa-
cendo decollare la Ligier.
Alla 63. tomata Patrese
tampona Warwick. Nel
finale di gara, Schuma-
cher non concede il mini-
mo varco a Prost che non
prende rischi e si accon-
tenta di un secondo posto
che yale per lui il quarto ti-
tolo iridato. Le ultirne
emozioni sono per la Lo-
tus: al 62. giro finisce in
testacoda e va fuori Her-
bert, e Lamy il giro sue-
cessivo si ritrova nella
stessa situazione contro
un muro. •



4 Andrll DI Clnrls
(Tyrrell 021)\.!== 1'15"804 (206,313)

11 Pdra Llmv
(Lotus 107B)
1'15"920 (206,270)

=r: r·r ) r.~J J \ I...r .J J ~"" ~

IN 26ALVIA

Olman Hill
(Williams Fw15C)
1'11"484 (219,039)

(fra parentesi la media)

2 Allin Prost I
(Williams Fw15C)
1'11"883 (218.462)

Mika Hakklnln 8 Avrtan Sin na
(McLaren Mp4/8) (McLarenMp4/8)
1'12"443 (216,170) --~ 1'12"481 (216,027)

I PRIMATI 5 Mlchll Schmachr
(BenettonB193B)
1'13"403 (213,343)

SUL GIRO IN PROVA
Nuovo
Oamon Hill
(Williams Fw15C)
ha stabilito il nuovo record
eon il tempo di 1'11"494
alla media di 219.039 kmh.

__ 4141""

Riccarda Patrell 28 Slrbrd Blr,lr
(Benetton B193B) (Ferrari F93A)
1'13"883 (212,014) ••••• 1'13"833 (211,813)

Olrek Warwlck
(Footwork Fa14)
1'14"388 (210,518) 'w;;.-iiiiiiII

SUL GIRO IN GARA
Nuovo
Oamon Hill
(Williams Fw15C) .
pereorrendo il suo 68. glro
in 1'14"859
alla media di 209.193 kmh.

SULLA OISTANZA
Nuovo
Michael Schumacher
(Benetton B193B)
pereorrendo 71 giri
pari a km 308,850
in 1.32'46"309
alla media di 199.748 kmh.

30 J.J. LI~ta
(SauberC12)
1'14"833 (209,266)

12 Ja~nny Herhrt
(Lotus 107B)
1'15"183 (208,292)

14 R.hns BarrlcbUa 1 O A,.rl Sizukl
(Jordan 193) (Footwork Fa14)
1'15"433 (207,601) ••-"-__ '--' 1'15"481 (207.442)

24 Pllrlll,IMlrtlnl ~ 19 Pblll,,1 Allla!
(Minardi M193) (LarrousseLh93)
1'15"842 (206,210) . 1'18"144 (205,663)

Mi.N#I!".M
Ukya Katavama 20 Erik Camas
(Tyrrell 021) • (LarrousseLh93)
1'18"188 (205,550) ~iiiii1 1'18"417 (204,928)

15 Eman •• 11 Nas,lttl 23 Christian Flltl,lldl
(Jordan 193) (Minardi M193)
1'18"588 (204,529) '--_....I 1'18"851 (204,303)

22 LUCI BldOlr
(Lola Bms T93/30)

-" 1'17"738 (201.443)

21MlCbele Albanto
(Lola Bms T93/30)-.11 1'17"118 (203,065)



1.8 vrrruns GIRl TEMPO MEOIA
Benetton B193B 71 1.32'46"309 199.748
Williams Fw15C 71 1.32'47"291 199.713
Williams Fw15C 71 1.32'54"515 199.454
Ferrari F93A 71 1.33'53"914 197.351
Sauber C12 70 1.33'31"475 195.350
Ligier Js39 70 1.33'31"790 195.339
Sauber C12 69 1.32'49"017 194.027
Minardi M193 69 1.32'58"249 193.706
Minardi M193 69 1.33'14"360 193.148
Larrousse Lh93 69 1.33'48"804 191.966
Larrousse Lh93 68 1.32'54"178 191.038
Tyrrell 021 68 1.33'01"497 190.788
Jordan 193 68 1.33'12"974 190.396
Lola Bms T93/30 68 1.34'12"212 188.401
Footwork Fa14 63 1.24'20"013 194.976
Benetton B193B 63 1.24'20"464 194.958

PILOTA
1. Ilella.1 Sell•• aell.r
2. Alain Prost
3. DI ••• Hill
4. Jean AIIsl
5. Klrl W•• ~n••• r
6. Martin Brundll
7. J,J, lilit.
8. Pllrlulgl Martini
9. Cllrlstlll Flttlplldl

10. Philippe Alllot
11. Erik C•• II
12. Andrea DI Clsarls
13. R.II •• s Blrrlell.n.
14. Luea &adolr
15. O.r.II Wlrwlell
16. Riccarda Patresi

DISTACCO

0"982
8"206

1'07"605
1 GIRO
1 GIRO
2 GIRl
2 GIRl
2 GIRl
2 GIRl
3 GIRl
3 GIRl
3 GIRl
3 GIRl
8 GIRl
8 GIRl

PHOT04

COSI' DOPO 40 GIRl
1. Sclll.IC',r in 52'53" 62 (197.41n 2. Prost a 7"448; 3.
AJeSia 16"538; 4. Hil a 30"422; 5. Blundel a 45"995; 6.
WefKI!inger a 56"'51: 7. W<VWidc.a 1'08"876; 8. lehto a
,'09"338; 9. Patrese a 1'09'"6()4; 10. BrundIe a 1'10"218; 11.
Herbert a 1 gro: 12..Martiria 1 giro; 13.l.Mly al giro: 14. De
cesaris a 1 giro: 15. ~i al gro; 16. AIot al giro; 17.
tomas al giro; 18. Badoer a 2 giri; 19. 8arrichelo a 2 girl.

L!ALTALENA

COSI' DOPO 10 GIRl
1 IlaJ ~ 13"21"24<II95,4<6k z. Somo. 0"732: 3. _.
ljg:J," prosta 1'"929; 5 ~ a 2'"5047; 6. Bergera
12"2n: I _. 12"61Z 8. Pat •••• 13"511: 9. Bn.nIe •
14"261;10 HI. 15"S28;11. WerdIngor.1S"m;n_
a 20"665. Il UtItO a 2r613. 14 Herbert a 23·,96, lS.
Bm:heIDI 24~14: 16. lJmY I ~. 17. De cesms a
JO"«J2; IS. suzdd • 31"~ 19 _. 34711. 10 _.
lS"22&.21 Comas. 38"'931.22. ~. 39"338: 21 _
• '5"91Z 2' A11IpIIII. '9"922. 2s _oto. S1714

COSI' DOPO 20 GIRl
1 pra! ~ 25"33"6211196.533k~ SCIUnadIer • 0"550; 3. _
• 4~72; 4 Hakki1lrla 6~. S. HI a lr296. 6. Bb'Idet a
16"211.1 Berger. 2'"0106.8. PaIme.2,"699;9.WerdIngor.
26·685; 10 WnICk a 30·561, 11 let1lO a 32"402; 12. Herte1 Ji
35731.11 Bor_ a 37"143. 14.lJmy • 38"530; 15. Bn.nIe
14rS26. 16 De cesaris Ji SO"S27;17. suzuki 151"338; 18. Mol
1 54"438; 19. Martn Ji 55"100; 20, tomas Ji 1'09~ 21.
Rttlpld Ji 1'09'"580:22. Badoef a 1 gro; 23 Ailorelo Ji 1 gio.

COSI' DOPO 30 GIRl
1 kM••••• 39'54"9ISII96.161k z 1'1051.3793: 3. AJeSi
IS"1m; 4 Hakkml Ji 6"161; 5. Hill r21S. 6. Berger a 2:;647;
1 ••• Ji 30"931: 8. BnnIe a 38"038. 9. Pat,ese a 38"'281;
10 I..ny a ""192; 11 WendIingeIJi 44"712: 12. Wnr:k a
Slr414. Il L.ehloa 50"907. 14 Herbert a 59"669; 15. lOtIi Ji

1'03"083.16 _. 11l371l8. II R1iI>aIdia 1"17"261:18.
ot cesn 11'11"355.19. AIot. 1 gro; 20. Badoer Ji I gro; 21
MxIrIkIa 1 gro. 22. Comasll gro; 23. SUNtia 3 gri

COSI' DOPO 50 GIRl
1. Sd.acMrin 1.05'53"967 (198.029); 2. PrOSI aO"SI9;3.
Hil. IS"174: ,. AIesi. 39"631: 5. Wendinge<. 56"581: 6.
BkfW:jeI il 56"956; 7. WiVWick al', r692: 8. lehto a , giro; 9.
Patrese a t giro; 10. Bl\lOcle a t gro; 11. Herbert al gi'o; 12.
M~Ji 1 giro: 13.L..arnya I giro; 14.~al 0•.0: 15
~1. 1 giro; 16. Comas. 2 girl; 17. De Cesaris. 2 girl; 18.
Badoer a 2 olri; 19. ~riCheIO a 2 on
COSI' DOPO 60 GIRl
1. Schll.chrin 1.18'42"260(t98,973~ 2. Prost a 0"538: 3.
HI a 13"039; 4. AIeSi a 4S"25-4:S. WendIinger a 1 giro; 6.
Warwick a 1 giro; 1. Patrese aloIro: 8. 8rundte a 1 gim: 9.
Herbert aloko; 10. lehto alOIro; 11. Martini aloko: 12.
L..arnya 1 gtro; 13. Flttipakll a I gilo: 14. AIIiot a 2 glll: IS.
tomas a 2 girl; 16. De Cesaris a 2 gllI: 17. 8arrichello a 20in:
18. Badoef a 3 girl

IRITIRATI
PilLOTA
EIII ••• I. NII.1lt1
Ukyo Katayama
Ayrt•• S••• I
Agurl Suzukl
IlkI HIIIkl.l.
Glrhard Blrglr
Ile~.I. AI~.r.ta
Mark Blundan
J.II • ., H.riI.rt
Pldro Lamy

VETTURA GIRl CAUSA POSIZIONE
Jordan 193 8 Motore 24.
Tyrrell 021 12 Uscita di pista 22.
McLaren Mp4/8 19 Motore 2.
Footwork Fa14 27 Cambio 22.
McLaren Mp4/8 32 Incidente 4.
Ferrari F93A 35 Incidente 7.
Lola Bms T93/30 38 Differenziale 19.
Ligier Js39 51 Incidente 6.
Lotus 107B 60 Testacoda 9.
Lotus 107B 61 Testacoda 11.

COSI' DOPO 70 GIRl
1 kll •••••• 1.31"29"3391199.696k~ 1'1051• 0"562; 3. HI
15"881,4. AIe!i I 1'G4'"296:S. Werdnger 11 gro; 6. Brurde 11
gro. I leh1o. 2 1I"l 8. _ • 2 1I"l 9 ~. 2 gm; 10
AIOt Ji 2 git: 11. tomas Ji 3 gn: 12. De cesaris Ji 3 gri: Il
_. 3111t 14 _.3 lli< IS. Warwid<. I git 16
Palme. I lIIt

I GIRl PIU' VELOCI

~ S ~
PILOTA (VrnURA) GIRO TEMPO MEDIAKMIHs ~ ~ ;::: >= Hill (Williams Fw15C) 68 1'14"859 209.193

~ ~ o ~ ;:J si -c ~ :z« :z on :z ~ '" -c :::>
u ii: a; '" '" ;$ « ~ ::J Q. Prost (Williams Fw15C) 45 1'15"780 206.651ii: w « « « o « -c « :z ff: « <

~
u cl 13 t;:; « o 8 w~ Q. ::;; :z ~ o: -'o '" -c « :z o: ::;; '" ~ li: ti; ~ Schullllcb" (Benetton B193B) 56 1'16"201 205.509cl o: :z « :z :z « ce ffi '"5l [il ~ Q. o -c e: :z -c ~ :::> ~ce (J) ::;; u ci '" :::> ce t:: « Blund8U (Ligier Js39) 47 1'16"793 203.925

AIIII (Ferrari F93A) 51 1'16"806 203.890
MONDIALE PILOTI BarrlchlUo (Jordan 193) 39 1'17"114 203.076
1. Prest 10 4 10 10 3 10 10 10 10 4 6 87 Pltr.S. (Benetton B193B) 32 1'17"340 202.483
2. Hill 6 6 6 4 6 10 10 10 4 62 Brundll (Ligier Js39) 40 1'17"638 201.705
3. S••• I 6 10 10 6 10 3 2 3 3 53 W•• dU•• " (Sauber C12) 40 1'17"694 201.560
4. Schumach.r 4 6 4 6 4 6 6 6 10 52 Lamy (Lotus 107B) 59 1'17"758 201.394
5. Pltr.SI 2 3 4 2 6 1 2 20 Hlkkl ••• (McLaren Mp4/8) 31 1'17"992 200.790
6. Alnl 4 6 3 13 Llhlo (Sauber C12) 47 1'18"069 200.592
7. Br•• dl. 4 1 2 2 2 1 12 Wlrwlck (Footwork Fa14) 60 1'18"134 200.425
8. Hlrblrt 3 3 3 2 11 DI CIsarls (Tyrrell 021) 53 1'18"290 200.026
9. BII.dlll 4 2 4 10 Suna (McLaren Mp4/8) 17 1'18"365 199.834

Blrglr 1 3 1 4 10 Flttlpaldl (Minardi M193) 68 1'18"581 199.285
11. W•• dllng.r 1 1 3 2 7 AUI.t (Larrousse Lh93) 42 1'18"769 198.809

Andrlnl 2 4 7 Martini (Minardi M193) 53 1'18"806 198.716
13. Attlplldl 3 2 5 H.r~.rt (Lotus 107B) 31 1'18"961 198.326

Llhlo 2 3 5 Comas (Larrousse Lh93) 43 1'19"014 198.193
15. Wlrwlck 3 4 B" •• r (Ferrari F93A) 31 1'19"568 196.813
16. Alllot 2 2 Badair (Lola Bms T93/30) 49 1'19"602 196.729

BIrIlIZlI 1 2 S.zlkl (Footwork Fa14) 22 1'20"446 194.665
18. ComlS 1 Alborita (Lola Bms T93/30) 38 1'21"270 192.691

llllrdl 1 1 KltlYllI1 (Tyrrell 021) 5 1'21"563 191.999
N.B. Prost e campione del mondo Nasplttl (Jordan 193) 4 1'22"756 189.231

MONDlALE COSTRUnORI
1. WIIIII.s 10 6 10 10 10 9 14 16 10 10 10 14 10 10 149
2. BIninon 4 2 6 7 6 4 10 8 6 7 2 10 72
3.• cLlr •• 6 10 10 8 10 4 2 3 3 4 60
4. Flrr.rl 1 1 4 3 1 4 6 3 23
5. L111.r 4 2 4 1 2 2 4 2 1 22
6. Lotus 4 3 3 2 12

SIIIt.r 2 3 3 2 12
8. Mlnardl 3 1 2 7
9. F.atw.rk 3 4

1O. Larroussl 2 3

t?&fi -fJ
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VELOCITA.
INPROVA

venerc:ll
N. PILOTA KM/H
2 Prost 300.580
O Hill 300.080
28 Berger 299.170
27 Alesi 296.620
9 Warwick 296.540
10 Suzuki 295.810
8 Senna 295.570
30 Lehto 295.490
25 Brundle 295.160
5 Schumacher 294.920
6 Patrese 294.520
26 Blundell 294.440
7 Hakkinen 294.280
14 Barrichello 294.120
3 Katayama 293.480
15 Naspetti 293.000
29 Wendlinger 292.760
19 AIIiot 292.520
20 Comas 291.340
4 DeCesaris 290.710
21 Alboreto 287.770
23 Fittipaldi 287.160
22 Badoer 286.320
24 Martini 286.020
11 Lamy 285.710
12 Herbert 285.190

Sabato
N. PILOTA KM/H
2 Prost 297.270
O Hill 291.110
6 Patrese 289.390
8 Senna 288.620
28 8erger 287.690
3 Katayama 287.230
27 Alesl 287.160
9 Warwick 287.010
7 Hakklnen 286.930
10 Suzuki 285.640
26 Blundell 285.560
5 Schumacher 284.440
4 oecesafls 284.140
30 Lehto 283.910
29 Wendhnger 283.690
14 Barrichello 283.320
25 Brundle 283.090
15 Nasrtti 282.650
19 Mo 282.130
12 Herbert 281.760
21 AlbOreto 281.690
20 Comas 280.160
22 Badoer 278.850
11 Lamy 278.420
23 Flttlpaldl 215.440
24 Martini 274.950

Dornenlca
N. PILOTA

6 Patrese
2 Prost
10 Suzuki
29 Wendhnger
5 Schumacher
27 Alesl
7 Hakkinen
28 Berger
30 Lehto
26 Blundell
8 Senna
14 Barnchello 279.070
3 Katayama 278.930

278.8509 WarwlCk
19 Alliot 278.640
20 tomas 218.210
25 Brundle 278.140
12 Herbert 277.630
15 Naspetti 277.630

276.2104 oeCesafls
22 Badoer 276.000
11 [amy 272.660
21 Alboreto 272.520
24 Martini 268.060
23 Fittipaldi 267.790

Scene dl un sabato
portoghese: sopra
,'Incidente dl Agurl
Suzukl con la
Footvvork mal ••.
parchegglata. A
destra, Alain Prost
sl allontana dalla
sua vettura dopo
I'usclta dl strada. II
francese, pol, con
la vettura dl Hill
non rlusclrA
a mlgllorarsl.
Aslnlstra la
WIlliams posa al
gran completo per
una foto dl rlto: lo
staft sente vicino
I'enpleln dl tltoll

TUTTI ITEMPI DELLE PROVE

KM/H

MOTORE
I III IV

O Hill Williams Fw15C Renault Vl0 Goodyear 1'14"175 1'13"465 1'1\ "494
2 Pres! Williams Fw15C Renault Vl0 Goodyear 1'13"040 1'1\ "1183 1'12"445 1'12"762
7 Hlkklaan McLaren Mp4/8 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'13"857 1'12"956 1'13"817 1'12"443
8 S•••• McLaren Mp4/8 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'13"868 1'12"954 1'13"434 1'12"481

27 AIISI Ferrari F93A Ferrari V12 Goodyear 1'17"088 1'13"682 1'14"448 1'13"101
5 Sch.,c"r Benetton B193B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'14"741 1'13"403 1'14"542 1'14"135
6 PltraSl Benetton B193B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'15"154 1'14"206 1'14"755 1'13"863

28 IIr •• r Ferrari F93A Ferrari V12 Goodyear 1'15"427 1'14"159 1'14"885 1'13"833
9 Warwlck Footwork Fa14 Mugen Vl0 Goodyear 1'15"836 1'15"200 1'14"788 1'14"388
26 .I •• ~.II Ligier Js39 Renault Vl0 Goodyear 1'15"289 1'14"591 1'15"695 1'14"577
25 Br.n"a Ligier Js39 Reanult Vl0 Goodyear 1'15"980 1'14"779 1'15"263 1'14"708
30 L.llta Sauber C12 Ilmor Vl0 Goodyear 1'16"292 1'14"978 1'15"487 1'14"833
29 W.ndlln •• r Sauber C12 Ilmor Vl0 Goodyear 1'16"513 1'15"016 1'15"435 1'15"070
12 H.".rt Lotus 1079 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'17"261 1'15"831 1'15"771 1'15"183
14 Blrrlc~.lIa Jordan 193 Hart Vl0 Goodyear 1'16"092 1'15"479 1'15"461 1'15"433
10 S.Zlk! Footwork Fa14 Mugen Vl0 Goodyear 1'17"814 1'15"968 1'15"691 1'15"481
4 D. ClSlrls Tyrrell 021 Yamaha Vl0 Goodyear 1'16"977 1'16"072 1'15"841 1'15"804

11 LI.Y Lotus 107B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'17"871 1'17"198 1'16"413 1'15"820
24 Mlrtlnl Minardi M193 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'16"294 1'15"942 1'17"126 1'16"323
19 Allin Larrousse Lh93 Lamborghini V12 Goodyear 1'17"894 1'16"777 1'17"956 1'16"144
3 Katay.ml Tyrrell 021 Yamaha Vl0 Goodyear 1'17"223 1'16"655 1'16"320 1'16"186

20 CI.as Larrousse Lh93 Lamborghini V12 Goodyear 1'17"467 1'111"417 1'16"998
15 Nas.attl Jordan 193 Hart Vl0 Goodyear 1'17"720 1'17"845 1'17"321 1'16"566
23 FIttI.'I~1 Minardi M 193 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'17"440 1'111"1151 1'17"525 1'16"864
21 Albore!o Lola Bms T93/30 Ferrari V12 Goodyear 1'18"596 1'17"778 1'17"504 1'17"118
22 •• ~•• r Lola Bms T93/30 Ferrari V12 Goodyear 1'19"051 1'19"064 1'18"029 1'17"738

285.710
285.710
285.490
284.960
283.910
283.170
283.090
282.130
281.540
281.320
280.370
279.500
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1. PrDst 22 1 11 22 21 10 21 20 21 21 2 12 14 198
2. Schumacher 11 14 11 15 11 14 15 14 20 125
3. Hill 14 14 14 10 15 1 20 21 12 121

Senna 14 20 21 14 20 8 6 8 8 119
5. Patresi 6 8 1 10 6 14 5 50
6. Brundll 10 5 6 6 3 6 4 5 45
7. Blu.dlU 10 6 4 4 10 4 38
8. Herbert 8 8 3 1 8 1 6 35
9. Blrglr 5 5 8 5 10 1 34

10. Fittlpaldl 8 4 3 6 2 3 2 28
11. Allsl 3 10 2 4 8 27

LehtD 6 8 4 3 2 4 27
13. Warwick 4 2 5 8 19
14. Wendling er 5 2 5 6 18
15. Aldrettl 6 3 5 3 17
16. AIIIDt 4 6 2 3 16
17. Zalarlli 5 3 4 12
18. Barbaua 5 5 10
19. e,.as 2 2 3 8

BarrichlUD 1 2 4 8
21. Ball•• r 4 4
22. Martini 3 3

Su,kl 2 3
24. BDutsln 2 2
25. DI elsa ris, KltlYI.1 I Hlkkllel puntl 1,

N,B, Nell'ordine, dal1. al1 O. classilicato, viene attribuito il seguente punteggio: 20, 14, 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2, 1. Inoltre viene assegnato 1
punta rispettivamente all 'autore della pole position e del giro pili veloce.

lbirrO
1987 e
an1l!d teIfnIIlt
gnIdUIIOrIa l*ZIaIe la
Ipresenza dl mdl e la
prima fra IC:OatrUttDrI eon 5,32 PUnIIO
IpartecipazIone d111l1d1a.

• se lo scorso ..XI,
per la vittoria In BeIgio, MIChael schu-
macher ha awto l'ono18 dl un fnIlCO.
bollo, per questo successo 118I13. 6p
del Portogallo il tedesco si merite~
be addirittura I'emlsslone dl una inte-
ra serie per I'autorevolezza dlmostra-
ta II tedesco ha ora 2 vittorie in 36
presenze; la Benetton il arrivata a 7
successi e i motori Ford a 164 sano
alla prima vittoria in PortogaHo.

• AUSI, Jean Alesi Il stato a lungo
in testa nelle Iasi iniziali della gara:
era dal Gp del Belgio del 1991 che
una Ferrari non si trovava pili al co-
mando. Anche allora il pilota era Ale-
si, primo dal 22. al 30. dei 44 giri in
programma.

• DEIUm, Oebutto stagionale per
Emanuele Naspetti, che conta ora 6
presenze, e Mika Hakkinen arrivata a
30. Da rilevare che nelle qualiliche
per i primi 13 Gp della stagione Sen-
na aveva distaccato il compagno Mi-
chael Andretti di 288/1000 di secon-
do per chilometro mentre all'Estoril il
linlandese il slalo davanti al brasilia-
no. Era da 27 Gp che un compagno di
squadra non partiva davanti a Senna:
nel1992 in Messico l'impresa era riu-
scita a Gerhard Berger.

• SP EUROPEl, II gran premio del
PortogaIlo ha concluso il ciclo delle
11 corse europee comprese nel ca-
lendario mondiale 1993. Se losse
stato in palio, anche il titolo continen-
tale sarebbe stato vinto da Prost con
67 punti, davanti aDamon Hill (52) e
Schumacher (42).

• HILL. I giri veloci in prova e in cor-
sa sono andali aDamon Hill, che in
16 presenze conta ora 2 pole position
e 3 giri veloci; il britannico il anche
salito sui podio per la 9. vol ta, contro
le 104 del primatista Prost e le 17 di
Schumacher.

a cura di MAURO MORI
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•••••••lIrIII, 101IO •••• PIO••••••• II
aZJende~"'I8SIII.".",
nWdIIO al PIOta frnIaI.
• IIII1'L Prima o poi CIOVeVa ••
cader8. Da quando • stala lntrOdOtIa
a inIZIOanno la regOIa del runero
massimo di girl c:onsentiti a OgnIPIO-
la naIIe sessioni di prove UffiCIaIi(23
in quelle Iibere. 12 in quelle di qUaIfi-
cazlone) cl si aspettava che prima o
poi qualcuno commettesse H fatidico
gilO di troppo. ~ successo all'inesper-
to L.amY.che il VenerdI mattIna ha
percorso 24 giri nelle Ubere.8uon per
lui che si /I sbagliato nelle prave libe-
re, perch6 cosI ha solo dovuto sot-
trarre una tomata da quelle di qualifi-
cazione. se si fosse sbagliato neI tur-
no porneridiano. tutti i tempi di L.amy
sarebbero stati annullati.
• VIPEIA. A Monza furono alcuni
cornmissari di percorso a scovare
una serpe vicino al guardrail della va-
riante della Roggia. AlI'Estoril invece
una vipera ha scorrazzato indisturba-
ta per qualche minuto sui selciato di
fronte alla sala stampa. A un certo
punto il anche sembrato che volesse
entrarvi. Poi ci ha ripensato...
.TIri. Per una volta la Fininvest ha
contraddetto ai suoi principi di non in-
vitare ospiti in cabina di telecronaca.
L'eccezione alla regola il stato Flavio
Briatore, che ha commentato con An-
drea De Adamich il turno decisivo di
qualificazione. Non si pua certo dire
che la presenza dell'amministratore
delegato della Benetton Formula ab-
bia portato fortuna ai suoi piloti, usciti
entrambi di pista e inquadrati dalle
telecamere.
• INCIDEJlTE.Un brutto incidente si
il verificato nelle prove di qualificazio-
ne della gara di F. Ford disputata a
contorno del Gran Premio. Le mono-
posto di due piloti locali, Nelson Ba-
sto e Fernando Catela, si sono scon-
trate violentemente in pieno rettilineo.
Entrambi i piloti sono stati ricoverati
all'Ospedale Sao Francisco Xavier
con trauma cranico.
• MARELLI. La Magneti Marelli am-
plia sempre piOil suo raggio d'azione
in F.1, dove fornisce gia la sua elet-
tronica a Ferrari e Renault e dove il
destinata a continuare con la Peugeot
una collaborazione esistente da anni.
Ora, la casa italiana il sui punto di ac-
cordarsi anche con la Hart e tratta
inoltre con la Yamaha, che ora con
I'arrivo di Postlethwaite alla Tyrrell
potrebbe avere precisi ragguagli circa
I'efficienza dei sistemi MareIIi.

COLOM.BO
EPOI?
Emanuele
NaspeUlsle
appena calato
neIla -Jordan
rna non sa se
torneraal
volante della
veUura
Irlandese

BOX_lE 'acIle
dlstrarsl nel
box della F_1.
Sara per
questoche
Schumacher e
Patrese erano
molto
Impegnatl

COLORE.
LI.bona oHre
molte
aUrazlonl.
Compreso ••.
un tram
chiarnato
desiderio

IRVINE SAREBBE IL SESTO PILOTA JORDAN

Affittasi
rno no posto
Continua il valzer dei piloti
in questo finale di stagione,
eon Eddie Jordan nel ruolo di
direttore d' orchestra. Dopo
aver gia avvicendato
quest' anno tre piloti su11a
seconda vettura (Capelli per
le prime due gare, poi
Boutsen, quindi Apicella a
Monza), Jordan ha infine
permesso in Portogallo anche
al collaudatore del team
Emanuele Naspetti di
disputare a1meno una corsa.
TI ritomo dell'anconetano e
infatti per ora lim.itato al solo
Gp portoghese. Per le ultime
due gare la squadra irlandese

. tratta eon 10 stesso Naspetti,
ma soprattutto eon Eddie
Irvine e anche eon Apicella.
Irvine e il piu probabile
candidato a disputare l'ultima
gara, tanto e vero che la
Jordan ha previsto di farlo
provare nell'ambito dei tre
giorni di test di questa
settimana all'Estoril. Resta il
fatto che per ingaggiarlo,
Jordan dovra ottenere una
deroga da parte della Fisa in
quanto il regolamento
autorizza un cambio di pilota
su una vettura ed un massimo
di tre su11'altra, enon quattro
so una sola. Jordan tentera
probabilmente di invocare la

causa di forza maggiore per la
sostituzione di Boutsen,
ufficia1mente ritiratosi dalle
corse di F. 1. E certa invece
la sostituzione, motivata solo
da ragioni economiche, di
Alliot alla Larrousse per le
ultime gare. Philippe cede il
soo volante al giapponese
Toshio Suzuki. Alliot
dovrebbe comunque essere
confermato dalla squadra per
il '94. D'altra parte, anche la
Footwork approfittera delle
prove in programma questa

settimana all'Estoril per
vagliare alcuni giovani
interessanti: il brasiliano Gi1
de Ferran, che corre
attua1mente in F. 3000 eon la
squadra di Paul Stewart,
l'olandese Jos Verstappen,
neolaureato campione
tedesco, Christian Fittipa1di.
TI brasiliano ha avuto
l'autorizzazione da Minardi.
Paul Stewart, infine, provera
nuovamente la vettura la
prossima settimana a
Silverstone.

PER IL 10 CILlNDRI DEL 1994

SasoleHart
in collaborazione
Brian Hart ha gia pianificato la realizzazione di una nuova
versione ,del suo 10 cilindri, che anche nel 1994 equipaggera la
Jordan. E prevista una ulteriore diminuzione delle dimensioni del
propulsore. Un importante lavoro sara svolto, e qui sta la cosa
piti interessante, anche relativamente alle camere di scoppio. 10
sviluppo avverra in stretta collaborazione eon la Sasoi, che si e
impegnata a mettere a punto direttamente uno specifico
carburante per questo propulsore di F .1. Il teenico inglese ha poi
preso contatti eon la Marelli e eon ogni probabilita nella prossima
stagione utilizzera le centraline della Casa italiana per la gestione
del suo motore. La riduzione delle revisioni necessarie nel corso
di una stagione, imposta da! nuovo regolamento che fissa in 64 il
numero massimo dei motori uti1izzabili nell'arco di un
campionato (contro gli 80-90 attua!i), dara ad Hart la possibilita
di investire maggiori risorse nella ricerca enello svi1uppo.



PER IL PROSSIMO ANNO

In arrivo
Argentina
e «Giap 2»
Continuano le grandi
manovre volte a
definire i Gp nei quali
si articolera il prossimo
campionato del mondo.
Lo stesso Ecclestone ha
ammesso che l'attuale
calendario e destinato a
subire delle modifiche.
In linea di massima,
quelli che appaiono in
discussione sono i Gp
del Sudafrica e di
Europa a Donington.
Favoriti a sostituirli
sono il redivivo Gp di
Argentina e l'inedito
«Giappone 2», ovvero
una seconda gara in
terra nipponica,
a inizio stagione. Per
quello che riguarda la
gara sudamericana e
confermato che sara
utilizzato un nuovo
percorso cittadino,
ricavato lungo i vialoni
del centralissimo
quartiere Palermo a
Buenos Aires. A
Ecclestone sono state
fornite ampie garanzie
econorniche e un piano
operativo, per la
realizzazione del
circuito edelIe relative
infrastrutture, molto
ben congegnato. Unica
preoccupazione e la
sempre complessa
situazione politica
argentina. N on e una
novita che Ecclestone,
il gran capo della Foca,
non ami lavorare in
Paesi che non possono
garantire una stabilita
govemativa a prova
di... bomba. Il
Sudafrica, ad esempio,
rischia di perdere la sua
gara principaimente
proprio per questo
motivo. Quasi
sicuramente la corsa
argentina verra
abbinata al Gp del
Brasile. A far coppia
eon il circuito di

Suzuka sara invece il
circuito dell'Aido (di
proprieta di rnister
Tanaka), che dovrebbe
ospitare il Gp
dell' Asia (questa la
probabile
denominazione della
gara) nella parte
iniziale della stagione.

ULTIMA USCITA DI «HP» IN FERRARI E...

Postlethvvaite
chiarna Migeot
alla Tyrrell
Con un brindisi, presenti i responsabili tecnici della Ferrari, Harvey Posdethwaite
ha dato il suo addio alla squadra del CavaJJino. Gia questa settimana inisiers il suo
nuovo lavoro alla Tytrell, dove e rientrato in veste di comproprietsrio, eon la
funzione di general manager e non pili solo come direttore tecnico. «Sare
sicuramente in Giappone con la mia nuova squadra - ha detto "Hp" - perche ho
una serie di appuntamenti eon gli uomini della Yamaha per pianificare illavoro
relativo alla fomitura dei propulsori. Poi dovrć cercare di dare una mana al team
per tentare di raggranellare qualche punto, in vista della prossima stagione». In ogni
ceso l'ormsi ex responsabile tecnico di Maranello ha in meate un piano operativo
ben preciso per la sua nuova squadra. Rispetto aJpassato le responssbilits di
Posdethwaite in seno alla Tyrrell sono molto aumentate, cosi come la sua
autonomia operativa. In ogni caso e gia stato avviato un piano di rafJorzamento dei
quadri tecnici del team enon e escluso cbe venga recuperato anche Jean Claude
Migeot vista la stima reciproca fra lui e Posdethwaite (che hanno gia lavorato
insieme, alla Ferrari e alla Tyrrell). Primo obiettivo di «Hp» un sostanziaJe
rifacimento della vettura ettusle, per svete una monoposto innovativa per il '94.

BENETTON 4WS ASUZUKA

Vigorosa
sterzata
Nei piani della Benetton c'era
l'utilizzazione delle quattro ruote sterzanti
gia in Portogallo. Sulla base dei risultati
ottenuti in una serie di test segreti a
Silverstone edelIe simulazioni effettuate
con il computer, il team riteneva di poter
guadagnare da un secondo a un secondo e
mezzo al giro rispetto alla vettura
tradizionale. La difficolta di messa a punto
del sistema e, soprattutto, la diversita di
guida imposta da una vettura di questo tipo
ha suggerito un pili probante collaudo,
sulla pista di EstoriI questa settimana.
Obiettivo principale il debutto in gara nel
Gp del Giappone aSuzuka, pista ritenuta
dai tecnici della Benetton particolarmente
adatta alle quattro ruote sterzanti.

AMAOUZZI

RIFORNIMENTI

Riunione
team Foca
fumata
... nera
Si sono concluse eon un
nulla di fatto ben 4 ore di
riunione dei membri Foca
(i team inglesi) che
avevano lo scopo di
appianare le varie questioni
ancora «roventi» in
previsione del prossirno
Consiglio Mondiale del 13
ottobre. Al centro delle
discussioni, oltre all'ormai
annosa questione del
cambio Cvt (eon Williams
fermo sulla sua intenzione
di utilizzarlo la prossirna
stagione), c'e anche il
rifomimento di carburante.
La maggioranza dei team e
d'accordo nel rinviare al
1995l'applicazione della
nuova regola che
liberalizza il rifomimento
in corsa. Alla base della
volonta di rinvio la
necessita di mettere a
punto misure di sicurezza
adeguate. Benetton e
Ferrari pero sono
assolutamente intransigenti
nel non voler recedere dagli
accordi sottoscritti a
Hockenheirn.
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«SERVO» ELETTROIDRAULICO IN McLAREN

Perfrenare
senza stress
Come la Williams, che ha
voluto portare in gara I'Abs
che pure dal prossimo anno
sara proibito, anche la
McLaren non ha voluto
rinunciare aseendere in
pista eon una chicca
tecnologica destinata a
scomparire alla fine di
questa stagione: il
servofreno. TI sistema sfrutta
gran parte della tecnologia
elettronica e idraulica gia
presente sulla vettura per
l'impianto delle sospensioni
attive. Grazie al servofreno,
sulla pista portoghese i
piloti della McLaren hanno
potuto sfruttare al meglio
l'aderenza longitudinale
offerta dalla vettura. Se
utiIizzando i soli muscoli
delle gambe (eon i quali si
pul>arrivare ad esercitare
una pressione di 100 kg su1
pedale) un pilota pul>
controllare la frenata sino a
velocitš di 200-210 km/h,
attraverso l'assistenza
idraulica (che assicura un
enorme aumento della forza
esercitabile sui freni) e in

grado di ottenere
decelerazioni repentine in
fasce di velocita molto piti
elevate. A modu1are la
frenata (visto che il
servofreno potrebbe, data la
sua potenza, arrivare a
bloccare le ruote) provvede,
ovviamente, un sistema di
controllo, che aItro non e se
non quello che gia
sovraintende alle
sospensioni attive. TaIe
sistema e in grado di
valutare in tempo reaIe il
carico aerodinamico
complessivo sulle ruote di
una monoposto (comprese
velocita, peso della vettura,
inerzia). Ovvi i vantaggi per
i piloti: una piti rapida
decelerazione della
monoposto nelle staccate ad
aItissima velocita e una
minor fatica fisica a tutto
vantaggio della lucidita e
della precisione di guida,
soprattutto nelle fasi
concIusive di una corsa. Un
bel vantaggio, speciaImente
in un Gp duro come quello
portoghese.

SOLDAHO-DPPI

<>RS'

IL RETROSCENA

Penale
di Dennis
alpovero
Andretti?
Alla base del divorzio tra la
McLaren e Michael Andretti
che, di fatto, ha libera to un
posto per Hakkinen, sembra non
ci fossero solo motivi tecnici.
Fonti mo Ito vicine al pilota
americano hanno rivelato che da
tempo Ron Dennis teneva sotto
pressione Michael al punto di
minacciarlo di rivelare alla
stampa tutti gli errori commessi
per indurlo a rinunciare all'idea
di portare a termine la stagione,
cosa puntualmente verificatasi ...
Addirittura, il team manager
inglese per le ultime quattro gare
avrebbe chiesta a Michael
Andretti una pena le (si parla di
oltre 200.000 dollari!) da
sborsare se non gJi fosse riuscito
di rima nere non oltre un
secondo dal tempo ottenuto da
Senna in qualifica! In questo
mod o si spiega come mai il
figlio di Mario abbia deciso di
tamare in America anzitempo,
firmando un accordo con Chip
Ganassi per la prossima
stagione.

ALLA BENETTON E ALLA McLAREN

Jabouille
va in visita
Ferrari eScuderia Italia hanno formaJmente annunciato la [me del
lora rsppotto di colleborezione, che prevedeve la fomitura dei 12
cilindri di Maranello alla squadra bresciana. La cose, per sltio, era
ormai scontata, visto cbe la Scuderia Italia uscirs dalla F. 1 e il suo
patron Lucehini ha annunciato la decisione di volet entrsre in socieu
can la Minardi. Sempre sui fronte motori e da segnalare la visita fatta
ds Jean Pierre Jebouille, la settimana precedente il Gp del Pottogsllo,
alla Benetton e alla McLaren. Facile ipotizzare che il responssbile
delle sttivite sportive della Peugeot (nella foto dietro alla sua scrivania)
abbia parlato malta del 10 cilindri che la Casa francese sta mettendo a
punta per aflidarlo a una squadra di F. 1...
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MENTRE AS VA NELLE EDICOLE

Tuttotest
all'Estoril
Prove decisamente importanti
quelle in programma all'Estori!
mentre questo numero di As
andava in edicola. In
Portogallo, dopo il Gp, si sono
fermate la maggior parte delle
squadre. In pratica sono
tomate a casa solo Minardi,
Tyrrell e Larrousse, oltre a
Scuderia Italia. Non si tratta,
in ogni caso, soltanto di test
funzionali alla Goodyear, che
peraltro sta portando avanti il
programma di sviluppo delle
gomme per il '94, soprattutto
per quanto concerne la
costruzione dei pneumatici
stessi. La Ferrari, che ha
convocato entrambi i piloti
titolari, porta avanti una serie
di prove comparate fra la
vettura «attiva» attuale, quella
completamente «passiva», che
ha gia girato a Imola, pili una
nuova versione della «passiva»
(della quale trovate idettagli

nei servizi di tecnica) dotata di
attuatori in grada di controllare
l' altezza da terra. Test
particolarrnente importanti
anche per la Benetton, che
vuole mettere defmitivamente a
punto il sistema delle quattro
ruote sterzanti. TI team ha
previsto di far girare, oltre a
Patrese e Schumacher, anche il
collaudatore Belmondo. Pilota
collaudatore (David Coulthard)
convocato anche dalla
Williams in previsione di una
possibile defezione di Prost.
Annunciati test eon la Fwl5
«passiva», mentre su un
possibile impiego del cambio
Cvt e calato un velo di
riserbo ... Molto lavoro anche
per la McLaren, che oltre alla
vettura con l'otto cilindri Ford
ha fatto arrivare in Portogallo
anche la monoposto realizzata
per ospitare il Vl2
Lamborghini.

<>ASI

NEL FINALE ...

Nessuno
schiera
laterza
rnonoposto
MoJto probabilmente non ci
saranno piti di 24 vetture al
via delle uitime due gare della
stegiotie. Infatti il forfait della
Scuderia Italia ben
d.iflicilmente sara compensato
da11aprevista iscrizione
di una terza vettura da parte
di altre squadre. Con
l'appiedamento di Andretti Ja
McLaren ha libera to Ja
vettura che Dennis aveva
garantito ad Hakkinen per Je
uitime gare ... Benetton e
Ligier, fatti i conti, si sono
convinti che il progetto
Iinirebbe eon l'esseie troppo
oneroso. In1ine Ja Tytrell,
vista Ja ritirata degli sitri, ha
accantonato ogni volante di
disturbo, rinunciando neJ
eon tempo a cercare un pilota
eon Ja va1igia. Che di questi
tempi non e faciJe trovare ...

~_N-.~
lMIIIdiII f
po • favoro nDIII
Iasdando d'aItUaIIl lIrObIfImil
tratto COnCIU8IVO detlpIsta 8 in ••
tiCOIInI ne! CUMIQI P8I'IIJOIC:O. ~
PaIdI,che eon la sue ••••• 6 11IO
dei piloti CIIe hamo /MItO pf& _
COItA a causa di questll aSPerItA,ha
commentato: «PiuttosirJ ch8 rI8SfaJ.
tare tutto H rettllint10 avrtIbbtJnJ (atlo
meglio ad OCCUParSIdfIIe CIIM». GIi
stessi organizzatori portoghesi non
nascondono che sono mancati tem-
po e denaro, ma promettono che tut-
to sam finito ne! '94. sono Stati rIfat-
ti anehe i box (cosa che ha permes-
so d'allargare la corsia di decelera-
zione) e la torre dei eronometristi ed
il stata ricavata un'area retro pad-
dock, dove prima c'era un pareheg-
gio, per le motorl1ome delle varie
squadre.

• CUlTla MEDICa.Oltre ai nuovl
lavori per migliorare la pista all'Esto-
ril il state realizzato anche un eentro
medico permanente,ehe ha sostitui-
to la lenda mobile utilizzata gli scor-
si anni. Certamenteun punto a lavo-
re della sieurezza Nulla, invece, il
stato tatto per la sala stampa, che
continua a soffrire del mali di sem-
pre: troppo esigua, mal esposta e
mal aerata e soprattutto con gravi
carenze di lunzionamento. Anche
quest'anno, quando sono iniziale le
prove libere del venerdi, mancava la
correnle, menlre non lunzionavano
gli apparecchi tv e molli teleloni. Un
encomio va araocerto Fisa per la F.
1, Martin Whitaker, che si il tatto in
quattro per lar intervenire i lecnici
locali erisolvere la siluazione in ma-
niera molIo rapida.

• SPONSOR.Nuovi sponsor, occa-
sionali, per Minardi e Sauber. La
squadra romagnola ha raggiunlo un
accordo per la gara lusilana con un
proouttore locale di jeans, la Mu-
slang. La Sauber ha invece raggiun-
lo un accordo con un fabbricanle el-
velico di pelleneria evaligeria, la
Maison Mollerus.
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MONTATO SULLA MCLAREN LABORATORIO

Larnbarghini
alla prava
piLidifficile

Se i test portoghesi non basteranno ei sara una nuova
sessione. Dennis vuole essere eerto del potenziale
del V12. Ma la Chrysler tentenna dopo I'addio di Senna
_ DIEGO FORTI

ESTORIL - Proseguono
anche questa settimana sul-

la pista dell'Estoril i test della
McLaren motorizzata Lambor-
ghini, dopo che suI motore e com-
parsa la scritta Chrysler... Del re-
sto, da Detroit e arrivato un fax in
cui si conferma l'interesse della
Casa automobilistica Usa a svi-
luppare, in collaborazione eon la
McLaren, un propulsore di F.I
per la stagione '94 se le prove tee-
niche daranno i risultati sperati.
E stando alle dichiarazioni -
molto positive - rilasciate da
Senna, sembra proprio che le cose
stiano andando per il meglio. «Il
i2 eiiindri Lamborghini - ha
detto il brasiliano - mi e sembra-
to molto interessante e eon note-
voli margini di svi1uppo. Serebbe
bello poterio utilizzare gia in
Giappone». Ci sono buone pro-
babilita che l'accordo venga si-
glato, anche se sono molte le cose
ancora da definire. Infatti se ini-
zialmente e stato Dennis a dettare
le condizioni, per cui la Chrysler
iiVif* j.)

si e dovuta esporre in prima per-
sona, non gradendo il boss della
McLaren una collaborazione
eon il marchio Lamborghini
considerato troppo piccolo e
concorrenziale eon quello della'
sua vettura Gran Turismo. Ora,
eon l'addio di Senna, sono gli
american i a storcere il naso. In-
fatti una delle garanzie che gli
uomini della Chrysler sembrano
pretendere e che la McLaren sia
in grado di schierare piloti di in-
contestabile valore. Altrimenti
niente fornitura gratuita di motori
e, tantomeno, contributi econo-
mici per lo sviluppo in pista e l'e-
lettronica. Perso Senna, in pensio-
ne Prost, a Ron Dennis rimango-
no ben poche carte di sicuro «ap-
peal». Tuttavia il manager conti-
nua a mostrarsi tranquillo, come
se avesse molte possibili alternati-
ve. Tuttavia non si pua dimenti-
care che lo scorso anna il patron
della McLaren aveva tenuto que-
sto atteggiamento, ma alla fine si
era trovato a dover ripiegare sui

Ford V8 che gli costeranno, per
questa stagione, tra i 12 e i 14 mi-
lioni di dollari. Dal punto di vista
tecnico il matrimonio fra il Vl2
della Chrysler-Lamborghini e la
vettura inglese sembra avere tutti i
requisiti per funzionare. Come
vettura per il primo test e stato uti-
lizzato un telaio Mp4/8 rivisto
nella parte posteriore, nelle so-
spensioni e nel cambio, sulla base
delle esperienze fatte eon la
Mp4/7 (quella che era equipaggia-
ta eon il Vl2 della Honda). Per
quanto riguarda l'elettronica ha
provveduto a tutto la '[ag, che e
subentrata alla Bosch. E gia stato
introdotto il controllo elettronico
delle farfalle, con buoni risultati,
mentre sono ancora da mettere a
punto alcune mappature relative a
iniezione e accensione. Non e
esc1uso che ai test portoghesi di
questa settimana venga fatta se-
guire una terza sessione di prove,
onde dare un verdetto definitivo
sull'opportunita di questo... ma-
trimonio. •



OFFENSIVA TEDESCA NELLE SERIE TOP DELLE CORSE

Uomini e tecnologia per un impegno vero. E la steila
a tre punte dal '94 sara impressa sugli Ilmor per F.1
e Indycar. Sauber e Penske i team del doppio rientro

• GIORGIO PIOLA
~ STORlL - La Mercedes toma in
~.l e sbarca in F. Indy, per un irnpe-
gno globale nelle due serie che sono al top
delle competizioni! La Stella di Stoccarda
sara presente infatti, dal '94, sulle testate
dei motori TImor destinati a Sauber e Pen-
ske. Si ripete l'operazione Gruppo C, eon
la Casa tedesca entrata prima in punta di
piedi e poi ufficialmente in quel campiona-
to tramite Peter Sauber. In pratica la Mer-
cedes, invece che appoggiare economica-
mente il team svizzero come e avvenuto
quest'anno, ha deciso di fornife gratuita-
mente il motore. Lo ha rivelato il mensile
tedesco Sport Auto senza ricevere alcuna
smentita. La Casa della Stella ha infatti ri-
levato il 25 per cento delle azioni della TI-
mor cedute dalla americana Grn, da poco
uscita dalla serie Indycar. Mario Illien, re-
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sponsabile dei 10 cilindri fomiti sinora alla
Sauber e dell'8 che equipaggia numerose
vetture della serie americana, continuera a
lavorare anche per i clienti. Pero, soltanto i
motori per la Sauber avranno la stella della
Mercedes sulle testate e faranno parte di un
progetto seguito dalla Casa tedesca che
quindi fornira anche tecnologia. Per la se-
rie Indycar, invece, il team ufficiale sara
quello di Roger Penske, che avra g1i 11-
mar-Mercedes mentre altri propulsori mar-
chiati soltanto I1mor potranno essere fomi-
ti ad altri team. In questo moda la Merce-
des vuole rientrare in parte nei costi per lo
sviluppo dei motori. Tra i possibili c1ienti
della TImor in F.l si parla della Footwork,
a meno che non le si renda disponibile il
nuovo Ford V8 abbandonato dalla Benet-
ton nel caso vada in porto la fomitura del

10 cilindri Renault per la squadra anglo-
trevigiana. Quanto alla Sauber, nelle cui fi-
le militano alcuni ingegneri della Merce-
des, non ricevera piti aiuti economici e do-
vra essere autosufficiente nella gestione del
team. La decisione della Casa di Stoccarda
e avvenuta in un momento in cui il capito-
lo F.l sembrava definitivamente chiuso.
Di sicuro avra inf1uito l'enorme interesse
che si e destato in Germania attomo a Mi-
chael Schumacher. La Mercedes ha anche
deciso di restare nel campionato Turismo
tedesco influenzando cosi la Coca Cola,
che supporta questa serie, a non entrare in
F.l eon la Benetton. Un duro colpo per
Flavio Briatore e, soprattutto, per Bemie
Ecclestone, che sperava eon l'appoggio
della Casa americana, di riportare il mon-
diale di F.l ad At1anta. •
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La supremazia il la solita, ma non di certo la tranquil-
lita. L'annuncio del ritiro di Prost catalizza infatti ben
piu attenzione deli'abituale lotta tra Hill ed il francese
per la pole position. Prost sembra destinato a conqui-
stare la sua tredicesima pole position stagionale, ma
il numero fatidico gli porta male e, dopo aver demoli-
to sin dal primo giorno il record del circuito lusitano,
incespica in un errore I'indomani, finendo in testaco-
da al suo secondo giro lanciato. Hill ne approfitta cosi
per soffiargli il primato prima di cedergli la sua vettu-
ra nel finale. Prost compie quattro giri con la Fw15c
deli'inglese, ma non trova I'assetto di suo gradimento
e non pul> spingere al massimo. Anche Hill ha com-
piuto due testacoda, uno venerdi pomeriggio ed uno
sabato mattina Venerdi mattina una perdita d'olto al
cambio lo ha costretto a fermarsi e a far cambiare il
motore per le qualificazioni.

~

Sui tortuoso circuito d'Estoril ne la Ferrari ne Alesi
potevano realmente sperare di ripetere il terzo posto
in prova di Monza. La F93A il comunque in crescita e
lo dimostra riducendo il distacco dalle Williams di
quattro secondi rispetto alle prove invernali, disputa-
te proprio ali'Estoril, e conquistando con Alesi il quin-
to miglior tempo, nettamente davanti le Benetton e
a... Berger. L'austriaco ha pero dovuto combattere
con problemi di assetto della sua vettura e di un sot-
tosterzo troppo pronunciato, handicap che aveva an-
che Alesi al venerdi, ma che il poi riuscito a corregge-
re. L'austriaco non riesce a «violentare» la sua mono-
posto come riesce invece a fare Alesi. I motori a
quattro valvole per cilindro sono stati utilizzati vener-
di pomeriggio e sabato. II solo vero inconveniente
meccanico il per Alesi, che venerdi mattina il rallenta-
to da un trafilaggio d'olio al cam bio.

~
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Dopo averio sperimentato in prove private a Silver-
stone, la McLaren utilizza per la prima volta in quelle
ufficiali il sistema di frenata servoassistito e le pre-
stazioni ne risentono immediatamente in modo mol to
positivo. Le vetture biancorosse si rivelano infatti in
quest'occasione nettamente superiori alle rivali di-
chiarate: le Benetton. La principale novita non il perl>
tecnica, bensi umana, a causa deli'esordio al volante
della Mp4/8 di Mika Hakkinen dopo il siluramento di
Michael Andretti. II finlandese, molto spettacolare ed
incisivo nella guida, riesce addirittura a far meglio di
Sen na, dimostrando con sorprendente facilita quale
sia il potenziale suo edeila vettura. II biondo Mika ha
trovato modo di dire che non il ancora al1 00% e che
avrebbe potuto essere piu veloce. Senna da parte
sua ha piu che allro invocato problemi di trallico.

La Tyrrel sconta in PortogaIlo gli strascichi della sua
situazione d'instabilitil tecnica, iniziata con I'addio al-
la squadra da parte di Coughlan prima del Gran Pre-
mio del Belgio. L'arrivo al suo posto di Postiethwaite
il imminente esembra aver ringalluzzito la squadra
del boscaiolo che mostra reali progressi, dovuti in
gran parte al costante miglioramento del V1 O Yama-
ha realizzato da John Judd. De Cesaris rinnova I'ap-
puntamento eon la nona fila, cosa che non riesce in-
vece a Katayama rallentato da un eccesso di sovra-
sterzo e da una mancanza di trazione in uscita dalle
curve lente. II romano avrebbe forse potuto anche
qualificarsi meglio ma sabato, nel suo giro piu veloce,
incappa in Alboreto appena uscito dai box che lo ral-
len ta. Venerdi De Cesaris era invece stato dan neg-
giato dal cattivo funzionamento dell'acceleratore.

Nuovo passo indietro per la Benetton do po quello di
Monza. Anche questa volta Schumacher deve accon-
tentarsi di un posto in terza fila sullo schieramento
precedendo d'un soffio il compagno di squadra Pa-
trese. La B193B non il comunque al massimo della
sua forma e manifesta un'eccessiva imprevedibilita
delle reazioni, in parti col are nei punti di frenata, che i
tecnici della squadra non riescono arisolvere. II risul-
tata il che entrambi i piloti si ritrovano spesso fuori
pista. Comincia Schumacher venerdi mattina, quan-
do il afflitto anche da un problema di funzionamento
del cambio in scalata; e il tedesco si ripete anche in
entrambe le sessioni dell'indomani. Anche Pat rese fi-
nisce in testacoda sabato pomeriggio. Come a Mon-
za, il padovano ha potuto disporre del motore serie 8
solo nel secondo giorno di prove.

~
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IPATRESE •••• 1

••• 1ITEA. • •• 1

ESTORIL - E due,
Dopo il eolpo a sor-

presa di Magny-Cours,
Hill eonquista la sua secon-
da pole position, L'inglese
viene pero aiutato dallo
stesso Prost che, dopo aver
straeeiato nel primo tumo
di qualifieazione il primato
assoluto della pista (ehe ap-
parteneva a Patrese dal
1991), spreea tutto finendo
banalmente in testaeoda al
sabato, quando quasi tutti i
piloti migliorano. La pista,
ehe estata parzialmente
riasfaltata, offre infatti una
migliore aderenza grazie
alla gomma depositata il
primo giorno, AUe spalle
delle due solite Williams si
piazzano questa volta le
due MeLaren ehe staeeano
nettamente sia la Ferrari di

PROVE D SECONDA POLE PER HILL E... Alesi ehe (ed e piu sorpren-
dente) le Benetton, ovvero
le rivali dirette consideran-
do I'uguale motorizzazio-
ne. L'avvieendamento tra
Andretti e Hakkinen da
immediatamente i suoi
frutti, tant'ć ehe il finlande-
se riesee addirittura nel·
l'impresa di star davanti al
eampione brasiliano. An·
ehe Alesi sigla, come suo
solito, un'eeeezionaJe pre-
stazione staeeando un tem-
po veramente aj limite del-
la possibilita della sua veto
tura, e forse anehe un po'
oltre. Meno fortunato di
quello di Hakkinen e inve-
ce il rientro in F. 1 di Na-
spetti ehe deve ac-
eontentarsi del 23. posto
sullo sehieramento, prece-
dendo le sole Lola.

Hakkinen
bale

enna
AI suo rientro in F.1 il finlandese sigla
subito il terzo tempo davanti al compagno
di squadra. Prost, invece, dopo il record
del venerdl, sbatte sabato e perde la pole

PAOLO BOMBARA



La Footwork conlerma anche questa volla il poten-
ziale in crescita della vettura, ma con il solo Warwick.
Suzuki patisce inIatti per due giomi le conseguenze
di una violenta uscita di pista occorsagli venerdi mat-
tina. II giapponese va in testacoda sulla sabbia, solle-
vata da un'allra vettura, e sbatte contro il guardrail
strappando le due sospensioni di destra. Venerdi de-
ve allora attendere ene Warwick completi la sua serie
di giri per qualilicarsi con la vettura dell'inglese. Sa-
bato recupera la sua monoposto riparata, ma non si Il
totalmente rimesso dalle ernozioni della vigilia enon
riesce a dare il meglio di sc. Tutto bene invece per
Warwick, che nel primo tu mo di qualilicazione ettet-
tua un testacoda ma riesce a continuare, mentre l'in-
domani pomeriggio riscontra un problema di maneg-
gevoleua della vettura con il primo treno di gomme,
per un banale errore di pressione.

~

IWARWICK •••• 1

ISUZUKI ••• 1

ITEAM •••• 1

Prove catastroliche per entrambi i piloti, che si sono
trovati ad affrontare diversi probtemi, in gran parte
legati alla scarsa potenza dei motori. Ollre a lar regi-
strare con una certa reqolarlta le peggiori veloclta
massime, dovute alla mancanza di spinta degli Hb
serie 5 di cui dispongono, tanto Fittipaldi quanto
Martini si lamentano della nervoslta della loro vettura
sui molli sali i che costellano ancora il tracciato porto-
ghese, solo parzialmente riaslalIato, e di un cornpor-
tamento sovrasterzante nei curvoni veloci e sotto-
sterzante in quelli lenti della M193. Per cercare d'ov-
viarvi, i tecnici decidono di sacrilicare ulleriormente
la velocita di punta, aumentando I'incidenza aerodi-
namica degli alettoni tra il venerdi ed il sabato. Forse
anche a causa del vento, che spira in direzione oppo-
sta, i risullati sono catastrolici con una perdita di
scorrevolezza senza nessun guadagno in aderenza.
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Seconda gara per Pedro Lamy, a cui I'aria di casa la
evidentemente bene. II giovane portoghese compie
infatti un netto balzo in avanti rispetto aMonza. Solo
otto decimi e quattro posizioni separano inIatti alla li-
ne Lamy da Herbert. L'inglese Il danneggiato, nel suo
giro piu veloce delsabato, dall'esposizione della ban-
diera rossa per recuperare la vettura di Prost dopo il
testacoda dellrancese; ma comunque non e neppure
soddislatto del comportamento troppo sovrasterzan-
te della sua vettura. Herbert sliora anche sabato po-
meriggio una collisione con Sen na. Lamy invece mi-
gliora molio dal venerdi al sabato grazie a una miglio-
re stabilita della vettura e, in particolare, alla riduzlo-
ne del sottosterzo. Ritiene pero di essere anche stato
rallentato dal traffico, ma di aver comunque latto dei
progressi nella resistenza fisica.

IHERBERT ••• 1

ILAMY •••• 1

ITEAM ••• 1

La squadra Irancese vive ormai alla giomata, nella
speranza d'essere prescella dalla Peugeot e tirando
a linire la stagione con i londi di magazzino. Per di
piu la Lh93 ha sempre patito le gibbosita. La pista
dell'Estoril Il quindi un vero calvario per Comas e AI-
liot!. Ne sa qualcosa Comas, che sabato mattina lini-
sce contro le barriere per due volle enello stesso
punto. La prima volla la sessione viene interrotta per
recuperare la sua vettura. Effettuata la riparazione,
Comas riparte ed esce ancora nella stessa curva di-
struggendo questa vo Ila il solo alettone del tipo piu
recente di cui la squadra dispone. Oeve cosi rnontar-
ne une diverso per le qualilicazioni, peggiorando ulte-
riormente il comportamento della vettura. SIortunato
invece Alliott, sulla cui vettura sabato pomeriggio si
stacca la centrali na di cronometraggio elettronico Oli-
vetti, che linisce tra i su oi piedi.
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Tanto venerdi quanto sabato, i oue piloti della Ligier
hanno tenuto lo stesso passo classilicandosi a ruota,
con in entrambe le occasioni un leggero vantaggio
per Blundell, alla line decimo e primo tra i piloti eon
vetture «passive». Questa vo Ila non Il pero solo meri-
to del motore Renaul!. Secondo lo stesso Blundell, in-
latti, le prove effettuate la settimana precedente la
gara sui circuito di Magny-Cours hanno permesso di
migliorare sensibilmente il comportamento della
Js39, che aveva sinora sempre sofferto sui circuiti
sinuosi a causa del poco carico sui retrotreno. La vet-
tura Irancese continua comunque amanilestare un
certo nervosismo sulle gibbosita della pista. Oa nota-
re che sabato Blundell si Il concentrato sugli assetti
da qualilicazione, mentre Brundle ha speso la rnattl-
nata a mettere a punto I'assetto per la gara con il pie-
no di carburante; lavoro che ha dato ottimi risullati.
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Ancora un cambio di pilota alla Jordan. Emanuele
Naspetti, pilota collaudatore, ha inIatti sostituito Api-
cella sulla seconda vettura. Barrichello utilizza sin dal
venerdl una vettura modificata nel passo (piu lungo
di 11 centi metri grazie ad un distanziale tra cambio e
motore) mentre a Naspetti viene affidata una vettura
tradizionale. L'anconetano esige ed ottiene pero che
la stessa modilica venga apportata l'indomani anche
alla sua vettura. Nel primo tumo di qualificazione Na-
spetti compie un testacoda eon il primo treno di gom-
me e s'insabbia. Oeve cosi attendere che Barrichello
concluda la propria se rie di giri per qualilicarsi con la
sua vettura. Finisce poi nuovamente in testacoda
I'indomani sia al mattino che al pomeriggio quando
si trova davanti Senna appena uscito dai box e molio
len to .
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Ullima prestazione per la Lola-Brns dal momento che
la squadra ha ormai annunciato che non intende par-
tecipare alle ullime due traslerte transoceaniche di li-
ne stagione. Anche il canto del cigno delle vetture an-
glo-italiane e pero stonato. Non poteva essere altri-
menti, del resto, su un circuito reputato per mettere a
dura prova le doti telaistiche delle vetture. II primo
giomo di prova Alboreto e abbastanza soddisfatto
del bilanciamento generale della vettura ma si ritrova
con i soliti problemi di aderenza e motricita, mentre
Badoer e afflitto da problemi di bilanciamento. Fortu-
natamente per lui la situazione si raddriua (relativa-
mente) I'indomani. Come a Monza. pero, Alboreto gli
tiene testa nonostante dapprima sia intastidtto con il
primo treno di gomme dalla vettura di Prost (Ierma in
posizione pericolosa) e poi compie un testacoda
completo.
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Come i piloti della Ligier, anche quelli della Sauber
sembra quasi si tengano per mano, tanto che sia ve-
nerdi ene sabato si classilicano a ruota, con Lehto
entrambe le volte in leggero vantaggio. Sabato il lin-
landese migliora anche leggermente il suo tempo di
qualilicazione del venerdl, cosa che stranamente non
riesce a Wendlinger, nonostante I'austriaco ammetta
che la maneggevolezza della vettura ed il bi lancia-
mento tra sottosterzo (particolarmente fastidioso in-
vece nel primo tumo di qualilicazione) e sovrasterzo
sono in netto progresso. Entrambi i piloti si lamenta-
no pero al sabato di problemi di motricita E in pro-
gresso invece il nuovo motore Sauber, che ha esordl-
to a Monza e che non ha dato problemi d'affidabilitil
in quesl'occasione. Da notare che venerdi Wendlin-
ger esce di pista al matt ino linendo poi in testacoda
anche al pomeriggio.

I ~ 11_" ••••••• 1

~ILE;::H:;:TD====:::;.::::;.=.;::.~I
ITEAM •••• 1



:
:: FORMULA UNO

GP PORTOGALLO

ESTORIL- La McLaren e
tata al centro dell'attenzio-

ne per l'utilizzo del servofreno
sulle sue Mp4/8 in un momento
in cui tutti stanno pensando sol-
tanto al '94. Le maggiori novita,
pero, le vedremo nei test che ini-
zieranno sempre sulla pista del-
l'Estoril mentre Autosprint am-
va in edicola. Sulla lista delle no-
vita tecniche; le quattro ruote
sterzanti per le Benetton, le vettu-
re eon sospensioni passive per la
Ferrari e la Williams, la mono-
posto laboratorio con il motore
Lamborghini per la McLaren.
Ecco una panoramica su cio che
e stato visto ai box di Estoril,

Gran Premio. In questo stand
c'era infatti la monoposto realiz-
zata appositamente per ospitare
le nuove sospensioni passive. Ri-
spetto alla versione che aveva
provato a Imola prima del Gp
del Portogallo, sono stati aggiun-
ti dei correttori di assetto in mo-
do da poter rendere semiattiva
questa vettura. Non essendoci
spazio all'interno della scocca, i
martinetti idraulici sono stati
montati esternamente coassiali
ai puntoni, come era stato fatto
da Harvey Postlethwaite nell'88
per la Tyrrell in Giappone. Que-
sta monoposto, chiamata «roc-
ken> perchć comprende i bilan-
cieri come elemento di collega-
mento fra puntoni ed ammortiz-
zatori, ha anche la barra di rollio
meccanica montata in maniera
sirnilare a quanto aveva fatto
Barnard sulla Benetton di due

COLOMBO

"arda n allunga il passa
II tecnico Gary Anderson ha allungato di ben 10 cm il passo delle Jordan
193, applicando un distanziale fra il motore e il cambio, che ha costretto
anche ad allungare il fondo piatto e la carrozzeria.

McLAREN. Debutto a sorpresa
del servofreno sulle McLaren. Il
circuito e molto sirnile a quello
utilizzato sulle auto di serie. Ci
sono delle pompe modificate, pitl
lunghe perche alloro interno c'e
la parte gestita elettronicamente
che permette, tramite le valvole
proporzionali, di alleggerire lo
sforzo suI pedale da parte del pi-
lota. Esternamente il sistema e
visibile sia per i maggiori ingorn-
bri delle pompe che contengono
una parte servo gestita dallo stes-
so circuito idraulico delle sospen-
sioni, sia per la presenza di 4 val-
vole e di sensori di pressioni sulla
parte destra del muso. Di queste
4 valvole, 2 sono di sicurezza. Il
servofreno, abbinato a dischi del-
la Hitco, che hanno il pregio di
mantenere pitl costante il coeffi-
ciente d'attrito, permette una
maggiore efficacia soprattutto
nella prima violenta decelerazio-
ne ad alta velocita, Sono conti-
nuati i progressi nella gestione
del rollio, che aveva inizialmente
creato qua1che problema mecca-
nico per le dimensioni degli at-
tuatori della Bilstein che sono ora
pitl grandi e anche pitl lunghi. E
stata aumentata la pressione al-
l' interno del circuito idraulico
che deve sopportare forze in rol-
lio che arrivano a valori di 2 ton-
nellate. Il sistema tiene conto di
sensori di forze laterali e dell' an-
golo di sterzata rilevato da un ap-
posito sensore. Ora alla McLaren
sono in grada anche di mettere in
«rollio negativo» la vettura all'in-
gresso delle curve. A livello mo-
noposto, va segnalato il manteni-
mento delle doppie bandelle al-
I'avantreno. Della vettura con il
motore Lamborghini leggete a
parte.

LA TECNICA DESTATO UTILIZZATO NEI TEST

Sulle vetture del team di Dennis e stato provato
un servofreno il eui funzionamento e molto simile
a quello del le auto di serie. La Benetton, inveee,
sta eompiendo esperienze eon una monoposto dotata
del sistema elettronieo per le quattro ruote sterzanti
• GIORGIO PIOLA

anni fa. La vettura con sospen-
sioni passive utilizza la prima
versione aerodinamica della
F93A, riconoscibile da lontano
per il diverso supporto dell'alet-
tone anteriore.

vergenza che e piazzato ameta
altezza del portamozzo e fi.ssato
nella parte posteriore della fusio-
ne del cambio. C'e quindi lo spa-
zio per montare una colonna
idraulica comandata elettronica-
mente. Del tutto priva di fonda-
mento invece la «sparata» da fu-
metto della partenza gestita da
un raggio laser che avrebbe do-
vuto inserire il programma auto-
matico «leggendo» al comparire
della luce verde del semaforo. I
responsabili della Williams che
hanno introdotto per primi la
partenza in pieno automatismo
preferiscono lasciare al pilota la
gestione della frizione all'avvio
eon la possibilita pero dell'inseri-
mento in pieno automatismo dei
vari rapporti in salita sino alla
prima curva.

WILLIAMS. La Williams conti-
nua i test eon le sospensioni pas-
sive. Infatti, le due vetture che
scenderanno in pista questa setti-
mana non avranno pitl le sospen-
sioni attive. Una di queste due
monoposto utilizza un telaio di
nuova costruzione. Della partita
potrebbe essere anche la nuova
trasmissione Cvt, che sinora ha
compiuto un unico test nei giomi
del Gran Premio del Belgio.

JORDAN. Prima Barrichello pai
anche Naspetti hanno avuto a di-
sposizione una monoposto dota-
ta di un passo maggiorata di oltre
10 cm. Estato messo infatti un
distanziale tra motore e cambio
che ha reso la Jordan 193pili fa-
cile da guidare. L'esperimento
oltre che dalla presenza del di-

BENETTON. Grande novita al
debutto sempre nei test post
Gran Premio del Portogallo per
la Benetton eon le 4 ruote ster-
zanti. Un esperimento che va vi-
sto nell'ottica della lotta per il se-
condo posto nel campionato, da-
to che per il 1994 questa soluzio-
ne e stata messa al bando, eon
I'accordo unanime di tutti i co-
struttori. Le ruote posteriori pos-
sono ruotare di circa 5 gradi: la
cosa e resa possibile da una sorta
di seconda colonna della sterzo
all'altezza del braccio della eon-

FERRARI. Le novita in casa
Ferrari erano nascoste nel box a
fi.anco a quello operativo per il



Nuova 'renata
convalvole

esensori

Debutto a sorpresa del servosterzo in F.1 ad
opera della McLaren. Sono state modificate le
pompe (1) piu lunghe in grado di ospitare il
liquido tenuto in pressione dal circuito delle
sospensioni attive. Inoltre, il sistema e dotato di
valvole e di sensori (2) a lato delle pompe. In (3)
e ralligurato il sen sore applicato alla colonna dello
sterzo.

stanziale era visibile per le ag-
giunte fatte nei fondi piatti enelle
carrozzerie.

MINARDI. Continuano a sforna-
re modifiche, i tecnici della Mi-
nardi costretti a fare esperimenti
sui campi di gara. TIsettore inte-
ressatoquesta volta era quello ae-
rodinamico eon modifiche ai
profili estrattori che hanno
orauna soffiatura ti-
pa Benetton r----..:-~~---__ r:

nel canale
centrale. Di-
verse anche le
lunghezze della
serie di 3 paratie ver-
ticali eon quelle centrali piti
lunghee le altre a scalare. L'Agip
ha fomito anche alla Minardi la
nuova benzina approvata dalla
Federazione.

Anche in
Portogallo,

sulla McLaren
Mp4/8 sono

state mantenute le
doppie bandelIe all'avantreno,

introdotte aMonza.

SCUDERIA ITALIA. Ultima ga-
ra dell'anno per le Lola della Scu-
deria Italia, eon un ennesimo rin-
forzo alle sospensioni posteriori
ed una piccola modifica ai flap
anteriori. Per il team bresciano
iniziaora il delicato periodo della
fusioneeon la Minardi. A pagare
per gli errori di un accordo eon la
Lola rivelatosi disastroso, molto
probabilmente saranno i tecnici
chehanno «gestito»lo scarso ma-
teria1etecnico che arrivava dal-
l'Inghilterra. Nella fusione tra le
due squadre italiane, infatti, lo
staff di Giancarlo Minardi do-
vrebbe rirnanere a grandi linee
invariato, visto che ha conferma-
to di essere un gruppo ben affia-
tato attomo alle figure dei tecnici
Aldo Costa e Gustav Brun-
ner. ••

Fw11C-1 DIIIIan••
Fw15C-5 AlaIn l'nIIt
Fw15C-3~
Fw15C-4 sc:occa d scorta

FlITWIII
021-1 Andrea De Cesaris
021-2 Ukyo Katayarna
02OC-11 muletto

Fa14-5 Derek Warwick
Fa14-4 Aguri Suzuki
Fa14-1 muletto

81938-5 Michael Schuma-
cher
81938-2 Riccardo Patrese
81938-1 muletto
8193814 scocca di scorta

LDTUS
1078-6 Johnny Herbert
1078-1 Pedro Lamy
1078-3 muletto

Una erernagliera
per sterzare
anche al posteriore
L'interessante sistema a 4 ruote sterzanti messo a punto
dalla Benetton ha il suo "cuore •• nella cremagliera idraulica
(evidenziata dalla freccia) comandata elettronicamente, la
quale permette alle ruote posteriori una rotazione di 5 gradi.

LUEIIIIE

Fw15C-8 passiva
Fw15C-9 passiva
• telaio nuovo

F93A-143 Jean AIeSi
F93A-144 Gerhard Berger
F93A-139 muletto
• F93A-145 Passlve

UUIU

LH93-5 Philppe Alo!
LH93-3 Erik comas
LH93-4 muletto

SCIIERIA ITALIA
T93-1 Michele Alboreto
T93-3 Luca Badoer
T93-2 muletto

C12-7 Karl Wendlinger
C12-8 J.J. Lehto
C12-3 muletto

WILLIAMS TESTMINAROI
M193-1 Christian Fittipaldi
M193-4 Pierluigi Martini
M193-2 muletto

~4t ;.



erlnelll
nelSuper-T
conBmw
Protagonista dell'europeo di
F. Opel, Patrick Crinelli si ci-
mentera anche nel SuperTu-
rismo. II giovane pilota ro-
mano sara infatti al Mugello
alla guida della Bmw 318i
della Cibiemme. Ouesto im-
pegno costringera Crinelli a
saltare la Coppa delle nazio-
ni di F. Opel che si svolge
nella stessa data.
• Fl.AMMINI. Nel corso del
Consiglio nazionale sport ivo
della Csai il promotore del
Tricolore di F.3, Maurizio
Flammini, essendo stato og-
getto di alcune critiche, ha
minacciato di rinunciare al
mandato. II tema promozio-
ne il uno degli argomenti
che saranno esaminati nella
riunione tra i team e il presi-
dente della Csai, il prossimo
1. ottobre a Vallelunga.
• lABINI. Andrea, Iratello
del piu lamoso neocampio-
ne del Dtm, sara al via nella
gara del SuperTurismo del
Mugello con un'Alla 155 di
Schubel. Per la preci sione
«Oedo» Larini guidera la
vettura con cui ha corso in
Germania Frank Engstler.

Antonelll
BUna 3181
Euroteam
IIbolognese Marco AntoneI-
Ii, che quest'anno ha parte-
cipato a singhiozzo alle gare
di Turismo, sara in pista per
la prossima corsa di Super-
Turismo al Mugello con la
seconda 318i del team di
Seresina
• LAVA&&I. II pilota sicilia-
no con la Kremer Porsche
Ck7 e Randaccio, con la Spi-
ce-Ford, hanno «espuqna-
to» la Coppa Interserie lau-
reandosi campioni rispetti-
vamente della 1. e della 2.
divisione. A Donington, con
una gara di anticipo sulla
chiusura di stagione, en-
trambi si sono infatti aggiu-
dicati con certezza matema-
tica i due titoli in palio.

Antonlnl
al traguardo
den'altare
Ouesta volta il protagonista
su Ila dirittura d'arrivo il sta-
to lui, il nostro Alberto Anto-
nini, che al traguardo dell'al-
tare, a San Marco Paludi di
Ascoli Piceno, ha condotto
Anna Rita Valentin i. Dopo il
pit-stop della cerimonia, la
coppia il scattata per ilviag-
gio di nozze come all'acce-
ndersi del verde sulla griglia
di partenza. In attesa del
rientro ...ai box, la lamiglia di
Autosprint augura ogni le Ii-
cita ai Ireschi sposi.

i@i 1-1

E' IL PIU' VELOCE E pal VOLA FUORI

Pole position col botto.
Cosi si puo riassumere

l'intensa tre giorni di prove a
Monza in vista del Challenge
lnternazionale Turismo del 17
ottobre. Alla fine il piu veloce
č stato Tarquini (1 '55"90), ma
ha concluso il test eon un ca-
pottamento rovinoso a Le-
smo. L'abruzzese ha portato
in pista per la prima volta l' e-
voluzione '94 dell'Alfa Ro-
meo 155 Ts (Phot04, in alto),
dotata di una sospensione po-
steriore completamente ridise-
gnata. Ora la vettura milanese
ha una migliore penetrazione
aerodinamica e ha risolto in
gran parte i problemi di tenuta
di strada sui eurvoni veloci
manifestati sinora. Il debutto
in gara di questa versione av-
verra questo fine settimana al
Mugello, dove ce ne saranno
due esemplari per lo stesso
Tarquini e per Nannini. A
Monza c'era anche il neo-
campione del Dtm, Larini
(I '58"21). Per lui e stata la pri-
ma presa di contatto con la
155 Ts: il versiliese si e prodi-
gata nel lavoro di messa a
punto, senza badare ai rilievi

cronometrici. In totale sono
stati 15 i piloti iscritti al Chal-
lenge che hanno provato su Ila
pista brianzola. I piu veloci
dopo Tarquini sono stati Ce-
cotto eon la 318 {I '56"46),
Cudini sulla Vectra (I '56"79),
Ravaglia con la 318 (1'56"87)
e Giovanardi sulla 405
(I '56"88). Ha sorpreso Cudini
eon la Vectra di Snobeck per
la rapid ita eon eui ha fatto se-

gnare i suoi temponi e per la
velocita di punta (223 kmh a
meta del rettilineo dei box).
Grande lavoro di sviluppo per
la Peugeot. Le 405 Mil6 che
corrono in Francia sono piu
evolute di quelle impegnate
nel nostro campionato. Le
berline affidate a Dalmas e
Bouchut (che a Monza hanno
girato in 1'57"22 e 1'57"89)
beneficiano dell'adozione di

TRATTATIVA eON LA REYNARD

RenaultF.3
bene al banca

un motore modificato nella di-
stribuzione enella fasatura (vi
ha lavorato l'ingegner Boudy)
e di un nuovo ponte posteriore
disegnato da De Cortanze pri-
ma di lasciare il team. Que-
st'ultima modifica equipagge-
ra I'auto di Giovanardi al Mu-
gello. Per tutti grande lavoro
di messa a punto e di speri-
mentazione delle gomme. La
Michelin ha realizzato tre
nuove mescole per la gara di
Monza, tra le quali una «su-
permorbida» da qualifica. De-
ludenti le prestazioni del-
l'Audi 80 Quattro di Biela
(I '59"44) (su Ila quale hanno
fatto pochi giri anche CapeIJo
e Gabbiani). La berlina rede-
sea a trazione integrale non e
a suo agio suI veloce di Monza
e concede 12 kmh in velocin
di punta alla concorrenza. In
ombra anche la Nissan, al cui
volante si e visto I'australiano
Skaife (I '58"95); solo pochi
giri per O' Dor. Piu a lungo ha
girato I'altro «canguro» Lon-
ghurst (I '58"50) su Ila Bmw
Bigazzi, eon una buona pro-
gressione.

E prevista per i prossimi giomi la defmizione dei programmi
della Renault per la F.3. La Casa transalpina sta gia da tempo
provando al banco, eon risultati molto promettenti, il propul-
sore destinato alla terza formula. Inizialrnente per la meta del
rnese di settembre era prevista una decisione circa i piani futu-
ri ma, come ha spiegato Bernard Dudot direttore tecnico di
Renault Sport, solo a1I'inizio di ottobre verranno prese le de-
cisioni circa i programmi. lntanto sano stati presi contatti eon
la Reynard per dare vita a un'operazione comune nella F.3
britannica. L'impegno oltre Manica non esclude comunque
la presenza del motore transalpino anche in Francia e Ger-
mania. Fabio Ravaioli



AL CHALLENGE INTERNAZIONALE TURI SMO

Fuori Moreno
dentro Cecotto
Cecotto si, Moreno no. E il risultato del tira e molla tra la Fisa e i due piloti sudamericani

che avevano entrambi presentato domanda d'ammissione al Challenge Intemazionale
Turismo di Monza. L'articolo 5 delle disposizioni relative alla gara, pubblicato sui bollettino
Fisa di aprile, recita: «".Ie iscrizioni dei piloti dovranno essere presentate dalle autorita sporti-
ve che organizzano un campionato nazionale D2»; requisito che non hanno ne il Venezuela,
ne il Brasile. In un primo momenta anche la domanda di Cecotto era stata respinta, insieme a
quelle degli olandesi Huisman, Euser e Kox e di alcuni piloti spagnoli. «Io stesso - ha detto
Moreno - ho ricevuto una lettera della Fisa in cui mi comunicavano di non poter accettare la
mia iscrizione per via dell'articolo S». Poi e arrivata la luce verde, ma solo per l'ammissione di
Cecotto. E giusto che il venezuelano, uno dei migliori piloti della categoria possa scendere in
pista, ne guadagnera lo spettacolo, ma forse sarebbe stato anche meglio se la Fisa avesse accet-
tata tutte le iscrizioni in discussione.

LA VETTURA PRONTA COSTERA 15 MILIONI

La Mini Cooper dara vila
a un rnonornarca econornico
Ha mosso i primi passi in pi-
sta a Varano la scorsa setti-
mana il primo esemplare spe-
rimenta1e della Mini Cooper
(nella foto) che dara vita all'o-
monimo trofeo monomarca a
partire daI prossimo anno. La
serie avra come punto di for-
za i costi contenuti: la vettura
completa di kit, pronta per
correre avra un prezzo di una
quindicina di milioni, inoltre
si sta operando per avere costi
di gestione contenuti. NeI pri-
mo test di Varano la Mini
Cooper e stata provata da Ro-
mana Bernardoni, Eugenia
Capanna, Pier Luigi Fontana
e Seregni.

CONSIGLlO NAZIONALE CSAI

Scornpare nel '96
il Gruppo A dal Civt

IN PISTA A FINE STAGIONE

Ecco corne sara
la nuova Rali F.3
Al quartier generale della Ralt contano di potere fare cor-
rere la lora nuova F.3 nelle ultime gare britanniche di
questa stagione e nel Gp di Macao. La vettura, identifica-
ta dalla sigla 93C, come si vede dal primo disegno (in bas-
so) e caratterizzata dal muso rialzato rispetto all'ala collo-
cata pili in basso. Le pance sono piuttosto larghe, ma bas-
se, la definizione della veste aerodinamica e comunque
avvenuta dopo avere lavorato in galleria del vento eon un
modello in scala 1/3. Lo schema delle sospensioni e push-
rod sia davanti che dietro, gli ammortizzatori saranno
Penske.

rlRLT 93t!-

In pratica I'unica cosa che e
stata definita nel Consiglio
sportivo nazionale della
Csai, tenuto all'inizio della
scorsa settimana a Pratolino,
e stata I'abolizione del Grup-
po A dalle gare del campio-
nato italiano di Turismo.
L'attuazione di questa diretti-
va sara progressiva: vi saran-
no infatti due anni di trans i-
zione, il '94 e il '95 pai neI '96
vi sara la cancellazione defi-
nitiva. Delle numerose ipote-
si esaminate nella riunione
toscana alcune saranno og-
getto di decisione neI prossi-
mo esecutivo della Csai, in
programma 1'11 ottobre a
Sanremo, mentre altre ver-
ranno discusse in riunioni tra
le parti interessate. E il caso
dell'ipotesi di scorporare il
SuperTurismo dal Civt: que-
sta proposta verra analizzata
prossimamente in un mee-
ting tra le Case interessate, il
presidente della Csai, Marco
Piccinini, e i promotori della
Salemo Corse. Per la F.3 e
stato programmato un incon-
tro tra il presidente della Csai
e i team della categoria il I.
ottobre a Vallelunga.

II prossimo anna le Gruppo C
correranno per I'ultima volta
la 24 ore dl Le Mans,questa
e una delle nuove reqole..

_ MARCO RAGAZZONI

Per la Peugeot 905, vinci-
trice quest'anno della 24

Ore di Le Mans, e per la sua
acerrima rivale, la Toyota
Ts01 O, il '94 sara I'anno del-
I'addio alla classica «maratona
trancese-. L'Aco (I'Automobile
de 1'0uest, organizzatore della
gara) ha infatti stabilito che le
potenti Gr.C da oltre 630 cv
potranno correre solo il prossi-
mo anno, grazie a una speciale
de roga, non rinnovabile, e os-
servando opportune norme re-
strittive quali alettone mono-
plano che non ecceda I'altezza
massima della carrozzeria e
fondo piatto compreso fra gli
assi delle ruote. Inoltre, le Gr.C
'92 dovranno avere un peso
minimo di 850 kg e una poten-
za massima di 500 cv (da vin-
colare con strozzatura all'aspi-
razione); le Gr.C '90 eon cilin-
drata superiore a 3.5 litri 950
kg e 550 cv; le Gr.C amotore
rotativo 850 kg e 540 cv.
Mentre le Gruppo C spariranno
da Le Mans, per i prossimi 5
anni arriveranno invece 5 nuo-
ve classi: tre raccolgono i Pra-
totipi e due le Gran Turismo;
ma la scelta piu importante
dell'Aco il stata quella di non
richiedere per nessuna di que-
ste un numero minimo di
esem plari prodotti delle vettu-
re per la loro ammissione alla
gara: la sfida il dunque stata
aperta anche agli esemplari
unici con la sola specifica,
quando richiesta, della loro
omologazione stradale almeno
in un Paese rieonosciuto. La
nuova classe regina il la Lmp.1
(Le Mans Prototip i 1, che in-

clude solo nel '94 anche le Gr.C
'90 e '92) ed il aperta alle nuo-
ve -oarchette- Imsa '94 con
motore (senza limite di ci-
lindrata e numero cilindri) pra-
veniente da una vettura omo-
logata per I'uso stradale, nor-
malmente commercializzata
prima del 31 marzo '94. Le Im-
sa '94 devono inoltre avere un
peso minimo di 800 kg e avere
un massimo di 500 cv. La
Lmp.2 Prototip i ricalca la
Lmp.1 ma ammette anche
Sport monoposto di 450 cm di
lunghezza e 90 cm di alteua,
620 kg di peso e 400 cv era-
gati da un motore di massimo
6 cilindri e proveniente da una
vettura omologata per I'uso
stradale, normalmente eom-
mercializzata prima del 31
marzo '94. La Gt/Prototipi am-
mette solo vetture nate da un
progetto eompletamente nuo-
vo nelle forme, dimensioni e
tecnologia, omologate stradali
prima del 31 marzo '94, a 2 o
3 porte, a 2 o 2 + 2 posti, con
carrozzeria aperta o chiusa, di
450 cm di lunghezza e 190 cm
di largheua, bagagliaio di un
minimo di 200 ce di volume,
peso di 900 kg e potenza di
550 cv. Le classi Le Mans
Gt/1 (1000 kg; 650 cv) e Gt/2
(1050 kg; 450 cv) raccolgono
invece vetture omologate stra-
dali prima del 31 marzo 94, a
2/3 porte, con carrozzeria
aperta o chiusa e un minimo di
2 posti. La carrozzeria dovra
rimanere invariata, mentre il
motore petra provenire anche
da un'altra vettura prodotta
dal medesimo costruttore.



TRICOLORE RALLV
RUSH FINALE

Cunico fuori gioco, Cerrato primissimo, onghi out
mentre Pianezzola e secondo. AI Salento il campionato
cambia rotta fra le polemiche. E adesso decide Sanremo
- SERGIO REMONDINO

Doveva vincere
e ha vinto. Pri-
ma del rally

del Salento per Dario
Cerrato le possibilita di
restare aggrappato alla
lotta per il tricolore erano
soprattutto legate a una
eventualita, quella del
suo successo in Pug1ia. Se
a Lecce fosse stato Piero
Longhi ad aggiudicarsi la
gara, il pilota della Grifo-

ne avrebbe fatto suo il
Campionato Assoluto e
per Cerrato non ci sareb-
be stato appello neil'ulti-
ma gara in programma, il
rally di Sanremo. Ma non
e andata cosi, anzi. Lon-
ghi ha commesso un erro-
re di guida, una distrazio-
ne imperdonabile per un
pilota che ha vissuto una
stagione da protagonista,
che si trova in una posi-

zione di c1assifica perfet-
ta per lui, che dal succes-
so nel tricolore pua trarre
10spunto per far fare alla
sua carriera un altro salto
qualitativo. Longhi ha
sbagliato e neppure il suo
compagno Pianezzola,
secondo alla fine ma lon-
tano da Cerrato, ha potu-
to nulla contro il pilota
del Jolly. La Grifone si
era presentata al Salento

eon notevoli credenziali e
il titolo quasi in tasca. Ne
e ripartita eon le ossa rot-
te e eon un bilancio in
rosso. Dopo aver domi-
nato buona parte della
stagione gli uomini di Ta-
baton hanno perso in un
colpo solo la gara e buona
parte del margine di van-
taggio che avevano, an-
che se restano entrambi
davanti a Cerrato in clas-

sifica. Ma se prima del
rally pugliese il pilota del
Jolly Club si vedeva co-
stretto a inseguire e basta,
adesso si ritrova eon la
prospettiva di giocarsi le
sue chance nel Sanremo
mondiale, gara sulla qua-
le si presenta eon mena
punti dei rivali ma eon in-
finita esperienza in piu,
Come non pensare a una
superiorita tattica di Cer-



rato nei confronti di Lon-
ghi e Pianezzola? Non
solo. Dario avra due
«spalle» di tutto riguardo:
Carlos Sainz e Andrea
Aghini: se .Iui dovesse
aveme bisogno, i due po-
trebbero anche farlo pas-
sare avanti in c1assifica.
A Sanremo a Cerrato ba-
sta arrivare terzo, a patto
che Longhi sia sesto,
mentre Pianezzola deve
stare nei primi tre della
c1assifica finale se vuole
migliorare il suo attuale
bottino di punti. Un corn-
pito non facile per lui
che, all 'asfalto , preferisce
di gran lunga quello
sterrato che a Sanremo
non ci sara. Per Longhi,
invece, un Sanremo tutto
asfaIto non e male. E un
terreno in qualche moda
a lui congeniale, anche se
il piemontese non ha mai
partecipato al rally sanre-
mese eon una vettura da
assoluto. Certo che un er-
rore come quello puglie-
se, una uscita di strada a
ruote bloccate in frenata,
e proprio c1amoroso. Ma
Pierino ha dalla sua uno
splendido carattere. Non
se l'e presa piu di tanto,
non ha somatizzato la
stupidaggine che ha fatto

e ha gia le pile di nuovo
cariche. E Cunico? Non
ci eravamo dimenticati di
lui. E solo che per il vi-
centino e la Ford della
Pro.Motor.Sport orrnai
ogni speranza e perduta.
Cunico doveva vincere in
Puglia e lo avrebbe pro-
babilmente fatto, ma si e
rotto, per ben due volte,
l'albero di trasrnissione.
Un guasto incredibile,
che fa pensare a qualche
rita voodoo fatto da qual-
cuno contro pilota e vet-
tura. Quest'anno sulla
Escort che doveva piega-
re ogni concorrenza si e
rotto di tutto. Dai cusci-
netti alle boccole dei cer-
ehi, dai differenziali alle
cinghie della distribuzio-
ne. Eppure, ancora al Sa-
lento, Cunico vincendo
avrebbe potuto restare in
lizza per il titolo. A San-
remo il vicentino petra
pensare solo a fare una
bella gara, a cercare quel-
la soddisfazione che ripa-
ga di una stagione piena
di amarezze. Potrebbe,
Cunico, essere involonta-
rio ago della bilancia nel-
la lotta fra Cerrato, Lon-
ghi e Pianezzola. Cerrato
pensa al terzo posto come
sua realistica miglior pos-
sibilita a Sanremo; ma
eon quella di Cunico di-
ventano a1meno tre le
Ford Escort capaci, in se-
de di pronostico, di star
davanti aDario ...

POLEMICHE. E da pri-
ma della Targa Florio che
l'ambiente e scosso da vo-
ci evocine circa irregola-
rita di questa o quella
squadra. Logico che al
Salento gli animi fossero
caldi. A complicare
le cose ci hanno
pensato i corn-
rnissari, che
hanno deciso
di pesare le

Nella tabella sono riportati i punti attuali e quelli che verrebbero ad
avere Cerrato, Pianezzola e Longhi a seconda del piazzamento a
Sanremo, ultima gara di campionato, considerando gli scarti. Se
Longhi, attuale leader, vince il rally mondiale ha vinto il campionato,
qualunque sia il risultato dei rivali. Se arriva secondo o terzo costringe
Cerrato e Pianezzola a vincere il rally se vogliono batterlo in
campionato. Se Longhi arriva quarto o quinto costringe Cerrato e
Pianezzola a finire il rally al secondo posto. Con Cerrato o Pianezzola
che si classificano al terzo posto, risultato «minimo» per i due se
vogliono migliorare i punti che hanno attualmente, Longhi deve
concludere al quinto posto altrimenti perde il campionato.

LONGHI:p. 102 PIANEZZOLA:p 97.75 CERRATO:p. 97.5

se il 1. va a 115 pse il 1. va a 122 p

se il 2. va a 114.5 p

se il 3. va a 110 p

"se il 4. va a 107 p

se il 5. va a 104 p

vetture a fine prima tappa
ma senza togliere dai ser-
batoi il carburante, come
invece prescrive il regola-
mento. I commissari tee-
nici volevano solo fare un
controllo «alla buona»,
ma quando e emerso che
gli uomini del Jolly non
avevano fatto punzonare
la zavorra della Delta di
Cerrato apriti cielo. Nuo-
va pesata, la sera stessa
della prima tappa, ancora
eon la benzina a bordo
ma senza la zavorra incri-

se il 1. va a 115.75 p

se il 2. va a 108.25 p

se il 3. va a 103.75 p

se il 4. non migliora

minata. Non bastava, c'e-
ra ancora del malumore e
cosi nasceva il progetto di
una nuova pesata, solo
per la Delta di Cerrato,
prima del via della secon-
da tappa. Questa voJta
senza zavorra e senza
carburante. Ma spesso
queste vicende presenta-
no un lato comico. Si
rompeva la bi lancia e oc-
correva aspettare il fine
gara per riverificare la
vettura di Dario, che nel
frattempo aveva vinto il

scarto 12.5 punti

se il 2. va a 107.5 p

se il 3. va a 103 p

se il 4. non migliora

rally ... 11 verdetto? 1257.
1233 e 1230 kg, questi i
pesi della Lancia rispetti-
vamente con benzina e
zavorra, eon benzina ma
senza zavorra, senza ben-
zina e senza zavorra.
Sempre e comunque so-
pra al limite minirno,
1200 kg. Qua1cuno face-
va notare che, in fondo,
gli uomini di Nocentini
avevano avuto una tappa
di tempo per far «ingras-
sare» la loro Delta... «Ci
siamo divertiti. E ora di
smetterla eon le illazioni
sulle nostre vetture - ha
detto Nocentini dopo il
Salento -. Abbiamo usa-
to una dozzina di cbilo-
grammi di zavorra, su al-
cune prove, per migiiora-
te la distribuzione dei pe-
si. E senza zavorra, alla
fine, la Delta di Cerrato
pesava 1230 kg, cioć
trenta oltre il minimo».
Questo quanto ha dichia-
rata il preparatore della
vettura di Cerrato. <<.4
Lecce e steto fatto solo del
gran polverone - dice in-
vece Fabrizio Tabaton -
enzichć spazzare il cam-
po dai dubbi. Quando
usiamo la zavorra, noi
della Grifone lo dichia-
nama alle verifiche e la III...
facciamo punzonare, ,..

e:w
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~ dunque viene scritto suI
~ passaporto tecnico del-

I'suto quanto e ststs ep-
pesantita eon la zavorra».
Come sempre avviene
quando si laseia eorrere,
le situazioni finiscono
eon il degenerare e avreb-
be fatto bene la Csai a
eseguire un maggior nu-
mero di eontrolli nelle ga-
re preeedenti. Ormai e
andata cosi e quello ehe
conta e che al Sanremo
tutti giochino in maniera
pulita, eon vetture che
non prestano il fianco ad
alcuna eccezione. A Lec-
ce, per finire, e stato effet-
tuato (due volte) il prelie-
vo di campioni di carbu-
rante dalle vetture di tutti
i protagonisti. Le risposte
sui risultati delle analisi
sono attese entro un me-
setto. Speriamo proprio
arrivino prima del Sanre-
mo... •

.otogr_n_PHOT04

LA CRONACA O USCITA E ROTTURA MECCANICA IN PUGLlA

Che errore Longhi
che sfortuna Cunico!
LECCE - Pochi al

via, solamente 41,
ancor meno all 'arrivo ,
appena 19. Decisamente
il rally del Salento stenta
a presentare un carnet di
partecipanti numerica-
mente accettabile, ma gli
appassionati organizza-
tori non demordono. Pri-
ma prova e 11anJTinato
commette subito un erro-
re: l'uscita gli cossa circa
15'. Il suo rivale nella lot-
ta al tricolore di Gruppo
N, Renato Travaglia,
perde a sua volta 30" per
un ritardo a un controllo
orario. Cunico parte for-
te e dopo tre prave eon-
duce eon 4" su Cerrato,
ma suI quarto tratto cro-
nometrato si rampe l'al-
bero di trasmissione della
sua Ford. Il vicentino ini-
zia una rimonta che lo
porta a recuperare 16" in
tre proveoPoi, sull'ottava
speciale, si rampe un'al-
tra volta lo stesso parti co-
lare e per la Ford e l'usci-
ta di scena. Intanto si so-
no ritirati Ferreyras
(uscita di strada sulla se-
conda prova), Medeghini

(rattura del motore sulla
sesta) e Manfrinato (usci-
to di strada sulla quinta
speciale). Travaglia, che
aveva perso circa due
minuti sui terzo tratto
cranometrato per noie
all'alimentazione, sta re-
cuperando sui locali Fa-

zio e De Marco che sono
ai primi due posti tra le
Praduzione. In testa e
Cerrato, davanti a Lon-
ghi di 25", Pianezzola
(47") e a un bravissimo
Viale (1'13"). Si va cosi
al riposo enella prima
prava della seconda tap-

Due I preIlevi dl carburante effettuatl
In Puglla su Ile vetture top, sopra la
Delta dl Cerrato. SI attendono I
responsl delle anallsl. Travaglla e la
sua Escort, In alto, primi dl Gruppo N

pa Longhi esce, sbatte, e
costretto al ritiro. A quel
punto, con Cunico e
Longhi fuori, eon Pia-
nezzola dietro, Cerrato
amministra, pur rnante-
nendo un pas so elevato.
Pianezzola esce sulla
prava numera 12 e perde
20". Viale «vede» l'av-
versario nel rnirino. E
vince la 13esima prava,
ripetendosi (a pari eon
Cerrato) nella lSesima.
La lotta Viale-
Pianezzola tiene desta
l'attenzione. Il ligure
vince la 17esima prava e
passa al secondo posto
ma e gioia di breve dura-
ta perchć in quella sue-
cessiva perde una trenti-
na di secondi a causa del-
la rottura del motore.
Riesce a concludere il
tratto cronometrato, che
era l'ultimo della gara,
ma il trasferimento verso
Lecce e troppo lungo e
per Viale c'e un amarissi-
mo ritiro. Che consegna
il terzo posto a Andreuc-
ci con la piccola Peugeot
106 Xsi al suo miglior ri-
sultato stagionale. •

(!'ad aa.t CaMi•• '
7 •••••. T__ (r1IId
Eacort CDswaI1h) a 23'45"; a. SIJ
tIJri.OUnIIIn (1'eUgIat 309 1&VI
a 29'2r 9 ZIIInIINInICdi (FonI
Eacort Coswanh) a 30"48"; 10
~(RenauII5GI TII"-
bol.

•••••
CIaaa ZtII: 1. Sartori-
Ouarantanl (Peugeot 309 Gtl 16V)
10 2.S4·21"; 2. PlSacane-San (Re-
nault Clio Williams) a 8'38"; 3. Si-
clllano-MaraschlO (Peugeot 20S
RaJlye) a 9'13" 4 Manfredl-Zam-
plllh (Peugeot 20S Gti) a 1O'OS", S.
Savla-Potera (Renault Clio WII-
hams) a 14'31", 6. Panta-Mosca
(Peugeot 106 Xsi) a 29'24"; 7. Ac-
corst-Borelhnl (Opel Astra Gsi 16V)
a 3S't3".

CIIIII litri 2500: 1. Travaglla-
Mari (Ford Escort Cosworth) in
2.39'47"; 2. Fazio-MolendlOi (Ford
Escort Cosworth) a 2'33"; 3. oe
Marco-Oe Lorenzo (Ford Escort
Cosworth) a 7'3S"; 4. Munarett(}-
Tarantmo (Ford Eseort Cosworth)
a 8'31"; S. Zumelli-Strocchl (Ford
Escort Cosworth) a IS'54"; 6.
Margar~Rizzello (Renault S Gt Tur-
bo) a 17'00"; 7. Tau-Pioonno (Re-
nault S Gt Turbo) a 2S'OS".

6RUPPO A

CIIIII 1108: 1. AndreuCCt-Amatl
(Peugeot 106 XSI) In 2.39'17"; 2.
Crislglovann~nslglovannl (Peu-
geot 20S Rallye) a 29'06"; 3. Pez-
zuto-Pezzuto (Peugeot 20S Rallye)
a 38'40"

Cian ilin ,III: 1 cerrate-
GUlUardl (lancia Oelta HI) 10
2.24'S3", 2. Planezzola-Roggla
(Lancia Oelta HI) a 1'20"

CIIIILTllceu.

••••••• 1. Longhi 102 punti; 2.
Planezzola 97,7S; 3. Cerrato 97,5;
4. CUnIcO68; 5. Flora 34,5; 6. An-
dIIUC:d 32; 7. TravagIIa 23.5" 8
UIIII 23.



RALLY DI PICO

Lagana
sorprende
PICO - Protagonisti sfor-
tunati sono stati i friulani
De Cecco-Nassi i quali,
dopo aver chiuso al co-
mando l'ultirna speciale,

~ sono incappati in un inci-
I dente stradale che li ha

~

messi k.o. Hanno cosi vin-
to Lagana-Guzzardi, da-l vanti a Errani-Casadio.

1~

-"'-1
~'-,,--,
1

pico (Fr), 25-26 settembre 1993
ClllllIIcI 11I'1m: 1. Lagan3-Guz-
zardl (LallCla De"a 16V) 41'07"; 2.
Errani-CasadlO (Lancia Delta 16V) a
51"; 3. Evangelista-Plrolli (Ford Sierra
CIIsworth) a 1'19"; 4. Raf!aell~Viva-
relli (Peugeot 309 Gt) a 2'06"; 5. Pa-
rente-Lorini (Lancia Delta 16V) a
2'19".

MARI E MONTI

Gran ...
Toscano
SIRACUSA - Successo
di Livio Toscano, al suo
primo successo assoluto,
nel rally Mari e Monti. La
vittoria del pilota Peugeot
e maturata nell'ultima pro-
va, quando il leader della
gara in quel momento,
Zappulla, ha visto il moto-
re della sua Delta Hf anda-
re arrosto.

Siracusa. 26 settembre 1993

ClluIIIcIlUIllN: 1. Toscano (Peu-
geot 205 Gti) 1.4'33"; 2. Aless~Riva
(Renault ClIO16V) a 37"; 3. R.lmbr/)..
Anastasio (Lancia Delta 16V) a 1'1";
4. Saetta-Lavore (Opel Kadett Gsi) a
1'15"; 5. Tromrnlno-Draqo (Mazda
323 GI-R).

RALLYSPRINT

Fallerl
aMassa
MASSA - Manrico Falle-
ri ha vinto la 4. edizione
del rallysprint Massa e
Carrara a bordo di una
Peugeot 405 Mi 16v. TI pi-
lota apuano in coppia eon
Stefania Balderi si e aggiu-
dicato ben cinque delle ot-
to prove in programma.

Massa Carrara. 26 settembre
1993

CIaUIIICI_1111II: 1. Fafleri-Balderi
(Peugeot 405 MI 16v) In 16'21"; 2.
CIIrv~Mazzofi (Opel Kadett Gsi 16v) a
6"; 3. Targhetta-Slra (Peugeot 405 Mi
16v) a 28"; 4. Crestani-Novelli (Peu-
geot 405 MI 16v) a 32"; 5. $gad/)..
TrombelIa (Opel Kadett Gsi 16v) a
36".

SALlTA ERICE

ENesti
la tombola
ERlCE - Decimo succes-
so stagionale di Mauro Ne-
sti nel Civm. li neo-cam-
pione italiano dei prototipi
ha vinto la Monte Erice,
precedendo ancora Fabio
Danti, staccato di 6"47.
Un'altra positiva presta-
zione per Palazzo e la Gi-
sa; giunti terzi. Cappellari
si e laureato campione ita-
liano.

Erice (Tp), 26 settembre 1993
CI_1IIca 1111111II:1. Nesti (Lucchi-
ni-Bmw) 6'58"04; 2. Danli (Lucchini
Alfa) 1'04"51; 3. Palazzo (Gisa)
1'331"56; 4. E. Scola. (Prc) 1'33"05;
5. Cappellari (Lancia Delta 16V)
1'33"06.

A CEREGLlO

CIneiii
nuotatore
CEREGLIO - Successo
di Franco Cinelli al volan-
te di una OseIla Pa 12nella
salita Vergato-Cereglio.
Alle sue spalle staccato di
3"77I'altro portacolori del-
la Sport & Motori Luca
Pacini, anche lui al volante
di una OseIla Pa 12. Sia le
prove che la gara si sono
corse su un tracciato ba-
gnato.

Cereglio (Bo), 26 settembre 1993
Cllallllca _iliti: 1. CineIIi (Oseila
Pa 12) in 5'06"23 alla media di
95,223 Kmh; 2. Pacini (Osella Pa 12)
a 3"77; 3. Paganucci (Pcr-Bmw) a
18'74; 4. Bertuui (Lancia Delta Hf) a
12'85; 5. Odoriui (Bmw M3) a 31"01.

RAVIGNANA

C'esolo
Baribbl
FRATTEROSA - Ezio
Baribbi ha vinto la 3. Cro-
noscalata della Ravignana
sui percorso Isola di Fano-
Fratterosa. li bresciano do-
po il notevole vantaggio
guadagnato nella prima
manche nella seconda ha
badato a controllare gli av-
versari Zanini e Groff. Bel-
le prestazioni di Botti e
Canneori.

Fratterosa (Bs), 26 settembre 1993

CIIaIIIICa_lim: 1. Baribbi (OseIla
Pa9/90) 4'43"SS; 2. ZaniO! (Osella
Pa9/90) 4'SS"94; 3. Grof! (Oseila
Pa7) S'03"40; 4. Botti (Ford Escort
Cosworth) S'12" 40; S. Rampini (OseI-
la) S'14"9S.

CONFINE APERTO

Massola
bag nato
SAN DORLIGO DELLA
VALLE - A Leonardo
Massola e bastata una sola
manche. Cosi il mantova-
no ha vinto la 6. edizione
della Slalom Confme aper-
to. La pioggia caduta in ab-
bondanza ha messo in dif-
ficolta i piloti, tra cui Zan-
dona.

Sl ~L er,'
San Doriigo della Valle (ls), 26
settembre 1993
Cl_ilici 1111111II: 1. Massola (Flal
X 1/9) 138,61; 2. Bonvecchio (Re-
naull 5 Gt Turbo) 1S1,96; 3. Marchi
(Opel Kadeti Gsi) 1S2,47; 4. Faleua
(Fiat 127) 153,98; 5. Zanini (Fial Uno
Turbo) 1SS,23.

SUI CIMINI

Pepe
Soriano
SORIANO - Successo di
Domenico Pepe su Fiat
850/2000 16valvole tra i bi-
rilli della 2. edizione della
slalom Citta di Soriano. Al-
le sue spaUela Porsche 914
di Arduini, seguito dalla X
1/9 di Scocca. Alla Delta di
Antinozzi la vittoria in Gr.
A, mentre Gramenzi si e
aggiudicato il Gr. N.

Sl ALO'.'
Soriano nel Cimino (Vt), 26
setlembre 1993
Claulllcl 111'111II: 1. Pepe (Fiat
8S0/2000 16v) 1S8,30; 2. Arduini
(Porsche 914) 166.26; 3. Scocca (Fiat
X 1/9) 166,80; 4. De Amicis (Fiat
8S0/2000) 167,04; S. Di Giuseppe
(Lancia Beta Montecarlo) 171.89.

TROFEO MARRONI

Cesarl ...
esardo
BUDDUSO - Per la
quarta voJta consecutiva
Augusto Cesari su Lancia
Delta S4 si e aggiudicato lo
slalom di Budduso Trofeo
Marroni. Cesari, ha prece-
duto, dopo due manche,
Franco Lasia su Mp 2000 a
quasi tre secondi e Franco
Angioy orrnai sempre pili
a suo agio eon la 500 moto-
rizzata Bmw 2000 a 13".

SL:',LU:

Buddus6 (Ss), 26 settembre 1993

CIIlIIIIcI 1111111II:1. Cesan (tanca
Delta S4)1 06,87; 2. Lasia (Mp 2000)
109,27; 3. F. Angioi (Fiat 500-2000)
119,S3; 4. Giagu (Lancia Beta Monle-
cario) 120,89; 5. Nerini (Fiat X1/9)
122,28.

VALLE INTELVI

Tuttl
in Rassi
SCHIGNANO - Miglior
tempo in entrambe le man-
che per Erberto Rossi nel-
I'ottava edizione della Sla-
lom Valle Intelvi. Piazza
d'onore per Franco Pan-
dolfi eon la Fiat 500 Proto-
tipo e terzo posto per Mas-
simo Tomasini (Opel Ka-
dett Gte) autore di un buon
tempo sulla seconda salita.

SL':'1 n,.

Schignano (Co), 26 settembre
1993

Cllllmu 1111111II:1. Rossl (Er2
Sport) 170,47; 2. Pando"i (Fial SOO)
173,90; 3. Tomasini (Opel Kadett Gle)
177,98; 4. Ronccroni (Renault Gt Tur-
bo) 178,66; 5. Palere (Fiat (X1/9)
Abarth) 179,97.

TOMA.Z.ZONI

VST ALATINA

Spagnol
nel Lazio
LATINA - Cimentatosi
una tantum alla guida di
un prototipo il pontino
Adriano Spagnol e stato il
pili veloce neUa 6. prova
del trofeo Autoclub Lati-
no. Spagnol ha vinto la sua
categoria prototipi, mentre
nelle altre 2. finali si sono
imposti Consoli (1000) e
Cerroni (1800).

Latina. 26 settembre 1993

ClauHICIIlIIItda: 1. Spagnol (Pr()-
totipo) 1'SS"; 2. Lojudice (Prototlpo)
8'23"; 3. Cerrom (Fiat X 1/9) 8'S5"; 4.
Mastroglacomo (Lancia Bela Monte-
carIo) 8'S7"; 5. Consoli (Lancia Delta)
9'34".

Franco CIneIII con una Osella Pa I 2
sl • "nposlo nella _lIta Vergato
Ceregllo co •••a sotto .a ploggla

A VICENZA

Formula
di Merzl
VICENZA - Cornelio
Merzi alla guida di una
Peugeot 205 Rallye si e im-
posto nella gara di F. RaUy
che si e corsa a Vicenza.
Secondo posto per Mag-
gian su Fiat 127staccato di
appena un secondo. La ga-
ra, organizzata dal team
Padova Cross era valida
per la serie triveneta.

Vicenza. 26 settembe 1993

ClllllIIca 1111111II:1. Merzi (Peu-
geol20S Rallye) 5'01"77; 2. Maggian
(Fiat 127) S'02"88; 3. Marzari (Ce
trOen A X) S'OS"18; 4. Gahazzo (Aut()-
bianchi 112) S'07"60; 5. Berto (Fiat X
1/9) 5'07"79.

AUTOCROSS

Volland
europeo
MAGGIORA - li france-
se Vincendeau nei prototi-
pi e il tedesco Volland nelle
Turismo hanno conquista-
to sulla pista di Maggiora il
titolo europeo '93 di Auto-
cross. Migliore prestazione
degJi italiani queUa di Gal-
lotta (Lancia Delta) giunto
terzo nelle Turismo e Tam-
burini sesto nei prototipi.

Maggiora (No), 26 settembre
1993
CIIIIIIICL • ..,.., 1. Vincen-
deau (Renau~) S'S9"S7; 2. Lamolte
(Ferrari) 6'03"15. TUrismo: 1. Erifeev
(Lada Uaz) 6'27"16; 2. Makarov (La-
da Uaz) 6'29"S2.
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~ dal 1988, quando fu deciso l'impiego a tern-
"11IIII po pieno del mondiale col progetto Celica

4Wd. Solamente la Ford poteva ancora eon-
trastare realisticamente la squadra nippo-te-
desca nella corsa al titolo che prernia il la vo-
ro d'ćquipe, ma per farlo doveva assoluta-
mente vincere sulle veloci e difficili prove
speciali dell' Australia dell'Ovest. Un'impre-
sa perfino disperata per i due fordisti: ne De-
lecour ne Biasion avevano mai affrontato il
rally della terra dei canguri; fin dalle prime
battute il francese e l'italiano si sono trovati
spiazzati dalla lotta di vertice classifica. A
questa latitudine, invece, «Klek» poteva eon-
tare sulla profonda conoscenza del terreno
di gara, avendo gia ottenuto tre successi su
quattro partecipazioni. Implacabile e deter-
minato co me gia lo era stato in Argentina e
al 1000 Laghi, il nordico grande protagoni-
sta del trionfo Toyota nel Marche ha infine
raccoJto la quarta affermazione stagionale,
quarta anche in Australia, si e garantito un
buon settanta per centa del titolo Piloti e ha
portato a quota 19 lo score personale di vit-
torie nel mondiale, eguagliando percio il pri-
mato di Markku Alen. Col piccolo e abilissi-
mo coequipier gallese Nicky Grist, Kankku-
nen ha raggiunto un'intesa perfetta. La part-
nership tra i due continuera. Didier Auriol e,
eon Carlos Sainz, il grande delu so della sta-
gione: il ritiro in Australia lo ha matematica-
mente escluso dalla sfida iridata; ancora una
voJta ha visto sfumare il sogno di diventare il
primo francese campione del mondo della
specialita. Il primato lo potrebbe invece eon-
quistare Francois Delecour. Il terzo posto ot-
tenuto in Australia in un rocambolesco fina-
le consente al transalpino della Ford di resta-
re in coda a Kankkunen: davanti a se ha due
match favorevoli, i rally tutto asfalto di San-
remo e di Spagna, mentre al Rac puo reali-
sticamente puntare a un piazzamento im-
portante. Per il meccanismo del campiona-
to, Delecour puč disputare tutte e tre le pro-
ve che ancora restano, enon dovra scartare
risultati, mentre «Kkk» a disposizione ne ha
due - Spagna e Rac - avendo il finnico gia
esaurito 8 delle 10 gare permesse dal regola-
mento. Anche Miki Biasion e ancora in cor-
sa per il tito lo, ma le sue chances so no piu
teoriche che reali. In Australia l'italiano e
stato costretto al ritiro quando era gia in vi-
sta del traguado: era terzo, a piantarlo in as-
so e stato il motore della Escort, messo kap-
pao da uno dei tanti problemi di elettronica
che han no compromesso anche la prestazio-
ne di Delecour. Il sistema elettronico «made
by Ford» resta quindi il tallone d'Achille del-
la Escort: esso permete di intervenire su un
numero limitato di parametri mentre la
Toyota Celica, la Subaru Legacy e la Lancia
Delta utilizzano apparati piu sofisticati, ca-
paci di un numero maggiore di funzioni. Per
la Ford Motorsport, dunque, una grande oc-
casione sprecata. E dopo 20 anni di supre-
mazia dell'industria europea, il mondiale
Marche e finito ai giapponesi della Toyota,
mentre continuano le eccellenti performan-
ces della Subaru-Prodrive. Colin McRae po-
teva ottenere, anzi aveva gia in tasca un ec-

cellente secondo posto. Invece, I'aggressivo
scozzese che per tre tappe aveva instancabil-
mente cercato di attaccare Kankkunen no-
nostante per lui si trattasse della prima volta
in Australia, ha sciupato tutto eon un gros-
solano errore nel finale: un'uscita di strada
che poteva benissimo evitare. Il testimone e
stato cosi raccolto da Ari Varanen, che fin
dall'inizio aveva pensato bene di non farsi
coinvolgere da! ritmo sostenuto di «King
Kkk». La Subaru e stata molto criticata per
la decisione di continuare la gara dopo la tra-
gedia in cui ha perso la vita Rodger Freeth,
coequipier di Possum Boume sulla terza Le-
gacy iscritta ufficialmente dalla Casa giap-
ponese. Dalla Prodrive Subaru hanno fatto
sapere che era stata la stessa vedova di
Freeth a chiedere che le vetture di McRae e
di Vatanen non fossero ritirate in segno di
lutto. Tuttavia, la sensazione i: che abbiano
finito per prevalere gli interessi nel cam pio-
nato Asia-Pacifico, un titolo a cui lo sponsor
del team anglo-nipponico, la «555», tiene
moltissimo. Infine, Carlos Sainz. Su Ila spe-
dizione australiana lo spagnolo del Jolly
Club aveva puntato tutte le sue fiches, forte
della conoscenza del percorso. E arrivata,
invece, un'altra cocente delusione: fuori ga-
ra gia ne Ila terza prova speciale, e non per
guasto meccanico. Ha sbagliato ed e uscito
rovinosamente di strada. Non ha cercato
giustificazioni. Resta comunque un fatto:
Sainz ha affrontato la corsa con molta pres-
sione addosso. E non solo perchć questa era
un'occasione da non perdere, ma anche e so-
prattutto per gli estenuanti contatti con i
team manager a cui si era sottoposto alla vi-
gilia del rally. •

DOPO IL TITOLO PILOTI DEL '90 E DEL '92

I!incubo Marche
nai sogni Toyota
La Toyota ha dunque comple-
tata il suo palmares col presti-
gioso titolo di campione del
mondo Costruttori. L'impresa
e storica: dopo un ventennio
di ininterrotta supremazia del-
I'industria europea il primato
e passato di mana finendo in
Giappone. La conquista del
mondiale Piloti con Carlos
Sainz nel '90, e poi ancora
l'anno scorso, aveva fatto del-
la Toyota la grande sfidante
della Lancia sotto ogni latitu-
dine. Tuttavia, quelle formi-
dabili affermazioni erana un
successo personale dell'asso
spagnolo, ma non gia un pre-
mio totale alla Casa. Sconfitti
sui terreno del Marche dalla
leggendaria squadra dei tori-
nesi, i nippo-tedeschi di Ove

Andersson avevano cercato
una rivincita ripiegando sul ti-
tola Conduttori. II vero
«goa!», l'obiettivo che doveva
giustificare g1i spettacolari in-
vestimenti gettati sui tavolo
da gioco, restava il campiona-
to Costruttori. La Toyota il ti-
tola quest'anno poteva sola-
mente perderio. Sulla sua stra-
da non c'erano i fantastici uo-
mini della Lancia dei primati
e la Ford, che realisticamente
poteva puntare al clamoroso
risultato, ha giocato male la
prima mana della partita,
sprecando le carte in suo pos-
sesso can scelte azzardate ma
non certo audaci, come e ac-
caduta per la spedizione al ral-
Iy di Svezia. Ovunque piu do-
tata di qualsiasi altro team,

potendo contare su un budget
valutato in una settantina di
miliardi di lire, la Toyota ha
avuto in Juha Kankkunen il
suo uomo chiave. In Austra-
lia, neU'89, dopo un anne e
mezzo di tentativi andati a
vuoto, il finlandese porto la
Celica 4Wd al primo successo
togliendo il suo datore di lavo-
ro Ove Andersson da una po-
sizione imbarazzante. Era
tempo di bilanci; senza quella
vittoria, l'avventura del Toyo-
ta Team Europe sarebbe stata
pesantemente ridimensiona-
ta. A distanza di quattro anni,
e ancora nella terra dei cangu-
ri, Kankkunen ha definitiva-
mente spalancato alla Toyota
le porte del paradiso dei ral-
Iy. (m. rav.)
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MUORE FREETH CON LA TERZA LEGACY

Lacorsa
continua

Malgrado la tragedia in cui ha perso
la vita il coequipier di Bourne, la Subaru
non ritira le Legacy di McRae e Vatanen

_ MARTIN HOLMES

PERTH - Rodger
Freeth, una delle

personalita piu cono-
sciute e piu versatili del-
lo sport della Nuova Ze-
landa, paese in cui lo
sfortunato coequipier di
Boume era nato 39 anni
fa, e deceduto al Royal
Hospital di Perth per le
ferite riportate in un vio-
lento incidente avvenuto
nella terza prova specia-
le del rally di Australia.
Nell'affrontare un tratto
particolarrnente veloce
del terzo crono, caratte-
rizzato anche dalla pre-
senza di dossi in rapida
successione, la Subaru
Legacy dell'equipaggio

L'aerobatleo MeRae, In alto, iii uselto
dl _trada nel finale selvolando dal
_eeondo al _esto posto. Sopra, 8la_lon,
fermato dal motore ko. Sotto,Deleeour:
put»aneora vlneere II tltolo

Bourne-Freeth e uscita
di strada capotandosi
piu volte prima di finire
la sua folle corsa contro
gli alberi. L'impatto e
stato violento: subito le
condizioni di Freeth so-
no apparse disperate,
mentre Boume aveva ri-
portato ferite giudicate
non gravi. Venti minuti
dopo I'incidente, il coe-
quipier giungeva in eli-
cottero all' ospedale di
Perth: nonostante la ra-
pidita dei soccorsi e i
tentativi dei medici,
Freeth e spirato per le
gravi ferite alla cassa to-
racica. Rodger Freeth,
era laureato in astrofisi-
ca ma aveva lasciato la
professione per le corse,
era stato 14 volte cam-
pione motociclistico del-
la Nuova Zelanda e
campione rally del suo
paese nell'86 e nell'87
navigando dapprima Al-
lport e poi Boume. Ha
lasciato la moglie e due
figli. L'ingegnere Ca-
dringher della Fisa si e
irnmediatamente recato
sul luogo della tragedia:
dopo un attento esame
della vettura, il tecnico
della Federazione ha di-
chiarato che sia il roll-
bar sia i due sedili e le re-
lative staffe avevano re-
sistito all'urto risultando
intatti. Il rally di Austra-
lia e dunque cominciato
alutto. Il ritiro di Carlos
Sainz, avvenuto per
un'uscita di strada nello
stesso erono in cui si era
consumato il dramrna di
Freeth, e passato senza
clamori, come pure l' ab-
bandono di Auriol, nella

settima speciale. Il fran-
cese e uscito di scena per
la rottura del motore, de-
terminata dall'urto eon-
tro una grossa pietra che
aveva danneggiato la
coppa dell'olio. A Perth,
sabato sera 18 settembre,
la classifica della prima
tappa ha visto Kankku-
nen gia nel ruolo del lea-
der, seguito a 1'17" da
McRae, a 2'20" da Dele-
cour, a 2'32" da Vatanen
e a 3"09" da Biasion, il
quale e stato continua-
mente penalizzato da
problemi elettrici alla
Escort. Ancora Kankku-
nen, nella seconda gior-
nata: lungo i 130 km di
prove speciali, il finlan-
dese mantiene pratica-
mente inalterato il suo
vantaggio nei confronti
di McRae mentre Dele-
cour lascia a Vatanen il
terzo posto; molto per-
che il francese, come
Biasion, ha difficolta ad
adattarsi al percorso, dif-
ficile e veloce, a lui sco-
nosciuto; un po' perche
su entrambe le Ford eon-
tinuano i problemi al
motore. Dopo 2 tappe, la
classifica e: 1. Kankku-
nen; 2. McRae a 1'19";
3. Vatanen a 3'31"; 4.
Delecour a 4'34"; 5. Bia-
sion a 6'04". In Gruppo
N, dopo il ritiro del favo-
rito Fujirnoto, gia fuori
nella prima speciale, il
comando e saldamente
nelle mani dellocale Or-
dynski. Le aspirazioni
della Ford di rovesciare
le sorti del mondiale
Marche - per continua-
re a sperare il team di Bo- III..
reham deve assoluta-P
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..•• mente vincere - naufra-
'11IIII gano definitivamente

nella terza giomata, la
pili impegnativa eon 240
km di speciali. Delecour
preci pita in sesta posizio-
ne: il francese perde 12'
nella prova pili lunga del-
la tappa (45 km) per la
rottura di un sensore che
controlla I'iniezione,
mentre Biasion si e tro-
vato tre volte, dopo al-
trettanti guadi, col moto-
re in disordine. Davanti a
tutti, sicuro e preciso,
Kankk:unen ha intanto
incrementato il vantag-
gio su McRae: alla fine
della penultima tappa il

totogr."~HOTQ4..MAAZOU

finlandese guida eon
2'09" sullo scozzese della
Subaru; 3. Vatanen a
6'16"; 4. Biasion a
12'48"; 5. Dunkerton,
con l'unica Mitsubishi
Lancer ufficiale, a
20'55'" 6 Delecour a
21'27": E ~eramente tut-
to finito, dunque? Non al-
meno per le posizioni
d'onore. Nell'ultima fra-
zione di gara, martedi 21
settembre, McRae esce di
strada nella prima delle
sole 4 speciali in pro-
gramma, perde una tren-
tina di minuti e precipita
in settima posizione men-
tre Biasion guadagna un

prezioso terzo posto, utile
per il campionato Piloti.
Ma anche all'italiano del-
la Ford la corsa riserva un
amaro epilogo: nel penul-
tima erono cede il motore
della sua Escort. Ed e il
ritiro. Ne approfitta cosi
Delecour che finisce ter-
zo, diventando nuova-
mente lo sfidante di
Kankk:unen nella corsa
al titolo. Intanto, il fin-
landese, al quarto succes-
so personale in Australia,
consegna alla Toyota il
campionato Marche
eguagliando il record di
vittorie nel mondiale (19)
di Markku Alen. •

.1 ..1 .
• ••••• ". '.1. RaIIY AUStralIa ltd.

128 Hay street, Subiaco, Western
Australia 6008 (AUS)

• II 11I1= Garry COnneIY
.,.... km 1915 eon 34 prove

SPeCIaIi(tutte eon fondo stemdo) pari
a km 550; 4 tIPPe

• 84- 47

•••• MI••••
DI PIM __ 1 a PIM aPeCIaIe 34

COSI' AL TRAGUARDO

BIUIPA86lO NAZ. GR. TEMPO
SF-GB A in 5.19'58-
SF-S A a 5'52-
F-F A a 23'44-
AUS-AUS A a 26'12-
A-O A a 28'50-
GB-GB A a 35'55-
AUS-AUS a 38'44-
AUS-AUS A a 44'52-
JoJ N a 49'06-
AUS-AUS N a 51'45-

COSI' IL MONDIALE PILOTI
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ca4Wd.A) (lancia lJet.
la HI .N)u~I_"IMU; 8 15 20 20 8 20 20 111 111 8
(Ford &curt COaWOrII &rA) ••••••. 15 20 20 15 12 82 82 6

20 15 12 12 12 71 71 8
12 1~ 4 20 15 66 66 7

12 4 8 20 6 50 50 7
10 15 10 35 35 7

15 15 30 30 4
10 8 8 26 26 4

10 6 10 26 26 3
10 15 25 25 3

COSI' IL MONDIALE MARCHE

1. 20 20
2. 17 20
3. 14 12

1. punti 15; 2.•••••• 4.
5.

14
14

20 20
14

151 151 920 17 20 14
20 20 17 17
10 20
12 17 12 12

17 17
125 8125

90 90 8
67 67 7

12 11 10 10 8 65 65 8



III~ Pad!. (111112,DO)

1.KcriIunn In 1'39'; 2. SC*IZ.AUtOI a 2";" lIIaIIOn
a 3'; 5. DInC8tIOn a .'

11I ••••• (11III7••7)

1.1Cando.nn. AurIoIIn .'25'; 3. sc*u a 6';" MC:IIae
a r: 5. VaIanen a 9'

••••••••• (11III12.20)

1.Kcndnroen,AutoIIn 19''''; 3. MC:IIae a .5~"vo-
lanen a 22"; 5. DeIeC:aU' a 52'

IIIYoIIIlIIIIIIaJ
1.Kcndnroen, AurIoIIn 2'33'; 3. MCROe a 3';" VaIO-
nen a .'; S. DeIeC:aU' a r
_ •••••• (11III•••• )

1.1C1ri1c1nn In 3'31'; 2. AUrIOIa I ~ 3. VaIanen a.~
•. MCIIaI aS'; 5. DeIeC:aU' a S'

IDI""'" 0bIMaIIIII O- U,70)
1.1C1ri1c1nn In 6'23"; 2. AUIIaI a.~ 3. VaIanen a 6~
•. MCIIaI alO'; 5. DeIeC:aU' a 12"

_ ••••••• (11III10,10)

1.1CIriIcInn In I T02"; 2. MC:IIae a 2~ 3. DeIeC:aU'
a ~~ •. lIIaIIOn a ~~ 5. VaIanen a 1'30'

IIIMlInI (111114,a)

1. lCIriICInn In 3'1.~ 2. VaIanen a r. 1MC:IIae a
.~ •. DIIICOIr a 9'; 5. DUrMIIOn a •r

•• l!!J!I!rpad!1 (11III1,1I)
1.1Cando.nn. MC:IIae In .'31~lllallon. Delec:au'a
.~ 5. VaIanen a 2"

11I,.(11III •••• 7)

1. lCIriICInn In r1S~ 2.VaIanen a 5~ 1 MC:IIae a
6~" DIIICOIr a .5~ 5.1IaIIon a 2r

_ lUnnInP CIIIIIaI (Ian"'"
1.McIIaIa.'36'; 2. Valanenar.l Kandlunena5~
OI. DIIICOUr a 6~ 5. lIIaIIOn a 9' '

IIIlUnnInP 110IIII (11IIIat,97)
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.ucc ••• lva,
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•• 1ritira,
Alato, uno
.p.ttacolar.
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«volante.
dell'AudlS2
dell'au.trlaco
Haider, alla tine
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.taccatl •• lmo
dal primi, Sotto,
la Mitsubishi
Lancer
dell'australlano
Ordynskl,
vincitore del
GruppoN,
In azlone nella
superprova
dl Perth

a

1

1. KcndcinIn In IS'IS'; 2. MC:IIae aS'; 1 Vamen
2S'; •. DeIeC:aU' a 29'; 5. lIaIIOn a 3r

1. MC:IIae In 26'43~ 2. KandIUnen aS'; 1 VaIanen a
23~ •. BIaIIOn a 1'16'; 5. HaIder a 2'53"

_'-(11III2."2)
I. MC:IIae In rq, 2. KcndcinIn a .~ lllallon a
16'; •. DeIeC:aU' a 19'; 5. VaIanen a 23'

_ ••••••••• (11III•• ,•• )

1. KCriItInIn In 11'26'; 2. MC:IIae aS'; 3. VaIanen a
23'; •. lIIaIIOn a 33'; S. DeIeC:aU' a 35'

IDI •.•••••••"'(lanI6,67)
I. MC:IIae In 20'32"; 2. YaIanen, KandIUnen a 6'; •.
DeIeC:aU' a 39'; 5. lIIaIIOn a 53'

lBD •••••••••IOUII (11III.6,110)

1. MC:IIae In 9'20'; 2. Kcndwnen a 8'; 3. VaIanen a
I.'; •. DeIeC:aU' a 22"; 5. lIaIIOn a 2r

1EIunnlnpIall(lllllU,7')
1. KCriItInIn In 10'11'; 2. MCIIae a 2"; 3. VOUlen a
IS';" 8IaIIan, OeIecoura 2r

_ lIIInPn IICIP (11III.1,00)

1. KCriItInIn In 6'43'; 2. MCIIae a 2'; 3. Vamen a
.'; •. DeIeC:aU' a 13'; S. BkIIIan a '"

IDI •••••NOIIII (Ian•....,
I. KcndcinIn In S'.I'; 2. MC:IIae aS'; 3. VaIanen a
6~ •. DeIeC:aU' a 22"; 5. lIaIIOn a Itr

III••••••••1(11III•••..,
1. KCriItInIn In 9'.1 ~ 2. MC:IIae a T; 1 VaIanen a
.~ •. Delec:au'a 19'; 5.1IaIIon a zr
lBD •••••••••••0-10,1I)
•. KandIUnen In 13'O1~ 2. MCIIae a ~ 1 VaIanen a
~ •. DeIeC:aU' a 30'; 5. lIaIIOn a Itr

m ..•.••o-tl,4f)
1. KandIUnen In 5'61 ~ 2. VaIanen a 3"; 1 MCIIae a
~ •. lIaIIOn a 1~ 5. DUrMIIOn a 30'

_ •••• Yalllro- tt,7I)
1. KandIUnen In 6W': 2. MCIIae a 4'; 1 VaIanen a
9'; •. DIIICOW a Ir. 5. lIaIIOn a 20'

III ••••••10-_
1. VaIanen In 16'54'; 2. KandIUnen a 20': 3. DIIt-
COII a 35~ •. DIrIIIIIIan, HaIder a ••

_ ••••••••o-tY!
1. VaIanen In 9'2~ 2. KandIUnen a 4'; 3. MCIIae a
13"; •. DUrMIIOn a 19'; 5. HaIder a 32"

IIIlIDIIIrc:oa.r (lanl,.t)
1. KCriItInIn In 3'00'; 2. MCIIae a r; 3. VaIanen a
9'; •. lIaIIOn a 13'; 5. DIIICOW a 13'

IIII!!J!1!r pad!1 (11III2,00)
1. KandIUnen In 1'35'; 2. MCIIae a 1~ 3. 8IaIIan, vo-
lanen, DIIICOW a T

••••••• (IIIIItO,lO)
1. KandIUnen In 6'07'; 2. MC:IIae al'; 3. VaIanen a
~ •. DeIeC:aU' a 20': 5. lIaIIOn a 21'

1II1.....,•• (IIIII••tt)
1. KandIUnen In 4'5~ 2.MCIIae a 3"; 3. VaIanen a
6~" DIIICOW a 16~ 5.1IaIIon a 21'

III••••••••t O- t••..,
1. KandIUnen In 9'~~ 2. VaIanen a 5'; 1 MCRae a
6'; •. DIIICOW a 16'; 5.1IaIIon a 23"

11I ••••••••0- at,ll)
1. KandIUnen In 16'39'; 2.MCIIae alO'; 1 VaIanen a
17'; •. DIIICOW a 30'; 5. lIaIIOn a 51'

III••••••••(Iant6,6l)
t. KandIUnen In 9'35'; 2. MCIIae a r: 1 DIIICOW a
Ir. •. VaIanen a 23'; 5. lIaIIOn a 33' 1DI •••••••••0-1I,M)

. VaIanen In 15'53"; 2. MCRae a 5~ 3. KandIUnen a
9'; •. DUrMIIOn a "'; 5. DIIICOW a lIf'



Clocchetto:
pronto

I percorso
E pronto il percorso del
Ciocchetto, il rally a inviti
giunto alla seconda edizione
e in programma quest'anno
nei giorni 17-18-19 dicem-
bre. Le prove so no in tutto
dodici, suddivise nelle due
tappe in programma, sabato
18 e domenica 19, per 27
km su 65 complessivi. AI
rally, limitato a 70 equipag-
gi, potranno essere iscritte
vetture dei Gruppi A eNe i
Prototipi (cioe auto non
omologate). Continua la for-
mula delle prove vietate,
con ricognizione in convo-
glio poche ore prima del via
della gara. Chi e interessato
apartecipare al rally, che lo
scorso anna vide il succes-
so di Andrea Zanussi da-
vanti a Piero Liatti, puč tele-
fonare ai seguenti nu meri:
0583 - 719856, 719863.

• RALLYSPRINT. Sono an-
cora aperte le iscrizioni al
rally Pietra di Bagnolo in
programma il 9 e 10 otta-
bre. Chi e interessato puč
telefonare allo 011
9771 993.

• SUBARU. Saranno due le
O Legacy schierate a sanre-
Z mo. Oltre a quella della Art
- per Piero Liatti, la Prodrive
C ha infatti deciso di iscrivere
Z nel rally mondiale italiano il
O nec campione britannico, il-= giovane Richard Burns, re-
lO cente vincitore del Manx.
1&1 Per Burns si tratta di una ot-a: tima occasione prima di
O concentrarsi sui Rac rally.aa:
1&1ul

• PIRELLI. Per Alberto Pi-
relli un impegno importante:
la partecipazione al prossi-
mo rally di Sanremo con la
Lancia Oelta Hf della Race-
day, ene avra a disposizione
anche al Piancavallo Terra.
Pirelli sara come al solito
«nacivato- da Furlan.

• eREMONA. Estato rin-
viato al 17 ottobre il 1. For-
mula Rally del Torrazzo, or-
ganizzato dali' Automobile
Club Cremona. La cornpeti-
zione si svolqera su une
speciale tracciato allestito
nel quartiere fieristico di
Cremona, Ca de Somenzi.

• MATRIMONlO. Infine an-
ene Nico Caldarola, ralIista
quest'anno impegnato nel
Campionato velocita su ter-
ra e istruttore della Scuola
Federale Csai, ha felicemen-
te rinunciato al ruolo di sea-
polo ed ha condotto all'alta-
re Mara. Ai neosposi le piu
vive felicitazioni di Auto-
sprint.

.;."#""="

"'"-
Una ello -F.2-, a
lato. In basso II
servlzlo dove, su
As38, abblarno
proposto la due
litri Itallana

COKPIT

TRICOLORE CON LE DUE LITRI DAL 1996

Autosprint ha dato la
giusta indicazione: il

futuro del Campionato As-
soluto rally e riservato alle
vetture a due ruote motrici
(anteriori o posteriori) eon
motore sino a 2 litri aspira-
to. E questa la principale no-
vita emersa dalla riunione
della Csai a Pratolino, an-
che se la sua concretizza-
zione non sara gia dal '94
come si auspicava ma bensi,
almeno a livello di intenzio-
ni, dalla stagione 1996. In
questo moda la Csai ha an-
che anticipato I'analoga
sce1ta della Fia a liveIlo di
Mondiale, attesa per fine
anno, che avra pero verosi-
milmente effetto solo dal
1998, visto che per il cambio
dei regolamenti nella serie
iridata e necessario un
preavviso di quattro anni,
salvo accordo unanime dei
costruttori. Per salvaguarda-

re il patrimonio di vetture
turbo a trazione integrale
queste, oltre alla garanzia di
altre due stagioni di attivita,
dal 1996 potranno comun-
que continuare a correre nel
Campionato Terra. Il rego-
lamento tecnico per le 2 litri
dovrebbe ricalcare quello
dell'attuale D2 in pista,

quindi piu liberale dell'o-
diemo Gruppo A. Non e pe-
raltro da esc\udere che l'at-
tuazione nazionale possa es-
sere anticipata alla stagione
1995 attraverso una soluzio-
ne ponte eon due titoli di pa-
ri «nobilta», per vetture tur-
bo e per le 2 litri.

Gianni Cogni

CAMPIONATI
Calendari
conpoche
modifiche
Le proposte emerse alla riu-
nione della Csai a Pratolino
per i regolamenti rally '94
sono di dettaglio: apertura
anche alle trazioni posterio-
ri dei titoli F.2; passaggio
dalla qualifica di Coppa
Csai a quella di Trofeo per
alcuni titoli; riduzione del
chilometraggio minirno dei
rally nazionali da 80 a 70
km di prove speciaii. Tut-
t'altro che esaltanti i ritoc-
ehi regolamentari per la
Coppa Italia: reiotroduzio-
ne (purtroppo) della possi-
bilita di acquisire punti fuo-
ri zona e modifica dei coeffi-



PER EUROPEO E ITALIANO. E LA GRIFONE ...

Grandi rnanovre
fra Jolly e Ford
Mentre la stagione in corso si
appresta avivere un finale in-
tenso ed ernozionante, per
molti e gia tempo di pensare
al futuro e sono parecchie le
novita che «bollono in pento-
13>'.La seuderia Grifone ha
deciso di dare a «Gibo •• Pia-
nezzola un'opportunita alla
quale il bassanese teneva
molto: disputare il Rac eon la
Delta Gruppo A. Una bella
esperienza, ma anche una ga-
ra test in vista del '94? E pre-
sto per dirlo, certo e che i Ta-
baton. dopo aver pensato alla
Ford. sembrano ora orientati
a continuare eon le Lancia.
per partecipare anche all'Eu-
ropeo oltre che alla serie tri-
colore. Specie se dovesse dav-
vero andare avanti un proget-
to di evoluzione delle sospen-
sioni e del motore per la «Del-
tona». Se ne parla da tempo e
ora sembra che tale progetto
parta davvero, eu rato dall' A-
barth, per realizzare nuovi
montanti della sospensione

anteriore e per spostare la po-
sizione del turbo della vettu-
ra. Modifiche destinate a scu-
derie satellite e privati, che
consentirebbero una buona
competitivita alla Delta al-
meno per tutto il '94. Stare-
mo a vedere. Chi, intanto,
pare sempre piu vieino alla
Ford e il Jolly Club. Che po-
trebbe schierare due Escort
giunte direttamente dalla
Motorsport nel campionato
Europeo e in quello Italiano.
PHOTOC

Sponsor dell'operazione la
Martini & Rossi. I piloti?
Gianfranco Cunico (sotto
impegnato al Salento) nel-
l'Europeo insieme ad Andrea
Navarra. E nell'Italiano? An-
tonio Viale piu un driver gia
affermato. Si sa che al Jolly
piace Longhi ... E se non do-
vesse andare in porto I'opera-
zione Ford al Jolly non di-
spiacerebbe assolutamente
schierare delle Lancia Delta
super evolute.

per il titolo: Vanni Pasquali (in
basso impegnato a Messina) e
Alessandro Battaglin. Que-
st'ultimo a Bassano gioca in
casa ma e un vantaggio di po-
co conto a questo punto della
stagione anche perche Pasqua-
li sa bene che poi, al Lanterna,
appuntamento conclusivo, sia
lui che il suo rivale dovranno
vedersela sieuramente contra
un plotone di Lancia Delta
della scuderia Grifone, per la
quale il rally genovese e la gara
di casa. Cosi. divisi da II pun-
ti. eon il vantaggio a favore di
Battaglin, i due contendenti a
Bassano cercheranno asso-
lutamente di vincere. E per en-
trambi, dopo il rally veneto.

NELLA PENULTIMA PROVA DEL «PROMOZlONE»

Pasquali e Battaglin
si sfidano a Bassano

potrebbe poi essere ora di scar-
tare punti essendo fissato in sei
il limite di oceasioni conteg-
giabiJi nel totale e avendo loro
cinque risultati.
Le classifiche. Assoluta: I.
Battaglin 85 punti; 2. Pasquali
74; 3. Oriol i 39. Gruppo N: 1.
Grassini 61 punti; 2. Ferrara
57; 3. Baldi 38. «Formula 2»:
I. Migliara e Russo 55 punti.
Gli orari. Partenza sabato 2
ottobre a Bassano del Grappa
dalle ore 6.30. riordino a Ma-
rostica dalle 8.18. riordino a
San Zeno dalle 10.34; riordino
a Marostica dalle 13.14; rior-
dino a San Zeno dalle 15.30;
arrivo a Bassano dalle ore
19.00.

Con il rally di Bassano in pro-
grama questo fine sertirnana, il
Campionato Promozione en-
tra nella fase cruciale. La gara
venera, infatti, e la penultima
prova a disposizione di quelli
che sono rimasti i soli in lotta

cienti, che da 5 e 3 dovreb-
bero diventare 2 e 1. Per il
Campionato Assoluto e per
il Promozione resta aperta
la questione calendario, vi-
sto il ritomo nei ranghi deUa
massima serie del Costa
Smeralda: la soluzione pili
probabile prevede la confer -
ma deUe validita originaria
(ante ritiro Costa Smeralda)
cioe il ritomo in «promozio-
ne••del Salento e la validita
per il solo Tradizione Terra
deU'Asinara. Possibili aleu-
ni spostamenti di data neUe
gare del Car-Totip '94: eon
Costa Smeralda e Pianca-
vallo entrambi ad aprile si
dovrebbe Iiberare una data
di settembre. Pare scartata
l'inopportuna e costosa (per
piloti e team) ipotesi di am-
pliare da 9 alO il numero di
gare valide.

Bravissimo sin dal debutto
eon la Delta di Nocentini.
al Salento Antonio Viale
ha entusiasmato. E aSanremo ...

• SERGIO REMONDINO
c.r. I••••• ri••• roVl s•• ci.-
I.. co••• tltlvo • IleII.. dove
tlttl b••o .veto •• de dl rll-
denl COltO•• 1s•• v.l.re. VlI.-
clul.a .1 S.I •• ta...
«lo In Puglia ero partito per stare
nel mazzo dei migliori, ma senza
larmene una ragione di vita Ado-
ro le vetture da corsa e adoro pi·
lotare, quando parto per una pro-
va speciale chiudo i contatti con il
mondo e mi concentro in maniera
totale••.
- E I rlSllt.tI sl VIdOI•. I. Pu-
011.I. rottm d.1 .oter. ~. I.t-
ta sl••• r••• cl•• ares. rlSlI-
t.to III. I. s••• restul ••••••

«Avere un'auto
con icolori
della Martini.
per me 8 come
toccare
il cielo
con un dito»

A .•..la VI.I. dls.ut.ri II
r.lly di S•• r•• o .1 vo-

I•• t. di ,.. L•• cl. O.ltI d.1
Jolly Clu~ co. I c.lorl d.lI.
M.rtl.1 I Rossl.••• "tt.r. In
tutte ••• r tltto Id•• tlc•• ~•• I-
I. che .vri O.rlo C.rrltol No. i
u•• I.vol•. i ••lIpll" ••• t. il
~.llIsslllo •• 11000dl Ul. stari.
•• cora ~rlV' III. Oli rlcc. dl
COSId. r.cco.t.r •. AIr.lly d.1
S.le.to, II terz. Olrl can un.
vettlra d. .nol.to. VI.I. h.
latt.to .11. p.rl co. II Gath. d.1
r.ms.o It.II.... C•• lco, C.r-
r.to. L••• ~I • PI••• zzol.. 1.-
, •••• tlssl.1 •• 11. lora h.tt.-
.11••• r II c••• lollto trlcolor.,
sl •• lO rltr".tI Ir. I .I.dl ~•• -
st. rI •• zzl.o dl 23 ••• 1ch. 1.-
c". I I,r. t•• ,I. ch ~•• Ich
VItla SII,. ••• Irlttlr. d., ••• 1I
,,1 II •• t.r. d.lI. s•• O.H. sl
i r.tt. ' •• ro.rl. 11I·.ttl••• ro-
v•. i sv•• lto II s.co.do .osto
or•• 1• tir•.• 11.s,.II. d.1 vln-
cltor. Carr.to. M. I. rl~bl •• la
d.luslo •••••• 0 .rlSta IlIcl.to
s,.zlo .11•• 101•...
«Certo vedersi offrire una possi-
bilita come quella di correre a
Sanremo praticamente da pilota
ufficiale, per me che ho 23 anni e
sinora ho disputato solo tre gare
eon la Delta. il quasi incredibile.
Sono veramente al settimo cielo
e potete capirmi. Quando. lo
scorso anno. mi lecero intendere
ene, nonostante la mia vittoria
nel Campionato Fiat une, non
avrei avuto nessun aiuto mi sono
sentito mancare la terra sotto i
piedi. Poi mi sono rimboccato le
maniche. ho preso parte alle pri-
me gare della stagione con la Re-
nault Clio Gruppo A. Ma li c'era
posto solo per una vettura. quel-
la di Fiora. Cosi ho rotto ogni in-
dugio e sono andato da Nocenti-
ni per concordare un program ma
con la Delta comprendente i rally
di Limone, Biella, Salento, Sanre-
mo. Ed il quello che stiamo la-
cendo-.
- V.IIC•• L1.0•• , do" .1 d.-
~utt. ca. I. O.lt. ~. 1•• I••• to
.0c~lssl.a t•• P' .rlll. dl vl.-

i ,IISIt. Inon.rv.t •. Orl VI.I.
sl rltrov•• pot.r dls•• t.r. S.II-
r••• co. , •• O.H. c ••• la. IS-
s•• da 1,1pll.t. priorHario,.0-
tri ISlIr •• 1I••• t.t. d. h•• zl-
•• sup.r prlSt•• t., I. 1•• oSl
.tl.o C" •••• d. ~•• II•• ver-
d•• ch. ,.r r••• I•••• to dlVo-
•• .tlllzzar. I prlorlt.rl •• 1
.0.dl.I •. S. ,el II SI•• r .oto-
r. ch Noc•• tl.1 st. II•••••• 1
,rov.r. dari oar•• zl.. VI.I.
.otri co••• r. SI •• ·.H.rlor.
1.I.zlolI dl c.v.HI. L. Plr.m.
11111•••••• Ii •• sIClr.te .1 .11.-
ti dl I••• rl. c~•• 11I.rllri I.
stil" ••••• .rlVlst. ..r I.
Luci. to•...

o••LLA

Alla terza gara con la Delta. Vlale
poteva 'Inire 2. II rally del Salento
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Appena undici vetture al via in
F. Europa Boxer a Magione ha
fatto suonare il campaneilo
d'allarme per questa serie

• INNOCENZO BONELLI

IIcrtll. v.rtIClI. 11.1•• r-
t.cl ••• tI .1 C••• I••• t.

F.r.ul. Elr... "lIr, c••
•••••• ..dlcl •• cclll.. I.
.Ist. • M'II••• , III •••••
I. .1I.r.. t.... 1'•• 111••••.
CIIIcl ,•••• u. c.l. v.r•• fI-
•• It.,I ••• I. I. 11•• tlnl-
•• t•••l, .1 ••• c.li dr•• tI-
Cl •••• rltl•••• c.li I•• r.v-
vii'. I .r',lrltlrl, tlllnll,
••• II 1IIIIIId•• I.. II ••• -
11.11.. • IIzl IVI.ZI••
.r".lt ••• r rllllr. fllt. 1111
clt.,.rll.
"GIiundici iscritti di Magione
- dice Gabriele Lucidi -
possono essere il trutto di una
serie di coincidenze;molti pi-
loti sapevano di non avere il
budget per tutta la stagione. e
torse hanno preterito saltare
la gara umbra per affrontare
le due gare conclusive di Val-
lelunga e Imola. Comunque
c'e interesse attorno alla cate-
goria.sono molti i giovanipro-
venienti dal Kart che cercano
un volante per il prossimo an-
no».
- MI •• r 'Ir rl.r•••• r.
IIU.tl 1111I.rl., e'i lIellel.
•• c••• H. dl rldurr. I. ,Irt.
I e•• U.
-una soluzione - afferma
Marcello Rosei. della Cram
Competition- sarebbe quel-
la di mantenere le stesse
macchine di quest'anno, ma-
gari con alcuni aggiornamenti
aerodinamicie di sospensioni.
Quelloche incidemolto sui co-
sti della stagione e proprio
I'acquisto della macchina e
dei ricambi, elimitare queste
voci sarebbe gia un buon eon-
tributo alla riduzione delle
spese. Inoltresi dovrebbero li-
mitare le prove sia invernali
ene durante il campionato, al-

tra voce che incidenon poco-.
- MI lIUIII1•• 1 I Clltl at-
t•• 1Id.lI. seri.?
"Per tare un campionato ad
un buon livello - continua
Rosei - sono necessari oggi
dai 230 ai 260 milioni,una ci-
tra che e gia notevole per un
campionato promozionalee di
poco interiore a quella che e
necessaria, ad esempio, per
correre in F.3 ad un livellome-
dio. Se non riusciamo a ridur-
re i costi, c'e il rischio che i
giovani pilotipreteriscano sal-
tare la F. Boxer per andare di-
rettamente nel Trlcolore».

.Per disputare
il campionato
serwno 250
milioni - diee
Rosei - troppi
per questa
categoria»

LI Clt.g.rll, c•••••• U.,
e•• tI... I vlv.r. 11111lottl
I tri •• r IItIt.l. dl •••• t'lI-
.'; I'mlv. I.cll. d.1I1t.I.-
vili••• , cll. III tr•••••••
.r •• rl. II liri dl MI,I••• ,
I.rvlr. dl l.e •• Uv. Id Uli
I.rl. cll., d... l'I•• rt.rl
IglI .U.d.r 18. d.clll IIU'-
Iri ••• , III 1111'1.' dl '.r.l-
r. IHrIstl•• 1I111111.1,. ••1
.1I.tI.

u gruppo d•••• und lei F. Europa
Box.r In gara a M.glon.

Cram Competition, alla sua
seeonda gara nella serie,
grazie al ritiro di Giustizieri
per rottura della batteria. A
Danilo Tomassini non ri-
maneva altro inveee che ta-
gliare il traguardo esuJtante
a braeeia alzate, seguito a
ruota dai eompagni di squa-
dra per un podio tutto del
team Lueidi; a nulla sono
valsi i tentalivi di Rebai, ne-
gli ultimi giri, di insediare
Christian Tomasini e Biagi
per guadagnare almeno un
posto sui podio.

Innocenzo BoneIIi

F. EUROPA BOXER O I TOMASSINI 1. E 3.

Fratelli
del...Titana
MAGIONE - Danilo To-
massini e tornato a vineere
in F. Europa Boxer; una vit-
toria ehe gli yale anehe il ri-
tomo in testa alla classitiea
del eampionato italiano del-
la eategoria posizione ehe
aveva gia oecupato ad inizio
stagione e ehe aveva laseia-
to ad Alberto Baldrighi. Pro-
prio il milanese e stato uno
dei protagonisti sfortunati
della gara, useendo di seena
per la rottura di una sospen-
sione; sorte migiiore non e
toeeata a Fabrizio Gollin,
fermo due giri ai box eausa
una foratura. Dei tre aspi-
ranti al titolo, l'unico ad an-
dare a punti e stato proprio
il sammarinese, ehe ora ve-
de aumentare le sue possibi-
lita in maniera eonsiderevo-
le quando maneano solo
due gare alla eonclusione.
Ma parliamo della gara, ehe
ha visto al via appena undiei
vetture: il «toboga» umbro e
parso il terreno ideale per la
Tatuus di Simone Rebai,
ehe si e aggiudieato in prova
la sua prima <<pOle»stagio-
nale. Al semaforo verde il
lombardo e seattato mo Ito
bene, mentre dalla seeonda
fila Danilo Tomassini riu-
seiva a sorprendere Paolo
Ruberti e si e portato al se-

eondo posto davanti alla
stesso Ruberti, a Baldrighi e
a Thomas Biagi. Al terzo gi-
ro rientrava ai box Fabrizio
Gollin per sostituire una
gomma posteriore forata in
un eontatto eon Christian
Tomassini; il veneto e ripar-
tito, ma staeeato di ben due
giri dal gruppo. Rebai si e
mantenuto al eomando del-
la gara fino al settimo giro,
quando e andato in testa-
eoda al «Traliccio», laseian-
do il eomando a Danilo To-
massini. Nella stessa toma-
ta si e ferrnato anehe Ruber-
ti, per rottura di un semiasse
della sua Ermolli. Sei giri
dopo la sfortuna eolpiva an-
ehe illeader del eampionato
Baldrighi, ehe si ferrnava al-
la eurva dei box eon una so-
spensione fuori uso. A quel
punto Danilo Tomassini si e
ritrovato saldamente al co-
mando davanti al eompa-
gno di team Biagi e al fratel-
lo Christian, mentre Rebai
si esibiva in una furiosa ri-
monta ehe lo riportava pre-
sto in quarta posizione. Alle
sue spalle Pirri eontrollava
la sua quinta piazza, mentre
tra Giustizieri e il giovane
Mueignato era stida aperta
per il sesto posto. La lotta ha
visto prevalere il pilota della

VELOCITA'INCIRCUITO
Magione (Pg). 19 seNembre 1993

CamplonatoItaliano
FormulaEuropaBOllr
Ottava prova della serie

L. cl.nHlc.:1. O. Tommassini (Ermol-
li) 30 giri in 26'04"490 alla media dJ
113.902 kmh; 2. Biag, (Ermolli) a
4"651; 3. C. Tommassini (Ermall,) a
5"420; 4. Rebai (Tatuus) a 5"638; 5.
Pirri (Ermolli) a 18"377; 6. Mucignato
(Tatu us) a 26"906; 7. Gollin (Ermolli) a
2 giri; 8. Giustizieri (Tatu us) a 3 giri.
O Girl ,Ii VlIDCI: Rebai in 51"253 a!-
la media di 115.895 kmh.

CI.nHlc.dlcUI,I•••t. d.,•• tt. li-
ri: 1. O. Tommassini punt, 40; 2. Baldn-
ghi 36; 3. Gollin 33; 4. Pirri 21; 5. Biagi
18; 6. Rubertl16; 7. Rebai 11; 8. Tom-
massini C. 7; 9. Pampado 6; 10. Anspoli
4; 11. Malandrucco. Piccolo 3; 13. Cro-
cioni. Mucignato 1.



totogr_n_PHOT04

Sopra, Danilo
Tomassini
vincitore In
F.Europa Boxer
neIla gara dl
Maglone, 6 ora
Intesta alla serle
trlcolore. Per
.Camaleo- a
Ilanco, puntata
vlncente nella
Coppa Italia Clio.
Solto, Maurlzlo
Campani bench6
rltlrato sl 6
aggludlcato II
11I010Italiano.
Solto a destra
Carta precede II
gruppo. In crlsl dl
gomme mentre
era In testa al 20.
glro 6 stato
superatoda
·Camaleo-

RENAULT CLIO D VINCE «CAMALEO»

Ma la Coppa
va a Carnpani
MAGIONE - Maurizio
Campani ha fmalmente eon-
quistato il titolo di campione
della Coppa Italia Renault
Clio. La gara di Magione,
pero, non e stata proprio il
moda migliore di festeggiar-
lo, dato che il pilota reggia-
no e stato costretto al ritiro,
il secondo consecutivo. Ad
ogni moda il suo distacco
dagli inseguitori, quando
mancano due gare al termi-
ne della serie, e tale da ga-
rantirgli la matematica cer-
tezza del titolo che rincorre-
va ormai da tre anni. A fe-
steggiare sui circuito umbro

e stato invece una vecchia
conoscenza della Coppa Re-
nault, il marchigiano «Ca·
rnaleo» che, impegnato que-
st'anno nella Coppa Euro-
pea, ha deciso di fare una
«puntatina», vincendo, nella
serie nazionale. Un successo
ottenuto dopo un lungo inse-
guimento a Enea Carta, do-
minatore di oltre tre quarti di
gara: il pilota sardo e infatti
partito dalla «pole»e si e por-
tato subito al comando inse-
guito proprio da «Carnaleo»,
da Andrea De Lorenzi e da
Nino Campani. A lottare
per il quinto posto erano in-

vece Maurizio Campani e
Alessandro Sebasti Scalera,
ma il duello si e concluso gia
a12. passaggio quando Seba-
sti Scalera, alla curva dei
box, ha centrato la vettura
del rivale, col conseguente
ritiro di entrambi. Alle spalle
del quartetto di testa si e por-
tato quindi Luca Scieghi,
che si e messo all'insegui-
mento di Nino Campani
senza pero riuscire ad attac-
carlo. Nelle posizioni retro-
stanti si assisteva ad una sor-
ta di autoscontro che ha vi-
sto coinvolti tra gli altri Vi·
varelli, Lenzotti e Nardelli.
Questi ultirni sono stati co-
stretti al ritiro, mentre il bo-
lognese ha continuato la ga-
ra fino al 12.giro, quandoun
contatto con Rosi al «Tor-
nantino» ha messo fuori
combattimento entrambe le
vetture. In testa intanto Car-
ta cominciava ad accusare
noie ai freni, e questo ha
consent ito a «Camaleo» di
farsi sotto al rivale ed infine
a passarlo, al 20. giro, alla
staccata del «Traliccio»:
l'anconetano non ha poi
avuto problemi a mantenere
la testa fino al traguardo da-
vanti a Carta, mentre De Lo-
renzi saliva suI terzo gradino
del podio completando il
successo del «Drumel Mo-
torsport- . Quarto posto per
Nino Campani davanti a
Luca Scieghi.

Innocenzo Bonelli

VELOCITA IN CIRCUITO
Magione (Pg), 19 set1embre 1993
Cappl Italia RlnluH Clla
Ot1ava prava della serie
l. cllllHlch
C•••• 11.111: 1. «Camaleo» 24 giri in
24'59"078 alla media di 95,098 kmh; 2.
Carlaa 1"004; 3. De Lorenzi a 4"650; 4.
Campani N. a 7"677; 5. Scieghi a
8"970; 6. Brescia a 21 "123; 7. Uera a
23"386; 8. Abriola a 40"054; 9. Mar·
cocci a 54"720; 10. Gaina a 1 giro; 11.
CardulIo a 1 giro; 12. Rosi a 11 giri; 13.
Vivarelli a 12 giri.
O Girl .Ii nl.c.: Carla in 1'01"464
alla media di 96,641 kmh.
C.... Mlc~.lIn: 1. Rosi 15 giri in
15'52"914 alla media dl 93,502 kmh; 2.
Abriola a 16"147; 3. Gaina a 16"597; 4.
Panceri a 25"701; 5. De Cesaris a
27"421; 6. Carla P.C. a 32"071; 7. Car-
dullo a 1 giro; 8. Della Porta a 7 giri; 9.
Silva a 8 giri; 10. Plano a 8 girl.
O Glr•• Ii nl.cl: Rosi in 1'02"494
alla media di 95,049 kmh.
CIIIIHlc. ~i Cl", ~••• Itl. ,rln: 1.
Campani M punti 90; 2. Scieghi 55; 3.
Campani N. 49; 4. Oe Lorenzi 36; 5. Leo-
ni 28; 6. Carta 26; 7. Vivarelli 25; 8. Bre-
seia 22; 9. Guerrinl 21; 10. Ferrazzano
18.

W":f)



Prima vittoria in Supercar Gt
per la Porsche 911 Turbo S di
Schenetti, autore a Varano
anche di pole e giro veloce

• MARCO RAGAZZONI

Non solo Ferrari F40 e
JI,ulr XJ220. Nel pri-

mo rlllruPPlmento del Cam-
pio.lto Halll.1 Supercar St,
dl" si I.ttl p.r l'lssalato,
c'i Inch. uni Porsche 911
Turbo S che 1Virano ha colto
II SUI primi vHtDril.E quella
di Blpp. Sch••• tti, preparati
dllll Renn Sp.rt di Clul-
grande, vicino a Reggio Emi-
Ila.
- Un ClSO ••• fortuita?
-Beh, eflettivamente mancava
Brand, con la F40, mentre Cu-
trera, con la Xj220, ha lorato
ed Il subito uscito dalla lotta. A
Varano io partivo comunque in
pole enella prima manche, giil
al terzo giro,ho siglato il migli·
or tempo in gara con un 49"5,
di un decimo di secondo piu
basso di quellodella pole, eon-
tro il 49"B che, in prove prece-
denti, Larrauriaveva raggiunto
con una F40. Dunque,nulla di
molio lortuito:su circuitimisto-
lenti la mia Porsche, anche se
ha 170·1BOcv in meno di Fer·
rari e Jaguar, ha un buon van-
taggio in agilitil,coppia e trena-
ta. Cosi ora rimpiango di non
aver corso a Magione e a Bi-
netto".
- II eH.ttl i stlto un erro-
rI ...
«Unerrore... A Magione,secon-
da gara dell'anno, ancora non
era arrivata dalla Porsche la li·
che completa della vettura; co-
si prelerimmo non presentarci
e lacemmo bene visto che per
analoga mancanza i cornmis-
sari non ammisera neppure le
Porsche 3.B Rsr. Per Binetto
non avevamo il budget".- Du... 1I'IHrl PDrsch.
nin In r',111 1 MI,I •• e?---~f-Lasciarno stare, perche quella
di Magione Il stata davvero

una manovra poco bellae spor-
tiva contra le Porsche: la Casa
tedesca Il una marca serissima
e le sue vetture potevano an-
che essere ammesse per una
gara sub judice...»,

- Insolllml, c'i Incora della
pllemlcl In q.estD Clmplo-
nata...
-Polemica no, ma richieste ge·
nerali di nuove regole si. Biso-
gna ampliare I'area della corn-
petizione a piu vetture. con re-
gole chiare, allrimenti i piloti
vanno via, come gia sta acca-
dendo. Pesi minimie handicap
di gara in gara per i vincitori
vanno lissati eon migliororite-
rio; e i rapporti pesoipotenza
(per ripartire le vetture nei rag·
gruppamenti, n.d.r.) si devono
calcolare sui valori reali in pista

«Sui circuiti
misto-lenti
posso sperare ...
ma ci vogliono
nuove regole
per aumentare
la competizione-

e non su quelliteoricidella veto
tura di serie. Poi le due manche
per gara devono contare ela-
scuna come due competizionia
se stanti, senza classilica tina-
le per somma tempi, altrimenti
basta un inconveniente in una
manche e sei tagliato luori".

SeheneHI eon la Porsehe 91 1
Turbo S vlneltore a Varano

PROTOTIPI OMARTINELLO IMPRENDIBILE

oppieHa
delle Lucchini
VARANO - Partendo dal-
la pole Ermanno MartineIlo
non ha avuto esitazioni, e
gia nei primi giri ha messo
un margine di sicurezza tra
la sua Lucehini ed i piu di-
retti avversari andando a
vincere una gara per lui de-
terminante nell'incredibile
ed avvincente duello per il
titolo. Ora la classifica del
campionato vede, appaiati a
pari punti Mancini e Marti-
nello, distanziati da una
lunghezza da Merzaria.
Quindi tutto si decidera nel-
le ultime due gare, in pro-
gramma ad Imola e Mugel-
lo. Le Lucehini P3/93 in
questa oceasione, mentre le
OseIla sono apparse legger-
mente in difficolta, hanno
mostrato di essere molto
performanti su questo trac-
ciato ed oltre alla bella pre-
stazione di MartineIlo e da
sottolineare anche quella di
Canni Ferrari secondo e di
Ronca quinto. AI via Mar-
tineIlo non ha esitazioni
prendendo subito la testa
della corsa, mentre Canni
Ferrari deve far ricorso a
tutto il suo mestiere per eon-
tenere l'Osella di Merzario.
Per alcuni giri il comasco
cerca di sorprendere Canni
Ferrari, ma poi desiste se-
guendolo fino alla fine come
un ombra pronto ad appro-
fittare di un eventuale incer-
tezza del pilota della Luc-
chini. Dietro Ronca eon la
terza Lucehini controlla
Mancini che guida una
OseIla non certo al meglio
sia come assetto che come
motore. «Gianfranco»,
Francisci, Spinelli, Sacco-
manno e Peroni occupano le
posizioni centrali della cor-
sa. Mentre MartineIlo in te-
sta e imprendibile, al 19. gi-
ro Ronca si scompone su un
cordolo nel carso di un dop-
piaggio e Mancini in attesa
dell'errore da parte del riva-
le lo supera conquistando il
quarto posto. AI 20. giro al
curvone esce Dolfi; per la
Coppa riservata ai telai '90 e
bella il duello tra Maddale-
na e Cavallaro, alla fine pre-
vale Maddalena che chiude
lentamente per problemi di
motore mentre in preceden-
za Cavallaro era stato co-
stretto ad abbandonare. AI

27. giro «Gianfranco» dopo
una gara grintosa condotta
in sesta posizione, si ritira
per la rottura della coppa
dell'olio su un cordolo. Le
posizioni in testa non muta-
no piu e MartineIlo conclu-
de siglando anche il giro piu
veloce. Canni Ferrari e se-
condo davanti aMerzario
che di pia non pua fare eon
l'Osella. Francisci e sesto
pur lamentando la poca
competitivita della sua Ti-
ga; il romano suI traguardo
precede Spinelli, Peroni,
Saccomanno e Malucelli
quest'ultimo al volante della
nuova Mythos. Poca fortu-
na anche per Galli uscito di
strada per lo scoppio della
gomma anteriore sinistra.

Maurizio Masini

Varano (Pr). 19 settembre 1993
Campionato Italiano Protltlpl
Ottava gara della serie

LI CIUlllic~1
Aual.tl: 1. MarilneIlo (tuccrsm P3/93)
32 girl In 25'02"356 media kmh.
138,023; 2. Canm Ferrari (Lucchlm
P3/93) a ???; 3. Merzario (Osella Pa 16)
a 3"919; 4. Manclni (Osella Pa 16) a
15"439; 5. Ronca (Lucchini P3/93) a
17"267; 6. Fraooso [Trga 92) a
34"506; 7. Splnelli (Oseila Pa 16) a
41"356; 8. Perom (tuccturu P3/93) a 1
giro; 9. Saccomanno (Lucchini P3/93) a
1 giro; 10. Malucelli (Mylhos) a 2 gl";
11. Maddalena (Lucchlm Sp 90) a 2 girl;
12. Maua (Lucchlnl Sp 91) a 2 gl", 13.
"Glanlranco" (Osella Pa 16) a 6 gl"
O Glro plil VIIOCI: Martlnello In
46"340 alla media di 139,835 kmh.
ClullliCl clmpllulo (~opo 8 provI):
t. Maneini e Mariineilo 106 punu; 3.
Merza"o 105; 4 Canm Ferrari 66; 5
Francrsci 52; 6. Gasparn 38; 7 "Gian-
franco" e Sanesi 24; 9. Ronca 23; 10.
Saccomanno 22



Zarnbelll, sopra,
ha vlnto nel 4.
raggrupparnento
rlservato alle Sz
tra le Supercar. A
flanco, al via le
vetture del 3.
raggrupparnento
vlnto da Montl con
la Mazda. In basso
al centro,
Martlnello
dominatore con
la Lucchlnl tra I
Prototlpl. In basso
asinistra, Cannl
Ferrari precede
Merzarlo. I due
terrnlneranno
nell'ordlne

SUPERCAR O ASSENTE IL LEADER DEL CAMPIONATO

Solo Colombo
salva la Ferrari
VARANO - La prima
sorpresa di questa ottava
prava e stata l'assenza del
leader del campionato
Marco Brand e di Oscar
Larrauri. Un forfait annun-
ciato, ma non del tutto giu-
stificato che comunque
niente ha tolto alla bella vit-
toria di Beppe Schenetti
che finaJmente ha portato
al successo la Porsche. Gli
assenti hanno sempre torto
e la vittoria dell'emiliano
non č stata certa casuale.
La sua Porsche 911 Turbo
S si edirnostrata velo-
cissima e perfettamente a
suo agio sul tracciato par-
mense dove le Ferrari F.40
hanno accusato diversi pro-
blemi: di motricita, di cam-
bio e di freni. Il successo di
Schenetti e la bella prova di
Cutrera eon la Jaguar nella
seconda manche e quindi
di buon auspicio per il fina-
le di stagione. Al via della
prima manche non si schie-
ra Sartori per problemi di
alimentazione e Schenetti
sfila in testa alla prima eur-
va e per Colombo, Cutrera

e Popoff non rimane che
accodarsi. Mentre Schenet-
ti prende illargo e battaglia
dura tra Colombo e Cutrera
che non vuole perdere il
contatto eon la testa della
corsa. Al terzo giro i due li-
niscono per toccarsi neIla
parte piu lenta del circuito
ed il pilota della Jaguar ha
la peggio. Dopo un giro e
costretto a rientrare per so-
stituire la gomma anteriore
destra bucata. Nel 2. rag-
gruppamento Dazzan e Re-
bai danno vita ad un lungo
duello che poi si risolve a
favore del secondo per un
testa coda di Dazzan. Della
Noce rompe il cambio
inondando la pista di olio,
si ferma anche Spatafora
eon il cambio bloccato e
Popoff perde diverse posi-
zioni per una sosta ai box.
Schenetti chiude la manche
dominando davanti a Co-
lombo, Rebai, Dazzan e
Cutrera. Nella seconda Co-
lombo al quarto giro deve
cedere la testa a Cutrera
mentre Schenetti controlla
Colombo senza prendere

alcun rischio. Spatafora al-
la line vince un bel duello
eon Popoff e Sartori, dopo
un paio di testa coda e an-
che costretto al ritiro. Cu-
trera vince la manche e Re-
bai completa la bella gior-
na ta Porsche vincendo il 2.
raggruppamento. Nella
corsa riservata a13. e 4. rag-
gruppamento bel successo
di Massimo Monti eon la
Mazda del Team Venturini
e sofferto secondo posto di
Fabian Peroni al suo esor-
dio al volante di una Maz-
da che prima ha accusato la
rottura del turbo e poi del
servofreno. Poca fortuna
per Favero fermatosi nella
prima manche e per Can te-
ra autore di uno spettacola-
re testa coda al via della se-
conda; incoraggiante terzo
posto per la Nissan 300 Zx
di Ramaciotti nonostante
una spettacolare uscita. Nel
4. raggruppamento cui par-
tecipano le Alfa Romeo Sz
e stato costretto a finire len-
tamente Trione e cosi la vit-
toria e andata a Zambelli.

(m.m.}

VELOCITA IN CIRCUITO
Varano (Pr), 19 set1embre 1993

Camplonato Italiano
Supercar Gt
Ottava gara della serle

Le clllslllche
1. nggnpplmenla: 1. Schenet11(Por-
sene 911 Turbo S) 56 girl In 48'58"175
media kmh 123,505; 2. Colombo (Ferra-
ri F.40) a 27"360; 3. Culrera (Jaguar xi
220) al glro; 4 Popoff (Ferrari F.40) a 2
glri; 5. Oella Noce (Ferrari F.40) a 13 giri;
6. Spatafora (Ferrari F.40) a 27 giri.
O Glra plia veloce: Schenet1i in
49"570 alla media di 130,724 kmh.

2. rlggruPPlmenlo: 1. Rebai (Porsche
Rsr) 56 giri in 50'17"880 alla media di
kmh 120,243; 2. Oazzan (Porsche Rsr)
a 3"982.
O Glra piMnloce: Rebai in 51"482 a~
la media di 125,869 kmh.

3. nggruPPlmento: 1. Monti (Mazda
Rx7) 56 giri In 52'15"216 alla media dl
kmh 115,743; 2. Peroni (Mazda Rx7) a
4"014; 3. Ramaciotti (Nlssan 300 ZX) a
2 giri; 4. Favero (Mazda Rx7) a 7 girl.
O Glro piMniDCl: Monti in 53"991 al-
la media di 120,020 kmh.

4. nggrupplmenlD: 1. Zambelli 56 giri
In 53'28"653 alla media dl 113,094
kmh; 2. LiviO a 4"014; 3. Bernardoni al
giro; 4. Stradi al glro; 5. Trione al giro;
6 Liberatore a 18 girl (tutli su AHa Ro-
meo Sz).
O Glro plu nlDce: Trione in 56"118
media 115,470 kmh.



Pomerlgglo
siternstivo
Pomeriggio alternativo a
Varano. Una gara riservata
agli scooter e un triangolare
calcistico hanno infatti mo-
vimentato la giornata di
proveo La corsa motoristi-
ca, svoltasi su due giri, Il
stata vinta da Giacomo Vi-
smara, mentre il torneo cal-
cistico, al quale hanno par-
tecipato le squadre del Su-
percar Gt, Prototipi e F.
2000, e stato vinto dai rap-
presentanti delle Supercar,
capitanati da Sartori.

• .mIIS. Dopo i test
sostenuti da Simoni con la
vettura laboratorio, i fratelli
Breda hanno consegnato al
Pat Racing di Patrizio Carra
la prima Mythos in versione
definitiva. La squadra bre-
sciana almeno nell'ullima
gara in programma il 17 ot-
tobre al Mugello dovrebbe
schierare una seconda vet-
tura.

• llAJIII8f11E1I.Ospiti del-
la Pirelli, un gruppo di gior-
nalisti giapponesi ha assl-
stito con particolare inte-
resse alla gara Supercar Gt
di Varano e nel corso di una
conferenza stampa hanno
chiesto soprattutto notizie
sui regolamento tecnico del
campionato.

I

• SUPUCO IT. Ecco la
classifica del campionato
italiano Supercar Gt dopo la
gara di Varano. 1. Brand
71,3 punti; 2. Larrauri 54,9;
3. Monti 53,5; 4. Cutrera
45.1; 5. Nurminen 43,3; 6.
Colombo 34,9; 7. Trione
34,2; 8. Cantera 33,9; 9.
Bugane 32,9; 10. Rebai B.
26,0.

• f. noa. Dopo il sue-
cesso di Varano Michele
Merendino ha ora in classi-
fica generale6 punti di van-
taggio su Fama, quando
mancano due gare al tenni-
ne. Questa la classifica del
Trofeo dopo 8 appunta-
menti.

1. •• "n.IU. p. 35
2. f•• i 29

3. "ltrHInll 23

4. killi 22

0. •• 1.1 22

6. f. 1Im.1. 19

7.•• 1111 12

8.•••••• 1 10
9. ClrtI 9

P•••• I 9
10. ftmnll 8

- .

F.2000 O TERZO SUCCESSO PER IL SICILlANO

Michele Merendino
la gara so.ilaria
VARANO - Dopo un pe-
rioda abbastanza sforruna-
to Michele Merendino e
tornato al successo, il terzo
stagionale, ed a due gare
dalla conclusione ha rista-
bilito le distanze nella clas-
sifica del Trofeo Fisa di F.
2000, mentre il «vecchio»
Nino Fama, autore di una
gara grintosa e determina-
ta, rimane sempre l'avver-
sario pili pericoloso del pa-
lermitano. Quando si av-
ventano al curvone can Mi-
chele Merendino che riesce
a mantenere la testa gli altri
dietro, nonostante la bagar-
re, riescono tutti a sfilare
senza danni eon Fama, Ri-
goldi, Ferraresi e Mastro-
nardi nell'ordine. In queste
prime fasi il pili combattivo
e Ferraresi che a pili riprese
attacca Rigoldi riuscendo a
superario nel corso del deci-
mo giro alla curva che pre-
cede il rettilineo del tra-
guardo. Il pilota del Team
Cauduro e scatenato e dopo
tre giri e protagonista di
una escursione campestre
alla esse che comunque
non gli irnpedisce di mante-
nere la terza posizione. A
metel.gara, nel corso di un
doppiaggio, Ferraresi esce

alla curva Ickx ed il ruolo
di attaccante questa volta
passa a Rigoldi che rosic-
chiando tre/quattro decimi
a giro tenta di riagganciare
Farna in crisi di gomme
quando ancora mancano
una quindicina di giri alla
fine. In testa Michele Me-
rendino domina senza la
minirna incertezza lascian-
do gli altri a litigare per le
posizioni di rincalzo. Die-
tro Dubbini partito nelle ul-
time file cerca di risalire la
classifica ed alla fine man-
ca la zona punti per poco.
Negli ultimi giri la corsa
dietro a Michele Merendi-
no si infiamma eon Rigoldi
che ormai ha agganciato
Fama, Il pilota del Team
Adm e pero attaccato da
Mastronardi, i due li-
niscono per toccarsi alla
curva Ickx comprometten-
do la corsa. Nel contatto ha
la peggio Mastronardi co-
stretto al ritiro, mentre Ri-
goldi prosegue. Ne appro-
fitta cosi Paolo Melonio
che su un piatto d'argento
trova un bellissirno terzo
posto a premiarlo per una
gara estremamente regola-
re. Le ultime battute della
corsa sono tutte per il trion-

fo di Michele Merendino e
per Fama che cosi rnantie-
ne eon pieno merito il se-
condo posto rirnanendo in
lizza per il titolo. Dietro
Rigoldi riesce comunque a
chiudere al quarto posto e
proprio all'ultimo giro Scil-
la tocca Pagani, ne appro-
fitta Francesco Merendi-
no, autore peraltro del giro
pili veloce in 46"135, alla
media di 140,457 chilome-
tri orari, che cosi e quinto
davanti alla stesso Pagani,
Scilla, Dubbini, Raimondi
e Giannini.

Maurizio Masini

VELOCITAlN CIRCUITO
Varano (Pr), 19 settembre f993
Trol80 Flsa F. 2000
Ottava gara della serie

li cllllHln
AUDIItl: 1. M. Merendino (Dallara
392-Volkswagen) 40 giri In 31'17"151
alla media di 138,080 km/h; 2. Fam~
(Dallara 391-Ana) a 3"273; 3. Meiom
(Dallara 392-Volkswagen) a 4"834; 4.
Rigoldi (Dallara 392-Alfa) a 10"670; 5.
F. Merendino (Dallara 392-
Volkswagen) a 13"141; 6. Pagani (Da\-
lara 391-AHa) a 13"753; 7. Sciila (Da\-
lara 391-Alla) 14"725; 8. Dubbini (Da~
lara 391-Volkswagen) a 16"571; 9.
Raimondi (Dallara 391-Ana) a 16"888;
10. Giannini (Dallara 392-Volkswagen)
a 21 "703.

o Gln ,Ii VIIIn: F. Merendino in
46"135 alla media di 140,457 km/h.



Sopra, Mlchele
Merendlno
vlncendo la sua
terza gara dl
F.2000, aVarano,
816 portato In
testa alla serle
can sei puntl dl
dlstacco da Famll,
80Hoaslnlstra,
glunto secondo.
SoHo,podlo delle
Maserat!: sui
gradina plu alta
Simoni, accanto a
lulNlelsen
rlcontermato
camplane. A
'Ianco, BeHln can
la F. Ford dopo
l'lncldente In
qualItica

F. FORD D GRAN BOTT A DI BETTIN IN QUALlFICA

Ora Legnaro
prende il largo
MAGIONE - Alberto Le-
gnaro, vincendo la 7. prova
del Challenge di F. Ford, ha
rafforzato la sua leadership
in campionato nei confronti
di Omar Bettin. I due sono
ora divisi da 10 punti, anche
se Bettin puć recriminare
contro la sfortuna. La mac-
china del pilota di Udine e
rimasta infatti seriamente
danneggiata nel finale della
sessione di prove ufficiali,
costringendolo a gareggiare
con una vettura di riserva.
Tema dominante delle prove
e stato proprio il duro eon-
tatto tra la monoposto di

«Christymar», intraversatosi
all'uscita della curva dei
box, e quella di Bettin, che
restava danneggiata al te-
laio. Legnaro otteneva la po-
le in 54"5 davanti al veneto e
Sperati, unici in grada di
scendcre sotto il muro dei
55". In gara i primi tre della
griglia mantenevano le ri-
spettive posizioni sin sotto
alla bandiera a scacchi. Bet-
tin tentava di attaccare in
ogni moda Legnaro, ma un
vistoso sovrasterzo lo faceva
defmitivamente desistere.
Andava cosi a vincere il bo-
lognese, che precedeva il ve-

neto di 2". Dietro Sperati, 3.
nonostante noie al cambio,
si classificava Giansanti,
che precedeva I'ottimo esor-
diente Vinella. Il Gp dei
giomalisti se l'e aggiudicato
Signoretti (Repubblica), da-
vanti a Schittone (Finin-
vest). Pili arretrati hanno
concluso Bonelli (Auto-
sprint) e Sabbatini (Auto-
&Sport), autore quest'ulti-
mo di numerosi testacoda.
Comunque vadano le restan-
ti prove, il discorso per il
campionato 1993 e ormai ri-
stretto al duo Legnaro-Bet-
tin. (e. r. c.)

VELOCITA IN CIRCUITO
Maglone (Pg). 19 setternbre 1993
Challenge dl F. Ford
Setlima gara della sene
li cluslllcl
AnalItI: 1. Legnaro, IS giri in
13'Sl"128 alla media di 107.203; 2.
Betlin a 2"177; 3. Sperati a 9"630; 4.
Giansanti a lS"S20; S. VinelIa a
18" 402; 6. Signoretti a 21"832; 7.
Schillone a 34"497; 8. Bolognesi a
34"773; 9. BoneIIi a 3S"662; 10. Locci a
39"946; 11. «Christvrnar» a S4"993;
12. Sabbatini a 1 giro; 13. Peverini a 1
giro.
O Glra pli! velacl: Legnaro in S4"821
alla media di 108,3S2 km/h
Cluslllcl clm.lanlta: 1. Legnaro 88
punti; 2. Bettin 78; 3. Signoretti S7; 4.
Medeghini 36; S. Sperati 26; 6. Gioli 24;
7. Locci 19; 8. Ceccarelli 18; 9. Cracioni
17; 10. Bolognesi e Giansanti 16.

fotogr.ftePHOT04

MASERA TI D IL TITOLO AL OANESE

Nielsen bis
MAGIONE - John Niel-
sen giungendo alle spalle di
Giampiero Simoni nella 9.
prova del Grantrofeo Bar-
chetta Maserati, si e aggiu-
dicato per la seconda volta
consecutiva il campionato
della Casa del tridente. Sui
tortuoso tracciato umbro Si-
moni, ospite della serie, pur
avendo vinto non ha inca-
merato punti, lasciando al
danese l'intero bottino in
palio. Il pilota marchigiano
non ha avuto particolare dif-
ficolta ad adattarsi alle vet-
ture a ruote coperte, impo-
nendosi sin dalle prove nei
confronti di Nielsen, stacca-
to di oltre 1 secondo. Pro-
fondo conoscitore di Magio-
ne, pista che l'anno scorso

l'ha visto primeggiare in
F.3, Simoni si e aiutato a
prendere le giuste misure
della Barchetta grazie ad
una bandierina posta sulla
parte anteriore destra della
vettura. Al via l'italiano che
gareggia in F.3000 eon il
team Mythos non si e fatto
sorprendere dal verde. Die-
tro lui si sono subito inseriti
i fratelli Nielsen, John e Jor-
gen, seguiti dal tedesco
Bscher. Dopo solo due giri si
ritirava Jorgen Nielsen,
mentre il pili nota John co-
minciava a perdere terreno
causa il progressivo calo di
potenza del turbo che equi-
paggia il6 cilindri 2 litri uti-
lizzato sulla Ghibli. Simoni
andava cosi a vincere eon

tranquillita staccando Niel-
sen al termine dei 31 giri di
oltre 28". Sui podio saliva
anche Bscher, che nel finale
tentava invano un attacco a
Nielsen, mentre l'altro ita-
liano, Luigi Menegatto, ter-
minava in 5. posizione.

Enrico Rosi Cappellani
VELOCITA IN CIRCUITO

Maglone (Pg), 19 settembre 1993
Gran Troleo &arche"a
Maseratl
Nona gara della serle

li clusHlcl
Allllltl: 1. Simoni, 31 giri in
29'20" 426 alla media di 104,S99 kmh;
2. John Nielsen a 28"484; 3. Bscher a
33"lS3; 4. Andersen a S2"048; S. De
CiUiaa 1 giro; 6. Menegatto a 1 giro; 7.
Hagenmeier a 1 glro; 8. Appels a 2 giri.
O Blr. ,Ii nllcl: Simoni in SS"972
alla media di 106,124 kmh.



Venll
dl erlsl
I problemi economici che
hanno colpito I'Easan, orga-
nizzatore della Coppa Nisse-
na, non ha impedito il rego-
lare svolgimento della gara.
I dipendenti, infatti, hanno
sospeso momentaneamente
I'occupazioinedei locali del-
I'ente, per consentire il rego-
lare svolgimento della mani-
festazione. Gliufficialidi ga-
ra, inoltre, hanno rinunciato
ai rimborsispese, prestando
la loro opera gratuitamente.
Un buon gesto, che ha con-
sentito la prosecuzione della
«classica» nissena.
• MISSENA.Le verifiche
d'ufficiodelle vetture giunte
al traguardo della Coppa
Nissena, hanno «falcidiato»
il numero dei concorrenti
classificati. Sono stati infatti
esclusi di classifica Cassib-
ba e Lombardo nella classe
A 4 (rispettivamente 3. e 4.),
Guaggenti, secondo nella A
2, e Cappello, primo nella A
5, MonicaCatalano (6. nella
N 4) e Bruno (6. nella N 3)
oltre a tre concorrenti delle
autostoriche.
• PUIILICO. Glispettatori
della Coppa Nissena hanno
potuto seguire in tempo rea-
le I'andamento della gara,
grazie all'impianto di ampli-
ficazione che ha coperto i
5.500 metri del percorso,
potendo cosi venire subito a
conoscenza delle classifi-
che.
• VlLTRLlMA.AI termine
di una seduta durata quasi
due ore il collegio dei com-
missari sportivi prendeva la
decisione di annullare le
prove speciali 7 e 8 invali-
dando ogni risultato. Ai fini
della classifica finale, i risul-
tati acquisiti dai 74 equipag-
gi che hanno portato ater-
mine la settima prova e dai
27 che hanno portato a ter-
mine I'ottava non sono quin-
di risultati validi per la clas-
sifica finale.
• AUTISTORICHE.Si rice-
veranno fino alunedi 27
settembre le iscrizioni alla
Targa Florio Autostoriche
1993, in programma il 3 ot-
tobre sulle Madonie,e orga-
nizzata dall'AutomobileClub
Palermo. Alla manifestazio-
ne, valida per l'European Hi-
sto ric Rally Trophy e per il
Trofeo Csai Rallye che sara
presentata martedi 28 alle
ore 11 a Palermo, hanno gia
dato la loro adesione equi-
paggi provenienti da Svezia,
Germania,Svizzera. Austria,
Olandae Gran Bretagna Fra
i piloti iscritti I'olandese
HendrickBlock,attualmente
al comando della serie euro-
pea, su una Porsche 911.

(Opel Corsa Sr) in 54'52"; 2. Magon~Ro-
ta (Peugeot 205 Rallye) aS"; 3. Bram-
bllla-Brambilla (Peugeot 205 Rallye) a
1'37"; 4. Ticou~Montanelli (Peugeot
205 Rallye) a 1'52"; 5. Morett~PoZZl
(Peugeot 205 Rallye) a 3'55".
CIIUI 1600: 1. Saldarini-Maggi (Peu-
geot 205 Gti) in 54'42"; 2. Rebollinl-
Paglieri (Alfa Romeo 33) a 2'32"; 3. Fini-
guerra-Barufli (Toyota Corolla) a 4'52".
Cluu 2000: 1. Biasuzzl-Ferrazn (Opel
Kadett Gsi) in 51'42"; 2. De BernardKlr-
satti (Peugeot 309) a 1'04"; 3. Pasllll-
Bacei (Fiat Ritmo 130) a 1'32"; 4. Man-
zon~Manzoni (Peugeot 205 Gti) aS'; 5.
Ratti-Ferranti (Fiat Ritmo 130 Abarth) a
7'33"; 6. Bruseghini-Pisapia a 7'34"; 7.
Aletti-Galli (Opel Manta Gte) a 7'34"; 8.
Minonzio-Tiziani (Opel Manta Gte) a
19'45".

RALLY 1. SERIE O LA VALTELLINA FERMA FASSITELLI

Allondo di Stagni
nel duello d'onore

MORBEGNO - Finale al
cardiopalma della 37. edi-
zione della Coppa Valtelli-
na. I colpi di scena non so-
no certo mancati fin dali 'i-
nizio del prestigioso rally
lombardo organizzato con
una nuova e interessante
formula, tutta di giorno,
dali 'Ac Sondrio. Mario Sta-
gni ha prevalso, con la Del-
tona Art della Meteco Cor-
se, alla fine di un duello ric-
co di colpi di scena con l'al-
tro grande, sfortunato, pro-
tagonista di questa entusia-
smante gara, Fassitelli, vin-
citore della passata edizio-
ne. I due contendenti si pre-
sentavano al via di Morbe-
gno eon le medesime ere-
denziali e possibilita di ag-
giudicarsi la vittoria finale.
Stagni, in coppia con Ro-
berto Paganoni, partiva su-
bito all'attacco mentre l'af-

•. fiatata coppia bergamasca
iomposta da Fassitelli e Sa-
Ta era invece molto attenta
ad approfittare della prima
defaillance di Stagni che,
prima per una foratura e poi
per il semiasse in disordine,
doveva ralI en tare il ritmo
perdendo preziosi secondi.
AI riordino di meta gara
Fassitelli e Sala tenevano la
testa eon 12" di vantaggio
su une scatenato Stagni che
aveva gia fatto intravedere
propositi di rivincita. Cosi
infatti si verificava puntual-
mente: Stagni all'attacco
per la vittoria assoluta e
Fassitelli a contenere pru-
dentemente i distacchi. Si
giungeva all'ultimo tratto
cronometrato eon i due por-
tacolori della Meteco Corse
saldamente davanti a tutti e
distanziati fra loro di due
soli secondi a favore di Fas-
sitelli. Alle spalle dei due
contendenti un'altra Delto-
na, quella preparata dall'A.
stra di Pregliasco e condotta
dall'equipaggio della Vare-
se Corse Re-Mometti che,
eon grande regolarita, bada-
van o al sodo puntando ai
punti valevoli per la Coppa
Italia. In direzione gara si
attendeva I'esito dell'ultima
prova speciale, Cercino di
poco piu di S km, per decre-
tare il vinci tore. Il cronome-

tro dava miglior tempo per
Fassitelli, ma I'euforia del
bergamasco poteva durare
davvero troppo poco. Il mo-
tore della Deltona amrnuto-
liva e risultava quindi im-
possibile portare la vettura
al traguardo. Sulla pedana
di arrivo la bandiera a scac-
ehi decretava la vittoria di
Stagni che coronava cosi il
suo inseguimento. AI posto
d'onore salivano quindi Re
e Mometti i quali, in seguito
al ritiro di Fabrizio Fassitel-
li, si aggiudicavano anche
l'ambito trofeo della Coppa
Italia. Terzi assoluti, con la
Ce lica preparata da Orlan-
do Redolfi, i piloti locali Fi-
niguerra e Perotto, per la
prima volta alla guida di
una vettura del preparatore
bergamasco. Vittoria di
Gruppo N per il velocista
Storti che ha dirnostrato,
proveniente dalle piste, di
non soffrire il passaggio ai
rally.

Gianfranco Reduzzi

RALLY 1 SERIE
Morbegno (So), 19 settembre 1993
Rallv della Valtelllna
gara valida per la Goppa Italia 3. zona

LI cllulflch
AnihIll: 1. Stagn~Paganoni (Lancia
Delta HI) in 46'51"; 2. Re-Mometti (Lan-
cia Oelta HI) a 1'36"; 3. Finiguerra-
Perotto (Toyota-Celica 4Wd) a 2'05"; 4.
Stort~Nicoli (Ford Sierra Cosworth) a
4'12"; 5. Oomenical~Arrigo (Ford Escort
Gosworth) a 4'39"; 6. Biasuu~Ferraui
(Opel Kadett Gsi) a 4'51"; 7. De Paol~
Ballerio (Lancia Oelta 16V) a 5'02"; 8.
Bergna-Viviani (Ford Escort Gosworth)
a 5'49"; 9. De Bemardi-Orsatti (Peugeot
309) a 5'53"; 10. Pasini-Bacei (Fiat Rit-
mo 130) a 6'21".

GRUPPO N
Cllnl 1400: 1. Bestettl-Pancrazl in
56'07"; 2. Milani-Cremagni a 23"; 3.
Mascarini-Zendra a 46"; 4. Fioromi-
Gossi a 2'04"; 5. Ouetti-Castellanelli a
2'27"; 6. GilardonH,uattini (Peugeot
106 Xsi) a 3'05"; 7. Rigamonti-Baggini
(Peugeot 106 Xsi) a 3'40"; 8. Petrelli-De
Garo a 4'05"; 9. Pontiggia-Parravicini a
4'13"; 1O. senec-Abate a 4'25"; 11.
MarianHpra a 4'27"; 12. Franceschina-
Menegaldo a 4'32"; 13. Del Molino-Del
Molino a 6'14"; 14. Borghett~Maggioni
a 6'30"; 15. Bassi-Frana a 7'04". (tutti
gli altri su Peugeot 205 Rallye).
ClIni 1600: 1. Guizzetti-Gabardini in
57'10"; 2. Gianati-Malugani (Toyota Co-
rolla) a 2'43"; 3. Bauoni-Civicehioni a
3'25"; 4. Scaramella-Fistolera a 3'46"
(tutti gli altri su Peugeot 205 Gti).
ClIni Zooo: 1. Bormolini-Silvestri
(Peugeot 309) in 54'42"; 2. Sgualdino-
Paganoni (Peugeot 309 Gti) a 30"; 3.
Garsio-Messa (Opel Kadett Gsi) al'; 4.
Besta-Gianesini (Peugeot 309) a 1'Il";
5. Pelazzi-Barufli (Opel Kadett Gsi) a
1'12"; 6. Mazzucehi-Belfiore (Peugeot

309 Gti) a 1'14"; 7. Giovio-Cattaneo
(Peugeot 205 Gti) a 1'17"; 8. De Giobb~
Forni (Peugeot 309) a 1'37"; 9. Nenna-
Botticini (Opel Kadett Gsi) a 2' 17"; 1O.
Paganon~Angioletti (Opel Kadett Gsi) a
3'09"; 11. Gairoli-Marelli (Peugeot 309
Gti) a 3'53"; 12. Pizzocaro-Vaglio (Opel
Astra Gsi) a 4'12"; 13. Perego-Pigazzini
(Peugeot 205 Gti) a 4'15"; 14. Bugna-
VilIa (Opel Astra Gsi) a 4'45"; 15. Seme-
raro-Palcettl (Peugeot 205 Gti) a 5'26";
16. Cort~rti (Peugeot 205 Gti) a
6'31"; 17. Gandin~Truzzi (Peugeot 205
Gti) a 6'31"; 18. Pezzotti-Mercanti (Opel
Astra Gsi) a 8'20".
Clnu 2500: 1. Pellizzari-Brescianini in
53'38"; 2. Invernizzi-Bonaiti a 00"; 3.
Giardelli-Fiorentini a 8"; 4. Asperti-Bon-
lanti a 53"; 5. Mozzanica-Mouanica a
2'01"; 6. Bassmi-Biva a 2'03"; 7. Rasse-
ga-Rassega a 6'50"; 8. RoncoronHn-
trozzi a 22'27" (tutli su Renault 5 GI
Turbo).
CIIUI allrl 2500: I. Stort~Nicoli (Ford
Sierra Cosworth) in 51 '03"; 2. Domeni-
cali-Arrigo (Ford Escort Cosworth) a
27"; 3. De Paoli-Ballerio (Lancia Delta
16V) a SO"; 4. Oberti-Pelliceioni (Lancia
Delta HI) a 2'35"; 5. Pittano-«Willy-
(Lancia Delta HI) a 3'53"; 6. Ponti-Frat-
tini (Lancia Delta Integrale) a 5'41"; 7.
Vezzoli-Lazzari (Lancia Delta Inlegrale)
a 6'06".

GRUPPO A
Cluu 1400: 1. MagnanHornaghi

CIIUI 2500: 1. VitelleLucchi (8mw
M3) in 54'37"; 2. Proh-Ceccato (Bmw
M3) a 45"; 3. Cilrin~Borghl (Renaull 5
Gt Turbo) a 1'56"; 4. Crippa-Corti (Re-
nault 5 Gt Turbo) a 2'40"; 5. Cantu-
Pando"i (Fiat Uno Turbo) a 3'03".
Cluu allrl 2500: 1. Stagn~Paganonl
(Lancia Delta HI) in 46'51"; 2. Re-
Mometti (Lancia Delta HI) a 1'36"; 3. Fe
niguerra-Perotto (loyota Celica 4Wd) a
2'05"; 4. Bergna-VivlaJli (Ford Escort
Cosworth) a 5'49"; 5. Erasm~PaIombl
(Lancia Delta Integrale) a 6'27"; 6. Mo-
stacchi-Ferrari (Ford Sierra Cosworth) a
7'11"; 7. Ouadrio-Messa (Lancia Delta
HI) a 8'39".



Autore dl una
gara regolare,
Fantin, llopra liU
Lancia Delta 16 V,
non III rlullclto ad
andare oltre la
plazza d'onore nel
Rallydelle Pollzle,
ehe ha vlllto II
succellllo dl
TaruIII,adelItra.
Duelloal
eardlopalma fra
Stagnl, lIoHo a
slnllltra e
Fallllltelll, In
ballllo, con viHorla
dl5tagnl e rit Iro dl
Fabrizlo

IL RALLY DELLE POLIZlE A UN CARABINIERE
~

E Tarulli
a dare ordini
CMDALE DEL FRIULI
- Qualsiasi inviato ha un
copione diflicile da modifi-
care. Capita quindi che an-
che nella citta ducale friula-
na, nota a suo tempo per
aver ospitato un'esposizione
su! popolo longobardo, ti ri-

FUORI GIOCO USSAI E OTTAVIANI

51ival in Friuli
CMDALE - Nella vita si
occupa di comunicazione e
studio delle immagini pub-
blicitarie. Questa volta Al-
fredoStival ha lavorato per
se stesso, vincendo la Coppa
Simpatizzanti, svoltasi nel
contesto del 7. Rally delle
Polizie Europee. Per lui si
tratta del primo successo as-
solutodella carriera, ottenu-
toeon l'Opel Kadett Gti ve-

stita nei colori dell'Opaga
rally, mettendo fine ad una
sequenza di episodi sfortu-
nati. Nove le speciali. Apre
Edo Ottaviani. Strabilia
Walter Ussai: che in una
pausa del Trofeo Cinquecen-
to, stacca il secondo tempo.
Stival e a 6". Si rifa subito al-
la seconda prova rifilando
ad Ottaviani 12". Ussai
rompe un semiasse e abban-
dona. Ma Ottaviani non
molla e vince in serie ripren-
dendosi la leadership finchć
non rompe alla penultima
speciale. Per Stival equivale
una vittoria ottenuta nel
contesto di un rally, quello
delle Polizie, che forse non
aveva bisogno di un «dop-
pione» per i piloti privati. il
dubbio e rivolto all'organiz-
zatore.

(s, c.}

RALL Y NAZIONALE
Cividale del Friuli (Ud), 18 settembre
1993
7, Rallv PolIzi. Europa. -Cappa
Slmpatluantl
gara nazionale

LI clulHlch
AIIIIIII: 1. Stiva~Fortunato (Opel Ka-
dett Gsi 16V) in 1.04'18"; 2. De cecco-

Malisan (Ford Sierra Cosworth) a 1'08";
3. FioCC!rFiocco (Opel Astra 16V) a
1'17; 4. Zanin-Serena(Opel Kadett Gsi
16V) a 1'25"; 5. Zamparini-Guidolin
(Opel Kadett Gsi 16V) a 1'52"; 6. Forna-
sier!rGraziato (Opel Astra 16V) a 2'11";
7. Hunzicker-Marano (Peugeot 309 Gti
16V) a 2'46"; 8. Cristofoli-Monai (Lancia
Delta 8V) a 2'58"; 9. Chiorboli-Lizzi
(Opel Astra Gsi 16V) a 3'; 10. Ciresola-
Zantedeschi (Opel Kadett Gsi 16V) a
4'07".

6RUPPO N

Claul 2000: 1. Fiocco-Fiocco in
1.05'35"; 2. Zarnparin~uidoJin (Opel
Kadett Gsi 16V) a 35"; 3. Fornasierlr
Graziato a 54"; 4. Hunzicker-Marano
(Peugeot 309 Gti 16V) a 1'29"; 5. Chior-
bol~Lizzi a 1'43"; 6. Siena-Grossule
(Opel Kadett Gsi 16V) a 6'59"; 7. Pisa-
Granziera (Fiat Ritmo 130) a 8'12"; 8.
Piccolomini-Liverani (Opel Corsa Gsi) a
8'27"; 9. Sigura-Gaiotti (Peugeot 205
Gti) a 15'39" (Tutti gli altri su Opel Astra
Gsi 16V).

CIIUI oHrl 2500: 1. Dececco-uarsan
(Ford Sierra Cosworth) in 1.05'26"; 2.
Cristofol~Monai (Lancia Delta 8V) a
1'50"; 3. Margutti-Fon (Renault 5 Gt
Turbo) a 4'02"; 4. Brusini-Zanier (Lancia
Delta 8V) a 4'32".

6RUPPO A
Claul 2000: 1. Stival-Fortunato in
1.04'18"; 2. Zanin-5erena a 1'25"; 3. Ci-
resola-Zantedeschi a 4'07"; 4. Valente-
Cavallaro (Peugeot 205 Gti) a 5'14"; 5.
Vigna-Sepienza (Opel Corsa Gsi) a
5'54"; 6. Fantmi-D'Alesslo a 6'52". (Tut-
ti gJi altri su Opel Kadett Gsi 16V).

trovi in piazza del Patriarca-
to alla fine della 7. edizione
del Rally delle Polizie Euro-
pee per le tradizionali im-
pressioni dei protagonisti.
Nome: Angelo Tarulli. An-
ni: 31. Luogo di nascita: Pi-
sa. Professione: carabiniere.
Ecco, eon questa scheda
anagrafica vi abbiamo gia
detto chi ha vinto il rally del-
le Polizie Europee. Angelo
Tarulli, in servizio alla Ca-
serma dei Carabinieri di AI-
topascio e incredulo. Non
solo per il successo, ma an-
che per l'interesse: al punto
che, scherzando, ti dice che
l'intervista e quasi un inter-
rogatorio! Poi fa la cronaca.
Ringrazia la Valdinievole
per quella Delta, seppur 8
valvole, messagli a disposi-
zione. Su1la carta il divario
dai big: Gomboso e Fantin
era incolmabile. Ma lui ci
ha messo molto di suo. Na-
vigato dall'amico Tony
Mattioli, ha costretto il su-
perfavorito Gomboso a
chiedere molto al mezzo. E
questo, una Deltona ex
Martini, dipinta con icolori
della Polizia di Stato, si e
rotta. Una sorte analoga a
quanto accaduto al colon-
nello Pandolfi, fermo alla
seconda speciale eon il cam-
bio della Delta-Race Line
guasto. Attardato Gombo-
so, Tarulli ha controllato il
bravo Fantin. il quale, se
aveva dalla sua la perfetta
conoscenza del tracciato,
non aveva di certo un'auto
all'altezza in quanto reduce
da una cronoscalata, e quin-
di in assetto da velocita. Il
che comunque non va a di-
scapito della prestazione di
Tarulli che ha vinto eon una
Delta ex 4Wd trasformata
in 8 valvole. In Gruppo N
c'e stata battaglia fino alla
fine tra Calzolari, della poli-
zia municipale di Imola, e
Giordano. il primo eon la
Escort, l'altro con la Re-
nault 5, hanno dato vita ad
un bel duello. Calzolari si e
pure permesso una leggera
toccata. E andata peggio al
russo Krylov, schiantatosi
eon la sua Lada Samara sul-
la settima speciale. I medici
gli hanno diagnosticato solo
forti contusioni. Sicuramen-

te di rilievo il quinto posto
assoluto della coppia Pa-
triarca-Patriarca eon un'O-
pel Corsa, che un fulmine
non e. Dei 46 ammessi al
via, si sono classificati in 32.
A titolo di cronaca, Angelo
Tarulli e il primo cara-
biniere ad iscrivere il pro-
prio nome nell'albo d'oro
delle sette edizioni del rally.
Fino ad oggi aveva sempre
vinto la Polizia.

Stefano Cossetti

RALL Y INTERNAZIONALE
Cividale del Friuli (Ud),
18 settembre 1993
7, Rallv Intarnazlonala
Pollzla Europaa
gara internazionale

LI cluslflchl
Auoluta: 1. TarulJi-MattioJi (Lancia De~
ta 8V) in 59'03"; 2. Fantin-5almaso
(Lancia Delta 16V) a 48"; 3. Calzolari-
Cont (Ford Escort Cosworth) a 2'97"; 4.
GiordanlrSichi (Renault 5 Gt Turbo) a
2'30"; 5. Patriarca-Patriarca (Opel Corsa
Gsi) a 2'49"; 6. Henry-Tromme (Lancia
Delta 16V) a 3'35"; 7. Thuiller-Pomi
(Peugeot 205 Gti) a 3'52"; 8. Agresti-
Barnaba (Ford Escort Cosworth) a
4'01"; 9. Crozzoli-Ferroli (Opel Kadett
Gsi 16V) a 4'14"; 10. Donatone-Ma-
lacart (Opel Kadett Gsi 16V) a 4'42".

6RUPPO N
Claul 1400: 1. Carrassi-Luccla in
1.07'03"; 2. Raets-Mouchetto (Citroen
Ax Sport) a 28"; 3. Pohjola-Vieru a
2'07"; 4. Ferragott!rCariolato a 4'15";
5. Zupko-Brvndza (Skoda Favorit) a
6'37"; 6. Litva-Pagac (Skoda Favorit) a
14'14" (tutti gli altri su Peugeot 205
Rally).
Claul 2000: 1. Patriarca-Patriarca
(Opel Corsa Gsi) in 1.01 '52"; 2. Crozzoli-
Ferroli a 1'25"; 3. Donatone-Malacart a
1'53"; 4. ScarscelJi-Seltapari (Peugeot
309 Gti 16V) a 2'10"; 5. MondeIlIr
Lenardon a 3'18"; 6. Laszlo-Dobos
(Peugeot 205 Gti) a 8'49" (tutti gJi altri
su Opel Kadett Gsi 16V).
Claul oltrl 2500: 1. Calzolari-Cont in
1.01 '1 O"; 2. GiordanlrSichi (Renault 5
Gt Turbo) a 23"; 3. Henry-Tromme (Lan-
cia Delta 16V) a 1'28"; 4. Agrest~
Barnaba a 1'54"; 5. AJicata-Di France-
sco a 5'15"; 6. Simiz-Guion (Lancia De~
ta 16V) a 5'37"; 7. Carenin~Ebener (Re-
nault 5 Gt Turbo) a 5'38" (tutti gli altri
su Ford Escort Cosworth).

GRUPPOA
Claul 1800: 1. Thuiller-Pomi (Peugeot
205 Gti) in 1.02'55"; 2. Kuznetsov-
Schukin (Lada Samara) a 1'33"; 3. Graf-
fi-Del Giudice (Opel Corsa Sr) a 1'37"; 4.
Can-Danna (Peugeot 205 Rallye) a
2'05"; 5. Andrioli-Marcuzzi (Fiat Uno 70
SX) a 3'07"; 6. Pieropan-Debernardini
(Peugeot 205 rallye) a 13'03".
Claul oHrl 2500: 1. Tarull~Mattioli
(Lancia Delta aV) in 59'03"; 3. Fantin-
Salmaso (Lancia Delta 16V) a 48"; 3.
Mazzotti-Becconcini (Renault 5 Gt Tur-
bo) a 5'53"; 4. Fachin-Da Ros (Fiat Rit-
mo 130 Tc) a 6'07"; 5. De Franceschin~
Innocenti (Peugeot 309 Gti 16V) a
6'26"; 6. GomboslrTobaldo (Lancia Del-
ta HI) a 11'05".

GRUPPOSPECIALE
Claul nlca: 1. Bergonzoli-Jacolino
(Opel Manta Gte) in 1.05'56".

P"-Š'



AI primo vero anna di gare
Andre. Bace. ha vinto
il Trofeo Centro-Nord
Cinquecento tra le salite

• PIETRO GA.PARRI
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"Nel '92 ho partecipato a due
slalom, quest'anno ho deciso
di prendereparte al TroteoCin-
quecentosalite eon I'ideadi ta-
re solo il Troteo Centro-Nord.
Poile cose sono andate bene, i
risultatisono venuti grazie an-
che alla messa a punto della
vettura che miglioravadi gara
in gara e cosi, ora mi ritrovo
vincitoredel Centro-Norde in
corsa per I'assoluto»,

- Estat•• ",cl" •••••.••
,1.11. I. CI.,•• ultl'
"AlI'iniziolacosa piucomplica-
ta e stato I'assetto. In trenata
la vettura tendeva ad alzare il
retrotrenocreando problemidi
tenuta. Cosi, insiemea Giraldi,
abbiamo lavorato molto sulle
molle.Poiin officinail babbo e
il nonno si sono messi a lavo-
rare sui motore realizzando
una vera "bomba"»,

- I. c• ., •••••••••••"" .. ,1,.......
"Problemida risolvereci sono
sempre. Tutto sommato co-
munque le cose sono sempre

andate bene. Intendiamoci,
non e che sia stata una pas-
seggiata, anche gli altri dispo-
nevano di vetture all'altezza
della situazionecon potenziali-
ta tecniche notevoli••.
- II•• IIII.rl.ul •• H. 1_-
...11IItIv•.
«Senza dubbio. Sembra uno
scherzo ma dodici gare non
sono poche. Dalpunto di vista
della preparazionee stata una
stagione da protessionista.
Tutto sommato credevo tosse
meno stressante-.
- C••• II•• ICI,•• Ilev.-

·Guldlndo
II CinqUlC8nto
_ SI stacca
11I1 curvonl
• sl il sempre
SU In l'1IOlI
t dlvlttlnll ...•

••• H~"II •••• -
ta, •• ,
«Premetto che mi sono avvici-
nato a questa specialita solo
perchl! la Fiat aveva organiz-
zato il Troteo Cinquecento.
Frequentandolo ho scoperto
come questo campionato sia
veramente bello».

- 'er II1IrI,1I •••••• , •• -
H 1IfIII' •••• 11I17
"Una cosa e certa dovro parti-
re militare. Agonisticamente
spero che la Fiat organizziun
Troteo Cinquecento di veloci-
ta. se mi daranno i permessi
allorami dedichero alla pista»,

And•••••• 001 oon I. Clnqueoento
vincito ••• del Troteo Centre-Nord

N.stl, a flanco,
vincandola
Coppa NIssana
ha conqulstato II
suo 17. tltolo
Italiano dalla
montagna. In
basso,acco
comaEnnlo
BIsinaIII ha
rldoHo la sua
Ford Eacort
Cos_orth
appana rlnnovata
eon cul panaava
dl contrastare, In
Gruppo A, II rivala
CappalIari .
Purtroppo6
andata mala.
Nall'altra pagina,
Barlbblal6
Imposto nalla
sallta dall'Alpa
dal Navagal. Par
II breaclano II
succaaao 6 stato
favorita da
un'usclta dl
strada dl Irlando
proprlo
nall'ultlma curva .
In qual punto II
pugllasa avava II
mlgllor tampo

SALlTA O A NESTI IL 17.TRICOLORE

II «nonno»
plurilaurealo
CAL TANISSETI A
Che dire dell'ennesimo sue-
cesso di Mauro Nesti alla
Coppa Nissena? Poco, eon-
siderato che I'esito della de-
cirna prava del Civm era
scontato fin dalla vigilia,
cosi eon I'ottavo centro nel-
la gara organizzata dall'Ea-
san, il pilota pistoiese ha
messo nel suo camiere il 17.
titolo italiano, che si ag-
giunge ai nove europei.
Una vittoria ottenuta grazie
al miglior tempo in entram-
he le manche, con il secon-
do rilievo cronometrico no-
tevolmente piu alto del pri-
mo, a causa del percorso
inondato di olio. Semmai la
sorpresa c'e stata per la eon-
quista della piazza d'onore,
che nelle prave era andata a
Fabio Danti. Il giovane pi-
lota di Cutigliano si e pre-
sentato pero inspiegabil-
mente in ritardo sulla linea
di partenza della prima sali-
ta, e come da regolamento
non gli e stato consentito di
partire. Notevole in ogni ca-
so la prestazione del centu-
ripino Angelo Palazzo, che
a suggeUo dei gia incorag-
gianti piazzamenti, ha por-
tato al secondo posto la Gi-
sa Alfa 3000 costruita da
Salvatore Giardina (sesto a
Caltanissetta) a Gravina di

Catania. Sarebhe ora inte-
ressante vedere questo te-
laio in azione in gare fuori
dai confini siciliani. Il terzo
e quarto posto assoluto so-
no stati appannaggio, nel-
l'ordine, di Domenico ed
Emilio Scola, rispettiva-
mente su OseUa e Pre, La
lotta al calor bianco fra Lu-
ca Cappellari ed Ennio Bisi-
neUi in Gruppo A anche
questa volta si e risolta a fa-
yore del primo (quinto asso-
luto) eon la Lancia Delta Hf
preparata da Nocentini. Bi-
sinelli per I'occasione era
salito su una Ford Escort
Cosworth appena appron-
tata daUa Planning Sport,
B.ONDO

ma una ravinosa uscita di
strada neUa seconda man-
che, con capotamento, ha
reso vane le sue speranze.
NeUa prima salita il pilota di
Rovereto aveva conc1uso ad
un secondo dal rivale. Il
Gruppo N, assente «Susy»,
e stato conteso dai piloti si-
ciliani; il raUista Mimrno
Guagliardo ha centrato il
suo terzo successo stagiona-
le in una crono, eon la
Escort dell' Ateneo, prece-
dendo la vettura analoga di
Bonaccorsi. I due si sono
piazzati rispettivamente al
settimo ed ottavo posto del-
I'assoluta. Si e invece ritira-
to Sergio Montalto, secondo



in prova. Nel Trofeo Fiat
Cinquecentoancora una vit-
toria di Andrea Bacci; il se-
condo posto, e andata a
Gioacchino Bongiovanni,
staccatodi appena 39 cente-
simi,davanti a Schiavone. A
finegara Alastra, 12. ed ulti-
moclassificato, ha sporta re-
elama per il controllo delle
centraline delle vetture di
Bongiovanni. Spagnuolo e
Cavalcanti, lequali sano sta-
tespedite alla Csai per la ve-
ritica; la classifica e quindi
sub-judice.

Piero Libro

VElOCITA IN SAUTA
Caltanissetta 19 settembre 1993
31, Cappa NIssIII
garavalida per II campionato Italiano

li clmHlch
Imllll: 1. Nesti (Lucchini-Bmw)
4'39"S4, alla media di 141,660 km/h; 2.
Palazzo (Gisa) 4'SI"02; 3. D. Scola
IDseIIaBmw) 4'SS"01; 4. E. Scola (Prc-
Alfa Romeo) S'06" 48; S. Cappellari
(lancia Delta 16v) S'07"2S; 6. Giardina
(Gisa) S'07"98; 7. Guagliardo IFord
EscortCosworth) S'12"20; 8. Bonaccor-
SlIFord Escort Cosworth) S'14"31; 9.
Catanzariti IFord Escort Cosworth)
S'24"78; 10. i Natali (Ford Sierra C<>-
sworth) S'2S"73.
6KUPPDN
Clml 1300: 1. Paletta 6'01"07, alla
media di 109,670 km/h; 2. Dolce
6'02"30; 3. Russo 6'02"SI; 4. C. Lom-
bardo 6'04"S4; S. Bongiorno 6'OS"II;
6. Sicilia 6'06"71; 7. Moli! 6'14"18; 8.
Rlzzo6'14"40; 9. Squillaci 6'19"10; 10.
Affronto 6'31"30 (tutti su Peugeot 20S
RaI1ye).
Clml 1100: 1. Pichler (Peugeot 20S
Gti) S'S2"20, alla media di 112,430
km/h; 2. Steila (Ford Escort Xr3)
6'04"43; 3. Ferraro (Peugeot 20S Gti)
6'10"IS; 4. Catania (Opel Corsa Gsi)
6'11"90; S. Alletto (Peugeot 20S Gti)
6'17"49; 6. Fazlo (Opel Corsa Gsi)
6'39"91.
Cllm tODD: 1. Motta (Peugeot 20S
Gti) S'44"30, alla media di I1S,010
km/h; 2. Fazzl (Opel Astra Gsl) S'48"99;
3. Caruso 10pel Astra Gsl) S'SO"81; 4.

Benenati IPeugeot 20S Gti) S'SI"41; S.
Pagano (Peugeot 20S Gti) S'S2"9S; 6.
Lo Piano (Peugeot 309 Gti) 6'16"38; 7.
Botta (Opel Kadett Gsi) 6'36"81.
CIIIII UDO: 1. La Rocca S'34"06, alla
media di 118,S40 km/h; 2. Donato
S'36"08; 3. Globbi (Bmw M3) S'36"33;
4. -Aeron- S'37" 43; S. Giliberto
S'39"S3; 6. G. Beccaria S'39"7S; 7. Riz-
zo S'46"02; 8. Derelitto S'48"S8; 9.
Asero (Fiat Uno Turbo) S'SS"27 (tutti gli
altri su Renault Gt Turbo).
CIIIII Ilin 2500: 1. Guagliardo
S'12"20, alla media di 126,840 km/h; 2.
Bonaccorsi S'14"31 (entrarnbi su Ford
Escort Cosworth).
GRUPPD'
CIIIII '300: 1. Lombardo S'36"96, a~
la media di 117,S20 km/h; 2. Anzalone
S'4S"62; 3. Laudato S'47"03; 4. Guari-
no S'SS"31; S. Ferraiuolo S'S8"10; 6.
Canino 6'OS"42; 7. Palazzo 6'19"70
(tutti su Peugeot 20S Rallye).
CIIIII 'BOD: 1. Crucitti S'29"23, alla
media di 120,280 km/h; 2. Di Stelano
S'31"08; 3. U. Gerbino S'38"87; 4. Apol-
loni 10pel Corsa Gsi) 6'21"28 (tutti gli
altri su Alfa 33).
CIIIII tODD: 1. Cappello (Fiat Ritmo
130) S'29"41, media 120,210 km/h; 2.
Rindone IFiat Ritmo 130) S'40"92; 3.
Ruggero (Opel Kadett Gsi) S'48"93; 4.
Patrinicola (Peugeot 309 Gti) S'S3"S; S.
Casanova IVW GoHGti) S'SS"33; 6. Gril-
lo (Peugeot 309 Gti) S'SS"63; 7. Di Be-
nedetto (Opel Kadett Gsi) S'S6"S8; 8.
vaenza (Opel Manta Gte) 6'22"18.
CIIIII 2500: 1. Alaimo (Fiat Uno Tur-
bo) S'45"18.
Cllm Ilin 2500: 1. Cappellari (lancia
Delta HI) S'07"2S alla media di 128,880
km/h.
PROTOTIPI
CIIIII 1300: 1. Romano (Bellasi)
6'49"64, alla media di 96,670 km/h.
CIIIII 2500: 1. Arresta (Osella-AHa
Romeo) 5'26"15 alla media di 121,410
km/h.
CIIIII 3000: 1. Nesti (Lucchini-Bmw)
4'39"S4, alla media di 141,660 km/h; 2.
Palazzo IGisa) 4'SI"02; 3. Scola O.
(Oseila) 4'SS"01; 4. Scola E. IPcr)
S'06" 48; S. Giardina (Gisa) S'07"98.
TROFIO FIAT CINQUECENTO
1. 8acci 6'29"43, media 101,680 km/h;
2. Bongiovanni 6'29"82; 3. Schiavone
6'30"71; 4. Leogrande 6'31 "OS; S.
Mancini 6'33"72; 6. Spagnuolo
6'33"99; 7. Montagna 6'39"00; 8. Di
Pierdomenico 6'41"69; 9. D'Attls
6'41"69; 10. Cavalcanti 6'43"03; 11.
Trlscluzzl 6'49"68; 12. Alastra 7'OS"24
(ctassulca sub-judice).

IRLANDO FUORI ALLULTIMA CURVA

II ev
edi Bar-bbi
BELLUNO - Infida e insi-
diosa, si chama curva «Bisi-
nella», Si trava a centa metri
scarsi dall'arrivo della cro-
noscalata Alpe del Nevegal
ed e li che Pasquale IrIanda
ha gettato al vento una vitto-
ria gia in tasca. Il pilota pu-
gliese ha osato troppo, spa-
lancanda le porte del terzo
successo al bresciana Ezio
Baribbi. Il pilota di Locoro-
tonda e stato comunque abi-
le nel eontrollare la sua
Osella utilizzando le vie di
fuga ehe gli organizzatori
forse in ritarda rispetto alle
prove avevano creato nella
mattinata della domeniea.
Per l'auto di Irlando, ad una
prima valutazione, solo
danni di earrozzeria. Ezio
Baribbi ha eosi collezionato
un ennesimo sueeesso, rele-
gando al ruolo oramai di
«eterno secondo» il bologne-
se Mario Calieeti. Il quale
pero, aneora una volta, non
esc1ude un '94 arrembante
eon un'auto nuova sui cui
name vige stretto riserbo. In
Gruppo A, fin dalie prove
del sabato, il duello e vissuto
tra il bellunese Giorgio Fae-
ca eon la Delta e Luigino
Odorizzi can la Bmw Ml
L'ha spuntata Faeea per
un'inezia: solo 4/100 di se-
condo; tale era il distaeco di
Odorizzi, peraltro malta
abile nel eontrollare una pe-
rieolosa sbandata sulla eur-
va d'arrivo eastata il prima-
to ad IrIanda. Anehe in
Gruppo N il sueeesso e ri-
masto in zona: ha vinto Ma-
rio Tormen della Tre Cime
citra di Belluno eon la Ford

Eseorr Cosworth, trascinan-
dosi in seia quel gruppo di
seatenati al via eon le Re-
nault 5 Gt Turbo dove ha
vinto Sehwaigkofler davanti
agli altrettanto meritevoli
Cenedese e Finotella.

Stt/ano COSMtti

VElOCIT A IN SAUTA
Belluno, 19 settembre 1993
20, CI""I AIIII •• I NIYlIII
gara valida per la Coppa Csai 1. zona

LI clllllflch
'111111I: 1. Baribbi IOselIa Pal9) in
2'49"14 alla media di 129,833 kmh; 2.
Caliceti (Oseila Pal9) a 3"24; 3. Napione
(Lucchini Bmw) a 16"92; 4.• Kabibo"
(Olmas Sport Junior) a 17"91; S. Zanini
IOselIa Pal9) a 18"S6; 6. GroH (Oseila
Pal7) a 18"S8; 7. Marchi (Lucchini) a
2S"S8; 8. De Gan (GI.PI. Cosworth) a
2S"9S; 9. Facca (Lancia Delta HI) a
26"73; 10. Odorizzi (Bmw M3) a 26"77.

'.'''1.CIIIII 12.: 1. Tosini in 3'S3"SS; 2.
Brunner 3'S4"79; 3. Geiger 3'S6"3S; 4.
Frenes 3'S7"1 O; S. Rigo 3'S9"OS; 6. De
Martin 4'00"06; 7. Papinutto 4'00"43;
8. De 8astiani 4'01"96; 9. Zirlutti
4'04"09; 10. 8aribbi 4'OS"47; 11. Guer-
ra 4'OS"62; 12. Larentis 4'07"68; 13.
Somacal 4'12"27; 14. Favero 4'13"07
Ituttl su Peugeot 20S RaIty).
CI•• II '411: 1. Cescato in 4'10"19; 2.
Paludetti 4'26"76 (ent_bi su Austin
Rover Gti 114).
CIIIII 'IM: 1. Fenti in 3'SO"80; 2.
StelaneIIi (Honda Civic) 3'S2" 44; 3.
Merli 3'S3"34; 4. Blasone 3'S7"23; S.
De March (Opel Corsa Gsi) 3'S7"8S; 6.
Venturini 3'S8"29; 7. Stiz (Ana 33)
3'S8"9S; 8. Vatore 4'03"70; 9. Caldlrt
(Opel Corsa Gsi) 4'06"38; 10. Da Rin
Spaletta (Ford Fiesta Xr2) 4'13"SS; 11.
O'lnca IDpel Corsa Gsi) 4'14"94; 12. Ca-
labretto (Opel Corsa Gsi) 4'IS"64 (tutti
gli altri su Peugeot 20S Gti).
CIIIII !MI: 1. Bieciato (Opel Astra
Gsi) 3'38"S9; 2. Barel (Opel Astra GsI)
3'40"68; 3. Reiler 3'43"86; 4. Blasiotto
(Opel Astra Gsi) 3'44"S7; S. De Florian
(Fiat Ritmo 130) 3'47"69; 6. Caldart
(Peugeot 309 Gti 16V) 3'48"61; 7. Coral
(Peugeot 309 Gti 16V) 3'SO"47; 8. Pe-
rencin 3'SI"80; 9. DeSilves1ro 3'52"21;
10. De Cesero (Peugeot 309 Gti 16V)

3'52"30; 11. Moret (Peugeot 20S GlI)
3'S4"77; 12.• Margy. 3'S6"44; 13.
Cassol (Fiat Ritmo 130) 4'07"S3 (tutti
Oli altri su Opel Kadett Gsi 16V).
Ctn.. n••: 1. Schweigkoller In
3'32"20; 2. Cenedese 3'34"70; 3. FinI>-
teno 3'3S"62; 4. Bez 3'37"8S; 5. De Ma-
ri 3'37"87; 6. Zanin 3'40"01; 7. -Eva.
3'40"12; 8. Messetti 3'44"06; 9. De
Nardi IFiat Uno Turbo) 3'49"96; 10. Fa-
resin (Fiat Uno Turbo) 3'S3"90 Ituttl gli
altri su Renault S Gt Turbo).
etnll llIrt U.: 1. Tormen (Ford
Escort Cosworthj'in 3'28"68; 2. Fusaro
ILancia Delta HI) 3'3S"03; 3. De Paoli
ILancia Delta HI) 3'43"19..."..ClHII U.: 1. Mittersteiner IVw Polo
Gti) in 3'48"S9; 2. Togn ISuzuki SWIIt)
3'49"02; 3. Gozzer (Vw Polo Gtl)
3'S7"32; 4. Bona 3'S7"90; S. Piccln
4'01"77; 6. Viel 4'OS"02; 7. D'Abramo
4'IS"72; 8. Toninato (Opel Corsa Gt)
4'21 "36; 9. Danila Zanchetta 4'42"S8
Itutti gli altri su Peugeot 20S Rallye)
Cllnl Uli: Tomasi in 3'S2"06; 2
Rocco 3'S4"74 (entrambi su Fiat Uno
70 Sx).
Ctnll 'IM: 1. Saviane (Opel Corsa
Gsi) in 3'39"97; 2. Gil~ 3'43"86; 3. Ma-
gnago 3'47"03; 4. Furlan (Opel Corsa
Gsi) 3'49"10; S. Bortot (loyota Corolla
16V) 3'S3"71; 6. lanoni 3'S8"12 (futn
gH anri su AHa Romeo 33).
Ctnll tIM: 1. De Pellegrinl IVw Sc,
rocco Gti) in 3'30"SI; 2. Casonato
3'34"63; 3.• Brik. (Peugeot 309 Gtl
16V) 3'3S"74; 4. Nerini (Fiat Ritmo 130)
3'36"68; S.Tschager 3'40"07; 6. Toset-
to (Rltmo 130 TG) 3'44"9S; 7. Dal Pont
(Opet Manta Gte) 3'46"07; 8. De Nale
3'SI"8S; 9. Sartoretto (Opel Kadett GSI
16V) 3'52"60; 10. Fiabane 10pel Manta
Gte) 4'16"84 (tutti gli altri su Vw Go"
Gti).
CInte tIM: 1. Odorizzi (Bmw M3) in
3'IS"91; 2. O'Abramo (Bmw M3)
3'24"21; 3. Negrente (Bmw M3)
3'31"87; 4. Foltran 3'4S"SI; S. Prade
3'52"26; 6. Arrigoni 3'S2"61 (tutti gli al-
tri su Fiat Uno Turbo).
ClNII llIrt neo: 1. Facca ILancia
Delta HI) in 3'IS"87; 2. Bosco (Ford
Escort Cosworth) 3'17"09; 3. O'Abramo
(Delta Integrale 16V) 3'33"39; 4. Manle-
ro 3'3S"60; S.• Principino•• 3'36"9S; 6.
Facca 3'40"34; 7. Casagrande (Alla 7S
Turbo) 3'49"S8 (tutti gli altri su Ford
SIerra Cosworth).

INIT
aa.1I Uli: 1. De Gan (Gi.PI.-
Cosworth) in 3'IS"09; 2. Degano (DaIla-
ra Mdt) 3'18"03; 3. lipparim (GI.PI.-
Sport) 3'31"22; 4. Viali (Viali) 3'SO"86
CInte ,IM: 1. Luca Sanetti In
3'21"36; 2. Guido Sanetti 3'SS"S9 (en-
trambi su Sanetti Honda).
Ctnll HIl: 1. 8aribbi (Oseila Pa9/90)
in 2'49"14; 2. Caliceti 10se11aPa9/90)
2'52"38; 3. Naplone (Lucchii-Bmw)
3'06"06; 4. lanini IOselIa Pal9)
3'07"70; S. GroH(Oseila Pa/7) 3'07"72.
6. Dan (Osella Pal3) 3'23"48.
CInte tIM: 1.• Kabibo. (Olmas Sport
Junior) in 3'07"OS; 2. Ronchi (Symbol
Valle Ev) 3'18"37; 3. Bietresato (tuccm-
ni) 3'2S"23.

PIITITIPI
CI•• II nil: 1. Panzeri (Osella PalIO)
In 3'16"24; 2. Strenghetto (Alla Romeo
Lucchinl) 3'17"S9; 3. Franceschlm
(Symbol Lm) 3'18"S6; 4. Amadio (tue-
chlnl Sn) 3'21"09; S. Longhi IAlla Ro-
meo) 3'24"89.
CIIIII ,,": 1. Marchi (Lucchlnl) In
3'14"72; 2. Fuganti ILucchlni) 3'16"43;
3. Prestl IErmolli Sn) 3'28"83.
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Nozze
veramente
speclall
Doveva essere la prova spe-
ciale che dava il via alle ostl-
lita alla 37. Coppa Valtellina
ed invece il stata percorsa
come trasferimento. GIi orga-
nizzatori hanno dovuto ope-
rare questa variazione in ex-
tremis per un motiv o davve-
ro curioso: un matrimonio. Si
oerche sulla strada che porta
da Piussogno a Cercino, oltre
ad i concorrenti del rally, do-
vevano passare anche due
novelli sposi con tanto di in-
vitati al seguito. «Abbiato
cercato ogni possibile satu-
zione - ha detto Giovanni
Trinca responsabile della
commissione sportiva del-
I'Ac Sondrio - Ma non c'e
stato nulla da tare. Eravamo
disposti a moditicare legger-
mente i nostri orari e a met-
tere a disposizione deg/i spa-
si un 'auto e un autista per
spastarsi nelle ore preceden-
ti la cerimonia, ma i nos tri
storzi non sono valsi anuIla.
Cosi per motivi di sicurezza
abbiamo preterito annullare
la prova». Quando si dice la
torza dell'amore ... Comunque
agli sposini vanno i nos tri
migliori auguri.
• SALONE DA COMPETI-
llONl II 26-27-28 novem-
bre a Forl1 si svolgera la 2.
edizione del Salone da Com-
petizione. Pro Racing Festi-
val vuol essere una mostra
qualificata di tutto I'usato da
competizione e quindi un'oc-
casione unica per chi vuole
vendere, acquistare o per-
mutare una vettura da corsa.
• DONNE & MOTORI. II
Centro Fieristico di Monti-
chiari, nel bresciano, ospitera
dal 1 al 3 ollobre la prima
edizione di «Donne & Moto-
ri», una manitestazione di
sport, spellacolo ed esposi-
zioni con protagoniste pro-
prio le donne ed i motori.
• PEROIII. Dopo I'esordio
nel tricolore Supercar Gt al
volante della Mazda Rx 7 eu-
rata dal fiorentino Bogani,
Fabian Peroni il lunedi dopo
la gara di Magione ha soste-
nuto un test a Magione al vo-
lante di una Ermolli del Team
Lucidi. Miglior rilevamento
cronometrico per il romano
in S2"S.
• AUTOCROSS. II Challenge
Autocross '93 si il concluso
con un buon bilancio di par-
tecipazioni e con il debutto di
diversi giovani. La classitica
conclusiva ha prerniato Mau-
rizio Contardi che si il impo-
sto su Crispiani e Binci. Que-
sta la classifica: 1. Contardi
p. 48; 2. Crispiani 16; 3. Binci
39; 4. Del Bonifro 3S; S. Ca-
sagrande Paoloni 33; 6.
Ciombini 23; 7. Carl i 23; 8.
Pulvinari M. 17; 9. Ferretti G.
17; 10. Paoloni 16.

';."#"*-%1

SLALOM O DIETRO IL CAMPIONE FAZZINO

Decreta Cesari
la prima manche
SCILLATO - Per Cesari
non e stato difficile imporsi
in questa s. edizione dello
slalom delle Fonti, valido per
il campionato italiano. Il pi-
lota piemontese ha realizzato
il tempo vincente nella prima
frazione di gara; nella secon-
da manche, invece, ha colpi-
to un birillo, perdendo la pri-
ma posizione a vantaggio del
siracusano Vincenzo Fazzi-
no (autore di una sola salita),
ma conservando saldamente
la leadership nella c1assifica
assoluta finale, Le emozioni,
comunque, sono iniziate gia
durante la ricognizione,
quando e esploso il motore
della Fiat 126 di Salvatore
Galia, inondando di olio il se-
condo tomante; in quello
stesso punto, Girolamo Vir-
gilio, non e riuscito a control-
lare la sua Fiat X1/9, andan-
do a sbattere violentemente.
Nella prima salita, alle spalle
di Cesari, si sono insediati:
Giamboi, Puglisi, Casti-
glione e La Mantia. Nella se-
conda manche, dietro a Faz-
zino e Cesari, si e confermato
Puglisi. Nel Gruppo N la vit-
toria e andata a Gaetano Vir-
zi, nel Gruppo A si e imposto
Lo Faso. Tra i Prototip i ha
prevalso Michele Puglisi e tra
le Sport, Interlandi.

Dario Lucchese

SLALOM
Scillato (Pa). 19 setternbre 1993
5, slalom delle Fontl
gara valida per il Campionato Italiano
LI clmlllchl
AIIIII1I: 1. eesari (Lancia Delta S4)
152,82; 2. Fazzino (Fiat X1I9) 158,04; 3.
Puglisi (Fiat X1I9) t 63,29; 4. Giamboi
(Fiat X1I9) 165,29; 5. Castiglione (Fiat
600) 166,32; 6. Munalll (Fiat 127)
167,47; 7. Raiti (Fiat X1I9) 169,14; 8. La
Mantia (Fiat X1/9) 170,10; 9. Basile (Fiat
X1I9) 170,74; 10. PaMumi (Fiat X1/9)
171,79.
TrlflO Fllt Cln,.lcllt.: 1. Saiadino
248,51.
GRUPPON
Cllm 1300: 1. O'A/nico 184,19; 2. In-
crapera 184,47; 3. Vara 186,29; 4. Oi
Maio 188,35; 5. Provenzano t 89,16; 6. di
Laura 189,96; 7. Lo Bosco 196,59; 8. Ga-
ravello 199,96; 9. Marcellino 201,23; 10.
Glorioso 202,48; 11. Piazzese 204,89
(tutti su Peugeot 205 Rallye).
Clllu !BOD: 1. Russo 187,26; 2. Serio
(Opel Corsa Gsi) 187,78; 3. Plrajno
191,76; 4. Maltese 192,89; 5. Giardina
(Opel Corsa Gsi) 194,47; 6. Gagliano
(Honda Civic 16V) 198,33; 7. Longo (Opel
Corsa Gsi) 198,40 (tul1i gli altri su Peu-
geot 205 Gti).
CIIIII 2000: t. La Corte (Fiat Ritmo
130) 182,35; 2. Pavone (Peugeot 205
Gti) 183,57; 3. Licitra (Fiat Ritmo 130)
186,59; 4. Turco (Renault Clio 16V)
186,82; 5. Oragol1a (Opel Astra Gsi)
198,92; 6. Gulino (Opel Kadel1 Gsi)
210,85; 7. Panzini (Opel Kadel1 Gsi)
217,93.
CIIUI 2500: 1. Virzi (Bmw M3) 175,47;
2. Baiamonte 175,52; 3. Taluri 178,64; 4.

Bal1aglia 178,82; 5. Torregrossa 182,94;
6. Arceri 185,94; 7. Bertolami 188,17; 8.
Gallina 196,22; 9. Vaccaro G. (Fiat Uno
Turbe) 204,24 (tul1i gli altri su Renault 5
Gt Turbo).

GRUPPOA
Clml 1800: 1. Lo Faso (Peugeot 205
Aallye) 183,87; 2. Graditi (Alla 33)
186,67; 3. Feo (Opel Corsa Gsi) 192,66;
4. Oi Salvo F. (Opel Corsa Gsi) 216,48.
Clml oltre 1800: 1. Alba P. (Lancia
Delta 16V) 184,01; 2. Ferraro (Peugeot
205 Gti) 185,50; 3. Ganzone (Fiat Uno
Turbo) 186,02; 4. Ferrara (Fiat 127)
186,97; 5. Capomaccio (Renautt 5 Gt Tur-
bo) 193,94.

GRUPPOSPECIALE
Clasu All 2: 1. Compagnino 187,05; 2.
Di Gregorio 190,45; 3. Grisanl0 195,17; 4.
Puccio 203,87; 5. Venlo 217,14.
Clllu 700: 1. Reina 180,85; 2. R. Nico-
Iosi (Fiat 500) 181,30; 3. Faro 181,93; 4.
A. Basile (Fiat 500) 182,25; 5. oi Salvo O.
182,40; 6. Lazzara 187,65; 7. Campobel-
lo 190,57; 8. Terranova (Fiat 500)
195,14; 9. Gugliuzza 201,07; 10. Pennino
(AI12) 209,83; 11. C. Nicolosi 210,75;
12. Armanno (Fiat 500) 216,44 (tul1i gli
a1tri su Fiat 126).
Clml 1000: 1. Margareci 182,99; 2.
Spadaro (A 112) 189,69; 3. Oal1olo (Fiat
127) 190,07; 4. Mini 194,18; 5. Leto
197,33; 6. Furnan (Fiat 127) 199,80; 7.

Oi Dio (Fiat 127) 201,39; 8. Valerio (Fial
127) 205,42; 9. Arresta 208,61 (Mti gi
altri su Fiat Panda).
ClIm 1150: 1. Munalll (Fiat 127)
167,47; 2. CannavIl174,85; 3.lenna (Fiat
127) 180,38; 4. Gausarano 185,60; 5.
Ventimiglia 187,85; 6. Lo Faro 188,28; 7.
Ganci (AI12) 191,53; 8. Burgio 192,45:
9. Lancia 193,37; 10. Pitruzzešo 194,90;
11. ImbrIl195,17; 12. Lo Nigro 196,73;
13. Gacioppo 199,98; 14. Arresta 202,59;
15. Giglio (Fiat 128) 204,47 (tul1i gli attn
su AI12).
Clasu 1300: 1. Raiti 169,14; 2. Giancani
(Simca Rallye 2) 174,95; 3. Migliore
176,40; 4. Piazza 176,78; 5. Vaccaro B.
182,93; 6. Castro 183,12; 7. Irato
183,99; 8. Ortolano (Simca R2) 187,29; 9
Ruggero 197,28; 10. Rotolo (Simca R&
Iye 2) 197,80 (tutti gli a1trisu Fiat X1I9).
Clasu 1800: 1. Giamboi 165,29; 2. BaS/-
le R. 170.74; 3. Paffumi 171,79; 4. Evo~
178,99; 5. Fiore 180,33; 6. Lo Piccolo
184,16; 7. Geraci 186,92 (tul1i su F~t
XI/9).
Clml 2000: 1. Fazzino (Fiat Xl/9)
158,04; 2. Cumino (Ford Escort Rs)
177,78; 3. Cillari (tanoa Beta Montecar·
lo) 181,10; 4. Scaramozzino (Volkswa-
gen Goli) 190,48.
Clasu oltrl 2000: 1. Cesari (Lancia D~·
ta S4) 152,82; 2. Mazzola (Porsche 911)
177,79; 3. Costantino (Renault 5 Gt Tur·
bol 183,93; 4. Alberti (Lancia Aally 037)
191,70; 5. Insegna (Opel Ascona)
218,53.
PROTOTIPI
Clm. 1000: 1. Agosta (Fiat 500)
181,55; 2. Gampo (Fiat 600) 184,14; 3.
SanIratello (Fiat 126) 184,23; 4. Salena
(Fiat 500) 191,87; 5. Asciutto (Fiat 600)
192,54.
Clasu 1800: 1. Barbacc13173,30; 2. Qe.
lani 186,56 (tutti su Fiat X1I9).
Cllsu 2000: 1. Puglisi 163,29; 2. CastJ.
glione (Fiat 600) 166,32; 3. La Mantia
170,10; 4. Truscello 176,90 (tul1i gli ann
su Fiat XI/9).
GRUPPOSPORTPROTOTIPI
ClaslI 2000: 1. Interlandi (Ams·
Cosworth) 176,80.

LASlA IMPRENDIBILE ANCHE AMAMOlADA

Ritorno vincente
MAMOIADA - Franco
Lasia eon la sua Mp 2000,
dopo la parentesi in Toscana
dove si e aggiudicato lo sla-
lom di Gello e soprattutto
dopo le acide polemiche
post-gara nello slalom di Co-
soine, continua la serie vin-
cente si e infatti aggiudicato
lo slalom di Mamoiada pre-
cedendo Franco Angioy, su
Fiat 500/2000 Bmw e Salva-
tore Giagu eon l'affeziona-
tissirna Lancia Beta Monte-
carIo. Assenti Uccio Maglio-
na, e Ignazio Sechi non am-
messo al via per alcune irre-
golarita nella sua vettura.
Lasia ha cosi dovuto eon-
trollare solo la Fiat 500/2000
Bmw di Franco Angioy e la
Beta MontecarIo di Salvato-
re Giagu che poi hanno eon-
cluso nell'ordine. Buono il
quarto posto di Francesco
Marrone eon la Fiat XI/9, e
conferme per le Renault S
Gt Turbo di Giovanni Cuc-
cheddu, Gianni Perez e per
Giovanni Montisci, pilota di
casa su Delta Integrale. Il
Gruppo N e andato a Monti-
sci davanti a Francesco Pe-
rez (su Renault S Gt Turbo)

e Francesco Falconi (Fiat
Uno turbo). Il Gruppo A e
stato vinto da Silvio Littera
(Renault S Gt turbo) che ha
preceduto Carlo Usala e
Giovanni Marroni. Due Re-
nault S Gt Turbo, quelle di
Cuccheddu e Perez e I'AI12
di Sebastiano Giraldi occu-
pano le prime tre posizioni
nel Gruppo Speciale mentre
tra i prototipi successo di
Angioy (Fiat 500/2000) che
ha preceduto Giagu (su Lan-
cia Beta Montecarlo) e Mar-
rone; la Sport prototip i e an-
data al solitario Franco La-
sia. Mario Lastretti

SLALOM
Marnoiada (Nu), 19 sel1embre 1993
2. Slalom San Coslmo
gara nazionale

L. clln"lc~I
Anol.tl: 1. Lasia (Mp 2000) 134,20; 2.
Angioy (Fiat 500/2000 Bmw) 143,37; 3.
Giagu (Lancia Beta Montecarlo) 148,25;
4. Marrone (Fiat X 119) 151,13; 5. Cuc-
cheddu (Renault RS GT Turbo) 151,76;
6. Perez G. (Renault 5 Gt Turbo) 153,97;
7. Montisci (Lancia Delta Integrale)
159,31; 8. Giraldi (A 112) 160,09; 9. Pe-
rez F. (Renault 5 GT turbo) 160,15; 10.
Lai (A 112) 160,47.

GRUPPON
Clasu 1300: 1. Santa Cruz 166,61; 2.

Manca 169,58; 3. Ganu 172.28; 4. oe
Luigi 175,58; 5. T.ana 175,50 (tul1i su
Peugeot 205 rallye).
Clasu 1800: 1. Mereu (Peugeot 205
rally) 178,35.
Clasu oHr. 2000: 1. Montisci (Lancia
Delta Integrale) 159,31; 2. Perez F.
160,15; 3. Falconi (Fiat Uno 1.) 164,29;
4. Ganu G.P. 164,63 (gli a1tri su Renault
5 Gt turbo).

GRUPPOA
CIIIII 1800: 1. Marroni 166,82; 2.
Secchi O. 168,98 (entrambi su Peugeot
205 rally).
Cllnl ollrl 1800: 1. Lil1era (RenaUlt5
Gt turbo) 164,16; 2. Usala (Fiat Uno l)
165,97; 3. Beccu (Ritmo) 167,55.

GRUPPOSPECIAlE
Cllnl All!: 1. Gannas Aghedu
181,50.
Clasu 700: Oi Martino (Fiat 126)
183,99.
CIIUI 1000: 1. Pala A. G. (A 112)
180,73.
Cllnl 1150: 1. Gi•.aldi 160,09; 2. Ches·
sa 181,75; 3. Pisoni 173,39; 4. Murtas
175,72 (tul1i su A 112).
Clasll 1300: 1. MarineIIi (Mini Metro)
176,34; 2. Chessa (Fiat 128) 181,75; 3.
Balestruco (Talbot Samba) 183,61.
Clasu 1800: 1. Murtas (Renault 5 GT
Turbe) 185,08.
Cllut ollrl 2000: 1. Cuccheddu
151,76; Perez G. 153,97 (entrarnbi su
Renault 5 GT Turbe).

PROTOTIPI
Clml 2000: 1. Angioy (Fiat 500/2000
Bmw) 143,37; 2. Giagu (Lancia Beta
Montecarlo) 148,25; 3. Marrone (Fiat X
1/9) 151,13.

SPORT
CIIUI 2000: 1. Lasia (Mp) 134,20.



Nell'altra pag Ina, Cesarl sl e Imposto
nella gara trlcolore dl Sclllato,
conqulstando cosl la testa provvlsorla
nel camplonato Italiano Slalom. Sopra,
Nlosl eon la Gmg Sport ha vlnto la sua
prima gara a Pallavlclno. Secondo posto
per Cremonesl, sotto, eon la Federcar

totogr.fI.aIANCHI

NIOSI SORPRENoE A PALLAVICINO

Finalrnente
un norne nuovo
PALLA VICINO - Che
Franco Niosi stesse facendo
un buon apprendistato sulla
Gmg Sport di Mozzone era
chiaro, ma che nella 15. edi-
zione dello slalom di Palla-
vicino imponesse gia la sua
legge, francamente erano in
pochi a sperarlo. Attardato
nella salita per l'abbattimen-
to di un birillo, si e rifatto
nella seconda dove ha battu-
to Franco Cremonese (Fe-
dercar) e Pasquale Patete
(Abarth 2000). Per Patete e
rimasta comunque la bella
soddisfazione di vincere la
18. edizione del Supersla-
lom. Bella la prestazione di
Marcello Strata giunto 4. as-
soluto e primo di Gruppo N
eon la Escort Cosworth. Nei
primi dieci posti assoluti da
sottolineare I'ottimo S. posto
per il giovane e promettente
Roberto Ferrari del Barnaba
team su Fiat 127 sport e il se-
sto di Sandroni sullo Scott
Warren Abarth 1600. In
Gruppo A si e imposto
Gianfranco Serembe su Peu-

geot 205 Gti. Nelle Cinque-
centa agonismo crescente,
con il primo posto di Loren-
zo Filippi davanti a Massi-
miliano Fissore ed Enrico
Campus.

(m, s.)

SLALOM
Pallavicino (Cn). 19 settembre 1993
Slalom Pallavlclno
gara nazionale

Le cllnlllcbe
Anoluli: 1. Niosi (Gmg Sport) in
148,43; 2. Cremonesi (Federcar)
151.37; 3. Pateteni (Abarth) 153,57; 4.
Strata (Ford Escort) 154,09; 5. Ferrari
(Fiat 127 Sport) 154,89; 6. Sandroni
(Abarth scott Warren) 155,13; 7. Oezza
(Ford Escort) 155,60; 8. Locatelli (Fiat
127 Sport) 155,87; 9. Giarraca (Dallara
X1/9) 158,73; 10. Cavaglili (A112)
159,06.
FIAT CINQUCENTO:1. Filippi in 170,28;
2. Fissore 171,89; 3. Campus 173,31; 4.
Scanavino 178,98; 5. O. Giordano
179,22; 6. Belcastro 179,89; 7. De Biasi
194,60; 8. Calligaris 196,66.

GRUPPON
Cllne 1300: 1. Rodani (Peugeot 205
Rally) 167,24; 2. Brignoli (Peugeot 205
Rally) in 182,15; 3. Bellinzona (Peugeot
205 Rally) 184,71; 4. Baldi (Citroen Ax
Sport) 193,43.
CllSse 1800: 1. De Ferrari (Opel Corsa
Gsi) in 168,91; 2. Contini (Opel Corsa

CATAPANO METTE IN FILA UN ESERCITO DI RIVALI

Centoquattro di corsa
OTIAVIANO - Nella tra-
dizionale cornice si e svolta
l'edizione del decennale del-
lo Slalom di Ottaviano. Al-
l'appuntamento vesuviano
hanno risposto centoquattro
piloti. La vittoria, come al
solito, e andata ad un pilota
di casa, Salvatore Catapa-
no, che ha inftlato il nono
successo stagionale con il
prototipo Abarth Xl/9 2000
curato da Vincenzo Catapa-
no. Anche stavolta la lotta
per il primato non e pero
mancata, eon ben quattro
piloti racchiusi in appena
I"83. Alle spalle di Catapa-
no, autore della migiior pre-
stazione in entrambe le
manche, troviamo l'indomi-
to compagno di colori Pro-
moracing Camillo Bandino
su Fiat X1/9 1600-
Dalmazia, autore della soli-
ta prova arrembante, segui-
to da Luigi Vinaccia, su
Abarth Xl/9 2000 prototi-
po, e da Pasquale Ceriello,
sempre piu competitivo con
la sua XI/9 1600 tipo-
Dallara. Un po' piu staccato
l'altro pilota dell'Autosport
Sorrento Vittorio Insigne su

XI/9 1600, che ha chiuso in
quinta posizione davanti a
Gaetano Bruno (Fiat 850
coupe-Ford Cosworth) e
Crescenzo Palomba su Fiat
60011600. Bel successo nel
Gruppo A di Pasquale Ci-
lento, eon la Delta solita-
mente utilizzata nei rally.
Nel Gruppo N primato di
Maurizio Angrisani su Re-
nault 5 Gt Turbo. Nel Tro-
feo Cinquecento prima vit-
toria del giovane Salvatore
Pagano, proveniente dal
karting.

Rosario Moselli

SLALOM
Ot1aviano (Na), 19 set1embre 1993
10. slalom dl OHavlano
gara valida per la Coppa Csai 4. zona
LI cllnHlc~1
AnIIYII: 1. Catapano (Abarth X1/9)
122,58; 2. Bandino (Fiat X1/9 1600)
123,67; 3. Vinaccia (Abarth X1/9)
124,06; 4. Ceriello (Fiat X1/9 1600)
124,41; 5. Insigne (Fiat X1/9 1600)
127,88; 6. Bruno (Fiat 850 Coupe-Ford
Cosworth) 128,61; 7. Palomba (Fiat
600/1600) 131,45; 8. Cilento (Lancia
Delta Integrale 16V) 131,84; 9. Carbone
(Fiat X1I9 1300) 132,18; 10. Ouraccio
(R5 Gt Turbo) 133,91.

GRUPPON
Clllse 1300: 1. De Simone 146,21; 2.
Riccio 149,53; 3. Coppola O. 179,33

(tut1i su Peugeot 205 Rallye).
Cllue 1800: 1. Ruggiero (Peugeot 205
Gti) 151,35; 2. Casillo V. (Peugeot 106
Xsi) 158,09.
Cllnl 2000: 1. Miccio 141,59; 2. Rus-
so L. 141,71; 3. Maresca 148,70; 4.
LangeIla M. (Opel Astra Gsi) 148,96; 5.
Piacevole (Peugeot 309 Gti 16) 149,01;
6. Gallo (Opel Astra Gsi) 154,24 (tutti gli
altri su Peugeot 205 Gti).
Cllnl ollrl 2000: 1. Angrisani 133,99;
2. Auriemma R. 136,15; 3. Autorino
139,16; 4. Sbararta 143,78; 5. Renda
145,99; 6. Casillo E. 148,90; 7. Allocca
lo 149,57 (tutti gli altri su R5 Gt Turbo).

GRUPPOA
Clllse 1800: 1. Noviello 138,44; 2. Cu-
tolo A. 145,35; 3. Manzo (Opel Corsa Sr)
147,90; 4. Franzese 148,50; 5. Celenta-
no (Peugeot 205 Gti) 148,50 (tut1i gli al-
tri su Peugeot 205 Rallye).
Cllnl allre 1800: 1. Cilento (Lancia
Delta Integrale 16V) 131,84; 2. Eldinno
(Renault 5 Gt Turbo) 137,23; 3. LangeIla
S. (Peugeot 205 Gti) 138,20; 4. Russo T.
(Peugeot 205 Gti) 139,53; 4. Pagano V.
(R5 Gt Turbo) 146,15; 6. PeriIlo A. (Fiat
Uno Turbo) 152,42.

GRUPPOSPECIALE
Cllnl A112 Ablrth: 1. Zito 153,54; 2.
Cuomo 157,12; 3. Caliendo 158,28; 4.
Santoriello 158,92.
Cllnl 700: 1. Esposito A. (Fiat 126)
138,98.
Cllnl 1000: 1. Vigorito 140,67; 2. Vi-
sto G. (Fiat Panda) 142,88; 3. Orelice
145,18; 4. Zorzetti (Fiat 127) 146,93; 5.
Nappo 150,47; 6. Allocca R. 150,52; 7.
Cutolo V. (Fiat Panda) 152,85; 8. Ferro-
ne 156,25; Visto S. 160,05; 10. Natella
161,63; 11. Buono (Fiat 127) 164,84;
12. Scalesia (Fiat 127) 187.90 (tut1i gli
altri su A 112).

CIISU 1150: 1. Perillo A. 136,91; 2. Sa-
viano (A 112) 137,35; 3. Ciampa (A
112) 137,95; 4. Laudato 138,15; 5. Au-
riemma F. 139,21; 6. Esposito P. (A
112) 144,58; 9. Prisco 149,38; 10. Del
Giudice 105,01; 11. Martucci (Fiat 128
3p) 162,01 (tutti gli altri su Fiat 127).
ClIUI 1300: 1. Carbone 132,18; 2.
Cerbo 137,89; 3. Boccia G. 138,46; 4. Di
Bernardo (Mini 120) 154,38 (tutti gli al-
tri su Fiat X1I9).
Clllse 1800: 1. Bandino 123,67; 2. Ce-
riello 124,41; 3. Insigne 127,88; 4. Ca-
staldi 138,00; 5. O'Esposito (Fiat Ritmo
105) 165,06 (tut1i gli altri su Fiat X1I9).
Clnu 2000: 1. Annunziata (Alla Ro-
meo Gt junior) 135,20; 2. Marzo (Fiat
X1I9) 136,09.
Clnu allrl 2000: 1. Ouraccio (R5 Gt
Turbo) 133,91; 2. Boccia G. (Vw GolI
Gti) 146,18; 3. Cola (Ford Escort Rs Tur-
bo) 148,00.

GRUPPOPROTOTIPI
Clllse 1000: 1. Vitiello (Fiat 126)
141,69; 2. Coppola F. (Lancia Y 10)
146,64; 3. De Crescenzo (Fiat 600)
147,75; 4. Borzacchielli (A 112) 147,83;
5. Rea(A 112) 151,61; 6. Senatore (Fiat
600) 158,01.
CIIISI 1800: 1. Palomba (Fiat 600)
131,45; 2. Aulisio (Fiat X1I9) 141,76; 3.
Di Vaio (Fiat 500) 143,34; 4. Longobardi
(Simca R2) 145,52; 5. Buongiorno (Sim-
ca R2) 167,39;
Clnse 2000: 1. Catapano (Abarth
X1/9) 122,58; 2. Vinaccia (Abarth X1/9)
124,06; 3. Bruno (Fiat 850 coupe-Ford
Cosworth) 128,61; 4. Coppola lo (Fiat
126) 148,68.

TROFEDFIAT CINQUECENTO
Clnslllcl Inaluli: 1. Pagano S.
155,21; 2. Franzese 157,01; 3. Langeila
S.157,74.

GSi) 170,14; 3. Giordano (Opel Corsa)
174,35; 4. Coscia (Peugeot 106 Xsi)
188,42.
Cllnl 2000: 1. Ramello (Peugeot 205
Gti) 166,40; 2. Raggi (Peugeot 309 Gti)
172,52; 3. Contento (Peugeot 205 Gti)
174,82; 4. Elli (Opel Kadet1 Gsl) 175,21;
5. Bellorti (Opel Kadet1 Gsi) 178,14; 6.
Casarini (Peugeot 205 Gti) 178.28.
Clnu allrl 2000: 1. Strata (Ford
Escort Rs) in 154,09; 2. Vigo (Renau~ 5
Gt Turbo) 164,68; 3. Gualco (Renau~ 5
Gt Turbo) 165,10; 4. Vitrani (Renault 5
Gt Turbo) 166,00; 5. De Martini (Renault
5 Gt Turbo) 166,03; 6. Paghini (Lancia
Delta 16V) 169,13; 7. Ferri (Renault 5 Gt
Turbo) 172,79; 8. Canale (Fiat Uno Tur-
bo) 184,22; 9. Faggioli (Ford Escort Co-
sworth) 185,09.

GRUPPOA
Clnse 1800: 1. Perino (Peugeot 205
Rally) 161,69; 2. Costanzo (Alla Romeo
33) 162,34; 3. Gardeila (Peugeot 205
Rally) 163,40; 4. Serra (Fiat Uno 70)
163,84; 5. Canevari (Opel Corsa)
167,31; 6. Negroni (Peugeot 205 Rally)
174,53; 7. Brizio (Fiat Uno 70) 176,32;
8. Campora (Peugeot 205 Rally) 180,98.
Cllue allra 1800: 1. Serembe (Peu-
geot 205 Gti) 159,24; 2. Magnavacca
(Fiat Uno Turbo) 166,22; 3. Cibin (Re-
nault 5 Gt Turbo) 173,00; 4. Picchioldi
(Renault 5 Gt Turbo) 181,34; 5. Beccari
(Opel Manta) 181,44.

GRUPPOSPECIALE
Cluu A112: 1. Lo Voi in 172,76; 2.
Fossa 180,03.
Clnse 700: 1. Lovesio (Fiat 500-700)
in 162,44; 2. Audenino 172,38.
CluSl 1000: 1. Cavaglia (A112) in
159,06; 2. Tardanino (AI12) 159,27; 3.
Merlo (A112) 159,28; 4. Brach (Loieta
(AI12) 161,81; 5. Gregorio (Abarth
1000) in 163,95; 6. Ambrosiani A.
(AI12) 168,38; 7. Tiritan (AI12)
168,97; 8. Salis (A112) 175,09; 9. Am-
brosiani F. (AI12) 181,24; 10. Valente
(AI12) 193,13.
ClnSl 1150: 1. Ferrari (Fiat 127 Sport)
in 154,98; 2. Locatelli (Fiat 127 sport)
155,87; 3. Garelli (Fiat 127 Sport)
159,67 (Fiat 127 Sport); 4. Traina (Fiat
127 Sport) 166,62; 5. Panebianco (Fiat
127 Sport) in 168,37; 6. Scolozite (Fiat
127 Sport) 169,67; 7. Corradini (Fiat
127 Sport) 170,35; 8. Rossi (Fiat 127
Sport) 172,81; 9. Cantoni (AI12)
173,06; 10. Telani (Fiat 128 Coupe)
174,94; 11. Giordano (Fiat 127 Sport)
176,22; 12. Boglione (A112) 180,94;
13. Forni (A112) 190,40.
CluSl 1300: 1. Sandroni (Abarth Scot1
Warren) 155,13; 2. Cavalleri (Fiat X1I9)
166,27; 3. Spinet1a (Fiat Uno 70)
169,96; 4. Corona (Fiat Uno 70) 179,03.
Cllnl 1800: 1. Giarracca (Fiat X1/9
Dallara) 158,73; 2. Toccalino (Fiat X1/9)
162,37; 3. Manna (Allasud Sprint)
165,41; 4. Cambiaso (Fiat X1I9)
168,10.
Cllne 2000: 1. Dezza (Ford Escort Rs)
155,60; 2. Gavot1o(Lancia Delta Monte-
carlo) 1590,70; 3. Ruggiero (Opel Manta
Gte) 166,38; 4. Papinutto (Peugeot 205
Gti) 169,34.
Cllnl altra 2000: 1. Haidenreich (Por-
sene Cartera) 162,85; 2. Porrati (Por-
sene Cartera) 167,84.

GRUPPOPROTOTlPI
Cllne 1000: 1. Zanchet1a (Fiat 126)
160,57; 2. EspOSito (Fiat 1261112)
166,22; 3. Bonini (Fiat 500/Honda)
169,89; 4. Masanta (Fiat 5001112)
179,93; 5. Mat1erazzo (Fiat 5001112)
180,64.
CluSl 2000: 1. Patete (Abarthj
153,57.
GRUPPOPROTOTIPI SLALOM
Cluu Inlcl: 1. Niosi (Gng Sport)
148,43; 2. Cremonesi (Ftđerca'
151,37.
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Glornallsta
eon Tv
alsegulto
A Magione, sulla vettura
messa a disposizione dagli
ospiti dalla Renault Italia,ha
eorso il giornalista Piergio-
vanni Carta, di «tsoraoio».
Sulla vettura di Carta (ehe e
riuseito anehe a qualltlcarst
per la gara di Coppa Italia)
erano montate due teleca-
mere eon eui sono state el-
lettuate riprese sia delle
proveehe di entrambe le ga-
re; le immagini verranno
prossimamente usate dalla
Rai in una trasmissione sui
monomarca Renault.

• ESCLUSIONL Luca Leo-
ni, vincitore della gara di
Coppa Miehelina Magione,
si e visto eseludere dalla
elassilica per una irregolari-
ta ad un ammortizzatore. Un
prowedimento ehe, oltre ad
impedirglidi disputare la li-
nale di Coppa Italiae toglier-
li i punti della vittoria, po-
trebbe eondizionare tutta la
sua stagione: inIatti il rego-
lamento della Coppa preve-
de ehe, in caso di squalifica
per irregolaritatecnica, al pi-
lota venga dimezzato ilpun-
teggio in campionato. Leoni
ha quindl latto rieorso in ap-
pello per ottenere la revisio-
ne del prowedimento.

• ANNULLAMENTO, La 24.
edizione del Rally dell'lrpi-
nia, in programma il1Ootto-
bre prossimo evalida quale
8. e ultima prova della Cop-
pa Italia6. zona a eoeffieien-
te 5, e stata annullata. La
deeisione e dovuta a motivi
strettamente economiei ehe
hanno eostretto l'Aedi Avel-
linoarinunciare, almeno per
quest'anno, alla eompetizio-
ne locale.

• SALIJA. Si svolgera nei
prossimi 2 e 3 ottobre la 1.
Cronoscalata Valsaviore,or-
ganizzata dali'Autoconsult.
La gara si correra sui trae-
eiato Berzo Demo-Cevo, in
AltaValCamonica, a 15 ehi-
lometri da Edolo.Allamani-
lestazione sono ammesse,
oltre alle vetture Gr. ANe
Sport, anche le auto eon
omologazione scaduta. Per
inlormazioneci si pua rivol-
gere all'Autoconsult - Via
Goitese 215 - Goito - Tel.
0376/604770.

• TOP RALLI, Si apriranno
1'8 ottobre le iscrizioni al
Top Rallydi Cortanze e Mo-
nale. La gara avra partenza
e arrivo domenica 7 novem-
bre da Monale, nell'astigia-
no. Le iscrizionivanno spe-
dite alla PineroloSport - Via
Bertone, 4 - 10095 Gruglia-
seo (Torino).

Nello slalom del
Monte Stlvo,

Massola, a flanco,
sl e Imposto

vlncendo
entrambe le

manche. Alle sue
spalle II riva le dl

sempre Faustino
ZandonA, sopra,
staccato dl oltre

tre secondl.
Nell'altra pagina,

Colom bi con la
Escort Cos\North

non e rlusclto a
battere Benvenuto
Maroni nella gara

dl F. Rally a
Castlone della

Presolana. Per II
pllota-preparatore

vlttorla nella
classe oltre 2000

delsecondo
raggruppamento

SLALOM O SUL MONTE STIVO SLALOM

nico pilota a scendere sotto
la barriera dei 140 punti mi-
gliorandosi ulteriormente
nella seconda frazione di
una trentina di centesimi.
Alle spalle del mantovano si
e piazzato il suo acerrimo ri-
vale, il veronese Faustino
Zandona eon la Fiat
850/2000, staccato di oltre
due secondi mentre sui terzo
grad ino del podio e salito al-
la fine Massimo Tomasini,
in gara eon una Opel Kadett
Gte, primo nel raggruppa-
mento speciale. Scorrendo
la classifica finale troviamo
poi Landi, Ghini, Loda, Fa-
lazza, Bonvecchio, primo
del Gruppo N eon la sua Re-
nault 5 Turbo, Frungillo,
primo dei piloti del sodali-
zio organizzatore, e Cireso-
la che eon la sua Opel Ka-
dett ha primeggiato nel
Gruppo A.

Rovereto (Tn). 19 settembre 1993
7. slalom del Monte Sliva
gara nazionale
LI CIIUlllc~1
AUII.II: 1. Massola (Fiat X 1/9)
139,56; 2. Zandona (Fiat 850/2000)
142,02; 3. Tomasini (Opel Kadeti Gte)
144,64; 4. Landi (Fiat X 1/9) 152.97; 5.
Ghini (Fiat X 1/9) 154,42; 6. Loda (Fiat
127) 155.23; 7. Faleua (Fiat 127 Sport)
155,68; 8. Bonvecchio (Renault 5 Tur-
bo) 155,72; 9. Frungillo (Al12) 159,28;
10. Ciresola (Opel Kadeti) 159,53.

GRUPPO N
Cllul1300:
1. Gracei 175.32; 2. Luzzi 180,55 (tutli
su Peugeot 205 Rally)
CIIUI 1800: 1. Rubini (Peugeot 205
Gti) 189,67.
Clllu 2000: 1. Fiocco (Opel Astra Gsi
16V) 165,89; 2. Gotlardelli (Peugeot
205 Gti) 171,45; 3. Calzavara (Lancia
Yl0 Turbo) 178,84.
CIIUI oHrl 2000: 1. Bonvecehio (Re-
nault 5 Gt Turbo) 155,72; 2. Leonardi
(Fiat Uno Turbo) 179.92.

GRUPPO A
CIIUI 1800: 1. Zuccati (Fiat Uno 70)
181,04; 2. Oonali (AHa Romeo 33)
181,83; 2. GaJante(Peugeot 205 RaJIy)
182,25.

CIIUI oHII I eDO: 1. CiresoJa(Opel Ka-
deti) 159.53; 2. Tumolo (Opel Kadeti
Gsi) 186,69.

SRUPPO SPECIALE
CIIUI li 12: 1. Tessari 186.09.
CIIUI 1000: 1. Frungillo (A 112)
159,28; 2. Chiddlni (A112) 1(64,60; 3.
Posenato 168,04; 4. Olivieri 172,44; 5.
Baini 176,64; 6. Tiou 177,11 (tuttl gll al-
Iri su Fiat 127).
Clllu 1150: 1. Loda (Fiat 127)
155,23; 2. Falazza (Fiat 127 Sport)
155,68; 3. Fontana 163.33; 4. Galllna

Duernanche
un solo
...Massola
MONTE STrva - Dopo
un anna di assenza e ritor-
nato I'appuntamento eon lo
slalom del Monte Stivo, or-
ganizzato dal Racing Team
Quercia-Jolly Motor eon la
preziosa collaborazione del
Club Enzo Ferrari di Rove-
reto, al quale hanno parteci-
pato una sessantina di eon-
correnti che si sono sfidati
lungo i tre chilometri del
percorso lungo il quale era-
no state pred isposte tredici
postazioni di birilli. il Tro-
feo Marangoni per la vitto-
ria assoluta se lo e aggiudi-
cato il mantovano Leonar-
do Massola che anche sui
Monte Stivo ha saputo piaz-
zare la sua Fiat XI/9 2000
davanti a tutti grazie alla
miglior prestazione crono-
metrica fatta registrare in
entrambe le manche. Mas-
sola oltrechć risultare il mi-
gliore in assoluto e stato l'u- Giorgio Lever

172,04 (tutli gli altri su A112).
CIIIII 1300: 1. Ghini (Fiat X 1/9)
154,42; 2. Cristoforetli 165.30; 3. Anza-
Jone t 66.59; 4. Manica 171,53; 5. Ste-
vanelJa(Fiat X 1/9) 172,25 (tutli gli altri
su Simca Rally 2).
Clllu 1600: 1. PetreIla (Talbot Sum-
beam) 169.37; 2. C~nti (Alfasud Sprint)
t 72.82; 3. Dan (Vw Golf Gti) 182,99.
Clllu 2000: 1. Manica (Ford Escort)
160,25; 2. Noblle (Mini De Tomaso)
172.99.

CIIUI 011,. 2000: 1. Tomasini (Opel
Kadeti Gsi) 144,64; 2. Berna~ (Renault
5 Turbo) 174.20;3. Raidich (Ford Sierra
Cosworth) 174,49; 4. Proietli (Ford Sier-
ra Cosworth) 175,70; 5. Muzio (Renault
X Maxi Turbo) 177,42.

PROTOTIP I
CIIUI 1300: 1. NovelIi (Fiat X 1/9)
159.57; 2. Pasquali (Fiat 850 175,98.
Clllu 1800: 1. Massola (Fiat X 1/9)
139,56; 2. Zandona (Fiat 850/2000)
142,02; 3. Landi (Fiat X 1/9) 152.97.
T,.Ilo Cln, •• clllo: 1. Mandelli
193,63.

MONTEPRANDONE

Pepe
piccante
tra pochi
intirni
MONTEPRANDONE - Il
pubblico presente nell'ulti-
ma curva prima del traguar-
do ha accolto eon un frago-
roso applauso l'arrivo del pi-
lota Domenico Pepe



che al volante della sua Fiat
850 stava per vincere (per il
secondo anna consecutivo)
lo Slalom Centobuchi-Mon-
teprandon. Questa gara
giunta alla 5. edizione e stata
in forse fino all'ultimo e si e
svolta solo perche fortemen-
te voluta da un gruppo di
giovani dellungo che si sono
riuniti in un'associazione
denominata «Gruppo amici
dello Slalom» e l'hanno or-
ganizzata in collaborazione
eon il Gruppo Airone Ra-
cing. Purtroppo il lotto dei
partenti e stato esiguo: solo
39 vetture verificate e parti-
te. La gara si e svolta in due
manche lunghe ognuna
3000 metri, eon 12postazio-
ni di biri11i,sulla strada pro-
vinciale che da Centobuchi
conduce a Monteprandone.
Ha vinto, come abbiamo ac-
cennato, il portacolori della
Scuderia Foggia Corse, Do-
menico Pepe che con la sua
Fiat 850 eon motore Abarth
200016 valvole, preparatato
dal veronese Luciano De
Fanti, ha sbaragliato tutti,
solo nella seconda salita
un'intraversata in una curva
veloce gli ha impedito di ah-
bassare ulteriormente il suo
tempo. Al secondo posto,
staccato di circa 7 secondi,
troviamo Pier Luigi Piccio-

ni, della Scuderia Pescara
Corse vincitore del Gruppo
N, che eon la sua Renault 5
Gt Turbo nella seconda ma-
che ha tolt 3 secondi al tem-
po precedente e ha fatto da
terzo incomodo all'altro pi-
lota del team Foggia Corse
Pietro Scrocca che eon la
Fiat XI/9 non ha portato a
termine la seconda salita e si
e dovuto accontentare della
3. posizione. Quarto assolu-
to e primo del Gruppo Spe-
ciaIe, Roberto Di Giuseppe
su Lancia Beta Montecarlo;
mentre il Gruppo A e stato
vinto da Arturo Alessandri-
ni su Peugeot 309 Gti 16V.

Silvio Rosati

SLALOM

Monteprandone (Ap).
19 settembre 1993
5. slalom
eliti dl Monteprandone
Gara nazionale

LI CIIlI"lc~1
AIIIIIII: 1. Pepe (Fiat 85(}-2000)
142.93; 2. Piccioni (Renault 5 Gt Turbo)
149,48; 3. Scrocca (Fiat X1/9) 150,55;
4. Di Giuseppe R. (Lancia Beta Monte-
cario) 152,07; 5. Palmarini (Renault 5
Alpine) 152,58; 6. Manucci (Renault 5
Gt Turbo) 155,08; 7. Peroni (Renault 5
Gt Turbo) 155,69; 8. Alessandrini (Peu·
geot 309) 156,72; 9. nrabassi (Peugeot
205 Rallye) 157,63; 10. Raparo (Lancia
Delta Integrale) 159,50.

&RUPPO N
CIIIII 1300: 1. Tirabassi 157,63; 2.
Cinciripini 165,42; 3. Chiavaroli 165,46
(tutti su Peugeot 205 Rallye).
Cllul 1800: 1. De Oominicis (Opel Cor-
sa Gsi) 162,83.
CIIIII 2000: 1. Mattielli (Renault Clio
16) 166,69; 2. Ciotti (Fiat Ritmo 130)
170,34.
CIIIII Ilin ZOOO: 1. Piccioni 148,48;
2. Peroni 155,69 (tutti su Renault 5 Gt
Turbo).

&RUPPOA
CIIIII 1800: 1. Romoli (Citroen Ax)
164,28.
CIIUI Oltll 1800: 1. Alessandrini
(Peugeot 309 Gti 16V) 156,72; 2. Di
Gianbattista (Ford Escort Rs) 164,16; 3.
Carini (Opel Manta Gte) 1'83,26.

&RUPPO SPECIALE
CIIUI A" 2: 1. Bertinelli 169,58; 2.
Carpani 170,82; 3. Sassa (Roll Bar)
172,62.
C11I1I700: 1. Camaioni (Fiat 50(}-700)
163,30.
CIIIII 1000: 1. Di Giuseppe G. (Mini
90) 169,53; 2. Micozzi (Simca Rally 2)
173,95.
CIIUI "50: 1. Fidanza 165,80; 2. M~
litelio 167,21 (tutti su Fiat 127·1150).
CIIUI 1300: 1. Prosperi (Simca Rally
2) 166,92; 2. Di Fulvio (Fiat Ritmo 75)
176,26; 3. Amatucci (Innocenti De Tom-
maso) 181,63.
CIIUI 1800: 1. Paimarini (Renault 5
Alpine) 152,58; 2. Pagani (Fiat X1/9)
161,11; 3. Denino (Ana Sud) 174, 71; 4.
Alesiani (Talbot n) 211,01.
CIIUI ZOOO:1. Di Giuseppe R. (Lancia
Beta Montecarlo) 152,07; 2. Capogna
(Ana Romeo Gtv) 175,62.
CIIIII Iltll 2000: 1. Manucci (Renault
5 Gt Turbo) 155,08; 2. Raparo (Lancia
Delta 16V) 159,50.

&RUPPO PROTOTIPI
CIIUI 1000: 1. Vellei (Fiat 600)
161,72.
CIIUI 1800: 1. Felicioni (Fiat 600)
161,48; 2. Marconi (Fiat 500) 175,81.
CIIUI 2000: 1. Pepe (Fiat 850)
142,93; 2. Scrocca (Fiat X1/9) 150,55.
TROFEDCINOUECENTO
1. Sandroni 170,99.

F. RALLY O A CASTIONE MARONI FA IL TRIS-E...Benvenuto
rna non per tutti
CASTIONE DELLA PRE-
SOLANA - Per il pilota
preparatore comasco Ben-
venuto Maroni e valsa la re-
gola del non c'e due senza
tre. Dopo le vittorie di Vara-
no e Padova e giunta infatti
ampiamente meritata anche
la vittoria del Monte Pora a
conferma delle qualita del
pilota e del prototipo Suzu-
ky con motore motociclisti-
co messo a punto dallo stes-
so. Con un eccezionale
3'08"42 Maroni si e quindi
aggiudicato il trofeo Giam-
paolo Marinoni suI bel trac-
ciato della localita turistica
della VaIseriana. Ad impen-
sierire il vincitore potevano
essere oltre al solito Pagliari
anche la coppia di piloti pre-
paratori bergamaschi: Fa-
brizio Colombi eon la
Escort Cosworth di prove-
nienza Motorsport e Orlan-
do Redolfi eon la Toyota
Celica 4Wd reduce dal terzo
assoluto al Coppa ValtelIi-
na. L'agonismo non e certo
mancato ed i piloti proprio
nella finale davano il meglio
di loro stessi e dei mezzi
meccanici. In conclusione
nessuno riusciva a mettersi
alle spalle Maroni, ma fra
Colombi e Redolfi si accen-
deva un interessante duello
sui filo dei centesimi. Ad
avere la meglio era Fabrizio
Colombi che conteneva la
consueta esuberanza eon
una guida particolarmente
pulita e redditizia che eon-
sentiva al rallysta di Presez-
zo di avere la meglio sulla
vettura di Orlando. Dal can-
to suo il pilota preparatore
di Pedrengo proprio in fina-
le provava a chieder di piu al
motore della Celica non po-
tendo pero alla fine sfruttare
al meglio i cavalli della
Toyota. Nel primo raggrup-
pamento Umberto Tomaso-
ni eon la Fiat Uno Turbo ha
fatto meglio di tutti davanti
a Gian1uigi Bertocchi eon la
Opel Kadett.

Gianfranco Reduzzi

I OllMllI II HAll Y

Castione Presolana (Bg),
19 settembre 1993

3. Trolao Glampaolo Marinoni
gara nazionale
LI CIIlII'lc~1

1. RAGGRUPPAMENTO
CIIUI 1800: 1. Torri (Peugeot 205 Gti)
3'44"29; 2. Maffioletti (Peugeot 205

Rallye) 3'46"55; 3. Girardi (Ford Escort)
3'52"44.
CluSl ollrl 1800: 1. Tornasoru (Fiat
Uno Turbo) 3'31"46; 2. sertoccru (Opel
Kadett Gsi) 3'32"14; 3. Serzi-Sartori
(Renault 5 turbo) 3'43"13; 4. Carrara
(Renault 5 turbo) 3'43"62.

1100) 3'22"37; 3. Merelh (A 112
Abarth) 3'38"74; 4. Vecchi (A 112
Abarth) 3'57"56.
ClulI ollre 1500: 1. Pagliari (Sport
Abarth 2000) 3'18"87; 2. Musti (Fia1
X1/9 2000) 3'22"91; 3. Pennazio (Fia1
X1/91600).
CIIIII ollrl 2000: 1. Colombi (Ford
Escort Cosworth) 3'12"09; 2. Redol!i
(Toyota Celica 4Wd) 3'12"58; 3. Cicale-
se (Lancia Delta Integrale) 3'44"61.

2. RAGGRUPPAMENTO
Clanl 1500: 1. 1. Maroni (Suzuky
1100) 3'08"42; 2. Balzerotti (Honda

•• ONDO

BENTLEY EIGHT GRIGIO ARGENTO 6/89
BMW M3 CABRIO GRIGIO ARGENTO ARIA 11/89
BMW Z1 VIOLETIO 3/91
BMW 540i GRIGIO ARGENTO FULL OPTIONAL
BMW 635 M GRIGIO SCURO ARIA PELLE 6/86
BMW 850i GRIGIO SCURO FULL OPTIONAL 6/91
FERRARI 348 TB 7/90 GRIGIO ARGENTO
FERRARI 330 GTC 6/68 ANTRACITE
FERRARI MONDIAL 3.4 CABRIO 3/90 ROSSO DIREZIONALE
FERRARI TESTAROSSA 10/89 ROSSO
FERRARI F40 ROSSO 7/90
MASERATI 4 PORTE 4.9 6/85 ARGENTO
MERCEDES 500 E 12/91 NERO METAL. FULL OPTIONAL
PORSCHE 911 RS 3/92 ROSSO
PORSCHE 911 6/88 TURBO GRIGIO SCURO MET. ARIA TETIO
PELLE
PORSCHE 928 GTS ARGENTO FULL OPTIONAL 12/92 Km. 700
ROLLS SILVER SPUR 12/89 NERA

AIvertice del monclo automobillstico
c'e I'esclusivita e I'esperienza della
SUO.CAR. spa
ROMA - Via Salaria, 1268 - tel. 06/880911



Augusto
In vaHa
al trlcolore
Come era nelle previsioni
della vigilia,c'e stato un ri-
baltoneinvetta allaclassifi-
ca assoiuta del campionato
italianoslalom,dopo la gara
palermitana delle Fonti di
Scillato.Augusto Cesari ha
colto nel segno e, aggiudi-
candosi la gara siciliana,il
riuscitoa scalzareSilviosa-
lino dalla classifica provvi-
soria. Ora il pilota di Gatta-
nara comanda la serie con
160 punti seguito da Salino
staccato di 18 lunghezze.
Questo quando mancano
aneora due gare alla fine:3
ottobre a Salernoe il 17 ot-
tobre a VicoEquense. Ecco
comunque la classifica ge-
nerale prowisoria.
ASSDLUTA
1. Cesari p.160
2. Salino
3. Travagin
4. Rossi
5. Draghetti

1. Travagin p.130
2. Lanteri
3. Bonvecchio

1. Salino p.140
2. Draghetti
3. Alessandrini

p.140

1. Patete p.64
2. Massola
3. Catapano
Tri". FII1 CI." •• c••t.
1. Filippi p. 54
2. Sarocco 24
3. Casari 18

Sonoaperte
le Iscrlzlonl
al Rally '971
Saranno accettate fino al
prossimo 7 ottobre le iscri-
zionial 22. RallyTeam'971,
validoper la Coppa Italia1.
zona, a eoefficiente5, e per
il campionato Piemonte e
Valled'Aosta. Lagara parti-
ra, ed il una novita,poicMsi
iJ sempre svoltadi notte alle
ore 15 da Chivassoil 23 ot-
tobre e termmera alle ore
23. IIpercorso il di km. 250
eon4 provespecialida ripe-
tere. Le iscrizlorupossono
essere inviate alla sede del
RallyTeam Promotion- Via
Porpora,29/20 - 10155 To-
rino - Tel.011/2053309.

AUTOCROSS O AGUGLlANO

AContardi
il challenge

142

AGUGLIANO - Con la
settima prova sulla pista
«La Chiusa- si e concluso il
Challenge Autocross Mar-
che 1993 interregionale. Il
successo assoluto e andato
al pilota di Pergola, Mauri-
zio Contardi che, eon l'Alfa
33 ha conquistato i migliori
risultati. In questa prova
conclusiva doveva difender-
si dagli attacchi di Massimo
Binci nella 1800 e di Fabri-
zio Crispiani alla guida del
suo nuovo prototipo Suzuki
1100. Contardi nella gara
della classe 1800 ha rintuz-
zato l'afTondo di Binci e si e
cosi meritato il Trofeo mes-
so in palio dalla Scuderia
Ferretti di Senigallia e dai
colleghi della Scuderia Ca-
tria di Pergola. Il risultato
globale dell'iniziativa e sta-
to positivo visto l'aumento
del parco piloti regionale ri-
spetto alle ultime stagioni;
tutto questo grazie anche al-
l'abbattimento dei costi per
l'impiego ridotto al solo po-
meriggio domenicale. Det-
to della classe 1800 dove il
testa atesta Contardi-Binci
ha deciso il Challenge, nella
classe 1050 e stato Sauro
Vescovo al volante di una
«vecchia» Fiat 500, a mette-
re l'ipoteca sulla vittoria.
Durante la gara pero un ba-
nale guasto elettrico gli ha
invece interrotto la cavalca-
ta al comando ed il veloce
vastese Dario Del Bonifro
(AI12) ha vinto a mani bas-
se. L'Alfasud Cross ha fini-
to per vedere i due verificati
fuori gara: Contardi fin dal-
le prove a causa di una usci-
ta di strada e Refi per un
problema meccanico in ga-
ra. Il successo e quindi an-
dato a Scocco, che era stato
inserito nella stessa griglia
essendo I'unico al via della
classe 3500, e che ha quindi
concluso da «solitario» la
gara. La classe prototip i e
stata contesa tra gli Junior,
visto che l'unico 3500, il
Ford Cosworth di RafTaeli e
stato messo fuori gara da
noie meccaniche poco dopo
il via, che lo vedeva in testa.
La vittoria e cosi stata in bi-
lico tra Casagrande Paolo ni
e Crispiani, eon quest'ulti-
mo in gran forma che e riu-
scito a prevalere dopo pochi
giri.

130
89
80

72
56

80
66

60
??

GiuseppeSaluui

AUTOCROSS
Agugliano (An), 19 settembre 1993
Autocross Marche 1993
Se1tima prova del challenge

LI CIIUHlc~1
lsuhm: 1. Contardi (Alla 33) 5'19"1;
2. Crispiani (Suzuki 1100) 5'54"7; 3.
Binci (Alla 33) 5'58"7; 4. Casagrande
Paoloni (Kawasaki 1100) 6'00"4; 5.
Giombini (Allasud) 6'05"8; 6. Carli (Fiat
Ritmo) 6'08"5; 7. Scocco (Fiat Panda
4 x 4) a 6'32"4; 8. Del Bonilro (AI12)
6'40"4; 9. Pulvinari M. (Fiat 126)
6'43"5; 10. Ferre1tiA. (Lancia 1600) al
giro.
CIIIU 1050: 1. Del Bonilro (A112)
6'40"4; 2. Pulvinari M. (Fiat 126)
6'43"5; 3. Gresta (Fiat 500) a 4 giri.
Claul 1800: 1. Contardi (Alla 33)
5'19"1; 2. Binci (Alla 33) 5'58"7; 3.
Giombini (Masud) 6'05"8; 4. Carli (Fiat
Ritmo) 6'08"5.
Claul 3500: 1. scocco (Fiat Panda
4 x 4) 6'32"4.
Claul Pretotl,l Julor: 1. Crispiani
(Suzuki 1100) 5'54"7; 2. Casagrande
Paoloni (Kawasaki 1100) 6'00"4; 3.
Ferre1ti A. (Lancia 1600) a 1 giro; 4.
Tassi (Fiat 1600) a 4 giri.

tecnici) incontrastata supre-
mazia di Giancarlo Stecca
con il suo prototipo su mec-
canica S4. Alle sue spalle un
bravissimo Chiesura, sem-
pre acrobatico emotivato
sulla pista di casa; terzo,
staccatissimo, Brioni, da-
vanti ad un Valso disattento
neIle fasi di doppiaggio. Tra
le dodici Sport (non si schie-
rava Sella dopo le batterie)
scattava benissimo BeItra-
mini, la cui leadership dura-
va pero solo un giro e mez-
zo, cedendo poi il testimone
alla Vw Scirocco di Savio;
eon De Cecchi terzo, alle sue
spalle c'era bagarre tra Riz-
zo e Bada, conclusasi anzi-
tempo eon il ritiro di que-
st'ultirno.

SOLO IN DICIOTTO A VITTORIO VENETO

Chi non stona
e proprio Stecca
VITTORIO VENETO -
Diciotto vetture verificate,
una cinquantina di spettato-
ri: questo il malinconico bi-
lancio della seconda nazio-
nale di velocita su terra a
Vittorio Veneto; una ... «ma-
gra» ampiamente prevista,
dato che nell'appuntamento
precedente, di giugno, i nu-
meri erano stati circa gli stes-
si. Pensando che nel '92 si-
mili gare attiravano oltre
centa concorrenti, risulta
comprensibile I'amarezza
dell' organizzatore Armando

Tonel per come e stata gesti-
ta in questa stagione la cate-
goria, ed anche la minaccia
di destinare ad altri scopi il
glorioso ed attrezzato im-
pianto «Alle Cave», Purtrop-
po gli stoici quattro gatti sul-
le tribune non hanno potuto
godersi particolari sprazzi di
agonismo, in quanto le due
classi hanno avuto un anda-
mento decisamente lineare
ed un risultato scontato. Tra
le quattro monoposto (Bal-
disser aveva dato forfait du-
rante le prove per problemi

BIONDO

In alta, Crisp lani 2. assoluto e vincitore
tra gll Junior ad Agugllano. AI centra,
Contardl vincitore del Challenge
Interreglonale. Sopra, Stecca,
unlca nota positIva a Vittorio Veneto

Claudio Pavanello

VELOCITAsu TERRA
Vi1torio Veneto (Tv), 19 setternbre 1993

Veloclti su terra Alle Cave
Gara Nazionale

LI CIIUlflc~1
Mono,osto: 1. Stecca (Lancia Delta 54)
in 7'14"6; 2. Chiesura (Proto-Yamaha) a
2"8; 3. Brioni (Proto-Fiat) a 28"5; 4. Val-
so (Proto-Fiat) a 1 giro.
Sport 1. Savio (Vw Scirocco) in 7'28"5;
2. BeItramini (Fiat X 1/9) a 4"2; 3. De
Checchi (Vw Scirocco) a 7"4; 4. Rizzo
(Allasud) a 13"6; 5. Dalla Paola (Opel
Kade1t Gti) a 20"6; 6. Novack (Fiat Rit-
mo 130) a 26"5; 7. Freschi (Fiat X 1/9)
a 32"1; 8. Bobbo (Fiat X 1/9) a 1 giro.



LaCrg
con benzina
norma le
Le benzine anche nel mon-
diale di quest'anno hanno
rappresentato un capitolo
moltoparticolare.Ad anda-
re per la maggiore e stata
la ElIda 125 ottani, del re-
sto il regolamento prescri-
ve rusa di un carburante
verde che sia posto in ven-
dita nel Paese in cui si cor-
re, ciOsignilicache e suffi-
cienteene ne vengano ven-
duti anche quantitativi mi-
nini in centri che trattano
solo benzine speciali e, a
quel punto il carburante,
seppur particolarissimo,
puO Iregiarsi del titolo di
commerciale. II latto inte-
ressante e poi che la casa
petrolilera Irancese alaval
ha lornito ai vari team dil-
lerenti tipi di benzina, al-
meno stando alla miriade
di sigle identilicative. An-
cora una volta si e comun-
que dimostrato che I'estre-
ma specitlta dei prodotti
lorniti impone attente pro-
ve al baneo primadi partire
per non trovarsi spiazzati:
inIatti ad alcune Gase, co-
me la Grg, e accaduto di
dovere tare ricorso alla
benzina in vendita dai di-
stributoristradali.
• CESml. L'incidente
piu grave di questo mon-
dialee stato quelloaccadu-
to aSauro Gesetti.II 18en-
ne ascolano e letteralmente
decollatodopo un eontatto
involontarioeon Causiodu-
rante le manche del sabato.
Gesetti nell'incidenteha ri-
portato la Irattura di tre co-
stole e un ematoma alla
milza, poi riassorbito. Le
condizioni del pilota del
team Rambohannocomun-
que indotto la Federazione
italianakartinga organizza-
re per IUIun rientroin Italia
eon un volo privato, latto
partireda Torino.Nelcapo-
luogo piemontese Cesetti e
rimasto in ospedale lino al
martedi successivo all'inci-
dente, successivamente ha
potuto lare ritorno a casa
ad AscoliPiceno.

LAVAL - il mondiale
della 100 disputato in

terra di Francia ha proposto
una serie di interessanti in-
dicazioni sia sul piano ago-
nistico delle prestazioni dei
piloti che dei contenuti tee-
nici. Al di la del fatto emoti-
vo di avere visto un podio
tutto italiano nella F. Super
A, eon Gianniberti, Trulli e
Orsini classificati nell'ordi-
ne, cui va aggiunto Daniele
Parrilla, secondo sotto la
bandiera a scacchi, ma
escluso dalla classifica per-
che trovato sottopeso di due
etti, il risultato merita una
piti ampia riflessione. Nico-
la Gianniberti, eon questo
successo, e diventato l'unico
pilota, da quando esistono i
due livelli della classe 100
(F.A e F.S-A), a vincere pri-
ma un titolo e l'anno se-
guente l'altro, ponendo tra il
primo e il secondo il titolo
europeo di F. S-A. il 17enne
piacentino era arrivato a La-
val eon un vantaggio (sfrut-
tata bene fin dai tempi di
qualifica) deterrninato dalle

Glannlbertl,
In alto, pl" veloce

tin dal ternpl.
Trulll e Oraini

hanno cornpletato
II podlo azzurro
della F. Super A,

alato. Terrlen,
nell'altra pag Ina,
Iridato della F. A

gomme Dunlop, da sempre
piti performanti della eon-
correnza sulla pista transal-
pina. Pero nella prefinale,
prima, enella finale, ancor
di piti, si e visto che la Brid-
gestone e riuscita ad indovi-
nare il materiale giusto per
avvicinarsi alla Dunlop.
Malgrado cio il pilota della
Haase e sempre riuscito a te-
nere in pugno la situazione
eon una freddezza e una de-
terrninazione da consumato

professionista. Sul traguar-
do secondo e arrivato Da-
niele Parrilla dopo una ri-
monta entusiasmante. Il pi-
lota della Mari-Italsistem si
era ritrovato in sesta fila
nella prefinale, tutto cio per
l'impossibilita di tirare fuori
di piti dal matrimonio tra le
Bridgestone avute sina a
quel momenta e le soluzioni
di assetto. Poi nella finale,
eon il mezzo davvero a po-
sto, Daniele Parrilla ha po-

tuto fare una gran corsa. Sul
podio sono saliti quindi, con
pieno meri to, Trulli e Orsi-
ni: i due piloti della Tony
nell'economia della gara fi-
nale hanno pagato in ter-
mini di risultati l'avere mes-
so alla frusta i rispettivi
mezzi nella accesa bagarre
deIle prime fasi della corsa.
Cio ha verosimilmente eon-
dizionato le performance del
duo della Tony perrnettendo
a Gianniberti di prendere un
margine di sicurezza da am-
ministrare durante la gara. Il
successo dei nostri e stato
completato daJ 4. posto di
Manetti, migliore dei piloti
di una Crg non troppo per-
forrnante alaval. Sul fronte
tecnico, va poi annotato che
la pista nel nord della Fran-
cia pone nel ruolo di grande
discriminante la gomma. Le
Dunlop hanno goduto del
loro vantaggio «storico», cio
anche perche la pioggia ca-
duta copiosa fino al venerdi
precedente la gara ha impe-
dito a tutti di provare la
grande quantita di materiale
portato e eon esso l'ottimiz-
zazione degli assetti in fun-
zione deIle coperture, la pro-
va evidente e venuta dall'av-
vicinamento tra Bridgestone
Dunlop visto nella finale.
Sul fronte telaistico Jom
Haase, al primo anna di pre-
senza ufficiale nella mas-
sima categoria della lOD,ha



confermato nel mondiale la
superiorita gia mostrata vin-
cendo l'europeo. Sui fronte
motoristico va infine anno-
tata che gli Italsistem hanno
avvicinato i Rotax.

FORMULA A. Il francese
Terrien si e preso una netta
rivincita sui belga De Nies,
dopo che quest'ultimo lo
aveva battuto per un solo
punto nell'europeo. Il tran-
salpino ha comunque corso
alla grande: staccato di sei
decirni da De Nies, il piti ve-
loce, nei tempi; negii incon-
tri dei gruppi arrivando in
fondo nell'uItima manche, si
i! ritrovato in nona fila nella
prefinale. Terrien, eon una
rimonta eccezionaJe ha poi
conquistato il 4. posto nella
prefinaJe, quindi nella finale
ha continuato aregaJare
emozioni aJ pubblico eon aJ-
cuni sorpassi spettacolari
che lo hanno portato in te-
sta, grazie anche al1'ottimo
comportamento del suo So-
dikart. Nella F.A va inoltre
annotato che aJ 4. e 5. posto
sui traguardo erano giunti ri-
spettivamente De Pace e
Agrell, ma il primo i! stato
escluso perche sottopeso di
otto etti e il secondo per il si-
lenziatore dell' aspirazione
non conforme. Infine va evi-
denziato che sui fronte gom-
mistico la Vega ha dettato
legge come lo scorso anno.

DANIELE PARRILLA ESCLUSO

L!inutile
rirnonta
LAV AL - Fin dai tempi di
quaiificazione Nicola Gian-
niberti mostra le proprie am-
bizioni iridate: sigia il mi-
giior crono in 37"633, ma
Trulli i! ad appena 83 cente-
simi, mentre il francese Ed-
dy Coubard, portacolori del-
la Sodikart e gia pilota di
F.3, i! a un decimo. Lo squa-
drone della Crg i! in difficol-
ta eon gii assetti e il migiior
tempo per la casa bresciana
lo segna Charlotte Hellberg
in 37'917. Vanno appena un
po' megiio le cose in casa Bi-
rei eon il francese Vassort
autore di un 37'776, miglio-
re della compagine milane-
se. Gli incontri dei gruppi
confermano i vaJori emersi
nei tempi: Giarmiberti, Trul-
li, Coubard e Vassort si assi-
eurano le prime due file della
prefinaJe. Gianniberti nella
prefinaJe conferma la pro-
pria superiorita: scatta aJ co-
mando fin daJ via, sub ito se-
guito da Trulli, per tenere la
testa della gara fino aJ termi-
ne. Ben diversa e la situazio-
ne per Trul1i: I'abruzzese
della Tony gia al 7. giro co-
mincia a perdere terreno per
problemi di motore. Al 2.
posto sale cosi il francese
della Birel Vassort che tiene
la posizione sino alla conclu-
sione. Trulli il giro dopo vie-
ne superato da Simpson,
Manetti e, nel finale, ane he
da Orsini e Daniele Parrilla
che si classificano rispettiva-
mente terzo, quarto, quinto
e sesto.

FINALE. Al via Vassort
scatta megiio Gianniberti e
gira in testa alla prima eur-
va, la leadership del francese
dura pero meno di un giro: al
termine della prima tomata
il portacolori della Haase ha
gia preso eon decisione la te-
sta della gara. Intanto alla
terza curva c'e stato un muc-
chio in fondo al gruppo.
Mentre Gianniberti allunga
progressivamente al coman-
do della gara, alle sue spalle
si sviIuppa un'avvincente
battagiia che vede Orsini,
Manetti e Trul1i lottare al
centimetro, intanto il france-
se Vassort, che ha compro-
messo I'assetto del proprio
mezzo in un contatto, i! sce-
so in 10. posizione a12. pas-
saggio. I cambi di posizioni
tra Orsini, Trul1i e Manetti,

non si contano, mentre alle
loro spalle Simpson, che era
5. alla 2. tomata perde pro-
gressivamente posizioni. AI
contrario Danielle Parrilla,
che ha sempre viaggiato tra
1'8. e il 9. posto fino al 10. gi-
ro, aJ 13. passaggio transita
7. e inizia una scalata inarre-
stabile. L'alfiere della Mari-
Italsistem supera dapprima
Manetti, al 17. giro, Orsini,
al 19. passaggio, e Trulli alla
20. tomata. Gli ultimi 10 gi-
ri di gara per Parrilla sono
una eccezionale cavalcata
punteggiata di giri veloci su
giri veloci cuIrninati nel mi-
giior crono della gara sigiato
alla 24. tomata, tutto cio sa-
ra pero inutile perche sotto
peso. Intanto gia al 19. pas-
saggio le posizioni di Trul1i,
Orsini e Manetti si sono sta-
bilizzate: in quest'ordine ar-
rivano infatti al traguardo
dietro a Gianniberti e Parril-
la.

FORMUl ASUPER A
Laval (F), 19 settembre 1993
Camplonato del mondo
Prelllale: 1. Gianniberti (I) (Haase-
Rotax-DunJop) punti O; 2. Vassort (F)
(Birel-Italsistem-Dunlop) 2; 3. Simpson
(Gb) (Pcr-Pcr-Vega) 3; 4. Manetti (I)
(KaO-Rotax-Bridgestone); 5. Orsini (I)
(Tonykart-Rotax-Bridgestone) 5; 6. Pa-
rilla (I) (Mari-Italsistem-Bridgestone) 6;
7. Trulli (I) (Tonykart-Rotax- Bridgesto-
ne) 7; 8. Coubard (F) (Sodikart-Ro-
tax-Vega) 8; 9. Mislijevic (S) (Swisshu-
tiess-Rotax-Bridgestone) 9; 10. Ryttar-
bris (S) (Birel-PariJJa-Vega) 10.
Finale: 1. Gianniberti (I) 30 giri in
25'59"919; 2. TruJJi(I) a 7"276; 3. Orsi-
ni (I) a 7"536; 4. Manetti (I) a 8"639; 5.
Mislijevic (S) a 8"724; 6. Vassort (F) a
10"995; 7. Simpson (Gb) a 11"916; 8.
ZaneJJa(I) a 15"146; 9. Mukhoim (Dk) a
15"312; 10. HeJJberg(S) a 15"946; 11.
Coubard (F) a 18"742; 12. Olsen (Dk) a
19"362; 13. Nada (J) a 20"848; 14.
Stetano Pariila (I) (Dap-Dap-DunJop) a
25"044; 15. Carlsen (Dk) a 34"739; 16.
Lager (F) a 4 giri; 17. Belicchi (I) a 10 gi-
ri
O Glra pli nlaca: Gianniberti in
37"824.

RECUPERA DOPO LE MANCHE

Terrien
scatenato
LAVAL - Il campione eu-
ropeo in carica Guy De Nies
nei tempi sigla la migliore
prestazione in 38"046 eon il
nostro Natale Maggio secon-
do eon un 38"101. Al termi-
ne de lie manche dei gruppi,
il vertice della scala valori
appare confermato: De Nies
e Maggio si assicurano il di-
ritto di partire nella prima fi-
la della prefinale. Una battu-
ta d'arresto la subisce il fran-
cese David Terrien, che pre-
cipitato in fondo nel sue ulti-
mo incontro di gruppo per
un incidente si ritrova relega-
to in nona fila nella prefina-
le. AI via della prefinale arri-
va sub ito un grande brivido
alla prima curva: il giappo-
nese Teruo Owaki decolla
su lie ruote di un avversario e
va a centrare una telecamera
ai bordi della pista. Il pilota
del Sol Levante viene pronta-
mente soccorso. Trasportato
aJl'ospedale, a Owaki vengo-
no riscontrati alcuni traumi
alla colonna vertebrale. La
gara prosegue eon De Nies
che e andato subito in testa
mentre Maggio, alle prese
eon gomme non troppo per-
formanti, scivola in quarta
posizione preceduto da Vir-
tanen e Agrell. Al 6. giro De
Nies cede il comando mo-
mentaneamente ad Agrell,
mentre Maggio scende al 6.
posto, posizione che man-
terra [mo al traguardo. Men-
tre i primi tre posti sono eri-
stallizzati con De Nies,
Agrell e Virtanen nell'ordi-
ne, il mattatore della gara i! il

IL DUBBIO
Alla pista Happy Valley di Cervis e stata tolta
l'organizzazione dd mondiale 125 ce. a giocbi
prsticsmente {atti {e soldi spesi ..•) adducendo
come motivssion« imprescindibile la lunghezza
del tracdato cui mancano 40 metri ai 1000 obbli-
gatori per ospitare gare titolste. La legge e legge
e va rispettata, anche se forse si poteve accorger-
sene prima, quello che pero lasda perplessi e che
nel cslendsrio '94 il mondiale 125 si correra a
Bydgoszcz in Polonis, doe su un impianto che
dichiara uffida1mente una lunghezza di 909 me-
tri. Allora, presidente Buser?-------------------

Laval (F), 19 settembre 1993
Camplonato del mondo
Pratiniii: 1. De Nies (B) (Tecno-
Rotax-Vega) punti O;2. AgreJJ(S) (Kom-
bikart-Rotax-Vega) 2; 3. Virtanen (F)
(Tonykart-Rotax-Vega) 3; 4. Terrien (F)
(Sodikart-Rotax-Vega) 4; 5. PalttaJa(SI)
(BireJ-Sirio-Vega) 5; 6. Maggio (I) (Tony-
kart-Rotax-Bridgestone) 6; 7. Fiorucci
(F) (Merlin-Atomik-Vega) 7; 8. Blin (F)
(Tonykart-ltalsistem-Vega) 8; 9. Sarra-
zin (F) (Tecno-Rotax-Vega) 9; 10. FJeury
(F) (BireHtaJsistem-DunJop) 10.
FInaii: 1. Terrien (F) 30 giri in
23'40"956; 2. De Nies (B) a 2"277; 3.
Virtanen (St) a 6"175; 4. Fiorucci (F) a
15"685; 5. Palttala (St) a 21"780; 6. En-
jolras (F) (Tecno-Rotax-Bridgestone) a
22"743; 7. Fleury (F) a 28"973; 8. Mag-
gio (I) a 29"143; 9. Lunardi (F) (Mike1-
Sirio-DunJop) a 29"475; 10. Picchianti
(I) 30"256; 11. Montanari (I) a 30"451;
12. Haryanto (Ri) (Mike1-Sirio-Dunlop) a
32"083; 13. Surrales (E) a 32"759; 14.
Moro (I) a 32"779; 15. David Besnard
(Aus) (Tibikart-Rotax-Dunlop) a
34"050.
O Glro pli VIIoce: Terrien in 37"837.

ijMtoFl

francese Terrien che, giro do-
po giro, risale fino al 4. po-
sto.

FINALE. Al verde ne lie ulti-
me file c'e una carambola che
coinvolge piu piloti, il diretto-
re di gara espone subito la
bandiera rossa. Viene data
una seconda partenza, in te-
sta va prontamente De Nies
tallonato da Virtanen, Agrell,
Palttala e Terrien. Il francese
della Sodikart apppare scate-
nato: a14. giro e gia terzo e la
sua marcia verso il vertice
della corsa si mostra inconte-
nibile. Il momenta cruciale
arriva aJ 12. giro: Terrien in-
f!la il battistrada De Nies eon
un sorpasso da brivido nella
curva dopo il traguardo, lo
stesso punto in cui alla toma-
ta precedente aveva passato
anche Virtanen per il 2. po-
sto. Ora le posizioni sono
praticamente stabilizzate nel-
le prime undici posizioni.
L'unica eccezione viene dal
duello per il 4. posto tra De
Pace e Sarrazin che esce di
scena all 'ultimo giro, mentre
De Pace viene escluso nel do-
pogara perche sotto peso di 8
etti. In 4. posizione sale cosi
Fiorucci: infatti oltre a De
Pace viene anche escluso per
irregolarita tecnica Agrell,
che era giunto quinto.

~ORMUI A A
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Arrivanoi telai Gianniberti.
La conlerma della voce il
venuta dallo stesso neo-
campione del mondo. In
reaita il il papa del pilota
piacentinoche si il lanciato
nell'operazione,e ha gia rea-
liuato i primi due kart.
Quantoal coinvolgimentodi
Nicola,per il momento non
vi il ancora nulladi delinito.
Laspiegazionedi questa si-
tuazione il lacilmente intui-
bile: una nuova Casa avra
sicuramentedavantia se un
periododi apprendistato e,
verosimilmente,non il lorse
ilcaso di allidaremezzialla
ricercadella migliorcompe-
titivitaal campioneiridatoin
caricadella F. Super A, che
peraltroconnoueraa correre
in kart.

• ASSUlI. Rispetto a
quanto riportato dall'elenco
degli iscritti, mancavano a
Laval due nomi di primo
piano del mondo del Kart.
Danilo Rossi, bicampione
iridatodellapassata stagio-
ne, ha disertato percM al-
cuni impegni presi con
sponsor che lo supportano
in F.3 gli hanno impeditodi
saltare la gara concomitan-
te di Magione.Ugualmente
PietroAntonellinon ha avu-
to il permesso dal proprio
team di F. 3 per saltare la
corsa umbra in lavore del
mondiaJedi Kart.

• PICCIWlTI. II l8enne
senese, coinvoltonel muc-
chioprimadel viadellalina-
le della F. A il stato salvato
dall'esclusione dalla gara
dal pubblico. Picchianti ha
inIatti laticosamente spinto
il proprio kart per arrivare
allazonadi parcochiusoas-
sai lontana e, mentre stava
prendendo liato, i commis-
sari di percorsovolevanori-
muovereilsuo meuo eon la
conseguenteesdusione dal-
la gara, a quel punto il pub-
blico ha lischiato questo
tentativo d'intervento tanto
sonoramenteche gliaddetti
alla pista hanno lasciato
proseguirePicchianti.

. "

SEGUITA LA SOLUZIONE DEL SODIKART

Battaglia
di avantreni

Molte polemiche hanno
accompagnato il telaio

Sodikart dopo la
comunicazione che

l'avantreno del Futura era
stato brevettato. La Casa
francese, nell'occhio del

cicIone, ha proposto una
variante al telaio portato in

gara per il campionato
europeo sostituendo il

tirante posteriore del
triangolo inferiore del

supporto del fusello eon un
tubo lavorato dal pieno, in

lega leggera. In questo
modo tutti i pezzi che

compongono la scocca
sono ora in materiale
calamitato. L'azienda

francese non ha voluto
prestare il fianco ad alcuna

possibilita di recIamo
in un mondiale dove

partiva eon tutti i favori dei
pronostici e infatti,

nonostante un incidente in
una manche eon Terrin e
riuscita a portare a casa il

titolo di F.A. Il nuovo
tirante fondamentalmente

non varia nulla nella
strurtura della scocca che

mantiene tutte le
caratteristiche di

versatilita avendo una
infinita gamma di

regolazioni possibili.

totografl.PATE.AUNI

BlESS!. Il Sodikart ha fatto scuola e, vista la
nuova strada aperta, alcune Case hanno subito
seguito questo nuovo indirizzo, tra queste la
Biesse che ha portato in gara eon Causio un
telaio completamente rivisitato nell'avantreno.
Anche se il mezzo italiano non ha tutta la
gamma di regolazioni di quello francese, avendo
solo una minima possibilita di intervento
sull'asse del fusello, garantita dalla ghiera, posta
sopra, l'adozione di un tirante sagomato e
avvitato permette di regolare la rigidita
dell'avantreno. In teoria dovrebbero aumentare
le possibilita di regolazione e quindi di
adattamento del telaio al mutare della pista,
anche se tutto cio indebalisce la struttura
avendo un elementa del telaio avvitato enon
saldato. I risultati in pista non sono stati
esaltanti, ma va anche detto che difficilmente le
novita trovano subito riscontri positivi, specie in
un campionato del mondo.

TIBIKART. Novita ane he per la casa lombarda che ha
portato in pista un telaio eon i longheroni laterali che
continuano fino alla traversa anteriare, mentre i supporti
dei fuselli erano saldati, appunto, ai longheroni enon
costituiscono come nei telai tradizionali la naturale
continuazione di questi. E una scelta gia vista in pista e
che, per ora, non ha dato i risultati sperati, anche se un
telaio cosi costruito dovrebbe diminuire la flessione
garantendo nello stesso tempo la tarsione laterale
indispensabile a un kart che non avendo ne differenziale
ne sospensione deve far lavarare la struttura della scocca
per scaricare la gomma posteriore interna e quindi non
«amrnazzare» il motore in curva.

TOP KART. Anche la casa reggiana e scesa a Laval eon
un telaio inusuale, anche se gia provato in altre oceasioni.
Questo aveva un avantreno difTerente dai tradizionali, i
fuselli sono montati infatti su una barra trasversale
anteriore che taglia in due il telaio e che unisce la parte
posteriore del telaio a quella anteriore. In questo moda le
ruote anteriori sono montate come su un assale e il telaio
dovrebbe avere, secondo i calcoli dei tecnici di Bagnolo, un
avantreno attaccato e un retrotreno libero. Quello che
risulta evidente e che la scocca portante e cortissirna:
infatti la barra trasversale praticamente chiude il telaio
mentre la parte anteriore non serve altro che a supportare
pedaliera e musetto .



POCHI PILOTI NELLA ZONA CENTRO

IN PISTA A PARMA

Deroga
della Fik
per inuovi
chassis
TI '94 e anno di omologazio-
ne dei telai, pertanto tutti i
costruttori in questo momen-
to stanno preparando tutte le
nuove «anni». Per permette-
re alle Case di provare le
nuove soluzioni la Fik ha
concesso una deroga sull'irn-
piego dei mezzi non ancora
omologati. In pratica dal
prossirno mese di ottobre per
correre eon inuovi kart le
Case dovranno richiedere
I'autorizzazione di schierare
questi mezzi all'autorita
sportiva, inoltre questi mezzi
avranno una c1assifica a par-
te. Alla luce di tutto cio, al
prossirno Tomeo de Ile lndu-
strie, dal 3 ottobre a Parma,
si vedranno anteprime molto
interessanti.TIVOLI - arma i e pur-

troppo una costante il
basso numero dei parteci-
panti nelle coppe di zona del
trofeo nazionale Arnatori.
Quanto gia visto per la zona
sud si e puntua1mente ripetu-
to per I'appuntarnento riser-
vato al centro: sono stati in-
fatti diciassette i piloti che si
sono presentati alla Pista
d'oro nella c1asse 100, men-
tre quelli della 125 aspirata
erano appena sette e in venti
si erano iscritti nella 125 val-
vola. Si tratta di numeri deci-
samente inferiori rispetto a
quanto si registra per le nor-
mali gare della domenica nel
centro Italia: siamo quindi di
fronte a un fenomena che do-
vra trovare dei correttivi per

IL CALENDARIO

3 Itt.'-rl
- Pista S. Pancrazio

Fraore (Pr)
60, 100, 125,
100 Amatori

- Pista Kobra
Pignola (Pz)

- Circuito S. Margherita
S. Margherita del Belice
(Ag)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Azzurra
Jesolo (Ve)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Montecalvo
Montecalvo Irpino (Av)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Salentina
Ugento (Le)
100,125c." •••n, re,l •• 1

il prossirno anno, visto che la
formula attuale non riesce a
suscitare I'interesse degJi
Arnatori, che alle altre com-
petizioni rispondono in mo-
do ben pitl massiccio. Pren-
dere atto di questa situazione
dispiace ancor di pitl quando
si considera cio che e accadu-
to in pista: la gara della 100 e
della 125 valvola sono state
infatti molto interessanti, ma
procediamo eon ordine.

CLASSE 100. Cruciani e
Micheli in questa categoria
hanno combattuto un duello
serrato all'ultimo respiro: il
primo si e infatti aggiudicato
la seconda finale, mentre
I'altro si era irnposto nella
prima. A quel punto il sue-
cesso e stato assegnato adot-
tando come discriminante i
tempi delle qualifiche. La
vittoria e stata cosi di Cru-
ciani per appena un centesi-
mo di secondo. TI duo di te-
sta in entrambe le finali e
sempre stato seguito da vici-
no da Comandini, classifica-
tosi terzo in entrambe le fra-
zioni.

CLASSE 125. La categoria
riservata ai motori aspirati
ha registrato il successo netto
in entrambe le fina1i di Gior-
dano Ferrari che mai e stato
insidiato da Baldassari e Fi-
ni, giunti alle sue spalle in
quest'ordine, in tutte e due le
frazioni di gara. Ben diverso
e stato il discorso nella cate-
goria che ammetteva al via i
propulsori eon I'ammissione
a valvola. li fatto che in en-
trambe le final i si sia irnposto
sempre Ferrara (nella foto
sopra) non rende un quadro
esatto di come sono andate le

cose in pista. Caprara e Bru-
no Ferrari, sia nella prima
che nella seconda frazione,
le hanno tentate tutte per an-
dare a cogJiere un successo
che appariva alla loro porta-
ta. Da questo contesto ne so-
no uscite due corse molto ti-
rate e divertenti da vedere.
Alla fine Caprara e Bruno
Ferrari hanno occupato, ri-
spettivamente, la seconda e
la terza posizione in entram-
be le frazioni di gara. Quarto
in tutte e due le finali e stato
Arnbrosio, sempre staccato
dal trio di testa.

COPPA AMATORI
Tivoli (Rm), 19 settembre 1993
Cappa Amatarl zona centro
Cllnl 100: 1. 1. Crueiani punti 2
(SO"29);2. Miceli 2 (SO"30):3. Coman-
dini 6; 4. Leonardi 8; S. Tili 13; 6. Grana-
ta 14; 7. Fasano 16; 8. Trobbiani 20; 9.
Romano 40; 10. O'Elia S3; 11. Paparus-
so S6; 12. MasaIucci S8 (50"15); 13.
Brescia 58 (50"44); 14. Zenobi 58
(52"14).
Cluul25 11.lnt" 1. Giordano Ferra-
ri punti O; 2. Baldassanri 4; 3. Fini 6; 4.
Paris 9; 5. Ficco 10; 6. castellani 23; 7.
Ruspantini 40.
CIUII 125 ninii: 1. Ferrara O; 2. Ca-
prara 4: 3. Ferrari 8runo 6; 4. Arnbrosio
10; 5. Mancia 14; 6. Apruuese 16; 7.
Murolo 17; 8. R~ino 20 (48"99); 9. San-
tonico 20 (50"50); 10. Arachi 23; 11. De
Rosa 27; 12. Ercolanoi 28; 13. Mercanti
38; 14. Mandini 42 (49"38); 15. Felici
42 (49"47); 16. caoorn 47; 17. capoc-
chia 49; 18. Zapatore 61.

L:EVOLUZIONE

Accensione
Ducati
eon piu
energia
Per cercare conferme in pista
dei buoni risultati registrati
al banco, I'ultima evoluzione
dell'accensione Ducati e sta-
ta provata la scorsa settima-
na in gara Marco Baldissione
su Per-Per nella gara della
100 Intemazionale disputata
aViverone. li risultato e sta-
to decisamente buono: Bal-
dissone si e irnposto con un
netto margine, ma cio che e
importante e che in questa
nuova accensione, che e in
grada di erogare maggiore
energia, sono scomparsi i
problemi che per il passato si
erano manifestati attomo ai
17000 giri, fase in cui i moto-
ri per una carenza di scinti11a
tendevano a sedersi. La mo-
difica non ha intaccato I'otti-
ma progressione. Ora la Du-
cati sta sviluppando una ac-
censione per i motori della
125, che hanno bisogno di un
rotore di maggiori dirnensio-
ni.

GRAZIE AL NUOVO TELAlO DELLA 60

Alex ok eon il Tecno
Alessandro Balzan, che gareggia eon lo pseudonimo «Alex»,
sta iniziando a raccogJiere frutti consistenti dellavoro di tester
svoIto eon il nuovo telaio realizzato dalla Tecno per la c1asse
60 Minikart. Recentemente il giovanissirno pilota di Rovigo
nella gara di Rioveggio ha segnato il migJior tempo nelle prove
cronometrate, vinto la prefinale e la finale, Con il nuovo Tee-
no Alex si sta preparando per la stida del Tomeo delle lndu-
strie, dove il confronto eon la concorrenza sara interessante.

Cervia (Ra), 19 settembre 1993
CIaU • .11Ibrt: 1. «Alex,
(Cmp) 9 giri in 7'32'32; 2. DanaTo<
(Oap) 7'32"79; 3. Spinozzi (Tony-
kart) 7'33"15; 4. Benelll (Oap)
7'41"16; 5. Spigli (Top) 7'41"68.
(Tutti motori sano Corner).
CI_ 118 "'ilir. 1. Bertocchi
(Tony-lame) 18 giri in 12'2S"29; 2.
Piccineni (KaJl-PariHa)12'35"20; 3.
Muscioni (Tonykart-Iame)
12'36"33; 4. Cumuli (Birel-PariHa)
12'36"83; 5. Cavicchi (Top-Comer)
12'4S"66.
Claul 118 1Iu1n111: 1. O'Am-
brosio (too-coner) 18 Oiri in
12'13"34; 2. Lucati (KaIl-Parilla)
12'23"38; 3. GaJeffi (Mari-Itals~
stem) 12'26"25; 4. Sentoni (Top-
Corner) 12'32"04; S. Melandri (Ma-
rHtalsistem) 12'32"49.
CIUlI IH 11ItInIzInI11: 1.
Marchi (8irel-ltaJsistem) 18 giri in
12'13"92; 2. Ceredi (Mari-Italsi-
stem) 12'lS"19; 3. Uttlni (Kan-Itaj-
sistem) 12'lS"63; 4. Castelli (KajI-
Rotax) 12'16"02; 5. Biondini (Top-
Corner) 12'18"86.
CIan 118 "ilir!: 1. Bonavita
(Birel-Parilla) 18 giri in 12'46"52;
2. CoIIini (Birel-Parilla) 12'47"31; 3.
Periati (Mari-ParitIa) 12'47"7S.
Claul 125 •• iliti IQInIe: 1.
Ricci (Mari-Tm) 18 giri in
12'47"35; 2. Silvagni (Cro-Tm)
12'47"94; 3. Sapigni (Mari-Tm)
12'52"45.
CIan 125 AIIIIIrI 1111III: 1.
Baruzzi (Top-Tm) 18 giri In
12'22"57; 2. Loreti (KaJl-Pavesi)
12'31"30; 3. Nardijlo (KaIl-Tm)
12'32"78.

8arrafranca (En),
19 settembre 1993
Clanl II .t.lkllt: 1.Salemi (All
Kart) 8 giri in 8'51"83: 2. Greco
(Oap) 0"37; 3. Melita (Kan) a 1"57;
4. camibella (Kan) a 1"73; 5. Gua-
steila (Oap) a 4"85. Tutti I motori
sono Comer.
ClIIII IH ~•• IIr: 1. Greco (Top-
Parilla) 15 giri in 13'37"64; 2. co-
stanzo (Top-Ccrner) a 7'04; 3. Oi
Prima (Top-Parilla) a 12"35: 4.
Vacante (Birel-Per) a 12"S2; 5.
Spada (Kan-Parilla) a 13"84.
Clanl IH 1I1Z1••• 11: 1. Maira
(Top -Corner) 15 giri in 13'08"96;
2. Pignataro P. (Crg-Parilla) a
0"62; 3. Crispi (Crg-Parilla) a
1"06; 4. O'Amico (Tony-Mre) a
11"95; 5. Taorrnina (Per-Paer) a
13"46.
Clasu III IlIIruzllull: 1. Ni-
colosi (Per-Per) 15 giri in
13'25"46; 2. 8runo O. (Tony-AtI)-
mik) a 20"75; 3. Denti (Per-Rotax)
a 22"86.
Clasu 1!5 IIIZ1IU11: 1. Damiani
(Crg-Tm) 15 giri in 12'40"06; 2.
8ica (Crg-Tm) a 0"36; 3. Cutaia
(Tony-Pavesi) a 0"57.

CIIIII I2IllIIIruzI_lI: 1. ca-
scio O. (Crg-Tm) 15 giri in
12'40"06; 2. Livreri (Tony-Pavesi)
a 3"97; 3. castro A. (8rrn-Pavesi)
a 7"12.
CI.su III "ilir!: 1.8rancia-
more (Per-Per) IS giri in 13'52"94;
2. Pignataro L. (Crg-Parilla) a
4"71; 3. Montalbano (Tony-Panlla)
a 5"70.
Clasu 125 AIIIIIIrI II-'nII: 1.
O'Angelo (KaJl-Pavesi) 15 giri in
13'54"12; 2. Sciacca (Kan-Tm) a
5"03; 3. Selvaggio (KaJI-Tm) a 8
giri.
elIIII I!I Autert IIInil: 1.
O'Agosla F. (Tony-Tm) 15 giri in
13'57"03; 2. O'Agosta G. (Tony-
Tm) a 13"06; 3. Ruffino (8rm-Tm)
a 21"12.
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SCIIU FDWlf CSII
Autodromo dl Valletunga,
00063 CAMPAGNANO OI ROMA
Tele/ono 06/9042949 (rally)
0619041600 (velocit3)

CEIlIIII1EIIWIIUI.E
_SICIII
Autodromo Rlccardo Pale"1
43040 VARANO (PA)
Tetefono 0525/5373(}.1
02148012662-66

SCIIlA Plun
IIEIIf •••••••
Autodromo dl MaglOOe
06063 MAGIONE (PG)
Tel 075/841669
849393 (veIocitil)

KIUPIlIT ••••
IIUfIIElm.
Autodromo Santamomca
47046 Mlsano AdriatICO (FO)
Tel. 0541/21788 -Iax 21587
(velocit3 e gUida sicura)

KIIU FEIUAl.E
IIIIU ~TUIIA
Via F Baracca, 1
24123 Bergama
Tel. 0351237711

lIM •• cgp BYCAIlI .11I
VIale Marcom, 21C
28021 Borgomanero (NO)
Tel. 0322/846222
(guida sicura. sportiva. rally,
acrobatica, neve e ghlaCCio
drlVlng master)

IAIIIELE_I
IPHI TUIIII.
Autodromo dl ImoIa
sede l.egaIe Via del BlgI, 24
47100 FOALi
tel. 0543150523
(corsi di pilotagglO Porsebe)

Vlmllll WllYA
IAU.YSCIIIII.
Pl3ZZa MazzIOl, 18
36012 Asiago (VICenza)
tel. 0424/64318

TIP lIM. ICIIII.
cio Autodromo del Levante
BINmO (Bari)
Tel. 0337/821666
(guida sportIVa e guida SlCUra)

CEITBI BUIIA IICIIIA
EPILlTUIII 18 IHIACCI8
AaCing & Vip
Loc. Lago toserta
Sestnere (To)
Tel. 0122176651 - Fax 76923

ICIU un •••• IIITI
HI8ITI._
CH.ji703 OsognalBellinzona
Tel. 0041/92/661878
Fax 0041/921662175

ICIIIU DIPILlTAIIII
IllUUYTUCI
6934 I!iogglO-Lugano (CH)
Tel. 0041/91/506515
Fax 0041/91/506592

ICIU II PUTAIIII
VlIICEIIZI RlMlIA
Autodromo Pergusa
Tel. 091/517941
(guida sicura. veloce e sportiva)

SCIIIU PlLlTIIIUIII
Autodromo dl Monza
Tel. 0331/592395
(velocltil e raIIy)

IPIIT I UR lIM •• ICIIII.
Via A. Traversari, 29
00152 ROMA
Tel. 06158331011 - Fax
5885330

VELOCITA'
20TTOBRE
IMSA A PHOENIX
Campionato Imsa
Imsa
Tel. 001/813/877
2-30TTOBRE
MUGELLO
Campionato italiano
SuperTurismo e Turismo
Saim Mugello
Tel. 055/8495800

3 OTTOBRE
F.lNDY A LAGUNA SECA
Campionato IndyCar
Indycar
Tel. 001/313/3348500
F,3000 A MAGNY COURS
Campionato internazionale
Asa Nevers Magny Cours
Tel. 0033/86/218000
VAllELUNGA
Campionato italiano F.3
F.Europa Boxer
Trofeo Barchetta Maserati
Autodromo Vallelunga
Tel. 0619041009-90410273
SILVERSTONE
Campionato inglese F.3
Brdc Silverstone Circuit
Tel. 0044/327/857271
STOCK CAR A WILKESBORO
Campionato Nascar
Nascar
Tel. 001/904/2530611
MONTlHERY
Campionato francese
SuperTurismo
Asac Ile de France
Tel. 0033/1/42664300
1000 KM TURISMO
DI BATHURST
Campionato australiano
Australian Aacing
Drivers Club
Arinagrove (Australia)
FUJI
Campionato giapponese
vetture Sport -
Vicic Mazda S.C.C.
Tel. 008113/34092391
ASSEN
Campionato tedesco Gt
Adac Hansa ev Sportabteilung

IMOLA
Campionato italiano
Supercar Gt - Prototipi
Monomarca Ferrari
Sagis
Tel. 051/522075
MISANO
Targa Tricolore Porsche
Carrera Alpenpokal
Automotosport srl
Tel. 0541/615159-615221

RALlY DI TURCHIA
Campionato europeo
coefficiente 5
Tosfed
Tel. 0090/4/3115665

1-13 OTTOBRE
RALlY RAlO DEI FARAONI
Internazionale
Fenouil Sari Pharaons
Tel. 0020/1148739667

RALLY 1-3 OTTOBRE
NIEDERSACHSEN RALLY
Campionato europeo
coefficiente 5
Adac Nidersachsen
Tel. 0049/511/8500312
RALlY CtnA' DI BAS SANO
Campionato Promozione
Bassano Rally Racing
Tel. 0424/26115

30 SETTEMBRE
30TTOBRE
RALlY DI CIPRO
Campionato europeo
coefficiente 20
Cyprus Automobile Association
Tel. 00357/2/313233

SERVlZlD QUDTIDIAND
DIINFDRMAZlONE SULL'ATTlVITA

MDTDRISTICA IN CDLWDRAZlDNE
CON LA Ii/iiIISIP

chiamate il

1&37
s. sl.t. ut.ntl d.1 dlstr.ttl dl:

Ancona, Bologn.,
Comacchlo, Ferrara,

Fld.nza, Flr.nz., FornoYo,
G.noya, Imola Lugo,

MllanoLMod.naJ.. P_ma,
perugl., p.scara,

Plac.nza, Porr.tta Term.,
RaY.nna, Reggio Emma,

Rimini, Rom., Teramo,
051 oppure

997.997
se dl sltro dlstretto

30TTOBRE
FABARIA RAllY
Coppa Italia 7. zona
coefficiente 3
Favara Aally Team
Agrigento

ALTRE
30TTOBRE
SAlITA MONTI IBLEI
Coppa Csai 2. zona
Ac Ragusa
Tel. 0932/621183

SAlITA SElVA DI FASANO
Campionato italiano
Coppa Csai 2. zona
Egnazia Corse
Tel. 0801791539

SAlITA VAL SAVIORE
Nazionale
Crossodromo La Piana
Tel. 0376/604770

SLALOM SAlERNO
CROCE DI CAVA
Campionato italiano
Gierre Team
Tel. 0891 222379

SLALOM BARDINETO-SCRAVAION
Trofeo d'ltalia Nord
Coppa Csai 1. zona
Supergara
Tel. 0173/65425
SLALOM CITTA' DI TRAPANI
Nazionale
A.S. Kinisia
Tel. 0923/21843

SLALOM DELLA VAlCUVIA
Nazionale
Varese Corse Rally
Tel. 0332/241087

ESTERING
Campionato europeo
rallycross
Acn Buxtehude ev im Adac
Tel. 0049/4017019448

FORMULA RAllY
TRO FED ALLE VALLI
Trofeo Csai
Vedovati Corse
Tel. 0351773001



SETTIMANALI NAZIONALI

IOKEY TElERESIOlIE
MOTORI 21.30 venerdi

17.30 sabato
lIUOVA

TElE 2000AlITElINATRE
19.50 sabato 22.30 venerdi

21.00 domenica
ESPAIISIOIIE TV
20.00 sabato RETECAPRI
RADIOTElE &ARDA 22.00 venerdi
15.30 sabato SUPERTV
SRP TV 21.40 martedl
22.30 venerdi
13.30 sabato

I MOTORRETEg TAI NEWS20.55 sabato
12.20 domenica TElECUPOLE
ALTAITALIA TV 23.00 lunedi
19.50 sabato TElEllOVA
09.30 domenica 23.00 mercoledi
RETEmURRA TElE FRIULI
15.00 sabato 23.30 venerdi
12.30 e 23.00 16.20 lunedi
lunedi
TElE BELLUlIO TElEAREllA
23.30 giovedi 23.40 venerdi

18.00 sabato TElE ALTO VEliETO
TElE COMMERCIALE 23.15 venerdi
ALPIIIA 13.30 domenica
21.00 sabato RETE7
22.00 mercoledi 11.30 sabato
PRIMO CAIIALE TElERESSID22.00 giovedi 18.40 giovedi
22.00 mercoledi 13.30 domenica
TElURCO.ALEIIO TElERESIOlIE23.45 venerdi
13.30 domenica TOSCANA

14.30 giovedi
AllTEIIIIA I 24.00 domenica
20.30 sabato

RETE24 H14.00 domenica 22.30 giovedi
lIUOVA RETE 16.30 sabato
22.30 venerdi

TVRS
TV PARMA 15.15 venerdi
21.15 sabato 23.00 sabato
18.1O domenica

TElEWIO
TELEMDIITIMARE 21.20 venerdi
22.30 sabato
13.00 domenica CAIIALE lO

TElE MAREMMA
20.30 lunedi

15.30 sabato TElESPAZIO
15.00 domenica 22.30 sabato

1101TV 13.30 domenica

21.30 sabato TElESCIROCCO
15.45 lunedi 23.45 venerdi

RUBRICHE FISSE

• LUNEOi
TElEMOlITECARLO 22,45 Crono
KETEMIA 20.40 L'uomo e i motori

i5 • MERCOLEOi
a: TELEMOlITECARLO13.15 Crono (replica)4
O
Z
i
ILIa:
O

=ILI

• VENEROi
CIIIOUESTElLE 22.00 Motori non stop
ODEOIITV 23.15 Tuttofuoristrada

• SABATO
RAI 2 14.30 Tg2 Motori
TIVU ITALIA 19.30 Ruote in pista
TIVU ITALIA 24.00 Tuttofuoristrada

• OOMENICA
'6 ITALIA I 11.30 Grand Prix
CO CIIIOUESTELLE 12.30 Motori non stop
:; (replica)
o VIDEOMUSIC 13.00 Motorclip
CO

RAJ ne:
Su Hai 3 sabalo 2

anab" all, 14.50 dal
Mug,1I0dl"na d,lIa

prima gara dllrullima
pralla d,1 camplonalo
italiano Sup"Turlsmo

eon Hallagllaa un
paSlo dali/lola

IrIcola"

LE GARE
• INOYCAR
TElEMDNTECARLO
Domenica 3 ore 23.00
differita della gara
di Laguna Seca con
replica lunedi 4
alle ore 00.55
EUROSPORT
Domenica 3 ore 22.00
diretta della gara
di Laguna Seca eon
sintesi lunedi 4
alle ore 18.30

• FORMULA 3000
EUROSPORT
Domenica 3 ore 13.00
diretta della gara
di Magny Cours eon
sintesi lunedi 4
alle ore 17.30

• FORMULA 3
TELEMOlITECARLO
Domenica 3 ore 14.00
diretta della gara
di Vallelunga

• SUPERTURISMO
RAI 3
Sabato 2 ore 14.50
diretta della gara
del Mugello

SPECIALI
• RALLY

O'AUSTRALlA
TELE+2
Giovedi 30 settembre
alle ore 24.00
speciale di mezz'ora
TElEMONTECARLO
Sabato 2 ottobre
ore 13.00 nell'ambito
di Sport Show
speciale di 1O minuti

**** *..
****

Domlnlca 3 anab"
all, 13 II canal, TII

lila Sal,llIl, Eurosport
Irasm,n"j In dl"na
da Magn, eours la
p,nulllma prolla dll

camplonalo
/nl"naz/onal,

dl F. 3000

FORMULA 3 E F. INDYCAR SU TMC E",

erana anticipa
Da questa settimana orario piu aeeessibile per il settimanale «a tempo di
motori» di Telernonteearlo: Crono infatti e stato anticipato alle 22.45 del lu-
nedi, mentre la replica e passata da! sabato, aUe13,15 del mercoledi. Questo
week end sono due gli appuntamenti da non perdere su Trne: alle 14di do-
meniea 31a diretta da Vallelunga della penultima prova del tiratissimo trico-
lore di F.3 e alle 23 da Laguna Seea la differita dell'ultimo appuntamento
della serie IndyCar (trasmesso anehe da Eurosport), ehe grazie alle imprese
del «Leone» ManselI gia laureatosi campione, tanto sueeesso e popolarita
ha riseosso in questa stagione.

D•••• lc. 3 Itt.~r.
Ir. 14 dlr.tll F.3
ar. 23 dHferHlIldyClr

**** *..
*.1r*

TRASMISSIONI VIA SATELLITE
• EUROSPORT
MERCOLEOI29 SmEMBRE
21.00 Motors Magazine
all'interno: Ford Fiesta
Challenge da Kockhill,
Dulton Park e B. Hatch;
IndyCar da Nazareth e
F.3 francese da Le Mans
22.00 Speciale Gp
Portogallo

GIOVEOI30 SmEMBRE
11.00 Motors Magazine
(replica)
12.00 Speciale Gp

Portogallo (replica)
19.00 Rallycross
da Ech (Norvegia)

VENERDII OTTOBRE
13.30 Motors Magazine
(replica)
18.00 International
Motorsport

SABATO 2 OTTOBRE
09.00 International
Motorsport (replica)

DOMENICA3 OTTOBRE
13.00 Da Magny Cours

diretta campionato
internazionale F. 3000
21.30 Rally dei
Faraoni
22.00 Diretta gara
IndyCar da Laguna seca

LUNEOI4 OTTOBRE
13.00 International
Motorsport (replica)
17.30 Sintesi F.3000
da Magny Course
18.30 Sintesi F. Indy
da Laguna seca
21.30 Rally dei Faraoni

• LUNEOi

RUBRICHE TV t OCAt I
TElEUNIVERSO
13.30 Starter

lombardia
TElEVERBAND
21.45 Tuttorally video
Emilia Romagna

TElE RADID CITTA
20.30 Cuore Rosso
(solo dopo ogni Gp)

• MARTEOi
Puglia

CANALE lO
10.40 Top Autonews
TElESTUDIOTRE
22.00 Tuttorally video

• MERCOLEOi
Marche

TVRS
23.00 Ruote e motori
lombardia

RETE55
20.00 Tuttorally video

• GIOVEOi
Puglia

CANAlE lO
10.40 Top Autonews
Emilia Romagna

RETE7
18.30 World Cross Motori
Toscana

TV PRATO
21.50 II fuoristrada

Campania
TElEVOMERO
23.30 Racing Team

lazio
RETEORO
19.45 Semaforo verde

lombardia
TElEVERBAND
18.15 Tuttorally video

• VENEROi
Piemonle

VIOEOGRUPPO
20.00 Hot Rod

Toscana
TElEREGIONE
22.00 Gente Motori

• SABATO
Piemonle

VIOEOGRUPPO
24.00 Hot Rod

lombardia
ANTENNA 3
19.50 Monza motori
ligufla

CANALE7
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
EUROMIlER
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
TELENORD
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)

Emilia Romagna
REGGIOTRE TV
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)

Toscana
CANALE27
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)
TELElDEA
19.50 Starting
(replica domenica 13.00)
Marche

TVRS
15.20 Ruote e motori
lazio

RGM
15.00 Starting
(replica domenica 19.00)
GOLDTV
13.50 Starting
(replica lunedi 23.30)
TVA 40
22.30 Tva 40 Motor
(replica domenica 14.00)

Puglia
CANAlE lO
10.40 Top Autonews

• OOMENICA
lombardia

BERGAMOTV
18.00 Motorshow

lazio
TELE UNIVERSO
13.00 Start ing
TELE MONTE GIOVE
15.00 Starting
QUARTARETEROMA
23.45 Starting

M-Uj



lIastian contrario
Le oplnlonl dl
qu•••• paglna
non rIfIettono
nece._rlamente
quelle della
rivi•••• n6 vanno
attrlbuH.a
qualcunoln
partIcola •••. DI
volta In volta.
verr6 dato .pazlo
a un punto dl vi."
dlveraoe
-controcorrente-
rI.pettoal
pen.lero comune.

A furia di chiamarlo, Baffone e
arrivato. Can quarant'anni di
riterdo, non dalle parti nostre -

almeno non solo - enon esattamente per
ehi 10 aspettava una volta. Ma insomma, e
arrivato: e non sara 10 stesso che aveva da
veni nel dopoguerra, ma di pa ura ne ha fatta
parecchia. A1meno a ehi gli correva vicino e
se 10 vedeva zigzagare a destra e a sinistra,
passare da tutte le parti anche di sopra se
non fai in fretta a scansarti brutto yankee
mangiahamburger ti faccio vedere io ehi e il
Leone d'Inghilterra, e agitare il pugno a ehi
g1i ostacola va il sotpssso. Come si fa in
Formula Uno e, can qualche spiritosa
variante nella diteggiatura, anche su11e
italiche autostrade.
Lo confesso: tutto questo entusiasmo per il
Baffo trionfatore mi lascia piu freddo del
becco di un pinguino. D'accordo, il
campione del manda della FI ć andata a
correre da un 'altra parte, dove ha incontrato
un altro ex campione di FI. Messi assieme,
i due sano persina piu vecchi di Fangio, il
che e tutto dire. Presi singolarmente sano
due piloti che per quindici gare hanno
cercato di starsi davan ti l'uno can l'altro.
Tutto qui: se vog1iamo e il nocciolo delle
corse, ma sempre se vog1iamo e quello che
avrebbero fatto nella gia citata FI se uno
non se ne fosse andata mentre l'altro
arrivava. Il buffo della Indy non e che ci

ii§*'@'

siano i piloti vecchi, ma che da un pilota a
un altro, nel1a stessa gara, ci siano trent'anni
di differenza. Come se B1undell corresse can
Be1toise, o Baggio giocasse in squadra can
Rivera. O magari, come se Frizzi presentasse
un programma can Mike (Bongiomo, non
Andretti).
Vi duo: iniziano a venirmi i dubbi. Un pilota
che arriva in un campionato maj visto, su
piste mai viste, e vince subito il suddetto
campionato sulle suddette piste, o ha un culo
cosi oppure gli altri se li mangia aco1azione.
A ccan tanan do, ma non scartando del tutto,
la prima ipotesi, ecco che l'altra si sdoppia a
sua volta; il tizio che stravince o e un
marziano can le antenne, o e un capitato nel
posto sbag1iato.
Tanta per fare un paragane, se PeM fosse
andata a pellonettere ne1 corti1e dell'oratorio
avrebbe resa felici i bimbi cola can venuti.
Ma per due minuti soltanto. Dopodichć, il
piu audace di questi bimbi avrebbe racco1to il
coraggio a due mani per gridargli in faccia:
signor Pelć, visto che lei e cosi bravo, perchć
non si leva dai cosiddetti enon ci 1ascia
giocare come siamo capaci? A1trimenti la
pa11anon la vediamo piti. Ecco, il succo del
discorso ć questo: Baffone arriva e fa un giro
attomo a tutti. Non e che a qualcuno
verranno le crisi di identite? Voglio dire, per
quest'anno e andata come e andata, tutti si
sano divertiti enon vedono I'ore di rifarlo.
Gis, ma se andasse a iinire nello stesso
moda anche la prossima volta?
Ma guarda tu in che razza di ginepraio mi
sano andata a cacciare. Dunque, se uno e
troppo bravo (o fortunato, o que1 che si
vuole) a fare quelcose gli altri non 10
vog1iono piu. E successo anche can una certa
Williams, se non vado etteto. Quindi in giro
dovrebbero esserci piloti, macchine e matan'
che tutti vedono come il fumo neg1i occhi
per il semp1ice fatto che vincono troppo. Ma
questo equivale a dire che la competizione e
andata a farsi benedire, o sbag1io?Che per
avere spettscolo garantito e meg1io
raggruppare tutte mezze calzette? Mi viene
freddo solo a pensarci. Va bene Baffone,
tienti pure il tuo Impera del Male e stacci
comodo. Un po troppo comodo, pero, mi
sembra. Non vottei che, vista la situazione,
ti 1asciassero guidare can le babbucce di lana
al posto delle scerpctte ignifughe e la
cuflietta invece del passamontagna. In fondo,
dove c'erano g1i indiani adesso c'e
Disneyland.




