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+VEALO POR EXCELSIOR!

RALLY ARGENTINO 1983 SAN CARLOS DE BARILOCHE
Por el Campeonato Mundial de Pilotos y Marcas

Tenga las imagenes mas Periodistico

importantes del Rally a través en una sensacional cobertura

de los Microprogramas desde el martes 2 hasta el

Informativos de RUEDAS en domingo 7 de agosto.
directo y simultaneamente

desde Buenos Aires, Neuguén Y desde elviernes5, Formula2

y Bariloche. Codasur y Formula Renauit

El mas dinamico Equipo desde Rafaela.

EQUIPO PERIODISTICO

NESTOR CARBIA- ERNESTOTESTA- FERNANDO TORNELLO- OSCAR MIRANDA-CARLOS CORDO
‘Locucion Comercial: OSCAR DAZI 3

Por LR5 Radio Excelsior (910 KHz) los domingos de 21.30 a 23 hs.

Y en.todo mormento microprogramas informativos.
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CENRINA

SAN GARLOS DE BARILOGHE

Por Felipe Mc Gough y Eduardo
Enrique Neira Fotos: Antonio
Capria y F.M.G.

E sta historia comenzé hace
mas de un ano, cuando el
Rally de Argentina 1982 adn
era una realidad palpable y
faltaban meses para su defi-
nitiva suspension, DI Palma
sonaba firme como el piloto
argentino con mas probabili-
dades de subirse a un Audi,
marca que por aquel enton-
ces peleaba el campeonato
mundial con su coterranea
Opel. Los dias pasaron, la
situacion nacional cambioé y
el Automovil Club Argentino
tuvo (lamentablemente) que
suspender el Rally y dejar su
realizaciéon ‘para momenios
mas felices. Di Paima vy el
Audi Quattro deberian espe-
rar algun tiempo para cono-
cerse. Volkswagen Argentina
habia iniciado conversacio-
nes pero, como la carrera, el
proyecto pasd a los archivos.
Aunque la inquietud subsis-
tio... :

Y cuando el ACA empezo
a maoverse por el Rally Marl-
boro de Argentina 1983, la
idea volvid a tomar impulso
en VW Argentina. Todo se
manejd con discrecion pero
era palpable la impresién

RECORRIMOS CON LUIS LA

RUTA DEL RALLY DE ARGENTINA,
ASISTIENDO A SUS ENSAYOS PREVIOS.
UNA EXPERIENCIA FASCINANTE
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Es que utilizando un Audi Quattro, excepcional y
heterodoxo auto que el arrecifefio conduce en esta
competencia, se ensancha su ya amplio espactro

automovilistico, que asi comprende ahora cuatro diferentes

categorias (F-2, Datsun, TC-2000 y... Rally). Vivimos una
semana con &l y aqui les contamos todo lo sucedido. Desde
los fuoripista hasta los partidos de pool ganados...
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que irradiaban algunos eje-
cutivos de la marcea. Sl acaso
existia la menor posibilidad
de que un piloto argentino
pudiese conducir un Quattro,
ése serfa, sin asomo de
duda, Ruben Luis Di Palma.
Y si enun anallsis frio este no
era al piloto ideal dada su
inexperiencia en el medio,
fueron muchos los factores
que pesaron para que el de
Arrecifes fuera el elegido.
Sels afios con la marca, un
carisma a toda prueba, mul-
tiples y variadas experien-
cias sobre decenas de autos

de carrera y quizd lo més

importante, por ser &l. “El
Loco”, “El Idolo” o “Luisito”.

Pero hay més. Y ya nos
apartamos del folklore local
para entrar en los multiples
vericuetos del reglamenta-
rismo internacional. Un im-
portante motivo para su in-
clusion fue que, de acuerdo
con el Cdbdigo Deporivo,
para que una marca pueda
sumar 18 puntos (el maximo
posible en un rally) debe
ganar la clasificacién general
y también su grupo (A, B, o N).

Sin embargo, si en un rally
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parten menos de cinco auto-
moviles en uno de los grupos
mencionados, en |a clasifica-
cion final sélo contaran para
la clasificaciéon general, su-
mando por |lo tanto Unica-
mente 10 puntos. Asl que
Audi, de entrada Inscribld
cuatro autos (primero dos vy
luego otros dos) pero, al du-

. dar tanto el equipo Martini-

Lancia si venia o no a la
Argentina, no podia dejar al
azar la presentacion de mas
autos en el Grupo B (luego
se inscriblian multitud de
Peugeot 504 TN, Fiat 128 CLI
y Fiat 147, Sorpasso), todos
de reclente homologacién en

- al G-B") e inscribié a un

quinto Audi Quattro con “tri-
pulacion a designar”. Duran-
te semanas fueron varios los
distintos nombres que sona-
ban para esta butaca: Reute-
mann, Recalde..., pero poco
antes de cerrar el plazo defi-
nitivo para las inscripciones,
fue Di Palma quien encabez6
la tripulacion de ese miste-
rioso quinto auto.

El hecho es realmente in-
sOlito para el equipo Audi. Y
por mas que Di Palma sea
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“El” idolo en nuestro pais, y
lo conozca casi hasta el alti-
mo de los argentinos, para
los alemanes de Audi no
deja de ser un piloto local
muy famoso, simpatico, y
nada mas. Normalmente, no
80lo es necesario manejar
muy bien para llevar un “bi-

cho"” de éstos, sino que ade-
mas se requiere préactica,
muchos miles de kilbmetros
sobre un Quattro, para bara-
jar correctamente todos los
ases que este auto tiene:
traccion en las cuatro rue-
das, turbocompresor, sus-
pensiones superreforzadas,
aceleracion insolita, trayec-
torias inéditas... Usar todo
esto correctamente puede
poner en apuros al mas pin-
tado, asi que Di Palma com-
prendié muy bien que aqui
no se trataba soélo de “acsle-
rar todo”, sino mas bien de
acostumbrarse a lo que seria
un tipo de carrera extrano vy,
por afiadidura, sobre un me-
dio mecéanico increible. Pero
es evidente que a Luis no le
falta nada de inteligencia
y comenz0 a prepararse
con la mayor voluntad. Y

luego de elegir como nave-
gante a Néstor Straimel, se
fue con él a la zona de la
carrera para comenzar a re-
correr la ruta del Rally. Fue

ung semana en los caminos

de Neuquén y Rio Negro, con
un Volkswagen Gacel (nuevo
auto equipado con motor de
1,6 litros y traccién delante-
ra} Alli fueron dadas las pre-
misas del trabajo en equipo
(es decir, de piloto y nave-
gante), vy la disciplina, al pa-
recer, surgio sota. Y se fue-
ron puliendo dstalles, to-
mando como base una hoja
de ruta facilitada por Héctor
“Puchi” Valles a Straimel.
Una semana entera de prue-
bas pasd antes que la recién
formada pareja volviese a
Buenos Aires, atendiendo a
los compromisosde Luis con
el CAP.

Y apenas terminada la ca-
rrera del pasado domingo
24, que por el Campeonato
Argentino de Pilotos disputd
Luls en el Autbdromo de
Buenos Aires, partié hacia el
aerédromo de La Matanza,
acompanado por su nhave-
gante, Nestor Straimel, y no-

sotros. 30 minutos después
de bajada la bandera a cua-
dros en la pista, estdbamos
volando rumbo a Neuguén

en el Beechcraft Baron LV-
IZZ de Di Palma. Fueron tres

horas de viajes, charlando
sobre las expectativas para
este Rally de Argentina.
Tema: como “llevar” al Audi
Quattro...

En el aeropuerto de Neu-
quén lo esperaba nuevamen-
te un Volkswagen Gacel con
el cual complstamos el enla-
ce hasta Zapala (190 kiléme-
tros) donde pasamos la no-
che. Ahl mismo encontramos
a quienes compartirian mu-
chas horas de esa semana
con nosotiros, los 6 pilotos y

navegantes del equipo oficial_

Renault: Recalde-Del Buono,
Moroni-Campafia y Soto-Sti-
llo, que provenientes de Bari-
loche reconocian una vez
mas los tramos de velocidad
de las dos primeras etapas.
La noche transcurrid entre
hamburguesas y partidos de
pool donde Di Palmay Corsa
se mostraron imbatibles, ga-
nando 14 consecutivos... (a
los "official drivers” de Re-

Di Palma “entrando en
confianza” con un Audi Quattro
en Bariloche. Aunque su

e xperiencia en rally sea casi
inexistente, al tener un
navegante como Nestor
Straimel ese handicap es
salvado en parte, En /a foto,
Néstor corrigiendo la "hoja de
ruta™en un tramo de velocidad.
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nault...) A las 8, todos arriba
y a comenzar el trabajo en
las respectivas concesiona-
rias para recorrer los PP.CC.
de la segunda etapa.

El primero, como se sabe,
comienza en la interseccién
de las rutas 40 y 46, cerca de
Zapala, y se desarrolla por
esta ditima con rumbo su-
roeste, hacia los Andes.
Abriendo el camino, noso-
tros (|Bahk- Di Palma), y los
R-18 atrés y ya perdidos de
vista, Straimel anctaba en la
hoja puesto que, adiferencla
de otros tramos, no tenia
ninguna referencia de carre-

ra en este P.C.3. Como es -

lbgico se escribla cada curva
con el clasico codigo de cru-
ces (mas peligro, mas cru-
ces...). A los 20 km, primera
pinchadura de la semana. A
cambiar en medio de..
nada... la goma delantera iz-
quierda. El camino, de ripio
ancho, sin nieve, nos llevd
primero hasta el Rahue, don-
de doblamos a la izquierda
para dirigirnos, ya comple-
tando el P.C. 4, hasta EIl
Tropezon (muy cerca de Ju-
nin de los Andes). Este par-
cial de 81,82 km lo hicimos
ya “bien juntitos” con los
R-18 Recalde y Soto abrien-
do e camino, y Moroni (y
luego nosotros, por causa de
otra pinchadura, esta vez de
T.D.) cerrando el “cortejo’”.
Aqui hubo algo de hielo en
algunos sectores del camino
en sombra, donde no llegaba
el sol durante todo el dia.
Superados estos tramos de
hielo, sin problemas hasta el
rio Malleo en donde se detu-
vo la caravana ya que Viali-
dad estaba realizando unos
trabajos sobre el puente alli
situado. Al llegar enccontra-
mos al Honda de los urugua-
yos Clapessoni-Benech,

quienes también se encon-
traban detenidos por la mis-
ma razon.

De ahi hasta el final del
P.C. 4, sin novedad. Al subir
al asfalto en Junin de los
Andes, fuimos todos juntos
nasta el Automoévil Club Ar-
gentino de San Martin de los
Andes donde averiguamos
las condiciones de los cami-
nos de los Siete Lagos y

luego nos detuvimos a co-
mer,

Liegando a San Martin, en
la peligrosa curva antes de
entrar a la ciudad, pincha-
mos la tercera goma del dia
(y por suerte la (itima...) a
160 km/h... Por supuesto,
con Luis al volante aterriza-
mos sin problemas. Un par
de hamburguesas y al camino
nuevamente. Todos conten-
tos, "excepto el “Bicho” Del
Buono, guien no consiguit
entenderse con el mozo du-
rante todo el transcurso de la
comida.

Aqui hubo un cambio de
maaquinas en el equipo Re-
nault. Ernesto Soto tomo el
auto de Jorge Recalde y par-
ti6 con el “Doc” Daniel Stillo
para abrir camino en lo que
hasta ese momento era el
P.C.5, que luego seria modi-
ficado (ver recuadro aparte).
A los pocos kilébmetros de
San Martin comenzaron el
hielo v la nieve. Bajo estas
condiciones, sin lugar a du-
das, todo se torna mas peli-
groso ya que las distancias
de frenado en cada curva
son realmente mucho mayo-
res. Esto quedd claramente
demostrado cuando de fren-
te encontramos a una pick-
up & la cual superamos por
la izquierda al no frenar el
Volkswagen Gacel con el
cual recorriamos la ruta..

Tres situaciones en la semana pasada. Foto mayor: saliendo en el
VW Gacel, de Villa La Angostura (segunda y cuarta etapas) luego de
un suculento almuerzo. Arriba: reunion en Bariloche: Otto (mecédnico

Audi), Di Palma, Corsa
Alfons. Abajo: en rally no

Straimel. Semioculto, otro mecanico,
O 80N rosas y a veces hay que cambiar

gomas. Luis y Néslor estan en eso en las cercanias de Zapala.
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Nuevamente, bien DI Pal-
ma...

Al llegar a la bifurcacién
de larutaoriginal del P.C.5y
el camino que va hacla Paso
Cérdoba y Lago Meliquina,
decidimos seguir por este
altimo - hasta Confluencia y
de ahi a San Carlos de Bari-
loche, para dar asi por finali-
Zada esa jornada de trabajo.

Enla bajada de Paso Cor-
doba, Recalde se fue del
camino y tuvimos que bajar-
nos a sacarlo de la nevadisi-
ma banquina donde habia
terminado su pirueta. Pero
nosotros no estuvimos en la
misma situacidn por obra y
gracia del "Bicho"” Del Buo-
no, navegante de Recalde,
quien nos hizo sefias para

avisarnos del percance, aun-
que Di Palma, probando

como era el tema ése de
doblar ayudéndose con el
freno de mano, hizo unsemi-
frompo delante mismo del
auto de Alejandro Moroni
quien nos seguia a escasos
metros y que afortunada-
mente nos esquivo... Nueva-
mente el hielo hacia de las

‘suyas, presagiando dificulta-

des para el rally. Sin mayo-
res novedades, salvo algunc
que otro dibujo sobre el ben-
dito hielo, llegamos a Barilo-
che, donde nos encontramos
con Shekhar Mehta y su es-
posa Yvonne, Michele Mou-
ton, Fabrizia Pons, Hannu
Mikkola y Arne Hertz, quie-
nes, como nosotros, se alo-
jaban en el nuevo Hotel
Apartur. Hechas las presen-
taciones formales, se notb
cierta frialdad en la recep-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



clon por parte de la piloto
francesa, poco contenta con
el uso que Luis habla hecho
del Quattro en Buenos Aires,
y del Gacel muletto (equipa-
do con twinmaster Halda
electronico, luz de mapa y
bidones con nafta) asignado
a ella... El martes a la mafia-
na, todo empezd con la re-
corrida del P.C. 14, que co-
mienza en GColonia Suiza,
pasa por la base del Cerro
Catedral y (sin detenernos
en el novisimo puesto de
peaje alli instalado...) finaliza
luego de bajar por el muy
nevado Balcén del Gutiérrez,
en la ruta 258. También Mik-
kola y Mouton, con sus res-
pectivos “mulettos”, estuvie-
ron en ese tramo con noso-
tros. Llegando a la termina-
cion del mismo, nos equivo-

camos de camino aungque
POr pocos centenares de me-
tros. Volvimos a Bariloche,
dirigiendonos Inmediata-
mente al taller de la conce-
sionaria Volkswagen,Auguen
SAICIA, desde donde parti-
mos minutos después para
recorrer lo que restaba de la
cuarta etapa (entre Con-
fluencia Traful, Villa La An-
gostura vy la ruta 237). Ya
algunos sectores mostraban
drasticos cambios climaticos
(y, obviamente, también de
piso) con referencia a la se-
mana anterior cuando Di
Palma habia transitado por
vez primera la ruta del rally.
Esto, sobre todo, se noto
entre Villa Traful y Villa La
Angostura, camino que pasa
por El Portezuelo y luego
toma el de los Siete Lagos
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donde hablan caldo densas
nevadas que poco a poco se
transformaron en barriales
notables, modificando in-
mensamente las condiciones
de traccion del auto. En un
fuoripista cerca de Villa La
Angostura dejamos la parri-
lla de plastico del Gacel do-
rado (tan dorado que parecia
de 43/70, mire...). Almorza-
mMos unas exquisitas y hor-
neadas truchas de la regién y
seguimos, siempre con Di
Falma manejando, Straimel
anotando y nosotros miran-
do desde el fondo. Luego
transitamos por ese camino
que bordea el Nahuel Huapi,
que pocas semanas atras
hablamos recorrido con Car-
los Reutemann sobre un
Lancia Rally. Todas curvas
veloces en tercera y cuarta
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(con el Lancia o un Audi,

cuarta y quinta...), y llegamos
a Bariloche sin novedades.

Luego de una breve visita a
la radio Nacional San Carlos
de Bariloche, ncs confirma-
ron en la concesionaria VW
que tanto Mouton como Mik-
kola habfan decidido retor-
nar a Buenos Aires, conside-
rando suficiente lo realizado
hasta el momento. Por lo
tanfo, quedaban libres los
dos Quatiro “mulettos” que
ambos habian utilizado hasta
ese momento, a fin de que
los dcs pilotos invitados,
Mehta y Di Palma, pudieran
subirse a ellos para, por pri-

mera vez, ensayar a pleno y
EMpezar a responaerse esas

Innumerables preguntas que
plantea de antemano un auto
de estas caracteristicas.




La marfana llegd. Pero no
el amanecer, v ya a las 6,30
Luis bajaba al "lobby” del
hotel para tomar contacio
con e Audi Quattro blanco
IN-NL-62 que, inmutable, es-
peraba, estacionado en la
calle, soportando el intenso
frio, 1a lluvia y el aguanieve
que calan sobre Bariloche.
Los tres mecanicos alema-
nes (Otto Hursch, Franz Pe-
ter y Alfons Einsenschmidt,
fodos ellos de Baviera, cerca
de Ingoldstadt, donde esta
Audi Motorsport) ya lo habian
dejado acondicionado. Ahi,
quieto en la calle, el coche no
fransmite ninguna sensacion
especial. Es casi, un
auto mas. Lo que imporia es
cuando empieza & mover-
se... Mientras, Mehta se ins-
talaba en el otro muletto (en
el taller de Auquen). Para el
kenyano era la primera vez
sobre un Quattro, y como no
pudo arrancarlo, se demoro
lamando a un mecéanico (los
Quattro tienen dos llaves de

contacto colocadas en serie;
una corta todo el sistema
eléctrico y esta oculta, la
segunda esta sobre el panel
de instrumentos). Sin em-
barge, Di Palma no pudo
concretar inmediatamente
su plan de recorrer parte de
la tercera etapa (junto con
Mehta) dada la brutal nevada
que cala en la misma salida
de Bariloche (por la ruta
258). Volvié al taller, esperd
unos minutos a que amane-
ciera y volvio a encarar el
proyecto inicial, en esta
oporiunidad junto a los es-
posos Mehta que lo segulan
en el otro Quatiro. Lamenta-
blemente, no siempre las co-
sas salen como uno guisiera
y mientras los acompafaba-
mos con un VW Gacel (el
asignado a Luis Di Paima...)
hacia la salida de Bariloche,
nos cruzamos intempestiva-
mente en el trayecto de una
pick-up Daihatsu celeste
conducida por un sefor que
se dirigia a su tarea matinal...

Durante buena parte de la semana nos movimos junto a los pilotos
de Renault Aqui, todos empujaban tratando de sacara Recalde de
una incémoda y nevada posicién. De espaldas, Di Palma, Straimel,

Del Buono y Campafa. Abajo: Franz y Otto sacando el chapon del
Audi que corre Shekhar Mehta. Luego de una recorrida por la ruta

8 — PARABRISAS CORSA
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LA SEGUNDA ETAPA, MODIFICADA

La semana pasada fue alterado of trazado de parte de .

la segunda etapa, la cual se desarrollaréd el préximo jueves

4 entre Neuquén y Bariloche, anulando el P.C. 5 y

reemplazandolo por el P.C. 5 b. La razén de este cambio
esta dada por la intransitabilidad de una parte del camino
de los Siete Lagos, enire San Martin de los Andes y la ruta
‘que viene del Portezuelo. Por lo tanto, la carrera, una vez
finalizado el P.C. 4 entre El Rahue y El Tropezdn, ird en
enlace por las rutas 234, 40 y 237 pasando por la
Rinconada y Villa Alicura hasta Confluencia Traful. Desde
aquilargard el P.C. 5b hasta Villa La Angostura, pasando
por Villa Traful, El Portezuelo (uno de los lugares criticos
del tramo), Ruca Malen y Lago Correntoso. Este recorrido
es exaclamente igual al que se recorrerd dos veces en la
cuarta etapa como P.C. 15 y P.C. 17.

Hesumiendo. en vez del enlace entre El Tropezbn y San
Martin de los Andes (51 km) se hace un enlace entre El
Tropezon y Confluencia Traful (152,66 km) y en vez de
corerse el prime N? entre San Martin de los Andes y
Villa La Angostura (106,51 km) se realiza el N? 5b entre
Confluencia y Villa La Angostura (89,35 km). Por lc tanto
se aumenta el recorrido total de la carrera en 84,41 km. La
ventaja de esta modificacion es que no se agrega ningun
nueva camino al rally, por lo contrario, se utiliza uno ya
previsto, facilitando asf el reconocimiento y el trabajo de
preparacion previos.
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UNA VEZ MAS CON ABARTH...
PACO MAYORGA: “ESTEAUTO HACE TODO

En Pontevedra, tomando contacto por primera vez con el
Lancia Rally.

Paco y Martin en fas cercanias de Nahuel Huapi, la semana
pasade con el Fiat 147 Sorpasso.

En 1980 un argentino sor- |
prendié a los italianos de |
Abarth con dos acciones: 1) o il®
alquilando por U$S 30.000 Sl
un muletto Fiat 131 sin asis- L 2
tericia y con cuatro gomas, y
2] haciendo liempos mas
que respetables en los pri-
metos tramos cronometra-
dos. Era Paco Mayorga. Y la
relacion con él durd mucho
mas que esa participacion en
el Codasur '80. A través de

M

los afios, mantuvo su vigen-
cia y, cuando existio la posi-
bilidad de arrimar un argen-
tino a la butaca de un Lancia
Rally disefiado, estudiado y
pergeriado en Abarth...) fue,
ademds de Reutemann,
Paco a quien recordaron
gratamente Pianta y Russo,
dos de los mas importantes
encargados del equipd italia-
no. De eso a que Mayorga se
inscribiera con ese aufo, sélo
habla un corto paso. Compro
un Fiat 147 Sorpasso colora-
do para recorrer la ruta junto
a su navegante el anglo-cor-
dobés Martin Christie, y asi
fue hacia el Sur. "Es un auto
precioso, este Fiat. Parece
un R-12 por lo duro, y con
toda la mecanica de JAVA.
Un tiro... Si no hubiese teni-
do la oportunidad del Lancia
Rally, ponele la firma que
corria con un Sorpasso. Hici-
mos la ruta con Martin, vy
ademas de las légicas difi-
cultades de un rally, nos lla-
mo la atencién lo cambiante

de las condiciones del clima,
que conllevan a su vez, dras-
ticos cambios del piso. Don-
de habia nieve, cuando pa-
sas otra vez, tenés barro. Si
en un sector hay hielo, al otro
dia hay agua... Y todo asi.”
Dos dias antes de largar,
el domingo 371 de julla, Paco
manejé por vez primera el
Lancia Rally. Desde el depo-
Sito Fiat en la calle Sucre al
500, en el Bajo Belgrano, fue
con su auto de carrera en
caravana (fjunto a los de Alen
y Vudafieri) hasta el circuito
de Pontevedra donde por
tres heras se adecud al parti-
cular manejo que requiere el
Lancia Rally. "Bésicamente
es igual al 131 que manejé,
pero por supuesto hace todo
mejor. Y lo que més impre-
siona es como frena. Increi-
ble”. Junto a Martin Christie,

seguramente serian muchas

mas las cosas increlbles que
sentiria en los primeros tra-
mos de este Rally de Argenti-
na. :
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De mas esta decir que vol- ta Los Repollos yregresd por

vimos hasta el taller de Au-
quén S.A. en un taxi junto
con nuestra infortunada vic-
tima (la cual, educadamente,
afirmaba comprendernos...).
Asi quedé frustrado —por el
momento— nuestro intento
de ver a Luis en acciéon sobre
un Quattro. Pasado el me-
diodia, y mientras nos co-
miamos las ufias (junio con
algun sandwich...) de la im-
paciencia, llegd Di Palma.

“Hicimos ef primer P.C. de
la tercera etapa, que larga de
Lago Gufllermo (donde se
desvia para el Tronador), pa-
samos por el Carfaddn de /a
Mosca. En un momento tra-
lamos de esquivar a un co-
che particular y en el hielo se
me descontrold el auto. Hici-
mos un semitrompo y empe-
zamos a bajar marcha atras.
Cuando miramos para atras,
Mehta venia igual que noso-
tros. Era un sspectaculo. Los
dos Quattro totalmente de
costado... El tipo que venia
. en el otro toche, no lo podia
creer. Te aclaro que 2so le
puede pasar a cualquiera.
No veniamos réapido ni mu-
cho menos, ni hubiésemos
podido, con el hielo que ha-
bia, y aunque tengas trac-
cion en las cuatro ruedas no
es nada facil llevarfo en esas
condiciones. Todo pasa muy
rapido y los 360 HP plus que
tenes en el acelerador, em-
pujan muy fuerte. Te cam-
bian las referencias y el na-
vegante tiene que esforzarse
realmente para seguirte el
ritmo. Cuando te cania una
curva, ya estas entrando en
la siguiente, y asi todo... Pero
el auto va bien...” Primeras
impresiones netas. La gran
potencia no es un secreto
para Luis, pero la conjuncién
de estacon la doble traccidon
y la notable aceleracion del
Quattra, suman un total que
hay gue asimilar...

El Maiten, Norquinco y Pilca-
niyeu, estaba con el multiple
de escape roto, y luego de
algunas consultas (incluidas
las reelizadas en Buenos Ai-
res, desde donde Surinder
Thatthi estaba en continua
comunicacion con Barlloche)
se decidid no volver a utilizar
ese auto para las précticas.

El problema era meramente
de tiempo, el Quattro blanco
tenia un sistema de escape
que Audi no utilizard mas, v
repararlo insumia cuatro ho-
ras. Las que luego serian
sumadas a otras cuatro ho-
ras en Buenos Aires (para
preparar el auto para la ca-
rrera) a fin de colocar el
nuevo sistema utilizado, si,
en el muletto de que dispo-

. hla Menhta. Por lo tanto, Luis,

con toda la carga de tension
que habia implicado la expe-
riencia matinal, durmio Ila
siesta hasta las ocho de esa
noche, reponiéndose para
los siguientes ensayocs. Sin
embargo, el auto de Mehta
tampoco habla llegado in-
demne. En su "ballet” por el
Canadbon de la Mosca, un
faro habia guedado fuera de
servicio, pero eso no impi-
di6, obviamente, que saliera
otra vez por la tarde para
completar la cuarta etapa.

Sin embargo, alli, un trompo
que finalizo contra la monta-
fa, no sdlo volvid a dafar
agunas unidades oOpticas,
Sino que, mAs grave, solté un
cable del arranque quedan-
do el Quattro sin bateria y
llegando milagrosamente a
Bariloche. Nuevamente, los
mecanicos —unos santos es-
tos chicos— dejaron el auto
en condiciones como. para
que Luis se diera una vueltita
noctuma por el Cerroc Cate-
dral. Y mientras giraba en un
pequefio circuito de nieve, el
Audi se queddé con la panza

Foto mayor:Di Palma tomando contacto con el Quattro porprimera
vez en Bariloche, La mariana del miércoles pasado. Luego se iria
junto aMehta pararecorrer parte de la tercera elapa. Arriba: Mehia,
Sra. y Fabrizia Pons en el bar del hotsl Apartur, en la misma mariana
del miércoles. Abajo: Volviendo de Neuguen a
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Baires en el avion de Luis.

AS| SEPREPARO AUDI

Mientras dos de los Quat-
tro servian para hacer [a ruta
de la carrera, el resto del
equipo estaba en la planta
Volkswagen de San Justo
uftimando los defalles sobre
los otros tres aulos y los
aspectos generales de Ia
competencia.

Los coches que estaban
en Buenos Aires fueron de-
sarmados integramente y
vueltos a armar durante la
semana pasada y una vez
culminados estos {rabajos,
fueron “probados” en las

cercanias (Ezeiza).

Todo el material del equi-
po (repuestos en general)
fue clasificado y chequeado

comenzd a ser ubicado
sobre las camionetas y jeeps
auxiliares, asi como también
/las 680 gomas Michelin (en
Su mayoria de construccion
TRX) que se calcuiaron ne-
cesarias para esta prueba.
Como parte de toda esta
operacion de “"montaje” del
equipo, el viernes a medio-
dia se discutian los ultimos
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Michele mouton, la dama de Audi, en
la planta Volkswagen, En San Justo
esluvo el cuartel general y la fotn
muesira los autos y el didlogo sntrs
Surinder Tatthi v uno de los mecéni-
COos.

aspectos sobre los lugares
donde auxiliar los autos, ho-
telaria y detalles menorss...

Por las caracteristicas del/
terreno de la disputa, la gen-
te de Audi conflaba, claro, en
‘cumplir un buen papel”.. y
en base a ello trataban de no
dejar detalles al azar. Res-
pecto del monto total de Ja
operacién se estimaba que
la cifra destinada para esta
gsnems& “cruzada” supers

olgadamente el medio mi-
llén de délares.
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...Y ASI LANCIA

Durante la semana pasa-
da llegaron los dos auitos

Adartico Vudafieri, ademéds un mes atrds,

de los repuestos y neumaéti- Unos doce mecénicos,
cos Pirelli. Fueron compra- dos técnicos de Pirelli y dife-
dos varios camiones Ford rentes argentinos encarga-
F-350 que se complementa- dos de algunos aspectos or-
ran con una pick-up de la ganizativos (Oscar Marco-
misma marca y el camién- longo, Carlos Bravo), son el

taller ya arribado para las
pruebas realizadas por Fian-
‘Gtulares” para Markku Alen y ta y Reutemann en Bariloche

personal que encabezan Do-
menico Russo (jefe de orga-
nizacidn) y Giorgio Pianta
(iefe técnico). El “caposqua-
dra”, Cesare Fiorio, dificil-
mente venga a la Argentina,

“Enrealidad estamos aqui
para llegar terceros. Esa es
Nuestra meta, la cual, gracias
da nuestros pilotos y la neta
confiabilidad del Lancia
Rally, estamos bastante se-
guros de obtener”, afirmaba
Pianta.

Asi, pues, olvidado Carlos
Reutemann como posible pi-
Ioto Lancia-Martini, los en-
trenamientos de Alen y Vu-
dgafieri se concretaron sobre
el unico muletto, que para la
carrera va a manos de Paco
Mayorga. La jerarquia en el
equipo es clara: pifoto N¢ 1,
Alen, quien est4 aun en con-
diciones de luchar por el
Campeonato mundial de pilo-
tas; N*¢ 2, Vudafieri, el italia-
no que, sin estar previsto,
cubre la plaza reservada a
Reutemann. “Con un tercer
puesto aqul, y la victoria en
San Remo, somos campeo-
nes”...




apoyada en el pisc... Y silas
ruedas no pisan, no hay do-
ble traccibn que valga. Por
supuesto que siempre hay
almas caritativas gue auxi-
lian a salir de esas incomo-
das situaciones. Una simpati-
ca parejita ayudo y el Quattro
zafd. Volvimos al hotel, hela-
dos, cansados, hambrientos,
pero contentos... Mehta
anuncié que renunciaba a
seguir ensayando (habia
previsto recorrer el jueves
por la mafana el P.C. 14) v
por lo tanto lo Unico que
faltaba era retornar a Buenos
Aires. Lo que hicimos el jue-
ves por la mafana, en dos
etapas. Primero a Neuquen
en tres Gacel y un Audi Quat-
tro (el blanco y un Gacel
quedaron en Bariloche a la
espera de que un camion los
recogiera para retornar rapi-
damente a la Capital Fede-
ral). En Neuguén subimos
una vez mas al avion de Di
Palma y en sblo tres heoras
estuvimos en el aerddromo
de La Matanza. Pero pars
L.uis, al parecer, la actividad
no termina jamas, y apenas
aterrizamos se puso a traba-
jar en el sistema de frenos de
otro de sus aviones. Y para
constatar que todo estaba
OK, se fue a dar una vueltita
con el... “Lo que me impre-
siono muy favorablemente
fue la obediencia que Luis
tiene para con el navegante.
Pensaba que no iba a serasi
y esfaba algo preocupado,
pero con el correr de 1os
kilometros, fue amoldéandose
correctamente al conjunta pi-
loto-navegante y solo en al-
guna oportunidad intenté ha-
cer algo por las suyas, pero
se dio cuenta enseguida ds
que el navegante lo llevaba

mas rapido y seguro. Ade-
mas, el recorrer con la rula

" Arriba; Parada en el ACA de Sant Martin de los Andes paracargar
nafta. En primer plano (de derecha a izquierda): Ernesto Soto, Di
Palma, Daniel Stillo y Moroni. Abajo: Otto asesorando a Luisen sus
primeros pininos con el Quattro. Atras, otro auto espera...

12 — PARABRISAS CORSA

https://lasrevistasde

RALLY DE ESCOCIA PARA
BLOM&AVIST

Nuestro actual visitante Stig Blomqgvist es un hombre muy ocupado. Es que en su actividad
deportiva alterna sus participaciones en el Campeonato Mundial de Rallies, con las que
realiza en los certdmenes nacionales de la misma especialidad de Suecia e Inglaterra. Para
cumplir una de ellas, mas precisamente la tercera fecha del certamen britanico, es que un par
de semanas antes de visitar la Argentina, disputé6 el Rally de Escocia conduciendo un Audf
Quattro y llevando como navegante a su habitual compafero Bjdrn Cederberg.

|.a presentacién de Blomaqvist respondié a las expectativas, ya gue el sueco, confirmando
los prondsticos, se adjudicd la competencia, superando por un margen amplio al Opel Manta
400 de Jimmy Mc Rae-lan Grindrod y al Vauxhall Chevette de Rusell Brookes-Mike Broad.
Esta victoria significé para Blomqvist una importante cantidad de puntos que le sirvieron para
reafirmar su liderazgo en el campeonato britanico.

abierta tensiona mucho y no
podes hacer ninguna locura.,
Sdlo cuando velamos perfec-
tamente lo que venia, pisaba
todo-y ahi ibamos...

“IL.legamos a andar a 190
km/h sobre el barrc y el
ripio, y cuando comenzaba el
sinuoso veloz habia que llle-
varlo al Quattro... Nos dije-
ron que no debiamos sobre-
pasarlas B200 rp.m. ya ese
ritmo lo llevabamos. Parece
gue fuera una pelicula acele-
radgs Te cambian todas las
referencias”, nos comentaba
nuestro colega Nestor Strai-
mol, que acompanaa Luisen
esta experiencia. Experien-
cia que ya ha comenzado,
sobre iluminada por los re-
flectores sobre la rampa co-
locada frente al ACA, en la
Capital Federal. Sin embar-
go, v una vez pasada la pri-
mera etapa, la cual servira
para entrar en confianza, la
intimidad entre auto y tripu-
lante sera cada vez mas pro-
funda y exigente. El noviazgo
sera corto. Pero debera ser
intenso.




iGRACIAS, AUQUEN Y

VOLKSWAGEN!

Apenas llegamos a Bariloche la semana pasada, los
sefiores Enrique Babastro, padre e hijo, y Navarro, de la
concesionaria Volkswagen, Auguen S.A., nos facilitaron
toda nuestra tarea en muchos aspectos, uno de los cuales
fue prestarnos un VW 7500 para movilizarnos. También,
gracias a Ricardo Garcia Navarro, de Relaciones Pblicas
de Volkswagen Argentina, por la inmensa ayuda que nos
dio. Y por supuesto, nuestras humildes disculpas porque
uno de los Gacel no pudo volver a Buenos Aires por sus
propios medios debido a un accidente acaecido. .

500 KILOMETROS EN UN QUATTRO

Poder hacer préctica-
mente toda la ruta del Rally
con Rubén Luis Di Paima,
fue realmente un honor.
Pero recorrer quinientos ki-
|6metros arriba de un Audi
Quattro fue algo que fran-
camente no esperaba...

El jueves pasado, al ini-
ciar el viaje de regreso de
San Carios de Bariloche
hacia Neuquén, los tres
mecanicos de Audi allil pre-
sentes tenian que transpor-
tar 2 Gacel y el Audi Quat-
tro que utilizaria en carrera
Shekhar Mehta. Y fue ahi
donde surgidé la posibili-
dad... Otto Hursch, mecani-
co de Audi especializado
en Quattro, era el encarga-
do de conducir la gran ma-
guina alemana hacia Ia
concesionaria VW de Neu-
guen, y fue quien nos invitd.

Cuando uno piensa en
un auto de rally, piensa en
una maquina desarrollada
para aguantar todo tipo de
golpes y lista para circular
sobre cualquier terreno. Y
eso es lo que es el Audi
Quattro...

Ubicados en la butaca
de la derecha, nos ajusta-
mos los cinturones (las bu-
tacas son especialmente
disefadas por Recaro para
cada piloto y navegante...),
y partimos. El motor de §
cilindrosen linea y de 2.145
em?®, con turbo, realmente
se sentia bajo el capot... Al
encarar laruta 237 rumbo a
Piedra del Aguila, donde
nos detendriamos para
reabastecer, el tacémetro

llego a las 4.000 revolucio-
nes y sentimos acoplar el
turbo. En ese momento lle-
vabamos una velocidad de
80 kilometros por hora. La
aceleracién del Quattro al
acoplar el turbo es real-
mente increible, uno “sufre”
la potencia del motor al
punto de sentirse empuja-
do contra el respaldo del
asiento.

Dos relojes que indican
la presién del turbo, un
velocimetro, un tacémetro,
dos cuadrantes gue mar-
can las temperaturas res-
pectivas del aceite y del
agua, uno mas que sefiala
la presién de aceite, suma-
do a dos pequefias luces
que Iindican el nivel del
agua y una mas grande, de
color naranja, que indica
un eventual problema serio
en la lubricacién del motor,
son todos los instrumentos
que componen el tablero
desde donde se controla al
Quattro. A esto se suman la
radio (HF) para comunicar-
se durante la competencia
y los desempafadores del
parabrisas.

Al encarar los primeros
POZ0s de la ruta, aparecio
nuestra primera sorpresa:
se sentian todos los baches
como si fuera un auto de
calle... Ante nuestro reque-
rimiento, Otto nos explicé:
“Boge ha disefiado espe-
cialmente unos amortigua-
dores para el Quatiro, que
son realmente excepciona-
les. Si a esto le sumamos
los neuméticos Michelin

TRX JI, te dards cuenta del
porqué del buen rendi-
mignto del Quattro...”,

Viajando a una veloci-
dad promedio de 150 km/h
aparecia una vibracién rara
a las seis mil vueltas en
quinta. “No hay problema
—acotaba Otto—, el auto
serd armado a nuevo en
Buenos Aires este fin de
semana..”

El Quattro en que viaja-
mos alcanzaba una veloci-

dad maxima de 210 km/h a
8.200 r.p.m. en quinta, y

nos lo demostrd en varias
oportunidades... haciéndo-
nos sentir los 340 H.P.

A 200 kilbmetros de Ba-
riloche nos detuvimos, en
Piedra del Aguila. 80 litros
de combustible super y 20
litros de aeronafta para
continuar hacia Neuquén.
“Si no lo mezclamos asi
—decia Hursch—, por e/
bajo octanaje del combus-
tible argentino, correria pe-
ligro el motor y sélo podria-
mos viajara muy baja velo-
cidad...”

Ahora sélo faltaban re-
correr los 320 km. hasta

Neuqueén, lo cual completa- |

mos sin ningun tipo de in-
conveniente. Oscilando en-
tre los 150 y los 170 km/h
recorrimos los 520 kildme-

tros que separaban a las

dos ciudades en tan sélo 3
horas y cuarenta y cinco
minutos, acortando nuestro
precioso tiempo sobre el
Quattro. Sin lugar a dudas,
una experiencia iniguala-

ble... F. Mc G

PARA TENER EN
CUENTA...
LOS PUNTAJES

1) El Campeonato Mundial
de Rally tiene la siguiente
escala de puntos, subdivi-
dida entre los conseguidos
por la clasificacion general
y la clasificacidn especifica
agel/ grupo. En aquélla su-
man los diez primeros: 10,
98 76,5432 1Enla
segunda se suma 8, 7, 6, 5,
4 3. 2, 1. Ambos puntajes
se suman. Por ejemplo
Lancia gana este rally y
suma 18 puntos, 10 por la
clasificacién generaly 8 por
ganar el grupo B. Un Audi
80 Quattro es segundo y
consigue 17 unidades su-
mando 9 puntos por clasifi-
cacion general y 8 por ga-
nar el Grupo A. Mas claro,
echale agua...

Las carreras que restan
son: Mil Lagos (Finlandia),
San Remo (ltalia) y R.A.C.
(Inglaterra).

2) Para el Campeonato
Mundial, los pilotos (que
utificen autos homologados
enelgrupo A, B o N) suman
puntos de acuerdo a la si-
guiente escala: 20, 15, 12,
10, 8, 6, 4, 3, 2, 1.

Las carreras que faltan son
las siguientes: Mil Lagos
(Finlandia), San Remo (Ita-
lia), Costa de Marfil y
R.A.C. (Inglaterra).

A M
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CAMBIO — No fue habili-
tado por el Comité Ejecutivo
de Competencias Automovi-
listicas el circuito semiper-
manente que el Automoto
Club Junin pensaba utilizar
para realizar una nueva edi-
cibn de la Vuelta de Junin.
Se estima que de alguna
manera pesd en la decision
de CECA lo sucedido en la
carrera de Santiago del Este-
ro donde se registré un gra-
ve accidente que si blen no
fue imputable al circuito, sir-
vié para desatar una campa-
fa de descrédito contra el
TC vy los circuitos carreteros
de recients habilitacion. Al
tomar conocimiento de la
medida, los dirigentes de la
ACTC se pusieron en la tarea
de encontrar un nhuevo orga-
nizador para dicha fecha del
Campeonato de Turismo
Carretera. Los representan-
tes del Bahia Blanca Aufo-
movil Club aceptaron la pro-
puesta y llevaran a cabo en
el circuito de GrlUnbeim la
competencia suspendida en
Junin. Para poder organizar
todo a la perfeccion se resol-
vio trasladar la fecha para el
21 de agosto en lugar del 14
como estaba anunciada en
primera instancia.

CITACION — A pesar de
que no han trascendido los
pormenores del caso, se
pudo saber que la Comisidn
Deportiva Automovilistica
del Automévil Club Argenti-
no, citd a declarar al presi-
dente de la Asociacibn de
Propietarios de Turismo
Competiciébn 2000 y al jefe
de prensa de dicha entidad,
con relacibn al comunicado
de prensa emitido por la
APTC-2000 donde se cues-
tion6 de alguna manera la
idoneldad y prescidencia de
los integrantes de la CDA.
Los citados debian ratificar o
rectificar los términos alli
empleados, para saber luego
sl eran pasibles de alguna
sancién. Lo curloso del caso
es que en el dia y hora
establecidos por la citacion,
no habla en la CDA ningun
dirilgente para escuchar |0s
descargos, que fueron reci-
bidos por un empleado ad-
ministrativo. Segun se pudo

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

saber, tanto Carlos Akel
como Alberto Blanco, ofre-
cleron una aclaraclén sobre
los alcances de sus declara-
clones, sin rectificar la esen-
cla del comunicado. Habra

- que aguardar qué tipo de

actitud aconsejaréd ahora el
Tribunal de Disciplina de la
CDA. las relaclones entre el
sector dirigente deportivo
del ACA y la APTC-2000,
parecen no ser muy cordia-
les y en cualquler momento
pusde estallar una rebelién
pues el incrementado nucieo
de pilotos que ahora milita
en la categoria esta exigien-
do de sus dirigentes, una
seguridad de continuldad
que algunas medidaes equi-
vocadas de los fiscalizadores
pueden comprometer.

ASISTENCIA — La ma-
guina que conducira Alberto
Baldinelli en las competen-
clas del TC-2000 es la mis-
ma que pertenscio a Ernesto
Bessone y ha sido cedida
momentaneamente para que
la conduzca el volante de la
categoria Turismo. Si bien
Juan Carlos Benavidez brin-
dard todo tipe de asesora-
miento, el trabajo de mante-
nimiento de la maquina lo
realizara Hugo Lepahilie,
quien atendera al VW-1500
en su taller de la c¢iudad
bonaerense de Las Heras. El
préstamo de la maquina se
extenderd con seguridad
hasta finelizar la presente
temporada, por lo tanto Bal-
dinelli estara presente en to-
das las carraras que restan
disputar por el Campeonato
1983 del Turismo Competi-
cién 2000.

BUSCAN ESCENARIO —
El Club Atiético Nueva Chi-
cago encard uns serie de
trabajos en- su campo de
deportes de Mataderos, que
han afectado la pista que ahi
se construyd para disputar
los campeonatos argentinos
de la categoria Midget. Por
ese motivo los responsables
de la conduccion de la cate-
goria estdn abocados a la
tarea de conseguir un nuevo
escenario para realizar la
temporada de verano
1983/84. Existe una intere-
sante propuesta de la Muni-

embellecieron la reunion.

PAREJA FELIZ

...Pero que no se mal entienda, por favor (bastantes
problemas tenemos con los aspectos tecnicos, deportivos
o institucionales del automovilismo, como para meternos
a Inventar noticias sentimentales...). La pareja se form¢
accidentalmente, para esta foto, tras un casual encuentro
en el Autédromo, en ocasion de la reciente carrera de 108
Datsun. Y la verdad es que no debe llamar la atencién
pues se trata nada menos que del presidente de la
Asoclacion de Pilotos de Férmula 4, Jorge Pemigotte, y de
Gabriela Crespl, hija del “padre” de la categoria y, lejos, dé
lo mejor que ha hecho Tulio. Por como ande la Formula
Renault, gueda claro que motivos les sobran para estar
felices... Al dia siguiente (la toma corresponde al sabado
de clasificacién), el "primer magistrado” seguiria obser-
vando con ojo critico {...) el accionar del C.A.P., y la dulce
Gaby se convertiria en una de las vistosas promotoras que |

cipalidad de la Ciudad de
Buenos Aires para construir
una pista en el Autédromo
Municipal del Parque Almi-
rante Brown, gestibn gue es-
tarian llevando a cabo Hec-
tor Chivitalle y Oscar Her-
nén, quienes hace unos anos
fueron los que lograron reac-
tivar la alicaida especialidad.

PRESENTACION — .Y
rodé en la pista del Autddro-
mo Municipal el nuevo cha-
sls de Formula Dos fabricado
por el intguietn Jorge Andua-
jar. La maquina llamoé pode-
rosamente la atencién por
los detalles técnicos que ca-
racterizan su construccién.
Se trata de un monocasco
dotado de perfiles alares la-
terales capaces de aprove-
char el “efecto suelo”, donde
sobresalen los esmerados
detalles de terminacion, simi-
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lares & los que se pueden

observar en maquinas de
fama internacional. Si bien
Andujar esta satisfecho con
el resultado de tanios meses
de trabajo, su orgullo princi-
pal radica en los radiadores
de aluminio gue fabrico en
sus talleres para equipar al
monoplaza. Se trata de ele-
mentos refrigerantes ultrali-
vianos, totalmente desarma-
bles, que permiten una me-
jor disipacion del calory una
perfecta tarea de manteni-
miento, dada la facilidad con
que se desmontan los tan-
ques que sirven de deposi-
tos. El encargado de mane-
jar esta joya mecanica es
Miguel Da Silva, que espera
extraer del Andajar-VW 1500
equipado con carburadores
horizontales, el maximo de
rendimiento. Posiblemente
debute en Rafaela.




TRIANGULO — El martes
de la semana anterior se
produjo un hecho curioso en
el Autédromo de la Ciudad
de Buenos Aires. Se presen-
taron simultaneamente area-
lizar sus primeros ensayos
con nuevos autos tras pilo-
tos que de alguna maners
estaban relacionados entre
si. Miguel Angel Guerra pre-
sentd su nuevo Berta-Re-
nault 18 preparado por Ores-
te Beria, que posibllité su
desvinculacién de la escude-
‘la de Qsvaldo Antelo. Justa-
mente sobre el auto del equi-
po oficial Renault de Antelo,
realizd su primer ensayo ese
dia, Juan “Manuelito” Fan-
gio, que ha sido incorporado
al equipo de Antelo para
cubrir en clerto modo la va-
cante de Guerra, tras el
abandono que hizo Fangio
del equipo de Miguel De
Guidi. También estuvo |Ia
maguina gue pertenecio a
Fangio, en ese caso al co-
mando de Egon Eindder, y el
ex auto del uruguayo, ahora
g cargode Gustavo Der Oha-
nessian que reemplaza a
Fangio en el equipo de De
Guidi. Y finalizé su trabajo de
presentacion rompiendo la
suspensién del auto en un
despiste en la zona del cur-
von.

PARENTESIS — Conti-
nuard por varias carreras
mas la inactividad de Fran-
cisco Espinosa, quien podré
correr hasta el mes de no-
viembre o diciembre. En el
taller de Wilke y Pedersoli
esta el Ford Falcon que per-
tenece a Alegre Pavimentos,
para que |os preparadores
puedan desarrollar un nuevo
motor. Reclen cuando logren
potencias que le permitan
luchar por las primeras colo-
caciones, “El Colo” reapare-
cera en el Tursimo Carrete-
ra. El trabajo de investiga-
clén de los preparadores de
San Martin, se ve limitado al
tener que dedicar muchas
horas al auto de Roberto
Mouras que en esta tempo-
rada qulere alcanzar el titulo
de Campeon Argentino.

VIAJERO — Alcides
Raies, promotor de la Férmu-
la Dos CODASUR, vialo la

semana pasada a Santiago
de Chile para tratar de ulti-
mar los detalles de otra ca-
rrera por el Campeonato Su-
damericano en el vecino
pals. Chile tiene asignadas
dos fechas por calendario;
una ya ia realizé en el Auts-
dromo de "Las Vizcachas” y
ahora pretende concretar la
segunda prueba en un traza-
do urbano de Viila del Mar.
Esta posibilidad seria muy
dificil de concretar, dados
los altos gastos que deman-
daria preparar una pista por
las calles de la ciudad bal-
nearia, por eso se cres que
la carrera se realizaré nueva-

mente en Las Vizcachas, el 6
de noviembre.

POSIBILIDAD — Los pla-
nes de Juan Carlos Giacchi-

no no se limitan a tratar de
ganar en el presente afo, el
Campeonato de la Formula
Renault; también aspira a
debutar en esta temporada
en la F-2 CODASUR. Como
en 1984 pretende dedicarse
exclusivamente a la Férmula
Dos, quiere hacersus prime-
ras experiencias en alguna
carrera de esfa temporada,

- para eso dialogé con los her-

manos Rullo y Gustavo Som-
mi, a fin de conocer las posi-
bilidades gue existen de ma-
nejar un Berta-Renault en la
competencia que se realiza-
ra en Buenos Aires en el mes
de setiembre. Curiosamente,
lo mismo planea hacer en
esa fecha Tulio Crespi con
su piloto N¢ 1 de F-R, pero
con chasis propio, claro...

NO CORRE — No fue
autorizada la utilizacién de
un circuito semipermanente
en las proximidades de San-
tiago del Estero, donde el
Club Argentino de Pilotos
pensaba realizar una carrera
con los Datsun el préximo 14
del corriente. La anulacién
de la competencia esté rela-
cionada con la prohibicién
de clausurar la autopista
santiaguefia donde se pen-
saba concretar la carrera. De
ninguna manera dicha anu-
lacion esta relacionada con
el accidente que se registré
en dicha provincia durante la

ultima prueba de Turismo -

MARATON DE LAS 1000 MOTOS
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El Sr. Juan Bautista Iribarne (Gerente de Relaciones
Plblicas y Prensa de Aerolineas Argentinas) hace entrega
de los pasajes que la empresa dectinara al ganador de Ia
edicion anterior. En la misma resultaron ganadores el

de una Suzuki GS 450.

| Sr. Norman Cremades y la Srta. Silvia A. Blanco a bordo

Con el auspicio de la Asociacién Aeronéutica Argenti-
na, se realizara el proximo 13 de agosto la tercera
"Maraton de las 1000 motos”. Serd una prueba de ingenio
y busqueda de tesoro y la misma tiene como finalidad

permitir a todo motociclista y acompafante, participar y
competir en un marco de acercamiento social y cultural.
Estara habilitado todo tipo de motos, clasificAndose en
tres categorias: "A" hasta 200 cm®, “B" hasta 550 cm®y “C”
desde 550 cm?.

Primer premio: Copa Asociacién Aerondutica Argenti-
nay dos pasajes a cualquier parte del pais (ida y vuelta).
También habrd un premio especial a “La mujer mejor
clasificada” (en las tres categorias).

Este acontecimiento es organizado por la Central de
Encuentros Motociclisticos y fiscalizado por CH.A.C. Club
de Regularidad. Los lugares de inscripcién son los
siguientes: Waifro Meo .(Lavalle 1599, Cap.); Todomoto
(AV. Maipu 4171, Olivos); Moto Cecarini (Av. Hipolito
Yrigoyen 4716, Lanus); Carenado (Av. Pueyrredén 902,
Cap.); Moto Carlitos (Av..Pusyrredén 916, Cap.); C.E.C De
Motos (Av. Corrientes 2963, 1er. piso, Cap.); Universal
Motors (Av. La Plata 1876, Cap.): Roma Sport (Av. Villegas
918, Lomas del Mirador).

Carretera. Simplemente no
S8 consiguid la autorizaciéon
provincial para realizar la ca-
rrera en la avenida de cir-
cunvalacion que se habia
propuesto. De esta manera,
la serie de ires carreras que
pensaba concretar el Club
de Pilotos en la semana del
14 al 21, se limitara a las del
17 de agostio en Tucuman y
el 21 en el Autddromo de
Salta.

ALTERNATIVA — Un

grupo de dirigentes provin-
ciales esta redactandc en la
ciudad bonaerense de Lujén,
un reglamento técnico para
una nueva especialidad que
intentaré reunir a voclantes
disidentes del Turismo Ca-
rretera Bonaerense y del Tu-
rismo Carretera del Oeste.
Esta en gestacion la forma-
cibn de |la Asociacién de
Corredores de Turismo Ca-
rretera Regional (ACTCR),
que propugna la unificacion
de aquellas dos especialida-
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des, bajo un reglamento téc-
nico que resulte menos one-
roso que el actual. La nueva
categoria impondria el uso
de motores de seis cilindros,
practicamente standard Yy
con 23.600 cm?® de cilindrada.

CONTESTACION En el
curso de la corriente semana
deberan responder los diri-
gentes uruguayos si realizan
la carrera que deben organi-
zar el 25 de setiembre en el
vecing pais, con la interven-
¢ibn de la F-2 CODASUR.
Existia la posibilidad de con-
cretarlaen un circuito urbano
de la ciudad de Montevideo,
pero la oposicion gue encon-
tr&é este proyecto entre la
opinibn publica, expresado
en varios articulos periodisti-

c0s., habria aconsejado que

dicha carrera se realice en el
Autbdromo de El Pinar. Para
ello se debera repavimentar
parte del circuito ya que es
imposible competir en el es-
tado en que se encuentra
actualmente. Roberto Gar-
diol, dirigente uruguayo que
defiende firmemente la reali-
zacibn de torneo sudameri-
cano, pondria toda su in-
fluencia al servicio de la ca-
rrera para que Uruguay ten-
ga su segunda fecha de F-2
COSASUR.

PREMIO AL CAMPEON
— Tulio Crespi pretends
reactualizar en 1984 el viejo
proyecto de premiar al Cam-
peén de la Férmula Renault,
con un chasis para disputar
al afo siguiente el Campeo-
nato de F-2. Para tal fin esté
construyendo un chasis don-
de piensa instalar un motor
Renault 18 que solicito a la
empresa que produce los
autos de la marca. Practica-
mente ya tendria la media
palabra de los vinculados
con el area deportiva de Re-

nault Argentina, por lo que.-
se considera seguro cue el

Campeén Argentino de F-R
de 1983, tendra un monopla-
Zza de F-2, sin cargo &alguno,
para 1984, b A

ATENCION — No fueron
muy bien recibidas en la

o ATC, las declaraciones de

algunos pilotos que pablica-

CORSA HACE 15
ANOS

N® 119 del 30 de julio al 5 de
agosto de 1968

BORDEU: jEsta fue |Ia
mial: — Un gran domingo;
publico, autos, sol, calor, to-
dos los ingredientes necesa-
rios para una gran jornada.
Las primeras 100 vueltas
Shell en 1968 marcaban defi-
nitivamente la consagracion
de Chevrolet, algo asl como
lo que habia sucedido un
afios antes con Torino. Marin-
covich, Pairetti y Vianini eran
los favoritos, pero el més
regular fue Juan Manuel

Bordeu que desde hacla casi
dos afos no ganaba una
carrera. |Esta fue la suyat-

mente cuestionaron la reali-
zacidn de la tragica carrera
de Santiago del Estero. Gra-
baciones que contienen de-
claraciones de pilotos antes
de largar, fueron largamente
analizadas en la calle Bogo-
ta, considerandose como se-
gura laaplicacionde algunas
medidas disciplinarias. El
RDA prohibe expresamente
hacer manifestaciones publi-
cas a los pilotos cuestionan-
do a sus dirigentes 0 sus
resoluciones. Justamente las
expresiones de los volantes
tomaron gran magnitud por
los hechos registrados pos-
teriormente, que culminaron
con el fatal accidente de Go-
yenetche. Dicen los directi-
vos que ellos estan perma-
nentemente dispuestos a es-
cuchar las opiniones de los
corredores, siempre y cuan-
do éstas se canalicen porlos
caminos normales, sin recu-
rrir 2l escandalo. Recuerdan
gque mucha gente que ocupa
importantes cargos en la ad-
ministraciébn nacional, a ve-
ces juega suUs posiciones
para justificar una carrerade
TC; por lo tanto, seria contra-
dictorio que los mismos vo-
lantes, que se favorecen con
esos permisos, cuestionen
luego las actuaciones de sus
dirigentes. “No matar la galli-
na de los huevos de Oro con
declaraciones inoportunas”,
seria la recomendacién mas
escuchada en la ACTC.

hittps://lasrevistasdemauro.wordpress.com

do. El “Gall

JUAN CARLOS VAZ-
QUEZ — Al cierre del pre-
sente numero de CORSA,
continuaba acentuéandose la
mejoria de Juan Carlos V az-
quez, piloto de Turismo Ca-
rretera que sufriera un grave
accidente en la carrera de
Santiago del Estero. Vaz-
quez esta internado en la
sala de terapia intensiva del
Hospital ltaliano, recuperén-
dose de multiples fracturas y
traumatismo craneano. Lue-
go de 96 horas de semiin-
conclencia, recuperd paula-
tinamente el conocimiento,
estimandose que en el trans-
curso de la presente semana
se podra comenzar a tratar la
fractura que afecta serla-
mente su pierna derecha. La
tomografia computada que
se le realizé en el Hospital
ltaliano, demostrdé aue no
existen lesiones serias en la
cebeza, por io que el diag-
néstico es alentador, asegu-
randose que en el plazo de
aproximadamente cuatro
meses, Juan Carlos Y azquez
estard totalmente recupera-
ego” es atendido
por el mismoc equipo que
asisti6 a Miguel De Guidi,
que as dirigido por el doctor
José Petrolito, quien yatiene
ganado el reconocimiento de
los pilotos de competiclén.

OBRAS Y AGRADECI-
MIENTO — Batante avanza-
das se encuentran las obras



resistencia, claro...

de repavimentacién del sec-
tor de mixtos del circulto
N° 2 de Rafaela. Préctica-
mente toda la zona ha recibi-
do una gruesa capa asféltica
(de unos 5-8 cm. de espesor)
y en estos momentos la re-
paracion debe estar a punto
de ser finallzada. La gente de
Hafaela (con Ero Borgogno a
la cabeza) puso especial én-
fasls en agradecer al Bata-
llén de Construcciones 121
de Santo Tomé, su colabore-
cion en la importante obra.
Ademas, considerando que

s =‘sﬁ?‘gti..-_-_. kA

Esta vikinga con cuya imagen, gracias a la “magia” de
la fotografia, podemos segquir deleitdndonos desde nues-
tras paginas, no es sino la destacada “muestra” de la
Invasion de promotoras a la que, felizmente, se esis
acostumbrando a “someterse” nuestro automovilismo,
especialmente durante las reuniones del C.A.P. No hay

(St no dessa cortar la revista, escriba por separado} DIRIJASE POR VIA AEREA
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el C.A.R. pretende pavimen-
tar la principal via de acceso
al trazado (jal fin¥y, no seria
nadararo que el mismo bata-
llon se encargara de este
proyecto vital para la normal
explotacion del clrcuito.

Como complemento de
estas obras, también se ha-
llan préacticamente listas las
torres destinadas a las céa-
maras de televisiébn de
A.T.C., en su mayoria ubica-
das en la zona de mixtos
apuntada.
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LA AVENTURA FAMILIAR DE NICOLAS SALZMANN

La historia merece ser contada. Buby
Slazmann —ampresarm argentino que
sufrié la crisis econdmica como tantos
oiros y que fuvo que desprenderse de
su concesionaria Ford— decidid olvi-

dar por un tiempo las incertidumbres

de l|la fluctuante economia criolla, y
cargo a la familia en un camion-casa
rodante para hacer una autentica vida
de gitano por toda Europa, dando asi la
posibilidad a su hijo Nicolas de pariici-
par en las carreras europeas de moto-
cross donde el joven de 19 aflos parece
evidenciar promisorias cualidades.

Comiendo sandwiches de queso, y
vino nacional (en Francia), alla va la
tamilia,de circuito en circuito, durmien-
do en 1a parte delantera del camién y
reservando la trasera como taller ro-
dante para las dos Honda 500 que
sirven de montura al novel motocros-
sista.

Hasta ahora,sin embargo, las ambi-
ciones de Nicolds Salzmann —pruden-
temente guiado por su padre— se
habian limitado a pruebas de tipo
nacional, tanto en Belgica como en
Francia. Asi disputd unas quince carre-
ras en o que va de 1983, con suerte
diversa,ya que los impeius juveniles
suelen prnducir mas caidas que las
aconsejables. Pero |la pasta parece
estar presente y el fin de semana del 3
de julio Gltimo, en la ciudad francesa
de Iffendic (en la provincia de Bretaria)
el “team-manager” Buby Salzmann de-
cidio que valia la pena probar suerte en
un Gran Premio del campeonato mun-

18 — PARABRISAS CORSA

UN ARGENTINO EN EL
MUNDIAL DE MOTOGROSS

dial de motocross. Los escasos antece-
dentes de su hijo lo obligaban a partici-
par en una preclasificacion eliminatoria
ya que sélo largaban 40 motos el dia de
lacarrara. Salzmann logré sin embargo
un promisorio duodécimo puesto en
dicha clasificacion y logré entremez-
clarse por lo tanto con el pelotén de
punta del dia domingo en el GP de
Francia.

La carrera se corrid en dos seriesy
Salzmann se distinguid particularmen-
te en la primera de ellas donde lleg6
duodécimo, pero detras de once de los
nombres fuertes del mundial de moto-
cross vy siendo ademas el primer piloto
particular, o sea sin formar parte de un
equipo oficial. La segunda serie fue-
mas desafortunada porgque la Honda
500 de Salzmann sufridé la rotura de
una rueda, pero de todos modos la

experiencia fue sumamente alentadora

para el mini-equipo argentino que tra-
baja realmente “a pulmén”. Seré la
unica participaciéon en el mundial de
cross por este afio, sin embargo. El
equipo Salzmann vuelve ahora a las
competencias de campeonatos nacio-
nales —menos exigentes e ideales
para sumar experiencia— que prosi-
guen hasta el mes de setiembre en
Europa. Hay una carrera todos los
domingos y la actividad es por lo tanto
permanente. No puede haber mejor
escuela.

G.S.
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Izquierda: Buby y Nicolas Salzmann
momentos anies de una carrera regional en
Francia. El piloto argentino compite con
una Honda CR 500 en la categoria
maxima. Derecha:Nicolds en accion sobre
la CR durante fos entrenamientos para el
Gran Premio de Francia, donde sl novato
cumplio destacada labor a pesar del

abandono.
= rrry =TT =TT e e TR
CLASIFICACION
Primera serie _
Everis (Bélgica) Suzuki
Maherbs {gélgiaa} Honda
Thorpe (Inglaterra) Honda
Vromans gél ica) Suzukl
Van der Erneak {Eélgl-::a" Suzuki
Hudson (Inglaterra) Yamaha

Van Velthoven (Luxemburgo)KTM

Picco (ltalia) Yamahe
Fikkareinen (Finlandia) Honda

Niedermayr (Alemania Orc.) Husgvarna

Carlqvista (Suecia) Y amahg
Sazmann (Argentina) Honda
Segunda serie:

Malherbe (Belgica) Honda
Carlgvist (Suecia) Yamaha

Van Velthoven (Luxemburgo)KTM

Tharpe (Inglaterra) Honda
Van den Broeek (Bélgica]  Suzuki
Bruno (Francia) Suzuki
Rond (Holanda) Suzukli
Spence (Irlanda) rawasak|
Everts (Bélgica) Suzuki
Semies (USA) Honda

En la suma de tlempos gano l6gicemente el
belga Malherbe qulen con dicho resultado
racuperd |la punta del campeonato mundial de
cross en 500 cm?® cuyas posiclanes son las
siguientes, cuando sélo faltan tres carreras
para la finalizacién del torneo '83: Malherbe:
168 puntos - Carlqvist: 165 - Noyce: 121 -
Everts: 79 - Thorpe: B7 - Sintonen: 58 -
Vromans: 48 - Bruno: 41 - Pikkarainen: 41 -
Glover: 27.
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y la transmision de “Carburando” por Rudio Rivadavia, haga de cuenta que estd "ahi"...
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| Horaios |
Viernes 5 |
12.00-13.00 Entrenamientos Oficiales de F-2 CODASUR
14 00-15.00 Entrenamientos Oficiales de F-2 CODASUR
15.30-16.30 Entrenamientos Oficiales de F-R
17.00-17.30 1a. Tanda Clasificatoria de F-2 CODASUR
Sabado B
S — R 11.00-11.45 Entrenamientos Oficiales F-R
12.00-13.00 Entrenamientos Oficiales-2 CODASUR
14.00-14.30 2a, Tanda Clasificatoria de F-2 CODASUR
14.45-15.30 Clasificacion de F-R
15.45-16.15 3a. Tanda Clasificatoria de F-2 CODASUR
16.30 hs Largada 1a, Serle F-R (12 vueltas|
17.00 hs Largada 2a. Serie F-R (12 vueltas)
18.00 hs Repechaje de F-R (8 vueltas)
Domingo 7
10.00-10.30 Tanques Llenos de F-2 CODASUR
11.00-11.30 Tanques Llenos de F-R
13.00 Largada Carrera de F-2 CODASUR
b 14.15 Largada Final de F-R (20 vis.)
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LUBRICANTES

Licenclatarios Exclusivos en Argentina

Lubricantes Swindon S.A.
Bmé. Miltre 559, Plso 3°, Of. 301-(1342) Buenos Aires
Telélonos: 33-7500 y 33-7509
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C AMPEONATO DE
FORMULA RENAULT
ARGENTINA (CUMPLIDAS
4 COMPETENCIAS)

Juan Manusl Fangio sentado por primera vez en el
ik Beria —R-18 del squipo Antelo (arriba).

& s Atentamente, su fio, “El Quintuple’, 8s testigo,

: compartiendo ese primer ensayo. Luego lograria I

un registro de 1m14s30/100 para el circuito 8. A la

izquierda aparecen Egon Einbder en su nuevo auto

(ex Fangio) con Miguel De Guidi a su lado. Abgjo,

otro debut: Migusl Angel Guerra con Su propic

auto [motor R-18 de Berta) haciendo los primeros

™ giros(1m16560) y luciendo el nuevo casco que
trajo de su reciente y fructifero viaje a Europa.

(e

Pos Piloto P untos

10 Néstor Gurini 27
29 Juan Carlos Glacchino 16
e Miguel Etchegaray 13
49 Gustavo Mancuso
5e Ricardo Kehler

Be Sergio Buzeta

70 Oscar Pereyra

8° Rafael Verna

o9 Mario Riva
109 Eduardo Bouvier
B Pablo Sala
1920 Eduardo Tuero
130 Silvio Oltra

149 Victor Romagnoli
159 Jorge Pernigoite

il
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IET LOS PARTICIPANTES DE F-2 CODASUR
Ne PILOTO - AUTO PAIS
1 Guillermo Maldonado Berta-VW Argentina
2 Jorge O. Del Rio Berta-vw Argentina
4 Adu Celso Berta-VW Passat Brasil
5 Luis Di Palma Berta-VW Argentina
6 Juan Carlos Ridolfi Berta-VW Chile
8 Victor Marrese Berta-VW Passat Brasil
10 Egon Elndder Berta-VW Uruguay
14 Gustavo Sommi Berta-R 18 Argentina
L dlh Fernando Cammarotta Berta-Alpine . -Uruguay
| 16 Marcos Troncén Heve-VW Passat  Brasil
| 18 Juan Manuel Fangio Berta-R18 Argentina
[ 18 Sergio Santander Berta-R18 Chile
. 20 Pedro Muffato Berta-VW Passat Brasil
| 22 Guillermo Kissling Berta-R18 Argentina
23 Danny Candia Berta-Taunus Paraguay
27 Alberto Scarazzini Berta-vVW Argentina
30 - Fernando Croceri Berta-VW Argentina
31 Ricardo Chourrout Berta-VWw Argentina
35 Ricardo Risatti Berta-Fiat 128 Argentina
38 Norberto Picetti Berta-R18 Argentina
40 Juan Cochesa Berta-VW Venezuela
46 Miguel Angel Guerra Berta-R18 Argentina
51 Roberto Urretavizcaya Berta-VW Argentina
55 Miguel Da Silva Andujar-VW Argentina
62 Osvaldo Lépez Berta-VW Argentina
q' 66 Gustavo Der Ohanessian Berta-VW Argentina

el promedio

CAMPEONATO DE FORMULA 2 CODASUR (CUMPLIDAS 6 COMPETENCIAS)

8* Marcos Troncodn BR 6

Pos. PILOTO NACIONALIDAD PUNTOS i Sl sl 2 :

: . 10°  Roberto Urretavizcaya RA 5
1*  Guillermo Maldonade RA 29 11*  Gustavo Sommi HA 4

2*  Ruben Luls DI Palma RA 17 12°  Ricardo Chourrout RA 3

3¢  Alberto Scarazzini RA: 17 13*  Roberto Caneda RA 3

4*  Juan Manuel Fangio RA 16 14®  Adu0 Celso BR 3

5 Jorge Omar Del Rio RA 15 15* César Pegoraro BR 2

8°  Guillermo Kissling HA 13 16  Juan Cochesa YV 1

7 Fernando Crocer| RA G 17¢  Egon Eindder ROU 1

%
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IREGAZZONI VUELVE A
CORRER! —Quizas asta no-
ticia pueda resultar increible
para muchos, pero parece
gue no lo es tanto para el
propio Clay, aun convale-
clente del accidente sufrido
tres afios atras en Long
Beach. Y tanto es asi que el
piloto suizo ha anunciado
dias atrés sus intenciones de
participar nada menos que
en el Rally Paris—Dakar cel
proximo afo, tripulando un
Mearcedes Benz que seria
convenientemente adaptado
a sus limitaciones fisicas,
con el fin de permitir su
conduccion. El anuncio na
gausado obviamente una
gran sorpresa, ya gue HRe-
gezzoni, pese a sus innume-
rables operaciones y traia-
mientos, aun no consiguioun
grado de recuperacion que
le permita desenvolverse en
forma medianamente normal
en su vida privada y mucho
menos sobre un auto de ca-
rrera. Habra que ver ahora,
en caso de confirmarse las
intenciones de Clay, si los
organizadores de la FPa-
ris—Dakar aceptan su ins-
cripclan.

LIGIER TAMBIEN QUIERE
ESTAR EN INDIANAPOLIS

_fue la

— Guy Ligier se ha sumado a
la serie de constructores eu-
ropeos a los cuales parece
haberles atacado lafiebrepor
incursionar en las clasices y
excelentemente remunera-
das 500 Millas de Indianapo-
lis. Y lo suyo no solo son
intenciones. Tambien hay
hechos concretos como lo
presencia de
Jean—Pierre Jabouille 'en la
reclente edicion de la presti-
giosa carrera. Ingenuo seria
pensar qgue el rubio y por
ahora ex piloto de Formuia
Uno estuvo en Indy solo para
mirar...Sus objetivos estuvie-
ron dirigidos a efectuar di-
versos tipos de contactos
tendientes a palpar la posibi-
lidad de que el equipo fran-
cés pudiera presentar un
auto de construccion propia
en Indy. Y las cosas parecen
haberle ido bastante bien ya
que a su regreso a Francia,
Jabouille asegurdo que en
1984 no so6lo habra un auto
francés en Indianapolis sino
en la mayoria de las restan-
tes carreras del torneo o del
CART. Confiado el hombre...

LA FORMULA CART SE
HACE CALLEJERA — Los
muchachos del CART, como

El Gran Premio de Ingla-
terra de Formufa Uno ten-
drd una opcion mas de es-
cenario a partir de 7988, Se
trata del circuito de Doning-
ton, y a pesar de que falta
mucho tiempo, Tom
Whealtcroft, su director pro-
pletario, ya lo tiene asegu-
rado en virtud de un contra-
to firmado reclentemente
con las autoridades del
Real Automobvil Club Brita-
nico y por el cual Donington
alternaré con Brands Heatch
y Silverstone |a organiza-
clén de la competencla de
Férmula Uno incluida en el
calendario mundial.

Claro que para ello ten-
dré gue esperar hasta 1888

DONINGTON TENDRA F.4 EN 1988

va que la gente de los otros
dos circuitos habia firmado
los respectivos contralos
hasta 1987 y asi el primer
lugar disponible para Do-
nington quedo6 para dentro
de cinco afics. Ahcra lo gue
le resta a Wheatcroft es
conseguir el visto bueno de
la FISA, algo que al ingles
le preocupa al punto de
haber comenzado ya l0S
planes para alargar el ira-
zado del circuito y aumen-
tar la presencia de guar-
drails, dos modificaciones
imprescindibles paraque la
Federacion Internacional y |
la Comisién de Circuitos le
otorguen la aulorizacién
correspondiente.

—
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ya lo han demostradc en
varias ocasiones, no guar-
dan demasiada simpatia ha-
cia sus colegas de la Formu-
la Uno, pero a veces no
tienen mas remedio que se-
guir sus ejemplos. Como
ahora quedd demostrado
con el hecho de estar bus-
cando circuitos de los dano-
minados caliejeros para rea-
lizar sus carreras. Al ya in-
corporado de Michigan, po-
drian sumarse en 1984 los de
Nueva York y Miami, ciuda-
des sobre |as cuales estan
puestas en la actualidad las
mayores esperanzas para
una incursién de la gente del
CART. Sobre el primer caso,
muchos son los que creen
ver una astuta maniobra de
los yanquis para arrebatarie
la fecha que por €l momento
tiene asignada la Férmula
Uno. En cuanto a lo de Mia-
mi, seria la concrecion de un
viejo anhelo y un indudable
atractvo para una ciudad
que desde hace varios anos
viene haciendo fuerza para
tener una competencia del
certamen estadounidense.

WILLY MAURER NO SE
DA POR VENCIDO =Y quie-
re que se le restituya a su
piloto Alain Ferté el triunfo
qgue en la pista logrd en Pau
pero que posteriormente le
fue quitadc al comprobarse
gque su Maurer pesaba unos
kilos menos gque el minimo
reglamentario. La actitud
de Maurer ha cobrado reno-
vadas fuerzas luego de que
recientemente se le restitu-
yese a su otro piloto, Stefan
Bellof, la ubicacitn obtenida
en la misma carrera, y que
también —como lo ocurrido
con su compafero Ferté— le
fuera quitada en principio
por no respetar el peso gue
marca la ley. Maurer argu-
menia que si se comprobd
que el coche de Bellof no
estaba fuera del reglamento,

tamblén debe ocurrir 1o mis-

mo con el de Ferte, ya que
segun opina el constructor

alemén, los dos autos son
exactamente iguales. Al pa-
recer, para la balanza de los
comisarios técnicos no OCuU-
rre lo mismao...

JMERCEDES BENZ RE-
GRESA A LA FORMULA
UNO? — Este intarrogante
ha comenzado en los ultimos
dias a ganar el ambiente
automovilistico europeo. Y
no parece ser un rumor mas,
ya que al decir de allegados
a la casa alemana. tendria
muy buenas perspectivas de
convertirse en realidad. Se-
gun esos mismos informan-
tes el regreso a las carreras
de rally el préximo afio con el
modelo 190 recientemenie
lanzado al mercado, consti-
tuiria el primer paso de un
operativo de grandes pro-
porciones de Mercedes
Benz gue como escalon si-
guiente tendria por objetivo
incursionar en el Campeona-
to Mundial de Formulia Uno
con chasis y motor propios
que, segun lo anlicipacdo, se-
ria turbos de ocho cilindros.

LA FORMULA DOS SE-
GUIRA CON POLLERAS... —
perc serd hasta fin del afic
préximo. Recientemente una
reunion entre las partes mas
reprasentativas de la catego-
ria, confirmé que recién a
partir de 1985 quedara pro-
hibido el uso de fan discutidc
elemento y los coches debe-
ran adaptarse a la estructursa
de fondo plano que desde
esta temporada adoptan sus
hermanos mayores de la -
Formula Uno. De todas ma-
neras, un tema que quedo
pendiente para una proxima
y cercana reunion fue el de
establecer claramente los re-
glamentos que legislen la ca-
tegoria hasta que lleguen
esos cambios, can el fin de
que no se produzcan las con-
flictivas situaciones ocurri-
das en algunas carreras do
este afio (Pau, Jarama, Misa-
no) y gue provocaran una
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Massimo Biason esta pasando por un excelente mo-
mento deportivo. Y lo confirmé semanas atras al adjudi-
carse la tradicional competencia “24 Horas de Rally de
Ypres". Una fecha valida por el certamen eurcpeo de
rallies, donde a su vez Biason viene @jerciendo un amplio
‘dominio que le ha permitido establecer amplias diferen-
clas a su favor en las posiciones.

Pero yolvamos a la carrera de Ypres. Alli, Blason, en
companfia de Tiziano Siviero, llevé a su Lancia Rally (foto)

a la victoria tras completar las exigencias que supusieron
al trazado de 30 kilémetros que
atraviesa buena parte del pueblo de Ypres, y totalizar un
tlempo de 4h 62m 15s. A poco menos de un minuto lo
escoltd otro Lancia, el de los franceses Jean Claude
Andruet—Francoise Sappey, completando el terceto de
punta la Ferrarl 308 GTB de Francis Vincent—Willy
Huret. No tan afortunados estuvieron Marc Duez y Willy
Duez, los ganadores del afio anterior, quienes debieron
conformarse con la cuarta ubicacion. ;

las cuatro vueltas

serie de protestas y desclasi-
ficaciones.

BOB WOLLEK AL FREN-
TE TAMBIEN EN EL MUN-
DIAL DE RESISTENCIA —
Vale la pena recordar las
posiclones de un torneo al
cual muchos no le prestan |la
atenclon debida. Se trata
del Mundial de Resistencia
para Pllotos, que se disputa

aralelamente con el de

arcas y que al final del afio
consagrara a su campeén.
Hasta el momento qulen

marcha &l frente, tanto como
para ratificar que 1983 es su

— -

gran afio deportivo, es el
francés Bob Wollek, quien ha
cosechado 56 puntos luego
de haberse cumplido cuatro
competencias del calenda-
rio. A seis puntos lo escolta
Jacky lIckx, titular del afio
anterior, ubicandose poste-
riormente en lag posiciones
de avanzada Derek Bell con
39, Stefam Johansson con
36, Jochen Mass con 35,
Helmut Lassig y Axel Plan-
Kenhorn con 34 y Thierry
Boutsen y Jan Lammers con
32, Ahora la proxima cita
sera en Bélgica donde el 4
de septiembre tendré lugar
otra edicion de los tradicio-

nales Mil Kilémetros de
Spa—Francorchamps.

EN PERU HAY QUIENES
DESEAN PROHIBIR LAS CA-
RRERAS DE AUTOS — Se
trata més precisamente del
Instituto Nacional de/ Depor-
fe, quien por intermedio de
su titular ha comenzado a
estudiar la posibilidad de
prohibir en el territorio pe-
ruano |las competencias de
automaoviles. Esta actitud, ya
contemplada desde hace al-
gun tiempo, volvié a cobrar
fuerzas semanas atrés,
cuando en una carrera dis-

putada en el circuito de San-,

ta Rosa de Lima, el despiste
de un auto tras un toque con
otro, motivd la muerte de un
espectador. La prohibicién
se ceniraria especialmente
en las carreras que se dispu-
tan en rutas, ya que al peli-
gro que ello significa, hay

- que agregar, seglin sostle-

nen las autoridades, “las mo-
lestias y perjuicios que se
ocasionan a los pueblos por
donde pasa la competencia.
Y esto es algo que no fiene
mucho sentido solamenie
por el hecho de que unos

wP0cos privilegiados se divier-

tan...” Son opiniones...
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Seguramente dominardan nuestro proximo
rally, como lo vienen haciendoen elactual
Campeonato MundialdeMarcas. Audi
Quattro y Lancia. El primero derivé de un
auto de calle, mientras que el producto
italiano es el reemplazante del Fiat 131

con la mayoria d
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e elementos del modelo
Montecarlo

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

B

ero
eta

D ecididaments, son
dificiles de comparar. Sibien
actualmente son
competidores, se puede
decirque el Lancia Rally y El
Audi Quattro son tan
parecidos entre sf como Liz
Taylory Bo Dersk.
Apelitosas, lindas, pero nada
que ver antre si..
Sinembarge, no puede
soslayarse que durante aste
1983 ambos se reparien cas/
“a placera”el Campeonato

Mundial de Rally y, vistos los

resultados, vale la pena

tratar de ensayar un paralelo
entre ambos, sobre todo s/
consideramos que
ensayaréan otro de sus
“encuentros” aqul, en la
Argentina, durante el Rally

por el Mundial.

Desde sus respectivos
nacimientos se notan las
diferencias. El Aud! Quattro
@s, bdsicamente, un
conjunto de elementos
mecénicos tomados de
diferentes productos del
Grupo Aud/-Vokswagen.
Veamos: carroceria del Audl
Coupé GT, motor § cllindros
cldsico de Audl, transmisién
a las cuatro ruadas del litis
{vehiculn utilitario todn
terreno) y turbocompresor,
solucién utllizada en
diferentes autos de la marca.
El confunto fue montado bajo
la supervision de Ferdinand
Piech, y demostro que
funcionaba correctamaents,
apuntando a una franja de



mercado hasta ese entonces
no explotada;los usuarios de
un automovil deportivo de
gran performance, pero... (y
aqul estd la diferencia) con
traccion de acople de
acuerdo a la necesidad en
las cuatro ruedas. Audi
indicaba el camino, pero
aplicando una tecnologfa ya
conocida.

Desde la idea de fabricar ef
Audi Quattro hasta planificar
8u participacién en rallies
hubo una distancia muy
corta. El encargado del
departamento competicién
de Audi fue Walter Tresser,
quien se encargé del team
Audi Motorsport desde el
comienzo del proyecto
“Quattro” hasta el Rally de
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Acropolis 1981.

Todo comenzé muy bien,
con la victoria de Hannu
Mikkola (fuera de concurso)
en el Rallyde Algarves de
1981, perocon el auto aun
sin homologar. Luego, en
1982 |la primera carrera
ganada fue el Janner Rally
(campeonato europeo) con
Franz Wittmann. La
participacion en el mundial
fue el paso préximo, y si bien
durante ese 1981 no hubo

muchas participaciones, dos

viclorias (San Remo. y el
R.A.C.) demostraronque el
Quattro ya estaba maduro
para empresas maycres. A
mitad de temporada, la
desclasificacion masiva del
team en el Rally de Acropolis
le valid el puesto a Walter
Tresser, luego de emplear
alguncs “trucos” para
refrigerar el motor (por aquel
entonces problema de este
modelo). Roland Gumpert
seria desde entonces el que
regiria el departamento
competicion de fos
alemanes.

A lo largo del '82, fueron
varias las mejores que se
realizaron, pero esta vez con
un objetivo bien concreto: &
titulo mundial. Se cambio el
block motor reemplazando
el de hierro por uno de
aluminio, ahorrando peso
(otro de los defectos del
aufo) y otras mejoras
menores.

En 1982, por lo tanto, y con
todos los medios
desplegados, Audi ganc seis
de las diez carreras porel
Mundial de Marcas,con lres
pilotos diterentes: Blomgvist,
Mouton y Mikkola y el fitulo
de marcas. Con el agregado
de que Michele Mouton
estuvo peleando el torneo de
pilotos hasta la ultima
prueba... El esfuerzo habia
valldo la pena.

Para 1983, laidea era
repetir. Pero sucesivos
golpes de mala suerte
comenzaron a definir el arnio
en contra de Audi. Faltd la
nieve en Montecarlo, donde
podria heberse
desemperiado muy bien.
Ganaron en Suecia y

Portugal. Abandoné Vic
Preston Jr. (piloto local
invitado) poco antes de
finalizar el Safari mientras
venia punteando la carrera, y
defandola en manos de
VVatanen con un veteranc
Opsl Ascona 400. La version
liviana preparada para el
répido asfaltode Corcegano
funcion® como debia, y
luego, si bien se preparo un
motor de menor cilindradra
(para que al multiplicarse
ésta por el coeficiente 1,4 a
que obliga el reglamento a
los impulsores
sobrealimentados, el Quattro
puedacaorrer con menor
peso), en Acropolis —ef mas
“africano”y duro de los
rallies europeos— no pudo
concretar mas que un tercer
puesto con Blomgvist,
debido a la rotura de
maotores de Mikkola y

M outon (ambos luego de
respectivos golpes...).
Finalmente, en Nueva
Zelandia, las cosas volvieron
a salir mal para Audi.
Mikkola abandono por
problemas de inyeccion
luego de haber quedado
dltimo porla misma razon.
Blomqyvist desclasificado y la
Moaouton abandono con un
bulén de biela que rompio el
moftor. i

Sesupone que el Rally de
Argentina beneficiara al
Quattro dadas fas
caracteristicas de los
tramos, en los cuales
—ledricamente— abundara
el hielo, el barro y la nieve,
todos elementos sobre los
cuales se mueve cor
comodidad. Luego, vendran
fos multiples saltos del Rally
delos Mil Lagos, /a tierra (e
invasién Lancia) del Rally
San Remo y fos barrosos
caminos entre los bosques
ingleses del A.A.C. Porahora
hay un deéficitde 24 puntos
para alcanzara Lancia.

POR ITALIA...

El Lancia Rally tiene una
historia totalmente diferente.
Desde 1980, cuando el Fiat
131 Abarth arrasabaen el

tomeo mundial de ese ailo
de la mano de Walter Réhrl,
se estudiaba en fos talleres
de Abarth de la calle Corso
Marche, cuélseria elaulo
gue lo reempleazarie, puesto
que las nusvas
reglamentaciones del Grupo
B comenzarian a regir pronto
y fa cantidad minima para
homologar descenderia
desde los 400 necesarios
para el Grupo Cualro, a los
meros 200 gue serian
suficientes para
encuadrarse en el Grupo B.

La cantidad de autlos para
fabricar era inversaments
proporcionai a la
especializacion de ese
mismo coche. Ergo, se
podria disponerde un
elemento mas sofisticado
para el Campeonafo
Mundial. Habfa varias
alternativas; el Fiat Ritmo, los
diferentes Lancia... ¥ fue
justamente uno de ésios e/
glegido por Sergio Limone
para construiral proyecto
037 (asi se lo conocio en sus
inicios). El Beta Montecarlo
tenia los elementos basicos
necesarios. Una coupé
biplaza, pequera, con molor
central trasero y traccion
trasera. Se fa modifico
tratando de obtener un
monocasco indestructible,
pensando puray
exclusivamente en la dureza
y simplicadad del conjunto.
Debia tenerun motor
confiable: “pongamaosle el
archiconocido 232 AR4 (el
mismo del 131¢c Abarth pero
algo modifie), perocon
mayor potenciay usemos el
compresor volumétrico que
estamos utilizando en
algunos de nuestros autos
de calle”. Resultado: ef
Lancia Rally, que conocio /a
luz hacia mediados de 1982
luego de habersido
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disefiado por Pininfarina.
Fue creado especificaments
para compestir, y si bien fue
puesto a la venta por Lancia,
de mas esta decir gue no
recomendamaos Su Uso come
auto de calle. Es ruidaso,
estrecho, incémodo, duro.
Pero lo mas importanle es
olfra cosa: veloz, con una
aceleracidon espantosa
falcanza los 100 km/hen
menos de 4 segundos), muy
maniobrable, con
suspensiones regulables
entre sfgracias a la
simplicidad de sus
soluciones. Y lo mas
importante; esta respaldado
porun equipo sumamente
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experimentado y
profesional, cuyas
actuaciones primeras deben
buscarse cuando las
camparas de Sandro Munari
fcon el Fiat 124 Spidery el
Lancia Stratos)y Walter
Rohrl, por caso.
Este ario, el Lancia Rallyse
vio beneficiado porvarios
factores. Las virtudes ya
apuntadas fueron
importantes,
pearo tambign
hubo factores de suerte
(siempre hay
que contarcon
ellos, de buena o mala) que
facilitaron las cosas, déndole
a Lancia

la posibilidad de
ganarel tarneoen una
temporada en la cual
ello no

estaba previsto.

Par o tanto,

alprograma anual del
equipo italiano fueron
agregandose

rallies, dados

los sucesivos éxitos,

Una confiabilidad
Impresionante y escasas
fallas a lo largo del afio,
llevaron a la marca a su
actual primer puesto en el
certamen.

cen. |

CARACTERISTICAS TECNICAS

MOTOR

N# Cilindros

Tipo

Libicacioh
Cilindradra
Potencia maxima
Regimen
Sobrealimentacion
Cilindrada equival
Alimeantacién
Valvulas
Refrigeracion
TRANSMISION
Caja velocidades
Diferencial
Traccion
Carroceria

S uspensiones
Frenos

AUDI QUATTRO

5 en linea

Ciclo Otta OHC
Delantero longitudinal
2.109 em?

360 HF

8.000 RPM

1 Turbo KKK

2.953 cm?

Inyeccién Kugelfischer
2 por cilindro

2 rediadores

5 marchas de avance
Dos c/autobloc.
Cuatro ruedas
Coupe
Independientes
Discos ventilados

LANCIA RALLY

&4 an linea

Ciclo Otto DOHC
Central longit. inclinado
1.995 om?

320 HP

8.000 RPM

1 Compresor Abarth
2793 cm’

Inyeccion Marelli

4 por cilindro

1 radiador

5 marchas de avance
Uno c/fautobloce,
Ruedas traseras
Coupé
Independienies
Discos ventilados
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RICARDO RISATTI, JUAN JOSE REYBET Y UN BEHTA

ALAR DE F-2 CON MOTOR FIAT 128.
LA REALIDAD DE UN EQUIPO PARA...

Dairés de todo equipe

hay a menudo una historia. .

Que, generalmente, tiene
mucho gue ver con sacrifi-
clos, incomodidades, horas
robadas al suefio, fatiga...
Sucede en casl todas las
categorias, aungue —obvia-
mente— lag “palmas” se las
llevan aquellas que parten
de autos absoiutamente ine-
ditos: los monoplazas, por
ejemplo. Armar un F-R o un
F-2 no es lo mismo que
preparar un auto de Turismo
e incluso un TC. Sin embar-
go, la “standarizacion” tam-
bién llegd (en menor grado)
a los autos de Formula. La
combinacién Crespi, Depac
o Bertacon un motor Renault
1.400 es "comun” en F-R,
como {ambién o son, en
mayor medida que ninguno,
los Berta-Volkswagen en
F-2. O sea que entre |Os
monoplazas se ha generall-
zado el "kit", Claro que todo
se complica cuando las com-
binaciones se apartan de |os
rumbos acostumbrados.
Para la gente de Renault no
fue dificll adaptar el Alpine
primeroy el R-18 luego, a los
Berta, pero gin duda tuvieron
un periodo de pussta a pun-
to que llevd su tiempo y que
obligé a partir de cero, en
relaclﬂn con la puesta a pun-
to de los equipados con VW.

Imaginen entonces lo que
habra side cuando Ricardo
Risattl le dio el OK & Juan
José Reybet y sobre un fla-
mante Berta alar instalaron
el Flat 128 desarrollado por
éste...

Sin duda, una combina-
cién Inédita e Insdlita a la
vez. Porgue no solamente
plantea el montaje de un
motor nuncea usado sobre un
Berta, sino una alternativa
“con todo por descubrir”. Es
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UNA AVENTURA
INSOLITA

cierto gue hubo experiencias
previas sobre un motor 128
en F-2 (que alguna vez lo
usara la CCF sobre un chasis
Crespl), pero précticamente
fue abandonado. Ademas,
este proyecto se aparto deci-
didamente del “kit” en cues-
tion, y por l6gica, su proceso
de “denticion” esta durando
méas de lo previsto.

Lo de insblito, ademas de
por todas estas cosas, esté
dado por las alternativas que
rodearon a la "fusion” del
grupoy a la de los elementos
mecanicos... Sin duda, una
historia muy particular. Tan
particular que 8olo fue cues-
tioh de poner el grebador
delante de Risatti vy Reybet, y
ellos, aun asombrados por
coémo llegaron a la F-2 Coda-
sur, no dejaron lugar para
las preguntas...

RICARDO RISATTEL
TODO FUE CUESTION

DE “TIRARSE ALA
PILETA” :

“Cuando se produjo mi
desvinculacién del equipo
de ‘Yoyo' (Maldenado) a fi-
nes del afio pasado, me en-
contré de pronto en el aire.
No me quedaban alternati-
vas para ir a correr —o Cco-
menzar a correr— con nin-
guno en 1983, y dirla que
casi fui ‘empujado’ a encarar
la formacién de mi propio
equipo. Sin embargo, las
chances eran muy pocas.
Entonces me decidi a ir a
verio a Miguel De Guidi. Lie-
gué un dia de la semana a
eso de las 10 de |la mafiana.
Me encontré con Fernando
(Croceri) y su padre, quie-
nes también, por su lado,
estaban contédndole todas
sus ‘cuitas’. Por supuesto,
Miguel estaba en la bafiera

Texto y fotos: Ricardo Delgado

Derecha: Risatti, Reybet y &f
motivo de la union: el Berta-128.
Un auto presentado alnivel de
los mejores y que apuntaal
futuro. Abajo: El motor 128
instalado sobre el Berta. Su
reducido tamaro facilita el
acceso a diversos componentes
yayuda a la distribucion de
pesos. Abajo, derecha: Reybet
atendfendo a Risattien
Interlagos. Los progresos son
lentos, pero firmes.
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atendido por Mary —su es.
Posa— y entonces me en-
cargué de cargar con el telé-
fono ‘a cuestas’ y atenderlo,
disponiéndome a contarle
mis problemas luego.

"Almorzamos milanesas y
nos quedamos charlando

hasta eso de las 7 de Ia
tarde. Yo, plata, por supues-
to, no tenia —o mejor dicho,
tenia muy poca— entonces
Mlgual hizo unas cuentas y
defini6 el tema del chasis
con plata de su bolsillo, por-

le la Asociacién —segan

iguel me comentaba— {e-
nia dinero para aguantar tres
autos que tenia que entregar
Oresie en una tanda y otros
tres que iba a terminar para
enero de este afio. O sea que
de pronto a esa cantidad se
sumaron mi auto y ofro
—gue no recuerdo para
quién era— que no podian
ser pagados por la via nor-
mal. Miguel empezé a hacer
nimeros: ‘A ver, esta plata
alcanza para los seis aufos
perc no para el tuye’ —me
dijo—. ‘Pero vamos a ver
qué tengo..’ Agarrd un cua-
derno y comentb: ‘Si, con lo
mio aicanza: entonces te lo
coOmpro yo, Jpor qué no pue-
do hacerlo?’, El hablaba solo
y se contestaba, v vo no
decia nada, sélo atiné a co-
mentarie: ‘Decida usted por-
que con todos esos niimeros
me marea v no entiendo
nada’. Finalmente me dijo:
‘Total, algn dia me lo vas a
pagar. ‘No sé’, le respondi,
‘ni siquiera sé cuénto sale un
chasis y cudnto me va a
cobrar. S6lo espero no que-
dar endeudado con usted,
por eso querria saber cuén-
to, més o menos, voy a nece-
gitar para realizar todo, por-
que no tengo nada definido’.
‘Correr en un equipo no pue-
do’ —le dije— ‘porque se
esta hablando de cifras que
no puedo pagar, y esta alter-
naliva es buena pero tengo
que saber cudnto hace falta'.
El no hizo més que buscar-
me una solucidn, y fue ésa:
puso plata de su bolsillo,
comprd el auto, hablé ade-
lante de mi con Oreste y le
dijo: ‘En vez de 3 y 3, tienen
que ser 4y 4'. De esa forma
yo me hice de un chasis para
correr, s6lo Miguel De Guidi
podia conseguirlo.. vy lo

hizo.
"Ademas me dijo: ‘No te

hagas problema: me traés
los carburadores, el embra-
gue y la caja. ;Tenés una
camioneta?’, ‘SV, le contes-
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Derecha: Risatti cirulando en el
“rulo” del Zonda precedido por
Eindder y adelante de Ridolfi.
Precisamenite el chileno marca
un poco fa “ubicacion” de Risatti
en la F-2 Codasur; pero se
pratende ascender... Abajo; La
- tapa de cilindros del 128
desarrollado por Reybet. Un
trabajo concienzudo y artesanal
que no siempre retribuys el
gsfuerzo.

ié, y volvié: ‘Bueno, quedate
tranquilo, el afic que viene,
vos tenés tu equipo. El cha-
sis lo pongo yo y el motor
también’... Sélo atiné a de-
cirle: ‘Cuando usted quiera,
digame cuéanto voy a tener
que pagar’. Entonces, dijo:
‘Vos no te hagas problemas
porque los viaticos bli,
bla...!, v siguié haciendo ni-
meros que yo nunca entendi.

"A los tres dias de esto,
Miguel se accidento. En ese
momento, pensé: ‘A mi se
me termind todo'. La incerti-
dumbre fue total. No sabia
con qué podia contar, cha-
sis, motor, caja... Comencéa
hablar con ‘Yoyo’, pero era
Miguel el que conocia bien
todo lo mio y como estaba
‘ordenado’. Entonces no me
quedd mas alternativa que
‘tirarme a la pileta’.. y me
tiré (eso si, rogando para
que todo se hiciera). Mi
duda méas grande era que el
Campeonato Sudam se hi-
ciera... y finalmente, se hizo.

"En esa charla en la casa
de Miguel también le dije
que no podia ser que él
quisiera abarcar tanto. Esta-
ba creando una categoria
pero ésta iba a subsistir so-
lamente gracias a una mar-
ca: Volkswagen. Y si esa
marca, por cualquier razén,
se ‘caia’, con ella, se llevaba
a la calegoria. ‘Es cierto que

debemos formar equipog’, le

comenté, ‘pero, ¢por qué no
haceric con distintas mar-
cas?. Le dije que me pare-
cia excelente lo que habla
hecho conmige con el cha-
sis, pero que no deseaba lo
mismo en el tema motores.
Le sugeri que hablara con
Macchi —de Renauli— para
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que tratara de conseguirme
algunos fierros y que yo me
encargaria de la preparacion.
A Miguel Ie gustb la idea, ¥y
esa misma noche fue a ha-
blar con Macchi; lamenta-
blemente, no me volvi a co-
municar con él... Tres dias
después se accidentd. No
sabfa si habia hablado con
Macchi por los motores, con
Caneda por el chasis, y si
alguien sabla de lo mio. §6io
que cuando hablé con Ores-
te me habia nombrado, pero
él se accidentdé y yo no sabia
para dénde encarar.

"Viajé a Buenos Aires Yy
hablé con Roberio Caneda
—que estaba con toda la

locura por el accidenie de
Miguel— le pregunié si co-
nocia algo de lo mio. Feliz-
mente, Miguel se lo habla
comentado al dia siguiente,
sblo quedaba por dilucidar
el tema mofores, ya que
Macchi le habla dicho que
me ‘iban a tener en cuenta”.
Evidentemente, cuando Ila
‘influencia’ de De Guidi de-
saparecié, me olvido del
tema. Porque es bien sabido
que a pesar de que Miguel
fuera ‘Volkswagen hasta la
médula’, pesaba en todas
partes, y sin él...

*Tampoco podia apare-
cer por el taller de Miguel y
decirle al Laucha: ‘Mir4, ha-
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blé con De Guidi y me dijo
que tenés que darme dos
motores’... ;Qué otra posibi-
lidad me quedaba?,
LFord?... No, no iba... faltaba
apoyo, no hablia nada.
¢ Fiat?, hhhmmm... era bara-
fo para mi bolsillo y el pre-
parador lo tenia cerca. Y
bueno, era cuestion de ‘tirar-
se de nuevo a la plieta’.
"Habia corrido con moto-
res de Reybet durante cua-
tro afios en la F-4, después
me desligué de & cuando
pasé a correr en F-2 con el
equipo del Yoyo. Sin embar-
go, siempre me manfuve en
contacto porque Juan hacia
varios motores para pilofos




de la zona de Laboulaye. El
estaba empecinado en hacer
un motor 128 para F-2 aun-
que no tuviera a quién dérse-
lo, simpilemente lo hacia

porque le gustaba y crela
que fenfa posibilidades. Le
comenté lo de Renauit —en
principio— y me dijo que
podia ser, pero cuando se
paré todo, volvi a hablar con
Juan y le diel ‘via libre’ para
que él decidiera: de méds ests
decir que mi auto ibaa llevar
el Fiat 128 (agrandado 1
1600 em3) de Reybet.

“Le diun cheque en blan-
co para que é mandara a
hacer un cigliefial por un
artesano de Rosario “(a que
era la pieza més dificil de
conseguir y habla gque cam-
biarie el vultan, rellenario,
etc). Juan me dijo: ‘Miré que
sale 500 millones de los vie-
jos..., le contesté: ‘y buenog,

dale...
"Después me causd gra-

cia: jHabia comprado el cha-
sis y no sabla cémo lo iba a
pagar ni cudnto costaba, y le
firmaba un cheque en blan-
co por un ciglienall Ademas,
me olvidaba de la ¢aja...
Como lo gue yo tenia no
aglcanzaba para comprarla,
Miguel habié con el Colora-
do de TCM y le dijo: ‘Mir4,
necesito que le vendas una
caja a un piloto que tiene
que correr el afio que vieney
no tiene plata. me tenés que
hacer un plan muy especial
de pago, exciusivamente
para este piloto...’ Creo que
hace menos de un mes que
entré el Gliimo cheque... y

asi tuve la caja.
"Entonces —volviendo al

motor— e dije a Juan: Vos

te hacés problema por 500
millones y yo acabo de ‘com-

JUAN JOSE REYBET:

“Mi experiencla en F-2
se ramontaba a 1978 cuan-
do hice un motor Peugeot.
MI decislon se debid a la
relacion que tenia con Jac-
kie Forest Greene y a su
vez la que é&ste mantenia
con Peugeot. La experien-

a fue buenagracias a este
gpoyo, pero finaimente
cambié por la F-R. Desde
hacla mucho tlempo, Ia
idea de hacer un motor Fiat
128 me daba vueltas por la
cabeza, aun cuando mede-
cidi a hacer el Peugeot; lo
gue pasd es gue con aste
tenia mas posibllidades de
lograr una performance 16-
gica en menos tiempo; sin
embargo,-seguia pensando
en el 128.

"A fines de 1981, un dla,
hablando cen Jorge Perni-
gotte, me dijo sl me Intere-
saba la Idea de hacer un
128 para F-2... |Habla 'dado
en el clavo'justo eso era lo
gue yo gueria hacer... Al
poco tiempo me trajo un
motor y me dijo que co-
menzara a trabajar en €l

~como hobby. Cuando ya lo
tenia méas o menos desarro-
llado, aparecié Ricardo vy
me habld de hacer un
R-18...

"MI primer conselo a Ri-
cardo fue: '‘Pensalo blen.
Tengo casi listo un 128 vy
con el Renault hay que em-
pezar desde cero'... Se de-
cidic casl de Inmediato.
‘Yamos con éste’, me dljo.
Me gustd su actitud porgue
lo encard en firme.

"La semana previa a
FPunta del Este ‘83, el motor
estaba girando en el banco.
Sin embargo, 8b6lo nos sir-

Vi como experiencia del
motor, ya que todavia no
tenfamos el chasls, gue no
estaba terminado.

"La primera vez gue lo
liramos en el banco (estaba

Ricardo) aicanzé 163-1641
caballos y luego de algunas’
modificaciones logramos’
171 HP a 7.800-8.000 rpm
que es mas o menos la
potencia con que salimos a
correr. Pero el principal in-
conveniente que tuvimos
fueron los elementos, que
todavia no eran seguros. O
sea, eran desarrollos primi-
tivos y por I6gica sujetos a
modificaciones en plan de
evolucionar; en una pala-
bra: arrancamos de cero y
hebia mucho por descubrir,
probar e incluso romper,
entes de comenzar a traba-
jar 'en serie’ con disefios
definitivos. Este fue —y en
alguna medida sigue sien-
do— uno de los principales
problemas.

"Actualmente estamos
probande con los mismos
pistones que usan los VW y
también las bielas (gue
pueden ser indistintamente
de Passat u otras hechas
por Séenz); con eso pensa-
mos extender nuesiro mar-
gen a 8.500 vueltas y por
ibgica aumentar la poten-
cla. Pero lo mas importanie
BS gue arrancamoscon una
buena cifra.

"Uno de los dolores de
cabeza mAas comunes que
nos dio este motor es gue
cuando rectificamos los cl-
lindros, las paredes de los
mismos quedaron muy dé-
biles y se producen defor-
maciones provocadas por

“LE TENGO UNA FE TREMENDA AL MI]TI]H"

_ existiera,

la temperatura. Pero ahora
COreste Berta me dio un
pedazo superior de block
—una 'feta’, mejor dicho—
cortado de una unidad
standard, y con esto creo
que solucionamos uno de
los problemas mas graves
y ademas nos pusimos casi
‘a tiro' de las medidas inter-
nas del nuevo 1.500. Preci-
samente, este tiene el block
méas alto; aproximadamen-
te, esa 'feta’ es la diferencia
que hay entre el 1.300 y el
1.500... Aun a8 pesar de no
confar con una unidad
1500 en un plazo breve,
creo que con esto se solu-
cionaréan casi todos los in-
convenientes, porque es
como tener, directamente,
un motor de 1.500.

“Le tengo tanta fe al mo-
tor 128, que &i el 1.500 no
igual seguiria
adelante con el actual mo-
dificado.”

prar un auto y una caja, sin
plata...’

"El artesano hizo el ci-
gliefial, Juan se abocéd a la
tapa, fabricé los pistones,
cred un arbol, y con todo eso
hice el séptimo tiempo de
largada en San Juan (sin
haber probado el dia viernes
porque rompi el moior del
micro y me tuve que volver).
Esfo que te acabo de contar
y el arranque en la pista, me
dieron una fe terrible en
todo. Confianza en el motor
y el equipo. Es cierlo que
después surgieron proble-
mas, pero éstos fueron ton-

{os —como el del condensa-
dor, que me dej6é tirado en
Las Vizecachas, el cable de la
bomba elécirica en San
Juan y la llave de corte de
ecorriente en Salta—. En to-
dos los casos, estaba para
sumar y ademas estas per-
formances me dieron los ar-
gumentos para esiar espe-
ranzado y tener confianza.
"Una confianza que se
acrecenté cuando pensa-
mos en el motor 128-1500
del que sabemos todo... Por
lo pronto, que tiene 13mm
mdas de aliura de block, lo
que a nosotros nos permiti-

ria hacer un motor ‘largo’
con las medidas internas del
VW y utilizando bielas simi-
lares, que es uno de nues-
tros ‘dramas’. El otro proble-
ma son los pistones, pero
esto lo solucionamos gra-
cias a un fabricante de Rio
Cuarto que es el que nos los
estd haciendo ahora. Esta-

- mos usando de BBmm de

didmetro, con los pernos

desplazados, reforzados en
ia parte intema (porque las
valvulas ‘se meten’ una bar-

baridad en la cabeza —casi
8mm-—).
*Hasia este momento es-
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UNA AVENTURA
INSOLITA

Derecha:Reybet, Risattiy e/ FSSEE F.

primer mecanico del equipo.
Hay fe, optimismo y mucha
confianza en salir adelante; la

. g Y

nueva unidad 1.500 de Fiat tiene g _;rz.'

mucho que ver en todo esto...

Abajo: Risattisobre el Berta que” T ' ,ﬂ"

monta ruedas para alinear.

“Ahora necesito girar, girary &

girar. Solo asf lograremos la

puests a punto ideal delauto.” §

tdbamos usando unos que
Reybet habia hecho. Para
ello, Juan se hizo un disposi-
tivo para consiruirlos forja-
dos. Fundiamos todos los
Mahle que teniamos para
conseguir el aluminio que
necesitamos y asi salieron
cuairo que son los que tene-
mos puestos ahora. Por mas
que quisimos, no logramos
hacer otro juego igual, no sé
I:or qué habra sido (cambioé
a temperatura, el clima o
qué se yo...).

"Con esto planteo un
poco los problemas que te-
nemos en este arranque con
el motor Fiat. Buscamos lo-
grar un disefio definitivo de
pistones para mandar a ha-
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cerios y contar con ellos
répidamente cuando los ne-
cesitemos, sin tener que
apelar a forjarios por nues-
tro medio. Necesitariamos
contar con un block para
que Juan se olvide de las
cosas que les estd haciendo
a los actuales. Los érboles
de levas los esté reillenando
éi con electrodos especiales

- que todavia no sabemos si

aguantan o no. Todo esto
podria evitarse si contara-
mos con ailgo de apoyo por
parte cde fabrica. También el
motor 1500 nos solucionaria
muchos problemas, va que
el cigliefial original de fabri-
ca de este motor tiene casi
las mismas medidas gue el

que nosotros hicimos para
miestro motor de F-2.
"Logrando estas condi-
ciones, lo (nico gue necesi-
tariamos para estar en un
nivel aceplable, seria sim-
plemente girar. Probar el
auto, buscarle todos sus de-
talles y ponerlo bien a punto.

En mi cuidad tenemos los

elementos para irabajar bien
sobre todo el auto. Magna-
flux y reclificadoras para
controlario y corregir cual-
2uier cosa cluu haya queda-

o mal; en fin, todo lo nece-
sario para poner en la pisia
un auto de buen rendimien-
to. Con ello apuntariamos

directamente a la confiabili-

dad del coche, después vie-

ne el desarrollo... :

*¥ si no se tira el auto en
la pista y se prueban todos
sus detalles, aquél no puede

existir. No puede haber un

~ desarrollo teérico, tiene que

hacerse sobre la pista. Ten-
go un motor distinto de to-
dos, con oira distribucién de
pesos en el auto, y no puedo
copiar simplemente lo que
tiene el resto: tengo que pro-
bar. Y para ello, conseguir
confiabilidad en tcdos los
elementos. Incluso, yo tengo
que girar, ya que sdio llevo
cuatro carreras conducien-
do un Berta alar. No sienfo el
auto; antes, por ejemplo, en
F-4 daba cuatro vueliae y ya
sabia qué hacer, ahora es
diferente. Me faltan horas
arriba del auto, y girar...

“Pero hasta que tenga un
motor confiable o los moto-
res confiables para darme el
lujo de gastar uno en prue-
bas, no puedo armonizario
todo.

"Tengo confianza; desde
que comencé a moverme
para correr en F-2 trabajé
mucho y para logrario tam-
bién me tiré a la pileta.
Cuando empecé con Yoyo,
habia arreglado con él y no
tenia ninguna publicidad.
Poco antes de Punta dei
Este ‘82, UFO neg6 su apo-
yo, pero les dije: ‘La llevo
igual. Me dieron cosas para
ios autos y algunas las pusi-
mos sobre el de Yoyo. Tuve
suerte, él gans esa carreray
consegui publicidad no sélo
para mi sino para & tam-
bién. Bueno, luego hizo una
campafa excelente, salid
campeoén y yo aprendi mu-
cho en su equipo. Después
llegaron los momenios que
comenté donde también de-
bi‘tirarme a la pilets. Y sl el
afito que viene tengo que
seguir solo y sin apoyo, tam-
bién voy a ‘tirarme’, porque
tengo confianza y 8é que se
va a dar... De alguna forma
se va a dar...”

Nos llamo la atencion la
historia, por eso la presen-
tfamos asl, como un cuento.
Pero que nadle piense que
por esto deja de tener serle-
dad; todo lo contrario. Es
una historia més de las tan-
tas gue nutren nuestro auto-
movilismo, con caractaristi-
cas singulares, pero con la
misma dedicaclén, esfuerzo
y seriedad de otras. Los an-
tecedentes de Ricardo Risat-
ft y Juan José Reybet no
hacen pensar de otra forma.
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Verdadercs autos de
competicion en escala, los
modelos “Radio-
controlados” estan
invadiendo la Argentina
luego de resonante éxito en
toda Europay los Estados
Unidos.

Italia es uno de los
principales focos de esta
nueva actividad que ya lleva
disputados tres
campeonatos mundiales (si,
mundiales), muchisimos
continentales y ni hablar de
los disputados a nivel
nacfonal en palses europeos
especialmente.

Se llevan construidos mas de
46 autodromos
permanentes, entre los que
sa destacan por sus

completisimas instalaciones
los de Milano-Limbiate, Lodi,
Brescia, Modena, Fescars,
Trecastagni, el complejo
kartistico de Firenzs,
Ventimiglia, Palermo,
Caserta, Ascoli Piceno,
Pineto, efc.

Las dos fabricas més
importantes de estos
verdaderos bolidos son
Associated y 5.G.,

siguiendo fuego "001" de
Turin.

Esta actividad nacio a
principios de la década del
'70 en un estado artesanal,
pero su evolucion fue tal que
hoy constituye una
verdadera industria.
Unamante de los "fierros”
que se encuentre frente a

Con una relacion peso-potencia
aproximada a ia de un F-1, esie
autocon motora explosion
alcanza los 140 km/h en unos
pocos metros. Healmente, un
hobby increibls.

Parrillas que permiten
regulacién de caster y camber,
barra antirroll, regulacion de
altura... jEs la envidia de los

Scalextrici!!

Con un combustible “explosivo’,
el micromotor (de origen
aeromodelistico) de 3,6 cm’, de
dos tiempos, alcanza 28.000 rpm
y 1,5 HP. Transmision a correa
dentada, embrague automatico,
suspension trasera, discos de
freno (de carbono). Todo
aparece en esta fofo.
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uno de estos autos y lo vea
evolucionando en un
autédromo con su motor
tirando 28/30.000 vueltas
con todo el ruido, doblando,
frenando, acelerando, corre
el peligro deentrara la
‘'secia” de fanaticos que ya
hay en nuestro pais.
Ademés, esta actividad ya ha
despertado el interés del
Automaovil Club Argentino, lo
cual contribuira
evidentemente al definitivo
reconocimiento de este mini-
deporte motor. Actualmente
se dispula en la especialidad
“motoraexplosion”en
escaia 1/8, el cuarto
campeonato nacional
(Cordoba, Rosario, Colén P.
B.A., Mardel Plata), y en Ia

especialidad "motor
eléctrico” en escala 1/12 e/
campeonato metropolitano.
Por supuesto que para tener

posibilidades de triunfaren .

esta cada vezr mas
competitiva actividad, hay
gue contar con un modelo
proyectado en forma
racional (aunque ahora se
compran los componentes
en los negocios
especializados, dejando de
lado el chasis artesanal), un
correcto armado de /a
maquina (aqui ya no
dependemos del negocio
especializado sino que
gebemos “meter mano”
nosotros), la buena
capacidad de conduccién
del pifoto y por supuesto la

buena suerte necesaria en
toda aclividad deportiva.
También hay reglamentos
que son muy estrictos. Asl, el
diametro méximo de las
ruedas no puede ser mayor
de 70mm para las
posteriores y de 65 mm para
fas anteriores.

Un elemento que hay que
tener muy en cuenta y que
hay que controlar muy
atentamente es la incidencia
del aleron posterior pues,
como en un monoposto de
escala real, en estos bdlidos
en escala, una pequeria
variacion en la incidencia del
aleron, cambia e/
comportamiento de la
maquina en pista, aunque
parezca mentira.

Para el mes de agosto hay
programadas tres
competencias. Ellas son para
escala 1/8: Campeonato
Merlo el dia 28; para el
campeonato Regional
(tambien en Merlo), dia 14;
finalmente, para escala 1/12
la competencia seré el dia 7
en el mismo circuito de
Merlo.

Fara mayor informacién, los
interesados pueden dirigirse
al Automovil Club Argentino,
Libertador 1850, 7° piso
(C.D.A.) los dias miércoles
de 19a2l. j(Suerte en esta
nueva actividad!!!

Arq. Serglo Marcelo Goldvarg

BY INCREIBLE




Diez afios después de la crisis energética, més

aeradinémlcos, m4s Iiv livianos, mas econémlcos,
en la década del 80...

LOS AUTOS APRENI

- - ——— Em e

No hubo soluclones revofﬁcfonaﬂas Instanténeas, fusron
perfeccionamlentos paulatinos del auto todo, que lo han
llevado a un plano tal de aprovechamiento del combusti-

ble, que permite asegurar la permanencla del motor
de combustion Interna (ciclo Otto) por muchos afios
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N 0 hay mal que por bien no
venga. La crisis del petrdleo
aparecio como una desgra-
cla para todo automovilista
del mundo que no fuera un
arabe del golfo Pérsico vy allé
por 1973 eran muchos los
amargos anunclos presu-
miendo que |os dias del auto
utilizado libremente estaban
contados y que, en la década
del '80, a nadle se le ocurriria
gastar nafta en banalidades
como Ir a comprar el diarlo
en auto. :
Estamos en 1883, diez
anos después del estallido
de dicha crisis energética
que, sin embargo, continda
(poérque las reservas mundia-
les no dan para iluslonar a
nadie) pero el auto sigue
siendo un medio de locomo-
cion vastamente utllizado
aunque la nafta valga Infini-
tamente més cara que en-
tonces. 4Cuél es la razon de
esa permanencia de una
costumbre popularizada
desde Henry Ford? Diriamos
gue hay dos factores impor-
tantes: 1) por un lado, que
hasta el dia de hoy ningun
otro medlo reemplaza la co-
modidad del auto individual,
2) por otra parte —objeto
central de nuestro Interég—
que las fabricas automotri-
ces, acicateadas por el desa-
flo gue significaba la crials
de energia, obtuvieron resul-
tados Impresionantes en el
rendimiento de los motores
de combustion interna y que
los autos modernos son, por
lo tanto, considerablemente
més econémicos que los de
hace diez aflos. He alll el
resuitado positivo al que
obligéb el nuevo costo del
petroleo.

El Audi 100 tene las majores EL MISMO PERO ME'-.'OH

cvalidades aerodindmicas hasta
&/ momento, con un sorprenden-
te Cx de 0,30, un valor que
parecia inalcanzable en un auto
de serie para uso cludadano,

NO aparecieron novedas-
des revoluclonarias sin em-
bargo. Los autos eléctricos,
los autos a turbina o los

motores rotatives siguen
siendo nada més que Inten-
tos experimentales sin aplli-
cacion real en el auto de
todos los dias, Otra variante
que nos conclerne particu-
larmante, como lo es |a alco-
nafta, no modifica tampoco
la vigencia del clésico
motor de combustién Interna
(ciclo Otto) que sigue slendo
el rey Indiscutido de la pro-
aguccion automotriz v al cual
ge le siguen sacando resulta-
dos cada vez mas notables,

LPor qué son tanto méas
economicos los autos actua-
les? Por ninguna causa revo-
lucionaria Inventada desde
1873 hasta |a fecha, sino por

*una suma de factores meno-

res, cuidadosamente traba-
jados y perfecclonadosy que
en conjunto han marcado
ese avance cualitativo de Im-
portancia en el auto de la
decada del '80.

Esos factores son esen-
cialmente cinco: 1) el perfec-
clonamientc aerodinamico.
2) menor peso an los autos.
3) cajas de cinco marchas,
definitivamente populariza-
das. 4) la adopcidn de Inyec-
cion electronica que poco a
poco va ganando posiclones

en la produccion maslva, 5)

el perfeccionamiento del di-
sefio de las cAmaras de com-
bustion.

Se podrad constatar con
clerta sorpresa que sblo
(dos) de esos factores estan
directamente - referidos al
motor, uno es la inyecclon
electronica, que ademés es
el menos popularizado toda-
via, Sin embargo, se trata de
un avance de importancia ya
que la dosiflcacion casl per-
fecta que permite la Inyec-
cion electrénica al seleccio-
nar la mezcla,es un elemento
fundamental para obtener un
rendimiento 6ptimo del mo-
tor. Las mejores pruebas
han sido brindadas por autos
de gran performance como

los Porsche 928, Los BMW
grandes que al incorporar la
Inyecclon electronica han ob-
tenido una economia de
combustible cercana al 15 %
respecto a los modelos ante-
riores, ganado Incluso en
terminos de aceleracién vy
velocidad final.

El otro es la forma de las
cimarag de combustion, su
evolueion ha sido progresiva
através del tiempo, pero los
Japoneses marcaron la toni-
ca al desarrollar las cémaras
con turbulencla, en lag que la
mezcla alre nafta ingresa al
cllindro con un movimiento
rotatorlo homogensizando la
mezcla & un grado muy alto y
parmitiendo un mejor llena-
do del cilindro, esto sumado
alas altas tazas de compre-
8lon en boga que se obtenga
en mejor aprovechamiento
del combustible.

Otros avances menos evi-
dentes, tales como mejores
materiales, mejor disefic de
conductos de allmentaclon,
refrigeracién o lubricacién,
también han Incrementado
en forma sensible el rendi-
miento del tradiclonal motor
de combustion Interna hasta
llegar a una realldad actual
indiscutible: que ya no hace
falta sobrepasar los 2000
c¢m? de cilindrada para ou-
brir cualquier necesidad de
traslado automotriz. Segul-
ran existiendo naturalmente
autos de mayor cllindrada
para equipar verslones de
gran iujo, de excepcionales
cualidades deportivas ¢ blen
en el particularisimo merca-
do norteamericano que aun
ne logro adaptar su Industria
al ritmo de los tlempos, su-
friendo por ello la impresio-
nante invasion de productos
Japonesaes, Fero, en general,
cualquler auto ldégico se
adapta hoy a la franja de
motores gue van de 1.000 a
2.000 em?, méas que suficlen-
tes para resolver cualquler
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Diez arios después de la crisis energética, més

aerodindmlicos, méas llvianos, més econémicos:

exigencia. El motor de pistén
sigue siendo conceptual-
mente el mismo de siempre,
pero su rendimiento ha me-
jorado enormemente en |os
ultimos diez afos.

en la década del

HONOR AL AUDI 100 Y
OTROS ADELANTADOS

Complementando los
avances técnicos logrados
en los motores, el gran es-
fuerzo evidente de los Ulti-
mos diez afos esta situado
en el perfeccionamiento ae-
rodindmico de los disenos.
Antes se creia que las for-
mas aerodinamicas estaban
reservadas a vehiculos de-
portivos donde no hace falta
méas espacio que para €l mo-
tor y dos asientos, pero que
era casi imposible pretender
grandes resultados aerodi-
namicos cuando hay que
disponer de cuatro puertas,
un gran baul y cinco asientos
comodos en el interior.

Los modelos mas recien-
tes de la avanzada europes
brindan un rotundo mentis &
esas creencias. Y entre ellos
ninguno como el Audi 100,
duefrio de las mejores carac-
teristicas aerodindmicas de
toda la industria mundial,
gracias a un coeficlente de
forma (Cx) verdaderamente
excepcional para una gran
beriina 0,30 que es un valor
gue se consideraba casl Inal-
canzable para un auto de ese
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eso un disefio estrambdtico
ni futurista. Por el contrario,
se trata casl de una forma
clasica, con capoty baul bien
definidos y grandes puertas
de acceso al interior. Pero
los Ingenieros de Audi-VW
han trabajado en forma ad-
mirable en los pequerios de-
talles que son los que permi-
ten ganar reaimente mucho
en términos aerodinamicos.

El punto esencial son sin
duda los vidrios laterales,
encastrados casi en una mis-
ma linea con la carroceria
—como en los aviones o los
autos de carrera— 10 cual
elimina las turbulencias que
se crean cuando el aire pasa
por todas las molduras que
significan los marcos de |a
puertas, canaletas para el
agua, etc. Luego también hay
que detenerse en los limpla-
parabrisas ocultos por el ca-
pot (un viejo hallazgo de los
autos americanos de Gene-
ral Motors de hacer 15 afos
para ser exactos), los faros
que no dejan intersticios li-
bres por donde se puede
colar el airey la formade los
espejos retrovisores, una
contra innegable ya que
ofrecen una gran resistencia
al paso del aire.

El resultado, ha sido dig-
no de elogio. El Audi no s6io

viaja muy réapido en veloci-
dad final sino que ademas es

tipo. El Audi 100 no es por

El Ford Sierra, en apariencia, s
mas aarodinamico qgue sl Audi,
peronclogroun Cx mas bajo. Es
un auto gque esta ganando un
gran mercado en Europa. glo
ganara aqui?

notablemente econbmico
circulando a velocidades ele-
vadas. La gran ventaja de la
aerodinamica es justamente
gue su eficacia se hace mas
notoria a medida que se cir-
cula mas rapido, ya gue la
resistencia al aire aumenta,
como se sabe, con el cua-
drado de la velocidad (\V?). A
120 km/h, por ejemplo, el
Audi version 75 HP obtiene
nada menos que 14 km por
litro de combustible, una cifra
casl asombrosa. Y andando
un poco mas despacio, a 90
km/h constantes, el mismo
auto consume apenas un |-
tro cada 18 kilometros. Lo
cual, gracias a los 80 litros de
capacidad del tanque de
combustible le brinda al Audi
en ruta una autonomia de
practicamente 1.000 kllome-
tros entre una carga de nafta
y ofra.

El complemente natural
de esas formas aerodinami-
cas perfeccionadas reside,
por supuesto, en las cajas de
cinco marchas y en el menor
peso del auto gracias a ma-
teriales mas sofisticados. El
peso es la gran contra en

materia de aceleracion que
es justamente —sobre todo
en el uso en cludad— lo que
consume mayor cantidad de
combustible. La caja de
quinta por su lado, asegura
una economia sorprendente
en el uso rutero asl como
permite disponer de otras
cuatro relaciones mejor es-
calonadas entre si para el uso
diario en la ciudad. Otro pro-
ducto interesante de VW —la
rural Volkswagen Passat—
ha experimentado en ese as-
pecto con una particularisi-
ma caja de quinta en la cual
la tercera es la directa y la
cuarta y la quinta estan so-
bremultiplicadas como para
asegurar un consumo mini-
mo en ruta, especiaimente
util para aquellos que deben
usar el auto en viajes largos,
cosa habitual en Alemania
donde muchos usuarios se
desplazan permanentemen-
te en autopistas y usan el
auto a alta velocidad cons-
fante,

Detras del Audi hay tam-
bién otros ejemplos destaca-

bles. El mas notorio, sin
duda, el Ford Sierra presen-
tado el afio pasado en el
Salén de Paris 1982 y gue
estd obteniendo un gran éxi-
to de ventas en Europa. Mas
revolucionario en apariencia
qgue el Audi —Yy sin embargo
con un Cx menos eficaz— el
Sierra es un intento valioso
para difundir masivamente la
aceptacion de nuevas for-
mas aerodinamicos que pue-
den sorprender a muchos
usuarios convencionales.
Como producto técnico en
si, el Sierra parece menos
trabajado que el Audi, pero
sU apariencia curiosamente
mas aerodinamica cumple la
funcién de convencer a la
gente sobre las formas del
auto del futuro.

Alli se resumen los avan-
ces de diez anos de nafta
cara. Y como el combustible
nunca mas sera barato, los
departamentos de ingenieria
de la industria automotriz se-
guiran trabajando sobre las
mismas pautas: un poguito
aqui, un poquito all&, peroen
conjunto obteniendo avan-
ces de importancia rumbo al
auto econdomico ideal.
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RECORRIENDO LA FABRICA CIMETAL

RUEDAS

LIVIANAS Y
RESISTENTES

Apenas se transpone los
umbrales de la fabrica Cime-
tal, en la calle Ovidio Lagos
4480 de Rosario, un mundo
desconocido se abre ante los
ojos. Dos plantas, unade las
cuales esta dedicada a la
fabricacion de llantas estam-
padas en chapa mientras
que la otra, desde 1981 sirve
para la construccion de rue-
das de aleacidn.

En la recorrida por las
instalaciones fueron nues-
tros guias el sefior Paulino
Fernandez Soljan, miembro
del directorlo, y el ingeniero
Rubén Gascon, |efe de Plan-
ta que no hace mucho reallzd
un periodo de perfecclona-
miento en Inglaterra. Pudi-
mos apreciar la dimension
de este establecimiento mo-
delo en su tipo, que abastece
a casi todas las fabricas ter-
minales de automodviles en
nuestro pais, siendo la Unica
excepcion Renault Argenti-
na, cuyo proveedor es Protto
S.A.. En e momento de
nuestra visita la planta se
encontraba funcionando a
plenc en el equipamiento de
los nuevos modelos que lari-
zara al mercado Volkswagen
Argentina.

Al paso por las diversas
secciones, el ingeniero Gas-
con nos puso al tanto del
funcionamiento de |la fabrica.
Frente al espectrémetro nos
aclard gue dicho aparato tie-
ne por finalidad medir, por
medio de un chispeo simllar
al del rayo laser, el espectro
que indica la dureza del ma-
terial y el porcentaje que
contlene de los diversos me-
tales, la aleacion. Este célcu-
lo lo liguida una computado-
ra que expresa el resultado
por medio de un gréfico.
Paralelamente, nos comentd
gue la produccién de la fa-

brica es de entre 3.000 y
3.500 ruedas por mes, sin
dejar de reconocer que en
Alemania existe un estable-
cimiento cuya produccién es
de 35.000 ruedas por dig,
agregando que “La rueda de
aleacion permite al automo-
vil llevar una masa no sus-
pendida mucho menor, pu-
diendo, consecusntements,
agregarse varios diseros
que con chapa no se podrian
fabricar. Las perspectivas

Este moderno establecimiento ubicado en la ciudad
_de Rosario es todo un ejemplo de lo que puede la
industria nacional. Con disefios modernos que dia a
dia se van convirtiendo en equipo de horma para los
vehiculos de produccién nacional, mostrando
ventajas frente a las de chapa

El ingeniero Gascon y el sefior Ferndndez Soljén junto a Corsa

para seguir construyendo
este elemento para los auto-
moviles, se acrecienta dia
tras dia, y con el correr del
tiempo, en nuestro pais, el
ochenta por ciento de los
autos saldran a la venta equi-
pados con ese lipo de llan-
fas.” Una rueda de aleacién
pesa nueve kilos, mientras
que una de chapa no baja de
los once kilos, reducliendo
aguella, asl, considerable-
mente el peso de la masa no

suspendida, favoreciendo de
esta manera el disefio y fun-
cionamiento de todo el siste-
ma de suspension para una
.mejor tenida.

Hay un equipo GKN, mi-
croscopio fotografico por sis-
tema polar, donde se mues-
tran las microestructuras del
material 'polacolor, en el cual
se puede apreciar, perfecta-
mente, la composicién del
material.

Todo el material fundido
en el crisol es transportado
hacia la maquina que estam-
pa larueda. La misma consta
de dos cuerpos de dos uni-
dades cada uno, de las que
cada ocho minutos se des-
prenden cuatro unidades,
Una vez que la rueda sale del
molde, pasa a una méaquina
de rayos X donde se observa
si existen o no, deficlencias
en la fundicion. De alli, se
maquina la unidad, sacando-
le més de dos kllos de peso,
en un trabajo procesado
para tal efecto. Segun los
valores de tolerancla en el
balanceo de cada rueda, és-
tos indican hasta 86 grameos,
mientras que las ruedas de
Cimetal sélo tienen una dife-
rencia que osclla entre los 15
y 16 gramos.

Una vez armada la rueda
con el neumatico respectivo,
la misma es sometida a una
prueba en el durbmetro uni-
versal, cuya caida deja de-
formaciones pero no roturas
de elementos.

En esta fabrica, que se
terminé de montar en no-
viembre de 1981 v que pue-
de ser ampliada si las condi-
ciones asl lo determinan, los
materiales que se utilizan
son: duminio, niquel, hierro,
silicio, plomo, estroncio,
magnesio, manganeso, asta-
fo, cobre, cinc y titanlo.
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SEVEL Argentina presenié un nuevo modeis

LA SEDUCCION

Con dos versio-
nes bdésicas, la
ya conocida de
41.300 vy la nueva
cde 1.500 cm’, el
Flat Super Europa
completé su apa-
rcién en el mer-
cado. Se frafq,
afirma la fabirica,
de un automévil
de excelente per-
formance global
y avanzada ex-
presiébn de aklta
tecnologia.
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Panaandn en el futuro y
con soluciones mecanicas
de avanzada, Sevel
Argentina continta con su
politica de total
expansién. Lasemana
anterior presenté su Fiat
Super Europa 1.500, un
auto equipado con el
mismo motor de un litro y
medio que Impulsaa los
modelos Ritmo, Lancia
Delta y Prisma, de gran
prestiglo en Europa.

En consecuencia, la
potencia del Super
Europa se Incrementa en
un 36%,
fundamentaimente a base

de una conjuncién de
factores en su disefio,
como ser la cAmara de
combustion de alta
turbulencia, el multiple de
admisién con conductos
de adecuado diametro, la
adopcion de un
carburador de doble
cuerpo y un sistema de
escape con doble boca de
salida, con beneficios por
su baja emision
contaminante y por su
economia de consumo,
Una concepcion de
avanzada configura la
parte mecénica del Flat
Super Europa, La

disposiclén transversal
del motory la traccién
delantera, permite .
aprovechar dptimamente
el espacio; algo imitado
por muchas marcas en
virtbid de su aceptaciénen

. el mercado mundial. Este

nuevo modelo de Flat
brinda un 20% de espacio
para la mecanicay un
80% para la comodidad
del usuarlo, otorgando un
14% més de prestacién
global. Dentro del
equllibrado balance de
factores, merece
destacarse el moderno
motor, “brillante”y -
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El Flat Super Europa 1.500, de
cuerpo entero, con estructura
reforzada en sus partes vitales .
de acuerdo con la mayor
potencia de su motor.
Proyectores con lamparas
halogenas y nuevas bandas
laterales protectoras.

Un completo tablero de instru-
mentos, relg] de cuarzo, radio
AM y FM con pasacassette auto-
reverse y alfombras y revest-
mientos al tono. Un compleio
equipamiento y con aire acondi-

Un motor moderno y eléstico...
tiene 82 CV DIN a 5.500
revoluciones por minuto, cuatro
ciiindros en linea, cinco soportes
de bancaday distribucién por
érbol de levas a la cabeza
comandada por correa dentada.

Estéd ublcado en forma transversal.

elastico, su baja relacién
peso-potencia, gue es de
10,3 kg por CV, sus
cubiertas radiales, |la
geometria de las
suspensiones, estudiadas
para disminulr la
resistencia a la rodadura,
y su caja de velocidades
de cinco marchas hacia
adelante. Todo ello
permite una excelente
tenida deruta.
Lacarroceria es
monocasco en chapade
aceroy su estructuraesa
deformacion

Comodidad en el habitéculo...
Asientos con apoyacabeza
adelante y atras, respaldo
trasero con apoyabrazo central y
tapizado en tela tweed de
nuevos colores. Ademas, tiene
ciniuirones de saguridad
inerciales,

diferenciada, que brinda
una alta absorcién de
enargia en trompay cola,
en caso de choque. El
hablitaculo, por su parte,
@sta concebidocomo
celula rigidade
protecciéon para los
pasajeros. De acuerdo
con la mayor potenciadel
motor, |la estructura fue
convenlentemente
reforzada en sus partes
vitales, lograndose,
ademas, mayor conforten
el habitaculo conun
equipamiento completo.

cinado como una opcldn.

FICHA TECNICA

CAHHOQEE{I#: Autoportante de estructura diferencia-
da. Tipo 3 volimenes y 4 puertas. 5 pasajeros.

MOTOR: Delantero, transversal, cuatro cilindros en
linea, cuatro tiempos, con circuito de refrigeracion selia-
do. Diametro-carrera: 86,4 x 83,9 mm. 1.498 ¢cm®. Relacién
de compresion: 9.2:1. Potencia méx.: 82 CV DIN a 5.500
rom. Par motor méx.: 12 kgm DIN a 3.000 rpm. nafta
stper.

TRANSMISION: Embrague meécénico monodisco seco,
5 velocidades sincronizadas y marcha atrés.

SUSPENSION: Delantera: independiente, tipo Mec
Pherson con amortiguadores hidréulicos y resortes heli-
colidales. Trasera: Ballesta transversal de tres hojas con
funcién de barra estabilizadora.

I TREN DELANTERO: Nueva geometria del tren delante-
ro, con brazos de reacclén y barra estabilizadora.

DIRECCION: De cremaliera, con columna de direccion
en tres tramos, unidos con juntas cardénicas.

FRENOS: Delanteros a disco. Traseros a tambor. De
comando hidraulico con doble circuito independiente, con l
corrector de frenada. De estacionamiento a comando
manual sobre ruedas traseras.

RUEDAS: Neumaticos 165 SR
21/2x13.

DIMENSIONES: Largo maéximo: 3920 mm: Ancho
maéaximo: 1.590 mm; Altura méaxima: 1.420 mm: Distancia
entre ejes: 2.448; Trocha delantera 1.308 mm; Trocha
trasera: 1.312 mm.

Sl

radiales. Llantas
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AUTOMOVILES USADOS NACIONALES

(Cotizacidn en miles de pesos argentinos al 1* de agosto de 1983)

1982 1981 1980 1879 l 1978 1877 1976 l 1975 1974 1873

CITROEN
30V Azam. 24 22 20 18 16 14 12 10
Aml 8 27 25 23 20, 18 16 14 13
Elysés, 28 25 23

§ Mahari 29 21 18 17 15 1D 11 9
Furgoneta AK-R 14 18 16 15
FIAT
600 R 18 16 14 12 10
BDOD S o8 24 23 20 14
125 Sport Cupé 24 22 20 19 18 16
125 Berlina a7 24 22 20 19 18 16
125 Familiar a5 31 26 24 22 21 20
125 CL Miraficri d5 41 T
128 25 23 20 18 16 14
128 Familiar 27 25 20 18 16 1d
128 G 1100 E 42 tad a4 31 28
128 TAVA 42 a8 a4 3 28
128 Famillar Burops 44 &0 ae
128 CL 1300 E 43 a9 a5
133 2 P4 22 20 18
147 C 3
147 CL 40
FEUGEDT
404 29 27 25 23 20 18 16
404 GP 3 29 27 25 27 20 18
404 Diaseal 47 41 38 33 0 25 23 21
504 GL 48 + - 32 30 23 2f 23 |
504 GLS 52 AT
B4 ®E ' a0 ng 95 23
504 XL 28 el 2d 22
A04 XSE | 30 28 26
04 2000.L 33 30
A04 SES 2000 42 a8
R34 SED R7 52
504 2000 E 47 an 36 34 a1
504 2000 SE =i A8 42 a0 a5
504 Familar TE N R 54
H05 GR 4 v Bh T
505 SR 4 an 82
FORD ;
HOO 6 cifindr. 29 27 25 i 20 17
LT & cilindr I8 ad as 23 o5 29 21
LTD 8 gilindr 65 EE 5 45 40 34 32 30} 26 23
Elite A 50 3 47
STD 365 34 31 28 25 23
De Luxe a5 a6 i a0 28 26
I’-:ultllra 40 36 b iz 30 28
Sprint 40 ae 34 32 a0 28
Rural de Lujo 49 e L= 38 34 31 29
RAural STD RR 63 -1 50 47
Rural de Luxe a0 73 65 n8 54
L 47 I8 a4 31 29 27 25
G3XL 2000 34 32 20 27
GXL 2300 &0 4R 40 37 34 31 29
Cupé GT 5 48 A4 A0 a7 a5
CCupe Automatica el 418 dd A0 2T 35
Cupg GTSP 54 49 45 41
Ghia T4 a7
a7 80 e
GT Motor 8P a2 T4
GEMERAL MOTORS
400 Spacial ia 18 14
400 8.5, 20 18
Rally Sport 20 18
5.5. 4 Puertas 29 20 19
aTD 29 25 e LR Iy 15
Cupé Seria 2 38 35 32 28 25 22
180 26 2 20 18 16
180 LX 28 24
RENAULT
4 5 35 31 27 24 21 19 7
R & 41 A 4 30 57 o4 2o 20 18 16
R12 24 25 22 20
B 12 Break ar PR 25 23
R 12 TL 50 46 42 a6 31 28
Riz2 TS 57 51 47 42 37 33 K1
R 12 TS Break G2 57 A 46 41 36
R18 TX 83 75
R 18 GTL B0
R 18 TX Break 100
R 18G3TX ¢ 80
R 18 GTX Break 110
A Fuego GTX 130 :
4 Puertas 13
Cupé 7 Banc. 31 el 24 22
Tarino C. TSX &85 a0 45 Al
Tarino G, Routier 55 a0 45 a7 32 25 22 10

- |

VW-DODGE
Polara Cupe
GTX 6 cilindr.

 Polara C. RT. a5
GTX B cllindr. : 26 E:E: gg 13
Coronado Mec. 40 a5 a0 27 a4 27 20
Coronado Aut. 40 35 20 97 24 29 20
1500 GT.90 a4 59 a0
1500 GT.100 26 54 53 0
1500 SPL 28 26 24 22
1500 1,8 C.Aut. 30 45 a1 28 26 24 99
1500 48 A0 15 e e a0
1500 M-1.8 47 41 30 : 31 2 25 29

Vo v w 1 Ul
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AUTOMOVILES NACIONALES - 0 KM

Pracios sugeridos por los fabricantes. Incluidos los impuestos. Vigantes
al 1* d8 agosto de 1983

| 1

Sx| = |« (S5|E|E|E|E| 2|25 | B [ 8= | S5 .

[ = - = &S| = e | O | = e — == E = ——t ARGENTINOS
VOLKSWAGEN

s aoff A,
VW 1500 1.498 | 5.000 61 4 1DYIT 14141 5 950 | 4.230 1.588 145
VW 1500 1,8 1795|5000 76 |4 |D|T|4l41| 5 960 | 4230 | 1588 | 155
VW 1500 1,8 aut. 1798150001 76 |4 |D|T|314] 5 985 | 4230 | 1588 | 155
Pick Up VW 1584140001 48 |4 | T T 14121 3 |1145] 4380 | 1882
Furgon 1.584 | 4.000 48 a0 1 ) SRR O P G | 4 1.120 1 4.380 1.682
M_Ilcrﬂbus 1.584 | 4.000 48 44 FT 1 T34 4 1 9 1.120 1 4.380 1682
Sin gastos de patente
IES
3
IES 3 CV 602 | 6.750 32 4 |1DIDi41]4 4 630 | 3.780 | 1.480 113
REMNAULT
48 1.020 k5500 1 83 141Dl 14| 4§ 4 7420 374y | 1505 {120 19 63.848
6 GTL 1397 | 4500 | 46 |4 |D|D]|4| 4] 4 835 | 3.735 | 1.504 | 125 | 1 78.988
12 TL 1.387 |5.000 | 57 {4]lD|D|4]| 4] 4 922 | 4387 | 1635 | 140 |1 91.024
12 TS Breack 1.387 | 5.500 74 4 1DID1414]| 4 Q79 | 4.461 1.635 155 1 117.371
18 TX 199516500 | 99 |4 {D|{Dj4|4|5 |1045 | 4468 | 1682 | 170 | 1 160.813
18 GTL 1387 15500 | 74 |4 itD|D|4141] 5 4468 | 1.682 i 131.660
18 GTX . 1.985 | 5.700 a9 4 |DIDIS 4] 5 4.468 1.682 1 157.561
18 GTX Breack 199515700} 99 |4 |DiD|5|5|5 {1105| 4514 | 1686 | 164 |1 182.585
FUEQG - 1995|5700 99 |4 |D|D}|5|3]| 5 4.468 | 1.682 1 217.337
FORD
Taunus L 2.000|5.000 { 73¢cv| 4 |D| T} 414} 4 | 1103 | 4400 | 1.700 1 113.464
Taunus Ghia 230015000 |100cv] 4D T4 4] 5 1.125 4.400 1.700 1 170.993
Taunus GT SP 23001 5500 [H14cvl 4 | D T 4] 2] 5 1.093 1.700 1 181.092
Falcon STD 230015500 Hidevl 4 |DIT| 4|4 6 125.414
Falcon Stand. 6 cil. 3.08014.000 § B4cv] 6| D | T | 3| 4 E. 1245 | 4.730 | 1.790 1 129.073
Falcon De Luxe 362014000 | 84cvl 6{D1 71414 5 1276 | 4.730 1.790 1 133.558
Taunus Ghia Aut. 195.114
Falcon Rural Standard|{3.080|4.000 | 84cv{ 6 {D| 7 | 3| 5| 6 1.381 4.730 1.790 1 142.774
Falcon Rural De Luxe |4.78514.000 | 84cv| 6 {D| T |31 4|5/6| 1665 | 4.730 | 1.790 1 195.934
Taunus Coupe Aut. 2.30014.000 | 8dcv{ 4 DT 1412 5 4.400 | 1.700 1 189.082
Taunus Coupe 230014000} 84cv| 4 (D} T 4] 2] 5 4.730 | 1.790 1 180.097
Falcon Ghia SP 6ID{Tl41 4] 5 4.730 | 1.790 1 204,998
Falcon 3/6 4 c. 4 1DYyT |14} 4] 5 4,730 | 1.790 1 205.852
Falcon Ghia Aut. 4 1D1T1414] 5 1 207.070
Sin gastos de patente
|
FIAT (SEVEL)
Con opcionales L
o S .

147 1AV A 5V 1301162001 9 | 4iD|Dis]|2]| 4 820
Super Europa 12901 6800| 90 |4|ID|DJ|s514] 4 _
147 CL 5 11001 6150 | S3 |4 ID|D|5|2| 4 | 820 | 3.745 | 1.545 | 135 | 1 68.613
147 TR 5 12901 6800| 90 |4 |D|D|5]|2]| 4 825 | 3.840 | 1.590 145 | 1 75.694
PEUGEOT (SEVEL)
Con opcionales
504 GR 5 1971|5000 | 98 |4 |D|T}5]|4]| 5 1.150 | 4.490 | 1.690 1 118.547
504 Familiar 1.971 | 4500 98 4 1D|IT1415] 5 1.330 | 4.800 1.690 170 1 149.761
505 GR 5 1971|5000 96 |4 |D|T|5|4]| 7 1 162.184
505 SR 5 1.971 | 5.000 4 |[D1Tl1514]| 5 i 183.756
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IMPORTANTE

Para publicar avisos comerciales
&n #8la gecclén, dirigirse a H.B.
v. Cérdoba

Produociones SAL,
3008, 8*"B", en ol horario de 14 8
20 horas Tel. 86-0288.

MERCADO DEL AUTOMOVIL
Para Dubﬂcm gratls su aviso liene &  préxime numero de Parabrisas Cona. 2.4 Auto ahomro

cupdn a méquina & con leha de Imprenta, Guedan exciuidos de este senicle ru- (compma, venta, permuia)
con un mMaximo de palabias, inciuyen- wite los ovisos provenientes de empre 3.0 Carlores
do direceion vy teléforo, vy envielo nor comerciantes w’a Industricies. | (compra, venta, pemuta)
cormeo o g Oor H. Q‘:ﬂlﬂ : Bl eviso puede ser publicado b\uiu o8 4.0 Plok-ups ! '
on of busén de Loandre K. At P Houlenies nipas - wm venta, permuta)
de Capiial lederal o en alguna de ias i ioletas
sigulenies rece ae: on Vicente L6 4.0 Aulomoviles de competicion (compra, venta, permuta)
w ‘% o& Av. Ubsrader 1168, Tel (compra, venia, permuia) 6.0 Repuesios y aceesorios

1/8 én Rosorio, nfre Ries o Auteméviles Ebampm, venia, pemuta)

sta se reserve el derecho de 2.4 ﬁ;““ d.’ coleceion ;ﬂﬂmnm, venta, permula)
?gg}ﬁgﬂﬂﬂ Tﬁé&ﬁﬁ' eomenida Mo & (compro, venia, pemmuta) i compra, venta, permuta)
ﬂﬂ ..n ) i i ;
edicion 1@ publica un wn aviso de cado ‘Avieomdviles Imporados gnuu roclanes v frailers
remitente y/o anunclante. 2.3 compna, vania, pemuta) {compro, venta, pemulg)
Los avitos recibides hasta of dia jueves 2.3 fuera de esre 10.0
de cada semana erdn publicados en sl (compna, venia, pemuta) 4.0 odellsme
Parab 1000 - Caplial Pederal
.::a:l':o N 4494 Cores Central Pearay puﬂrur gratutlamente on avises olasiflecdss. W”N

IR § TSN

E::&

b engg azir

R e T

BEMETIGT | MR UL
GEL = ] S
)

B T S LI S o0t g S e

L_'_—:IL

1.0
Automoéviles de
Gompeticion

—VENTA—

CHARIS F-2 NUEVOS comple-
tos o por partes. Todos los re-

uestos, Especiales para férmu-
as zonales. Modelo 1880. Lla-

mar al 52-83656 o dirigirse a
Chorroarin 580. Cap. (1427)

SPORT 1050 TRAILER ruedas,
repuastos varios, Ideal Inlclo en

categoria, TE,: 760-71588,10a 17
horas, -

VENDO KARTING CON motor

Shach 125 cec. 3 veloc,, butaca,

vnlantug dos cublerias aparte
d

nuevas $a 3000 TE.: 792-0694,

VENDO CARROCERIA (KITS)
Ideal para categoria sport 1060,

52 — PARABRISAS CORSA

tratar 256-3350. Preguntar por
Daniel, gand ultima carrera an el
autodromo municlpal 26-6-83,

VENDO FFi urgante, buan
estado repuestos etc. TE.
7650-3244/35-1281/36-8172,

KARTING CATEGORIA |unlors
inter chasis, vara, motor, parrilia
H275, todo 0 km, V¢r1ﬂaEE ha.
José G Paz 443. San Andrés
TE.: 7562-8130.

VENDO FORMULA RENAULT
buen precio con caja rep, etc,

Urgente I|lamar 356-1281-
35-8172- 750-3244,

YENDO URGENTE COUPE TC
Eﬂﬂﬂﬁl"ﬁﬂi!. carroceria cnmpla-
ta, cdiferencial torino, tren delan-
tero completo con o sin motor,
carburador Holey doble, boca
accesorios varios. Tratar al
o87-3748. Después de 21 hs,
Oportunidad para debutantes
8r. Oscar,

Loy R T Tl asd b o]
E:I:::]E::::Il:___j

Eiasen e Lok f ke

- Liene cade casliers eon una palabra ¢ olfva.

VENDO ULTIMO F-2 fabricado

por Oscar Castellano,Joya ideal

F-2. Sudoeste 0 Entrecor tratar

Héctor Oscar Benito. Entre*Rios

EH.ATE.: 3323- 8 de Jullo Pcia.
5! El

SPOCRT PROTOTIPO Berta tor-

nado, motor delantero, cublertas

originales, llquido urgente.

$a 5000 o permuto Glbson, sin-

tetizador o consola 8 canales,

gsgar. Rivadavia 2442 10 a San-
@,

FORMULA 5§ MONOCASCO OK
motor Hiro, gomas Slick, listo
para Iargarﬂ. Sunchales 5§50, Ca-
pital o 245-6139 por la noche
preguntar por Héctor.

VENDO FIAT 800 STD. mejora-
do modelo 71, 4 Fliter, 5 en
ultimas 2 horas, palleres palagl,
escape cafiossllan, liquido prl-
mera oferta superior a 17,000, 2
:'nf:tnm Guatemala 5857, ani-
al,

MOTOR 1020 FORMULA Re-
nault (ex Crocerl)preparado por
Rulle, completo. Vendo urgente
Rodriguez Pefla 388. Coérdoba
(capltal) C.P, 5000 TE.: 25048,

OPORTUNIDAD CHASIS For-
mula Renault zonales spon
1050, escucho oferta o parmuto,
Flu-urlnuiz Fefia 3828, Villa Bo-
nich, San Martin, altura Ruta 8
km 16, 200. Horario 8-22 hs.
Sébado, todo el dia.

KARTING CHASIS M-101 mo-
delo 81, motor Zanella 125, va-
rias gomas y repuastos $a 4.500
¢ permutaria por moto. Santos
Dominguez 418. Parand. ER,
TE.: 241075, preguntar por Ja-
vier Montl.

VENDO CHASBIS de Kart cale-
Snrln juniors Inter completo o
esarmado. Ver da 18 s 22 hs.
José C. Paz 443, 8. Andrés TE.
762-8130.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



2.0
Automdbviles

— VENTA—

FIAT 600 71 Un silenclador nue- i

vo, radiador muoltiple, escape ||

Fiat 600 R, alternador Delco,
Remy manometros, oxigeno
francel, 250 km / cm® Alfra 30
kg/cm? Berim 4 kg/cm? nuevos.

artin Rodriguez 757, Boulogne.

CHEVROLET S8 Modelo 67,
motor 230, caja de 4ta. ZF tapi-
zado original, chapa muy bien

Tratar calle 26 entre 141 y 142
Numero 4131, Berazategul.

FIAT 1500 88 2da. serle, llantas
espec., radio, cintur, color blan-
CO muy buen estado. Vendo ¢
permuto menor valor ver en
Quintana 3815. Olivos o llamar al
TE.: 743-6020.

RENAULT 12 73 detalles chapa
motor 6.000 km permuto por

Mehari 71 o 3CV diferencia a
convenir 12 de octubre 2501-
Quilmes. Mario.

TAUNUS GXL 2.300 c / aire,
gomas Michelin o permuto Re-
nault 12 modelo 1980. Optimo
estado TE.: 750-0756. Sabattini
4319- Caseros.

YENDO COUPE TORINO 380
modelo 1968; primera mano,
motor 10.000 km, tren delantero,
baterla, embrague nuevos, do-
ble faros traseros, balizas, llan-
tas, radiales, cavallino, detalles
pintura. Granaderos 4029 J.C.
Paz 0320-2714.

VENDO FIAT 128 IAVA modelo
B0, dorado, excelente estado o
ermuto por Fiat 600 menor va-
or. Miralla 213. Capital Federal.

RENALILT 12 1974 Motor 1979
inmejorable estado. Cinco go-
mas cinturato, interior completa-
mente original como nueveo, co-
lor gris, documentacién al dia
permutaria por -Fiat 600 $a
91.500. Nezca 2501, Domingo.
Quesada 3631. TE.: 542-5571,

FIAT 800 67 Joya motor, Levas
Romero, vidrios negros, interior
72 Hoja o Pto. Campana 2873.
Relojes, tablero nuevo, ojo rato-
nes abstensrse, :

PEUGEOT 404 QRAND prix
1874, estado excepclonal, blan-
co blen de todos lados. Alem
830, Lomas de Zamora.

VENDO COUPE CHEVY 73. Se-
rie 11 muy buena, equipo espe-
clal, lanta magneslo, bocina mu-
sical, para exclusivos, 68 La
Plata N? 1447 TE.: 51-5941. Per-
mutaria.

VENDO VOLKSWAGQGEN 1957,
detalies de motor y pintura, pa-

no cruce =
ni avance asi

su arbol de levas
CONSULTE UN ESPECIALISTA

£i

DELEVAS 4
POTENCIACIONES ./
-PREPARACION DE MOTORES

'EOUIPOS ESPLCIALES

ALBERTO CRESPO
COMPETICION

|ACASSUSO 1393 - 1525 OLIVOS (1636 )

T. E. 795.98E4 - 791 -4121
e (Altura Avda, MAIPU 3.200)

peles al dia, tapizado caja y
gomas buenos, baterla de 12
volios buena. Frenos nuevos,
regalo urgente $a. 7.800.- TE.:
431-2292 o 831-1480.

COUPE CHEVY Serie 2 1975
unica excelente estado cublertas
radiales, Goodrich Importadas
bujilas, Champion americanas
llantas Magnesio, IAVA, color
naranja franjas blancas. $a.
35.000 531, esquina 2 Tolosa
TE.: 3-4913. Particular Vendo.

RENAULT 18 solamente motor
3.5900 klibmetros de fébrica con
0 sin najasy embrague, sin car-
burador. San Jorge- Pca de
Santa Fe. TE.: 40261 (2451)

FORD FALCON modelo 1877,
motor 188, 4 cublertas Michelin
nuevas en Cordoba, llamar al
721791. Preguntar por Tony.

2.1

Automéviles
de coleccién
—VENTA—

EMILIO GONZALEZ GUERRA
sarmiento 1366, Tandil. Vendo o

permuto por automovil Buick
doble Feyton modelo 1927 ori-

ginal de fabrica con 17000
reales. Estado general impeca-

" ble,

VENDO WILLY'S blanco restau-
rado, totalmente a 0 Km. doble
traccion alta y baja todo funcio-

nando, tratar. Villa Cafias TE.:
177.

VENDO COUPE VOLKSWA-
GEN Karmann'Ghia 1958. Origi-
nal, estado sin modificaciones,
chapa y pintura perfectas, meca-
nica excelente $a25.000. Tratar
Alejandro Iriso. Mitre 371. B.000
Bahia Blanca TE.;: 31854-23335.

FORD A 1930 cupé, buen esta-
do, venta o psrmuta urgente,
sefior Cejas. Combate de los
Pozos 714 2¢ D Capital. TE.:
33-7982,

VENDO COUPE CHEVROLET
1941 chapa y pintura para res-

taurar, motor caja y gomas bue-
nos, bateria nueva con garantia,
papeles al dia oferte $a 3.850.
Todo original TE.: 90-8762 o
981-9338.

WHIPPET 1827 todo original
restaurado a nuevo excluslvo
Pfcaleccion o/entendidos. Rea-
lizo cine T.V.,casamlentos, cum-
pleafios, una verdadera |oya. LI-

quido urgente U$s 3.000 o su
equivalente. Llamar 757-5609.

2.2
A utomdviles
importados

—VENTA—

VENDO INOCENTI De Tomaso
1979, buen estado, cubiertas Mi-
chelin o permuto por auto parti-
cular. Tratar Afiasco 345. Capital
TE. 431-5008.

SEA TECNIGO EN:
Pida informes a

€.C. 40. Suc. Caseros (5]
(1678) Bs. As.

e

4.0

Pick-Ups
—VENTA—

YENDO FURGON con Buche
para Plck-Up, Toyota, puerta
trasers, ventlluz de aerflico.
Todo de aluminio forrado, inte-
rior con chapadur blanco con
estanterias |iquide, 9 de Julio
1022. Arequito TE.: 0464-8161.

SABARU 600 furgoneta vendo o
permuto menor o igual wvalor
nacional con ventanillas muy
buen estadu primera mano $a.
27.000 Aristébulo del Valle 1102,
Moreno Pcla. de Bs. As.

BUZOS ANTIFLAMA )
S EDANOR‘—

- Tel. 922-3226 75893
AMOS AL MEDICDIA

NO CERR

2.3

Autos fuera
de serie

—VENTA—

VENDO TULIETA OKM falta ter-
minar de armar. Tratar calle 17
Ne 674. Mercedes. Bs, As. T.E,

3034 o 2788. Después de las 21 .

5.0
Motocicletas

—COMPRA—

COMPRO YAMAHA RX 125 mo-
‘delo 81/82 en perfecto estado
pago hasta $a 7000, papeles y
patentes en orden TE.: 45-6318.
Jorge.Batatas, abstenerse. Entre

hs. Rios 188. Capital.
PRECIOS AUTOMOVILES DATSUN
120 A Sedan...........ccccevvinvinniiiennennnne.... 380 86.900,00
TR0A CUDB.. i i o 3R 86.900.00
Blueblrd Sedén.........c.ccccccuviviviciriiinnnnnn. 8. 155.000,00
Bluebird Cupé...........ccoiemeirecenriennnnnvnen . $8. 161.900,00
Blueblrd Rural...........cc.ceceiieeiiiinnrnnnnnnne.... $8. 148.320,00
|aurel MT (c/techo corredizo)................ $8.270.585,00
Laurel Aut. (c/techo corredizo)............... $8.281.505,00
RBREX o viinrnsavinmescisbisiiiae iaiatosimmenviianins e S A 349985 00
280 ZXT (c/techo desmontable)............. $a. 376.320,00
1BOSX “Silvia’.........c.ccciimnnenniicnesciinnnen.., $8.141.500,00
Plck-Up Doble traccién p/1000 kg......... $a.121.095,00
Pick-Up Diesel p/1000 kg..........cccooev..... $8.124.430,00
Pick-Up Cabina y media p/1000 kg....... $a. 158.235,00
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—VENTA—

VENDO CICLOMOTOR HONDA
Corbex Mod 78 en excelente
estado, muy buena, con aslento
trasero y pedalines $a 4200 T.E.:
792-0694.

VENDO: PORTAEQUIPAJE ori-
ginal Yamaha 400 R.D. o Dayto-
na nuevo. $a200. Calle 17 N¢
1975 entre 72 y 73. La Plata.
Preguntar por Sr. Danlel.

VENDO MI HONDA GOLD
WING GL 1000 modelo 78, go-

mas, OKm, todo bien. Llamar a

Jorge al TE.. B825-2155 (Pido
1600 verdes)

HONDA CROSS 1980 B0cc. mo-
tor recién reparado $a. 5.000
Francisco Garcia Ruta 38 s/n.
VillaGiardino CP 5176. Cdrdoba.

CASCO INTEGRAL motocross

anexo J. Vendo super urgente

buen estado amarillo $a 300

ganlda Las Heras 2143, Plso 8¢
Gn nArl

VENDDO MOTO INDIAN 750 bici-
lindrica modelo 1838. Totaimen-
te restaurada, pintura niquela-
dos, ma:ﬁnlca funclonamiento
perfecto, permutaria por moto
imporiada, inferior o superior
preclo, 9 de Jullo 1022, TE.
0464-91261. Alquilo. Santa Fe.

CONDOR 100 CROS8S modelo
1981 permuto por flat 600 64 o
71. Edificlo 62 3er. Plso Dto. "D"
Villa Celina Barrio Gral Paz
Adrian,

SUZUKI 550 GSE 80 color ne-
gro c/carenado original, defen-
sas, 5.000 millas $a 15.500, par-
ticular todo el dia, Camacus 645,
Capital (altura Rivadavia 6.600)

CASCO INTEGRAL a estrenar
$a 230, sébado, block 28, 6°
"A", Barrlo Gral. Savio (Frente
Autédromo)

MOTO HONDA 650 cm?, Luston,
afo 1980, impecable, tomo auto
mayor o menor, valor diferencia
convenir. Daniel Marti, Irigoyen
1111, 9 de Julio, Tel.: 0317 3005.
A toda hora.

'h

Silenciadores
y escapes deportivos

Jaula de segurldad

FALCON 4CILINDROS

Bartolomé Mitre 2033 Ruta 7 - Km. 36,600 MORENO. Bs. As.
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" AMORTIGUADORES SADAR

PARA AUTOMOTORES NACIONALES E IMPORTADOS

LUSPONCaNr G.0° § DISTRIBUDIRES OFICIALES
Viamonte 1512. Tel: 40-3191/2255, exvios Al INTERION

6.0
Repuestos
y accesorios

—COMPRA—

COMPRO JAULA Y TANQUE de
combustible Baufe o© similar
para Fiat 128 SE. Tratar por
carta a Gob. Moyano 558- Rfo
Gallegos-Sta, Cruz. TE.: 2910 de
20 a 8.30. Tratar Sr. Pujadas.

COMPRO MOTOR SEMI arma-
do o completo Fiat 128, 1300,

1100. Oscar Dolagaray, Padre
-Gio 165. 6000 Junin.

COMPRO CAJA PUENTE na-
cional o Importeda para motor
Ford F-100 de ex-sport prototipo
0 ex-Formula 1. Argentina, lla-
mar 35-0421/0522/ 9220/9288.

COMPRO CUBIERTAS 11x15 y
16x15 nuevas o usadas en buen
estado o en mal estado, para
reparar. Llamar 35-0421 /0522 /
8220 / 9238,

COMPRO MOTOR FORD F-100
de ex-port prototipo o ex-férmu-
la 1 Argentina. Llamar 35-0421 /
0522 / 9220 / 9288.

— VENTA—

TAPA CILINDRO FIAT 128 |IAVA
88HP, valvulas ,caballete, leva
multiple admisién IAVA $a “4700.
Tratar Miralla 213. Capital Fede-

juntas seglin muestras

ral. TE.: 641-7060. Preguntar por
Carlos.

TAPA CILINDRO Psugeot 504,
competicion 2000 Santafesina,
Bonaerense modificada, resor-
tes platillos vdivulas especiales,
balancines armada. Tapa vélvu-
las admislon, cafios sillns carbu-
rador Webber, levas, botadores,
rellenados, equipo conjunto,
Avenida H. Yrigoyen 1535. Mo-
ron TE.: 628-3512,

CAJA VELOCIDAD competicién
especial T.C. pampeana bonae-
rense especial 8, 4, 8 cllindros
nueva, ra!aciunada. dientes rec-
tos, mando helicoidal montada,
rulemanes cuédruple, desarma-
ble, engranajes, repuesto Irrom-
pible, casco aluminio. Avda. H.
Irinoven 1535. TE.: B28-3512.

GAJA VELOCIDAD competicion
Fiat 1600 relacionada,engrana-
jes recios,cudd ruple dasarmﬂble
ldem con adaptacion P. 504,
multidisco volante acero conjun-
to ciglefial. Bielas pistones 88
mm, cojinetes cdrter 6 litros de
Peugeot 504. Nuevo todo de
competicién Av. H. Yrigoyen
1535. Morén. TE.: 628-3512.

MOTOR FALCON TC OESTE o
similar nuevo sin uso vendo ci-
guefial especial Leva Romero,
Bielas especiales, pernos, pisto-
nes etc. Daniel 748-5306 o
740-5306 Pueyrredon y Rio de
Janeiro- Pacheco.

PLACAS DE EMBRAGUE RE-
PARADAS vy sin reparar discos

en igual condicién, cajas de cin-
tas de freno, remaches, crapodi-

fabricamosencldia -

WARNES 715

juntas y retenes s.a.

TEL. B55.-8020

EQUIPDS
ESPECIALES
I'AIIA AUTOMOVILES
NACIONALES

E IMPORTADOS

s

0228-21543
0228-20356

nas y grafitos de embrague.
Todo primera calldad. Acepto
auto TE.: 244-16846.

CAJA DE VELOCIDADEE Afo
1870, tablero completo y burro
de arranque de Peugeot 404 TE.:

244-16848.

TRES CARBURADORES WE-
BER 45-45 horlzontales, buan
éstado 0 permuto por 1 vertical
40-40 de IAVA 0 48-48 diferencia
a conversar TE.. 37-1075/0688
de 8 a 14 hs. Int. 40 Alvarez.

REPUESTOS Y ACCESOQRIOS
vanta motor Renault 18 3.500

kmts. de fabrica con ¢ sin caja
4a. y embrague sin carburador,

AV. MITRE 108 o VILLA MARTELLI .

S _PAOV. BS. AS. - TEL. 761-15686

 RESORTES

Y VALVULAS
ESPECIALES

ARBOLES DE LEVAS|

JOSE RAPONI

ENVIOS AL INTERIOR

alternador y arranque. San Jor-

ge TE.: 40261, Provincia de San-

ta Fe.
MOTOR LIMPIAPARABRISAS

para Volkswagen de 6 volts.
completo $a 350, dos asientos

delanteros VW, tapizado mal es- .
tado los dos $a 150, dos para-
golpes sin cromado $a 100. Ver
en Luis Marla Campos 4740.

Caseros.

VENDO DOS CASCOS BELL
legitimos moto Star Roger De
Coster Star 120 doble ventana
inifugo F-1 pintados v decorados,
una pinturita para llevarselos
puestos, guita en mano c/u $a
0. Laguna 1493.

7.0

Herramientas
y maguinas

—VENTA—

CARGADOR BATERIAS 6-12
volts, tipo carrito 0 Km. vendo
urgente por desalojo $a. 1.300.
Luis Maria Campos 4740, Case-
ros Prov. Bs, As,

MAQUINARIA PARA fabrica-
clon completa de celzado (esta
en Capital Federal ) dirigirse a
Sr. Garcla. Bruselas 860 Dto. 2
{1408) Capital Federal o Sr. Mar-
celo. Cortejarena 4280 (5009)
Coérdoba.

9.0
Gasas rodantes
y trallers
—VENTA—

cion,

NORBERTOQ PICETTI VENDE
8u micro Leyland casa rodante y
taller, cocina, bafio todo de pri-
mera (al nivel de la F-2 Sudam]
ver en Estrada 2786. Avellaneda
Altura Av. Mitre 2700. TE.:
204 -G368, ;

MOTORHOME VENDO Ford Na-
clonal Mueve 4 pers. grupo elec-
trogeno. Aire acondiclonado,
malacate, televisién, calefac-
bafio, heladera, cocina,
bar, termo tanque, toldo auto-
mético $a285.000. Lunes, Jue-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



ves TE.. B851-7812. Sr. Rodri-
guez.

10.0

Varios
—COMPRA—

MANUAL DE HONDA DAX ST
70, nuevo o usado pero en bue-
Mas condiciones. Llamar nara

SUZOS ANTIFLAMA Y 80-
TAS "“J. 8." garantidos.

Brandsen 1123, S8an Fernando
(Irente Estacion). Tel. 744-2583

arreglar el precio al teléfono

667-0078. Gaspar Campos 2115,

Mufiiz, Provincia de Bs. As. Mar-

tin Ryan. 1
o {ANEXOJ,>

() BUZOS ¢ GUANTES

7| BOTASe CAPUCHAS

JI ANTIFLAMA ¢ CASCOS

= JUAN B. JUSTO 4300, Cap,

— VENTA—

COLECTIVO MERCEDES
BENZ LD 140 modelo 1972, ca-
rrozado 1980, motor 0 km. ideal
equipo competicion doble came-
llo. Tel: 773-0669. Jufréd 579,
Capital

ENCICLOPEDIA PRACTICA
DEL AUTOMOVIL (24 fascicu-
los) Tapas Tomos 1 y 2 sin
encuadernar |flamantest a $a
250- Revistas “auto Sprint” anos:

'80/'81 $a 25 c/u. Anuario “Auto-
course” 1965 [impecable con l&-
minas desplegables a colort $a
80. Carlos TE.: 760-5923 (de 19 a
22 hs).

CENTRO MUSICAL sin bande-
ja, marca Aiko, una joya, con
timmer. Vendo $a 2.500.- Ver
dias jueves en Bellaustegui 1612

(Juan B. Justo 4400). Capital.

MANUALES DEL USUARIO
Peugeot 504/76 Falcon '70, Flat
1600/'72, Chevy Malibu '75, Fal-
con '78, Chevrolet special /'72,
Henauit 6 /'74, Camionetas Ford
F-100, Modelos '72 / '74 / 'T9,
Chevrolet de Luxe '69, Peugeot

404, $a 35. c/u Importados,
Cpel. Olimpia '58, Fiat 128 Euro-
pa, Ford Granada (alemén) Sr.

Carlos. TE.: 7680-5923.

VENDO PARABRISAS Corsa
desde numero 660 al 808, llamar
al 83-6799. Sereciben ofertas.

“AVIACION” vendo avién Cess-
na 180 4 plazas excelente esta-

do. Habilitado como normal y
restringido. Restan 750 horas de
motor. Tratar Av. Vieytes 256
TE.: 587 Chacabuco (B8740).

VENDDO ANUARIOS Corsa F1,
1978 a 1982.5tatus nimeros 1 al
41, impecables, escucho ofertas
razonables, Carlos Quevedo,
Casa 13, manzana 8, Secclén 2¢
cir;:;ns.ﬁ'? Cdad: Gral. GUemes
1778.

VENDO COLECCION PARA-
BRISAS Corsa afios 1976 hasta
1881 300 ejemplares impecable
estadoc. Escucho ofertas TE.:
628-2327 o personalmente 17 de
Agosto 2825, San Martin. Bue-
nos Alres.

VENDO URGENTE REGISTRA-
DORA Marca Sweda Litton 4
totales sin uso con garantia. Tra-
tar 567-37486 o Virgllio 1545. Ca-
pital. Gran oportunidad para co-
merciantes.

REGISTRADORA PANASONIC
cinco totales doble ticket con

visor y cajon. Prédcticamente sin
ugo 244-1848.

DOS CASCOS INTEQGRALES
NAVA, poco uso, negros, B00 $a
c/u. alforjas de cuero color suela
130 $a wusadas. TE.. 8012882

Las Heras 1860. 1¢ A, Alejandro.

RADIOGRABADOR DAHICH!
OKM una verdadera |joya, esté-
reo vendo urgente $a. 1.500 ver
jusves Unicamente en: Luls Be-
laustegul 1612 (J. B. Justo al
4400) Capiltal. .

MAQUINARIA PARA fabrica-
clon completa de calzado (esta

Qmaums:nu ner%
_Bautoriundo

VENTAS POR MAYTOR UNICAMENTE
Martes a Viernes de 10 a 18 hs.
CHIVILCOY 1049 - Dto, 1 (1407)

: - TEL. 69-B096- Bs. As,

Escuela de pilotos
Cursos practicos sobre mo-
noplazas de F. Renault. Infor-,
mes por carta: Rastreador
Fournier 2522, Olivos (1636)|

14 hs.

Bs. As. 0 personalmente en
el Autédromo de Bs. As. Los
!Martes y Jueves entre 12 y

| © PROTECTORES DE CARTER e
® PARRILLAS PORTAEQUIPAJES o

e EQUIPOS DE ESCAPES
2al.4alybalil

* YAMAHA  SUZUKI »
Somos {abricantes

Precios especiales para revendedores

- Envios al interior

en Capital Federal) Dirigirse a:
Sr. Garcia, Bruselas 560, Dto. 2
(1408) Caplital Federal o Sr. Mar-
cel. Cortejarena 4280 (5009)
Cérdoba.

—VARIOS—

MECANICO JUBILADO CON
amplios conocimientos de autos
antigucs, necesito horario

sueldo a convenir México 3259,
Florida 760-3511.

INTERCAMBIO DE CORRES-
PONDENCIA datos fotos sobre
la F-1 y el automovilismo mun-

dial y naclonal. Contfestaré José °

San Romaéan. General Gliemes
331. Barrio General Paz-Cérdo-

ba 5000 - Argentina.

JOVEN PERUANO, estoy intere-
sado en comprar el libro de la
Férmula Uno Fe Corsa) escribir
4 Huarac P. 10 Los Manzanos-
Surco , Lima Perl. Preclo razo-
nable cufao.

INTERCAMBIO DE CORRES-
PONDENCIA DATOS y fotos so-

Av. dei Libertador 8404 - Cap. |
_ Tel. 701-5419 J

= TECNICA 34 )=

REPUESTOS PARA COMPETICION

NACIONALES E' IMPORTADOS |
[ABARTH - ALGUATTI - PITTATORE) |}

PREPARACION DE MOTORES

POTENCIACIONES
EANCO DE PRUEBAS DE MOTORES
{Consulte para banquear su propio motor).
Pida listado de repuestos v precics
tolocamos Turbo-Compresares

ALFA ROMEC - BMW - RENAULT 5
Y DIEEEL MARING®

®* OSVALDO MACEIRA o
s COMPETICION ==

- Tigre - 749-1502 _

bre la F-1 y el automovilismo
mundlal y naclonal. Contestaré:
José San Romén. General GUe-
mes 331. Barrlo General Faz-
Cordoba 5000 Argentine. :

11.0
Aulomodelismo
—COMPRA—

AUTOS EN MINIATURA com-
para colecclonista. Matchbox. To-
mica, Dinky, Corgl, Tekno, Spot-
on, Solldo, Dlapet, Eligor, Broo-
klin, Eldal-Grip, Majorette, Buby,
Gama, Rio, etc. en Bas. As.
Serglo 824-4535 en Montevideo
(ROU) Horaclo 79-1483.

—VENTA —

VENDO SUPER PISTA Scalex-
tric 2 vias 90 tramos chicana
lomos burro, pulsadores, cuenta
vueltas electrénicos todo sobre
mesa doble de aglomerado con
patas g barandas, circuito stper
dificil $a 1200. Laguna 1493.

AUTOMODELIEMO DE COM-

. PETICION escala 1/24 fabrica-

cion, reparacion, mantenimiento
de Férmula 2 Codasur TC 2000 y
turismo nacional. Solicite regla-
mentos, reparamos todo tipo de
Juguetes, miocromecénica Ri-
cardo Galeria Uruguay Local 39.
Montevideo - Uruguay.

AUTOMODELO 1/8 Montecarlo
SG, nuevo motor explosién a
radio, control con accesorios,
Solis 5926, TE. 82-1339, 7600,
Mar del Plata.
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SAN LUIS

JUSTD DARACT
Formula Bulnense

Formula Bulhense, una de
las categorias de mayor
arraigo en el sur de Cdrdoba,
se presento en su segunda
fecha, en la provincia de San
Lufis, mas exaclamerte en
Justo Daract. Localidad ésta,
donde juega de local uno de
los principales pilotos de la
categoria! Orlando Casale. Y
como para ir entusiasmando
a su publico, Orando se des-
pacho con el mejor tiempo
de las pruebas clasificato-
rias, aventajando nada me-
nos qgue al actual campedn,
Carlos Chamorro, por 56
centésimas, mientras que al
tercer lugar en dichas prue-
bas fue para Luis Lizarraga.

En el pique de la primera
serie, se destaco nitidamente
Orlando Casale, gque se fue
en punta, pero fa cosa e
duraria poco, ya que en la
sigufente comenzo a mermar
su marcha y ya en [a tercera
su auto descansaba en bo-
xes. Es entonces e' primer
campeon de ia categoria,
RAubeéen Rovey quien toma ia
posta y asi llega al final,
aventajande a Lizarraga y
Chamorro. Y Chamorro, ca-
sualmente, que ya habia tra-
gado mucha tierra en la pri-
mera bateria, es el ganador
comodo de la segunda, su-
perando a Casale par algo
mas de seis segundos luego
de las ocho vueltas regla-
mentarias.

ACTIVIDAD ZONAL,

La primera fila de |a final,
mostré a Rovey y a Carlos
Chamorro y, un poco més
atras, nada menosquea Don
Serafin Pinasco (66 anos).
Mas atras, alla por la cuara
fila, estaba el local Casale,
mirando adonde encontrar
un hueco que le permitiera
llegar pronto a los primeros
fugares. :

Chamorro pico en punta y
literalmente “desaparecio’.
Cémo habré sido su ritmo,
qgue alcabo de fas 25 rondas
reglamentarias le habia sa-
cado una vuelta al segundo.
Realmente los comentarios
estan de mas. Pero Chamo-
rro tuvo un escolta de lujo, a
pesar de la vuelta menos, y
fue Casale quien desde su
lugar de largada se las arre-
glo para comenzar a ganar
posiciones y, vuelta a vuella,
su andar se hizo mas contun-
dente, hasta lograr el segun-
do puesto.

Tercero quedo Rovey y el
cuarto lugar tue para Oscar
Beron.

Fue esta una nueva pre-
sentacion de la Formula Bul-
nense gue, aungue aun no
tiene la cantidad de autos
necesaria para generar un
buen espectaculo, sabemos
gue hay promesas de varios
pilotos para las proximas
competencias.

CLASIFICACION FINAL

POS. PILOTO

1¢ Carlos Chamorro
2° QCrlando Casale
3* Rubén Rovey

4° Oscar Beron

5¢ Juan Giantomassi

TIEMPO VUELTAS
16m55s61 25

e 24

24

23

=i 23

Posiciones del campeonato: Chamorro, 23 puntos; Casale,
13; Rovey, 9; Berbn y Pinasco, 5 puntos.-
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MELD
Formula Laboulayense

A muy buen ritmo y con singular &xito continta la disputa
del Campeonato 83 de la Formula Laboulayense que fiscaliza
el Club Ricardo Risatti.

La quinta fecha se llevd a cabo en la localidad de Melo,
donde mas de 20 autos dieron brilloa una buena competen-
cia a la cual asistid una gran cantidad de publico.

L as pruebas clasificatorias fueron ganadas por Norberto
Galio que aprovechd su condicion de local y puso su auto a
punto en forma excelente.

Raul Sicott fue el ganador de la primera serie, siendo
sequndo Norberto Gallo, mientras que el tercer lugar fue
para Raul Formini (aguel que en una €poca les deba a las
-motos).

El largilucho Victor Panza (que no le hace honor al
apellido) fue el ganador de la segunda bateria, el segundo
lugar fue para Juan Carlos Chuburl y tercero clasificé Juan
Bovone.

Y la final fue un paseo “allegro vivace” para Chuburu, que
desde el vamos salié en punta y no la dej6 hasta el final. En
el camino y en el afan por darle alcance, quedd Victor Panza

' que habia largado junto a &l en la primera fila. Pero sin lugar

a dudas, y una vez mas en la categoria, el espectaculo estuvo
dado por Miguel Raspo. En las pruebas clasificatorias.
rompld embrague y tuvo que largar su serie desde la ultima
fila, como pudo se las arreglo para llegar lo mas adelante
posible y lograr un buen puesto de largada en |a final. Partio
en la mitad de la grilla y desde alli comenzd a remontar en
gran forma, hasta lograr un excelente y meritorio segundo
puesto final. Realmente un gusto para los ojos y un orgullo
para la categoria tensr un piloto de los quilates de Miguel,

Ofrecemos a continuacién las posiciones del campeonato,
como asi también el puntaje que obtuviera cada piloto en
cada una de las competencias llevadas a cabo.
PUNTAJE
oTO0 TOTAL S et e OLuiEyaaye

1) 3 GONCALVEZ g4 : 20 20 4
2) 4 GONZALEZ g3 S AEaakl IR (ALY
a) 2 RAMOGIDA 51 : dinis Abitias s
Srowial PenER 50 B e el
5) 82 GONZALEZ 45 BT B B ST

6) 11 PASARELLI 40 (B 4 MR- SRR L 0
7) 18 FLAMINI 8 15 Elotee mATI=1y 12

8) 6 FULGHERI 15 i A MG SV R
10) 12 CONTINOG 12 7T i E Ty
11) 35 LUIS . 12 it : : i 8
12]‘ 52 BONI 11 8 3 > - . -
13) 23 HOSEPH 8 i e R
14) 22 WALKER 7 : oo R e,
15) 56 MIRANDA & AL 2\ gy i
16) 45 NOYA o s Sl s S
17) 8 HARPE a gabis  dangn e ]
18) 84 AMATA 4 RS YO - o
19) 14 COTUREL 3 R e o TR
20) 20 QUATROCCHI 3 BV IS 3l /
21} 80 PEREZ 3 s SR 3 .
22) 19 ALFARO 2 i 1 3 s
23) 49 RAMOS 3 AL 5 sy b e
24) 51 VAZQUEZ 5 et iame 20! R 1 s
25) 69 NADIN 2 TR S Ds IO 5
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ACTIVIDAD ZONAL

]

CALENDARIOS DE LAS CATEGORIAS FORMULA
BULNENSE Y TURISMO CARRETERASTANDARD | ———

El Departamento Automovilistico de! Club Atlético Pefiarol
de Bulnes hizo conocer las fechas que restan para
completar el campeonato de la presente temporada. Las
mismas y 10s respectivos lugaresdonde se llevaran a cabo
son las sigquientes:

S T e e S Coronel Moldes 1
ik F LIRS e A b S e Laboulaye

SRR 0o T N SRl Villa Valeria

O L BB A S R R Bulnes (Premio Coronacién)

Por ptrc} lado, la Oficina de Prensa de| Automdvil G'rub Rio.
mediante un nuevo comunicado. detalla las préoximas

70eagosto.. ...

23deoctubre................

fechas y lugares donde se correrd el Turismo de Carretera
Standard en lo que resta del ano.

21deagusto..........--,..,.....'.'.".'
11desetiembre........cooovvvvivnil.

A0 {1 o 8] o - Bmer R e e

13de nﬂviembre..,.......4.."::,':.'.':. .

..... Ucacha

.... Rio Cuarto
La Carlota
..Gral. Cabrera
.Alejandro

Rio Cuarto

CLASIFICACION FINAL

Pos. Piloto

1* JUAN CARLOS CHUBURU

27 Miguel Raspo
3 Radll Sicott

4¢ Juan Bovaone
5" Norberto Gallo
6° Luis Sarricolea

Localhdad
LABOULAYE
Laboulaye
Meio
Laboulaye
Melo
Labouiaye

Posiciones del campeonato: Chuburg, 40 puntos; Panza, 32; Gallog,

29; Sicott, 23 Raspo, 22 puntos.

TUGUMAN

QUINTA FECHA POR EL ZONAL DE KARTING

Como un regalo para &
comienzo de las vacaciones
de invierno, la seccion kar-
ting del Tucuman Rugby
Club resolvié disputar Ia
quinta fecha oficial de su
campeonato anual interno,
con la participacién de la
folalidad de sus asociados
adherentes. El programa
ofrecio como novedad que
las carreras se desarrollaran,

esfa vez, en horario matutino
Y, @ pesar del frio reinante,
atemperado por el clasico
tibio sol tucumano, numero-
s0§ simpatizantes y sus fami-
lias se dieron cita en el pavi-
mentado circuito N 3 de
Yerba Buena, de 1050 me-
tros de extension, para pre-
senciar su espectdculo favo-
rito. El campedn Bernardo
Garcia Hamilton retomo [a

triunfo en esta
jornada y se adueno, parafe-

senda Jdel

lamente, de la punta del
campeonato entre los mayo-
res. Mieniras tanto, en novi-
cios, Miguel Reginatto mar-
cha primero entre los de su
categoria.

Se compitio en dos series

a 8 vueltas y fa final a 20.
giros. interviniendo aqui to-

dos los pilotos inscriptos que
presentaron maquinas “Za-
nella” 175 cm3. Cabe consig-
nar que también se dispuso
de una bascula instalada al
borde del circuito para con-
trofar e/ peso de los mejor
clasificados al término de [as
competencias. Con ello se
logré una mejor garantia
compelitiva, asegurandoss,
al mismo tiempo, el juego
limpio. Fueron controles de-
portivos Eduardo Bernasconi
y Armando Le Fort, ¥

- Primera bateria: 719 1718,
Manuel Cossio; 2° 11, Juan
J. Correa Uriburu; 3° 3, Cé-
sar Fioretti; 4¢ 7, Jufio Que-
sada; 5° 76, Miguel Reginai-
to.

El campedn que volvid a
ganar en el karting de Yerba
Buena. Bernardo Garcia Ha- :
milton conduce seguro hacia
la victoria a su maquina N© 1.

Segunda serie: 17 1, Ber-
nardo Garcia Hamilton: 2¢ &
fernando Garcia Hamilton:
3%, 82, Juan M., Cossio; 4° 21,
Jorge Yanicelli; 5¢ 12, Luis
Lopez Dominguez; 67 2. Gui-
lermo Garcia Hamilton.

Final general: 7° 71, Ber-
nardo Garcia Hamilton: 27
76, Miguel Reginatto: 3¢ 5
Fernando Garcia Hamilton;
4, 82, Juan M. Gossio; 57 2t
Jorge Yanicelli; 6° 7, Julio
Quesada.

Luego de esta fecha, las
pasiciones del campeonalto
son las siguientes: 1° Ber-
nardo Garcia Hamilton, con
24 puntos; 2°, Fernando Gar-
cla Hamifton, 20; y 3% Fablo
Padilla, con 18 unidades.
Posterior a |as competen-
cas, en el quincho del kar-

ting tucumano, se profongo
la camaraderia en torno a un
sabroso asado criollo.
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Después del accidente de TC en Santiago, con un mueroy

Otra vez la tragedia fue
la noticia relevante de una
competencia de Turismo Ca-
rretera, ahora en La Banda,
Santiago del Estero. Circuito
bastante discutido en cuanto
a la seguridad, pero que,
segun se afirma, esta vez no
fue el factor determinante ni
causante del accidente, que
costara la vida de Roberto
Goyenetche, acomparfiante
de Juan Carlos Vazquez.

Por lo tanto, si es que el
circuito no tuvo nada que ver
en la tragedia, hoy mas que

nunca es obligaciéon que’

cada uno que tenga algo que
ver con el tema automovilisti-
co, profundice acerca de las
actuales medidas de seguri-
dad en cualquier vehiculo
que se ufilice para competir
depcrtivamente. Este caso
del TC envuelve a todo el
automovilismo en general,
aun considerando queun TC
(1.300 kilos) lanzado a 230
km/h en una ruta puede ser
aca lo mas peligroso de este
deporte. De todas formas, y
considerando que todos los
circuitos son seguros y que
siempre se gasta el dinero
necesario para obtener se-
guridad, es preciso entender
que la vida humana no tiene
precio y que esas medidas
de seguridad gque se requie-
ren en cualquier trazado tie-
nen que ser todavia mas
rigurosas en lo que respecta
aautos de competiciéon y sus
pilotos. Para esto hace falta
tomar real conciencia de que
no se puede jugar con la vida
de nadie. Dirigentes, pilotos,
funcionarios, todos deben
entender que el tiempe y el
dinero que se invierta en este
rubro nunca seran suficien-
tes para resguardar la vida
humana.

LQué se hara luego de

este accidente? Seguramen-

te un peritaje de rutina y
nada mas que eso. Hasta el
momento la ACTC sdlo se
esmerd en lamentar lo ocu-
~rrido, incluso se habla de
sancionar a algunos pilotos,
amparandose en sus estatu-
tos, que hicieron declaracio-
nes adversas a la seguridad
del circuito. Pero de ninguna
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manera habra una investiga-
cion a fondo porque ni esa
asociacion ni ningun ente fis-
calizador de nuestro auto-
movilismo parecen contar
con los medios —y muchas
veces, ni siquiera con el pro-
posito— de obtener una con-
clusion valedera, fudamenta-
da y con proyeccion de lo-
grar mejoras en el futuro. Es
mas facil coincidir en que el
automovilismo es sumamen-
te peligroso, y que si bien esg
lamentable que haya muerto
un protagonista —que cono-
ce mejor gue nadie los ries-
gos de la actividad—, por lo
menos no hubo que lamen-
tar ningun accidente entre el
publico., Reconozcamos que
los argentinos somos asi...

{QUE HACER,
___ ENTONCES?

Ante el accidente de San-
tiago del Estero es necesario
abocarse a mejorar o perfec-
cionar todos los sistemas de
seguridad existentes. En pri-
mer lugar todos los pilotos,
no solamente los de TC, de-
beran comprender que los
Primeros en preocuparse
por todos los elementos de
seguridad tienen que ser
ellos mismos. Por lo tanto
deberan recordar gque en
cualquier pais que se jacte
de contar con un automovi-
lismo moderno, todos los

‘elementos de seguridad,

(cascos, cinturones, jaulas,
etc.), dejan de ser efectivoso
pierden su vigencia ante el
minimo golpe. En Estados
Unidos las jaulas y los cintu-
rones, por ejemplo, traen
una marca casi impercepti-
ble que denuncia cualquier
minimo golpe o accidente,
para gue sea reemplazada.
En el Campeonato Mundial
de Motociclismo, para dar
otro ejemplo, no se permite
pintar los cascos para deco-
rarlos, ante la eventualidad
de que después de un goipe
se lo vuelva a macillar y
repintar. Por eso los cascos
pueden decorarse Uunica-
mente con material autoad-
hesivo y, al ser.conirolados,
eéste puede ser desprendido

por cualquier comisario u
oficial de seguridad en el
momento que lo crea nece-
sario. Por esto también nues-
tros pilotos deben recordar
que todos los cascos, incluso
los de las marcas mas famo-
sas, tienen determinado
tiempo de vida util. Y los
cinturones se estiran con el
uso y solamente por eso de-
ben reemplazarse periédica-
mente.

Ademas de los pilotos, los
fiscalizadores tendrén que
extremar los controles de se-
guridad. Es imposible admi-
tir gue se utilice un helicop-
tero sin camilla, como suce-

EL MOMENTO PAR

dio en Santiago del Estero, y
gque Juan Carlos Vazquez
fuera trasladado para su
atencion, recostada en el
asiento del copiloto y con
parte del cuerpo fuera del
mismo. Creemos que ‘con
esta ultima y lamentable ex-
periencia todos debemos
aprender. Las revisiones téc-
nicas no tendrian que dedi-
carse solamente a compro-
bar la existencia de los ele-
mentos de seguridad. O qui-
Za sea conveniente una revi-
sion periodica y por turnos
de todos los elementos que
hacen a este rubro. El tema
del helicéptero y la asisten-
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un herido muy grave...

Por Jorge Fernandez Morano
Folos: Enrique Perrupato.

A REFLEXIONAR

cia en los circuitos también
deberia mejorarse. Siactual-
mente organizar una compe-
tencia de Turismo Carretera
supera los 100.000 pesos ar-
gentinos, el alquiler de un
nelicoptero para sobrevolar
durante la carrera el circuito
no puede significar una ero-
gacion de tanta magnitud,
comparando con los gastos
generales. Sobre todo por-
que esta probado perfecta-
mente que es el elemento
mas rapido para acudir en
auxilio en caso de accidente.
Si se utilza en F-1. cémo no
Se puede pensar en eso para
el TC. cuando la extensién

de los escenarios es mucho
mayaor.

Con todo esto no intenta-
mos pontificar “sobre las
brasas” de la tragedia. Pero
si volver a llamar la atencién
y solicitar un compromiso
ganeral —incluso nosotros
estamos dispuestos a com-
partir una mesa de sugeren-
cias para cambiar ideas y
mejorar l0s sistemas actua-
les— para que se tome con-
ciencia de que nunce serd
mucho, ni tarde, lo que se
emplee o invierta en lo que
nace a seguridd de las com-

“petencias en general.

LA PASION DEBE TENER LIMITES

Varios dias pasaron ya desde el triste hecho de Santiago del
Estero donde el TC fue protagonista de un accidente que se
llevd una vida (Goyenetche) y amenazd seriamente la de
Vazgquez. : :

Volvemos sobre el tema, no con el ‘afan de “echar lefa al
fuego”, sino Unicamente con el 4nimo de esclarecer los detalles
que llevaron a este desenlace. Pero antes que nada y aclarando
que ello no fue factor determinante del acciderte, conviene
remarcar que el estado del piso no era el ideal para autos que
orillan los 235/240 kilémetros por hora, Esa es nuestra opinién,
contraria a la de Nelo Massola, Comisario Deportivo. quien
expone:’ “Sin dejar de reconocer que el circuito es resgoso,
pienso que es potable para que corra el Turismo Carretera
Hubo anomalias que fueron corregidas en un elevado porcenta-
/ey, talcomao le manifesté a los pijotos antes de largar, actuando
con responsabilidad se evitarian los problemas. Y digo més . en
un momenio determinado, Pellegrini y Castellano entraron
juntos en la curva donde se produjo el accidente de Vazguez y
nopaso nada.. Repito, todo estd en el grado de responsabilidad
qus pueda tener cada piloto. En cuanto a si se podia correr o no,
la respuesta estd en el promedio alcanzado...”

Dejando de lado el estado del pisc —agravado por la
lluvia—, pasemos al tema de los elementosde seguridad que un
R g e gl auto no solo debe llevar sino que ademas tienen gue estar en
o e g j A perfecias condiciones. “De los matafuegos me encargo yo

L g o e i ol —senala Massola— y también de que todos estén con su casco
colocado y atados con los cinturones de seguridad. Pero con
respecto a estos dos ultimaos, no tengo elementos para controlar
Su resistencia o electividad. Pienso que ahora, luego de este
accidente, se redublars la vigilancia y se buscard la manera de
efectuar un control amplio. A la luz de fos hechos se comprueba
fehaclentemente que la jaula antivuelco cumplio a la perfeccion
su cometido, en cambio el casco de Goyenetche dejé que
desear en cuanto a calidad, lo mismo que los cinturones que
equipaban al aufo...”

Hasta aqui las cosas.. Convengamos que el tema es
delicado y ademas no es patrimonio exclusive del TC, ya que la
irresponsabilidad se extiende al resto de |las categorias que
componen &l espectro automovilistico nacional.

La experiencia —falal— de Santiago del Estero no tiene que
caer en saco roto. Nadie debe sentirse ofendido si se insiste en
el tema. Para los pilotos, correr es una pasién, pero convenga-
mos que todo debe encarrilarse dentro de los limites que marca
la prevision. No queremos que otra “fiesta de pueblo” como se
dio en llamar al TC, culmine en drama. Adoptemos todas las
medidas de seguridad —en los circuitos y en los autos— vy
culivemos esta pasion disminuyendo los riesgos. No aumen-

tandolos. Oscar 1zzo
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luego del accidente; y en la menor, desde otro angulo, el mismo auto tras el
debe poner mas énfasis en lo que concierne a la seguridad de los autos.
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El debut de Juan Manuel Fangio li
en Europa podria producirse este
mismo ano, mas precisamente el4
de sepliembre en Mugello, ultima
carrera del Campeonaio ‘83 de la
especialidad, a bordo de un
Maurer. Aqui, los sorprendentes
defalles conocidos a ultimo

momento

La inesperada noticia nos
la brind® Gunther Weber,un

argentino radicado desde
hace muchos anos en la ciu-
dad alemana de Pforzheim y
que proximamente se lanza
a la aventura de editar una
revisia semanal de automaovi-
lismo en Alemania (“Parece
mentira pero no existe en
Alemania un semanario de
autos como Corsa”, nos indi-
caba en ltalia).

Segun Weber, muy vincu-
lado en el ambito deportivo
alemén, el equipo de Formu-
la Dos de Bertram Schaffer
que actualmente esta inac-
tivo porque sus dos pilotos
utilizados en el 83 (Thomas
Kaiser y Frank Jelinski) se
qguedaron sin patrocinio, ten-
dria la intencion de invitar a
correr gratuitamente al piloto

argentino Juan M. Fangio, .

sobrino del “guintuple”, ofre-
ciendole un auto —chasis
Maurer— para la carrera de
Mugello, ulima prueba de
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este ano, que se corre el 4 de
setiembre.

“La idea parece extrana
—continuaba Weber—, pero
resulta que Schaffer tiene
una empresa dispuesta a pa-
gar los gastos de la carrera
si el piloto se llama Juan M.
Fangio. La oportunidad es
muy buena porque el auto es
un chasis Maurer que esta
flamante, sin un sole golpe
en las pocas carreras que
carrio”.

Falta la confirmacion.
Pero la posibilidad existe y
seria un antecedente ideal
para el joven Fangio 8i sus
planes contemplan correr en
la Férmula Dos Europea en
1984. Unica dificultad: &l cir-

‘cuito de Mugello, que es uno

de los més exigentes de todo
el campeonato. Por eso mis-
mo, puede dar una medida
real de las posibilidades del

-piloto que hereda semejante

nombre.
G.S. (Italia)

UNA NOTICIA GOMO PARA

¢FANGIO A LA

|

ENTRE DOS F-2

FANGIO: “RECIEN ME ENTERO...”

“Précticamente, ustedes me
dan la noticia —fue la respuesta
inicial de Juan Manuel Fangio I
al plantearle la posibilidad bara-
jada en Europa—. No he recibi-
do hasta ahora ninguna comuni-
cacion oficial al respecto, como
tampoco lo ha hecho aun ningu-
na persona allegada a mi. Por
supuesto, no resulta novedad
que vengo buscando hace rato
algo asi, que me permita proyec-
tarme al Viejo Mundo...Pero
conmigo, ellos no han hablado,
asi que poco y nada puedo decir
respecto de esfa eventual opor-
tunidad. Claro que me interesa-
ria, pero recién habria que estu-
diarla en profundidad llegado el
caso, si se me la plantea farmal-
menfe.

- ¢Que la ultima fecha del Eu-
ropeo de F-2 se superpone con

una de F-2 CODASUR en el
Autddromo? Y...no sé, no quiero

hablar antes de tiempo...

Si todavia ni siquiera recibi una
oferta concreta para via-
jar...Insisto: s se me planteara
realmente el asunto, entonces si
serd cuestidn de ver queé
hago...teniendo en cuenta, por
un lado, mis compromisos ¢con-
traldes, y, por otro, mi futuro,
que es lo que puede estar en
juego...

Pero no quiero apurarme a opi-
nar, compréndanme’.

Hasta ahi, la cauta contesta-
cion de un piloto con grandes
esperanzas, que, de todos mo-
dos, no quiere despegar los pies
dela tierra. ¥ la pauta de esto la
dael empeno conquedurante la
semana pasada hablia encarado
sus primeras pruebas a bordo
del Berta-Renault 18 del equi-
po de Osvaldo Antelo. El lunes,
apenas un par de vueltas en el
Autodromo...y a guardar todo de

La simbdlica bienvenida de Antelo a Fangio, con el Berta—R. 18

como testigo.




GCONMOVER EL AMBIENTE

Abajo, una escena de la prueba

del martes en el Autédromo.

“Juanmanuelito” en el cockpit,

Anlelo dando drdenes y nada

- menos que el “gran tio"
meditando... Extrema izquierda;

el auto que eventualmente

. pilotearia en su debut europen,

: en Silverstone a cargo de Kaiser.

urgencia, con problemas de mo-
tor,

El martes, turno del embrague vy
mas fallas motrices, lo que sbélo
permitidé unas veinte vueltas de
“reconocimiento” hasta cerrar la
jornada. Y al dia siguiente...

“Reclén el miércoles pudi-

mos girar como queriamos, aun-
que tras tener gue solucionar
problemas de bobina. Solo ha-
bré dadeo alrededor de veinte
vueltas en unas cuatro tandas, lo
cual no me permite establecer
un paralelo completo entre e/
motor VW con gue he corrido
hrasta ahora, yeste Renaull. Pero
no noté mayores diferencias, y
como el chasis es igual al que
tenia antes...
La cueslion es que pude marcar
ese 1m14528/700 en el circuito 9.
(N. de la R.: seria record extrao-
ficial...) pero, con mas tiempo y
frabajo, se tiene que poder me-
jorar...

"‘Despues se llevo el auto al

taller y se lo desarmd para 'che-
quear’ todo,
Se saco el sutoblocante para
revisarlo bien porque ef coche
araba bastants... Y esta semana
(enire lunes y martes, porque ef
miarcoles habria que alistar todo
para el viaje a Ralasla) pensa-
mos volver al Autédromo y espe-
ramos poder igabajar en la car-
buracion y en ¥ puesta a punto
del chasis en lo lento, ya que en
lo rapido va bien, lo que da la
pauta de que esta bien equilibra-
do, como lo demuestra también
el tiempo obtenido...;ino?”

Asi, entre el trabajo intenso
que se avecinaba para plasmar
en las mejores condiciones su
debut oficial con Renault en la
F-2 CODASUR, y la expectativa
creada por una sorpresiva chan-
ce de debutar acaso antes de lo
previsto por el més optimista, en
la F-2 Europea, “Juan Acelera-
dor” pugnaba por no desperdi-
ciar la menor ocasion pero tam-
bien por no "pasarse de vueltas”.

Hasta las primeras horas del
lunes 1¢ de agosto, sobre el
mismisimo cierre de esta edicion
de CORSA, ésta era su situa-
cion. Un estado de cosas que, de
progresar esta “primicia” que
recibiéramos al filo del fin de
semana, podria evolucionar ve-
lozmente. Es que para concretar
seriamente esta interesante po-
sibilidad, sobraran las ganas,
claro, pero tiempo, no parece.
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ACTUALIDAD INTERNACIONAL

PROVECHOSA

Dias atrds, Miguel Angei
Guerra volvia de Europa luego
de un viaje que, fundamental-
mentz, habia servido para que
el piloto lograra elementos cla-
ves para el armado de su mo-
nopiaza de F-2 CODASUR. Sin
embargo, ademas de carbura-
dores, embrague y giguna otra
pieza siempre dificil de conse-
guir en nuestro pais, Angel
trajo un nuevo contacto con la
F-2 Europea, la categoria ex-
tranjera gue lo tuviera como
participante asiduo,

Concratamente, fue una se-
sién de pruebas con el Minardi
—BMW version 1983, consu-
mada gracias a las excelentes
relaciones que existen entre el
piloto argentino y el construc-
tor italiano, y al respeto profe-
sional gque siente este por
aguel. Los ensayos se realiza-
ron en Mugello y previo a la
carrera de Misano por el Euro
de la especialidad. “Se frataba
de una serie cde pruebas de
gomas realizadas por Michelin
con Minardi, por esa estaba
Nannini con un aufo totalmente
nuevo y yo con ef Minardi que
Larrauri golpeara en Hocken-
heim hace unos meses. O sed
qgue Nannini probaria gomas
mientras que yo iba a trafar de

. sacarle algunos vicios al otro
auto, ensayando con gomas
usadas. Despues de unas vuel-
tas noté que el coche tracciona-
ba mucho y sugeri que le cam-
biaran el autoblocante por otro
con menor efecto. El cambio se
hizo notar de inmediato, el
Minardi mejoré mucho, bajan-
do mis tiempos de vuelta en
forma sensible. Luego fue el
turno del aleron. Resufta que
cuando corria con Minardi te-
niamos uno grande y el auto
acusaba problemas en el tren
delantero; cuando aparecio el
auto nusevo, se le fmstalé uno
mas pequerioc y surgieron algu-
nos inconvenientes en la parts

. trasera, entonces nos decidi-
mos a probar el viejo. El auto

mejord tanto o mas que luego
del cambio del/ autoblocants,
gstaba en tren de seguir mejo-
rando cuando Nannini rompid
su coche y no quedé mas
remedio que siguiera proban-
do con el que usé yo

TACT

los ensayos eran dg gomas y
no era cuestion de que todo
estuviera supaditado a lo que
esfaba haciendo yo. Ademas,
Nannini es el piloto oficial de
Minardi y, por supuesto, era el

GUERRA Y UNA EXCURSION

“Era légico que asi fuera:

Guerra durante un descanso
en las pruebas de Mugelio.
Luego nos confesaria: "éste es
un auto muy superior al que
maneje durante 1980. Tiene
muchos elementos
construidos en fibra de

. carbono y aerodinamicamente

esla muy fograde”.

quien debia continuarlas prue-
bas.

“De inmediato, Alessandro
—me comento después— se en-
contré con un auto diferente,
con la tenida mejoraga sensi-
blemente, y mas veloz en las
rectas, logrando muy buenos
registros de vuelta. La mefor
prueba del resultado de estos
tests quedd en evidencia en I3
carrera de Misano, donde Pier-
luigi Martini —coéquipier de
Nannini— termind segundo, y
ahora en Pergusa, cuando el
mismo Nannini clasiticéd cuar-
to. Volvi bastante satisfecho
por las pruebhas que me permi-
tieron seguir en coniacto con
todo aquelio, y ademas por el
contacto con Minardiy su gen-
fe”,

Sin duda, una gratificante
excursion que le sirvid a Angel
para confirmar varias cosas y
ademas relacionarlo nueva-
mente con un munde que vol-
vio a saber de su vigencia.

NIETO Y LAVADO, CAMPEONES
WILLY PEREZ, CUARTO EN INGLATERRA

Alternativas de todo tlipo
ofrecié el pasado domingo el
Gran Premio de Inglaterra de
Motociclismo. Practicamente
hubo de todo. Y para darle
un orden vamos a empezar
por mencionar a las dos ca-
tegorias que cunsagraron a
sus campeones mundiales:
la 125 y la 250. Enla primera,
como no podia ser de otra
manera, la corona fue otra
vez mas a poder de Angel
Niefo, quien gracias a la vic-
toria conquistada en Silvers-
tone (la cuarta consecutiva
en el Grand Prix ingles) logrd
el titulo gque lleva el niumero
12 en su cosecha personal.
Un halago que obtuvo faltan-
do aun ¢OSs carreras para
concluir el certamen, al ha-
cerse ya inalcanzable para
las aspiraciones de Eugenio
Lazzarini, el unico que podia
darle alcance y que el do-
mingo no pudo defender esa
posibilidad (no corrid) debi-
do al accidente que protago-
nizara el viernes en clasifica-
cion y que afortunadamente
resultd mucho maés leve delo
pensado en un primer mo-
mento, ya que el italiano sole
sufrio conmocion cerebral vy
no fractura de craneo como
se nabia pensadc original-
mente.

Esta misma carrera de
125 cm? brind6 a los argenti-
nos la mayor satisfaccion de
la temporada: Willy Perez ru-
bricd su excelente fin de se-
mana en Sliverstone (habia
sido septimo en clasifica-
cion) finalizando en el cuarto
lugar. Y no solo eso: tambign
circulé durante toda la carre-
ra dentro del grupo de pun-
teros, y a un paso estuvo de
finalizar segundo, ya que
marchando en esa ubicacion
en la parte final de la carrera,
una confusién con la senali-
zacion de la Udltima vuelta
desconcertd a Willy, que a
consecuencia de ello perdio
dos puestos ante Knevbvm-
ley y Muller, aunque llegé a
solo 15 25/100 del ganador
Nieto. De todas maneras lo
suyo resultd mas que merito-
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rio y un gran aliciente para
sequir adelante. Quien en |
cambio sigue sin suerte es |
Hugo Vigneti, que otra vez |
debi¢ abandonar.

El otro consagrado de la
jornada fue nuestro conoci-
do Carlos Alberto Lavado. El
cuarto puesto logrado por el
venezolano le permitio jun-
tarse con los puntos necesa-
rios para obtener el titulo en
la categoria 250 cm?, termi-
nando con las aspiraciones
del belga Didier De Radi-
gueé, que apenas pudo llegar
noveno. La competencia
significd un amplio dominio
de los pilotos franceses,quie-
nes coparon los tres puestos
del podio con Jacques Bolle
(Pernod) en el mas alto, y
Thierry Espie (Chevalier) y
Christian Sarron (Yamaha)
como escolias.

La carrera de 500 cm’
mosird una nueva instancia
del dueld que durante Ila
temporada vienen mante-
niendo Freddie Spencer y
Kenny Roberts. Y esta vez,
en Silvertone, volvio a preva-
lecer Roberts, con su joven
compatriota comno escolta.
Una alternativa que le otorga
al torneg un cariz cada dia
mas emocionante; ahora
Spencer apenas conserva la
vanguardia por dos puntos,
tiene 117 contra 115 del
“Marciano”.

Lamentablemente, este
Gran Premio de Inglaterra
tuvo su nota tragica. Y nada
menos que por partida de-
ble, como consecuencia de
un espectacular accidenie
producido durante el desa-
rrelio de |a carrera de 500. A
raiz del chogue de dos mo-
i0s, gue posteriormente inve-
lucro a ofras maquinas, per-
dieron la vida el piloto irlan-
dés Norman Brown y el suizo
Peter Heuber. La magnitud
del percance obligd a las
autoridades a detener |a
competencia, que luego de
un intervalo de varios minu-
tos fue reanudada, consa-
grando eltriunfo de Roberts.
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El proximo domingo,

G.P. de Alemania

LA CITA
ES EN

REFERENCIAS

1 Boxes

? Schikane 1
3 Ostkurve

4 Schikane 2
5 Mixtos

HOCKEN

La Grilla del 82

Alain Prost
Aenault-Turbo
1m4 8s808
Promedio:
Rand Arnoux 224 817 km/h

- Renault-Turbo

HEIM

POLE POSITION

1977 J. ScheckterWolf-Cosworth 1m53s07 216,152
1978 M. Andretti Lotus-Cosworth  1m51s8 218,412
1979 J. Bboullle Renault Turba 1m4Bsd8 225 298
1980 A .bnes  Williams Cosworth 1m45s85 220,853
1981 A Frost Renault Turbo  1md47s50 227 319
1982 A. Frost  Renault Turbo imd3s50 224 817

RECORD DE VUELTA |

1977 Niki Lauda Ferrari 1m55s09/100 210 680
1978 Honnie Peterson  LolusCosworth  1mbB5s6? 211.354
1979 Giles Vileneuve  Ferrari 1m51s69 218.400
1980 Alan Jones W illjams-Cos 1m48s49 225.278
1981 Alan Jones W illiams-Ce 1m52842 217371
1982 Nelson Piquet Brabham-BMW  TmSdsPn  212.700

c uando el campeonato entra en su

HISTORIAL

im49s256 Nelson Piguet
Brabh MW Turb ¢
Patrick Tambay nﬂ’sﬂéﬂ i fase definitoria, la troupe de la Férmula }ﬁﬁr%ﬂmm@wﬂammﬁﬁ Em }3?,&'?3
Ferrarl-Turbo - i i ger Marz [Ceaes Henz
Hettmisiby Hiciards Farats Uno acude al desafio en Hockenheim, | 1327 iAW e Marcesits Ao 10caun
Gt Emdt%n?gaﬁmw Turbo Alemania, que le propone girar durante }?ﬁ%ﬂﬁ&ﬂéﬂ% Eﬂumé o ;ggggg
chala (-] {n] mabs dhiarceces i
Tfrralaﬂmwg:!h cuarenta Y cineo rondas al trazado de 1837 %mﬂ{rgmsmuamm Tﬂﬂﬂ;ﬂ gggm
1m52s625 Andrea De Cesarls - i s 1934 Hans Von Stuck Auta n 122,
. Alfa Romeo E'?BB metros para tDtEiIEEI" un FEEOI"H 1935 Tazo Nuvolari AHz Romeo 121.800
P 1mS2s766 do de 305,505 kilometros. i&?ﬁ&éﬁ”ﬁﬂéuﬂm Unitn, :gmg
&0 10308 ' " i SrCenas sene .
Willllam-Gumr';'%ﬂh EStB E[rﬂUItﬂ E]Eﬂ"lé!’i ﬂE D‘f.'I'E dE |E$ 19’33 Daﬂd EL'HI'I"IE.H Mamﬂd&s EEH.E 129325}
1mM52892 dohn Wason propuestas para superar los 200 km/h | 18 Rudooh Caacodablercaces Berz 120,90
e 1m538073 de promedio, aun g pesar de las gh!ca- ;gg; ﬂﬁﬁ Ea“ﬁ gm Eﬂ%
Aifa Romeo _ nas que se le introdujeron (la Gltima 1953 Giusoppe Farin Farri 135120
L Fia oy estd en ol sector 3 y no figura en el | 85 arh fangi Moades ows 13320
Elio de Angelis 1m54s21 plano) con la finalidad de reducir Ia 1857 Juan M. Fanglo M }jﬁ‘ﬂﬁ
by el Bl Wik velocidad y, consecuentemente, los 198 Tm:ff -Bmg“ i E‘Eﬂ&rrja %E;EEH
Toleman-Hart Turbo i Joachmm BonnierPorsche ;
Jacques Laffite {m54s594 rlesgos. Baste recordar el accidente | 13 Stiriing Moss  Lotus Climax  148.570
:mgzm lar A gque en |a edicién anterior, sufriera 1% ?;hmmmswr;;ﬁ EHH i Eg.zmu
s ] o 5 ~ "
h v omeingc Didier Pironi el sdbado a la manana, | joe Jom boees  Forma sl
TPk Coshort Al cuando bajo una pertinaz liovizna, su | 198 Jmoark ~ Luus Clinax 160,600
1m553474 Nigel Mansel| 3 Ferrari turbo embisti®¢ —en |a entrada EEE Emﬁ? HEL:|MB thaé" ﬂapﬂ 1%.5%
E.raml-: Daly ?ﬂ;gﬁggwnﬂ al mixto— al Renault de Alain F'fDEt :gg—g j%ﬁ%ﬁ?ﬂ Em];%ﬂ'cnmg%nwl?nh Egjgg
illiams-Coswaorth b achen Rin otus Cosw :
im558a76 Jean Pierre Jarier evantando vuelo y pasando por encl- | 1573 jociendnd | Lotis Gosworin - 199 400
T D“”siz":éﬁﬂw““h ma del auto francés, en un accidente 1972 Jack loke  Fermar My 15;5@3
¥ K8 5
tlig o et i del que aln se estd reponiendo. En | {373 & Remran Fioren i8R s
Jroen kg bl oi=nto gl fampeohat, |09 autos can | 1373 Carlee AaimaBratiiam Comelh 189,473
;:'Imm ?:mm ; 1m56s537 motor turbo acaparan los fres primeros }g_g rﬂm Lafdg.mm [mrfﬂ S Eggggg
rrows=-Loswor ' . o AN DEW :
1mM563880 Radl Boesel lugares (Prost, Piquet y Tambay) y a | g7 aianjones  Willame bomnin 510 o
March-Coswaorth i a 1280 Jacques Laffite Ligier Cosworth  224.826
Chico Serra 1m&57s245 Sus tﬂmna? se encuentra Keijo Ros 1981 Nelson Plquet Erghhaﬂ Cosworth 213.284
Fittipaldi-Cosworth . berg. el mejor Cosworth y que QEHEJ'EL 1882 Patrick Tambay Ferrer 128 turbo 209,900
AIRAe S Trﬁfiﬁwmh merte estd presente en la zona de los El Gran Premio de Alemania se disputs en el circuito de
| MB75402 Nirburgring hasta 1976 Inclusive. Excepcion hecha de 1959
puntos. Ellos seran parte de la expecta- que se itanﬂ,mrus y fETE? en Hockenhelm. Desde 1977 se
tiva el domingo préximo. e SO B 142000,
' CAMPEQNAT( ' LASIFICA ANTERIOR
COPA DE CONSTRUCTORES C
P?,s E:in:ns :;E F:E Auttdromo de Hockenhelim - Circuito de 6.789 m. - 45 vuelias - Recorrido Total 305,406
s F]gjm A = m B-8-82. Ganador. Patrick Tambay, Ferrari 126 02-Turbo, 45 vueltas, 1h27m25s178 a
®  Tambay FRA 3 POS MARGA F1§ 409,89 km. de promedio,
40 Hﬂﬁhﬂfﬂ FIN 95 i i B POS N*PILOTO MARCA TIEMPD VTAS
3¢ Arnoux FRA 19 % Farrari 50 2% 18 Rene Amoux Renault RE30-Turbo 1h27m418557 45
BF  Watson IAL 16 o Wil 35 3* BKello Rosberg Williams FWO0B-Coswortn 1he7m2Da402 44
7 Cheaver EEUU 14 ams 4 3 Michele Alborato Tyrrell Oll-Coswarth 1he7m35s166 44
F Lauda AlS 11 41 Brabham 33 5  23Bruno Glacomelll Alfa Romeo A-182 1h27mE2eR18 44
] Laffite FRA 10 b McLaren 27 5% 29 Marc Surer Arrows Ad4B-Cosworth 1h28m09s5432 44
10*  Alboreto I TA g L Tyrrell = 1 7* 4 Brian Henton Tyrrell Oll-Cosworth - 1h2Bm415169 44
1% Surer Sl 4 T4 Arrows 4 8° 14 Aoberto Guerrero MN 182-Cosworth 1h29mOBss505 44
Mansell ING 4 9* 12 Nigel Mansaell Lotus 91-Cosworth 1h27m36s688 43
Lotus 4
13 gﬂl.llluan E%mugz i? ge Thecdore 1 10° 35 Darek Warwick Toleman TG181B-Hart Turbe 1h28m36s384 43
i B T 1 A A i Record de vuelta: Nelson Plquet en la 7* 1m54s203 a 2127 krm/h.
L
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FORMULA DOS EUROPEA EN ENNA

EL DR. PALMER,
- ATRES PUNTOS
DEL DIPLOMA

... Pero no el de meédico, exactamente..., que ya ostenta.
El que tiene ahora bien a tiro (... de Honda...) es nada
menos que el titulo Europeo de F-2, que ya sélo pueden
discutirie su coequipier Thackewell y el alicaido
Gabblani —inmerso en el bajén de March—, que en
Sicilia siguieron a Streiff, quien fue escolta del doctor.

Palmer, Gabbiani y ia trompa del

AGS de Streiff. A pesar de que
en las posiciones del certamen

Phillippe Streiff, a bordo de/ aun tiene chance, Gabbiani sélo
AGS consigulé un meritorio afcanzo un cuarto uestoen
segundo puesto en Enna, carrara, con locual ve
Informe y fotos: ubicandose ahora enfa cuarta desvanecer sus posibilidades de
Germé&n Sopeiia colocacion del torneo. obtensr el campeonato.

Hny por hoy €& equipo
Ralt parece mejor plantado
que el March..., deciamos en
nuestro numero antrior lue-
go de la neta superioridad
demostrado por ellos el fin
de semana pasado en Misa-

A% - . o ro-Adridntico. El domingo.

Panasonl . %% | en Pergusa, Jonathan Pal-
c % ; s, -~ mer rim himh mas aLI:E 1|"1a:.=111|’£r-

S e mar lo hecho en el circuito

car audio ' de Santamoénica siete dias
atras consiguiendo una nue-
va victoria en el certamen
europeo de formula 2 y pro-
clamandose practicamente

campeon. Cuando sélo res-
tan dos fechas para finalizar

66 — PARABRISAS CORSA

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



; s Lﬁr-m i
T I__'r.,-ﬁ::. 'I ag

elcampeonato (Zolder y Mu-
gello), el piloto hrftanicn tan
solo necesita sumar tres uni-
dades para adjudicarse el
torneo.

Por el lado de Enrique
Mansilla, nueva frustracién y
nuevo abandono. Eisegundo
en una semana...

SIEMPRE RALT

Si los March en Misano
tuvieron problemas con el
intenso calor, aqui en Pergu-
sa las cosas ne fuesron mu-
cho mejor. Un “desentendi-

miento” total entre las gomas _

lFlr '“E':E -
S,
£~ k.

y los chasis britanicos, deja-
ron muy relegados a los au-
tos en clasificacion, mientras
los Ralt se aduefnaban de la
primera fila de la grilla. Mike
thackewell, era quien luego
de las pruebas clasificato-
rias, se quedaria con la pole-
position superando a su
compafiero de equipo (Pal-
mer) por s6lo quince centési-
mas. Luego se encolumna-
ban Stefan Bellof con el
Maurer, Alessandro Nannini
con el Minardi, mientras que
Gartner y Streiff cerraban las
primeras Sseis posiciones.
Los March muy atras. El
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mejor era Danner quien que-
daba decimoprimero, Gab-
biani decimotercero, Del
Castello (compafero de
Mansilla) un puesto mas
atras, Scott decimosexto vy
Mansilla en el puesio dieci-
siete a casi tres segundos de
la pole. El panorama era
realmente desalentador...
sobre todo, si tenemos en
cuenta que March por medio
de Gabblani esta Iluchan-
do por la punta del campeo-
nato. El problema era uno
solo... nadie, ni en el equipo
oficial ni en el semi, podian
decifrar el. porqué del pro-
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blema de adaptacion entre
los March y las gomas.

En carrera nada cambio.
Stefan Bellof desde la segun-
da fila se apoderé de la
primera colocacion en las
primeras vueltas, sequido
muy de cerca por un Palmer
expectante. En la sexta vuel-
ta la esperanza de Mansilla
(ver recuadro aparte) se de-
rrumbaban al abaondonar
por la rotura de su motor,
mientras Jonathan Palmer se
aduernaba de |la primera po-
sicion al sufrir un “fuori-pis-
ta” el aleman Bellof.

Algunos giros después, el
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circuito se convertia en una
verdadera “pista de patinaje”
al romper su motor Pierre
Petit regando totalmente el
trazado con aceite. Por este
motivo, terminé fuera de ca-
rrera Philippe Alliot y casi
sucede lo propio con el pun-
~ tero de la carrera, quien an-
duvo “pastoreando” antes de
retornar al circuito. De ahl en
maés, fue todo Palmer hasta
el final. En segundo lugar se
ubicd Philippe Strefiff, en
una de las mejores faenas
del afio con el AGS, mientras
que en-la tercera ubicacion
llegaba el neocelandés Mike
Tahckwell guien habia here-
dadc esa posiciéon de Ales-
sandro Nannini cinco vueltas
antes del final, cuando el
italiano sufrid un espectacu-
lar accidente (con wvuelo Yy
todo...) aunque sin conse-
cuencias para el piloto.

La mencién del dia se la

llevé sin lugar a dudas Bep-
pe Gabbiani. Lucho desde la
mitad de la grilla con un auto
totalmente indocil consi-
guiendo un cuarto puesto
realmente meritorio, aunque
este no haya reflejado real-
mente lo hecho por el italia-
no en pista. Superé maqui-
nas en lugares increibles
dando una verdadera leccion
de manejo y mostrando que
luchara hasta el final por ese
campeonato de F-2 que al
comenzar el afo parecia de
él...

En definitiva, con este re-
sultado, Palmer aparece
como el candidato mas firme
al torneo cuando solo que-
dan 18 puntos en disputa y
lleva 16 unidades de ventaja
sobre Gabbiani y Thackwell.
Este Ultimo, su companero
de equipo, con el tercer
puesto del domingo amena-
za a Gabbiani con sacarle las

ST S

| Rostros serios en el equipo de

1 James Gresham. Mientras

. 8l Mansilla discute aspectos

" técnicos con un colaborador de
la escuderfa, vemos que ha
cumplido con su promesa. Si no,

® vean lainscripcion en el pantdn.

Con la tercera colocacion
heredada merced al accidente
de Nannini, Thackwell ha
alcanzado la segunda
colocacion en el campeonato y

aun ostenta posibilidades de
alcanzar el titulo.

posibilidades de obtener el
sub-campeonato.

Solo quedan dos fechas, ¥y
de no haber novedades “de
ultimo momento”, el doctor
Palmer sera el nuevo cam-
pedbn europeo de Formula 2
dandole a Ralt el segundo
titulo en su historial y a Hon-
da su tercera corona.

PATIO DE BOXES

MODIFICACIONES —
Todos los chasis March, ofi-
ciales o de equipos privados,
presentaron en la pequefa
expedicion italiana (Misano y
Pergusa en solo siete dias)

una serie de modificaciones:

en las suspensiones, que
procuran limitar las diferen-
cias que existen por el mo-
mento con los Rait en distin-
tos circuitos. Siguen verifi-
cdndose sin embargo sor-

prendentes diferencias en
los rendimientos de los dis-
tintos March y no slempre a
favor del equipo oficial-ofi-
clal. El chasis March, de
construccion mas bien senci-
la para favorecer la utiliza-
cibn por parte de varios
equipos privados y para per-
mitir la fabricacibncomun de
chasis de Férmula Dos y
Formula Tres —tradicional
recurso comercial de la casa
March— parece pagar tribu-
to a fines de campeonato
frente a la construccidn mas
refinada de los Ralt de Ron
Tauranac.

A PIE - Se quedd sin auto
el francés Alain Ferté, unade
las figuras jévenes del auto-
movilismo galo que produjo
buenas actuaciones este ano
en Foérmula Dos luego de

Total: 222,750 km.
POS PILOTO

MARCA
da

e  Jo Gartner
6 Michael Ferté

194,605 km/h.

CLASIFICACION

Autédromo de Pergusa, Enna. Circuito de 4.850 km. Hecnr}idu

1* Jonathan Palmer Ralt RH8-Honda
2¢  Philippe Streiff AGS JH19B-Hon-

3¢ Mike Thackwelll Ralt RH6-Honda
4° Beppe Gabbiani March 832-BMW 1h10m45s71/100 45
Spirit 201-BMW
Martini 001-BMW 1h10m59s894/100 45
Promedio del ganador: 190,416 km/h.

Récord de vuelta: Nannini en la vuelta 38, en 1mM31s567/00 a

Posiciones en el campeonato: Palmer, 55: Thackwell y Gabbiani
39; Streiff, 17; Danner, 16; M. Ferté, 12; Bellof y Gartner, 11;
Nannini, 8; Martini,6; Del Castello y
3: Ballavio y Alliot, 2; Leonl, Mansllla, Scotl y Lienhard 1.

Proxima Competencia: el 21 de agosto en Zolder, Bélgica.

- TIEMPG VTA
1h10m11s30/100 45

1Th10m18s07/100 45
Th10m24s63/100 45

Th10m5Bs198/100 45

Dacco, 4; Acheson y Oshino,

OFICIAL: BMW SE RETIRA DE LA F-2

Ya el rumor habla circulado en Misano una semana
atras, y en Enna se confirmé. La tébrica de Munich no
apoyarda escuderfa alguna, oficlalmente, la temporada
venidera. Aunque por supuesto quedarén plantas motri-
ces en circulacién, ninguna seré atendida directamente
de fabrica. ;La razén? Dicen que el proyecto de Formula
Uno hay que dedicarie mucho tlempo y que es de vital
importancia. Méxime sl a Brabham y ATS se e suma la
escuderfa Willlams en la férmula Uno Internacional... De
ser asi, BMW perderia el torneo de F-2 en manos de
Honda en 1983, pero le quitarfa a la marca Japonesa el
tiempo més fuerie de F-1 con el que pensaba coniar
Honda en el '84. Veremos qué sucede...
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disputar dsperamente el afo
pasado el campeonato de
Formula Tres Europea frente
a Oscar Larraurl. Ferté fue
desalojado de su butaca sin
mayores contemplaciones
por el aleméan Willy Maurer
ya que el piloto francés se
fue quedando sin patrocinios
financieros, aparentemente
indispensables para el equi-
po aleman, que por ahora
presenta un solo auto en
carrera.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

GRAN DEBUT Y PRUEBA
EN F-1 - El italiano Pierliuigi
Martini, promesa de la For-
mula Tres Italiana, cumplié
un debut inmejorable en la
carrera de Misano hace siete
‘dias cuando Gfancarlo Mi-
nardi le ofreci6 la butaca del
Minardi que a principios de
afio corrfa Oscar Larrauri.

Martini se vio favorecido por
una debacle general provo-
cada por el calor, pero supo
conducir con gran inteligen-
cia y muy buen ritmo para
llegar nada menos que se-
gundo y confirmando asli los
palpitos mas optimistas.

Sus virtudes llegaron in-
cluso a oidos de Bernie Ec-
clestone quien ya lo compro-
metid para una prueba ex-
clusiva sobre un Brabham de
Férmula Uno para los proxi-
mos dias. El italiano bien
podria dar el salto a laformu-
la mayor en 1984,

-------------------------------------------------

RADIADORES HUMANOS
— El siempre dindmico Wal-
ter Weitzel —el argentino que
trabaja desde hace aflos en
el equipo BMW de Férmula
Dos— puso en préctica en
ltalia un curioso método de

refrigeracion para los pilo=
tos. “Lo inventé hace dos
arnos en Jarama con Eddie
Cheever —nos explicaba
Weitzel— un dia de calor
insoportable. Pensando en
que la carrera serla muy
dura por la transpiracién, le
dije a Eddie que abriera el
antifama y que le volcaba
una regadera de agua aden-
tro. Fue un remedio milagro-
so. el agua se conservaba
entre el antiflama y el cuerpo
y fo mantuvo fresco toda la
carrera. Desde entonces se
lo propongo a quien lo quie-
ra usar y los pilotos llegan
fresquitos com/ si recién em-
pezaran.”

El aleman Christian Dan-
ner siguio al pie de la letra “la
receta Weitzel” y se hizo va-
ciar regaderas de agua en el
interior del mamelu-
co antes de largar. El argen-
tino Enrigue Mansilla rehusé

en cambio la teoria del com-
patriota quien lo amenazaba
con regadera en mano en la
linea de largada como si hu-
biera llegado el momento de
jugar al carnval. El calor que
Imperaba en ltalia lo justifi-
caba realmente.

MOTORES — un conside-
rable esfuerzo llevé a cabo
BMW para tratar de apoyar
el trabajo de Beppe Gabbia-
ni en la defensa de un cam-
peonato que parece escapar-
sele cuando hace tres meses
era el favorito indiscutible.
Solo en Misano, Beppe cam-
bi6 tres veces de planta mo-
triz y al final el auto andaba
optimamente... pero alli se
rompio una suspensién y en
Enna le alcanzd para ser
cuarto y con alguna chance.

MANSILLA:

compiletar 10 vueltas...

dijo no va mas.

“HAY QUE MIRAR HACIA EL FUTURO...”

Sin lugar a dudas np ha sido una semana positiva para Enrique Mansilla. Entre las
dos competencias de F-2 Europea disputadas en Misano y Pergusa ni siquiera llegé a

“Hoy (por el domingo) realmente largué decepcionado y sin esperanzas... me sentia
muy desalentado por la situacion que venia viviendo nuestro equipo (y el oficial...) y
sabia que no tendriamos posibilidades en carrera... En clasificacién todo salié mal.., las
gomas de clasificacion no se adaptaban a nuestro auto y finalmente terminamos
utilizando los neumaticos de carrera para la clasifica...

"Al ponerse en marcha la competencia, tuve esperanzas de poder hacer un papel
decoroso al haber superado siete autos en la largada, pero esta ilusion se desvaneci¢
rapidamente en la quinta vuelta. Roberto Del Castello (mi compariero de equipo) y
Christian Danner, del equipo oficial March, se tocaron adelante de mi, y tuve que hacer
un rebaje violento para esquivarlos, cosa que logre aunque fue con trompo... Al
reiniciar la marcha senti que el motor habia sufrido en el rebaje, y una vuelta mas tarde

“Esta semana viajaremos a Inglaterra, donde realizaremos unos ensayos en el
circuito de Snetlerton para ver si podemos solucionar los problemas en el chasis...
“Ahorasdlo resta esperar las Ultimas dos competencias del afio para dejar de pensar en
el ‘83 y mirar hacia el futuro...”

KARTING EN OLAVARRIA

En el circuito La Bota, de la ciudad de Olavarria,
modificado con seis chicanas, se llevo a cabo la segunda
competencia por el Campeonato nacional '83 de karting.
El numeroso publico que borded el circuito, tuvo oportuni-
dad de presenciar una competencia peleada al méximo,
que a traves de sus veinte rondas ofrecié, permanente-
mente, emotiva lucha. Quienes a la postre ocuparon los
tres primeros lugares estuvieron siempre en el pelotén de
punta, mientras que Granata, Henry Martin y Pangépulos
(el campedn ‘82) también alternaron en ese lote. Edgardo
Verdinl, a /a postre ganador, siempre estuvo entre los tres
primeros y lleg6 a la punta cuando faltaban tres vueltas.
Acuria, el segundo, remonté de airds; Pose, que lo

escalto, tambien fue lider. Scarlato largé en ditima fila y se
clasifico cuarto, mientras que Manozzo, tras alternar en el
peloton puntero, cuando transcurria la séptima vuelfa
quedo retrasado por un toque. Finalmente remonté para
llegar en quinto lugar. Al cabo de las veinte rondas la
clasificacion quedo asi integrada: Edgardo Verdini (Vara
DAP), 16m04s42; Miguel Acufia (Trak-DAP), 16m04s87:
Daniel Pose (Trak-RF), 16m07s15; Hugo Scarlato (Track-
GAE), 16m008s20; Claudic Manozzo (M 101-Parrjlia),
16m10s09; Luis Belloso (Panhter-DAP), 18m14s77; Ale-
jandro Parodi (DAP-DAP), 16m18s42; Roberto Fattorini
(Vara-RF); 16m32s30; Sergio del Rio (Vara-GAE), 16m45s;
y Carlos Gallosi (Panther-DAP), 16m45s28.
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Siempre con la mayor audiencia, porque cubrimos el 80% de la poblacidn del pais.
Nuestros anunciantes son 1a mejor prueba de la efectividad de CARBURANDO.

Hable con ellos y todos coincidiran en que no existe otra opcion para saber de
automovilismo. A

CARBURANDO, con fa direccién general de ISIDRO GONZALEZ LONGHI, la NSNS

conduccion y relatos de EDUARDO GONZALEZ ROUCO, un eguipo de

periodistas es%eciaﬁzadus y €l respaldo de su gran infraestructura —
operativa, también le brinda por Rivadavia de lunes a sabado,

e 2ot s, un comies ponima e 2 v 1 SQAFOUIrQNAJo
del pais, en competencias nacionales e internacionales.

a las 21,30 hs., un completo panorama de la actividad. Y cada
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