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Formel 1

Von MICHAEL SCHMIDT
und ARNO WESTER

Zu Beginn des Suzuka-
Wochenendes sah es noch
s0 aus, als wiirde Red Bull
2016 mit Ferrari-Motoren
fahren. Doch wie bei Mer-
cedes regt sich auch bei den
Italienern Widerstand.

So wie zuvor bei Mercedes
gibt es auch bei Ferrari mas-
sive Widerstinde gegen eine
Belieferung von Red Bull mit
Motoren. Teamchef Maurizio
Arrivabene, Technikdirektor
James Allison und Sebastian
Vettel haben kein Interesse
daran, den stirksten Rivalen
technisch aufzuriisten. Zumal
man Red Bull per Reglement
gleichwertige Motoren geben
muss. Moglicher Kompro-
miss: Red Bull stattet Ferrari
mit 2015er-Motoren aus und
erlaubt dem Brausegiganten
eigene Updates.

Findet sich keine Losung,
dann ist bei Red Bull auch
der Ausstieg kein Tabu mehr.
Auch wenn der e¢ine Hunderte
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Schwierige Motorenfrage: Welche Triebwerke sind ab 2016 im Red Bull und im Toro Rosso?

Millionen Dollar schwere
Strafe bedeuten wiirde.
Auch ein Deal mit VW-
Konzernmarke Audi fiir 2017,
der zuletzt immer wieder
herbeigeredet wurde, scheint
im Zuge des Abgas-Skandals

PREVIEWDAY: 27.11.

bei VW und damit verbunde-
nen Milliardenverlusten end-
giiltig vom Tisch. Zumal das
erwartete Dementi zu ent-
sprechenden Pressemeldun-
gen nicht lange auf sich war-
ten lieR. Um «pure Spekulati-

oneny handele es sich laut Au-
di-Sport-Kommunikations-
chefJiirgen Pippig, der zudem
versicherte, dass auch Berich-
teiiber den Ausstieg von Audi
aus DTM und WEC jeglicher
Grundlage entbehrten. ¢
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Wie die Kollegen von «daily-
sportscar» berichten, wird
Michael Carcamo den Posten
des LMPI-Teamchefs bei Nissan
{ibernehmen und damit auch
dem bisherigen Teamchef und
weiteren Technikchef Ben
Bowlby tibergeordnet sein.
Die gebetsmithlenartigen
Bekundungen von Nissan-
Motorsportchef Darren Cox,
das LMPI-Projekt sei alles an-
dere als gestorben, haben damit
wieder einen etwas gehaltvolle-
ren Nihrboden. Zudem scheint
der GT-R LM Nismo Fortschrit-
te zu machen. Nach dem WEC-
Rennen in Austin hat das Nis-
san-Team zwei Tage auf dem
Circuit of the Americas getestet
und war - obwohl weiter ohne
Hybridsystem —aufdem Niveau
der privaten LMP1, wie zu er-
fahren ist. Das war zwar auch in
Le Mans ungefihr so, dort je-
doch auf einer dem Autokon-
zept besser liegenden Strecke.
Renneinsitze stehen vorerst
weiter nicht zur Diskussion,
da die Testarbeit nach wie vor
Prioritat genieft — und unter
neuer Leitung vielleicht noch
mehr Fortschritte macht. ¢ MBR
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Die entscheidende Szene am Ausgang von Kurve 1: Hamilton l&dsst sich gekonht nach auBen tragen, Rosberg muss den WM-

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Die Schlappe von Singapur
ist vergessen. In der Formel
1ist wieder alles beim Alten.
Lewis Hamilton gewinnt,
Nico Rosberg wird Zweiter.
Nur eines war anders in
Suzuka: Mercedes war fiir
seinen Doppelsieg verhilt-
nismiflig wenig im TV zu
sehen. Ein Racheakt von
F1-Chef Bernie Ecclestone?

Ganze 5 Minuten und 56 Sekun-
den war Mercedes beim Japan-GP
in Suzuka auf den TV-Bildschir-
men zu sehen. Das ist fiir ein
Team, das soeben den achten
Doppelsieg in dieser Saison ein-
gefahren hat, sehr wenig. Sicher
war vorne die Kuh rasch vom Eis.
Dafiir sorgte Lewis Hamilton, der
den Nuller von Singapur offenbar
bestens verdaut hat. Und auch
zwischen Nico Rosberg und Se-
bastian Vettel kam es nicht zum
ganz heifen Duell. Der Merce-
des-Pilot hatte den Singapur-Sie-
ger an der Box mit einem Vorzei-
ge-Undercut ausgebremst. Da-
nach kam Vettel nicht mehr ins
DRS-Fenster.

Der Grand Prix von Japan war
aber auch im Mittelfeld nicht
der Reifder. Sodass man hitte sa-

gen konnen, es ist verstindlich,
dass das siegreiche Team so we-
nig im Bild zu sehen war. Die
Statistik des F1 Broadcasting
brachte es nach dem Rennen je-
denfalls schonungslos ans Ta-
geslicht. Die 5 Minuten und 56
Sekunden verteilten sich wie
folgt: Start - 55 Sekunden, Start-
Wiederholung - 55 Sekunden,
Runde 8 - 20 Sekunden, Runde
10-18 Sekunden, Runde 16 (Ros-
bergs Boxenstopp) - 22 Sekun-
den, Runde 17 (Hamiltons Bo-
xenstopp) - 16 Sekunden, Run-
de 17 (Rosberg iiberholt Bottas)
- 75 Sekunden, Runde 30 (Ros-
bergs Boxenstopp) - 18 Sekun-
den, Runde 32 (Hamiltons Bo-
xenstopp) - 7 Sekunden, Runde
53 (Zieleinlauf) - 70 Sekunden.

Strafe filr Mercedes?

Sportchef Toto Wolff scherzte
nach dem Rennen: «Ich habe
unsere Autos eine Stunde lang
nicht gesehen. Ich weif gar
nicht, wie das Rennen ausgegan-
genist.» Auch Aufsichtsratschef
Niki Lauda wunderte sich: «Das
war irgendwie lustig. Ich habe
den ganzen Tag Fernsehen ge-
schaut und dabei viele Sauber-
und Honda-Autos gesehen. Da
muss ich mal nachfragen, was da
bei denen schieflief, die fiir die
Filmaufnahmen zustindig sind.

Ich will Bernie niichste Woche
sowieso treffen.»

Ob Ecclestone tatsidchlich
Mercedes bestrafen wollte? Da-
fiir, dass das Weltmeisterteam
keine Motoren an Red Bull ver-
kaufen will? Es wiire nicht das
erste Mal, dass der F1-Zampano
zu ungewohnlichen Mafinah-
men greift. Erinnern wir uns an
Bahrain 2012. Damals traf es
Force India. Weil das Team von
Vijay Mallya wihrend der Un-
ruhen in Bahrain nicht am zwei-
‘ten Training teilnahm, um den
Heimweg bei Tageslicht antre-
ten zu konnen, wurden die Au-
tos den Rest des Wochenendes
nicht mehr im TV gezeigt. Of-
fenbar auf Anweisung des Fl-
Bosses, der die Regie bekannt-
lich unter seiner Kontrolle hat.

In Suzuka war es besonders
beim zweiten Boxenstopp von
Leader Lewis Hamilton auffal-
lend. Da wurde der inzwischen
achtfache Saisonsieger erst wie-
der im Bild gezeigt, als dieser
seinen Standplatz schon wieder
verlassen hatte. Lauda wollte
den Verdacht nicht bestitigen,
dass es sichum eine Strafaktion
fiir die Verweigerungshaltung
in Sachen Motorenlieferung an
Red Bull handele. «Dazu kann
ich nichts sagen. Es war nur in-
teressant, dass man sogar die-

sen Reifenwechsel ignorierte.
Man hat nicht mal gesehen, wie
die Reifen gewechselt wurden.»

Rosbergs Motor zu heif

Egal ob Eccelstone das Rennen
im Ather beeinflusst hat oder
nicht, an der Tatsache, dass
Mercedes in Japan wieder in al-
ter Stirke aufgetreten ist, konn-
te auch der bald 85-jihrige Brite
nichts dndern. Die Entschei-
dung um den Sieg fiel schon auf
den ersten Metern - zugunsten
von Hamilton. Die Startproze-
dur ist bei den Mercedes-Autos
identisch. Der Fahrer kann aber
einen entscheidenden Unter-
schied machen: «Es kommt auf
die Reaktionszeit an, wie ge-
fithlvoll man den Kupplungs-
hebel freildsst und wie viel Gas
man gibt», erklirte der Sieger
nach dem Rennen. «Und auch
die Temperaturen in der Kupp-
lung und in den Reifen miissen
stimmen. Das ist manchmal
echt ein Gliicksspiel.»

Dieses Mal waren alle ge-
nannten Parameter identisch.
Rosberg kam sogar etwas besser
von der Linie weg. Doch dann
gab der Silberpfeil mit der
Nummer 44 plotzlich mehr Gas.
«Weil der Motor bei Nico inder
Aufwirmrunde zu heif} gewor-
den ist, gab es ein Drehmo-

mentlochy, erklirte Wolff nach
Blick auf die Daten. Der Fahrer
war also selber schuld. Wegen
der neuen Startregeln, die seit
Spain Kraft sind, durften ihn die
Ingenieure nicht vorwarnen.

Doch das allein war nicht aus-
schlaggebend. Hamilton war
auf der Innenseite in einer bes-
seren Position — zumindest fx]s
die beiden Seite an Seite dqus
Kurve 1 kamen. Hamilton lieR
sich - championslike - nach
aufien tragen. Rosberg hattcla.r
keine andere Wahl als iiber die
Randsteine zu raubern. Dabei
verlor er nicht nur die Fithrung,
sondern auch noch P2 an Vettel
und P3 an Bottas. Beide Posi-
tionen eroberte er sich zuriick.
Den Finnen krallte er sich mit
einem tollen Uberholmanéyer
vor der Schikane. «Natiirlich
bin ich enttduscht. Lewis hatte
den besseren Start und hat sich
nach innen gesetzt. Ich musste
zuriicksteckeny, so das erniich-
ternde Fazit von Rosberg. Und
Hamilton? Der steuert nun bei
fiinf verbleibenden Rennen mit
48 Punkten Vorsprung seinem
dritten Titel entgegen. Und
freute sich iiber den41. GP-Sieg.
«Ichhabe es frither geliebt, Sen-
nazuzuschauen. Und jetzt habe
ich seine Marke egalisiert. Das
ist unglaublich.» &
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Das Risiko war zu hoch

Von TOBIAS GRUNER und
ANDREAS HAUPT

Sebastian Vettel ist der
Ansicht, er hiitte in Suzuka
besser als 3 abschneiden
konnen. «Wenn wir unse-
ren Boxenstopp eine Runde
vorgezogen hiitten.

Beim GP Singapur geigten Se-
bastian Vettel und Ferrari grof}
auf. Eine Woche spiter wurden
Pilot und Team zuriick in die
Realitiit geholt. Oder genauer
gesagt auf ihre angestammte
Position hinter Mercedes, Was
aber schon vor dem Wochen-
ende in Suzuka zu erwarten war.
Einziges Fragezeichen: Findet
Mercedes zu alter Stirke zu-
riick. Sie taten es. Die Achter-
bahnfahrt tiber 5807 Kilometer
und durch 17 Kurven ist mehr
fiir die silbernen als die roten
Renner gemacht. Erklirung:
Der Mix aus schnellen Kurven
und Geraden passt wie mafge-
schneidert zum WO06 - dhnlich
wie in Silverstone und Spa.

In allen drei Sektoren verlor
Ferrari auf die Mercedes Zeit.
Der SF15-T scheint mehr auf die

lerdings nur auf dem Papier.
Der Weltmeister und Vorjah-
ressieger enteilte Vettel schnell.
Doch nach hinten hatte der
viermalige FI-Champion alles
im Griff. Selbst als ihm Rosberg
nach einem gelungenen Uber-
holmandver in der17. Runde ge-
gen Bottas niher riickte.

Roshergs Undercutin Runde 29

Bis zur Phase der zweiten Bo-
xenstopps kontrollierte Vettel
seinen Verfolger im Riickspie-
gel. Im Strategie-Duell unterlag
Ferrari jedoch. Durch einen Un-
dercut in der 29. Runde schob
sich Rosberg an Vettel vorbei.
Obwohl der Heppenheimer sei-
ne Reifen ausquetschte und mit
qualmenden Gummis in die Bo-
xenstrafe brauste. «Ich war ei-
gentlich ganz zufrieden mit der
Inlap. Aber wir haben offenbar
etwas seinen Speed auf der
Outlap unterschatzt», konsta-
tierte Vettel. Selbst der schnel-
lere Reifenwechsel half nicht:
Bei der Boxenausfahrt fehlten
Vettel nur ein paar Meter oder
Zehnte], um auf dem zweiten
Rang zu bleiben.

entschuldigte Teamchef Mauri-
zio Arrivabene.

Im letzten Rennabschnitt
konnte Vettel zwar die Pace sei-
nes Konkurrenten mitgehen,
doch an einen Uberholversuch
war nicht zu denken. «Es war
nicht leicht, dem Vorausfahren-
den in den schnellen S-Kurven
zu folgen. Mercedes hatte heu-
te mehr Speed.» Deutlich zu se-
hen an den schnellsten Run-
denzeiten. Vettel erzielte zwar
im GP Japan den drittschnells-
ten Umlaufin 1:37906 Minuten,
allerdings fehlten ihm auf Ha-
milton mehr als 1,7 Sekunden.
Auf Rosberg waren es mehr als
sieben Zehntel. Trotzdem be-
fand Vettel: «Platz 3 war heute
nicht das Maximum. Wenn wir
eine Runde friiher reingekom-
men waren, dann wire es zu-
mindest interessant geworden.
Es wiire nicht einfach gewesen
fiir Nico, an mir vorbeizukom-
men.»

Immerhin kletterte der 42-fa-
che GP-Siegerzum zehntel Mal
in einem roten Overall aufs Po-
dest. In der Weltmeisterschaft
liegt Vettel nun 59 Punkte
hinter Lewis Hamilton zu-

S

s Nt

riick. Zwar kann er in den
verbleibenden Rennen
theoretisch noch seinen

langsamen Strecken zu stehen.
Siehe Ungarn und Singapur.
QOder er braucht extreme Be-

«Wir haben

Sieg Nummer 41: Hamilton hat die Marke von Senna egalisiert

SUTTON-IMAGES.COM :

Der achte Saisonerfolg: In der WM liegt Hamilton 48 Punkte vorn

dingungen wie in Malaysia, um
die Dominatoren in die Knie zu
zwingen. Im Quali biifite Vettel
iiber sechs Zehntel auf Pole-
Mann Nico Rosberg ein. Zu sei-
nem Missfallen schliipfte dem
Ferrari-Star, der sich erst ab
dem dritten Quali-Teil in sei-
nem Renner wohlfiihlte, noch
Valtteri Bottas durch. Das Pro-
blem l6ste Vettel gleich am
Start. Weil Rosberg im silber-
nen Zweikampf den kiirzeren
zog, riickte Vettel sogar noch
eine Position nach vorn, Erster
Hamilton-Verfolger war er al-

- auf der Out-

seinen Speed

lap unterschatzt.»

SEBASTIAN VETTEL
LTI I

Doch warum hatte Ferrari den
frithzeitigen Boxenbesuch
Rosbergs nicht vorzeitig anti-
zipiert? «Durch die verkiirzte
Trainingszeit wussten wir
nicht, wie gut die Reifen halten.
Das Risiko war uns zu hochy,

b il &
ok 2
S

fiinften Titel einfahren,
doch in der Realitit diirfte
er kein Wortchen mehr um
den WM-Pokal mitreden. Zu-
mal sich Hamilton auch von der
Singapur-Pleite nicht aus der
Bahn werfen lieR. Kimi Riikko-
nen hat schon lange keine Mog-
lichkeiten mehr auf den Fahrer-
titel. In Suzuka fuhr der Welt-
meister von 2007 einmal mehr
seinem Teamkollegen hinter-
her. In der Qualifikation reich-
te es flir den Iceman nur zu P6.
Im Rennen machte er zwei Po-
sitionen gut. ¢
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Vettel vor dem Suzuka-Wahrzeichen: Der Deutsche meinte, Ferrari hitte Rosberg schlagen kdnnen
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McLaren-Honda
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son, dann doch am besten hilr.

~ Ein Jahr danach

weifd: «Dieses Rennen ist
sicher schwieriger fiir alle.»

s war, als wolle das
Wetter eine Erinnerungs-

funktion {ibernehmen. Als Er selbst habe lange ge- Von ELMAR BRUMMER diesen Tagen gut gebrauchen:
wenn es einer bedurft hiitte.  braucht, bis ihm der Dann geht es nimlich ein biss-  Die Vorlage hatte erin Singapur
Suzuka, fast ein Jahr nach schreckliche Moment aus Hort er auf? Oder macht er chen schneller mit dem «Au- nach dem dritten desillusionie-
dem schrecklichen Unfall dem Kopf gegangen sei, aber weiter? Die Zukunft von gen-zu-und-durchy. renden Rennen in Folge selbst
von Jules Bianchi. Zum Auf-  auch, wie das Geschehen Jenson Button war in Suzu- Ist das auch die Taktik, die geliefert: «Mein Kopf weift e,
takt des Rennwochenendes seine Sichtweise verandert ka das Thema abseits der Jenson Button fiir das letzte aber mein Mund und meine
ist der Himmel grau, der habe: «Es 6ffnet einem die Strecke. Die Fans wiirden Drittel der Saison anwendet - Zunge wissen es noch nichty,
Freitag ist vollig verregnet. Augen, was wir da eigentlich ihn gerne noch ein Jahr weil es die letzten Rennentiber-  orakelte er, «xman hat im Auto
Kein Taifun wie 2014, tun. Fakt ist, dass man gerne linger in Action sehen. haupt in seiner Rennfahrerkar- nur Spaf, wenn man an der
aber Bedingungen, s . verdringt, dass die riere sein konnten? Ron Dennis, ~ Spitze mitkimpfen kann, denn
die wieder das auf- - | Formel1immer Das Gesicht auf der Rennstre-  der McLaren-Teamchef, bestrei-  dann hat man das Gefiihl, da
blitzen lassen, was 7 noch ein gefihr- cke hat Honda bei seinem For-  tet das - man werde mit Button  man etwas erreicht. Die Freude
den Suzuka Interna- ~" &5 | licher Sport ist.» mel-1-Comeback schon ein als auch Alonso weiterfahren. kommt vom Wettkampf.»
tional Circuit bei Fae . Tn 65 Jahren paarmal verloren in dieser Sai-  Der eine habe einen Dreijah- Das bedeutet natiirlich nicht,

' den Fahrern so { = AlFormeligabes son, aber die einheimischen res-, der andere einen Zweijah-  mitdem eigenen Auto zu kim

. beliebt macht. Das ) ' | bislang 26 Tote Fans haben beim Groflen Preis  resvertrag. fen wie in Suzuka. Fernando
Lob fiir den Kurs Elmar Briimmer | wihrend offizieller von Japan wenigstens ihren Hu- Dabei war fiir den Abschied Alonso diimpelte auf Rang )
der «alten Schuley ~ Rennwochenenden, mor bewahrt. Auf dem Suzuka  schonzum Auftakt des Suzuka-  und musste sich im Generatio-

International Circuit, der dem
Automobilkonzern gehort, ha-
ben sie sich zum Schutz vor

Wochenendes alles angerichtet.
Japan ist nach Grofibritannien
und Monaco die liebste Heimat

(Vorjahressieger Lewis
- Hamilton) besitzt eine

beginnend mit dem Argen-

nenduell Max Verstappen bCﬁll-
tinier Onofre Marimon 1954

gen, worauf der erziirnte Spani-

Kehrseite: Die Berg-und-Tal-
bahn gehort auch zu den
gefahrlichsten Strecken,
auch wenn Bianchis Crash
vor allem eine Verkettung
ungliicklicher Umstinde
gewesen ist.

it dem GP von Japan

kehrt die Erinnerung
zuriick. Auf den Rennwagen
von Manor fihrt der Schrift-
zug von Jules Bianchi mit, an
der Garagenmauer liegen
Blumen und Plakate, verges-

sen ist der erste Renn-Tote fort Konsequenzen gezogen. Gerhard Berger tauchte iiber- | alten Autos ein: Colin Chap- angemeldet, hoffe aber, dass
der Formel 1 seit 1994 nicht. Mehr kann man kaum tun. raschend im Fahrerlager auf. mans Lotus 88 aus dem Jahr ich es vor Saisonende noch
Dafiir ist ein Jahr zu kurz, «Wenn so etwas passiert, Der Osterreicher war vom 1981 durfte nie an einem GP iiber die Biithne bringe.» Das
waren die Umstinde zudra-  wird man im ersten Moment | Veranstalter engagiert worden, | teilnechmen. In Long Beach grofite Talent der Formel 1
matisch. Die Konigsklasse, wachgeriittelt. Die Umstin- im Showprogramm alte For- und Silverstone wurde das schiitzt, dass er mit vier bis
sonst ein Hort der Selbstdar-  de des Unfalls waren sehr mel-l-Autos zu fahren. Fiir Auto mit dem Doppelchassis

stellung, scheint sich fiir die speziell, daraus musste Berger stand der McLaren nach einer freien Trainingssit-

Riickkehr nach Suzuka ein gelernt werden und wurde MP4-6 von 1991 bereit. «<Am zung von den Sportkommissa- w
Schweigegeliibde auferlegt gelernty, sagt Vettel. Drehzahlmesser war bei ren aus dem Verkehr gezogen.

zu haben. John Booth, Bian- iir Philippe Bianchi, den 10000/min ein rotes Tape | L2 22 ‘
chis Teamchef, sagt stellver- Vater von Jules, ist es angebracht. Das habe ichmit | Die Red-Bull-Piloten tauchten

tretend: «Wir denken jeden unmoglich, sich Formel- dem Fingernagel runter- in Tokio in die Welt der Sumo-

Tag an Jules. Aber ich bitte 1-Rennen anzuschauen: «Die | gekratzt und auf12000/min ge- | Ringer ein. Daniil Kvyat

zu respektieren, dass wir sei- ~ Woche war keine gute klebty, grinste der besuchte

ner in Suzuka auf stille und Woche fiir die Familie Bian- der ehemalige einen Wett-

auf dem Niirburgring. Die
Nordschleife ist mit fiinf
Todesopfern - wenig iber-

raschend - iiber all die Jahre

der gefahrlichste Kurs ge-
wesen, gefolgt von Monza.
Aber es geht nicht um solch
fatale Statistiken, sondern
um den Lerneffekt. Mit dem
virtuellen Safety Car und
neuen Vorschriften bei der
Bergung liegen gebliebener
Rennwagen hat die Auto-
mobilsportbehdrde FIA so-

weiterem
schwarz lackierte Bauarbeiter-
helme iibergestiilpt und diesen
noch Mini-Heckfliigel ange-
klebt. Windschnittigkeit kdn-
nen Fans wie McLaren-Team in

/i

Imageschaden

Von MICHAEL-SCHMIDT und TOBIAS GRUNER

war, dauerte es

i

von Jenson Button, dem Formel-
1-Champion von 2009. So wie er
das japanische Model Jessica
Michibata liebt, verehren ihn
umgekehrt die Japaner. Wenn
zuriicktreten vor Ende der Sai-

¢ W =
=
{ & AT 1 s

éerger (l. mit Ron Dennis ' als wiire es

etwas langer. Der nichts. Mir | darfst du nur drei Fehler ma-
Tyrrell 019 mit haben die Beine schon beim chen. Und wenn ich einmal zu
seiner charakteristischen Zuschauen wehgetan.” schnell fahre, ist es auch vor-
. ‘ Hochnase wurde von Satoru XX bei.» Dann grinst der Hollin:
: * Nakajima pilotiert. Im Wil- Am 30. September wird Max der: «Ich habe ein Druckmitte
R liams FW1l-Honda saf Taku- | Verstappen 18 Jahre alt. Aber | in der Hand. Wenn es knapp
I \ ma Sato, Das Auto ging am er wird dann noch immer wird sage ich meinem Fahr-
% : BN - : gamsst;\g allcrdingsskaputt.d Fiir keix}:e}:x I;iihrer;chein haben. lehrer: Willst du néichstes Jabr
= ash: Blumen filr Bianchi © en Sonntag stieg Sato in den «Ich habe mich noch nicht beim Grand Prix von Belgien
Ein Jahr nach dem verheerenden Cr | groften Exotenim Reigender | einmal bei der Fahrschule dabei sein?» %

er in Richtung Honda briillte:
«Dasist ein GP2-Motor!» Buttan
verglich seine Rolle nach dem 14.
Platz mit der eines «Samurai-

Kimpfers - nur ohne Schwert!

Die Experimentierphase d
ganze Saison iiber geht de

»
€
n

7/

personliche Art gedenken.» chi. Im Moment ist es zu Suzuka-Sieger kampf, Dani-
atiirlich sind die Gedan-  schwierig fiir mich, einen anschliefend. el Ricciardo =
ken an das, was gesche-  Grand Prix zu verfolgen. X X ‘das Training. S
hen ist, da. Viele Rennfahrer  Vielleicht kann ich es in ein Weil sich am Der Australi- @
- waren bei der Beerdigungim  paar Monaten aushalten, Sonntag keiner er war beein- E
- Juli, Sebastian Vettel, Ro- vielleicht in ein paar Jah- fand, der den “ druckt von A >
main Grosjean, Felipe Mas-  ren.» Thm bleibt nur der Ferrari F1-87 fahren . der Kraft, ey ol 2
sa, Pastor Maldonado, Valt- Trost, dass die Nummer 17 konnte, half Mar- \’ die hinter Verstan 2
teri Bottas, Jean-Eric Vergne  nicht vergessen werden tin Brundle kurz- ‘s den massi- erstappen: Am Mittwoch 18
und Adrian Sutil trugenden  wird. Und das will schon fristig aus. Der Brite S gen Korpern :
Sarg des 25-Jdhrigen. Sutil, etwas heiflen in diesem lich sich Handschu- 2 steckt. sechs Fahrstunden tiber die
unmittelbarer Unfallzeuge, schnelllebigen Geschiift. he und Helm von - % «Einer hat Runden kommt. «Das wird
Daniel Ricciardo. .z 100 Knie- eine interessante Erfahrung.»
Bis ein passender 7 = beugen Verstappen glaubt nicht, dass
Overall gefunden £ g7 gemacht, die Priifung fiir ihn nur Form-

sache wird. «In der Theorie
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samurai ohne Schwert

McLaren-Fahrern merklich auf
die Nerven. In Suzuka hat Hon-
da erst die Kilometeranzahl er-
reicht, mit der Mercedes in die
Saison gegangen ist. Button und
Alonso verstehen sich aber
mehr als Renn- denn als Test-
fahrer. Bei diesen Versuchen
konnte Buttons Karriere, es ist
seine 16. Saison in der Konigs-
klasse, draufgehen - weil er die
Lust zu verlieren droht. Zumal
im Talentschuppen von Woking
mit dem Belgier Stoffel Van-
doorne und dem Diinen Kevin
Magnussen bereits zwei Nach-
folger unter Vertrag stehen.
Die Erfahrung und der Druck
von Honda hatten schon vor
dieser Saison die kolportierte
Abldsung Buttons verhindert.
Doch gut moglich, dass es der
35-Jahrige jetzt aus freien
Stiicken dem Australier Mark
Webber nachmacht und in die
Sportwagen-Weltmeisterschaft
WEC wechseln wird. Porsche-

Werkspilot Webber hat das
noch einmal einen spiten Kar-
riereschub gegeben, und Button
wiirde die Eingewohnung auf-
grund seiner einfiithlsamen
Fahrweise wohl auch nicht son-
derlich schwerfallen. Eine Dop-
pelrolle, wie es Nico Hiilken-
berg mit seinem 24-Stunden-
Einsatz getan hat, schliefit der
Brite aus. Dazu hangt er inzwi-
schen zu gern an seinen freien
Wochenenden, die er vorzugs-
weise mit der Gattin in Siid-
frankreich verbringt. Er spricht
zwar davon, dass er sich in gu-
ten Gesprichen befinde, doch
noch spielt er das Orakel. Ob es
ums Geld geht? Er selbst ist wie
gehabt fest in seinen Ansichten:
«Was ich 2016 auch tue, es wird
mich gliicklich machen.»

Lobeshymne von Vettel

Die Formel 1 wiirde einen ihrer
besten Typen verlieren - einen
talentierten Rennfahrer, der ab-

seits der Piste im Nu zwischen
Playboy und Elder Statesman
wechseln kann. Die Frage, was
er vorhabe, war die erste bei der
Talkrunde am Suzuka Inter-
national Circuit, und Button
beantwortete sie mit einem
Schmunzeln: «Sie meinen jetzt?
Oder nachher?»

Noch ist er nicht bereit, seine
Pline offenzulegen, vielleicht
vertraut McLaren ihm auch
noch eine weitere Saison.
Teamchef Eric Boullier hat in
Suzuka jedenfalls o6ffentlich so
getan, als wolle er den Routinier
behalten. Dagegen spricht wei-
terhin die Zielsetzung des Bri-
ten: «Ich mag nicht mehr auf
den 14. Platz fahren, sondern in
die Top-Ten. Allerdings ist das
auch nicht das, was mich vom
Hocker reifst oder was ich ge-
nieflen wiirde.» Aber ob es
Honda tatsachlich tiber Nacht
aus dem Tabellenkeller an die
Spitze schaffen kann? Ein Mann

. 0l
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Jenson Button {iber seine Zukunft: «Der Kopf weiB es, aber Zunge und Mund wissen es noch nicht!»
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sucht eine Perspektive, die rich-
tige fiir ihn.

Von Sebastian Vettel jeden-
falls gab es schon eine Lobes-
hymne, die so klang, als ob der
Ferrari-Pilot bereits in Button-
sche Ausstiegspline eingeweiht
worden wire: «Das wire si-
cherlich ein grofRer Verlust fiir
die Formel 1. Er ist ein echter
Charakterkopf, und er ist auf
der Piste stets sehr fair. Seine
fahrerische Qualitiit steht auRer
Frage. Wir alle wissen, dass er
schnell ist - mit dem richtigen
Auto konnte er eine gewichtige
Rolle im Kampf um einen wei-
teren Weltmeistertitel spielen.»

Beinahe melancholisch wird
Buttonin Suzuka, als er sich dar-
an erinnert, wie er seinen ersten
Fl-Sieg im Jahr 2006 auf dem
Hungaroring mit Honda einge-
fahren hat: «Ich bin mit diesem
Konzern schon durch eine Men-
ge Aufs und Abs gegangen.» Die
Fans aus Nippon, die mindes-
tens genauso auf seine Jessica
stehen, sind ihm in dieser Zeit
ans Herz gewachsen. Seit 1994,
seinem ersten Kartrennen in
Japan, hat er ein Faible fiir den
Inselstaat in Fernost. Deshalb
kann man es ihm abnehmen,
wenn er sagt: «Denen wiirde ich
gernnoch etwas fiir ihre Begeis-
terung zuriickgeben.»

Die Tiicke des beweglichen Ziels
Alles, was Jenson Button tut, tut
er mit ausgeprigter Leiden-
schaft - man muss sich nur mal
seinen Athletenkdrper ansehen,
den er mit seinem Ehrgeiz fiir
Triathlon gestiihlt hat. Und am
Kampfgeist mangelt es ihm
auch im McLaren-Cockpit
nicht. Den will er allerdings kei-
nesfalls fiir sich allein geltend
machen: «Die Situation ist fir
das ganze Team schwer. In Wo-
king und in Japan wird ohne
Pause ein wahnsinnig guter Job
gemacht.» Doch er weifs auch
um die Tiicke des beweglichen
Ziels: «Wir verbessern uns nur
nicht so schnell, wie wir es ger-
ne wiirden.»

mit der Saison, die vom geplan-
ten Ubergangs- in ein Katastro-
phenjahr miindete, pflegen die
japanischen Werbefilmer. Sie
setzen den Slogan der «Kraft
von Honda» in Origami um, die
ganze Produktpalette entfaltet
sich aus Papier. In dieser Meta-
morphose wird aus dem Fl-
Rennwagen ein Sitzrasenmiher.

4 Dem - ungewollten - Sarkas-

» mus folgt ganz am Ende wenigs-

tens noch eine hoffnungsvolle
Botschaft: «Man weifs nie, wo-
hin einen seine Triume fithren
werden.» Das konnte auch ein
Satz von Jenson Button sein. ¢

Einen souverinen Umgang

7
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NACHRICHTEN

Lotus bedankt sich
hei Bernie Ecclestone

Lotus Am Montag stand
Lotus wieder einmal wegen
offener Rechnungen und
Steuerschulden vor Gericht.
Diesmal musste die Rechnung
bezahlt werden. Sonst hatte
der Insolvenzverwalter
gedroht. In Suzuka gab das
Team aus Enstone eine
klagliche Figur ab. Die See-
fracht wurde wegen offen-
stehender Rechnungen bei
DHL erst am Donnerstagmit-
tag angeliefert. Der fir 26700
Euro angemietete Team-
pavillon und die Bliros blieben
geschlossen, die Kiiche kalt.
Lotus hatte nicht bezahlt.
Andere Teams halfen den
Ingenieuren mit Arbeits-
platzen aus. Bernie Eccle-
stone lud alle Mechaniker in
die Kantine des Paddock
Clubs zum Essen ein. Die
stellten sich hinterher zum
Gruppenfoto mit dem Schild
«Danke, Bernie» auf. Eccle-
stone stellte auch zwei der
eigenen Hospitality-Einheiten
fur die Fahrer zur Verflgung.
Force India lieh Lotus Hydrau-
likdl aus. Der Formel-1-Chef
forderte Renault zum Han-
deln auf: «Wir haben alle un-
sere Vereinbarungen erfilit.
Jetzt ist es Zeit fir Renault,
zuzuschlagen.»

Mercedes ist fix,
Wehrlein noch nicht

Manor Die Hinterbankler
werden 2016 mit Mercedes-
Motoren fahren. Getriebe

und Hinterachse kommen
von Williams. Das wird den
kleinsten Rennstall der For- -
mel 1, der in diesem Jahr mit
rund 80 Millionen Dollar
operiert, nédher an das Feld
heranbringen. Die Fahrer
stehen noch nicht fest. Merce-
des hofft, dass ein Platz Gbrig
bleibt. Der kdnnte dann fr
Pascal Wehrlein reserviert
sein. Im Moment will sich
Mercedes-Teamchef Toto
Wolff noch nicht mit dem
Thema befassen. «Pascal soll
erst einmal die DTM gewin-
nen. Das ist jetzt wichtiger.»

Doch kein Upgrade
beim US-GP?

Motor Renault weil3 noch
nicht, ob das Motor-Upgrade
beim GP USA eingesetzt
werden kann. Dabei sollten
vier der zwolf Rest-Token
eingesetzt werden. Es gibt
Probleme bei den Priifstands-
laufen. Der Motor ist noch
weit davon entfernt, die Min-
destdistanz geschafft zu
haben, die flr die Rennfrei-
gabe erforderlich ist. ¢ MS
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Team fiir Team -GP Japan 2015

MERCEDES 6 ROSBERG P2, 44 HAMILTON P1

3 | Die Silberpfeile machen das Singapur-Wochenende vergessen und kehren in Japan an die Spitze zu
: ‘| - riick. Die anspruchsvolle Strecke ist die perfekte Spielwiese fiir den AMG W06. Nico Rosberg hat an

; Samstag die Nase vorn. Zuniichst im dritten Training, dann in der Qualifikation. Dort fihrt er wie ir

der vergangenen Saison auf die Pole — seine zweite 2015. Doch im Rennen dreht Lewis Hamilton

analog zum Vorjahr - das Klassement um. Diesmal {iberrumpelt der Weltmeister seinen Rivalen a !
Start und driickt ihn ausgangs Kurve 1 nach aufen, was Rosberg zwei weitere Positionen kostet. Eine
holt er sich mit einem starken Uberholmandver gegen Valtteri Bottas zuriick, die zweite durch einé
3 gute Reifenstrategie. Nach 53 Runden feiert Mercedes seinen achten Doppelsieg 2015 und Hamilton
. T R R seinen 41. Karriere-Erfolg. Seine Spazierfahrt ist im TV kaum zu sehen. Angeblich will Bernie Eccle:
{ & TRoi ¥ SIS stone Mercedes dafiir abstrafen, Red Bull keine Motoren geben zu wollen. In Sotschi kann Mercedes
Die entscheidende Szene: Hamilton driickt Rosberg in Tumn 1raus  den Konstrukteurs-Titel klarmachen. WM-Punkte/WM-Platz: 506

i
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»., i
SUTTON-IMAGES.COM

~WILLIAMS 19MASSA P17, 77 VALTTERI BOTTAS P5. ¢
Die Briten statten'die Dienstfahrzeuge von Bottas und Massa jeweils mit einem neuen Getriebe aus
Beide kommen straffrei davon, weil sich Bottas im normalen Zyklus befindet und Massa nach sei-
nem Singapur-Ausfall wechseln darf. Am verregneten Freitag geizt Williams mit Runden. Beson-
ders im zweiten Training, obwohl das Team nach seinen schwachen Vorstellungen im Nassen ei-
gentlich trainieren miisste. Begriindung von Bottas: Reifen sparen, falls es weiter regnen sollte. Dag
tut es nicht. Im Quali schnappt sich der Finne den dritten Rang und gleicht im Teamduell gege
Massa(P5) aus. Am Start verliert Bottas eine Position an Vettel. Sein Stallgefihrte fillt nach eine
Kontakt mit Ricciardo und plattem rechten Vorderreifen aussichtslos zuriick. Im Mittelstint mus
sich Bottas auf den Medium-Gummis dem hart-bereiften Rosberg beugen. Beim zweiten Reifen-
wechsel rutscht zudem noch Riiikkonen durch. «Ich denke, dass wir beim zweiten Mal friiher hi
ten stoppen sollen», kommentiert der 26-Jéhrige kritisch. WM-Punkte/WM-Platz: 2

MCLAREN 14 ALONSO P11,22 BUTTON P16 '

I 4 /. s f 14‘.‘ T @ Das Heimspiel von Honda verkommt zum Werbedesaster fiir die Japaner. Weil Fernando Alonso, der
— AN ‘; Rt | wie Teamkollege Jenson Button mit einem neuen Getriebe ausgestattet ist, gleich mehrmals am Funk
o 1INV R S gegen den Motorenhersteller ledert. «Ich werde auf der Geraden wie ein GP2-Auto {iberholt. Das i
/ / peinlich, sehr peinlichy, lauten die vernichtenden Worte des spanischen Doppelweltmeisters. I
-
des Rennens zu seiner Zukunft gelochert (siche Seite 6). Vor allem von den englischen Reportern.
Button verkiindet jedoch nicht, wie zuvor spekuliert wurde, seinen Riicktritt. Gliicklich wirkt der

merhin taucht Alonso kurz nach Rennstart in den Punktersingen aufund hiilt mit seinen fahrerischen
Samurai Alonso? Der Spanier war in Suzuka eher ein Lastermaul Englinder aber ganz und gar nicht. WM-Punkte/WM-Platz:179.

Qualititen lange Max Verstappen hinter sich. Zu mehr als einem elften Rang reicht es im Ziel nicht.
Auf Punkte fehlen ihm knapp 13 Sekunden. Jenson Button kann seinem Teamkollegen weder im Qua-
lifying noch im Rennen folgen. Der Weltmeister von 2009 wird auf der Donnerstags-PK im Vorfeld

SUTTON-IMAGES.COM

TORO ROSSO 33 VERSTAPPEN P9, 55 SAINZ R, P10

Max Verstappen wird eine Woche nach seiner Befehlsverweigerung einer Stallregie in Singapur fat
ausschlieflich gelobt. Im Qualifying hilft das dem jiingsten Piloten der Formel-1-Geschichte abar
nicht. Ein Elektronik-Problem stoppt den Niederlinder in Q2. Zu allem Uberfluss hagelt es eine Start-
platzstrafe (drei Ringe), da Verstappen sein Auto nach Kurve 11 auf der Ideallinie parkt. Auch fiir
Carlos Sainz jr. ist im zweiten Teil Schluss. Vibrierende Vorderreifen verhindern eine schnellere
Rundenzeit. Der Spanier, der am Freitag erstmals in Suzuka fihrt und gleich eine Bestzeit in den nas-
sen Asphalt zaubert, erlaubt sich im Rennen in der 26. Runde einen Lapsus: «Das Team hat mir gé-
sagt, ich solle das Gegenteil von Maldonado machen. Ich dachte, er fiihrt in die Box, was er aber doch
nicht tat. Ich war dann so aggressiv, dass ich in der Boxeneinfahrt den Poller umgefahren und mir
den Fliigel beschiidigt habe.» Der fillige Wechsel kostet wichtige Sekunden. Am Ende wird Sainz
noch von Verstappen auf frischeren Reifen kassiert. WM-Punkte/WM-Platz: 44/7.
|

MANOR (MARUSSIRA) 28 STEVENS P19,53 ROSSI P18 .

Der wichtigste Fortschritt fiir Manor am vergangenen Wochenende: Ein Motorendeal mit Merce-
des fiir die kommende Saison soll kurz vor dem Abschluss stehen (siche Seite 7). Den hinteren Teil
des Autos will man dann von Williams einkaufen. Ansonsten fillt das Team nur durch zu langsa-
me Fahrzeuge, eine Strafe und einen Highspeed-Dreher auf. Der Reihe nach: Im Zeittraining licgt
Alexander Rossi in 1:47114 Minuten {iber 14 Sekunden hinter der Ql-Bestzeit und verfehlt damit klar
die 107-Prozent-Regel. Doch die Rennkommissare driicken ein Auge zu und lassen den’ Amerika-
ner starten. In seinem zweiten Formel-1-GP schliigt Rossi seinen Garagen-Nachbarn Will Stevens
das zweite Mal, weil Stevens am Boxeneingang 2,2 km/h zu schnell ist und sich eine 5-Sekunden-
Strafe einfangt. Und weil er im schnellen Linksbogen R130 aus der Bahn geriit. Rossi, zu diesem

. ool Zeitpunkt unmittelbar hinter dem Schwesterauto, sagt «danke» und rauscht durch den weilen
Manor-Kutscher Will Stevens: Wilder Dreherin der130r  Rauch von Stevens’ qualmenden Reifen. WM-Punkte/WM-Platz: 0/10.
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Red Bull hofft darauf, Motoren bei Ferrari einkaufen zu kénnen. Zunichst scheinen die Italiener
gewillt, allerdings deutet sich in Suzuka ein Sinneswandel an. Im Fahrerlager wird iiber einen
Red-Bull-Riickzug diskutiert. Auch auf der Strecke luft es nicht rund fiir den Abo-Weltmeister der
Jahre 2010 bis 2013. Im Quali legt Daniil Kvyat einen bosen Abflug hin. «Ein Anfingerfehler»; iibt
sich der Russe in Selbstkritik. Nach Einschlag im Reifenstapel und einem Uberschlag wechselt Red
Bull das Chassis sowie die gesamte Antriebseinheit und das Getriebe. Kvyat muss das Rennen aus
der Box starten. Red Bull versucht eine Dreistopp-Strategie, doch Kvyat klagt {iber Brems- und Rei-
fenprobleme. Er landet auf P13. Fiir Daniel Ricciardo ist der GP Japan praktisch nach dem Start ver-
loren. Der Australier kommt vom siebten Startplatz gut weg, bekommt aber von Massa den linken
Hinterreifen aufgeschlitzt. In der Folge kimpft er um Anschluss und wird mit ramponiertem Un-
terboden nur15. Der erste Nuller fiir Red Bull seit Australien 2014. WM-Punkte/WM-Platz:1394.

FERRARI 5 VETTEL P3, RAIKKONEN P4

Ferrari wird nach dem furiosen Singapur-Erfolg geerdet. Mercedes ist auf dem 5,807 Kilometer lan-
gen Kurs zuschnell. In der Quali fehlen Vettel fiber sechs Zehntel auf Pole-Mann Rosberg. Der vier-
malige Weltmeister gibt an, dass er sich erst im dritten Durchgang im Auto wohlgefiihlt habe, und
hochstens Platz 3 moglich gewesen wire. Gegen die Mercedes sieht er auch am Sonntag kaum eine
Chance. Mit einem guten Start springt Vettel an Bottas vorbei und gewinnt noch eine weitere Posi-
tion, weil Rosberg gegen Hamilton zuriickstecken muss. Den Briten verliert Vettel schnell aus den
Augen. P2 biift Vettel an der Box ein. Der Heppenheimer wehrt sich mit einer schnellen Runde und
qualmenden Reifen gegen Rosbergs Undercut. Doch selbst ein ziigigerer Reifentausch seiner Crew
(2,4 zu 2,8 Sekunden) bringt nichts. Vettel wird Dritter und steht zum zehnten Mal fiir Ferrari auf
dem Podest. Bei Riikkonen macht es Ferrari besser. Durch einen fritheren letzten Stopp geht der
Finne an Bottas vorbei. Ansonsten fihrt er einen unauffilligen GP. WM-Punkte/WM-Platz: 337/2.

SUTTON-IMAGES.COM .

' FORCE INDIRA 11 PEREZ P12, 27 HULKENBERG P6 ,
Nico Hiilkenberg geht mit der Hypothek einer Startplatzstrafe von drei Plitzen in das Japan-
Wochenende, weil er in Singapur mit Felipe Massa kollidiert war. Und nachtriglich auch die Schuld
dafiir auf sich genommen hat. Im Qualifying verpasst der lange Rheinlinder den dritten Durchgang.
Im Gegensatz zu Sergio Pérez, der im internen Duell auf 5:9 stellt. Einen Tag spater dreht sich das
Bild. Wihrend der Mexikaner bei der Anfahrt zur ersten Kurve mit Carlos Sainz jr. zusammen-
rempelt (weil er Massa ausweichen muss) und zuriickgeworfen wird, prescht Hiilkenberg nach vor-
ne. Mit einem friiheren Boxenstopp bringt der indisch-englische Rennstall seinen Piloten noch an
den beiden Lotus vorbei auf den sechsten Rang. Diesen bringt «Hiilk» sicher ins Ziel. Fiir einige ist
ernach der gezeigten Leistung sogar der Mann des Rennens. «Es war ein einsames Rennen fiir mich,
aber sehr effektiv. Das Resultat und die acht Punkte nehmen wir gerne mity, resiimierte Hiilkenberg,
der zu Pérez in der Meisterschaft aufschliefit (39:38 Zzhler). WM-Punkte/WM-Platz: 77/5.

SUTTON-IMAGES.COM

- LOTUS 8GROSJEAN P7,13 MALDONADO P8 5
Fiir den Rennstall aus Enstone beginnt der GP Japan mit einem klassischen Fehlstart. Der Logistik-
partner halt aus finanziellen Griinden die Seefracht zuriick (siehe auch Seite 7). Erst am Donners-
tag um 13:30 Uhr kommen die Container an der Strecke an. Trotzdem kann Lotus sein Wochenende
programmgemaf abspulen. Und am Sonntag die zweitdickste Punkteausbeute der Saison einfah-
ren. Insgesamt spulen Romain Grosjean und Pastor Maldonado zehn Zahler aufs Teamkonto, wes-
halb der Abstand zu Force India von 19 auf 17 Zihler reduziert werden kann. Grosjean, in Belgien
auf dem Podest, belegt einen starken siebten Platz. Zudem zeigt er in der Degner-Kurve auf frischen
Gummis ein gewagtes Mandver gegen Marcus Ericsson. Einen kleinen Ausrutscher ohne Folgen
leistet sich Grosjean in der letzten Schikane. Maldonado braust 1,277 Sekunden nach seinem Team-

kollegen iiber den Zielstrich. Fiir den Venezolaner ist es erst das dritte Rennen der Saison, in dem
er Zihlbares mit nach Hause nimmt. WM-Punkte/WM-Platz: 60/6.

SUTTON-IMAGES.COM
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SAUBER 9ERICSSON P14, 12 NASR P20 (AUSFALL)
Felipe Nasr muss wie Carlos Sainz noch die Suzuka-Achterbahn lernen. Der Brasilianer zeigt sich
nach seinen ersten Ubungsrunden beeindruckt von der anspruchsvollen Piste: «Von den Fernseh-
bildern hatte ich es mir ganz anders vorgestellt. Wenn man im Auto sitzt, spiirt man erst, wie es hier
rauf und runter geht, und wie stark die Kurven tiberhoht sind. Die Strecke ist sicher ganz weit oben
auf meiner Liste.» Das in Singapur eingefiihrte Update mit einer kurzen Nase bringt auch in Japan
nicht den grofen Fortschritt. In der Quali scheitern beide Piloten in Q. Sie glauben jedoch, dass
ein Aufstieg in Q2 moglich gewesen wiire - wenn nicht Verstappen ihre Runden zerstort hitte.
Ericsson kimpft das gesamte Wochenende mit der berithmten «Spoon»-Curve. Er patzt dort in der
Quali in seinem ersten Versuch und im Rennen gleich zweimal. In der Anfangsphase dreht er sich
auf cinen Punkterang liegend, im letzten Teil huscht ihm Pérez nach einem kleinen Malheur durch. &3 \ o i )

So verpasst Sauber erstmals nach vier GP wieder die Punkte. ~ WM-Punkte/WM-Platz: 26/8. Gab vier Runden vor Rennende auf: Sauber-Pilot Felipe Nasr

S.COM

SUTTON-IMAG
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Von KAZIGO HASEGAWA Erwartungen fiir Suzuka ‘
verdndert? ‘
Die Erwartungen waren Den Suzuka International Cir-
grof’. Die Ergebnisse brutal  cuit sehe ichals die schwierigs-
erniichternd. Honda-Moto-  te Strecke auf der ganzen Welt
renchef Yasuhisa Arai hat an, und das gilt eben nicht nur
sich in Suzuka den Fragen fiir die Fahrer, sondern auch fiir
von MSa gestellt. Er hofft, den gesamten Antricbsstrané.
dass 2016 alles besser wird. Deshalb wussten wir, dass ds

Wie groB ist der Druck beim
Heimspiel gewesen?

YASUHISA ARAL: Zuniichst mal
ist es fiir mich personlich ein-
fach grofartig, mit dem Honda-
Team nach Hause kommen zu
konnen. Suzuka ist etwas ganz
Besonderes fiir uns (Anm. d.
Red.: Honda gehort die Stre-
cke), die 200000 Beschiiftigten
von Honda in Japan und fir
viele japanische Fans. Alle un-
terstiitzen uns, aber alle wollen

das Team auch erfolgreich se-
hen. Der Druck ist
also noch ein kleines

sollte ich %
mich bei ihnen
entschuldigen?>

bisschen grofier ge-
YASUHISA ARAI

«Warum
V////1111171777111177/1/////4

worden. Aber unter Druck zu

nicht so leicht werden wiirde,
Sollten die anderen Motorenherr
steller in der kommenden Saiso
nicht geniigen Kapazititen T
haben, um alle Teams mit Aggre-
gaten zu beliefern - wire Honda
es maglich, einzuspringen - auch
rein vertraglich gesehen?
Es ist nicht so, dass ich das noch
nicht gefragt worden wire. Na-
tiirlich haben wir uns dariiber
Gedanken gemacht, aber bisher
liegt mir noch keine ofﬁzicﬂc
Anfrage vor. Generell glaube
ich, dass die Motoren-Situatidn
fiir die Saison 2016 keine
ganz einfache ist. Grund-
siitzlich sind wir sehr eng
an McLaren gebunden. Wrir
selbst haben also keine ande-
ren Pline. '
Die Fahrer werden langsam J
milde, dass sich ihre Bem{ihup-
gen nicht in entsprechenden
Ergebnissen niederschlagen. Sle
wurden neulich gebeten, sich bei
Button und Alonso zu entschul?
digen. Haben Sie das getan? |
Nein, warum sollte ich? lgh
spreche immer mit beiden Fah-
rern. Aber solche Fragen beant-
worte ich gar nicht.

stehen, ist in der Fl eigentlich  Liegt die Schuld an den
ein ganz gutes Gefiihl, nicht  Ergebnissen denn wirklich nur
nur fiir Honda als Motorenher- ~ am Antriebsstrang?

steller allein, sondern auch fiir
McLaren-Honda als ein Team.
Inden 80er- und 90er-Jahren
hat Honda das McLaren-Team
aus Anlass des Heimspiels stets
mit einer speziellen Suzuka-Ver-
sion ausgestattet. Ware es nicht
schon gewesen, dass auchin
diesem Jahr haben zu kénnen?
Schon schon, aber die aktuellen
Reglements erlauben uns leider
solche besonderen Motorvari-
anten nicht. Wir mussten schon
mit dem besonders grofen
Herzen auskommen, das in al-
len von uns fiir Suzuka schlagt.
Auch in der Vorstandsetage
in der Honda-
Zentrale in Tokio?
Natiirlich ist es sehr wichtig fiir
uns, die Riickendeckung unse-~
res Vorstandes zu ha-

So wie ich die Schwachpunkte
unseres Motors kenne, versucht
auch McLaren das Beste, ¢in
gutes Auto zu bauen. Wir sind
uns alle klar dariiber, dass »Lir
ein Team sein miissen, um Er-
folg zu haben.

Werden Sie noch in diesem Jahr
weitere Anderungen am Motor
vornehmen, um eine héhere
Leistung zu bekommen?

Ich kann noch nicht sagen, wie
wir die Tokens in dieser Saison
einsetzen. Aber ich sehe, dass
wir kleine Fortschritte von Re¢n-
nen zu Rennen machen. |
Wie soll es jetzt weitergehen?|
Wir haben den Schwachpunkt
anunserem Antriebsstrang aus-
findig gemacht und deshalb be-
reits mit der Konstruktion cﬂu
Aggregates fiir 2016 begonnen.

ben. Fiir Suzuka hat-  Es ist ja kein Geheimnis, dass
Yz ur EGY 5 o_n tensicheinige Herren  wir vor allem Schwierigkeiten
asuhisa Araj angesagt, darunter mitder Bereitstellung der Leis-
G war auch unser Prisi-  tung haben. 1
G:::::::a';l szk'ga‘(ijr)z 1958 dent, Takahiro'Hachi- Bedeutet es, dass sie wie Ferrari
Herkunftsland Japan go.Erwarbereitskurz  im letzten Jahr die Architektur
nach seinem Amtsan-  ihres Motors so stark verandern,
KARRIERE tritt beim Rennen in  wie das Reglement es zuldsst?

Osterreich, um sein
Interesse an der For-
mel 1 zu unterstrei-

Wir haben beobachtet, was tin-
sere Gegner tun. Deshalb ma-
chen wir von unserem Grund-

1981 Startete seine Karriere
: al -
nieur bei Honda i

Ab Ende der 80er-Jahre Verschiedene

Stationen s - chen. konzept ausgehend auch den
z 20;::’;6’0'2 gs:r‘:;‘;’e'ggzvgfk_'l!flg ~ Die Aufrilstung der nichsten Schritt. Wir haben ja
g Mo~ den Idustriorobete 10jektAsi-  Motoren hat in Monza bereits eine sehr schlanke Va-
§ Vor Fl-Einstieg Leitete vorrd undin Sin_gapur nicht ri:mlc..a_ber wir werden d"en-
2 T-Engagement das R&D De emFormel-  zum gewiinschten noch einiges stark verindern.
Z vonHonda, War auﬁerdemw U:))gm Erfolg, sondern zu Wie groB wird der Schritt sein?
£ IndyCar-Projekt engaa auchim Enttduschungen gefiihrt.  Ich hoffe, sehr grof. Ich hoffe es
2 X gagiert Hatte das im Vorfeld die wirklich. ¢
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LB STRECKE 4

GP Japan / Suzuka

Me Teams benutaen Pirefil-Reifen, die Sich in Supersaft- (rol maricert), Soft- (gelb), Medium- (weiB) und Hartgummi-Meschungen (orange) unterteden. Pro GP-Rennen stehen immes eine
hértere (Prime) und ene weichere Mischung (Option) zur WahL Diess Auswah tritft Pireli im Voraus. Im Rennen muuss jeder Fahver beide Mischungen besutzen. Pro Auto und 6P-Wochenende
gbtes I3 Trockenreifensets: Seben Sets Prime, sechs Sets Option. Dazu kommen wedtere sisben Refensets flr nasse Verhaitnisser vier Ses Infermediate, drei Sets Regensesfen (Heavy Wets).
Di Top 10 der Startaufstelung missen mit dem Refentyp, mi dem i die 02-Zeit eriet haben, ins Rennen gehen. Diese Regel ot nicht bei Regenvennen. Jeder Falver darf rur vier Motoren
pro Saison verwenden. Beim finften Einbay ot & eine Strafversetzung um zehn Startpesitionsn, bel jedem weiteren Wechsel um finf. Die Wachselintervalie bestimmen i feams seltxst,

START

e

ZIEL

b

bel Fahrerwechsein bernimmt des Piot die Motorenanzatl seines Vorgangers. Der Suzula International Racing Gircust hatte 2015 sine DRS-Zone: auf der Start-Ziel-Geraden.

& /11

11

AUTOMOBIL

Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Japan

<Valtteri Bottas (5.)

«Ich hatte auf einen
Podestplatz gehofft. Aber
wir waren nicht schnell
genug. Wir hatten den
zweiten Stopp frither
machen sollen. Aber das
ist hinterher immer leicht
gesagt.»

Romain Grosjean (7.) >

«Wir sind mit beiden
Autos in die Punkte
gefahren. Das freut mich.
Gegen Hiilkenberg hatte
ich leider keine Chance.
Die Reifen waren gegen
Ende des Rennens
hiniiber.»

TRAININGS

1 Sainzjr. 1:49,434 (10) 1. Kwat 1:48277 (6) 1. Rosberg
2. Kvyat 1:49,938 (7) 2. Rosberg ~ 1:48300 (8) 2. Hamilton
3. Rosberg  1:50,077 (14) 3. Hamilton 1:48,853 (8) 3. Ricdardo
4, Vettel 150519(12) 4. Ricdardo  1:49,097 (10) 4. Bottas
5. Hamilton  1:50,722 (6) 5. Vettel 1:50,268(19) 5. Massa
6. Verstappen 1:50,940 (10) 6. Raikkonen 1:50,319(16) 6. Raikkdnen
7. Raikkénen 1:51212(15) 7. Seinzjr.  1:50,418 (6) 7. Verstappen
8. Massa 152,288 (12) 8. Verstappen 1:50,542 (5) 8. Vettel
9, Ericsson  1:53,820(12) 9. Nasr 1:50,968 (10) 9. Grosjean
10. Bottas 1:53,964 (14)  10. Maldonado 1:51557 (7) 10. Sainzjr.
11, Nasr 1:54013 (9) 11 Halkenberg 1:51,674(11) 11. Hilkenberg
12, Button 155678 (6) 12. Button  1:51,861 (9) 12. Button
13, Ricciardo  keine Zeit (1) ~ 13. Ericsson  1:51,934(12) 13, Ericsson
14. Halkenberg keine Zeit (4)  14. Pérez 1:52,070 (8) 14. Kvyat
15. Pérez keine Zeit (3)  15. Grosjean  1:52,534 (6) 15. Maldonado
16, Alonso keine Zeit (5)  16. Massa 1:52,765 (6) 16. Alonso
17. Maldonado keine Zeit(1)  17. Alonso 1:55239(10) 17. Pérez
18, Palmer®  keineZeit(1) 18. Stevens  1:58,059 (6) 18. Nasr

19, Stevens keine Zeit 3)  19. Rossi 159419 (7) 19. Stevens
20. Rossi keine Zeit (4) Bottas keine Zeit (0)  20. Rossi

* filr Grosjean

QUALIFYING.

1. Hamilton 1:32,844 1. Rosberg 1:32632 1. Rosberg
2. Rosberg 1:33,015 2. Hamilton 1:32,789 2. Hamilton
3. Raikkonen 1:34,171 3. Raikkdnen 1:33361 3

4. Bottas 134326 4. Massa 1:33377

5. Grosjean 1:34398 5. Bottas 1:33,416

6. Ricdardo 1:34399 6. Vettel 1:33,844

7. Vettel 134431 7. Ricdardo 1:34153

8. Verstappen 134522 8. Pérez 1:34.174

9. Kwyat 134646 9. Kwat 134201 9. Pérez

10. Massa 1:34744 10. Grosjean 1:34278 10, Kyyat
11. Maldonado 1:34,796 11. Hilkenberg® 4,380

12. Sainzjr. 134873 12, 453

13. Pérez 1:35,001 13, 1:34 497

14. Hilkenberg 1:35,328 14, Alsons 1:34,785

15. Alonso 1:35,467 15. Verstappen keine Zeit

16, Button 1:35,664

17! Ericsson ; * +3 Positionen (Verursachung

18. Nasr 1:35,760 Unfall)

19! Steve

ns L

1:33,995 (10)
1:34,292 (20)
1:34,497 22)
134,797 21)
1:34,934 (25)
1:35,082 (16)
1:35,160 (26)
1:35,222 (16)
1:35,602 20)
1:35,963 (29)
1:36,110 (19)
136,174 (15)
136199 (19)
136,204 (23)
1:36,307 21)
1:36,360 (18)
1:36,430 1)
1:36,919 (24)
1:39,653 (24)
139819 (22)

Rosberg 2:12  Hamilton 2 ;
Ricciardo 9:5 Kwyat gut. Aber ich war immer
Massa 7:1 Bottas am Heck meines Team-
5 Vettel 11:3 Raikkonen ko]lcgcn und konnte ithn
1 Aonso 7:5 _ Button dann iiberholen, als er
7 (Magnussen  0:1 Button) E
Pérez 5:9 Halkenberg sich drehte.»
Verstappen  5:9  Sainzjr.
Grosjean 13:1 Maldonado Felipe Nasr (20./out) >
- g:vszz'; ;(7) RP:)‘:SS: «Bis zum ersten Stopp
(Stevens 7:3 Merhi) lief es ordentlich.

2. Freies Training (Fr) min/Rdn, M 3. Freies Training (Sa) min/Rdn. | Topspeed Qualifying (Sa) km/h

1. Rosherg
2. Hamilton
3. Grosjean
4, Massa

5. Pérez

6. Raikkonen
1. Maldonado
8. Vettel

9. Hilkenberg
10. Bottas

11. Ericsson
12. Alonso
13. Bulton
14. Ricciardo
15. Nasr

16. Verstappen
17. Sainzjr.
18. Kwyat

19, Stevens
20. Rossi

Quali-Duelle

< Max Verstappen (9.)
«Von P17 auf P9 ist nicht

;}23 so schlecht. Mein Start
3115 war gut. Aber leider bin
3108 ich dann zweimal im Ver-
3096 kehr hingen geblieben.
;ggi Zuerst hinter Nasr, den ich
3088 am Start {iberholt hatte.
3085, Dann hinter Alonso.»
308,3
303,2 :
004 Sergio Pérez (IZ:) > groker
298,8 «Am Start musste ich pana
2987 | Massa ausweichen. Dabei B
298,5 traf mich Sainz. Ich habe
gggé nachher versucht, den
2971 | Vverloren gegangen Boden
296,8 wieder wettzumachen.
2124 Aber ohne Safety Car

hatte ich keine Chance.»

< Alexander Rossi (18.)
«Ich bin ganz zufrieden
mit dem Rennen. Der
erste Stint war nicht so

Plotzlich aber fuhlte sich
das Auto nicht mehr gut
an. Deshalb entschieden
wir knapp vor Schluss, in
die Box zu fahren und
das Rennen zu beenden.»
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Experten-
Urteil

Hohepunkte des Rennens

Start: Rosberg und Hamil-
ton kommen in etwa gleich
gut weg. Doch der WM-
Leader nutzt die Innen-

GP VON JAPAN / Resultate

Suzuka (J): 27. September 2015; 14, von 19 Laufen zur Formel-1-WM; 307,471 km Gber 53 Runden
5,807 km; 20 Fahrer gestartet, 20 gewertet; Wetter/Piste: bewdlkt/trocken.

27° ‘:’

bahn geschickt und zwingt Fahrer Auto Zeit/Riickst. . Ausfallgrund:  Stopps Reifen  Punkte ST

Rosberg ausgangs Turn 1 Christian

zu lupfen. Dabei schie3en 1. Lewis Hamilton (GB)  Mercedes-WO06 AMG Hybrid 53 1:28:06,508 h 2 m-m-h 25 :

auch Vettel und Bottas 2. NicoRosberg (D) Mercedes-W06 AMG Hybrid 53 +18,964 sec 2 m-h-h 18 E'Chenber BEr
vorbei. Weiter hinten ian Vettel (D) Ferrari SF15-T 53 +20,850 2 m-h-h 15 Chef vom Dienst

berthren sich Ricciardo 4, Kimi Raikkonen (FIN)  Ferrari SF15-1 53 433,768 2 m-h-h 12

und Massa. Beide missen 5, Valtteri Bottas (FIN)  Williams-Mercedes FW37 53 +36,746 2  mm-h 10
mit einem Reifenschaden 6. Nico Holkenberg (D) Force-India-Mercedes VIM08 53 +55,559 2 m-h-h 8 Nico &
zur Box. Pérez muss aus- 7. Romain Grosjean (F)  Lotus-Mercedes £23 53 +1:12,298 min 2 m-m-h 6 Hillkenberg

weichen und rutscht ins 8. Pastor Maldonado (W) Lotus-Mercedes 23 53 +L13575 2 m-m-h 4 Drei Startposi-

Kiesbett. 9. MaxVerstappen (NU)  Toro-Rosso-Renault SIR1I0. 53 +1:35315 2 m-h-m 2 tionen bekam

1. Runde: Gelb in Sektor 2 10. Carlos Sainz jr. (E) Toro-Rosso-Renault STRI0 52 +1 Rde. 2 mzhi=h ] er aus Singapur

und 3. Es kommt aber kein 11. Fernando Alonso () Mclaren-Honda MP4-30 52 +1 Rde. 2 m-m-h 0 aufgebrummt.

Safety Car raus. 12. Sergio Pérez (MEX) Force-India-Mercedes VIMO8 52 _+1Rde. SEENT=N=h=T ), Trotzdem fuhr Hllken-
10. Runde: Hamilton hat 13. Daniil Kvyat (RUS) Red-Bull-Renault RB11 52 _+1Rde. 3 m-h-m-h 0 berg (von SP13) locker in
seinen Vorsprung auf 5,6 14, Marcus Ericsson (5) Sauber-Ferrari (34 52 +1 Rde. 2 m-m-h 0 die Punkte und egalisierte
Sekunden ausgebaut. Red-Bull-Renault RB11 52 2 =T TEN—D) mit P6 sein bisher bestes
Vettel seinerseits liegt 5 Mclaren-Honda MP4-30 52 2 h-m-m 0 Ergebnis vom Osterreich-
Sekunden vor Bottas, 17. Feli Williams-Mercedes FW37 51 3 m-h-m-m 0 ring. Gegen vorne (Merce-
der in Runde 12 stoppt. 18. Alexander Rossi (USR)  Manor-Marussia-Ferrari MR04 51 2 m-h-m 0 des, Ferrari und Williams)
14. Runde: Vettel an der 19. Will Stevens (68) ~ Manor-Marussia-Ferrari MR04 50 +3Rdn. 3 m-h-m-m 0 ist flr den Force-India-
Box. Der Ferrari fahrt mit 20. Felipe Nasr (BR) Sauber-Ferrari (34 49 +ARdn. Aufgabe 2 m-h-m__ 0 Mann kein Kraut gewach-

sen. Deshalb ist es eine
besondere Befriedigung,
«Best of the Rest» zu sein.
Hulkenberg sprach nach

harten Reifen weiter.

16. Runde: Rosberg kommt
rein. Eine Runde spater ist
auch Leader Hamilton an

Durchschnittstempo des Siegers: 209,381 km/h
Internet: www.fia.com und www.formulal.com

Schneliste Runde: Hamilton, 3. Runde, in 1:36,145 min (217,434 km/h)

der Reihe. Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: ss=Supersoft (rot); s=Soft (gelb); m =Medium (weiB); h=Hard (orange); den 53 Runden von einem
18. Runde: Rosberg i=Intermediate; r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in zwel verschiede- nahezu perfekten GP.
Uberholt Bottas vor der nen Hartegraden zur Verfagung. Beide massen im Rennen eingesetzt werden. In der F1-Fachsprache wird die jeweils Auch das zeigt, dass der

Mann aus Emmerich in
Japan alles richtig ge-

Schikane und ist Dritter.
Der Finne scheint vom

weichere Gummimischung «Option», die hartere «Primex genannt.

Angriff Rosbergs Uber-
rascht worden zu sein,
spielt aber fair mit.

20. Runde: Hamilton liegt

9,3 Sekunden vor Vettel. Heimlicher Gewinner
28. Runde: Alonso Daniil Kvyat

macht hat. Und jetzt nur
noch einen Punkt hinter
Teamkollege Pérez liegt.

schimpft Uber Funk, sein Platz 13 ist das
Auto habe GP2-Format. schlechteste
Und das vor den Augen Ergebnis flr den
und Ohren von Konzern- Russen 2015,
chef Takahiro Hachigo. FIA Formula l_ Sieht man einmal von den
30. Runde: Rosberg ver- ety i s Nullern in Australien und
sucht, mit einem Undercut - China ab. Trotzdem hat der
an Vettel vorbeizugehen.. Luverldssigkeit Fahrer Rdn. Red-Bull-Pilot beim GroBen
31. Runde: ...was ihm auch 1. Vettel 842 von Japan in Suzuka eine
gelingt. Vettel nur noch P3. 2. Rosherg 840 auBerordentlich kampferi-
32. Runde: Hamilton bleibt 3. Pérez 818 sche Leistung geboten. Das|
nach dem zweiten Stopp 4. Hamilton 814 Uberholmandver gegen
souveran in Fhrung. 5. Massa 808 Marcus Ericsson ausgangs
40. Runde: Rosberg liegt 6. Bottas 785 der Schikane im Windschats
10,5 Sekunden hinter 7. Nasr 780 ten von Kimi Raikkonen wari
Hamilton. Vettel in Schlag- 8. Ricciardo 781 nicht von schlechten Eltern.
distanz, aber auBerhalb 9. Ericsson 780 Wie Kvyat seinen massiven
des DRS-Fensters. 10. Rdikkonen 739 Abflug im Qualifying
45. Runde: Manor-Pilot o 11 Kwat 137 wegsteckte («Anfangerfeh-
Stevens verliert sein Auto % 12 Sainzjr. 731 ler»), ist ebenfalls bewun-
ausgangs der 130R, fangt Verteidigte sich lange geschickt: Ericsson (hier gegen Alonso)  13. Verstappen 248 dernswert. Red Bull hatte es
es mirakulds ab, entgeht 14, Halkenberg 670 schon samstags verkindet:
aber nur knapp einer Topspeed Rennen (So) km/h [ Schneliste Runde Rennen (So) [ 15 Grosjean 640  Derjunge Mann aus Ufa ist
Kollision mit Teamkollege 15iPerez 3264 1. Hamilton 1:36,145  16. Merhi 633 tatsachlich hart im Nehmen,
Rossi, der dadurch eine Massa. 3264 2. Rosberg 137,147  17. Stevens 633 '
Position gewinnt. 3. Rosberg 3253 3. Veltel 137906  18. Button 624
50. Runde: Hamiltons 41. 4. Bottas 3252 4. Raikkdnen 1:38,035  19. Alonso 531 Fernando
GP-Sieg ist nicht mehr in 5. Maldonado 3239 5. Maldonado 1:38,136  20. Maldonado 528 Alonso
Gefahr. Rosberg ist 17 _6. Grosjean: 3227 6. Grosjean 138167  21. Rossi a1 10 Man kann seinen **
Sekunden zurtick. Auch 7. Ralkkonen 3225 7. Verstappen 1:38,237  22. Magnussen 0 Frustverstehen. = .|
der Doppelsieg scheint un- 8. Vettel 3205 8. Bottas 1:38,241 R Alonso féhrtim [
gefahrdet: Vettel kommt 9. Verstappen 3196 9. Hilkenberg BRTEZINN Zuverlissigkeit Teams Rdn. McLaren-Honda chancen-
seinem Landsmann nicht _Hamilton 3196  10. Kvyat 1:38366 1. Mercedes AMG Petronas F1 1654 los hinterher. Aber dass er
entscheidend naher. 11. Kwyat 3189  11. Pérez 1:38,591 2. Williams Martini Racing 1593 die Japaner beim Heim-
53. Runde (Zlel): Hamilton 12. Ericsson 3183 12, Massa 1:38595 3. Scuderia Ferrari 1581 rennen dermafBen angreift
kreuzt die Ziellinie als 13. Hilkenberg 3182  13. Sainzjr. 1:28,686 4. Sauber F1 Team 1560 und dem Motorenpartner
Erster. Rosberg holt die 18 14. Ricciardo 3159  14. Ricdardo 1:38,898 5. Infiniti Red Bull Racing 1518 unterstellt, der Antriebs-
Punkte ftr P2 vor dem 15. Sainzjr. 3152 15. Ericsson 1:39,343 6. Sahara Force India F1Team 1488 strang habe nur GP2-For-
Ferrari-Duo Vettel und 16. Nasr 3140  16. Alonso 1:39,614 7. Scuderia Toro Rosso 1452 mat, ist doch ein starkes
Raikkénen. Hulkenberg 17. Alonso 3115 17, Nasr 1:40,088 8. Manor F1 Team 1376 StGck. Und ganz bestimmt
verdient sich als Sechster 18. Button 309,53  18. Button 1:40121 9. lotus F1Team 1168 nicht die feine britische Art
viel Applaus. ¢ 19. Rossi 3069  19. Stevens 1:41,452  10. Mclaren Honda 1161 (siehe auch Editorial). & |
20. Stevens 3063  20. Rossi 1:41467  Max. Rdn. (Fahrer/Teams):  843/1686
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Runde fir Runde
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FULTaal8 17761 716 (1512711415519 122/12/33178176)53/11. 3 18
2.[4a5177(6 | 78 [13]27]14]55] 9 [22]12133126 28 53(11] 3 |19
3. [aak8a7716 | 718 1131271141551 9 122112133126 28| 531111 311
4, [4415477 1617 18 [13(27]141551 9 112133122126128 5311 3118
5. {44154 77 06 | 78 113127155141 9 [12133122126128{53]11] 3119
6. [440517716 17 8113127155 9 [14112(33122126/28/53111| 3 118
| 7. 14454771617 |8 113127]5579 1411213312226 28111 /53] 3119
8. 144161771617 | 8113127(55 9 |14112133122(26111128(53] 3 119}
- 9. [4415517716 |7 8113(27155]'9 |14]12122133111128153126] 3 119,
L 101441547716 | 7 | 8 |13127155| 9 112/22/11114126/28 3353 | 3 |19
11, [ad 77/ 711318 1551 9 [2711111412613312212]28[631 3119
12. |4 711315517719 (2718 11111412633 122(12|28153| 319
3, [42 71551771271 8 [13]'9 11114126133 '22(12(28(53| 3 [19
414416 | 7 W577155127| 8 11311114126133122/121 9 1281531 3 19
15, a4t e WSN77 17 1271 8 113155 1114126133122 9 1121281531 3 119
|16, [815H 7716 17 12718 1131551111141261331221 971121281531 3 119
|17, {4489 6717717 12718 113155 11114126 13312219 112(28] 3 [5319
18, [48 771712718 [13155[14126 1111331229 12| 3 (28153719
19, [41 7707 [27]8113155(14126/331221 9 112/11] 3 128153 19
20, {44156 1771 7 (2718 113155(141331261221 9 112111 3 128153719
20 (AL 617717 1271 8 1131561141331221 9 112111126 3 2815311
2. 7717 12718 11355 1413312219 112111126 3 |53]28119]
2. |48 7717 12718113(5511413312219 112111126 3 128/53(19
24, 14486 7717 12718 113155 1413312219 1111121261 3 |28153119
25, 1aaRS 617717 2718 1315514133122/ 9 111112126 3 28153119
| 26. {44180 6 17717 12718 113155133 1141221111 9 112126 3 128153119
27. (441516 17717 12718 113]55/3311411112226112 9 | 312853119
28. 144150 617717 12718 11313311411115512611219 [22] 3 [28(53119
29. [A4ES16 17712718 17 [1313311115512611211419 [22| 3 128153119
30, |4 271817 177113133111/55/2612/1419 [22] 3 128153119
31 [aa16 5 7 1271771 8 11311155126 13311419 122| 3 12128153119
32, (44 77/ 8 113127111/55126 13311419 122/ 3 11215328119
3. |44 717711318 12711115512613311419 122| 3 112153119 28]
34. (4816 1517 1771131278 [111551331261141 9 1223 [12{19128]53
35, |4 717711312718 1111513311419 12212613 12128153119
3. |4 717711312718 1551113311419 12212613 12{28153 119
3. [ad 717712718 1131551331419 1221111261 3 12119128153
38, (4 71771271 8113]55(331141 9 11112226/ 3 12|19128]53
39, |44 71771271 8113|55(33|14] 9 [11126122] 3 [12[19/28153 |
_40.{ani'6 B8 71771271 8 1131551331141 9 111126122| 3 12[19128]53)
1. |44 717712718 11315533141 9 111126122] 3 [12{19128153]
42, [ 71771271 8131551331141 9 [11126{22| 3 |12/19]53|28]
a3, 14AL6 L5 7 (771271 8 [13155/331141°9 1111261 3 [22]12/19153
4l. |44 717712718 113133155]141 9 1111261 3 122112/19153128
5. |44 717712718 1131331551141 9 1111263 122112119]53128]
6. [4416 £51 7 177127| 8 113331551141 9 11112613 122(12]19]53]28]
1. [42 71771271 8 113133]55]141 9 1112613 [22]12{19153128
42 7[7712718113(33(55/14 11119 12613 [22(12/1953128|
49, |41 71771271 8113|33]55]14111126] 9 3 [22{12{19(53]28
50, |4 7 (7712718 113(33[55]14 11112619 13 22(19(53128
51, [44 77712718 1313315514111 (269 13 (22(19/53
52, [ 717712718 [13133/55[14 (11 (2679 3 {22
53. |44 717712718 113133 iE

(1= Fabt des Siegers [ = Fabrt des Zweiten B = Fahvt des Dritten = Safety Car [ = Virtuelles Safety (ar
XX =Boxenstopp XX =aus dem GP XX = Drive-through-Strafe XX = Stop-and-go-Strafe
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Renault 3.5 Le Mans

Sieger und Verlierer: Rowland (r.) beim Fototermin mit Vaxiviére

FORMEL RENAULT 3.5/ Resultate

Le Mans/F, 4,185 km, 1. Lauf & 40 min (*1Rd.) =30 Rdn.; mrmmm,uw

2. 13uf 3 40 min (+1 Rd.) = 28 Rdn.; 19 gestartet und 17 gew.; Wetter: leicht bewdikt/trocken.
1. Lauf: 1. Ofiver Rowiand (GB/Forteq) in 42:33,351 min (= 17,0 km/h); 2. Egor Orudzhev
(RUS/Arden) +4,226; 3. Tom Diflmann (F/Jagonya Ayam) +4,98%; 4. Dean Stoneman
(GB/Dams) +5,360; 5. Aurélin Panis (F/Tech1) +6,026; 6. Yu Kanamura (J/Pons) +7,026;

7. Nyck de Vries (NL/Dams) +8,374; 8. Roy Nissany (1SR/Tech1) +10,030; 9. Tio Ellinas
(CY/Strakka) +11,984; 10. Matthieu Vaxiviere (F/Lotus) +12,958. - Ferner: Marlon Stockinger

(RP/Lotus) 26,405

2. Lauf: 1. Egor Orudzhev (RUS/Arden) in 41:29,261 min (= 1695 km/h); 2. Matthieu Vaxiviere
(F/Lotus) +2.388; 3. Tio Elinas (CY/Strakka) +9,075; 4. Dean Stoneman (GB/Dams) +10,283;
5, Tom Dillimann (F/Jagonya Ayam) +10,889; 6. Aurélin Panis (F/Tech1) +14,193; 7. Nicholas
Latifi (CON/Arden) +14,594; 8. Oliver Rowland (GB/Forteq) +18,221; 9. Gustav Malia (5/Strak-
ka) +19,017; 10. Nyck de Vries (NL/Dams) +19,379; 11. Marlon Stockinger (RP/Lotus) +20,577
Stand nach 15 von 17 Laufen: 1. Rowland 264 Punkte; 2. Vaxiviere 204; 3. Stoneman 130; 4. De
Vries 123; 5. Dillmann 114; 6. Ellinas 113; 7. Orudzhev 109; 8. Jaatar 106; 9. Malja 69; 10. Latifi
48; - Ferner: 17. Stackinger 14; 21. Binder 4; Teams: 1. Fortec 370; 2. Dams 253; 3. Lotus 244; 4.
Strakka 182; 5. Arden 157; 6. Jagonya Ayam 119; 7. Techl 67; 8. Draco 62; 9. Pons 41; 10. AVF 20

Nachstes Rennen: 17,/18. Oktober, Jerez (E)
Internet: www.worldsenesbyrenault fr/de

Oliver Rowland

Er saB3 schonim

Der Brite Oliver Rowland

hat sich in Le Mans vorzei-
tig den Titel in der Renault
3.5 gesichert. Sein niichstes
Ziel: in der GP2 gewinnen.

Im Vergleich mit Formel-1-Pilot
Max Verstappen (18) ist Oliver
Rowland ein Rennopa. Der
Mann aus Sheffield ist bereits 23
Jahre alt. Und vor ihm liegt noch
die GP2. Indieser will er 2016 un-
bedingt gewinnen. Die ersten Er-
fahrungen hat er bereits gesam-
melt. In England und Belgien
fand der von der Racing Step
Foundation unterstiitzte Brite als
Ersatzpilot bei MP Motorsport
Unterschlupf. Und als hitte er
nie ein anderes Auto bewegt,
qualifizierte sich Rowland ausge-
rechnet in Spa-Francorchamps,
auf einer Strecke, die die Spreu
vom Weizen trennt, als Zweiter

- hinter Seriensieger Stoffel Van-
doorne.

Rowland saf bereits im Alter
von sieben Jahren im Kart, Dort
durchlief er alle britischen Klas-
sen und stieg 2010 in den Auto-
mobilrennsport ein. Vier Jahre

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Mit seinem siebten Saison-
sieg am Samstag hatte Oli-
ver Rowland den Grund
stein zum vorzeitigen Titel-
gewinn gelegt. Am Sonntag
reichte ihm ein achter Platz.

Oliver Rowland heifft der neue
und letzte Meister in der Re-
nault 3.5. Die Serie, die es 2016
nur noch auf privater Basis ge-
ben wird, hat bei seiner Riick-
kehr nach Le Mans die Liufe 14
und 15 ausgetragen. Und Row-
land reiste mit einem komfor-
tablen Vorsprung von 50 Punk-
ten an die Sarthe.

Der Brite hatte auf Nummer
sicher gehen und seinen Vor-
sprung einfach verwalten kin-
nen. Doch das ist nicht scine
Art. «Ich will gewinneny, sagt
Rowland. Und setzte dieses Vor-
haben gleich im ersten Durch-
gang um. Den Grundstein zum
siebten Saisonsieg war die
sechste Pole-Position. Rowland
hatte allerdings kein leichtes
Spiel. Sein letzter verbliebener
Gegner im Rennen um den Ti-
tel, der Franzose Matthieu Vaxi-
viere, safl ihm im Nacken. Ab
Runde 8 war das Duell in vollem
Gange. Drei Umldufe spiter be-
rithrten sich die beiden. Row-
land hatte Gliick, dass er sich
keinen Plattfuf einhandelte. Va-
xiviere verlor einen Teil seines
Frontfliigels und dadurch die
Balance des Autos. In der Folge
vermochte der Lotus-Pilot sei-
nem britischen Widersacher

owland schon Meister

nicht mehr richtig folgen. Und
Rowland siegte tiberlegen vor
Vaxiviere. Doch fiir den kam es
nach dem Rennen kniippeldick.
Weil er mehrfach die «Track Li-
mitsy» ignoriert hatte, erhielt er
eine Zehn-Sekunden-Strafe auf-
gebrummt. Statt P2 bedeutete
das P10. Der Traum, das Blatt
noch zu wenden, war geplatzt.

Bestes Ergebnis filr Panis jr.
Zwar versuchte Vaxiviére im
zweiten Rennen noch mal alles.
Ein Sieg hiitte die Titelentschei-
dung eventuell auf das am 17./18.
Oktober stattfindende Finale in
Jerez verschoben. Doch Vaxi-
viere fiel schon am Start auf P7
zuriick. Zwar kampfte er sich
erneut zuriick. Doch am spite-
ren Sieger Egor Orudzhev gab
es kein Vorbeikommen. «Ich
hatte am Start Probleme beim
Schalten. An Egor wire ich aber
wahrscheinlich auch so nicht
vorbeigekommen. Er hatte heu-
te einen perfekten Tag.»

In der Niederlage zeigte der
Mann aus Limoges wahre
Grofle. «Ich gratuliere Oliver
und seinem ‘Team zum Titel.
Sie haben es verdient.» Rowland
gab die Blumen zuriick. «Mat-
thieu hat mich das ganze Jahr
iiber unter Druck gesetzt. Er war
mir immer auf den Fersen. Auch
ihm herzliche Gratulation!»

Fiir Marlon Stockinger endete
der Betriebsausflug nach Le
Mans mit den Ringen 15 und 11
Besser machte es Aurélien Pa-
nis. Der Sohn des Ex-GP-Piloten
erzielte mit PS5 und P6 sein bis-
her bestes Saisonergebnis. ¢

Kondom-Auto

verbrachte er in der 2-Liter-Re-
nault, was fiir einen Fahrer sei-
nes Formates verhaltnismifig
vielist. «Doch die 2-Liter-Schule
war ideal», meint Rowland. «Vor
allem der Eurocup hat mir schr
geholfen, mich zu entwickeln.»

Spritztour: Der neue Meister Rowland (kl. Bild) im Surtees TS1§

Den Titel im Eurocup verlor
Rowland 2013 gegen Red-Bull-Ju-
nior Pierre Gasly. Dennoch stieg
er 2014 in die 3.5-Klasse auf, si-
cherte sich schon im ersten Jahr
zwei Siege und beendete die
Saison hinter Roberto Merhi als
Vierter. In diesem Jahr war Row-
land von Anfang an top und gab
die Fithrung nur kurz an Jazeman
Jaafar ab. Seit Spa fiihrte er die
Meisterschaft souverin an.

Auch im Formel 1 hat Rowland
schon gesessen. 2011 gewann er
den McLaren Autosport Award.
Dafiir durfte er in Silverstone in
einem Chrompfeil Platz nehmen.
Anfang September drehte er am
selben Ort Showrunden in einem
Red Bull von 2012. Und im Juli
testete er den Surtees TS19 mit
der Priservativ-Werbung. «Das
war ein ganz spezielles Gefithly,
grinste Rowland. ¢ CE

IndyCar

Nach der
Saison...

..ist vor der Saison. Das Finale
dt.l‘ IndyCar-Serie ist erst vor
vier Wochen iiber die Biihne g-
gangen. Und schon wird wieder
getestet. Selbst Meister Scott Dx-
xon musste antraben. Doch er tat
dies gerne. Getestet wurde nim-
lich auf einer seiner Lieblings-
pisten in Elkhart Lake. Dort wo
die IndyCar-Serie nach neuni'
riger Abstinenz vom 24. bis
Juni 2016 wieder fahren wird. |

Dixons letzter Emnstkampf in
Road America datiert von 2002.
Uber die Riickkehr an eine der
geschichtstriichtigsten Statxen
freute er sich dementsprechenid.
«Es ist herrlich hier. Diese Stre-
cke ist das Herz des US-Motar-
sports abseits der Ovale.»

Der Kiwi hat seit seinem Titel
einen wahren PR-Marathon
zuriicklegen miissen. «Ich war

fast eine Woche lang von mdr-

gens bis abends eingespannt.
Erst danach hatte ich Zeit fiir
meine Familie.» Den Helm, den
er beim denkwiirdigen Finalefin
Sonoma getragen hatte, hat 1)
xon iibrigens bei E-Bay verst
gern lassen. Der Erlos (18000
Doll.u) kommt der Familie des
verstorbenen Ex-Kollegen Justin
Wilson zugute. Auch andere
Fahrer haben Rennutensilien ge-
spendet. Sogar aus der Forme] 1.
Fernando Alonso hat seine
Rennklamotten vom diesjidhri-
gen Osterreich-GP zur Verfii-
gung gestellt. Jenson Button gi-
nen seiner getragenen Helme.
Zuriick zum Test. Neben Di-
xon waren auch dessen Team-
kollegen Tony Kanaan und
Charlie Kimball, die Penske-
Boys Will Power, Juan Pablo
Montoya, Hélio Castroneves
und Simon Pagenaud sowie Gra-
ham Rahal (Rahal Letterman La-
nigan Racing), Takuma Sato (‘A]
Foyt Racing) und Josef Newzar-
den (CFH Racing) im Einsatz.
Von Letzterem gibt es interes-
sante Onboard-Aufnahmen, die
zeigen, wie schnell (und gefihr-
lich) der Rundkurs in Elkhart
Lake ist. Wen's interessiert - es
lohnt sich: wwwyoutube.com/
watch?v=8CewjYTotNO ¢ CE

Dixon: Zuriick in Elkhart Lake
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FORMELSPORT

Formel-3-EM Niirburgring

Von ANNETTE LAQUA

Seit nunmehr sechs Jahren
ist Felix Rosenqvist in der
Formel 3 aktiv, am vergan-
genen Wochenende konnte
er endlich seinen ersten
Titelgewinn feiern.

Die vergangenen beiden Renn-
wochenenden der FIA Formel-
3-Europameisterschaft waren
fest in Prema-Hand. Sowohl in
Portimao als auch auf dem Niir-
burgring dominierten die Ita-
liener klar und rissen 15 der
letzten 18 Podestplitze an sich.
Dreimal standen ausschlieflich
Prema-Piloten auf dem Sieger-
treppchen, auf dem Niirburg-
ring feierte die Truppe um
Teammanager René Rosin sogar
einen Vierfach-Sieg - das gab
es in der FIA Formel-3-Europa-
meisterschaft zuvor noch nie.
Innerhalb des Prema-Quartetts
stach indieser Phase besonders
Felix Rosenqvist hervor. Der
Schwede gewann fiinf der ver-
gangenen sechs Liufe. In Por-
timao kletterte er an Antonio
Giovinazzi vorbei an die Spitze
des Klassements und kehirte mit
34,5 Punkten Vorsprung aufden
Italiener aus Portugal zuriick. In
der Eifel vergroferte der Routi-
nier seinen Vorteil noch einmal
auf insgesamt 90,5 Zihler. Da
beim Finale maximal noch 75
Punkte zu holen sind, war die
FIA Formel-3-Europameister-
schaft 2015 damit entschieden.
«Ich freue mich sehr, dies ist der
bisher wichtigste Titel in mei-
ner Karriere. Und ich bin stolz

Festlaune auf dem Nnrburgrmg Rosenqvist holte alle Rennsiege

Endlich Rosenqvist

Rosenqvist jubelt Nach sechs Jahren Formel 3 erstmals ein Titel

auf das, was wir gemeinsam er-
reicht haben.»

Miicke-Team in Erinnerung

Rosenqvist wechselte nach vier
erfolgreichen Jahren bei Miicke
Anfang des Jahres zu Prema und
fiihlte sich bei den Vorjahres-
Champions, die am Wochen-
ende auch erfolgreich den Titel
des besten Teams verteidigten,
sofort wohl. «Ich kannte René
Rosin und viele aus dem Team
schon vorher und hatte immer
ein gutes Verhiltnis zu ihnen.
Prema war fiir mich von Beginn
an wie eine Familiey, erklirte er.
«Ich habe Miicke verlassen, weil
ich nach vier Jahren einen neu-
en Input brauchte, um mich
selbst auch weiterentwickeln zu

konnen. Dennoch werde ich die
Jahre mit ihnen und die vielen
Erfolge, die wir gemeinsam fei-
ern durften, nie vergessen.» Mit
den Berlinern gewann Felix un-
ter anderem zweimal das Mas-
ters of Formula 3 und einmal
den Grand Prix von Macau.
Dass Rosenqvist schon ein
Rennwochenende vor Saison-
schluss alles klarmachte, lag
auch am etwas ungliicklich ver-
laufenden Wochenende seines
Widersachers Giovinazzi. Der
Carlin-Pilot hatte sich am Start
von Lauf 1 fast schon auf den
dritten Platz nach vorne gear-
beitet, doch in der ersten Kurve
gab es eine Beriihrung mit Jake
Dennis. Giovinazzi fiel darauf-
hin auf P13 zuriick und sah die

FORMEL-3-EM / Resultate

AUTOMOBIL %

Zielflagge als Zehnter. Heat 3
verlief dhnlich ungliicklich fiir
den Siiditaliener, hier geriet er
in Kurve 1 mit Mikkel Jensen
aneinander. «Das war kein cle-
verer Move von Mikkel», grum-
melte Giovinazzi, der sich an
der Box einen neuen rechten
Hinterreifen holen musste und
danach dem Feld hinterherjag-
te. Am Schluss des von vier
Safety-Car-Phasen bestimmten
Durchgangs hatte er sich zwar
aufRang13 nach vorne gearbei-
tet, aber Punkte gab es nicht.
Statt beim Finale noch um den
Titel zu kiampfen, muss Giovi-
nazzi nun sogar um den zweiten
Platz der Gesamtwertung fiirch-
ten, denn Charles Leclerc riick-
te in der Eifel bis auf sechs Zih-
ler an ihn ran. Der Monegasse
sicherte sich am Niirburgring
den Titel des besten Rookies.

Harziges Debhiit

Etwas weniger zu feiern gab es
beim Team ArtLine Enginee-
ring, das sein Debiit in der FIA
Formel-3-EM gab. Die Russen,
die mit ihrem Chassis-Eigenbau
ARTTech P315 antraten, reihten
sich mit Harald Schlegelmilch
am Steuer in den hinteren Re-
gionen des Feldes ein. «Wir ha-
ben das optimale Set-up noch
nicht gefunden, und zudem
haben wir auch cinen riesigen
Erfahrungsriickstand auf die
Konkurrenz. Aber ich bin opti-
mistisch, dass unser Auto sehr
gut ist und dass wir bald deut-
lich weiter vorne fahren wer-
deny, so Teammanager Egor
Nazarov. ¢

Ndrburgring/D: 3,629 km; Wetter/Piste: Sa/So: leicht bewﬁlkt/trodten.

1. Lauf (25 Runden = 90,725 km, 33 Fahrer gestartet, 32 gewertet).

1. Felix Rosenqvist (S/Prema) in 34:07,623 min (= 159,507 km/h); 2. Nick Cassidy
(NZ/Prema) +6,491; 3. Callum llott (GB/Carlin) +7,764; 4. Charles Leclerc (MC/Amersfoort)
+36,405; 5. Mikkel Jensen (DK/Miicke) +36,525; 6. Markus Pommer (D/Motopark) +36,992.
~ Ferner: 31. Nicolas Pohler (D/Double R) +1:19,712

2. Lauf (24 Runden = 87,096 km, 33 Fahrer gestartet, 27 gewertet)

1. Felix Rosenqvist (S/Prema) in 35:51,337 min (= 145,745 km/h); 2. Antonio Giovinazzi
(1/Jagonya Ayam) +4,956; 3. Lance Stroll (CON/Prema) +9,153; 4. Jake Dennis
(GB/Prema) +10,539; 5. Charles Ledlerc (MC/Amersfoort) +14,509; 6. Nick Cassidy
(NZ/Prema) +15,550. = Ferner: 13. Markus Pommer (D/Motopark) +22,929; 25. Nicolas

Pohler (D/Double R) +46,605

3. Lauf (21 Runden = 76,209 km, 32 Fahrer gestartet, 23 gewertet)

1. Felix Rosenqvist (S/Prema) in 35:25,406 min (= 129,082 km/h); 2. Lance Strolt
(CDN/Prema) +0,900; 3. Nick Cassidy (NZ/Prema) +1,663; 4. Jake Dennis (GB/Prema)
+2,418; 5. Charles Leclerc (MC/Amersfoort) +3,186; 6. Markus Pommer (D/Motopark)

+3,718; - out: Nicolas Pohler (D/Double R)

Stand nach 30 von 33 Laufen: 1. Rosenqvist 453 Punkte; 2. Glovinazzi 362,5; 3. Leclerc
356,5; 4. Dennis 333; 5. Stroll 198; 6. Russell 191; 7. Albon 168; 8. Ganther 118; 9. Pommer
1105; 10. Jensen 101,5; 11. Ferrucci 89; 12. Menezes 65;13. llott 53,5; 14. Maisano 53;

15. Sette CGmara 50,5; 16. Cassidy 43; 17. Fittipaldi 32; 18. Maini 27. - Ferner: 24. Schiller 2.
- Teams: 1. Prema B14; Z. Jagonya Ayam with Carlin 474,5; 3. Van Amersfoort 444,5;

4, Carlin 328.5; 5. Mucke 295; 6. Signature 256; 7. Motopark 166,5; 8. Fortec53; 9. West

Tec 43,5;10. Double R 2; 11. Hitech 1

Nachstes Rennen: 17./18. Oktober, Hockenheim (D)

Internet: www.fiaf3eLrope.com

NACHRICHTEN
Sehenswerte Doku

' {iber «Gonchi»

IndyCar/Formel 3000 Vor

16 Jahren starb Gonzalo Ro-
driguez beim IndyCar-Lauf
in'Laguna Seca. Bis heute ist
der Mann aus Uruguay nicht
nur in seiner Heimat in guter
Erinnerung geblieben. In die-
sen Tagen ist nun eine Doku-
mentation zum ehemaligen
Formel-3000-Laufsieger

b=
- BN

Gonzalo Rodriguez (1972—1999)

erschienen, die sehenswert
ist. Den Film gibt es bisher nur
auf www.netflix.com. Er soll
aber zu einem spateren Zeit-
punkt auch auf DVD erhaltlich
sein. Einen Vorgeschmack
gibt es bei Youtube. Einfach
eingeben: Gonchi official
Trailer.

Fanhoost neu erst
im Rennen vergeben

Formel E Am 17. Oktober
startet die Formel E in Peking
in ihre zweite Saison. Neu
wird dabei die Vergabe des
Fanboosts nicht vor, sondern
wahrend des Rennens sein.
Genauer gesagt nach sechs
Minuten. Abgestimmt werden
kann {ber die Webseite und
die App der Formel E sowie
mittels Hashtag Uber Face-
book, Twitter und Instagram.

Schweizer punkt-
gleichan der Spitze

Renault 2.0 Spannender
kénnte die Ausgangslage fur
das Finale des Eurocups in
Jerez (17./18. Oktober) nicht
sein, Die beiden Schweizer
Louis Delétraz und Kevin Jorg
werden als Flihrende punkt-
gleich nach Jerez reisen, wo
die drei letzten Laufe statt-
finden. Nur sieben Punkte
dahinter folgt der Brite Jack
Aitken. 15 Z&hler hinter dem
Spitzenduo liegt der Franzose
Anthoine Hubert. Letzterer
gewann in Le Mans Lauf 2.
Durchgang 1ging an Ben
Barnicoat, der ebenfalls noch
Titelchancen hat. Delétraz
und Jorg belegten an der
Sarthe die Range 3und 8
respektive 2und 7. ¢ CE
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Privatfahrer

Filippi

Als Friihstarter unter den Pri-
vatfahrern am auf den Sonntag
verlegten Qualifying zeigte sich
John Filippi. Denn nicht etwa
Norbert Michelisz, Mehdi Ben-
nani oder Tom Chilton holten
die interne «Privatiers-Pole»,
sondern der Franzose aus dem
Campos-Team.

Filippi war jedoch eines der
Opfer im Startgerangel des ers-
ten Durchgangs - ebenso wie
Tom Chilton, der danach sogar
fiir Race 2 passen musste. Nutz-
nieffer war Bennani, der im ers-
ten Lauf volle Punkte holte.

Auch im zweiten Lauf wurde
der Marokkaner bester Privat-
fahrer, vor dem erneut starken
Filippiund Michelisz. Letzterer,
wie die Werks-Markenkollegen
mit dem Kompensationsge-
wicht hadernd, ist dabei weiter-
hin Gesamtfiihrender der Yoko-
hama Trophy - jetzt wieder vor
Bennani. ¢ MBR

Starker Auftritt: John Filippi

TOURENWAGEN-WM/Resultate

'AUTOMOBIL

TOURENWAGEN-WM
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Shanghai

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Schon nach dem ersten
Durchgang durfte sich
Citroén iiber die gelungene
Verteidigung des Herstel-
ler-WM-Titels freuen. Siege
fiir Meisterschaftsrivalen
Lépez und Muller.

Im Qualifying sprengte diesmal
nicht wie in Motegi Honda die
Dominanz der Doppelwinkler,
sondern der wieder glinzend
aufgelegte Nick Catsburg aus
dem Lada-Rennstall - der mit
P3 auch Platzhirsch Rob Huff
(P6) hinter sich lief3.

Am Start setzte Lopez seine
wieder mal eingefahrene Pole-
Position souverin in die Fiih-
rung um, zumal Lokalmadator
Qing Hua Ma den C-Elysée
abwiirgte und der Argentinier
schon auf dem Weg in die erste
Kurve Luft hinter sich hatte.

Im Feld brach noch in dieser
schwierigzu fahrenden «Schne-
ckenkurve» das groffe Chaos
aus. Gleich fiinf Fahrzeuge wur-
den in eine Kettenreaktion ver-
wickelt. Die beiden Roal-Che-
vys wurden dabei so stark be-
schidigt, dass sie gar nicht mehr
zu Lauf 2 antreten konnten.
Auch die Routiniers Gabriele
Tarquini und Rob Huff kolli-

Titel verteidigt

Der zweite Durchgang mit de-
zimiertem Feld ging gesitteter
iiber die Biihne, einzig Reverse-
Polemann Hugo Valente
kollidierte mit dem dann
fithrenden Tarquini und
schied aus. Der Italiener
zeigte trotz seiner 53
Lenze den Kampfgeist
eines jungen Wilden
und hielt die Citroén-

N catsburg Meute in Schach. Ledig-
lich Muller konnte den
Honda-Piloten knacken - fiir
Tarquini wurde es zwar kein

dierten und konnten nach Re-
paratur nur noch einen kurzen
Funktionscheck absolvieren.

Titel nach Lauf 1 fix

Das Safety Car kam auf
die Strecke - dem Cit-
roén-D-Zug an der Spit-
ze mit Lopez, Muller und
Loeb war nach dem Re-
start nichts mehr ent-
gegenzusetzen. Mit dem
Dreifacherfolg machte
man vorzeitig den Sack in Sa-
chen WM-Titel zu.

Auf dem Podium nach Lauf 1: Citroén-Fahrer und Sportchef Yves Matton (I.) mit Champion-Flagge

Shanghal/ RC: 27. September 2015; 19. und 20. Lauf zur Tourenwagen -WM; Rennen fiber 16/14 Runden 3 4,603 km (= 73,648/64,442 km); Wetter/Strecke: sonnig/trocken. i

1. Lauf (17 Fahrer gestartet, 14 gewertet)

Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Zeit  Gewicht*
L José Maria Lopez (RA)  (itroén GElysée 16 33:21,641  +60 kg
o0 Yvan Muller (F) Gitroén C-Elysée 16 +2,428  +60kg
3 SébastienLoeb () Citroén G-Elysée 16 +3379  +60kg.
4, Nick Catsburg (NL) Lada Vesta 16 +8905 O kg
5. (P)  MehdiBennani (MA)  Citroén C-Elysée 16  +13912  +60kg
6. (P)  NorbertMichelisz (H)  HondaCivic 16 +16,774 +d0kg
7 Tiago Monteiro (P)  Honda Civic 16 +20662 +40kg
8. (P)  Hugo Valente (F) Chevrolet Cruze 16 +22,575 0kg
9. (P)  StefanoDAste(l)  ChevroletCruze 16  +26,361 O kg

10. QingHuaMa (RO Citron G-Elysée 12 +4 Rdn.  +60 kg

nicht klassiert = x

(P)  Grégoire Demoustier (F) Chevrolet (ruze 9 Kollision Okg
Gabriele Tarquini () Honda Civic 5 Kollision  +40ka
Rob Huff (GB) Lada Vesta 4 Kollision  0Okg
(P)  John Filippi (F) Chevrolet Cruze 4 Kollision 0kg
(P)_ Tom Chilton (GB) Chevrolet Cruze 1 Kollision Okg
(P Tom Coronel (NL) Chevrolet Cruze 0 Kollision Okg.
Nicolas Lapierre (F) Lada Vesta 16 disqualif. Oka

(P) = Privatfahrer

* Kompensationsgewichte (Basisgewicht: 1100 k)

Durchschnittstempo der Sieger: 1. Lauf 132,5 km/h, 2. Lauf 145,3 km/h
Schnellste Runden: 1. Lauf Lopez in 1:52,401 min (= 147,4 km/h), 2. Lauf Loeb in 1:52,191 min (= 147,7 km/h)
Nachstes Rennen: 1. November, Buriram (TH)

Internet: www.fiawtcc.com

2. Lauf (17 Fahrer gestartet, 15 gewertet)

Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Zeit  Gewicht®
1 YvanMuller(F) ~ Citroén GElysée 14 26:36,942  +60 kg
2 Gabriele Tarquini () Honda Civic 14 42659 +40kg
3 José Marfa Lopez (RA)  (itroén C-Elysée 14 +2,684  +60kg
4. Sébastien Loeb (F) Gitroén C-Elysée 14 +6,079  +60kg
5. _ Rob Huff (GB) ladaVesta 14  +8366 Ok
6. Tiago Monteiro (P) ~ Honda Civic 14 +11,228  +40kg
7. () MehdiBennani (MA)  Citroen G-Elysée 14  +14,339  +60kg
8.  QingHuaMa (RO (itroén C-Elysée 14  +15378  +60 kg
9. Nicolas Lapierre () Lada Vesta 14 +24968 Okg.

10. () JohnFilippi(F)  ChevroletCruze 14 421,357 Okg
11. (P)  Norbert Michelisz ()  Honda Civic 14 +28210 +40kg
12. (P)  Grégoire Demoustier (F) Chevrolet Cruze 14  +28,654  (Okg
13. (P)  Stefano D'Aste (1) Chevrolet Cruze 11 +3Rdn.  0Okg
nicht klassiert et
~ Nick Gatsburg (NL) lada Vesta 1 Kollision 0kg
(P)  Hugo Valente (F) Chevrolet Cruze 1 Kollision 0kg
nicht gestartet A ; P
(P)  Tom(Chilton(6B) ChevroletCruze ~ Kollision R1 Okg
()  TomCoronel (N)  (Chevrolet (ruze - KollisionRl ~ Okg.

e fierete Warocd

Sieg, mit P2 aber das beste Er
gebnis der Saison.

Lopez baut Vorsprung aus

In der WM-Tabelle baut Lopé¢z
seinen Vorsprung vor Mullgr
auf bereits 75 Punkte aus. Bleji-
ben ihm nach der Thailand-
Runde davon noch 56, kann
«Pechito» sich wie im Vorizli:r
schon beim vorletzten Event
des Jahres zum Weltmeister
kronen lassen. Auch rein rech-
nerisch ist nun jedoch bereits
Loeb aus dem WM-Rennen. ¢

WHN-Stand Fahrer |
. Lopez 39

1

2. Muller 3n
3. loeb 202
4, Ma 178
5. Michelisz £ 17
6. Tarquini - 73!
7. Monteiro 165
8. Valente - =295
9. Huff = 7
10. Chiton o
11. Bennani 10
12. Coronel 9
13. (Catsburg - 48
14. DAste 9
15. Van Lagen 16
16. Thompson B i6
WM-Stand Privatfahrer

1. Michelisz 150
2. Bennani = 125
3. Chilton 106
4. Valente .18
5. D'Aste e 1
6. Coronel $3-i ‘159
1. Citrogn e 8
2. Honda . ik
3. Lada =5 = 3[10
1. Roal Motorsport 165
2. Campos Racing_ S 50
3. Zengo Motorsport 143
4. SébastienloebRacng 114

5. All-inkl.com Mannich Motorsport 73
|
[
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Porsche Carrera Cup Niirburgring

schiagt Eng

Der bereits feststehende
Meister Philipp Eng und
Porsche-Junior Sven Miiller
gewannen die beiden Ren-
nen am Niirburgring.

Schon bei Sicherstellung des Ti-
tels kiindigte Philipp Eng an,
dass sein Siegeshunger noch
nicht gestillt sei. Gesagt, getan:
Auch auf dem Niirburgring
kimpfte der Osterreicher um
Platz 1. Seine Ambitionen unter-
strich er bereits mit einer astrei-
nen Leistung im Qualifying, als
er seinen ersten Verfolger Sven
Miiller um 0,339 Sekunden dis-
tanzierte. Damit sicherte Eng
sich seine achte Carrera-Cup-
Pole in Folge und die zehnte in
dieser Saison. Im ersten Durch-
gang lieR der 25 Jahre alte Pro-
ject-1-Pilot dann gleich einen
Start-Ziel-Sieg folgen. Auch
wenn er Miiller die ganze Zeit
im Nacken hatte, war sein ach-
ter Triumph in dieser Saison nie
wirklich in Gefahr.

Miiller immer besser in Form

Im zweiten Heat hatte Eng nur
am Start einen schwicheren
Moment. Miiller nutzte seine

Relhenfolge vom Vortag umgedreht Mi]ller sonntags vor Eng

Chance und zog an Eng vorbei.
Dort blieb der Schiitzling vom
Team Lechner Racing Middle
East bis zum Schluss des
22-Runden-Rennens. «Der Start
war der Schliissel zum Sieg, und
der ist mir sehr gut gelungen.
Danach war das Uberholen ex-
trem schwierig, denn zumin-
dest das vordere Feld ist ein-
fach zu ausgeglicheny, gab der
23-jahrige Porsche-Junior zu
Protokoll. Seit Ende der Som-
merpause eroberte er drei Po-
destplitze in vier Rennen. «Wir
haben die erste Saisonhiilfte
noch gebraucht, um uns richtig

Audi Sport TT Cup Niirburgring

Kisiel siegt

TRIENITZ

Wie in Oschersleben ge-
wann Jan Kisiel aucham
Niirburgring beide Rennen.
Wieder ein schwerer Crash.

Fiinf Siege in den letzten sechs
Rennen - Jan Kisiel ist absolut
der Mann der Stunde. Dabei
war zwar der Speed des Polen
am Niirburgring nicht so domi-
nant wie zuletzt, doch ein wenig
Gliick und etwas taktisches Ge-
schick sorgten dann doch wie-
der fiir zweimal volle Punkte.
Denn im ersten Durchgang
war es zundchst Emil Lindholm,
der auf noch leicht angefeuch-

Nach Crash am Samstag: Die Wracks von Lappalainen/Hofbauer

teter Strecke die Pole-Position
einfuhr. Im Rennen war der von
P2 gestartete Kisiel aber stiirker
und schnappte sich den Schwe-
den. Auch Dennis Marschall
kam an Lindholm vorbei und
holte auf Kisiel auf - doch dann:
Rennabbruch und kein Restart
mehr.

Am Sonntag setzte Kisiel sei-
ne Pole-Position gleich in die
Fithrung um und entfloh dem
hinter ihm entstehenden Chaos.
Im Kampfum P2 wurden harte
Bandagen ausgetauscht - und
bis sich nach einigen Runden al-
les sortiert hatte, war der Pole

einzuspielen, nachdem ich im
Winter erst zum Lechner-Team
gewechselt bin.» -

Rivale Eng konnte auch mit P2
gut leben: «Wir haben an die-
sem Wochenende wieder viele
Punkte fiir die Teamwertung
gesammelt, die wir auch noch
gewinnen wollen. Und ich per-
sonlich habe meine Podest-
platz-Serie fortgesetzt, die seit
13 Rennwochenenden anhalt.»

In der Teamwertung hat Pro-
ject1zwei Rennen vor Saisonen-
de einen Vorsprung von 65 Ziih-
lern auf Lechner Racing Middle
East (Miiller/Schmidt). ¢ AL

an der Spitze schon um iiber
sechs Sckunden enteilt. Wieder
war es Marschall, der auf P2
liegend aufholte, aber einfach
nicht mehr genug Rest-Renn-
dauer zur Verfligung hatte.

In der Meisterschaft liegt Ki-
siel nun 35 Punkte vor Nicolaj
Moller Madsen, der am Niir-
burgring (P4/P12) ein Horror-
Wochenende erlebte. Ihn trennt
jetzt nur noch ein halber Punkt
von Marschall, sodass zumin-
dest der Kampf um den Vize-
titel spannend werden diirfte.

Mega-Crash am Samstag

Grund fiir den Abbruch am
Samstag war ein heftiger Crash:
Dominik Peitz schob in der
Bremszone zu Turn 1 den TT
von Joonas Lappalainen so un-
gliicklich an, dass dieser sich
drehte und fast ungebremst in
den Renner von Christoph Hof-
bauer flog. Gliick im Ungliick:
Beide Fahrer entstiegen ihren
Wracks unverletzt.

Der am Red Bull Ring ver-
letzte Schweizer Levin Amweg
fehlte am Niirburgring weiter-

. hin - soll beim Finale in Ho-

ckenheim aber scheinbar ins
Cockpit zuriickkehren. ¢ MBR

AUTOMOBIL

Berg-OM

Auf der extrem schnellen Stre-
cke von St. Agatha ging beim
vorletzten OM-Lauf die Bergsai-
son in Mitteleuropa zu Ende. Da
Vorjahressieger Eric Berguerand
verzichtete und zu Hause Vater-
freuden entgegensieht, musste
er widerstandslos den Strecken-
rekord an den Franzosischen
Vizemeister Sébastien Petit im
Norma mit 4-1-BMW-V8-Motor
abtreten.

Mitfavorit Patrik Zajelsnik,
dem unter der Woche der Sieg
vom Iberg (D) noch aberkannt
worden war, trat nach zweit-
bestem Training aus rétselhaften
Griinden zum Rennen nicht an.
Mit den Tschechen Neveril und
Janik fuhren so zwei weitere
Norma-Piloten aufs Podium. In
der Berg-OM geniigt Andreas
Gabat (Ford) nach seinem El-
Sieg in zwei Wochen in Cividale
(I) ein dritter Rang zum Titel ge-
gen Karl Schagerl (VW). ¢ TBU

NASCAR Loudon

I,
17

KOMPAKT

»

ADAC GT Masters Bruno
Spengler wird am Wochen-
ende Jens Klingmann, der
beim USCC-Finale in Road
Atlanta fahrt, ersetzen.
Spengler unterstitzt Do-
minik Baumann, der noch
Meister werden kann.

)

BTCC Mat Jackson (Ford),
Andy Priaulx (BMW) und
Colin Turkington (VW)
haben sich die Siege in den
drei Silverstone-Rennen
untereinander geteilt.

»

STCC Trotz zweier Siege
beim Finale in Knutstorp
reichte es flr Fredrik Ek-
blom (Volvo) nicht mehr
zum Titel. Den holte erneut
Teamkollege Thed Bjork.
»)

Renault Sport Trophy In
Le Mans siegten David
Fumanelli (Elite), Dario
Capitanio (Prestige) und
Richard Gonda/Andrea
Pizzitola (Endurance).
Capitania ist vorzeitig
Prestige-Meister. ¢ MBR

Harvick verzockt sich

Kevin Harvick, der do-
minierende Mann von
Loudon, verzockte sich
im Spritpoker - und muss
jetzt um das Chase-Aus
bangen. Sieg fiir Kenseth.

216 der 300 Rennrunden fiihrte
der Titelverteidiger auf dem
New Hampshire Motor

Speedway an. Doch zwei

Runden vor Schluss ging
dem Stewart-Haas-Pilo-
ten der Saft aus. Und jetzt
heifit es bangen fiir Har-
vick. Nach dem Crash
in Chicago - nebst an-
schlieffender Riipelei ge-
gen Jimmie Johnson - gab es
nun weder den Sieg, der sicher
zum Weiterkommen in die Eli-
minator Round qualifiziert hiit-

NASCAR SPRINT CUP./ Resultate

# GJ*}

M. Kenseth

te, noch dic erhofften Big
Points. So liegt Harvick nur
auf P15 der Tabelle und muss
am Wochenende in Dover fast
schon gewinnen, um weiter im
Titelrennen zu bleiben.

Des einen Leid, des andere
Freud - Matt Kenseth, der
Druck auf Harvick machte und
ihn so zum Spritver-
brennen zwang, holte
" einen weiteren Sieg fiir

Gibbs-Toyota, womit er

wie Chicago-Siegerund
1 Teamkollege Denny
Hamlin sicher weiter
ist. Auch Carl Edwards,
Pole-Mann in Loudon,
diirfte iiber die Punkte sicher
weiter sein. Nur Kyle Busch
muss nach Loudon-Reifenscha-
den und Crash zittern. ¢ MBR

Loudon/New Hampshire (USA): 300 Rdn. 1,703 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.
1. Matt Kenseth (Toyota); 2. Denny Hamlin (Toyota); 3. Joey Logano (Ford); 4. Greg Biffle
(Ford); 5. Carl Edwards (Toyota); 6. Jimmie Johnson (Chevrolet); 7. Jeff Gordon (Chev-
rolet); 8. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 9. Kasey Kahne (Chevrolet); 10. Ryan Newman
(Chevrolet); 11. Tony Stewart (Chevrolet); 12. Brad Keselowski (Ford); 13. Ricky Sten-
house Jr. (Ford); 14. Jamie McMurray (Chevrolet); 15. Paul Menard (Chevrolet); 16. Trevor
Bayne (Ford); 17. Kyle Larson (Chevrolet); 18. Casey Mears (Chevrolet); 19. Kurt Busch
(Chevrolet); 20, Sam Hornish Jr. (Ford); 21. Kevin Harvick (Chevrolet); 22. Austin Dillon
(Chevrolet); 23. A. J. Allmendinger (Chevrolet); 24. Cole Whitt (Ford); 25. Dale Earnhardt Jr.
(Chevrolet); 26. Clint Bowyer (Toyota); 27. Brett Moffitt (Ford); 28. David Gilliland (Ford);
29. Michael Annett (Chevrolet); 30. Matt DiBenedetto (Toyota)

Stand nach 28 von 36 Rennen: 1. Kenseth 2095 Punkte; 2. Hamlin 2092; 3. Logano 2089;
4. Edwards 2088; 5. Johnson 2083; 6. Newman 2074; 7. Kurt Busch 2073; 8. Keselowski
2071; 9. Truex Jr. 2071; 10. Gordon 2068; 11. McMurray 2058; 12. Earnhardt Jr. 2057,

13. Kyle Busch 2056; 14. Paul Menard 2056; 15. Harvick 2032; 16. Bowyer 2018

Nachstes Rennen: 4. Oktober, Dover/Delaware (USA)

Internel: www.nascar.com
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Kurz nach dem Start ins Samstagsrennen: Martin.(36) und
Wehrlein (94) vor dem Zusammenstoss (kl. Foto: Miguel
Molina, der sonntags seinen ersten DTM-Sieg felerte)

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

Maxime Martin und Miguel
Molina bescherten BMW
und Audi Siege in der Eifel.
Grofer Sieger ist mit Pascal
Wehrlein aber ein Merce-
des-Pilot - auch dank nicht
unumstrittener Teamtaktik.

Besonders Miguel Molina wird
wohl noch lange auf seinen Tri-
umph am Niirburgring zuriick-
blicken. Denn zuvor war der
Katalane, trotz vier Pole-Posi-
tions, in 66 DTM-Rennen sieg-
los geblieben. «Ich habe so lan-
ge auf diesen Moment gewartet
und hoffe, dass das nur der An-
fang war», zeigte sich der Abt-
Pilot nicht nur sichtlich happy,
sondern auch erleichtert. Auf
dem Podium wurde er von den
Ex-Meistern Paul di Resta und
Bruno Spengler eingerahmt.
Tags zuvor war Molina noch
der Pechvogel, als er kurz nach
dem Start dem herumgedrehten
Markenkollegen Jamie Green
nicht mehr ausweichen konnte
und frontal in dessen Audi RS 5
knallte. Fiir beide das Aus.
Zwei Kurven zuvor, in der Ein-
fahrt zur Mercedes-Arena, kol-
lidierten bereits der spitere Sie-
ger Maxime Martin und Pascal
Wehrlein, welche beide den

sensationell von Pole gestarte-
ten Lucas Auer kassiert hatten.

Wegen des Green/Molina-
Unfalls, der allerlei Triimmer
und Ol auf der Strecke hinter-
lieR, wurde nach nur einer Sa-
fety-Car-Runde das Rennen mit
der roten Flagge unterbrochen.
Das Prekiire: Bei Wehrlein, der
sich die Front bei der Aktion
mit Martin beschddigt hatte,
konnte in der Pause repariert
werden - unter Safety Car wiire
das nicht respektive nur mit
grofem Zeitverlust moglich ge-
wesen. Bei BMW und Audi war
man also wenig amiisiert tiber
die Rennunterbrechung.

Reifen wieder in der Kritik

«Die Rennleitung hat von den
Sportwarten die Information
erhalten, dass neben den Triim-
merteilen, die vom Green-Un-
fall beseitigt werden sollten,
auch Ol ausgelaufen sei. Da das
Ol grofflichig auf der Strecke
verteilt war, hat die Rennleitung
entschieden, das Rennen mit
der roten Flagge zu unterbre-
chen. Zur Beseitigung des Ols
wurde ein Spezialfahrzeug
(Orca) auf die Strecke ge-
schickt, dass Olbindemittel auf
der Strecke verteilt und in ei-
nem Arbeitsgang auch wieder
aufsaugty, erklirte Rennleiter
Sven Stoppe auf MSa-Anfrage.

DTM

Es sollte nicht der einzige Auf-
reger des Wochenendes blei-
ben. Der zweite kam schon im
Qualifying zum zweiten Lauf.
Samstags-Pole-Mann Auer nur
auf P15, Vortagessieger Martin
auf Startplatz 16. «Ich habe an
diesem Wochenende gesehen,
wie schnell sich die Dinge inder
DTM dndern konnen. Nach
meinem Sieg am Samstag hatte
icham Sonntag keinen Grip und
kam mit den Reifen, die einen
Tag zuvor noch perfekt funkti-
oniert haben, gar nicht zurecht.
Da wiirde ich mir mehr Kons-
tanz und Berechenbarkeit wiin-
schen», kritisierte: BMW-
Werkspilot Martin das schwar-
ze Gold von Hankook.

Damit befand er sich in bester
Gesellschaft. Viele Fahrer sind
offenbar nach wie vor davon
iiberzeugt, dass es grofie Unter-
schiede beziiglich der Perfor-
mance, etwa durch Gewichts-
schwankungen, gibt. Schaut
man sich die Ergebnisse der 24
Piloten in den jeweiligen Quali-
fyings und Rennen am Niir-
burgring an, wird dieser Ein-
druck auch bestitigt!

Miguel Molina, der mit Pole
und schnellster Runde seinen
souverdnen ersten DTM-Sieg
garnieren konnte, diirfte wohl
keinen Grund zur Klage iiber
die Einheitsreifen haben. Doch

~ //////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////;
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ein Grofiteil des Audi-La-
gers war am Sonntag
trotzdem sauer. Zum ¢i-
nen, weil der durch P2
am Samstag auch in der
Tabelle Zweitplatzierte |
Edoardo Mortara nach
einer Ramm-Aktion
von Timo Glock - der
dafiir eine Durch-

fahrtsstrafe bekam -

ausschied.

Zum anderen, weil
Mercedes vollig unverbliimt
Titelaspirant Wehrlein so viel
markeninterne Hilfe zukom-
men lieR, wie eben moglich
war. So lieff sich nach den
Pflichtboxenstopps erst Daniel
Juncadella zuriickfallen, um
Wehrlein zum einen vorbeizu-
winken, und zum anderen vom
heranstiirmenden Mike Ro-
ckenfeller abzuschirmen. Das
gleiche Spielchen wiederholte
sich einige Runden spiiter mit
dem glinzend aufgelegten
Maxi Gotz (mehr dazu und Re-
aktionen auf S. 19 oben).

Ein Titel zum Geburtstag?

Juncadella gelang es sogar,
Wehrleins Titelkonkurrenten
Mattias Ekstrom, der mit zwei-
mal P17 im Qualifying schon
ziemlich gestraft war, aus den
Punkten zu kicken. Der Spanier
blockte einen Angriffsversuch

Ekstroms der- i
art, dass Martin Tomczyk an
beiden vorbei auf P9 fuhr. Eks-
trom fiel auf P11 und blieb somit
punktlos. Und Fl-Tester Junca-
della wurde im Mercedes-La-
ger wie ein Sieger gefeiert.

Im Kampf um den Titel, wo
es am Samstag auf P10 auch
noch eine Rochade zwischen -
Rockenfeller und Ekstrom fur
den letzten Punkt gab, sind
miichtige 37 Zihler Vorsprung
fiir Wehrlein auf Mortara und
deren 38 auf Mortara ein Brett.
Selbst zwei zweite Plitze sind
«nur» gleichbedeutend mit 36
Meisterschaftszihlern! Die
Chancen, dass Pascal Wehrlein
sich spitestens an seinem 2L
Geburtstag, also dem Hocken-
heim-Finalsonntag (18.10.), zam
jingsten DTM-Meister aller
Zeiten kiiren lassen kann, ste-
hen also mehr als gut. ¢
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Mercedes-Schiitzenhilfe

PN Tur Tevtectoand

Sonntags-Podest: Molina (2. v. I.)

s S
Mortara vor Wehrlein: In

KOMMENTAR

Was sind Absprachen in

der DTM noch wert?

Von ARNO WESTER

Diese Frage stellte sich auf
dem Niirburgring gleich in
doppelter Hinsicht. Die drei
Motorsportchefs von Audi,
BMW und Mercedes-Benz
hatten vor dem ersten von
zwei Rennen eine miindliche
Absprache getroffen, den
Fans an der Strecke und vor
dem TV in den restlichen
vier Rennen fairen und
schdnen Motorsport bieten
zu wollen. Keine 30 Stunden
spiter wurde genau diese
Absprache von Dieter Gass
(DTM-Leiter bei Audi) und
BMW-Motorsportdirektor
Jens Marquardt in der inter-
nationalen Pressekonferenz
nach dem zweiten Rennen
auf dem Niirburgring in
Frage gestellt (siche oben).
Fakt ist: Mercedes hat nicht
gegen das Reglement ver-
stoffen! Aber: Die Art und
Weise, wie Sternfahrer Gotz

der Tabelle ist es genau andersherum

L e,

zwischen Di Resta und Spengler

%

seinem Markenkollegen
Wehrlein Schiitzenhilfe
leistete, kann man sportlich
gesehen als grenzwertig oder
auch unfair bezeichnen.
Auch die Tatsache, dass das
erst am 18. Mai dieses Jahres
vom «Class One» Steering
Committee verabschiedete
und zwei Tage spiter ver-
kiindete neue Motorenregle-
ment ab 2017 (Zweiliter-Vier-
zylinder-Turbotriebwerke
mit rund 600 PS) von Merce-
des-Benz wieder gekippt
worden ist, zeigt, dass eine
miindliche Absprache oder
schriftliche Vereinbarung
offenbar nicht viel wert ist.
Ich bin gespannt, wie die
Vertreter der japanischen
GTA und der ebenfalls invol-
vierten Hersteller Honda,
Lexus und Nissan auf die
iberraschende Mercedes-
Absage reagieren.

Von ARNO WESTER

Weil sich Mercedes angeb-
lich nicht an Absprachen
gehalten hat, die die drei
Motorsportchefs getroffen
haben, war Dieter Gass am
Sonntag stocksauer. Audis
DTM-Leiter kritisierte die
laut Reglement nicht verbo-
tene Schiitzenhilfe der
Stern-Piloten fiir Titelkan-
didat Pascal Wehrlein.

«Ich glaube, die DTM steht in
der Kritik, weil wir keine gute
Show bieten. Weil wir Herstel-
ler-Spielchen spielen, weil wir
Strategie-Spielchen spielen.
Das wollten wir abstellen», er-
klarte Gass und bezog sich da-
mit auf die Absprache.

Zu moglichen Konsequenzen
meinte Gass: «Theoretisch ist
immer alles moglich.» Auf die
Nachfrage, ob eine Option auch
der Ausstieg aus der DTM wiire,
sagte Gass: «Das werden die ge-
gebenen Personen zum gegebe-
nen Zeitpunkt entscheiden, ob
das moglich ist, oder nicht.»

Fritz sieht kein Foul

Grund seines Argers: In der 29.
Runde hatte Mercedes-Fahrer
Maximilian Gétzauf PSnoch 77
Sekunden Vorsprung vor Wehr-
lein. Vier Umliufe spiter lag

Unschone Tricks

.

Gotz plotzlich 04 Sekunden
hinter Wehrlein, was bedeutet,
dass Gotz in vier Runden mehr
als acht (!) Sekunden langsamer
fuhr als Wehrlein. In der 33.
Runde fuhr Gotz eine 1:29,624
Minuten - rund fiinf Sekunden
langsamer als seine Bestzeit.
‘Was nicht nur Gass besonders
argerte: Gotz fuhr anschliefend
wieder 1:24er Zeiten.

«Das ist fiir mich enttiu-
schend. Da muss ich mich fra-
gen, inwieweit kann man Ab-
sprachen treffen und sich dar-

/uiiauuziazazzizi

1T

Von ARNO WESTER

Die als Ehrengast geladene
mehrfache Ski-Olympiasiege-
rin und Weltmeisterin Maria
Hofl-Riesch verriet der ARD,
dass sie im Alter von 18 Jahren
wegen zweier Verkehrsdelikte
den Fiihrerschein abgeben
musste. Abgesehen davon hitte
die Rennerei auch sehr viel mit
den Speed-Disziplinen im
Skisport gemeinsam. «Mit dem
Rennauto ist es allerdings noch
um einiges schneller», meinte
die 30-Jahrige. «Fiir mich ist
das wahnsinnig spannend.»

L X 2
Audi Sport durfte sich neben
dem Ex-Skirenn-Star noch
iber einen weiteren bekann-
ten Besucher freuen: Ralf
Hasenbhiittl, Trainer des
Bundesliga-Aufsteigers FC
Ingolstadt 04. H6fl-Riesch
und Hasenhiittl bekamen am
Niirburgring eine exklusive
Boxenfiithrung und trafen die
Audi-Piloten Jamie Green und
Timo Scheider. Der FCIIrai-
ner fuhr zusatzlich im Audi
RS5 DTM-Renntaxi mit.

*00

Staunend nahm Samstagssie-
ger Maxime Martin (BMW)
aus den Handen des dreimali-
gen Formel-1-Weltmeisters
Nelson Piquet den Siegerpo-
kal entgegen. Der Brasilianer
(63) wurde 1983 in einem
Brabham-BMW erster Turbo-
Weltmeister der Formel 1.

L2 22
Auch Fecht-Olympiasiegerin
Britta Heinemann durfte
einen Pokal tibergeben: An
Paul di Resta, der im Sonn-
tagsrennen auf P2 fuhr.

‘ )\ g v .
Gast: Maria Héfl-Riesch

Nach Mercedes-Abspracheh sauer: Audi-DTM-Leiter Dieter Gass

aufverlassen?», schimpfte Gass,
der dabei von BMW-Motor-
sportdirektor Jens Marquardt
unterstiitzt wurde: «Das, was
ich heute gesehen habe, wiirde
ich nicht unbedingt als schénen
Motorsport bezeichnen.» Mer-
cedes-DTM-Chef Ulrich Fritz
bestitigte zwar die Absprache,
aber ein Foul war fiir ihn nicht
erkennbar: «Ja, wir haben uns
auf schonen Motorsport geei-
nigt. Die Frage ist, wo die Gren-
ze ist. Ich denke, dass wir heute
nicht unfair agiert haben.» ¢

Lucas Auer

Auer wie
Klammer

Was weder den fritheren For-
mel-l-Piloten Gerhard Berger,
Roland Ratzenberger oder Karl
Wendlinger und auch nicht den
Publikumslieblingen Sepp Hai-
der und Dieter Quester gelang,
hat nach Franz Klammer (am
1.6.1986 auf dem Flugplatz in
Mainz-Finthen) nun in Lucas
Auer erst der zweite Osterrei-
cher geschafft: Eine Pole-Positi-
on in der DTM. Der Mercedes-
Rookie, der zuletzt beim zwei-
ten Rennen in Oschersleben we-
gen eines Defekts (iiber den
Mercedes allerdings keine Aus-
kunft gibt) in einem Reifensta-
pel und anschliefend im Uni-
versitdtsklinikum Magdeburg
gelandet war, konnte daraus al-
lerdings kein Kapital schlagen.
Auer, der bei dem Crash nach
eigener Aussage unverletzt
blieb, wurde «Opfer» der
Schiitzenhilfe von Mercedes-
Kollege Pascal Wehrlein (siche
oben) und landete am Ende auf
P6, was immerhin sein bestes
Saisonresultat darstellt. ¢ AW
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Nurburgrmg / Kutzanbmdung

START
© s
ZIEL

Start: Martin und Wehrlein
kommen besser weg als
Pole-Mann Auer, kollidieren
leicht in der ersten Kurve.
1. Runde: Safety-Car-Ein-
satz, da Green in der
Mercedes-Arena umge-
dreht wird und Molina
frontal in ihn reinfahrt.

3. Runde: Rote Flagge -
um die Triimmer und Ol
vom Crash zu beseitigen.
4. Runde: Nach rund 12
Minuten setzt sich das Feld
hinter dem Safety Car
wieder in Bewegung.

5. Runde: Restart - Martin
flhrt vor Spengler und
Mortara. Wehrlein auf P4.
10. Runde: Félix da Costa
Uberholt Ekstrom fir P10
und den letzten Punkt.

15. Runde: Mortara rempelt
sich an Spengler vorbei auf
P2, auch Wehrlein zieht mit.
18. Runde: Reifenschaden
Spengler nach Kampf mit
GOtz - Spengler gibt auf.
20. Runde: Rockenfeller
schenkt Ekstrom P10

und damit einen Zahler.
25. Runde: (Ziel): Martin
macht seinen zweiten
DTM-Laufsieg perfekt.
Mortara und Wehrlein

komplettieren die Top 3.
Stand Fahrer

1. Wehrlein 165
2. Mortara. 128
3. Ekstrdm 127
4. Spengler 119
5. Green 107
6. Wittmann 104
7. Paffett 87
8. Farfus 77
9. Félix da Costa 73
10. Rockenfeller 73
MSa-Rookie-Wertung***

1. GOtz 285
2. Blomqyist 259
3. Auer 258
*** inoffizielle Wertung

Stand Hersteller

1. BMW 554
2. Audi 503
2. Mercedes-Benz 472

Start: Jamie Green (SP3)
bleibt stehen, Pole-Mann
Molina geht als Fuihrender
in die erste Kurve. Wickens
und Scheider kollidieren.
Scheider bleibt im Kiesbett
stecken - Safety Car.

4. Runde: Beim Restart
flhrt Molina vor Blomgvist
und Di Resta. Ekstrom
kommt an Rockenfeller
vorbei auf Platz 10.

9, Runde; Ekstrom tberholt
Glock, ist jetzt auf PS.

10. Runde: Wehrlein
Uberholt Farfus fir PS5

12. Runde: Die ersten
Boxenstopps; aus der
Spitzengruppe kommen

Di Resta, Spengler und
Blomaqvist zum Service.

13. Runde: Wie bei Ekstrom
zuvor lauft auch Wehrleins
Stopp nicht optimal.

26. Runde: Juncadella lasst
Wehrlein vorbei, ist damit
Puffer vor Rockenfeller.

33. Runde: Auch Gotz lasst
Wehrlein passieren.

34, Runde: Juncadella (P9)
blockt Ekstrom, dadurch
Tomczyk an beiden vorbei.
43. Runde: Molina feiert
seinen ersten DTM-Lauf-
sieg, dahinter Di Resta und

Spengler auf dem Podest.
Stand Teams

1. Mercedes/HWA gooix 21
2. Audi/Abt Sportsline 181
3. BMW/RMG 175
4. BMW/MIEK 175
5. Audi/Rosberg 133
6. Audi/Abt 131
7. BMW/RBM 130

PS5 und P6: Teamplayer Gétz

DEUTSCHE TOURENWAGEN MASTERS / Resultate / 1. Rennen (Samstag)

Nirburgring (D): 26. September 2015; 15. von 18 Laufen zur DTM;

Rennen tiber 40° Minuten = 1 Runde; 25 Runden a 3,629 km; 23 Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Strecke: bewdlkt/trocken

Fahrzeug
1. MaximeMartin(B) ~ BMWM4
2. EdoardoMortara (D AudiRS5
3. Pascal Wehrlein (D) Mercedes-AMG (63
4. GaryPaffelt (6B)  Mercedes-AMG (63
5. Maximilian Gotz (D) Mercedes-AMG (63
6. luasAuer(d) Mercedes-AMG (63
7. Marco Wittmann (D) BMW M4 _
8. Robert Wickens ((DN) Merceges-AMG (63
9. Antonio Félix da (osta (?) BMWMA
10. Mattias Ekstrom (S)  AudiRS5
11. Mike Rockenfeller (D)  AudiRS 5 .
12. Paul diResta (GB)  Mercedes-AMG (63
13. TimoGlock (D) BMWM4
14. AdrienTambay () AudiRS5
15. Christian Vietoris (D) Mercedes-AMG (63
16. NicoMaller (CH) ~ AudiRS5
17. Daniel Juncadella (E)  Mercedes-AMG (63
18. Augusto Farfus (BR)  BMW M4
19. Bruno Spengler ((ON)  BMWM4
Nicht Klassiert: 5
TimoScheider ~ AudiRS5
Tom Blomavist (GB)  BMWMA
Jamie Green (GB)  AudiRS5S
_ Miguel Molina (E) AudiRS 5

*12201. Rot-Phase, sodass sich eine hohere Gesamtrennzeit ergibt

-1.5kg
+7,5 kg
+10,0kg.

75k
-25kg |

+/-0kg

-25k3

+2,5kg
-2.5kg
+75ka
+15ka
+[-0kg
=50 kg
-1.5ka
+2.5kg
+/-0kg
+5,0kg
-25kg
S50k

50ky
50kg
+5,0ka

50ks

! performance-Gewicht (Basisgewicht: 1120 ka), *Startplatz
Vor dem Rennen findet ein 20-minGtiges Qualifikationstraining statt, das Ober die Startplatze (SP) entscheidet.
Im ersten Rennen des Wochenendes ist kein Boxenstopp vorgeschrieben.
Durchschnittstempo des Siegers: 112,739 km/h
Schnellste Runde: Martin, 7. Runde, in 1:23,502 min (= 156,456 km/h)

Team

ART

RMG
HWA

 Schnitzer

Abt
Phoenix
 HWA
MIEK
Abt
HWA
Rosberg
_ Micke
RBM
MTEK

Phoenix

RBM

Rosberg
Abt

" 25 4817038

5 2583
5 42955
5 421
5 +15293
5 16750
5 17349
5 20620
B 2189
B B8]
5 24398
5 4508
25 25383
5 25756
B 26413
5 2114
5 0%
25 100378
18 +7Rdn.
11 +14Rdn.
9 +16Rdn.
0 +25Rdn.
0 +25Rdn.

DEUTSCHE TOURENWAGEN MASTERS / Resultate / 2. Rennen (Sonntag)

Rdn. Zeit/Riickst. Ausfaligrund Schn.Rd.

Kollision
Kollision
Kolhsmn
Kollision.

1:23,502

123930

1:23,805

124031

1:23,659
1:23,857
124077
1:23.973

U2
124200
1:23,358

1:24,056

124,241

123,875

124,007
124,080
124032

123566 1
120107

125,118
125,714
124282

12318

Narburgring (D): 27. September 2015; 16. von 18 Laufen zur DTM;

Rennen (ber 60 Minuten + 1 Runde; 43 Runden a 3,629 km; 24 Fahrer gestartet, 20 gewertet; Wetter/Strecke: sonnig/trocken.

Fahrer Fahrzeug Gewicht'  Team Rdn. Zeit/Rickst. Ausfaligrund Schn.Rd.  SP* [P
1. Miguel Molina(E) ~ AudiRS5 -50kg  Abt. 43 1:02:00,166 - 123417 115
2. PauldiResta(GB)  Mercedes-AMG(63  +/-Okg  HWA 43 500 nEEe 123804 4 18
3. Bruno Spengler (CDN)  BMW M4 -50kg  MIEK 43 +8791 - 24071 5 15
4. Tom Blomqvist (GB)  BMW M4 -50kg  RBM 430710804 =0 O 1ABEL 2 112
5. Pascal Wehrlein (D) Mercedes-AMG (63 +100kg  HWA 43 #5581 - 1239%1 9 10
6. Maximilian Gotz(D)  Mercedes-AMG (63  -25ka  Mdcke 43 +2632 - 124025 8. (8
7. Mike Rockenfeller ()  AudiRS 5 +75kg Phoenix 43 +26,626 - 124264 12 |6
8. AugustoFarfus (BR)  BMW M4 25kg  RBM 43 3305 - 124025 6 |4
9. MartinTomayk (D)  BMW M4 : -75ky  Schoitzer 43 37,205 - 124126 24 |2
10. Daniel Juncadella () Mercedes-AMG (63 +5,0kg  Micke 43 +38059 - 123997 14 11
11. Mattias Ekstrom (S)  AudiRS5 +75kg  Abt 43 +38848 - 124079 17 (0
12. Adrien Tambay () AudiRS5 5kg At 43 438980 - 123750 22 [0
13. Maxime Martin (B) BMW M4 -75ks  RMG 43 +41174 - 124446 16 [0
14. Christian Vietoris (0)  Mercedes-AMG (63 +25ka  HWA 43 +41451 - 1:24486 19 10
15. Antonio Félix da Costa (P) BMW M4 -25ky  Schnitzer 43 +42656 - 124242 18 10
16. Nico Maller (CH) AudiRS 5 +/-0ka  Rosberg 43 43205 - 124276 21 {0
17. Jamie Green (GB). AudiRSS +50ka  Rosberg 43 +47506 - 124312 3 {0
18. Marco Wittmann (@) BMWM4  -25kg  RMG 43102201 - 124315 10 |0
19. Lucas Aver (A) Mercedes-AMG (63 +/-Dka ART 43 +105555 - 124146 15 |0
20. Timo Glock (D) BMW M4 -50kg  MIEK 43 +111458 - 1:24430 11 [0
Nicht klassiert: : i el S E
EdoardoMortara ()~ AudiRS5 *75kq  Abt +6Rdn. Koliision 1:24168 20 |0
Gary Paffett (GB)  Mercedes-AMG(63  +75kg  ART _ +14Rdn. leistung 1:25988 23 |0
_ Robert Wickens (CON) les-AMG (63 +25kg  HWA Kolision _keineZeit 7 |0
Timo Scheider AudiRS 5 -50ka  Phoenix Kollision  keineZeit 13 10

* Performance-Gewicht (Basisgewicht: 1120 kg), 2 Startplatz
Vor dem Rennen findet ein 20-minditiges Qualifikationstraining statt, das Gber die Startplatze (SP) entscheidet.
Im zweiten Rennen des Wochenendes ist ein Boxenstopp vorgeschrieben.
Am Nirburgring durfte im zweiten Rennen pro Fahrzeug ein Slick-Reifensatz maximal 30 Runden am Stiick benutzt werden.
Durchschnittstempo des Siegers: 151,006 km/h
Schneliste Runde: Moling, 16. Runde, in 1:23,416 min (= 156,616 km/h)

Néchste Rennen: 17./18. Oktober 2015, Hockenheim (D)

Internet: www.dtn.com



T motorsport-aktuell.com
RALLYE

29.September 2015/ MOTORSPORT aktuell

Rallye-WM

AUTOMOBIL %

Comebhack eines Klassikers

Von REINER KUHN

Nach sieben Jahren Absti-
nenz kehrt die Rallye-WM
wieder nach Korsika zu-
riick. Hinter den alten und
neuen Weltmeistern von
Volkswagen kiimpfen Ci-
troén und Hyundai noch um
den Vizetitel der Hersteller.

Von 1973 bis 2008 war die «Tour
de Corse» fester Bestandteil der
Rallye-WM. Nun kehren die
Toppiloten wieder zur «Rallye
der 10000 Kurveny zuriick. Die
Herausforderung ist groR: Ex-
trem schnelle, dann wieder
enge und langsame Abschnitte,
rauer und gleichzeitig rutschi-
ger Asphalt, dazu der perma-
nente Wechsel von Bergauf-
und Bergab-Passagen - die
Rallye Korsika ist in vielerlei
Hinsicht speziell. Die langen
Wertungspriifungen - die kiir-
zeste betrigt 16,74, die lingste
48,46 Kilometer - und Distan-
zen von bis zu 80 Kilometern
bis zum nichsten Reifenservice
erfordern eine clevere Strategie.
Bei einer Gesamtdistanz von
1634,87 Kilometern werden ne-
ben Ajaccio auch die Stidte
Bastia und Porto-Vecchio, wo
die Fahrer jeweils einmal iiber-
nachten, angesteuert. Der Ser-
vicepark befindet sich in Corte
im Zentrum der Mittelmeerin-

Rallye-EM Zypern

sel. Im krassen Gegensatz dazu
steht die Anzahl der Wertungs-
strecken: Insgesamt 332,72 WP-
Kilometer verteilen sich auf ge-
rade einmal neun(!) Priifungen.

Testabbruch bei Volkswagen

Favorisiert ist das VW-Trio mit
Weltmeister Sébastien Ogier,
Jari-Matti Latvala und Andreas
Mikkelsen. Auch wenn die Test-
fahrten der Wolfsburger Werks-
sportler vergangene Woche
nach einem Unfall des Finnen
abgebrochen wurden und des-
sen Teamkollegen auf Testkilo-
meter verzichten mussten. Aber
auch bei der Konkurrenz liuft
nicht alles rund. Aus Australien
brachte Mads Ostberg statt

WM-Punkte eine Rippenprel-
lung mit. Der Norweger lie}
sich ein Spezialkorsett fiir den
Ritt im WRC schneidern. Die
letzten Testfahrten verliefen
positiv, und nicht nur Ostberg
ist deshalb zuversichtlich.
Denn fiir das Citroén-Racing-
Duo Ostberg und Kris Meeke
geht esauf heimischem Boden
darum, Hyundai wieder vom
zweiten Rang in der Herstel-
lerwertung zu verdriangen.
Schwer genug, denn die immer
besser in Fahrt kommenden
Koreaner schicken wie in
Deutschland mit Thierry Neu-
ville, Dani Sordo, Hayden Pad-
don und Kevin Abbring vier
Werkswagen an den Start.

16 World Rally Cars bilden die
Spitze des 138 Teams umfassen-
den WM-Feldes. Noch vor den
15 WRC2-Teilnehmern, darun-
ter Armin Kremer (D, Skoda Fa-
bia R5) und Jonathan Hirschi
(CH, Peugeot 208 T16), gehen
Romain Dumas und Frangois
Delecour mit ihren RGT-Por-
sche 911 GT3 ins Rennen. Zwolf
Fahrer haben fiir die WRC3 ge-
meldet, elf davon in der Junior-
WM. Besonderheit: 34 Autos
aus dem WM-Feld, darunter
zwei dltere 2I-WRC, entspre-
chen nicht dem WM-Regle-
ment der FIA. Neben dem WM-
Lauf lduft gleichzeitig eine na-
tionale Rallye, in der weitere 60
Teams an den Start gehen. ¢

Kurvenkﬂnstler Weltmelster 09ier will nach der «Monte» nun auch beim zwelten Heimspiel gldnzen

Kajetanowicz auf Titelkurs

Mit dem Gewinn der EM-
Wertung auf Zypern baute
Kajetan Kajetanowicz seine
Tabellenfithrung weiter
aus. Schnellster Mann bei
den zypriotischen Priifun-
gen war aber Ford-Marken-
kollege Nasser Al-Attiyah.

Einmal mehr wurden bei der
Rallye Zypern neben EM-Punk-

Gewaltig: Ka]éfanowlcz siegt 4:25,1 Minuten vor EM-Gegnern

ten auch Zihler fiir die konti-
nentale FIA-Meisterschaft des
Mittleren Ostens vergeben.
Kajetanowicz (Ford Fiesta R5)
wurde der Favoritenrolle den-
noch gerecht und dominierte
die EM-Wertung nach Belie-
ben. Mit einem gewaltigen Vor-
sprung von 4:25]1 Minuten ent-
schied der Pole den drittletzten
EM-Lauf fiir sich.

Nur einer war an diesem Wo-
chenende schneller: Top-Allroun-
der Al-Attiyah. Der Dakar-Sieger
fithlte sich im Ford Fiesta RRC
aufden Schotterpisten wohl und
siegte sieben Sekunden vor Ka-
jetanowicz, und er fiihrt neben
der WRC2 auch die FIA-Serie im
Mittleren Osten an. In der EM
sicherte Bruno Magalhaes (Peu-
geot 208 TI6) seinen zweiten

Rang am Schlusstag ab. Robert
Consani wurde im DS 3 RS EM-
Dritter, obwohl er sich auf der
letzten Priifung einen Plattfuf}
einfing. Alexey Lukyanuk (Ford
FiestaR5) wurde erst durch eine
defekte Servolenkung, dann
durch einen Turboschaden zu-
riickgeworfen. Thm blieb hinter
Jaromir Tarabus (Skoda Fabia
S2000) Platz 5. & RK

RALLYE-EUROPAMEISTERSCHAFT / Resultate

Zypern Rallye (CY), 8 von 10 EM-Laufen; 706,87 Gesamtkilometer mit 16 WPs (iber
204,42 km. 64 Teams am Start, 36 gewertet. Wetter/Piste: klar, sonnig/trocken.

1. Al-Attivah/Baumel (QA/F/Ford Fiesta RRC) in 2:08:38,4 h; 2. Kajetanowicz/Baran (PL/
Ford Fiesta R5) +0:07.0 sec; 3. Al-Kuwari/Clarke (QA/GB/Ford Fiesta RRC) +4:00,0 min;

4. Magalhdes/Magalhdes (PT/Peugeot 208 T16) +4:32,1; 5. Consani/ Vanneste (F/B/Citroén
DS3 RS) +5:43,0; 6. Tarabus/Trunkat ((Z/Skoda Fabia S2000) +6:16,8; 7. Lukyanuk/Arau-
tov (RUS/Ford Fiesta RS) +7:22.5; 8. Botka/Szeles (HU/Mitsubishi Lancer Evo IX) +8:03,8;

9, Demosthenous/Laos (CY/Mitsubishi Lancer Evo 1X) +8:29,3; 10. Tlustak/Kuera (CZ/Sko-

da Fabia $2000) +9:46,7

Leader (EM): Lukyanuk (WP1), Kajetanowicz (WP 2-16/Ziel)

WP-Bestzeiten (EM): Kajetanowicz 13, Lukyanuk 2

Stand (nach 8 von 10 Laufen): 1. Kajetancwicz 198 Punkte; 2. Breen 136; 3. Lukyanuk
119; 4. Consani 79; 5. Magalhdes 38; 6. Tarabus 56; 7. Plangi 44; 8. Loix 35; 9. Butvilas 33:

10. Bouffier 28

Nachster Lauf: 09.-11. Oktober, Akropolis Rallye (GR)

Internet: www.fiaerc.com

& /1111

NACHRICHTEN

Warten auf den
WM-Kalender 2016

FIA-Weltrat Am Mittwoch
dieser Woche tagt der
Weltrat des Internationalen
Automobilverbandes FIA.
Wichtigster Punkt in Sachen
Rallyesport ist die Verab-
schiedung des WM-Kalenders
flr die kommende Saison.

Die groBen Fragen: Kommt
China bereits im nachsten
Jahr? Und welcher Lauf muss
dann weichen? Womdglich
wird man auf die Antworten
warten massen. Insider sind
sich sicher, dass FIA-Prasident
Jean Todt erst nach der Ral-
lye Korsika eine finale Ent-
scheidung treffen wird. Ver-
standlich, ausgerechnet der
WM-Lauf in Frankreich gilt als
Wackelkandidat Nummer 1.
Daneben werden Anderun-
gen beim technischen Regle-
ment erwartet. So soll der
Restriktor fir Regional Rally
Cars (RRC, sprich S2000 mit
1.6t-Motor) verringert werden,
damit die R5-Autos kinftig
klar die Spitze in der WRC2
bilden.

Galli steigt mit Kiain
die Rallycross-WMein

Rallycross-WM Mit Gigi Galli
wechselt nach Petter Solberg
und Manfred Stohl der nachs-
te ehemalige Rallye-WM-Pi-
lot mit einem eigenen Team
in die Rallycross-Weltmeis-
terschaft. In Eigenregie lie
der 42-jahrige Italiener einen
Kia Rio entwickeln und be-
reichert die boomende Serie
somit mit einer weiteren
Marke. Renndebt feiert Galli
beim kommenden WM-Lauf
(16.-18. Oktober) in seiner
italienischen Heimat, auf dem
Franciacorta-Circuit bei
Bargnana.

Peugeot prasentiert
2008 DKR 16 fiir Dakar

Rallye Dakar Nach schwa-
chem Debut im Januar baute
Peugeot seinen Dakar-Proto-
typ 2008 DKR grundlegend
um. Der Buggy bekommt
nicht nur den Zusatz «16»,
sondern legt in der Lange und
Breite um jeweils tiber 20
Zentimeter zu. Die Aerody-
namik soll deutlich verbessert,
die vorderen und hinteren
Uberhange verkleinert, die
Gewichtsverteilung optimiert
und die Aufhangung kom-
plett Gberarbeitet worden
sein. Der V6-Biturbo-Diesel
ist auf jetzt 350 PS und ein
Drehmoment von 800 Nm
erstarkt. Zudem sorgen neue
Magnesiumfelgen mit leichte-
ren Michelin-Pneus fur weni-
ger Gewicht. ¢ RK



TOYOTA MOTORSPORT GMBH ===

o UL

TEILDER RALLYE REVOLUTION!

MIT EINFUHRUNG DES NEUEN GT86 CS-R3 BRINGT DIE TOYOTA MOTORSPORT GMBH
PURE, HECKGETRIEBENE BEGEISTERUNG ZURUCK AUF DIE RALLYEPISTEN DIESER WELT.

|

Das Konzept GT86 CS-R3 wurde durch ->Nur84.000 € (plus Mwst.)

die TMG Ingenieure von Grund auf neu
gestaltet. Das Resultat ist eine R3
homologierte, heckgetriebene Fahrmaschi-
ne, die einen kostengiinstigen Eintritt in
die nationale und internationale Rallyewelt,

inklusive der WRC Meisterschaft, bietet.’

Im Rahmen der Deutschen Rallye Meister-
schaft wird dieses Fahrzeug ab Anfang 2016,
in Kooperation mit HJS, in einer eigenen
Trophy-Serie an den Start gehen und bietet
neben einer Preisgeldauszahlung bei jeder

Veranstaltung viele weitere Vorteile.

Toyota Allee 7 = 50858 Koln

-> Gewicht fahrfertig (ink. Ersatzrad):
-> MacPherson Vorderachse,
-> Reiger Fahrwerk fur

-> Diverse Optionsteile und

+49 22341823 0 - motorsport@t

www.toyota-motorspor t.com/motor Spo

inklusive Chassis, EinschweiRzelle
und aller Serienanbauteile

-> Sequentielles 6-Gang-Getriebe
-> Vierzylinder Boxer Motor

mit 232 PS (171 kW)/ 235 Nm

-> Sperrdifferential

mit verschiedenen Ubersetzungen
und einstellbarer Sperrwirkung

1080 kg
Mehrlenker Hinterachse
Schotter und Asphalt

streckenspezifische Komponenten

motorsport.com
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Am 11 Juni 1975 erschien diese
Wochenzeitung zum ersten
Mal. Damals unter dem Titel
«powerslide— MOTORSPORT

aktuelly. Mit dem Untertitel
«MOTORSPORT aktuell»
signalisierten die Griinderviter
Dieter Stappert und Hans Hug:
Dem verdnderten Zeitgeist ent-
sprechend kommen die News
und Hintergriinde aus der Welt
des Rennsports viel schneller
zum Leser als beim von Rico
Steinemann, Arthur Blank und
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René Schoni 1963 eingefiihrten
und daher abgel6sten Monats-
magazin «powerslidey». Zudem
kam vor 40 Jahren Motorrad-
Racing neu mit ins Blatt.
Seither hat sich viel verindert
in Motorsport und Medien.
«MOTORSPORT aktuell» ist
immer noch da, heute als Print-

I

o
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Ausgabe, digitale App-Version

und Internet-Plattform. In die-

sem Heft feiern wir in unserer |
40-Jahre-Serie die «Wilde Rei-
ter GmbH» der Rallye-WM. ¢

Zwel Dauerbrenner: Ford tobt seit jeher mit Escort,
S - ... RS200, Sierra (Foto), Focus oder Flesta mit:

. Malcolm Wilson; hier 1991 selbst am Steuer, halt mit
 seinem M-Sport-Team die Ford-Fahnen hoch.
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7.Folge - Rallye-WM

uf jedem Terrain eir

MURLETN

Spitzenkeil: Sandro Munari im legendéren Lancia Stratos 1976 Colin McRae im Subaru 1997 Portugal 1980: Fords Vatanen und Mikkola an gleicher Stelle im Aus

MCKLEIN

MCKLEIN

A
, ‘?Ak‘b
Sprung: Tommi Mékinen 2000 Von Rekord zu Rekord Sébastlen Loeb 2010 bei selnem achten von neun Deutschland-Siegen Frauenpower: Michéle Mouton
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Didier Auriol im Lancia 1989 GB 1980 Toivonens Talbot-Sieg Monster 1986: Gruppe-B-Autos Rohr! im Opel Ascona 1982 2013: Ogier im VW Polo R WRC
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Spektakel

Von REINER KUHN

Egal ob auf Asphalt, Schot-
ter, Eis und Schnee, bei Son-
nenhitze, Starkregen oder
Nebel, meist tagsiiber, zu-
weilen aber auch in der
Nacht - der Rallyesport ist
nicht nur die dlteste, son-
dern auch die komplexeste
und wohl spektakuliirste
Motorsportdisziplin. Zu
unserem Jubildum reiten wir
noch einmal durch vier
Jahrzehnte der Rallye-WM.

Seit Sandro Munari am 24. Ja-
nuar 1975 in einem Lancia Stra-
tos die Rallye Monte Carlo ge-
wonnen hat, ist viel passiert. 40
WM-Jahre und rund 500 WM-
Liufe liegen zwischen jenem
Teufelsritt durch die winter-
lichen Seealpen und dem nicht
minder spektakuliiren Triumph
von Sébastien Ogier im VW
Polo WRC iiber die Schotter-
pisten im australischen Coff
Harbour. Uber 30 Linder haben
die weltbesten Lenkradartisten
empfangen, und tiber 70 ver-
schiedene Piloten sowie 20 ver-
schiedene Hersteller haben sich
in die Siegerlisten eingetragen.

In vier Jahrzehnten wechselte
ebenso oft das technische Reg-
lement. Droschen die Topstars
in den 70ern noch Gruppe-2-
und Gruppe-4-Autos tiber die
Pisten, jagten sie Mitte der 80er
in den vor schierer Kraft kaum
steuerbaren Gruppe-B-Boliden
durch die Gegend. Mitunter
verheerende Unfille sorgten fiir
eine folgerichtige Zasur und
den Neubeginn mit deutlich re-
duzierten Gruppe-A-Fahrzeu-

gen, bevor zum Ende des Jahr-

hunderts die ersten World Rally
Cars das Terrain eroberten,
Grofle Autos wie der Lancia
Stratos, Ford Escort RS, Audi
Quattro, Peugeot 205 TI6,
Lancia Delta Integrale, Toyota
Celica, Subaru Impreza und
Citroén C4 entstanden, trium-
phierten und wurden von noch
besseren Fahrzeugen iiber-
trumpft.

VW Polo auf Rekordjagd

Das beste Fahrzeug auszuma-
chen, ist schwierig, zu unter-
schiedlich war das Reglement,
dem sie unterlagen. Wie ver-
gleicht man die Leistung eines
serienbasierten Ford Escort RS
Cosworth aus der Gruppe A
mit der eines nur fiir den Ral-
lyesport entwickelten Ford
Fiesta WRC? Selbst die Frage
nach den meisten Siegen ist

nicht so leicht zu beantworten:
Der Subaru Impreza kommt
ebenso wie der Lancia Delta auf
jeweils 46 Siege, die Ford Focus-
Reihe liegt mit 44 Erfolgen
knapp dahinter. Aber wie viel
hat der Impreza 555 noch mit
dem WRC2005 gemeinsam,
oder der Delta HF 4WD vonder
Monte 1987 mit dem fliigel-
geschwiingerten «Super-Delta»
von 19927 Noch gilt der Citroén
C4 WRC mit 36 Siegen (bei 56
Starts) als erfolgreichstes Ein-
zelmodell. Die Ablosung steht
allerdings kurz bevor. Der VW
Polo R WRC kommt auf 31 Sie-
ge bei nur 37 Starts. Mit einer
Erfolgsquote von 83 Prozent
fiihrt der Wolfsburger Werks-
wagen schon jetzt diese Statis-
tik souveriin an.

Loeb, der Uberflieger

Bei den Fahrern lisst sich der
Beste der Besten etwas einfa-
cher ausmachen: Die meisten
Titel (9) und Laufsiege (78), die
lingste Siegesserie (6), die
meisten Siege in einer Saison
(11) und bei einer einzelnen
Rallye (9), die meisten Siege bei
verschiedenen Rallyes (23), die
lingste Serie von Podiumsplat-
zierungen (15) und von Punk-
teriingen (28) - jeden Rekord,
den man sich im Rallyesport
iberhaupt nur vorstellen kann,
hiilt der Lenkradzauberer Sé-
bastien Loeb. Dennoch gibt es
immer wieder Stimmen, die be-
haupten: «Der Loeb hat doch
nur so viel gewonnen, weil er so
wenig Konkurrenz hatte.»

Von wegen: 2003 holte der
junge Elsiisser bei seinem erst
13. WM-Start den zweiten Sieg
vor den wesentlich routinierte-
ren Citroén-Teamkollegen Co-
lin McRae und Carlos Sainz und
lieR Champions wie Tommi
Miikinen, Richard Burns oder
Marcus Gronholm den Hauch
ciner Chance. Zudem waren bei
Loebs ersten WM-Titeln 2004
und 2005 mit Citroén, Peugeot,
Ford, Subaru, Mitsubishi und
Skoda sechs Werksteams mit je
zwei Fahrern vertreten! Wie
wenig ein Generationenver-
gleich taugt, zeigt auch ein kur-
zer Vergleich zwischen Uber-
flieger Loeb und Walter Rohrl.

Wiihrend der Franzose es auf
neun WM-Titel und 78 Siege bei
169 Starts brachte, feierte der
Deutsche bei 75 Starts 14 Einzel-
erfolge und zweimal den Ge-
winn der WM-Krone. Bei der
Siegquote hat Loeb mit 46,34 zu
18,67 Prozent klar die Nase vorn.
Auch miissen die Topfahrer seit

gut zwei Jahrzehnten bei allen
WM-Liiufen antreten, das «Ro-
sinenpickeny ist Geschichte.

Aber hitte Rohrl, der nie ge-
gendie «Fliegenden Finnen» in
deren Heimat antrat, damals
iiberhaupt eine dhnlich hohe
Siegquote erreichen kénnen
wie ein Loeb? Erinnern wir uns
nur andessen Leidensgeschich-
te mit dem Opel Kadett GT/E
16V oder-seinen Kampf im
heckgetriebenen Lancia Rally
037 gegen die iibermachtigen
Allradler aus Ingolstadt. Ohne
die rein technisch bedingten
Ausfille, 26 bei Rohrl und nur
10(!) bei Loeb, schafft der Re-
gensburger eine Erfolgsquote
von 28,57 Prozent (Loeb 4935
Prozent). Ahnlich ging es ande-
ren grofien Stars, nicht nur den
Champions. So markierte Mark-
ku Alén nach Loeb die zweit-
meisten WP-Bestzeiten, wurde
aber nie Weltmeister.

Spezialisten-Zeiten vorbei

Lange vorbei sind auch die Zei-
ten der Spezialisten — nicht nur
bei den Fahrern:Je nach Terrain
hatten auch solche Uberautos
wie der Stratos oder Quattro
konzeptbedingte Probleme.
Saab baute seine Autos mit dem
Schweden-Sieg im Hinterkopf,
Toyota und Datsun bereiteten
sich monatelang auf die Rallyes
in Afrika vor. Waren Lokalma-
tadore wie Shekhar Mehta oder
Kyosti Hamildinen vor Jahr-
zehnten noch in der Lage, dank
ausschweifendem Streckenstu-
dium und Training die Welt-
stars in ihrer Heimat zu besie-
gen, miissen sich mittlerweile
selbst Asphalt- oder Schnee-
experten lang machen, um die
weltbesten Rallyepiloten auf
ihrem bevorzugten Terrain zu
besiegen.

40 Jahre Rallye-WM sind vier
Jahrzehnte wilde Drifts und
atemberaubende Spriinge, mal
Marathon, mal Sprint, jenseits
oder mitten in Afrika, Innova-
tion oder Unsinn, Slicks oder
Spikereifen, Vergaser-Verei-
sung oder Turboloch, Vor-
schlaghammer oder Laptop.
Immer aber auch ein faszinie-
render Kampf virtuoser Lenk-
radartisten und ihrer kongenia-
len Copiloten am und mitunter
iiberm Limit gegen die erbar-
mungslos tickende Uhr. Und
daran wird sich auch in Zukunft
nichts indern. ¢

B VO T
s " -- 4 o"]n"n!'
f g 4 — = 5 5 g

-

25

e

Top-10-Fahrer 1975-2015

Sandro Munari

Der heute 75-jahrige Italiener pragte im Lancia
Stratos die Anfangsjahre der ab 1973 vorerst nur
flr Marken ausgeschriebenen Rallye-Weltmeis-
terschaft. 1977 holte keiner mehr WM-Punkte.
Bis 1984 bestritt er 36 WM-Laufe und feierte
sieben Siege, alle in der legendéren Flunder.

Walter Rohrl

Mit «sauberem Strich» statt wilden Drifts feierte
der Regensburger (68) 14 Siege bei 75 WM-
Starts (1973 bis 1987). Unvergessen: Die Rallye
Monte Carlo gewann der Weltmeister von 1980
und 1982 mit vier verschiedenen Autos (‘80
Fiat, '82 Opel, '83 Lancia, '84 Audj).

Bevor der Finne (73) zwischen 1981 und 1985 im
Audi Quattro einen Fahrer- ('83) und zwei
Markentitel ("82 und '84) feierte, drosch er vom
Peugeot 504 Uber Toyota Corolla, Mercedes
Benz 450 SLC und allen voran Ford Escort RS
alles zum Sieg, was er in die Hande bekam.

Juha Kankkunen

Ebenso beeindruckend wie die vier WM-Titel

('86,'87, 91, '93) des 56-jahrigen Finnen sind 23

WM-Siege von 1985 bis 1999 - ob in wilden
Gruppe-B-Boliden (Toyota/Peugeot), schmal-
brlstigen Gruppe-A-Geraten (Lancia/Toyota)
oder edlen World Rally Cars (Subaru).

Der mit zwei WM-Titeln ("90 und'92) und 26
Erfolgen in 196 WM-Starts (Rekord) dekorierte
Spanier (53) galt und gilt als exzellenter Tester.
Kein Wunder, gelang «El Matador» doch in18 (1)
WM-Jahren (‘87 bis '05) nahezu mit jedem
Rallyeauto, das er bewegte, ein WM-Sieg.

Colin McRae

Mehr noch als durch den WM-Tite! 1995, drei
Vize-Titel (96, '97 und 2001) und 25 WM-Siege,
erlangte der 2007 bei einem Helikopterabsturz
tédlich verungliickte Schotte durch seinen
spektakuldren Fahrstil und das nach ihm be-
nannte Computerspiel Berhmtheit.

Tommi Makinen
Ende des vergangenen Jahrhunderts bildete der
51-jahrige Finne mit dem Mitsubishi Lancer ein
nur schwer zu schlagendes Duo. In den «Evon-
Modellen 1l bis VIl feierte Makinen 22 seiner
insgesamt 24 WM-Siege und gleich viermal in
Folge die Fahrer-WM (1996-1999).

Marcus Gronholm
Mit 18 WM-Siegen war der Weltmeister von 2000
und 2002 nicht nur in Peugeot-Diensten (2000
bis 2005) eine Macht. 2006 und 2007 gewann
der Finne (47) im Ford Focus WRC weitere
zwolf WM-Laufe und sicherte seinem Arbeit-
geber jeweils den Hersteller-Titel.

Sébastien Loeb

Knapp die Hélfte der 169 WM-Laufe, bei denen
der Elsasser (41) startete, hat er gewonnen! Der
neunmalige Weltmeister (2004 bis 2012), der
1625 WM-Punkte und 906 WP-Bestzeiten in
den Citroén WRC-Modellen Xsara, C4 und DS 3
holte, fiihrt nahezu jede Statistik an.

Sébastien Ogler
N Der nachste Super-Séb: Innerhalb von 709 Tagen
holte der 31-jahrige Franzose im VW Polo R WRC
drei WM-Titel - Rekord! Zudem hat Ogier mit 31
WM-Siegen nach nur 94 WM-Starts die Cham-
pions Gronholm (30) und Sainz (26) Gbertrof-
fen. Ein Ende ist noch nicht in Sicht.

Chronologische Redhenioloe, keine Wertung nach Rennerfolgen
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100 780055 LOTUS FORD 79 - JEAN-PIERRE JARIER
LE: 774 pes

410150006 MERCEDES AMG PETRONAS F1 TEAM W06
HYBRID - NICO ROSBERG { PASTOR MALDONADO - 2015
AUSTRALIAN GP 2015
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Uimited Edition: 792 pes.
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6595 € 1:43
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71395€ 1118 13495€ 118
LE: 1.002pcs, LE: 1.002pcs, :
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PAULOVIT

MotaGP

Bradl auch 2016

Von IMRE PAULOVITS

Stefan Bradl unterschrieb
einen Vertrag bei Aprilia
fiir 2016 und Sam Lowes
hat seinen fiir die nichsten
drei Jahre in der Tasche.
Ansonsten gibt es noch
viel Stiihleriicken hinter
den Kulissen.

Letzten Dienstag machten Ste-
fan Bradl und das Aprilia-Werks-
team klar, was sich schoninden
Wochen zuvor abgezeichnet
hatte: Bradl unterschrieb fiir
2016 einen Vertrag bei den Ita-
lienern. Er wird den MotoGP-
Prototypen gemeinsam mit Al-
varo Bautista weiterentwickeln.
Wenn das Projekt derzeit auch
noch weit von der Spitze ent-

¥
=)
3
,1
()

pf:.

e e’

Yamaha kehrt zuriic

Angekiindigt hatte es Yamaha
schon vor einem Jahr, jetzt
ist es offiziell: Yamaha kehrt
2016 als Werksteam in die
Superbike-WM zuriick.

Es gab in diesem Jahr einige
werksunterstiitzte Projekte, die
die neue Yamaha Rl zu ihrer
Rennreife entwickeln sollten.
Mit der festen Vorgabe, 2016 in
die Superbike-WM zuriickzu-
kehren. Eins dieser Projekte
war beim Team von Michael
Galinski in der IDM angesie-
delt. Und da Motorenguru
Marcus Eschenbacher mit
involviert war, gab es berechtig-
te Hoffnungen, dass der WM-
Werkseinsatz iiber das deutsche
Team erfolgen konnte.

Nun kam es ganz anders.
Yamaha hat sich mit dem

bhel Aprilia

stefan Bradl: Werks-Apnha wird auch ndchstes Jahr sein Arbeitsgerat sein. Teamkollege bleibt Bautista

fernt ist: Fiir das nichste Jahr
soll ein vollig neuer Motor
mit dem Fahrwerkspaket, das
derzeit entwickelt wird, einen
Quantensprung machen.

Fiir Sam Lowes, der einen
Vorvertrag mit Aprilia hatte,

‘wurde eine zukunftsweisende

Losung gefunden: Der Brite
fihrt nichstes Jahr im Moto2-
Team von Fausto Gresini eine
Kalex und wird sich als Test-
fahrer an der Entwicklung der
MotoGP-Aprilia beteiligen. Fiir
2017 und 2018 hat er bereits
seinen MotoGP-Vertragbeiden
Italienern in der Tasche.

Wie wird umstrukturiert?

Wie es mit Forward in der
MotoGP weitergeht, steht in
den Sternen. Loris Baz, Fithren-

der der Open-Wertung, hat
zumindest einen Vertrag bei
Avintia-Ducati unterschrieben.

Nach dem Abgang von Scott
Redding bei Marc-VDS-Honda
liegt eigentlich auf der Hand,
dass Tito Rabat seinen Platz
iibernimmt. Unterschrieben ist
aber noch nichts, auch wenn
der Moto2-Weltmeister von 2014
am Montag in Aragdén die
MotoGP-Honda testen durfte.
Da Lucio Cecchinello kein Zwei-
mann-Team mehr machen kann,
wird Jack Miller wahrscheinlich
mitsamt dem Teamplatz von
Cecchinello zu Estrella-Galicia-
Marc-VDS transferiert.

Uber Aspar, wo Miller zuerst
hinkommen sollte, wird gemun-
kelt, dass sie von Honda zu Du-
cati wechseln kénnten. ¢

Yamaha: Dle R] ist nun bereit filr den Werkseinsatz in der SBK

Crescent-Team von Paul Den-
ning verbiindet, das mit Suzuki
einstin der MotoGP und inden
letzten vier Jahren in der Super-
bike-WM antrat sowie seit Jah-
ren in der Britischen Superbike
vorne mitfihrt. Dénning wird
seinen Fahrer Alex Lowes mit-

bringen, dazu wurde Sylvain
Guintoli, Superbike-Weltmeis-
ter von 2014, verpflichtet. Auch
konnte der italienische Snack-
Hersteller Pata, in den letzten
Jahren Sponsor des Ten-Kate-
Honda-Teams, als Hauptspon-
sor gewonnen werden. ¢ IP
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Fax 0041(0)32 384 48 91
www.moto-kaufmann-lyss.ch
moto-kaufmann-lyss@gmx.ch

4852 Rothrist
Eichenberger Zweirad-Sport
Bernstrasse 115

Tel. 0041(0)62 794 20 02
Fax 0041(0)62 794 20 48
www.zweirad-sport.ch
info@zweirad-sport.ch
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3250 Lyss
MOTO-KAUFMANN-LYSS
Stdstrasse 3 (Industrie Sad)
Tel. 0041(0)32 384 33 51

Fax 0041(0)32 384 48 91
www.moto-kaufmann-lyss.ch
moto-kaufmann-lyss@gmx.ch
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SUZUK1

2543 Lengnau

Frei Suzuki Motos GmbH
Suzuki-Motos
Solothurnstrasse 60

Tel. 0041(0)32 65301 63
Fax 0041(0)32 65380 75
www.frei-suzuki.ch
info@frei-suzuki.ch

3537 Eggiwil

Fritz Brechbahl

Velos - Motos Zubehor,
Bekleidung

Holzmatt

Tel. 0041(0)34 491 20 00
Fax 0041(0)34 491 24 54
www.brechbuehl-motos.ch
info@brechbuehl-motos.ch
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AMAHA

3537 Eggiwil

Fritz Brechbahl

Velos — Motos Zubehor,
Bekleidung

Holzmatt -

Tel. 0041(0)34 491 20 00
Fax 0041(0)34 491 24 54
www.brechbuehl-motos.ch
info@brechbuehl-motos.ch

5032 Aarau

" Rohr Maurer Motos AG

YAMAHA Spezial
Gartenstrasse 21

Tel. 0041(0)62 823 94 74
Fax 0041(0)62 823 94 73
www.maurermotos.ch
info@maurermotos.ch



Von IMRE PAULOVITS

Der schiere Speed von Jorge
Lorenzo in Arag6n brachte
nicht nur Marc Mirquez zu
Fall, sein Sieg machte auch
gleich iiber einen Drittel
des Riickstands auf Valenti-
no Rossi in der WM-Tabelle
wieder wett. Dem ist plotz-
lich noch ein Gegner er-
wachsen.

Die Erleichterung, die seine Freu-
de ausdriickte, war unmissver-
standlich. Als Jorge Lorenzo nach
einer langen Auslaufrunde, wih-
rend der er auf einer von seinem
Fanclub vorbereiteten Tafel eine
Skizze des Siegerpokals, den er
mit entworfen hatte, gezeichnet
hatte, endlich bei seinem Team
ankam, briillte er seine Freude
aus dem noch geschlossenen
Helm heraus, ging in die Knie
und ballte die Fiuste. Nach zwei
frustrierenden Rennen, bei de-
nen er 23 Punkte auf seinen WM-
Rivalen und Teamkollegen Va-
lentino Rossi verloren hatte,
konnte er nunzuriickschlagen. Er
schien das ganze Wochenende
unantastbar, und diesmal brachte
er diese Form auch bis ins Ziel.

Thmist beim Zieleinlaufnicht nur
ein Stein, sondern ein ganzes Ge-
birge vom Herzen gefallen.

Natiirlich gibt ein Gigant wie
Jorge Lorenzo ohnehin nie auf
und kidmpft bis zum Letzten.
Nach seinem Sturz in Misano
postete er auch gleich: «Die
Schwachen werden von einem
Riickschlag gebrochen - die
Starken noch mehr motiviert.»
Doch Kimpferparolen sind das
Eine. In Momenten von Sieg
und Niederlage zeigt sich allzu
gut, wie sehr auch diese Aus-
nahmekonner nur Menschen
sind. Und Menschen brauchen
Bestitigung, um Selbstsicher-
heit aufzubauen. Deshalb hat
Jorge Lorenzo diesen Sieg so
sehr gebraucht und nachdem er
ihn sich erkdmpft hat, wird er
nochmals gestirkt in die letzten
vier Rennen gehen.

Diesmal stimmte das Umfeld

Nachdem Honda die letzten
Jahre das Tempo in Aragén be-
stimmt hatte, entschied sich das
Yamaha-Werksteam im Winter,
dicsen Kurs als Teststrecke zu
nominieren und testete hier
zwischen Silverstone und Misa-
no mit seinen Werksfahrern.
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«Das war wirklich eine gute
Idee», gab Valentino bereits in
Misano zu verstehen.

Entsprechend waren die bei-
den Yamaha-Piloten am ersten
Tag auch die Schnellsten. Doch
Jorge Lorenzo und Valentino
Rossi wiesen gleich darauf hin,
dass die Honda-Piloten mit
dem hirteren Hinterreifen un-
terwegs waren, der noch im
Vorjahr ihr Rennreifen war. Die
mittlere Mischung brachte aber
gleich eine halbe Sekun-
de in der Rundenzeit.
Und wie sich zeigte, war
dieser Reifen nun auch
in der Lage, die Renndi-
stanz durchzustehen, da
sich die Fahrwerke wei-
ter verbessert und der
Belag sich leicht verin-
dert hatte. Doch auch dieser
mittlere Reifen wurde gegen-
iiber dem Vorjahr geiindert und
hatte nun an den Seiten die wei-
che Konstruktion fiirmehr Sei-
tengrip, wie ihn Jorge Lorenzo
braucht, um richtig schnell zu
sein.

Das war der Yamaha-Werkspi-
lot dann auch. Es war schon fast
erschreckend, wie er Valentino
Rossi an den Trainingstagen in
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mit dem Messer zwischen den Zdhne
bekriegten, winkte Lorenzo den Fan

allen Sitzungen, wo es drauf an-
kam, um die sicben Zehntel pro
Runde abnahm. Der WM-Lea-
der strauchelte vor allem beim
Beschleunigen auf die lange
Gegengerade.

Je niher es an die Rennab-
stimmung ging, desto mehr fiel
aber auch auf, dass diesmal
nicht nur mit einem, sondern
mit zwei Honda-Piloten zu
rechnen sein wird. Dani Pedro-
sa war in FP4 mit der Rennab-
stimmmung gar der
Schnellste. Dass Marc
Mirquez dann in seiner
tiblichen Manier die Po-
le-Position gleich mit
seinem ersten Reifen-
satz und mit einer Zeit,

die eine halbe Sekunde

schneller als seine letzt-
jahrige war, erreichte, konnte
Lorenzo wenig schocken. Zu-
mal er selbst nah an die Zeit he-
rankam und Marquez beim Ver-
such, noch schneller zu fahren,
stiirzte. Was der Honda-
Werkspilot aber im Warm-up
auf die Bahn zauberte, beunru-
higte Lorenzo umso mehr.

Als sich nach einer Woche
heiter Sonnenschein am Renn-
tag wieder Wolken tiber der

Lassig vorneweg: Wahrend sich hinter
ihm Dani Pedrosa und Valentino Ross’i

Strecke zusammenbrauten,
brachte das dann ebenfalls Sor-
genfalten auf die Stirn von Lo
renzo und seiner Truppe.

Zu frith gepusht.

Doch dann waren all die Sorgen
umsonst. Ob Marquez wirklich
zum Schluss des Rennens noch
schneller hiitte fahren kénnen
als Lorenzo, werden wir nie er-
fahren, denn der noch amtic
rende Weltmeister kam nur bis
zur zweiten Runde. Da holte c!
allerdings wirklich mit Sieben+
meilenstiefeln auf den Fiihrens
den auf. Doch beim Anbremsen
von Turn 12, wo bergab ir
Schriglage verzogert wird
rutschte ihm das Vorderrad weg
und jede Sieg- und jede noch sc
kleine Chance auf die Titelver
teidigung zerschellte gemein
sam mit der Werks-Honda in
Kiesbett. «Ich kann mich bej
meinem Team und den Fans nu
entschuldigen», sagte Marquez,
nachdem er sich wieder gefass
hatte. «Es war komplett meir
Fehler. Gut, ich hatte nichts zu
verlieren und es war meir
Heim-GP. Deshalb habe icl
wohl auch schon in der zweiter
Runde so gepusht, weil ich Jor:
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Neue Lichtgestalt: Pedrosa

Einsame Fahrt, aber schmerzhaft: Andrea lannone fuhr ohne Schmerzmittel auf Platz vier

ge unbedingt einholen wollte.
Dabei war dies zu diesem Zeit-
punkt gar nicht notig. Denn ich
war bereits sehr nah an ihm
dran. Aber mit vollem Tank, die
Reifen vielleicht noch nicht
ganz auf optimaler Temperatur,
habe ich einfach zu viel gewollt.
Das einzig Positive ist, dass wir
gesehen haben, wie gut wir
iiber das Rennwochenende un-
ser Set-up verbessern und un-
sere Pace steigern konnen.»

Doch der fiinfte Rennsturz im
14. Rennen hat das Thema Titel-
verteidigung wohl endgiiltig ab-
geschlossen. Lorenzo kontrol-
lierte fortan das Rennen von der
Spitze aus in seiner gewohnten
Fehlerlosigkeit. «Zuriicklehnen
konnte ich mich nicht, aber ich
fuhr nur noch 99 Prozent. Wenn
mich Marc bedringt hiitte, wii-
ren noch zwei Zehntel pro Run-
de drin gewesen.»

Pedrosa wieder da

Was sich hinter Lorenzo ab-
spielte, war dafiir die Wiirze des
Rennens. Dani Pedrosa hatte
auf dem Kurs, auf dem er 2012
so eindrucksvoll gewonnen hat,
zum ersten Mal seit seiner Un-
terarm-OP seine Pace wieder-
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e Entscheidung: Dani Pedrosa driickt sich in der letzten Run
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de in Turn 7 innen an Rossi vorbei
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Keine Spur von Feindschaft: Umarmung von Rossi und Lorenzo

gefunden. «Sicher hilft es, dass
diese Strecke nicht so viele
Rechtskurven hat und deshalb
den rechten Unterarm nicht so
belastet», raumte er ein. «Aber
ich hatte mich an diesem Wo-
chenende auf dem Motorrad
auch sonst so wohl gefiihlt, wie
schon lange nicht mehr.»

Es war aber noch nicht einmal
seine Pace, sondern seine
Kampfstirke, die hier iiber-
rascht hat. Nicht viele haben in
den letzten 20 Jahren
Valentino Rossi in der
letzten Runde im Zwei-
kampf besiegt, Pedrosa
schaffte es in Aragon.
Wie er jeden Angriff des
neunfachen Weltmeis-
ters erwidert hat und wie
erinderletzten Runde in
Turn 7 innen so reinstach, dass
Rossi kurz von der Raste
rutschte, war ein ganz neuer
Dani Pedrosa. «Ich habe das
Bike so hinbekommen, dass ich
mich nicht nur wohl drauf ge-
fiihlt habe, sondern auch mit
ihm spielen konnte», verriet
derkleine Spanier. «Es ist sonst
die Stiirke von Valentino, dass
er seine Bremspunkte verlegen,
auf unterschiedlichen Linien

. V. Rossi

cinbiegen kann. Das ist mir hier
auch gelungen.» Dazu kam
noch seine Stiirke, dass er noch
immer wie kein anderer das
Motorrad aus engen Ecken
hochreisst und frith Gas gibt,
was ihm zusammen mit seinem
Gewicht und der Power der
Honda auf der langen Gegenge-
raden jedes Mal einenuneinhol-
baren Vorsprung eingebracht
hat. So musste Valentino Rossi
zugeben: «Ich habe meine Kar-
ten alle ausgespielt, sogar
eine mehrals ich gedacht
habe, alsichin der letzten
Schikane noch einmal in-
nen reinstechen konnte.
Aber Dani war heute
einfach besser.»
Bei diesem Titanen-
kampf ging eine einsa-
me, aber umso schmerzvollere
Fahrt etwas unter. Andrea Ian-
none fuhr mit seiner vor einer
Woche ausgerenkten Schulter
ohne Schmerzmittel auf Platz 4!
Es bleiben noch vier Rennen,
in denen der Titelkampfimmer
dramatischer wird. Und wenn
jetzt mit Dani Pedrosa auch der
vierte der ganz Grofen mit-
mischt, wird es noch unbere-
chenbarer. Wahnsinn! ¢

NACHGEHAKT BEI

Jorge Lorenzo

(28/E) Der Aragon-Sieger (iber sein Rennen, und wie er sich
den weiteren Kampf mit Rossi um den Titel vorstelit.
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Von IMRE PAULOVITS

P Dein Start war super. Ist
auch das restliche Rennen
nach deinem Plan verlaufen?
Ja. Und es war ein sehr
wichtiges Rennen. Wenn ich
hier weitere Punkte verloren
hatte, ware es so gut wie
unmoglich gewesen, noch
um den Titel zu kdmpfen.
Aber ich war an diesem
Wochenende sehr schnell,
hatte auch etwas Gliick mit
dem Sturz von Marc. Meine
zweite Runde war nicht so
schnell wie seine, das hat ihm
geholfen, aufzuschliessen.
Nach seiner letzten Runde im
Warm-up habe ich gewusst,
dass er hier zum Ende des
Rennens sehr stark werden
konnte, so ware es sehr
schwer gewesen, ihn zu
schlagen. So war sein Sturz
auch mein Glick. ich bin zu
Beginn aber nicht nur schnell
gefahren, um Marc zu
enteilen, sondern auch Dani
und Valentino. Ich konnte
auch als ich Uber zwei
Sekunden Vorsprung hatte
nicht vollig verschnaufen,
denn ich wusste, dass Dani
alles versuchen wird,

Stefan Bradl

heranzukommen. Er hatte
hier einen sehr guten
Rhythmus und mit Valentino
im Nacken hat er noch mehr
gepusht. So blieb ich bis zum
Schluss konzentriert. Es war
nicht nur ein wichtiger,
sondern auch ein emotionel-
ler Sieg, denn nach den zwei
schiechten Rennen hatte ich
schon ein schlechtes Gefuhl
in'mir, das mit diesem Sieg
wieder verflogen ist.

?Jetzt hast du bei vier
verbleibenden Rennen noch
14 Punkte Riickstand. Die
Erwartung der Fans, die die
WM verfolgen, ist unglaublich
hoch. Mal mache ich den
Ruckstand wett, dann wird er
wieder groBer, das macht
unseren WM-Kampf so
interessant. Ich werde jetzt
natdrlich versuchen, in den
nachsten Rennen noch weiter
aufzuholen. ich weiss aber,
dass das nicht einfach wird.
Marc wird in Japan sicher
stark sein, und Valentino hat
heute wieder bewiesen, dass
er auch an einem Wochenen-
de, das schlecht begonnen
hat, nie aufgibt und aufs
Podest fahrt.

Leit kostet Reifen

Weil ihm wegen technischer
Probleme nicht geniigend
Zeit fiir die optimale Renn-
abstimmung blieb, bauten
an Stefan Bradls Werks-Ap-
rilia die Reifen ab, und er
fiel aus den Punkten.

Dass Stefan Bradl sich bei den
Misano-Tests ausgiebig mit den
Abstimmungsméglichkeiten
seiner Aprilia auseinanderset-
zen konnte, zeigte gleich am
ersten Tag seine Friichte: in FP1
war der Deutsche gleich 12., da-
mit {iberraschte er gar sich
selbst. Doch am Nachmittag
verzettelte er sich bei der Rei-
fenwahl. «Zuerst dachten wir,
die hirtere unserer beiden Mi-
schungen wiire bei diesen war-
men Temperaturen die bessere,
dem war aber nicht so», musste
Bradl feststellen. «Wir miissen
aber auch sonst noch Traktion
finden. Wir haben unterschied-
liche Schwingenldngen und Set-
tings probiert, aber noch nicht
den richtigen Weg gefunden.»
Am zweiten Tag wurde Bradl
von Problemen zwischen Kupp-
lung und Getriebe aufgehalten
(s.S.30) und verlor Zeit bei der
Feinabstimmung fiir das Ren-
nen. So war er mit der 17. Quali-

Zeit erst einmal zufrieden. «Das
Qualifying ging mir recht leicht
von der Hand, aber fiir das Ren-
nen sind wir noch nicht optimal
vorbereitet, dafiir ist uns zu viel
Zeit verloren gegangeny
Und seine Vorahnung sollte
sich bestitigen. Bis zur Renn-
mitte hatte sich der 25-jahrige
Deutsche auf den 12. vorgefah-
ren, doch in den letzten Runden
bauten seine Reifen ab und er
wurde von der ganzen nachfol-
genden Gruppe aufgeschnupft,
zum Schluss blieb nur Platz 18.
«Das Motorrad rutschte nur
noch, ich hatte keine Chance,
zuriick zu iiberholen.» ¢ IP

Stefa}l Bﬁcil: zu Beginn stark
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Zuriick zur alten Kupplung

Bei der Aprilia von Stefan
Bradl wurde unerwartet die
alte Olbadkupplung einge-
baut. Bei Honda probiert
man weiter neue Schwingen,
um das Fahrgefiihl und die
Haltbarkeit der Reifen zu
verbessern. Und bei Yamaha
wird weiter mit den Fliigeln

experimentiert.

Ein Schritt auf dem Weg zur
Entwicklung des zukiinftigen
Prototypen-Motors war die auf-
wendige und leichte Trocken-
kupplung, die das Werksteam
zu Beginn der Saison an dem
aus dem Superbike-Motor der
RSV4 stammenden Triebwerk
montiert hat. Bislang schien sie
auch immer klaglos zu funktio-
nieren. Doch in Aragon riistete
das Team bei Stefan Bradl has-
tig beide Motorrider auf die
alte, aus dem Superbike stam-
mende Olbadkupplung um.
Was technisch hinter diesem
Schritt steckt? Seit Mugello ver-
wendet Aprilia ein {ibergangs-

KOMPAKT

”»

MotoGP Nachdem Toni Elias
far die letzten finf Rennen
der Saison Claudio Corti bei
Forward-Yamaha abgelost
hat, hat das Team nun den
groBten Unterschied von
allen zwischen den Fahrern:

V4

MOTORRAD-WM
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Apnlla-Werksteam Hastiger Kupplungswechsel bei Stefan Bradl

loses Getriebe, das nach dem
britischen Patent von Zeroshift
funktioniert. Das braucht beim
Schaltvorgang aber Schlupf an
der Kupplung. Diesen konnte
Aprilia in Aragén mit der neu-
en Kupplung offenbar nicht
optimal einstellen und riistete
deshalb auf die alte Kupplung
um. Sicher wird man in Zukunft
an der Einstellung arbeiten.
Honda brachte fiir Marquez
erneut eine neue Schwinge.

Loris Baz ist 1,91 grof3 und
wiegt 79 kg, Elias bringt es
auf1,63 und 53 kg. In der
Kénigsklasse ist nur Dani
Pedrosa noch kleiner.

1203

Motorrad-WM Das spannen-
de Duell um die Weltmeister-
Krone der Kénigsklasse
sowie die Aussicht, in allen

Honda versucht weiterhin alles,
um das Fahrgefiihl auch mit
gebrauchten Reifen oder bei
wenig Grip so hinzubekommen,
wie es der amtierende Welt-
meister gerne hitte. Yamaha
setzte die Versuche mit den
kleinen Fliigeln an der Verklei-
dungsfront fort. Aber weil
Rossi und Lorenzo mit ihnen
Probleme beim Einlenken hat-
ten, fuhren sie das Qualifying
und das Rennen ohne. ¢ NS/IP

Klassen Spanier auf dem
Podest zu sehen, hat auch

in Aragodn neue Zuschauer-
rekorde gebracht. Am Sonn-
tag waren es 67000. Der
Veranstalter des WM-Finales
in Valencia reibt sich schon
die Hande:; «Wer Karten will,
muss sich beeilen. Wir sind
fast ausverkauft.» & Ip

z
c
=
<
o
v

KOMMENTAR

Motorsport als die

richtige Investition

Von IMRE PAULOVITS

Als vor fiinf Jahren der erste
Grand Prix auf dem Motor-
land Aragoén stattfand, waren
wir alle nicht wenig tiber-
rascht, wie jemand in diesem
Niemandsland eine solche
hochmoderne Rennstrecke
bauen konnte. Wir haben
damals gehort, dass die
Strecke erst den Anfang
eines ehrgeizigen Projekts
darstellte, mit dem die Regi-
on belebt werden sollte.
Doch so richtig ins Staunen
sind wir erst gekommen,
nachdem sich all die damali-
gen Versprechungen mit der
Zeit in Realitit verwandelt
haben.

Das Motorland wird heute
seinem Namen wirklich
gerecht. Wer das erste Mal
hierherkommt, fiihlt sich wie
im Schlaraffenland. Der
Rennsport- und Technolo-
giefreund findet hier so
ziemlich alles, was sein
Herz hoherschlagen ldsst.
Eine Rennstrecke mit um
die zehn moglichen Kurs-
varianten, Motocross-,
Supermoto-, Autocross-

und Enduro-Strecken,
Gokart-Kurse und einen
iiber 200000 Quadratmeter
groflen Technologiepark.
Dort werden nicht nur die

Techniker der Zukunft aus-
gebildet — die dort angesie-
delten Hightech-Firmen
stellen auch feinste Renn-
sport-Technik her.

Natiirlich war die Grund-
bedingung hierfiir, dass in
der Region genug Begeiste-
rung fiir den Motorsport
vorhanden ist. Diese ent-
springt einer Tradition, die
vor 50 Jahren ihren Anfang
auf dem beriihmten Circuito
Guadalope Strafenkurs und
dem Alcaiiiz Grand Prix
darauf nahm. Doch um ein
Projekt wie das Motorland
zu finanzieren, miissen auch
Politiker mutig genug sein,
die Gelder dafiir freizugeben,
um eine Region aufblithen zu
lassen. Schaut man sich
heute an, wie sich alles um
das Motorland herum entwi-
ckelt, war es eine goldrichti-
ge Mafnahme. Und wenn
man auflerhalb des Grand
Prix Kinder und Jugendliche
auf der Anlage trainieren
sieht, wird man das Gefiihl
nicht los, dass die spanische
Dominanz im internationa-
len Motorsport noch lange
nicht ihre endgiiltige Dimen-
sion erreicht hat. Schade,
dass gescheiterte Rennstre-
ckenprojekte bei uns so
etwas fiir immer unmoglich
gemacht haben.

Y iz

Suzuki-Werkspilot Maverick
Viiales hob am Mittwoch
vor dem Aragén-GP im
wahrsten Sinne des Wortes
ab. Von der Airbase in Zara-
goza flog er als Copilot im
F-18-Hornet-Kampfjet des
spanischen Armee-Piloten
Captain J. Barcala iiber
das Motorland Aragén und
bekam so eine ganz andere
Perspektive von seiner
Heimstrecke. «Es war ein
unvergessliches Erlebnis»,
freute sich Vinales. «Die
G-Krifte sind selbst nach
einem MotoGP-Bike un-
glaublich.»

(224

<
=k

Maverick Vifales als Co|
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Die Herstellung und das
Schneiden von geriucher-
tem Schinken ist in ganz
Spanien, aber besonders im
Umland von Alcaiiz eine
Kunst, die seit Generationen
gepflegt wird. Am Donners-
tag versuchten sich Alvaro
Bautista, Loris Baz, Alex
Rins, Miguel Oliveira und
Niccolo Antonelli in der
VIP-Lounge mit dem Schnei-
den von moglichst diinnen
Scheiben vom kompletten
Schweineschenkel. Bautista
gewann den Wettbewerb des
geschicktesten Schneiders
und konnte so nicht nur
das Messer als Erinnerung
behalten, son-
dern auch einen
besonders scho-
nen und teuren
Schinken mit
nach Hause
| nehmen.
*60
Jorge Lorenzo
hat schon seit
seiner Kind-

pilot im Kampfjet ‘heit ein Inter-
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esse an Design und Kunst.
Vor dem GP von Aragén
konnte sich der 28-jihrige
Mallorquiner in dieser
Hinsicht richtig ausleben.
Die Pokale, die am Sonntag
an die ersten drei jeder Klas-
se verteilt wurden, wurden
namlich vom vierfachen
Weltmeister in Zusammen-

Schlnkenschnmmemer Alvaro Bautista

. Von IMRE PAULOVITS und NIKOLETT KOVACS:

arbeit mit dem bekannten
spanischen Designer Marc
Garcia Rojals entworfen.
Als Idee diente die Stein-
mauer, die in Aragén hinter
den Kurven 12 und 13 steht,
und die sich mittlerweile als
das Wahrzeichen dieser
Strecke in die Kopfe der
Fahrer und der Fans einge-
brannt hat. So waren
die Trophden dies-
mal eine Ansamm-
lung von Steinen in
Form und Farbe, wie
sie sich in dieser
Mauer finden. «Es
. war eine wunder-
bare Erfahrung, an
diesen Trophden
mitgestalten zu
koénneny, gab Loren-
z0 zu. «Ich habe so
etwas noch nie ge-
macht, obwohl ich
mich seit meiner
Kindheit fiir Design
interessiere. Wir
. haben uns mit Marc
Garcia Rojals'beim
GP von Barcelona

KOVACS

zusammengesetzt und uns
das Konzept iiberlegt. Weil
diese Steinmauer so typisch
fiir Aragén ist, haben wir sie
zum Leitthema genommen.
Ich denke, die Trophden sind
wirklich schon geworden.
Ma) was anderes, als was wir
bisher hatten. Ich will am
Sonntag unbedingt eine fiir
mich selbst gewinnen.»
Mit dem Sieg erfiillte er sich
diesen Wunsch dann auch.
*o0
Der japanishe Helm-Herstel-
ler Shoei stellte in Aragén
zusammen mit Weltmeister
Marc Marquez den X-Spirit
1II vor, Shoeis neuesten
Rennhelm. Neben der aero-
dynamisch ausgetiiftelten
Form konnen in diesem
Helm die Polster so variiert
werden, dass der Helm nicht
im Weg steht, wenn der Kopf
auf der Geraden weit nach
hinten gedriickt werden
muss. Auferdem verfligt er
iiber ein zusitzliches Beliif-
tungssystem an den Backen-
polstern.
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Hohepunkte des Rennens

Start: Lorenzo fUhrt vor
lannone und Marquez.
Lorenzo will sofort
wegziehen. Marquez geht
nach wenigen Kurven an
lannone vorbei. Rossi

GRAND PRIX VON ARAGON — MOTOGP / Resultate

T LTI T 74/ motorsport-aktuell, com A8

Aragon (E): 27. September 2015; 14. Lauf zur Weltmeisterschaft; 116,794 km @ber 23 Runden &
5,078 km; 25 Fahrer gestartet, 21 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken; Luft; 23 Grad; Asphalt: 39 Grad.

Fahrer

Motorrad

Zeit/Riickst.  Ausfallgr. Schnellste Rd. Topspeed

Reifen

Pkte.

Y.

zuerst P6, dann P5. 1. Jorge Lorenzo () Yamaha YZR-M1 23 41:44933 1:48120 3331 m/m 25 Fahrer-Kommentare
1. Runde: Lorenzo, Mar- 2. Dani Pedrosa (E) Honda RC213V 3  +2,683 1:48451 3409 m/m 20 nach dem Grand Prix
quez, lannone, Pedrosa, 3. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-ML 23 <2113 1148165 3346 m/m 16 von Aragén
Rossi, Pol Espargaro, Dovi- 4. Andrea lannone (1) Ducati D16 GP15 2310 TLETE 858 1:48581 3432 m/m 13
zioso, Aleix Espargaro, 5. Andrea Dovizioso (1) DuatiDI6GPI5 23 +24322 1:48986 3438 m/m 11
Smith und Crutchlow sind 6. Aleix Espargar6 () SuzukiGSK-RR 23 24,829 1:49120 3301 m/m 10
die Top-10. Bradl P13, 7. Cal Crutchlow (GB) HondaRC213V 23 +25367 1148980 3359 m/m 9
2. Runde: Marquez stirzt 8. Bradley Smith (GB) Yamaha YZR-M1 23 +25,503 149,138 3382 m/m 8
schon wieder! Lorenzo 9, Pol Espargard (E) Yamaha YZR-M1 = 23 +26452 1:49,035 3373 m/m 7
allein 2 sec voraus. 10. Yonny Hemandez (COL)  DucaliD16GP142 23 +43,889 150,148 3347 m/m b
3. Runde: Lorenzo zieht 11. Maverick Vinales (E) SUZUKiGSX-RR 23 1:49879 3357 m/m b
Zehntel um Zehntel weg, 12. Scolt Redding (GB) Honda RC213V. 23 1:50,029 3368 m/m 4
Rossi hangt hinter Pedrosa 13. Alvaro Bautista ()~ Ay . P :49, 9618 5336, 0! m/s 3
und lannone auf P4 fest. 14. Eugene Laverty (IR~ | : +50 271 1:50,506 3348 m/s 2
Bradl P12! 15. Nicky Hayden (USA) ~ +50,364 1:50408 3295 m/s 1
4. Runde: Rossi an lannone 16. Héctor Barberd (E) 15039 3382 m/m -
vorbei auf P3, Der WM- 17. Loris Baz (F) Forward-Yamaha® , 1:50313  330,6 m/s = o
Leader greift Pedrosa an. 18, StefanBradi (0) _ ApriliaRS-GP "_ T3 306 150406 3312 TR Andrea Dovizioso (5.)
Lorenzo vorne bereits 2,7 19, Jack Miller (AUS) __Honda RC 203V-RS* 23 +56,859 1:50460 3339 m[;n - «Von P15 gestartet, auf
sec voraus. 20. Mike diMeglio ()  DucaliD16GP14* 23 +59,607 1:50397 3344 m/s - 2 2
5. Runde: Pol Espargaré 21. Toni Fifas (F) forward-Yamaha* 23 +1:15237 1:50909 3328 5/s - I.)S ar}gekomn;an ld ats
verbremst sich und fallt von Nicht klassiert: ) ST eln gut(?s : esu-ta :
P6 auf P10 zuriick. - Karel Abraham HondaRC213V-RS* 11  +12Rdn. Schme. 151714 3258 m/s - | Trotzdem bin ich nicht
6. Runde: Alex de Angelis ~ Danilo Petrucci (1) DucatiD16GPI42 9 +14Rdn. Sturz  1:49000 3359 m/m - restlos zufrieden. Es
stlrzt im hinteren Feld. ~ Alex de Angelis (RSA) ART* 5 +18Rdn. Stz 151176 3220 m/s = gelingt mir nicht, das
7. Runde: Brad| P13. z -~ Marc Marquez (E) HondaRC213V. 1  +22Rdn. Stum = 3359 m/m - Bike so zu fahren, wie
8. Runde: Lorenzo halt 2,5 RN . A a ich iy
sec Vorsprung vor Pedrosa Schnellste Runde: Lorenzo, 2. Runde in 1:48,120 min (= 169,0 km/h: Rekord) * Open-(lass ICTLC L L
und Rossi. Fohrung: Lorenzo (Runden 1-23/Ziel)
10. Runde: Petrucci sturzt. Nachstes Rennen: 11. Oktober 2015, Motegi (J) Internet: www.motogp.com
11. Runde: Abraham gibt an
der Box auf.
13. Runde: Lorenzo halt z 4
weiterhin 3 sec Vorsprung '
vor Pedrosa und Rossi.
lannone und Dovizioso /”J/ﬂé’ﬁ
weiter zurlick. Bradl P12.
15. Runde: Bradl auf P14. WO Statd Far
20. Runde: Rossi startet
die Angriffe auf Pedrosa, 2 nli 1. Ross 263
kommt aber nicht vorbei. vm 2. Lorenzo 249
Bradl nur noch auf P17. 3. Mérquez 184 Cal Crutchlow (1)
23, Runde: Rossi an ZIEL 4. lannone 172 «Beim Start rutschte
Pedrosa vorbei, doch der 5. Smith 143 A
Spanier kontert auf der 6. Dovizioso 139 dl? lﬁurljp.lu; %’l‘:as
letzten Rille und dank 7. Pedrosa 129 AU A
Honda-Power auf den 8. Petrucci 93 kostete, und im
Geraden. Lorenzo siegt 9, Crutchlow 88 Rennen rutschte das
klar. Bradl nur P18, ¢ ML 10. P Espargar6 88 Hinterrad. Platz 7
Runde fOr Runde 11._A. Espargar6 76 macht mich nicht sehr
= = - I = 12. Vinales 74 liicklich
| o } | | 13 Reddng 6 ghickich)
1. Marquez 146635 | 2| | |gf loig] | || | Femer
2. lorenzo 1:46,743 \z|glsgisl 252 Els! Eég | 20. Bradl 11
S35l Sl 8N 8 = =] = 1B S
3. fannone 147,178 35,;% | EoE E!i‘ |2 28
4. P Espargard 33 | 2EEd) 85z (Blsl=
5. Pedrosa 147357 | 1115 2| = == >“"-'»9 1. Yamaha n
6. Rossi 147492 | ERERNEICL EEIE]] : el 2. Honda 260
7. A Espargard 147573 RESR99\05) | L B85 pucati 210
8. Gutchlow 14157 | § }g,—‘;l 41 4"5 £ gg 4. Suzuki 105
9. Petrucd LATITS 3 Toglo ETEL 76160 811l 5. Yamaha-Forward* 33
10. Smith LA7.830 |75 l99)26 138! 168145] 6 119]69/50125/43] 18115117 | 6. Aprilia 26
11. Hemandez 1:48,556 | 6. [9912¢ 414113813519 14468/451 6 16950/19/25 I
12. Vinales 148643 | 7.199 8141/35/'9 144/68/45 | 6 |5011916912543/76[63 |
T > : i 8. 99 6 {50{19/25 631761 17 i
g | 5.090 S BRBEIET ||  pelnaten s | Eugenelaverty (14)
mos |10, 199 19]25(69(43(63(76| 8 [24]17] | - : NG A
LA9035 111 109126 25/19160143(63/761 8 124117 | 3._Ducall Team L1 ¥ «Ich bin iibergliicklich.
149102y 99126 ¢ 1384113 6 50/25/19/6914363(76/ 8 124] A.Monster Yamaha Tech3 231 Die Qualifikation war
radl 143,109 13, 199126/46 38[41/35/44(68]45] 6 |50(25(19/69!43/63]76| 8 [24] 5. SuzukiEcstar 150 Sin et AR orsm R ennen
18. DiMeglio 1:49.253 |14, 19912606|29] 4 |41[35/38]44]68145] 6 (25/50/19169/4376/63] 8 |24! = 6. Octo Pramac Racing 140 SUpcrL. 5 o
19. Barberd 1:49.426 | 15.199126/46129! 4 [41{3538144]68[45/25]19] 6 15016914376! 8 |63]24] | 7. CWM LCR Honda 104 kam die Bestatigung,
20. Milfer 149,436 | 1167 lgg 646 ! 'ﬁ §§§§uﬁﬁ gg 2-’; %2_ 13 %20 o ‘7 g’zg g% %2 *Open-Class dass wir 23 Runden so
g gg;nmu ijgjgg 18, irLg——“l:- 3! 35"3-8:“ 68]45/25/19] 6 150 69576'43 163124 [Z1= Fahrt des Siegers i konnen..Das
5 At L4976 19 |99[26 41[35|38144[68[45/2519] 6 [50/69(76| 8 1436324 1= Fahrt des Zweiten Team macht echt einen
2 PRICIAT. s | 20, [99126[461291 4 [41/35|38]44]68!45/2519(50/69/761 6 | 8 [43163124] | i : starken Job in der
2. De Angels L50.138 191, l9ola6[ag|291 4 |41[35]38144]68[25] 45 119150169176/ 8 | 6 143163]24] | IB1= Faht des Dritten : .
2. Higs 150,755 [ 22, 109{26 14 141(35/38144]68/25/45119/5 8176/ 6 143(63124] | XX = Fahrer beim Boxenstopp zweiten WM-Hilfte.»
YX =02 (Top12) XX =01 (Obrige Fahrer) | 23.[89]26 14 [41/35/3844]68125/25119/50/69] 8 |76] 6 143163 ] 24| | XX = Fahrer aus dem Rennen e eye—]
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Start: Zarco und Rabat lieen
weiche Hinterreifen aufziehen,
Rins wahlte die harte Mischung.
Topstart von Rabat, Lowes P2,
dann Rins. Zarco P5 hinter
Nakagami. Fehler von Rabat,
fallt auf P4 zurtick. Siméon
raumt Aegerter ab! Zweiter
unverschuldeter Crash fiir den
Schweizer nach Misano.

2. Runde: Rins fUhrt vor Lowes,
Rabat, Zarco. Abbruch, weil
Aegerter neben der Strecke
behandelt wird. Neustart (iber
14 statt 21 Runden.

Neustart: Auch Rins jetzt wie
alle anderen mit weichen
Hinterreifen am Start. Rabat
fuhrt vor Rins, Lowes, Folger.

1. Runde: Rins, Rabat, Lowes,
Folger, Corsi, Zarco, Marquez,
Lathi, Nakagami und Baldassarri
sind die Top 10. Cortese P11,
Schrotter P18, Krummenacher
P20, Mulhauser P24, Alt P26,
Raffin P28. ;

2. Runde: Die Top 5 bereits 2
sec vor dem Rest. Zarco nur P7.
Salom starzt, Siméon zum 2.Mal.
4. Runde: Lithi an Zarco vorbei
auf P7. Corsi neben der Strecke,
fallt zurtick. Vorne ziehen Rins
und Rabat davon. Dann Lowes
und Folger.

7. Runde: Rabat jetzt vor Rins,
doch dieser bleibt dicht dran.
Folger P4, Lithi P6, Cortese P11,
Schrotter P16, Krummenacher
P18, Mulhauser P20.

9. Runde: Marquez sturzt (P5).
11. Runde: Liithi auf P5 zieht von
Zarco und den Verfolgern weg.
14. Runde: Rabat wehrt alle
Angriffe von Rins ab und siegt.
Zarco P6, die WM-Party muss
warten. Folger P4, LGthi P5, Cor-
tese P13, Schrotter P15. ¢ ML

1. Rabat 1:52,232
2. Rins 1:52,267
3. Zarco 1:52,659
4. lowes 152,672
5. Nakagami 1:52,780
6. A Mdrquez 152,782
7. Folger 1:52,804
8. -Lthi 1:52,917
9. A.Pons. 1:52,937
10. Cortese 1:52,943
i Corsi 153010
12. Baldassarri 1:53,114
13, Syahrin 1:53,117
14. Aegerter 1:53,197
15, Kallio 1:53,224
16. Simdn 1:53,378
17. Shah 153,378
18. Siméon 1:53,381
19. Krummenacher 1:53,665
20. Salom 153,670
21. Schrotter 1:53,683
22. (ardus 1:53,845
23. E.Pons 1:53,980
24. Fuligni 1:54,149
25. Rossi 1:54,162
26. Muthauser 1:54171
27. Vierge 1:54,200
28. Warokorn 1:54,803
29. Alt 1:54,830
30. Raffin 1:55,358
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29.September 2015/ MOTORSPORT aktuell

GRAND PRIX VON ARAGON - MOT02 / Resultate

Aragon (E): 27. September 2015; 14. Lauf zur Weltmeisterschaft; 71,092 km Gber 14

Runden a 5,078 km (nach Rennabbruch von 21 auf 14 Rdn. gekorzt); 29 gestartet,
23 gewertet; Wetter/Piste: schdn und trocken; Luft: 21 Grad, Asphalt: 34 Grad.

Rdn. Zeit/Riickst. Schneliste Rd. Pkte.

Fahrer Motorrad
1. Esteve Rabat (E) Kalex
2. Alex Rins (E) Kalex
3.Sam Lowes (GB) ~_ Speed-up
4.JonasFolger ©)  Kalex
5. Thomas Lathi (CH) Kalex
6. Johann Zarco (F) Kalex
7. Hafizh Syahrin (MAD) ~ Kalex
8.Takaoki Nakagami () Kalex
9. Simone Corsi (1) _ Kalex
10. Lorenzo Baldassarri (1) Kalex
11. Mika Kallio (FIN) Speed-up
12. Axel Pons (E) Kalex
13. Sandro Cortese (D) ~ Kalex
14. Azlan Shah (MAL) Kalex
15. Marcel Schrotter (0) ~ Tech3
16. Xavi Vierge (E) - Tech3

17. Randy Krummenacher (CH) Kalex

18.Ricky Cardos (F) Suter
19. Robin Mulhauser (CH) ~ Kalex
20. Jesko Raffin (CH) Kalex
21. Florian Alt (D) Suter
22. Thitipong Warokorn (THA)  Kalex
23. Louis Rossi (F) Tech3
Nicht Klassiert: :

~ Federico Fuhgnl (.  Suter
~ Alex Marquez (£) Kalex
- JuliinSimon(E)  Speed-up
- Edgar Pons (E) Kalex
-~ Xavier Siméon (B) Kalex
~ luisSalom(E) ~  Kalex
Nicht gestartet:

- Dominique Aegerter (CH)  Kalex

Durchschnittstempo des SIEQE(S -161,4km/h
Schnellste Runde: Alex Rins (E), 13. Runde, in 1:52,767 min (= 162,1 km/h), Rekord

14 26:25,125

14 +0,096
14 +5,363
14 +7.363
14 +16,723
14 +16,989
14 +17,086
14 418 056
14 418, 658
14 +19,656
14 +20,090
14 +20222
14 +21,043
14 +22,384
14 +26,017
14 +34 464
14  +34,658
14 +34727
14 +37.335
14 +44,018
14 +44275
14 +44,604
14 +54320
13 +1 Rnd.
7 +7Rdn.

4 +10Rdn.

3 +11Rdn.

2 +12Rdn.

2 +12Rdn.

Nachstes Rennen: 11. Oktober 2015, Motegi (J)

Internet: www.motogp.com
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. Baldassarri

. Salom

. Syahrin

. West

. A.Pons

. Schrotter

. Krummenacher
23. Shah

26.

Mulhauser

1:52,800
1:52,767
1:53,016
1:53,201
1:53,710
1:53,679
1:53,591
1:53,848
1:53,482
1:54,037
1:53,908
1:53,725
1:54,034
1:54,027
1:54,286
1:54,587
1:54,478
1:54,259
1:54,882
1:55,182
1:55,008
1:55,335
1:54,955

1:55,232
1:53,274
1:54528
1:54,467
1:54,808
1:54,479

25
20
16
13
11
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WM-Stand Konstrukteure
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Kalex_
Speed-up
Tech3
Suter

345
166

2
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Folger musste Lowes zlehen Iassen, wurde aber starkef Vlerter

GP von Aragon - Moto2

M-Party
verschoben

Noch-Weltmeister Rabat wehrte im Finale alle Angriffe von Rins ab

Von MARKUS LEHNER

Johann Zarco hitte sich in
Aragén mit einem Sieg den
WM-Titel vorzeitig sichern
konnen. Doch gegen Rabat
und Rins war er chancenlos.
Jonas Folger verpasste das
Podest nur um einen Platz.
Dominique Aegerter wurde
wie schon in Misano von

einem Gegner abgerdumt.

WM-Leader Johann Zarco reis-
te mit 93 Punkten Vorsprung im
Gepick nach Arag6n, mit einem
7.Saison-Sieg hitte er den WM-
Titel vier Rennen vor Ende
sichern konnen. Falls Vorginger
Tito Rabat nicht Zweiter gewor-
den wire. Doch Zarco verlor,
obwohl er in der ersten Startrei-
he stand, bereits im Training
fast eine halbe Sekunde auf die
in Aragoén in einer andern Welt
fahrenden Rabat und Alex Rins.
Im Rennen kam es schlimmer:
Zarco musste frithzeitig Alex
Mirquez (er stiirzte spater) und
Tom Liithi vorbeilassen und
sich dann mit Gegnern wie
Syahrin, Nakagami und Corsi
herumschlagen. Am Ende gab
es nur Platz 6. Zarco sah das
Positive: «Ich habe 10 Punkte
geholt und bin dem Titel ndher-
gekommen. Ich habe mich das
ganze Wochenende nie locker
gefiihlt. Wiire ich es gewesen,
hiitte ich mit Rabat und Rins

mitgehalten. Aber der Druck war
zu grof. In Motegi will ich wie-
der um den Sieg mitkdmpfen!»
Zarcos Teamchef Aki Ajo
nahm die «Niederlage» mit
finnischer Gelassenheit: «Wir
haben bisher ein sensationelles
Jahr. Nicht jedes Weekend kann!
perfekt sein. Doch der Titel ist
greifbar. Wir liegen vier Rennen
vor Schluss 78 Punkte voraus.»

Nur 14 statt 21 Runden

Das Rennen wurde nach einer
Runde abgebrochen und auf]
14 Runden verkiirzt, weil Do
minique Aegerter von Xavier|
Siméon abgeriumt worden war,
und am Streckenrand versorgt]
werden musste. Aegerter war]
bereits in Misano als Fiihrender
von Alex Rins torpediert wor-
den. Er wurde ins Krankenhaus|
nach Alcaniz {iberfiihrt. Erste
Rontgenuntersuchungen hatten,
Haarrisse an der Wirbelsiule
und an einer Hand gezeigt.

Das erwartete Duell an der]
Spitze zwischen Rabat und Rins
gewann Noch-Weltmeister|
Rabat nach einer wilden ILtzn.n
Runde. ((Sl(.‘[:. oder nichts, habe!
ich mir eingangs der lctztcnl
Runde geschworeny, erzihlte
Rabat. «Rins hatte frischere Rei-
fen, aber ich habe alle Angriffe
abgewehrt. Ab jetzt schaue ich
nicht mehr auf die WM, son-
dern will einfach jedes Rennen
gewinnen!» ¢
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P RAragon Deltsdlic S'chwelzer

Emeut kein Podestplatz

DOMINIQUE REGERTER KALEX, STURZ

" «Frédéric Corminboeuf (Technomag Racing Interwetten) war = =«
nach dem unverschuldeten Sturz seines Piloten besorgt. Erste y ;;
Rantgen-Untersuchungen hatten verschiedene Verletzungen ans
Licht gebracht: «Dominique hat kleinere Frakturen an den Ll-,

L2-und 13-Riickenwirbeln erlitten, dazu die Speiche und den 4. Mittelhand-

knochen rechts gebrochen, dazu die 12. Rippe links. Wir liessen ihn am Montag
mit einem Flugzeug der Schweizer Rettungsflugwacht in die Heimat iiberfiihren.
Dominique hat eine unglaubliche Pechstrihne. Er bestreitet seine neunte GP-Sai-
son, und in jeder hat er sich steigern konnen. Doch in den letzten Monaten wur-
de alles durcheinandergewirbelt. Er hitte in Indianapolis gewinnen konnen, doch
er wurde von einem Gegner behindert und konnte nicht mehr in den Endkampf
eingreifen. Domi fithrte in Misano, bis ihn Rins vom Motorrad holte, und hier
wurde er von Siméon abgerdumt.» WM-Punkte/WM-Platz: 62/10.

'FLORIAN ALT SUTER, P21

«Eigentlich war es fiir unsere Verhiltnisse ein gutes Rennen. Ich g ®
habe ein bisschen Gliick gehabt, dass es einen zweiten Start gab,’ N
dennbeim ersten gab es Durcheinander, bei dem ich weit zuriick-

geworfen wurde. Nach dem Neustart kam ich gut voran und lag
vor Mulhauser und den anderen Konsorten. Irgendwann hat mich dann
Mulhauser iiberholt, aber ich konnte gut mit ihm mithalten. Doch dann hat mich
Louis Rossi aufgehalten, wir haben uns mehrere Male gegenseitig iiberholt. Als
ich endlich vorbei war, war Mulhauser zwei Sekunden weggezogen. Aber allge-
mein lag die Suter nicht schlecht, aufer dass nach zehn Runden der Reifengrip
wieder extrem nachgelassen hat. In den letzten Runden habe ich mit Jesko Raffin
gekampft. Ich lief} ihn im Finale in der Schikane vorbei, weil ich wusste, dass mein

Topspeed katastrophal war. Auf der Gegengeraden kam ich aber nur auf gleiche-

Hohe mit ihm, aber leider nicht vorbei.» WM-Punkte/WM-Platz: -/-.

SANDRO CORTESE KALEX, P13 & 1

Sandro Cortese (25) kam gut vom Start weg und ordnete sichan !

neunter Position ein. Am Ende der ersten Runde kam er als Elf- et

ter die Start-Ziel-Gerade entlang. Er lieferte sich einige Duelle, L
unter anderem mit Axel Pons, rutschte aber bis Rennende noch

auf den 13. Platz ab. Cortese erzihlte: «Der Anfang war gut. Aber ich habe

nach ein paar Runden einige Fehler gemacht und zu heftig in die Kurven reinge-
bremst. Anstatt nach vorne ging es somit nach hinten. Ich hitte ruhig bleiben und
das Gleiche tun miissen wie bereits das gesamte Wochenende. Es tut mir leid fiirs
Team, die haben Superarbeit geleistet.» Teamchef Jiirgen Lingg ergiinzte: «San-
dro hat leider von Anfang bis Ende des Rennens keinen Rhythmus gefunden. Man
muss in so einer Situation versuchen, ruhig zu bleiben, korrekte Linien zu fahren
und die passenden Bremspunkte zu treffen. Das hat heute nicht so funktioniert,
wie es sein sollte.» WM-Punkte/WM-Platz: 62/12.

JONAS FOLGER KALEX, P4

«Ich freue mich riesig iiber diesen vierten Rang. Ich bin beim Re-
Start gut weggekommen und fand sofort meinen Rhythmus. Es
lief von Beginn an alles nach Plan. Ich wollte mit Lowes mitzie-
hen, doch ich konnte seine Pace nicht halten. Ab diesem Zeit-
punkt habe ich mich auf meine Verfolger konzentriert und alles gegeben,

umden Vorsprung auf Liithi und Zarco zu halten. Das ist mir super gelungen. Seit
Briinn, also seit vier Rennen, sind wir konstant stark. Das war das vierte Top-6-Er-
gebnis hintereinander, und jedes Mal haben wir viele wertvolle und wichtige
Punkte mitgenommen. Die Anderungen, die wir wihrend des Warm-ups auspro-
biert haben, haben sich ausbezahlt. Hauptsichlich haben wir hinsichtlich Reifen-
verschleif einiges versucht, wie zum Beispiel die modifizierte Kupplung, aber
auch eine andere Einstellung des Federbeins. Unsere Konstanz stimmt mich sehr
zuversichtlich fur die nachsten Rennen.» ‘WM-Punkte/WM-Platz: 125/6.

|

THOMAS LUTHI KALEX,PS

— ¥ Bl MARCEL SCHROTTER KALEX P15 ol

«Im Gegensatz zu den Freien Trainings verlief das Qualifying er-
freulicher. Der Fortschritt war zwar gut, aber immer noch nicht
gut genug. Startplatz 19 war nicht gerade ein Toperfolg, obwohl
ich meine personlich beste Zeit auf dieser Strecke um nicht we-
niger als 1,6 Sekunden nach unten gedriickt habe. Das Rennen war dann aber
zum Vergessen. Der einzig positive Aspekt war mein Start, der mir wirklich gut
gelang. Zudem war ich in den ersten Kurven aggressiver als sonst. Von dieser Sei-
te her konnte ich mich gut durchsetzen. Aber generell konnte ich heute keine ho-
here Pace fahren, deshalb war der spitere Rennverlauf so frustrierend. Wenn man
am Renntag das Warm-up wegen technischer Probleme fast ginzlich versiumt
—ich bin nur drei Runden gefahren -, dann ist es wenig verwunderlich, wenn dann
im Rennen nichts Anstandiges herauskommt. Jetzt gilt es einfach, unseren Fokus
auf Japan zu richten. Dort miissen wir versuchen, vom ersten Training an besser
zu sein als an diesem Wochenende. Ich bin zuversichtlich, dass es in zwei Wo-
chen wieder aufwirts geht.» WM-Punkte/WM-Platz: 19/22.

«Die Klassierung als Fiinfter ist sicher nicht schlecht, doch der
Abstand zu den Vordersten viel zu grof. Ich rede dabei weniger
von Tito Rabat und Alex Rins, sondern vor allem von Sam Lowes

und Jonas Folger. Ich hitte in der Lage sein sollen, mit ihnen um

den dritten Podestplatz zu kimpfen. Nach dem Desaster in Misano haben

wir einen sehr interessanten Weg bei der Technik eingeschlagen. Und ich werde
bei den vier noch ausstehenden Rennen alles geben, um noch weiter nach vorne
zu kommen. Ich freue mich sehr auf die Ubersee-Rennen und hoffe - und das ist
das Wichtigste von heute -, dass Dominique Aegerter dabei sein kann.» Teamchef
Frédéric Corminboeuf ﬁ:gte hinzu: «Tom hat den Kontakt mit den Gegnern, die
spiter um die Podcstplatze kampften, in der Startphase verloren. Aber technisch
haben er und sein Team einen Sprung nach vorne gemacht. Wir werden von Tom
noch einige schone Uberraschungen erleben.» WM-Punkte/WM-Platz: 142/5.

ROBIN MULHAUSER KALEX, P19

«Ich bin von diesem Tag enttauscht. Meine beiden Starts waren
ziemlich gut, aber ich liefs mich bei beiden in der ersten Kurve im
Pulk einschlieRen. In der zweiten Runde ist Xavier Siméon in Do-
minique reingefahren, sein Motorrad rutschte {iber die Strecke.
Um ihm auszuweichen, musste ich ausweichen und habe dabei den Kon-

takt zur Gruppe verloren, die spiter um die WM-Punkte kampfte. Das ist zwar
frustrierend, aber ich habe an diesem Wochenende wieder sehr viel gelernt. Wenn
es mir zukiinftig gelingt, in der Qualifikation besser abzuschneiden, kann ich in
den ersten Kurven und Runden das Durcheinander in der zweiten Hiilfte des Fel-
des vermeiden. Hier war der 26. Startplatz eine Katastrophe, aber ich hatte in der
Qualifikation lange Probleme mit dem Schaltautomaten. Zudem habe ich beim
Hinterherfahren gemerkt, dass ich beim Schalten immer ein paar Meter verliere.
Das miissen wir analysieren.» WM-Punkte/WM-Platz:1/26.

JESKO RRFFIN KALEX, P20

«Das Warm-up war nicht schlecht. Ich nahm mir vor, fiir das Ren-
nen einen guten Rhythmus zu finden. Doch wenn du am Start 28
Fahrer vor dir hast, die alle moglichst schnell und moglichst weit
vorn um dieselbe erste Ecke wollen, stehst du von Beginn an auf
verlorenem Posten. Sich in diesem Fahrerpulk von hinten durchzusetzen,

ist eine eher komplizierte Angelegenheit. Wirklich Platz zum Reinfahren gibt es
nirgends. Trotzdem konnte ich mich nach dem ersten Durcheinander einer Grup-
pe anschliefen und mich bei diversen Kampfen auch durchsetzen. Der 20. Platz
ist die zweite Top-20-Klassierung in dieser Saison, das ist erfreulich, und ich ver-
suche wie immer, vor allem das Positive des Weekends mitzunehmen. Dennoch
bin ich mit meiner Leistung hier in Aragén nicht zufrieden, ich hatte mir fiir das
Training und das Rennen mehr erhofft. Ich hoffe, dass ich es in Motegi in Japan
besser machen kann.» WM-Punkte/WM-Platz: -/-.

«Ich wollte zumindest ein paar Punkte holen. Auch wenn es am
Ende nur einer war, habe ich meine Vorgabe erfiillt. Die verkiirz-
te Distanz kam uns ein wenig entgegen. Das gilt allerdings fiir
alle, denn alle wussten, dass der weiche Reifen die volle Distanz
nicht halten wiirde. Trotzdem standen fast alle mit der weichen Option am

Start. Am Start ging es wie iiblich drunter und driiber. Aber ich kam gut durch.
Dochin der Bergab-Schikane ist mir ein Konkurrent ins Heck gedonnert. Dadurch
entstand eine Liicke zu meinen Vorderleuten, die ich nie mehr zufahren konnte.
Der Abstand war immer gleich, also fuhr ich dhnliche Rundenzeiten wie diese
Jungs. Zum Schluss habe ich einfach versucht, den 15. Rang sicher ins Ziel zu brin-
gen. Viel hatte dabei eh nicht passieren konnen, da ich einen beruhigenden Vor-
sprung auf meine Verfolger hatte. Ohne den Rempler zu Beginn wiire ein besse-
res Resultat moglich gewesen.» WM-Punkte/WM-Platz: 20/21.
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Tito Rabat: Sieg mit 2016er-Prototypenrahmen von Kalex

Kalex-Konstrukteur Alex
Baumgirtel hatte nach dem
Test in Misano angekiindigt,
dass in Aragén sowohl Alex
Rins als auch Alex Marquez den
2016er-Prototypenrahmen be-
kommen werden, der sich in
Misano besser bewihrt hat, um
die Ergebnisse gegenzupriifen
und die weitere Entwicklungs-
richtung fiir das ndchste Jahr
festzulegen. Doch in Aragén bot
Baumgdrtel auch fiir Tito Rabat
einen neuen Rahmen auf, der
von der Entwicklung her noch
einen Schritt weiter war. Die
Rahmen bewihrten sich alle-
samt, die drei Spanier waren
auferordentlich schnell.

NACHRICHTEN

Leopard: 2016 fiinf
Fahrerin 2 Klassen

Moto2/Moto3 Leopard
Racing hatte nach seinem
tollen Einstand mit dem
Kiefer-Team in der Moto3
ehrgeizige Plane fir die
Zukunft entwickelt, nun
wurden sie allesamt in die Tat
umgesetzt. So wird das
Moto3-Team fir die nachste
Saison vollig umgekrempelt.
Statt Danny Kent, Efrén
Vazquez und Hiroki Ono
werden Fabio Quartararo,
Joan Mir und Andrea Locatelli
fahren. In der Moto2 konnte
Leopard neben dem Portu-
giesen Miguel Oliveira, der
bereits in Misano unterschrie-
ben hatte, auch Danny Kent
verpflichten, der so mit sei-
nem Team in die Moto2 auf-
steigen wird. Leopard hat
einen Teamplatz und eine
Commercial Entry bekom-
men, um die Plane umsetzen
zu kdnnen. Gefahren wird mit
Kalex, der Marke, mit der das
Kiefer-Team 2011 mit Stefan
Bradl Weltmeister wurde. Um
so viele Fahrer und Maschinen
betreuen zu kdnnen, wird die
Truppe der neuen Aufgabe
entsprechend personell
aufgeristet. ¢ IP

Doch gab es keine Probleme,
dass so in den WM-Kampf ein-
gegriffen wurde? «Es war vor-
her mit Aki Ajo abgesprochen
worden», erklirte Baumgirtel.
«Dazu steht in den Vertrigen,
dass die ersten Piloten in der
WM-Tabelle, die 2015er-Materi-
al bestellt hatten, iber das Jahr
Updates bekommen. Zarco hat
die Saison mit 2014er-Material
begonnen und auch keinen Ge-
brauch vom 2015er-Update ge-
macht. Und in seiner Situation
wiire es ein Risiko gewesen, mit
nicht getestetem Material zu
fahren. Fiir Rabat, der nichts zu
verlieren hatte, war es eine
Chance.» # IP

KOMPAKT

»

Moto2 Tech3-Pilot Xavi
Vierge, der ab Indianapolis
aus der Spanischen Meister-
schaft in die WM gehoben
wurde, hat mit dem franzo-
sischen Team einen Vertrag
auch far 2016 unterzeich-
net.

»

Moto2 Sito Pons stellte sein
Team fGr 2016 vor. Neben
Alex Rins wird wie erwartet
der jingere Pons-Sprossling
Edgar fahren, der flr den
Rest dieser Saison statt Mika
Kallio bei Italtrans fahrt.

»

Moto2 Forward Racing hat
seine Teamplatze in der
Moto2 bestatigt bekom-
men. Mit Lorenzo Baldas-
sarri wurde der Vertrag
verlangert, flr den zweiten
Platz wird Uber Rossi-Halb-
bruder Luca Marini ge-
munkelt.

»

Moto3 Laut Teamchef Dirk
Heidolf hat das Racing
Team Germany seine Platze
bestatigt bekommen. In
dieser Woche wird sich der
Teamvorstand treffen, um
Uber die zukUnftigen Fahrer,
die Infrastruktur und die
sportliche Ausrichtung zu
beraten. ¢ IP

Fakten und Hahepunkte des Rennens

Start: Polesitter Bastianini ver-
liert die FUhrung an Oliveira.
WM-Leader und Kiefer-Pilot
Kent fallt von Position 3 auf 5
zurlick, der Deutsche Ottl von 9
auf 1.

1. Runde: Bastianini flhrt vor
Martin, Oliveira, Antonelli und
Navarro. Kent nur auf P7.

2. Runde; Oliveira in Front. Kie-
fer-Pilot Ono (von P19 gestartet)
inden Top 15.

4. Runde: Antonelli auf P1,

5. Runde: Wieder Oliveira vorn.
Kiefer-Pilot Vazquez nun in den
Top 5. Martin/Ottl holen {iber
eine Sekunde auf und schlieBen
sich den Top 8 an.

6. Runde: Antonelli hoit P1zu-
ruck.

7. Runde: Oliveira zurGck auf P1.
9. Runde: Antonelli wieder vorn.
10. Runde: Oliveira holt sich P1
zuriick. Die Top 10 ist dem Rest
um fast finf Sekunden voraus.
1. Runde: Ono nur noch P22.
13. Runde: Kent Gbernimmt
Spitze.

14. Runde: Oliveira auf P1. Mas-
bou vom Racing Team Germany
fallt aus Top 15.

15. Runde: Kent zurtck auf Pl
16. Runde: Oliveira erneut in
Front.

17. Runde: Ono zurlck in Top 15.
18. Runde: Brad Binder Uber-
nimmt die Spitze.

19. Runde: Masbou in Top 15.
20. Runde: Bastianini fahrt in
Kurve 11 auf B. Binder auf, beide
sturzen. In Kurve 17 legt sich
auch Kent hin. Oliveira siegt vor
Navarro, Fenati, Vazquez und
Ottl, Masbou und Ono noch in
den Top 10. @ WHJ

Qualifying |
1 Bastianini 1:57,755
2. Ofiveira 157,955
3. Kent 157,956
4. Martin 158412
5. Navarro 1:58,444
6. Antonelli 158,465
7. Masbou 158,473
8. Vaquez 1:58.477
9. 0tti 1:58,505
10. Fenati 1:58,515
11. B.Binder 1:58,579
12. Komfeil 1:58,698
“13. Hanika 1:58,733
14. McPhee 1:58,945
15. loi 1:58,968
16. Khairuddin 1:58,978
17. Migno 1:59,020
18. Bagnaia 1:59,026
19. Guevara 1:59,054
20. Dalla Porta 150,214
21006 It 159,236
22. Manzi 1:59,366
23. Yamada 1:59,398
24, Vinales 1:59,462
25. Danilo 1:59,475
26. D. Binder 1:59,505
27. Herrera 1:59,563
28. Suzuki 1:59,580
29. Rodrigo 1:59,624
30. Tonucci 1:59,683
31. Gardner 1:59,940
32. Pagliani 1:59.959
33. Pizzoli 2:00,096
34. Pawi 2:00,791
35. (arraso 2:01,794
* Nicht Klassiert (107%)

4. Husqvama

Bestes Resultat 2015: Kiefer-Pilot Ono stie von P21 auf 10

T iz i
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GRAND PRIX VON ARAGON - Moto3 /Resultate

Aragon (E): 27. September 2015; 14, Lauf zur Weltmeisterschaft; 101,560 km fber

20 Runden a 5,078 km; 35 Fahrer gestartet, 27 gewertet; Wetter/Piste: leicht

bewolkt/trocken; Luft: 16 Grad, Asphalt: 20 Grad.

Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rilckst. SchnellsteRd. Pkte.
1. Miguel Oliveira (P) KTM 20 39:54343 159204 25
2. Jorge Navarro (E) Honda 20 #0193  1:58919 20
3. Romano Fenati (1) KTM 20 +1505  1:58,866 16
4, Efrén Vazaquez () Honda 20 #1792 158845 13
5. Philipp Ottt (D) KIM 20 #2466 158823 11
6. Niccolo Antonelli (1) Honda 20 +4903  1:58726 10
1. Jorge Martin (E) Mahinda 20 +6,512  1:59,144 9
8. Alexis Masbou (F) Honda 20 +15746  1:59,599 8
9. Andrea Migno (1) KIM 20  +15,884 1:59,137 7

10. Hiroki Ono (J) Honda 20 15775 1:58,807 b

11. Francesco Bagnaia (1) Mahinda 20  +16,260 1:59,327 5

12. Stefano Manzi (1) Mahinda 20  +16354  1:59.285 4

13. Maria Herrera (E) Husqvama 20  +16,899 1:59,389 3

14, Jakub Kornfeil ((2)* KIM 20 +16,849 1:58,978 21

15. Livio Loi (B) Honda 20 +17125 1:59,477 1

16. Tatsuki Suzuki UJ) Mahinda 20 17560  1:59,121 -

17. John McPhee (GB) Honda 20 +17,690 1:58,980 -

18, Tatsuki Yamada (J) Honda 20 +31050 1:59399 -

19, Remy Gardner (AUS) Mahinda 20 31159 1:59,596 -

20. Gabriel Rodrigo (RA) KTM 20 +31180 1:59,659 -

21. Juanfran Guevara (E) Mahind@ 20  +31,349  1:59,925 -

22. Jules Danilo () - Honda 20 31383 1:59,766 -

23. Alessandro Tonucc (1) Mahinda 20  +317%9 1:59,930 -

24. Lorenzo Dalla Porta (1) Husqvama 20  +43.715 1:59,398 -

25. Khairul Idham Pawi (MAL)  Honda 20 +47945  2:00.838 -

26. Davide Pizzoli (1) Husqvama 20  +48,082  2:00,134 -

2]. Ana (arrasco (E) KTM 20 +48165 ~ 2:00978 -

Nicht klassiert:

- Brad Binder (ZA) KTM 19  +1Rde. 1:59,065 -
- Danny Kent (GB) Honda 19 +1Rde. 1:59,109 -
~ Enea Bastianini (1) Honda 19  +1Rde. 1:59,059 -
~ Karel Hanika ((2) KTM 13 +7Rdn. 1:59,511 -
- Manuel Pagliani (1) Mahinda 13  +7Rdn.  1:59787 -
~ Zulfahmi Khairuddin (MAL)  KTM 13 +7Rdn. 159,257 -
~ Isaac Vinales (E) KTM 12 +BRdn.  1:59000 -
~ Darryn Binder (ZA) Mahinda 12 +BRdn. 1:59,222 -

* +1 Position (wegen Uberholens bei gelber Flagge)

Durchschnittstempo des Siegers: 152,6 km/h

Schnellste Runde: Antonel, 15. Runde in 1:58,726 min (= 153,9 km/h; Rekord)

Nachstes Rennen: 11. Oktober 2015, Moteai (J) Internet: www.motogp.com

14, Ot 5

1. Kent 234 15 loi 5

2. Bastianini 179  16. Komfeil 13

3. Oliveird 159  17. Hanika 3

4. Fenatl 155  18. Martin 3

5. Antonelli 136 19, locatelli 3

6. Vazquez 129  20. Migno 3

7. B.Binder 110 21 Ajo 2

8. Quartararo 92

9, Navarro 9 WN-Stand Konstrukteure

10. Vinales 82 1. Honda 33

11. Bagnaia 7 2 KM 26

12. McPhee 70 3. Mahindra 10

13. Masbou 63 8
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Grand Prix von Aragon - Moto3

Verpasste
Chancen

Von WERNER J. HALLER

Die Moto3-Weltmeister- _
schaft bleibt spannend. In
der letzten Runde des Grand
Prix von Aragén hatte es nur
kurz nach dem vorentschei-
denden Schlag von WM-
Leader und Kiefer-Pilot
Danny Kent ausgesehen.

«Schade! Ich habe die Chance
verpasst, weitere Punkte auf
Danny wettzumachen.» Enea
Bastianini war nach seinem Sieg
zwei Wochen zuvor in Misano
und der Pole-Position am letzten
Wochenende beim Aragén-GP
drauf und dran, die WM der
kleinsten Klasse noch spannen-
der zu machen. Doch in der letz-
ten Runde machte der Italiener
einen folgenschweren Fehler, als
er auf Platz 3 liegend vor einer
Kurve Brad Binder attackierte
und dem Siidafrikaner ins Hin-
terrad von dessen KTM knallte,
was beide aus dem Rennen riss.
«Ich war hart auf der Bremse,
Binder hatte eine komplett ande-
re Linie als ich. Das war es dann.
Ich gebe ihm nicht die Schuldy,
erklirte Bastianini spiter.

Auch dessen Teamchef Fausto
Gresini, 125er-Weltmeister von
1985/87, war seinem Schiitzling
nicht bose: «Solche Kiampfe

konnen so enden. Wir wissen _

das ja aus Erfahrung. Schade
blof}, dass Enea den Punktertick-
stand auf Kent nicht verkleinern
konnte.»

Fast der Profiteur

Der sah nach Bastianinis Abflug
wie der grofle Profiteur aus —
aber nur fiir ein paar wenige
Meter. Hinter dem spiteren
Sieger Miguel Oliveira (P) und
Jorge Navatro (E) lag Kent auf
Podestkurs. Aber in der letzten
Kurve rutschte das Hinterrad
seiner Honda weg und der Kie-
fer-Pilot landete spektakuldr im
Aus. «Ich hatte etwas mehr Kur-
venspeed als Navarro vor mir,
also habe ich versucht, innen
reinzustecheny, erklirte Kent
spiter die Szene.

«Nach dem heutigen Rennen
haben wir Gliick, dass wir {iber-
haupt von Gliick sprechen kon-
nen, obwohl wir ja Pech hatteny,
fasste Teammanager Stefan Kie-
fer die sich in der Tat iiberschla-
genden Ereignisse der letzten
Runde zusammen. 55 Punkte
trennen Kent und Bastianini vor
den vier abschlieRenden WM-
Liufen. «Insofern wire ich
sicher enttduschter gewesen,
wenn ich hinter Enea Zweiter
geworden wirey, meinte WM-
Leader Danny Kent. ¢

Das geht sich nicht aus: Kent steht quer, Oliveira (44) raSt zum Sieg

MotoGP Rookies Cup

Im Finale netie Sieger

Bei den letzten beiden Laufen
des diesjdhrigen MotoGP Roo-
kies Cup konnte der dles;ahnge
Uberflieger Bo Bendsneyder sei-
ne Siegesserie micht fortsetzen.
Im ersten Rennen war der
16-jahrige Holldnder, der sich
bereits in Misano vorzeitig zum
Cup-Sieger gekiirt hatte, in ei-
nen Unfall mit vier Fahrern
verwickelt, wegen dem abge-
brochen werden musste. Nach

dem Restart duellierten sich die
beiden 14- und 15-jahrigen
Spanier Rail Fernindez und
Marc Garcia. Dabei holten sie
in der letzten Runde den 14-
jahrigen britischen Pole-Sitter
Rory Skinner ein und lieffen ihn
beim Sprint zum Zielstrich ste-
hen - Garcia gewann.

Das zweite Rennen war
ein Zweikampf zwischen dem
14-jahrigen Japaner Ayumu

Moto3

Philipp Ottl: Freude iiber gelungenes Rennen in Aragén

Zukunft gesichert, Top-
5-Resultat eingefahren:
Besser hiitte das Aragon-
Wochenende fiir Philipp
Ottl kaum laufen konnen.

Wie gut sich das Ende des
Ritselratens um seine Zu-
kunft doch auf Philipp Ottls
Form in Aragén ausgewirkt
hat: So stark wie beim dritten
Grand Prix in Spanien hat
man ihn in diesem Jahr nur
selten erlebt.

Wenn der 19-Jihrige das
erste Training zunachst auch
nur auf Platz 26 beendet hatte,
so zeigte er doch am ersten
Tag sein Potenzial auf und war
im Nachmittags-Training be-
reits Fiinfter. «Wir haben nur
unsere tibliche Strategie ange-
wandty, verriet Philipp Ottl.
«Ich bin im ersten Training
mit einem Satz Reifen mit nur
einem Stopp durchgefahren,
um fiir spiter Reifenzu sparen
und erst einmal an mir selbst
zu arbeiten. Da war alles noch
weit weg von der optimalen
Abstimmung. Am Ende des
zweiten Trainings haben wir
dann neue Reifen reingesteckt,
da hat es dann gut gepasst.»

Sasaki und dem 16-jiahrigen
Italiener Fabio di Giannantonio.
Die beiden fuhren nebenein-
ander durch die letzte Kurve.
Giannantonio konnte besser
beschleunigen und holte sich
den letzten Sieg im diesjdhrigen
Rookies Cup.
Gesamtwertung: Bendsney-
der 243 Punkte, di Giannan-
tonio 194, Sasaki 161, Garcia 151,
Gutierrez 148, Boulom 128. ¢ IP

Da das neue KTM-Fahrwerk
mehr Moglichkeiten bietet,
wurde auch viel probiert. Bis
zum Ende des dritten Trai-
nings fand Ottl eine gute Ab-
stimmung. In der Quali fuhr er
dann ganz alleine auf P9. Da
ein Windschatten locker drei
Zehntel bringt, war sein Speed
bereits so schnell wie der in
der zweiten Startreihe.

Zuerst verwirrt

Kurz bevor die Ampel am

“Start ausging, zuckte Ottl mit

dem Oberkorper. Er liefd die
Kupplung aber nicht zu frith
raus, so gab es keinen Fehl-
start. «Aber die Sache hat
mich schon ein wenig ver-
wirrt, so. fuhr ich die ersten
Runden etwas unkonzent-
rierty, erklarte Ottl, warum er
zundchst auf den zwdlften
Platz zuriickfiel. «Als ich dann
gemerkt habe, dass mir doch
kein Friihstart angezeigt wird,
habe ich mich konzentriert, an
Masbouund Hanika vorbeige-
kampft und zur Fihrungs-
gruppe aufgeschlossen. Zum
Schluss hatte ich dann auch
noch Gliick. Es war ein tolles
Rennen.» ¢ IP

W,

Eigenes
Team

Jetzt steht fest, wie der einzige
deutsche Moto3-Pilot, Philipp
Ottl, 2016 seine Karriere fortset-
zen wird. Teamchef Terrell
Thien hatte schon in Misano
bestitigt, dass das Paket soweit
geschniirt ist, er aber mehr Auf-
gaben auf Philipp Ottls Vater
Peter iibertragen mochte. Nun
sind so viele Aufgaben iibertra-
gen worden, dass Ottl das ge-
samte Team und den IRTA-
Startplatz komplett tibernimmt.

Peter Ottl: «Wir haben uns
entschlossen, diese Chance zu
nutzen und mit einem eigenen
Team anzutreten. Es waren Al-
ternativen da, aber wir haben
eingesehen, dass es die beste
Variante ist, es mit unseren
bewihrten Leuten selber zu
machen.» Ein Motorrad fiir Ottl
hat KTM bereits im Sommer
reserviert.

Es wird im Team aber ge-
zwungenermaflen eine Um-
strukturierung geben. Da sich
Peter Ottl in Zukunft um das
Team-Management kiimmern
muss, kann er das Data-Recor-
ding selbst nicht mehr machen.
«Dafiir werden wir einen ge-
eigneten Spezialisten anstellen.
Ansonsten bleibt das Team
auch im siebten gemeinsamen
Jahr unverindert», freut sich
Ottl. ¢ 1P

Ottls Team bleibt zusammen
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Das letzte Duell des Cup-Jahres: Sasaki gegen di Giannantonio



Von ANKE WIECZOREK

Meister Markus Reiterber-
ger verabschiedete sich auf
BMW mit einem weiteren
Sieg aus der IDM Super-
bike. BMW stellt sich in
puncto WM-Einstieg offi-
ziell hinter den Bayern.
Xavi Forés lief} die Ducati
rennen, und Max Neukirch-
ner kehrte nach langer Ver-
letzungspause mit Yamaha
aufs Podium zuriick.

«Ja, wir werden Markus Reiter-
berger in der Superbike-WM
unterstiitzen.» Beim IDM-Fina-
le gab es zum ersten Mal eine
klare Stellungnahme von BMW

zu dem Grofprojekt.» BMW
Motorrad-Motorsport-Marke-
tingchef Udo Mark: «Un-
ser Kundensport-Programm
kommt auch bei den WM-
Teams gutan. Bei den Verhand-
lungen spielt Markus eine be-
deutende Rolle. Wir suchen fiir
ihn die beste Moglichkeit her-
aus. Er soll sich entwickeln kon-
nen und nicht innerhalb von
zwei Jahren verheizt werden.»

Kein BMW-Werksteam

Ein Werksteam wird es laut
Mark nicht geben. Und in der
IDM Superbike wird eher kiir-
zergetreten. «Wenn wir uns in
diesem Umfang in der Super-
bike-WM engagieren, ist in der

IDM Superstock 1000

Gines siegt, Stamm Zwelter

Mathieu Gines hatte vor
den letzten beiden Liufen
einen 24-Punkte-Vor-
sprung. Die Chancen, dass
Roman Stamm diesen auf-
holen kénnte, standen
schlecht. Doch der Schwei-
zer versuchte es zumindest.

Stamm wiihlte im ersten Rennen
einen weicheren Reifen. In der
Hoffnung, dass dieser bis zum
Schluss durchhalten wiirde. Gi-
nes war trotzdem nicht aufzu-
halten, auch nicht von Marvin
Fritz, der sich hinter dem Fran-
zosen positionierte. «Aber ich
musste das Risiko eingeheny,
meinte Stamm bedriickt. Erkam
als Dritter ins Ziel. Damit war
die Entscheidung gefallen. In
der Gesamtwertung ist er wie
schon zu Supersport-Zeiten
wieder der ewige Zweite. Im
zweiten Lauf stiirzte Stamm. Gi-
nes feierte seinen Triumph bis
zum frithen Morgen, auch wenn

die Superstock-Klasse in diesem
Jahr trotz Antrags beim DMSB
noch keinen Meisterschaftssta-
tus erhalten hatte. Marvin Fritz
versuchte, dem Osterreicher Lu-
kas Trautmann noch Gesamt-
rang 3 streitig zu machen. Der
Plan scheiterte an sechs Punk-
ten. Fritz bekam in den ersten

V- 4

STRASSENSPORT

IDM die Konzentration auf ein
Serienbike in der Stocksport-
Klasse wichtig.» Hier wurde
bereits Marco Nekvasil ver-
pflichtet. Ob Werner Daemen
in seinem BMW-Team weiter-
hin einen Superbiker beschif-
tigt, ist seine Entscheidung.
Wie es beim 3C-Racing Team
weitergeht, wird erst entschie-
den. Die Geriichte, dass die 3C-
Truppe die Aprilia-Aktivititen
in der Superbike-WM iiber-
nehmen soll, stehen weiter im
Raum. IDM-Vize Forés war erst
einmal froh, mit der Hybrid-
Ducati fiir einen versohnlichen
IDM-Abschluss gesorgt zu ha-
ben. «Es war das beste Rennen
der Saison», meinte der Spa-

Langstrecken Champion 2014, Stocksport- Champlon 2015: Gines

Runden von Lauf 1 viel zu tun.
Der Badener iiberholte Gast-
starter Ondrej Jezek, der sonst
den FIM Superstock 1000 Cup
fahrt, Smrz und Jones. «Noch
drei Runden mehr zum Schluss,
dann hitte ich auch Gines ein-
geholt.» Fritz fihrt 2016 in der
IDM Superbike. ¢ AWI
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nier. «Wir hatten ein schwieri-
ges Jahr, und es ist gut, dass es
mit einem Sieg endet.» Team-
kollege Lorenzo Lanzi war im
Training per Highsider ge-
stiirzt, musste eine Nacht im
Hospital verbringen und ver-
folgte die Rennen am Sonntag
als Zuschauer in der Box.

Neukirchners Comeback

Max Neukirchner holte bei sei-
nem Comeback auf Yamaha
zwei dritte Plitze. Von seinem
Oberschenkelhalsbruch spiirt
der Sachse nicht mehr viel,
«nur bei Kiilte schiefit irgend-
wo brutal ein Nerv rein.»

HPC Power Suzuki Racing
brachte das Finale mit Vittorio

Pokalheld Stamm: Wieder P2

v WD T
> WL, el

Trio infernale zum Schluss:
14000 Zuschauer sahen |
BMW, Ducati und Yamaha auf
dem Podest und Meister
Markus Reiterbergerzum
letzten Mal in der IDM

Jlannuzzo tiber die Runden. Eine
weitere Saison mit der derzeiti-
gen GSX-R 1000 kommt nicht
infrage. Wann das neue Modell
kommt, ist unbekannt. Mit ihm
wiire aber eher ein Superstock-
Einsatz denkbar. Bei den Super-
bikes ist Teamchef Denis Her-
trampf fiir alle Marken offen.

Ein Wechselbad der Gefiihle
erlebte BMW-Teamchef Benny
Wilbers. «Es ist dhnlich wie
2014 mit Stefan Nebel. Auch
Matej Smrz ist der Superpole
das ganze Jahr lang hinterher-
gefahren. Jetzt, wo es eng wird,
klappt das.» Auf den Sitz hat
auch Gareth Jones Chancen. Er
testete die S 1000 RR bereits
am gestrigen Montag. ¢

1. Lauf:

Start: Reiterberger hat die
Superpole gewonnen, aber
Forés Gbernimmt bis zur
ersten Kurve die Fihrung.
1. Runde: Forés fihrt vor
Reiti, Neukirchner, Cudlin,
Gines, Stamm, Smrz, Jones.
4. Runde: Reiti ist an der
Spitze, Cudlin stirzt.

6. Runde: Reiti, Forés und
Neukirchner als Einzige mit
1:26er-Zeiten, dann folgt
eine 5-Sekunden-Lucke.
11. Runde: Forés kommt
Reiti ins Gehege, beide
fliegen fast von der Stre-
cke, Neukirchner zieht
vorbei und ist Erster.

18. Runde: Reiti gewinnt
zum 12. Mal in der Saison,
Forés P2, Neukirchner P3.
2. Lauf:

Start: Reiti am schnellsten.
3. Runde: Cudlin steuert
mit Elektronikproblemen
die Box an.

15. Runde: Fihrungswech-
sel durch Forés.

18. Runde: Abschluss-Sieg
flr Forés. ® AWI
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STRASSENSPORT

INTERNATIONALE DEUTSCHE MEISTERSCHAFT / Resultate

Hockenheim (D): 24.-27. September 2015, 8. Runde zur Internationalen Deutschen
Hotorradmeisterschaft; Streckenidnge 3,692 km; Wetter: trocken, schon.

1. Lauf: 18 Runden, 35 Fahrer gestartet, 29 gewertet

1. Markus Reiterberger (D/BMW), in 26:09,373 min (= 152,44 km/h); 2. Xavi Forés (E/Ducati)
+0,715; 3. Max Neukirchner (D/Yamaha) +2,657; 4. Mathieu Gines (F/Yamaha, 1. SST 1000)

+10,517; 5. Marvin Fritz (D/Yamaha, 2. SST 1000) +11,512; 6, Roman Stamm (CH/Kawasaki, 3.
$ST1000) +17,346; 7. Gareth Jones (AUS/BMW) +17,862; 8. Matej Smrz (CZ/BMW) +20,737;

9. Ondrej Jezek (CZ/Ducati, 4. SST1000) +21,687; 10. Marc Moser (D/Ducati, 5. SST1000)

- =21,744; 11. Lukas Trautmann (A/Yamaha, 6. SST 1000); 12. Chris Burri (CH/Kawasaki, 7.
$ST1000); 13. Danny De Boer (NL/Yamaha, 8. SST 1000); 14. Lucy Glockner (D/BMW, 9. SST
1000); 15. Stefan Kerschbaumer (A/Yamaha, 10. SST 1000)

Schnellste Runde: Markus Reiterberger (D/BMW) in 1:26,463 min

2. Lauf: 18 Runden, 34 Fahrer gestartet, 29 gewertet

1. Xavi Forés (E/Ducati), in 25:59,433 min (= 153,41 km/h); 2. Markus Reiterberger (D/BMW)
+0,715440; 3. Max Neukirchner (D/Yamaha) +7,680; 4. Mathieu Gines (F/Yamaha, 1. SST
1000) +18,732; 5. Marvin Fritz (D/Yamaha, 2. SST 1000) +19,287; 6. Ondrej Jezek ((Z/Ducati,
3.55T1000) +24,473; 7. Gareth Jones (AUS/BMW) +30,050; 8. Bastien Mackels (B/BMW)
=31,644; 9. Matej Smrz ((Z/BMW) +32,016; 10. Lukas Trautmann (A/Yamaha, 4. ST 1000);
11. Danny De Boer (NL/Yamaha, 5. SST 1000); 12. Pepijn Bijsterbosch (NL/BMW, 6. SST
1000); 13. Chris Burri (CH/Kawasaki, 7. SST 1000); 14. Luca Griinwaid (D/Kawasakd); 15,
Michal Filla ((Z/BMW, 8. S5T 1000)

Schneliste Runde: Max Neukirchner (D/Yamaha) in 1:25,831 min.

Endstand Superbike (nach 16 Laufen): 1. Resterberger, 380 Punkte; 2. Forés 304; 3. Lana 216;
4. Smrz 140; 5. Halbich 138; 6. Neukirchner 133; 7. Grinwaid 86; 8. Cudiin 70; 9. Jones 63;

10. Mackels 61; 11. Nigon 43; 12. Brookes 29; 13. lannuzz0 17; 14. Beaubier 13; (oghlan 11
Endstand Superstock 1000 (nach 16 Laufen): 1. Gines 318; 2. Stamm 260; 3. Trautmann 225;
4. Fritz 220; 5. Kerschbaumer 149; 6. De Boer 148; 7. Bijsterbosch 146; 8. Burri 131; 9. Vincon
117, 10. Filla 94. 11. Gidckner 81; 12. Neumann 63; 13. Fritzsch 58; 14. Sikora 56

1. Lauf: 17 Runden, 23 Fahrer gestartet, 19 gewertet

1. Kevin Wahr (D/Yamaha), in 25:40,886 min (= 146,63 km/h); 2. Dominik Schmitter (CH/
Yamaha) +9.579; 3. Marco Nekvasil (A/Kawasaki) +9,624; 4. Bryan Schouten (NL/Yamaha)
+9,730; 5. Lukas Tulovic (D/Yamaha) +10,000; 6. Jan Bahn (0/Yamaha) +11,130; 7. Tatu
Lauslehto (FIN/Suzuki) +11,324; 8. Christian Stange (0/Suzuki) +19,104; 9. Christian von
Gunten (CH/Kawasaki) +24,036; 10. Sebastian Zielinski (P/Yamaha) #31,075

Schnellste Runde: Kevin Wahr (D/Yamaha) in 1:29,527 min.

2. Lauf: 17 Runden, 22 Fahrer gestartet, 19 gewertet

1. Kevin Wahr (D/Yamaha), in 25:33,762 min (= 147,31 km/h); 2. Marco Nekvasil (A/Kawasaki)
+4,143; 3. Bryan Schouten (NL/Yamaha) +4,447; 4. Dominik Schmitter (CH/Yamaha) +4.995;
5. Jan Blihn (D/Yamaha) +7.657; 6. Tatu Lauslehto (FIN/Suzuki) +13,688; 7. Lukas Tulovic (D/
Yamaha) +21,065; 8. Christian von Gunten (CH/Kawasaki) +21,550; 9. Jasha Huber (CH/Kawa-
saki) +24,451; 10. Sebastian Zielinski (P/Yamaha) «24,576

Schnellste Runde: Dominik Schmitter (CH/Yamaha) in 1:29,464 min.

Endstand (nach 15 Laufen): 1. BGhn, 275 Punkte; 2. Lauslehto 275; 3. Stange 206; 4. Huber
175; 5. Von Gunten 154; 6. Heide 145; 7, Strohiein 128; 8. Brouwer 122; 9. Nekvasil 120;

10. Neeuner 108

17 Runden, 7 Fahrer gestartet, 7 gewertet (alle Moto3 Standard)

1. Matthias Megale (D/Honda) in 27:24 516 min (= 137,36 km/h); 2. Philipp Freitag (D/
Honda) +0,121; 3. Sven Grevink (NL/Honda) +48,188); 4. Dirk Geiger (D/KTM), +1:16,427;
S. Johanna Innerfors (S/Honda), +1:40,370; 6. Anna Adbring (D/Honda) +1:41,168;

7. Jessica Langstadtler (D/Honda), +1 Rde.

Schneliste Runde: Matthias Meggle (0/Honda) in 1:35,854 min,

Stand Moto3 GP: 1. Geitner, 145 Punkte; 2. Dubbink 110; 3. Kroeze 69; 4. Gbelec 52
Stand Moto3 Standard: 1. Georal, 156 Punkte; 2. Megale 155; 3. Freitag 134; 4. Soppe 79

17 Runden, 21 Gespanne gestartet, 18 gewertet

1. Gairck/Wechselberger (A/LCR-BMW), in 26:45,802 (= 140,70 km/h); 2. Sattler/Neubert
(A/D/LCR-Suzuki) +1,271; 3. Roscher/Burkart (CH/LCR) +4,004; 5. Kretzer/Lehnertz (L(R)
+4,218; 5. Rutz/Hofer (CH/LCR-Yamaha) +9,035; 6. Nussbaum/Prudiik (0/LCR-Suzuki)
+31,425; 7. Ruppert/Wafler (CH/LCR-Yamaha) +34,382; 8. Kentrop/Verhagen (NL/
L(R-Yamaha) +53,136; 9. Loo-Didier/Charlot (F/LCR-Suzuki) +55,703; 10. Kranenburg/
Schmitz (0/Yamaha) +1:02,436

Schnellste Runde: Girck/Wechselberger (A/LCR-BMW), in 1:32,854

Endstand (nach 8 Laufen): 1. GOrck 188; 2. Sattler 127,5; 3. Roscher 124; 4. Kretzer 96;

5. Nussbaum 87,5; 6. Rutz 79,5, 7. Pichler 77;8. Schrdder 68.5; 9. Ruppert 67; 10. Gall 57,5
Internet: www.superbike-idm.de

Yamaha R6-Dunlop-Cup/Resultate

15 Runden, 37 Fahrer gestartet, 31 gewertet

1. Maurice Ulirich (D), in 23:26,411; 2. Lukas Tulovic (D) +0,273 se¢; 3. Manou Antweﬂer ()}
+0,373; 4. Andreas Klambauer (A) «8,997; 5. Hannes Zemsauer (A) +9,406; 6. Arnaud
Friedrich (D) +10,892; 7. Adrian Pasek (P) +11,564; 8. Patryk Kosiniak (P) +11,750; 9. Cofin
Rossi ((H) +12,273; 10. Daniel Rubin (D) +17,086, alle Yamaha YZF-R6

Endstand nach 8 Laufen: 1. Antwesler, 152; 2. Ulirich 144; 3. Tulovic 122; 4. Klambauer 83;

5. Friedrich 70; 6. Pasek 62; 7. Kosiniak 59; 8. Rossi 51; 9. Daniel Rubin 50; 10. Zelihofer 49
Internet: www.yamaha-cup.de

IDM Supersport 600

Sieger dank Statlstlk

Auf der Strecke Konkurrenten, sonst Freunde: Bithn, Lauslehto

Gaststarter Kevin Wahr
gewann zwei Rennen. Aber
Jan Biihn ist der neue IDM-
Champion, punktgleich mit
Tatu Lauslehto, doch mit
der besseren Bilanz an Po-
diumsplitzen.

Beide verfiigten vor dem Finale
iiber drei Siege. Bithn hatte sich
im Laufe der Saison immer wei-
ter in Richtung Spitze gearbei-
tet, zum Schluss wurde dort die
Luft fiir Lauslehto knapp. Am
Ende entschied sogar die An-
zahl der erreichten zweiten

Plitze die Meisterschaft. Vor-
teil: Bithn. Fiir den 24-jihrigen
Kronauer geht nun der Trend in
Richtung IDM Superstock 1000.
Im Suzuki Mayer-Team von
Lauslehto tiberwog erst Enttiu-
schung nach der empfindlichen
Niederlage, aber es gibt Gespri-
che iiber eine Fortsetzung der
Koalition. Sicher ist, was aus
Marco Nekvasil wird. Die Gster-
reichische Nachwuchshoffnung
hat bei VanZon-Remeha-BMW
angedockt und ist fiir 2016 auf
den Gewinn der Superstock-
1000-Klasse angesetzt. 4 AWI

IDM Moto3 Standard

Griff unter die Arme

Das auf sieben Teilnehmer
geschrumpfte Feld sorgte fiir
mehr Bewegung als gedacht. In
Abwesenheit des schon gekiir-
ten Meisters Tim Georgi, der
im Training gestiirzt war und
sich Rippenfrakturen zugezo-
gen hatte, machten Matthias
Meggle und Philipp Freitag das
Rennen unter sich aus. Mit Dirk
Geiger war auch der aktuelle
ADAC-Junior-Cup-Sieger als
Gast am Start. Der 13-Jdhrige ist
fiir 2016 als einer der bis zu drei
Fahrer des Kiefer-Teams fix. Die
WM-Truppe engagiert sich zu-

kiinftig auch in der IDM Moto3
Standard. Die Motorrider fiir
die Klasse konnen ab jetzt di-
rekt iiber Honda Deutschland
geordert werden. ¢ AWI

Vize-Titel mit Sieg: Meggle

Einigkeit herrscht

Die Einigkeit war schon frappie-
rend. Beim Industrie-Meeting in
Hockenheim, in dem die Zu-
kunft der IDM im Mittelpunkt
stand, demonstrierten Promoter
und Verband Harmonie. Nach
den neuesten Bekenntnissen soll
die Superstock-1000-Klasse im
nichsten Jahr ein offizielles
IDM-Pridikat erhalten. Die Su-
persport-600-Klasse wird zur
IDM Superstock umfunktio-
niert. Sie soll mit Super Nakeds
und Supermonos aufgefiillt und
moglichst auch fiir B-Lizenzler
gedfinet sein.

Von der vor drei Jahren von
Promoter MotorEvents ange-

kiindigten, zuschauerfinanzier-
ten Meisterschaft ist mittler-
weile keine Rede mehr. Jetzt soll
Geld iiber volle Starterfelder
flieRen.

Fiir die IDM Moto3 ist cine
Aufstockung durch Superstock-
300-Motorrider wie etwa der
Yamaha R3 angedacht. Theore-
tisch wiirde auch die KTM 390
gut ins Konzept passen, doch
KTM ist derzeit kein IDM-Pool-
partner. Auch das ist eine Bau-
stelle. Frither als bisher steht
MotorEvents nach eigenen An-
gaben allerdings schon mit po-
tenziellen Renn-Veranstaltern in
Kontakt. & AWI

NACHRICHTEN

Preisgeld an den
Nachwuchs verteilt

IDM Moto3 Standard Die
ersten drei Fahrer jedes Ren-
nens kommen als einzige in
der IDM in den Genuss von
Preisgeld. Es werden jeweils
1050 Euro aufgeteilt. Der
Foérderpool von Honda, Intact
GP, Liqui Moly, MRA und Dai-
nese entstand schon vor der
Saison. Die Ausschittung
erfolgte nach dem Finale.
Insgesamt zahlte Honda
14800 Euro. Intact GP mit
Liqui Moly und Intact Battery-
Power vergaben zusatzliche
10000 Euro. Auch fir 2016
wird bereits geplant. Mit
weiteren 12000 Euro wer-
den Talente unterstutzt, die
sich nachstes Jahr in eine
weiterfUhrende Meisterschaft
einschreiben.

Keine Angst vor
groBen Aufgaben

Yamaha R6-Dunlop-Cup
Manou Antweiler aus
Bienenbuttel reichte ein
dritter Platz im Finale zum
Gesamtsieg. Seine Be-
strebungen gehen jetzt in
Richtung Stocksport-1000-
Klasse. Cup-Kuken Lukas
Tulovic (15), Gesamt-Dritter
und Schiitzling der ADAC
Stiftung Sport, betatigte sich
als Doppelstarter und trat
auch in der IDM Supersport
an. Mit einem finften Platz
im ersten Lauf blieb er sogar
einmal vor dem spateren
Meister Jan Bihn.

Auf der Suche nach
neuen Ufem

IDM Sidecar Weil keine Siege
kamen, trennt sich Beifahrer

Thomas Hofer (CH) nach drei
Jahren von Jakob Rutz. ¢ AwI

KOMPRAKT

m

IDM Noch vor dem IDM-
Finale wurden weitere
Trennungen vom DMSB
bekannt. Der langjahrige
Technical Chief Steward
Emil Braun und Pflicht-
kommissar Kai Hommes
haben den Verband nach
diversen Vorfallen auf
eigenen Wunsch verlassen.
In Hockenheim war eine
neue Crew am Start.

»

ADAC Junior Cup Vize Toni
Erhard (14) holte zum
Saisonende seine erste Pole
und nach dem Kampf in
einer Vierergruppe auch
den ersten Sieg. ¢ AWI
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Jeremy Seewer (Vordergrund):
Eine der groBen Uberraschun-
gen vor groBer Kulisse

Motocross der Nationen Ernée

Déja-vu Ia France!

Von ALEX HODGKINSON

Frankreich verteidigte

den Nationencross-WM-
Titel zu Hause in Ernée
gegen drei starke Amerika-
ner. Die Schweiz verpasste
das Podest knapp.

Als die drei Franzosen Gautier
Paulin (MXGP), Marvin Mus-
quin (MX2) und Romain Febvre
(Open) am Samstag die Qualifi-
kationsldufe dominierten, war
eine erfolgreiche Titelverteidi-
gung fur die einheimischen
Fans schon beschlossene Sache.
Doch am Renntag war es wirk-
lich kein Spaziergang gegen ein
duflerst einsatzfreudiges ameri-
kanisches Trio.

Gleich nach dem Start zum 1.
Lauf war das franzosische Haus

- in Ordnung. Justin Barcia iiber-

nahm die Fiihrung im MXGP/
MZX2-Lauf, aber Musquin drang
schnell auf Platz 3 vor. Paulin
war Fiinfter, und die Franzosen

filhrten mit 8 Punkten, wahrend
US-MX2-Meister Jeremy Mar-
tin 2 Runden bendtigte, um
unter die Top 10 zu fahren. Ein
inspirierter Musquin konnte die
nichsten Eroberungen Martins
jedoch ausgleichen, verdringte
zuerst Ben Townley von Rang 2
und nutzte in der 6. Runde ei-
nen Fahrfehler von Barcia, um
die Fithrung zu ibernehmen.

2 Runden spiter konterte
Barcia, wihrend Martin gleich-
zeitig Paulin aus den ersten
Sechs verdringen konnte. Als
der Franzose iiber das Vorder-
rad stiirzte, fithrten die Ameri-
kaner plotzlich mit 7:9.

4 Runden spiter war die
Kulisse stumm, als Musquin
stiirzte: «Ich war so aufgeregt,
als ich Barcia auf der 450er

Paroli bieten konnte. Zum
Schluss bin ich gestiirzt und
landete auf dem Riicken.»

Die USA fithrten mit 6 Punk-
ten vor Frankreich (11), sensati-
oneller Dritter war die Schweiz!

meister Febvre und Cooper Webb

Valentin Guillod kam als Neun-
ter ins Ziel, Jeremy Seewer ran-
gierte auf Platz 10 und erreichte
als dritter MX2-Fahrer das Ziel.

Duell Febvre gegen Webh
Weniger als eine Stunde spiter
waren die MX2-Jungs erneut
am Start, diesmal gegen die
Open-Klasse. Cooper Webb
tibernahm gleich die Fithrung,
aber Febvre fand den Anschluss
und die Fans erlebten eine Wie-
derholung des US-GP. «Es war
ein sauberer Zweikampf», freu-
te sich der Weltmeister. Webb
grinste: «Ich wusste sofort, dass
Romain hinter mir war. Ich
dachte US-Fans sind laut, aber
die Franzosen sind crazy.» Das
Duell ging erst zu Ende, als der
Amerikaner stiirzte.

Musquin konnte die MX2-
Klasse gegen Martin gewinnen:
«Ich blieb diesmal ruhig und
wartete auf meine Chance.» Die
beiden fithrenden Teams hatten
je 8 Punkte aus 3 Ergebnissen,

aber die Amerikaner hatten ei-
nen wichtigen 5. Platz als vierte
Zahl in der Tasche.

Nachdem ein inspirierter
Seewer erneut durch das Feld
auf Rang 10 vorgefahren war,
und sich Andy Baumgartner bei
seinem ersten groflen Aus-
lands-Einsatz einen mehr als re-
spektablen 24. Platz sicherte,
waren die Schweizer weiterhin
drittstarkste Kraft aus drei Er-
gebnissen und es fehlten bei
vier Resultaten nur 2 Punkte auf
Estland. «Ich trainiere seit dem
Sommer mit der 350er-KTM»,
berichtete MX2-Landesmeister
Baumgartner.

Mit wenigen Ausnahmen
waren die 450er-Fahrer unter
sichim entscheidenden 3. Lauf
der MXGP- und Open-Klasse.
Aber ausgerechnet in diesem
Lauf patzten die beiden Ame-
rikaner am Start: Barcia kam
als Elfter aus der Startrunde,
Webb auf P14, wihrend Febvre
direkt hinter dem fithrenden

Townley fuhr und Paulin Sechs
ter war.

Bis ins Ziel war Barcia Dritter
knapp vier Sekunden hinter
Laufsieger Febvre, und Webh
als Sechster direkt am Hinter
rad von Paulin - die Franzoser
hatten den Spie umgedreh
und gewannen mit 14:16 Punk
ten. Bei seinem 2. Einsatz inner
halb einer Stunde stiirzte Baum
gartner schonin der Startrunde,
doch der junge Ersatz fiir Ar
naud Tonus hatte seinem Land
schon in seinem ersten Lau
hervorragende Dienste geleiss
tet. Valentin Guillod startete al§
19. und kam als 14. ins Ziel, aber
es war ein Platz zu wenig, um
Estland von Rang 4 der Tages
wertung zu verdriingen. Belgien
fuhr im 3. Lauf an beiden Lin
dern vorbei auf das Podest.

Mit dem Riicken zur Wand
Die Belgier hatten einen schwe+
ren Tag hinter sich. Ken De Dy
cker stiirzte im 1. Lauf, Julier
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LY §
, : :
g
ey 8

Max Nagl: Im ersten Lauf stark
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OFFROAD

Lieber verbog die Vorderrad-
Bremsscheibe im zweiten und
die Teutschenthal-Sieger von
2013 brauchten die WM-Erfah-
rung von Jeremy Van Horebeek
und De Dycker im dritten Lauf,
um die Medaillen zu retten.

Die Deutschen standen von
vornherein mit dem Riicken zur
Wand. Schon im Sommer, als
Ken Roczen seine ‘Teilnahme
wegen einer anstehenden Rii-
cken-OP abgesagt hatte, war
dem deutschen Teammanager
Hubert Nagl klar: «Unser Ziel
kann hdchstens ein Platz zwi-
schen5und 10 in der Teamwer-
tung sein.» Zum Schluss war es
Platz 9.

Max Nagl fuhr in Ernée mit
der ungeliebten Startnummer
13: «Ich glaube, es ist zugelas-
sen, eine kleine, zusitzliche
Ziffer anzuhiingen, aber Antti
Pyrhonen, mein Boss bei Ice-
One, hat mich ermutigt, mit der
13 zu starten. Er meinte, es war
seine Lieblingsnummer.»

Die 13 brachte Max im ersten
Lauf kein Ungliick, als er einen
starken 3. Platz nach Hause fuhr,

aber er gab im letzten Lauf nach
5 enttduschenden Runden auf.
Der deutsche Teamleader hatte
eine hektische Woche hinter
sich: «Wir sind erst am Don-
nerstag aus Kalifornien zuriick-
gekommen, nachdem unser ge-
planter Flug am Dienstag aus-
gefallen wary

Henry Jacobi, Nagls Partner in
Lauf 1, fuhr schon in der Start-
runde ins Ungliick: «De Dycker
war gestiirzt und sein Bike pur-
zelte vor mir. Ich konnte nicht
ausweichen und habe mir zwei
Finger an der linken Hand ge-
quetscht. Ich habe es im 2. Lauf
probiert, aber ich konnte kaum
den Lenker halten und bin
mehrmals gestiirzt.» Der Thii-
ringer fuhr als 29. ins Ziel.

Dennis Ullrich fuhr im MX2-
Open-Laufaufeinem starken 11.
Platz ins Ziel und warim letzten
Lauf des Tages 18.

Osterreich trat nach einjih-
riger Abwesenheit mit Lukas
Neurauter, Pascal Rauchen-
ecker und Giinter Schmidinger
an und belegte Platz 10 in der
Mannschaftswertung. ¢

Speedway-GP Stockholm

Woffinden bleibt klar vorn

Tai Woffinden sicherte sich
den zweiten GP-Sieg in
diesem Jahr. Greg Hancock
ist dank seinem erneuten
Podiumsplatz weiterhin auf
Silberkurs. Und Niels-Kris-
tian Iversen schiebt sich auf
Platz 4 im Gesamtstand vor.

Der 25-jahrige Brite Tai Woffin-
den konnte den Vorsprung von
25 Punkten auf Greg Hancock in
Stockholm verteidigen. «Woffi»

begann das Rennen in der
Friends Arena zwar mit einer
Nullnummer, konnte sich aber
im Verlauf deutlich steigern. Er
stand zum achten Mal 2015 im
Finale: «Ich bin gliicklich {iber
meinen Sieg hier in Stockholm,
die vergangenen Jahre lief es hier
nicht gut fiir mich.» Woffinden
bendtigt nun in den beiden aus-
stehenden Grands Prix noch 18
Punkte, umseinen zweiten Welt-
meistertitel zu erzielen.

HODGKINSON

MOTOCROSS DER NATIONEN / Resultate

Ernée (F): 27. September 2015. Wetter/Piste: sonnig und trocken, 18 Grad.
B-Finale (37 Fahrer gestartet, 27 im Ziel): 1. Tim Gajser (SLO), Honda, 17 Runden in
35:32,024 min; 2. Arminas Jasikonis (LT), Kawasaki, 22,484 sec zurlick; 3, Tokishi Tomita (J),
Honda, 28,869; 4. Magne Klingsheim (N), Kawasaki; 5. Yohei Kojima (1), Suzuki; 6. Filip
Neugebauer (CZ), Kawasaki; 7. Martin Michek (CZ), KTM, 24,659; 8. Peter Irt (SL0),
Husavarna; 9. Jaromir Romancik (CZ), Suzuki; 10, Tomasz Wysocki (PL), KTM; 11. Thales
Vilardi {BR), Yamaha; 12. Lorenco Locurcio (VZ), Yamaha; 13. Richard Sikyna (SK), KTM; 14,
Lukasz Lonka (P), Honda; 15. Tomas Simkao (SK), Honda; 16. Lasse Christoffersen (N), Suzukii
17. Klemen Gercar (SL0), Husqvarna; 18. Miro Sihvonen (FIN), KTM; 19. Matjia Kelava ((R),
KTM; 20. Fabio Santos (BR), Yamaha
MXGP/MX2-Finale (37 Fahrer gestartet, 34 im Ziel): 1. Justin Barcia (USA), Yamaha, 18
Runden in 35:41,161; 2. Evgeny Bobryshev (RUS), Honda, 13,103 sec zurtick: 3. Max Nagl
(D), Husqvarna, 16,316; 4. Marvin Musquin (F), KTM; 5. Jeremy Martin (USA), Yamaha;
6. Ben Townley (NZ), Honda; 7. Gautier Paulin (F), Honda; 8. Shaun Simpson (G8), KTM;
9. Valentin Guillod (CH), Yamaha; 10. Jeremy Seewer (CH), Suzuki; 11. Filip Bengtsson (5),
Honda; 12. Julien Lieber (B), Yamaha; 13. Todd Waters (AUS), Husqvarna; 14. Michele
Cervelfin (1), Honda; 15. Harri Kullas (EST), Husavarna; 16. Priit Ratsep (EST), Honda; 17. Rui
Gongalves (P), Husqvarna; 18. Pascal Rauchenecker (A), KTM; 19, Nick Kouwenberg (NL),
Honda; 20. Davis Ivanovs (LT), Kawasaki. Ausgefallen: Henry Jacobi (D), KTM
MX2-Open-Finale (38 Fahrer gestartet, 34 im Ziel): 1. Romain Febvre (F), Yamaha; 18
Runden in 35:38,570 min; 2. Cooper Webb (USA), Yamaha, 3,133 sec zurlick; 3. Marvin
Musquin (F), KTM, 10,889; 4. Jeremy Van Horebeek (B), Yamaha; 5. Jeremy Martin (USA),
Yamaha; 6. Dean Wilson (GB), KTM; 7. Glenn Coldenhoff (NL), Suzuki; 8. Tanel Loek (EST),
Kawasali; 9. Pascal Rauchenecker (A), KTM; 10. Jeremy Seewer (CH), Suzuki; 11. Dennis
Ulrich (D), Suzuikd; 12. Harri Kullas (EST), Husqvarna; 13. Luke Clout (AUS), Yamaha; 14.
Ginter Schmidinger (A), Honds; 15. Nick Kouwenberg (NL), Honda; 16. Jorge Zaragoza (£),
Honda; 17. Thomas Kjer Oisen (DK), KTM; 18. Tokishi Tomita (J), Honda; 18. Dean Ferris
(AUS), Husgvamna; 20. Cody Cooper (NZ), Honda. Femer: 24, Andy Baumgartner (CH), KTM;
29. Henry Jacobi (D), KTM
MXGP/Open-Finale (39 Fahrer gestartet, 37 im Ziel): 1. Romain Febvre (F), Yamaha; 18
Runden in 35:29,211 min; 2. Ben Townley (NZ), Honda, 3,179 sec zuriick; 3. Justin Barcia
(USA), Yamaha, 4,708; 4. Evgeny Bobryshev (RUS), Honda; 5. Gautier Paulin (F), Honda; 6.
Cooper Webb (USA), Yamaha; 7. Jeremy Van Horebeek (8), Yamaha 8. Dean Wilson (GB),
KTM; 9. Ken De Dycker (B), KTM; 10. Glenn Coldenhoff (NL), Suzuki; 11. Shaun Simpson (GB),
KTM; 12. Todd Waters (AUS), Husqvarna; 13, Matiss Karro (LT), Honda; 14. Valentin Guillod
(CH), Yamaha; 15. Tanel Leok (EST), Kawasaki; 16. José Butron (E), KTM; 17. Rui Goncalves
(P), Husqvarna; 18. Dennis Ulrich (D), Suzuki; 19. Priit Ratsep (EST), Honda. Ferner: 28,
GOnter Schmidinger (A), Honda; 34. Giinter Neurauter; (A), KTM; 36. Andy Baumaartner
(CH), KTM. Augeschieden: Max Nagl (D), Husqvama
Nationenwertung (36 Teams am Start, 36 im Ziel): 1. Frankreich: Paulin, Febvre, Musquin,
14 Punkte; 2. USA: Barcia, Webb, Martin, 16; 3. Belgien: Lieber, van Horebeek, De Dycker,
56; 4. Estland: Loek, Kullas, Ratsep, 66; 5. Schweiz: Guillod, Seewer, Baumgartner, 67;
6. Niederlande: Coldenhoff, Kouwenberg, Bogers, 72 7. Australien: Waters, Cout, Ferris, 77;
8. Neuseeland: Townley, Cooper, Lamont, 92; 9. Deutschland: Nagl, Ulirich, Jacobi, 97;
10. Osterreich: Rauchenecker, Schmidinger, Neurauter, 103; 11. Spanien, 106; 12. Russland,
107; 13. Schweden, 108; 14. italien, 113; 15. Danemark, 118; 16. Portugal, 126; 17, Irland,
142; 18. GroBbritannien, 33 (2 Fahrer); 19. Lettland, 97 (2 Fahrer); 20. Japan, 113 (2 Fahrer)
Internet: www.mxgp.com
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Der amtierende Weltmeister
Greg Hancock zog als Punkt-
bester nach den Vorliufen in das
Finale ein. Er konnte sich dort
vom schlechten weiflen Start-
platz hinter Woffinden einreihen
und wurde Zweiter, Hancock
bleibt Woffinden weiterhin auf
den Fersen im Titelkampf. «Lei-
der hat es heute mit dem Sieg bei
meinem «Heim-GP» wieder
nicht geklappt. Aber so lange es
eine Chance darauf gibt, werde

SPEEDWAY-WM / Resultate

ich es versuchen», sagte der
45-Jihrige nach dem Rennen.

Kampf um dritten WM-Rang

Komplettiert wurde das Podium
von Niels-Kristian Iversen. Der
33-jihrige dinische Meister
schob sich auf Platz 4 in der
WM-Tabelle vor und liegt nur 10
Punkte von einem Medaillen-
Platz entfernt. «Es geht ganz klar
wieder aufwiirts, wir sind auf
dem richtigen Weg.» ¢ JQS

Stockholm/S: 26. September 2015, Bahnldnge: 276 m; Wetter: sonnig, 14 Grad.

1. Tai Woffinden (GB), 16; 2. Greg Hancock (USA), 16; 3. Nieis-Kristian Iversen (DK), 14;

4. Macie] Janowski (PL), 12; 5. Andreas Jonsson (S), 10; 6. Peter Kildemand (DK), 9; 7. Chris
Harris (6B), 9; 8. Jason Doyle (AUS), 8 9. Nicki Pedersen (DK), 7 10. Thomas H. Jonasson
(S), 6; 11. Michael J. Jensen (DK), 6; 12. Antonio Lindbdck (S), 6; 13. Krzysztof Kasprzak
(PL), 6; 14. Troy Batchelor (AUS), 5; 15. Chris Holder (AUS), 4; 16. Matej Zagar (SL0), 4
WM-Stand nach 10 von 12 GP: 1. Woffinden, 143; 2. Hancock, 118; 3. Pedersen, 105; 4.
Iversen, 95; 5. Zagar, 93; 6. Doyle, 85; 7. Janowski, 84; 8. Holder, 82: 9. Jepsen Jensen, 72

Nachster Lauf: 3. Oktober, Torun/PL

Internet: www.speedwaygp.com
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NACHR.ICHTEN
Kein Aufeinander-
treffen Israel-Iran

MXoN Fast eine Sensation:
Israel und Iran waren unter
den 37 Landern fir das
Nationencross in Ernée,
Doch schon bei der Olympia-
de waren die beiden Lander
nie gegeneinander angetre-
ten. Und es gab auch bei der
Team-WM kein Treffen.
FIM-MX-Sekretar Dirk De
Neve bestatigte, das beide
Foderationen sich erst nach
der Ublichen Nennungsfrist
gemeldet hatten, Die Israelis
schieden schon vor dem
B-Finale aus. MX2-Fahrer
Ariel Dadia (30): «Zu Hause
haben wir schon Glick, wenn
wir fahren darfen. Motocross
eigentlich verboten.» Die
Iraner entschuldigten sich
am Samstag far ihr Nicht-
Erscheinen: Zwei ihrer Fahrer
hatten kein Visum erhalten.

Alles klar bei der
Team-WM his 2021

MXoN Der Sechsjahresplan
flr die Austragung der
Motocross-Team-WM steht
fest: 2016 wird in Maggiora/|
und 2017 in Glen Helen/USA
gefahren. Die Bewerber fir
2018/19 sind Matterley Basin/
GB, Teutschenthal/D und
Assen/NL. 2020 werden die
Rennen erneut in Frankreich
ausgetragen, 2021 kommt
wieder Maggiora in Italien
zum Zuge. Also der Ort, wo
Giuseppe Luongo im Jahre
1986 das erste Team-Grof3-
ereignis auf die Beine gestellt
hatte. ¢ AH

KOMPAKT

»

Speedway-EM Die Polen
Sebastian Ulamek, Damian
Balinski und Dawid Lampart
gewannen die Speedway-
Paar-EM in Debrecen/H vor
Russland und Tschechien.
Dem deutschen Trio Kai
Huckenbeck (13 Punkte),
Tobias Busch (1) und
Valentin Grobauer (5) fehlte
nur 1 Punkt zu Bronze.

w

Speedway Team Cup In
Herxheim gewann Gustrow
(36 Punkte) den vorletzten
Lauf vor Herxheim (33)
und Brokstedt (26). Beste
Fahrer: Mark Riss (Herx-
heim) und Michi Hartel
(GUstrow), je 13 Punkte.

»

Enduro Edward «Eddi»
HUbner wird auch 2016
weiter von KTM unterstitzt
und nimmt wieder an der
gesamten Weltmeister-
schaft teil. & TS/RP
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NACHRICHTEN
Jorg Tebbe erstmals
Deutscher Meister

Langbahn-DM Das in
Pfarrkirchen nachgeholte
DM-Finale gewann zum
ersten Mal der Dohrener Jérg
Tebbe. Mit einem Sieg im
Finale setzte er sich gegen
den bis dato flhrenden Bernd
Diener (Final-Vierter auf
Robert-Barth-Motoren)
durch. Stephan Katt (Final-
Zweiter) wurde Dritter; Enrico
Janoschka (Final-Dritter) wur-
de wegen einer Startband-
Disqualifikation im letzten
Vorlauf nur Gesamt-Vierter.

National siegt Franz
Kadlec weiter

Trial-DM Franz Kadlec baute
mit einem Doppelsieg in
Wildberg-Sulz und einer
Siegesserie seine Chancen auf
den Titel weiter aus. Am
Samstag konnte Sascha
Neumann weit abgeschlagen
mit Jarmo Robrahn aufs
Podium folgen, am Sonntag
war Jan Peters Dritter. Auch
Theresa Bauml setzte ihre
Siegesserie fort. ® AR
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Enduro-DM Tucheim

Von ROBERT PAIRAN

Enduro-Champion Dennis
Schroter gewann beim
siebten Lauf der Deutschen
Enduro-Meisterschaft in
Tucheim alle neun
Sonderpriifungen und
baute damit seine Fiihrung
in der Meisterschaft aus.

Dass der als Sandspezialist
bekannte Dennis Schriter auf
seiner 300er-Husqvarna in
Tucheim gewinnen wiir-
de, war weder aufgrund
des Meisterschaftsver-
laufes noch angesichts
der Sonderpriifungen
eine Uberraschung. Der
Cross-Test in der che-
maligen Sandgrube war
dem Titelverteidiger wie
auf den Leib geschnitten.
Dass der ebenfalls als Sand-
spezialist bekannte Davide von
Zitzewitz auf den 2. Platz der
Gesamtwertung kam und damit
auch die E2-Klasse gewann, war
nur folgerichtig. Doch Zitze-
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Relchen 6 Punkte"

Im Kampf gegen die
schwere Bahn kam der

AC Landshut im ersten
Bundesliga-Finale zu einem
46:40-Sieg gegen Stralsund.
Doch werden 6 Punkte
Vorsprung im Riick-
kampfreichen?

Sturzopfer der schwierigen Pis-
te waren u.a. Michael
Hirtel, Erik und Mark o~
Riss (alle Landshut) so- 7 %8
wie Wolbert, Haupt und

Moser (Stralsund). Im
letzten Finallauf (Lands-
huts Sieg war schon si-
cher), raumte Landshuts
Bester Michael Hiirtel
unabsichtlich Kevin Wol-
bert ab: «Es hat mich in einer tie-
fenRille nach aufen geschoben.
Ich war nur noch Passagier und
habe Kevin dann erwischt.» Bei-
de Motorrider waren Schrott,
Walbert blieb gliicklicherweise
unverletzt. Landshut konnte zu
grofen Teilen einen Vorsprung

SPEEDWAY-BUNDESLIGA / Resultate

halten und dann ausbauen.
Doch als die Stralsunder in Heat
10 den iiberragenden Polen
Patryk Dudek als Joker setzten
und dieser gewann, war der
Abstand auf 5 Punkte verkiirzt.
Pleiten, Pech und Pannen

spielten eine grofe Rolle:
Smolinski fiel in Heat 2 aus,
in Heat 12 wurde Mark Riss als
Sturzverursacher dis-

¢ qualifiziert, im Re-run
stiirzte Bruder Erik an
2. Position. Am Ende
konnten die «Devils»
‘ den 6-Punkte-Vorsprung
g mitnechmen. Am 3. Okto-

= M Hartel ber werden in Stralsund

wohl statt der Dinen
Andersen und Michelsen
Landshuts Galionsfiguren
Renat Gafurov und Andzejs
Lebedevs antreten. Doch die
Vorpommern konnen ihnen
dann Tobias Busch sowie einen
weiteren Polen neben Dudek
statt des Finnen Lahti entgegen-
setzen. € TS

Finale 1, Landshut: 26. September 2015, Bahnlange: 393 m, Wetter: heiter, trocken.

1. ACLandshut 46 Punkte: Hans Andersen 4+4
Michael Hartel 11, Erk Riss 9+1, Mark Riss 4

, Mikkel Michelsen 10, Martin Smolinski 8+2,

2. MC Nordstern Stralsund 40 Punkte: Patryk Dudek 21, Timo Lahti 2+1, Mathias Schultz
4+1, Kevin Wolbert 7, Roberto Haupt 2, Dominik Maser 4

Nachster Lauf: 3. Oktober, Stralsund

Internet: www.speedwaybundesliga.de
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witz bekam unfreiwillige Un-
terstiitzung durch die Verlet-
zung von Konkurrent Andi
Beier, die sich dieser vor einer
Woche zugezogen hatte. Eine
angebrochene Kapsel am lin-
ken Daumen behinderte den
Husqgvarna-Fahrer. «Was letzte
Woche eine halbe Veranstal-
tung ging, muss jetzt eben ei-
nen ganzen Event geheny,
meinte Beier dazu und betrieb
mit seinem zweiten Platz Scha-
densbegrenzung.

In der Kklasseniiber-
greifenden Champio-
natswertung verlor Beier
seinen dritten Platz
dennoch in der letzten
Sonderpriifung an Eddi
Hiibner. Dieser hatte in

S

D. Schréter der ersten Runde Prob-

leme mit seinem Damp-

fer, wechselte diesen
aus und ging dann zum Angriff
uber. In der El-Klasse hatte er
am Ende sogar iiber eine Minu-
te und vierzig Sekunden Vor-
sprung vor dem Zweitplatzier-
ten Jonathan Rosse. ¢

IPermo to-DM St

Im Sand wie zu Hause

ENDURO-DM / Resultate

Tucheim: 26. September 2015, 3,5 Runden & 75 km; Wetter/Piste: warm/trocken.

Klasse Enduro | (6 Fahrer gestartet, 6 gewertet): 1. Edward Hubner (KTM) in 46:20,62 min;
2. Jonathan Rosse (CH/KTM) +1:42,69 min; 3. Tim Apolle (Husqvarna) +2:37,30; 4. Christian
Taufer (GasGas); 5. Max Handke (Husqvarna); 6. Daniel Hanel (Kawasaki)

Stand (nach 7 Wettbewerben): 1. Hibner, 175 Punkte; 2. Rosse 148; 3, Hanel 127; 4. Martin
Kradorf (KTM) 82; 5. Sascha Eckert (TM) 79; 6. Derrick Gomer (Husqvarna) 66; 7. Taufer 59;
8. Maik Schubert (KTM) 41; 9. Apolle 40

Klasse Enduro Il (12 Fahrer gestartet, 10 gewertet): 1. Davide von Zitzewitz (KIM) in
45:36,87 min; 2. Andreas Beier (Husqvarna) +54,43 sec; 3. Marco Neubert (Honda) +1:36,74
min; 4. Nick Emmirich (Husqvarna); 5. Nico Rambow (KTM); 6. Bruno Wachtler (KTM);

7. Markus Ludwig (GasGas); 8. Kai-Arne Petruck (Sherco); 9. Andy Pitsch (Husqvarna);

10. Christoph Thomae (KTM)

Stand (nach 7 Wettbewerben): 1. Von Zitzewitz, 168 Punkte; 2. Beier 158; 3. Emmich 122;
4, Neubert 114; 5. Sascha Meyholf (Beta), 108; 6. Wachtier 105; 7. Rambow 89; 8. Ludwig
77; 9. Petruck 72; 10. Pitsch 70

Klasse Enduro Iil (13 Fahrer gestartet, 10 gewertet): 1. Dennis Schroter (Husqvarna)

in 44:58,69 min; 2. Bjorn Feldt (KTM) +02:01,32 min; 3. Christian WeiB (KTM) +2:38,66; 4.
Tilman Krause (Beta); 5. Paul Rossbach (KTM); 6. Gerrit Helbig (KTM); 7. Pascal Springmann
(Beta); 8. Marc Neumann (KTM); 9. Maik Scheffler (Husqvarna); 10. Maik Gruhne (KTM)
Stand (nach 7 Wettbewerben); 1. Schroter, 175 Punkte; 2. Feldt 148; 3. WeiB 146;

4. Rossbach 116; 5. Lindner 90; 6. Springmann 89; 7. Neumann 88; 8. Helbig 84
Enduro-Championat: 1. Schroter in 44:58,69 min; 2. Von Zitzewitz, + 38,18 sec; 3. Hubner,
+1:21,93 min; 4. Beier; 5. Feldt; 6. Neubert; 7. WeiB; 8. Emmrichy; 9. Rosse; 10. Krause

Stand (nach 7 Wettbewerben): 1. Schroter, 524 Punkte; 2. Von Zitzewitz 490; 3. Habner
466; 4. Beler 456; 5. Feldt 420; 6. WeiB 417; 7. Emmrich 369; 8. Rosse 353; 9. Neubert 341

Nachster Lauf: 10. Oktober 2015, Zschopau Internet: www.enduro-dm.de

as doppelte Flottchen

Nachdem mit Lukas Hollbacher
der neue Meister schon beim
letzten Lauf gekiirt worden war,
ging es in Stendal noch um die
Plitze in der Meisterschaft.
Gleich im 1. Lauf sicherte sich
Andre Plogmann mit Platz 3
den Vizetitel: «Ich bin schon
mit etwas Sicherheit ins Rennen
gegangen, aber ich bin ja nicht
zum Bliimchenpfliicken hier.»
Das hatte er zum Gliick im L
Lauf erledigt, denn in Lauf 2
kam der Suzuki-Pilot nicht vom
Start weg. Dann bremste er das
Motorrad aus und musste dem
Feld hinterherfahren.

In beiden Liufen ging
zuniichst Lukas Hollbacher in
Fithrung. Doch im 1. Lauf be-
endete ein Plattfuf} sein Rennen
vorzeitig, und Husqvarna-
Teamkollege Markus Class
konnte den Lauf gewinnen. In
Lauf 2 wehrte sich Hollbacher
erneut in Fiihrung liegend nicht
gegen seinen Teamkollegen und
beide brachten im Formations-
flug die ersten beiden Plitze
nach Hause.

Das gefiel nicht jedem, denn
der noch DM-Dritte Markus
Volz kiampfte sich in einem
Endspurt noch auf Platz 4, aber
hatte danach einen Punkt weni-
ger als Class. Der hatte durch
das Manéver seines Teamkolle-
gen die volle Punktzahl kassiert
und kam dadurch auf den 3.
Meisterschaftsrang. ¢ RP

Im Formatlonsﬂug Melster Hdllbacher und DM-Dritter Class

SUPERMOTO-DM / Resultate

Stendal: 27. September, 8. DM-Lauf, Wetter/Piste: sonnig, warm/trocken.

§1, Lauf 1; 1. Markus Class (D/Husqvarna), 14 Runden in 18:02,237 min; 2. Rudolf Bauer (A/
KIM), +4.516 se¢; 3. Andre Plogmann (D/Suzuki), +5,136 sec; 4. Markus Volz (/Husqvarna);
5. Manuel Hagleitner (A/KTM); 6. Petr Vorlicek (CZ/Suzuki); 7. Robert Gattinger (A/KTM);

8. Phillip Prestel D/KTM); 9. Michael Herrmann (D/Suzuki); 10. Dirk Spaniol (0/Suzuki);

11. Steffen Schmid (D/KTM); 12. Steffen Albrecht (D/Husqvarna); 13. Jan Deitenbach (D/

Suzuki); 14. Jean-Marc Gaillard (B/Honda); 15. Toni Krettek (D/Suzuki)

S1, Lauf 2: 1. (lass, 14 Runden in 17:58,989 min; 2. Lukas Hollbacher (A/Husqvama),

+0,560 seq; 3. Bauer, +13,633 se¢; 4. Volz; 5. Vorficek; 6. Hagleitner; 7. Preste; 8. Herrmann; |

9. Gattinger; 10. Albrecht; 11. Spaniol; 12. Schmid; 13. Kai Vogt (D/Suzuki); 14, Deitenbach;

15. Simon Vihelmsen (DK/TM)

Endstand nach 8 Laufen: 1. Hollbacher, 315 Punkte; 2. Ploomann 263; 3. (lass 236; 4. Volz

235; 5. Bauer 205; 6. Vorlicek 198; 7. Hagleitner 193; 8. Herrmann 176; 9. Gattinger 168
Internet: www.supermotoidm.de
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Suche Audi RS 2 Avant, Urquattro 20V,
Sportquattro kurz, bitte alles anbieten. Tel.

0178/5010645

www.sparleasing24.de H

[ 4

TV/DVD auch wahrend der Fahrt, fiir
alle BMW-Modelle! Vor-Ort-Service!
0700/22022011, www.digitaletechnik.de

H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Mehr Leistung -
weniger VVerbrauch!

IP4POWER

www.chip4power.de

BMW 320d F30/F31 (Serie: 135 kW/
184 PS/380 Nm) + ca. 22 kW/30 PS an
Leistung und + ca. 70 Nm an Drehmo-
ment samt V-max. Aufhebung! Mehr als
70 Stitzpunkte in Europa - einer ist
bestimmt auch in Ihrer Nahe! Kosten-
freie Hotline: 0800/2447476 H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

BMW Z8 Roadster, unfallfrei, absolut neu-
wertiger Zustand, 234 kW (400 PS), 3/2002,
36000 km, titansilber-metaliic, Vollleder
rot/schwarz, deutsches Fzg., Buch usw.,
259.000,- €. Tel. 0172-2855205

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

Suche M1, Z1, 28, M3, 6er. 0761/703400
H

M635 CSi Kompressor, EZ 1987, 163000
km, Motor 55000 km, 351 kW (477 Priif-

stands-PS), schwarz-met., Bilstein, MK-
Alus, Sinterkupplung, Sperrdifferential,
Sportbremsen, ABS, Domstreben, Semi-
Slicks, Klima, Schiebedach, Leder, CD-
Radio u.v.m., 54.900 - €. Chiffre 3605907

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 28968

Suche M1, Z1, 28, M3, 6er. 076‘!/70340}(-)|

.\wﬁr o f

BMW Z8 Roadster. unhllfrm absolut neu-
wertiger Zustand, 234 kW (400 PS), 3/2002,
36000 km, titansilber-metaliic, Vollleder
rot/schwarz, deutsches Fzg., Buch usw.,
259.000,- €. Tel. 0172-2855205

Suche BMW Isetta auch unvollstindig

bzw. reparaturbedirftig sowie Ersatzteile.

Tel. 0176/98227445

www.sparleasing24.de H

g% BMW Alpina

O - —

B6 Biturbo Cabrio*VOLL*UPE 169.200,-*,
EZ 10/2012, NUR 4200 km!! Alpina blau
matt/Vollleder Bi-Color elfenbein/enzian,
94.998,- €. Jorg Fritsche Automobile,
FeldbrandstraBe 7, 65207 Wiesbaden, Tel.
0611-2048878, www.JF-Auto.de H

mehr: automarkt suto-motor-und-sport.de Nr. 28922

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

L
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Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

L
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GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

pof Ferrari

355 Spyder, EZ 06.2000, 32000 km, Top-
zust,, viele Extras, ZR neu, FP 109.000,-
€. Tel. 0172/6826307

Gebrauchtteile fiir 328/348/355/360/360
CH/550. www.ub-unfaliwagen.de H

Ferrari 458 Spider, EZ 6/2012, 5500 km,
419 kW (570 PS), rot, Leder, Navi, NR-Fz-
g., der Ferrari ist mit einem km Stand von
5500 in einem neuwertigen Zustand,
197.000,- € T. 0231/515006, 0175/2210692,
info@buschke-baustoffe.de

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 28869

Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H

%" Lamborghini

Jalpa gesucht. 0171/4167106 H

Suche Unfall-Lambo, auch Brand/Wasser/
Totalschaden + Teile, seridser Barzahler,
bitte alles anbieten. Danke ! 0171-6006666

' i
gz Land Rover

Landy Defender Kinderjeep, EZ 12/2014,
5 km, 5 kW (7 PS), rot, 2450,- €.
Tel. +49(0)176/63373466

Lmehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55,
www.lackas.de H

"
L

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/3342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

www.mclarenfi.de H

SUCHE R129 300 SL-24, weiss, Polster
Stoff schwarz, Schaltgetr., Originalzustand,
guter Zust. kaymel@web.de

SL 350, AMG-Stylmg, AMG-Line, EZ
2/14, 15500 km, 306 PS, grau, Leder
nappa, Navi, Tel., Klima, Xenon, SHZ, NR-
Fzg., Sportfahrwerk, KEYLESS-GO, CO-
MAND Online, Aktiv-Multikontursitz-Pa-
ket, Panorama Variodach, VB 74.900,- €.
00491702029128, gerhard_sturm@gmx.de

rmehyr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 28918

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

... SLS-/ G-PARADE: Wir kaufenan! ...
.. Kfz-Handel am Tegemsee

Tel. 08022/6607080

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 28943

www.sparleasing24.de H
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Anhangerkupplungenfiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

Mercedes Coupé SLS, unfallfrei, absolut
neuwertiger Zustand, 420 kW (571 PS),
11/2010, 32500 km, imola grau-metallic,
Vollleder schwarz, B&O und vieles mehr,
199.000,- €. Tel. 0172-2855205

CLS 63 AMG, EZ 4.10, 51000 km, sw./sw.,
45.000,- MwSt. awb. Tel. 0178/7306978

MVAMSFPORTS.O=F

BY HARTMANN-TUNING

Vans - sportlich - einzigartig, VP Spirt
HARTMANN V 250 Avantgarde, EZ
01/2015, ca. 13500 km, Aerodynamikpa-
ket VP Spirit (Front-, Seiten-, Heck- und
Dachspoiler), Sportfedersatz, Alu-Rad-
satz VOLA2 mit 245/45 R19 Conti (neu),
Sportauspuff mit V8 Sound, Chiptuning,
sehr gute AUSSTATTUNG! Alle Assisten-
ten, AHK abnehmb., Vollleder schwarz,
7-Sitzer, Burmester Soundanlage, Navi
Comand online, 360° Kamera u.v.m. Verbr.
/100 km: in.orts 6,6; auB.orts 5,6; komb.
6,0; CO2 komb.: 157 g/km, CO2-Effizienz:
A, 75.450,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H
mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Ne. 28960

500 SL (107), Bj. 89, 67000 km, 500 SL, Bj.
89, 31000 km, Porsche Carrera 4S, Bj. 97,
21000 km, Maserati Spyder GT, Bj. 02,
24000 km, FP 270.000,- €. Telefon E-
0034/966866136

NAMSFPORTS.O=r

BY HARTMANN-TUNING
1

EINZELSTOUC K “MetroLINE* ,
HARTMANN Citan 111 CDI, EZ 06/2014,
ca. 2500 km, Aerodynamikpaket Metro-
LINE (Front-, Seiten-, Heck- und Dach-
spoiler), Vollleder schwarz + Sportlenkrad,
Sportfedersatz, 17" oder 18" Wunsch-
felge ist im Preis enthalten, Chiptuning,

Klima und vieles mehr..., Verbr. /100 km:
in.orts 5,0; auB.orts 4,4; kemb. 4,6; CO2
komb.: 119 g/km, CO2-Effizienz: B,
35.164,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H
mehr: automarkt auto-motor-und-sport.dé Nr. 28962

B200 CDI Sport + Nightpaket, EZ
07/2014, 19000 km, 100 kW (136 PS),
weiB, Klima, Xenon, SHZ, NR-Fzg.,
26.500,- €. Autohaus Reitmeier GmbH &
Co.KG, Minchener Strasse 40, 93326
Abensberg, Tel. 09443/911933,
www.autohaus-reitmeier.de H
mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 28888

’MOTOR-MARKT.
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SL 500 Cabrio, EZ 7/1996, 75000 km, 235
kW (320 PS), rot, Klima, 19.900,- €. Tel.
02762/600818, risuralph@yahoo.de

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 28879

AMG GT + SLS auf www.autogalerie.de
H

Original PORSCHE
Riickfahrkamera

www.digitaletechnik.de

nur echt mit dynamischen Leitlinien!
Fiir 991, Cayenne, Panamera, Macan -
auf Wunsch in lhrem PZ. 0700/22022011

H

Porsche 356 Carrera 2 GT, Bj. 1962, sehr
gut dokumentiert. Axel Schuette Fine Cars
GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-Str, 3-9,
33813 Oerlinghausen, Tel. 05202/72000,
www.axelschuette.de H

mehr: markt.motor-Kassik.de Nr. 29034

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

911 T24 Targa. EZ 9/73, restaunert. dt.
Fzg., Scheckheft, matching numbers,
blutorange, 109.911,- €, Inzahlung magl. +
10 weitere 911. AUTOSALON-ISARTAL,
Thomas Franz, Wolfratshauser Str. 64,
82065 Baierbrunn, Tel. 089—74424460
www.autosalon-isartal.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. ZMJ

www.sparleasing24.de H

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,
918er unfalifrei, zum Kauf. Telefon
0172/5159727

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Anhéngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glnstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

e

911227 Targa F-Modell 1971 78300
km, schwarz, 5-Gang, Fuchsfelgen, Ex-
tras, 74.800,- €. EM Handelsagentur e.K.,
Donatusstr. 158, 50259 Pulheim (Ko6in-
West), 02234-77231, www.em-handel.de

H

mehr: automarkt, auto-motor-und-sport.de Nr. 29058

Macan S Diesel, Vollausstattung, 0 km,
achatgrau-met., sofort verfligbar, noch
keine Zulassung. Tel. 0176-81400600

%% Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

Renn/Rallye

am
~
&

Rennfahrerhelme -
Ihr Lieferant und Importeur

Service & Vertrieb

s

ernheim
e-mail: info&bsa-motorsport.com

\Bg Motorsel_ortm

Kunststoffscheiben kiar od. griin getdnt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstemn
moglich. T. 08157/338760

., Rennsport-Ausriister

GA Tel. 0B678/246

www.ga-racing.com
www.indysport.de H

 SCHARF und SCHNELL |

WWW. CA TCJ MS.BE

TEL.+32 (0)3 320.25.80.

° NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
[VeruiiFeder, <Talier, NW-Rader; ..} |

° RENN PLEUEL 8

Sie suchen ihn. Ich habe ihn: Porsche
Speedster 964 Bj. 1994, 20000 km), Classic
Data Vollgutachten 2+. Tel. 07021/71400,
herrmann.SHK@Arcor.de

Macan S Diesel, Vollausstattung, 0 km,
achatgrau-met., sofort verfugbar, noch
keine Zulassung. Tel, 0176-81400600

{SAE 4340, geschmiedet]
www.luetticke-motorsport.de H

s lndD Fea

RENNAUSPUFFANLAGEN

TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegi@aol.com H

www.Rennsportshop.com

%" Renntransporter

www.BRATKE -TRAILER.0e

Bratke Trailer, ideal fiir Sportwagen/Oidti-
mer, Kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € Inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211/54169751 oder Mobil
+49 (0)172/7186266 H

mehrere TRAILER
sofort VERFUGBAR!
www.trailertech.eu

¥ 4
' i
-
e

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Die Kiferfarm-Viersen bietet an: Eine
groBe Auswahl an originalen top gepflegten
VW-Kafer Cabrios. Alle Fahrzeuge mit Voll-
garantie! Des Weiteren bieten wir an; Ankauf
Ihres gepflegten Cabrios, die Restauration,
den Teileversand, die Reparatur mit Abhol-
service, das Oldtimerleasing. Sie konnen
sich Ihr Wunschfahrzeug auch bei uns be-
stellen und restaurieren lassen.

Telefon 02153/9108137,
www.Kaeferfarm-Viersen.de H

Golf 7 GTi DSG, MJ 14, 49000 km, 5-T-,
weiB, Navi, Xenon, Tel., MFL, Werksg.,
22.500,-. Tel. 0174/8224966

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsporitakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

===y MOTOR SPORT aktuell
MOTOR vy

» ’
AU 70162 tuttgart
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www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatemenk«
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

Beetle 1.4 TSI Design, EZ 11/2014,
10900 km, 118 kW (160 PS), weiB, Klima,
Xenon, SHZ, Nebel, Telefon, MFA, CD
Wechsler u.v.m., 21.680,- € (MwSt. awb.)
VW Zentrum Karisruhe GmbH, Durmers-
heimer Strasse 149, 76189 Karisruhe, Tel.
0721/5709948, www.grafhardenberg.de
H

mehr; autormarkt.auto-motor-und-sport. do Ne. 29026

Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo-
tor Revue und ams. Tel. 02254/4735

- Stellenangebote)

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

H
o Veranstaltungen

Motorsportreisen. 02214912598, rcam.de

Race Events, Driverdays, Einzeitraining,
DMSB Lizenz, Lehrgdnge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H
NASCAR Reisen, Finale Florida/Home-
stead,1-wochigeReise, 19.11.-26.11.2015,
Komplettpreis ab 1499,-. €. Info unter:

www.racing-total.de, lnfo@racung-total de,

Heyman-Tours in 41334 Nettetal, Tel.
0049/2153/957066, Fax0049/21 53/95706:

':’ Verschiedenes

Fernstudium - Bachelor, Master Technik,
Wirtschaft, MBA, Recht. DIPLOMA Hoch-
schule bundesweit - www.diploma.de, Info:
05722/28699732 H

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Telefon 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

LEASING www.LMW-Leasing.de, Telefon
09682/4216 H

LOGO in Garn

Aufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stiick,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198.

www.logo-in-gamn.de

Digitale Tuningboxen {. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,-
€; +20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

2 ~
Versicherungen

MOTOR-MARKT

www.rennkasko.de

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

- Veranstalterhaftplicht -

Racing POIicyde

Versicherungen fir den Motorsport

Versicherungen
fiir den
Motorsport

Top: Veranstalterhaftpflicht

/1

Motoren-Leistungspriifstand in Contai-
ner, schallisol., Schenk W230, Wirbelstrom-
bremse, Bilder: www.brunnergmbh.ch,
Preis VS. Tel. 0041/33/8565656

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
E-Malil: mail@turbolader.net

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

f Motorradmarkt

‘E wilbers.de

SHOP

X
L
g

www.bestell-coupon.de/msa

I ||

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben

oder auch Gber unseren elektronischen Bestelicoupon unter

einsenden an:

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

| | | |

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

In der Bundesrepublik Deutschiand

und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

D-70162 Stuttgart

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe
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Und zwar in der Rubrik

unter

M Fax: 0711/182-1783

In der Schweiz

Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

# 044-806 55 55 - Fax 044-806 5500

mal ab

J Autos L1 Motorrader

1 als Privatanzeige

Q als gewerbliche Anzeige

(wird mit “H" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hohe 35 mm)

privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 30,- € (MindestgroRe 3 Zeilen)

A unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

StraBe/Nr. (kein Postfach)

PLZ/Ort

Telefon mit Vorwahl Mobil

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: msa 41/15
2 MOTORSPORT aktuell € 2,00 1 auto motor und sport € 3,70
2 MOTORRAD € 3,90 1 sport auto € 4,20
A Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® €
Bitte Gewinschte Kombination jede
ankreuzen (gt nur fir die Bundesrepublik Deutschiand) bis weitere 1 Zeile 2 Zellen 3 Zelen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile
a 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
] + MnmRRAn 21,- 5,25 15,- 30,- 45, 15,-
HOIOR M s Ut
e Y- 0 » 0 1 " ¥
+ 4 E% 60, 15, 50,40 | 88,20 | 100,80 | 25,20
- - - * zp). MwSt
(2 Zahlung per Kreditkarte tiber (1 MasterCard [ Visa
Karteninhaber: Vorname Nachname
K Giiltig bis” Monat Jahr, Priif-Nr. 3-stellig

[ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

E-Mail

Rechtsverbindliche Unterschrift Datum

.

»mehrim Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Legendar: Die altehrwiirdige

«Eau Rouge» und die «Raidillon»=

Bergauf-Passage in Spa

SIDIRAS

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Nicht nur wegen der legen-
didren «Eau Rougey ist die
Fl-Rennstrecke von Spa-
Francorchamps ein Mythos.
Beim Trackday auf der
Ardennen-Achterbahn
lernte MSa-Redakteur
Michael Briutigam die
Rennstrecke kennen.

«Herzlich willkommen auf der
besten Rennstrecke der Welty,
begriifit uns Ron Simons, des-
sen Firma Ron Simons Racing
(RSR) den Trackday organi-
siert, zur Fahrerbesprechung.
Die beste Rennstrecke der
Welt? Ich muss an dieser Stelle
zugeben: Ich selbst bin ein
absoluter Nordschleifen-Fa-
natiker und zweifle ein biss-
chen an dieser Aussage. Ich
habe ja (noch) keine Ahnung!
Trackdays — heute ist mein
erster — an sich sind schon auf
dem Papier eine schone Sache.

Abseits von Tempolimits und
Uberholverboten einfach mal
Vollgas geben. Die Grenzen des
Autos und auch die eigenen
kennenlernen. Unter Gleichge-
sinnten sein und «Benzin re-
deny, wie es so schon heifdt.
Und irgendwie: Ja doch, Spa
reizt. Ungeheuer sogar. Vor
allem natiirlich wegen dieser
einen legendiren Kurve, bei
deren Namen Motorsportfans
weltweit in Ehrfurcht erstarren
und willenlos zu sabbern be-
ginnen: «Eau Rouge».

Wie Sie sehen, sehen Sie nichts
Eigentlich, so akademisch das
jetzt klingen mag, ist es gar
nicht die «Eau Rouge» selber,
sondern die «Raidillon»-Kurve,
die die wohl berithmteste Berg-
auf-Passage aller Rennstrecken
auf diesem Planeten so beson-
ders macht. Denn der Rechts-
schwung hinauf zur langen
«Kemmel»-Geraden hat es in
sich, wie uns bei der Strecken-

begehung klar wird. «Jetzt zei-
ge ich Thnen, was Sie nicht se-
hen konneny», leitet Simons
kryptisch die Begehung der
Kurvenpassage ein. Ups, man
sicht ja wirklich nichts. Steht
man unten, verlduft die Asphalt-
wand in den Himmel. Steht
man oben und blickt entgegen
der Fahrtrichtung, sieht man
hinter dem Ausgangs-Kerb nur
die Gerade von der «La Source»
kommend.

Im Schweinsgalopp geht es
iiber den Rest der Strecke. «Les
Combesy, «Bruxellesy, «Riva-
ge», «Pouhony». Auch Letztere,
laut Simons die «zweitbeste Kur-
ve der Welt», hat es in sich. Berg-
ab ein kurzes, hartes Anbremsen
und dann mit einem konstanten
Lenkwinkel durch die Doppel-
Links in Richtung «Fagnes».

«Staveloty, «Blanchimonty,
«Bus Stop», «La Source» — und
schon ist die Runde vorbei.
Dann mal los. Wer kein renn-
streckentaugliches Strafenauto

TOP-RENNSTRECKE 29, September 2015 / MOTORSPORT aktuel
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sein Eigen nennt, kann bei RSR
fir einen Trackday eines von
rund 100 Fahrzeugen anmieten.
Ich darf heute fiir ein moglichst
ganzheitliches Bild quer durch
die Palette testen. Die ersten
Runden ganz zahm mit einem
Renault Mégane RS 265.

Nach der Einrollrunde erlebe
ich meine «Eau Rouge»-Pre-
miere. «Sie geht nicht voll, egal
was eure Freunde euch sagen. Sie
sind nicht eure Freundey, hatte
Simons gewarnt. Und dann auch
den entscheidenden Tipp gege-
ben. Fast die ganze Lenkarbeit
geschieht am Punkt der stérksten
Kompression. «Man muss ein
kompletter Idiot sein, um dort
Untersteuern zu bekommeny,
klingt es noch in meinen Ohren.

Mit gebremstem Schaum taste
ich mich heran. Kompressionen
kenne ich auch schon von der
Nordschleife, aber was hier
schon beim Rumrollen abgeht,
ist Wahnsinn. Nach fiinf Runden
habe ich Vertrauen gefasst und

rogramm

versuche es etwas forscher. Das
Fahrwerk federt hart ein. Len
ken. Am Kerb bleiben. Lenkung
offnen. Den Ausgang kann ict
weiterhin nur erahnen.

Vom Beifahrersitz gibt mir
Patrick Heinen einen Daumer
hoch. «Das war super!» Patrick;
ein Lotus-Kenner mit zwe
Werkstiitten fiir die britischd
Sportwagenmarke, ist mein Ini
struktor und feilt gemeinsam mi
mir an der Ideallinie.

Die hessere Coaching-Strecke

Ausgangs «Les Combesy und
«Bruxellesy lasse ich mich noct
nicht weit genug heraustragen
Wird schon noch. Vielleicht mi
dem niichsten Auto? Die Zylin
derzahl verdoppelt sich au
acht: BMW M3. Der E92 ist
schon eine andere Hausnum-
mer. In die «Pouhon» bremsé
ich einmal nicht genug runter
und schon driingt das entlaste-
te Heck zur Aufienseite, wiih{
rend der V8 die Vorderachsd
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stur auf den Asphalt presst.
Kurzes Gegenlenken, auch die
Elektronik hilft, und weiter.

Mir wird schlagartig klar,
warum Spa «bessery ist als die
Nordschleife: Es gibt Auslauf-
zonen! Und sie sind asphaltiert.
Selbst wenn man in dieser Si-
tuation die Kontrolle verlieren
wiirde, es wire genug Platz vor-
handen. Auf der Nordschleife,
die weniger selektiv und durch
ihre Streckenlinge fiir Track-
days und speziell Coachings —
die RSR auch anbietet - weni-
ger gut geeignet ist, faltet man
da doch deutlich schneller mal
die Leitplanke.

Die nichste Steigerung:
Porsche 911 GT3. Die aktuelle
Generation des Zuffenhause-
ners ist zwar nur noch mit Au-
tomatik zu haben, aber tiber die
Schaltwippen hat man immer
noch genug Kontrolle. Was auf-
filllt: Mit dem Mégane ging die
schnelle Links vor der «Blan-
chimont» noch ohne Nachden-

Fellte mit MSa-Mann Brautigam an der perfekten Spa-Linie: RSR-Instruktor Patrick Helnen (l.)

ken voll. Mit dem Elfer tiberlegt
man es sich zumindest kurz, ob
der rechte Fuf nicht mal eben
zucken sollte. Merke: Eine
Rennstrecke dndert sich auch
mit dem Auto!

Zum Abschluss geht es noch
mal fiir drei Runden mit einem
Nissan GT-R iiber das sieben
Kilometer lange Asphaltband.
«Eau Rouge» sitzt, und das
hohe Gewicht des «Godzillay
sorgt fiir ordentlich Bewegung
in der Bude, als der GT-R nach
der Kompression wieder ausfe-
dert. Nachinsgesamt 18 Runden
merke ich auch auf dem Rest
der Strecke schon riesige Fort-
schritte bei der Linienwahl.

Zusammengefasst: Spa ist
nicht nur eine Alternative zur
vor allem in Deutschland heif’-
geliebten Nordschleife, sondern
fiir Trackdays und Coachings
vielleicht sogar wirklich die bes-
sere Rennstrecke. Das muss
auch ich als Ring-Verfechter
neidlos anerkennen. ¢

SE RSN
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ckday-Feld: Viele Teilnehmer mit ihren unte:

et o

rschiedlichen Autos bei der Streckenbegehung
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Herausfordernd: Anfahrt zur schwierigen «Pouhon»-Doppel-Links

NACHGEHAKT BEI

Ron Simons

(54/NL) Der Ex-Rennfahrer und Organisator von Trackdays, der die Szene seit Jahren kennt, Gber die
typischen Trackday-Kunden, die aktuellen Trends und die Rate der Wiederholungstater.

Von MICHAEL BRAUTIGAM

? Fiir wen sind Trackdays
interessant? Fir jeden. Man
braucht kein schnelles Auto,
um SpaB zu haben. Eigentlich
braucht man gar kein Auto, da
wir die Autos stellen kénnen.
Wir crganisieren Trackdays,
die fur jedes Fahrerniveau und
jede Geldborse offen sind.

?Was ist denn die typische
Kundschaft? Was die Leute
beruflich machen, weil ich
nicht, Aber ein Durchschnitts-
auto ware ein BMW M3. Es
sind Leute, die nicht auf der
letzten Rille und vielleicht
auch nicht einen ganzen Tag

fahren, weil sie ihr Material
selber bezahlen missen.

Ganz oben sind die Leute mit
McLaren oder Ferrari, aber auf
der anderen Seite auch Leute
mit einem Renault Clio oder
Toyota GT86. Bei uns soll
jeder Spaf3 haben und auch
jeder wohlfGhlen.

7 Woher kommt der Trend
zu immer mehr Trackdays?
Mit den ganzen Track-Versio-
nen der StraBenautos sind
heute mehr Fahrzeuge far
Trackdays verftigbar als
friher. Dazu ist man heute mit
fast jedem Auto im 2. Gang
aufillegaler Geschwindigkeit
im StraBenverkehr. AuBerdem
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ist das Leben ist viel zu sicher
geworden. Alles ist geregelt -
aber auf der Strecke fuhlt
man, dass man lebt.

? Wie viele «Wiederholungs-
tater» gibt es? Das hangt
stark davon ab, wo sie
herkommen, 20 Prozent
kommen aus Australien und
Neuseeland, 20 bis 25 Prozent
aus Nord- und Stidamerika.
Die meisten von denen
kommen einmal oder einmal
im Jahr. Aber die Leute aus
Deutschland, Belgien, Frank-
reich — wenn die einmal die
Strecke und unsere Organisa-
tion gesehen haben; dann
kommen sie immer wieder.
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Namen & Nachrichten

Wiegen-und esnfeste feiern

Fahrer, der an allen bi:
abgehaltenen, 100 Mo $
Rennen teilgenommen hat.
Doch nach seinem Sturz hat
diese Serie ein Ende
gefunden und auch der
Geburtstag wird schmerz-
haft ausfallen. Wir wiinschen
«Domi» gute Besserung.

)

Dani Pedrosa Der Honda-
MotoGP-Werkspilot feiert
am Dienstag, 29. September,
seinen 30. Geburtstag. Der
125er-Weltmeister von 2003
und 250er-Weltmeister von
2004 und 2005 musste
Riesenopfer fir seine
Karriere bringen, kein
anderer Spitzenpilot musste
solche Verletzungen
wegstecken wie der 1,58
kleine Spanier.

$353

BMW Zum sechsten Mal hat
BMW am vergangenen
Dienstag zahlreiche Sportler
aus den Bereichen Lauf-,
Motor-, Winter und Out-
doorsport, unter innen die
BMW-Markenbotschafter
Katarina Witt (49), Leopold

LESERBRIEFE

- und Marco Wittmann bei

rvonen, de; 2016in
einem Mini die Rallye Dakar
bestreitet, und die DTM-
Champions Martin Tomczyk

ihrem letzten Termin vor
dem DTM-Wochenende am
Nurburgring.

Wittmann liebdugelt
tatsachlich noch mit seiner
Titelverteidigung: «Wenn ich
an diese Chance nicht
glauben wirde, dann wére
ich bei BMW Motorsport fehl
am Platz. ich liege zwar 42
Punkte hinter dem Spitzen-
reiter, aber in den letzten
vier Rennen werden noch
insgesamt 100 Zahler
vergeben.»

Beim abwechslungsreichen
und unterhaltsamen Rund-
gang tber die Theresien-
wiese mit der Erkundung
einiger Fahrgeschafte und
anschlieBender Einkehr in
«Kafers Wiesnschanke»
stand ausnahmsweise mal
nicht das sportliche Gesche-

T T LT T L LT L LT L L LT T L1

PANORAMA& BOXENGEFLUSTER

D ‘eine spektakulare
Drifteinlage.

»
Dieter Braun Der 125er-
Weltmeister von 1970 und

“250er-Weltmeister von 1973

hatte am letzten Wochen-
ende beim Hockenheim-
Classic einen schweren Un-
fall. Der 72-Jahrige war bei
kaltem Wetter mit einem Ya-
maha-YZF-750-Superbike
unterwegs, und offensicht-
lich waren die Reifen nicht
ausreichen aufgewarmt
gewesen. In der scharfen
Linkskurve vor der Merce-
des-Tribtne flog er mit ei-
nem Highsider ab und zog
sich einen Traimmerbruch
des Beckens zu. Am Don-
nerstag wurde er operiert
und muss nun far eine ganze
Weile im Krankenhaus blei-
ben. Ob und wann der be-
liebte und noch immer sehr
schnelle Motorradfan wieder
fahren kann, muss sich zei-
gen. Wir winschen ihm
rasche Genesung. & IP/AW
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Neben der Spur

Zum Formel-1-GP’ von
Singapur, MSa 40/2015

«I should have known that he
is mental!» Jenson Button
sprach in seiner typisch un-
terkiihlten, aber auch selbst-
kritischen Art aus, dass Pastor
Maldonado mal wieder «be-
scheuert» wiire, dass er die
Kollision aber hitte erwarten
konnen!

Noch heftiger «mental» war
der «Spazierginger» auf der
Strecke, aber auch die Renn-
kommissare waren zumin-
dest vollig orientierungslos:
Nico Hiilkenberg fiir den
Crash mit Felipe Massa an
der Boxenausfahrt zu be-
strafen, Massa aber nicht,
zeugt von Unvermogen! Das
war fiir mich eher ein nor-
maler Rennunfall ohne wei-
tere (Straf-)Konsequenzen.
Hiilkenberg war auf der
Rennlinie, Massa kam aus
der Box, da hitte Massa zu-
riickstecken miissen! Einfach
«lupfen» hiitte wohl fiir
Massa gereicht, um direkt
hinter «Hiilk» einzufideln.
Mit genau diesem - auch fiir

Rennfahrer - normalen
Verhalten hat Hiilkenberg
gerechnet!

Aber an diesem Abend in
Singapur waren eben etliche
«neben der Spur», nicht nur
Mercedes, die wohl ihr Auto
viel zu hart fiir diesen lang-
samen und welligen Kurs
abgestimmt hatten!
Hans-Werner Hansen,
D-40476 Diisseldorf

Eine Verpflichtung

Zu «Renault ist zuriicky,
MSa 40/2015

Die Motorsportnachrichten
der vergangenen Wochen
bescherten mir ein weinendes
und ein lachendes Auge.
Traurig stimmte mich die
Einstellung der «World Séries
by Renaulty», und so fuhr ich
mit etwas Wehmut am
Wochenende des 19./20.9.
zum Niirburgring und erlebte
ein letztes Mal auf deutschem
Boden diese Veranstaltung
mit dem ganz besonderen
Flair. Den erneuten werksei-
tigen Einstieg von Renault in
die Formel 1 kann ich'nur
begriifien. Eine Marke, deren

motorsportliche Anfinge
und Erfolge bis zu den ersten
Jahren des vergangenen
Jahrhunderts zuriickreichen,
hat meiner Meinung nach
beinahe eine Verpflichtung
zum GP-Sport.

Das Interview mit Toto Wolf
(MSa 39) bestitigte mir, dass
Herr Wolf seine Titigkeit -
nicht nur mit grofer Kompe-
tenz ausiibt, sondern seine
Entscheidungen auch von ei-
ner hohen ethischen Warte
aus trifft. Auch das ist moglich
in der FL. Gliickwunsch an
Mercedes - die Red-Bull-Fiih-
rung konnte sich ein Beispiel
nehmen.

Ingo Haltenberger,

D-87616 Marktoberdorf

Ferienabwesenheit

Zur Langstrecken-WM 2016,
MSa 40/2015

Da hitte Herr Gérard Neveu
besser mal erst den Sommer-
ferienkalender fiir Deutsch-
land studiert. Vier Bundes-
linder im unmittelbaren
Umfeld des Niirburgrings
haben Sommerferien. Nach
dem tollen Event in diesem

Jahr und unserem Sonntags-
besuch meinte meine Frau
(ungelogen): «Nichstes Jahr
aber Samstag und Sonntagy.
Wird wohl leider nichts draus
- wir werden im Urlaub sein,
wie wohl viele andere Fans
auch.

Hans Peter Schenk,

D-42655 Solingen

Ganz verbieten

Zu «Die Geschichte mit den
Fliigeln», MSa 40/2015

Die Regelhiiter der MotoGP.
sollten so schnell als moglich
die Fliigel ganz verbieten. Ich
finde, dass der Rennfahrer das
Motorrad beherrschen sollte,
und nicht das elektronische
Motorrad den Rennfahrer.
Henry Kléssler,

D-74321 Bietigheim-Bissingen
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AUTOMOBIL
Formel 1: Vor Russland-GP
Rallye-WM: Korsika-Rallye
GT Masters: Das Finale
MOTORRAD
MotoGP: Hintergrund-Storys
Superbike-WM: Magny-Cours
Speedway-WM: Lauf in Torun
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