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Regazzoni lo desaloja, pero un papel pegado en s
pasar provocando airadas proiestas de el campeon.
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u radiader impide una escapada. Cevert vuelve a emparejarlo, lo pasa y se despega. Por
Cuando finalmente Emerson lo quiebra (iltima foto) la carrera ya tieme duefio aunque

HOWOEN GAMLEY

Wilk gma-Poeldoys FLEE - Carwarth
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GRAN PREMIO DE LA REPUBLIGA ARGENTINA

El otro Fiitipaldi, Wilson, gandé un puntito muy imporiante.
Su Brabham no estaba para mads.

lito nuevo gue necesitaba vy sa-
co un tiempo de clasificacion
que no se o esperaba nadie,
Mostré que podia andar blen
desde €l primer entrenamientio
y a la Gltima hora del sabado
gano el lugar de honor. Para
€l enorme despliegus de Good
Yedar gue equipa a todos los
equipos menos Surtees y BRM.
€ra ademas un goipe inespera-
do esta aparicicn fantasmal del
BRM con Firestone. Pero esto
le hace un gran bién a la For
mula Uno porque aporta un
nuevo auto de punta v por otro
lado animara a la gente ds Fi
restone & una competencia gue
de entrada péarecia definida g
favor de Good Year que este
afo le birld a su rival nada
menos que al propio equipc Lo-
fus ¥ a la squadra Ferrari.
Enh la lucha de los tiempos,
Tyrrall, Lotus, BBM y Ferrari
ee presantaron como los can-
didatos obligados y los demas
quedaron automaticamente re-
legados a pelear por |os pues-

- tos slguientes porgue ninguna

rezon |ogica podia otorgearies
chance de triunfo a los Brab-
ham, ni al eguipo Maclaren
ni al equipg Surtées, v mucho
menads a los autos y pilotos
condenados a ja cola. De los
capaces para la puntag se de-
tectaba, ademas, la presencia
da dos equipos, Tyrrell v Lo-
tus, junio a dos autos menos
apoyados por sus compafisros,
como sc trateba del BRM de
Regazzoni y la Ferrari del es-
tupenda Jacky leckx- La |ucha
era, entonces, clara: Stewart
versus Fittipaldi seria el eje
central de la cuestién. Y asi lo
fue, en efacto,

Tras el espectéculo inenarra-
le de la largada, la mirada se
tracladé hacia el curvén para
ver como Francois Cevert en
una largada extraordinaria se
descolgaba pcr la parte exte-
ricr de la curva, a la manera
de Indy. para ganar la primera

8 — PARABRISAS CORSA

colocaclon delante de Regazzo-
ni y Fittipaldi y Peterson. Ines:
peradamente se quedo retrass-
do Stewait ¥ a su cola =e ubicd
gnionces Loie Beutemann bus-
cando seguir el ritmo del esco-
ces. Sin llegar a completarse
la primera vuelta, Regezzoni su-
pera a Cevert y a partir de alli
la carrera se fue planteando de
la siguienie manera:
~—Regazzoni puntero, Cevert
segundo y Fittipaldi tirando,
tranguilo con Peterson detras.

—Stewart treabala como un
loco para descontar o paerdido
en la largada. Reutemanp per-
dio su cola y vigja con los Me
Laren gque parecen rendir en
forma similar,

—Regazzoni mantiene un rit-
mo estable hasts que se le re-
produce un problema similar al
que tuvo el afic pasado. Un pa-
pel se pegd en su radiedor y la
temperatura le hace perder un
pcco de performancs, Ce-
vert io past ¥y quiere escaparse,

—Stewart aprieta y aprista y
se acerca & Peterson en forme
notable,

—Reutemann |p busca a Den-
ny Hulme v en {a vuslta 13 pa-
rece que ya lo pasa con o
cual serfa noveno. Parp en el
giro siguiente pierde metros, en
el clro aun mas y en la otra
vuelta se detienz con un en-
granaje de szlida de la ecajs
roto. “'Se empezdé a poner duro
el comando y me di cuenta
que algn andaba mal. Tres vuel-
tas més ¥y se rompid ., "

—Stewart busca a los punte-
rog ¥ &n una maniobra excep
cional supera 2 Peterson pa
sande en sandwich entre e
sueco ¥y Howden Ganley (ya
con una vuelta mencs), Poco
despuss |o pasa también g Fitl-
paldl ¥ amenaza con alcanzar
a8 un Regeazzoni que plerds gl
ritmo.

—Se produce o previsto, Ste-
wart o pesa a Regazzonl y con
Cevert primero, los dos Tvrre

—_—
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~ Camo hacemos todos los aflos, cinco redactores ‘‘analistag”
opinamos acerca de |0 visto en el autddromo a través de las
96 vueltas. Comparando tiempos de horquilla, tobogan, curvén
Y mixios, ademas de la Impresion visual llegamos a las conclu-
si0nes que damos a continuacién,

(e s

: 10 - EMERSON FITTIPALDI!: Diez unanime, Porque hizo todo
bien. Desde el comlenzo hasta el electrizante final donde acabd
con los Tyreell. NI un sola error v con la inteligencia y lucidez
que mostro en la temporada pasada. Mejor, imposible.

a2

} 8,87 - JACKIE ICKX: Rapido como es su costumbre. En o
iento y en lo veloz con una solvencia impresionante, compen-
sando coh manejo puro un motor no muy adscuado para el cir-
cuifo ¥y un chasis que no es ol mejor. Verlo es un espectaculo.

e

875 - FHAN_G'G{S CEVERAT: Un ritmo Importante, Una largada
Incomparable y limpia donde dejo atrds al resto v pasod tres autos
€n pleno curvon. Supo esiar en punta Pese —in gracias?— g
iener como guardaespalda a Jackie Stewart. Sobre ef final no

pudo ante el empuje de Emerson. Muy bus .
marneras, ~ : ¥ n trabajo de todas

L g o

0 8@3 - GIANCLAUDIO REGAZZONI: Impresionante en la gla-
sificacion del sabado y merecida pole-position, Cumplié con su
acostumbrada labor de piloto vehemente sohre un auto gue ests
Lomo para cualquisr.cosa. 1973 puede ser el afa dal gran golps.

Ly g

8.25 - JACKIE STEWART: Un comienzo impresionants tras
una muy mala largada. Trepd hasta llagar al segundo puesto vy
servirie de “‘reparo” a Cevert. Tapd a Emersan en forma alevossa
Y no se le puso la bandera azul (¢ el semaforo) en el momento
indicado. Cuando no pudo aguantarle mas 'quedo mirando |a cola
del Lotus. No estuvo en uno de sire dias folices.

'

780 - RONNIE PETERSON? Si consideramos gue ésta fus
su primer carrera de F-1 montando sl John Player Special su ac-
tuacion es rzalmente buena. Al ritmo que 12 vimos el domingo
¥ toh dos o tres carraras més en su haber sobre la mitad dal

ano, Emerson y Ronnie pueden formar una paréja de ésas que
hacen época.

L

7,90 - PETER REVSON: Los Mc Laren ro astén ahora para
smpresas Importantes pero el norteamericany Pete so las supo
rebuscar y sacarle el ““jugo” al maximo. Viajo fuerte en todos
05 sectores y cumplia un desempefio interesante (5°) hasta gue

sU motor se plantd. Esta para grandes performances dentro de
‘8 formula Uno,

L s

7,25 ~ CARLOS REUTEMANN: Estaba como para terminar en-
tre los seis primeros y llevarse puntos pera o Campeonato, Hizg
?cdu l0 que pudo tanto e) sdbada como el domingo pero |os Brab.
am no mostraron nada nuevoe con respecto a 1972 Eximido,

Lo 2

L= [-"'.L"’.IfLSGN FITTIPALD!: Bien en el real sentide de la pa-
'abra. Considerandag las limitaciones gue presentaron los autos
de su equipo sUpo aprovecharlo, Manejo recio v veloz son dos
aspecios sobresalientes de su estilo. Mejor que el afio pasado.

| 7,18 « DENIS HULME- No estuve a la altura de sus excelenies
auros cosechados durante afos, Su companero Revson fue mas

- i - !I .
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7 - JEAN P. BELTOISE: Por debajo de! nilvel de Regazzoni
aungue su BRM no tiraba |o mismo que €| del suizo. '‘Telegrafio”
mucho en e curven y €n los mixtos, No se sintld cémaodp en
ninglin momento pero las manas que se aprenden con los afios no
se olvidan con faclildad.

L

6,88 - CARLOS PACE: Debutd con e Surtees TS 14, un auto
gug todavia no esid en condicionss pero que seguramente dara
el batacazo después del GF de Espafia. Se manejd con seguridad
en los sectores veloces v lentos. Sabe lo gue hay gue hacer. El
auto no |le permitid mas.

6,75- MIKE HAILWOOD: Latrgd en quinta fila al lado del Lole
vy en el curvdn pasé quinto. Espectacular en lo veloz, perg en el
mixto quedd mirando para le contramano, Un grave error, dafio
al auto v abandond. Dea ahi su bajo puntzje. Esta para mas gue
un B8,75.

6.40 - JEAN P, JARIER. Pese g que su March na le permite
hacer incursicnes especlaculares supo adapiarse al aulo y ha-
cerio dobiar deniro de las posibilidedes de ambos. Por ser nuevo

en esto de a F-1, nizo un trabajo mas que interesante dejando un
saido positivo.

§ - NiKI LAUDA: Msjor que en Eurcopa y debido pringipal-
mente a que el ERM empuja. No es nada excepcional pero se
mantiene en un rilmo [dgice. Con unas carreritas més puede me-
jorar considerablemente, Austria e pone al 'hombro y es¢ es
imporiante.

4,85 - HOWDEN GANLEY: No se puede hablar mucho de él.
Los Iso-Rivolta de Frank Williams no estdan como para entrar en
la. compelencia ¢n F-1. Hizo lo que pudo, luchando mas cen el
auto que con la pista, Habra que volverle g tomar examen,

2 "

400 - NANNI GALLL: Aungue hizo mejor tiempo de clasifica-
cion que Ganley, cllo se debid exclusivamente a que su |so an-
gaba mejor, Dibujc bastante por (as banquinas de nuestro autd-
dromc ¥y le faltan muchas horas de vuslo en este asunto de la F-1.

%

4,25 - ARTURD MERZARIC: {Y guée guiere que le diga! lckx
se subio al auto y ds Merzario habla décimas de difersncia ape-
nas con respecto ai suyo propio. Pero entre Ickx y Merzarip hay
dias. Le falta seguridad, decisidn y algunas nociones elementa-
les, Ver tiempos de los disiinios sectores.

3 - MIKE BEUTTLER: El auto no esta ni para correr el zonal
dal Cairc da F-1. Es increible lo que Beuttier lucha por llevarlo
en lo lento. En lo veloz optd por entrar y salir con mucha proli-
jidad. Un conjunto hombre-maqiiina que no esian de acuerdo a
o qua se pudo ver el dominge pasado. Otro afio sara, asté no.
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quedan acelante. (Quién |os
para?

—La carrera enira en su fa-
se intermedia y a partir de ailf
comenzara 8l gran espestaculo,
lo que convertird al Grand Prix
en la carrera mas extraordina-
ria de todas las temporadas in-
ternacionaies de la atapa mo-
azrna (y aun de les oiras se-
guramente...). Fitiipaldl ace-
lera su ritmo como sl la ca
rrera recién comenzara y &fir-
ma la impresidn de expectatl
va que brindaba en todo mo-
mento. Horas mas tarde, al gle-
rre de la revista, lp llamamos
dl Sheraton y Emerson en per-
sona, con su amabilidad pro-
verblal, conté su plan de ce-
rrera: “Al principie no gquise
apurar demasiado porgqua te
nia miedo al efecto de| calor
sobre las gomeas, La pista es-
taba muy caliente y si lo exi
gia mucho al autp podia tener
problemas inesperados. Esperé
hasta casl la mitacd de [a ca-
rera y alll apuré & rltmo."

—Y cuando te pusisie a la
cola de Stewart y 8l no te de-
iaba pasar, & guien ls hacias
sefia con lea mano? LA los ban
derillercs para que le evisaran
o a el mismo?

—“No, a Stewart mismo por-
que ccmg el motor de su Ty-
rrell aceleraba un poqullo mas
en la recta alli no lo podia pa-
gsar v en el mixto me tapzba
todo el tiempo mientras Cevert
sa ascapaba adelante. . ..

Asl de simple fueg el triunfo
da Emerson. Una ver que lo su-
peré a Stewart |a carrera que-
dé definida porque Cavert que-
dé indefenso pero esz lucha
enire los dos monstrudgs a lo
largo de wvueltas y vueltas fue
algo nunca vistg y como ningdn
auto cedié nada, sélg privaron
los pllotos. Gand Emerson por-
que indiscutiblemente es €l
mejor, Un casi nifio de 26 afos
que dio una leccidn de mangjo
incividable, A su lado todo que-
dé chico. La perfoermance de
Ilckx {extraordinario), la magni-
flca carrera de Cevert, la re-
novacién técnlca gue aporia
BRM, la milsma realizaclén de
un Gran Premio de la Argentina
fque alguna vez estuvo en duda
¥ gque para wengarse de quienes
dudaron de su importancia brin-
do un especiiculo deportivo
iniguzlable,

GERMAN SOPERNA

PATIO DE BOXES

Varios autos llavaban tres
pEgquenas marcas de pintura
(de diferente color) en cada
disco de freno. Cada una de
cllas tenia wune resistencia al
calor diferenle y si desapare-
cla primero una, despues la

0 — PARAEBRISAS CORSA
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Tarde agria para Lole Reutemann. El auto nunca anduvo bien y se yompid la caja a poco de largar.

_Enn distinios libretos que los demds para cada curva, una garra excepcional para transitar
con una maguing mediocre ¥ un estilo elegantisimo, Jachy Ickx fue cuarto,

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



CAMPECNATO MUNDIAL DE CONDUCTORES

AUTODAOKMO MUNICIFAL DE LA CILDAD DE BUENDS AIRES
CIRGHITO el 3546 &0 matras

GRAN PREMIO DE LA REPUBLICA ARGENTINA

CAMPEONATO MUNDIAL DE CONDUCTORES - F-1
AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO - CLUB ATLETICO RAFAELA
AUTODROMO MUNICIPAL DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES

Circuito N* 9 de 3.343,50 m - 28-1-1973

Clasificacion Final

Pos. N°  Piloto Marca Tiempo Vs,

12 2 Emerson Fittipaldi .. Lotus 72D 1h36m18s22/100 9¢

22 8 ‘Francois Cevert® ..... Tyrrell 006  Th36m22s91/ 100 96

3t & Jackip Stewart ....... Tvrretl 005 Th56m3ls41/ 100 9¢

e S R ST o] e M R Ferrari 312 1hS7m00s79/ 100 96

: 5¢ 14 Denis Hulme ........ Mclaren M19 1h38m52s45/100 95

i 0* 12 Wilson Fittipaldi .... Brabham BT 1h57Tm21s84/100 95

T TR, T R e e T* 32 Gianclaudio Regazzoni BRM P 160 Thabmd24s55/ 1 93
e Ml gt Ll ; 8¢ 16 Pelor Hevaon ... ... McLaren M19 1h56:136s99/100 092
e S R e - Ge 20 Arturo Merzario = . Ferrari 312 1h37m28s92/100 92
10¢ 22 Mike Benttler ..... .. March 721 G 1h533m47:36/ 100 90

NO CLASIFICARON:

112 24 Jeao Pierre Jarier ... March721 G  1h56m23=s97/100 84
12¢ 30 Jean Pierre Beltoise . BRM P 160 1h38m29s95/ 100 79

_ ; 13¢ 38 Howden Ganley .. .. Iso Rivolia 1h57m23s81/ 100 79

Pos Filoto Eeais Funtos 42 4 Ronnie Peterson ...., Lotus 72 D 1h2im40s29/ 100 67

12 Emerson Fittipaldi ....... di s o T R e 9 153534 ik "Tanndas . ol e, BRM P 180 h2lmdoesoi 100 66

e PIATICAS: L PUETE: bt s PREEIO p o 6 142 10 Carlos Reutemann .. Brabham BT 37 20m03s93/100 16

3% Tackie ‘Stewart . b Escticia {G:B) - . ] 4 17> 28 Carlos Pare . . .. ... Surtees TSI14 A 12m42s37/100 10

st Jackie Jekelrmad oo 0 Beloicn minma oy e 3 lé2 26 Mike Hailwood ...... Surtees TS14A 12mi6s27/100 10
arvierys - Elialmes st o AP N Tt el B g R 2

Promedio del ganador: 165,688 km/h.

Record de vuelta: Emerson Fittipaldi en la vuelta 79¢ en Imils
22/100 a un promedic de 169,107 km/h.

.......... DN Tk o il s B R
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Primero en Filtros! {35

EACIF &s producido por la primera fabrica argentina
de filtros bajo rigidas normas de control, can
exacta superficie filtrante y papeles especiales que aseguran
mejor filtrado y rendimiento extra.

Por eso ERCIF ES PRIMERO!

ERCIF. LINEA COMPLETA EN FILTROS DE COMBUSTIBLE, ACEITE Y AIRE PARA TODO TIPO DE AUTOMOTORES,

FABRICADC Y GARANTIZADO FOR INDUSTRIAS RECORD S.A.|.C.-SAN FEDRO 3052 TEL. £9.9500 CAPITAL
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otra y finalmente la restante por
la alta temperatura indicaban
que: en el primer caso habia
gque tsher precaucion, en €l
segundo cambiar pastillas de
freno y a la desaparicion de
la tercera habia que cambiar
los discos, pastillas. y tratar de
refrigerar més el sistema. Sim-
ple y efectivo.

L e

Durante los dias previos a la
carrera el equipo de BRM lie-
vo quince liantas a los lalleres
de Saenz para reforzarles los
centrog con placas de acero.
La razdén de ta] mejora fue la
rotura de una de las ruedas por
la alta adherencia gue girecen
los nuevos neumaticos, resis-
tencia que las llantas no po-
dian soportar. Por tal trabajo
José Saenz cobré § 300.000,
cifra que traducida a dblares
gra muy haja respecio a lo que
los ingleses e€stan acostumbra-
dog a oblar, cifras asombrosas
por cualquier trabajo. Hay qus
tenar en cuenta que cada |lanta
cuesta alrededor de § 120.000
(son de magnesio y titanioc).

b

La pruesba de neumalicos que
Stewart realizd en e| autodromo
de Buenos Aires hace un mes
atras, le costd a Good Year do
Inglaterra unos 80 millones de
pesos argentinos, La factura
que Tyrrell pasd a |a fabrica de
neumaticos inclufa hasla l|as
horas de uso del motor Cos-
worth empleado para |a prueba.

W%

El BAM P160 de Jean Pierre
Belioise fue el mulelto del equi-
nn durante el afo 1971. Ade-
mas dicha unidad (nimero 03)
se utilizaba en esa epoca como
auo de test. En 1972 se e
adopiaron tapas e cilindro

Ve

Dt'ra de BRM. Las nuevas

trompas que estrenarcn los’

P160 fueron ensayvadas previa-
mente en los circuitos de Le
Castellet y Silverstone. Obiu-
vieron excelentes resultados
frente a las anteriores con
spollers regulables.

44

Por lo general los aulos lar-
garon con 180 litros de com-
bustible, lo suficiente como pa-
ra girar con tranquilidad las
06 vuelias gque exigla el regila-
mento. El consumo del Bra-
bham de Reutemann, por sjem:-
plo, era de 1.6 litros por vuelta
aproximadamente,

12 — FARABRISAS CORSA
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LO BUENO, LO LINDO, LO FEO, LO MALO...

EL AUTO MEJOR PRESENTADQ: Los Suriezes TS 14 A dsl
Brooke Bond Oxo. :

EL AUTO PEOR FRESENTADO: El March de Mike Beuttler.

EL PILOTO MAS ESPECTACULAR: Jacky lckx pesz a la Fe-
rrari,

EL PILOTO MAS LENTO: Mike Beuttler.

EL PILOTO MAS ESQUIADOR: Jean Plerre Beltoise.

LA ACTITUD MAS ANTIPATICA: Cualquiera de Jackie Ste-
wart. Scbre todo cuando taponasha a Emerson.

LA ACTITUD MAS SIMPATICA: Los aplausos de |a tribuna ar-
gentina a los hinchas de Fittipaldi qus enarbolaban banderas
brasilenas.

LA ACTITUD MAS INSOLITA: Cuando los bander|lieros del
Ombt se tiraban al suelo para verle la “panza’ a |os autos, mal-
gntenc’iendn las protestas de Fitlipaldi contra el taponamiento de

tewart.

LUNA DESILUSION: El abandono de Reuteman y sl flojo en-
dar de los Brabham.

EL MEJOR EQUIPO: Ken Tyrrell, of course.

EL PEOR EQUIPO: Puesta entre [so-Rivolia y March.

UnNA SENORITA: jUn monton!

EL PILOTO MAS SIMPATICO: ;Emerson o Wilson?

EL PILOTO MAS GENTE: Peter Revson.

El PiLOTO MENOS GENTE: Jackie Stewart.

UN MOMENTO: La increible largada donde Csavert tomo la
punta.

LO MALO DE LA OQRGANIZACION: La cantidad de gente por
boxes y pista sin funciones que cumplir.

LO BUENC DE LA DRGANIZACION: Los ‘horarios ¥ el res-
peto a ellos.

LO ELECTRIZANTE: La atropellada final de Emerson cuando
faltabsn 20 vueltas para el final.

LA OVACION: Para Emerson Fittipaldi cuando pasé a cada
uno de los Tyrrell,

UN PRECIO BIEN PAGADO: E| de |as eniradas considerando
el espectaculo brindado,

LO LLAMATIVO: E| refinado trato que la Policia brindd a
periodistas y publico. Muy bien,

LO LINDO: Que de una yez por lodas el restaurante funciond
acorde a la caiegoria del especlaculo. Buen menu, precios 16-
gicos y aire acondicionado.

LOS FOLITICOS:! Paladino y Garcia Puente (UCR).

EL PIC-NIC: Como siempre en ¢l Ombl y organizado por
e] gordo Estrada y Carlos Travers.

s -

rueda en el aire en
el corvon,

Pueden ser cosas
del chasis pero el

hombre anda
fortisimeo.

EL PESO DE LOS AUTOS

March 712 G-CoswoTth (JaTIET). o vcueriiaeriines 578

Ferrari 312 B2 (Merzario) .... e

Mclaren M 19-Cosworth {R.Lvsun} e N A el

Eerrart Sab CLolohrs e s e b 590

Tarrell s oswort L er ) o n i i ain e il 592

Tyrrell 005-Cosworth (Stewart) .....cocesonrniins 506

: BRM Pilsl [REgéumni} e d] ......... gﬂg

ntbro ditea Brabham BT 39-Coswort fFlttlpal 1 s 0
B e BRM P160 (Lauda) ,.... S g
de la prueba, BN PISU - Reltaisete o e e 614
Cevert debia ser el Bg Rivolta-Coswerth (Gali)y .. ... ..l o, 613
ganador, No Mclaren M 19%Cosworth [(Halme) . ..coievisisias 615
F'l""I“ E?lﬂﬁt;:nﬁrlla Iso Rivolia-Cosworth (Ganley) ......c.ovevevsiiias 617
2;“‘-{5@: e Surtees TS 14 ACosworth (Pace) ........ois v 619
' Surtees TS 14 A-Cosworth (Hailwood) ..... A g 619

March 712 GCosworth (Beuttler) ,.............. 626

Lotus 72D-Cosworth (Peterson) .... S SR

Brabham BT 39-Cosworth (Reutenann} o e 1|

En ¢l nimere anterior de CORSA dlﬂ:.lDE 550 kilos como
el peso minimo de la actual Fl. En realidad rige desde ya

Mimicha el peso minimo de 3575 kilos, sin lastre, La tabla anierior
Reutemann nos muestira claramente las diferencias de p2so. Reutemann

tomando tiempo en
pista. Las orejeras
que usa para

amortiguar el
ruido son de uso

comiin en los
asistentes de Fl.

con gl auto mas pesado, pero con solamente dos kilos mas
gue el Lotus ganador; Jarier con el anto mas liviano, (un
- March de F2 meodificado y con motor Cosworth 3 litros) y
las Ferrari que, de aspecto pesado, resultaron ser sorpren-
dentemente livianas.

L
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Ronnie Peterson hize un magnifico debut sobre el Lotus.
Abandond por falta de presion de aceite.

de nuevo disefic (que Parnell
definié como Mark Il). Re-
gazzoni corrio con |as modelo
anticuade (Mark 1). Para la
nueva reéglamentacién gue se
aplicara a partir del GP de
Espafia BRM modificara las
acluales unidades y no cons-
truird nuevos chasis.

%

John Surtees: “Sabia perfec-
tamente gue mis autos no iban
a ser nada sensacional en esta
primera carrera dal campeona-
to. Estaba dentro de mis calcu-
los, aungue plenso que hoy tu-
vimos un poco de mala suerte.
No impcrla... las cosas van a
mejorar y cuando e] raglamen-
to cambie tendremos un auto
como para pelear los primeros
puestos. Ahi estd |a ventaja.”

+%

Ureste Berta se paseo por
boxes metiendo las narices por
todos lados. Miro, pregunto, es-
cuchd y observd con deteni-
miento las maniobras de |os pi-
lotcs de punta. Sobre el final,
cuando' Emerson ya esiaba co-
ronado, mostraba unz wvalvula
que le obsequic Bernie Eccles-
tone. L& cuidé como si fuese
una joya.

44

Antes del comienzo de |a ca-
rrera se vio a varios autos cal-
zados con gomas parz lluvia y
nadie ss oxplicaba que clase
de especulacion era ésa. La
razon ara en camblo muy sen-
cilla. Sélo se habian puesto
esas gomas para llevar los au-
tos desde gl patio de boxes
hasta |a plsta pues hablia vi-
drios y suciedades gue podian
dafar zlguna cubiertz de uso
de carrera.

14 — PARABRISAS CORSA

Algo increlble. El viernes no
lo dejaban entrar a Berta por-
que no se |le deba una creden-
cial como constructor necional
y Pedro Campo estudiaba 103
autos por los boxes munido ds
una credencial de periodista
que |8 prestaron porque no
disponia de una propia para
moverse con ffanguilidad. La
misma injusticla regia para Pia-
nelto, constructor del M.A, £l
campeen y gue tenfa que esca-
par de las celosas miradas de
los controles. Que muchos pi-
dan credenciales de construc-
tores puede ser un abuso sin
real fundamentc pero hay cier-
tos nombres conocidos por to-
dos cuya presencia es obliga-
toria en las temporadas pof-
que reditia en beneficio di-
recto de nueslro automovilis-
mo. Es inadmisible gque no s
entienda asl,

“u

Cacho Ruesch aparecid por
el Autodromo. Estuvo siempre
del "brazo” de Pedrito Campo.
Piensan hacer un F1 para ern-
carar la altima mitad de la tem-
norada 1973. iMotor? Adn no
esta definido pero la mano pue-
de venir por el lado d= San
Martin.

“

Aficionado con tarjeta de 150
pesos en el Umba: “Emerson
no les gana, los pisg. .. "

4%

Tras la carrera los periodis-
las europeos s=e reunieron co-
mo es hsbitual para votar 2l
piloto que racibirfa el premio
Rouge et Blanc al plloto mas
combative en carrera. En esta

CON BERNIE
ECCLESTONE

CORSA: ;Cuéndo se reail-
zara el comentado desafio en-
tre el Eagle de Dan Gurney
varsus Carlos Reufemann sobre
un Brabham de su equipo?

Bernie Ecclestone (propietia-
rip y director del team Bra-
bham): No esta fijada la fecha
todavia porque Dan Gurngy no
depositd el dinera,

C.: ¢ Tiene abscluta confian-
za an el Brabham de Reuie-
mann'?

B.E.: Creo que en Nurbur-
gring tiene que ganar. Ademas
de las condiciongs del auto,
GCarlocs anda verdaderamente
fuerte en el circuito aleman.

C.: (Coémo se realizara el
desafio? {Con los dos coches
juntas © lanzados en forma se-
parada?

B.E.: Girarian en forma sepa-
rada y se computa el mejor
fiempo absoluto.

C.: ;Como puedec andar su
equipo en 19737

KB.E.: Esperc gus ingjor que
en 1972, que fue un afo malo
gn raesultados. Garlos es muy
buen piloto ¥ Wilson se esta ha-
clendo rapldamenie. ElI gran
problema es gue resulia muy
dificil mantener un equipo con
dos pilotos sudamericenos por-
que nadie qulere aportar un pe-
so para patrocinarlos, Una fir-
ma inglesa los pondria por un
inglés, una austriaca por un
austriaco o una francesa por
un francés, perp no tendrian
por gquée poner dinero para un
sudamericano.

C.: ;Tienen buenos motores
para este afo?

B.E.: 8i. Vinimos con seis mo-
tores para estas tres primaras
carreras del ano, Cuatro son se-
rie 12 y dos serie 13, Creo que
es suficiente.

C.: ;Correra también un equis
po Brabham oficial de F2 con
Reutemann y John Watson co-
mo piloios?

B.E.: No esta decidido adn,
Puede ser que haya un equipo
semioficial pero todavia no se

sabe. Reutemann correra segu-
ramente algun Brabham F2,

CON DENIS HULME

CORSA: ;Cuales son |as es-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

peranzas del equipo Mc-Laren
para el afia 737

Denny Hulme: Creo que aun
mejores que en 1872 donde ya
conseguimos resultedos muy
buenos,

C.: ;No correran en la Copa
Can Am para reconguistar el
titulo perdido a manos de Pors-
cha?

D.H.: Solo tres o cuatro ca-
rreras y solo las que se lievan
a cabo en Esiados Unidos y
sobre todo las de California,
No mas,

CON TEDDY MAYER

CORSA: Aparte de Hulme Yy
Hevson (piensa incorporar a
Jody Scheckter al team en for-
ma estable?

TEDDY MAYER (¢am mana-
ger del equipo Yardiey-Mcla-
ren): Mo exactamente, Scheck-
ter correrd en su pals, Sudairl-
Ga, Yy en tres carreras mas, los
grandes premios de Inglaterra,
Canada y Estados Unidos, que
son los tres fue mejores pre-
migs oufrecen en el calendario
y justifican la inclusién de un
tercer aulo en el efgulpo. Po-
dria correr alguna carréra mas
si se concretara un acuardo
con Tecnho, segan el cual uno
de nuestros autlos usaria el
motor italiano, pero no cieo
que esto suceda dade que sa
de busna fuente gue Tecnop ya
esta trabajando en chasis nue-
vos para esle afo.

C.: Rabin Herd, de March,
nos dijo hace un ratoc que ha-
bria posibilidades de gue Jody
Scheckter se pase a esa marca
este efio para correr todas las
carreras del campeonato. . .

T.M.: jNooo...] En fin, no-lo
creo, quiero decir... Jody es
un muchacho que sabe [0 que
quierg, y no creo que ignore
gue e conviene mAs correr
cuatro carrsrds con nosotros
ague diez con ellos... Todo
puede ser, pero no cred que
nos (o raben,

Concisiéon vy seguridad en {os
conceplos del director deporti-
vo de uno de los eguipos méas
fuertes y efectivos de Formula
Uno.

CON WILSON
FITTIPALDI

CORS8A: ¥ Wilson... jque
pasarad con Brabham este afio?




DIALOGOS DEL GP

WILSON: Pienso gque vamos
a andar bien. Los autos fueron
maodificados ¥ han mejr::rad;:. De
cualquier forma para mejorar
mis actuaciones del afo pasa-
do no hara falta mucho porque
creo gue nunca tuve una iem-
porada tan mala como la
de| '72.

C.: Con respecto al apoyo del
Brasil. .

W.: He conseguido el apoyo
necesario. Nosotros (me refisro
también a Carlos) tenemos 2!
problema de ser sudamerica-
nos. Ecclestone no liene un
patrocinante (sponsor) inglés
nada mas que par tener en su
equipc pilotos sudamericanos.

No hay plata para un eguipo
con pilotos gue no sean ingle-
S8 0 por lo menos de Gran
Bretafa.

—— = T

GOH PETEH HEVEGH

PETER REVSON: No sé de
donde han sacado gue yo soy

modelp publicitario. Varios me
lo han preguniadoc porgue se-
gan me enteré salid en una re-
vista de Buenps Aires. No en-
tiendo... come tfampoco en-
tiendo por gqué me llaman play-
boy. Yo nl sigulara s& lo qué
es un play-boy.

En pileta del Sheraton vy tards
soleada.

'CON FRANCO LINI
{:PErindista}

ke

FRANCO LINI F'IEI'I%-‘J quea aJ
pliotc mas rapide de la ac-
tualidad es Jackie Ickx. Mas
que Stewart por gjemplo, pe-
ro en F1 suceden cosas gue
une no |lega a comprender,
Contésteme esta prégunta:
,Como puede ser que un hom-
bre coemeo Chris Amon no lenga
un aulo de F1 para encarar ia
temporada 19737

CDN IFHANK WILLIAMS

(Director del equipo lsn
Rivolta)

FRANK WILLIAMS: Yo =& gue
no iengo uno de los egulpos
mas competitivos, pero creo
gua hemos purogresado mu-
cho en F1 y este afia podemos
descontar bastanie ventaja. Los
acluaies |so-Rivolta no son otra

cosa que los Politoys mcdifica-

dogs y no puedo esperar gran
cosa de ellos, pero tengo gran-
des esperanzas en el nuevo
modselo que estd preparando
John Clarke en Inglaterra de
acuerdo con el nusvo regla-
mento. Por suerte lso comprén-
did que para publicitar la marca
no era necesario que ellos hi-
cleran el auto ni que fuera
construido en ltalia. Para dar
su apoyo se contentaron con
ponerle el nombre y que Nanni
Galli fuera uno de los piloios
dzl equipo.

L0s negocias del activorteam
manager inglés parecen Ir
viento en popa, ya gue ads-
mas he conseguido el apoyo
econémico de Marlboro.

CDN TI!"JI FAHHELL

{D:ractnr del equlpu

EHM}

CORSA:
Regazzoni?

TIM PARKNELL (director de-
portivo de BRM): Barbaro.
muy bien, se adaptd realmen’fe
rapido, Conductivamenie andu-
vo fuerle de entrada este ano ¥
hasta llego a salirse de pisla en
Silverstone por exceso de ve-
hamencia. En las pruebsas de
Paul| Ricard, en cambio, ya ha-
bia entrado en confianza con
el auto e hizo tiempos exce-
lentes, al punto gue estabiecio
el nuevo record dej circulio.

C.: ;Y humanamente? jSe
adapto rapido al equipe?

&y gquea tal anda

T.P.: ...Bueno, al principio
no, Las primeros dias los pa-
saba callado, reconcentrado y
g2 hacia acompafiar a todoes
lados por un amigo que [e ser-
via de traductor, hasta que un
dia le hice decir por su propio
amigo que no necesitabamos
mas los servicios de éste y por
o tanto se podiza volver a [talia
en el primer jet disponible.
Cesde enionces hasta ahora
ha hablado indistintamenie en
ingles, italiano y francés, o fo-
do mezclado, pero se hace en-
tendar, dice lo gue &i slenie,
v Io gue as mas importante, se
ha integrado definitivamente al
grupo.

C.: ;Qué puesio ocupa Re-
gazzaoni en el plants| de pilo-
tos?

T.P.: El primero. Creo que
tiene mas probabilidades de
ganar que Belioise, tiene otro
espiritu. Ademas, asl lo ha dis-
puesto sir Louis Sianley, que

Guido Rosani. Nuevo director deporiivo de Ferrari, que hize su debut
en la Argentina conduciendo al eguipo Ferrari desde los boxes.

dice a quien quiers ofrlo gue
Regazzoni serd sl proximo
campedn del mundo. Incluso se
lo ha mandado decir por varias
vias a Enzo Ferrari

—— e SR U o ———

CDN HDBIH 'HEFH:III

(Dlrectur del Equlpu
March}

ROBIN HERD: Me hubiera
gustado tenerlc a Graham Hill
en March, peroc no llsgamos a
ningdn acuerdo. Ahora, segun
parece, ha arreglado con Jae-
germeister, la marca de bebi-
das que lp patrocind el afo pa-
sado en F2, para que lo apoye
para ¢orrer con un Shadow,

Amargo comentario del di-
sefador de March, gue cuerila
con al flaco concurso de Mike
Beuttler v Jean Pierre Jarler en
la conduccion de sus aufos,

A estg afadid: ""Chris Amon
no dejo el equipo porgue gui-
siera mas plala, sino porgue
queria plata y nosotros estamos
pasando por un momeanto en
que no podiamos asegurarle
nada”.

Aparentemente, e| culpable
de esia bancarrota de March vy
de! alejamienic de Alan Rees
de la firma no es Herd, sino
Mex Mosiey, gue habria falladg
en sus funciones de adminis-
trador.

CON G. ROSANI

CGHEA (Es éste su debut
en Ferrari?

GUIDC ROSANI (31 afos,
nuevo director deportivo de Ia

squadra Ferrari): En efecio,
fui designado hace apeénas un
mes director deportivg v este
es ml primer trabajo en carre-
ras ¥ mi primer viaje a la Ar-
gentina.

C.: ;Cuil ha sido su expe- .
riencia anterior en el campo
deportivo?

G.R.: Yo fui corredor de moto-
ciclismo. Competi en la clase
junior 176 em® con Benelll y
Motobi, pero jamas me pude
destacar, siempre esiuve enire
los del monton, pero lo que
realmente a mi me gustaba era
preparar la maquina con la que
competia. Eso era debido a que
estudiaba y todavia estoy estu-
dlando Ingenieria mecanica en
el Pnolitéenico de Turin. Me fal-
tan apenas siele materias para
terminar, pera comc puedes su-
poner, &l asunto va para largo
con mi actividad actual de por
medio. Ademas he competido
en sidecars con un aparato que
yo mismo proyeclé e hice cons-
truir al gque ls puse un motor
Steyr Puch. Corri con mi gran
amigo Nosengo Silvano con £l
cual ean 1971 ganamos &l cam-
peonato  italiano, Inforfunada-
mente Nosengo se mald en un
accidente molocicllstico el afo
pasado.

C.: Tenemos entendido qus
ademés usted es periodista.

G.R.: Bueno, maAs 0 mMencs.
He sido hasta hace poco co-
laborador en la parte tecnica
de |a revista “‘Moioeclellemao’,
de Italia, pero shora no creo
poder clsponer de tiempo para
escribir. Usted sabe, .. esto de
las carreras =25 absorbente al
mil por cien,



ocasion —gracias a la gestion
da Franco Lini— CORSA par-
ticipo de la votacion cuyc re-
sultado (incluido nuestro voto)
fue unanime: Emerson Fiiti-
paldi,

KEN TYBREL-L

e ——

“E&rmula Uno no es rentable
a menos que se gane. Duran-
ta todo 1972 anduvimos en los
primaros puestes, stlo supeéra-
dos por el team John Player, y
sin embargo no creo que nu-
biera podido encarar la cons-
truccion de las maguinas para
el nuevo reglamento, y por ende
seguir haciendo correr a i
marca, si no fuera por los triun-
fos v las excelentes posicionss
de Jackie y Frangois respacti-
vamente en Canada y Estados
Unidos, que son las dos care-
ras con mejores premios de
todo el campeonato™. :

Alarmante aseveracién dsl
héabil team manager britanico.

MIKE HAILWOOD

“En 1973 plenso dedlicarme
en forma preferenclal a Formu-
la Uno, Con respecto a F2 y&
no tiene sentido gque corra to-
das las carreras, porque el tl-
tule se puede ganar una sola
vez por piloio, que al logrario
se gradia.

Por consiguiente, correré
acaslonalmente en F2, siempre
con Surtees, alternando con
Spart Prolotipos. Ya proke el

Mirage M6 y —por lo menos
usando €l motor Cosworth—
camina una barbaridad. Ng sé
en cambio que pasara con el
Weslake Vi2. Si se que usare-
mos dos autos, uno con cada
maoior.

Los pilolos seremos Derek,
Bell, Howden Ganley, John Wat-
son y yo, pera todavia ignoro
cAdmo se formaran las parejas y
qué motor usara cada una'.

jmco?rﬁac;

“Lasfima que Yo Ya e&stoy
graduado porque me hubiera
gustado tirarme al Europec de
F-2, ahora gque estoy en un
buen equipo.

Mike vy yo vamos a correr en
Férmula Dos en l|as carreras
mas importantes, pero la car
ta de Surtees para el Gampeo-
nato Europeo va a ser el ale
man Jochen Mass, Es un chicc
muy promeétedor, que viene de
corrér en F-3, algunas en F-2 y
fue «| piloctoc mas brillantz en
Turismo Grupo Dos el afio pa:
sado.”

= P

CLAY REGAZZONI

‘Mo sé& cérmo sera el nuevo
auto para el cambio de regla
mento. El encargado de hacer
lo es el nuevo disenador de lg
BRM, Mike Pillbeam, pero me
sospecho que va a hacer ur
P160 con los tangues segur
las nuevas reglas. Esa modelc
es sensacional, muy franco.
Donde lo ponés ahl va, no cO-
mo las Ferrari” .

LAS PENURIAS DE REUTEMANN

Para gran desilusidn de to-
do el publico argentino, ¢l
Brabham BT 37 de Carlos
Reutemann no estuvDd nunca
a la altura de sus maximos
rivales v quedd totalmente
descartada la posibilidad de
una performance excepcic-
nal como la del aiio pasado.
Pretender esta vez el primer
puestoc de largada era una
verdadera utopia visto lo gue
el auto podia dar a lraves
de los entrenamientos y dias
de clasificacion.

Desde el primer momento
Lole Reutemann se mostro
insatisfecho con el compor-
tamiento del auto cuya indo-
cilidad del ftren trasero no
podia solucionarse. Si se le
daba mayor incidencia al
aleréon para cargar el Lren
trasero, el Brabham perdia
velocidad en las rectas por
la mayor traba aerodinami-
ca. Si se quitaha esa inciden-
cia, Reutemann gastlaba 1mas
tiempo del necesario corri-
giendo los desplazamientos
viciados del auto y de tal
forma tampoco se padia lo-
orar el registro. Era casi in-
creible gue no se pudicra
llegar ni siquiera a igualar ¢l
record de l[ole del ano pa-
sado con un auto que teoni-
camente tiene un afio mas
de experiencia.

El primer dia paso. El vier-
nes se bhuscaron todas las
variables v siempre mal. El
sdabado lo mismo v al termi-
nar la primera sesion de la

tarde ¢! Brabham seguia sio
lograr el tiempo deseado. En
el tiltimo periodo de descan-
so e persaron de vuelia to-
das las posibilidades y antcs
que los coches salieran a la
pista para el ultimo turno
—donde todos buscan su
tiempo definilivo— nos ins- |
talamos en el box de Recuile- |
mann para observar cada de- |
talle de la hora y media de
practica.

Salio Reutemann, dio unas
pocas vueltas orillando el
ritmo del minuto v 13 segun- |
dos y paré en boxes. Sin ba-
jarse del auto pidio que to- |
caran levemente el aleron
trasero vy salio otra vez a gi-
rar. Al rato nueva parada
para modificar un poco la
fijacion de la barra delanie-
ra. Mientras tanto, justo de.
tras de Lole, Jackie Stewart
cambiaba los newmalicos al
tiempo que Tyrrell analiza:
ba los tiempos de sus prin-
cipales contrincantes. Reute
mann a la pista y gira por
un rato cronometrado vuel
ta a vuelta por Mimicha, su
mujer. Y al detenerse por
tercera vez, da la impresion
de tomarse unos minulos de
descanso. Se quila <l casco,
toma 1na Sprite, nacie tra-
baja en el auto y aun sin ba-
jarse del agobiante cocnit,
Carlos Reutemann se enfras
ca en si mismo, preguntan-
dose y respondiéndose mil
cosas. Fs ¢l momento de
concentracion final, donde el

Denny Hulime
siempre a los
premios. Lejos de
la punta ¥ con
aleun [uoripista
extraino en €l
llegd quinto.
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piloto repasa mentalmente
el circuito v el comporta-
micnto del aute para dedu-
cir adonde puede estar ese
segundo  esguive gue tanto
trabajo cuesta. Staffa pasa
al lado v nos confirma la
presuncion: “Ahora obtendra
sl mejor tiempo”. Al caer la
tarde disminuye la tempera-
tura v toda el mundo piensa
también en lo mismo.

La tabla de Mimicha Reu-
temann emplieza a cronome-
trar las matematicas pasa-
das del Brabham y los relo-
jes LI]I]_:HE.EEIII a cantar que
Lole se esta lrando con 1o-
do el resto. Baja ¢l tiempo
v el cronometro marca €n
una pasada 1m 12s clavados.
Buen tiempo considerando
o gue es ¢l auto. Lole para
entonces por cuarta vez ¥
mieniras Ecclestone corre
de un lado para otro deci-
den cambiar el rodado tra-
sero. Queda sin embargo
muy poco tiempo para cla-
sificar, apenas puede dar
una o dos vueltas sin tiem-
po para encontrar el ritmo
y la bandera a cuadros cae
dando por terminada la cla-
sificacion. En los boxes ve-
clnos, Stewart v Firtipaldl se
sorprendian con la aparicion
de Regazzoni en el primer
lugar y Lole Reutemann se
va a dar una ducha.

Lo esperamos y con mas
tranquilidad encaramos Ia
charla, :

—¢ No probaste con ofras
gomas durante los tres dias?

—'"'No pudimos. Si nunca

llcgamos a poncr bien a pun-
fo el auto, era inalil intentar
un cambio de cublertas an-
tes de mejorar las condicio-
nes de manejo. Me volvi loco
pensando queé es lo que pue-
de estar mal v no sé... ade-
mas ahora se volvio a las go-
mas de perfil alto, a las llan-
las gque sc¢ usaban hace cua-
tro anos, nadie entiends mas

La preocupacién de Lole
era evidente y la ubicacion
en la gquinta linea de largada
no cstaba de acuerdo a lo
hecho por él en las ultimas
carreras del ano pasado. Pe-
ro mientras ¢l equipo Brab-
haim se pardo durante tres
meses, los demds trabajaron
muchisimo y ahora le toca
a Reutemann descontar con-
tra el tiempo la ventaja ini-
cial gque le sacaron. Para col-
mo, no esta mas Keith Gree-
ne, director técnico de Brab-
ham durante ¢l afio pasado
y artifice en parte del tiem-
pazo del afio pasado. Eccles-
tone, por mas patron que
sea no conoce lo suficiente
Como para licnar ese wvacio
y el equipo estd asi muy
huérfano del apovo logisticn
impresecindible para conse-
guir el ¢xifo. Reutemann y
Wilson integran un dio hu-
mano cont muchas posibili-
dades pero hay gue recono-
cer que el actual equipo
Brabham no es ni de lejos
el medio ideal para encau-
zar sus condiciones. Todo
gueda pricticamente en ma-
nos de ellos mismos.

G. 5.

LA VERDAD DEL CRONOMETRO

Nos distribuimos por diferentes partes del circuito: cuyo
curvdn, mixtos (con curva de Ascari incluida) y horquilla

[Eambién incluide tobogan),

Damos 2 continuacion los me-

jores tiempos de algunos pilotes —los que faltan no los
oidimes tomar ya que abandonaran en seguida— en cada
t uno de los sectores que se mucstran punteados y ademas
una clasificacion gencral en Ia cual se suman los tiempos

t de 'los tres sectores.

TOBOGAN - HORQUILLA

FITTIPALDI (Lotus) ....
GEVERT (Tyrrelly oo
STEWART (Tyrrell) ......

ICKX (Ferrari)

FITTIPALDI (Brabham)

BELTOISE (BRM) .......
LAUDA (BRM) ... ........
JARIER (March) ..........

MERZARIO (Ferrari)

GANLEY (Tso-Rivolta) .........ceciiinen.n...
BEUTTLER (March) ......

HIENM B N EATe Ny oo e i i
REGAZZONI (BRM) .....
PETERSON (Lotus) ......
REVSOM (Mcl.aren) ......

------------------

rrrrrrrrrrrrrrrrrr

.................. 18s 4/10
.................. 18s 5/10

185 6/10
185 6/10
185 6/10
185 6/10

.................. 18s 7/10
.................. 18= 8B/10
.................. 95
.................. 19 s

195 3/10
195 5/10
195 6/10

..... e e e T T,

o ﬂlﬂﬂ’}%

o,

*Emnlllmq%
(

pontuEl? n %
5
a*ﬂrmmm / -

MIXTO
EEEFTPAEDPT (LotuS) it s ieadien 22 s
REVSONGMebaren) e o s v 22s 1/10
CEYERT Efuredly oo o o 225 1/10 |
STEWART I 2 s 22 's 3710
TEICH (Fermariy ol S o) s e ol N le 228 3/10
= 22 B sl ) s g b e S 22 s 5/10
PELEESON (OS] s svihs it e e 228 6/10
REGALFONT BRN o s i e s 228 7/10
BEETOTSRE SCBIERE. . o e n e 22 5 9/10
JARTER SMateh)l tra o siiaii o v ot o VL e )
WILSON FITTIPALDI (Brabham) .......... 23s 1/10
EATIASBRIM . T o e i o e 23 s 2/10
GANEEY (e Bivdlta) i v i 235 o/10
BEUA ELER=SMarehy - oo e e e 23 s 9/10
CURVON
HEERERPALEM R i0hsS) —si o - S i s 5s &/10
EENERGEE PRl T o IR sie e Kol i b 35 9/10
|2 TN R G B B T S o e e L i T s s e iR )
REGALZONESBRNIL S s s e e en 6 s
LRI R arp e cnl o 0 e e R H &8
R ECSEINC M ek arpar sl v 6s 1/10
PP ERSONC(EOEESI & al vl o S bs 2/10
HATEAN DO Sulrieasy o o nh o e s e ds 2/10
HEDMBESINE S en) o e e e hes 3/10
o B R e e e e bs 3/10
2 37 B i e R e e e 65 3/10
REBETENANN Brabham) oo 0 iiaisas, 6s 4/10
WILSON FITTIPALDI (Brabham) .......... 6s 4/10
GANER I Chsr=Royoiia) il o e o e hs S,J’il}
EAHD R A BN e s e e S 65 6/10
MERZAREQ. (Forrart) ....ooe i bininin 6s 8/10
BEUTTLER (March) e bs 9/10
CLASIFICACION GENERAL
(Suma de los Tres Seclores)
BIETTRALD Y (LoHIS) e e e v e s e ety
CENERT fliprreli—c o et s 46 s 4/10
REVSON [T\r'ILLclr:.,n} e Gt ST T Y U
BT D A T e 3 e e s R s e A e 465 9/10
STEWAREGRY el o e ad s e el )
REGAZ RGN CBRMY - e e = e G 75 3/10
HEENEE A M e Raren) s s o e de e o 47 5 4/10
FEEERSON (L onisis - @ oo e s e sl s
BEEEOISE CBRM) mo e S e e, Ts §/10
FEETTDATT (Rrabhowy s e s 48 s 3/10
FARIERiMarehl it b ai e 48 s 7/10
LAUDA (BRM) . .. : 48 s 8/10
GANLEY (Iaa-RimTta} R e e A S e [
§ BEUTTLER (March) . e b DR sls 4/10
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Isp Rivolta muy
poco competitivo.

Howden Ganley

maostro esle

Novedoso ¥
nada mas.

sgl AUTO GANADOR”

deslaczban por una excelente traccion
que hacia que el tren irasero tuviera

EI zarpazo de la pantera negra fue
motifero,

El Lotus 72D, o John Player Special
si los fumadores de buen tabaco Virgi-
nia lo prefieren, demostré en Buenos
Aires gue a pesar de iniciar su cuarta
temporada de actividades en el dificll
campo de la Férmula Une sigue sisn-

- do e auto mas moderno y mas efectivo

de esta generacion (si el término cabe
mecanicamente). Y lo que es mas, dejd
bien sentado que a ia larga la tscnica
de avanzada 5 mas eficaz que la con-
servadora,

Lolus siempra se caracterizo por res-
petar es& audaz premisa y el rieago
cuando es afrontadoc con genialidad
siempre da resultados positivos.

Ginco campecnatos mundiales en
diez afios en hase a una constante in-
vestigacion y pussta en practica de
la revolucionario obligan & una obvia
division, acaso un poco sxagerida, pe-
ro con un trasfondo de reslidad. En F-1
hay dos clases ds autos: los lotus ¥
lcs gue son copiados de [0s Lotus.

En el casc del JFS ganador de la
carrera del domingo, su eficacia ya ha-
bia sido comprobada holgadamente
durante el ano pasado, pero para 1973
se presentaba un inesperado proble-
ma. El team campsdén pasaba a usar
neumaticos Good Year, y en las prk
meras prugbas iuvieron inconvenien-
tes en la adaptacion de la maquina al
t:a_lza-du. Los nuevas heumaticos se

una adherencia nunca vista, al punto
gue perjudicaba la tenida del tren de-
lantero.

Anie la imposibilidad de adecuar (as
suspensiores a semejantes condiciones
de marcha, se decidid modificar la par
te delantera de las mismas, con ios
riesgos que ello implica. Sin embargo,
los nuevos elementos resuliaron exce
lentes, y en las pruebas realizadas per
el equipo en Kyalami, Sudafrica, fun-

cionarcn perfactamente, logrando ver- -

daderos tiempazos. El triunfo del do-
mingo indica que ese problema ha sido
ampliamente superado.

For io demas, respecto al motor, este
demostro |a clisica eficiencia y confia
hilidad de los Cosworth de serie prefe-
rencial —actualmenie serie 13—, pero
no caracteristica alguna que hiciera su-
poner que tuviera “distinta misica’” a
la de Stewart, Cevert, Peierscn y de
mas muchachos de punta de la marca,

La excepcional maguina que gano &
GP de Argentina tiene solo dos opor
tunidaces mas de triunfo; Brasil y Sud-
4frica, v lo probable es que gane am-
bas. De ahi en mas regira ¢l nuevo re-
glamento para chasis de F-1 y el excep-
cional Lotus 720 verd concluir su era.
Hebra que ver qué nueva fiera cria Co-
lin Chapman para reemplazar a esia

auténtica pantera.
H. L. B.




Cuando cambie aceite
recuerde que

BARDAHL MAXIMA COMPRESION
tiene ;
muchos kms. de diferencia.

Porque BARDAHL

es querer y es poder.

440NCYA T 0U353kEA

Es querer y es poder aumentar la
compresion, reponiende potencia a los
motores desgastados y

ADEMAS:

e Es querer y es poder
proporcionar a los motores nuevos
todos sus reales H.P.

e Es querer y es poder
reducir el desgaste.

® Es querer y es poder
eliminar la corrosion.

® Es querer y es poder
dar mas pique y poiencia.

e Es querer y es poder

economizar aceite y combustible. }fl ﬂﬁﬂﬁﬁﬁﬂ At ﬂlf
® Es querer y es poder 4 "ATER DE MOTORES DE 4 F::#'
dar mas vida Gtil a todos los motores. “ﬁﬁ?}j‘fgﬂ gﬂ;gﬁ?mﬁﬁ‘;fﬁ ﬁﬁiwﬁ
: x 3 g
Cuando cambie aceite, E]{i]ﬂ g oM coNCRNTAADD DR OMIGEN -talﬁ"“*_ :

BARDAHL MAXIMA COMPRESION.
Téngalo presente.

BARDAHL es poder,!
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LOS GANADORES DEL GRAN PREMIO

ALBERTO ASCARI (1953)

La muecrie de Alberto Ascari —acaecida en un entrenamiento
en Monza en 1955— significd |a desaparicion del Giimo de sus
grandes pilotas, una escuela que agrupa a Muvolari Varzi, Farina,
Villoresi, Castelloti v el propio Ascari, cuya ausenciza no fue

hasta ahora resmplazada por los nuevos pilotos italianos gue
B pesar de las esperanzas peninsulares ne han dado desde
entonces una figura capaz de alcanzar la allura de agueilos,

Ascari habia nacico en Milan en 1218, hijo del famoso Antonio
Ascari que también murid sobre el coche de carrera en 1925,
disputando €l Gran Préemio de Francia en Montlhery.

A los 18 afos de edad, Alberto debuildé corriendo en motos y
ya sobre el comienzo de la Segunda Guerra corrid su primera
carrera de autos, la tradicional Mil Millas. El paréntesis de |a
guerra reiego el comignzo de su farma hasia 1947 cuzndo ya
comenzd a hacerse notar en el ambito internacicnal y lo invitan
a correr una especieg de Dszaflo de los Valientes de lz &poca
corrido en El Calro con biplazas Cisitalia 1100. Se clasifica sa-
gundn y ese mismo afio obtlene la consagracién al ganar en su
propio pais —en el circuito de Modena— con una Maseral,

Alll comenzd una impresionante serie de triunfos. En 1950 fue
campeon italiano de Fdrmula Dos y junto a Fangio, Farira y Vi-
lloresi integran el grupc de indiscutibles del momento. En 1951
fue subcampeon mundial de Fangio y la lucha entre ambos asu-
me caracteristicas similares a |a que afios después habria entre
Fangio y Mcss o Slewart y Rindt. En 1952 y 1953 logra prevalecar
y conseculivamente conguista el titulo mundial, precisamente an
fos anos en que se corria con autos de Formula Dos, Precisa
mente en 1953 comenzo el aRo ganando en nuesiro autddromo
con lo cual fue el primer triuniador del GP de la Bepiiblica Ar-
gentina con punios para el.campeonato mundizl de conductores.

Como suele suceder, la muerte llegd de la manera mas ines
perada. Habia sufrido un terrible accidente en el GP de Mdanaco
cuando cayo al mar en la chicana donde afios después se mataria
Bandini. Apenas repuesio, una semana después, Ascari esiaba en
el citcuito de Monza asistiendo a los entrenamientos de una Fe-
rari Sport y guiso salir a dar una vuelta. No lo querian dejar salir
porque estaba con traje y aun convaleciente del accidante an-
terior. Ascari insistic y logro finalmente subirse a la Ferrari . . .
Algunos dicen que se lp vio manotear 13 corbata que le molestaba
y que alli perdid el control del aulo; oiros, simplamenie, que
entro demasiado rapido. El 268 de mayo de 1955 ltalia pergio a
su Ultimeo agran pilote,

Preocupadas por los coslos y las polenclas gque provocaba el
‘ope de 4.500 em3 para los F-1 (o0 1500 cm3 con compresor}, la
~lA decidic que durante 1952 y 1953 el campennato mundial de
conducteres se corriera con autos de Formula Dos qus por en-

22 — PARADRISAS CORSA

tonces limitaba |la cilindrada a dos litros, hasta que en 1954 =o
pusiera en vigencia &l nuevo reglamento de Fdérmula Ung (2500
cma. para motores sin compresor o 750 c¢m3 para motores cun
compresor),

De tai manera, el primer Gran Premio de la Reptiblica Argentina
con puntaje para el campeonato mundial se corrié en 1953 con
autos de Formula Dos, resultando ganador el italiang Albertg As
cari con la Ferrari cuatro cilindros, 2000 cm3.

https:/lasrevistasdemauro.wordpress.com

Este aute habia sido disefiado por el ingenierc Aureiip Lamr
predi ¥ cue apartandose de los tradicionales motcres Ferrari V12
prefirio 1a clasica disposicion de un cuatro cilindros en linea gue
con doblke arbol de levas a ia cabeza y dos carburadeores hori
zaontales llegaba a los 230 caballos de fuerza. El chasis tenia
suspension independiente zdelante y eje de Dion atrés y la caja
de cuatro velocidades e ubicaba junto al eje trasero buscands

meior distribucion del peso.

JUAN MANUEL FANGIO (1954 - 1955 - 1956 - 1957)

Gumplio la proeza sin par hasta ahora de ganar cuatro veces
el Gran Premio de su propio pais. Apanas un grano de arena mas
en la enorme monisfa de laureles, copas y hazafnas gue e] quin-
tipla campedn del mundo atesera en su podor.

¢.,Que ce puede decir sobra Fangic aue no caiga en loe clasicos
ugaras comunes? Era eficients, matematico, agresivo cuando ha
cla falta, cuidadoso del auto, reflejos increibles, velocidad men

t
u_ "

tal para resolver cualquler situacion, menialidad ganadora ciento
por ciento, frialdad analitica para ubicarse en la carrera, capaz de
ia hazafa mas asombrosa, duefio de un estilo dz manejo elegants
¥ Jamas dsscontrolado, ganador sobre cualgquier marca. .. todas
lag virtudes del corredor perfecto parecieron conjugarse en Fan-
dio como 1o se diera nunca en otro piloto de cualquisr épnca. 13
i
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CAMPEON DE LUJO 10
DE FIRESTONE

Campeon de Lujo 100 de Firestone, gasta
menos porque dura mas y aguanta mas kilo-
meiraje. Especialmente disenada para un ma-
yor agarre, con un andar suave Yy silencioso
que lacilita el contral de direccion. Campeon
ce Lujo 100, el verdadero lujo en cubiertas
con © sin camara, cosiado blanco © nRegro,
hombro redondo,

Gonsulte con su revendedor Firesione.

Firestone |G}

HACE LA BIFERENCIA A SU FAVOR.
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LOS GANADORES DEL GRAN PREMIO

original idea de la revista italiana Auto Sprint de realizzr un
“Grand Prix de todos los tiempos” por medio de una computa-
dora vino a ratificar un concepto que g8s tan general como in-
discutible: Fangio delante de tocos y muy lejos del sagundo,
[iy gue segunde!l} Stirling Moss.

Fangio agold en su epoca |os elogics y seria redundante repe-
tirlos ahora. Cuiza si valga la pena recordar en cambio que de
los cuatro Grendes Premios de la Argentina que gand en forma
consecutiva, el triunfo mas fameso de todos fue con seguridag
aquél del afic 1955, cuando el insoportable calor de ese dia fue
abatiendo uno por uno a todos lcs pilotos de la carrera. Como
un sobrehumano, Fangio soporto en el cockpit del Mercedes has-
ta gue la bandera a cuadros le dio la vicioria, y ] comentario
de la revista biitanica Autocourse de |2 2poca fue probablemeante
el mas grafico: “Fangio probdé hoy que tiene mercurio en las
venas y no sangre. Ningln ofro podria haber hecho [o que hizo".
Esa hazana le velio el reconccimienio extra de Mercedes Benz
gue le regaldo un Mercedes 300 SL que Feangio tiene en Balcarce
como recuerdo imborrable de aguel dis.

Y sin embarge, la joinada de Nirburgring de Inos diez records
de vuelta sucesivos puede ser aun mas notable, Es que Fangio
dio tema para cualguier cosa y su mito mundial es s5lo el erco
de |o conseguidc en todos los circuitos donde corrid.

e L ————

S MASERATI 2500 - 1954

El advenimiento de la nueva Formula Uno que permilia moto-
res de hasta 2.500 cm3d significd también el nacimiento de un
autoe gue merecid el indisculible adjelivo de obra de arie: la
Maserati 2.500 que cespués daria origen a una segunda versién
tfambién famosisima, ia 250 F,

Siguiendo la idea del chasis lubular tigpo jaulz, la Massrati de
1954 eslaba disefiada en base a una esiructura multitubular sol-
dada con cafios de 40 mm de diametro por 1 mm de e3pesor.
A ella se fijaban adelanie lcs brazos desiguales de la suspension
independienie mieniras atrds se continuaba usando €| eje de
Dion. €n ambos trenes, la amortiguacion corria por cuenta de los
conocidos y tredicionales Houidalle, Aunque ya se habian expe-
rimentado frencs a disco, se siguid utilizando el sistema do tam-

LG b R
SO0 v
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bores ya que ias refinadas campanas refrigeradas aseguraban
una notable eficacia para la época.

Enﬁ cuantc al motor, se irataba de un desariollp de (a2 unidad
motriz de seis cilindros y dohle Arkol 2 la cabeza que eguipaba
a los anteriores Formula Dos. Con un diametro y carrera de
4 mm x 72 mm, el motor totalizaba 2.492 cmB. Block y carter
de aleacion liviang, bielas de acero al cromo niguel y sieie co-
Jinetes de bancada para el cigliefial de zcero nitrurado. Con
tres carburadcres Weber, el motor desarrollaba 250 HP a 7.450
revimin ¥ con el peso total de 635 kg. se conseguia une relacion

| peso potencia muy interssante para el momento.

Con ese auto Jusn Manue| Fangio gané el Gran Premioc de la
Replblica Argentina en 1954 y Maserati parecia asi destinada a
lograr el campeonato mundial del afio pero a mitad de temporada
F.ang!m peso a Mercedes y el cambio resultd fatal para las as
piracicnes de la casa italiana en cuanto al iitule maximo,

MERCEDES BENZ W 196 - 1955

Para muchos fue el mejor coche de carreras de todos |os tiem-
DIDE.__IF'EII'E los no tan germandfilos |13 apreciacién seria quiza re-
sistida o entraria en comparacién con otros grandes exponentes
de la tecnica mundial, psro sea como sea ¢l Mercedes Benz W
196 fue sin lugar a dudas uno de les aulos mas notables de todas
'as epocas. Por su concepcion técnica y por sus resultados en la
pista que hicieron agoetar los elogics para la casa zlemana.

El chasis era derivado del gque se usaba en los exitosos 300
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SL de sport, construide en tubos muy finos y rodeado por una
carroceria en cuya reaiizacion se habian extremado las prsten-
slones asrodinamicas. Denominadg “La Flecha de Plata” el Mer-
cedes W 196 conocid dos formas exteriores bien dsfinidas. Una,
la que vemos en &l perfil, era la carroceria para circuitos mas

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

irahados y que s2 usd en nuestro Gran Premlo de 1955 donde
Fangic le [levé a la victoria. La otra era la famosa carroceria
aerodinamica que cubria las ruedas ¥ que o hacia similar a un
auto sport. En ambos casos el W 196 fue simbolo del éxito que
s& repitid en todo tipo de clrcultos.

Pero sl el chasis ¥y la carroceria eran destacables el motor —
disefado por el Dr. Nallinger— era ain mas brillante, Caontra lo
que podrfa suponerse, Mallinger prefirid acudir a la clasica so-
lucidn de acha cilindros en linea en vez de acudir & un diseno
en V y sus razones eran valederss.

1?) Con los cilindros en linea se podian colocar dos arboles
de levas a la cabeza para la Gnica fila de cilindres mientras gue
sl se disefiaba un motor en V habia que recurrir & cuatro arboles
de levas.

2?) Un motor en V¥ y con cuatro arboles de levas resullaba
demasiado ancho para ubicarse adelanie y aumentaba por o
tanto la seccidn frontal.

3%) &l seis cilindros —ubicado en forma inclinada— podia
colccarse mas abajo que cualquier motor en V. Y ésa parece
haber sido la razon fundamental confirmando la preocupacion
earodindmica de la gento do Mercaedee.

Contra todas esas ventajas se enfrentaba la tradicional debi
lidad d= los motores de 8 en linea y que es e clglerial muy largo
Y por lo tanto menos rigido y mas critico a elevados regimenes.
Pero ese problema fue solucienado de forma muy expeditiva: se
cividio el cigilefial en dos mitades similares., Y evidentemente
no hubo problemas: el molor desarroliaba 270 HP a 8.200 vusel
tas ¥ podia llegar un régimen maxime d= [12.000 revolucionas!

El motor lenia exsctamente 2486 cm3 (76 mm x 68,8 mm),
Inyaceidn directa Bosch, doble encendido, vélvulag desmodro-
nicas ¥y le permiiia al auto carenado llegar 2 los 300 kms.)h con
850 kg. de peso. Las cifras lo cicen practicamente todo.

LANCIA FERRARI D 50 - 1956

—g—— e e en Lo e T S

Hacia fines de la temporada 1955 Ferrari se vio obligada a
reorganizar totaimente su €quipo de carreras para tratar de vol-
ver al primer plano que habla sido fotalmente confiscado por
Mercedes Benz. La Ferrari Supersquaia y la tipo 625 astaban ya
totalmente superadas y las ideas técnicas del ingeniero Lampre-
di no parecian demasiado promiscrias. El disefador de la Fe-
rrari des litros intenid un insdlito proyecto de motor de dos
cilindros para circuitos trabados y otro de seis cilindrog pars
dibujos veloces, pero ninguno de los dos satisflzo a Ferrari por
o cual rapidamenie fueron archivados.

Surge entonces [a posibllidad salvadora. Lancia abandona las
carreras tras la muerte de Ascari y para salvar el temblequeante
nencr italiane se decide hacer una especie de patriada nacional.,
Fiat acude en apoyo de Ferrari que no podia hacer frente a los
crecientes costos (un viejo lema) y se decide ademdis que todo
el maierial técnico ¥y humano de Lancia se nuclearz en Ferrari
para lograr asi una representacion peninsular capaz de volver a
reconquistar el titulo mundial, Y fue asi como nacié el famoso
Lancia-Ferrarl D 50 gue iniclé la temporada 1956 ganando en
nuestro autédromo en manos de Fangio.

El aulo que tomd el nombre de Lancia Ferrari D 50 existia va
desde 1984 cuando fue probado por primera vez por Asceri en
enere de 1954. Era |a Ultima creacion del famoso ingeniero Vitto-
rio Jano si bien el V8 a 92 era un derivado directo de los moto-
res de fos aulos sport. Se trataba de un cuairn arboles de levas =
la cabeza que aicanzaba el limite de los 2.500 cm2 con cilindros
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LOS GANADORES DEL GRAN PREMIO

perlectamente cuadrados de 73 X 73 mm de diametro y carrera
Posteriormente &l meotcr fue modificade en Ferrari vy el digmetro
e agrando a 76 mm, limitdndose |la catrera a 68,5 mm, amé&n de
diferentes multiples dz escaps y admisidon., Pero estos cambios
ge produjeron despues del Gran Premio de |a Argentina donde
Fangio gano con el motor prmilive,

La caracieristica exterlor mas destacada de Lancizg Ferrarl, |z
constitufan sin duda los lipicos tanques laterales que |le daban
toda su personzdidad. Y aunque al praclicaise la fusion Ferrari
queria colocar el tangue de nafta en el tradicional lugar (en la
cola, deirdas del pilolo), el ingsniero Jano hizo prevalecer el
punto de vista que lo habia orientado en su disenc ¥ que era <l
de tratar de conssguir & mejor distribucion de pesos posible.
Jeno dediceé mucho ticmpo al estudic de los centros de rolido,
distribucion y transférencias de pesocs y la mejor sclucion ers
colocar los tanques en forma laleral mas uno muy pequeno de
tras de la cabeza d=| conductor.

En cugnio & las suspens.ones, el Lancia ienia suspensidn ds
laniera independienie con Drazos igudles y paraleios mientras
atras se montaba el clasico ¢je de Dion con elésticos, espirgles
y amortiguadoras telescopicos. Sin embargo, en Ferrari sa mo.
dificd parcialmente |a sujecidn del eje de Dion mediante la sus:
titucion de los elasticos espinales por una hoja de ballesia trans
versal ubicada sobre el conjunic cajadiferencial y de ios amor

tiguadores lelescopicos por los Houidalle “de brazitc” De paso,
y hablendo habladp de la caja, se observa gue esiaba montzda
d@lras en conjunlo con gl difereiclal v era una caja Lancia de
cinco marchas aunque gl sincronizado de las cuatra velocidades
superiores enrs de patente Farsche,

Alimentado por carburadcres Sglex aungue en las prusbas pre-
vigs llevaban Weber, los asuios se mostraron muy veloces en
SU pnimera presantacion en Buenos Aires v [a mejor muesira [a
brindd quizéd el desiacable hecho del cambio de aulo gue hubo
entre Fangio y Luigi Musso ¥y que muchas veces lleva @ leor en
cierlos lados que ese GP o ganaron en forma conjunia Fangio
y Musso. La realidad es que Fangio largo v en las primeras vuel-
tas no mas su mctor tenia fallas por lo cual se lo hizo b2jar a
Musso para que €l campeon subisra al auto del italiano. Ni bien
tomo contacto con ¢l olro auto realizo una de sus magisirales es
caladss para ganar brillantemente y no pusde decirse por cilo
que haya comepariido la conduccion.

MASERAT! 250 F - 1957

Practicamsnte era [a misma Maserati 2500 con que Fangio
vencié en nuestro GP cn 1854 si bien |03 tres afios ds expe
rigncias. ¥ mejoras la transformaron en la famosa 250 F, uno
ge lps ccches de Grand Prix mas exitosos entre los autos de
motor delantero y cuya cantidad de triunfos merecio equipararlo
& Ia historica Alfetta,

Y scmejante comparacion parece bastanle |0gice por cuanto
ambog aulos tenian algo muy imporianie en comun: los dos fue-
ron disenados por el ing. Giaccchine Colombo, responsable de
exitos tales como el Alfa 158 (Alfetta), el Ferrari V12 v |a Mase-
rati 250 F, como asimismo de un fraczso tan estruendoso como
lo fuera |z Bugsattl 251, su altimo disefio para Formula Uno,

Durante los meses prevics a la tempolada 1955, por via de
Stirling Moss, Maserati ensayé sxhaustivamente la inyeccién SU
y l0s frencs de discos en la Maserati 2500 ya dennminada 250 F.
Fero al retirarse Moss del equipe italizno para integrar 2] team
Mercedes, dichos ensayos fueron interrumpidos y lz2 250 F con-
tinuarfa con |a tradicional carbursgion por medio de tres Websr
dobles hcrizontales de 42 mm de gargania aunque en la etapa
final de su utilizacion volvieron a experimentar con la inyeccion
sin llegar nunca al punio deseado,
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La modificacién mas importante que se pudo ver en los ulti
mos modelos de |la 2560 F —uno de los cuales es el ganadol
del GP del '67 en manos del increible Fangio— era 1a adopcion
de una caja de cinco velocidades que reemplazabz a |a de cua
tro utilizada hasta enionces, Dicha caja se ubicaba fambien en
conjunio con el difsrencial en &! tren trasero del monoposio,

La naftza que usaba el motor 6 cilindros con uha compresion

de 12 a 1 esiaba compuesia por la siguiente mezcla: Nafta: 50
por ciento; metanol: 35 por ciento; mezcia de benzol, acetona y
nafta de 80 octanos: 15 por ciento. Se habian |ogrado unos caba
llos méas que los que se disponian en 1954 y el motor llegaba a
los 270 HP cuando Tangio obtuvo con este auto su guinto cam-
peonato mundial, inaugurado ese ano con su cuarto friunfo con-
secutivo en el GP de la Argentina, record inigualado por ningun
corredor del munde en el Gran Premioc de su pals.

STIRLING MOSS (1958)

Tuvg un solo inconveniente en su vida; que le tocd competir
an la misma época de Fangio. Y mientras Fangio salia campean
mundial Stirling Moss era &l obligado sub campesn. Pero todo €
mundo reconocid siempra las extraordinarias virtudes del inglés
gue ng tuvo la eficacia cronomeétrica de Fangio pero sia capaz
de carreras extraordinarias gque lg elevaron muchas veces al
mismo nivel del gquintuple campedén mundial, Sin Fangio. Stirling
Moss hubiera sldo rey indiscutido y su versatilidad 2 hordo de
lodo tioo de autos confirmo sU excepcional nivel conductivo, Ma
rejo Jaguar, Aston Martin, Mercedes Benz, Maserati, Vanwall,
Cocper entre ofras marcas y se distinguid tante en Fdérmula Uno
como en la categoria sport que fue &l argumento de quienes Io
compararen con Fangio sosteniendo que Moss era un pilcto més
completo por cuanto Fangio preferia dedicarse con mias axclu-
sividac g la Formula Uno,

ke




Precisamente en nuesiro pais Moss gano [0s 1000 Kms, de
Buenos Aires en pareja con Menditeguy a bordc de una Ma-
serali Sport ¥ en |a misma calegoria obluve su wriunfo mas re-
spnante cuando en las Mil Millas de ltalia d= 1955 gand remon-
tando puestos y relegando =l propio Fangio que llegd segundo.
Alli cimenio sobre todc su fama del Gnico pioio capaz de ha-
cerle sombra a Fangio y por cieifo que la merecia.

En 1958 gand el Gran Premio de la Argentina con &l famoso
Cooper y parscia que por fin —anle el inminente retira de i‘EiFI"l*
go— Moss llegaria al ansiado Yy merecido tiiulp de campeon
mundial, No pudc ser sin embargo ¥ al sufrir un gravisimg acci-
dente en Goodwood an 1962 decidio retiraiss definitivamentg sin
haber lograde su gran anhelo, Y quiza en esa frustracion resida
parte de su fama poraue realmenie si hay un ¢ampson sin corona
as ol britanico Stirling Crawford Moss, noy un no del todo repo-
sado inglés de 43 ancs de ecad.

e L ———

~ COOPER CLIVAX - 1958

Su aspecte exlerior era casi ridiculo frente & los seforiates
Farmula Uno con molor delanierc de la época. Chlguitito y exira-
fio, para muchos sdlo era un juguste pxcéntrico como tantos ¢irgs
vistos a lo largo de 'a historia de los Grand Prix. Pocos supu-
siaron 2n cambio que la creacion de la casa inglesa estaba des
tinada a mercar el cambio de rumbo mas tiascendental de la
postguerra: el traslado del mcior a la parte traséra dsl suto. ¥
si a la vista resuliabs increible al ganar frente a todos, zutoma-
ticamente —y con la fuerza de lo revolucionario— sento Sus
reales en la Formula Uno.

Fue preclsamenie sn Buanos Aires, en el Gran Fremioc de Ia
Argentina de 1958, donde se quedd hilvanada la primera puntada
dz la moderna Formula Uno, Donde comenzo a caer ura encrme
tradicion para car paso a lcs motores traseros y al comienzo de
12 hegemonia britanica, casl ininterrumpida hésta el presentse.

Es cierio gque ese primer triunfo en Buenos Alrés coftc con
la ayuda invalorable de Stiriing Moss, el eterno rey sin corona
y sin duda €l hombre que brillé con |uz propia a pesar de com-
petir frenie a Fangio, Poro fambién es cierfo gue el pequeno
Cooper Chimax gancé en esa operiunidad haciendo valer [a im
portancia de su nueva concepcion tecnica. Liviano, eguiparaba
asi los casi 100 HP de difeiencia en menos respecto a las fa
voritas Ferrari y al no realizar la clésica parada para cambiar
neumaticos obluvo 12 imprescindible veniaja para liegar con me
nos de 3 segundos de dferencia =obrs el segundo

E1 primer Cooper con motor trasero fus pioducido a principios
de 1957 y disponia de un metor Climax de 1500 cm3 y 140 HP,
ariginalmente penszade para la Formula Dos. Al surgir en & men-

te de John Cooper la idea de presentar esg mismo aulo en Far-
mula Uno. el motor se remaquind alcanzande 1800 cm3, con o
cual alcanzé un promisorio guinto puesto en Moénaco, el dia de
su debut. Al cabo del &fio 1957 el motor se llevd a 2200 cm3
(alin oforgaba 300 cm3 de hangicap) y osa version ¢ presentd
en el Gran Premic de nuestro pais, aperiura del afio 1953. Des-
arrcllaba 182 HP a 7000 wvueiias,

Tras el triunfo en Buenosg Aires, volvieron a ganar en la pri
mera carrera de la estacion eurgpea —la fradicional prueba de
Montacarlo— y alirmaron roiundamente lo que se habia visto
en Argeniina.

S Sl —

BRUCE Mc LAREN (1960)
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cr el Gran Premio de la Repablica Argentina de 1860 un Jo-
ven neocelandés venia con las acciones en alza gracias a su
triunfo en el Gran Premio de los Estados Unidos, Gltima carrera
dsl afio anterior. Si bien el cierre del campeonato suele entregar
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triunfadores no del todo 16gicos, llegar primero en un Gren FPrix
es ya de por si un hecho irascendental y que supone integrar
un grupo de elegidos.

Se corre el GP de la Argentina del afio 1960 (conmemerando

el sesquicentenario y ultimo GP puntable hasia 1871) y Mc Laren
——
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pilotea un Cooper similar al de Stirling Moss. Inteligentemente
hace una carrera sspeculativa, apropiada para un piloto en &8s
censo Y mientras Ireland, Moss y Bonnier salen a hacer el gasto,
Me Laren se ubica a la visia de lps punteros. Luego Ireland se
queda por un trompec, Moss y Bonnier se desgastar en una jucha
arduer y Mc Laren gana iz carrera anotandose asi su segundo
GP consecutivo. Ef hecho es més que promisorio Y Bruce Mc
l.aren —junto a Jack Brabham— son los adglantados de uha
invasian nueva en la Formula Uno, la d& los hombres de Austrelia
v Nueva Zelandis,

De todos mcdas, Bruce Mc Laren no ers un monstruo sagrado
de |2 dimension de Fangio o Moss pero tampoco dedico su ac-
tividad Ghicamente a la conduccién, Tras varios anos de correr
con Cooper inicié sus actividades constructivas disefando sport
biplazas para correr en Estados Unidcs € Ingiaierra y que con
la aparicién de 1a Copa Can Am significaria el surgimiento de
un emporio econdmico que gana enorme cantidad de dinsro en
la Can Am vy se da el lujo de construir autos de Formula Uno,
Al principio sin mucho éxito en la categoria mayor pero final-
mente ccnsiguiendo con paciencia y dedicacion |os resultados
positivos que hicieron del equipo Mc¢ Laren un sinénimo de
sepguridad v eficacia.

Ademas de los dos GP citados, Bruce Mc Laren gané dos
prucbas puntebles méas pero ya su funcién gra casi similar a la
del actual John Surtees. Mas probador que piloto, Probando pre-
cizsamaente un Mc Laren par2 la Gan Am encontrd una insdlifa
muerte en el circuito de Gocdwocod., No se sabe exactamente
por qué se despistd sl auto pero lo clerto es que perdio su linea
da marcha en plena recta destrozandose y provocando la muerts
inmeciata de Bruce Mc Laren. Una desaparicion iragica que se
sumd a las de Rindi vy Fiers Courage en 2| misma afo,

_ COOPER CLIMAX - 1960

Hace trece afos |a Formula Uno no progresaba al impresionan-
te ritme actual y de tal forma el Cooper que ganoé el Gran Premio
de la Argentina de 1960 era bisicamente el mismo que levara
al triunfo Moee dos afos antes, Claro que ya no era lo rare Sino
que se habia convertido en el nuevo patron de la formula. El
motor se agrando a los 2500 ¢m3 gue indicaba el reglamento (era
al mismo Conventry Climax de 4 cilindros y dcble arbol) la po

tencia crecio hasia unos robustog 260 HP a 7500 rpm. y en
cuanto & chasizs las modificaciones respecio a 1958 radicaban
basicamente en las suspensiones que conservando la concep-
¢cidn original —independientes en las cuatro rugdas— habian
mejorado notorilamente en lo gue a tenida de ruila respecta.

El auto que corrid en nusstro pais era en realidad el mismo
modelo de 1959 y con el cual Bruce Mc¢ Laien habia ganado tam-
bién la Gltima carrera del afio anterior, el GP de los Estados Uni-
dos. El modslo 1960 propiamente dichc se présentd recién en las
carreras europeas y con el cual Jack Brabham ganaria cuatro
carreras consecutivas para llevarse el campeonato mundial 1960,

JACKIE STEWART (1972)

—— = o o —

Su hisloria es mas conocida por ser tambien reciente. El esco-
cés John Young Stewart descolld primere en &l tiro. disciplina
que aln lc consarva como aximio cultor, pero cuando le tomé e
gustoc a los autos mostré de inmediato cendiciones naturales que
no pasaron desspercibidas al cjo avizor de Ken Tyrrell, conven-
cido que ese joven que despuniaba el vicio en carreras de clubes
estaba para cosas mavores. De la maho lo llevd a la Formula
Tres desde la cual inicio un metedrico ascenso hacia la F-1.

Pas¢ dircctamenie a la categoria mayor galtando ol pasp inter-
medic de la F-2, y del Cooper gue tanios éxitos le dic en F-5 se
subio al cockpil de un BRM 1500 con el cual respondio plena-
mente a las expectativas da Tyrrell. A pariir de alll se fue con-
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solidando una de las parejas piloto-director de eguipo mas no-
tablas del automoviismo y gqus acredita ya dos campeonalos
mundialas (con Matra y con Tyrrell) y que salio ahora en busca
de un tercer lauro maximo.

.......... -
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Pocas veces Jackie Stewart cometid un desacierio tan impor-
tante como el que le significd su contrate cen March a principios
de 1970. La casa March no produjo un auto gue satisfaciera las
aspiraciones del campeon del mundc de 1969 pero indirecte-
mente se gostd asi el nacimiento de uma nueva marca destinada
a ocupar un lugar imporiante en la historia de los aulos ven-
cedaores de Formula Uno,

Al promediar la temporada 1970 y viendo que los March de
£-1 no mejoraban por mas pruebas que se realizaran, Ken Tyrrell
y Jackie Stewart tomaron una decisién heroica: construir direc-
tamente un nuevo chasis con el cual correr las dltimas carreras
de esa temporada € iniciar con todo la del afic 1971 para recu-
perar el ansiado titulo maximo gue ya en ese momento habia
pasado a manos del malogrado Rindt.

Ken Tyrrell hizo las cosas bien. Contrald a un Ingeniero asro-
nautico —Derek Gardner— gue jamés habia hecho un auto de
carrera pero que acreditaba todo o que la teoria puede ensefar.
Tyrrell le entregé el reglamento de la FIA, le explicd que su equi-
po necesitaba un aulo 1 revolucionaric ni convencional pero que

sobre todas las cosas fuera seguro y efectivo y a fines del afo
aparecid en el GP de USA ef nuevo auto de F-1, Toda una incog-
nita para la temporada siguiente ¥ que desde 2| primer momenio
so fue develando en forma positiva porgue el chasis mostré sus
virtudes de inmedialo.

El primer chasis se llamé 001 y |uego surgié el 002, En sl
Gran Premio de Francie de 1972 —corride en Paul Ricard y ga-
nado por Stewart— hizo su aparicion el 003 con |a trompa tal
cual lo vimos meses cespuées en Buencs Airés, ganando fam-
hién el GP de la Argentina del afio 1872. €Es ademas, el mismo
chasis que vino a probar cubiertas en diciembre y que aciual
mentz permanece en el equipo en condicion de muletio,

Un chasis con muchos triunfos, con |los laureles del campeona-
to mundial 1271 y gque ya ccupa un lugar destacado en la histo-
ria del automovilismo porgue si hablamos del motor que lo im-
pulsa —=el exiraordinario Cosworth— mnos vemos también obliga-
dos a buscar adjetivos que a manudo sdlo se puaden hrindar con
la vision rotrospectiva de los afics pero que en este caso bien
puedsn adjudicarse desde ahora, cuando aun &' motor Cosworth
contintia siendo ¢l rey de la Formula Uno. ‘g
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Burro-Buggy 3

El BURRO-BUGGY /73 es esen-
cizalmente & mismo que batid to-
dos fos records de venta én
el 72. La nobleza de su cons.-
truccion y la prestancia de sus
lineas hzhia gue conservarlas
LEes cambios que se realizaron
lo mejoraron agn mas.

MUEVO ESPACIO INTERIOR,
que otorga mas lugar entre los
asientos delanteros y traseros
para una mayor comodidad, con
cepecidad para 4 personas bajo
techo.

NUEVOS COLORES, =obre una
gama de tonos vivaces para
acentuar su linga juvenil,

TAPIZADOS DE NUEVQ DISEROQ,
en nuevos tonos y texturas pa-
ra armonizar con los diferentes
colores exteriores,

SUSPENSION ESPECIAL BURRD
disefiada especialmente para un
andar mas suave y seguro, calcu.
lada para un menor peso total.

NUEVA TAPA DE MOTOR, ahara
mds grande para dar acceso to-
tal a la inspeccidn del mismo.

...5l lo prefiere lo puede armar
usted mismo con el KIT BASICO
BURRO-BUGGY 73

1) Chasis con puente delantero
original Renaull.

2) Carroceria pigmentada de
poliester y fibra de vidrio.

31 Juego de paragcipes.
4) Butacas tapizadc anatomico
con correderas.

5) Carcazas faros delanteros.

6) Parabrisas completo.

71 Barrg antivuelco.

8) Instalacion electrica,

9y Planos e instrucciones de
armado.

FABRICA

Ademas, capota con puertas, te-
cho duro retirable con puertas,
carenados de carrocceria, instru-
mental especial con consola ta-
pizada, portaequipaje, y muchos
accesorios Mmas.

o

Mas de 300 UNIDADES vendi-
das hablan claramente de 12 ca-
lidad del BURRO-BUGGY.

DICKY S.A.: Av. Alvarez Jonte 6125/39 - Cap. - Tel. 641-6073

REPRESENTANTES AUTORIZADOS:

R. EXPOSITO: Av. San Martin 7160 Tel 50-4700 - Capital Federal
ALFARO Y DEMICHELIS: Pasco 625 - Tel. 48-0197- Capital Federal
UNION MOTORS: Castro 2269 - Tel. 922-7885 - Capital Federal

TRONCOMOVIL: Av. H. Yrigoyen 9807-Tel, 243-9435-L. de Zamora
F. D. BOZZINI: Rivadavia 14800 - Tel. 658-3368 - Ramos Mejia
YALLASCIANI HARRIET: Espora 64 - Tel. 2-4864 - Bahia Blanca
HECTOR ACOSTA: Colon 119-Piso 12-0f 1-Tel 4-3223-Cordoba
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Del afno 1953 hasta hoy
nueve Grandes Premios
puntables por el
campeonatio mundial de
-1 dieron motivo a

un intenso eco
periodistico que cambié
con los anos come
cambiaron también la
época y los aulos.
Distintos lenguajes,
diferentes analisis
frente a la Formula Uno
de cada momento y
frente a la realizacion
de la temporada
internacional como el
gran evento anual.

Una recopilacion de
recortes periodisticos
que surgen de los
archivos para
reactualizar el eco que
suscitaban los Grandes
Premios de los
Mercedes Benz,

Ferrari. Maserati, etc.

E! Aut6dromo 17 de Octubre,
gscenaric de la primera prueba

por el Campeonato del Mundo
1953.

Fangio renovari viejos pleitos
de las pistas con los ases mun-
diales, {(La Razon, 17 de enero
de 1953).

De esta forma el vesperting La
Raz6n  titulaba su  comentario
acerca de lo que iba a suceder
en nuestro entonces flamante
Autodromo del pargue Almiranie
Brown. El despliegue pericdistico
impoartante se justificaba por la
tremenda expectativa sucitada a
reiz de la primera prueba con
puntaje adjudicadz a nuesiro
pais. Como bien lo sefala en gl
encabezamiento de su nota el
diaric La Prensa del 18 de enero
del mismo afic “Minguna de las
pruebas automaovilisticas realiza-
das hasta ahora en nuestro pais
tuve la resgnancia internacional
de la gue se correra hoy en el
Autédremo 17 de Octubre. Orga-
mzada por la Intendencia Mun:
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La revista Goles habla de una jomada confusa refiriéndose a la carrera del afio 1980, -

ecipal con la colaboracion del
Automaovil Club Argentino”,

De esta forma traducia la pren-
sa la expectativa creada en far-
na al Primer Gran Premio de Ia
Republica Argentina. A  veinte
afos dz ese gcontecimiento nue-
vamente vuslve a ocuparse con
gimilar intensidad: otros =son sus
comentarios. otra la técnica y
otros  sus protagonistas. Siem-
‘e resulta  interssfante retro-
fracrse a trayves de ellgs pars
astablecer un parangdn y Dor
ellg tranzcribimos algunps de los
comentarios perindisticos del '63
hasta hoy,

El lunes 19 de enero el dia-
rio La Nzcion titulaba a una co-
lumra: “Gand la carrera de aufo-
mdviles Alberto Ascari” y cCo-
mo subtitulo se |lefa; *Durante el
desarrollo hubo un gran acciden-
te, diez muertos y treinta v dos
neridos™, por =upuesto que con
muche menor despliegue debido
= las restricciones del papel pren-
sa que s8 sufrian en esa epoca,

De cualquier forma fue la nota
de mas extensién en esa edicion.
A un costado de dicho comen-
taric se puede leer —como algo
curiosc y gue era ajeno al ever-
lo— bajo el titulo “El ganador
anotdse nueve puntos para el cam-
pecnate mundial” a2 noticia de
qua el Avellaneda Automavil Club
suspendid la realizacidn ce las Mi
NMillas Argentings de ese ano de-
bido a la nescesidad de aho'rar
combustible para el agro, tal co-
mo lo recomendaba el gobierne,
Lo mas destscado de las cré-
nicas periodisticas sin lugar a
dudas recayd sobre dos circuns
tancias. Una fue e| abandono ds
Juan Manuel Fangio y la ofra el
accidente provocado por la sal-
da de pista de Farina gue em-
bistid al publice causande un
verdadaro desastre. El triunfo da
Ascari pese a ser lg mas nota-
ble desde el punto de vista de-
portivo ocupd el tercer lugar en
impartancia.
La sagunda

realizacion dei

Gran Premio se cumplié al afo
siguiente en el mismo escenaric
pere con una variants un tanto
insdlita; el recorrido seria en sen-
tido contraric al del ano pasadc
y al que se corre en la actuali-
dad, vale decir que se largaba y
se iba directamente hacia la hor-
cuilla larga. Una intensa lluvia a
mitad de carrera imprimid una
caracteristica especial a la prue-
ha brindando un espectécum sin
igual. Los titulos de las ncias
de la época sintetizaban la ha-
zana de Fangio an la pista mo-
jada: “La lluvia mcojo los planes,
pero Fangio brilld como un sal”,
Mundo Deportivo, enaro 1954, Mi-
gusl Angel Merlo firmaba la no-
ta en | semanparic va desapare-
cido impreso en color azul.

La Razdn titulaba: "Se vivid
ayer en el autadiomn una de las
grandes emociones deportivas. La
lluvia permitid privar el velanie
sobre la maquina: y asi gand Fan-
gin”. La variante en las congdicio-
nes normales permitic poner de

7
ﬁ&-f

O TEn MSsapals ko eagidaba
Panghr gue #3 e hehds wals

S

manifieste la capacidad de im-
provisacion de Fangio cuando en
momentos en gue maichaba ter-
cero se detuvo en boxes a cam-
biar las cuatro gomas por otras
especialmente adaptadas para pi-
so mejads. Sin duda =sste fue el
factor determinante de su friun-
fo. “Aqui comenzd el espectacu-
lo que jamas olvidaran quienes
tuvieron la fortuna de presenciar-
lo aunqgue para ello hayan tenido
que soportar a pie firme la ce-
rrada descarga de apua’ lLa Ra-
zén se referia de esta forma al
esnectaculo brindado Fan-
gi0 2n Su persecucion en pos de
la punta.

gor

u

El Tercer Gran Premio volvid a
disputarse en el sentido que ac
tualments se corre en el Auto-
dromo Municipal. El tiempo vol-
vid a traicionar la competencia,
il glta temperatura rainante
causd dificultades y cred drama-
ticas alternatiivas” -—asi rezaba
el subtitule de La Razon en =i
.
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BEL GP EN EL RECUADRO PERIODISTICO

A AEENG, 1Tkl

Escena del accidente de la edicién de 1853 cuande Farina
se sahg de pista y provoct un verdadero desastre. El Grafica.

Escueto comentario de La Macidn respecto al G.P,
del '53. La escasez de papel no permitia las despliegues.

Unica Edicion del 16 de energ
de 1555. En efecto, como tam-
bien comentabz la revista Velo-
cidad en su .nota firmada por
Folco Doro: las condiciones eli-
miticas otra ver sa constituye
ron en factor fundamental del re-
sultadoe de la carrera, *Y 3 este
punto nos preguntamos lo siguien-
te: ;conviene seguir arzanizando
estas carreras en esta época?
Nosolros creemos y, Como noso-
tros posiblemente los construc-

42 — PARABRISAS CORSA

tores, que seria muche mejor or
ganizar estas pruebas para los
tres primeros demingos del mes
de marzo, es decir an una &pocs
mas templada, pues ya es farsa
una carrera con un desarrollo co-
mo el del 16 de enero pasado,
Alli no se aprecia el adelanto téc-
nico sino el record de resisten-
cia humana al calor a la insola-
cién, al cansancio, etc...” De
esta forma concluia la nota de
Velocidad.

Mundo Depoartivo lz titulaka:
“Fangio ha borrado la palabra
imposikle’. Es que realmente de-
bido al calor la competencia se
transformo en un desatio a Ia
resisleéncia fisica donde Fangio
riunfd sobre todos los pilotos.

"

“Tenia gue ser Fangio™ en asta
forma titulaba la revista El Gra-
fico la nota del Cuarto Gran Pre-
mio de la Republica Argentina.
Por tercera vezr consecutiva el
Ghueco triunfaba en su tierra. Es-
ta vez compartiendo lz conduc-
cion de su Lancia-Ferrari con
Luigi Musso. Esto en razén da
quz la maquina que cerizinalmen.
te pilotad desde el comienze tu-
Vo un desperfecto y termind la
prueba en el auto de Musso,

En cste GP loe mas destacado
fue que Ferrari presentd slete
euios de los cuales cinco eran
modelos diferentes. Dijo El Gri-
fico: “La pregunta de zpor gus
tantes modelos diferantas? gg
facil de contestar: se sabia en
Maranello que el Gnico adversa-
rio de consideracién en Buenos
Aires serian las Maserati, ya que
las Gordini —que al final no fue-
ron de la partida— no podian cog-
siderarse como tales. E| G.P. de
la Repiiblica Argentina era enton-
ces para la Ferrari una bienveni-
da ocasidn para hacer un ensa-
yo final con los miltinles mode-
los gue actualmente posee antes
de enfrentar en Monteczarlo a Jas
Maserati con moter a inyeceidn,
los Connaught, BRM y Vanwall,
que sezun afirmaciones de Stir-
ling Moss es un coche de mara-
villosa estabilidad y extraording-
ria docilidad ...

La novedad estrictamente técni-
ca significd el usg de frenos de
disco v ruedas de disco por pri-
mera vez en autos de F.1; Mike
Hawthorn e&n su Mazerati fue
quien presentd la innovacian,

B4

Entre los comentarios periodis-
ticos del V Gran Premio obser
vamos una interssante del cual
se desprende que antes como
ahara los problemas eran mas
0 menos los mismos. Dice la re-
vista Velocidad en la crénica de
la carrera firmada por Ronald
Hansen de enero de 1957: “Agui
podemos divagar para unir nues-
tra voz a las demas gue han pro-
testado por 12 inclusign de Piot-
ti en la lista de invitados, Lz
presencia de estos corredores en
[a Arzentina cuesta mucho di
nero, tanto en primas de partida
ecomo hospedsjes, ete. .., y mien-
tras que ese dinero no puede ser
mejor gastado que en homhbres de
la talla de Stirling Moss, Jean
Behra, Peter Collins, Eugenio Cas-
telioti; etc., etc, Cuando se tra-
ta de un hombre de condiciones
tan mediocres como Piotti ya
cambia el asunto. Al Sr. Piotti,
con quien no tenemos absoluia-
menie ningin encono personal,
Ia reconocemos el derecho coemo
deportista aficionade de correr

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

cuando pueda y donde pueds
siempre que no constituya un g
ligro en la pista —perc no rec
nocemos el derache al organiz
dor de Ia prueba de malgast
dinero escaso con la invitacii
de personas que no contribuy
nada al especticulo. ¥ cuyos 3
tecedentes no son desconocide
nues el citado compitié agui o
fa misma escasisima fortuna
1956",
L% Y

“No vava hadie a decir que
victoria de Moss era cosa pr
visible, hacar tal vaticinio e
poco menos gue ridiculo. El pue
to “légica”™ en la clasificacion
nal era un tercero o cuarto |
gar detras de las Maserati ¥ F
Frari, punteras, pere ya tal ubic
cidn hubiese significado toi
una proeza.

El resultado del V! Gran Prem
de |a Repithlica Argentina es sc
prendente. Insistimos fue, p
més chance que se le asignal
al Cooper, predecir su victor
era pecar de exagerado"”. El Gr
fico, 24 de enerc de 1558,

En general todos los come
tarios coincidieron en destacar
casi insdlito triunfo de Moss. N
fue para menos: el britdnico g:
né en la nica maguina partic
pante que no era de pracede
cia italiana, quebrando de e:
forma la hegemoniz qua mant
nian los autos peninsulares. Ad
mas, como si esto fuera poc
inaugurd la serie de Lriunfos ¢
las maguinas con moior traser
con 100 HP menos de potencia
menor cilindrada.

Yo

“Mas de 20 millones de pesc
ha demandado la temporada i
ternacional. Frente a estos egr
505 nos encontramos con un
recaudacion que apenas cubre |
tercera parte de aquslla sums:
Los nameras no guardan, svider
temente, nminguna relacidn. Pen
sar gue ante tal evolucidn de Iz
cosas podamos kener otra tem
porada internacional dentrs d
un tiempo apreciable es ahsoly
tamente ilusorio, salve... si, se
fores, salvo si la manifestac|6i
se realiza sobre la base de uy
esfuerzo privado.” E! Grafico el
sU nota Analisis de una Tem
porada 1960,

Como se aprecia, el problem:
de financiacioh de la temporad:
no es novedad. En ese afo, pre
cisamente a] '60, se puco punte
final a lo il6gico que significahe
tener que afrontar los gastos de
la temporada con dinerg pura |
exclusivamente de| gobierro, Ta
es asl gue recién en 1964 se de-
cidid wvolver a organizar nueva
mente una temporada con méa
quinas Juniors, Selamente cuatre
arfos durd el espanto v nueva
mante se cavé en lo anteriar. Pa.
ra plantearse dafinitivamanta g
prablema este ano, 2n el gue ver-

dederameanta se tomd la decisidn

acerta y logica que significa or-
ganizar el especticulp con la
contribucitn privada, i
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llévela cada vez que vaya afuera.
Fn el camping. En el yate.

O simplemente, téngala en la guantera del auto.

Y estard siempre con buena cara.

”

recisiéon PHILIPS
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El inico momento en que el bicampedén mundial
Jackie Stewart se quita su Rolex
es al vestir su traje antiinflamable.

Jackie Stewart eligio un Rolex
Day-Date.

Siempre lo lleva puesto, No im-
porta qué haga, ni donde esté, Ex-
cepto cuando estd en earrera. En-
tonces debe quitdrselo. Porque
_dentro de su ajustado Tyrell-Ford
no puede llevar nada, a excepeidén
de su traje antiinflamable, su buzo
antinflamable, sus zapatos, me-
dias, guantes y su famoso easco
eseoces.

En reaiidad no importa. Des-
pués de todo nmo tendria tiempad
de mirar su Rolex, tomando cur-
vas a 230 Km. por hora.

Pero nuestros artifices sienten
cierto orgullo de que un hombre
ecomo Jackie Stewart —ecuya vida
misma depende de pericia y habi-
lidad técnica— sepa que ellos fa-
brican el mejor reloj del mundo.
De hecho les lleva mas de un afio
hacer cada Rolex. Comienzan con
un solido bloque de acero inoxi-
dable reforzado en oro 18 quilates
¥ lo transforman en una eaja Rolex
Oyster sin costura, mediante una
serie de 162 operaciones diferentes.
Luuego, cuidadosamente insertan en
la eaja uno de sus inventos paten-
tados, llamado la Corona Rolex
Twinlock., Esta funciona en forma
similar a la escotilla de un sub-
marino, porque en realidad se
atornilla a la caja, formando___qm
un sdlido nucleo que no gl
permite la entrada del '
polvo, suciedad ni agua.
(Compérese esta corona
con la de algunos otros

veces, tienen su punto
- mdés débil.)

Dentro de esta caja
virtualmente indestruetible,

nuesitros artifices ajustan la ma4-

quina Perpetual con rotor de carga
aulomatica.Pero antes de colocar-
la nos haremos cargo de que sea

BRI RS
relojes que en esto, tantas & & B8 B8 Bl &=

sometida a una rigurosa serie de
pruebas en uno de los Institutos

Oflciales Suizos para la comproba-
cion de Cronbmetros. Si, después
de quince dias y noches, se cum-
ple con los requisitos de exaetitud
exipidos, se nos zutoriza a denomi-
nar al relo] “Cronémetro”. El Sello
Rojo Rolex (que puede verse en la

ilustracion) es la confirmacién de

este hecho.

S¢ conservan en nuestro archivo
de Ginebra més pruebas de la ex-
celencia de nuestros relojes. Este
archivo contiene eentenares de car-
tas que hemos recibido de posee-
dores de Rolex.

S1 Ud. las lewera, comprence-
ria por qué un hombre como Ja-
ckie Stewart usa un Rolex. Y por
qué el explorador Haroun Tazieff
lo lleva puesto dentro v fuera de
los voleanes. Y por qué en una
galeria junto a la oficina de nues-
tro Director Gerente en Ginebra,
se alinean los retratos firmados de
la. mayor parte de los principales
Jefes de Estado del Mundo, todos
los cuales usan relojes Rolex. A to-
dos ellos les da grandes satisfac-
ciones poseer un Rolex. Casi tan-
tas como las que sienten nuestros
artifices al fabriecarlos.

La satisfaccidn
de poseerlo es casi
tan grande como

la de fabricarlo.
ROLEX

GINEBRA

Tlustrado: El Rolex Day-Date disponible silo en oro 18 ouilates o platino, con pulsera haciendo juego y 28 idiomans a eleceidm.
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Télam

Estos son
nuestros 14 servicios
semanales a EE. UU.

Usted elige.

Viaje en argentino con el mayor confort y la mis
exacla puntualidad. Aerol ineas Argentinaslo lleva.

a Nueva York

MIERCOLES, VIERNES ¥ DOMINGOS 22.30 Hs.

LUNES Y JUEVES 20.00 Hs.

MARTES Y SABADOS 18.30 Hs.

5. P‘AELO-
M‘

I[ERCOLES Y SAEADDS 10.00 Hs.

LUNES 9.00 Hs.
LA PAZ- LIMA

alos Angeles

MARTES, JUEVES Y DOMINGOS 9.00 Hs.

- LIMA -BOGDTA-MEXICD'

VIERNES 3.00 Hs.

g

. Aerolineas Argentinas vuela pensando en todas sus necesidades y posibilidades,

=

Il "

g

@‘Jfkouﬂf,ds
L umoeon : ArGEnTINAGS

OTORGADO A Eﬂlﬂ
AERGLINEAS ARGENTINAS compania
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Largada espectacular en Niirburgring. Puntea Jacky Icky,

a SU derecha Regazzoni (niimero 9) v delras asoma el Brabham
de Lole Reutemann. Semiocultes en los primeros iugares
(detrds de lckx) se adivinan Peterson, Fittipaldi y Stewart.




Emerson Fittipaldi-Lotus 72 D.
La combinacion mas efectiva
de 1972,

Una pareja hombre-maquina
fque hizo recordar

la complementacién lograda
por Jim Clark o Jochen Rindt
con [a misma marca.

A la derecha:

El Tyrreil 005 de Jackie
Stewart mostrd sus garras
en los dos triunfos
cansecutivos de fin de afo
¥ avala las pretensiones del
escocés de lograr un nusvo
titulo mundial.

Peter Revson fue la figura joven
mas efectiva de 1872,

El sdlido Mclaren M 1S C
posibilitd la destacada

campana.

Jacky Ickx padecié repetidas
veces en el campeanatoe
mundial 1372 con la <ola
excepcion de Niirburgring.
De cualguier manera, I2 roja
Farrari es siempre simhbolo
de punta en la Férmula Une.







La méxima frustracion de Jacky
lckx sucedid en el Gran Premip
de ltalia. Asediado por
Fittipaldi, tuva que resignar

el primer puesto y desilusicnar
251 a fodos los “tifosi™
presentes en Monza.
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Sin duda el director de eguipo
més respetado y admirado
dal mundo. Se trata de Ken
Tyrrell, el manager inseparable
de Jackie Stewart

duefio del equipo donda todo
pilote de F.1 guisiera estar.
(Y si no, praguntarie
a Reutemann...}




Peter Revson, Teddy Mayer
{director técnico de Mclaren)
y Denny Hulme comentan
con mucha tranguilidad las
glternativas de un
entrenamiento. Con [a misma
bonhomia parecen conseguir
tesultade tras resuitado

en cada GP.
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Fric-Rot/Gabriel
prueba
en carreras

para

b B B
i | |
4 |

|

que ud.

| FRIC-ROT

A rﬂ[ ; /Cxabriel

'|Ir
|! ‘i Ty 2 P
i Para vivir sin sobresalios
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i Para reconocerla
' no hay mas que acariciarla.
La sensacion brushed
es la suavidad que Kansas
ha creado para sentir
mas intensamente
una manera de vivir!
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* Payaso. Antonio Clave, pintor catalan nacido en 1913

CITROENA

.‘r participe de Ic:: que tiene la gentu_.
como Ud. - |
‘Disfrute de todo cuanto puede r:iar*
e un vehiculo uUnico, dlferente a

todo lo convencional.
AMI 8 Club, un sutil resultado de-'

la filosofia automotriz Citrogn.

:Emis G 46

'Henhn a la medlda ::Iel hnmbre
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France Gava en Fiat 600 Semipreparados y en la final,

de paseo por los bosgues de Ezeiza.

Santilli y Carlos Micienza en la categoria Buggies Hasta 8350 cm®s

Fuerza Libre se venian dando con todo en la lucha por la punta...
hasta que hubo un togque y ahi termind la carrera.

A pesar de la canicula rei-
nante y la festividad de la fe-
cha, el pasado lunes 1% de
enero se llevo a cabo otra re-
union automovilistiea en las
instelaciones del circuilo Au-

to-Pargue. Gran cantidad de
somnolientos espectadores, al-
gunos con un corcho de sidra
en la orgja y muchos compe-
tidores pese a algunas ausen-
clas imporiantes, pero en ge-

CLASIFICACION FINAL
CATEGORIA FIAT 600 SEMIPREPARADOS

Filoto

Franco Gava
'Cachito” Rosatti
Rubén Fontariz

Vueltas Tiempo

13 m03s 1]10

13m 03s 110
15m 27s 1j10

CATEGORIA BUGGIES STANDARD HASTA 850 CM3

Richard Rava
“Drague™
“Sachera"”

8m07s 2i10
8m 555 1]10

CATEGORIA BUGRIES FUERZA LIBRE HASTA 850 CM3

Drgar Santilli
“Viglione!' ...
Richard Raua
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Bm 555 210
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nera] un espectfculo bastan-
te buenilc.

Las competenclas se divil-
dieron en tres categorfas: Fiat
500 Semipreparados, Buggys
hasta 800 cm?, Standard ¥
Buggys hasta 850 cm? Fuerza
Libre.

En la categoria Flat 600 Se-
mipreparados se llevaron a
cabo dos series a 6 vueltas
cada una y una final a 10.

En la primera serie, desde
al vamos, se inicié una lucha
sin cuartel entre Franco Ga-
va en la punta, seguido por
Zarlenga, Garcia y “Cachito”
Rossatti. En el segundo giro.
Garcia . vio claudicar sus as-
piracicnes al fundir una biela
de su Fiatin finalizando la se-
rie con el triunfo de Franco
Gava,

En |a segunda s€rie no va-
ri6 el planteo establecido en
la primera: la vanguardia fu®
defendida a capa y espada pOr
e] tenaz Franco Gava. Mien-
tras el tercer puesto fue una
disputa entre Rubén Fronteriz
y Enrique Torriani.

La final fus un pasco para
Francg Gava favorecido por
las ausencias de valores ¢o-
mo Pellegrini, Roberta Septi-
me y Osvaldo Maceiras enire
otros.

En la categoria Buggys has-
ta 850 cm® Standard hay muy
poco que decir, stlamenie la
pista fug una excelenie nove-
dad. Muchas maguinas y gran
antusiasmo por parte de los
pilotos. Alll salié airose RI-
chard Rava quien paulatina-
mente fue elejandose de sus
perseguldores hasta la bande-
ra a cuadros.

En |a categoria Buggys has-
ta 850 cm® Fuerza Libre la {u-
cha se centird €n la punla en-
tre Santilll y Carlgs Micienza.
En el calor de la cosa, al pa-
recer, Santllli provect un fuc-
ri-pista a su perssguidor Mi-
cienza, Quiso arder Troya en-
e los simpatizantes de am-
bos competidores, alge real-
mente lameniable, y las autori-
dades de Aulc-Pargue con muy
buen criterio, dieron por fi-
nalizada |a competencia,

cobre el final, los mucha-
chos de Gilera hicieron olvi-
dar los malos momenlaos pasa-
dos con una magnifica exhi-
bicion de Moto-Cross, slendo
largamentes aplaudidos.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




Dos competidores del equipo Gilera en momentos que Ofrecen
una demostracién da cémo se conduce una moto en ia
dificil especialidad de Moto-Cross.

ik 2

, Richard Rava en Buggies Hasia 850 cm? Standard, fue el
| ganador ahsoloto. Aqui, en mamentos en gue aterriza
: para recibir la bandera a cuadros,

oal

MERLO

CORONACION DE CAMPEONES
DE “YEL BOSTLIE”"

"-,p . II

.. " : - 4
D AR Ve

La Pefia Automovilistica EI
Bosque de Merlo, supo en gran
tarea, realizar durante el tras-
curso de] afio 1872, la friole-
ra de 20 compelencias progra-
madas en su sxtenso calenda-
rig. Ni las luvias y el frio, tam-
pocao asi todos los problemas
que suslen surgir en la orga-
nizacion de este tipo de ca-
rreras en la actividad zonal,
sirvieron para arredrar a2 los
integrantes de la Comisién Di-
rectiva de la Pena E! Bosquse,
Todas lss competencias se lle-

Lot campeones de la pefia
automovilistica El Bosoue,

de Merlo, Juan José Pelleg ini,
Fiat 600 Semipreparados;
Adin Wulff, Libre Hasta

700 cm3, y Juan José
Pastararo, Cafeteras Hasta
Modelo 27. Todos presentados
de izouierda a derecha.

La Reina del Automovilismao
Deportive de El Besgue,

la sefiorita Maitita Lemas,
es de Haedo y estudia

para pernto mercantil

varon a cabo, conira viento y
marea. El sahado pasado, 13
de enero, se puso €| broche de
oro a tan continuada actividad
del '72 con una magnifica fies-
ta en los salonesz del Club Ar-
gentino de Merlo. La misma sir-
vio para v2rnos y CDONOCEernos
con la cara lavada, amen de
vestir con nuestras mejores ga-
las. Distintas autoridades de
C. E. C. A., entre ellas el aqri-
mentor Rusomando, €l inten-
dente Municipal de Neflo =e-
for Monetli, el renresetanic =

e
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Jorge Vijande, Américo Co-
rradl, Roberlo Rossl, Francis-
co Sassi y Mario Dall’Acquea
enfra otros, fueron los gue des-
de el vamas tuvieron a cargg
el manejo del asunto, y siem-

—fividsd zonEl
RROVINGIARDREGORD

VILLA MARIA

la Federacion Bonaerense dgl
Automovilismo Zonal senor Ru-
nén Carcia Gonzalez y el pe-
riodismo se llegaron hasta la
institucion de Merlo.

La cosa estuvo bastante ani-
mada y enirelenids; despuss
de la cena y los “inevitables™
discursos s& entregaron dis-
tinciones a guienes tuvieron
que ver en la colaboracion y
la organizacién de |z pefia.
Tambign recibieron su distin-
cidén las distintas autoridades
presenies y pericdistas ami-
gos del Bosque., Gracgigs. Lue-
go les toco el turno a los es-
forzados competidores de las
cistintas  calegorias gue se
disputan anualmenie €| cam-
pecnalo y que resullaron iriun-
fadores a lo largo del '72. En
la Categoria Fiat 600 Semi-
preparados el campeon fue
Juan Jose Pellegrini, hombre
de Carmen de Areco. Subcam-
pedn de la misma categoria
fue Carlos Nicotera, reprasen-
ianie de Haedo,

En la Calegoria Libre hasta
/00 em? gl campeon fue Adan
Wullf gue corre con De Carlo
y también as de Hasdo. E] vi-
cecampeon de esia cateqoria
representante de Merlo fue Héo-
tor Filardi. gue también corre
con De Carlo. La tradicional
Categoria Cafeieras hasta mo-
delo 27 tuvo dos pliotos que
58 disputaron el campeonato
durants el 72, Juan Jose Pos-
lararo y Miguel Rusconi, gue
son d= Inés Indart 2l primera
y de Merlo el segunco, El Cam-
pecnaio fue para Postararo y
el vicecampeonalc para Rus-
cani.

Luego se eligio la reina, gue
agqui se la présentamos porgue
somos buenilos. Desmayos vy
suspiros de parte de pilotos,
mecanicos, preparadores y
acompafiantes, ademas de 10-
do aque] que en |a fiesta no
estaba acompanado por su sue-
gra, esposa o novia. Martita
Lemos se llama {a soberana,
fiene 17 aflios, es de Haedo
y estudia para Perito Mercan
til.

Mada mas: todo terming a
eso de |as lres de la madruga-
da y en el acto sallmos dis-
parando para nuesira redac-
cion a prepararles y contarles
la magnifica fiesta def Bosqgue
y de paso apurar el revelado
para mirer nuevamente a |a
Rzinza dal Bosgue,
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[RIO CUART

REGULARIDAD

1Bt

A LA ORDEN DEL DIA

Hace escasoe quince dias,
tomamos conocimiento de la
gran actividad regularistica que
hay en la ciudad de Villa Ma-
ria.

Fue un domingo por la ma-
flana en nuestres sierras de
Cordoba cuando nuestra Ga-
iera corsa, ante nuestro asom-
bro, empezd a pasar una in-
ereible cantidad de regularis-
tas en el camino a Villa del
Dique. Y esto lo decimos sin
femor a equivocarnos: nunca
en Rio Cuartd, en una carrera

de regularidad, vimos tantos
participanies juntos; realmente
muy lindo. Logicamente nies-
tra curiosidad periodistica nos
llevo a hablar con la gente del
club organizador, y asi nos an-
teramos de o que pasa en Vi-
lla Maria con la regularidad.
El Almagro Basqueibol Club
fue guien dio el puntapié ini-
cial, alla por el arfin 1954, con
la prueba que levé el nom-
bre de Premio “Eusebio Mar-
cllla™ en homenaje a aque
departista ye desaparacido

CATEGORIA “A™

Pilotas

Carmona-Carmona
Tumas-Marinoc
Cominici-Bruno
Nata-Ferrere
Alasia-Ferrerg

Pilotos

Chiavo-Bohl
Arcas-Recio
Arabel-Repatlio

Atilio Magris y Sra.
Salcedo-Alassa

L

En los primeros dias del ano

| v en una nueva demostracion

de organizacion, la subcomi-
sidn de Reqularidad del Auto-
mdvil Club Rio Cuarig dio a
conocer e] calendario de la
especialidad para la presente
temporada ¥ dque comprende
lo siguiente:

Primera prueba: 19 de abril.
Directores: Carlos y Jorgs Ra-
bino v U, Magoia. BRecorrido:
Rio GCuarto-Cnel. Moldes-Ade-
lla Maria-Rig Guarto.

Segunda prueba: 13 de ma-
yo. Directares: Jorge Banos-
Fabidn Costa, Fecorrido: Rio
Cuarfo-Dalmacio Vélez-La La-
guna-La Carlota-Rio Cuario.

CALENDARIO DE REGULARIDAD

Tercera prueba: 19 de julio.
Direciores: Alberlo Marinelli-
Miguel Costa. BRecorrido: Rio
Cuarto-Yicuha Mackenna-Villa
Mercedes-Chajan.

Cuarta prueba: 5 de ageosto.
Directores: Rail y Humberto
Manelli. Becorrido: Bio Cuarto-
Embalse de Rio Tercero-Rio
Cuarto.

Quinta prueba: 2 de saptiem-
bre. Directores: Ariuro Pozzo-
bron-Eduardoe Slepoy. Recorri-
do: Rio Cuarto-Gral, Levalie-Vi-
cufia Mackenna-Rino CGuarte.

Sexia prueba: 7 ds octubre.
Diractores: Oscar y Luis Ma
rinelli. Recorrido: Rio Cuarto-
Rio Tercero-Rio Cuarto.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

pre respaldados por gl presi-
dente de la institucion sefor
Carlas Yalenti. Con el correr
del tiempo este grupo de hom-
bres supo inyectar entre |os
villamdrienses e ‘Tiebre” de
la reguizridad, organizando pa-
ra tal fin diversas pruebas, al-
gunas en ruta libre y oiras en
circuitos especialmente diagra-
mados, contando en las mis-
mas con la participacion de
binomics de Cordoba, Rosa-
rio, Rio Cuartn y otrog punios
del pais.

En esle afio se resalizco el
campeonate de RHegularidad
Automovilistico "CENTRO DEL
PAIS” 1972, el que, a pesar
de haber centado con sola-
mente cuairc pruebas en todo
el afio, contd con I3 aceptacidn
de muchos adeptos. Como da-
to ilustrativo podemos decir
gue, segun esladisticas de|
Club Almegro, hubo un pro-
medio de 44 participantes por
prueba, Indice éste por demas
elocuente del entusiasmo de
laos villamarienses.

La primera dec e3tas prue-
bas se corrid el 25 de mayo y
[levé el nombre de “Semana
de Mayo” y fue en circuito en
la ciudad de Villa Maria. En la
categoria “A" triunfd el bino-
mio Carmona-Carmona, siendo
segundos Alasia-Salcedo.

En la categoria “B” los ga-
nadores fueron Arabel-Repeito
y sus eacoltas fueron Chiavo-
Bolh. La segunda competencia
que se corrid por el premio
Cecchi Automotores fue el 16
de julio. En la categoria “A"

Cormgna - Carmona réepitiaran,

o

Ademds de las fechas arri-§
ba enunciadas se dispulara
el Campoopnato Ceniro Reph-
blica, en su lercera edicidn §
Dicho evenio se ilevara a ca-
bo entre el 25 y 26 de maya
y sus directores seran Gusta:
va Gabosl, Jorga Beck y com-
prendera o siguiente:

El dia 25 & las 19 horas se
largara la primera prueba en-
tre Rio Cuarto-La GCarlota (neu-
tralizacisn de 45m)-La Carlo-
ta-Rip Cuarto.

El dia 26 se laiga a las B
la segunda prueba entre Rio
Cuarto~V. Mackenna-Laboulaye
y a las 14.30 |a tercera prueba
entre Laboulaye-V, Mackannzs-
Rio Cuerto.
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| Glostora Cristalino

Creado pensando en &l hombre moderno. Su
fresca fragancia lima - actual, imprevisible -
es el cemplemento exacio para su prolija v
varonil personalidad.

GLOSTORA CRISTALINO LIMA asienta el pelo
con toda naturalidad, no lo opaca, no es graso
¥ no deja polvillo. Ahora, Ud. puede conseguir

8 un peinado mds varonil con el nuevo fijador
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lo hecho en la primera compe-
fencia, Mata-Ferrerg fueron sus
pscoltas, En la "B Arabel-
Repeiip tamblen volvieron a
iriunfar, esta vez sobre Arcas-
Recio gue fueron sagundos.

El 22 de octubre ses corrio
por el premic Séppey HnNos.
Esta vez fue en ruia y con el
siguienté recorrido: Villa MNa-
rfa-Las WVaritlas - Willa Marla,
Los ganadores de la “A" fue-
ron Tumas-Marino y Dominicl.
Bruno fueron segundos, en
tanto que en la “'B” los lauros
tueron para el binomio Chiavo-

A AT

Unico reproducior de magazines
estereofdnicos de & pistas. de uso
combinade para el hogar y el auto
£l equipo se compone de 3 paries:

® reproductor
® caja alpjamianto
& mueble modular.

24 watis de salida. Sintonia fina para

HOME CAR ESTEREO 8

UN PRODUCTO

Televa 3

§

i
Bahl, sus escolias AlvarazCho-
co.

La cuarta y UGltima piusba
se corric el 10 de diciembre
en ruta sobre el siguiente tra-
mo: Villa Maria-Villa del Digus,
Alassia-Saicedo se llevaron 103
laureles en |a “A” y Tumas-
Marino fueron segundos; en la
'B" Mellano-Bosco fueron los
ganadores, en tanio que Ar-
cas-Recio fueron seguncos.

Gumplidas las cualio com-
petencias, las posiciones dal
campeonate fusron las indica
das en el resumen de pag. 54,

cambio dea banda.

CALIDAD EN TODO

corregir cefectos de grabacion.

Indicador de bandas iluminado.

Salida para parantes externos con Have
selectiva. Calidad de audio y potencia
suficienie para excitar
externos, extrapesados. Controies
frontales, volumen, tono, halance.

parlanes

ROSARIO

PSS

INGIES

BRSANTR

EL ESPECTACULO

DE "HEIDEGUER

Con todo éxito se efectuc {a
quinta reunién correspondiente
al campeonatoe Interprovincial
de motociclismo y karting gue
organiza Ia Direccién  Munici-
nal de Deportes en la pista del
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estadio "Jorge Newbery” y que
fue seguida con elevado inte-
rés por Ios aficionados.
Fundamentalmente resulto al-
tamente elogiable sl desempe-
fo del representante de Rafae-
ta, René Heidzguer., ya que no
£010 se adjudicd todas las prue-

‘bas en gue participé sino gue

superé a adversarios dotados
de mayor rigueza mecanica,
como son los cazos te Carlos
Chiola y Luis Ruiz, ambos de
la ciudad de Rosario.

De tal manera el menciona-
do piloto mantiene la condi-
cion de invicto en el molove-
l&édromo de esta ciudad luego
de casi tres afos de iniensa
actividad, aun destacandose en
los Ultimos tiempos los progre-
aps alecanzados por sus riva-
les, en modo especial dentro
de la categoria hasta 175 cc
libre preparacion, donde Car-

- WO ST E
o o i ol o™ % 1 e e e ke

Dsvaldo Gahatorta y Pace Darder
se colocan en las posiciones

de vanguardia tras largarse
la serig de 100 cma.

los Chigla, ¢onduciéndose en
cada presentacion con mayor
gcierto, no ha podido quebrar
gl popular “Aleman®,

LA REUNION

Con la intarvencion de eeo-
rredores procedentes de Ra-
faela, %anta Fe, Pergaming
Gelvez, Carcarafid y de nues-
tra ciudad se cumplieren
pruebas de treés categorias.

En 100 centimetros cilibicos
de cillndrada, se efectuaras
dos serles a 12 vueltas cadsz
una, con estos resultados:

Primera: 1%) René Heide

1.1-11



El campedn René Heideguer
ceamhbiz bujia antes de
largar [a tinal de 175 em?,
donde se impLUso
brillantemente

ante Carlos Chiola.

Paco Darder, ganador de la SR
segunda serie de 100 cms [ 9 L T R T e e
preparacidn libre. -

guer, en 4m20s. a un prome-

i vl donde caben
hora: 2% Neéstor Gatii.

Segunda: 1%} Francieco Dar-

der, en 4m30s a un promedio
de B0,640 kilometros por hors. : .-‘

29) Oswvaldo Gabatorta.

Con los participantes que ad- .
E o Slcaben cuatro
en la prueba flnal, se dispuio B8

la misma sobre 25 circuitos af : : o, 5
escenario de 550 metros. donde - PUELCHE RENAULT: ¢l Dune Buggy por excelencia, auténtico en espirity, robusts, confiable, que suma a si
René Heideguer conquisio el ' ':rrftif'a deportive la comodidad para cualro personas. Cuatro asientos reales para disfrutar todo el sol dal
- ' | Vel Pars quienes gustan de comparlic les cosas buenas de -la vida, mngln Bugpy mds apto que el
primer triunfo absoluto de Ia erang. Pe : . - L gy més. apta
PUELGHE RENAULT. :

Ademas, resulta tan facil para armar . El kit basico comprendz todos los elementos necesarios: na re
guiere soldaderas mi herramientas especiales  porque fambien fe entregamos las herramientas necesarias
Para facilitar su compra, financiacién bancaria, ¥ un kit econdmico que incorpora brillantes colores para
Elegr,

! PUELGHE RENAULT: cun luger para 1a rusda de anxllio: con luger paré cuatre personas: con lugar para todo
el yeranp, !

CONCESIONARIDS: : :
MAYA SR.L - Holmberg 1RG0 Capital TORO AUTOMOTORES - A Colon .

MARTI S.A. - Av. San Martin 574, Mendoza : AUTERIA RIMOLE - Salta, Peia de JE

Eﬂns ﬂﬂn“nﬂ Casanouas Hah! :!- HE ARG ﬂUTﬁHﬂT{FHEE .M.[”'IS'] - H'I‘,-’ﬂ.'j:}l iz ]_

PASTERIND -SA. - Czstro Bauns 1660 Cordob AUTONADTICA SUR  Corrientes v Lavaile, B qul e
ESTRELLA DEL CAMIND SA - floigres OSVALDD ANTELD - Tres ATEnyss F10 ‘:-‘-IFH‘-'":

Gral. Belgrana (a La Plata) entre 505 y 500

SEE

reunion, no si antes librar una
interesante lucha con sus ad-
versarios, sobresallendo la la-
bor cumplida por Luis Stamgli,
Jjoven valor de Carcarana. A
posteriori se clasificaron Juan
Barbero y Jorge Fornaso. El
tiempo empleado por sl puntero
fue de 8m59s a un promedio
de 84,132 kilémetros por hora.

CATEGORIA
PROMOCIONAL

Esta fue una calegoria que !
se incluyd dentro de la progra-
macion de este campeonalo, i
en busca de poder incrementar 5
gl motociclismo entre quienss !
comienzan a hacer sus prime-
ra armas. Tras cinco reunjones
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puntables, es facil apreciar que
el fruio estd llegando a donde
[os organizadores se propusie-
ron. Se efectud una sola serie
final sobre 25 circuitos, donde
luege de una atractiva lucha
por les puestos de vanguardia
entrea Alberlo Fava y Juan Ma-
rini, el triunfo quedd en manos
del nombrado en primer tar-
mino, El tiempo gque empled el
ganador en la oportunidad fue
de 7m46s a un promedio de
77868 kilometros por hora.

NUEVA VICTORIA
DE HEIDEGUER

Todavia estaba en gl ambien-
te el comentario del primar
triunfo obtenido por Rengd Hei-
deguer, cuando comenzaron a
rodar las maguinas de la cate-
goria mayor. Alli la cosa estaba
bastante dificil para el “ale-
man', ya que dos valores lo-
cales, Chinla y Ruiz, con me-
dios mecanicos en muy buenas
condiciones haclan &n algdn
modo peligrar el triunfo del re-
presentante de Rafasia

Esto muy bien lo canocia Hei-
deguer, por cuanto al darse ia
orden de partida tratdé de to-
marse | “bugue’, pero la opo-
sicion fue intensa, Ruiz se co-
loco en segundo lugar, mien-
tras gue Chiola, tras largar en
séptima posicion fue escalandg
puestes en forma asombrosa,
para conseguir la segunda ubi-
gacion en la vuelta nimero 12.
Desde alli comenzd una perse-
cucidn sin cuartgl contra e
puntero y cuando parecia gue
Heideguer ara quebrado por el
rosarinc, aparecid dentro del
“aleman’’ esa demostracion de
conduccion gue esta acostum-
brado a demostrar y finalments
triunfd como é| solp sabe ha-
cerlo, a lo campson,

Las serles eliminatorias de
la categoria fueron ganadas por
Heideguer y Ghiola respectiva-
mente, siendo la posicion final
la slguiente: 1°} Rene Heide-
guer, en 8mals, a un promedio
de 85572 kildmetros por hora;
2%y Carlos Chinla; 39 Luis
Ruiz; 4%} Francisco “Paco™ Dar-
der.

RROVINGINRIRIUGUMAN

“ANDHREA
SEBEIR EN =]

ALONSO;

Emilio “Andrea™ Alonsg junto al director de la escuderia
Sivaslian, Rosendo Fernandez.

Tucuman siempre fue un en-
tusiasta productor de grandes
figuras deportivas, Muchos de
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sus hijos predilectos ccuparon
8| podio de los mejores, entre
los de su especialidad, para
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Andrea cumplié con su nuevo Formula Uno en la temporada pasada
el l6gico perioto de adaptacign hombre-maquina. Este afio
aplicara toda ja experiencia acumuilada,

orgullo de esite pago chico. El
autemovilismeo del terrufio supo
estar presente asi, en muchas
ccasiones felices, Ahora la his-
foria guiere repetirse. Es que
Emilic “Andrea’ Alaonso, el (ni-
Co representante tucumano y
del Norte del pais gue incur-
siona por la dificii como costo-
s3 Formula 1, suefia con llegar
a esa posicion da privilegio vy,
por supuesio, con sobkados meé-
ritos deportivos, “Andrea” y ia
escuderia deportiva “B. Sivas-
lian™ dirigida por & dinamico
corsa de buena ey don Rasean-
do Fernandez, conformaron en
la altima temporada unz suerts
de largo peregrinaje por distin-
tos circuitos del pais, Gracias 2
elios, el pais supo de nuestra
existencia, de que por nuestras
venss corre sengre “corsa” de
i& mejor y gue agui, en sumas,
al automovilismo adguizre los
ribetes de una pasion desen-
frenada.

Homanlicismo aparte, "“An-
drea’ Alonso quiere seguir co-
rriendo en 1937, pero claro, s
12 en msajores condicionas me-
canicas que la téemporada snte-
ricr. Su flamante unidad adgui-
rida por la escuderia gue repre-
senta por cifras millonarias al
consiruclor cordobés Oresis
Berta no hahia podide rendir
en |a medlda esperada. Siem-

pre hubo Imponderables de (l-
timo momenia o problamas que,
durante lag competencias, (o re-
legaron posiergando sus aspira-
ciones. Un solo gustezo se dio
cuando casi al final de la tem-
porada pudo concluir la carrsrd
bonaerense de 9 deo Julio ccu-
pando lugares de preferencia.
Eso solo sirvio para levantar
su animo y mirar el fulurg con
mas optimismo. Plensa que la
etapa crucial esta superada,
contando para ello conelapoyo
incondicional de su gran fa-
iange de comprovincianos y
mas estrechos cclaboradores.
Ademas, dijo, el apoyo oficial
para este tipo de actividad es
una cosa imperlosa. Para seguir
en la brecha, enfatize, los po-
derss plblicos también deben
colaborar en la medida de sus
posibilidades ya gue, al fin vy
al cabo, recordd, no se trataria
mas gue del reconocimiento ha-
cla una positiva y firme pro-
mogion del terrufo por inter-
medico de esta actividad,

Nacido bajp el sigho de Vir-
go, hace poco mas de tres dé-
cadas, casado, un hijo v con
un corazén grandote, Emilio
“Andrea” Alonso plensa apre-
tar el acelerador con rencovados
brigs ¥, por que no, iocar tam-
bien los pliegues trivnfadores
la bandera a cuadios. ;



Hemos lanzado

al mercado argentino
un nuevo producto

Aparccio a fines del ano pa-

sado. Los primeros en comprar-

la fucron esos envidiables seres
que conacen los mas imporean-
tes avances de b mecanica

Pero L mayoria de los que
COMPramos autos, cuando nos
hablan de motores somos Ca pa-
ces de quedarnos dormidos.

Para colmo, ¢l Fiar 125 se parece tanto a un coche
Cur’l\.'ﬁm_‘iunﬂL GUC uno pm';dc CICCT Lmnquihul‘ltﬂ[ﬁ quc
€8 convencional

Hasta que usted, por cjemple, levant el capor, v
éntra en sospechas de que sc trata de orra cosa

Usted se sienea al volante. Pone ¢l cochie en marcha:
a los 10 scgundos esta yendo 2 100 km. por hora,

Pocos scgundos después, ya navega por las velocida-
des maximas; 150.....160.. ... 170 km horarios. Los co-
ches frente al semdforo. Luz verde.

¢Creera quce los otros conductores no la vieron? No
s asi: simplemente sus coches son impotentes ante el
Fiat 125 gue usted comanda.

Demasiado rezagados para 1973,

Cuando hay que pasar un automovil, en fa ruma o
cn la calle, muchos deben pensarlo dos veces, o tres
Y hacen bicn. Usted acrwaric de la misma maners
31 O tuviese e¢se Fiat 125 encre manos. Pero su Fiat le-
vanta velocidad en un segundo como st fuera un avion
Bl Fiae 125 ticne Margen de sobra para realizar con
prudencia de buea padre de familis To que con otro co-
che seria temerdad de play-boy.

Ahora comienza a compren-
der, sobre la marcha, que signi-
trea esa palabra i liana Bidlbero.

Fn Fen l;';i,E%.rlI']I.imii1 L'lt,_}lll-lﬂ..'

"La Maquina"

FIAT 125
"La Maquina"

arbal de levas a li caibeza
Algo que pucden decir ¢l
Aston Martin. El Jaguar
Ciertos Mercedes Benz (105
de gran fu]ﬂ}._. y el Eaat 125
Solamente.
Maortor cuadrado,

Camaras de ¢

misfericas. Valvulas de gran

ombuscion Le-

diamectro.

Para decirlo claro: imaginese a usted nnsmo 1ESPL-
ranao a pulmon pleno ¢l atre fresco del mar v descan
sando sobre la pliya lmaginese ahora un mowor con-
vencional respirando con las narices tapadus uo sire
agrio de tabaco.

JQUE diterencia!

Imagine la diferencia entre un moror mteligente
donde Ias piezas trabajan al estilo de una Brquesnr sin-
fonica v un motor convencional leno de plezas Lt
les, tos, ruidos, manutencion cara vy trabajo forzado.

A bajps velocidades, el Frar 125 hace el nusmo rutdo
que el caminar de un tigre sobre una alfombra,

A velocidades maximas, se mueve placidamente co-
mo un genttl hombre de pasea.

«S¢ 1mmagina la larguisima y saludable vida de un
moror stempre asi aliviado, siempre asi sereno?

Imagine

Y s1 quicre, 1magine el dohle circuiro de frenos, L
doble suspension.

Ahora bren.

PO COMprarse " :autu”,::iu*.p'.c-

cImagina? Usted estaba
mente?

Cambie de 16 v vavi @ s0
Ciomncestonario FIAT

Ahil esta “La J'-'i.lL}Llil‘r;a".
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REGORDS A BATIR

En charla de amigos comentabamos ha-
te poco la existencia de algunos records
mundiales gue los pilotos estan en per-
fectas condiciones de batir. Veamos al-
gunos ejemplos:

— Fuera de borda de carrgra ON: el
record de velocidad sobre pruebas de fon-
do (es decir sobre doce millas marinas)
esta en 127 34 km/hora. Si pensamos qua
los hermanos Sarthou acaban de ganar
las Seis Horas de Junin con un promedio
superior a ese y sin descontar las deten-
giones que fueron varias, queda ciaro que
la Melange esta en condiciones de batirlo
en cualguier momento. Ademaés los records
sobre una, dos, cuairo y seis horas estin
en menos de 87 km/hora por lg que tam-
bién son alcanzables. La idea de iener

D AN g

gt =
et e L
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todos los records mundiales en una clase
gs tentadora, ¢verdad.

-— Dentro de borda, R 5, donde Soriano
sigue con su tope de velocidad en 180 km/
hora. La prueba de fondo esti homologa-
da con 75,43 km/hora y Ia de una hora
con 66,00 km/horas, El resio estid va-
cante.

— Fuera de borda de carrera QOl: los re-
cords sobre 5, 10 y 15 millas esian res-
pectivamente en 98, 91 y 77 km/hora. El
record argeniino de la categeria lo tiene
Cerman Barbot con algo mas de 107 km/
hora.

SEGUNDA VICTORIA

e

Robert Magoon se adjudicd su segunda
prueba a bordo de su Kiekhaefer Aeroma-
rine 1, propulsada por dgs motores del

PR e
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Los boxes que habia en Sud Africa. Diez muelles para las lanchas
v tres casas rodantes para los pilotos (bebidas, vestuario y repuestos).

60 — PARABRISAS CORSA

Robart Mazoon sigue su racha.

mismo nombre de 488 pulgadas cibicas.
Esta vez cruzo prmero la inea de [le-
gada en Ciub International Cat Cay Clas-
slc, empleando 2hZ2im para cubrlr las
152 millas del recorrido, o sea qua esia-
biecid un promedioc de 73,4 millas pot
hora,

Dante Tognoli, de 64 anos de edad y ga-
nador de la Hennsssy Long Beach Cup,
se ubicd segundo a menos de dos mij-
nutos del puntero. En cuanto a Dominic
Visconsi si bien tuvo la satisfaccion de
ser el primero en llegar, fue descalificado
por haber virado en forma lncorrecta una
boya. En cuantc al primer fuera de borda
clasificado fue el de Stu Jackson, Un
Magnum de 32 ples propulsado por cuatro
Mercury, guien simultansamente se ubicd
cuario en la general,

e

PUDQO SER

ey e

Una rapida mirada a la clasificacién fi-
nal del campeonate mundial off-shore
1972 nos dice gque s| la Pira PitA hublera
sido corrida por Taylor en €l Rlo de la
Plata, con los puntos conquistados luego
en ‘Europa se hubiera ubicado séptima en
el orden general. Oiro indice elocuente
de lo bien gue anda este aparato. En
cuanto a la temporada 1973 aln no sé
na decidido si compite en Europa o no,
La decisién final se tomarad después de
la temporada ofi-shore del Rio de la Plata,

POST SUD AFRICA

Como en tantas otras oporiunidades
nos quedaron muchas cosas par contar
de las que ocurrieron en Sud Africa a
Juan Carlos Sarthou v Américo Caseb.
Aca van algunos detalles:

— Las lanchas se sortearon mediante el
simple procedimiento de poner papeles
con nimeros dentro de una holsa, tocan-
deles a los argentincs lga N9 52 Eran
unos cascos de plastico con |la cubieria
tan débil que no podian pisarse. Para la
proxima edicidon del campeonato se plan-
sa igualar el peso de lgs piiotos 2 80 ko
(con lastre) pero el de los boies sequird
siendo librae.

— Después de. la jornada de Bon Accord
el piloto de Angola pidié que se sortearar
de nuevo los cascos pues decla que &
de &l no andaba. Evidentemente tenia me-
tido entre ceja y ceja ei bote argenting
olvidando que no era el bote que mas
andaba sino el pingo que estaba meajos
montado.

-— Los cascos Phoenix gue se usaron te-
nian 4,46m de esiora, 1,40 de manga ¥
0,56 de puntal.

—FEl relo] de largada era eldctrice
conectado a una magquing fotografica Po-
laroid cuya folografla se tenia en pocos
segundes registrando el adelantamienis
de los pilotos.

— QOpinando a distancia sobre lo vivics
estas son |as conclusiones de los arges-
tlinos sobre los distintos equipos qus pa-
liciparon: Urugusy: representado por Aee
jandro Casarino. Excelente persona, =
mas protesic a pesar que su bote no a=
daba como el del resto, Hacla siete afios
que no corrla y era el primero en recong-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

T R LR ———

A

¥ P e e EPpe—

R T R —— R —




cer su falla de estado. Muy abierio en los
virajes. Brasli, representado por Mario
Batancourt v Victor De Matos. No tenian
experiencia internacional. Demasiado acos-
tumbrados a lagunas y espejos de agua
muy tranguilos; cortaban mucho en los
virajes. Sud Africa: gran experiencia de
Hilton Goldman que fue el Unico gue |3
representt. Su companero se maid en
una carrera de una hora de duracion qus
s€ dispuldo como especiaculo previo a la
primera jornada de Loch Vazl. La opinian
general era que habia guedado impraesio-
nado por el accidente de su compafero.
No mostro nada particular. Mozambique:
de |lo mejor que vimos como pilotos; son

jovenes y de gran porvenir. Lastima que
protestaban continuamente, pero méas lo
necian por seguir al de Angola que por
veluntad propla.. Rhodesia: represantada
por Densio Batly y Malcolm Sivers. Buanos
piloios pero como alemanss que eran pe-
saban mas de 90 kilos v eso practicaments
les quitaba teda chance frente a pilotos
muchos mas delgados, Angola: intrascen-
dente en todo sentido.

— FEl casco pesaba unos 120 kilos y a
pesar cue [os motores no rendlan el clen
por cien de su potencia (el aire a 1.800
metros de altura no brinda la mezela
ideal) los botes llegaban a algo mas de
&0 km/hora. Si pensamos queé un Codinst

pesa 240 kilos y en manos de Radl Peraira
estd andando en la misma velocidad, gal-
gulen se anima & persar en cuanto anda-
rfa con la mitad de peso aungue €l motor
no pasara de 50 HP?
— Como las lenchas no tenian doble fon-
do (eran realmente cascaras) llevaban ba-
Jo cubieria una cdmara de auto inflada;
de esa manera sl 58 hundian la proa gue-
daba asomando su nariz ¥y =ra faclimante
rescatable.
— La altura del motor era obligatoriaments
lgual pare todos; lo gue cada piloto elagla
a voluntad ara e| puntc de la pata. Obvia-
mente los argentinos lo llevaron siempre en
=] ﬂltimn.:i}
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UN VERANO CON MOTOS zawncrza

VISITE LOS CONCESIONARIOS ZANELLA Y BENEFICIESE
CON LOS PLANES PROMOCIONALES PARA MOTORIZAR SU FUTURO

Sy e el V%

Parmite wun facil desplazamienio diario
an el comolejo trénsitc eiudadano

Snlida estrociura para transitar los
camings sgrestes de la campana.

¢t Campeonaras MNacio:
naies, son el frura el
empeno técnico y el me-
jotr benco de pruebas
pard 1@ produccién en
serie (e motos Zanella

Fara mecorrer boliches de nnda
con i chica tenés que ha-
cerlo con wna Zanclla 175

ZONAS DISPONIBLES PARA AGENTES

ZANELLA HNOS. Y CIA. S. A.

Aguslin Cafferata 4437 (Ex 50) - Caseros F.C.G.S5.M. - Teléfono 750-4226/9
BUENDOS AIRES - ARGENTINA Cables: ZANELLA-CASEROS-BAIRES
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CAMPEONES DEL

:Ej"-"

CARLOS A. LEGNAN! ANDRES ROUCG

Y LOS FORMULA UNO DE LA MECANICA PERIODISTICA

TODOS LOS DOMINGOS, DESDE LAS 9 HS., TRANSMISIONES
DE LAS COMPETENCIAS NACIONALES E INTERNACIONALES

LR4 RADIO SPLENDID

SUS TRES ONDAS CORTAS Y LAS FILIALES DE LRA RADIO NACIONAL

ESQUEL - ZAPALA - SANTO TOME - CORRIENTES - FORMOSA - USHUAIA E ISLAS MALVINAS - LA
QUIACA (JUJUY) - PUERTO IGUAZU (MISIONES) - LAS LOMITAS (FORMOSA) - RIQ TURBIO (SANTA CRU2)
LU 7 GRAL. SAN MARTIN (BAHIA BLANCA) - CX 18 RADIO SPORT MONTEVIDEO (URUGUAY) - ZP 1 ASUNCION (PARAGUAY).

10
BUENDIE

CAMPEONES DEL CAMINO

SIEMPRE AL DIA Y DIA POR DIA CONTINUANDO
“https:AlagyeVIRRSGSM AU IRMWRGERIGSS:.COM
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oGOROA

FGHD EXPORTA

Lina importante exportacion de aamfr::rr]es
reaiza Ford Molcr Argentina a |a Republica
dz Panam4 y distintos mercados de Cen-
troamérica. Con ese motivo se llevo a cabo
a bordo del bugue. 'Ric Belgrano una re
union en la que parliciparon representantes
del Gobierno Nacional, Ford Motor Argenti-
na S, A, alics funcionarics de ELMA y dis-
tintos reptesentantes de la banca naciona
Esiz envio de camiones de 7 iongladas con
sus correspondientes repuesios formsa par-
le de un programa especial de exporlacic-
nes a Guatema'a, El Salvador, Costa Rice,
Hondurze, Micaragua y Surinam.

El volumen lotal de ssta opéracién parg
gl primer ang zscendsra aproximadaments
2 cinco millones de dolares, cifra que sig-
nificara un importante aporie para la ECo-
nomia del pais,

GHEV’HGLET EN MAFI DEL PLATA

2 e et e T T T

los veraneantes que concurren a Mar
de| Plata desds el 12 de enero hasta el 30
de marzo del corrienta afie podran manejar
gz nuevas unidadss Chevrolet en el Centro
de Demosztracion ubicado en Playa Chica,
ex playa de los Ingieses,

E] Cenira de Demcatracion funciona dia-
riamente de 16 a 2030 horas, bajo la di-
reccion de -sUpervisores generales de la
empresa. Hay 12 unidades que muestran la
linea completa Chevialet ubicadas en |88
laderas del Boulevard Maritimo, desde &l
Hote| Provincial hasta Playa Grande.

e ———————————

DA WDL TAI'UIE[EN E}[FORTA
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DA - WOL, una Imporftante fabrica de auto
piezas, ha exportado un sinndmera de escs
clemmentcs a Chile y Peru. De scuerdg con
su politica de expznsion seguira amplian-
do los volumenes & exporiar en los meses
venideros, Felicitaciones.

EL ORIGEN DE TODOS

LOS MOVIMIENTOS

Bajo e iema “Estampos €n & origen de
todos los movimientos', se realizd el 15 de
diciembre pasado la Primera Reunign Na-
cional de Distribuidores de SNR Argentina.
La misma =& llevd a cabo a bordo de una
emb3arcacion gue rzzorrio duranie todo el
die lag aguas de| Delta cel Paranag,

Con este agasajo, SNR ARGENTINA S,
A. reunic 2 quienes hicieron posible gue
en nada mas gues tres ancs, la empresa
ocupara un lugar de privilegic er el mer-
cado de rodamientos local.
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ENTEL Y LA F-1

La Empresa Nacional de Telecomunica:
ciones (ENTEL) presto importantes servi-
cios durante la competencla de F-1 inter
nacional que se disputd el pasado 28 de
ensro. Se instalaron cabinas especiales pa-
ra llamadas internzcionales, en el aulddro-
mo, lo mismo ocurrié con cinco lineas de
Telex. Ademas se otorgaron imporiantes
facilidades para la televisacion da la com-
peiencia hacia el Interlor del pals; se for-
mo una red especial para |la computacian
de la carrera v se instalaron diferentes te
cfonocs publicos.

El relo;| automa,ncomaé perfecto

Los progresos da la ciencia y la

-tecnnlﬂgua han permltldﬂ cons-

truir un nuevo reloj de carga de

cuerda automatica de preci-

sion  y robustez ex:::ep-
cional. -

Su rotor mﬂmadn sobre:
un diminuto ruleman le
otorga resistencia a
l0s gnlpes Y. Earga
duracion.

Al 'méas minimo movi-
miento de su muneca
carga la cuerda auto-
maticamente.

Ademas,
sliper impermeables.

Calendario con sistema
de cambio automatico.

GARANTIA INTERNACIONAL

T

EEVEN DA‘I"

mmunuﬂlﬂﬂﬂ

IIH

AT i
T

UNA FINA COLECCION DISENABA CON UN IESHI.I] AL BUSTU DE HDT

SERVICE OFICIAL: RELOJES SUIZOS S.A.

LIBERTAD 434-1" PISO -

TEL. 35.5592 -BUENOS AIRES
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Todos los guieran saber sobre
afinacidn de motores ahara pueden
aprender leyendo “Afinacion de
motores de automdviles”.

Toto sobre encendido, comprasidn,
carburacién, etc. Por 45.— pesos
en Editorial Libreria Mitre,

Bmé. Mitre 2083, Capital Federal,
y en todas las librerias técnicas.

Jne ap

INOLUO
3p uoId

S99

Los accesorios que se le ocurran... Volante de madera para

Renauit 12, $ 245.—. Butaca especial, § 250.—, Tahlerito para Fiat 125
con amperimetro, presion de aceite y temperatura

de agua BRD, a 235.— pesos, cascos Bell integrales, 1.500 pesos,

y mil chirimbolos mas en Depower, Chareas 4041, Capital Fedaral.

h 4

LaVidriera

Mucho mas facil que dibujar a toda
la familia es sacarle una folo.
Mucho mas facil gue andar con la
mano tipo visera es ponerse
antecjos para sol. Mucho mas ficil
gue adivinar el “caldo’” gue hace
es leer Ia temperatura en un
termdmetro de tablero.

Todos los modeios de camaras
fotogrificas, anteojos para sol

y tarmémetros de tablero en
Optica Florida, Fiorida 928, Capital
Federal, Preguntar por el vendedor
“Guancho”, o algo parecido,

gue es une negro y crespito

que estd slempre en @ puerta.

v

A

Omega Seamaster, especial para buceo y para hacer
“facha” en la playa. Con calendarip, automético, caja

) protegida centra impactos, marcador de tiempo
de inmersidn. A 3.800 pesos en ATLAS, Flarida 753,

Lacal 6, Capital Federal, T.E. 31-0132

PS.//lasrevisiasaemauro.worapress.com
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Le explico:

en el interior de cualquier muwwentn meca-
nico se libra una dura batalla, una guerra en-
tre metales.

Esa guerra tiene un nombre: Friccién.

Y la Friccidn provoca muchas bajas, ademas
. de perdidas de tiempo y dinero: magquinarias
Inactivas, automotores y transportes detenidos,
egyuipos industriales que no producen. ..

Para eliminar todos estos riesgos estoy yo ...
que soy la paz.

Un rodamienio de alta precisién SNR.
(Perfeccion de ajuste, metales de alta calidad
y resistencia).

Conmigo (mejor diche, con nosotros, porque
tengo una familia de rodamientos numerosa,
de origen francés), usted puede dormir tran-
quilo: la friccion habra sido reducida aln en
los casos mas agudos de carga y velocidad.

NS HYD

paz

Es que estoy fabricado para durar y servir a
la alta tecnologia mundial.

Entonces, viva en paz.

En todo el pais, pida SNR.
Amplio Stock. Pronta entrega.
Asesoramiento técnico.

RODAMIENTOS

Estamos en el origen de todos los movumlentos
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ENTRETENIMIENTOS,
DE CINCO LETRAS...

Todo el mundo
o sabe:

o Cinco letras y una marea _de_mgemo para_que el verano
. tenga lo que usted quiere: clima de vacaciones.

 TELEGRILLAS, CRUGIENISEAS, SHIEMES, AJEORER T MUSHUSIEE HERITN.
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IB!UI en los cumputos

Tuda la precision, eficiencia y
---.'[}.ﬁEIQCldad de IBM puesta al
- servicio del deporte. '
. En colaboracion con el
. Club Atlético de Rafaela y el
“Automoavil Club Argentmn

IBM: Argentina brindo

~uuelta_ tras vuelta - los

'cﬁnﬁputﬂs de F-1 del Gran

Dl F‘?Emiﬂ de la Republica
~_ Argentina en el

Autédromo Municipal.

 IBM Sistema APL\360: lo mas
- moderno en la computacmn |
de datus a dlstancla '

 VELOCIDAD AL SEHVICIO
DE LA VELOCIDAD |

IB‘

1923 - 1973
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&30 A LuPaT
LO NUEV |ST°

Como todos los afos,

la llegada los Formula Uno
internacional es un

iman inigualable para
orientar el analisis hacia el
punto de vista técnico.

De un ano a otro

hay infinitas novedadas y si
bien hay dos autos
enteramenie nuevos =-los
Suitees TS 14-

pudimos observar también
al Tyrrell 005,

al Lotus campeon del
mundo, a los renovados
BRM y a todo lo que

hace de la Formula Uno la
categoria mas exigente
del mundo, donde

cada carrera es un desaﬁo
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| Fotos: ALFREDD ALEORNOZ y ARMANDO J. RIVAS

NICA SOBRE LOS F1
N EL AUTODROMO

Los BRM tienen el limitador
electronico de revoluciones
maontado sobre [2 tapa de
yalvulas derecha. La flecha
indica el tornillo que permite
regular 2l tope de rpm deseado.
Cuzando ese tope se sobrepasa
—por un cambio saltade o una
acelerada en vacio— &l regulador
corta altemativamente la
corriente en cada una de las
bujias y evila que €] motor se
pase de vuellas. En eslos
motores, tan dealicados, este
implemento es imprescindible
para conservar la salud

de [os fierros.

B la izqquierda:

Otra de los BRM. Tienen una
tomita dindmica para ventilaciGn
de los discos traseros. El calor
de la caja v el esfuerzo a que
estin sometidos los discos hacen
gue, cuande se disponen
internamente (a la salida de la
caja de velocidades) se deban
refrigerar con el aditamento de
esta tomita,

Interesante trabajo o mejor dicho
preciosismo mecanico: la flecha
indica el diminuto reticulade

gue lleva an sus extremos el
punto de anclaje del reactor
superior de la suspensién

trasera del Lotus 72D.

A la izquierda;

Esta es la suspension

delantera del March 721G.
Notese en los brazos tubulares
de [a parrilla inferiar un
refuerzo soldado (también .
tubular). Ei insdlito artificio se
justifica teniendo en cuenta
que el 721 G es en verdad un
hibrido, es decir un F-2
potzncializado mediante el Ford
Cosworth V-8 de tres litros y

en consecuencia sus
suspensionas reguerian
refuerzos convenientes

PARABRISAS CORSA -- 6%
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L0 NUEVO VISTO EN EL AUTODROMO

LAS TOMAS DINAMICAS

lLas tomas dinamicas, muy
de moda en los Gltimos tiem
pas, tienen como fundamental
razon aumentar y uniformar la
presion y el caudal del aire qus
lega a la toma de admision de
los inyectores. Gracias a ellas
se¢ sclucion¢ rapida y practica
mente el grave problema gue

ariginaban l|as turbulencias del
aire en |la zona de admision. A
pesar de la resisiencia —drag
— que ofrecen, su uso se ha
generalizado de tal manzra cue
hacen supener gue gl aumento
de polencia a alftas velocidades
debe ser considerablea.

Lotus 72 O

£
e,

BRM P160

- e ‘.&“‘“""‘"_'
o

S n__{.&h-mp__k;ih i,

WM

Iso-Mariboro FX3B
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Seguimos en el Lotus 72D.

El soporte del spoiler trasero no
es sino el propic tanque de
aceite el que en la foio se ve
rodegdo de dos chapas gue
conducen al aire hacia el
radiador de lubricante el que
—lagicamenie— esta ubicado
detrds del susodicho tanque.
Bien Golin.

Tren delantera del Surtees TS14.
Todo nueva. El colmo de la
prolijidad, construccién
aaronautica para sUsSpensiones
convencionales. Nada de discos
de frenos ni amortiguadores y
rasortes internos, igualmente
siguen siendo aptas para ganar
gn cualgquier momento. Las
mangueras da plastico gqu2
cuelgan son las encargadas de
recibir el aire fresco desde

la trompa y canalizarlo hacia los
frenos para su refrigeracion.

ey . e - T P T L L T R, e o
e e TP e e e T e T —— ;

PUBLICIDAD ACCION

a:C,al

L'I CAMPEDN DE LOS aCUMULADCRES i CHAMPION S A CORDORA 2756 - BUENOS AIRES - (LIF PREFIEREN LOS - CAMPECONES




LO NUEVO VISTO EN EL AUTODROMO

Una Good Year que alguna vez
fue =lick. Ha sido “ancorizada”
(es decir que se le practicaran
canales para la disipacian del
apguas en caso de lluvia). El
trabajo se realiza a mano,

con una sierrita eléctrica que
tiene una temperatura no muy
alta. Para que los cortes sean
perfectos se pinta pnmera con
unos moldes que marca por
donde se daben realizar los
cortes.

Una Hanta trasera del Tyrrell 005
desarmada. El dedote senzla a
uno de les fornillos gue ofician
de seguro para que los talones
de la cubierta no se desplacen
hacia adentro si la cubjerta se
desinfla rapidamente y el piloto
no alcanza a detener el auto.
Razones de seguridad
simplemente. Son fabricadas por
la Magnesium Elektron Ltd. de
Manchester v pesan nada mas
que 4 kilogramos.

pgl/|asrevistasdemauro.wordpress.




Esta es una toma trasera del
Tyrrell 005 de Stawart. Notese

el rasorte de la suspensidn
trasera gue 2s heliccidal de paso
constante pero sus espiras
tienen diametio variable. Mas
finitas abajo y van engerdando
hacia arriba.

Ahora se trata del otro Tyrrell,
el de Cevert (008). Su resorte

helicaidal difiere de los

que es de paso variable (mAs

utilizados en el chasis 005 en
anretado arriba).

El Brabham BT-37 aggionratto.
Para cumplir con la
reglameniacion que enirara en
vigencia el 12 de ab/ilk Ia
carroceria presenta ung
protuberancia de 10 cm paor
lade de estructura indefo:mabie
Los radiadores de aceile han
sido llevados at as del motor.
La flecha senala el
ensanchamientio de la
carroceria (1.30 m) de lado

a lado.

Aezlizaciin
EDDIE Publicitaria
Tal 32-1424/7338

sugerencias PARABRISAS CORSA

AUTORRADIO

MOTORVOX
SINONIMO DE

AUTORRADIO

Fabrica y Ventas:
HUMBERTO I° 2126
T. E. 241-3012
LANUS OESTE

SARMIENTO 38w, .. g7.812/002. | ‘;L'il TENTAS P
Bs. AIRES, UNICA DIRECCIOM : = MAFOR Y MENDR
ND TENEMOS SUCURSALES f®|- ESTACIONAMIENTO PROPIO.

DETRO T

S. C.P.A
EI surtide mas importanie en
accesorios para el automotor.

LATEX CON SILICﬂH
EN KIOSCOS Y FARMA.-
CIAS DE TODO EL PAIS

COLOCACION
EN EL ACTO

Volantes deportivos
legitimos SANDRINI

Colocacion en el acto.

~7 Consolas, Cinturones de
sequridad, Faros da iodo.

Bocinas il
musicales: R
| FIAMM, talianas Sl
Mug:dn de Yaca, U.5.A.

AWARNES 1333/37/41

TEL. 54-5649
Importadores exclusivos. BS. AIRES ‘% VOLANTES
PARA COMPETICION DEPORTIVOS
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Tensor inferior de la rueda
trasera. Sale desde el brazo
inferior de suspension y ancla

en un soporte de fundicign fijado
a la caja de cambios.

Dos flachas indican los viejos
puntos de fijacion de los
tensores de las ruedas traseras
de la Ferrari B2. Evidantement:
se reubicaron de la siguiente
forma: El superior (olia flecha
lo marca) se desplazd hacia el
interior del chasis y el inferiof
se ubicd hacia atras y por
detras de la rueda trasera...
{Ver la otra faoto).

El equipo de las
operaciones

BANCO DE PRUEBAS

Dotado de los elementos més
modernos, el Banco de Frushas
Eléctrica Telme, le parmite raali-
zar mas de 40 operaciones dis-
tintas, assegurandole comprobacio
nes ¥y calibraciones exactas sobre
alternadores, dinamos, limitado-
res, disyuntores y motores de
arrengue de 6, 12 v 24V, como
‘gsi también permite la verifica-

|deal para el protesional, escue-
las especializadas, concesionarias,
talieristas, etc.

cién de limpiaparabrisas, bulbo Con este versatil equipo Ud. po- :
de luz direccional artefactos o dré ahora obtener un mayor cau- 3
instrumentcs de tablero v acce- dal de clientes satisfechos v

sorios cléctricos dzl wehiculo en aumentar sus ingresos!

general.

T T L e A Y T T

Salicite snlormes a nuesiros répretenianties o direciamenie &:

wousrns W IER=AVIES .. ...

CALIDAD PDR CONOCIDA, INDISEUTIDA
Calle 29 (ex P. Oblipadao) 536 - Villa Maipu
San Martin - Frov. Bs. Aires Tel. 135-i811
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Aeplizacidn EDDIE Publicitaria - Tel. 32-1424. 7989

| _,pEllSﬁ | _Ios destroz0s que CUBREALFOMBRAS
va a sufrir la alfombra ? |

- que los bolsos, que Ia

~arena, que a Carlites i
le Cae el helado... bl Resisten al uso y al abuso

I_ 5K I =) ? Adquiéralas en las buenas casas del ramo,
d SO Hcion:

§ PEUMAN S.A. Adm. y Ventas RAWSON 359/61
Tel. 86-3525 y 89-8771 - Bs. As.

PEUGEOT
REPUESTOS Y
ACCESORIOS
| FABRICACION Kan
IMPORTACION ¢
EXPORTACION §

VENTAS PCR

LINEA COMPLETA
FABRICACION . EXPORTACION

VENTAS POR .
MAYOR Y MENOR § IR L I

74 efafur ica e MAYOR Y MENOR
: niversal ] )
I'I‘IIGIIGI. DEVOTO € HIJOS | i TATEOSSIAN Hnos. S. A.
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PRODUCTORA

& ANEXO Je7

CERRITO REPUESTOS SR.L./R

FAEHICANTE Y DISTHIBUIDGR
DE REPUESTOS et
PEUGEOT

COMPRE SU TABLERD
DEPORTIVO Y PAGUELO

EN GUOTAS e e o
DISTRIBUIDOR OFICIAL ﬁ! AEGE B

WARNES 678 - Tel. 54-9279 - Buenos Aires

REGLINABLES
SUS
BUTACAS

fundas

BOUCLE INDANTREN
COMBINADOC TELGOFLEX
AJUSTE PERFECTO

COLORES FIRMES

RIGLOS 253/55, T. E. 88-5833
(Alt, Rivadavia 5100)

iINO VIAJE!...

SIN EQUIPAR ANTES SU
AUTOMOTOR CON LAS NUEVAS

OPTICAS DE BIODO SODIO
) PARA 12 VOLT
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Jw -..!uln B -dualun -ri.?.nu l.‘.:ap
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CAMPEAD DO MUNDO ABSOLUTO

Logotipo adheswvo conmemorando
el campeonato mundial de
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ESPECIALIDAD

EN COMPETICION
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Visto por primera ver en
Buenos Aires aungue no en el
mundo. El BRM P180 lleva

sus dos radiadores de aceite 3
amhaos lados de la carroceria &
la altura del motor. Estan
rodeados por sendos tuneles de
plastice que conducen el aire
para gue circule “activado” a su
traves.



CALENDARIO

M.A. l;;'-1 Y F-2 EN BARCARCE

£l préximo domingoc se abre el
suido grande de pista en el auto-
gromo Juan Manuel Fangio de
Salcarce (Prov, de Bs, As.). All
nebra compeiencias de Formula
.70 v Dos de nuesira Mscanica
Arg=nfina, inaugurando los respsec-
“wos campeonatos cuyos iifulares
son Angel 'Monguzzi y Cocho Lo-
oez. Cabe destacar que en Formula
Uno se registrara el esperado de-
out de Jorge Recalde sobre el Ber-
t2a Tornado F-1 del equipo de Co-
pello. En la foto vemos 2 la figura
joven del ano 72 durante las re-
petldas pruebas que realizd en ei
autodromo Oscar Cabalén para ir
fomandole la mano al monoposto.
El domingo se vera,

MIDGET Y SPEEDWAY EN
EL VELODROMO

Como se viene practicando se-
manalments, el proximo sidbado a
la noche habra una nueva reunion
de midget vy speedway en el Velo-
dromo de Buenos Aires (Palermo).
El espectaculo sabatine es real-
mente interesanie y concita gran
interés en el publico veraniego.

TN EN EDFIDCIHA SIGUE EL
CAMPEONATO DE TFIEF'ADAE

El domingo 4 de febrero, conti-
nuara el Campeonato Nacional de
Trepada con la cuarta prueba en-
tre Villa Carlos Paz y La Calera con

regreso al punto de partida para:

autos de la categoria Turismo Na-
l‘:i{:lﬂﬂl‘ CIESES :rAn! “B” y IICH -y-

T

puntaje exclusivamente zonal. La
largada de esta carrera organizada
por el Automoto Club Carlos Paz,
se dara a las 10 hs. Los competi-
dores recorreran el trayecto de 17
kildémetros por el paredon del Di-
que San Roque y E! Diquecito. En
premios se dardn en conjunto, pa-
ra esta competencia, $ 26.000, ade-
méas de los que correspondan al
‘inal del campeonato,

CONGORDE: Empunadura de madsara. Rayos
agolchados y forrados en cuare.

X-15; Empunadura de maderd. Ceniro
totalmente acolchado y farrado an cuero.

MIRAGE: Empufiadura de cuero.

Eddie

CONCORDE: Empunadura ¢e cuerp. Rayos
acolchados y farrados en cuero.

‘Super Volantes

Sandrini @
Linea Aeronautica

Ladines 3808 - Cap. - 50-7572 y 53-3157
Alt. Av. San Martin al 7100

Adquiéralo en concesionarios oficiales
y casas Jdc accesorios
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CAVARO BRINGCO. El nejor Bug-
gy. El mas fuerte. El mas com-
pleto. El mas deportiva. Verlo pa-
ra creerlo. Mosetros no ocultamaos
nada, venga a ver como se cons-
truve el mejor Buggy gue se fa-
brica. Unico con bastidor de tu-
bos de acero reticulade segun
nuestro sistema exclusive “HARD
BODY". Somos los uUnicos Jue
gntragamos Ios KITS ARMADOS
y ajustados.

LISTOS PARA MONTAR |a meca-
nica, con arco antivuelco inte-
gral, soporte de rueda de auxilig,
instalacidn eléctrica completa,
carcazas de faros y butacas y LA
MEJOR FINANCIACION. ElI Cava-
ro Brince no es un jugueie, es
un auto deportivo auténtica, agil,
potente, seguro, para disfrutario
en la ciudad, el campo, la mon-
tana, la ruta... Entérese de todo
lo que quiera saber visitandonos
o llamando por teléfono a CAVA-
RO S. A, Rodriguez Pefa 1165,
VILLA PROGRESO, 5an Martin -
Telefono 757-6464.

UNICA: Coupé NSU Sport. Si...
la del afio que buscas. Urgente:
largo. Esquina Melincué y Cervan-
tes. — VILLA DEVOTO.

Taller TRIESTE, técnicos en auto-
motores. Especialistas en Ford,
Chrysler y Diesel, Caming de
Cintura 7783, T. E.: 620-3795,
solicitar turno.

TALLER PROVENCE a los amigos
de CORSA. Service integral Peu-
geot, Tren delanteroc complcto §
300, Afinacién, embrague, diree-
cion, frenos, etcétera. Amortigua-
tlores trassrns, reparacidn con
elementos de 12 calidad vy colo-

autos

lanchas,

Los iInteresados en publicar av

e il .

e — - ok SRR Ll T e i

_gorsi
ficados

Servicio de avisos clasificados gue PARABRISAS CORSA pone a disposi-
cion de sus lectores y fambign d2 aquellos pecadores gue no lo sean,
o permutar:
nueves 5 usados. Ademas podran figurar en este mercado persg acgesarios,

nartos © componentes mecanicos, eicétera.
alcance de este servicio de
molores ¥

de compeoticién, sport, clasicos]

amblenis
pacadas

corsificacion &l

demas chucharias

jsps en osta seccién deberan concurrir
personalmente a la Redsccidn de PARABRISAS CORSA, L. N. Alem 830,
Secclion Avisaos Corslticados,
10 & 12 y de 14 a 17. Los avisos recibidos hazta el dia lueves, Inclusive,
seran publicades 2n el nimero de la semana siguiente., Se podran aduntar
con el eviso fotografias del cbjeto ofrecide, reservandose PARABRISAS CORSA
8l derscho de publicarlas ¢ no. En caso de hacerse, la

de lunes a viemes, en herario de

Insercion de le

Loe loctores del interior padran anviar su aviso por correc a PARABRISAS
CORSA enviandn el importe, en forma de giro postal o bancaric, a la orden
de EDITORIAL ABRIL SAIC..F. y A, L. M. Alem 836, Buenos Aires.

Pistero y Gran Prix. Aréyalo 1539,
Capital. Tel.: 772-9951. Eralda y
Oscar, grandes pomias. Trabajos
garantidos.

DINAMOMETRDS FYL - Bancos
para ensayo y asentamiento de
motares. Electronica. Usuarios:
Berta, Billy, Zampini, Meriggi, Ba-
llestrini, Renault, Fiat, Safrar. -
Cochabamba (E) 571, Cérdoba. -
Tel.: 42930, Ing. Gustavo Duran.

TOCALL] saca el cuero y lo re-
emplaza por cotro nuevo pata su
tapizado detericrado. Tapiceria
integral para autos de calle y
coleccion. También embarcacio-
nes. Fitz Roy y Soler, Capilal.
T. E.: 772-0079.

PABLO BREA vende su F-Z2 con
el que parlicipd en la tempora-
da pasada. Chiche, bombdn, 10
puntos, joyita, verlo es comprar-
lo en 11 de Septiembre 2211,
San Fernando. T. E.: 773-T7242.

CUBIERTAS patonas usadas, va-
rias medidas especiales para
buggies y vehiculos de playa,
desde $ 15.000 de los viejos,
vende o permuta Gomeria Anibal
en su nuevo boliche de Avda,
San Martin 1621, Florida, T. E.:
795-3820.

MOTONETA Ganadora. Motor Her-
ceg, 3 carburadores. Nuevo. Ca-
ja Zanella, Unica, Total: $ 2.100.-
T. E.: 6bb-06406.

NEUMATICOS RADIALES, total-

AVISOS
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mo parte de pago.DIRECTORIO
5512, Capital.

Para FIAT 128-1AVA-125 en-
cranaje desplazable para perfec-
ta puesta a punto del arbol de
levas. Rutamotor. Pcias. Unidas
139. Lomas del Mirador. £52-1008

Vendo MOTO BSA €50 cm3. Mo-
delo 1972. D Km. Exposicién;
Diaz Velez 5000, Capital. T. Eu
18-4819, Se toma auto 1872 en
parte da pago.

DUNNE BUGGY PUELCHE. El pri-
mer Dunne Buggy Argenting, Sen-
cillo de armar, no requiere herra-
mientas especiales. Kit basico
completisimo . .. y las herramien-
tas adecuadas de regalo. Puelche:
a| Bugegy auténtico en espirity,
disefic y performance. Ahora fi-
nanciacion bancaria y entrega in-
mediata, GARBARINI VEHICULDS
ESPECIALES, Camino Gral. Bel-

grano entre 505 y 506 - La Fla-
ta. T. E.: 84-0461.

ARBOLES DE LEVAS: Standard,
nerviosos, competicidn. Todas las
marcas v categorias, kits resortes
y botadores especiales, coloca-
cién y service. Alberto Crespo
Competicidn, Acassuso 1393, Ol-
vos (altura Maipld 3200), Tel:
795-9864. (Solicite catalogos).
ldeal para largar en Mendoza.
Vendo Torine T.C., listo para lar-
gar. Mecanica “Berta” actualiza-
da. Repuestos varics. Aceptc su
auto particuiar o departamento.
Tratar: 747-4830.

e ———

MEUMATICOS RADIALES: des-
cuentos especiales a corrsdores
Turismo ‘Nacional y Férmula 4
presantando licencia otorgada
por CADAC. DIRECTORIO 5512

BRAS!IL. CAMPEAO DO MUNDO
absoluto. Logotino adhesivo con-
memaorando el titulo mundial de
Emerson Fittipaldi. $ 6— Juan
B. Justo 4300. Capital.

MOTORES IMPORTADOS sin uso:
EDD c¢m3. Bicilindrico. Caja puen-
te, arranqgue eléctrico y acceso-

cacidn, 85 pesos. Modificacion mentz en cuofas. Aceptamos las
o'y oot e seenttpSiAasreNetasdemauro: wortpressicom-
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VENDA su chasis farmula 4 has-
ta Tulia 7 o similar. T. E: 42-
3471, Interno 20. De 15 a 19,

BUBRY “Cavaro Brinco". Unida-
des completas y kits para ar
mar. En Buggy Center (0. K. Pe-
pe) Eufriategui 3153 (Florida),
Av. Gral. Paz y Panamericana, T.
E.. 761-1119. Amplias facilidades.

BUGGYS en Buggy Center (0. K
PEPE). “Burro Buggy', “Buggy
2", “Cavaro Brinco”, “Pueiche™
Entrega inmediata, Facilidadas,
T. E. 761-1119

e — —_— -

VENDO VELERO Clase “Penguin
Listo para largar. Vela Murphy
Nyz, Herrajes importados. Casce
oldastica. T. E. 760-8548. |
F-4, Tulia 8, ex Stegman. Muj
buzno. Mecanica Merigi. T. E
255.2850. Libertad 179. Beraza
tegui.

= :
J
VENDO CAJA ZF Y DIFERENCIAL
Tarino nuevo. Serrano 783, Capi
tal Federal. I

I

VENDO COUPE convertible, N3I
PRINZ I 1962, Estado optima
Radiador aceite, llantas deport
vas, calefactor, radio, autostersg
Pracio: § 6.700.— Paraguay 1412
San Francisco (Cdrdoba).

PROMESA DE PINTOR: por sol
¢ 595, Pintura compieta para

Fiat 600. Peugeot $ 795. “Sen
center”, Salguero 1476. BO-242

CON RADAR o sin radar vuel
sin escalas Fiat-Peugeot a "

pla’ por soclamente $ 195.: a
nacion completa, revisar frene
embrague, suspensidn, difera

cial, electricidad ¥y direccion.
“Servicenter”, Salguero 1476
80-2422,

1. E

COMPRO Zunder 1500. Cualgu
estado (ain chocado) para de=
me. T. E 612-1530. Bacacay
2707, B9 #1151

Stang
v de competicion, Resortes &
peciales de valvulas Jose Rape
Laprida 1479. Vicente Loépez
E.; 795-3673. Envios al inis
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q su chasis formula 4 has-
4 7 ¢ similar. T. E.: 4&-
nterno 20. -De 15 a 15.

a0 Brinco”. Unida-
v kits para ar-
or (O, K. Pe-
{Flc:-rida}

=i -~
Estancia en. Ea. urf;:-! r.c:m de, Eu-!'v" Al
FOTO PERAG LUIS AT L

En Ia mantana Junto al mar. En la brawa aridez de la Puna.
- O al borde de lagos y bDosques de ensuefio. En todas las latitudes
de nuestro extenso ¥y bello pais, usted vera...mccrrpuradu al paisa-

je. el simbolo argentino de YPF.
YPF esta donde hay gran demanda de- sus pruduutos Y
bién donde no s negucm pero aftrma Su l'ﬂl*:'illf}l'l de gran Empresa

.na#:mnal

tam-



