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Existe

cierto modo de vivir
que consiste en

tomar 1as cosas mas
hermosas de

l1a vida y distrutar

de ellas.

Existe cierta colonia que
tiene mucho que ver
con ese modo de vivir.

DISTRIBUYE

COLONIA,

CREMA DE AFEITAR
CON ¥ SIN BROCHA,
JABONES DE TOCADOR,
ESFUMA DE AFEITAR
EN AEROSOL.

JABON DE AFEITAR
DESODORANTE

¥ ESTUCHES

FARA REGALO.
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JHOMBRES 0 SUPERHOMBRES?

ellos son exactos... justos... infalibles... son

“LOS INVENCIBLES DE NEMESIS"

JUEVES 20.00

LA SERIE QUE
4304 | TELEONCE
ESTILO ELECTRI-
ZANTE...FANTAS-
TICO...INSUPE-

RABLE!
UNA HORA DE AC-
CION SIN LIMITES!
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7COMO &IGA SIENDO EL ULTIMO EN
ENTERARME DE TODO LO QUE TRAE
‘SIETE DIAS" HABRA (WE COMPRAR
UN EJEMPLAR PARA CADA UNO
EN ESTA CASA/

|?| REVISTA BIETE DIAS ILUSTRADOS
: = | Publicacidn da Editenal Abril = Cdmprela todas las semanas
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EDITORIAL

Este fin de semana, los portefios corsas tuvimos la gran satisfaccién de ver la mejor carrera del afio
de TC. En todos los aspectos, las 100 Supervueltas Shell fueron sobresalientes como para merecer —por
lo menos de nuestra parte— la denominacidn la mejor carrera en lo que va de la presente temporada. En la
primera serie vimos un duelo vibrante hasta la bajada de la bandera entre tres hombres aue dieron musstras
de una conduccién excelente y una garra digna de todo elogio: Ruesch, Roux y Perkins. En la segunda pudimos
presenciar la concrecién de un triunfo elaborado con tesén e inteligencia por un piloto muy joven, que desde
el domingo pertenece por derecho propio, a la élite de astros del TC: Carlos “Cacho” Ruesch. El mérito del
volante cordobés es doble, ya que paralelamente a sus Gptimas dotes conductivas, su triunfo fue posibilitado
por el Numa 1l —versién transformada del revelucionario Numa | que tantas “broncas” hiro dar a mas de un
recalcitrante y retrégrado defensor de la obsoleta “guardia vieja” del TC—, ¥y de méas estd decirlo, ese Numa
neonato, es obra de la imaginacién y esfuerzo de Ruesch, desde ahora otro de los hombres fuertes de nuestro

automovilismo.

____COMPETENCIAS

NACIONALES
LOS 1000 KILOMETROS DE
BUENOS AIRES

El Automovil Club Argentino
hard disputar el proximo do-
mingo 20 en el Autédromo Mu-
nicipal de Buenos Aires una es-
pecie de prusba “magna’ reser-
vada a coches de Turismo Ane-
xo “J", de fabricacién nacional.

Participaréan las clases “"A" de
1.150 cm® de cilindrada hasta
2000 emd y la clase “B" supe-
rior a 2000 cm? de cllindrada.

El sabado 19 se cumplirdn las
pruebas de clasificacion. A par-
tir de las 14 horas lo hara la
clase “A" en €l circuito nimero
12 de 5.240,10 metros, A las 16
horas comenzaran a girar los de
la “B" en el mismo circuito,

La carrera del domingo se ha
programado sobre 192 vueltas,
A las 8 horas, bien tempranito,
se largard la competencia para
las dos clases en forma conjun-
ta, en el circuito 12 (perimetral
con horquilla corta), Podra par-
ticipar un méaximo de 35 compe-
tidores por cada una de |as cla-
ses, 0 sea, 70 coches en la pista.

En calidad de premios se& en-
tregaran 4.450.000 peso= en efec-
tivo para la clasificacién general
de la clase "A" hasta el 10°
puesto; siendo el primer premio
de 1.000.000 de pesos. Para los
10 mejores de la clase “B" hay
10.100.000 pesos a distribuir. El
mejor de ellos {levara 1.200.000
pesos en efectivo. Total en pre-
mioa: 10.403.000 pesos.

REGULARIDAD

La Escuela Replblica deal Pe-
ri organizé una carrera de regu-
laridad para la tercera categoria
fiscalizada por el Club Argentino
de Reqularidad. También pueden
competir debutantes. Se sale
desde Gaona 47B3, Capltal, a
las 14 horas con rumbo a Lobos
y vuelta. Para mayores Informes
dirigirse a2 esa direccion,

KARTING

En Hosario se disputa |la com-
petencia ya casi tradicional de-
nominada Indianapolis del Kar-
ting que en esta ocasion se
realiza por cuarta vez.

Consta de 200 vueltas al cir-
cuilo asfaltado y peraltado del
estadio municipal en el parque
Independencia donde se totalizan
100 kmg de recorrido. Intervie-
nen los 33 mejores tiempos obte-
nidos en la clasificacidn del dia

sabado por la tarde. Para mayo-
res datos dirigirse al Rosario
Motokart, Sarmiento 1866, T. E.
88357, Rosario.

Por su parte el activo circulo
de amigos del automovilismo, de
Filar, organiza otra competencia
de karting en un circuito pavi-
mentado alrededor de la plaza
12 de Octubre. Se largara el 20
de este mes a las 13 horas
como un festejo més en adhe-
siobn a las fiestas patronales de
Pilar. &2 disputaréan las tres ca-
tegorias: “K", Junior y debutan-
tes, fiscalizadas por la federa-
cion argentina de karting v ha-
bréa 120,000 pesos en premios,
iDados todos por enterados?

MOTONAUTICA

El Club Motonédutico Argentino
de San Fernando en colabora-
cibn con el Club Motonautico
Rosario organizé para el proximo

19 y 20 de octubre €1 “Primer
Gran Premio Santa Fe - Rosario,
Rosario-San Fernando’ en adhe-
sién a la semana de la Prefec-
tura MNacional Maritima.

3e corre en dos etapas. La pri-
mera se larga el sabado 19 des-
de el puente colgante en Santa
Fe v con llegada a Rosario fren-
te al Monumentio a la Bandera.
La segunda, en horas de |la ma-
fana se larga desde el mismo
lugar en Rosario hasta la sub-
prefectura del puerto de San Fer-
nando.

Largan primerc las embarca-
ciones de Turismo con partida
detenida y tlempos corragidos
por Indice de performance, Las
lanchas de fuerza libre largan
quince minutos después que ha-
ya largado la Oltima lancha de
turismo. Pueden participar todas
las embarcaciones encuadradas
en las clases argentinas de tuU=
rismo y clase especial y en la
categoria fuerza libre todo tipo
de lancha y potencia.

Empezaron a llegar los primeros envios de Europa para la Temporada

de Férmula 2. Muestro fotégrafo capté el instante en gue abren

el primer cajén que llegd al departamento de Andrea Vianini conteniendo
las adguisiciones que el notable piloto hizo en el viejo continente.

T.H.C
|LONDRES
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““Y uno que decla que al final el po- :
blico ibaéa terminar por Elag.lrarsal e -
Pero, jqué van a saturarsel Si otra vez

El primer triunfo de Carlos Ruesch en TG se llenaron las tribunas, otra vez goza-

ron silbandolo a Copello, otra vez vie-
ron cémo Chevrolet peleeba contra To-

rino <on algin Ford —tercero en

fue el digno resuitado de una carrera excelente el Bgp el o oatitestedl
otra vez volviaron a vibrar ¥ €n una

d forma que pocas veces se ha visto gn

lo que va del afio. Y mientras esten

an |a Bual BI gana or' todos esos platos servidos en la mesa,
Lguién es capaz de decir "Estoy sa-

Roux y Perkins lucharon en forma espectacular tatoutio: ¢

Esta vez fueron todos —con un Infi-
mo margen de posibilidad de equivo-
carnos— a ver como respondian los
otros al ""Quiero vale cusatro” que Co-

por GERMAN SOPENA y ENRIQUE SANCHEZ ORTEGA pello habla dicho la semana anterior
en San Juan, Porque sl el primero que
fotos de OSVALDO VARONE, CARLOS DULITZKY y ANTONIO CAPRIA cantd el truco fue justamente el piloto
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de Berta, después un Trusno, en pa-
reja con diversos y circunstanciales ga-
nadores, se dieron el gusto de poder
gritarie ol "quiera retruco', mientras se
desarrollaba el Campeonato, Entonces
llegé San Juan y €l momento de sacar
las barbas del remojo, ¥ con una carta
blen conservada, la Liebre dijo “Quiero
Valg Cuatro”.”

El dominge pasado pudo definirse el
Campeonato 1968 (todo seglin los pun-
tos gue se otorguen al Torneo Trian-
gular que reemplaza &l Gran Premio).
Sin duda, tenia el asunto todo el cariz
de un final de Juego. O de principio
de final. Seria como estar con diez po-
rotos buenos a la lzquilerda y sobre
la mesa.

Todos salieron al primer parcial de
cincuenta vueitas tranquilos. Como es-
taba previstio, Paireiti y Copello trenza-

El Numa Il debutd
dando muy buenos
frutos. Su
piloto-constructor

lo llevd al triunfo
haciendo alarde de
una excelentisima
conduccién y mejor

dos sin darse mucha tregua, y Gastén
Perkins con Di Palma, cerraban <l cuar-
teto que se turnd en la punta desde
la partenza. Hasta que Copello sufrid la
rotura de una manguera de aceite v se
detuvo perdiendo las vueltas necesarias
como para no poder ya aspirar a nada
ambicioso. Claro que nos olvidamos de-
cir ques ya antes sa habia quedado Pal-
rettl para perder —reparando el radla-
dor de aceite destrozado por una
pledra— €l mismo nimero de vuelias
que su azulado enemigo, Di Palma se
retraso y quedd entonces Gastdon Per-
kins al frente de la primera parte. Roux
vénia trayendo su Negrita en el segun-
do lugar merecido, Pero entonces seo
empezd a hacer evidente que Cacho
Ruesch —con su Toring Numa Il ama-
rillo ocre— empujaba fuerte desde la
tercera posicién, como 8l an su cabeza

ya estuviera incubando una idea fija: lo
pasa a Roux, se acerca a Perkins, en
al curvén lo tapa un rezagado y vuslve
a verse deirds de la cola del coche da
Roux, Un par de vueltas mas y otra
vez, en la recta larga del fondo, donde
su eficiente asrodindmica lo favorecls,
vuelve a colocarse segundo. (Ruesch
corrla con la relacién final méas larga
que aceptan los Torino, la 2,87. No
obstante, alla con e| viento desfavorable
y donde podia alcanzar mayores velo-
cidades lanzado, su ventaja se hizo
evidenie.)

Sobrevino entonces [a metélica his-
teria de las trasmisiones radiales. No
habla duda, el asunto estaba emocio-
nente, Copello y Pairetti volvian a la
carrera con el mismo numero de vuel-
tas perdidas, Galbato se detuvo y vol-
vi6 a sallr, Reutemann absolutamente

————
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 AUTODROMO

regular en su plan de carrera, Perkins
150 metros delante de Ruesch y con-
servando la mejor colocacion de todas.
Ruesch a8 su vez descontaba 50 metros
a Roux girando en 1m 48s 8/10. Roux
mosiré en los boxes, desde el habl-
tdculo, un ndmero cero, comunicando
gn clave que no habla problemas. Gra-
dass| habla ya abandonado con ¢l para-
brisas roto y en la vuelta 252, también
oplé por desertar Urruti con su Lie-
bre Il

Llegamos al climax de la acclon,
cuando Ruesch alcanzé a Perkins Yy
logré pasario antes del curvén. En
100 metros estaban apilados en ese
momento de la carrera y asi hasta &l
final de esta primera parte Copelio,
Pairetti, Ruesch, Roux y Perkins. Tres
vueltas antes de cumplirse la nimero
500 se definid el final de este primer
acto: Roux, Perkins y Ruesch cruzan
la linea en €se orden.

S| nos poniamos a hacer calculos
en base a la experiencia, ya todo pa-
recia muy claro: "Perkins es una espe-
cie de Leguisamo”. "Corre de- atrds vy
en el momento justo le pega el fus-
tazo y par afuera cruza el disco triun-
fal”. "Largd adelante, perc después
aguanté de atrds hasta que arremetio
cuando Pairetti y Copsello se queda-
ron”. “Ahora estd segundo, y la-tara-
ra... tan-tan",

Se abre la segunda parte, Copello,
como antes, salid al frente. Pero esta
vez robando, Se alej¢ del peloton, Pai-
retti retrasade en el sexto lugar, Inicié
su campafa de acercamiento con prisa
¥ sin pausa.

Roux los segufa un poco alejado,
Reutemann junto a la Negrita, como
para confirmar lo que habia dicho un
directive de ESSO mientras duraba el
tiempo de reparacion: “Miren bien a

8 — PARABRISAS CORSA

gste Falcon, que es ganador’. Después
en el camino, no por tiempos, estaban
Bordeu, Ruesch, Pairetti, Perkins, Alza-
ga, Martinez Boero, Faraoni, Pero por
tlempos generdles, ya era Ruesch el
ganador eventual de la carrera.

Sin novedades en el frente, vueltas
més —vueltas menos— Bordeu y Roux
son superados ya en € orden de la
serie por Cacho Ruesch,

Quedan asi girando en fila Copelio,
Reutemann, Ruesch, Bordeu y Roux,
Para que vueltas mas adelante Pairetti
se acomode en el segundo lugar, para
alegrfa de las tribunas. Reulemann es
desplazado al tercer lugar. Finalmente
‘|| Matto” lo logra y Hega a encabezar
al resto. Pero por muy poco tiempo,
porque &l detenerse definitivamente en
los boxes por problemas de diferencial
y Reutemann hacer una cosa muy pa-
recida (luego de reventar un neumético
y recorrer medio circuito a pasc de
tortuga sobre el pasto) Ruesch se adue-
fiéd del disputado lugar por las vueltas
de lag wueltas; asi fue,

Carmelo Galbato hizo su trompo en
el Clerve y luego de ellc abandond
hasta la proxima,

Estabamos en |a vuelta 282 y ya
Ruesch se podia dar el lujo de viajar
tranquilo. Pairetti habla sido lider de la
serle aunque llevaba dos vuellas menos
que el resto, Pero finalmente resulto el
debutante, como para romper cualquier
prondstico.

Rubén Roux, una suerte de revels-
cién del afio, una especie de retorno
1968 a los triunfos. Gastén, el de los
prondsticos, fue tercero —para que no
se cebe con el asunto de ganar en el
aulédromo carreras largas— después
otrp Chevrolet para continuar &l pica-
dite, Juan Manuel Bordeu quien pased

Rubén Roux fue
nuevamente
segundo.
Evidentemente
debzjo del

ranot del

Numa habia més
resto para la 29
baterfa.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

la Coloradita en evidente inferioridad
de condiciones; no es un coche para
esto. Después, sigulendo la logica ma-
tematica de esta lista, otro Torino, €l
del Nifio Rolito que por fin logro liegar,
y después el Chevrolet de Martinez
Boero en una linda carrera. El orden
lo rompe el Ford de Eduardo Casa, el
mejor Ford clasificado, qulen llegd con
cuatro vueltas menos.

También estd pasando que cada vez
hay menos monstruos. A esta altura
del Calendario, son apenas unos pocos
pares los que pueden contar con el
palplto de los de la amable plates.
¥, como dijo uno de esos que no quie-
ren a nadie, ni creemr en su mamé, si
los monstruos tienen la mala suerie de
romper el auto, “{Chau, gana cualquie-
ral” Copello rompild, Pairetti rompild,
Marincovich no estuvo, Perkins estuvo
y la cuerped bien, los Ford no andu-
vieron (... ) aunque Reutamann demos-
iré en la segunda parte que podia ha-
ber estado delante de todos, Gradassi
perdié el parabrisas y con los pedacitos
de cristal se le fueron las esperanzas,
Nasif rompid. Pero esta lista no confir-
ma nada, al contrario: Par un lado apor-
ta elementos para la confirmacion del
svidente contraatague oficial IKA-Fe-
nault dirigide por Berta quien gand en
San Juan y el domingo en el Autd-
dromo por el motor de Ruesch.

Los poroios del “Vale Cuatro” se Ios
llevé Berta. A Ruesch no lo hablan in-
cluido en el jusgo y se llevo el gran
triunfo que merecia por muchas razo-
nes. Tenemos un nuevo ganador en TG,
y por esas casualidades resulta que es
joven, proviene de la categeria Turismo
y Berta le prepara &l coche,

Es verdad, la hora de las barbas ha
llegado. pero ..., (A quien le toca po-
nerias en remojo?

(continga en fa pdg. 13)




LOS CORDOBESES,
EL HUMOR
Y SUS AUTOS

por HECTOR ACOSTA

Un reducido vistazo al mundo intimo de quienes seriamente
-pero con humor- arriesgan tode. Hombres, maquinas, teams, son llamados por
nombres familiares, intimos de esa gran provincia mediterranea

| i
| __ _-
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Eduardo Gopello para los portefios,
“El Cardenal” para los cordobeses, pero para
todo el pals, “El Virtuoso".

E | cordobés es un individuo que por leyenda o

por costumbre esta habituado a vivir perma-
nentemente buscando un motive para el chis-
te leve o la cargada profunda. Es una manera
de demostrar el buen humor gque, general y
conspicuamente, tenemos. (Lo pescaron? Es asi
gue sus amigos vy sus pertenencias son elemen-
tos gque invariablemente tienen un seuddénimo,
mote o sobrenombre. Algunos son puestos con
carino y otros con maldad, pero todos llevan
implicito ese deseo logrado de divertirse.

Por ajemplo, a Eduardo Copello —afincado
en Alta Gracia— lo bautizaron “ElI Cardenal”,
Dentro de ese mismo equipo, a Berta le dicen
“El Mago"”, a Carbajal "El Loco” y a Masif “El
Califa"”, Pero todo el grupo tiene un nombre:
“Tato”, porqlie seglin ellos... siempre en do-
mingo... aunque hace varios numeros colo-
rados del glmanague que ng la pegan.

Dentro del equipo Gradassi todos tienen su
apodo. Al duefio, si bien en la casa le dicen
Pirln, sus viejos amigos de la moto le dicen
“Tuerto". A Piazza la familia lo llama Coco ¥y
los vagos le pusieron "Rengo”. El director de

Ni el “capo squadra" se salvdé. “El Mago"
que maneja a “Tato” integra esa gran familia
cordobesa, que es sindnimo de buen humor.

eguipo, conocido por el Turco Raies, es "Jalis-
co", y Carlitos Pascualini es "Pichg".

Sin embargo, quienes mas sobrenombres tie-
nen son los personajes Humberto Gradassi (a)
“Nariz”, “Bujia empastada” o “Fotdgrafo de
avién", y Minguito Marimén, (a) “Gripe” o “Bol-
sillo con cactus™.

Dentro del sector Turismo Anexo Jota, Midio
Tosco es "Cachile”", su hermano es “Poca-so-
pa", Cano es “Mochila”, los hermanos Batelli
son “El Gordo y El Flaco" y Monguzzl "Pato-
ruzite", porque bautizd a su auto "Pamperito".
Incluso adopté como distintiva al simpéatico
cuadripedo dibujado por Dante Quinterno.

Otros autos con nombre son el Renault de
Colavino, que en uno de los guardabarros —el
delantero derecho— lleva pintado el nombre de
“Madonna”. Su origen es el trabajo que le da
a8 su dueno, gquien cuande se enfurece grita
que le ha bajado la madonna y deja de trabajar.
Los autos del equipo Berta son Identificados
como 'Los Matra”, y el “Gringo"” Visintini no
acepta que a su albo Auto Union la digan "El
Tractor” porgue no se para nunca.

En la casa as “Pirin", para los amigos de Ila
época de la moto, “Tuerto™.

Una de las figuras patriarcales del automo-
vilismo cordobés, don Luis Salvador Ramaciot-
ti, &= conocide como “Agrandado', porque él
a todos los llama asl. En cualquier lado es
fécil identificar su voz de trueno, cuando lo
saluda a su inseparable amigoc “Peto” Colaving,
diciéndole: "Qué hacés, agrandado...".

Y asl son los cordobeses, duefios de un hu-
mar a flor de boca y que sale instanténeamen-
te con la clasica tonada. Ese cantito gque han
internacionalizadoe vy que todos quieren imitar
pero no pueden. Para hacerlo bien hay que
seguir dos reglas: a) alargar la primera o se-
gunda sflaba de cada palabra; ejeamplo: "“le
veeania baaajandc la zaapatilla”, y b} tratar
de sintetizar o unir dos palabras; ejemplo:
“:p'ande vaii". Ademas, si usted quiere hablar
bien en cordobés debe Incorporar & su léxico
la palabra “macho" (para poder saludar dicien-
do “i;qué -acl, macho?") y exagerar cuando
cuenta algo (vos sabl gu'stuve leiendo un nota-
nononén béArbaro en Corsa...).

Salute, con peperina. Me olvidaba decirles. A
mi me dicen “Vibora". tPor qué seri !

FPARABRISAS CORSA — 8



en el mundo

INGLATERRA. B! piloto inglés Max

Mosley, hijo del otrora famoso “capo”
del nazismo inglés, sir Oswald Mosley,
se lamenta porque el padre no ha ido
nunca hasta el momento a verlo correr.
Mosley, que ademas de corredor de
Férmula Dos es abogado, ha declarado
que dentro de poco tiempo adquirira
un auto de Formula Uno, probablemens-
te un Brabham, con lo cual dejara su
profesién. Es de esperar que las ca-
rreras de autos le den para comer. ¢
Por razones '‘fiscales” Jackie Stewart
vive fuera de Inglaterra y cada vez que
va a Londres hace Ir a su sastre al
ageropuerio para que éste le tome las
medidas. Stewart, como Innes Ireland
&n su tiempo, pretende ubicarse entre
los diez ingleses mejor vestidos. (Lo
lograra?

BELGICA. un joven belga gque ha-
bia llevado a suU suegra a pasear por
los alrededores de Bruselas, en un
momento dade y cuande gestionaba
una curva tuvo la “‘desgracia” de per-
derla. La suegra del caballero en cues-
tion =sufrid al caerse multiples trauma-
tiemos y heridas de consideracion.
Lievado el joven ante un tribunal de-
claré en su descargo: “Lo que pase
es que no me di cuenta porque estaba
abstraido con el sonido de los pajaros
y el ronronear de la fronda"”, Ademas
de ir preso por diez dias debioc pagar
una multa equivalente a § 60.000 nues-
tros. La suegra nunca mds le pidio
que la llevara de paseo. No es para
menos.

ITALIA. En un aeropuerto cercano a
Roma el camino particular que com-
duce a la ruta ha sido plagado de
aondulaciones abruptas que no s pue-
den tomar a més de 36 km/h, La me-
dida fue implantada por las autorida-
des del aeropuertc como Gnica solucién
para que los aviadores particulares
cumplieran con la velocidad minima
de 35 .km/h gque establece esa ruta.

JAPON. En Tokio se ha establecido
con caracter de obligatorio que 10s pea-
tones al cruzar la calle deben hacerlo
con la mano en alto. Las primeras
semanas de la nueva reglamentacion
fueron bastante aciagas, ya Que <oOn
la idea de la manc en alto, los nipo-
nes pensaron gue podrian cruzar en
cualguier lado y en cualquier momen-
to, slempre y cuando tuvieran la mano
en allo. El reglamento precedente ha
side dejado de lado por el momento
debido a la gran cantidad de acciden-
tes que provecaba y a su vez reem-
plazado por otro que dice que Se pue-
de cruzar en las esquinas “siempre Yy
cuando antes se verifigue que no vie-
ne algin vehiculo”. Habré que ver que
pasa ahora,

ESTADOS UNIDOS. Ralph Nader

no descansa. Ahora se las tomd con
la Volkswagen. Resulta que este bue-

no de Ralph descubrio que en un ac-
cidente lo primero que se desprende
en los “escarabajos” es la tapa del
depobsito de combustible ¥ que por €so
se derrama todo el liguido sobre el
automévil o sobre la ruta o calle don-
de sg produce el accidente. En Suecia
el representante de la VW ha ofrecido
g todos sus clientes cambiarles la tapa
del tangque, y en Inglaterra el repre-
sentante de le VW no sabe que hacer,
porque todos los dlas cientos de ira-
cundos '‘escarabajistas” piden a gritos

que les cambien las tapas. |jjBasta,
Ralph!!l

ALEMANIA. Roif Stommelen vende

su Formula Dos, Para comprarselo da
una direccién: Herr Thomas Kimmer-
Kennedyplatz 6 - Essen 43 - Germania.
1i1A escribir, ases del volantel!! ¢ Un
estudiante de |la universidad de Bonn,
enloguecido, casi, porque no encon-
traba estaclonamiento para su automod-
vil, decidié pasearse frente al edificio
con un cartel que decfa: "Dios no ha
muerto, lo qua pasa et que todavia
estd buscando un lugar para estaclo-
nar”’. $ En Stuttgart la fabrica Porsche
ha tanzado va su plan para la produc-
cién de wvehiculos para 1968, Como
primera medida nacera un nuevo auto:
el Porsche 911 E con inyeccion direcia
y suspension delantera hidroneumati-
ca, La inyeccién seréd también equipo
de norma para el Porsche 911 S. En
los modelos normales se modificaran
los guardabarros, log faros delanteros
y las wventanillas. La Inyeccién directa

que ahora se aplicard 2 los modelos
de serie hace ya tres afios que se vie-
ne utllizande en los modelos de ca-
rrera de la marca. Los nuevos modelos
'60 seran presentados a la prensa y a
la opinién pablica en los proximos
dias v se lanzardn a la venta en enero
del "69.

FRANCGIA. Los 246 Caravelle entre-
gados por la compafifa Sud Avlation
g treinta y cuatro clientes repartidos
en el mundo entero, alcanzaron ya los
tres millones de horas de vuelo, lp que
representa 342 afos de wvuelos. Los
vuelos del birreactor, relativamente cor-
tos, comportan por consigulente varios
gterrizajes, algo asi como 2,115.000
aterrizajes. Unitarlamente unos 20 apa-
ratos de la marca sobrepasan las 20
mi horas de vuelo. & La construc-
cion del subterransc de la ciudad de
Mexico ha sido encargada a la "Régie
Autonome des Transporis Parisiens”
en =u totalidad, Los trenes que se uti-
lizar&n seran construidos en: Parls ¥y
seran del tipo neumaético, es decir
que en lugar de tener ruedas de ace-
ro éstas serdn de goma, tal como los
automoviles. Se calcula gue ests sub-
terrdneo estard listo para 1972 y su
funcionamiento comenzara en los Uilti-
mos meses del mismo afio. A log cons-
tructores y proyectistas les deseamos

buana suerte. E
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RARA PRUEBA:

En el circuito de Brands
Hatch, en los Estados
Unidos, se hancolocado en
los lugares de peligro en las
curvas, montanas de un
material muy parecido, al
tacto, a la arena fina, que
ataja a los autos gue
intentan integrar el paisaje.

HERMANOS:

Jean y Jacques Jarrel
crearon en Paris este
nuevo automdavil eléctrico
que, segin ellos creen, se
va a2 utilizar dentro de
poco en todas las grandes
ciudades del mundo. A
nosotros nos parece un
excelente medio de
miovilidad para los golfistas.
i0 no?

EL COLMO:

En Estocolmo se exhibib
recientemente este nuevo
sistema de escobillas para
limpiar faros cuando llueve.
El sistema, aparentemente,
es muy dtil y seguramente
los europeos lo adoptarin
en sus automdviles. No es
un feo aparato para

correr rallyes, ;no es cierto?

LUPIN

El senor de la fotografiz
se siente muy mal a
observar que su gomero de
confianza lo trafucé con

la cubierta. Por lo visto,

el sefor debe haber
Flﬂlllﬂ&ﬂﬂﬂ de lo lindo
cuando se le reventd Iz
redonda.

PARABRISAS CORSA — 11
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cicera publicidad

Que auto tiene Ud?

Si su auto es: FIAT 1500, RILEY, Recuerde que FATE TM ha sido pro-
CHEVROLET 400 SPECIAL, SUPER O bado a mas de 200 km. por hora!
SUPER DE LUJO, FORD FALCON, Consulte a su gomero amigo.
TORINO, VALIANT I, 11, 11, o IV,

RAMBLER O PEUGEOT 404...

Y si Ud. quiere equiparlo con los me-

jores neumaticos para alta velocidad...
Ya puede hacerlo! uie
Esos neumdticos se fabrican en el

pais: se llaman FATE TM y estan ahora iy :
disponibles en medidas para‘'su auto. el neumatico argentino
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AUTODROMO

(viene de pég. 8)

ENTRE_SABADO Y DOMINGO
EN_LOS BOXES

Muy poco elegante e debut de Ia
Liebre Mk, Ill de Urruti. Todo lo contra-
rioc de la otra presentacion, la del Nu-
ma Il de Carlos Ruesch. El sé&bado
Urruti no llegaba y no llegaba al autd-
dromo hasta que por segunda vez con-
secutiva en dos semanas llegé con sl
tiempo justc para sallr a la pista, Re-
sulta que € miércoles rompieron el
ciglefal del motor que tenia ya ablan-
dado y necesitaron armar otro de ur
gencia. Recién lo terminaron en la tarde
del sébado y salieron a escape rumbo
al autédromo. Con el motor durisimo
apenas consiguieron un modesto 2m 5
segundos para largar en las Gltimas
lineas. Y al dia siguiente ademés de
seguir con el motor duro, sin fuerza,
sa reventd el radiador de aceite.

Con el viento del domingo, parece
que muchas piedras tomaren &nimos y
se dedicaron a volar por &l circuito.
Resultados nefastos de las piedras vo-
ladoras: en la primera vuella una de
ellas rompid el parabrisas de Gradassl
repltiendo asi exactamente lo mismo
que le pase en San Juan. A Pairett|
ademas, una piedra le provocd un agu-
jero en &l radiador de aceite. A los dos,
un triunfo les podria haber represen-
tado el campeonato. La carrera daba
nueve puntos al primero, luego, hacer
log calculos.

Por su parte al equipo Ford le sienta
mucho mas, evidentements, la ruta. En

Como de costumhbre
Gastén salid a
hacer su carrera. Al
promediar la
primera serie por
un momento parecié
gue se le habla
dado, pero... El
tercer puesto es
también wun premio.

el autcédromo de San Juan, nada. Aqui
tampoco. Pero méas que por las condi-
ciones técnicas de los auios los aban-
donos del domingo se debleron a cau-
sas de otro tipo. En &l curvon del fondo
(serle inicial) con muchas novedades
Galbato venia detrés de Perkins y cuan-
do ambos se acomodarcn para ingrasar
a la curva Galbato tocd con su trompa
la parte trasera izqulerda de la cola
de la Liebre de Gastdn, Se torcid una
barra de direccion y tuvieron que parar
para arreglar provisoriamente. De todas
maneras reanudaron y el auto seguia
muy inmanejable. Para colmo los fre-
nos de discos delanteros con pastillas
nuevas no frenaban ni medio, €n el in-
tervalo ¢e reparacién cambiaron direc-
cion y frenos.

Reutemann en cambio, corrid una pri-
mera serie quizd con plan demasiado
conservador, Hay que apuntar que al
retrasarse Pairetti y Copello, el auto de
“Lole” gquedaba en perfecta igualdad
de condiciones o muy parecidas & los
tres autos que pelesron la punta du-
rante unas primeras 50 vueltas grandio-
sas. Luego, en la segunda serie “el
hombre de Santz Fe" (rqué tal ese
seudonimo?) salié a apurar y durante
vérias vueltas estuvo segundo de Ca-
pello y delante de Roux, Ruesch y Per-
kins que venian por su parte a cara
‘e perro entre si. Hasta que sl Falcon
rojo aparecid por la recta del fondo
con la goma trasera lzquierda pin-
chada y ya sin casco. Stop.

A Jorge Martinez Boero le sucedid
algo comin, de poca importancia pero
al mismo tiempo sumamente molesto.

En el momento de largar la segunda
serie, nolé que al apretar a fondo el
acelerador se guedaba trabado. Unica
solucion: recorrer toda la serle sin en-
roscar el pie en la tabla sino dejando
un pequefic margen. .

La carrera era para no llevar copl-
loto, expresamente, cosa que siempre
deberia ser, 19: porgue se gana kilos
de pesc en los autos. 29: mds impor-
tante todavia. Porque se arriesga una
vida de balde, que ademés no cumple
practicamente ninguna funcién especi-
fica salvo casos aisiados. Y an el autd-
dromo cuando uno se detiene por algo,
haya o no coplloto, la carrera estd
perdida para el plloto en cuestién. Pe-
ro, he agqul que los acompafiantes qule-
ren estar juntc a sus amigos y el sa-
bado congiguen permiso para girar con
sus pilotos sl asl lo desean. Pero se
especificd que al dia siguiente no se
podria llevar acompafiante. Sin embar-
gc a ultima hora del sébado, se consi-
guic tambien que el domingo hubiera
opcion, Algunos corrieron con, y otros
sin. Creemos que vale més |la pena lo
Uitimo.

En la primera serle el gran metéddico,
Faraoni, se clasificod sexta y estaba muy
bien ubicadoc para situarse a la expec-
tativa. Pero la serie final le deparaba
la sorpresa de la caja rota y circuld
tode el trayecto en directa. "Estoy
asombrado porque en directa y todo,
{sabés la gente que pasaba?" Después
nos reveld que espera la Liebre Il con
la cual piensa correr todo el afio que
viene, para luego retirarss, s
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Copella no pudo
repetir sélo por
desperfectos sin
importancia. Lo gque
s| dejé bien claro el
domingo, 5 que
posee el auto
ganador por
excelencia.
nuevamente,

% A
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i : : Después de algdn
tiempo, Rolo Alzaga
volvié a ver el
parque cerrado. Su
auto evidentemente
viaja mucho mads.
Hizo una muy
buena carrera.
Bordeu jugd caon
sus cartas: mucho
motor pera poco
chasis y carroceria.

ress.com



Otra vez “Tugui”
Caséd ubicd el
mejor Ford
clasificado. Todavia
estd muy falto de
velocidad. Eso si,
para romperio habrd
que pegarle con
una masa. No armés
nada Manolo...

Nuevamenta Ia
mala suerte estuyo
con Pairetti. En Ia
primera serie una
piedra quiso probar
sk era més fuerte
que el radiador de
aceite del Truene.
Era, y Pairetti perdié
todas las
posibilidades, En Ia
segunda el
diferencial.

g
| AT F

Se baja Bordeu de| auto en el parque
cerrado después de terminar la carrera
y entre sus primeros comentarios ex-
traemos éste: "Estoy terriblemente can
sado. Se desprendid la butaca y tenla
gue venir colgade del volante para no
caerme”. Tomd algo fresco e Inmedia-
tamante expresd ante un micréfono que
en vias de una solucién para el pro-
blema Institucional del automovilismo,
astaba plenamente a favor del didlego
antre las partes. Asl lo esperamos.

“Es bérbaro como :anda el Torino
convencional de Nasif —comentaba
Berta el sébado—, sin doblar como la
Liebre vy muy mal de distribucién de
peso, miréd el tiempo que consiguid.
Y es un motor armado hace poco sin
los carburadorss wverticales aunque si
con el nusvo ciglefial v bancadas",
Habla hecho un minuto 48 segundos y
plce. Pero el domingo no duré ni una
vuelta, En el curvén del fondo se cortd
un soporte del filtro de aceite, perdid
todo el lubricante y la presidn se vino
a cero. Never, never (nunca, |amas).

Los autos de Formisano otra vez frus-
traron a quienes |os esperaban. El mar-
tes pasado su mejor prototipo —condu-
cido por Santamarina— sufrié un accl-
dente mientras probaba por culpa de
una ambulancia que clrculaba por la
pista. En el curvén del fondo Santa-
marina se encontré con la ambulancia
de marras y por esquivarla entré en
trompo y dio con la cola del suto con-
tra otro coche que se hallaba en ese

SR AW
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juger tomando tlempos. Madie se las-
timé, pero el auto volvié al taller para
arr-aglcm generales,

Y el sabado se produjo un hecho
insdlito, Algulen no Identificado se en-
cargé de lanzar en la zona de boxes
una gran cantidad de panfletos en los
cuales se hablaban pestes de Formisa-
no y su genie y criticaba |a falita de
apoyo de la fabrica a otros particulares
de la marca mientras se gastaba cual-
quler dinereo en los Martin Flerro que
no ganaron nunca, Los términos de los
panfletos y un dibuje adicional son
absolutamente irreproducibles. Versio=
nes extraoficlales aseguran que Formi-
sano |le pediria & Rivera —hombre ex-
perto— |a Inmediata locallzaclén y re-
presidén de tales células subversivas,

Néstor Garcia Veiga adquirio patents
de mala suerte €] Gltimo sabado. Lle-
vaban su Barracuda-Chevralet rumbe a
GM luego de clasificar y el famoso “en-
cerron de un colectivo” prodyjo un
choque no muy grande pero-.no muy
chico. Fue Imposible correr el domingo.
Fue en Av, Gral. Paz y Rivadavia.

Y ya que antes hablamos de piedras
voladoras, jquién tirara |a primera ple-
dra —en rigor la segunda— contra el
auto de Ruesch? No hay derecho a ser
tan inteligente & idearse un auto inte-
resante, moderno, aerodinamico y que
gs capaz de ganar una carera con me-
nos HP que otros autos. Y menos mal
gue le agregamos peso que sl no este
molesto de Ruesch es capaz de venirse
con un coche que pesa mil kilos o
menos. |Hay que ver! ...

El dominge por la noche Pairsttl se
iba a Estados Unidos pero sin confe-
gados propositos de traer fierros. Solo
se trata de una invitacion de Esso.
Pero ... slempre traera alguna novedad,

Jorge Cupeiro estuvo en el autédro-
mo pero sblo mirando, El domingo que
viene corre los mil kildmetros an To-
rine. Y el 24 de noviembre a las 10.40
horas en avién de Aerclineas |lega su
Brabham Cosworth reclén adquiride,

Una del pobre Carlos Travers, €n la
primera vuelta de la primera serie (fa-
tidica para muchos) se le Incendié el
auto, Un problema de cables y corto
circuito. El acompafiante —''Pampa"
Neira— manoted lo que pudo y Travers
cortd el contacto. Menos mal.

De boca de Gastdén Perkins: “"El auto
de Roux empuja una barbarided. En
las dos series hice lo imposible por
alcanzarlo y no pude. Ya no tenfamos
mas. Y llegamos sin dificulted alguna
sl bien en el intervalo entre las dos
s@ries estaba preocupado por el dife-
rencial. Habiamos sentido un ruido raro
pzro no fue nada.'”

He aqul, detalaldas, todas las refor-
mas que experimentd el Numa | para
convertirse en el Numa [l. El trabajo
de carrocerfa —todo plastico lo realizé

e
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Jorge Parodi, el mismo que estd cons-
truyende el GTA de Lutteral. Se adop-
taron las suspensiones de la Liebre Il
y se mejord mucho la distribucién de
paso, En gran parte debido al despla-
zamiento hacia atras del motor, que fue
corrido |28 cm! La trompa tiene shora
aristas mas agudas en sus pliegues y
la cola fue modificada al introducir un
vidrio bastante grande de inclinacion
fast-back (i me explico?). Todo pintado
de amarillc es notable su semejanza
con fos sport bipostos que compiten
en la copa Can-Am.

Mejoré tante la agrodinamica, que pe-
s8 a que adn Ruesch no dispone de los
nuavos {motores Torino con bancadas
y ciglefial méas gruesos (0 sea, sigue
limitado por las 5.400 vueltas) el Nu-
ma |l pudo tirar comodamente |la rela-
cién 2,87, nunca usada antes en el
autdédromo,

Y ademéas se produjeron dos debuts
triunfantes. Uno, el de Ruesch que
gand su primera carrera desde que se
casdé hace dos semanas, El otro, el

AUTODROMO

triunfo de un auto debutante, cosa que
no hebia sucedidc en el afo. Eviden-
temente los polvos magicos disemina-
- dos por Ruesch sobre e auto dieron
su gran resultado. Felicitaciones. E N

CAMPEONATO ARGENTINO
TURISMO CARRETERA

Fos, Conductor Pts.
12 Pairetti, Carlos .............. 25
29 Gradassi, Héctor L. ......... 18
3° cCopello, Eduardo ......... P 1
49 Galbato, Carmelo ...... ; 15,5
B? Perkins, Gastén-............. 13,5
89 Bordeu, Juan Manuel ........ 10,5

7° Roux, Ruben .......

79 Alzaga, RodoMa ............ 9
79 Estéfano, MNasif ............. 8
7% Ruesch, Carles ............ Eeaty il
11¢ Marincovich, Carlos ........ S
11? Fangio, *“Cacho” ..... B e L}
13¢ Vianini, Andrea ............. 3

139 Farzoni, José Manuel ........ 3 :

13% Larriestra, Bautista ........ 3
- .18% Peduzzi, Ricardo ............ 1
‘162 DI Palma, Luls ............ 1
18¢ Casé, Eduardo .............. 1
189 Urruti, Federico ........... . 08
‘199 Caldarelia, Benedicto Hugo ... 0,5
162 D'AgAilo, JOSE .............. 0,5

Rastan adn disputarse tres carreras con
puntaje para este campeonafo. Las tres
sarin de autddromo y corta duracién.
Por lo tanto la escala de puntos que
otorgarén para el campeonato serd de
32,1y 05

CAMPEONATO DE MARCAS

Pos. Marca

1% Tomadoe 380 W ...

2¢ Chevrolet
3* Ford F-100 ...
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Pos.

19
29
30
49
59
5°
79
89
go
109
119
129
130
149
159
169
17¢
189

N®

17
5
B2
12
22
18
25
9

100 SUPER VUELTAS SHELL
Mercedes Automévil Club - 13/X/68 - Circuito N* 12

CLASIFICACION
Primera Serie: 50 VYueltas

Conductor

Roux, Ruben .........
Perkins, Gastén ......
Ruesch, Carlos
Bordeu, Juan Manue].
Reutemann, Carlos ...
Faraoni, José ..... ..
Martinez Boero, Jorge
Alzaga, Rodolfo
Casd, Eduardo .......
Pairetti, Carlos A. ...
Malnatti, César ......
Bonanno, Ricardo .....
Sarno, Alberto
Copello, Eduardo .....
D'Agnilo, José .......
“Carlos Vidal” ...... :
Calamante, Mariano ...
Mujica, Matias

IIIIII

------

Marchiano, Manuel ...
Ghisimberti, Victor ...
Rodriguez, Radl ......
Aranzana, Evaristo ...
Ultra, José ...........
Villegas, Adridn ..... :
Larriestra, Bautista ..
Pauloni, Norberto ....
Galbato, Carmelo

Conejero, Vicente ....
Di Palma, Luis ...... g
Urruti, Federico .....
Piersanti, Fernando ...
Bertallo, Adolfo ......
Rodriguez Canedo, E..
Melino, Andrés ......
Gradassi, Héctor Luis.

Marca

Chevrolet “250" ...
EINBER M) o mniiia s s s
Torino Numa |
Chevrolet “250" .........
Faleon F-100 ...........
Liebre 1
Chevrotet “250" ........
Torino Crespi ..........
Falcon F-100 ............
Chevrolet-Fast “2%50" .....
Liahra 1Ve ......cc0c00n0
Falcon F-100 ...........
Torine 380 W ..........
57T, | |
Torino 380 W ..
Valiant Slant Six .......
Chevrolet “230" .........
Torino 380 W
Torino 380 W
Falcon F-100
Ford F-100 .............
Torino 380 W
Ford F-100
Liebre 1Va2
Ford F-100 .....icisqauss
Chevrolet “230"
Falcon F-100
Fard F-100 ......s0saais
Liebre 1v2
Liebra 11l
Ford F-100
Torino 380 W
Ligbre 1
Ford F-100
Liebre 1l

-----------

rrrrrrrrrrr

-----------

--------------

-----------

..............

---------------

PROMEDIO DEL GANADOR: 167,349 km/h.

Segunda Serie: 50 Vueltas

19
2¢
3¢
49
g9

62
17

5
12

9

3
25
15
55
50
1
45

18

40
43
49
14
38
28

Ruesch, Carlos
Roux, Ruben
Perkins, Gastén ......
Bordeu, Juan Manuel. .
Alzaga, Rodolfo
Casd, Eduardo
Martinez Boero, Jorge.
Calamante, Mariano ..
Malnatti, César .....
Marchiano, Manuel ...
Bonanno, Ricardo ....
Marceni, Juan ........
Faracni, José
Sarno, Alberto .......
Aranzana, Evaristo ...
Ghisimbearti, Vietar ...
Rodriguez, Radl .....
Ultre, - José ..........
Conejero, Vicente ....

......

rrrrrrrr

Torinog Numa | ...........
Chevrolet “250" =
BT TS | e e o
Chevrolet 250"
Torino GCrespt ...........
Falcon F-100 ............
Chevrolat “250"
Chevrolet “230" .........
Lieshre 1vz ...

lllllllll

Torino 380 W .......

Falcon F-100
Torino 380 W
Liebra 1% .....cieinauas
Torino 380 W
Torino 380 W ...........
Failcon F-100 ..........

Ford F-100
Ford F-100
Ford F-100

-----------

-----------

PROMEDIO DEL GANADOR: 168,413 km/h.

Clasificacion General:

62
17
5

12
g
25
3
18
35
11
45
40
15
50
43
49
14
4
38
28
33

Ruesch, Carias .......
Roux, Ruben ......
Perkins, Gastén ......
Bordeu, Juan Manuel.
Alzaga, Rodolfo ......
Martinez Boero, Jorge,
Casd, Eduardo .......
Faraoni, José ........
Malnatti, César ......
Bonanne, Ricardo ....
Marconi, Juan ........
Sarno, Alberto .......
Calamante, Mariano ..
Marchiano, Manuel ...
Aranzana, Evansto ...
Ghisimberti, Victor ....
Rodriguez, Radl ......
Pairetti, Carlas ...... :
Ultra, José
Dnna:]uru. Vicente ....
Mujica, Matias ..... i

100 Vueltas

Torino Numa Il .........
Chavrolet 250" ........
LieBre ) .. ccavaiiisiasa
Chevrolet “250"
Torino Crespi

Chevrolet “250"
Falcon F-100 ............
Liebre
Llabhre 1V8 v iviinany
Falcon F-100
Toring 380 W
Torino 380 W
Chevrolet *“230"
Torino 380 W ..........
Torino 380 W ............
Falcon F-100
Ford F-100 ........ i c00sn
Chevrolet-Fast “250" .....
Ford F-100 ......c.co000
Ford F-100 ..............
Torino 380 W ............

aaaaaaaaaaa

---------

-----------

------------

PROMEDIO DEL GAMADOR: 167,835 km/h,
RECORD DE VUELTA: Carlos Pairetti en la vuelta 42 de la primera serie en 1m47s

2 un promedio de 176,137 km/h.

Tiempo
1h33m56s2

 1h33m57s5

1h33m59s2
1h35m3ts4
1h35m38s6
1h3sma2si
1h35ma4esi
1h3sm51s4
1h34m12s9
1h35mo0s
1h35m07s3
1h35m31s5
1h35m30s9
1h35m5054
1Th3dm22s1
1Th3dmios
1h34m28s7
1h35mA45s5
1Th34m53s
1h3Sm17s
1h35m40s1
1h34m17s7
Th3dma1s8
1h35m16s3
1h19m16s8
1h34m48s2
1h34m589sE
1h35Sm50s6
Th3Bm44s7
36m0Bs3
24m40s3
21m51s
15mb54s8
BEm48s1
1m57s1

1h33m20s8
1h33m52s
1h34m14s8
1h34m22s8
1h34m07s6
1h33mb68sT
1h34m10s5
1h35m25s4
1h33m53s8
1h34mD03s
1h3dm3a2sé
1h34m55s82
1h3Sm13s6
1h32md5s2
1h3dm39s7
Th3dmil4s
Th34mi3s
1Thi8m17s8
1h3dm17s1

3h07m19s8
3h07m47s2
3h8m12s1
3h10m02s
3h0Im5852
Jh09m56s6
3h0Bm12s8
Jh10m45s8
3h08ma1s1
3h10mo4s1
Jh09m33s3
3h09m15s3
3h09m54s1
Jh9moi2s
3h0Bm57s4
3h08m31s
3h09m43s1
2h28mo2s4
2h52mb59s5
3h10m07s7
2h33m47s8
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Y nuestro director... maneja el Gran Turismo...

LA REVOLUCION
E LA ESPECIE

Hzce algo mas de dos afios, en mayo
de 1966, un agrénomo plantd cuidado-
samente una semilla. Una sola semilla,
prolijamente estudiada en calculos, pia-
nos y hasta maqueta. Cualquiera puede
preguntarse, razonando logicaments,
para que se necesitan planos, calculos
y magquetas cuando se planta una sim-
ple semilla, que Natura puede hacer
madurar sin necesidad de solidarizarse
con la técnica pura. Pero en nuestro
caso, Luis M. G. Varela, estudiante de
agronomia que ademds disefia autos,
gi necesitdé del tablero vy de la regia
de célculos... porgque el famoso caro-
cito que nos preocupa era el embrion
del primer G.T.A., argentino que se
trasformaria en hecho concreto, con
presencia fisica y dimensiones reales,
que se puede ver, olr y tocar,

_GERMINACION

Con el "bagsailito” de dibujos y pla-
nos, Luls Varela se dirigié a IKA, en
octubre del ‘66, con el propdeito de
conseguir la parte mecanica destinada
a poner en movimlento su disefic, una
vez corporizado éste. Pellegrine, Jefe
de Prensa de la empresa, se mostrd
particularmente interssado en el pro-
yecto, pero la politica adoptada por
IKA en agquel momento impidié prestar
el apoyo requerido por un disefiador
particular. Maloney, subjefe de Prensa,

El 9 de Julio, fecha
de nuestra independencia,
dio origen al nombre
de 9 de Julio,
ciudad de Ia provincia de

Buenos Aires. La
ciudad, a su vez, origind
60.000 habitantes vy,
entre otras cosas, el primer
Gran Turismo Argentino.
El asunto es asi:

supo ver lag posibilidades de concre-
cion del proyecto, y sirvié de nexo
enire el proyectista y el sefior Roberto
B. Lui, uno da los socios gerentes de
Automotores 9 de Jullo, conceslonaria
IKA en ja ciudad de 8 de Jullo, guien
se erlgirla en ol definitivo “pater Me-
cenas” ds |la obra. Y mancs & &
idem. .. El chasis, construido por Spi-
na Hnos. (fabricantes de maguinaria
agricola), consiste en un tanel central
—sistema similar al empleado en la
resolucion del chasis del Lotus Elan o
gl De Tomaso Vallelunga— construido
sn chapa de acero SAE 1020 de 2 mm
de espesor, repartiéndose los esfuerzos
entre tres cuadernas trasversales al
larguero central; la delantera y ia tra-
sera, orlginales Renault, soportan las
suspensiones; la central, construlda es-
peclaimente, es de forma trapezoidal,
similar a las utilizedas en oz mono-
postos de F. 1. Entre esta cuaderna
v la trasera se ubice el conjunto motor-
caja-trasmisién. La espina dorsal tiene
la forma de un prisma de 1.600 mm X
200 mm x 150 mm, “rigldizada’ por
medico de una serie de cuadernas In-
ternas. Ademés, en su intarior se ublca
el manojo de cables del sistema sléc-
trico. Por debajo del larguero central,
perpendiculares a ésts, van soldados 3
perfiles “U" que sirven de anclaje a la
carroceria. El célculo de esfuerzos de
lg estructura fue realizado por un gru-
po de estudiantes de ingenleria, trabajo
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RENAULT
bl

Pensado y elaborado tanto
para circular por la calle, como para
intervenir en competencias
de la categoria GTA, he aqui al Renault GT




RENAULT

G.T.




RENAULT GT

El culpable del disefio, Luis M. G. Varela,
sefiala con dedito hibil detalles del
motor. Los faros traseros son de Torina,
y acompanan perfectamente el dibujo

de la popa,

Cédmara... acclén: 180 km/h, 70 HP
a 6.800 rpm., enfundados en una
carroceria cuidadosamente proyectada,
registrados en la placa.

Habitdculo prolijamanta tarminado,
con instrumental completo y todas
las de la ley.

que msumié 2 meses. (Estos estudian-
tes, vaya a saber uno por queé causa,
no tienen nada que ver ¢on agronomia
o méguines agricoles.)

E PUR S| MUOVE...

E! laplz de Varela, complementado
por el magnifico trabajo artesanal de
Lito Cistz, responsable de la realiza-
cién de la parte chapa, trasformaron,
en nueve mases de trabajo (un verda-
dero alumbramiento), el proyecio en
realidad. El G.T.A. sali¢ a probar el
25 de agosto de 1968, coincidiendo,
casua/mente, con la primera fecha ted-
rica en el calendaric para Gran Tu-
rismo Argentino.

La unidad motriz destinada a propul-
sar el auto, es un motor Renauit 850
cm?2. Con este motor y caja corta anda
a 160 plus km/h. Con ceja larga puede
alcanzar 180 km/h, Con el nuevo mo-
tor Renauit 1300 supera holgadamente
fos 200 km/h. El auto estd dimensio-
nado como para soportar el motor ci-
tado en Uitimo término, ya que existe
la intencién de instalar uno, a ftitulo
experimental, El aspecto general del
auto evidencia la preocupacion puesta
en las soluciones de disefio. Si tuvie-
ramos que encontrarle algln parecido,
dirfamos gue la proa nos trae remi-
niscencias de la Ferrari Dino coupé

20 — FARABRISAS CORSA

FIGHA TEGNIGA DEL PROTOTIPO

RENAULT G.T.
MOTOR:

Renault B50 cm3. Potencia estimada: 70 HP a 6.800 [F
rpm. Ubicacién del block: por delante del eje trasero. BB

Radiador de aceite. Sistema de encendido de 12 volts,
alimentado por alternador.

CAJA DE VELOCIDADES:
Original Renault de 4 marchas, ubicada en posicion
invertida a 180°,

CARROCERIA:

Gran Turismo 2 puertas, dos plazas, cerrado. Dimen- &

siones: Distancia entre ejes: 2,26 m. Trocha anterior

y posterior (ensanchada en 2 pulgadas con respecto &

a la original): 1,30 m. Ancho maximo: 1,62 m. Altura
(descargado): 1,04 m. Despeje del suelo (al carter):

12 cm. Superficie frontal disminuida con respecto a la
del Renault Gordini en un 35 %. Habitdculo construido

en chapa de acero, y trompa y cola de aluminio. (Estas
dos (ltimas serén producidas en resina poliéster). Ta-
pizado en simil cuerg.
SUSPENSION:

Original de Renault Gordini, exceptuando el agrega-

do de tensores longitudinales para el tren trasero, que &

abhsarben los esfuerzos de acaleracion y frenado.

DIRECCION:

Original Renault, a cremallera.
FRENOS:

4 Bendix a disco (especiales Renault 1083).
PESDO TOTAL:

580 kg. Distribucién del peso: 44 % adelante y 56
por ciento atras. El porcentaje permanece constante,
alin con los dos ocupantes.
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2 litros v la popa, del Alfa Romee Can-
guro de Bertone. La trompa, demasia-
do alejada en su parte inferior del pi-
s0, es un detalle que no condice con
la linea baja y perfilada del auto. El
Interior estd prolijamente terminado.
El panel esta enchapado en nogal, ubi-
cado al centro del cockpit, con instru-
mental completo, Sobriamenta tapi-
zado, el cockpit ofrece como equipo
complementaric cinturones de seguri-
dad, radio y calefaccidn; estos dos
ultimos, originales de fabrica. Las me-
didas iInterlores serén reestudiadas,
previéndose una ampliacidén en sentido
longitudinal de 15 cms. El redimen-
sionamiento se logrard desplazando el
tabique que separa sl habitdculo del
vane motor, La modificacion obedeca
a clerta incomodidad que se presenta
en al accionamiento de la pedalers,
especialmente del embrague.

Funcionalmente, el auto tlene muy
buena aceleracién, frena correctamen-
te y la tenida es extraordinaria. Tiene
una leve tendencia “dulcemente” so-
brevirante. Como detalle originalisimo
presenta cuatro ruedas, cosa poco usuel
en los autos, Los neuméticos son Good
Year Speedway Cinta Azul, 680 x 14,
Las |lantas se disefiaron especial-
mente, fundidas en aleaclén liviana
de titanio aluminio; son de 55 pul-
gadas de ancho y fueron realizadas
por un ex fundidor de Ferrari que ha-
bita actualmente en Checarita (afuera,
no adentro). La visibilidad hacia ade-
lante esta asegurada por un parabrisas
de tipo envolvente, de gran curvatura
@ Inclinacién, Construido especiaimente
en cristal inastillable, al costo de Ia
matriceria destinada a su confeccidn
insumid “‘seishiento mil nashionale”, El
que liene plata hace lo que qulere,
Cuando la visibilidad hacia adelante se
ve entorpecida por lluvia (o garla fi-
nita), comienza a funcionar un limpia-
parabrisas a paralelogramo deformeble
con un brazo (nico, que barre casi en
forma total la superficie del cristal.

PLANEANDO EL
__FUTURO

En los planes de Lui-Varela se prevé
la produccion de 50 unidades para
1868, La Intenclén es entrar al mer-
cado con un verdadero Gran Turismo,
apto para circular por esas calles de
Dics y aprovechable, dadas sus cuali-
dades deportivas, para fa “tecnica e
prattica della guida automobilistica da
corsa'”. De la venta del auto se encar-
garian, posiblemente, las concesiona-
rias IKA-Renault distribuidas en el pals.
Otra intencitn es inaugurar el autddro-
mo 9 de Julio (cuyas obras estan en
plena realizacién y que serd, de acuer-
do con la informacién recibida “in si-
tu"”, uno de los mas completos, en todo
sentido) con una carrera de GTA en
la que intervendrian varios de los apa-
ratos construidos en 9 de Julio. El
costo estimado de cada unidad esta
en el orden de $ 1.750.000.

MORALEJA

Esta clent/ficaments comprobado que
se puede hacer un auto Gran Turismo
racionalmente proyectado y cabalmente
construido. Aunque el disefiedor sea
agronomo, Requisito fundamental: |eer
el célebra libro "“"Como pegar el gran
salto del arado al pistolete". $

¥
b
|
-
= 4




Autédromo Municipal de la Ciudad de Buenos Aires
13 de Octubre de 1968

OTRO TRIUNFO
“CORRIDO”DEL

fiat 1500

{No hay vuelta que darle, la calidad del Fiat 1500 gana
siempre, demostrando que es mejor en todos los terrenos!

1° OSCAR M. FRANCO, con Fiat 1500
2° PEDRO FERUGLIO, con Fiat 1500

— sl

Y junto a la calidad que lo conduce a |la meta, triunfa la elegancia del Fiat 1500
_expresada en cada uno de los detalles de su inigualada terminacion.
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AUTODROMO

La carrera
de Turismo hasta
2.000 cm3
corrida el domingo
en el autédromo
portefio como
intermedio del TG,
prometia ser,
si no de las
mejores,
entretenida.
Diversos factores
invirtieron
la calidad de lo

esperado

Los cltimos aparatos tecelstas ya es-
taban sallendo de la pista. Una decena
de Fiat v tres o cuatro Peugeot, acele-
raban y aceleraban para que la aguja
de la temperatura llegase a los 80°C
por lo menos. Cerca del barullo, Grossl,
Galluzzi y los tras pilotos de turno de
la Scuderia de Concesionarios, deci-
dian cual seria el ganador. Galluzzi
sacd un escarbadientes del bolsillo, pl-
did otros dos para formar un terceto
de diferentes alturas... y gque la suerte
decidiese, lo que no tiene que deter-
minar, nl un motor, ni un pilote. En un
equipo se entiende.

De golpe Galluzzi tird el escarba-
dilentes, Habla decidido, de comun
acuerdo, piedra libre. Que viene a ser:
lo gque se le viene en gana a cada
plioto. Pero eso sl, la carrera se deci-
dirfa en las Ultimas ¢inco seguramente,

Largaron y las tres cupés oficiales
adelante, Turndndosa las posiciones a
través de cada vuelta, un poco para
vos, otro para ml y para &l también,
Asl, Pedelaborde, Franco y Reutemann
estuvieron en el asunio seguldos por el
increible Monguzzi desde el cuario
puesto, que segln versicnes con tona-
da, habla viaJado a Buenos Aires con
indicaciones de lka-Renault de Intentar
ganar la carrera, N¢ hay Flat que vaiga.

En la quinta, el cordobés se quedd
sin presién y paré en la curva de As-
carl; log Fiat siempre juntos pero dos
vueltas mds tarde Fedelaborde rompe
una vélvula y pone cara de estudiants
aplazado en un cuatrimestral. Reutemann
g la vuelia sigulente pasa con el chuf
chuf propio de la junta soplada y Fran-
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co se queda con la responsabilidad de
llevar el ditimo Fiat oficlal al primer
puesto para salvar los papeles elemen-
tales. Las tres cupés anduvieron entire
los 2m31/32 seglndos para la vuelta
O sea 4 segundos mas que el mejor
tiempo de Reutemann en la clasifica.
A pesar de haber andado relativaments
despacio, se rompieron dos de las tres

presentadas, ¥ con fallaz muy comunes
(itimamente. No €s muy buen auguric
para |los otros tres motores que estaran
gl domingo que viene en los 1.000 kilg-
metros. (No?

Detrds de Franco, el ex Decarlista
Pedro Feruglio llevaba un Fiat tambien
Cupe armado por Balestrinl. Fue un ex-
celente ssgundo detras de Franco Y

Pos. N? Pilote

9¢ 48 Blaguier, Juan J.

CLASE TURISMO HASTA 2.000 cm3

Circuito N* 6 - Autédromo Buenos Aires -
CLASIFICACION

19 33 Franco, Oscar M. .......
29 41 Feruglio, Pedro ..........
39 44 Ldbpez, Osvaldo .....
49 30 Boyadjidn, Eduardo ..
B¢ 26 Vézquez, Carlos .........
€9 24 Zunino, Ricardo .........
7¢ 8 Antelo, Osvalde .........
g9 39 Alesina, Carlos .........

Peugeot 404

Peugeot 404
109 7 Alonso, Rubén .......... . Renault 1083
119 3 Natella, Francisco
12¢ 5 Michelson lrusta, G.

13% 4 Adamo, José ............
149 40 Cea, OSCAr .c.ovvevvarrns
15¢ 19 Sampol, Emilio .........
169 18 Melli, Armando ..........

179 8 Carranza, Ricardo ..... s
PROMEDIO DEL GANADOR: 838,077 km/h,.
RECORD DE VUELTA: Para el 33 de Oscar M. Franco en 2m29s8 en la 2% vuelta,

Renault 1083

Renauit 10983
Renault 1083 ...

Fiat 1500 Cupé ........ 3Bmi3sé 15
Fiat 1500 Cupé ...... .. 49B8m31s3 15
cianssees SAM32ES 18

Fiat 1500 Cupé ........ '38mBdsG 15
Fiat 1500 Cupé ........ 39m22s5 15
Fiat 1500 Cupé ........ 39m28s8 15
Renault 1093 ........... 39md6s4 15
Fiat 1500 Cupé ..... ... 4Dm07s4 15
........... 40m0D9s6 15

.......... 40m3d4ss 15

e L b 38m3Ts4 14

crsrsesiae SOmMidsd 14

De Carlg ......cocienvs .. 39m4T7s2 14
Fiat 1500 Cupé ........ 40mo06sB 14
Fiat 1500 Cupé ........ 35migésd 13
........... 34m12s4 12

e, & WA 44m36s8 12

13/X/68 - 15 vueltas

Tiempo Vias.
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:DE 18 CARRERAS

12 TRIUNFOS

ASI GANA EL EQUIPO ESSO!

31-3-68 “24 horas™

GASTON
PERKINS

14-4-88 Entre Rios

HEGTOR L.
GRADASSI

28-4-68 Balcarce

CARLOS A.
PAIRETTI

5-5-68 Buenos Aires

GASTON
PERKINS

19-5-68 Rafzela

ROLO
ALZAGA

256-5-68 "'4 horas”

GASTON
PERKINS

23-6-68 250 millas”

GASTON
PERKINS

14-7-68 Cordoba

CARLOS A.
PAIRETTI

18-8-68 Cordoba

CARLOS A.
PAIRETTI

25-8-68 "Férmula 1"

CARLOS A.
PAIRETTI

22-9-68 Allen (R. Negro)

CARMELO
GALBATO

29-8-68 Buenos Aires

CARLOS A.
PAIRETTI

otro de los Fiat particulares que puede |
dar charia. Roberto Galluzzi pard cuan-
do comprobd gue su cupé, achancha-
disima, lo podia llevar a un papel poco §
decoroso para su nombre; Emilio Pa-
risl, después del abandono de Monguzzi
era €l mejor Renault clasificado, pero
levantd la tapa del motor a mitad de
carrera ¥ vuelta para 25 de Mayo. Fe-
ruglio sequndo y Lépez (un muchacho
gue el afio pasadce ss lo vela muy se-
guido en los entrenamientos piblicos
de los sabados a Ia tarde en el autd-
dromo portefio) fueron las dos revela-
ciones del siabado, que se consumaron
€l domingo. El primerc con el ante-
dicho Fiat y el segunde con el mejor
“404" clasificado el domingo. Sin em-
_- barge, ningun coche de le marca del
|' leon pudo superar el quinto tlempo de
| Monguzzi €l sabado,

Los Peugeot oficiales no se presen-

taron, porque €l c¢irguite, el exigente y

vivoreanta N? 6 los perjudicaba dema-

siado aungue el tercer puesto de Lépez

dejé a muchos pensando. Cuarto fue

Eduardo Boyadjian con la cupé un poco  §

i corsificada que usa para ir a las pintu-

, «arias;, gquinto Vazquez y sexio el san-

i juanino Ricarde Zunino con 120° de
: tempearatura.

| La carrera prometié mucha el sébado
| y no dio casl nada el domingo. Lo que |
| el sébado parecla ser un espectdculo §
| inmejorable, el domingo fue una carre-
ra con espacios estiradisimos entre co-
che y coche. ¥ Franco, para colmo de
males, andando en cuatro segundos méas |
que el dia anterior. Casi cas| parz
bostezar, ;—

o 2. S

i 7

UNICAMENTE

NAFTAS Y LUBRICANTES
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" CONFEDERACION 1.
DISIDENTES NO.

Que si, que no, ¥ al final la margarita se
deshoj6. La margarita vendrfa a estar for-
mada por: el tallo, Automdévil Club Argenting;
el centro, que no nos acordamos como se lla-
ma, la Comisidn Deportiva Automovilista y
los pétalos, los clubes afiliados.

El huracdn gque forman las pasiones per-
sonales de clertos dirigentes, el disconfor-
mismo de otros, y [as ganas de querer hacer
e| bien por parte de unos pocos, azotd la
vida 0til de la sufrida margarita que comg
la del tango, fue muriendo poco a poco.

La jugada es que alld por marzo hubo
un golpe de gracia gque casi aplasta la CDA
a favor de |a ACTC, comenzando entonces
la guerra de |as siglas. Las huestes de |a
calle Bogetd (ACTC) astutamente comanda-
das por don Charlie, que no corre pero digita,
estuvieron a punto de lograr la hecatombe
automovilistica. Una falta de definicién les
hize fracasar el golpe de estado y debieron
saguir &n la penumbra,

Fue asl que el ACA, agobiado por las que-
j2as- generales por su mal gobierno, decidid
cambiar el rumbo y hacer como Pilatos.
Para lograrlo Ided algo que se llama CADAD
(Confederacidn Argentina de Automovilismo
Deportivo) ¥ que debla crearse, constituida
por 12 federaciones regionales divididas geo-
gréaficamente.

Luege de redactar un estatuto de 28 ar-
ticulos envid al interior del pals diez dele-
gados llevando la responsabilidad da inte-
grar |las Federaclones con los clubas afilia-
dos de cada zona. Las otras dos correspon-
den a Buenos Aires v. por tal motivo se
demord su agrupamliento.

En casi todas las reuniones constitutivas,
hubo pedidos modificatorios al estatuto, Y
en todas las del interior, hubo acuerdo en
gue la Confederacion era |a solucion. Lo gque
fue rechazado de plano por considerdrzelo
absurdo fue un organigrama que presanta-
ba la posibilidad de un calendario de fechas
aberrantes. Como ejemplo, podemos decir
gue a cada zona le tocarfa un mes completo
de carreras, y por consiguiente el planteo
serfa: primer domingo, Mecdnica Argentina
de las tres formulas; segundo domingo, Tu-

Que no puedo, que guién sabe,
gque esta noche, que mainana...
Largo y triste como un tango.

Solo que esta vez, la cuestion

institucional del automovilismo
argentino parece haber
arribado a feliz final. Asi sea

rismo Anexe “J" en todas las categorias;
tercer domingo, TC y cuarto domingo, Sport
Prototipos. Se imaginan que el bolsillo-fana
que lograra subsistir a tan tremenda ma-
ratén mensual, deberfa ser premiade hono-
rificamente, y como a él, a dirigentes, co-
rredores y demés vinculados, que termina-
rian hastiades de cada |ugar como para no
volver nunca maés. La idea, a pesar de todo,
sigue en ple, aunque dudamos si el mismo
autor serd capaz de votarla cuando deba
ser juzgada. Eso es lo Unico que se rechazd
en el interior.

Pero, la “capl" tendria una sorpresa. La
batuta “acetecelsta" decidié no apoyar la
gestisn emprendida por el ACA. De tal mo-
do que se pertrechd como para la guarra,
buscd a l|dteres y se constituyé en grupo
disidente. El viernes por |la noche convoct
a reunién en la sede de la Asociacion Ar-
gentina de Volantes para considerar el rum-
bo a seguir. Lo que mas se tratd, fue la
insdlita creacién de la undécima Federacién
que, entre gallos y medianoche, se consti-
tuyd en la ciudad de Pergamino con B clu-
bes de la zona MNorte. También se criticd
acerbamente la idea del ACA y se resolvid
definitivamente enviar un telegrama impug-
nando la Asamblea Constituyente que debla
realizarse horas mas tarde —el| sabado por
la mafiana— convocada por el ACA. E| te-
legrama no pudo llegar, porque el servicio
telegrafico .-no funciona los dlas feriados y
se recurriéd & levantar un acta con el escri-
bano Mario Orgeira, quien llegd a la sede
de Av, Libertador cuando se llevaban 3 ho-
ras de debate v que fue recibido por un
empleado administrativo Zue se Ilimitd a
firmar el “recibl conforme".

A las 12,256 del sébado una salva de
aplausos marcé la creacién de la CADAD,
el comienzo de un cuarto intermedio y la
finalizacién de un largo manoseo al poder
automovilistico. El presidente de la asam-
blea, sefior Alessio Robertc Chessel, respird
aliviado y confid a PARABRISAS CORSA que
todo era normal y que todavia no se habla
enterado del telegrama de los disidentes.
El acta estaba guardada en algln cajén a

la- espera de que finalmente todo se cocinara.

Terminade el cuarto intermedic siguid la
sesidn a puertas cerradas. Deblan elegirse
las nuevas autoridades por voto secreto. El
ACA, antes de la vetacién, informd que no
aceptarfa |a presidencia en caso de resultar
elegido. Los delegados presentes fueron su-
gestivamente coincidentes en sufragar a fa-
vor del cordobés Chessel, quien a su vez es
presidente de la Federacién N? 5 (Cérdoba;
y delegado titular por la misma, Sucedes
que Chessel, ex corredor con Borgward, Alfa,
Auto Unién y Renault bajo el seudénimo de
“Lorenzo San", es el hombre de confianza
del doctor César Carman, presidente del
ACA, v como tal era el "candidato”,

La secretarfa recayd en el ACA representa-
da por el comodoro Ernestc Baca; la te;n-
reria en el Automdvil Club de Pergaming
(zona dos, creada a ditimo momento) y cu-
yo delegado es el sefior Domingo Labartete.
Las dos vocalias fusron para la Asociacién
Tucumana de Automdviles Standard y Jorge
Newbery de Venado Tuerto, que son |as
zonas Morte y Santa Fe. ‘

Terminado el escrutinio, las sonrisas se
mezclaron con los whiskys y el flamante
presidente se ocupd de enfatizar que "yo
no soy ningdn mandadero del ACA, cemo al-
gln diario se ocupa de calificarme. Mi ges-
tién es personal, ¥y cuando me sienta inco-
modo o digitado, me ir&'. Estas declara-
ciones cerraban un criticado procesoc. La
CADAD estaba creada para regir los desti-
nos del automovilismoe nacional. El grupo
disidente seguird con su gestién en contra,
aun cuando su temeraria impugnacion no
haya sido ni considerada. Quiza alguno ge
los 22 clubes gue forman el grupo oposi-
tor cambie de rumbo y se afilie a la CADAD;
caso contrario, no podrd organizar ninguna
carrera de especialidad alguna con puntaje
para los campeonatos nacionzles. De ahi
que la margarita murié pisoteada. El tallo
se quebré (ACR), el centro se disolvié (CDA)
y los pétalos se dispersaron flotando por €l
aire (los clubes). Algunos sostienen que la
margarita se reencarnard en un inmensc
girasol y todos seremos telices. jSera?

%
A

Todas las escuelas del pais depen-
dientes del Consejo Nacional de
Educacion Técnica (especialidad
Automotores), recibiran este- afo el
Premio Parabrisas Corsa - BAHCO,
consistente en una caja compuesta
por: 13 llaves combinadas, 16 boca-
llaves y 6 accesorios. Ponemos asi
en manos de profesores y alumnos
las herramientas BAHCO que utilizan
los mecanicos profesionales.

9a, caja recibida por la
ESCUELA N? 1 de SAN JUAN
“Ing. Rogelio Boero”
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Mo es un Polaris, es un aulo; existe y fue desarrollado en

Slg-uienda una tradicional costumbre,
iniciada posiblemente por los primeros
arrendatarios de la “Wells Fargo Lid.,
indios, flechas, tiros y viajes de placer”,
los técnices v disenadores norteameri-
canos proyectan actualmente nuevos
vagones que tienen en comin con Sus
antecesores "westarn” unicamente el
aumento progresivo de “"nobles brutos',
metodo bastante habitual para incre-
mentar la velocidad. A pesar de con-
servar en esencia las caracteristicas
de |a aspecie, los autos americanos han
sufrido una evolucidén formal: el disefio
desprecia las formas ampulosas que
caracterizaron durante mucho tiempo,
e inclusive sirvieron de sello identifica-
torio a las marcas y modelos intro-
ducides en el avido mercade compra-
dor yankee. El tratamiento de las for-
mas, actualmente, evidencia un mayor
aprovechamiento de los materiales em-
pleados, tanto en su funcidn estructu-
ral como estética, y aproximandose ca-
da vez mas al disefio ‘‘quimicaments
purg” que caracteriza al Viejo Mundo.
Un ejemplc de lo predicho es la pre-
ocupacion puesta en |la bilsqueda de
nuevas soluciones de disefio y funcidn,
demostrada por el Departamento de In-

FIRA )
OB

La industria
norteamericana revoluciona
sus disefios con
resultados positives;
paralelamente a la ganancia
estetica, las soluciones
obtenidas se aplican en los
modelos de calle

et ~d T A AR S T b =

proyecto y realizacién por la division Dodge de Chrysler.

U)ES
VAERS

ganieria y Styling de Chrysler en el
proyecto del experimental Charger Il
Evolucién progresiva del Charger Il, al-
gunas de cuyas soluciones se volca-
ron en los mansos Charger familiares,
el Il plantea los mismos objetivos: es
decir, introducir mejoras en los autos
de calle, previamente experimentadas
en vehiculos especiales (o espacia-
les?...). Fruto de estas investigacio-
nes es el Dodge Charger que cualquier
norteamericano puede comprar y pagar
en especias, abalorios o cuentas de
colores, siendo preferible, de todos mo-
dos, saldar la deuda en wvulgares do-
lares, E! manso Charger de 4 asientos
se encabrita a medida que aumentan
los ¢cm® y los HP an las diversas op-
ciones de motor que dotan al auto: un
V-8 de 5211 cmS, gue enirega 233
HP a 4400 rpm; otro V-B de 6276 cm3,
274 HP a 4400 rpm, alimentado por un
carburador de dos bocas; y conside-
rande que donde comen dos comen
cuatro, una tercera opcion, V-8 de
6276 cm?, con carburador de cuatro
bocas, que desboca 329 HP a 4800
rem; y, finalmente, la version “‘pulen-
ta, pulenta’: un motorcito de 6980 cm?2,
con cédmaras de combustion hemisfé-

—
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=== ricas y arbol de levas especial, que
= entrega 431 HP rpm. jCon cuél se
queda? ...

EL CHARGER 1l

Presentado por la division Dodge de
Chrysler International en los principales
salones de automoviles, es un auto
experimental que por sus caracterfs-
ticas puede confundirse con un Pola-
ris en reposo. Es el estudio de styling
de mayor envergadura en el que =& ha.
ya embarcado el grupo de “research &
development” de Dodge. El aparato fue
disefiado y construido en €] mayor se-
creto en un viejo edificio situado en las
afueras de la tradicional y umbrosa De-
troit, de coloniales faroles y tortuosas
callejas. (Fin parte roméntica). El ob-
jetivo perseguido consiste en llegar a
la produccién en serio, v en serie, del
Charger lll, algunas de cuyas solucio-
nes en lo que respecta a instrumental,
manivelas, diales y palanquitas interio-
res se han Im plantado ya en el modelo
4 asientos del Charger '68. El modelo
presentadoc, de dos aslentos, esta dis-
cretamente pintado en color rojo bri-
Hante, Sus medidas son: 890-60-20 (no
..., 2stamos penzando en otra cnsa...:l
Volvamos al tema: mide 1,06 m de al-
tura; 467 m de largo v 1,85 m de an-
cho. La distancia entre ejes es de 2,54
m. Mo tiene puertas ni ventanas mdvi-
les; el acceso se efectGa cprimiendo sale, ya que una vez
un botén, que pone en movimiento un : - . adentro es como para
mecanismo que hace que la capota y - - ——— : quedarse a Vvivir.
laterales del habitaculo pivoieen hacia
arriba y atras, los dos asientos se ele-
ven 20 cms, y el volante e instrumen-
tal sa desplacen para facilitar el in-
greso al cockpit, Una vez sentadito,
apretando otro boton, sale una mano
que lo acaricia... Oprimiendo otro bo-
toncito mas, el techo, asientos y vo-
lante-tablero retornan a su posicidn
normal. Sobre la cabina hay un espejo
elevable de retrovision en gran angulo,
gue permite obtener una visién poste-
rior panorédmica. Una de las noveda-
des planteadas en el auto consiste an
una tapa abisagrada situada scbre el
lado izquierdoe del capot. Abriéndola,
se controla &l nivel de agua y acsite,
y la baterfa. La tradicional varilla de -
Iirmersién ha sido reemplazada por un
manémetro; se ublcan también en el
compartimiento |os fusibles, para so-
lucionar con mayor rapidez cualquler
inconvenienta del sistema eléctrico qua
pudiera presentarse. La novedosa tapi-
ta tiene el objeto de neutralizar el tita-
nico esfusrze gue significa levantar el

CHAGUER

El Charger Iil en imponente
3: posterior. Las
acanaladuras que se ven
atras, al costado y arriba
corresponden a las
articulaciones de los frenos
aerodinamicas.

Ilﬂ lilE lll1
. jlgnition!

Asi se entra al auto.
No explicames cdmo se

Limpieza absoluta

de disafo;
superficies claras ¥
definidas y estricta
funcionalidad.

.
E ] :-:'.1-' ="
-

b ety e M8 vl % el |
: , T 1 - .-

El modelo Charger
gue integra la linea
Dodge para uso
doméstico. En estos
gutos se vuelcan
los resultados
obtenidos en los
experimentales,
como el Charger Ill.
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con CHAMPION el campedn

bue‘l‘la de los>acumuladores
y bujias CHAMPION favoritas

marcha y eh -Alre, iode y e
perjormance...

capot. Este ultimo, de pronunciada in-
clinacion, y la delgada parrilla de ven-
tilacion, contribuyen al aspecto general
aerodinamico del auto. El vano motor
ha sido disefiade de manera tal que
acepte cualquier motor de da linea
Dodge V-8, inclusive el de 426 pul-
gadas cuUbicas, de alta performance.
Para frenar, cosa que las buenas cos-
tumbres imponen de vez en cuando,
sincronizados al sistema convencional,
actian tres deflectores (frenos aerodi-
namicos). El abastecimiento se realiza
a traves de dos bocas gemelas del tan-
que de nafta, para acelerar la opera-
cion. El problema consiste en encon-
trar surtidores con dos mangueras. Los
faros delanteros estan cubiertos, v los
traseros abarcan todo el ancho del
auto,

DECORACION DE INTERIORES

El interior del Charger lll esta dise-
fado racionalmente, teniendo especial-
mente n cuenta la seguridad y como-
didad de los ocupantes. Los asientos,
tipo "bucket", anatdmicamente confor-
mados, poseen un apoyo para la ca-
beza, La consola central estd despro-
vista de todo elemenio gue no resulte
necesario para la conduccién del auto,
En la citada consola se ubican: la pa-
lanca selectora de la transmision auto-
matica, el freno de mano, una mani-
vela de sujecién para el pasajero, y
un extintor de incendio. La venti-
lacién del interior se realiza por medio
de unos orificios situados en la base
del parabrisas, que permiten la entra-
da de aire, que circula por la cabina
y @5 expelido & través de respiraderos
posteriores., A la altura del hombro iz-
gquierde del conductor se hallan los in-
terruptores de operacion; perillas de
luz, limpia y lava-parabrisas, calefac-
cion, radio y acondicichador de aire,
El grupo de Instrumentos en el panel
movible comprende un velocimetro, ta-
cometro, relo], presion de aceite, tem-
peratura de agua y muchos, muchisi-
mos relojitos, perillitas y lucecitas.

CONCLUSIONES

De acuerdo con las palabras de Ro-
bert McCurry, gerente general de Dod-
ge, "el Charger Ill ez un coche que
materializa una idea, o quizds mejor, es
un intercambio de ideas." Nosotros te-
nemos una idea muy buena. jNos la
camblaran por un Charger (117, —*-'

CHAMPION s. 2. 1.c.r ¢ 1.

CORDOBA 2758 - Tel. 83-1611
BUENOS AIRES

 CHAMPION
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Realizacién EDODIE publicitaria 321424 7985

sugerenci

VENTA DE
PATINES Y
PASTILLAS
PARA
FRENOS
CEMENTQ PARA
VULCANIZAR
CINTAS i
l . 3
PARA TODO TIPO DE AUTOMOTOR

CASA CIVIL

 EL CANOD 3626 Ay, Santa Fe 3002
Ventas: Av. FOREST 1184 - Tel. 54-3338 T.E. B83-3281

REPUESTOS
TAUNUS

Linea compieta

CORSIFICADOS

Servicio de avisos clasificados Qque
PARAERISAS CORSA pone a dispnosicidn
de sus lectores y tambien de aquellos pe-
cadores que no lo sean, para vender, com-
prar o permutar: autos de compelician,
sport, clasicos; nuevos ¢ usados. Ademas
podran figurar en este mercado persa,
accesorios, partes o componentes meca-
nicos, etcétera.

Extendemaos el alcance de esie servicio
de corsificados al ambiente nautico, es
decir. para lanchas, motores y demas chu-
cherias pasatdas por agua.

Los interesados en publicar avisos en
pcta seccion deberin concurrir personai-
mente a la Redaccion de PARAEBRISAS
CORSA, L. N. Alem 896, 3? piso, Seccign
Avisos Caorsificados, de martes a vigmes

FICACION DE MOTORES Tt
?—T[?‘-EA ESPECIALIZADA ATENDIDO PO 0
Q

MOTORES UCOT sa

B8y T2y Fa ot

EQUIPQ C%:IE}HCDJDE PHU%# VENTAS POR MAYOR Y MENDR
MARATEA Y CIA. S.R. L-m!i

HUCARELLI 1683/57-T. E. 52° 'S_'.IT']DEBAKER
CITROEN

REPUESTOS

LEGITIMOS
CHARCAS AUTOMOVILES
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. un-paso del centra y an el centro de la zona dal
ascesorio, lo exclusive y persenal en automovilisme : s R L
gepertivo. Palenca al Pisa p/Peugect - Volants F.) S AC al « K. L.

Instrumantal Jseget - BROD. - Orian Rober - Faros MARCELO T. DE ALVEAR 399
I::lrlrFIu y Hefta - Llantas de Magnesio - Cascos de Parani 734, Cap. Tel. 44-8178

Compelicién - Butscas Especiales. Sabados abwerto hasta las 1230 hs ex CHARCAS 32-9179 - Bs.-As.

ACELERADOR

jl cURTEI-I- & M. A. PAT. N¥ 51216 s

e Hijo Para todo tipo de automotor

AV_ Rivadavia 7262 inclusive Torino
Tel. 611-2492

Cap. 380 W. y 300
COLOCACION EN EL ACTO

EL repuestc ideal para su
automotor (Ilnd. Arg.)

INFALTABLES EN EL VIAJE, CAMPING, HOGAR...
& EQUIPC CAMPING pEUGEOT
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Citroen

El surtido més
completo de repuestos
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e, CALENTADOR: cigarrafa de 1
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en horano de 12 a 17 horas. Los avisos
recibidos hasta el dia jueves inclusive se-
ran publicados en el numero de la semana
siguiente. Se podran adjuntar con el aviso
folografias del objeto ofrecide, reservan-
dose PARABRISAS CORSA el derecho de
publicarla o0 no. En caso de hacerse. la
insercion de la fotografia serd sin cargo.

Los lectares del interior podran enviar
sU aviso por correg a PARABRISAS COR-
SA adjuntando el cupdn gue aparece al pie
de esta pagina y el importe, en forma de
giro postal o bancario a la orden de EDI-
TORIAL ABRIL S.AILC.LF. vy A, L. N. Alem
896, Bs. As, Los cupones con sus corres-
pondientes giros recibidos hasta el dia
jueves inclusive determinaran que el aviso
sea pubbcado la semana siguiente.

CUBIERTAS ESPECIALES, Pirelli, super sport,
completamente nuevas, 540-980-15 87, con
cAdmaras de competicién, indicadas por To-
rino o Turismo de Carretera, con o sin
llantas, tratar Sr. Radl, Av. San Martin
7160, Capital.

VENDO dos tacometros Smiths 0-6000 rpm,
270% 6 6 12 wvolts, con iniciales de Rolls
Royee, nuevos, parag 6 ecilindros. Llamar
por la mafiana. Tel. 30-9666.

VENDO velero “Grumete’”, totalmente equi-
pado. Tratar: Coronel Diaz 1747. Teléfo-
no 83-0223,

CUPE FORD VENDO, clasificada en 12¢ pues-
to en la copa_ “Challenger” disputada el
afio pasado en el "Autédromo Municipal.
Excelente npﬂrflgliﬂﬂ.ﬁ para debutantes.
Tratar con Radl Expdsito en Rex Automo-
tores, Av. San Martin 7160. Cap. Federal.

Rl

VENDO MAGNETO BENDIX, CR4 para 4 cilin-

dros, usado. Y carburador Carter YF de
B8mm de garganta usade y un magneto
ara motor de 1 ecilindro. Cnel, Diaz 1747,
el, B3-0223,

CORSAS DEL INTERIOR. Todo tipo de acceso-
rios para competicién TM, TC y autos sport.
Cascos. Solicitar lista de precios y detalles.
Todos los pedidos se remiten en 48 horas
por via aérea contra giro o contra reem-
bolso. Tambiin Manualez del duefio y del
taller de las principales marcas y modelos.
CENTRAL-POSTAL-CAR (CPC). Pedidos
a Montevideo 434, 7% Piso. Oficina 3. Bue-
nos Aires.

COMPRD PEUGEOT 403, primera mano. Buen
estado. Llamar a: Vietor Hugo Cempos.
Tel. 45-2301.

HAGASE SU LANCHA PLASTICA Y SU CA-
RROCERIA GRAN TURISMO. Hugo H. Nasen-
balg ¥ Asociados organizan un nuevo curso
tedrico préctico sobre poliester reforzado
con fibra de vidrio, que comenzard el dia
22 de octubre. Los alumnos hardn: Una em-
barcacién de pléstico reforzade con fibra
de vidrio, para usar con motor fuera de
borda, la que sortearemos entre los alum-
nos asistentes. Cédlculos de matrices Epoxi,
para estampado de chapas. Bandejas deco-
rativas. Chapas traslicidas. Incrustaciones
trasparentes. Cédlculo de carrocerias de plés-
tico Bran Turismo. Teoria de los revesti-
mientos de botes, metales, tanques anti-
dcidos y muchas cosas més. Informes e
inscripeién: Venezuela 1578, de 8 a 12 vy de
14 a 18. Se otorgan certificados de asisten-
cia. Vacantez limitadas,

T L ST e T et e ¥ L AT e PN ¢ T I Ly e e U I ST

TC y TM. Vilvulas de competicién, disefio
BERTA. También cojinetes de biela v ban-
cada. Bujias especiales. Pistones y Aros,

Supermedidas. Viamonte 1604

VENDO CUPE FORD F100. Construida en 1966,
Carburadores Weher. Caja Galaxie. Conasl-
derada “la mejor cupé” ex Oscar Gélvez.
Buen precio. Tratar: Eduardo “Cacho™ MA-
TIAS, Av Cazdn 601, TIGRE. Tel. T40-0222,

MONOPLAZA FORMULA 5-175. em8 Chasis
reticulado espacial tubular. Carroceria de
plastico. Suspensién delantera independien-
te tipo Brabham, suspensién trasera inde-

pendiente tipo (Chapman. Direccidn, pifién

y cremallera marca Excalibur. Distancis
entre ejes 1,80m. Trochas 1,08 m y 1,10m,
Rodado delantero 8", trasero 10"’ con llan-
tas ensanchadas. Frenos hidrdulicos sobre
las cuatro ruedas. Vende sin motor y con
trailer para remolque,.

Av. Callao 1288,

AUTO SPORT o GRAN TURISMO de 1940 o 1947.
Precios hasta 600 mil pesos. Comprd. Lla-
mar a 80-2698,

VENDO CHEYROLET 51, negro, 4 puertas. Buen
Engggl Contado y facilidades. Llamar a'
E" #

COMPRO TORINO 300, poco kilometraje, buen
estado. Contado y facilidedes o permuto

por Rambler y pago diferencia. Tratar:
Tel. BB.B63T, de B a 9 6 22 a 23.

COMPRO barco tipo pescador, eslora 8 a

12 metros, 4 cuchetas, motor econémico,
con facilidades. Llamar a 84-7984, Sefior
Edgardo,

RENAULT 4L, vendo. Muy buen estado. Tam-
bién un Ford Falecon. Llamar a 47-0481,

——

RAMBLER AMBASSADOR, muy buen estado
general, vendo contado y facilidades. Lla-
mar a: Tgl. 48-1296, i T

FIAT 1500 y VALIANT I1I, impecables, con facie
lidades a convenir. Sr. Bernarde, José E.
Uriburu 460, 3ro. A, de 9 a 18.
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VENDO CHEVROLET 400, 62, Estedo impeca-
ble con poco uso. El mejor disefio de GM.
Gomas y tapizado nugvos, De particular a
particular. Contado y facilidades. Tratar:
Tel. 88-1217. -

VENDO VALIANT |, afio 1962, estado muy bue-
80, Uno de los autos méds solicitados por
su rendimiento. Tratar: Sr. Roberto Ra-
mirez, Talleres F A C E 8 A, Medrano 488,
Capital.

VENDO MONOPOSTO Rafacla para Férmula
2, 0 Em. a estrenar. Completo, con motor
y caja. Armado y puesto a punto de cha-
Bl8 y suspensiones, Listo para largar. Acas-
suso 1393, Olivos (altura Av. Maipd 3200).
Sin cublertas. O permuto por auto de serie.

B e I —

VENDO PEUGEOT 403, B2, buen estado, de
particular s particular, gomas buenas, 0
permuto por Peugeot 404 65/66. Pago dife-
rencia con facilidades. Tratar: Sr. Soly,
Tel. 40-3855, de 10 a 12 o de 18 & 20,

M

La tarifa de los avisos corsifica
dos es la siguiente: Cada palabra
$ 80 m/n., con un minimo acepta-
ble de 10 palabras. Para que los
avisos corsificados puedan ser per-

fectamente claros, evitando abre.
viaturas confusas, destacamos muy
especialmente que cualguier exce-
dente de las diez palabras (mini-
mas) serd incluido gratuitamente.
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Desde abril que germind la idea, hasta
hoy, el progreso ha sido evidente. De
aguellos perfiles trazades a |apiz sobre
el papel, se pasd a las plantillas, y la
“larva” metdllca es ya una realidad

Algo similar ocurrié con el pulmdn del
auto, que todavia no tiene nombre, y gue
también fue disenado especialmente pa-
ra competir en M. A. F2. Se trata de un
Peugeot 404, 5 bancadas, modificado ¥y
que lleva dos arboles de levas a la ca-
baza.

e § S T T S = 2 ==

LOS CONSTRUCTORES

Los autores de esta nueva picardia
cordobesa son: el ingeniero mecanico
aarondutico JOSE PEDRO BATTELLING,
28 afios, soltero, nacido en La Cumbre,
y el técnico diesel EUGENIO MARINE-
LLl, 39 afios, casado, 3 hijos, nacido en
pérez (prov. de Santa Fe). Ambos estén
radicados en Cdérdoba y al posible ocio lo
matan con la pasién de todos: el auto-
movilismo.

Battellino, tenfa siempre el deseo de
construir un automévil v desde hace diez
afos, cuando estaba en primer afio en la
Escuela Superior Aerotécnica, vieneg desa-
rrollando curiosos ‘“‘aviones" sin alas y
con cuatro ruedas. Incluso llegéd hasta
construir una maqueta de lo que él de-
fine como “estudio asrodindmice de una
carrocerfa deportiva”. Las fluidas lineas
del aparato podrian tener aplicacion en
un sport-protatipe © algo por el estile.
Ese auto no se pudo construir por falta
de medios, pero sl un Fdérmula dos que
realiza por encargoe de la “"Escuderfa Cor-
doba”, un grupo de diez personas con
el entusiasmo de cien.

Cuando se encontrd Battelline con Ma-
rinelll, &ste venia de recorrer todos los
talleres mas renombrados de la Argentina
tratando de encontrar alguno que cons-
truyera un monoplaza no tubular. No ex
contrd lo que buscaba, y accidentaimente
lo hallé en Cérdoba donde no habla cu-
rioseado: todavla.

Fue un convenio a primera vista y el
10 de Junio comenzé la construccidn del
chasis.

CHASIS

Se trata de una estructura autopor-
tante de duraluminio remachado, con
cuatro cuadernas de acero. Para dar una
idea del trabajo digamos gque lleva apro-
ximadamente 3.000 remaches.

La trompa, parte superior del cockpit
y la cola estdn siendo realizadas en
plastico reforzade, con la particularidad

En el mas total de
los secretos

seé construye en
Céordoba un M. A.
Formula 2 que
piloteara Vianini y que
causara sensacion

por;: HECTOR ACOSTA




de que la trompa es totalmente cerrada
ya Qque por primera vez en monopostos llevar§ un motor
el radiador de agua estard ubicado en la Peugeot del cual
parte trasera dentro del vano motor. vemos la tapa de

La suspensién delantera es del tipo €tilindros con los
Lotus con dos brazos. Los amortiguado- cuatro carburadores
ntzsi van embutidos dentro de la carro- Yur. Méas adelante
ceria.

La suspensidn trasera es |la convencio-
nal a paralelcgrames deformables.

Se ha utilizado en el auto mucho las
aleaciones livianas para dar con el peso
ideal. Los frenos, que son a disco en las
cuatro ruedas, llevan pinzas de magnesio,
que &5 el mismo material utilizado para
los portamazas v |lantas que son de B y
10 pulgadas para adelante y atrds, res-
pectivamente.

También |a direccién a cremallera uti-
liza el magnesio para su caja. Los tan-
ques de combustible con capacidad hasta

doble &rbol de
levas a |la cabeza.

Battellino y Marinelll, los dos responsables de Ia
construceién del aute apoyados a la altura de |a cuaderna
delantera de este monocasco de construccidn

impecable. Una calidad muy pocas veces vista.

Por ahora el chasls

vereamos un Peugeot

50 litros forman parte de la butaca ana-
témica, pudiendo agregarse un supleman-
tario sobre las piernas del piloto. Como
es de suponer serdn de pléstico.

El instrumental que llevard seri el cli-
sica: cuentavueltas, presién de aceite, y
temperatura de agua y aceite.

Como ya expresaramos, los radiadores
estardn ubicados a popa, tanto el de
agua como el de aceite.

La trompa cerrada alojara a la baterla
Junto al depésito de extintores que
cuenta con un sistema central con bo-
quillas apuntadas hacia el pilote y motar,
dispositivo gue funcionard manualmente.

Se estima gque el peso final del vehicu-
lo, que tampoco tiene color elegido, es-
taré en los 460 kilos con el motor Peugeot
y la caja Heland. E| auto sclo, sin estos
dos elementos, estaré en los 300 kilos.

MOTOR

Insistimos que se trata de un “inventg”
modificatoric de Eugenio Marinelli, quien
desarrolld el 404 de 5 bancadas propor-
cionandole doble arbol de levas in testa,
zomandado por cadena.

La cilindrada debi$é ser reducida en
18 ¢m8 a través de un proceso de en-
camlisado.

El motor lleverda un carburador por
cilindre, los que han side construidos por
G. Yur en Buencs Aires, Son de 35 mm,,
de apertura total y con cuba separada.

Las bielas, pistones y pernos son es-
peciales. E| distribuidor es de doble en-
cendido y el sistema de refrigeracién
ha sufride reformas.

En cuanto a la tapa de cilindros ha
sido modificada en admisién y escape,
llevande dos bujias por cilindro.

Marinelli prefiere abstenerse a calcu-
lar posibles potencias estimativas y alige
hablar de su nuevo motor. Se trata del
segundo de esta serie recién emprendida
¥ que se estd desarrollando casl parale-
lamente con el recién especificado, La
diferencia fundamental serd que tendré
tepa de cilindros nacional con cuatro
vélvulas y una bujia por cilindro, v dobile
érbol de |levas a |a cabeza.

El block del motor serd el mismeo. Po-
demos adelantar que ya recibieron de la
firma MODELOS SRL, de Rosaric, el mo-
deloc de la nueva tapa, que serd maqui-
nada en Proyectores Argentinos que faci-
lita la herramiento Hauser, indispensable
para este proceso.

Y no termina todo en estos dos moto-
res. La inquietud de Marinelli lo lleva a
pensar en un tres litros para férmula uno
totalmente disefiado y realizado an Cér-

doba. El chassis, |&gicamente, serd ela-
borade por el grups Battelline.

VIANINI

Y en qué se relaciona Andrea Vianini
con todo esto? Muy sencillo. Su amistad
con Marinelll data de 1960 cuando habla
una relacién comercial a través de Moto
Guzzi. Fue asl que pensando en un piloto
se eligid a Vianini quien junto con Aldo
Bellavigna observarcn el chassis v gueda-
ron encantados. Incluso llegaron a sonar
con presentarlo en la Temporada inter-
nacional. Vianini comenzd de inmediato
a gestionar un motor Alfa Romeo 1600
directamenta a Italia, pero desde alll Carlo
Facceti le informd que el novisimo Giulia
tedavia no estaba lo suficientemente ax-
perimentado como para un compromiso
gde asta naturaleza.

La eleccion de Vianini fue adoptada
pot unanimidad dentro de la Escuderia
Cordoba que la Integran ademds de Ma-
rinelli, Luis Caglieris, José Battistin, Ro-
berto Nizzo, Luls Molina, Salvador Mi-
gliazo, Lino Virano y Francisco Garcla,

actuando como colaborador, Nicolds Ral-
monda.

LA ANECDOTA

Este auto tlene una serie de anécdotas
que lo van pintado como buen producto
cordobés.

Una lo da el insdlito lugar en que se
arma. Son des habitaciones reducidas de
un bar que estd frente a |a maternidad
provincial, El ingenio itdlico de don Nico-
las Battellino, el hincha nimero uno del
coche v que es padre del ingeniero autor,
bautizé e| |lugar como Sala 26, ya que |a
Maternidad cuenta con 25 salas y esta
serd |a vigésimosexta donde pronto se
producird el singular alumbramiento.

La otra anécdota, tlene vinculacién con
Parabrisas Corsa., Suceds gue un dia el
Ing. Battellino viaJé 2 Buenos Alres para
contactarse con distintos productores de
elementos para su auto. En el Interin
extravid el ndmero telefénico de una fa-
brica de frenos, y como buen Corsa llamé
a la redaccion de la revista para solici-
tarlo. Una mente astuta que todavia no
hemos podido identificar, contestd del
otro lade del hilo: La fébrica "tal" tiene
el ndmerp 37-1111. De més estd decir
que cuando Battelling discéd, una voz
bronca respondid: Policla Federal, coman-
do radioceléctrico. En...

Dentro de dos meses habréd novedades,
y de |las grandes, "5

e

CAMBIE POR EL MODERNO MOTOR
MERCEDES-BENZ 120H.P

MODELO OM 321

ADAPTABLE A CUALQUIER MODELO O MARCA DE CAMION
MAS RENDIMIENTO 60% de chorro en combustible.
MAS ECONOMIA 213 de vida util mayor que
MAS POTENCIA cualquier moter naftera.

ADAPTADO, COLOCADO Y GARANTIZADO UNICAMENTE EN

SantaRitalNonte sa

AVDA. JUAN B.JUSTO 1700-T.E.7096
CORDORBA
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NOSOTROS NO LE
REGALAMOS NADA...

- 40 SEROI

Le vendemos un Fiat, en el modelo y color que Ud. elija y se lo entregamos en |a fe-
cha prevista.Le brindamos la financiacién més baja de plaza desde 1,1% hasta 1,6%

Ponemos a su disposicion:

1.100 m2 en Magarifios Cervantes 2542 exclusivamente para chapa y pintura.
1.200 m2 en Donato Alvarez 1342/46 para ""service’"

4.000 mi en Avda. Juan B. Justo 4475 en cuya planta baja hemos instalado saldén
de ventas, bar y el mas importante lavadero automético de Sudamerica, con
capacidad para 20.000 autos mensuales.

En |a planta alta atendemos exclusivamente |la preparacién de las unidades
0 Km., cumpliendo estrictamente con las normas impuestas por Fiat
Argentina para los servicios "pre-entrega

160 m* en Angel QGallarde y Parral (frente al Cid Campeador) nuestra asguina
tradicional donda hemos vendide més de 5.000 unidades Fiat 0 Km.

Hemos montado una organizaclon para atenderio a Ud. como se merece,

Realizar un “service” integral en su unidad Fiat y continuar vandiéndcle a Ud.,

a sus amigos y a sus familiares, bajo el principic de que no regalamos nada,

pero brindamos la mejor atencidn en plaza. Si Ud. quiere seriedad, cumplimiento
vida feliz para "'su’ unidad Flat visitenos,
| su desss excede esos |Imites no somos |a Concesionaria indicada para atenderlo.

SOCIEDAD ANONIMA

ANGEL GALLARDO 1100 - 86-8656/6911 y 89-1156 @ JUAN B. JUSTO 4475 - 59-18%4
Service: DONATO ALVAREZ 1342 - 58-2924/0393/0328 ® Chapa y Pintura: MAGARIROS CERVANTES 2542 - 52-3408
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OLD JACK: ino méds Repco en el

Durante la festichola que le hi-
cieron al bigotudo Graham Hill
hace un mes la Lotus hizo un es-
piche sobre su curriculum depor-
tivo, en la variants F1l. Esta Casa
Inglesa vencié en 33 Grand Prix
en menos de diez afios de activl-
dad; Ferrari gané 17 repartidos en
22 afios; Cooper, 16 carreras; BRM,
13, y Brabham, 10.

Dan Gurney no se pasé defini-
tivamente al Mac Laren, sino que
lo usard hasta fin de temporada
ya que su Eagle estéd técnicamen-
te un poco atrasado y sufre trans-
formaciones en Gran Bretafa.

Nello Ugolini, que viene & jugar
de secretaric general de la De
Tomaso Automobill 5. P.A. confir-
mé que el Ingeniero Gian Paolo
Dall'Ara, joven proyectista que es-
tuvo en Ferrari y Maserati, des-
pués de pasar por Lamborghini, se
hizo cargo de la direccién técnica
de |la De Tomaso. La inclusién de
Dall'Ara’ en la plana técnica de De
Tomaso tiene mucho que ver con
el desarrollc de un F2 totalmen-
te De Tomaso.

En Monza, se comprobd que la
mayorfa de los pilotos de F1 son
cabezones. Por ejemplo, Brabham,
Surtees, Elford, Courage, Rindt,
Hulme, Oliver vy Rodriguez usan
cascos de siete pulgadas, un oc-
tavo. Pero el yanqui Gurney supera
a todos con uno de 7" 3/8 y Bon-
nier le anda ahl no mas con une
de 7"1/4. Cuando a Jochen Rindt
le preguntaron la medida del cas-
eo &| respondié socarronamente:
“f principo de la temporada usaba
uno de 8" pero ahora Brabham me
cbliga a usar unc de 7" 1/8. Ra-
zones de seccidn maestra, }sa-
bennn?" Stewart y David Hobbs
son los que usan los mdas chicos:
§" 7/8. Pero materia gris, eviden-
temente, no les faita. Pero nuestro

70?7

“pepe" Froilan indudablemente les
debe ganar a todos...

Otra de Dan. Tiene pensado
adaptarle un metor Ford 3 litros &
su Eagle que entonces dejaria de
sgr Weslake. Jack Brabham tam-
bién entrarfa por esa variante, ya
que sl bien los motores Repco le
dieron a Brabham los tftulos del
66 y 67, se hablan caracterizado
por su potencia y robustez. Pero a
la plana ingenieril de la Repco se
le die por experimentar una serie
de elementos nuevas que hicieron
que toda la confiabilidad de su
motor se esfumase como &l humo
de una locomotora de esas que
todavia aparecen por Constitucion.
Porque el pobre Brabham [no lle-
gé en ninguna de las carraras de
ja temporada excepto el GP de
Alemaria! Indudablementea Brab-
ham tlene razones para haberie
echado el ojo a los productos de
Costin y Duckwarth.

No obstante los rumores que
aseguran gque los Ford 3 litros
nunca més, Alan Mann seguird
trabajando con las tres unidades
que tiene con vistas a la tempo-
rada del que viene. Los pilotos
todavia no han sido determinados
pero lo cierto es que uno de ellos
gard Frank Gardner,

En una reunién que se realizd
antes de |a carrera de Bridge-
hampton, constructores y organi-
zadores votaron para que se decida
o no sl para el afio 1970 se em-
plearfan motores de serie para la
Copa Can Am. Por supuesto se
decidié que si. Esta nueva regla-
mentacién prohibe automéaticamen-
te la Inclusién de la Ferrari 6.000
cm3, ya que también determina
que se¢ usardn motores que no
tengan &rboles de levas super-
puastos. 'i
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YA ESTA
“PESCANDO LA
ONDA”

LA MAXIMA CREACION
EN ANTENAS PARA AUTOMOTORES

UNICA... con mastil cambliable sin des-
montar la antena (Patente 151.571)
Modelos: Standard - Macizo - Gran
Alcance.

MAYOR captaciéon y méxima fldelidad - cuerpo
inyectado en una sola pieza - No permite fil-
traciones.

DISERO universal adaptable a todos los mode-
los de automotores.

GARANTIA PERMANENTE
8l... FISH-ANT es mucho méas gque una auto-
antena puede ser su favorita...

CANA DE PESCAR

Su cabo receptéculo cabe en su guantera y todos
los accesorios se colocan sin alterar el mastil
que vuelve a su auto radio

SOLICITELA A SU PROVEEDOR

Famd

Fabrica y Garantiza

CABALLITO
AUTOMOTORES

S.A.L.

Byl

Av. Jugn B. Alberdi 783 - T.E. B9-6788

ZONAS DISPONIBLES
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El préximo domingo tendremos TM del bueno en el autédromo
portefio. Algo necesario para romper la monotonia a
que nos tienen acostumbrados esas interminables carreras de TC
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Y claro, Peor es nada, Reemplazar un
Gran Premioc de Turismo con una ca-
rrera larga en el autédromo nb tiens
nada que ver con nada. Son dos cosas
completamente distintas. Pero por lo
menos &l se arranco algo, se Injertd en
cambio, Una carrera con buenos pre-
mios (1.000.000 al ganedor de la hasta
2.000; 180.000 al décimo de la mizma
categoria) y de siste horas de dura-
clén, Hublese side mejor Inventar un
triangular o slgo asl, pero que dure
mas de un fin de semana.

Por supuestc gque asistird todo lo
bueno y lo malo que tilene el TM en
estos momentos. La categoria hasta
1.180 em2, en un principlo fue exclulda
ya que se considera peligrosa su inclu-
sldn por |a diferencia de velocidad que
existe con los Torinos por ejemplo, de
la clase mayor. Por dltimo el ACA acce-
dié a hacerles una competencia aparte,
el dia sabado por la tarde, de tres ho-
ras de duracién y sin cambio de piloto,

Evidentementa la atracecién vielve a
ser la clase hasta 2.000 cm3?, los Flat
oficiales y los Peugeot fdem otra vez
& darse con todo (no se entienda auta-
zos). Por parte de Peugeot el equipo
va con cinco autos: tres preparados por
Zampini (por lo menos) y dos restan-
tes; un casco del equipo cedido a Al
berto Gdémez, el cual contard con me-
canica propla, mas gque todo por razo-
nes de tiempo. €l que falta serd el de
Castafién gque posiblemente también
tenga mucho de Zampini, segin quedd
despues de la carrera del domingo pa-
sado. Los pllotos serdn los infaltables
para €| Leon: Bonanno, Miglicre, Naju-
rieta, Del Rio, Bonamicel, Gémez, Cas-
tafion, y Casa y Postman, probables,

Esto es aparte de la carrera. El equl-
po Peugeot ya presentd el pedidoc de
homologacidn de| isotorque a la FIA,
el asunto demorard mas de un mes se-
guramente, pero es probable que antes
de fin de afic ya puedan montar la
pleza en el diferenciel. Que segin Zam-
pini "es increible cémo bajamos los
tlempos en el autdédromo. Se los pusi-
mos a un Peugeot casi standard, con
silenclador y todo, e hicimos mejor
marca que |las que va tenfamos con los
de carrera". Para 4a caja de quinta
todavia les falta algo, tlenen en perlo-
do de desarrollo la construccidn de la
misma que serd opcional en los mode-
los de serie, “tiene la quinta un poco
demaslado sobremultiplicade, pero no
Eadam:}s bajar tantos paéjaros de un

rul:l'

Por parte de Fiat el asunto es dife-
rente, E| Team de Concesionarios pre-
seniard tres autos (presentd tres el do-
mingo pasado). Uno para Pedelaborde,
otro para Franco y el restante para
Reutemann. Cada unc de’esos pliotos
tiene la libertad de elegir el copiloto
que desee, Se dice gue Reutemann lo
eligi¢ al sanjuanine Ricardo Zunino,
que Pedelaborde todaviz (Jjusves) no
habla determinade & su coplioto v que
Franco seguramente lo harla con Ro-
driguez Canedo, sl éste no se presen-
taba con un Torino del Team Olivierl.

Para esta categoria entre los partl-
culares, estan Apkarian con "Pipo"; los
obligados Boyadgian-Vessuri; Di Nezlo
con algun pilote de la escuderla Flat de
Tres Arroyos, Mohler ¢ Zubiri; Roberto
Galluzzi, y el equipo de Guillermo Billy,

Para la clase mayor, de 2.000 cm?
en adelante (1.200.000 pesos para el
primero), Larry con el Torino Lutteral
y Cupeiro que ya regresd de Europa,
serdn seguramente los més candidatos
a8 las posiciones de vanguardia. Copello-
Estéfano probablemente estén con un
Torino-Berta aungue su particlpacién
no as muy segura que digamos. i




es hora

de disfrutar

la

Ricardo Zunino, el sanjuanino que se las tras.
Integrarfa el equipo oficial en pareja con Carlos
Reutemann, dos tipos de manejo muy parecidos.
|deales para este tipo de carreras. Zunino es de la
nueva generacién del TM, Segundo en San Juan
este afio.

LISTAS DE INSCRIPTOS Y PROBABLES

HASTA 2.000 cm?®

Pllato/ Copilote

Lustig-Rosenferd
Boyadgin-Vessuri
iCastaiddn-Casa?
upp.-Marincovich, Rodolfe
Di Mazine-Rodriguez
Guida Spano-Blandini

Marca

Paugeot 404
Fiat 1500 Cupé
Peugeot 404
Fiat 1500 Cupé
Fiat 1500 Cupé
Isard 1204

Cacopardo-Curro
Rusconi-Rubard
Apkarian-“Pipo”

iReutemann-Zunina?

iPedelaborde-?

Fiat 1500 Cupé
Fiat 1500 Cupé
Fiat 1500 Cupé
Fiat 1500 Cupé
Fiat 1500 Cupé

Fiat 1500 Cupé
Peugeot 404
Peugeot 404
Peugeot 404
Peugeot 404

J}Franco-R. Canedo?
JGémez-Postman?

iMayorga-Najurieta?
:Bonanno-Migliore?
;Del RIo-Bonamici?

MAS DE 2.000 cm®

Goyeneche-Guidi
Weber-Pérez Torino 380 W.

Castello-Augé Bacqué Torino 380 W.

3 HORAS DE TURISMO HASTA 1.150 cm3

Jean Piere Esteguy Renault 1093
“Transfer” Auto Union 1000 S.
“Dany" Auto Union 1000 S.

Buillermo Michelson L Renault 1083

Chevrolet Sdper

BERMUDA

La lancha para que usted
use todo el ano si la equipa co

MOTOR FUERA DE BORDA

n

=EVINRUDE

55 HP

ECONOMIA AGILIDAD POTENCIA

S.A.

Uruguay 776 Tel. 40-2864/944

i
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Ing. Joseph

0. Berta

Oreste Berta y Ricardo
Joseph personifican

el éxito de sus respectivos
trabajos. ;Comao llegaron?
He aqui sus

trayectorias en el pais,
en Estados Unidos y
nuevamente en la Argentina

Muchas son las personas que tienen
algo que ver en cualquier proceso re-
volucionario, y muchas més las que fo-
man parte en un procesc evolufive. Y,
sin embargo, siempre son pocos los que
trascienden, los que toman caracteris-
ticas de lider de algidn movimiento. Son
casi siempre los que asumen la respon-
sabilidad del éxito o el fracasoc. Los gque
en caso de triunfar reciben multiples
elogios y dan oportunidad para gue mu-
chos ad-laterum reclamen también |la
parte del éxito que les corresponde. Es
cierto que nunca el trabajo es de uno

.

Por
German
Rolo
Sopefia

Hasta septiembre

de 1968 Berta
concentrd su
atencifn en las
Liebre del equipo
Bardahl. Desde
ahora seguira en
forma absolutamente
independiente.
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0. Berta y R. Joseph tienen una
trayectoria parecida. Amhos resolvieron
un dia irse por su cuenta a Estados
Unidos donde trabajaron y adquirieron
experiencia en los motores

que luego prepararian en la Argentina

solo, pero también es cierto gue se ca-
naliza a través de alguien. EI que en
caso de fracaso sera el primero en re-
cibir las criticas.

Ni Berta ni Joseph han sido o son los
Gnicos duefics de las respectivas ver-
dades del Tornade o del Chevrolet. Pero
son quienes més han trabajado para
conseguirla. Los dos mantienen una tra-
yectoria comin: la de haber viajado
previamente a los Estados Unidos y ha-
ber trabajadc alld en el motor Tornado

v en el siete bancadas antes de que esas
plantas motrices salieran a la venta en

nuestro pais, Cada uno de ellos aplicd
luege en nusstro pais la experiencia e
investigacién realizadas. Veamos répida-
mente cudl es la resumida historia de
cada uno de ellos.

INGENIERO RICARDO JOSEPH

Estas son algunas facetas importantes

1
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en |a vida de Ricardo Joseph. 21 de
agosto de 1929, dia de su nacimiento en
Bénfisld; 1955, afio en gue se recibe
de ingeniero civil en la Universidad de
Buenos Aires; 1957, ano en el que parte
a los Estados Unidos; marzo de 1962,
fecha en que retorna a la Argentina. Y
en abril de 1968, Balcarce, primer triun-
fo del motor 250 desarrcllado por €l y
mentado en el Barracuda de Pairetti.

Mientras terminaba sus estudios en la
facultad de Ingenierfa, el Ingeniero Jo-
seph trabajaba con una empresa de ca-
miones de trasporte. Al terminar decidid
vender todo & irse a los Estados Unidos,
donde comenzd a trabajar en Detrpit Die-
sel, luego en American Motors (ironia)
y por fin an el centro de ingenieria Che-
vrolet en Detroit. Alll pasd tres anos
—del 59 al 62—, al mismo tiempo que
estudiaba en la Universidad de Wayne,
Michigan, para obtener el titulo de mas-
ter of science. No llegd a completar los
cursos porque antes le ofrecieron val-
ver a la Argentina a trabajar en GM vy
las ganas de volver eran muchas. Alli
habia trabajado en motoras V-8 ¥y en el
seis cilindros 194 pulgadas de siete ban-
cadas, precursor del 250,

“Cuando volvi comencé a trabajar en

44 — PARABRISAS CORSA
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bielas y pistones del motor 230, v en
el '64 me vinculé con Froildn Gonzélez,
a quien acompané con su Chevy |l por
tres afios, si bien yo tenia mis ideas
propias; en la planta de San Martin co-
mencé como asistente e Ingeniero ex-
perimental, asistente del jefe de moto-
res, jefe de motores, jefe experimental
y, finalmente, mi puesto actual de jefe
de investigacién y desarrollo.”

Ya no se ccupa del maotor del auto
de Pairetti sinc Onicamente de los de
Bordeu y Cacho. De cualquier manera,
gran parte del desarrollo del 250 le per-
tenece exclusivamente.

ORESTE BERTA

El 29 de agosto de 1938, an Rafasla,
nacid un ninito de apellido Berta y a
quien s& lo llamé Oreste. Es el mismo
que no completd tercer ano de ingenie-
ria, pero se fue a los Estados Unidos a
trabajar, volvié después de upa feliz
gtapa econdmica y provocé el mayor sa-
cudén deportivo automovilistico de la
historia argentina con su ahijado el To-
rino.

Viajé a los Estados Unidos a trabajar

® La yvetusta coloradila

delante de un
Torino y de la
Liebre 1. La
influencia del motor
250 “by" Joseph

es fundamental.

*La cupé de Cacho
® Fangio lleva

un motor de Joseph,
quien ahora se ocupa
exclusivamente de
ese auto

y del de Bordeu.

o Tres pilares
¢ Chevrolet.

Ricardo Joseph,
Froildn Gonzdlez y &l
ingeniero Tebodo,
de GM, un-americano
an la corte del TC.

s Rara vez se lo ve a
* Berta con saco,
scorbata y bien

peinado. Prefiere la
ropa cdmoda, la
informalidad.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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en Keiser-Jeep gracias a una recomen-
dacién de James Mc Cloud, entonces
presidente de IKA, que era amigo de su
padre. Alli, en Toledo, Ohio, comenzd a
trabajar en la divisidn experimental 2l
tiempo que estudiaba en una escuela de
engranajes. "jTe juro que desde enton-
ces lo que mds odio en el mundo son
los engranajes!” En Kalser Jeep estuvo
aproximadamente un afio y luego pasd
tras meses en Rochester, MNueva York,
en |la féAbrica Gleason de diferenciales
—Ilos famosos engranajes—, hasta que
desde IKA llegd una propuesta de traba-
jar en Cérdoba. “Volvl & |la Argentina, me
radiqué por un tiempo en Carlos Paz Yy
gstuve dos afios en gerencia, algo ad-
ministrativa donde en realidad no hacla
nada. Y después comencé con el desa-
rrollo del motor Tomado...” Alll llega-
mos a lo que todos sabemos. El Torino
disfrazado que andaba por las rutas, los
Ranault ganadores, el equipo Toring vy
el éxito de los éxitos. Joseph y Berta.
Dos mentes técnicas aplicadas a ganar.
S6lo que el triunfo personal de ellos se
refleja en el de toda una empresa —la
de cada uno— y adquiers trascendencia
nacional. Nunca més justa la popula-
ridad. -;'

PARABRISAS CORSA — 45




UNA BATALLA GA

MNos sentimos bastante orgullosos, En
julio de 1967 publicamos santidos, do-
lorides, nuestros reclamos en favor de
los automovillstas —en nuestra revista
PARABRISAS— y, en su pégina de
trénsito, hicimos varias sugerencias gue
han comenzado a materiallzarse, Le
remodelacion aconse]ada por nosotros
con referencla al rond-point de ave-
nida General Paz y del Libertador se
ha iniclado hace poco, con ia sorpre-
slva desaparicién de 1a fuente gue
tantas veces resultara una verdaders -
irampa para |los desprevenidos, para |
los apresurados, para los que hablan
excedido sus posibllidades de inges
tion alcohdlica. Esa fuente gque no
reunia sigulera un logrado sentido ar
tistico que Justificara el abrupto final
de una répida via de circulacién como
la avenida que divide la Capital Fede |
ral de los terrenos provinciales, i
Ya entonces también declamos {o
mismo que la Direcciébn Naclonal de
Vialidad ha sostenido para dar Ja In- |
formacion hace poco tlempo, cuando i
hablabamos de| Incremento extraordi- |
nario de los volimenes de transito en 1
las citadas avenidas, Invocando mani- '
fiestas razones minimas de seguridad, |
De las soluciones aportadas por '
nuestra publicacién se opté por la que ’
denomindramos maxima, es declr, la
construccién vial g distintoe nlveles, '
Sobre un presupuesto estimado en '
E00 millonas de pesos, 8 ampresag se '.
presentaron a {a licitaclon de obras i
|
}

El cruce de avenida
General Paz y
Libertador ha de
modificarse en breve,
en bien de la

seguridad y la rapidez

Pronto ha de eliminarse el lamentable
congestionamiento en la interseccifn
de esas dos avenjdas

Una sugerencia de nuestra revista ha
prosperado con la iniciacién de las obras
de remodelacién del cruce de la ruta 185
con la avenida General Paz

€n esa Interseccidén, que consistirdn en
la ejecucion de dos calzadas de hor
migon armado de 10,50 metros do an-
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cho cada una, separadas por un can-
tero centrel de 2 metros. Los viaductos
de circulacién habran de tener cuatro
luces como meximo ¥y el ancho de cal-
zagda ha de ser de 5 a 7 metros (toda-
via esto estd & estudio, ante posibles
expropiaciones).

El plano da una idea mé&s o mencs
ajustada de como ha de sar la obra
de remodelacion. Se ha previstc el en-
sanche del puente existente sobre las
vias del ferrocarril Mire, Inmediato a
la estaciéon Rivadavia —los vecinos han
d@ empezar a praocuparse, pese a gque
no es propésito de las autoridades
provocar perjuicios Irreparables— vy
la conetrucelén de 4 puentes de ae-
cesc ¥y de cruce a distinto nivel, Han
de prolongarse asimismo varias calles,
tantoc en provincia como en la Capi-
tal —con lo que se beneficiaran algu-
nos otros habitantes de la zona— v se
conectard |la avenida General Paz con
la salida hacla la futura avenida Cos-
tanera, otra propuesta scoluclén de
nuestra revista,

REMODELACION

El plazo de ejecucién de las obras
ha sido estimado en 18 meses, en esta
rimera perte del ambicioso plan gue
a de modificar la fisonomla de la ave-
hida divisoria de las hegemonias na-
cional y provincial. Y decimos esto
pues a muy breve plazo, slempre me-
dide por las demoras gue deben sufrir
los proyectos en los escritorios de los
burocratas, comenzard una segunda
etapa, En &lla se emprendserd el remo-
delamiento de la avenida General Paz
en su totalidad, con el ensanche de
las celzadas principales, de 6 metros
g 10,50, cada una, y construccién de
puentes a alto nivel sobre las aveni-
das de los Constituyentes (300 miilo-
nes de pesos), Juan Bautista Alberdi
(250 millones) y Emilio Castro (250
millones). Los ensanches previstos, la
construccion de los puentes, las cal-
zadas leterales y demas obras com-
plementarlas, como desagiies pluviales,
lluminacién, versdas, dirsenas, sefali-
zaciones, etc., hacen ascender a 11,580
milloneg de pesos el montp total a In-
vertiree, Es por ello que Hamamos am-
bisioso al plan y es de esperar que
la celeridad sea uno de los principa-
les propositos de las autoridades en-
cargadas. Pronto, pues, han de to-
menzar a sentirse los inconvenientes
de gsta remodelacién, lamentablements,
porque ella concurrirA a desconges-
tionar estas veloces vies de comunica-
cion ¥y acceso a la colonlal ciudad de
Santa Marfa de los Buenos Ayres. Lo-
glco es pensar que frente 2 la ne-
cesidad del desvio de les corrientes
vehiculares hacia otras arterias, la au-
toridad municipal ha de adoptar, con
suficlente antelaclén y difusion de las
medidas, las prevenciones propias a
una obra de esta Imporiancia para
qua no se vean lesionades demasiado
los Intereses de nuestros queridos lec-
tores automovilistas o de quienes de-
ban recurrir 2 los medios de trasporte
colectivos, que han de ser los prime-
ros en resistir las modificaciones de
sus normales recorridos, 3

AROS * BOTADORES * BUJES * COJINETES
* CAMISAS * CONJUNTOS * PISTONES *_E'EFIHDE * VALVULAS

B SARA R FODO EMOTOR S

A ERER R B
l MOTOR TECNICA I- S.
TUCUMAN 1685 ¥ T. E. 40-0512 - 8194 R.

fal 1l Jal ] J:-ie

Sr. Comercliante: .
Ud, que se especializa en la Venta de Repuestes Fiat,
o s/ plensa instalarse en cualguier ?un’m del pals,
consulte sin compromiso a: Franceschini Hnes. Ind. y
Com. de |a Av. Rivadavia 8543, con T, E. 68-6738, Capital.
Ponemos a su disposicién al mas variado stock de Re-
puestos Fiat, Impertados y Macionales. Neta Impor-
tante: Vendemos 2l por mayor Gnicamente. Importacién
directa, Fabricantes. Entrega inmediata 2l interior,

G0

‘Servicio Mecanico
ESPECIALIZADD

DKW

Consulte nuestro econaémice Servicio
de AFINACION, al cual comprande:
Desarme y limpieza de CARBURADOR
Desarme y limpleza de BOMBA DE
NAFTA - Limpieza y Calibracién de
BUJIAS - Desarme, limpleza y sincro-

SENOR..

RACION FIAT SE LLAMA

NO FABRICAMOS PARA TERCEROS

MOTOR.

nizado del DISTRIBUIDOR y Armado

y Puesta a Punto del MOTOR. Cam-

blo de PLATINOS Importados.
Chapa - Pintura

“‘Fehling

108 afios de Prastiglo
Diaz Vélezx 4335 - T, E, 88-9101

0 ESTACIONES DE SERVICIO
Distribuidores :

MAR -SOL. FABRICA DE PILETAS DESARMABLES DE LONA LES
OFRECE LA LISTA COMPLETA DE MEDIDAS DE LAS FAMOSAS

PILETAS DE LONA MAR-SOL. 1 x1 %037 2 x140x050

1.40x1 x03] 2,50 x 1,40 x 0,50
2 x140x0437 x2 x085
x 2,50 0,65
x3 x055
x4 x055
xd 11

g i ki B RS

MAR » SO L, Avida. JUAN B. JUSTO 2075 - Bs. As. - Tel, 51-7190

ENVICS AL INTERIOR - DESCUENTCS A MAYORISTAS Y REVENDEDORES

-
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NO OLVIDE QUE LA SEGURIDAD PARA REFRIGE-

“COVERFLUIDO"
CON CALIDAD CERTIFIGADA PUES REUNE LOS
COMPONENTES ESPECIFICADOS POR FABRICA.,

NO SE DEJE CONFUNDIR CON AGUAS COLOREA-
DAS QUE A CORTO PLAZO DESTRUYEN SU

“ES UN PRODUCTO DE

LABORATORIO ““COVER”

AVDA. MARQUEZ 655, SAN ISIDRO.
SOLICITELOS EN LAS BUENA CASAS DEL RAMO

FIATODO $. R. L, Sarmiento 3898, Capital
FIREP 8. A. C. |, J. B, Justc 6199, Capital
J. €. ZUPPIROLI, Guatemala 4416, Capltal

Aealizacién EDDIE publlcitaria 32-1424) THES

ESPECIALISTAS EN ARMADO Y
BALANCEADO DE RUEDAS PARA

AUTOMOVILES DE COMPETICION

Miquinas especiales que son la dltima
palabra en armado, desarmado y
balanceo de lizntas de cualquier tipo.

OMERIA

MAXIMA SEGURIDAD Y PRECISION

Godoy Cruz 1201, esq. J. B. Justo
(alt. 200Q), Capital

252 Topg sISTEMA 0
HICERACION SELLAY

SUPRALOCK
SELLAIUNTAS SINTETIGO

Para aliminar pérdidas en
conexicnes de agua, naflas,
aceiles y gas.

Supralock ez indispansable
en juntas de maotor.

T

i art’
o e

ARTEFA s.a.c.1.F.
DISTRIBLIDORES EXCLUSIVOS
pE Lot probucTos ERPA
Av. Entre-Rios 1027/29

Tel. 23-6877 - 26-2203 - 27-6211
Buenos Alres

NO BUSQUE MAS...
TENEMOS TODO LO QUE SU

PEUGEOT NECESITA

-' PRECIOS ESPECIALES A TALLERES Y

REVENDEDORES. ENVIOS AL INTERIOR

EL_EMPORIO DEL PEUGEOT |

fGS) | CAPITAL: PIGHINCHA 1667, T. €. 26-2307
AVELLANEDA: AV, PAVON 787, T.E. 22-3168
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La lectura con meotor normal indica 18
a8 20 pulgadas. Si inmediatamente usted
aprieta el acelerador, la aguja tiene gque
caer hasta 0 y volver hasta 25 para lue-
go volver a su punto normal. 8i la aguja
demora en volver hay que buscar la fa-
lla en una mala salida de los gases de
escape, gque puesde ser ocasionada por
vilvulas mal reguladas, resortes vencidos,
juntas en mal estado.

Para averiguar si las bujias estin defi-
cientes hay que desconectar una por vez
En los motores de cuatro cilindros, al
desconectar una bujia la aguja cae de
1% a 2 pulgadas. En los de seis cilin-
dros la caida es de 3 a 1va pulgada.
S| al desconectar la bujla ho se produce
ninguna calda, significa gque é&sta no
funciona o bien gue hay un corte de
corriente, aunque también puede ser que
una vilvula de escape estéd guemada.

Cuando una vdlvula deja escapar com-
presién puede ser debido a un deficien-
te asiento de la misma o bien por ex-
ceso de juego entre el botador y el ba-
lancin. Cuando esto sucede, se producs
un oscilamiento irregular de la aguja. La
fluctuacién es causada por la pequefia
cantidad de gas que queda en el midl-
tiple cuando ese cilindro esn particular
se encuentra en el momento de la ex-
plosidn.

Si la sguja oscila entre las 16 y 18 pul- —_—
gadas significa que la mezcla es dema-
siado pobre. Si las toberas del carbura-
dor y el Instrumento estdn bien coloca- AL —
dos, busque una pérdida de aire en el e 3
earburader o bien en el cafio dal mil- -
tiple de admisién. También puede ser

ocasionada por desperfecto del carbura- ' h
dor, como ser bujes de los movimientos il
desgastados por los que se Introduce X

aire por demés. i

Da los cuatro tiempos de un mo-
tor a explosién, dos de ellos, vacio
y compresion, vale decir el me-
mento de la entrada del gas y al
mamento de la compresién del
mismo por el pistdén, son los patro-
nes bdsicos para determingr cien
tificamente la afinacién de un

48 — PARABHISAS CORSA

mator. Por supuesto, cumpliendo
con |la premisa de sincronizar per-
fectamente el encendido antes de
comenzar a trabajar en el motor.
i{Cuales son las principales venta-
jas del motor bien afinado? Tres:
marcha uniforme, rendimiento mé-
ximo de [a potencia y menos con-

sumo de combustible.

Y para afinar correctamente un
metor unc de los elementos més
importantes a utilizar es el va-
cudmetro o medidor de vaclo, cu-
ya lectura e interpretacién as re-
lativamente ficil con un poco de
practica y tomande cuatro reglas

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

basicas a saber: 1) Mientras se
mantenga constante la aspiracién,
cualquier aumento de |a wveloci-
dad en el auto causado por mejor
distribucion del encendido, mejor
carburacién o alguna otra causa
que acelere el motor, se manifes-
tard en un aumento en la lectura




Mediante un sencillo instrumento que sirve para medir la depresion o
vacio existente en el miltiple de

admisién de los motores, se puede establecer un diagnostico
completo sobre el estado del mismo

Una mezcla demasiado rica es anuncia-
da por un oscilar irregular de la agu-
ja y una lectura de bajo vacio, entre 14
y 18 pulgadas aproximadamente. Dos
causas comunes san las que lo produ-
cen: o bien el filtro obstruido o hien el
control del cebador mal cerrado. Otras
causas comunes posibles son una pérdi-
da en la vdlvula de aguja comandada por
el flotante, el fiotante pinchade o, en
carburadores SU o Stromberg CD, agujas
incorrectas.

La indicacién de mucho vacio y una os-
cilacién irragular indican gque hay igni-
cién adelantada. La aguja indicadora
puede servir de gula para colocar bien
a punto el motor, acelerando suavemen-
te el mismo, aflojando el tornillo del dis-
tribuidor y volviéndolo hacia la posicidn
de retardo hasta que la aguja dal vacué-
metro indique V2 6 1 pulgada menos en
la escala. Esta puesta a punto se hace
con el motor en marcha.

Si la aguja marca un vacio normal pero
tiene un ocasional golpeteo, es probable
que la dificultad se encuentre en el sis-
tema de ignicidn, Revise las bujias ¥
también chequee la [lave de contacto. Si
el motor ratea, los resortes del avance an
gl distribuidor pueden estar sueltos. No
conviene usar por mis de 15.000 km las
mismos bujias. Cada 5.000 Km es aconse-
jable ajustar la luz de los electrodos.
Casi siempre las fallas de este tipo se
deben a las bujfas.

Cuando la presién de vacio es ligera-
mente baja pero la aguja tiembla cons-
tantemente, se puede pronosticar que
: los botadores estin desajustados. Antes
v de ajustarlos consulte si el ajuste se ha-
ce con el motor frio o caliente. Si la
recomendacién es hacerlo en fric convie-
ne regularips luego de haber estado al
ecoche detenido toda la noche. Si tiene
gue ser en caliente, haga funcionar el
motor durante media hora.

del vacuometro. 2) Viceversa, si jfa, una vélvula ‘mal, etc. 3) En de la apertura de aspiracién (o una Al conectar el vacudbmetro y para

mientras la aspiracién es constan-
ta se registra una disminucidn de
la velocidad del auto, se producira
un descenso fijo o momentineo en
la lectura del vacudmetro y la cau-
ga estard radicada en una distri-
bucién retardada, falla da una bu-

cambio, si mantenemos la veloci-
dad constante, un aumento de
apertura de la aspiracidn o bien
una fuga del aira provecard una
disminucion en la lectura del me-
didor de vaclio. 4) También a velo-
cidad constants, una disminucidn

fuga de aire subsanada) elevaré en
cambio la lectura indicada por la
aguja. En los diferentes diagramas
que reproducimos se observan las
diferentes lecturas del vacudmetro
y asimismo qué condiciones varias
del motor producen éstas.

no caer en falsas lecturas, hay que
controlar el apriete del midltiple
de admisién y de la tapa de cilin-
dros para luego poner el motor en
marcha a una velocidad apenas su-
perior a la de ralenti y alcanzar la
temperatura normal.
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por NICOLAS GELORMINI

TRANSMISION
DE LA POTENGIA

Cada tipo de grupo propulsor
requiere una determinada forma de trasmision
de potencia. Ventajas
e inconvenientes de algunas trasmisiones.
Un abaco para calcular velocidades
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En algunas oportunidades hemos ha-
blado de la propulsion en sus diferen-
tes aspectos: resistencia al avance,
potencia necesaria, hélices, eatc. Sin
embargo hay otro elemento fundamen.
tal para su buen comportamiento: la
trasmision y la forma de lograrla. La
necesidad de utilizar ruedas dentadas
ha presentado numerosas dificultades,
especialmente en lo que se refiere al
tallade de los dientes. La técnica mo-
derna ha podide solucionarlas y per-
mite disponer de acoples de ruedas
dentadas coOnicas que aseguran no so-
lamente trasmitir elevadas potencias si-
no gue lo hacen en forma efectiva, con
absoluta regularidad de marcha. Sa-
bemos que la resistencia gue encuen-
tra una carena al movimlento se puede
representar con una fuerza “F” (Ver
figura 1) que en general esta inclinada
respecto de la horizontal y cuya direc-
cion ¥ punto de aplicacion varian con
la velocidad, especialmente por la di-
ferencia de 1a formacién de olas. La
longitud de éstas, que acompanan & la
lancha en su movimiento, varia con el
cuadrado de la velocidad, de manera
que puede ocurrir, cosa muy frecuents
en lanchas veloces, que la longitud de
la ola superz a la de la embarcacion.
De esa forma, la carena se Ve apopa-
da, pues se ‘‘recuesia’ en la parte
posterior de la ola de proa que ella
misma genera. Ademds, puede wverifi-
carse que el elevamiento de |a proa
supera la inmersién de la popa, con
lo que en definitiva se tiene una dis-
minucién en la inmersién media. Ello
se explica sl se observa gue la resis-
tencia F da lugar a una componenta
vertical S, la que, determinando un au-
mento de empuje, produce una emer-
sion mayor de la proa. Mas alin, tal
resistencia, aplicada a proa del centro
de gravedad de la lancha, produce una
cupla que aumenta la diferencia de
calados entre proa y popa.

Si & ello se suma que el empuje del
grupo del propulsor no es horizontal,
el fendmeno se acentia porque se
agrega la componente vertical de di-
cho empuje, Estos problemas han lle-
vado a la conveniencia de wmodificar
lag lineas de prog (o aplicande los
“excalones”) y tratando de obtener
empujes del grupo propulsor sensible-
menie horizontales,

En la figura 2 se representan tres
tipos diversos de grupos propulsores
que requieren distintos tipos de tras-
mision, La primera de ellas es una de
las mas usadas en casos de motor in-
terno, puesto que constituye la méas
simple vy economica de instalar, E] mo-
tor propulsor va directamente unido a
la hélice medianta un reductor-inver-
sor, generalmente de tipo coaxil, que
es de dimensiones y peso sumamente
razonables, Entre motor y reductor se
ubica genersimente una junta o acople
destinado a absorber |as Ipevitables,
aunque pequefas, diferencias de all-
neacion entre el motor v el eje porta-
helice. Para tener una buena inmer-
sion de la hélice es necesario inclinar
e| eje portahélice en un Angulc gque
varla segln cada caso, pero que Os-
cila alrededor de los 15°, Esta solu-
cion presenta el inconveniente de ocu-
par con el motor una zona central de
la lancha gque resulta |a més comoda
y ésta ha sido, Junto con razones de
conveniencia de distribucién de pesos,
la que ha determinado a buscar otras
soluciones.

La segunda figura muestra como se
utiliza para la irasmisién de la poten-
cia el sistema “"V-drive” o trasmisién a
angulo, Ello permite, utilizando un re-
ductor-inversor especial, ubicar al mo-




tor en la popa extrema, lo que acorta
los tubos de descarga de gas, permite
una distribucién de pesos mejor y deja
libre €l centro de la lancha para alojar
pasajeros o elementos diversos. Tam-
bién con esta solucion el eje porta-
hélice queda debajo de la carena, mas
o menos inclinado. El mayor costo
de este casco se debe al reductor-
invarsor, es de mas dificll y laboriosa
construccion.

En la parte inferior de la figura 2
se esguematiza el sistema entro-fuera
de borda, que a veces constituye la so-
luclén ideal para esloras inferiores a
los B & 10 metros. Se compone de un
grupo propulsor con @rbol superior
horizontal que toma su movimiento de
rotaclén directamente del motor inter-
no y lo trasmite, por medic de una
trasmisién de engranajes a 80°, a un
arbol vertical. Este, a su vez, lleva en
su parte inferior otra trasmision de en-
granajes a 90° que lleva el movimiento
al eje portahélice, que finalmente re-
sulta horizontal. El arbol superior posee
una junta tipo cardanica antes del aco-
ple cénico, lo gue permite la rotacidn
de toda la trasmision. De esta manera
funclona también como timén y per-
mite el gobierno de la lancha. Todo
el sistema puede, por lo tanto, girar
sobre los soportes que se fijan al es-
pejo de popa, maniobra gue por oira
parte permite levantarlo y sacarlo del
agua. Esta operacién se obliene sim-
plemente 2 mano o, en caso de ser
elevado el peso, se realiza mediante
dispositivos eléctricos o hidraulicos. La
tragmision descripta no presenta difi-
cultades particulares de construccion
actualmente. El components mas deli-
cado, ¥ que aumenta el costo, estéd
rapresentado por los acoples conicos,
los que para trasmitir suficiente poten-
cia con seguridad a un elevado nimero
de revoluciones suelen tener dientes
hellcoidales cuyo precio es mayor. Este
tipo de dientes ofrece sin embargo
especiales ventajas, tales como una
capacidad de soportar una mayor pre-
sidn especlfica, posibilidad de absor-
ber eventuales flexiones bajo cargas
excesivas, un acople suave y una tras-
mision muy silenciosa, etc, El uso de
materiales de alta resistencia, como
por ejemplo aceros al cromo-molibde-
no, ha permitide simplificar el proyecto
y construccion de dichas trasmisiones,
habiéndose podido al mismo tlempo
reducir las dimensiones Yy peso.

En la produccion actual del grupo
popero, especificamente del pie, no
hemos tenido oportunidad de cbservar
una variante que ha sido estudiada
para mejorar e| rendimiento propulsi-
vo, Bunque tampoco sabemas que haya
salido de su etapa de proyecto. Con-
siste (filgura 3) en colocar dos heélices
propulsoras, una detras de la oflra,
sobre dos ejes concéntricos que giran
en sentido opuesto uno respecto del
otro. La "contrahélice” o "hélice po-
pera” serviria para aprovechar, desde
el punto de vista del empuje, ia co-
rriente de agua que tira la superficle
de las palas de la “hélice de proa",
contribuyendo a mejorar la eficiencia
total de la propulsion. Algunas expe-
riencias parece que han demostrado
que se pusede obtener un aumento del
rendimiento total de la propulsion del
orden del 3 al 7 %.

Hemos dejado para el final el sis-
tema de trasmisién mas usado en lan-
chas menores, es decir, el sistema
“tuyera de borda'. A este caso se le
puede aplicar todo lo dicho para el
sistema entro-fuera de borda con una
sola excepcién, No existe el acople
superior, es decir, que solamente se

So FESE st iR FREERE o

[ it P

R
0

produce una inversién de 90° en toda
la trasmision. Esto reduce a la mitad
los problemas de acople y, quizd la
ventaja mayor, permite levantar todo
el grupo propulsor y sacario del agua
y aun de la tancha con el minimo de
asfuerzo. Plénsese la ventzja que ello
significa desde el punto de vista del
mantenimiento ¢ de eventuales repara-
ciones, Por otra parte es el sistema
que en relaciones pesc-potencia ofrece
los mayores valores, lo que se traduce
en mucho menor consumo especifico.
El lugar que ocupa es sumamente re-
ducido y permite su traslado de una
a otra lancha en pocos minutcs. | (Jn

La accion combinada del ampuje gue
recibe la proa y de la cupla que respecto
del centro de gravedad produce el
empuje dado por la hélice, hacen que
la lancha tome un determinado asiento.
En general, debe procurarse que el
gonjunts motor-trasmisidn-hélice dé un
empuje lo méas horizontal posible.

B

Arriba: un motor intarna clasico.

Al centro: la trasmisién “V-drive” gque
permite aprovechar el centro de la lancha
y llevar el motor a popa. Abajo: el
sistema entro-fuera de borda con

mucho menos lugar ocupado dentro de
la embarcacién. El ficil acceso a la
hélice v la prictica desaparicién del
larga eje portahélice constituyen
innegables wventajas.

El detalle de la trasmisién entro-fuera
de borda. Dos acoples de engranajes
cénicos & 90°. Una novedad adn no
aplicada la constituye el hecho de
disponer otra hélice sobre un eje
concéntrico con el principal pero con
sentido de rotacidn opuesto. Lo dnico
que ello requiere es un eje portahélice
“encamisado” y otro engranaje para darle
movimiento. Dicen gue se mejora Ia
eficacia propulsiva hasta en un 7 %.

= e o ere————— —_— ==

NUEVO ADITIVO PARA MOTORES DE DOS TIEMPOS

Es sabido que en los motores de dos tiempos
la lubricacién se efecta adicionando al com-
bustible un porcentaje determinado de lubri-
cante. En general, cuando este [ubricante es
el mismo que se utiliza en motores de cuatro
tiempos, no redne las condiciones necesarias
para cumplir exitosamente su cometido. La tec-
nica moderna, con motores de dos tiempos ca-
da vez mas comprimidos, mayor numerc de
revoluciones, etc., tiene, pues, el inconvenients
con los lubricantes derivadas de los hidrocar-
buros que éstos carbonizan alrededor de 300°C,
no llegando a soportar las temperaturas del
tercio superior del pistén, de la camisa y lum-
breras de escape. Las consecuencias inmedia-
tas son pegaduras de aros, empastamiento de
bujias, obturacién de lumbreras, deterioros pre-

maturos de cojinetes de cigiiefial, ete. La fir-
ma BARDAHL ha lanzado al mercado un adi-
tivo, el BARDAHL V B A TWO STROKE MOTOR
ADDITIVE con el objeto principal de mejorar
las propiedades de lubricacidn y dispersion de
la mezcla. Su resistencia al calor llega a los
730WC, es decir, es superior a la de un aceite
mineral, y la pelicuia lubricante llega a sopor-
tar sin destruirse prasiones del orden de los
200 kg por mm2, Su gran adhesion al metal
evita la formacion de barnices, lacas y resinas;
se consigue por lo tanto evitar el empastamien-
to de bujias, se obtiene una sensible reduccién
en la friccidn, todo lo cual redunda en un au-
mentc de la vida atil del motor. La presenta-
citn del aditivo s hace en esnvases de 60cm3,
para una carga de nafta de 25 litros.
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NAUTICA

La velocidad de una lancha in-
teresa desde sl punlo de vista de-
portivo, comercial, etc. Especial-
mente cuando se realizan cruceros
de larga duracién es muy fécll =a-
ber lo que puede esperarse de una
embarcacién determinada. Dejemos
de lado los principios tebricos en
los que se basa el célculo de velo-
cidad y vayamos al caso de una
persona que tiene o desaa adquirir
una lancha y se pregunta qué velo-
cildad podrad desarrollar. La Unica
forma de saberlo con certeza esg
hacer la prueba de velocidad, es
decir, recorrer una distancla pre-
fllada y tomar el tiempo que se
emplea. Sin embargo, aungue evi-
dentemente con muche menos exac-
titud, puede preverse la velocidad
tomando en cuenta datos estadisti-
cos Yy las caracteristicas de la lan-
cha en cuestién, Una de |las muchas
formas que hay consiste en la apli-
cacion del &baco que acompafia
estas lineas, En €l se relacionan:
eslora en flotacién, velocidad, des-
plazamiento y potencia. Para utlll-
Zarlo se procede asi: en la columna
de la izquierda se¢ marca con un

CALCULO DE VELOCIDADES

punto la eslora en flotacién en me-
tros; en la columna de la derecha
se marca con otro punto el despla-
zamiento en toneladas y se unen
ambos puntos con una linea recta.
Esta recta cortard a las curvas que
representan la potencia en HP en
el eje, En el punto donde corta &
la potencla en el eje gQue tenemos
en la lancha se traza una vertical
hacla abajo y en la escala horizon-
tal se lee la velocidad en nudos. El
valor que da debe ser corregido
multiplicdndolo por un coeficients
que varia segun el tipo de lancha
de que se trate. Los valores de di-
cho coeficiente son: crucerc pesa-
do: 0,85 a 0.,80; crucero veloz: 1,10:
lencha: 1,20; lancha wveloz: 1,30 a
1,40. Téngase pressnte que el gré-
fico puede usarse, simepre en for-
ma aproximada, para determinar
potencias, Asi, luego de haber uni-
do eslora con desplazamiento levan-
tamos una perpendicular por el
velor de velocidad deseado (previa
correccion, como hemos indicado)
¥ el punto dondes se cortan nos in-
dicara qué potencla debemos dis-
poner en el eje para lograr la ve-
locidad deseada.

Estora en Flotacion
182

6 8 1012 14 i6 18 20 22 24 26 28 30 32
Velocidad en nudos
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Mediante un sorteo se
pudo concretar la realizacion de
las 6 horas Le Mans, carrera
gue habia sido postergada

en su oportunidad. Se impuso el
equipo Anexo “J”

con Mirage-Mura 1000

o

Whna nueva carrera de duracién tuvo
jugar en e Temperley Automodel Club,
en Almirante Brown 3730, Temperiey, en
la que reeditando viejos triuntos {recor-
damos las ‘4 horas Anexo "J"), un equi-
po formado por Roberto Navarro, Horacio
Cella, Héctor Albert y Luis Pavese, se
impuso luego de una carrera inteligen-
tamente medida.

Lz carrera, fue la llamada “6 Horas
Le Mans"”, que debla correrse en el Ateneo
Versalles, lo que no pudo llevarse a cabo
por la desidia de los dirigentes del club
mencionado. Se llevé a cabo un sorteo
entre las pistas que no tenlan asignada
ninguna fecha y las gque tenfan una sola
por el que salld favorecida la pista del
Temperley. ]

Las pruebas de clasificacién se lle-
varon a cabo el dia 21 de septiembre, ¥
s¢ inscribieron para las mismas ocho
aquipos.

Se clasificd primero el equipo Auto-
Zoom, integrado por Emilio Lopez (capi-
tin), Enrigue Favelukis, César Moretti
Antonio Watson, con un total de 50
vueltas, menos veinte que se les descon-
taron (diez por colocar, el propio corre-
dor, su coche cuando estaba delante de
&)). El segundo clasificado fue el equipe
Anexo "J"-C.C.0. integrade por Roberto
Navarro, Héctor Albert, Horacio Cella ¥
Luiz Pavesa con 475 vueltas. Tercero el
equipo del T.A.C., integrado por Osvaldo
Viglino (capitin), Rubén Ciraolo, Jorge
Lomba y Ricarde Ghirardi, con un tctal
de 471 vueltas, Cuarto resulté el equipo
Minimodels, integrado por Julio C. Blan-
co (capitan), Horacio Galache, Roberto
Garcfa y Carlos Robert, con 468 vueitas,
menos 20 que se les descontaron por
reiterados llamados de atencién, El quin-
to equipo clasificado fue Quick-Rodage,
integrado por Miguel Oneto (capitan),
Carlos Fucito, Osvaldo Albert y Daniel
Oberti, con un total de 455 vueltas. El
equipo E.R.A., integrado por Alfredo Cian-
fagna (capitédn), Ranl Cianfagna, Eduardo
Callegari vy Jorge Diciano, se clasifico en
sexto lugar con 446 vueltas. En séptimo
lugar se clasificé el equipo Central Hob-
bies, con 435 vueltas y resulté descalifi-
cado por perder continuamente el tren
delantero el equipo O.5.

La carrera en sl tuve varias alternati-

vas destacadas, que dieron interés a la
competencia. La primera hora fue ga-
nada por el equipo local, T.A.C. con 733
vueltas; segundo el equipc Anexe "J"-
C.C.0. con 693; tercero Quick-Rodage con
687 vueltas: cuarto el equipo E.R.A. con
555 circuitos; quinto el equipo AutoZoom
con 522 y sexto Minimodels con “434.

La segunda hora la gané el equipo
AutoZoom que completé 751 vueltas (y
que ya en este momento habia ascendido
de 59 a2 49 en la general); segundo re-
sulté T.A.C., que completd 740 vueltas
y que en la general segula manteniéndo-
se primero; resultd en ésta tercero Anexoc
. C.C.0. que completd 732 vueltas;
cuarto se clasificd el equipe Quick-Rodage
que cumplié 712 circuitos (siguiendo ter-
cero en la general); quinto resulté el
equipo E.R.A. con 616 (que pasé al guin-
to puesto) y sexto Minimodels, con 436
circuitos.

La tercera hora fue ganada por Mini-
models, con 727 wvueltas; segundo Anexo
ajn . C.C.0. con 709 (ahora primero en la
general); tercero Quick-Rodage con 676;
cuartc T.A.C. con 639 wueltas; quinto
el equipo E.R.A., con €14 y sexto Auto-
Zoom con 602.

En la cuarta hora, resulté primero el
equipc Anexo “J"-C.C.0. con 722 circui-
tos; segundo Quick-Rodage con 680; ter-
cero AutoZoom con 672; cuarto Minimo-
dels con 668 vueltas; gquinte el T.A.C.
con 657 y sexto E.R.A. con 588 circuitos.

En la gquinta hora las posiciones en la
general tampoco variaron, y la tanda fue
ganado por T.A.C. con 746 vueltas, re-
sultando segundo AutoZoom con 726;
tercero Minimodels con 705; cuarto Anexo
“J" . C.C.0. con 672; quinto Quick-Rodage
con 629 y sexto E.R.A. con 624 vueltas.

La ditima hora la gand el equipo
Quick-Rodage, que completd 738 vueltas;
segundo Anexo "“J"-C.C.0. con 6B8E; ter-
cero Minimodels con 678; cuarto T.A.C.
con 656 wvueltas; guinto AutoZoom con
655 y sexto E.R.A. con E40. Aqui cabe
acotar que tres minutos antes de termi-
nar la prueba, el motor del equipo Auto-
Zoom estaba funcionando en dos cam-
pos, y que se quemd treinta segundos
antes de cortarse la corriente para dar
por finalizada la carrera. [

B

CLASIFICACION FINAL DE LAS 6 HORAS LE MANS, G.T. 1/32
TEMPERLEY AUTOMODEL CLUB

A  ELELONNANS

: ; Pos. N? Eguipo Chasls Mator Coche  Vias.

Este es el equipo que resultara descalificado por perder 1¢ 5 Anexo "“J" - €.C.0. AutoZoom-Alhert MURA 1000 Mirage 4.218

2l tren delantero continuamente (jcosas de Pedn!). 20 4 T.AC. AutoZoom Champion 517 Mirage 4,171

30 2 Quick-Rodage Sipper Champion Megro Ford IV 4122

El 'q",!lpn Fu !t E.:“mﬂ}a plaq;:r::ita d""""i‘." al mejor 4% B AutoZoom AutoZoom-Mofawalo MURA-CUKRAS Fnﬂ%ha s
comporiamiente deportive. Detrés de ellos se puede ver T .

el ingenioso y eficiente cuentavueltas. 5¢ 3 E.RA MURA 1000 Ferrari P4 3.637

= T S p— g° 1 Minimodels Minimadels MURA 1000 Mirage 3.648

Se les descontaron, por llamadas de atencibn:

30 vueltas al equipe N? 5, por lo cual se les reconocen 4.188 vueltas.
30 yueltas al equipe N? 4, por lo cual se les reconocen 4.141 =
20 vueltas al equipo N2 2, por lo cual se les reconocen 4.102 "
30 vueltas al equipo N? 6, por lo cual se les reconoccen 3.898 "
10 vueltas al equipo N? 3, por lo cual se les reconocen 3.627 -
30 vueltas al equipo N? 1, por lo cual se les reconocen 3.618 "

Gané la plagueta Milou, al mejor comportamiento deportive, el equipo N? 3,
E.R.A., integrado por Alfredo y Rail Cianfagna, Eduardo Callegari y Jorge Diciano.
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Desde 1a época en que aparacid la "Ves-
pa', primero con su color blanco y luego
con el celeste metallzado, no hubo en la
Argentina una motoneta gue reuniera los
conceptos basicos de la estética y fun-
cionalidad. Felizmente, el 9 de jullo, en
Mildn se firmd un contrato que permitird
que antes de un aho y por no mucho
més de clen mil pesos, cualguier ciu-
dadano amante de las dos ruedas cuen-
te con un "scooter” de lineas supermo-
dernas, colores vivaces y calidad compro-
‘bada.

Esto se logrard mediante la construc-
cién de los novisimos modelos de la In-
nocenti-Lambretta, que con su licencia
fabricaréd en Cérdoba la firma Lujdn Hnos.
Y Que cuenta ademés con la prioridad
absoluta para su produccién en Sudamé-
rica.

Las nuevas Lambretta fueron pre-
sentadas en Europa el primerc de Junio
Gitimo bajo al nombre de “Lui"” y sa es-
tima que, para esa fecha del afio préxi-
mo, puedan ser lanzadas al mercado ar-
gentino,

Se trata de tres modelos disefiadas
nada mencs gque por Nuccio Bertone, al |
famoso carrocero peninsular que por pri-
mera vez se dedica a armonizar la |lnes
de una motoneta. E| resultado estd a
la vista,

Los modelos son de dimensiones mi-
nimas para facilitar la conduccién y el

Se fabricardan en Cdérdoba las revolucionarias motonetas italianas Lambretta  estacionamiento; ds peso reducido, para

un mejor rendimiento del motor, v con

“Lui” bajo licencia. En nuestro pais  una equilibraca distribucién de los pe:

s0s para acrecentar la estabilidad.

se llamardn “Luna” en su versién de 50 cm3, y “VYega” y “Cometa” Ademds, con todas sus partes mecani-

cas a la vista, las reparaciones se hacen

las equipadas con el motor de 75 ©M3  Menos difieilss y cectoras,
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El manubrio, donde estd montado el
farol-velocimetro, es la terminacion del
gscudo frontal que defiende las piernas
del gue conduce. El sillén estd ubicado
sobre el tangue de combustible y su ana-
tomia lo hace cdmodo y seguro.

El modelo “Luna" tiene un motor de
50 cm2, mientras que los otros dos, de-
nominados “Vega" y “Cometa"”, cuentan
con una planta motriz de 75cm3 y que
sarfa la que se utilizard en la Argentina.

Las caracteristicas técnicas de los mo-
delos mayores son: potencia, §5 HP; ve-
locidad, 90 km/h; consumo, 2,2 litros ca-
da 100 km de marcha; caja de 4 veloci-
dades: peso, 66 kilos; neumdéticos, 3x10,
y en lo que respecta a la lubricacién hay
una variante. La Lambretta “Vega" tiene
a| sistema por medio de mezcla al 2 %
de aceite, mientras gue la "“Cometa"
cuenta con el nuevo *Lubematic”, gue
as un sistema recientemente patentado
de inyeccién directa de aceite que garan-
tiza una lubricacién constantemente pro-
porcionada a las exigencias del motor en
los distintos regimenes. Debido a ello
act4 dotada de dos tanques separados,
para gasclina y aceite, igual gque en los
auios.

Segin el sefior José Franco, futuro
distribuider nacional de esos motove-
hiculos, éste serd un “scooter” ideal pora
aquellos que no sélo lo ven como un me-
dio de locomocién sing también para sa-
Hsfacer sus pasiones agonisticas.

Dos aclaraciones: asi es el slogan con
gue se presentd en Italia; y bajo ningdn
punto de vista se estd estudiante enire-
gar a cada comprader de la “Cometa”
una acompanante como la que Sugiera
la ilustracion. _i'

CARACTERISTICAS TECNICAS
DE LA “LUNA"

Motor: Monocilindrico de dos tiempos. [nclina-
ci6n del motor: 9° con respecte a la vertical.
Refrigeracién de aire forzado, Didmetro y Ca-
rreta: 38X 44 = 49,8 cm3, Potencla: 1,5CV a
4600 rpm. Compresién: 7,7:1.

Encendido: Volante-magneto-alternador. Avance
filo 21® + 1°, Luz de platino: 0,35 + 0,43
mm. Bobina AT externa. Bujla de rosca |arga,
grado térmico 225 de la escala Bosch. Luz
de bujfa: 0,5 + 0,6 mm.

Lubricante: Motor:
el ablande de 1.500km). Caja de cambics,
trasmisién y lubricacién en general: aceite
SAE 90 (capacidad: 450 g. Frecuencia de cam-
bio: cada 4.000 km).

combustibles Mezcla 2%, Capacidad del tan-

que: 6 litros y uno de reserva.

Carburacién: Dell'Orto SHE 14/12 con filtro de
aire. Silenciador de carcaza metalica.

Trasmisién: De cadena en bafio de aceite. Rela-
cién: 1:427 (dientes 11/47).

Caja de Cambios: De tres marchas, comandada
por la manivela izguierda. Las relaciones son
6,44:1 en primera; 3,53 en segunda; 2,30 en
tarcera.

Estructura: De chapa estampada soldada y tubos.

suspensién: Delantera a brazes cscllantes. Tra-
sera: block, motor, trasmisién y caja de cam-
hio oscilante, con resorte helicoidal y amor-
tiguador telehidréulico sobre el lado dereche.

Ruedas y Neuméticos: 3x10; presién delantera:
1,50; trasera: 1,75 kg/cma3,

Frenos: De tambor. Delanters: 125x17. Trasero:
150x17 mm.

Sistema Eléctrico: Alimentado por un magneto-
volante-alternador colocado a la fzquierda cel
cigliefial, Faro antiniebla esférico de 6 V-15W
y lampara de posicién en el guardabarro de-
lantero de 6V-15W y lampara de €V-3W en el
guardabarro trasero.

Dimensiones vy Peso: Altura: 0,656m. Largo:
1,70 m. Altura al manubrio: 1,028 m. Altura
al asiento: 0,770 m. Altura minima: 0,165 m.
Distancia entre ejes: 1202m. Peso total:
68,5 kg.

Performance (normas CUNA): Consumo: 1,6 li-
tros cada 100km a una velocidad de 40
km/h. Autonomfa: 370km. Pendients maxi-
ma superable: 19 %.

mezela 2% (4% durante:

Beglizacién EDDIE publiciaria 32-142477983

ORSA

SERVICE
FIAT CORTI

LINEA RENAULT

MECANICA EN GENERAL
CHAPA Y PIHTUF.A
ESPECIALIDAD EN TOQUES
_TUERCA PREPARACION DE
MOTORES ¥ ASESCRAMIENTO
San Blas 2162 - T. E. 58-7367
(frente cancha ARGENTINO JRS.)

e

portalamparas

Hermatico e irrompible. Soporta el
mersién en naftas y aceites. Cable

[ip]

macoplastsio

portéti Macoplast

peor frato ¥ la in-
y ficha elaborados

en policioruro de Vinilo (PVC), probace a 1500 v. 500 w.

En distintos largos de cable y no cuesta mas que uno comdn
MENDOZA 5863 - T. E. 52-7973 - Bs. Aires

OSVALDO ANTELO

AUTOVIDTORES

SERVICE

£\ RENAULT
——A)\ REPUESTOS Y

| {BEMAULT ) accesorios
e ESPECIALES
i FPARA
COMPETICION
Pifiones y coronas para circullos
Direcciones rapldas - Equipos de ra-
diadores da aciele completos y Su
aplicacién - Arboles de levas [B]
Resortes de vdlvulas, Pistones - Mul-
tiples y Carburadoras, sic.

BONPLAND 2052/36 - T.E 771-4616

A Bastones i
O Cuadros

FIAT 600 ..........

RENAULT
DI TELLA :
FALCON .......... § 11.400.-

RAMBLER ......... $ 11.400..
VALIANT .......... § 11.400.-

Techos Vinilicos

CONCORDIA 1410
(Alt, J. B. Justo 5200)

en materia de
ACCESORIOS LEGITIMOS
NACIONALES e IMPORTADOS

= = A

Tel. B8-5368 y BB-T385

MARIO BRAVO 271/79 - Capital

e el |

MECANICA INTEGRAL

CHAPA = PINT

URA

en CUOTAS cinco MESES SIN INTERESES
HASTA 15 MESES CoN EL 1°/.

AFINACION Y PUESTA A PUNTO CON EQUIPOS ELECTRONICOS

T

CONOZCA NUESTRO NUEVO LOCAL e =

RBURANDO

PREPARACION Y COLOCACION DE EMBRAGUES
Y FRENOS DE COMPETICION.
AV. DE LOS INCAS 5126

T. E. 51-6280 - BS. AS.

En REPV

gue la lim

. e |

ESTOS Y ACCESORIOS pars

su FIAT 750, 770, 1100 y 1500, Recusrde

g3 mas completa, a precios

gin competencia fa hallera en:

FIREP S.A.C.LLyF.

Av, ). B, Justo 8184, Cap., Tel. 611-53581
y ahora también an

Av. De Los Incas 5057, Capital

URO-REP
TIENE TODOS LOS
REPUESTOS

CITROEN :cv

Y ALGO MAS..
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Departamento de Styling, donde se cocinan todas las ideas de los disefiadores. En este
caso, elaborando el GTO '67, que también presentaba los picaros buches.

H mnrementn de pntan::ia
en Ins motores que dotan a Ios
-~ Pontiac, los dlspusmvns
de seguridad y el confort que
nfrenen todes los mudalns de Ia
- - linea nos permiten
asegurar que el indio se desperto
(aunque siga “roncando”)

por CESAR MARIO SORKIN -

&8 — PARABRISAS CORCA
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Comparando este modelo (Tempest GTO E7) con su sucesor, resulta evidente la

tendencia actual americana con respecto a la supresién de cromados.

De acuerdo con la definicién acadé-
mica de Tio Sopena (neda que Wver
con Sopefta), inventor del diccionarlio,
Pontiac fue un “jefe de los indios ot-
tawas (1712-1768), gue se alid con los
franceses, encabezando, en 1763, un
gran alzamiento contra los ingleses, a
quienes se sometid después de tres
afios de lucha”. Casi todo e mundo se
olvidéd de Pontiac, sus rebeliones y sus
plumas, hasta que a la General Motors
so l& desperté el indio. Y comenzaron
a fabricar Pontiacs a troche y moche,
para comodidad de ios americanos ¥y
orgullo de la familia del cacique.

LA FAMILIA

Se compone de los siguisntes mo-
delos: Tempest 8 y V-8, Tempest Cus-
tom 6 y V-8, Le Mans 6 y V-8, Tem-
pest Safarl 6 y V-8, GTO V-8, Firebird
6 y V-8, Catalina V-8, Executive V-8,
Bonneville V-8 y Grand Prix V-8; todos,
de acuerdo con el “american way of
life”, presentando innumerables opcio-
nes de carroceria.

Mos mos hoy del GTO y del
Firebird, las dos versiones mas vene-
nosas dentro de la |ineg, enumerando,
previamente, una serie de cualidades
comunes a toda la gama de modelos
de Pontiac. Tomando como premisa
fundamental el factor seguridad, se
han previsto luces de posicidn latera-
les, acolchados interiores superabun-
damtes y apoyabrazos Que ceden al
impacto. Seqln un “amigo que sabe”
de la divisién Pontiac, “las condiciones
de seguridad, confort y facilidad de
manejc han llegado a su méaximo ni-
vel". La columna de direccion teles-
copica, perillas del tablero embutidas,
doble circuito de frenos, entre oOtras
cosas, asevran tal afirmaciomn.

GHUCHERIAS

En todos los modelos se incluye: &i-
re acondicionado a dos niveles y tres
sclectores de temperatura; radio AM-
FM; auto-stéreo, ¥ un sistema exclu-
sivo de Pontiac que controla automé-
ticamenta 1a velocidad de crucero, El
tablero presenta un profundo acolcha-
do que se combina con los pllares del
parabrisas, El disefio exterior holuye:
un parageolpes periféerico que se in-
tegra con todos los elementos de la

trompa en un conjunto armenioso. La
parrilla, de barras horizontales, se in-
tegra con los faros dobles; la seccion
central del paragolpes culmina en su
parte superior con el conocido escudo
an V de Pontiac.

MODIFICACIONES MECANICAS

Una “modifica” fundamental se ha
introducido en los motores V-8: la ca-
beza de cilindros se ha redisefiado; fa
camara de combustién, de lineas mas
profundas y suaves, asegura una Com=
bustibn més réplda. Los centros de
valwilas han sido aumentados y com-
binados con &ngulos modificados, di-
sefio que permite centralizar la camara
de combustién por sobre el cilindro
propiamenta dicho. El efecto final es
utilizar todo el diametro del cilindro,
facilitando el flujo de la mezcla aire-
dedor de las vélvutas, Como resultante,
mejora el control del escape, graclas a
una combustidn mas completa, ¥y ma-
yor remoclén de los gases en el ciclo
de escape. Todos los actores incor-
poran como equipo standard un sis-
tema de combustion controlada, con
precalentamieinto de aire en su entrada
al carburador, controlado termostatica-
mente.

PONTIAC GTO

La versién GTO, de caracter depor-
tivo (dentro de lo que en Estados Uni-
gos se considera deportive), se es-
tructura en base al bastidor del Tem-
pest. Es un dos pusrtas, sin parantes,
El disefio es agradable, prescindiendo,
de acuerdo con fa tendencia americana
actugl, de detalles excesivos y sobre-
cargados. Pesa timidamente 1.680 kg.
La denominacién GTO deriva da la
expresién italiana “Gran Turismo Omo-
logatto”, generosa concesion yanqui a
“I'armoniosa lingua dell’ Dante”,

PONTIAG FIREBIRD

Responde a los lineamlenios gene-
rales de disefio del Camaro; €l casco,
autoportante, es simiar al "sportivo”
de Chevrolet. La version de este afio
sufrid modificaciones de proa y popa
con respecto al modelo anterior. Dos
puartas, cuatro plazas; el conjunto pe-
sa, finalmente, 1.430 kg. i

PARABRISAS CORSA — &7




PONTIAG

GTO-FIREBIRD

Los Pontiac mas réapidos
en tecnicolor. La banda de sonido no
hace falta. Hay que
mirarlos en silencioso respeto...

La coupé GTO.
Verda, para combinar
con &l coler de los
campos de papa.

Con fondo de
Firebird experimental
a turbina, el
Firebird 400
canvertible,
convencional, con
motor a vulgares
pistones. Més
humanao.

Ademads de los
innumerables HP, el
Firebird viene
provisto da llantas
de magnesio,
cubiertas ‘““high
speed” ... como para
andar alegre.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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| B z _ FICHA TECNICA DEL PONTIAC GTO
MOTOR: V-8 a 80°. Capacidad cdbica: 6558cm3. Potencia méxima;
A 355 HP a 5000 rpm. Didmetro y carrera: 104,70x95,25 mm. Rela-
mjg s : el '.: : cion de compresidn: 10,75:1. Valvulas a la cabeza, botadores hidriu-

licos, resortes dobles. Arbol de levas central accionado a cadena.

. . : Ciglienal apoyade en 5 bancadas. Un carburador Rochester de cua-

' N tro bocas, tipo descendente. Bujias AC 44 S, Bateria 12 veolts, 61
: Go - FIREBIRD amp./h. Refrigerado a agua, Capacidad del radiador: 16,8 litros.
_ o : PR SRR et 2 TRASMISION: Cuatro opciones de caja: a) Embrague monodisco
: i T : - eI seco, a diafragma. Caja de tres velocidades, todas sincronizadas,
i Sl : ' S B RS Pt palanca al piso. Relacién final: 3,55:1; b) Caja de cuatro velocidades,
palanca al pise. Relacién final: 3,55:1; ¢) Caja de cuatro velocida-
des, todas sincronizadas, autolubricada. Relacién final: 3,90:1; d)
Caja automatica Turbo Hydra-matic. Palanca al volante. Relacidn
final: 3,36:1. Relaciones de demultiplicacién: para la caja a)
19, 2,42:1; 2%, 1,61:1; 3%, 1:1. Retroceso: 2,58:1. Para la caja h):
18, 2,52:1; 23, 1,88:1; 3%, 1,46:1; 4%, 1:1. Retroceso: 2,59:1. Para
la caja ¢): 1%, 2,20:1; 29, 1,64:1; 3%, 1,28:1; 43, 1:1. Retroceso: 2,27:1.
Para la caja d): para la cupla méxima: 2,3:1. Demultiplicacién de

la caja planetaria: 2,48:1; 1,48:1; 1:1. Retroceso: 2,08:1,

PERFORMANCE: Velocidad méxima: 200 km/h. Consumo: 16/21 i
tros cada 100 km.

FICHA TECNICA DEL PONTIAC FIREBIRD

MOTOR: V-B. Capacidad cdbica: 6558 cm3, Potencia mdxima: 335 HP
a 5300 rpm. Didmetro y carrera: 104,70x95,25 mm. Valvulas a la
cabeza, resortes de valvulas dobles. Arbol de levas central, accio-
nado a cadena. Cigiiefial apoyado en 5 bancadas. Un carburador
Rochester de cuatro bocas, de tiro descendente. Bujias AC 43 S.
Bateria: 61 amp/h. Capacidad del radiador: 17 litros.

TRASMISION: Tres opciones de caja: a) Caja de cuatro velocidades.
Relacién final: 3,90:1; b) Caja de cuatro velocidades, todas sincro-
nizadas, autolubricada. Palanca al piso. Relacién final: 3,90:1; ©)
Caja automéatica Turbo Hydra-matic. Relacién final: 3,90:1. Relacio-
nes de demultiplicacién: Para la caja a): 1%, 2,52:1; 23, 1,8B:1; 33,
1,46:1, y 49, 1:1. Retroceso, 2,59:1. Para la caja b): 19, 2,20:1; 24,
1,64:1; 39, 1,28:1, y 43, 1:1, Retroceso, 2,27:1. Para la caja automé-
tica c): para la cupla méaxima, 2,3:1; demultiplicacifn de la caja
planetaria: 2,48:1; 1,48:1; 1:1. Retroceso, 2,08:1.

PERFORMANCE: Velocidad mdxima: 185 km/h. Consumo: 17/22 Ili-
tros cada 100 km,

Dos de las diversas
opciones de la linea
GTO '68. Los buches
sobre el capot esconden
aparatos venenosos...
non sanctos...

Aunqﬁa ustedes no
se den cuenta, detris
del Firebird hay un

hermpso muro de i A i . o el R et o R L s
ladrillos parejitos, e S i — - BT S ek SR
cubiertos de hiedra. R T koo T S et
$i..., ya sabemos; no i A R e e iy A
les importa. Y

bueno ... sigan con el
Firebird, no més...
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MEXICO:
Entre la rebelion y los
Juegos Olimpicos

3 El enviado especial de PANORAMA pone al desnudo el clima de
violencia que envuelve al pais azteca. Por un lado 200 muertos y
estudiantes rebeldes, por el otro unos Juegos Olimpicos que se
inician en un marco de sangre y protesta.

AYER FUE 17 DE OCTUBRE

23 aiios pasaron desde la jornada que imprimié un sello caracte-
ristico a la Historia Nacional. PANORAMA recoge el testimonio de
quienes vivieron en uno y otro bando, los que piensan que fue un
salto hacia el futuro y los que comentan:que saltamos hacia el

abismo,

PANORAMA INVESTIGA . . .

los secretos de los ofrecimientos de empleos en Bs. As. Verdad y
engaiio de un proceso que puede comenzar con ef aviso en un diario
y conducir a una trampa de estafadores,

Todo esto y mucho.mas de la actualidad nacional y extranjera léalo

en revista
2 ot
4 3 _- ":'.' i "

e g SEMANAL §@ =
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PICHICATERO

de Jorge R. R. Beretfa, Mendoza,

11} Primere las preguntas, fusgo los
& :

R.: Primero las respuestas, Ivego los
saludos, % i

2) 4Cual es ol auto de turismo més
veloz del mundo, tal come sale de fa-
brica ¥ sin “pichicatear"?

R.: A nuestro entender, es el Pors-
che 811 R (245 km/h).

3) ¢Guél es la velocidad maxima del
Chewvrolet SlOper '86, sin pichlcatear y
pichicateado? :

R.: Sin "pichicatear”’, de acuverdo al
Road-test que realizamos, la velocidad
méxima s de 162 km/h. "Plchicatsa-
do" ... busno, depende de lz pichica-
ta., Con una turbina Rolls-Royce Der-
went, puede llegar slegre & fos 880
kml/h. Estamos seguros gue va a de-
colar.., y también estamos seguros
respecto a donde va a aterrizer...

4) Felicitaclones por vuestra revista..,

RA.. jAhl... jentonces era clertol...
habia elogios, no més.,. y busno,
merc! beaucoup.

FIAT CON FIEBRE

de C. C. Casa, La Plats.

1) Como acostumbrade lector de
vuestra revista, he lefdo en el nimero
125 una carta que envia un lector de
la provincla de La Pampa. Estoy de
acuerdo con ustedes en que fas mo-
dificaciones realizadas en el coche por
el sefior Dal Santo no son del todo
acertadas, Me inquietdé esa carta, ya
que soy propletario de un Fiat 600 D
modelo '82, 0 sea, similar al del sefor
Da| Santo. M| coche tenfa también un
problema de temperatura, en dias de
calor mayor que el normal. Empeza-
:naa ﬂgtﬂhrg{ﬂalgepor E;nhpiar todo el sis-
ema de refrigerac Y por un muy
acertado consejo de nuestro vendedor
de repuestos y accesorios, pusimos en
practica |a siguiente modificacién, que
consiste en colocarle @ modelo 62 6
63 (en el caso del lector afectado) el
sistema de refrigeracién dal modelo
67/68; aplicar este sistema es sencl-
Ho, y un buen mecénico lo puede ine-
talar en uno o dos dias, dsbiendo co-
locarse un tanque suplementaric Y
camblar el termostato, Estoy en con-

diclones de rarles, ka
experiencla, que esta nﬂ-ﬂflgr&clgnmpda
muy buein resultado, funclonando a Ia
perfeccién, Tal vez ésta pueda ser la
solucion para el problema del amigo
“flatero” de La Pampa. Y espero que
& PARABRISAS CORSA le parezca

bien, ya que es una solucidén aprobada .

por Fiat y por ml. Saludo a ustedes
muy atte,

R.: Entendemes que el slstema por
wsted prapusste puede funclonar bien,
De fodos modos, seguimos Inslstiendo
en gue e modelo 62/63 no tlene por
qué tener problemas de temperatura,
&l ol sistema de refrigeracidn se en-
cuentra en perfecto estado. Aprobamos
su solue/dén; asl que cuenia usted con
nuestra bendlcién. Ojalé el sefior Dal
Santo encuentre en esta “"modlfica” fa
solucidén pera (a flebre de su Fiat.

62 — FARADRISAS CORSA

ENCICLOPEDIA FORD

de Aiberto Mussi, Bs. As.

Les pide me contesten (por favor,
coniéstenme...), las sigulentes pre-
gunias:

1) ¢Qué significa sub-virante y so-
bre-virante?

R.: Sobre-virante es la tendencia que
tienen determinados autos 8 “irse” de
cola; casos cldasicos, Renault y Flat
600. Sub-virante, eg lg tendencia opues-
ta, 0 sea, desplazarse de lrompa; caso
clésico, el DKW.

2) Los primeros Chevrolet 58, gtralan
caja Corvetta?

R.: §l, seflor, los primeros trafan cala
Corvette Importada, Los segundos si-
guen tenlendo cafa Corvette pero con
muchas piezas elaboradas en ef pals.

3) {Qué hay del Prototipo Ford que
so esta construyendo en Baufer?

A.: Hay uno (no, hay dos) que se
estdn construyendo en Baufer, Nada
mas. -

4) pCuanto cuesia una caja Cobra
en nuestro pals? (Es completamente
directa, sin ningln tipo de variliaje?

R.: Una caja Cobra oscila entre los
$§ 75 y § 150, Vienen en diversos ta-
mafios y colores: Marrén milftar, ne-
gra, blapca, marrén claro, etc. El cepi-
llo se entrega como equipo opclonal.
Para nrayor seguridad, dirifase a “An-
drew's Racing Parts”, Av. Libertador
1700 y plco. Las cafas Cobra tlenen
varillaje.

5) +Qué significa sobrealimentador?

R.: Es el nombre de un aparatito que
aumenta la cantidad de mezcla que
penetra en & cillndro en ef momento
de la admisidn.

B) (Oué significa “suspensién Link-
Bar"?

R.. Es un sistema de suspension
compusasto de cuatro brazos reactores.

7) LCudl es la multiplicacién ade-
cuada para estar '‘prendido” en el Au-
tédromo?

R.: Depende del circufto; de la po-
tencfa del aufo; de la cala de veloci-
dades que tenga; del rodede; de las
condiciones climéticas (vientos) y del
estado hepético del piloto y/o prepa-
rador,

8) ¢Por qué los F-100 no “mojan”
una sola carrera?

R.. Porgue se les rompe slempre [a
canllla (problemas de cuerito), Ade-
més, los F-100 de Reutemann y Gal-
batc ne "mojan”... pero sslpican, ¢eh?

8 iEs clerto que e F-100 es Igual
que el F-350 y el F-600 (camién), tie-
nen tapas diferentes (282" la plck-up
y “292" Jos camiones)?

R.: Traen tcdos las .mismas lapas
(282" cuble inches),

10) ¢Qué qulere decir carrera corta
Yy carrera larga?

R.: Es la manera més usual de de-
nominar el recorride del pistén. Se ha-
bla de carrera corfa cuvando el diame-
tro de plstén es igual a /a carrera (mo-
tor cuadrado); y carrera super corta
cuando el didmetro eg mayor que la
carrera (motar supercuadrado).

11) Sin més preguntas que formu-
lar, me despido con un gramo de &s-
paranza,

R.. La esperanza es como la cocal-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

na. Con un gramo besta pera obtener
resulfados.

QUEHACERES DOM ESTICOS

de Allcla Del Valle Peralta de Capua,
Cérdoba.

Me dirijo a ustedes para hacerles un
pedido muy especial,

1) Sov propietaria de un coche Ford
T 1925, al cual mantengo original de
fabrice, y refacclono estética y meca-
nicamente yo misma, Necesitaria me
informen sl ustedes poseen algun ma-
nual de fabrica; en caso contrario, sl
alguno de los lectores de vuestra re-
vista poses alguno, les agradeceria po-
nerme en contacto dandome su domi-
cilio,

R.: Para conseguir &l manuval de ma-
rras, puede dirlgirse por carta a: Sr. Tl-
to, Corrientes 3094, Capital. Su seffor
esposo puede consegulr el libro ds
dofia Petrona C. de Ganduifo en cual-
quier librerla del barrio.

ANDANTE EN MOTO

De Marcos A, Palacio, Bahla Blanca

Tengo sumo placer sn dirigirme a us-
tedes a fin de que me contesten las
siguientes preguntas:

1) Quisiera saber qué casas se dedl-
can a la venta de motos importadas;
me Interesarian especialmetne la Guzzi
Lodela y la Iso 200 & 250 em8, Aclaro
que las moios deben ser 0 km.

R.: Con respecto a la Guzzl, pueds
dirigirse & Esusen Argentina, Parana
734, Cepital, y para la Iso & ltal Moto
S.R.L., Rivadavia 3181, o Vaifro Meo,
Lavalle 1589, ambag en Capltal.

2) {Hay alge sobre la fabricacion del
motor Tornado 7 bancadas?

R.: Seguridad sobre la fabricacién,
aun no. Se “rumorea” que se han ex-
perimentade diez motores, que, en dis-
fintas gamas de rpm, erogaron alrede-
dor de 360 “nobles brutos”,

3) Los seludo cordialmente, v a la
vez felicito al director por la extra-
ordinarla revista gue dirige.

R.: Nosotros le agradecemos mucho.
El "Dire", emoclonado hesta las [4-
grimas, lo felleita por lo atinado y
Juicloso de sus observaclones.

EN LAS CERCANIAS

De Héctor Q. Vicente, de Capital

1) Quisiera saber sl se encuentra
alguna pista para automodelos cerca
de Villa Lugano (Mataderos), y cuél;
también, si no las hubiese, s@ me Indi-
que las méas cercanas.

A.: No conocemos siguna pista en
ese [ugar, pero podemos [ndicarie al-
gunas de las que suponemos més cer-
c¢a: CLARIDAD, Baltar 250 (altura RIi-
vadavia 12300), Cludadela. CLUE & DE
JULIO, Feco. Bilbso 1795, Capital.

2) Tamblén |z direccién donde con-
seguir nimeros atrasados de Parabri-
sas Corsa.

A.: Los nimeros atresados de la re-
vista Parabrisas Corsa pusde conse-
guirlos an la cafle Paraguay 340, Csa-
pftal Federal. —;|
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mercado

AUTOS USADOS

ESTIMAC.

MUY IMPORTANTE:

ANTES DE CONSULTAR LOS PRECIOS, POR FAVOR PIERDA UNOS INSTANTES Y LEA ESTO:

Los precios de los vehiculos usades gue publicamos son estimatives y se deben entender para operaciones a efectuar
jal contado! Debemos aclarar gue estos precios sufrirdn entonces variacién si la operaci6n de compra se pretende
hacer con financiacién o si se desea hacer una permuta o entregar el vehiculo como parte de pago en un conce-
sionario de cualquier marca, para comprar una unidad nueva. Paralelamente aclaramos que la estimacién se ha he-
che para unidades en estado medio de conservacién (ni muy bueno, ni excesivamente malo); en consecuencia, dicha
estimacién podré sufrir una variacién del 10 al 15 %, dependiendo este del estado del coche, gomas, accesorios, etc.
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Sdper 4 p 1859
Sdper 4 p 1960
CADILLAC
* 3 e S 1940
© 5 et MR v | 1941
T - mpd e 1842
| R e 1946
R e 1947
4p.. 1948
4 p. . 1849
R e N 1950
Coupé 1951
o B Ve 2k i 1952
B0 N rraa 1953
4p. . 1954
- B R R B e 1955
R e , 1956
4nll-!liiitii 195?
Fleetwood . 1858
Fleetwood 1959
Fleetwood 1960
GITROEN
11 ligero ...... 1946/7
11 figero ...... 1948
11 ligero ...... 1949
11 ligaro ....., 1950
-2k 54 SRR BARE 1958
- ! R 1960
2 CVY .. 1961
-l o e eRE 1562
AN e e ol 1963
A b R 1964
2 BN i ore. 19h%
2 CV standard 1966
2 CV lujo ..... 1966
2 CV standard 1967
CHEVROLET
NP e e 1840
- e 1946
& Bivies en oot 1847
R 1048

150.000

200.000

220.000
250.000

200.000
320.000
360.000
390.000

450.000
480,000
=00.000
560.000
600.000
670.000
730.000

160.000
170.000
180.000
200.000
220.000
240.000
<80.000
320.000
360.000
400.000
450.000
500.000
550.000
600.000
700.000
780.000

170.000
200.000
230.000
270.000
280.000
300.000
320.000
400.000
450.000
450.000
470.000
530.000
580.000
640.000
700.000
750.000
830.000
900.000

270.000
280.000
310.000
330.000
290.000
320.000
360.000
400.000
440.000
480.000
520.000
560.000
620.000
650.000

250.000
320.000
370.000
380.000

MARCA ARQ  ESTIMAC. AfRO  ESTIMAC. BEMARCA ARO ESTIMAC
COUDE v visers 1948 420.000 Magnette ..... 1966 850.000 800 Spyder ... 1967 450.000
| A SRR 1549 440.000 Traveller ...... 1966 850.000 800 Coupé ... 1967 700.000
4p. . 1551 460.000 1.1 R T 1967 £90.000 i 1 o e 1967 1.150.000
COUP@ .....-us 1951 500.000 Magnette ..... 1967 950.000 1500 Familiar . 196&7 1.200.000
4p. . 1952 500.000 Traveller ..... 1967 8950.000 1500 Coupé ... 1967  1.400.000
4p, . . 1953 520.000
dp s 1954 550.000 | D. K. W. FORD
4 p. sarasarsies 1955 600,000 Sedan ....ce. 1956 350.000 S e R 1946 360.000
B. Air 6 met 1956 620.000 Sedan ........ 1957 370.000 LOUPE s e 1946 430.000
B. Air B aut. 1956 £70.000 L 1958 380.000 Coupé conv. 1946 360.000
B A E . 1957 650.000 SOEBT . ivieivie 1960 420.000 B ¢ S 1951 380.000
B. A_Ir P 1957 600.000 Sedan . ..ioea 1961 430.000 LB e TR e 1853 400.000
B. Air 8 aut. 1958 630.000 Sedan 1862 450.000 AR s L 1954 420.000
B AIE L 1958 700.000 Sedan 1963 500.000 Coupé sedan . 1954 400,000
Impala 8 aut. , 1958 720.000 B[ i s 1962 460.000 G Tt Tt R 1955 480.000
Impala 6 mec. 13959 800.000 A1 R 1963 520.000 Prefect ....... 1958 250.000
Impala &€ mec. 1960 950.000 Sedan ........ 1964 550.000 Fairl. 500 6 mc. 1857 520.000
Impala 8 aut. . 1960 870.000 U s s v vy 1964 570.000 Fairlane 8 aut. 1957 500.000
Impala 6 ..... 1561 1.050.000 Fissore ....... 1965 780.000 Fairlane 6 mec. 1958 600.000
Impala 8 aut. . 1961  1.000.000 Sedan ........ 1965 £70.000 Fairl 500 B aut. 1958 530.000
Impala 6 meec. . 1962  1.200.000 T et R 1965 680.000 Galax. 6 mec. . 1960 700.000
Impala8...... 15962 1.150.000 Sedan ........ 1566 700.000 Galax. 8 ...... 1560 750.000
. ¢t WS 1962 850.000 LMY asisneniis 1966 720.000 Galax. b ...... 1961 850.000
Impala 8 aut. . 19863  1.350.000 Sedan ...c.o.. 1967 820.000 Galax. 8 aut. . 1951 850.000
Y e 1963 950.000 Universal ..... 1967 850.000 Faleon . ....ia. 1962 850,000
Impala 6 mec. . 1963 1.400.000 Falcon Stand. . 1983 850.000
Impala 6 mec, . 1964 1.600.000 | DODGE Falcon de Lujo 1963 200.000
Impala 8 aut. . 1964 1.500.000 o R 1940 200.000 Falcon Stand. . 1964 870,000
SOper ....vvss 1964  1.050.000 BB e 1941 210.000 Falcon de Lujo 1964 950.000
Special ....... 1964 950.000 P 1942 220.000 Falcon de Lujo 1965  1.050.000
Saper ........ 1965  1.200.000 4p. . 1947 270.000 Falcon Futura . 1965 1.280.000
Special ....... 1965 1.050.000 SRR 1948  280.000 Falcon Stand. . 1955  1.000.000
Sdper ........ 1966  1.350.000 AT 1950 250.000 Falcon Stand. . 1966  1.100.000
Special ....... 1966 1250000 | 4 0cpc e 1946 250000 | Falcon de Lujo 1966  1.300.000
Sdper ........ 1967 1550000 | 4% €. 1951 390000 | Falcon Futura. 1966  1.400.000
Special ....... 1967 1.350.000 ll;a:nun Edte Iaujﬂ %BEE? 1.400.000

ESTANCIE alcon Stand., . 1967  1.350.000

CHRYSLER Ika g 1957 350,000 Falcon Futura . 1967 1.500.000
Py cviviavass 1940 180.000 | IR 1958 400.000 | gRACIELA
4P oiienenins 1941 150.000 1 S T 1959  450.000
& Pesranisnnnn 1946 250.000 MR 1960 500.000 1 ALR e 1557 170.000
D 1947 260.000 T o e S 1961 550.000 R e 1958 190.000
L R e 1 L 1948 280.000 Ika | 1962 600.000 TR ] e 1960 220.000
2P sisriennes 1949 300.000 kK& .......... 1963 650,000 GW-Wartburg . 1962 360.000
4P ...oinnn AL T e RS 1964  700.000 | nansa
4p6eil..... 1950  330.000 Ika doble trace. 1964  750.000
4 . ok iiivs 1951 370.000 e N 1865 T50.000 A0 e 155[”1 290.000
4 Pe scnvannnns 1952 4ﬂﬂﬂﬂﬂ lka doble trace. 1955 ?Enuuu KU e e sns 1961 310.000
dp, .. 1553 450.000 Qg e e 1966 780.000 Coupé ....... . 1961 330.000
4p.Imp. ccasss 1954 ﬂ-EE'.Uﬂu T R S s 1967 £20.000 HILLMAN

racc. 1967 1.000.000

CISITALIA - K XibOns T £p. o log7 140000
850 cc Coupé . 1961/2 500.000 | FIAT - L KLY 000
850 cc Spyder . 13961 520.000 4 p. 1100 ..... 1947 160.000 AP cieeniinan 1956 250.000
1100 Berlina .. 1549 350.000 4 p. 1400 ..... 1950 200.000 Rural ........ 1554 250.000
1100 Spyder ... 1943 380.000 i A 1951 220.000 P i asseeas 1961 330.000

F ] R 1954 290.000

DE CARLO HUDSON
GO0 . e 1560 250.000 1;33 ,,,,,,,,, ﬁ%ﬁé %33:333 4P hiinanins 1940 140.000
i1 T LR Y 7] 1560 360.000 Bn '’ 1958 280.000 -0 e 1546/7/8 200.000
) R L 1961 380.000 IOl o e 1958 430.000 Coupli * .. 1946/7/8 240.000
700 coupé ..... 1961 500.000 600 1960 320.000 GPeocereenanas 1848 290.000
700 ....eeanns 1962 400.000 R3O0 i 1960 450,000
P00 1963 430.000 T 1561 400000 | 1SARD
SL ..oiieeiin 1964 400.000 I 0 1961  580.000 80035 3 oo 1958/9 160,000
BL isieveasena 1965 420.000 S0 o 1961/2 750.000 LR s 1960/1  200.000
. JEQ 1962  440.000 P (1 P I RS 1960  320.000

b 1100 . 1962 650,000 700 e 1961 330.000
M S 1940 200.000 750 1963 450.000 Pl | TR S, s 1962 360.000
4 p. chico .... 1946 300.000 IO, -5 At 1963 700.000 RombBl ...auass 1562 380.000
4 p. Driv. ..... 1947 270.000 TEOE e 1963 780,000 T 5L ey 1963 380.000
ap.8eil ..... 1951 330,000 D . 1064 550.000 Kombl &.uevess 1963 400.000

1500 «veevovss 1064 £20.000 AL IR 1964 400.000

DI TELLA Familiar ...... 1964 850.000 Kambl vovsuess 1964 420,000
1500 ......... 1960 £00.000 600 E ....... 1965 580.000 1204 ......... 1564 600.000
1500 KA 1961 §20.000 T LR S AT, 1965 900.000 700 .vcovnnnn. 1965 430.000
1800 - 3.0 1962 650,000 150 C Largo .. 1965 980.000 Kombl ........ 1965 450.000
IB00 o i 1963 E£80.000 Familiar ...... 1965 950.000 s ke, | © SRR 1965 670.000
Magnette ..... 1964 710.000 Familiar Largo . 1965  1.000.000
1500 oo 1964 720.000 BOE . 1966 600.000 | JEEP
Magnette ..... 1964 750,000 B00 Spydar ... 1966 700.000 |ka carrozado 1957 300.000
Travaller ..... 19564 750.000 800 Coupé ... 1966 680.000 |- Sy R . 1958 330.000
8. 111 R R 1965 790.000 1500 C. ....... 159656 1.050.000 |+ el e T L 1959 360.000
Magnette ..... 1965 820.000 1500 Familiar . 1966 1.100.000 |7 St S A 1960 400.000
Traveller ..... « 1965 820.000 1500 Coupé ... 1966 1.300.000 e PR SR D 1961 420.000
B e 1966 £820.000 [t R R 1967 670.000 'ka 15962 430.000

e
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ANDO ESTIMAC. MARCA ANO ESTIMAC MARCA AND ESTIMAC MARCA ANO ESTIMAL.
AN T 1863  440.000 24 HP ........ 1962 320,000 C. de Lujo 550 1965  950.006 | VAUXHALL
| e 1964 450.000 34 HP FH nz ... 1963 340.000 Classic Custom 1965 1.000.000 Velox 6 cil. 4 p. 1950 280.000
= 1965  460.000 Sport Prinz ... 1961 500.000 C. Country 660 1965  1,100.000 '
ka . lo6e 40000 | o e Ambassad. 990. 1965 1150000 | veiox 6 il 4 b 1028 590900
R .00 Ambassad. 999. 1966  1.300.000 :
e R B R e AT et B
Vb 5 .000 e Luxe % 100.000 | VOLKSWAGEN
Manhattan .... 1855 340,000 TE I . R s 1951 330.000 C. Country 660 1966 1.250.000 Export 1956 50.00
Gl S| R MR s | mmme by lme | BSm UL B B
ara - IR ' p, i's g i . u m g . i y u R E
Carabela ..... 1960  400.000 4P, vuvnuaras. 1954 380,000 C. Custom 660 1367  1.350.000 gpgﬁ ------- %ggg ;ggggg
Carabela ..... 1961 430.000 4B i e 1955 400.000 De Luxe 550 . 1967  1.250.000 E,:“ A 1960 0
Carabela ..... 1962 450.000 Ea 4P «co.... 1956 450,000 C. Country 660 1967  1.400.000 Exl;g LB Sy gﬁgngg
g i T e 1957 480,000 e ;
LINEA 380 IKA-RENAULT B oy 1958  500.000 |RENAULT e 1362 620.000
Ambassador ... 1967 1350000 | 884p. ....... 1961 750000 | Dauphine ..... 1958  300.000 2002p. ..... 1962 700.000
De Luxe 550 .. 1967 1.150.000 BEAP. ....... 1952 800.000 Dauphine ..... 1960 320.000 | yaivo
C. Custom 660 . 1967  1.250.000 BB AP ..iiaan 1963 900.000 Dauphine ..... 1961 350.000
0.00 Dauphine ..... 1962 380,000 A R 1956 440.000
C. Country 660 . 1967  1.350.000 OPEL Gordini 1962 450.000 4 p. 1958 520.000
LINCOLN Dauphine ..... 1963  400.000 2 p. PVS44 ... 1960  £00.000
HEKDIG 2 Pl LIERT AUIRG el . T C IR S ane Rl god e ver.. 1960 750.000
i e 1940 160.000 Rural ........ -1956/7 420,000 e 7
4 BonR R 1945-;? 190.000 HEkﬂ-!'d 2 p. .. 1958 500.000 Gurdlﬂl ....... 15’53 500.000 o e A T =g e 1952 820.000
Ao JOBY - 200000 H Rumsl .o 1958  540.000 3 b oc.e..o..0 1964 450000 | o '
4 19 350,000 | Rekord 2 p 1959  520.000 Dauphine ..... 1964 450.000 »
T T« : Rural ...... '. 1. 1959  560.000 SAIEI » veenss e ﬁgg-ggg P et 180 f‘ﬁ*‘ﬂugﬂu%
MERCEDES BENZ Rekord 2 p. 1960  570.000 - ae - OUpé ........ ;
A'p. naftero ... 1951 . 250000 | Ruml......... 1960 U BS0.000 | oG Ve0G.. S3R3 . DRMER ) Aemlark ... 1853 300000
4p. diesel ,... 1951  300.000 | Rekord 2p. 1961  630.000 AR ;
Rural diesei .. 1953 350000 | Rural ........ 1961  660.000 | Dauphine ..... 1565  4B0.000 | WOLSELEY
GO o A 1953 350000 | Rekord2p.... 1962 670000 | gordini -...... 1956 . Eha000 | 4p........... 1947 140,000
R R 1953  400.000 Rural ........ 1962  700.000 s - 1500 ......... 1960  500.000 +
170 diesel 1954  500.000 i asienenes 1966 600.000
180 HEB A3 10B4 50000 | 'EUGEOT Eu{dim 3 ﬁ?—} ;ggggg
.......... ] 203 YRR RN IE-EE 4ﬂn!ﬂuu b S Ly : : : 7 o - - 7 . ; : X ; -
Tt e e e R L], S 1956/7 550000 | Renault 850 .. 1967 650000 | PIGK - UPS USADAS
T e 1955  580.000 403 .......... 1958/8  €50.000 | .., oo SE=-=¥ T B e e ]
216 naftero ... 1659  1.500.000 L R 1960  680.000 ARGENTA
S o 1959  1.650.000 403 .......... 1961 720.000 ok Sl 4/ 290.000 Pick-up ...... 1962 580.000
9 1961 1,900,000 L e A R 1962 780.000 2300 ......... 1947 350.000 iek- :
20 S coupé ... 200, 1500 1961 600.000 Pick-up ...... 1963 600.000
22085 4p..... 1961 1.700.000 404 ...l 1862 Hall OO0 ) Sny e R . Pick-up 1964 640,000
e 1962 2.000000 | 403 .......... IO 5 W0 ) B0 - eahoniaer L APOO T PO ] S it 1965 E£50.000
220 S4p..... 1962 2200000 | 404 ...... 1963 900.00 }yineca PiCk-Up nrv.. 1966  730.000
20 E ........ 1962 2600000 | Fng Rurel ... A R R R B 1055 300000 | Pickup ... 197 770,000
570 gfdcﬂhﬁ'a'.' 1363 3500000 | 404 3 bancadas 1964 950000 Y 1%2 320000 | cirmogn |
220 SE coupé . 1964  4.300.000 404 5 bancadas 1964  1.000.000 4 p. ..0vvn... 1856 320.000 ;
AN R A 1964  3.900.000 e SRR 1965 850.000 Rural ......... 1956 360.000 Furg. s/crist. 1963 300.000
200 8 ......20 1965  4.000.000 403 de Lujo ... 1965 1.150.000 2CV Furg. c/crist. 1963 320,000
SENBE _¥. oo 1965  4.500.000 404 Standard 1565  1.080.000 |SINGER 2CV Furg. s/crist. 1664 360.000
250 S4p. .... 1966  6.500.000 404 Standard . 1966 1.170.000 T L IR, |V 150.000 Furg.c/crist. 1963 380.000
250 SE4p. ... 1966  7.500.000 :gi De Lujo .. EE'? igggggg B B e 1951 220000 || ioisunary
250 SE coupé . 1966  8.500.000 o G e R STUDERAKER 5 s e )
MERCURY 4 p. viovvw.. 1946/7  220.000 10 " 1961 750.000
Coupé ........ 1940  280.000 | *LYMOUTH E Betenasann Ilgﬁ ﬁﬂ‘ﬁﬁ %g " 1135531: EEE'S%
SHUPS COOV. ..« 2009 - 280 | 2Brvisveoi. 1990 180000 10 - - T o
s e R e o B RO 1340 7 S0000 ) rAunUS 10 Y 1965  950.000
B ciresisire, 1900 |- BA0D00 § g DT TAORE a2 200000 | 1sm2p. ... 1956/7 420000 | 10 . 1966  1.100.000
'ﬁ' p: BE AR RSB B 1545 E?D.Unﬂ ﬂ_ gl .......... 195? Eﬁulunu %; 'Ilh:: g p' - Ly e }ggg!g ggg'ggg ln 1] lgﬁ? 1.25&:‘]{1 =
Coupé ........ 1946 430.000 i R 1954 A00.000 P- ... * E
% hii.. 181 goapee | g B as 1955 . Q30000 | 17M2p. ... 191 650000 | D100 Pickup 1962  800.000 | 2
Monterey 4 p. . 1953 450,000 etk : 17 M 4p. .... 1961 700.000 D-100 w 1963 850.000 | 34
Montclair ... .. 1954  470.000 | *ONTIAC I7M2p. .... 1962  750.000 D-100 . 1964  900.000 | =
e o - SR wen e BT SR T T i L R L e oaael e
onierey 4 p. . . Provevaennan . TORIND 2 T S, 28
D-100 1967 1.100.000 | <
M. 6. 1AMBLER 300, 4 p, .... 1967  1.250.000 ? 5 E
Sport 2 p.. .... 1940  270.000 Cross-Country . 1962  720.000 | ¢300S, 4 p 1967  1.400.000 | popgE '@
Sport 2 p. .... 1847  350.000 Classic Custom 1962  700.000 380, 2 p. .... 1967  1.680.000 D-100 Pick-up 1961 750000 | <5
AR A 1966  900.000 Ambassador .. 1962  750.000 380W, 2 p 1967  1.800.000 D100 1565 ‘soonee ]
s i Classic Custom VAL AT D100 . 1964 900,000 | 2=
BHP2p. .... 1947 140.000 660, 1? serie 1963  750.000 | e 1962 950.000 B ica SR - SR 4y s 8
8HP4 p..... 1947 160.000 Classic Custom 1563 780.000 . S ++... 1963/4 1.000.000 D-100 f 1966 1.000000 | =&
10 HP 2 p. 1948  180.000 Cross Country TR e 1964  1.150.000 23 2 000, =7
10 HP 4 p 1948  200.000 660, 1 serie 1963  780.000 | I ........... 1965  1.200.000 100 n 1967 1100000 | & _
Mini Mlnur 1000 1961 430.000 Ambassador 930 Coronado ..... 1965  1.300.000 | . on0 as
T S ey 1566 900.000 1?7 serie .... 1963 820.000 Gran Turismo. 1965  1.400.000 I"a‘
Traveller ...... 1966  920.000 C. Country 660 1963  850.000 SR 1966  1.400.000 D-100 Pick-up 1962  800.000 | w2
Ambassad. 990. 1963  §80.000 Coronado ..... 1966  1.450.000 D-100 . 1963  850.000 | 2
N. §. U, De Luxe 550 .. 1964 850,000 Gran Turismo . 1966  1.500.000 D-100 £ 1964  900.000 | =
24 HP +vuvevss 1958  250.000 C. Custom 660 1964  900.000 V oiiivveees... 1967 1.500.000 D-100 . 1965  ©50.000 | &
34 HP ........ 1960  300.000 C. Country 660 1964  950.000 Coronado ..... 1967  1.550.000 D-100 i 1966  1.000.000 | =
SEHP . ..ocns 1961  310.000 Ambassad. 990. 1964  1.000.000 Gran Turismo . 1967  1.580.000 D-100 » 1967  1.100.000
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FIAT LINEA 380 IKA-RENAULT
Multicarga 1500 1964 770.000 Clas. Custom 380, 4 p.  1.954.700
Multicarga 1500 1965 800.000 Clas. De Luxe 380, 4p. 1,780.800
Multicarga 1500 1966 850.000 C.-Country 380, 4 p. 2020.100
Multicarga 1500 1967 900.000 Ambassador 380, 4 p.  2.490.100
Multicarga 1500 1957 900.000
JEEP
FORD : JA-3UB, t/simple ..  869.100
F-10  Pick-up 1960 700.000 JA-3UA, tidoble .... 1.041.000
el DIFERENCIAL
F-100 2 1962 800.000 RENAULT
F-100  , 1963 850000 | R4 4 puertas ...... 948,000 T 99
B0 A mo o BGECE OO0 ) aordini; 4 p 1.017.400
F-100 < 1965 950.000 e AR 373 000
F-100 A 1966  1.000.000 s ek AT :
JEEP _ gggbﬁ Epux:rtas ...... 214?"2%%33
ick- puertas .... 451,
Huh Flokup 2983 & ar0g8 | 380W, Compet,2p. .. 2416000
IKA 2 1963 530.000 3008, 4 puertas .... 1.920.600
[H.ﬁ. 4 1964 Sﬁﬂ.ﬂﬂh 380, 2 puertas ...... 2.245.300 da mas y mejor TRAGCION
Glad.V , 1964  580.000 . Mol e S PRI
Glad. X » 1964 600,000 | VALIANT i
Glad.V 1965 620.000 IV, 4 puertas ...... 1.979.000
Glad. X . 1965 £50.000 Coronado, 4 p. ..... 2.163.000
Glad.V 1966 680,000 Gran Turismo, 4 p. ..  2.193.000
S 1966 720.000 Standard, 4 p. ...... 1,759,000
MERCEDES BENZ
170  Pick-up 1951 270.000
RASTROJERO PICK-UP 0 km.
Pick-Up 1961 390.000
. 1962 420.000 | D.LN.F.LA,
T el S Rastrojero (diesel) 1.325.000
. 1965 SI0.000 |4 Baht: Cablng i A
v e See 000 Doble Cabina 1.490.000
» 1967 620.000 | cyRYSLER FEVRE ARGENTINA S.A
STUDEBAKER DODGE Standard
Champ, ...... 1863 550.000 D-100E/fejes, ch. sfca].  1.541.000
EOAMD. ox v 1964 600.000 D-100E/ejes, ch. c/caj. 1.620.000

D-100E/ejes, ch.s/caj.  1.582.000
AUTOMOVILES 0 Km. D-100E/ejes, ch.c/caj.  1.561.000
Standard
D-200E/ejes, ch. sfcaj.  1.670.000 g
AUTO UNION /€S, . g
e e Pai5 ood D-200E/ejes, ch. ¢c/caj.  1.751.000 ;
Rural Universal ..... 1.264.000 | De Lujo | E
D-200E/ejes, ch. s/caj. 1.713.000 =
CITROEN D-200E/ejes, ch. c/caj.  1.794.000 3
2CVAZAM, 4p. ..... 859.000 2 -
SOV AN AP Ll 753.000 | CITROEN 2
<5 oY S R 825,000 Furgoneta AZU ..... 805.000 ;
AZU B i 817.000 —
CHEVROLET MAYOR TRACCION Y SEGURIDAD EN CAMINDS BA
Saper Sport ....... 2174150 | FIAT ARGENTINA S.A.
Special, 4 P. «vuvvu.. 1.771.000 Multicarga 1500 .... 1.191.000
Bipar: 4 p. i 1.857.350
Stdper De Luxe, 4 p. .. 2 103.000 | FORD MOTOR ARGENTINA S. A.
F-100 chasis s/caja . 1.655.000
ESTANCIERA F-100 chasis c/caja .  1.720.000 Y SEGURIDAD
HA'EEB b gim?le ﬁ%ﬂﬂg GENERAL MOTORS ARGENTINA S. A
A-BRA t/doble ..... : : . A,
Chevrolet-C10703 s/c  1.497.200 v YERSATILIDAD
FIAT Chevrolet C-10704 c/a.  1.557.200
gﬂﬂg EEQEU gé ---------- : nﬁgg-ggg Chev. C-10734 c/ancha  1,562.000 { PERFORMANCE
200C Coupé Spyder ..  1.090.000 | IKA-RENAULT
1500C - G. Clase, 4 p.  1.411.000 g : v ECONOMIA
E h 1626000 Jeep T-80 t/simple ..  1.553.300
I e liar 4 5. Tassooo | Jeep T-80 t/doble ... 1782000
s ey Jeep Frontal, naftero .  1.644.600
FORD Jeep Frontal, diesel .. 1.914.600
Falcon, taxi, 4 p 1.736.000 Jeap Furgbn Utilitario 1.444.000 YA PUEDE ADGQUIRIRLOS
Falcon Stand., 4 p. .  1.769.500 Pick-Jeep t/doble ...  1.103.600 N Los concesionarios PEUGEOT
Falcon De Luxe, 4 p.  1.885.000 Pick-Jeep t/simple ..  934.500
Falcon Futura, 4 p. .  2.021.000 Renault 4-F (Furgon.) 812.500
O s 1.960.000 | INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE
D.K.W., pick-up frontal  1.275.000
PEUGEOT ’ osrsvve SAICA s.8.L
404 Gran Lujo, 4 p. ..  1.520.000 | S-AFRAR.
404 Super Lujo, 4 p. . 1.665.000 Peugeot T4 B .... 1.255.000

De Lujo
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Totalmente importadas.
Maximo rendimiento.
Garantizan

el mas facil arranque

y Un pique jinmediato!

Hay una Bujia AC para
cada marca de vehiculo

Asegura su calidad
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AUTOMOTORES ALEMANES sca. |

VIAMONTE 1535/37 - BS. AIRES
T. E. 44-4001 y 41-3572
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1/4_DE SIGLO

Convocaron a una reunién de
prensa el 8 de setiembre ditimo
las autoridades de Grant Ad-
vertising S. A. Publicidad con
motivo del cumplimiento de su
23? aniversario de actividades
ininterrumpidas en nuestro pais,
Con tal motivo la empresa pre-
sidida por el sefior Héctor Sola-
nas en el orden local, juntamenta
con el auspicio del Circulo de la
Prensa, comunicd la realizacién

de un Concurso Periodistico que
alcanza por igual a hombres de
publicidad, cine, radiofonia,
orientado & destacar la importan-
cla de log vinculpos entre esa
vocacion y 1a publicidad. Se pre-
miara la lebor inédita al finalizar
dicho certamen, con medalla de
oro y pasaje de ida y viuelta &
los Estados Unidos y 500 délares
para la estadia.

FLUIDO PARA FRENOS /

Diversas personalidades rela-
cionadas con el quehacer auto-
moavilistico, en especial, pilotos,
directivos de concesionarias de
automotores, asistieron a la con-
ferencia de prensa levada a ca-
bo en el Automovil Club Argen-
tiho  por la firma DUR-BELOC,
donde presenté su nuevo fluido
para frenos “Alta Psrformance”
y Servicio “Super Pesado’,

En dicha conferencia de pren-
sa s& realizaron demostraciones
de las virtudes de este nuevo
producto. Su cualidad més im-
portante es e tener un punto
de ebullicién de 290°, superior
a cualquier otro fuido para fra-
nos conocido. Esto se trasforma
en ventaja sl se piensa que por
su altisime punto de ebullicién
se puede transitar con tranquili-
dad y seguridad en todo rodado
en el gue se lo aplique, an las
condiciones mas sSeveras, no
solo en montanas, trénsito nor-
mal o denso, sino también en
competiciones.

Cabe destacar que el fluldo
para frenos Dur-Bloc, supera

ampliamente todas las normas
actuales, no sdlo en la Argen-
tina sing en el mundo entero,
teniendo en cuenta que segin
las normag SAE, una de las mas
estrictas, se exige un punto de
ebullicion de 180°,

ESPECIAL PARA
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NUEVA PLANTA INDUSTRIAL

Silvanya Argentina S. A. ha
inaugurado su nueva planta in-
dustrial en la calle Cuyo 30686,
de la localidad de Martinez, pro-
vincia de Buenos Aires, donde
incrementarda la produccion de

articulos para iluminacion y elec-
tronicos, A dicho acto de Inau-
guracion asistieron autoridades
nacionales, provinciales, muni-
cipales y eclesiésticas, azimis-
mo dirigentes y empresarios.

ESTAMPILLA CONMEMORATIVA _

Con motive de celebrarse el
centésimo quinto aniversario del
nacimiento de Henry Ford se ha
emitido recientementa una es-
tampilla conmemorativa en 10s
Estades Unidos, perteneciente a
la serie de Americanos Promi-
nentes. En esta serle se inclu-
yen proceres de la historia del
pais y personalidades Interna-
cionales, tales como Abraham
Lincoln, George Washington, To-
mas Jefferson, Franklin Roose-

ro.wo I'dp ress.com

velt, John F. Kennedy, Albert
Einstein y otros.

La estampilla que es de color
blanco y negro tiene un valer
nominal de 12 centavos de do-
lar. Representa la efigie de Hen-
ry Ford superpuesta a la silueta
de un modelo Ford T de turismo
del afc 1909. El sobre de pre-
sentacién oficial lleva imprescs
la casa paterna y el rostro de
Henry Ford.



NOS damos
la mano
con calidad..

Concretando una mutua confianza en nuestras posibilidades técnicas y
comerciales, anunciamos que ARCAMSA S.A.C,, se ha hecho cargo, des-
de el 1° de Septiembre, de la distribucion exclusiva, en todo el pais,
de los ejes cardanicos y crucetas MOK SPICER, fabricados en la Ar-
gentina por OZVEGY, KISS Y CIA.S.A.LC. bajo licencia de DANA COR-

PORATION de los Estados Unidos.
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DEFIENDA
SUS
CABELLOS/

Tonico Capilar Bio-D’Arcos actua eficazmente con-

tra los enemigos de la salud capilar: la caspa y la
seborrea, causas principales de la caida del cabello.
Use Bio-D’Arcos y lucird cabellos sanos y vigorosos.

BiO-DARCOS
TONICO CAPILAR

COREAL (/77

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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