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16 l!lmmortale
La Porsche 911 ha festeggiato in occasione della 24 Ore di Le
Mans i su oi trent'anni di storia. Ripercorriamo questa leggenda ...

GRAN TURISMO
22 Gran Tonfo

Le Supercar, attese novlta nella gara della Sarthe, hanno deluso
le aspettative, dopo essere state ridicolizzate dai Pratotipi

FORMULA UNO
2S Treno motore

La Willimas non ha avuto cali prestazionali rispetto al '92 dopo
i cambi regolamentari, grazie al pili potente motore Renault

FORMULA UNO
36 Ferrari evoluzione

A Barcellona ha girato la F93A dotata delle sospensioni attive
modificate e con parte della nuova aerodinamica. Ecco come e andata

ANTEPRIMA
SS Test Honda a Indy!

Ecco le prime immagini delle prave effettuate da Mike Groff
nel catino dell'lndiana con la Lola spinta dal motore giapponese
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•lG cana 'ia
Operazione
mani pilote

_ GIORGIO FALETTI

Una nuova bri11anteoperazione delle sutotits
inquirenti ha portato il subbuglio ne1 mondo
dell'automobile, gia abbondantemente scosso e

debilitato da quello che, un po' dovunque, sta capitando
ne1 nostro Paese. I fatti sono onnai noti ai piti, ma per ehi
non fosse al corrente vediamo di riassumerli brevemente.
Ai giardinetti pubblici di Desenzano del Garda, tutto era
pr on to per la grande stide. Robertino Torolli detto «Bebe»,
di anni cinque e mezzo e Miche1e Barla, di anni cinque,
entrambi su automobiline a pedali, stavano per affrontarsi
nella seconds prova del Campionato Infanti1e Promozione
Terra, da disputarsi nei vialetti del Parco. n Torolli era
U!Iiciale Casa, ne1 senso che la macchina gliel'aveva
preparata suo papa, mentre la fiammante vettura del
Michelino Bar1aproveniva da un saldo per il c1amoroso
fallimento del negozio «Bellezze in biciclette» di Salo. I
due concorrenti si guardavano in cagnesco, ognuno
valutando le possibilits dell'altro. Lo Starter U!Iiciale e
Direttore di Gara della manifestazione, il signor Po1do
dell'omonimo chiosco «Da Po1do il te del ge1ato» stava
eseminendo le vetture per vedere che fossero confonni alle
vigenti rego1e della FIA (Federazione Infanti1e
Automobile). npubblico, composto da almeno dieci tifosi,
fra cui Gianna Silvi, di anni sei, aumentava la tensione
della gara. Era nota a tutti, difatti, che la Gianna era la
causa diretta della sfida: col vincitore avrebbe diviso il suo
cuore e la sua merendina. Proprio in que1 momenta
seattavano le manette. Alla paro1a d'ordine «Hai voluto la
bici, adesso pedele», le forze della Guardia di Finanza
circondavano i concorrenti e traevano in arresto il Berle,
contestandogli diversi capi d'accusa fra cui i rapporti eon
10 sponsor principele, la mamma. Pare infatti che la
signora Bar1a abbia dichiarato a una vieina di dare al figlio
tremila lire alla settimana come mancetta, mentre invece e
appurato che gJiene dava solo milJe. Al momento di
sndsre in macchina, Michelino e ancora in stato di fenno:
si attendono rive1azioni che potrebbero sconvo1gere
l'ambiente degJi Asili Nido della zona. Una nota rosa in
questo giallo: Gianna ha capito, intine, che il suo cuore
appartiene a 1ui e 10 sta aspettando, eon le merendine in
tasca. Quando tutto sara Iinito, potranno dimenticare.
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Foto e elmell
degll aaal F. 1
per Ilana
Si ripete I'iniziativadi qual-
che mese la: offro loto di
Senna e altri pilotiscattate
nelboxdi Montecar1o,auto-
gralo di Senna, Prost, un
guanto di Bergere un cap-
pellinoFerrarilimatoda Ale-
si.Tel.Claire0543-744/909

LRI. "'I' - Gubbio (Peru-
gia). Accidenti, ce I'ha fatta: ha
rintracciato il nuovo motorho-
me di Senna!Scherzi a parte, la
ringraziamo per la segnalazio-
ne e per la simpatia dimostrata

WALTElIUI.'- Gorizia Avra
letto, sui numeri di As pubblica-
ti dopo l'invio della sua lettera.
di come si stia evolvendo la si-
tuazione motori in casa McLa-
ren. Ovvio ehe a questo punto
della stagione le opzioni sano
tutte aperte, ma teniamo a pre-
cisare che la scelta del Lambor-
ghini comporterebbe una rad~
cale revisione dei programmi,
non una semplice .applicazio-
ne» del V12 attualmente alla
Larrousse.

LICA IIUZZI - Torino. Sulla
questione del semaforo ai Gran
Premi,avrli letto la notizia pub-
blicata in occasione del Gp ca-
nada Finalmente I'autoritli
sportiva si ~ decisa ad aHronta-
re il problema prendendo in
considerazione un nuovo pro-
getto ehe dovrebbe risolvere
I'.equivoco» della luce giaUa

W •••• - Roma se fossimo
in lei, non ci fideremmo troppo
dei sedicenti .procuratori» ehe
promettono di trovare a un
aspirante pilota un posto in una
scuderia L'unica maniera. pur-
troppo piOdifficile ma piu sicu-
ra, dl procurarsi un ingaggio ~
quella di auto-promuoversi per-
sonalrnente. Almeno, finche si
~ alle prime armi. E in bocca al
lupo.

lUlI lAITlIITTI - Vlgnate
(Milano). VlStOche le segnaJa-
zioni dei lettori fanno sempre
comodo? A questo punto sa-
rebbe il caso di parlare di una
vera e propria.. Vignandoma-
nia Vi terremo inforrnati.

III1EPPE cam., - Orvieto
(Temi). se abblamo capito be-
ne, il suo sistema si basa sem-
plicemente sui conteggio dei
punti che non tiene conto degli
scarti. I risultati dei Gp ~ pubbl~
ehiamo sull'inserto di fine anno,
ma basterebbe anche prendere
la elass~ica del mondiale dopo
I'ultimo Gp: i punti to~ (ciOO
non «scartati-) sano comunque
indicati.

fElE1IC1 lALU - Ghemme
(Novara). Non ~ la prima voJta
che viene a galla il problema
degli spot durante le telecrona-
che. Ma non abblamo certo il
potere di intervenire diretta-
menle...

AMADUZ2I

IJames
ha lasciato
un segno

TI 1S giugno se n' e andato
un pezzo della mia vita.
James Hunt aveva
riempito di sogni gli auni
della mia adoleseenza.
Proprio pochi giorni fa
avevo ritrovato fra i miei
rieordi un tema scritto
ne1'78, quando avevo 14
anni, in eni sognavo di
suonare alla porta della
sua casa di Marbella, in
Spagna, e di essere aeeolta
gentilmente da lui ehe mi
faeeva provare la sua
Wolf ..• Anche se Hunt e
stato poeo tempo ne!
Circus della F.l, la sua
importanza e rimasta
molto profonda, perche
era un pilota ed un
personaggio diverso: si
distingueva dai suoi
colleghi ed ha lasciato un
segno. Leggere di lui, dei
suoi figli, era per me una
gioia anehe a distanza di
tanti auni. Grazie per non
esservi dimenticati di
lui ...
Anna Conti - Roma
Difficile dimenticarsi di un
personaggio che ha lasciato
un'impronta inde1ebile ne1
mondo della F.1. Con James
Hunt se n'e andato un po' di
storia del Circus; amato op-
pure odiato, James era un pi-
lota, o meglio un uomo di
queUi che lasciano il segno.
Vogliamo ricordarlo proprio
eon la Wolf, l'ultima vettura
di F.l da lui pilotata, pubbli-
cando un'immagine del Gp
di Monaco che concIuse la
sua carriera.

IMonti Savonesi:
risponda
la Mataco Corse

In risposta alla lettera
inviata dalla Tre Torri
Corse relativa al Giro dei
Monti Savonesi, visto ehe
siamo stati chiamati in
causa, Vi pregheremmo di
pubblieare anehe la nostra
versione dei fatti.
1. Ci sembra ehe il
tentativo da noi effettuato
(peraltro senza suecesso)
di far partire Vallino sia
stato appena giusto nei
eonfronti del nostro
pilota.
2. La scuderia Meteeo
Corse non ha Mai
rieonosciuto l' errore in
quanto dalla
documentazione a nostre
mani nell'ultima
raceomandata citata dalla
Tre Torri Corse avrebbe
dovuto esserci I'iscrizione
di Vallino. Se poi il fatto
di non aver insistito oltre
illecito e un' am.m.issione
di colpa ...
3. Riteniamo quindi ehe
l' errore potrebbe essere
stato fatto dall'addetto ai

protoeolli della Tre Torri
Corse e di questo
chiediamo il beneficio del
dubbio.
4. TI vostro eollaboratore
ha solo riportato
fedelmente i fatti e
seeondo noi le parole
«buona volonta» e
«favoritismo» non hauno
nulla a ehe vedere.
E se gli organizzatori si
sono sentiti attaeeati e
probabile ehe qualehe
dubbio sull' errore
I'abbiano anche loro.
Ringraziandovi per lo
spazio eoncesso speriamo
ehe sia cosi ehiuso il
«malinteso» ehe noi
pensavamo risolto al
momento in eni gli
organizzatori hauno
deciso di non far partire il
nostro pilota.
Meteco Corse
Genove
Lo speriamo anche noi: eon
questo, avendo dato moda
ad entrambe le parti di espri-
mere il proprio parere, rite-
niamo di aver fatto quanto
era nostro dovere. E consi-
deriamo l'argomento chiuso
in maniera definitiva.

<>ASI

Da Cesaris
un tributo
alla grinta

Questa mia lettera
seaturlsee dalla gioia di
vedere il mio pilota
preferito ottenere dei
risultati inaspettati, ma
mi spiego meglio; il pilota
in questione e Andrea De
Cesaris e a questo punto
forse qualcuno mi stara
dando del pazzo, visto ehe
il pilota romano, nel Gp
di Monaco, si e
c1assifieato soltanto
decimo e quint'ultimo ma
questo non importa.
Andrea ha pilotato eon la
sua solita grinta e
determ.inazione ottenendo
in prova dei tempi
formidabili se si tiene
eonto ehe era al volante di
una deludente Tyrrell.
Monteeario e un circuito
anomalo dove un pilota
pua aecreseere le
prestazioni della propria
vettura mettendo qualeosa
di proprio, figuriamoci se
piove; solo ehi ha
«mani co» ottiene; ed eeeo
ehe giovedi eon la pista
bagnata De Cesaris spicea
il 12° tempo rifilando
notevoli distacchi a quei
piloti ehe in questa
stagione in piste
«normali» dividono le
ultime file della griglia
eon Andrea e questa e la
dimostrazione ehe
«Mandingo» e un pilota
molto forte ehe non
deluderebbe al posto di
diversi piloti ehe molti
ehiamano «top» solo
perche guidano monoposto
eompetitive dato ehe a
livello di immagine
«tirane» di piu, Andrea
De Cesaris spende eon
passione ed umilta tutte le
sue energie in pista anehe
eon vetture scadenti e
questo oltre ad essere un
eomportamento molto
professionale, deve essere
il vero spirito di ogni
pilota, ehe stia eorrendo
eon una Williams o eon
una Lola.
Luca Zerbini
Vigonovo - Venezia

Nel Gp del Canada, poi, An-
drea si e dovuto ritirare per
un testacoda subito dopo
aver fatto segnare il suo giro
pili veloce in gara; ma que-
sto poco importa. TI romano
della Tyrrell, in quasi quat-
tordici stagioni di militanza
F.l, ha riscosso le simpatie
di molti per la sua grinta e
determinazione. Speriamo



per i suoi tifosi ehe la 021 gli
regali quelle soddisfazioni
ehe per tanto tempo gli sono
mancate. Anehe lui, nell'im-
magine ehe pubbliehiamo,
sembra consultare il proprio
futuro ...

TuHo il mondo
i paese
per cht. paga

Sui N. 24 del 15 giugno
1993 nella vostra rubrica
della posta leggo la Iettera
giostamente scandalizzata
del famoso giomalista
Franco Lini, il quale
mette in evidenza che
l'hotel Climate de France
a Nevers in oceasione del
Gp di Francia di F.I
pretende un pagamento
anticipato per un m.inimo
di 6 notti per 5040
franchi. se la memoria
non mi inganna, il sig.
Franco Lini e uno
specialista del mondo
americano e sarebbe
altrettanto giusto che si
sapesse che in occasione
della 500 miglia di
Indianapolis i termini e i
eosti sono i medesimi eon
la sola differenza che la
prenotazione e
I'equivalente pre-paid
necessitano mesi
antecedenti la gara, per
non parlare dei biglietti
della gara i quali sono
venduti a partire da!
doppio del valore e
purtroppo il fenomeno
I'ho conosciuto fin troppo
bene quest'anno •.. In
definitiva tutto il mondo e
paese, forse I'unica
differenza fra Indy e Gp
de France sono i 500.000
spettatori di Indyl
Mauro Casadei
Cattolica (Forl1)
Un celebre detto popolare ci
insegna che non e eon una
gobba sulla paneia ehe se ne
eorregge una sulla sehiena;
ma quel ehe e giusto e giu-
sto, e se si specula a Indiana-
polis eome a Magny-Cours
la segnalazione e doverosa,
Resta il fatto, eome fa rileva-
re il nostro lettore, ehe la 500
Miglia attira sempre eomun-
que spettatori al limite della
capienza; anehe se siamo
portati a credere ehe la stra-
grande maggioranza del
pubblieo yankee sia perfetta-
mente adattabile a situazioni
e pemottamenti di fortuna.
Una delle lamentele rivolte a
Magny-Cours, infatti, e
quella di sorgere in una loca-
Iita isolata, obbligando gli
addetti ai lavori a servirsi di
eerte attrezzature.
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IIcampionatoSport Prototipi
giapponese e stato, per al-

cunianni,un autenticobaluar-
do per le vetture dellacatego-
ria. Mentre in Europa, inIatti,
I'interesseper le bipostoa ruo-
te coperte gia languiva- an-
che a causa di scelte dissen-
nate da parte dell'autorita
sportiva - nel paese del Sol
Levantela serie poteva conta-
re sulla partecipazione delle
grandi Gase nazionali come
Toyotae Nissan.Allaline, pe-
ro, anche le Sport giapponesi
sono rimaste coinvoltenelde-
clino generale della categoria;
e cio ha portato, quest'anno,
alla cancellazionedel campio-
nato. Attualmente- aparte
la recentissima 24 Ore di Le
Mans- I'unicaoccasioneper
vedere in gara i prototipiresta
la Imsaamericana,che comun-
que gia dal prossimoanna ha
inprogrammasostanzialicam-
biamenti.IIgrande sogno della

Lancia,I'edizionenellaqualele
vetturedellaCasa torineseap-
parveroingrado di puntareal-
lavittoria,e datato 1984.Quel-
I'anno, le Lc2 di Nannini-
Wolleck e di Barilla-
Baldi-Heyerpartivanoin prima
lila.Erastato proprioiltoscano
a segnare il migliortempo sui
giro in prova con 3'17"11. In
gara, pero, le Lc2 accusarono
unaserie diproblemie allaline
la Porsche ebbe la meglioan-
dando a vincerecon Ludwige
Pescarolo.L'unicasoddislazio-
ne per i lancistilu ilgiropilive-
loce di Nanniniin 3'28"9; alla
line la bipostotorinesesi piaz-
zč settimaa 34 giridalvincito-
re. L'anno dopo, le Lanciala-
mentaronoproblemidi consu-
mo, dopo la riduzionedel 15
per cento dellaquantitadi car-
burante.EccoI'elencocomple-
to dei piazzamentiche ha ri-
chiesto;nell'81ilterzoconcor-
rente classilicato lu la Ron-
deau di Migault-Spice;nell'82
arrivarono secondi Mass-
Schuppan e terzi Haywood-
Holbert-Barth (entrambi su
Porsche956);nell'84terzopo-
sto per Hobbs-Streiff-vande
Merwe e la loro 956; terzi
nell'85 Bell-Stuck-Ickx (Por-
sche 962); piazza d'onore
nell'88 per Stuck-Bell-Ludwig
(Porsche962); nell'89secondi
Baldi-Acheson-Brancatelli
(SauberMercedesG9)davanti
alla 962Gdi Stuck-Wolleck;e
inIine nel '90 secondo posto
per Lammers-Wallace-Konrad
a bordo della Jaguar Xjr12
aspirata.

• Con Senna c'i chi vade ... rosso
So o stufa, arcistufa di aseoltare le. dichiarazioni di
Senna e di vedere come la stampa regolarmente
«abbocchi». Confesso che nutro da sempre una notevole
antipatia nei confronti del brasiliano e che gia in diverse
oceasioni mi ero ripromessa di non pres tare piu
attenzione alle sue parole, ma il costante interessamento
della stampa mi porta ad alzare ancora una volta la voce
per inveire contro questo personaggio della F.1. Non
voglio assolutamente mettere in dubbio le sue capacita di
guida ma il suo comportamento in pista e al di fuori ha
raggiunto un livello di indecenza inaccettabile per ehi,
come me, ama cosi tanto questo sport. Come pua un
personaggio che deve tutto alla F.I pretendere di fare il
bella e brutto tempo: dichiarazioni sibilline, ambigue che
intenziona1mente si prestano ad interpretazioni piu o
meno coerenti che il brasiliano utilizza a seconda della
convenienza; prese di posizione che non competono alla
sua persona e che contribuiscono acreare farse che la
F.I non e piu in grada di sostenere; comportamento in
pista del tutto irresponsabile eon nessuna esitazione nel
mettere a repentaglio anche la vita altrui, atteggiamento
che verrebbe immediatamente punito se ad averlo non
fosse Senna. Credo che a questo brasiliano sia gia stato
eoncesso anche troppo, e ora di finirla e di
«riumanizzarlo», a cominciare dagli ingaggi. Da vera
ferrarista dichiaro che il suo arrivo nel team di
Maranello mi costringerebbe a rivedere tutte le mie
positive valutazioni sugli uomini che lo dirigono. Di
Ayrton ce n'e uno, tutti gli altri son nessuno. Per
fortunal
Maria Cristina MartelJi - Fontsaelice (Bologna)

La nostra affezionata lettrice si tirera addosso un mare di po-
lemiehe. E probabilmente altrettanti consensi: del resto, e il
bella della democrazia. Quanto a noi, la posizione della no-
stra rivista in merito alle diehiarazioni di Senna verso la Fer-
rari e quella espressa nel «Domenica Notte» all'indomani del
Gp Canada: non e il caso di aggiungere altro.

II mondo dei
Prototipi:
dal Giappone
a Le Mans
passando per
I'awenlura
della Lancia



::Jo
N
N
ii
Oa:
~
~
cl

CavagliA (Vc), 20 giugno 1993
CIIUI •• llIIUrt: 1. Abrate (Ka-
l\.Comer) 8 Qiri in 8'SO"81; 2. Pianta
(Per-Comer) 9'00"84; 3. Galleano
(Oap-Comer) 9'00"88; 4. Missag~a
(Oap-Comer) 9'OS"21; S. Vedani
(Tibikart-Comar) 9'08"28.
CIan ,. JII'., 1. L.audani(Ka-
Il-Parilla) 20 giri in 17'Sl"14; 2.
Miotto (Haase-Parilla) 18'01"83; 3.
Bobbi (Per-Per) 18'19"S8; 4. coma-
le (Tony-Parilla) 18'30"94; S. Fotia
(Tony-Comer) 18'SO"Sl.
CIan ,. IIUIIUII: 1. Russo
(Tecno-Atomik) 20 giri in 17'31"64;
2. Boulet (Mrc-Atomik) 17'38"94;
3. Fralgioni (Tony-Italsistem)
17'41"09; 4. VIgaOO (Tecro-
Atomik) 17'41 "S8; S. Costarnagna
~:.~talsistem) 17'47"16.

,. '1IInUIIaIII: 1. Ba~
dissone (Per-Per) 20 giri in
17'28"20; 2. Scaramelli (Tony-
Parilla) 17'29"28; 3. Cuccirelli (Ma-
ri-Rotax) 17'30"60; 4. Oris (Tony-
Atomik) 17'49"34; S. Bouo (Tony-
Italsistem) 17'S2"38.
CIan ,ti (np: 1. Bianchi 20
giri in 17'48"7S; 2. Oistrotti
17'S2"47; 3. Fotia 17'56"07; 4. ~
sce 17'S7"34; S. Barcetto
17'S7"91. Tutti su Italia Motori-
Giera
CIan '21 IIZIIuII: 1. Bouoni
(Tony-Tm) 20 giri in 17'07"58; 2.
Cavalieri (Tony-Pavesl) 17'08"74;
3. Furbatto (Tony-Tm) 17'19"29; 4.
Tommasoni (Haase-Tm) 17'19"49;
S. BeUuschl (Tibikart-Tm)
17'28"13.
CIan '21 '1IInUIRIII: 1. Sura-
ci (Tony-Pavesl) 20 giri in
16'58"44; 2. Galdini (KaJI-Tm)
17'10"40; 3. Tassisto (Mari-Pavesi)
17'11"37; 4. StaHieri (~Pavesi)
17'12"77; S. Bureflo (Tony-Tm)
17'16"n.
CIan ,. AIIIIIrI: 1. Aifleri (Per-
Per) 20 giri in 18'24"58; 2. PuflllO
(Per-Parila) 18'37"14; 3. GaIO
(~ParilIa) 18'37"63; 4. Binelo
(Per-Parila) 19'03"73; S. Mareli
(Tony-Per) a 1 gilO.

Castelguglielmo (Ro), 20 giugno
1993
CIan II III11111rt:1. Balzan
(Oap-Comer) lS giri in 6'09"38; 2.
Zumella (KaII-Comer) 6'11"2S; 3.
Stella (KaII-Comer) 6'21"18; 4. 8r0-
glio (Oap-Comer) 6'54"31.
CIan , •••• ." 1. Zangirolami
(KaIl-larne) 20 giri in 7'12"31.
CIan ,. IIZIIUII: 1. BaJzan
(KaIl-ltalsistem) 20 giri m 6'2S"18.
CIan ,. ,........., 1. Gr&-
gotin (Tony-Mrg) 20 giri in 6'31 "4S;
2. Briga (Tony-ltalsistem) 6'36"11;
3. Papaleo (Tony-Mrg) 6'42"28; 4.
Montagnani (Bir~Pcr) 6'S7"Sl.
CIan '21 ,........., 1. Aas-
si (KaIl-Tm) 2S giri in 7'18"31; 2.
Maistrello (Pcr-Tm) 7'4S"S1; 3.
Tassara (KalI-Tm) 8'02"12.
CIan ,. AIIIIIrf:1 Crepaldi
(Crll-Parilta) 20 giri in 6'48"30; 2.
RodeIla (ClII-Parilla) 6'53"14; 3.
Mares! (Grli-Dab) 7'32"36; 4. Mas-
similiano Fede (Cro-Parila)
7'40"11; S. Giorgio Fede (Crll-Pa-
riIta) 7'Sl"34.
CIan ,n A..eIrII •••• 1: 1.
Graziano Maron (Best-Tm) 2S giri in
8'01"43; 2. Renesto (Clambo-
Cagiva) 8'21"37; 3. Fontana (Kai-
Tm) 8'3S"41; 4. Franco Maron
(Best-Tm) 8'4S"10; S. Palma (Kai-
Tm) 8'S8"43.
CIan '21 •• 11II11••••• 1: 1.
Tlliene (Kafi..Pavesl) 2S giri in
7'S9"04; 2. Garnbalunga (KaIl-Tm)
8'02"32; 3. Benazzl (Mac Minarell~
Tm) 8'09"43; 4. Giannini (Ka/l-
Power) 8'28"32.

NELLA F. S-A EUROPEA A MARIEMBOURG
_'---........... .....I I I •.•••
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MARIEMBOURG -

Nicola Gianniberti e
il belga Guy De Nies hanno
occupato i gradini piu alti dei
podi, rispettivamente nella
Formula SuperA enella For-
mula A, della terza prava del
campionato europeo. Nella
Formula SuperA, Gianni-
berti dominatore nelle man-
che trova nel francese Vas-
sort, autore del miglior tem-
po eon 58"477, un difficileri-
yale; un contatto durante la
prima manche relega pera il
francese dopo questa fase al
20. posto della griglia di par-
tenza, con la pole occupata
da Gianniberti affiancato da
Manetti. Via perfetto, ottimo
controllo degli avversari
quindi intelligente gestione
della gara. Con queste poche
parole si pua sintetizzare la
corsa di Gianniberti che mai
ha mostrato di poter perdere
la prima gara belga della For-
mula SuperA. L'agonismo
non manca: per la seconda
piazza la lotta e fra Fisichel-
la, Antonelli e Manetti. Sot-
to la bandiera a scacchi, alle
spalle del piacentino giungo-
no nell'ordine Antonelli,
Manetti, Fisichella e un rina-
to Balistreri. Velocissimo e
Antonelli a prendere il co-
mando della 2. gara, e lo
mantiene nei primi tre giri
tallonato da Gianniberti e Fi-
sichella pressato a propra
volta dal portoghese Barbo-
sa. Ameta corsa esce di sce-
na Daniele Parrilla, in ri-
monta, coinvolto dal danese
Munkholm in un'uscita di
pista. Gianniberti passato al
comando allunga distanzian-
do Antonelli, Barbosa, Ma-
netti, Balistreri e Fisichella.
Sui traguardo, alle spalle di
Gianniberti, Antonelli prece-
de Manetti e un costante Bar-

basa, alla sua seconda gara
nel 1993. Nel week-end bel-
ga era in programma anche
la prava riservata alla For-
mula A. E lo spagnolo Sur-
ralles a spiccare il miglior
tempo eon 59"044, prece-
dendo il francese Terrien di
117 millesimi e il belga De
Nies di 135. Dopo le man-
che, la pole nella prima corsa
e occupata da Terrien affian-
cato da De Nies. Velocissi-
ma e la partenza che vede il
belga prendere il comando.
Subito fuori Balocco, che per
accedere alla finale era pas-
sato dai recuperi. AI terzo
passaggio, alle spalle di De
Nies, Terrien, Redon, De
Pace all'esordio nel team
Rambo, Enjolras e Fiorucci
partito dall'ottavo posto in
griglia per un problema in
una manche. Se la gara non

OePace,
alato,
se"'pre
sui podlo
nella F.A
vintada
OeNles,
Inalto

mostra emozioni per la vitto-
ria, queste vengono dalla lot-
ta per la seconda posizione:
l'outsider De Pace duella eon
il piu esperto Fiorucci. AI-
l'arrivo De Nies precede Fio-
rucci, De Pace e piu distan-
ziato Terrien. Subito al via
della seconda corsa esce di
scena Fiorucci toccato dal
connazionale Terrien. TI co-
mando della gara viene preso
perentoriamente da De Pace
seguito da Causio, De Nies,
Wolf e Enjolras. Per i primi
15 giri la gara vive le sue
emozioni solo nella rincorsa
del francese Terrien verso le
posizioni di testa, poi si assi-
ste al sorpasso di De Nies ai
danni di De Pace che conclu-
dera al secondo posto conte-
nendo nel finale la pressione
di Terrien.

Alessandro Col/ina

CAMPIONATO EUROPEO
Mariembourg (B), 20 Giugno 1993
3. prova
Formula SupIrA
CllIsHlcllIlIl1: 1. Gianniberti (I) (Haa-
se-Rotax-Dunlop) punti O;2. Antonelli (I)
(Per-Per-Ounlop) 4; 3. Manetti (I) (Crg-
Rotax-Bridgestone) 6; 4. Fisiehella (I)
(Per-Per-Bridgestone) e Balistreri (I); 6.
Barbosa (P) (Merlin-Atomik-Bridgesto-
ne) 11; 7. Belieehi (I) (Tony-
Italsistem-Bridgestone) 16; 8. Orsini (I)
(Tony-Rotax-Bridgestone) 18; 9. Rytta-
bris (B) (Bire~Parilla-Vega) 23; 10. Bus-
slinger (Ch) (Bire~irio-Vega) 29.
Clru ,: 1. Gianniberti (I) punti O;2. An-
toneIIi (I) 2; 3. Manetti (I) 3; 4. Fisichella
(I) 4; Balistreri (I) S; 6. Garne (Gb) 6; 7.
Barbosa (P) 7; 8. Bellicchi (I) 8; 9. Mun-
kholm (Dk) (Per-Per-Bridgestone) 9; 10.
Daniele Parriila (I) (Mari-Italsistem-Brid-
gestone) 10.
Clru 2: 1. Gianniberti (I) punti O;2. An-
toneIIi (I) 2; 3. Manetti (I) 3; 4. Barbosa
(P) 4; S. Orsini (I) S; 6. Balistreri (I) 6; 7.
Fisiehella (I) 7; 8. Belicchi (I) 8; 9. Rytta-
bris (B) 9; 10. Serjala (SI) (Kan-
Atomik-Vega) 10.
LI cllnHlu dl cI.pl ••• ta: 1. Giann~
berti punti S9; 2. Fisiehel1aS7; 3. Anto-
nelli e Manetti S3; S. Beggio 38; 6. Belic-
ehi 33; 7. Orsini 2S; 8. Trulli 24; 9. sena-
la 23; 10. Daniele Parrilla 20.

Flrmula A
Cllnlflullull: 1. De Nies (B) (Tecno-
Rotax-Vega) punti O; 2. De Pace (I) (B~
re~ltalsistem-Ounlop) S; 3. Terrien (F)
(Sodikart-Rotax-Vega) 7; 4. Enjolras (F)
(Tecno-Rotax-Bridgestone) 11; S. Ce-
setti (I) (Bire~Parilla-Bridgestone) 14; 6.
Maggio (I) (Tony-Rotax-Bridgestone)
16; 7. Surrales (E) (Kall-Parilla-Vega) e
Muhl (O) (Birel-Italsistem-Vega) 18; 9.
Lunardi (F) (Mikel-Sirio-Ounlop) 24; 10.
Virtanen (SI) (Tony-Rotax-Vega) 26.
Caru 1: 1. De Nies (B) punti O; 2. Fio-
rucci (F) (Merlin-Atomik-Vega) 2; 3. De
Pace (I) 3; 4. Terrien (F) 4; S. Causio (I)
(Biesse-Fox-Vega) S; 6. WoH (O) (M~
kel-Sirio-Vega) 6; 7. Enjolras (F) 7; 8.
Cesetti (I) 8; 9. Maggio (I) 9; 10. Muhl
(O) 10.
Clru 2: 1. De Nies (B) punti O; 2. De
Pace (I) 2; 3. Terrien (F) 3; 4. Enjolras (F)
4; S. Surrales (E) S; 6. Cesetti (I) 6; 7.
Maggio (I) 7; 8. Muhl (O) (BireHtals~
stem-Vega) 8; 9. Lunardi (F) 9; 10. Vir-
tanen (St) 1O.
LI elin Hiel cI.,lautl: 1. De Nies
(B) punti 69; 2. Terrien (F) SO;3. Fiorue-
ei (F) 39; 4. De Pace (I) 30; 5. Maggio (I)
26; 6. Oavies (Gb) (Per-Per-Vega) 24; 7.
Causio (I) 23; 8. Moro (I) (Kan-
Rotax-Vega) 21; 9. Enjolras (F) eVan
Der Ende (NI) 20.



NON HA CORSO ALLEUROPEO

Targett
infortunato

Era presente solo come
spettatore alla gara

Belga John Targett, vistosa-
mente bendato all'occhio si-
nistro (nella foto alato) per-
ehi: nell'impossibilita di cor-
rere. TI pilota australiano
aveva subito l'infortunio in
officina e quindi per non af-
frontare inutili risehi ha pre-
ferito rinunciare alla gara
belga come protagonista.
Targett lo scorso anna sul
tracciato di Mariembourg
aveva vinto la prova centi-
nentale della Formula K.

NEI GIORNI 5,7 E 9 LUGLlO

Corso a ForD
per ufficiali
Nelle giomate del 5, 7 e 9 luglio prossime si svolgera a Forli
un corsoper ufficiali di gara Fik-Csai. L'iniziativa e stata va-
rata dall'associazione ufficiale di gara di Forli. Chi fosse inte-
ressato, o desiderasse ricevere maggiori informazioni, puć
prendere contatto eon Franco Gioiello presso l'ufficio sporti-
vo dell'Automobile club di Forli a! numero telefonico 0543/
32313/4.

SPOSTATA LAPERTURA

Un rinvio alla
pislaTibi

CALENDARIO

3'"11,
- Pista S. Pancrazio

Fraore (Pr)
60,100,125 Amatori

4111'"
- Pista S. Pancrazio

Fraore (Pr)
60. 100, 125, Amatori

- Pista Verde
Gaseile di Altivole (Tv)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Sport Club
Fasano (Br)
60, 100, 125, Amatori

- Circuito di Teiese terme
Telese terme (Bn)
60, 100, 125, Amatori

- Pista del/'Adriatico
Montesilvano (Pe)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Paradiso
S. Maria del Molise (Cb)
60, 125, Amatori

li maltempo ha giocato un
brutto scherzo alla pista Tibi-
kart. L'impianto di Gordona,
in provincia di Sondrio, an-
cora in fase di ultimazione
avrebbe infatti dovuto essere
aperto il prossimo 3 luglio,
ma le avversita atrnosferiche
non hanno permesso il com-
pletamento dei lavori. La
nuova pista della val Chia-
venna sara cosi agibile da! lO
luglio.

CARBURATORI 2 TEMPI
TMX 3B POWER JET . NOYlTA!!!
TMX 3B . 35 . 30 . TM' 3B
PUMPE BENZINA 2 . 3 USCITE
RICAMBI . TARATURE
KIT POWER JET

DlSTRIBUTORE PER L'ITALlA
SPEED CENTER BMC Srl
VIA LAMBERTI 154/C MEDICINA
TEl. 051·851203·857316
FAX 852659

AI primo anna di presenza ufficiale, la piccola
Casa fondata da Jorn Haa.a va a ganfie vele
nella F. SuperA. Lex campiane del manda
spiega co me sano state fatte tutte le scelte
_ ALESSANDRO COLLINA

Tra II c•• Hln 11111111I
.lrl'.~'lr., c'i II c.-

strlll.r. rI.1trItt vlsl~lI-
•• IIt. s.lIIl11lsf1tt1:".ra HII-
S. CU 111.,.II ,r.VI ~.I'I.
'lilItI C.I &11111~.rtI.c•• -
••••• IIC~' III Is,lIIl d.1
rl.l. dl c.strlll.ra c~•• r•• 1
VIsU dl Ire 1•• 1.1~~lld'll-
II ,,1.11. dl ,lIlItI cll. I. III
vlst. Illralrsl cl.,lo •• d.1
•• 1111.f.I( 1.1 1184. P.n:~i
s.l. 1II.,.tr. 1•• 111111·••• 1.-
IIZI.I. d.1 Sili 1.111~I d.-
cls. dl 1fIT•••• ra 1·ln.lltlra
1111III s"lllIIrl IIftclll.?
«L'impegno eeonomico di una
squadra ufficiale il molto gra-
voso, I'anno scorso ho aiutato
Luglio e alcuni altri piloti spora-
dicamente durante la stagione.
Quest'anno ho pensato che
losse giusto presentarsi in pi-
sta utticialrnente»,
- N.1I1sClHI d.1 1I1111t1III
rlsclllll. ..H. ,r •• IIII.do
&111.1~.rtI cl.,I... d.1
•• 111.I. clrlCl 111.111F.A. •.•
«Non I'ho valutato come un ri-
schio, lo ritenevo un pilota vali-
do, che cornunque doveva im-
parare ancora passando dalla
F.A alla F.S.-A e qundi era mo-
tivato. lo cercavo un buon col-
laudatore in vista della nuova
omologazione, lui era libero da
altri impegni e siamo riusciti a
trovare un accordo».
- N.I ,r.plm. II slllldrl
e••• i In ••• 11II sc.HI d.1
,r'lIlrllt.r •.
«lo ho sempre ritenuto Mauro
Villa un tecnico capace, e in al-
cune occasioni avevo anche
corso con i suoi motori, inoltre
il ancora giovane, ha molta vo-
glia di lare e per una squađra
eorse appena nata, come la
mia, il la base londamentale
per crescere. Inoltre I'esperien-
za che ha accumulato in tanti
anni di gare lo hanno portato a
preparare motori oltre ene ve-
loci anche molto affidabili: que-
st'anno non abbiamo mai rotto
un motore in gara».
- P•••• ,II. III 'Ir. liti.

"I.st. sClH. vllc.lltl?
,.Quando a gennaio ci siamo
seduti attorno a un tavolo e ab-
biamo stabilito i ruoli, non spe-
ravamo in questi risultati, vole-
vam o solo, ben ligurare in
Giappone e al mondiale. Ora
sembriamo dei proleti. Diciamo
che tutto il andato bene e ene
tutta la squadra ha lavorato
nella stessa direzione. Sicura-
mente quelle che piu mi soddi-
sta il che il nuovo telaio, com-
pletamente differente dal pre-
cedente, portato in gara per la
prima volta a Jesolo va molto
bene e la eonlerma il che Ga-
me, che ha potuto utilizzarlo
solo qui in Belgio, era in lotta
eon i migliori lino a quando il ri-
masto in gara».
- P•• sllIIll'llllllr. I. ,1-
IlIta IIftclal. ,.r II •••• dlll.
dl F.A?
«Sl, mi sto guardando attorno
per trovare un pilota da iscrive-

cl gennaio,
non speravamo
in simili
risultati,
volevamo solo
ben figurare»

re in F.A al mondiale. So bene
che un pilota preso adesso do-
vra lare molte prove in pista
prima di settembre, ma il un
impegno che penso ci serva-.
- Cl•• Vid••••• stl •• IVI
•••• razl••• dl ,lIlItIeli. c.r-
r... I. kir! • ClIIt'.II.rl-
•• 1••••• co. I. III.?
«Per me come costruttore non
il un bene: i piloti oggi vedono il
kart come un trampolino verso
I'automobilismo. Per me un pi-
lota il un investimento molto
consistente: lo prendi verso i
16 anni e quanco comincia a
essere bravino passa alle auto.
Anche se resta legato al kart
non effettua piu collaudi arriva
in pista con il casco, solo per
eorrere, puč lare il risultato ma
non la crescere il prodotto »,

- I ••• 111111so•••• H. IIH-
IIsl 11I·.sl.ra ••I "llsl sc.-
IIscllll I. HIIII, i 'rlll. dl
.11 SClnl IIrlclsl?
«E stata una nostra decisione.
Tutti i costruttori sono in Italia.
Per una Casa giovane il merca-
to estero il accessibile tramite
le strutture degli importatori,
mentre, quelle italiano deve es-
sere sostenuto eostantemente
dalla Casa. Noi siamo nati solo
tre anni la, Quindi non poteva-
mo pensare a investimenti in
Italia. Abbiamo prelerito rivol-
gerci ai mercati esteri, pero non
il da escludere che in un futuro
non lontano guarderemo atten-
tamente anche al mercato na-
zionale, sempre nell'ottica in-
dustriale di crearci una rete di
vendita seria, noi crediamo nel
nostro prodotto enon vogliamo
svenderto-,

Nicola Glannlbertl
ha portato la

Haaseal
successoln

entrambe le gare
europeedi

Marlembourg, e
ora. In tes•• al

camplonato
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MOSPORT PARK -
Ancora una vittoria

per il campione '91 Scott
Sharp,con la ChevroletCa-
mero, sempre pili salda-
menteintesta allaclassilica
generaledavantial campio-
ne '92, Jack Baldwin,anche
luisu ChevroletCamero,au-
toreaMosport diuna bellis-
simalottaper il2. postoeon
i IratelliArchersulle Dodge
Daytonaufliciali.II leaderdi
iniziostagione,RonFellows,
si e invece ritiratoper noie
al motore.
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Mosport Park (CON), 20 giugno
4. II'''' •• 1 CI.,II.1ItI
li cllulllca: 1. Sharp (Chevrolet
Camaro), 40 girl in S9'18"9OO,
media 161,61 kmh; 2. T. Archer
(Dodge Daytona) a 6"S74; 3. Bald-
win (Chevrolet Carnaro); 4. B. Ar-
cher (Dodge Daytona); S. Wright
(Dodge Daytona) a 1 glro; 6. Pic-
keti (Chevrolet Carnaro) a 2 giri; 7.
Robinson (Chevrolet Carnaro) a 2
girl; 8. Pumer (Chevrolet Camaro)
a 3 girl; 9. Ruhlman (Chevrolet ca-
maro) a 3 girl; 10. Smith (Chevrolet
Carnaro) a 3 girl.
O IIrt !Ili nINe: Sharp (Che-
vrolet Camaro), 1'22"192, 173,41
li cIIlaltlcl •• I _..... 1.
Sharp punti 112; 2. Baldwin 91; 3.
Fellows 89; 4. B. Archer 83; S. Pic-
keti 73; 6. Smith 60.
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Mount Gambler (AUS), 20 giugno
12. 'I"" •• 1 CI.,II•• lt.
1.IIrIIlIR
li c•••• 1IIA: 1. Alexander-Ste-
wart (Mitsubishi Galant Vr4) In
1'24"29; 2. Lovell.Qrtlepp (Mazda
323 Gtx) in 1'26"48; 3. McDa-
nougll-Lawson (Mitsubishi Gaiant
Vr4) in 1'28"2S; 4. Evans-Beek-
man (Nissan Pulsar Gt~R) in
1'30"08; S. Rodgers-Haddon (Su-
baru Rx Turbo) In 1'33"17; 6. Win-
wood-Browne (Ford Falcon Eb
Xr8) In 1'34"16; 7. Gehan-Rudharn
(Ford Laser Tx3).

Mosport Park (CDN), 20 giugno
I. 11'''' ••1CI.,II.ut.
li CIIUIIICa: 1. Bourboonais (Ralt
Rt40), 30 girl in 41'17"167, media
172,S2 kmh; 2. Villeneuve (Ralt
Rt40) a 11"33; 3. Empringharn
(Ralt Rt40); 4. Carpentier (Reynard
93H) a 1 giro; S. Har1(Ralt Rt40) a
1 giro; 6. Seibert (Swift Qb.4) a 1
giro; 7. Galles (Ralt Rt40) a 1 giro;
8. Trueman (Ralt Rt40) a 1 giro; 9.
Dismore (Swift Qb.4) a 1 giro; 10.
Barker (Ralt t40) a 2 giri.
O liri •• nINe: Empringharn
(Ralt Rt40), 1'18"66, 182,66 kmh.
li CIIUIIICI iii! ~ 1.
Empriogharn punti 81; 2. Bourbon-
nais e Villeneuve 74; 4. Truernan e
O'Hara S3; 6. Seibert 48.

ha collaborato:
Carlo Isiitti

ACT10H

Ancora una vlttorla per
Hauser (a lato) nella 1.

delle due gare a Spa Lo
svlzzero contlnua ad

avanzare nell'europeo
dlF.Opel

F. OPEL EUROSERIES D PENALIZZATO A SPA...

~ PA - Senza togliere
~ulla alla 1genne rive-
lazione Jan Magnussen,
che continua a rafforzare
gara dopo gara, a piccoli
passi ma regolari, la sua lea-
dership in campionato, il S.
appuntamento (eon due ga-
re in prograrnma) della F.
Opel Euroseries ha ulterior-
mente messo in evidenza le
potenzialita future anche di
altre due giovani promesse:
Johnny Hauser e Patrick
Crinelli. Lo svizzero, in fa-
se di crescita, si e aggiudica-
to la gara vincendo un bel
duello eon il belga Rader-
mecker. Il romano avrebbe
vinto la 2a se non fosse stato
penalizzato di 30" per un
involontario taglio di chica-
ne in seguito a una frenata
troppo lunga; penalizzazio-
ne decisa solo dopo 4 ore
da! termine della gara e dai
relativi festeggiamenti su
reclamo di Radermecker, il
pilota di casa, che in pista
aveva perso ancora il duello
per il 1. posto con I'alfiere
della Draco Racing (la qua-
le contro la penalizzazione
e subito ricorsa in appello).
Nella gara, dopo un avvio
molto veloce di Radermec-

ker, seguito da Hauser, Ka-
naan, Couceiro, Crinelli,
Giao e Magnussen, 10 sviz-
zero ha portato subito il suo
attacco vincente al belga,
piti tardi ritiratosi per pro-
blemi elettrici, mentre Cri-
nelli dopo aver guadagnato
la seconda posizione ha do-
vuto nuovamente cedere a
Couceiro per noie alla cen-
tralina. Magnussen si e in-
vece eliminato in un contat-
to iniziale eon Giao, mentre
cercava di attaccar!o. Al 4.
e S. posto si sono quindi
piazzati con una buona ga-
ra Martini e Spoladore, del-
la Practice Racing. Nella 2a
gara si e subito portato al
comando ancora il poleman
Radermacker. Crinelli, sal-
tato da! S. al 2. posto eon il
taglio di chicane nella ba-
garre del 1. giro, si e quindi
subito impossessato del co-
mando mentre Magnussen,
seguito da un ottimo Ka-
naan, si e portato in 3a posi-
zione superando Couceiro,
Giao e Spoladore autori di
un bel duello. Poi, dopo 4
ore dal termine della gara,
la doccia fredda per Crinel-
li.

John Elwin

F OPEL EUROSERIES 21 ,Irl: 1. Radermecker, 9 giri in
22'28"91, media 167,Sll kmh; 2. Ma-
gnussen a 0"66; 3. Kanaan a 3"02; 4.
Spoladore a 3"90; S. Giao a S"41; 6.
Couceiro a 9"94; 7. Martini a 13"79; 8.
Hauser a 13"99; 9. Eyckmans a 15"08;
10. Crinelli a 29" 4S.
O Glr. pli VIliCI: Magnussen,
2'28"63, media 168,919 kmh.

LI cllllHln dll n.pIDnltl: 1. Ma-
gnussen punti 97; 2. Crinelli 84; 3. Ra-
dermecker 80; 4. Hauser 69; 5. MoreIIi
60; 6. Spoladore 51; 7. Martini 47.

Spa (B), 19-20 giugno
8.• 9. prava del campiGRIta
li cllllnlc"
11,1,.: 1. Hauser, 9 girl in 22'29"67,
media 167,417 kmh; 2. Giao a 6"48; 3.
Crinelli a 7"47; 4. Martini a 8"30; S.
Spoladore a 11"92; 6. Couceiro a
31"01; 7. Kanaan a 32"27; 8. Shawa
48"68; 9. Siffert a 1'20"96; 10. Pilve a
2'36"S2.
O GIrl pli VIliCI: Hauser, 2'28"31,
media 169,283 kmh.

FORMULA 2 O ASSENTE ADAMS

Spunta Spiga
dietro Van Hool
OULTON PARK- C'e voluta l'assenza forzata di Adams,
fermato da problemi di sponsorizzazione, per consentire a
uno dei suoi avversari, per l'occasione Van Hoo! di catturare
una vittoria, la prima sfuggita appunto ad Ada~ che sino ad
ora si e~a infatti aggiudicato tutti i quattro precedenti appun-
tamenn. Van Hool, eon una Reynard 92D e riuscito ad otte-
nere il successo nonostante sia stato penalizzato eon uno
«stop and go» per partenza anticipata. Al 2. posto si e quindi
piazzato Marco Spiga che, sebbene disponesse solo di una
Reynard 9lD, dopo aver lottato a lungo eon Van HooI avreb-
be potuto puntare anche alla vittoria se a 7 giri da! termine
n~n fosse incappato in una sbandata per problemi di gomme.
Dl Palma, partito dalla pole e portatosi subito al comando
della corsa, ha conc1uso la sua corsa gia all. giro per un'usci-
ta di pista. Alex Hill



STOCK CAR O BEFFATO MARTIN DAL PIT-STOP

Asorpresa
RickyRudd
MICHlGAN - Nella

sessione di prove,
nonostante un incidente che
aveva costretto i meccanici a
ricostruirgli la vettura, Mark
Martin aveva dimostrato di
avere la Ford Thunderbird
piu competitiva e di essere il
favorito per la vittoria ma
questa e invece andata a sor-
presa aRudd, eon la Che-
vralet Lumina, che ha colto
cosi il suo primo successo di
stagione e ha anche portato
a 7 il numero dei diversi vin-
citori che sino ad ora si sono
altemati sui gradino piu alta
del podio. A soli 9 giri da!
termine, quando si trovava
al comando della corsa,
Martin e stato infatti co-
stretto ad un'ulteriore im-
prevista sosta ai box per il ri-
fomirnento che lo ha fatto
scivolare in sesta posizione
e ha permesso a Rudd di ta-
gliare per primo il traguardo
davanti alla giovane rivela-
zione Jeff Gordon, al suo
debutto quest'anno nella se-
rie e gia messosi piu volte in
luce nelle precedenti gare.
Dopo essere scattato al co-
mando nella prime fasi della
gara, per problemi meccani-
ci il pluricampione Ear-
nhardt e invece scivolato al
14. posto ma resta comun-
que ampiamente al coman-
do della classifica generale;
mentre Wallace ha colto so-
lo un 5. posto: ancora trop-
po paco per riagganciare il
leader.

Jeremy Show

Outton ParX (GB), 20 giugno
5, "". ..1 c•••• I•••t.
1.,1 •••

li clllllllcI:
1. Van Hool (Reynard 920), 22 giri in
32'43"05, media 180,24 kmh; 2. Spi-
ga (Reynard 910) a 7469; 3. Smith
(Reynard 920) a 11"12; 4. ChappeI
(RaIt Rt23) a 11"86; 5. Taylor (Rey-
nard 910) a 37"; 6. Cowie (Reynard
910) a 3 giri.

O lin •• ftIICI:
Di Palma (Reynard 910), 1'25"90,
media 187,23 kmh.

li CIUaIICI HI ~
1. Adams punti 36; 2. Van HooI1S; 3.
Di palma e Smith 13; 5. Spiga 9.

STOCKCAR (Pontic Grand Prix); 6. Martin (Ford
Thunderbird); 7. Shepherd (Ford Thun-
derbird); 8. Marlin (Ford Thunderbird); 9.
Elliott (Ford Thunderbird); 10. Gant
(Chevrolet Lumina).

Michigan (USA), 20 giugno

14_ "rlv••• 11. Wlllt.1 CIII
li clllllllca: 1. Rudd (Chevrolet tuml-
na), 200 giri in 2.41'38"00, media
238,96 kmh; 2. Cordon (Chevrolet Lum~
na) a 1"1; 3. Irvan (Chevrolet Lumina);
4. Jarrett (Chevrolet Lumina); 5. Wallace

LI clllllflCl ~.ICI•• IIIIII: 1. Earn-
hardt punti 2157; 2. Jarrett 1944; 3.
Wallace 1888; 4. Petty 18n; 5. Shep-
herd 1870; 6. Allison 1864.

PEUGEOT 905 SPYDER

II preludio
di Eric Helary
LE MANS - Grande week end di Helary a Le Mans. Negli
anna1i della storia verra ricordato come il vinci tore della clas-
sica 24 Ore, insieme a Geoff Brabham e Bouchut, sulla Peu-
geot 905 Gr. C. li suo momenta magico era pero cominciato
gia alla vigilia. Sua e stata infatti la vittoria anche nella gara
di contomo del Campionato Francese Peugeot 905 Spider,
categoria per 'barchette' eon motore monomarca della Casa
francese e telai liberi. Helary si e imposto eon un vantaggio di
11"67 su Trevisol, mentre 8. e giunto anche l'italiano Debe-
nedetti, autore di una bella gara.

PEUGEOT905 SPIDER
Le Mans (F), 20 giugno
5, ••r.v. tI.1 c•••• I••• t.
li clIIlIflCl: 1. Helary, 6 giri in 25'07"52, media 194,863 kmh; 2. Trevisiol a 11"67;
3. Gonin a 13"74; 4. Ortelli a 24"25; 5. Cayrolle a 25"05; 6. Frequelin a 25"52; 7. Mu~
ler a 43"57; 8. Debenedetti a 48"89; 9. Royal '58"56; 10. Delon a 3'41"22.

O 81n .Ii YlIICI:Ortelli, 4'07"54, media 197,786 kmh.

Che sorpresa i giovanissimi
La rivelazione e Neves
che con Marques e Matsubara
sta insidiando i veterani

• LITO CAVALCANTI
pilotapiu preparato e la miglior
promessa dopo Rubens Barri-
chello e segue Marques in
classilica generale con soli 2
punti di differenza.Dopole pri-
me due gare era gia salito in
testa al Campionato;ma poi il
scivolatodi due posizionidopo
aver perso a Interlagos il grin-
tosissimo duello per la vittoria
proprio con il baby Marques e
aver aeeusato problemialla Iri-
zione in questo 4. appunta-
mento sui eircuito di Goiana
Ha un solo "piccolo» proble-
ma: un budget di stagione
piuttosto limitato. II 22enne
Matsubara, eon alle spalle il ti-
tola '92 di Formula Ford e at-
tualmente 4. in campionato, il
esploso proprio inquest'ultima
gara, aggiudicandosela dopo
averia condotta sin dal via,
stabilendo anche il nuovo pri-
mato sui giro in1'26"173. Inli-
ne il20enne Fontes. Inclassili-
ca generale il piuttosto indie-
tro, ma sui eireuito di Goiana
ha attaccato lo stesso Matsu-
bara e avrebbe potuto lottare
eon luiper la vittoriase una lo-
ratura non lo avesse relegata
in 3a posizione.

GDIANA - Vive da
sempre nella grande

slida, di interesse prevalente-
mente «iocale••, Ira i piloti ar-
gentini e brasiliani ma que-
st'anno ha qualcosa in piu il
Campionato sudamericano di
F.3, un qualcosa che lo rende
maggiormente vivaee e meri-
tevole di attenzione anche agli
sguardi europei. Dopo tre anni
di digiuno gli argentini hanno
ripreso il comando delle ope-
razioni, complice anehe la mi-
grazione all'estero dei brasi-
liani Gueiros, il campione in
carica approdato prima nella
F. 3 italiana e poi in quella in-
glese, Constantino Junior, im-
pegnato nella F. 3000 eu-
ropea, e Giaffone, il campione
'91 intenzionato a entrare nel
Campionato di Formula Indy
Light.

Ma non il questo il punto. II
motivo trainante il una inatte-

sa e avvincente slida fra gli
esperti e «attempati» protago-
nisti delle piu recenti stagioni,
come il 33enne argentina Fer-
nando Croceri, leader attuale
can 19 punti, il2genne Gabrie-
le Furlan e il veterano Cezar
Pegoraro, e le giovanissime e
agguerrite leve brasiliane,tutte
debuttanti e gia distintesi in
precedenti lormule promozio-
nali,eome Tarso Marques, He-
lioCastro Neves, NorioMatsu-
bara eRuben Fontes. Con i
suoi soli 17 anni Marques, «ra-
gazzo prodigio.. seguito con
particolare attenzione dalla
Chevrolet-Opel,dopo una bel-
lissima vittoria conquistata
eon grande grinta nella 3a pro-
va, a Interlagos, il ora gia 2. in
campionato, eon un solo punto
di distacco da Croceri.II18en-
ne Neves, rivelazione'92 della
Formula Chevrolet (versione
sudamericana della nostra
FormulaOpel),il considerato il

Goiana (BR), 20 giugno
4. ,,-IV. 11.1 C•••• I.I.tl
S.II••
li clllllflcl: 1. Matsubara (Ra~
Rt34-Mugen), 29 girl in 42'18"020,
media 157,835 kmh; 2. Croceri (Ratt
Rt33-Mugen) in 42'25"978; 3. Fontes
(RalI RI34-Mugen) in 42'29"160; 4.
Marques (Ralt Rt34-Mugen) in
42'36"127; 5. Malta (Ralt Rt34-
Mugen) in 42'37"011; 6. Muffato
(Ralt Rt34-Mugen) in 42'38"839.
O lin ••••••• :Matsubara (Ratt
Rt34-Mugen), 1'26"173, media
160,213 kmh.
licllulllcl 11I1~I ••••• : 1. Cro-
ceri punti 19; 2. Marques 18; 3. Neves
16; 4. Matsubara 12; 5. Furlan 11; 6.
Pegoraro 6.

PHOT04



DALLA MG MODEL

Un'AHadavverosuper
Bbr: e proprio
Ferrari ... rnania!
L'attivissima Bbr, prossima a immettere sul mer-
cato una nutrita serie di kit in scala 1/43 relativi al-
le F. 1della stagione in corso, ha pronte due Ferra-
ri molto interessanti. Quella asinistra nella foto
sopra e la 250 LeMans che ha gareggiato a... Le
Mans ne11966. Particolare la colorazione, eon ba-
se gialla. Quella a destra e una 288 Gto dell'84,
una supercar attesissima da tutti gli appassionati e
ottimamente riprodotta dagli uomini della Bbr.
Entrambi i modelli, inseriti nella serie Bbr Promo-
tion, sono disponibili solo gia montati, al prezzo di
270.000 lire l'uno.
Bbr: Quattroruotine, Via Volta 18,21047 Saronno
(Varese). Telefono 02-96700360.

Best ha pronte
altre due Porsche
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Dieci e... lode a Marcello Giorget-
ti. Il decimo modello della serie in
scala 1/14 dell'artigianato fiorenti-
no merita davvero molti elogi, sia
per la qualita che per l'interesse del
soggetto seelto. Si tratta dell'Alfa
Romeo Tz2, un pezzo di storia del-
l'automobilismo da corsa. La vet-
tura e realizzata in resina, eon
molti partieolari in fotoincisione,
vari elementi in metallo bianeo,
pneumatici in gomma. Perfetta
nelle linee, la Tz2 di Giorgetti e ca-
ratterizzata dall'avere il cofano e le
portiere apribili. In questo moda e
possibile ammirare la riproduzio-
ne del motore, delle sospensioni
anteriori, dell'abitacolo, tutti ele-
menti dettagliatissimi e accurata-
mente realizzati. Il modello, che
avra un prezzo indicativo di
1.600.000 lire e sara venduto solo
gia montato e dotato di apposito
cofanetto, sara disponibile in tre
differenti colori: rosso Alfa, aran-
cione, grigio metallizzato. Di que-
sta Alfa Romeo Tz2 Giorgetti in-
tende produrre una piccola serie,
non oltre i 400 pezzi, numerati e
firmati.

Mg Model: Via dei Pratoni 3,
50018 Borgo ai Fossi, Scandicci
(Firenze). Telefono 055-7310995.

La Best ha recentemente immesso suI mercato al-
tre due versioni del modello che riproduce la Por-
sehe 908/2, velocissima spider schierata dalla Ca-
sa di Stoccarda nelle corse di durata di fine anni
'70. Dopo le vetture ufficiali della stagione 1969
arrivano ora due versioni che hanno corso nel '70
a Zeltweg (vettura numero 36 nella foto sotto) eon
Masten Gregory e ne! '72 a Watkins Glen (vettura
numero 68 nella foto) eon Dean e Brown. Il mo-
dello e molto ben realizzato e queste due versioni
piaceranno sicuramente ai «porschisti». Costano
25.500 lire l'una.
Best: Via Toseana 85, 61100 Pesaro. Telefono
0721-452413.

I PRIMI

OGNI MESE CINQUEMILA REGALI
SICURI A CHI ARRIVA PRIMA.

CINQUEMILA
Per parteeipare basta inviare la

parte superiore di due tappi del

tuo Martini preferito a: Grancli

Emozioni Martini - Casella Po-

stale C/137 - 20192 CU AGO

(MJ). Un Orologio Martini

RaUy in regalo ai primi

NONHANNO
5000 partecipanti di ogni mese, da luglio

al31 dicembre 1993. 0, a scelta, un esclu-

sivo Set da Cocktail. E in p iu ogni

mese, tra tut-

) te le buste ~

pervenute, i
verra estratta ~.•.

B I S O G N O~
<

un'AJfa 155 Twin Spark 2000. Cerca il re- ~
E

golamentosulleconfezioni. Ericorda: Grandi ~
-a
!!u:

.!!

"~
veloci. ~

[

DI FORTUNA. i
UN PIACERE IN PIU' AL PIACERE DI MARTI I. ~
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130 ANNI DELLA PORSCHE 911

..111II tutto il mondo, la 911 taglia oggi lo storico
"11II traguardo del terzo decennio di vita. A 30

anni di distanza, la «novecentoundici» eon-
tinua quindi a essere la piu Porsche tra le
Porsche; «la piu autentica replica di se stes-
sa. come ha riassunto, con una felice defini-
zione, un'autorevole rivista americana. Le
vicende di questo straordinario modello, la
cui sigla fu rapidarnente trasformata da 901
in 911 perchć tutti i numeri di tre cifre con lo
zero in mezzo erano gia stati registrati dalla
Peugeot, sono anche e soprattutto una affa-
scinante avventura sportiva; nella storia del-
le grandi competizioni, I'einvenzione» degli
eredi del professore Ferdinand Porsche oc-
cupa un posto da protagonista. Carrera Rs e
Rsr Twbo, 935 «Baby»e «Moby Dic1o>,959
e 961 rappresentano le versioni certamente
piu seducenti e dal palmares piu importante
della formidabile stirpe delle 911 da corsa. TI
successo sia in campo commerciale, con 01-
tre 350 mila esemplari prodotti fino a oggi,
sia nell'attivita sportiva, e dovuto a una cir-
costanza probabilmente irripetibile. TI pro-
getto iniziale, sviluppato sulla base della 356
realizzata da Ferdinand Porsche nel '48 in
Austria, prevedeva un modello a 4 posti: lo
studio della carrozzeria era stato eseguito da
Komenda. Tuttavia le soluzioni proposte
dal tecnico non soddisfarono «Burzi» Por-
sche, nipote di Ferdinand, il quale ottenne
dal padre Ferry l'autorizzazione per creare
un centro stile e per proseguire, da solo, lo
studio di un prototipo, siglato T7, completa-
mente nuovo. Nella progettazione della 911
«Burzi»pote quindi riversare tutte le sue ge-
niali intuizioni. Successivamente fu presa la
decisione di produrre una coupe «due piu
due». Ma fu la felice concezione generale del
progetto e la straordinaria versatilita del mo-
tore 6 cilindri «boxer» che hanno permesso
alla 911 una evoluzione ancora oggi in cor-
so. Paradossa1mente, essa non era stata pen-
sata per le competizioni; nelle intenzioni
della Porsche la 911 doveva essere solamen-
te un'eccellente vettura sportiva stradale.
Per le corse la Casa di Stoccarda aveva alle-
stito modelli specifi.ci,quale la coupe biposto
904 per la categoria Sport. Tuttavia, gia
qualche mese dopo l'inizio della sua produ-
zione la 911 comincio la sua formidabile av-
ventura agonistica. Nel gennaio del '65 due
uomini della Porsche, Herbert Linge e l'in-
gegnere Peter Falk, che diventera poi il re-
sponsabile del reparto corse, parteciparono
al rally di Montecarlo con una 911S conqui-
standa la vittoria nella propria classe e un si-
gnificativo quinto posto assoluto. Due anni
piu tardi un'altra «novecentoundici», equi-
paggiata pero eon il nuovo cambio Sportma-
tic - un sistema di trasrnissione semiauto-
matica a 4 rapporti con convertitore di cop-
pia a liquido e frizione a comando elettro-
meccanico - ottenne l'importante afferma-
zione nella massacrante 84 Ore del Nurbur-
gring, eon l'equipaggio composto dall'eclet-
tico britannico Vic Elford, indubbiamente
uno tra i piu rappresentativi piloti Porsche di
ieri e di oggi, e dai tedeschi Hans Hermann e iri..
Jochen Neerpasch. Ma ancora piu sensazio- ,.

1:1
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KRAJUNO

GIA' OLTRE QUOTA 350 MILA ESEMPLARI

Presentata nereutumo del 1963 al lizzati 13 esemplari Costruita fino a leggendario 6 cilindri -ooxe» (a ci-
Salone del/automobile di Francofor- oggi in oltre 350 mila unita spartite lindri contrapposti) fu portata da 2 a
te ancora eon la sigla 901, la 911 in decinedi version;' la 911 ha cooo- 22 litri Treanni dopo fu superato il
entro in praduzione nel/o stesso pe- sciuto il primo grande progetto di tetto dei 200 cavalli mentre nel '14
tiodo aerenno successivo; del pri- rinnovamento al/'inizio del 'lO, apparve la prima versione turbo, aI-
mo madel/o furono comunque tee- quando la cilindrata originaria del lora eonosciuta anche eome 930.

ANNO MODELLO ESEMPLARI ANNO MODELLO ESEMPLARI
PRODOTII PRODOTII

1963 901 13 1974-1975 911 Clrrara 2.7 3.353
1964-67 911 2.0 10.723 1974-1975 911 Turbo 3.0 3.227
1965-1969 912 32.867 1975 911 E 2.092
1967-1969 911S 2.0 5.056 1976-1977 911 Clrrara 3,0 3.691
1968-1969 911T 2.0 6.318 1978-1989 911 Turba 3.3 17.425
1968 911L 2.0 11.610 1978-1980 911 Sc 57.972
1969 911E 2.0 2.826 1984-1989 911 Clrrarl 49.6261970-71 911T 2.2 15.082 1984 911 Sc-Rs 201970-71 911E 2.2 4.927 1987-1988 959 2831970-71 911S 2.2 4.691 1989-1992 911 Clrrara 4 19.0851972-1973 911T 2.4 16.933 1990-1992 911 Clrrarl 2 32.1411972-1973 911E 2.4 4.406
1972-1973 911S 2.4 5.094 1991-1992 911 Tlrba 3.808
1973 911 Clrrarl Rs 2.7 1.590 1991 911 Clrrara Rs 2.398
1974 911 Clrrarl Rs 3.0 109 1992 911 Tlrbo S 80
1974-1977 911 2.7 17.260 1993 (gennaio)911 Turbo 3.6 75
1974-1977 911S 2.7 17.124 O Totale esemplati prodotti: 351.908



Per i privati la Carrera
Nel 1972, can la Carrera Rs (Rennsport,
leHeralmente competlzlone) la Porsche dlede II
via a una fortunatlsslma generazlone dl 91 1
destinate sapraHuHo al piloti prlvatl. Reallzzata
Inlzlalmente can motore 2.7 litri da 21 Ocavalll, la
Carrara Rs adoHOnel '74 un propulsore 3 litri da
230 cv; In questa versione, certamente la plu
conoscluta, fu prodana In piccola serle e venduta
al prazzo dl 65 mila marchl dl allora. La 91 1
Carrara Rs 3.0 ha oHenuto, nella sua lunga
carrlera, una formidabIle sequenza dl successl,
sla In pista sla nel rally. II name Carrera fu pol
rlutlllzzato dalla Porsche un decennlo dopo

Nei rally la storia
inizia dal Montecario
La prima parteclpazlone dl una 91 1 a
una competlzlone avvenne al rally dl
Montecarlo del '65; la veHura affldata a
Llnge e all'lngegnere Faik, due uomlnl
della Porsche, sl classlflcO al qulnto
posto assoluto e primo della proprla
classe. Nell'edlzlone del '70, col
successo della 91 1S 2.3 della svede se
Waldegaard (sopra, nella foto) la Casa
tedesca reallzzO un formidabIle trls al
-Monte- essendosl gl:' aggludlcata la
corsa del Principato nel due anni
precedentl, sempre can una 91 1S rna
can motora 2 litri. L'aumento dl
clllndrata a 2247 cc consenO dl
Incrementara la potenza a 240 cavalll

Col turbo la Rsr «monstre»
Derivata da Ila Carrera Rsr del'73, la 91 1 Carrera
Rsr Turbo del'74 antici pOII conceHa dl
SlIhoueHes, qulndl dl veHura da competlzlone
profondamente trasformate rlspeHo al modello
orlglnale. Splnta dal motora boxer dl 21 42 cc
dotato dl turbo Kkk, una tecnologla che la
Porsche aveva gl:' svlluppato can successo nella
blposto 91 7 Can Arn, poteva dlsporre dl una
potenza dl SOOcavalll per un peso dl 750 kg. Una
delle sue caraHerlstlche principalI erana I vistasi
Interventl alla carrozzerla, -gonflata- per ospltara
I larghl pneumatlcl, edotata dl un enorme aieHane
posterlora
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Dakar ml.slone compluta
•••• I·lnverno••• 1·...0 del r.11VROhrloomp1une
•••••• dl proveln AuatrIa eon une .11
equlpagg•••• 001.......,. dllrazlone Integra".
une eoIuztone eu oul •• Poreohe ••varav •••••
da .nnL I rlaultatl furono lnoor. ••••...,. e•• nohe
dletro II •••••••••••nwnlo del pilota Iokxolu deoleo
dl.l ••••• re une .11 • x •••••• I·edlzlone ••• d••••
Dak.r. Nell'aulunno ••• oomlno"rono I ,eat dl
aIIId.blllUlln AIrIoa. AI•• 00I"8aturono Ieorlttl
Ire ...."plarl atIIcIatI.1okxo••••••• e
.11·lngegnereKU88llUlul.r•• pon•••• l•• dell•
•••• p.razlone del•• vetlur•• ohe utlllzzav. II
rno1orea.a litri da aaa Gav.HI.La epedlzlone .1
OOnOIUee oon •• ..., •• zlona•• atIermaZIOne
deI••• 11.x.dlllen6 ••••••

~ nale del primato nella maratona della Fore-
sta Nera, ripetuta 1'anno dopo, fu la vittoria
della 911S di Elford al rally di Montecarlo
del 1968; da li in avanti per la berlinetta di
Stoccarda e stato una lunga sequenza di
successi sia nei grandi confronti su strada
sia in circuito, dove essa ha costruito la sua
leggenda sportiva. Alle rnigliaia di afferma-
zioni nei campionati nazionali di velocita,
nelle categorie Turismo prima e Gran Turi-
smo poi, e alle vittorie di classe nelle gare di
durata, la 911 e le sue discendenti hanno ag-
giunto i tre primati consecutivi alla 24 Ore
di Spa-Francorchamps ('68, '69 e '70), i set-
te, di cui cinque di fila, alla 24 Ore di Dayto-
na, quelli alla 12 Ore di Sebring, il primo
posto alla 24 Ore di Le Mans del '78, con la
spettacolosa 935, e il recentissimo trionfo
alla 24 Ore del Nurburgring, a meti giugno.
Nel palmarćs sano finiti anche il campiona-
to del mondo Endurance del '77, le vittorie
in quella indirnenticabile corsa a tappe che e
state il Tour de France, nel '69, e alla Targa
Florio, quattro anni piti tardi. Nei rally il
palmares della 911 comprende centinaia di
primati sulle strade di tutto il mondo. La
punta dell'iceberg di questa lunga sequenza

ti--5MiJoJ

«Moby Dick»
il top
della stirpe

della 91 1 ragglunse II
punto eulrnlnante.
Presentata II 6 glugno
'78 alle verltlehe della
24 Ore dl Le Mans, la
vettura utlllzzava un
tela lo sernl-tubolare e
una protllatlsslrna
earrozzerla
earatterlzzata da una

Con la torrnldablle 935
-Moby Dlek- del 1978
I'evoluzlone eorsalola

di affermazioni restano il poker al Monte-
carlo (nel '68, nel '69, nel '70 e poi ancora
nel '78); i due Tour Corse, nel '69 e nell'80;
il tris sulle nevi della Svezia ('68, '69 e '70);
la conquista del campionato intemazionale
Marche nel 1970. Dna speciale versione a
trazione integrale della 911 ha poi vinto la
sfida Dakar nell'84; due anni dopo, il raid
africano ha visto ancora un trionfo di un
modello della farniglia 911, la 959, un eon-
centrato di soluzioni «high tech». Soprattut-
to, la stirpe «novecentoundici» ha rappre-
sentato il mezzo ideale per almeno tre gene-
razioni di piloti privati desiderosi di svolge-
re un'attivita sportiva ad alta livello con un
nesso competitivo enon impegnativo nella
messa a pun to. La Porsche non poteva sce-
gliere luogo rnigliore della 24 Ore di Le
Mans '93 per celebrare il terzo decennale
del «mito», schierando nella gara di durata
piti celebre del mondo la piti recente e pro-
babilmente nemmeno l'ultima interpreta-
zione della 911, la Turbo S Gt. Dn omag-
gio, soprattutto, alla genialita, alla fantasia,
al coraggio degli uornini che 30 anni fa sfi-
darono tutti eon un'idea originale sintetiz-
zata in tre nu- meri: nove uno uno. •

Dalla 959
la 961

da pista
Versioneda

pista della 959
vlneltrlee della

Dakar'86,a
sua volta
speelale

Interpretazlone
della 9 11, la

961 a quattro
ruote motrlcl tu

schlerata alla
24 Ore dl Le

Mans del 1986.
II motore 6

clllndrl -boxer-
dl2847cc

sovrallmentato
con due turbo

Kkk
sprlglonava

680 cavalll al
reglme dl 7800

glrl/mlnuto; la
potenzaera

spartita 15 per
cento sull'asse
anterlore e 85
sui posterlore.
ConqulstO117.

posto a·ssoluto

COCKPIT



coda dl notevoU
dlmenslonl; Upeso del
modeUonon superava,
a vuoto, I 1050 kg. II
motore 6 clllndrl
-boxer- dl 321 1 ce era
sovrallmentato
medlante due
turbocompressorl Kkk
Ingrado dl erogare una

potenza dl 750 cavalll a
8200 glrl/mlnuto. In
varle versioni, la 935
ha garegglato per moltl
anni conqulstando, eon
scuderle prlvate,
numerosl successl
neUe corse dl durata e
nel camplonato
amerlcano Imsa

... l liquirizi e da qualche
tempo al centro di molte po-
lemiche. Il motivo? Il SUD
consumo provocherebbe un
innalzamento della pressione
arteriosa.
"E vero? Il quesito interessa,
nel nostro paese, ben J 3 mi-
lioni di consumatori piu o me-
no abituali di liquirizia pura.
...la Societa Italiana di nutrizio-
ne umana ... ha cercato di ri-
spondere eon due studi scienti-
fici presentati a Bologna in un
recente convegno ...
... "La ricerca che abbiamo eon-
dotto su soggetti sani per ap-
profondire gli effetti dell'assun-
zione prolungata di liquirizia -
risponde il professor Giovanni
Gasbarrini, ordinario di medi-
cina interna nell'ateneo felsineo
e autore di uno dei due studi -
ha dimostrato eon molta chia-
rezza che il consumo moderato
del prodotto puro non da luogo

da un articolo apparso su
"1/ Messaggero" del /91121/992.

a effetti clinici documentabili. "
Un assoluzione eon formula
piena, du e, eon la sola av-
venenza - pera/tro valida per
qualsiasi prodotto - di non ab-
bandonarsi a eccessi. E eon
l'invi o a non cadere neLl'erro-
re di confondere la liquirizia
pura eon la miriade di prodotti
che, pur presentandosi in sedu-
centi vesti nere, eontengono so-
lo il 2-3% di estratto della
pianta, oltre a zucchero e altri
ingredienti. ..
...l' allarme, dunque, sembra
riguardare solo marginalmen-
te la popolare "nera" e, cosa
che piu conta, non ne inficia le
rieonosciute qualita spasmoli-
tiche, emollienti, espettoranti,
antibatteriche, anoressizzanti
solo per citarne qualeuna .
La liquirizia passa quindi
l' esame della Sinu, eon sollievo
dei suoi tantissimi estimatori
che devono solo preoeeuparsi
di non abusarne. E di sincerar-
si che si tratti di liquirizia pura,
e non di qualeosa ehe si limita
ad assomig liarle. , ,
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~ queste vetture, giravano su tempi esagera-
tamente alti, anche per una Gt. Del tutto
«folkloristica- la presenza delle Venturi. La
partecipazione massiccia della vettura fran-
cese e nata pili per cercare di salvare l'a-
zienda da una profonda crisi economico-
finanziaria. Le vetture rimaste invendute
hanno ricevuto una preparazione somma-
ria e sono state affittate per l'occasione a
miliardari in cerca di facili emozioni o a di-
vi della televisione. Per tomare al confronto
Gruppo C-Gt, impietosa e anche l'analisi
dei giri pili veloci in gara. Irvine eon la
Toyota ha ottenuto il tempo di 3'27"47;
Brabham non ha fatto meglio di 4'12"93.
Ancora pili spietato sarebbe il confronto
con i tempi delle prove dove Alliot aveva
ottenuto 3'24"94 mentre Stuck con la Por-
sche non aveva fatto meglio di 4'06"51; ma
in quel frangente la Peugeot aveva fatto ri-
corso a un motore da qualifica. Appare cosi
estremamente opportuna la decisione degli
organizzatori di Le Mans di creare per il
1994 una super Gt, ossia una categoria, con
ampi margini di elaborazione, in grada di
lottare ad armi quasi pari eon le attuali
Gruppo C che verranno a loro volta «stroz-
zate» all'aspirazione, Cosson, presidente
dell'Aco, ha detto che questa nuova catego-
ria dovra girare eon tempi di due secondi
superiori a queili delle Gruppo C, ma a que-
sto punto e lecito chiedersi quanto saranno
penalizzati i Prototipi e quanta liberta verra
data alle Gt per ridurre a due secondi una
differenza che attua1mente e di 45". Oltre
alla strozzatura, le vetture di Gruppo C sa-
ranno penalizzate con un peso maggiore;
ma e impensabile che delle vetture nate eon
750 kg, siano gravate di un quintale o pili di
zavorra: ne risentirebbe terribilmente la
stessa sicurezza strutturale del veicolo. At-
tualrnente il motore dispone in gara di 630
cavalli; con la strozzatura petra scendere a
580. Allora, irnmaginando una zavorra di
non pili di 30 kg, che cosa sara consentito
alle future super Gt? Sia i piloti della Por-
sche ufficiale che queili della Jaguar si sono
lamentati dell'impossibilita di scaricare al
suolo la potenza, molto prossima ai 500 cv,
a causa della ristretta sezione delle gomme.
Per il futuro sono auspicabili pneumatici di
almeno due poilici pili larghi, con conse-
guente correttivo sulla carrozzeria della
vettura e sull'architettura delle sospensioni.
Sarebbe necessario consentire anche dei
correttivi sull'aerodinamica attraverso alet-
toni e spoiler maggiorati, rispetto alla vettu-
ra omologata, sempre al fine di migliorare
la trazione e la velocita di percorrenza nelle
curve. Molti problemi sono venuti anche
dall'impianto di alimentazione, dalle cana-
lizzazioni della benzina e dal serbatoio, il
cui posizionamento risentiva troppo del le-
game eon le vetture di serie. Le Super Gt
hanno trovato gia pareri favorevoli come
queili di Oashi e Dieudonne, in visita a Le
Mans per conto della Mazda: «E un idea
eccellcate, - dice il manager giapponese,
-l'idea1e sarebbe una vettura estemamen-

iWali'

te simi1e a un prototipo ma eon gJi elementi
meccanici della ot. Questo permetterebbe
di utilizzare tutti gJi elementi della vettura
di sene, riposizioaendoli pero in un moda
piu proptio per una vettura da corss». Non
ci saranno pili le assurde Silhouette degli
anni settanta, ma una Gt decisamente pili
spinta dell'attuale, e certamente una cosa
da auspicarsi. La competenza tecnica degli
uomini di Le Mans e poi una garanzia di la-
voro ben elaborato. Del resto tanto la for-
mula consumo quanto la categoria, che die-
de poi vita al Gruppo C, venne ideata a Le
Mans nel corso dei suoi numerosi dissidi
eon ta Fia. Con queste Super Gt, anche Ca-
se come la Bugatti e la Porsche potrebbero
trovare quelle motivazioni che l'attuale re-
golamento non da, o solo in minima parte.
Sara poi interes sante sapere quale normati-
va verra adottata a Le Mans e anche dal-
l'Imsa (che ha promesso di accordarsi eon
la classicissima francese in termini di rego-
lamento tecnico) per la classe Gt. La Fia ha
come al solito perso l'autobus, tirandosi
fuori dai giochi quando ha comunicato che
il suo regolamento tecnico verra deliberato
solo ad ottobre, quando cioe tutti i costrut-
tori avranno gia deciso i loro piani per il 94.
Per quel mese sia l'Aco che l'Imsa avranno
gia reso nota il loro regolamento da molto
tempo. Poi ci si meraviglia perche i cam-
pionati gestiti dalla Fia sono in crisi ... At-

tualrnente e guerra per il peso. I costruttori
italiani e inglesi vogliono vetture dal peso
minimo inferiore ai 1100 kg, i costruttori te-
deschi sono a favore di un peso maggiore,
attomo ai 1300 kg. Le Mans ha gia dato ra-
gione a Ferrari e Jaguar, dichiarando che il
peso delle Gt per I'edizione del 94 sara di
1000 kg, che e quindi una netta apertura al-
l'incremento (quanto mai necessario) delle
prestazioni velocistiche. La Fia inoltre si ri-
serva il diritto durante 1'anno di modificare
le prestazioni delle singole vetture variando
il peso, la capacita del serbatoio o il diame-
tro della strozzatura. Le Mans e invece a fa-
yore di regole precise e irnmutabili durante
1'anno. Quando parliamo di Le Mans e be-
ne ricordare che non ci riferiamo solo alla
24 Ore ma anche a quelle altre gare che sa-
ranno disputate al Nurburgring, a Brands
Hatch e forse a Daytona e Suzuka, in nome
di quella nuova associazione nata tra i pro-
prietari di questi circuiti, durante una riu-
nione tenutasi in Germania nel mese di
aprile. TI rischio comunque e quello di una
grande spaccatura, di uno scisrna di propor-
zioni luterane. Ce il pericolo che il prossi-
mo anna ci siano Super Gt Le Mans, Gt Le
Mans-Irnsa, e Gt Fia. Una dispersione di
forze enorrni. Se fossimo alla Fia, accette-
remmo in blocco le decisioni che saranno
prese dall'Aco. In fatto di corse hanno di-
mostrato di capirci di piu., •



La Peugeot
aLeMansha
domlnato anehe
al box (a sinistra)
eon una perfetta
organlzzazlone. I
tlfosl Inglesl (sotto,
aslnlstra) hanno
portato fortuna
solo alla Jaguar,
1•nella eategorla
Gt eon Brabharn,
NIelsene
Coulthard (In
basso); le unlehe
due Lotus (sotto)
sl sono Infattl
riti rate: le Gt non
hanno rimedlato
delle belle figure ...

TECNICA D MOTORI FLANGIATI

Strozzati
al computer
Per limitare e livella-

re le potenze, a Le
Mans quasi tutte le vettu-
re avevano motori eon la
strozzatura. li prossimo
anna questo dispositivo
sara generalizzato. Ma
eon quali criteri e stato
applicato nell'edizione
937 Le vetture della c1as-
se 2, ossia Gruppo C con
il regolamento '90, ave-
yana una strozzatura di
52,5 mm se monoturbo,
o due da 37,2 mm se bi-
turbo. Se la cilindrata del
motore (come nel caso
della Toyota e di alcune
Porsche 962) era superio-
re a 3000 cc, la strozzatu-
ra era da 50,5 mm per il
monoturbo o due da 35,7
mm per le biturbo. Per la
categoria 3, le «barchet-
te» senza lirnitazione di
cilindrata, la strozzatura
era da 42,5 mm in caso di

motori a due valvole,
mentre per motori a
quattro valvole la stroz-
zatura era da 35,7 mm.
Ancora piu differenziata
la situazione per le Gt
della c1asse4. I motori at-
mosferici con testata a
due valvole avevano una
strozzatura da 48 mm
oppure due da 34mm. I
motori atmosferici con
piu di due valvole aveva-
no una strozzatura da 45
mm oppure due da 32
mm. I motori delle Gt so-
vralimentati avevano
una strozzatura da 48
mm oppure due da
34mm se si trattava di
motori a mono o biturbo
a due valvole per cilin-
dro. In caso di motori a
quattro valvole, la stroz-
zatura passava a 45 mm
per il monoturbo e 32
mm per i biturbo. Tutti

questi valori sono stati
ottenuti dopo approfon-
diti studi effettuati al
computer. Per i motori
sovralimentati la strozza-
tura veniva posta davanti
alla turbina, riducendo
cosi la portata d'aria, per
i motori atmosferici inve-
ce agiva direttamente al-
l'aspirazione. Un'equi-
valenza tutto sommato
giusta, anche se qualche
motorista ha dichiarato
di essere piu svantaggia-
to rispetto ad altri. Da ri-
cordare che l'Aco non ha
mai preso in considera-
zione la possibilita di uti-
lizzare valvole lirnitatri-
ci, come in Fl nel1988,
per l'impossibilita di ga-
rantire un funzionamen-
to equivalente per l'alto
numero di valvole che
'una gara del genere ri-
chiederebbe. •
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Cambiano i regolamenti
ma non le prestazioni: sono
i propulsori gli artefici
del «miracolo». II computer
svela i misteri del Renault...
_ ENRICO BENZ ING

Perprincipio, l'analista non s'in-
venta nulla; al massimo, puo fare
delle ipotesi, enunciandole in tutta

chiarezza, attraverso i valori delle variabili.
Di conseguenza, i supercritici della Formula
1, dinanzi ateorie che dovrebbero ben cono-
scere, avrebbe almeno il dovere di valutare
attentamente il quadro dei valori proposti,
eon quel poco di dati ufficialmente dichiara-
ti dai costruttori, prima di lanciarsi in giudi-
zi avventati. Tanto pili che le semplici sensa-
zioni non valgono in fisica o in analisi mate-
matica e che l'automobilismo e sernpre uno
sport ad alta contenuto tecnico. Fatte queste
premesse, possiamo iniziare un rapido viag-
gio nella tecnica della Formula Uno 1993 (ci
serviamo dell'aerodinarnica per definire l'ef-
ficienza degli autotelai e la resa dei motori),
partendo dalla constatazione che la sezione

Relegatlln
secondo plano
dall'avvento
delle
sospenslonl
attlve,
asinistra,
edalle
lImitazioni
regolamentarl,
adestra,
I motori F.1
hannoperO
compensato
sub Ito I call
dl rendlmento
Ipotlzzatl dopo
I'abollzlone
delle
super-benzine
nel'92

frontale di queste monoposto e stata dimi-
nuita del 7% circa (vedi illustrazione), se-
condo il nuovo regolamento, che riduce la
larghezza-vettura da 215 a 200 cm, l'altezza
dell'ala posteriore da 100 a 95 cm (se oltre
l'asse-ruote) e la larghezza delle ruote da 18"
(45.7 cm) alS" (38.1 cm). E cio significa che
una macchina, nella stessa, identica confi-
gurazione del 1992, troverebbe nel 1993 un
incremento della velocita massima di 10-14
km/h (a seconda delle piste) soltanto per ef-
fetto di tali variazioni. Una seconda consta-
tazione si riferisce alle norme SUI carburante:
dopo la svolta di Budapest 1992, che ha cau-
sato riduzioni di potenza da 25 a 40 cv in
motori di vario tipo, il regolamento 1993
riaggiusta solo in parte i cali di resa. Ela ter-
za realta e che le ruote posteriori, per la ridu- ~
zione della sezione massima, avrebbero

95 100

200

215
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~ fatto calcolare una diminuzione di aderenza
pari al 10% circa, eon tutte le conseguenze
ben definibili per la velocita di percorrenza
delle curve.

PROGRESSI. Quindi, per la stagione
1993, il quadro delle prestazioni dovrebbe
essere di sensibile regresso. Invece, le detra-
zioni avute nella prima parte del mondiale
sono state abbastanza contenute, a liveIlo di
-0.25% del tempo sul giro, eon l'aggiunta
degli ultirni progressi. Solo le macchine me-
no efficienti nello stesso periodo dell'anno
precedente (ad esempio, McLaren e Benet-
ton), hanno mostrato indici di segno positi-
vo; per le costruzioni meno evolute del 1993
(caso Ferrari), l'indice medio e stato di -
1.2%. Come questa trasformazione abbia
potuto attuarsi lo si pua scoprire da1le varie
analisi, rilevando che:
1.) I valori praticamente identici delle velo-
cita massime sui vari circuiti dimostrano
che i vantaggi dovuti alla minore sezione
fronta1e sono stati spesi in resistenza aerodi-
namica (aumento dei Cx), per accrescere sia
Peffetto-suclo, sia la deportanza dei profili
alari (flussi esterni);
2.) le velocita istantanee nei punti di accele-

regime di rotazione del motore, con il rap-
porto di trasmissione piu lungo (valore in
ascisse), anzichć eon la velocita massima
della vettura, che varia dall'una all'altra pi-
sta. Inoltre, questo valore pua essere indica-
to in forma adimensionale, facendo un rap-
porto tra il numero di giri corrispondente al-
le potenze e il regirne massimo di rotazione
(per quest'ultimo, i mutamenti sono trascu-
rabili nel campo di queste valutazioni):
14.000/14.000= 1; 12.600/14.000=0.9; ec-
cetera. Ed e chiaro che, eon questa rappre-
sentazione, si potranno mettere a confronto
anche vetture eon motori diversi e eon ogni
possibile differenza di velocita di punta.

BENZINE. Nel caso particolare del VlO
Renault, va rammentato che le migliori
espressioni del 1992 hanno fatto calcolare
potenze massime (versione Rs3C per la ga-
ra e versione Rs4 per le qua1ificazioni) di
747 edi 762 cv in occasione del Gp di Ger-
mania, ultima corsa eon le cosiddette benzi-
ne chimiche. La media delle calcolazioni
del primo periodo '93, nelle due configura-
zioni, colloca l'edizione Rs5 alle quote di
744 e di 756 Cv, cio che appare molto sor-
prendente, in seguito alle citate variazioni

iAI WHI"me-R.lUluH Fw t II r.pp •.• _nt. un -mlx-
lei_I. Ire ••••10._rodllUlmloa •••• ttronloa •
pre."zlonl. Ma _ •• gomma •••.•••• h.nno
Impo.'o le •.• vlelon. dl molll parem.trl .ulla
v.Hura che av.ve glrato per la prima vol •• e
~mb ••• '82.• noh. Imotori." han no levorato
aocIo. rnodlflcando Ir.pportl fr•• I._gglo •
ooraa per Ioarburantl dl tlpo comm.rclal.

razione, cresciute solo in rari casi, attestano
un recupero di resa dei motori, dopo le gia
accennate restrizioni relative ai carburanti;
3.) una certa equivalenza 1992-1993 nelle
velocita di percorrenza delle curve si spiega
eon gli aumenti delle deportanze aerodina-
rniche e eon il fatto che il costruttore di
pneumatici non ha subito gravi perdite, per-
che aveva grandi margini fin dal passaggio
dalle coperture a tele incrociate alle carcasse
radiali (stesse dimensioni), quando la se-
conda soluzione avrebbe potuto comportare
sensibili riduzioni d'impronta al suolo.

WILLIAMS. Cosi, l'approccio alle presta-
zioni di questa stagione pua avvenire eon
l'esame delle caratteristiche della Wi1liarns-
Renault FWI5B, seguendo un metodo di
rappresentazione diverso dai precedenti:
anzichć una valutazione singola per ogni pi-
sta, secondo le velocita istantanee fornite
da! Data Processing Olivetti, appare preferi-
bile una media di valori ricavati da un grup-
po di eventi, cioe la serie dei Gran Premi
nella prima parte della stagione. Cio diviene
molto semplice se (vedi diagramma) il cal-
cola delle potenze disponibili edelIe poten-
ze resistenti viene fatto eon riferimento al
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di carburante, specialmente in termini di
minor velocita di fiamma. Infatti, il passag-
gio dal tipo Rs3 ai tipi Rs4/Rs5 ha compor-
tato una riduzione del rapporto cor-
sa/alesaggio, per diametri da 93 a 95 mm.
Si comprende, percio, il ridisegno della ca-
mera di combustione dell'evoluzione Rs5,
giacche i grandi alesaggi male sopportano
la riduzione della velocita di fiamma del
nuovo combustibile. Gli incrementi del re-
gime di rotazione, favoriti dal piti basso rap-
porto corsa/alesaggio, hanno indicato salite
progressive da 13.700 a 14.200 giri fra le
edizioni Rs3 e Rs5, la cui funzionalita e sta-
ta cosi scandita: velocita media dei pistoni
da 23,5 a 24,4 metri al secondo; velocita
massima dei pistoni da 37,8 a 39,2 m/sec;
accelerazione massima da 64.800 a 69.600
metri al secondo per secondo. L'intero dise-
gno del motore e mutato profondamente,
specie per l'alirnentazione, la distnbuzione
e il manovellismo, per un 10 cilindri a V d
670 gradi eon angolo di sfasamento delle
manovelle di 144 gadi e eon angoli di sfasa-
mento dei cicli di lavoro di 77/67 gradi.
Quest'ultimo aspetto, potremo riprenderlo
nei casi di altri motori con irregolarita di
sfasamento. (continua)
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Evabe',
rlmettlamocl al

lavoro ... Dopo la
pauaadltre

aettlmane
aucceaalva al Gp
Canada, II Clrcua
della F.1 torna In

Europa per la
terza edlzlone del
Gp franceae aulla

plata levlgatlaalma
dl Magny-Cours

Eappenauna
aettlmana dopo,

l'lnghllterra

RICCARDO PATRESE D MAGNY COURS SEGRETO

ECCOCidi nuovo qui, a respirare
l'aria della vecchia Europa, do-
po la trasferta canadese. Con i

test di Silverstone ormai alle spalle, a
Magny-Cours andra tutto ... liscio come
l'olio. Si, perche comunque vadano le co-
se in. prova e in gara, questo circuito,
completamente rifatto e inaugurato due
anni fa per ospitare il Gp di Francia al
posto del vecchio Paul Ricard, una pal-
ma la vince senz'altro. Ed e quella del-
l'asfalto levigato; la superficie strada-
le, sugli oltre quattro chilometri del
tracciato di Nevers, e quanto di me-
glio possa desiderare un pilota, spe-
cie oggi che le monoposto - atti-
ve o no - sono rigide come kart:
poche vibrazioni, pochi salti e
scossoni che mettono in crisi
l'assetto. Dopo le cunette di
Montreal, ci voleva pro-

prio... In compenso, Magny-Cours ha in
comune eon tante altre piste del mondia-
le, in particolare quelle di nuovo disegno,
la spiacevole caratteristica della difficol-
ta nei sorpassi. In pratica, suI misto-
veloce francese (la pole dell'anno scorso
fu a oltre 208 orari di media) esiste un so-
lo punto in cui e possibile passare un al-
tro concorrente; il tomantino Adelaide,

un gomito secco da prima-seconda che si
trova al termine di un rettilineo che in
realta e una lunghissima «piega»a destra
appena accennata. Per il resto, niente da
fare o quasi. Anche perche subito dopo la
partenza non c'e un vero e praprio allun-
go eon la staccata finale, ma un sinistra-
destra dove le vetture si ingolfano senza
che il gruppo riesca a sgranarsi. E abba-
stanza pericoloso, e ne abbiamo avuto la
prava anche l'anno scorso; anche se, a
dire la verita, lo start l'ho sempre visto
dalla prima ma (pole nel '91, secondo
tempo l'anno scorso). In conclusione,
anche se e un a pista perfetta al compu-
ter, Magny-Cours manca un po' di «per-
sonalita- non e un tracciato «a misura
d'uomo», L'unica vera emozione potreb-
be venire dalla pioggia: da queste parti
non si sa mai cosa ti puoi aspet- tare, an-
che se il venerdi il sole splende... •
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GUIDA AL

IlGp Franda
GLI ORARI ora italiana

Prove non vali de: venerdi 2 e sabato 3 dalle 9,30
alle 11
Qualilicazioni: venerdi e sabato dalle 13 alle 14
Warm-up: domenica 4 dalle 9,30 alle 10

LA DISTANZA
Lunghezza circuito: 4,250 km

Lunghezza Gp: 72 giri (effettivi) pari a 306 km

LA GARA IN TV

QUALlFICAZIONI

Venerdi e sabato: telecronaca diretta ore 13.00

WARM-U P

Oomenica: telecronaca diretta alle 9,30

PWJ
Oomenica: collegamento a partire dalle 13.30

N.B. Qualifiche, warm-u p e gara saranno trasmesse in
diretta con gli stessi orari anche dal Canale Tv via satel-
lite Eurosport.

Questi gli appuntamenti radiofonici sui Gp
diffusi da Radio 105 Network con com-
menti di Riccardo Patrese ed Ercole Co-
lombo: GIOVEOi ore 19.00 - VENEROi e
SABATO ore 14.00 e 19.00 - OOMENICA
ore 17.45

GARA



clomenica
notte
_ CARLO CAVICCHI

Campionato punto e a ca~o? In F.l sembre
proprio di si enon tanto perchć arriva eon
l'estete il Gran Premio di Frencie, bensi

per due ietti, uno certo e uno probebilissimo, che
possono modi/kare sostanziaJmente le reaJta sin qui
viste sui campi di gara. Cominciamo daj fatto
certo: giovedi prossimo il francese Jean Todt entra
ufliciaJmente SUI ponte di comando della Scuderia
Ferrari. Ovviamente il presidente Montezemolo
vegliere su di lui, ma e gia sicuro cbe il nuovo
venuto godra di carta bianca per mettere a frutto
nel pili breve tempo possibile tutte la sua esperienza
e tutte le sue quelits. La Ferrari viene da. un
periodo nerissimo dopo la grande illusione del
1990. Da quaJche settimana la sensazione e che il
trend sia sensibi1mente cambiato e molti segnaJi
lasciano intendete che sia il repsrto motori che
quello telai stanno linaJmente progredendo SUI

piano della competitivits oltre cbc su quello
dell'eitidebilite-A Todt viene chiesto allora un
passo avanti nell'organizzazione del levoro, nel .
coordinamento dei veri reperti, nella strategia .
gJobaJe di squadra e .quindi anche in sede Fia oltre
che nel ristretto consesso 'dei costruttori. Dopo John
Bemeid, quello di Jean Todt e il secondo colpaccio
della gestione Montezemolo e se questa accoppiata
fallira, allora proprio non si seprs a che cosa
pensere per risollevare le sorti della pili gJoriosa
squedre-corse del mondo intero.
Una Ferrari che ritrova appieno la sua
autorevolezza pUD quindi essere il Ietto nuovo su1la
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scena iridste, ma l'sltro fattore che pUD incideie
sensibilmente su1la stagione e quello riguardante
Senna. L 'esso biesilieno, che in vittu della sua
cJasse innata e riuscito da solo e tenere aperta una
lotte di per se impossibile, vive momenti nerissimi.
Con il suo team i rapporti si sono raffreddati in
maniera forse irreperebile. Senna vuole tanti soldi e
Dennis (che probebilmente in questo momento non
li ha) non gJieli vuole dare. Dopo una lunga tiriters
che si trascina gara per gara, adesso tutti i bene
informati vicini aj team biancorosso danno per
certo che si sia arrivati aj capolinea. Inutile tentare
di dare delle interpretazioni e soprattutto cetcere
dei colpevoli in questa vicenda percbć se e chiaro
che il btssilieno, per il suo velore, si merite tutti i
soldi che pretende, e anche vero che se il latte e
finito la mucca non si pUD mungere pili. Quello che
da estemi alla vicenda si pUD sottolineare e che se
davvero si errivere a una intemizioae del tsppoito,
se Senna non sara aj via del Gp di Freacie a
diiender« il suo campionato, per tutti, Prost e syoj: -

. tifosi a perte, questa sara une-perdite enorme. .. '
Dove la lotta continua invece a non mancare mai e
in F. Indy. Chi ha visto la gara di Portland avra
notato che, anche senza la presenza della pace car
(intervenuta una volta sola a pochi giri dalla line e
senza modificare nu1la) le gare riescono a essere
sempre viveci, combattute fino ell'ultimo giro, e
quindi divettenti. Su una pista vera, poi, di quelle
care alla F.l, si e visto inoltre che Emerson
FittipaJdi e sempte lui e il suo duello eon Mensell,
sia sull'esciutto che sui bagnato, ne e ststo la
riprova pili bella. n Leone le ha provate tutte per
difendersi dagJi attacchi del bresilieno, arrivando a
sfoderare tutte le melizie, tutto il coraggio e
qusnt'eltro ancora poteva. Ma il vecchio Fitti e
ancora il bicampione del mondo che molti
ricordano e non si e mai tirato indietro lino ad
arrivare lui a tirere una trappola fataJe a Nigel
costringendolo a un errore che poteva essergJi fataJe
non solo per la vittorie, ma anche per arrivare in
fondo alla gara. Nigel, in America, se la sta
cevendo benissimo, ma non passeggia mai. n suo
titolo, se vuole viacetlo, se 10 deve sudare molto di
pili che in F.ll'anno passato. E ehi cocciutamente
credeva ancora che i brocchi fossero tutti aj di qua
o aj di la dell'Oceeno adesso e setvito. Gli yenkee
per primi, che pensavano di essere i soli capaci di
camminare forte negJi ovaj i, gJi aJtri che
credevano che a perite di macchina su piste
tradizionaJi un pilota della F.l avrebbe fatto
polpette della concorrenza Usa.



Al.CELLONA - La Fernri
ora alu n...tito. Con I'anivo
diJeaa Todt a MaraaeUo pute

la ĆIIe del propamma di riIaadO
StiIatOCIaIpraideate Luca di Moateze-
molo, Ila Gp di Germaait
I' i tifoai cIeIIa

••••••• tOiiWe a sperare. NeDe
tre sc1dma..,. die haIUIO sepuato il Gp
del Canada CIaIIa truferta di Mapy-
Coun, al rqwto cone n lavoro e stato
febbrile: in questo Iauo di tempo in pas-
sato si sono cambiati solo piccoli detta-

. gli, Ora, invec:e, la Ferrari sta subendo
ona vera e propria mutazione. Riuscira a
trasformarsi da crisalide della F.l in far-

.
CIaCendO n mauimo sforzo ndla COJI -
zione me e jnfziata UDa inversione eliteD-
deaza. Di crlsi nessuno nole PiUpadare,
I'obiettivo e anidnarsi a piccoUpasi al-
la Williams clle a inizio stagione sembra-
va imprendibile. Scopriamo come ame-
ne questo inseguimento •••

TEST. La Ferrari aveva toccato il fondo
nel Gp di Spagna, dove le sospensioni

• L'aaatri8CllJ' di_leta
scoca tratta eliqae1J8 in-
ddeatata dalIo staso Beraer in BrasiIe)
che e stata ootevolmente modificata per
ospitare le nuove sospensioni progettate
da John Barnard. n tecnico ingIese ha
buttato via il sistema full-active, reia-
troducendo molle e ammortizzatori eon-
trollati elettronicamente. Un ritomo aj.
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og non aaao stati nemmeno inciagati.
.Bergern povedi ha trovato la monopo-
sto molto nertosa, tanto che nel primo
pomeriggio ha dovuto interrompere le
prove dopo UDapaurosa usdta di pista.
Le cose sono migliorate nei due giorni a
venire (nonostante n cedimento di un
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TEST A BARCELLONA

~ motore fresco al venerdi): girando sempre eon 100 litri
di benzina la F93A e arrivata a spiecare un tempo di
1'25"2 che e migliore di quanto e stato ottenuto nel Gp
di Spagna eon i serbatoi mezzi vuoti. La nuova sospen-
sione si riconosce facilmente dall'estemo perchć e carat-
terizzata da due grosse bocce all'altezza del puntone an-
teriore. Gerhard a fine lavoro ha espresso giudizi lusin-
ghieri sui nuovo sistema: la monoposto si e rivelata mol-
to sensibile alle regolazioni, dimostrandosi alquanto
progredita. Ma i test spagnoli sono serviti anche a verifi-
care la validita del nuovo musetto tipo Benetton. Ora e
piu alto e leggermente piu piccolo di quello visto fino a
oggi perche dispone di due pinne che tengono i baffi la-
terali, che sono stati profondamente modificati. Gli
spoiler hanno una maggiore incidenza: la galleria del
vento cbe e sorta nelle vicinanze della Ferrari Fdd in
Gran Bretagna ha rivelato che eon questo muso e possi-
bile migliorare I'andamento dei flussi sotto la vettura. E
per questo che dal Gp di Germania vedremo anche un
nuovo profilo estrattore, che consentira di utilizzare un
alettone posteriore eon minore carico aerodinamico.
Anche sulle pance si sono visti dei cambiamenti di detta-
glio, che fanno presagire novita piu importanti (panee
piu lunghe per evitare i surriscaldamenti troppo frequen-
ti del motore). A Barcellona le prese avevano una porta-
ta d'aria maggiore, mentre gli sfoghi nel posteriore era-
no allargati per favorire una piu rapida estrazione del1'a-
ria calda. La Ferrari affrontera in questa configurazione
il Gp di Francia: aMaranello, infatti, esistono due scoc-
che nuove della F93A che sono state realizzate proprio
in funzione del1e sospensioni modificate. Berger delibe-
rera le monoposto mentre Autosprint va in edicola: gire-
ra a Fiorano, mentre contemporaneamente Larini sara
irnpegnato al Mugello.

MOTORE. I ferraristi avrebbero voluto andare tre giomi
a Imola ma i vincoli ambientalistici hanno costretto i
tecnici a -cambiare i P!ognirnmi·.· .II).. Toscana ci sono
sears i parametri. di-raffronto per cui avra poco senso la
prova.di durata a cui verra sottoposto il V12 eon la testa
a quattro valvole. Sara importante nel1a ricerca del1'affi-
dabilita (dopo il botto del primo esemplare a Fiorano).
Parallelamente sara portato avanti lo sviluppo del moto-
re eon i tromboneini variabili. A Magny-Cours debutte-
ra una versione ancora piu spinta: la corsa dei eometti
arrivera a 13 cm e illoro controllo non sara limitato solo
al numero dei giri, ma anche dalla marcia uti1izzata. I
questo modo dovrebbe migliorare ulteriormente il rendi-
mento ai bassi regimi. Jean Todt puo sperare... •
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Eeeo, alato, la
F93A modl.leata:
sl traHa della
seoeeaehe
Berger ha
dannegglato In
BrasIle e ehe e
dlventata
laboratorlo. E
stata cambiata
nell'avantreno per
ospltare le nuove
sospenslonl
studlateda
Barnard. Come sl
puOnotare
rlspeHo alla F93A
ehe ha eorso .Ino
a oggl, soHo a
destra, ha due
boeee evldentl
all'altezza del
puntone
anterlore: gll
aHuatorl hanno
laselato II posto a
molle e
ammortlzzatorl
eontroIlati
eleHronleamente.
Ora tuHo e plu
sempllee. Ma la
novitA plu
eelatante estato II
debuHo del nuovo
museHo tanto
aHeso: ora e plu
altoe
leggermente plu
piccolo del
preeedente. I
pllonlehe
sostengono le all
ad es so
somlgllano a
quelll della
BeneHon, mentre
gll spoller hanno
aumentato
notevolmente la
loro superflele e
la lora Ineldenza.
Stando al primi
rlsultatl In gallerla
e aumentato II
carleo
sull'avantreno.
Dalla Germanla sl
vedranno anehe
nuove panee e un
dlverso pro.llo
estraHore
posterlore

Jean Todt
si presenta
Ufficia1mente prendera servizio dal I. luglio: Jean Todt verra
presentato nei nuovi panni ferraristi giovedi a Magny-Cours.
n nuovo responsabile del reparto eorse del Cavallino si met-
tera subito al timone della barca ferrarista. Sono molti ad
aspettare eon ansia la sua conferenza stampa, per capire cosa
cambiera a Maranello eon il suo arrivo. In realta il francese
sta lavorando sodo da oltre un mese. Per non perdere tempo
prezioso, infatti, ha aIIacciato contatti eon i responsabili di
tutti i reparti della Gestiope Sportiva, onde accelerare l'ine-
vitabile fase eonoscitiva. E intervenuto nella pianificazione
dellavoro enello stimolare g1iuomini sottoposti in questa fa-
se a ritmi massacranti. Ma soprattutto si sta ponendo come
uomo determinante nella fase di collegamento fra le varie fasi
di un progetto: accettando la responsabilita in prima persona
svaniscono le possibilita di raccontare ciascuno la propria ...
verita Ferrari. E ne vedremo presto irisultati... •



KO IL NUOVO FERRARI

Quattro
...senza
FlORANO - li primo vagito del motore 12
cilindri dotato della testa a quattro valvole
per cilindro e fmito eon una ... esplosione do-
po pochi giri di collaudo a Fiorano. Sebbene
il botto sia stato tremendo (si sono danneg-
giati anche il fondo piatto e lo snorkel della
vettura ...), la rottura non e stata presa come
una mazzata dagli uomini del Cavallino. E
bastato smontare il propulsore nel reparto
corse per scoprire che la causa del cedimento
era dovuta a un errore in fase di montaggio e
non a un cedimento strutturale del propulso-
re. La conferma, purtroppo, e arrivata qual-
che giomo dopo i test di Barcellona: al vener-
di, dopo soli quattro giri, Berger ha rotto una
versione «To> del 12cilindri. E pare che l'ori-
gine sia stata la stessa del quattro valvole. Un
rischio che aMaranello hanno accettato di
correre per far progredire in fretta idiversi
progetti che si stanno accavallando in tempi
ristrettissimi: i motori test, insomma, non
passano attraverso gli inflessibili controlli ai
quali vengono sottoposti quelli che saranno
utilizzati in prova o in gara. Non dimenti-
chiamoci che si stanno assemblando ben 35
dodici cilindri per i prossirni tre Gp, alcuni
dei quali saranno i quattro valvole per il Gp
di Germania. •



IN COPERTINA
GIALLO McLAREN

II team e gli sponsor sono stufi
di accordi a geJtone; Hakkinen e
in preallarme mentre per Ayrton
tutte le porte sembrano chiudersi ...

_ ROBERTO BOCCAFOGLI

Quella che stiamo
vivendo rischia di
essere la stagione

piu nera della storia di Ayr-
ton Senna in Formula 1. Al-
meno fino a questo punto.
Non bastassero infatti Pim-
possibilita politica di guida-
re Pimbattibile Williams-
Renault e quella tecnica di
combattere ad anni pari,
adesso il brasiliano rischia
anche di restare a piedi.
Non e uno scherzo: Senna
potrebbe interrompere il
suo rapporto eon la McLa-
reno Enon a fine stagione:
subito, tanto da non correre
il Gp di Francia in pro-
gramma domenica prossi-
ma a Magny-Cours. La no-
tizia, tenuta segretissima
dal team e dal pilota, e tra-
pelata alla fine della scorsa
settimana. In sintesi le cose
stanno cosi. TItanto sospi-
rato accordoper il contratto
pare definitivamente tra-
montato: UDamarea di dol-
lari divide le pretese del pi-
lota dall'offerta del team. E
ora ne la McLaren, ne lo
sponsor MarIboro hanno
piu intenzione di tirare
avanti eon singoli accordi
gara per gara, anche acosto
di lasciare libero SUI merca-
to UDcampione del calibm
di Ayrton. Lo scorso vener-
di Senna e arrivato a San
Paolo del Brasile eon UDvo-
lo da New York: i suoi piani

.di partenza per l'Europa
erano per martedi di questa

settimana, in tempo per es-
sere regolarmente in pista
giovedi a Magny-Cours. Ma
contrariamente al solito, le
prenotazioni aeree non era-
no ancora state confermate.
Per quanto riguarda la
McLaren, nessun commen-
to ufficiale. Ma tante le am-
missioni a denti stretti che
«••• si: Ayrton potrebbe non
correre eon noi in Franda.
L 'ultimo limite di tempo
per trovsn: un eccordo e
mercoledi 30 giugno, ovvie-
mente. Ma niente la pensere
che questo eccordo sia li li
per errivsre», Fin qui le pa-
role della squadra, ma qual-
cuno si e anche spinto piu in
la, spiegando che Ron Den-
nis e molto seccato dall'in-
transigenza economica del
suo pilota nonostante Pat-
tuale momento di recessio-
ne, e per questo motivo non
ha alcuna voglia di cercare
soldi a destra e a manca per
accontentarlo. E Senna,
d'altra parte, nell'imminen-
za dei Gp supervelocidi me-
ta estate, non ha piu neppu-
re la minima speranza di
sconfi.ggereeon qua1chemi-
racolo lo strapotere Prost-
Williams. E soprattutto cer-
cando di scavalcarei muri di
silenzio abbiamo saputo che
la scorsa settimana sarebbe
stato messo in preallarme
Mika Hakkinen, che fareb-
he cosi in Francia il tanto
sospirato debutto in McLa-
reno

FUTURO. E ora cosa succe-
dera a Senna?Dopo tre tito-
li iridati conquistati, dopo
essersi costruito UDasolida
fama di numero UDOdel
Circus, il rischio che non
trovi UDnuovo ingaggio al-
la sua altezza - a1meno
non subito - e molto alto.
SeRon Dennis non ha i sol-
di (o la voglia) di pagarlo,
non si vede ehi vog1iao pos-
sa farlo, se non la Ferrari;
ma anche li si giura che i
tempi dei budget illimitati
sono storie di ieri. E, so-
prattutto, esiste gia UDeon-
tratto di ferro eon Berger
per il 1994, mentre Alesi e
in dirittura d'arrivo per UD
rinnovo che potrebbe essere
ufficializzato a giorni. E
poi le recenti sparate di Sen-
na non sono piaciute a Ma-
raneIlo. n suo sbandierare a
tutto il mondo che e in eon-
tatto continuo eon la squa-
dra e eon John Bamard e
stato smentito energiea-
mente ed e stato interpreta-
to come il desiderio di de-
stabilizzare l' ambiente eon
il peso politico del suo pos-
sibile arrivo. Resta aperto
per Ayrton il dubbio Wil-
liams, ma recentemente lo
stesso Frank ha ammesso
che anche per il '94 restera
valido il «veto»espresso da
Prost nei confronti del bra-
siliano al suo fianco. Veto
che a inizio stagione si dice-
va limitato al campionato
in corso. •





FORMULA 1
TEST A MONZA

MONZA - Im-
portanti test SUI

circuito di Monza della
Sauber, che ha portato
in pista il nuovo motore
TImor 10 cilindri il cui
debutto ufficia1e in gara
e previsto in oceasione
del Gp di Germania, in
programma ad Hocken-
heirn. Oltre alle opera-
zioni di collaudo e svi-
luppo del nuovo motore
il team ha effettuato an-
che una serie di impor-
tanti test per conto della
Goodyear su a1cune

LaSauber
prepara
ilfutura

Provato i/ nuovo motore V10 messo
a punto dal/'IImor e col/audate
varie gomme Goodyear pensando
al/'assetto per i/ Gp d'/ta/ia
_ALESSANDRO COLLINA



COLOMIIO

nuove mescole. Stando
a quanto comunicato
dai responsabili del
team eon pneumatici del
tipo A, ovvero duri,
Karl Wendlinger ha ot-
tenuto al volante della
vettura standard, yale a
dire equipaggiata eon il
vecchia motore, un po-
sitivo 1'24"88. Un tem-
po di 1"2 pili veloce del
mi-glior giro in gara di
Manselllo scorso anno.
Unico rammarico dei
responsabili del team
svizzero quello di essere

COLOMIIO

PROVE DI ALBORETO eON LANTISPIN

Anche la Scuderia
lavara a Fiarana
A flaneo, II nuovo
motore reaIIzzato
dalla IImor In
eaelualva per la
Sauberehea
Monza6stato
teatato anehe da
•.•••.••Lehto dopo un
primo aasagglo
effeHuato a Imola
da WendlInger.
Karl, In basao, a
suavolta6
rlaultato
veloelsslmo sui
elrculto brlanzolo,
dove ha mlgllorato
II record In gara dl
ManaelI. SoHo,
Alboreto
Impegnatoa
Floranoeon
la sua Lola

FlORANO - Due
giorni di prove per

la Scuderia Italia a Fiora-
no, obiettivo principale:
la messa a punto del siste-
ma di antipattinamento

Idella Marelli. Gia utiliz-
zato su una vettura nelle
prove del Gp del Canada,
l'antispin montato dalle
monoposto della Scude-
ria Italia, risultava a cor-
to di messa a punto, visto
che in precedenza non
erano stati svolti dei test
metodici, indispensabili
alla definizione del sof-

tware di gestione. Con
Alboreto questi test sono
stati effettuati e il sistema
di antipattinamento si e
rivelato molto utile, so-
prattutto in caso di pista
bagnata, una condizione
che, abbastanza fortuno-
samente, un irnprovviso
acquazzone abbattutosi
su Fiorano ha generato.
L'antispin adottato sulle
Lola funziona in maniera
analoga a quello delle
Ferrari, anche se queste
ultime si avvalgono di un
software di rilevamento

OIOVANI[LU
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stati costretti a chiudere
anzitempo i test eon le
gomme, a causa di un
temporale abbattutosi
sui circuito brianzolo
nel pomeriggio di mer-
coledi. Per quello che ri-
guarda il nuovo propul-
sore, che e stato provato
per la prima volta anche
da J.J. Lehto, da dire
che sono state accusate
due rotture. In uno dei
motori si e verificato il
cedimento della guarni-
zione di un cilindro eon
relativa perdita d'acqua.
Un guaio che ha costret-
to il fmnico a una sosta
anticipata rispetto al
programma prefissato,
voJto alla simulazione di
un Gp. In ogni caso J.J.
Lehto ha effettuato an-
che una serie di tomate
voJte ad individuare il
giusto assetto della vet-
tura in previsione del
Gp di Italia. •

diverso stante la presen-
za del cambio automati-
co. Sono stati anche
comparati i tracciati tele-
metrici di alcuni giri di
Alboreto, eon quelli di
Larini eon la Ferrari in
modo da avere un riscon-
tro sulla validita del sof-
tware messo a punto.
Provate infine nuove so-
spensioni, eon i centri di
rollio modificati. Un en-
nesirno esperimento vo-
luto dai tecnici della Lola
che sembrano ancora
lontani dalla deterrnina-
zione della meccanica ot-
timale per la loro mono-
posto. Nel corso della
prossima settimana verra
provato in galleria del
vento un nuovo fondo
estrattore disegnato da
Rinland. Se SUI modelli-
no dara i risultati di cari-
co sperati, non e escluso
venga realizzato, assie-
me ad un cambio di ri-
dotte dimensioni, in tem-
po per la parte finale del-
la stagione. •

SI DISCUTE SUI SERBATOI PICCOLl

Cento litri ok,
rna solo per gli BV
Sta generando molte perplessita la proposta portata avanti anche da Ecclestonedi
avere nel 1995 vetture dotate di serbatoi di capacita limitata alDO litri. Se questo
provvedimento dovesse passare sarebbero in pratica tagliati fuori dalla lotta i mo-
tori 12 cilindri e quasi sicuramente anche i V 10. Infatti, le vetture equipaggiate
eon motori di questo tipo sarebbero costrette ad una sosta in piu rispetto a quelle
eon propulsori V8, meno assetati anche se meno potenti. Se, invece, i serbatoi
avessero una capacita massima di 120 litri la situazione risulterebbe ribaltata. In-
fatti i 12 e i 10cilindri potrebbero portare atermine anche i Gp piu severi sotto il
profilo dei consumi, eon un numero di soste per rifornirsi analogo a quello degli 8
cilindri. Non solo, ma le scuderie che utilizzano dei plurifrazionati (10 o 12 cilin-
dri) potrebbero realizzare delle monoposto piu compatte grazie ad un serbatoio di
dimensioni molto ridotte rispetto a quelli attuali (che arrivano a sfiorare i 240 li-
tri). Addirittura potrebbero mettere in pista delle vetture molto pili efficientidelle
attuali gia nella prossima stagione, ovviamente nel caso l'idea di consentire il ri-
fomimento gia dal1994, anche senza limiti regolamentari relativi alla dimensio-
ne dei serbatoi, diventasse operativa. In ogni caso, appare chiaro che se la Foca
dovesse insistere per una capacita massima di 100 litri (anzichć di 120) si de-
creterebbe, di fatto, un grave handicap nei confronti dei motori eon 12 e 10cilin-
dri, a tutto vantaggio degli 8 cilindri edeIle squadre che utilizzano propulsori eon
questo frazionamento. Piu che giustificata l'apprensione da parte dei motoristi
che non appartengono all'area Ford, unica Casa oggi in campo eon degli 8 cilin-
dri, indubbiamente molto competitivi. •



FORMULAUNO
ULTIME NOVITA

LeMans
punta c;l1 Gp
di Francia

.P.er la prossiD'1a:e,d~z,ione ' . ".-
,,'o .. 'I' .

il circuito de La' Sarthe potrebbe
essere preferito a Magny-Cours
_ PAOLO BOMBARA

.....'.

PARlGI - Ad una settimana dallo
svolgimento del Gran Premio di
Francia, la sua continuita a Ma-

gny-Cours sembra in pericolo, TI circuito
della Nievre possiede, in effetti, la garanzia
di un contratto di cinque anni eon la Foca,
che scadra nel '95, ma le condizioni iniziali
sono profondamente mutate. Se la prima
edizione, nel '91, ha permesso agli organiz-
zatori di trarre dei benefici, l'affiuenza di
pubblico e stata per via del famoso blocco
dei camionisti ben minore lo scorso anna e
la prevendita risulta in crisi anche quest' an-
no, nonostante Prost sia il favorito per la vit-
toria e per il titolo. In queste condizioni l'or-
ganizzazione e deficitaria e a cio si ag-
giunge il fatto che il progetto «Fl a Ma-
gny-Cours» cosi, come la creazione della
sua «Tecnopole», era stato fortemente ap-
poggiato dall'ex-primo ministro e sindaco
di Nevers, Pierre Beregovoy, suicidatosi ai
primi di maggio. Rimane il sostegno del
presidente Francois Mitterrand, il cui man-
dato scade pero tra un anno. Ben difficil-
mente, quindi, il contratto eon la Foca, am-
messo che sia totalmente rispettato, verra
rinnovato alla sua scadenza. In questo caso,
non e detto che sia il circuito di Le Castellet
ad approfittarne. Per adeguarsi al livello
della F.I, la pista del Paul Ricard dovrebbe
in effetti effettuare lavori troppo onerosi, a
fronte della tradizionale scarsa affluenza di
pubblico. In particolare, dovrebbe ricostrui-
re la maggior parte delle tnbune, realizzate
in strutture mobili tipo impalcature, nell'oc-
chio del cidone in Francia dopo la tragedia
della stadio Furiani a Bastia, in Corsica,
l'anno scorso. La migliore alternativa e,
percio, un circuito prestigioso, nota nel
mondo che goda del vantaggio di trovarsi
ad un'ora di trena da Parigi, enorme bacino
di potenziali spettatori: Le Mans il cui cir-
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cuito Bugatti, che ha spesso ospitato la
F3000, e da due anni omologato per la F.I e
vanta modernissime installazioni per quello
che riguarda sala stampa, box e paddock.
Infrastrutture, che sono costate care all'Aco
e alla comunita locale, e che la 24 Ore da so-
la ha qualche difficolta ad ammortizzare. TI
Gp di F.I potrebbe allora diventare la mo-
neta di scambio da parte della Fisa per ri-
portare sotto la sua influenza un'Automobi-
le Club dell'Ovest, che si allontana sempre
pili, al punto da porsi quasi come alternati-
va alla Fisa stessa. All'indomani dell'edi-
zione appena condusasi della 24 Ore, l'Aco
non ha infatti celato i suoi piani di guerra.
Assieme ai circuiti del Niirburgring e di
Brands Hatch, Le Mans ha creato un'asso-
ciazione denominata Ema (European Mo-
torsport Association) enon nasconde eon-
tatti eon organizzatori giapponesi e eon
quelli dell'Imsa, i cui rappresentati sono ve-
nuti nelle scorse settimane in visita nella re-
gione di Le Mans. L'intenzione e quella di
mantenere in vita (eon limitazioni di poten-
za) le vetture del Gruppo C e soprattutto, di
dar vita ad un vera regolamento per la Csai
Turismo. La Fisa dovrebbe varare un cam-
pionato del mondo Gt ed un regolamento
della specialita ad ottobre, ma potrebbero
essere presi in contropiede da Le Mans e
dall'Ema che intendono pubblicare la lora
normativa entro luglio. «E nostra iatenzio-
ne- ha dicbiarato Jean-Pierre Moreau, di-
rettore dell'Aco - creare un 'associazione
intemazionaJe per armonizzare i nostri sfor-
zi. Giappanesi ed americani sono interesse-
ti alla saJvaguardia delle corse di durete. Bi-
sognerebbe pater organizzare una serie di
cinque o sei gere». TI primo passo verso
un'associazione alternativa alla stessa Fisa,
che sicuramente non fara piacere ai vertici
della Federazione. •
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TEST SOLO eON SISTEMA ANTIRUMORE

A Imola
silenziatore
obbligatorio
IMaLA - Con siliare Verde, il magi- giugno 1993 del pretore

un'ordinanza del pre- strato ha dichiarato vie- di Imala (quella relati-
tote di Imola Ezio Roi, tati i test delle vetture va aj divieto di girare
sono state vietate le dfl" corsa sul circuito sui circuito can vetture
prave libere sul circuito «Enzo e Dino Ferrari». non silenziate) e sia di-
del Santemo a tutte le ~'ordirianza del pret?re sposta la sospensione
auto non silenziate, in e comunque stata im- della esecuitivits della
omaggio alla normati- pugnata dalla giunta stessa in considerazio-
va europea ~čhe porte -.·.C:QdWnale~i. !mo1a".n.. .. IJe- .de1~pregiutiizioch.e. •..... '.'
dei limiti' all'inquina-' ricorso, stila:t-o'dagli'av:.':·, 'pvo ·.(feniram6'>: A' siit--.·' ' .
mento acustico. In pra- vocati chiede :testual- . fragio della richiesta,
tica, accogliendo le ri- mente che: «... sie revo- gli avvocati della giun-
chieste del gruppo eon- cata l'ordinanza del 18 ta comunale hanno sot-

tolineato che il Gp di
San Marino viene rego-
larmente disputato da
piu di 10 anni senza
che si possa sostenere
che si sia verificata al-
cuna situazione di peri-
cola per la popolazione
di Imola. Insomma,
non ci sarebbe nessun
pericolo legato alla ru-
morosita delle vetture
da corsa che pravano
all'intemo della pista.
Tra l'altro, la giunta co-
munale gia nell' aprile
del 1992 ha riservato al-
le gare e alle prave di
F.l solo 25 giorni al-
l'anno sui 32 totali di
utilizzo per auto e mo-
to. In piu la legge eon-
sente al sindaco delle
deraghe per quello che
riguarda l'inquinamen-
to da rumore in caso di
manifestazioni in luogo
pubblico o aperto al
pubblico. Gravissimo
sarebbe, in ogni caso, il
danno (sia econornico e
sia d'immagine) che il
comune di Imola do-
vrebbe sopportare se, in
conseguenza dei limiti
imposti dall'ordinanza
pretorile, dovesse salta-
re il Gp di F.1. Un ri-
schio conereto se i test
continueranno ad esse-
re vietati. •

MENTRE C'E SEMPRE LIPOTESI McLAREN

Si Lamborghini
al nuovo motore
MODENA - Alla Lamborghini Engineering e stato varato un programma
che prevede la realizzazione e lo sviluppo di un nuovo motore da uti1izzare
nella prossirna stagione di F.1. Peculiarita di questo propulsore la distribuzio-
ne eon il richiamo pneumatico delle valvole. L'input decisivo e arrivato dai
vertici della Chrysler e laseia ben sperare per il futuro dell'Engineering. Que-
sto anche se non e ancora state comunicato I'esito degli incontri svoltisi a De-
troit fra i responsabili Chrysler-Lamborghini e g1iuomini della McLaren per
un accordo in chiave 1994. Ovviamente la posizione di stallo, legata anche al-
la non stabilizzata situazione regolamentare, stava creando qualche appren-
sione tra g1iuomini della Lamborghini, tentati dalla possibilita di seguire l'in-
gegnere Forghieri alla Bugatti o, in alternativa, di trasferirsi alla Maserati che
vuole a tutti costi rilanciarsi. li fatto che sia stato rilanciato un nuovo pro-
gramma quanto meno ha rinvigorito l'entusiasmo dei tecnici Lamborghini,
che temevano di veder vanificato il buon lavoro messo in mostra quest'anno.
L'ultima versione dei 12 cilindri Lamborghini scesa in pista viene accreditata
di una potenza di 740 cavalli. Un tetto che all'interno dell'Engineering mode-
nese ritengono, con orgoglio, molto vieino a quello deg1i attuali propulsori di
Maranello. •
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FORMULAUNO
TEST A SILVERSTONE

Attivita
renetica

Sospensioni elettroniche fuori legge?
I team inglesi tirano dritto
E McLaren ha il nuovo Ford, ma...
• ALEX HILL

SILVERSTONE -
La McLaren mon-

ta tranquillamente le sue
sospensioni attive; la Be-
netton fa altrettanto, an-
zi lavora per perfe-
zionare il software di
funzionamento e Juan

Villadelprat sogghigaa:
sFincb« ee le Ienao usa-
re»; la Footwork collau-
da il sistema «intelligen-
te» di derivazione Tag-
McLaren, e spera di po-
terlo presto utilizzare in
pianta stabile durante le

gare... E cosi via. E le
minacce di Max Mosley,
lo spauracchio del divie-
to immediato alle diavo-
lerie elettroniche che do-
veva mettere tutti sul-
l'avviso gia a Ma-
gny-Cours? A Silversto-

ne, nel corso dei test pro-
grarnmati da Goodyear e
ai quali hanno preso par-
te tutti i team britannici,
non se ne parlava pro-
prio. O rneglio, l'argo-
mento veniva affrontato
eon tranquillita assoluta.

«Max Mosley dice -
spiegava Patrick Head, il
«cervello elettronico» del
team Williams - «cheJe
irregoJarita riseontrate a
Moatrćel sulJa stregren-
de maggioranza deJJe
monoposto vengono de-
seritte solo in un reppot-
to dei eommissari. Nes-
suna decisione uDiciaJe
fino al ConsigJio Mon-
diale del prossimo otto-
bre. A questo punta, noi
sosteniamo questo: sl»
biamo gia usato Je so-
spensioni attive, neJJ'87
e 10 seorso anno. In pts-
tice, il regolamento, le
deiinizioni generali sano
sempre le stesse. Petchć
dovremmo essere irrego-
lari oggi, se non 10 ersvs-
mo in pesseto?». Tutto
qui: e di una Fwl5C
«manuale» neanche a
parlame. «Abbiemo le-
vorato aneora sulJe so-
spensioni spiega
Head - ma senza novi-
ta di rilievo, soja quaJche
aflinamento. E contem-
poraneamente abbiamo



Aslnlstra, una
panoramlea del
box Inglesl dove
terve un'attlvltA
da ...Gp. E Intattl
alla Williams, qul a
destra, sl prova
addlrlttura II
cambio gomme
per Hill, mentre
Prost, sotto,
eontlnua
tranqulllo a
eollaudare
sospenslonl attlve
e sistema Abs

totogra ••.sUTTON

Asinistra,
Naspettl torna In
F 1: I'aneonetano
ha debuttato nel
ruolodl
eollaudatore eon
la Jordan. Sotto,
I'avantreno della
FoohNork Fa 14
mostra II sistema
dl sospenslonl
.Intelllgentl-
eollaudato la
settlmana seoraa
ancheda
Hakklnen ehe
pol ha provato,
adestra,la
MeLareneol
Ford .step7-

porta to avanti 10 svilup-
po del nostro Abs, can
entrambi i piloti titolari.
Le vetture, in questa
configurazione, garegge-
ranfla al Gp di Francia».
Prast e Hill - ma spe-
cialmente il secondo -

solitamente estivi per il
traballante giugno ingle-
se, il tema dominante e
stato ancora l'elettroni-
ca. Ma c'era dell'altro,
ovviamente: come le
prave condotte dalla lIr..
McLaren che finalmente ~

~®·+a

sono stati come sempre
velocissimi; ma ancora
una volta la Benetton di
Schumacher e stata la lo-
ra ombra ...

MOTORI. A Silverstone,
dunque, in tre giorni in-
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PROVE A SILVER STONE

~ ha potuto usare in tutta
tranquillita il motore otto
cilindri Ford Hb evolu-
zione 7; quello, dotato di
valvole a richiamo pneu-
matico che nelle prime
gare dell'anno era stato
oggetto della contesa eon
la Benetton. Assente co-
me al solito Senna (di cui
leggete a parte) ormai ai
ferri corti eon la squadra,
illavoro e toccato a Mika
e Mike, ovvero Hakkinen
e Andretti. Quest'ultimo
ha eguagliato il martedi il
tempo di Alain Prost. Ma
tutto sommato, l'oggetto
dei desideri McLaren non
e sembrato al team bian-
corosso quella manna dal
cielo che si aspettavano ...
Non molto meglio pero
sono andate le cose ai
Ford della Benetton: sulla
vettura di Patrese se ne
sono rotti due, uno inspie-
gabilmente il martedi, do-
po appena tre giri, e un al-
tro il giomo successivo.

ITALlANI E... Sul circui-
to inglese hanno girato
anche Andrea Montermi-

ni, Alessandro Zanardi
ed Emanuele Naspetti. TI
primo alla prima, breve
presa di contatto come
collaudatore della Benet-
ton attiva, il secondo eon
la Lotus e il terzo eon la
Jordan. L'anconetano,
che debuttava nel ruolo di
tester per la vettura della
squadra irlandese, si e or-
mai lasciato alle spalle la
poco fortunata avventura
della F .3000 giapponese.
per concentrarsi SUI nuo-
vo incarico. A com-
pletare la pattuglia degli
italiani c'erano Patrese e
De Cesaris. Quest'ulti-
mo, assieme a Kataya-
ma, ha collaudato la nuo-
va monoposto 021, pre-
sentata gia prima del Gp
Canada ma il cui debutto
in gara avverra, se tutto
va bene, solo a Magny-
Cours. Anche qui, tanto
per cambiare, nessuna
preoccupazione per i cor-
rettori d' assetto usati in
Tyrrellormai da un an-
no.;.ma non tutto e andato
per il verso giusto, a cau-
sa di qualche escursione

P"otogra'" SUTTON

Nella foto a
alnlatra, un
dettagllo del
retrotreno della
nuova Tyrrell
021 -YarTIaha ehe
ha dato qualehe
delualone
aDeCeaarla,
Inaabblatoal

fuori pista. Quanto alla
Jordan, le prove hanno ri-
guardato ancora una vol-
ta le sospensioni, non solo
in chiave di attive ma an-
che eon il doppio ammor-
tizzatore sull'anteriore in
luogo del sistema mono-

shock: una soluzione allo
studio del team gia dalle
prove successive al Gp
San Marino. Per finire, la
Footwork Fa14 sfoggiava
come gia detto le sospen-
sioni Tag. In vista di un
impiego in corsa si e ba-

dato a verificame l'affida-
bilita e i piloti, soprattutto
Warwick, hanno girato a
lungo senza particolari
problemi, dopo che la
monoposto era stata pro-
vata da Hakkinen la setti-
mana prima. •

CACCIA uu fACCIA.
Ti stiamo cercando. Per mare e per monti. Perche sospettiamo
che proprio tu sia perfetto per la Campagna Pubblicitaria di
Cornetto Algida 1994. Se sei pronto ~ggiIJ~ililiIiIi~~~
a collaborare, scegli la tua foto
migliore e spediscila a:

LA MIA FOTO eON eORNETTO
L'importante e che, oltre al tue
irresistibile sorriso, al cielo, al mare,
ai monti, ai laghi, agli amici e ai parenti, nella foto ci sia lui:
il "Cuore di Panna" in tutto il suo splendore. Se invece sei
molto pigro, o negato per la fotografia, non fare assolutamente
niente, tranne mangiare tonnelIate di Cornetto. In tutta Italia,
sguinzagliati nei punti strategici, ci so no fotografi in agguato per
riprenderti non appena addenti il tue "Cornetto Algida". Auguri!

Occhio! le foto deve essere une diepositive. Inoltre
devi comunicere nome, cognome, eto e indirizzo sio del
"fotegrafo" che del "modello" (o dei modelli). Spedisci
subito il tutto in buste chiuse e: "le mie foto eon Cornetlo"
CiO CEMIT, Ceselle Poste le 1140 CA - 10100 Torino.
Se le tue foto verrč selezionete, soroi contetteto cl pio
presto. le foto inviete non serenno restituite.



La Rali
prepara
una nuova
Formula 3
Alla RalI si sta lavorando a
rilmi serrali per arrivare a'
meltere in pista nel corso
dell'eslale la nuova mono-
posto di F.3.La decisionedi
realizzare questa veltura e
stala presa dopo che sia
EdenbridgesecheAlan Doc-
king hanno abbandonalo la
Rt37, in queslo modo la Rali
si e venula a lrovare senza
nemmeno una monoposlo
'93 in gara in tutte il mondo.
La dšbacle e slala impulala
dallo stesso Andrew Filton,
direltore della Casa,a un er-
rore nel progelto della Rt37.
• DRDGA. In Spagnae par-
lilo recenlemenle nel mon-
do del molorismo sportivo
un programma di sensibiliz-
zazione sui rischi connessi
all'uso di soslanze stupeta-
cenli. AI limone di quesla
inizialiva c'e I'ex pilola di
F.l Emilio de Villola.

Alla Gallerla
Ferrari
moslra
dl Sassl
«Dallapiltura al design» il il
liIolo dellamoslra personale
del disegnalore Anlonio
Sassi che rimarra esposla
alla GalleriaFerrari di Mara-
nello dal 3 al 16 luglio pros-

-: simi. Sassi,che ha alle spal-

O
••• le esperienze alla Minardi

come designer e grafico
N pubblicilario,con i suoi dlse-
N gni ha piu volle illuslralo im-&: portanli anlicipazioni sia di

O
F.l che Ira le aulo di serie
sui nosIro giomale e suia: mensile Aulo. La moslra::l esposla alla Galleria Ferrari

•• propone una collezione dia: tele ad olio dedicala ai piloli
• di F.l, con un'altenzione
-o particolare per i ferrarisli;
(Il inoltre vi sara una sezione
I... dedicala al car design con
6 modelli in scala e bozzelti.
(Il L'orario di apertura della

GalleriaFerrariva dalle 9.30
alle 12.30 edalle 15.00 alle
18.00, ad eccezione della
giornala di chiusura del lu-
nedi.
• ADAMS, II divorzio tra
Philippe Adams e team
MadgwichnellaF.2britanni-
ca pare davvero insanabile.
Tutte e iniziato quando,do-
po le primequaltro gare tut-
te vinte dal pilota belga,per
un problema di sponsor la
squadra ha deciso di appie-
dario. Ora le parti sembrano
intenzionate arisolvere la
vicenda per vie legali, inlan-
lo la quinla gara della F.2
britannica ha regislrato il
successo dell'allro pilota
della Madgwich, Mikke Van
Hool.

SONO DICIASSETTE LE VETTURE INTERESSATE

Come anticipato dal
Presidente Marco

Piccinini a Imola, la Csai
ha finaImente ratificato i
correttivi in peso per il Civt,
sia pur eon rninime varia-
zioni rispetto alle proposte
esarninate. Inuovi pesi, ri-
portati nella tabella, verran-
no applicati in occasione
della 7. prova del Civt, a
Varano il 17 e 18 luglio.
L'unico correttivo in Grup-
po A riguarda la 75 Turbo
di Danilo Mozzi; eon 30 kg
in piu si spera che le sue pre-
stazioni diventino alla por-
tata delle Opel. In NI c'e
stato il previsto alleggeri-
menlo per le Ford, ma l'ab-
buono di 35 kg proposto per
la Escort Cosworth č stato
ridotto a IS. In N2 l'appe-
santimento per la Deltona e
stato di 30 kg invece dei 40
previsti, con l'obiettivo di
ridurre il gap prestazionale
che ha finora impedito alle
Bmw M3 di lottare per la
vittoria. Sono state penaliz-
zate le Alfa 155 Q4 (20
kg) e le Mazda 323
GTr (30 kg) in N3, a
tutto vantaggio della ;.j

J
A

h
ACT10N

Volvo 480 Turbo che scen-
de di 20 kg (la proposta del-
la Salemo Corse era di 40).
Stesso dimagrimento per la

Peugeot 309 Gti l6V in N4,
oggi incapace di competere
con le Opel Astra. In N5 so-
no 30 i kg in piu che Andrea

Pullć, dominatore della
classe, dovra portare suUa
propria Honda Civic. Con
lui la Csai e stata generosa:
la proposta originaria era di
affibbiargli mezzo quinta1e.
NelIa stessa classe anche le
Alfa 33 16V ingrassano di
20 kg. La lista dei correttivi
e chiusa dal terremoto della
N6; 30 kg appesantiscono
in egual misura l'Alfa 33
Perrnanent 4 di Giancarlo
Naddeo e le Toyota Corolla
del Team Cioe, che hanno
fatto il bello e il cattivo tem-
po nella prima parte della
stagione. Anche tutte le lo-
ro avversarie indistinta-
mente (Fiat Uno Turbo,
Fiat Ritmo 130, Fiat Tipo
l6V, Peugeot 309 Gti e
Peugeot 205 Gti) beneficia-
no di un alleggerirnento di
20 kg.

COSI' SULLA BI LANCIA

CLASSE vrnURA VECCHIO CORRET- NUOVO
PESO TIVO PESO

A2 1000 +30 kg 1030
NI 1140 --40 kg 1100
NI 1185 -15 kg 1170
N2 1170 +30 k 1200
N3 1170 +20 k 1190
N3 1170 +30 kg 1190
N3 920 -20 kg 1200
N4 910 -20 kg 900
N5 830 +20 kg 850
N5 890 +30 kg 920
N6 880 +30 kg 910
N6 860 -20 kg 840
N6 820 -20 kg 800
N6 900 -20 kg 880
N6 770 -20 kg 750
N6 890 -20 kg 870
N6 890 +30 kg 920

Fabio Ravaioli

L'Honda Clvlc
dl Puli., ora In

testa al Clvt,
Ingrassa
dl30kg



NELLA DIFFICILE 24 ORE

BrnlN.aSpa
contre318i
• ,esordio al Niirburgring
••• della BMW 3l8i nelle
gare di 24 Ore per le turismo
non e stato fe!icissimo, ma a
Monaco e gia stato varato il
programma per la 24 Ore di
Spa, che si svolgera il 31 lu-
glio e il l. agosto. Saranno
quattro le vetture ufficiali in
pista nella classica belga: due
eon i colori di Schnitzer e
due con quelli della Stessa
Bmw Motorsport. Aldo Bi-
gazzi e stato dunque dispen-
sato dall'impegno e Johnny
Cecotto petra difendere le
proprie chance nel tricolore
Super Turismo a Misano. Le
due 3l8i Schnitzer, gomma-

te Yokoama, saranno affida-
te a Steve Soper-Emanuele
Pirro (nella foto sopra}-Marc
Duez e Thierry Tassin-
Joachim Winkelhock-
Altfrid Heger. Pil! eterogenei
gli equipaggi delle due auto
Motorsport (eon pneumatici
Michelin). Sulla prima Lau-
rent Aiello sara affiancato da
Jean-Michel Martin (che
vinse la 24 Ore nel '92 con la
M3 di Bigazzi assieme a So-
per e Danner) e dall'austra-
!iano Tony Longhurst. Sulla
seconda ci sara il nostro Bru-
no Giacomelli, assieme a
Jean-Pierre Malcher e allo
specialista belga.

..vAN

POSITIVO TEST A SNETTERTON

Gardner
sulla Lotus
• ,ex campione del mondo della classe 500 del motocicli-
••• smo Wayne Gardner ha sostenuto un test la scorsa setti-
mana a Snetterton alla guida di una Lotus F. 1 (sopra nella fo-
to). L'australiano che lo scorso anno ha gareggiato nel Turi-
smo tedesco, quest'anno e invece impegnato nel Turismo au-
straliano eon una Holden Comrnodore e, al di la dei risultati,
finora si e fatto notare soprattutto per la grande grinta. Dopo
questa presa di contatto molto positiva eon la Lotus, Wayne
Gardner ha fatto capire di volere disputare una gara della
massima formula, magari proprio il Gp di Australia.

Tra nuovi box, appena inaugurati, e allungamento
del tracciato Misano investe dieci miliardi
in un momento di crisi. II direttore del circuito

urlzlo Dame Ini ha fiducia perche ...

• R URO RIZZOLI
• o sears o w•• k-.nd, In
•••• ee.sl.n. dali. prava
••• dlll. dl mltlelellsma
dllll SUlllrblkl, I Mlslna

.1Ia•• 1d,lIltt.tl I •• ovl 1101:
i u. IH,rlar. pasn IVlltlln
"III pl•• 1 dl mlgllarlm.ntl

- dllll strlttarl d.1 elreuHo
S.ntamlnlel, eh. all'lnlzl. dl
qu.st'anno ••• InlulI.rato II
traeelata allunaatl. Ouanto
eostuo tuttl qUlStl lavorl?
«Abbiamo stanziato dieci mi-
liardi, ma e malta probabile
che quando avremo linito tutte
le opere: mi rilerisco a cose
ben visibilicome i box e le sa-
lette poste al piano superiore
di questo nuovo edilicio, ma
anche a cose meno appari-
scenti come i parcheggi,
ugualmente importanti in un
impianto di alto livello,potrem-
mo anche essere andati oltre
la soglia di spasa prevista»,
- la una fas. dl d.ppla erl-
sl, su un lato la r.e.sslan,
mindiai, ealplse. glllnvlStI-
m.ntl •• 11.earse I sull'.ltro
sl r.glstra un elia dllnt.r.s-
s. versa II glr. atorlstl-
eli., vi In.atllratl II SPISI
ta.tl IRglatl...
«Premesso che non si puo
smettere di costruire auto e
moto, crediamo che la ripresa
economica arrlvera in tempi
brevi, muovendo da questa
considerazione oceorre quindi
essere in grado di proporre
una struttura moderna ed elii-
ciente per svolgere un'attivita
di alto livello. Non dobbiamo
inIatti dimenticare che questo
autodromo si trova in una zona
turistica molto importante,
seppur colpita pesantemente
daHa dillicile congiuntura eco-
nomica del momento. Noiollri-

remo quindi, un ottimo impian-
to, ma riteniamo, al tempo
stesso, assolutamente neces-
sario un nuovo approceio con
le corse che non si possono
pili gestire muovendosi come
dinosauri. II pubblico viene in-
latti in pista per sentirsi parte-
cipe dell'evento, vuole potere
avere un contatto pili diretto
con i partecipanti della corsa
che deve ollrire un mix di com-
petizione pura e di spettacolo.
ehi arriva in pista deve potere
visitare in modo controllatoan-

((II pubblico
deve ess re
coinvoHo n
visite
controll
padd ck

w»

che ilcuore della manilestazio-
ne: vedendo il paddock, si vie-
ne acreare un maggiore coin-
volgimento emotivo dello spet-
tatore lacendo aumentare la
sua tendenza all'assiduita. In
pili le autorita sportive devono
varare regolamenti basati sulla
logicadel contenimento dei co-
sti-.
- elll. I. F,3 trleol.rl, dl
dlsllut.r. In un gllrnl Sili ...
<<Ouestacategoria sta attraver-
sando una crisi gravissima per

al
piu

quel che riguarda I'interesse
del pubblico suIle piste. Ridur-
re i cost i potrebbe servire ad
indiriuare le risorse risparmia-
te verso un'operazione di rilan-
cio. Ad ogni modo la posizione
del Santamonica per la F.3 e
chiara: se le gare non si lanno
in un giorno solo non ospitere-
mo pili la F.3».
- ApraplsHo dl crlsl, IIelia
dl pullblleo i plu prele el-
plnte per le due o per le
qUlttra riate?
«sono le auto a stare peggio,
ma limitatamente ad alcune
categorie e tutto, in larga par-
te, e da mettere in relazioneal-
le scelte organizzative che
vengono latte. Faceio due
esempi di gare da noi ospitate
quest'anno. La corsa riservata
ai camion ha richiamato circa
12.000 spettatori e li ha visti
andare via tutti soddislatti. II
motivoe semplice: si crea quel
circuito "spettacolo-pubblico-
contatto" con glispettatori che
accedono al paddock, che si
calano maggiormente neIla
realta dell'evento; poi in pista i
pilotisi esibiscono in veri Hnu_
meri". Una cosa analoga e ac-
caduta con il Troleo per le Gt
della Venturl-.
- M., dapl shlm InVlltl-
mentlVllete .rrlml .11.F,l?
<<Vogliamoessere in grado di
accogliere qualsiasi corsa, ma-
gari adeguando la ricettivitadel
pubblico con tribune montabili.
II nostro obiettivo e potere ri-
spondere istantaneamente se
ci viene ollerta, ad esempio,
una gara del Turismo tedesco.
E per la F.1 la procedura di
omologazione ediventata pili
semplice: basta in pratica I'ok
di Ecelestone...»,

&ON •••••••



Pre.a d'arla
tlpo Danara
.una Reynard
~ stata provata la scorsa
settimana a Donington una
modifica alle prese d'aria
della Reynard 933 che ren-
de la monoposto britannica
molto simile alla Dallara
393. Sia il West Surrey che
il Paul Stewart si sono pre-
sentati in pista con le pan-
ce modificate e una presa
d'aria sotto il pavimento
della vettura II leader del
campionato Kelvin Burt,
che corre per il Paul Ste-
wart Racing, ha provato
questa nuova soluzione
senza comunque ottenere
grossi risultati. ~ cosl in
preparazione un'altra evo-
luzione.

• AVIS, La sezione di Mo-
mo, in provincia di Novara,
dell'associazione donatori
sangue patrocina la gimka-
na in programma domenica
11 luglio nell'omonima loca-
lita. Dgni informazione pu/)
essere richiesta, dopo le 21,
al seguente numero teleto-
nico 0321 - 926387.

erlnelll
al supertest
denaBmw
Un primo riconoscimento
per gli ottimi risultati che sta
ottenendo in F. Opel Patrick
Crinelli lo ha ricevuto dalla
Bmw. La Casa bavarese ha
infatti invitato il pilota roma-
no ai test organizzati dalla
Bmw Motorsport, diretti da
Marc Surer, in programma il
28 e 29 luglio al NGrbur-
gring per valutare i giovani
piu promettenti.

• TOOT, In seguito al SUD
trasferimento alla Ferrari,
Jean Todt ha dovuto lascia-
re la sua carica di rappre-
sentante dei costruttori in
seno alla Federazione fran-
cese. Gli succede Christian
Contzen, direttore generale
della Renault Sport mentre
Todt diviene membro d'ono-
re della Ffsa.

• TUACCO. II ministro
francese dello Sport e della
Gioventu, MicMle Alliot-
Marie ha annunciato,duran-
te la 24 Oredi Le Mans, I'in-
tenzione di rinnovare nel '94
lo stanziamento di un fondo
speciale di 450 milioni di
franchi (pari a circa 120 mi-
liardi di lire) destinato a so-
stituire I'apporto della spon-
sorizzazionedelle marche di
tabacco, ormai vietato dalla
famosa legge Evin.Secondo
il ministro Alliot-Marie il
nuovo Governo intende ad-
dirittura rendere perenne
questo stanziamento.

t?tfj-f-1

DOPO IL POSITIVO TEST CRYPTON A MONZA
COLOM..,

.--...1 I~f sJy .;:J~f JJ~
)~)~

Nelricco panorama dei test di F. 3000, la scorsa setti-
mana la Crypton ha provato aMonza. Attraverso il

manager di Lamy, Dom.ingos Piedade, la formazione di
Cantu ha ottenuto dalla Sauber, che aveva in esclusiva la
pista, la possibilita di percorrere alcuni giri giovedi scorso.
TIportoghese della Crypton ha impiegato una Reynard '92
dotata di cambio sequenziale segnando un 1'44"87. Dopo
questo test, che ha dimostrato che la vettura dell'anno pre-
cedente continua ad essere molto performante, alla Cryp-

PER LEUROPEO SALTA CESANA

Si candida
Montecarnpione
E proprio un momenta ne-
ra per le gare in salita: dopo
l'annullamento della Susa-
Moncenisio, e saltata an-
che la Cesana-Sestriere (18
luglio). La cronosealata
piemontese e stata cancel-
lata a causa di uno smotta-
mento della sede stradale,
poco dopo l'abitato di
Champlas du Col. ora e pe-
ro la Montecampione che

tenta di raceoglieme l'ere-
dita e ottenere la validita
europea. Lo scoglio da su-
perare e la sua concomitan-
za, il 22 agosto, eon la pro-
va svizzera valevole per
l'europeo. Per questo gli or-
ganizzatori della Monte-
campione stanno cercando
di ottenere lo spostamento
della loro manifestazione al
12 settembre.

DOPO LA VITTORIA ALE MANS

Emlgra nell'lmsa
la ..Jaguar Xj220 Gt

La Jaguar, dopo la vittoria di c1assedella sua Xj220 eon l'e-
quipaggio formato da David Brabham-Nielsen- Coulthard,
in mancanza di un efficiente campionato inglese Gt ha de-
ciso di dirottare per il momenta il proprio impegno nel
campionato americano Imsa Gtp per il quale in origine la
vettura era stata preparata. Per ora l'unico pilota designato
e Cochran, che ha corso a Le Mans eon Belmondo e Fuchs,
ritirandosi pero per la rottura del motore dopo aver siglato
il 24. tempo in prova.

ton stanno pensando molto seriamente di fare correre La-
my a Pergusa eon la Reynard 92. In terra di Francia hanno
invece provato Forti e Dams. Al Castellet, in condizioni
poco favorevoli a causa del gran caldo e del vento, Beretta
eon la Reynard-Cosworth di Forti ha girato in 1'13"5,
mentre Diniz, eon l'altra Reynard della formazione di
Alessandria, e arrivato ad un I' 15". Con le Reynard-
Cosworth di Lagorce e Panis la Dams si e attestata
sull'l '14".

COMUNICATO
SINDACALE
SABATO 26 giugno non
c'ć stata inforrnazione in
Italia. Non sono usciti i
giomali, non sono stati tra-
smessi i notiziari radiotele-
visivi, ne sulJe reti pubbli-
che ne sulJe private, nazio-
nali e locali.
Una giomata di silenzio,
una protesta damorosa, de-
cisa dai giomalisti italiani e
dalJa Fnsi, che e illoro Sin-
dacato unitario, per affron-
tare una situazione grave,
che li vede oggetto di attac-
ehi pesantissimi.
Attacchi che provengana
da vari Iroati, ma ai quaJi si
e recentemente aggiunta
anche l'iniziativa del Go-
vemo, il qua1e e intenzio-
nato a varare un provvedi-
mento legislativo che to-
giierebbe di fatto ogni auto-
nomia gestiona1e alJ'Inpgi
(Istituto Naziona1e di Pre-
videnza dei Giomalisti Ita-
liani).

Si tratta di un istituto chei
giomaJisti hanno creato
eon illoro lsvoro, can i JOlO
risparmi, eon pesantissime
trattenute sulJe loto buste
paga, e che hanno saputo
iar ctescere, ottenendo bi·
lanci in sttivo, percbć han·
no potuto gestirlo in piena
autonomia. Di questi attivi
l'Inpgi ha sempre Ietto par.
tecipe anche il Fondo di so-
lidarieta generale, tanta che
nel solo 1992 ha versato
nel1e casse del Fondo quasi
11 miliardi.
Ora il Govemo, can una
manovra che ha tutta tana
di un gravissimo esptoptia,
ha deciso di spproptiusi
del 25% de11eentrate can-
tributive dell'Inpgi, di «con-
gelare}} questa quota per
cinque anni. Questi plOwe·
dimenti potrebbeto cosuie
alJa categoria oJtre 700 mi-
liardi e prefigurare un pen-
colosa accorpamento deDe



VIPA SCUOLA DA MORROGH

Anche Frizzi
sale in F. Ford
Un aItro personaggio del
mondo della spettacolo ap-
proda in pista: Fabrizio Friz-
zi. li conduttore televisivo
ha partecipato la scorsa setti-
mana a un corso di pilotag-
gio con le F. Ford della scuo-
la di Henry Morrogh a Ma-
gione, il risultato e stato giu-
dicato positivamente dall'i-

struttore irlandese. Frizzi in
giovane eta ha disputato aI-
cune gare di kart, poi si e de-
dicato al mondo della spetta-
colo. Alla domanda circa
una sua possibile partecipa-
zione ad una gara di F. Ford,
Frizzi ha risposto: «Con un
po' piu di esperienza, perchć
no?».

DOPO I SUCCESSI IN F. ATLANTIC

-Jacques Vllleneuve
nel '94 in F. IndyCar
I positivi risultati ottenuti da Jacques Villeneuve in questo ini-
zio di stagione nella F. Atlantic, dove ha sinora vinto due ga-
re, hanno spianato al canadesino la strada verso la F. Indy.
Nei giomi scorsi lo sponsor del figlio dell'indimenticabile Gil-
les, la Players Ltee, ha raggiunto un accordo eon il team For-
sythe-Greene per fare correre il prossimo anno Jacques Ville-
neuve nella F. lndy.

forme di previdenza, pro-
prio qusado 10 stesso Go-
veroo dichiara di voler age-
volare la nascita di nuove
forme di previdenza inte-
grativa.
Ma i motivi di protesta so-
no anche a1tri.
Protesta contro g1i attacchi
ai posti di lsvoro, faJcidiati
da una crisi occupazionaJe i
cui effetti sano inaspriti del
tentativo - in troppe
aziende editoriaJi - di an-
nu11arein moda strisciante
norme contrattuaJi e di 1eg-
ge.
Protesta per le rappresag1ie
compiute contro le tsppre-
sentanze sindacaJi, per inti-
morire e tog1iere autono-
mia ai Corpi redazionaJi.
Protesta contra la carenza,
piu volte denunciata, di
norme 1egis1ative,che supe-
rino quelle onnai vecchie e
ineflicaci, e che consentano
a tutto il settore delJ'infor-
mazione - quotidiani, pe-
riodici ed emittenza pubbli-
ca e privata - uno sviJup-
po equiJibrato, fermando le
crisi che sono onnai nel-
l'immediato futura di trop-
pi Corpi redazionaJi.

PER LA REYNARD

Ashrnore
lascla
la Lola
Aveva lasciato due settima-
ne fa la Lola, dopo una per-
manenza di IS anni, e lo
scorso week-end durante la
gara di F. Indy di Portland
Bruce Ashmore ha annun-
ciato ufficialmente il pro-
prio passaggio alla Rey-
nard. li progettista che ne-
gli ultimi sei anni ha finna-
to le Lola protagoniste del-
la serie americana (e vinci-
trici degli ultimi 3 titoli) as-
sumera il ruolo di direttore
tecnico della neonata Rey-
nard North America. In-
tanto nella sede di Bicester
Malcom Oalster, il papa
delle Reynard dominatrici
della F. 3000, sta lavorando
sulla monoposto di F. Indy
che e in uno stato gia molto
avanzato e fara i primi test
ad ottobre. A portare in pi-
sta la Reynard F. Indy per
primo sara il team di Chip
Ganassi che la impieghera
dotandola di un motore
Ford.

Del brutto incidente a Imola Tamara Vida II
non ricorda ne il duro impatto contro il muro
ne le fiamme sprigionatesi dalla sua Alfa 155
COSI ora pensa gia al suo rientro a Varano

_ ARTURO RIZZOLI

• • SIl'V.".S, 1•• lgl.1
•••••• II'I.eld.... .ee.II •••
• T•• Ir. Vld.lI,• 1•• 1. e••
I·AH. 155. 11I11..d.t. .11.
·rlg.zz. lr.vlgII.. 111'1111-
pr.wls ••• tarl••i I.ell. tri
e.l.r. eli. ••• s...... II

-S.II.rTlrls... •• T••• r.
.s.III ••••• e.s. rieini.?
«Hosentito alla curva Villeneu-
ve che la mia vettura era stata
tamponata, poi il iniziato il te-
stacoda, ho avuto il tempo di
pensare: «Qui c'e il rischio di
farsi male davvero», poi ho
avuto la tentazione di sterzare,
ma ho ritenuto piu opportuno
aggrapparmi perche temevo
che sarebbe successo quaiche
cosa di spiacevole. Llfiniscono
i miei ricordi: neIla mia mente
non c'e memoriaalcuna ne del-
l'impatto contro ilmuro, ne del
fuoco. So solo di essermi ri-
svegliata tra medici e infermie-
ri che mi dicevano di stare fer-
ma e che mi avrebbero portato
subito all'ospedale di Bologna
in elicottero. Allora la mia pri-
ma reazione il stata di prote-
stare \lereM 1\0 \laura di viag-
giare in elicottero».
- A gl.dle.r. ~. e••• lI.rll
d.II·llIeldlllt•. I. rlprul psl-
ell.gle. i st.t. ..It. 1111-
•••••«Non ricordare nulla mi ha si-
curamente aiutato: la maggiore
impressione I'ho provata rive-
dendo a posleriori i\ li\malo:mi
avevano parlato di un fuoche-
rello, ma non immaginavo
quanto fossero state alte le
fiamme che si sono levate dal-

«Nel Turismo
vi sono alcuni
eccessi di
combattivitil:
e la sicurem
di queste auto
ehe la osare...•

I'auto...»
- u•• v.IIIII.SS.t. II.rll-
d. SIl.V••••.•• 11·•• 111•••• sl
i~.tllI.r e.rt. IItu rl.m.
•• 11. IIr.ssl•••• re dl V.r.-
". II 17 1•• 11.:11I1I. lirI-
In•• , _••ItM "st ,,,.,
dl IIIUtl .IIII•••••••••• ?
«Premetto che correro solo se
mi sentlrč bene. Primadi Vara-
no faro un test che mi servira

per decidere se sono gia pron-
ta per il rientro: si tratta co-
muncue di una seduta in pista
gia prevista indipendentemen-
te dall'accaduto, ma la pista
sulla quale andremo non il sta-
ta ancora declsa».
- O•• st. I.elll•••• U 11I1••-
t. 1I•• s.re elll •• 1S.",rTI-
ris•• VIsl••••••• Is•• eli.
i••dlt. litri I 1I.1t1d.1 II-
elt.?
«Le toccate in cueste corse
sono normali.Quelloche il ac-
caduto a Imola il anche frutto
della tatalita: Amato Ferrarimi
ha detto che non era sua inten-
zione tamponarmi; del resto il
una curva dove guidi come se
fossi suIle uova. Pero vi sono
degli eccessi di combattlvlta;
cio il determinato dalla sensa-
zione di protezione che offre
questo tipo di auto. Cornunque
va bene dare anche spettacolo
con le sportelIate, ma il meglio
che ci diamo una regolata:non
puo andare sempre bene...».
- eu. ti i rl•• st. IIli 1.-
IIrus. dl ~•• st. ..m•••-
r•• ?
«Lave\ocitacon cui sono slala
soccorsa dai commissari di
Imola e dagli uominidella Cea
cui sono molto riconoscente,
poi mi ha fatto tanto piacere
vedere quanto affetto mi il sta-
to dimostrato da tutto I'am-
biente automobilistico,inparti-
cciare Ilo tanta a??reuato co-
me i mieicolleghi-avversariso-
no stati viciniai mieigenitoriin
pista a Imolaquando dellamia
sorte non si sapeva niente».

Ecco un'lmmaglne den'lncldente a Imola dena Vidan
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Fittipaldi vince contro Manseli
un duello durato per tutto
il week-end e reso ancora piu
emozionante dalla pioggia caduta
a meta gara. Terzo e Paul Tracy
_ALBERTO ANTONINI

PoRTLAND - Fittipaldi contro
ansell. Penske contro Lola.

Chevy contra Ford. E come se
non bastasse, la prima gara bagnata della
stagione, eon un violento acquazzone a me-
ta corsa; e una sola bandi era gialla a una
manciata di giri dalla fine. La noia non abi-
ta qui, nel pianeta IndyCar. Sull'incredibile
circuito di Portland, in condizioni meteo
perennemente mutevoli, Emerson Fittipal-
di ha ottenuto la seconda vittoria della sta-
gione (dopo la 500 Miglia di Indianapolis)
e l'ha ottenuta a pieno merito, guidando da
campione qual e anche eon la pista bagna-
ta. E il suo successo ha ribadito che al mo-
mento attuale la supremazia della Penske-
Chevrolet non si discute, dopo gli sbanda-
menti delle prime gare. Ma anche cosi, la
corsa di Portland non ha avuto un solo mo-
mento senza emozioni. E a mettere in forse
fino all'ultimo un risultato che il vantaggio
teenico sembrava garantire dall'inizio ci ha
pensato, come al solito, lui, Nigel Mansell.
I due campioni ultraquarantenni, l'iridato
F.l del '92 e quello degli anni '70, hanno
monopolizzato il week-end dell'Oregon.
Hanno iniziato battagliando tra loro per la
pole position in prova (e l'ha spuntata an-
cora Nigel), hanno proseguito eon un duel-
lo ravvicinato nelle prime fasi di gara, sotto
il sole. E hanno concluso quasi in volata,
eon Nigel che, dopo l'unica bandiera gialla,
si e lanciato in un disperato assalto fra i
doppiati tentando di recuperare lo svantag-
gio in sei giri. E ha concluso a poco piti di
quattro secondi dal vincitore, infliggendone
sei all'altra Penske di Paul Tracy. li giova-
ne canadese ha riscattato in pieno i troppi
incidenti che lo avevano messo in crisi eon

ptt()TCM

il team. E, lui 24enne fra due veterani, ha
concluso il terzetto dei piloti a pieni giri ...

JOHANSSON. Ce un altro ex della F.l
che avrebbe meritato di piti, ed e Stefan Jo-
hansson. Lo svedese del team di Tony Bet-
tenhausen si era qualificato subito a ridosso
dei «big» eon la sua Penske-Chevy, enelle
prime battute di gara e sembrato pienarnen-
te in grado di reggere il ritmo, finche in un
pasticcio al pit-stop prima (eon la ruota an-
teriore destra che non voleva sapeme di
uscire dal cerchio) e la rottura della trasrnis-
sione poi non lo hanno tolto di scena. Degli
altri, Bobby Rahal ha fatto la solita gara da
volpone; il passaggio al telaio Lola non ha
rnigliorato molto la situazione in qualifica,
ma in gara il campione '92 ha scelto di pro-
seguire a lungo eon le slick anche eon la pi-
sta allagata, e alla fine si e portato a casa un
quarto posto. Tutto l'opposto di Teo Fabi,

molto veloce in prova ma fermato in gara
dalla rottura del motore Chevy.

LA CRONACA. Dopo la pioggia del rnatti-
no, al via splende un bel sole sui circuito
permanente di Portland. Quando la pa-
ce-car si fa da parte Mansell scatta bene dal-
la pole, mentre Johansson si incolla alle cal-
cagna di Fittipaldi; in scia c'e Tracy. Sem-
bra andare molto bene anche il giovane
Mark Smith, ma dopo appena sei giri il
cambio lo tradisce. Mansell ha poco pili di
mezzo secondo su Fittipaldi; seguono Tra-
cy, Mario Andretti e Robby Gordon, che si
e liberato di Sullivan. Đapo dieci giri inizia-
no i doppiaggi: per passare Greco, che pro-
cede a rilento, Mansell ha qua1chedifficolta
ed Emerson ne approfitta per sferrare un
primo attacco, rintuzzato. Đapo 14 giri Ni-
gel gira sul piede delle 111 rniglia orarie;~
Luyendyk fa un testa-coda, ma riprende. Er



ManselI, Flttlpaldl,
Tracye
(se",lnascosto)
Johansaon:nelle
prl",e taal dl gara,
questo quartetto
ha dato spettacolo
con colpl dl scena
contlnul. Tre dl
loroslsono
rltrovatl sui podlo,
davantl aRahai
che, neIla pagina
a tianco, ae",bra
attendere
sornlone gll esltl
dl una gara
I",prevedlblle •.•
Sotto, Mario
Andrettl, aesto
all'arrlvo ",a con
un glro dl dlstacco
dal pri ",I
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A POrtIInd •••••••• Ed-
die 0IIMr. ehi •• rotto
cW.1ItIvaIMntI eon • Ian
Norman TurIey Motorsport.
La SeParaZIOne6 stala."
traUmatICa, VIStOehi In se-
guHo a Inlldemplellze eon-
trattuali si 6 arrIVatI II un'ln-
glunzlone ehi ha provocato
II sequestro temporaneo dei
beni della squadra (camion
e vetture). Successivamente
Eddie e Tur1ey hanno rao-
giunto un accordo. II posto
dl Cheever il state preso da
Brian TIli.

• .UCATI, I primi scos-
soni li sta dando AI Unser
junior, che potrebbe lasciare
presto il team di Rick Galles
portandosi dietro lo sponsor
Valvoline, per approdare alla
Walker Motorsport. Que-
st'ultima rinuncerebbe al de-
ludente Hiro Matsushita, ma
anche ai dollari della Pana-
sonic...

• ",OIWtIION, Anche lo
svedese Ilun pezzo lorte del
mercato: il team di Galles lo
vorrebbe per rimpiazzare AI
Unser jr., mentre Roger Pen-
ske lo vede come una possi-
bile alternativa al discusso
Paul Tracy, che Il molto ve-
loce ma sbatte un po' trop-
po. Anche Chip Ganassi ha
qualche problema eon
Luyendyk e eon I'arrivo dal
'94 del telaio Reynard (di cui
leggete in altra parte del
giomale) vorrebbe Johans-
son eome pilota e eollauda-
tore.

• f1W'DNE. La casa
giapponese sembra inten-
zionata ad accordarsi eon il
Tasman Team di Steve Hor-
ne (ex Truesport) per lo svi-
luppo delle gomme '94; altre
squadre interessate sono
Euromotorsport e Rahal HIr
gan (per il programrna eon-
giunto eon il VB Honda) o!-
tre a Walker.

• IAIlEI. II tadesco tor-
na all'lndyCar eon la Lola-
chevy di Antonio Ferrari,
rimpiazzera Montermlni im-
pegnato in canada eon la
F3000. Andrea rientr8fi a
Toronto, sempre eon I'Eurlr
rnotorsport di Ferrari e la
vettura eon eui ha terminato
4. a Detroit.

i;'#"1f1

~ Fitti si avvicina ancora a Nigel e alla staccata della pri-
ma curva tenta ancora il sorpasso. Una vo1ta... due ...
alla terza addirittura all'estemo! Ma il Leone tiene du-
ro. Intanto Tracy preme su Johansson e alla fine riesce
a passare. Poco dopo Mansell, sotto pressione, arriva
alla staccata del rettilineo e la sua Lola sbanda, eon le
ruote fumanti. E il colpo di scena: Fittipaldi se ne va,
ma Nigel riprende rabbioso ed e subito terzo dietro a
Tracy. Poi Gordon, Sullivan, Unser Junior, Boesel,
Rahal e Groff. Tracy apre la serie dei pit-stop, seguito
da Johansson che perde tempo per una ruota. Si ferma-
no tutti e per un giro va in testa Andretti. Un altro giro
e si ritira Johansson. Verso il 40. giro il cielo si rannu-
vola e tutti preparano le gomme da pioggia, mentre
Mario, Gordon e Unser jr danno spettacolo. Cadono le
prime gocce... e sparisce Fabi, col motore ko, mentre
Guerrero si pianta contro le recinzioni dopo un «dritto»
nell'erba. Ne! gioco delle soste, Mansell si ritrova al co-
mando davanti a Fittipaldi, Tracy, Rahal, Luyendyk e
Unser jr; poi deve rientrare per il pit-stop. Gli incidenti
riempiono la pista di rottami, Willy R. Tibbs viene ri-
spedito fuori dai pit col musetto a pezzi! Forano quasi
contemporaneamente Goodyear e Luyendyk. Dopo 60
giri Fitti conduce su Tracy, Mansell, Unser jr, Rahal e
Mario. Si ritira Sullivan e Gordon scivola nell'erba.
Fittipaldi guadagna anche con la pioggia, dopo 70 giri
ha 33"73 su Mansell. Smette di piovere, la traiettoria si
asciuga; Tracy va ai box ma non cambia le gomme. Le
cambia Nigel, che tenta il tutto per tutto, eon la pista
ancora allagata alla chicane dopo la staccata; poi tutti
lo imitano. Brivido per Gordon che si ritrova un pezzo
di carta sulla visiera. Mansell pasticcia nel doppiare
Vasser enello stesso istante esce la bandi era gialla, eon
Matsushita fermo in pista. Quattro dei dieci giri restan-
ti vengono coperti eon la pace-car; fra Mansell, secon-
do, e illeader Fittipaldi ci sono ben 11 doppiati ... alla
bandiera verde il Leone si scatena (e altrettanto fa il
doppiato Luyendyk) ma otto secondi a due giri dal ter-
mine sono troppi anche per lui, che pua solo avvicinar-
si al dominatore Fittipaldi. •

Grande -Enuno-,
In alto a destra,

rna anehe grande
Pen.ke: la Pe 93 •

al momento la
veHura da baHere.

Qul aecanto, tre
protagonl.tl della
gara dl Portland;

Un.er Junior,
.empre

all'aHaeeo e
qulnto all'arrlvo,

.opra;
-Johan•• on,.oHo

asinistra, ehe
avrebbe meritato
molto dl plu rna •

.tato ferrnato
deflnltlvamente da

un gua.to alla
tra.ml.slone; e
Soe.el,soHoa

de.tra, .eHlmo e
ormal proleHato

nell'ollmpo del
-grandl-, data la

eo.tanza del suo
rendlmento. II

bra.lllano • stato
molto .egulto dal
media anehe per
le reerlmlnazlonl

.ulla mancata
viHorla a Indy

• o s

arlboro

)



PRaVE DANCaRA MANSELL IN POLE

UnLeone
da...strada
PORTLAND - Quattro stradali, quattro pole position: ormai il

giro piu veloce di Mansell in prova non fa piu notizia nel cam-
pionato IndyCar. Dopo Surfers Paradise, Long Beach e Detroit, il
Leone ha fatto poker sul sinuoso tracciato (che misura poco meno di
due miglia, cioe 3,137 km) dell'Oregon, girando a 185,462 kmh di
media. Con un giro da favola, Nigel ha strappato a Fittipaldi, che era
state il piu veloce il venerdi, il primo posto in griglia. L'inglese e stato
l'unico a scendere sotto il muro dell' 1'O1" e ha preceduto una muta di
Penske-Chevy- Fittipa1di, l'ottimo Johansson e Paul Tracy - nba-
dendo ancora una volta che e soprattutto lui, e non la Lola motorizza-
ta Ford Xb, a fare la differenza. In questo momenta della stagione, in-
fatti, la combinazione del telaio Penske e dell'evoluzione C del V8
Chevrolet appare senz'altro la piu competitiva. E andato comunque
benissimo anche il «rookie» Mark Smith, eon vettura e motore del-
l'anno scorso, subito dietro i migliori; in evidenza anche Mike Groff
che eon il telaio Rh-OOle state piu veloce del suo compagno di squa-
dra, Bobby Rahal, passato alla Lola. La rottura del differenzia1e ha
impedito a Kudrave, dell'Euromotorsport di Antonio Ferrari di gira-
re il sabato, mentre Jimmy Vasser ha rotto due motori in qualifica.
Piuttosto buona la prestazione di Fabi, in quarta fi1aeon una «ritrova-
ta»Lola di Jim Hall. •

--..•.. 1. ~
(I'enIb 93-OIIWY cl 1112 aM

1'01"007 2- t\IItftIdI.
I Mtriii 4"31

(•••••• 93-Qevy C) (•••••• 93-Qevy C) a TnII~.
1'01-449 1'01"575 10"27---- •••• 4. Ma! (LaII-OIIVY)• 1

gilo
(lOIa~) (•••••• 92.Q1evy B) 5. '--Ir (l.GII-OIIvy) •l'OI-e16 1'02"139 1 gilo,.. Will,. 8. •••• (1AII-fGnI) • 1

(lola 93-Qevy C) (lola 93.Q1evy cl gilo
1'02"165 1'02"239 7. •••••• (1AII-fGnI) • 2..--, --... girl

(Lola 93.Q1evy C) (Lola 93-Ford) 8. Inaa(LlJIIt.fonI).2
1'02'243 1'02'246 girl

•••••• .- 9. ••• (RfI.CIIevy)a 3 girl
10. ~ (lola-f«d) • 3

(Lola 93-Ford) (Rh-001-Chevy C) girl
1'02'408 1'02'549 11. ••••• (lola-Chovy) a 3

lilit •• liti Iiiiiiii girl
(Lola 93-Ford) (Lola 93-Ford) 12. ....,.. (lola-Chovy) a

1'02'750 1'02'754 4 girl
••iii••••• lCiii ••••••• r 13. .......,. (lc*H:heYy) a

(Lola 9Uhevy C) (Lola 93-Ford) 4 girl
1'02'804 1'02'892 14. ••••• (l~heYy)a

•••• na laerrtrI IrIM TRI 5 girl
15. ....., (lola-Chovy) a 5

(Lola 9Uhevy cl (Penske 92-Chevy B) girl
1'03"039 1'03"395 16. 11"1 (lola-Ford) a 7

Scali .raVII. HiraIltIniltl girl
(Lola 93-Ford) (Lola 93-Ford) 17. lnYIaa (lola-Ford) a 7

1'03"469 1'03"522 girl
dlM.r 8ra.llliri JI••• V•• llr 18. I. 1_ (lolH:hevy) a
(Lola 92-Chevy A) (Lola 92-Chevy A) 9 girl

1'03"570 1'03"628 19. ••• (L~heYy) a 9

b." k"ran Iliti C•••• girl
(Lola 92-Chevy A) (Lola 9Uhevy cl 20. Il JI •• (loIa-Ford) a

1'03"812 1'04"616
10 girl

[JI sl J•••• R.II •• lUay
(Lola 92-Ford) (Lola 92-Chevy A)

1'04"928 1'05"013
I.ru 8rau J••• ay u••• r

(Lola 92-Chevy A) (Lola 92-Chevy A)
1'05"116 1'06"675
Jift ••••

(Lola 91-Cosworth Ofs)
1'06"840

FORMULA
INOJ

1. •••••• 21 - 15 14 <Đ 1 17
2. •••• 5 16 1 12 18 16 6
3.•••••• 1 17 - - <Đ 14 - 21
4. ••••••• 12 <Đ - 11 - 14 8
5. •••• 8 - 16 - 12 10 12
6.•• Jr. 12 5 10 8 10
7.~ 10 8 2 17 3
8. 111II 1 21 4 14
9. fIIII 4 10 12 4 4

10..... 14 --~131515
11. _ -- 5 --IZI-
12._ 15 12

13. ••••••••••••• 18;~ "::=14; 18.:
o.;a.: 8;20. 7;21._.: 8;~~3;ZI •••• 3;28.. . I.



La Lola spinta dal rivoluzionario otto cilindri
giapponese ha girato sull'ovale della 500 Miglia:
a una velocita media sui giro di oltre 351 all'ora
Queste le immagini rubate al segretissimo test
_ ALBERTO ANTO I I

LE PRIME FOTO



Lustratevigli oeehi: quel-
la ehe vedete, nell'in-
eonfondibile seenario

delcatino di Indianapolis, e pro-
prio la monoposto Lola eon i eo-
lori e il motore della Honda,
Dopo aver dato notizia del su-
per-test (vedi As n. 25, pag. 54)
siamo ora in grado di mostrarvi
le foto della prova, eondotta a
porte rigorosamente chiuse dal
pilota Mike Groff, che ha in ca-
rico lo sviluppo. Ma andiamo
eon ordine; il telaio, verniciato
nei colori tradizionali della
Bonda bianco-rosso-blu, e quel-
lo che era stato usato per la pre-
sentazione statica del program-
ma Bonda in F. Indy, nello seor-
so invemo. Si tratta di una Lola
modello192, che del eampiona-
to scorso eonserva la configura-
zione aerodinamiea: alettone
posteriore di corda maggiore ri-
spetto a quello imposto que-
st'anno e deviatori di flusso (i
famosi ••splitters» oggi aboliti).

Dalle immagini appare anehe
che la valvola pop-off - quella
che limita la pressione di ali-
mentazione del turbo - non e
sempre stata montata durante il
test. Ma, ehiaramente, non e a
una valutazione eomparativa
eon la eoneorrenza prossima
ventura che pensavano gli uomi-
ni della Honda, quanto a una ve-
ruka đell'affidabilita e del po-
tenziale del nuovo propulsore. TI
V8 «giallo» (il programma e eu-
rato dalla Bonda Usa per ragio-
ni di immagine, ma i giapponesi
in pista c'erano, eeeome) pre-
senta earatteristiehe tali a Iivello
della testata da far pensare alle
cinque valvole per cilindro. Gli
ingombri, inveee, non sono stati
aneora ottimizzati: il propulso-
re e estremamente piatto, ma
buona parte della eomponenti-
stiea (pompe aequa e olio eee.) e
aneora largamente provvisoria
nella disposizione. Anche per
questo il telaio della Lola T92,

piu «comodo» rispetto al model-
lo di quest'anno, si presta meglio
alle proveo Prove ehe hanno gia
fatto rizzare le oreeehie a Ford e
Chevrolet: la velocita piu alta
fatta segnare da Groff sui giro e
stata di 218,6 miglia orarie (pari
a 351,727 kmh); ma i poehissimi
presenti avvertivano distinta-
mente che il pilota, in rettilineo,
alleggeriva il piede sui gas! Per
dare un'idea della serieta eon la
qua1ela Honda si prepara all'im-
pegno, basti dire che Mike si e
gia trasferito per essere piu vid-
no al quartier generale della Ca-
sa, in California. Ma perchč pro-
vare proprio a Indy? Magari per-
che nel '94 la 500 miglia po-
trebbe essere l'uniea gara in cui
correra la Lola-Honda, visti i re-
golamenti piu «protezionistici»
dell'IndyCar. Ma anehe qui mol-
te eose stanno eambiando, e mol-
to in fretta; per cui la possibilita
di fare tutto il campionato rima-
ne aperta... •

Fanno plu effetto
le tribune totalmente
deBerte a IndlanapollB
o la Bcrltta Honda Bulle
'Iancate della vettura?
Dopotutto, era
dall'epoca McLaren
che II logo mancava
da una monopoBto ...



MONZA - TI risul-
tata del 34. Gp Lot-
teria e di quelli sen-

za precedenti: tre vetture della
stesso preparatore sul podio.
Ravarotto, che oltre alle proprie
gestisce anche le monoposto
dell'Astofer, ha colto questo ri-
sultato maturato eon un'escala-
tion costante di prestazioni in
questa prima meta della stagio-
ne. La vittoria di Fisichella in
certo qual modo rappresenta
anche una svolta nel cam-
pionato: il romano e il primo a
bissare un successo in una serie
che aveva visto nelle gare prece-
denti un vineitore diverso per
ogni corsa. La candidatura che
il romano pone sul campionato,
al di la del fatto di essere anche
in possesso della leadership
provvisoria, e basata su alcuni
dati di fatto precisi. In primo
luogo sulle potenzialita del
team non vi sano dubbi. Secon-
dariamente Fisichella ha dato
una prova di carattere di quelle
di cui sono capaci solo i piloti di
razza:malgrado le condizioni fi-
siche imperfette, per un attacco
influenzale che lo ha costretto a
scendere in pista febbricitante,
non solo ha saputo stringere i
denti, ma ha mantenuto sempre
la lucidita necessaria per evitare
ogni errore e non si e mai fatto
prendere da tensioni particolari.
Non e poco. Ventre, secondo
classificato, e secondo anche
nel Tricolore. Si e confermato
pilota veloce anche se non ha
ancora mostrato una sufficiente
determinazione: ma ha solo 21
anni e pua metterla assieme. TI
successo delle monoposto di
Ravarotto e stato poi comple-
tato dal terzo posto di Boldrini.
La sorte ha indubbiamente dato
una mana all'ex-campione della
F. Europa Boxer, ma il pilota di
Rho e sempre stato all'altezza
della situazione e sulle piste ve-
loci si trova decisamente a pro-
prio agio. De Simone, alla vigi-
lia in testa alla classifica di carn-
pionato, ha invece avuto un
week end difficile: nelle prove
era finito fuori dopo soli 5 giri
nel tumo buono e malgrado cio
ha conquistato un posto in pri-
ma fila. Evidentemente vittima
della pressione psicologica, il
romano e andato ancora fuori
nel warm-up; in gara non e riu-
seito a tirare fuori il meglio dalla
propria vettura e quando ha cer-
cato di andare oltre e anche fini-
to nella sabbia concludendo poi
in 8. posizione. Con il 4. posto

di Monza Gemmo si e portato
al 5. posto nel campionato alle
spalle di Pescatori che qui ha
dovuto fare i conti con una vet-
tura dall'assetto poco scorre-
vole.

posizione) per infilare poi anche
Fisichella e portarsi alle spalle
del battistrada Ventre. Al pas-
saggio iniziale primi dieci tran-
sitano in quest'ordine: Ventre,
Coloni, De Simone, Fisichella,
Pacchioni, Rangoni, Boldrini,
Mediani, Galli e Gasbarri. Co-
loni scalpita alle spalle di Ventre
e supera il brasiliano al 2. giro
alla Roggia. Ventre pero sop-
porta di vedere Coloni davanti
solo per pochi chilometri e lo ri-
supera in prima variante nella
tornata seguente. A Ventre e
Coloni si accoda, al 3. giro, Fi-
sichella, che ha superato De Si-
mone, e i tre formano il trenino
di testa; alle loro spalle un De
Simone che non riesce a tirare
fuori il 100% dalla vettura fa da

CRONACA. I colpi di scena
iniziano prima del via: durante
il giro di formazione a un pilota
davanti a Rossi si stacca la pro-
tezione della visiera e questa fi-
nisce sulla presa d'aria del mo-
tore del romano. La Dallara di
Rossi si blocca col motore spen-
to e deve prendere il via dai box.
Allo start Ventre dalla pole «cu-
ra» De Simone portandolo ver-
so l'estremita destra. Coloni,
che e scattato dalla 2. fila, alla
Roggia supera Pacchioni (in 3.



FORMULA 3
GP LOTTERIA DI MONZA

Fisichella
~gala
-n1-liardi

II romano ha siglato il primo bis
stagionale e passa COSI in testa
al campionato. IIsuo preparatore
Ravarotto ha fatto tris piazzando
sui podio anche Ventre e Boldrini
• ARTURO RIZZOLI

II successo dl
Flslchella (In
allo, asinistra)
6 stato II primo
bis dl questa
staglone dl F.3
chenelleS
gara
pracedentl
avevavlsto
altraHantl
dlversl
vlncltorl. De
Simone
(sopra) 6 finito
nellasabbla
mentra 10Hava
eon Rangoni.
ContaHo
-duro- per
PagIleci (a
sinistra) eon
Stefan I

tappo aRangoni, Boldrini e
Galli. Al 4. passaggio Pacchio-
ni si ferrna ai box a cambiare la
gomma posteriore destra che ha
perso pressione, poi riparte dal
29. posto. Mentre i primi tre ad
ogni staccata si aprono a venta-
glio al 6. giro Boldrini, in 1. va-
riante, e Rangoni, alla Ascari,
superano De Simone. Nella tor-
nata seguente Fisichella infila
Ventre al 2. posto, pili dietro
Rangoni resiste a un attacco di
De Simone che passa nella sab-
bia in 1. variante. Al termine
del 9. giro, Fisichella supera
Coloni e va al comando in para-
bolica, l'umbro ritoma in testa
alla 1. variante, poi Fisichella
riprende il l. posto. A De Simo-
ne intanto viene data una ban-

diera bianconera per un sorpas-
so eon bandiere gialle. Al 7. gi-
ro si ritira Campana e due tor-
nate dopo e la volta di Pescato-
ri, che aveva un bafTo piegato
fin dall'inizio. Le posizioni dei
primi tre restano stabili fino al
14. giro, ma la battaglia e acce-
sissima ad ogni staccata, anche
alle loro spalle, eon Rangoni
che al 12. giro supera Boldrini
al 4. posto. Al 14. giro Coloni
prende il comando, ma Fisi-
chella lo risupera alla Ascari,
nella IS. tomata, riprendendo
pero la leadership per poco: alla
1. variante nel passaggio sue-
cessivo, Coloni toma 1. per es-
sere poi risuperato. Intanto un
contatto manda fuori Rossi e iii..
Serrantino che riescono pero a ,..

iit4i fU



:::F MU A3
GP LOTTERIA DI MONZA

La Forestale
ha multato
un commlss rio
II rigore delle guardie forestali duran-
te il Gp Lotteria ha colpito perfino un
commissario di percorso e un paio di
fotografi, tutti colpevoli di avere viola
to la legge regionale che vieta il par-
cheggio delle auto all'interno del par-
co di Monza In reetta esiste pero un
accordo tra I'autodromo e I'ente per
la salvaguardia della valle del Lambro
per consentire agli addetti ai lavori
muniti di pass di parcheggiare, du-
rante le manifestazioni, nelle strade di
accesso alle postazioni. Le guardie
forestali non sono pero nuove ad «ec-
cessi di zelo- aMonza: durante il Gp
d'ltalia del '92 arrivarono a multare
una roulotte dell'autodromo adibita a
biglietteria. A questo punto bisogna
sperare che per il Gp di F.1 venga
chiarito tutto.
• VW, II motore tedesco impiegato
dalla Piemme Motors sulla Dallara di
Paglicci e apparso in seria difficolta
non tanto per la pista molto veloce,
ma per il grande caldo. A poco sono
servite le modifiche apportate alla
vettura che aveva buchi supplemen-
tari nelle pance.
• BVM, La formazione romagnola,
dopo avere perso il pilota Annoni, per
fare quadrare i propri conti si e trova-
ta nella necessita di vendere una del-
le proprie Dallara 393, la vettura e
stata aquistata dal team britannico di
Alan Docking, partito all'inizio del '93
nella serie di Oltremanica come squa-
dra ufficiale Ralt. La formazione ro-
magnola, secondo le norme che ob-
bligano apartecipare a tutte le gare
tricolori di F.3, si sarebbe trovata a
dover pagare 40 milioni di penali; in-
vece la Csai,con provvedimento d'ur-
genza, ha riconosciuto in questa si-
tuazione la causa di forza maggiore:
una decisione che per il passato diffi-
cilmente sarebbe stata presa.
• ESTRAZIDNE, Per la prima volta
I'estrazione dei numeri dei biglietti
fortunati abbinati ai piloti del Gp Lot-
teria di Monza, e avvenuta nella vici-
na villa Reale, uno scenario decisa-
mente piu bello e accattivante della
sede dell'lntendenza di Finanza dove
si era svolta questa operazione negli
anni precedenti. L'abbinamento dei
biglietti ai piloti e stato poi effettuato,
come al solito, nel palco posto tra il
traguardo e la tribuna d'arrivo.
• CONTROLLI, In quasi tutti gli altri
circuiti la verifica della tenuta del cas-
soncino di aspirazione, attraverso il
quale si limita la portata d'arla nei
motori di F.3, avviene in una posta-
zione collocata all'ingresso della cor-
sia box. Cio obbliga poi i meccanici a
grandi corse lungo la pit-lane per an-
dare a recuperare le vetture. A Monza
i controlli vengono invece effettuati
.«1 domicilio»: i commissari tecnici,
armati dei loro strumenti, si recano
nei vari garage svolgendo cosl verifi-
che piu capiIIari e senza complicazio-
ni per le squadre.

il§-+.J

~ riprendere. Coloni non si rasse-
~ gna eomunque ad essere seeondo:

dopo un attaeeo fallito in parabo-
lica al 18. giro infila Fisiehella al-
la 1. variante nella tomata se-
guente, ma alla 2. di Lesmo mette
le ruote all'estemo sullo sporco, si
gira e sbatte. A 2 giri dalla fine Pa-
glieci, in Iotta eon Stefani, esee di
pista. Ma il vero eolpo di scena ar-
riva all'u1tima tomata. Galli, ehe
era passato 3., e in lotta eon Ran-
goni e Boldrini; i tre arrivano as-
sieme alla 1. variante, c'e un eon-
tatto, Galli e Rangoni vanno fuo-
ri, Boldrini riesce a passare, men-
tre Gasbarri per evitarli sale su un
eordolo da! quale non riesee piti a
scendere. Boldrini giunge cosi ter-
zo dietro ai eompagni di squadra
Fisiehella e Ventre. •

DAI TEAM PROPOSTE «ALLA TEDESCA»

Per il rilancio
due gare a \Neek end
MONZA - La disputa di una doppia gara, un po' come suceede in Ger-

mania, per ogni appuntamento del Tricolore. Questa e la proposta lan-
ciata dall'Asso F.3 nella riunione tenuta nel week-end del Gp Lotteria. Lo sco-
po e di rilanciare la categoria. Al di la della reale attuabilita di una sim ile idea,
che i team della terza formula intendono proporre al prossimo Consiglio Spor-
tivo Nazionale, bisogna comunque annotare che e quantomeno curioso che ta-
le idea proviene dalla stessa associazione che si era battuta contro qualsiasi ipo-
tesi di disputare le batterie quando la F.3 tricolore aveva SO piloti al via e tanti
di loro correvano sistematicamente solo il repechage. Ad ogni moda la propo-
sta avanzata rappresenta un chiara segnale che l'idea di disputare prave e gara
in un solo giomo non va agenio ai team. I team hanno inoltre avanzato l'ipote-
si che sarebbe necessario elevare a quattro il numero massimo delle stagioni di
pennanenza dei piloti eon l'innalzamento del limite d'eta a 26 anni: tutto cio
perche altrimenti si impoverirebbe il campo dei partecipanti. Infine verra chie-
sto di correre a Imola eon la F.1. •

TORINa MILIARDARIA
BIGUrnO VENDUTO

2.000.000
ABBINAMENTO URE(per mille)

R 14336 ROMA 300.000
C 59090 TORINO Fisichella

AUTOGRILL MUGGIANO EST TANG. MIR 00885
Ventre
Boldrini 200.000

Z 49704 Roma Annoni

oi seguito riportiamo inumeri e gli abbinamenti degli a/tri 29 biglietti vinci/ori dei premi da 40 miiioni di lire

S84212 Ancona Antonelli
M 71073 Roma Beliuzzi
D 07568 AutogriII Somaglia

Ovest Mi-Bo
Bertolucci

E 00216 Autogrill Magra Est Ge-Li Campana
Z 26653 Roma Coloni
S 75230 Roma Costantini
R 74003 Autogrill Bisignano De

Ovest Na-Rc Cristofaro
C 53186 Genova De Simone
I 25431 Vercelli Rgueiredo
R 05069 Autogrill Metauro Ovest Galli

flo.Ba
U86622 Milano Gasbarri
C 74200 Autogrill La Macchia Gasparini

Ovest
a 11401 Roma Gemmo

C 23123 Verona Grieco
S 81380 Ascoli Piceno Gulinelli
N 70852 Autogrill Peretola Nord

R-Mare
Manfredini

a 17447 Roma Mediani
R 53953 Genova Pacchioni
a 89254 Treviso Paglicci
U 76013 Milano Pedemonte
a 98773 Rrenze Pescatori
N 22284 Vicenza Rangoni
F 21715 Brescia Riccitelli
o 01002 Autogrill SecchiaOvest

Mi-So
Rossi

M 75862 Roma Serrantino
Z 95938 Milano Stefani
O 06932 Autogrill CantagalloM~Bo Tibaldo
I 77980 Autogrill La Macchia Trulli

Ovest Rm-Na



LE PROVE O DODICI IN 1 SECONDO

EVentre
ilpoleman
MONZA - Per via del

gioco delle scie le quali-
fiche hanno sempre un valore
relativo: ma al di la di cio le
vetture preparate da Ravarot-
to si sono una volta di piu eon-
fermate molto aposto: tre vet-
ture nei Primi cinque posti del-
la grig1ia e la pole eon Ventre
non hanno bisogno di com-
menti. Nelle prove di Monza
la Tatuus ha completamente
cancellato le difficolta incon-
trate nella precedente gara di
Valle1unga: Pacchioni si e
guadagnato la 2. fi1a alle spal-
le di Ventre. De Simone ha di-
mostrato che, se anche conce-
de (involontariamente) ag1i
avversari un vantaggio la pri-
ma fi1a resta comunque una

cosa per lui normale. Il roma-
no e infatti uscito di pista per
un malinteso dopo una decina
di minuti di prove ne1 primo
tumo (il piu veloce) e malgra-
do cio nessuno tra inumeri
pari e riuscito a superarlo. Tra
i top, Fisichella e riuscito a
guadagnare la seconda fi1a
malgrado abbia girato eon 38
di febbre per un attacco in-
f1uenzale. Sulla quarta fi1a di
Luca Rangoni e doverosa una
spiegazione: il bolognese, af-
f1itto da problemi di sovraster-
zo, ha tentato una soluzione
d'emergenza che 10 ha portato
al sottosterzo e ha trovato il ri-
medio solo nel warm-up dove
ha segnato un tempo da 2. fi-
la. ••

Monza, 27 giugno 1993 - 6. prova del campionato italiano di F.3

cosi (IN 32) AL VIA E (IN 28) AL TRAGUARDO
Mlrclllo Vlntn

(Dallara 393-Fiat Abarth)
1'46"585

Flbrlzlo DI Simoni
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'47"291
&11•• lIIeRlo PIcehioni

(Dallara393-Fiat Abarth)
1'46"983

Gllnclrlo Flsleh.lla
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'47"488
Adrta 80ldrlnl

(Dallara 393-Fiat Abarth)
1'46"902

Pio lo Coioni
(Dallara393-Fiat Abarth)

1'47"538
Maurlzlo M,dllnl

(Dallara 393-Mugen)
1'47"585

LICI Rlngonl
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'47"182
LICI RIccHIlII

(Dallara393-Fiat Abarth)
1'47"591

Rolando Galil
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'47"328
Danilo Rossl

(Dallara393-Fiat Abarth)
1'47"338

Tom St"lnl
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'47"617
Roblrto GIS~arrl

(Dallara 393-Fiat Abarth)
1'47"755

CbrlsUan Peseatorl
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'47"353
Mlchale Gnparlnl

(Dallara393-Fiat Abarth)
1'47"821

federico Gemmo
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'47"629
Giorgio Tlbaldo

(Dallara 393-Fiat)
1'48"000

Fllvlo FI,.llrldo
(Dallara393-Fiat Abarth)

1'47"900
Pietro Antonelll

(Dallara393-Fiat Abarth)
1'48"213

Gllnllcl P.gllccl
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'48"038
Giovanni &llInlm

(Dallara392-Fiat Abarth)
1'48"042

Gllnclrlo Grleco
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'48"503
Alberto "dlmontl

(Dallara393-Fiat Abarth)
1'48"121

Mlchlll Annoni
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'49"182
Jlrno Trulll

(Dallara 392-Fiat Alleni)
1'49"185

Clrlo Stlrrlntlno
(Dallara 392-Fiat Abarth)

1'48"994
Paolo DI Crlstollro

(Fts 923-Mugen)
1'50"063

Andrll Bllluul
(Dallara393-Mugen)

1'49"103
Nicali B,rtol.ccl

(Dallara 392-Mugen)
1'51"979

Olvld. Campana
(Dallara392-Mugen)

1'49"252
Valerlo Costlntlnl

(Dallara 393-Fiat Abarth)
1'50"580

ClSlrl M.nlrldlnl
(Fts 933-Mugen)

1'52"186

1 8Iunr1. Flltcllllll, 21glriIn
38'09"229. med~ 191.540
kmh (00". 39J.F1al Abarth)

2 lirelU, VIItI'1a 1·'84
(DalJ". 39J.F~1 Abarth)

3 Adna "''Irt.1 iii 11"494
(OaAar. 39J.F~t Abarth)

4 f'llIIrtc. 8•••• a 14"292
(Oan", 39J.Flat Abarth)

5. 1 •• r1I1. 111I1•• 1a 1."362
(1laIIar. 39J.Mugen)

6. T•• 11.,", • 20"302 (Dali".
39J.F~t Abarth)

7. 81'111. n~.~.iii 22'"226
(DalJ". 39J.F~t Abarth)

8. F.~rlzI. Ot SI.HI a 24"956
(OaIIara 39J.F~t Abarth)

9. DIIU, Rlul a 37"406 (OaBara
393·F1at Abarth)

10. carl. l.rr,.U •• a 42"920
(0aAara 392-F~1 Abarth)

11. 811.urll trli" 56"479
(Oallar. 393·F~t Abarth)

, 2. licIIII. a•••• 1a 1'10"346
(Oallara 39J.f'lal Abarth)

13. 1I.lllrt. 8•• 1I1n1 a 1'03"239
(oaUar. 39J.F1at Abarth)

14. 8l1'IIIt.,I. PHelll•• 1a
1'10"460 (oaUar. 393·FIOt
Abarth)

, 5. P•• ~. D. Crtsttfln a
1'16"147 (Fis 92J.Mugen)

16. l ••• RluK.UI • 1'18"025
(oaUar. 39J.F1at Abarth)

17. llcell 11r111acel a 1'23"033
(Oallat. 392-Mugen)

, 8. Riti. Rt •• lrell. a , '38"399
(0aIIar. 39J.Flat Abarth)

19. V.I.rt. C.at,IItI,1 a 1'39"092
(0aIIara 39J.F~1 Abarth)

20. LICI "'Ini aloiro (Dallara
39J.F1a1 Abarth)

21. 1111•• 11. S,III a t olro(Da/lara
39J.F1a1 Abarth)

22. Alllnl IlIluzl a 1 oiro
(1laIIar. 39J.Mug<n)

23. C.un ••• fnlll,1 a , oiro
(Fis 93J.Mugen)

24. 811.I,CI PIlileci a 2 girl
(DalaJ. 39J.Flat Abarth)

25. Pnl. C.I •• , e 3 girl (Dallara
39J.~tAbarth)

26 .'ell.l. BIS,lrtlll a 9 girl
(Oallara 39J.F~t Abarth)

21. PloI" AII.uUl • 9 gin
(OaIIara 39J.F1at Allarth)

28. 11'''111 1.111111I a 9 Oirl
(Dali". 392-Flat Abarth)

o I'r. ,Ii YlIIC.:
M'eH" , •• ,.rt.1 (OaItara 393-Aat
Abarth) in 1'47"679, media di
193,909 kmh

LA CLASSIFICA DOPO.tLA 6. GARA
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gara. stata animata da 1. Aslebll. 4 9 9 22una belllsslma lotta fra
Coioni e Ventrs per la 2. DI Simoni 6 3 9 18
prima posizione (In VlntTl 3 3 3 3 6 18alto)" II colpo dl scena
della gara. avvenuto 4. Pllcll8rl 1 9 6 16
all'ultlmo glro quando 5. a•••••o 9 1 3 13Galil (so pra), Rangoni e

6. a.l.rf.1 6 4 11Boldrlnl sl sono toccatl
alla prima varlante: ne 7. Pacclll •• 1 6 4 10
hanno fatto le spese I Ilccltllll 2 6 2 10primi due che hanno
lasclato II 3" posto a 9.••••• 9 9
Boldrlnl (a slnlatra), 6camplone In carlca dl

llrol 2; 16. BIlInilII. Stetul 1.F.Europa Boxer, che ha
cosI ragglunto sui
podlo I compagnl dl
squadra Flslchella e
Ventrs



ADonlngton
la rlvelazlone e

stata Magnussen
(a destra). mentre

a Imola ha 'atto
strike Crlnelll

(a sinistra).
'estegglatlsslmo.
AmetiII staglone

sono emersl anche
Radermecker e

Hauser (In basso)

FORMULA OPEL
AL GIRO DI BOA

La partecipazione e ridotta rispetto
al passato ma la lotta fra Magnussen
e Crinelli e ad alto liveilo. Ora sono
in rimonta anche Hauser e Radermecker

ENRICO ROSI CAPPELLANI
ACT10N

Chi vincent il campionato eurapeo di For-
mula Opel? Difficile dirlo dopo le prime 9
gare nel1e quali si sono imposti 6 diversi

piloti, nel1'ordine Magnussen, Morelli, Crinel1i,
Radermecker, Hauser e Stromberger. Quanti ere-
devano di annoiarsi, eon soli 15 piloti fissi in cam-
pionato, si sono dovuti decisamente ricredere a for-
za di colpi di scena sia in pista che fuori ... visti an-
che alcuni recenti pravvedimenti disciplinari. Do-
po le prime tre prave di Donington e Imola la lotta
per il titolo sembrava ristretta al duo Magnussen-
Crinel1i.



MAGNUSSEN. il debuttante 1genne danese aveva
infatti subito rivelato tutta la sua competitivita an-
che eon un certo anticipo sul1'inizio di stagione, fir-
mando gia nell'ultimo week-end di marzo, a Silver-
stone, pole, vittoria e nuovo record del tracciato nel-
la gara di apertura dell'analogo campionato inglese,
il Formula Vauxhall Lotus. Poi, ad aprile, eon l'av-
via a Donington dell'Euroseries, aveva appunto su-
bito affermato la propria supremazia, eon una pole,
un 1. e un 2. posto e un giro piu veloce nel totale del-
le due gare in programma: davvero niente male per
un esordiente che si appoggia a un Foundation Ra-
cing Team composto da tre persone in tutto, che gi-
rano l'Europa eon un vecchia camion, assillati da
problemi di budget. Ma soprattutto, cio che aveva
stupito erano state la grinta e l'abilita eon cui Ma-
gnussen aveva ottenuto tutto questo. Per buona par-
te delle prove «bagnate» della seconda gara aveva
continuato a girare eon un vantaggio di quasi 2" sul
primo degli inseguitori e mentre tutti gli altri sem-
bravano quasi andare avanti a tentoni, il danese se-
guiva traiettorie perfette tanto che sembrava dispo-
nessedi un sistema antipattinamento per il controllo
della trazione; mentre in gara aveva sorpreso per
l'intuito e l'autorita nei sorpassi.

CRINELLI. E anche Crinelli, erede del volante di
Barrichello e Lamy nel prestigioso Draco Racing
Team, in quanto a immediata competitivita non era
stato affatto da meno. Anche lui a Donington aveva
aperto le ostilita in modo eccellente, firmando sem-
pre sotto la prima pole position della stagione, eon
un tempo di ben 1 secondo inferiore a quello di Ma-
gnussen, e lottando poi in gara eon il danese come
un leone. Poi era passato in testa al campionato gia
nell'appuntamento successivo di Imola eon un botti-
no complessivo composto da una pole record, vitto-
ria e giro piu veloce, cioe tutto!

GLI ALTRI. Ma se Jan e Patrick sono stati i grandi
protagonisti di inizio stagione, pur rimanendo questi
saldamente al comando delle operazioni anche altri

TEAM ITALlANI IN POLE

Practice
eDraco
dapodio
Draco e Practice Ra-

cing sono le squa-
dre di punta rappresen-
tanti dei nostri colori e
complessivamente, non
solo eon team nazionali,
otto sono i nostri piloti
che fino a ora si sono ci-
mentati in questa stagio-
ne dell'Euroseries. Se
eon la Draco Racing Pa-
trick Crinelli e il nostro
uomo di punta per la
conquista del titolo, nelle

combattenti si sono prepotentemente affacciati gia a
partire dalla doppia gara di Barcellona: in particola-
re il belga Radermecker e lo svizzero Hauser, eon un
altemarsi di vicende agonistiche emeno ... Quest'ul-
timo ha cominciato a far parlare di se proprio in Spa-
gna per aver sbattuto fuori pista senza un plausibile
motivo il nostro Cazzago, rimasto gravemente ferito
alle gambe, ed aver cosi rimediato una meritata
squalifica da parte dei commissari sportivi. A vince-
re il primo round catalano e stato cosi Radermecker,
un debuttante anche se non piu giovanissirno, in for-
za al team olandese Van Amersfoort, che ha saputo
dirnostrare ancora il suo valore anche nel secondo
round, il giomo successivo, piazzandosi 2. dietro
Magnussen. E Radermecker ha proseguito ancora
nell'ultimo appuntamento di Spa, aggiudicandosi la
seconda gara anche se solo dopo la discutibile pena-
lizzazione di 30" del «materiale» vinci tore Crinelli
(ricorso in appello), contro il quale 10 stesso pilota
belga aveva sporto reclamo accusando l'italiano di
un tagliato di chicane, peraltro involontario, seatu-
rito (sembrerebbe) da un contatto eon Giao. il di-
scusso Hauser e invece esploso di fatto a Zeltweg,
vincendo la prima gara e fallendo una clamorosa
doppietta per aver antieipato la partenza nella se-
conda. Sebbene in Austria abbia saputo sfruttare so-
lo in parte la supremazia della sua macchina prepa-
rata da Eggemberger, il veloce, navigato e quanto-
mai spregiudicato pilota elvetico ha quindi conti-
nuato ad andar forte anche nel successivo ap-
puntamento in Belgio, a Spa, sebbene nella sola gara
del sabato, irnponendosi davanti ai piloti della Dra-
go Racing, Giao e Crinelli, mentre nelle prove della
gara della domenica e riuscito a farsi nuovamente
squalificare per aver effettuato dei sorpassi eon le
bandiere gialle. Cosi ora la situazione vede i 4 irridu-
cibili Magnussen, Crinelli, Radermecker e Hauser
racchiusi nello spazio di meno di 30 punti, seguiti da
Spoladore, della Practice Racing, e Martini, del
Sears Team, ben piazzati esempre pronti a dire la
loro. Tutto, proprio tutto e dunque ancora in gioco
in questo campionato. •

prime 9 gare si sono in-
fatti messi in luce anche
Oliver Martini e Sandro
Spoladore. Martini jr. e
emigrato quest' anna in
Inghilterra nel team
campione in carica di
David Sears. La forma-
zione britannica non ap-
pare pero temibile come
nel corso del '92: risulta-
to il piti veloce a Donin-
gton nella gara sotto la
pioggia, Oliver e per ora
solo 7. Spoladore, dopo
una stagione '92 di ap-
prendistato alla Draco, e
passato alla Practice Ra-
cing. TI padovano e at-
tua1rnente 6. assoluto
eon Sl punti ed ha brilla-
to particolarmente ad
Imola, dove e giunto 2. TI
suo team, gestito da
Moioli e De Bellis, ha di-
mostrato durante la sta-
gione notevoli progressi:
ne e riprova il fatto che
Cazzago, prima dell'urto
in Spagna eon la vettura
di Hauser, lottava per il
primato e che nonostan-
te lo shock provato a
Barcellona, tutto il team
ha saputo tenere inervi
saldi. A Zeltweg ed a
Spa il rientrante Ca1esta-
ni ed il neo-acquisto To-
ny Kanaan si sono infatti
subito messi in evidenza:
il rnilanese e addirittura
salito su! podio austria-
co, mentre il brasiliano
ha dimostrato al primo
irnpatto eon le gare euro-
pee notevole classe e
grandi potenzialita. Alla
Drago Racing, risolto
dopo 5 gare il rapporto
eon Riccardo Moscatel-
li, in Austria e inoltre ap-
prodato Nicola Crocioni
lanciato dalla F. Ford di
Henry Morrogh. TI peru-
gino si e subito ambien-
tato positivamente nella
categoria e conta di poter
concludere eon Morini
l'intera stagione. •
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Larini
traseina
l'Alfa

ORlMBERGA-
Ormai i tede-
schi non san-

no piti che aggettivi usa-
re per Nicola Larini. Era
atteso al Norisring come
un dorninatore e, difatti,
ha dorninato, rifilando
a1meno mezzo secondo
a tutti nei primi tre turni
di prava, suI bagnato e
sull'asciutto. Poi l'incon-
veniente nella sessione
dei top-qualifying sem-
brava aver compro-
messo le sue chance.
«Cerchero di risaJire
quante piu posizioni pos-
sibili nella prima corsa
- aveva detto sabato se-
ra - senza prendere ri-
sebi. Atteccbero nella se-
eonda gara». Ma quando
la sua rimonta entusia-
smante lo ha portato a
fiutare l'odore del sue-
cesso, la prudenza e fini-
ta nel dimenticatoio. Ni-
cola ha attaccato a denti
stretti, prendendo anche

Partito dalle posizioni di centro
il toscano rimonta tutti nella prima
corsa ripetendo la vittoria
nella successiva. La Casa milanese
e il suo alfiere ipotecano il titolo
_FABIO RAVAIOLI



quei rischi che voleva ri-
spanniarsi. La folla che
gremiva le imponenti tri-
bune e scattata in piedi
per applaudire il trionfo
del toscano. In questa pi-
sta arena Larini e salito
SUItetto della sua Alfa,
come un novello Ben-
Hur, per rispondere alle
ovazioni. Come al Nur-
burgring la seconda gara
e stata per lui una sern-
plice formalita, adem-
piuta in scio1tezza per
compiere un ulteriore e
forse decisivo passo ver-
so il titolo. I 64 punti che
lo separano ora da Lud-
wig gli permettono di
guardare alle restanti
corse eon una certa tran-
quillita. La supremazia
Alfa Romeo estata
schiacciante anche in
questa occasione. La
semplicita del circuito
avvantaggiava le vetture
milanesi, superiori in ac-
celerazione in uscita dai

tomantini. La Mercedes
aveva l'arma dell'Abs,
utilissimo nelle due stac-
catone sull'asfalto scon-
nesso. Ma non bastava e
i tedeschi hanno ancora
ridotto al minimo l'inci-
denza delle ali per au-
mentare la velocita di
punta. Niente di tutto cio
e servito, anche perche le
190 hanno accusato di-
versi problemi meccani-
cio Segno inequivocabile
che per mantenerle com-
petitive si sta raschiando

il fondo del barile a sea-
pito dell'affidabilita. Im-
potenti a difendersi sul
piano tecnico, i piloti
Mercedes I'hanno fatto
su quello del cornbatti-
mento. I 3000 marchi in-
flitti ad Asch sono una
punizione troppo lieve
per quello che ha fatto a
Danner. Il rigetto del re-
elama di Francia contro
Ludwig e scandaloso. E
Giorgio Pianta, a fine
gara, l'ha gridato a brut-
to muso sulla faccia del-

l'attonito Piedade, diesse
del team Amg. In attesa
della trasferta di Doning-
ton (ma ancora non e si-
euro che si faccia e che
valga per il campionato),
il Dtrn trattiene il fiato.
Nei prossirni giorni, in-
fatti l'Ons decidera se
mantenere anche nel '94
i mostri della elasse Dl.

LA CRONACA. Dopo
tanta pioggia spunta fi-
na1mente il sole quando
le auto si schierano per la

Conldue
successlal
Norlsrlng Larlnl,
nella foto grande,
ha ragglunto
quota 8 viHorle: ha
glillbaHuto II
recorddl7
affermazlonl
staglonall che
era dl 5tuck
Inaito, Van
Ommen e, sopra,
Asch, I mlgllorl
della Mercedes
Alato, Danner

prima gara. Sugli spalti
ci sono 80 mila spettato-
ri. Al via Thiim va al co-
mando inseguito da Van
Ommen, Danner, da
miss Lohr, Ludwig, Sch-
neider e Francia. Lud-
wig inizia subito ad inti-
midire, tamponando la
Lohr e superandola di
forza poco dopo. Al 7.
giro si ritira Nannini eon
il cambio bloccato men-
tre Larini rimonta furio-
samente: dopo 15 giri e
gia quinto. Ludwig si ri-
tira col differenziale ko.
Lo imita Schneider, per
problemi elettrici al-
l'Abs. Thiim e braccato
da Van Ommen, su cui
rinvengono velocemente
Danner, Francia e Lari-

. ni. Al 18. passaggio La-
rini supera Francia, al
26. Thiim va in testaco-
da per il bloccaggio dei
freni e scivola alS. posto.
Larini preme: al 35. pas- ••
saggio supera Danner ,.

Đ,#"Đ
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OEBUTTA SULLA 155 DI NANNINI

Carnbio quasi
sequenziale

dIII-

iai '* '••.Is•••• del
JIIICO, al CIIIInI8mo • sltuala
la PiSIa, 8 dISageVOIe per gIj
~ SiaI)a fUOrI.
strada. aIIIIenO SU QUt-
srullkno punio, lo dimostra
il latio che nessuna protesta
6 stata elevata da una casa
dl riposo per anziani ehe si
trova a poca distanza daHa
pista Anzi I sooi 600, arzilU,
ospltl, hanno parteclpato a
un party degli organizzatori,
seguendo con entusiasmo la
corsa alla tv.

• ml'I'. Reduce da un
concerto a Vienna, Gianna
Nannini ha raggiunto il Nori-
sring per salutare suo tratel-
lo e per la gioia dei numerosi
lans tedeschi. Per attuare
questo gemellaggio musica-
motori, I'Ma Romeo ha or-
ganizzato per la popolare
rock star un volo privato da
Vien na a Norimberga, con
traslerimento in elicottero al
circuito.

• STORICHE. Domenica la
gara il stata preceduta dalla
affascinante slilata di storici
modelli da corsa della Mer-
cedes, come gia I'anno scor-
so. AI volante alcuni piloti
del Dtm, ma anche due di
F.1 allevati all'ombra della
«stella a tre punte- Michael
Schumacher e Karl Wendlin-
ger. «Schummy», acclama-
tissimo dalla lolla, ha guida-
to la W154 vincitrice di 9
Gran Premi e due campiona-
ti europei nel biennio
'38/'39 con Caracciola,
Lang, Seaman e Von Brau-
chitsch. Wendlinger si il in-
vece esibito con la W196
che consenti a Fangio di
laurearsi bicampione mon-
diale nel '54/55. Asch, Lud-
wig e Schneider han no gui-
dato rispettivamente la 300
Sir eon eui Moss vinse la
1000 Miglia '55, la 300 SI
coupš dello stesso anna e la
prolilatissima W125 da re-
cord con cui Caracciola rag-
giunse nel 1938 i 432,7
kmh sull'autostrada Franco-
lorte-Darmstadt.

NORIMBERGA - Alessandro Nannini ha portato al de-
butto in gara il nuovo comando sequenziale del cambio, pro-
vato in precedenza da lui stesso a Balocco e da Tarquini al
Mugello. La versione utilizzata al Norisring e quella eon
doppia leva, che permette al pilota di «salire» la marce eon la
piu lunga e scalar1e eon la piu corta, sempre spingendo in
avanti. «Quando l'ho ussto per la prima volta nelle libere di
venerdi - ha raccontato N annini - c'ere un problema di se-
lezione e, saJendo, seltevo due marce. Poi non ha dato piu
problemi ed ebbiemo deciso di utilizzarlo anche in gara per
eccelereme 10 sviluppo». Non si tratta di un vero e proprio
cambio sequenziale (come 10Hewland che equipaggia la 155
Ts 2000) ma solo di un comando applicato al cambio tradi-
zionale, il che permette una rapida riconversione, sostituen-
do le due leve spingenti eon la solita leva eon selettore ad
«H». Riguardo il suo utilizzo (in versione monoleva) da parte
degli altri piloti, 1'ingegnere Limone dell'Alfa ha affermato:
«Credo che per quest'anno l'esperimento sara limitato alla
sola vettura di Nannini. Danner, ad esempio, non 10 vuole
assolutamente e preferisce ussre il cambio normaJe per essere
libero di seltere due o tre marce in scelets». •

~a arriva lungo e deve
appoggiarsi al doppiato
Struwe per curvare.
Danner 10ripassa, ma 6
tomate dopo deve ceder-
g1i definitivamente la
strada. Ancora due giri e
Larini infila Van Om-
men. Per lui il pubblico
e in delirio e la seconda
piazza e decisa in vola-
ta, eon Van Ommen che
«brucias Danner per 17
centesimi. Per la secon-
da gara partono col mu-
letto Nannini (eon cam-
bio tradizionale), Lud-
wig e la Lohr. Schneider
si ferma nel giro di alli-
neamento ancora per
noie elettriche. Alcune
defezioni permettono ai
non qualificati J. Ruch,
Engstler, Pagotto e Roth
di schierarsi a1meno ne1-
la seconda gara. Una
prima partenza e annul-
lata e la corsa e ridotta a

42 giri. Thiim e secondo
alle spalle di Larini: il
toscano saluta tutti e
s'invola verso la vitto-
ria. Si fermano subito
Thiim (pompa della
benzina), Nannini
(strappo muscolare alla
spalla destra) e la Lohr
(trasmissione). Francia
e secondo, in lotta eon

Nella foto grande,
la 155 dl Francla:

I'alflsta ha
ottenuto un

quarto e un sesto
posto. In alta,

Manthey, nano e
polsestacan

unaMercedes
"prlvata-.A

lato,l'Alfa
dl Larlnl nelle

pravedl
quallflcazlone:

sl noti II
prineipio

d'lncendlo
Innescato dalla

rottura dl
unraccordo

della benzina

fotogretlePHOT04

Van Ommen, Danner e
Asch. Ludwig rimonta,
supera Manthey e Alzen
e si accoda al quartetto
che lotta per la piazza
d'onore. Dopo il 27.
passaggio l'Alfa Francia
ha problemi al cambio e
scivola indietro. Danner
rileya il secondo posto,
Asch 10 pressa tampo-

nandolo piu vo1te: al 34.
giro la manovra g1i rie-
sce Danner si gira, ma
mantiene la terza posi-
zione. Al 41. giro Lud·
wig compie la stessa
manovra ai danni di
Francia e g1i strappa il
quinto posto. L'alfista si
tocca anche con Alzen e
finisce a muro. •



LE PROVE O PRIMA FILA MERCEDES

E' Thiirn
ilpoleman
NORIMBERGA - A Larini il giro della «top quali-
fying»,che assegna le migiiori 15 posizioni sulla griglia di
partenza, non e mai piaciuto. Dal Norisring il pilota del-
l'Alfa lo amera ancor meno. Dopo essere state il piti velo-
ce nelle due sessioni libere e in quella cronometrata di ve-
nerdl (il suo 52"62, nuovo record del tracciato, e rimasto
imbattuto), Larini e state fermato nel giro di lancio dalla
rottura di un raccordo della benzina; la fuoriuscita di car-
burante ha innescato un principio d'incendio presto doma-
to dal servizio di sicurezza, ma che ha lasciato il toscano
senza un tempo valido. Disavventura anche per Strycek,
fermato dalla bandiera nera per essere uscito in pista men-
tre c'era ancora Hahne. La prima fi1al'ha quindi monopo-
lizzata il team Zakspeed, eon Thiim che ha bissato la pole
del '92, battendo di un solo centesimo il compagno Van
Ommen. Danner ha salvato I'onore Alfa, precedendo di
poco la bravissima Ellen Lohr. L'aliista poteva fare me-
glio se un errore alla «Esse», che I'ha visto sfiorare un mu-
retto nel giro di lancio, non I'avesse indotto alla prudenza.
Con sole 30 vetture ammesse al via non c'e state scampo
per le due Alfa e le due Opel della classe D2, ben lontane
dalla qualificazione, eon Giudici appiedato due volte da
noie meccaniche. •

(IIIn:IIteS 111OE)
53"27

(MIIadIIS 1.,
53"40•••••••(Meades 19OE)

53"43

..rr.
(Alla Romeo 155 v8 TI)

53"72
hllIZii

(Mercedes 1OOE)
53"87

••••••• 1iiiIiI
(Alla Romeo 155 V6 TI)

53"88
iiiIi •••

(Bmw M3 E36)
54"12

lIIi lIIiiIi
(Mercedes 190E)

54"66
liIi iiiIiIr

(Mercedes 1OOE)
54"71

Ilnl. lIrIII
(AMa Romeo 155 V6 TI)

(senzatempo)
S"Q li'II

(Mercedes 1OOE)
54"11

V.I., Strynk
(OpelOmega3000)

(senzatempo)
~IIIIC'

(Ford Mustang Gt)
54"16

.lIrpi FncM
(Ford Mustang Gt)

54"36
brt 11I.1.
(Bmw M3)

54"37

IIIrll~ IlCur
(Bmw M3)

54"63
81••.• Slftrlc'

(Bmw M3)
54"66

S••••• I T••• .,
(Bmw M3)

54"81
V.cl.v Blrvl~

(Bmw M3)
55"03

C.rstlm SIn.1
(Bmw M3)

55"12
Man: SII~Ir1

(Bmw M3)
55"15

Ac.1II1VIH.n ••
(Bmw M3)

55"18
.11111VIIC
(Bmw M3)

55"47

W.,lIr LI.k
(Bmw M3)

55"51
Anni."m'"~
(Mercedes 190E)

55"64

Wal1l ••• L.ckl, • .,
(Bmw M3)

55"73

*',. E) • 32"12
"".E)'ano

•• (FanI •••• 8tI., an
••••• (1ImW 113). , an
T••• (1ImW 113) a 2 girl
Ihw(Bmw M3)a 2 girl
lIIId8IIr (Bmw 113) a 2 girl
••••••• (8mwM3)a 2 girl
•••• (Merl:edes 190 El I 15 girl
••••• (Bmw M3 E36) I 18 girl

18 ini (MercedeS 190 E) I 21 giri
n GOD piolvotoor lIrtII in 53"65

media 154.333 kmh

2.GW
1. lIrIal (MI Romeo 155 V6 TI) 42 girl In

37'50"60 IHI medll dl 153.157 kmh
2. bP (Mercedes 190 E)a 7"56
3. ••• • ., (Ma Romeo155 V6 TI) I 12"67
4. VII •• _ (Mercedes 190 El a 17"73
5. llIftIt (Mercedes 190 E) I 20"72
6 •• ...., (Mercedes 190 E) a 28"28
7 AIzI. (Mercedes 190 E) a 34"43
8 Fraacll (AHa Romeo155 V6 TI) I 49"80
9 leebr (Bmw M3) I 1 giro

10 AIIIIIII (Mercedes 190 E) 11 giro
11 lIrYCH (OpelOmega3000) 1 glro
12. •• alc' (Ford Mustang Gt) I 1 glro
13. v..c (Bmw M3) I 1 giro
14. T•• ,., (Bmw M3) a 2 girl
15. Llc".I" (Bmw M3) I 2 glri
16. hnI~(Bmw M3) o 2 girl
17. VtltlU.I (Bmw M3) o 2 girl
18. blltl., (AHo Romeo155 V6 TI) o 4 girl
19. latio(Opel Astra Gsi) o 5 girl
20. ~. 'IC~(Ford Mustong Gt) o 10 girl
21. Str••• (Bmw M3) o 12 girl
O Giro pio veloce: Larl.1 in 53"14

media 155.814 kmh
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- "'-1 SUPERCAR GT

I Brand
dominatore

~ PERGUSA - Senza troppi
problemi Marco Brand ha

, -, vinto anche la 6. prova del

1 tricolore Supercar Gt prece-
dendo con la sua Ferrarit....... F40 la Jaguar XJ 220 di

I Paolo Cutrera. Dietro que-
st'ultimo hanno chiuso Co-:1,lombo e Larrauri solitario

l
dominatore del 2. raggrup-
pamento.

1~
f I (J( Til .~. C'I1CUIHl

Pergusa (En), 27 giugno 1993
ClnllllCl 1•• 1111I: 1. Brand (Ferrari
F40); 2. Cutrera (Jaguar XJ 220) a
12"695; 3. Colombo (Ferrari F40) a
58"933; 4. Larraurl (Ferrari 348 Gt) a
1'17"894; S. Schenetti (Porsche 911
Turbo S) a 1'27"036. -

PROTOTIPI

Manclni
II mlgllore
PERGUSA - La regolarita
ed una guida molto pu1ita
hanno premiato Mancini e
la sua Osella Pa18. TI tosca-
no ha preceduto Merzario e
Francisci. Ottimo il 4. posto
di Cavallaro. Poca fortuna
per Canni Ferrari costretto
al ritira e per Martinello pro-
tagonista di un testa coda su-
bito dopo il via.

Pergusa (En), 27 giugno 1993

CIIlIIIIcI 1•• 1111I: 1. Mancini (Oseila
Pa18); 2. Merzario (OseIla Pa(6) a
0"S92; 3. Francisci a 8"027; 4. cavalla-
ro (Lucchlni Sn89) a 1 giro; S. Mar1inello
(Lucchini P3/93) a 1 giro.

FORMULA 2000

FamA
sullago
PERGU SA - Seconda vit-
toria stagionale di Nino Fa-
ma nel Trofeo F. 2000, dopo
una bella lotta eon Pagani,
uscito di pista a meta gara.
Ritirati entrambi i fratelli
Merendino, ma Michele re-
sta leader della classifica. Se-
condo posto per Mastronar-
di, davanti a Meloni.

\TI o: IT il IN ClflClJITn

Pergusa (En), 27 giugno 1993
ClI •• 1IIcI 1 •• 1111I: 1. Farna (Dallara
391 A.R.) 37'07"432; 2. Mastronardi
(Da/lara 391 A.R.) 37'24"SSl; 3. Meloni
(Da/lara 392 Vw) 37'46"769; 4. Ferrare-
sl (Da/lara 392 A.R.) 37'S9"628; S.
Stremmenos (Dallara 392 A.R.)
38'01"898.

mw;zo]

SALlTA

Egozque
eon record
RIETI - Vittoria e record
(inferiore di oltre 3" al pre-
cedente di Irlando) per lo
spagnolo Egozque nella 29.
edizione della Coppa Ca-
rotti. Al 2. posto un altro pi-
lota iberico, Dabad, davanti
aMauro Nesti. Solo 6. Ir-
lando eon l'A1fa 155 ufficia-
le, mentre si e ritirato Vilari-
no.

SAIITA
Rieti, 27 giugno 1993
CII•• IftCl 1•• 1111I: 1. Egozque (Osella
Pa 9) S'S2"61; 2. Dabad (Oseila Bmw) a
7"S9; 3. Nesti (Lucchini Bmw) a lS"60;
4. Danti (Lucchini Ana Romeo) a 29"26;
S. Pacini (Osella Pa9) a 32"41.

SALlTA

Caliceti
nel Friuli
CIVIDALE - Finale di ga-
ra sulla bilancia alla 16. cro-
noscalata Cividale-
Castel-monte. A farne le
spese, anche qualche vittima
illustre come il goriziano
Aguzzoni (era secondo) che
ha preannunciato appello.
La vittoria e andata al bolo-
gnese Caliceti, autore di
un'ottima gara.

SflllT il

Cividale del Friuli (Ud), 27 giugno
1993

CIIllIftCI 1•• 1111I: 1. Ca/iceti (Oseila
Pa 9) in 3'26"S7; 2. Biasioli (Lucchini S2
80) a 17"82; 3. Hermann (Ara Prc M91)
a 21"20; 4. Rossetto (Lola S94) a
24"82; S. Prossliner (Symbol Sn) a
24"90.

SALlTA

ASatta
I'assoluto
CUGLIERI - Marco Satta
su Osella Pa9 ha dominato
la Cuglieri-La Madonnina
precedendo di quasi 12" Ma-
gliona (Osella Pa9/90) e di
quasi 26 il bresciano Zanini
(Osella Pa9/90). Orfana di
Baribbi, la gara di Cuglieri
ha visto al via solo quaranta-
sei piloti; il Gr. N e andato a
Mezzasalma e il Gruppo A a
Bologna.

SAIITA
Cuglieri (Dr), 27 giugno 1993
ClluIftCI lIullll: 1. Satta (OseIla
Pa9) 4'03"18; 2. Magliona (OseIla
Pa9/90) 4'14"9S; 3. Zanini (Oseila
Pa9/90) 4'28"87; 4. Sechi I. (OseIla
Pa9/90) 4'32"90; S. Giorico (Lucchini
Ana Romeo) 4'33"06.

RALLY 1. SERIE

Uzzeni
aquotasei
CRODO - L'equipaggio
novarese Uzzeni-Bondesan,
su Lancia Delta Hf, ha vinto
per la 6. volta il Rally delle
Valli Ossolane primeggian-
do su un Zonca debuttante
sulla Ford Escort Cosworth,
e Zucchetti monopolio di
Muller (Ford Escort) fra le
vetture produzione.

RALL Y 1 SERIE
Credo (No), 26/27 giugno 1993
CIIIIIIICI 1111111I: 1. Uueni-
Bondesan (Lancia Delta Hf) in S4'20";
2. Zonca-Martini (Ford Escort Co-
sworth) alO"; 3. Zucchetti-Dellacha
(Lancia Delta Integra/e) a SO"; 4. Dis-
segna-Paganelli (Lancia Delta Integra-
le) a 1'13"; 5. Bettanin-Succi (Lancia
Delta 16V) a 2'04".

F.EUROPA BOXER

Baldrighi
incasa
MONZA - Alberto Baldri-
ghi ha vinto la sua prima ga-
ra in F. Europa Boxer, domi-
nando la gara monzese fin
da! primo giro. Sulla pista di
casa Baldrighi (ora 2. in
campionato ) ha preceduto
Danilo Tomassini, Luca Pir-
ri e Fabrizio Gollin tutti su
Errnolli.

VEI OCITA IN CIRCUITO
Monza (Mi), 27 giugno 1993
CIIIIIIIClIIIIIIII: 1. Baldrighi (Ermo~
li) 12 giri in 23'33"796 alla media di
177,225 kmh; 2. Tomassini D. (Ermolli)
a 5"306; 3. Pirri (Ermolli) a 9"694; 4.
Gollin (Ermolli) a 11"791; 5. Ruberti (Er-
mOIli) alS" 486; 6. Parnpado (Ermolli) a
16"045; 7. Bortignon (Tatuus) a
19"288; 8. Giacomini (Ermolli) a
32"670; 9. Pulcini (Ermolli) a 44"864;
10. Zardo (Tatuus) a 45"233.

TROFEO CADETTI

La prima
dl Alain
MONZA - La sesta prova
del Trofeo Cadetti ha visto il
successo di Alain Magro
Malosso, che e riuscito a
conquistare la 1. vittoria del-
la stagione e salire al2. posto
della classifica. Alle spalle di
Magro Malosso, De Luca,
Scialpi e Barbieri, giunti nel-
l' ordine sono stati protago-
nisti della gara fin dall' ini-
zio.

VELOCITA IN CIRCUITO
Monza (Mi), 27 giugno 1993
CIIIIIIICI 1111111I: 1. Magro Malosso
(Reggiani) in 23'20"262 alla media di
149,114 kmh; 2. De Luca (Corsini) a
0"141; 3. Scialpi (Cavallini) a 0"274; 4.
Barbieri (Oywa) a 0"455; 5. Va/entino
(Reggiani) a 14"877.

RALLY 1. SERIE

Riconferma
di Pelloni
SASSUOLO - Pelloni e
Casari si sono aggiudicati a
mani basse il Rally dell' Ap-
pennino Modenese per la
seconda volta consecutiva e
si sono posti all'insegui-
mento del record di Sassi, a
5 vittorie. Alle loro spalle
Medici-Borelli e Cireso-
Ia-Vedovato,

RAI L Y 1 SERIF
Sassuolo (Mo), 27 giugno 1993
CIIIIIIICI 1111111I: 1. Pellon~asari
(Opel Kadett Gsi) in 16'41"; 2. Medlci-
Borellini (Opel Kadett Gsi) a 14"; 3. Cire-
sola-Vedovato (Opel Kadett Gsi) a 18";
4. Zann~Vaccarl (Renault AS GTT) a
27"; S. Zanott~Baldelli (Ritmo 130
Abarth) a 47".

RALLY 1. SERIE

ICascone
al Gargano
MANFREDONIA - I co-
niugi campani Cascone-
Leone, su Lancia Delta 16V,
si sono aggiudicati il 14. Ral-
ly del Gargano, conferman-
do la leadership nella Coppa
Italia della 6. zona. Staccati
di un I" Isolani-Mari seguiti
da Aquilano-Picariello, en-
trambi su Ford Sierra Co-
sworth 4 x 4.

RALL Y 1 SERIE
Manfredonia (Fg), 27 giugno 1993

CIIIIIIICI 1111111I: 1. Cascone-Leone
(Lancia Delta 16V) in 49'; 2. lsolanl-Marl
(Ford Sierra Cosworth 4 x 4) al"; 3.
Aquilano-Picariello (Ford Sierra Co-
sworth 4 x 4) a 1'28"; 4. Ciardiello-
Purini (Ford Escort Cosworth) a 2'04";
5. Vettore-Marchetti (Ford Escort Co-
sworth) a 2'40".

RALLY 1. SERIE

Di Miceli
atavoiino
CEFALU - Un finale eon-
vulso ha assegnato la vittoria
a Renato Di Miceli, in cop-
pia eon Pai Riggio su Ford
Escort Cosworth, dopo la
squalifica del compagno di
squadra Di Benedetto. Al 2.
posto e 1. di gruppo A «Luci-
gnolo».

RALL Y 1 SERIE
Cefalu (Pa), 27 giugno 1993

CIIIIIIICI 1111111I: 1. Di Micel~Riggio
(Ford Escort Cosworth) in 1.02'10"; 2.
«Lucignolo~Di Dio (Opel Kadett Gsi) a
2'07'; 3. Marsala-Lo Gioco (Renault 5 Gt
Turbo) a 2'09"; 4. Paris~Mauro (Opel
Astra Gsi) a 2'49"; 5. Rindone-Virzl
(Lancia Delta Integrale) a 3'41".

MASERATI

Nielsen
raddoppla
MONZA - Seconda vitto-
ria per John Nielsen nel
Grantrofeo Barchetta Mase-
rati; illeader del campionato
si e imposto senza problemi
precedendo Thomas Bscher.

VFI OelTA IN CIRCUITO
Monza (Mi), 27 giugno 1993
CIIIIIIICI 1111111I: 1. Jean Nielsen11
giri in 25'36" 449 alla media di 163.0n
kmh; 2. Bscher a 1'21"481; 3. Pfe~
menges a 1'22"728; 4. Andersena
2'09"053; 5. Appels a 1 giro.

VST NEL VENETO

lire
6 Susan
CAMPODORO - Sui nuo-
vo cicuito di Campodoro sie
disputata la 6. prova del
campionato italiano di velo-
cita su terra. Netta afferma
zione del padovana Luigi
Susan su prototipo Yamaha.

Vfl OCIT A SU TtRRA
Campodoro (Pd), 27 giugno 1993
Prllltl.1 4 x 4: 1. Susan (PrototipoYI-
maha) 11'19"45. Jull" 1. Casailn
(Lancia (600) 13'03"01. Vlltlrt 4 x t
1. Gallotta (Lancia Delta Integralel
12'20"02. CIIIII 1108: 1. Benevel
(Rat R~mo 130) 11'58"97. Tlril." I.
Errani (Lancia Delta Integrale) 12'53'11

SLALOM

Rossi
piemontese
GARESSIO - li ligure Er·
berto Rossi, su Erbert R2
Sport, ha vinto la 22. edizio
ne della gara in salita Gares
sio-Colle S. Bernardo, a cui
hanno preso parte 100piloti.

SlAlOM
Garessio (Cn), 27 giugno 1993
CllIlHlel 1•• 1111I1: 1. Rossi (Erbe!th
R2) 170,65; 2. Torterolo (RenaunA1jl-
ne) 117,14; 3. Marengo (Fiat Xl/9i
177,23; 4. Patete (Abarth) 178,31;5
Pennazio (Fiat Xl/9) 181,11.

SLALOM

Ancora
Insigne
CERCEMAGGIORE
Ancora un successo perVit·
torio Insigne, su Fiat X1/9,
nel6. Slalom Citta di Cere
maggiore, valido per la Cap-
pa Csai 4. zona.

SI ALOM
Cercemaggiore (Cb), 27 giugno 1993
CIISllllel Ilulllll: 1. Insigne(RatXII9
(600) 158,23; 2. 8andino (Rat XII9
1600) 160,lS; 3. Testa (Rat Xl/9 2iXXI1
163,11; 4. Vinaccia (Fiat X1I9 2iXXI1
166,44; S.Pepe(Fiat Xl/916(0) 170.61.



Le pagine del «NoIIziario Csal » traHano argomenll Inerentl
al regolamentl tecnlcl e sportlv], splegano le mollvazlonl
del TNA e ospltano quesltl posll dlreHamente alla Caal dal
lIcenzlatI. Tutte cio, tenendo presente che AUTOSPRINT, d.
parle sua, contlnueril a traHare gll stessl argomentl e.prl-
mendo, come sempre, le sue oplnlonl Indlpendentemente
da queste pag Ine e In ossequlo alla lIberIiI d'lnlormazlone.

CALENDARIO SPORTIVO NAZIONALE E INTERNAZIONALE 1994
Per raggiungere I'obiettivo di un Calendario
il piu possibile aderente alle esigenze dell'u-
tenza sportiva, si trascrivono qui di seguito le
procedure che portano alla sua approvazio-
ne.
1. MODALITA E PROCEDURE D'15CRIZlONE
Le procedure si sviluppano in tre Iasi: iscri-
zione, esame preliminare, approvazione.
1. !ase - Iscrlzlone
Calendarlo Nazlonale
Le domande di iscrizione del le competizioni
al Calendario 1994 devono pervenire, redatte
esclusivamente sugli appositi moduli, ENTRO
IL 31 AG05TO 1993. I moduli, che sono allega-
ti alla presente circolare, devono essere com-
pilati integralmente, sottoscritti dal legale
rappresentante dell'Organizzatore, vistati
per nulla-osta dali 'Automobile Club compe-
tente per territorio ed inviati agli uffici CSAI di
Roma e di Milano secondo le indicazioni del
successivo punto 2. In questa prima lase non
e richiesto I'invio della tassa di iscrizione e
del le domande di licenza di Organizzazione e
di Pista.
L'Organizzatore che desidera I'assegnazione
di competizioni tito late deve indicare, alla vo-
ce I) del modulo, il titolo richiesto. Le doman-
de di iscrizione che perverranno entro il 31
AG05TO 1993 saranno trasIerite, senza ela-
borazione, in un progetto (per settori di attivi-
ta) che sara inviato ai Delegati Regionali CSAI
ed agli Organizzatori che hanno presentato le
domande.
Calendarlo Internazionale - Gare non tItolate
FIA
Le iscrizioni a calendario Internazionale 1994
delle competizioni non tito late FIA dovranno
pervenire ENTRO IL 24 LUGLIO 1993 con le
modalita descritte per il Calendario Naziona-
le. Gli Organizzatori che intendono rinunciare
alla classilicazione internazionale della loro
gara dovranno tar pervenire alla CSAI la ri-
nuncia, entro II termine tassativo del 10 otto-
bre 1993. Dopo tale data sara comunque do-
vuta la tassa FIA.
Analogamente, successive variazioni di data
di gare internazionali non saranno accettate e
trasmesse alla FIA se non prevlo pagamento
delle sovrattasse relative.
2. !ase - esame prelIminare
I Delegati Regionali, di concerto con i Delega-
ti Sportivi di Automobile Club e con gli Orga-
nizzatori interessati, discuteranno prelimi-
narmente il progetto che sara state loro invia-
to e lo modilicheranno, ove necessario, te-
nendo presenti le disposizioni che regolano
le concomitanze e, se previsti, gli intervalli
minimi tra due competizioni consecutive.
Fa eccezione il progetto del Calendario del le
competizioni di Velocita in Circuito, che sara
discusso direttamente con I'A.I.C.A .. Per i set-
tori di attlvita che prevedono la suddivisione
del territorio nazionale in zone geograliche e
per le Regioni che appartengono alla medesi-
ma zona, la discussione del progetto deve
coinvolgere tutte le Regioni interessate.
I Delegati Regionali dovranno tar pervenire
alla C5AI, indirizzando come indicato al sue-
cessivo punto 2., una copia corretta, per le

competizioni di competenza, del progetto del
calendario ENTRO ENON OLTRE IL 2 OTTO-
BRE 1993.
Le eventuali domande che perveranno dopo
tale data potranno essere accolte ed inserite
nel progetto delinitivo, da approvare nella ter-
za tase, soltanto se munite dei visti dei Dele-
gati Regionali e dei nulla-osta degli Automo-
bile Clubs, lerma restando la cornpatibilita
delle date con quelle delle competizioni gia
iscritte. In ogni caso, alle competizioni iscritte
dopo II 2 ottobre 1993 non sara assegnata al-
cuna validita nazionale.
3. !ase approvazione
II progetto delinitivo del calendario, redatto
tenendo conto delle indicazioni dei Delegati
Regionali, sara discusso delinitivamente ed
approvato nel corso dell'apposita riunione
nazionale, che avra luogo entro la fine di otto-
bre 1993 a Roma. La sede ed il programma di
questa riunione saranno successivamente
comunicati mediante la loro pubblicazione
sui Notiziario CSAI - Pagina Autosprint.
In quella sede non saranno accettate doman-
de di iscrizione di nuove competizioni.
2. COMPETIZIONI
Possono essere iscritti a calendario i seguen-
ti tipi di competizione:
a) Velocita in Circuito
b) Velocita in Salita
c) Accelerazione
d) Fuoristrada Velocita 4 x 4
e) Trial 4 x 4
I) Endurance 4 x 4
g) Rally Tout Terrain
h) Rally Internazionali propriamente detti
i) Rally Nazionali
I) Rally sprint
m) Velocita su Terra - Autocross
n) Formula Rally
o) Rallycross
p) Slalom singolo
q) Slalom parallelo
r) Velocita su ghiaccio
s) Autostoriche (circuito, sali ta, rallies, rego-
tanta)
t) Elettrosolari
u) Competizioni miste di Velocita eRegolarita
v) Regolarita
Le domande di iscrizione del le competizioni
indicate alle lettere a), b). c). d). e). I). g), u)
devono essere inviate alla CSAI - Milano (Via
Pola 9, cap. 20124). Quella indicate alle lettere
h). i), I), ml, n). o). p), q), r), s). t), v) debbono
invece essere inviate alla CSAI - Roma (Via
Sollerino 32, cap 00185).
3.0RGANIZZATORI
Possono iscrivere competizioni a Calendario
gli Automobile Clubs e gli Enti ed Associazio-
ni con o senza personalita giuridica, gia titola-
ri della licenza CSAI di Organizzatore. Gli Enti
ed Associazioni che non hanno mai organiz-
zato, non possono iscrivere in proprio compe-
tizioni, ne tanto meno organizzarle.
Possono tuttavia affidarne l'Organizzazione,
con I'autorizzazione della CSAI, ad un Orga-
nizzazione titolare di licenza (con cui collabo-
reranno in affiancamento), che assume la tito-
larita delle iscrizioni al Calendario e dell'Or-

ganizzazione della competizione, nonche
I'impegno a relazionare, a competizione el-
lettuata, sulle capacita tecnico-organizzative
dell'Ente o Associazione che han no collabo-
rato in affiancamento. A questi ultirni la licen-
za di Organizzatore sara rilasciata se la rela-
zione sara favorevole.
4. TASSE - LICENZE - ATTI COSTITUTIVI -
COMITATIORGANIZZATORI
Gli organizzatori delle competizioni la cui
iscrizione a Calendario estata approvata, do-
vranno far pervenire alla CSAI di Roma o di
Milano, secondo i settori di attivita come indi-
cato al precedente punto 2., ENTRO ENON
OLTRE IL 31 DICEMBRE 1993, quanto segue:
a) le tasse di iscrizione a calendario (il pro-
spetto sara comunicato successivamente);
b) le domande di licenza di Organizzatore
1994;
c) le domande di licenza di pista (se richie-
sta);
d) la copia notarile dell'atto costitutivo e I'e-
lenco delle cariche sociali in atto (Associazio-
ni con o senza personalita giuridica);
e) I'atto di costituzione del Comitato Organiz-
zatore secondo le disposizioni della N.S. 7
(Associazioni senza personalita giuridica, in
aggiunta alle documentazioni richieste alla
precedente lettera dl;
I) la delibera dei propri organi competenti che
autorizzi gli Enti e le Associazioni, che non
han no speciliche attribuzioni in campo sporti-
vo automobilistico, ad iscrivere competizioni
e ad organizzarle.

AGGIORNAMENTI
AL CALENDARIO CSAI
RALLY
4 luglio: Ac Siracusa - 9. Rally Mare-Monti -
rinviato al 26 settembre
4. ~ settembre: Ac Lecce - 27. Rally del Salen-
to - Campionato italiano assoluto Rally -
rinviato al 17. 19 settembre
VELOCITA SU TERRA
5 settembre: Tim Cross - Gara su Pista Reggio
Emilia - annullata
19 settembre: Autocorse Agugliano - Gara Au-
tocross su Pista la Chiusa - nuova iscrizione
FORMULA RALL Y
11 luglio: Varese corse rally racing - 2. formu-
la rally Busto Arsizio - annullato

CAMPIONATO
PROMOZIONE
RALLY 1993
In relazione al diritto per ogni concorrente di
dichiarare in sede di verifiche pre-gara un
solo mezzo di assistenza, si precisa che cio
non vincola il concorrente stesso a ricevere
assistenza esclusivamente dal mezzo dichia-
rato. Ogni concorrente puo ricevere indiffe-
rentemente assistenza da une qualsiasi dei
mezzi indicati in sede di verifiche pre-gara,
purche dotato di regolare targa assistenza,
indipendentemente dal concorrente che ha
effettuato materialmente la segnalazione.



Anche Aghlnl
al Madaira
per I'europeo
AIrallydi Madeira,una tra le
prove a massimo coelficien-
le del campionalo d'Europa
piuattese, parteciperaanche
AndreaAghini,con una Lan-
cia Deltadel JollyClub.L'ita-
liano,vincitoredella passata
edizionedella gara nell'isola
portoghese,avra cosi il mo-
do di lenersi in «alienamen-
to» nellapausa del suo pro-
grammanel mondiale.AIral-
Iy di Madeira (5-7 agoslo)
hanno gia dalo la loro ade-
sione anche Baroni (Della-
Asira),Yves Loubet(Toyola
Celica),Beguin(FordEscort),
il Belga Snijers (Escort-Ras)
e ilperuvianoFerreyros,con
una Delta-{irilone.
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._ municalo resito delle analisi
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"'r-~ji':" benzina p(ele
. ' rally dell'Acropoli:nessuna ~ .

irregolaritae stata riseontra-
la Inleressali al conlrollo
erano Biasion (Ford), Sainz
(Lancia),Kankkunen(Toyo-
la), Schwarz (Milsubishi) e
Valanen (Subaru).

• WUEl. Illedesco, cam-
pione europeo in carica, si e
latto ilregalodi compleanno
vincendoilrallyHessen vali-
do quale terza prova del
campionalo nazionale. We-
ber, impegnalo quest'amo
in un programrna di rally-
raid eon il team Mitsubishi
ufficiale, ha partecipato al
rallytedesco aj volantedella
MitsubishiGalanlVr4eon la
Qualeha conquistato nel '92
la eorona eontinentale. II
34enne ledeseo non ha tUI-
tavia avuto vita lacilea cau-
sa di una loratura e per la
rottura del cambio.Secondo
posto per Dieter Depping,
campionetedeseo '92, giun-
to a 29~ da Weber.Terza si
e classilicata Isolde Holde-
ried,menlre al quarto posto
ha eoncluso HaraldDemulh
eon una Mercedes 190.
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• ,lIM. Giunge la eco
che, conlravvenendoalle di-
sposizioniFisa che concedo-
no undici giorniper le rico-
gnizionidei raJlydel mondia-
le,I'uruguaianoGustavoTrel-
les sarebbe stato sorpreso
nei giorni 13, 14, 15 e 16
giugno mentre ellettuava,
col suo coequipierDel Buo-
no, perlustrazionisu aJcune
prove specialidel raJlydi Ar-
geniina; dunque in anlicipo
sull'aperturaullicialedelleri-
cognizioni,lissata daj regola-
mento della gara sudameri-
cana per il primoluglio.Trel-
les e iscritto con la seconda
LanciaDelladel Jolly Club.

Dal rally
dl Argentina

le Delta-'ollly
.aranno

-curate. dalla
Larnborghlnl
Englneerlng

PATTO LAMBORGHINI ENGINEERING-JOLLY CLUB

U n «coup de theatre»
che rida ossigeno e

ambizioni all'avventura del
Jolly Club nel mondiale ral-
ly, dopo il disimpegno del-
l'Abarth dalle corse su stra-
da: gia dalla trasferta di me-
ta luglio in Argentina le
Delta della scuderia milane-
se, che quest'anno rappre-
senta la Lancia nel cam pio-
nato Marche, saranno affi-
date alle cure della Lambor-
ghini Engineering, societa
della americana Chrysler
che gia si occupa della co-
struzione dei motori 12 ci-
lindri per il team Larrousse
di Formula I. Roberto An-
giolini, l'abile patron del Jol-
ly, e dunque riuscito a trova-
re un accordo di collabora-
zione e di consulenza tecni-
ca con un partner capace di
fornire il «know how» per
mantenere competitiva la
berlinetta torinese il cui svi-
luppo, da oltre un anno, e
fermo e le uniche modifiche

hanno riguardato alcuni par-
ticolari della sospensione e
del motore. L'operazione
perfezionata la scorsa setti-
mana tra Angiolini e Audet-
to della Lamborghini preve-
de quindi l'impegno della
Engineering modenese a stu-
diare e a sviluppare un pac-
chetto di interventi e di nuo-
ve soluzioni per la Delta Hf
Gruppo A; il tecnico respon-
sabile di questo progetto e
I'ingegnere Franco Anto-

niazzi. Tuttavia l'accordo
sembra nascondere uno sce-
nario piu ampio del mondia-
le rally '93: le basi per una
partnership tra il Jolly Club
e la Lamborghini anche per
le competizioni della catego-
ria Gran Turismo, specialita
in cui il team milanese e gia
presente con le Ferrari F40 e
348 Gt schierate nel campio-
nato italiano. Ma nei piani
dell'organizzazione di An-
giolini c'e anche l'ambiziosa

intenzione di disputare il
mondiale rally '94 eon una
vettura gia allestita per i re-
golamenti '95, quindi un
modello piu «libero» delle at-
tuali Gruppo A, se la Fede-
razione intemazionale do-
vesse consentire a questa ca-
tegoria di partecipare, fuori
classifica, alle gare. L'intesa
eon la Lamborghini Engi-
neering va dunque valutata
anche in questa direzione.

(m. rav.)

GIA CRITICHE PER IL PERCORSO '94

Ecco il Montecarlo
E pronto il percorso del 62. rally di Montecarlo, che prevede parecchie novita ma che ha
gia sollevato piu di una perplessita., Le sedi di partenza, sabato 22 gennaio, per la sempre
piu mal sopportata tappa di avvicinamento a Montecarlo saranno Bad Homburg, Barcel-
Iona, Losanna, Reims, Torino e Montecarlo con arrivo a Valence (nella regione dell'Arde-
che). Quindi, lunedi 24 gennaio, via alla tappa di classificazione (6 prove, 184 km). Marte-
di 25 e mercoledi 26 si svolgera la tappa comune (10 prove 282 km), mentre per i primi cen-
to della classifica ci sara la fase finale, nella notte tra mercoledi 26 e giovedi 27, eon arrivo
a Montecarlo a partire dalle ore 10 dopo le ultime sette speciali (154 km).



ALlMONE LANCIA-NOCENTINI PER «PIGI»

EDeila torna
al vecchia amore
La presenza di Piergior-

gio Deila e la grande no-
vita del rally di Limone Pie-
monte, in prograrnma questo
fine settimana evalido quale
quinta prova del campionato
Promozione. Ma non basta.
-Pigi» Deila, che in nessun
modo intendeva rinunciare
alla gara di casa, correra eon
una Lancia Delta di Nocenti-
ni, il preparatore insieme al

, '. quak ha' vmto il tricolore ral-
. Iylo scorso anno! E gia finito,

dunque, il ritomo di Deila al-
l'Astra. Come si ricordera,
infatti, «Pigi» era stato schie-
rata dal team di Pregliasco,
per il quale aveva corso sino
al '91, a Piancavallo, eon l'in-
tento poi sfumato di parteci-
pare alle restanti prove del
Campionato Assoluto. E, in
tema di ritorni, Deila fara
nuovamente coppia eon Scal-
vini, il suo vero e proprio
«braccio destro» . Tutti contro
-Pigi» Deila, dunque. A co-
minciare da ... Romeo Deila,
per l'occasione al volante di
una Lancia Delta Rf della
scuderia Grifone. Tutte da se-
guire le prestazioni di Pa-
squali e Zenere eon le Ford
della Pro.Motor. Sport; di
Orioli eon la Lancia Delta
dellaRaceJine; del debuttante
(sulla Lancia di Nocentini)
Antonio Viale. L'impresa per
Alessandro Battaglin, leader
della c1assifica provvisoria
del Prornozione eon due sue-
cessi (Torino e Treviso), que-
sta volta sara davvero ar-
dua... Di notevole interesse

I TOP AL VIA

1 .PIII. O.lIa-Scalvlnl Lancia Delta HI A
N. EQUIPAGGIO vrnURA GR.

2 R•••• Ollla-Gllclllno Lancia Delta HI A
3 PISII.all-Tldlschlnl Ford Escort A

Ford Escort A
4 Drloll-FlrtDllla Lancia Delta HI A

Ford Escort A
5 ZI.lrl-Cllncl

Lancia Delta HI A

6 GaHI-Cerral
7 Grassl.I-lacuul Ford Escort N

Lancia Delta HI A
8 BaHalllll-CIIIIsa

Lancia Delta HI A
9 Dllllrl-Zoller

10 VIIII-Za.llla

anche il Gruppo N, dove il
leader Ferrara dovra vederse-
la contro un plotone di rivali
agguerriti, a cominciare da
Marco Gatti e Rau! Marchi-
sio, anche loro come Ferrara
al volante della Ford Escort.
Cinquecento. Valida anche
per il Girone Centro-Nord, la
gara piemontese ha visto un
insospettato boom... demo-
grafico tra i partecipanti. So-
no ben 48 gli iscritti, eon il

debutto in Cinquecento di
due dei protagonisti dello
scorso campionato Fiat Uno
Turbo: Alessandro Sottile e
Andrea Dallavilla.
Gli orari. Partenza sabato 3
luglio dalle ore 8.00 a Limo-
ne Piemonte, arrivo Fiat Cin-
quecento (9 prove speciali)
dalle ore 19.00, arrivo rally
Prornozione (13 prove spe-
ciali) dalle ore 21.30 a Limo-
ne Piemonte.

NELLA BAJA PORTOGHESE DI COPPA FIA RAlO

Oebutta la Seat Proto
C'e grande attesa per la Baja
Nicola 1000, terza prova del-
la Coppia Fia rally-raid, in
programma questo fine setti-
mana eonjiartenza e arrivo a
Lisbona. E infatti pronta per
il debutto, a scanso di defini-
zioni dell'ultima ora, la Seat
Toledo Marathon, la vettura
che segna l'ingresso ufficiale
della casa spagnola nei raid.
Si tratta di un prototipo della
categoria T3, spinto da un 5
cilindri turbo «firmato» Audi
e in grada di erogare 330 ev.
Sara affidato per l'esordio a
JoseMaria Servia. Ma la pre-
senza della Seat non e l'unico
polo d'attrazione della Baja

portoghese (733 chilometri di
percorso), che vedra infatti, al
via lo squadrone Citroen:
Lartique, Auriol e Salonen i
piloti delle tre Zx schierate. li
team Sonauto-Mitsubishi, in-
vece, non sara presente eon le
Pajero T3, ma non ha rinun-
ciato a presentarsi eon Fonte-

nay, leader provvisorio della
Coppa Fia eon la sua Pajero
c1asseT2. Tra gli altri piloti e
vetture da seguire anche
Klaus Sepp, al rientro nei
raid, eon la MacMotor, spin-
ta dal V6 di 3500 ce della
BmwM5.

Elisabetta Caracciolo

Arrivando seeondo a Peseara
ha smentito ehi non eredeva
nella Subaru. Piero Llattl
adesso ei ha preso gusto ...
- SERGIO REMONDINO

U. tlst .nrlttat., ,.r
'erz. dl c.s •. IIrH,r••

III. corSl II.,. sett•• lsl dl
11I1H1v1ti.E II slellld. p.-
st., I dl.el sle •• dl dll vlllcl-
tir., att•• ItDe•••• 1 vltt.r.
II.. I,.talll 1IIII'lSs.r. II
•• SlI.. d.lI. ,.ssIIlIlHi.
O.elsl.llt. IIrttlr•• IIIPI.-
ro LlIHIIII CI.1I1 IIII.ra,
Iniauto I Plselrl, •• 111se-
sta ,r.vl d.1 el ••,llIlto HI-
III•• pli 11.110eh. sl rle.rdl
dl .0HI 1•• 1, III d.stII.
scal,.rl.
«lo e la squadra - diee Liatti
- siamo molto eontenti. Non
tanta per il seeondo posto,
quanto per illatta che I'auto-
mobile e andata subito benis-
simo. Soprattutto sull'aslalto,
dove avevama i maggioritima-
ri e dove, invece, io mi sano
trovato immediatamentea mio
agia. Maggiormente difficileil
discorso sulla terra, dove oe-
corre piu tempo per prendere
le misure alla vettura: all'inizio,
quando andava via, io correg-
gevo subito pereM avevo pau-
ra scappasse troppo. Invece la
Legacye tatta COSI, ha bisagna
di essere aecompagnata nelle
sue lunghe derapate. Se la
blocchi non Iai i tempi.
- U. debllH•• ftrlttatl, Cl.
l'llte .rmltl ,.elll Illrnl
,rl.. 111111liri ...
«IIproblema e stato soprattut-
to quello di non disporre del
cambio giusto per ogni tipa di
londo. Avevama una scatola
intermedia,non perfetta sull'a-
slalto e neppure suIla strada.
Cisano inveee,scatole apposi-
te per i due landi; le ricevere-
mo. Can quellaehe avevama a
Peseara si scaldavano troppo
le gomme posteriori sull'aslal-
to, mentre si eonsumavano
troppo in Iretta quelleanteriori
sulla terra».
- C•• sld.r •• d, I. ,lrtleG-
liri e•• lllzl•• 1d.III.1I1III••
s.e •• II. Illst. I dl.el s.c •• -
dl III ••• d.1 IIrllll •• lstl
d.lI. ItlII••••••i.1 rls.1-
tat. dl IIlttar•...
«Abbiamo latto il tripio salto
mortale, dimostranda ehe la
macchinae la squadra ci sano.
Adesso abbiamo solo bisagna
di lare dei test per adattare la
Legacy ai percorsi delle gare
italiane».

La Subaru
ha mostrato
di essere gii
competitiva
Adesso faremo
albi test

er mi liorare

- 0•• 11•• r,lal III.llllere-
••• IIt•• v.te?
«Notevolissimi.Bisagnapero ir-
rigidirela vettura, abbassarla e
montare ammortizzatoripiu ri-
gidi,riuscendopai a lar lavora-
re bene le gomme.L'ingegnere
dellaProdrivevenutoa seguirci
a Pescara era malta soddisfat-
to. E noi anche: il motore e
straordinario,la maechina ere-
scera malta, state eerti»,

- AIr.11yd.lI. L••• lI.r vie-
e.r.?
«locontodi essere al via a 8iel-
la non tanta perche e la gara di
casa, quanto perchš ci servi-
rebbe tantissimo in vista del
Sanremo, che e tutto su aslal-
to... ».

- Cl•• ,1.lllehl I rlv.1I11.1
ea.,I ••• te lu.lltI? C•• le.
I IIlrt., III .Hrl .1I.ss. sll
Cl •• " •••... ?
«Appunto,il piu temibilee pra-
prio Cunico e sano spiaeente
che non abbia potuto correrea
Pescara. Le Lancia,invece,per
quello che ha visto mi sano
sembrate battibiš».
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Record! Tommi
Makinen domina
la cronoscalata
su sterrato
di Nocera Umbra
facendo «volare»
il prototipo
Lancia Astra 3
e abbassando
di dieci secondi
il precedente
limite che era
di Trelles,
giunto secondo
Alesi da." urlo
in cinquecento

_SERGIO
REMONDINO

OCERA UMBRA -
La via per il record
parte dalla Finlandia e

arriva in cirna al Monte Pennino,
dopo essere passata per gli occhi
azzurri e lirnpidissimi di un giova-
notto tanto educato e taciturno
quanto determinato e velqce al vo-
lante: Tommi Makinen. E lui che
ha sbriciolato il precedente limite
della cronoscalata su sterrato «Il
Nido dell'Aquila» facendo ferma-
re i cronometri sui tempo di
5'03"79, dunque «lirnando» addi-
rittura quasi dieci secondi al
5'13"17 che Gustavo Trelles ave-
va fatto segnare ne11991. Si e par-
late il finlandese quest'anno in
Umbria e sin dalle prove, quando
senza aver mai provato eon un'au-
to da gara, Makinen aveva fatto
subito segnare un 5'25"76 davvero
buono. Poi, in corsa, tornato alle
Pirelli Sg 35 da 17" dopo aver pro-
vato e deciso di scartare quelle da
16", il giovanotto di Jyvaskyla ha
ottenuto il primato gia nella salita
inaugurale. Un 5'08"60 che di-
struggeva il primato precedente. E
questo nonostante un paio di erro-
ri nelle cambiate, come lo stesso
Tommi candidamente arnmette-
va. A ehi gli chiedeva se nella se-
conda salita avrebbe ancor miglio-
rata il suo tempo, Makinen ri-
spondeva senza esitazioni: «ma
certsmente!». Enella seconda sali-
ta, puntuale, abbassava il suo cro-
no fino al 5'03"79 che gli valeva il
successo, alla straordinaria media ••.
di 114,94 kmh, su un percorso eon ,.
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Ottlmo s. po.to per P. DeMartini
eon la Lancia RaceUne, .opra.
lE tinita eon un capotamento, a
tianco, la gara dl FaleHI. Lo .ho_
man ha prome •• o che tornerA al
-Nldo-; rna Erranl • pronto a
rf.chlara un'altra veHura?
Con le Clnquecento ha vlnto
Tarqulnl, .0Ho. NeU'altra pagina
I'acclamatl •• lmo Ale.1

~ nove tomanti e quattro chicane. Tomm.i aveva
un piccolo segreto, una ricorrenza che non ha
rivelato a nessuno: sabato 26 era il suo com-
pleanno. Trent'anni compiuti, vincendo, il mo-
do pili bella di festeggiarsi per un pilota. Ma nel
successo di Makinen c'e molto, anzi moltissi-
mo, di Mauro Pregliasco e della sua squadra,
I'Astra. Hanno costruito in una settimana un
prototipo, battezzato «Astra 3», al limite di tut-
to, eon carrozzeria in carbonio, eon un motore
super, eon la passione che solo gii uomini di
Pregiiasco sanno mettere nel loro lavoro. Un
piccolo gruppo capitanato dal giovane ingegne-
re Pastorino ha lavorato
per Makinen come meglio
non si sarebbe potuto e il
risultato si e visto. Cosi,
per l'Astra, dopo la vittoria
del '91 eon Trelles e venuta
quella del '93 eon Maki-
nen: due su due, bravi dav-
vero.

TRELLES. E il grande de-
luso della gara, insieme al
SUD preparatore, Mauro
Nocentini. Hanno fatto
entrambi i salti mortali per
esserci, ma evidentemente,
quest'anno per loro dove-
va andare cosi e la gara
hanno cominciato a per-

im,. ,j

derla prima del via. Trelles ritrovandosi debili-
tata nel fisico, eon febbre e uno stato generale
di malessere dovuto probabilmente a una intos-
sicazione alimentare. Nocentini non riuscendo
a finire, per una incredibile serie di contrattem-
pi, il SUD prototipo. Cosi ha rimediato montan-
do il SUD nuovo super motore su una «normalis-
sima» Delta Gruppo A (quella usata da Cerrato
nel campionato italiano). Ma I'Astra 3 di Ma-
kinen pesava circa 120 kg in meno ... Partiti eon
I'handicap, Trelles e Nocentini non si sono dati
per vinti, ma hanno commesso un errore quan-
do hanno deciso di fare la prima salita eon le

Pirelli Asg, rivelatesi meno performanti delle
Sg 35. Nonostante cič il 5'13"22 dell'uruguaia-
no faceva ben sperare per la seconda prova.
Poi, invece, dopo appena quattro chilometri, il
super motore di Nocentini e andato in detona-
zione e Trelles si e fermato per evitare di rom-
perlo del tutto. Erano abbattuti, alla fine, i due.
Hanno promesso che tomeranno ...

OLl AL TRI. C'era Alesi, e la gente irnpazziva
per lui, c'era Faletti, e la gente irnpazziva per
lui. Sirnpatici e disponibili, a loro modo stelle
di prima grandezza, hanno infiammato gli

anirni. Ma nell'analisi del
fatto sportivo non ci si
pua dirnenticare di un su-
per Liatti, primo di Grup-
po A e quarto eon la Suba-
ru Legacy; di Caldarola,
quarto eon il Buggy-
Porsche che lo scorso an-
no aveva Tamburini; di
Paola DeMartini, febbri-
citante ma straordinaria
quinta eon la Lancia Del-
ta della Raceline. Anche
loro hanno onorato nel
migiiore dei modi una
corsa unica nel suo gene-
re, che piace sempre di piu
e che merita molto per il
futuro. •

La Ford al Nido?
Si, no, non dico perche
Peccato. Peccato che la bellissima sfida fra le due Delta prototipo di Makinen e
Trelles non abbia potuto coinvolgere anche un sicuro terzo incomodo: la Escort
prototipo che era stata iscritta per Cunico. Questione di ritardo tecnico, secon-
do la Ford: colpa della triste vicenda giudiziaria di Franco al rally di Pescara,
due settimane fa, che avrebbe paralizzato illavoro di sviluppo sui prototipo (01-
tre 400 ev ...) portato avanti nell'officina di Fabio Penariol. Comprensibile,
comprensibilissimo. Peccato che non sia vero: la Escort prototipo era prontissi-
ma e al Nido avrebbe corso per vincere. Probabilmente la Ford, dopo i fatti di
Pescara, ha deciso di riflettere un po' sui futuro rallistico: SUD e di Cunico.
Comprensibile, comprensibilissirno. Ma allora perche non dirlo apertamente?
Perche non evitare proc1ami di buona volonta che sembrano sempre pili destina-
ti a cadere nel vuoto?.. (r. b.)



CINOUE TOP DRIVER IN CINOUECENTO

Loshovv
si chiarna
Alesi
I

NOCERA UMBRA
. - Arriva all'aero-

porto di Perugia alle nove
in punto. Scende da! Lear
Jet Executive che era par-
tito un'ora prima dalla
Francia e poi, dopo una
breva corsa in automobi-
le, e a Nocera Umbra,
pronto per l'abbraccio dei
tifosi. La star e lui, il papa
di Avignone, Jean Alesi.
Invitato dalla Fiat per
una esibizione con le Cin-
quecento Trofeo insieme
a Tarquini, Morbidelli,
Zanardi e Badoer, il pilo-
ta della Ferrari ha accetta-
to con entusiasmo, pre-
standosi volentieri a fir-
mare autografi, a farsi fo-
tografare a fianco della si-
gnora appassionata o del
giovane tifoso. E poi e sa-
lito sulla Cinquecento per

una prova dimostrativa.
Non gli verra neppure
preso il tempo, assicura-
vano, perchć sarebbe
svantaggiato nei confron-
ti dei colleghi che il gior-
no precedente hanno fat-
to le prove. Alesi sale,
parte, arriva in cima al
Monte Pennino tutto su-
dato. Persino a 1600 me-
tri d'altitudine sono pa-
recchi quelli che lo voglio-
no guardare, toccare. Ela
Cinquecento? <dj ottima
- esordisce Alesi - per
il suo rapporto prestazio-
ni-eosti, perchć per un
giovane che vuoJe inizia-
te e divertente e formati-
va. Mi sembra dawero
una vettura da eonsigJiare
ai raJlistiin etbe». E il Ni-
do dell'Aquila? sFevolo-
so. Mi sono divertito co-

ACT10N

me un matto. Il fondo e
sterrato ma buono, non
distiugge Je vetture e eon-
sente di eoneentrarsi SUI
pilotaggio. Mi rineresee
averJapotuta fare una so-
Ja vojta JasaJita.E mi pia-
eerebbe, anzi, partecipare
eon un 'auto da essoluto».
Una promessa per il '947
Potrebbe essere. Speran-
do che la Ferrari lo presti
un'altra volta ...

LA GARA. I colleghi di
Alesi, come detto, eon le
Cinquecento hanno par-
tecipato a prove e gara,
eon una sfida nella sfida
che e stata seguitissima.
Le Fiat, schierate dalla
Supergara, erano pratica-
mente identiche. Due ve-
nivano direttamente dal-
l'Abarth, due le aveva al-
lestite la Rorally, una La-
vazza. Ma loro, i quattro
formulisti, erano dubbio-
si. Badoer si e lamentato
della sua vettura, che in
effetti aveva bisogno di al-
cune regolazioni. Zanardi
ha voluto fare la seconda
salita eon l'auto lasciata
libera da Alesi. Niente da
fare, comunque, contro
Tarquini, alla terza pre-
senza al <<Nido». Per
«Cinghios» un ottimo
7'43"57 che gli e servito
per avere ragione di Gian-
ni Morbidelli, bravissimo
all'esordio assoluto (co-
me Badoer) sulla terra.
Terzo Badoer e quarto
Zanardi, che non e riusci-
to ad andare oltre un tem-
po di 7'47"95, nonostante
avesse ottenuto di usare la
vettura di Alesi. Per tutti e
quattro, comunque, una
bella giomata di svago al
volante delle Cinquecen-
to, sulle quali si sono im-
pegnati come fossero su
una Formula Uno. E illil..
pubblico ringrazia... • ,..

iM lA
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Gustavo Trelles e
la Lancia dl
Nocentlnl, a
destra, han no
dato speHacolo,
concludendo al
secondo posto.
VIHorla In Gruppo
N 2 x 4 dl Sandro
SoHlle, sopra.
Nlco Caldarola ha
portato al quarto
posto II
Buggy-Porsche, a
.Inlstra, che lo
.cor.o anno era
condoHoda
Tarnburlnl. Foto dl
gruppo per gll
uornlnl del Club
Italia. Sono, da
sinistra nella foto
soHo, Macaluso
Junior, Magnanl,
Durelll, Macaluso
senlor, Munarl,
Avandero,
Verone. I e Sordl

LA CRONACA D ALLA SUBARU IL GR.A

ELiatti
«vola»
in legacy

II biellese e terzo assoluto. Rimarchevoli
le prove di Caldarola e della DeMartini
a Manfrinato il Gruppo N, mentre Fiora
vince tra le Gruppo A a due ruote motrici

NOCERA UMBRA
- Se per l'assoluto

si e lottato senza lesinare
nulla, anche nei vari rag-
gruppamenti molte sfide
hanno tenuto tutti eon il
fiato sospeso. Vediamo
come e andata.

ma per battere la simpati-
ca Claudia Cola e Cristia-
na Larini.

GRUPPO A 2 x 4. Gian·
ni Fiora sta dominando la
«Formula 2» nel Campio-
nato Assoluto e la Re-
nault Italia non voleva
mancare l'appuntamento
eon il «Nido dell'Aquila»;
il pilota trentino e andato
subito fortissimo can la
Clio Williams che aveva
debuttato a Pescara la set-
timana precedente. Cosi
forte da lasciare di sasso
Fabrizio Giovanardi, pro-
tagonista del Super Turi-
smo pista, venuto a sco
prire i segreti della terra
eon la Peugeot 405 Mil6

GRUPPO N 2 x 4. Pove-
ro di mezzi e piloti, eon la
defezione dell'ultima ora
di Michele Rayneri, que-
sto raggruppamento ha vi-
sto Sandro Sottile in lotta
contro ... se stesso. il gio-
vanotto della Hawk Ra-
cing ha vinto bene eon la
Opel Astra Gsi 16V pre-
parata dalla Abaco Moto-
ri, ma senza doversi asso-
lutamente dannare l'ani-



schierata dalla Peugeot
Italia. All'inizio lontanis-
simo da Fiora, Giovanar-
di ha fatto presto a scopri-
re come si doveva andare
sullo sterrato. Enella se-
conda salita ha ottenuto
un ottimo secondo tempo
nonostante i 3/4 secondi
persi per un'uscita. Quei
secondi che gJi sono poi
mancati da Fiora... Alla
fine il reggiano era soddi-
sfatto, eon una punta di
rammarico. In questo rag-
gruppamento il terzo po-
sto e andato a Angelo Pre-
sotto. II pordenonese non
correva da ben undici (!)
anni ma ha subito dimo-
strato che i suoi cinque ti-
toli italiani non li vinse

per caso: ha fatto rivoltare
l'assetto della Bmw M3
che gli ha messo a disposi-
zione la Raceline e, dopo
un iniziaJe 6'51"31 lonta-
nissimo da tutti, ha sem-
pre m.igliorato. Sino ad ar-
rivare non lontano da quel
5'50" che secondo lui era
il limite della vettura (e
anche della categoria ...),
cioe facendo segnare un
buon 6'02"16. Niente ma-
le contro il 5'53"17 di Fio-
ra e il 5'56"65 di Giova-
nardi.

PROTOTIPI 2 x 4. II
brindisino Gigi Tommasi
se ne era andato, lo scorso
anno, cop qualche ram- ~
marico. Etomato e ha

~oc'SlIIt. ·11Nld. d.II'A,.II ••
era Umbra (P )

Assoluta 9 , 25-26 giugno 1993
1. M.kI ••• I NUDilI RECORD

GRUPPO A 2 x 4 •••
flora: 5'53"17
GRUPPO N 4 )!rn"I/, 5'58"12; 1991)
M'ltrlllt,. 5'36"

~'41"93; 1992) 08 (I'I'''lZtl,
ROTOT/PI 4 x 4

M'lrl•• n: 5'03"
1991) 79 (T,."es 5'13"17'
(fra parentesi i/ pilota '
COrdprecedente e /'anCn~ha stabi/ito i/ te-

E OUElU IM8ATTUTI
GRUPPO N 2 x 4 •••
Cu.,: 6'07"71 (1992)
PROTOTIPI 2 x 4
N,·,,"C" 5'56"78
GRUPPO A'4 x 4 (1991)
A,IJI.,:5'16"22 (1992)

(Lancia Delta Astra 3)
. 5'03"79 alla

medIa d'(Lancia Delta Hf P I 114,94 kmh
(S « roto») ,

ubaru Legacy Rs) 513"22
(Buggy POrsche) 5'20"61
(Lancia Delta Hf) 5'24"91
(Lancia Delta Hf) 5'28"68
(Ford Escort Co 5'32"42SWorth)
(Ford Sierra COSWorth) 5'36"08
(Ford Escort Co 5'38"53

SWorth) ,
(Ford Escort Cos 542"66

Worth) 5'44"73

2. Tr.II ••
3. U.ftl
4. C',dar.,.
5. D. M,rt'"
6. Errill
7. S. M.lltrlll,.

8. Ott.wllIl
9. S,"•• ,

10, c." •• ,

GRUPPON2 4

1.

GRUPPOA2 4

PROTOTIPI 2 4
6'42"36 6'31"17 6'11"68 1'10"71
6'44"05 6'26"26 6'34"00 1'14"51
7'32"58 6'57"69 1'5!"I!

7'06"54 7'40"U
7'49"71 7'45"82 7'51"05 7'U"0!

6'11"51

GRUPPON4 4
5'49"35 5'31"01

'4

GRUPPOA4 4
5'41"02 5'27"24 5'24"33 5'!0"11
5'54"02 5'42"11 5'32"66 5'U""
5'52"11 5'45"77 5'41"18 5'U"U
6'08"86 5'57"44 5'44"77 5'31"53
6'04"32 5'56"48 5'50"71 5'4'"74
6'43"11 6'32"83 6'06"32

PROTOTIPI 4 4

1'31"IS

6'16"40 5'53"63 5'41"47
6'13"93 6'01"34 1'07"15
6'39"07 6'37"43 l'U"77
6'56"28 6'36"14 I'U"'I
7'11"21 6'46"63



:
:: IL NIDO DE LI.!'AQUILA

3. EDIZIONE

~ vinto il raggruppamento
eon la sua Renault 5 Tur-
bo, anche se il record di
Noberasco ha resistito.
Una bella soddisfazione
comunque per Tommasi,
che ha battuto Pietro Mir-
ri, nuovamente al volante
della Ford Sierra Co-
sworth che i Manfrinato
gli avevano gia messo a di-
sposizione nel '92. Dietro
ai due, nell'ordine, Sertori,
Tavoni e Monti con i sim-
paticissimi kart cross. Pec-
cato davvero che Vareno
Grassini abbia rotto il
carnbio della Ford Sierra
Cosworth Gruppo A a tra-
zione posteriore da lui uti-
lizzato sino allo scorso an-
no. Contro di lui sarebbe
stata davvero dura.

GRUPPO N 4 x 4. Un
manicotto del turbo che si
sfi.la e di nuovo lo spettro
di una defaillance al «Nido
dell'Aquila». Dopo la pri-
ma salita Giovanni Man-
frinato era davvero abbac-
chiato. «Non sono mai nu-
scito sinora a compiere in
questa gara una saJita sen-
za problemi». Tomavano i
fantasmi dello scorso an-
no, ma per «Manfri» que-
sto 1993, evidentemente, e
proprio l'anno buono e
nella seconda frazione di
gara ecco uno straordina-
rio 5'36"08 che toglieva il
record di categoria a Gil-
berto Pianezzola e gli eon-
segnava il successo nel
Gruppo N 4 x 4, collocan-
dola al 7. posto nell'assolu-
ta. Deluso, ma non troppo
avendo perso contro un si-
mile avversario, un habi-
tuee nel «Nido»: Giovanni
Galleni. Per il toscano sei
secondi di distacco. A se-
guire un tris di Sierra quel-
le di Antonio Manfrinato,
Agostini e Zumerle, e poi
la Toyota Celica che Fren
aveva affidato per l'occa-
sione al vincitore del Ra1ly
game '92 di Autosprint,
Aldo Calabrini.

GRUPPO A 4 x 4. Fresco
reduce dello straordinario
secondo posto a Pescara,
Piero Liatti ha confermato
tutto il valore suo e della
Subaru Legacy della Art.
Liatti ha sempre utilizzato
le Pirelli Sg 35, le migliori
sul fondo battuto e pratica-
mente privo di ghiaia del
«Nido» '93, migliorando

p-+)

notevolmente dopo la pri-
ma salita di prova. Questa
volta il cambio (quindi an-
che il ripartitore di coppia)
appositamente studiato
per lo sterrato era disponi-
bile eliatti lo ha sfruttato
a dovere, spingendosi sino
a un limite di 5'20"61 che
se non migliora il 5'16"22
eon cui Aghini vinse lo
scorso anno, colloca il biel-
lese al terzo posto. Ottimo
risultato, che si spera sia di
buon auspicio per le pros-
sime gare che l'accoppiata
Liatti-Subaru affrontera.
Al secondo posto Paola De
Martini, febbricitante ma
super deterrninata, come
sempre. Decisissima a mi-
gliorarsi prima del via del-
la seconda salita, Paoletta
non ha sbagliato nulla.
Ogni cambiata a limitato-
re, eon la sua solita «catti-
veria» , l'elbana ha spinto
la Delta preparata da1la
Raceday sino al limitedi
5'28"68, ad appena S'se:
condi da un super piede
come Liatti. Brava davve-
ro. Nel Gruppo A 4 x 4,
assenti Grossi e Orioli, la
parte del terzo incomodo e

toccata alla coppia Errani-
Ottaviani. L'ha spuntata
Errani. C'era Giorgio Fa-
letti, che ha capotato nel-
l'ultima curva della secon-
da sali ta, dovendo cosi dire
addio ai suoi sogni di glo-
ria ...

PROTOTIPI 4 x 4. Certo,
l'attenzione di tutti era fo-
calizzata sul duello Maki-
nen-Trelles, ma non ci si
deve dimenticare di Nico
Caldarola. il romano era
all'esordio al «Nido» ma
non e andato molto piti
forte di quanto aveva fatto
lo scorso anna Luciano
Tamburini eon la stessa
vettura, un Buggy a moto-
re Porsche. Risolti i proble-
mi (al fi.ltrobenzina prima
e al cambio poi), Caldarola
si e spinto sino a un ottimo
5'24"91 che lo ha collocto
in quarta posizione assolu-
ta. Fra i Prototipi, da se-
gnalare infine l'ottimo
quarto posto. di Colombi, il
decimo assoluto, ottenuto
eon una sola salita etTet-
tuata, dopo non aver potu-
to nemrneno provare per
rottura del motore. •

FALETTI ENTUSIASTA DELLA GARA

Tornera, lo prornetto!
NOCERA UMBRA - A vederlo eon la tuta impolverata, i capelli e gli occhia1i da
sole pieni di terra, l'espressione tra l'arrabbiato e il deluso, sembrerebbe proprio di
avere di fronte un pilota «vero». E lui, pilota professionista, avrebbe sicuramente
voluto diventarlo, ma la sua vita e andata diversamente. Giorgio Faletti, e del po-
polare comico e show man astigiano che stiamo parlando, e diventato un uomo di
spettacolo e le corse le ha potute vivere solo come hobby. Al «Nido» aveva una
Lancia Delta 16V messagli a disposizione da1l'Errani Team. Si e dato da fare in
ogni modo, riuscendo, dopo i primi tentennamenti, ad ottenere un tempo accetta-
bile, anche se lontano dai migliori «Ma nella seconda saJita sceaderć sotto i cinque
minuti» aveva promesso (Makinen ha poi vinto in 5'03"79 ndr ...) E invece, pro-
prio a1l'ultima curva della seconda salita, un capotone mandava Faletti aruote al-
l'aria. Peccato, perche un buon tempo Faletti lo avrebbe ottenuto. E stato comun-
que un piacere avere al «Nido» un vero appassionato di corse. •
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Llattl e la Subaru. a flanco. terzl e prln11
del Gruppo A. Manfrlnato eon l'Escort,
sopra, ha vlnto II Gruppo N, ottenendo II
7. ten1po. Vlttorla tra le Gr.A 2 x4 dl Flora
sulla Renault, sotto. Gradito rlentro per
Presotto, In basso. TOn1n1asle la RS
Turbo, In basso aslnlstra, prln11tra I
·Proto- a due ruote n10trlcl

ACCLAMATE LE STORICHE DEL CLUB ITALIA

Museo viaggiante
strappa applausi
NOCERA UMBRA - E
stato un trionfo. La gente
ha lettera1mente avvolto
lebellissime regine da ral-
ly di ieri che il Club Italia
ha schierato al «Nido»,
partecipando per la prima
volta a una manifestazio-
ne di questo tipo. Alfa
Romeo TzI, Lancia Aure-
lia B20, Flavia Coupe,
Fulvia Rf, Stratos, 037,
Fiat 124 e 131 Abarth,
Ferrari 308 Gtb: nove
magnifiche automobili,
originali, in ogni vite e
bullone, Addirittura, la
Lancia Fulvia Hf eon
1'ormaimitico numero 14
della vittoria di Munari al
rally di Montecarlo aveva
ancora le gomme del '72!
«Ha [atta ue testaeoda -
ha detto Sandro Munari
- perchć Je gomme era-
na ormai durissime, quasi

di Jegno. Era Japrima vol-
ta che toma vo a guidare
per davvero JaFuJvia e mi
sano divertito moJtissi-
mo». E le «nonnine» han-
no davvero fatto divertire
lungo i 9600 metri del
percorso, aggiungendo un
pizzico di stile retro a una
manifestazione tutta al-
l'insegna dell'agonismo e
della tecnologia. Ma il
suono del sei cilindri della
Stratos o quello dell'otto
cilindri della Ferrari han-
no sicuramente fatto ve-
nire ibrividi agli appas-
sionati, facendo rivivere
(o vivere per la prima vol-
ta ai piu giovani) mo-
menti davvero intensi.
Anche perchć, contraria-
mente a quanto poteva
pensare qualcuno, quelli
del Club Italia non si sono
per nulla risparmiati, «sle-

gando» senza paura i ca-
valli dei loro gioielli. Un
successone, poi, e stato 10
slalom in nottuma (af-
frontato anche dai piloti
invitati per l'esibizione
eon le Fiat Cinquecento)
commentato in diretta da
Giorgio Faletti. In un
tracciato sterrato posto di
fronte al Palazzetto dello
Sport di Nocera Umbra, il
venerdi sera prima della

gara, i piloti delle storiche
si sono destreggiati lungo
uno stretto e tortuoso per-
corso appositamente stu-
diato. E le «nonnine», an-
cora una volta, se la sono
cavata. Peccato che tutto
sia finito presto, appena
prima che Sandro Munari
mettesse in moto il sei ci-
lindri della Lancia Stratos
nella quale si era gia infi-
lato... •

ACTION

Bentlvogll
dalcuore
grande cosI
t sempre il soli to inguaribi-
le, simpatico, appassionato
di corse. Bruno Bentivogli si
e trovato il giorno della gara
sen za vettura. Ma lui, a dil-
lerenza di troppi altri, quan-
do la una promessa la vuol
mantenere. Cosi ha tolto il
telo alla Ford Sierra Co-
sworth a trazione posteriore
con la quale aveva vinto il
Gruppo N al «Nido» 91. Da
allora non I'aveva piu nem-
me no mesa in moto: lo ha
latto tre minuti pirma che
scadesse il tempo limite per
le proveo Epartito, e arrivato
in cima lacendo segnare
praticamente lo stesso tem-
po di due anni prima. Pecca-
to che pol un principio d'in-
cendio gli abbia impedito di
correre. Grazie lo stesso
-Benti» .

• EUROSUPER. La Subaru
Legacy con la quale corre
Liatti lunziona solo con ben-
zina verde. La Prodrive non
ha latto in tempo ad inviare
in Italia centrali ne tarate per
altri carburanti e cosi Liatti
ha utilizzato questo carbu-
rante a Pescara e anche al
«Nido».

PICCOLlNE. Bellissimo il
duello tra Stelano Speranza
e Livio Lupidi, una vera lotta
nella lotta tra le Gruppo A a
due ruote motrici. Senza al-
cuna chance contro i big
Fiora, Giovanardi e Presotto,
Speranza con la Rover 114
e Lupidi con la Suzuki Swift
hanno davvero entusiasma-
to nel loro rincorrersi. E alla
line Lupidi ha piazzato la
zampata vincente dopo che
in tutte le altre salite Spe-
ranza gli era stato davanti.

CESARI. Protagonista con la
Lancia Delta S4 nelle due
precedenti edizioni, que-
st'anno Augusto Cesari ave-
va il nuovo prototipo tu bola-
re basato su meccanica del-
la Delta S4. Ma grossissimi
problemi soprattutto al te-
laio, che torceva, han no
sconsigliato al campione
piemontese di prendere il
via. Una sola salita per lui,
affrontata senza mai riusci-
re a mettere piu della quar-
ta, con I'anteriore che si 501-
levava quasi da terra ...

FINNAIR. La partecipazione
di Tommi Makinen al «Ni-
do» e stata anche propiziata
dalla Finnair, la compagnia
aerea di bandiera linlandese
che eon questa operazione
si e riavvicinata al mondo
delle corse. Dra Makinen
spera in un appoggio per i
rally.
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:: SPECIALE RALLY

SCUOLA OPEL

~ sembrare una vacanza di lusso, in realta an-
~ che quest'anno, come e pili degli anni pas-

sati, si e trattata di una scuola vera e pro-
pria. Con un obiettivo primario: spiegare e
insegnare a gente gia «ammalata- di rally
che gareggiare non significa solo andare for-
te, non basta avere il piede pesante e i rifles-
si pili rapidi della media. TIrisuItato (e per
risuItato si intende essere vincenti in gara) e
invece una perfetta macedonia di ingredien-
ti che vanno dalla preparazione tecnica e
teorica alla ottimale forma fi.sicae psichica,
alla comprensione di tutti i problemi legati a
un rally: tempi e distanze, assistenze e gom-
me, tattiche e piccoli trucchi.

GRUPPO. E per riuscire in quešta irnpresa
di informazione «miratas e condensata nel
tempo estato necessario coalizzare un
gruppo di lavoro che nei sette giorni del cor-
so ha preso per mano i venti ragazzi (e ra-
gazze) e li ha condotti passo dopo passo nei
misteri della specialita. Ed ecco quindi che
Rudy Dal Pozzo, responsabile dei pro-
grammi sportivi Opel e anima storica della
Scuola Rally, si e affiancato di collaborato-
ri d'eccezione: Dario Cerrato eRenato Tra-
vaglia in primis, affiancati dai rispettivi na-
vigatori Lucio Guizzardi eManuela Rua-
ben (che Renato lo conosce bene essendo
sua ... moglie); ma anche specia1isti come
Ivaldo Barbolini, preparatore delle due
Astra Gsi Gruppo N che sono state i banchi
prova del corso, o come Mario Cravero che
ha messo a disposizione la sua totale (e di-
datticamente perfetta) esperienza di pneu-
matici dall'alto della sua posizione di re-
sponsabile settore competizioni della Mi-
chelin. Gomito a gomito eon questo gruppo
ad altissimo coefficiente rallistico, i 20 al-
lievi hanno trascorso mediamente sedici
ore al giorno per sette giorni: footing e gin-
nastica di primo mattino; colazione a cap-
puccino e rally; tre ore di lezioni teoriche;
pranzo a spaghetti e rally; tre ore di guida e
navigazione al pomeriggio; cena a fritto mi-
sto (ma anche altro: il self-service del Baia
di Conte lasciava solo l'imbarazzo della
scelta) e rally; dopocena a discoteca e rally.
Poi tutti aletto. E si pua giurare che per i 20
ragazzi sara stato sonno e rally, mentre per
qualcuno e stato anche sonno e... rane
(chiedere a Dario Cerrato per credere). Ma
alla fine, scherzi o no, il risuItato non e
mancato. Igiudizi per ciascuno dei parteci-
panti li da proprio il «maestro» Rudy eli
leggete nelle pagine seguenti. Cosi come lo
speciale diario SUIcorso spiegato dagli allie-
vi pili brillanti rispettivamente fra i piloti e
co-piloti. Ma una cosa e certa: la Scuola
Rally Opel-Autosprint ha co1to ancora una
volta nel segno. Per parecchi dei parteci-
panti l'appuntamento e per un prossimo
(irnmediato? a lunga scadenza?) debutto
nei rally. Per tanti altri, che quest'anno non
sano arrivati a Baia di Conte, l'appunta-
mento potrebbe essere per il 1994. Ancora
una vo1ta il sogno, per 20 fortunati, si ripe-
tera.. •

mM:"

tologr.fI.PHOT04

Flnalmente II
momenta plu
alteaa. arrlvato:
aopra,un
paaaagglo dl un
un alllevo al
volante della Opel
Aatra Gal Gruppo
N preparata da
BarbolIni. E
Fabrizlo Cravero,
a alnlatra, flnlace
dl alatemaral al
poato dl guida
prima dl Inlzlare
una aeaalone dl
pllotagglo.
Durante la Scuola
Rally c'. aempre
malta apazlo per
gll eaerclzl
atletici. Salto, due
alllevl Intentl a
vogare, a deatra
nell'altra pagina
Renato Travaglla
eDario Cerrato
mentre guldano II
gruppo durante
II footlng



II presidente
taglia la torta
Per lul la Scuola Rally era una novlUl

;···~I'!.~:I:~~".!:=~I:::~~ntedella
o:el-General Motors italia, Massimo
Serni. AI centra della foto, II dl

Id te •• can II dlrettore
pre. ~ t Carlo Cavlcchl, aslnlstra,
AutO.PR ndy Seml taglla la torla che
• can c u -. I
tradlzlonalmente conclude a
.ettlmana della scuola

Una giornata
...particolare
Sette giorni: ognuno con 16 ore a pane-e-ranv, dicevamo. Ma vediamo in
dettaglio quale estato il «menu» delle lezioni della Scuola Rally
Opel-Autosprint tenutasi dal 5 al12 giugno nella splendida cornice dell'Ho-
tel Baia di Gonte,'in uno degli angoli piu affascinanti della Sardegna.

ORES.ao
Sveglia (telefonica: non si sgarra) alle 8. Mezz'ora dopo appuntamento in
piscina per footing e ginnastica sotto le (implacabili) cure del «guru» Rena-
to Travaglia. In totale, circa 10 minuti di corsa e mezz'oretta (abbondante)
di flessioni, piegamenti, addominali, saltelli. II tutto orientato a esercitare e
sviluppare particolarmente quelle funzioni necessarie per pilota e co-pilota.

ORE 10
Mezz'ora dopo I'appuntamento per la prima colazione, inizio delle lezioni
teoriche. Tantissimi gli argomenti trattati, con Rudy in cattedra e affiancato
da piloti e navigatori spaziando dalla redazione-Iettura delle note all'inter-
pretazione del radar; dai segreti di una tabella tempi-distanze a tutte le pie-
ghe del regolamento; dai piani gomme alle assistenze; dalla preparazione
di una gara al SUD svolgimento rivissuto con parole e testimonianze di chi
le vive 12 mesi all'anno. Relatori aggiunti: Gravero della Michelin sui piane-
ta-gomme, il preparatore Barbolini sull'enorme campo della tecnica, il dot-
tor Beppe Rossi con nozioni su preparazione psico-fisica e alimentazione.

ORE 13
Pranzo al self-service dell'hotel (sempre in una sala riservata alla Scuola
Rally) e quindi tempo libero a disposizione.

ORE 16
Inizio delle lezioni pratiche individuali su percorso misto e fondo sterrato.
Due Opel Astra Gsi Gr.N pronte corsa a disposizione degli allievi piloti e
co-piloti: inizialmente affiancati dai piloti e navigatori «veri» e quindi ap-
paiati in varie combinazioni per impratichirsi «in diretta» su guida e lettura
delle note, i rudimenti del rallismo.

ORE 20
Genain comune, tempo libero per la serata (sempre in compagnia di Cerra-
to, Travaglia Guizzardi e compagnia) e quindi tutti aletto.



ALBERTO ANTONELLI
Nato il 22 lebbraio 1972 - vive a Castiglione dei Pepoli (Bo)
CORSI IIIAVlUTORI: ragauo dal volto puli to, ha seguito con
interesse le lezioni, imparando tantissimo e mettendo pun-
tualmente a Irutto gli insegnamenti ricevuti. Ha anche dimo-
strato, netle prove pratiche, di aver recepito la teoria e di es-
sere capace di mettere in pratica immediatamente quanto ap-
preso alla Scuola Rally. BI.IIzI,: .""

CATIA CAPORALINI
Nata 1'11 novembre 1971 - vive a Camerano (An)
CORSO PILOTI: ha iniziato in maniera tranquilla, progredendo
quotidianamente. Considerata la -scatenata- del gruppo la-
rebbe bene all'ambiente dei rally, dove potrebbe portare tutta
la sua carica di simpatia e quel cameratismo che, purtroppo,
vengono meno nella specialita con il passare degli anni.

BI.IIzI,: 1/,,,,,,

MARCO OI LAURO
Nato W28 lebbraio 1972 - vive a Cremona
ClRSI fllAVlUTIII: completamente a digiuno di rally, note,
regolamenti, radar, ha assolto bene il suo compito, dimo-
strando intuito, predisposizione, capacitil nella lettura delle
note al pilota Ha, dunque, i londamenti per essere un naviga-
tore all'altezza. Potra lare il «secondo- senza problemi.

B/NIz/,: .""

DARIO OI ROCCO
Nato il 6 agosto 1970 - vive a Penne (Pescara)
CORSO NAVlSATORI: ragazzo da! carattere serioso, e un tipo
che sa sempre quello che vuole. Ha seguito le lezioni con
grande impegno, ponendo domande molto intelligenti e ade-
guate. A questo occorre aggiungere che ha una buona educa-
zione e questa e sicuramente una dote importante per il ruolo
che vorrebbe coprire. BI.IIzI,: .""

SAVINO MARRAS
Nato il 29 settembre 1972 - vive a Imperia
ClaD PIUTI: ha iniziato in maniera conlusa, commettendo
i classici errori di chi vuole dimostrare subito quello che vale,
ignorando tutti i suggerimenti. Dopo Irequenti ed accurati «Ia-
vaggi del cervello» si e linalmente adeguato, mettendo in evi-
denza le sue non indifferenti doti di guida.

GIANUARIO MUGONI
Nato il 22 maggio 1972 - vive a Sassari
CORSO NAVIGATORI: apparentemente tranquillo, si scatena-
va invece in discoteca. Tanto da meritarsi il titolo di -Jotm
Travolta sardo», Questa sua predisposizione, comunque, non
lo ha mai distolto dal suo compito di navigatore. Un compito
che ha assolto con buoni risultati, dopo aver messo molto im-
pegno du rante la settimana BludlzlB: bllll'

ROSSANA PELLlCCIONI
Nata il 14 lebbraio 1974 - vive a Ponte in Valtellina (So)
CORSO NAVlGATORI: anche lei discreta e simpatica, ha dimo-
strato grande interesse e ha latto vedere di possedere tutti i
numeri necessari per diventare una navigatrice di buon liveI-
lo. Si e, in particolar mod o, distinta nel delicato momenta del-
la lettura delle note, lase importantissima per un navigatore.

BI.IIzI,: ••• "

ELENA PERINI
Nata il 25 novembre 1970 - vive a Baldissero Torinese (To)
CORSO PILOTI: partita alivelli discreti e migliorata durante lo
svolgimento della Scuola Rally. Ha dimostrato in conclusione
di possedere una buona dose di grinta, quella necessaria a un
pilota da rally. Inoltre e particolarmente interessata alle com-
penzioni, e non solo per passione ...

-. - -- -- -- - -- --.,.._.
PAOLA RUFFOLI
Nata il 30 giugno 1971 - vive a Casarano (Le)
CORSO IIIAVlGATDRI: brava, attenta, meticolosa e anche ordi-
nata, era I'anima paua del corso grazie alla disinvoltura con
la quale affronta ogni impresa Ha scritto un notes intero di
appunti, dimostrando notevole interesse e grande cura, im-
portante per chi vuol lare il navigatore.

LAURA RUllU
Nata il 3 lebbraio 1970 - vive a Sassari
CORSO PILOTI: inizio molto tranquillo per lei elinale legger-
mente migliore. Bisogna riconoscere che ha interpretato il
suo ruolo con impegno e applicazione. Anche se questa scuo-

, la, per lei, restera un latto isolato, una esperienza line a se
stessa. Ha dimostrato maturita di comportamento e grande
interesse verso i rally. Blullz/,: II,e"'"



fABRIZlO CRAVERO
Nato il 19 marzo 1971 - vive aGenola (en)
CaRSO PILOTI: eon ottime basi di guida, ha seguito perfetta-
mente tutti i suggerimenti che gli venivano impartiti giorno
dopo giorno, ottenendo visibili miglioramenti. t stato, anche,
uno degli animatori ... notturni del eorso, spinto da una simpa-
tia e da una carica che hanno contagiato tutto il gruppo.

".IIzI,: .,,"~~~==~----~~

LUIGI CROCE
Nato il 21 dicembre 1973 - vive ad Anzio (Roma)
CIRSo HAVlSATIRI: ragazzo molto sensibile e attento, ha
accumulato esperienza di navigazione edi... karaoke la sera,
in diseoteca. Sicuramente, visto come ha eseguito i brani di
Vasco Rossi, avrebbe piiJ successo eome navigatore che cer
me cantante. Per lui potrebbe tranquillamente arrivare il de-
butto nei rally. IJItJIIzIt "'"

MARCO fERRORO
Nato il 13 dicembre 1970 - vive aRoma
CoRSo PILOTI: sempre molio attento, si il espresso su buoni
liveIIi sin dalle prime guide, ottenendo poi un sostanziale mi-
glioramento. Considerando inoltre il suo carattere, misurato e
riflessivo, potrebbe mettere a frutto le sue caratteristiche e
sviluppare una notevole intelligenza tattica

'"lIzI,: .,,"

STEfANIA GRASSmO
Nata il 17 luglio 1972 - vive a Padova
CoRSO PILOTI: si e espressa su liveIIi molto elevati sin dall'i-
nizio. Pur essendo molto giovane ha stupito per il modo sicu-
ro e arrembante con il quale ha pilotato la vettura suHosterra-
to. Molto attenta, discreta e educata, si Il confermata tra i mi-
gliori del corso. Farebbe bene ad iniziare a eorrere.

"HIzIt 11IIIII

PAOLO OSELLA
Nato il 23 ottobre 1971 - vive a Grignasco (No)
CoRSo PILOTI: pur privo di qualsiasi esperienza neIla guida
su sterrato ha espresso sin dal primo momenta une stile di
pilotaggio impeccabile. Veloce, «pulito», redditizio, senza
sbavature: il suo moda di guidare Il privo di rischi inutili. Bra-
vo, tanto da meritarsi gli applausi di tutti a ogni esibizione.

BI.llzI,: '~Clz/,.'I'

SIMONE NAVARI
Nato il 28 maggio 1974 - vive a Pietrasanta (Lu)
CoRSo NAVISAToRI: il stato la rivelazione del eorso, con una
escalation insospettabile. Attento, intuitivo, deciso, bravo a
leggere le note: sarebbe gia in grado di «naviqare» piloti aHer-
mati. Purtroppo per lui in questo corso vi era anche la Tosca-
no, che I'ha spuntata di poco fra i navigatori...

BI/lllzllI: II",'"

fABIO ROERO
Nato il 16 giugno 1974 - vive ad Asti
CoRSO PILOTI: ha dimostrato subito di possedere una note-
vole dose di grinta, facendo anche vedere una buona dimesti-
cheua eon I'uso del volante enella guida eon il piede sinistro.
Possiede una grandissima determinazione, e questo e impor-
tante, ma la unisce anche a solide basi tecniche. Puli iniziare
a eorrere subito... BI.IIzI,: IffI_,

fABRIZlO ROMANO
Nato il 16 settembre 1970 - vive a Palermo
CoRSo PILOTI: non aveva la mini ma idea di come si guida
suIla terra e ha eominciato «alla grande», come Marras ad
esem pio. Ha perč imitato il suo collega anche negli eccessi. I
«Iavaggi» sono arrivati anche per lui, che finalmente, proprio
all'ultimo giorno, ha messo in pratica le raccomandazioni, stu-
pendo tutti per le sue doti. BI.IIzI,: •••• ,

GIUSEPPINA TOSCANO
Nata il 10 giugno 1971 - vive a Palauolo Acreide (Sr)
CoRSo NAVISAToRI: avrebbe sicuramente un awenire come
navigatrice professionista. t pressoche perfetta nel ruolo.
Durante la scuola ha aggiunto alle sue giil ottime basi un ulte-
riore bagaglio di esperienza e di conoscenza stand o al fianco
di piloti professionisti.

Bllldlz/,:,~c'zltln'l'

NADlA VALLENARI
Nata il 28 marzo 1972 - vive a Sant'Anna d'Alfaedo (Vr)
CoRSo NAVIGAToRI:di carattere discreto, e stata particolar-
mente attenta, tanto e vero che i risultati non si sono fatti at-
tendere. Possiede una notevole dose di sangue fred do, dote
indispensabile per chi copre il ruolo del navigatore. In conclu-
sione il giudizio non puli essere che positivo.

BI/lllzllI:bllll'
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CORSO OPEL-AUTOSPRINT

BARBOLlNI E' GIA' AL LAVORO

Un1994
da...Corsa
Ivaldo Barbolini nelle Opel ci crede. E dopo le
Kadett e le Astra e gia allavoro su11anuovissima
Corsa Gsi 16V, la vettura per la Scuola Rally del
prossimo anno. Non solo: oltre alla Gruppo N,
Barbolini preparera anche una versione Gruppo
Adella tutto avanti di 1600 cc. Quest'anno le vet-
ture scelte per la Scuola Raily erano nuovamente
le Astra Gsi 16V ma svi1uppate rispetto a quelle
del '92. Rispetto alla passata stagione, ad esem- -
pio, su11evetture sono state apportate alcune mo-
difiche tutt'altro che secondarie. A cominciare
dal diff'erenziale autobloccante, omologato alla
fine del '92 e ora presente sulla vettura. Un bel
passo avanti, ovviamente, a livello di motricita.
La potenza, poi, e aumentata, grazie all'adozio-
ne di nuovi iniettori e di una nuova pompa della
benzina. Adesso l'Astra di Barbolini e vicina ai
180 cv. Due g1iesemplari presenti in Sardegna, le
vetture utilizzate da Marcello Gaetti nel Cam-
pionato Assoluto e da Paolo Casadei nel Trofeo
Tradizione Terra. Si tratta di modelli vicini al
massimo delle possibilita in Gruppo N per questa
automobile. E g1iassetti li ha svi1uppati una vec-
chia conoscenza del ra1lismo nostrano, Michele
Rayneri... •

lEquasl un rita:
'oto dl gruppo, a

'lanca, per tuttl
quantl han no

parteclpato alla
Scuola Rally.

Paolo asella 6
rlsultato II

n1lgllore tra gll
alllevl piloti. E

quando scendeva
da Ila Astra, sotto a

destra, tuttl lo
applaudlvano.

Saper leggere le
note 6 una date

'ondan1entale per
II navlgatore ...

Prln1a dl arrlvare
asalIre In

n1acchlna cl sano
state lunghe, n1a

'ondan1entall, ore
dl lezione, In

basso. E la sera,
'Inito II lavora In
aula o all 'aperta

can le auton1oblll,
cl sl puO svagare
un po'. Arte nella

quale Gandol'o dl
Telen1ontecarlo,
Dario Cerrata e
Lucio Gulzzardl,
nell'altra pagina,

sano apparsl
veran1ente
preparati ...

fotog"att.PHOT04

PILOTI O PARLA IL MIGLlORE: PAOLO OSELLA

Icornrnenti di tutti
per capire I'errore
Paolo Osella: un nome

che - in ambito auto-
mobilistico - promette bene.
E infatti questo ragazzo pie-
montese si e guadagnato un
«eccezionale» come giudizio
riassuntivo della sua perfor-
mance alla Scuola Rally. Ecco
il resoconto «da dentro» della
sua prima esperienza SUI sedi1e
di pilota. Pilota nel vero senso
della parola, perchć in quanto
ad andare forte in macchina
non era proprio ai primi pas-
si...
I rally per me sono sempre

stati una grande passione -
racconta - ma mi eto avvici-
nato all'ambiente solo da spet-
tstore e da... emuJatore. QuaJ-
che anno ta, infatti, su11estra-
de del rally della Lana che pas-
sa vicino a casa mia ho rischie-
to un po' troppo eon la mia
Peugeot 205 Gti e l'bo distrut-
ta contro un aJbero. Dopo
w-:!:)

quell'episodio, pero, il mio ep-
proccio eon le auto, eon la ve-
locits, e cambiato molto: ora
so che per endere veloce e ne-
cessario cspire la macchina,
trovare un afIiatamento per
gradi. B cosi ho Ietto alla
Seuola Rally: non volevo ti-
scbiere errori stupidi. B poi
non posso dimenticare l'emo-
zione... La prima sera siamo
andati tutti insieme a vedere le
Astra Osi. Brano su un carrel-

10, li, per noi: il mio primo
pensiero e steto: "Sera in gra-
do di guiderle?". B infatti il
mio primo approccio mi ha
deluso moltissimo. A vevo aJ
mio fianco, come navigatore,
TravagJia, ma non ero in gra-
do di {ar {are alla vettura cio
che vole vo io: era l'Astra a de-
cidere dove andare, come eur-
vare. Poi, dopo il primo giro,
le cose andavano un po' me-
gJio, ma di poco.

«Il primo progresso e steto aJ
secondo test, eon a fianco Cer-
rato. Senza Ioizere, mi sono
accorto che anda vo un po' pili
Ioite, ero piu sicuro. A un cer-
to punto, aJ tomantino nella
parte piu Ion tana del circuito,
ho seguito gJi insegnamenti di
Dario: un colpetto aJ Iteno a
mano, scelete in prima mar-
cie, ela eurva e venuta benissi-
mo. Li Cetteto mi ha detto
"bravo", ma io sono rimasto
concentrato, non mi sano
compiaciuto di me stesso. Alla
fine del giro, Rudy mi ha detto
di stare calmo, di non strafare:
ma io sentivo di essere andata
in tutta sicurezze, non avevo
rischiato niente. Penso che
uno degJi aspetti che mi ha pili
aiutato a imparare, a cor-
reggere i miei errori, sono stati
i commenti {atti ogni volta da
tutti i ragazzi appena scesi di
macchina: i rilievi da parte dei
piloti, di Rudy o dei navigatori
hanno aggiunto ogni vojta
quaJcosa di nuovo. Un esem-
pio. Sapevo che su1Jostetteto,
eon una vettura a trazione an-
teriore come J'Astra Gsi, spes-
so si usa treaere eon il piede si-
nistro. Ma Tre vagJia e anche



Cerreto ci hanno sconsig1iato
a farlo: con quelle basse vcloci-
ta non sarebbe servito a niente.
Ho seguito il consiglio e presto
mi sano accorto che per sbi-
lanciare la vettura dietro, per
farla girare aJJ'interno della
curva e quindi tiprenderle, be-
stava rilasciare seccamente il
gas in entrata: cosi l'Astra gi-
rava e anche eon i solchi cres-
tisi non si rischiava di capota-
re. PersonaJmente, ho cercato
di capire presto cosa significa
anticipare una curva: mi sono
trovato bene a farlo sempre, a
ogni curve, cosi da prendere
bene la corda e quindi uscire
magari cotreggcndo un po '.
Ma per capire tutto questo, per
assimi1arlo, e steto utilissimo
il contatto continuo con i pilo-
ti. Anche a pranzo e a cena, al-
la sera e aJpomeriggio in pisci-
na: loro sono sempre stati
estremamente disponibi1i. Ora
spero di potere prendere la
licenza e partecipare presto a
un raJJy: il 111 Minuti che si
COITedaJJemie parti, a settem-
bre. Ma so che sara abbastan-
za dillicile: fra poco dovrei
partire per il servizio milita-
re...», •

NAVIGATORI O PARLA LA NUMERO UNO

Prima di tutto
adattarsi al pilota
Giuseppina Tosca-

no si e rivelata la
migliore tra gli allievi del
corso per navigatori. Ma
la cosa non deve stupire
perche la ragazza sicilia-

Ina, pur non avendo mai
gareggiato ne in pista ne
nei rally, e comunque
una esperta del settore: il
fratello Livio guida infat-
ti una Peugeot 205 Gti
1900, mentre il suo fi-
danzato Domenico e na-
vigatore in parecchi rally
siciliani validi per la 7.
zona della Coppa Italia.
«Solo adesso capisco che
settimana fantastica sia
stata quella in Sardegna
- attacca Giuseppina
- Finchć eravamo li tut-
to e steto bellissimo, stu-
pendo, ma sembrava di
essere in un sogno enon
capivo che quella non

era la realta. Una volta a
casa ha capito quale pos-
sibiliti eccezionale ha
avuto: non solo per sa1ire
su una vettura da cotss,
ma perchć ho potuto te-
spirare a lungo l'embien-
te dei islly, ascoltare del-
la voce dei protagonisti
non solo le regole ma an-
che tanti eaeddoti, i true-
chi del mestiere, i consi-
gli. Io sono un tipa molto
ordinato, ma dalle le-
zioni teoriche di Rudy
ho appreso soprattutto
che l'aspetto piu iinpor-
tante per l'ettivits del co-
pilota e maturare un
grande spirito di orga-
nizzazione. Per arrivarci
e necessario evere pedro-
nanza assoluta di cose
come la tabella oraria di
una corsa, le regole su ti-
tardi e anticipi e altri par-
ticolari di questo tipo. E
la Scuola Rally mi ha
Ietto capire fino in fondo
eosa siano queste cose,
come fare ad apprender-
le alla perfezione.
«Ma l'aspetto piu impor-
tante che ho imparato in
questi sette giomi e un
altro: l'aspetto numero
uno del valore di un co-
pilota ela sua cepecite di
dare vita a un grande
rapporto eon ehi sta al
volante. Nel senso che
un navigatore deve pri-
ma di tutto sapersi adat-
tare: mi e bastato fare un
giro a fianco di Cerrato e
uno insieme a Travaglia
per cepire, ad esempio,
come desiderano sentirsi
leggere le note in moda
molto diverso. Dario
preferisce avere una eur-
va di anticipo rispetto a
quella che sta per affron-
tare, Renato preferisce
aveme aJmeno due di an-
ticipa. Questo e solo un
esempio, ma spiega chie-
ramente come il co-
pilota debba sapersi pri-
ma di tutto adattare. Ru-
dy ci ha spiegato come il
nostro compito dovrebbe

anche essere di «appag-
gio» al pilota: per saperlo
spronare quando non e
in forma, o caJmare
quando e troppa ner-
voso, oconsolare quan-
do le cose non vanno per
il verso giusto. Dopo la
cepecits di instaurare un
buon rapporto vieae, se-
condo me, l'assoluta pa-
dronanza delle nozioni,
come dicevo prima. E
questo significa anche la
cepecits di scrivere le no-
te nel modo giusto, di sa-
perle correggere capendo
esattamente le ce-
ratteristiche della gara
che si sta per affrontare.
Ma questo diventa anche
questione di esperienzs».
«Al terzo pun to della mia
scala di importanza, se-
condo quanto ci hanno
insegnato alla Scuola
Rally, ela necessits di es-
sere in perfetta forma,
sempre. E questo non si-
gnifica solo essere allena-
ti, fare ginnastica e too-
ting, ma soprattutto esse-
re al megiio in quanto a
forma psichica. il rally e
un 'ettivits che si consu-
ma in tempi iidottissimi,
spesso dovendo superare
ditiicolts ell'istente, sen-
za nervosismo e can la
massima lucidits. Per co-
me sono io, penso che
questo sia possibile solo
se si e padroni di una se-
renits assoluta, per cui si
riesce a mantenere un
certo distscco, a guarda-
re le cose dall'estemo
senza venire coinvolti
dai fatti negativi. Per tiu-
scirvi, e necessario orga-
nizzare bene i primi due
aspetti: il rapporto eon il
proprio pilota e la pedro-
nanza assoluta dei mec-
canismi, delle regole.
Spero di farce1a: il mio
progetto e oraprendere la
licenza e debuttare in ga-
ra con mio fratello. Sa-
rebbe bellissimo comple-
tare la "famiglia da cor-
sa ", non vi pere?». •



LAPROVA
PEUGEOT 306 XT DT

La Casa francese completa la gamma della propria
«media» eon I'arrivo delle motorizzazioni diesel. La
versione sovralimentata propone prestazioni decisamente
brillanti sposate a consumi sempre molto contenuti

Pre~zo: lire 26.000.000 (indicativo); Cillndrata: 1905 ce

Potenza max: 92 cv; Velocita max: 180 kmh;

PRO: guida piacevole, insonorizzazione, affidabilita

CONTRO: peso vettura

• CARLO MASSAGRANDE

PARlGI - A
poco piti di tre
mesi dallancio,

la Peugeot 306 amplia la
propria gamma aggiun-
gendo tre versioni, tutte
a cinque porte, due diesel
e una automatica a ben-
zina. Fino a oggi i mo-
delli commercializzati
erano cinque, tutti a ben-
zina, mentre la 306 Xrd
(diesel aspirato) sara di-
sponibile dai prossimi
giorni, per la Xt dt e per
l'automatica si dovra at-
tendere l'autunno pros-
simo. La Peugeot, che
pua essere considerata
quale primo costruttore
di diesel del mondo, do-
veva proporre al pili pre-
sto per l'ultima nata le
motorizzazioni alirnen-
tate a gasolio perche in
alcuni mercati europei,
in Francia per esempio,
il diesel non e penalizza-
to, anzi e favorito, quin-
di la domanda e alta. In
Italia il mercato del die-
sel sta risalendo di qual-
che punto, ma e ancoraa
livelli bassi, proprio per
la politica govemativa
attuata nei confronti di



ESTERNO. La versione turbodiesel 6
dlstlngulblle dall'asplrata per via delle
ruote da 14 polllel Inveee ehe da 13,
ehe portano ad Irnplegare gornrne eon
uguallarghezza e profIlo plu basso.
MOTORE. E II Xud9te ehe nella garnrna
Peugeot vlene usato anehe sulla 405 an-
ehe In quel easo dlsponlblle sla asplrato
eheturbo

questa motorizzazione
che e senza dubbio fra le
meno inquinanti. I mo-
tori delle 306 sono gli
stessi che dalluglio 1992
equipaggiano le 405. La
306 Xt dt eon la sigla Xt
gia denota un grada di
allestimento superiore.
La sua motorizzazione
di 1905 ce, grazie al tur-
bo, sviluppa 92 cava1li
eon una coppia di 20,5
kgm a 2250 giri; il peso e
di 1120 kg e porta il rap-
porto peso-potenza a
12,17 kg/evo La guida,
nonostante il peso risul-
ta piacevo1e, supportata
da un assetto che offre
un comportamento di
tutta sicurezza. Buona e
la frenata, piacevole
1'accelerazione , ottima
la visibilita, lo sterzo ri-
sulta preciso eon diame-
tro di sterzata che
avremmo preferito pero
pili contenuto, eccellen-
te l'insonorizzazione il
cui materiale fonoassor-
bente influisce pero sul
peso, che si sente soprat-
tutto a pieno carico; ma
a questo proposito van-
no ricordati gli elementi

di sicurezza e la rigidita
generale dovuta a una
struttura molto solida. Il
tetto e per esempio irro-
bustito eon una traversa,
la stessa operazione e
stata compiuta sui lon-
gheroni eon l'applica-
zione di fazzoletti di la-
miera enelle portiere so-
no inserite delle barre.
Nel misto veloce la rigi-
dita della vettura si av-
verte tangibilrnente e cio
offre un senso di affida-
bilita, Il ex e ora legger-
mente superiore per la
maggiore resistenza
creata dall'ampio radia-
tore. Le prestazioni de-
notano comunque bril-
lantezza: per esempio si
passa da Oa 100 krnh in

E VELOCE ED ECONOMICA

Can un litra
percorre
oltre 16 km

306t

Le motorizzazioni diesel
aspirato e turbo presentano
la stessa cilindrata di 1905
ce, ma il divario di potenza
con o senza
sovralimentazione Il elevato:
addirittura di 22 cavalli su
un valore base di 70 cavalli,
di conseguenza le
prestazioni sono nettamente
lontane.

12"4 e la velocita massi-
ma e di 180 krnh. Quan-
to al consumo, eon un li-
tro di gasolio si percorro-
no oltre 16 km a 120
krnh costanti. La versio-
ne turbodiese1, dispone
di cerehi da 14 pollici
(anzichć da l3): e dotata
di alzacrista1li elettrici
anteriori, chiusura cen-
tra1izzata, sedile eon re-
golazione anche lomba-
re. Sono disponibili co-
me optional il dispositi-
vo antibloccaggio suI si-
stema frenante misto, il
condizionatore d'aria
eon regolazione elettro-
nica, il tettuccio apribile
a comando elettrico, le
ruote in lega ma non an-
cora l'airbag. •

la seneda
ECNICA

Motore
Anteriore trasversale inclinato di 30 gradi indietro 4 cilndri; cilindrata
1905 cc; alesaggio x corsa 83 x 88 mm; rapporto di compressione
21,8:1; alimentazione a iniezione Bosch; sovralimentazione turbocom-
pressore Garret O Kkk; distribuzione monoalbero a camme in testa;
potenza massima 92 cv a 4000 giri; coppia massima 20,5 kgm a
2250 girL
Trasmissione
Trazione anteriore; cambio manuale a cinque rapporti; trizione mono-
disco a secco.
Autotelaio
Scocca autoportante; sospensioni aruote indipendenti, anteriormente
di tipo Mc Pherson, posteriormente a bracci tirati con tamponi in gom-
ma a durezza differenziata (autosterzanti); treni a comando idraulico
servoassistito a disco anteriormente e a tamburo posteriormente con
recupero automatico della tolleranza; sterza a pignone e cremagliera;
ruote in acciaio 5,5 x 14 pollici; pneumatici 175/65 x 14.
Dlmenslonl B peso
Lunghezza 3995 mm; larghezza 1692 mm; altezza 1380 mm; passo
2580 mm; carreggiate anteriori 1454 mm, posteriore 1429 mm; volu-
me bagagliaio da 338 a 637 litri; serbatoio carburante 60 litri; peso
1120 kg.
Prestazioni B consumo
Velocita massima 180 kmh; accelerazione da Oa 100 kmh 12"4; co n-
sumo a 120 kmh 16,13 km/litro.

TRASMI SSIONE A 4 MARCE

Oraanche
autornatica
La versione 306 automatica doveva obbligato-
riamente figurare in gamma anche se, per esem-
pio, nel nostro Paese la trasmissione automatica
non ha tanti consensi. Il cambio in questo caso e
une Zf Peugeot a quattro rapporti; il motore e
quello gia conosciuto di 1761 ce capace di 103
cava11ia 6000 girl, eon questa potenza abbinata
al cambio automatico si possono raggiungere i
175 kmh. La sua accelerazione, nonostante la
potenza piti elevata rispetto alla versione turbo-
diesel di 11 cavalli, risulta un po' meno bri1lan-
te: per passare da Oa 100 kmh impiega oltre un
secondo in piti. La gamma e poi completata dal-
la 306 eon propulsore a gasolio aspirato che svi-
luppa 70 cavalli, che in verita non sono molti.
In un mercato dell'auto in cui gli utenti hanno
paura di spendere, pili modelli della stessa vet-
tura possono richiamare maggiorrnente l'atten-
zione dello svogliato automobilista-acquirente:
cosi alla 306 S 3 porte 16 valvole da 155 cavalli,
il top della gamma 306 vista al Salone di Gine-
vra, si affianchera e la vedremo alla rassegna di
Francoforte, la 306 cabriolet, senza roll-bar nata
dalla collaborazione eon la Pininfarina, che di-
sporra di varie motorizzazioni e sara disponibi-
le all'inizio dell'anno prossimo. •

i3M'ŠI



Centomlla
Peugeot 106
In 18 mesl
E trascorso poco pili di un
anna e mezzo da quando il
arrivata sui mercato italiano
la Peugeot 106 e gia ne so-
no state vendute 100.000
unita. In questo arco di tem-
po la Peugeot 106 il ere-
sciuta sia nell'interesse del
pubblico sia neIla gamma. II
modello che pili ha contri-
buito al raggiungimento di
questo successo il stata la
«Xt» della Peugeot 106, con
motore di 1124 ce, della
quale in Italia ne sono state
vendute citre 25.000 unita.

• CWVAN EUROPA. Si
terra a Lingotto Fiere daJ18
al 26 settembre prossimi al
19. edizione di Caravan Ten-
deuropa. Organizzato da Ex-
po 2000, societa di Gestio-
ne del Lingotto, rispetto alla
passata edizione quest'an-
no si presenta con una mag-
giore partecipazione dei
principali costruttori, conler-
mando cos1il ruolo di Cara-
van Europa come importan-
te liera del settore.

Gluglaro
torlnese
dell'anno
AI Teatro Carignano di Tori-
no il stato consegnato a
Giorgetto Giugiaro il prernto
«torinese dell'anno», ne1-
I'ambito della premiazione
della ledeita al lavoro e del
progresso economico. La
premiazione si il conclusa
con la presentazione di tre
prototipi realizzati dalla Ital-
design: Columbus, Nazca e
Bugatti Eb 112. Giugiaro,
55enne, il entrato a soli 17
anni nel mondo del design
automobilistico, lavorando
inizialmente al Centro Stile
Rat per passare pOi alla
Bertone e alla Ghia. Nel
1968 ha londato con Aldo
Mantovani la Italdesign,
azienda che attualmente ac-
cupa 400 dipendenti. Sono
oltre 50 i modelli di vetture
realizzati da Giugiaro, e a 01-
tre 25 milioni ammontano le
auto da lui lirmate che circo-
lano per il mondo.

• STATION WAGON, No-
nostante il mercato dell'auto
tiri meno che I'anno scorso,
l'interesse per le station-
wagon continua a crescere.
Nei primi 4 mesi del '93, in-
latti, questo settore ha rap-
presentato il 10,60% del
mercato rispetto al 9,27%
del medesimo periodo del
'92. In questi primi 4 mesi la
vettura pili apprezzata il
stata la Opel Astra con
21.444 esemplari venduti.

PME-ta

SARA' IN VENDITA ALLA FINE DELLANNO

Inquesto )93 ricco di novi-
ta per la Casa di Corso

Marconi era attesa, dopo la
Punto, erede della Uno, la
Coupe. Presentarsi su di un
mercato depresso come
quello attuale eon una vettu-
ra cosi particolare rappre-
senta un forte segnale di fi-
ducia, sia verso l'intemo che
nei confronti dell'estemo.
Nell'ambito del Gruppo ri-
presentarsi nel settore delle
coupe, per anni dimenticato
da un po' tutti i costruttori e
ripartito solo negli ultimi an-
ni, significa avere la volonta
e le potenzialita per racco-
gliere una sfida difficile, su
di un prodotto di alta livello.
Quindi, al di la del fatto che
la progettazione fosse partita
tre anni fa, e questo e un
tempo di realizzazione assai
ridotto, affrontare il mercato
eon un coupe e un indice di
quanto la Casa torinese ere-
da in una ripresa che, seppur
non immediata, non tardera
ad arrivare. Sullancio della
Fiat Coupe il settore marke-
ting della Casa torinese ha
ipotizzato uno scenario di
mercato di questo genere: sa-
ra una nicchia in grada di as-
sorbire quote molto interes-
santi, cio per un nuovo ap-

proccio nell'uso dell'auto: la
coupe avra spazi pili ampi
per la diversificazione dell'u-
so dell'auto nelle famiglie
eon la city-car nel ruolo di
prima vettura, mentre la cou-
pe e la seconda auto da usare
nei week-end, mezzo che per
le famiglie pili numerose di-
venta ovviamente una sta-
tion-wagon. Previsioni pro-
duttive esatte per la Coupe
non ne sono state ancora fat-
te, ma la stima della capacita
di assorbimento del mercato
e attomo alle 30.000 unita
annue. Si tratta quindi di una
nicchia decisamente interes-
sante nella quale la Casa tori-
nese andra a giocare le pro-
prie carte, cosi come in altri
settori particolari del mondo
dell'auto. La Coupe sara co-
struita nel ristrutturato stabi-
limento di Chivasso.

LA VETTURA. Partendo
dal pianale della farniglia
della 155 e della nuova Del-
ta, i tecnici della Fiat hanno
poi proceduto alla realizza-
zione di una vettura che
adotta sospensioni modifica-
te, fatto assolutamente ne-
cessario per le caratteristiche
sportive dell'ultima nata. In
un mondo dell'auto che da

anni si muove sulla logica
delle economie di scala, ov-
vero l'utilizzo di pochi com-
ponenti sul maggiore nume-
ro di modelli possibile, an-
che la Fiat Coupe non e
sfuggiata a questa regola,
pur eon gli adattamenti del
caso. I motori impiegati so-
no gli stessi 2 litri 16 valvole
utilizzati dalla Delta in ver-
sione aspirata, eon 140 ev, e
turbo, eon 190 cv. Vista la
connotazione sportiva della
vettura e il peso che sara de-
cisamente pili contenuto ri-
spetto alle berline che impie-
gano imedesirni propulsori,
questi 2 litri, pur mantenen-
do i valori di potenza massi-
ma invariati, saranno dotati
di differenti mappature della
centralina di gestione del
motore, cio allo scopo di
rendere la guida briosa e in
linea eon lo spirito sportivo
dell'auto. La velocita massi-
ma che sara in grada di rag-
giungere la versione turbo
sara attomo ai 230 kmh. I li-
velli di allestimento saranno
due per ciascun tipo di moto-
rizzazione.

LO STILE. La sportiva tori-
nese e stata disegnata in col-
laborazione da Pininfarina e

dal Centro Stile Fiat. La vet-
tura e lunga 4,25 metri, ha
un'abitabilita studiata per
accogliere quattro persone.
Quanto alla scelta delle for-
me, prima di deliberare la
versione finale della Coupč,
la Fiat ha organizzato un ar-
ticolato panel-test, una sorta
di sondaggio su di un cam-
pione significativo di auto-
mobilisti, per verificare il
grado di riconoscibilita che
la nuova vettura pua avere
se posta a confronto eon al-
tre vetture sirnili attualrnen-
te in commercio e, a quanto
si sa, a Corso Marconi sem-
brano molto soddisfatti delle
indicazioni emerse. La spor-
tiva torinese, ad esempio,
per i fari ha optato per una
scelta assai simile alla sago-
ma di quelli della F40, evi-
tando la diffusissirna forma
stretta e lunga varata dai
giapponesi e poi ripresa an-
che nel Vecchio Continente.

PREZZO. Le prime indica-
zioni trapelate parlano di
una cifra decisamente inte-
ressante: si dovrebbe partire
da 35 milioni di lire. Presen-
tazione e commercializza-
zione sono previste per la fi-
ne dell'anno.



FAVORIT E FORMAN ESCLU SIVE

DueSkoda
Silver Line
Gia presenti sui mercato italiano le Skoda Favorit e Forman,
dalla scorsa settimana sono disponibili anche in versione spe-
ciale realizzata in tiratura limitata, si chiameranno «Silver Li-
ne». Presso i concessionari Skoda saranno infatti a disposizio-
ne dei clienti solo 200 esemplari della linea «Silver Line». Ri-
spetto agli stessi modelli gia presenti sui mercato, queste due
vetture si presentano particolarmente arricchite nell'equipag-
giamento e in particolare si distinguono dal colore argento
metallizzato saphir, per l'adozione dei cerchi in lega e per le
decorazioni oltre che dalla scritta Silver Line sulle fiancate. il
motore e il collaudato Skoda di 1289 ce con iniezione elettro-
nica Bosch Motronic che sviluppa una potenza di 54 cv, ac-
cessibile anche ai neopatentati. Fra gli accessori di serie le
Skoda Favorit e Forman Glx «SilverLine» offrono fra gli altri
la chiusura centralizzata, le cinture di sicurezza regolabili in
altezza, la consolle centrale, l'accendisigari, i lavafari, le gri-
glie di protezione dei fendinebbia e, solo per la Favorit, lo
spoiler posteriore. Piti che favorevole anche il rapporto, fra
prezzo prodotto per questa serie speciale della Casa automo-
bilistica Ceca. La Skoda Favorit Silver Line costa infatti
13.990.000 e la Forman Silver Line 15.390.000 lire, entrambe
chiavi in mano.

LAUDA SWISS WATCH DIVE 50

Orologi
da carnpione
Sono arrivati anche in Italia
gli orologi da polso Lauda
Swiss Watch della collezio-
ne «Dive 50». Firmati dal tre
volte iridato di F. 1, sono
stati ideati dal designer vien-
nese Hannes Rauch (nella
foto col pilota austriaco) che
da 15 anni promuove l'irn-
magine pubblica di Niki

Lauda elauda Air. Sono in
materiale plastico, infrangi-
bili e resistenti all'irnmersio-
ne fino a una profondita di
50 metri. Sono undici i mo-
delli realizzati la cui produ-
zione di ciascuno e limitata
a 3.000 pezzi, numerati pro-
gressivamente, e di questi,
nove modelli sono dedicati
alle principali destinazioni
di vola della Lauda- Air. I
«Dive SO» Lauda Swiss
Watch si possono acquistare
per corrispondenza rivolgen-
dosi a: Lauda-Air Spa, Stra-
da Provinciale 52, 21010
Vizzola Ticino, tel.
0331/230444. e illoro prez-
zo e di lire 85.000. Sono
inoltre reperibili nei Duty-
Free di bordo Lauda-Air e
da Grimoldi in Piazza Duo-
mo a Milano.

Lorganizzatore del Motor Show e del Salone
dell'auto di Torino Alfredo Cazzola, propone
un nuovo scenario e un approccio innovativo
per i piu attesi appuntamenti espostivi
_CARLO MASSAGRANDE

PARIGI - In un alone lutu-
ristico, volando sui Con-

corde a velocita Mach II con un
chiaro rilerimento al 2000, il
patron del Motorshow, Allredo
Cazzola, a Parigi ha presentato
alla stampa europea e ai re-
sponsabili della Case italia ne e
ai rappresentanti italiani delle
marche straniere, il program-
ma per i saloni italiani dell'au-
tomobile, (Motor Show annua-
le e Salone Internazionale del-
I'automobile di Torino bienna-
le), appunto lino all'anno 2000.
Come si sa la Promotor, ha ri-
cevuto dali' Anfia (I'Associazio-
ne Nazionale Ira le Industrie
Automobilistiche) I'incarico di
organizzare il Salone dell'auto-
mobile di Torino per gli anni
1994, 1996, 1998 e 2000.
Mentre il Motor Show da 17
anni e in continua ascesa (nel
1992 ha registrato 1.264.525
visitatori con un incremento
del 6,55% rispetto al 1991,
44.491.000 contatti televisivi
con poco meno di 18 ore di
trasmissione, articoli su 316
testate, 37 gare con 429 piloti
coinvolti), al contrario il salone
di Torino ha perso via via quel
lustro di cui godeva neg li anni
passati quale capitale dell'au-
tomobilsmo. A cercare di sal-
vare questo bastimento che e
in cattive acque e stato chia-
mato quale nocchiero, chi ha
dimostrato di avere capito che
cosa vuole il pubblico, ma at-
tenzione, Torino esige un di-
verso approccio, un differente
modo di richiamare I'attenzio-
ne del pubblico, della stampa e
delle Case e in questa direzio-
ne la Promotor si sta muoven-
do per cercare di cambiare e di
aggiornare il ruolo della rasse-
gna torinese nello scenario in-
ternazionale. Cerchera di recu-

perare prima di tutto quei co-
struttori che gia nell'ultima edi-
zione avevano dichiarato lor-
lait. E gia stato stabilito un in-
dirizzo preci so che non verra
modilicato negli anni avenire,
che puntera su Ilo stile princi-
palmente, sui futuro dei nuovi
modelli, sulle tecnologie del
domani (non solo su concept-
car), ma non sara solo uno st i-
le casareccio, validissimo pe-
raltro, ma verra proposto un
raffronto Ira i centri stile delle
varie potenze mondiali. Torino
costruira in altre parole il Salo-
ne delle idee, idee stile che po-
tranno affiancarsi alla normale
rassegna dei modelli di tutti i
giorni, ma questi non dovranno
rappresentare I'attrazione prin-
cipale. Le Case automobilisti-
che, per via dell'elevato nume-
ro di novlta che vengono in
continuazione proposte sui
mercato, sono costrette a pre-
sentarle luori dai Saloni, anche
percM gli spazi che possono
dedicare stampa e televisone
sono maggiori enon concen-

trati; e, comunque, prelerisco-
no Ginevra, Francolorte Tokio
o Parigi. II primo tangibile ap-
porto in tal sen so dovrebbe in-
vece arrivare proprio dal Grup-
po Fiat. AI Salone di Torino, le
giornate stampa saranno tre, a
lianco dell'area espositiva (01-
tre 60.000 metri quadrati),
verra creata un'area esterna
denominata Motor City che co-
stituira un vero e proprio quar-
tiere di concessionarie. Poi
verra rimessa in lunzione la pi-
sta che corre sopra lo stabili-
mento, ora lieristico, un tempo
labbrica del Lingotto. Si cer-
chera di offrire all'espositore
tutte quelle possibilita tali da
ripagarlo, alla chiusura, dei
battenti, con un bilancio in atti-
vo rispetto alle lorti spese so-
stenute per una duplice pre-
senza lieristica che in Europa
esiste solo per I'ltalia. Gli uomi-
ni capaci di salvare Torino ci
sono: purtroppo il nemico
maggiore e costituito dali 'at-
tuale situazione economica,
non solo italiana, ma mondiale.

II Llngotto .muler6 II Motor Sho\N
rlaprendo la pieta eul tetto



Approdato per una gara
dal eampionato Promozione
alla Coppa Italia, Glanrnarlno
Zenere ei spiega il perche
• MARISA IMBROGNO

N on e nato sollo ilsegno
dei Gemelli,ma in giu-

gno gli astri lo hanno sempre
guardato con benevolenza Lo
scorso anno, infalli,ha vinto il
rallydi Pescara e quesfanno,
sempre in giugno,ha trionfato
a Schio. Stiamo parlando di
Gianmarino Zenere, trentollo
anni,di Vicenza.IIdebullo per
lui awiene nel '76 con una
Simca Rally 2, nell'85 corre
con la Lancia 037 vincendo
per tre anni consecutiviilcam-
pionato Triveneto. Dall'89ga-
reggiacon la PromotorSport e
lo stesso anna vince il Bmw
Sportpokal. Nel '92 e 3. asso-
luto nel campionato italiano,
vincendo a Pescara.
- P.r ••• IIt. rll •• r.. n
Pr•• IZI.... • •• If.... 1.1
u (II.rt.el(ll.t. III •• 1 R.11y
.1 Tr.vls. e•••• IItI••• n 5,
(II'st., Pil i (llIISIlt. .n.
CI(II(II. H.n. vI.e.... •
SelII., E ItIt •••• rltr.c.s-
sl ••••••••••••• ?
«Sl, percnš tornerč al Promo-
zione gia dal limone Piemon-
te, poicorreroa ReggioEmilia.
In base ai risultati di tali gare
oecldero se continuare, visto
che a Treviso non ho avuto un
risultato apprezzabile».
- Cl.. II•• ICI I. C'(II(II.
Hin.?
«Moitocompetitiva Undiscor-
so aparte lo meritano i rally
veneti, dove sembra di correre
per un mondiale. Nel Veneto,
infallie a Vicenzain particola-
re, c'e la piu alta concentrazlo-
ne di ralIisti.Sono pilotimolto
preparati e vanno fortissimo.
se dovessi giudicare la Coppa
da queste gare dovreidire che
il livelloe alnsslmo».
- Vlltln e... I. fin

ue.rt Gr,As ••• l.stIl1l11 ••
•• (111111I(llrlVlt.?
«No,occorre necessariamente
essere appoggiato da un team
che fornisca una velIura ben
preparata Tulio questo e piu
facile con una Lancia Delta, -
essendo piu numerose e sen-
za problemidi ricarnbl».
-I •• cc.sl ••••• n. I.r. dl
Sclll. III elf... d.n. SI.
VIII.r. c·.r •••••• slv. d.l-
I. L'I. Hin ••• (II.rI. L••••
ClItr. I T••• rl, C•• ·i ••••
I·I••• ?
«Spontaneamente.Hocontallo
un mioamico,che e ilpresiden-
te della Lega Tumoridi Vicen-
za, e insieme abbiamo deciso
di vendere lo spazio del cofano
dellamiavelIuraa chi fosse in-
teressato a fare un'ollerta a
scopo benefico.Vistoilnumero
di firmeche c'erano sui cofano
penso che I'iniziativasia pro-
prie ben riusclta-. Edal mondo
dell'automobilismoci arriva un
allro segno tangibiledella sen-
sibilitae della solidarietaper le
iniziativeumanitarie.

«Schio il stala
una bella
soddisfazione.
La Coppa Italia
nel Veneto,
e come
un ...mondiale-

'6
~:::J Olan",arlno Zenere ha vlnto II rally
u dl Schlo. valldo per la Coppa Italia
ea

Penallzzato di 30"
Corradin, sopra, 6

glunto solo 3. al
Rally dl Seh lo.

Plazza d'onore
per De Ceeeo,
sopra.SoHola

veHura dl Dalla
Pozza, dopo un

volosenza
eonseguenze per

II pilota

fianco la sua Ford Escort.
Quella non e stata !'unica
vettura uscita malconcia dal
confronto. Ne sa qualcosa
Dalla Pozza che dopo 100
metri di vola nella boscaglia
si e ritrovato una scocca da
buttare alla fine di unagior-
nata da dimenticare. E an-
data un po' meglio a Gaspa-
rotto che si limitato a strap-
pare una ruota alla Ford
Sierra, abbandonando la
compagnia quando era terzo
assoluto. Subito a ridosso
dei primi, troviamo poi il
vincitore della passata edi-
zione Sbalchiero, quindi Lo-
visetto, finalmente al tra-
guardo seppur attardato da
qualche testa coda di troppo.
In Gruppo N il successo e
andato a Cerato, su Ford
Escort, vettura che anche

qui si e rivelata vincente e
che ha fatto improvvisamen-
te invecchiare la Lancia Del-
ta. Ne e testimone Vanni Fu-
saro al quale rimane !'unica
consolazione di essere stato
il primo pilota Lancia di
Gruppo N, comunque attar-
dato anche rispetto a Riccar-
do Bianco che con Cerato si
e giocato il successo tra le
auto di serie. Ancora una ga-
ra d'attacco con bella presta-
zione finale per Rocca, nano
assoluto eon la Opel Kadett,
mentre chi recrimina e fa il
bilancio piu di un calvario
che di una gara e il bellunese
Bosco al quale e capitato
proprio di tutto in tema di
guai tecnici. Dei 143 piloti al
via hanno fatto ritorno a
Schio in 90.

Stefano Cossetti

RALLY 1, SERIE D ZENERE A SCHIO

Corradin
penalizzato
SCHIO - Le prime quattro
prove speciali del 7. Rally di
Schio sono state vinte da
quattro piloti diversi. Quan-
to basta a far comprendere la
lotta al vertice, dalla quale
alla fine e uscito vincitore
Gianmarino Zenere. TI pilo-
ta della Ford Escort allestita
dalla Pro Motor ha vinto
questa prova di Coppa Italia
a massimo coefficiente gra-
zie alla sua capacita, peral-
tro gia nota, di viaggiare
sempre nelle posizioni di al-
ta dassifica gestendo la gara
eon intelligenza tattica. In-
fatti Zenere ha saputo co-
gliere occasioni favorevoli se
e vero come e vero che il ri-
yale piu temibile, ovvero
Corradin, a conti fatti avreb-
be vinto per un secondo, in
pratica ne ha lasciati per
strada 30. Questo a causa di
una penalizzazione per aver
spinto la Lancia Delta in zo-
na vietata quando !'auto si e
arnmutolita. Franco Corra-
din ha chiuso al terzo posto,
dietro al friulano Claudio De
Cecco, vincitore a Belluno e
desideroso di dimostrare che
non si era trattato di un sue-
cesso isolato. Ce da aggiun-
gere che e stato pure penaliz-
zato dal tempo imposto de-
cretato nella prova speciale
in cui Ciscato ha messo sul



RALL Y 1 SERIE
Schio (Vi), 19 giugno 1993
1. Rllly Cltti dl Scllll
gara valida per la Coppa Italia 4. zona
coefficiente S.

LIcllllHlch
AUllm: 1. Zenere-Cianci (Ford Escort
Cosworth) in 1.04'21"; 2. De cecco-
Malisan (Lancia Delta HI) a 29"; 3. Cor-
radin-Gabriel (Lancia Delta HI) a 29"; 4.
Sbalchiero-Fabbris (Lancia Delta HI) a
47"; S. Lovisetto-Rebecca (Bmw M3) a
1'09"; 6. Erranf.Casadio (Lancia Delta
HI) a 2'31"; 7. Cerato-Scaramuzza (Ford
Escort Cosworth) a 2'33"; 8. Bianco-
Bortotoso (Ford Sierra Cosworth) a
3'22"; 9. Rocca-Forina (Opel Kadett Gsi
16V) a 3'30"; 10. Soppa-Ursich (Ford
Escort Cosworth) a 3'46".

&RUPPO N
Cllul 1400: 1. D'Abramo-Berno in
1.lS'14"; 2. ZanorH:rivellaro a 8"; 3. R~
go-Marconl a 12"; 4. Fresch~De Nardi a
31"; 5. Rigoni Bottega a S2"; 6. Barco
Bellinato a 1'1 O"; 7. Dalla Via Basso a
2'02"; 8. Ciprian~Padovani a 2'06"; 9.
Garollo-Ronzani a 3'36"; 10. Maschera
Palazzo (Citroen Ax Sport) a 4'38"; 11.
De Rizzo Bellotto (Peugeot 106 Xsi) a
4'SS"; 12. Cont~OaI Canto (Suzuki
Swift) a 4'S6" (tulti gli altri su Peugeot
20S Rallye).

CIIIII 1100: 1. Ghogill-DaI Ponte in
1.1S'23"; 2. Visintini Visintini (Ford Fie-
sta Xr21) a 2S"; 3. Giannatasio-Andrian
al'; 4. Tanga Geno a 1'16"; S. Pozza-
Pemigotti a 2'12"; 6. Ang~Vianello a
3'13"; 7. Valentini-Cecchinato a 4'20".
(Tutti gli altri su Opel Corsa Gsi).

CIIIII 2000: 1. De Barba-De Barba in
1.10'4S"; 2. Pasa-Dngaro a 14"; 3. Biall-
co-Peron a ts"; 4. Gasonato-Ruaro a
18"; S. Masoll-Ruaro a 18"; S. Masoll-
Giacomin a 4S"; 6. Tremont~Meloni a
S8"; 7. Zobete-Biotti (Opel Astra Gsi) a
1'18"; 8. Alzetta Mereu (Opel Astra Gsi)
a 1'24"; 9. Ronca/i Polo-Fabro a 1'2S";
10. Tamanin~Morandi (Opel Astra Gsi) a
2'3S"; 11. Daniel~Zecche (Peugeot 20S
Gti) a 2'41"; 12. Siena-Sossela (Opel Ka-
dett Gsi) a 4'18"; 13. De Marco-Oonan
zan (Renault Clio 16V) a S'Sl"; 14. La
Pietra-Cerin (Peugeot 20S Gti) a 7'14".
(Gli a1tri su Peugeot 309 Gti).

CIIIII 2500: 1. Dal Santo-Pido (Bmw
M3) In 1.11 'SO"; 2. Sacher-Barigelli a
2"; 3. Cogo-Scortegagna a 36"; 4. Flora-
vanze Mellini a 1'SO"; 5. Savio-Perin a
2'06"; 6. Pietribias~telani a 2'2S"; 7.
Mosele-Scortegagna a 6'24"; 8. Morav~

to-Zenobini a 16'44". (Tutti gli a1tri su
Renault S Gt Turbo).
CIIIII litri 2500: 1. Cerato-Scara-
muzza in 1.06'S4"; 2. Bianco-Bortoloso
(Ford Sierra Cosworth) a 49"; 3. Soppa-
Ursich a 1'13"; 4. Morato-Facco (Ford
Sierra Cosworth) a 1'3S"; S. Fusaro-
• Braccobaldo» (Lancia Delta HI) a
2'19"; 6. Bosco-Tormen a 2'S2"; 7. Dal-
la Costa Missaggia (Lancia Delta HI) a
4'21"; 8. Meneghini Parise (Ford Sierra
Cosworth) a S'30"; 9. De Mur~D'Angelo
(Lancia Delta HI) a 9'14". (Tutti gli altri
su Ford Escort Cosworth).

&RUPPO A
Cllul 1400: 1. Intilia-Borghese in
1.12'SO"; 2. SartorHartali a 31"; 3. Va-
lente-Ferracin (Peugeot 106 Xsi) a
1'02"; 4. Turco-Pigozzo a 1'24"; S. Pie-
ropan-De Bernardini a 1'37"; 6. Bosetto-
Bonla a 2'20"; 7. Calvador-Marigonda a
3'42"; 8. Fanton~Faggian a S'lS"; 9.
Avesan~teri (Suzuki Swrtt) a S'3S";
10. Andreoli Sartori (Fiat Uno 70 S) a
6'26"; 11. Ceccato-Ceccato (Fiat SOO)a
7'42"; 12. Lovato-Lovato a 9'20"; 13.
Garonz~Marchi (Fiat SOO) a 10'38".
(Tutti gli altri su Peugeot 20S Rallye).
CIIIII 1100: 1. CaJdart-Bortot (Toyota
Corolla) in 1.12'29"; 2. De Menogo-
Varago a S": 3. Boschett~izzarotto a
1'S7"; 4. Amat~Bertazzolo a 2'OS"; S.
D'Angeio-D'Angelo (Opel Corsa Gsi) a
6'48". (Tutti gli a1tri su Peugeot 20S
Gti).
CIIIII 2000: 1. Rocca-Forina in
1.07'SI"; 2. Vener~Oonini a 2'09"; 3. C~
resola-Vedovato a 4'06"; 4. Kaswalder-
Mongera (Fiat Ritmo 130) a 4'11"; S. De
Ross~Pesavento a 4'12"; 6. Maroso-
Pizzato (Peugeot 309 Gti) a 4'28"; 7.
Contard~Tommasini (Peugeot 309 Gti)
a 6'21"; 8. Tempestin~Rossi (Opel Mall-
ta Gte) a 7'14"; 9. Manlrill-Sinigaglia
(Fiat Ritmo 130) a 8'01". (Tutti gli altri
su Opel Kadett Gsi 16v).
CIIIII 2500: 1. Lovisetto-Rebecca
(Bmw M3) in 1.0S'30"; 2. Talamin~
Candoni a 6'3S"; 3. Fiorese-Bavaresco a
9'07"; 4. Valentin~Magnabosco (Re-
nault Rll Turbo) a 12'03"; S. Pizzolla
VIdalo a 16'S8". (Tutti gli a1tri su Fiat
Uno Turbo t.e.).
CIIUI litri 2500: 1. Zenere-Cianci
(Ford Escort Cosworth) in 1.04'21"; 2.
De Cecco-Malisan a 29"; 3. Corrađini-
Gabriel a 29"; 4. Sbaichiero-Fabbris a
47"; 5. Erran~sadio a 2'31"; 6. Zau-
pa-Marchetti (Ford Escort Cosworth) a
3'49"; 7. Gagall~Marsilii (Ford Escort
Cosworth) a 6'42". (Tutti gli altri su Lan-
cia Delta HI).

AGGIUDICANDOSI LA GARA MANTOVANA

Fassinelli
corne Nivola
MANTOVA - Missione
compiuta. Fabrizio Fassi-
telli, al volante di una splen-
dida e velocissima Lancia
Delta Hf della Meteco Cor-
se, ha vinto la dodicesima
edizione del Rally Auto-
consult-Mantova Corse, va-
lida anche per il trofeo Ta-
zio Nuvolari. TI pilota ber-
gamasco cercava da tempo
un'affermazione sulle stra-
de dell'Alto Mantovano;
l'anno scorso c'era andato
vicinissimo, quest'anno ce
l'ha fatta dominando sin
dalle prime battute la com-
petizione, vanamente inse-
guito dal conterraneo Paolo
Moro e eon tutti gli altri di-
stanziati di uno o pili minu-
ti. Del resto i numeri della
corsa parlano chiaro: delle
otto prove speciali, tutte su
asfalto, disputate, Fassitelli
ne ha vinte sei, lasciandone
solo due al rivale pili diret-
to, che pure e stato bravissi-
mo eon la sua Lancia Hf a
contenere il distacco in soli
33". Con il bergamasco a
far da lepre davanti e eon
Moro all'inseguimento, per
gli altri favoriti della vigilia
c'e stato ben poco da fare: il
vinci tore della scorsa edi-
zione del rally mantovano,
Sottosanti, ha accusato guai
tecnici nel corso della terza
speciale, abbandonando su-
bito dopo, e Orlando RedoI-
li, grande protagonista delle
prime edizioni di questa

corsa, si e giocato ogni pos-
sibilita di lottare per le pri-
rnissime piazze andando in
testa-coda durante la sesta
speciale, dove ha perso qua-
si un minuto. Bravissimo il
bresciano Mora, terzo alla
fine, che ha disputato una
gara estremamente regolare
eon una Ford Escort Grup-
po N, cosi come meritano
una citazione anche Zan-
ehi, Agostoni e Re, Al ter-
mine della corsa, partita a
mezzanotte da piazza Sor-
dello, uno degli angoli stori-
camente pili belli d'Europa,
la battuta pili significativa
- dopo quelle di pramma-
tica del vincitore - l'ha
espressa Moro, secondo al
traguardo: «Ho cercato di
inseguire Fassite11i sin daJ
via, le ho provate tutte per
riuscire ad evvicinsrlo. mu-
tile, sembrava indemonia-
to. La SUi1 vetture, pai .. e un
silurol». Flemmatico, nono-
stante il testa-coda che gli e
costato diverse posizioni,
Orlando Redolfi: «Mi piace
sempre mo1tissimo cottere
su queste strade - ha detto
eon il suo solito sorriso - e
quest'anno avevo la mac-
china giusta per arrivare fra
i primissimi. Purtroppo pua
capitare anche il testa-co-
da... Fassitelli? Fabrizio e
bravissimo e ha una mac-
china super, La vittoria se
l'e meritata ampiamente».

Umberto Tosi

L'equlpagglo Moro-PelUcclonl, sopra su
Lancia Delta Ht, (lo glunto 2. nel rally
Mantova Corse, vlnto da Fabrizlo
Fassltelll con le sette delle Meteco

RALL Y 1 SERIE
Mantova, 20 giugno 1993
12. Rallv Autaconlull
TroIlo Tazlo Nuvallrl
gara valida per la Coppa Italia
5. zona - coefficiente 5

LI cllu"'c~1:
AUllm: 1. Fassitell~ (Lancia Delta
HI) in 45'42"; 2. Moro-Pelliccioni (lan-
cia Delta HI) a 33"; 3. Mora-Ferandi
(Ford Escort Cosworth) a 1'25"; 4. Zan-
ch~Pina (Lancia Delta 16V) a 1'36"; 5.
Agoston~Ferranti (Lancia Delta HI) a
1'43"; 6. Re-Mometti (Ford Escort Cos-
worth) a 2'36"; 7. Redolf~Pozzolo
(Toyota Celica 4Wd) a 2'374; B.Vecch~
Salerno (Lancia Delta HI) a 3'51"; 9.
Ferrari-Frigerio (Lancia Delta HI) a
3'56"; 10. Pederzani-Maglia (Ford
Escort Cosworth) a 4'21".

6RUPPO"
CIIUI 1400: 1. Milan~remagnani
(Peugeot 205 Rallye) in 53'07"; 2. Frati-
Masseroni (Peugeot 106 Xsi) a 22"; 3.
Noventa-Zoni a 2'40"; 4. Bovent~Peli a
2'48"; 5. Villa-Brendani a 3'17"; 6. Cro-
sara-Morselli a 6'37"; 7. Franceschina-
Sacchetti a 7'44"; 8.lncert~Bagnacani a
10'54" (Tutti gli altri su Peugeot 205
Rallye).
CIIUI 1100: 1. Milan~amba (Peugeot
205 Rallye) in S6'03"; 2. Simonati-
Melotto (Peugeot 205 Gti) a 13"; 3.
Bianchi-Gottardi (Opel Corsa Gsi) a
2'23"; 4. Dusoli-Abate (Opel Corsa Gsi)
a 5'03".
CIIUI 2000: 1. Rubb~Besacchi (Peu-
geot 309 Gti) in 52'02"; 2. Riccard~
Baldini (Opel Astra Gsi) s.t.; 3. Carosio-
Mesa (Opel Kadett Gsi) a 49"; 4. Vincell-
z~Rossi (Peugeot 205 Gti) a 1'27"; 5.
Vacchell~Frittoli (Ana 75 Ts) a 5'36"; 6.
Bregolato-Nava (Opel Kadett Gsi) a
13'46".
CIIUI 2500: 1. Carrara-Oonadini (Re-
nault 5 Gt turbo) in 51 '18"; 2. tcrenzn-
Gavazzini (Fiat Uno turbo) a 57"; 3. Biz-
zozzero-Arena a 1'12"; 4. Marchett~
Scalmani a 1'SO"; 5. Marangoll-
Codenotti a 2'16"; 6. Bonlant~i a
2'52" (tutti su Renault 5 Gt turbo).
CIIUI IHrl 2500: 1. Mora-Ferandi
(Ford Cosworth) in 47'07"; 2. Agoston~
Ferranti (Lancia Delta HI) a 16"; 3. Re-
Mometti (Ford Cosworth) a 1'Il"; 4. Pe-
derzan~Maglia (Ford Cosworth) a 2'56";
5. Oberti-Oberf (Lancia Delta HI) a
3'44"; 6. Borgh~ardinali (Ford Sierra
Cosworth) a 3'49"; 7. Pasqual~Pasquali
(Lancia Delta 16V) a 4'43"; 8. Saia-Delle
Vedove (Lancia Delta 16V) a 8'14".

&RUPPO A
Clllu 1400:1. Lambertengh~Vanini in
53'32"; 2. Magon~Rota a 1'08"; 3.
Brambilla-Brambilla a 1'22"; 4. Nava-
Frigerio a 3'06"; 5. Genova-Antonelli a
5'38" (tutti su Peugeot 205 Rallye).
CIIUI 2000: 1. Biasuzz~Biasuzzi (Opel
Kadeti 16V) in 51'32"; 2. Zenarl-
Mantovani (Fiat Ritmo 130 Abarth) a
4'51"; 3. Moranzon~alli (Opel Manta
Gte) a 6'05"; 4. Pozzoli-Rigamonti (R~-
mo 130 Abarth) a 11 '27".
CIIIII IHrt 2500: 1. Fassitell~
(Lancia Delta HI) in 45'52"; 2. Moro-
Peiliccioni (Lancia Delta HI) a 38"; 3.
Zanch~Pina (Lancia Delta 16V) a 1'36";
4. Redon~pozzolo (Toyota Celica 4WD)
a 2'37"; 5. Vecch~rno (Lancia Delta
HI) a 3'51"; 6. Ferrar~Frigerio (Lancia
Delta HI) a 3'56"; 7. Zambell~
Vaicanover (Bmw M3) a 5'29"; 8. Mus-
s~Beggi (Lancia Delta HI) a 7'22"; 9.
stanzan-sraca (Lancia Delta 16V) a
8'27"; 10. Gamba-Parigi (Ford Co-
sworth) a 9'37"; 11. Dallamano-Papa
(Renault 5 Gt Turbo) a 10'01"; 12. Rizz~
Boni (Lancia Delta 16V) a 11'4S"._-kA
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Champagne
per
•••tuHI
Nessun problema,per lortu-
na, si I!registrato nelladodi-
cesima edizione del rally
mantovano. Un lerito, pero,
c'l!stato, anche se I!bastata
una medicazionecon tintura
di iodioper rimetterlo in se-
sto. Protagonisti il vice-pre-
sidente dell'organizzazione,
Armando Bandera e ilvinci-
tore FabrizioFassitelli. IIpi-
lota bergamasco, inconteni-
bile in gara, ha rispettato il
ruolo anche suIla passerelIa
dell'arrivo,dove si I! scate-
nato col ()ottiglionedi spu-
mante cercando di innaffia-
re chiunque gli losse vicino.
E come ha visto il vice-pre-
sidente si I!messo al suo in-
seguimento per completare
I'impresa: purtroppo _que-
st'ultimo non I!grande seat-
tista e al primo ostacolo il
volato sull'aslalto del piaz-
zale d'arrivo, procurandosi
qualche escoriazionimentre
Fassitelli, scherzosamente,
lo riempivadi spumante.

• &ATENE. t successo a
Mantova prima della quinta
speciale. IIvaltellineseOber-
ti, undicesimo assoluto, si
stava concentrando per al-
lrontare la prova quando si
I! visto arrivare di corsa un
altro concorrente che gli
chiedeva in prestito i cavi
per la batteria. E Oberti, da
buon valtellinese, gli ha ri-
sposto: «I cavi non liho, pe-
ro se vuoi le catene...», Pec-
cato che il rally si sia corso
inpianura e inpiena estate ...

• INCIDENTE. Brutta av-
ventura nella Formula Rally
a Padova per LucioLunardi,
cuginoe meccanico del pilo-
ta Moreno Lonardi: collau-
dando la Fiat 500 iscritta in
terza classe nel vasto pad-
dock si I!rovinosamente ca-
pottato. Leconseguenze so-
no state aggravate dalla
mancanza di casco e cintu-
re: trauma cranico commoti-

I vo, trauma toracico e qual-
L-___ che giorno da passare per

ulteriori accertamenti all'O-
spedale di Padova.

• NEVE E 6HIACCIO. Luigi-
no Ruffato, presidente del
Team Padova Cross, sta gia
pensando all'inverno ed al
Troleo neve e Ghiaccio:!'i-
dea, cui non sembrano Irap-
porsi troppi ostacoli, I! di
rendere la pista di Luisiana
(Vi)permanente. IIprogetto
partirebbe dal tracciato
provvisorio usato lo scorso
inverno per una lunghezza
di circa 800 metri ed una
larghezza media di 10, sot-
toposto ad alcune modili-
che.

RALLY 1. SERIE D OOPO 16 ANNI DI CORSE

Scocca I'ora
di Matteini
CASTELNUOVO VAL
DI CECINA - Tutti sulle
strade dell'Alta Val di Ceci-
na si aspettavano il duello
Cassinis-Caldani e invece a
spuntarla e stato Giovanni
11atteini che ha condotto
brillantemente alla vittoria
la sua Lancia Delta 16 v (ex
Kankkunen) precisa e im-
peccabile come un orologio
svizzero. Cosi il trentacin-
quenne pilota fiorentino e
riuscito dopo 16 anni di
carriera agonistica a fare
centro e a iscrivere il suo
nome nell'ambo d'oro del
Rally dell'Alta Val di Ceci-
na giunto quest'anno alla
sua 15. edizione. La gara,
ridotta quasi ad un rally-
sprint a causa dell'annulla-
mento della ps Pomarance
(tre passaggi) per motivi di
ordine pubblico e per la
sensibile riduzione di quel-
la di Micciano (cinque ehi-
lometri in meno), e stata

ricca di colpi di scena fin
dal primo tratto cronome-
trato quando il favoritissi-
mo Franco Cassinis, su
Ford Sierra, e stato costret-
to al ritiro per un'uscita di
strada. Fuori il torinese, era
Matteini a sorpresa a stac-
care il miglior tempo sulla
ps «Sasso Pisano», prova
d'apertura, eon due secondi
in meno rispetto aNicola
Caldani (Lancia Delta Hf)
alle prese eon problemi di
assetto. 11a il giovanissimo
driver della Maremma Cor-
se passava in testa al rally
poco dopo, complice anche
un testa-coda di Matteini.
Quando la gara sembrava
avviarsi secondo prono-
stico, la sfortuna tornava
ad accanirsi conto Caldani,
costretto alasciare per la
rottura del differenziale an-
teriore. A questo punto per
il fiorentino Matteini, che
correva in coppia eon Re-

becca Lumachi, era un gio-
co da ragazzi amministrare
il vantaggio su Guerrini
(Lancia Delta 16v) fino al-
l'arrivo dove, incredulo e
felice, si sottoponeva volen-
tieri al consueto bagno di
champagne. La gioia per il
portacolori del Team '86
non finiva qui. Il suo fedele
navigatore Simone Cattani,
che per la prima volta ave-
va lasciato il blocco delle
note per stringere tra le ma-
ni un volante, vinceva a
sorpresa il Gruppo N eon
una Ford Sierra Cosworth
4 x 4. Il fiorentino nelle ve-
sti inedite di pilota stupiva
tutti, compreso l'esperto
navigatore pratese Alessan-
dro Benelli che aveva accet-
tata di «navigare» un navi-
gatore. La coppia finiva ter-
za assoluta davanti a Bensi-
Vallini su Ford Sierra Co-
sworth.

Luciano Olivari

RALLY 1 SERIE
Castelocovo Val Cecina (Pi),
20 giugl\O 1993

15. Rallv AHa Val dl Caelna
gara valida per la Coppa Italia 5. zona
Coefficiente 3.

li clauHlc~.
Anollta: 1. Mattein~Lumachi (Lancia
Oelta 16 V) in 37'32"; 2. Guerrin~rra
(Lancia Oelta 16v) a 13"; 3. Cattan~Be
nelli (Ford Sierra 4x4) a 1'07"; 4. Bens~
Vallini (Ford Sierra Cosworth) a 1'22";
5. Macchi-Scarselli (Peugeot 309 Gt
16v) a 1'23"; 6. Burgass~Pagliuchi
(Lanca Delta Integrale) a 1'47"; 7. Guar-
ducc~Migliorati (Ford Sierra Cosworth)
a 1'49"; 8. Maddii-Ortalli (Ford Sierra
Cosworth) a 1'49"; 9. Pucci-Vitelli (Re-
nault 5 Gt Turbo) a 2'15"; 10. Tringai-
Consorti (Renault Clio) a 2'35".

GRUPPO N
ClaslI 1400: 1. Tempest~Manfre ~
42'43"; 2. Mazzuol~Arrnini (Peugeot
205) a 8"; 3. Salvestrin~Vesce a 1'11";
4. Gor~OeI Rio a 2'47"; 5. Mostilk>-PiZIlI
a 3'36" (tutti gli altri su Peugeot 205
Rallye).
ClaSle 2000: 1. Tringal~onsorti (Re-
nault Clio) in 40'07"; 2. Gentin~entini a
2"; 3. Pineschi-Ribechini a 16"; 4. Pe-
gn~Bazzani a 33"; 5. Plaia-Agostinelti
(Renault Clio 16v) a 37"; 6. Lazzeri-Spi-
nelli (Peugeot 309 Gti) a 1'04"; 7. Con~
gl~Baldacci a 1'15"; 8. Paperin~Tintom
(Opel Corsa Gsi) a 1'44"; 9. SgadO-Puca
(Opel Kadett Gsi) a 1'45"; 10. TesHical-
zini a 1'51"; 11. Sistino-Savi (Peugeot
205 Gti) a 3'03" (tutti gli anri su Peu-
geot 309 16v).
Claul 2500: 1. Pucci-Vitelli in 39'47";
2. Marina~DaI Monte a 1'09"; 3. Dela
Bartola-Gabriell a 1'11"; 4. Bertaochirv-
Tosoni a 1'24"; 5. Torrente-Cammil a
1'26"; 6. Franchi-Frandi a 1'35"; 7.
Troys~lvucci a 1'52"; 8. Fani-«Pilar.
a 2'18"; 9. Mazzingh~Bogi (Renault 5)a
2'57"; 10. Pernice-Paoli a 3'08"; 11. Pe-



trietla-60stinelli a 3'34"; 12. Giulianet1~
Ridi a 4'20"; 13. Capit1in~Negri a
5'13" (Tutti su Renault 5 Gt Turbo).

CI.nl Ilin 2508: 1. Cat1an~Benelli
(Ford Sierra Cosworth 4x4) in 38'39"; 2.
Bens~VaJlini (Ford Sierra Cosworth) a
15"; 3. Burg~Pagliuchi (Lancia Dena
IntegraJe) a 40"; 4. Guarducci-Migliorati
(Ford Sierra Cosworth) a 42"; 5. Maddi~
OrtaJli(Ford Sierra Cosworth 4x4) a 42";
6. Bin~Ferret1i (lancia Delta HI) a 1'49";
7. Verdian~Pacini (lancia Delta Integra-
le) a 4'01".

SIUPPO A
Clanl 140.: 1. lup~lupi (Foat Uno 70
Sx) in 41 '39"; 2. Garnbicortf.Montesi a
2"; 3. Nardin~Bernacchi a 13"; 4. Bene-
de~Paolini a 36"; 5. Mugnain~tell~
ni a 4'20"; 6. Della Bidia-Di Marco (Fiat
Uno 70 S) a 5'13" (Tut1i gli altTi su Peu-
geot 205 RaJ\ye).

CIIJII 1100: 1. Tomm~Rosselli (Ma
33 4x4) in 40'27"; 2. Milian~Miliani a
2'15"; 3. land~Pel\egrlni a 2'25"; 4.
GrechHaddei (Peugeot 205 Gti) a
4'46"; 5. Di Lazzaro-Gini a 8'11" (tutti
gli aJtri su Opel Corsa Gsi).

CI.nl 2008: 1. Macchi-Scarselli (Peu-
geot 309 Gt 16v) in 38'55"; 2. Toninelli-
MascheTini (Peugeot 309 Gti) a 1'22"; 3.
Benin~liberato (VW Golf 16v) a 1'54";
4. Di Sante-MencheTini (Peugeot 205
Gti) a 2'26"; 5. SQuarciaJup~Droandi
(Peugeot 309 16v) a 2'52"; 6. Spad~
Tosi (Peugeot 309 Gti) a 3'31"; 7. Mat~
Fedi (Peugeot 205 Gti) a 4'38"; 8. Ros-
~Massa (VW Golf Gti) a 4'50".

Clanl Ilin 2101: 1. Mat1ein~lumachi
in 37'32"; 2. Guerrin~rra a 13"; 3.
Ghi\ard~Di Ricco (Ford Sierra Cosworth)
a 4'50"; 4. Pieruliv<rMiliani (Renaun 11
Turbo) a 5'51"; 5. Sardell~Marinai (Ford
Escort Rs) a 7'37"; 6. CavaJlin~Morganti
(Renault 5 Gt Turbo) a 8'43"; 7. Agn<r
Iucci-Sbrana a 12'17" (tut1i gli aJtTisu
lancia Delta 16v).

FORMULA RALLY NEL VENETO

PerCesari
nuovoloak
PADOV A - Solo terzo in
qualifiea dietro Maroni e
Pellizzari a eausa di un
pneumatico di protezione ti-
nitogli in traiettoria nel giro
veloce, in gara Augusto Ce-
sari ha eome al solito domi-
nato la sua classe e stabilito
il miglior tempo assoluto.
Da segnalare solo il .<10010>
rinnovato del suo ormai ee-
lebre prototipo su meeeani-
ca Delta S4, dotato per la
prima voJta di vistosi aletto-
ni, scenografici e, seeondo il
pilota, anehe effieienti. Ce-
sari a parte, la gara e stata
emozionante, forse la pili
bella delle einque fin qui or-
ganizzate dal Team Padova
Cross. Peeeato dunque ehe
il pubblieo fosse meno nu-
meroso del solito, probabil-
mente a eausa di un sole
afrieano ehe ha oltretutto
mandato in crisi vari pro-
pulsori. In prima classe do-
minio assoluto di Merzi,
mentre in seeonda Frigato
prevaleva in uno scintillante

MaHelnl, In alto aslnlstra, ha vlnto II Rally
dl Ceelna. Sopra Guerrlnl ehe ha eoneluso
al posto d'onore, soHo Silvia GalIeni, uselta dl
strada eon Ford Sierra. Augusto Cesarl,
In alto a destra, ha dornlnato a Padova
eon II nuovo prototlpo

duello eon Rizzioli; terzo il
settantunenne Sandrini, ehe
ha eorso senza la tradizio-
nale sigaretta spenta tra le
labbra. Avvineente la terza
classe, eon una grande stida
tra Collieelli e Galiazzo. Si
imponeva il primo grazie ad
un giro eonclusivo in cui re-
cuperava quattro decimi al
rivale. Nella quarta e quinta
classe unifieate show di
Massola: il pilota della Bies-
se Corse si era risparmiato
in batteria, finendo alle spal-
le di Benazzoli; ma in gara
ha fatto il matta tore, supe-
rando gia al terzo giro l'av-
versario. L'attesissima bat-
taglia in classe sei tra Maro-
ni e Pellizzari e finito pur-
troppo in poeo tempo a eau-
sa di problemi al cambio ehe
hanno eostretto il porta-
colori del team organizzato-
re al ritiro. La Formula Ral-
ly del Padova Cross va ora
in vaeanza fino al S settem-
bre.

Claudio Pavanello

AC'nON

FORMULA RALL Y
Padova, 20 giugno 1993
flrmula Rally a PadoVI
gara valida per il Troleo Csai F. RaJ\y

PRIMORABGRUPPAMENTO:
PrilII CIIIII: 1. Merzi (Peugeot 205
Rallye) in 3'38"82; 2. Maggio (Peugeot
205) a 19"07; 3. Rubini (Peugeot 205) a
36"70.
SIC ••• , CIIIII: 1. FTigato (Opel Kadet1
Gsi) in 3'50"90; 2. Rizzioli (Fiat Ritmo) a
0"35; 3. Sandrini (Renault 5 Gt) a 9"27.

SECONDDRAGGRUPPAMENTO:
Tlrz. CIIIII: 1. Collicelli (Foat 127) in
3'39"13; 2. GaJiazzo(A 112) a 0"29; 3.
Ferrarlo (Masud) a 3"71; 4. Biasio\o
(Mini) a 6"57.
Ollrtl I OIIRI. CIlJU: 1. Massola in
3'19"33; 2. Benazzoli a 3"85; 3. Pet1e-
nuzzo a 15"13 (tutti su Fiat X 119).
SIIII CIIJII: 1. Maroni (Suzuki) in
3'14" 44; 2. BaJzarot1i(Honda) a 10"11;
3. Bizzot1o (Ma Romeo) a 56"18.

TERID RAGBRUPPAMENTD
Ottan CIlJU: 1. Cesari (Monoposto
Delta S4) in 3'09"66; 2. Maccarinelli
(Monoposto Renault) a 15"28.



Appello
dl erlnem
In F. Opel
E all'esame della giustizia
sportiva belga I'appello pre-
sentato dalla Oraco Racing
contro la penalizzazione di
30 secondi inflitta a Patrick
Grinellinellasecondagara di
F. Opel Euroseries disputa-
tasi a Spa. II pilota romano,
vincitore sui eampo, ha su-
bito un reciamo da parte del
team oIandese Van Amer-
sfoort, classifieatosi nella
gara al 2. posto con il belga
Radermeckeril quale,grazie
al proVVedimento dei com-
missari, ha vinto la corsa I
motivi di appello, redatti dal-
I'avvocato romano Gauso,
riguardano in particolare la
genericita della contestazio-
ne mossa a Grinelli, reo di
essere incorso in guida peri-
colosa II provvedimento
sportivo non e infatti suffra-
gata da alcun rapporto dei
commisari, ne risultano agli
atti prove a earico del pilota
italiano, tranne quanto affer-
mato dallo stesso Rader-
mecker. La Oraco ritiene in
sintesi di aver subito un tor-
to ed e pronta a difendere il
suo portacolori (che senza
la penalizzazioneera torna-
to in testa all'Euroseries)
anche sino davanti all'auto-
rita sportiva internazionale.

• mT, II mini-tircus del
eampionato europeo di F.
Opel, subito dopo la prova di
Spa, si e trasferito al Nur-
burgring per disputare una
sessione collettiva di prove
in vista della gara dell'Euro-
series in programma alla fi-
ne di agosto. Sulla pista te-
desca il migliore e risultato
Patrick Grinelli,che ha gira-
to in 1'42" netti. II pilota del-
la Oraco ha preceduto lo
svizzero Hauser(1'42"05) e
il belga Eyckmans
(1'42"54). Oliver Martini
eon la macchina di David
Sears ha ottenuto il 4. tem-
po, davanti a Radermecker
e Magnussen, leader provvi-
sorio del eampionato. Pre-
senti anche i tre piloti della
Practice Racing, dei quali il
migliore e risultato Galestani
9. in 1'43"59.

• VUllO!. Alla cronosea-
lata Ma!egno-Dssimo-Borno
Luciano Fraeassi sui fine-
strino della sua Renault5 Gt
Turbo di Gruppo Naveva
esposto un vistoso eartello
eon la scritta «Vendesi».Ou-
rante le prove del sabato la
macchina si e presentata
sui rettifilo d'arrivo avvolta
dalle fiamme. II pronto inter-
vento degli addetti ha limita-
to i danni, ma nessun acqui-
rente si e tatto avanti.

MauroN.stl,
ad.stra

su Lucchlnl-BlTnN,
sl •• aggludlcato

con facllltill
la cronoscalata

Mal.ngo - assimo
-Borno,

staccando
Pasqual. Irlando

su Alfa Rom.o
155 Ota, .otto, dl
10"65. In ba•• o
Fabio Danti, su
Lucchlnl, t.rzo

assoluto. Antonio
Rltacca • la sua
Os.lIa, n.II'altra

pagina, hanno
vlnto con facllltill la

_lIta d.1 POlllno,
svoltaslln

Calabrla. Rltacca
ha mlgllorato dl

du. secondl II suo
preced.nt.

record

su Bmw M3, probabilmente
avrebbe potuto fare megiio di
lui, ma e incorso in un brutto
testa-coda, che gii ha impedi-
to di difendersi anche dal-
I'attacco di Luca Cappellari,
su Lancia Delta Integrale, e
di Luigino Odorizzi, su
Bmw M3. Per quanto ri-
guarda il Gruppo N si deve
sottolineare come, ancora
una volta, sia emersa evi-

SALlTA O A BORNO STACCATO NETTAMENTE IRLANDO

Sull'irnpero di Nesti
il sole non trarnonta
BORNO - Mauro Nesti
non ha avuto alcuna difficol-
ta nell'aggiudicarsi la venti-
cinquesima edizione della
cranoscalata Malegno Ossi-
mo Bomo, organizzata dal-
l'Ac, di Brescia. li pilota to-
scano, eon la sua Lucchini
con motore Bmw di tre litri,
infatti, ha inflitto al secondo
classificato, Pasquale Irlan-
do su Alfa Romeo 155 Gta,
la bellezza di 10"65, mentre
al terzo, il toscano Fabio
Danti su Lucchini eon moto-
re Alfa Romeo 3000, addirit-
tura 14"11. Sin dalle prove
di sabato, quando si e avuta
la certezza della defezione di
Ezio Baribbi, e emerso evi-
dente che Nesti non avrebbe
avuto avversari, anzi la sua
superiorita e stata tale e tan-
ta, che i commissari hanno
deciso di sottoporre la sua
vettura a meticolose verifi-
che, unitamente a quella di
Danti e alla Lucchini Alfa
Romeo di Gian Maria Ca-
stelli, giunto quarto. Al ter-
mine delle verifiche tutto e
risultato regolare. Subito
dietro Tambone, su Per
Bmw 2300, e Roasio, su
Osella Pa16, si e piazzato
«Susy» (pseudonimo di Al-
berto Nardari) su Ford
Escort di Gruppo N, che si e
permesso il lusso di sopra-
vanzare anche tutti gli avver-
sari di Gruppo A. Tuttavia a
questo praposito bisogna
precisare che Ennio BisinelIi,

dente la superiorita della
Ford Escort. Basta dire che
hanno completato il podio
Santus e Botti eon la vettura
tedesca, mentre Mirko Sa-
voldi, da quest'anno passato
dalla pista alle salite, su Ford
Sierra 464, si e dovuto accon-
tentare della quarta piazza,
mentre in prava aveva dato
I'impressione di potere fare
molto di pitl. Anche nel

Gruppo Fiat Cinquecento il
pronostico scaturito dalle
prove del sabato e stato com-
pletamente sovvertito. Infat
ti Sergio Vielmi e la sempre
pitl convincente Maria Fra-
cassi sono stati preceduti da
Andrea Bacci, confermatosi
al vertice della classifica
provvisoria del campionato
italiano.

Francesco Spampinato

fotog ••• n••• ONDO
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SAUTA
Boma (Bs), 20 giugno 1993
25. Crl'lsclllta Mlllg.1
Ossl.I-Blr ••
La ellllHteh
w.llIa: 1. Nesli (Lucchini Brnw)
4'02"SS; 2. Irlando (Ma Romeo ISS
Gta) a 10"6S; 3. Danti (Lucchini) a
14"11; 4. Castelli (Lucchini Ma Romeo)
a 18"4S; S. Tambone (Prc Bmw 2300) a
19"59; 6. Roasio (Osella Pa, 16) a
22"SS; 7. «Susy. (Ford Eseort) a
28"40; 8. Peroni (Lucchini P3) a 30"34;
9. Cappellari (Lancia Delta Integrale) a
31"23; 10. Odoriui (Brnw M3) a 32"91.

&RUPPON
CIIII. 1300: 1. Sanin (Citroen Ax) in
S.20' 41"; 2. Fattorini a I" 4S; 3. Russo a
4"SO; 4. Brunner a 4"S6; S. Peuolla a
S"16; 6. Frenes a S"30; 7. Strauari a
S"93; 8. Mascarini a 6"OS; 9. Gaier a
7"78; 10. Capucci a 8"11; 11. Squillace
a 9"96; 12. Castelli a 9"99; 13. Palma a
10"96; 14. Gancetta a 11 "70; IS. Fost~
ni (Citroen Ax) a 12"71; 16. Burlolti M a
IS"83; 17. Grittl a 16"90; 18. PetreIIi a
16"91; 19. Mendeni a 20"SI; 20. Mas-
seroli a 21 "S9; 21. Baribbi a 23"88; 22.
Burlotti P.L a 24"21; 23. De Camillis a
26"67; 24. Cerrulti a 3S"7S; 2S. Ragaz-
zi a 38"09; 26. Galante a S2"67. (Tutti
gli a1tri su Peugeot 20S Rallye).
CIIIII 1400: 1. Girelli (Peugeot 106) in
S'23"12; 2. Turmolini (Fiat Uno 70) a
S6"28.
CI.II. 1100: 1. Pichler in S'I7"49; 2.
Armeni a 3'S4; 3. Marlinelli a 9"43; 4.
Franzoni a 24"34; S. Belomelti a 2S"96.
(Tutti su Peugeot 20S).
CIIII. %11I1: 1. Neuhauser (Opel Astra)
in S'07"14; 2. Manterni (Opel Kadett)
3"42; 3. Rocchi (Opel Kadett) a 4"S7; 4.
Pfeffer (Opel Kadett) a 9"08; S. De Luca
a 9"3S; 6. Marconi a 9"97; 7. Caspani a
II"S6; 8. <Alter» (Renault Clio) a
16"47; 9. Castellano a 17"SS; 10. Zen-
dra a 19"B9; 11. Guarisco a 19"93; 12.
Contini a 33"SS; 13. Sposetti (Fiat Rit-
mo) a 4S"22; 14. Parladori (Opel Ka-
dett) a SS"S7. (Tutti gli a1tri su Peugeot
309).
Clln. %500: 1. Bianchi (Bmw M3) in
4'S9"12. 2. Schweigkofler a 2"89; 3.
Giobbi (Bmw M3) a S"S6; 4. Pelucchelti
a 8"11; S. Cenedese a 8"28; 6. Baresi a
12"70; 7. «Eva. a 13"90; 8. Castelanelli
a 16"48; 9. Verzeroli a 17"12; 10. Conti
(Fiat Uno Turbo) a 18"28; 11. Galbass~
ni (Fiat Uno) a 19"24; 12. Diolti a
19"57; 13. Gnali a 20"S3; 14. Facchetti
a 21"9S; IS. Pedretti a 27"2S; 16. Ba-
gnara (Fiat Uno Turbo) a 28"93; 17. Bo-
dini a 29"S4; 18. CoIOClaudia a 29"97;
19. Maffei (Bmw M3) a 33"88. (Tutti gli
altri su Renault S Gt Turbo).

Clln. .1Ira 2500: 1. «Susy» in
4'30"9S; 2. Santus a 8"30; 3. Botti a
9"97; 4. Savoidi (Ford Sierra 4 x 4) a
13"96; S. 8onaccorsi a 16"94; 6. Arma-
nini a 18"9S; 7. Ravelli (Ford Sierra) a
26"S6; 8. 80netti (Lancia Delta) a
38"18. (Tutti gli a1tri su Ford Escort).
CI•••• e •• ta: 1. Bacci in 6'03"24; 2.
Vielmi a O"SS; 3. Fracassi a 1"81; 4. Bo-
nomelli a 3"61; S. Spagnuolo a 4"9S; 6.
De Carolis a S"30; 7. De Giacomi a
S"BO; 8. Barilaro a 6"1 O; 9. Bongiovanni
a 6"69; 10. Cavalcanti a 11"92; 11. Tur-
rini a 14"47; 12. Borgna a IS"Bl; 13.
Citeroni a 16"S7.

GRUPPO A
Clln. 1300: 1. Pieraccini in S'11"7S;
2. Pedrotti a 0"39; 3. Mittersteiner (Vw
Polo) a 1"79; 4. Esposito a 2"43; S.
D'Alpaos a 7"40; 6. Ruggieri a 11"18;7.
Palauo 16"9S; 8. Schiavone a 24"8S;
9. Uboldi a 3S"99; 10. Girelli a 48"29;
11. Zadra a 1'07"66; 12. Brambilla
(Opel 1000) a 1'20"79. (Tutti gli altri su
Peugeot 20S Rallye).
C11I1I1400: 1. Gheza (Peugeot 106) in
S'18"61; 2. Tomasi a S"41; 3. Scacca-
baroui a 7"29; 4. Oddo a 11"47; S.
Rocco a 12"3S. (Tutti gli a1tri su Fiat
Uno 70).
CIIII. 1100: 1. Finiguerra (Toyota Co-
rona) in S'07"SS; 2. FaustineIIi a 1"90;
3. Conci a 17"90; 4. Pulzella a 19"93.
(Tutti gli a1tri su Ma Romeo 33).
CIIIII 2000: 1. Thchager (Vw Golf) in
4'SO"39; 2. Colombi (Opel Kadett) a
6"4S; 3. Poponi (Vw Golf) a 6"S6; 4.
Abete (Peugeot 309) a 7"08; S. Sabba-
dini (Fiat Ritmo 130) a 14"90; 6. Bona-
venti (Opel Kadett) a 2S"06; 7. Faustini
(Fiat Ritmo 130) a 26"68; 8. 80rmida
(Peugeot 309) a 28"64; 9. .Margy»
(Opel Kadett) a S2"11.
CIIIII 2500: 1. Odoriui in 4'3S" 46; 2.
BisineIIi a 1"84; 3. Glovannetti a 7"49;
4. zena a 9"04; S. Barbieri a 10"34.
(Tulti su Bmw M3).
Clln •• 1Ira 2500: 1. Cappellari (Lancia
Delta Integrale) in 4'33"78; 2. Tosini
(Ford Escort) a IS"8S; 3. Galli (Ford
Sierra) a 23"30; 4. «Principino» (Ford
Sierra) a 36"IS.

SUPERTURISMO
CIIIII U.lca: 1. Irlando (Alfa Romeo
ISS Gta) in 4'13"20; 2 .• Kabibo» (Alfa
Romeo ISS Gta) a 24"SO; 3. Crotti (Re-
nault S Gt Turbo) a S4"63; 4. Rossi (Re-
nault S Gt Turbo) a 1'16"18.

SPORT
CIIIII 2500: 1. Tambone (Prc Bmw
2300) in 4'22"14.
Clln. 3000: 1. Nesti (Lucchini Bmw)
in 4'20"SS; 2. Danti (Lucchini Ma Ro-
meo) a 14"11; 3. Castelli (Lucchini Alfa
Romeo) a 18" 4S; 4. Roasio (Osella
Pa16) a 22"SS; S. Peroni (Lucchini P3)
a 30"34.

IN CALABRIA NULLA PUo IARIA

II Pollino
dice Ritacca
CASTROVILLARI - An-
tonio Ritacca, portacolori
della Cosenza Corse e vinci-
tore lo scorso anna della
Coppa Csai della Montagna
2. zona, ha conquistato la
decima edizione della Cro-
nosealata del Pollino. Ritac-
ca ha migliorato di ben due
secondi il tempo della passa-
ta stagione e, cio che piti
conta, ha inflitto pesanti di-
stacchi agli avversari che si
sono inchinati allo strapote-
re del giovane cosentino,
giunto quest'anno alla quin-
ta vittoria nella classica cala-
brese. Nella prima manche
delle prove il pilota campa-
no Piero Nappi, ha staccato
il miglior crono eon un van-
taggio di un secondo su Ri-
tacca. Nappi, pero, nella se-
conda manche delle prove, a
causa del percorso scivoloso,
e uscito di strada dopo circa
ottocento metri dalla parten-
za, fortunatamente senza al-
cun danno fisico. Via libera
quindi per Antonio Ritacca
mentre per le altre posizioni
la lotta si sposta fra Iaria e
Carlo Scola, che hanno ter-
minato la gara nell'ordine.
La manifestazione ha visto
al via ottanta piloti e un pub-
blico numeroso, circa seimi-
la persone, accorso ad ap-
plaudire gli idoli locali lungo
la strada che porta al Monte
Pollino. La gara si e svolta
su due manche per ottenere
il chilometraggio utile ad
una prova di campionato e
ha registrato notevole impe-
gno, anche economico, da

parte degli organizzatori di
Castrovillari. Tomando alla
manifestazione da registrare
l'ottima prestazione di Do-
menico Scola che, alla pri-
ma uscita stagionale eon una
vettura ancora da mettere a
punto, ha fatto segnare un
tempo di tutto rispetto e ha
terminato quarto assoluto.
Grande battaglia poi nella
classe 2500 e, dopo l'uscita
di strada di De Donato, Riz-
zo non ha avuto problemi ad
imporsi davanti al compa-
gno di scuderia Lepore. Nel-
la classe 3000 Sport Nazio-
nale l'ha fatto da padrone
Palazzo, su Gisa Alfa Ro-
meo, seguito a ruota da Re-
da e Pecora, mentre Emilio
Scola e stato ritardato da
problemi di alimentazione
alla sua Osella. Fra le formu-
la e emerso Rosario Iaquita,
raggiante per l'ottavo posto
assoluto. Fra le vetture Turi-
smo successo dell'Alfa 33
del reggino Bruno Cruscitti,
mentre il Gruppo N e anda-
to a Maurizio Arfe, figlio
d'arte che, oltre a conquista-
re classe e gruppo, in classifi-
ca assoluta e undicesimo, se-
guito dal potentino Antonio
D'Andrea, primo anche nel-
la classe 2500.

Gaetano Tropea

SAUTA
Castrovillari (Cs), 20 giugno 1993
Cranascalata dal PolUno
gara valida per la Coppa Csai 2. zona
LI cllllHleh
Allallta: 1. Ritacca (Osella) 6'11"27; 2.
laria (Osella) 6'19"66; 3. Scala C. (Ose~
la) 6'31"61; 4. Scala D. (Osella)

6'43"44; S. Palazzo (Gisa-Ma Romeo)
6'49"49; 6. Reda (Lucchini) 6'S3"3S; 7.
la quinta (Dallara) 6'SS"42; 8. Pecora
(Lucchini) 6'S6"S4; 9. Scala E. (Osella)
7'00"00; 10. Rizzo (Lucchini) 7'39"21.

GRUPPO N
CIIIII 1300: 1. Paletta 8'28"66; 2.
Dolce 8'34"23; 3. Vaccaro 8'37"33; 4.
Rotella 8'41"44; S. Trapani 8'4S"4S; 6.
Morabito 8'47"34; 7. Mannino 8'SO"96;
8. ScordO 9'01"IS; 9. Barreca 9'OS"00;
10. Martino 9'07"76; 11. Magdalone
9'24"33 (Tutti su Peugeot 20S Rallye).
CIIIII 1400: 1. Condinolo (Fiat une)
10'36"23.
ClIII. I BOO: 1. Fossato 8'3S"S8; 2.
Romeo 8'44"98; 3. Boncorsi 8'4S"3S; 4.
Dorfido 8'48"7S; S. Grisalli 9'00"04
(Tutti su Peugeot 20S Gti).
CIIIII 2000: 1. Chiodi 8'12"33; 2. Sa-
voia 8'21"49 (Tutti su Peugeot 309).
CIIIII 2500: 1. O'Andrea 7'47"26; 2.
Marino 7'S2"76; 3. Donato 7'S2"69; 4.
Auriemma 7'S4"31; S. Bertaui
7'S8"36; 6. Greta 7'S9" 42; 8. Oubla
8'04"17; 8. Germano 8'36"39. (Tulti su
Renault G).
CIIIII altra 2500: 1. Arf~ 7'40"S6; 2.
Mammone 8'00"22; (Tutti su Ford
Estort Cosworth).
GRUPPO A
CIIIII 1300: 1. Serpa 8'23"69; 2. Lau-
dato 8'24"25; 3. Mazzola 8'31"34 (Tutti
su Peugeot 205 Rallye).
CIIII. I BOO: 1. Crucitti 8'01"73; 2. Ri-
so 8'OS"28; 3. O'Amico 8'IS"2S; 4. Sea-
ravaglione 8'32"33; 5. Leone 8'32"85
(Tutti su Alla 33).
Cllnl 2000: 1. Moccia 8'09"01; 2. L~
pari 8'0"975 (Tutti su Fiat Ritmo).
ClUli 2500: 1. Molinaro 8'17"41; 2.
Cannitel 8'45"33 (Tutti su Renault S
Turbo).
PROTOTIPI
CIIII. 2500: 1. Rizzo 7'39"21; 2. Co-
rallo 7'S6"69; 2. Lepore 8'07"36; 4.
Lembo 8'31"97 (Tutti su Lucchini Ana
Romeo).
CIIIII 3000: 1. Palazzo 6'49"49; 2.
Reda 6'53"35; 3. Pecora 6'56"54; 4.
Scola E. 7'00"00 (Tutti su Lucchini Ana
Romeo).
SPORT
CIIUI 2000: 1. Ritacca 6'11"27; 2. la-
ria 6'19"66; 3. Scola C. 6'31"SI (Tutti
su Osella Bmw).
MONOPOSTO
Cllu. ulca: 1. lacquinta 6'55"42; 2.
Gervso 7'SI"9S (Tutti su Oallara-Bmw).

MOAANDI
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II punto
dell'ltallano
ala lom
Dopola gara svoltasi a Si1-
lano,di cui potete leggere il
resoconto a lianco, ecco le
classiliche del campionato
italiano slalom assolula e
per gruppi.
ASlIIIII: 1. Salino (Peu-
geot 205 Rallye) punti; 2.
Travagin(Renault5 Gt Tur-
bo) 95; 3. Cesari (Lancia
Delta S4) 92; 4. Draghetti
(Peugeot 205 Gti) 80; 5.
Massola (Abarth) 66; 6.
Bonvecchio (Renault 5 Gt
Turbo) 56; 7. Catapano
(Abarth)53; 8. Alessandrini
A.(Peugeot 309) 5. &rII•• 1
N: 1. Travagin 95; 2. Bon-
vecchio56; Lanteri37 (tutti
su Renault 5 Gt Turbo).
Gruppo A: 1. Salino (Peu-
geot 205 Rallye) 100; 2.
Draghetti(Peugeot 205 Gti)
80; 3. Alessandrini (Peu-
geot 309 Gti) 51. &rl •• 1
S.ICIIII: 1. Cesari (Lancia
S4) 80. Prltltl.l: 1. Mas-
sola (Abarth60); 2. Catapa-
no (Abarth) 52; 3. Pandolli
44. FI•• IIUI: Anna Fo-
gliata (Fiat X 1/9) 95. Trl-
III Fllt CI.IIIICI"I: 1. Fi-
lippi punti 54; 2. Saracco
24; 3. Assirati8; 4. Villani7;
5. Bacci, Cesari, Campus,
Melluuo M.6; 9. Bettoschi,
Cavallini 4; 11. Cassardo,
Melluuo C. 2; Belcasto 1.

• CORSI. L'Automobile
Clubdi Veneziae I'Associa-
zione Uflicialidi gara orga-
niueranno dei corsi per I'ot-
tenimento delle licenze di
commissario di percorso,
segretariodimanilestazione
e verilicatoresportivoe tee-
nico.Talicorsi avranno una
durata di cinque giorni e si
terranno presso la sede del-
l'AcVenezia,inViaCa' Mar-
cello,67/a, dal 12 al 15 lu-
glio.Coloroi qualisono inte-
ressati all'iniziativapossono
telelonare alla segreteria
sportivadell'AcVeneziadal-
le ore 9 alleore 13 al nume-
ro 041/5310362, oppure
dalle20 alle 21.30 all'Asso-
ciazioneuflicialidi Gara, te-
lelono 0411 975357.

• AUTOELmRICHE. Or-
ganizzare una gara per au-
to elettrichecomporta degli
obblighi particolari agli or-
ganizzatori,come ad esem-
pio rispettare in modo ler-
reo i tempi. E accaduto a
Trieste, durante lo slalom:
c'era un concorrente che
non poteva partire perche
la sua auto era ancora...
sotto carica. Tutto perche
si era deciso di anticipare
una partenza!

ZlNI

SLALOM D E' DOMINIO NEL TRICOLORE A SILLANO

Li la tutti...Rossi
con l'Erberth Sport
SILLANO - La settima
prova del campionato italia-
no di slalom si e svolta nel-
l'alta Garfagnana, dove la
Sport e Motori ha organiz-
zato l'ottava edizione dello
Slalom di Sillano, valevole
anche per il Trofeo Cinque-
centa e per l'Open Slalom
'93, e ha visto il successo di
Erberto Rossi. Al via un'ot-
tantina di piloti, che si sono
dati battaglia sui 3500 metri
della panorarnica che da Ca-
parme di Sillano porta al
Passo Pradarena. Come nel-
la passata edizione Erberto
Rossi si e imposto, al volante
della sua vettura, nonostante
l'abbattimento di alcuni bi-
rilli durante la seconda sali-
ta. Particolarmente avvin-
cente e stata la battaglia per
le restanti posizioni del po-
dio fra Ezio Villani e Clau-
dio Nerini. Nella prima par-
te della gara, infatti, Villani
ha conquistato la seconda
posizione grazie alI'abbatti-
mento di un birillo da parte
di Vinaccia, che aveva fatto
segnare un ottimo tempo,
mentre Nerini ha concluso
subito davanti aCremonesi,
eon il quarto tempo. Nella
seconda manche il pilota
pratese della Sport e Motori
si e rnigliorato di quasi tre se-

condi ipotecando il secondo
podio nonostante l'ottima
prova di Nerini. Avvincente
anche il duello fra I'attuale
leader del campionato italia-
no Silvio Salino e il suo anta-
gonista nella graduatoria del
Gruppo A, Giovanni Dra-
ghetti, risolto a favore del
primo grazie alI'abbattimen-
to di un birillo avvenuto du-
rante la seconda manche da
parte di Draghetti. Nella
graduatoria riservata al Tro-
feo Cinquecento ancora una
vittoria di Lorenzo Filippi
che ha avuto ragione in en-
trambe le manche del giova-
ne Federico Villani e del ral-
lista Assirati. Filippi con
questo nuovo successo incre-
menta il suo nella classifica
provvisoria del Trofeo sla-
lom per le Cinquecento.

Giannadrea Cherubini

SLALOM
Sillano (Lu). 20 giugno 1983
8. SlllDm dl SIlIana
gara valevole per il Campionato Italiano
Slalom

l. cllnHlch
An.lltI: 1. Rossi (Erberth Rl2) 166.83;
2. Villani E. (Fiat Xl/9) 172.76; 3. Nerini
(Fiat Xl/9) 174.06; 4. Cremonesi (Fe-
dercar) 175.55; 5. Salino (Peugeot 205
Rallye) 180.33; 6. Oraghetti (Peugeot
205 Gti) 182.06; 7. MoreIIi (Fiat Xl/9)

182.77; 8. Travagin (Renault 5 Gt Tur-
bo) 182.85; 9. Alessandrini (Peugeot
309 16 v.) 183.02; 10. Panaro (All12)
184.61.

GRUPPO N
Clln. 1300: 1. Vellani (Citroen Ax Sp)
190.89; 2. Cozzi 202.42; 3. Olivari
202.85; 4. Marchi 203.85; 5. Gaspari
204.45; 6. Moriconi 214.74 (tutti su
Peugeot 205 Rallye).
CIIIII.nI'1l2000: 1. Travagin 182.85;
2. Roncoli 206.27 (entrambi su Renault
5 Gt Turbo).

GRUPPO A
Clln. 1100: 1. Salino (Peugeot 205
Rallye) 180.33; 2. Federighi (Peugeot
205 Gti) 189.97; 3. Pellegrinetti (Opel
Corsa Gt) 204.51; 4. Moroconi (Rover
114) 206.26; 5. Marlia (Peugeot 205
Rallye) 206.77.
ClIn. Inr. 1BOD: 1. Draghetti (Peu-
geot 205 Gti) 182.06; 2. Alessandrini
(Peugeot 309 16v.) 183.02; 3. Consani
(Opel Kadett Gsi) 189.88; 4. Pacini (Fiat
Uno Turbo) 199.73; 5. Doneddu (Re-
nault 5 Gt Turbo) 203.06.

GRUPPO SPECIAlE
Clln. A112: 1. Mani 208.04; 2. Berti-
nelli 211.09; 3. Procopi 219.06.
Clln. 100: 1. Denti M. 206.13; 2. Bisio
210.83; 3. O'Anna 212.14 (tutti su Fiat
500nOO).
CIII •• 1000: 1. Ruggi 200.70; 2. Van-
noni 210.83; 3. Attanasi 213.07; 4. Fon-
tanini 214.06 (tutti su All12).
Clln. 1150:1. Panaro 184.61; 2. In-
certi 187.51; 3. Moggia (Fiat Uno 60)
192.62; 4. Bacci 195.80; 5. Arz~
198.38; 6. Baldi 198.53; 7. Poggeti
199.15; 8. Carossa 200.05; 9. Gualmini
201.62; 10. Mannari 202.94; 11. Loren-
zini 204.82; 12. Lenzi (Fiat Uno 60)
208.69; 13. Galleni 210.95 (tutti gli altri
su A 112 Abarth).
Clln. 1300: 1. Nerini 174.06; 2. Dal
Santo 185.46; 3. Passatempo 185.46;
4. Casalini 193.29 (tutti su Fiat Xl/9).

CI.nl 1800: 1. Villani 172.76; 2. Bre-
schi (Fiat Ritmo 105) 195.56; 3. Foglia-
ta 220. 81 (gli altri su Fiat X1I9).
ClIn. 2000: 1. Piliero (Ford EscortRs)
187.68; 2. Buratti (Opel Kadett Gte)
195.64; 3. Ortolano (Opel Manta).

TrlI •• CI•••• UMa: 1. Filippi 205.84;
2. Villani F. 208.27; 3. Assirati 209.86
PROTOTIPI
ClIm 1000: 1. Pucci (Fiat 500/1000)
189.75.
ClIn. 1800: 1. Denti E. (F~I
126/1600) 187.72.
CI.n. 2000: 1. Morelli 182.77; 2. Vr
naccia
191.25; 3. Paoli (Fiat 126/B1 1700)
197.64 (gli altri su Fiat X1I9).

SPORT
Clln. 2000: 1. Rossi (Erberth RI2)
166.83; 2. Cremonesi (Federca)
175.55; 3. Mordenti (D.C. MontecamJ
202.26.
ZJNI



WALTER PAGLlARI SECONDO MA STACCATISSIMO

Zandona imprendibile
da Trieste a Opicina
TRlESTE - C'erano tre epa-
che diverse a eonfronto, do-
meniea 20 giugno, lungo
quei tornanti che in passato
hanno visto sfilare eroi d'al-
tri tempi verso il sueeesso
nella mitiea cronosealata che
da Trieste eondueeva a Villa
Opieina. Oggi le cose si son
fatte terribilmente eompliea-
te e organizzare una gara di
velocita in salita signifiea
seontrarsi eon severe norme
di sicurezza. E allora che fa-
re? Chiedetelo a Umberto
Biasutti, presidente del Trie-
ste Raeing Club, che da aleu-
ni anni a questa parte ha in-
trapreso la strada della sla-
lom. E, per non limitarsi alla
singola specialita, ha inserito

Successo senza problemi per Zandona
ela 8S0 Coup6, sopra a Trleste. Terzo
posto per Falezza, sotto. Nella gara dl
camplonato Italiano a 5l11ano,Rossl e II
suo prototlpo Erberth, In bas so, sono
apparsl Irragglunglblll. In Toscana al
secondo posto. finito VIlIani,
mentre al terzo sl • classlflcato
Nerini, nell'altra pagina

vetture storiehe e auto a pro-
pulsione elettriea nel eonte-
sto della gara valida per il
campionato del Friuli Vene-
zia Giulia e vinta da uno spe-
eialista degli slalom, ovvero
Faustino Zandona, forte di

, una Fiat 850 che quando e in
.gara eonferma ogni volta tut-
to il suo potenziale e ehe di
tradimenti non ne fa mai, se
si esclude il peeeato veniale
di una leva del cambio che si
e spezzata nella seeonda
manche. Quando ormai il
tempo era stato fatto da Zan-
dona. Bella giornata di sport,
dunque, a Trieste, eon tanta
curiosita per quelle auto elet-
triehe da eompetizione capa-
ei di prestazioni di tutto ri-
sperto. Si e gareggiato sulla
distanza delle due manche.
Ancora una volta e stata ri-
badita l'importanza di tenere
aeeesi i motori in quel di
Trieste, in attesa di tempi mi-
gliori ericercando soluzioni
alternative ai territori, ora-
mai proibiti dai eosti di ripri-

stino, della vieina Slovenia.
Lo slalom Trieste-Opieina e
stato anehe teatro di un idea-
le passaggio di eonsegne tra
presidenti dell'Ae locale:
Mauro Azzarita, chiamato
al vertiee degli industriali di
Trieste, eede il testimone a
Giorgio Cappel. Ed ora, do-
po lo slalom, si spera nel ri-
tomo di un rally.

Stefano Cossetti

SLALOM
Trieste, 20 giugno 1993
2, Slalom Trlasta-Oplolna
gara nazionaJe
li clusHlch
ASIIIIII: 1. Zandona (Fiat 850 Protctl-
po) 183,44; 2. Pagliari (Osella) 193,64;
3. FaJezza (Fiat 127) 197,76; 4. Ghini
(Fiat X 1/9) 199,90; 5. Bertin (Fiat x
119) 201,11; 6. Bonvecchio (Renault 5
Gt Turbo) 201,40; 7. Quintarelli (Fiat
127) 202,20; 8. Sabbatini (DaJIara X
1/9) 205,52; 9. Allin (Fiat 600) 207,20;
10. Zonli (Ftat 127) 207,74.

GRUPPO N
Clusl 1300: 1. Dapretto 214,47; 2.
Pecchiari 218,01; 3. Tumolo 231,18; 4.
Tonzo 231,26. (Tutti su Peugeot 205
AaJlye).
CIIIII 1800: 1. Pezzicari (Opel Corsa

GSi) 212,49; 2. Venturini 217,77; 3. Ga-
pok 217,83; 4. Agosli 219,46. (GIi aJtri
su Peugeot 205 GIi).
CIIIII 2000: 1. Premuti (Peugeot 309
Gti 16V) 213,64; 2. Gottardelli 216,06
(Peugeot 205 Gti).
CIIIII 2500: 1. Bonvecchio 201,40: 2.
Zanini (Fiat Uno Turbo) 214,98; 3. Vida
216,27; 4. Favento (Fiat Uno Turbo)
224,52. (Gli aJtri su Renault 5 Gt Turbo).
BRUPPO A
CIIIII 1800: 1. Bono (Opel Corsa Gt)
225,19.
GRUPPO SPECIALE
CIIIII A 112: 1. De Vecchi 219,42; 2.
Lucian 227,77; 3. Pasianotto 243,14.
CIIIII 1150: 1. Falezza 197,76; 2.
Qulntarelll 202,20; 3. Zenti 207,74; 4.
Antonuccl 208,64; 5. Andreola (Fiat 127
Sport) 223,27; 6. Gallina (A 112)
262,75. (Tutti gli altri su Fiat 127).
CIIUI 1300: 1. Ghini (Fiat X 1/9)
199,90; 2. Sabbatini (Oallara X 1/9)
205,52; 3. Sikur (Simca RaJly 2) 216,98;
4. TolI (Skoda 130 LR) 222,82.
PROTOTIPI
CIIUI 1DOO:1. Allin (Ftat 600) 207,20.
Clusl 1800: 1. Gironda (Simca 1600)
223,43.
Clusl 2000: 1. Zandona (Fiat 850
Prot) 183,44; 2. Berlin (Fiat X 119)
201,11.
SPORT PROTOTIP!
Clusl 2000: 1. Pagliari (OseIla)
193,64.
VIIIIII E1l1trlch: 1. Sassi (Sassi M~
gawatt) 193,40; 2. Masonadore (Colco
Cpp) 207,97.

BMW 535 M5 2/92 BLU METALLlZZATO FULL OPTIONAL
BMW 850 9/91 AUTOMATICA BLU MET ALLlZZAT A
FULL OPTIONAL
FERRARI 348 TR 7/90 GRIGIO ARGENTO
FERRARI 330 GTC 6/68 ANTRACITE
FERRARI MONDIAL 3.4 CABRIO 3/90 ROSSO - 600 Km
FERRARI TESTAROSSA 12/80 ROSSO
LANCIA BETA MONTECARLO 6/83 GRIGIO ARGENTO
MASERA TI 4 PORTE 4.9 6/85 ARGENTO
MERCEDES 500 E 12/91 NERO METAL. FULL OPTIONAL
PORSCHE 911 RS 3/92 ROSSO
PORSCHE 9116188 TURBO GRIGIO SCURO METALLlZZATO
ARIA TEnO PELLE
PORSCHE 928 S.4 6/89 GRIGIO SCURO MET. FULL OPTIONAL
ROLLS CORNICHE 6/86 CONVERTIBILE GRIGIO ARGENTO
ROLLS SILVER CLOUD III" 6/62 BIANCA
SUMBEAM ALPINE SPIDER 6/66 ROSSO

AIvertice del monclo automobillstico
c'e I'esclusivita e I'esperienza della
SUO.CAR. spa
ROMA - Via Salaria, 1268 - tel. 06/880911



Ferrari Club
Medolla
Inmo.tra
In occasione del suo 10.
anniversario, il Ferrari Club
Medolla allestira una espo-
sizione sull'hobby dell'auto
da collezione, sportiva e
competizione. In particolare
saranno in rnostra dei mo-
dellini in scala 1/24 e, dul-
cis in fundo, una vera Fer-
rari di F.1, inviata daJlaCa-
sa di Maranello. l.'esposi-
zione a Medolla, nel mode-
nese,aprira I battenti il 2 lu-
glio, Per chiudere il 7 luglio.
l'orario Il solo serale, eon
esclusione per domenica 4,
quando la mostra sara
aperta tutto il giorno. l'inte-
ro ricavato della manifesta-
zione sara devoluta in be-
neficenza, in particolare al-
I'Unione Italiana per la lot-
ta alla Distrofia Muscolare,
sezione Enzoe Dino Ferrari
di Modena Tutti coIoro i
Quali sono interessati in
qualsiasi modo all'inizio
posso chiamare il Club, te-
lefondando al numero
0535-52051.

Montagna:
le ela•• lllehe
agglomate
!Jopo la cronoscalata Male-
gno-Ossimo-Bomo le clas-
$lliche provvisorie del cam-
pionato italiano della salita
risultano cosi aggiornate.
,.,......,: 1, Nesti punti 38;
2. Irtando 37,2; 3. Oanti
28,2; 4. Tambone 27,6; 5.
Nataloni 9,6;

IrINl lo 1. BisineIIi punti
42,6; 2. Cappellari 36,8; 3.
Ferraiuolo28,8;
IrINl II. 1. Fattorini punti
43,2; 2. Giobbi 42; 3. Pich-
ler 29 4. «Susy» 26. Rit
C,•••••••• : 1. Bacci pun-
ti 44; 2. Spaguolo 31; 3.
Vielmi 30.

• U.MI Nel Troleo For-
mula 2000 saranno am-
messe, nelle ultime 5 gare,
anche partecipazioni sal-
tuarie e I'iscrizione costera
notevolmente meno rispet-
to a qeanto stabilito a inizio
anno. Dalla quota fissa di
2,5 milioni di lire per entra-
re nel Trofeo,apartire dalla
quint'ultima prova, la Fisa,
la Federazioneitaliana scu-
derie automobilistiche or-
ganiuatrice del Troleo, ha
inIatti ridotto la tassa di
iscrizione a sole 500 mila li-
re per singoia gara, favo-
rendo in qeesto modo an-
che le ccpartecipazioniocca-
sionali».

SLALOM O BATTUTO BANDINO IN 5, ZONA

San Cipriano
tutta... Insigne
SAN CIPRIANO PICEN-
TINO - L'atteso duello tra
Vittorio Insigne e Cam.illo
Bandino nella gara di San
Cipriano Picentino si e ri-
solto nuovamente a favore
del presidente-pilota .del-
l'Autosport Sorrento. Insi-
gne, eon la Fiat XI/9 1600
appartenuta a Gianpasqua-
le De Micheli, avvicinatosi
da poco allo sport automo-
bilistico, sta meravigliando
tutti per l'entusiasmo, la
grinta e il rapido apprendi-
stato alla guida di una vet-
tura eon tanti cavalli. Infatti
il pilota campano ha eon-
quistato due vittorie e due
piazze d'onore nelle ultime
quattro domeniche. Scon-
fitto eon onore Cam.illo
Bandino, anch'egli su Fiat
Xl/9 1600 curata dalia Dal-
mazia, al quale problemi al
cambio (ha completato buo-
na parte delle due salite con
la sola seconda) hanno ne-
gato la soddisfazione di una
probabile vittoria. il tempo
finale di Bandino e stato an-
che, in ogni caso, inficiato
dali'abbattimento di un bi-
rillo nella seconda frazione.
Terza piazza per Gaetano
Bruno con la sua Fiat 850
Coupe eon motore Ford
Cosworth, eon la quale non
era possibile fare di piu su
quel tipo di percorso. Otti-
ma la prova del giovane
Maurizio Angrisani, quarto
assoluto e vincitore del
Gruppo N su una Renault 5
Gt Turbo, davanti al napo-
letano Luigi Russo (peu-
geot 205 Gti), un altro gio-
vane pilota in bella eviden-
za in questa stagione, che
ha preceduto di un soffio il
catanese Michele Puglisi su
Fiat Xl/9 2000. Seguono in
classifica Giuliano Paolino
(RS Gt Turbo), Tom.maso
Russo, vincitore del Grup-
po A su Peugeot 205 Gti,
Cataldo Esposito (peugeot
205 Gti) e Giuseppe Noviel-
lo, vincitore della classe
1600 su Peugeot 205 Ral-
lye, Nel Trofeo Cinquecen-
to successo del cavese Anto-
nio Masullo. Alla gara, or-
ganizzata dali' Automobile
Club Salerno e va1ida per la
Coppa Csai S, zona, hanno
partecipato trentasei piloti.

Rosario Mose/li

SLALOM
san Cipriano Picentino (Sa),
20 glugno 1993
8. Cl••• Clttid' S•• C'."." P'celtl ••
gara valida per la coppa Csai 5. zona

li clllllflch
blllltl: 1. Insigne (Fiat X1/9 1600)
159,55; 2. Bandino (Fiat X1/9 1600)
164,73; 3. Bruno (Fiat 850 Coupe.Ford
Coswortl1) 165,38; 4. Angrisani (Renault
5 Gt Turbo) 166,22; 5. Russo L (Peu-
geot 205 Gti) 168,16; 6. Puglisi (Fiat
X1/9 2000) 168,18; 7. Paolino (Renault
5 Gt Turbo) 169,08; 8. Russo T. (Peu-
geot 205 Gti) 170,29; 9. Esposito (Peu-
geot 205 Gti) 175,31; 10. Novlello (Peu-.
geot 205 Rallye) 176,52.

BRUPPO N
CIIIII 111II: 1. Marino (Peugeot 205
Gti) 194,99.
CIIIII 2000: 1. Russo L 168,16; 2.
Esposito 175,31; 3. Miccio 180,06; 4.
Aprea 1BO,71; 5. Gappelli (Opel Kadett
Gsi 16v) 189,36; 6. Urti (Peugeot 309
Gti 16v) 191,26 (tutti gli altri su Peugeot
205 Gti).

CIIIII IHrt 20DO: 1. Angrisani 166,22;
2. Paolino 169,08 (entrarnbi su Renault
5 Gt Turbo).

GRUPPO A
CII"I IIH: 1. Noviello (Peugeot 205
Rallye) 176,52; 2. Acunzo (Peugeot 205
Rallye) 179,31; 3. Feo (Opel Corsa Gsi)
184,97.
CII"I IHn 1BIO: 1. Russo T. 170,29;
2. Langeila 181,25 (entrarnbi su Peu-
geot 205 Gti).

GRUPPO SPECIAU
CIIIII A 112 lllrtll: 1. lito 186,02.
CIIIII 700: 1. Pisacane (Fiat 500)
194,37; 2. O'Amaro (Fiat 126) 220,88.
CIIIII 1001: 1. Cutolo (Fiat Panda)
206,01.
CIIIII 1150: 1. Del Giudice (Fiat 127)
179,81; 2. Salsano (Fiat 128 3p)
188,06; 3. Petito (A112) 191,03.
CIIIII 1311: 1. Attanasio 177,81; 2.
Cerbo 195,67 (Entrarnbi su Fiat X1/9
1300).
CII"I 1HIl: 1. Insigne 159,55; 2. Ban-
dino 164,73 (Entrarnbi su Fiat X1I9
1600).
CIIIII 2008: 1. Ammirati (Vw Golf G1I)
181,91; 2. C~ro (Opel Kadett Gsl) 186,25.

CIIIII aHrI 2000: 1. Cuomo (Vw GoIt
Gti) 180,27.

PROTOTlPI
CIIIII 2000: 1. Bruno (Fiat 850 coupe.
Ford Cosworth) 165,38; 2. Puglisi (Fiat
X1/9 2000) 168,18.

Trli •• CI•••• c•• !" 1. Masuilo 183,44;
2. Senatore 185,48; 3. CaJCe 186,98; 4.
Attanasio 192,44.

Totu 189,33; 5. TIarJa 190,57 (tutti su
Peugeot 205 Rallye).
CIIIII 2000: 1. Portas (RenauH Clio)
180,42; 2. Mura (Opel Kadett) 185,72.
CIII" IHrI 2000: 1. Siddi 178,17; 2.
Angius 169,72; 3. Canu 175,03 (tutti su
Renault 5 Gt turbo).

BRUPPO A
ClIIII 1800: 1. Secchi 178,17; 2. Le-
puri 190,50 (entrambi su Peugeot 205
G1I).
CII"I IHrt 1100: 1. UsaIa 179,03.

BRUPPO SPECIA1E
CI'''I A112: 1. Cannas Aghedu
199,55.
CI'''I 1000: 1. Cau (A112) 188,40.
CII"I 1150: 1. Giraldi 171,44; 2. lA
172,07; 3. Solinas 180,45; 4. Sanna
185,39, (tutti su A112).
CII"I 1300: 1. Serra (Fiat Xl/9)
180,90; 2. Destro (Talbot Samba)
188,36; 3. Marinelli (Metro) 197,75.
CII"I 2000: 1. Serra A. (Lancia Bela
Montecarlo) 167,00; 2. Pittalis (Vw Golf)
171,02.
CII"I aHrI 2000: 1. Perez G. 161,29
2. Cuccheddu 164,80; 3. Martinez
166,65; 4. Mannias 175,07; 5. Uttera
183,01 (tutti su RenauH 5 Gt Turbo~

NELLO SLALOM SARDO DI BOLOTANA

ConLasia
non c'e storia
BOLOTANA - Franco
Lasia ha vinto il quarto Tro-
feo Marghine Corse, Trofeo
Salvietti, disputato a Bolo-
tana e organizzato dali'Ac.
Nuoro in collaborazione
con la Marghine Corse. La-
scia con questo risultato
continua ad essere protago-
nista degli slalom sardi; da
quando ha raggiunto un
buon feeling con il suo pro-
totipo Mp 2000 ha infilato
tre vittorie consecutive, a
Alghero, Ittiri e Bolotana.
Ottimo secondo posto di
Franco Angioy, sulla Fiat
500 eon motore Bmw 2000
16 valvole, che fina1mente
raggiunge il podio prece-
dendo di appena trenta cen-
tesimi lo specia1ista di cro-
noscalate Ignazio Sechi, su
Osella. Quarto un Salvatore
Giagu su Beta Montecarlo
non all'altezza dei suoi tem-
pi migliori e quinto Gianni
Perez (Renault 5 Gt Turbo)
a tre secondi. La prova di
Bolotana, con cinquanta-
due piloti al via, era va1ida
per la prima volta per la
Coppa Csai della specialita,
ma nessun pilota della peni-
sola, come gia successo per
il Trofeo Riviera del Coral-

lo ad Alghero, ha passato il
mare per m.isurarsi con i pi-
loti isolani. L'im.mancabile
valzer dei rec1ami postgara,
ormai diventato un'abitudi-
ne, ha visto il solo Giovanni
Marroni, su Peugeot 205
Gruppo A, estromesso dalla
c1assificafinale per irregola-
rita tecniche. Isauro Siddi
su Renault RS Gt Turbo, e
primo nel Gruppo N men-
tre; il Gruppo A, estromes-
so Marroni, e andato a Ot-
tavio Secchi (peugeot 205
Gti). Gianni Perez, su Re-
nault 5 Gt Turbo, si aggiu-
dica il Gruppo Speciale.

Mario Lastretti

SLALOM
Bolotana (Nu) 20 glugno 1993

Tref.e Ma,.II'" C,rSl
gara valida per la Coppa Csai 3. zona

LI cll"ltIc"
bilI ••• : 1. Lasia (Mp 2000) 147,617;
2. Angioi (Fiat 500/2000) 153,68; 3. se-
chi I. (OseIla) 153,97; 4. Giagu (Lancia
Beta Montecarlo) 158,05; 5. Perez G.
(Renault 5 Gt Turbo) 161,29; 6. Siddi
164,72; 7. Cuccheddu (Renault 5 Gt Tur-
bo) 164,80; 8. Marrone (Fiat X1/9)
165,49; 9.Martinez (Renaut 5 Gt Turbo)
166,65; 10. Serra A. (Lancia Beta Mon-
tecarlo) 167.

BRUPPO N
CIIIII 1300: 1. Oebidda 181,62; 2.
Berru1l 184,06; 3. De Luigi 189,21; 4.

PRDTOTlPI
CIIIII 1000: 1. carla (Fiat 600)
183,00.
CIIIII 1100: 1. Loche (Fiat 127)
188,33.
CIIIII 2100: 1. Angioi (Fiat 500/2000)
153,68; 2. Giagu (Lancia Beta Monte-
carlo) 158,05; 3. Marrone 165,49; 4
Fois 177,91 (tutti gli altri su Fiat Xl/9)

SPORT PROTOTIPI
Cllm U.lcl: 1. Lasia (Mp 2000)
147,17; 2. Sechi I. (OseIla) 153,97.



VST SENZA RIVALI eON IL PROTO 037

ERosella
sbanca Latina
L'ex camplone
europeo «Tltta-
Roaella, aotto au
un prototlpo, ••
tornato alla
vlttorla aLatIna,
precedendo Lo
-Jodlee nella
claaae3S00.
Umberto
Maatroglacomo, a
de.tra au Lancia
Beta Montecario,
••glunto .econdo
nella cla •• e 1800
vlnta da Nannl.

LATINA - TI ritomo su!
circuito di casa di «Titta» Ro-
sella e stato il motivo princi-
pe del terzo appuntamento
eon il «Trofeo Nuovo Auto-
club Latino». L'ex campione
europeo della categoria, do-
po le sfortunate prove di ini-
zio stagione nel campionato
tricolore, ha voluto portare il
suo prototipo motorizzato
Lancia 037 sulla pista ponti-
na per un test agonistico, ser-

AUTOCROSS O AD AGUGLlANO E SECONDO CASAGRANDE

Raffaeli alla Chiusa
AGUGLIANO - il penultimo appuntamento del Challenge
Autocross Marche, di scena alla «Chiusa», ha presentato una
sorpresa gia nelle operazioni preliminari. il protagonista indi-
scusso delle precedenti prove della serie, promossa dalle orga-
nizzazioni di Agugliano e Pergola, non si e presentato. Fabri-
zio Crispiani, e di lui che si pada, sta lavorando infatti su un
nuovo prototipo che sara pronto per l'ultima prova, in pro-
gramma a settembre. TI suo mezzo motorizzato Suzuki ha in-
vece permesso a Gianluca Ferretti, nuovo proprietario, di ag-
giudicarsi la prova riservata ai prototipi junior. La migliore
prestazione della giomata e stata, comunque, della Ford Co-
sworth di Enzo Raffaeli, proprio dopo che Ferretti si era ag-
giudicato la prefinale. Nella classe 1050 dopo le ulteriori helle
prestazioni di Mazzieri nelle fasi preliminari, e stato Casa-
grande Paoloni a vincere meritatamente eon la Fiat SOO.
Mazzieri e stato messo fuori causa dopo un contatto eon Frul-
la, anch'egli fermo poi a bordo pista. Secondo e arrivato Del
Bonifro, mentre terzo si e piazzato Andrea Pulvinari. Nella
1800,che si conferma come la classe piu nutrita, e seattato al
comando Ricci eon la Lancia Beta, ma un errore ha poi per-
messo a Paolo Casagrande (Fiat Ritmo) di andare a vincere
eonun piccolo margine davanti ad un positivo Contardi. Nel-
la classe 3500, dove eon due soli partenti si e arrivati al para-

dosso che Paoloni, «bruciato» al via da Scocco, ha talmente
insistito nel cercare di passare che e stato fermato eon la ban-
diera nera. Nella classifica Challenge, Crispiani ha perso la
leadership a vantaggio di Contardi.

Giuseppe Saluzzi
AUTOCROSS

Agugliano (An), 20 giugno 1993
CIIIII •• gI Allt.cr.sa Marche
sesta prova della serie

LI cllumch
Aulllla: 1. Raffaeli (Ford Cosworth) 5'39"9; 2. Casagrande (Fiat Ritmo) 5'51"3; 3.
Contardi (Masud) 5'53"1; 4. Ricci (Lancia Beta Montecarlo) 5'56"1 ;5. Ferretti G. (Su-
zuki prototipa) 5'56"3; 6. Carli (Fiat Ritmo) 6'02"4; 7. Brinonl (Lancia Delta) 6'03"2; 8.
Giombini (Masud) 6'06"4; 9. Rosati (Kawasaki prototipa) 6'07"1; 10. Casagrande
Paoloni (Fiat 500) 6'26"6.
1. DIVISIONE
CIIUI 1050:1. Casagrande Paoioni (Fiat 500) 6'26"6; 2. Del BonHro (A 112) 6'30"4;
3. Puivinari A. (Fiat 126) 6'40"1; 4. Puivinari M. (Fiat 126) 7'10"6.
Cllul 1100:1. Casagrande (Fiat Ritmo) 5'51"3; 2. Contardi (Masud) 5'53"1; 3. Rie-
ci (Lancia Beta Montecarlo) 5'56"1; 4. Carli (Fiat Ritmo) 6'02"4; 5. Brinoni (Lancia De~
ta) 6'03"2; 6. Giombini (Masud) 6'06"4.
SPORT
Cllnl 3500: 1. 8=0 (Fiat Panda 4 x 4) 7'01"0.
PROTOTlPI
Clullulcl: 1. Raffaeli (Ford Cosworth) 5'39"9; 2. Ferretti (8uzukl) 5'56"3; 3. Rosa-
ti (Kawasaki) 6'07"1.

vito soprattutto per migliora-
re l'affidabilita del mezzo
meccanico. Superfluo dire
che RoseIla, pur correndo in
completo relax, si e imposto
nella classe 3500, categoria
che ha risentito non poco
delle assenze di alcuni attesi
protagonisti come Bacilieri e
Barsi, Quest'u!timo, vincito-
re dei due precedenti appun-
tamenti, si e capotato nelle
prove della mattina. Alle
spalle di RoseIla, si e quindi
piazzato staccatissimo, Lo
Judice, davanti a Giardini.
Ricca di emozioni invece la
finale della classe 1800, vinta
da Alvaro Nanni, ma nella
qua1e il vero protagonista e
stato il ciociaro Umberto
Mastrogiacomo. Partito be-
ne dalla prima fila, Mastro-
giacomo sbagliava l'ingresso
in curva al termine del primo
giro, finendo contro le gom-
me di protezione. Nella stes-
sa tomata Ellera finiva a ruo-
te in aria dopo un contatto
eon un avversario. Tomando
a Mastrogiacomo, dopo l'er-
rore, il pilota di Ceccano ri-
partiva ultirno, producendosi
in una esa1tante rimonta che
lo portava a giocarsi la vitto-
ria in volata eon Nanni.
Staccato, in terza posizione,
finiva invece Spagno1. Altra
finale spettacolare quella del-
la 1000, caratterizzata da un
acceso duello nei primi giri
tra Gasbarrone e Piacentini.
Dopo ripetuti sorpassi, aveva
la meglio Piacentini, nono-
stante un ultimo giro percor-
so eon una ruota forata. Nel-
la inedita classe 1. Divisione,
riservata alle Gruppo N, af-
fermazione di Stefano Spa-
gnu!, davanti a Belli.

Alessandro Biagi

VELOCITA SU TERRA
Latina, 20 giugno 1993
Tr.' •• NUDVDAIIt.cllI~ Liti ••
gara nazionaie

LI cllnmch
Cllnl 4. 01'1I.111" 1. Spagnul (Fiat R~
tmo) 8'11"0; 2. Beili (A 112) 8'13"7; 3.
Consoli (Delta) 8'39"6; 4. Clnem (Rltmo)
a 2 gin.
ClulI 1000:1. Piacentini (Lancia Fu~
via) in 1'03"0; 2. Gasbarrone (Fiat X
119) 1'05"1; 3. Testani (Fiat 500)
1'43"7; 4. Ricei (Fiat 500) 1'46"6.
CII.II 1800:1. Nanni in 1'06"7; 2. Ma-
strogiacomo (Lancia Beta Montecarlo)
7'07"3; 3. Spagnol7'51"6; 4. De Nardis
a 2 girl (Tutti gli altri su Fiat X 119).
Cllnl 3500: 1. Rosella (Prototipa) in

. 6'14"9; 2. Lo Judice (Prototipa) 6'46"2;
3. Giardlni (Lancia Beta Montecario)
6'58"8.
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SCIU FIIEIAl1 CUI
Autodromo di Vallelunga,
00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telelono 06/9042949 (raJIy)
06/9041600 (velocita)

CEITIIIITElIIAZIIIIAll
IlllAIICIII
Autodromo Riccarda Paletti
43D4O VARANO (PR)
TeIeIono 0525/5373(}.1
02/48012662~

lCIaA PIUTI..,-
Autodromo di Magione
06063 MAGIONE (PG)
Tel. 07-5/841669 (VeIOCita)

IMU Pll.lTAIIII
lIEIfIIDI m.
Autodromo Santamonica
47046 Misano Adriatico (FO)
Tel. 0541/21788 - fax 21587
(VeIOCita e guida sicura)

lCIaA fEIEIAI.E
IIIIA~
Via F. BaIaCCa,1
24123 Bergama
Tel. 035123nt 1

DIMI. WIP I' CUI.I .111
VI3Ie Marconi, 21C
28021 Borgomanero (NO)
Tel 03221846222
(guida sicura. sportiva, rally,
acrobatica, neve e ghiaccio
driving master)

lAIIIElE_III
IPEEITUlllII
Autodromo di ImoIa
sede LegaIe: Via dei Bigi, 24
47100 FORU
tel. 0543/50523
(corsi di pilotaggio Porsche)

VlTT.aCAllOI
lAlU ICIIIII.
piazza Mazzini, 18
36012 Asiago (VteenZ3)
tel. 0424/64318

TIP DIMUla.l
cio Autodromo del Levante
BINmO (Bari)
Tel. 0337/821666
(guida sportiva e guida sicura)

CEITIIIIIIIIICIII
EPIlITIIIII III11111:C11
Rocing & Vip
Loe. L.ago Losetta
Sestriere (To)
Tel. 0122176651 - Fax 76923

ICIU UTl-IIIIDIIEITI
IUaTl....a
CtH703 Osogna/Bellinzona
Tel 0041/92/661878
Fax 0041/921662175

ICMU DIPILITIIIII
IIIUII' TUCI
6934 Bioggio-Lugano (CH)
Tel. 0041/91/506515
Fax 0041191/506592

SCIU II Pll.lTIIIII
VlIICĐIZIRIIIIII
Autodromo Pergusa
Tel. 091/517941
(guida sicura. veloce e sportiva)

SCIU PlLlTlIILIII
Autodromo di Monza
Tel. 0331/592395
(velocita e ralIy)

SPlIT • SIR••••• SCI.
Via A. Traversari, 29
00152 ROMA
Tel. 06/58331011 - FAX
5885330

P-It.)

VELOCITA' 4 LUGLlO

3-4 LUGLlO
MASNY-COURS
Camp. Irancese F.3
Porsche Carrera Cup
Europeo F. Opel
Asa de Nevers Magny Cours
Tel. 0033/86/212074

3 LUGLlO
MISANO
Targa Tricolore Porsche
Porsche Club svizzero
Automotosport srl
Tel. 0541/615159-615221
MONZA
Troleo Cadetti Agip
Sias Monza
Tel. 039/24821

4 LUGLlO
SP FRANCIA F.l
A MASNJ-COURS
Campionato del mondo
Asa de Nevers Magny Cours
Tel. 0033/86/212074
ZANOVOORT
Challenge europeo
Ferrari 348
Zandvoort (Olanda)
SALTILLO
Camp. Pan-americano F.3
Messico
MALLAlA
Camp. australian o turismo
Adelaide
BIKERNIEKI
Camp. nordico F.3
Lettonia
STOCK CAR A DAYTONA
Campionato Nascar
Nascar
Tel. 001/904/2530611

RALLY DEL CASENTINO
Coppa Italia 5. zona
coefficiente 3
Scuderia Etruria
Tel. 0575/594538

RALLY 3-5 LUGLlO

2-4 LUGLlO RALLY EQUATOR
Campionato alricano
Competitions Cornmltee
Aa 01 Kenya
Tel. 00254/21720382

RALLY ACORES
Campionato europeo
coelliciente 2
Grupo Deportivo Comercia
Tel. 00351/96/629563 3-4 LUGLlO
RALLY LIMONE PIEMONTE
Camp. Promozione rally
Troleo Cinquecento
Ac Cuneo
Tel. 0171/695962

SERVllIO OUOTIDIANO
DIINFORMAlIONE SULL'ATTlVITA

MOTDRISTICA IN eOLWORAZlDNE
eON LA S/P

chlamate II

Se slete utentl del dlstrettl dl:
Ancona, 8010gna,

Comacchlo, Ferrara,
Fldenza, FIrenze, Fornovo,

Genova, Imola~Lugo,
MllanoLModena.!.parma,

perugla, pesear.,
Piacenza, Porretta Terme,

Ravenna, Reggio Emllla,
Rimini, Roma, Teramo,
051 oppure

997.997
se dl altro dlstretto

RALLY DEI CASTELLI
Nazionale
Scuderia San Marino
Tel. 0549/900757

AL TRE SPECIALlTA'

4 LUGLlO
SALlTA MONTE MAooALENA
Coppa Csai 1. zona
Team Mille Miglia
Tel. 030/2190446

HOLlJESBANAN
Camp. europeo rallycross
Finnskoga Mk
Tel. 0046/564/22077

SLALOM DI SIARRE
Troleo d'ltalia Centro Sud
Coppa Csai 6. zona
Ac Acireale
Acireale (Catania)

SLALOM DI CO SOLA
Nazionale
Scuderia Valpolcevera
Tel. 0101799668

SLALOM SANTA CESAREA
Nazionale
Scuderia Piloti Salentini
Tel. 0832/28148

SLALOM CITTA' DI OSILO
Nazionale
Ac Sassari
Tel. 079/271462

VELOCITA' SU TERRA
ALATINA
Nazionale
A.S. Sport Club Latina
Tel. 0773/481748



SETTIMANALI NAZIONALI

IOKEY
MOTORI

lIenl
UTDIIIlTlE
19.50 sabato
ElPUIIIIIE n
20.00 sabato
lUlI rar 11111
15.30 sabato
IIPn
22.30 venerdl
13.30 sabato
lETE. TII
20.55 sabato
12.20 domenica
ALTlITALIA n
19.50 sabato
09.30 domenica
lETE llZIlll
15.00 sabato
12.30 e 23.00 lunedl
mE.W •••
23.30 giovedl
18.00 sabato
mE 1:I •• ElCIlLE
lI.PllIl
21.00 sabato
22.00 mercoledl
PIli. CAIIlI1
22.00 giovedl
22.00 mercoledl
TEWICIIlIlJII
23.45 venerdl
13.30 domenica
UTEIIU I
20.30 sabato
14.00 domenica
IIl8VllETE
22.30 venerdl
n POllA
21.15 sabato
18.1 o domenica
mERmlllllE
22.30 sabato
13.00 domenica
mE 1IlIIĐI.
15.30 sabato
15.00 domenica
II•• n
21.30 sabato

15.45 lunedl
TELElU.IIE
21.30 venerdl
17.30 sabato
mE !III
22.30 venerdl
21.00 domenica
lETE CAPII
22.00 venerdl
I •• EI n
21.40 martedl

IMOTOR
NEWS

ma:.PIU
23.00 lunedl
TElEIIVl
23.00 mercoledl
mE fII.U
23.30 venerdl
16.20 lunedl
mElIIW
23.40 venerdi
mE ALTI VElIm
23.15 venerdl
13.30 domenica
lETE 7
11.30 sabato
TB.EIEIIII
18.40 giovedl
13.30 domenica
TELEIIEIIIIIE
TlIWIl
14.30 giovedi
24.00 domenica
!lETE 24 H
22.30 giovedl
16.30 sabato
ms
15.15 venerdl
23.00 sabato
mr WII
21.20 venerdl
CAIIlI111
20.30 lunedl
muplZItI
22.30 sabato
13.30 domenica
TĐ.UC1IICCI
23.45 venerdl

RUBRICHE FISSE
• LUNEOi
TĐ.EMITEClILI 24,15 Crono
IIfTEIIIl 20.40 L'uomo e i motori

• MERCOLEOi
III 2 13.40 T9 2 Motori
TW+2 13.45 Sport time auto (replica)

• VENEROi
mE + 2 13.45 Sport time auto (replica)
C•••• UTRlE 22.00 Motori non stop
HElil n 23.15 Tuttofuoristrada

• SABATO
mE.IITEClIlI 12.30 Crono (replica)
III I 14.30 Tg1 Auto
TMI ITALIA 19.30 Ruote in pista

• OOMENICA
'6 ITALIA I 13.00 Grand Prix
~ CI".UTWE 12.30 Motori non stop
:J (replica)
U VI.I.IIIC 13.00 Motorctip
<Il

**** *• o

* ****
p" ,11.,,11,1.11.11 il

""Iy, E."".ft
•• rc.,.ii 30 ,1.,11'

.11.18.00 .,"i,,; III

.lIi •• ". "",.,. il••u'". i.lI. 24 O"
il y,,,s; ,,,,,. ".lId.,.r 1'•• ", •• , F'" I

,,,t.,611lstl B.""I c."
I. 0.11.HIi.II'A,t",r••• (11.11.,,,.)

LE GARE

• GP FRANCIA F.1
RAI3
Venerdl 2 luglio ore 13.00
diretta delle prove
Sabato 3 luglio ore 13.00
diretta delle prove

RAI2
Domenica 4 luglio ore 09.30
diretta del warm-u p
edaJIe 13.30
inizio del collegamento
con Magny-Cours
per la diretta della gara

EUROSPORT
Venerdl 2 luglio ore 13.00
diretta delle prove
Sabato 3 luglio ore 13.00
diretta delle prove
Domenica 4 luglio ore 09.30
diretta del warm-up
edaJIe 14.00
diretta della gara

mE+2
Sabato 3 luglio
alle ore 22.00: F.1
week-end prove
Domenica 4 luglio
alle ore 21.45
F.1 week-end
Speciale Gp Francia

SPECIALI

• INOYCAR
EUROSPORT
Martedl 29 giugno
alle ore 16.00
gara di Portland

• 24 ORE OI YPRES
EUROSPORT
Mercoledl 30 giugno
alle ore 18.00
speciale di mezz'ora
della gara valida
per I'europeo rally

• OTM
EUROSPORT
Mercoledl 30 giugno ore
19.00 e giovedl 1 luglio
ore 15.00 speciale
gara del Norisring

GP FRANCIA O TUTTO SU RAI 2 E 3

Giro di boa
Con il Gp di Francia, il mondiele di F.l e giunto aj giro di bos.
Quello cbe si coste a Magny-Cours, infatti, e l'ottsvo appuntamento
iridsto della stagione, una stagione che si sta rivelsndo piu che mai
iateressente. Questa vojta tocca alla Rai irradiare Je immagini
provenienti daj tracciato Irsncese. Sulla rete 3 venerdi e sabato alle
13,()() potremo seguire Ja dirett« dellc prave, mentre domenica sulla
tete 2 alle 9.30 potremo sssistere aj warm-up e dalle 13.30 Ja dirett»
per Ja gara. Ancbe Eurosport scguira tutto l'svvenimento in diretts.

RAIDUE

***
* *, .
* ****

D•••• lcl 4 I•• n.
Ire 14.00 IIlrtttl

TRASMISSIONI VIA SATELLITE
• EUROSPORT
MIRTEDI 29 GIUGIIO
16.00 IndyCar
da Portland
sintesi di 1 ora
MERCOLEDI30 GIUGIIO
18.00 24 Ore di Ypres
europeo rally
speciale di mezz'ora
18.30 Gara camion
aMisano (speciale)
19.00 Gara Otm
al Norisring (speciale)
GIOVEDII LUGLlO

15.00 Gara Otm
al Norisring (replica)
VENEROi2 LUGLlO
13.00 Diretta prove
Gp Francia F.1
22.30 International
Motorsport
23.30 Replica prove
Gp Francia F.1
SlIATO 3 LUGLlO
09.00 International
Motorsport
13.00 Diretta prove
Gp Francia F.1

20.00 Replica prove
Gp Francia F.1
OOMENICA4 LUIILlO
09.30 Oiretta warm-up
Gp Francia F.1
14.00 Gp Francia
F.1 (diretta)
01.00 Gp Francia F.1
sintesi di mezz'ora
LUliEDI 5 LUGLlO
13.00 International
Motorsport
17.00 Gp Francia F.1
sintesi di 1 ora

• LUNEOi

RUBRICHE TV LOCALI
TUEUIIIVERSO
13.30 StarterLombardla

TUEVERBANO
21.45 Tuttorally video
Emilia Romagna

RETE 55
22.45 Tuttorally video
rat RADIOclrrA
20.30 Cuore Rosso
(solo dopo ogni Gp)

• MARTEOi
Puglia

ClIIALE 10
10.40 Top Autonews
Lombardia

mESTUDIOTRE
22.00 Tuttorally video

• MERCOLEOi
Marche

nRS
23.00 Ruote e motori

• GIOVEOi
Puglia

ClNALE 10
10.40 Top Autonews
Emilia Romagna

RETE 7
18.30 World Cross Motori
Toscana

n PRATO
21.50 II fuoristrada
Campama

TUEVOMERO
23.30 Racing Team

• MARTEOi
III I 14.30 Tg1 Auto
mE + 2 19.45 Sport time auto
.EIII n 23.15 Automania

C
I:t
Cez
i
1&1
I:t
O
~
1&1

tstto
RETE ORO
19.45 Semaforo verde
Lombardla

TUEVERBAIIO
18.00 Tuttorally video

• VENEROi
Piemonle

V1DEOGRUPPO
20.00 Hot Rod
Toscana

TUEREGIONE
22.00 Gente Motori

• SABATO
Piemonle

V1DEO&RUPPO
24.00 Hot Rod
Lombardia

AllTENIIl3
19.50 Monza motori
Ligura

ClIIALE 7
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
EUROMIlER
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
mENORO
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)

Emilla Romagna

REGGIOTRE n
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)

Toscana

CANALE27
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)
TUEIDEA
19.50 Starting
(replica domenica 13.00)
Marche

nRS
15.20 Ruote e motori,
Lalio

RBM
15.00 Starting
(replica domenica 19.00)
&oLDn
13.50 Starting
(replica lunedl 23.30)
Puglia

ClIIALE 10
10.40 Top Autonews

• OOMENICA
Lombardi,1

IERIJAMII TV
18.00 Motorshow
tsno

RETE DRO
09.30 Semaforo verde
TUE UIIIVERSD
13.00 Starting
TUE MOliTE IIIDVE
15.00 Starting
OUARTARETE 110MA
23.45 Starting



·astian contrario
Una delle pili curiose contraddizioni

del tonnentato universo
automobilistico riguarda la palese

contraddizione in termini insita nella sigla
Civt. Lasciamo pure da parte le prime due
iniziaJi, che non danno fastidio a nessuno: ma
dei tempi dei tempi cj hanno insegnato che
esistono due tipi di andature: quella «veloce» e
quella «turistica». La prima contraddistingue,
e noto, i fanatici che eon la bava alla bocca si
lanciano su1le corsie autostradali a velocits
prossime al decollo. Questi tangheri ignorano
l'uso del pedale centrale e anzi ho il sospetto
che le solite Alfa 164 targate MI (ma quanti
fessi ci sono a Milano e provincia?) che ti
piombano alle spalle ululando abbiano
sostituito pinze e dischi con l'interruttore dei
fari abbag1ianti. La seconda anda tura
cottispotide a una filosofia di vita che salva le
coronarie e provoca code chi1ometriche, visto
che i suoi adepti scelgono di solito il
compromesso anche per quanto tiguetds la
linea di mezzeria. Accidenti, non mi va mai
bene niente.
Dicevo, compendiando i due termini si
ottiene questo buffo campionato dove il
pubblico, quando c'e (mai), pua assistere allo
spettacolo di automobili che di diverso,
rispetto a quelle che ti saettano via da
entrambi i lati ai semafori, hanno
apparentemente solo il fatto di essere dipinte

L. aplnlanl dl
qu•• ta p.gln.
nan rltl.Hana
n.c •••• rI.m.nt.
qu.lI. d.lI.
rlvl.ta, n6 v.nna
.HrlbuH••
qu.lcunaln
p.rtlcal.re. DI
vaHeInvaHe,
v.rr6 d.ta .p.zla
• un punta dl vl.ta
dlv.rao.
-cantl-ocarrent ••
rI.p.Ha.1
pen.l.ro camun.

di giallo, O in altre tonelits cromatiche
improponibili in sede di viebilits ordinaria.
Questa, almeno, e l'impressione del profano;
e questa probabi1mente e anche l'anima
ispiratrice della competizione, almeno in .
teoria. In pratica, siccome siamo tutti un po'
pili furbi del nostro prossimo, e visto che il
regolamento somig1ia tsnto al 740, la maniera
di limare qualcosa la si trova sempre. Che
soddisfazione.
nproblema sorge allorquando l'abituale
colonna sonora di questo genere di
competizioni, vale a dire 10 stridio e il tonfo
delle lamiere acciaccate, inizia a dare fastidio
a qualcuno. Che puntua1mente, e
giustamente, si lamenta: e ora di fare
qualcosa, altrimenti qui diventa un
autoscontro; con buona pace dei contenuti
tecnici e agonistici della specisliti.
Va bene, e ora di fare qualcosa. Ma cosa?
Ora, diciamolo sinceramente: fenno restando
che il correre in macchina non e terepie
prescritta ad alcun tipo di male (1eggi:non te
10 ordina il dottore), rimane il fatto che
rovinarsi la macchina - e la salute - non
piace a nessuno. Pera la F.l e una palla
terrificante se nessuno sorpassa, ma..almeno le
macchine sono belle e vanno forte. n fascino
di una Tipo l6Vo di una Peugeot 205 o di
una Rover eccetera eccetera, e un fascino
molto pili discreto. Oserei dire latente. Per
cui, volendo essere onesti fino in fondo,
sarebbe il caso di guardarsi in faccia e di
dirsi: se togiiamo le sportellate, i
tamponamenti e g1i scartolamenti vari, cosa
resta? Ve 10 dico io: resta una processione di
macchine che vanno piano. Resta, in altre
parole, un Gp (di quelli di oggi) corso eon
l'automobile del signor Rossi; con la
differenza che la F.l a1meno e il doppio piti
veloce. E si guarda anche pili volentieri.
Lo so, 10 so: cosi si uccide il vero spirito
dell'automobilismo, che e quello del pilota
dilettante che va a correre la domenice invece
di accopparsi per la strada. Va tutto bene, ma
non aspettiamoci (anzi, non aspettatevi) che
la gente si appassioni a questo genere di cose.
Se necessario, rompete le scatole alla Csai e
fatevi omologare paraurti pili robusti e gabbie
tipo Nascar. Dopodichć andate per la vostra
strada, o turisti fai-da-te, e se le sportellate
non vi vanno agenio togiietevi il casco e la
tuta, mettete su una bella salopette e con la
vostra macchinina andatevene a pescare.
Nessuno se ne eccotgers.




