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Toppfartstest. Nardobanan
| Syditalien &r klassisk mark
for hogfartstester. | arets
test har vi med fem
tuningbilar och tva

sméaserievagnar.
Text: Eckhard Eybl, bearbetning
Robert Petersson.

Foto: Hans-Dieter Seufert.

Tempo 500
— INte baraen drom!

ur léng 4r en evighet? P4
HNardobanan exakt ett

varv, narmare bestimt
12,5 kilometer. Ingenstans pa
denna jord finns det sa fina for-
héllanden for hogfartstest.

Den oéndliga cirkelbanan lig-
ger i italienska Apulien, ndstan
langst ut pé klacken av den itali-
enska stoveln. Anldggningen
drivs av "Prototipo Spa” och hir
testar bilindustrin dygnet runt,
aret runt.

Med ett undantag — nir auto
motor und sport skall hogfarts-
testa laser man in alla hemliga
prototyper noga. Fran tidigt lor-
dag morgon till mandag morgon
ar banan var.

Den hir gdngen har vi med

oss bilar fran smaserietillverkar-
na AMG och Alpina, samt tu-
ningforetagen Brabus, HGP,
MTM och 9ff.

Det handlar om sedanerna
Alpina B7, Brabus Maybach och
MTM-Audi A8, kombin Audi-
MTM RS6 Clubsport och sé lilla
Golfen, en R32 Biturbo frin
huset HGP.

Mailet var att alla skulle
knécka 300 km/h — en grins som
for bara ndgra ar sedan var lika
ogenomtringlig som ljudvallen.

Med trimmarnas hjilp passe-
rar vanliga familjebilar numera
300-vallen.

Det giller bara att déicken pal-
lar farten — och att elektroniken
tillater den... [



AUDI/MTM A8 K500 - 297 kmv/h

TM-A8:an ser forhalladevis standardméssig
Inredninghen ér lika elegant som vanligt,
men under huven ser vi kompressorn som hojer
ffiekten till 500 hastar. Automatladan r ocksa

£

egrammerad for att passa motorn.

Audi forknippas med turbomo-
torer men MTM, Motorentechnik
Mayer fran Wettstetten i narheten
av Audis Ingolstadt-hem, satsar
pa en mekanisk kompressor.

Chefen, Roland Mayer, kor
sjalv. Ett uppvarmningsvarv, tva
flygande varv, samt ett invarv.
Efter det &r hans ansikte lika rétt
som hans flamséakra overall.

Men hur han an forsoker sa
knécker han inte 300-vallen.
MTM:s A8 har normalt toppfarten
reglerad till maximalt 300, men
dven med den elektroniska spar-
ren urkopplad kér han in i en vagg
vid 297 km/h. Inget fipplande med
ytterspeglar eller annat gér ndgon
skillnad — det &r tvarnit vid 297 —
och Ronald Mayers redan réda
ansikte blir allt rédare!

Det mérkliga ar att A8:an verkar
ha rejala reserver kvar, den upp-
levs kunna kéra dag ut och dag in
297 km/h...
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Till slut kommer Mayer pa vad
det ar som har hant. Nagonstans
sitter en liten elektronisk, hemlig
polis och slar stopp vid 297.
Anledningen &r att laddlufttempe-
raturen vid den farten passerar det
lampliga och datorn satter stopp.

”Jag visste vél att det fanns
nagon anledning att begransa den
till 300”, utbrister Roland Mayer
och pustar ut nar han fatt forkla-
ringen.

Faktum kvarstar, den klarade
inte 300-vallen men var den kan-
ske den bekvamaste bilen av alla
att kora i 297 km/h...

FAKTA

Maotor: V8 - 500 hastkrafter
0 - 300 km/h: Ej uppmatt
www.mtm-online.de
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Mayers MTM-foretag har dven
byggt den Audi RS6 vi har med i
testet. Den &r dock klart vasens-
skild fran den komfortabla A8:an.

Inte nog med att den har dub-
bla turbo istallet fér en kompres-
sor, den &r ocks& ombyggd till en
tvasitsig kombi med hjalp av en
skyddsbur som omdjliggér anvan-
dande av baksatet.

Istéllet tronar en l&ckert réd eld-
slackare i ensamt majestat dar

man normalt hittar baksétet.

For sékerhets skull har den
aven racingstolar och bélten, och
framfor féraren antyder skylten
“Inga krockkuddar, spann fast
dig!”, allvaret.

Maskinen ger hela 570 héast-
krafter och 750 Nm, och trots det
har man monterat en manuell sex-
vaxlad lada istéllet for automaten
som fortfarande gor tjanst i A8:an.

Den hér gangen récker det med

Vid acceleration frén stillastaende ryker det latt om.allafyra hjulen.

Det ér inte ltt att fa faste for alla750 newtonmeter. Det ser onekli-

gen fullt ut under huven, medan kupén ser néstan tom ut! Skydds-
“buren omajliggor anvindandet av ett bakséte.

)

en omgang - ett utvarv, tva flygan-
de... och sa vidare.

Mayer kommer fort upp i 313
km/h och det ar inget snack om att
na hogre. Det &r inte utan att han
ar lite ndjd dver att ha knackt 300-
vallen med atminstone en av sina
bilar.

Senare demonstrerar han
ocksa den fantastiska acceleratio-
nen. MTM-Audin klarar 0-100 p&
fyra sekunder blankt och 0-200 pa

13,7 —inget rekord, men fantastiskt
for en fet kombi.
Men den &r ju bara tvasitsig!

FAKTA

Motor: VB - 570 hastkrafter
0 - 300 km/h: 56,7 sek

www.mtm-online.de

AUDI/MTM RS6 - 313 kmv/h
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— | Alpinaversion é&r till och med den stora
e 7-serien riktigt sportig. Med hastighets-
- miétaren pa dryga 300 &r varvriknaren
. pa vig in i det réda, men Alpina B7

- klarar anda hela 311 med hjalp

av en mekanisk kompressor.

En trimmad Maybach - det later
knappast som nagot fér normala
tuning-freaks. Men mycket vill ha
mer och i vantan pa en AMG-ver-
sion ar Brabus inte sena att stélla
upp med sin SV 12.

Den har en "garanterad topp-
fart pa 6ver 300” och nu var det
upp till bevis. Den &r visserligen
stark, 640 hastar och 1 026 Nm,
men vager ocksa 2,7 ton. Hur skul-
le vikten paverka koérningen?

Accelerationen, som normalt
imponerar, tillhér inte de béttre i det
har génget. Maybachen maste fa
strécka ut for att komma till sin ratt.

Bakom ratten sitter Brabus-tek-
nikern Jérg Gander, stindsmassigt
kladd i en hjalm malad som ett
plommonstop.

Han kanner sig for lite forsiktigt
och glider sedan upp mot racket i
den yttersta och 6versta filen av
fyra dar banan lutar sju grader.

Aven i dryga 300 tar ett varv
runt tvd minuter och 25 sekunder
och for testteamet som trycker vid
skyddsrécket pa innerplan upplevs
varvet som oandligt langt.

Till slut kommer den... Storre
och maktigare an n&got annat

14

BMW/Alpina B7 - 3171 kmv/h

skjuter den knubbiga besten forbi
som en roulettekula langs kanten...

Forsta flygande varvet nar den-
na majestétiska pjas 313 km/h.

"Antingen brukar det funka
direkt, eller inte alls. Men efter for-
sta varvet kande jag att den hade
mer att ge.”

Och visst har Jérg Gander vid
rorkulten rétt: redan pa andra var-
vet &r han uppe i 314 km/h, men
sedan &r det stopp.

Nar testet kordes hade det
morknat en del och for effektens
skull kérde Gander med ytterbe-
lysningen i trosklarna paslagen.
Det fick nastan Maybachen att se
ut som en atlantdngare med raket-
drift.

For att visa dverlagsenheten
slog han inte heller av klimatorn
eller dvd-spelaren...

FAKTA

Maotor: Vi2 - 640 hastkrafter
0 - 300 km/h: 65,6 sek
www.brabus.de




Alpina ar en klassiker i tuning-
sammanhang. Det finns val
knappast en BMW-modell som
inte féradlats av Burkhard
Bovensiepens Alpina sedan star-
ten 1965.

Tidigare har man séllan varit
intresserade av toppfart, men idag
ar statusvérdet hoégt och aven
Alpina hoppas knécka 300-vallen.
Pa plats pa Nardobanan for att
kéra B7:an &r ingen mindre &n
sonen i huset, Andy Bovensiepen.
Han har bland annat ett antal
sésonger i DTM bakom sig och &r
en mycket snabb herre.

Inte for att det &r svart att halla
max och kéra i en stor cirkel, men
&ven Nardobanan har sina egen-
heter. Darfor sdgs Andy i samprak
med testchefen Otto Hofmayer
fére kdrningen. Hofmayer har 25
ars erfarenhet av Nardo och vet allt
om hur hégt p& bankningen man
bor ligga for att fa ut det mesta av
olika bilar.

Efter det drog Andy ut och vred
ur hela 311 km/h ur den stora 7-
serien — klart mer &n férvantat.

Sedan fortsatte han med att sla

fabrikens egna accelerationssiff-
ror. Alpina B7 klarar 0-100 pa fina
4,8 sekunder. Klart battre an
MTM:s Audi A8 med samma effekt
- 500 hk.

Alpinan har hjélp av sin i det har
génget relativt Idga vikt. Den vager
in p& 1 970 kilo. Dessutom har Al-
pina-V8:an betydligt battre vrid-
moment, hela 700 Nm, mot den
lika hastkraftsstarka MTM-Audins
620 Nm.

Intressant d& bagge har meka-
nisk kompressor, men av olika
slag. MTM anvéander en konven-
tionell skruvkompressor medan
Alpina tar hjélp av en radialkom-
pressor. Om det, eller volymskill-
naden — 226 cm? till Alpinas fordel
- faller avgorandet ar dock svart
att saga.

FAKTA

Motor: V8 - 500 hastkrafter
0 - 300 km/h: 62.8 sek
www.alpina-automobile.de
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MAYBACH/Brabus SV 12 - 314 km/h

mmade Maybachen maxade
314 km/h med alla. bekvamligheter

*opplade.




Antligen skulle vi fa veta hur
fort en SL 65 AMG gar! Normalt
har den en toppfartsspérr vid 250
km/h. For kunder intresserade av
hogre farter kan man ocksa leve-
rera den med spéarren hojd till
297 km/h, men dar ar det slut pa
det roliga.

Pa kvallen forsta dagen, lagom
till det blivit mérkt, skall vi fa svaret
pa vad som hander nar sparren ar
helt borttagen.

Resultatet — 333 km/h — géller
dock bara som en indikation pa
vad SL 65 AMG kan prestera. Det
k&nns némligen att det finns lite
mer att hdmta.

Pirelliteknikerna, som var med
och hade koll pa alla dack, hade
raknat ut att den borde gar fortare
med hégre dacktryck. Man pum-
pade i 0,5 bar extra runtom och
vips — med 338 km/h sa var SL 65
AMG den snabbaste Mercedesbi-

len dverhuvudtaget! Till och med
snabbare an en Mercedes-McLa-
ren SLR som "bara” klarar 334!

Det &r imponerande fér en bil
som faktiskt gar att képa i exakt
det har skicket (forutom fartspar-
ren) hos din Mercedeshandlare fér
den nétta summan 2 030 000 kro-
nor.

Inte nog med det, SL 65 AMG
visade sin klass genom att vara
helt oberdrd och inte visa minsta

nervositet pa vagen oavsett fart.
Inte ens vagljud eller vindbrus stér
namnvart.

FAKTA

Maotor: Vi2 - B12 hastkrafter
0 - 300 km/h: 31.9 sek
www.mercedes-benz.com

Som en klippa. Mercedes SL 65 AMG sparar perfekt och reagerar mycket
fortroendeingivande pa sma rattutslag dven i farter ver 300.
Det gor den till testets kanske mest imponerande bil.

MERCEDES/SL 65 AMG - 338 kmv/h
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PORSCHE/9FF 9F-V400 - 334 km/h

Den mycket speciella bakvingen blev Porschens fall. | 334 km/h orkade inte
stottorna langre och vingen sickade.

Porsche-tunern 9ff tillhor tidens
mest omtalade. 9ff-dgaren Jan
Fatthauers 9F-V400 &r en speci-
albyggd 996 avsedd for just fart-
rekord som blev klar bara tva
dagar innan Nardotestet. Det
betyder att den inte var testad
ordentligt och dagarna pa banan
blev nagot av en inkdrning.

Likt Porsche-legenden Ruf har
Fatthauer utgatt fran en smal
kaross som ger lagre luftmotstand
an en bred Turbo-kaross.

For att ytterligare fintrimma
aerodynamiken har 9ff tagit fram
en egen front med en stor splitter
och luftutslapp framfor framhjulen.
Fronten ger s& mycket marktryck
att den maste kompenseras med
en valdigt speciell bakvinge som
hénger ut bakom bilen for att 6ka
havarmseffekten.

Allt detta paverkar givetvis
toppfarten negativt, men enligt Jan
Fatthauer borde den generdsa
effekten gott och val kompensera
det. Motorn ar p& 3 824 kubik och

rejalt turboladdad. Resultatet ar
843 héastkrafter och 920 Nm.

Redan fran borjan gick det fort,
men i 334 km/h vek sig upphang-
ningen till bakvingen — ndgot som
kunde slutat illa. Nu hande inget
vérre an att bilen inte klarade mer
an 334 km/h.

Vaérre var att motorelektroniken
gick ned pa ett nddprogram nér vi
gjorde acc-provet sa nagra sada-
na siffror har vi inte.

Som revansch har dock Jan
Fatthauer varit tillbaka pa Nardo
och lar ha klockat rekordartade
388 km/h...

Dock utan att vi var med och
dokumenterade. Men nésta ar...

FAKTA

Maotor: Boxer b — B43 hastkr.
0 - 300 km/h: Ej uppmatt
www.9ff.de




FAKTA

Det dr en imponerande for-
vandling médnga av bilarna i tes-
tet genomgatt. Allra mest impo-
nerar forstds den lilla Golfen som
forvandlats till en riktig superbil
prestandamissigt.

Dessutom fascineras vi av hur
fint Mercedes SL 65 AMG fun-
kar, inte bara nir det giller farten

utan dven kormissigt. Ingen
annan bil i ganget gick sé fort pd
ett sa odramatiskt sitt.

Audi A8:an var visserligen
dven den fullstindigt oberord av
farten, men hastigheten var trots
allt betydligt ligre. Ndr man pas-
serar 300 gdr man in i en annan
dimension.

Den lilla Golfen sag narmast lite
bortkommen ut i sdllskapet. Men
litenheten och vanligheten kom-
penserades av en elakt rod féarg
som stod i bjart kontrast till de
andras svarta och silver.

Man fragan sig dnda vad tur-
bospecialisten HGP Turbonach-
rustung fran tyska Ohmden goér har
med en Golf?

Inte kan vél den klara 300-val-
len?

Sa far vi se effektsiffrorna och
da uppstér nasta frdga: Hur har
man fatt in 556 héastkrafter och 710
Newtonmeter pa en yta som mater
4,15 x 1,73 meter — utan att géra
nagra storre ingrepp i karossen?

Resultatet &r givetvis att motor-
rummet &r fullpackat som en sar-
dinburk. BI& slangar tjocka som
Overarmar forser de tvéd KKK04-tur-
bokompressorerna med lagom
kyld luft frdn de dubbla laddluftky-
larna.

S4 langt &r allt teori, men vad
héander nér det blir allvar och man
trampar pa gasen?

Golfarnas konung slar till direkt
- och det hart. Fran stillastdende till

Den andra Audin klarade vis-
serligen 313, men bleknade dndé
bredvis den otroliga Golfen.
Kanske for att RS6:an hade en sa
rejsig framtoning och dndé blev
rejilt frandkt.

Brabus-Maybachen impone-
rar mest med sin storlek, att se
den dundra forbi i 6ver 300 var

100 km/h kommer man pa 3,7
sekunder, till 200 pa 11,3 och till
300 p& 37,6!

Det &r ofattbart. Golfen far den
avlagsna slaktingen Audi RS6 med
annu fler hastar att framsta som
den tunga klump den ar. Till 300 &r
Golfen hela 19 sekunder snabbare
och alla, utom den maktiga SL
65:an far se sig slagna.

Inte nog med att Golfen ar
snabb till 300, den fortsatter ocksa
att accelerera till 321 km/h.

Om négot skall 6vertraffa det
intryck fartresurserna gjorde p& oss
sd ar det mojligen priset for om-
byggnadssatsen. 44 600 Euro, eller
dryga 400 000 svenska kronor, kan
tyckas mycket. Men med det spdar
en Golf R32 en SL 65 AMG till bade
100 och 200 km/h...

FAKTA

Maotor: V6 - 556 hastkrafter
0 - 300 km/h: 37,6 sek

www.hgp-turbo.de

helt overkligt. Det var ocksa den
enda bil i vilken Nardobanan
upplevdes som smal...
Besvikelsen var 9ff-Porschen,
men den har klart mycket mer
att ge. Den lir som sagt ha klarat
388 km/h efter vart test och
stimmer det dr den en riktig not
for bland andra Koenigsegg... m

FAKTA/Tuningbilar

Bilmodell Audi/MTM Audi/MTM BMW/Alpina  Maybach/Brabus Mercedes/AMG
A8 K500 RS6 Clubsport B7 SV 12 SL 65
Motor V8 V8 V8 V12 V12
Cylindervolym cm® 4172 4172 4398 6233 5890
Effekt hk (kW) 500 (368) 570 (419) 500 (368) 640 (471) 612 (450)
varv/min 6070 5880 5500 5300 5950
Max vridmoment  Nm 620 750 700 1026 1000
varv/min 3900 3160 4250 1750 2000
Déack fram 295/30 ZR 19 295/30 ZR 19 245/35 7R 21 275/40 ZR 21 255/35ZR 19
bak 295/30 ZR 19 295/30 ZR 19 285/30 ZR 21 315/35 ZR 21 285/30 ZR 19
Drivning fyrhjulsdrift fyrhjulsdrift bakhjulsdrift bakhjulsdrift bakhjulsdrift
sexvéxlad automat sexvéxlad sexvéxlad automat femvéxlad automat ~ femvéxlad automat
0-100 km/h s 5,2 4,0 48 54 39
0-200 km/h S 18,7 13,7 15,5 194 12,0
0-300 km/h s — (55,1 till 280) 56,7 62,8 65,6 31,9
Toppfart km/h 297 313 311 314 338
Pris i Tyskland Euro 120 997 - 111 000 622 000 201 840

Porsche/9ff VW/HGP
9F-V400 Golf R32 Biturbo
Boxer 6 V6
3824 3189
843 (620) 556 (409)
7300 6700
920 710
5700 3860
225/40 ZR 19 235/35ZR 19
265/30 ZR 19 235/35ZR 19
bakhjulsdrift fyrhjulsdrift
sexvéxlad sexvéxlad
- 3,7
- 11,3
- 37,6
334 321
461 680 77 200



Golfen imponerade stort, utan minsta aerodynamik-hokus-pokus klarade
den 321 km/h! Det kan inte finnas nagot billigare satt att kora sa fort.

FAKTA/Snabbaste serieproducerade bilar

Testar Modell Effekt hk Max Km/h
2004 Ferrari Enzo 660 355
1988 Porsche 959 515 339
2004 Mercedes SL 65 AMG 612 338
2004 Mercedes McLaren SLR 626 334
2004 Porsche Carrera GT 612 334
2004 Lamborghini Murciélago 580 330
2001 Mercedes SL 55 AMG 476 325
2004 Bentley Continental GT 560 323
1998 Ferrari F40 479 321
2000 Lamborghini Diablo 6,0 550 321
2001 Aston Martin Vanquish 460 316
2001 Porsche 996 GT2 462 315
2004 BMW Alpina B7 500 311

FAKTA/Snabbaste tuning-bilar

Att Ferrari Enzo

Testér Modell Effekt hk Max Km/h :;rsi:::’:::; :r‘;_
2003 MTM Audi TT Bimoto 850 374 -
2002 Ruf Porsche R Turbo 520 351 de bilar overras-
2003 Tech Art Porsche GT Street 646 335 kar knappast. ]
2003 Brabus Mercedes SL 600 640 327 men‘_atl en Audi
2004 HGP Golf R32 Biturbo 556 321 TT gor hela 3?_4!
2004 Maybach Brabus SV 12 640 314 Henmligheien ar
tva motorer och
850 héstar...

Fotnot: | tabellerna ovan har vi varit tvungna att dela pa bilarna som &r med i detta test. Mercedes
SL 65 AMG och Alpina B7 hamnar bland de serieproducerade bilarna i kraft av att de dr "katalog-
modeller” som kan kopas hos Mercedes- och BMW-handlare. Den Audi TT som testades forra
aret, och som &r snabbast av tuning-bilarna, hade tva turbomotorer om 425 hk var.



