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_ GIORGIO FALETTI

P ronto, Sandro, sei tu?».
«Si, ehi perle?»,
«Ma come, ehi parJa? Sono Anselmo!».

«Cieo, scusa, ero sovrappensiero ... aJlora, come vanno
gJi affari?».
«E come vuoi che vadano? Una fetenzia! Ho passato un
periodo che non ti dico, eon l'economia a terra com'e.
Ho persino dovuto cambiare direzione di ettivite.
Prima, coJ settore bancario ci si arrabattava, anche se
era un Javoro duro. Dei, quando Javori in proprio, non
hai orari, sei occupato in prima persona, i fastidi non
smettono mai. ..».
«La stessa cosa per me ... il ramo immobiliare e in
ginocchio. Una impresa di puJizie come Ja mia, che
operava aJmegiio, scrupoJosa, coscienziosa ... abbiamo
Jucidato degJi appartamenti che bri1Javanoanche i
soiiitti! Adesso ertivi e sono gia Jucidi per conto Joro.
Pensa che i miei coJJaboratoriJi ho dovuti Jasciare a
casa!».
«Di11oa me! Ce uno dei miei che ta il Pony-Espress,
per sopravvivere ... 10 per tirare avanti Ja carretta sono
entreto ne1 settore auto».
«Ma non mi dire, anche tul».
«Vuoi dire che ...».
«Certo! Anzi, se ti interessa, ho tIattato in questi giomi
un pezzo eccezionaJe, una Ferrari 5J2, pensa, era di
Gerhard Berger...».
«Ma aJlora sei stato tu! Me Jo dovevo immaginare, Ja
c1assenon e acqua. n tocco d'artista, quando c'ć ...
Pensa che io ti ho te1efonato per vedere se ti interessava
una Ferrari 355, ex Alesi ...»,
«Madonna, come c1asseanche tu non seherzi,
compJimenti. n probJema e che adesso Je Ferrari non se
Jepua piti permettere nessuno. Quando Jeproponi ti
senti cbiedere se invece non hai una Panda ...»,
«Va beh, non disperiamo ... Ho un mio amico che tIatta
l'estero. Con Ja Jira cosi in basso, magari gJi Arebi..».
«Mena maJe che aJmeno l'espottezione tirsl».
«Mah, guarda, ti dico una cosa. Un perioda cosi sfigato
non ce J'avevo da quando mi venne l'aJJergiaaJJaJana e
per entrere in banca mascherato, mia suocera mi fece
un passamontagna di cotone, aJl'uncinetto ...».
f!§ti
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MILU SCIUTTO - Via Galliera,
67-15076 Ovada(AI) - Ouesta
nosIra giovane lettrice desidera
eorrisponderecon tan (ragazzi o
ragazze) di Michael Schuma-
cher. Chiunque tosse interessa-
lola pue eonlattarla all'indirizzo
sopra indicalo.
ARMANDO LAMBERTl - Fossano
(Cn)-In effetti la sua eonside-
razione e giusla Tuttavia i lievi
svanlaggi aerodinamici del ca-
meta-car sono equamenle...
eondivisi,a turno, da tulli i piloli
del Circus. Non solo: per la F.1
I'adozione della lelecamera di
-boroo» rappresenla uno stru-
menlo talmente spettacolare, da
peter essere consideralo oramai
irrinunciabile.
ROBERTO BACCEGA - Monlreal
(Canada) - II suo stogo e piu
che comprensibile, dopo la re-
cente sentenza del Tribunale
d'Appello della Fia. As ha gia
ampiamenle espresso la sua
opinione, che eoincide esatta-
menle eon le idee da lei slesso
espresse.
GABRIELE FRONTONI - Monlap-
pone (Ap) - Grazie per la sua
bella lettera, cbe leslimonia la
sua passione per I'aulomobili-
smo e, soprattutto, tullo il suo
attaccamenlo per il campione
brasiliano.
FABIO TITI- Albisola Sup - La
sua eonsiderazione riguardanle
il comportamenlo di Schummy
nel giro di ricognizione del Gp
del 8rasile dello scorso anno e
esatta In quell'occasione il pilo-
la ledesco tu tuttavia .. rispar-
mialo dai eommissari, che non
presero alcun provvedimenlo.
OTTAVIANO STRAMAGLlA -
Cassano(8a) - Complimenli a
lei e alla... lesleggiala Barbara
da parte di As!
STEFAN O VIAZZO - Slroppiana
(Vc) - In effetti la sua analisi
contiene delle considerazioni
amare quanto condivisibili. Per i
«nostri-. salvo qualche rarissi-
ma eccezione, non e certo un
gran bel momenIo...
IVO NANNml - Via Ss Annun-
zlata, 5/56033 Capannoli (Pi)
- Queslo nostro lettore mette
a disposizione la sua raccolla di
regislrazioni in Vhs dei Gpdi F.1
del '92, '93 e '94, oltre ai Gp di
Spagna '90, Portogallo '89, piu
gli speciali dedicali al dopo Imo-
la '94 e ai 1Oanni della morte di
GillesVilleneuve(andalo in onda
su Italia 1). Gli inleressali pos-
sono rivolgersi anche al numero
leletonieo 05871608461.
DAVIDE POllO NI - Piazza G.
Carducci, 7/22053 Lecco -
Chiunque tosse inleressalo a
tondare un tan club dedicalo a
Dave Coullhard pua contattare
l'indirizzo sopra riportalo.
ANTONIO DE BENEDICTIS - Si-
racusa - Vada pure a ritirare il
premio in palio per la sua scom-
messa. Sono due le donne ad
aver preso il via in una gara iri-
dala: Maria Teresa De Filippis e
Leila Lombardi. Quest'ullima 01-
lenne anche 0,5 punli in occa-
sione del Gp di Spagna nel
1975.
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La F.1 fa tappa a Montecarlo e Gra-
ham Hill per la seconda volta conse-
cutiva succede a se stesso. L'«uorno
dai baffi piu veloci del monde- (Man-
seli nel frattempo e ancora implume)
stravince con la Brm, precedendo la
Ferrari di Bandini e il giovane «roo-
kie- Jackie Stewart.

Nel Mondiale Sport I'Alfa e grande e
Merzario e il suo profeta. L'irriducibi-
le comasco trionfa alla 1000 chilo-
metri di Monza al volante della 33
Tt12 in coppia col suo coetaneo Jac-
ques Laffite. II Campionato e ancora
all'inizio, ma la Casa del Quadrifoglio
coltiva giustificate ambizioni.

Per tutti i veterani del Mondiale di F,1
e arrivato I'uomo ... nero! Dopo la so-
nante vittoria nel bagnatissimo Gp
del Portogallo, Ayrton Senna si pro-
pone tra i protagonisti del Mondiale,
caratterizzato dalla sfida tra la Ferrari
di Michele Alboreto e la McLaren di
Alain Prost.

Campioni
in eariea
nel SuperT

• II papa di Roland rieorda
Rillessioni su Imola.v. Ho pensato mille volte al
perche, al eome e dove. Un anno dopo eredevo di
poter sopportare il fatto di trovarmi sulluogo
dove mio figlio Roland Ratzenberger ebbe il suo
incidente. Quando assieme a Hermann, il miglior
amico di Roland, abbiamo aeeeso le eandele nella
curva Vil1eneuve si sono spenti, in eompenso, i
dubbi brucianti se fosse gius to o meno venire a
Imola, Estata un'esperienza davvero uniea! Gli
amici, i tifosi, l'aria febbrile che si respira nei
negozi, speranze, delusioni, gioia, eameratismo,
dolore, l'ambiente del paddoek club austriaco,
I'esuberanza per la vittoria e il silenzio nei box
dopo un ritiro. Per un fine settimana mi sono
immerso nel mondo di Roland. Ora rieseo a
eomprendere alcune cose. Per questo e stato
giusto venire a Imola.
Rudolf Ratzenberger

Sono un fedele lettore di
As partieolarmente
appassionato delle
eompetizioni della
eategoria turismo riservate
alla Classe II. Gradirei
conoscere, se possibile,
l'eleneo eompleto dei
eampioni in earica nei
singoli trofei nazionali.
Oltre al nominativo del
vincitore di ciascun
campionato vorrei anehe il
nome della vettura.
Matteo Raimondi
Treviso

Sono in tutto 12 i campiona-
ti nazionali ai quali hanno
partecipato le vetture della
Classe II, che sino alla scor-
sa stagione facevano parte
della cosiddetta categoria
D2. Eccole, di seguito, i no-
mi dei rispettivi vincitori e
anche i modeli i de Ile vetture
che si sono aggiudicati i
campionati. Australia: Tony
Longhurst (Bmw 318 Is);
Belgio: Thierry Tassin
(Bmw 318 Is); Francia: Lau-
rent Aiello (Peugeot 405 Mi
16); Germania: Johnny Ce-
cotto (Bmw 3181s); Gran
Bretagna: Gabriele Tarquini
(Alfa Romeo 155 Ts); Italia:
Emanuele Pirro (Audi 80
Quattro Sport Competition);
Giappone: Masanori Sekiya

(Toyota Corona E); Porto-
gallo: Pedro Leite Faria
(Toyota Carina E); Scandi-
navia: Siim Borgudd (Maz-
da Xedos 6); Sud Africa:
Shaun Van Der Linde (Bmw
318Is); Spagna: Adrian
Campos (Alfa Romeo 155
Ts); Svizzera: Bernard Thu-
ner (Peugeot 405 Mi 16). A
questo prospetto van no ov-
viamente aggiunte le vittorie
riportate da Paul Radisich
(Ford Mondeo Ghia) nella
Coppa Fia di Doningron e
da Joachim Winkelhock
(Bmw 318 Is) nel campiona-
to Asia-Pacifico.

IFord e Holden
al top
in Australia

Seguo eon interesse le gare
della eategoria
Superturismo e del Dtm,
ehe stanno ottenendo
sempre piu sueeesso tra gli
appassionati delle eorse
automobilistiche.
Reeentemente ho visto un
filmato suI Campionato
australiano per vetture
turismo, che viene corso
eon auto che
apparentemente non hanno
nulla in comu ne eon quelle
ehe gareggiano in Europa.
Di che tipo di eategoria si
tratta? A quella delle
nostre cIassi (I o II) puč
essere assimilata?



Quali vetture sono
ammesse? lnfine, quanti
ex piloti di F.l prendono
parte alla serie australe?
Luca Stetsni, Roma
La serie australe cui lei si ri-
ferisce, denominata ufficial-
mente «Shell Australian
Touring Car Champions-
hip», e caratterizzata da uno
speciale regolamento tecnico
(riconducibile in linea di
massima a quello del Grup-
po A) che ha la particolarita
di ammettere al via soltanto
delle auto di costruzione 10-
cale. Per quanto riguarda i
motori, la cilindrata massi-
ma ammessa e di 5000 ce e i
prapulsori non possono ave-
re piu di 8 cilindri. In pratica
al campionato prendono par-
te solo ed esclusivamente
due tipi di vettura: la Ford
Falcon e la Holden Commo-
dore. Quest'ultima e presen-
te eon tre modelli. Oltre alla
piu recente «S», la Holden
schiera infatti anche le piu
datate «L» e «P», che vengo-
no usate dai piloti privati. In-
fine sono due gli ex della F.I
che prendono parte eon eon-
tinuita al campionato: il
4genne Alan Jones, campio-
ne del mondo di F.I nel1980
e il 45enne Larry Perkins,
che nella sua carriera ha ga-
reggiato per Amon, Ensign,
Brabham, Surtees e Brm. Per
la cranaca, va comunque sot-
tolineato che in Australia esi-
ste anche una serie per vettu-
re Superturismo, che non ha
nulla in comune eon il cam-
pionato cui lei si riferisce.

III... s~gno
amerlCano
di Cheever

Sono un tifoso del pilota
italo-americano Eddie
Cheever, che oramai da
anni ha lasciato la F.l per
approdare nella serie di F.
lndy. Vorrei sapere da
quanti anni Eddie
gareggia negli Stati Uniti,
quante gare ha disputato
nella categoria e quale e
stato il SUD migliore
risultato in gara.
Luigi Ciccozzi, Mantova
Il debutto dell' «americano
di Roma» nella categoria
statunitense e avvenuto
quando la sua carriera in
F.I non era ancora termina-
la. La sua prima gara in F.
Indy risale infatti alla sta-
gione 1986, quando ha pre-
so parte alla gara conclusiva
a Miami al volante di una
monoposto del team Arcie-
ra. Cheever ha iniziato a
partecipare eon continuita

. .... .. ..
. ~

parte alla 500 Miglia di In-
diana poli s eon una Lola
schierata da Menard giun-
gendo ottavo, suo miglior
piazzamento nel '94. Que-
st'anno, sempre eon Foyt,
Cheever si e reso protagoni-
sta di un buon inizio stagio-
ne, sfiorando la vittoria nel-
la recente gara di Phoenix.
In totale, il 37enne pilota ha
disputato 72 gare nella cate-
goria americana.

Scrivo per avere una spllgazlonl sulla dlHlrlnza Ira II -gbl-
gllolllneo e le -lartaIIlo nel slsllma dl allmlnlazlonl. Vorrel
sapere quale dl qUlsl1 soiuzioni vieni adollala In F.1.

EtllI" FilippI, MII,,,,
~ toricamente la farfalla
~acQue sin dai primordi
come organa di controllo della
quantita di miscela aria-ben-
zina e Quindidella potenza dei
motori a combustione interna.
Tale elemento il arrivato (e sa-
ra presente ancora per malta
tempo) sugli attuali motori vi-
sta la sua notevole efficacia in
terminidi affidabilitae dal pun-
to di vista della precisione in
fase di regolazione: basti pen-
sare alla rnolteplicitadi carbu-
ratari automobilistici forniti di
tale dispositivo. Nellecornpeti-
zioni di Formula 1 i motoristi,
per sempnctta, dopo I'avvento
dell'iniezione (prima i motori
avevano I'alimentazione eon-
trollata da carburatori a farfalla
e le regolazionitra i carburatori
di diversi cilindri erano molto
laboriose e mai precise) scel-
sero la strada della regolazione
delle potenze tramite le ghi-
gliottine. Tutto cio vista la
cornplessita di fasare opportu-
namente 1, 10, o 8 farfalle

senza avere torsione degli al-
berini di comando o inceppa-
menti delle farfallestesse con-
tra il corpo in seguito ad una
fase di rilascio.La ghigliottina,
come elemento,altro non il che
una «slitta torata», che, scor-
rendo in un'apposita guida, re-
gola I'apertura dei condotti di
aspirazione. In seguito i moto-
risti, can una serie di prove
sperimentali, hanno verificato
che, a fronte di una maggiore
cornplesslta delle farfalle, vi
erana pero degli innegabili
vantaggi che hanno quindiper-
messo a questa soluzione di
tornare in auge. IIprimo moti-
vo il dato dall'ingombro longi-
tudinale di tale sistema. Infatti,
can la tendenza attuale a rea-
lizzaremotorisempre piu corti,
la ghigliottinamal si comporta
salto questo profila,visto che
ha bisagna di una corsa longi-
tudinale pari al condotto di
aspirazione, che, per motivi
prestazionali, il fortemente
ovale in corrispondenza delle
flangiature. Secondo e piu im-
portante motiva il ene, con una
regolazione della potenza me-
diante farfalle, si ottiene una
piu intima miscelazione della
benzina can I'aria. Cio porta a
notevoli aumenti prestazionali
in condizioni di apertura par-
zializzata. Inoltre I'esperienza
di chi scrive porta a ritenere
che I'ingombro della farfalla e
del suo alberina nel condolto
(a differenza della ghiglioltina,
che nel momenta di massima
apertura lascia il condotto
completamente libero), anche
in condizionidi massima aper-
tura non portano scompensi
circa le prestazioni, anzl, sep-
pur lievemente le migliorano.

alle gare della serie apartire
dal 1990, quando e iniziato
il sue rapporto eon il team di
Chip Ganassi. La sua mi-
gliore annata e stata senza
dubbio il '92, quando e riu-
scito apartire in prima fila
alla 500 Miglia di Indiana-
polis col secondo tempo. In
quella stagione Eddie ha an-
che marcato il suo miglior
risultato in gara a Phoenix,
giungendo secondo all'arri-
vo. Nella stagione seguente
il suo rapporto col team
Ganassi si e interrotto
ed e iniziato un pe-
riodo di «sposta-
menti» in diversi
team della categoria:
dapprima Turiey, poi
Simon e quindi King.
Lo scorso anna Chee-
ver ha sostituito, in se-
no al team di Aj Foyt,
Bryan Herta, protagoni-
sta di un grave incidente a
Toronto che lo ha costret-
to ad un lungo periodo di
convalescenza. Pochi
mesi prima Chee-
ver aveva
preso

L'ingegnere
Giovanni
Pietrobello
spiega la
difterenza tra
ghiglioHine e
tarlalle in F.l



n 5 maggio e venuto improvvisamente amancare il
dottor Francesco Amodei, padre del dottor Roberto
Amodei, presidente del Gruppo editoriale a cui fa
capo anche Autosprint. Nato ne11925, Francesco
Amodei e stato un grande personaggio dell'editoria

~E:morto Francesco Amodei ed e
imbarazzante ticorderlo anche per
ehi, come me, ha lavorato eon 1uiper

circa un trentennio. Ce il tischio di apparire
esagerati o adulatori e Dio sa quento 1ui
odiasse le iperbo1i e g1i adulatori. Estato un
grande Editoie, ma anche un grande uomo.
Ha creato il «mirecolo Corriere dello Sport»,
Iecendolo diventare il quarto quotidiano
italiano. Quando 10prese, era un gioma1e in
crisi. Quando 10 lescio nelle mani del iiglio,
suo degno continuatore, il «Corriere» era gia
un gioma1e d'avanguardia per tecnologie,
grafica, contenuti e vendite.
A veva il tag1io solido dell'uotno che non ama
gli orpelli, ma che va al sodo. Era un
lavoratore instancabile, attento ad ogni
particolare: la diffusione, le spese, i contenuti.
Nu11agli sfuggiva: alle dieci del mattino, su1
suo tevolo c'ersno gia gli andamenti del
giomale del giomo precedente. Era severa,
anche duro, ma sapeva essere persino tenero
con ehi, come lui, amava il mestiere e
sgobbava sodo. Per giomalisti e maestranze
non era soltanto il pedrotie, ma anche un

morio mo
naziona1e e la sua scomparsa e una grave perdita per
tutti noi. Lo vogliamo ricordare con le commosse
parole di Domenico Morace, direttore del confratello
Guerin Sportivo, che ha avuto la fortuna di
conoscer1o bene e apprezzarlo.

amico: ehi aveva bisogno poteva rivo1gersi a
1U1~senza il rischio di restare deluso.
Era un imprenditore di intuizioni geniali.
Fiutava il vento e difficilmente sbag1iavala
rotta. Il suo primo «Corriere», quello diretto
da Gbirelli, fu I'esptessione piu modema di
una nuova cultura sportiva. L 'ultimo, eon
Tosetti, era riuscito a sposare la tecnica eon il
racconto. Fu lui, eon un co1po d'ingegno, a
realizzare la fusione tra Corriere della Sport e
Stadio. Fu 1ui a dotare il «Corriere» dei primi
impianti di te1etrasmissione. Era un Editore
puro ed il SUD giomale era una bottega
M!igian.ale che p1asmava talenti e scopriva
gtovetu.
Ho cominciato eon 1ui e gli devo gran parte
della mia carriera. Era burbeto ed affettuoso
ello stesso tempo: capiva se chi gli stava di
fronte era un imbonitote o uno di razza. Non
amava apparire. Il SUD motto era «operare in
sileazio». Rifuggiva dalle luci della ribelte, il
SUD posto era sulla tolda del giomale: e da li
muoveva uomini e situezioni, col pig1io del
grande capitano.
Non ho mai scordato il nostro primo
incontro. Era un giovane che veniva dalla
provincia per il primo contratto. Forse ero
timido ed impacciato anche se cercavo di
apparire sfrontato. Ricordo quando mi eitido,
anni dopo, la prima Direziotie, quella di
«Stsdio», ed i consigli dei quali fu sempre
prodigo quando, chiamato dal figlio che ne
aveva racco1to I'eredits, arrivai a dirigere il
«Corriere». Fu sempre rispettoso
dell'autonomia della Direzione e della
Redazione, un insegnamento ancora vivo in
piazza Indipendenza. Mai un
condizionamento, un patteggiamento o un
intervento fuori posto, a dimostrazione di una
cJasse ormai rara ne1 mondo dell'editorie di
ieri e di oggi.
In trenta anni di vita e di lavora in comune,
eon padre e Iiglio, diventi uno di famig1ia. Il
dolore per la sua morte non e quello per un
compagno di lavora. Confesso che gli ho
volu to bene: 10 merite va.
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~ valido suI piano teorico, non si era rivelato altret-
tanto nella pratica, tanto che la trasmissione fu
poi trasformata in titanio. Ma una nuova via era
stata aperta: quest'anno, infatti, il progettista in-
glese ha proposto un distanziale fra motore e
cambio in fibra di carbonio. Si tratta di una strut-
tura che, oltre ad assolvere la funzione di serba-
toio dell'olio (e qui e soggetta ad alte temperatu-
re), sopporta anche carichi elevatissimi essendovi

ucrate le sospensioni posteriori. eon la tecno-
ogia disponibile fino a oggi questa realizzazio-

ne non era possibile. La resina tradizionale che si
usa per incollare le pelli di carbonio non resiste
alle temperature che vengono prodotte da motore
e cambio. Dall'Inghilterra adesso ci giunge voce
dell'esistenza del Brni, una resina epossidica spe-
rimentata dall'industria aerospaziale, che per-
mette di andare a scoprire una nuova frontiera
della F.1. Barnard, che e stato il primo tecnico in
F.1 a introdurre un telaio in compositi, si e gia in-
camminato su questo nuovo e affascinante cam-
mino. Risultando di nuovo all'avanguardia... •

Alato,lI
retrotreno della
Ferrari 412 T2: sl
nota II dlstanzlale
rnotore-carnblo
reaIIzzato In flbra
dl carbonlo. SI
traHa dl una novltil
In F.1 grazle
all'adozlone
dl nuove reslne
epossldlche
corne II Brni che
perrneHe I'uso del
cornposltl anche
neIle parti
rneccanlche dl
una rnonoposto.
SI apreuna
nuova era ..•
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Iprogettisti di Formula 1
concentrano illoro lavoro
alla ricerca della migliore

forma aerodinamica edeIla
massima rigidezza struttura-
le. Mentre l'uso delle fibre di
carbonio si e rapidamente
esteso alle parti telaistiche, le
componenti meccaniche sono
sempre state realizzate in le-
ghe metalliche eon acciaio,
alluminio o titanio come ele-
menti principali. Perche? Il
motivo e semplice. Nel retro-
treno agiscono, concentrate,
molte forze: oltre a quelle che
si scaricano attraverso le so-
spensioni, ci sono i carichi ae-
rodinamici di alettoni e de-
flettori, e le forze di torsione
quando la monoposto e impe-
gnata in curva. Questi carichi
sono prodotti esternamente
alla monoposto da reazioni
ambientali, ma vanno consi-
derati anche altri aspetti non
meno importanti: le forze in-
terne determinate dalla cop-
pia del motore sviluppano del
calore, principaImente attra-
verso l'attrito e la deforma-
zione dei materiali. La tem-
peratura del retrotreno cres ce
ancora per i tubi di scarico,

ECCO LE CARATTERISTICHE DEL NUOVO MATERIALE

La resina Brni
pua resistere
fino a 204 gradi!
che passano vicino alla strut-
tura principale, e per il flusso
di aria calda che arriva dai ra-
diatori. Si puč ben capire
quanto sia difficile l' ambiente
in cui si trova la struttura po-
steriore di una monoposto,
per cui non e facile decidere
quale puo essere il materiale
piu idoneo da adottare in sede
di progettazione. Prima di de-
cidere bisogna domandarsi a
quali caratteristiche deve sot-
tostare un retrotreno di F .1.
Riassumiamole: deve essere
rigido, avere una buona resi-
stenza alla fatica e all'Impat-
to, la realizzazione deve esse-
re facile e avere un costo ra-
gionevole, il peso deve essere
il piu contenuto possibile,
mentre l'espansione termica
deve essere minirna. Finora i
tecnici hanno puntato sulle
leghe di acciaio o di alluminio
cercando il miglior compro-
messo fra le varie caratteristi-
che necessarie. I meteriali
compositi sono sempre stati
banditi per i problemi connes-
si alle alte temperature. Biso-
gna tenere in conto che il re-
trotreno deve funzionare in
una zona di alte sollecitazio-

ni, dove la temperatura di
esercizio non e mai inferiore a
180 gradi nella scatola esterna
e poco inferiore in quella in-
terna. La resina utilizzata fi-
no a oggi per imateriali corn-
positi garantisce una resisten-
za che al piu arriva a 130 gra-
di. Oltre questo limite si arri-
va alla vetrificazione della re-
sina che lavorera in condizio-
ni meccaniche inferiori. Oggi
l'unica resina capace di sop-
portare queste caratteristiche
e il Brni, sigla del Bismaleimi-
de prodotto in Inghilterra dal-
la Cytec Aerospace Ltd. Cer-
chiamo di scoprire quali sono
i punti di forza di questa resi-
na che alcuni tecnici di F.l
stanno studiando con atten-
zione. La Resina siglata 5
250-4 ha un campo di varia-
zione di temperatura che spa-
zia da -59 a 204 gradi. La re-
sina bismaleide ha una resi-
stenza eccellente, laminati
plastici privi di vuoti, una
bassa conduttivita termica e
una polimerizzazione versati-
le oltre a un'alta resistenza a
fluidi e solventi. Questo ma-
teriale si presenta come resina
rinforzata da fibre di carbonio

in nastro unidirezionale ed e
ideale nelle strutture aero-
nautiche primarie dove ci so-
no fonti di calore. Stando a
questi dati la resina Brni rap-
presenta una rivoluzione ri-
spetto al passato: in Formula
1 si possono usare materiali
molto piu rigidi delle leghe
piu sofisticate. La Ferrari si e
gia incamminata su questa
strada: John Barnard, infatti,
ha presentato la 412 T2 eon il
distanziale fra motore e cam-
bio tutto in carbonio. Avra
gia usato il Brni? A questa no-
vita non si stanno interes san-
do solo i telaisti ma anche i
motoristi. Stando alle previ-
sioni e alle indiscrezioni che
arrivano dalla Gran Bretagna
il Brni, nell'arco di tre anni,
petra servire anche nella pro-
duzione di basamenti di pro-
pulsori edelIe coppe dell'olio,
disponendo di un modulo piu
elevato delle leghe in allumi-
nio e un peso inferiore alle le-
ghe in fusione d'acciaio. Bi-
sognera cambi are il modo di
pensare durante la progetta-
zione di una monoposto. Ma
alla Ferrari lo hanno gia capi-
to... •

ORSI



Un ottimo telaio, una grande aHidabiliUl:
a Imala, la Ferrari 412 T2 ha latto
aHri progressi. E Gerhard Berger
a raccontarne i particolari, anticipando
la grande slida alla Williams •••

ALBERTO ANTONINI



MOLA - Una galleria di espres-
sioni che va dagli sbadigli..Jpattu-
tini, eon due cornamuse da mezzo
chilo sotto gIi ocehi, allo «stanco-
ma-soddisfatto» del dopo-prove,

quandoscende dalla macchina e si asciu-
ga il sudore. Forse e la prima volta, que-
st'anno, che fa caldo davvero in prova. E
a BarceUona,domenica ne fara anche di
piti: se non altro, per la sfida in pro-
gramma. Ma, mentre Hill gira per i box
eon gli occhi sbarrati e le labbra strette
comefa sempre quando qualcosa non va
comevorrebbe, mentre Schumacher tie-
ne lontani persino i fotografi che voglio-
no riprenderlo mentre si crogioia al sole,
lui, Gerhard, fa il suo lavoro da scolaret-
to per quattro giomi filati. Anzi, tre e
meizo, perche venerdi mattina (quando
la. Ferrari recupera la mezza giomata
persamartedi per colpa della pioggia) un
problema di assetto mette fme anzitem-

po ai quindici giri del secondo ron pro-
gammato. ((Dev'essere una bana an
rollio, dietro», mormora Gerhard, gitl br
pantaloncini corti, prima di scappare
verso Montecarlo. Ma si capisce me,
tutto sommato, il bilancio i! positivo.
Nessuna avaria meccanica grave, a eon-
ferma della grande affidabilitš della Fer-
rari di quest'anno; i tempi che vengono
facilmente, anche eon molta benzina. E
soprattutto, la conferma che il telaio
regge benissimo le insidie dell'asfalto.
Che all'Enzo e Dino Ferrari, a fine setti-
mana, arriva a passare i quaranta gadi e
traswp olio, mandando in crisi gIi asset-
ti di Benetton e Williams. ((Non ba sen-
so - dice Berger - (are confronti fra
queste prove.e la gara, ma il mig1ilWa-
mento c'e: Piccolo, ma costeate, e pro-
prio SUI teleio»,
- Eure, visibilmente, non cl sono
state osse modifiche durante la sessio-

De. Quante e quali nuove componenti
Mete usato?
«Mmm ••• qua/rosa nel cambio, quak:be
elemento nuovo neJJe sospensioni e "el-
10 sterzo»,
- E possibile che venga montata UDa
servoguida, in futuro?
((Questo non 10pDl60 dire. Vedremo pit)
venti»,

A ~esto punto, quindi,.si puo defini..
re qu sia il comportamento in p\sta
della 412 T2? C'i! qUalchevizio difOlulo,
sottosterzo o sovrasterzo congemlo, per
esempio?
(eNo,..il progetto e buono - e si .Ia$cit'
andare- a una filippica suI e{la: or di
8qWldrae non del singolo" die f~
invidia a anseU-. Nimfe compom-
menJO sOttoStt!rzante o 6OvrasterziU1t1:...n teJtJio e Stabi1e, e tira fuori Je qlliipti
llJiglkJrj proprio in condizionl diadeiien-
za cnticbe». x



Guardatela bene,
questa Ferrari,
perche un po' alla
volta la vedrete
cambiare. Nel test

'Imolesl sono state
usate sla la
versione orlglnale
del motore V 12
vlsta In
Sudamerica, sla
I'evoluzlone
agglornata del
San Marino.
Gerhard, In basso,
pur non
sbllanclandosl
e pluttosto
soddlsfatto. Verso
II Gp dl Francla,
comunque, la
Rossa dovrebbe
aver concluso la
fase dl svlluppo
Inizlata ora e
presentarsl con
soiuzioni Inedlte
e... vincenti

~ - Corn'e il comportamento in
frenata?
-Buono. Anche in questo si ve-
dona le differenze dall'anno
scorso. lo preferisco una vettu-
ra pili neutre, mentre ad Alesi
pia ce che 11 rctrotreno "vsde
via" un po' in frenata, in moda
da poter1a inserire di forza. Ep-
pute, can la T2 posso ussre pili
o mena le sue soluzioni d'as-
setto e andare bene 10 stesso».
- A praposito: quanto c'e di
vera nella storia che al Gp San
Marino erano stati usati assetti
da bagnato?
«Per quanto mi riguarda, dopo
svet usato per 10 pili il muletto
nel warm-up, sano partito can
una soluzione mista. Molle da
bagnato, pili tenere, e barre an-
tirallio da asciutto».
- E lecito farsi qualche spe-
ranza per Barcellona?
«Ragionevolmente, ci sano
buone possibilite di ben figura-
re. Per quel tipa di pista, vera-
mente, il nostro motore non e il
massimo in fatto di coppia. Ma
attenzione, Williams e Benet-
ton - va be', una delle Benet-
ton - possano starci ancora
deventi, se le condizioni del
tempo sano buone».
- Jean ha accennato al fatto

che il punto debole della Ferra-
ri pua essere la qualifica ...
«No, non sano malta d'accor-
do can lui. Pero, per come la
vedo io, noi della Ferrari sia-
mo quelli che nelle qualifica-
zioni si impegnano pili di tutti.
Tiriamo al 120 per centa. A
conironto, non mi sembra che
Hill e Schumacher fossera cosi
al limite. Il fatto e - spiega -
che can una vettura non trop-
po buona si estende Il divario
tra prestazioni in prava e in ga-
ra, a serbatoi pieni. Can una
buona monoposto, come e la
Ferrari quest'anno, c'e relati-
vamente mena differenza nelle
prestazioni».
- Proprio Michael Schuma-
cher ha commesso un errore
che gli e costato la gara; un'al-
tra uscita lo aveva messo ko in
prava. Lui dice che non dipen-
de dalla pressione psicologica,
che anzi ne sente meno del-
l'anno scorso, perche si e ac-
corto che pua stare davanti di
parecchio a un compagno di
squadra forte come Herbert ...
«No, per me la pressione la
sente eccome. Enon capisco
percbć, dal momenta che e se-
condo in campionato a pochi
punti da H11l».

- Credi che l'incidente di
Imola sia stato un suo errare?
sDitticile dirlo; quando si arri-
va in cima alla salita la mono-
posto cambia comportemento,
diventa instabile dietro. E pos-
sibile che Michael sia finito
can una ruote sulla linea bian-
ca e questo abbia provocato il
pattinamento della gomma».
- A praposito: tu e lui avete
fatto davvera pace?
«Lasciamo perdete. ci erava-
ma parlati in palestra a Monte-
carlo e pai anche qui, durante i
test. Ma le cose non sano anda-
te esattamente come e steto
scritto».
- E l'altra polemica, quella
tra Alesi e Coulthard, quella
montata contra Martini per la
difficolta dei doppiaggi? Pier-

luigi dice che non pua sempre
farsi da parte se corre con oltre
centa cavalli in meno ...
«Be' - ride - questa come
scusa e un po' stupida. Leggui
- e accenna alla Rivazza -
non e questione di potenza.
Ma a mente fredda, non mi
sembra davvera giusto buttar-
g1i la croce addosso. Tra Alesi
e Coulthard, francamente, mi
e sembreto un normale fatto di
gara».
- Pensi che Damon Hill pos-
sa farcela arestare in cima alla
classifica? Sembra molto moti-
vato, piti concreto di Coult-
hard.
«Mi piace Hill. E una persona
corretta e sta lavarando benissi-
mo per la Williams. Soprattut-
to, non sbaglia. Essete velocis-

ORS'



simi per pai commettere eriori
pua {ar contenti solo i tuoi Isns.
Ma non ti porta da nessuna par-
te».
- Prima hai detto che in Spa-
gna servirebbe un po' piu di
coppia motrice. Nei test di Imo-
la avete fatto relativamente po-
co lavoro sui motore, usando
sia le soluzioni dell' Argentina
sia l'evoluzione portata al San
Marino. A che punto e lo svi-
luppo dello 044?
«Rispetto aj Renault, manca
ancora quaJcosa in termini sia
di cavalli che di accelerazione.
Alcuni V12 "vengono Iuoti"
eon una maggior potenza tnss-
sima, altri sano piu guidabili.
Ma petchć si pada 5010 di pre-
stazioni e non si tiene mai eon-
to deil'sttidsbilit«? Insomma,
un anna fa i motori si rompeve-
no petsino in prava, impeden-
doci di svolgere i programmi!
Adesso siamo errivsti can en-
trambe le macchine in tutte le
gare e possiamo, magari secriti-
eando un po' di potenza, {are 10
s~iluppo in pista che e necesse-
no».
- E il dieci cilindri? Vedra mai
l'impiego in gara?
«No, quest'anno non direi, an-
che se 11 programma can tin ua.

COLOMBO

Sara pronto per la prossima ste-
gione».
- E allora tu dove sarai? Si par-
la di un team tutto tuo ...
«Quelle sano voci nate dal {atta
che ha cercato di aiutare Karl
Wendlinger, che e mio amico,
can 10 sponsor Red Bull. A me
non interessa {are il team ma-
nsger». Una smorfia, poi la so-
Iita risposta. «L 'ha detto, vorrei
fare ancora tre anni di F. 1. E
pai andarmene in America, in
F.lndy».
- Ale, abbiamo un a1tro Man-
seli. E Nigel, come I'hai visto al
rientro?
«Un po' arrugginito, e chiara.
Negli Usa si corre su un altro li-
vello. Can questo non voglio di-
re che sia inferiore - sorride,
eon I'aria di ehi invece lo sta di-
cendo - pero ... se la prendono
piu comoda. Guarda Michael
Andretti, che in F. 1 non anda-
va ptoprio, e guarda cos'be {at-
ta Nigello stesso anna. Adesso
non e piu abituato a certi ritmi,
ma quando sara in forma non
vedo perchć non dovrebbe tor-
nare quello che era. Dopotutto
1'anno scorso in Australia ha
vinto lui».
- Con la Williams ...
«Gis, anche questo e vero». •

LE TAPPE DELLEVOLUZIONE ROSSA

Agiugno
differenziale
viscoso!
IMOLA - Nel carso dei

quattro giorni di prova (di-
retti dali' ingegnere .Mazzola
eon la... partecipazione
straordinaria di Giorgio
Aseanelli) la Ferrari ha col-
laudato una serie di soluzio-
ni tecniche nuove. Niente
stravolgimenti, ma passi im-
portanti per le prossime eon-
figurazioni della Rossa. Ber-
ger ha girato prevalentemen-
te eon gli scarichi a1ti intro-
dotti al Mugello, ma sono
stati provati i nuovi terminali
a sezione ovale. Lavoro an-
che sull'aerodinamica, eon
deflettori laterali leg-
germente modificati e so-
prattutto eon verifiche nella
zona dell'alettone posteriore,
dove estato montanto un
nuovo flap sui promo infe-
riore. L'obiettivo e quello di
far «lavorare» di piu proprio
questo promo (come ha fatto
la Sauber, e come sta facen-
do da tempo la Williams)
evitando di caricare eccessi-
vamente quello superiore
perdendo cosi penetrazione
aerodinamica. Gradualmen-

te, la parte posteriore della
412 T2 dovrebbe cambiare in
mod o da adattarsi - verso il
Gp del Canada - a queste
specifiche. Sempre al retro-
treno, sono stati fatti inter-
venti sulla sospensione, cam-
biando la geometria. Questo
ha richiesto anche modifiche
al cambio scatolato. La mo-
noposto e progredita bene,
evidenziando le sue doti mi-
gliori: telaio e affidabilita.
Ma le vere armi devono an-
cora venire. Dopo il Gp di
Spagna, la Rossa ha in pro-
gramma prove al Castellet. E
all'evoluzione aerodinamica
seguira quella meccanica che
e incentrata su tre punti: il
differenziale viscoso (Wil-
liams insegna), la servoguida
- a Imola sono stati provati
alcuni elementi nu ovi sullo
sterzo - e soprattutto la ver-
sione 044/2 del V12 di Mara-
nello. Che sara provato, ap-
punto, al Ricard dal 16 al 18
maggio. Con l'obiettivo di-
chiarato di colmare il divario
ancora esistente eon i team
motorizzati Renault... •

Uno dal tantl -brlaflng- taenlel tra Bargar a I
taenlel dalla aquadra prova diratta da Luigi
Mazzola. AIrnola sl • vlsto bravamanta aneha
l'lngagnara Giorgio AseanalII



GUAI AGLI AMMORTIZZATORI PER MICHAEL

Oebutto di Collard e gran lavoro di Herbert. Mille
problemi, invece, per SChummy. E a Barcellona
potrebbero arrivare importanti novita aerodinamiche

_ ALBERTO ANTONINI

IMOLA - Per una vol ta,
alla Benetton si sono inver-
titi i ruoli. Quando Schu-

macher e arrivato, giovedi sera,
Johnny Herbert aveva gia lavo-
rata tre giorni sull 'unica B 195
disponibile. Coprendo quasi
centocinquanta giri, per se e per
la squadra. Perche oltre a svol-
gere i test di aerodinamica in
programma, Johnny ha cercato
quella che sembra essere la chi-
mera di tutti i piloti che corrono
eon la Benetton e non si chia-
mana Schumacher: l'assetto
ideale. «Rispetto a Michael, vo-
glio una macchina piti tnotbi-
~?W·fJoi

da, piti control/abile, enon be-
sta cambiare le molle per svet-
la, ci vuole un lavoro globale.
Lui non e come noi piloti "not-
ma/i", che arriviamo alla stac-
cata, leviamo il piede da/ gas,
Irenismo, sceliemo marcia e
poi riacceleriamo. Lui guida in
un modo diverso». E la confer-
ma a quanto gia si sapeva di
Michael: e cioe che il suo parti-
colarissimo stile di guida «gio-
ca» in continuazione tra freno e
acceleratore. Usa il piede sin i-
stro? La risposta del campione
del mondo e perentoria: «Asso-
lutamente no: mai usato per Ire-

nere». In effetti, risulta che Mi-
chael riesca a dosare la frenata
facendo scivolare leggerrnente
di lato il piede destro ancora
sull'acceleratore. Una sorta di
punta-tacco, ma non applicata
alle scalate (per quelle c'e il
«kicker», o blipper che dir si vo-
glia), bensi alla percorrenza del-
le curve. In questo modo, Schu-
macher riesce a mantenere in
«riro» il motore riaccelerando in
mod o piti progressivo. A dirlo
sembra facile, ma una F. 1 non
e una Panda e ci vuole una sen-
sibilita di guida incredibile. Per
ehi non co nos ce questa tecnica,

o comunque non riesce ad ap-
plicarla, la Benetton diventa un
mostro difficilissimo da guida-
re. Jos Verstappen racconta che
la monoposto dell'anno scorso
aveva la spiacevole tendenza a
intraversarsi non appena si toc-
caya il freno, beninteso in ma-
niera «normale».

PRESSIONE. Quest'anno, al-
me no eon le regolazioni usate
da Michael, le cose non sem-
brano tanto diverse. Eppure
Herbert, nelle prime due gare
della stagione, non ha accusato
distacchi da calendario in prova
dal compagno di squadra. E a
Imola, dove invece Michael
l'ha bastonato in qualifica,
Johnny si e rifatto in gara dove
teneva agevolmente il ritmo
delle Williams, pur staccato di
un giro. Chiaro che Schuma-
cher sa di avere in squadra un
os so duro, che non e un ragaz-
zino co me Verstappen enon
sembra frastornato come lo era
Lehto l'anno scorso. Ma Mi-
chael, oltre a un dona di natura
per la guida, ha una dote acqui-
sita: quella di saper sempre ve-
dere - o almeno, di saper far
vedere - le cose a proprio van-
taggio. «lo riesco a stare davan-
ti a Johnny, che tutti conoscono
come un pilota torte, e voi mi
parlate di troppa pressione? Ne
avevo molta di piti l'anno scot-



so, quando dovevo sopperire al-
la carenza di cava1li del
Ford. ..», Ne aveva per tutti,
Schumacher, tra un sorriso e
l'altro a Imola. Ma la frecciati-
na che ha tirato alla Ferrari, «se
Berger gira appena pili veloce
di me che avevo un ammortiz-
zatore rotto dietro, non e poi
cosi impiessionente», fa riflette-
re. Perchć, aparte il fatto che i
due hanno fatto pace solo a uso
e consumo della stampa, e vero
che suUa Benetton si e verifica-
to un problema di sigillatura
ag\i arnrnortizzatori, dovuto a
una fomitura difettosa. Ma e
anche vero che il problema era
noto fin dal primo giomo e ri-
sulta che la squadra vi abbia po-
sto rimedio. Del resto, si puo

TEST DI AEROOINAMICA IN SPAGNA

McLaren
salio esarne
Niente «sosta» a Imola per i test di messa a punto della ancora cIaudicante
Mp4/IO da parte deI1aMcLaren. TI team di Ron Dennis ha preferito spostarsi in
prossimita di Barcellona per effettuare deI1eprove di aerodinamica su un trac-
eiato rettilineo adatto a questo tipo di test. Pilota convocato per questa sessione
di lavoro Mark BlundeI1che, in pratica, ha dovuto verificare dal vivo se le solu-
zioni e le forme determinate in galleria da Durand, sono indovinate o se, come
in molti in seno al team sostengono, la nuova monoposto e tutt'altro che riu-
seita. Di certo, il fatto che si sia optato per dei test squisitamente aerodinami-
ci, anziche utili aI1a messa a pun to della vettura, nonehe alla forma dei piloti
(in particolare di Man- OIOVANELU

sell), fa sospettare che
la McLaren '95 non ab-
bia ancora convinto i
tecniei del team. Tutta-
via e gia stata ultimata
una seconda vettura
eon la scocca maggio-
rata per le misure di
Mansell, mentre una
terzo telaio di questo
tipo e pronto per essere
assemblato. •

vale a dire la Rs7A. Ma, a giu-
dicare dalla quantita di sensori
app\icata eon lo scotch alla car-
rozzeria, non sembra plausibile
che il tedesco provasse solo gli
assetti, come aveva dichiarato.
In effetti, nei giomi precedenti
Herbert aveva svolto lo stesso
tipo di prove, eon I'intenzione
dichiarata di verificare l'aerodi-
namicao Con Johnny e eon il
tecnico del test team, Tim Wri-
ght - ha girato anche Emma-
nuel Collard, pilota dell'orbita
Elf, che in invemo aveva prova-
to anche la Williams - la Be-
netton ha sperimentato inoltre
un nuovo tipo di fondo piatto e
uno studio dei flussi di raffred-
damento del motore, eon un
gran numero di «pennacchi»

mandare un pista un pilota sa-
pendo gia che un ammortizza-
tore puo rompersi? Difficile.
Perche, quanto meno, la cosa
rende «elettrica» l'atmosfera in
seno alla squadra.

AERODINAMICA. Aparte
questo, Schumacher non ha
praticamente provato a Imola,
per una serie di picco\i proble-
mi che hanno tenuto ferma la
Benetton ai box. Una batteria
scarica all'avviamento, un rubi-
netto benzina lasciato chiuso
per sbag\io da un meccanico
(questa almeno e la versione uf-
ficiale) e cosi via. Sulla mon0-

posto di Michael era montata la
stessa evoluzione di motore Re-
nault usata al Gp San Marino,

Atlanco,
Schumacher

cheha
lavorato solo

nell'ultlma
glornata dl test
a Imola. In alto,

II test drlver
della BeneHon
Collard che ha

taHo
conoscenza
con la B195,
eHeHuando

una ventina dl
girl glovedl.

Herbert, sopra
assleme

all'amlco rlvale
Coulthard, In
tre glornl ha

eHeHuato
ben 14Bglrl

applicati alle fiancate nella zo-
na delle prese d'aria: lo stesso
sistema usato anche in galleria
del vento. A disposizione ai box
c'erano anche le fiancate dritte
usate all'inizio e poi sostituite
da quelle rastremate. E dali 'In-
ghilterra arrivano altre confer-
me che la BI95 dovra cambia-
re. Forse gia da Barcellona, do-
ve oltretutto la squadra rimarra
eon una vettura e i piloti titolari
per quattro giomi di test dopo il
Gran Prernio. Oltre al proble-
ma gia accennato dall'airscoop
(ora che non c'e pili lo sfiato
serve una presa aerodinamica
pili grande), la monoposto sem-
bra soffrire effettivamente un
problema aerodinamico che la
rende nervosa nelle curve velo-
cio Questo, Herbert l'ha verifi-
cato. Ma al so\ito lui e Schumi
non han no avuto occasioni di
parlarsi, di scambiarsi impres-
sioni. Herbert adesso andra per
la sua strada, cercando I'assetto
ideale su una vettura nata attor-
no al suo capitano. Intanto, in
Inghilterra gira insistente la vo-
ce che Briatore lo abbia messo
sotto contratto solo per mezza
stagione. L'interessato, ovvia-
mente, smentisce: «Non date
retta alla stampa inglese». Ma e
vero che Michael non gli lascia
vedere la telemetria? Gli occhi
chiari ammiccano un attimo:
«Ti ho detto Iorse di si? ..», •



1 Berger (Ferrar 412 T2)
2 Schumacher (Benetton B195-Re'1auil)
3 Barrlchello (Jordan 195-Peugeot) 1'31 "620 (22) 1'29"200 (33) 1'29420 (21)
4 Coulthard (WIlliams Fw17 -Renault) 1'30"960 (25) 1'30"350 (53) 1'29"200 (52)
5, Hill (WIlliams Fw17 -Renault) 1'29"470 (73) 1'29"420 (32)

Con le squadre impegnate in di- 6 Boulllon (Williams Fw17 -Renault) 1'33"260 (17) 1'29"530 (81) 1'29"91 O (27)

versi tipi di test, i tempi sui giro 7, Frentzen (Sauber C14-Ford Zetec) 1'31 "060 (25) 1'29"750 (42)
hanno un'importanza rei at iva, 8 Herbert (Benetton B195-Renaul) 1'34"470 (11) 1'29"970 (77) 1'30"020 (60)
Comunque col pisce il ritardo ac- 9 Irvine (Jordan 195-Peugeot) 1'30'790 (17) 1'30"400 (63) 1'30'950 (8)
cusato dai piloti Williams, di soli- 10 Brundle (Llg er Js41-Mugen Honda) 1'31 "670 (55) 1'3 "890 (43)
to i piu veloci anche nelle se s- 11 Wendllnger (Sauber C14-Ford Zetec) 135680 (8) 1'33"040 (31)
sioni di prave private, rispetto a 12 Panls (Llg er Js41-Muger Honda) 1'33"530 (35) 1'38920 (3)
Berger e Schumacher. Da sotto- 13 Martini (MInard M195-Ford) 1'33"650 (54)
lineare che il progressivo au- 14 Flslchella (MInard M195-Ford) 1'34"860 (31)
mento di temperatura ha riscal-
dato I'asfalto oltre i 40 gradi il 15 Collard (Bene on B195-Re ault) 1'35"070 (20)

venerdi 16 Badoer (MInard; M195-Ford) 1'35"460 (50)

LA WILLIAMS IN CRISI CON IL NUOVO DIFFERENZIALE

Continuano in gran segreto le prove eon il rivoluzionario sistema
Cvd. Ma le tarature usate a Imola hanno causato problemi di aderenza
sull'asfalto rovente, Hill e andato in testacoda alla Tosa senza
apparente motivo. E la Fw17 di Coulthard ha preso fuoco in partenza ...

_ ALBERTO ANTONINI

IMOLA - Damon Hill non e un al-
legrone di natura. E durante le ses-
sioni di prove sembra ancora piti

chiuso, concentrato in se stesso, rispetto
ai week-end di gara. Se poi si aggiunge
anche I'incidente di mercoledi alla Tosa,
si capisce perchć il elima al box Wil-
liams - inaccessibile come al solito -
fosse leggermente tirato. Nonostante le
dichiarazioni rassicuranti di Brian Lam-
bert, che al solito dirigeva il lavoro del
test team (<<abbiamacanc1usa il pra-
gramma di prave, a Barcellana ertive-
ranna alcune novita») e rimasta l'im-
pressione che la squadra avesse piti pro-
blemi del dovuto. Il venerdi, in particoIa-
re, il caldo e l'asfalto oleoso mandavano
in crisi l'aderenza della monoposto. Hill
e il collaudatore Boullion - che a diffe-
renza dei piloti titolari ha usato la prima
versione del motore, I'Rs7 - hanno col-
lezionato una serie di testacoda. Inten-
diamoci: la Williams resta la vettura da
battere per tutti (l'ha detto anche Schu-

iiiWMif.)

macher...). E al solito, i tempi delle pro-
ve non hanno grande rilevanza. Ma pro-
prio il fatto che sulla Fw17 si sia verifica-
ta una serie di problemi fa pensare che la
squadra, eon tre piloti e due vetture a di-
sposizione, avesse un programma di
prove ben piti sostanzioso di quello va-
gamente annunciato. Domanda: non e
che state provando ancora qualcosa sul
differenzia1e? Risposta: «No cotnment».
Grazie, basta cosi. Alla verifica, oltre al-
le solite indiscrezioni, contribuisce la di-
namica dell'incidente di Hill, uscito in
testacoda alla Tosa mentre stava riacce-
lerando, eon le ruote praticamente drit-
te. La vettura, girandosi, ha sbattuto sui
lato des tro strappando le sospensioni e
danneggiando la fiancata, mentre Da-
mon se l'e cavata eon un po' di mal di te-
sta ma ha preferito lasciare sub ito il cir-
cuito. L'ipotesi e che la taratura del dif-
ferenziale abbia mandato in crisi la ri-
partizione di coppia fra le due ruote. An-
che lo strano inconveniente occorso a



La strana botta di Damon
Giovedi pomeriggio, curva della Tosa. La
Fw17 di Damon Hill arriva alla staccata,
Irena, si inserisce in curva, riaccelera e...
parte in testacoda, linendo luori pista sui
lato sinistra. In un altima sbatte contra
le protezioni. Damon se la cava can una

bolta, mentre la vettura si danneggia ab-
bastanza seriamente su Ila liancata de-
stra. Ma la dinamica dell'incidente lascia
qualche perolesslta Nel passaggio pre-
cedente, alla staccata della Variante
Bassa, Damon era apparso in difficolta,

anche se non stava affatto tiranda. L'u-
scita alla Tosa avviene in un punta in cui
il pilota ha gia raddrizzato il volante e
quindi I'incidente non si spiega can un
sovrasterzo di potenza. In quel punta, di-
can o i testimani oculari, Hill era anche

abbastanza lontana dal cordolo; ma gia
nella percorrenza di curva aveva avuto
un attimo di instabilita Strano, se tiene
conto che al Gp la Fw17 sembrava incol-
Iata all'aslalto; ma spiegabile can gli
esperimenti relativi alla trasmissione.

Alle prove
della Williams
ha parteclpato
anche
II collaudatore
ufflclale del
team,.Jean
Christophe
-.Jules.
Boulllon,
aslnlstra.
Nella ta bella
deltempl,
II francese,
camplone
uacente della
Formula 3000,
6rlmasto
dietro al piloti
tltolarl, pur
glrandocon
II Renault Rs7
Invece della
versione
pluevoluta
Rs7a.
A Boulllon
erano
affldate
soprattutto
prove
d'assetto,
condlverse
soiuzioni dl
ammortlzzatorl

Coulthard, la cui monoposto ha avuto
un principio d'incendio durante una si-
mulazione di partenza, potrebbe spie-
garsi can un'avaria del Cvd, il differen-
ziale idraulico. Forse durante la proce-
dura di partenza si e avuto un brusco au-
mento di temperatura all'intemo del si-
stema viscoso, che ha finito per bollire la
trasmissione rompendo un condotto del
cambio (il fondo piatto era letteralmente
allagato d'olio), anche se la versione uffi-
ciale parla di rottura della pompa. In
ogni modo parlare di crisi tecnica non
ha senso. E vero che il gruppo trasmis-
sione resta il punto debole della Fw 17-
sempre Coulthard ha rotto la seconda
marcia in un altro giomo di prove - ma
e anche plausibile che la squadra guardi
gia molto avanti. E, conscia della pro-
pria superiorita del momento, approfitti
delle sessioni di prove dopo-Gp per col-
laudare soluzioni avanzate, che forse sa-
ranno usate in pista solo piu avanti nel-
la stagione. •

eW*WI



Flslchella, a flanco,
ha provato

le novltil Minardl
Insleme a Martini e

Badoer.
A Imola, nel test

della scorsa
settlmana, Frentzen
e andato fortlsslmo

con la Sauber
rlvlsta, al centro.
Presa dl contatto

avversata
da gual dl varla
natura e usclte

dl pista per
Brundlecon

la LIgier, sotto

MENTRE MINAROI PROVA LA STRADA DI UN NUOVO MUSETTO ...

Scarichi del motore in nuova posizione, aerodinamica rivoluzionata
Improvvisamente la C14 ha messo ....le ali e girato piu velocemente
che nelle qualifiche del Gp. Brundle, intanto, soffre con la Ligier
_ ALBERTO ANTONINI

IMOLA - Il passo piu gran-
de, fra le squadre presenti a

Imola, I'ha fatto la Sauber. La
C14 vista neIle prove della setti-
mana scorsa ha girato, eon
Frentzen, appena sopra 1'1'30".
Un tempo nettamente inferiore
a quello fatto segnare nelle qua-
lifiche del Gp, e su una pista
non certo piu veloce. Il lavoro
della squadra svizzera, diretta ai
box dal progettista Andre De
Cortanze, si e concentrato sul-
I'aerodinamica. Dopo il muso
rialzato (previsto inizialmente,
ma poi introdotto solo dai test
del Mugello) era necessaria una
«cura» generale. Ha iniziato
Wendlinger provando una nuo-
va soluzione di scarichi, che
soffiano al centro, in maniera
analoga a Benetton e Arrows.
p.dJI

Quasi un anna dopo il terribile
incidente di Montecarlo, Karl e
ancora l'ombra del pilota che
conoscevamo. Ma Peter Sauber
ci tiene a smentire le voci che
danno per imminente la sua so-
stituzione, sostenendo, con
molta onesta, che ci sono anco-

ra troppi problemi sulla vettura
per dare la colpa ai piloti. L'au-
striaco a Imola si e alternato
eon Frentzen. Estato provato
anche un nuovo profilo inferio-
re dell'ala posteriore, che a det-
ta dei piloti migliora molto la
guidabilita. Provate anche due

ACT.ON

vistose paratie verticali sull'ala
anteriore.

MINARDI. In questo settore ha
lavorato anche la Minardi, che
ha collaudato eon Martini un
nuovo alettone, non piu a «U»
verso il basso ma eon un profilo
quasi rettilineo. I piloti, compre-
so Fisichella che ha girato mar-
tedi, si lamentano in coro delle
prestazioni ridicole del Ford V8
Ed. La MI95 deve trovare piu
aderenza - ecco il perche delle
prove sull'ala - ma non pua ca-
ricare troppo l'aerodinamica,
per non pagare ancora di piu la
carenza di cavalli. E a proposito
di aria: alla Jordan tirava la soli-
ta. La monoposto e molto velo-
ce, ma la rottura del VID Peu-
geot sulla vettura di Barrichello



COLOMBO

e della frizione su quella di Irvi-
ne ha mandato tutti a casa eon
un leggero anticipo. Rubens,
che ha uno stile di guida pili «pe-
sante», doveva appunto mettere
alla frusta il motore, mentre Irvi-
ne faceva prove di assetto. Sulla
vetrura del brasiliano era no
montati un cofano motore pili
largo e portamozzi carenati, 01-
tre a deflettori verticali in luogo
delle doppie appendici aerodi-
namiche usate dal compagno di
squadra. E' stato anche iniziato
un program ma di lavoro sulla
distribuzione dei pesi.

salire in macchina, Martin era
preoccupato (visto il gran nume-
ro di testacoda dei suoi colle-
ghi), dall'instabilita delle vetture
'95. Dopo, aveva rastrelIato an-
che lui un bel po' di ghiaia dalle
vie di fuga ... Nonostante le so-
miglianze (chiamiamole cosi)
eon la Benetton, la Ligier non ha
ereditato tutte le buone caratteri-
stiche della B 195. Il comporta-
mento in pista e ancora troppo
nervoso, e a Imola e stata prova-
ta una batteria di molle diverse
per cercare di porvi rimedio.
Brundle ha anche patito la rottu-
ra di un condotto del radiatore
acqua, mentre Panis e soddisfat-
to del motore Mugen Honda,
che definisce «molto progressi-
vo». Se non glielo porta no
via... •

BRUNDLE. Infine, la Ligier,
dove Olivier Panis si e alternato
a Martin Brundle che doveva ac-
cumulare chilometri in vista del
debutto a Barcellona. Prima di

BENE LJTALlANO SULLA FOOTWORK

Silverstone
prornuove Papis
Squadre allavoro anche a Silver-
stone dove, sui circuito corto,
hanno girato Tyrrell e Arrows.
Su quest'ultima vettura e salito
anche Papis, che sta cosi concre-
tizzando la sua collaborazione
con il team. Il pilota italiano ha
effettuato 48 giri, eon un miglior
rilievo cronometrico di 59"50.
Un tempo inferiore a quello otte-
nuto dal titolare Inoue, che non
e sceso sotto 1'1'00"4. In Inghil-
terra le difficolta economiche in
cui sembra versare il team ave-
yana dato corp o alla voce che la
squadra fosse pronta a far salire
in macchina Pedro Lamy, forni-
to di una dote utile a pagare par-
te delle rate spettanti al motori-
sta Brian Hart. Gli interessati
hanno pero smentito questa
eventualita e quindi a Barcellona
dovrebbero essere confermati i
piloti di Imola: Morbidelli e
Inoue. Lavoro eon entrambi i
driver titolari, a Silverstone, da
parte della Tyrrell, che ha porta-
to in pista una versione eon gli
scarichi alti della sua monopo-
sto. In linea di massima questa
soluzione e stata adottata per
rendere pili bilanciato il com-
portamento della vettura duran-
te la percorrenza delle curve. Sa-
lo ha girato in 59"08, mentre
Katayama e sceso a 58" 17. I tee-
nici della squadra hanno in pro-
gramma di apportare una si-
gnificativa modifica alla sospen-
sione posteriore prima della gara
di Montecarlo. L'idea e di in-
trodurre una sospensione pneu-
matica, ispirata a quella gia uti-
COLOMBO

S.condo •••• p.r
Papi., .opra, eon
la Foo'\Nork a
SlIv.r.'on •. In ba•• o,
Mika Salo .ulla Tyrr.1I

lizzata all'anteriore, anche al re-
trotreno. In questo moda si conta
di eliminare quelle reazioni trop-
po nervose che influenzano ne-
gativamente il comportamento
della vettura ma senza trascurare
i vantaggi garantiti dalla facilita
di regolazione delle sospensioni
pneumatiche. Il team, sub ito do-
po il Gp di Barcellona, ha previ-
sto di recarsi a Croixen-Terois
per collaudare le vetture destina-
te a Montecarlo. Se le sospensio-
ni completamente pneumatiche
daranno prova di efficienza e af-
fidabilita, verranno utilizzate
suIle strade del Principato. Da
segnalare il rientro in seno al
team di Steve Nielsen, in qualita
di team manager in sostituzione
di Ruper Manwaring, divenuto a
sua volta direttore commerciale
della squadra. •



FORMULAUNO
IL CASO

I Cosworth versione clienti appaiono insufficienti,
anche i Ford Zetec in versione 3 litri non brillano.
Hart, poi, e vicino al collasso economico. Tremano le
squadre che non hanno un propulsore
sanno di avere ben poche speranze pe
_ ALBERTO ANTONINI

on e una crisi, e un
terremoto. La caoti-
ca situazione della

Ford, ormai l'unica Casa mo-
toristica in F.l a fomire un
motore «clienti», ricorda il
crollo della borsa di Wall
Street. Una serie di avveni-
menti a catena rischia di cam-
biare radicalmente il panora-
ma dei propulsori nel Circus.
Soprattutto, una cosa ormai e
chiara: nella Formula dei
grand i motoristi, che da due
anni vede impegnate (almeno
nominalmente) le Case piti
prestigiose, non c'e piti spazio
non solo per il piccolo artigia-
no, ma anche per la stessa fi-
losofia della fomitura a paga-
mento. Brian Hart, schiaccia-
to dai colossi della concorren-

e'#'Mafl

za (lui ha 24 dipendenti, la Il-
mor-Mercedes, per fare un
confronto, 148) rischia di
chiudere bottega gia a giugno
di quest'anno, se la Footwork
non paghera i soldi che gli de-
ve. E questo nonostante gli ot-
timi risultati del suo V8. In-
tanto i quattro derelitti del
Circus, vale a dire Minardi,
Simtek, Pacific e Forti Corse,
fanno i conti eon un motore
Ed che arriva si e no a 580 ca-
valli. E rischiano, potenzial-
mente, di non vedere nemme-
no l'ombra di un punto in
classifica quest'anno. Ma an-
che la Sauber, il team Ford uf-
ficiale, non se la passa molto
meglio. E' vero che i piloti
che si sono trovati in coda alla
C 14 giurano che il V8 Zetec

tre litri non e proprio un ferro-
vecchio; e vero che si tratta
pur sempre del motore che ha
fatto vincere Schumacher
l'anno scorso; ma e anche ve-
ro che la riduzione a tre litri e
stata fatta sommariamente,
intervenendo sull'alesaggio e
poco piti.
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r il futuro .4

..

!

I

..
.t

I

,I

, ;;,
, i~-1 r•

I:

INCERTEZZE. Ma, soprattut-
to, il problema della Ford non
e il presente, e il futuro. Sern-
bra incredibile che il marchio
americano non sappia appro-
fittare di una situazione (quat-
tro squadre paganti, anche se 8
miliardi l'anno per quindici
motori in leasing non sono la
fonte dell'oro) che economica-
mente dovrebbe favorirla. Ma lIiI...
in realta, la Ford paga pesan-P"



SFIDA AFERT A CON ERIATORE

C"e Prost
per iRenault
Ogni volta che si parla di motori, bisognerebbe buttare un occhio
a quello che suceede in Francia. Perehe ormai e sicuro: nella pa-
tria della Renault, Alain Prost e in concorrenza diretta eon Fla-
vio Briatore. Non certo per l'ultima versione, ma per i motori
«usati» di Benetton e Williams. L'anno prossimo, infatti, soste-
nuto dai recenti risultati elettorali che hanno portato all'Eliseo il
neogollista Chirac, Prost potrebbe fare il gran passo, rientrare nel
Circus in qualita di team manager. A quell'epoca, salvo rivolu-
zioni dell'ultima ora, la Williams e la Benetton dovrebbero di-
sporre per contratto della versione che dovrebbe chiamarsi Rs8.
Ma, vista la superiorita del motore francese, anche l'attuale Rs7,
magari evoluto, non sarebbe da buttare. A questa operazione, la
Renault non e affatto contraria; ma, per non complicarsi la vita,
rifiuta di gestire direttamente revisioni e sviluppo. Serve quindi
una struttura d'appoggio che potrebbe essere la Mecachrome o
- perche no? -la Twr ... D'altra parte, come abbiamo gia scrit-
to, Prost tratta anche eon Peugeot. La sua tattica e proprio que-
sta: mettere le due Case in concorrenza tra loro per un progetto
ambizioso e soprattutto completamente francese, in moda da ot-
tenere le migliori condizioni. Esempre per le stesse ragioni (con-
dizioni economiche), Flavio Briatore starebbe ridiscutendo per
conto della Ligier il contratto eon l'Honda, i cui VlO Mugen sono
un po' cari: pili di 7 milioni di dollari l'anno ...

Paolo Bombara

II 1Oclllndrl Renault e molto
competltlvo, rna non e escluso che nel

'96 lo sostltulsca un'otto. GII attuall
motori potrebbero finire sui mercato,
rna non piu asslstltl dlrettamente dana

Regle, bensl da un'altra struttura, ad
esem pio la Tvvr-Benetton. In alto,

Briatore con il dlrettore dl Renault
Sport Contzen

pe:;.•
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~ temente le sue eteme incertez-
ze politiche. Al punto che or-
mai la Cosworth, che realizza
e gestisce i motori Ed, non sa
piu quali saranno le decisioni
della Casa madre. Alcuni dei
suoi tecnici sono passati alla
Ilmor- Mercedes, che si trava
anch'essa a Northampton,
quando quest'ultima ha raf-
forzato il proprio organico in
previsione della collaborazio-
ne eon McLaren. Un altro in-
gegnere della Cosworth, che
avrebbe volu to mettere in pie-
di una sua struttura autono-
ma per tentare un mini mo di
sviluppo sugli Ed, si e visto
bocciare il progetto. Le sprez-
zanti dichiarazioni del re-
sponsabile Ford Peter Gillit-
zer, «se vogliono lo sviluppo
se lo paghino, eon quello che
danno non e possibiJe {are di
pili», lasciano il tempo che
trovano. Gillitzer e un Car-
neade dell'automobilismo, un
australiano messo al coman-

do del programma Ford senza
avere particolare esperienza
di F.1. Insornma, in questo
momento la Ford galleggia in
un mare di nebbia, facendo
disperare la Cosworth che do-
vrebbe costituime la branca
sportiva. Gia da tempo, in In-
ghilterra, girano voci riguardo
a un programma Ford F.1
«globale», eon l'appoggio del
Paul Stewart Racing. Jackie
Stewart, padre di Paul e tre
volte campione del mondo, e
un testimonial formidabile
per il marchio, e da decenni si
muove in quell'orbita. Anche
se l'indiscrezione piu recente
par1a addirittura di... Cesare
Fiorio come responsabile del
programma! Quanto alla Co-
sworth, non e escluso che si
svincoli dalla Casa madre
mettendosi in competizione
per la fomitura destinata al
futuro campionato F.2, l'ere-
de della F.3000, che avra mo-
tore unico. •

ANCHE NEL '96 LA TYRRELL SARA TEAM PRIORITARIO

Ma Simtek spera
nei motori Yamaha

Ken Tyrrell, asinisira, Herble Blash
della Yarnaha e Postlelh\Nalle, a
desira, sernbrano dlsculere della
fornilura del V 1O glapponesl alla
Slrnlek. O forse slanno parlando del
debutlo della versione evoluzlone
dell'Ox 1OB,atlesa per I'eslale ...

Se Ford lascia, Yamaha raddoppia. Mentre I'unico
motore «clienti» rimasto in F.I e sotto il tiro delle
squadre, il costruttore giapponese ha manifestato
l'intenzione di fomire due team per il '95. Non ci so-
no ancora trattative precise, ma secondo indiscre-
zioni la Simtek sarebbe favorita nella corsa al VIO
giapponese. L'intera operazione, pero, e subordina-
ta a diverse condizioni. Prima di tutto, la Tyrrell
eonserva la priorita sui contratto di fomitura dei
motori, John Judd. In tutti i casi, la seconda fomitu-
ra riguarderebbe solo i prapulsori del tipo usato que-
st'anno dalla Tyrrell, che continuera comunque a
beneficiare delle ultime evoluzioni. Sorge, pero, an-
che il problema delle revisioni. Judd, pur non dispo-
nendo di una struttura particolarmente sviluppata,
sarebbe disposto ad accollarsi gli oneri di lavoro ag-
giuntivi derivanti da! fatto di seguire una seconda
squadra per trame, ovviamente, vantaggi economi-
cioMa le sue intenzioni si scontrano eon quelle della
Tyrrell, che teme di vedere compromessa la sua si-
tuazione tecnica e propone invece un tecnico come
Allan Peck. Il team non ha ancora punti in campio-
nato, e ha dovuto rimandare l'esordio in gara del
dieci cilindri OxlOB (si sta ancora utilizzando la
versione ridotta a tre litri dell'A) che nelle prave al
banca non e riuscito a raggiungere i risultati sperati
in termini di potenza massima. Forse, il nuovo Ya-
maha debuttera solo in estate. •



NELLA CAUSA PROPOSTA DA MINARDI

Suzuki inguaia
Mugen-Honda
• a guerra a colpi di
a..:arta boLlatatra Mi-
nardi, Mugen e Ligier
continua senza esclusio-
ne di colpi. Le ultime
prove documentali pro-
dotte dalla squadra faen-
tina hanno indotto il ma-
gistrato del Tribunale di
Ravenna a concedere al-
cuni giomi agli avvocati
della Casa giapponese
per effettuare le loro eon-
trodeduzioni, prima di
emettere una sentenza. E
infatti emerso che la Li-
gier ha un contratto per il
pilota Aguri Suzuki sepa-
rata da quello per la for-
nitura dei motori Mugen-
Honda. Ovvero un ac-

cordo analogo a queLlori-
chiesto dalla Minardi,
ma che nel caso della
squadra faentina costitui
un impedimento alla
normale esecuzione del
contratto. Giancarlo Mi-
nardi non voleva infatti
legare alla fornitura dei
motori l'obbligo di far
guidare Suzuki. C'era, si,
la disponibilita a utilizza-
re il pilota giapponese,
ma non a garantirgli tutte
le gare se non si fosse di-
mostrato all'altezza della
situazione. Quella che
era stata una barriera per
la squadra italiana, non
ha invece creato ostacoli
alla Ligier. Dove e nota

Brian Hart, sopra,
ha gla pronta
la distrlbuzione
avalvole
pneumatlche
per il VI Oche
equipaggla
la Foot\Nork,
a flanco, rna II
team di Oliver
deve aiutarlo
economlcamente.
La Simtek,
al centro, e In
predicato per
dlventare nel '96
II secondo team
motorizzato
Yamaha, molto
dipendera da
Tyrrell. Per
Mlnardl, nella foto
In alto Martini
durante i test della
scorsa settlmana
sui clrculto dl
Imola, la battaglla
relativa alla
mancata fornitura
delVl0
Mugen-Honda
e tutt'altro che
conclusa ...

l'incertezza che riguarda
l'utilizzo di Aguri, tanto
e vero che e gia stato an-
nunciato il debutto di
Martin Brundle a Barcel-
lona. L'utilizzo deLl'in-
glese, probabilmente, e
stato ritardato solo per-
che erano neLl'aria le
contestazioni della Mi-
nardi. Insomma, che Su-
zuki sia precario in Li-
gier e cosa nota. Non
molto comprensibile, in-
vece, il fatto che queLlo
che la Mugen non accet-
tava dalla Minardi, ha
avuto l'okay quando e
stato proposto da Briato-
re.

RISCHIO. La Mugen-
Honda rischia concreta-
mente di vedersi condan-
nata se non a dover dare
esecuzione agli accordi
di fatto conclusi eon la
squadra italiana, quanto-
meno a pagare un forte
indennizzo per i «danni»
che la fuga verso la Ligier
ha creato. Ma anche la
posizione della Ligier
non e esente da rischi.
L'intromissione nella
trattativa da parte di
Briatore sernbra esserci
stata, visto che il prezzo
da lui pagato per i motori
e stato superiore di poco
piti di I miliardo di lire al
cambio odiemo rispetto a
queLlo che aveva conve-
nuto Minardi (650 eon-
tro 700 milioni di yen). E
quantomeno la cosa, per
la legislazione anglosas-
sone, pua risultare come
interferenza illegittima.
E certo che se il giudice
dovesse disporre un
provvedimento di seque-
stro dei propulsori Mu-
gen-Honda, per la Ligier
sarebbe un bel problema.
I motori, come si vede,
sono sempre piti il vero
nodo cruciale della F. I e
non solo in funzione del
rendimento che garanti-
scono... •

W*4)



AINSVll.LE - Gio-
vedi della sama 1eHi-
1IWlI, alle ore 13.45,

Fabrizio Barbazza e usclto dat co-
ma. Dopo la •• di hmedi, die
laldan praqire UD drudc:o~=:;,le C:OadiZiODidd
pili ria· mi-

raPiCIiti dle Ila
. dd DIirac:oIolo. Barbazza e

pa stato tIUferitO CIal reparto di
terapia inteaJifa a qaeDo di de-
aenza. Lo Iwmo ragiunto la
madre, il &ateUoed alCUDiamki.
UD foro Dei polmoai si e pa ri-
1IW'giDato, e l'aItro e in fue di
migiiorameato. La SU capaclti
polmonare e ormai prossima ai
vaJori normali. AttuaImeate ha
solo UDdreaagio in UDpolmone,
per agevolare il defiajtivo usor-
bimeato deU'edema. Da mari
ha iaiziato a maqiare, mea••
ubato, ha lIlOISO i primi

settiaaaaa la lamU
c:oatiauaft la

OOPO IL ORAM MA DI ROAD ATLANTA

L!lrnsa pensa
alla sicurezza
TAMPA - La tragica corsa di Road Atlanta ha convinto l'Imsa a
prendere coscienza che l'attuale standard di sicurezza in questa catego-
ria e decisamente insoddisfacente. Per la prossima gara di Halifax e gia
previsto un pacchetto di modifiche, sia per il regolamento sportivo che
tecnico, in questo ultimo caso i suggerimenti sono emersi con la colla-
borazione dei costruttori. Jeremy Dale era il presidente dell'associazio-
ne piloti che si occupava di sicurezza. Il suo posto e stato preso ora da
Jay Cochrarn, che ha gia redatto un documento con le seguenti richie-
ste: presenza di un elicottero in circuito sin dal primo giomo delle pro-
ve, allestirnento di un centro medico di primo soccorso ad ogni gara.
Norme pili rigide per il rilascio della licenza Imsa: queste prevederanno
un minimo di tre anni di attivita precedente e l'effettuazione di un roo-
kie-test preliminare. Un'altra richiesta, estremamente importante, sara
il massimo rispetto delle norme di qualifica, erigore ne! non arnmettere
al via i piloti che avranno superato il centotrenta per centa di limite
massimo suI tempo ottenuto in prova. Si e infatti scoperto che le due
vetture che hanno curato l'incidente di Road Atlanta, la Porsche 911 di
Hendricks e la Porsche 968 di Cogbill, erano entrambe al di sopra del
tempo massimo per essere arnmesi alla gara. Ci sono poi novita tecni-
che. Al pili presto, tutti i tela i ammessi nella categoria Wsc dovranno
effettuare il test anti-crash e di schiacciarnento laterale, cosi come pre-
visto dalla Fia. Attualmente solo la Ferrari e la Courage hanno costrui-
to le vetture sottoponendosi a queste verifiche. Difficilrnente g1ialtri te-
Iai, come la Spice o la Riley Scott, supererebbero oggi gli standard di ri-
gidita e robustezza previsti dalla Fia. Altre richieste riguardano il di-
mensionamento del poggiatesta e del parabrezza. (c.m.m.}



II team di Formula 1, primo nel
mondo per le vittorie conseguite, ha
scelto Mobil 1 il lubrificante ai vertici
mondial i della piu avanzata tecnologia.

Oggi il nuovo propulsore
Mercedes Benz V 10 della McLaren
pua avvalersi di una incomparabile
protezione per ottenere i migliori ri-
sultati in tutte le prave del Campionato
del Mondo di Formula 1.

Avendo necessita della mi-

MobilD

gliore lubrificazione i motori del team
Maribora, McLaren, Mercedes faranno
affidamento su un eccezionale lu-
brificante che e disponibile anche per
la vostra auto. Lo potete trovare
presso i migliori autoaccessori, punti
vendita [iUiJ@][iUiJ@]ICIClRSiE e le piu im-
portanti autofficine.

Qualsiasi macchina voi gui-
diate, proteggetela con Mobil 1.

E ora di cambiare!

Per informazioni chiamate il
NUMEROVERDf
1l:ti:IJ;f"'~I]01



Nef 1994 e andata cosi
IN 26 AL VIA

(IUI~~)

·-il,,·M
5 Michel Sch.K.er

(8ene1l00 6194)
1'21"901(208639)

o Do••• Hill
(Wlliams Fw16)
1'22"559 (206 994)

6 J.J.l.bl.
(BeneIlOO6194)
1'22"913 (205936)

27 Jean Alui
(Ferrafl 412 Ti)
1'23"100 (204172)

Marti.8rlldJe
(Mcl",.n Mp419)
1'23"163 (204018)

Uk" bl'Y'm.
(Iyrrell 022)
1'23"969 (203518)

15!ddl.l"i"
(Jorilan 194)
1'24"930 (201.215)

24 Mich.,.Alborelo
(M~ardr 1936)
1'24"996 (201.059)

10 G'",' Morbl/.1Ii
(FOOlworkFa15)
1'25"011(201,001) •

190Ii.,or 'er.H.
(l>rrousse l~94) 23 Pierlol,i M.rti.i
1'25"111 (200 669) _ (M"",rdr 1936)-=- 1'25"2411200467)

Ch,l.fI •• flHi,.'dl
(FOOIWor,F,'5)
1'21"014 ( 98 5181

12J.hnny H"b.rt
(lolus 100CI
1'26"391 I 97199)

11AI••••• d" Z••• ,di
(lOlus 107Cl
1'21"115 (194893)

31 D•• ld 'rlbb ••
($Imi" S9411
1'21"151 (193863)

.1951: la prima edizio-
ne tito/ata viene disputata
suI Circuito di Pedra/bes e
vede la vittoria di J.M. Fan-
gio su Alfa Romeo, che si

aggiudica anche il suo pri-
mo tito lo mondiale.
• 1954: do po tre anni di
sosta, toma la F.' nella pe-
nisola iberica e vince Haw-
thorn su Ferrari. • 1968:
si corre suI circuito di Jara-
ma e Graham Hill vince con
la Lotus 49, gettando le oa-
si per-ta conquista del suo
secondo tito lo mondia/e.

• 1969: la gara si trasfe-
nsce suI circuito del Mon- .
ljuich, dove Hill, Rindt e
Ickx sono protagonisti di
tre incidenti fortuna-
tamente senza conseguen-
ze, causati dal distacco de-
g/i enormi alettoni. Le ap-
pendici aerodinamiche su-
biranno successivamente
Ul) drastico ridimensiona-

COSI AL TRAGUAROO
PH.01A VETIURA

1. ••••• III WJaInS Fw16
2. MI.bHI s•••••••IM, Benetton 8194
3.......... lynol022
4 ~u.AlnI Ftmrl41211
5."..... ••••• _,938
6. WI. I"IH Jcrdin 194
7, •••• hill ~ Js39B
8. Eric Itri"" UgIet Js39B
9. A__ ZnnI Lotus ID7C

lO.•• ,1/ lrabka. Simlelc5941
11 IIIorU. •••• Mc:laren Mp4/9

GIRl TĐIPO lIBlIA OISTACCO
65 136'14"314 192.367
65 1.36'38"540 191.565 2'"166
65 1.3741"343 189.513 1'26"969
64 1.36'40"141 188.566 I goro
64 13T12"385 187.523 1 goro
64 1.3732791 166.669 I gio
63 1.36'44"800 165471 2 girl
62 136'15687 183.447 311I"
62 1.3742"211 180.739 3 goli
61 1.37051151 176.958 4 goi
59 12757"425 191052 6 gori

IRITIRATI
~lOIA
••••• ontta
', •• 1 •• 1•••••
••_lINnIa
lIkYOKII" •••
&Ile...
1It1••••• 'HI f,,_.
•••• 1IerWItII

Go,k"" •• ,."
lIrIrIIII lICbII
0 •• 14 CnHIII,d
CIItIStIn~I
IIIIb••• 1o,,1.IotIl.
JR.., Hemrt
Mika M.kkl •••
Ul ••••

VETIUR.\

Lanousse lh 94
Paaf"PrQ1
_1938
Ty!rd 022
lar!ousse lh 94
So_CI3
Footworf<FiIS
Fe-,arl412 TI
pod!lc PrOf
WI\imS Fw16
_F.IS
JOOdIn194
lofus 109C
Md.lIren Mp4J9
8enell00 8194

IiI1\ICAlJSA

O Motore
2 lbat. di lISta
4 ~or-e

16 MoIor-e

19~"'dI~r_'"
21 canboo
24 PrOO8nIellt1nd
27 Qorbio
32 CedImenIO_ posl

32 PrOO8nI_
35 Motore
39 Motor.
41 Usatadr pista
48 Motore
53 Motore

-U.
25
16
lO.

16
13

S-

lO.
18.
12.
8.
7

lO.
1
5.

I GIRl PIO' VUOCI
PI.01A(VET1\JM) G1ItO TtlIPO MOO
~(_"8194) 18 1'25"155 200.683
M__ (Wclaen Mp4J9) 29 I '2S"8n 199.D08
• (WI1itwns Fw16) 17 1'25"874 199.003
I,,"dl. (Mclaren Mp419) 33 1'26"233 198.175
lftIO (Benetton 8194) 38 1'26"346 197.915
InII. (_ 194) O!O 1'26"580 197.380
....,... (Tyrrol 022) IS 1'26"658 197.203
'",lclotll. (Jordan 194) 31 1'26"863 198.737
Ceolllllnl (Wllams Fw15) io 1'26"983 196.468
11•• d.1I (Tynell 022) 14 1'27"468 195.377
c.u (Larroosse lh 94) 14 1'27"533 195.232
AI•• I (Ferrari 412 TI) 9 1'27"558 195.176
....., (Ferrarf 412 TI) 11 1'27"614 195.051
flttitloldl (Footworf< Fa15) 27 1'28"002 194.191
•••••••• (Footworf< FaIS) 23 1'28"032 194.125
".m •• (Soubor C13) 17 1'28"279 193.582
11IIIII (MiIWdl193B) 58 1'28"610. 192.859
IIInIft (L.o1us I D9C) 38 1'28"901 192227
hill (Ugier Js39B) 39 1'29'118 191.759
a.m (lJgIer 1039S) 34 1'29"233 191.512
••••• (1l18dl1938) 4 1'29"880 190134
latit •• (Lotus IU7C) 9 1'30"493 188.846
•••••• (Srnfek 5941) 13 1'30'558 188.710.
I_bol (Padllc P,UI) 28 1'31"557 168.651
•••••••• (PICItIc PrOl) 2 1'35'061 179.rn

SUl GIRDIN PRDVA
~ imbaltuto (1993)
AI.II Prosi
(Williams Fwl5C)
in 1'1 T'8D9
ala media di
219,630 kmh

SUl GIRDIN IiARA
~ imballuto (1993)
M. S.hulI.ch"
(BenelIon 61936)
61 giro in
1'20."989
aJla media di
211.006 kmh

SUlU DISTANZA
~ imballOlo (1993)
AI.I. Prosi
(W~iams FwI5C)
65 giri pari
a km 308.555
in 1.32'27"685
ala media di
200,227 kmh

GL.ORAR.
P•••••••• NI
venerdl 12 maggio e sabato 13
maggio da/le 9,30 alle 10,15
e clalle 10,30 alle I ',' 5
au..IftA.lon',
venerdi I2 e sabato '3
dalle ore 13,00 alle ore 14,00

W••••• ·Upl
domenica 14 da/le ore 9,30 alle 10

G.r••
domenica 14 magglo ore 14.00

LA DISTANZA
Lun.h•••• C.rcUItoI
4,727 km

Lun.h•••• Gp.
65 giri /effettivij
pari a 307,255 km

LAGARA.NTV

Venerdi I 2 e sabato 13
dalle '2,50 alle 14.10

GARA

Domenica '4 maggio
collegamento a partire dalle 13.30

N.B.Gara e qua/ifiehesarannotrasmes-
se in diretta eon 91istessiorari anehe
dalfa tivu via satellite Eurosport, I'unica
ehetrasmetteradomenieaalleore9,30 il
warm-up.

mento. • 1975: la gara
viene interrotta a seguito
del gravissimo incidente
occorso a Rolf Stomme/en.
La vittoria viene attribuita a
Jochen Mass, con meta
punteggio. LeIla Lombardi
conquista un sesto posto
che le permette di essere
/'unica donna a mezzo pun-
to' neffa storia della F.I .
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angio Alfa Romeo

Hawthorn Ferrari
1968 Hill Lotus Ford
1969 Stewart Matra Ford
1970 Stewart March Ford
1971 Stewart Tyrrell Ford
1972 FiHipaldi Lotus Ford
1973 FiHipaldi Lotus Ford
1974 Lauda Ferrari
1975 Mass McLaren Ford
1976 Hunt McLaren Ford
1977 AndreHi Lotus Ford
1978 AndreHi Lotus Ford
1979 Depailler Ligier Ford
1981 Villeneuve Ferrari Turbo
1986 Senna Lotus Renault Turbo
1987 ManselI Williams Honda Turbo
1988 Prost McLaren Honda Turbo
1989 Senna McLaren Honda
1990 Prost Ferrari
1991 ManselI Williams Renault
1992 ManselI Williams Renault
1993 Prost Williams Renault
1994 Hill Williams Renault

• '9761 la sede del Gp
torna aJarama e Hunt vin-
ce can la McLaren.
• '986: la F.1 debutta a
Jerez eAyrton Senna si ag-
giudica /'emozionante vola-
ta finale battendo la Wil-
liams di ManselI di soli 14
millesimi. ., 990~ dop-
pietta •della Ferrari can
Prost e ManselI .• 1991:

si corre per la prima volta
sui nuovo circuito di Cata-
lunya a 8arcellona e vince
Mansell can la Williams .
• 1993: Alain Prost ta
sua la gara can la Williams ~
stabilisce i nuovi primati in
prova e sulla distanza.
.1994: Vince Damon
Hill, ma i primati rimangono
imbattuti.

LUNVA

--
1L

1120_
(3.A0)n

TIMATO .UL I : "215"3

Sui rlnnovato elroulto dlca••lun3fa, a Montmelb,
non el _rtl qu •• t'anno
la ehlcan ••••• lIzza ••
eon I. gornme ehe
•• nto av.va latto
dlacutere lo acorao
anno In ocoaelone del
Gp dl Spagna. La
rnodltlca prIncipai.
rlguarda II retullneo
oh. queat'anno
perrnett.ra dl ."gllare-
la ohlcan. NI_n. L.
.pe_ aoetenute dagll
organlzzatorl apagnoll
per le rnodltlche
dell'autodrorno
arnrnontano a 180
milioni dl ••••••••• OIrOa
du. mlllardl • rnezzo dl
II•••nalla.,.

GII Ingagnarl dalla Tyrrall hanno
slmulato il Gp dl Spagna al com-
putar. Nel vari punti dal circuIto
sono Indlcatl alcunl dati: la velo-
clti ragglunglblll, la marcla dl
usare e I'accalarazlonl trllvar-
sali ISlIrlSSI In .G. Idove G In-
dlca I'acclllrlzlonl dl gravlti,
ossla la Iona con la qUlla II
gravlti splnge un corpo I /I cul
valorl corrlsllondl, convlnzlo-
nalmantl a 45 gradi dl latltudl-
"I, I 9,81 misle'). II timIlO ml-
dll elll sl dovnbbl oH,nlrl sui
.'ro istato st/llato In 1'25"3, e
la vlllelti Blllslml, II tirmini
dll rlHlllnaa, dl 289 kmh.

1975e stato l'ultimo anno in cui si e corso il Gp di Spagna
suI tracciato di Montjuich. Vinse il tedesco Jochen Mass,
su McLaren M 23-Ford, ma la gara fu interrotta dopo 29
dei 75 giri previsti. Infatti la Lola di Rolf Stommelen piom-
bč sugli spettatori, uccidendone quattro eferendone sei.



FORMULA 3000
GARA A SILVERSTONE

PerRosset
trionfo
al debutto

II brasiliano della SuperNova si e
imposto dominando sin dal via. Buon
2. Sospiri, finito davanti a McNish.
_ ADAM COOPER

1111-# t.

SILVERSTONE -
Riccardo Rosset e en-
trato a far parte a pie-

no merito della ristretta cerchia
di piloti che hanno vinto alloro
debutto nel Campionato Inter-
nazionale di F. 3000. li 27enne
«rookie» ha infatti ottenuto
un'affermazione schiacciante in
occasione della gara d'apertura
a Silverstone. Il brasiliano si e
subito distinto sin dalle prove,
facendo segnare le pole position
e ha quindi letteralmente domi-
nato la corsa dali' inizio alla fine,
al volante della Reynard della
scuderia SuperNova. Dietro di
lui si e piazzato il suo compagno
di squadra Vincenzo Sospiri,
protagonista di uno stupendo
duello eon Allan McNish nelle
fasi finali della gara, quando lo
scozzese ha fatto di tutto per ag-
guantare la piazza d'onore. Il
foriivese, tuttavia, ha saputo sfo-
derare tutta la sua grinta, riu-



scendo a mantenere la seconda
posizione. Grazie a Sospiri, il
team SuperNova diretto da Da-
vid Sears ha ottenuto una peren-
toria doppietta, a testimonianza
dell'ottimo lavoro svo1toduran-
te l'invemo, eon una lunga serie
di test che hanno proiettato la
squadra decisamente al top.
sPuttroppo sono stato tampona-
to allaprima curva - ha dichia-
rata a fine gara Sospiri - credo
sia stato Goossens. Dopo il eon-
tatto la vettura si comportava
come se uno dei pneumatici si
stesse progressivamente sgon-
fiando. Peccato davvero. In tut-
ta la mia csrriere non ho mai
vinto a Silverstone: in F Ford e
in F. 3mi sano sempre piazzato
secondo o terzo. Evidentementee destino...»,

LA CRONACA. Il tempo soleg-
giato ha contribuito ad attirare
una folla di oltre 20.000 persone

sul circuito e tra i presenti gli
ospiti pili arnmirati sono stati
senza dubbio David Coulthard,
Rubens Barrichello, Johnny
Herbert, Eric Comas e «Jules»
Boullion. Tutti si attendevano
un primo giro al color bianco e
invece le emozioni sono iniziate
sin ... dal via! Al termine del giro
di ricognizione si e infatti spento
il motore della Lola di Marco
Campos. leommissari sono su-
bito intervenuti per rimuovere
dalla griglia la vettura, provo-
cando quindi alcuni secondi di
ritardo suIla procedura di par-
tenza. Il contrattempo finiva col
procurare ulteriori guai: anche
Tarso Marques, Gareth Rees e
Dino Morelli spegnevano il mo-
tore. Fortunatamente la parten- PHOT04

za e avvenuta senza alcun eon-
tatto: tutte le vetture sono riusci-
te ad evitare le monoposto ferme
in griglia, tra cui solo la Reynard
di Marques e riuscita a ripartire
a spinta eon un giro di ritardo.
Senza la pressione del suo eon-
nazionale, Rosset non ha avuto
problemi a prendere il comando
sin dalla prima curva, seguito da
Vincenzo Sospiri. Il brasiliano
della SuperNova ha quindi pro-
dotto un'irresistibile progressio-
ne, accrescendo il suo margine
di vantaggio di circa mezzo se-
condo al giro. A meta gara Ros-
set, oramai al sicuro eon circa la
secondi di distacco, ha quindi
rallentato leggermente il ritmo:
«Ho spinto Iorte soprattutto al-
l'inizio della corsa - ha poi di-
chiarato il giovane pilota di Da-
vid Sears - anche se ho cercato
di rispanniare il pili possibile i
pneumatici. Da meta corse in
poi mi sono limitato atener
d'occhio i miei avversari, anche
se, alO tomate da1Jafine, mi so-
no troppo rilassato. Ho quindi
deciso di aumentare un po' il rit-
mo nel finale della gara per riac-
quistare la concentrszione». Se
Rosset non ha avuto problemi al
comando, Sospiri ha dovuto su-
dare le proverbiali sette camicie
per tenere a bada prima il belga
Goossens e poi il rimontante
Nish, che si e comunque assicu-
rata l'ultimo gradino del podio.
«Puttroppo la mia gara e stete
rovinata aJ via - ha dichiarato
il veterano della Psr - sono par-
tito bene, ma poi le ruote si sono
messe a pattinare in seconda
marcia e ho ingranato di nuovo
la prima. A quel punto sono sta-
to superato da diverse monopo-
sto e mi sono trovato in settima
posizione aJtermine della prima ~
toma ta». Goossens si e classifi- PHOT04

ZOOMPHOTO

Ecco il primo via dalla staglona '9S, aslnlstra.
Rosset ha lattaralmante domlnato la gara, sopra
con la Reynard da Ila SuparNova. Sui podlo, in alto
a dastra, ancha Sospiri, asinistra, a McNlsh, a
dastra. Lo scozzasa, In basso e glunto 3.



FORMULA 3000
GARA A SILVER STONE

Per Bouchut
debuHo
rimandato
Dopo I'abbandono definitivo della
Larrousse dalla F.1, Christophe Bou-
ehut ha deeiso di eoncentrare i suoi
sforzi in F.3000 eon il team DanieI-
son, ma il suo primo approeeio eon le
monoposto della formula eadetta il
stato tutt'altro che fortunato. L'ex
vincitore della 24 Ore di Le Mans du-
rante le prove si il fermato lungo il cir-
cuito con problemi alla pompa della
benzina, evitando per un malinteso di
collaborare con i commissari ene cer-
cavano di spostare la sua Lola. A
Bouchut ven iva quindi inflitta una
multa di 2500 dollari. Nel pomeriggio
il pilota francese non si avvedeva del-
I'esposizione di una bandiera rossa e
compiva un giro in piu del eonsentito:
immediata la sua esclusione dalla ga-
ra. II francese si il quindi consolato,
precipitandosi a Donington per ga-
reggiare nella se rie Bpr. ..

• RUBINHO, Rubens Barrichello il
stato visto nei box di Silverstone tifa-
re accanitamente per Rosset, futuro
vincitore della gara. Barrichello il un
grande amico del pilota del Team Su-
pernova, col quale divide una casa a
Cambridge.

• CONTROLLI, Nel corso delle prove
molti team hanno manifestato disap-
punto per il tempo impiegato dai
eommissari a controllare la reqolarita
delle vetture nei momenti piu «caldi-
delle qualifiche. Tarso Marques, in
parti col are, si il lamentato per aver
perso minuti preziosi proprio mentre
aveva la vettura pronta per staccare
un giro «rnonstre». Didier Cottaz, in-
vece, il stato trovato con I'ala poste-
riore troppo bas sa e si il visto ann ul-
lare il crono che aveva fatto registra-
re subito prima.

Gary Formato
peso massimo
alla bllancia
II debuttante sudafricano Gary Forma-
to il risultato il pilota piu pesante del
Circus della formula cadetta. II corn-
pagno di squadra di Christian Pesea-
tori alla Durango, ha fatto infatti regi-
strare 83,5 alla bilancia, neIla consue-
ta «pesatura- di inizio stagione. Dietro
di lui si il messo... in evidenza Dino
MoreIIi (83,0 kg), mentre il piu leggero
il stato Allen MeNish, fermo a 56,5
kg, seguito dall'altro «peso piurna-
Marcos Gueiros (62,5 kg).

• NONNO JAN, Jan Lammers il sta-
to molto contento di tornare a gareg-
giare in F.3000 cor il team Vortex,
ma il suo rientro il stato ricco di pro-
blemi. II 3genne olandese ha trovato
poco performante I'assetto della sua
Reynard e si il dovuto accontentare
del 22. posto in gnglia. In gara le cose
so no un poco migliorate, ma il suo
11. posto finale non il stato certo en-
tusiasmante ...

~ cato al quarto posto alla guida di
una Lola del team Danielson. Il
belga, che al termine delle prove
aveva modificato l'assetto della
sua monoposto recuperando un
po' di maneggevolezza, e stato
costretto a rallentare nel finale
per problemi di aderenza. Goos-
sens e comunque giunto al tra-
guardo eon un largo margine di
vantaggio sullo svedese Kenny
Brack, che ha a lungo lottato
eon McNish nelle fasi centrali
della corsa, prima di incappare
in un «lungo» alla curva Stowe.
Per quanto riguarda gli altri pi-
loti italiani i risultati a fine gara
si sono rivelati al di sotto delle
aspettative. Christian Pescatori
ha portato la sua Reynard della
Durango Equipe, riuscendo co-
munque a raggranellare un pun-
ticino: «Ho avuto una sene di
problemi ai freni epurtroppo I'e-
derenza dell'enteriore non era
molto buona nelle curve veloci»
- ha concluso il pilota brescia-
no. Fabrizio De Simone si e do-
vuto accontentare del settimo
posto, dopo aver occupato nelle
fasi iniziali la quinta piazza. Tra
gli altri piloti attesi alla prima vi-
gilia, Cottaz e entrato in contat-
to eon Van HooI nelle prime fasi
della corsa, mentre Clerico e
uscito di gara per noie ai freni e
al cambio. Gueiros ha perso la
nona piazza quando il motore
della sua monoposto si e arnmu-
tolito, mentre Policand si e riti-
rata dopo aver sofferto di proble-
mi d'assetto e aver accusato la
rottura del cambio. •

eON IL 4. POSTO DI GOOSSENS

Cornincia bene
la nuova Lola!
SILVERSTONE - La Lola si e resa protagonista di un promettente inizio
di stagione, grazie al debutto della 95/50. Due monoposto si sono piazzate
tra i primi 7 in prova, mentre in gara il belga Goossens ha conquistato un
eccellente quarto posto. Nelle qualifiche il piu brillante al volante delle
95/50 e stato il giovanissimo brasiliano Marco Campos, debuttante nella
categoria alla pari della sua squadra, la Draco. Lo stesso Goossens ha por-
tato la vettura del team Danielson in 7. posizione, mentre l'altro «rookie»
Watson e partito 18. eon la 95/50 della Nordic, davanti a Policano eon la
vettura gemelIa di Danielson. Il tecnico della Lola Ben Bowlby si e detto
piu che soddisfatto: «Non avevamo alcuna esperienza, qui a Silverstotie,
dove il circuita e molta cambiata dopo le recenti modifiche. Abbiamo pre-
parata un assetto completamente sbagliata, perchć credevamo che il trsc-
ciato nella sua nuova configurazione consumasse malta pi'; rapidamente
le gomme. Siamo stati costretti a cambiare il set-up in poco tempo e questo
ci ha permesso di recuperare. In reslts - prosegue Bowlby - la nuova Lo-
la e malta pi'; performante del model1o '94: abbiamo epporteto significati-
ve modifiche aJJ'aerodinamica anteriore e posteriore, spostato i radiatori e
rinnovato le sospensioni. Ora abbiamo del1e prestazioni equivalenti alla
Reynard e sano malta impressionato del1eperformance di Goossens e del
"rookie" Camps». •



Giungendo 4.
il belga
Goossens,a
sin istra, estato
il prirno dei
piloti Lola
al traguardo.
A punti anehe
Peseatori, 6.
eon la Reynard
della Durango
sotto, rnentre
Sospiri estato
il migliore degli
italiani grazle
al suo seeondo
posto, in basso

LE PROVE O IMPRENDIBILE ROSSET

PerSospiri
seconda lila
SILVERSTONE - Nel team SuperNova il brasiliano Ricardo Rosset
ha preso il posto di Taki Inoue, approdato quest'anno in F.I alla Arrows
ela differenza ... si vede! Rosset non ha certo fatta rimpiangere il simpati-
co ma lento giapponese, aggiudicandosi la pole eon il tempo di 1'38"023,
fatto segnare nella prima sessione di proveo Dietro di lui si e messo in evi-
denza il suo giovanissimo connazionale Tarso Marques, staccato di due
soli decimi. Rosset non ha nascosto la sua piena soddisfazione: «Partire
dalla pole alla prima gara di F.3000 rappresenta per me il eoronamento
di un sogno e sono entusiasta anehe se non ho migliorato nella seeonda
sessione». La cosa e invece riuscita a Marques, che si e ulteriormente av-
vicinato a Rosset nell'ultima parte delle prove. «Abbiamo trovato un as-
setto equilibrato solo alla fine delle qualifiehe - ha dichiarato lo stesso
Marques - ma la temperatura era troppo ealda enon sono riuseito a bat-
tete Rosset». Vincenzo Sospiri, migliore degli italiani, si e piazzato quar-
to dietro l'altro veterana Allen McNish. Il forlivese e stato penalizzato
dall'assetto «ballerino» della sua Reynard. Tutto bene, invece, per la Dra-
co e Marco Campos, S. in griglia e per De Simone 6. eon la Mythos,
mentre c'e da registrare un po' di delusione per il 13. posta di Christian
Pescatori al volante di una delle Reynard della Durango. •

SILVERSTONE
Silverstone (Gran Bretagna), 7 maggio 1995

1. prava del campionato internazionale di F.3000

cosi (IN 24) AL VIA E (IN 16) AL TRAGUARDO
Ricardo Rosset Tarso Marques

(Reynard 95D-Cosworth) (Reynard 95D-Cosworth)
1'38"023 1'38"218

Allan McNish Vincenzo Sospirl
(Reynard 95D-Cosworth) (Reynard 95D-Cosworth)

1'38"266 1'38"888
Marco Campos Fabrizlo De Simone

(Lola T95/50-Cosworth) (Reynard 95D-Zytek Judd)
1'38"986 1'38"999

Marc Goossens Emanuel Clerlco
(Lola T95/50-Cosworth) (Reynard 95D-Cosworth)

1'39"471 1'39"616

Kenny Brack Guillaume Gomez
(Reynard 95D-Zytek Judd) (Reynard 95D-Cosworth)

1'39"708 1'39"881
Gareth Reas Marcos Gueiros

(Reynard 95D-Zytek Judd)(Reynard 95D-Zytek Judd)
1'39"945 1'40"117

Christian Pescatori Jean-Philippe Belloc
(Reynard 95D-Cosworth) (Reynard 95D-Cosworth)

1'40"303 1'40"372

Christophe Tinseau Mikke Van HODI
(Reynard 95D-Zytek Judd)(Reynard 95D-Zytek Judd)

1'40"413 1'40"567

Wim Eyckmans Stephen Watson
(Reynard 95D-Cosworth) (Lola T95/50-Cosworth)

1'40"576 1'40"708
Jerome Policand Didier CoHaz

(Lola T95/50-Cosworth) (Reynard 95D-Cosworth)
1'41 "023 1'41 "069

Dino Morelli Jan Lammers
(Reynard 95D-Zytek Judd) (Reynard 95D-Cosworth)

1'41 "642 1'41 "680

Gary Formato Alain Fllhol
(Reynard 95D-Cosworth) (Reynard 94D-Cosworth)

1'43"717 1'46"796

1. Ricardo RUllt
(Reynard 95D-Cosworth)
40 glri in 1.08'13"35
alla media di 177,88 kmh

2. Vinelue Sos.iri
(Reynard 950-Cosworth)
a7"77

3. Allan McNish
(Reynard 95D-Cosworth)
a 8"36

4. Marc Goasllns
(Lola T95/50-Cosworth)
a 11"36

5. Kenny Brack
(Reynard 95D-Zytek Judd)
a 27"71

6. Christian Pucatori
(Reynard 950.cosworth)
a 50"55

7. Fabrizlo De SilIone
(Reynard 950-Zytek Judd)
a 1'07"77

8. Jean-Philippe Belloc
(Reynard 950-Cosworth)
a 1'13"06

9. Christophe Tinseau
(Reynard 950-Zytek Judd)
a 1'19"33

10. Wim Eyckmans
(Reynard 950-Cosworth) a
1'19"96

11. Jan Lammers
(Reynard 950.cosworth) a
2'00"50

12. Tarso Marqu8S
(Reynard 950-Cosworth)
al gilO

13. Guiliaume Gomez
(Reynard 950-Cosworth)
a 1 giro

14. Gary Formato
(Reynard 950.cosworth)
a 2 giri

15. Marcos Gueiros
(Reynard 950-Zytek Judd)
a 2 giri

16. Alain Fiihoi
(Reynard 940·Cosworth)
a 4 giri

::J Giro piu veloce: MarqulS
in 1'40"95 alla media di 180,32
kmh

LA CLASSIFICA DOPO LA 1.GARA

~
." ." .-. ';!..-. <-> .-. ~ u>..... ;;:

<-> ::;; o> co ;::
Z Z '" u::; ~ => ~~

~
o

<I: :x: <c <..>

ffi '" u> ffi ~ ~ >-.r; => a:<..>

~ '" o :z -::; co => <..> s. '"12 <I: o-
<I: ~ o cov; <o :x: u> ::;; o-

1. Rosset 9 9
2. Sospiri 6 6
3. McNlsh 4 4
4. Goossens 3 3
5. Brack 2 2
6. Pescatori 1 1
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In casa
Tyrrell
Nuovo dlesse
Dopo soli tre Gran Prerni,
rimpasto in casa Tyrrell.Al-
la squadra del boscaiolo
torna infatti rex-team ma-
nager in seconda, Steve
Nielsen, che ad inizio anna
era passato alla Benetton.
Nielsen sara il nuovo diret-
tore sportivo della Tyrrella
partire dal Gp di Spagna,
sostituendo cosi Rupert
Manweringene si occupera
d'ora in poi della gestione
delle attivita commerciali
della squaora.

• VELEZ. II messicano
Carlos Velez ha interrotto
all'ultimo momento il suo
rapporto con la Vortex e
cuest'anno, con ogni pro-
babilita. non gareggera in F.
3000. Velez il stato co-
stretto alasciare il team di
Henni Vollenbergper man-
canza di sponsor, e potreb-
be ripiegarenelle gare della
F. 3 tedesca, sicuramente
pili a buon mercato.
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• REFUSO. Per un invoion-
tario quanto spiacevole di-
sguido, il pezzo relativoalla
gara Imsa a Rooad Atlanta
su As della scorsa settima-
na a pagina 80, il stato erro-
neamente pubblicato a fir-
ma di Enzo Russo. In realta
il servizio era stato realizza-
to dal nostro inviato Cesare
Maria Mannucci. Doveroso,
Quindi,dare a... Cesare quel
che il di Cesare!

PerieF. 1
d'annata
coppaFia
Prendera il via il 21 maggio
a Doningtonla Coppa Fia ri-
servata alle vetture di F. 1
costruite in data anteriore al
1985. La serie si cornporra
di un totale di 5 appunta-
menti. Supervisore tecnico
del campionato sara I'intra-
montabileTonyRudd,ex in-
gegnere della Brm e della
Lotus.

• WILDS. L'ex pilota di F.
1 Mike Wilds, che nello
scorso giugno si era frattu-
rato le gambe in un'esibi-
zione a Goodwoodal volan-
te di una Ferrari 312 T3, si
il perfettamente ristabilito.
La scorsa settimana il in-
fatti tornato al volante di
una vettura da competizio-
ne, percorrendo alcuni giri
del tracciato di Mallory
Park con una vecchia Che-
vron B36. Bentornato, Mi-
ke...

PNt 1:1

OOPO LA RINUNCIA DI RINLANO ...

Spira aria di cambiamento in casa della Forti Corse. Nei
giomi scorsi il team italo-brasiliano ha preso atto della ri-

nuncia a proseguire la collaborazione da parte del direttore tee-
nico Sergio RinJand, che ha addotto una serie di motivazioni di
carattere familiare. Per sostituire il volante I'ingegnere argenti-
no, Guido Forti si e messo subito in moto contattando Michel
Tetu, nella foto, 54enne tecnico francese che vanta una vasrissi-
ma esperienza in F.l eon Ligier e Renault e che e tutt'ora in for-
ze alla Larrousse. Tetu ha ascoltato le proposte di Forti e si e ri-
serva to di dare una risposta entro 10-15 giomi, un lasso di tem-
po necessario per chiarire la sua posizione in seno alla squadra
francese. Nel frattempo il team di Alessandria non restera eon
le mani in mana e proseguira la serie di interventi previsti per
migliorare le prestazioni della Fg OI, che sino ad oggi e risultata
piuttosto deludente. In particolare, dopo la sostituzione del co-
fano motore, I'ingegner Giorgio Stirano si sta ora preoccupan-

do di ridisegnare lo scivolo (che avra una nuova inclinazione)
e, poco prima del Gp di Montecarlo, dovrebbe intervenire an-
che sulla scocca della monoposto. «C'e moltissimo lsvoro da
fare per cercare di risalire la ehina - ha ammesso Guido Forti
- posso assieurare ehe non laseeremo nulla di intentato per
migliorare la vettura. ln fondo la Fg 01 non e andata ma1issimo
nella seeonda parte del Gp di San Marino e questo ei lascia ben
sperere per il tuturo ... ln vista del Gp di Spagna faremo di tutto
per assieurare un minimo di stebilits all'intemo della nostra
squadra - ha proseguito il coproprietario del team - Per que-
sto e ststo eonfermato Roberto Moreno, ehe molto probsbil-
mente restcrs eon noi per tutta la stegione». Il pilota di Rio, che
inizialmente aveva un accordo per disputare soltanto i primi
due Gp, affianchera Pedro Diniz nelle restanti corse, grazie an-
che alle sue riconosciute doti di collaudatore (nell'89, non a ca-
so, fu tester della Ferrari) ...

Zarnpedri e ok per Indy!
SUPERATO IL ROOKIE TEST IN VISTA DELLA 500 MIGLlA

Si sono conclusi sulla pista
di Indianapolis i test di sele-
zione per ammettere alle
prove ufficiali i piloti che
non avevano precedenti
esperienze suI catino dell'In-
diana. Al «Rookie Orienta-
tion» come viene definito,
erano presenti i seguenti pi-
loti: Gil De Ferran, Alessan-
dro Zampedri, Christian Fit-
tipaIdi, Andre Ribeiro,
Franck Freon, Davy Harnil-
ton, Mike Greenfield, Jeff
Ward, Eliseo Salazar e Car-
los Guerrero. Fra i debuttan-
ti, il pili veloce e stato Gil de

Ferran, eon una velocita me-
dia di 368,461 kmh, davanti
a Ribeiro eon 353,98 kmh,
l'ex campione del mondo di
motocross, Jeff Ward eon
350,762 kmh, Zampedri eon
347,544 kmh e Christian Fit-
tipaIdi eon 345,935 kmh.
Unico pilota ad essere anda-
to contro il muro č stato
Freon, la cui vettura pero ha
riportato danni molto lievi.
Insieme ai rookie, giravano
anche gli altri piloti. Il pili
veloce in assoluto e stato
Arye Luyendiyk eon la Lola
del team Menard, autore di

un'eccellente prestazione a
374,897 kmh di velocita me-
dia. Dietro di lui Scott Bry-
ton, eon I'altra Lola spinta
dal motore Buick rivisto dal-
lo stesso Menard, eon una
velocita di 366,852 kmh. Se-

guono poi Boesel eon
362,025 kmh e Fabi eon
360,416 kmh. Penske e
Newman Haas corninceran-
no a girare questa settimana.
Le prove per la pole sono fis-
sate il 13 e 14 maggio.

TEST PER LA 155 V6 TI

Migliorarnenli
per I'Alfa '95
Aumentano a vista d'oc-
chio i ehilometri di prove
ehe l' Alfa Romeo 155
V6Ti modeUo '95 si sta
mettendo alle spalle.
Mereoledi e giovedi seorsi
Giorgio Francia ha com-
plessivamente messo in-
sieme 600 chilometri, per
affinare l' assetto e per
sperimentare alcuni ritoc-
ehi all' aerodinamica de-
stinati a inerementare
I'effetto suolo. Nessuna
rieerea di tempi reeord e
avvenuta, anehe perchč

non erano state portate
gomme adatte a eereare il
primato . Il miglior tempo
e stato un 1'52"2. Poi, sa-
bato la squadra test del-
I' Abarth si e spostata a
Baloeeo per verifieare al-
eune soluzioni aerodina-
miehe destinate a miglio-
rare le prestazioni ad alta
velocita. La vettura del-
l' Abarth ha superato i test
aMonza, MugeUo e Ba-
loeeo senza aecusare pili i
problemi di affiđabilita
emersi a Hoekenheim.



DOPO LA RINUNCIA ALLA FORMULA UNO...

La Larrousse
guarda alle Gt

Come aveva prospet-
tata Gerard Lar-

rousse al momenta della
rinuncia alla Formula I,
la sua squadra (che ha re-
centemente dichiarato fal-
limento) potrebbe rinas ce-
re dalle sue ceneri e parte-
cipare quest'anno alla se-
rie Bpr per vetture Gran
Turismo in collaborazio-
ne eon una squadra ingle-
se o eon la Lamborghini.
La decisione e imminen-
te. In ogni caso, per un
eventuale programma Gt,
il personale sara dimezza-
to rispetto a quello che era
impegnato in F.l. Si pas-
sera infatti da 40 a 20 per-
sone: il tecnico Daniel
Champion ha gia lasciato

la squadra. Se la Larrous-
se e fallita, la sua dirama-
zione britannica (che fa
capo a Robin Herd) e
sempre in vita e la nuova
F.I - il cui progetto e sta-
to rivi sto da Steve Nichols
- potrebbe essere real iz-
zata nel corso dell'anno
per delle prove che do-
vrebbero essere affidate al
trentunenne Eric Bernard.
Nel frattempo si apprende
che, ove volesse rientrare
nel Mondiale, il team do-
vrebbe pagare alla Fia una
pena le di 250.000 dollari
per ogni vettura a seguito
della rinuncia ai primi Gp
della stagione. Questo per
evitare I'insorgere di pre-
cedenti in materia ...

PlACE IL SISTEMA IN VO GA NEL BTCC

Prove all'inglese
per ilSupertourisrne
Il Superturismo francese
potrebbe cambi are il pro-
prio sistema di qualifica gia
dalla seconda gara stagio-
nale prevista a Digione il 21
maggio. Sono stati gli stessi
piloti a chiedere alla Fede-
SOLDANO-DPPI
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razione la revisione delle
prove cronometrate e I'ado-
zione del sistema adottato
in Gran Bretagna. Attual-
mente in Francia vige il
meccanismo tradizionale:
due sessioni di qualifica

Cappa Nazioni
F.Opel a Macao
Sano molto forti le possibilita che la prossima edizione della
Cappa delle Nazioni riservata alle monoposto di F. Opel
possa disputarsi sui circuito di Macao, tradizionale teatro
della gara intemazionale di F.3. Nei giorni scorsi si e svolto
un incontro tra Dan Partel, responsabile della Efda, e Carlos
Dantas Guimaraes, presidente della Federazione automobi-
listica di Macao e direttore del Museo che raccoglie alcune
deIle vetture in passato protagoniste dell'omonima gara. La
competizione verrebbe messa in calendario nello stesso
week-end in cui sono program mate le gare di F.3 e Turismo.

che, combinate, determina-
no la griglia di partenza del-
la prima gara, mentre quel-
la della seconda e basa ta
sull'ordine d'arrivo della
prima. Nel campionato bri-
tannico, invece, da que-
st'anno e stata introdotta la
doppia qualifica: la prima
sessione determina la gri-
glia della prima gara e la se-
conda sessione guella della
seconda gara. ((Eun sistema
pili interessante - spiega
Philippe Gache, uno dei
fautori del cambiamento -
perchć eostringe tutti a dare
il massimo in entrambe le
sessioni, mentre ora nella
seeonda di solito si bada a
eonservare le posizioni».
Un'eventuale modifica del
meccanismo di qualifica
porterebbe anche a cambia-
re le norme che regolano la
punzonatura delle gomme.
Attualmente in Francia i pi-
loti hanno a disposizione 10
slick per tutto il week-end,
ma eon I'adozione delle
qualifiche separate si passe-
rebbe anche per i pneumati-
ci al sistema britannico: 6
slick per ogni accoppiata
prove-gara.

Fabio Ravaioli

CARAEA

A 13 ANNI DALLA MORTE

In ricardo
di Gilles ...
Sono passati gia 13 anni da quel triste 8 maggio 1982,
quando un graffio maligno del destino provocč la morte
di Gilles Villeneuve. Le crude immagini della Tv, l'im-
patto, l'ultimo tragico volo di un campione che come
pochi altri aveva fatto gioire e sognare intere legioni di
Ferraristi ... Momenti che sono rlmasti indelebili nella
memoria collettiva di tanti appassionati, i quali ancora
oggi, nel vedere il giovane Jacques lottare in F. Indy eon
quel magico numero 27 sul musetto, provano un brivido
sottile di commozione e nostalgia. Una sensazione che
si mescola alle domande di molti giovani appassionati
che chiedono di sapere qualcosa in piu di GilIes Ville-
neuve, di quel piccolo, indimenticabile pilota che seppe
entrare nella leggenda e nel cuore di Enzo Ferrari senza
raggiungere il titolo mondiale. Per questo, nell'anniver-
sario della sua scomparsa a Zolder, As ritiene sia giusto
ricordarlo ancora una volta. Un moda per sentirio di
nuovo vicino, un pretesto per non dimenticare ...



Test F. Opel
Francioni
sopra tutti
In vista del 4. round del
campionato europeo di F.
Opel, previsto al Mugello il
21 maggio assieme al Dtrn,
si il svolta la scorsa setti-
mana sulla pista toscana
una sessione collettiva di
test. Presenti le maggiori
squadre partecipanti aJJ'Eu-
roseries, il risultato ilpiu ve-
loce il nostro Filippo Fran-
cioni, che ha girato in
1'53"66. II pilota della Dra-
co ha preceduto il compa-
gno di squadra Uva
(1'53"79), J'olandese Cre-
vels (1'53"83) e Jacobsen
(1'53"79). II portoghese
Giao, leader della classifica
continentale, ha ottenuto la
5. prestazione, davanti al
connazionale Teodosio
(1'53"92), migliore rappre-
sentante della Vergani Ra-
cing. GIialtri piloti, compre-
so ilvincitore di ImolaWest-
brook, hanno girato sopra
1'1'54".
• CIOCl, Presente ad Imo-
la nel paddock della F. Opel
Marco Cioci, convalescente
dopo un'operazione alla
spalla infortunata che gli ha
impedito di gareggiare con il
team britannico di David
Lloyd. II pilota romano ha
pero solo rimandato il de-
butto nella categoria, dove
spera di correre almeno
qualche gara dopo restate,
Ad Imola si il visto anche
Giorgio Carini, rimasto fuori
dalla categoria, ma alla ri-
cerca di piloti per disputare
qualche prova neJJ'Eurose-
ries 1995.

Incentivi
percorrere
in F.2000
Apartire dalla 4. gara del
Trofeo Fisa di F. 2000 (in
programma a Varano il 21
maggio), sara possibile ef-
fettuare in deroga al regola-
mento J'iscrizione ad ogni
singola gara, versando la
somma di L. 500.000 a cor-
sa. L'iscrizione «saituaria»
va comunicata alla Fisa,
specificando il nome del
conduttore e la data della
gara cui si intende prendere
parte.
• FloCCo ROSA. Lieto
evento per Ignazio Lunetta,
tecnico di pista di Jean Ale-
si, e sua moglie Francesca:
nei giorni scorsi il nato un
bel maschietto, al quale il
stato dato il nome di Loren-
zo. L'ingegner Lunetta era
stato costretto a saltare il
Gp di San Marino proprio
per stare vicino alla consor-
te. Aiconiugi Lunetta le feli-
citazioni della redazione di
Autosprint!

-E I'ultimo eampionato
apartire e il primo a

terminare. Stiamo parlan-
do dell'Italiano del-
la Montagna ehe
prendera il via
domeniea 14
maggio in Sar-
degna, ad AI-
ghero (eon
un 'ulteriore
settimana di ri-
tardo a eausa
dei ballottaggi
elettorali) eter-
rninera domeniea
24 settembre in Sieilia. Lo
seorso anna il eampionato
si eoncluse suI filo di lana e
fu proprio la gara di Eriee a
ineoronare Fabio Danti
eampione italiano dei Pro-
totipi. Piu aeeanito riva le si
dimostro I'altoatesino
Franz Tsehager, debuttante
alla guida di una Lueehini
in classe P2. Fu proprio la
difTerenza di classe, ehe
eomportava (e eomporta
tuttora) una diversa asse-
gnazione di punteggi (in ba-
se al numero delle vetture
verifieate) a deeidere il duel-
lo. E la sfida molto proba-
bilmente si ripetera anehe
quest'anno. Nel frattempo i
regolamenti non sono cam-
biati, ma in compenso al via
di AIghero si presenteranno
moltissimi pretendenti in
piu, rispetto alla passata
stagione. Sono infatti gia 01-
tre trenta i piloti iscritti al
Civm nelle quattro classi ri-
serva te ai Prototipi.

LA SFIDA. Ormai consoli-
data la regola tecnica che
prevede, da due anni a que-
sta parte, I'adozione di mo-
tori Gruppo N per i Prototi-
pi, la lotta sara apertissima
tra il campione in carica e i
tanti sfidanti. Pasquale Ir-
lando si presentera ad Al-
ghero eon la nuovissima
Osella Pa20S Evoluta: «Ab-
biama levorsto malta - af-
ferma il pilota di Locoro-
tondo - sopisttutto sull'ss-
setta e suI bilencismcnto
dei pesi. Estata ritoccets
anehe l'aeradinamiea. Sicu-
remente ara siama malta
piti competitivi e, questa mi
eansala malta, sin dsll'ini-
zia del Campianato». Ma
eon l'Osella non c'e solo Ir-
lando. Piero Nappi, e «Rie-
ky» Braconi sono due piloti
che potrebbero dire la loro:
«In queste stsgione pensa di
svete tutte le eme in regols
per conquistere il Civtn», ha
dichiarato Nappi sub ito do-
po I'arrivo trionfale a Orvie-

NELLA PRIMA GARA AD ALGHERO

to, due settimane fa. Se la
sfida in casa OseIla e aper-
ta, altrettanto possiamo dire
dei piloti Lucehini. In pri-
mo piano c'e proprio il
campione in carica: Fabio
Danti. Il pilota pistoiese
portera in gara una versione
'94 aggiomata della biposto
che gia e andata fortissimo

nelle gare europee, cosi co-
me Mauro Nesti, che ad AI-
ghero andra a difendere il
successo della scorso an no.
Tra gli outsider spicea il no-
me di Mirko Savoidi al qua-
le e stata appena consegna-
ta una fiammante Breda-
Alfa Romeo P2. Natural-
mente proprio in questa

classe si ripresentera Tscha-
ger, intenzionato piu che
mai a impensierire i colle-
ghi piu blasonati.

SUPERSALITA. Ma la sfi-
da in questo Tricolore della
Montagna non sara circo-
scritta ai soli Prototipi. In-
fatti saranno al via anche le

Tra I pi':'
accredltatl
protagonisti del
Clvm troviamo
Pasquale Irlando
al volante della
Osella Pa 205,
sopra, e I'ex
formulIsta Mirko
5avoldl, che
gareggerll
al volante della
BredaP2,un
nuovlsslmo
prototlpo a
motore Alfa, soHo

14/5 40. Algh.ro-Scala Plccada
4/6 18. Caprlnll-Splaul

18/6 27. Tr•••• Vali. Camonica
9/7 30. Ceppa Car."1 15,1 Km (Europeo)

16/7 11. Plan Cam.na-Mant. CamIlIen. 10,2 Km (Europeo)
23/7 28. Vlrzlgnls-Sllla Clllanzutan 6 Km due manche

6/8 38. Cappa Sliva dl Fauna 5,5 Km due manche
27/8 8. L1ma-Ablton. 8 Km
1019 Trlnto-Bondon. 17,3 Km(Coppa Fia)
24/9 38. Mont. Erlcl 5,9 Km due manche

BIONDO



vetture «Supersalita- nelle
classi P6 e P7. sara da que-
sta categoria che usciranno,
almeno tecnicamente, le
auto piu interessanti. Ci sa-
ra Luca Cappellari eon una
«Super» Delta Hf apposita-
mente preparata da Nocen-
tini e accreditata di oltre
400 cv, e poi la Cinquecento
«rnonstre» dotata di motore
Turbo e affidata al vincitore
del Trofeo Cinquecento del-
lo scorso anno, Nicola Ca-
priati. li pilota-preparatore
Fabrizio Colombi ha allesti-
to per I'occasione una stre-
pitosa Ford Escort Co-
sworth, accreditata di un
potenziale eccezionale. Sa-
ra interes sante vedere come
si comporteranno queste
vetture, visto il loro rappor-
to peso-potenza, molto vici-
no a quello delle biposto.
Per Danti e compagni po-
trebbero rivelarsi delle au-
tentiche ... spine nel fianco.

TELEVISIONE. Se le corse
in salita hanno ritrovato in
questi ultirni anni una po-
polarita non indifferente e
stato proprio grazie alla co-
pertura televisiva. Anche
quest'anno le gare del Civm
troveranno spazio in Tv.
Telemontecarlo ha gia ga-
rantito la messa in onda di
tre speciali: uno a. giugno,
uno in agosto e l'ultimo a fi-
ne settembre. Inoltre l'ernit-
tente monegasca rnandera
in onda dei resoconti di 2-3
minuti dedicati a queste ga-
re all 'interno del program-
ma Tmc Speed. Piena di-
sponibilita, per trasmettere
servizi sui Campionato del-
la Montagna, hanno dato
anche i circuiti televisivi Su-
persix, Odeon, Reteitalia e
Cinquestelle. Notizie inco-
raggianti arrivano anche da
Saxa Rubra. Anche in Rai
si potrebbe infatti aprire la
possibilita di trasmettere de-
gli speciali, presumibilmen-
te su Rai 3, in una fascia
oraria ancora da stabilire.
Per il programma la Tgs si
avvarrebbe dei contributi
daIle redazioni regionali.

APRIPISTA. Proprio in
questi ultimi giorni e staro
inoltre raggiunto un accor-
do eon I'Historic Racing
Club per far fare da apripi-
sta in almeno cinque gare
alle F. IStoriche. Un'occa-
sione in piu per offrire spet-
tacolo e propagandare l'im-
magine del Civm ...

Pietro Gasparri

DALLA PROSSIMA STAGIONE

II Super-T
ancheinUsa
IISuperturismo sbarca in

America. AI termine di
una lunga azione di avvici-
namento, Allan Gow, ma-
naging director della Toca
che organizza il Btcc, e riu-
scito a varare un carnpio-
nato di Superturismo negli
Usa. La serie, battezzata
Natcc (North American
Touring Car Champion-
ship), prendera il via nel
1996, accogliendo vetture
di produzione nazionale e
d'importazione che ri-
spondono alla normativa
Superturismo Fia. Soci
dell'Natcc, che ha sede a
Tampa, in Florida, sono lo
stesso Gow, Roger Elliot
(che ne e il presidente) e
Ferry Forsythe, proprieta-
rio dell'omonimo team di
Formula Indycar per cui
corre Teo Fabi. E proprio
alla F. Indycar potrebbe
essere legato il campionato

per le berline 2 litri, a eon-
tomo nelle manifestazioni
su piste stradali e cittadine.
L'ipotesi di partenza e
quella di far disputare la
prima corsa del Superturi-
smo saba to e la seconda
domenica, subito prima
della gara di F. Indycar.
Nonostante le vetture 2 li-
tri non rappresentino una
grossa fetta del mercato
statunitense (a differenza
di quanto avviene nel resto
del mondo), molti costrut-
tori si sono dichiarati inte-
ressati al Natcc: in prima
fila ci sono Bmw, Chrysler
(eon il modello Stratos),
Ford, Volvo, Honda e
Chevrolet. Inoltre voe i at-
tendibili riferiscono che
l'importatore della Merce-
des stia esercitando forti
pressioni su Stoccarda per
essere presente.

Fabio Ravaioli

DAL FOOTBALL AMERICANO

Montana sara socio
di Ganassi in F. Indy
Chip Ganassi, oramai da cinque stagioni patron dell'orno-
rnmo team in F.Indy, ha dalla scorsa settimana un socio di
assoluta eccezione: stiamo parlando di Joe Montana uno
dei piu noti ?iocatori di football americano di tutti i t~mpi.
Montan~ SI e nnrato il mese scorso dallo sport atti vo, dopo
aver militato nei San Francisco 4gers e nei Kansas City
Chiefs, Il noto, ex-giocatore non si limitera alla partnership
eon Ganassi: e sua mtenzione, infatti, prendere parte alle
due corse nservate alle celebrita in program ma a Detroit e
Cleveland, in concormtanza eon altrettanti eventi della se-
rie di F .IndyCar.

I MECCANICI DELLA ROSSA ...

Col casco di Tornba!
La tentazione di ispirarsi al-
le gesta di Alberto Tomba e
evidentemente troppo allet-
tante per la Scuderia Ferra-
ri ... Infatti, durante i vari
pit-stop, gli addetti al rifor-
nimento del Cavallino
Rampante indossano degli
speciali caschi prodotti dalla
Briko, dello stesso tipo di
quelli usati nello slalom gi-
gante dal vincitore della
Coppa del Mondo di Sci
'94-95. Ovviamente le uni-
che differenze risiedono nel-
l'impiego di materiale igni-
fugo e nei classic i colori Fer-
rari ... A giudicare dai risul-
tat i della Rossa l'influsso

«bene~c~». di Tomba, invo-
cato a imzio stagione da Lu-
ca di Montezemolo si fa sen-
tire!

Nella 24 Ore di Le Mans
debuttera una Larnborghini
Jota Gt1 schierata dali 'Amos
International Motorsport

• MARIO DONNINI

Sta entrando nel vivo il
programma del team

Amos International Motor-
sport, che ha intenzione di
schierare una Lamborghini
Jota in classe Gt 1 nella pros-
sima edizione della 24 ore di
Le Mans. la vettura il ancora
in fase di allestimento ed il
stata costretta a rinunciare ai
test preliminari della classica
gara di durata. I piani, co-
munque, prevedono lo sha-
kedown della Jota nel corso
della prossima settimana per
iniziare il lavoro di sviluppo. I
primi giri in pista della vettua
saranno effettuati dal britan-
nico Harry NuttalI, pilota ene
vanta una buona esperienza
nella serie Bpr enelle gare Gt
in Inghilterra. IIdirettore corn-
merciale del team Aim, Chri-
stopher Tate, si il detto otti-
mista in merito alle possibili-
ta della vettura: «La base il
buona: stiamo procedendo a
tappe forzate per preparare
la vettura in col/aborazione
eon la Lamborghini, ene por-
ta avanti la preparazione e lo
sviluppo del motore. Purtrop-
po, la notevole distanza tra la
nostra factory e la Casa di
Sant'Agata non rende ovvia-
mente le cose sempic». IIte-
laio della Jota il stato realiz-
zato utilizzando fibra di car-
bonio, per ridurre il peso della
vettura (che deriva da una
Diablo Se) dai1500 chilo-
grammi a 1050. Per il motore
12 cilindridi 5700 ce il previ-
sto in diverso alloggiamento,
al fine di consentire I'uso di
un nuovo cambio apposita-
mente realizzato, in luogo
della trasmissione standard
montata dalla Se. Sui fronte
dei piloti, nel frattempo, pro-
seguono i contatti per rag-
giungere un accordo con An-
drea De Cesaris, che potreb-
be quindi fare il sue ritorno
alle corse dopo aver disputa-
to la sua ultima gara in occa-
sione del Gp d'Europa a Jerez
al volante della Sauber: "Si,
sono molto interessato all'o-
perazione ene sta portando
avanti l'Aim - ha dichiarato
il pilota romano - ma il an-
cora troppo presto per dare
del/e conferme ufficiali. L 'idea
di gareggiare eon una Lam-

Tra i piloti
il in trattativa
Andrea
De Cesaris
al rientro
dopo 7 mesi
di assenza

borghini a Le Mans il molto
stimolante, ma prima di ac-
cettare intendo verificare la
solidita del otoommme». Tra
gli altri piloti contattati ci so-
no anche I'ex campione della
serie Imsa, Juan Manuel Fan-
gio jr, e I'ex pilota di F.1 Ru-
per Keegan, che proprio que-
st'anno ha fatto il proprio ri-
tomo alle gare, dopo alcune
stagioni di pausa, al volante
di una Porsche 911 nella se-
rie Bpr. La partecipazione alla
24 Ore di Le Mans non sara
I'unico impegno del team Aim
nel corso del '95. II team bri-
tannico potrebbe infatti esse-
re presente anche in alcune
delle restanti gare della serie
Bpr, qualora i primi risultati si
rivelassero incoraggianti,
tanto da assicurare il corn-
pletamento di un sufficiente
budget.



CINTURE
DI SICUREZZA
GARE DI VELOCITA
SU TERRA
La normativa Csai precede che le vetture
debbono essere equipaggiate con cinture di
sicurezza almeno a 4 punti di ancoraggio
conformi alle specifiche Fia di cui all'art.
253.6 all'J.
Tenuto conto che la maggior parte dei piloti
partecipanti alle gare di Veloclta su Terra
non han no provveduto ad adeguarsi alla
normativa in parola, il Comitato Esecutivo
della Csai, su richiesta della S/Commissione
Vst, e con parere conforme della S/Commis-
sione Tecnica, ha concesso una deroga al-
I'entrata in vi gore della normativa al 1. luglio
1995.

NS II - CAMPIONATO
ITALIANO 2 LITRI
ARTICOLO 7.3.2.
A) CAMBIO
DIFFERENZIALE
In riferimento a quanto pubblicato a pagina
28 del Notiziario Csai 3/95 aneila Pagina No-
tiziario Csai su Autosprint n. 18/95 (2 maggio
1995) si comunica che il testo del terz'ultimo
e penultimo capoverso e errato e viene quin-
di annullato e sostituito dal seguente:
••Saranno piombate almeno tutte le vetture
dei Prioritari Fia e Csai (1. e 2. Internaziona-
le). La piombatura di eventuali altre vetture
petra essere decisa dai Commissari Sporti-
vin.
II testo successivo rimane identico.

AGGIORNAMENTI
CALENDARIO
CSAI 1995
SETTORE RALL Y
13.14 maggio Ichnusa Promotor: ••1. Rally
d'Ogliastra •• - annullato

le pagine del ••NotIzlario Csal•• traltano argomentl Inerentl
ai regolamenti tecnlcl e sportivi, splegano le motIvazioni
del TNA e ospltano quesltl posti dlreltamente alla Csal daj
lIcenzlati. Tulto cio, tenendo presente che AUTOSPRINT,da
parte sua, contlnuera a traltare gll stessl argomentl esprl-
mendo, come sempre, le sue oplnlonl Indipendentemente
da queste pagine e in ossequio alla liberta d'informazione.

AVVISO IMPORTANTE
AGLI ORGANIZZATORI
Si comunica a tutti gli organizzatori di gare
Slalom valide per il Trofeo Nord e Centre
Sud e Coppe CSAI di zona che a partire dal1.
maggio p.v. i R.P.C. saranno approvati diret-
tamente dai sottoindicati ns. incaricati:
- il Sig. Pino Santacroce (cIo Ag. Maritt. Va-
jo-P.le Zara 7b - 57123 Livorno C.P. 586 tel.
0586/427155) approvera i R.P.G. Slalom vali-
de per il Trofeo Nord e Coppe CSAI1°, 2° e 3°
zona;
- il Sig. Franco Bella (P.zza Madonna della
Pace 14 - 95024 Acireale (Ct) tel. 0951
7647775) approvera le gare Slalom valide
per il Trofeo Centre Sud e Coppe CSAI 4°, 5°
e 6° zona.
Si invitano pertanto gli organizzatori interes-
sati ad inviare, nei termini, i loro R.P.G. in tri-
plice copia direttamente ai Sigg. Santacroce
e Bella agli indirizzi sopracitati.
Le gare di Campionato Italiano Slalom sa-
ranno approvate come sempre dalla Segre-
teria della S/C Slalom cIo la CSAI di Roma.

PASSAPORTO TECNICO
F. 3000 E F. 3
(Documento destinato unicamente alla regi-
strazione delle riparazioni autorizzate su te-
Iai in composito).
Da richiedere alla CSAI di Milano inviando L.
15.000.

FICHES VETTURE
STRANIERE
Dal 1. aprile 1995 gli importi, da inviare alla
Csai di Milano Via Pola 9, per le fiches di vetture
straniere sono i seguenti:

GR. A - B - T - T4 - ST - GT L.50.000

COMPETIZIONI
MOTORISTICHE
SU STRADA
II Ministero dei LL.PP. ha emanato la circola-
re nO696 del 1712/95 con la quale, sulla base
del le esperienze maturate nel 1994, formula
le proprie considerazioni e chiarimenti ri-
guardo le norme dettate dall'art. 9 del nuovo
Codice della Strada in materia di competi-
zioni motoristiche su strada.
Detta Circolare e pubblicata sulla Gazzetta
Ufficiale della Repubblica Italiana Serie Ge-
nerale nO80 del 5/4/95. II testo della circolare
e il calendario delle gare 1995 saranno pub-
blicati sui prossimo Notiziario Csai.

COMPOSIZIONE
SOTTOCOMMISSIONE
RALLY
In riferimento a quanto pubblicato nella Pa-
gina Notiziario Csai su Autosprint n. 18/95, si
comunica che, a seguito della sua nomina a
componente del Comitato Esecutivo della
Csai, Eligio Clemente ha rassegnato le pro-
prie dimissioni da componente della Sotto-
commissione Rally. In considerazione di ci6,
il Presidente della Csai ha disposto la norni-
na di Stefano Evangelisti quale nuovo mem-
bre della S/Commissione Rally.
Appurate inoltre alcune imprecisioni nella
pubblicazione della composizione di detta
Sottocommissione, si pubblica il testo che
sostituisce quello finora apparso:
••SOTTOCOMMISSIONE RALL y ••
PRESIDENTE: Dario Calzavara.
VICE PRESIDENTE: Adolfo Rava.
COMPONENTI: Roberto Angiolini, Stefano
Evangelisti, Massimo Sainati.
CONSULENTI: Claudio Pozzi, Fabrizio Taba-
ton.
Inoltre si apportano le seguenti correzioni:
Nella Sottocommissione tecnica il nome del
vice presidente e Lantrarico Caneschi enon
Gianfranco.
Nella Sottocommissione circuiti e sicurezza
il cognome del Presidente onorario e Bac-
ciagaluppi enon Bacciagaluppo.

GR. N - F3 - CL2 L. 30.000
GR. A+ N L.80.000
ESTENSIONI L. 15.000
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:: IL PERSONAGGIO

EMERSON FITTIPALDI

V enticinque anni fa in Bra-
sile c'era la dittatura mi-
Iitare, in Europa andava-
no di moda gli hippy ed
Emerson FittipaIdi vince-

va il suo primo Gran Premio di F.I a Wat-
kins Glen. Venticinque anni dopo, in Bra-
sile c'e la democrazia, in Europa gli hippy
e gli yuppi sono scomparsi ed ... Emerson
Fittipaldi ha vinto I'ultima gara di F.Indy-
car svoltasi a Nazareth, ironia della sorte,
poco distante da Watkins Glen. Un perio-
do di tempo enor-
me, che ha visto na-
scere il «fenomene»
Brasile in F.I, gli
otto titoli Mondiali
conquistati da Fit-
tipaldi, Piquet e
Senna. Un quarto
di secolo caratteriz-
zato da innumere-
voli cambiamenti
nello sport, cosi co-
me nella vita socia-
le. E successo di
tutto in questi u!ti-
mi venticin~ue an- SCHULMAN

ni, eppure c e una persona che non i! cam-
biata, che continua a fare quello che faceva
prima, eon la stessa determinazione e, co-
me dice lui stesso, addirittura eon piu ag-
gressivita. Emerson Fittipaldi i! un caso
quasi irripetibile nella storia delle corse.
Quando vinceva i suoi primi Gran Premi
in F.I, Senna era un bambino, Piquet an-
dava si e no in bicicIetta. Oggi Senna e Pi-
quet non ci sono piu, eppure Emerson i!
tomato nuovamente a essere il pilota piu
rappresentativo di un Brasile forse «tradi-
to» dalle sue ultime giovani promesse. A
Nazareth, durante I'ultima gara di F.Indy,
FittipaIdi ha giocato di astuzia eon Chee-
ver, che aveva scelto la rischiosa strada di
effettuare un rifomimento in meno rispet-
to al brasiliano, ha fatto a ruotate eon ViI-
leneuve negli ultimi infuocati giri. Tutto
questo alla soglia dei cinquant'anni, eon
una condizione fisica e psichica eccellente.
E insieme a Michael Andretti, il pilota piu
completo della F .Indy, quello in grado di
gestire ai meglio tutte le fasi della gara.
Roger Penske non i! certo un uomo abitua-
to a fare «regali» ai propri piloti, eppure al-
la fine del '94, quando c'e stato da scegliere
ehi tenere in squadra, non ha avuto un at-
tima di esitazione nel Iiberarsi di Tracy e
mantenere Fittipaldi al fianco di Al Unser.
Del resto, nelle ultime due stagioni di
F .Indy, Fittipaldi si i! cIassificato costante-
mente al secondo posto della cIassifica fi-
nale e quest' anno ha tutti i requisiti per
ambire nuovamente al titolo. Appare deci-
samente piu incisivo di Al Unser. Per il
grande Brasile i! tomato a essere il campio-
ne preferito, quello per cui invadere I'Ave-
nida Paolista a San Paolo. Quando venti-
cinque anni fa il pilota brasiliano vinse a
Watkins Glen, il New York Times tito lava
«Emerson chi?», Oggi il pilota del team

PM'El

Penske i! tra i piu popolari, sia nelle Ame-
riche che in Europa. Sembra quasi aver tro-
vato il moda per fermare il tempo.
- Dopo la tragedia di Imola e la morte di
Ayrton Senna, sei tomato a essere il pilota
piu importante e rappresentativo per il
Brasile. Una cosa incredibile considerando
che debuttasti in F.I ben venticinque anni
fa ...
«In Bresile, cosi come in Italia, ci sono due
cose molto importanti: il calcio e le corse
automobilistiche. Sono Iorse i Paesi cbe vi-
vono in maniera piu intensa questi due
sport. Racconto un episodio emblematico.
Quando vado nella mia tezende vicino a
San Paolo, sono avvicinato dai miei conta-
dini. Si tratta di persone molto semplici,
estremamente umili. Eppure mi chiedono
come vanno le cose eon Al Unser e Michael
Andretti. Questo quindici anni {a non sue-
cedeva a dimostrazione di quanto le corse
siano diventate popolari in Brasile. Dopo
la tragedia di Imola, avverto che l'interesse
del Brasile e tometo nuovamente sulle mie
spaJIe. Si e creata molta piu pressione, ma
edi tipo positivo. Tutti si aspettano dei ti-
sulteti, sanno che rappresento il Brasile,

ma non mi mettono in discussione. Questa
per un pilota e una cosa molto buona. L 'al-
tro giomo, all'aeroporto di Miami mi ha
avvicinato una bambina di sette anni, mi
ha Istto gli auguri, chiedendomi l'autogra-
{o. Sapeva ehi era e cosa Iecevo. Questo e
tentestico. Lei non ha mai saputo che cor-
revo in F.l eppure per lei rappresento il
Brssile. Oggi vedo che ci sono almeno tre
generazioni di tifosi che mi accompagna-
no. Mi da molte motivazioni. In questi ul-
timi anni il Brasile ha perso due grandi
campioni eon la scomparsa di Senna e il ri-
tiro di Piquet. Oggi sono tomato a essere il
pilota di riierimento, unito al Ietto che la
F.Indy in Brssile ha una importanza ormai
superiore alla Fi l».
- II tuo moda di guidare non i! certo quello
di un pilota di tre generazioni. A azareth
hai fatto a ruotate eon Villeneuve, media-
mente sei piu veloce di Al Unser. In pista
risu!tati sempre tra i piu aggressivi e deter-
minati. ..
«Riconosco che ho cambiato molto il mio
stile, la mia attitudine alIa gara negli ulti-
mi tre-quattro anni. Lo stile di un pilota e
legato alla filosofia che si ha nell'affronta-
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re la cotse. Mi ricardo all'inizio della mia
csrriere in F.I, le principali preoccupazio-
ni erano queile di non brociare la frizione
al via, non essere coinvolto in incidenti
nelle fasi inizieli, affrontare la gara in mo-
do molto conservativo, "risparmiando" la
macchina giro dopo giro. Questa filosofia
andava bene in F.I, in F.lndy ho dovuto
cambiaria completamente. Neil'SS, al mio
quarto anno in F.Indy, ho capito che era
necessario avere una attitudine molto piti
aggressiva edi attacco. Adesso cerco sem-
pre di andare subito al comando, nei primi
girl effettuo piti sorpassi che posso. Ho
anaiizzato a fondo le problematiche della
F.lndy, e sono errivsto alla concJusione
chee questa l'attitudine giusta. A Indiana-
polis, ad esempio, ho preso dei grandissimi
risehiper poter andare al comando sin del-
laprima curva. Negli ovali essere subito in
testae un vantaggio enorme. Hai l'aria pu-
lita e l'efficienza aerodinamica migliora
nettamente, hai minori possibilits di esse-
re coinvolto in collisioni, inoltre quando
cominciano i doppiaggi, i piloti piti lenti ti
lasciano sempre via libera piti rapidamen-
te. Su duecento giri, questo diventa un
vantaggio enorme. E analizzando tutti
questi fattori che ho capito che era necesse-
rio modificare il mio stile di guida. Oggi
attribuisco anche molta piti importanza al-
la quaiifica, sono disposto a prendere piti
rischi rispetto ai tempi della F.I. Negli
ovalihai solo due giri per fare la qualifica.
Non hai nemmeno il tempo per sca1darti

che gia devi reggiungere il tuo limite e
quello dell'automobile. E una vera esplo-
sione. Devi scaricare tutto in pochi secon-
di».
- Ritieni che serva pili aggressivita ne!
qualificarsi a Indianapolis piuttosto che a
Montecarlo o Spa?
«lo ho conosciuto tutte le situazioni, epos-
so dire che la qualifica su un ovale ela eon-
dizione in cui un pilota si trova piti al limi-
te. Ti devi spremere molto di piti rispetto a
qualunque circuito stradale. ci vuole una
grande preparazione psicologice nei minu-
ti che precedono la qualifica. E necessaria
una fiducia assoluta in te stesso e
nella macchina, da1 momento
che si passano ebbondente-
mente i 350 kmh, sapendo che
alla tua destra c'e il muro. So
che la gente fa fatica a capirlo,
ma le gare di F.lndy richiedo-
no a un pilota un approccio
piti aggressivo. Anche nel-
la tecnica dei sorpassi.
Quando si COITene-
gli ovali cotti, si
effettuano nu-
merosissimi
sorpassi sempre
stando ell'ester-
no. Non e una
sensazione mol-
to piacevole.
Con il mio
background di
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paginacon
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diAs,e
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destra. Dopo
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F.I, pOSsOdire di non aver mei affrontato
situazioni rea1mente rischiose come a
Phoenix, quando per sorpassare devi anda-
re all'estemo, ben sapendo che li la pista e
mo1to sporca e i valori di aderenza si ridu-
cono notevo1mente. E devi avere la fiducia
in te stesso per farlo quasi ogni trenta se-
condi. Devi costantemente attaccare, sa-
pendo che ehi stsi sorpassando potrebbe ~
anche schiacciarti contro il muro ... »,
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~ - Hai corso sui traeeiato lungo del Niir-
burgring, a Clermont-Ferrand, a Monza
senza chicane, Si fa realmente fatica a ere-
dere ehe eorrere su un ovale sia piu diffici-
le, presenti maggiori risehi ...
«Eppure e cosi. Senza dubbio. Si tratta di
una nuovs filosofia, di un nuovo sti1e nel-
l'a!frontare la competizione. Ho dovuto
cambiare realmente me stesso. Tirare fuori
una eggressivits che in F.l non si era mai
manifestata completamente. Non e steto
un Ievoro facile. Mi ecostato molto. ci ho
messo tre anni per accettare I'idee di co-
minciare a sorpassare due piloti mettendo-
mi ell'esterno e nel modo piu aggressivo.
C'e volu to del tempo per evere fiducia sia
nella macchina cbe guida vo che in ehi ste-
vo sorpassando. Non si accetta subito I'i-
dea di passare a mezzo centimetra daJ mu-
ro e daJJeruote di un'eltre monoposto. De-
vi imparare acoabitare eon una situazione
di altissimo rischio».
- Ai tempi della F.I eri pero abituato a

5;*++'

guidare una monoposto come la Lotus 72,
che una corsa si e una no perdeva le ruo-
te ...
«Era un rischio diverso. A queJl'epoca le
vetture di F. I erano molto fragili. Molti
incidenti svveniveno per rottura meccsni-
ca. In F.l oggi, durante una corse, ci sono
persino piu incidenti rispetto ai miei tem-
pi. Le conseguenze, pero, sono molto
meno tragiche per i progressi fatti
in termini di sicurezza sia daJle
vetture che dei circuiti. In F.In-
dy mi sono dovuto fare la do-
manda: udove devo migliore-
te, che cosa mi sta man can-
do?". Ho dovuto analizza-
re, visuaJizzare i problemi
che avevo. Questo proces-
so mentaJe mi ha aiutato a
tirare fuori quell'eggressivits che non ave-
vo quando correvo in Fi l»,
- Sei l'unico pilota nella storia delle eorse
ad essersi ritirato dalla F.l, e aver poi rico- PHOT04
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La carriera in F.1 di Fittipaldi pua essere divisa
in tre periodi: I'inizio eon la Lotus, eon cui vinse
un titolo rnondlale nel '72, sotto, II prosleguo
in McLaren, aslnlstra, eon il secondo irlde nel '74
e il trarnonto eon la Copersucar, sopra. In totale
144 Gp,dal 1970 al 1980, eon 14 vittorie, 6 pole,
5 giri piu veloci e un record ancora irnbattuto:
Et stato il piu giovane iridato in 45 anni dl F.1

minciato a correre eon successo in un altra
categoria parimenti impegnativa. Esempi
di altri piloti che ci hanno provato sono
stati molto deprimenti. Ricordo il primo
anno che correvi in F.Indy. Guidavi una
vecchia March color rosa e tutti dicevano
che tomavi a correre per recuperare un
po' di soldi, dopo tutti quelli che avevi
perso in F.I con la tua squadra ...
«Non e steto facile. Quando ricominciai a
cotrere in F.Indy, erano in pochi in Ame-
rica asapere cosa avevo fatto in Europa.
Nella vita la cosa piiI importante ela ma-
niera eon la quale si aifrontano le cose.
Fondamentale e steto l'amore che ho per
questo sport, la passione che ho per guida-
te una automobile in corsa. Questo mi ha
dato moltissime motivazioni. Mi ricordo
le ultime stagioni passate in F.l eon la
mia squadra, deludenti, frustranti, senti-
vo che le mie motivazioni se ne stavano
andando. Arrivando in America sono co-
me rinato. Ho sentito che potevo tomare
a essere competitivo. Mentalmente mi so-
no risperto, ho capito che dovevo reimpa-
rare quasi tutto, prestare attenzione ai
dettegli, studiare come migliorare la mia
tecnica di guida. Si riesce a fare tutto que-
sto, solo quando si hanno delJe grandissi-
me motivazioni verso questo sport. Se
non fossi nella mia situazione attuale, se

abitassi in Brasile, pagherei per correre.
Mi comprerei una macchina per gareggia-
re da quaJche psrte, perchć ancora adesso,
guidare e correre sono le cose che mi piec-
ciono di piu».
- Negli Anni Settanta Luca di Monteze-
molo aveva coniato la definizione «Vitto-
ria alla Fittipaldi». Oggi cosa pensi di
quella «qualifica»?
«Ho una grande ammirazione per Luca
Montezemolo. Lo considero uno tra i di-
rettori di squadra piu validi che ci siano.
Ha un grande fascino. Devo dire che a
quell'epoca aveva anehe ragione, perche
il mio stile di guida era molto piis ritlessi-
vo, calcolatore. Impostavo molto la mia
gara sugJi altri. Oggi, come ho gia detto,
ho cambiato molto il mio st ile. Mi pisce-
rebbe molto che Luca venisse in F.Indy
eon la Ferrari. Promuoverebbe molto di
piti il nome delJa Ferrari negli Stati Uniti.
In F.Indy manca un nome mistico e Ieg-
gendario come la Ferrari».
- In Europa ci sono ancora molte perso-
ne che considerano la F.Indy come una
categoria di secondo liveIlo rispetto alla
F.l...
«Quanto il regolamento della F.Indy sia
migliore delJa F.l lo si capisce molto chie-
ramente dalla spettscolsrits delle gere,
soprattutto guardando la televisione. In

F.l la gente si addormenta davanti allo
schermo, in F.Indy le gare sono combat-
tute sina alla fine. Forse, nei prossimi tre-
quattro anni, la F.l torners a essere spet-
tacolare come una volta. E pero un pecce-
to pensare al tempo che si e perso a causa
di alcune scelte regolamentari suicide, che
hanno provocato un assurdo incremento
nei costi».
- Resta comunque il fatto che comperare
una monoposto efarIa correre e molto piu
facile che costruirla ...
«lo faccio l'esempio della Penske. Se un
giomo Roger decidesse di andare in F.l,
lo farebbe eon il chiaro obiettivo di vince-
re. Lo scorso anno eravamo a New York,
io, Roger e i vertici delJa Mercedes. Lui
mi ha chiesto: "se un giomo decidessi di
rifare la F.l correresti per me?" Ho detto
subito di si, eon una struttura del genere
sarei pronto. Sarebbe l'unica persona che
mi darebbe gli stimoli per tom are in F.l.
Se Penske decidesse di scendere in campo
in F.l, sono sicuro che vincerebbe. Forse
non il primo anno, ma poi, eon la sua me-
todologia, ci riuscirebbe. L 'unice diffe-
renza tra la F.l ela F.Indy e il regolemen-
to. Non e vero cbe il livello teenico e le
persone coinvolte siano di secondo piano.
Semplicemente in Indy c'e un regolamen-
to cbe consente anche a strutture media-
piccole di essere competitive e lottare per
la vittoria. Magari succedesse in F.l! Di
questo se ne sono accorti anche molti pilo-
ti giovani, che preferiscono correre in
F.Indy piuttosto che in Fil».
- Non perdi occasione per dire che Roger
Penske e il miglior team-manager che hai
conosciuto nella tua carriera. Lo pensi
davvero? In fondo hai lavorato per tanti
anni eon un uomo come Colin Chap-
man ...
sBisogne chiarire alcune cose. Da Colin
Chapman ho imparato molte cose, in par-
ticolare sotto l'aspetto tecnico. Mi ha in-
segnato come efatta un 'automobile, quali
sono le leggi fisiche che agiscono su una
vetture. Colin era un genio. Capitava che
il venerdi la macchina era inguidabile, un
autentica porcheria. Colin mi portava
fuori a cena, si faceva raccontare nel mi-
nimo dettaglio cosa succedevs durante un
giro, poi, di notte tomava nei garage. Si
mettevs a lavorare assieme ai meccanici e
il giomo dopo la macchina volsvs. A veva
una sensibilits meccanica quasi mistica.
In termini di team-manager, invece, Co-
lin era totalmente disorganizzato. Non
aveva la minima strategia, non pianifica-
va nulJa, si viveve alla giomata. Nemme-
no paragonabile eon l'approccio che Ro-
ger Penske ha eon le corse. Chapman si
svegliava, pranzava e mangiava automo-
bili, nella sua testa c'ere sempre e solo l's-
spetto teenico. Aveva perennemente ep-
petito di sospensioni e aerodinamica. A
volte pensavo che eon le automobili ci Ie-
cesse pure l'amore. Era una passione sire-
nata che sconfinava nella ... mania. Si, il
suo amore per le automobili era maniaca-1iI..
le. Quando andai alla McLaren mi con-'"
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frontai subito coa una organizzazione ef-
~ Iicece, una cosa che alla Lotus non avevo

mai conosciuto. Alla Lotus non si preoc-
cupavano mai di come ssrebbe stato il fu-
turo»,
- Hai vissuto l'epoea della grande Lotus.
Cosa hai provato a vederla oecupata da
personaggi ehe l'hanno poi portata alla
ehiusura ...
«E stata uns cosa molto triste, che mi ha
fatto capire come in America la mentslits
sia diverse. Un europeo e un sud america-
no nascono ditiidenti, peaseno sempre
che tutti li vogliano ingannare, soprattut-
to nel mondo delle corse. In America, nel-
10 sport, come negli affari, la mentelits e
piu aperta, le cose piu chiare. Qui si Ievo-
ra eon la verits, le viceade sono sempre
sopra la tevole. Uno come Peaske ha solo
una parola. Quando promette, mantiene.
Lo conosco da piu di veat'enni. A voltc sie cacciato in situazioni dove ha perso
molto soldi, se fosse stato un po' meno
onesto evrebbe potuto uscime, iavece e
andato sina in fondo, per mantenere la
sua psrol«. L'onests alla fine, paga sem-
pre. E una filosofia di vita emericene».
- In gara, pero, spesso i piu seorretti so-
no proprio i piloti di scuola amerieana,
Tracy su tutti ...
«Molti piloti europei hanno problemi su-
gli ovali. Nelle prime gare mutano di
traiettoria, ti chiudono contro il muro. Si
comportano come se si trattasse di un cir-
cuito stradale. A Phoenix in molti si sono
comportati male. Prima di Indianapolis
sara aecesserio parlare a fondo anche per-
che le velocits sono molto piu alte. Non
credo che Tracy sie piu pericoloso di qusl-
cun altro. Certo, a voltc e troppo eggres-
sivo, ma mediemente l'attitudine dei pilo-
ti americani e piu aperta. Anche Mansell
il primo anno correvs coa un attitudine da
F.l. Mi ricordo il mio duello eon lui a
Portland, dove ci siemo sorpassati sette
volte in due giri. Estato un duello real-
mente al limite della correttezze. Ho cor-
so eon tre generazioni di piloti. Con i
grandi campioni non ho mai evuto proble-
mi di scorrettezze, sono sempre stati leali.
Con eltri, "quesi cemploni", ho dovuto
invece aifrontare anche situazioni di
grande pericolo, percbć cercsveao di vin-
cere la gara in maniera sporce»,
- In passato hai avuto un tuo team di
F.l. Non hai mai pensato di fare la stessa
eosa in F .Indy, eonsiderando anehe la
grande quantita di sponsor brasiliani ehe
oggi sono presenti nella eategoria?
«Perprima cosa tutti mi chiedono quando
mi ritiro e io rispondo cbe non ci ho enco-
ra minimamente penseto. So bene cbe il
giomo che eccedrs, ell'intemo della Pen-
ske avra comunque un ruolo molto ettivo.
Non ho mai pensato arifare una squadra.
Non tanto per essermi "brucieto" dsll'e-
sperienza Copersucer, quanto perchć per
srere una squadra competitivs, ci devi de-
dicere tutto il tuo tempo. Oggi ho dei
bambini piccoli, una seconds moglie, vo-

I fratelll
Flttlpaldl,
a flaneo, sono
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Wilson sl e
rltlrato a fine
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e rlentrato
nelglro
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sotto, per
segulre II suo
flgllo Christian,
ora In F.lndy
eon Walker

glio svete la mia vita privata. La mia fa-
miglia e la cosa piu importante. La prima
famiglia che evevo, l'ho perse per colpa
dell'ossessioae per le corse e per la F.l.
Ua'esperienze negativa causata anche
dalla mia mancanza di msturits a quel
tempo. II mio metrimoaio faJli perch«
nella nostra vita c'ere solo 10 sport, la
Fi l, non c'ers mai tempo e spazio per la
famiglia. Commisi molti errori che non
voglio piu ripetere. Non voglio perdere la
famiglia cbe ho adesso. Per svete una
squadra, devi essere coiavolto al cento per
cento. Vedo Roger Penske. E pieno di im-
pegni, di affari, eppure dopo una giornata
di test, mi chiama dal suo eereo, ste vo-
lando sopra la Thai1andia ma vuole sape-
re tutto quello che e successo. Per essere
un team-manager, vivere la sue attitudine
e esatta. Io non voglio una pressione del
genere»,
- In questi anni non hai mai pensato di
tomare a eorrere in F.I?
«Adesso no, ma sina a un paio di anni fa
si, magari aelle uJtime gare di stagione, in
Giappone e Australia. Dopo quello cbe e
successo coa Senna, la F.l e diventete un
capitolo cbiuso».
- Aiutasti Senna a fare il test eon la Pen-

ske. A tuo avviso era rea1mente interessa-
to a eorrere in F.Indy?
«Certemente. Fu Senna che cbiemć Roger
Penske. Nei test a Phoenix visse a stretto
contatto eon la squadra, si fece spiegare
tutto da Rick Mears. La sue testa in quel
momento era per cotrere eon noi in F.In-
dy. Oggi e persino troppo faciJe dire "me-
gari evesse eccetteto". Credo che nelle vi-
ta, e gia scritto il proprio destino. Quella
di Senna e stete una tragedia per la quaJe
forse non si pua incolpare nessuao»,
- Hai vinto la gara di Nazareth, avevi la
eorsa in mano a Phoenix, qua1e e la tua at-
titudine per questo eampionato?
«Alle Penske sanno che ho molta determi-
nazione per vincere il campionato. Ho
svolto la maggior parte dei test, e prstice-
meate non passo settimana senzs provsre,
Lo scorso anno commisi un grande errore,
che contribui a dare la vittoris ad Al Ua-
ser. A vevo molti affari in Bresile, disertai
la maggior parte dei test che iavece fece Al
Unser. Persi il contatto nello sviluppo tee-
nico. Arrivevo alle gare senza sapere come
la monoposto si serebbe comportata. Oue-
st'enno e diverso. Roger mi chiama e mi
chiede: "Vuoi provsre?". II tempo di met-
tere giu il telefono e sono gia ls». •
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MASERATI OPEN CUP

Un~=

La Casa modenese e giunta
eon tante ineognite al via
di questa serie fortemente

voluta, ma preparata in poeo
tempo. II responso della pista
e stato deeisamente ineoraggiante
_ ARTURO RIZZOLI

dl



IMaLA - Al termine della
corsa di apertura della Ma-
serati Ghibli Open Cup, a

guardare il paddock pareva che
avessero vinto tutti. In realta
erano molti ad avere buoni mo-
tivi per essere raggianti, dopo le
ansie della vigilia. Il rnonornar-
ca della Casa del Tridente era
stato infatti preparata a tempo
di record: il battesimo in conco-
mitanza can il Gp di San Mari-
no a tanti era sernbrato piu che
una scommessa una follia. Al-
lestire un campionato can una
vettura in larga parte simile al
modello di serie, can poco tem-
po a disposizione per i test e
senza ingenti capitali da spen-
dere, avrebbe spaventato chiun-
que.

I PILOTI. Il confronto diretto
can un manomarca di solide tra-
dizioni come quello della Por-
sche, anch'esso impegnato nel
week-end imolese di F.l, ha ob-
bligato gli organizzatori della
Maserati a darsi ulteriormente
da fare per non tradire le attese
del vasto pubblico presente. Co-
si sano stati cercati piloti capaci
di suscitare attenzione e ... anche
emozioni. Merzario ha una vol-
ta di piu dimostrato di essere un
pilota eclettico: ha vinto in sciol-
tezza andando subito in testa.
Lavaggi, vincitore della 24 Ore
di Daytona di quest'anno, si e
dovuto accontentare di insegui-
re l'imprendibile comasco. Ma
le emozioni sono venute dall'ex-
iridato di rally Miki Biasion. Il
bassanese, infatti, per arrivare al
terzo gradino del podio se l'e do-
vuta vedere can il campione di

STUDIOCOLOMBO

GHIBLI OPEN CUP
Imola (Bo), 29 aprue 1995
1, prova della coppa
la classlllcl Issolul.: 1 Merzarlo 9 gl[1 In
20'29"491 alla media dl 128,994 kmh; 2. La-
vaggl a 0"535, 3 Blaslon al "396; 4. Targel a
2"007; 5. Gludlcl a 27"624; 6 Zardo a
28"063; 7. Ambrogetll a 28"273; 8, MarIlneIlo
a 35"520: 9 Bomparu a 52"019: 10. D'Amore
a 54"122, 11. Paulin a 1'06"786; 12. Corradi
a 1'16"865: 13, scenu a 1'15"524: 14. Jason
a 2 girl

Glro plu veloce: Corradi In 2'14"250 alla
media dl 131,262 kmh

la classlllcl gentieman: 1 Zardo 9 girl In
20'57"554 alla media dl 126.116 kmh; 2
Bomparu a 23"956: 3 scenu a 1'15"524

Gilo plu veloce: Zardo In 2'15"994 alla
media dl 129.579 Tuttt su Maserali Ghlbll
Open Cup

Le Maserati Ghibli nella gara di apertura della se rie, disputata a Imola in
concomitanza con il Gran Premio dl San Marino, nell'altra pagina, hanno dato
vita a una corsa interessante. L'ex-iridato di rally Miki Biaslon, sopra, e II
campione australiano di kart, Jon Targett, in basso, hanno dato vita a un
avvincente duello che ha permesso al bassanese dl conquistare II terzo posto.
II successo se lo e aggiudicato con autorevolezza Arturo Merzarlo, al centr~

kart australiano Jon Targett che,
agli occhi dei piu, e sembrato un
jolly pescato per l'occasione, ma
in realta van ta, successi di altis-
simo liveIlo nel karting interna-
zionale, e in un paio di occasio-
ni, assieme ad Alan Jones, e sta-
to grande protagonista nella Bat-
hurst 1000 di Turismo. Un ralli-
sta contra un kartista e stata

un'ottima ricetta per uno sperta-
cola tutto da gustare. Altro pepe
alla gara lo ha aggiunto anche
Bruno Corradi, un autentico sta-
kanovista del volante che, dopo
la entusiasmante gara nel trafeo
Maserati, si e subito fiondato di
nuovo in pista per le qualifiche
della Porsche Supercup, nella
quale era impegnato nello stesso
week-end. Il trentino, partito
dalla quinta fila della griglia e ri-
salito fino al S. posto, segnando
tra I'altra il gira piu veloce. Nel-
le tomate conclusive Corradi e
stato pero rallentato dal poco
carburante rimasto nel serba-
toio. Delle quattordici Ghibli
schierate al via, tredici hanno
concluso la gara a pieni giri, e
questo e un risultato che ha inor-
goglito gli uomini della Masera-
ti che hanno organizzato il tro-
feo anche per ricostruire un'im-
magine di affidabilita, rimasta
un po' appannata negli ultimi
anni. Cerro sui piano dello spet-
tacolo quattordici vetture su una
pista come Imola, lunga circa
cinque km, si perdevano. Va co-
munque detto che la Casa del
Tridente era riuscita ad allestire
sedici Ghibli, ma quelle di Rai-
mandi e Ziliani sano rimaste
danneggiate in prava.

SORTE. Il regolamento della
Ghibli Open Cup prevede che i
posti delle prime tre file della
griglia vengano estratti a sorte
tra gli autori dei primi sei rnigli-
ori tempi, come accade del resto
per il Porsche Supercup, pur-
trappo a Imala la fortuna non ha
pensato a rimescolare molto le
carte. Sara per un'altra volta .•



LAPROVA
ROVER 416 SI

Con questa nuova due volumi si conclude
la collaborazione del marchio inglese eon i giapponesi.
Per primi arriveranno i motori di 1.4 e 1.6 litri LONDRA - Rover 400 e un name

conosciuto che ora identifica una
nuova serie della Casa britannica

eon carrozzeria a due volumi e cinque porte,
una vettura ben diversa dalla tre volumi a
quattro porte esistente. La linea di questa
nuova Rover richiama quella della 600 ed e
la vettura che rappresenta la tappa conclusi-
va della collaborazione eon la Honda. Il bel
design e staro poi sposato, secondo la pili ti-
pica filosofia inglese, a interni raffinati dove
si percepisce il profumo della radica. Inizial-

Prezzo (indicativo): 30.000000; Cilindrata: 1589 ce
Potenza max: 111 cv; Velocita max: 190 kmh;
PRO: linea, motore, eon fort, Interni

CONTRO: rurnorosita

_ CARLO MASSAGRANDE

kW-ji



MOTORE: anteriore trasversale 4 eilindri,
cilindrata 1589 ce; alesaggio x corse
80,0 x 79,0 mm; rapporto di compressio-
ne 10,5:1; alimentazione a iniezione multi-
point; distribuzione doppio albero a camme
in testa eon quattro valvole per eilindro; po-
tenza massima 111 cavalli a 6000 giri;
coppia massima 14,8 kgm a 3000 giri.
TRASMISSIONE: trazione anteriore; cam-
bio manuale a einque rapporti; frizione mo-
nadisea a seeeo aeomando idraulieo.
AUTOTELAlO: scocca autoportante; so-
spensioni anteriori aruote indipendenti,
doppio triangola ammortizzatori a gas e
barra antirollio, posteriori di tipa multilink;
impianto frenante eon disehi autoventilanti
anteriormente etamburi posteriormente,
servofreno e Abs a riehiesta eon freni a di-
sea anehe posteriormente; sterzo a erema-
gliera servoassistito; ruote in aeeiaio stam-
pato 5 x 14 polliei; pneumatici 185/60 Hr
14.
OIMENSIONI E PESO: lunghezza 4315 mm;
larghezza 1695 mm; altezza 1390 mm;
passo 2620 mm; carreggiata anteriore
1475 mm, posteriore 1465 mm; volume
bagagliaio da 375 a 717 litri; serbatoio car-
burante 55 litri; peso 1150 kg.
PRESTAlIONI E CONSUMO: velocita mas-
sima 190 kmh; accelerazione da O a 100 in
10"8; consumo a 120 kmh 15,4 km/litro.

la seneda
tCNICA

mente sara commercializzata la versione
due volumi cinque porte, lanciata in questi
giorni suI mercato britannico e attesa in Ita-
lia per settembre; mentre il modello a quat-
tro porte, sempre frutto della stessa filosofia
britannica, arrivera nella prima vera del '96.
Passand o all'esame dei contenuti tecnici,
troviamo per ora la disponibilita di due soli
motori, entrambi plurivalvole, une di 1.4 li-
tri, capace di 103 cv, e un nuovo 1.6 che di-
spone di 111 cv eon una coppia massima di
14,8kgm a 3000 giri, valore che si attesta poi
a 14,3 kgm per rimanere costante fino a
5500giri. La gamma dei propulsori sara poi
completata dall'arrivo di un due litri a benzi-
na e uno a gasolio. Tra le motorizzazioni di-
sponibili, abbiamo scelto per il nostro test la
1.6. La guidabilita di questa vettura, grazie
alle sospensioni multilink e alla rigidita tor-
sionale della scocca, decisamente migliorata
rispetto alleprogenitrici, ci e sembrata molto
buona. Le prestazioni (190 kmh di velocita
massima e un'accelerazione da O a 100 km
in 10"8) ci farebbero preferire un impianto
frenante eon quattro dischi, al posto della so-
luzione eon i tamburi dietro che scompaiono
solo se viene adottato I'Abs, che e disponibi-
le come optional. Il cambio, fornito dal
Gruppo Peugeot-Citroen, e preciso. Nel
complesso la guida di questa Rover 416 e
confortevole, a cio contribuiscono i sedili di
nuova concezione e la riduzione di vibrazio-

STILE. La
nuovaserle
400 ha IInee
morblde che

asslcurano
un ex dl 0,33.

Da notare II
ritorno delle

cromature

MOTORE.
La416

dlspone dl un
nuovo 1.6,

interamente In
legadi

allumlnlo,
caratterlzzato

da un'ottima
curva

dlcoppla

ni e risonanze. A quest'ultirno proposito va
pero sottolineato che non si avvertono di-
sturbi aerodinamici, come pure le vibrazioni
sono state contenute notevolmente montan-
do il motore su supporti idraulici, ma la so-
norita del propulsore continua ad essere ben
avvertibile nell'abitacolo. Il consumo e risul-
tata molto buono. Passando agli aspetti lega-
ti alla sicurezza, troviamo I'air-bag per il
guidatore fornito di serie. Mentre invece dei
pretensionatori delle cinture troviamo un si-
stema che blocca il nastro irnpedendo che
questo, in caso di irnpatto, ceda di quasi 7-8
cm dovuti all'arrotolamento non in tensio-
ne. La dotazione di serie comu ne alla 416i e
alla 416 Si prevede inoltre servosterzo, allar-
me volumetrico irnmobilizer, il tettuccio
apribile elettricamente. Mentre solo la 416

INTERNO.
II IIvello dl

finitura
dell'abltacolo,

dotato dl
insertl in
radica,e

degnodella
mlgllore

tradlzione
inglese.1I

confort rlsulta
davvero

buono

Si dispone, gia di primo equipaggiamento,
di specchietti estemi regolabili elettricamen-
te eon sbrinatore e sedile del guidatore rego-
labile anche in altezza. Quanto ai costi di ge-
stione, va detto che ora sono previsti in-
tervalli di manutenzione ogni 20.000 km e la
Casa, nell'arco di 96.000 km prevede un co-
sto di manutenzione di 400 sterline, circa un
milione. Quanto invece al prezzo di vendita,
per ora possiamo dire che la 416 Si viene
venduta in Gran Bretagna a 13.895 sterline,
viste le fluttuazioni delle valute e difficile di-
re quale sara il prezzo esatto in Italia, dove
comunque non dovrebbe pero superare i 30
milioni di lire. Va comunque sottolineato
che gli allestimenti italiani saranno di alto li-
vello: infatti anche la 414 avra ivetri elettrici
anteriori di serie. •





Sfiora
i300 krnh la scneaa

KNICAMotore: centrale 8 cilindri a V di 90 gradi, ci-
lindrata 3496 ce, alesaggio x corsa 85 x 77
mm; rapporto di compressione 11:1, alimenta-
zione a iniezione elettronica Bosch Motronic
2.7; accensione elettronica statica Bosch; di-
stribuzione con due alberi a camme per ogni bancata di cilindri e cinque valvole
per cilindro; potenza massima 380 cv; coppia massima 37 kgm a 6000 giri.
Trasmissione: trazione posteriore, cambio trasversale a sei marce; tthione mo-
nodisco a secco.
Telaio: scocca autoportante con tubi saldati a sezione variabile e telaietto sup-
plementare; sospensioni aruote indipendenti con schema a quadrilaterali defor-
mabili, ammortizzatori a gas a regolazione elettronica; sterzo acremagliera ser-
voassistito; Iteni a diseo autoventilanti sulle quattro ruote con Abs escludibile;
cerchi in lega in magnesio 10 x 18 pollici anteriori e 11 x 18 posteriori; pneu-
matici anteriori 225/40 Zr 18 posteriori 265/40 Zr 18.
Dimensioni e peso: /unghezza 4250 mm; larghezza 1900 mm; altezza 1170
mm; passo 2450 mm; carreggiate anteriore 1514 mm; posteriore 1615 mm; pe-
so a vuoto 1350 kg; capacita serbatoio 82 litri; capacita vano bagag/i 220 litri.
Prestazioni: velocita massima 295 kmh; accelerazione da O a 100 kmh in 4"7.



Trofeo Fisaps:
aPizzorni
la terza prova
Nellaterza prova del Troleo
Flsaps, che SI e dispulala a
Magione,si e imposto ilpilo-
ta romano Orazio Pizzorni
(nellaloto sopra). IIvincitore
ha coperlo i 15 giri del cir-
cuitoperuginoin 24'26"996
alla media di 80,981 kmh,
aggiundicandosi anche il gi-
ro piu veloce. La gara e sta-
ta molio combattuta. Lucia-
ni, nelle prime Iasi, veniva
urtato da Melchiorriin stac-
cata. Pizzorru, poleman,
prendeva sublto la testa,
SIortunato il toscano Sestini
rallentato dalla centralina
mentre tentava I'attacco a
Pizzorru,tanto che alla line
SI e dovuto dilendere stre-
nuamente dagli attacchi
portati da DaniloDestro.Al-
la line si sono classilicati
nef'oroine alle spalle del
vincitore
Classilica assoluta: 1. Piz-
zorni 20 glri In 24'26"996,
allamediadi 80,981 kmh;2.
Sesllni a 4"256; 3. Destroa
5"346; 4. De Siena a
17"706; 5. Pancalli a
52"571 (tutti su Fiat Punto
75).
Cosi il Troleo dopo tre ga-
re: 1. Pizzorni 17 punti; 2.
Sestini 15; 3. De Siena 10;
4. Regazzoni, Luciani 9; 6.
Destro 8; 7. Melchiorri 4; 8.
Pancalli 2.

• EMERGENTI.Tra i giova-
ni emergenti in Coppa Clio,
la gara di Imola ha sicura-
menle inserilo Danilo Ca-
scio, 21 anni, alla 2. gara in
auto. Cascio, che viene dal
karl, ha lottato senza timori
reverenzialicon igrandi, sa-
lendo sina al 3. posto asso-
luto prima di essere messo
luori gara da un contatto
con Pedrini.
• BANDIERE NERE. Due
bandiere nere. esposle con-
temporaneamenle, hanno
deciso il3. gradino del podio
di Imola in Coppa Clio. Gli
sirali dei commissari si sono
indirizzati su Lenzotti, per
scorrettezze nei conlronli di
Pedrini, e su quest'ullimo,
reo di aver danneggiato Ca-
scio.

PHOT04

entrambi i piloti, avendo
ravvisato scorrettezze nel lo-
ro opera to. Maurizio Cam-
pani andava dunque a vin-
cere indisturbato, eon un
vantaggio di 3" 5 su Caruso
e 7"8 sui padre ino, risali-
to al 3. posto dopo le squali-
fiche. Quarto si piazzava
Scieghi, che passava sotto
alla bandiera a scacchi pre-
cedendo Gagliardini e Cesa-
rini, mentre Lancieri sulla
pista di casa, eon 1'8. posto
assoluto, risultava il primo
classificato tra i piloti ju-
nior. AI termine Maurizio
Campani, complimenran-
dosi eon I'ottima macchina
della C & C Racing, ha am-
messo di non aver avuto
particolari difficolta, visto
che il diretto avversario Ca-
rusa puntava ad incamerare
punti preziosi per il cam pio-
nato.

Enrico Rosi Cappellani

CaPPA CLIO D CARUSO RINFORZA LA LEADERSHIP

Ma Imola premia
Maurizio Campani
IMOLA - Davanti al vasto
pubblico della F.I la terza
prova della Coppa Italia
Clio non ha tradito le aspet-
tative, offrendo grande spet-
tacolo ed acceso agonismo.
Sui podio al termine sono fi-
niti padre e figlio, Nino e
Maurizio Campani, rispetti-
vamente 3. e I. Tra i due si e
inserito abilmente Franco
Caruso, che grazie al 2. po-
sto di Imola ha rafforzato la
propria leadership in cam-
pionato. Sulla pista del San-
temo 36 Clio hanno dato vi-
ta ad una gara indubbiarnen-
te esaltante e ricca di colpi di
scena, ma a stemperare gli
animi sono dovuti interveni-
re i commissari che hanno
esposto due volte la bandiera
nera ai piloti di testa. Le pro-
ve vedevano primeggiare su
tutti Caruso e Maurizio
Campani, eon quest'ultimo
ospite della serie nazionale
del monomarca Renault per
allenarsi in vista dei prossi-
mi impegni nella Europa
Cup di categoria. AI sernafo-
ro verde Caruso manteneva
il vantaggio, ma il siciliano
subito dopo la Tosa doveva
gia cedere la testa a Carnpa-
ni Junior, mentre Cascio so-
pravanzava Pedrini. AI se-
condo passaggio Medici ca-
pottava ripetutamente alJa
curva Villeneuve: grande
spavento, ma il giovane pilo-
ta modenese usciva sub ito
eon i propri mezzi dall'abita-
colo. Mentre i primi tre pilo-
ti erano divisi da soli 8 deci-
mi, uscivano di scena De Pa-
ce e Abriola, urtatisi alla Ri-
vazza. Atenere desta l'at-
tenzione era poi il doppiag-
gio dei primi nei eon fronti di
Brescia. L'operazione riusci-
va in piti riprese, mentre Ro-
si era costretto al ritiro. Si ar-

rivava cosi alla fase piti cal-
da della gara, eon Lenzotti
scatenato alla caccia del 3.
posto ai danni di Cascio. I
due si superavano a vicenda
in una fase convulsa che ve-
deva al termine il giovane e
promettente pilota ragusano
incolpevolmente costretto al

ritiro a seguito di un urto
eon Pedrini. A due giri dalla
fine era Lenzotti ad inse-
diarsi provvisoriamente al
3. posto davanti allo stesso
Pedrini, ma le posizioni re-
stavano tali per pochi secon-
di. leommissari esponeva-
no infatti bandiera nera per

PHOT04

Caruso, In alto, nella gara della Coppa
Italia Renault Clio sl e classlflcato
al secondo posto consolldandosl In
testa alla classlfica. Sopra, II podlo
delle Clio con I due Campani, Maurlzlo e
Nino, primo e terzo. SoHo, Medlcl
finisce ruote all'arla. Nell'altra pagina,
Glannlnl vincitore in F.3 Club.
Con la Dallara 392-V\N

PHOT04

VELOCITAINCIRCUITO
Imola (Bo), 29 aprile 1995
Coppa Italia Renault Clio
terza gara della sene

LI cllulllcl: 1 Maurlzlo Campani, 10
girl In 23'57"349 alla media dl 122.600
kmh; 2. Caruso a 3"514, 3 NinOCam-
paru a 7"836; 4 Scleghl a 9"801. 5
Guagllardlnl a 16"079, 6 Cesanrll a
18"625, 7 uera a 19"228, 8 taocen a
22"377; 9 MeiandrI a 25"400, 10
MuccIo a 25"790; 11 PresenZIIlI a
41"057; 12. Ahbrandl a 42"257. 13
Cassi a 44"203; 14 Dal Cucco a
48"946; 15 GlOrgl a 51"850; 16 Oella
Porta a 57"285; 17 Plfferl a 57"5511
18. Bessi a 1'03"883; 19 Fabri a
1'05"333; 20 "Drive» a 1'07"739. 21
AnglohOl a 1'09"900; 22. ClrO a
2'57"711; 23. CasclO a 3 girl; 24 Bre-
sea a 3 girl; 25. Pulcuu a 4 girl; 26 ROSI
a 5 girl; 27. Langellot1o a 5 girl, 28 Ghe-
rarđi a 5 girl

Glro pii •• Ioc.: CaSCIOIn 2'22"010
alla media dl 124,089 kmh
Cllulllcl del clmpllnl. (dl,1 III
Ilr.): 1. Caruso 35; 2. Nino Campam
23; 3. Scieghl 21, 4. Mucclo 16; 5. Pulc>
OI15; 6. Maurlzlo CampaOllS, 7. Med~1
14; 8. PedriOl 11; 9 GuaghardlOlIl, 10
Brescia 10.



Giro piu vlloe8: Padrone In
1'03"960 alla media dl 92.870 kmh
SPECIAL CAR E GRUPPOB
(Clml 1600-2000 e ollre 2000)
(CIlSu 3000): 1 Zanetu (Porsche Car-
rera Rs) 25 glllln 2411 "650 alla media
dl 102.297 kmh: 2. Locatelh (Porsche
Canera) a 37"464. 3 Barba (Porsche
Canera Rs) a 45"471.4 Blcclato (Por-
sene Canera Rs) a 52"399. 5 MarcollI
(Porsche Canera Rs) a t gilo: 6 De An-
gehs (Renault 2t Turbo) a t gilo: 7
Grasso (Porsche 930) al gilo: 8 Caslllo
(Fiat X119) al gilo: 9. Aceardl (Porsche
Cartera) a 2 glll: 10 Ugohnl (Alla Alletta
Gtv) a 2 glll: 11 FIOII(Alla Gtv) a 3 glll.

Glro plu VII Dee: Zanetu In 56"992
alla media dl 104.243 kmh
GRUPPOA E GRUPPON
(Classe 1150) (Clml 1150-
1300-1600-2000): 1 Tornassetn (Opel
Astra GSI)25 glllln 26'24"457 alla me-
dia dl 93.722 kmh. 2. MaraZZl (Honda
CIVIC)a 4"986: 3 Lombardl (Renault
Cho) a 8"907. 4 -Pepe- (Alla 33) a
22"636: 5 Necchl (Peugeot 205 Gtl) a
54"864. 6 Tognl (Peugeot 106 Rallye)
a 1 gilo: 7 POSCIa(Fiat Rltmo t 30) a 1
gilo: 8 De Fehcl (Peugeot 205 Rallye) a
1 gilO. 9 Fagoth (Peugeot 106 RalJye)a
1 gilo: 10. Glannecchlnl (Peugeot 205
Gtl) a 1 gilo t 1 Broccollnl (Fiat 127) a
1 gilo. 12 Palarcru(Peugeot 205 Rallye)
a 1 gilO: 13 Cmavaroh (Peugeot 205
Rallye) a 2 glll: 14 Coaccoh (A112) a 3
gIrl

Glro piu veloee: Tornassetn In
1'02"182 alla media dl 95.526 kmh
GRUPPOA E GRUPPON
(Classl: 1600-2000-2500-01Ire
2500) - (Clml: 2500-01111 2500): 1
Bortolanl (Ford Sierra Cosworth) 25 glll
In 24 17"735 alla media dl 101.870
kmh: 2 Flhpplnl (Ford Sierra Cosworth)
a 5"997. 3 Scanzam (Ford serra Cos-
worth) a 40"777. 4 Lecce (Bmw M3) a
43"316.5 Speran (Fiat Rltmo 130) a
49"674. 6 Clvltelh (Vw ScIlOCCO)a
114"702. 7 Costacurta (Ford Sierra
Cosworth) a 1 gilo: 8 PISCOPO(Bmw
M3) a 1 gilo: 9. De Ulio (Bmw M3) a 1
gilo: 10. Gargan (Bmw 3) a 1 gilo. 11
Franzese (Fiat Rltmo 130) a 2 glll

Glro plu v810c8: Costacurta In
56"505 alla media dl 105.123 kmh
FORMULA3 CLUB
1 GIannInI (Dallara 392 Vw) 25 glll In
2,., 1" 400 alla media dl 116.800 2. De
Tommaso (Dallara 391-Alla) a O" 385.
3 Lusuaroi (Dallara 392 - Alla) a 5"691
4 Alessl (Ralt Rt 35-Alla) a 12"905. 5
Baldazz: (Rali Rt 34-Vw) a 31"966: 6
PaZZl (Dallara 392-Alla) a 33"878. 7
Cetrone (Dallara 392-Alla) a 35"717. 8
Taghatl (Dallara 390-Alla) a 1 gilO: 9
Flollllo (Dallara 388 Alla) a 1 gilO: 10
Gozzo (Dallara 392-Alla) a 1 gilo: 11
Nepl (Dallara 391 Vw) a 1 gilO: 12 Ram-
belh (Dallara 393-Flat) a 1 gilO: 13 "GlO-
ga. (Dallara 393-Alla) a 1 gilO: 14 ccnn
(Dallara 392-Alla) a 2 glll. 15. CIVldln1
(Dallara 389-Alla) a 2 glll

Glro plil vlloC8: GranruruIn 49"890
alla media dl 119.061 kmh
SPORT CLUB
1 M Saccomanno (Luccmru Sp 90) 22
glll In 19'08"294 media 113.803 kmh:
2 Clnelh (tuccturu P3193) a 5"371. 3
De Meo (Lucchlnl) a 34"747. 4 E Sac-
comanno (Lucchlnl P3194) a 36"947. 5
De lIurbe (tuccbm P3i93) a 37"648. 6
Perazza (LucchInI a 114"929. 7 Benu-
slgho (tuccrum P3193) a 1 18"8881.8
Gerardl (LucchInI SP 90) a 1'26"397.9
Flnocchlaro (Lucchsu) al gilO: 10 Tam-
polll (Lucchlnl P3194) al gilo; 11. Rosa-
ti (Luccneu) a 1 gilo

Giro plil veloce: MaSSimo Sacco-
manno In 51"106 alla media d1116.106
kmh

CHALLENGE O GIANNINI VINCE IN F.3 CLUB--EunClub
dasvizzeri
MAGIONE Roberto
Giannini eon una Dallara
392 Vw ha siglato la miglior
prestazione nella 3. prova
della Challenge Italiano
Club. L'elvetico, vineendo la
gara riservata alle F.3 Club,
ha sa puto eontenere gli artac-
ehi di un Tony De Tommaso
scatenato che, seattato dalla
seeonda fila, ha eereato in
ogni moda di prendere la te-
sta della corsa. 11 brindisino

TROFEO CADETTI O FINALE IN DUE MANCHE

Davanti c'e
solo Pittaluga
MONZA - Sette squalifi-
eati, due bandiere rosse e il
solito Elio Pittaluga, domi-
natore della Formula Ju-
nior. Anehe eon la pioggia
ehe rendeva ineerto I'esito
della seeonda gara del Tro-
feo Cadetti, andata in scena
sullo junior di Monza. Ma i
dubbi durati poehe centi-
naia di metri, giusto lo spa-
zio neeessario per operare
l'allungo ehe ha proiettato il
pilota ligure dell'Oregon
Team verso I'ennesima vit-
toria. Per tutti e sette gli
squalifieati a provocare l'e-
sclusione dalla classifiea
de Ile batterie di qualificazio-
ne e stata l'altezza dal suolo
delle monoposto (4 Corsini,
2 Tecnosport, 1 Sam), infe-
riore ai 4 centimetri previsti
dal regolamento. In prova la
pole era roccata a Lorenzo
Bontempelli, agevolato pero
dalle migliori eondizioni
della pista. Vittoria di Va-
lentino eon la Reggiani e di
Pittaluga eon la Corsini nel-
le prime due batterie di qua-
lifieazione. Colleoni eon la
Ombra ha inveee vinto la
terza batteria. Tutti eon le
gomme sliek per la partenza
della finale, nonostante le
prime avvisaglie di pioggia.
Durante il primo giro, eon
Pittaluga gia lanciato al co-
mando tallonato da Mer-
catelli, un incidente ehe ha

eoinvolto S monoposto ha
eostretto il direttore di gara
ad esporre la bandiera rossa,
La gara e poi ripresa eon i
piloti di riserva, Sabbatini e
Marelli, a rimpiazzare i loro
colleghi incidenrati. el
frattempo, I'intensifiearsi
della pioggia ha eostretto i
piloti amontare le gomme
scolpite e al semaforo verde
e stato uno scatenato Pitta-
Iuga a conquistare la prima
posizione, inseguito da Va-
lentino, Mereatelli, Magro
Malosso e Colleoni. Pittalu-
ga, eon una mareia in pili, a
meta gara aveva gia accu-
mulato un vantaggio di 16
secondi su Magro Malosso.
Il pilota della Reggiani, at-
tento a non eommettere er-
rori, ha cosi conquistato un
buon secondo posto finale.
Molto spettaeolare il duello
tra Barbieri e Dubbini per il
terzo posto. A prevalere e
staro Dubbini che, nono-
stante i problemi al cambio
della sua Dusca, si e reso
protagonista di una bella ri-
monta. Un determinatissi-
mo Sergio Sabbatini, relega-
to tra le riserve e sceso in pi-
sta per la seconda partenza
della finale, e riuscito a risa-
lire dall'ultima fila al sesto
posto, conquistato dopo un
acceso duello eon Valenti-
no.

Gianni Cattaneo

VELOCITA IN CIRCUITO
Monza (MI). 25 apnle 1995
31. Troleo Cadetti
seconda gara della seIle

FInile: 1 Plltaluga (Corslnl) In
24'33"231 alla media dl kmh 119.421.
2 Magro Malosso (Regglanl) a 19"272.
3 Dubbuu (Ousea) a 25"367. 4. Barblell
(Regglanl) a 27"279. 5. Musanl (CorSl-
ni) a 38"167. 6. Sabbauru (Regglanl) a
52"514. 7 vaientmo (Regglanl) a
55"863. 8 Sclalpl (Cavalllnl) a
106"797. 9 Pampado (Ermolh) a
113"854; 10 Vergani (Regglanl) a 1 gl-
ro; 11 Sabbadlnl (Ellenne) a 1 gilo; 12
Colleoni (Ombra) a 1 gilo; 13. CoiaCI
(Moschella) a 1 gilo; 14 Rusplnl (Cors»
nI) a 1 gilo: 15. Marelh (Regglanl) a 1 gl-
ro: 16. Mllazzo (Corslnl) a 1 gilo; 17. In-
grasclotta (Marabotto) a 2 glll; 18 Bon-
tempelh (CorslnI) alO glll

1. ~Inllll: 1 valennno (Regglani) In
11'45"773 alla media dl 124.969 kmh:
2 VerganI (Regglanl) a 0"561. 3. Sab-
badIni (Ellenne) a 1"598; 4 RuspIm
(Corslni) a 12"495; 5 Spedo a 20"076;
6. Colaci (Moschella) a 32"956: 7 Zec-
cnetn (Zg) a 33"584. 8 lnqrascotta
(Marabotto) a 39"688. 9 Marelh (Reg-
giani) a 1'10"211. 10 Pehzzall (Ermolh)
a 1'10"340; 11 OI Persia (Ermolh) a 1
gilo.

2. bineria: 1 Plttaluga (CorsIm) In
11'15"480 alla media dl 130.573 kmh;
2. Mercatelll (Cavalhni) a 0"108. 3. Ma-
gro Malosso (Regglani) a 4"769; 4
Uboldl (CorSInI)a 9"136; 5. Dubbini (Ou-
sea) a 10"385. 6. Barben (Regglam) a
11"417: 7. ScIalpI (Cavalhni) a 11"764.
8. Mllanese (Regglani) a 14"137; 9
Sabbanru (Regglam) a 21"201; 10. Ter-
rani (DImas) a 40"689; 11 Brassoru
(CorSInI) a 43"659

3. baneria: 1 ColleOnI (Ombra) In
10'25"163 alla media dl 126.974 kmh.
2. Musanl (CorSlnI) a 3"542: 3. Bontem-
pelh (Corsmi) a 3"808; 4 uquon (CorSI-
ru) a 12"531; 5 Abergo (Mxm) a
16"674. 6. Pampado (Ermolh) a
21"138; 7. Streuh (Corsiru) a 24"766; 8.
Mllazzo (Corslnl) a 27"474; 9. Mores
(Mrs) a 51"215.

ha tentato ripetutamente il
sorpasso, ma Giannini i: riu-
seito sempre a eontenere
l'avversario, aggiudicandosi
la gara eon un esiguo vantag-
gio. Lusuardi, terzo, ha pre-
eeduto l'ottimo Alessi. Tra le
Sport Massimo Saeeomanno
ha piegato la resistenza di Ci-
nelli, l'unico in grado di fi-
nirgli vicino. La gara, dispu-
tata in due manche, era stara
interrotta nel corso del 7. gi-
ro per rimuovere la Brp di
Novi uscito alla eurva dei
box. Per il terzo posto bell o il
duello tra De Meo, Ernesto
Saccomanno e De Iturbe fi-
niti nell'ordine. Le Special
Car hanno dato vita ad una
gara ricca di eolpi di scena.
Ferragina dopo aver condot-
to al eomando i primi nove
giri e stato costretto al ritiro
dando via libera a Cirella.
Dierro Padrone, coinvolto in
una toecata nei primi passag-
gi, estato protagonista di
una rimonta mozzafiato che
alla fine lo ha porta to a ta-
gliare iltraguardo in seconda
posizione precedendo Tassi,
Puggelli e Protani. Spetraco-
lo e qualche eolpo proibito
nella gara riservata ai Grup-
pi N fino a 2000 dove nei pri-
mi giri e la Renault Clio di
Lombardi ad avere la meglio
sull'Opel Astra di Tomasset-
ti. Poi Tomasserti, forse eon
troppa decisione, tocca l'av-
versario mandandolo in te-
sta-coda. Marazzi eon la
Honda Civie riesee a pren-
dere la testa della corsa, ma il
romano resiste poeo al co-
mando e Tomassetti vince.
AI rerzo posto chiude Lom-
bardi. Senza grandi ernozio-
ni la gara delle Speeial Car e
dei Gruppi Bdelle classi
maggiori eon il forlivese An-
gelo Zanerti dominatore soli-
tario eon la sua Porsche Car-
rera Rs.

Maurizio Masini

VELOCITA IN CIRCUITO
Maglone (Pg). 30 aprue 1995

Challenge Italiano Club
terza gara della sene

Le cllssltiche
SPECIAL CAR
Cluu 700: 1 Cllella (Fiat 126) 25 glll
In 27'20"931 alla media dl kmh.
90.497. 2. Padrone (Fiat 500) a 1"679.
3 Taggl (Fiat 126) a 31"720. 4 Puggelll
(Fiat 500) a 1'05"675; 5 Protaru (Fiat
500) a 1 giro; 6 sanomo (Fiat 126) a 1
gilo; 7. Ferraqma (Fiat 126) a 6 glll.



La Meteco
conferma
I'appoggio
a Daniele Grlotti
La Meteco Corse, dopo es-
sersi aggiudicata la classifi-
ca per scuderie al 33. Giro
dei Monti Savonesi, ha eon-
fermato il suo appoggio al
programma '95 di Daniele
Griotti. II pilota piemontese,
affiancato da Imperio, tente-
r!! di aggiudicarsi il Trofeo
Tradizione Terra al volante
della Ford Escort Cosworth
dell'Autotecnica Bertino.
L'esordio stagionale e previ-
sto al prossimo Rally sardo
dell'Asinara.

• CHALLENGE CIANCl, II
rally dei Monti Savonesi era
valido anche come prima
prova dello Challenge Danie-
le Cianci. Una graduatoria
intitolata all'indimenticabile
copilota savonese e riserva-
ta ai giovani navigatori ligu-
rioQuesta la classifica al ter-
mine del rally savonese:
1. Ardoino pti 23,2, D'Amore
19,3, Terribile 15,4, Caliciuri
10,5. Miante 8,6, Malinarich
7.

SuIle Escort
attacchi cinture
a••.rlschio
Rinviata la soluzione del
problema inerente I'attacco
delle cinture di sicurezza.
Alle verifiche dei Monti Sa-
vonesi le Ford Escort hanno
rischiato di non partire a
causa degli ancoraggi su Ile
centine di sicurezza. II pro-
blema non sembra di facile
soluzione in quanto I'anca-
raggio al telaio non fornireb-
be le idonee angolazioni Ii-
mitandone I'efficacia. Alla fi-
ne i Commissari Tecnici
hanno deciso di far partire i
«lordisti- con I'annotazione,
sui passaporto tecnico della
vettura, che invita a provve-
dere!

• VERIFICHE, Ammonizio-
ne con diffida anche per le
Fiat Uno Turbo in merito alla
lIangiatura. Lo stali tecnico
presente al rally dei Monti
Savonesi capeggiato dal-
!'ing. Barra Caracciolo
estrae il cartellino rosso per
la Renault Clio Williams di
Brusati-Pastorino che pre-
senta «modifiche non rega-
lamentari al roll- bar». Deci-
samente piu fortunati coloro
che hanno atteso paziente-
mente la soluzione delle va-
rie vertenze ingrossando il
numero dei piloti che, a tar-
da sera, attendevano ancora
il placet tecnico. Per questi
ultimi, circa una trentina,
non si e oltrepassato il mi-
nuto avettura!

a 5"93; 3. Del Cotto (Bmw M3) a 14"59;
4. Landi (Renault 5 Gt Turbo) a 35"48
CIIISI oHrl 2500: 1. Bonaccorsi (Ford
Escort Cosworth) in 4'34"51; 2. Lancio-
ni (Ford Escort Rs Turbo) a 17"56; 3.
Gunnella (Nissan Sunny Gti) a 31 '13; 4.
Pellegrini (taoca Delta (HI) a 33"69.

GRUPPOA
Clanl 1300: 1. Fogliam In 4'38"88; 2.
Griloni a 6"24; 3. MorganIl (Peugeot
106 Rallye) a 16"64; 4. Campogiam a
38"33; 5. Palazzo a 1'20"82 (tutti gli a~
tri su Peugeot 205 Rallye).
ClalSl 1400: 1. Leonardi (Peugeot 106
Xsi) in 4'52"92; 2. Rocco (Fiat Uno Sx) a
0"14; 3. Tommasi (Fiat Uno Sx) a T23;
4. Schiavone (Peugeot 106 Xsi) a
19"98.
Cllnl 1600: 1. Zanin In 4'31"16; 2.
Clogli a 8"14; 3. Saviane (Opel Corsa
Gsi) a 10"75; 4. Grassi a 18"97; 5. Fon-
tana a 30"48; 6. "Eva- a 31 "19 (tutti gh
altri su Alfa 33).
Claue 2000: 1. Papom (Vw Gall Go
16v) in 4'26"17; 2. Gallo (Opel Kade«
Gsi) a 2"11; 3. tasctuoo (Vw Golf Gb
16v) a 8"12; 4. Gradali (Vw SclrocaJ
Gti) a 18"53; 5. Di Fulvio (Opel Kade«
GSI) a 18"81.
Clanl 2500: 1. Campali (Alfa 75) III
5'10"08.
CIIUI oltra 2500: 1. "Giuseppe- (Ana
75 V6) in 4'29"76; 2. Romano (Delta In-
tegrale) a 1'20"26.

SUPERSALlTA
Clanl P/6: 1. Peroni (Renault 5 GtTur·
bol In 4'46"15.
Cllnl PI7: 1. lacoangeli (Bmw M3) III
4'12"55.

PROTOTIPI CIN
Cluu P/2: 1. Savoidi (Breda BRP1)~
4'00"12; 2. Proietti (Bogani) a 4"09: 3
Faggloli (Lucchlni) a 7'"99; 4. PlIlchelll
(Oseila Pa12) a 21"48.
CIIISI Pil: 1. Nappi In 3'33"94; 2.1,·
lando a 2"70; 3. .Ricky- a 14"42; 4
Scala D. a 2'32"; 5. Scala E.(OseilaPa9)
a 30"55 (tut1i gli altri su Osella Pa20).

di qualifica (nella 2. Savoidi
ha bucato) non ha certo aiu-
tato. Alle spalle dell'ex cam-
pione Alfa Boxer troviamo
Giampaolo Proietti, velocis-
simo nella prima parte e pe-
nalizzato da meta percorso
in poi dalla leva del cambio
che si e svincolata dal sup-
porto, Emilio Scola eon 1'0-
sella Pa9 eon il V6 Alfa 24v
che ha ancora bisogno di ca-
valli e il fiorentino Faggioli
su Lucchini. Come al solito
nei primi dieci la Bmw M3
Gr. Supersalita P/7 di Mau-
rizio Iacoangeli, nello stesso
Gruppo, ma in P/6, anche
Fabrizio Peroni che ha pre-
ferito non soffocare la sua
Renault 5 Gt Turbo Gr. N
eon la flangia imposta dai
nuovi regolarnenti. Tra le
vetture di Produzione sue-
cessi dell'aquilano Ingrassia
eon una Peugeot 106 Rallye
molto competitiva, di San-
droni eon la Honda Civic ex
Stronati, di Paletta, di Bo-
naccorsi e di Fattorini, che si
e anche aggiudicato I'assolu-
to di Gruppo eon la Bmw
M3 messagli a disposizione
da una concessionaria locale
e mai guidata prima. Anche
se ormai arrivata al limite
dello sviluppo, la Golf Gti
16v riesce ancora a dare a

Marco Poponi qualche sod-
disfazione. E proprio del
portacolori della Todi Corse
il primato nel Gr. A.

Enrico Azzini

SAUTA
Orvieto (Tr), 30 aprše 1995
24, Trolao Clttil dl Orvleto
gara valida per la Cappa Italia
li elissIlIehi
AUDIItl: 1. Nappi (Osella Pa20S) in
3'33"94; 2. lrlando (OseIla Pa20S) a
2"70; 3. "Ricky- (Oselta Pa20S) a
14"42; 4. Scala D. (Oseila Pa20) a
24"32; 5. Savoidi (Breda Brpl) a 26"1 8;
6. Proietti (Bogani) a 30"27; 7. Scala E.
(OseIla Pa9) a 30"55; 8. Faggioh (Luc-
chini) a 34"17; 9. lacoangeli (BMW M3)
a 38"61; 1O. Pinchetti (OseIla Pa12) a
47"66.

GRUPPON
CllIse 1300: 1. Ingrassia (Peugeot 106
Rallye) in 5'00"17; 2. Lo Prete a 1"66; 3.
Giardini a 1"90; 4. Pangrazi a 4"32; 5.
Passera (Peugeot 106 Rallye) a 4"34; 6.
Zecca a 5"08; 7. Chioccia a 5"68; 8.
Forti a 5"72; 9. De Bastiani a 7"17; 10.
Pieri a 7"46; 11. Capucci a 8"95; 12. To·
masi a 12"14; 13. Corinto a 16"38; 14.
Azzahni a 17"03; 15. Zizzi a 34"05; 16.
La Canna a 41 "24 (tutti gli altn su Peu-
geot 205 Rallye).
CIIUI 1600: 1. Sandroni (Honda Civle)
in 4'48"40; 2. Patacca (A.R. 33) a
11"02; 3. Derelitti (Opel Corsa Gsi) a
21 "06; 4. Loiacono (A.R. 33) a 26"18; 5.
Biancarelli (Opel Corsa Gsi) a 32"24; 6.
Benedetti (Peugeot 205 Gti) a 42"87; 7.
Marino (Peugeot 205 Gti) a 1'03"29.
Cllnl 2000: 1. Paletta (Peugeot 309
Gti) in 4'44"19; 2. Dottor (Opel Astra
Gsi) a 2"71; 3. Costantrni (Opel Kadett
Gsi) a 7"59.
ClIni 2500: 1. Fattorini (Bmw M3) in
4'33"36; 2. Donata (Renault 5 Gt Turbo)

SALlTA D ORVIETO APRE LA STAGIONE eON NAPPI

Tre Castellane
di norne Oseila
ORVIETO - La 24, Crono-
scalata della Castellana apre
la stagione 1995 e la Coppa
Italia a calendario unico,
mostrando le potenzialita
dei pretendenti al titolo del
Civm. Le Osella Pa20S-
Bmw sono andate fortissi-
mo, ma lo strepitoso succes-
so di Piero Nappi non si pua
attribuire esclusivamente al
perfetto bilanciamento della
vettura. Con il tracciato reso
scivoloso da spruzzate di
pioggia, il pilota napoletano
e stato l'unico atenere giu il
piede eon estrema determi-
nazione, tanto che al record,
stabilito da Nesti nel '93, so-
no stati rubati 3" e 83 cente-
simi, L'unico a contendere il
distacco dal leader e stato
Pasquale Irlando, seguito da
«Ricky» Braconi, entrambi
eon la Pa20S, ma eon la stra-
da umida I'aretino ha prefe-
rito non rischiare ed ha eon-
cluso ad oltre 14" da Nappi.
Stessa prudenza per Dome-
nico Scola, mentre ottima si
e rivelata la prova di Mirco
Savoidi che ha portato la
Breda Brp1 versione '95 e
motorizzata Alfa Romeo al
5. posto assoluto e al I. di
P/2: la biposto veneta ha bi-
sogno solo di fare chilometri
e disputare solo una manche



fotogr."e MI!ENtcHl!TT1

Kadett Gsi) a 2'55"; 8. Danloue-Hlflzic a
3'13"; 9. Porri-Colombo (Opel Astra Gsi)
a 3'49"; 10. Gaggloli-Gaggioli (Peugeot
309 Gh) a 4'00"; 11. Gnff1m-Magglom
(Peugeot 205 Gti) a 4'00"; 12, Esposltcr
Rezzonico (Peugeot 309 Gti) a 4'02";
13, G31ani-Bruggenoliea 5'23"; 14, Ver-
zaglia-Cabirri a 5'35"; 15. Szerdahelyi-
Rodriguez a 5'58"; 16. Vagli-CamlOada
(Peugeot 309 Gti) a 6'03"; 17, Landon~
Coassin (Peugeot 205 Gti) a 6'17"; 18.
Mazzucotelli-Pedrazzam a 6'20"; 19.
Pelazzi-Godenzi (Opel Kadett Gsi) a
6'24"; 20,loia-Rossi a 6'27"; 21. Minet-
ti-Bertolotti (Opel Astra Gsi) a 9'13"; 22.
Milani-Colombo (Peugeot 306 Gti) a
15'37" (tutti gli altri su Renault Clio Wi~
uarns).
Clasn 2500: 1. Re-Luca in 47'30"; 2.
Roncoroni-Meroni a 56"; 3, Alborghett~
Pesenti a 2'01"; 4. Cassese-Barbiero a
3'01"; 5. Rumi-Terzaghi a 4'26"; 6, Ne-
spoli-Foglia (Fiat Uno Turbo) a 5'11"
(tutn gli altri su Renault 5 Gt Turbo),
Clasu DHre 2500: 1. Carron-Monnet
(Ford Escort Cosworth) in 46'34"; 2.
Henny-Brand (Mazda 323 Gtr) a 54"; 3,
Ferrarese-Ossuzio (Lancia Delta) a
2'09".

GRUPPO A
CIISII 1400: 1. Tkozzl-Sacchettmo In
50'22"; 2. Passamani-Casarorto a
1'38"; 3. Mandln~Petrocchi a 2'18"; 4.
Brambilla-Brambilla a 2'33"; S, Ponti-
Frattini a 2'51"; 6. Siron~Tettamantl a
3'30"; 7. Bonini-Spadaro (Fiat C,nqUe-
cento) a 6'20" (tutti gll altn su Peugeot
205 Rallye).
CIIISI 1800: 1. Saldanru-Gela In
48'08"; 2, Ramplnell~Baulanm (Opel
Corsa Gsi) a 1'38"; 3. Crugnola-Rognom
(Opel Corsa Gsi) a 3'38"; 4. Comlnell~
ComlOelh a 4'20"; S, M31crBossl a
4'43"; 6. Vamni-Greppi a 5'33"; 7. Peti-
gnat-Couche (Opel Corsa GSI)a 6'58"; 8.
Battaini-Moroni (Ford Escort Xr3) a
10'41"; 9. Leon~Prioni a 12'32" (tutti gli
altri su Peugeot 205 Gtt
Cllnl 2000: 1. Re-Adamoli (Renault
Clio Williams) in 45'00"; 2. Galli-Bram-
billa (Renault Clio Williams) a 1'56"; 3.
Biasuzzi-Biasuzzi (Opel Kadett Gsi) a
2'08"; 4. Riccardi-Contini (Opel Astra
Gsi) a 2'27"; 5. Goffinet-Goffinet (Peu-
geot 205 Gti) a 2'34"; 6. Oarbellay-Re-
duit (Opel Astra Gsi) a 2'53"; 7. Montec-
chi-Segala (Peugeot 205 Gti) a 5'44"; 8,
Rodili-Tosetto (Opel Kadett Gsi) a 6'22";
9. GobbatcrFavaro (Peugeot 205 Gti) a
8'11"; 1O. Sulmon~Bernasconi (Opel
Kadett Gsi) a 9'05",
ClllSe 2500: 1. Falcetta-Boldrini in
49'31"; 2. Franzett~Buttarelli a 40"; 3,
Ortell~stelli a 1'49"; 4. GaIl~Maggi
(Bmw M3) a 2'04"; 5. Molinari-Galli a
2'53"; 6. Prestinari-FantO (Bmw M3) a
2'54"; 7. RantuccicrMalagoh (Fiat Uno
Turbo) a 25'06",
CIIISI aHrI 2500: 1. Gallio-Momettl in
44'17"; 2. ManecrBuCCla 14"; 3, Oglla-
ri-Zoller (Toyota Celica Gt Four) a 59"; 4.
Dagnes-Torricelli a 5'54" (tuni gli altri
su Lancia Delta),

RALLY 1, SERIE D GRAN BATTAGLlA ITALO-SVIZZERA

Gallio onora
icolori nazionali

LUINO - Coraggiosa scel-
ta degli organizzatori della
Racing Tre, che hanno pro-
posto un percorso in linea,
con sette prove speciali di-
verse tra loro, E, in questa
veste, la gara ha acquisito
anche la validita per il Cam-
pionato Svizzero e per il
Challenge delle Polizie, 01-
tre centosettanta gli equipag-
gi al via sulle difficili strade
dell'alto varesotto, e proprio
I'equipaggio locale Gallio-
Mometti, al volante di una
Lancia Delta Hr Gruppo A,
della Valcuvia Corse, ha vir-
tualmente tagliato per primo

Ad Orvleto ••partlta la .taglone delle
cronosealate e subito la OseIla eon le
Pa20S hanno .atto cappotto. Primo
Piero Nappl, In alto aslnlstra, e
.econdo Pasquale Irlando, sopra.
Sotto, Poponi primo In Gruppo A

il traguardo sullo spendido
lungolago di Luino. Avvin-
cente la gara per il primo po-
sto assoluto, eon una batta-
glia.., italo-svizzera tra il gia
citato Gallio e l'elvetieo Bur-
ri eon una Ford Escort ex
Biasion. Un batti e ribatti fi-
no alla quinta speciale che
vedeva uscire definitivarnen-
te di scena per un'uscita di
strada lasciando incontrasta-
to al primo posto Gallio. Un
buon ritomo di Maneo dava
ancora qualche brivido al
pubblico, ma Gallio control-
lava vincendo eon 14" di
vantaggio, Maiuscola la pro-
va di Re-Adamoli al volante
di una Renault Clio Wil-
liams Gruppo Adella Vare-
se Corse, terzi assoluti alla
fine, e sempre tra i prirnissi-
mi, L'unico che ha tentato
peraltro inutiJmente di eon-
trastarlo e stato Carlo Galli,
al volante di una Clio Wil-
liams, rientrato dopo tre an-
ni di assenza dalle competi-
zioni. Galli e giunto sesto as-
soluto, e secondo di classe,
davanti ad un inossidabile
Biasuzzi, settimo assoluto,
eon la Opel Kadett Gsi. Al
quarto posto assoluto trovia-
mo invece Ogliari-Zoller,
vincitori della gara lo scorso
anno, che hanno gareggiato
eon una Toyota Celica Gt
Four. Quinti assoluti, primi
svizzeri all'arrivo e vincitori
del Gruppo N, Carron-
Monnet con una Escort Co-
sworth, La loro leadership
tra le vetture di produzione
non e mai stata in discussio-
ne e nessuno li ha potuti eon-
trastare, Onorevole la pre-
stazione dell'altro equipag-
gio svizzero di vertice, Hen-
ry-Brand eon una Mazda
Gtr ottavi assoluti, Nel corn-
puto della Coppa Italia di
Zona il massimo del punteg-
gio Gruppo Ne stato appan-

naggio di Bassanofio Re e
Monica-Luca che eon una
piccola Renault S Gt Turbo
sono entrati meritatamente
nella top ten. A chiudere i
primi dieci assoluti un altro
equipaggio svizzero, Gilleti-
Erbeia eon l'ennesima Clio
Williams che hanno regola-
to per soli S" in N4 Panizza-
Bariani anche loro su Clio,

Tiziano Minuti

RALL Y 1 SERIE
Luino (Va), 1 maggio 1995
4. Rallv del Laghl
gara valida per la Coppa Italia 3. zona
e per il Campionato Svizzero

Le cllulllc"
ASSDhrtl: 1. Gallio-Mometti (Lancia Del-
ta Hf) in 44'17"; 2. ManecrBucci (Lancia
Delta HI) a 14"; 3. Re-Adamoli (Renault
Clio Williams) a 43"; 4. Oglian-Zoller
(Toyota Celica Gt Four) a 59"; 5. Carron-
Monnet (Ford Escort Cosworth) a 2'17";
6. GaJli-Brambilla (Renault Clio Williams)
a 2'39"; 7, Biasuzzf-Basuzn (Opel Ka-
dett Gsi) a 2'51"; 8. Henny-Brand (Maz-
da 323 Gtr) a 3'11"; 9, Re-Luca (Renault
5 Gt Turbo) a 3'13"; lO, Gillet-Erbela
(Renault Clio Williams) a 3'26".

GRUPPO N
Cluu 1400: I, Feter-Juplš (Peugeot
106) in 51'41"; 2. Macchi-Pohti a 41";
3. ChiodcrCogni (Peugeot 106) a 1'08";
4. Bonicell~Vanini (Peugeot 106) a
1'25"; 5. Pontiggia-Parravicini a 1'45";
6. Bonald~Tamborini (Peugeot 106) a
2'01"; 7. Tartaini-Tartalni a 2'16"; 8.
Gheller-Zamboni (Peugeot 106) a 2'37";
9. Medic~Petrungaro a 3'01"; 10. Silva-
no-Bertona 3'04"; 11. Broggi-Chiodo
(Peugeot 106) a 3'20'; 12, Mocellini-
Trachsel (Peugeot 106) a 3'29"; 13.
StatutcrBronzi (Peugeot 106) a 3'33";
14. Beghi-Guerra a 3'44"; 15. Campana-
Badi a 3'46"; 16. Amadei-Covizzi a
4'37'; 17. Cirla-Montefusco (Peugeot
106) a 5'31"; 18. Cerini-Tiziani a 6'44";
19. Franceschina-Menesaldo a 8'53"
(tutti gli altri su Peugeot 205 Rallye),
Clasll 1800: 1. Bassetti-Pellizzeri in
51'05"; 2. Mazzucchell~Cossi (Ford Fie-
sta Xr2) stesso tempo; 3, Cantarella-
Somma a 22"; 4. Besenzoni-Mondini a
1'52"; 5. Pompili-Lel1a 2'06"; 6. Corset-
ti-De Vignali a 2'21"; 7. Campochiarcr
Grossule a 2'41"; 8. Spina-Romano a
3'17"; 9. Contin~Boscarini a 6'20" (tutti
gli aJtri su Opel Corsa Gsi).
CIISSI 2000: 1. Gillet-Erbeia in 47'43";
2. Panizza-Bariani aS"; 3. Toletti-Armie-
ri (Opel Astra Gsi) a 1'12"; 4, Venni-Ma-
sciardia a 1'19"; 5. lnvermzzl-Bonattl a
1'42"; 6. Bernascom-Slmonl (Peugeot
205 Gti) a 2'22"; 7, Belforti-Marchi (Opel
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Cinquantotto anni, pensionato
Enel, ha esordito come
«naviqa» al fianco del figlio,
anche lui al debutto. E subito ...
• WALTER LEVERONE

Forse non «scoppieran-
no•• di salute ma i rally

nazionali non sano certa alla
Irutta come molti sostengana.
Una conlerma in tal sensa ar-
riva proprio dall'analisi effet-
tuata al 33. Rally dei Monti
Savonesi gara di apertura del-
la Cappa Italia seconda zona
Analizzandola quantita di neo
licenziatiche hanno aderito al-
la gara ligure si viene a cono-
scenza che oltre il30%di pilo-
ti e navigatori hanno scelto di
esordire rallistieamente suIle
strade savonesi. Cinquanta
delle 135 vetture iscritte ave-
yana almeno un esordiente a
borda titolare della licenza de-
nominata C nuova. Le cilre
sano precisi segnali della sa-
lute di questa disciplinamoto-
ristica che raccoglie alte per-
centuali di nuovi pratieanti,
giovani e mena giovani. II lat-
tore anagralico non risulta in-
fatti determinante come per
altre discipline sportive e la
conferma arriva da un esor-
diente cinquantottenne impe-
riese che ha deciso di stacea-
re la licenza per debuttare in-
sieme al liglio venticinquenne
pilota di OpelCorsa Gsi.
- Glacalllo PastarIm, 58
anili, IX t.rnlsta Enll, at-
tUlII••• tl IIIplnslonl, caml
lIIal prltlrlscl Ilgglre le
nat. 11I'lntlrna dl una vettu-
ra da car sa anzlchi la clas-
sica partlta a scalll.1 can I
caetllel?
«Ha sempre avuto una grande
passione per i rallyche ha tra-
smesso per intera ai miei due
ligli. Quando Mirko ha deciso
di voler provare a gareggiare
non ha resist ito alla tentazio-
ne di dirgli:va bene ma ilnavi-
gatare lo laccio io. Cosi sano
riuscito ad inlilarrniall'interno
di una tuta ed eccomi qui leli-
ce per aver portato atermine
la mia prima gara»,

AI controllo orario di arrivo la
cenno al ligliodi avanzare can
I'auto verso il tavolo dei cro-
nometristi pai contraIla l'oro-
logio ufficiale e la tabella di
marcia:
«Mirkoha guidato bene, io al-
I'inizioavevo paura di sbaglia-
re. Abbiamo avuto qualche
problema sui bagnato e un
guaio al eambio. Alla prassi-
ma laremo sicuramente me-
glio»,

- Vuol dlre che tarete altre
gare nella staglone?
«Certamente quelle di zona e
pai si vedra...
- Mirko, 25 anni, autlsta
contlrma dl essere stato
contaglato, come la sorella
chl II ha segultl nell'lntera
glarnata, dalla lIassl.ne ral-
IIstlca del padre.
«Per tanti anni abbiamo pas-
sato malte nali i a vedere i big
del rallismo,oggi siamo riusci-
ti a coranare un sogno»,

- Pipi il plu bravo cOlle
padre o coml nnlgatora?

Uuando mio
figlio ha deciso
di gareggiare
gli ho detto:
va bene ma
il navigatore
lo faccio io

«Sicuramente come navigato-
re ma, per lavore, non glielo
dica...».

InIine una curiosita conlidata-
ci dalla titolare di un negozio
di autorieambi. Mirko, per
contenere i costi, avrebbe do-
vuto correre can una tuta in
prestito ma alla vigilia delle
veriliche il papa capilota ha
deciso, per un ulteriore taglio
alla sua pensione, e ha acqui-
stato la tuta nuova al figlio.II
bella dei rally e proprio que-
sto.

ALASSIO - Maurizio Fer-
reeehi ha trovato nelle ulti-
me tre stagioni la giusta di-
mensione per sfogare la sua
grande passione rallistiea.
Una volta all'anno si affida
alla Grifone ehe gli mette a
disposizione una vettura ed
una organizzazione al top e
lui rieambia la grande stima
della famiglia Tabaton vin-
eendo a mani basse. Dopo
due sueeessi eon la Delta
nella gara di casa Valli del
Bormida ha deciso quest'an-
no di correre ai Monti Savo-
nesi: «Per dare una risposts
a ehi dice che vado Iotte so-
lo sulJe strade di casa - ha
affermato il ligure sui tra-
guardo di Alassio -. La Ce-
lica si e rivelata iaciJe da
guidare e, dopo tre prave,
ha potuto emministrere
trsnquillemente iJ vantag-
gio». In effetti Ferreeehi, or-
tirnamente navigato dal-
l'esperto in merito, non ha
dovuto fatieare molto per 'o'o'rallePHOT04

eomunque a eontenere il di-
vario aggiudieandosi anehe
due delle nove prove speeiali
disputate. La seeonda piaz-
za eonquistata a soli 54" da
Ferreeehi-Imerito ven iva poi
eaneellata in sede di verifiea
post gara, in quanto la Delta
del preparatore rnilanese sa-
rebbe risultata inferiore di 10
kg al peso minimo previsto
in fiehe. Abbiamo usato il
eondizionale in quanto Ma-
nuel Villa e il Jolly Club han-
no preannuneiato il rieorso
in appello sulla valid ita dei
controlli effettuati. Indipen-
dentemente dall'esito finale
di questo rieorso, la seeonda
(o ... terza) piazza di Corona-
Lanteri eon la Opel Calibra

RALLY 1. SERIE O MONTI SAVONESI

Unaclasse
da...Ferrecchi
aggiudiearsi questa 33.a edi-
zione del Monti Savonesi fe-
lieemente spostato da Al-
benga ad Alassio, man te-
nendo pressoche invariato
pereorso di gara. Tra gli altri
125 equipaggi amrnessi al
via, solo Villa-Barehi eon la
Lancia Delta di Noeentini
nella inedita livrea Erg pote-
yana impensierire l'equi-
paggio della Toyota-
Grifone se le eondizioni me-
teo non fossero irnprovvisa-
mente peggiorate all'alba di
domeniea mattina. Nono-
stante il fondo viseido per la
pioggia battente e la searsa
eonoseenza del mezzo a di-
sposizione, Manuel Villa e
Roberto Barehi riuseivano

allestita da D'Ambra e un rio
sultato eclatante sia per il
giovane e bravo pilota impe-
riese ehe per la cornpetiti-
vita della vettura. Bellissima
la lotta in gruppo N tra Cio
rio-Tesi e Rivoira-Blua se-
parati sui traguardo da soli
13" in favore dei primi. Da
segnalare anehe il sesto po-
sto assoluto e il primo di
classe di Benazzo- Boeea al
debutto eon la Clio Wil-
liams, il settimo di Bru-
go-Silvestri (neolieenziati al
loro primo rally!) eon la Re-
nault 5 Gt Turbo. Novanta
dei 124 equipaggi partiti
hanno portato a termine la
eompetizione.

Walter Leverone



RALL Y 1 SERIE
Alassio (Sv), 30 aprile 1995
33, Giro dei Monti Savonesl
gara vatida Coppa Italia 2. zona

le cllSsltlche
ASSDlula: 1. Ferrecchi-Imerilo (Toyota
Celica GI) in 49'12"; 2. Corona-Lanleri
(Opel Calibra) a 2'45"; 3. Cirio-Tesi
(Ford Sierra Cosworth) a 28"; 4. Rivoira-
Blua (Ford Escort Cosworth) a 3'41"; 5.
Boffa-Barrera (Peugeot 309 Gti) a
3'53"; S. Benazzo-Bocca (Renault Clio
Williams) a 4'11"; 7. Brugo-Silvestri
(Renault 5 Gt) a 4'3S"; B. Tamagnini-
Tamagnini (Renault Clio Williams) a
4'45"; 9. Fuggetta-Schiaffino (Peugeot
309 Gti) a 4'47"; 10. Vidori-Zanini (Peu-
geot 405 M1S) a 4'52".

GRUPPO N
Clane 1400: 1. Ricci-D'Amore (Peu-
geot lOS Rallye in SS'07"; 2. Molinari-
Miante (Peugeot lOS Rallye) a 1'31 "; 3.
Mares-Caldari (Peugeot lOS Rallye) a
1'37"; 4. Busat1o-Sartore (Peugeot lOS
Rallye) a 1'43"; 5. Modena-Zanoretti a
2'09"; S. Dogliotti-Zambelli (Citroen Ax
Sport) a 2'09"; 7. Casale-Malinarich
(Peugeot lOS Rallye) a 2'12"; 8. Chioz-
zone-Inguscio a 2"45"; 9. Raele-Dtto-
nello a 2'48"; 10. COlmegna-Rovati
(Peugeot lOS Rallye) a 3'35"; 13. Oltra-
qua-Bancalari a 3'41"; 14. Bossi-
Galliena (Peugeot lOS Rallye) a 4'08";
15. Pastorino-Calvi (Peugeot lOS Ral-
Iye); a S'2S"; IS. Rinaldi-Cocozzia a
5'30"; 17. Craviotto-Gazzia a 5'49"; 18.
Rolando-Muceli a 5'53"; 9. Fausone-A-
resca (Peugeot lOS Xsi) a S'11"; 20.
Repaci-Genevinia S'23"; 21. Leonardi-
Duraa 7'14"; 22. Biava-Falciola a 8'12";
23. Podesta-Massa (Peugeot lOS Ral-
Iye) a 8'53"; 24. Pozzi-Daprat a 10'09"
(tutti gli altri su Peugeot 205 Rallye).

Clasu 1600: 1. Pedone-Morabito in
59'00"; 2. Botti-D'Esposito (Opel Corsa
Gsi ISV) al"; 3. Botto-Baglione a
1'09"; 4. Berruti-Bagnasco a 1'42"; 5.
Giordano-Marrese a 1'51"; S. Saccone-
Piccardo (Opel Corsa Gsi ISV) a 2'15";
7. Pastorelli-Pastorelli a 2'53"; 8. Ippoli-
to-Visconti a 2'59"; 9. Pagella-
Costantini (Peugeot 205 Gti IS00) a
5'24" (tutti gli altri su Opel Corsa Gsi).
CllSle 2000: 1. Benazzo-Bocca (Re-
nault Clio Williams) in 53'23"; 2. Tama-
gnini-Tamagnini (Renault Clio Williams)
a 34"; 3. Fuggetta-Schiffino a 3'; 4. Mi-
lani-Arrigo (Peugeot 30S SlS) a 1'34";
5. Bora-Russo a 1'41"; S. Ugolini-Roatta
(Opel Astra Gsi) a 2'29"; 7. Leonardi-

DE CECCO CENTRA IL BIS IN ROMAGNA

Successo
alla friulana
FORLI - La pioggia cadu-
ta per tutta la prima meta
gara e I'agguerrita concor-
renza non sono bastate a
mettere in difficolta Claudio
De Cecco e Giorgio Since-
rotto, che si sono aggiudica-
ti (per la seconda volta eon-
secutiva) il RaUy Citta di
Forli, L'equipaggio deUa
Scuderia Friuli ha sfruttato
al meglio il potenziale deUa
Toyota Celica preparata da
Orlando Redolfi, che ha di-
mostrato di trovarsi a suo
agio sia sui fondo scivoloso
deUe prime prove, dove i
due friuJani hanno accumu-

lato un notevole vantaggio
sugli avversari, sia sull'a-
sciutto del secondo giro, do-
ve De Cecco non ha fatto al-
tro che amministrare la ga-
ra. Cosa che invece non e
riuscita ne a «Grizzly»-
«Bull», che solo neUe ultime
prove sono riusciti atenere
un ritmo elevato nel tentati-
vo di recuperare sui leaders,
ne ai faentini Errani-
Casadio, in crisi eon una
Deltona assettata apposita-
mente per I'asciutto. infatti,
dopo aver impattato eon De
Cecco la prova di apertura,
in queUe successive il vinci-

Ferrecchl, In alto aslnlstra, con la
Toyota Cellca della Grlfone vincitore del
Rally Montl Savonesi. Solto aslnlstra,
Corona con la Opel Callbra secondo In
terra ligure. Sopra, a Forll De Cecco
primo nella gara romagnola, ha bissato
il successo dello scorso anno. Ora.
secondo In Coppa Italia 4. zona

Beccarelli a 2'34"; 8. Tancredi-Ceccarelli
(Renault Clio Williams) a 3'32"; 9. Mu-
las-Lucon (Opel Kadett Gsi ISV) a
3'42"; 10. Stalatile-Staltari (Opel Kadett
GSI ISV) a 4'32"; 11. Bot1ego-Allione
(Ford Escort Rs lSV) a 4"42"; 12. Pa-
squali-Mariani (Opel Astra Gsi ISV) a
4'49"; 13. Ventura-Allegro (Opel Kadett
Gsi ISV) a 9'20". Tutti gli altn su Peu-
geot 309 Gti ISV.
Classe 2500: 1. Brugo-Silvestri in
S3'4B"; 2. Barba-Ardoino a 4"; 3. Spro-
cati-Roveda a 57"; 4. Bassini-Bionda a
2'05"; 5. Moretto-Caliciuri (Fiat Uno Tur-
bo le) a 3'28"; tut1i gli altri su Renault 5
Gt Turbo.
Classe oltre 2500: 1. Cirio-Tesi (Ford
Sierra Cosworth) in 52'40"; 2. lvolra-
Blua (Ford Escort Cosworth) a 13"; 3.
Lanteri-Cancelli (Ford Sierra Cosworlh)
a 3'14"; 4. Ferreri-Piovano (Ford Escort
Cosworth) a 3'18"; 5. Bensi-Vercesi
(Lancia Delta Hf) a S'40".

GRUPPO A
Classe 1400: 1. Gandolfo-Ferro (Peu-
geot lOS Rally) in 57'33"; 2. Tognetti-
Tognetti a 2B"; 3. Mentoni-Tirone a 28";
4. Biggi-Piazza a 29"; 5. Prato-Delfino a
1'07"; S. Torterolo-Gallo (Fiat Uno 70) a
1'1S"; 7. Cali-Sanna a 1'2S"; 8. Rossi-
Pollero a 2'20"; 9. Robino-Aicardi a
2'52"; 10. Perlino-Nari (Peugeot lOS

Xsi) a 5'13"; 11. Franci-Rapetti a 9'45"
(tutti gli altri su Peugeot 205 Rallye).

Claue 1600: 1. Vincenzo-Barisone
(Peugeot 205 Gti) in 57'01 ": 2. Caneva-
ri-Gallizia al"; 3. Michelis-Bonjuour a
54"; 4. Acquarcne-Ghlsetto a 2'47"; 5.
Minelli-Cavalleri a 3'30"; S. Pioppo-Aral-
do (Peugeot 205 Gti) a 4'32" (tutti gli al-
tri su Opel Corsa Gsi).

ClasSI 2000: 1. Corona-Lanteri (Opel
Calibra 1SV) in 51'57"; 2. Boffa-Barrera
(Peugeot 309 Gti) a 1'OB"; 3. Vidori-
Zanini (Peugeot 405 M1S) a 2'07"; 4.
Romano-Terribile (Opel Kadett Gsi ISV)
a 3'21"; 5. Sciascia-Malerba (Opel Ka-
dett Gsi) a 7'04"; S. Sottile-De Rizzo
(Vw-Golf Gti lS) a 7'38".

Cllsse 2500: 1. Biga-Martina (Bmw
M3) in 54'38"; 2. Spagnoli-Conterno
(Fiat Uno Turbo le) a 1'21 ": 3. Sappa-
Calleri (Bmw M3) a 1'32"; 4. Mastroian-
ni-Carozzi (Renault 5 Gt) a 2'17"; 5. Ghi-
relli-Anfossi (Renault 5 Gt) a 2'19"; S.
Fulco-Pugliese (Fiat Uno Turbo le) a
3'32"; 7. Tornatore-Pomi (Renault 5 Gt)
a 4'18"; 8. Ravera-Carlini (Fiat Uno Tur-
bo le) a S'28".

Clasu oltre 2500: t. Ferrecchi-Imerito
(Toyota Celica Gt Four in 49'12"; 2. Gar-
ziano-Brichetto (Lancia Delta Hf) a
5'39".

tore di Adria ha accusato di-
stacchi pesantissimi, tanto
da arrivare al riordino di
meta gara eon quasi un mi-
nuto di ritardo, preceduto
anche daUa Ford Escort di
«Grizzly», Nel frattempo
uscivano di gara Bertaccini-
Strocchi, che sbattevano
proprio alla fine deUa quarta
ps quando erano 4. assoluti
eon la loro Delta. Si mette-
yana invece in grande evi-
denza suJ bagnato Billi-
Ulivi (Opel Kadett) e Maz-
zarri-Jacopini, decimi asso-
luti eon la piccola Peugeot
106. Quando e partito il 2.
giro suJle prove la pioggia
era ormai cessata, ma anche
suJl'asciutto la musica non e
cambiata, eon De Cecco-
Sincerotto che si sono irnpo-
sti in tre prove su quattro, la-
sciandone solo una a «Griz-
zlys-sBull», che hanno se-
gnato il miglior crono anche
nella prova-spertacolo del
Palafiera di Forii, dove si e
conc1usa la gara. NeUe clas-
si minori, Immovilli-Zobbi
proprio nel circuito della fie-
ra si sono visti soffiare il pri-
mato di c1asse da Chi-
rnentin-Santi, anehe loro su
Bmw M3, mentre Mazzar-
ri-Jacopini si sono addirittu-
ra ritirati, gettando al vento
il primato in c1asse A2. Il
successo in gruppo N ha in-
vece premiato la condotta di
gara regolare di Leoni-
Lucchini, ma gli avversari
hanno da recriminare: Cap-
pi-Scorcioni sono stati co-
stretti a correre eon le slick
anche sotto il diluvio, men-
tre Vellani-Maccagnani so-
no stati ostacolati per ben
tre prove dai concorrenti
che partivano davanti, per-
dendo il primato alla fine
per soli 9". Da sottolineare
le ottime prestazioni di Billi-
-Ulivi, 6. assoluti e domina-
tori in c1asse A4, e di Ros-
si-Manoni che eon I'Astra
16v hanno vinto la N4 piaz-
zandosi al 9. posto finale.

Innocenzo Bonelli
RALL Y 1 SERIE

ForIi, 30 aprile 1995
5, Rally CIUa di Forli
gara valida per la Coppa Italia 4. zona.

le cilulrich
Anolula: 1. De Cecco-Sincerotto (Toyo-
ta Celica 4Wd) in 53'37"; 2. «Grizzly-
«BuII" (Ford Escort Cosworth) a 41";

3. Errani-Casadio (Lancia Delta Hf) a
1'25"; 4. Leoni-Lucchini (Ford Escort
Cosworth) a 2'47"; 5. Vellani-
Maccagnani (Ford Escort Cosworth) a
2'SS"; S. Billi M.-Ulivi (Opel Kadet1
lSv) a 3'lS"; 7. Chimentin-Santi (Bmw
M3) a 4'05"; 8. Immovili-Zobbi (Bmw
M3) a 4'07; 9. Rossi G.-Manoni (Opel
Astra lSV) a 4'22"; 10. Campedelli-
Bongiovanni (Opel Astra ISV) a 5'12".

GRUPPO N
Claue 1400: 1. Bernabini-8aldisserri
in 1.00'31"; 2. Anderloni-Camerlengo
(Peugeot lOS Xsi) a 9"; 3. Bizzarri-E-
vangelisti (Peugeot lOS Rally) a 24";
4. Gaddini-Carmignani (Peugeot 106
Rally) a 54"; 5. Lugli-Caliceti a 1'06";
S. Cristoforetti-Coller a 1'12"; 7. Ru-
sce-Lusuardi (Peugeot 106 Rally) a
1'41"; 8. Nannoni-Falchi (Peugeot lOS
Rally) a 1'57"; 9. Gherardi a 2'02; 10.
Migliori-Ugolini (Peugeot 106 Rally) a
2'09"; 11. Giliberti-Dallari a 5'11" (gli
altri su Peugeot 205 Rally).
Clane 1800: 1. Cervo-Parise in
1.01'13"; 2. Zecchin-Giacomin a 1'07";
3. De Paoli-Gazza a 3'03"; 4. Tassinari-
Marrughi a 3'24"; 5. Ferret1i G.-
lannone (Alfa Romeo 33) a 3'25" (gli
altri su Opel Corsa Gsi).
Clane 2000: 1. Rossi G.-Manoni (Opel
Astra lSV) in 57'59"; 2. Campedelli-
Bongiovanni (Opel Astra 16V) a SO"; 3.
Alzetta-Forina (Opel Astra 16V) a
1'12"; 4. De Lorenzi-Baldini (Renault
Clio Williams) a 1'47"; 5. Visinti-
ni-Visintini (Peugeot 309 lSV) a 2'25";
6. Campori-Bedei (Renault Clio 16V) a
2'33"; 7. Casadei-Onofri (Peugeot 205
Gti) a 4'30"; 8. Donatone-Malacart
(Opel Kadet116V) a 4'31"; 9. Schenet-
ti-Zanni (Peugeot 309 Gti) a 5'20"; 10.
Galleani-Alessio (Renault Clio Williams)
a 5'31 ": 11. Crozzoli-Ferroli (Opel Ka-
cett lSV) a 5'41"; 12. Benedet1i-
Tronconi (Renault Clio Williams) a
5'56"; 13. Picone-Picone (Peugeot 309
lSV) a 6'04"; 14. Moret1i-Diani (Re-
nault Clio 16V) a 6'28"; 15. Baracchi-
Di Troia (Peugeot 205 Gti) a 7'02"; 16.
Severi-Paci (Opel Astra 16V) a 8'23";
17. Eleonori-Saltapari (Peugeot 205
Gti) a 11'27".
CIISII 2500: 1. Ragazzini-Bandini in
59'08"; 2. Brenti-Valentini a 28"; 3. Mi-
glioli-Piccinin a 1'24"; 4. Incerti-Debbi
a 2'04" (tutti su Renault 5 Gt Turbo).
Clane ollre 2500: 1. Leoni-Lucchini
in SS'24"; 2. Vellani-Maccagnani a 9";
3. De Rossi-Pesavento a 2'43"; 4. Cap-
pi-Scorcioni a 4'04"; 5. Petriccione-Dal
Santo a 5'01"; 6. Zonta-Lizzi a 5'29";
7. Rossi P.-Manzini a S'3S"; 8. Billi C.-
Lusini (Lancia Delta Hf) a 7'42"; 9. Bre-
sil-Famea (Lancia Delta Hf) a 7'47" (gli
altri su Ford Escort Cosworth).

GRUPPO A
Cluse 1400: 1. Raffaelli-Vivarelli
(Peugeot 106 Xsi) in 1.00'48"; 2. Za-
not1i-Lugli (Peugeot 205 Rally) a SS";
3. Bergamini-Morani (Opel Corsa Gt) a
4'01".
ClIne 1800: 1. Simoncelli-Bulgarelli
(Alfa Romeo 33) in 59'29"; 2. Valenti-
ni-Valentini (Opel Corsa Gsi) a 4'22"; 3.
Venturi-Mantellini (Honda Civic) a
6'42"; 4. Pezzato-Carlet (Opel Corsa
Gsi) a 14'43".
Claue 2000: 1. Billi M.-Ulivi in 56'53";
2. Ciresola-Zantedeschi a 2'3S"; 3. Fer-
retti D.-Benedet1i (Peugeot 30S Si16) a
2'40"; 4. Fantini-O'Aliesio a 4'36"; 5.
Cuoghi-Cuoghi (Peugeot 205 Gti) a
5'38"; S. Boldorini-Rossini (Peugeot
205 Gti) a 5'53"; 7. Fontani-Spelti a
6'26"; 8. Tumolo-Bettellini a 7'02" (gli
altri su Opel Kadet116V).
CIIUI 2500: 1. Chimentin-Santi in
57'42"; 2. Immovilli-Zobbi a 2"; 3. Vec-
chi-Mazzini a 2'21"; 4. Sponticcia-Otta-
viani (Fiat Uno Turbo) a 4'57"; 5. Te-
renzi-Paesini (Fiat Uno Turbo) a 6'10";
S. Bombardi-Ponte (Fiat Uno Turbo) a
S'37" (gli allri su Bmw M3).
CIISSI 01111 2500: 1. De Cecco-
Sincerotto (Toyota Celica 4Wd) in
53'37"; 2. «Grizzly"-«Bull,, (Ford
Escort Cosworth) a 41"; 3. Errani-
Casadio (Lancia Delta Hf) a 1'25".



I cinque te riti
sostavano
in zona vietata

.Era un Iratto di salila
molIo veloce, dopo un dos-
so ho lenlalo dllrenare per
alIronIare la curva ed Inve-
ce il pedale dellreno il an-
dalo a line corsa e sono
uscilo dritto, inveslendo
qual gruppo di ragazzi-.
Cosi Maurizio De Sanctis
racconta che cosa il accadu-
to in quel terzo tornante del-
la pnma prova specate del
16. rallydi Pistom.Nellasua
uscita di strada la Mltsubi-
schi Galantdel pilota torine-
se ha Investito cinque gio-
vani che sostavano In una
zona vietata al pubblico:An-
tonio Frosimdi 16 anni il ri-
sultato il PIUgrave di tutti
eon numerose tratture in
tutto il corpo, Alessandro
Montan 21 anni, Manola
Bertirudi 18 anni, e Silvia
Fiori ancn'essa diciottenne.

Unquinto ragazzo, se l'e ca-
vata con qualche graffio.At-
tualmente, le condizioni di
Froslnisono rmqtiorate,tan-
to che i sanitari dell'ospeda-
le di Pistoia, dove il stato
operato e tuttora ricoverato,
hanno sciolto la prognosi.
Ancheglialtn teriti sono tut-
ti tuon pericolo.La vicenda.
nellasua dramrnaticita,npo-
ta ancora una volta alal ri-
balta I'incoscienza di molti
spettatori nelvolerassrstere
ai rally in zone vietate al
pubblico.• In quella curva
- prosegue DeSanctis -
non c'erano solo quei cin-
qua ragazzi, ma a pochi
melrl da loro soslava un
lurgone che vendeva pani-
ni. Nella disgrazia dlciamo
che il andala bene. Se la
vattura avesse proseguilo
alcuni melrl sarei andalo a
sbattere conlro delle bom-
bole di gas con cui I'ambu-
lanle alimenlava alcuni
lornelli. Sarebbe slala una
Iragedia-.

PISTOIA - Le prime tre
prove della Coppa Italia
della 5. zona, han no avuto
tre vincitori assoluti diver-
si; ma se aViareggio e al
Cuoio Falleri e Postel non
hanno avuto praticamente
rivali, alla 16. edizione del
Rally Citta di Pistoia si e
dovuto attendere l'ultima
delle dieci prove speciali in
programma per conoscere
il nome del vincitore. Il fer-
rarese Alessandro Ancona,
infatti, ha dovuto rischiare
il rurto per tutto sull'ultimo
tratto cronometrato detto
della «Collina» per avere
ragione di Alberto Franchi,
che si era presentato al via
dell'ultima prova eon un
secondo di vantaggio sui
suo avversario. Ancona, al-
l'esordio eon una Delta Hf,
ha avuto per tutta la gara
problemi alla turbina che
non gli permetteva di sfrut-
tare tutti i cavalli del suo
motore, riuscendo cornun-
que a precedere Franchi
eon un distacco di otto se-
condi. Molto bella anche la
lotta per iI terzo posto fra
I'aretino Fidanza e il rien-
trante, Mauro Lenci. An-
che qui il confronto si e
concluso sull'ultima prova,
eon il primo che si irnpone-
va grazie al maggior nurne-
ro di cavalli della sua Ford
Escort. Emozionante sa-
rebbe stato anche il duello
per la conquista del Grup-
po N, se Gori non avesse
dovuto pagare un minuto e
mezzo di penalita a causa
del tempo perso asistemare
il cambio della sua Escort
subito dopo la seconda spe-
ciale. Cosi il velocista Mas-
simo Poli ha potuto arnmi-
nistrare saggiamente la ga-
ra e la leadership di Coppa,
controllando a distanza
l'arrembante ritorno dell'e-
quipaggio pratese Go-
ri-Benelli che, senza la pe-
nalizzazione, avrebbe potu-
to aggiudicarsi la classifica
di Gruppo. Da ricordare,
inoltre, l'uscita di scena di
Vareno Grassini dopo solo
due prove speciali eon il
motore ko. Un serio inci-
dente si e verificato sulla
terza prova speciale, qua n-
do la Mitsubishi Galant di
Alias-Rossi, uscendo di
strada al primo tomante, e
piombata su un gruppo di
giovani spettatori. Uno dei
cinque giovani investiti e ri-
masto seriamente ferito,
ma non versa in pericolo di
vita.

Giannandrea Cherubini

PHOT04

309 GII 16v) a 30"; 3 Lucaru-Scozn a
57' 4 MarcuCCl-PlnOCCla 2'43, 5
Conll-Pagnl (Peugeol 309 Gtl) a 3'50";
6 Sarll-Raffaelh (Vw Golf GII 16v) a
6'01", 7 Bemru-uberato (Vw Golf su
16v) a 6'27"; 8. Gal-MaSI(Peugeot 306
S 16) a 7'39", 9 Hemen-Gaspenm (Opel
Kadett GSI16v) a 7'55", 10 Clgnl-De SI-
mone (Peugeot 309) a 10'56" (gh altn
su Renault Cho Wllhams).
CllSse oltra 2500: 1 Ancona-Vezzaro
(tancia Delta HI) In 1 01'38"; 2. Fldan-
za-Fica: (Ford Escort Cosworth) a 36";
3 GuarduCCl-Mlglloratl (Ford Sierra Co-
sworth) a 1'27", 4 Ganmm-Solan (Fiat
Uno Turbo) a 6'42", 5 Da Prato-Pardru
(Fiat uno Turbo le) a 1519'

Cecchlnl-Cecchlnl a 2'35", 4 Bandlnl-
Tmton a 2'46", 5 Muccl-Garovaldl a
2'55" 6 Rovlnl-Tesl a 3'55 ,7 Tomma-
sl-Mambnnl a 5'43"; 8 Belllnl-Antonelli
a 7'13"; 9 ••Tzlgano» vezzaru a 7'15'
10. Darueh-Dameha 8'08", 11. Traghet-
n-Tovoh a 8'48" (tu1ti su Renault 5 Gt
Turbo).
Classe oltre 2500: 1 Poh-Pellegnnl
(Ford Escort) In 1 02'43",2. Scartabelh-
Fedl (Ford Sierra Cosworth) a 55, 3
Gon-Benelh a 1'27"; 4 Bettanru-
Guerretn (Ford Sierra Cosworlh 4 x 4) a
2'04"; 5. Galll-Carotl a 2't8"; 6 Ghllardl-
DI Rlcco (Ford Sierra Cosworth) a 2'59",
7 Beru-Baldr (taoca Delta HI) a 7'39 ,
8 Francesctaru-Giusn (Ford Sierra Co-
sworth 4 x 4) a 7'55" (Gh altn su Ford
Escort Cosworth)

GRUPPO A

Classe lino a 1400: 1 Sodmi-Bald: In
1'07'56", 2. Nocennm-Porcaru a 1 47";
3 Scarpelhm-Padredn a 1'57"; 4 Bllh-
Daddoven a 1'58"; 5. Itezzi-Lombarrn a
3'16"; 6. Lombardl-Mlchelottl (Peugeol
106 Rally) a 4'15"; 7. Zelko-Vlllanl a
4'47", 8 Glanfranceschl-Orlandl a
6'59", 9 Petnrn-Ganqale a 7'12"; 10
Bonacctu-Bmolu (Fiat Uno 70 le) a
8'52", 11. Blgeschl-Lavonnl (Opel Corsa
Sr) a 9'26"; 12 Sahnl-Mecchl (Opel Cor-
sa SR) a 10'24"; 13. Dmelh-Dmelh(Opel
Corsa Gtl) a 10'37"; 14. Benlgnl-GheZZl
(Fiat Uno 70) a 11'20"; 15 Donau-
Saccru a 14'07"; 16 Rotond,-P,azza
(Fiat Uno 70) a 24'25" (tutu gh ann su
Peugeot 205 Rally).
Classe fino a 1600: 1. Landr-Pelleqnrn
(Opel Corsa GSI)In 1.09'33"; 2. Lanqian-
nI-Logh (Ford Escort Xr3) a 3'26"; 3
GUldl-Monles (Ford Escort Xr3) a 4'54' ,
4. Rubertl-Cancelhere (Peugeot 205 Gtl)
a 5'30", 5. Parucnena-Fotqherarte (Opel
Corsa GSI) a 5'41 '

Classe tlno I 2000: 1. Francm-Prand: In
1'01'45", 2 Lenci-Busooru (Peugeot

RALLY 1. SERIE O BATTUTO FRANCHI...•.
EAncona
il re di Pistoia

PHOT04

RALLY 1 SERIE
Plstola, 30 apnle 1995
16. Rally eilta di Pisloia
3 prova Coppa Itaha 5. zona

Le classlllche

Assoluta: 1 Ancona-Vezzaro (taoca
Delta Hf) In 1.01.38', 2 Franchl-Fradl
(Renault Cho Wllhams) a 7", 3 Fldanza-
Fleal (Ford Escort Cosworth) a 36'; 4
Leno-Busoom (Peugeot 309 Gtl 16V) a
37"; 5. Luciam-Scozzr (Renault Cho Wil-
liams) a 1'04 ": 6. Poh-Pellegn", (Ford
Escort) a 1'05"; 7 GuarduCCl-Mlghorah
(Ford Sierra Cosworth) a 1'27', 8 Sear-
tabelh-Fed: (Ford Sierra Cosworth) a
2'00, 9. GoreBenelh (Ford Escort Co-
sworth) a 2'32"; 10. MarcuCCl-PlnoCCl
(Renault Cho Williams) a 2'50",

GRUPPO N
Classe fino a 1400: 1 Stopplonl-Mel In
11 0'15"; 2. Vallecchl-Sanesl (Peugeot
106 Rally) a 55"; 3. Hazzu-Pierulivo
(Peugeot 106 Rally) a 2'27"; 4 Del Cl-
rna-Pienru a 4'28": 5. Pantih-Pansl
4'29"; 6. Purp-Mazzoh a 6'11", 7. Tesl-
Test a 8'50" (tutf gll altn su Peugeot
205 Rally).

CllSse fino I 1600: 1 Pandolh-Vegnl In
110'48"; 2. Conslgh-BaldaCCla 26"; 3
Nardi-Gualne« a 1'50"; 4 Nahn-
Rubblanl a 2'15"; 5. Comanducci a
3'10"; 6. Rlpardl-Santl a 3'40" (tuth su
Opel Corsa GSI 16v)

Classe fino a 2000: 1 Borctu-
MonterminI (Renault Cho Wilhams) In
1.05'36, 2. Pucci-Serra a 50"; 3. Fran-
cescorn-Accan a 1'54 ": 4. Poggettl-
Vannucc a 2'17"; 5. Taddel-Manam
(Opel Astra GSI 16v) a 2'35"; 6. veroia-
ru-Pacim a 3'45"; 7 Florenza-P,eruCCl
(Opel Astra GSI 16v) a 4'26"; 8 Tun-
Burrom (Peugeot 205 GIi) a 19'09" (gh
altn su Peugeot 309 Gtl 16v).
Classe fino a 2500: 1 Pucci-Matuccm
1.05'27"; 2 Deldda-Capecchl a 31"; 3



LA PIOGGIA NON CONDIZIONA NODARI

Capalavara
ai Paesi d'Arie
ROVETT A - Le bizze del-
le eondizioni atmosferiehe
e il fondo stradale, reso insi-
dioso da una settimana di
pioggia, sono state le varia-
bili ehe hanno caratterizza-
to la quinta edizione del
«Rally Paesi d' arte» vinto
dell'equipaggio Noda-
ri-Pozzoli eon una Renault
Clio Williams, La seelta
delle gomme si e quindi ri-
velata determinante ed i
vineitori hanno tratto van-
taggio dai pneumatiei uti-
lizzati, ehe si sono rivelati
all'altezza della siruazione.
I responsi eranometriei del-

SPORTFOTO

In alta, Ancona vlttorioso can la Delta Hf
al rally di Pistoia. Alata, Poli che can la
Ford Escort si Et aggiudicato il Gruppo
N. AI centra, Nadari che ha centrata il
Paesi d'Arte can la Clio Williams
precedendo Tomasoni can la Opel
Kadett Gsi di soli cinque secondi.

la prima frazione di gara
avevano eomunque gia deli-
neato, per quanto riguarda
le prime posizioni, quella
ehe sarebbe stata la gradua-
toria finale, eon odari-
Pozzoli davanti a rurti, se-
guiti da Tomasoni-Lenzi
ehe eon la Opel Kadett Gsi
preparata da Fabrizio Co-
lombi sono stati i piu assi-
dui e temibili inseguitori dei
battistrada, Se per i vincito-
ri la eorsa e filata via liseia
senza nessuna sbavatura
per Tomasoni e Lenzi una
leggera toeeata nella prima
parte della corsa ha corn-
promesso, eon la perdita di
alcuni preziosissimi secon-
di, il risultato finale, L'equi-
paggio, del Rally Team
Gianpaolo Marinoni non e
pai riuseito a reeuperare lo
svantaggio laseiando quindi
via libera a Nodari e Pozzo-
li, Terza posizione per Loz-
za-Fiorendi (Opel Astra
Gsi), vineitori della quarta
prava speeiale e autori di
una eorsa improntata sulla
regolarita, Il pilota loeale
Antonio Fomoni, in eoppia
eon adia Bosis al volante
di una Clio Williams, era
tra i favoriti dopo quattro
seeondi posti in altrettante
edizioni del rally. Ma la sua
eorsa estata subito cornpro-
messa da un testaeoda du-
rante la prima speeiale ehe
gli ha tolto ogni illusione di
successo. Fornoni si e am-
piamente riseattato nelle al-
tre einque prave speeiali,
battagliando ad armi pari
eon i protagonisti della cor-
sa, Per lui quest'anno non e
arrivato nemmeno il solito
seeondo posto: si e solo do-
vuto infatti aeeontentare
della quarta posizione.

Gianfranco Reduzzi

RALL YSPRINT
Rovetta (Bg), 30 apnle 1995
5, Rally Paesi d'Arte
gara nazionae

Le cllSsitlcbe

Assolula: I, Nodan-Pozzoh (Renault
Clio Williams) In 13'18"; 2. Tomasom-
Lenzl (Opel Kadett GSI) aS"; 3 Lozza-
Florendl (Opel Astra GSI)alS"; 4 For-
noru-Bosrs (Renault ChoWilliams) a 2S";
S, Bregolato-Ballann (Opel Kadett GSI)a
3S"; 6, Pedrocchl-Malfredlnl (Renault S
GT Turbo) a 40"; 7, tocaten-aamen
(Opel Astra GSI) a 40"; 8, Bottarelh-

PIaIdi (Renault Cho Wllhams) a 4S" 9
Bertocclu-Boqqtam (Opel Kadett GSI) a
47", 10 Peđnru-Pednm (Renault S Gt
Turbo) a SS
GRUPPO N
CIISSI 1300: 1 Splnom-Cavalh In
14'SS', 2 Sacctu-Bonetf a O"; 3 Bn-
gnoh-Nodan a 22"; 4 Polottt-lppouto a
32"; S. Masseroh-Gnttl a 46" 6. Bodlnl-
Montagna a S3"; 7 Alghlsl-Bottlclnl
(Peugeot 106 Rally) a 1'00"; 8. Bonano-
m-Pescah a 11 O"; 9. Marchl-Zanocottl
(Peugeot 106 XSI) a 1'16"; 10. Spada-
Trapasso a 1'2S"; 11 Montanelh-Capelll
a 2'12" Tutti gh altn su Peugeot 20S
rally,

Clus! 1600: 1 Tornasmi-Casaf (Opel
Corsa GSI) In 14'16"; 2. Bergamelll-
Gamba (Opel Corsa GSI)a tS": 3, Man-
nn-Faioru (Opel Corsa GSI)a 34", 4 Ben-
dottr-Betnoescru (Peugeot 20S Gtl) a
41", S. Stetaruna-Lombanf (Opel Corsa
Gs" a 47", 6 Donadom-Gervasom (Peu-
geot 20S Gtl) a 1'18", 7 Roslna-Ronchl
(Opel Corsa GSI)a 1'44",8 Mazzen-PIa-
ti (Peugeot 20S GlI) a 2'00";

Classe 2000: 1 Locatelh-Ramen (Opel
Astra GSI) In 13S8", 2 Bottaren-Piartn
(Renault Cho Williams) a S 3 Bertoc-
chl-Rogglam (Opel Kadett Gsi) a 7" 4
Manm-Monna (Opel Kadett Gsi) a 16',
S Doss-Abate (Opel Astra GSI)a 27 6
Gllardom-Glovettl (Renault Cho Williams
a 34", 7 Chloda-oonadlm (Opel Astra
GSI) a 3S2, 8 Zlppon~Mlcheh (Renault
ChoWllhams) a 36" 9. Almamm-Faccoh
(Opel Astra GSI) a 47", 10 Cnppa-
Glupponl (Peugeot 309) aSI, 11. Mar-
tlnelh-Mar1lnelll (Opel Kadett GSI)a S7";
12. Ravea-Pesce (Opel Kadett GSI) a
S7", 13 Carrara-Marzagalh (Peugeot
309) a 1'04", 14 Bana-bares: (Renault
Clio Wllhams) a 1'09', IS. Gusbertl-
Glacomlm (Opel Kadett GSI)a 1'38", 16
oucoll-Pelatl (Opel Kadett GSI)a 1'41",

Clasu 2500: I, Pedrocchl-Malfredlm In
13'S8"; 2. Pednm-Peđnni alS"; 3 Poz-
zl-Patelll a 16"; 4 SI[toll-Blgom a 18"; S
Marangon-Brunettl a 18"; 6. ooml-
Franchini (Flta Uno Turbo) a 23"; 7, Co-
lornbi-Lucru (Bmw M3) a 39"; 8 Sette-
Zanetu a 39"; 9, Ronchl-Glgola a 43",
10, Basne-Ferran a 44" 11. Porta-
Ravelh(Fiat Uno Turbo) a 1'16"; 12, oal-
lamano-volpr a 1'23"; 13. Balocchl-
Guazz: a 1'37"; 14, Sam Sarton-VIZZlelh
a 2'03", Castanelll-Manno a 2'19" tUtll
gll altn su Renault S Gt turbo

GRUPPO A

Clasu 1300: t DI Glacomo-Mortlllaro
In 14'20",2 Magom-Rota a 17"; 3 Rlz-
zuu-ubern a 22", 4 Sangermam-
Gazzamga (Peugeot 106 XSI) a 31 , S
Conforti-Zaccaria a 47", 6 Rosslgnoll-
V,v,am a S4", 7 Rad,c,-Vecch, (Fiat Cln-
quecento) a 148" Tutti gh altn su Peu-
geot 20S Rally

Clasu 1600: 1 Monm-Tarablm (Alfa
Romeo 33) In 14'37", 2 Besctu-Urbaru
(Peugeot 20S GlI) a 24", 3. Torn-PalaZZl
(Peugeot 20S Gtl) a 37"; 4 Glacomett~
Mlstel (Opel Corsa GSI)a 1'09"; S Antr-
belll-Messa (Peugeot 20S Gtl) a 2'S2"

Classe 2000: 1 Nodan-Pozzoh (Renault
Cho Wllhams) In 13'18"; 2. Tomasom-
tenzi (Opel Kadett GSI)a s': 3, Lozza-
Florendl (Opel Astra GSI)a l S"; 4 For-
noru-Bosis (Renault CliOWllhams) a 2S";
S Breqolato-Ballanm (Opel Kadett GSI)a
3S"; 6, Scarpelsm-Carrmnau (Peugeot
309) a 1'29"; 7, Bertam-Bottelh (Opel
Kadett Gsi) a 1'SO",



F. RALLY

Cesena
sa.ula
Errani
vincilore
CESENA Un buon
affiusso di pubblico e le
positive impressioni dei
piloti sui tracciato hanno
decreraro il successo di
questa prima edizione
cesenate della gara di
Formula Rally legata al
Pro Racing Festival. E
anche la pioggia, caduta
a tratti nel corso della
giornata, non ha fatto al-
tro che dare maggior in-
teresse alla manifesta-
zione che, come prevedi-
bile, e stata dominio del-
le vetture a 4 ruote mo-
trici. Il migJior tempo as-
sol uto e stato ottenuto
dal faentino Riccardo
Errani, eon la Delta Hf
davanti al Gramenzi eon
una Lancia Delta. Non e
riuscito a conquistare
l'assoluto invece, pur ag-
giudicandosi il 6. rag-
gruppamento, Enzo Li-
cheni con il suo prototi-
po a trazione integrale,
che ha regolato Mar-
chetti su Proto Lancia
4 x 4. Giancarlo Rizzio-
li, al volante di una Fiat
Ritmo 130, si e imposto
in un affollatissimo 3.
raggruppamento davan-
ti alla Renault S di Ra-
gazzini. Lotta tutta in fa-
miglia nel S. dove si i:
imposto Natale Casalbo-
ni davanti al fratello An-
drea. Innocenzo Bonelli

FORMULA RALL Y
Cesena (Fo). 23 apnle 1995
3. Pro Raeing Festival
le cllSsi'ic~e
1. '1""~PIIllIft'.: 1 Cmgolam
(FaatCmquecento Troleo) 10'19"9
2. ,anll"I"'II'1: 1 MartInetti
(Peugeot 205 Gtl) 10'01"9; 2
Mercati (Citroen Visa) 10'34"8. 3
Fernru (Peugeot 305 Gtl) 11'40"3.
3. ,IU'.Ulmen'o A: 1 RagaZZl-
m (Renault 5 Gt Turbo) 10'03"5; 2.
8ernabml (Opel Astra GSI 16v)
10'05"4, 3 Amadon (Alla Romeo
Spnnt) 10'27"9
3. 'Iu,.uamen'o 8: 1 R,zz,oh
(Fiat Rltmo 130) 9'45"2: 2. Sanh
(Peugeot 205 Gtl) 10'05"5, 3 P,-
cone (Peugeot 309 16v) 10'24"9
4. nIlIlUlm •• 'o: 1 Erram
(Lanca Oelta HI) 9'13"7, 2 Gra-
rnenn (tanoa Oella HI) 9'19"9; 3
Contl (Lancia Delta 16v) 9'49"2
5. '11I1I.,lmll'o: 1 Casalbom
N (Proto Jumor AI'a Romeo)
n4"7, 2. Casalbom A (Proto Ju-
ruor Alla Romeo) 10'15"9
6. 'IDg"P~IIIIIft'O: 1 ucnern
(Proto Lancia 4 x 4) 9'19"9, 2.
Marchettl (Proto Lancia 4 x 4)
10'19"5

SLALOM D CESARI SI AGGIUDICA I GIOVI

Untrionfo
pOCO...a punto
MIGNANEGO - Anche
eon una Lancia Delta S4 eon
alcuni problemi di messa a
punto, Augusto Cesari ha di-
mostrato di non temere av-
versari: gli e bastata una pri-
ma manche di studio per poi
ristabilire nella seconda sali-
ta la consueta scala di valori.
EDe Micheli (che ha scaval-
cato Cremonesi per soli 10
centesimi) e Rossi, si sono
dovuti inchinare di fronte al-
la potenza della macchina
ed al... piede del pilota di
Gattinara. AlIo svizzero Da
Rios, (in gara eon I'altra S4
ex-Cesari) subito a ridosso
dei primi quattro con la Del-
ta S/4 di Cesari, il rnerito di
aver tratto profitto di una
non perfetta partenza nella
prima manche. Elogi parti-
coiari, poi anche per gli altri
piloti entrati nella top ten:
Patete davvero in forma,
Loddo costretto a far val ere
solo la prima manche porta-
ta atermine con il cambio
bloccato; anche Cambiaso e
Strata sono stati delle auten-
tiche sorprese. Lo stesso Pa-
gliari ha mantenuto fede alle
aspettative mentre in undi-
cesima posizione si e fatto
valere Pandolfi su un proro-
tipo Fiat Cinquecento. Mar-
cello Strata ha accoppiato al
nono posto assoluto il sue-
cesso in Gruppo N mentre in
Gruppo A si e di nuovo af-
fermato GardeIla. Silvio Sa-
lino, eon una Peugeot 106 e
andato a bersaglio eon I'af-
fermazione di classe. In
campo femminile, esclusa
nelle verifiche Antonietta
Cavallaro (le mancava un
documento relativo alla vet-
tura), Fulvia Scarso si e tro-
vata da sola riuscendo co-
munque a sopravanzare al-
cuni esponenti del... sesso
forte. Cesare Rosso

SLALOM
Mlgnanego (Ge). 1 magglo 1995
13. Mignanego-Giovl
gara nazonste

le cllsslllc~.
Assol,'a: 1 Cesan (Oelta S4) 15044. 2
oe Mlcheh (Gmg 2000) 15319. 3. Cre-
monesi (Federcar) 153 29: 4 Rossl (ER
2) 156 19. 5. Da RIOS(Delta S4) 15670.
6. Patete (Fiat X-l/9) 15951. 7 Loddo
(La 2000) 161 70; 8. Carntnaso (Fiat X
1/9) 16299; 9. Strata (Ford Escort
Csw) 163.90. 10. Pagilan (Paghan 200)
164.11

GRUPPON
Cllnl 1300: 1. ssnno (Peugeot 106)

180.53; 2. Trezza (Peugeot 205)
181.94; 3. Cuneo 182.03; 4. Malvaslo
186.68. GIIaltn su Peugeot 205 Rally 5.
Barblen (Suzuki) 189.96. 6 Oltracqua
(Peugeot 205) 190.61

Cllsse 1600: 1 De Ferran (Opel Corsa)
18854.
Cllsse 2000: 1 Rlccl (Peugeot 309)
212.55
Cllne oltre 2000: 1. Strata (Ford
Escort Csw) 163.90.2. Grecru 1754. 3.
Gasem 177.08. 4 Vlgo 178.88. 5. Ga-
lante (Fiat Uno Turbo) 181.35; 6. Oanen
183.68; 7. De Martlm 184.21; 8 Mezze·
nasco 190.27 (gh altn su R.5 Gt)

GRUPPOA

Cllne 1600: 1. GardeIla 175.58. 2 De
Martmo 180.75; 3. Fossa (Opel GSI)
196.13. Gh altn su Peugeot Rally.

Cllsse ol're 1600: 1. Basnanello (Fiat
Uno Turbo) 177 36.

SRUPPOSPECIAlE

CIISSI 1000: 1 Franzero 17260. 2
Ponte 17661. 3 Maggioio 1810, 4
Tassrstro 180.24; 5. Brsso 18524. 6
Porcu 185.01. 7 Sahs 188.05; 8 Pohm
(Fiat 127 S.) 188.23; (tun. gh ann su A
112 Abarth).
Cllne 1160: 1. Giordano (Fiat 127 Sx)
174.96; 2. Romero 179.74; 3. Bernar-
dello 180.60; 4. Spmetti 185.98; 5. Stoc-
co 188.52; 6. Scarso Fulvia 195.84 (tut-
ti su A t 12 Abarth).

Clane 1300: 1. Bordanzi (Fiat X-l/9)
181.6t; 2. Spmetta (Fiat Uno 70)
187.11; 3. Scotto (Mlm De Tomaso)
18748.
Cllsse 1600: 1. Cambiaso 16299. 2
Zamboni t 68 21; 3. Perosuu t 70.05; 4
Toccahno 177.91 (tutti su Fiat X-t/9); 5
Nlcosaa(Toyota) 214.63.
Cllne 2000: 1. Oezza (Ford Escort)
16548; 2. Basso (Opel Kadett) 17280.
3. Mosca (Beta Montecarlo) t74 55

Clane oltre 2000: 1. Cesan 15044. 2
Da Rios 156.70; 3. Travagln (Renault 5
Gt) 171.46; 4. Clpolla 192.05 (eon gll al-
In su Delta S/4).

PROTOTIPI

CIanilOOD: t. Pandolt: (Clnquecento)
164.90; 2 V,smom 172.00; 3 Pnsnpmo
173.96; 4 Bomm (Fiat 500/Honda)
178.27: 5. Espostto (Fiat 126/1000)
184 49: 6. La Fata (Fiat X-1I9) 19219
GII ann su Faat500/1000
Cllne 2000: 1 Patete (Fiat X-l/9)
15951, 2 Gulh (Gmg 2000) 188.92
G,.". Sport P,ololi.i: 1 oe Mlcheh
(Gmg 2000) 153.19; 2. Cremonesi (Fe-
dercar) 153.29,3. soss. (E.R.2) 150 10.
4. Loddo (L.A 2000) 161.70; 5. Paghan
(Paghan 2000) 164.11.

fotogr.".SPORTFOTO

Benche la sua
DeltaS4

nonfosse
perfettamente a
punto Cesari, a
fianco, non si e

lasciato sfugglre
ilsuccesso

nello slalom
di Mlgnanego.

Secondo posto
per De Micheli,

in basso. A COlllo,
Pandolfi e la

Clnquecento,
in basso a destra,
hanno fatto faville

SOLO IN VENTI ASARTANa

Dragone
siaccende
SARTANa - Con la deci-
ma edizione della gara di
Sartano, organizzata dalla
Scuderia Cosenza Corse sot-
to una pioggia torrenziale, e
iniziata la stagione delle gare
Slalom in Calabria. Italo
Dragone sulla sua Fiat X-1/9
motorizzata 2000, al suo pri-
mo acuto stagionale, non ha
deluso il numeroso pubblico
accorso per l'occasione. Si e
trattata di una vittoria facil-
mente pronosticabile, vista
la mancanza di avversari ca-
paci di impensierirlo. Al se-
condo posto della classifica
assoluta troviamo una giova-
ne rivelazione della speciali-
ta, Giovanni Compagnino,
che abbandonato la A 112 e
pas sato ad una Fiat 127 mo-
torizzata (Margareci). Con
una salita da manuale Com-
pagnino e riusciro a mettere
dietro Munafo che si e ac-
conrentato della terza posi-
zione. el Gruppo N Euse-
bio alla guida di una Renault
5 Gt Turbo si e imposto cen-
trando anche il quano posto

assoluto. Nella classe 1600
ha primeggiato Misasi su
una piccola Opel Corsa Gsi.
Nel Gruppo Speciale Marga-
reci su Fiat 127 ha fatto cap i-
re agli avversari le sue inten-
zioni sin dalla prima salita
primeggiando davanti a Boz-
zarello su Fiat 600. Alla gara
hanno preso parte 20 vetrure.

Gaetano Tropea

SLALOM
Sartana (Cs). 30 apnle 1995
1D. Slalom Clttil di Sartano
gara nazronale
le classlllche
Assolu.a: 1. Dragone (Fiat X-1I9)
124,21. 2. Camoaqnmo (Fiat 127)
129.09.3. Munalo (Fiat 127) 130,12; 4
Eusebo (Renault 5 Gt Turbo) 136.25; 5
Margarea (Fiat 127) 137,22. 6 Bruno
(Renault 5 Gt Turbo) 137.25. 7 Plfla (Vw
Golf Gtl) 138.44. 8 Ruggero(Fiat X·l/9)
140.82, 9. Macri (Peugeot 205 Rallye)
140.82: 10 Pepe (A 112) 142.96

GRUPPON
Clme t 300: 1 Mac" (Peugeot 205
Rallye) 140.82
Clasu 1500: 1 Mlsasl (Opel Corsa GSl)
163,58
Clme 2000: 1 Fac (Peugeol 309)
150.36
Clasu 2500: 1 Eusebo 136,25; 2 Bru·
no 137,25; 3. DI Bael 145,77 num su Re·
nault 5 Gt Turbo).

GRUPPOA
Classe 2500: 1. Martmo (Renault 5 Gt
Turbo) 150.44

GRUPPOSPECIAlE
Clme 700: 1. Arngo (Fiat 500) 281.80
ClassI 1000: 1 Margarecl (Flal 127)
137,22.2. Bozzarello (Fiat 600) 144.34
3 CannateIh(A 112) 152.25
Classe 1150: 1 Compaqrsno 129.09 2
Muna!o 130,12: 3 Pepe 142.96.4 lan-
tomo 144.44 (tUt11su Fiat127).
Classe 1300. 1 Ruggera (Fiat X-1I9)
140.80
Classl 1500: 1 lipan (Fiat Ritma)
155,34
Clam 2000. 1. Dragone (Fiat X·l/9)
124.21; 2. Pma (Vw Golf) 138.44: 3.
MoCCl(Fiat RItmo) 114,23



BONO - Ignazio Sechi su
Osella Pa9/90 ha vinto il I.
Trofeo Luciano Satta, sla-
lom automobilistico dispu-
tato a Bono ed organizzato
dali' Associazione Motori-
stica Pattadese in collabora-
zione con l'Ac Sassari. As-
sente Franco Lasia, che si e
ormai dedicato al Campio-
nato Italiano, Sechi non ha
avuto problemi aregolare
Angelo Fois, eon la Fiat
Xl/9, che ha ortenuto un
meritato secondo posto
mentre al terzo ed al quarto
posto le due Renault 5 Gt
Turbo di Gianni Perez e di
Giovanni Cuccheddu. Al
uinto Franco Angioy eon la
Fiat 500/2000, anche lui
pretendente alla vittoria ma
attardato da problemi di
cambio. Per questa gara d'a-
pertura della stagione, tren-
totto piloti si so no dati ap-
puntamento a Bono; da re-
gistrare una polemica da
parte di alcuni condutrori,

A COLLlO C'E UNA CINQUECENTO CHE...

Can Pandolli
vola sulla vetta
COLLIO - La 4. edizione
della Slalom di Collio e sta-
to vinto con pieno merito da
Franco Pandolfi su Fiat
Cinquecento motorizzata
eon un propulsore di deriva-
zione motociclistica Honda
1.000 cc. Pandolfi e staro il
dominatore della giomata,
facendo registrare il miglior
tempo in entrambe le man-
ches. elia prima frazione,
tuttavia il pilota della Fiat

A BONO SENZAAVVERSARI

Rirnasto
a...Sechi
che, non uranti delle dispo-
sizioni della Csai, si sono
presentati al via eon cinrure
di sicurezza non ornologare
e sono stati quindi esclusi
dalla gara. Due, invece, gli
esordienti al via: l'algherese
Tiziano Mannoni su Al12 e
il sassarese Antonio Seeehi
su Peugeot 205 Gt, figlio di
Ottavio, deeano dei piloti
sardi anehe lui in gara eon
una Fiat Xl/9. Al trentune-
simo posto l'unica rappre-
sentante del gentil sesso,
Maria Grazia Podda, venti-
treenne studentessa univer-
sitaria, su A 112. Ha deluso,
oltre alla Fiat 500/2000 di
Franco Angioy, la AI12 di

SLALOM
Bono(Ss). 30 apnle 1995
1. TroIlo Luciano Satta
gara nazonale
Asul,lJ: 1 secrn (Osella Pa9/90) p
141.13.2. FOIs(Fiat X1I9) 151.65. 3
PerezG 154.35. 4 Cuccheddu 155.15;
5. Angloy (Frat 500/2000) 155.24. 6.
Mugheddu 159.34.7 Vacca(Fiat Xl/9)
159,43. 8 Serra (Beta Montecarlo)
161.03.9 Mulas t 62.17. 10 Lal (A 112)
162.19 (glr alt" su Renault5 Gl Turbo).

SRUPPO N
Cluu 1300: 1 Prras 169.66: 2. Tana
172.89 (entrambr su Peugeot 1300 ral-
\YI
Cluu 2000: 1 OlranasMarcello (Peu-
geol 205) 185.30
Cluse ollrl 2000: 1 Mugheddu (Re-
nault 5 GI Turbo) 159.34

SRUPPO A
ClISU 1600: 1 Inzarna170,40. 2. Cos-
su 185.12 (entrarntn su Peugeot 205)
Cllss. ollre 1600: 1. onanas Mano
174.06:2. Prttalrs(Ranault ChoI 175.68
(glralt" su Peugeot 205 Gtr)

GRUPPO SPECIALE
Clm. 1000: 1 Canu 167.95; 2 Tllloc-

ca (Frat Uno) 181.24. 3 Mugonr (Frat
127) 185.71. 4 Mannonr 203.56 (gll al-
tn su AI12).
Clnu 1150: 1. Lar 162.19. 2. Podda
197.80 (entrambr su AI12).
Cln •• 1300: 1 Serra G (Frat X1I9)
165.77
Cllss. 1600: 1 Vacca 159,43; 2. sec-
chl O. 166.26: 3. Pala (Fiat RItmo)
167.99 (glr altn su Frat X1/9).
Cllss. 2000: 1 Serra A (Beta Monte-
carIo) 161.03: 2 Prttahs (Vw Golf)
163,47
Clns. oltre 2000: 1 Perez G 154.35.
2 Cuccheddu 155.15. 3 Mulas 162.17
(tuttl su Renault 5 Gt Turbo).
Cllss. oltr. 2000: 1 Canu M 164.35.
2. Serra A. 170.61 (entrambi su Renault
5 Gt Turbo)
SRUPPO PROTOTlPI
CIIUI 1000: 1. Loche G.B. (Fiat 127)
177.90.
Cln •• 2000: 1 Fors 151.65. 2. Angloy
(Fiat 50012000) 155.24. 3. Melonr
166.45; 4. Marrone 167.74 (gh alt" Fiat
Xl/9).

GRUPPO SPORT PROTOTlPI
Cllu. nlu: 1. secn. (Osella Pa9/90)
t41.13.

Sebastiano Giraldi eon mo-
tore 16 valvole ad iniezione,
che, all'esordio do po tre me-
si di assernblaggio, ha accu-
sato problemi di giovenru e
di ... temperatura dell'acqua,
Il gruppo N e andato a Mas-
simo Mugheddu (Renault 5
Gt Turbo); il gruppo A e sra-
to appannaggio di Gian-
Battista Inzaina (Peugeot
205 Rallye), mentre il grup-
po Speciale e andata a Gian-
ni Perez (Renault RS Gt
Turbo); il gruppo Prototipi
ha visto la vittoria di Angelo
Fois (Fiat XI /9) e, infine in
gruppo Sport Prototipi si e
imposto Ignazio Seehi.

Mario Lastretti

500 aveva abbattuto tre bi-
rilli, risehiando di cornpro-
mettere la sua prestazione.
Roberto Loda su Fiat 127 e
Romano Pasquali su Fiat
Uno Turbo ne avevano sub i-
to approfirtato, installando-
si rispettivamente in prima e
seconda posizione. Nella se-
conda parte della gara i due
non riuscivano a migliorare
i rispettivi tempi, mentre
Pandolfi sapeva fare di me-
glio, questa volta senza in-
eorrere in errori. AI quarto
posto assoluto si e piazzato
Roberto Bonveeehio su Re-
nault 5 Gt Turbo, aggiudi-
eandosi anehe la vittoria in
Gruppo N eon largo margi-
ne sui secondo, Mirko Cai-
roli, su Peugeot 309. AI
quinto posto troviamo Gia-
nangelo Visi non i su Fiat
SOO, davanti aDario Sbar-
dolini vincitore del Gruppo
A eon la piccola Peugeot
205 R, che non ha avuto ri-
vali, dopo la squalifiea di
Enzo Catania su Peugeot
205, trovato sottopeso di
ben 80 Kg. Stessa sorte e
toecata a Alberto Davide su
Peugeot 205 R. La gara si e
svolta regolarmente, nono-
stante sia stata avversata dal
continuo rnaltempo, che ha
messo in seria difficolta i
eoneorrenti con le vetture
piu potenti, eome il favorito
Giovanni Rizzi su Fiat X.
1/9 Dallara, piazzatosi solo
all'ottavo posto.

Giancarlo Reduzzi

SLALOM
ColllOVal Trornpia (Bs), 25 apnle 1995
4. Slalom Comune di Collio
gara na210nale

l. cl.ssilich.
Ass.l.tl: 1 PandoIII(Fiat 500) t9t.t3. 2
Loda (Fiat 127) 194.50.3 Pasqualr(Fiat
Uno Turbo) 19537 4 BonvecchlO(Re-
naull 5 Gt Turbo) 195.69.5 VIsIno",(Fiat
500) 197.59. 6. Sbaldolinl (Peugeot205
Rallye) 199.16. 7 OUlntalelh(Fiat 127)
19966: 8 R,w (Fiat X1/9 Oallar a)
200.16. 9 Iornmasmi (Opel Kadeti)
207.38. 10 Callo" (peugeot309) 207.38
TroI.. FIat Clnqu.cent.: 1. FiliPPI
210.62. 2 Campus 218.86. 3 Mila",
22318.4 Lo VOI223.74
CI."e 1300: 1 Iorcon (Peugeot 106)
219.18.2. Festa(Peugeot205) 235.57
Clasu 1600: t Scarcmo (Opel Corsa)
221.58
Class. 2000: 1 Carroli (Peugeot 309)
207.77.2 Panadon(OpelKadeti)262.85
Classe.ltre 2000: 1 Bonveccmo19569.
2 Rlgamonli210.23.3 Chrrlco217.86.4
Ma,,"122196. 5 Baresl229.54 6 Mese-
nasco23429 (luIII su Renault5 Gt Tur-
bo)

GRUPPO A
Clu.. 1600: 1 Sbardoli", 19916. 2
Zaccena224.57 3 Conforti234 17 (TuIII
su Peugeot205 R)
GRUPPO SPECIAlE
Cllsse 700: 1 Facchelll (Glan",", 650)
216.45.2 Anto",", (Fiat 126) 21944
Cl.... 1000: 1 ChlOdlnl20903. 2 011-
Vie" (Fiat 127) 216.12. 3 G,ovanno",
228 16 (Ghalt" su AutoblanchrA 112)
Clu •• 1150: 1 Loda 194.50.2 Oumta-
re\lr 19966. 3 Narcrslo208.27. 4 GolIl
208.30. 5 Beneđetn215.27 6 MallelS
23872 (TUIIIsu Fiat 127).
Cla•• e 1300: 1 Rogge" (Alta RomeoAI-
lasud) 216.39
Cluu 1600: t R,zz,(Fiat X119Dallara)
200.16. 2 Mlcheli (Volkswagen Goli)
217.93
Classe 2000: 1 Valgogho(Ford Eseort)
211 82
Classe .lIr. 2000: t Pasquan(Fiat Uno
Turbo) t95.37 2 Tornrnasrru(Opel Ka-
dett) 207.38. 3 8aggl (Renault5 Gt Tur-
bo) 208 Il
GRUPPD SPECIAlE PROTOTIP I
Cl•• se 2000: 1 Pandolh19113.2 V,SI-
nom 197.59(tuth su Fiat Clnquecento)



F. RALLY

A ForD
Marchetti
fa...
sognare
FORLi - Ad appena
due giomi di distanza
dalla gara di Cesena, gli
stessi protagonisti sono
tamati a sfidarsi sui per-
corso del Formula Rally
Citra di Forli che si e
svolto nell'ambito della
fiera cittadina. Manife-
stazione che ha vissuto
soprarrurto suIla lotta nei
raggruppamenti minori,
data che il successo di
Marchetti (Proto Lancia
4 x 4) e di Ottaviani
(Ford Sierra 4 x 4) in
quelli maggiori era scon-
tato, Anche la lotta nel 5.
raggruppamento non e
durata molto, visto che
Andrea Casalboni (Proto
Junior Alfa Romeo) si e
ferrnato dopo appena due
giri della finale, lascian-
do il successo alla vettura
gemelIa del fratello ata-
le. Molto combattuta in-
vece " 3. raggrupparnen-
ta dove si e imposto Ilia-
no Previati, velocissimo
eon la Peugeot 205, eon-
tro la ben piu potente
Peugeot 309 16V di Ales-
sandrini. In chiusura si e
disputata anche una fina-
le assoluta, eon una parti-
colare formula ad handi-
cap, che ha VIStaimporsi
ancora Marchetti davanti
ad Ottaviani ed alla pic-
cola Opel Corsa Gsi di
Luigi Rosetti. (i.b.}

FORMULA RALL Y
Forli, 25 apnle 1995
1. F. Rally Cittil di Forli
gara nazonae

li cllSslllc~e
Assolu!.: 1 MarcheItl (Proto Lan-
cia 4' 4) 6'38"110. 2. Ottaviaru
(Ford Sierra) 6'38"339, 3 Rosetll
(Opel Corsa GSI) 6'40"570. 4
Mambelh A (Peugeot 309 16v)
6'40"764, 5. Casalbcru N (Proto
Alla) 6'40"943. 6 Previan (Peu-
geol 205 sm 6'41"t51
2. ragg,upp.mlnlo: 1. Rosetll
(Opel Corsa GSI) 745"765. 2
Mambelh M (Alla Romeo 33)
755"745.3 Fernru (Peugeot 305)
8'17"128
3. ,agg,uppamlnlo: 1. Prevtati
(Peugeol 205 Gtl) 7'10"475. 2.
Alessandnru (Peugeot 309 16v)
7't 1"647; 3. Mambelll A. (Peugeol
309 16v) 7'19"883, 4 Ceredi
(Opel Kadeti GSI)7'26"109. 5. na-
gaZZlOl (Renault 5 Gt Turbo)
7'27"012. 6. Campon (Renault Cho
16v) 729"021
4. 'Igg,upp.menlo: 10tlavlaOl
(Sierra Cosworth) 6'50"239
5. raggruPPlmenlo: 1 Casalbonl
N (Proto Alla) 657"106
6. r.ggrupp.menlo: 1 Marchet"
(Proto Lancia 4 x 4) 6'42"232.

205) 163.01. 6 Nleddu R. (Peugeot
205) 165,51; 7. Cocco R. (Peugeot 106)
165,68; 8. VIVI D (Peugeot 205)
173,01. 9. Verdi M. (Peugeot 205)
193,19,
Clnu lino 1600: 1. De Ferran S. (Opel
Corsa) 166,90; 2, Peirano A. (Opol cor-
sa) 167,94.
ClasSBlino 2000: 1. Fanna V. (Renault
Clio) 151.38; 2 CostI R (Renault Clio)
155,83; 3 vezzosi G (Peugeot 205)
174,24.
Classl oll,a 2000: 1 Dallan S. (Renault
5 Gt Turbo) 156.70; 2 Corbelh R. (Ford
Escort Cosworth) 157.51. 3. Giovanrum
S (Ford Escort Cosworth) 157.75; 4 RI-
qarnonn (Renault 5 Turbo) 159,03.

GRUPPOA
Classe lino 1600: 1. Dalla Porta P,
(Peugeot 205) 157.64; 2. Tavoru G,
(Peugeot 205) 163,46; 3. Flandn R. (Cl'
troen Ax) 166,00, 4 Fehciam G (Opel
Corsa GSI) 168,81.5. PaoOlhM (Peu-
geol 205) 184.67
CIIUI oll,e 1600: 1 Draqhetn G (Peu-
geol 205) 147,14. 2. Alessandnru A.
(Peugeol 309) 153,90; 3. Schratti O.
(Renault Clio) 161,63; 4, RIZZlelloS. (Re-
nault 309) 165,92; 5, Fedolll E, (Opel
Kadeti Gs;) 168,84; 6, Codeluppll, (Peu-
geol 205) 168,91.

SPOATFOTO

SLALOM D TERZO SUCCESSO DI ROSSI

Che bel tris
tra le Carpinete

Per Erberto Rossl,
sopra,quello
conquistato a
Carpineti Astato
il terzo successo
consecutivo sulle
strade regglane.
Per Pagllari, soHo,
Invece gara 'Inlta
su...tre ruote

GRUPPOSPECIAlE
CIISSI lino 1000: 1. Ruggl M 154.71,
2. ChlodlOl E. 154,89. 3 Gualmlnl M
157,63 (tutu su A1(2)
Cllsslllno 1150: 1. Loda R. (Fiat (27);
2, QUlnlarel1iF. (Flal (27); 3, Lusoh G.
(A (12) 166,37,
Classl lino 1600: 1 RIZZIG (Dallara)
147,40. Z. Carboqnaru L. (Fiat X1I9)
150.91; 3 Del Santo E. (Flal X1I9)
151,10; 4 Breschl (Flal RItmo) 159.74,
5. Capitaru F (Goli Gtl) 160,57; 6. BOl-
tazn S (Fiat XI '9) 165.21, 7 Morelli G
(Alfasud Spnnt) 173,44; 8. Sernandorn
A (Fiat Uno Turbo) 190,09
Classe lino 2000: I. Oezza R. (Ford
Escort Rs) 146.98; 2. Rlzzloli G. (Fial RI'
tmo) 165.70.
Classe DUn 2000: 1. Lusoh G. (Renault
21) 152.79.

GRUPPOPROTOTIPI
Classlllno 1200: I. Mantovam G (Flal
500) 166,82
Classl fino 2000: I Rossl E (ErberI)
140,46, 2 Paghan W (asella) 153,00,
3. Massola L. (Sp 01) 153,43.

TROFEOCINQUECENTO
1. Ballestrero V 159,50. 2. FilippI L.
161.31,3. Campus E, 164,49; 4. Cavalli·
ni F. 166,65; 5 tovai F. 169,44; 6. Mila·
OI P. 169,57 (tut" su Fiat 500),

riuseito a raceogliere ben
51 piloti. el primo rag-
gruppamento Antonio
Berto si e imposto eon un
lieve margine su Cornelio
Merzi. Piti staeeati De Be-
nedetti e Maggian, en-
trambi su Fiat 127. Andrea

F. RALLY D PELLlZZARI A LONGARONE-Evicentino
ilsignore del Piave

De Biasi non ha invece
avuto rivali nel secondo
raggruppamento. Con la
sua Fiat XI '9 ha chiuso
eon ampio margine su
Bruno Fiorentin. Nel terzo
raggruppamento il pilota
di Portogruaro Lino Acco

CARPINETI - Non ha
certo sudato le proverbiali
sette camicie Erberto Rossi
per aggiudicarsi il terzo sla-
lom delle Carpineti lascian-
do a boeea asciutta una eon-
eorrenza mai apparsa in gra-
da di impensieririo. Quasi in
surplaee ha colto il terzo sue-
eesso consecutivo su tre edi-
zioni disputate. emmeno
un fondo reso viseido da una
pioggerellina autunnale ha
costituito un grosso proble-
ma per il pilota ligure, eon-
trariamente a tanti altri pilo-
ti a cui l'asfalta bagnato e
sporco ha creato non poehi
grattaeapi. Alle sue spalle la
Peugeot 205 di Draghetti,
forse l'unica rivelazione di
una gara scontata fin dalla
partenza, e la Dallara di Riz-
zi. Buon quarto Dezza eon
la Ford Escort Rs a cui non
sono stati sufficienti isoliti
numeri funambolici per im-
pensierire I'incontrastato
leader Rossi. Nel Trofeo
Cinquecento la vittoria e ar-
risa a Ballestrero che ha re-
golato nell'ordine Filippi e
Campus. Anche in questo
easo il portacolori del team
Supergara ha vinto abba-
stanza agevolmente. Una
sessantina i piloti iscritti,
esattamente cinquanta i qua-
lificati. Contrariamente alle
passate edizioni sono dimi-
nuiti i conduttori di casa. La
concomitanza eon il Rally di
Forli, a cui erano iscritti ben
Il equipaggi reggiani, non
ha ceno giovato a questa
manifestazione. Cosi come
il G.P. di S. Marino ad Imo-
la ha tenuto lontano tanti
potenziali spettatori, invero
assai scarsi lungo i 3.100
metri del tracciato.

Paolo Comastri

SLALOM
Carpmeu (RE), 30 apnle 1995
3. slalom delle Carpinete
gara vahda per la Coppa Csa: 2. zona

le cllSslflcbe
AssoluI.: 1 Bossr (Herberl R2000)
140.45; 2. Oraghelti (Peugeot 205)
147,14; 3. Rlzzl (Oallara) 147,40; 4.
Oezza (Ford Escort RS) 148,98; 5. Lola
(Fiat 127) 150,83; 6 Carbognam (Flal
X119) 150,91, 7 Del Sanlo (Fiat X119)
151.10; 8. Fanna (Renault Cho) 151,38,
9 Lusoh (Renault 21) 152.79. 10 ra-
ghan (asella) 153.00

GRUPPON
Cllsse 1300: 1 GughelmlOl M (Peu-
geot 205) 156,50, 2. Ohvan M. (Peugeol
205) 160,77, 3. scnenetn M (Peugeot
106) 161,64; 4. Pasqumelh M, (Peugeot
205) 162,35: 5. Medlcl M (Peugeol

LONG ARONE - Terza
edizione del Formula Ral-
ly nella eittadina ehe sorge
lungo la sponda del Piave.
Una gara ehe, a conti fatti,
si e rivelata un buon sue-
eesso per la BI Raeing, in
un appuntamento ehe e



eon la sua Opel Kadett Gsi
i: riuscito a prevalere sulla
Talbot-Lotus di Paolo
Marzari. Alle loro spalle
c'e stata una bella lotta e
l'ha spuntata Gianfranco
Muzio su Renault 5 Max,
davanti alle Gt Turbo di
Della Pieta e Mezzavilla.
Gran finale dedicato ai
prototip i della velocita su
terra. Ancora una volta il
vicentino Andrea Pellizza-
ri non ha avuto rivali gra-
zie alle performanti presta-
zioni dellasua vettura a
motore Porsche e quattro
ruote motrici. Nulla ha po-
tuto Elezio Nori, eon
un 'auto dotata di motore
Suzuki 1100 di deriva-
zione motociclista.

Stefano Cossetti

FORMULA RALL Y
Longarone (BI), 30 aprile 1995
3, Longarone Formula Rally
gara nazionale

LI CllSSlllc~1

1. rlllnpPllRlnlo: 1. Berto (Fiat X-
1/9); 2. Merzi (Peugeot 205 Rallye); 3.
oe Benedetti (Fiat 127); 4. Maggian
(Fiat 127); 5. Cescato (Peuqeot 205 Ral-
Iye; 6. Luciani (A 112 Abarth); 7. Castel-
lazzi (Fiat Cmquecento); 8. Gallo (Fiat
Cinquecento).

2. 11•• 11,.1 •••• 10: 1. Oe Biasi (Fiat x-
1/9); 2. FIorentin (Fiat Bertone X-1/9); 3.
Speranza (Alfa Romeo 33); 4. Barberini
(Talbot Sumbeam); 5. Zerbato (Talbot
Sumbeam); 6. De March; 7. MastelIotto
(Peugeot 106 Xsi); 8. Collavo (Alfa Ro-
meo 33).

3. rlggr.ppl1R8nl0: 1. Acco (Opel Ka-
deti Gsi); 2. Marzari (Talbot Lotus); 3.
Muzio (Renault 5 Maxi); 4. Della Pieta
(Renault 5 Gt Turbo); 5. Mezzavilla (Re-
nault 5 Gt Turbo); 6. De Barba (Peugeot
309 Gti 16V); 7. Casagrande (Alfa Ro-
meo 75 Turbo); 8. De Bona (Peugeot
309 Gti 16V).

4. rlllreUIII •• lo: 1. Sitta (Alfa Ro-
meo 33).

5. rl"repplmenlo: 1. Pellizzari (Por-
sche); 2. Nori (Suzuki 100); 3. Scapin
(Honda); 4. Piani (Honda Cbr).

A INSIGNE LO SHOW MOTORI VACANZE

Unsuccesso
lungo Ire giorni
NAPaLI - Con le tinalissi-
me disputate in nottuma, si
e conclusa la serie di gare di
Formula RalIyad inviti, che
hanno fatto da spettacolare
supporto alla rassegna
«Show Motori Vacanze», te-
nutasi nel quartiere fieristico
della Mostra d'Oltremare di
Napoli. Dopo le competizio-
ni tenutesi il23, 25 e 30 apri-
le, servite adeterminare gli
otto ammessi per ogni rag-
gruppamento all'appunta-
mento conclusivo del 1.

maggio, si e assistito ad una
serie di scontri incandescenti
per arrivare al successo tina-
le della kermesse. Nel Tro-
feo Cinquecento, Salvatore
Pagano ha bissato il succes-
so della scorsa edizione, re-
golando in finale il rallysta
sannita Michele Liverini.
Lotta al calor bianco tra le
vetture turismo a due ruote
motrici e vittoria per Nicola
Murino su Renault RS GT
turbo. Il pilota della Vomero
Racing ha avuto la meglio

GREMENZI ED ERRANI DANNO SPETTACOLO

Quelle Della
vanno in Fiera
SILVI MARINA - Per il
secondo anna consecutivo,
presso il Motorsport della
Fiera Adriatica di Silvi
Marina, si e svolto il Tro-
feo «Fiera Adriatica» di
Formula Rally, quest'an-
no organizzato dalla Scu-
deria Pescara Corse. Un
notevole pubblico ha assie-
pato, sin dal mattino, le tri-
bune lungo il percorso, ri-
cavato tra i padiglioni del-
la Fiera. Le due Lancia
Delta iscritte alla manife-
stazione, portate in gara da
Errani e Gramenzi, hanno
dato spettacolo. Il miglior
tempo del 1. raggruppa-
mento e stato fatto segnare
da Antonio Militello su
Peugeot 205 Rally. Il rego-
lare svolgimento delle bat-
terie di qualiticazione alla
finale e stato pero turbato
dalla pioggia. Nelle pause
sono quindi scesi in pista i
piloti delle due Delta e, no-
nostante la pista allagata,
calamitando eon le loro
evoluzioni l'interesse del
pubblico. Nel terzo rag-
gruppamento eon 12 veri-
ficati, Sardellitti eon la sua
Opel Astra ha avuto la me-
g1iosu Piccioni, tra i pochi
ad aver montato le gomme
rain. I primi quattro di
questi due raggruppamen-
ti, sono stati ammessi alla
fase finale. E qui Riccardo
Errani ha completato la
sua giomata trionfale. Alla

fine il suo vantaggio su
Gramenzi era di quasi 2
secondi. Lo stesso Errani
si e aggiudicato anche il
Trofeo «Domolife», riser-
vato all 'autore della man-
che pili veloce. In prece-
den za si erano disputate le
finali degli altri raggruppa-
menti. Nel primo si e im-

posto Fiorile, mentre se-
condo e stato Amodeo a
vincere su Aloisantonio.
Nel terzo raggruppamento
vittorie di Sardellitti, no-
nostante alcuni errori ed
un rallentamento dovuto
ad una vettura di tra verso
sulla pista.

Eugenio Mascioli

FORMULA RALL Y
Silvi Marina (Te), 25 aprile 1995
I,Trofao Flara Adriatica
gara ad inviti

1. Rlllr."I •• lnlo: 1. Fiorile 3.34.94; 2. Camarra 3.45.39; 3. Militello 3.47.85; 4. Ma-
nente (Al12) 3.53.79. (Gli altri tutli su Peugeot 205 Rallye).
2. RlllrlppllRlnl.: 1. Amodeo (Talbot Sunbeam Ti) 3.54.94; 2. Aloisantonio (Alfa
Sprint) 3.59.62; 3. Damiani (Talbot Sunbean Ti) 4.04.90; 4. Di Lodovico (Renault 5 Al-
pine) 4.45.82.
3. RlggrlPPlmeale: 1. Sardellitti (Opel Astra) 3.31.20; 2. Peroni (Renault 5 Turbo)
3.34.63; 3. Piccioni (Renault Gt Turbo) 3.37.75; 4.Manucci (Renault Gt Turbo) 4.16.17.
4. RlnroPPlmlnlo: 1. Errani (Lancia Delta) 3.16.00; 2. Gramenzi (Lancia Delta)
3.17.89.
5. RlggruPPllRlnlo: 1. Di Filippo (Fiat 600) 3.56.67; 2. Minafra (Fiat 127) 4.20.44.

sull'altrettanto bravo Nino
Franzese (Peugeot 205 Ral-
lye), mentre banali inconve-
nienti hanno fatto uscire di
scena Mario LangeIla (Opel
Astra Gsi) e Cataldo Esposi-
to (Peugeot 205 Gti). Nel
raggruppamento Special
Car e 4 x 4 Fabio Gianfico,
al volante di una f1uorescen-
te «Deltona» Gruppo N, si e
imposto nella stida finale
eon Luigi Sambuco, in gara
eon una Renault 5 Gt Turbo
velocissirna ma molto fragi-
le. Infine, nella gara riserva-
ta alle Fiat Xl/9 si e assistito
alla bella prestazione di Vit-
torio Insigne eon il fido spi-
der 1600.Il presidente-pilota
dell'Autosport Sorrento ha
avuto ragione di un ottimo
Umberto AuIisio.

Rosario Moselli

FORMULA RALL Y

Napoli, 1 maggio 1995
4, Formula Rallv
Mostra d'Oltramara
gara ad inviti

li cllsslflc~.
I, lIur."lm •• 11 (Tr.'" FIII Cla-
qllclllol: 1. Pagano in 4'49"64; 2. Li-
verni 4'52"66; 3. Mongillo 5'02"36; 4.
Pascale A.; 5. Noviello L. 3'32"18; 6. Pa-
scale F.
2, RlllrepPlmenlo: 1. Murino (Renault
5 Gt Turbo) in 4'23"88; 2. Franzese
(Peugeot 205 Rallye) 4'26"55; 3. Lan-
gella (Opel Astra Gsi) 4'23"57; 4. Tufino
(Renault 5 Gt Turbo); 5. Sbaratta (Re-
nault 5 Gt Turbo) 3'01"60; 6. Persico
(Renault 5 Gt Turbo) 3'01"99.
3. Rlggrupplmlnlo: 1. Gianfico (Lancia
Delta Hf) in 2'12"33; 2. Sambuco (Re-
nault 5 Gt Turbo); 3. Mauro (Renault 5
Gt Turbo) 4'27"73; 4. Tupino (Renault 5
Gt Turbo); 5. Noviello G. (Peuceot 205
Rallye) 3'03"29; 6. Cilento (Peugeot
309 Gti) 3'03"68.
4, Rlllr.UlmlRlo: 1. Insigne in
4'12"49; 2. Aulisio 4'23"61; 3. Vinaccia
4'15"67; 4. Fiorino 4'22"81; 5. Visconti
3'00"27 (tutti su Fiat X1I9).

Nel Formula Rally della Mostra d'Oltremare aNapolI
successo tra le Special-Car e quattro ruote motrlcl dl Fabio
Glanflco, sopra, al volante dl una fluorescente Delta Hf



Con il terzo posto assoluto
oltenuto nel 5. Rally Cilta di
Forn, Riccardo Errani passa a
condurre la classifica della
Coppa Italia 4. Zona, seguito
da De Cecco, vincitore del
rally romagnolo.

• COLOMBI. Fabrizio Co-
lombi in gara al Rally Paesi
d'Arte con la Bmw M3 da lui
preparata ha visto vanifieare
le sue prestazioni a eausa di
un ritardo ad un controllo
ora rio che gli il costato trenta
secondi di penalizzazione. La
eausa della timbratura non in
orario non il da imputare ad
una imprecisione del suo na-
vigatore Giovanni Lucini
Paioni ma alla imprevista fer-
mata ad opera di una pattu-
glia della Polizia per control-
lare documenti della vettura
e del guidatore.

• CASATI. Anna Casati. al
Rally paesi d'Arte non ha
corso come al solito al fianco
del marito Franco Tomasini.
Per I'oceasione ha fatto equi-
paggio con il figlio Paolo To-
masini su una Opel Corsa Gsi
Gruppo N con la quale ha
vinto la classe.

Rally Abeti:
aperte
le iscrlzloni
Si sono aperte le iscrizioni al
13. rally degli Abeti che si
correra domeniea 4 giugno
con partenza e arrivo a S.
Marcello Pistoiese. La gara,
valida per la Coppa Italia 5.
zona si arncotera su un per-
corso tutte su asfalto corn-
prendente 10 prove speciali
per una lunghezza di 96,480
km. La gara sara valida an-
che per ilTrofeo Opel Corsa e
Opel racing; per il Trofeo
Peugeot Master e per il chal-
lenge I'internazionale delle
Polizie. Gli interessati posso-
no rivolgersi alla Scuderia
Abeti Racing ai numeri: 0573
- 631288 -631237.

• PREMI, Premi veramente
allettanti quelli messi in palio
dalla Cest Italia per le salite
del Campionato Umbro.
Viaggi e soggiorni a Palma,
Tenerife o Malaga per i vinci-
tori di Gr.N, Gr.A e Prototipi
di ogni gara, con il prernio fi-
nale del viaggio pili una set-
timana in multiproprieta in
queste ineantevoli localita
esotiche.

• CIANI. E sicuramente un
gesto nobile quello di France-
sco Ciani che partecipa al
Civt in Classe N1 con una
Bmw M3. Ciani gratuitamen-
te pubblicizza la Fondazione
Distrofia Muscolare attaccan-
do il marchio su Ila vettura

FORMULA RALLY

GALL-'.

F. RALLY O VENTICINQUE PILOTI IN KARTODROMO

Virzi non si...Arresta

Sopra a destra;
Vlrzl ha ottenuto

II successo nel
F. Rally dl Klnlsla,

alutato anche
dalla rottura del

motore che ha
costretto al ritiro
Arresta. A flanco,

Balzarottl
con II suo

Proto-Ka\Nasakl
vincitore

del qulnto
raggruppamento

nella gara
dlF.Rally

dl Abblategrasso.

sono infatti presentati non
piu di 20 piloti. Noris ha sba-
ragliato il campo fin da lie
prove del mattino e non ha
mai lasciato la posizione di
vertice, seguito da Balzarotti
e Pagliari, impegnati a eon-
tendersi il secondo posto.
Favorito anche dal mezzo
piu agile Giovanni Balzarot-
ti, al volante del prototipo
tubolare motorizzato Kawa-

Kinisla (Tp), 30 apnle 1995
2. Formula Rally Klnlsla
gara nazionale

L' cllss"lc~.

I, Rlllru,.l",enll: 1. Onolrio GI30CaII
(Smca R2) 2'27"72; 2. lrato (Fiat Xli9
2'28"52; 3. Manno (Fiat 127) 2'30·5~
4. Giacalone (Al12) 2'31·69; 5. Mar·
chese (A 112) 2'32"49; 6. Allegro (Pe~
geot 205 Rally) 2'34"27.

2, RlllruUIIII •• II: 1. MlChele Oamla-
no (Fiat X1I9) 2'23"08.

3. Rluru"I ••,nle: 1. Giuseppe Vrn
(Fial Xl/9) 2'16"06; 2. Corso 2.18·)Q
3. Falco (Fial Ritmo 130) 2'22"31; 4
Battaglia (Renaull RS «Gt IUlbol
2'35" 40; 5. Arresta (Symbol) a 1 gilo

INCONTRA8TATO 8UCCE880 CON LA 84

Nello stretto
sguazza Noris

saki, e riuscito infine a pre-
cedere Walter Pagliari, giun-
to terzo. L'unico «brivido»
della giomata l'ha riservato
la [male del primo raggrup-
pamento con Salvatore Trai-
na che al volante della sua
Fiat 127 affrontava con trop-
pa foga la curva prima del
traguardo, finendo eon la
vettura rovesciata.

Gianfranco Reduui
FORMULA RALLY

Abbiategrasso (Mi), 25 aprile 1995
2. Formula Rally
Cllti dl Milano
gara nazionale
L. clllS"lc~.
I, rallr •• p.", •• I.: t. Merlo (A 112) 2'54"78; 2. Gnecchi (Peugeoi 205) 3'10"80; 3.
Traina (Flal 127) a tre giri.
2, rlllr.Ullllnl.: 1. Beitrami (Peugeot 205 Gli) 2'48"98.
3, rlllru".III.nID: 1. Oeua (Ford Escort) 2'53"71; 2. Capulo (Vw Sclroccol
2'55"54; 3. Sam Sartori (Renault 5 Gt Turbo) 2'56"77; 4. Barletta (Talbot 5unbeaml
3'06"14.
4, r,"ru".III.nl,: 1. Nons (Lancia Delta 54) 2'40"72; 2. Riw (Lancia Oelta Inlegla-
le) 2'54"84.
5, r.llr ••••••• I1a: 1. Balzarot11 (Prot. Kawasaki) 2'41"76; 2. Paglian (Osel~1
2'42"16.

K1NISIA - Venticinque pi-
loti hanno preso parte al 2.
«Formula Rally Kinisia», di-
sputatosi sull'omonimo kar-
todromo in provincia di Tra-
pani, a cura del Kinisia Kar-
ting Club. Vincitori nei tre
raggruppamenti sono risul-
tati Onofrio Giancani (nel
primo, su Simca R2), Da-
miano (secondo, su Fiat
Xl/9) e Virzi (terzo, su Fiat
Xl/9). Nelle prove del primo
raggruppamento era gia
Giancani a staccare il migli-
or tempo, seguito da Giaca-
lone. Nelle batterie (disputa-
tesi su due manches di tre gi-
ri ciascuno, con la classitica
per somma dei tempi) Irato
aveva pero la meglio su
Giancani di 1"20, mentre
terzo era Marino. La finale,
su tre giri, e andata tuttavia a
Giancani, seppur per soli 80
centesimi di secondo su Ira-
to, mentre al terzo posto e ri-
salito Marino (Fiat 127). TI
2. raggruppamento non si e
costituito a causa dei soli tre
concorrenti, che hanno
quindi gareggiato con il ter-
zo gruppo. Giurlanda, su Al-
fa 33, era il migliore nelle
prove, ma nelle batterie era
sopravanzato da Damiano
che si e ripetuto in [male,
quando sia Giurlanda che
Evola sono stati costretti al
ritiro. La Symbol sport di
Girolarno Arresta estata
l'auto piu veloce nelle prove
del terzo raggruppamento,
davanti a Virzi, e la stessa
classitica si e ripetuta nelle
batterie. In finale, pero, Ar-
resta si e fermato ad un giro
da! termine, ed e stato facile
per Virzi cogliere la vittoria,
eon oltre 2" di vantaggio su
Corso, anch'egli su Fiat
XI/9; hanno chiuso la classi-
fica Falco (Ritmo 130) e Bat-
taglia (Renault S Gt Turbo).

Piero Libro

ABBIATEGRASSO - An-
che nella seconda edizione
del Formula Rally Citta di
Milano contro Eliseo Noris
e la sua bianca Lancia Delta
S4 non c'e stato niente da fa-
re. TI portacolori del Colom-
bi Racing Team ha imposto
la legge del piu forte, nono-
stante abbia dovuto fare i
conti con un percorso tanto
stretto quando tortuoso, che
non permetteva certo alla
sua vettura di esprimersi al
meglio. La Delta S4 e stata
la vera protagonista della
manifestazione, attirando
eon il suo glorioso passato
ed il suo inconfondibile rom-
bo un folto pubblico suI piaz-
zale della zona tieristica di
Abbiategrasso. Per il resto,
di emozioni la gara ne ha ri-
servate davvero poche, com-
plice anche un parco parten-
ti piuttosto esiguo. Al via si
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COOPER CUP

Giuliani
atavolino
PERGUSA - Vittoria per Alessan-
dro Sgarzi che ha piegato la resisten-
za di Cappelli. Col po di scena nelle
verifiche post-gara con l'esclusione
dei primi tre e vittoria di Giuliani
davanti aGermoni, Cantera e Vac-
cari.

VELOCITA IN CIRCUITOz,), Pergusa (En), 7 maggio 1995l La elau"lca: 1 Gluhani 10 girl In 23'24"524 al-
la media dl kmh. 126,875; 2. Germom a 0"304;

1~
~e~~~t~~:3~~731. 4. vaccan a 3"490; 5. Glova-

TROFEO CALT

Cheesordio
per Girola!
LOMBARDORE - Esordio vincen-
te nel Trofeo Calt per Giovanni Batti-
sta Girola che si e imposto nella clas-
se Monoposto. Nelle altre categorie
successi di Comandini tra le Turismo
edi Rotondo nella F. Panda. Al via
circa una quarantina di vetture.

VELOCITA IN CIRCUITO
Lombardore (To), 7 magglo 1995
LI elaullle~,. Claul M••• ,osl.: 1 GI[ola
(Relnard) 2429"300. Claul Tlrlsllo: 1. Co-
mandim (Flal X1/9) 22'43"303. Clanl F, Pan-
da: 1. Rotondlln 26'50"181 Clanl Trlllll GII-
III: 1. Morella 23'54"373.

RALLY AGERACI

Le Madonie
di Riolo
GERACI SICULO - Toto Riolo,
in coppia eon Rosa Maria Castagna
alla guida di una Bmw M3, si e ag-
giudicato il 90 Rally delle Madonie,
gara d'apertura della coppa Italia 7,
zona.

RALL Y 1 SERIE
Geracl Siculo, 7 maggio 1995
Cian ilicI ISsolrll: 1. Rlolo-Castagna (Bmw
M3) In 58'28"; 2. DI Benedetto-Fedele (Ford
Eseort Cosworth) a 1'42"; 3. Vara-Mogavero
(Renault Clio Williams) a 3'52"; 4. valennano-
Trlolo (Ford Escort Cosworth) a 4'04"; 5. Berluc-
co-Cuce (Opel Astra GSI) a 5'?1".
OLIVER

RALLY SPRINT

Noventa
vaaDeana
NOVENTA DI PlAVE - Dopo
aver vinto suI campo, Gabriele Roc-
ca e stato squalificato per aver rraina-
to l'auto nel eorso deU'ultimo trasfe-
rimento, La vittoria e andata a Dea-
na-De Fonzo su Renault 5 Gt Turbo.

RALL YSPRINT
Noventa di Piave (Ve), 7 maggio 1995
Cllulllellssoll": 1 Deana-DeFonzo (Renault
5 Gt Turbo) In 9'20", 2. Casonato-Puht (Wv Golf
Gtl) a 2"; 3. Nadm-Anese (Renault 5 Gt Turbo) a
4"; 4 Ghegln-Dal Ponte (Opel Astra GSI)a S", 5
Zamm-Berto (Renault 5 Gt Turbo) a 6".

SALlTA PREDAPPIO

«Ricky»
di...polerniche
PREDAPPIO - Estato il toscano
Fulvio Braconi su Osella-Bmw, ad
aggiudicarsi una 18. edizione della
Predappio-Rocca delle Caminate av-
velenata dalle polerniche.

SALlTA
Predappio (Fo), 7 maggio 1995
Clan"lel InoilIa: 1. «Rlcky" (Osella Pa 20 S-
Bmw) In 5'33"10 alla media dl 110.237 kmh; 2
Paclm (Oseila C3) 554"45; 3. Perom (Osella-
Bmw) 5'58"13; 4. Ottaviaru (Ford Escort Co-
swort) 6'16"19 5. Morandlm (tsnoa Delta HI)
6'18"03

F. RALLY VALPADANA

Successo
di Pellizzari
CREMONA - A Pellizzari la 3.
Formula RaUy Valpadana.

FORMULA RALL Y
Cremona, 7 maggio 1995
L' ellSllllc~1
1, RAG8RUPPAMENTO- 1, dIvIsione: 1. Merzl
(Peugeot 205 Rallye) 4'35"74. 2, divilionI: 1.
Camamm (Proto Maxi 1.000) 4'17"33. 2, RAB-
GRUPPAMENTO- 1. "VIIII.1: 1. Besaccru(Peu-
geot 205 Gtl) 4'35"17. 2. _IvislanI: 1. Zambom
(Fiat X 1/9) 4'05"57. 3, RAGGRUPPAMENTO- 1.
DIvisini: 1. Canzamn (Ford Sierra) 4'30"49. 2.
dlvlll.RI: 1. tusenn (Porsche) 4'08"60. 4, RAG-
GRUPPAMENTO:1. Rlzzl (Lanca Delta 16V)
4'37"63. 5. RAGGRUPPAMENTO:1. Pelhzzan
(Prolo 1600) 3'52"63.

CHALLENGE AUTO CROSS

EContardi
il piLiveloce
AGUGLIANO - A «La Chiusa»,
vincitori Bonifro (Car Cross), Con-
tardi (2000) e Raffaeli (prototipi).

AUTOCROSS
Agugliano (An), 7 maggio 1995
Le ellSs"le~1:
Car croIS: 1. Del Bomlro (A 112) 6'39"2, 2 Maz-
nen (Fiat 500) 6'42"0; 3 Pascucci (A 112)
6'42"9. Cllnl 2000: 1. Contardi (Alla 33)
6'18'"2: 2. Casagrande (Fiat RItmo) 6'37"0; 3
Carh (Fiat RItmo) 6'43"6. Prltoll,l: 1 RaUaeh
(Suzuki) 6'29"8: 2. Paolom l. (Kawasakl)
6'49"7; 3. Zagaglia (Ford Cosworth) 6'58"8

TARGA TRICOLORE

Per Massazza
gran Carrera
SCARPERIA - Giorgio Massazza
con una 911 Carrera Rs ha vinto eon
ampio margine la gara della Targa
Tricolore Porsche riservata alle classi
1-2-3. Nelle prime battute della gara
della classe 3 Massazza ha dovuto
lortare eon uno scatenaro Drovetti.

VELOCITA IN CIRCUITO
Scarperia (Fi), 7 maggio 1995
La elln"lel: 1. Massazza (911 Carrera Rs) In
34'38"664; 2. Drovetti (944 Turbo Cup) a
10"327; 3. Vllla (911 Carrera Rs) a 18"410; 4
Gnsa (911 Carrera Rs) a 18"555, 5. Montalbelti
(911 Carrera Rs) a 33"554.

PROTOTIPI

Gasparri
sui lago
PERGUSA - Daniele Gasparri eon
una Lucchini P3/93 ha vinto la 2.
prova di campionato italiano prototi-
pi precedendo suI traguardo la Cente-
nari di Arturo Merzario. Terzo posto
di Ronca davanti a Saccomanno.

VELOCITA IN CIRCUITO
Pergusa (En), 7 maggio 1995
LI claulllea: 1. Gasparn (Lucctnru P3/93) 18
gl[lln 30'40"028 alla medra dl kmh. 174,323; 2.
Merzano (Centenan) a 17"861, 3. Ronca (Luc-
cturu P3f9S) a 32"403; 4. Saccomanno (tuccturu
P3f9S) a 1'13"388: 5. Perazza (tucchru Sp 90)
a 1 91[0

SLALOM LA SPEZIA

Crernonesl
per un 501110
LA SPEZIA - Successo suI traguar-
do di Pitelli, per Franco Cremonesi il
quale per 34 centesimi di secondo ha
tolto ad Erberto Rossi la soddisfazio-
ne di concedersi il bis dopo il succes-
so dello scorso anno. Terza piazza
per Loddo e quarta per un Panesi.

SLALOM

La scena 7 magglo 1995
Cllnlllel InOIIII: 1 cremonesi (Federcar)
12302; 2. Rossl (Herbert R2) 123.34; 3. Loddo
(l.A 2000) 12829; 4 Panesi (Frat X 119)
12840; 5. Oenn (126 - Gracomelli) 133.23.

RENAULT CLIO

Caruso
nonperdona
MISANO - Dopo il successo di Ma-
gione, Franco Caruso si e imposto
anche nella 4. prova della Coppa Ita-
lia Renault Clio, confermandosi lea-
der della classifica di campionato.
Caruso ha preceduto al traguardo il
compagno di squadra Danilo Cascio
e I'emiliano Giancarlo Lenzotti.

VELOCITA IN CIRCUITO
Mlsano (Rn), 7 magglo 1995
Cllnlflel: 1 Caruso 16 girl In 30'55"782 alla
media dl 126,014 kmh: 2. CaSCIOa 0"760; 3.
tenzotn a 7"283: 4 sresoa a 8"428, 5. SCleghl
a 8"951

FORMULA 3000

Un Tris
per Tuero
PERGUSA - Terzo successo sta-
gionale per Esteban Tuero eon la
Dallara Vw 392 del team Rc Motor-
sport; l'argentino ha preceduto il
compagno di squadra Hang, Takaha-
shi, Coronas e Raimondi.

VELOCI r A IN CIReUI' O
Pergusa (En), 7 maggio 1995
LI ellulllel: 1. Tuero (Dallara Vw 392) 16 91n
In 26'28"044 alla media dl kmh. 179,541, 2
Hang (Dallara Vw 392) a 16"055: 3. Takahastu
(Dallara Alfa 392) a 32"726; 4 Coronas (Dallara
392) a 39"629; 5 Ralmondl (Dallara Alfa 392) a
4"991

Nelseeondo
appuntarnento
dell'ltallano
Prototipl, sl •
Irnposto II pilota
della Lucehini
Daniele Gasparri,
nella foto, ehe,
eon una Lucchlnl
P3/93,ha
staeeato dl oltre
17" Arturo
Merzarlo glunto
seeondo
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GARA A PERGUSA

Boldrini
irnperatore
di Sicilia

II pilota della Supercar detta legge
e va in testa al campionato. 8ettin,
al suo terzo appuntamento in questa
serie, sorprende centrando due podi
_ PIETRO LIBRO

PERGUSA - E spettato all'au-
todromo di Pergusa risolvere
l'ex-aequo di vittorie nella for-

mula cadetta fra Andrea Boldrini e Gian-
luca Paglicci, presentatisi in Sicilia, al ter-
zo appuntamento della serie, entrambi
eon una doppietta all'attivo. Cosi come a
Monza, su un'altra pista veloce, Boldrini
ha ottenuto un ulteriore perentorio en-
plein di primi posti, mentre Paglicci e tor-
nato a casa a mani vuote, alle prese eon
irrisolti problemi di messa a punto della
sua vettura, mai messasi in evidenza nel
week-end siciliano. La malasorte si e ac-
canita anche contra il precedente leader
del campionato, Luca Rangoni, ritirato
nella prima gara per la rattura del motore
quando era sesto. Nella seconda gara, il
bolognese, parti to dal fondo, e risalito ot-
tavo. Rangoni per giunta neIle prave era
stato rallentato da infelici scelte aerodi-
namiche. Cosi ora il bolognese e staccato
di 30 punti rispetto al capofila Boldrini,
mentre Paglicci, pur a secco di punti,
mantiene la terza posizione, sempre piu
distanziato. Boldrini e la Dallara del
team Supercar hanno condotto tranquil-
lamente le operazioni, in particolare nella
prima gara, quando gia dal secondo giro
avevano preso le distanze dagli inseguito-
rioIl migliore di questi e stato Luca Ricci-
telli, autore della pole-position, ma ral-
lentato subito nella prima gara dalla fer-
ma ta di Kanaan, poi secondo al tragu ar-
do. Il pilota dell'Italracing nella corsa
successiva e rimasto al comando nei pri-
mi due giri. Purtrappo Riccitelli ha poi

piegato un baffo urtando un pneumatico
di pratezione spostato da Boldrini. Cosi
alla gara e poi mancato un contendente di
primo piano: il pilota dell'Italracing e in-
fatti finito fuori a causa dell'ala che non
gli consent iva piu di sterzare. Sfortunato
e stato anche Tony Kanaan, pratagonista
gia dalle prave, quando aveva dimostrato
di peter puntare in alto. Il pilota brasilia-
no si e ritirato al secondo gira della prima
gara, eon la batteria in tilt. Nella seconda
corsa, Kanaan partendo dall'ultima fila,
si e dovuto accontentare dell'undicesimo
posto, facendo anche i conti eon la tem-
peratura dell'olio alle stelle, Giomata in-
vece da ricordare per Omar Bettin che, al
suo terzo appuntamento di Formula 3, ha
ottenuto addirittura un secondo e un ter-
zo posto, ampiamente meritati e sudati
per i vari attacchi sferrati dagli inseguito-

rio Pacchioni, l'altra pilota della Prema,
dopo una prima gara incolore, si e avvan-
taggiato nella seconda dal ritiro di molti
avversari e, pur conquistando I'ultimo
gradino del podio, Pacchioni e cosi risali-
to al quarto posto in campionato. Fra i
pramossi della gara di Pergusa bisogna
segnalare Mediani, Martini e Gasparini.
Il primo ha concluso quarto nella prima
gara, e ha perso malamente la terza piaz-
za nel1a seconda. Martini ha messo in
camiere due quinti posti, e Gasparini ha
sorpreso per la perizia eon cui era riuscito
a portarsi al quarto posto nella gara ini-
ziale, prima che il motore lo abbandonas-
se. Nove punti li ha racimolati Thomas
Biagi, anche qui mai fra i primi, mentre
Rossi ha mandato in fumo la possibilita
di ottimi piazzamenti arrivando tre volte
lungo in curva. •



Allo start della
prima gara, alato,
Boldrlnl scatta
prontamente al
comando davanti
a Rlccitelli, che si
trovava In pole
vittlma dl un avvio
incerto,
e a Gasparini.
Sui podlo, nell'altra
pagina,
II portacolori
della Supercar
festeggia con
a fianco Bettln,
giunto terzo nella
prima gara.
Manfredini in lotta
con Pacchloni, al
centro. Entrambl
I piloti hanno fornito
buone prestazioni.
II portacolori
dell'ltalracing
Venturini ha
concluso al quarto
posto la seconda
corsa,dopo
essere partito
da Ila sesta fila.
L'alflere
della Prema,
protagonista
dl una prima gara
un po' in ombra,
Et riuscito
a conqulstare
la terza posizione
nella seconda gara

1. GARA O GIA' FERMO AL SECONDO PASSAGGIO

La batteria
bella Kanaan
PERGUSA - Nei

primi due giri della
prima gara, in seguito al-
le rimostranze dei piloti
nel briefing, nella nuova
chicane situata prima del
curvone viene esposta la
bandiera gialla per evita-

re situazioni di pericolo
derivanti da eventuali
sorpassi. Dalla pole si av-
via lentamente Riccitelli,
il pilota dell'Italracing e
sorpassato alla prima
staccata da Boldrini e
Kanaan. Rossi va dritto

TUTTI I PILOTI CONTRO LA NUOVA VARIANTE

Chicane bocciata
PERGUSA - E toccato ai piloti di F. 3 sperimentare la nuova variante realizzata a
Pergusa su richiesta della Fia, per la velocita delle F.3000 al curvone. Pili che di una
variante, si tratta di una «strozzatura - poiche realizzata sulla stessa sede stradale-
che non e piaciuta ai conduttori della serie cadetta, i quali affrontano in quinta mar-
cia, alzando un po' il piede dall'acceleratore e compiendo una impercettibile sterza-
ta. I piloti hanno chiesto invano al direttore di gara di togliere almeno la barriera di
gomma all'uscita della variante, e, poiche inascoltati, han no sottoscritto un docu-
mento di protesta. Il direttore di gara Luigi Annino ha spiegato di non poter soddisfa-
re le richieste, visto che quella variante e stata scelta della Commissione Circuiti e Si-
curezza della Fia fra le quattro soluzioni presentate; a lavori terminati e stata poi ap-
provata dagli ingegneri Steinmetz della Fia e Agnoletto della Csai. Nino Gagliano,
presidente dell'Ente Autodromo Pergusa, pur non potendo accontentare i piloti, ha
dichiarato che l'attuale disegno della variante e sperimentale, e che sia la Fia che la
Csai avevano gia chiesto di inviare una relazione a fine gara sull'efficacia
della strozzatura, per poterla eventualmente modificare. •

all'ultima chicane e ri-
parte ultimo. Al primo
passaggio davanti ai box
Boldrini trans ita eon un
secondo e mezzo di van-
taggio su Kanaan, seguo-
no Riccitelli, Gasparini e
Battin. La gara per Ka-
naan dura poco: si ferma
infatti al curvone eon la
batteria rotta. Al secondo
passaggio Ruberti, in
quel momenta sesto, si ri-
tira per un'uscita di stra-
da alla seconda chicane.
Al terzo giro Boldrini ha
gia pitl di quattro secondi
di vantaggio su Riccitelli,
seguito da vieino da Bet-
tin, quindi Gasparini,
Mediani, Rangoni e Pac-
chioni. Le posizioni non
cambiano fino all'ottava
toma ta, quando Rangoni
si ritira col motore rotto e
Martini scavalca Pac-
chioni. Intanto Mazza-
cane tocca eon la parte
posteriore della monopo-
sto la barriera di gomme

della nuova chicane sbat-
tendo POl contro al
guard-rail, evitato dagli
altri concorrenti d'un sof-
fio. Boldrini orrnai si e di-
stanziato da Riccitelli,
I'interesse si concentra
cosi sulla lotta per il terzo
posto fra Mediani e Bet-
tin, autore di una stupen-
da rimon ta dalla 5. fi!a.
Gasparini, che segue
staccato il duo Bettin-
Mediani, deve rinunciare
a un buon quinto posto
per la rottura del motore
al 14. giro, e la sua posi-
zione viene rilevata da
un Martini autore di una
bella rimonta. Le posi-
zioni pero non cambiano
sui traguardo, eon Pac-
chioni che conclude sesto
davanti a Biagi, rallenta-
to nelle prime fasi di gara
da alcuni sorpassi risulta-
ti piuttosto complessi.
Soltanto settimo Paglic-
ci, alle prese eon proble- ••.
mi di sottosterzo. .,..
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~SI
CIIIedel'fI 68 sono favore-
voli 011lellO al proseguimento dell'at-
tiVIIi della PISta. La richiesta di una
consuItazlOll8 Il stata fatta in preY1-
sione della scadenza della moratoria
(che decadra il prossimo 31 dicem-
bre) concessa dalla Regione Siciliana
all'autodromo, che ricade all'inlerno
dl una istituenda riserva nalurale.
• MARTINI. Per la prima volla in
questa slagione Oliver Martini e slalo
accompagnalo daj Iralello Pierluigi,
sempre disponibile per consigli. <<ve-
do Oliver molio in crescita - ha di-
chiaralo il pilola di F. 1 - e matura
per una vittoria. lo ha bei ricordi di
Pergusa, dove ha preso iprimi punti
in Formula 3, mi sano classificato due
valle secondo e una volla primo in
Formula 3000. Speriamo ne//a tradi-
zione di famiglia».
• MANFREDINI, II pilota dell'ltalra-
cing si il presentato a Pergusa parec-
chio debililato, dopo una settimana di
degenza ospedaliera a Milano, causa-
ta da una broncopolmonile. Nono-
stante cio non il voluto mancare alla
terza prova della serie, seppur conlro
il parere del medico e -imbottito» di
antibiotici, piazzandosi quarto nella
seconda gara.
• SUPERCARS_ Sull'alettone ante-
riore dell'auto di Boldrini, del leam di
Minellono, sono slali posli quaIIro
deviatori di Ilusso, due per lato, pre-
ventivamente analizzati al computer.
La soluzione si il rivelata positiva, in
particolar modo nei curvoni del trac-
ciato siciliano.
• FDRFEIT, Non si so no preseniali a
Pergusa Rolando Galli eDavide Ama-
duzzi. II primo ha avuto problemi con
lo sponsor e il team Cevenini non ha
potuto sostituirlo. Quanio al bologne-
se, lo stesso Amaduzzi venerdi prima
della gara ha tatto sapere che il team
non aveva reperilo un rnezzo idoneo
alla traslerta per trasportare mono-
posto e materiale.
• PUBBlICO, 7000 persone han no
assistito alla manilestazione irnper-
mata sui Tricolore di F. 3. Era da pa-
recchio tempo che a Pergusa non si
registrava un afflusso di pubblico co-
si consistente negli appuntamenti di
terza formula

" brasiIiano, che a Per-
aveva YIntOlo scorso anno in F.

Boxer. ha latto breCCia netl._•.~SUfr

2_GARA O IL CREMONESE CONCLUDE TERZO

Grazie ai ritiri
risale Pacchioni
PERGUSA - Dalla gri-

glia manca Mazzacane,
la cui vettura non e stata ripara-
ta in tempo, Parte male Boldri-
ni, che alla prima staccata vie-
ne superato da Riccitelli e Bet-
tin. Al terzo passaggio Boldrini
ha gia superato Riccitelli, che e
seguito da vicino da Bettin; pili
dietro Mediani, Martini e Ros-
si. Al sesto giro Riccitelli perde
quasi 2" dopo aver piegato un
baffo toccando una gomrna di
protezione spostata da Boldrini
in una chicane. Nella stessa
tomata Kaman va dritto alla
seconda variante e riparte dopo
aver perso cinque posizioni,
mentre Paglicci si ritira col mo-
tore rotto, Bettin e terzo a 7" e
forma un trenino assieme a
Mediani, Martini e Rossi; que-
st'ultimo al passaggio successi-
vo arriva lungo all'ultima ehi-
cane e perde due posizioni a fa-
yore di Pacchioni e Manfredi-
ni. Riccitelli perde terreno per
via dell'ala piegata, al nono gi-
ro il pilota dell'Italracing non
riesce a curvare all'ultima ehi-

cane, va dritto e si ritira. Al de-
cimo dei 18 giri in programma
Boldrini ha otto secondi di van-
taggio su Bettin che e seguito
da Mediani e Martini. Alla tre-
dicesima tomata va fuori Me-
diani che, nel tentativo di supe-
rare Bettin, arriva lungo alla se-
conda chicane a causa di pro-
blemi ai freni. Il reggiano sbat-
te contro le barriere di pneu-
matici che rientrano pericolo-
samente in pista, la monoposto
e danneggiata e il ritiro e inevi-
tabile. Pacchioni conternpora-

neamente sorpassa Martini e
guadagna la terza posizione.
All'ultimo giro Rossi, subito
dopo aver passato Martini, per-
de la sesta posizione, che aveva
riconquistato grazie ai ritiri, a
causa di un a1tro dritto. Boldri-
ni vince in tranquillita, Bettin
precede il compagno di squa-
dra Pacchioni, alle cui spaUe
arriva Manfredini, dopo una
bella rimonta. Da notare e poi
l'ottavo posto conquistato da
Rangoni, partito in fondo per il
ritiro nella prima gara.



LE PROVE O POLE SUL FILO DI LANA

Riccitelli
in extrernis
PERGUSA - Prima pole stagionale per Luca Riccitelli,

che negli ultimi quattro minuti del secondo tumo ha scalza-
to Boldrini; quest'ultimo, assieme al pilota dell'Italracing e a Ka-
naan, aveva animato la lotta per la migliore posizione nelle due
sessioni. Fino a dieci minuti da! termine del tumo conclusivo,
sembrava che non si potesse scendere al di sotto dell'1'37"133
realizzato da Kanaan, che grazie a una scia favorevole aveva so-
pravanzato Boldrini. Poi, con gomme nuove e notevoli giochi di
scie, tre piloti sono riusciti ad abbassare il tempo del brasiliano.
Kanaan, tra l'altro ha sciupato tutto eon un'uscita di strada dopo
soli cinque giri della seconda sessione, dovendosi accontentare
del quarto posto finale. Alle spalle di Riccitelli si sono piazzati
Boldrini e il sorprendente Gasparini, che ha migliorato note vol-
mente rispetto alla prima sessione. Solo quinto Rangoni, rallen-
tato da un assetto poco scorrevole, davanti ad un positivo Media-
ni. Ancora una giomata no per Paglicci, vincitore delle due gare
precedenti, piazzatosi soltanto quattordicesimo, Biagi aveva ac-
ciuffato un buon quinto posto nel primo tumo, retrocedendo poi
in undicesima posizione. •

BeHln,nell'altra pagina, El giunto terzo nella prima
gara partendo dalla qulnta flla. Nella seconda
corsa II frlulano ha conqulstato la plazza d'onore.
Riccltelll, soHo aslnlstra, secondo nella prima
gara, nella seconda El stato bloccato da un baffo
piegato. Mediani, sopra, ha concluso quarto la
prima corsa. Oliver Martini, soHo, ha faHo..•
I'abbonamento al qulnto posto

•(DaIIaIa395fiaI AIdI
•.••••••• 1 MHrIzI. MulHl 4. ••••• a

(Dallara 395-Flat) (Dallara 395-Fiat) 12"521
1"37"194 1"37"331 (Dallara 395-Rat Abarth)

5. lIhIr IIItIII a 15'386

P.olo R••• rtl DInIla Rossl
(Dallara 395-Flat Abarth)

6. 81Iu •••• I. 'lcc •••• 1a
(Dallara 395·Fiat) (Dallara 395-Fiat) 17"0971"37"414 1'37"418 (Dallara 395·Flat Abarth)

Omir BIHln GI.nlntonlo Plee~lonl
7. SI•• llca '1111ccl a

22'844
(Dallara 395·Fiat) (Dallara 395·Fiat) (Dallara 395·Flat Abarth)

1"37"467 1'37"770 8. n••ls IIIII a 24'375

Thomas BI.gl F.brlzlo Gollln
(Dallara 395-Opel)

9. D•• 1I1Rml a 24'603
(Dallara 395-Opel) (Dallara 395·Fiat) (Dallara 395·Fiat)

1"37"787 1'37"838 10. r..rlzl. &11111a 30'185
(Dallara 395·Frat Abarth)

Oliver Martini Gllnlucl Pllllccl 11. 'IIIri AI1nllll a 44'473
(Dallara 395-Fiat) (Dallara 395·Fiat) (Dallara 395·Mugen)

1"37"874 1"38"317 12. Cmrl M•• III~III a
53"447

PIBtro AntonBIlI Cesarl Maniredini (Dallara 395·Frat Abarth)
(Dallara 395·Mugen) (Dallara 395·Fiat) 13. Onlll TOlm111 a

1"38"547 1'39"079 56"609
(Dallara 395·Fiat Abarth)

14. Mlchll SIS,lrrl a 4 g~
Gaston Mazzlclnl DInIlo Tomanini (DaJIara395·Fiat Abarth)

(Dallara 395·Mugen) (Dallara 395·Fiat) ::J Glro pli "lOCI: Soldrini In
1"39"591 1"40"288 1'36'799 alla media di

184,092 km/h.

2, GARA
1. Andrea Boldrlnl 18 giri in 29'26"182, media
181,612 km/h (Dallara 395·Fiat Abarth); 2.
Omar 8eHlnl a 7"804 (Dallara 395-Fiat
Abarth): 3. Gllnlntonlo Pacchlonl a 8"939
(Dallara 395·Fiat Abarth): 4. CeSlre Maniredini
a 10"035 (Dallara 395-Fiat Abarth): 5. Oliver
Mlrtlnl a 10"445 (Dallara 395-Fiat Abarth); 6.
Thomas Blagi a 16"763 (Dallara 395-0pel): 7.
Mlchlle GaspIrini a 23"292 (Dallara 395-Fiat
Abarth): 8. LUCI Rlngonl a 24"973 (Dallara
395-Fial Abarth); 9. Danilo Rossl a 25"542
(Dallara 395-Fiat Abarth); 10. PIltro Anton.11I a

29"049 (Dallara 395-Fiat Abarth): 11. Tonv KI-
naan a 31"074 (Dallara 395-Fiat Abarth); 12.
Paolo Rubertl a 34"245 (Dallara 395-Fiat
Abarth): 13. DInIlo Tomassini a 1 giro (Dallara
395-Fiat Abarth); 14. LUCI Rlccltllll a 1 giro
(Dallara 395-Fial Abarth): 15. Mlurlzlo M•• II-
ni a 5 giri (Dallara 395-Fiat Abarth): 16. FabrI-
zlo Gollln a 6 giri (Dallara 395-Fiat Abarth); 17.
Gllnlucl Plgllccl a 6 giri (Dallara 395-Fiat
Abarth).

O Glro pli VIIac.: Andrea Boldrini in
1"36"689 alla media di 184,302 km/h.

LA CLASSIFICA DOPO LA 6. PROVA



Sopra, I meccanlcl dell'Alfa Corse ai
box dell'Avus. Fra gllltallani Nanninl,
sotto, e 3. nella 1. gara davantl a
Flsichella. Alato, Larlni mentre sta per
urtare Thllm nella prima corsa: la
manovra gll costa II ritiro mentre il
danese della Mercedes ha vlnto
facllmente. Nell'altra pagina, Modena,
secondo nella seconda gara,
sospesa dopo due Interruzioni

ORBI AUTOFOTO

BERLINa - Hans
Werner Aufrecht, che
dell'Itr ela mente e l'a-

nima, ama paragonare il suo
amato Dtm alla Nascar, la serie
americana di maggior successo.
Forse un giomo raggiungera la
popolarita della categoria yan-
kee, ma a Berlino, sull'anacroni-
stico tracciato dell'Avus, l'ha ri-
cordato soprattutto per la pro-
pensione all' incidente spettaco-
lare, eon una serie di eventi che
hanno portato all'annullamento
della seconda gara e che hanno
messo in ombra il bel successo di
Kurt Thiim e la riscossa delle Al-
fa Romeo. Per fortuna non c'e
stato un graflio per i piloti, ma
non e detto che la fortuna conti-
nui per sempre. Nella seconda
gara, un contatto tra Fisichella e
Nannini ha provocato un incen-
dio sulla vettura del senese,che i!
uscito rapidamente senza pro-
blemi. Purtroppo si sono ripetute
le manchevolezze organizzative
gia evidenziate l'anno scorso
nell'incidente, anche quello col
fuoco, della Opel Calibra di John
Winter. Anche questa volta l'in-
cendio e stato spento lentamente
e anche la pulizia della pista i!
stata lentissima. Inizialmente la

DTM
GARE ALLAVUS

sopra
Berlino

Dall'incendio sprigionatosi
nell'abitacolo dell'Alfa Romeo
di Nannini alla insicurezza
del circuito cittadino: tutto
si e risolto senza danni
ma le corse berlinesi vinte
da Thiim hanno aperto un caso ...
_ CARLO MARZETTI

II cielo



gara e proseguita eon la «pace-
car» a condurre la fila, successi-
vamente e stata sospesa. Dopo
una lunga pausa, la corsa e ripre-
sa con un altro guaio: un grovi-
glio di 7 vetture subito dopo il
via. Netta e semplice (o semplici-
stica) l'opinione del direttore di
gara Werner Korth: «Sono stati
tutti puri en-ori di guida cbe
avrebberopotuto accadere ovun-
que». Gli organizzatori berlinesi
sembravano anche intenzionati a
dare una terza partenza, e si e as-
sistito per una buona mezz'ora
sui rettilineo di partenza alla
spettacolo surreale delle ragaz-
ze-immagine coi cartelli: perche
c'erano ormai ben poche vetture
da far partire, e perche i Costrut-
tori han no deciso di non far par-
tire piu nessuno. Molti i pareri
negativi sui futuro dell'Avus.
Walter Treser, dell'Opel: «Si, sia-
mo stati tra i primi a credere che
non si dovesse riprendcre, e cre-
do che si debba rifJette sul destino
delle vetture Dtm ell'A Vl1S. Quel-
lo che e successo ha eonfermato
il nostro scetticismo che c'era
dsllo scorso snno». E il suo pilota
Manuel Reuter: «Ci sono limiti
lisicie eon queste vetture su que-
sta pista li abbiamo reggiunti».

«E troppo stretta e troppo velo:
ce». E rincara la dose Larini: «E
una bsrzelletts che un campiona-
to ben organizzato come il Dtm,
eon vetture simili venga a eon-ere
su piste come queste». Haug, ca-
po della Mercedes Motorsport
frena sui pessimisto: «Bisogne
decidere a mente Iredde». Ma un
suo pilota che preferisce I'anoni-

eON LA 155 EVOLUZIONE '94

Biscione
in recupero
BERLINO - Se l'Alfa Romeo non avesse avuto due sale
verture indenni, quelle di Giudici e Bartels, al termine della
gara di Berlina, a Settimo Milanese avrebbero avuto di che
festeggiare: la ritrovata competitivita, AIl'Avus sano state
portate le vetture '94 evoluzione invece de Ile '95, perche si
correva su una pista dove la velocita di pu ma e determinan-
te. Larini ha mostraro, per 17 giri ne Ila prima corsa e can
una breve rimonta nella seconda, un passo all'altezza delle
migliori Mercedes, e lo sresso avrebbe potuto annini, nel-
la seconda manche, senza il harakiri can Fisichella. on
va dimenticata la ritrovata cornperirivita dell'Euroteam, sia
can la sorpresa Bartles che can la sicurezza Modena. Addi-
rittura sano state competitive le vetture di Schuebel, il team
troppo presta dato come di quarta linea in casa alfista. Co-
sa significa questo per il campionato? Se lo svilupa della
155/95 procede bene dal punta di vista aerodinamico -
dove ancora c'e una inferiorira rispetto alla precedenre ver-
sione -, le speranze di una stagione vincente ci sano anco-
rao Daj punta di vista telaistico, il nuovo modello e gia su-
periore al vecchia, e si stanno avviando a soluzione i pro-
blemi di elenronica. Can I'arrivo delle nuove verture non
solo l'Alfa Romeo potrebbe mirare alla nuova se rie interna-
zionale, ma anche aj Dtrn, poiche i punti assegnati sano
stati mena del prevista e i due maggiori protagonisti Merce-
des, Schneider e Thiim hanno avuto a tuma brutti fine set-
timana. Questo e alla resa dei conti il piu importante bila n-
cio dell'Avus. Da non sopravvalutare il calo di rendimento
della Mercedes: le verrure Amg hanno avuto problemi di
affidabilita e sano state certamente inferiori all'Avus quan-
ta a gomme alle Zakspeed. •

mato prima della gara diceva:
«Sono tanti anni che vengo alFA-
Vl1S: una voJtaandava bene per le
Turismo, ora non pili. Mi pisce
moltissimo questa pista e eon-ere
a Berlino, ma e circuito del pas-
sato enon sipotrs andare avanti
per sempre». Considerando che
questa e solo la seconda volta nel
Dtm che una gara viene annulla-

ORBI

ta, e che dove e successo la prima
volta, a Salisburgo, non si e piu
corso, e facile immaginare quale
possa essere il destino dell' Avus,
persino il compassato Eberhard
Braun, il Poltronieri tedesco, non
ha potuto fare a meno di escla-
mare: -Possibile che sempre al-
FA Vl1S ci siano questi pro-
blemi?». Chi, invece, visti i danni
al suo parco vetture, poteva sea-
tenarsi di piu contro pista e orga-
nizzazione, Giorgio Pianta, ha
avuto un atteggiamento estrema-
mente soft: «Vedo in questa gara
sfortunata un moda involontario
enon gradito di documentare la
sicurezza deJle vettute». Se e vero
che nessuno si e fatto male, se e
vero che nessuno dei serbatoi ha
preso fuoco malgrado i timori
precampionato, e pero vero an-
che che si potrebbe rapidamente
e facilmente fare qualcosa in piu
come, magari fin dal Mugello,
consentire i rifornimenti tra le
due gare, facendo quindi imbar-
care solo meta del 140 litri eon-
sentiti. Forse sarebbe superfluo,
ma non si fa mai abbastanza per
la sicurezza, e le norme tecniche
del Dtm prevedono che si possa
cambiare il regolamento tecnico
per aumentare la sicurezza. • ~
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th 90 km a sud di Bertino,
neIIa ex DeIr e S8Ii costitui-
ta da un ovale di 3,2 km; al-
I'lnterno SI svilupjlllrč\ un
tracaato stradale di 4,8 km
di lunghezza Oltre alla pista
(che ha gi3 un nome: Lausil-
zring) ci sara un'area desli-
nala ad insediamenti indu-
slriali e commerciali, una li-
losofia gia seguila a Le
Mans, in Francia. La Dekra
ha anche assai raflorzalo il
suo legame col DIm: una sua
societa (la Dekra Promolion
diretta da Rainer Voegele) e
ora responsabile del marke-
ling del campionalo, al posto
della Fkg che ora cura il su-
perturisrno ledesco.

• TECNICA. L'Alfa Romeo
ha latto un passo indieIro
presenlandosi con le
155/94 evoluzione, ma qual-
cosa di nuovo e slalo co-
munque portato; il conlrollo
di mol ore e carnbio era lo
stesso ene ci sara su Ile nuo-
ve vetture. Le 155 coi colori
Marlini avevano un'aerooi-
namica aggiornala, sim ile a
quella visla su Ila macchina
di Fisichella ad Hockenheim.
Pochi esemplari avevano il
cambio semiaulomalico: La-
rini come Batels e tornato al
cambio a leva.

• LEGNO. SuIla Mercedes
Glasse G e comparso illegno
per la pedaliera, segno evi-
dente che i problemi di smal-
limenlo del calore dovuli alla
conlemporanea presenza di
londo carenato e catalizza-
lore sono comuni a IuIli i co-
slruttori. Opel ha per la pri-
ma volta usato (sulla Galibra
di Oalmas) de Ile alette mobili
sui muso, deslinale a miglio-
rare il lavoro dei flussi aero-
dinamici. Menlre Alfa e Mer-
cedes li monlano avalle del-
le prese d'aria, la Opel li ha
davanli alle stesse. Sulle Ga-
libra si so no visle anche
nuovi passaruola posleriori.

• ONU. II DIm divenla sem-
pre meno ledesco esempre
piu inlernazionale. A Berlino,
per la prima volta, le conle-
renze stampa erano con Ira-
duzione simultanea in lede-
sco, inglese e ilaliano.

era abituato ad avere aJtre
Alfa davanti», trovera la
forza di scherzare dopo il
senese. «Pero queste eose
non dovrebbero suecede-
re trs eompagni di team,
e se uno fa un sorpasso
dovrebbe avere il margi-
ne per {ario, e se 10 vuole
{are di piede, farlo in un
posto eome il curvone,
non il tomante». Mortifi-
cato il romano: «Non
pensavo assolutamente di
passare li Nsnnini, ho
!renato ma la vettura non
si e termete». La gara e
continuata dietro la pace
car per sette giri prima

della bandiera rossa. Al
secondo via, cui non
prendeva parte Modena,
a cui un avversario in un
contatto aveva otturato
une scarico, arriva un al-
tro stop: restano coinvolti
in una carambola Ro-
sberg, Larini, Danner,
Alboreto, Dalmas, Ma-
gnussen, Amthor. I com-
missari incolpano dappri-
ma Larini e Danner, ma
un video accusa invece
Rosberg, e i due alfisti sa-
no scagionati. Quando
viene annunciato che non
ci saranno aJtre partenze
il pubblico applaude. •
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BERLINO - Pri-
mo tomante eon

Thiim eVan Ommen gia
in testa, ma dietro Ma-
gnussen e mandato in te-
stacoda da Bartels che
contende la traiettoria in-
terna: pista bloccata e
nuova partenza con un
giro in meno, tranne per
Reuter che deve restare ai
box per riparazioni. Al
secondo via, Larini si
mette nella scia di Thiim.
Dietro transitano Van
Ommen, Grau (che ha il
vizio delle ottime parten-
ze), Franchitti, Nannini,
Magnussen, Rosberg e
Schneider. Alle sue spal-
le, Nannini e Fisichella,
che aj quarto giro quasi
vengono a contatto. Un
giro dopo Grau, all'esor-
dio eon la Classe C '95, fa
vedere di meritarla sea-
valcando l'esperto Van
Ommen; alle loro spalle,
Magnussen ha la meglio
su Franchitti, per girarsi
pero al curvone dopo un
giro e ritirarsi poco dopo.
Mentre Rosberg precipita
indietro, incalzato da
Mercedes e aJfisti, risa le
Schneider con Nannini
alle sue calcagna. Larini
si fa sempre piu sotto a
Thiim e al tredicesimo gi-
ro il versiliese tocca il da-
nese al tomante, e deve
fermarsi. «Non mi spiego
eome siano andate le eo-
se: normalmente Thiim
!renava ai 200 metri,
quando I'ho toeeato ai
220. Ho eereato di evitar-
10 ma non ei sono riu-
scito». Davanti la gara di-
venta un monologo delle
due Zakspeed, eon Nan-
nini che risale benissimo
fino al terzo posto, men-
tre le Mercedes si ferma-
no una dopo l'altra: Fran-
chitti per problemi all 'al-
tematore, Schneider per
problemi aj cambio. Si va
aj traguardo eon le due
Zakspeed, e quattro Alfa
in fiJa: Nannini, Fisichel-
la, Modena e Bartels. Ot-
tima la rimonta di JJ Leh-
to, che partito ultimo per
problemi in prova termi-
na decimo. Per problemi
meccanici si schierano in
fondo alla griglia della se-
conda gara Grau (proble-
mi a un mozza) , Van

LA CRONACA D SECONOA GARA SOSPESA

ERosberg
innesca
il groviglio
Ommen e Schneider. Si
parte eon il solito Thiim
in testa e Fisichella da-
vanti aNannini, che sea-
valca il romano al quinto
giro. Due giri dopo Fisi-
chella sperona Nannini
al tomante. Sulla 155 ce-
de nell'urto un raccordo
dell'impianto in pressio-
ne del cambio semiauto-
matico, il cui olio sugli
scarichi innesta un prin-
cipio d'incendio. Il sene-
se apre la portiera ancora
prima di terminare il suo
testacoda contro le bar-
riere. «Forse si e un po'
innervosito percbć non

In alto, Fisichella
cheestato
protagonista dl un
contatto con
Nannini neIla
saconda gara
dell'Avus. AI
centro, Sandy
Grau: IIglovana
tedesco ha
conqulstato II
secondo posto
nella prima corsa.
Alato, la -corneta-
Schneider: II pilota
dl punta della
Mercedese
ancoraleader
del Dtrn .

AUTOFOTO



LE PRaVE o SOLO 3 CENTESIMI

Per Thiirn
p ledavanti
a Larini
BERLINa - L'eroe di Hockenheim Schneider ha get-

tato al vento la possibile pole position eon un errore in
frenata al tornante, finendo in testacoda. C'era stato un se-
gno premonitore al suo box, pochi minuti prima: l'orsac-
chiotto portafortuna della moglie Nicole era ruzzolato a ter-
ra... L'A1fa, invece, ha iniziato la sua resurrezione gia nella
prima sessione di prove libere: Larini secondo a quattro cen-
tesimi di prove libere: Larini secondo a quattro centesimi da
Schneider e il buonumore e tornato immediatamente net
cian italiano, per poi aumentare quando Nannini ha fatto il
miglior tempo nella prima sessione di prove cronometrate.
Nel corso del Top Qualifying il versiliese del Martini Racing
avrebbe addirittura potuto insidiare il tempo di Kurt Thiim
(che eon la 14esima pole ha uguagliato il record Dtrn di Lud-
wig) se non avesse commesso un piccolo errore al tornante.
Una marcia saltata dopo aver preso un cordolo ha invece im-
pedito aNannini di ripetere il tempo del mattino. Qualche
difficolta di trovare la giusta messa a punto per tutti gli altri
a1fisti,tranne Bartels che ha ottenuto un posto ln terza fila.
Gianni Giudici e stato al centro di una polemica: l'Ons gli ha
fomito un limitatore difettoso, e per evitare di restare ferrno
in pista (come accaduto a Modena) con la macchina muta, i
suoi meccanici hanno disconnesso l'apparecchio. E seguita
una squalifica rientrata solo dopo una protesta che definire
vibrata e poco. In ombra le Opel Calibra, penalizzate dalla
scarsa velocita, senza la quale su una pista eon due sole CUT-

ve, si fa ben poca strada. •

(Alla Romeo 155 v6 n)
53-65

(Alla Romeo 155 v6 n)
53"79.......,.

(OpelCalibra V6 4 x 4)
53-88

lIiIiiiii' ••
(Mercedes CIaSSeC)

53"97
1I111C11'1. F1s1clll11•

(AHa Romeo 155 V6 Ti)
53"98

.I••••••••••
(Mercedes CIasseC)

54"19
•••• 1 ••••••.

(OpelCalibra V6 4 x 4)
54"39

11'" LHwlI
(Opel calibra V6 4 x 4)

54"41
, ••• lck D.l•••

(Opel CahbraV6 4 x 4)
54"72

a••.• Sc••• I~.r
(Mercedes Classe C)

1'00"49
0.. Alz••

(Mercedes Classe C)
54"03

Stil,••• d •••
(Alfa Romeo 155 V6Ti)

senza tempo
EU.n Lo~r

(Mercedes Classe C)
54"45

C~rlstl •• D•••• r
(Alfa Romeo 155 V6n)

54"57
Ilc~111 AI~orllo

(Alfa Romeo 155 V6 Ti)
54"86

Blrn~ Ilyl •• n~lr
(Mercedes Classe C)

54"92
NI amorim

(Opel Calibra V6 4 x 4)
55"66

LOlls KrlllS
(Mercedes Classe C)

55"81
Slrd R.c~

(Mercedes Classe C)
55"91

Stil Mlllor
(Alfa Romeo 155 V6 Ti)

55"99
JJ Llhlo

(OpelCalibra V6 4 x 4)
senza tempo

Sllnnl Slu~lcl
(Alfa Romeo 155 V6 Ti)

senza tempo

C8IbIi
(Alla Romed 155 v8

(Alla Romeo 155 v6 TI) a 1
14. (Men:edes CIasse C) a 1 gilO
15.••••• (Opet CaIIbra V6 4 x 4) a 1 giro
16. inin (Mercedes Classe C) a 2 gin

O Glro plu veloce: nil. in 53"66 alla media di
177,115 kmh

2.QARA
1. nil. (Mercedes Classe C) 13 giri in

18'39"56 alla media di 110,357 kmh
2. M.II •• , (Alfa Romeo 155 V6 Ti) a 1"68
3. D, ••• r (Alfa Romeo 155 V6 Ti) a 2"97
4. R•• ~.rl (Opel Calibra V6 4 x 4) a 4"06
5. L.~r (Mercedes Classe C) a 5"40
6. lIrl.1 (Alfa Romeo 155 V6 Ti) a 6"29
7 M'I"as •• (Mercedes Classe C) a 7"31
8. AI~.rll. (Alfa Romeo 155 V6 Ti) a 7"92
9. A"~.r (Alfa Romeo 155 V6 Ti) a 8"69

10. D,I •• s (Opel Calibra V6 4 x 4) a 10'44
11. Sc~•• III.r (Mercedes Classe C) a 12"19
12. Alz•• (Mercedes Classe C) a 13"52
13. Re••• r (Opel Calibra V6 4 x 4) a 15"83
14. Grl. (Mercedes Classe C) a 16"98
15. Ruch (Mercedes Classe C) a 23"25
16. Krl"s (Mercedes Classe C) a 26"43
17. GIuIlIci (Alfa Romeo 155 V6 Ti) a 26"29
18. Ilyllndlr (Mercedes Classe C) a 27"31
19. Flslchllla (Alfa Romeo 155 V6 Ti) a 27"74
20. Lahlo (Opel Calibra V6 4 x 4) a 1 giro
21. NInnini (Alfa Romeo 155 V6 Ti) a 7 giri
22. Franchlttl (Mercedes Classe C) a 7 giri
23. Bartlls (Alfa Romeo 155 V6 Ti) a 9 giri

LA CLASSIFICA DOPO 3 GARE
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1" 2" 1" 2" 1" 2" 1" 2" 1" 2" 1" 2" 1" 2" 1" 2"
1. SchneIder 20 20 40
2. van Ommen 15 15 4 34
3. Thilm 8 20 28
4. Grau 6 15 21
5. Ludwig 8 12 20
6. Flslchella 6 10 16
7. Lehto 3 10 1 14
8. Franchlttl 12 12

Nannlnl 12 12
10. MagnulSen 10 10
11. Modena 8 8

12. Bartels 6; 13. Rosberg 6; 14. Danner 6; 15. Alboreto 4; 16. Amorln 3; 17. Dalmas 2; 18. Amthor, Larl-
ni 1 punto.

--
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TURISMO
GARA ABINETTO

Le Audi sui piccolo circuito
pugliese si sono rivelate
davvero irnprendibili. Pirro
e Capello hanno latto il vuoto
dietro alle loro spalle. Gli
avversari speravano in un
cedirnento delle gornrne, rna
i tecnici Dunlop hanno latto
un lavoro perletto
• FABIO RAVAIOLI

INETTO - Sembra grigio il fu-
turo del Superturismo tricolore.
Per la precisione, grigio metal-
lizzato, eon quattro anelli rossi.
Dopo due appuntamenti, sul

campionato italiano grava un interrogativo ango-
scioso: ehi battera le Audi? Che l'autodromo del
Levante fosse una pista favorevole alla trazione
integrale delle vetture tedesehe lo si sapeva. Ma,
nonostante cio enonostante le dimostrazioni di
forza date in prova (la pole di Capello ha miglio-
rato di un seeondo e mezzo il record di Ceeotto
dell'anno seorso) e nel warm-np (l'incredibile
47"654 di Pirro), ci si era i1lusi - per il bene del
campionato e la spettacolarita delle gare - che le
A4 potessero essere rallentate da un ealo di pneu-
matici.

DUNLOP. I tecnici Dunlop hanno reagito eon

Emanuele Plrro,
nella foto, ha
.travlnto nel
.eeondo
appuntarnento
della .erle.
I due prirni posti
eonqulstatl lo
pongono
staeeatlsslrno
al eornando
provvlsorlo della
graduatoria
trleolore. Sui
elreulto del
Levante II
dornlnlo Audi
non. rnal stato
rne.so In
dl.eus.lone
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GARA ABINETTO

~ prontezza ai segnali negativi venuti dalle ga-
'11IIII re di Misano e di Zolder (apertura del Super-

turismo tedesco). La gommatura fomita alle
A4 e stata impeccabile e, a dispetto del gran
caldo, non c'e stato I'atteso cedimento nella
seconda parte di gara. Implacabili, le Audi,
hanno continuato a girare eon regolarita cro-
nometrica, senza cedere un palmo al dispe-
rato inseguirnento di Tarquini, che non ha
mai gettato la spugna. Pirro, per sicurezza,
aveva optato per una mescola piti dura di
quella adottata da Capello, ma fra le due
scelte non ci sono state apprezzabili diffe-
renze.

CAPELLO. Quando si e capito che nessuno
avrebbe potuto reggere il ritmo delle Audi,
un po' tutti hanno fatto il tifo per Capello,
non foss'altro per rendere almeno interes-
sante il confronto in famiglia fra i due piloti
di Ingolstadt. E I'astigiano non ha deluso, ri-
prendendosi quella pole che gli era stata sot-
tratta a tavolino aMisano e conducendo la
prima gara sina al 20. giro. Poi, irnprovvisa-
mente, ha ceduto il passo a Pirro. Colpa di
un'impuntatura del cambio nel passare dalla
terza alla quarta, ha dichiarato a fine corsa.
Ma a tutti e venuto il sospetto che il sorpasso
fosse dovuto a un ordine di scuderia, tant'e
che subito dopo il sequenziale dell'Audi n. 2
ha ripreso a funzionare come un orologio
svizzero. TI boss dell'Audi Sport, Wolfgang
U1lrich ha smentito recisamente e speriamo
che abbia detto la verita. Viceversa sarebbe
avvilente. Capello non avrebbe meritato di
ricevere un simile ordine, tanto piti che a
questo punto ha ancora tante possibilita di
pun tare al titolo quante ne abbia Pirro.

SPETT ATORI. Tutti gli altri hanno assisti-
to impotenti al doppio trionfo Audi. Agli al-
fisti non e rimasto che lottare per il terzo po-
sto e l'ha spuntata Tarquini eon la solita
grinta, a dispetto di un Giovanardi in gran
forma che gli ha reso la vita difficile. Va ri-
marcata la prova della Nordauto, che dopo
la delusione di Misano ha affidato a Giova-
nardi e Tamburini due vetture capaci di eon-
frontarsi alla pari con la 155 dell'Alfa Corse.
E la coppia del team diretto da Mauro Sipsz
ha offerto una gran prestazione, mettendo
dietro Tarquini in prova. Come aMisano,
alla ribalta della cronaca e salito un privato.
Stavolta e di Mauro Trione, che sulla pista
di casa ha lottato come un leone, entrando
nel top-qualifying, e terminando le due corse
al nono posto assoluto, primo del Trofeo
Omega.

TELEVISIONE. Chiudiamo eon una nota-
zione sull'ulteriore salto di qualita effettuato
dalle riprese televisive di Telemontecarlo
eon I'introduzione del «carnera-car» in diret-
ta. E una prima assoluta per una gara di
campionato italiano e lo si deve alla Brm di
Roma, che ha realizzato le micro-carnere
imbarcate. Dopo le difficolta tecniche che ne
avevano impedito il funzionamento a Misa-
no, stavolta tutto e andato liscio. •
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LA CRONACA D LE ALFA ALLJNSEGUIMENTO

Dueterzi
per Tarquini

o Telefona
OMEGA e vinci!

lndovina il nome di uno dei vincitori delle gare del Super T e vince-
rai UDO stupendo Omega Speedmaster! Come fare? Semplicissimo:
basta telefonare al numero 144-881918efomire il proprio pronosti-
co sulle gare del campionato italiano (tariffa 1524 lire al minute + I-
va). E per i tifosi del Super T le novita stuzzicanti non flniscono qui.
Tra tutti coloro che telefoneranno, verra infatti estratto il vinci tore
di un altro Omega Speedmaster. Un Omega Speedmaster andra in
premio anche all'estratto tra coloro che avranno indovinato il vinci-
tore della prima gara, e lo stesso avverra per la seconda. lnfme: vo-
lete seguire dal vivo una gara del Superturismo? Omega ve ne da la
possibilita: basta chiamare al medesirno numero prima indicato. Vi
verra fomito un ulteriore recapito telefonico cui indirizzare le vo-
stre chiamate. I primi 200 in ordine di tempo riceveranno altrettanti
biglietti omaggio per la gara in programma a Monza il 21 maggio.

BINETTO - Le prave
del mattino sono movi-
mentate dalla partenza a
spinta di Tarquini, di cui
potete leggere aparte.
Ma c'e un altro farto da
notare: stavolta le misu-
razioni dell'altezza da
terra degli spoiler sano
effettuate anche nella pri-
ma sessione, durante la
quale l'Opel di Colciago,
trovata troppo bassa, e ri-

STUDIOCOLOMBO



mandata al suo box. Gli
uomini dell'Re Motor-
sport in poehi minuti re-
golano I'altezza e riman-
dano in pista Colciago in
tempo per qualifiearsi.
Nel top-qualifying c'e
I'atteso dominio Audi e
CapeIlo ripete I'impresa
di Misano, mettendosi di
nuovo alle spalle Pirro.
Dietro le Audi c'e barta-
glia fra le Alfa, eon i due
piloti della Nordauto
ehe, a sorpresa, si piazza-
no davanti a Tarquini.
Eeeellente Trione, ehe
sulla pista di easa entra
fra i top-ten.

1. GARA. CapeIlo bru-
cia Pirro al via e le due
Audi virano per prime al-

eMOTORSPORT

Due quarti posti.
E questo II bottlno
di Fabrizlo
Giovanardi, a
sinistra, ottenuto
In questo secondo
appuntamento del
Superturismo.
Un rlsultato tutto
sommato posltlvo
rlspetto alla non
brlllante
prestazione dl
MIsano. Sotto
aslnlstra, CapeIlo
II poleman: nella
prima gara estato
In testa fino al 20.
glro, pol Plrro lo
ha passato. Nella
seconda, Invece,
ha sempre fatto
da guardaspalle.
Per la Vectra
dl Colclago,
In basso, un ben
magro rlsultato,
solo un 7.
assoluto

la Gargano, tallonate da
un terzetto Alfa: Tambu-
rini, Tarquini e Giova-
nardi. Nel seeondo giro
Tarquini attaeea e eoi
denti strappa la piazza
d'onore a Tamburini,
lanciandosi all'insegui-
mento delle Audi ehe
hanno gia 4 seeondi di
vantaggio. Alle due Alfa
della Nordauto si aeeoda
Naspetti, mentre Colcia-
go e settimo, attaeeato da
Morbidelli. Con regolari-
ta eronometriea le Audi
guadagnano mezzo se-
eondo al giro, mentre
Naspetti attaeea Giova-
nardi e Morbidelli supera
Colciago. Al 17. giro
Tamburini viene infilato
in un sol eolpo da Giova-
nardi e Naspetti, intanto
Pirro si e fatto sotto a Ca-
pello e all'inizio del 20.
giro si porta al eomando.
Tamburini eede anehe il
sesto posto a Morbidelli e
poi si arresta al box eon
problemi elettriei. La
mareia delle Audi non ha
esitazioni, Tarquini non
recupera nemrneno un
eentesimo e la gara fini-
see eon la parata delle au-
to argentee, seguite a di-
stanza da Tarquini, Gio-
vanardi, Naspetti e Mor-
bidelli. Fra i privati s'im-
pone Trione, ehe termina
8. assoluto.

2. GARA. Ancora le Au- ~

BINETTO

3. e 4. prova del campionato
Italiano SuperTurismo

cosi (IN 181 AL VIA
lIui •• C••• II. EIII •••• Pim

(Audi A4) (Audi A4)
47"942 48"003

AIIt•• I. TI.lllrI.1 Flllrlzl. Sln ••• rdl
(Alfa Romeo 155 Ts) (Alfa Romeo 155 Ts)

48"695 48"704

Gabriele Tarqulnl Gianni Marbldelll
(Alfa Romeo 155 Ts) (Bmw 318is)

48"844 49"113

Emanuele Naspettl Roberto Colclago
(Bmw 318is) (Opel Vectra Gt)

49"220 49"880

Oscar Larrauri Mauro Trlone
(Alfa Romeo 155 Ts) (Peugeot 405 Mi16)

50"064 50"886

Yolanda Surer Fellce Tedeschi
(Bmw 318is) (Alfa Romeo 155 Ts)

49"861 50"240

Moreno Soli Paolo Oelle Plane
(Alfa Romeo 155 Ts) (Alfa Romeo 155 Ts)

50"510 50"529

Massimo PlgolI Glanluca Roda
(Peugeot 405 Mi16) (Alfa Romeo 155 Ts)

51"365 51"049

Maurlzlo Lusuardl Emilio Arblul
(Bmw 318is) (Peugeot 405 Mi16)

51"368 52"109

1 ••••• (AId Ml 34 gilln 21'21
113.473 kmh

2 (AudIM) a 2"959
3. ' ••••• (Alla155Ts)a 5"579
4. ~ (Alla155Ts)a 14"077
5.••••• (Bmw318 ls) a 14"810
6. IIIIIIIIIIII (Bmw318 ls) a 22"236
7. CIICIIII (OpelVectra6t) a 28"657
8. a.r.t (AJla155Ts)a 38"712
9. Tri•• (Peugeot405 Mi16)a 1 giro

10. 1111 (Alfa155Ts)a 1 giro
11. •• ". PIl•• (AJla155Ts)a 1 giro
12. III •• (Alfa155Ts)a 2 giri
13. LI'I.,.I (Bmw318 ls) a 2 giri
14. PI,.n (Peugeot405 Mi16)a 3 giri
15. ....Izzl (Peugeot405 Mi 16)a 3 giri
16. Slrer (Bmw318ls) a 4 giri
17. Tlm~.rlnl (Alfa155Ts)a 8 giri
O Sirapli VIIocI: Pirroin 48"844,allamediadi

116,231kmh.

2. GARA
1. Plrro (AudiA4)34 giri in 28'17"210,allamediadi

113,731kmh
2. cIPeno(AudiA4)a 7"033
3. Tlrqulnl (Alfa155Ts)a 14"942
4. GloVlnlfdl (Alfa155Ts)a 21"056
5. NupI1I1(Bmw318 ls) a 29"697
6. Tam~urlnl(Alfa155Ts)a 30"213
7. Morbldllll (Bmw318 ls) a 36"943
8. Larrlurl (Alfa155Ts)a 1 giro
9. Trlone(Peugeot405 Mi16)a 1 giro

10. Surlr (Bmw318 ls) a 1 giro
11. Dine Pllne (Alfa155Ts)a 1 giro
12. Tedeschi(Alfa155Ts)a 1 giro
13. Plgon(Peugeot405Mi 16)1 giro
14. son (Alfa155Ts)a 2 giri
15. Arblzzl(Peugeot405Mi16)a 3 girl
16. Rodi(Alfa155Ts)a 13 giri
O Glroplil vIIoCI:Pirroin 48"971,allamediadi

116,357kmh.

LA CLASSIFICA DOPO LA 4" GARA

< ;:
'" :lO

o Z =
o LJ.J < o :::J ...

o s z --' o en --' ~z S ::i o --' Z :::J Z LJ.J
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LJ.J < '" ~~ :::lo ~z'" '"en _

z'" 0- 0<0 <- :::Jr-- ~co a:::"" <~-c.-, co;:::: :::;:N :::;:- :::;:~ :::;:0; :::;:«; LJ.J_ <r-- >či5 co:::;:N -'" .,.c.-, >~ ...
PILOTI 1" 2" 1" 2" 1" 2" 1" 2" 1" 2" 1" 2" 1" 2" 1" 2" 1" 2" 1" 2"

1. Plrro 15 20 20 20 75
2. Cl "Ilia 12 15 15 15 57
3. T.r.llnl 20 - 12 12 44
4. Nas.eftl 8 10 8 8 34
5. T•• II.rlll 10 12 - 6 28

Gln.l.rdl - 8 10 10 28
7.•• rIIl•• 111 - 6 6 4 16
8. lIrr.lrI 4 4 3 3 14
9. Cllel ••• 6- 4- 10

10. PI•• U 2 3- - 5
TriIII - 1 2 2 5

12. ••• 3- - 1 4

13. THacIII 2; 14. 11II. L...nI1.



TURISMO
GARA ABINETTO

PHOT04

Commissario
finisce
inospedale

E finito all'ospedale Carlo
Biffino, commissario di gara
dell'Ac Taranto, investito
dalla Peugeot di Montanari
durante la gara dell'N7. L'in-
cidente e avvenuto a causa
di un tamponamento di Ce-
sarano a Montanari. Que-
st'ultirno ha perso il control-
lo, piombando sulla posta-
zione dei commissari alla
curva Gargano. Biffino, che
ha riportato una forte contu-
sione pelvica, e stato ricove-
rato per accertamenti all'o-
spedale di Taranto. Cesara-
no e stato escluso di classi-
fica.

• PRIVATI, Adesso c'e an-
che la coppa Superturismo
per i «privatissimi». Nell'am-
bito del Trofeo Omega per i
piloti privati e stata istituita
una classifica a parte per
quei piloti che guidano vet-
ture in configurazione '94,
ovvero non aggiornate alla
normativa Fia. Tutto cio per
pochi intim i: tre piloti a Mi-
sano, Gabellini, Oi Bari e Ar-
bizzi e solo quest'ultimo a
Binetto. II buffo e che costo-
ro non possono prendere
punti per il Trofeo Omega,
ma solo per la Coppa Piloti
Privati. Ma e proprio neces-
sario complicarsi la vita in
tal modo?

• TRASPOHOER, Oopo
che aMisano ne era stat o
vietato ruso, la Csai ha
emesso una circolare in cui
consente di montare «un si-
stema di registrazione di
datl/cronornetracqio» sulle
vetture del Superturismo.
Resta il divieto di usare le
telemetria durante le quali-
fiche e le gare.

• PEROHI. Che sia gia fi-
nita I'avventura di Fabian
Peroni nel Superturismo?
Dopo il rovinoso incidente
occorso aDelle Piane a Mi-
sano, il Challange Team si e
presentato aBinetto con
una sola auto per il bolo-
gnese, anche perche quella
incidentata e ormai da... au-
todemolizione. Una nuova
scocca sara approntata per
Monza e Peroni spera di es-
sere nuovamente della par-
tita. Tuttavia, lunedi a Bi-
netto la squadra ha fatto
provare Gherardo Cazzago
e, secondo il team-manager
Amato Ferrari potrebbe es-
sere proprio il pilota bre-
sciano ad affiancare Delle
Piane nella prova brianzola.

~ di sano le piti rapide ad
avviarsi, can Emanuele
Pirro che precede Capel-
lo. Gabriele Tarquini si
fa soffiare il terzo posto
da Giovanardi alla pri-
ma staccata. Colciago
s'infila fra le Bmw di
Naspetti (quinto) e Mor-
bidelli (settimo), mentre
Tamburini rimonta e il
bravissimo Mauro Trio-
ne strappa l'ottava piaz-
za a Larrauri, ma e ri-
chiamato al box per uno
«stop and go» per aver
anticipato il via. La stes-
sa punizione la subisce
anche Tedeschi. Colcia-
go finisce nella sabbia,
spinto da Morbidelli,
Naspetti si gira e il
«Morbido. guadagna di
colpo due posizioni.
Pian piano Tarquini si
avvicina a Giovanardi e
al 14. giro gli si mette in
coda, ma non riesce a
travare un varco per
passare. Gianni Morbi-
delli rientra al box, «stop
and go» anche per lui, a
causa dell'incidente can
Colciago. Tamburini ri-
sale al sesto posto e, al
23. gira Tarquini infila
Giovanardi, ma le Audi
sano lontane anni luce.
La gara non offre altri
spunti interessanti. Da
segnalare fra i privati la
rincorsa di Trione a Pi-
goli: al 30. giro il pilota
bare se sorpassa il rivale
and anda a bissare il sue-
cesso ottenuto nella pri-
ma gara, quella di Misa-
no. •

STUDIOCOLOMBO

PROTESTE PER LAVVIO DELLA 155 IN PROVA

Una partenza
un po'...spinta
BINETTO - Alta gira ... altra pasticcio. Le prave del Superturismo sembrano
abbonate al caos. Dopo le altezze di Misano, aBinetto l'involontario pratagoni-
sta di un nuovo caso e stato Gabriele Tarquini. Nella prima sessione di qualifi-
ca, l'Alfa dell'abruzzese non voleva saperne di mettersi in moto e dopo aver inu-
tilmente arrneggiato sui motore, gli uomini dell'Alfa Corse l'hanno avviato
spingenda la vettura lungo la pit lane ... al terzo tentativo e col beneplacito di
Romano Fazio, direttore di prava del campionato. In tal moda Tarquini, in ex-
tremis, ha ottenuto l'ammissione al top-qualifying. Subito dopo e stato richia-
mato al box con la bandiera nera-aran cio per dimostrare che la sua auto era in
grada di avviarsi autonomamente.Cosa che ha fatto. Una pracedura a dir poco
inusitata, che ha suscitato vivaci polemiche da parte dei team concorrenti. A ra-
gione, perchć il regolamento sportivo parla chiara: l'articola 3.15, Disposizioni
ai box, recita infatti: «In conduttori non potranno in alcun caso, pena l'imme-
diata esciusione, spingere o[ar spingere la vettura per peitire». Tarquini avrebbe
dovuto quindi essere escluso dalle prave per schierarsi in fondo alla griglia, sen-
za tempo. •



CIVT D LA SKODA VINCE CON CANNI FERRARI

Una Felicia
grande cOSI

AI suo secondo appuntamento stagionale la vettura
del pilota lombardo si aggiudica la Classe A3
Primi successi stagionali per Crinelli e Vicarelli

BINETTO - Alla secon-
da apparizione la Skoda

Felicia vince in A3, guidata da
un grande Luca Canni Ferrari.
Primi successi nel Civt per Pa-
trick Crinelli in N3 e per la
Peugeot 306 (guidata da Giarn-
paolo Vicarelli) in N4. In NI
Roberto Sigala vendica la squa-
lifica di Misano. Vittorie a ma-
ni basse di Marco Brand in N5,
Maurizio Milla in N7, Davide
Bernasconi in Al e Lorenzo
Falessi in A3. E scandalosa la
decisione dei commissari spor-
tivi d'inf1iggere solo un 'am-
menda ad Alessandro Zadotti,
reo di un evidente sorpasso eon
bandiere gialle che gli yale
un'immeritata piazza d'onore
in N7.

Corsini. In N2 c'e una gran lot-
ta fra Roncaglia e Bertei, inse-
guiti da Walter Melloni e Pisco-
po. La rincorsa di Sigala e coro-
nata al 16. giro, quando il mila-

nese passa anche Manenti e
s'invola solitario verso il sue-
cesso. Il suo rivale deve veder-
sela eon Riva per la piazza d'o- iii..
nore, ma nel finale riesce a ,..

PHOT04

50pra asinistra, Trlone
sui clrcuito dl casa El
rlsultato, in entrambe le
gare, II mlgllor prlvato.
50pra a destra, le due
Bmvv31 B ls con
Morbidelli davantl
a NaspeHI autore pol dl
due quinti posti.
Asinistra, i meccanicl
Alfa splngono la 155
dl Tarqulnl ne Ila corsla
del box durante
le prove. A destra,
VIcarelII ha conqulstato
la sua prima viHorla
staglonale con la
Peugeot 306 51 6 nella
classe N5. In classe N1
Roberto 51gala, soHo,
si El imposto con
la Escort dopo la
squallflca dl Mlsano N 1/2. Sigala e Corsini, in pri-

ma fila, esitano e vengono infil-
zati al via da Manenti e Riva.
Sigala si scuote e a14. giro supe-
ra Riva, il quale e attaccato da
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~ distanziarlo. La N2 vive sul
~ duello fra Roncaglia e Bertei,

che si scambiano piti volte le
posizioni, ma dopo il 17. giro il
primo inizia ad allungare. Berti
viene poi raggiunto da Piscopo,
che aveva superato Walter Me-
loni. Proprio all'ultimo giro il
romano strappa a Bertei la se-
conda posizione.

N3/5. Dominio Bmw in pro-
va, eon le 325 a monopolizzare
le prime due file, in pole c'e Pa-
trick Crinelli, mentre il piti veo
loce in N5 e stato Vicarelli. Za-
dotti infila per primo la Garga-
no e Sambataro semina il pani-
co arrivando lungo: la Tipo del
romano sperona La Neve e dalo
la collisione esce demolita an-
che l'Alfa 155 di Montani. La
bandiera rossa ferma i concor-
renti alla fine prima tomata. Al
secondo via Crinelli si fa sor-
prendere e guida un quintetto
composto anche da Zadotti,
Bellini, La Neve e Buttiero. Cri-
nelli alJunga e si accende la lot-
ta per la piazza d'onore fra Za-
dotti, Bellini eLa Neve. In N5
domina Vicarelli, inseguito a
distanza da Pezzuto a Fulgen-
zi; Viglione (era secondo) si riti-
rao Al 17. giro La Neve infila
Bellini e si porta al terzo posto;
lo stesso fa Porello in N5, ai
danni di Fulgenzi.

N4. Al debutto eon la Clio
William addeo conquista
subito la prima lila, a fianco
del poleman Brand. Ma il ro-
mano parte dai box, penalizza-
to per essere ripassato dalla pit
lane prima di schierarsi. Brand
comanda, inseguito da Cipolli,
Fortunato, Liberatore e
«Wolf». addeo e gia nono,
ma al 3. giro i ritira eon un se-
miasse rotto. Fra i19. e il 10. gi-
ro Liberatore cede la quarta
posizione a «Wolf» e la quinta
a Stronati. Questi attacca
«Wolf», ma all'inizio del 17. gi-
ro vola nella abbia alla Garga-
no. «Wolf» e in difficolta eon i
freni: si gira ed e sorpassato da
Sarasini. AI 26. passaggio il ro-
mano compie un testacoda e
scivola al nono posto. Brand
trionfa, precedendo Cipolli e
Fortunato.

N6. AI via la prima lila (Petri e
Baroncini) e bruciata dalla se-
conda (Billo e Ciccozzi). II
quartetto e composto nell'ordi-
ne da: Billo, Ciccozzi, Petri e

PHOT04

Baroncini. AI quinto po to in-
segue Moretti, mentre Fantilli
procede nonostante la sua Golf
sia vistosamente danneggiata
da un incidente. AI 5. giro Cic-
cozzi attacca Billo, c'e un eon-
tatto e il pilota della Golf sci-
vola di colpo in quarta piazza,
superato da Baroncini e Petri.
Poche tornate pili tardi e Billo
si ferma ull'erba, col radiatore
che schizza acqua bollente nel-
l'abitacolo, Baroncini supera
Ciccozzi e passa al comando,
ma al 17. giro il pilota dell'Ibi-
za sbaglia una frenata e finisce
nella sabbia, regalando la vit-
toria a Ciccozzi.

PHOT04

N7. Moccia parte in pole. Le
Opel Corsa sono indietro, eon
«To by» influenzato e Russo
che ha la ... varicella. C'e ten-
sione al via e la griglia si muove
compatta quando si accende
il... rosso. La partenza va ripe-
tuta e stavolta Milla infila il
poleman Moccia alla Gargano
eon una staccata da brivido.
Gazzini, terzo, scalpita ma in-
vece di uperare Moccia e pas-
sato da Zadotti al 5. giro. Que-
sti attacca Moccia e lo orpa sa
al 12. pa aggio alla gargano,
mentre ventolano le bandiere
gialle. Sprizzano scintille nella
lotta per il terzo posto, Moccia

Nelle due foto
In alta
aslnlstra,
Roncaglla can
la Sierra 4x4
vincitore della
ClasseN2,
e Marco Brand
can la Honda
Clvlc prhno
nella classe
N4. Successo
della Skoda
Felicla dl
Cannl Ferrari
tra leA3.
Brutta
avventura per
Gordon De
Adarnach,
a destra,
usclto
durantele
prave IIbere.
Asinistra,
dominiadl
Patrick Crlnelli
can la Brnvv
in classeN3

respinge prima gli attacchi di
« avajo», poi quello di Gazzi-
ni. Milla vince a spas o, davan-
ti a Zadotti e Moccia che batte
in volata Grazzini e Zucchi.

A1/2. II poleman Davide Ber·
nasconi prende la te ta, mentre
Falessi, scbierato al suo fianco,
e lento ad avviar i ed e quinto
al primo passaggio. Alla spalle
di Bernasconi, c'e Lasciarrea
che ha scavalcato Pivetti, quar-
to e Castagna, che cede la posi-
zione a Falessi al 3. giro. II ter-
nano, leader dell'A2, e scatena-
to: al 5. giro pa a Pivetti e po-
co dopo si accoda a Lasciarrea,



ma senza riuscire a Saperlo.
Nel finale ai due si accoda Ca-
stagna: nel1a bagarre Falessi e
al 27. giro ha problemi ai freni
e e centra Lasciarrea; Castagna
ne approfitta per conquistare
la piazza d'onore dietro a Da-
vide Bernasconi e davanti a La-
sciarrea. Falesi vince cornun-
que in A2, battendo nettarnen-
te Marcello Gal10 e Insigne.

del 3. giro, in una collisione che
fa scivolare Bacci al quarto po-
sto e Sartori al settimo. Papini
va al cornando, ma al 5. giro
viene infilato dalla sorprenden-
te Skoda di Canni Ferrari, par-
tita in decima posizione. La
vettura ceca e inseguita da un
poker di 33. Papini, Bacci, As-
sirati e Sartori. Quest'ultimo
supera une dopo l'altro Assira-
ti, Bacci, Papini che per reagire
termina la propria corsa nel
prato al 20. giro. Sartori va alla
caccia di Canni Ferrari, che re-
si ste e vince; in A4 Nocci s'im-
po ne di mi sura su Guemac-
cia. •

A3/4. Pole per Bacci, affiancata
da Sartori, alle loro spalle c'e
Nocci, il piti veloce dell'A4. E
Sartori che va al comando, ta 1-
lonato da Bacci, Papini, Sarto-
ri; la Bagarre sfocia, all'inizio

aTUDIOCOLOMIliO

~';:f!i,:\~·':'i~'';;'''';,1 _media dl 011Q8 ~
• 1 Brand (Hondi

girl IR 2619"380, ala fnedII
100,648 kmh, 2. Cipolli (Honda Civlc) a '.•. c -e e ~-

3"890; 3. Fortunato (Renault Clio Wil-
liams) a 8"326; 4. Sarasini (Honda Ci-
vic) a 26"192; 5. Liberatore (Alfa 75
V6) a 36"463; 6. Bertani (Vw Golf Gti
16V) a 37"837; 7. Scagnetti (Alfa 155
V6) a 38"327; 8. Marazzi (Alfa 75 3.0)
a 39"306; 9.•• Wolf» (Bmw 320 I) a
44"154; 10. Baecarelli (Alfa 155 V6) a
1 giro; 11. Bellatti (Vw Golf Gli 16V) a 1
giro; 12. Mulas (Opel Astra Gsi) a 4 giri;
13. Stronati (Honda Civic) a 12 giri.
C Giro piu veloce: Brand in SS"634,
alla media di 102,04S kmh.
Classe N5: 1. Vicarelli (Peugeot 306
S16) 27 giri in 26'12"412 alla media di
97,483 kmh; 2. Pezzutto (Peugeot 306
S16) a 2"448; 3. PareIlo (Peugeot 20S
Gti) a 8"S87; 4. Fulgenzi (Citroen Zx
16V) a 1S"231; S. Alessi (Alfa 33 16V)
a 1S"747; 6. Insigne (Peugeot 306
S16) a 16"048; 7. Cristiani (Peugeot
20S Gti) a 2S"OSO;8. Di Mario (Alfa 33
16V) a 27"431; 9. Bertozzi (Peugeot
20S Gti) a 1 giro; 10. Acoeella (Alfa 1SS
Ts) a 1 giro.
C Giro piu veloce: Vicarelli in S6"4S1,
alla media di 100,S68 kmh.
Classe N6: 1. Cieozzi (Toyota Carolla)
28 giri in 27'16"089, alla media di
97,1S9 kmh; 2. Petri (Renault Clio 16V)
a 1"12S; 3. Baiguera (Seat Ibiza 16V) a
4" 474; 4. Moretti (Alfa 33 Permanent)
a 20"8S0; S. De Vuono (Renault Clio
16V) a S7"630; 6. Montanara (Renault
Clio 16V) a 2 giri; 7.•• Pepe» (Alfa 33
Permanent) a 2 giri; 8. Fantilli (Vw Golf
Gti 16V) a 3 giri; 9. Moseatelli (Toyota
Corolla),a S giri; 10. Baroneini (Seat Ibi-
za 16V) a 12 giri.
C Giro piu veloce: Cieozzi in S7"607,
alla media di 98,SSO kmh.
ClassI N7: 1. Milla 27 giri in
26'13"142, alla media di 97,438 kmh;
2. A. Zadatti a 3"807; 3. Moeeia a
10"9S9; 4. Grazzini a 11"347; 5. Zue-
ehi a 11"933; 6.••Navaio- a 13"364; 7.
Belloni (Peugeot 106 Xsi) a 13"773; 8.
Blancardi (Peugeot 106 Xsi) a 17"882;
9. Guarinieri a 23"079; 10. Casilio a
23"620; 11. «Toby" (Opel Corsa Gsi
16V) a 28"741; 12. Acanfora a
30"528; 13. Conti (Peugeot 106 Xsi) a
48"118; 14. Cecotti a 53"924; 15
Grassetto (Opel corsa Gsi 16V) a
55"618; 16. Borroni a 56", 17 ~
reIIIa 5 girl, 18 CIfrI 5 Jiri: 19.
a10_ 20.ArISIII .iIbt.; <.

• 1' "'.I/.I1~1U-NU!1I8Ot 1

Cl_II: 1. Bemasconi (Opel Kadett
Gs!) 28 glri in 25'48"441, alla media di
102,659 kmh; 2. Castagna (Vw Golf Gti
16V) a 7"164; 3. Lasciarrea (Opel
Astra Gsi) a 10"761; 4. Pivetti (Peu-
geot 405 Mi16) a 11"450; S. Gardano
(Fiat Tipo 16V) a 12 giri.
C Glro plil vIIocI: Bernaseoni in
54"26S, alla media di 104,619 kmh.
Classa A2: 1. Falessi (Alfa 33) 28 giri
in 26'06"722, alla media di 101,461
kmh; 2. Gallo (Vw Golf Gti 16V) a
29"009; 3. Insigne (Vw Golf Gti 16V) a
1 giro; 4. Del Corso (Fiat Uno Turbo) a 4
giri; S. T. Bernaseoni (Vw Golf Gti) a 6
giri; 6. A. Gallo (Opel Kadett Gsi) a 7 gi-
ri.
O Giro piil vIIoce: Falessi in S4"414,
alla media di 104,333 kmh.
Classe A3: 1. Canni Ferrari (Skoda Feli-
eia) 28 giri in 26'03"620, alla media di
101,662 kmh; 2. Sartori a 1"946; 3.
Assirati a S"316; 4. Baeei a 11"796; S.
Bottazzi a 16"108; 6. Gennari a
23"029; 7. Bez a 23"S81; 8. Papini a 9
giri (tutti gli altri su Alfa 33 Qv).
O Giro piu veloce: Sartori in S4"783,
alla media di 103,687 kmh.
Classe A4: 1. Noeei (Peugeot 306 Xsi)
28 giri in 26336"309, alla media di
99,S80 kmh; 2. Guarnaeeia (Peugeot
20S Rallye) a 2"269; 3. Buonsante
(Peugeot 106 Rallye) a 2 giri; 4. Buffoli
(Peugeot 20S Gti) a 6 giri.
O Giro plu veloce: Noeei in 55"397,
alla media di 102,482 kmh.

GRUPPON
Classe NI: 1. Sigala 28 giri in
24'56"324, alla media di 106,234 kmh;
2. Manenti a 0"249; 3. Riva a 3"713; 4.
Corsini a 4"257; 5. Santaniello a
9"718; 6. Storti a 17"149; 7. Matteuzzi
a 37"542; 8. Sardelli (Bmw M3 3.0) a
40"203; 9. Buriatti a 40"553; 10. Gatto
(Bmw M3 3.0) a 11 girl.
C Glro plil vIIoCI: Sigala in 52"554,
alla media di 108,026 kmh.
CIIUI N2: 1. Roncaglia (Ford Sierra
Cosworth) 27 giri in 25'15"028, alla
media di 101,175 kmh; 2. Piscopo
(Ford Sierra Cosworth) a 3"463; 3. Ber-
tei (Bmw M3) a 4"845; 4. Meloni (Bmw
M3) a 6"220; 5. Pagni (Ford SIerra co-
sworth) a 26"482; 6. Negrl (Bmw M3)
a 1 gIrO;7 GherI (Fors s/ep COsworth)
a3glri.



E IN RITARDO

Mondeo
in crisi
Patrese
va ko...
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ZOLDER - Riccarda
Patrese ha fatto una ma-
gra figura al debutto nel
Superturismo tedesco, e
non certo per colpa sua.
Alle prese can una Mon-
deo 4x4 che e ben lungi
dall'essere non tanta
competitiva, quanto al-
mena dignitosa, il pado-
vana ha «rernato» in pra-
va enella prima gara. AI
via della seconda ci ha
pensato Grahs a «porre
fine alle sue sofferenze»,
spedendolo contra il mu-
ra dopo averio tampona-
to. «ll progremms e in ri-
tardo drammatico -
spiega Patrese -, ci
mancano aJmeno quat-
tro mesi di test invemaJi.
Spero che l'esito a dir
poco imbarazzante di
questa prima gara apra
gJi occhi ai capi delJa
Motorsport per {arsi che
venga programmata une
serie di coJJaudiper svi-
Juppare J'auto. AJtri-
menti non possiamo
neppure sperere di di-
ventare competitivi».
Non crede che sarebbe
staro meglio iniziare la
stagione can I'auto a tra-
zione anteriore? «No, di-
{endo Ja scelta dell'inte-
graje. A ZoJder, Asch ha
mostreto qual e il limite
della Mondeo "tutto
avanti", una vetture che
non pua competere can
JeAudi e le Bmw. Se Ja
Ford ha messo in piedi
uno squadrone non e
cetto per pun tare a dei
piazzamenti».

'o
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ZOLDER - Co me i
quattra anelli di In-

golstadt le Audi hanno sfi-
lato «arroganri» sui traguar-
da della prava d'apertura
del Superturismo tedesco.
Le vetture argentee, che
erana date favorite dai pra-
nostici dopo I'esordio vin-
cente di sette giomi prima a
Misano, hanno avuto an-
che I'aiuto di ... Giove, che
ha scatenato, domenica
mattina, un acquazzone.
Cosi, le speranze dei piloti
Bmw di pater insidiare le
A4 sano state «lavate- via,
e la prima carsa si e chiusa
can un poker Audi. La se-

TURISMO TEDESCO DABIELA lE DUE GARE

conda, cessata la pioggia, si
e trasformata nella solita
lotteria sul tema: «azzecca
la gornma!». Malti sano
partiti can le intermedie,
pochi hanno rischiato le
slick (e i fatti hanno dimo-
strata che avevano ragio-
ne), Tamara Vidali si e vi-
sta imporre le rain ed i! sta-
to un peccato, perche si e
dovuta fermare a cambiar-
le. Ripartita can le slick, la
trevigiana ha siglato il giro
piu veloce, coranando un
debutto eccellente can la
casacca Audi, iniziato col

qua rta posto nella prima
gara in pragramma.

NOVITA. II sistema di asse-
gnazione dei punti i! assai
complicato: nella prima ga-
ra di 60 km (denominata
«Sprint»), il vincitore ne
prende 20, e si scala di un
punta alla voIta sina al 20.
che ne prende uno; nella se-
conda di 100 km (detta
«Rennen») si passa dai 60
punti del primo ai 50 del se-
condo, ai 40 del terzo e cosi
via fino ai punti del 20. In
pratica, la Sprint serve so-

prattutto a ortenere un buon
piazzamento nella griglia
della Rennen. Dal punta di
vista tecnico: la Nissan ha
rinviato a Spa il debutto del-
la Primera 4 x 4 e per que-
st'occasione la Scuderia Ita-
lia ha noleggiato le due vet-
ture '94 che corrono in Spa-
gna (per Capelli e O' Dor),
mentre a Maassen i! stata
affidata un'auto gia ceduta
al team privato Dellenbach.
E c'e da dire che il team bre-
sciana ha fatto un eccellen-
te lavora, risultando sempre
al top fra le trazioni anterio-

fotogr.fl.PHOT04

ri e insidianda le Bmw. Per
contro la Ford ha portate
tre Mondeo 4 x 4 guidate da
Nissen (team Wo10, Patre-
se e Boutsen (team Schu
bel), mentre Asch (team Eg
genberger) ne ha guidata
una can trazione anteriore.

PROTAGONISTI. Se
Frank Biela ha vinto, aiuta-
to dalla sorte, entrambe le
gare, la sorpresa i! venuta da
Altfrid Heger. AI debutto
can l'Audi, il pilota di Bs
sen ha ottenuto la pole e
(partito can le slick) ha
mancato il successo in gara-
2 solo per un problema al-
I'avantreno. Grande, come
sempre, Roberto Ravaglia
che, can la 318is di Bigazzi,
ha dimostrata ancora una
volta di essere il piu redditi
zio dei piloti Bmw coglien
do un quinto e un terzo po-
sto. Negli ultimi giri della
seconda gara ha mangiato
un vantaggio colossale a
Biela e Heger, e can un altro
paio di tomate sarebbe an
dato forse a vincere. Gia,
perche ora come ora, l'uni-
co tallone di Achille delle
Audi sano i pneumatici,
che calano vistosamente
dopo meta gara. Senza in-
famia ne lade I'esordio delle
Honda Accord preparate da
Linder: ne Hahne, ne Nied-
zwiedz sano riusciti a vede-
re la bandiera a scacchi.

Fabio Ravaioli



Sopra, partenza
bagnata della
prima gara del
Superturismo
tedesco a Zolder
con le Audi
davantl a tuttl. In
basso,la
deludente Ford
Mondeo 4 x 4 dl
Patrese. Sotto, II
podlo della
seconda gara
dl Zolder, con
Blela
primo, Heger
secondoe
Ravagllaterzo

~Ider'95~ e

TURISMO TEOESCO
Zolder (B), 30 aprile 1995
Adac SIw Cup
1. e 2. gara della serie
LI cllultlc~1
1. liri: 1. Biela (Audi A41 14 girl In
27'27"18 medra 128,020 kmh; 2. Stuck
(Audi Ml a 9"65; 3. Heger (Audi A4) a
tO"88; 4. Vrdah (Audi A4) a 17"72; S.
Ravagha (Bmw 3181s) a 24"87; 6. Win-
kelhock (Bmw 3181s) a 28"OS; 7. Burg-
staller (Bmw 3181s) a 33"73; 8. Peler
(Audi 80 Quattro) a 38"SO; 9. O'Oor
(Nlssan Pnmera) a 49"01; 10. Boutsen
(Ford Mondeo 4 x 41 a S2"44.
O Glra pli velacl: Brela," 1'55"61,
media 130,286 kmh.
2, liri: 1. Blela, 24 girl In 45'04"19,
medra 133,680 kmh; 2. Heger a 0"45; 3.
Ravaghaa 2"35; 4. Kox (Bmw 318is) a
4"19"; 5. Winkelhock a 4"60; 6. Sluck a
42"12; 7. O' Dor a 1'01"46; 8. Grohs
(Bmw 318is) a 1'04"79; 9. Muller (Bmw
318is) a 1'21"22; 10. Maassen (Nissan
Primera) a 1'28"25.
O Glre pli velacl: Vidali in 1'4S"99,
media 142,111 kmh.
CIIISItICI dll clmplanlta: 1. Biela 80
punli; 2. Heger 68; 3. Ravaglia 56; 4.
Sluck 49; 5. Winkelhock 47.

WINSTON CUP O LA FORD S8ANCA A TALLADEGA

Martin ...vincitore
TALLADEGA - La

Ford ha fatto il bis a
Talladega, nella nona prova
della Winston Cup, grazie al
bruciante rush di Mark Mar-
tin, che ha cosi regalato alla
Thunderbird la seconda vit-
toria stagionale dopo la pre-
cedente afferrnazione di Ru-
sty WaJJace a Martinsville.
Le Chevrolet Monte Carlo si
sono comunque mostrate
competitive anche in questa
occasione: Dale Eamhardt
era infatti al comando sino a
due giri dalla fine, quando
un improvviso calo di poten-
za lo ha retrocesso alla 18.
posizione finale, Il pluri-
campione della Nascar si e
cosi dovuto arrendere ai suoi

inseguitori, lasciando via li-
bera allo scatenato Martin.
Eamhardt ha perso anche il
comando della cJassifica ge-
nerale del campionato in fa-
yore del giovane Jeff Gor-
don, che lo ha appaiato po-
tendo tuttavia contare su di
un maggior numero di vitto-
rie (3 contro I). La gara di
Talladega e stata caratteriz-
zata dall'altissima media te-
nuta dal vincitore Martin
(287 krnh), grazie anche alle
pochissime bandiere gialle,
soltanto due, per un tota le di
8 giri sui 188 complessivi. AI
via era balzato in testa Loy
Allen, che subiva per tutta la
prima fase della gara i ripe-
tuti attacchi di Dale Ear-

BIONDO

SALlTA O APRE EGOZKUE MA. ..

Fa scintille
super Danti
RECHBERG - Meglio di cosi veramente non poteva inizia-
re. Stiamo parlando del Campionato Europeo della Monta-
gna, regno incontrastato dei Prototipi C3 e degli Spagnoli.
Invece e stato proprio un pilota italiano ed una vettura Cn,
la Lucchini P94-Bmw, a far parlare. Fabio Danti (nella foto
a destra) campione tricolore della specialita ha conquistato
un eccezionale secondo posto. Il suo distacco dal vinci tore,
lo spagnolo «Pancho» Egozkue, campione europeo in cari-
ca, alla guida di una OseUa Pa9/90-Bmw C3 č stato di appe-
na 3"404. Due conduttori della Repubblica Ceca si sono
aggiudicati sia il Gruppo A che il Gruppo N. Si tratta di:
Tomas Vavrinec su Ford Escort Cosworth e Petr Vojacek
anch'esso su Ford Escort Cosworth.

Pietro Gasparri
EUROMONTAGNA Pedrazza (Prc) 5'07"073; 5 Mlcank

(Lucchini P3) 5'07"170; 6. Koppel (Prc
M87) 5'17"149; 7. Knsam (Urd C 391)
5'17"178; 8. NapIone (Lucchlnl Spori)
5'19"011; 9. Caliceli (Osella Pa9-Bmw)
5'20"647.

Cllnltlca dlll'Elre, •• (.DU II prilII
girl): 1. Egozkue, Danli 20 punu; 3.
Fausimann, Pedrazza 15.

Rechberg (A), 30 aprile 1995
Salita dl Rechberg
1. prova del campionalo europeo

ClluHlcl Ina hill: 1. Egozkue (Osella
Pa9/90-Bmw) in 4'47"419; 2. Danli
(Lucchini P94-Bmw) 4'50"823; 3. Faus-
tmann (Faust P94-Bmw) 4'55"543; 4.

nhardt, Terry Labonte e Da-
le Jarrett. Ameta corsa si
portava in testa Mark Mar-
tin che nel gioco dei pit-stop
era costretto a cedere il co-
mando prima a Jarrett, e poi
a Waltrip e Gordon. Lo stes-
so Martin tomava al coman-
do al 139. giro. A 15 tornate
dalla fine toccava a Waltrip
ad andare in testa, ma due
giri, dopo erano Wallace e
Eamhardt a dare vita ad un
elettrizzante duello per la
vittoria. Entrambi i piloti
erano tuttavia costretti a ral-
lentare proprio nel finale e
Martin era lestissimo a bal-
zare al comando, aggiudi-
candosi eon 18" di vantag-
gio la gara davanti a Gor-

don. Molto sfortunata la pre-
stazione di John Andretti,
nipote di Mario, a muro sen-
za conseguenze fisiche dopo
40 giri.
STOCK CAR

Talladega (Usa), 30 apnle 1995
9. prova della Winston Cup
LI cllullJcl 1. Mart," (Ford Thunder-
bird) In 2.47'43" media 287,853 kmh; 2.
J. Gordon (Chevrolet Monte Carlo) a
18"; 3. Shepherd (Ford Ihurderbnd); 4.
D. Waltrrp (Chevrolet Monle Carlo); 5. B.
tabonte (Chevrolel Monte Carlo); 6. EI-
holl (Ford Thunderbird); 7. G. Bodme
(Ford Inunderbird); 8. T. BodIne (Ford
Thunderbud); 9. Spencer (Ford Thunder-
bird); 10. Allen (Ford Ihunderbmf),
LI classlllcl dll clmplanlta: 1. Gor-
don 1314; 2. Earnhardt 1314; 3. Martin
1305; 4. Marhn 1252; 5. R. Wallace
1188; 6. Musgrave 1188: 7. Jarrell
1139; 8. Hamaton 1101; 9. Shepherd
1059; 10. D. Waltrrp 1057.



E TORNATO AGOSTINI

InPorsche
per divertirsi
IMOLA - Cinquantatre an-

ni, 15 titoli mondiali in moto,
15 anni che non correva in au-
to. Giacomo Agostini non ha re-
sistito all'invito rivollogli dalla
Porsche, partecipando ad Imo-
la alla prima prova della Super-
cup davanti a quel pubblico
che tante vo Ile I'ha celebrato
campione assoluto delle due
ruote. «La mia ulflma gara In
auto "sale ne11g80, tn F Auro-
ra. La Porsche mi ha dato roo-
portunita di tomare ad Imola,
pista che amo particolarmente
e ene rievoca in me tanti ricor-
di. Ho accettato volentieri-
ha detto "Ago" - anche se
non tto piu I'eta per correre sui
serio. Nella Supercup ci sono
tanti giovani piloti che lottano
con il coltello tra i dent: non
posso certo competere eon 10-
ro-. E la gara sui circuito del
Santerno, prologo del Gp di F.1,
e stata veramente impegnativa
per il celebre Mina. L'esordio
stagionale della Supercup si e
svollo infalli sotto la pioggia
ballente, che ha reso incerto e
comballuto il ris uli ato sina al-
I'ultimo. «La Porsche e diver-
tente, ma molto impegnativa
soprattutto sui bagnato - ha
dello Agostini, 14. al termine a
3 giri dal vincitore -. In que-
ste condizioni climatiche, mi
sono trovatp un po' in difficol-
ta, incappando anche in un
paio di tes{f1coda. Nel fmale poi
deve essere entrato dello spor-
co nei freni, e cosi no dovuto
leggermente molIare. In ogni
caso, dopo le prime 2 toma te, il
mio tempo sui giro si e abbas-
sato di 10"". Ad aggiudicarsi il
primo round della 3. edizione
della serie europea riservata al-
le beriinelIe di Stoccarda e sta-
to Marco Werner: il ted esco ha
risolto a suo favore la gara. do-
po un contatto con la macchina
del francese Collard, finita eon-
tro il murello dei box proprio
do po I'ultima curva. Ollre ad
Agostinl. osone della Supercup
era Alessandro Zanardi, partito
al palo ma ben presto risuc-
chiato dal gruppo. «Parecchi
hanno cercato di farsi largo in
ogni modo - ha raccontato il
bolognese -. Ho suMo qual-
che toccata ed a rimetterci so-
no stato 10, in particolare eon
Haismen-. A difendere icolori
italiani nella Supercup ad Imala
c'erano, regolarmente iscrilli al
campionato, i due piloti della
Pro Race Motorsport: Corradi e
Bonanno. Quest'ultimo. 6. as-
soluto, ha preceduto di pachi
secondi sui traguardo il piiJ
esperto compagno di squadra
milanese.

(e.r.c.)

p--ti

SERIE PORSCHE

Imola (80), 30 aprile 1995

Porscha Suparcup
prima gara della sene

La classlflca: 1. Werner 15 girl In
36'55"665, alla media dl 119,300
kmh; 2. Von Gar1zen a 17"877; 3.
Malcher a 18"868: 4 Farnbacher a
39"870: 5 Hursrnan a 53"329: 6 80-
nanna a 1'30"780, 7 Corradl a
1'34"410,8. Kulundzlc a 2'11"886:
9. AhrJe a 2'22"348, 10. Collard a 1
glro: 11. Mora a 1 glro: 12. Montelro a
1 glro: 13. Boehm a 1 glrO,

Glr. plil VIIoCI: Hursman In
2'24"565, alla media di 121,812 kmh.

Sopra, Glacomo
Agoatlnl aorrlde
al auo rlentro
ne Ile corae
In Porache Cup.
Sotto, Werner
taglla vincitore
II traguardo
a Imola, mentre
Collard
ha abattuto
nel muretto

II brltannlco
Westbrook, a
flanco, a Imola
sotto un diluvio ...
universale,
ha conqulstato
una vlttorla
perentorla;
dlmostrandosl
uno del piu serl
pretendentl al
tltolo contlnentale.
Classlflca
comandata dal
portoghese Glao,
secondo In riva
al Santerno.
A destra, sfortunata
la prova dl .Jason
Watt che dopo
II terzo posto
ottenuto
nella prima gara
dl Zolder In Italia
ha dovuto
abbandonare,
quando era 2.
assoluto, per nole
elettrlche

F. OPEL D IMPRENDIBILE WESTBROOK

stati infani due piloti naviga-
ti della categoria, In Belgio il
portoghese Manuel Giao (2
stagioni nell'Euroseries ed
una nella F.3 tedesca) ha do-
minato entrambe le gare.
Ora il pilota di Van Amer-
sfoort, secondo ad Imola,
guida saldamente la c1assifi-
ca. Sulla pista del Santemo,

resa insidiosa da un diluvio,
si e messo in evidenza il bri
tannico Richard Westbrook,
al rerzo anna in F. Opel ed
uomo di punta del team di
David Lloyd, Giao e West·
brook hanno dovuto dare
fondo a tutto illoro mestiere
per salire sui gradini pili alti
del podio, Per ora non sano

IMaLA - Le prime tre
prove dell'ottavo campio-

nato europeo di F, Opel han-
no confermato che l'espe-
rienza gioca ancora un ruolo
determinante, nonostante le
novini apportate dalle gom-
me pili performanti. Ad
emergere su piste difficili
quali Zolder ed Imola sono



riusciti a fare altrettanto al-
tri due piloti esperti dell'Eu-
roseries, Donny Crevels e
Filippo Francioni. L'olan-
dese ed il toscano (prima
guida della Draco), regolari
nei piazzamenti, seguono
Giao in classifica generale,
ma ad oggi non sono stati
capaci del colpo vincente.
L'inizio del campionato
continentale di F. Opel ha
messo inoltre in luce un
gruppo di giovani piloti dal-
le notevoli potenzialita: can
un po' di esperienza qualcu-
no di loro sara in breve tra i
protagonisti. Fra tutti va se-
gnalato Jason Watt (David
Lloyd), 3. nella gara d'esor-
dio a Zolder. Il danese, vin-
citore del Festival Ford '94,
ha fallito all'ultimo per un
problema elettrico un meri-
tata 2. posto ad Imola. A1tri
giovani scalpitano, ma de-
vono ancora maturare: Tim
Coronel (Van Amersfoort),
Luiz Uva (Draco) e Ricardo
Teodosio (Vergani), autore
quest'ultirno di una pole po-
sition ad Imola dove ha sfio-
rato il podio. I nostri colori
in F. Opel sono anche rap-
presentati da Michele Villa
(Vergani) e Daniele Parrilla
(Saetta Corse), che stanno
macinando chilometri mi-
gliorando di gara in gara.
Risultati si attendono anche
dal «terze- uomo della Ver-
gani, il portoghese Couto,
che si sta rapidamente adat-
tando alla monoposto della
Gm. Le poche modifiche
apportate quest'anno alla F.
Opell'hanno resa piti veloce
di oltre un secondo al giro.
«La aovits principale ri-
guarda le gomme - dice il
team manager Lucio Verga-
ni - ehe pur restando non
radiali sono pili performanti
grazie alla meseola pili mor-

bida ed alla maggiore rigi-
dezza dei fianehi. Le altre
innovazioni, doppio !Jap an-
teriore enuove barre antirol-
lio, sono meno determinan-
ti». Il regolamento dell'Eu-
roseries ha ridotto quest'an-
no da 8 a 6 i pneumatici di-
sponibili nel week-end (8 se
la gara e doppia). «E pili ehe
mai necesserio risparmiare
le gomme - aggiunge Frits
Van Amersfoort, titolare
dell'omonimo team olande-
se - anehe perchć inuovi
pneumatici consentono al-
l'inizio di andare pili forte,
ma si degradano molto repi-
dsmente». Manuel Giao, il
portoghese attuale leader
del campionato, conferma
la circostanza: «La maeehi-
na ha pili grip e pattina me-
no. A1l'inizio l'aderenza tJ
simile a quella di una mono-
posto di F3, ma ben ptesto,
eon I'usuie, riafliorano le
earatteristiehe base della F
Opel».

Enrico Rosi Cappellani

FORMULA OPEL

Imola (Bo), 30 aprile 1995

Dpal Eurosarlas
terza gara della serie.
LI cllSalflcl: 1. Westbrook 15 giri in
34'53"178, alla media di 126,281 kmh;
2. Giao a 21"590; 3. Uva a 22"104; 4.
Tedosio a 26"754; 5. Francioni a
31"779; 6. Lister a 39"412; 7. Watt a
51"907; 8. Mordillo a 54"177; 9. Cre-
vels a 1'02"153; 10. Kasamet a
1'18"282; 11. Johnsen a 1'18"634; 12.
Jacobsen a 1'41"708; 13. Parrilla
1'42"169; 14. Villa 1'42"839; 15.
Morth a 1'52"986; 16. Locker a 1 giro;
17. Schuebbler a 1 giro; 18. Coronel a 4
giri; 19. Hoenle a 6 giri; 20. Gager a 7
giri.
O Girl pli ulocl: Westbrook in
2'17"374, alla media di 128,277 kmh.
elISailIcI dll Clmplonllo [dopo Ire
praul: 1. Giao 56 punti; 2. Crevels 33;
3. Francioni 28; 4. Westbrook 24; 5.
Uve 23; 6. Coronel 18; 7. Teodosio 17;
8. Watt 16; 9. Lister 14; 10. Morth 8.
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:: MONDIALE RALLV

CORSICA

~ straordinario, una prestazione da campio-
"11III ne, la sua. Non credevo che qualcuno potes-

se essere piu veloce di me in Corsica», ha
sentenziato eon sorprendente umilta Dele-
cour. Il quale, dopo lo sciagurato kappao di
Thiry, non si e neppure ritrovato in mana il
successo, perche quello e finito nelle tasche
di Didier Auriol, ancora una volta, ed e la
sesta, esattamente come Bernard Damiche.
Nessuno aveva puntato sul belga. Invece,
Thiry ha preso tutti in contropiede; per 20
prove speciali su 22 questo mingherlino ex-
meccanico, ha letteralmente annientato la
concorrenza, dimostrando, semmai ce ne
fosse ancora bisogno, che la mancanza di
talenti nei raily di piu alta liveIlo e soltanto
un moda di dire. Ma la prestazione di Thiry
sulle strade di asfalto dell'isola francese na-
sconde un'altra realta. Nonostante le insi-
stenze dei dirigenti della Ras, ne al Monte-
carlo e nemmeno in Portogallo i responsabi-
li del reparto corse Ford di Boreham aveva-
no perrnesso al pilota belga di effettuare i
test tecnici, dunque di personalizzare la
messa a punto della Escort, preferendo in-
vece affidarsi a Delecour. In Corsica, final-
mente, Thiry ha potuto affrontare la gara
con la vettura modificata secondo il suo stile
di guida e le sue esigenze. Il risultato e in
quella spettacolare fuga durata 440 chilo-
metri, che Delecour ha inutilmente tentato
di contrastare, e che ha ridimensionato il
fuoriclasse francese come impareggiabile
uomo di riferimento della Ford. Insomma,
quanto Biasion andava sostenendo l'anno
scorso, cioe che la Escort allestita dal tran-
salpino e inutilizzabile dagli altri piloti, ma
anche che essa e efficace in condizioni di
asfalto secco, come e avvenuto in Corsica,
risentendo invece sui fondi viscidi, ha trova-
to una conferrna nella spavalda ma sfortu-
nata corsa di Thiry.

GIOCHI. Didier Auriol ha dunque conse-
gnato alla Toyota il primo successo nel mon-
diale '95. Il risultato dell'asso francese e sta-
to certamente favorito dailo stop di Thiry,
ma dopo le scoraggianti esibizioni al «Mon-
te» e soprattutto in Portogallo, Auriol ha ri-
trovato la voglia e la deterrninazione per
puntare in alta mentre la Celica ha compiuto
un altro passo in avanti. Il piano inclinato,
che ancora un paio di mesi fa pendeva dalla
parte della Subaru, sta spostandosi verso il
punto di equilibrio. Dalla sfida tra le 10 mila
curve dell'isola, la Impreza e uscita sconfit-
ta. Sainz eLiatti hanno amesso che le vettu-
re sono state penalizzate non da problemi
meccanici ne da una messa a punto impreci-
sa quanto, invece, dalla mancanza di poten-
za e, nei tratti in discesa, dall'aderenza, Cio
induce a due considerazioni. Primo: la Mi-
chelin ha messo a disposizione di Toyota, di
Ford e di Mitsubishi una scelta in piu nella
gamma dei pneumatici rispetto alla concor-
renza, mentre la Pirelli ha saltato il tipo «du-
ro-tenero», avendo una mescola eccellente
suila distanza ma troppo dura per la perfor-
mances e un'altra troppo rnorbida, dunque
dall'effetto inverso. Secondo: la Prodrive-

m---I:'

GRANDE PRESTAZIONE DI AGHINI, TERZO, ELIATTI

Attenti a quei due!
AJACCIO - Il motive della
scarsa considerazione dei
team stranieri verso i piloti ita-
liani č srato spesso indicato
nelle insufficienri chance date
loro per farsi notare in campo
intemazionale. Al Tour de
Corse, questa volta, Andrea
Aghini e Piero Liatti avevano
a disposizione tutto, vettura,
organizzazione e tipo di per-
corso, per dimostrare di che
pasta sono fatti; un passo falso
nell'isola francese avrebbe
probabilmente compromesso

illoro futuro nei rally del mon-
diale. Uomo di punta della
Mitsubishi in Corsica, Aghini
ha permesso alla Casa giappo-
nese di mantenere le leader-
ship della classifica Costrutto-
ri concludendo terzo, entusia-
smando soprattutto nella tap-
pa finale nella quale, trovato
finalmente il bilanciarnento
della debuttante Lancer Ev03,
l'italiano ha rimontaro otte-
nendo prestazioni da primato.
Superba e stata anche la corsa
di Pietro Liatti, al quale la Pro-

drive-Subaru aveva affidato
una Impreza che il biellese
non ha esitato adefinire «il
mezzo migliore che abbia mai
avuto tra le mani, una vettura
semplicemente perfetta». A
tratti addirittura piu veloce del
compagno di team e grande
maestro del Tour, Carlos
Sainz, e spesso migliore anche
nella scelta dell'assetto, Liam
ha ceduto pure il quinto posto
aColin McRae, pagando un
minuto di ritardo all'ultimo
controllo orario.

Subaru ha dato l'impressione di aver rallen-
tato lo sviluppo della Impreza dopo il travol-
gente inizio di campionato. Sara interesante
osservare adesso le scelte di campo della scu-
deria anglo-nipponica. Carlos Sainz e anco-
ra leader del mondiale; in Corsica, nono-
stante tutto, ha aumentato il suo vantaggio
su Kankkunen. Ma la Prodrive e davvero in-
tenzionata a spalleggiare totalmente lo spa-
gnolo nella corsa aperta al titolo? ALiatti e
stato impartito I'ordine di cedere il quinto
posto a McRae: scorrendo la lista delle quat-
tro prove titolate che restano e curioso nota-
re che in tre di esse, Nuova Zelanda, Austra-
lia e Rac, a vincere I'anno scorso era state lo
scozzese. Dunque, la Prodrive ancora non
ha rinunciato alla opzione McRae. •

Con II terzo
posto raccolto
da Aghlnl sulla

debuttante
Lancer -Ev03-,

In alto, la
Mitsubishi ha
mantenuto II
primato tra I
costruttori.

Salnz,al
centro,

sembra
acclgllato rna II

quarto posto
lo conferma al

verflcenel
mondlale

piloti.
Delecour,a

flanco,
secondo per

15"



ECCO COME SFUMA UNA VITTORIA

Dietro il ritiro di Bruno Thiry si nasconde l'atteggiamento di
sufficienza, perfino di arroganza, deg1i uomini della Ford di
Boreham verso i soci della Ras Sport. Unite sotto illogo Ras
Ford nel mondiale, le due squadre sono in realta distanti. La
componente inglese, che detiene il controllo dell'operazione,
ha mani, occhi e orecchi soltanto per Delecour mentre Thiry
trattato eon indifferenza. In Corsica, le prestazioni del belga
hanno paradossalmente irritato la gente di Boreham. L'epi-
sodio accaduto all'assistenza precedente il terz'ultimo crono
eloquente. Un decennio eon la Lancia ha insegnato parecchie
cose al capo teenico della Escort di Thiry, Rino Buschiazzo,
tra eui intervenire sulla vettura leader della corsa sostituendo
quanti piu particolari meccanici, anche quando essi non rive-
lana segni di usura; in questi casi, la prudenza non e mai trop-
pa. L'abile teenico della Ras aveva quindi deciso qua1i pezzi
cambiare sulla Escort del belga; tra essi anche i euscinetti del-
le ruote. 130 minuti di sosta consentivano l'operazione. Inve-
ce, eon una decisione sconcertante i responsabili di Ford Bo-
reham bloccano l'iniziativa ritenendola uno spreco inutile.
Risultato: nella terz'ultima prova un euscinetto della Escort
di Thiry si allenta mandando gambe all'aria una clamorosa
vittoria.

LA CRONACA D BATTUTO PER APPENA 15"

Delecour
devecedere
nel finale

Sempre alle spalle di Thiry, il pilota della Ford si vede,
nell'ultima tappa, superato da Auriol eon la Toyota.
E quando tenta di reagire «spiqola», danneggiando
I'assetto della Eseort e ehiudendo al seeondo posto

AJACCIO - Finisce eon le
lacrime di Bruno Thiry e

la vittoria di Didier Auriol, la se-
sta dell'asso france se nell'isola,
il 3gesimo Tour de Corse, vener-
di S maggio. Quando una cin-
quantina di chilometri soltanto
lo separa dalla clamorasa affer-
mazione, Thiry lascia il campo
da gioco: a due prave speciali
dalla conclusione, e eon 40" di
vantaggio su Auriol, la Ford del
belga e ferma lungo il percorso,
in trasferimento, a causa della
rattura del cuscinetto della ruota
anteriore sinistra. Il tratto e in-
terdetto alle assistenze, quindi i

meccanici predisposti per il rab-
bocco di carburante non posso-
no intervenire ma suggeriscono
al pilota cosa fare, sotto lo
sguardo degli osservatori della
Toyota che fotografano la scena
per disporre di un documento,
nell'eventualita che il personale
della Ras Sport aiuti il belga. Per
Bruno Thiry e la crudele conclu-
sione di una gara che lo aveva
visto primeggiare in lungo e in
largo. E Auriol, che all'inizio
della tappa aveva superato Dele-
cour, ha la strada spianata ver-
so il successo nonostante il ten- •••
tat ivo del fordista, non riu-,.
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•••••••••••••••••••••II.-Che 2 UtrI

• ()rg8n'"8."'" Associa-
tion Sportive Automobile
Club de la Corse, 65, Cours
Napoleon, 00סס2 Ajacclo
(Corslca-F)

• DII••••• dl •••••• Philippe
Conso

••••.•••••• km 1228 con 22
prove speclali pari a km 490;
tre tappe

• ••••.•••• 89 - Arrivati: 45

T1IIrV12(3pari merlto); Aurtol6
(1 pari merito); Del.oour 4 (2
pari merito); Aghlnl, LIattI,
lIOAIIe 1.

II d r
Prova speclale 1, Thiry e Dele-
cour; da ps 2 a ps 20Thiry; da ps
21 a ps 22 Auriol

I principa II

...".,... (Toyota Celica 4Wd
Gr. N) motore; Lou"'t (Ford
Escort Cosworth Gr. N) cambio;
SChWIII'P (Toyota Celica 4Wd
Gr. A) alternatore; lIedeghInI
(Renault Clio Maxi Gr. A) alter-
natore; T........ (Skoda Felicia
1.3 Gr. A) motore; ••••••.• (Sko-
da Felicia 1.5Gr. A) cambio; De
Sacco (Subaru Legacy Rs Gr.
A) uscita di strada; Thlry (Ford
Escort Cosworth Gr. A) euscl-
netto ruota.

• CoppaFla
GruppoN

1•••••••.• punti 33; 2. HoIde-
rIed 27 (1. Coppa Fia Dame); 3.
Bllckluncl. Clunandona 13; 6.
Walfrldson 10;7. 0.••••••.8; 8.
A. Rad.trom. Bin Sula,em 7;
10.Samuel 5.

II

To ota CeUca 4Wd F-F in 5.14'49"
Ford Escort Cosworth F-F a 15"
Mitsubishi Lancer Evo3 I-I a 57"
Subaru Im reza Wrx E-E a 1'18"
Subaru Im reza Wrx GB-GB a 1'43"
Subaru Im reza Wrx I-I a 2'27"
Ford Escort Cosworth F-F a 3'05"

SF-SF
F-F
SF-GB

Mitsubishi Lancer Evo3
Renault Clio Maxi
To ota CeUca 4Wd

a 4'50"
a 5'36"

a 10'01"a..•.••..~(FlatClnq

cosi IL CAMPIONATO PILOTI I

F" ~I R ! ji
WORLD I!f d ~I-

i

~I sl ~i ~ iRALLY ~I ~~ ~~i.'. A ~ ~z
20 20 10
12 10 15 1

8 8 20

3

8
12

10
3 6

13.•••••••••••••••••••• • p.4

COSI' IL CAMPIONATO COSTRUTTORI

1. 36 64 32 36 168 168
2. To 25 46 50 42 163 163
3. Su_ru 46 60 39 145 145
4. Ford 47 28 26 42 143 143

•F: I ~
1=9 ~ 5 Z iS

a: c i: ~ ::J
WORLD -~ ~I ~S Z ~ ~5 C>~ ~l!I 1=

~~ffi ~i2 Z "'c jiRALLY ;;:: •...
~~

•..w
~~ ~~ ~i_'N4MD" ~~ d;~ ~i ~~ ~!NZ N_ •... ~

1. Renault 65 24 64 153 153
2. Peugeot 28 9 54 46 137 137
3. opel 25 64 29 18 136 136
4. Cltroin 4 13 24 41 41
5. NI••••• 18 19 37 37
6. Daewoo 35 35 35
7. Skoda 33 33 33
8. FIat 20 9 3 32 32
9. Seat 25 25 25
10. Ford 21 21 21
11. Volkswagen 2 13 15 15
12. Suzukl 7 7 7



, , .
1. Thlry, DeIeC:OUrIn 11'2r; 3. AUriOIa 3"; 4.
MCRae aS"; 5. KankkuMn a '1'.1. 2L: RagnOttI
a 7". 1. Gr.N: MadeIra. SIntOnI a 57".

•••••••• (11II, ••••
1. TIirY in 10'44"; 2. Aurlol. DIIeC:aUr a r; 4.
MCRae alO"; 5. sainz, Ragnotti (1. 2LI all". 1.
Gr. N: Loubet a ~.

11I.-- •••,•.••
1. ThlrY in 12'07"; 2. OeIecour al"; 3. AUriOIa
4"; 4. Kankkunen. Aghim aS". 1. 2l: Bugalski a
13". 1. Gr.N: Laubet a 53".

•• ZlIM ._ Z4"1
1. Thiry in 16'21"; 2. OeIecour al"; 3. Bernardi-
nia 3"; 4. Aghini a 4"; 5. MCRae aS". 1. 2l: fIa.
gnotti ag". 1. Gr.N: Loubel a 1'10".

la ,-.- 14,721
1. Aghini in 9'36"; 2. DeIecour, Thiry al"; 4.
schwarz a 2"; 5. MCRae a 4". 1. 2l: Ragnolti,
IkIgalski ag". 1. Gr.N: Laubel a 45".

, 1ImccI111 ••• 'UZI

1.Auriol in 10'24"; 2. Thiry al"; 3. Schwarz a

2"; 4. DeIecour, AQhini a 3". 1. 2l: lIUgaISkI a
7". 1. Gr.N: Loubel a 46".

_ ••••• ' •••••• ZUII
1. DIIeC:aUr in 16'OS"; 2. AUriOI,SaInZ aS"; 4.
ThIry, Liatti a 9". 1. 2l: lIUgaISki a 13". 1. Gr.N:
Madeira a 1'33".

_ •••••••••• 17••7.
1. Thiry in 11'42"; 2. sainz a 2"; 3. AUrIOI,lJIIe..
cour a 3"; 5. Aghini a 4". 1. 2l.: lIUgaISkI a '1'. 1.
Gr.N Madeira a 1'04".

11II cl! •••••••• (11II"'"
1. TIirY in 19'10"; 2. AUrtOI,DeIeCOUralO"; 4.
SaInZ a 14"; 5. schwarz alS". 1. 2L: BUgaISId a
35". 1. Grk. MIIdeIra a 1'4'1'.

LiBiti, lIUgaISkI (1. 2LI a 7". 1. 6r.N: HokIerIed a
1'55".

••••••••• (11II••••
1 ThIrY In 6'24"; 2. AurIoI, LiBiti al"; 4. Dele-
COUr a 2"; 5. Aghini a 3". 1. 2l.: BugaJski aS". 1.
Gr.N: MadeIra a 33"._ u..(11II'1,111
1. Aurlol. Thiry in 12'24"; 3. Aghini al"; 4. DeIe-
cour a 2"; 5. Salnz, Bemardini a 4". 1. 2l.: eu-
galski a lS". 1. Gr.N: MadeIra a 1'11".

_ MIrI (11II12.111
1. Aurlol in 16'45"; 2. AghIni al"; 3. OeIecour,
Thiry a 3"; 5. MCRae alO". 1. 2l.: BUgaISki a
2r. 1. Gr.N: HOIderfieId a 1'31".

_ ••••••••• ZUI.
1. MCRae in 1722"; 2. AUrIOI,Aghini al"; 4.
L.lalti a 2"; 5. DeIecour a 4". 1. 2l: 8UgaISkI a
35".1. Gr.N: HoIderied a 1'41".

IDI '** '''11.171
1. Auriol in 20'22"; 2. Aghlni a 4"; 3. L.lalti a 7";
4. sainz aS"; 5. MCRae a 9". 1. 2l.: Bugalski a
35". 1. Gr.N: HoIderied a 1'52".

lE --,11,- ZI,1I1
1. Delecour in 16'03"; 2. Aghlnl a 6"; 3. Auriol a
S"; 4. McRae a 9"; 5. Salnz alO". 1. 2l.: BugaJ-
ski a 21". 1. Gr.N: Andreani a 1'25".

~ scito per un urto contro una cor-
"'11IIIIdonata, che ha cornpromesso

I'assetto della Escort nel penul-
timo crono, di aprirsi un varco
in extremis . Per il francese e la
Toyota e la prima vittoria sta-
gionale, la prima assoluta della
Celica ultima versione. La corsa
dal finale imprevedibile era co-
minciata mercoledi 3 maggio,
eon i 155 chilometri della prima
tappa spartiti in 8 prave specia-
li. Contro ogni pronostico, Thi-
ry e il grande protagonista della
prima tappa, che il belga eon-
clude in vetta alla classifica pra-
visoria eon 6" di vantaggio su
Delecour. Le Ford hanno fatto
il vuoto: Auriol , terzo, e gia a
30"; Aghini a 44"; Sainz a SI ":
Liatti a 52"; McRae a 54";
Kankkunen a 57"; Schwarz a
I '02"; il corso Bernardini, terzo
uomo del team Ras Ford, a
1'42", e Makinen a 2'04". li fin-
landese della Mitsubishi e al de-
butto al Tour. Ancora Thiry
nella tappa successiva, da Ba-
stia a Calvi attraverso la Corsica
piu selvaggia, 6 crono pari alSO
chilometri. Le condizioni delle
strade sono le stesse del giorno
precedente: asfaIto secco. La
temperatura e estiva. Che quelli
della prima tappa non fossero
exploit, il belga della Ford lo
chiarisce ripetendo le prestazio-
ni eon una sicurezza sconcer-
tante. A Calvi, Thiry ha un van-
taggio su Delecour di 35", una
ventina dei quali il francese li ha
persi negli ultimi tre erono per
problemi al cambio, e 37" su
Auriol. Piu indietro, Sainz e
quarto al' 21" e precede di ap-
pena un secondo il compagno di
squadra Liatti, il quale ha otte-
nuto uno spettacolare scratch
nel quarto crono. In 6. posizio-
ne, a 1'37" dalla leadership,
conclude Aghini, alle prese col
difficile bilanciamento della
nuova Lancer Ev03, mentre
McRae e 7. al' 45" e Bernardini
8. a 2'43". Delle tre Toyota, a
Calvi manca quella di Schwarz:
il tedesco e stato costretto al riti-
ro dopo il primo crono di tappa
per la rottura dell'alternatore
mentre era in 7. posizione.
Compiendo blitz qua ela,
Kankkunen stupiscemail ritar-
do a un controllo orario, dovuto
alla riparazione dell'idroguida,
gli costa un minuto di penaliz-
zazione in classifica. Nel quinto
crono della frazione finale,
«Kkk» rischia il ritiro uscendo
di strada; perde 7 minuti e la 9.
posizione ma continua finendo ~
decimo. •

p-toll

1. AuIIaIIn 18'20"; 2. ThIrY a 2"; 3. DIIeC:aUra
3"; 4•••••• a 4"; 5.1<ankIcIm1, Liatti a 7".
1. 2L: BUgaISId • 27". 1. Gr.N: HOkIeried a
1'35".

_ ••••••••••• (11IIZUZJ
1. OeIecour, Thiry in 14'42"; 3. MCRae a 3"; 4.
SaInZ a 4"; 5. LiBiti, 8UgaISkI (1. 2LI aS". 1.
Gr.N: Madeira a 1'1 r.

_ ••••' ••••••••••1'.••
1. L.latti in 19'09"; 2. Aurlol a 7"; 3. Sainz, DeIe-
cour, Aghini, Kankkunen alO". 1. 2l.: BugaJski
a 12".1. Gr.N: HokIeried a 1'47".

_ •••••••• ZUlI
1. Aurlol in 17'34"; 2. Thiry aS"; 3. Liatti a 7";
4. sainz aS"; 5. Kankkunen all". 1. 2l.: BugaI-
ski alS". 1. Gr.N: Madeira a 1'47".

mcn..'''IUlI
1. Thiry in S'07"; 2. Aurlol a 3"; 3. sainz a 4"; 4.



L'ANTERIORE DELLA ST 205 FLETTEVA TROPPO

Celica irrigidita
Sfruttando la lunga pausa del mondia/e tra il raJJy
del PortogaJlo e il Tour de Corse, i tecnici Toyota
hanno compiuto un a/tro passo in avanti nella
messa a punto della Celica (a sinistra). Insieme aJJa
riduzione del peso - una trentina di chilogrammi
la meta dei qua/i recuperati soltanto sui semiessi,
utilizzendo titsnio e carbonio =Pintervento piiI
evidente ha riguardato la parte anteriore del teleio,
irrigidita eon una bana trssversele piiI grossa
della precedente: la soluzione ha contribuito a
migliorare I'equillbrio della vetture, soprattutto
l'ezione della sospensione «super strut». Tale
modifica e stet« possibile utilizzsndo una speciale
apparecchiatura elettronica del centro sviluppoe
ricerche di Michelin Competition la quele,
simuJando le coadizioni di gara, quindi la
torsione che subisce la scocca nei diversi punti, e
stata in grado di individuere I'eccessive flessione
del telaio nella parte anteriore.

:
::MONDIALE RALLV

CORSICA
totog,...tlePHOT04

A TEMPO P/ENO CON TRE LANCER NEL 1996

La Mitsubishi
punta su ccKkk»
Anticipando i tempi, e spinta dalle
lusinghiere prestazioni della Lancer, la
Mitsubishi sta mettendo a punto il
piano di intervento nel campionato del
prossimo anno. In Corsica il presidente
di Mitsubishi Motorsport Group, Iwao
Kimata, e Phil Short, da tre mesi
responsabile del team RalliArt Europe,
hanno ammesso che il progetto a roi
stanno lavorando punta alla
partecipazione a tutte le prove del
mondiale '96 con tre Lancer Gruppo
A: la formazione base sara composta
da due equipaggi a tempo pieno,
mentre sulla terza vettura si
altemeranno piloti diversi, scelti
secondo il tipo di gara da una lista che
dovrebbe ridursi a un paio di nomi.
Sebbene Short si sia dichiarato
soddisfatto degli uomini che la scuderia
anglo-giapponese conta oggi nelle sue
fi1e, dunque Makinen, Eriksson e
Aghini, l'obbiettivo della Mitsubishi e
assicurarsi Juha Kankkunen, col quale
l'attuale team manager della RalliArt
Europe ha un ottimo rapporto
person ale essendo stato, fino al Rac
dell'anno scorso, dies se del finlandese
nella squadra Toyota. In.fine, di fronte
al successo commerciale della nuova
Lancia Ev03, della quale in Giappone
sono gia stati venduti 9mila esemplari
in due mesi soltanto, i responsabili
della Mitsubishi non hanno escluso la
realizzazione di un'ulteriore versione
della berlina, la Ev04, nella seconda
meta dell'anno prossimo.

@Mt·hj

II trlcolore sventola quasl sui
cofano della Impreza dl Llattl,
sopra. II blellese sl emeritato I
compllmentl dl tuttl, anche se ha
dovuto cedere II qulnto posto a
McRae. II centeslmo rally Iri dato
ha portato a Kankkunen, a flanco
mentre e a colloqulo con Ove
Andersson, solo II declmo posto.
Ma -Kkk ••In Corsica e andato
forte. E la Mitsubishi lo vuole psr
II '96 ... In alto aslnlstra, I primi
tre equlpaggl sui podlo, In stlle
F.1. Una slmpatlca consuetudlne
corsa che piloti e navlgatorl
hanno accettato dl buon grada



NEL GRUPPO N SI RIPETE IL PORTOGHESE

L!isola cliMacleira
Che il successo a piene mani in
PortogaIlo non fosse stato il
prodotto della conoscenza del
terreno di gioco, Rui Madeira
lo ha dimostrato in maniera
inequivocabile al Tour de Corse
vincendo ancora il Gruppo N e
consolidando quindi la
leadership nella Coppa Fia. Gia
davanti a tutti, soprattutto ai
compagni di squadra Recalde e
Isolde Holderied nella prima
tappa, il 2Senne portoghese ha
stupito per la sicurezza eon la
quale ha affrontato la stida del
Gruppo N, sebbene fosse alla
prima esperienza nel rally delle
10 mila curve. La superiorita
delle tre Lancer Ev02 della
Mitsubishi RalliArt e stata
totale: le berJine di Madeira
(nella foto satto a destra) della
Holderied, la quale ha reagito
eon determinazione al minuto
perso nel primo crono a causa
di un inconveniente al cambio,
e di Recalde hanno fatto
letteralmente il vuoto gia nelle
fasi iniziali, dimostrando che
contro la «Mitsu» oggi c'e
davvero poco da fare. E sarebbe
stato certamente interessante
vedere fino a dove poteva

spingersi Andrea Navarra, pure
lui come Madeira al debutto in
Corsica, se la rottura del
motore non lo avesse messo
kappao dopo appena due prove
mentre occupava la seconda

posizione, eon la Toyota Celica
della scuderia Grifone le cui
prestazioni sono ancora
penalizzate dal peso elevato:
1600 chilogrammi in assetto da
gara.

TRA LE 2 LITRI PRIMATO DELLA RENAULT

Max; Ina non troppo
Come gia a Montecerlo, anche al Tour de Corse la supremazia delle
Renault Clio Maxi trs le 2 Litri e stets schiacciate. Un dato e
eloquente: la Peugeot 306 ufliciale di Gilles Panizzi si e cIassificata
terze eon un ritardo di oltre 6 minuti dalla Clio di Bugalski, il quale
ha preceduto il compagno di squadra Jean Ragnotti. Tuttavia,
nonostante le condizioni delle strade fossero le migliori per le «kit
car» francesi, dunque asfalto completamente secco, le prestazioni
delle Maxi sono risultate decisamente inferiori a quanto gli stessi
uomini di Renault Sport avevano previsto, azzardando Bugalski e
Ragnotti addirittura trs il quinto e 11 settimo posto della cIassifica
finale, comunque trs le migliori Gruppo A da assoluto.

Un imPrOWISO c:ollllat,,"1IO ~
II, accaduto a poc:be ORI dale "...
die teCnICIIe, ha C:OSIr8tIO Banad
0CC:eII • rIInInn lnImeCIIaIanMte
In FranCIa, PrIVandO DIdier AUrIOIdel
suo abIIUaIe •••••• II POAI dl
0C:C:eI SUI ••••• cl delila della
T~ CeIICa lUIIIrO 1 6 slalo ID'
so all'WIino mamenID dIII C:06qUiPIer
franc:ese DenIS 9IraUdIl • bnMt •••
vigatora tranSaIPiIO _ ade880 tf..
chiestisslmo: 6 la sec:onda VOIIa •
fattl che vinc:e un raIIY mOndiaIe •
sieme a un pilota col quale debutta;
gll era gl~ accaduto al 1000 Laghl
'93, quando fu chlamato a sostituire
PUronen al flanco dl Kankkunen. In-
gaggiato In extramis dal Toyota
Team Europe, Giraudet ha atfrontato
ii Tour de corse eon la tuta impre-
statagli da Kankkunen: neN'abblglla-
mento di OcceIiI, il lungo navlgatore
transaiplno proprio non entrava

• II Dat 1987, il numero di
gara 4 non era stato piiJ assegnato
al Tour de corse per rispettare la
nwnoria dl Henri ToIvonen e Sergio
crasto deceduti al rally di corsica
'86. eon la dec:isione della FI8 di as-
segnare i numeri fissi alle vett\l'e
iSC:rIttaal mondlale '95, il 4 il ricom-
PaISOal Tour, sulle fianc:ate della su-
baru di McRae.

CLII. Le Renault clio Maxi di Bu-
gaJski e dl Ragnottl IIIWIO equlpag-
glate eon i nuovi motori da 260 c:&-
valli e II cambIo a 7 rapporti

• L La SPedIZiOne dl
Angelo MadeghInI al Tour 6 fInIta
nella penultlma prova della sec:onda
tappa a causa della rottura del'aIter·
natore della sua Clio MaXL A breICIa-
no, gl6 PenaIiZZatO da problemi al
cambio, era arrIVatO a oc:c:upare la
18esirna POSIZiOneaSSOIUtaIn C:IaS-
SifIC:aPrOVVISOIIa.

~:-!~SIa~SaInz: ala AghinIsona-stati protagolllstl dl incidenti
stradali prima della c:orsa: lo spagno-
lo mentrt SlaVa c:ompleblldo la rico-
gnIZIOne dl 11I8 prova SPeC:IaIe;l'IIa-
Ilano provando la Lancer da 11III •
lUnedI pracedenl8 I raIy. la dISaY-
ventura dl AaNni ha C08IreltO I~
CII'IIC:Idella MItUII8III •• aIIeIIIra
un'a!tra LInC:er Evo3 tItiImndO la
scoc:ca del ~

Dopo • CIIIIbkI a 6 rappor.
ti, UtIIIZZatO per la prima volli In oc:-
CaSIOnedel Tour de ccne al posto
del'abItuaIe 7 man:e. la FCJRI ha
pronta Un'aIIra rnOdIIIC:a per la
Esc:ort COIWOrIh: I dIfferanZIaII a
COntrOIIOeIMtnJnIC:O. H IUIVO SISI8-
ma dl traamIISIOne sari UtlIImdO
molto PrObabIImente al raIIY dl Nuo-
VI Zelanda dl fine 1ugIIo.



GII orarl
II rally Isola d'Elba-Coppa
Toscana ilvalidoquale terza
prova del Campionato 2 Li-
tri. Ecco,di seguito, gli orari
della gara.
Sabato 13 maggio partenza
di Marinadi Bibbona(Livor-
no) dalle ore 21.00; ore
21.40 Ps1 (Querceto, Km
13,47); ore 22.16 Ps2 (Can-
neto, Km 10,53); ore 22.57
Ps3 (Sassetta, Km 12,31).
Domenica 14 maggio ore
1.10 Ps4 (Querceto, Km
13,47); ore 1.46 Ps5 (Can-
neto, Km 10,53); ore 2.34
Ps6 (Sassetta, Km 12,31);
ore 4.50 Ps7 (Traversa Li-
vornese, Km 7,9); ore 5.23
Ps8 (Montevaso, Km 18,8);
ore 7.19 Ps9 (Valle Bene-
delta, Km 14); ore 7.59
Ps10 (Traversa Livornese,
Km 7,9); ore 8.42 Ps11
(Montevaso, Km 18,8); ore
10.10 Ps12 (ValleBenedet-
ta, Km 14). Dalleore 11.40
arrivo a Marina di Bibbona.

Rltlrato ad Aosta,
Andreuccl vuole rlfarsl
In Toscana, dove cerca
eon la Peugeot 306
S 16 dl spezzare II
dornlnlo delle
Clio nel 2 Litri

PHOT().t

TUTTO SULLA TERRAFERMA IL RALLY DI TOSCANA
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Le dlstanze
Lunghezza totale 480 km,
dei quali 154 per le 12 pro-
ve speciali(tutte su aslalta ).
• TROFEO REPSOL. E arri-
vato un nuovo troleo, indet-
to dalla Repsol, nell'ambito
del tricolore2 Litri:premiera
gliunder 25, come gia acca-
de per la classilica juniores
Csai.Ma can una signilicati-
va differenza:can piu logica,
adover avere il requisito
oen'eta sara solo il pilota e
non, come accade nello ju-
niores, anche ilnavigatore. I
punti sano assegnati ai pri-
mi sei pilotiunder 25 eon il
vecchia sistema F.1:9, 6, 4,
3, 2, 1. Risultatiutili:pari al-
la meta piuuno (arrotondata
per eccesso) delle gare.
• FORFEIT, AIrallydell'EI-
ba, oltre a Guizzardied a Ga-
rosci, manchera can ogni
probabulta anche Fassitelli.
• NAVIGATORI, Cambio
sui sedile di destra all'Elba
sia per Caldarola che per
Marchisio.Per I'occasione a
lianco del romano ci sara
Paolo Cecchini, visto che
per il suo abituale secondo,
Agnese, ci sano problemidi
lavora. I postumi del «vola»
di Aosta sano invece la cau-
sa del lorteit di Florean: il
sostituto potrebbe essere Di
Marco.

~ iscrive Elba ma si pro-
~uncia ... vecchia Cap-
pa Libuma (quella su asfalto)
eon la variante del punto fo-
cale, spostato da Livomo a
Marina di Bibbona. Ecco, in
estrema sintesi, il volto del
redivivo rally toscano, primo
della serie 2 Litri a disputarsi
eon una parte delle speciali
di notte. Un rally che si e tra-
sferito sulla terraferma pur
conservando la sua gloriosa
denominazione isolana. Con
una aggiunta, un «sottotito-
lo»: 7. Coppa Toscana. E,
questo, un doveroso adden-
dum che rispolvera il nome
di un'altra gara che fu e che
vuole ricordare come, alme-
no questa volta, l'Elba non la
si tocchera, Ma facciamo un
breve riassunto di come si e
arrivati a questo stato di fat-
to. All'Elba non hanno di-
gerito il mancato inserimen-
to del loro rally nel calenda-
rio del tricolore Assoluto e
hanno cosi rimesso all'Ac
Livorno, detentore del tito lo
sportivo della gara, il man-
dato organizzativo. L'Auto-
mobile Club ha raccolto la
pal la e affidato l'organizza-
zione del rally alla Scuderia
Livomo che, una volta veri-
ficata l'indisponibilita elba-
na ad ospitare la gara eon
nuovi organizzatori, l'ha tra-
sferita sulle prove che una

volta erano il teatro della
Coppa Liburna. Quella su
asfalto (da qualche anna la
Libuma, come si sa, e passa-
ta aJla formula del tutto terra
), quella di Dado Andreini,
I'«inventore» sia della Libur-
na che dell'Elba. Alchimie
toscane a parte, il terzo atto
del tricolore per le vetture 2
Litri arriva a ruota del Valle
d'Aosta e appena prima del
rally del Piemonte. Una eon-
centrazione di gare che non
aiuta ne i piloti, per la stra-
grande maggioranza privati,
ne le squadre, che aparte
quelle eon le Renault Clio si
trovano alle prese eon vettu-
re nuove e quindi bisognose
di lavoro di sviluppo. Il tema
della corsa ricalchera quindi
quello deJle due puntate pre-
cedenti: tutti a dar la caccia a
Renato Travaglia. Domina-
tore a Torino, il trentino e in
forma splendida, ma gia a
Saint Vincent ha trovato se-
gni concreti del tentativo di
scaIzarIo dal vertice da parte
di tanti suoi avversari in ere-
seira, su tutti Marchisio. Ro-
meo Deila, unico tra gli in-
seguitori ad aver ottenuto
due piazzamenti «pesanti»,
per ora riveste il ruolo del-
l'outsider in classifica gene-
rale. Tutti gli altri, invece,
sono al momento calati nei
panni di ehi va semplice-

mente a caccia di una vitto-
ria. All 'Elba si attendono an-
che, se non soprattutto, ulte-
riori progress i da Peugeot,
Nissan e Bmw, mentre l'av-
ventura della Citroen «by
Nocentini» si interrompe do-
po i poco confortanti esiti
delle prime due gare. La Peu-
geot e sicuramente quella
che ha nelle ruote il poten-
ziale maggiore, ma e l'impe-
gno nel SUD sviluppo che per
ora e risultato insufficiente.
La Nissan, invece, ha fatto
il... pendolo ed e pas sata da
un tipo di problema ad un al-
tro. A Torino il rapporto al
ponte della Sunny era troppo
lungo, ad Aosta troppo cor-
to. Ma ora il team sembra
avere rutti i dati per cercare
la soluzione ottimale. E Via-
le, assente gia ad Aosta, di-
sertera anche I'Elba proprio
per concentrarsi (eon l'au-
striaco Baumschlager) in
una serie di test il eui seopo e
queJlo di eereare di rendere
eompetitiva sull'asfalto la
Sunny. Viale, per quanto se
ne sa ad oggi, dovrebbe tor-
nare in gara in oceasione del
rally del Piemonte. Dove, al
contrario, non ei sara il SUD
compagno Sergio Pianezzo-
la, che eorre invece questa
settimana in Toseana... La
Bmw, infine, puo solo eresee-
re. Gia all'Elba le 318 iS di-

TEST IN GARA

Caldarola
svolgera
una prova
sui consumo
di ossigeno
In oceasione del rally dc~
l'Elba- Toseana, il romano
Nieo Caldarola effertuei
un interessante esperimen-
to medico-scientifico. Sc·
guito dal professore D~
Monte, Caldarola dispute
ra le prime due prove s
ciali della gara toscana
tato di una appareechia

sporranno del servosterzo e
di nuove soluzioni di assetto,
mentre per la gara suecessiva
arrivera qualcosa in piu an-
ehe a livello di motore. Su
lunghezze d'onda analoghe
all'assoluto, ma eon ancora
piu incertezze, il Gruppo .
Dove e chiara che Opel Astra
e Peugeot 309 sono vicinissi-
me alle Renault Clio, che pu-
re hanno vinto i raJlydi inizio
stagione. Da segnalare, infi-
ne, il debutto della Peugeot
306 S16 preparata da Tonelli.

Gianni Cogni



ANNULLATA PER MANCANZA DI SPONSOR LA GARA GENOVESE

IIcampionato italiano As-
soluto toma in affanno

suI capitolo gare. Dopo il
forfeit di inizio anna del
Costa Smeralda e arrivato
anche quello del Lantema,
praprio quando sembrava
ehe ei fosse una soluzione
per tamponare l'emergenza
economica. Gli sforzi della
Grifone (nella foto a destra
una delle Celica che il team
fa correre in Italia) e dell'Ac
Genova si sono infranti
contra il consueto disinte-
resse degli operatori econo-
mici cittadini e eon gli orga-
nizzatori hanno gettato la
spugna. Ora il campionato
Assoluto aspetta di cono-

he registra il consumo di
ssigeno. Scopo dell' espe-
imento, verificare il reaIe
ibbisogno di ossigeno di
n pilota quando e al massi-
10 dello sforzo, appunto
urante i tratti cronometra-
i. Nella foto si possono ve-
ere, sotto asinistra il pro-
: or Dal Monte, a de tra
.aldarola con l' apparec-
hiatura di raccolta dell'os-
igeno che utilizzera per
interessante esperimento.

scere il destino dell'Abruz-
zo, gia costretto al forfeit
l'anno passato. Gli organ iz-
zatori pescaresi si sono di-
chiarati fiduciosi, ma han-
no posto un nuovo termine
u1timo, questa volta il 15
maggio, per sciogliere le ri-
serve. II 23 maggio infatti si
riunira il Comitato Esecuti-

vo della Csai e in quella oc-
casione dovra essere chiara
la possibilita di far disputa-
re le 8 gare fissate come nu-
mera minirno. Nel caso in
cui l'Abruzzo dovesse ri-
nunciare sarebbe necessario
travare un' ottava gara da
inserire nel programma.

(g.c.)

20-21 ma io

11.!f·' ~ 3~1.7:1iI[11!f~DI:) ril!il}o'"iI
Tar a Florio

9-10 giugno Salento

15-16 settembre Abruzzo
21-22 luglio Lana

9-1 2 otto bre
10-12 novembre

Sanremo
Piancavallo

LITALlANO VUOLE LO ZLATNI

Per Bertone
pista bulgara
Con il Zlatni Piassatzi in
pragramma questa settima-
na in Bulgaria, esattamente
il 13 e 14 rnaggio toma di
scena un campionato Euro-
peo ormai totalmente ab-
bandonato a se stesso. Se-
condo appuntamento a
massimo coefficiente (20),
lo Zlatni ha pero un preten-
dente alla vittoria di casa
nostra: Enrico Bertone. II
torinese (che corre eon li-
cenza della Repubblica Ce-
ca) sara infatti il favorito nu-
mera uno eon la solita
Toyota Celica che abitual-
mente usa nella serie na-
zionale che si disputa nel-
l'Est eurapeo. E dove ha
vinto, qua le gustosa antipa-
sto in vista praprio della
Zlatni, il rally Ceski Krum-
lov. Per Bertone, Chiapponi
ela Toyota Celica si e tratta-

CON LA CELlCA NELLEUROPEO

AYpres
corre «Kkk»
AI rally belga di Ypres, prava a massimo coefficiente del cam-
pionato Eurapeo '95 in calendario per fine giugno, partecipe-
ra anche Juha Kankkunen. La presenza dell'asso finlandese
rientra nelle iniziative di Toyota Belgium: appoggiare la par-
tecipazione di un pilota di fama come appunto «Kkk», can
una Celica-Casa, cosa gia avvenuta eon Marku Alen alla
Boucles de Spa.

to della qua rta vittoria in al-
trettante gare, ancora una
volta davanti al rivale per
eccellenza di questa stagio-
ne, Ladislav Krecek, impe-
gnato nel campionato eon
una Ford Escort Cosworth
allestita da Mike Little.

COL TEAM ASTRA

La Delta
vince
anche
in Libana
Successo delle Lancia Delta
del team Astra nel campio-
nato libanese. Al Rally du
Prim temps le vetture della
squadra cuneese, che gia
detiene il titalo libanese vin-
to lo scorso anna da Nasral-
Iah, hanno ottenuto il pri-
mo ed il terzo posto, mentre
seconda e quarta sano finite
le due Subaru portate sin li
daIla Pradrive. II vincitore e
Johhny Moacdieh ehe ha
preceduto di 2'04" la Im-
preza di Zee Ohg, di 2'56"
l'altra Delta di Nasrallah e
di 5'37" la Impreza di Ka-
ram. Un buon viatico per i
prassimi impegni del team
che, come neto, e vicino a
concretizzare la propria
partecipazione alla Parigi-
Pechino.

LE CASE SONO FAVOREVOLl

Tornaa 10
il rnondiale?
Ridotto quest'anno a 8 prave con I'obiettivo di limitare i
costi, il calendario del campionato del mondo potrebbe
tomare a 10 gare nel 1996. L'iniziativa ha comunque un
risvolto: riportando a dieci le corse, il Montecarlo, certa-
mente il rally pili famoso e col ritamo pramozionale-
pubblicitario maggiore, eviterebbe di uscire da1calenda-
rio del mondiale '96, come prevede il sistema della rota-
zione. Anche il Portogallo, il cui patron Cesar Torres e il
presidente delegato della Federazione intemazionale,
punta ad aggirare l'ostacolo dell'a1temanza. La prapo-
sta «IO prove», sostenuta paradossalmente dalie stesse
Case che avevano chiesto la riduzione delle manche ti-
tolate, sara sottoposta al prassimo Consiglio mondiale
della Fia, insieme alla richiesta di modifiche al regola-
mento sulle assistenze lungo il percorso. Dal rally di
Nuova Zelanda dovrebbe essere autorizzato l'intervento
dei meccanici sulla vettura nei punti definiti di rifomi-
mento. (m. rav.)

Anche Navarra
in Targa Florio
Grifone a tre punte alla Tar-
ga Florio, in programma il
20-21 maggio. 11team di Ta-
baton schierera infatti in Si-
cilia, accanto a Pianezzola e
Dallavilla can le Toyota Ce-
lica modello St20s, anche
Andrea Navarra (nella foto).

Impegnato preferenzialmen-
te nel mondiale can la ver-
sione Gruppo N della coupe
giapponese, Navarra avra a
disposizione alla Targa Flo-
rio una Celica Gruppo A
modello Stl8s. In Sicilia
rientrera Pierino Longhi,
fermo dal Ciocco, gara nella
quale usd di strada al debut-
to eon la Ford Escort del Jol-
ly Club. II compagno Cuni-
co, dovrebbe infine avere al
suo fianco come sempre Ste-
ve Evangelisti, migliorato
dalla fastidiosa gastrite.

GAS'



Glannibertl
sl ~ rotto
una clavlcola
Le prime parole di Nicola
Gianniberti appena dimesso
dall'ospedale, mercoledi
scorso, dopo l'mcidente nella
2. prova del Tricolore della
100, sono state: «Mi e anda-
ta davvero bene rispetto a
quello ene poteva succeae-
re". L'ex-campione del mon-
do di F Super A SI e infatti
agganciato con Manet1ialla
staccata in fondo al ret1ifilo
della terrovia della pista di
Parma. Gianniberti ha ripor-
tato la frattura composta
della clavicola destra, oltre
ad altre contusioni. II pilota
pacentino, che il m cura dal
dottor ClaudioCosta, per tre
settlmane dovra portare una
speciale fasciatura fatta a
bretelle. II rientro in pista e
previsto per il mese di giu-
gno, dopo che il stata scarta-
ta I'ipotesi di un intervente
che prevedeva I'applicazione
di una piastra metallica alla
clavicola. Questa soluzione
avrebbe accorciato i tempi di
recupero, ma era sgradita al
pilotache ha preferitoevitare
i ferri del chirurgo.
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• PARTECIPAZIONE. Alla
gara sui circuito di Cesenati-
co, in programma ilprossimo
14 maggio nella tocauta PO-
nente del centro balneare ro-
magnolo, non saranno am-
messi al via i piloti prove-
nientl da Abruzzo e Marche.
La decisione il stata presa
per via della concomitanza
eon la vieina corsa a Mon-
sampolo, in provincia di
Ascoli.A proposito della ma-
nitestazione di Cesenatico,
bisogna agglungere che le
prove libere saranno am-
messe nella giornata di sa-
bato 13 dalle 14 alle 19.

II carabiniere
Cesettl
ancora
assente
dall'Europeo
Sauro Ceset1i, che sta pre-
stando il servizio militare di
leva neil'Arma dei Carabinie-
ri, ha saltato anehe la secon-
da prova dell'Europeo di F
Super A del 7 maggio a Sal-
bris. IIpilotadel team Rambo
infatti, come gi<i accaduto
per il precedente appunta-
mento di Lonato, non il riu-
sciuto ad ottenere la licenza
per andare a correre.
• RINVII. Lo scorso 30
aprlle sono saltate tre gare: il
circuito di Serrapetrona e le
corse in pista di S. Venera di
Acireale e di Pignola di PO-
tenza. Per tutte e tre non e
stata ancora trovata la data
per recuperare la manifesta-
zione.

iM (oX#I

FRAORE - Sulla stes-
sa pista parmense di

San Pancrazio dove un anna
fa per Trulli il discorso del
Tricolore si era chiuso tra po-
lemiche e... ruotate, il pilota
abruzzese, dodici mesi dopo,
si e preso una rivincita. L'al-
fiere della Tony ha infatti
conquistato mate matica-
mente il titolo della 100 In-
temazionale, quando alla
conclusione della serie man-
ca ancora l'appuntamento di
Nizza Monferrato. Purtrop-
po a Parma non sono manca-
ti gli incidenti. Gianniberti,
decollato dopo un contatto
eon Manetti, ha riportato la
frattura di una clavicola.
Mentre nella Junior vanno
ricordati i voli di Pizzola e
Morozov, fortunatamente
senza conseguenze. Vedia-
mo cosa e accaduto classe
per classe.

100 INTERNAZIONALE.
Gia al 2. giro della prefinale
si resta eon il fiato sospeso:
Gianniberti e Manetti si ag-
ganciano alla staccata del
rettifilo della ferrovia e il pri-
mo finisce fuori riportando
la frattura della clavicola de-
stra. In testa va Trulli, rnen-
tre dietro Pantano e Balistre-
ri lottano per i12. posto. Il pi-
lota della Tibikart viene poi
superato da Orsini e Palmie-
ri. La finale vive sui duello
fra Palmieri e Trulli che se-
parati di appena tre decimi
tagliano nell'ordine il tra-
guardo. Alle loro spalle un
altro duello, quello tra Belic-
chi e Balistreri, regala erno-
zioni al pubblico, a spuntarla
e il romano della Tibikart.
Da segnalare il \O. posto di
Daniele Parrilla partito dal
fondo dello schieramento,
dopo il ritiro in prefinale.

100 NAZIONALE. La cate-
goria lamellare continua ad
essere la classe piu numerosa
eon i suoi 78 iscritti, su un to-
tale di 189 piloti presenti a
Parma, che hanno imposto
agli organizzatori la disputa
delle batterie eliminatorie.
Nei tempi di qualificazione
Laguardia spicca il miglior
crono; mentre al vertice dopo
le manche troviamo Alessan-
dro. Nella prefinale I'inglese
Button riesce a soffiare la vit-
toria a Mastracci proprio al-
l'ultimo giro. Nella finale il
britannico si deve accon-
tentare di seguire per tutta la
gara Alessandro. Il terzo gra-
dino del podio se lo ag-
giudica Orsi, protagonista di
una bella rimon ta, dopo es-
sere parti to dalla 4. fila. Alle
verifiche arriva il colpo di
scena: Button viene escluso

La -Junior ha fatto vlv.r. aneh. a Parrna attimi dl brlvldo,
qul, eon Plzzola eh. el capata • Morozov eh. vola

per l'accensione ritenuta non
conforme. Il pilota inglese ha
comunque presentato ricorso
al Tribunale nazionale d'ap
pello.

100 JUNIOR. Nei tempi il
tedesco Friesacher precede
Venturi. Dalle manche erner-
ge invece Liuzzi che precede
Grassotto e Cavaciuti. Nella
prefinale si fa largo eon deci-
sione Spinozzi che, autore di
una eccezionale rimonta dal-
la 7. fila della griglia, arriva
al successo ponendo Ira se e
il piu immediato inseguitore
un margine di sette decimi.
Spinozzi tiene poi la testa
della finale tranne che per
quattro tomate nel corso del-
le quali cede lo scettro a Ber-
tagnolli, che all'ultimo giro
scivola al 4. posto. Nel dopo
gara dalla classifica vengono
esclusi Bertagnolli, Lotterer,
Tredicine e Grassotto per lo
staccabatteria non conforme.

Splnozzl, alata,
sl e Imposto due
volte nella -Junior.
Alessandro,
sopra, ha vlnto
la finale della
Nazlonale.
Palmieri, In alta, ha
eolto II sueeesso
ne Ila finale
dell'lnternazlonale



CAMPIONATO ITALIANO 100
Fraore (Pr), 1 maggio 1995
1. prova del camplonato
CLASSE 100 JUNIOR
Pr.llnlll: 1. Spinozzi (Tony-Parilla) 20
giri in 16'34"545 alla media di 86,150
kmh; 2. Valletta (Allkart-Parilla) a
0"783; 3. Bertagnolli (Crg-Parilla) a
5"277; 4. Giampiero Cavaeiuti (Per-Per)
a 6"524; 5. Venturi (Top-Comer) a
6"758; 6. Laudani (Tony-Vortex) a
8"735; 7. Traini (Crg-Parilla) a 9"571; 8.
Morardo (Tony-Parilla) a 12"728; 9.
Bianehi (Tony-Parilla) a 18"255; 10.
Furtbauer (Jolly-Rotax) a 18"740; 11.
Camathias (Ch) (Fullerton-Titan) a
22"558; 12. Bertolotti (Crg-Parilla) a
25"951; 13. Manna (Per-lame) a
31"984; 14. Piccolo (Per-Per) a 32"399.
FIniiI:1. Spinozzi 20 giri in 16'45"267;
2. Luizzi (Crg-Comer) a 0"057; 3. Cava-
eiuti a 1"663; 4. Valletta a 3"976; 5.
Fornara a 7"119; 6. Venturi a 8"542; 7.
Bertolotti a 10"059; 8. Roana (Tibikart-
Parilla) a 10"139; 9. Morardo a 10"866;
10. Bianehi a 11"915; 11. Mastrangelo
a 12"870; 12. Traini a 12"970; 13. Chie-
sa (Tecno-Botax) a 13"570; 14. Tami
(Tibikart-Rotax) a 14"264.
li cllssHlcl dl cl •• I••• tl: 1. Spinoz-
zi punti 50; 2. Venturi 44; 3. Liuzzi 38; 4.
Grassotto 32; 5. Bertagnolli 27; 6. Val-
leila 25; 7. Cavaeiuti 22; 8. Bianehi 15;
9. Meneghello 12; 10. Pini 10.

CLASSE 100 NAZIONALE
Prell",11: 1. Button (Gb) (Birel-Rotax)
20 giri in 16'04"122 alla media di
88,868; 2. Mastraeei (Gold-Italsistem) a
0"199; 3. Bertoeehi (Npk-Per) a 2"239;
4. Alessandro (Top-Comer) a 2"869; 5.
Marra (Tony-Italsistem) a 7"159; 6.
Giordan (Tony-Vortex) a 8"098; 7. Mar~
ni (Brm-Saetta) a 9"141; 8. Orsi (Tony-
Saetta) a 10"171; 9. Giammaria (Per-
Per)al 0"51 O;10. Ivone (Top-Comer) a
10"735; 11. Toninelli (Haase-Titan) a
12"049; 12. D'Ambrosio (Top-Comer) a
12"500; 13. Russomando (Tony-Vor-
tex) a 12"720; 14. Scarcia (Jolly-Rotax)
a 12"943.
FlIIII: 1. Alessandro 20 giri in
16'05"733 alla mediadi 88,720 kmh; 2.
Orsi a 6"024; 3. Bertocehi a 6"801; 4.
Marini a 7"500; 5. Ivone a 9"233; 6.
Giammaria a 10"109; 7. Marra a
10"451; 8. Mastraeeia 10"799; 9. Mat-
his (Birel-Sirio) a 11"016; 1O. ausso-
mando a 11"611; 11. D'Ambrosio a
12"164; 12. Yasukawa (Birel-Parilla) a
12"649; 13. Quintarelli (Crg-Crg) a
15"360; 14. Varano (Crg-Crg) a
17"494.
LI cllIsHlu dl cl.pl.lltl: 1. Ales-
sandro punti 40; 2. Bertocchi 31; 3.
Gamba e Pichler 30; 5. Mastraeei 24; 6.
Marra 22; 7. Giordan 21; 8. De Stefanis
20; 9. Orsi 19; 10. Marini 17.

CLASSE 100 INTERNAZIONALE
PreIlliii: 1. Trulli (Tony-Vortex) 20 giri
in 15'56"501 alla media di 89,576 kmh;
2. Gandolfi (Crg-Crg) a 2"541; 3. Orsini
(SwissHutless-ltalsistem) a 4"012; 4.
Palmieri (Gold-lIalsistem) a 4"403; 5.
Balistreri (Tibikart-Rotax) a 5"886; 6.
Pantano (Crg-Rotax) a 6"998; 7. Dallari
(Mikel-Parilla) a 7"725; 8. Belieehi (Ful-
lerton-Rotax) a B"451; 9. Furlanetto
(Per-Per) a 9"292; 10. Casazza (Crg-
Crg) a 9"446; 11. For~ (Tony-Vortex) a
9"594; 12. Boseoio (Gold-Italsistem) a
9"812; 13. Clostermans (B) (Birel-R~
tax) a 11"267; 14. Panigada (Top-Co-
meri a 14"374.
FInile:1. Palmieri 20 giri in 15'54"456
alla media di 89,768 kmh; 2. Trulli a
0"327; 3. Balistreri a 1"375; 4. Belieehi
a 1"873; 5. For~ a 2"142; 6. Dallari a
5"017; 7. Orsini a 5"115; 8. Boseolo a
7"719; 9. Casazza a 8"100; 10. Daniela
Parrilla (SwissHutless-5aetta) a
13"703; 11. Pantano a 15"313; 12. Fu-
magaIIi (Tony-Italsistem) a 17"708; 13.
Clostermans 18"033; 14. Saitta (Tibi-
kart-Italsistem) a 18"515.
LI cllssHlcl dl cl •• lultl: 1. Trulli
punti 75; 2. Orsini 46; 3. Palmieri 33; 4.
8alistreri 26; 5. Manetti 22; 6. Belieehi
21; 7. Pantano 20; 8. Borghese 18; 9.
Gandolfi 15; 1O. For~ 11.

PATEALlNI

TELAlO CAMBIATO DAVANTI

Haase con la barra
Alla seconda prava del Tricolore della 100, a Parma, la Haa-
se si e presentata con un nuovo telaio (nella foto, sopra), ca-
ratterizzato dalla barra anteriore che collega i fuselli. Una
soluzione di avantreno, mai usata prima dalla Casa del-
l'ex-iridato, attualmente molto ditfusa e che ha la prerogati-
va di rendere piu rigido l'anteriore, lasciando piu libero il re-
trotreno. La nuova creazione della Haase si chiama Skor-
pion e rappresenta una evoluzione del telaio omologato eon
la sigla Cik 03, di cui conserva lo stesso numera di curve, co-
me pure e ina1terato il diametro dei tubi, pertanto questa
scocca petra gareggiare anche nelle gare nazionali.

IL CALENDARID
14 rnagglo

- Pista Azzurra
Jesolo (Ve)
60, 1DO, 125, Amatori

- Pista Due Mari
Amato (Cz)
60, 1OD, 125, Amatori

- Pista Stella
Monsampolo (Ap)
60, 1DO, 125, Amatori

- Pista Winner
Nizza Monferrato (At)
100 Junior, 100 Naz.,
1001nt.
3. prova di campionato
italiano

- Pista Palomba
Matera
60, 100, 125, Amatori

- Circuito di Carini
Villa Grazia di Carini (Pa)
60, 1DO, 125, Amatori

- Circuito Castelfranco
Castelfranco di sotto
60, 100, 125, Amatori

- Circuito S. Caterina
S. Caterina
di Abbasanta (Or)
60, 100, 125, Amatori

- Circuito di Cesenatico
Cesenatico (Fo)
60, 100, 125, Amatori

NOVITA

Uncasco
della Arai
per ilkarl
La casa nipponica ha recen-
temente lanciato sul mercato
italiano il neonato Gpk, si-
gla in cui l'u1tima lettera si-
gnifica kart per indicare che
il casco e stato studiato per
questa specialita, La calotta,
costruita in Super fibre lami-
nated, e particolarmente leg-
gera e resistente e rispetta le
norme Snell Sa 90. Il prezzo
di vendita e di 1.190.000 iva
inclusa.

L'ESPERIENZA PER
OGNI ESIGENZA

ELF IDROCARBURI ITALIANA S.p.A.
Via Campanini, 6 tel. 02/677.066.05

A Parma per lo staccabatteria
di sicurezza irregolare quattro
piloti sano stati squalificati.
Ora la Flk non transige ..,

ARTURO RIZZOLI

Nella seconda prava del
Tricolore della 100 Ju-

nior quattro piloti, per la preci-
sione Lotterer, Bertagnolli,
Tredicine e Grassotto, sono
stati tolti dalla classifica per-
che trovati can il sistema di si-
curezza di esclusione della
corrente non conforme. II col-
legio dei Commissari sportivi
si il mostrato subilo molio ri-
soluto nel prendere questa de-
cisione perche suIla sicurezza
non possono esistere compor-
tamenti «elasticl». In piu, se-
condo alcuni tecnici, I'esclu-
sione della staccabatteria po-
trebbe dare dei vantaggi per il
funzionamento del motore. La-
scia cornunque sconcertati ve-
dere che un apparato di sicu-
rezza possa essere quanto-
mena trascurato. La Fik, con
la decisione di Parrna, ha in
ogni caso voluto dare un se-
gnale chiaro sulla propria vo-
lonta di applicare can rigore le
regole. Dopo i numerosi inci-
denti che hanno costellato
questo primo scorcio di sta-
gione, era importante ene l'au-
torita sportiva mostrasse una
reazione. SuIla strategia a me-
dia termine della Federazione
il presidente, Oddino Domeni-
chini, ha detto: "Gli incidenti
visti dall'inizio dell'anno ci
hanno indotto a un'analisi ap-
profondita del problema. Toc-
cate e uscite ve ne sono un
po' in tutte le categorie, ma il
fenomena e serio nella Junior.
Ad esempio, nella gara di Par-
ma, la 100 Nazionale e la 100
Internazionale, ene partendo
lanciate arrivano alla prima
curva pili veloci della Junior
ene prende il via da fermo, non
hanno mai registrato problemi
Invece nella classe del piston-
port c'e sempre stato qualche
mucchio. Per la terza gara del
Tricolore, a Nizza, abbiamo git!

organizzato un incontro con i
piloti, cercheremo di sensibi-
lizzarli eon argomenti ene rlte-
niamo convincenti, questi do-
vrebbero fare dimenticare ai
ragazzi la pressione esagerata
messa loro addosso dai geni-
tori e permette di correre pili
tranquilli In pili, stiamo stu-
diando alcuni interventi preci-
si. da discutere nel prossimo
consigiio tederste». II presi-
dente della Fik non si vuole
sbilanciare, ma ci risulta che
t'autorlta sportiva abbia scritto
ai costruttori per trovare as-

II presidente
Domenichini
promette
interventi
per riportare
la tranquillitil
nella Junior

sieme correttivi per migliorare
la sicurezza, senza alterare i
contenuti tecnici dei mezzi.
Tra le proposte allo studio vi
sano dei paraurti piuttosto
lunghi, progettati per ridurre il
rischio dei decolli. Simili ap-
pendici offrirebbero pero ai pi-
loti la possibilita di dare piu
colpi, pertanto verrebbe pro-
gettato anche un nuovo siste-
ma di sganciamento automati-
co che interviene in caso di ur-
to. Infine non il escluso che
possa essere ridotta la lun-
ghezza delle gare.

La Flk a•• leura eh. I. v.rlfleh.
t.enleh •• aranno •• mpre plu rigoro ••



Alla pista
Volturno
e iniziato
il rnese
000 Mariano
PISTA VOLTURNO

Calazzo (Ce), 1 magglo 1995
4, prova del campionato
regionale Campania
Clau, 60 MInikart:1. NIt10(Allkart) 10
gl[1 In 5'18"33; 2. De Angelis (Oap)
5'25"40; 3 Galdo (Gold) 5'27"67; 4. CI[-
lando (Allkart) 5'29"14; 5. Fonno (Dap)
5'36"62. Tut11I meron sono Comer.
Claue 100 Julor: 1. Manano (Kan-
Panlla) 15 gl[1 In 6'32"53; 2. Tucclllo
(Brrn-Panna) 6'35"28; 3. Lubrano (Brrn-
Panlla) 6'40"64; 4. Caslllo (Tlblkart-
Panlla) 6'57"96
Claue 100 Nazlon.le: 1. Poslllo (Iec-
no-tame) 15 gl[1 In 6'35"10; 2. Petruz-
zelh (Buel-Sme) 6'36"82; 3. Clghano (BI-
tel-Smo) 6'44"31; 4. Zuppetti (Crg-Slno)
6'59"12.
CI.ue 125 Nuionai,: 1. Foresta (Kan-
Tm) 15 gl[lln 6'18"38; 2. suonpensero
(Haase-Pavesl) 6'18"82.
Clau, 125 Internulonale: 1. PenIlo
(Crg-Tm) 15 gln In 6'27"68; 2. Oardo
(KaJi-Tm) 6'42"53; 3. Glangregono (Crg-
Tm) 6'33"22.
Claue 100 Amatorl:1. Romano (Brm-
Panlla) 15 91[1In 6'26"62; 2. Palmlen
(Allkart-Pcr) 6'37"39; 3. Alonzo (Top-
Smo) 6'45"81.
ANOIOLELLA

Clasu 125 Am.torl I.splrato): 1. Ce-
rullo (Kan-Tm) 20 gin in 3'47"32.
Clasu 125 Amatorl Inivola): 1. lava-
rone (Kan-Pavesi) 20 giri in 8'32"58; 2.
Ciotola (Kan-Tm) 8'34"33; 3. Vovola
(Oap-Pavesi) 8'38"61; 4. Vagliviello
(Crg-Tm) 8'39"05; 5. Cappabianca (Ma-
ri-Tm) 9'00"25.

Posillo
di stretta
misura
su Flagello
ad Atina
PISTA ATINA

Atma (Fr), 30 apnle 1995

Claue 60 MInikart:1. Petolicchio (Top)
12 gl[lln 9'49"3; 2. Napoli (Top) 9'50"9;
3. De Angehs (Kan) 9'52"9; 4. Raguzzl
(Tony) 10'01"8; 5. Terenzio (Gold)
10'08"3. Tut11I meron sono Comer.
Claue 100 Jlnlar. 1. OI Zazzo (Kan)
20 gl[1 In 14'30"8; 2. Veneruso (Gold)
14'32"9; 3. Pacitto (Top) 14'37"9; 4.
Oal Monte (Crg) 14'45"0; 5. Barbato (Bi-
rei) 14'49"1.
Cian, 100 Nuionai,: 1. Posillo (tee-
no) 20 gln In 14'01 "5; 2. Flagello (Kan)
14'01 "8; 3. Mastrantuono (Crg)
14'18"1; 4. Coletta (Gold) 14'19"5; 5.
Blasl 14'19"9.
Cian, 100 Internulonale: 1. Forte
(Crg) 10 gl[1 In 7'13"0; 2. Coceia (Crg)
7'13"9; 3. Zanni (Per) 7'17"2; 4. Sdoia
(Crg) 7'18"5; 5. Coneet1i (Tony) 7'25"8.
Clau, 125 Nulon.le: 1. Nardin (AII-

karti 20 giri in 14'0145; 2. Buonpersiere
(Haase) 14'08"8; 3, Massetani (Allkart)
14'09"7; 4. Garofalo (BI[el) 14'11"3; 5.
Montl (Kan) 14'17"7.
Claue 125 Internuionile: 1. turnzia-
OI(Gold) 20 gln In 14'12"7; 2. Zompantl
(Gold) 14'13"4; 3. OI Sirnphoo (Gold)
14'18"0; 4, Cnspmo (Crg) 14'19"9; 5.
O'Anella (KaJi) 14'20"4.
Cian, 100 Amatorl:1. Merigioia (Gold)
15 gin in 11'42"9; 2. Pragliola (Tecno)
11'43"8; 3. OI Lello (Tecno) 11'41"1; 4.
Pace (Tecno) 11'45"8; 5. Giuliani (Per)
11'51"1,
Clau, 125 Amatorl Iaspirato): 1. Pa-
lurnbo (Kan) 20 gl[1 in 14'43"4; 2. Man-
na (Allkart) 14'35"4.
Clau, 125 AmatorlIvaivala): 1. Bian-
ehi (Kan) 15 gl[1 in 10'49"0; 2. Apruzze-
se (Kan) 10'53"0; 3. O'Eramo (Kan)
10'56"7; 4. Mat10eela (Oap) 11'01"9; 5.
Parente (Crg) 11'02"3.

Valpolicella
incorona
Bonanni
in volata
CIRCUITO S AMBROGIO

S. Ambrogio Valpolieella (Vr)
30 aprile 1995
Clasu 60 Mlnlklrt:1. Slaviero 11 gm In
10'40"87 alla media dl 49,433 kmh; 2.
Munan a 4"06; 3. B,zzot1oa 6"72; 4. An-
creatta a 8"83; 5. Lonardi a 16"02. Tut1ii
moton sono Comer.
Cluu 100 Junior:1. senem (Kan-lame)
15 gin in 12'54"31 alla media di 55,792
kmh; 2. Forte (BrreHtalSlstem) a 7"99; 3.
Sernagiot1o (Per-Per) a 10"91; 4. Pelizza
(Per-Per) a 20"91; 5. Tarocco (Crg-Iame)
a 54"11.
Cluu 100 NIzionale: 1. Castioni (Per-
Pet) 12 gm In 10'15"65 alla media dl
56,136 kmh; 2. Malandnn (Crg-Crg) a
4"53; 3. Rinaldo (Tony-lame) a 43"10; 4.
Bonserto (Kan-ltalSlstem) a 54"22.
Cluu 100 Internuionile: 1. Cuccl[elh
(Tony-Italslstem) 15 gl[1 12'44"63 alla
media dl 56,498 kmh; 2. Oamian (Mari-
ltalsrstem) a 10"27; 3. Sapodn (Mari·
Panlla) a 37"02; 4. Spadetto (Per-Pet) a 1
gilO.
Clane 125 Nlzlon.le: 1. Pellegrini
(Gold-Pavesl) 15 giri in 12'15"31 alla me-
dra di 58,671 kmh; 2. Padovani (Tony-
Pavesi) a 0"41; 3. Maman (Birel-Pavesi)
a 5"75; 4. Avogaro (Birel-Tm) a 6"07; 5.
Girelli (Gold-Tm) a 8"99.
CI.ne 125 Int,rn.zlon.I,: t. Savoia
(Tony-Pavesi) 15 giri in 12'15"53 alla
media di 58,733 kmh; 2. Menapace (Crg-
Tm) a 15"99; 3. Ghiot1o(Tony-Pavesi) a
1 giro; 4. Pasquaf (Haase-Pavesi) a 1 gi-
ro; 5. Ghidini (Tony-Tm) a 1 giro.
Clasu 100 Am.torl: 1. Bonanni (Per-
Per) 15 glli in 13'10"79 alla media di
54,629 kmh; 2. Zaro (Birel·lame) a 0"21;
3. Slgnorot1o (Birel-Parilla) a 27"90; 4.
Barbani (Rakama-Sirio) a 29"43; 5. Vidori
(Brrel-Panlla) a 30"38.
Clnu 125 Alutorllvalvala): 1. Alberto
laehelh (Crg-Tm) 15 glll in 12'19"53 alla
media dl 58,415 kmh; 2. Tacchella (Crg-
Pavesi) a 14"69; 3. Fedenco Alber1i (lG-
ny-Tm) a 18"14; 4. TinaZZl(Bllel-PaveSl)
a 18"44; 5. Andrea Alberti (Crg-Tm) a
25"55.

Benelli
a tutto gas
nel circuito
cittadino
di Viserba

Cian, 100 Int,rnulonal" 1. G~gl
25 giri In 12'00"13; 2. OI Ubakk
12'00"95; 3. Cecchet1112'01"17; ~
Bonavita 12'18"95; 5. FabrizlOFalwrn
a 1 giro.
Clau, 125 Nazllllll: 1. DanreleF~
brizi 25 gin In 11'44"90; 2. Ferreltl
11'45"79; 3, Baruzn 11'47"77; ~ Ne-
pa 11'49"81; 5. Oi Carlo 11'49"81.
Ctasu 125 IRt,ruzll.111: 1. RICa25
gin in 11'53"86; 2. Oall'OIIO12'08"91,
3. Degh lorocenn 12'07"87; 4. Pratela
4 glll; 5. De LUigi a 4 gln.
Clm, 100 Amatlri: 1. Zanl 25 grr I

12'33" 48; 2. Colhm 12'33"79; 3 GanI-
fi 12'50"26; 4. Bordl 12'51"43; 5 lIJda
12'51"76.
Cian, 125 ADlatori(nivola): 1. ('.;ar.
panini 22 glll In 10'30"30; 2
10'32"89; 3. Montl[om 10'39"56, ~ II-
lancioni 10'45"02; 5. Laghl 10'4r97

CIRCUITO DI VISERBA
Viserba di Rimini (Rn)

Clasu 60 MInikart:1. Zanfnm; 2. Ser-
ra; 3. Pizzun; 4. Marslgha
Clln, 100 Julor: 1. Benelli 25 glll In
12'33"99; 2. Marcotuih 12'44"44; 3. P.
Angelo LanCI 12'51"82; 4. Zam a 2 gl[l.
Classe 100 Nula.al,: 1. BertOZZI25
gln in 12'26"67; 2. Mlchele LanCI
12'28"55; 3. Catam.

BEHEDETT1

Alberto lachelll su Crg- Tm, sopra, ha
dominato la 125 Amatorl valvola al
circuito dl Sant'Ambroglo VaipolIceIla.
Bertozzl, soHo, sl e Imposto nella 100
Nazlonale nell'appuntamento su Ile rive
dell'Adrlatlco a Vlserba. Forte alla guida
di un Crg, aslnlstra In basso, ha
centrato II successo nella 100
Internazionale su Ila pista dl Atlna.
lavarone al volante dl un Kan-Pavesl, a
sinistra In alto, e sallto sui gradino piC.
alto del podlo nella 125 Amatorl valvola
alla pista Volturno dl Calazzo dove sl e
svolta la qua rta prova del camplonato
campano

retto127 . Tel. 0124·513904



• BP DI SPABNA
Saranno Italia 1 e Canale 5 a
trasmettere in Italia le
immagini del Gran Prernio
di Spagna.
I colleqamenti, in diretta
da Barcellona, per le prave
saranno sia venerdi sia
sabato dalle ore 12,50 alle
ore 14,10 su Italia 1.11 warm
up, mvece, verra trasmesso
solo da Eurosport II 14 dalle
ore 9,30 alle 10. Domenica
consueto appuntamento can
Andrea de Adamich e «Gran
Prix» alle ore 12,30 su Italia
1, mentre alle 13,30
collegamento can Barcellona
su Ganale 5 e alle ore 14 lo
start della gara. Subito dopo
il Gp -Parco ctuuso». Lunedi
15 alle 24 enca su Italia 1
«Speciale dopo gara» can
ospiti in studio. Rlcordiamo,
moltre, ene mercoledi 10
neli'ambito di Italia Uno Sport
a mezzanotte, Schittone
presentera il Gp di Spagna
can le ultime novita.

.TELE+2
II 9 maggio alle ore 23 la
replica della gara del Dtm di
Berlina commentata da Gianni
Fedenco. Mercoledi 10 alle
22 mezz'ora sui Tour de
Corse, sabato alle 12 la gara
di F.3 dl Pergusa e domenica
14 magglo alle 16 la replica
del Tour de Corse e alle 16
di Pergusa Tutti i pragrammi
automobilistici della settimana
sano in chiara, ossia visibIli
anche a chi non possiede il
decoder.

• TELEMONTECARLO
«Orono-Ternpo di motori» di
mercoledi 10 maggio, alle
ore 0,15, presentera un
servizio sui dopo Imola, la
nevocazione ellettuata da
Coulthard sulla Williams del
circuito di MontlUich, su cui
si e corsa la F.l dal '69 al
'75, e le presentazioni della
Rover 400, della Ferrari 355
Spider e deli' Alla 155 16V
Twin Spark, provata
quest'ultima da Michele
Alboreto. Venerdi 12 alle
0,45 uno speciale di un'ora
sui Supertunsmo, sabato
alle 12 la replica di Crono e
alle 12,30 quella di Tmc
speed del 7 maggio. Iniine la
nuova trasrrussione dl Tmc
Speed sara domenica 14 alle
20,10 e presentera le gare
del Turismo inglese a
Thruxton, il Dtm dell'Avus, il
turismo belga e il Ferrari
Challange a Spa, iniine il
CM di Binetto.

.RAI
Su Rai Tre mercoledi 10
maggio, nel corso del Tgs
Pomeriggio Sport ivo in onda
dalle 15,50 alle 18,50 e
dedicato in massima parte
agli Internazionali d'ltalia di
tennis lemminile, verranno
trasmessi 10 minuti sui Tour
de Corse. Venerdi 12, sempre
durante Tgs Pomeriggio
Sport, une speciale sulla gara
di F.3 svoltasi a Pergusa.
Iniine sabato 13, stessa rete
e stesso orario, «Ballytime»,
la trasmissione condotta da
Amedeo Verduzio e dedicata
al campionato italiano rally, in
questa occasione ai Rally
Valle d' Aosta ed Elba.
Domenica 14 su Rai Due,
subito dopo il Tg2 delle ore
13, andra il onda il
prag ram ma curato e condotto
da Gianni Roca Tg2 Motori.
Iniine lunedi 15, sempre su
Rai Due, a mezzanotte, verra
trasmesso il nuovo
pragramma dedicato alla F.l
e a tutte le gare del
mondiale, condotto da Mario
Poltronieri e Carla Consalvi,
nella lota sopra.

.OOEON
Martedi 9 maggio alle 22,55
la 3. puntata di «Auto &
Auto» ideata e condotta da
Nestore Morasini e replicata
sabato alle 17. Mercoledi 10
alle 22,40 «Racing Time»
replicata sabato alle 13,15.

• CINQUESTELLE
Sabato 13 maggio alle 22,30
«Motori non stop» can
Patricia Pilchard e Paolo
Bonaveri.

VELOCITA'
13-14 MAGBIO
1000 KM OI PARISI (FI
GRAN TURISMO EUROPEOBPR
BPR Organisation
Tel. 0033/1/42597340-42594828

13 MAGGIO
MONlA
FORMULA MONZA
Sias - Autodromo di Monza
Tel. 0391 24821
BARCELLONA (El
F.3000
Circuito di Catalunya
Tel. 0034/375722161

14 MAGGJD
BARCELLONA (El
CAMPIONATO MONDIALE DI F.l
Circuito di Catalunya
Tel. 0034/3/5722161
BARCELLONA (El
PORSCHESUPERCUP
Circuito di Catalunya
Tel. 0034/3/5722161
FALPERRA (Portogallol
CAMPIONATO EUROPEO
DELLA MONTAGNA
SPA (Balglol
SUPERTOURENWAGENCUP
Adac Berlin
Tel. 0049/30/8686284
SILVERSTONE (SBI
CAMPIONATO BRITANNICO
TURISMO
Silverstone Circuit
Tel. 0044/1327857271
SUGO
CAMPIONATO GIAPPONESE
TURISMO
Circuito di Sugo
AVUS-BERLlNO (DI
COPPA ADAC TEDESCA
TURISMO 02
Avus Berlin
Tel. 0049/308686284

• EURDSPDRT
Mlrt.di 9
13,30 SPEEDWORLD
In questo numero: la gara
Nascar disputatasi a
Martinsville il 23 aprile
e la prova dell'eurapeo
Truck disputatasi a
Digione il 30 aprile
15,30 CAR RACING
Super Stock -Car
da Bercy-Parigi
20.00 MOTORS
In questa puntata: British
F. Vauxhall, Dtm
di Berlina, Euracup
F. Renault.

Merco(edi 10
17.00 KARTING
Campionato Eurapeo da
Salbris, in Francia
111.00-22.00 FORMULA
ONE Gran Prix Magazine

BI.vedi 11
12.30 FORMULA ONE
11,30 RALL YCROSS
L'Europeo di Lousada
in Portogallo

RALLY
13-14 MAGGJD
lLATNI(BGI
CAMPIONATO EUROPEO
RALLY Coefficiente 20
Fbsa
Tel. Sofia-Bulgaria
IVREA (TOI
COPPA ITALIA 1. ZONA
A.S.lvrea Corse
Tel. 0125/631879-fax
0125/739903
RALLY ISOLA O'ELBA
CAMPIONATO ITALIANO
RALLY 2 LITRI
Ac Livorno - Tel. 0586/899651
PAVlA
RALLY OLTREPO PAVESE
COPPA ITALIA 3. ZONA
Scuderia Alberti
Tel. 0385/43814

14 MAGGJD
MODENA
RALLYSPRINT DEL FRIGNANO
Modena Corse Sport
Tel. 059/334311

AL TRE SPECIALlTA'
13-14 MAGGJD
ALSHERO-SCALA PICCARA
CAMPIONATO ITALIANO
VELOCITA' IN SALlTA
Ac Sassari - Tel. 079/271462
V ENOURANCECITTA' O'AREZZO
TROFEOE COPPECSAI
ENDURANCE4x4 CAMPIONATO
ITALIANO TOUT TERRAIN
Fuoristrada Arezzo Scout
FAYEYRAS(FI
CAMPIONATO EUROPEO
RALLYCROSS
Asac du Sud Ouest
Tel. 0033/56/816110

Venerdi 12
12.30 RALL YCROSS
replica della gara
di Lousada
13.00 FORMULA ONE
in diretta da Barcellona la
1. sessione di prove del
Gp di Spagna
18.30-23.00 FORM ULA
ONE replica delle prave
20.00 INTERNATIONAL
MOTORSPORT REPORT

SllIIto 13
13.00 FORMULA ONE
in diretta da Barcellona la
2. sessione di prave del
Gp di Spagna
18.30-23 FORMULA ONE
replica della 2 sessione
22.30 TRUCK RACING
la prova dell'Europeo
disputatasi a Digione
1.00 INTERNATIONAL
MOTORSPORT REPORT

Dom.nlcl14
8.30 FORMULA ONE
repiica della 2. sessione
di prave

'6

5m~ ~~

14 MAGGIO
CENTURIPE (ENI
VELOCITA' IN SALlTA
E AUTOSTORICHE
Ente Autodromo Pergusa
Tel. 0935/25660
PALERMO
SLALOM PARCO2000
Staff 99 - Tel. 091/349950
BELLANTE (PEU
SLALOM
Pescara Corse
Tel. 085/4710435
SAMBATELLO
SLALOM LA COLLINA
Scuderia Aspromonte
Tel. 0965/893432-fax 0965/29002
CHIAVARI LEIVI (SEI
COPPA CSAI SLALOM
1. ZONA
Gecar Gto - Tel. 019/706382
TORRANO (PCI
VELOCITA' SU TERRA
Team Padova Cross
Tel. 049/9630465
COPPA DELLA CONSUMA (Pil
CAMPIONATO ITALIANO DELLA
MONTAGNA AUTO STORICHE
Acipromuove
Firenze
TRIESTE
TROFEOGATTAMELATA
REGOLARITA'AUTOSTORICHE
Trieste Racing Club
Tel. 040/313214
PlAN NOVELLO (PTI
COPPA FUORIMONTE-CUTIGLlANO
CAMPIONATO ITALIANO
FUORISTRADA
COPPECSAI
Pistoia Corse
Tel. 0573/364218-3364218
PUCCIANIELLO (CEI
COPPA CSAI SLALOM 4. ZONA
Caserta Corse
Tel. 0823/444704
CALCINATE (BGI
FORMULA RALLY
Vedovati Corse - Tel. 035/773001

11.30 FORMULA ONE
in diretta da Barcellona
il warm up
11,00 KARTING
Europeo di Salbris, Francia
13,30 FORMULA ONE
in diretta da Barcellona
il Gp di Spagna
22,00 FORNULA ONE
replica del Gp di Spagna

Lun.di 15
13,00-18,30 FORMULA
ONE un'ora di immagini
e commenti sui Gp
di Spagna
17.30 KARTING
la gara di Salbris
20,00 SPEEDWORLD
in questo numero: la gara
Nascar di Talladega del 30
aprile, il Turismo di
Donington, le gare di
Truck di Digione e Misano


