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Véget ért a F1-es év és lapunk életében is Uj korszak kezdodik

B EcuEET

Minden j6, ha j6 a vége — gondolhatjak a Red Bull és Vettel szurkoldi, illetve azok, akik az F1-ben
nem nézték volna jo szemmel egy a csapatsorrendet nyiltan felvallal6 istallo gy6zelmét.

Ekozben persze a Ferrari szerelmesei kigydt-békdt kiabdlnak egy szerencsétlen
Renault-pildtara, aki csak a dolgdt tette, azaz versenyzett, csakhogy ezzel most
éppen elltotte a Scuderia reménységét egy Ujabb vildgels&ségtdl. Mindezen cso-
délkozni kdr, a motorsportnak éppen ez a kettdsség adja azt a természetét, ami
miatt hajnalban kozvetitéseket néziink, a munkahelyiinkre érve internetes hireket
keresgéliink — vagy az Onék esetében — Ujsagot olvasunk.

Ujsdgot, de nagyon nem mindegy, milyet.

A mai vildgban egyre tébben viziondljdk a kézbe vehetd és lapozhatd sajtd vég-
napjait, sét, akadnak hirdetdk, akik mér el is blcsiztak a papirtdl és a nyomda-
festéktdl. Mindez pedig a gazdasagi valsaggal sulyosbitva sok kiaddénak el is vette
a kedvét a tovdbbi erdfeszitésektdl.

Az Autdsport és Formula Magazin az Ujsdgoknak szerencsére egy masik csoport-
jaba tartozik. J6vére a XlI. évfolyamunkat kezdjik, mikozben egyre né a terjedel-
munk, és egyre szaporodnak azok a sportdgak, amelyek helyet kapnak hasabjain-
kon. A szdguldd cirkusz kordli informacidk mellett az utolsé esztenddkben lassan
belopta magét a tartalomjegyzékbe a pélyaversenyzés szinte minden valfaja, majd
jott a rali, a MotoGP, meg a saras, piszkos szakdgak &sszes |étezd széridja.

[tt az id8, hogy most megint a Forma-1-et erdsitsik.

Evekkel ezel6tt minden hénapban érémmel vértam egy angol magazin megjelené-
sét. Amikor ritkdbban jutottam hozzd kilféldén, megrendeltem, és ahogy megjott,
mohdn lapozgattam. Csoddltam az alkotdit, akik szegrél-végrdl kollégdk, de a td-
voli Britannidban mégiscsak mds dimenzidit élik meg az Ujsdgkészitésnek. Naponta
kopogtatnak be a gydrakba, fotézdsra kérik a legnagyobb sztdrokat, a vildig minden
fontos eseményére el tudnak utazni, és exkluziv interjikat adnak nekik azok

az emberek, akiket mi jészerivel csak egyszer, a Magyar Nagydij idején latunk.
Bevallhatom, nem esett jél, amikor egyszer csak magyarul is feltlint a kiadvany.
Mert nem volt kénny( versenyezni ellene. Szerencsére — utdlag mdr igy ldtom —
hosszy ideig tartott ez a verseny, mert megerdsddve, Uj utakra lelve kerllttink ki
beléle. Az Ondk segitségével gybztesen.

De az elmult egy évben az F1 Racing — mert errdl a laprdl van szé —, mégiscsak
elkezdett hidnyozni. Elhatdroztuk hdt, hogy kapcsolatba Iéplink az angol kollégak-
kal, és 8k igent mondtak az elképzeléseinkre.

Ha nem is az eddig megszokott formdban, de ismét itt van tehat a vildg elsd szd-
mu F1-es magazinja Magyarorszagon. Mostantdl a mi lapunkban taldljdk meg azo-
kat a cikkeket, amelyeket szerkeszt8ink az adott hdnapban a legérdekesebbeknek
taldltak a friss angol véltozatbdl.

Reméljik, Olvasdink is legaldbb annyira orilnek ennek a decemberi ajandék-

nak, mint mi magunk, az Autdsport és Formula Magazin — és most mar a magyar
F1 Racing — készitdi.

"Hz Autosport es Formula Magazin
@2 Ujsagoknak sserencsere gy
masik csoportjaba tartozik"

Fotd: Tordai Krisztina




A VILAG
TETEJEN

B TERTRLOMJOEEYEEH

2010-20711. december-januar

ESTI KORONAZAS 8 HEVES JEGES 95
Abu Dhabiban Vettelé lett a korona Elményautézés a havas és fagyos Ausztridban

EGY VB-CiM MARGOJARA 17 KETSZERES BAJNOK 98
Szujé Zoltan frésa Domsodi hagyomanyok: Klendncz Szabolcs
KULONDIJASOK 18 EV VEGIIZGALMAK 102
Az 61. évad legjei Raid of the Champions: Slusszpoén
KULONVELEMENY 27 JOBB KESON, MINT SOHA 106
Dévid Séndor rovata Fazekas Kdroly abszolUt elsé helye

IZGALMAS SZEZONZAROK 28 EGY AUTO ES EGY LANY 112
Ez volt minden idSk legjobb éve? Marcsi és a Formula Master

MITOL VOLT OLYAN JO... 34 VIZIN VISSZAVAGNA 116
Pat Symonds a hdrom cstcsautérol A Seat Leon ezistérmese jovére is versenyezni fog
BIZONYiTVANYOSZTAS 40 A NAGY FINALE 121
Hogyan teljesitettek az Gjoncok Kancsér Ferenc harmadik lett a vildgdéntén
FENYEZES 46 EV VEGI JUTALOM 122
Az F1-es auté festése is javithat a koridén Hercsik jévére a juniorok kézétt indul
REGES-REG TORTENT 50 TURBINAK SZARNYAN 126
Nevezetes decemberi F1-es események Jaguar C-X75: Sziiletésnapi meglepetés

MILETT VELE? 53

Bertrand Gachot

TAVOL AFRIKATOL 65

A 32. Dakar Rali elézetese

A VILAG TETEJEN 66

Michelisz Norbert futamot nyert Makadban

RAZOS EVZARO 72

Talmdcsi menedzser nélkdl, Uj csapatndl, majd csapat nélkl

LOEB NEM LAZITOTT 80

Wales Rali: A Ford megvédte a 2. helyét

ASI EZT IS BEHUZTA 84

Mikulds Rali 2010




M:Gu:n:, 1

Race

of Champions, Diisseldorf,

SPR T Arena e I

Ha létezne autdsport celeblista a vildg legismertebb versenyzdirdl, dsszpontszdm
tekintetében sokat nyomna a latban a fotdén lathaté pddium. A sztarok — akiket ugye
éppen ezeken a hasdbokon nem kell bemutatni — vb-cimei, futamgyd&zelmei és egyéb
sikerei el&tt minden rajongdnak és fiatalnak illik foldig hajolnia, taldn éppen ez a ROC
év végi versenyének |ényege. Hogy Filipe Miguel Delgadinho Albuquerque (foténkon
bekarikdzva) miért gondolta masképpen, arrdl nem szdlnak a krénikak, am tény:

az ismeretlen portugdl pildta az dsszes nagy nevet elverve idén megnyerte a viadalt.

Fotd: ROC

2010. november 27. 10:02
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L= javdra, a 3. helyen zdrd spanyol minddssze

MINDENFELE

Idei tizedik pole pozicidjanak készénhetden
Sebastian Vettel 2007 Sta datdlédd pélyafuta-
sa sordn tizenotodik alkalommal rajtolhatott

0,169 médsodpercet kapott az energiaitalosok
L 5rdogfidkajatdl.

A pélya hossza: 5,554 km
Versenytdv: 55 kér— 305,470 km  SGS.
|d&jdrés: szdraz
Levegd hémérséklete: 28-29 fok
Aszfalt hémérséklete: 29-33 fok
Leggyorsabb kor:

Lewis Hamilton 1:41,274

A fiatal német szombat délelStt Ujra kezébe

vette az irdnyitdst és a folytatdsban nem

is engedte at: miutdn élen zdrta az utolsd
szabadedzést, az idémérdn begyjtotte idei az élrdl. Javult az djdonsult vildgbajnok gys-
tizedik pole pozicidjdt is. Az utdbbi évek zelmi mutatdja is: idei 6todik diadala karrierje
legintenzivebb, legharcosabb kvalifikdcid- tizedik sikere volt.
jan az energiaitalos reménység 1:39,394-es
idSvel végzett az élen, s csak Hamilton tudta Fernando Alonso szemldtomdst diihésen nyug-
megkozeliteni, aki 0,031 mdsodperccel kény- tdzta a vb-cim elvesztését, s féként Petrovra
szerllt a 2. helyre. Alonso hidba bizonyult régott be: , Egyszer megprébdltam elmenni
a legjobbnak a Q1-ben, csak a 3. rajthelyet mellette, de lgy védte a pozicidjat, mintha
szerezte meg, de bizakoddsra fgy is volt a bajnoksdg utolsé futamdnak utolsé kérében

oka: Jenson Button a mdsik McLarennel mindkét bajnoki cimre lenne esélye. Nagyon

a 4. helyre iratkozott fel, igy az 5. rajthely-

agressziv volt, de kitlnden vezetett és nem
hibdzott" — mondta a spanyol a Renault Gjonca-
rél. Csalédottsdga ellenére a hispan lgy érzi,
pozitivumkeént értékelheti a 2010-es évet:

, Az utdbbi par évben csak kiizdottem azért,
hogy a Q3-ban lehessek, most pedig végre
ismét a bajnoksdgért harcolhattam. Nyertem
ot futamot, amivel immaron magam mogott

tudom Niki Lauddt és Juan Manuel Fangidt is.”

Mig Luca di Montezemolo, a Ferrari elnoke
,mérhetetlen csalédottsagrdl” szamolt be

a futam utdn, addig Stefano Domenicali
csapatfénok elismerte: kulcsfontossdgu stra-
tégiai hibat vétettek, amikor a futamon arra
torekedtek, hogy Alonsét Webber elétt tart-
sak. ,,Hibdztunk” — fogalmazott Domenicali.
,,Ez utdna rogton latszott, de szeretném leszo-

gezni, hogy nincs értelme arrdl beszélni, ki és

] ] ] miért hozta meg ezt a dontést. A csapat don-
Johetett biztonsagi autd és barmi mas,

Vettel ellenllhatatlan volt Abu Dhabiban,
igy megérdemelten lett vilagbajnok

tott igy. A j6 és a rossz pillanatokban is egyitt
kell maradnunk.” Olasz lapértestlések szerint
a vesztes stratégia kitlSje a vezetd verseny-

KORONAZAS

Vettel lett az F1 vilagbajnoka

mérndk, Chris Dyer volt, aki a csapategységet

re szorftotta a bajnoki tabelldn a spanyolt hangsulyozé fénoki kommentar ellenére — alli-

Gld6zé Red Bull-sofért, a vb-végjdték sulya télag — az dlldsdval fizethet a maldrért.

. e s o . alatt a megroppands jegyeit mutatd Mark
Sebastian Vettel braziliai formajat megdrizve Abu Dhabi

futurisztikus versenypalya-komplexumaban is gyézott, s mivel
Fernando Alonsoval a Ferrari hatalmas stratégiai ongolt
rigatott, a német az F1-torténelem legifjabb vilagbajnoka lett.

Webbert. Pozitivumként értékelték a Ferra- Webber szdmdra keser( pirulaként hatott, hogy

rindl azt is, hogy az ausztrdl mellé a Scuderia végl fiatal csapattdrsa, Vettel nyerte a 2010-es

mdésodhegedUse, Felipe Massa sorakozhatott Forma-1-es vildgbajnoksdgot. Az ausztrdl a fu-

fel a vasdrnapi rajtrdcson. tam utdn szikszavdan nyilatkozott, a csapat Un-

Alonso helyzete kedvezdnek tlnt, de a futa- neplésén nem vett részt, mdsnap pedig a Sydney

mon a Ferrari fatdlis stratégiai hibdt vétett, Morning Herald hasabjain egy Nietzsche-idézet-
Meszaros Sandaor

fgy a spanyol sofér harmadszori megkorond- tel nyomatékositotta, hogy jovére Ujra harcba

zdsa helyett a viadalon magabiztos gy&zel- szdll a titulusért: , Eszembe jut az a csoddlatos,

HochZwei, ATR, Hraeling, FOP, Reuters

met araté Vettelé lett a tron. Mig a német bdlecs mondds, hogy ,,ami nem 6l meg, az erd-

megdrizte az elséséget a rajtndl, addig Alon- sebbé tesz”. Nos, élek és biztos vagyok benne,

so visszacsUszott Button mogé, a nagyobb hogy az idei szezonnak készénhet8en jévére

Mivel az utolsé két futamot minddssze egy Dél-Amerikdbdl a Perzsa-6bdlbe. Akit

tak, ami meg is érkezett, de csak a nyitd-

Hamiltont. Az Uj hdtsd szdrnnyal szerelt baj azonban csak ezutdn kezd&dott a hispan jobb versenyzdként vagok majd vissza” — nyilat-

hét vdlasztotta el egymdstdl, a csapatokra
hatalmas logisztikai kihfvas vdrt a mindent
eldénté dsszecsapds eldtt. Ez nem oko-
zott kilondsebb fennakaddst: az autdk és
a felszerelések mdr kedden megérkeztek

a négyesélyes végjaték és a szdmos lehet-
séges bajnoki forgatékdnyv nem csigdzott

fel kell8en, annak a helyi meteoroldgia szol-

gdltatott némi adalékot. Bar az esd ritkan

latott vendég a sivatagban, égi dldast josol-

edzésre jutott belble, a hétvége hdtralevd
részére nem.

Vettel kezdett a legjobban, azonban a né-
metet a mdsodik tréningen maga mogé uta-
sitotta a vb-cimre legkevésbé esélyes Lewis

McLaren voldnja m&gott a brit reményt adott  szdmdra. Amikor az elsé kérben Vitantonio

hiveinek, a legelégedettebb mégis a hétvégét
bajnoki listavezetként kezdd Alonso volt:
bdr a Ferrari elézetes szimuldcidi kdronként
0,4 mdsodperces elényt jésoltak a Red Bull

Liuzzi a Force Indidval megmadszta a meg-
pordils, s a menetirdnnyal szemben &llé
Michael Schumacher Mercedesét, 4 kér
erejéig palydra hajtott a biztonsdgi auté:

kozta a sofér, aki mar az évadzdrd elétt cafolta
azokat a spekuldcidkat, amelyek szerint az idei
sérelmei miatt nem tolti ki a Red Bullal mar

a nyaron aldirt 2011-es szerzédését.
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ezalatt tobbek kézott a masik Mercedesszel

Nico Rosberg és a Renault Ujonca, Vitalij Vitalij Petrov pélyafutdsa eddigi legjobb teljesit-

Petrov is letudta a kerékcserét, ami — mint

késébb kiderilt — Alonso szempontjdbdl
végzetes fordulatnak bizonyult. Webber az

ményét nydjtotta, ezzel déntéen befolydsolta
a bajnoki harc végkimenetelét. Bar Alonso

valdszinlleg a pokolra kivanta, az orosz nagy-
élmezdény tagjai kozil elséként, mara 12. foky elégedettséggel nyugtdzta az évadzdrdn
kérben a boxba hajtott Uj gumikért, s ami- térténteket: , Tettem a dolgom” — mondta az
kor a pédlydra visszatért, némi meglepetésre F1 Gagarinjaként is emlegetett sofér. ,,Ha eléz-
feltartotta a kistestvér Toro Rosso ver- ni prébdlt volna, nem akartam volna ttk&zni
senyzdje, Jaime Alguersuari. Mivel a Ferrari vele, de ez nem tortént meg. Azért jGttem ide,
a pontok alapjan veszélyesebb Red Bullra hogy harcoljak és a versenyezzek a tébbiekkel.
osszpontositott, a helyzetre a reagdlva Ugy érzem, ma sikeriilt megmutatnom, hogy
kerékcserére rendelte ki Alonsét: céljukat tudok kiizdeni.” Eric Boullier; a Renault vezére
elérték, a spanyol Webber elétt maradt, a futam mdsnapjdn eldrulta: Petrov valdszind-
de nem szdmoltak azzal, hogy az elsészdmdu leg biztosftotta a szerzédéshosszabbitdst az

Abu Dhabiban nyujtott produkcidjaval.

Intd jelnek is felfoghaté, ami Michael Schumacherrel tortént
a futam elején: csak kis hija volt a komolyabb sériilésnek,
amikor Liuzzi ,megmaszta” a hétszeres bajnok Mercedesét

Sebastian Vettel a futam utdni kedden révid
iddre visszatért Eurépaba: a Red Bull Gjdonstilt

vildgbajnoka csapattarsaval, Mark Webberrel,

Fent a verseny az alakulatot irdnyité Christian Hornerrel, va-
meglehetdsen hosszii
kulesmomentuma: Vitalij
Petrovot csak iilddzni
tudja Fernando Alonso,
igy elvesziti az esélyét
a vb-cim megszerzésére

lamint a mUszaki fénokkel, Adrian Newey-val

egylitt Salzburg felé vette az irdnyt, ahol az
osztrék energiaitalos cég féhadiszdlldsan,

a Hangar-7-ben sajtétajékoztatdn vett részt.

Délutdn Anglidban, a Milton-Keynes-i gyarban
vizitalt a delegacid, majd Vettel visszatért
Abu Dhabiba, ahol egy kétnapos quad-tuirdn

vett részt, mielStt pénteken és szombaton
Ujra autdba Ult, hogy tesztelje az gumiszdllitd,

formdjat nyujté Petrovnak, s nem maradt mogott, a 9. helyen ért célba, s bdr az a Pirelli termékeit azok elsé hivatalos tesztjén.
el a kdlcsdnods leszoritdsdi sem. Webber ausztral feltartdsa nem feltétlendl volt

kevésbé ldtvdanyosan nyugtdzta az elszalasz- sportszer( a részérdl, azért mindenkép- . Arigatou F1", azaz Készonjuk, F1 — gy szdl
tott lehet8séget: befutott, réviden nyilat- pen dicséretet érdemel, hogy képes volt a Forma-1-tél az Abu Dhabi Nagydijon buicsizé
kozott, majd eltlint a paddock forgatagdbdl maga mogott tartani a mdsik Ferrarit hajtd, gumiszdllitd, a Bridgestone abroncsokbdl kira-
és a csapat Unneplésén sem vett részt. s a 10. helyen befutva az utolsé pontot fel- kott tizenete. A véllalat 1997 és 2010 kozétt volt
Alguersuari a Toro Rossdval végiil Webber markolé Massat. jelen a szaguldd cirkuszban, ahol 2006-tél fogva

konkurens nélkiil gondoskodtak az gumikrdl.

Ha Abu Dhabi Nagydij vegeredmenye 242 futamdra a japan marka 700 ezer abroncsot

vb-aspirdns beragad a korai kerékcserével 1. S. Vettel SS-M Red Bull RB6-Renault 55 kér, 1:39:36,837 gyartott, 168 pole pozicidt, 175 futamgydzelmet
eléretdré Rosberg és Petrov mégé. i :—-BHZ““W" :m Ec::aren ;‘g:ig'mercejes ::110(1)23 szereztek és 11 egyéni, illetve 11 konstruktdri
Marpedig ez tortént: mig Vettel hibatlan ve- - Button = R ' vb-cim elhdditdsdban jdtszottak szerepet. A val-
‘pecig ez tortent: mig Hany 4. N. Rosberg $5-M Mercedes MGP-WOI +30,747 Sl :
zetéssel gydztesként futott be Hamilton és 5.R. Kubica M-SS Renault R30 +39,026 lalat termékein Michael Schumacher volt a leg-
Button el&tt, addig Alonso — akinek legaldbb 6. V. Petrov SS-M Renault R30 + 43,520 eredményesebb, aki 48 rajtelséséget, 58 gys-
az 5. hely kellett volna a végsé diadalhoz ; ;Ax":: zzm ;e:jragi IT1FSE>6 fenault Iﬁg‘z zelmet és 915 pontot szerzett, mig Rubens
. .M. Webber - ed Bu -Renau ! . . .
- a futam hgromnegyede aIat‘F sem tudta ‘ 9.J. Alguersuari o o S e — 50,201 Barrichello futotta a Ielzgtobb versenyt Brldgles—
atverekedni magdt a Renault j6 egyenesbell 10. F. Massa 55-M Earar 0 +50,868 tone-gumikon: a brazil &sszesen 221 nagydijon
11. N. Heidfeld SS-M Sauber C29-Ferrari + 51,551 koptatta a japanok portékait. 2011-tdl a Pirelli
végsebességét okosan haszndld orosz sofé- 12.R. Barrichello S5-M Williams FW32-Cosworth +57,686 lesz a Forma-1 hivatalos gumiszdllitdja, amely
ron. Usvan a 8. helven haladé Webber miatt 13. A. Sutil M-SS Force India VJM03-Mercedes + 58,325 dik ciklusat kezdi b
. . . . negyedik ciklusét kezdi a sportagban.
Sebastian Vettel: Hihetetlen! Fogalmam sem volt, hogy mi a helyzet. Az utolso tiz Kirben 2 mérndkim &y 7 ) 14. K. Kobayashi $5-M Sauber C29-Ferrari +59,558 8y portag
I utasitasokat adott és csodalkoztam rajta, hogy vajon miért nyugtalan? Csak magamra, a vezetésre dsszpontositottam, nem kellett zavartatnia magdt, rontotta 15. S. Buemi M-SS Toro Rosso STR5-Ferrari +1:03,178
.t?_ aztan megszolalt a radio és beleorditott, hogy megnyertiik a vilaghajnoksagot. Nem is nagyon talalok szavakat, felfoghatatlan, a helyzetét a mdsik Renault, Robert Kubica 16. N. Hiilkenberg M-SS Williams FW32-Cosworth + 1:04,763
ami tortént!” . . z \z < . i - - 6
s is, aki elegendd elényt autézott Bssze ahhoz, 17. H. Kovalainen M-SS Lotus T127-Cosworth + 1 kér
Lewis H it Coodilatos érd ¢ részérdl indketten dobogéra keriltink & fik h boxkill4 4 4 hel feltsrd 18. L. di Grassi SS-M Virgin VRO1-Cosworth + 2 kér
Hﬂ ewis Hamilton: ,(sodilatos érdem a csapat részérdl, hogy mindketten dobogora keriiltiink és megszerextii ogy boxkidlldsa utdn a 4. helyre feltérd ) ~ -
a masodik helyet a konstrukt6rok kozott. Egész évben keményen dolgoztunk és biiszke vagyok mindenkire. Mar nagyon Rosbers mégé és az ostromot derekasan 19.B. Se'nna 55-M HIRT-Cosworth 2 ks)r
! varjuk a kovetkezd szezont, amikor az autonk remélhetéleg még jobb lesz és rogton az idény elejétsl fogva az élmezdnyben g g ) ‘ 20.€. Kl'e." S5-M HRT=Cosworth +2 k?r
. harcolhatunk a gyzelmekért.” allé Petrov elé térjen vissza. 21. ). Trulli M-SS Lotus T127-Cosworth + 4 kér
L » ) ) . Mig a csapatrddion 6romében tombold
Jenson Button: Volt par jo vasarnapom idén, de szombatonként nagyon nehéz volt a dolgom, ezen valtoz- L, / L — =
tatnom kell. Elégedett vagyok a McLarennél toltétt els6 idényemmel. Szeretnék kiszonetet mondani a csapatnak, mert Vettel diszkiséretet kapott a két MclLarentd| T. Glock M-5S Virgin VRO1-Cosworth 43. kér
minden Ggy alakult, ahogyan reméltem. Remélhettleg az egyiitt szerzett tapasztalatokbol is hasznunk szirmazik majd a 2011-es a levezetd kérben, addig Alonso dihéngstt: M. Schumacher 55 Mercedes MGP-WOT1 1. kér
hadjaratunk soran.” V. Liuzzi ™M Force India VJMO3-Mercedes 1. kér

hevesen mutogatott az élete eddigi legjobb



=4

N b |

Tavaly nem volt teljes az orome

a debutalo palyanak, a szezonzarora
mar mindkét cim elkelt. Idén viszont
dorzsolhették a tenyeriiket a szervezok:
az Ezeregy éjszaka fényei kozt avatott
vilagbajnokot a Forma-1. Nem is
akarmilyen izgalmak kozepette...

5zallj be most es fedezd
fel a Red Bull Vilagat!

Izgalmas esemenyek, kiemelkedd sportoldk, a legjobb bulihelyek,
latvanyos videdk, a legujabb Red Bull alkalmazasok.

RBM®
Android™ okostelefon

(simplyAll+ tarifacsomag
most 9990 Ft akcids havidijért*

*2,8" érintéképerny6
* 3G/HSDPA

» Beépitett GPS

400 perc
400 SMS/MMS
1 GB adatforgalom
Exkluziv Red Bull MOBILE mohilportal,
tartalmak pl.RedBull TV

/{ telenor

“A simplyAll+ tarifacsomag jelenlegi kedvezményeit 2011. januar 31-ig megkotott szerzédés
esetén 2011. majus 2-ig veheted igénybe!

aj, sSimplyAll+

szamlas el6fizetéssel

J

1 eves tarifamegtartassal
2 eves hlisegnyilatkozattal

Csak a Telenor kiemelt iizleteiben kaphatd. Részletek a : oldalon.
Késziilékajanlatunk kizarélag a simplyAll+ tarifacsomaggal, lakossagi Ugyfelek altal vehetd igénybe 2010. november 16-at6l 2011. januér 3-ig, vagy a készlet erejéig,
illetve az ASZF e tarifacsomagra vonatkozé moédositasaig. A tarifacsomagban foglalt hivas-, SMS- és MMS-mennyiség belfoldi, normal dijas irdnyokba, az adat-
mennyiség belfoldon, a Telenor halézatan belil hasznalhato fel. A Red Bull MOBILE mobilportalon talalhaté egyes tartalmak, valamint azok letsltése belféldén a
Telenor halézatan beliil, a WAP-hozzaférési pont hasznalataval dijmentes. Az ajanlat mas kedvezményes ajanlattal nem vonhaté 6ssze. Az RBMK késziilék
megegyezik az RBM3 készulékkel. A késziilék csak Telenor SIM-kartyaval hasznalhatd. A Red Bull MOBILE marka hazai szolgaltatdja a Telenor. Tovabbi részletek a
Telenor tzleteiben és a telefonos tigyfélszolgalaton: +36 20 200 0000, www.redbullmobile.hu

© Mark Thompson/Getty Images
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Egyre tdbb hirrel és szolgaltatassal varja régi és Uj
olvaséit az orszag egyik legkedveltebb motorsport

portalja. A friss klils6 és megjelenés csak egy része
a valtozasoknak, tartalmaban is alaposan kibdvult

a szajt. Az F1-es hirek mellett felkerll az internetre

a tizesztendds Autosport €és Formula Magazin
cikkeinek 6sszessége, de remélhetdleg az autos

rovat informacidi is sok 6romet szereznek majd
mindenkinek. Ennél is fontosabb azonban a rali vb

és a MotoGP szekci, illetve a hazai és az egyéb
nemzetkdzi autdsport rovat, amelyek a szaguldé
cirkuszhoz hasonlé részletességgel készllnek
és ugyanolyan sUrliséggel frisstlnek. A vasarlasi
lehet6segeket keresd olvasodinknak ajanljuk
Webshopunkat, amelyben F1-es és mas sportos
termékekbdl valogathat minden rajongo.
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Fernando Alonso szemldtomadst dihésen

nyugtdzta a vb-cim elvesztését, s féként
Petrovra rdgott be: ,,Egyszer megprobdltam
elmenni mellette, de lgy védte a pozicidjat,
mintha a bajnoksdg utolsé futamanak utolsé
kérében mindkét bajnoki cimre lenne esélye.
Nagyon agressziv volt, de kitlnéen veze-
tett és nem hibdzott” — mondta a spanyol

a Renault Gjoncdrdl. Csalédottsdga ellenére
a hispan ugy érzi, pozitivumként értékelheti
a 2010-es évet: ,, Az utébbi par évben csak
kiizdottem azért, hogy a Q3-ban lehes-

sek, most pedig végre ismét a bajnoksdgért
harcolhattam. Nyertem &t futamot, amivel
immaron magam mogott tudom Niki Laudét
és Juan Manuel Fangidt is.”
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EGY VILAGBAJNOKI CIM
MARGOJARA

Sebastian Vettel november 14-i gyézelme utan a népszerii ujsagiro, sportriporter, miisorvezeto
is megirta véleményét a német vilagraszolo sikerérdl, majd azt az egyik internetes kozosségi
portalon kozzé is tette. Most ezt kozoljiik valtozatlan formaban.

Tudtuk, hogy meg fogja csindlni. Tudtuk,
hogy ha valaki, § biztosan vildgbajnok lesz
egyszer. Csak azt nem gondoltuk (OK, gon-
doltam...), hogy mdr most, 2010-ben felér

a cslcsra. Sebastian Vettel Abu Dhabiban
minden id&k legfiatalabb Forma-1-es vildg-
bajnoka lett. En meg egy j6 nagyot téved-
tem. Alonsdnak 70, Webbernek 30 szdzalék
sanszot adtam a vb-cim megnyerésére az
id8mérd edzés utdn. Vettellel Ugy voltam,
még ha simdn meg is nyeri a futamot, Alonso
és a Ferrari innen mdr nem szurhatja el.
Masképp alakult, de pont ezért sz€p a sport.
Ismét kiderdlt, hogy a sport- és verseny-
pélydkon sziletnek a legeredetibb, legizgal-
masabb torténetek, Ujfent bebizonyosodott,
hogy menny és pokol sokszor centikre,
szdzadokra van csak egymdstdl, és pontosan
ez adja a jaték borzongatd szépségét.

lieszté volt l4tni, ahogy Alonso egyre gor-
csosebbé Vdlik, és a sivatag pordban lassan
szem eldl téveszti a harmadik vb-cimet,
aztdn meg azt, ahogy Petrovnak mutogat

a leintés utdn. Persze a fotelbd| konnyen
beszél az ember, ott és akkor még biztosan
dolgozott az adrenalin, és mdr a kdnnye-
ket, a keserd kdnnyeket is nyelni kellett...
Alonso érdekében 8szintén remélem, hogy
a Ferrarihoz érkezik olyan ember, aki nem
Ugy beszél a spanyolhoz, mint mostani
csapatfénoke. Minden megaldzkodds benne
volt a , tudjuk, hogy a tehetséged megvan
hozzd, elézd meg Petrovot!” rddidlzenet-
ben. Valahogy nem érzem egészségesnek
ezt a viszonyt pildta és csapatféndk/mérnsk
kozott... Nem szerencsés, ha egy versenyzd
tllsdgosan domindl egy istallot (emlékszink
még Alonso sértett panaszkoddsdra /"’ez ne-
vetséges!”/ Massa mogott, ugye?)

A nagy kérdés, hogy vajon Webbo kerlil-e
még valaha ilyen kozel a vildgbajnoki cimhez,
mint most. Valami azt sdgja, hogy mdr soha,
pedig ha valaki, az ausztral megérdemelné

a végsé sikert. 2002-t8l van szerencsém
kozelrdl figyelni a szimpatikus pildta pélyaja-
nak alakuldsét: kozelrdl lattam a fantasztikus

antrét Melbourne-ben (5. pozicié élete elsé
futamdn a Minardival, hazai kézénség eldtt;
Stoddart csapatfénék dr 6romében Ugy
hatba végott, hogy még most is sajog, ha visz-
szagondolok rd...), a szenvedést a Jaguarral,
aztdn a Williams-es , feln&tté valdst” most
meg a Red Bull-os beérést. Latva az idei
szezonjat, nem csoda, ha a kezdeti lazasag
mar nyomaiban sincs meg, az Uld6zési ménia
kialakuldsanak okait pedig egy kezd& pszicho-
terapeuta is percek alatt megfejtené.

Két vildgbajnok még soha ilyen jél nem
érezte magat egy csapatban, mint Button

és Hamilton. Utoljara a Senna-Prost paros
alkotott vildgbajnokként egy csapatot, most
egy picit jobban sikerilt egymdsra hangolni
a fidkat, mint '89-ben az akkori nagydgyukat.
Igaz, Ron Dennis ex-csapatféndék most csak
vendégként fontoskodott a boxban, és sug-
dosott nyilvdnvaléan okos dolgokat az egyik
mérndk fulébe a futam alatt. Martin Whit-
marshnak, a jelenlegi f6ndknek szemmel
lathatéan jobban megy a csapatépités, mint
elédjének...

Ujabb fejezet irédott a Forma-1 térténe-
lemkonyvébe: ilyen fiatalon még senki nem
nyert vildgbajnoki cimet. Egy-két hét és

f

|

Foté: www.szujozoltan.hu

"Orulj Heppenheim, ardlj Nemetors=ag!
SeEbhastiamn ettel ist WHeltmeistEar!"

maga a fészerepld is elhiszi, hogy megcsinal-
ta. Nem csak &t kaptuk azonban a 2010-es
szezontdl. Egy vildg ismerte meg Kamui
Kobayashit, ismét szurkolhattunk egy Sen-
nédnak, ujra kimondhattuk, hogy Lotus, és
szemtanui lehettlink a hétszeres vildgbajnok
kdzepesen gyengére sikerdlt visszatérésé-
nek. Apropd, Mercedes: valami elindult a
német istdllénal, meggydz8désem, hogy jO-
vére velik is szdmolni kell majd! 2011 azon-
ban még messze van, most a kdlyokképd
Vettelnek KELL tinnepelnie. Oriilj Heppen-
heim, 6rilj Németorszdg! Sebastian Vettel
ist Weltmeister!
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Az F1 61. esztendejének legjei

Nagy vita zajlik

a vilagbajnoksag eddigi legjobb idénye volt-e vagy sem. Az AFM nem ragodik
ezen, inkabb az évad , leg’-jeinek szambavételével visszatekint a szezonra.
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a Forma-1 vilaganak jeles képvisel6i kozott, hogy a 2010-es évad

Meszaros Sandar

HochZSwei, FOF, ATF

A LEG|OBB VERSENYZO:
MARK WEBBER

Sebastian Vettel az F1-térténelem legifjabb vilagbajnokaként mindent tiszteletet megérdemel, de az AFM mégis in-
kabb Mark Webber mellé teszi a voksdt. Mig a német aranyifjitél mindenki a vb-cimet varta, addig az ausztralt ele-
ve fegyverhordozonak kidltottdk ki, s bdr a csapat Ujra és Ujra hangsulyozta az egyenranglsagot, senkinek ne legyen
kétsége afeldl, hogy kiért szoritott a csapatvezetés... Webbernek nemcsak az ellenfelekkel, hanem sajdt csapataval
is harcolnia kellett a bajnoki esélyekért. A végére ugyan megtorpant a teher alatt, de nem szabad elfelejteni, hogy
nehéz helyzete ellenére klasszikus helyszineken aratott gyézelmeket.

7 \’.1‘ A LEG]OBB UJONC:
- : KAMUI KOBAYASHI

Kamui Kobayashi tavaly két futam erejéig a Toyota szineiben mdr megiz-
lelte a Forma-1 vildgdt, igy sokak szerint nem volt igazi djonc, de az elsé
teljes idényét futd japdnt mégis ebbe a kategdridba kell sorolni. Peter
Sauber a japdn csapat tdvozdsa utdn ment&ovet dobott az egykori
szusi-szakdcsnak €s a nagy tehetségkutatdt ezdttal sem csalta meg
az orra: a piléta 32 pontjdval a 12. helyen végzett, amivel ténylegesen
is a legjobb elsééves volt 2010-ben. Bdr a szezonja nehezen indult,
tavaly is megcsillogtatott elézési képességeivel, bdtor vezetésével
a mindig mékds Kobayashi sok kellemes pillanatot szerzett a szagul-
dé cirkusz rajongdinak.
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A LEGERZELMESEBB BUCSU:

BRIDGESTONE

Tavaly a BMW és a Toyota vett bucsut az F1-tél, idén
pedig a sportdg utdbbi masfél évtizedének taldn leg-
fontosabb szerepldje, a Bridgestone gumigyar kdszént
el. Az 1997-ben debiitdld villalat el6bb a Goodyear-
rel, majd a Michelinnel hdboruizott, mig 2006-tdl mar
konkurens nélkdl voltak jelen a kirdlykategdridban.

242 futamdra a japan cég 700 ezer abroncsot gyartott,
168 pole pozicidt, 175 futamgydzelmet szerezett és

11 egyéni, illetve 11 konstruktdri vb-cim elhdditdsdban
jatszott szerepet. ,, Arigatou F1!, azaz ,,K&szonjuk

F1I" —fgy szdlt a cég

stilszerden

gumikbdl ki-

rakott bucsu-

Uzenete az

évadzdrd Abu

Dhabi Nagy-

dfjon.

Bk szaval aZ glen All6 Feli
O .

ezze eg\/ut’lt a
otrénya\nak

v Pozitivumna

patutasitésok

n\/mérn
fciot és
Ltobbi évek b
adalékban

A LEGNAGYOBB LEEGES:
USF1

Egy évvel ezelStt

tobb tekintetben

is nagy durrands-

nak igérkezett

a USF1 istdlld in-

duldsa, amibdl vé-

gll egy honlapon,

néhdny autd-kom-

ponensen és ki-

fizetetlen szdmldk

garmaddjan kival

nem lett semmi. Az amerikai dlom Ujra meghiu-
sult a Forma-1-ben, s ezzel egyltt megtépdzo-

a Ferrari csapatmenedzsereként ténykedd Peter
Windsor hirneve is. Az dtletgazda sportigazgatd
lett volna az alakulatndl, de a kudarc utén egy
iddre felszivédott a paddock-bdl, ahova alig vérja,
hogy valamilyen formdban visszatérhessen.

A LEGJOBB VERSENY:

ABU DHABI NAGYDI}

Hdla az égnek, 2010-ben szdmos izgalmas futamot ldthatott a nagyérde-
md, fgy a bSség zavardval kizd az, aki a legjobb kivalasztdsdra pdlydzik.
Alapos mérlegelés utdn az AFM az évadzdré Abu Dhabi Nagydijra voksol:
a versenynaptdr legvardzslatosabb helyszinén mdr a szabadedzéseken

is igazi csata dult, ami az utdbbi évek taldn legintenzivebb id6mérsjével
folytatédott és a futamon lebilincsel&en izgalmas stratégiai thrillerré fajult.
Volt komoly tét (a vb-cim), rémiinnep (Vettel bajnoki diadala), baleset
(Schumacher-Liuzzi), meglepetés (Petrov) és némi botrany (Alonso viselke-

dése a levezetd korben) is. Mi mds kell egy jé évadzdrdhoz?

A LEGHATEKONYABB
CSAPATVEZETO:

CHRISTIAN HORNER

Noha a kézvélemény szerint Christian Horner
csak egy bab a Red Bull-vezér Dietrich Mateschitz
jobb keze, Helmut Marko mellett, a mezdény leg-
fiatalabb, 37 esztendds szakvezetdjének eléviil-
hetetlen érdemei vannak a sikerben. Versenyzdi
multjanak készénhetden tokéletesen beldt a so-
férok fejébe, s higgadtsagdnak, kiegyensulyozott-
sagdnak kdszonhetden

jol kezeli a legkritikusabb

helyzeteket is. Vettel és

Webber isztambuli Gtks-

zése utan kevesen hitték,

hogy 6sszebékithetd

a két dudds: bardtok

ugyan nem lettek, de

Hornernek sikerdlt

megfékeznie a hdbort,

aminek elfajuldsa kény-

nyen az idei vb-cimek-

be kertlhetett volna.

A LEGSULYOSABB BALESET:

A LEGNAGYOBB CSALODAS:

FELIPE MASSA
Al :_frE"-_'_._

MARK WEBBER VALENCIAI SZALTOJA

Michael Schumachert sajdt bevalldsa szerint haldlra rémitette Vitantonio Liuzzi Force Indidja, amely a forgalommal szemben megalld
EzUstnyilon landolt az Abu Dhabi Nagydij elsé kérében, s nagy volt az ijedtség akkor is, amikor Monacdban Jarno Trulli a Lotus-szal
dtszankdzott Karun Chandok Hispanidja felett. Ezek is eltérpiinek azonban Mark Webber valenciai szaltdja mellett: a Heikki Kova-
lainen tébldabold Lotusdt hatulrdl eltrafdld, majd a levegében piruettezve a palya felett elhelyezett rekldmtabldt is lezizé Red Bull
latvdnya egyenesen vérfagyaszténak bizonyult. Az ausztrél esete j6| demonstralta, hogy mennyire biztonsdgos manapsdg az F1.

lgaz, hogy Felipe Massa a hunga-
roringi fejsérilés miatt fél évet
kihagyott az idei szezon el&tt, de ez
sem szolgdl kell6 magyardzattal arra,
hogy a Ferrari brazil versenyzd;j
miért szerepelt ennyire harmatosan
idén. Sajat bevalldsa szerint a keske-
nyebbé vdld elsé gumik felmelegi-
tése okozta a legtdbb bosszisdgot
szdmadra, de egész éves poroszkala-
sahoz kétségkivil kdze van Alon-

so hatdrozott szinre Iépésének is.
Hockenheimben idei egyetlen gy&-
zelmi esélyétdl fosztottdk meg, amit
természetesen rossz néven vett,

de nem valdszind, hogy ez érdem-
ben vdltoztatott a helyzetén. Nem
csoda, hogy nydr végén a meneszté-
sérdl is tdrgyalt a Scuderia.
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A LEGNAGYOBB OSTOBASAG:
BRUNO SENNA ES
AZ ELTEVEDT E-MAIL

Minden Forma-1-es istallénal
alapkoévetelmény a vasfegye-
lem, még a legkisebbeknél is:
ezt Bruno Senna a sajat bé-

rén tapasztalhatta meg a Brit
Nagydij el&estéjén, amikor egy
e-mail-ben élesen birdlta Colin
Kolles csapatfénokét és a levélke
végll — mivel a pildta rossz cimet
vélasztott a cimtdrbdl — a szak-
vezetd kezében landolt. Senna
helyett Sakon Yamamoto indult
a silverstone-i futamon, s bar

az egyfutamos mell&zés utdn

a brazil visszatért a voldn mogé,
az évad hatralevd részét gya-
nithatéan csak fészponzora, az
Embratel pénziigyi tdmogatasa-
nak készénhetden huzta ki.

A LEGBANATOSABB ARC:
MARIO THEISSEN

Taldn nehéz elhinni, hogy a paddock népe lathatott biuskomorabb arcki-
fejezést anndl, mint amit a vb-c/im elvesztése utan mutatott Mark Webber
vagy épp a Ferrari-elnék Luca di Montezemolo, marpedig Mario Theissen
lef6zte mindannyiukat ezen a téren. A BMW csupasziv sportigazgatdja

az évad elsd eurdpai futaman, Barcelonaban bubdnatos arccal jart-kelt

a Formula-BMW-s sétor és a tavaly még a bajorok gydri csapatanak ottho-
ndul szolgdlé Sauber-motorhome kézétt. A jévé nydron nyugdijba vonuld
szakember képtelen volt leplezni csalédottsdgat, amit nyilvanvaléan

a marka tavalyi Forma-1-es kivonuldsa miatt érzett.

A LEGJOBB CSAPAT:
RED BULL

Tavaly kitdrt a kozépszerlségbdl, idén
pedig minden tekintetben csdcsra jutott

a Red Bull Racing alakulata. Adrian Newey
korul az utdbbi néhdny évben stabilizdld-
dott egy remek mUszaki stdb, aminek az
ultragyors RB6-0s versenygép lett a vég-
terméke, ami a tokéletes csapatmunkdnak
kdszénhetden annak ellenére is elpusztit-
hatatlannak bizonyult, hogy sebezhet8sége
tobb izben is megmutatkozott. Taldn tul-
zasként hat, de a Milton-Keynes-i egylet hat
és fél éves histdridja marketing-tankdnyvek
lapjaira kivankozik: elébb energiaital-brand,
aztdn parti-csapat, végil vildgverd
Forma-1-es istdlld. Ki tudja, hol a hatdr?

A LEGJOBB UJONC ISTALLO:

LOTUS RACING

Bédr Tony Fernandes és Mike Gascoyne projektjének elsé idényére arnyékot vet a sok
megbizhatdsdgi probléma és az év végi névbotrany, a hinghami egylittes joggal bizonyult
az évad legjobb Ujonc alakulatdnak. A semmibdl kezdtek épitkezni, de hozzdértéssel és az
agyafurt, a Lotus-tradicidkra alapozott marketinggel megszilarditottak helylket az F1-ben.
A csapat szervezettsége, profizmusa el&tt a nagyobb alakulatok is kalapot emeltek, a j6vé
pedig még igéretesebbnek tlnik: bdr a Lotus nevet a Proton autdgydr miatt elveszithetik,
a Renault V8-as és a Red Bull valté még inkabb lenduletbe hozhatja a gardat.

A LEGSZEBB JUBILEUM:
A 25. MAGYAR NAGYDI])

Kezdetben a nyugati sajté azt jésolta, hogy a Hunga-
roring nem jut el még az 6todik Forma-1-es verse-
nyig sem, 2010-ben azonban mar 25. alkalommal
sorakozott fel a mezény a hdrom forrds volgyében
kialakitott aszfaltcsik rajtrdcsara. A [étesitmény meg is
adta a moédjét a kilénleges esemény megilinneplésé-
nek: a futam elsé edzésnapjanak estéjén Schmitt Pal
koztdrsasdgi elndk fogadta a mezdnyt a Parlament
Vaddsztermében, vasdrnap pedig a paddock-ban ezer
szeletes tortdt végtak fel. ,,Nagyon remélem, hogy

a Magyar Nagyd(j mindérdkre a versenynaptdarban ma-
rad” — mondta az AFM-nek a csemege elfogyasztdsa
kdzben a cirkuszigazgatd, Bernie Ecclestone.

A LEGERDEKESEBB UJDONSAG:
F-CSATORNA

Mig tavaly a Brawn GP, a Wil-
liams és a Toyota dltal kifun-
délt, az elveszitett leszoritoerd
kompenzdldsdra haszndlt dupla
diffdzor volt az idény legérdeke-
sebb Ujitdsa, addig idén a Mcla-
ren allt el§ egy érdekes rendszer.
Az F-csatornardl az autébemu-
tatdk idején még csak taldlgat-
tak, hogy mire szolgdlhat, majd miutdn a rivélisok is rdjottek, hogy
az autd egyenesbeli végsebességét javitja, elkezd6dott a j6l ismert
ndta: mindenki nekildtott a rendszer lemasoldsanak. Jévére az el6zé
két évad legérdekesebb Ujdonsdgait betiltjdk, de a MclLaren maris
megigérte: tobb innovécids Stletik van a 2011-es versenygéphez. ..
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Sapka“Jenson”
cikkszam:V05D1C

Izelito a 2010-es valasztékbol: L S ©
r . = ( f -~ 4r:4.990,-

Sisapka “Team”

cikkszam: VO4SH Sapka “Lewis”
cikkszam: V05D2C
ar:6.990,-

HATTER _

FORMULA-1

ar:6.990,-

¥

& - gl
Puléver “Team”
V05S
ar: 25.990,-
méret: S, M, L, XL, XXXL
anyaga: 100% merino gyapju

A LEGCIKIBB
SZEREPLES:
MICHAEL
SCHUMACHER

Michael Schumacher visszatérését lehetne
csaldddsnak is nyilvanitani, de a hdrom év

utan Ujra versenybe szdllé hétszeres vildg-

bajnok idei produkcidja inkdbb a ciki-kategd-
ridba tartozik. Nem kérdéses, hogy a német
sokdig volt tdvol az F1-tél, s az autdt sem rd
szabtdk, de igy is ég6, hogy a csapat egyér-

telm( tdémogatdsa ellenére is csak az utolsé
néhdny futamon tudta tartani valamelyest

a lépést fiatal csapat- és honfitdrsdval, Nico
Rosberggel. Schumi reputécidja egyértelmden
halvanyult idén, de ez akdr jét is jelenthet 2011-re:
a mezdny korelndke vélhetéen nagy erébedobads-

sal probalia majd feledtetni idei kiiszkédését, A LEGNAGYOBB MEGLEPETES:

' . NICO HULKENBERG POLE
POZICIOJA

A LEGNAGYOBB I[UTALOM: Az idei év legnagyobb meglepetését az Gjonc Nico Hilken-

berg szolgdltatta a Brazil Nagyd(j esds idémérd edzésén, ahol

BAJ NOKI PRE M I U MOK megszerezte az elséséget, igy az egykoron szebb napokat
- megélt Williams istdllé a 2005-6s nurburgringi kvalifikdcid
A RED BULLNAL

Sta el8szor konyvelhetett el pole pozicidt. A gyorsan szdradd
pdlydn a GP2-bajnoka jékor valtott slick gumikra és sikerdlt
osszeraknia egy tokéletes kort. Willi Weber menedzser (j
pdartfogoltja nem sokat

mutatott az évad so-

ran, de sikerével egy-

csapdsra meggyd&zott

mindenkit a képessé-

geirdl. Nem kérdéses,

hogy a grove-i egylet

anyagi okok miatt valt

meg a némettdl.

L XL, XXL Toll és ceruzaszett
bamut, 3% elasthane/. “ VMM Team”

Cip6 “Active Sneaker” cikkszam: VO4DP
cikkszam: CPO0O ar: 2.990,-

ar: 19.990,-

méret: 40, 41, 42, 43, 44, 45
anyaga: vaszon

Sisapka “Team”
' cikkszam: M-103576

Sapka “Champion” ek
cikkszam: M-104922 Diszparna “Team Logo”
ar:8.990,- cikkszam: 950RB1120
' { E ar: 3.490,- %

méret: 40x40cm %

anyaga: 100% polyester

Sapka “RBR Fan”
cikkszam: M-101914

6 “Champion” b Top “Champion” sl Y P06 “Champion by Puma” Sapka "Driver
kkszam: M-104929 i cikkszam: M-105116 cikkszam: M-105006 cikkszam: gy
et: S, M, L, XL, XXL méret: S, M, L, XL méret: M, L, XL, XXL ebber: M-1
aga: 100% pamut anyaga: 100% pamut anyaga: 100% pamut ar: 7.990,-

Bogre “F1 Car”

cikkszam: M-103695
ar: 3.990,- n——
Torolk6zo
Pléd “Team Logo” = cikkszam: 4
Agyneml’i “Team LOgO” cikkszam: 900RB1a120 ar: 5‘490’
cikkszém: 600RB1120 « ar: 4.990,- TR

4:10.990,- iy
- vl
Pléd “Vettel”

cikkszam: 900RB4120
Torolk6z6 “Alonso” - 1 1 ar: 4.990,-

cikkszadm: 400F32100 ; méret: 130x150cm
ir- 5.490 i 2nyaga: 100% polyester
ar: 5. - ( q .
méret: 75x150cm, anyaga: 100% pamut Blszparna”
Scudetto 3
cikkszam: 950F33a100

Sebastian Vettel és a Red Bull istdll6 a vildgbajnoki cimek
elhdditdsdval valdra véltotta az osztrék energiaital-ba-
ro, Dietrich Mateschitz dlmat és a disgazdag millidrdos
hdldja nem maradt el. Az djdonstlt vildgbajnok német
a kiszivdrgott informdcidk szerint 3 millié eurds prémiu-
mot kapott, mig a csapat 550
dolgozdja — beleértve a Mil-
ton-Keynes-i gydr recepciosait
és takarftdit is — a munkaszer-
z8dés bajnoki cimrdl szdlé
passzusa értelmében 10 ezer
font, azaz kortlbeldl 3,3 mil-
lié forintos jutalmat kapott.
., Természetesen a bajnoki
bonusz minden egyes szer-

z8désben szerepel. Ugy A LEG FU RABB OVEVEN

gondolom, hogy meg is
engedhetjik magunknak...” VI RG I N RAC I N G VR'01
— nyilatkozta ezzel kapcso-
latban Mateschitz.

Acl # 7 ,
ZLT:Z;::-OJ(‘);?3'1 10 Pléd “Double Logo Soft” cle 4.490,-

A 99'0 4 cikkszam: 900F33a100 méret: ‘1‘8:;3%"'1 .
ar. 4. = ~ . anyaga: b polyester
méret: 130x156cm Y ar: 6'9901_

(]
< | B
anyaga: 100% polyest méret: 150x200cm, anyaga: 100% polyester

Torolkoz6 “Double Logo”
cikkszam: 400F33100

ar: 5.990,- Hosszuujju pold
méret: 75x150cm

iy B — = cikkszam: |
. A A Agynemii “F1 Car piros: 76079203 / fekete:
Napszemiiveg cikkszdm: 600F30100

b . ar: 14.990,- )
Performance ar: 10.990,- méret: M, L, XL, XXL anyaga: 100% pamut
cikkszam: FR0081/67A

ar:24.490,-; Ll

Sisapka “Scudetto - . a —
Lifestyle” Top “Evolutione M P616“Team” Kabat “Team”
cikkszama55600801 | Cikkszam: 32.005.06.02 cikkszam: 76072801 ‘ cikkszam: 76073001

Aligha lehet kétséges, hogy a 2010-es évad legfurdbb jovevénye
a Virgin Racing VR-01 tipusjell konstrukcidja volt. Nick Wirth,
aki '90-es évek kozepén a Simtek istdlléval egyszer mdr kudar-
cot vallott, djfent innovdtorként Iépett fel
és a szélcsatorna teljes mellézésével, kiza-
rélag szdmftdgépes dramldstani szimuldci-
Okkal (CFD) alkotta meg a rakétavoros-fe-
kete alakulat Cosworth V8-assal hajtott
versenygépét. Bdr a kezdet nydgvenyelds-
re sikeredett és a csapatot tervezési bakik,
illetve megbizhatdsdgi gondok is akadd-
lyoztdk, Timo Glock néhany kérds szin-
gapuri remeklése rdmutatott, hogy nem
egészen elhibdzott a kdvetett irdnyvonal.

ar: 8.990,- ar:13.990,- 4r:41.990,-

méret: 5, S méret: M, L, XL méret: M, L, XIpXXL

anyaga: 95% pamut, 5% elastan anyaga: 100% pamut  anyaga: 100% polyester
A feltiintetett drak brutté arak és forintban értenddk - az arvaltoztatas jogat fenntartjuk.

Rendelési informaciok: p
- rendelés leadhato telefonon, sms-ben, e-mailben, www‘ G SHDPOhu

levélben vagy a webshopon keresztiil. Hivatalos Forma 1, WRC és MotoGP rajongoi termékek legszélesebb valasztéka
- rendeléskor megadandé adatok:

néy, szallitasi cim, értesitési telefonszam és/vagy
e-mailcim, cikkszadm, rendelt mennyiség és méret.

- a kiszallitas dija 1.200Ft az orszag barmely pontjéra,
értékhatartdl fuggetlendl.
Szallitasi id6: 1-14 munkanap, készlettél fliggéen.
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A fentiek szerint megrendelem
az Autosport és Formula Magazint:

B <oy évre-5490 Fc ] fél évre - 3790 Ft
[ <&y évre. ajéndékkal - 6990 Ft

6990 Ft
3790 Ft
9490 Ft

Név:

Lakeim:

Tel.:

E-mail:

és az Oné lesz
egy eredeti

AJANLOTT FOGYASZTOI AR:
4990 FT/DOBOZ

A megrendelSszelvényt
(vagy annak masolatat)

bekildeni:
Autosport és
Formula Magazin
3504 Miskolc, Pf. 90.
Telefon: 06-46-505-490

a kovetkezé cimre kérjuk

E-mail: elofizetes@formula.hu
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DAVID SAMNDOR

EMBE

Neéhany nappal ezelétt Londonban egy id8s
(80 éves) embert, aki fiatal bardtngjével késé
este hazafelé tartott a Hyde Park szélén évd
otthondba, négy csirkefogd, kdzel a hazuk
bejdratéhoz megtdmadott és kirabolt. A fér-
fit 6sszeverték, sebeit kérhdzban lattdk el,
majd hazaengedték, a né nem szenvedett
kilondsebb sérilést, elszedték viszont min-
den ndluk [évé ékszeriket, mintegy kétszdz-
ezer font értékben.

A férfit Bernard Ecclestone-nak hivjék, fiatal
bardtndje pedig Fabiana Flosi.

Ha nem Bernie-rdl van szé, és a bulvarlapok
nem kirtélik azonnal vildggd, hogy szerintik
235 ezer font értékl zsakmanyrdl van szé (fo-
rintban kézel 80 millid), akkor az egész rablds
nyilvén figyelmet sem érdemel, plane vildg-
méret(t nem. Hiszen a Hyde Park kornyéke
Ecclestone szerint is veszélyesebb még Interla-
gos (Sao Paulo, Brazilia) utcdindl is, ahol néhdny
héttel ezel&tt Jenson Buttonékat és a Sauber
mérndkeit tdmadtak meg, - mire fel jegyezte
meg Bernie a fentebb lefrtakat. Hozzdtéve,
hogy amit elvittek a rabldk, az messze nem ért
annyit, mint amennyirdl az Gjsdgok firak.

Ennek ismeretében viszont felmeril a kérdés,
hogy ugyan mi a fenét keresett Bernie a barat-
ndjével ezen a csaknem éjféli utcan, miért szdllt
ki a kocsijdbdl, amint a hirekben szerepel, hogy
jol Bsszeverjék, ha egyszer tisztdban van a lon-
doni utca veszélyeivel. Hogy most, pldne a vala-
sa 6ta éppen hol lakik, azt nem tudom, de arra
emlékszem, hogy egyik hazat tulajdonképpen
azért adta el Londonban, mert a nagyszerd pa-
lotdnak kicsi volt a gardzsa, minddssze huszon-
hdrom autd fért el benne, a megnagyobbitdsa
pedig tébbe kerilt volna, mint Uj hdzat venni.
Meg Slavica, a feleség sem szeretett ott lakni —
valahogy igy szdlt a torténet. Azt meg éppen
nem tudom elhinni, hogy most gardzs nélkili
hdzban lakna, akkordt fordult volna a sorsa.
Mdsok azon akadtak fenn, hogy miért nincs
egy ilyen ismert és gazdag embernek példaul
testére! Erre egyszer( a vdlasz: mert ne-
vetségesnek és igen kellemetlennek tartand,
hogy dllandd kisérdével kelljen jarnia. Annak
ellenére, hogy tdmadtdk mar meg kordb-
ban is, akkor viszont nem tudték ellopni

a Mercedesét, le tudott Iépni.

Engem egyébként, aki kdzel dtven éve is-
merem Ecclestone-t (f6leg természetesen

a munka kdzbeni rigolydit, rendszeretetét,
de der(s és kdzvetlen, sé&t humorra érzékeny
természetét), el8szor az aggddas toltott el

az egészsége miatt, majd érzéseim atfordul-
tak a tehetetlen haragba. Ugyan kik lehetnek
azok az eldurvult lelkd barmok, izomra gyurt
agyu gengszterek, akik egy apré termetd,
nyolcvan éves emberen élik ki a sétét termé-
szetliket, néhdny font reményében?!

Igen! Néhdny font — Ecclestone-nak.

Aki, mint nyilatkozta is a tdmadds utén:
,Sosem tartok magamnal sok készpénzt,
de még drdga ékszereket sem hordok,

igy ez most sem volt mdsképp... Ez a ta-
madds hatalmas ostobasdg volt, rdaddsul
teljesen felesleges, hiszen minden Utlegelés
nélkil is odaadtam volna minden éksze-
rinket és pénzlinket, mindent...”

Bernard Ecclestone Anglia egyik leggazdagabb
embere. Benne van az elsé tizben. Egy néhany
évvel ezeldtti kimutatds szerint gazdagabb,
mint a kirdlynd. Hogy ma hédnyadik a rangsor-
ban, azt nem tudom. De azt gondolom, hogy
a minap, nyolcvanadik sziletésnapja alkalmabdl
csak viccelt, amikor azt mondta, hogy: , Azért
kell dolgoznom még mindig, mert sziikségem
van a pénzre!” (Még valamit a humorardl: akit
érdekel és nem ldtta, nézze meg a RTL Kész
dtverés misorabdl azt a torténetet, amely
Szujé Zoli atverésérdl szél, amelynek fésze-
repléje Ecclestone...)

|ddig jutottam Bernie megtdmaddsardl sz&tt
gondolataimban, amikor (sajnos) a hozza kap-
csolédd hireket keresvén, véletlend! rdkattin-
tottam egyik legnagyobb internetes lapunk e

u]

tdrgyd férumdra. Bar ne tettem volnal Akkor
nem olvastam volna nyolcvanhdrom (igen, 83)
mocskosabbndl mocskosabb szdju véleményt,
Ecclestone megverésérd| és kirabldsardl.

A nyolcvanhdrom hozzdszéldbdl, ,Maria or-
szdgdban", amelynek alkotmdnydban révidesen
helyet kap majd a Szent Korona is, &sszesen
hdrom, viszonylag semleges hangu vélemény
taldltatott, amely a rabldk ellen szdlt.

A t8bbi, azon a legenyhébb megnyilatko-
zason tul, hogy: ,,Megérdemelte”, miné-
sithetetlen hangy élcelédés az idés ember
és a fiatal bardtnd ,viszonyardl”, hihetetle-
ndl indulatos, sét gylolkdds kirohandsok
a gazdagsdg, ,,a gazdagok” ellen, idevonva
Bill Gatest és ,,soros gyurit” — is, elfojtott
indulatok kirobbandsa, hogy végre vala-

ki ,megkapta”, amit szerintlk érdemelt.
De féleg a ,,60 millids éra” (ami nyilvanvald
félreértés) borzolta az idegeket, mikoz-
ben fogalmuk sincs, hogy tulajdonképpen
kicsoda is valdjdban ez a kis ember.

Ami tulajdonképpen mindegy is. Elég lenne
annyi is, hogy: EMBER!

De, ha maga a sdtdn lenne is, a maga nyolc-
van évével, 163 centiméter magassdgaval,

és mintegy &tven kildjdval, miutdn négy
bandita kis hijdn agyonverte, akkor is télink,
keresztény emberektdl, minimum az egydiitt-
érzéslinket, esetleg a szdnalmunkat érdemel-
né, és a latrok eltélését.

Hat ettdl még messze vagyunk.

Valamint attdl is, hogy ,,a nép, az istenadta
nép”, negyedszdzad multan folfogja végre, hogy
Bernie Ecclestone nem , kifosztotta” Magyar-
orszdgot, hanem foltette a vildg térképére,

és 25 éve gazdagitja, anyagiakkal és felmérhe-
tetlen értékd rekldmmal egyardnt.

"Ha maga a satan lenne is, taldnk,

Heresszteny emberektdl minimom

a=z egylutterzesdanket, esetleg

szanalmat erdemeslne."
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ATALMAS VITAT
ALTO BOTRANY

Lenydgozé
et mas F1-es evadokkal parhuzamban és felteszi a kerdé

VAJON EZ VoL
MINDEN IDOK /
LEGJOBB SZE

ilenc hdnap volt. Maurice Hamilton elerr
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néhany nappal a Japan Nagydij utan
osszefutottam Ken Tyrrell legid6sebb
fiaval, Kenneth-tel a féutcan. Az elsé
kérdése, melyet szinte az el6tt tett fel,
hogy befejeztiik volna egymas tidvozlé-
sét, jol osszefoglalta a 2010-es F1 sze-
zont. ,Milyen nagyszerd évad! — mondta
sugarzodan. ,Vajon ki fog nyerni?”

Kenneth, a British Airways 747-esének
visszavonult pilotaja, otthonrol koveti az
eseményeket és még mindig el van biivol-
ve. Epp olyan szirésan néz, mint annak
idején az édesapja, mikozben folytatja
a faggatozast.

»2Mondjad mar! Neked tudnod kell!

Ki fogja megnyerni?”

Mikor azt valaszolom, hogy fogalmam
sincs, nevet. ,Pontosan. Remek, nem?”
A faggat6zas utan kacaraszva elvonul.
Ugyanigy, mint az édesapja.

Ken Tyrrell 2010 minden percét élvez-
te volna, épp annyira, mint amennyire
gylolte volna a politikaval és botra-
nyokkal bemocskolt harom el6z6 sze-
zont. Elég régota jelen lett volna ahhoz,
hogy visszaemlékezzen a tobbszereplds
vilagbajnoki dontdkre, mint 1962, 1968
és 1986 — melyek koziil az egyikben az 6
csapata is fGszerepet jatszott — de 2010
magaval ragadta volna a végletekig kié-
lezett kiizdelem miatt.

Vidaman dorzsolte volna a tenyerét
az egész éven at tart6 kiizdelem lattan,

Annak ellenére, hogy a két
versenyzdjlk is harcban volt

a cimért, a britek alig irtak
valamit 1962-ré|

mely a korabbiakkal ellentétben nem
két, hanem harom csapat kozott zajlott.
Es egyetértett volna azzal, hogy két
istallo, melynek mindkét versenyzdje
harcban volt a cimért, hagyja 6ket kiiz-
deni egymassal.

Az egyedi szituaci6 soha nem la-
tott mértékd médiaérdeklédést oko-
zott. Ez egy lényeges tényezd, amikor
a 2010-et az 1950-ban alapitott vilagbaj-
noksag szoroz kiizdelmet hoz6 szezonjai-
hoz hasonlitjuk.

Ha megvizsgaljuk a statisztikakat,
lathatjuk, hogy 1962 volt az utolsé olyan
évad, melynek befejezése eldtt hairom
futammal még Ot versenyzo is esélyes
volt a cim megszerzésére. De az azdta
eltelt 48 év olyan értelmetlenné tette
az 0sszehasonlitast, mintha az X-faktort
egy Ot évtizeddel ezel6tt, fekete-fehérben
sugarzott szombat esti showmiisorral
akarnank 0sszevetni.

Az 1962-es szezon nem sokat tudott
tenni annak érdekében, hogy tomeges
érdeklgdést valtson ki. Csak kilenc ver-
seny volt abban az évben. Arra gon-
dolhatnank, hogy ilyen kevés esemény
mellett minden futam szamitott. Errél
sz0 sincs. Egy nonszensz szabaly el6-
irta, hogy egy versenyzd csak az ot
legjobb eredményét veheti figyelembe
az 0sszpontszam Kkiszamitasanal, ahol
a gy6zelemért kilenc, a hatodik helyért
pedig egy pontot lehetett kapni. Aztan,
hogy minden varakozast megoljenek,

a zar6futamot december 29-én tartottak.

Mégpedig Dél-Afrikaban, 12 héttel az
utolso el6tti, USA Nagydij utan. Milyen
bolond dolog volt ez?

Igy aztin nem is hat meglepetésként,
hogy az 1962-es Dél-Afrikai Nagydij
alig keriilt megemlitésre a brit sajtoban.
A Motor Racing - mely a korabeli meg-
felelgje az F1 Racingnek — egész oldalas
elézetest kozolt a decemberi szaméban.
Es ez aztan tényleg a maximum volt
akkoriban. Rdadasul abban is harom
bekezdés csupan régimodi fiistolgés volt
amiatt, hogy a helyi Syd van der Vyver
szaméara mindossze 150 font startpénzt
ajanlottak fel. Persze ez még egy évtized-
del Bernie Ecclestone szinrelépése elGtt
tortént, aki elérte, hogy a versenyszer-
vezOk segitsenek a csapatoknak pénzt
keresni és ne forditva.

Lehet, hogy 1962-ban igy mikodott
a Forma-1 és a média vilaga, de ami még
kevésbé teszi érthetévé a szoban forgd
szezon iranti gyér érdeklddést, az az,
hogy a vilagbajnoki cimért két brit ver-
senyzd kiizdott brit autékban: Jim Clark
(Lotus) és Graham Hill (BRM). Ekkor-
ra mar John Surtees (Lola), Phil
Hill (Ferrari) és Bruce McLaren
(Cooper) is elveszitették bajnoki
esélyeiket.

ark a 82 koros East London-i ver-
seny 59. korében 30 masodperccel
vezetett, mikor a gyuajtaseloszt6jabol
kiesett egy csavar. A skot vilagbajno-
ki esélyei az olajjal egyiitt elillantak
és a cim tulajdonképpen Hill 61ébe
hullott. Az Autosport kovetkezd heti
szamanak cimlapjara tiizte Hillt, majd
leadta a szokasos versenytudositast,
de tobbet nem foglalkozott vele. A brit
napilapokban is csak rovid cikkek
jelentek meg. Aztan bekoszontott az
jév, és 1962 a torténelem része lett.

R

A TV sem kozvetitette a versenyt.
Csupan az egyoras Sportsview cimi
miisor sugarzott egy otperces 0sszefog-
lalét a kovetkezd szerda este. Es ez volt
minden. Ha a sport sokadrangi dolog
volt a televiziozasban, akkor az auto-
versenyzés szinte lathatatlan. Hason-
16 volt a helyzet 1968-ban is, amikor
Jackie Stewart (Tyrrell-Matra), Denny
Hulme (McLaren) és Graham Hill
(Lotus) az utols6, Mexikéi Nagydijra
hagytak a vilagbajnoksag sorsanak
eldontését. Ismét Hill gytjtotte a leg-

iki Lauda
976-0s év egyik
obb sportsztorija volt

b pontot — de ez a tuddsitasok hosz-
zab0l nem volt lemérhetd.

A fordul6pont 1976-os év volt. A Hunt
és Lauda kozotti csata nem csupan az
utolso futamig tartott, de sok érdekes
osszetevdje is akadt: kizarasok, felleb-
bezések, Lauda megégése és hat hét
alatti hihetetlen felépiilése - mindez
raébresztette a médiat, hogy érdemes

a Forma-1-et nézni és irni rola.

A lazadé Hunt szdke fiirtjeivel
Nagy-Britanniat képviselve szembe-
szallt a szornyd Ferrari csapatban
versenyzé arrogans osztrakkal, és ma-
ris a bajnoksagot eldonté Fuji volt az
a hely, ahol mindenkinek ott kellett
lenni. Hunt valt az autésport elsé bul-
var hdsévé, mivel az F1 hivatalosan
is szexi és érdekes lett.

Tiz évvel kés6bb a Forma-1 mar
fontos dolognak szamitott, foleg
azért, mert Nigel Mansell és Nelson
Piquet (Williams), valamint Alain
Prost (McLaren) az utols6 Adelaide-i
futamon kellett, hogy megkiizdjenek
a vilagbajnoki cimért. Az Ausztral
GP soran mindharman alltak nyerd
pozicioban. A legnagyobb esélyesnek
a pontversenyt vezetd Mansell sza-
mitott, mig 290 km/h-s sebességnél
fel nem robbant a bal hatsé6 kereke.

A Williams-pilétak arnyékaban Prost
nyerte meg a bajnoksagot, melyet

az tett még dramaibba, hogy 6 volt

a legkevésbé esélyes.

Volt egy pont, harom versennyel
korabban, mikor Ayrton Senna is
eséllyel rendelkezett. A Lotus-Renault
versenyzdje jerezi és detroiti gydzelme
utan rovid ideig vezette a vilagbaj-
noksagot. Piquet csupan kétszer allt
a tablazat élén az év elején, mig Prost
a bajnoksag harmadanal vezetett imo-
lai és monacéi gyézelmét kovetden.

FOTOK: LAT ARCHIVE
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De a lényeg az, hogy Mansell dominal-
ta az 1986-0s szezon masodik felét, hogy
egyértelmi favoritta valjon. Ha id6ben
eszébe jut, hogy egyes sebességet kap-
csoljon az utolso el6tti, Mexiko6i Nagydij
rajtjanal, biztosan bajnok lett volna,
fliggetleniil att6l, hogy latvanyosan kie-
sett Ausztralidban. A Williams a korabbi
11-b61 8 versenyt megnyert.

Nem mondhaté el ugyanez a 2010-es
szezonrol, amikor a Red Bull, a McLaren
és a Ferrari forméja kéthetente inga-
dozott. Az elmult hdrom szezonban is
az utolso futamig tartott a kiizdelem -
de sohasem harom csapat részvételével.
Es semmiképpen sem 6t versenyzd kozott.

A hatalmas kiizdelem példa nélkiili
fejlesztési versenyt vont maga utan, hogy
legalabb egy csekély leszoritoerd-nove-
kedést sikeriiljon elérni. A csapatok nem
allhattak le, mert nem tudhattak, hogy
mi lesz az ellenfelek kovetkezd hiizasa.
Es a nyomas csak nétt, mert harom csa-
pat allt harcban. Korabban az ellenfél
utanzasa elégségesnek bizonyulha-
tott. Az idén nem, mert sokszor
el6fordult, hogy az egyik

futamon még csak harmadik leggyorsabb
csapat a kovetkez6 futamon Gjitast veze-
tett be és visszavagott.

1986-ban a legnagyobb fejlesztés azt
volt a Williamsnél, hogy j fékhiit6 nyi-
lasokat alakitottak ki és buvarpipa szerd
1légbeomldket készitettek a Honda motor-
nak. (Manapsag aerodinamikai szak-
emberek nem engednék, hogy egy ekkora
elemet szereljenek az oldaldobozok te-
tejére) Attol eltekintve, hogy a McLaren
fliggbleges légtereld elemekKkel Kisérle-
tezett az aut6 hatso traktusaban, mas
valtozast nem vezetett be Prost aut6jan
Adelaide-ben. Ez volt 1986-ban.

Manapsag az auté minden négyzet-
centiméterét folytonosan vizsgaljak
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Az 1986-0s
bajnoksagot
eldonté futam

elétt Mansell

és Piquet 11-bdl
8-szor gy6zott
Williamsszel -

a végelszamolasnal
azonban Prost
Orulhetett

a maximalis hatékonysag érdekében

(a tokéletesen kialakitott boritas alatt
és felett is) olyannyira, hogy akar azt is
hihetnék, hogy egy ottfelejtett ujjle-
nyomat miatt nyer vagy veszit a csapat.
A boxkiallasok minden milliszekundu-
mat argus szemek figyelik.

Az a tény, hogy Alonso Monziban
Button mellett jott ki a boxutcabol,
majd az elsd sikan elGtt atvette a veze-
tést, jol mutatja, hogy ez miért lényeges.
Mikor 1986-ban, Ausztralidban Piquet
ovatossagbol végrehajtott egy kerékese-
rét, mely a cimébe Keriilt, 7,2 masod-
percig allt. Monzaban a McLaren
4,2 alatt végzett Buttonnal -
mégsem volt elég.

,Hihetetlennek tlinik, hog
eseménytelen bahreini

alapozva egyes vészma
temették a 2010-es sze

s 1itkozott, Webber Ausztraliaban
esztette az eszét, Valenciaban és
Koreaban pedig rosszul mérte fel a szi-
tuaciot, Vettel rontott Torokorszagban
és Belgiumban, mig Magyarorszagon
nem latta at a helyzetet, Button pe-
dig hibamentesen auté6zott, de sokszor
kozépszertien - fleg Koredban. Semmit
sem lehet biztosra venni, mig a kocas
z4aszl6 le nem csap. De a baj még uta-
na is torténhet, mint ahogy a Ferrari
németorszagi esete mutatja.

Egy kis botrany minden emlékezetes
szezonnak fontos eleme. Ezzel persze
lehet vitatkozni, de a Forma-1 hasznot
hiiz ezekbdl, ha emiatt a sportszerkesz-

tok el6térbe a helyezik a labdartigassal
szemben a kovetkezd Gjsag 0sszeallitasa-
nal. A rossz hir az, amikor ezek a sztorik
a hatso oldalakrol a cimlapokra kertil-
nek, mint példaul a Kémiigy, a Mos-
ley-iigy, vagy Piquet szandékos iitkozése.

Osszehasonlitasképp: a Ferrari Hoc-
kenheimben alkalmazott burkolt csapat-
utasitasara nem szabad masként tekin-
teni, mint egy buta szabaly szerencsétlen
alkalmazasara. De a kiéhezett média,
mely végre szeretett volna egy botranyt
latni, az esetet f6benjaré biinnek ming-
sitette, mely még nagyobbra duzzadt,
mikor Fernando Alonso, aki a nyertese
volt a helycserének, a bajnoki cim kézébe
keriilt, ahogy arra a Ferrari szamitott.

A médiaérdeklddés a tetdfokara ha-
gott, ami a verseny utani sajtotajékozta-
ton elhangzott dithés kérdések szamabol
is latszik, de tagadhatatlan, hogy az eset
novelte a fesziiltséget és az érdeklddést,
ahogy a szezon olyan izgalmas befejezés
felé kozelitett, melyre hat honappal ko-
rabban senki sem szamitott.

Hihetetlennek tinik, hogy az ese-
ménytelen bahreini verseny utan egyes
vészmadarak mar temették a 2010-es

A\L

2010-ban 48 év 6ta elészor fordult
elé, hogy harom versennyel a vége
el6tt 6t versenyzének is matematikai
esélye volt a cim megszerzésére

szezont és az F1-et a keskeny els6 gumik
és a tankolas hidnya miatt. Ugyanezek

a szakértGk 1962-t sem talaltak volna
szorakoztatonak.

EKkkor az idénynyit6 nagydijon, Hollan-
didban csupan 20-an indultak, de ezek
egy része privat nevezd volt, a leg-
gyengébb 13 masodperccel volt lassabb
koronként, mint az élmezény. A masodik
helyért zajlott egyetlen el6zésen kiviil
nem sok emlitésre méltd esemény tor-
tént. Csak hét auté ért célba, az utolsé 6t
korrel lemaradva a gydztes mogott.

»2Amikor a miltrdl beszéliink” —
jegyezte meg 1995-ben Ken Tyrrell,

- ,,50k embernek nosztalgiabetegsége
tamad. Azt mondjak: ’Azok voltak a szép
id6k! Mar nem olyan, mint régen.’

Ez butasig. Most is ugyanakkora a kiiz-
delem - s6t még nagyobb is.”

Barki, aki kedveli a Forma-1-et az olt-
hatatlan becsvagy miatt, mely mindhé-
rom topcsapatot allandéan fiti, vagy az
ennek kovetkeztében kialakult rendkiviil
szoros harcot és adlland6 kiszamithatat-
lansagot, az biztosan tamogatja a gondo-
latot, hogy a 2010 kétségkiviil a legnagy-
szertibb F1 szezonok egyike volt. @
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HOGYAN MUKODIK AZ F1?

ELJEN A KIPUFOGO-DIFFUZOR!

MITOL VOLT OLYAN JO
2010-BEN A RED BULL RB6?

Biztosan volt gyenge pontja, de Adrian Newey alkotasa a Formula-1 egyik mestermdve lett.
Pat Symonds, a Renault egykori technikai igazgatéja megfeijti a titkat

Az RB6-0s kétség kiviil
kiilon kategoriat jelentett
2010-ben. A szezon eltti
teszteken az aut6 gyors-
nak mutatkozott, de ekkor
§ még senki sem tudta, hogy mennyire
is j6 a sebessége valdjaban. A tesztek
els6 napjan azonban mar egyértel-
mien latszott abbol, ahogyan a csapat
az aut6 hatuljat védte az avatatlan
szemektdl, hogy az idei év egyik leg-
fontosabb kérdése a kipufogd-diffazor
rendszer lesz. Amint az gyakran meg-
esik, az RB6-0s lenytigozd teljesitmé-
nye kérdések sokasagat inditotta el az
ellenfeleknél, leginkabb aziigyben: va-
jon szabalyos-e a csodafegyver? A sze-
zon kozepén djabb kérdések meriiltek
fel a Red Bull hajlékony elsé6 1égtereld
szarnyainak és a padlolemezének

a hajlékonysagaval kapcsolatban.

A novekvo nyomasnak engedve az FIA
vizsgalata kis mértékben csokkentette
a kocsik hatékonysagat, a dominanci-
ajuk azonban igy is megmaradt a leg-
tobb erdt igénylo palyakon.

Eggyé valik a két
F-csatorna

Monacéban a csapat egy Gj hatso
szarnyat mutatott be, ahol egy koz-
ponti nyilast helyeztek el a szarny
f6 eleménél és azt a leszoritderd
novelése érdekében egy fékszarny-
nyal egészitették ki. Az F-csatornat
Torokorszagban mutatta be, de ver-
senyen azt Valencidig nem hasznéal-
tak. A két valtozatot Szingapirban
egyesitették, ahol a csapat a Renault
megoldasat masolta.

A ragyogo
mechanikai dizajn

A csapat mechanikai tervezd mérnoke-
inek komoly kihivéassal kellett szembe-
nézniiik, mert alkalmazkodniuk kellett
az aerodinamikai szakembereinek me-
rész terveihez, de a csapat ezt kival6an
és kompromisszumok nélkiil képes volt
megoldani. Ugy sikeriilt el6relépniiik
az el6z6 évhez képest, hogy az egyik
alapvetd tervezési koncepciot sem kel-

lett figyelmen Kkiviil hagyniuk.

Szokatlan motor-
karakterisztika

A Red Bull volt az els6, aki kiaknazta
a kipufog6-diffizor rendszerben rejld
lehetdségeket. Ugyanakkor az § alkat-
résziik kevésbé sikeriilt radikalisra,
mint a tébbi csapaté, bar Valencidban
bemutattak egy sok szarnyas, boltives
valtozatot. A Red Bull azonban val6-
szintlileg az egyetlen csapat volt, amely
képes voltak a motort is Gigy hasznal-
ni, hogy az segitse a kipufogd-diffizor
rendszer leszorit6 erejét novelni.
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A felfiiggesztés is
lehet okosabb...

Amig az RB6-ot mindenki az aero-
dinamikaja miatt csodélta, addig

a felfiiggesztése is nagyszerien 6tvozte
az alacsony sebességii tapadast a sima
futassal. Az elsé nyomérudakat Ggy po-
zicionaltak, hogy elegendd utja és tokéle-
tes aranya legyen a lengéscsillapitoknak,
ami elsGsorban a magas lizemanyag-ter-
helés mellett volt 1ényeges kérdés. Az év
eleji problémak miatt a fék is a csapat

fejlesztéseinek egyik kozponti eleme volt.

1]

Az RB6-0s konstrukcional tokeé- meéter 25 szazalékatodl fosztotta

letes harmonia alakult ki a forma meg a csapatot - azonban késébb
és a funkcionalitas kozott. Adrian a megbizhatdsagban jelentke-
Newey taldn mindenki masnal zett. A szezon eleji kiesések csak
tovabb ment, & az aerodinamikai a véletlennek voltak kdszonhetdek,
tokéletességet kereste, de az ered- vagy az okok a tervezésben kere-
meény egy hagyon szUlk tartomany senddek? A lényeg az, hogy ezen
lett. Az autd hihetetlen teljesitmeényt hibak nélkll a konstruktéri bajnoki
nyujtott a gyors kanyarokban is, de cim megszerzése sokkal konnyebb
nem szabad elfelejteni, hogy a leg- lehetett volna a Red Bull szamara.
folényesebb rajtelséséget a lassu Ettél eltekintve azonban a csapat
kanyarokban bévelkedd Hungaro- nagyon jol teljesitett a versenyhét-
ringen szerezték, ahol nem keve- vegek alatt és a futamokra valo
sebb, mint 1,2 masodperccel voltak  felkészulés soran, ugyanakkor

gyorsabbak, mint a legkdzelebbi a csapaton bellli elkerulhetetlen ri-
rivalisaik. Az elsé tesztek elmu- valizalast a szezon folyaman masok

lasztasa - ami az dsszes tesztkilo- sokkal jobban kezeltéek.

000000000008

Az elsé szarny
fokozatos fejlodése

Az RB6-0s els§ szarnya folyamatosan
fejlodott az évad soran, bar nem volt
annyi valtozata, mint egyes rivalisai-
nal. Az els6 nagy valtoztatast a Red
Bull Kindban mutatta be, ahol lapat-
szerd képz6dményeket ragasztottak
az aut6 orrahoz, majd Kanadaban,
Silvertone-ban és Szingaptrban szam-
talan valtoztatéast hajtottak végre

- a véglemezeken és a kozottiik 1éve
teriileteken egyarant.

FOTO: STEVEN TEE/LAT



_HOGYAN MUKODIK AZ F1?

A McLaren hosszi id6 6ta

MIERT NEM GONDOLT MINDENKI AZ F-CSATORNARA? /

BMITOL VOLT OLYAN JO
2010-BEN A MCLAREN MP4-25?

Pat Symonds szerint a rejtett szépseég az igazi zsenialitas ismérve, és ez az,
amiert a McLarennel mindig szamolni kell a vilagbajnoki kizdelemben.
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az egyik leginnovativabb
aerodinamikai megoldassal
mutatta be a versenyautoéjat,
amit F-csatorndnak neveztek
el. Ezzel megragadtak a 1ényeget, mivel
ez nem mas, mint egy aramlastechnikai
kapcsol6, amivel a piléta levegdt iranyit
a hatso szarnyra egy keskeny csatornan
keresztiil, amely révén eldsegiti a 1ég-
orvények levalasat a szarnyrol, csok-
kentve ezaltal a légellenallast. Kordbban
a versenymérnokoknek egy nagyon fontos
kompromisszumot kellett kétniiik és meg
kellett talalniuk az egyensilyt a leszorito
er0 és a végsebesség kozott, az F-csator
na azonban teljesen Gjragondolta mind-
ezt. Természetesen mindenki lemasolta

ajragondolés vitathatatlanul hatékonyabb
is lett, mint az eredeti. A McLaren aero-
dinamikai osztalya azonban a babérjaikon
licsérogve nem valtoztatott. Azért a sze-
zonban folyamatosan feltiint néhany szép
részlet az MP4/25-6s0kon, igy a csapat
autoi a Brit és a Magyar Nagydij kozotti
rovid id6szakot leszamitva végig az élme-
zOny kozelében tudtak maradni.

a McLaren 6tletét, és némely késGbbi L

RACING

Razos versenyek a merev felfiiggesztéseken

Sokat vartunk a McLarentdl idén. érzékenyebb, mint amilyen a riva-
Keétseg kivll rengeteget javultak
2009-hez képest, raadasul a 2010-
es szezont egy erds pildtaparossal

és jelentds potencidllal kezdhet-

lisaiké volt. Bizony a csapat mindig
szenvedett, amikor a palya felllete
hullamosabb vagy gorongydsebb
volt, Monacdban, ami tradicionalisan
ték. A szezon elbtti tesztek is erds a MclLaren egyik legerésebb palya-
alapot jelentettek, ahol a csapat janak szamitott, 6k most tobb mint
kifinomult mérdeszkozoket hasznailt, fél masodperccel maradtak el a Red
hogy megértsék az autd Osszetett Bulloktdl. Az olyan futamokon, ahol
aerodinamikajat. Ez kétségkivul ki-
fizetddott, bar talan az MP4/25-0s

kemény rugdzasa mutatja, hogy az

a hosszu egyenesek dominaltak,
a végsebességlk és az extra leszo-

ritd erejlk azonban versenyképesé

autd aramlasi szempontokbol sokkal — tette a MclLareneket.

Az F-csatorna
masolatainak masolata®?

A McLaren volt az Gttor6 az F-csatorna
rendszer kitalalasaban, néha még-

is hezitaltak, hogy hasznaljak-e vagy
sem. Egészen a Japanig nem kovet-

ték a rendszeriiket tovabb gondolok
példajat, de ekkorto6l kezdve mar 6K is
a hats6szarny kozponti elemére vezet-

ték ki az F-csatorna nyilasat. Ez vila-
gosan mutatta, hogy masok, kiilondsen
a Renault rendszere hatékonyabb volt.

Hosszabb nyomtav -
alacsonyabb tank

A McLaren MP4/25-0s volt az egyet-
len versenyauto, amely az F-csatorna
rendszer koré épiilt, és szinte megtes-
tesitdje volt ennek az 6sszetett rend-
szernek. Ugy tiinik, hogy a McLaren
azért valasztott egy Kicsit hosszabb
tengelytavot, hogy ezaltal a megno-
vekedett lizemanyag tankot némileg
alacsonyabb pozicioban épithessék be,
csokkentve ezaltal az aut6 silypontjat.

A kipufogo-diffuzor
késdi bevetése

Kezdetben a csapat dupla-diffizora na-
gyon konzervativ volt, pedig a 2009-es
évad végén nagyon sokat fejlesztettek
ezen a teriileten. Bar a szezon 6todik
nagydijan, Spanyolorszagban bemutat-
tak egy sokall agresszivebb valtozatot,
a Silverstone-ban felttint kipufogé-dif-
fazor rendszeriikkel fejlesztési problé-
méak adddtak, ezért a Német Nagydijig
azt nem is vetették be a versenyen.

.

A kemény felfiiggesztés
problémakat okozott

A felfliggesztés volt a leggyengébb
pontja ennek a hatékony versenyau-
tonak. A kocsi rugbzasa kemény volt,
hogy ellendrzésiik alatt tarthassak

a tilsagosan érzékeny aerodinamikat.

A rugalmas mozgéas hidnya nélkiil
azonban a lengéscsillapitok nem mi-
kodtek megfelelden, igy az autd gyak-
ran pattogott a fékezések alatt.

Egyre bonyolultabb
elsé szarny

A McLaren elsé szarnya a szezon ele-
jén nagyon kimunkaltnak tint, a fej-
16dés azonban nem allt meg, Gjabb és
Gjabb finom megoldasok jelentek meg
rajta. A vége a Szingaptrban bemu-
tatott megoldas lett, amely ékes bi-
zonyiték arra, hogy mennyire fontos
megérteni a 1égaramlatokat és ezért
milyen jelentds szerep harul a Formu-
la-1-ben az elsé6 vezetGszarnyakra.

FOTO: GLENN DUNBAR/LAT
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_HOGYAN MUKODIK AZ F1?

KEMENY FEJLESZTES, RADIKALIS GONDOLKODAS:
B MITOL VOLT OLYAN JO
2010-BEN A FERRARI F10?

Az elsé félidében akadozott a gépezet az F1 legnagyobb multu csapatanal, de Pat Symonds
szerint a folyamatos fejlesztés és az Gtletes megoldasok bizonyitottak kiizdelmiik hatékonysagat. —

Az aerodinamikai tokéletesség kutatasa

A szezon eldétti teszteket kovetden A csapat az F-csatornara gyor-

a Ferrarinal nagyon magabiztosak san reagalt és mar a negyedik
voltak, Fernando Alonso egyene- Kinai Nagydijon tesztelték a sajat
sen kijelentette, hogy az F10-es valtozatukat, Spanyolorszagban

,a legjobb autd, amit valaha is a versenyen is bevetve azt, a kipu-
vezettem”, és a dupla-diffuzor ki- fogo-diffuzor azonban egészen
hasznélasa extrém mértékd volt, a kilencedig nagydijig, Valenciaig
S — kdszonhetben a hatalmas oldal- varatott magara. Az aerodinamikai
s6 bemeneti és az driasi kileépd fejlesztéseik ugyanakkor bizonyitot-
tertletnek. Ugyanakkor, az eltolt tak, hogy minden versenyre kilon
hajtaslanc ellenére is, a dizajn in- figyelmet forditottak. A tesztek
kabb tovabbgondolt volt, mintsem nélkuli részletes valtoztatasok pe-
forradalmi. Mindazonaltal vegsé dig azt mutattak, hogy a csapat
megtestesulése volt a 2009-es nagyon bizik az aerodinamikai osz-
aerodinamikai szabalyoknak. talyanak a munkajaban.

RACING
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A Ferrari radikalis célokat tizott Ki idei autdja tervezése soran, a motort és a sebességvaltot jelentdsen eltérd szogben
épitette be, hogy igy teljes mértékben hasznositsa a dupla-diffazorban rejlé lehetdségeket és elegendd hely legyen egy
hatalmas fels6 csatorna szimara. A kezdeti eredmények annak ellenére igéretesek voltak, hogy a bahreini gyézelem
inkabb csak a véletlen miive volt, de a versenyben futott koreik megmutattak igazi teljesitményiiket. Sajnalatos médon
azonban ez a kiegyenstlyozottsag nem allt rendelkezésre és az aut6 elvesztette versenyképességét, amire Torokorszag
és Magyarorszag volt a legemlékezetesebb példa. Ennek ellenére azonban volt néhany meglepden j6 eredményiik - az idomérd
edzéseken elszenvedett hatranyuk ellenére is. A szezon vége felé a motorok megbizhatdsiaga okozott szamukra fejfajast, és a fejlesz-
tések révén sem tudtak attorést elérni a Red Bullokkal szemben. Ugyanakkor a két ellenfeliiktdl eltéréen a csapat csak egyetlen
pilotara 6sszpontositotta az erejét, emellett az aerodinamikai fejlesztéseik kiilonosen kiegyenstlyozottak és hatékonyak voltak.

o - fIR]

e MUBADALA

i L (LA

A kétfékes elsd szarny Szamos F-csatorna Radikalis, kockazatokat A kipufogo-diffuzor Osszekapcsolt
a siker zaloga variacio rejté aerodinamika folyamatos feliilvizsgalata felfiiggesztés

Az els6 szarny véglemezének nagyobb Az F-csatornat elgszor Kinaban tesztel- Nagyon kockazatos volt megemelni

modositasa a masodik versenyen vet-
te kezdetét, aztan az egész szezonban
a kifinomult valtozatok széles skalija
volt megfigyelhet§ ezen a teriileten.
A legjelentGsebb valtoztatast a Ferra-
ri Silverstone-ban mutatta be, a két

fékszarnyas megoldas valdszinileg
kozelebb juttatta 6ket a Red Bullhoz,
mint a tobbi médositas.

ték, majd Spanyolorszagtol hasznaltak
a versenyen, de Monacoban és Szinga-
purban eltavolitottak azt az aut6rol.

A Ferrari nem félt szamos valtozatat ki-
probalni az F-csatornanak, volt Kisebb,
alacsonyabb légellenillasa valtozatuk
Belgiumra és Olaszorszagra, ennek elle-
nére a légaramlatot végig a fékszarnyra
és nem a szarny féelemére vezették.

a motor hatso6 részét, mert az, ha csak
4 milliméterrel is, de novelte az autd
stulypontjat, és a Formula-1-ben min-
den milliméter szamit. Ugyanakkor

a legnagyobb teljesitménynovekedést
az aerodinamika révén lehet elérni,

de a Ferrarinak jobban at kellett volna
gondolnia, miel6tt meglépik ezt a ra-
dikalis valtoztatast.

Az évet a dupla-diffuzor végsé meg-
testesiilésével kezdték, ez azonban nem
tantoritotta el a csapatot attél, hogy
rovidesen modositasokat hajtsanak rajta

végre. Kindban aztan egy még extré-

mebb atalakitast végeztek el, mig végre
a kipufogo6-diffazor Valencidban meg-
érkezett. Ezt kdvetden is minden verse-
nyen modositottak rajta, hogy noveljék
a megbizhat6sagat és a hatékonysagat.

A felfliggesztéssel kisérletezni még
akkor is cseles volt, amikor szezon
kozben lehetett tesztelni. Ennek elle-
nére a Ferrari bemutatott egy Gj hatso
felfliggesztést és sebességvaltohazat,
amely nagyobb szabadsagot jelentett

a diffazor megtervezése soran. A ma-
sik jelent&sebb valtoztatas az volt, hogy
a szezon kozepétdl egy 6sszekapcsolt
felfiiggesztéssel futottak a csapat autoi.

FOTO: GLENN DUNBAR/LAT
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Nem kdnnyU Formula-1-es Ujoncnak lenni.
Lucas di Grassival, Bruno Sennaval, Vitalij Petrovval .
es Nico Hulkenberggel beszélgettink a négy |4
elsbéves pildta idei évadijardl.

JONATHAN REYNOLDS
LORENZO BELLANCA/LAT

Ahogy Vitalij Petrov kimaszott 0sszetort
Renaultjabdl a Koreai Nagydijon — néhany
versenyen beliil mar ez volt a masodik ko-
molyabb balesete —, sokan azonnal levontak
azt a kovetkeztetést, hogy az orosz pilota
nem érzi az Fl-et. Ennek ellentéte volt Nico
Hiilkenberg, aki Brazilidban 6t év utdn meg-
szerezte a Williams elsé rajtels6ségét. Ebbol
is 1athat6: az Gjoncok mellé ebben az évben
Kkiilonb6z6 médon szegddott a szerencse. Es
ne feledjiik, a tesztkorlatozas miatt Petroy;
Hiilkenberg, valamint Bruno Senna és Lucas
di Grassi tulajdonképpen a Formula-1 torté-
netének legnagyobb kihivast jelenté bemu-
tatkozo szezonjat teljesitették. A tisztanlatas
érdekében: Lewis Hamilton 11 309 tesztkilo-
métert teljesitett 2007-es debiitalasa elGtt.
Az idén Bahreinben bemutatkozok osszesen
osztoztak 16 898 Kkilométeren, és — a késGbbi
brit bajnokkal ellentétben - szezon kézben
nem tesztelhettek. Mindezt ismerve iiltiink
le a négy; teljes szezont végigversenyzett
Gjoncceal, és igy beszéltiink veliik a hullam-
hegyekrol és -volgyekrol...

BEN?,

Lucas di Grassi: Palyafutasom legnehe-
zebb éve volt 2010. A Virginnél egyszeriien
nem tudtunk versenyezni az elsé néhany
futamon, nem voltunk megbizhato6ak, ra-
adasul lizemanyag-takarékos médban kellett
mennem, mert tal Kicsi volt az aut6 tankja.

Bruno Senna: Igen, kihivast jelent6 év
volt szimomra is. Tesztelés nélkiil és a csa-
patban egymaés sziméra majdnem vadide-
genként kezdtiik az évet - ezt nektek nem is
kell elmondani, mit jelentett.

Vitalij Petrov: Megkockaztatom, hogy
minden id6k legnehezebb évkezdete volt az
idei az Gjonc pilotak szdmara - én magam
példaul csak két napot tesztelhettem szaraz
idében, majd maris a versenyhétvége kovet-
kezett. A szimulator segit megismerni a pa-
lyat, de ez nem ugyanaz. A palyan eltoltott
idé6 a legfontosabb dolog az Fl-ben.

Nico Hiilkenberg: Izgatott voltam Bah-
reinben, a verseny el6tt pedig mar ideges.

LdG: Vegyes érzéseim voltak a kotele-
zettségek, az izgalom és a teljesitmény-
kényszer miatt.

,Ez volt palyafutasom
leges-legnehezebb

évadja”

:
E

,S0kkal-sokkal maga-
biztosabb, hasznosabb és
nyugodtabb letterm 2010-ben.”

,Jobb pildtaként jottem ki
ebbdl a szezonbdl, mint
ahogyan elkezdtem.”

,Minden iddk legnehezebb
eve volt az idei az Ujonc
pilétak szamara.”
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VP: Azt hiszem, a szezon végén nagyobb
volt a nyomas, mert kezdetben minden (j
volt szamomra. Nehéz volt akkor komolyabb
teljesitményt varni t6lem.

BS: En nyugodt voltam. Az elsé néhany
futamon a cél csak a kockés zaszl6 lehe-
tett, mert fogalmunk sem volt, az auté mire
képes és mennyire megbizhat6. Aztan par
verseny utan, amikor mar tudtuk, mi lehet
séges, elkezd6dott a nyomas.

NH: Ha visszagondolok az els6 2010-es
idoméré edzéseimre, Bahreinre, Auszt
raliara, Malajziara, Kinara, és ezt 6ssze-
hasonlitom a mostani érzéseimmel, akkor
elmondhatom, hogy év végére sokkal maga-
biztosabb és nyugodtabb voltam, igy sokkal
jobban meg tudtam valasztani a beallitaso-
kat és tudtam, mit kell valtoztatni az autén.
Pil6taként sokat javultam.

LdG: En is, de nem csak technikailag, ha-
nem minden teriileten.

VP: Igen, sok dolgot jobban megértek
mar, magat az autot és a beallitast is. Most
mar érzem a javulast, amint egy olyan 4j al-
katrész keriil autémra, mint példaul az elsd
szarny. De azt hiszem, a tobbiek nagyobb
elérelépést értek el.

BS: En még erdsebben tudtam volna
fejlédni, ha sokkal tobb minden keriil
az autoéra és az innovaciok gyorsabbak.
De az idei szezont mindenképp jobb
pilétaként fejeztem be, mint ahogyan
elkezdtem. Kiilonosen fejben, mert ott
lehetsz a koriilményekhez képest a leg-
jobban motivalt.

LdG: Igen, mentalisan felkésziilten kell
megérkezni a Formulad-ben. Ha problémad
van és fejben nem tudsz vele megbirkézni,
akkor a probléma olyan, mint egy h6golyo,
versenyrdl versenyre egyre nagyobbd valik.
Teljesen koncentraltnak kell maradni.

BS: Nem volt a legkdnnyebb dolog sza-
momra kék zaszlokat 1atni, mert korabban
a junior kategoériakban a gydzelemért és
a dobogos helyezésért harcoltam. A legnehe-
zebb dolog az volt, hogy motivaltnak kellett
maradni, akkor is, ha tudtam, a legjobb
idéméré edzés eredményével sem lehetek
jobb a 20., vagy 21. helynél. De végiil ett6l
erGsebb lettem és valgjaban ez a legfonto-
sabb dolog.

NH: Igen, nehéz megbirkdzni az ilyen
helyzetekkel, nem az élen allni a verse-
nyen, nem az elsd helyen haladni és

Uj fitik a rajtracson: Sennat, di Grassit, Hillkenberget és Petrovot komolyan hatraltatta az idei teszttilalom

a futamgydzelemért kiizdeni. Meg kell
tanulni ennek kezelését.

LdG: A GP2-b6l érkezve minden sokkal
nehezebb volt, de egy Gjabb szintre érkez-
tél a Formula--ben. Akar élcsapatnél, vagy
sereghajto alakulatnal versenyzel, a szint
nagyon, nagyon magas. Mindig 100 szaza-
1ékot kell nytjtani, maskiilonben lemaradsz.
Ez nehezebb, mint gondoltam.

BS: Azt hiszem, Kiviilr6l nézve nehéz ér
tékelni, mennyire versenyképesek a pilotak
a Formulal-ben. Ugy gondolom, mindenki
az elsé pillanattdl odateszi magat és folya-
matosan a maximumot nyijtja. A GP2-ben
othat pil6ta all egy szinten, de a Formu-
lad-ben mindenki.

NH: Ha az élcsapatok pilotai hibaznak
az id6mérd edzésen és néhany tizedet
veszitenek, még akkor is az elsé 6tben
vannak. Ahol mi allunk, a mezény sokkal
szorosabb és versenyképesebb, nincs lehetd-
ség hibazni - ha hibat vétek, harom helyet
esek vissza. Nagyon nehéz egy Gjoncnak
tokéletesen Osszerakni egy kort az id6mérd
edzésen, a futamon jol teljesiteni.

LdG: Az aut6 vezethetGsége, a palya meg-
tanulasa, a mérnokokkel folytatott parbe-
szédet és a sajto kezelése sokkal gondosabb
munkat igényel a Formula--es versenyhét-
végén, mint a GP2-ben.

»\Viegfelelb technikaval barkit le tudnek gydzni.
2005-ben, Makadban példaul Kubica és Vettel

IS MOgottem veégzett.” —

Lucas di Grassi

VP: Ezzel egyetértek. Szeretek a verseny
el6tt aludni, de most erre nincs id6.

NH: J6 megnézni a tavalyi évet, amikor
tartalékpildta voltam. A teszttilalom miatt
nem tudtam talsagosan sokat vezetni,
de tudtam, hogyan miikédik egy Formu-
la-1l-es versenyhétvége és mire szaimithatok.
Nagyon szerencsés voltam, hogy olyan csa-
pattarsam volt az idei évben, mint Rubens
Barrichello. Mert soha nem mondta, hogy
»,probald ki ezt a fék felmelegitésére’; vagy
,brobalj ezen a vonalon menni a kanyar
ban’;, ezt nem is akartam. Szamomra a ta-
nulés az volt, amikor az eligazitasra egyiitt
leiiltlink és hallottam, amint a beallitasr6l
és az auto fejlesztésérol beszélt.

BS: Igen, azt hiszem, a legjobb otlet,
hogy egy tapasztalt pilota legyen a csa-
patnal, mert t6liik lehet tanulni. Amikor
sajat magadra vagy utalva és mindent
meg Kell tanulnod, valamint fejleszteni
az autot és javitani teljesitményeden —
az meglehetGsen nehéz.

VP: Ezzel egyetértek, mindig jobb egy
erds csapattars. Ha utol tudod 6t érni, az jo.
De nekem kettds munkat kellett végeznem,
gyorsan kellett mennem az autéval és a le-
het6 legkozelebb keriilni csapattarsamhoz.
Ha Kubica iil az aut6ba, mindig ki tudja
hozni a legjobbat a beallitasbo6l. Meg kellett
tanulnom a palyat, majd javitani a bealli-
tason, végiil a teljesitményen, igy mindig
héaromszor, négyszer annyi munkat kellett
végeznem, mint a csapattarsamnak. O csak
beiilt az autéba, és tudta, mit kell tennie.

LdG: Azt hiszem, két oldalrél kell meg-
kozeliteni a gyors, tapasztalat csapat

tarsat. A jo oldal, hogy folyamatosan
nyomnod Kkell, hogy legy6zd 6t, igy a moti-
vacioval a hataraid stirolod. A rossz oldal,
hogy ha a csapatnak dontenie kell a két
piléta kozott, akkor mindig a tapasztal-
tabbra szavaz. Egy j csapatnal az alkat
részek minden nap érkeznek, Timo Glock
és én tobb alkalommal mentiink més
autdéval. Tudom, ha a csapatnak lehet6sé-
ge lett volna mindkét autéra ugyanazokat
az alkatrészeket szerelni, megtették volna.
Nem egy idealis helyzet és sokszor hat
ranyt szenvedtem emiatt a szezon soran.

NH: Amikor dsszehasonlitom magam
Rubensszel, akkor nem lehetek elégedett
a szezon els6 harmadaval, de azt kovetGen
gy gondolom, j6 munkéat végeztem. Buda-
pesten j6 versenyt futottam, erds voltam
Monzaban, hossz ideig magam mogott
tudtam tartani Webbert. Majd rajtelsdséget
szereztem Brazilidban, ez nagyon érzelmes
és torténelmi pillanat volt. Sokkal csala-
diasabb Formulai-et kaptam a csapattal
- minden kénnyebb volt, igy sokkal jobban
tudtam menni az autéval.

BS: Megfelel6 munkat végeztem.
Beismerem, hibaztam néhany K]0 5/
alkalommal, de mindenki hi-
bazhat, senkinek sem lehet
tokéletes szezonja. F6 dolog,
hogy tanuljak hibaimbdl.

Remélem sokkal eré-

Nico Hulkenberg

sebb szezonom lesz a jovd évben, és akkor
boldogabb és biiszke lehetek magamra. De
vannak pozitivumok is: sokat tanultam és
érettebb lettem. A 2010-es helyzet miatt
val6jadban nem tudtam olyan eredményt el-
érni, amely palyafutdsomat meghatarozna.

VP: A szezonom j6l sikeriilt, de tudom,
sokkal jobb is lehetett volna. Amikor 6t6-
dik lettem Budapesten, tudtam, még jobb
munkat is végezhetek. Célom az volt, hogy
kevesebbet hibazzak és probaljak mindig
célba érni, mert egy masfél oras verseny-
bdl tobbet lehet tanulni. De jol éreztem
magam - a Formula-l volt a célom és itt is
szeretnék maradni.

LdG: A Formula-1 megismerése szempont-
jabol pozitiv évem volt. A rendelkezésre 4116
technikabdl azonban nem lehetett volna
tobbet kihozni. A valenciai verseny, ahol az
idémérd edzésen és a versenyen is legy6z-
tem Timo Glockot, az volt a csticspontom.

NH: Ha osztalyozni kellene elsé szezonom,
akkor harmast irnék a bizonyitvinyomba.
Talan szigoriibb vagyok magamhoz a kel-

leténél, de versenyképesnek
érzem magam - gy6zni
szeretnék egy na-
pon. Azt hiszem,
- ) keménynek kell

-

o
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Lk y Vitaly Petrov
. —

Hulkenberg torténelmi
rajtels6séget szerzett

Kl
VOLT

A LEG\JOBB 3%-Bruno Senna §

a brazil esében

lenned magaddal szemben, ha valamit el
akarsz érni egy ilyen nehéz sportban, mint
a Formula-.

BS: Azt hiszem én négyest érdemelnék
- mert keménynek kell lenni magammal
szemben, de nem tilsagosan!

LdG: Azt hiszem, én is négyest érdemel-
nék. De véleményem szerint a jovGben jobb
lehetek. Ugy gondolom, megfelel§ eszkozok-
kel egy megfelel kornyezetben barkivel fel
tudnam venni a harcot - ahogy bebizonyi-
tottam mar més formuladkban. Nem szabad
elfelejteni, hogy a maka6i Formula-3-as
versenyen 2005-ben példaul elsé lettem,
Robert Kubica a masodik, Sebastian Vettel
a harmadik...

VP: Orommel varom a téli sziintetet. Itt
az id¢ felfrissiteni a testet és a lelket. JOl jon
a pihend, egy kis idére eltiinik az aut6sport
nyomasa.

LdG: Nem kiilonosebben varom a téli szii-
netet. Jobban érezném magam, ha folyta-
tédna a szezon és versenyezni lehetne!

BS: En sem 6riilok az iiresjaratnak.

A legutols6 dolog, amit szeretnék, az
a sziinet — felvettem a ritmust és szeretnék
vezetni. De hosszii, nagyon hosszi sziinet
lesz az idei évben és a legfontosabb dolog,
hogy a szezon el6tti edzésre koncentral-
junk. Azért persze élvezni fogom egy hétig
a napsiitést, csak nézem az eget és a jovd
évre gondolok.

, Lucas di Grassi
e

»

)

/%)

UJONC?

Tobb mint 30 Fl-es bennfentest
kérdeztink meg (név nélkol),

szerintik ki volt 2010 legjobb
Ujonca. ime az eredmény...

g

Di Grassi Valenciaban az
idomérdn és a versenyen
is megeldzte Glockot

A HRT csicsteljesitménye -
az volt, hogy Bahreinben
el fudtak inditani

az autéjukat

FOTOK: CHARLES COATES/LAT, ANDREW FERRARO/LAT; GLENN DUNBAR/LAT; LORENZO BELLANCA/LAT




Egy Formula-1-es aut6
5000 DVD-re val6 adatot

yGjt 6ssze egy szezon alatt

Hogyan? A valasz a tobb mint 150 érzékelbdben keresendd, amelyek
az autd minden rezdulését figyelemmel kisérik. Kideritettlk, hova épitik
be bket és pontosan mi a dolguk...

SZOVEG JAMES ROBERTS KEPEK GLENN DUNBAR/LAT

Formula-1-es versenygép

a karosszéridban és a mo-

torban elrejtve akar 150

érzékeldt is hordozhat,

amelyek az auté minden
rezdiilését figyelemmel kisérik. A rajtuk
keresztiil beaAraml6 adatokat 6sszegytjt-
ve és kielemezve a csapat az auto teljesit-
ményét folyamatosan javithatja, legyen
sz6 beéallitasokrol, vagy a karosszéria
hosszabb tavon val6é optimizalasarol.

A Virgin Racing csapatnal az informaci-
6s technoldgiat (IT) a CSC nevii cég koor-
dindlja, amely tobb évtizedes IT tapaszta-
lattal rendelkezik az ipari, egészségiigyi és
pénziigyi szféraban. Egyik fontos feladatuk
az erdforrast szinte kdrbevevd, az extrém

vibraci6knak és a rendkiviil magas hGmér-
sékletnek is ellenalld, valamint a karosz-
széria aljan és a pilotafiilkében elhelyezett
szenzorok altal begyjtott adatok tarolasa.
Az érzékel6k szamtalan adatot figye-
lemmel kisérnek, mint példaul a motor
és sebességvalté homérséklete, a gumiab-
roncsban és benzinszivattytban uralkod6
nyomas, valamint a kuplung teljesitménye
és informaci6 a hidraulikus nyoméasrol.
A kodolt adatokat él6ben ,kozvetiti” a box-
ba az autoban taladlhat6 radi6, amelyeket
a Virgin kamionok orrara épitett két radio-
antenna gytjti be mindkét VR-01-esr6l.
A garéazsban az adathalmazt a McLaren
Electronics Atlas program segitségével ér-
telmezhetd formatumba alakitjak. Az ada-

Ezen érzékel6 az auté elére-

és oldal mozduldsanak mértékét

koveti. Hozzavetdlegesen

100 szdmitéasi miveletben

hasznalandé, informaciét

szolgaltatva a gumiabroncsok

viselkedésérd|.

Adattorony

Ha egymdsra pa-
kolnénk az éves
adatokat tartalmazé
5000 DVD-t, 5,8-szor

magasabb tornyot
kapndnk, mint maga
a Virgin VR-01-es.

tok a két versenyzd, Timo Glock és Lucas
di Grassi minden mozdulatat rogzitik,

A Virgin Racing IT részlegvezetdje, Joe
Birkett elmondasa szerint ,egy hétvége fo-
lyaman 100 gigabyte adatot gydjtiink be,
amely 250 DVD-nek felel meg, vagyis két
terrabyte-nak egy szezon leforgasa alatt,
amely felér 5000 DVD-vel. A szabadedzé-
sek hivatalos Formula One Management
felvételeit is rogzitjiik. A fedélzeti kame-
rak felvételeinek hangjat kiértékeljiik,
ezekbdl tobbek kozott a rivalisok sebes-
ségfokozat-beallitasaira kovetkeztetiink”.
Semmi sincs tehat a véletlenre bizva. @

A kormanykerék dllasat
érzékeli. Hozzavetdlegesen
20 matematikai mivelet-
ben hasznalandé, tovabbi
informdciét szolgaltatva
az autd egyensuilyarél.

A szenzor az olaj- és viznyomast

illetve a hémérsékletet kéveti,
amely nagyon fontos a motor
megbizhatésaganak és

teljesitményének szempontjabol.

Az itteni szenzorok a lengés-
csillapité hossza segitségével

Akar 50 szamitasi miveletre is
hasznaéljak ezen adatokat (mas
szenzor altal begyiijtott ada-
tokkal egyitt), tobbek kézott az
autéra haté aerodinamikai erd
meghatdrozasara.

Minden egyes gumiabroncs

px,

A sebességvaltéban talalhaté
tengelyek forgasat érzékeli,
biztositva a zokkendmentes

szekvencidlis sebességvaltast.

Jeleket gyiijt be a kerekekben
talalhaté érzékeldktdl, ame-
lyeket az ECU-hoz (Electronic
Control Unit) tovabbit, hogy
onnan majd a gardzsban ta-
lalhaté szamitégépekhez jut-
hassanak.

Az autd futds-magassagat ér-
zékeli. Aerodinamikai szamitas-
ban nagyon fontos, valamint
azon tény meghatdrozasaban,
hogy az auté aljan taldlhaté
padlélemez mennyire kozeliti
meg a palyafeliletet az egye-
nesekben.

F

i

nyomasat koveti. Segit a gumi-
defekt megel6zésében, valamint
hogy a csere alkalmaval fel-
helyezett Uj gumiabroncsokban
helyes nyomas uralkodjon.
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A felfiggesztésre haté erdt ér-

QmARLU

A piléta elétt, az auté orrdban

taldlhatd, a levegéaramlast ér-

zékeli és rendkivil fontos az ae-
rodinamikai szamitasokban.

zékelik, az aerodinamikai eré
kiszamitasara, valamint az auté
magassaganak bedllitasandl
hasznélatosak.



A festés is javithat
az Fi1-es auté korldején

A szaguldod cirkuszban apro részletek is sokat nyomnak a latba, nem
is gondolnank, hogy mennyire. Lewis hasznalt orrkdpjat az F1 Racing
festette le, mikdzben felfedeztuk a precizid egeszen Uj szintjét.

SZOVEG JONATHAN REYNOLDS KEPEK PATRICK GOSLING

Mr. Dennis szavaival élve: ,,Az auton meg
kell 1atszania az egymilli6 dollarnak”.
Ugyanezt mondja George Langhorn is,
aki a gyartosorroél 1979 6ta legordiilt
0sszes McLaren F1-es festéséért felelGs.
Ahhoz, hogy a McLaren Group elnoké-
nek vagya teljesiiljon, a McLaren MP4-25
elragado szinezetet kapott, azonban

ez tobb puszta festésnél. Ha figyelem-

be vessziik, hogy az F1-es aut6 esetében
minden kilogramm iizemanyag kérén-
ként 0,05 masodpercnyi idéveszteséget
jelent, a festés silya pedig koriilbeliil

2 kilogramm, akKkor érthet6vé valik,
hogy teljesitmény terén milyen komoly
kiilonbséget teremthet a festés.

Eppen befejezddott az F1 kéthetes nya-
ri gyarbezarasa és a McLaren Technology
Centre-ben beindult a nyiizsgés, amikor
az F1Racing megérkezett, hogy Gjrafesse
a Lewis Hamilton altal Magyarorszagon
hasznalt orrkapok egyikét. Az orr a Bel-
ga Nagydijon Gjra hasznalatban lesz, de
most javitasra szorul, mert az egyébként
kifogéastalan kromot felsértették a kavi-
csok és lathato rajta egy kisebb sériilés
is, amit Langhorn szerint a nyal6kas
ember okozott, amikor a boxkiallasnal
leengedte a rudat.

A makulétlan megjelenés beleivodott
a McLaren pszichéjébe, de a csapat nem
csak a kiils6ségek miatt végez rendszeres
karbantartast az aut6 festésén, hanem
azért is, hogy az aerodinamikai feliilet t6-
kéletesen sima legyen. Akarcsak az dsszes
tobbi, Gjrafestésre varo alkatrész, a ,,mi”
orrkipunk is &tment a sériilés-ellen6rzé-
sen, ahol versenyzésre alkalmasnak mi-
ndsitették. A munka elsé fazisa a szpon-
zori matricak és a régi festés eltavolitasa,
ami akar tobb 6ran at is eltarthat.

»,Ha valamit Gjrafiijsz, biztosnak kell
lenned benne, hogy a régi festést teljes egé-
szében eltavolitottad, mer igy elkeriiléd az
agynevezett ,rejtdzkodd salyt” — magya-
razza Langhorn. ,,Bizonyos komponensek

Ujrafestés el6tt az osszes régi
matricat le kell szedni. Egyszer(
feladat €z, ha van egy szikéd!

esetében a festéssel a stly akar meg is dup-
1az6dhat, igy mivel a gyarban mindenki
sporol a stllyal, mi sem halmozhatjuk azt.”

A matricakat és az egyedi krom szine-
zetet szikével konnyt lekaparni, aztan
csiszol6 segitségével a fennmarad6 festék-
réteg eltavolitasa kovetkezik egészen az
alapoz6ig, amelynek harom rétege a szén-
szélat boritja. Semmilyen vegyi anyagot
nem hasznalnak a folyamat soran, mert
az hatassal lehetne a kompozitokra.

Nem meglep6 médon egy Gj sasszé —
az aut6 legnagyobb alkot6eleme - a leg-
komolyabb feladat Langhorn és csapata
szamara. ,A vaz a kompozit-részlegrol
érkezik hozzank, miutan elvégezték raj-
ta a sziikséges ellendrzéseket” — meséli
a fonok. ,A festés el6tt és utan is mér-
jiik a stlyt, illetve aero-inspekciokat is
végziink a festési folyamat soran, mert
vannak bizonyos teriiletek, ahol engedé-
lyezett a festés és vannak olyanok is, ahol
nem. Ilyen az alja, példaul. Egy sasszé
lefestése nagyon, nagyon hosszi feladat,
egy vagy két kilo festéket hasznalunk el.
Ha hétfén reggel 1atunk neki a munka-
nak, akkor altalaban szerda este vagy csii-

,Egy kilogramm
Uzemanyag koronkent
0,05 masodpercnyi
idéveszteseget jelent,

a festés sulya pedig
korulbelul 2 kg.”

tortok reggel adjuk at az aut6épitGknek.”
Minden komponensre elébb az alapo-
z6t viszik fel, amit magas hdmérsékleten
rasiitnek, igy johet a kovetkezd réteg:
a tiszta lakk. Ha ez megvan, fel lehet vinni
a forradalmi kréom festést. 2008-ba Ron
Dennis tigy dontott, hogy egyedi krom
szinezetet akar a csapat autoéira, s mivel
nem talalt megfeleld terméket, a vilag leg-
nagyobb festékgyarahoz, az AkzoNobelhez
fordult. A vallalatnak harom hénapja volt
arra, hogy el6alljon a Dennis 4ltal 6hajtott
szinnel és olyan festékkel, amely minden
mas terméknél konnyebb és gyorsabban
szarad. ,Hatalmas kihivas volt, amivel
korabban még soha nem szembesiiltiik” -
mondja Marc Michelsen az AkzoNobelt6l.
»Ron tetszését nagyon elnyerte ez a festék,
ezt hasznalja a maganrepiil6gépén is.”
Idén az AkzoNobel tovabb csokkentet-
te a festék silyat, raadasul mar alapozo
sem sziikséges és a kromozasi folyamat
soran hat réteg helyett csak négy és fél
réteg kromra van sziikség. Talan kevésnek
tlinik a kiilonbség, de mint arra Paddy
Lowe, a McLaren fejlesztési igazgatdja
ramutat, az F1-ben az ilyesféle dolgok
komoly hatassal vannak a teljesitményre:
»~A modern éraban nagyon nehéz ratalal-
ni a teljesitmény-kiilonbozetre, ugyanis



,Bizonyos komponensek sulya a festéssel
meg is duplazédhat, igy mivel a gyarban
mindenki sporol a sullyal, mi sem

halmozhatjuk azt”

apro eltéréseket kell keresni. Ez azt
jelenti, hogy nagyon alaposan, minden-
re odafigyelve kell megtervezni az autot.
Festéket az aut6 minden lathat6 pontjan
hasznalunk és jelentds a silya, amikor
felvissziik. Ezen a teriileten silycsok-
kentést elérni komoly technikai kihivas.
Csak keveset lehet nyerni, de ha sikertiil,
az komoly el6nyt jelenthet.”

A fest6k nem ragadnak le a lakkok
stlyanak csokkentésénél: arra is tore-
kednek, hogy a festés minél hamarabb
megszaradjon, és ennek felgyorsitasahoz
rendelkezésiikre a1l néhany izgalmas
high-tech szerkezet. Ezek egyike egy
ultraibolya LED-pisztoly, amely UV-su-
garakkal szaritja az auto feliiletére felvitt
festéket. Egy masik ilyen az infravoros
,boltiv”, amely szintén pillanatok alatt
ragyogyitja a festéket a komponensekre.
»Egy normal utcai aut6 géphaztetGjének
bevonata 60 Celsius-fokon 40 perc alatt
kot meg” - mondja lelkesen Langhorn.
»Az infravoros boltivvel ugyanez hét perc
alatt elvégezhetd. A kromozasi folya-
mat eddig 6t orat vett igénybe, imméaron
azonban csak masfelet.”

A festési folyamat felgyorsitasa sokkal
fontosabb, mint gondolnank: ,Minden fu-
tamra készitiink Gj alkatrészeket, s minél
hamarabb szereljiik fel azokat az autora,
annil hamarabb javul a teljesitmény” -
magyarazza Lowe. ,Ha a festési folyamat
tobb napot vesz igénybe, azzal elvesztege-
ted a teljesitményt, viszont ha ez né-
hany 6ra alatt megvan, az nagyon sokat
szamit. Mindig van némi késedelem az
Gjdonsag megalkotasa és az autds bevetés

Egy normal utcai auté géphaztetéjének bevonata

60 Celsius-fokon 40 perc alatt kot meg, mig
a McLaren infravoros boltivével mindez csak
7 percet vesz igénybe. Meggy6z4, nemde?

Oh, égek! Jonny-nk
a festékszoroval — Ront
idézve - az optimum alatt!

kozott, amit probalunk mérsékelni.”
Amikor a krom felkeriilt, orrkiipunkat
egy masik festGhelyiségbe viszik, ahol fes-
tékszoro pisztollyal elkészitik a ,rakéta-
voros” védjegyet. Ezt kézzel hajtjak végre:
lenytig6zd képesség, valamint precizitds
sziikséges ahhoz, hogy a vonalak egyen-
letesek legyenek. Bar simanak és sikos-
nak tinik, a festés nincs jelentds hatasa
az aerodinamikéara. ,Arra toreksziink,
hogy a festés az autéon aerodinamikailag
észrevehetetlen legyen” — avat be Lowe.
»1gyeksziink minimalizalni a feliilet

szilik a festés vastagsagat. Ha példaul egy
szarny belépdélét nézziik, ezek a feliiletek
rendkiviil kritikusak. Ezeken a teriile-
teken mindent meg kell tenniink annak

Az auté felmatricazasahoz két ember 6t

6ranyi munkaja sziikséges, raadasul nagyon
figyelmesen kell dolgozniuk, nehogy felsértsék
az aerodinamikai fellleteket

A festékréteget lecsiszoljak,
igy csak az alapoz6 marad

érdekében, hogy minimalizaljuk a feliilet
egyenetlenségeit, igy ha van ilyen, azt kis
1éptékben kompenzaljuk.”

Langhorn és csapata szdméara az
elgkésziiletek utolsé fazisa a komponen-
sek felcimkézése a megfeleld szponzori
matricakkal, illetve orrktipunk esetében
Lewis Hamilton rakétavoros 2-es rajt-
szamaval. Akarcsak a festés esetében,
itt is mindent elkdvetnek annak érdeké-
ben, hogy minimalizaljak az aero-feliilet
zavarait. Az auto teljes felmatricdza-
sa két ember szdmara 4-5 6ra munkat
jelent, a versenygép csak ezt kovetGen
Kkeriil vissza a szerel6khoz. ,Eszben kell
tartanunk, hogy miutan mi lefestettiik,
valakinek 6ssze is kell raknia.”

A festGcsapat Spa el6tt rendkiviil el-
foglalt, s bar a mi orrkiipunk csak egy
a sok szaz régi és 1j, a verseny eldtt fes-
tésre szorul6 komponens koziil, magato6l
értet6dd, hogy az F1Racing gy dontott,
hogy jelentds részt vallal a Lewis gydzel-
mét 6vezl elismerésb6l. Amikor a palyan
latjak a munkéajukat, a fest6csapat is agy
érzi, hogy megérte a sok erdfeszités, igaz,
ezt nem mindenki méltanyolja.

»2Rendkiviil fontos, hogy a McLaren
megtartsa a vizualis megjelenését” —
mondja Lowe. ,Mérnoki szempontbél az
lenne a legegyszeriibb dontés, ha az autén
egyaltalan nem lenne festés. Ugy biztosan
kénnyebb lenne” @
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Michael Owen vélasztdsa
A sport és az elegancia egyenslya.
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Réeges-reg tortent

Nevezetes Forma-1 események decemberben, sok-sok évvel ezelbttrdl. ..

EBBEN A
HONAPBAN

o1

EVVEL

EZELOTT

Lekuzdeni a faradtsagot

A Forma-1 egyik legdramaibb szezonzaréjara
1959. december 12-én keriilt sor a Sebringen.
Jack Brabham (fent) a bajnoksag éllovasaként
kezdte a nagydijat, de még Stirling Moss és Tony
Brooks is elhalaszhatta volna eldle a cimet.

Moss koran kiesett, igy Brabham a gyézelem

felé szaguldott, mikor az utolsé korben Cooper-
Climax-e megallt, mivel kifogyott a benzinje.

Az ausztral a célig tobb mint egy mérfoldon at (1)
tolta az autoét, és végiil negyedik lett. Mivel Brooks
csak a harmadik helyen végzett, igy a vidam, de
nagyon faradt Brabham lett a bajnok. (jobbra)
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ElsOre nem is rossz!

Bar még csak épphogy elmilt 18 éves, Fernando Alonso 1999.
december 13-an Jerezben megtette az elsd 1épéseket egy
sikeres Forma-1 karrier felé. Mivel abban az évben megnyerte
a spanyol Forma Nissan bajnoksagot, a fiatalember 18 kort
kapott ajandékba a Minardi MO1 vezetdéiilésében, de ilyen rovid
idd alatt is mély benyomast tett az olasz csapatra. 1:43,474-es
korideje jobb volt, mint a masik két tesztelGjéé, és ugyan
Alonso 2000-ben az F3000-ben versenyzett, a kovetkezé évben
bemutatkozott a Forma-1-ben a faenzaiak pilétajaként.

Az F1 izelitot kap
a keleti vilagbadl

Lehet, hogy az elsé Forma-1 vilagbajnoki futamot csak
2004-ben rendezték a Kozel-Keleten (Bahrainben), de 23 évvel
korabban az Al Nasr Sports Club mar megtartotta az elsé
Dubai GP-t, hogy az Egyesiilt Arab Emirségek 1étrejottének
tizedik évforduldjat megiinnepeljék. A rendezvény egyik
részében néhany Fl-es auté tartott bemutatot, és John Watson
McLarenjével (fent) 1:04,03 perces (143 km/h) nem hivatalos
korrekordot allitott fel. Patrick Tambay (Theodore) és Dave
Scott (Lotus) szintén futottak aznap.

FOTO: LAT ARCHIVE




Minosegi
Autoalkatresze

Start Auto Kft. Budapest, 1108 Gyémroi ut 105.
061-434-4043, www.startauto.hu

FOTOK: LAT ARCHIVE
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MI LETT VELE..

BERTRAND

A luxemburgi sziiletésti Bertrand
Gachot Franciaorszagot és Belgiu-
mot egyarant képviselte z{irzavaros
Fl-es palyafutdsa soran. 1989-ben
az Onyxnal kezdett, de csak néhany
versenyre kvalifikilta magat, igy
mar az évad vége elbtt kiragtak.

1990-ben kinkeserves iddszakot
toltott a reménytelen Coloni istél-
16n4l, miel6tt megszerezte az egyik
volant Eddie Jordan akkor induld
csapatanal 1991-re. Mivel a Jordan
191-es kellemes meglepetésnek
bizonyult, Gachot végre meg-
csillogtathatta tehetségét: az elsé
tiz futamon harom alkalommal
pontszerz6ként ért célba, azonban
egy palyan Kkiviili torténet megval-
toztatta az életét. London belva-
rosaban egy kozlekedési incidens
részese volt, ami azzal végz6dott,
hogy gazspray-vel arcon fdjt egy
taxisofért és ennek eredményeként
bortonbe keriilt.

Két honap milva szabadult,
de addigra az F1 6rokre megval-
tozott: a debiitdlé Michael Schu-
macher briliins médon helyettesi-
tette a Jordannél, s bar csak egy
futamrol volt szd, tobbé mar nem
volt szabad volan szdméra a csa-
patnéal. Gachot 1992-re a kiiszk6d6

Akkor

1992-ben Monacéban szerezte egyetlen
pontjat a betegeskedd Larrousse istallé
szineiben

Egy nemzetkozi Red Bull-vadéasz ener-
giaital-vallalatot, a Hype-ot irdnyitjia

Larrousse istallohoz szerz6dott,
ahol egyetlen arva pontot szer

zett, mielGtt 1994-ben és 1995-ben

a sereghajt6 Pacific tarstulajdono-
saként és versenyzdjeként lezarta
Fl-es karrierjét.

,»,1995 végén azt mondtam ma-

gamnak: "Elég. Tovabb kell 1épnem’

Oriiltem neki, hogy egy olyan
csapatnal fejezhettem be a palya-
futdsomat, amelynek felépitésében
segédkeztem. Csal6dott voltam
amiatt, hogy nem lettem vilagbaj-
nok, de volt néhany remek évem és
talalkoztam par bamulatos ember
rel. Izgalmas id6k voltak, tiléltem
és nincs okom panaszra”

»AZ F1 utan két évig Japanban
Super GT aut6kkal versenyeztem,

ami segitette az Atmenetet a ver
senyzés és az lizlet kozott. Ahe-
lyett, hogy tiraauto versenyzéként
egyre Oregedve lelassultam volna,
inkabb befektettem tobb tlizlet

be. Ezek egyike volt a Hype, egy
energiaitalos cég, amely tAmogatta
a Pacificet is. 1998-ban megszerez-
tem a franciaorszagi disztribuciot.

Ez volt a legjobban teljesitd termék,

igy megvettem a brandet és most
én iranyitom a céget”
»<Azota is épitgetem, de nehéz,

mert a Red Bull uralja a piacot. Ha-

14s vagyok nekik, mert valoban 6k
nyitottdk meg az energiaital-piacot,
a cél azonban az, hogy megel§zziik
Gket. Ez ambici6zusan hangzik, de
ki merte volna azt jésolni néhany
éve, hogy az Apple-nek nagyobb
piaci részesedése lesz, mint a Mie
rosoftnak? Manapsag a Hype jol
teljesit, f6ként a Kozel-Keleten.
Izgalmas 4j teriileteken terjeszke-
diink... példaul nemrég vezettiik be
a Hype ragégumit?

,Osszességében véve boldog
vagyok. Mostansag is elmegyek né-
héany nagydijra, de nem nézek meg
minden futamot és nem is hiany-
zik. Szamomra egyértelm, hogy
van élet az F1 utan is? @

1989: debutal
az Fl-ben
Az Onyx ORE-1-essel
nem jut t0l az évadnyitd
brozil futom eld-

1991: az Fl-es karrier
csucspontja
Kanaddban a Jordan
szineiben egy kivalo
5. helyezéssel
megszerzi palyafutasa
elsd pontjait.
Ugyanebben az évben
a Hungaroringen 6vé
a leggyorsabb kor

Manapsdg...

47 évesen a Hype
energiaital-brandet
iranyitja, ami a Kozel-
Keleten erds igazan
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JOY RIDE

Ha valakinek volt mar szeren-
cséje az Xbox360 konzolhoz,
nem sokat kell biztatni, hogy

kardcsonyra beszerezzen

Személyre sz0616 ajandékok

maodban versenyezhetlink végig

\ a pdlydkon hdrom egyedi, latva-

« RENDELJEN ONLINE, KEDVEZMENNYEL!

- TOBB, MINT

X 1000 e

nyos vildgban. Szlalomozhatunk

az akaddlyok k&zott, farolhatunk
maganak egyet, ha pedig mar a kanyarokban, és leny(igdzhet-
rendelkezik valaki ezzel a kilon- juk az ellenfeleket a leveg&ben
leges szérakoztatd kdzponttal, bemutatott nyaktoré mutatva-

most megcélozhat egy Kinectet. nyokkal. A jéték kézben ossze-

GRAVIROZOTT AJANDEK
* KOZUL VALASZTHAT
¥  WEBARUHAZUNKBAN

_::_,E-_ *« TJF' a felhasznaldknak. Haszndlataval

A forradalmian Uj mozgas- és szedhetd turbdfeltoltéssel, extra

hangérzékel&s szenzor, ame- energidval és mas jutalmakkal
lyet &sszekothetiink Xboxunk- még izgalmasabba valik a versen-
kal, egyedi jatékélményt nydjt gés. llyen az autéverseny Kinect
maddra...

nem lesz sziikség tobbé kontrol-

: .« . VAGY
LATOGASSON EL UZLETEINKBE!
Y _ans, M ARKAD
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lerre, a jétékos kezeinek mozdu-
lataival irdnyfthatja avatarjat vagy
éppen autdjat a képernydn.
Igen, autdjdt, mert a Kinecthez
kifejlesztett szoftverek kézé
végre bekerdilt egy versenyzds
jaték is. A Joy Ride a klasszikus

e il i

gokartozds 6romét és az Uj,
vezérld nélkili jatékmenetet

stvozi. Ot kiilonbozs jaték-

r | f‘ “
IDOOONEPOR OB K
( ) AZ EMIRATUSOK MAGYARSPECIALISTAJA

A Microsoft dj fejlesztése lehet a karacsonyi
jatékpiac legnagyobb dobasa. A Kinect
segitségével kontroller nélkil uralhatjuk
Xbox jatékainkat, és a képernydk eldtt
csak keveseket nem szédit el a hirtelen jott
szabadsag érzése

- Dubai varosnézés
- Abu Dhabi kirandulas
- sivatagi turak

- egyéb fakultativ programok

Telefon: +36 30 744-3334
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Biztatd eldjelekkel indult
Vdlint Tibor szdmdra a Ferrari
Challenge évadzdrd, valenciai
hétvégéje. A Warm Up Racing
versenyzdjének a szabadedzé-
sek sordn mutatott, a rajtracs
elsé sordra is fgéretes tempdja

Ferrari Challenge

Roessler Wido 120
Skryabin Aleksandr 18
Valint Tibor 118
Galassi Marco 99
Adamski Dirk 87

azonban csak a negyedik rajt-
kockdra volt elég az idémérd
edzésre rendkivil csiszdssd
valt palyan. Am a Ricardo Tor-
mo palyara 17 pontos elénnyel
érkezd Valintnak ez a pozi-

cid is elég lett volna a bajnoki
cfmhez — ha célba ér. Az elsé
futamban azonban a cseh Pergl
kildkte a palyardl, igy a gydztes
Skryabinnal pontegyenl8ségben
vartdk a mindent eldénté utol-
s6 futamot. A magyar a kozép-
mezdnybdl szinte percenként

,falta elére magét” az élen mar
szinte bajnoki mamorban auté-
z6 orosz ellenfele mégé, dm az
Vdlint, valamint egy venezue-
lai piléta nyomdsdt nem birva
kipordlt, majd visszapattanva

végleg kilitdtte a magyart a baj-
noki cimért folytatott kizde-
lembdl — és kdvezte ki Utjat

a kaotikus futamot és a Chal-
lenge-cimet egyarant megnyerd
Wido Roesslernek.
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Interlagos pélydjara mar pénte-
ken igazi brazil fesztivél-hangulat
koltézott, hiszen a Bernoldi/
Negrao paros kdnnyedén sze-
rezte meg a pole-t a szombati
kvalifikdcids futamra. Az tldézé
Aston-csapat (Enge/Turner)
gyorsabb csapatmunkdja, va-
lamint a brazilokat (Vitapho-
ne-Maserati) sujtd stop&go

=T1 L'E

Andrea Bertolini
Michael Bartels
Thomas Mutsch
Frederic Makowiecki
Tomas Enge

Darren Turner

Marc Hennerici

buntetés (boxkidllds-beli sza-

bdlytalansdg) az el8bbiek javdra
dontotte el a gydzelmet, illetve
a mdsnapi elsé rajtkockdt. Enge

a bajnoki futam rajtjdndl, valamint

a boxkidlldsok utdn is tartotta az
elsé helyet, dm a cseh ex-Fl-es
valtd Turner mdr nem tudta visz-
szaverni Xandy Negrao erdsza-
kos, koccandsig fajuld tdmaddsat.
A brazil dud gydzelmével a ko-
zépmezdényben nyligl6dé (9.),
ambdr tovdbbra is elsé szdmu
bajnoki aspirdns Bartels/Bertolini
paros malmdra hajtotta a vizet,
hiszen a kétszeres bajnokok leg-
f8bb kihivdja, a Matech-Fordot
kormadnyzd Thomas Mutsch az
utolsé kérékben bemutatott
megpordiléssel elvesztette re-

Egyre valdszinlibb, hogy a Le
Mans-sorozat 2010-es hungaro-
ringi vendégjdtéka amolyan ,,egy-
szer-volt-budan-kutyavdsarként”
vonul be a térténelemkonyvekbe,
azonban a hosszU tavud versenyzés
hazai hivei jov8re sem maradnak
ldtnivalé nélkul. Legaldbbis akkor,
ha Stephane Ratel legtjabb terve
megvaldsul: a GT1 vildgbajnoksag
promdtere ugyanis egy Uj soroza-
tot hozna életre az FIA népszerl
GT3-as és GT4-es (képlinkon)
kategdridi szamdra — dm némi-
képp az emlitett géposztdlyok
meglévd bajnoksdgai kdrdra.

alis esélyét a vb-cimre. Enge és

Turner, illetve a harmadikként le-
intett Corvette-legénység (Hen-
nerici/Margaritis) matematikailag
még bajnoki esélyesként utaztak

a lapzértankkal egyidében zajlé

argentin forduldra, de miutan ott
csak Bartels és Bertolini tudott
pontot szerezni, ismét az & javuk-
ra délt el a kiizdelem.

A ,,GT Endurance Series” ugyan-
is hdrom drds versenyeivel, az
auténként eldirt hdrom verseny-
z8vel, valamint a profi és amatér
pilétak kozti megkildnboztetés
megszlintetésével mikodtethe-
t8bb (értsd: kifizethetdbb) alter-
nativat kindl az eurdpai csapatok
szamdra, mint a sprintfutamokkal
jegyzett GT3-as és GT4-es Eurd-
pa-kupdk. A kotelezd gumicsere
és a kétszeri boxkidllds tovabbi
esélyegyenl8séget, és kiegyenlitett
kizdelmet vardzsolhat az évad &t
helyszinének aszfaltjra, koztik
—a legends 24 4rds spdi futamot
megeléz8en— a Hungaroringére,
majus 22-én avagy 29-én.
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A kisérleti jelleggel bevezetett
sorozat jov8re mar hat klasszikus
hosszU tavu versenyt foglalhat
magdba, am idei zardfutama is
torténelmi esemény szinhelye
volt: az utébbi évek legsikeresebb
prototipusa Zhuhai palydjardl
gordilhetett mizeumba, rdadasul
a 2006-o0s bemutatkozdsa dta
csak részleteiben mddositott, dm
tavalyi 24 drés Le Mans-i gy&zelme
mellett 18 diadalt araté Peu-
geot 908 Hdi FAP gydzelemmel
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Unnepelte nyugdijba vonula-
sat. Az Ujdonsilt LMS-bajnok
Stephane Sarrazin mér az esés

id6mérdn pole-ba nyargalt az
oldtimer”-rel, dm az 6t és fél
érds futamon a testvérautd és
Sebastian Bourdais segitségére is
sziksége volt a torténelmi, elsé
ILMC-bajnoki cimet éré gydzel-
méhez. A honfitarsdhoz képest
harom koér hatranyban autézd
ex-Toro Rosso-piléta Sarrazin
utolsé kidlldsakor vitathaté médon
tartotta fel az tldéz8 Tom Kristen-
sent, aki végll négy masodperccel
lemaradva mésodikként futott be

a csapattdrsai, Capello és Dumas
autdja elétt. A GT2-ben a Schnit-
zer-BMW elsé LMS/ILMS-sikeré-
hez a felvezetd kdrben egymassal
Utkdzd Felbermayr-Porsche és
az AF Corse-Ferrari asszisztéltak,
am az olasz csapat a fiasko feletti
kesergés helyett mar a jové évi
LMP2-es szinre [épését dédelgeti
egy Lola-juddal. A, mdsodosz-
taly” j6v8 évi erdforrasait immar
sorozatgydrtdsi motorokbdl
fejleszthetik, igy az olcsdbba véld

kategdridra mdris tobb neves
csapat is bejelentkezett (DAMS,
Oreca és 2012-tél a Lotus). A szin-
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tén megujulé LMPT irdnyvonalait
a Peugeot nemrég tesztpdlydra
kuldétt (és Marc Gené altal maris
Osszetort) 90x feddjeld prototipus
jelzi (képinkon), amely F1-szerl
cdpauszonyan, és kéményszerU
bedmldnyildsan kivil még szamos
apré részletben eltér elédjétdl.
Az Audi Uj generdcids vélasza

—a két literes, benzines turbémo-
torral hajtott R18 ,,személyében” —
decemberben keril bemutatdsra.

Mar kaphaté a 2010-es raliesz-
tendét kiildnleges néz&pontbdl
bemutatd képeskonyv. A Sza-
bé-Jilek Addm 4ltal fémjelzett
kiadvény 250 oldalas és legegy-
szerlibben a www.rallyeevkonyyv.
hu internetes
oldalon sze-
rezhetd be,
mind&ssze
4490 Ft-ért.

A debiitdld sanghaji vérosi pa-
lydn koran bebizonyosodott,
hogy a bajnoki cim sorsa nem
mindennapi kdrilmények kozott
délhet el. A mezdny a négy idé-
mérd-szakasz egyikét sem Uszta
meg piros zaszlé nélkul — ebbdl
onmagdban kettéért a kirdgott
Premat-t helyettesité Darryl
O'Young volt felel8s, sét, a baj-
noki esélyes Spengler utolsé
reményei is a betonfalban por-
ladtak el (17. rajthely). Mdsnap

a rajtelséséget megszerzd Paul
di Resta vezetésével, dm a Safety
Car ,takardsdban” indult a min-
dent eldéntd futam, annak elle-
nére, hogy a vdros vezetése az
éjszaka folyamdn még a csuiszds

Edoardo Mortardnak sikerdlt

az, ami el8tte még soha, senki-
nek: ismét gy&zni Macao gyilkos
palydjan. Igaz, nem sokan dllnak
rajthoz két egymast kovetd év-
ben a tavol-keleti rangaddn, 1évén
a szUk varosi ringen a vildg F3-as

oTm

Paul di Resta 71
Gary Paffett 67
Bruno Spengler 66
Timo Scheider 53
Mattias Ekstréom 35

Utburkolati jeleket is eltintette
az aszfaltrdl. Di Resta a boxki-
alldsig uralta a harmadik kérben
szabadjdra engedett [derdket,
am a hdtsé kerék beragaddsa
miatt csak Paffett mogé tudott
visszatérni a versenybe. A skét
eztdn mdr csak sajdt ,testi ép-
ségével” torédott, a mdsodik
helyért jaré pontokkal is el-
érhetd bajnoki cim reményében.
Az idegdrld kordzésnek — és az
&t Uldoz8 Scheider (Audi) egyre
rohamosabb tdmaddsainak —
végil Rockenfeller és Stoddart
Utkozése és a teljesen eltorla-
szolt pdlya miatt lendulé piros
735716 vetett véget, igy di Resta
— a két évvel ezeldtt (Schei-

der mogott) ugyanigy 4 ponttal
elvesztett bajnoksdg rossz em-
Iékét egyszerre felidézve és fe-
ledtetve — immadr bajnokként
gratuldlt Paffetnek idei harmadik
gybzelméhez.

mezdényének aktudlis élmezénye

slrdsodik 6ssze — Mortara pedig
kényszer(en |épett vissza egy ka-
tegdridt tavalyi balsikerd GP2-es

évadja utan. Mindenesetre az idei
nagydfjon a kvalifikdcids futamon
megszerzett pole, valamint a két-
szer bekildétt Safety Car is a ke-
zére jdtszott. El&szor a rajtnal be-

Novemberben két fronton zajlot-
tak a F1 elészobdjanak tekinthetd
géposztaly torténései. A hénap
elején Abu Dhabiban immar

nem a bajnoki cfm sorsa, hanem

kizdelembdl elébb Bird esett ki
(Perezzel vald (tkozését kdve-
t8en), majd Jules Bianchi gy(jtott
tabella-dobogdra elegendd pon-
tot — Ericsson technikai hibajénak
koszénhetéen — a végll negye-
dikként leintett, dm az év végi dij-
kiosztéra meghivé nélkdl

_ﬁ maradt Clos ellenében.
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a tabella masodik helye volt a tét:
a biztos Fl1-es szerz8dést zsebé-
ben tudd Sergio Perez azonban
mdr az elsé futamban aratott fo-
lényes gySzelmével bebiztositotta
év végi ezlistérmét az immar
bajnokként a kézépmezdnyben
korézé Maldonado mogott.

A madsnapi sprintfutamon a ne-
gyedik helyrdl Valsecchi rajtolt
villimgyorsan, végll gy&zelmét
csak korokig tudta veszélyeztet-
ni Luiz Razia, illetve Grosjean.

A tabella-bronzért folyd négyes

kovetkezett balesetek (Haryanto,
Munoz) miatt ,tévedt” zart ka-
rosszérias auté a pdlydra, majd az
Uj rajtnal Daniel Abt és Laurens
Vantoor lepték meg és [épték le
az idei EuroF3-as bajnokot. A né-
met tdraautd-bajnok, Christian
Abt fia azonban a szlkebb sza-
kaszon paldnknak vdgédott, sét,

A bajnoki findlét kdve-
téen Paul Richard pélya-
jan néhdny csapat mar az
Uj generdcids Dallara-Re-
nault (GP2/11) egy-egy
példanyét prébalhatta

(a szintén jovére debU-
tdlé Pirelli-abroncsokon),
a képen lathaté Maldonado-utéd
Fabio Leimer (Rapax) azonban
egy hét mulva a régi autdval is na-
gyot villantott: a kordbbi Formula
Master-bajnok svdjci az abu dhabi
évadzdrd tesztek négy napjdbdl
kettén az élen végzett!

P2

Pastor Maldonado 87
Sergio Pérez 71
Jules Bianchi 52
Daniel Clos 51
Sam Bird 48

az élre dllé Vanthoor sem tudta
kivédeni Mortara szélarnyékbdl
indftott visszatdmaddsdt, igy végul
az olasz mégott masodikként,

a Wittmannal valé oda-vissza
csatabdl nyertesként kikerllt
Bottassal kiegészllve gratuldlha-
tott a ,taljdn 6rdog” torténelmi
dupldzdsahoz.
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Egy ifju portugdl, akinek taldn
még egyetlen televizids kom-
mentdtor sem ejtette helyesen
a nevét, és akinek F-Renault
Eb-cime (2006), valamint sikeres
A1GP-évadja (2009, 3. hely)
sem volt elegendd ahhoz, hogy
tehetségéhez méltd reflektor-
fénybe keriljon. Am Felipe
Albuquerque (ejtsd: albukerke),
a hajdani Red Bull-junior — aki
mostansag az olasz GT-bajnok-
sagban rdja a kéroket egy Audi
voldnja mégott — Disseldorfban

Budapest futémd-szaggatd ut-
jain sajndlatosan ritka latvany az
dn. ,finiser”, az Utjavitdsok sordn
az utolsé aszfaltréteget lefekte-
t8 gépezet. Am, hogy a killénés
,jarmd” hogyan éll meg a sajdt
ldban egy ovélon, az még inkabb
kilénss, mondhatni Iéleg-
zet-eldllftd 1atvdny. A legendds
daytonai versenypdlya a juliusi
NASCAR-futam utdn zdrta be

végre borsot tort az autod-

sport jelenlegi leghangzatosabb
neveinek orra ald. A csoport-
mérkdézések sordn a frissenstilt

kapuit, hogy sor kerilhessen
dontott szakaszainak teljes kord
feldjitasara. Az 1959-ben éplilt
,Speedway” egyes szakaszaird|
ugyanis mar az idei 24 érdson
tombokben szakadt fel az &srégi
burkolat, igy mintegy 8000 ton-
na aszfalt és k& eltdvolitdsdra és
pdtlasdra volt szikség. Az Uj fe-
lGletet el&szbr az Ujév elsé nap-
jaiban koptatjdk majd a januar
végi 24 drasra készilé Daytona
prototipusok és GT-autdk.

vildgbajnok Sebastian Vettelt
utasitotta a mdsodik helyre,
majd az egyéni negyedddntdben
honfitdrsat, Alvaro Parentét
gylrte le. Az el6dontdk sordn
ismét —a Schumachert is ki-
ejté — Vettel akadt a horgdra,
dm a dontében Sebastian Loeb
ellenében médr senki sem tett
pénzt a portugdl ismeretlen
gybzelmére. Kettejik kdzott
végll csak a harmadik dssze-
csapds dontott utdbbi javdra, fgy
a nemzetek kupdjat sorrendben

negyedszer megszerz$ Schu-
macher/Vettel paros eléz& napi
gydzelme utdn az egyéni cim az
ibériai orszdgba kerult. Mindet-
tél a dusseldorfi kozdnség nem
volt tul boldog, cserébe viszont
két nem mindennapi balesetet is
ldthatott: elébb Michéle Mouton
fészervezd és ralilegenda bo-
ritott fel egy S1-es Audit, majd
Kovalainen zlzott dssze Ugy egy
R8-ast, hogy az esetet kdvetden
az Fl-es sztdr tdbb napos pihe-
ndre kényszerdlt...
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Markafliggetlen
gépjarmijavitas

Autofényezes

és karosszeériajavitas
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30 eves szakmai tapasztalat

Autofestek és autdfenyezési
segedanyagok kereskedelme




Draganak talalja az uj autékat?

Vasaroljon jo minGségl hasznalt autét elérhetd
aron, akar 1 év garanciaval, olcsé szervizhattérrel!
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Yvan Muller 2008 utdn ismét
vildgbajnokként sziircsdlhette
narancslevét — dm ezuttal mar

a Macadba tarté repil&gépen.
Csapata merész évdsanak kdszon-
het&en ugyanis az FIA torolte

a két RBM-BMW Japdnban
megszerzett eredményét (igy
Farfus gy&zelmét is), ezzel a fran-

Szenzacids bejelentések vetitik
elére a tengerentdli ,,Formu-
la-1" 2012-ben bekdszontd
Uj korszakat. A jelenlegi
V8-as szivdmotorokat
felvaltd, maximum 2.4 literes
turbémotorok megjelenésével az
eddigi kizardlagos beszdllfté Honda
egyeduralma is megtomi ldtszik:

a japanok mellé — akik a maguk
djonnan fejlesztendd V6 turbdjuk-
kal tovabbi négy évre elk&telezték
magukat a sorozathoz — az eleddig
szponzorként fellépd Lotus Group
is beszall a motorpiacra, mégpedig
a Cosworth-szal kozosen fejlesz-
tett, hasonld paraméterd erd-
forrdssal. Es ha mindez nem lenne
elég, két év milva a nemrégiben
[&tvanyos cs8dét jelents General
Motors is ringbe szdll a kilencvenes
évek elején sikeres (CART) Pens-
ke-Chevrolet hdzassdg Ujraéleszté-
sével. Roger Penske csapatdval kap-
csolatban még a sajat konstrukcidju
autd lehetdsége is felmerilt, hiszen

cia behozhatatlan pontelénnyel
kezdhette meg edzéseit a kikotdi
aszfalt-labirintusban. A helyszinen
egyébirant szabdlyszerlen &tvett
szekvencidlis valtdinak beveté-
sével a BMW ugyanis jogtalan
suly-elényt haszndlt ki, és szerzett
gyézelmet Okayamaban — leg-

aldbbis a Chevrolet beadvanya

Indycar uj

szabalyai
akdr még ezt is

lehetévé teszik. Az év elején kifirt —
végll 6t konstruktdr részvételével
lezajlott — pélydzaton nyertes Dal-
lara ugyanis minddssze a biztonsagi
kevlar-monocoque kizdrdlagos
gyartasara kap megbizast, amely-
hez a csapatok pénztdrca-szaggatd
szélcsatorna-kisérletekben fejleszt-
hetik ki a maguk aero-csomagjdt
— avagy vélaszthatnak az egyes
tervezé-irodak (pl. a Boeing) ki-
ndlatabdl. Azért a jové évi—még
a régi Dallara kasztnival Utjdra
indulé — bajnoksdg is hozhat érde-
kességeket, példaul az elsd kinai
Indycar-piléta, Ho Pin Tung sze-
mélyében: a Renault kordbbi F1-es
,tesztere” nemrég Alex Tagliani
csapatanak (FaZZT) egyik autdjdt
prébdlhatta ki Sebring pélydjan.

szerint: minderre az FIA végil sa-
jat technikai ellendreit feltlbiralva
hozta meg dontését — és ki tudja,
nem jarult-e ezzel hozza az ese-
ten mélységesen megddbbend
dr. Mario Theissen pdr nap mulva
bejelentett nyugdijaztatdsdhoz.

A Chevrolet 6romét Robert Huff
elébb a rajtelséség megszerzésé-

Ha minden a tervek szerint
alakul, tavasszal elindulhat

,vildghdditd” Utjdra az elsé olyan

auté és csapat, amelyet magazi-
nunkrdél neveztek el. A Formula

vel, majd az elsé futamban Muller
tdrsasdgdban aratott gySzelemmel
fokozta a tetSpontig, ekdzben

a Seatok hdrmasa (az erdtlentl té-
madd Monteiro, Tarquini, valamint
a boxutcai szabdlytalansdg miatt
masodik rajthelyétdl megfosztott
Michelisz) a 3.-4.-5. hellyel mar

a mésodik futam rajtjdra spekuldlt.
Nem hidba: Michelisz villdmrajttal
szerezte meg a vezetést Poulsen
és a mdsodik kockdban lefulladd
Menu kdrdra, majd a tdmegka-
rambol miatt fél drdra megszaki-
tott, majd a Safety Car vezetésé-
vel Ujra inditott futam leintéséig
tartotta maga mogétt Tarquinit
és Huffot. Az 6todik (1) autds
évadjdt vildgraszdld gydzelemmel
megkorondzé magyar versenyzé
az Ujoncok szdmdra kifrt értékelés
bajnoki cimét is Magyarorszagra
hozta, dm sikere a védrosallam ut-
cdin eziddig még sohasem gydztes
spanyol mdrka szdmdra is kima-
gasld jelent8ségl. A folytatdsrdl
azonban a vb-szereplés ligyében
eleddig még visszafogottan sem
nyilatkozd Seat-vezetSk donte-
nek... (Cikkiink Michelisz sikerérél

a 66. oldalon olvashatd.)

logdjaval diszitett jarmd a Bosch
Elektromobil versenyén dll majd
rajthoz, és Miskolcon méri dssze
tuddsdt az orszdgos megméret-
tetés tobbi nevezdjével.
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Kozeledik a 32. Dakar Rali

A kovetkez6 futamot 2011. januar 1. és 16. kozott
rendezik meg Dél-Amerika hegyei és siksagai kozott —
lassunk kik az esélyesek.

Szabo Imre; Gyartok

Az djévkor induld eréproba résztvevdi megbizhatdsdgi versenyre készuld csapatok-
Argentina északi, vadregényes Utjai utdn ra és pilétdkra.

Chilében, majd Peru és Bolivia hatdrvidékén Veterdnok és Ujoncok mind készen dllnak
mérhetik Ossze batorsdgukat és tuddsu- a kihivdsra, és bizony nem kevesen, mivel
kat mieldtt visszaérnének Buenos Airesbe. a 32. Dakar Ralin a szervezék 430 induléra
9000 kilométernyi jart és jaratlan Ut és szamitanak, ami 20%-os ndvekedést jelent

dline, 5000 versenykilométer var az extrém  2010-hez képest. A résztvevék szama-

ih] i
i s e, A -|-.-
= -L

A 2011-es futam itvonala és a tavalyi gyoztesek.
Magyar alakulat sajnos eziittal nem jelent rajuk veszélyt,
hiszen minden honfitarsunk visszalépett az indulastol

nak a gyarapoddsat minden bizonnyal az Uj
szabdlyok is el8segitették. A motorkerékpa-
rokndl mostantdl a 450 kobcentiméter lesz
példdul a nevezés felsé hatdra.

A véltoztatdsok a gydrak fantdzidjat is meg-
mozgattak, akik ezért a szokottndl is erésebb
csapatokkal késziilnek a gyézelem megszer-
zésére. Az elmdlt 6t év gySztese, a KTM

a hdromszoros bajnok Cyril Despres-vel és

a kétszeres bajnok Marc Comaval sorakozik fel

a rajtvonalra. Az osztrakoknak azonban az tjabb
gy&zelemhez az Aprilia (Lopez, Duclos), a BMW
(Frétigné, Verhoeven), a Yamaha (Viladoms,
Rodrigues), a Sherco (Casteu), a Honda (Bethys,
Pisano) és a Beta (Boano) legénységét is maguk
mogé kell majd utasftaniuk.

Az autdkndl a Team BMW X-Raid csapata
az els@szamu kihivd, a bajoroknal a leglitd-
képesebb csapatot a kilencszeres Dakar
gybztes legenda Stéphane Peterhansel

és Guerlain Chicherit versenyzd paros alkot-
ja majd, mig a cimvédd Volkswagen Carlos
Sainzzal készil az Ujabb diadalra. A 48 éves
kétszeres spanyol rali vildgbajnok mellett Al
Attiyah, a 2009-es gy&ztes De Villiers és Mil-
ler alkotja majd a Volkswagen csapatat.

A kamionokndl egyértelmden a hatszoros
Dakar gydztes orosz Vladimir Chagin és félel-
metes munkaeszkdze a Kamaz az elsészamu
favorit. Chagin legfébb ellenfele Gerard De
Rooy (lveco), de taldn Ales Lopraisnak (Tatra)
is lehet még keresnivaldja a maratoni viadalon.
A versenyautdk és a felszerelés elszdllitdsa
a Le Havrei kikotébbdl november 24-én

és 25-én mar kezdddott, mig a Buenos
Airesi gépdtvétel id6pontja december 30-a
és 31-e lesz.
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Szerencsére feltalaltak

a gépelést, kulonben
remego kézzel irnam eme
cikk minden sorat, igen
cirkalmas lenne minden
bet(i. Makadban nyerni

a legnagyobb dicséség
ebben a sorozatban,

a vilag legkegyetlenebb
palydja ez.

duni Gyoargy

Ember Ferermc/LUTCE

Fokozhatatlan az 6rémunk, annyira, de any-
nyira megérdemeltik, hogy arra nincs szd.
Norbi Japdnban még a méltd blcsun torte
a fejét, élt a fejében a para, mi lesz j6vdére
és mi lesz, ha soha nem mutathatja meg,
mi van benne.

Megmutatta. Es ne gondoljak, hogy csak dgy
odaesett az élre és kitartott az utcai palyan,
ahol nem lehet elézni. Nos, el8szér is lehet,
Farfust példdul megel&zte versenyben az
elsé futamon. Az egész hétvégén kiemel-
keddt nyujtott — a csapattal egyetemben.
Az idémérdn megverte a vildgbajnokokat
és a masodik helyen zdrt. Az elsé futamon
az 6tédik lett, mivel a hetedik helyrdl kellett
végll rajtolnia egy ot helyes rajtblntetés
miatt. Ebbdl hozott egy 6todik helyet

és a masodik futamon...

Lefrom, bar nagyképinek tldnhet, tudjuk az
elsé pillanattdl, hogy ez a fid vildgbajnok
lehet. A mdsodik futamon ugyanis pont
Ugy versenyzett, ahogy egy bajnoktdl el-
varhaté. Emlékeznek, még amikor lefulladt
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a rajtndl az év elején? Nos, most hdrom
versenyz&t hagyott dllva ugyanolyan rajt-
ndl, de olyan magabiztosan, hogy kétség
nem fért hozzd, nyerni fog.

J6hetett a safety car, ahdnyszor csak akart,
ezen a hétvégén nem volt, ami kibillentse

a tehetségébdl, ritmusdbdl. Minden korét,
méterét végigizgultuk, toltuk a lelkiinkkel

a sziviinkkel, a kdnnyeinkkel és minde-
niinkkel, pedig sokat mdr nem tehettiink

a boxban érte. Minden idegszdlunkkal csak
rd koncentrdltunk, és amikor végre szakitott
az utolsd kor végén, kitdrt a vulkan.

(Auu. Most 6lelt meg ez a kis zseni Himes-
hdzdrdl, 866, ebben az ingben kellett volna
utaznom... Csatak pezsgé mindene, immd-
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ron nekem is, de nem bdnom én, ldk én

a blzben, ez a legkevesebb.)

Szdval a vulkdnndl tartottunk. Zengd Zoli
és Michelisz Norbi élete dlma teljesilt, de
neklnk is, akik egy emberként dlltunk mao-
géjik és a hitetlenek elé. Nem is tudom,
hogy Zoli a kdnnyektdl vagy a pezsgétd|
vizes ennyire, de mindegy is. Lehetetlendl
kemény és leginkdbb szerencsétlen szezon
volt ez a szempontunkbdl, ériilt erds me-
z8ny és mégis ott dll a magyar fid a dobogd
tetején. Es gratuldinak neki a nagy bajnokok,
akik most csak mogotte autdztak. Tarqui-
ni a dobogd masodik fokdrdl megpaskolta
a gydztes valldt, minden mozdulatdban

ott volt: megérdemelted gyerek! Meghatd

MArALl Grraviz ™ T x -

Norbi és a Zengd
Dension Motorsport
segitségeével
atélhettiink 2010-ben:
a magyar fit elgbb
beverekedte magat

a vilagbajnoki
mez6nybe, néhany
hete pedig futamot
nyert Makaoban




] ._:'.I_. & nem érdemes keriilnie! Vialasszo o learévidebb utat. ha Mi "--Ih.'-,".'." ol i6n vaay megy! pillanat volt ez a mosolygds lapogatds az
: [ o ot Stvenhez kdzelitd autds legenddtdl.
Es akkor néhény ,aprésag” a végé-
Megnyilt Miskolc-Martinkertvaros és Szirma kézott a ;rxleosze:i:zxvﬂig:?;ZT;E;T;“:;a
P . b " k » met is irt a SEAT-nak is, amely soha, tehdt
még egyszer, soha nem tudott itt futamot
svajci AVIA benzinkut
Michelisz az elsé ebben is. Sirtak a spa-
- = I s . nyolok, sirt a kataldn mérnokink, Arnau is,
bEﬂE[ﬂka h{,:,ll-::lzﬂi' IrEgll',lﬂ'hb fﬂ]g]'ﬂ de most nézem, Norbi kénnyei is dmlenek
az Eurosport kamerdja elétt. Ez olyan ér-
zelmi flash, mint ldtni egy gyereket felndni
az évodai ballagdstdl a diplomaosztdig.
Arnau csillogé szemmel all biszkesége mel-
lett, mindenki elStt dicséri, élteti, soha nem
ldttam ilyen boldognak.
A futamgydzelemért jdrd pontokat bezse-
belve a 9. helyre ugrott Norbi az 8sszesftés-
ben, megel&zve végil Turkingtont, akivel az
emlékezetes 6sszeakaddsuk volt Brndban.

Milyen érzés lehet, ha a WTCC dobogd tetején allva
jobbrdl Tarquini, balrél Huff paskolja és locsolja az
embert? Aki kivancsi ra, kérdezze Micheliszt

Hat, kérem, ezt hivjuk mi happy finishnek,
jol lehet itt Macauban ez egészen mdst jelent.
Hdldval gondolunk minden rajongdénk-

ra, szurkolénkra és mindenkire, aki csak
tud errdl a teljesitményrdl. A kdvetkezd
|épcséfok megint tdvolinak Idtszik, pont
olyan tdvolinak, mint amikor a Suzuki Swift
Kupdbdl kacsintgattunk a vébé felé és ldm,
mégis itt vagyunk.

Elérjik minden dlmunkat, bizzanak ben-
niink, bizzanak Michelisz Norbertben!

EGY VASARNAP REGGEL

.-ﬂ.lrﬂ-l"Sﬂﬂ}-' {-}r{;ﬁ;kﬂf a1 krpﬁ]ﬁ n]|'nd5éggglr L.I'I"I'l.-'ﬂf'."{l'i ﬂrff,zgjlgﬂjrﬂ t,sﬂ_l' 'I-"f:'fjllf;f k-Ed‘-"E‘S HQFFEJIEJIHL'EF Késén ébredtem aznap, de még a csalad elStt. Félig csukott szemmel lebotorkaltam a nappaliba, kinyitottam a laptopot, bepotyog-
g z SR tem az fiawtcc.com cimet, aztan egy pillanat alatt kipattant a szemem: MICHELISZ NYERTE A 2. VERSENYT! Jaj, és éppen ezt nem

lattam! Monzaban volt szerencsém élSben figyelni az elsé europai lépéseket, a vasarnapi teendék kozé délutan mindig beigazitottam

Lizemanyi ;:_j_-.-..i Tl JNOP szolgalfaras -'T';'i"!-“-";: -_-=-'-'.; jalraras azt a kétszer fél 6ra Eurosport-tudésitist, erre pont a legfontosabb versenyrdl lemaradok...
d ] ’ - o E F ok : r B Hatha van ismétlés! Rohanas a tv elStti kanapéhoz, kutatas a taviranyitok utan, de mar csak valami Chevrolet-linneplést lattam.
: - Kavézo, lavanypéksé - Gyorsszerviz és pehoz, y : P
Sjlrﬁ.-f{_'." D'IE‘S'EII gﬂ"?:L-'Mr':-".lI : _' }'F L) i : = Tudtam, tudtam, tudtam, megérdemeltem, megérdemeltem, megérdemeltem! Miért is nem allitottam be az ébresztéorat!
- .S]'Ir're." "?ﬁ bEﬂ.?..'I:F‘ - Aurﬂpfﬁ}'ﬂ matrica gumasz&ref{: Aztan egy rekldmblokk, és a misodik futam felkonferdlasa. Van Isten! Az el8bb Huff gyézelmének a végét csiptem el!

Tudtam, hogy Norbi a végén nyer, mégis a legnagyobb izgalomban néztem végig a startot (azt a fantasztikusat!), az elsé kanyar el6tti

- E85 Bioetanol - Telefonfeltcités mdhely

elzést, a baleseteket, a piros zaszIot (ugye nem lesz Gj rajt?), a biztonsagi utds fazist, Juni Gyuri izgalmat, és végiil a befutét. Ugy
- PG -:jufdgdz - andﬂ&gr mﬂfﬂrﬂ{ﬂfﬂk néztem, hogy soha ne felejtsem, igyekeztem az agyamba égetni Zengd Zoli ,,Yes, yes, yes!” kiabalasat, Szabé Ildi ,,Megcsinaltuk!” si-
koltozasat, aztan a vilag legrovidebb magyar himnuszat, majd a béség zavaraval kiiszkodé Norbi latvanyat, ahogyan a dobogo tetején

e cholhen s gl részeve i vy vt ek bizoudoni 3 resrheieesd drcikkicon o ddaiomdsor azt sem tUd,la’ hogyar’1 vegye a vaIIlara a két babérkoszorut es, hova tegye palyafutasa’ Iegfontosz{bb trofedit. -
- Ereztem mar ilyet maskor is, emlékszem. Amikor az Olimpian a magyarok a dobogé teteje felé indultak, vagy amikor az utanpotlas
M e o i i i o | T = | vb-n a valogatottunk tizenegyes-parbajt vivott az ellenféllel a négy kozé jutasért, és persze amikor Talma Valenciaban harom éve
Wdr Alulekeon b kepohert ar FES Bostonel Srmmamog! Emkeron O & FES-Baostanal [Iserorvosd, (o umrees GearsmoroRT aulesy - ST MY e Gron Rk . . S, ) . . . ,
T I i, S e T ey Tl o N T TR T A TS R R e L LR tiszteletkort motorozott, vallan a piros-fehér-zold zaszléval.
NS e vm gt VN ra o g moangr mm e e O O eeeor R T T TP TN ST a'\-:,.l,,._.l_.'\.'_-u! i o moioy P e CROakrrry 80 L . i : i 4 : L " : .
PG - IMOOR O MOgvar Mertannoeign Ereztem mar ilyet, ezzel az érzéssel mégsem fogok soha eltelni. Es bizom benne, hogy Ondkkel egyiitt még sokszor fogunk 6rom-
konnyekkel kiiszkodni a WTCC versenyek végén, amelyek egyik fészereplSje 2011-ben remélhetdleg Michelisz Norbi lesz...
Aoy of DerEines grpydnTenE, Dnkoso bihenreeTe By dfves az EAS lvoermnd aldrrpd A recrkeasorrd drolsbdidhon o cddialmmason I|:-|-I|||.—-'i Ar FES rpey Bethlen Tamas
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MotoER

Nem babra megy a jaték a kovetkezd
szezonban a Repsol-Honddnal. A csa-

pat hivatalosan bejelentette, hogy j6vére
hdrom pilétét indftanak a MotoGP-ben,

a Repsol olajvallalat pedig Ujabb 2 évig
tdmogatja az alakulatot. Andrea Dovizio-
so szerz8dését is meghosszabbitottdk egy
évvel, fgy tovdbbra is tagja lesz a Repsol
bdévulé csalddjanak. Jelenlegi csapattarsaval,
Dani Pedrosdval és a Marlboro Ducatitdl
atigazolé Casey Stonerrel egyltt veszik
fel versenyt a kirdlykategdridban 2011-tdl.
A csapat mar a megalakuldsakor, 1995-ben
is hdrom pildtat inditott egy kategori-

an beldl, akkor a legendds Mick Doohan,
Alex Crivillé, Shinichi Ito tridrdl volt szd.
,Orémmel jelentjiik be, hogy megbecsiilt
partneriink, a Repsol jévére ismét harcba

szall velink a MotoGP vildgbajnoki ciméért.

Annak is rendkivil ériliink, hogy a Repsol
Honda Team jovdre Ujra hdrom pildtat
indft"- nyilatkozta boldogan a szezonzdré
masnapjan Suzuki Tetsuo, a Honda Racing
Corporation elndke.

Motokrossz balesetébdl szdrmazd vdll-
problémdival kapcsolatosan Rossin
mUtétet hajtottak végre az orvosok.

A Ducatihoz szerz&dott olasz fenegyerek
ezzel kapcsolatban bolonddd tette az
Ujsdgirdkat: kordbbi id6pontban és mds-

hol végezték a beavatkozdst, mint ahogy
azt bejelentette. Annak érdekében, hogy

a média képviseldit lerdzza, a kilencszeres
vildgbajnok az dllftotta, hogy Mildndban
megoperalni, ezzel szemben Cattolicdban
fekldt kés ald. Rossi egy motokrossz edzé-
sen sérilt meg idén dprilis 14-én. Ezek
utdn vdlla a szezon hdtralévd részében
folyamatosan korldtozta a versenyzésben,
s olykor még a 1dbandl is nagyobb problé-
mat jelentett szdmdra. Nyilt [abtorésére
junius 5-én Mugelléban egy bukds sordn
tett szert, melyet azonnal meg is kellett
muteni. Emiatt hat hetet ki kellett hagy-
nia, s Németorszagban a Sachsenringen

A Nemzetkdzi Motorsport Szévetség
novemberben, Makadban tartott kong-
resszusa utdn a testlleten belll jelent8s
valtozdsok léptek érvénybe. A legfontosabb,
hogy Bulcsi Rezsé a gyorsasagi bizottsag

tért vissza a versenyzéshez. Vallsérilése
azonban tovédbbra is hatrdltatta, s kitartott
egészen a valenciai szezonzdrd futamig.

(CCR) igazgatdja lett. A Magyar Motorsport
Szévetség (MAMS) gyorsasagi szakdganak
vezetdje eleinte vonakodott az dridsi fe-
lel@sséggel és sok feladattal jard tisztség
megpdlydzasdtdl, am miutdn a nemzetkozi
szovetségtdl (FIM) mdsodjdra is megkeres-
ték az Ugyben, végll Ugy dontétt, harcba
szall. Négy jelolt kozul valasztottdk ki a Vildg
Gyorsasagi Motorsportjdnak elsészamu
vezetdjének. A CCR az utcai és pélyaver-
senyek szabdlyaival, az ide tartozd széridk
bajnoksdgaival, dijazdsokkal, a sprint és

a drag-racing kérdéseivel foglalkozik. Felel8s
minden vildgrekordot megkisérlé esemé-
nyért a meghatdrozott sportdgakban, ahogy
az utcai és zdrt palydn a torténelmi, old
timer jarmUvek versenyeiért is.

A hirek szerint a Michelin ismét szivesen
beszéllna a ,,MotoGP bizniszbe”, hiszen

a 2011-es szezon végén lejar a Bridgestone
,egyenabroncs” szerz&dése a vildgbajnoki
sorozattal. Persze ez nem azt jelenti, hogy
nem is lesz meghosszabbitva, de egyalta-
lan nem vehetd biztosra, hogy 2011 utan
folytatédik a japan egyeduralom. Ezért
bukkannak fel egyre gyakrabban olyan
hirek, melyek szerint a Michelin komo-
lyan foglalkozik a MotoGP-s visszatéréssel.
A francia gumigyartd cég utoljara még
2008-ban szdllitott abroncsokat tébbek ko-
z6tt a Repsol Hondanak vagy éppen Jorge

A Marc VDS Racing csapatfénoke, Michael
Bartholemy, igen elismerden nyilatkozott

a Suter Technology Motol-es versenygépérd|,
a Suter-BMW-rd|, akdrcsak a motort kipréba-
|6 Damian Cudlin. A hdromnapos jerezi teszt
tobb szempontbdl is igen érdekes volt, hiszen
végre palydra vitték a Suter azon Motol-es
versenygépét, amely elvileg 2012-tél a kirdly-
kategdridban szerepel majd. Azon felll, hogy
a motorban egyeldre egy BMW ST000RR
erdforrasa dolgozik, tovdbbi pikantériaként
emlitheté még az is, hogy Damian Cudlin és
Carmelo Morales nem Bridgestone abron-
csokon, hanem Michelin gumikkal korézgetett
a jerezi aszfaltcsikon. Damian Cudlin: ,,Nem
sok embernek adatik meg a lehet8ség, hogy
kirdlykategdrids motorra Uljon, plane olyan
prototipusra, amely csak 2012-t8l kertl beve-
tésre. A géprdl sikerllt rengeteget megtudni,
habdr ettdl fuggetlenil tovdbbra is rengeteg

a tanulnivald. Egyértelmien van még béven
potencidl a motorban. Mellesleg a Suter-BMW
rettentd hasonld egy Moto2-es versenygép-

hez. Tulajdonképpen azt mondandm, hogy egy
Moto2-es motor, a megszokottnal jéval tobb
erdvel. Természetesen nagyon blszke vagyok
rd, hogy ennek a projektnek a részese lehetek,
és madr alig varom a végkifejletet. ,,

Lorenzénak. A Michelin azonban végul is

a 2008-as év végén bedobta a torokozét,
ugyanis akkor nem voltak képesek felven-
ni a harcot a nagy rivalis Bridgestone-nal,
ezért a szervezdk inkdbb Ugy dontottek,
hogy a mezénydn bellli ,,egyenlStlenségek”
eltlintetése érdekében Superbike-ban mar
bevidlt egygumis rendszert vezetik be. A gu-
miszallfté a Bridegstone lett, és ahogyan
azt mar feljebb emlitettlk, 2011 végéig
allapodtak meg a jelenlegi dllapotokrdl.
Egyébként a Michelin dllitdlag csak akkor
hajlandé visszatérni, ha a Bridgestone
ugyanugy marad a kirdlykategdridban, vagy-
is ha Ujjaéledhetne a két abroncsgyartd cég
kozotti rivalizdlds.
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RAZOS EVZARO

Talmacsi menedzser nélkiil, j csapatnal, majd csapat nélkdl

A 2007-es magyar vilagbajnok évzardja nem egészen ugy alakult, ahogyan azt
a kozvélemény varta, sét, a fejlemények még magat Talmat is meglepték...

Ferdei, PeErus=a

Bucz=ko, FEhar

Itt még kozos utakon:
Favaro és Talma egy
kocsiban versenyzett

a hazai tereprali ob
kapuvari futaman. Azota
szétvalt a pilota és

a menedzser

A MotoGP 2010-es szezonjdnak végén
Talmécsi Gébor a 6. helyen zdrt. Az ered-
mény abbdl a szempontbdl sikeresnek is
itélhetd, hogy a mezdny eddigi pélyafutdsa-
nak legerdsebbje, 40 f8s volt. Ha viszont azt
is belekalkuldljuk, hogy csapattarsa 3. lett
és Misanéban még maga Gébor is a bajnoki
ezUstrdl beszélt, elégedetlenek is lehetiink.
Akdr igy, akdr Ugy, a legnagyobb meglepe-
tést mégsem ez, hanem egy dontés okozta
a magyar rajongdk szamara, mely szerint
vildgbajnok motorosunk a jovében egye-
dul Shajtja intézni az Ugyeit. Mindez annyit
jelent, hogy a jelenleg 29 éves versenyzd

megvalt olasz menedzserétdl, Stefano Fava-
rotdl, akivel mar évek dta egyitt dolgoztak.
A bejelentés szinte sokkoldan hatott, hiszen
a nagy tobbség fejében soha nem fordult
meg, hogy a motoros és menedzsere valaha
is kilén utakon fog jarni.

Talma egyébként a kovetkez&képpen nyilat-
kozott a torténtekrdl: |, A kdvetkezd év igen
fontos mérfoldkének szdmit majd, hiszen
tdmogatd hattércsapat nélkil, érdekeimet
sajat magam képviselve, hatalmas bizonyita-
si vaggyal a szivemben vdgok neki. A Faster
Management minden tagjdnak, kildndsen
Stefandnak eziton szeretném kifejezni 8szin-
te elismerésemet és kdszonetemet azért

a munkdért, amivel a hosszu évek sordn

a versenyzésemet segitették. Egyuttal kdszo-
ném tdmogatdimnak, hogy tovébbra is feltét-
len bizalmukrdl biztositottak.”
Természetesen Gdbor volt partfogdja,
Stefano Favaro, is beszélt a Talmdval vald
szakitdssal kapcsolatban, aki mellesleg
sajndlja a dolgot, viszont inkdbb a jovébe
tekint: ,,Szivbdl szoritok Gabornak, hogy
akdr mdr jévére megmutathassa, hogy
2007-ben nem véletlendl lett vildgbajnok.
Egyetértettiink abban, hogy elérkezett az
id6 pdlyafutdsa egy Uj szakaszdnak megnyi-
tdsdra, amiben én és a management tébbi
tagjai mdr nem vesziink részt. Ev végéig

a megkezdett tdrgyaldsok és a kdzds munka
lezdrdsra kerul, és 2011-t8l ki-ki a sajdt ut-
jan folytatja az életet. A motorsport azon-
ban az utébbi évtizedben a sziviigyemmé
és életem részévé valt. A jovében is fontos-
nak tartom a fiatal, tehetségek felkutatdsdt
és felkaroldsdt, és bizok benne, hogy lesz
olyan mélté utdd, akivel legaldbb akko-

ra kozos sikereket ériink el, mint Talmdcsi

A kovetkez0 ev igen Fomtos merfaldkansk
szamit majd, amelynek hatalmas bizongitasi
vaggyal a szivemben vagok meki"

Gaborral. Nagyon szép id&szakot éltlink
meg egyUtt Talmdval, soha nem fogom eze-
ket az éveket elfelejteni.”

Egyébként Favaro minden valdszinlség sze-
rint a fiatal magyar tehetség, Sebestyén Pé-
ter mogé fog bedllni és tobbek kozott segiti
majd fia, Roberto Favaro munkadjat, aki a je-
lenleg 16 esztendds piléta menedzsere.
Visszatérve azonban Talmdcsira: A 2007-es
125-6s vildgbajnokot illetéen a masik

nagy hir az volt, hogy hivatalossa valt,
Gébor jévére annak a Moto2-es csapatnak
(Jack & Jones Racing) a szineiben indul majd,
amely alakulat a spanyol-amerikai szinész,
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Antonio Banderas tuiajdondban dll. Talma

és a csapat kozti szerz&dés — a sajtd ren-
delkezésére bocsdjtott informdcidk alapjan
— mar-mar fényereménynek volt mondhatd,
hiszen a 29 éves versenyzdnek egyrészrd|
nem kellett azért fizetnie, hogy ehhez a gar-
déhoz kerljon, masrészrél pedig a hirek
szerint igen elényds szerzédést kotottek

a Moto2 egyik legnépszer(bb vazgyartd
cégével, a Suter Technology-val (2011-ben
tizenegy csapat tizenkilenc motorosa fog
Suterrel menni). Itt mindenképpen meg kell
jegyezni, hogy a Suter teljességgel Uj lesz

a csapat szamdra, ugyanis a Jack & Jones
idén a sajat fejlesztésnek mondhaté Pro-
moharris vdzat hasznélta, amivel nemigen
tudtak 4tltS sikereket elérni. Az igazsdghoz
persze hozzatartozik, hogy a versenyzdik
sem voltak a legjobban felkészlltek, hiszen
a spanyol Joan Olive a 125-6s géposz-
talybdl feljebb |épve prébalt szerencsét

a négyltemU hatszdzasok koézott, mig az
amerikai Kenny Noyes-nak igaz, hogy volt
tapasztalata a négyltemi gépeket illetéen,
viszont & szinte egyetlen palydt sem ismert

Volt néhany jo napja
Talmanak és szurkoldinak,
amikor mindenki tgy
tudta, hogy Banderas
csapata biztositja a stabil
jovoképet. Aztan minden
egy pillanat alatt
szertefoszlott. ...

a MotoGP versenynaptdrdbdl, ami eléggé
megnehezitette a 31 éves pildta dolgdt.
Egyébként az év sordn Olive egyetlen-

egy bajnoki pontot sem tudott szerez-

ni, és Noyes is minddssze huszonkettst
gyUjtott, amivel a szerénynek mondhaté
huszonnegyedik helyen zart az 6sszetett-
ben. Talmdcsi szerint a csapatnak a 2010-es
szezon volt a tanuldéy, igy az idén szerzett
tapasztalataiknak, valamint a Suter Tech-
nology nyudjtotta kivald technikai hattér-
nek kdszénhetden jovére ott lehetnek

az élmendk kozott. ,,Szerintem a Suter az
egyik legjobb vdlasztds, mert technikailag
az egyik legfelkészlltebb gydr és tovab-

bi fejlesztések is varhatdk. Az ellenfelek is
kemény munkdban lesznek a télen, ezért
az ideihez hasonldan szoros versenyekre
kell készdlni. Elsé taldlkozdsom a motorral
és a csapattal nagyon pozitiv volt, mar most
beszéItlink a téli teenddkrdl, ahol szeret-
ném a legjobb formdmat elérni a 2011-es
évre. A csapat lehetdséget biztosit Barce-
londban a mentalis és fizikai felkészulésre,
ami nagyon fontos szdmomra. A kévetkezd

hetekben szeretnék pihenni és Ujult erével
megkezdeni a felkészllést”.

A kontraktusrdl maga a vildgsztdr csapat-
tulajdonos is nyilatkozott: ,,Hiszek abban,
hogy Talmdcsi Gabornak a tuddsa és az
eddig szerzett tapasztalata alapjdn helye van
a legjobbak kézt, akik jovére a vildgbajnoki
cimért harcolnak majd. Eppen ezért amikor
lehet&ség nyilt szerz&dtetni, egy pillanatig
sem késlekedtiink Dani Devahive csapat-
vezetével” —drulta el Banderas, aki azt is
hozzétette, mi fogta meg leginkdbb Talmd-
ban. , Tetszik a magyar versenyzd eltokéltsé-
ge és bdtorsdga.”

Amikor aztdn mdr minden szurkold és sport-
vezetd azt gondolhatta volna, minden rendben
a magyar fid jové éve kortl, sokkold hir érke-
zett: az istdllé névadd szponzora nem ad pénzt
2011-re, a csapat pedig f6tdmogatd hfjdn vissza-
Iép az induldstdl. ,,Taldn ez életem legnehezebb
dontése az elmdlt tiz év alatt, midta csapatom
van. Azért hatdroztunk igy mdr most, és nem
kereslink szponzort mdrciusig, mert felelés-
séggel tartozunk az alkalmazottak és a pilétdk
felé. Most még megvan a lehetdéséglik, hogy

Uj csapatot keressenek, de mdrciusban mar tdl
késd lenne nekik istallét taldlniuk. ..” — kozélte
Dani Devahive, az istallé fénoke.

A magyar motorost értheté médon sokkolta
a hir. ,,Egyszerlen nem értem, hogy kerilhe-
tett a csapat és dltaluk én is ilyen helyzetbe.
Nagyon meglepett példaul az is, hogy meg
sem kérdeztek arrdl, hogy esetleg a sze-
mélyes szponzoraimon keresztil tudndnk-e
kozdsen megolddst taldlni a kialakult hely-
zetre. Beszéltem csapattdrsammal, Kenny
Noyes-szal is, aki hasonlé cipében jdr, mint
én. O is értetlentl 4ll a térténtek eldtt. A j6-
vével kapcsolatban egyelére még nem tudok
mit mondani, de mar a kévetkezd Iépésen
t6rém a fejemet, ami megolddshoz vezet-
het. Kétségbe esni nem kell, hiszen fél nappal
a bejelentés utan maris érkeztek megkere-
sések mas Moto2-es csapatoktdl, valamint

a Superbike versenysorozat is érdeklédik
irdntam. Azonban semmit sem szeretnék
elkapkodni. En is felvettem a kapcsolatot az
illetékesekkel és bizom abban, hogy miel6bb
megoldddik a kialakult helyzet, ami most
ugyan valaminek a végét jelentette, de egy-
dttal valami Uj kezdete is. A torténtek elle-
nére megnyugtatd, hogy a rendelkezésemre
allé mérnoksk — akiket egyltt valasztottunk
ki anno a csapattal — vdrjdk a fejleményeket,
dontésemet és készek velem egyditt folytatni
a 2011-es szezont. Azért is fontos ez sza-
momra, mert az idei tapasztalatok alapjan
kiderilt, hogy az egyik f6 szempont, a csapat
biztos anyagi hdttere mellett, hogy milyen
szakemberekkel dolgozhatok.”
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GYORSASAGI MOTOR

EVZARO

Motorozas Portimaoban

Kapetz Gabor — az egyetlen ember Magyarorszagon,
aki folyamatosan szervez kiilfoldi palyanapokat
a gyorsasagi motorosoknak — év végén sem tétlenkedett.

Idén mdr janudr végén megkezd8dott a sze-
zon azon motorosok szamadra, akik nem
akartdk megvdrni a tavaszt €s nem mellé-
kesen, akik a vildg legjobb pdlydira voltak
kivancsiak. Januarban Portimao és Jerez,
Mugello, tavasztdl pedig a Szlovékiaring,
Brno és Rijeka palydit ldtogattdk meg a ride-
rek. Ezzel kapcsolatos élményeit az ACIS
Motorsport csapatvezetdje és versenyzdje,
Gyuricza Péter osztotta meg velink.
,Hihetetlen élmény szdmomra ezzel
a trsasaggal motorozni. Altald-
ban 8-10 versenyzd szénja
ra magdt egy-egy ilyen

TORH

kilfoldi péalyaldtogatdsra. Janudrban voltam
el&szor vellk, de Kapetz Gdbor mar 6t éve
szervezi ezeket az utakat. Az & rutinjdnak
koszonhetd, hogy a repiiljegytdl a szalldson,
a bérautdékon 4t minden a rendelkezéslinkre
all, csak annyi a dolgunk, hogy &sszepakoljunk
és menjunk. A kinti palyanapok nagy multd
szervezdk kezeiben vannak, igy a szervezett-

ség mindig csillagos 6t6s. Nagy-

\

jabdl kétszdz motoros jele-

nik meg egy-egy ilyen
eseményen és
hogy elférjunk,
tobb csoportra

osztjdk a tarsasdgot. A koriddk alapjan a ma-
gyar alakulat mindig a leggyorsabb csoportba
kerdl. De egy kezd&nek sincs miért aggddni,
hiszen van lassu csoport és még oktatdst is
lehet kérni” — Ujsdgolta Péter.

, Az ilyen gyakorldsok sava borsdt mégis

a csapatszellem adja meg. Itt nincs ellenfél, bar
a versenyeket mindenki komolyan veszi, de
kezd& motorosként is olyan figyelmet kaptam,
mint most, amikor mar a nyomukban vagyok.
Ez szerintem az egyik legfontosabb, mert
sajat kutfébdl évekig tanulhat valaki dolgo-
kat, de ilyenkor ez olyan, mint egy edz&tdbor.
Turelmesek a gyorsabbak a lasstakkal, segfte-
nek, dtbeszélik a gondokat. Egy ilyen hétvégén
akdr fél évet is lehet fejlédni. A legrutinosabb
kozottink Balog Csaba, akit elsére szigoru
tandrnak téltem, de vajbdl van a lelke és soha
nem tlrelmetlen, ha kérdéssel fordulok hoz-
za. Az utolsé palydzdsra Portimadban t6bb
ellenfelet is kapott, Tomor Laci, Nagy Zoli

és Kurucz Feri személyében. Kicsit rivalizal-
tak, de a pélydrdl lejovet mindenki elmesélte
a tapasztalatat vagy a felfedezett titkokat. lgy
a koriddik szinte tizedre azonosak voltak.

Ez az évzdrd motorozds szdamomra kevésbé
volt aktiv, mert egy hdrom héttel ezeltti bu-
kdsom sériiléseit még nem hevertem ki, de igy
is j6t motoroztam, csak kevesebbet vdllaltam.
Csak ajdnlani tudom minden motorosnak, hogy
csatlakozzon ezekhez a kezdeményezések-

hez. Ha szerencséjik van, még egy-egy olyan
éiményben is részik lehet, mint amit legutdbb
tapasztalt a magyar csoport: az utolsé teszt-
napra megérkeztek a pélydra superbike vb
versenyzdi, ket kozelrd| latni fantasztikus lehe-
t8ség volt: mi csoddlhattuk meg elséként a jové
évi motorokat — rdaddsulegészen kézelrdl.”
Gyuricza Péter hozzdtette: felmerilt annak
a lehetdsége is, hogy amennyiben nagyobb
érdekl&dés lenne, netdn az utcai motorosok
is becsatlakozndnak, akkor a szallitdsokat

is olcsébba lehetne tenni. Akit bévebben
érdekel a pdlyamotorozds, vagy a kulfoldi
versenylehetdségek, amatdér klubnapok,
azok a www.trsportiroda.hu honlapon a téma-
ban tobb informdcidt is taldlhatnak.

=TT

Gyuricza Péter eziiton is szeretne kdszonetet mondani az ACIS
Benzinkittechnika Kft-nek és Kapetz Gabornak, kdzismertebb
nevén, a Svédnek a tiiran valo részvétel lehetdségéért
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Jovore egymas ellen is harcolhatnak a Pal-fivérek

A Pal-testvérek a hazai mezony legtehetségesebb fiataljai
kozé tartoznak. Markoé 2006, Vencel 2007 ota versenyez,
és azt is elmondhatjak magukrol, hogy egy energiaital
létrejottét inspiraltak. Edesapjukkal, Pal Szabolccsal
beszélgettiink multrol és jovordl.

— Ok talaltak ki, On javasolta a fitknak — egyal-
talan hogy jott ennek a sportnak az otlete?

— Kordbban mindkét fid focizott, de az vala-
hogy nem vdlt be. Aztdn vettiink egy motort,
és ezzel elddlt a kérdés. A csalddban hobbi-
szinten szinte mindenki motorozik, igy szinte
egyértelmd volt, hogy a fidk is kiprébaljdk
majd a dolgot, de &k tovdbbléptek és a verse-
nyek izébe is belekdstoltak. Es miutdn tehet-
ségesnek bizonyultak, ott is ragadtak.

— Milyen motorral kezdtek a sracok, és hol
tartanak most?

— Markd 2006-ban egy RM85-6s Suzukival,
Vencel pedig 2007-ben egy 65-6s Kawasakival
indult. Marké 2009-ben a Suzukival a Suzuki

Hollds csapatdban megszerezte az MX85
kategdria magyar bajnoki cimét, Szlovakidban
pedig MX85 kategdridban a 3., valamint
Kozép-Eurdpa Kupaban a 4. helyet. Vencel
2009-ben a magyar bajnoki futamok mellett

a Kézép-Eurdpa Kupa futamain indult, vala-
mint kiprébalta magdt a szlovak bajnoki fordu-
[6kon, illetve a Kelet-Kupa versenyein.

— Az idei év hogy ment?
— Markd hetedik lett az MX2-ben. Ez volt
az elsd éve az MX85 utdn ebben a kategd-

H. Pajer Ani

Hummer Gyula

ridban: Ujoncként ez nagyon jé eredmény.
Ev elején ugy indultunk, hogy j6 volna,

ha az elsd tizbe beleférne, ami sikerilt,
Ugyhogy elégedettek vagyunk. Vencel har-
madik lett, ami gyonydrld eredmény, ha azt
vesszlk, hogy tavaly még csak a hatodik
helyet tudta megszerezni, és a feltételek
sem voltak szdz szdzalékosak a szdmdra,
hiszen a bétyja 2009-es motorjaival vdgott
neki az idénynek.

— Mindkeét fiu fejlédik szépen: kitdl tanuljak
és mennyi gyakorlassal?

— Valdban, midta elkezdték, nem volt olyan,
hogy rosszabbul zdrtak volna egy évet, mint

az elézét. Leginkdbb én szoktam segiteni

nekik: a tobbiekkel ellentétben mi nem
jarunk edzéhdéz. S&t, blszke vagyok rdjuk,
hogy olyanokat is maguk mogé utasitanak,
akikkel edzd foglalkozik, és akik sokkal tob-
bet gyakorolnak, mint mi.

— Tehetségesek, éppen ezért felmerdil

a kérdés, hogy mi a végcél? Mik a tervek
jovére és a késdbbi évekre?

— lgazi nagy célok perpillanat még nincse-
nek. Annyi biztos, hogy Marké Magyaror-
szdgon a Pro MX2-ben indul, Vencel pedig

az MX2 junior bajnoksdgban versenyez
majd itthon és Szlovékidban, ha pedig

a szponzorok is Ugy gondoljdk, Eurdpa
egyik legerdsebb bajnoksdgdban, Cseh-
orszdgban is kiprébdljak magukat a fidk.
Amennyit csak tudunk, megytink, mert
azért reménykedink benne, hogy egyszer
komolyabbd vdlik a dolog, és addig any-
nyit kell gyakorolni, versenyezni a fidknak,
amennyit csak tudnak. Eddig kilon kategd-
ridban mentek, j6v8re viszont végre egyltt
versenyeznek majd, és akkor mdr mindket-
ten Marké eddigi tdmogatdjatdl, Bestmotd-
tdl kaphatjdk majd a motorjukat. Egyébként
a Bestmoto azon kivil, hogy a tdmogatdnk,
képvisel&ik, Kirdly Titusz és Sdrkdny De-
zs8 régi csaladi barataink is. Midta a fidk
versenyeznek, erre a két Uriemberre
mindig szdmithattunk, és sokat segitettek.
De ha mér itt tartunk, meg kell emlitenem
Csarnai Istvan nevét is, aki a kezdetektd|
segitette, tdmogatta a fidkat a céljaik el-
érésében. Nagyon hdldsak vagyunk nekik.
Es még egy ember van, akinek nagyon halds
vagyok, a versenyszerelénk, Sztrés Zoltdn:
& minden versenyre Ugy készitette eddig
fel a motorokat, hogy az elmdlt négy évben
muUszaki hiba miatt egy versenyt sem kellett
kihagynunk.

Marko és Vencel az
idei Motorsport Expon
az MX Energy standjan
mar bemutattak a jovo
évi motorjaikat (balra).
A kis képen a fiatalabb
testvér egyik idei ugrasa

— De nem csak a Bestmoto all a fitk mo-
gott, hanem egy komoly energiaitalos cég is.
— A csapat egyik ,,motorjdval”, a mar emlitett
Csarnai Istvannal elgondolkodtunk azon,

hogy piacra Iéphetne egy energiaital, amely

a motokrosszra lenne kitaldlva. A cégliknek
sikerilt megvaldsitani az elképzelést, a termék
anevét is a sportdgrdl kapta (MX Maximum
és MX Minimum), és az idei évben mdr MX
Maximum Energy Team néven indultunk

a bajnoksdgban — tulajdonképpen ez a marka
a csapat masik mozgatérigdja.

" csaladban
hobbiszinten

sainte mindenki

|:|1:|t:|r:|EiI—:.-i'g|=| :
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LOEB NEM LAZITOTT .

- Wales Rali: A Ford megdrizte 2. helyét

Hiaba a mar régen begyiijtott idei vb-cim, a hétszeres vilagbajnok Sebastien
Loeb nem ad at egyetlen gy6zelmet sem ad at ellenfeleinek. Kiilonosen,
ha az az utolsé WRC-futama a sorozatnak...

HAmber PR; Gyartaok

A francia fenomén nyerte a rali viligbajnok-
sag kétliteres world rally car-os id8szakanak
utolsé versenyét, a Wales Ralit. Az évad- és
korszakzard viadalon a masodik helyen
Petter Solberg ért célba, mig a bronzérmes
Jari-Matti Latvala lett. Helyezésének kdszon-
hetden Latvala az egyéni ponttdbla mdsodik,
mig Solberg a harmadik helyet foglalhatja

el — hdtratolva ezzel a fiatal Sebastien Ogiert
a negyedik helyre.

,Nagyon nehéz volt, Petter igazan gyors
volt a rajttdl fogva és kevés hibdt vétett.
Kemény harcot vivtunk, de nagyon élveztem
ezt a ralit, amely az idei szezon leghosszabb
csatdja volt” — nyilatkozta Loeb. ,Ez egy
fantasztikusan j6 autd és nagyon jé, hogy ezt

Loeb Wales-ben is nyert, igy koszonte meg a bicsiz
(4 WRC-nek a fantasztikus sikereket



a gybzelmet az utolsé versenyen a C4-essel
szereztik meg. Oszintén remélem, hogy az
Uj DS3-assal is hasonld sikereket érlink el.

A jové év Uj kihivas lesz és az sem lesz kony-
ny(d"” — tette hozzd a Citroen pildtdja.

Petter Solberg szombaton vesztette el elsé
helyét Loebbel szemben. ,Rettentéen ne-
héz egy gyari csapatot megel&zni, de a leg-
jobb formdmat hoztam és nagyon keményen
nyomtam a gdzt” — nyilatkozta a félgyari

Bar a Citroenrdl mar régen kideriilt, hogy Sebastien Ogier csatlakozott a hétszeres
bajnok Sebastien Loeb-h6z az elsé csapatban, a masodik alakulat 6sszetételét még

véglegesiteni kell, és ez komoly spekulaciokat valtott ki az elmult hetekben az inter-

neten. ,,Két csapattal indulunk jovére, de még nem tudom megmondani, kikbdl all

majd a masodik, mert a sziikséges koltségvetés még nem all rendelkezésre” — mondta
Quesnel, a franciak fénoke. ,,Ez azt jelenti, hogy Dani Sordénak a kdltségvetés 100%-
t eld kellene teremteni, ha a Citroennél akarja folytatni, és ez nem egyszer( feladat.

Ugyanez vonatkozik Kimi Raikkonenre is.” Quesnel, aki szivesen latna a korabbi

vilagbajnok, Petter Solberget a Citroen masodik csapataban 2011-ben, miutan a nor-
vég egy magankézben lévé Citroen C4 WRC-vel versenyzett ebben a szezonban, azt

mondja, hogy adott szamos ajanlatot a pilotanak. ,,Sok lehetSségiink van, de mi azt
szeretnénk, ha olyan pilétak szereznék meg a sziikséges koltségvetést, akik nagyon
gyorsak” — nyilatkozta a sportvezetd. ,,Nagyon elégedett lennék, ha Kimi és Petter

alkotna a csapatot, de biztosat nem lehet mondani. Tavaly, ugyanebben az idében sem

volt még kész a csapatosszeallitas, ezért nem is aggodom. Varunk egy kicsit, biztos

vagyok benne, hogy két autoval lesz jelen a masodik csapat, még akkor is, ha ez kissé

bonyolultan is alakul majd.” Quesnel azt is megerdsitette, hogy legfeljebb négy DS3
WRC fog versenyezni Svédorszagban, mivel a Citroen nem szeretné, hogy az auto
az elsd szezonban privat ligyfelek szamara is elérhetd legyen.

Ekozben a Ford csapat féndke, Malcolm Wilson olyan terveken dolgozik, hogy Svédor-
szagban akar 10 Fiesta RS WRC is ott lehessen a rajtdobogén. ,,Még nem értiik el ezt

a szamot, de megvalosithaténak latszik az elképzelés” — mondta a Ford elsé embere.

Bar a félgyari Citroennel Solbergnek is komoly esélye
volt a vb-masodik hely megszerzésére, a Ford taktikaja
hozzasegitette a kék ovalt és Latvalat az egyéni eziisthoz

alakulattal versenyzd norvég pildta.
Jari-Matti Latvala bar csak harmadik lett Wa-
lesben, de az Osszetettben megeldzte Solber-
get és ott ezlistérmes lett Loeb mogott. A finn
piléta negyedikként kezdte meg a vasarnapot,
de — egy kis taktikai trikkel — végil felvereked-
te magdt a dobogdra, megel&zve csapattdrsat,
Mikko Hirvonent. (A hivatalos magyardzat
szerint Hirvonen egy sor hibdt vétett a csiszds
Margam Parkbeli gyorsasagin...)

A befuténdl Hirvonent Dani Sordo ko-
vette a gydri Citroennel, majd Henning
Solberg érkezett, aki a hatodik helyen
kormdnyozta célba autdjat. A hetedik
Matthew Wilsont Kimi Raikkénen koévette
a nyolcadikon, ami azt is jelentette, hogy
az F1-es vilagbajnok az egyéni ponttabla
nyolcadik helyét is elfoglalhatta a vég-
elszdmoldsnal. (Debltdld évében ez volt
az 6todik pontszerzd helye a rali vildgbaj-
noksdgban.) A finn sztdr nyomdban Mads
Ostberg és Andreas Mikkelsen zdrja az
elsd tiz helyezett listdjat.

A futam vegeredmenys

1.S. Loeb Citroén C4 3:14:54,0
2. P. Solberg Citroén C4 3:15:13,1
3.J-M. Latvala Ford Focus 3:16:29,3
4. M. Hirvonen Ford Focus 3:16:47,3
5. D. Sordo Citroén C4 3:17:06,2
6. H. Solberg Ford Focus 3:21:20,5
7. M. Wilson Ford Focus 3:23:31,8
8. K. Raikkénen Citroén C4 3:25:21,9
9. M. Ostberg Subaru Impreza 3:27:07,7
10. A. Mikkelsen Ford Fiesta 3:28:55,2

A bajnoksag A bajnoksag

vegeredmenye

1.S. Loeb 276 pont
2.)-M. Latvala 171 pont
3. P. Solberg 169 pont
4. S. Ogier 167 pont
5. D. Sordo 150 pont
6. M. Hirvonen 126 pont
7. M. Wilson 74 pont
8. H. Solberg 45 pont
9. F. Villagra 36 pont
10. K. Rdikkonen 25 pont
1. Citroén 456 pont
2. Ford 337 pont
3. Citroén Junior Rally Team 217 pont
4. Stobart 176 pont
5. Munchi’s 58 pont

Megbizott magyarorszagi
markaszerviz, Canon
szakuzlet

Canon, Sigma, Pentax,
Tamron markaszerviz

Frafi amator Canon
fenyk DOEPEK 5 W
Eamerak, nyomialos, scannensk
patronok, papirok és Han
kiegeszitok nay

Camera Kft.

1085 Budapest,
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Mikulas Rali: Ahogyan azt mindig szerettiik volna

Evek ota el8szor fordult el, hogy igazi havas raliversenyt
rendezzenek Magyarorszagon, de az eredményt tekintve ez
se hozott sok valtozast: a Mikulas Ralit is a bajnok Asi—Piko

paros nyerte.

Mihalyi Csaba

Jdanics, Pataky, Tenk, Hovacs-bharna

Eredetileg buli-versenynek indult a Mikulds

Rali, dm az elmdilt években az orszdgos ralibaj-

noksdg mezényével parhuzamosan ez az erd-
proba is megerdsodatt, ami annyit tesz: ezen
a versenyen sem lehet labddba rigni komoly
felkészlés, teszt és megfeleld gumi nélkdl.
Az idén a megfeleld gumi volt a kulcskérdés.
A verseny hetében t&bbszor is esett a ho, és

szerencsére Veszprém kornyékén meg is ma-

radt, igy a gyorsasdgik egy része havas, jeges
kérilmények kozétt zajlott. Volt ugyan vizes,
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Uj, kartonseériilt
es szepseéghibas
muszaki
termekek akar

40-60"

$zijj Isolt nagy
meglepetésre versenyképes
volt a kis Clioval,

de Asiékkal persze megint
senki nem tudta tartani
a lépést

kedvezmeénnyel!

Electro Best
Miszaki dizlet
1152 Budapest,
Szentmihalyi ut 171
(China Mart G0O1-G02)
Tel: 06 30 934 7647
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NAVIGATORBOL
PILOTA

Zsiros Gabor nemcsak navigator-
ként, hanem pilotaként is profitalt
az idei vilagbajnoki szereplésbdl —
legalabbis ez deriilt ki a vasarnapi
Mikulas Ralin, amelyen az abszo-

lut negyedik (!) helyen vitte célba

a Skoda Octavia WRC-t. ,,)6 lenne,
ha tobb téli versenylink lenne, mert
a havas, jeges palyakon fiilig ért

a szank menet kozben” — mondta az
alkalmi piléta, akinek ezittal is Ory
Tamas diktalta az itinert. ,,Havon
egyébként az a lényeg, hogy nagyon
elére kell gondolkodni, s mar joval
a kanyar el6tt, nagy tempoénal meg-
inditani az auto6t, amely igy atsodro-
dik keresztbe a kanyar ivén. Mond-
juk a szoges gumi szaraz aszfalton
kevés élvezeti értékkel birt, eléfor-
dult, hogy szazhatvannal cstszkal-
tunk Ossze-vissza, de a nézdknek
szerintem tetszett. Ami pedig az
eredményt illeti, sokan mondtak,
hogy a nap meglepetései voltunk, én
erre azt valaszoltam: sokat tanultam
Turan Fricitdl az idén és Ggy latszik,
az atautdzott havas éjszakak sem
multak el nyomtalanul...”
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sét, szdraz aszfalt is, de a jég szbges gumit

A verseny nagy esélyese a bajnok Asi—Pikd

Lent a két S-osztalyd ellenfél kiizd az elemekkel és
egymassal: a Budavari-Boroznaki csatabol ezittal
a Taxi4 pilotaja keriilt ki gy6ztesen

kivant. Rdaaddsul nem is a Monte-Carlo Rali paros volt, akik az elsé szakaszt meg is

apro szogét, hanem a Svéd Ralin hasznalt nyerték Mitsubishijikkel, dm a mdsodikat
hosszit. Akinek nem volt ilyen, akdr csoma- egy kicsit elévatoskodtédk. Ez volt a leg-

golhatott is a rajt el&tt. kevésbé jeges része a pélydnak, ezért Asi

Ugy gondolta, hogy inkdbb beosztja a szo-
geit mind a hat gyorsasdgira. Neki lett igaz.
A Kazar—Széke paros a médsodik gyorsasagi
utdn ugyan atvette a vezetést, sét, kozel
fél perccel el is hiztak, de a masodik korre
Kazdrnak elfogytak a szogei, fgy a negyedik
gyorsasagin Asi visszavette az els8séget,

és nyert.

A miskolci pildtanak késébb sem volt szeren-
cséje: két gyorsasagin is utolérte az Osvdth—
Farnadi kettdst, a parosnak azonban az utol-
s6 szakaszon sikerilt lehajrdzniuk Kazart és
megszerezték a médsodik helyet, mig a quad
és SEAT-bajnok harmadik lett.

AAViRlavetael:
* :

autohifhr digitfenykepeze - CODYD

drosites hangial - karimozirendszar
il immprd lEgat=srso - navigacio projekior
tolovizio widopkamera  haztartas) gop
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Osvathék olyan iigyesen terelgették a Mitsubishit
a fagyos talajon, hogy végiil masodikak lettek
a Mikulds Ralin

Az amatérok versenyét a Zsiros—Ory kettds
nyerte Skoda Octavia WRC-vel. Zsiros Gédbor
nem el&szor prébalta ki magdt a voldn magétt,
bar a szezon nagy részét a navigatori tlésben
toltétte Turdn Frigyesnek a vb-n, Vizin Lészlé-

| .
nak pedig az IRC-n olvasta az itinert. i == Sy

Hivatalosan nem volt ugyan kétkerékhajtdsu

e oo e, a Suzuki 2010-ben is vezetd az Orszagos Rally Bajnoksag elsé
osztalyaban, az N2 és A6 kategoriaban.

o . Ezt a kitlintetd cimet pedig a Szijj—Nyirfds
AZ AFM KOZLEMENYE paros szerezte meg, akik az A8-as Mitsubishi

2 2 . o e Beyefims o 2 2 a Lanceriket lecserélték egy Renault Clio R3
Az Autdsport és Formula Magazin a nemzetkozi motorsport torténésein tul hosszd évek 6ta

figyelemmel koveti a hazai szakagak eseményeit, azokrol havonta beszamol. A kiadé a Magyar
Nemzeti Autosport Szovetség illetékeseinek, valamint a legkiilonb6zébb versenyeken induld
sportolok, csapatok visszajelzései alapjan gy latja, hogy tevékenysége minden érintett szama-
ra hasznos, sét, alkalmanként egyediilallo, hiszen a nyomtatott sajté képvisel8i koziil nem egy zuki Swifttel, a Laddk versenyét pedig a Mol-
esetben kizarélag mi tudositunk egy-egy szériardl. Lapunk feltett szindéka, hogy a jévében is nér P—Somodi kettds. Itt a vertmezénybe
folytatja majd a megkezdett munkat, és még tobb teret biztosit a magyar autésportnak. kerllt a Puskddi—ifj. Kanyik paros is, akik mind
Mindezt azonban csak megfeleld feltételek és korrekt kapcsolatok mellett teheti. Azon sze- a ketten az els¢ osztdly A7-es kategdridjdban
mélyeknek, cégeknek és csapatoknak, amelyek masképpen jarnak el, a jdv8ben csak specialis versenyeznek, mint sof6r és csak erre az egy

Maxra, amit egész szépen terelgettek. A ki-
sebbik licences kategdriat a veszprémi palydk
specialistdja, a Zagyva—Tisch paros nyerte Su-

feltételekkel lesz helyiik hasabjainkon. Kiadénk iizleti partnerei, a veliink kiilonb6zé megjele- versenyre Ultek 6ssze egy Zsiguliba.
nésekre megallapodast kotott természetes és jogi személyek koziil néhanyan mar a mogottiink Mert a profizmus mellett azért ilyen is el&-

all6 esztend8ben sem feleltek meg ennek a szempontnak, tartozasaikat nem rendezték az AFM fordul a Mikulds Ralin. /

felé. Lapunk vezetése emiatt Ugy dontott, hogy 2010. decemberi szamunkban és weboldalun- — -
kon kozzé teszi azoknak a neveit, tartozasait, akik szolgaltatasokat rendeltek téliink, de tobb - ...«!-ﬁ F J;
mint fél éve nem fizették ki azokat. Az érintettek az idékozben eltelt honapok alatt egyetlen 1. Asi-Piké Mitsubishi Lancer Evo IX  46:09,6 — g - .

2. Osvath-Farnadi Mitsubishi Lancer Evo IX +47,4 - B - ]
3. Kazar-Széke Mitsubishi Lancer Evo IX  +50,6 L J —
4. Zsiros—éry Skoda Octavia WRC +2:09,9
) 5. Matics—Matics Mitsubishi Lancer Evo IX +2:17,5
Cég, egyesiilet Megrendel6 személy Szolgaltatas Ar 6. Ferencz-Elek  Mitsubishi Lancer Evo IX +5:19,3
7. Krupp-Becze  Mitsubishi Lancer Evo IX +6:28,1

megkeresésiinkre (postai levél, e-mail, telefon stb.) sem reagaltak, igy nem latunk mas lehetd-
séget, mint Olvaséink tudomasara hozni a fent részletezett magatartast.

ACS Motorsport Acs Zoltan PR-cikkek 120 000 Fe 8.Balazs—Gal  Mitsubishi Lancer Evo IX +6:37,5
North-Country Kft. Tébori J6zsef PR-cikkek 262 500 Ft 9. dr. Varga-Varga Mitsubishi Lancer Evo IX +6:49,6 Way of Life!

A magyar autosport tamogatoja a Magyar Suzuki Zrt. suzsu.(.
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Budavari a télen dont a folytatasrol

Bar nem nyert sem kategoriat, sem csoportot,
Budavari Zoli mégis elégedett az idei évvel. Jovore
pedig vagy fejlesztenek vagy valtanak — egy teliik van,

— Elégedett vagy az év végi eredménnyel?
— Igen, teljesen. Nem is gondoltuk, hogy
ilyen jél megy majd: kategdria masodik,

és csoport harmadikak lettink. Ha az év
elején valaki azt mondja, hogy abban a ka-
tegdridban, ahol Szfjj Zsoltiék és Boroznaki

hogy elddljon a folytatas.

H. Pajer Ani; Buc=ko .

Tibiék is indulnak, ilyen jél fogunk végezni,
akkor minden bizonnyal kinevetem. Persze
sok minden kellett ehhez, de &sszességében
boldogok vagyunk.

— Miszaki problémaitok voltak?

— Voltak, de szerencsésen voltak, ugyanis,
ha baj volt, az mindig az elsé napon tor-
tént, fgy mdsodik nap tudtunk szuperralizni,
és pontokat gy(jteni. Volt kardantorésiink
és kétszer is leszakadt a kormanyoszlopunk,
ami egyértelmlen szerel&-hiba volt, vala-
mint hdrom versenyen nem Ugy szerepel-
tlnk, ahogy kellett volna. Ha ezek a gondok
nem lettek volna, még elérébb végeztiink
volna, de még igy is azt mondom, hogy egy
nagyon j6 auténk van.

— Melyik versenyhétvégét felejtenéd el

a legszivesebben az ideiek koziil?

— Miskolcon a rajt utdn hdarom kilométerrel
tort el a karddanunk. Egész nap semmit nem
csindltunk, és az esti versenyzéstdl el is ment
a kedvem teljesen, Ugyhogy ezt szivesen
elfelejteném. De a szombathelyi kormanyle-
szakaddsunk sem szép emlék, mert ott még
drokba is csusztunk.

— Es ha mér az egyik véget megemlitettiik,
legyen sz6 a masikrol is: melyik volt a ked-
venced?

— 6 kérdés... Mindenhol vannak szaka-
szok, amelyek fekszenek, de hogy egy egész
versenyt tetsszen, az nagyon ritka. Idén
inkdbb szerencsés, mint szeretett verse-
nyek voltak: Egerben, Pécsen és a Salgdn ol
mentek a dolgaink, és a murvak, ahol nem
volt problémdnk. A murvékat valahogy job-
ban szeretem, mert szabadabban lehet ott
autdzni, és tébbet lehet keresztbe tenni az
autdt — amit meg nagyon szeretek —, igy azok
kozelebb is dllnak hozzdm.

— Jovére valtozik valami?

— Jelen dllds szerint nagy valtozds nem lesz,
de szervizcsapatot cserélink és az autén
végziink kisebb dtalakitdsokat: a sdlydt min-
denképpen csdkkententink kell, és a fékrend-
szerét kell fejlesztentink még. Céljaink kozott
szerepel, hogy kategdridt véltunk, és esetleg
N4-be dtmegylnk egy S2000-res autdval,
de ezek még igazan csak dlmok, majd meg-
ldtjuk, valdra vdlnak, vagy sem.

~SZILVESZTERELOTT

Az év utolsé motorsport eseménye

Nem a Hungaroringen kezdédott, de mar hét esztendeje
Mogyorddon rendezik a Szilveszter Ralit. A rendezd,
Furedi Andras a 2010-es futamrdl mar konkrétumokkal

—Idén is elfoglaljak a ralisok a palyautoézas
hazai fellegvarat?

— Igen! Eveken keresztiil csak a kerfté-

sen kivil tudtuk megrendezni a versenyt.
Vdgyakozva nézegettlink be a Hungaro-
ringre, aztdn tavaly mdr megkaptuk a benti
részeket, ami egy jelentds véltozdst hozott
a verseny életébe, hiszen két kilonbozd
gyorsasdgi szakasz tudtunk megrendezni
és a szervizpark is bent kapott helyet.

A Hungaroring Zrt-nek készénhet&en a ta-
valyihoz hasonléan az egész Hungaroring
a rendelkezésinkre all.

— A hivatalos honlap informacioi szerint
idén tobb Gjdonsag is varhaté a rendezvény-
nyel kapcsolatban...

— Van par djdonsagunk. A rendezdbizottsag

tagjai jértak kint a Monzai Rally Show-n és
remek Stletekkel tértek haza, amibdl meg-
prébélunk mdr idén néhdny dolgot bele-
csempészni a versenyinkbe. Példaul mar

is tudott szolgalni.

Ouen.hu

a verseny elsé napjan megrendezlink egy
gyorsasagi szakaszt a ring belsé részén.

— Mi a verseny menetrendje?

— A hagyomanyoknak megfelel6en decem-
ber 28-29-én, kedden és szerddn rendezzuk.
Ez 4jbdl hétkdznapra esik, de nem szeret-
tlink volna senkinek sem a kardcsonydt, sem
pedig a szilveszterét keresztbe hizni.

— Tehat kedden lesz a gépatvétel és a prolog?
— Nem proldg lesz, hiszen az eredmény be-
leszdmit az értékelésbe. Az 4tvételek utdn
tehdt lesz egy gyorsasdgi szakasz. Egyéb-
ként Gsszesen hat gyorsasdgi van a tervben.
Prébélunk ebben is egy kis pluszt nydjtani

a kordbbiakhoz képest. A ring kilsé szaka-
sza a megszokott médon az M3-as melldl,
az Ecclestone Ut elejérdl rajtol és a ring
kérdl halad, majd a hdtsé kapun — ahol ta-
valy is — bején a mezdény és a Gold tribln
mogott lesz a szakasz célja. Ezt hdromszor
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kell teljesfteni. A mdsik gyors a Hungaroring
elsé kanyarjdbdl indul és a bokszutcdban
van a célja, ez is teljesen hasonlé a tavalyi-
hoz. Ami az Ujdonsdg, az az utolsé gyors,
amivel szeretnénk egy méltd végszdt adni
az évnek. SuperFinal gyorsasdginak nevez-
tUk, egy 13 kilométeres gyorsasdgit takan
ami igazdbdl a ring belsd szakasza és ezt kell
korgyorsként teljesiteni.

— Monzabdl a tapasztalatokon kiviil esetleg
hoztatok haza néhany WRC-s indulét is?

— Természetesen probdltunk tébb csapattal
is tdrgyalni, megismertetni vellk a verse-
nylnket. Gyanitom, hogy idén még azok

a kapcsolatok nem fognak nevez&t hozni.
De természetesen szdmitunk a szlovak és
cseh versenyzSkre, ahogy tavaly is. Es persze
tudunk t&bb olyan magyar versenyzérdl is,
akik WRC-vel fognak rajthoz élini, de konk-
rétumokrdl csak a nevezések lezdrdsa utdn
tudunk beszélni.

— Idén is vartok amatér versenyzéket?

— Gyakorlatilag mindenkit szeretettel vdrunk!
A hazai élmez8nytdl kezdve az amatérokig
mindenki elindulhat a versenyen.
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onda C|V|c-t| A3): Idén Osszea

Két éve még harmadik, tavaly masodik volt az alakulat,
idén pedig megnyerték a Rali-Tura Bajnoksag
A3-as kategoria bajnoki cimet.

, Az idei év elején a tdmogatdk felé az igére-
tlink az volt, hogy az elsé hdromban szeret-
nénk végezni, de titokban biztunk benne, hogy
ennél jobb is sikerilhet, ha minden Gsszedll.
Télen egy vadonatuj autdt épitettiink, csak igy

lehet nekivdgni egy Uj évnek. Ennek tudhatd be,

hogy mUszaki hibank alig akadt, ami minden-
képpen nagy elérelépés ahhoz képest, hogy
tavaly rengeteg mUszaki gonddal kiizd6ttink”
— mesélte a csapat vezetdjével, Szildgyi Tamds.
,JOl sikerUlt versenyeink voltak, igazabdl

a rendezdknek kellene egy kicsit maskép-
pen kezelni a Rali-Tdra mezényét, nem
'lelenc-gyerek’ médjdra, f6ként amikor a me-
z8ny az ORB-vel kézdsen megy. A jelenlegi
nehéz gazdasagi helyzetben kilondsen meg
kellene becstlni benniinket, mert gy gon-
dolom, hogy csak azért egészitettik ki az
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ORB-t, mert ott is kevés volt az induld. Ezzel
egyltt azt gondolom, hogy a szombathelyi
verseny szenzacios volt, az egri verseny is ki-
valdan alakult, bar voltak gondok a tréningen
és a lassitdkkal, de ha egy picit jobban oda
figyelnének a rendezdk, akkor nagyon szin-
vonalassd tudndk tenni az ilyen eréprébékat.
A veszprémi verseny utdn viszont kifejezet-
ten keserU volt a szdnk ize, a kis autdknak ez
a helyszin egy anyagilag roppantul megterhe-
I& és nem igazdn versenyezhetd feltételeket
adott” — folytatta a team irdnyitdja.

A tatabdnyai és az esztergomi versenyek
nagyon Ol sikeriltek, elsék lettlink. Aztan
jOtt a szombathelyi futam, ahol biztunk a j6
befejezésben, és be is véltak reményeink,
ismét megszereztik a dobogd legfelsd fokdt.
Azt mondhatom, hogy ez volt az év verse-

a csapait

nye. Veszprémben harmadikok lettink. A ko-
csin szinte minden eltért, elhajlott, rengeteg
munkdt adva a csapatnak. Az dzdi verseny-
nek Ugy mentiink neki, hogy csak par pont
kell a bajnoki cimhez, de ez itt nem sikerdlt.
A Szendrd Ralit mdsodik helyen fejeztik be,
amihez kellett egy kis szerencse is, de &sszes-
ségében a Sajtds-Dids paros nem méltatlanul
lett 2010 A3 bajnoka. Az eredménnyel ter-
mészetesen minden tdmogatdnk elégedett
volt, és részikrdl az az elvédrds, hogy a bajno-
ki cimet jovére védjik meg — amit persze mi
sem szeretnénk mdsképpen... Jovére marad
az autd, bar prébélunk fejleszteni a futdmud-
von, valtdn, felfliggesztésen. A kocsi a meg-
bizhatdsdgrdl idén tandbizonyossdgot tett,
azon tehdt nem kell sokat véltoztatni, egye-
dil a gumimdrkdt fogjuk kicserélni” — foglalta
Ossze az esztenddt a csapatvezetd.

, EzUton szeretném megkdszonni a 2010-es
évet versenyzdinknek, szerel8inknek, az &sz-
szes Uzleti partnerliinknek és Jordan-nek,

a sajtéfénokinknek, a Rallyheart.hu-nak,

aki a , kisebb™ versenyz&kkel is foglalkozik.
Tovabbd kellemes kardcsonyt és raliban gaz-
dag boldog Uj évet kivdnunk mindenkinek!”
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HOTEL BJAMLAET

MINDEN IGENYT KIELEGIT

Ramada Resort: Egyedulallo szalloda Budapest hataraban

Van egy hotel a févaros szélén, amelyik egyre tobb
embernek jut eszébe, ha pihenni indul az orszag
kozéppontja felé, vagy lizleti céllal szallna meg Budapesten.
De a Ramada Resort ezen tul is szamtalan lehet&séget
kinal a vendégeinek, tobbek kozott a szabadidé felhStlen
eltoltésére, vagy éppen talalkozok lebonyolitasara.

Ha szigordan a tényeknél szeretnénk
maradni, akkor is megdllapithatd, hogy

a Ramada Resort Budapest négycsillag
superior konferencia- és wellness szalloda
szolgdltatdsait tekintve egyedildllé a magyar
févdrosban. 309 kényelmes szobdjdbdl,
lakosztalydbdl és apartmanjabdl kitekintve
a zold kérnyezet miatt fantasztikus ldtvany
tarul a vendégek elé, mikézben minden pil-
lanatban érezhetik azt a mindséget, amely
korbeveszi ket. A napkdzben lebonyoli-
tott varosnézés vagy Uzleti targyalds utan
esténként a hotel minden igényt kielégitd
sajat spa, wellness és fitneszrészlegét, illetve
szérakoztatd kdzpontjat is hasznalhatjdk

az itt lakdk. Aki ennél is tobbre vdgyik, vagy
éppen a gyermekei kivdnsagainak szeretne
engedni, az kénnyedén, firdSképenyben is
atsétdlhat Eurdpa egyik legnagyobb fedett
vizi témaparkjdba, az Aquaworldbe.

A szélloda minden helyisége, a szobaktdl

a hallon 4t fiirddig a maga tdgas terei miatt

azt sugdrozza, hogy itt nincsen korldtok
kozé szoritva, pihenése, kikapcsoldddsa
alatt szabadon elengedheti magat. Az étte-
remben mindezt az érzést olyan gasztro-
némiai élményekkel is kiegészitheti az em-
ber, amelyekre a sajdt otthondban nem
minden esetben van lehet§sége vendég-
nek. A személyzet udvarias és figyelmes,

a kiszolgdlds elsérangu, emellett az drak is
kedvezdek — kiilondsen ha valamilyen akcid
(mondjuk a kardcsonyi vagy a szilveszteri
ajanlat) keretében koéltozik valaki a Ramada
Resort Budapestbe.

Mivel az MO-ds Megyeri hid pesti hidféje
mellett fekszik, konnyen megkozelithetd,
érkezzen az ember gépkocsival, busszal,

TOH

vagy barmilyen messzirdl, a kézeli Ferihe-
gyi repll&tér érintésével. A vendégeknek
a parkolds sem okoz gondot, mert a hotel
mellett egy tobb mint 1000 férdhelyes,
ingyenesen haszndlhatd terilet dll az autdk
rendelkezésére.

Magazinunk olvaséinak nyilvanvaléan eszébe jut, hogy a Magyar Nagydij idejére
mennyire idealis hely megszallni a Ramada Resort Budapestben. Talan nem arulunk
el titkot Onodknek, ha leirjuk: a szaguldé cirkusz csapatai mar a két évvel ezel&tti
megnyitast kovetden felfedezték maguknak a hotelt. Egyrészt a forma-1-es palya ko-
zelsége, a dugomentes kozlekedés, masrészt a kényelem az, ami miatt idében le kell
foglalnia a szobait annak, aki julius végén itt szeretne eltolteni par éjszakat...
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Els6 alkalommal rendezték meg az Autd Motor Sport
Expot. Az eseményen tobb mint 50 kiallitd partner - -4
révén, kozel 5000 m2-en tobb mint 100 versenyjarmd- e

vet, valamint harom vilag-, négy Eurépa- és tobb magyar ;
bajnokot lathatott testkozelbdl a tobb mint 15 000 lato- —
gato — de magazinunkkal is sokan megismerkedhettek. pr e
A seregszemle a HUNGEXPO Zrt. részérdl is kiemelten

pozitiv fogadtatasban részesllt és a cégvezetés tobbszor

is hangsulyozta, hogy hosszlitavon szamitananak a kialli-

tasra a vasarvaros éves programjaban. Ennek keretében

mar meg is kezdédtek az egyeztetések egy 2011 marcius

kozepén lebonyolitandd, hasonlod, csak sokkal nagyobb

szabasu és interaktivabb rendezvény szervezésérdl, mely-

re minden kedves AFM olvasét is szeretettel varunk.

Foté: Kummer Gyula
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Elményautozas a havas és fagyos Ausztriaban

Nagyon hasonlit egymasra a vilagbajnoksag elitpilotaja, a hazai
élmezony képviseldje, az alacsonyabb osztalyu bajnoksagok
résztvevoje és a civil autds mosolygos arca, amikor

kiszall a kocsijabol egy havas-jeges autdzas utan: ilyenkor
minden soférnek fllig él a szaja. Az érzést most barki
megtapasztalhatja, mondjuk két sielés kozott, néhany szaz
kilométerre Budapesttdl — akar a sajat, utcai autodjaval is.

TOH

Ausztridban a lungaui si-régid szakemberei biztonsdgos ho- és jégvezetési gyakorlatokra

évekkel ezeldtt felismerték, hogy a terilet tegyenek szert. Kézben pedig a legszebb,

elhelyezkedése miatt idedlis a téli vezetési legfrekventdltabb siteriletek tovabbi prog-

ram-lehetéségeket adnak szamukra. Igy j

gyakorlatokra, emellett kdnnyen megkd-

adc)

tulajdondban lévé autdkkal (Ford Sierra 4x4,
BMW, Mitsubishi Evo) prébaljak ki magukat,
a professziondlisan felkészitett jdrmivekben
rdaddsul profi instruktérok nyujtanak segit-
séget. Tovabbi lehetéségként sajat kocsival is
lehet gyakorolni a téli vezetést, amivel Ujabb
biztonsdgi ismeretekre is szert lehet tenni.
Ez dltaldban minden soférnek nagy 6rémaot
okoz, hiszen egyrészt , jdtszhat”’ szeretett
autdjdval, mdsrészt kdzben teljes biztonsdgban
tudhatja azt. A szdrnyukat bontogaté fiatalok-
nak is kivald lehetdség Lungau tartomanyban
taldlhaté palya, mert az osztrak pélyan kocka-
zat nélkul kiélhetik a csuszkalds irdnti vagyaikat.
Tovdbbi informdciok: www.adc-lungau.at

zelitheté Németorszdgbdl, Olaszorszdg-
bdl, Szlovéniabdl, de Magyarorszagrol is.
Az driasi terileten elhelyezkedd pdlyarend-
szer december elsé hétvégéjétd| varja az
érdekléddket és a szdguldds szerelmeseit.
Az iddjarasi viszonyok dllandésaga miatt le-
het8ség nyilik az ide érkezéknek arra, hogy

program ez egyéni szérakozdsra, vagy akar
cégek jarmlvezetSinek képzésére, céges
rendezvényekre is.

Mivel az érdeklédés egyre nagyobb, az elézd
évekhez képest a lungaui téli tesztpdlya idén
tovdbb bdviilt. Az ide érkez&knek lehetdsé-
ge nyilik arra, hogy az Alpine Driving Center

Szemet gyonyorkddtetd
kornyezetben, de
biztonsagos korilmények
kzétt gyakorolhatjuk

a havas, jeges autézast
az osztrak palyan —
akar két farasztd sinap
sziinetében is
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Az év autokrossz versenyzdje, Abraham Karoly

Idén mar otszoros magyar bajnok autdkrosszban
Abraham Karoly, a 2010-es dijkiosztén raadasul ,,Az év
versenyzdje” cimet is atvehette a szakagtol.

— Hétbdl ot versenyen gyézott itthon idén,
130 pontjaval messze a legtobbet gy(ijtotte
a bajoksagban, és az Eb futamain is jol sze-
repelt. Meglepte az elismerés?

— Ez volt az elsé ilyen tréfedm, és nagy meg-
lepetés volt, de nagyon kellemes. Sok év
munkdja van ebben, és jdl esett, hogy el-

H. Pajer Ani; Anda Iren

ismerték. De szerintem ezt nem csak én
kaptam, hanem az egész csapatunk, a szere-
I8k, hiszen nélkiltk nem sikerdlt volna ilyen
eredményeket elérnem. Ugyan nem tudom
a pontos menetét az év versenyzdje kiva-
lasztdsdnak, de mindenesetre boldog vagyok
a megtiszteltetéstdl.

Az év autdkrossz
versenyz6jének
kikapcsolodas a kiizdelem,
ennek ellenére ugyanolyan
sikeres benne, mint az
iizleti életben

— Nem volt egyszeri ezt a beszélgetést osz-
szehoznunk — talan két hétbe telt — ami jol
mutatja, hogy a cége miatt tul sok szabad-
ideje nincs. Hogy tudja mégis beleszoritani
a hazai és a kiilfoldi versenyeket ebbe

a napirendbe?

— Muszdj valahogy kikapcsolddni. Valéban
nagyon sokat dolgozom, ezért jdl esik a ver-
senyek hétvégéin kiengedni kicsit a gézt.
Ehhez persze nagyon kell a csapat, a szerelSk
munkdja, hiszen 8k foglalkoznak az autd fel-
készitésével, nekem sajnos sokszor az edzé-
sekre sincs id6m: legtdbbszor a futamokon
szoktam gyakorolni. Kilféldre utazva is
dltaldban az a menetrend, hogy a csapatom
eléremegy, én meg utdnuk reptlok, amint
tudok, és mar felkészitve vdr minden. Itthon
mas a helyzet, szombat reggel beszallok

a szervizbuszba, és vasdrnap estig egyitt
vagyok a fidkkal, sét igyekszem minden mun-
kabdl alaposan kivenni a részem.

— Sok mindent megmagyaraz, ha beszé-
link arrol, hogy mi is a munkaja: tobb nagy
autogyarto alkatrész beszallitoja. Tiz éve
egész kicsiben indult: hogy sikeriilt az apro
vallalkozasbél ekkora céggé valniuk?

— Kellett hozzd, hogy j6 idében, jé helyen
legylnk, de taldn a legfontosabb a megbizha-
tdsdgunk, a pontossagunk és a szavahihetésé-
glink. 6 emberrel 25 négyzetméteren kezdtik,
ma mdr 238-an vagyunk és csak a gydrto-
csarnok kdzel 4000 négyzetméter. Ez mind
annak kdszoénhetd, hogy a vevdink ragaszkod-
nak hozzénk: a vélsdg idején sem vesztettiink
vevét, sét egy Ujat is sikerllt szereznlnk.
Tukroket, l[dmpatesteket, kapcsoldkat gydrtunk
a Mercedes, a Suzuki, az Audi, a BMW és az
Opel bizonyos tipusaihoz. Kordbban én voltam
a karbantartd, és magam is ellendriztem a ter-
mékek mindségét, ma mdr van erre szakem-
berlnk, mert erre nap mint nap igazan nincs
mar idém. Sokat fejlédtlink az utdbbi években,
és ezt a szintet szeretnénk is tartani.

— Mindezeken kiviil a szakagat is tamogatja. ..
— lgen, a turkevei versenyek rendezésében
évek Sta részt veszek, Szabd Kdlmannal
egyltt csindljuk a versenyeket. D&msddon
szoktam még besegiteni, és az Eb futamok
szervezésébdl is igyekszem kivenni a részem.
Nekem ez a sport a szivigyem, és ezért
érzem Ugy, hogy muszdj tdmogatnom, mert
az autdkrossz nincs konnyU helyzetben.
Nincs komoly utdnpdtldsunk — taldn, ha két
juniorunk van —, nincs rekldmunk, és nincs
médidnk — reméljik, hogy Budai Feri fog
majd tudni segiteni ezen.

— Abraham Kiéroly csapata kériil fog valtoz-
ni valami 2011-ben?

— Terveztem, hogy 2011-ben dtmegyek

a nagy kategdridba, a divizid 3-ba, de a mun-
kdm miatt nem nagyon tudtam intézkedni

az Ugyben, gy az eltolddik, és maradunk

az eddigi auténkndl. Viszont 2012-re minden-
képpen szeretnénk vdltani, aminek mar most
elkezdtem az el&készileteit.

— Ha most nagyon réviden Onnek kelle-

ne kedvet csinalnia az autokrosszhoz, mit
mondana a sportagrol?

— Nagyon komoly tradicidja van, és a futa-
mokon mindig nagyon |6 a hangulat. A hét-
végék, mint egy csalddban, Ugy telnek el.
Nincs vita, nincs veszekedés, mindenki ismer
mindenkit, mindenki szdba dlla a masikkal
—nem is hiszem, hogy 6l érezném magam
egy olyan k&zegben, ahol ez mdsképp van.
Kicsit sok a por meg a sdr, de nagyon jdl esik
itt lenni — mindenkinek csak javasolni tudom,
hogy egyszer |6jjon el, és legyen a részese.
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"EEl A domsodi hagyomanyok kovetdje: Klenancz Szabolcs

A sportagvalasztas nem jelentett nagy kérdést Klenancz
Szabolcs szamara: mivel domsodi, egyértelmii volt,

hogy az ott nagy hagyomanyokkal rendelkezé autokrosszban
fog versenyezni. Két honappal a 14. szlletésnapja el6tt mar

— Nem gyengék ezek az autok, viszont
nagyon konnyliek: szoktal félni a volan
mogott?

— Nem, hiszen nincs mitél. Ha borulok,
akkor legfeljebb rdm hajlik a bukdkeret,

de még szerencsére erre sem volt példa.
Meg szerintem nem is hajlana el: nagyon
erdsek ma mar a tehervisel$ csévek.

Ezek az autdk szocskék, murvan megyiink,
és mivel a sar néha kicsit zavar, ezért kiproé-
béltam az aszfaltot is. Az kicsit jobb volt,
mert nem kell azzal foglalkoznom, hogy
tisztogassam a sisakomat és csak az autdra
tudtam figyelni. Kényelmesebb volt, és Ié-
nyegesen kénnyebb.

— Ezek szerint gondolkodtal mar mas szak-
agon?

— Igen, bdr mostandban még nem tervezem
a véltast. Az azonban biztos, hogy a ralit
vagy a ralikrosszt mindenképpen kiproba-
lom egyszer.

kétszeres junior bajnok.

H. Pajer Ani

Anda Iren

— Gondolom azt mar te is érzed, hogy nem

egyszer( sport ez — és a pénzligyi hattér
megteremtése sem konny( feladat. A korod
és az eredményeid révén konnyebb tdamoga-
tokat taldlnod, mint a tobbieknek?

— Nem, de én nagyon szerencsés vagyok,
mert sokat kdszénhetek apukdmnak és

a CBA Kft-nek, a magyar Uzletldncnak, vala-
mint a Klendncz Méhészetnek. De Katona
Gdbor is sokat segitett: a gdtléimat & szokta
fejleszteni és gondozni. A motor programo-
zdsdban Mdtray Gdbor, a tuningban pedig
Balint Ldszl6 alkotott kivaldt. Es ha mar itt
tartunk, a szerel8imnek is hdlds vagyok az
idei évért: nélkulik nem tudnék versenyezni.

— Az iskoldban hogy fogadjak, hogy auto-
versenyzd vagy!

— Annyira nem hiresztelem... A tornatand-
rom szerintem tudja, és néhdny bardtom is.
Aki az autokrossz irdnt érdeklédik, az tiszta-
ban van vele, aki pedig nem, annak fogalma
sincs. Taldn fura, de én igy szeretem.

— Picit beszéljiink az idei évrdl: hogy men-
tek a versenyek?

— Elég sok itthoni futamon nem tudtuk el&re,
hogy jonnek-e kulféldi ellenfelek vagy magyar
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juniorok, igy ahol nem voltunk elegen a ka-
tegdridmban, ott nem erdltettik a dolgot.
J6vére talan mdr jobb helyzetben lesziink,
mert Ugy tlnik, van néhany nevezd. Tdrkevén
sajnos egy valtdhiba miatt nem tudtam in-
dulni, amit nagyon sajndlok, mert a mdsik két
srac addig versenyzett, és én is szivesen men-
tem volna vellk. Az egy jé futam lett volna.

— Ebben az évben Ujja kellett épiteni az
autodat. ..

— Igen, mert kiderUlt, hogy nem jdl van
beillitva, és nem tudja azt a teljesitményt,
mint a tébbi, hasonld autd. Kakucson Mar-
tindval csatdroztunk, és ez igazdn ott derdlt
ki. Nem volt elég nyomatékom, Iéerém,
Ugyhogy volt mit dolgozni rajta. De [é-
nyeg, hogy most jé: 105 1éerds, 440 kild,
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Osszkerekes és a nyomatékot nem tudom
pontosan, de mdr sokkal jobb, mint volt.
Aztdn lehet, hogy kapok egy Uj motort: egy
2009-es, 600-as Suzukit, meg egy Uj kom-
putert is szeretnénk belerakni.

— Elég sok palyat kiprobalhattal az elmult
két évben: van olyan, amelyik nagyon a szi-
vedhez nétt?

— Igen, szerintem Nyirdd a legjobb! Amit
pedig mindenkinek ajdnlok, mert a legjobb
tanulépdlya a cseheknél, az Nova Paka.

Az Eb pélydi mind kivéldak, voltam mar pdr
versenyen, sét, j6vére is inkdbb ott szeret-
nék majd rajthoz allni. Kint vannak juniorok,
féleg csehek, tehdt lehet csatdzni és verse-
nyezni. Ezek persze tervek, biztosat majd
csak 2011 elején tudunk.

-

MEHESZET

CBA

A magyar iizletlanc




wzrasnnsw = 1 MotorSport

N
EGYUTTMUKODO PARTNEREI

[ ] Szakertelem,
Fe r_ \{ lll @ odern technologia
@ és profizmus

A cég 1994-ben, mintegy 16 évvel ezelott alakult meg az Jelenleg a cég tobb mint 60 munkatarsat

autovillamossagi alkatrész-kereskedelem teriiletén. Az induld  foglalkoztat, orszagos kiterjedésti nagy-

létszam harom f6 volt. 1996-ig fokozatos tizlet-, alkatrész-, és kiskereskedelmi partnerkapcsolattal rendelkezik és

partner-, valamint vevokori haldzatbovités volt a cél, amit harom sajat boltja van. Ezen kiviil sajat céggel rendelkezik

sikertilt is megvalositani. Romaniaban €s Horvatorszagban. A {6 profil tovabbra
A nagyobb attérés 1996-ban kovetkezett be, mikor is is az autdvillamossagi alkatrészek teljes skaldjanak

elkésziilt az elso sajat felgjitasu inditomotor, majd nem forgalmazasa, valamint inditomotorok €s generatorok

sokkal késobb az elsd generator is. komplett felyjitasa, javitasa. A feltjitasi technoldgia
1997-ben a létszam 15 6 1618 kertilt. Kiépiilt az megegyezik a nemzetkozi piacvezetd gyarak (Bosch,

tizlethalozat, csomagkiildés, motoros futarszolgalat, majd az ~ Delco, Remy) technologiai modszereivel.

orszagos nagykeresked6i haldzat is. A cég onallo importor is Ennek megfelelden lehetdségiik van a felajitott

lett, az alkatrészeket mar neves eurdpai gyartoktol szerzi be. termékek exportjara is. Jelenleg Németorszagba és

1998-ban jelentds beruhazassal 10j telephely késziilt el, ahol ~ Franciaorszagba is végeznek ilyen iranyu export
mintegy 1000 négyzetméteren, miihelyek, raktarok, eladotér  tevékenységet, aminek a folyamatos bovitésére van
létestiltek, ahol mar 30 ember dolgozott. lehetoségiik a kozeljovoben.

A hazai piac meghatarozd, piacvezet6 cége lett a Fer-Vill, ahol az autovillamossagi szakma minden problémajara van megoldas.
Veliik barki nyugodtan vaghat neki a holnap kihivasainak!

A vila
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Az esztendd utolso versenye egy hajszallal sem volt kinnyebb,
mint a tobbi futam: a terep az autdsokat és a motorosokat
egyarant probara tette

EV VEGI IZGALMAK

Raid of the Champions: Slusszpoén

Tobb honapos pihendt kovetéen november kozepén ren-
dezték a tereprali bajnoksag szezonzaro futamat. A Gyér
kornyékeén zajlo és a Hungexpon végzodo erdproba egyetlen
komoly kérdése az volt, meg tudja-e szerezni elsé magyar

Bér a Dakar-specialista elénye tetemes volt
a bajnoksdgban, a nyiténapon még Korda
Erik is bizakodhatott az elséségében, hiszen
a proldgot nagy folénnyel nyerte a nissa-
nos versenyzd és navigatora. A Réba Ring
kornyékén 41 masodperces elényt autd-

bajnoki cimét Szalay Balazs.
Terearali.hu

Tenk, Hovacs-barna

zott Sssze a kettds, igaz a mdsodik helyen
ellenfelik futott be. Az Opel Antara RR
legénysége azonban nem szomorkodott az
elsé napi hatrany miatt, hiszen ez a pozicid is
tokéletesen megfelelt a szamukra. , A palya
nagyon csuszik, tele van séros részekkel, és

valdszinlileg a holnapi szakaszok is hason-
|6ak lesznek. De késziltlnk erre, sargumit
tettlnk fel, igy nem ért, nem érhet minket
meglepetés” — nyilatkozta Szalay Baldzs,

aki az elsé erépréba utdn sajat csapattdrsat,
Rénait utasftotta maga mogé.

Szombaton két pélya varta a mezényt, az
egyik 46,92 km, a masik 75,84 km hosszu,
rdaddsul a pilétdknak meglehetdsen koran
neki kellett vdgniuk a szakaszoknak: a park
fermébdl 6.30-kor dll ki az elsé autd, 7-kor
pedig elindult a kiizdelem. A nehéz, offroa-
dos verseny szombati napjan aztdn megti-

zedel8dott az amigy sem tdl népes mezdny.

Alig akadt valaki, akinek nem tort ki kereke,
vagy a nap végén nem forfaitolt. A bajnoki
cimért kizdé Korda és Szalay is bajba kerdlt
a masodik szelektiven, de a dakaros pildta
fél dras szerelés utan tovdbb tudott menni.

igy gyakorlatilag mar a szombati nap masodik
szelektiv szakaszdn elddlt, hogy 2010 abszo-
It magyar bajnoka a Szalay Baldzs-Bunkoczi
Laszl6 alkotta péros.

Az elsé pélydn hidba szdguldott téltos
paripaként a Korda-Téth dud, egy fatuskd
megélljt parancsolt a csapatnak. A fidk ki-
Utotték a jobb elsé futdmuvet, amit csak

a szervizben tudtak helyrepofozni. Ez pedig
annyit jelentett, hogy csak forfaittal és
tetemes idébiintetéssel folytathattdk a kiiz-
delmeket vasdrnap reggel - a gyézelmik
pedig mindenképpen elldszott. Még akkor
is, ha ugyanezen a pélydn Szalayéknek is
kitort a jobb hatsd kerekik. Nekik any-
nyiban szerencséjik volt, hogy a mogéttik
érkezd csapattdrsak, Dardzsiék megalltak
és segitettek a szerelésben, igy az Ujdonsilt
bajnokok idébilintetés nélkil folytatta. ..

Aki nem panaszkodott, az Fazekas Karoly,
aki az elsd helyrdl készilhetett a befejezd
napra, a BMW tokéletesen teljesitett az 6sz-
szes pélyan. llyet még hazai bajnoki futamon
sohasem élhetett 4t, és nagyon bizott abban,

hogy végre sikerilt gyézelemmel befejezni egy
versenyt. A Bdlint-Marton kettds is palya-
futdsa legjobb eredménye elétt all. A Honvéd
Dream Team legénysége a mdsodik hely-

rél folytathatta vasarnap reggel. A Nissant
imitt-amott megtdrték, az utolsé szelektiven
pedig hosszu kilométereket autdztak csak

Fry oy
B e T

hatsokerék hajtdsban. Rénaiék is ragyogd
teljesitményt nyUjtottak: a harmadik legjobb
id8eredménnyel zartdk a napot, minek k&-
szonhet&en a harmadik helyet foglaltdk el az
eredménytablan. Oket a csapatféndk, Szalay
kovette a negyedik helyen, majd a Dara-
zsi-T6th kettds az 6tddik helyen dllithatta be
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a parc fermébe a harmadik Opel Antardt. (A

kora esti drékban csak az elsé &t paros ideje
volt fixnek tekinthetd, mivel sokan forfaitoltak,
harom parost pedig a sététedés miatt nem
engedtek be az utolsd szelektivre, bar mind-
harman - Vargéék, Morvaiék és Porizekék is

- szivesen megkiizddttek volna az elemekkel

és az ellenfelekkel.) Kéry Szilveszter motorja
elfstolt, a versenyzd a legvégén a mdsodik
helyrdl volt kénytelen kidlini. Kristéfék erd-
forrdsa csapdgyas lett, Murczinék egy forfait
utdn visszadlltak a sorba, de eltért a hdtséd
felfliggesztésuk, igy Sk is kiestek. Kordaék is
Ugy dontottek, hogy reggel folytatjék (,,mar

csak becsiletbdl is™), és Lisziék is Ujra elraj-
tolnak az utolsé napon. (Ok egyébként azért
kényszeriltek id8 el&tt a szervizparkba mert
a mdsodik szelektiven eltdrtek a técsavarok és
kiesett a bal elsé kerék, a navigdtor 800 mé-
terrdl hozta vissza az elszallt alkatrészt...)

A nehéz terepralis esztendd utolsd verseny-

Kordaék mérkoztek meg Szalayékkal a szezonzarén

a bajnoki elsdségért. Az elsddleges szamolgatas
alapjan ha megnyerték volna a versenyt és az
opelesek a harmadiknal rosszabb helyen érkeznek be,
a nissanos paros a bajnok. De nem igy tortént. ..

napjan, vasarnap délutan aztan igencsak mo-
solyogds arcokat lehetett I&tni. Mindenki, aki
a dobogdn végzett, élete eddigi legjobb ered-
ményét érte el, de a legboldogabb a negyedik
helyezett, a Szalay-Bunkoczi paros volt, akik
elsé bajnoki cimiket szerezték meg idén. Az
opeles kettds a futam harmadik napjan mar

csak 6rémautdzds mutatott be, legféképp az
utolsé két szelektiven, amelynek a Hungex-
po terllete adott otthont. Bajnoknak kijard
fogadtatdsban volt részik a céldobogdndl,
konfettiesével és pezsgézuhataggal.

Az év utolsé versenyét a Fazekas-Maurer
kettds nyerte, ami a piléta és a navigdtor ver-
senyzdi palyafutdsdnak eddigi legjobbja. Ugyan
nem lett eseménytelen a befejezd napjuk,
mivel menet kézben kigyulladt az autd és meg
kellett dliniuk, hogy eloltsdk az égé mianyag
elemeket, dm a kett8s 6réme tagadhatatlan
volt. A Bélint-Marton paros is pélyafutdsa leg-
jobb eredményével zdrta a szezont, a Honvéd
Dream Team a mdsodik helyen ért célba.

Az 6rom azonban nem volt felh&tlen, mert

a csapatnak ez volt az utolsé fellépése a HDT
szineiben - a kdvetkezd hetekben ismét

a laktanydban kell szorgoskodnia a rdcoknak.
A Rénai-Galambos kettds sem panaszkodha-
tott az idényzdrd futam utdn. Az abszoldtban
az 6vék lett a harmadik hely, ami szintdgy

a paros eddigi legjobbja. Minden tékéletesen
mkddstt, ami ,,alapkellék” volt a sikerhez ve-
zetd Uton. Szalayék mogott is egy Opel Dakar
Team pdros érkezett célba: a Morvai-Erds dud
az abszoldt 5. pozicié mellett rdaddsul meg-
nyerte a dizel kategdridt. (Ebben a mezdny-
ben a Liszi-Sin-Misubishi trié szerezte meg

a masodik pozicidt.) Dardzsi Zsolt beugréként
is remekelt, hisz a kamionsofér mindenben
eleget tett az elvdrdsoknak, segftette a csapat-
fénokat, és az eredménnyel sem maradt adds.
Vargdék utolsd napja sem telt eseménytelendl.
Elébb a kormanyoszlop valt ketté, majd a haj-
rdban a kuplung mondta fel a szolgdlatot. Ezzel
egyltt is a kategdridban mdsodikak lettek.

A Korda-Téth péros becsiletbdl végigesindlta
a befejez8 napot méghozzd Ugy, hogy az utol-
sé nap Osszes szelektiv szakaszdt megnyerte.

A motorosokndl egy cseh versenyzd szerez-
te meg a gydzelmet, a magyarok kdzil pedig
a quados Fekete LdszI6 volt a legjobb, aki ez-
zel megnyerte a bajnoksdgot Hangodi Zoltdn
eldtt, utdbbinak mindjart az elsé nap eltort
az egyik hdtso tengelye.

A futam vegeredmanye

Fazekas — Maurer 05:31:02
Balint — Marton +00:08:04
Rénai — Galambos +00:14:32
Szalay — Bunkéczi +00:15:06
Morvai — Erés +00:35:47
Darazsi — Téth +02:42:04
Varga — Csat6 +05:20:21
Korda — Téth +07:47:55
Liszi — Sin +08:02:33
Fekete Laszlo 03:49:53
Horvith Lajos +00:16:33
Hangodi Zoltan +00:22:50
Mészoly Tamas +04:47:36
Somfai Matyas +04:51:44

A bajmoksag vegeredmenye

Szalay — Bunkoczi 182,5 pont
Korda — Téth 151 pont
Fazekas — Maurer 136 pont
Balint — Marton 115 pont
Palik — Darazsi 62 pont
Rénai — Garamvolgyi 52 pont
Varga — Hujber 39 pont
Lényai — Garamvolgyi 34 pont
Liszi — Sin 32 pont
Kéry — Simon 30 pont
Fekete Laszlo 73 pont
Hangodi Zoltan 60 pont
Somfai Matyas 54 pont
Mészoly Tamas 53.5 pont
Horvath Lajos 53 pont
Marczinek Zsolt 24.5 pont
Nagy Péter 20 pont
Nyeste Robert 18 pont
Hodola Richard 7.5 pont
Gydri Laszlo 6 pont
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JOBB KESON, MINT SOHA

Fazekas Karoly abszolut elsé helye

Az idei év és élete els6 abszolut gydzelmét aratta Fazekas
Karoly az évadzaro tereprali futamon. De ez csak az egyik
— bar kétségkiviil a legnagyobb — 6romtuk idén, hiszen

a bajnoksagban igy megtartott harmadik helytuk mellett

a Kozép-Europa Zona kupaban masodikak lettek.

H. Pajer Ani; Tenk, Hovacs-barna

kaz/negarent

1M,

-l
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— Bar a végeredmény szamit, azért az utol-

so versenyhétvége sem volt olyan sima...
Ezuttal mi tortént veletek?

—Nem, valdban. Elég nehezen indult, mert

a prolégon nagyon rossz idét mentink, ilyen
rosszul taldn még sosem végeztlink: nyolcadi-
kak lettiink. Nem ott fordultunk el, ahol kellett
volna, tolattunk, erdében forgolddtunk, ami
nem volt egyszerd mutatvany. Aztan szombat
reggel az elsé gyors utdn azt éreztem, hogy
mentlnk egy kozepeset, mikor odajott hozzdm
Korda Erik gratuldini. El&sz6r nem értettem,
de mikor mondta, hogy én nyertem az elsé
gyorsot, nem is kevéssel, mert &t egy, a Balazst
hat perccel vertem meg — azt hittem, viccel.

— De aztan kidertiilt, hogy nem. Hogyan
folytatodott a verseny?

— Innentd| kezdve jél mentek a dolgaink,

a tébbiek viszont elég pechesek voltak: Erik-
nek és Baldzsnak is kitért a futémuve, dgy-

RAID 55 CHAMPIONS

hogy azt gondoltam, hogy nekiink mar nagy
bajunk nem lehet. Ennek ellenére kalandjaink
azért akadtak. Az egyik hosszu gyors kétszer
is szerepelt az itinerben, de mindkétszer bor-
zalmas min&ségl volt, nagy sérral, lukakkal,
pedig azért 6riltem volna, ha tudunk egy
joiz(t menni — persze jé volt igy is, de nagyon
melds. Az utolsé gyorson defektet kaptunk,
megalltunk, kicseréltik, mentlink tovdbb,
mikor 300 méterrel késébb megdllt a mo-
torunk. Megijedtiink, hogy toronymagasan
vezetlink, és ki kell, hogy alljunk, de végl
nagy nehezen életre tudtam kelteni az autdt,
és mehettlink tovdbb.

— Kidertiilt, hogy mi okozta ezt a problémat?
— Nem, még nem, de mindenképp ki kell
derfteni, mert az elsé utdn még kétszer
csindlta ugyanezt a motor. Szerencsére te-
temes elénylnk volt, igy nem hatraltatott,
de ez nem maradhatott igy.

— Bezavart ez a vasarnapba?

— Igen, mar sokkal rosszabb idéket men-
tlnk, bar még igy sem kellett aggddnunk,
olyan nagy volt az elénytink, de a probléma
akkor is bosszantott. Taldn ez okozta azt

is, hogy vasdrnap déleldtt ki is gyulladt az
autd: nagyon megszivta magdt Uzemanyag-
gal a motor, és amikor elindultunk, égett

a kipufogdcsében. Ez egész hétvégén volt,
tobben mondtdk, hogy kétméteres ldngok
jonnek a kipufogdbdl. Az egyik ilyen cséva
begyujtotta a kocsi oldaldt. Ereztem, hogy
blidds szag volt, mikor a tikdrben ldttam,
hogy langolunk. Kerestiink egy alkalmas he-
lyet, megdlltunk, eloltottuk két poroltdval,
és mehettlink tovdbb.

— Osszességében azt gondolom, tény-

leg minden volt az évben: esd, nap, hideg,
meleg, gyézelem, vereség — mennyire vagy
elégedett 2010-zel?

— Nézd, az évnek nem fgy vdgtunk neki,
mert sokkal nagyobb reményeink voltak az

[talian Baja eredményére alapozva, de az

elsé versenyen felborultunk, a médsodi-
kon drokba csdsztunk. Utdna szétdurrant
a féktdrcsank, és a fék kozott kotottiink
ki —a pontgyjtés csak ezutdn kezd&dott.
De mindehhez képest ez a harmadik hely
nem is olyan rossz eredmény.

— Ezzel a motorproblémaval viszont szamo-
tokra most a hatraddlés idészaka kezdddik...
— Nem, minél elébb meg kell taldlnunk

a hibdt és orvosolnunk kell, mert jové-

re tokéletes autdval szeretnénk belevdgni

a bajnoksdgba. Most is nagyon szdmitok

a szervizcsapatomra, akiket nagyon-nagyon
meg kell, hogy dicsérjek, hiszen nélkdlik nem
igy sikerilt volna az év. Mindent megtettek,
hogy rajtuk és a technikdn ne muljanak az
eredmények, és nagyon biszkék voltak, hogy
végre sikerilt nyerntink — nagyon halds va-
gyok nekik az idei munkdjukért.

I ——

Induljon velunk
az elso rajtkockabo

A vilag legnagyobb autékdlcsénzéjével
mindig a legjobb pozicidbdl indulhat

Reservation Centre

Phone: (36 1) 296 0999
E-mail: res@hertz.hu

Hertz
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Korda Erik kategoria-gyoztesként, abszolut 2.

. LERSEMNYRIPORT

Bar mindent megtett az év végi abszolut bajnoki
cimért Korda Erik, a Nissan az esztendd utolso
futaman nem birta a megprobaltatasokat. A pilota
azonban igy sem szomoru...

Péntek délutdn egy révid, alig kilenc kilo-
méteres szakasszal vette kezdetét a tereprali
bajnoksag szezonzard futama. A Réba Ring
kornyékén kijelolt prolégot meggydzs fo-
Iénnyel a Korda Erik—Téth Gyorgy nyerte,

a paros a mdsodik helyen célba érkezd Szalay
Baldzs—Bunkoczi LdszIé kettds eltt 41 ma-
sodperces elénnyel érkezett célba.

,JOl mentiink, de meglep&dtem, hogy ekkora
elénnyel végeztlink az élen. Nem mesz-

sze a rajttdl egy bal kanyarban egy picit sok
volt, lecslsztunk az Utrdl és kiutottink egy
oszlopot, de szerencsére azon kivil, hogy

10 mdsodpercet biztosan ott hagytunk, nem
tortént nagyobb baj. Nekiink ezen a ver-
senyen csak a gyézelem szamit, st még az

is kevés, de orilok, hogy ilyen jél tudtunk
kezdeni. Holnap hosszu nap vér rénk, termé-
szetesen szeretnénk megdrizni a pozicidnkat,
megylnk, ahogy tudunk’” — nyilatkozta a vo-
lan mogll a pildta.

Madsnap reggel aztdn megint kivédléan alakul-
tak a dolgok, de nem sokdig: a parost egy
,lathatatlan” fa megdlldsra kényszeritette.
,Nem is csaléddott vagyok, sokkal inkdbb ba-
natos. Nagyon kedvez8en alakult szdmunkra
a verseny, a mai elsé szakasz utdn is tartot-
tuk az elsé helyet, pedig volt bajunk. Tiz kilo-
métert tettlink meg Ace Ventura mddjdra,
mert nem mkodstt az ablaktdriénk, majd
kaptunk egy jobb hitsé defektet. A bajnoki
cfm szempontjdbdl szdmunkra ekkor téké-
letes volt az eredmény, mi vezettlink, Szalay

Szanto Frigyes

Baldzsék pedig a kilencedik helyen dlltak.
Aztdn a médsodik szelektiven egy teljesen
drtalmatlan kanyarban egy picit tulcsusztunk,
megtaldltunk egy fat, ami kiUtotte a futdmd-
vet a helyérdl. Az auté mozgasképtelenné
vélt, eltort kormdnymd is, igy szamunkra itt
véget is a mai nap. Tényleg az bosszant, hogy
nem is olyan helyen csuszott be a hiba ahol
kockdztattunk, mdsodik sebességi fokozatban
taldltuk el a fat, amit sem én, sem Gyuri nem
vettlink észre. Bar semmi esélylnk nincs mar
a bajnoki cimre és a futamon sem tudunk
mar értékelhetd eredményt elérni, Ugy dén-
tottlnk, hogy Vdllaljuk a holnapi szakaszokat
és vasdrnap visszadllunk a versenybe. Azért
vagyunk itt, hogy versenyezzink, szeret-
nénk emelt fével blcsizni az idei szezontdl.
Most kicsit keser( a szénk ize, de a kategdria
bajnoki cimmel vigasztaljuk magunkat, sza-
munkra az is szépen csillog” — mondta nem
tdl viddman Korda Erik a szombati napot
kovetden.

Es valéban, mintha a tét nélkali kizdelem
megerdsitette volna a csapatot: mdsnap
kdzdnségszdrakoztatd autdzdssal, valamennyi
vasarnapi szelektiv szakaszt megnyerve bu-
csUzott az idei szezontdl Korda Erik és Téth
Gydrgy. Vasarnapra a szervez8k négy palyéat
irtak eld, ezek kozil kettét a Rédba Ring
kdrnyékén, majd zdrdsként két révid etapot
a budapesti Hungexpo terlletén jeldltek ki.
Mivel a kettds a vdsdrvdrosban az eredmé-
nyes autézds mellé kézdnségszdrakoztatd

A Korda Racing masik pilotaja, Lonyai Pal kihagyni kényszeriilt a szezonzaré futamot,
de jovére ismét szeretne harcba szallni. ”Sajnos én ezt a versenyt csak kiviilrél ko-
vettem figyelemmel, amely nem volt tdl felemeld érzés, de szeretném megragadni

az alkalmat, hogy gratulaljak valamennyi célba érkezének. Nekiink nem volt kony-
ny( dolgunk idén, sok nehézséggel kellett szembenézniink, de én mindezek ellenére
a szivembe zartam ezt a sportot és jovore szeretném kamatoztatni a megszerzett
tapasztalatokat, szeretnék sok nagy csataban részt venni és megneheziteni verseny-

zétarsaim dolgat” — mondta a versenyzd.

helyen zarta az évet

-*%

mutatvdnyokat is tdrsitottak, a kategdria
bajnoki cim és az abszolut ezlst mellett j6
néhdny djabb szurkoldt is szereztek.

,Nem mondandm, hogy &riltem, amikor
megtudtam, hogy lerdviditik a mai palydt,
nem is értettem, hogy miért, hiszen kétszer

Bar a technika szombaton
kegyetlen volt Korda Erikhez,
vasarnap visszaallt a futamba,
hogy kozdnségszorakoztatd
autozassal minden szakaszt
megnyerjen

mar végigmentlnk rajta és elvégre azért
jottink ide, hogy versenyezzink. Szerettik
volna megnyerni a mai szakaszokat, ez sike-
rilt is. Sok jelent8sége ugyan nincs, a bajnoki
cfm sajnos tegnapi kieséslinkkel ellszott, és
itt a futamon sem tudtunk el&relépni, de
minden apré sikernek orilink és mivel elég
kevés auté maradt versenyben, szerettiik
volna a nézéknek is kedveskedni. A Hun-
gexpdn kijelolt palydtdl kicsit tartottam,
ennek ellenére jdl sikerllt, élveztik mi is

és a visszajelzések alapjan a kézonségnek is
tetszett, amit csindltunk. Még kicsit banato-

sak vagyunk, hiszen kaptunk egy lehet8séget,
hogy a kategdria bajnoki cim mellé begydjt-
stk az abszolut elsé helyet is, de most nem
tudtunk élni vele. A bajnoki tréfea j6 helyre
kerilt, Szalay Baldzs nagyon sokat tett a ma-
gyar terepraliért és nagyon sokat dolgozott
a bajnoki cimért, &szintén gratuldlok neki.
Nagyon szinvonalas és izgalmas csatdkat
vivtunk, reméljiik jévére is megkizdhetiink,
és nagy csatdban elhddithatjuk téle a bajno-
ki serleget. Ezt az alkalmat ragadndm meg
ahhoz is, hogy megkdszénjem tdmogatdim
egész éves bizalmdt, a Korda Racing és a TSP
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valamennyi csapattagjdnak egész éves mun-
kdjat és csalddom tirelmét. Készéondm, hogy
lehetévé tették szdmomra, hogy valdban
profi korilmények kézt versenyezhettiink
kategdridnk bajnoki cimét nekik ajanlom!” -
foglalta 6ssze az év utolsd versenynapjanak

eseményeit és tanulsdgait Korda Erik.

A Korda Racing egyiittmiikodd partnerei: Metrober Kft, Bioextra
IRt, Corax Bioner IRt, TAXI4, |.PRESS, Fittness Trade Kft, Mercur
Rent a Car Kft, Burger King, Admiral Casino, Mlabrdos Etterem,
D&G, Rouge Café, Study Kft, Colonell Kft, Metropolisz 2000 Kft.,
Probart Kft., Alp-Favill 96 Kft, Szerszam Broker, Tatar Pékség,
Tigers Security, Polar-Immo Kft, Polar-Hisz Kft
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A szezon utolsé versenye el6tt és utan is felhivtuk a mezény
piros Nissanjanak gazdajat, mesélje el, mi jar a fejében.

— Milyen tervekkel vagtok neki a bajnoksag
utolsoé futamanak?

— Szeretnénk egy helyet el&re épni az év

végi értékelésben és akkor a hatodik helyen
tudndnk zdrni 2010-et. Be kell vallani, ez az év
rosszul sikerilt szdmunkra, ezért is prébdlunk
az utolsé futamon minden eddiginél eredmé-
nyesebben versenyezni. Ha jél szdmoltam —
ami nem biztos —, akkor elég egy 8. hely is az
elérelépésiinkhoz. Ez szerintem elérhetd.

— Milyen problémak hatraltattak bennete-
ket idén és hogyan probaltatok meg orvo-
solni a problémakat?

— Az elsé versenyen, az ltalian Bajan Olasz-
orszagban egy nagyon gyenge proldgot
produkaltunk. Ugy gondoltuk, mésnap az
elsé szelektiv szakaszon ezt jévétesszik.

Ez részben sikerdlt is, de sajnos a vége el&tt
kb. 10 km-rel eltért a véltd kihajtdsa és ami-
re kiértlink a szakaszrdl, olyan hatrnyt szed-
tlink &ssze, hogy inkdbb feladtuk a versenyt.
Mivel nem nagyon szeretiink rdagédni azon
mi volt, megprébdltunk elére tekinteni és az
elsé magyar bajnoki futamra koncentraltunk.
[tt azonban ismét a technika 6rdoge huzta
keresztll szdmitdsainkat és a mai napig meg-

TOH

Hovacs-barma Haroly

dllapithatatlan médon csapdgyas lett a motor.

A mohdcsi versenyen kuplungproblémadink
voltak, ahol csak a forfait miatt tudtuk foly-
tatni a versenyt. Ezt kévetden Kapuvdron
egy téves itinerjel miatt csiinydn dsszetdrtik
az autdt — én meg magamat. Ekkor mar Iat-
szott, hogy az idei év nem rdélunk szdl, ezért
Ugy dontéttlnk, a hdtralevd versenyeken
csak teszt céljdbdl veszink részt.

gy is tortént: a kdvetkezd futamokon meg-
fontolt tempdban mindig célba értink.

Most, az utolsé verseny el&tt pedig megpré-
béljuk az el8bb emlitett pozicidt megszerezni.

*

— A multkori beszélgetésiink 6ta az utolsé
futam is lezajlott. Mi toértént veletek?

— Sajnos valamit nagyon elnéztem... Kisza-
moltam, hogy egy kényelmes nyolcadik hely
is elég lenne az év végi hatodik pozicidhoz.
Csakhogy ez nem igy volt, és erre kissé
késén eszméltem rd. De miutdn rdjéttink

a hibdra, azt gondoltuk, hogy igy is van még
esély a kitlizott célt elérni. Mindent egy lapra
feltéve, és ennek a célnak alarendelve foly-
tattuk a versenyt. Egy darabig Ugy nézett ki,
sikerdl is, azonban az utolsé szelektiven, ami-

kor mdr minden sinen volt, ismét meglepett
bennlnket a technika 6rdége. (Ez sosem
alszik?) Kicsuszott a kormdnyoszlop a csukld-
bdl, mi pedig szerszam nélkil vartuk a csodét
és toprengtlink a hogyan tovdbb c¢iml meg-
olddson. K&szénet Liszi Lacinak, aki meg-
allt segfteni és a szerszdmait hdtrahagyva
kihtzott minket a pdcbdl. Azonban a gyors
javitds annyi id&t vett igénybe, hogy a ke-
véske, de biztatd eldny, amit dsszeszedtiink,
behozhatatlan hdtrannyd fordult at.

— Maradtatok a bajnoki tablazat 7. helyén,
de gondolom ez nem veszi el a kedveteket
a folytatastal...

— Sajnos ez az év elment, de j6vdre ismét
megprobdlunk egy jobb eredményt elérni.
Most mindenesetre nem rdgddunk a mul-
ton, inkdbb a lehetéséget megragadva
szeretném megkdszonni a fidknak az autd
felkészitésében és a versenyeken nyujtott
munkdjukat, mert nélkilik még ez sem
sikerdlt volna. Kulén halds vagyok Mikinek
az egész évi segitségéért.

Es természetesen készéndm minden tdmo-
gatdmnak a lehet8séget és a bizalmat, hogy
lehetévé tették a 2010-es évben szdamomra

és az egyesllet szdmara a versenyzést.
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Szigetvari Matyas, a Patké Motorsport csapatvezetdje
felemas évet zart. Istalloja idén mindossze két versenyzovel
képviseltette magat a gyorsasagi szakag egyulésesei kozott,
a végeredmény pedig nem adhat teljes elégedettségre okot.

— Mint csapatvezetd, mennyire elégedett az
idei évvel?

— Tobbé-kevésbé elégedett vagyok, bar
sikeriilhetett volna jobban is az évad. Sajnos
P5dor Baldzs anyagi okok miatt nem tudott
elindulni minden futamon, igy nem meglepd,
hogy az eredmény is elmaradt: az 6todik
helyen zdrt. Eszenyi Laci a mdsodik lett,

ami alapvetéen nem rossz eredmény, de eb-
ben pedig az a szomory, hogy bar minden
versenyen elindult, problémak nehezitették
az & versenyzését.

— Milyen gondok adodtak?
— A technikai jellegli szerencsére csak egy-
szer fordult eld az évben: az elsé versenyen,

H. Pajer Ani

Hollar Attila

a rajtban eltort az autd féltengelye, ami
nagyon visszavetette. Ezen kivil inkdbb csak
nehézségeink voltak: esés versenyek, csiiszds
palydk, amik nem fekidtek Lacinak — mindez-
zel egylitt a mdsodik helynek persze 6raltink.

— Ha két versenyt kell kiemelniink az év-
ben, melyik volt a legrosszabb és a legjobb
futam 2010-ben?

— A legrosszabb az elsé Hungaroring volt,
de nem tudndm megmondani, hogy miért
— taldn mert ez volt a szezonnyitd, és még
nem voltak rédhangolddva a versenyzdk

a futamra. A legjobb pedig a Szlovakia-
ring: ez nagyon gyors és nagyon j6 palya.
Alapvetden tetszettek az idei kilféldi futa-
mok, remélem, jovdre is szerepelnek majd
a menetrendben.

pergieery.  LIEL T ﬂ

— Jovore is két versenyzd lesz a csapatban,
vagy vannak tervek a létszamnoveléssel
kapcsolatban?

— Egyel8re kettd biztos, de bizom benne,
hogy lesziink ennél tébben is. Korai lenne
még konkrétumokrdl beszélni, folynak tdr-
gyaldsok.

— Es mi a helyzet az utanpétlassal?

Suki David, mint ifja titan idén lehetSséget
kapott a csapattol...

— Igen, Ddvid egy nagyon tehetséges fid,

és nagyon j6 volt vele dolgozni. Szerintem rd
még nagy dolgok vdrnak ebben a sportban.
Tavaly Juhdsz Olivér volt az a fiatal verseny-
z8, aki vendégeskedett ndlunk, Ugyhogy
nyitottak vagyunk az Uj piltakra. Altaldban
Podor Balazs gokartiskoldja révén figyelek fel
egy-egy tehetséges fidra, de természetesen
nem csak itt nézelédém. Nagyon szeretek az
utdnpdtldssal foglalkozni, mert nagyon Ugye-
sek a mai fiatalok.

— A létszamcsokkenést manapsag mindenki
a valsaggal magyarazza: lat arra esélyt, hogy
jovére javuljon a helyzet?

— Igen, szerintem madr kifelé ldbalunk beldle,
de mivel biztosat senki nem tud, igy én is csak
bizni tudok benne, hogy jobb lesz a szezon és
tobb versenyzd indul majd a bajnoksdgokban.
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VIZIN VISSZAVAGNA

s A Seat Kupa eziistérmese jovore is rajthoz all
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— A Hungaroringen van olyan rész, amit leg-
Edesapjahoz hasonléan autéversenyzd, csak a szakig mas =aBRuSLE e aivelsz!
— ennek ellenére mindent meg tudnak beszélni egymassal.
Vizin Tamas szamithat Vizin Laszl6 tanacsaira, s6t, ha minden
a tervek szerint alakul, jovére még inkabb sziiksége lesz

az apuka tapasztalataira, mint eddig barmikor...

— Igen, a Mansell-kanyarba imddok nagy
gdzzal beesnil De azzal a pélydval pont
az a baj, ami a Panndringben jé: a magyar
palydt probdltak megtanitani, igy ott tele
vagyok mdsok rossz beidegzédéseivel. — Elégedett vagy az eziistéremmel?

— A Miki egy nagyon tehetséges pildta, aki

a lehetd legtébb helyen kiprébdlja magat

és profin versenyez, Ugyhogy ellene harcol-
ni nagyon j6. Mindketten sokat fejlédtiink év

hdtsé keréken... Egy élmény vezetni ezt is! szanni a versenyekre. Mindez persze a td-
mogatdimnak készénhetden johet csak Iétre:
A Kalo-Plasztik és a Magtdr Kft. évek &ta mel-
lettem vannak, és nagyon sokat segftettek,

de nagyon halds vagyok a hédmezdévasarhelyi

Folyton prébdlom ledobni ezeket, de na- Kordbban kiprébdltam egy BMW-t, és ezt

H. Pajer Ani gyon nehéz. a Lotust is, és nagyon megtetszett. |6 csa-

takra szamitok jovdre, ha 6sszejon. Meg kell

Ember Ferenc

— A technikaval mennyire voltal elégedett? persze majd tanulnom még hdtsdkerekes

— Nem kotelességem dicsérni a Seatot,

— Melyik a kedvenc hazai versenyed?

— Panndniaringet szeretem a legjobban, tébb
okbdl is. Egyrészt azt a palyat sajat magamtdl
tanultam meg, ami ridsi elény, mert senki
nem probalt meg belém nevelni semmit.
Masrészt pedig nagyon gyors, €s igen-igen

nem nagyon hiszi el, hogy képest lesz rd — igazi
versenypdlya. Idén gydzni is sikerllt, de még-
sem ez volt a legizgalmasabb itt, hanem, mikor
leszakadt az esd. Elrajtoltunk a vizes gumival,
ami szétégett a szdradd palyan, ezért vissza
kellett raknunk a slicket. Aztdn ezzel a gumival

de azt kell, hogy mondjam, hogy ez egy na-
gyon j6 autd. Ha volt is miszaki problémank
az évben, abban szerintem inkdbb én voltam
a hunyd, mint az autd. Mint az utolsd verse-
nyen, ahol elfelejtettem a , senki kedvéért
nem fékezlnk!" elvet. A biztos elénydm
birtokdban lassitottam, fgy sikerilt egy bale-

kozben, de néha a kéridék azt mutattak, hogy
nem feltétlendl igy kellett volna zdrulnia 2010-
nek... Jovére, ha Ujra meg tudunk kiizdeni egy-
massal, akkor nem fogom olcsén adni magam,
el akarom venni téle a bajnoki cimét.

— Jovére vele ugyanitt?
— Vagy mdshol. Felmeriilt a lehet&sége,

autdéval menni, igy probalok majd tobb idét

MTB Pontnak, a GyoBa Trade Kft.-nek is.

APJA FIA

,»Apatol huszonéve csak tanulok, attdl fiiggetleniil, hogy a rali és a palyaversenyzés
mas-mas szakag. Folyton eljartam vele tréningezni, ahol nézegettiik, hogy mi hogy legyen
felirva, elemezgettiik a videdkat verseny utan: ezek alatt rengeteget tanultam téle! Aztan,
mivel végigjarta raliautokkal a teljes ranglétrat - a kereklampas Zsigulitol a WRC-ig -,

technikds pdlya. Nagyon |6 a célegyenes végén  voltam a pélydn, mikor leszakadt az ég. Biztos setet okoznom... Ez volt az év tanulsdga is: hogy mehetnék a Lotus Kupdban. A Lotus a vezetéstechnikdban nagyon sok hasznos tandcsot tudott adni. Ha pedig jovére sikertil,
és tudok versenyezni a Lotus Kupaban, megint nagyon fogok szamitani ra, mert 6 mar
ment hatsokerekes autéval — igaz, hogy réged, de ezt talan nem lehet elfelejteni.
Egyszer, 16 éves koromban kitalaltam, hogy ralizni akarok én is. Apa azt mondta, teremt-
sem meg az anyagi feltételeit, és akkor rendben van. Ez is tortént, és amikor a szpon-
zoraimnak hala &sszejott az elsé Clio, apa mar az elsé versenyen ott volt, és segitett
mindenben. Ott latta, hogy komolyan gondolom, tisztességesen csinalom, és azéta
mellettem all. El szoktunk menni egymas versenyeire, de van, mikor egy idében vannak
a futamjaink: ilyenkor telefonalgatunk egész nap egymasnak, hogy kivel mi a helyzet.
A rali nagyon klassz sport, imadnam csinalni, de sokkal idSigényesebb, mint a palyaver-
senyzés, igy én inkabb maradok ennél. Eddig még nem meriilt fel, hogy egyszer — akar
csak egy Mikulas Rali erejéig is - csinaljunk egy Vizin-Vizin feliratd autot. Bar szerintem
- édesanyam ennek egyaltalan nem oriilne, de lehet, hogy eljon majd az ideje.
Akkor meg talan szkanderral dontjiik majd el, ki vezesse a kocsit...” —

mesélte Tamas édesapjaval kialakult kapcsolatarol.

a tempds kanyar, €s tébb olyan fv is van, amit furcsdn hangzik, de nagyon élveztem minta j6-j6, elvehetjik a gdzt, de a ritmusbdl ki ne egy nagyon klassz kis kocsi: igen érdekes

egy gdzzal meg lehet csindlni, de az ember nélkdli abronccsal menni az esében! esstink, mert az a legfontosabb. a 260 Iéerd ezzel a pici sullyal, és mindez
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A LEGEREDMENYESEBB UJONC

Tim Gabor kivalé eredményekkel mutatkozott be

Az idei szezonban a gyorsasagi szakagnak a Suzuki
Kupaban indulé Tim Gabor volt a legjobb Ujonc pilotaja.

Az elsé korok
a Hunga-
roringen

A teljesitményért nem jar tréfea a dijkiosztd,
igy ezért nem is kapott a 18 éves pildta kilén
elismerést, a fenti kijelentést a versenyzd
menedzsere, Bende Imre tette. ,,Nem be-
képzeltség kijelenteni, hogy 2010-ben Tim
Gébor Ujonc pildtaként a legjobb eredmé-
nyekkel biszkélkedhet, egyszerlen ez tény.

A Lotusszal
a 12 oras
verseny eldtt

TOH

Tiz futama volt a Genex Suzuki Bio Kupdban,
ahol hatszor dobogdra éllt, egy gydzelmet is
begy(jtott, és folyamatosan pontszerzd volt.
Az év végi elszdmoldsndl a 3. lett a bajnok-
sagban, messze a legjobb idén bemutatkozd
pildtaként. Természetesen nagyon nagy te-
hetségnek tartom, de fontos kijelenteni, hogy
7 év gokartos tapasztalattal ez el is vdrhatd.”
Mindezek mellett Tim Géabor a MiniRally
sorozatban is rajthoz dllt, az 6sszes futamon
dobogdra dllva, két gyézelmet szerezve,
valamint az év végi elszdmoldsndl a 2. helyet
elérve. Gédbor itt is a kupds Suzukival indult,
és sikerilt kiemelkedd eredményeket elérni

a mindéssze 107 1éerds autdval.

A GFS Repsol Team (Gabor csapata) rajthoz

allt a salzburgringi kétdrds viadalon is, ahol

a Lotus Exige Cup 260-nal gyakorlds, bealli-

tdsok nélkdl, az utolsd rajthelyrdl gydzelmet

aratott a Burkus Egon—Tim Gébor kettds.
Nem sokkal késébb aztdn ugyanezzel a kocsi-

val Tim Gabor a Hungaroringen is lehet8séget

kapott a csapattdl, a 12 érds futamon Tézsér
Aronnal kiegésziilve kategdridjuk 4. helyét

Tim Gabor balra a gy6zelem felé szaguld a Salzburgringen,
fent szereljét figyeli. Minden érdekli, hiszen autoszereld
technikumba jar

szerezték meg, pedig a versenyen béven
kijutott nekik a technikai problémakbdl. Ha
példdul a fék tokéletesen mikodik, konnyedén
kategdria-gydztesként is végezhettek volna.
A j6vS évben megkiséreljik azt, ami idén
nem sikerlt, azaz megnyerni a Suzuki Kup4t.
Nem lesz kénnyd, mert a magyar bajnoksdg-
ban nagyon erds piléték versenyeznek, és az
idei élmendk j6vére sem lesznek lassuak. Ha
lehet8séglink adddik, a jovére induld Lotus
Trophy futamain is jé lenne elindulni. Renge-
teg tervink van, mindenképp ki szeretném
prébalni Gabort egy Formula autéban is,

és probalunk egy kistlrds autdt is versenybe
alltani. Biztosan nem fog minden elképze-
|éstink sikerdlni, de mozgalmas jové évink
lesz. Reméljuk idei tdmogatdink 2011-ben is
vellink tartanak, és még sikeresebb évet zar-
hatunk” — nyilatkozta a piléta menedzsere.

- e i | LT
o -

HATTER

CHORSASAGI

KICSIT MASKEPP

Turaauto-épités Proex-modra

Az auto kinézete mar a szezon elején is felkeltette az
érdeklédésiinket, de csak most, a verseny-évad lezarasa
utan jutott alkalmunk, hogy részletesebben is szemiigyre

vegyik a Proex Renault Cliojanak nem mindennapi

Az autdgydrak az értékesitések ndvelé-

se céljdbdl dltaldban az utcai véltozathoz
leginkdbb hasonlité modelleket verse-
nyeztetik. A Proex Sport ezzel szemben
megengedheti magdnak, hogy az autd kiilsé
megjelenésének és miszaki tartalmanak
maodositdsait kizdrdlag a jobb teljesitmény
és versenyképesség elérésének rendelje ald,
ez jellemzi az elvégzett dtalakitdsokat.

A konstruktérok elsé kérben a mds
tdraautékban mdr megszokottnak mond-
hatd viéltoztatdsokat végezték el a jarmU
egyensulyanak elérése céljdbdl: az Ulés-
pozicié és az lzemanyagtank a versenyzés
szempontjabdl idedlis helyre kerilt, a kilsé
karosszériaelemeket karbon-kompozit
elemekre cserélték, valamint az alacso-

fejlesztéseit.

o |

Visszapillanto tiikrok,

amilyet egyetlen mas kocsin
sem lathatunk. Céljuk

a légellenallas csokkentése,
sillyuk darabonként 76 gramm

Egyedileg gyartott karbon
miiszerfal a sulycsokkentés
érdekében. Mindassze 1850
gramm a tomege (jobbra)
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nyabb sulypont érdekében a tetélemezt
is Uvegszdl-erdsitést aluminiumszévettel
helyettesitették.

Ezt kdvetden egy specidlis megoldast
alkalmaztak a Proexnél: a kocsi utasteré-
nek teteje 14 centivel lejjebb kélt6z6tt,
az A-oszlopot pedig a kisebb |égellen-
allds érdekében 10 fokkal megdontotték,
igy a hosszabb egyenesekben az autd vég-
sebessége 12 km/h-val nagyobb lett.

A tovdbbi kiilénleges megolddsokrdl —

a magyar versenysport szakembereinek
taldlékonysdgairdl —beszéljenek a képek
és a képaldirdsok.

Légatvezetd csatorna
a miiszerfal alatt

és a bal oldali
ajton, hogy

a tilnyomas és a ho
minél egyszeriibben
tavozhasson

a motortérbél

-
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SPORTOLJ STILUSOSAN!

Budapest legelegansabb gokart palyaja csak Rad var.

= 470 m-es palya
« Sodi GT3 Proline k ;
qokartok \_\
« Honda 200 cm3
8,5 LE motorok \\ f
= AGVY bukdsisakok
» SPARCO overdlok
« Eredmenylista a
monitorokon
» G1 Kart bar

A 350 negyzetmeteras, uvegfalu,
hangszigetelt lounge kivaloan
alkalmas céges rendezvények,
egenyblcsuk, szlletésnapok, barati
dsszejovelelek megrendezésére,

Ha hétvégen nem emeél ra,
dllandd Happy Monday
akcitkkal varunk a hét
elso napjan!

G1 KART CENTER

1134 Budapest, Rdbert Kdroly krt. S4-58,
Material Center mdlpgaraes -1 szink

35 1 23R 0743

infol@pl kartoentes. hu

Nyitvatartés:

hatfStal: 15:00 - 2300
wetd-cafittriak: 15:00 - 23:00
parbek: 15:00 - 34:00
sooembat-vasamap: 10:00 - 2400

KART CENTER

-
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A NAGY FINALE

Kancsar Ferenc harmadik lett a vilagdonton

A Rotax Grand Final a gokartosok évadzaro vilagversenye,
ahol a nemzeti és nemzetkozi bajnokok mérik 6ssze
tudasukat. Kancsar Ferenc, mint az idei CEZ-gyoztes

jutott ki az eréprobara.

H. Pajer Ani Tuason Adam

— Nyolcadik éve versenyzel: miért pont

a gokart volt, amibe belekezdtél?

— Nem tudom, valahogy megtetszett,

és apu azt mondta, vegylink egy gokartot.
Elkezdtem, és nagyon jél ment. El&szor csak
hazi futamokon indultam, majd komplett
bajnoksagokban versenyeztem. Az elsé

6t idényemben mindig harmadik voltam

a nemzeti bajnoksdgokban, aztdn mentem

a juniorok kézé, ahol elsé évben mésodik let-
tem, majd a kovetkezd kettét megnyertem.
|dén véltottam a senior kategdridra, itt meg
tudtam nyerni a K6zép-Eurdpa-, a német és
az osztrak bajnoksdgot, a Rotax vildgdontdn
pedig harmadik lettem.

— Hogy jutottal ki erre a versenyre?

— Minden orszdgbdl és szériabdl, ahol van
Rotax kategdria, meghivjdk a bajnoko-

kat. A verseny Dél-Olaszorszdgban volt,

a La Conca versenypdlyan, ahol két éve

a juniorokkal mentem mdr, és akkor a he-
tedik lettem. Idén nem volt egyszer(l a me-

z8ny; az elsé, illetve a mésodik, dél-afrikai és
Uj-zélandi ellenfeleken kivil nagyon erdsek
voltak az amerikaiak és az angolok is.

— Hogy zajlott a Grand Final?

— Ez egy 25 kords futam volt, ahol mindenki
egyforma gokarttal ment, azzal, amit a gydr
hozott, minden vadonatyj volt, hogy egyenld
feltételek legyenek. Mivel ez a legrango-
sabb vildgversenylink, ennek megfelelSen
szerintem mindenki picit jobban izgult, mint
dltaldban szokott a rajtndl, de ezeket lesza-
mitva ugyanolyan volt, mint egy barmilyen
gokartverseny.

— UtSképesnek érzed a gokartod, vagy
azért volna még miben javulni?

— Egy Rotax 125-6s motor van az Inter-
pid vdzamban. A technikdnk majdnem

a legjobb, és csak nagyon kevéssel vagyunk
lemaradva a legjobbtdl: a killdnbségek
pdlya- és iddjdrds figgden eld is j6het-
nek. Szerencsére idén nagyon jét kaptunk

mindenbdl, igy az eredmények nem multak
ezen a hangyanyi lemaraddson.

— Miért mész osztrak licensszel és nem
magyarral?

— Ennek gokartpolitikai okai vannak, olyanok,
amikbe mi nem akarunk belefolyni, igy nem
valtottunk hazai licenszet. Ennek megfelel&en
csak azokon az itthoni futamokon indulunk,
amelyek részei a kdzép-eurdpai bajnoksdgnak.

— Vannak mar konkrét terveid a jovéddel
kapcsolatban?

— Szerintem marad jév8re minden ugyan-

igy, de hogy késébb mi lesz, azt nem tudom.
Taldn két év mulva mdr tul nagy leszek — fizikai
értelemben — a gokarthoz, és akkor taldn

a tUraautdzds felé kacsingatnék, ha kapnék egy
j6 gjdnlatot, de ez még odébb van. Mindene-
setre j6vSre marad a kdzép-eurdpai, és a né-
met bajnoksdg, plusz a cél, hogy kijussak erre
a vildgddntd futamra ismét, aztdn hogy még
jobban tudjak szerepelni, mint idén.
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EV VEGI JUTALOM

Jovore a junior kategoriaban is szeretné letenni a névjegyét Hercsik Vince

Két kiilonleges dijatado utan egy olaszorszagi teszthéttel
zarta az esztendot Hercsik Vince, de a fiatal pilota nem
sokat pihenhet, hiszen 2011-ben az idei évnél is szebb
eredményeket szeretne elérni.

TOH

A Kalman Motorsport ifju pildtdja a kilén-
boz8 bajnoksdgokban és kupakban 2010-ben
harom bajnoki elséséget és egy mdsodik
helyet szerzett. O lett korosztalya legjobbja
a Magyar Nemzeti Gokart Bajnoksdgban,
megnyerte a FIA K6zép-Eurdpa Zdna Trdfe-
at illetve az Alsé-Ausztriai Terlleti Bajnoksé-
got, emellett ezlistérmes lett az osztrak-ma-
gyar rendezés(i Duna Kupén.

Hazai gy&zelmeiért jaréd méretes serle-

gét november 14-én a Magyar Nemzeti
Autdsport Szovetség dijkiosztdjdn vehette
at, ahovd csalddja is elkisérte a versenyzdt.
Ra egy hétre Lengyelorszédgba volt hivatalos
a 11 esztendds magyar tehetség, itt a Nem-
zetkdzi Automobil Szévetség gdldjén jutal-
maztdk elséségét egy kildnleges tréfedval.
Krakkdban maga az FIA elndke, Jean Todt

DHy NTeqray e

ROTAX. | (&

is gratuldlt a fiatalembernek és a jovét ille-

t8en néhany biztatd szdval is elldtta.

Az Unnepi programok utan — mintegy le-
vezetésként - november végén aztan ismét
magdra Olthette versenyoveralljdt a miskolci
piléta: csapatdval az olaszorszagi Val Vibrata

és Jesolo nemzetkdzi szintl palydin egy hetes
programmal bucsuizott gokartjdtdl.

Vincének alaposan ki kell pihennie magdt

a téli szlinetben, hiszen 2011-es program-
janak tervezete meglehetdsen zsufolt.

Az elképzelések szerint legaldbb 30 (1)
versenyhétvége vdr Vincére, aki a hazai és az
osztrdk bajnoksdg futamai mellett szeretne
részt venni a Cseh-Szlovdk Morava Kupan,

a Kézép-Eurdpa Zéna Tréfedn, a Benelux
Openen, sét a Rotax EuroChallenge-en is.
A csapat a tengerentdlra is elviszi a miskolci
fiatalembert, ahol harom alkalommal is indul
majd a Florida Winter Tour széridjan. Ha
minden a tervek szerint alakul, a j6vé esz-
tenddt a Rotax Grand Finalon zdrja majd az
immaron junior kategdridba |épd& tehetség.

,»A kategoriavaltas minden versenyzé karrierjében nagy kihivas, féleg ha valaki ilyen
fiatal. Vince ebbdl a szempontbdl is egy speciilis eset, mert a nemzetkozi szabalyok
értelmében csak az kaphat nemzetkdzi junior licencet, aki egy adott évben tolti be

a 13. életévét. (Es addig maradhat, amig be nem tolti a 16. életévét.) Az ifju pildta
most december 30-an tolti a 12. életévét és majd 2011. december 30-an tolti 13-at

— igy értelemszerien elsé nemzetkozi versenyén januarban még csak 12 éves és 1 ho-
napos lesz... Ezzel az Eurochallenge torténetének valaha palyara Iépé legfiatalabb ver-
senyzdjeként indul majd. Ez persze azt is jelenti, hogy nagyon kemény év var jovére

a miskolci fiira, mert nagyon fiatal és tapasztalatlan lesz az ,,6reg” rokakkal szemben,
igy az 6 esetében 2011-ben egyértelmiien egy klasszikus tanul6évrél beszélhetiink
majd” — avatta be olvasoinkat a részletekbe Kalman Péter, Vince csapatfénoke.

,,Egy ilyen fiatal versenyzénél nagyon sokat szamit, ha valaki 12 vagy 15 éves, gondol-
junk csak bele: nem mindegy, hogy altalanos iskola 6. vagy kozépiskola 1. osztalyairol
beszéliink. Am miutan Vince 2010-ben bontogatta mar szarnyait a juniorok kdzott, s6t
remek részeredményei voltak Szlovakiaban, nem kell aggddnunk. Batran kijelenthetd,
hogy tehetséges, és sokra viheti ebben a sportban, ha marad ilyen szerény és alazatos,
mint most. A 2011 nagyon kemény és feszitett év lesz szamara, ahol a rengeteg tapasz-
talatszerzés mellett reméljiik, hogy tovabbra is megmutatkozik a majd a ratermettsége.
Esélyeket nem szeretnék latolgatni, mert ez a sport nagyon Osszetett, de abban biztos
vagyok, hogy a szisztematikusan felépitett munka mindig meghozza a gyiimolcsét. Mar-
pedig mi igy dolgozunk. Par esztendén beliil Vince kell, hogy legyen az az egyik pilota,
aki a nemzetkozi porondon is tovabb viszi majd Magyarorszag hirnevét a vilagban.”
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Citroen C5 Tourer: Minden igényt kielégit

Semmi koze a versenyautdkhoz és nem mérheté a Cé-os
zaszloshajohoz. Mégis: ha kiprobalhatnak valaha egy
szabadon valasztott Citroent, az legyen az uj C5-0s,

lehetdleg V6-os dizel motorral és kombi karosszériaval.

Bér elsére csak csévéltam a fejem, amikor
arrdl hallottam, hogy az Uj C5-6s killeme
és tartalma akdr a német limuzinlegenddk
pozicidit is veszélyeztetheti, ahogyan ma-
gamra zartam legutdbbi tesztautdnk ajtajat,
valamennyire mar allé helyzetben is egy
elegdns germdn kocsiban éreztem magam.
Az elsé benyomas kialakuldsaban persze
nyilvdn szerepet jétszott az a tény is, hogy
a forgalomban fel-feltling els¢ C5-6s6k-
ben a legtdbben a VW Passat és az Audi
formavildgat vélik felfedezni. Kilondsen
kombi karosszéridval. Es ez nem vicc: ha vé-
letlentl egymads mellé parkol egy ingolstadti

Eethlen; Bucako

A4-es és a francidk Ujdonsdga, meghdkkentd
azonossagokat fedezhetlink fel a két autdn.
Nem sok a realitdsa, hogy a gallokon kivill
ez masoknak is eszébe jutna, de mi azt is
elképzeltik, hogy az aktudlis, extrakkal zsu-
foldsig teletdmott csics-Citroen (Tourer
V6 HDi Exclusive) 13 millids drdért milyen
presztizs-Audit kaphatnank, és a végered-
ményen megddbbentlink: nagyjdbdl egy
fapadosat. Ha ugyanezeket a pluszokat ren-
delnénk a négykarikds kocsiba, dtmillidval
drdgabb autdt kellene venniink. Persze még
ott van a 4x4 hajtds és az értékallésdg, ami-
ben az elény az ingolstadtiaké.

Mindez azonban csak elmélet, amely helyett
inkdbb a gyakorlatban is kiprébdltuk az
impozans méretl kombit. Ha megbardtkoz-
tunk néhdny olyan francids kiléncségnek

is nevezhetd innovdcidval, mint a hidrop-
neumatikus futdmd, a kanyarodds koézben
mozdulatlanul maraddé kormdnybelsd,
elkezdhetjik élvezni a 19 colos kerekek
ellenére is kivdlé menetkomfortot, a motor
nydjtotta dinamikdt. A vezetés élményt ad,
pedig ez egy mdsik gydr szlogenje, az utazds
pedig hangulatot kap — ahogyan ez ebben

a szegmensben dukdl. Mikdzben ldgyan rin-
gatdzunk az egyébként acélrugdkkal is ren-
delhetd C5 foteljeiben, sorra tesztelhetjik
a csticstechnikai vivményokat. Allftgathatjuk
a futdmU hangoldsat, a kocsi hasmagassdgat
(ezt a csomagtér pakoldsdndl kilon is ki-

haszndlhatjuk), bekapcsolhatjuk az Glésben

a lassu masszazst — és végre van idénk
megkeresni a gombtengerben a kiirt jelzését
is. A savelhagyasra figyelmeztetd jelzés nem
hangos, hanem a fenekiinket masszirozza,
mégpedig mindig azon az oldalon, ahol hibat
vétettlink, azaz indexelés nélkil és 80 km/h
felett 4tléptlk a vonalakat.

A V6-os dizelmotorok szerelmesei dlmodni
sem tudndnak szebbet tesztautdnk erd-
forrasanal, a dinamikus haladds minden
korulmények kozott biztositott, az elézé-
sekhez pedig ott all készenlétben a 450
newtonméteres cstiicsnyomaték. Mindezek
ellenére nem érez az ember késztetést sem-
miféle szaguldozdsra, bar autépdlydn inkdbb
allna rd az ember a 150-es tempdra, mint

a 130-asra. Mindekozben 9,5 liter gdzolajat
kér enni a C5 kombi, ami taldn korunk tech-
nikdja mellett egy kicsit soknak tdnik.
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TURBINAK SZARNYAN

Jaguar C-X75: Szuletésnapi meglepetés

A haromnegyed szazadnyi multtal buszkélkedd Jaguar
kulonleges autéval rukkolt elé. A C-X75 5,7 masodperc
alatt gyorsul 300-as tempdra, mégsem ezért érdekes

a konkurensek és az ellenfelek szamara: elsésorban két kis
turbinamotorija lattan almélkodnak a szakemberek.

TOH; Jaguar

Az indiai tulajdonosok és a jovébeli négyke- motorok biztositatta 4x4 hajtds, Iftium-ion

rekdjik dizajnerei kitettek magukért, amikor akkumulatorok, kérnyezettudatossag, zérd
megrajzoltdk a Pdrizsi Autdszalonon leleplezett kdrosanyag-kibocsdtds, débbenetes menet-

kilonlegesség kontdrjait. A frontrészén klasz- teljesitmények, és rdaddsnak két gdzturbi-

szikus formai megolddsokat is felvonultatd autd
alakja lattdn az &sszes autdgyartd szivét elszorit-
hatja a sdrga irigység. A sokak szerint az XJ220
hihetetlen iveit idéz8 burkolatok alatt megbujé

na. Minden kereket egy-egy villanymotor
hajt meg, az dsszteljesitmény 580 kW
(1600 Nm), és mivel darabonként 50 kilo-
grammos egységekrd| van szd, a motorokat

technika azonban még ennél is érdekesebb. nem a kerékagyakba, hanem a karosszéridba

Van itt minden — gasztronémiai hasonlattal épitették be, igy csdkkentve a futdmd rugo-

zatlan tdmegét. Ha teljesen fel vannak toltve

élve — mi szemnek, széjnak ingere: villany-

az akkuk, akkor a szuper-Jaguar 110 kilo-

métert tehet meg tisztdn elektromos,

a kdrnyezetet nem szennyezé tizemmad-
ban, majd eljén az ideje a gdzturbindknak.
A generdtorokat meghajtd, 80000 1/min

fordulaton dolgozd, 35 kilogramm sulyu

hajtémdvek teljesitménye egyenként 70 kW,
és segitségiikkel 900 kilométerre emelkedik
a C-X75 hatdtdvolsdga, ami az autd képes-
ségeinek ismeretében szinte hihetetlen.

A 0-300 km/h gyorsulasi versenyben a Jaguar
tanulmanya tobb mint egy masodperccel veri
a Bugatti Veyront

All6 helyzetbdl 300-ra (1) 15,7 mésodperc alatt
gyorsul a kocsi, mikdzben 80-rdl 145 km/dra-
ra ugrani alig 2 mdsodpercet vesz igénybe.

A 320 km/drds végsebesség szinte csak elmé-
leti jellegU, hiszen ennél sokkal gyorsabb volt

a tavaly rekordot futd, majdnem utcai meg-
jelenésti XFR, amely 363 km/draval hasftott

a Utah dllamban taldlhaté Bonneville-ben.

Bar nem valdszind, hogy ez a koncepcidjdrm
sokat fog mozogni, a megdlldssal nem lehet-
nek gondok: a 21 és 22 colos felnik mégott
380, valamint hatul 345 mm atmérdjd fék-
tarcsak bujnak meg.

Osszesen négy, egyenkent 195 Iderés villanymotor
gondoskodik a sportkocsi mozgatasarol, szazra

3,4 masodperc alatt gyorsitjak A hatotavolsag
novelésének feleldse a kocsi két kis turbinamotorja.
Ezek foldgazzal, gazolajjal, bioiizemanyaggal és LPG-vel
is miikodtethetgek, tisztan elektromos izemmodban
azonban csak 110 kilométer a hatdtavolsag.
Amennyiben a specialis erdforrasok toltik a litium-ion
akkumulatorokat, 900 kilométer is megtehetd az
autéval megalls nélkil. Erdekesség, hogy akar 80 ezres
fordulatszamra is képesek a turbinamotorok, amilyeneket
a Jaguar szerint még soha nem hasznaltak kocsikban.
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THE HANS" SYSTEM

Stand 21 az egyike a vildg hdrom HANS gyartdjanak. ..

A HAMS rendazer 10 dvwvel
aFalitt szinle Emanstian voll
mast ment egy [Uzalo versamy
owarall, HANS s gy 16 da-
rabnak sTamit ami sox desel
megmeniett &5 sok sérllést
elkariilt

Tagadhatatian @ rendszer b
mutabdsdnak a sDedeps a
helyes hasrnbdla! drdeksban
milkizhen versanyrel, Sland
H most egy kizdrdlagos Lar.
lomarnyl aganl fel mnden ve-
Feddnek!

~ |

Kivonalok a FLA szabalyokbdd;

Hordan & fefdnidl, amil joadihagyol
a FlA, nemzelkori esamémekben
lear kobedezd monden wereldnek As

Ry gatormak

Legyél évatos! Tapskoztd) & kairdsd-
1, amnal a sTovetsagnel. sk ranyila
8 bajncksigodat hogy mikondl kel
hasznaini a HAMS rendszed:
Gondold & a wheidségeidel &5
idSban szorezd be a HAMS rendsoart
hogy Iegyen alicalmad hozzdszokni, a
biztonség &5 @ kényelem drdekében
iokdelesen Lidd haszndlni, e az
uoiss pllanaiban kefen mind ezek.
hez alkalrmazkodni

HANS* afficiency
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Suzuki Swift menetproba

MEGKOMOLYODOTT

Masképpen néz az orszag egyik legnépszeribb autojara,
aki mar versenypalyakon is latta a modellt, de mi most
a kupas valtozatnal is érdekesebbnek talaltuk a harmadik

Osz Lasald: Hummer Gyula

Az autd kilsére nem sokat véltozott el&djé-
hez képest, ha hirtelen kerl a ldtéterlnk-
be, taldn nem is vesszUk észre a kildnbsé-
geket. A finom ,,plasztikdzasnak” nyilvdn
oka van: a régi Swift formdja is tetszetds,
vonalvezetése modern volt, egy szimpatikus
kisautdn pedig nem érdemes sokat Vél-
toztatni. A legnagyobb kiilénbséget elsére
mindenkinek a nagyméretl elsé fényszérok
jelentik, amelyek remekdl bevildgitjdk az esti
orszdgutat. Azonban ha valaki tobb id&t is
eltdlt a ,,mi autdnk” tdrsasdgaban, tébb val-
tozdsra is rajon: megérzi példaul azt a plusz
9 centimétert, amivel megnovelték az autd
hosszat. Ebbdl ugyan csak 5 cm jutott a két
tengely kozé, dm a kényelem mar igy is ta-
pinthatdbb. ..

A belsd tér kialakitdsa megfeleld, ergond-
miailag j6l elrendezett. Bar a mUszerfalat
rahuiztdk a vezetdre, mégsem érzi a vezetd
dsszenyomva magdt. Az Uj Swift mlszere-
zettsége a kategdridnak megfeleld, sét a ko-
zépkonzol kimondottan jél néz ki. Az elsé
Ulések oldaltartdsa megfeleld, a kormany

generacios valtozatot.

4 irdnyban poziciondlhatd, igy mindenki
beillithatja kényelmes vezetési helyzetét.
Az utastérben felhaszndlt anyagok mind&sé-

gére sem lehet kildndsebb panasz, de ha

a kéziféket korbe 6leld elemre téved a ke-
zink, kénnyen kitapogathatjuk a kopogds
mUanyagokat.

Az Uj Suzuki vezethet8sége kifejezetten o,
a futdmdve kellen feszes, fekszi az utat,
koszonhetden a merevebb karosszéridnak

és a keményebb hangoldsu futémunek, no
meg a tesztautdra szerelt 15 colos kerekek-
nek is. Az egyeddli hidnyérzetet az 1,2 lite-
res motor ereje okozza, amely ugyan varosi
autékdzdshoz megfeleld, am a dinamikusabb
vezetési stilusokhoz nehezen alkalmaz-
kodik. llyenkor kiméletlendl porgetni kell

a motort, hiszen csak megfeleld fordulaton
(6000/perc) hajlandd leadni a 94 16erdt és
a 118 Nm-t. A kocsi eréforrdsdnak karak-
terisztikdjdt szokni kell, gyorsitdsi kisérlet-
re késleltetve, lassan reagdl, a megfeleld
eredmény elérése érdekében érdemesebb
ilyenkor visszavaltani egy fokozatot. Persze
amit vesztettink a réven, az megtéril a va-

A harmadik generacids Swift kiforrottabb,
eurépaibb és versenyképesebb autd, mint
elddje volt

mon: a Swift 6,1 literes dtlagfogyasztdsat
kifejezetten kellemesnek taldltuk.

Még akkor is, ha tudjuk, hogy a megko-
molyodott kocsiért elédjénél tdbb pénzt,
alapesetben is 3 157 000 forintot kell az
ismerds kereskedés kasszdjdban hagyni.
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