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Ot esztenddvel ezelbtt, 1970 tavaszén keriilt el&szdr
az Egyeteml Nyomda szedStermének asztalaira az
AFOR Autés Magazin. Uj kiadviny volt, szé szerint
ekkor sziiletett, a tdbb mint tiz éves 6 Utat cim(
autés Gtikdnyv utddjaként. Kiaddsival az AFOR veze-
tSi azt a célt kiviantdk elérni, hogy legyen egy olyan
dllanddé dsszekdtd kapocs a tdrzskdzdnségnek szamitd
autdsokkal, motorosokkal, ami a kézérdekd mdszaki,
vevdszolgilati és motorsport témdk publikildsival éi5,
informativ kapcsolatot teremt. Ez a forméjiban is Gj-
szer(l szines magazin szakitott a hasonlé kériilmények
kozétt késziild kiadvinyok tradicidival és nem csupén
véllalati érdekeket szolgalé miszaki és kereskedelmi
témdkat kdzblt, hanem sokakat érdeklS autds hireket
is. Az Autés Magazin szimai nem tartalmaznak rekla-
mot, arupropagandit és melldzik a hagyoményos hir-
detéseket. Taldn ez a szerkesztési koncepcio a magya-
rdzat arra, hogy az elsd évben az olvasék koziil sokan
azt hitték, hogy az G kiadviny a koézkedvelt Auté
Motor cim{ lap éves magazinja.

Azébta 6t esztendd telt el és az AFOR Autés Magazin
— a magyarorszagi autés kiadvanyok soriban —ismert,
elismert lett. Evente 50 000 példanyban késziil, igényes
mélynyomasos technikaval, igen sok foté- és képilluszt-
raciéval. A szerkesztés munkdjiban az AFOR Sajté-
és Tijékoztatdsi Iroddja mellett sok ismert kozlekedési
szakember, mérnok, szakiré és fotériporter vesz részt,
nem beszélve azokrdl a kedves olvasokrol, akik levele-
ikkel, észrevételeikkel segitik a lapkészitést. Gyakran
eléfordul, hogy az AFOR vezetdit keresik meg —
személyesen vagy levélben — hivatkozva a magazinban
olvasott egy-egy konkrét témiba. Igy tett példaul
egy mérndk, gydri olvasonk, aki dr. Karadi
Istvin kereskedelmi igazgatéhelyettesnek irt és a leg-
utébbl magazinban kdzéit G kereskedeimi elképzelé-
sek megvalésitdsihoz adott néhdny hasznos Otletet,
Igen sokan vannak olyanok is, akik a véllalat Vevé-
szolgdlatit keresik fel és bdvebb informicidkat, tdjé-
koztaté kiadvényokat kérnek arrél, amirdl mar a maga-
zinban is olvastak. Bétran dllithatjuk, hogy néhiny éve
a Zsiguli-gépkocsik iizemanyag oktanszdm vitdjaban a
magazin koérinterjuja, és a legilletékesebb kd&olajve-

OTEVES AL
QUIVSY
MAGRAZIM

gyész dllisfoglalisa nyugtatta meg az autésokat. Mi
erre a bizonyiték? Talin a leghitelesebb az, hogy az
Autés Magazin megjelenése utdn a Zsiguli-tulajdonosok
a lappal a keziikben keresték fel a kétkedd szervizeket
és szerel8ket, a téltSdllomisokndl pedig a szuperben-
zint keverés nélkiil elfogadtik kocsijukhoz. Az ] hazai
motorolaj sorozat bemutatdsit is elsSként villalta a
magazin és autdsaink az MS—E olajokrél eisSként itt
kaptak részletes mdszaki Informicidkat,
Természetesen minden magazin legolvasottabb része
az autdsport-blokk. Ot év alatt ez a technikai sport
hazdnkban Is fantasztikus karriert futott be, ma taldn
a labdarigis utdn a legtdbb fiatalt ex érdekli. 1970-ben
néhiny tucat versenyzb jelentette a magyar autospor-
tot, 1975-ben pedig ott tartunk, hogy technikailag
megoldhatatian a sok nevezd elinditisa egy-egy bajnoki
versenyen, Kozel szdz mindsitett rallye-versenyzd vesz
részt a hazai és nemzetkdzi viadalokon, tébb mint két-
szdz a leigazolt médsodosztilyd versenyzdk szima, a
meghivisos ligyességi és tiraversenyeken pedig ezrek
vetélkednek. Erthetd tehit, hogy az Autés Magazinok-
ban is legtébben a versenyekrdl késziilt képeket és hir-
adisokat keresik. Az Afor Autésport Szakosztilya egy-
idés az Autés Magazinnal, az G klub bemutatisit
annak Idején elsSként szintén ez a lap vallalta. Ma tébb
tucat orszdgos bajnoki cim és rangos kiilféldi siker
utén az Autdsport Szakosztily eredményeilénmagukért
beszéinek, az AFOR legjobb versenyz8irdl az orszigos
sportlapok rendszeresen irnak. Természetesen az
Autds Magazin sport-blokkja most is és ezutdn is be-
szdmol a versenyek legérdekesebb mozzanatairél, be-
mutatja a legeredményesebb versenyzdket.

Ha az Autés Magazin elmult ot évérdl mérleget készl-
tenénk, minden bizonnyal pozitiv lenne az. Tekintélyt
szerzett maginak ez a lap és ma némileg hézagpotlo is
a hazal autés kiadvinyok soriban. Most, amikor vilag-
szerte kézponti kérdés az energiatakarékossig, kiild-
nésen a szénhidrogén alapl energidkkal valé takaré-
kossdg, a magazin rovatai ismét hasznos mdszaki,
lizemeltetési tanicsokkal segithetik ezt a programot,
hiszen igen sok olyan gyakorlati fogds van, ami meg-
szlvielend® minden autds szdmdra.



PROGRAM A TAKAREKDSSAG JEGYEBEN

A negyedik &téves terv utolsé évében
az AFOR ismét eredményekrdl szimol-
hat be; a népgazdasigi elvirisoknak a
villalat mindenben eleget tett, jelentd-
sen javult a hatékonység, az eredmény-
terv teljesitése meghaladta az elbzetes
szamitdsokat, dsszességében elérte, sGt
meg is haladta mir mindazt, amit a gaz-
dasdgi program csak 1975-re t{zdtt ki
célul! Haldzatfejlesztésre 1 millidrd fo-
rintot forditott a villalat az elmult év-
ben és ez a jelentds dsszeg csbtivvezeté-
kek, szdllitéeszk6z0k és korszerd Uzem-
anyagtdltd dllomésok, szervizek formdji-
ban realizdlédott. Kisebb helyl kiszolgé-
lisi 28kkendktdl eltekintve egész évben
j6 volt az iizem- és kenbolajelldtis, a
mezbgazdasig, a kozlekedés és az ide-
genforgalom szezondlis kiszolgildsa sem
okozott gondot az AFOR hilézatinak.
Most az idei gazdasigi év mégis vilto-
zisokat, médositdsokat hozott az AFOR
életében Is. A villalat O] programjdt az
energiatakarékossig jegyében kellett
elkésziteni. Errél beszélgettiink Ternyék
Benbvel, az AFOR igazgatdjdval,

— Az MSZMP KB 1974. december 5-i ha-
tdrozatdnak megfelelSen munkdnk kozép-
pontjdban a gazdasdgi hatékonysdg to-
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vdbbi ndvelése, a takarékos gazddlkodds,
a tartalékok feltdrdsa dll. Ez az év egyben
a V. dtéves terv befejezd szakasza, ami
azért is fontos, mert most kell megalapozni
a kovetkez6 terviddszak dforos tennivaléit.
A szénhidrogén alapt energiahordozdkkal
valé takarékossdg — ami kdztudomdsian
most vildgszerte a gazdasdgi élet kbzponti
kérdése — bizonyos vonatkozdsokban md-
dositja az AFOR munkdjdt is. Nyilvdn oz
Autés Magazin olvaséi elbtt is ismeretes,
hogy a kormdny 1975. janudr 1-vel néhdny
kiemelt termékre bevezette az Ugynevezett
keretgaozddlkoddst, ami a vdllalati tevé-
kenységre is kihatdssal van. Ennek a ren-
delkezésnek a gyakorlati alkalmazdsa mdr
megkezd6dott és a legtsbb dllami vdllalat
mdr csak a szigory gazdasdgossdg szem
el6tt tartdsdval kidolgozott normdk
alapjdn vdsdrolhat Uzem- és hajtéanya-
gokat.

— Az autésok és motorosok kdérében
elterjedt, hogy az idén korlitozzdk a
maginfogyaszték Uzemanyag-visiriisit
Is, valamiféle Gf kiutaldsos rendszert ve-
zetnek be. Szeretnénk, ha az Autds Ma-
gazin révén is vilaszt kapnink ezekre a
sokakat foglalkoztaté kérdésekre.

— Az AFOR-nak a most kévetkezd terv-

idészakban mindent meg kell tennie annak
érdekében, hogy a népgazdasdgi takaré-
kossdg szempontjdbél fontos készletgaz-
ddlkodds hatdsosan funkciondljon. Ez a
munka természetesen nem a forgalom
csdkkentését jelenti és nincs s26 @ magdn-
fogyasztdk, az autdsok, motorosok admi-
nisztrativ vdsdrldsi korldtozdsdrél. Az
energiatakarékossdg mindenkire vonatko-
zik, de itt kiiléndsen az dllami véllalatokra,
izemekre vdr nagy feladat, hiszen oz dzem-
és hajtéanyagok 7580 szdzalékdt 6k
haszndljdk fel. Elsésorban gy kell taka-
rékoskodni, hogy az energidt valéban jél
hasznositsdk ! Szdmitdsaink szerint csupdn
a porlasztok és adagoldk szakszerl bedlii-
tdsdval tébb mint félmillid literrrel lehetne
az éves benzinfelhaszndidst csdkkenteni.
- A takarékossdg szem eltt tartdsdval,
az AFOR az idén minden eddiginél nagyobb,
23 millidrd forintos forgalomra szdmit.
ElSreldthatéan 1,1 millié tonna benzint,
3,4 millié tonna gdzolajat, illetve tiizel6-
olajat, 1,9 millié tonna fltdolajat és to-
vdbbi mintegy 700 ezer tonna kiilonféle
olajat, bitument forgalmazunk. A takaré-
kosabb gazddlkodds, jelentds szervezési
feladatokkal jdr, de a forgalom emelkedé-
sét tovdbbra is javarészt a meglevé hdlé-

zattal kell lebonyolitani, térekedve oz esz-
kézdk jobb kihaszndldsdra.

' == Nyilvdn kedvezétlen hirként fogadjdk

az autésok.az AFOR-nak azt a hiraddsdt,
ami a napilapokban mdr megjelent, s mi-
szerint az idén nem kivdnunk 4j beruhdzd-
sokat elkezdeni, er6forrdsainkat csupdn a
mdr megkezdettek befejezésére koncent-
rdljuk. Nos, megnyugtatdsul kdzdlhetem,
hogy 4j iizemanyagtditd dllomdsok és
szervizek azért dtaddsra keriilnek, /gy a
kiszolgdlds tovdbb gyorsul, javul. Orszdgo-
san koriilbeliil 26 aj téit6dllomds készill el



.- "‘.‘.”.,. abh s e »
Ukl Wolve
s 15 i' P RY ad
" P
X .’*« ! “.',. -

cseréjét. Ennek a munkdnok nyilvdn oz au-
tésok és motorosok is eldnyét Ildtjdk, hi-
szen tovdbb gyorsul a kiszolgdlds, csbkken

: 1975-ben, ebbdl Budapesten nyolcnak oz 7
. é&pitése fejezddik be. A kolajtermék elld- {CW/m
| tdsdt segiti az Gjonnan &piil6 ebesi AFOR ‘W/

telep is, ahol mdr 1975 ougusztusdban
megkezdbdhet az druk tdroldsa. Béviil
ezenkivil a nagyforgalmu szajoli, fuzes-
abonyi és székesfehérvdri telep kapacitdsa
is, Csepelen az Gzemanyagszdllité tank-
outdk jobb kihaszndldsdt segiti oz djonnan
elkészilG toltiberendezés.

Az energiatakarékossdg egyik kihatdsa az
AFOR-ndl, hogy meggyorsitjuk a t8ltsdllo-
mdsok gozdasdgtalan kimérdoszlopainak

a vdrokozdsi idé. Az energiakditségek
csokkentéséhez az AFOR mlszaki, vevs-
szolgdlati szakemberei is hozzdjdrulnak,
gazdaosdgos Uzemeltetési javaslatok kidol-
gozdsdval, a kend- és hajtéanyagok legcél-
szerlbb felhaszndldsi médozatainak meg-
ismertetésével. E téren szivesen adnak
hasznos tandcsot az AFOR valamennyi kis-
és nagyfogyasztéjdnok — fejezte be ti-
jékoztatdjit az AFOR igazgatdja.



Ha valaha id&szer( volt ez a
kérdés, akkor most igazdn az!
Amig koribban inkdbb a bal-
esetek megelSzését, az okta-
lan kdzitl kockéztatds meg-
sziintetését célozta a sebes-
ségkorlatozds, ma ennek a
viligméretd akciénak nyo-
moés gazdasagl hattere Is van.
A szakemberek az 0] sebes-
ségi hatirok elSnyeit nem-
csak a haldlos balesetek je-
lentés (1535 szdzalékos)
csOkkenésével tudjdk mérni,
hanem a megtakaritott Uzem-
anyag  tonna-millidival Is.
Ugyanakkor  egydntetlen
valljdk, hogy tovabbi fantasz-
tikus mennyiségd kdolajter-
mék megy veszendSbe az
autdésok rossz vezetési szo-
kdsai miate. Ez igy Igaz, hi-
szen ,,tulfogyasztist’’ produ-
kilni, csigatempéban is le-
het.

A gyorshajtdk pontosan tud-
jak, milyen tdbbletkdlitségek-
kel jir a nagy dtlagsebesség
tartdsa, azt viszont nem
mindenki érzékeli, hogy mi-
lyen gyorsan fogyasztjak lasst
tempoéndl is a benzint akkor,
amikor a motort indokolat-

lanul kihuzatjik, magas for-
dulatszdmon tartjdk. Az autd-
katalégusok rendszerint tib-
lizatban koézlik, hogy egy-
egy tipus mennyit fogyaszt
normal 'vezetési stilusndl és
mennyit nagysebességd or-
sziglti vagy varosi izemnél,

egyes mérési adatok
kozétt 2—3 literes szazkilo-
méterenkénti fogyasztdsi kii-
I6nbségek vannak, de nem
ritkik a 6—8 literes eltéré-
sek sem. A FIAT 132-es ti-
pusnak példiul 10—15 liter
kézétt alakulhat az orszig-
uti fogyasztisa a vezetési
stilustél fliggden. Ugyanez-
zel a kocsival erdltetett
Uzemi koriilmények kozdtt
kénnyedén lehet 22 literes
fogyasztist is produkdini. A
Zsigulik fogyasztisit a keze-
lési kdnyv 89 literben ha-
tirozza meg szdz kilométe-

" renként, de ezzel az autdval,

ha minden sebességi fokoza-
tot a maximumig kihGzatunk
és teljes gyorsitisokra tdrek-
szliink, elérhetjiik a 18,5 li-
teres fogyasztist is. Hasonlé
a helyzet az 1500-as Polski
Fiat kocsival. Esszer( veze-
téssel 9—10 liter benzinbdl
ki lehet |dnni — még varos-
ban is —, de a thlpdrge-
tett kerekd inditisok, a ver-
seny-stilust gyorsulisok itt
Is 68 liter tébbletfogyasz-
tist eredményeznek. Termé-
szetesen kozvetve faljdk a
benzint a felesleges fékezé-
sek, a rossz Ivll kanyarvé-
telek, a helytelen reggeli
hideginditisok és csicsfor-
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galmi idék ,,totyogisai’’ is.
Azt mér pontosan lemérték,
hogy az orszigiti gyorshaj-
tis révén elért 15%-os ido-
nyereségért 409 Uizemanyag-
tulfogyasztissal kell fizetni,
de azt mar nehezebb pontos
adatokkal regisztrdlni, hogy
mennyit lehet megtakaritani
a |6 vezetési stilus révén,
Egy biztos: szdz kilométe-
res tivra vetitve 3—4 lite-
res Uzemanyag-tulfogyasztis,
y mondhatjuk gy is:
1520 Ft mindenkinek a
.1abdban’’ van!
Néhiny nagy autés szaklap
kisérietek sorozataival s
megprébilta ezt a megillapi-
tist dokumentdini. Kitlnd
szakemberek, rallye-verseny-
28k kdzrem(kodésével a leg-
gyakoribb gépkocsitipusokkal
végeztek prébautakat és pon-
tosan mérték a fogyasztdst,
diagramra rajzoltik fel a jar-
m({ id&szakos és itlagsebes-
ségét, regisztriltdk a féke-
zések és kapcsoldsok szdmat
stb.
A  mérési eredmények
mindenben igazoltik a gya-
korlati tapasztalatot: a |6
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vezetési stilus az Uzemanyag-
takarékossdg kulcskérdése.

Az olasz ,,Quattroroute”
példdul diagrammal bizonyit-
ja, hogy a 600 ccm, az 1200
ccm és az 1800 ccm henger-
(irtartalma gépkocsi ésszer(l
vezetés esetén, 100 km/éra
tempoéndl szinte egyforman
7—8 liter kozétt fogyaszt,
120 km/éra sebességnél vi-
szont mar 2—4 liter a tipu-
sonkénti eltérés. A német
»Auto-motor und Sport’
cimd lap a leggyakoribb szé-
ria személygépkocsik Uze-
meltetési kdltségeit veti &sz-
sze és megillapitja, hogy
minden kiadds kozdtt a leg-
magasabb az iizemanyagkdit-
ség, de vezetési stilustdl flg-

g6en ezen belill is oridsi el-

térések lehetnek.

A ,.Stern” ¢cim( képes ma-
gazin autds rovata is érdekes
kisérletre véllalkozott. Ok
tébb teljesen egyforma BMW
gépkocsit mértek le Ham-
burg és Miinchen kozdte,
Minden autd vezetSje mdas
és mis vezetési stilust kép-
viselt, de egyikilk sem lépte
til a KRESZ sebességkorla-



ZfSZAZ FORINT

BUDARE S, 1968, £4( JONIUS HO 30-AN

tozasait és igyekezett ab-
szolite szabdlyosan kozle-
kedni. A mlszerek beikta-
tasival lefolytatott kisérlet
eredménye: a ,,legjobb’’ és
»»,Jegrosszabb'’ kocsi koézott
9 liter uUzemanyag-felhaszna-
lasi kilénbség volt 100 ki-
lométerenként, tehat a rossz

felfogasban vezeté BMW-s

‘54 DM-val tébbet fizetett ki

Hamburg és Miinchen kézétt
benzinre, mint térsa.

Hasznos lenne minden ilyen
kisérletbdl és minden jézan
figyelmeztetésbdl levonni azt
a tanulsigot, amely rdviden
igy is megfogalmazhaté: akik

valéban gazdasigosan autdz-
ni, kézlekedni és nem verse-
nyezni, feltlinéskédni akar-
nak autdjukkal, azok birme-
lyik kategéridban érdekeltek,
egyarant tudnak kis lizem-
anyag-fogyasztassal jarni és
csokkenteni dltaliban az au-
tézasi koltségeket,

. Mir egy éve, hogy megjelent az
oy .uzemanyagpiacon'’ az Gj magyar
motorolaj, az M—SE. Azéta tébb
ezer autds ismerkedett meg ezzel a
kivalé mindségl olajjal, és nem kell
mar bizonyitani, hogy felveszi a ver-
senyt valamennyi AGIP, Shell vagy
BP készitménnyel, mert a gyakor-
lati tapasztalat &nmagaért beszél.
Azt azonban bizonyira kevés autds
tudja, hogy ezek a bet(ijelek mit is
jelentenek, és az olaj mindségében
milyen jelent&ségiik van?

— Az olaj ,,0sszedllitdsdt’’ a RICCAR-
DO angol cég végezte — kezdte tijé-
koztatdsit Wiesner Henrik,az AFOR
Vevészolgilatanak vezetdje. — Az
Amerikai Petréleum Intézet (API)
rendszerét gyakorolva, nem laboraté-
riumi vizsgdlattal, hanem motorvizs-
gdlattal minésitenek.

Fékpadi kisérletekkel meghatdrozzdk, hogy milyen szintet
kell teljesiteni ahhoz, hogy egy kategdridba besoroljdk.
Ezeknél a fékpadi vizsgdlatokndl maximdlisan terhelik a
motort, és az olaj szennyezddése, valamint az alkatrészek
kopdsa normalizdlva van. A kiilonbdz6 kategdridkat betii-
jellel ldtjdk el. A legmagasabb szintet az E betii jeléli. Az
S betiijelzés a benzinmotort jelenti.

— Ki garantédlja az M—SE olajszint illandésagit?

— A minéség egyenletes szintjét tobb hazai intézmény is
garantdlja. A Magyar Asvdnyolaj és Féldgdz Kisérleti In-
tézet (MAFKI) fékpadi vizsgdlatokat végez, anmelyekkel
a mérhetd fizikai és kémiai paramétereket az eredeti re-
cepturdval hasonlitjdk éssze, és ha azonos, akkor az olaj
az SE szintnek megfelel.

A Minéségellenérz§ Intézet is végez ellenbrzéseket, vala-
mint az AFOR MEOQ is. Ezek az ellenbrzések laborban,
vegyileg torténnek. A Nagynyomdsu Kisérleti Intézet (NA-
Kl) futévizsgdlatokat végez. Ahol nagyobb témegben van-
nak gépkocsik, pl. a Taxi Vdllalatndl, szervizeknél, ott
vizsgdljdk az olaj ,,viselkedését’’ a kocsik iizemeltetésé-
nél.

A felsorolt intézmények egydntetlien megillapitottik,
hogy az olaj minésége nem viltozik, és olajra vissza-
vezethetd meghibisodds nem tapasztalhaté. Ez szinte




St e dben=t ol aibe B sk o i el oL ana L &L ke

‘e e R B R I N R R W v VW T IR S SN P PG e wra ey w—= ¥ i

természetes is, hiszen az SE szint olyan magas, hogy a

- jelenleg forgalomban levé gépkocsik igényeinek teljes

mértékben megfelel. Jogosan felmeriil ennek hallatira
az autésokban az a kérdés, hogy miért volt sziikség
arra, hogy mindség terén ilyen nagyot lépjiink, hiszen
az el6z8 hazai gydrtmdnyl olaj csak |éptekkel alacso-
nyabb, vagyis SC jelzés(?

— Az autdipar gyors fejlédése miatt el6bb-utobb dgyis
Ujabb szintemelkedésre lett volna sziikség, ezért egy
lépcsét ,,dtugorva’’, ezt a magasabb igényeknek is megfe-
lel6 olajat forgalmazzuk. A motorizdlédds folyamatdt
végigkisérve, volt olyan id8szak, amikor az olajigény volt
magasabb, idénként pedig oz olaj minbsége haladta tul az

igényeket. A mdsik ok az volt, hogy a konkurrens cégek ola-

ja is mdr mind ezen a szinten késziil, és ezek a hazai pia-

con is kaphatdk szinte kivétel nélkil.

Végezetiil az egy év olajcsere-idére vonatkozd tapasz-
talatait szeretnénk szdmokkal illusztrilva bemutatni.
Az adatokat normél kdézati Uzemmoddban, a gépkocsi
motorikus dllapotdban allapitottak meg:

Tipus: Tdjékoztatd csereidé (km)
Zsiguli VAZ tip. 10 000
FIAT osszes tip. 10 000
Moszkvics 408, 412 8 000

IERT SE AZ M-SE ?
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Most, amikor vilag-
szerte fokozottan
propagiljdk a biz-
tonsdgi dvek hasz-
nélatat, klldndsen
aktudlis ex a kép-
sor. A YW-bazisra
épitett crossauté
vezetdjét a bizton-
sagi 6v és a borulés
ellen védd acél Iv
tékéletesen megbv-
ta ennél az akroba-
tikus mutatvany-
ndl. A  képsor
egyébként nem
megrendezett kasz-
kadér bemutaté,
hanem egy verseny
pillanatfeivétele
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Az amerikai CAN —AM versenyek mintijira Eurépiban is meg-
honositottik a meglehetdsen szabad konstrukci6k versenyét,
INTERSERIA/EUROPA GT néven. Ezeknél a prototipus kocsik-
nal szinte minden alkatrésxzt tetszés szerint lehet megviltoztatni,
a teljesitmény kitbttség nélkill ndvelhets. Ez a Porsche alapra
épitett kocsi 1000 DIN LE-t teljesit

Egy hires versenyauté-konstruktdr készitette 5—14 éves ifja ver-
senyzdjelditek szamara ext a ,,mini-rakétat’. A polyester karos-
széridba 50 ccm-es 1,5 l6erés MOFA-motort bijtattak, amikb.
45 km/6ra végsebességet kdlcstnbz a kis formula kocsinak

Egy Gjabb autészérnyeteg Amerikabél!
Idaho dllamban épitették ext a ,,HOT
ROD.nak keresztelt gépjarmiivet, amely
az 1915-8s évjaratG T—Ford karosszéria-
Jaban egy 5400 ccm-es, 350 16erds Chevrolet
Corvette motort ,,dajkal”. Elsé kerekeit
motorkerékplrtdl kblcsdndzték, mig ha-
tul 15,5 15-8s méretl szuperbalionos gu-
mikra timaszkodik.




Az AFOR lizlethilézata az elmllt években rohamosan
fejlédott. Kézel 900 eladéhelye van, amelybdl 500 a
kézati téltdallomas. Az Gj téltdillomasok mar korsze-
aes rGek, tébb kitoszloposak, és nagy résziik nemcsak

Uzemanyagot arul, hanem az autds szamara sziikséges
autddpoldsi cikkeket is. Az Of Uzletpolitika korszerd,
E udvarias kiszolgdlast, szakmailag képzett eladdkat
BEMUTMIIII( AZ AFOR KERESKEDELMI FElilGYElH T igényel, akik sz aucssoknak minden druval kapcsola-
ban kellé informaciét tudnak adni.
A kutkezel6k tovabbképzésére — hogy ezekzek a
: roini Fasg B el o R 8 kdvetelményeknek eleget tudjanak tenni — az AFOR
"" K'ADVA 00> " UTER oed MBS AR gy 1 millid }'ormtot fofd[t A !nésik szintén a fogyasz-
13&.3 IR 0 T B oh il ST SR 5, - - s . ték érdekében térténd intézkedés volt, hogy hat év-
AR o1 ?7‘. B 1 Ut b AT 1 4 vel ezelbtt létrehoztik a kereskedelmi felliigyel&séget,
Mi is ezeknek a kereskedelmi feliigyel6knek a munka-
ja, munkdjuknak mi a jelentdsége? — errdl kérdeztiik .
Poldkovits Istvdnt, az osztily vezetdjét.
— Munkdnk lényege a téltédllomdsok és eldrusitéhelyek
vevécentrikus ellenérzése. Osztdlyunkon kilenc ellenér
dolgozik, akik az egész orszdgot jdrjdk, és mindeniitt el-
lendrzik az druelldtottsdgot és vdlasztékot, a fogyasztok
érdekeit figyelembe véve. Feltdrjdk azokat a hidnyossdgo-
kat, amelyek az autds igyfeleknek kisebb-nagyobb bosszi-
sdgot okoznak. Ezek kozé a ,,bosszanté’’ dolgok kdzé
nemcsak egy-egy dru hidnya vagy min8ségi elégtelensége
tartozik, hanem az egyes eldrusitéhelyek dolgozdinak nem
megfelel6 modora is a vdsdrléval szemben. Eléfordul, hogy
a tdltédllomds nyitvatartdsi ideje nem az igényeknek meg-
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felelé. llyenkor ennek médositdsdra javaslatot tesznek. Ha
pedig a nyitvatartdsi id6t a katkezelé dnkényesen vdltoz-
tatta meg, akkor elséfokon figyelmeztetik, ha pedig ez
eredménytelen, akkor nevelé munkdra — mds munkakérbe
— keriil. Ugyanez térténik akkor is, ha az iigyfelekkel
udvariatlan, vagy szakmai kérdéseikre nem ad megfelelé
felvildgositdst, valamint ha a szolgdlitatdsok valamelyikét
megtagadja, gondolok itt példdul a levegépumpdra, olaj-
cserére, kenési tandcsra stb.

— Népszer(ek-e a kereskedelmi feliigyelék az AFOR
dolgozéi kérében?

~ Az eladdhdlozatban igen sok lelkiismeretes, rendes
dolgozé van, akinek a szemében nem hibakeresé szery az
ellendr, hanem munkdjukat segfitik, 6k maguk is feltdrjdk
a hidnyossdgokat és igénylik a feliigyeldk érdeklédését.
Eredményeink is mutatjdk munkdnk fontossdgdt, mert ma
mdr csak elvétve fordulnak elé gondatlan, hanyag druren-
delés miatt hidnyossdgok. A vevikkel szemben tandusitott
udvariatlan magatartds és hang is egyre ritkdbb. Vdllala-
tunk jo hirnevét nem csorbithatjdk a magukrél megfeled-
kezb, sérté hangot haszndlé dolgozdk.

— Milyen rendszer szerint dolgoznak a kereskedelmi
feliigyelék?

— Az AFOR 6t tdjegységét meghatdrozott id6kézénként,
rendszeresen ,,lejdrjdk’’ az ellenérék. Ettdl természetesen
eltériink akkor, ha valahonnan sok panasz érkezik, az a
terilet fokozottabb ellendrzést igényel. Mezbdgazdasdgi
munkdlatok idején az ellen6rzések nagyobb része azokra
a teriiletekre oOsszpontosul. Idegenforgalmi fészezonban
természetesen elsésorban a hatdrdtkel6helyeken és kér-
nyékén, valamint a Balaton kérnyékén ellenbrizziik az el-
Idtottsdg folyamatossdgdt. Munkdnknak ebben az idé-
szakban van a legnagyobb jelentésége, mert nydron 2,3—3
milli6 gépkocsi is megfordul az orszdg tankoléhelyein,
Munkdnkat segitik a téltédllomdsokon levs panaszkény-
vekbe bekeriil6 észrevételek, panaszok.

Itt szeretnénk felhivni autés iligyfeleink figyelmét,
hogy mindenkor irjik beaz druellitottsig hidnyossagai-
val, vagy a nem megfelelé kiszolgéilissal kapcsolatos
észrevételiiket, pontos détummal, mert minden be-
jegyzést feliilvizsgil az AFOR vezetSsége és mindegyik
nyoman intézkedés toérténik.
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Tessék megismerkedni a

Taldn egyetlen személygépkocsi bemus-
tatkozdsit sem eldzte meg akkora vé:

" rakozds Magyarorszigon, mint az olasz

licenc alapjdn a Lengyel Népkdztirsa-
sigban késziild kis Polski Fiat 126-p jel-
zés( kocsiét. Mindennapos litviny a
pesti utcdn, hogy felnSttek, ndk, férfiak
mustriigatnak egy-egy parkirozé ,,mi-
ni-polskit’’, baritkoznak a méretek-
kel, a modern formdval és szinte egy
idében felteszik a kérdést: mikor lehet
megvasiroini és mennyibe keril majd?
A napilapok mdr hirll adtik, hogy az

:‘/‘
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elsd 400 darabos széllitmény 1975 utolsé -

negyedévében virhatd, igy az Autés
Magazin bemutatdja, tipusismertetsje
éppen idészer(d, A kereskedelem jelzése
szerint 10 év alatt dsszesen tdbb mint
62 000 kis Polski Fiat érkezik hazdnkba,
kivétel nélkiil a lengyel és magyar jairmd-
Ipari koopericié keretében, Gydraink
mdszerfalakat, gyGjtiselosztdkat, ablak-
térlé berendezéseket, kiirtdket, fe-
sziiltségszabdlyozdkat és dugattylGkat
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készitenek cserébe a komplett kisko-
¢sikért. 35 000 ilyen alkatrészgarniti-
raért kapjuk az elsé 400 kiskocsit, de a
kévetkezd években ezek az arinyok ja-
vulnak. Hirom év mulva, 1978-tél pél-
ddul mér évi 7600 Polski Fiat 126-p-re
zamithatunk.

ilyen is ex a szimpatikus kisauté,
amelyet az egyik legtekintélyesebb
szaklap Igy definidlt: ,,Egy varosi auté a
70-es évekre’'! Szerkesztdségiinknek
médjaban allt megismerni, gyakorlatban
Is kiprébélini a lengyel Gjdonsigot, mégis
részletes teszt helyett ezittal egy ké-
pekkel illusztrilt tipusismertetdt kdz-
link. Véleményként csupén annyit mon-
danink el, hogy a tervezék eredeti cél-
kit(zését maradéktalanul - megvalési-
tottak, ez az autd a kiskocsl kategéria-
ban szép is, praktikus is és aki nem ta-

maszt vele szemben ,,nagykocsis igé- .

nyeket'’, az elégedett lesz teljesitmé-
nyével, kényelmével.

/

ISMERKED)JUNK MEG
A MUSZERFALLAL
ES A KEZELESI
BERENDEZESEKKEL:

1. Fényszéréd kapcsold
2. Irédnyjelzd kapcsold
3. Klirthyomé gomb

4. Kombinalt mdszer-
egység, ami sebesség-
mérdt, km szamlalét
ellendrzélampit a
gyujtashoz, fényszéré-
hoz, tompitott fény-
hez, olajnyomashoz és
dinamétoltéshez —
tartalmaz.

5. Gydajtaskulcs
6. Ablaktdrlé kapcsolé

7. Ablakmosé nyomé-
gomb

8. Hamutarté

9. Frisslevegd-szabilyo-
z6

10. Vilagitas kapcsolé

11. Levegdnyilas

12. Csomagtérfedél nyitd
13. Kuplung-pedal

14. Fékpedail

15. Gazpedal

16. Sebességvalté kapcso-
I6rad

17. Rakodé doboz

18. Kézigaz kar

19. Szell6zésszabilyozé
20. Levegdnyilas

21. Flités szabilyozé
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BEMUTATJUK
A KAROSSZERIAT
EGY RONTGENRA)JZON:

Az 6nhordd, sajtolt acélkarosszéria
viszonylag egyszer(, kiforrott szer-
kezeteket foglal magiba; el6l lapru-
gékdteg a menetirinyra keresztben,
hiatul csavarrugék lengékaros fel-

Tessék megismerkedni a

[F/1/A/T]

126 p-vel

figgesztéssel. Az lizemanyagtartily
a hatsé ilés alatti térben kapott he-
lyet, mig a motor a hitsé tengely
mdogott, a kocsi fardban. A differen-
clal- és valtémlivel egybeépitett
motor kéthengeres, négyiitemi,
légh(itéses 594 ccm-es, 4800 percen-
kénti fordulatndl 23 DIN I|éerét
teljesit. A végsebesség normal ter-
heléssel 105—110 km/éra. A 135x 12
méret( kerekeket — a keréktircsa
4-—) jeli — négy dobfék fékezi, két-
kdords hidraulikus rendszerben. A
benzintank 21 literes, mintegy 5 li-
teres tartalékkal. A csomagtarté
térfogata 100 dm?, a kiskocsi teljes
hossza 3055 cm, szélessége 137,5
cm, magassaga 133,5 cm. A normal
orszagiti fogyasztist a gyar 5-7

literben jeldli meg, gyakorlati mé-

rések alapjan!
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indennapos  |dtvdny
@z  utcdn; szépen
csillogd, tisztdra
mosott szemelygép-
kocsi, de a tankolé nyilds kdrnyé-
kén fekete piszkos folt. A tulaj-
donos szépérzékét sérti, a tobbi
kézlekeddé embert pedig bosz-
szantja, hogy az autdbdl kiszi-
vdrgd benzin feloldja az aszfal-
tot, lepedfnyi ragacsos tocsdt
csindl és kellemetlen b{jzt draszt.
De miért dmlik o benzin a tar-
tdlybol? A legtobb autds nem is
sejti az igazi okot! Arra gondol,
hogy taldn rosszul zdr a tanksap-
ka, vagy a benzinkutas végig-
loccsantotta ax auté oldaldt a
toltés befejeztekor. Pedig a je-
lenség oka leggyakrabban sem
az egyik, sem a mdsik.

Kdztudomdsu, hogy mint minden
anyag, a meleg hatdsdra g ben-
zin is kitdgul, méghazzd nem is
kiesit. A benziniizemanyag Celsi-
us fokonként 0,11%-kal ndvek-
szik, amj a folyadékok kategdrid-
jdbgn  igen  jelentds. Az
lizemanyagtolté dllomdsokon a
benzineket és dltgldban @
motorhajtd anyagokat féld alate
ti tartdlyokban tdroljdk, Ezek
2—5 méter mélyen vannak és
a bennik felhalmozott iizem-
anyag hdmérséklete 8—10 °C
korill. Ha a gépkocsi lzem-
anyagtartdlydt ezzel a viszony-
lag hideg benzinnel teljesen tele-
taltetjiik, az az gutd tankjdban a
meleg hatdsdra kitdgul és ilyen-
kor eléfordul, hogy a 8 “C-os
benzinnel teletditétt 50 literes

tank a nydri melegben 30 °C-ndl
51,2 literre hizik. Ez a t6bb mint
1 literes plusz természetesen mdr
nem fér el a tankban - killéng-
sen, ha o tankolds utdn nyomban
le is parkiroztunk ~ és ilyenkor
Jon a csinya folt. Két lehetdsége
van a terjeszkedd benzinnei
vagy a nem kellSep zdr¢ tankald
sapkg mellett szbkik, vagy a
szell6z8 csdvon csurog ki.

A praktikus tandes — sok AFOR
katkezelG ezt el is mondjag a ve-
vének — magdtdl adodik; sose
toltessiik tele teljesen a tankyn-
kat melegben, kivéve persze, ha
nyomban a tankolds utdn hosz-
szabb dtra indulunk. Ahhoz,
hogy a tartdlyban 1 liter kiterje-
désének megfelelé hely felszaba-
duljon, legaldbb tiz kilométert

kell autéznunk. Persze ennyi
fogyasztds utdn is kicsoroghat a
benzin a kocsibdl akkor, ha a
tankolé nyilds a jdrmi eoldaldn
van (Skoda, Wartburg, Zsiguli,
P. Fiot stb.) és kocsinkkal fél-
kerékkel a jdrddn, tehdt ferdén
parkolunk, Erdemes megsziviel-
ni a fenti tandcsot, hiszen a végsd
soron Uzemanyag-takarékossdg
ez is!

15
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ﬁiszerﬁ autés kombinatok szerepelnek az AFOR
terveiben és ezek a kozeljovében a legforgalma-
sabb helyeken mar az autdésok rendelkezésére
allnak.

A nagyvarosok forgalmi csomépontjainal és az
autépalyak mentén miikddé toltéallomasok
komplex szolgaltatasokat nyajtanak, hiszen az
igények egyre inkabb ezt kovetelik meg az auté-
zast kiszolgalé vallalatoktél. Az AFOR ennek a
koncepcionak a jegyében tervezte az MT-es
at 45. kilométerkovénél most felépiilt sztrada-
benzinkutjat is, ami az autépalya mindkét ol-
dalan, tiikros elrendezésben késziilt, 4—4 tan-
kolészigettel, nagyméretii Ulzlettel, Onkiszol-
galé automosdkkal. Az autés ellatdokozponthoz
telepiil egy étterem és egy bevasarlé butik is.
Budapesten a XIII. keriileti Yagany utcaban —
nagyforgalma csoméponton — iizemel rovid ide-
je az AFOR és az angol BP egyiittmiikodésével
az a toltoallomas-szerviz komplexum, ami ma a
févaros legkorszeriibb ilyen létesitménye. Ezt
a megallapitast nem csupan a hazai szakemberek
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tették, hanem az a negyven fés angol autés Gj-
sagiré-delegacié is, amely a kozelmaltban ha-
zankban jart és a magyar kozlekedés tanulma-
nyozasa kapcsan felkereste ezt a létesitményt is.
Az autésok itt kiilonféle szervizberendezéseket
vehetnek igénybe; van elektrépneumatikus
kerék, illetve gumiabroncs szerelo gép, kiegyen-
silyozé késziilék, akkumulator gyorstoltd, va-
kuumos olajszippanté, ami az olajcsere munka-
jat egy-két percre csdkkenti, és kiilonféle diag-
nosztikai miszerek. A szerviznél olyan auto-
mata kocsimosé miikodik, amelyik alulrdl és
feliilrol egyszerre mossa le a karosszériat, a par-
koléban pedig ,,0nkiszolgalé porszivét’ helyez-
tek el.

Foglalkoznak az AFOR-nal azzal a tervvel is,
hogy a mar miikodo szervizekben megkezdik a
karburatorok pontos, takarékos Uzemi bealli-
tasat. Egyébként a vallalat ez év tavaszatol ki-
I6nds gondot fordit az ugynevezett kiegészitd
szolgaltatasokra, a szerviz tevékenységre. On-
alloszerviz osztaly alakult Frank Gyorgy kozle-
kedési mérndk vezetésével, feladatuk a szolgal-
tatasok szinvonalanak emelése, a toltéallomaso-
kon beszerezhetd autés cikkek valasztékanak
novelése,

1975-ben mar az AFOR toltéallomasok koziil a
siofoki, a balatonfiiredi, a balatonvilagosi, a
nagykanizsai, a Budapest Vagany utcai és a
szegedi kiutnal miikédnek autémosdk, az AFOR
szervizek pedig kiilon szolgaltatasként megkezd-
ték a gépkocsik alsé és lreges alvazvédelmeét
korszerii berendezésekkel és tartos védoszerek-
kel. Uj méretekkel és markakkal boviilt a gumi-
abroncs valaszték is, aprobb felszerelési és apo-
lasi cikkeket pedig mar tobb mint szaz uzem-
anyagtoltd allomasnal vasarolhatnak az autoésok.
Ezek listajat az évente kétszer, tavasszal és Osz-
szel megjelend ,,nyitvatartasi menetrend’” s
kozli.
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Zsembery elbicsGzott!
Sok-sok évi eredményes
rallye-versenyzés, meg-
szamlalhatatlan gydze-
lem és rangos helyezés
utan 1975-ben mar csak
nézdként vesz részt.
Az autésport legintellek-
tualisabb személyisége
volt, vezetdként, naviga-
torként és szervezSként is
kimagaslott a felszabadu-
las utani hazali autés me-
z8nybdl. Reméljiik nagy
szaktudasat a magyar
autésport egyik vezetdje-
ként is kamatoztatja a
jovBben

Minden bizonnyal ez a
VW a vilag leger8sebb
»bogara’, 210 DIN léerds
motorjaval. Egy hannove-
ri kis autéiizem alli-
totta eld kizardlag széria
alkatrészek felhasznalasa-
val. A Porsche Carrera
6 hengeres kdzépmotor-
jat az 1303 ,.,S” jeli VW
karosszériaba bajtattak
— némi atalakitassal. A
kocsi igy természetesen
csak kétszemélyes, de a
2700 ccm-es motor gy
fantasztikus  gyorsulast
produkél. Alléhelybsl a
100 km/6 sebességet 7,3
masodperc alatt éri el. A
yySzuper YW’ ara is szu-
per: magyar pénzbe ait-
szamitva 1 millié forint!
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Majd minden nagy autdverseny kisérd-
miisora mostanaban az autdéveteranok
vetélkeddje. Pazar latvanyossagot ki-
nialnak ezek a szépen gondozott dreg
gépjarmiivek — még akkor is, ha eset-
leg ilyen miiszaki hiba éri 6ket verseny

kézben

Pillanatkép a palya szélérdl, Békés pihe-
nében a szervizkocsi legénysége a tavalyi
nemzetkdzi Taurus Rallye-n. A kézel 1500
kilométer versenyltvonal nemcsak a ver-
senyzdket, de a technikai segitéket is ke-
mény feladat elé allitotta




PREMIER: 1976 JANUAR 1.

U) REND SZE

KOZLEKEDUNK

Evek 6ta rebesgetik a kdzlekedd emberek, hogy jon az

uj KRESZ, ez a széles kord (] jogszabidly, ami autés,

motoros és gyalogos jogait, kotelességeit rogziti egy-
séges rendbe. A korai hiradisok, mende-mondik utidn
az idén hivatalosan is bejelentették, hogy el-
késziilt a koézlekedés (] rendje, sbt az (] szabélygy(j-
temény meg is jelent, Ez az év még az ismerkedés éve,
a jogpropaganda nagy erdprébija, azutin a premier
1976. januir elseje!

Az Autés Magazin olvaséi,az AFOR vevdi szinte kivétel
nélkiil jarm(vezetbk, igy nyilvin e helyen is szivesen
olvasnak az Uj kézlekedési szabdlyok megsziiletésének
kériilményeirdl, az azzal kapcsolatos véleményekrdl
és a legfontosabb vialtoztatidsokrél,

Benkei Andrds belligyminiszter az Orszigos Kozleke-
désbiztonsdgi Tanics plendris Ulésén kijelentette,
hogy: ,,A tdrsadalmi dsszefogds, az illetékes szervek és
személyek széles kér(i bevondsa a jogalkoté munkdba
olyan szinten nyilvdnult meg az 4j KRESZ megalkotdsa
sordn, amelyre még nem volt példa a jogalkotds teriiletén.’’
Valéban Igy van ez, hiszen az i KRESZ nemzeti sajdtossd-
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gainkat és hagyomdnyainkat szem el6tt tartva, leglénye-
gesebb részeiben simulékonyan illeszkedik a nemzetkézi
kozlekedési szabdlyokhoz, azok logikai tengelyéhez.
Felfogdsdban korszerd szemléletet tiikréz, ugyanakkor fi-
gyelembe veszi a magyar gépkocsivezeték kozlekedési
érettségének jelenlegi, adott szintjét. Ex egyben azt is je-
lenti, hogy sok helyiitt a biztonsdg irdnydba erfsitette a
rendelkezéseket. A mdsik igen fontos rendezé elv volt a
forgalom folyamatossdgdnak elésegitése, a forgalom né-
vekedésének és zsdfoltsdgdnak kériilményei kézétt.

Az Gj KRESZ alapvetd jellemvonisa, hogy erdsen
,,ember-centrikus’’. Szemléletében és konkrét ren-
delkezéseiben egyarint az ember-kdzépponti koz-
lekedés megvalésitasat tiikrézi. Gondoskodik arrél,
hogy a jairm(ivezetdk és gyalogosok a tébbi kdzlekedd
partner érdekeit se tévesszék szem efél. llyen rendel-
kezés példiul az, amelyik a témegkozlekedési eszkdz6k
gyorsabb kozlekedését, a menetszerd jaratok (autd-
buszok, trolibuszok) lakott teriileten valé munkijit
hivatottak el&segiteni. |
A szakemberek a szerkesztés sordn igyekeztek a merev

szabédlyokat feloldani, kisz{irni a tdlhaladott jogi konst-
rukcidkat és felesleges tilalmakat, vagyis jogi megfo-
galmazdst adtak a mai kdzlekedési valésignak.
Alapvetden kiilénbdzik az U] kozlekedési szabilygy(j-
temény a korabbitél abban is, hogy kizdrdlag a kézle-
kedésben gyalogosként, utasként, vagy jarmlvezetd-
ként részt vevd személyekre vonatkozé magatartdsi
szabdlyokat tartalmaz. A forgalomszabilyozdsra, a for-
galmi rend kialakitasara, tovabba a jarm{vek mdszaki
allapotira, megvizsgdlisira, a jirm(vezetdi engedélyek
és hatdsdgi jelzések kiadasira és visszavondsira, vala-
mint az egészségiigyi alkalmassigra vonatkozé rendel-
kezéseket ezentll mas szabéilygy(jtemény — a KPM,
a BM és az EUM adja ki rovidesen — tartalmazza.
Egyebek kozt e szabdlyok ilyen szétvilasztisa tette
lehetévé, hogy az Uj KRESZ Iényegesen révidebb
mint a régl, csupdn 66 §-bél all, a korabbi 88 §-sal szem-
ben. A KRESZ szerkesztésénél fontos alapelvy volt a
nemzetkozi jelleg, ami ezentll lehetdvé teszi, hogy
egyrészt fogadni tudjuk eltérések és zékkendk nélkiil
a kiilféldi Jarm(vezetdket, masrészt biztonsiaggal részt
tudjunk venni a nemzetkézi forgalomban. Ez az egy-
ségesség — a kozds kdzlekedési ,,nyelv’’ hasznilata —
a biztonsig szempontjabdl igen fontos! |elentdségét
kénnyen felmérhetjiik, ha szamitasba vessziik, hogy
évente tdhb mint egymilllé idegen jarm{ keresi fel
hazidnkat, s ezek a nemzetkdzi szabidlyokat ismerik,
azok szerint kdzlekednek. Ugyanakkor jelentds a ma-
sik oldal is, hiszen egy-egy évben 400 000 magyar al-
lampolgir kézlekedik gépjarmdvel Eurédpa kiilénbozd
orszagaiban.

Az (j KRESZ néhdny rendelkezése litszélag hitranyos
a gyalogosokra nézve, hiszen elényeiket bizonyos kér-



ben szikiti, de valéjaban ez a szabdlyozds a biztonsi-
gukat szolgdlja. Viltozatlanul elényt élveznek az (j
KRESZ szerint is a zebrén, valamint a kanyarodé jar-
- mlvel szemben azon az dttesten, amelyikre a jarmd
bekanyarodik. Ez a rendelkezés is a nemzetkdzi egyez-
ményekben foglaltak miatt valt sziikségessé, de nem-
csak formalis okokbdl, hogy ehhez az egyezményhez
csatlakozhassunk, hanem azért is, mert a kiilféldi jar-
mivezetdk ezt a szabdlyt ismerik és az ellenkezd sza-
bdlyozis sulyos baleseti forrist jelentene. Fontos uj
szabdlyozdsa a KRESZ-nek az is, hogy a kerékpirosok
lakott teriileten kiviil féutvonalon balra csak kerék-
parjukrdl leszillva, gyalogosan kanyarodhatnak be.
Sok-sok haldlos baleset okozéja volt a kordbbi szaba-
lyok adta ,,lezserség’’!

Az (j kézlekedési rend tébb mint negyven Gj vagy
médositott tiblit tartalmaz a régi és valtozatlan érvé-
nylek mellett. Ezek az (] tdbldk kivétel nélkil egysze-
rdek és kdzérthetdk, szinte a rajzuk alapjan is meg-
tudhatjuk réluk pontosan, hogy mi a céljuk. Igen
szellemesek példaul a kévetési tdvolsdgokat] megszabd
uj kér alaku tablik. Figyelmeztetnek a biztonsigos ko-
vetésre, méterben jelezve annak mértékét. Gondol-
junk csak a hosszé kamionszerelvényekre, nem s
olyan egyszerd megeldzni Sket, de kdvetni sem min-
dig veszélytelen! Uj tartalom kapcsolédik a valtozat-
lan formdjd ,,elézni tilos'' tablahoz, Ajinlatos az (U]
KRESZ-ben ezt is figyelmesen elolvasni! Fontos uj
szabilyokat és médositisokat tartalmaz a KRESZ a
vasuti atjarékkal, azok |jelzéberendezéseivel kapcso-
latban, az elindulds, a haladis az Gton, a kovetési ta-
volsig, az elsébbség az UtkeresztezSdésben, az irdny-
viltoztatds, a bekanyarodds, a megfordulds és hatra-

menet, az eldzés, a kikeriilés, a pirhuzamos kozleke-
dés, az autdpilya- és autdutforgalom kérében. Fog-
lalkozik az Uj rend a biztonsigi dvek bevezetésével és
kételezd haszndlatdval is: 1976 janudr elsejétdl a be-
szerelt biztonsigi oveket kotelezd lesz hasznalni.

Az Gj KRESZ mar a bevezetd részében leszdgezi, hogy
a biztonsigos és zavartalan kozlekedés alapvetd felté-
tele, hogy e szabilyokat a kézlekedés minden résztve-
véje megtartsa és mindenki szamithasson arra, hogy
azokat mdsok Is megtartjak. Sziikséges az is, hogy a
kézlekedés résztvevdi elbzékenyek és tiirelmesek le-
gyenek egymassal. Az udvarias és megértd magatartast
azonban nemcsak a tdrvény betdlje kdvetell meg télik.
A szocialista egylttélés szabilyai mindenkire vonatkoz-
nak, mindenki kézlekedik, tehit ez az alapvetd erkél-
csi szabily a legfontosabb kézlekedési szabily is egyben.
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A gyorsasagi autoversenyzés f6 cél-
ja ma mar nem a sebességi rekor-
dok megdontése, inkabb a kor mo-
torizalt emberének korszeri cir-
kuszi arénaja a versenypalya. A to-
meg koncentralt izgalmat, sebessé-
gi mamort kivan és a startvonalrél
elszabadulé I|derdaradat nyoman
ujszeriistresszallapotba keriil. Szur-
kol, fogadasokat kot, nyer és veszit,
akar a loversenyen, azutan beiil a
gépkocsijaba és egy cseppet sem
méltatlankodik azon, hogy a ké-
nyelmes masina nem szaguld 6ran-
ként 300 kilométeres sebességgel.
Annak oril, ha az autdéja minél
megbizhatébb és olcsébb. Ettd!
fliggetleniil a gyorsasagi autéver-
senyzés sportértéke és technikai
haszna elvitathatatlan.

Az Ogynevezett Forma-—1-es gyor-
sasagi autoversenyzés vilagbajnoki
sorozata minden évben 15 futambél
all és ezek koziil az egyiket rendsze-
resen a szomszédos Ausztriaban, a
zeltwegi palyan rendezik meg. A
legutobbi zeltwegi F--1 versenyen
részt vett a Magyar Autdklub szak-
vezetdkbol, autéversenyzokbdl és
Gjsagirékbol allé delegacidja s,
koztiik néhinyan azx AFOR Autés
Magazin rendszeres tudoésitéi. Az
0 beszxamolidik és fotoik nyoman al-
litottuk Ossze ezt a hiteles helyszini
tudésitast, ami inkabb a rendez-
vény érdekességeit mutatja be.

Az osztrak lapok szinte kivétel nél-
kil arrél tudésitanak, hogy Auszt-
ria Grand Prix-lazban ég és, hogy
Niki Lauda az Gj sztar a Ferrari cég
Uj 480 léerds kocsijaval Zeltwegben
3 millié Schillingért , ,pokerezik’’,
vagyis ennyi jar neki, ha nyer. Az
osztrak palya egyébként a For-
ma-—1-es bajnoksag leggyorsabbik

arénaja, ahol egy-egy kort 220
km/oras atlaggal teljesitenek a ver-
senyzok. Hossza 5911 km, atlag-
szélessége 10 méter, az egyeneseket
11 kanyar szakitja meg és 10 9% -os
az eltérés a legalacsonyabb és leg-
magasabb pont kézott, Az Gtmind-
ség kitiin6, kemény, érdesitett be-
tonburkolat és a palyan egyszerre
25 darab Forma-—1-es versenyautd
vagy 40 taraauté tartézkodhat. Kor-
nyéke békeidoben: fenyderddk, lu-
cernafoldek, négy kemping és ter-
meészetesen a palyahoz tartozé ki-
szolgalo épiiletek, idémérdtorony,
tribiinok, depdék, boxok. Most a ver-
seny alkalmaval természetesen
tobb szaz elarusitépavilonnal, alkal-
mi étteremmel, szerelGsatorral és
benzintolté allomassal gyarapod-
tak. A palyan kivil pedig a ,,nagy

cirkusz’' jarulékos kellékei: céllo-
voldék, bovliarusok, mutatvanyo-
sok és természetesen reklam fan-
tasztikus mennyiségben. Lehet
vasarolni, naptart, falvédot, trikot
sapkat Regazzoni, Fittipaldi, Lauda
vagy Ronnie Petterson arcképével,
automodelleket és még ezernyi mas
autoskelléket.

Amerre a szem ellat Zeltwegben,
minden piros-arany és fehér szinben
pompazik. Ez a versenyt finansziro-
z6 Memphis cigarettagyar marka-
szine. A reklamfeliratok nem hia-
nyoznak még a palya felett lebegd
helikopterekrol sem, a foldon pe-
dig — gyalogosan és mini terepjaro-
kon vagy szaz csinos gorl Memphis-
szinekben, 6k is a nagy misort szi-
nesitik bajaikkal. Egy-egy belépo-
jegy ara 100150 Schilling és csak fi-
zetdo nezo 200000 van Zeltwegben.
Nem kis gondot jelent az 50000
odalatogatd auté parkirozasa. A
jelenlevékon kiviil sok szaz milliéan
nézik ext a versenyt, hiszen az Euro-
vizié szinte minden kontinensre
kozvetiti a Forma—1-es versenyt.
Az eléfutamok és az 6reg autok ver-
senye alatt az aréna mogotti szigo-
ruan zart depoban lazasan dolgoz-
nak a szerelok a milliokat érd auté-
csodakon. Minden apré csavart
szinte kilon megrontgeneznek és
a versenyistallok fonokei talan még
a legyeket is elhessegetik a pazar
masinakrol. A legszebbek kétség-
teleniil a fekete-arany szinii John
Pleyers Special Lotusok és a tiz-
piros Ferrarik. Minden versenyko-
csin hemzsegnek a reklammatricak,
csupanegyetlen kocsi tiszta hofehér:
ext Lord Hesketh a hobortos angol
lord finanszirozza, tegyiuk hozza
nem is eredménytelenil.



Nehéz hasonlatot talalni arra az
iszonyatos hangorgiara, amivel egy
Forma—1-es mezény rajtja jar.
A boxok és a rajthely kornyékén
mindenki flildugoét visel és ugy tar-
salognak mint a siiketnémak. Tobb
mint 15 000 l6er6é diiborog a start-
vonalon, a kocsik kettesével egymas
mogdtt, az edzéseken elért idok
szerint felsorakozva. Amikor a f6-
biré jelére felrantjak a zaszlot, el-
szabadul a pokol; beleremeg a vas-
tribun, a nézok kezébal kipotyog-
nak a konzerves dobozok és mire
felocsdik a tomeg, a kocsik mar
a kétkilométeres egyenes végén
jarnak. Fantasztikusan gyorsulnak s, IR A — , ity E
ezek az autdk, talan két-harom ma. oMo i s j ' TN o A L,
sodperc alatt érik el allohelybdl a | ot B | e | ' TR Jobm T
100 kilométeres sebességet. Masfél B A LA SN i LA \/ ol s ene s ¢ ol 7 S, ,\,g Ay
perc mulva az elsd kocsi mar djra a Gl g R S | e S
tribiinok elott van, ennyi ido kellett
a kozel hatkilométeres pilya meg-
keriiléséhez, A kocsik kozott csu-
pan egy-két méter a tavolsag és az
egyenesekben sebességiik megha-
ladja a 300 km/érat. A Grand
Prix utolsé felvonasa talan a leg-
szebb. A tribun elé hatalmas bajno-
ki emelvényt gaorditenek és a nyer-
tes az uteiso szaz métert a harom-

szaz kilomeéteres sebesség utan i e ol ., ’ T, [N
tamolyogva, gyalogosan teszi meg. SO Nlias o2 A 3;,
Kozben doriasi ovacié, petardak S SN S Ly R S : ' ‘ B ‘*- Pt

robbannak, szines rakétak boritjak Mo e i e . , : - i )
el ax eget és a gydztes kezébol A% P | -t ¥
messzire spriccel a hagyomanyos
pezsgo, A palyat kozben eliepik a
szervizkocsik, oOsszeszedik az el- P
huliott versenykocsikat és bevon- N R i % -
tatjak Oket a depdba. Olyan az T, S g g
egész, mint amikor a bikaviadal vé-
gén a leolt allatokat kihGazzak az
arénaboél. Vége a Forma-—1-es vi-
lagbajnoksag 12, futamanak.
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AUTOSPORT MERLEG

‘Hat orszigos bajnoki cimmel zirta az AFOR Auté-
sport Szakosztilya az 1974-es versenyidényt és a sok
egyéb értékes kategériahelyezés mellett a klub jé
munkdjit két orszigos abszolit bajnoki cim is fémje-
lezte, Talzés lenne azt mondani, hogy ezek az eredmé-
nyek az &téves jubileumot, az AFOR klub megalakuli-
sanak évforduldjit koszontdtték, hiszen mdar szinte
hagyomdény — lapozzdk csak fel az Autés Magazin ko-
rabbi szdmait —, hogy az dforosok minden évben tu-
catnyi kitiné helyezéssel és j6 néhdny bajnoksiggal
zarnak.
Az eredményekrdl kivétel nélkiil hirt adnak a napi- és
sportlapok is még az események kapcsin, de arrél
soha nem esik sz6, hogy e sikerek mogoétt milyen mun-
ka rejlik. Kéztudomasi, hogy az AFOR mdszakilag
szinte semmi segitséget nem tud nyGjtani versenyzbi-
nek és a klub tulajdoniban levé versenyautékat te-
intve is a legszerényebbek kozé tartozik. Pedig en-
nek a technikai sportnak ez szinte az alfija és az omega-
ja! ‘Mégis, mibs| sziilletnek az eredmények? A vilasz
egyszer(i: szivés szorgalombdl, sportszeretetbdl és
igen-igen sok lemondéasbél. Vonatkozik ez verseny-
z8kre és sportvezetSkre egyarant. Ellentétben a tdb-
bi szakosztillyal az AFOR-n4l mind a versenyz8k,
mind a vezet8k kivétel nélkiil napi munkdjuk mellett
aldoznak az autésportnak. A versenygépek tuningo-
lisétdl kezdve a ritka és hivatalosan be nem szerezhet$
alkatrészek elkészitéséig és a versenyszervezések ezer-
nyi gonddal, faradtsaggal jaré munkajaig valamennyi
munkaidé utin, a szabad id& terhére tdrténik. Es még
ezek utén jénnek az éjszakdkba nydlé tréningek, Gtvo-
nalbejardsok, itinerkészitések.
Az éves autdsport eredmény-mérleg elkészitésénél
ezekre a , hatterekre’’ is ill6 gondolni. Ezek utidn néz-
ziik a bajnoki tabellat:
A magyar autésport-bajnoksigok koziil kétségteleniil
a legrangosabb a rallye-bajnoksdg. Itt két orszigos ka-
tegéria bajnoki cimet szerzett az AFOR Autésport

1974-BOL

Szakosztélya. Kévari Gyorgy és az idény végén a ver-
senyzéstSl visszavonult Szaszvari J6zsef a 3. géposz-
tily elsd helyét szerezték meg, igen egyenletes telje-
sitménnyel, hiszen az év valamennyi versenyén gy&z-
tek. Berki Imre és Erddsi Janos a 7. géposztily baj-
nokai lettek, kis létszam( mezényben ugyan, de igen
nehéz ellenféltdl szorongatva. Turdn Frigyes és
dr. Asztalos Csaba a Trabantok kategériadjaban pa-
lydzott az elsé helyre, de a Taurus Rallye edzésén el-
szenvedett sdlyos baleset utin be kellett érniiik a
masodik hellyel. Szebényi Laszlé és Kiss Alajos

szintén mésodik lett az abszolGt orszigos bajnoksé-
got nyert Balatoni Mihdly mégétt. A Lehotzky—
Reich piros a Trabantok kdzétt a harmadik helyen
végzett, ami szamitdsba véve az ellenfelek sokkal jobb
technikai kbriillményeit, igen rangos eredmény. Ha-
sonlé a mérlege a Tar—Csipkay paros negyedik he-
lyének, akik a gyakorlatilag széria Polski Fiattal kiisz-
kédtek az ellenfelek R—12 Gordinija, BMW-je vagy
125/p Monte Carléja ellen. Az Urban—Bobor piros
otddik helye és a kordbbi bajnok Szabdki—Dékany
kett&s hatodik helye ,,m({szaki sakk-matt’’ eredménye
volt.

Az 1974-es tirabajnoksig ismét abszolit AFOR f5-
lényt hozott. Krisxtics Dexsd edz8 szerencsés ver-
senyz8-vilogatisa és taktikdja két kategdriabajnoki
cimet érleit be a Bereczky—Laszlé és a Turcsanyi—
Mogyordsi kettSs eredményes szereplésével. A baj-
noki pontozds torz fintora, hogy a mez&ny abszolit
bajnoka ifj. Téth Imre kategéridjdban csak mdsodik
lett. Igen értékes a két szdguldd tv-operatér Edelényi
Gabor és Varszegi Karoly harmadik helye és a
Csdpplis—Fdldi piros harmadik helye is. Ebben a
bajnoksigban az AFOR |, szimU csapata egyébként or-
szadgos bajnok lett.

Az egyre népszer(bb hegyigyorsasigi sportigban is az
AFOR-nél maradt az abszol(t bajnoki cim Cserkuti
Jozsef jévoltibdl. A Cserkuti testvérek sajit tunin-
golasi versenyautdi félelmetes ellenfelek és szereplé-
silk kétségteleniil kiélezi a kordbban kissé monoton
versenyeket. A Trabant tuningolds egyik nagymeste-
rének szdmit Turan Frigyes és, hogy a vezetéshez is
ért, azt bizonyitja hegyi-bajnoki cime is. Az igen erés
mezSnyben egyenletesen j6 teljesitménnyel szerepelt
és mdszaki lehetSségeinek megfelelSen végzett K&-
vari Gydrgy és Tar Andras is, Harmadik és negye-
dik helyet szereztek. Szabdki Laszlé regedé Fiat124
Spec. T. gépkocsija még elég gyors volt ahhoz, hogy ka-
tegéridjaban masodik legyen és ugyanigy végzett Berki
Imre is Opel kocsijan. Urban Pal a Trabantok kézétt
a gyorsasigi bajnoksigban harmadik lett, a terep-
ligyességi versenyeken viszont egyenletesen |6 teljesit-
ményével bajnoksigot nyert,

A klub 1974, évi sportmérlegét még néhiny rangos
killféldi helyezés is gazdagitja, té&bbnyire interpress-
rallye-kon elért eredmények nyoman,
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A Hegyigyorsasagi Bajnoksag utol-
s6 forduléjat a visegradi palyan
rendezték meg 1974-ben is. A két
Cserkuti— NSU — Jézseffel és Lasz-
I6val —, valamint Kévari harom-
porlasztés Wartburgja gydztes csa-
patot alkotott. A célba érés utan
Krisztics edz8vel




Keserves verseny volt Kdvari é&s
Szdsxvirl szdméra a tavalyi EB-
futamként lebonyolitott Taurus
Rallye. Kitért szélvédSvel szigul-
dottik végig szinte axz 1500 kilomé-
ter legnagyobb részét, de a rangos
harmadik hely sok mindenért kér-

pétolt

Turan Frigyes alig két honappal a
sulyos baleset utan ismét volan mo-
gé Ult az évadzard futamon — ezut-
tal Turani Antal navigalasaval és a
kategoria negyedik helyén végeztek
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Ilv

yre gyorsabb és egyre stabilabb Cser-
kuti J6zsef NSU TT-kocsija. 1974-ben még
két horizontilis ikerporlaszté taplaita a
specidlisan felkészitett motort, de a mii.
helyben mar ekkor alakult az idén mar
eredményesen bemutatkozé benzinbe-
fecskendezéses és kettds gyGjtasa rendszer




Nem volt szerencsés éve a korabbi bajnok Szabékinak tavaly.
Autdja szinte valamennyi versenyen miiszaki hiba miatt kiallasra
kényszeritette, igy a kitiiné részeredmények ellenére sem ért el
ndobogods helyezést’’, Képiink a Volan Rallye egyik éjszakai
gyorsasagi szakaszan készilt
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Tessék megnézni, mire képes a Dacia, két versenyzd kezében. A
gyakorlatilag széria gépkocsi biztosan fordul még harom keré-
ken is a laza, sodrés talajG palyan, A kép az Edelényi—Varszegi

kettdsrol késziilt a Mecsek Rallye egyik hirhedt gyorsasagi pa-
lyajan

Ellesett, de rendkiviil beszédes pillanatkép a palya szélérdl.
Merényi Tibor és Reisz Gydrgy,'a két rivalis nagy autésport szak-
osztily vezetdi, keziikben az eredménylistaval. Az egyik mosoly
a gybztes csapatnak oriil, a masik az ilyenkor is kitelezd udva-
riassagnak adézik
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Sxzebényi Liszlé gépjirmimérndki képxettségét kitling-
on kamatoztatja az autésportban. Sajit mihelyében tu-
ningolja két-ikerporiasztés ZLsigulijit, amellyel tavaly
feltiinden j6 gyorsasigl eredményeket ért el. J6 néhiny
gol szakaszon megverte még ax abszoliat bajnok
latoni—Sandor péros gydrl Rallye Skodijat is

Két jellemz8 fotd a sport munkdas-hat-
teréb8l, Az eredmények névtelen hé-
sel azok a faradhatatlan szerelbk és
technikusok, akik napokat és éjszaké-
kat szdnnak arra, hogy a versenyzbkkel
egyiitt ax autbkat felkészitsék egy-egy
rallye-futamra. A kiub Poiski Fiatjat
a 11/7. szém@G AFIT milhelyében rend-
szeresen Budik Janos tuningolja, K&-
virl Wartburgjit pedig a Csordas—
Birkner dud istdpolja nemcsak a Wart-
burg szerviz j6] felszerelt csarnokiban,
de gyakran a versenypdlya mentén lis.
A sikerek nagy részét nekik is kdszbn-

hetjiik
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A Tar-—-Csipkay piros a tavalyl év szinte valamennyi
versenyén dobogés helyen végzett Polski Fiat gép-
kocsijaval és eradményesen fejezték be az EB futam-
nak sxdmité Taurus Rallye-t is, ami pedig igen meg-
tizedelte a hazal mezdnyt

A Berki—Erd&s p4-
ros Sreg Opelje di-
cséretes kitartissal
verekedte magit
végig a nehéx 1974.
es bajnokl éven. A
versenyzbk j6 tak-
tikija és & szorgal.
mas felkésziilés baj-
noki serleget érielt

a szémukra

Kerékemeligetd ka-
nyarban a Zsigull.
Mdéczér Péter Gjonc-
ként |keriit az

AFOR-hoz tavaly és

kiv&ié technikai fel-
készliitségérdl né-
hény ragyogé gyor-
sasigl eredményé-
vel tett tandsigot.
A rallye-sporthox

elengedhetetien
higgadtsig és rutin
azonban néla még
hlinyzott és exzel

magyardzhaté,
hogy egyetien ver.
senyét sem tudta
befejezni
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A hajdani motorversenyzd papa vére nem valt vizzé
ifj. Té6th Imrében, aki kimagasiéan j6 versenyzéssel
nyerte az 1974, évi tarabajnoksagot. A |6 autéveze-
tol érzékhez nila miszaki felkésziiitség is parosul,
amit kdzel 100 16erds sajit tuningolasa Zsigulija is

bizonyit
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Oj vandordij keriilt egy évre az AFOR vitrinébe. K8v£ri Gydrgy és
Bobor Antal a BM Kézlekedésrendészete dltal alapitott ,,Fair-play”’
dij birtokosa lett, mivel egy kiilféldi versenyen sajat eredményiik ro-
vasara is segitséget nyGjtottak egyik balesetet szenvedett sporttar-

suknak. Ezdattal is gratuldlunk!

Mire képes a versenyzdi lelemény! Tessék csak megnézni ext az ak-
robatikanak is beillé produkciét, amit Valcsics Liszlé mutat be a
Taurus Rallye-n. A Mazda ténkrement lizemanyagpumpaijat az ejtd-
tartily helyettesiti, amit a vakmerd versenyzd ebben a pézban mi-
kbdtetett véglg ax egyik gyorsaségi szakaszon




el ff.i-"a*“ T Két jellemzd pillanat a rallye-sport
ezernyi szinképébdl. Latvanyos
xnmr" N start a nemzetkdzi Wartburg
. Rallye-n és szinte jarhatatlan sar-
niernat. Hﬂ" 8 Wam) "W tenger a Thiiringiai-erdd egyik haj-
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A rallye-versenyzéshez hozxzitartozxik a hegymd-
szdés ist Errél a vicces megdllapitasrédl tanliskodik
ez a kép,amely Merényl Tibort, Krisztics Dezsét
és Boda Elemért Srdkitette meg az egylk gyorsa-
sdgi szakasz forrd pontjin. Egy-egy szakasx rész-
eredménye alapjén a vezxetbk még a célba érés
el6tt femérhetik a virhatd sorrendet, ez pedig
megér egy kis hegymdszdst is!

Carison és Petterson az Irmser-féle Opel-Asco-
néval az elmdit év rallye EB-ban egylk f6 esélyes
volt. Magyarorszdgon is végig vezettek és csupén
a cél elétt néhdny kilométerrel Utitte el Sket
egy ostoba miiszaki hiba az abszolGt els8 helytdl.
Képiink a Bakony egyik gyorsasigi pllydjén ké-
szlit
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Lehotzky Antal hé-
zi tuningolésG Tra-
bantja tavaly né-
hény speciilisan fel-
készitett ellenfelét

megelézve, a baj-
noksigban harma-
dik lett, ami igen
rangos eredmény,
hiszen kéxtudoma-
s, hogy ezeket a
kis olcsé autékat
nélunk is mar egyre
o o - & .« eredményesebben
7 HAR SR RS alakitjdk &t a spe- P BN S | :
5 Kdlcsényl Zoltin az AFOR mar hagyoményosan  Slalis versenykdve- e \' » % B
1553 eredményes interpress-rallye ..uaqut&]o”ywu- teiményekhex - - : - EEN
LS | ben 4] navigitorral szdvetkezett. Az |. osztilyG

=2 4 rallye-versenyeken is tapasztalatokat szerzett - , o7 Wkt A B
% Horvith Lajos irinyitisival a kis Steyr Puch B ERTE LRSI e TR B T

& Y 1974-ben a nemzetkdzi Tokaj Rallye-n az elsé, az SRR v \VIRR G o 8 e S S S
Tog oA ThS NDK-ban megrendezett Interpress Testfahrt-on e A\ T B T S
e o il Sy  pedig a misodik lett WA AP RN s SHNEN L
L. (f:" s - S LY RO B T [or Lo b oo e TR
' Tan _:f_j‘, Az AFOR Villalat mozgé benzinkGtja minden

v_}, _ nagy rallye-verseny aktiv résztvevéje. A tdbb

— szdz kilométeres versenypilya egy-egy pontjén
O R e ilyen gurulé benzinkutak litjik el Uzemanyaggal
J_f.};( W o A a versenyzbket és a szervizkocsikat
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itiner készités edzdl
segédlettel. Az 1974,
évi nemzetkdzi Inter-
press Rallye-t az NDK
autdklubja rendezxte
meg Gera kbrnyékén,
A hirom versenyko-
csibdl &l16 magyar va-
logatottban két d&fo-
ros legénység sxere-
pelt, a klub edzdjének
vezetésével

Urbén P&l és Bobor
Antal blacsGéve volt
ar 1974.es esztendd.
Mindketten befejexték
trabantos palyafutasu-
kat; Urban P4l ax idei
évre egy gyari el8ké-
szités(i Dacidra cserél-
te a kis hatszizast,

Bobor Antal pedig a
hegyiversenyeken sa-
jat elSkészités(i Wart-
burgjéval indul, a ral-

lye-ban pedig
navigdlja

K&varit

Néhéiny éves interpress-rallye-
zdés utin 1974-ben mint az AFOR
klub versenyz8je a tirabajnok-
sdgban indult Csulik J6xsef és Ba-
ranyi PAl. Polski Fiat gépkocsijuk-
kal )6 részeredményeket értek
el, de a sorozatos miszaki hibdk
miatt a bajnoksigban csak a
nyolcadik helyen tudtak végez-
ni. A lendliletes kép a Polski-
rél egy mecseki gyorsasigi sza-
kaszon készllt




.+ . Es még egy kép szintén egy Polski
Fiatrél a visegriddi gyorsasagi pilyan.
Erdemes megfigyelni, hogy ez a hagyo-
ményos épitésli és hatarozottan orr-
nehéz kocsi a futémii megerdsitésével,
a médositott rugbzasi és lengéscsilla-
pité rendszerrel, no meg a 7 collos
palyagumikkal, milyen stabil kanyar-
tartidst produkal. Tar Andrias mérka-
tarsait a hegyigyorsasagi bajnoksagban
tavaly biztos fblénnyel verte
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Tébb mint harminc év utén lsm‘t' idthaladt Magyarorszé-

gon a hires Monte Carlo Rallye Yarsébél startolé mezdnye.

Képiink a Polski Fiat-gyari csapatot mutatja be a budapesti
idGellenfrzé alloméson. A Stavoviak—Cycyk kettds P.
Filat MC gépkocsijan a nagy verseny 9. helyezettje lett,
ami a lengyel gépkocsigyartids és autdsport jelentds sikere
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Dr. Karadi Istvan
einbk az AFOR Vil-
lalat vezetSségének
gratulaciéit is tol-
macsolta azzal az
oklevéllel egyiitt,
amit az elmalt év-
ad zarasakor nyij-
tott At Merényi Ti-
bor szakosztilyve-
zet8nek. Az AFOR
Autésport Szakosz-
taly otéves fenn-
allasa alatt toébb
mint 30 orszagos
bajnoki cimet szer-
zett a szamtalan
egyéb hazai és kil-
féldi rangos helye-
zés mellett
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Az AUTOS MAGAZIN fotéit
készitették:

G4l Méria, Kblcsényi Zoltan,
Németh Séndor, Tar Andés
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