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Formel 1: Hamilton nach Sieg iiber Rosberg beim GP Ungarn neuer WM-Leader

IM-Fiihrung ade
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" Hnmllton bleibt gnadenlos.
Mit dem fiinften Sieg in den
| letzten sechs Rennen hat der
1 Weltmeister die WM-Fiih-

o rung erstmals in dieser Saison =
tibernommen. Rosberg hat vor &
der Sommerpause noch eine
Chance, die Fithrung zuriick-
zuerobern: Am Wochenende
in Hockenheim. abS.4
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Christlan Echenberger
‘Chef vom Dienst

Woche fiir Schlagzexlen £ESorgt.

Und damit meinen wir aus-
nahmsweise nicht Mercedes. Gut, die
Silbernen haben in Ungarn erneut ge-
wonnen (ab Seite 4). Aber wir wollen an dieser Stelle ein
anderes Trio hervorheben: Sauber, BMW und KTM. Der
Schweizer Rennstall hat nach monate-, ja jahrelangem Uber-
lebenskampf endlich eine Losung gefunden (Seite 6). Noch

Drel Marken haben vergangene

bleibt abzuwarten, wie schnell man einen Weg aus der Krise .

findet. Denn auch wenn die Finanzen gesichert sind: Geld
allein macht nicht glitcklich. Tm Falle yvon BMW miissen sich
die Fans auch noch in Geduld iiben. Doch schon 2018 kdnnten
die Bayern auf gleich zwei Hochzeiten tanzen: Langstrecken-
WM und Formel E. Wir sagen Thnen, was dran ist (Seite 3).
Und dann ist da noch KTM. In MSa 31 haben wir Thnen die
neue Motorsportzentrale vorgestellt. Was dort geplant wird,
wissen Sie zum Teil schon. Jetzt ist auch bekannt, dass man
schon beim WM-Finale in Valencia mit einer Wildcard dabei
sein wird (Seite 23). Wenn das keine guten Nachrichten sind!

In dem Sinne, bis nichste Woche,_ Thr Chnsuan-Eicbenbetger

WER? Teddybar und Sebastian Vettel (D)
WO? Budapest (H)

PELLEGRINI

ER? Aksh Nandy (MAL)
WO? Budapest (H)

'i FOTOS DER WOCHE
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WRAS? Der leicht titowlerte
Ungarn-Sieger beim Training

WER" Lewls Hamllton (GB)
WO? Ort unbekannt

WAS? Davon traumen Formel-1-Fans - dieser Teddybar durfte
ausnahmsweise ganz nah an die Rennstrecke und seine Helden heran

zer-Pilot hatte Gliick im Ungliick und entstieg
seinem GP3-Wrack nach einem doppelten Uberschlag unverletzt

l

26.Juli2016 / MOTORSPORT aktuell

INHALT
AUTOMOBIL| 4

THEMEN DER WOCHE

I BMW: Einstieg in WEC und
Formel E fix?; DTM: HankooK
unschuldig; 24h Spa: Marathpn

mit vielen Favoriten 5/ 3
! FORMEL 1 Hamilton
erstmals in Fihrung 5|4
FORMEL 1 Wer sind die
Sauber-Retter? S| 6
FORMEL 1 So wurde bei Tcro
Rosso aufgeraumt 5|8

FORMEL 1 interview mit
Manor-Teamchef Ryan  S.10
GP2 So drangt Gasly auf den
F1-Sitz von Kvyat S.15
! LANGSTRECKEN-WM |
Heimsieg fUr Porsche S.117
8H NURBURGRING Das |
nachste Ferrari-Doppel  S. "Ia

GT MASTERS Die klaren
Meister der Halbzeit S.20
RALLYE-WM Vorschau auf die
Rallye Finnland S. 22

yMOTORRAD | 4
I THEMEN DER WOCHE
MotoGP: KTM startet schon
beim WM-Finale; Moto2:
Ajo-Team rustet auf S.23
I MOTOGP Interview mit- |
Sachsenring-2. Crutchlow S. 24
MOTOGP Ducati bei
Osterreich-Test vorn

S.26

MOTO2 Lithi: Was dran ist
Wechsel-Gertichten S.27
US-MOTOCROSS Roczen
bleibttrotz P2 Leader  S. 29
MOTOCROSS-WM Nagls
Vorstof3 in der WM S.30

AUTOMOBIL 40 Jahre |

Lauda-Unfall S.34
MOTORRAD Der Auspuff-|
Hersteller Akrapovi¢  S.36
BOXENGEFLUSTER Fan-
Shop; Namen & Nachrichten;
Leserbriefe S.38
IMPRESSUM S.39

SERVICE Termine, TV-Pror
gramm, MSa-Tipp S.39

I = Titelthemen

Fotos Titelseite:
XPB. PLATZER

MOTORSPORT aktuell

«Leserbriefe»

170162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuened
motorpresse.de




'6.Juli2016 / MOTORSPORT aktuell

Mit GT

Von ARNO WESTER

BMW richtet seine Motor-
sport-Strategie fiir die
Zukunft neu aus: Neben der
DTM plant der Miinchner
Autobauer weitere

ments in der FIA World
Endurance Championship
(WEC) sowie in der FIA
Formel E. Dagegen ist eine
Riickkehr in die Formel 1
kein Thema.

Die Nachricht schlug am ver-
gangenen Freitag wie eine
Bombe ein: BMW plant die
Riickkehr nach Le Mans und
damit auch den Einstieg in die
Langstrecken-Weltmeisterschaft
(WEC). Das hatten MSa sowie
unser Schwesterblatt «sport
auto» bereits vor langer Zeit
exklusiv angekiindigt.

GT-Programm statt LMP1

«Beider FIA World Endurance
Championship (WEC) handelt
es sich um ein interessantes
Format. Wir sind eine dynami-
sche Firma und beobachten die
Motorsport-Welt sehr genau.
In der ndchsten Schleife des
Bewertungsprozesses der Mo-
torsport-Strategie wird das si-
cher eine Rolle spieleny, sagte
Klaus Frohlich, Entwicklungs-
vorstand der BMW AG in ei-
nem Gesprach mit der Nach-
richtenagentur dpa und MSa.
Demnach ist der WM-Einstieg
und damit verbunden das Le-
Mans-Comeback der Bayern
fiir das Jahr 2018 geplant.

Allerdings nicht in der WEC-
«Konigsklasse» LMPI, sondern
mit einem neuen M-Modell in
der Kategorie LM GTE-Pro.
Fakt ist, dass dafiir der momen-
tan nur in Nordamerika zum
Einsatz kommende BMW M6
GTLM (siehe Foto oben) nicht
infrage kommt. Insider rech-
nen damit, dass der neue GT-
Sportwagen der Miinchner mit
innovativer Technik auf der
IAA 2017 vorgestellt wird. Zu-
dem wurde am vergangenen
Wochenende am Rande des
WEC-Rennens auf dem Niir-
burgring spekuliert, dass die
momentan von BMW ange-
dachte Strategie eine Finger-
iibung fiir ein mogliches spite-
res Engagement in der LMPI-
Klasse sein konnte.

Zuletzt war BMW Motorsport
werksseitig 2010 und 2011 mit
einem BMW M3 GT2 in Le
Mans vertreten. 1999 haben
die Bayern mit dem Schnitzer-
Team aus Freilassing den
bisher einzigen Gesamtsieg
bei dem legendiren Langstre-
ckenklassiker in Frankreich
gefeiert.

Formel E ja, Formel 1 nein

Die Konkurrenz, sofern sie
dann noch dabei ist, freut sich
bereits auf BMW. «Die WEC
erfreut sich immer groferer
Beliebtheit. Ein Einstieg von
BMW wiire ein weiteres posi-
tives Signaly, glaubt Porsche-
Motorsportchef Dr. Frank-
Steffen Walliser, nach dessen
Meinung die LM GTE-Pro-

lancpain GT Series: 24h Spa - Vorschau

\m Wochenende geht auf
lem belgischen Traditions-
aurs von Spa-Francorchamps
ler vierte Lauf des Blanc-
»ain GT Endurance Cup
BEC) mit der 68. Auflage
les 24h-Rennens iiber

lie Bithne.

jei keinem anderen Langstre-
kenrennen weltweit sind so
iele GT3-Sportwagen am Start
vie beim beriihmten Klassiker
a den Ardennen: Insgesamt 64
‘ahrzeuge von den elf Marken
\ston Martin (1), Audi (1),
tentley (4), BMW (4), Ferrari
14), Jaguar (2), Lamborghini
12), McLaren (3), Mercedes-
jenz (8), Nissan (2) und Por-
che (3) kimpfen um den pres-
igetrachtigen Gesamtsieg. In

der GT3-Ara seit 2009 hat Audi
mit drei Siegen (2011, 2012, 2014)
die Nase vorn. Corvette (2009),
Porsche (2010), Mercedes-Benz
(2013) und BMW (2015) konn-
ten je einmal triumphieren.

Black Falcon trifft Linkin Park

«Das Rennen ist nach dem
Marathon auf dem Niirburgring
ein weiterer Hohepunkt der
Langstreckensaison. Auch in
diesem Jahr ist die Leistungs-
dichte im Feld wieder enorm
hoch», meint BMW-Motor-
sportdirektor Jens Marquardt.
Weil BMW mit nur vier M6
GT3 einigen Konkurrenten zah-
lenmifig deutlich unterlegen
ist, wird die Wiederholung des
Vorjahres-Erfolges und damit
die Verbesserung des Rekords

(22 Gesamtsiege) ein schwieri-
ges Unterfangen.

Doppelt so viele Eisen (8) hat
beispielsweise Mercedes-Benz
im Feuer, die von drei Teams
eingesetzt werden. Zwei Mona-
te nach dem historischen Vier-
fach-Triumph von Mercedes-
AMG beim 24h-Rennen auf
dem Niirburgring wird den
Schwaben von Experten auch
ein weiterer Spa-Sieg zugetraut.
Besonderes Augenmerk liegt
auf dem Start der Nr. 00 (siehe
Foto), der von der kaliforni-
schen Rockband Linkin Park
designt wurde.

Audi ist mit so vielen Kunden-
teams am Start wie noch nie zu-
vor. Vier Teamchefs und 36 Fah-
rer vertrauen auf insgesamt elf
R8 LMS, die wie bei BMW und

BMWs aktuelles GT-Topmodell M6 GTLM aus der ISCC - kommt der Nach;o

lger auch nach Le Mans?
Klasse aktuell schon sehr
hochwertigen Motorsport auf
einem hohen Level bietet.

Neben der WEC ist auch
die Formel E, nicht aber eine
mogliche Formel-1-Riickkehr
ein Thema. Zu den Formel-
E-Plinen sagte Frohlich: «Das
ist eine sehr interessante Se-
rie mit grofem Potenzial und
einer anderen Zielgruppe.
Fiir uns ist es allerdings Vor-
aussetzung, dass man ein
Rennen mit einem Fahrzeug
vom Start bis ins Ziel bestrei-
ten kann.»

Diesen Standpunkt hatte
bereits BMW-Motorsport-
direktor Jens Marquardt ge-
geniiber MSa vertreten und
dabei eben auch eine Formel-
1-Riickkehr ausgeschlossen. ¢

Mercedes stark besetzt sind,
und bei denen mehrere Spa-Sie-
ger in den Cockpits sitzen. Wer
die Topteams der drei deut-
schen Premiumhersteller, die
mehr als ein Drittel des gesam-
ten Starterfeldes stellen, schla-
gen will, muss nicht nur schnell

DTM

Hankook
entlastet

Die Analyse der Reifenschiden,
welche die beiden Mercedes-
Piloten Robert Wickens und
Christian Vietoris in der
Schlussphase des DTM-Sonntag-
rennens in Zandvoort aus den
Punkterangen warfen, ergab bei
dem auf P2 fahrenden Wickens
einen schleichenden Plattfuf.
Die Frage, ob dieser durch
Trummerteile oder sonstige
Fremdkorper verursacht wur-
de, konnte abschliefend nicht
gekldrt werden.

Bei Vietoris war es nach offi-
ziellen Angaben ein nicht kor-
rekter Reifendruck. Durch die
streckenspezifisch hohe Belas-
tung hitte dies in der Folge mit
fortgeschrittener Laufzeit fiir
das Versagen des linken Vorder-
rades gefiihrt. Vietoris biifite
durch das Missgeschick seines
Teams 15 Punkte (fur P3), der
hinter Audi-Pilot Jamie Green
auf P2 fahrende Wickens sogar
18 Zihler ein. Mercedes-Benz
legt Wert auf die Feststellung,

- dass Exklusivausriister Han-

kook in keinem Fall ein Ver-
schulden trifft. ¢ AW

- AR
Reifenopfer: Robert Wickens

Niichster groBer Sieg fiir Mercedles?

sein, sondern vor allem einen
Null-Fehler-Job erledigen. Das
Besondere: Neben mehr Punk-
ten fiir den BEC werden auch
Zahler in der Intercontinental
GT Challenge, zu der neben Spa
noch die 12h von Bathurst und
Sepang zdhlen, vergeben. & AW

Ein Siegfavorit: Black-Falcon-GT von Schneider/Engel/Buurman
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Mercedes

Von BIANCA LEPPERT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Eigentlich fing fiir Nico
Rosberg das Ungarn-Wo-
chenende perfekt an. Zuerst
die Vertragsverlingerung
(bis 2018), dann die Pole-
Position. Doch im Rennen
drehte Lewis Hamilton den
Spief} wie schon so oft um.
Und sicherte sich im sechs-
ten Rennen nacheinander
den fiinften Triumph.

Auf dem Pole-Sitter in Ungarn
lastet ein Fluch. Nur 13 Mal
(ausgerechnet 13!) gelang es ei-
nem Piloten in 31 Rennen, den
ersten Startplatz auch in einen
Sieg umzumiinzen. Dieses Mal
musste Nico Rosberg dran glau-
ben. Lewis Hamilton ging schon
inder ersten Kurve in Fiihrung,
kontrollierte das Rennen und si-
cherte sich damit die WM-Fiih-
rung mit sechs Punkten Vor-
sprung vor Rosberg. «Es ist un-
glaublich, dass ich nun einen
Sieg mehr hier als Michael
(Schumacher) habe», sagte Ha-
milton. «Es war nicht der ein-
fachste Grand Prix, den ich hier
hatte. Aber ich habe immer re-
agiert, wenn ich musste.»
Rosberg sagte: «Mein Start
war okay, aber danach war das
Rennen entschieden. Lewis war

innen, es wurde etwas eng. Im-
merhin habe ich den zweiten
Platz wieder zuriickgeholt in
Kurve 2. Es war Schadensbe-
grenzung. Ich habe danach so
viel Druck wie moglich ge-
macht. Es hat aber nicht ganz
funktioniert, auf der Strecke
kannst du nicht gut iiberholen.»

Absichtlich langsam?

Nach dem ersten Boxenstopp
meldete Hamilton, seine Pace
sei nicht mehr so gut. Betrug
der Abstand vor dem Service
noch 2,5 Sekunden, schrumpfte
er danach auf14 Sekunden. Da-
nach blieb es eng zwischen den
beiden, bis Hamilton die An-
sage vom Kommandostand be-
kam, er solle doch bitte Gas ge-
ben, sonst hole man Rosberg
vor ihm zum nichsten Boxen-
halt. Der ein oder andere ging
davon aus, Hamilton mache das
mit Absicht, um Rosberg unter
Druck von Daniel Ricciardo
kommen zu lassen.

Doch dem widerspricht Mer-
cedes-Motorsportchef Toto
Wolff: «Er hat ihn sicher nicht
aufhalten wollen. Er war einfach
nur vorsichtig mit den Reifen.
Und er hatte nicht den Uber-
blick, was hinter ihm passiert.
Wir haben ihm dann klarge-
macht, dass es Probleme gibt,
wenn er die Pace nicht anzieht.»

&
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FORMEL1

Fiir Rosberg war es schier un-
moglich, seinen Stallrivalen zu
iiberholen. Auch wenn er ihm
zum Beispiel, nachdem man auf
Gutiérrez aufgelaufen war, auf
die Pelle riickte. Die letzten drei
Kurven auf dem Hungaroring
haben einen zu groffen Radius,
um fir die Zielgerade geniigend
aufschliefen zu konnen.

Apropos Gutiérrez: Die Uber-
rundung des Mexikaners war
eines der Highlights eines sonst
farblosen Grand Prix, sicht man
vom Zweikampf Verstappen ge-
gen Raikkonen ab (s. rechts). Im
ersten Moment war niamlich
nicht klar: Hatte Hamilton den
Zeigefinger oder den Mittelfin-
ger aus dem Cockpit gehalten?

SUTTON-IMAGES.COM

- o v . 4 4
Das Podium von Ungarn: Rosberg, Hamilton und Ricc

/iy
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Rosberg kam Hamilton nur nahe,
wenn Uberrundungen anstanden

Erst in der Wiederholung war
zu erkennen, wie Hamilton dem
Haas-Piloten den Stinkefinger
zeigte. Nachdem er beim Uber-
runden lange nicht am Ex-Ferra-
ri‘Testpiloten vorbeigekommen
war und Rosberg immer niher
kam, platzte dem Engliinder der
Kragen. Er schimpfte gestikulie-
rend aus dem Auto heraus.

Die Antwort kam nach Renn-
schluss. Gutiérrez twitterte:
«Nur weil du Weltmeister bist,
gibt dir das nicht das Recht, dei-
nen Mitstreitern gegeniiber res-
pektlos zu sein, lieber Lewis.»

Fiir die Kommissare war die
Sache klar: Der Mexikaner wur-
de mit einer Fiinf-Sekunden-
Strafe belegt, weil er die blauen

o
NAGYDIJ 2016
BUDAPIST

" . -
iardo (v.l.)

Flaggen ignoriert hatte. I
Stinkefinger hat keine Unte
suchung ausgelost.

Wer fiihrt in der Pause?

Fiir Mercedes war Ungarn b
reits der dritte Doppelsieg
Saison nach Australien un
Russland. Hamilton holte de

flinften Sieg der Saison und #e

nen fiinften in Ungarn - %‘I‘
ist er der erfolgreichste Fahre
auf diesem Kurs. Bisher teilté ¢
sich diese Ehre mit Micha
Schumacher. Der war 2004 {il
rigens der letzte Ungarn-Siege
der im selben Jahr auch W;el
meister wurde. Das sollte Rp:
berg Hoffnung machen. |
Auflerdem bleibt nicht Vi
Zeit,um sich zu viele Gedanke
iiber eine verpasste GelegenHe
zu machen. Am Wochenend
steigt am Hockenheimrin
schon der nichste GP. Dan
entscheidet sich, welcher de
beiden Mercedes-Piloten
Fiihrender in die Sommerpaus
geht. 2015 war es Hamilton (
202:181 Punkten). 2014 war|e
Rosberg (202:191 Punkten).|]
beiden Fillen hiefs der Wel
meister am Ende Hamilto:
«Ich wiirde diesen Rechenspit
len nicht zu viel Bedeutung be
messeny, sagte Teamchef Tot
Wolffin Ungarn. «Abgerechn:
wird am Schluss.» & ‘
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Schutzschild gegen den Sieger: Hamilton spritzt Ron Meadows a
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Noch lacht er: Rosberg liegt in der WM jetzt hinter Hamilton

KOMMENTAR

Warum briiten, wenn's
auch schneller geht?

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

gentlich klar: Mercedes muss-
te beweisen, dass Rosberg
gelupft hat. Damit wire die

In Silverstone war das Er- Sache vom Tisch gewesen.
gebnis erst 220 Minuten nach ~ Warum in aller Welt Kom-
dem Rennen offiziell. In Bu- missare Stunden nach dem
dapest war samstagsum 1945  Rennen noch iiber Daten brii-
Uhr noch nicht klar, ob Nico ten (tun sie das wirklich?), ist
Rosberg seine Pole-Position mir schleierhaft. Niki Lauda
behalten darf. sagte in Ungarn: «Das ist das
In beiden Fillen - sollte man Schlimmste, was man dem
meinen - ist das Reglement Sport antun kann. Das muss
klar. Den Funkverstof (oder reorganisiert werden. Wir
eben auch nicht) haben in werden es am Donnerstag
England sogar die TV-Zu- vor Hockenheim in der Stra-
schauer mitgekriegt. Viel tegiegruppe ansprechen.»
mehr Beweismaterial braucht  Hoffentlich! Es ist hochste

es dazu nicht. Und auch in Zeit, dass Entscheidungen

Budapest war die Lage ei- schneller gefillt werden.

Ferrari gegen Red Bull

Knackpunkt Quali

Von BIANCA LEPPERT und
WERNER J. HALLER

Der Zweikampf zwischen
Max Verstappen und Kimi
Riikkonen hatte Symbolge-
halt. Red Bull liuft Ferrari
mehr und mehr den Rang
ab - und die (Noch-)Num-
mer 2 hinter Weltmeister
Mercedes wehrt sich auf
Biegen und Brechen.

Es war der Hohepunkt des lang
anhaltenden Duells zwischen
Verstappen und Riikkonen um
Rang5.In der 57 von 70 Runden
holte der Finne zum Uberhol-
manover aus - erst nach links,
dann nach rechts - und beschi-
digte vorne links den Frontflii-
gel seines Ferraris, weil der Hol-
linder konterte. Zu sehr, wie
Riikkonen noch nach der Ziel-
flagge immer wieder betonte:
«Seine Manover waren wirklich
fragwiirdig. Nach diesem Zick-
zack blieb mir gar nichts ande-
res mehr iibrig, als nach aufen
zu ziehen. Dabei bin ich in ihn
reingekracht.» Es blieb nicht bei
diesem einen Versuch Riikko-
nens - und auch nicht beim letz-
ten Konter Verstappens. «Es ist
gewiss nicht mein Job zu ent-
scheiden, was recht ist oder
nicht. Aber es gab schon Renn-
fahrer, die fiir weniger bestraft
worden sind», schimpfte Riik-
konen.

Dem Finnen, der von Startpo-
sition 14 ins Rennen gegangen
war, blieb Platz 6 hinter Ver-
stappen. Auch Ferrari-Teamkol-
lege Sebastian Vettel hatte ge-
gen den «Bullen» von Daniel
Ricciardo das Nachsehen: Rund
zweieinhalb Sekunden fehlten

dem Deutschen fiir Podestplatz
3. Noch hilt Ferrai nach dem
Ungarn-GP den zweiten Rang
in der Hersteller-WM hinter
Dominator und Titelverteidiger
Mercedes. Aber Red Bull liegt
nur noch einen Zihler hinter
Ferrari (224 Punkte) zuriick.

Uberholen fast unmaglich

Derart dicht bedringt wie in
der Herstellerwertung fiihlt
sich Ferrari von Herausforderer
Red Bull allerdings offenbar
(noch) nicht. «Heute war mein
Auto wirklich gut, ich hatte
richtig Speed», sagte Riikko-
nen auch, und erklirte, warum
erund Vettel letztlich gegen das
Duo Verstappen/Ricciardo den
Kiirzeren zogen.

«Mit einer
besseren

Quali ware
Platz 3 moglich.»

SEBASTIAN VETTEL
/i

«Der Hungaroring ist leider
nicht der beste Ort zum Uber-
holen. Wegen der Resultate in
der Qualifikation waren wir
heute nicht in der Position, die
uns jene Resultate ermoglichte,
die uns zugestanden hitten.»
Sebastian Vettel, der im Ver-
gleich zur Qualifikation im Ren-
nen einen Platz gutgemacht
hatte, ging sogar noch einen
Schritt weiter. Die Messlatte ist
nicht Red Bull - sondern Platz-
hirsch Mercedes. «Mit einer

- _ /11,

besseren Qualifikation wire
der dritte Platz heute moglich
gewesen, problemlos. Wir hat-
ten eine gute Strategie, die Leis-
tung des Autos stimmte. Zum
Schluss hiitte ich bei freier
Fahrt eine Sekunde schneller
fahren konnen. Hatte ich aber
nicht. Der Hungaroring ist eben
beziiglich des Uberholens eine
der schwierigsten Rennstre-
cken iiberhaupt.» Es sei ein
positives Rennen gewesen, und
eine gute Antwort nach den
vergangenen Wochen, in wel-
chen die Roten vermehrt in die
Kritik geraten waren. Ferrari
miisse sich «hier und da» noch
verbessern, gab der Heppenhei-
mer zu. «Aber der Riickstand
zu Mercedes ist nicht so
grofl wie er riiberkommt.
Sie scheinen das bessere
Reifen-Management zu ha-
ben - und das ergibt iiber
eine Vielzahl von Runden
einen grofien Vorsprung.»
Ferrari-Teamchef Maurizio
Arrivabene stellte sich in den
Windschatten seiner Jungs und
verschaffte sich ein bisschen
Luft gegen die Kritiker: «Hitte
Sebastian heute weiter vorne
starten konnen, wiirde das Re-
sultat des Ungarn-GPs mit Si-
cherheit anders aussehen!»

Nachholbedarfin Hockenheim

Sebastian Vettel lieR es sich
denn auch nicht nehmen, fiir
seinen Heim-GP diesen Sonn-
tag in Hockenheim die eine
Kampfparole rauszuhauen:
«Wir haben ein gutes Auto, und
wenn wir alles zusammenkrie-
gen, dann haben wir eine gute
Chance aufs Podium - und das
ist unser Ziel.» ¢

Verstappen vs. Rdikkénen: Der Finne beschwerte sich mehrfach Giber den Fahrstil des Red-Bull-Piloten
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Saubere Losung

s ist eine der besten
Nachrichten der Saison,

- und das bezieht sich nicht

nur auf die Motorsport-Fans
in der Schweiz: Der Sauber-
Rennstall ist gerettet und
wird unter gleichem Namen,
aber auf andere Rechnung in
der Formel1 weitermachen.

' Man muss kein Traditionalist

sein, um das gut zu

. finden. Denn der
. Kampfgeist, den die
' Mannschaft aus /

Hinwil in den ver-

- gangenen, klammen

=

' Jahren bewiesen hat, { derswo hinzukaufen.
zeigt den Sportsgeist J ¢ Das ist die Aushoh-
im Ziircher Ober- E'mar 'Brimmer | lung einer Idee, die
land. =~ Teamchefin Monisha

ormel 1 ohne Sauber, das Kaltenborn, ganz im Sinne
hat man sich nicht sorich-  von Peter Sauber, immer
tig vorstellen konnen. Genau-  verteidigt hat. «Es wird alles
so wenig wie Konigsklasse immer teurer», klagte sie in
ohne Frank Williams. Von Budapest zwei Tage nach
. den letzten beiden Garagis- dem Deal mit Longbow, «wir
ten ist jetzt nur noch der sollten aus der Vergangenheit
Brite auf eigenes Risiko am lernen. Stattdessen geht die
Start. Peter Sauber hat mit Formel 1 Schritt fiir Schritt
' dem Verkauf seines Lebens- wieder in Bereiche zuriick, in
werks seinen guten Ruf erhal-  die wir eigentlich nicht mehr
ten und die Arbeitsplitzeam  wollten.» 1
| Standort Hinwil, aber er wird Fﬁr die kleineren Rennstal-
sich endgiiltig aus dem ak- le bleibt das Dasein eine
tiven Renngeschift zuriick- Gratwanderung. Durch eine
. ziehen - mit 72 Jahren, von Zeit wie in den letzten Jahren
denen er 46 der (seiner will Sauber sicher nicht mehr
Meinung nach) verriickten gehen wollen oder kénnen,
Idee gewidmet hat, aus der und bei anderen Teams sieht
Schweiz heraus die Motor- es auch nicht gerade rosig
sportwelt zu erobern. Durch  aus. Es steht nicht zu be-
die neuen Besitzverhaltnisse fiirchten, dass in Hinwil jetzt
kann die eidgendssische PS- die Geldverschwendung
Geschichte weitergelebt wer-  beginnen wird, dazu sind die
den, Sauber hat die Chance Wunden der letzten Jahre
zu einem echten Neustart. nicht nur zu frisch, sie sind
m Ehrgeiz, am Know- auch zu tief. Und da ist ja
ow oder an der Effi- noch das Credo von Peter
. zienz hat es auch in den Kri- Sauber, das von Beginn an
* senjahren nie gefehlt, nur lautete: «Motorsport, aber
. ebenam Geld. Unddamitan  nicht um jeden Preis.»
- der Weiterentwicklung und chlussendlich hat sich

& dem groferen Erfolg. Ein seine Investition vor gut
Teufelskreis, der zumindest sechs Jahren, als ihn BMW
fuirs Erste durchbrochen ist. (nach dem Riickzug) hatte

. Vor dem Befreiungsschlag sitzen lassen, als richtig er-
war die Belastung, die zuvor wiesen. Peter Sauber hatte
nur von Saison zu Saison gro-  damals sein Schicksal in
Rer geworden ist, plotzlich die eigene Hand genommen,

£ von Rennen zu Rennen zur wie Racer das nun mal tun.

i Bedrohung geworden. Durch  Fortgefiihrt wird sein Le-

| die neuen Investoren ist wie-  benswerk nun von anderen.
der Hoffnung der eigentliche  Ein faires Geschaft.

e i A

Peter Sauber: Investoren gefunden, Team gerettet

Antrieb, und so wie es sich
darstellt, wohl durchaus eine
berechtigte Hoffnung.
ine Alternative zum
Verkauf hat es nicht ge-
geben, was zeigt, dass sich
die Verhaltnisse in der For-
mel 1 griindlich gedndert
haben. Selbststindigkeit
funktioniert nur noch bei
Konzernrennstallen, und wer
als kleiner Kons-
| trukteur angefan-
| gen hat, muss aus
o ' Rentabilitatsgriin-
' den Teile von an-
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'f Sauber

Wer steckt hinte

Von ELMAR BRUMMER

Es war der grofite Jubel,
den Sauber in dieser Saison
wohl zu erwarten hat: Am
Dienstag unterzeichneten
Peter Sauber und Monisha
Kaltenborn den Verkauf des
Rennstalls an die Longbow-

Finanzgruppe. Die Rettung
fiir das Schweizer Team.

Die Spur fithrt, kaum verwischt,

zu den Gonnern von Marcus
Ericsson. Diese setzen sich aus

| Freunden und Besitzern jener
| schwedischen Milliardirsfami-
- lie Rausing zusammen, denen
der Verpackungskonzern Tetra
Laval gehort. Longbow Finance
S.A. und Tetra Laval sind in
Nachbarorten am Genfer See
angesiedelt, die Investmentge-
sellschaft firmiert als Schweizer
Firma. Prisident ist der ehema-
lige Bankier Raymond J. Bir. Al-
lein die Kapitalertrige der Rau-
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Max Verstappen und seine an‘;

Auf der Rennstrecke ist Max
Verstappen schon ein Star.
Auflerhalb muss der 18-jih-
rige Niederlander noch daran
arbeiten. Auf den sozialen
Netzwerken hat Lewis Ha-
milton um den Faktor zehn
mehr Fans. Verstappen folgen
334000 Leute auf Twitter,
Hamilton 3550 000. Auf Face-
book hat Verstappen 383000
Freunde, Hamilton dagegen
3775000. Nur auf dem Bilder-
dienst Instagram sieht das
Verhaltnis etwas freundlicher
aus: 3100000 zu 483000 fiir
den Weltmeister.

*0¢
Daniel Ricciardo glaubte
vom Donnerstag fest an einen
Sieg beim GP Ungarn. Er mo-
tivierte seine Kumpel in den
Wettbiiros, aufihn zu setzen.
Wer schon am Donnerstag
seinen Einsatz brachte, bekam
den Ricciardo-Sieg fiir 8:1.
Nach dem dritten Platz des
Australiers in der Qualifikation
gab es immer noch sieben

SUTTON-IMAGES.COM

sings diirften gereicht haben,
den Rennstall zu {ibernehmen.
Die NZZ am Sonntag vermutet,
dass Longbow nur einen sym-
bolischen Preis bezahlt hat,
dafiir die Verbindlichkeiten in
dreistelliger Millionenhéhe be-
gleicht. Sauber kommentiert
Zahlen prinzipiell nicht. Neuer
CEO und Vorsitzender der ge-
samten Sauber Holding ist
Pascal Picci, der zuvor auch fiir
eine Firma namens Sportpro Li-
mited gearbeitet hat - von dort
flossen direkt Gelder in die Kar-
riere von Marcus Ericsson.

Warum investieren die
Schweden?

Tetra-Pak-Chef Dennis Jonsson
ist zwar Motorsportfan, aber
auch knallharter Geschiifts-
mann - und das Engagement ist
mit klaren Zielen verbunden.
Ericsson soll zu einem Top-
Rennfahrer ausgebildet werden,
deshalb war ein Forderungssys-
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Euro fiir einen Euro bei einem
Triumph des Red-Bull-Piloten.

*60 2
Nico Rosberg wird beim
Benefiz-FufRballspiel der
Formel-l-Piloten gegen die
Nowitzki-Allstars am Mitt-
woch vor Hockenheim in
Mainz in einer Doppelrolle
auftreten. Eine Halbzeit spielt
der Mercedes-Pilot, die andere
kommentiert er fiir SATL.

L 2 2 2
Jenson Button ist fiir seine
Triathlon-Leidenschaft be-
kannt. Zwischen dem GP Eng-
land und dem Rennen in Un-
garn veranstaltete er bereits
zum vierten Mal ein eigenes
Event. Im englischen Derby
fand am 17 Juli der «Jenson
Button Thrust Triathlon» statt.
Mit der Veranstaltung unter-
stiitzt er die Krebsforschung.
Button wurde 15. von iiber 500
Teilnehmern. «Es war ein
toller Tag, ich bin happy da-
mity, sagte er. «Derjenige, der
gewonnen hat, ist ein Junior-
Olympiasieger. Bei den Frauen
hat eine Triathlon-Weltmeiste-
rin den ersten Platz geholt.»

L 2 2 2
Die PR-Leute von Pirelli diirf-
ten in Ungarn graue Haare
bekommen haben. Nach dem
Regen-Qualifying beklagten
sich die beiden Ferrari-Piloten
Sebastian Vettel und Kimi
Riikkonen offentlich fiber die
Regenreifen. Vettel war deut-

tem in Skandinavien entstdn
den. Ericssons Hinterminme:
hatten die Langzeitstrategie in
Hinterkopf; als sie bei finanzigl
len Engpissen wie nach dén
Van-der-Garde-Urteil oder der
ausstehenden Gehiltern in dje
sem Friithjahr schon ausgehol
fen haben sollen. Natiirlich js
es einfacher, einen Fahrer (m‘l
weitere Talente) in einem Tean
unterzubringen, wenn es cim.j*n
gehort. Neben der bekannt gu
ten Rennfahrer-Ausbildung |ir
Hinwil sehen die lnvestorm
auch die Chance auf den spf)rt
lichen Erfolg, wenn die Res
sourcen da sind - und somit du
hohere Gewinnausschiittungen
die die laufenden Kosten sén
ken. Interessant und eine Art Si
cherheit ist aber natiirlich de
Windkanal samt Supercompu
ter im Ziircher Oberland. Hin
wil, so heifdt es in der offizieller
Mitteilung, solle weiter al:
Hightech-Standort ausgebdu

o n

D

lich: «Das Problem ist, dass
unsere echten Regenreifen
nicht gut genug sind, um das
Wasser zu verdringen. Sonst
konnten wir auch rausfahren,
wenn es ganz viel Wasser hat.
Aber dafiir ist der Reifen nich
gemacht.» Rdikkonen pflichte:
te ihm bei: «Die Regenreifen
sind anfillig fiir Aquaplaning.»
(X 2 4
Der dsterreichische Schauspié
ler Elyas M’Barek, bekannt
aus den Filmen «Fack ju Goh-
te» 1 und 2 weilte mit seiner
Freundin am Hungaroring, un
Nico Rosberg zu unterstiitzen.
M'Barek gehort in Deutsch-

T

son Button

land zurzeit zu den gefragtes-
ten Promis und gilt als Frauen
schwarm. In Rosbergs Video-
Blog vor dem Rennen wurde
er als Gliicksbringer vorge-
stellt, der beinahe den Renntag
verschliift, dann aber von
Rosberg aus dem Bett gewor-
fen wird und schon im Renn:
anzug bereitsteht.
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werden. Zum Drittkundenge-
schift zdhlt auch die Motor-
sportabteilung von Audi.

Wie nehmen die Besitzer
Einfluss?

Peter Sauber zieht sich von al-
len Amtern zuriick, er hatte 70
Prozent der Anteile besessen.
Monisha Kaltenborn bleibt
Teamchefin, ihr gehérten die
restlichen 30 Prozent. Sie ist
zugleich Mitglied des Verwal-
ungsrates, der iiber alle wich-
igen Entscheidungen befindet,
zundchst aber nicht ins Tages-
reschift eingreifen will: «Der
neue Besitzer ist ein Garant fiir
iie Starkung der Marke Sauber
n der F1 und fiir das Wachstum
nder technischen Entwicklung
les ganzen Unternehmens.»
Longbow hatte sich mit der
Jbernahme des Rennstalls
iazu entschieden, weiterhin un-
er dem Namen Sauber und mit
schweizer Lizenz anzutreten,

Der neue VR-Prasident: Pascal Picci

um der Mannschaft die Identi-
tiit zu belassen - eine gerade in
Hinwil nicht unwichtige Tatsa-
che. Der Verlust der Unabhiin-
gigkeit ist einfacher zu verkraf-
ten, denn allein ist ein Team an-
gesichts der permanent steigen-
den Kosten in der F1 nicht mehr
zu finanzieren, es sei denn, man
heift Dietrich Mateschitz.

Was kann sich éindern?
Etwas mehr Gelassenheit und
noch mehr Motivation, nach-
dem die mehr als 300 Arbeits-
plitze sicher sind - und das
Team eine Perspektive hat. Die
Investoren haben sich erkun-
digt, wie lange die Umsetzung
einer neuen Strategie in der
Formel 1 fiir gewohnlich dauvert,
weshalb sie auch der grofen
Trendwende bei Sauber zwei
bis drei Jahre Zeit geben. Sauber
will wieder eine verlissliche
Grofle in der Formel 1 sein - in
jeder Hinsicht.

Die Riickkehr zum sport-
lichen Erfolg liegt in den bes-
seren Entwicklungsmoglich-
keiten. Die Ressourcen miissen
nach und nach aufgebaut und
richtig genutzt werden. Kalten-
born spricht in Budapest von
einem Stabilisierungsprozess:
«Diese Losung ist in bestem In-
teresse fiir alle Mitarbeitenden,
fir die Partner des Teams, fiir
unsere Lieferanten, fiir den
Standort Hinwil und fiir den
Schweizer Motorsport. Wir
sind Longbow sehr dankbar,
dass sie an die Kompetenzen,
die Fahigkeiten und die Effizi-
enz der Sauber Gruppe glauben
und uns diese Chance geben.»

Besteht noch Hoffnung auf
Punkte in dieser Saison?
Natiirlich soll der frische
Schwung nach Maoglichkeit
schon in dieser Saison wirken,
die wenigstens in ein paar WM-
Punkten miinden soll. Punktlos

y W

Sébastien Buemi: Ein Kandidat fiir das zweite Cockpit?
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Letzter werden, das kann man
sich gerade in der aktuellen Eu-
phorie-Phase nicht vorstellen.
Das Hauptaugenmerk gilt der
Entwicklung des Rennwagens
fiir 2017, wenn sich das techni-
sche Reglement stark fdndert.
Dafiir war angesichts des bishe-
rigen Ressourcenmangels nicht
viel Zeit und Geld {ibrig.

Wird sich die Struktur des
Teams verdindern?

Personell ist der Rennstall in
den letzten Jahren stark aus-
geblutet, vor allem haben einige
Fiithrungspersonlichkeiten Sau-
ber verlassen. Experten mit ent-
sprechenden Fihigkeiten gilt es
nun wieder zu gewinnen. Die
zweite Fithrungsebene muss
verstirkt werden. «Wir sind zu-
versichtlich, dass Longbow der
perfekte Partner ist, um das
Team in der Formel 1 wieder
konkurrenzfihig und erfolg-
reich zu macheny, sagt Kalten-
born iiber die neue Basis.

Ist Marcus Ericsson als
Fahrer gesetzt?

Der Schwede selbst ist in Buda-
pest gewohnt Kryptisch geblie-
ben, er schaue sich {iberall um.
Aber das diirfte reine Kokette-
rie sein. Natiirlich weif er, dass
er seinen Nummer-1-Status si-
cher haben diirfte.

Und wer wird sein
Nebenmann?

Felipe Nasr, der vielen als der
talentiertere Pilot gilt, wird sich
woanders umgucken - es hat zu
oft gekracht zwischen den bei-
den, wortwortlich. Aber der
Brasilianer bringt wichtiges
Sponsorengeld mit, und warum
sollten die neuen Besitzer auf
eine Morgengabe aus Brasilien
verzichten. Aber Sauber wird
natiirlich unter den verinderten
Vorzeichen fiir viele Fahrer mit
Geldgebern im Riicken deutlich
interessanter. Entscheiden tiber
die Besetzung der zweiten Stel-
le wird die mittelfristige Strate-
gie von Longbow-Sauber.

Hat ein Schweizer Pilot

eine Chance?

Schon immer eines der Lieb-
lingsthemen beim «National-
team». Aber mehr als Testgast-
spiele von Neel Jani, Fabio Lei-
mer und Simona de Silvestro
hat es nie gegeben. Bleibt, mit
Unterstiitzung der Boulevard-
presse, als ernst zu nehmender
Kandidat Sébastien Buemi. Der
Champion der Formel E ver-
dingt sich in der Langstrecken-
WM fiir Toyota, vor allem aber
ist er bei Red Bull der wichtigs-
te (und angeblich oft der beste)
Pilot im Formel-1-Simulator.

o/
-~
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FIA verscharft Regeln
zum Funkverkehr

Richtlinien Der Fall Nico
Rosberg hat die Diskussionen
um das Funkverbot neu ent-
facht. Nachdem der Merce-
des-Fahrer wegen unerlaub-
ter Hilfe beim GP England
zehn Strafsekunden bekam,
forderten die Teams ein
Umdenken beim Funkverbot.
Alle Funkspriche, die bei
einem technischen Problem
helfen, sollten erlaubt sein. Die
FIA hat genau das Gegenteil
gemacht. Rennleiter Charlie
Whiting verschickte am Mitt-
woch an die Teams eine neue
technische Direktive, die das
alte Dokument TD/016-16
aufhebt. Darin werden die 23
erlaubten Funkspriche auf-
gelistet. Die neuen Richtlinien
gelten mit sofortiger Wirkung.
So gilt das neue Funkverbot
neuerdings nur noch, wenn
sich das Auto auBerhalb der
Boxengasse befindet. Erlaubt
ist geman der neuen Regeln,
dass Fahrer Uber Schaden an
der Verkleidung ihres Autos
instruieren werden durfen -
wie herunterhangende Fllgel
beispielsweise. VerstéBe ge-
gen die neuen Regel sollen
noch harter geahndet werden
als bisher (Drive Through).

Hamilton: Kritik
am Cockpitschutz

Halo Lewis Hamilton ist auch
nach der Halo-Prasentation
kein Fan des Cockpitschutzes.
«Es sieht einfach nicht nach
Rennauto aus.» Auch zu der
17 Prozent besseren Uberle-
benschance auBerte sich der
Weltmeister kritisch: «100
Prozent waren besser. Ich
glaube nicht, dass der Halo
Jules Bianchi und Justin
Wilson gerettet hatte. Und
Felipe Massa ware auch mit
Halo getroffen worden.»

Pérez zu Williams,
Massa zu Renault?

Williams Bei Williams werden
zurzeit zahlreiche Fahrer fir
die beiden Cockpits gehan-
delt. Neben Jenson Button,
Valtteri Bottas und Lance
Stroll jetzt auch Sergio Pérez.
Der Mexikaner hat 15 Millionen
Dollar von seinen Sponso-
ren im RUcken. Doch Pérez
musste sich bei Force India
freikaufen. Vijay Mallya pocht
auf seinen Vertrag. Die Zeit
fur Felipe Massa scheint ab-
gelaufen. Der Brasilianer wird
mit Renault in Verbindung
gebracht. Flr die Franzosen
ist der brasilianische Markt
sehr wichtig. Massa oder der
jingere Felipe Nasr waren als
Werbetrager ideal. ® MS/CE
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Toro Rosso hat aufgeraumt

Von TOBIAS GRUNER

Obwohl die Entwicklung
fiir die Saison 2017 bei den
meisten Teams schon auf
vollen Touren liuft, wurden
viele Autos fiir den End-
spurt vor der Sommerpause
noch einmal nachgeriistet.

Aufdem kurvigen Hungaroring
ist voller Abtrieb gefragt. Da
lohnten sich Modifikationen an
der Aerodynamik gleich dop-
pelt. Die grofiten Veranderun-
gen waren bei Toro Rosso zu
erkennen. Nachdem das kleine
Red-Bull-Team in der ersten
Saisonhdlfte lange an den Nach-
wirkungen der spiten Motor-
entscheidung im Winter litt,
wird unter der Haube nun lang-
sam aufgeraumt. Was die Inge-
nieure bei der Anordnung der
Innereien genau verdndert ha-
ben, ist nicht bekannt. Doch die
Auswirkungen sind von auflen
zu sehen. Neu sind zwei zusitz-
liche Lufteinldsse oben an der
Airbox, iiber die zusitzliche
Kiihlluft unter die Haube ge-
lenkt wird. Im Heck baut der
STR1 jetzt schlanker. Die grofe
Offnung in der Verkleidung ist
nun nicht mehr asymmetrisch.

In Sachen Aerodynamik war
ansonsten bei vielen Autos vor
allem Kleinkram zu sehen. Mer-

Manor: Onboard-Kameras im Mercedes-Stil
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Toro Rosso hat unter der Haube aufger&umt Neu slnd zwel zusétzllche Luftelnl&sse an der Airbox

cedes setzte neue Kiihloffnun-
genam Cockpitrand ein. Es war
bereits die vierte unterschied-
liche Version der sogenannten
«Kiemeny in dieser Saison.
Auch bei Manor konnte man
ein Mini-Upgrade erkennen.
Die Onboard-Kameras an der
Nase stehen nicht mehr einfach
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Zahl und Zitat des Wochenendes

Mister Zuverlassigkeit auf dem Podest

Ricciardo: 11 GP, 11 Zielankiinfte

Elf von 21 Grands Prix sind
durch. Drei Fahrer landeten
immer in der Wertung. Der
beste von ihnen: Daniel Ric-
ciardo - in Ungarn Dritter.

Daniel Ricciardo ist wieder
«Best of the Rest». Der Austra-
lier hat in Budapest den dritten
WM-Rang zuriickerobert. Mit
einer tadellosen Fahrt auf Platz
3. Mehr war fiir den sympathi-
schen Australier nicht zu holen.
«Ich konnte das Tempo der
Mercedes nur phasenweise mit-
g&.ht.n Uber die Distanz waren
sie schneller:»

horizontal zur Seite ab, sondern
sind im Mercedes-Stil mit ver-
tikalen Befestigungen etwas
hohergelegt. Red Bull war erst-
mals diese Saison mit einem Zu-
satzfliigel im Heck unterwegs.
Bislang hatte man bei allen Ren-
nen - selbst in Monaco -aufden
Monkey-Seat verzichtet.

Red Bull: Erstmals mit eilnem Monkey-Seat unterwegs

Ricciardos Bilanz 2016 lisst sich
sehen. Nur beim russischen GP
in Sotschi landete er als Elfter
knapp aufierhalb der Zihler.
Sonst fuhr der zuverlissige Red-
Bull-Pilot stets in die Punkterin-
ge. Allerdings - und das wurmt
ihn doch ziemlich - wurde er in
elf Rennen auch fiinfmal Vierter.
«So knapp am Podest vorbeizu-
fahren, ist schon drgerlich. Aber
es gehort halt dazu. Einer muss
Vierter werden.»

Was Ricciardo in Ungarn be-
sonders freute: Er war im Quali
und im Rennen schneller als
Max Verstappen. Der dritte

Interessant ist auch der Blick
auf den Williams. Neben einem
neuen Unterboden am Auto von
Valtteri Bottas gab es fiir den
FW38 auch noch modifizierte
Halterungen fiir die Aufen-
spiegel. Sie stehen nun deutlich
héher vom Cockpit weg. Sorgen
scheint den Ingenieuren aus

Platz war also auch ein Sieg im
hart umkimpften Teamduell.

Uberhaupt scheint ihm der
Hungaroring zu liegen. 2013 ge-
wann er dort seinen zweiten
Grand Prix iiberhaupt. Im Vor-
jahr wurde er Dritter.

Ricciardo ist nicht der einzige
Pilot im Feld, der bisher immer
gewertet wurde. Auch Valtteri
Bottas und Sergio Pérez haben
eine reine Weste. Allerdings ist
Bottas schon zweimal leer aus-
gegangen. Pérez sogar fiinfmal.
In Osterreich schied er in der
letzten Runde aus, wurde aber
dennoch gewertet. ¢ CE

‘
LEPPERT

Grove aber weiterhin die Front-
partie des Autos zu bereiten. In
Ungarn war der Williams vﬁk—
der mit der Uralt-Nase und der
dazu passenden alten Flﬁgé_l-
variante unterwegs, die man b
reits beim zweiten Rennen Ir
Bahrain durch neue Teile er-
setzt hatte. Ein Zeichen von Rat
losigkeit bei den ’I‘echml\emw

Ferrari musste nachriisten
Bei Ferrari gab es ebenfalls in
teressante Technik-News: Bei
den Testfahrten im Anschluss
an das Rennen in Silverstone
explodierte ein Turbolader. Der
Schaden war so kapital, dass
Triimmerteile die Abdeckung
durchschlugen, die von der FIA
aus Sicherheitsgriinden verlang
wird. Ferrari musste bis zum GT
Ungarn nachriisten. Das Gehitr
se rund um den Turbolader ist
jetzt stabiler. Das kostet zwe!
Kilogramm zusitzlich ~ und das
Ganze liegt auch noch an un-
giinstiger Stelle. Der Turboladeér
ist relativ weit oben angebracht

Auch beim anfilligen Getrie-
be hat Ferrari reagiert. An kriti-
schen Stellen wurden die Teile
verstirkt. Man hort, dass einige
Innereien zu schwach dimensif-
niert waren. Was erkliren wiir:
de, warum die Kundenteams
wesentlich weniger Arger mif
dem Getriebe haben. ¢

Williams: Modifizierte Halterung fiir die Auﬂenspieg' |

«Wenn
einem
tas Bremspedal
versagt, ware
es schon, es
iiber Funk

zu erfahren.»

JENSON BUTTON
V//7///117//7777711/77/17/774
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«Hahen keine

Seit Ende 2015 Teamchef von
Manor Racing: Dave Ryan,
vormals Teammanager

von McLaren

Zur Person
Dave Ryan

Geburtstag 12. Mai 1954
Gehurtsort Auckland (N2)
Herkunftsland Neuseeland

I(:RRIERE
ab 1976 Mechaniker bej Mclaren
1986 Chefmechaniker bei Mclaren
danach Chefmanager in der Factofv
1990-2009 Sportlicher Direktor von
Mdaren (unrihmlicher Abgang nach
der Hamiﬂon-lagen-Artam)
ab 2010 eigenes Team Ryan Racing -
?015 mit Mclaren 6506T drej Siege
n der Blancpain-Serie und in der
britischen GT-Meisterschaft

seit Ende 2015 Teamchef von Manor
Racing

HOBBYS
Sport, historische Autos

| Existenzangst melir»
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Von MICHAEL SCHMIDT

Manor hat die Liicke zum
Rest des Feldes geschlossen.
Teamchef Dave Ryan ver-
rit, warum der Rennstall
nicht mehr ums Uberleben
kiampft, warum er in der
Saison 2017 eine Chance
sieht und wo das Team in
Zukunft investieren wird.

Von Manor und dem Vorganger-
team gab es oft nur Hlobsbot-
schaften. Das Team stand lange
am Rand des Ruins. Neuerdings
ist es ruhig um Manor geworden.
Ist das die gute Nachricht?
DAVE RYAN: Die Zukunft sieht
gut aus. Der Besitzer denkt
langfristig. Wir investieren, wo
wir investieren miissen. Und
wir holen gute Leute an Bord.
Aber natiirlich geht das nicht
tiber Nacht.

21 neue
Vertrage

sind schon
abgeschlossen.»

DAVE RYAN
/(i

Also keine Existenzangst mehr?
Nein, nicht mehr.
Wie lange hat es gedauert,
bis du dich bei Manor zurecht-
gefunden hast?
Das ist ein Prozess, der anhiilt.
Ich muss nicht nur das Team
kennenlernen, sondern mich
auch daran gewohnen, mit ei-
nem kleinen Team zu arbeiten.
Was kannst du von deiner
McLaren-Zeit mitbringen?
Ein gutes Verstandnis dafiir,
was das Ziel sein muss, wenn
man die entsprechenden Mit-
tel hat. Andererseits gewinne
ich mit einigem Abstand auch
den Eindruck, dass nicht alles
so geglinzt hat, wie es damals
aussah. In den grofien Teams
glaubt man gerne, dass man
alles richtig macht. Und man
unterschitzt den Einsatz und
den Aufwand, den auch die
kleinen Teams in das Unter-
nehmen stecken.
Wie weit schrankt euch das
Budget ein?
Unsere Restriktionen liegen da-
rin, dass wir nicht alles gleich-
zeitig anpacken konnen. Wir
miissen uns erst um die Berei-
che kiimmern, in denen wir die
groften Fortschritte erzielen.
Das ist die Entwicklung des
Fahrzeugs. Und da haben wir ei-
nen grofien Schritt gemacht.
Manor hat iber den Winter drei
Sekunden gutgemacht. Wie
grof ist der Anteil des Mercedes-
Motors, wie groB3 der des Autos?
Mercedes war natiirlich ein
betrichtlicher Faktor. Es hilft
aber auch, dass uns Williams
mit dem Getriebe und der Hin-
terradaufhiingung viel Arbeit
abnimmt, die wir in andere

Bereiche investieren konnen.
Deshalb hatten wir die Kapazi-
titen, ein komplett neues Auto
zu bauen, statt ein altes weiter-
zuentwickeln.

Wie grof} ist das Team?
Letzte Woche waren es 187 Mit*
arbeiter. 21 neue Vertrige sing
bereits abgeschlossen. Wir werr
den 2017 bei 220 landen.
HaasF1 hat dhnlich viele
Angestelite, aber als B-Team
von Ferrari ein anderes Modell
gewahit. Bist du neidisch?

Ich bin nicht neidisch. Viele har
ben sich dariiber aufgereg
dass der Weg von HaasFl in di
Formel 1 nicht korrekt war. Das
unterschreibe ich nicht. HaasFl
hat die Regeln genau gelesen,
und sie zu ihrem Vorteil ausge-
nutzt. Davor muss man den Hut
ziehen. Die echte Nagelprobe
fur sie kommt im niachsten Jahr,
wenn sie ihr eigenes Aero-Pro-
gramm vorantreiben miissen.
Das wird nicht einfach, weil sie
wie wir von der Mannschafts-
stirke her ein kleines Team sind.
Und weil sie viel outsourcen.
Kéme dieses Modell filr euch

mit Mercedes infrage?

Ich kann nicht fiir den Besitzer
des Teams sprechen, kann mir
aber vorstellen, dass er einem
solchen Modell gegeniiber auf-
geschlossen wiire.

Arbeitet ihr noch am 16er-Auto,
oder liegt der Fokus auf 2017?
Der Fokus liegt schon auf 2017.
Aber ich erwarte noch einig
Upgrades. Gerade diese Woch:
haben wir einige neue Konzep:
te abgesegnet. In Hockenheim
haben wir sie am Auto.

Wie hart wird es werden, Platz 1#
zu verteidigen?

Das wird schwierig. Saube
bekam frisches Leben einge
haucht. Uns bedeutet diese
Punkt sehr viel. Nicht nul
finanziell. Er bestitigt, dass wi
dazugehdren.

Wie zufrieden bist du mit den
Fahrern?

Pascal ist ein brillanter Fahrer.
Auch wenn er sich in der Qua-
lifikation manchmal schwertut.
Aber man darf nicht vergesser
dass er viele Strecken nie zuvo,
gesehen hat. Mit der limitierte;
Anzahl an Reifen und dami
Runden ist es nicht so einfach
sich da einzuschiefen.

Wird Teamkollege Haryanto
unterschétzt? Wehriein wird
dafiir kritisiert, dass er seinen -
Teamkollegen in der Qualifikati-
on nicht jedes Mal schlagen kann.
Rio ist drei Jahre GP2 gefahren.
Er kennt viele der Strecken.
Und die Pirelli-Reifen. Und er
ist schnell. Ich finde, man muss
Pascal die ein oder andere Trai-
ningsniederlage zugestehen.
Wird Haryanto diese Saison bei
Manor beenden?

Ich wiirde mir wiinschen, dass
er bis zum Ende der Saison fiir
uns fihrt.

Bleibt Wehrlein 2017 im Team?
Wir haben mit Pascal einen
Vertrag bis Ende des Jahres.
Was weiter passiert, miissen

wir abwarten. ¢ \
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STRECKE

GP Ungarn/
Budapest

START

S

ZIEL

A Tears benutzen Pirefi-Reifen, e sich in Uitrasoft- (la markert), Supersoft-(rat), Soft- (gelb), Medhun- () und Hartgummi-Misciungen (orange) untertesen. Pro Grend- rix-
Wachenende stehen immer drei Mischungen zur Wahl. Diese Auswahitifft Reifeahersteller Pirellim Voraus. im Rennen muss jedes Fafires mindestens zwei der dres Mischungen benutzen.
Did ersten zehn miisse mit dem 2 losfabren, mit dern s m Cuall e Bestzeit erzielt haben. Pro Auto und P-Wochenende gt es insgesamit I Trockenveferets. Die Faver kionen dese
imVoraus bestimmen (MOTORSPORT aktuell wird dies2 Auswahl immer eine Woche vor dem Rennen abdrucken). Dazu komimen weitere sieben Reifensats Rir nasse Verhiaitnisse: vies Sets
Interediate, drel Sets Regenreifen (Heavy Wels). Jeder Fahrer dart nur vier Antriebseinheiten pro Saison verwenden. Beim fiaften Einba it es eine Sirafversetzung um zefi Start-
pesibonen, bel edem weteren Wechse um fnt. Die Wechselintervae bestimnen die Teams seibs, bei Fahrerwechsein ibernimmt cer Pilot die Motorenanzand seines Yorgdrgers. Der

Hengaroring hatte 2036 xwei DRS-Zonen: auf der Start-/Tielgeraden und auf der Geraden nach Kurve L

TRAININGS

1. Freies Training (Fr) min/Rdn. 2. Freies Training (Fr) min/Rdn. [ 3. Freies Training (Sa) min/Rdn. |l Topspeed Qualifying (Sa) km/h

1. Hamilton 1:21347(34) 1. Rosberg  1:20435(45) 1. Rosberg  1:20,261(25) 1. Rosberg 3214
2, Rosberg  1:21584(34) 2. Ricdardo  1:21,030(36) 2. Verstappen 1:20,263(10) 2. Bottas 3200
3. Vettel 122991(22) 3. Vettel 1:21,348(31) 3. Ricdiardo  1:20,726(22) 3. Hlkenberg 319.6
4, Raikkonen 1:23,082(19) 4. Verstappen 1:21,770(35) 4. Hamilton 1:20,759(23) 4. Hamilton 3191
5. Ricdiardo  1:23174(28) 5. Hemilton  1:21,960 (4) 5. Raikkonen 1:20,859(18) 5. Verstappen 3184
6. Verstappen 1:23457(27) 6. Raikkonen 1:22,058(46) 6. Vettel 121185(22) 6. Vettel 3169
7. Alonso 1:23935(28) 7. Alonso 1:22328(21) 7. Alonso 1:21,584(11) 7. Ricciardo 316,7
8. Button 1:2391(18) 8. Button 1:22387(34) 8. Bottas 1:21,649(21) 8. Alonso 3142
9. Grosiean  1:24013(22) 9. Hulkenberg 1:22,449(41) 9. Pérez 1:21672(22) 9. Button B3 135
10. Pérez 1:24073(29)  10. Pérez 1:22,653(38) 10. Palmer  1:21,935(19) 10. Sainzjr. 3119
11. Halkenberg 1:24120(29) 11 Gutiérrez  1:22,673(38)  11. Massa 1:21975(28) 11. Pérez 3071
12! Massa 1:24154(27) 12 Massa 1:22,681(39) 12. Magnussen 1:21,989(13) 12. Nasr 306,7
13, Bottas 1:24370(33)  13. Sainzjr.  1:22,689(24) 13. Button 1:22,009(11) 13. Kwat 304,2
14: Sainzjr.  1:24579(27)  14. Bottas 1:22,773(38)  14. Gutiérrez  1:22,142(15) 14. Haryanto 303,3
15, Fricsson  1:24981(19)  15. Grosjean  1:22,864(28) 15. Grosjean ~ 1:22,284(13) 15. Wehrlein 3029
16! leClerc® ~ 1:25181(22)  16. Kwat 1:22,948(43)  16. Sainzjr.  1:22,402(21) 16. Raikkdnen 3023
17. Nasr 1:25256 (18)  17. Magnussen 1:23,247 (41)  17. Halkenberg 1:22,427(22) 17. Gutiérrez 3009
18. Ocon** 1:25260(28)  18. Ericsson~  1:23,437(36)  18. Kwyat 1:22,541(18) 18. Palmer 3003
19. Kvyat 1:25324(16)  19. Palmer 1:23528(12) - 19. Nasr 1:22,816(23)  19. Grosjean 299,0
20, Haryanto  1:27,012(23)  20. Nasr 1:23,986(31)  20. Ericsson  1:23,219(23) 20. Magnussen 296,5
21. Wehrlein  1:27.249 (9)  21. Wehrlein  1:23992(22) 21 Wehrlein  1:23,311(24) - 21. Massa 292,1
22. Palmer 1:28560 (6) 22. Haryanto 1:24,265(36) 22. Haryanto  1:23,513(23) 22. Ericsson 2918
* fr Gutiérrez; ** filr Magnussen

QUALIFYING _ 2

1. Rosberg 1:33,302 1. Verstappen 1:22660 1. Rosbert 1:19,965 Hamilton 6:5  Rosberg
2. Hamilton 1:34210 2. Rosberg 1:22806 120,108 Vettel 8:3 Raikkonen
3. Alonso 1:35,165 3. Ricdardo 1:23,234 280 Massa 2:9 Bottas
4. Vettel 1:35718 4. Alonso 1:23.816 / Ricciardo 6:1 Verstappen
5. Grosjean 1:35906 5. Holkenberg 123901 5 (Ricciardo~~ 4:0 Kvyat)
6. Sainzjr. 136,115 6. Vettel 1:24082 6. Sainzjr, Pérer 5:6 Hulkenberg
7. Kwyat 1:36,714 7. Button 124456 7. Alonso Magnussen  8:2  Palmer
8. Raikkonen 136,853 8. Bottas 1:24506 6, Button Kwyat 2:5  Sainzjr.
9. Nasr 137,772 9. Sainzjr. 1:224734 9. Holkenberg 823 (Verstappen  3:1  Sainzjr)
10. Button 1:37,983  10. Hamilton 1:24836 10. Boltas 2,182 Ericsson 7:4 Nasr
11. Gutiérrez 1:38,959 11, Grosjean 1:24.941 Alonso 8:2 Button
12. Ricciardo 1:39,968 12, Kvyal 1:25,501 (Vandoome  1:0  Button)
13. Verstappen 1:40,424 13, Pérez 1:25,416 Wehrlein ~ 6:5 Haryanto
14. Pérez 1:41411 14, Raikknen 1:25,435 Grosjean 8:3  Gutiémez
15. Halkenberg 141,471 15, Guliérrez 1:26,189

16. Bottas 1:42,758 16, Nas 1:27,063

17, Palmer 1:43,965

18, Massa 1:43,999

19! Magnussen 1:44,543  Strafen Startaufstellung:

20; Ericsson® 1:46,984  *BoxenstraBe (Chassiswechsel);

215 Wehrlein 1:47,343 **+5 Positionen (Getriebe-

22, Haryanto** 1:50,189  wechsel) >
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Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Ungarn

<Fernando Alonso (7.)

«Ich war «Best of the
Resty: Nach vorne war
nichts zu machen.
Mercedes, Red Bull und -
Ferrari sind im Moment
aufier Reichweite. So
gesehen war das Rennen
ziemlich langweilig.»

Carlos Sainzjr. (8.) >

«Ich bin ganz zufrieden
mit diesem Ergebnis. Wir
sind nicht besonders gut
ins Wochenende gestar-
tet. Haben aber das Beste
daraus gemacht. Schade,
dass Alonso am Start
vorbeigekommen ist.»

< Nico Hiilkenberg (10.)

«Ich bin nach meinem
ersten Stopp hinter Kvyat
und Massa zuriickge-
fallen. Und kam einfach
nicht mehr an ihnen vor-
bei. Ich bin mit diesem
zehnten Platz nicht be-
sonders zufrieden.»

Jolyon Palmer (12.) >

«Ich lag auf dem zehnten
Platz. Mein erster Punkt
in Reichweite. Und dann

drehte ich mich ohne
Vorwarnung in Turn 4.
Ich weif} nicht, was
passiert ist. Aber es ist
sehr, sehr drgerlich.»

< Esteban Gutiérrez (13.)

«Das war ein interessan-
tes Rennen mit vielen
tollen Zweikampfen. Lei-
der waren bei mir gegen
Ende des Rennens die
Reifen hintiber. AufSer-
dem haben auch die
Bremsen nachgelassen.»

Felipe Nasr (17.) >

«Ein hartes Rennen fiir
uns. Ich machte am
Anfang einen Platz gut.
Nach meinem ersten
Boxenstopp steckte ich
im Verkehr fest, und das
beeintrichtigte meine
Rundenzeiten.»
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GP VON UNGARN / Resultate =
Vor dem Start: Ericsson Exp erten
startet nach seinem Crash Budapest (H): 24. Juli 2016; 11. von 21 Laufen zur Formel-1-WM; 306,630 km Gber 70 Runden a 4,381 km; 28° u t "I
im Quali aus der Box. 22 Fahrer gestartet, 21 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken. 3 el
Start: Hamilton setzt sich - o M,
durch. Rosberg muss Fahrer Auto Rdn.  Zeit/Rickst. Ausfaligrund  Stopps Reifen  Punkte Christian NG
Ricciardo vor Turp 2 nie- i }
derringen, um wenigstens 1. Lewis Hamilton (GB)  Mercedes-WO07 AMG Hybrid' 70 1:40:30,115h SR e 25 EIChenberger
Platz 2 zu verteidigen. 2. Nico Rosherg (D)  Mercedes-W07 AMG Hybrid 70 +1,977 sec s 18 Chef vom Dienst
Verstappen folgt auf P4. 3. Daniel Ricciardo (AUS)  Red-Bull-TAG RB12 0 427,53 s 15
2. Runde: Hamilton hat 4, *Forrari SF16-H 70 428213 S
schon 1,4 sec Vorsprung. 5, Max Verstappen (NL)  Red-Bull-TAG RB12 70 3 $§-5-5 10 Lewis
5. Runde: Button hat ein 6. Kimi Raikkonen (FIN) | SF16-H 70 =555 8 Hamilton
Problem mit dem Brems- 7. Fernando Alonso (€) Mclaren-Honda MP4-31 69 I e I Abgesehen
pedal, kriegt Anweisungen ] j ¥ 0-Ferrari STR11 6_9 $S=5=5: 4 von ein, zwei
aber Funk ... 9. Valtteri Bottas (FIN).  Williams-Mercedes FW38 69 $s-s=s 2 kleinen
8. Runde: ...und daf(r eine 10. Nico Halkenberg (D) Force-India-Mercedes VIM09 69 $5-5-5 21 Verbremsern war Hamiltons
Drive-through-Strafe. 11. Sergio Pérez (MEX)  Force-India-Mercedes VIM09 69 S-m-5 0 Vorstellung in Ungarn
12. Runde: Hamilton schon 12. Jolyon Palmer (GB) _ Renault RS16. e §-55-5 0 weltmeisterlich. Mit seinem
2,5 sec vor Rosberg. 13. Esteban Gutiérrez (MEX)® HaasF1-Ferrari VF16 69 $5-5-5 0 funften Sieg auf dieser
15. Runde: Vettel stoppt, 14. Romam Grosjean (F)  HaasF1-Ferrari VF16 69 $5-5-5 0 Strecke ist er nun alleiniger
kommt vor Kimi raus. 15. Kevin Magnussen (DK)  RenaultRS16 69 $S=55-5 0 Rekordhalter (bisher
16. Runde: Ricciardo eben- 16. Daniil Kvyat (RUS)  Toro-Rosso-Ferrari STRI1 69 55558 0 ex-aequo mit Michael
falls an der Box. 17. FelipeNast (BR)  Sauber-Ferrari (35 69 B eyl | Schumacher). Viel wichtiger
17. Runde: Hamilton 18. FelipaMassa (BR)  Williams-Mercedes FW38 68 Sasmese D ist aber noch, dass der Brit=
stoppt. Verstappen auch. 19. Pascal Wehrlein (D) Manor-MercedesMROS 68 $5-5-5 0 zum ersten Mal in diesem |
Fallt hinter Kimi zurdck. 20. MarcusEricsson () Sauber-Ferrari (35 68 §~5-55-55 0 Jahr die WM-Fihrung
18. Runde: Rosberg holt 21. RioHaryanlo(RI) ~ Manor-MertedesMROS 68 <2Rdn. S emetes] Ubernommen hat. Sicher
auch Soft-Gummis. *5-Sekunden-Strafe (lgnorieren der Blauen Flagge) LRI S N s hat Teamchef Toto Wolff
Hamilton wieder Leader. Nicht klassiert: 73 N S e T <1~ - recht, wenn er sagt: «Es
27. Runde: Verstappen (6.) JensonButton (GB)  Mclaren-Honda MP4-31 60 +10 Rdn. Mechanik/01 3 ss-5-5-m 0 gibt noch viele Rennen!»
hangt hinter Raikkénen. i b5 5 by A=l 3y : Und schon in Hockenheim
29. Runde: 5-Sekunden- Durchschnittstempo des Siegers: 183,059 km/h  Schnellste Runde: Raikkonen, 52. Runde, in 1:23,086 min (= 189,822 km/h) kénnte sich das Blatt wieder
Strafe fur Kvyat wegen wenden. Aber wer Hamiltoq’
Speeding in der Box. Internet: www.fia.com und www.formulal.com kennt, der weiB: Diese Fih-
30. Runde: Erster Stopp Erkldrung und Markierung der Reifenmischungen: us = Ultrasoft (lifa); ss=Supersoft (rot); = Soft (gelb); m = Medium (welB); rung lasst er sich so schnel ‘
fr Raikkonen. h=Hard (orange); i = Intermediate; r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in nicht mehr entreilen.
34. Runde: Zweiter Stopp drei verschiedenen Hartegraden zur Verfagung. Zwei davon mssen im Rennen eingesetzt werden. B :
Ricciardo (wieder Soft).
39. Runde: Verstappen Kimi
biegt ab und holt Soft. Réikkénen =
42. Runde: Hamilton Ein spater 2
kommt auch zum zweiten erster Stopp, k
Mal rein (wieder Soft-Rei- ¥ ein 20-Runden-
fen). Auch Vettel biegt ab. FIA Formula X Stint auf Supersofts und
43. Runde: Rosberg fadelt P AT schon war der enttauschende
sich nach seinem zweiten - 14. Startplatz von Kimi
Stopp hinter Hamilton und Tuverlassigkeit Fahrer LY Raikkénen vergessen. Sicher
vor Ricciardo ein. Pérez 1. Ricciardo 680 war der sechste Platz beim '
kommt angekundigt zur 2. Bottas 676 Grand Prix Ungarn keine |
Box und entledigt sich 3. Pérez 675 Offenbarung, dafir hat I
seiner Medium-Mischung. 4. Nasr 640 Raikkénen zu hohe An-
46. Runde: Kvyat sitzt 5. Massa 633 sprlche, Aber der Finne hat
5-Sekunden-Zeitstrafe ab. 6. Sainzjr. 629 wieder einmal seine Kémpfer—‘
48. Runde: Dreher Palmer. 7. Grosjean 628 qualitaten unter Beweis
53. Runde: Rosberg ist 8. Magnussen 623 gestellt. Und im Zweikampf
wieder dran an Hamilton 9. Verstappen 617 mit Max Verstappen muss
nach Uberrundung von 10. Rosberg 615 man ihm auch als Anhanger-
Gutiérrez, bei der der Hamilton 615 des Niederlanders recht
Weltmeister dem Mexika- c 12. Wehrlein 610 geben: Ganz fair waren die
ner den Mittelfinger zeigt. Sergio Pérez: Der Trick mit den Medium-Reifen funktionierte nicht  13. Ericsson 584 VerteidigungsmaBnahmen |
54. Runde: Hamilton hat 14. Gutiérrez 582 des Red-Bull-Piloten nicht. |
wieder nachgelegt. Topspeed Rennen (So) kny/h 15. Raikkonen 577 J
Rosberg aus DRS-Fenster. 1. Wehrlein 3259 1. Raikkonen 123085  16. Halkenberg 571
55. Runde: Kimi hat 2. Pérez 3255 2. Rosberg 1:23670  17. Button 554 Danill Kvyat
Verstappen im Visier. 3. Raikkonen 3226 3. Hamilton 1:23849  18. Haryanto 546 Vonl12
56. Runde: 5-sec-Strafe 4. Rosberg 325 A Vettel 1:24383  19. Alonso 542 gestartet,
Gutiérrez (Blaue Flaggen). 5. Vettel 322 5. Ricciardo 1:24608  20. Vettel 526 auf16im Ziel.
57. Runde: Kimi fahrt Ver- 6. Bottas 3214 6. Kvyat 1:24669  21. Palmer 478  Verstandlich,
stappen ins Heck (Front- 7. Magnussen 3211 7. Verstappen 124687 22, Kvyat 445 dass der Toro-Rosso-Pilot
fligel vorne rechts defekt). 8. Massa 320,0 8. Alonso 1:24958  23. Vandoome 56 von einem seiner schlechtes-
62. Runde: Rauch im Heck 9. Ericsson 3199 9. Pérez 1:25,021 ten Rennen sprach. Schon
von Button - Feierabend. 10. Halkenberg 3188 10, Sainzjr. L UL Zuverldssigkeit Teams [l am Start verlor der Russe
63. Runde: Verbremser Ricciardo 3188  11. Bottas 1:25,273 1. Williams Martini Racing 1309 viele Platze («zu viel
Hamilton, Rosberg kann 12. Kwyat 3184 12, Massa 1:25,296 2. Red Bull Racing 1258 Wheelspin und ein falsches
aber nicht profitieren. 13. Haryanto 3181  13. Hulkenberg 1:25,392 3. SaharaforceIndiaFlTeam 1246  Setting»). Davon erholte sich
69. Runde: Kimi versucht 14. Hamilton 3176 14. Ericsson 1:25,475 4. Mercedes AMG Petronas F1 1230  Kvyat nicht mehr. Seit dem
es noch mal. Wieder macht 15. Palmer 3168  15. Nasr 1:25,676 5. Sauber F1 Team 1224 Wechsel von RBR zu Toro
Verstappen zu. Der Finne 16. Verstappen 3159  16. Palmer 1:25,743 6. HaasFl 1210 Rosso hat er zwei zehnte
beschwert sich Uber Funk. Alonso 3159 17, Gutiérrez 1:25,955 7. Manor Racing 1156  Platze heimgefahren, steht
70. Runde: Hamilton holt 18. Nasr 3156  18. Grosjean 1:25,958 8. Mclaren Honda 1152 klar im Schatten von Carlos
seinen funften Ungarn- Button 3156  19. Magnussen 1:26,230 9. Scuderia Toro Rosso 1113 Sainz jr. und spurt jetzt noch
Sieg und Ubernimmt die 20. Grosjean 3155  20. Wehrlein 1:26524  10. Scuderia Ferrari 1103 den Druck von Red-Buli-Ju- |
WM-Fuhrung. ¢ 21. Gutiérrez 3152 21 Button 1:26,744  11. RenaultFl 1101 nior Pierre Gasly (Seite 15). ®|

22. Sainzjr. 308,7  22. Haryanto 1:27,791  Max. Rdn. (Fahrer/Teams): 681/1362
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Vorschau Deutschland

fiirs Comeback

- = VOLLGAS-ANTEIL I3 ] - ECR
§ ; § crvis (MMM ] P Deutschland/Hockenheim
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Sleger 2014: Nico Rosberg Crashte vor zwel Jahren Massa

Zeitplan und Statistik GP Deutschland/Hockenheim

Freitag, 29. Juli
10.00-11.30 (MESZ)
14.00-15.30

1. Freies Training
2. Freies Training

Samstag, 30. Juli

Sieger 2014: (kein Rennen 2015)

Nico Rosberg (D), Mercedes W05 Hybrid,

1:33:42,914 h (= 196,206 km/h)
Pole-Position 2014:

Nico Rosberg (D), Mercedes W05 Hybrid,

cedes; 4. Vettel, Red Bull; 5. Alonso,
Ferrari; 6. Ricciardo, Red Bull; 7. Holken-
berg, Force India; 8. Button, McLaren;

9. Magnussen, Mclaren; 10. Pérez, Force
India

11.00-12.00 3. Freies Training  1:16,540 min (= 215,135 km/h)
14.00-15.00 Qualifying  Schnellste Runde 2014: Boxenstopp-Strategie des Slegers 2014:
Lewis Hamilton (GB), Mercedes W05 2 Stopp - Rd. 15 (von Supersoft auf Soft);
Sonntag, 31. Juli Hybrid, 1:19,908 min (= 206,067 km/h) Rd. 41 (Soft auf Soft)
14.00-16.00 Rennen (67 Runden)  Streckenrekord: Kimi Raikkonen 2004,
1:13,780 min (= 223,182 km/h) Die meisten Siege: M. Schumacher 4
Infos: www.hockenheimring.de Die meisten Poles: Prost, Senna und
Streckenlange: 4574km  Ergebnis 2014: 1. Rosberg, Mercedes; Mansell, je 3
Renndistanz: 306,458 km 2. Bottas, Williams; 3. Hamilton, Mer- Die meisten S.R.: M. Schumacher 5

et TERMINE 2016 !
(Formel-FWH | |
FORMULA 1 GRAND PRIX OF GERMANY :
HOCKENHEIM - SELECTED SETS PER DRIVER A e i
3. April GP Bahrain
DRIVER HITE MEDIUM Sakhir, 17 Uhr MESZ |
17.April - GPChina |
#44 HAMILTON Shanghai, 8 Uhr MESZ
#6 ROSBERG 1 Mai GPRussland
Sotschi, 14 Uhr MESZ
#5 VETTEL 15. Mai GP Spanien
Barcelona, 14 Uhr MESZ |
¥ RAIKKONEN 29. Mai 6P Monaco 4‘
#19 MASSA / Monte Carlo, 14 Unr MEJZ
- 12. Juni GP Kanada b,
#77 BOTTAS / Montreal, 20 Unr MESZ
o] 19. Juni GP Europa
"3 RicciAreo > Baky, 15 Unr MES
#33 VERSTAPPEN o) 3. Juli 6P Osterreich |
o Spietberg, 14 Uhr MESZ
27 WILKENGERG O 10.Juli  GPGroBbritannien
#11 PEREZ :’\ Silverstone, 14 Uhr NES"
e 24, Juli GP Ungamn
f

#20 MAGNUSSEN Budapest, 14 Unhr HESZ |

31 Jul 6P Deut ><hlarn
GP Belg;en
Spa-Francor., 14 UhrMESZ
4. September GP Italien

Monza. 14 UhrMESZ
18. September GP Singapur

|

#30 PALMER

£SE

#26 KVYAT 28. August

1995: Schumis erster Heimsleg

1helq 2.€

#55 SAINZ

#9 ERICSSON

#12 NASR Singapur, 14 Uhr MESZ |
2. Oktober  GP Malaysia
Ni% ALONa0 Sepang, QUNTMESZ |
#22 BUTTON 9. Oktober GP Japan 5 {
Suzuka, 7 Uhr MESZ
#94 WEHRLEIN 23. Oktober  GP USA'
= Austin, 21 Unr MESZ
#E8 HARVANTO 30. Oktober 6P Mexiko

SO WOWWWo o

Mexico City, 20 Uhr IVEZ
13. November &P Brasilien |

$30 Paulo, 17 Unr MEZ ;
27. November GP Abu Dhabi

Abu Dhabi, 14 Unr MeZ |

#8 GROSJEAN

el N S R O e e

#21 GUTIERREZ

SUTTON-IMAGES Ct

o / -
Erster Sieger: Jochen Rindt 1970
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GP2 Budapest

Spitz auf Kvyat-Sitz

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Pierre Gasly hat in Ungarn
seinen zweiten Saisonsieg
eingefahren. Der Red-Bull-
Junior hat damit seinen An-
spruch auf einen Sitz bei
Toro Rosso 2017 angemeldet.

36 Rennen hat Pierre Gasly in
der GP2 absolvieren miissen,
ehe er seinen ersten Sieg feiern
durfte. In Silverstone war es
endlich so weit. Und nun dop-
pelte der von Red Bull unter-
stiitzte Franzose in Budapest
nach. Ganz nach dem Motto:
Wenn der Knoten geplatzt ist,
dann geht alles wie von alleine.
Gasly hat mit seinem zweiten
Sieg innerhalb von 14 Tagen die
Gesamtfiihrung iibernommen.
Macht er weiter so, konnte er
entgegen allen Unkenrufen doch
noch zum Luxusproblem von
Red Bull und zu einem ernst-
haften Gegner von Daniil Kvyat
im Kampf um das zweite Toro-
Rosso-Cockpit fiir 2017 werden.
Auch wenn man immer wieder
hort, dass der 20-Jahrige aus
Rouen intern nicht das Lieb-
lingskind sei. An einem GP2-
Meister kime Red Bull nicht vor-
bei. Und Kvyat ist ja auch nicht
unbedingt mehr erste Wahl.

Prema-Jungs in Filhrung

Gasly legte den Grundstein fiir
seinen zweiten GP2-Sieg im
Qualifying. Dank der Pole hatte

£y

der Prema-Pilot «freie» Fahrt.
Und das nutzte er im Hauptren-
nen eiskalt aus. «Ich konnte auf
den Soft-Reifen eine kleine
Liicke herausfahren. Allerdings
wussten wir nicht genau, wie
lange die Reifen auf dem neuen
Asphalt halten wiirden. Nach
dem Stopp legte der bis dato
Fithrende Marciello ein paar
schnelle Runden hin. Ich war
mir etwas unsicher, ob unsere
Taktik aufgehen wiirde. Aber
das Team hat mir versichert,
dass ich einen virtuellen Acht-
Sekunden-Vorsprung hatte.»

Im zweiten Rennen war Gasly °

nicht mehr ganz so herausra-
gend. Aber ohne Boxenstopps
haben die Sprintrennen auf
dem Hungaroring auch schon
in der Vergangenheit Prozessio-
nen geglichen. Mit Rang 7 nahm
Gasly immerhin noch zwei
Punkte mit - plus zwei fiir die
schnellste Runde. Womit er nun
mit elf Punkten Vorsprung an
der Spitze liegt - gefolgt von
seinem Teamkollegen Antonio
Giovinazzi. Womit wir in der
GP2 eine Doppelfithrung der
Prema-Piloten haben, was in-
sofern nicht ganz {iblich ist, da
Prema erst seit diesem Jahr mit-
mischt. Doch die Truppe von
Angelo und René Rosin hat na-
tiirlich viel Erfahrung. In der
Formel 3 ist Prema seit Jahren
die unangefochtene Nummer 1.
Diese erfolgreiche Basis haben
die Italiener auch in der GP2
hingekriegt - im Eiltempo. Fiir

-~

Giovinazzi, der ebenfalls im
ersten Jahr steht, ist der zweite
Meisterschaftsrang absolut
top. Doch der Zweite der F3-EM
2015 weifs auch: «Anden ersten
zwei Rennwochenenden in Bar-
celona und Monaco habe ich
nur Nuller geschrieben. Ich darf
gar nicht daran denken, wo ich
stiinde, wenn diese Rennen bes-
ser gelaufen wiiren.»

Diese Frage stellt sich auch
Sergey Sirotkin. Der Russe hat-
te zu Beginn der Saison ein paar
Riickschlige zu verdauen. Auch
in Silverstone verbuchte er ei-
nen Nuller. Dafiir stand er in
Budapest zweimal auf dem Po-
dest. Im ersten Rennen wurde
der Renault-Schiitzling Dritter,
Im zweiten Durchgang sicherte
ersich nach einem Raketenstart
(von SP6 auf SP2) den ersten
Saisonsieg. Uberbewerten woll-
te der Mann aus Moskau den
Triumph nicht. Auf die Meister-
schaft habe er keine grofie Aus-
wirkung, meint Sirotkin. «Aber
fiir das Team ist es wichtig, das
gibt uns einen richtigen Schub.»

Kirchhofer ohne Punkte

Fiir Marvin Kirchhofer endeten
die Rennen in Budapest aufden
Ringen 14 und 13 auflerhalb der
Punkte. Und das, obwohl der
Leipziger im Quali Zehnter war.
Immerhin: Der dortige Riick-
stand von nur einer Sekunde
auf Pole-Sitter Gasly lasst fiirs
Heimrennen am Wochenende
in Hockenheim hoffen. ¢

e

LEX | ROLEX | ROLEX | ROLEX ROLEX _ ROLEX

Alle jagen Pierre Gasly (ganz vorne): Das Feld stirmt dem filhrenden Franzosen durch Turn 1 hinterher

& /7111

Kirchhéfer: Null Punkte in Ungarn, dafiir Vorfreude auf Hockenheim

GP2 / Resultate

Budapest/H: 4,381 km; Wetter/Piste Sa/So: leicht bewblkt/tmtken,
Hauptrennen 37 Runden (= 162,097 km), 22 Fahrer gestartet, 22 gewertet.

1. Pierre Gasly (F/Prema) in 55:29,672 min (= 170,477 km/h); 2. Antonio Giovinazzi (I/
Prema) +1,365; 3. Sergey Sirotkin (RUS/ART) +2,835; 4. Raffaele Marciello (1/Russian
Time) +7.616; 5. Arthur Pic (F/Rapax) +9,908; 6. Nobuharu Matsushita (J/ART) +12,861;

7. Norman Nato (F/Racing Engineering) +17,713; 8. Jordan King (GB/Racing Engineering)
+21,906; 9. Artem Markelov (RUS/Russian Time) +22,101; 10. Mitch Evans (NZ/(ampos)
+23980; 11. Oliver Rowland (GB/MP) +29,377; 12. Alex Lynn (GB/Dans) +34,050; 13. Gus-
tav Malja (S/Rapax) +34,197; 14. Marvin Kirchhofer (D/Carlin) +36,420; 15. Daniel de
Jong (NL/MP) +38,526; 16. Nicolas Latifi (CON/Dams) #25,629; 17. Luca Ghiotto (I/ Trident)
+51,757; 18. Sergio Canamasas (E/Carlin) +1:03,546

Schnellste Runde: Rowland in 1:29,627 min (= 175,963 km/h)

Sprintrennen 28 Runden (= 121,668 km), 22 Fahrer gestartet, 17 gewertet.

1. Sergey Sirotkin (RUS/ART) in 44:47,059 min (= 164,291 km/h); 2. Jordan King (6B/
Racing Engineering) +4,953; 3. Norman Nato (F/Racing Engineering) +7,506; 4. Artem
Markelov (RUS/Russian Time) +8,988; 5. Mitch Evans (NZ/Campos) +14,146; 6. Oliver
Rowland (GB/MP) +15,283; 7. Pierre Gasly (F/Prema) +16,662; 8. Raffaele Marciello (I/
Russian Time) +20,939; 9. Sergio Canamasas (E/Carlin) +25,985; 10. Sean Gelae! (Rl/Cam-
pos) + 30,884; - ferner: 13. Marvin Kirchhdfer (D/Carlin) +36,913

Schnellste Runde: Gasly in 1:29,184 (= 176,843 km/h)

Bonuspunkte: Pole (4): Gasly (1:25,612 min = 184,221 km/h); Schnellste Runde (je
2): Matsushita (1:29,959 min)/Gasly (1:29,627 min)

Stand nach 12 von 22 Laufen: 1. Gasly 107 Punkte; 2. Giovinazzi 96; 3. Marciello 85;

4. Rowland 83; 5, Nato 81; 6. King 80; 7. Evans 77; 8. Sirotkin 70; 9. Markelov 65; 10. Mat-
sushita 56; 11. Lynn 51; 12. Ghiotto 38; 13. Gelael 24; 14. Latifi 21; 15. Kirchhofer 19;

16. Canamasas 14; 17. Pic 14; 18. Eriksson 10; - Teams: 1. Prema 203; 2. Racing Enginee-
ring 161; 3. Russian Time 150; 4. ART 126; 5. Campos 101; 6. MP.89; 7. Dams 72; 8. Trident
38: 9. Carlin 33; 10. Rapax 17; Arden 12

Nachstes Rennen: 30./31. Juli, Hockenheim (D)
Internet: www.gp2series.com
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GP3 Budapest

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Alex Albon hat sich in Un-
garn die Tabellenfithrung
von Teamkollege Charles
Leclerc zuriickerobert.
Gliick im Ungliick hatte
Jenzer-Pilot Akash Nandy.

Eigentlich galt Oscar Tunjo als
das Aushidngeschild im Schwei-
zer Jenzer-Rennstall. Doch seit
Silverstone sitzt der Inder Arjun
Maini im Cockpit des Kolumbi-
aners. Und der kommt immer
besser in Fahrt. In Ungarn konn-
te er zwar die «Reversed-Grid-
Pole» nicht umsetzen und fiel
am Start hinter den spiiteren

Albon: Sieg und GP3-Fiihrung
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Sieger Alex Albon zuriick. Doch
P2 lief sich der Jenzer-Pilot
nicht nehmen - zur Freude von
Teamchef Andreas Jenzer, der
bei der Formel 4 in Spielberg
weilte, und den zweiten GP3-
Podestrang 2016 feiern durfte.
Weniger gliicklich verlief das
Wochenende von Mainis Team-
kollege Akash Nandy. Der Ma-
laysier produzierte beim zwei-
ten Start einen doppchcn Uber-
schlag nach einer Berithrung
von Nyck de Vries. Der Fahrer
entstieg dem Wrack unverletzt
(s. Bilder der Woche, Seite 2).
Der Uberrollbiigel hatte beiden
Aufschlagen standgehalten.
Auch Ralph Boschung holte
wieder Punkte. Allerdings nur

Maini: Podestplatz fiir Jenzer

Formel 3.5 V8 Silverstone

Die Lotus-Festspiele

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Silverstone erlebte ein
schwarzes Wochenende.
Aber im positiven Sinne.
Lotus gewann nicht nur
beide Rennen dank Roy
Nissany. Auch Teamkollege
René Binder stand zwei-
mal auf dem Podest.

Bisher ist Roy Nissany nicht
durch ganz grofie Taten aufge-
fallen. Drei zweite Plitze hatte
er im Laufe der Saison schon
angehiuft. In Silverstone platz-
te der Knoten nun. Der Israeli,
Sohn des ehemaligen Minardi-
Testfahrers Channoch Nissany,
fuhr beim Lotus-Heimspiel
gleich beide Siege ein. Und das,
obwohl er im ersten Durchgang
nach einer Berithrung mit dem
bis dato fiihrenden Russen Egor
Orudzhey sogar kurz mal neben
der Piste war. «Egor hat mich
einfach rausgeboxt», ereiferte
sich Nissany nach dem Rennen.
«Zum Gliick war der Schaden
am Auto nicht besonders heftig.
Und die Liicke nach hinten grof
genug, um vorne zu bleiben.»

Fiir den totalen Triumph in
Schwarz sorgte der Tiroler
René Binder. In Spidbcrg noch
als Ersatzmann bei ART in der
GP2 dabei, fuhr der Osterrei-
cher in zwei beherzten Liufen
zweimal aufs Podest. Am Sams-
tag wurde er Dritter, am Sonn-
tag Zweiter. Binder meinte
hinterher, es wiire sogar mehr
moglich gewesen. «Aber das
DRS hat im ersten Durchgang
gestreikt. Deshalb kam ich nicht
mehr an Vaxiviére vorbei.»

Delétraz nicht zufrieden

Fiir den Genfer Louis Delétraz
lief es nicht ganz nach Plan. Im
ersten Rennen hatte er das Auto
am Grid abgewiirgt: «Es gab ein
Problem mit der Kupplung.»
Delétraz musste aus der Box
losfahren und wurde nach
Bremsproblemen mit nur ei-
nem mickrigen Punkt belohnt.
Am Sonntag verlor er am Start
erneut zwei Positionen, hatte ei-
nen schlechten Stopp, kimpfte
sich dann aber wieder heran.
«In der letzten Runde bin ich
noch an Vaxiviére vorbei. Meis-
terschaftsleader Dillman konn-
te ich nicht mehr packen.» ¢

Podestplatz fiir Jenzer

in Durchgang 1 (als Fiinfter).
«Die Pace war eigentlich gut ge-
nug fiir die Top 3.» Lauf 2 geriet
er mit Charles Leclerc aneinan-
der. Boschung - am Ende 22.:
«Ich habe es wenigstens ver-
sucht!» Der zweite Schweizer
Kevin Jorg kam im ersten Heat

GP3 / Resultate

(Sieger Matt Parry) als Zehnter
ins Ziel. Und holte einen Zihler.
In Rennen 2 verpasste er die
Punkterdnge als Neunter knapp:
«Die Starts waren gut. Ich hatte
je eine Position gewonnen. Da-
nach ging nicht mehr viel, ob-
wohl die Pace ganz flott war.» ¢

Budapest (H): 4,381 km; Wetter/Piste: Sa/So leicht bewolkl/tmd(en

1. Lauf 22 Runden (= 96,342 km), 23 Fahrer gestartet, 23 gewertet

1. Matt Parry (GB/Koiranen) in 35:49,008 min (= 161,391 km/h); 2. Antonio Fuoco
(I/Trident) +3,283; 3. Jake Dennis (GB/Arden) +4,208; 4. Nirei Fukuzumi (J/ART) +5,875;
5. Raiph Boschung (CH/Koiranen) +6,444; 6. Charles Leclerc (F/ART) +9,762; 7. Alexander
Albon (T/ART) +10,425; 8. Arjun Maini (RI/Jenzer) +13,777; 9. Jack Aitken (GB/Arden)

+14,226; 10. Kevin Jorg (CH/Dams) +14,977

2. Lauf 17 Runden (= 74,437 km), 23 Fahrer gestartet, 22 gewertet

1. Alexander Albon (T/ART) in 30:01,514 min (= 148,748 km/h); 2. Arjun Maini
(RI/Jenzer) +3,365; 3. Charles Leclerc (F/ART) +4,363; 4. Nirei Fukuzumi (J/ART) +6,955; 5.
Matt Parry (GB/Koiranen) +8,848; 6. Jack Aitken (GB/Arden) +10,908; 7. Jake Dennis (GB/
Arden) +13,635; 8. Matevos Isaakyan (RUS/Koiranen) «14,600; 9. Kevin Jorg

(CH/Dams) +15,820; 10. Antonio Fuoco

(I/Trident) +16,562; - Ferner: 22. Ralph Boschung (CH/Koiranen) +34.831

Stand nach 6 von 18 Laufen: 1. Albon 107 Punkte; 2. Leclerc 104; 3. Fuoco 90; 4. Parry 53;
5. Boschung 48; 6. De Vries 46; 7. Fukuzumi 43; 8. Dennis 35; 9. Hughes 31; 10. Maini 20;
11. Tunjo 18; 12. Aitken 18; 13. Palou 13; 14. Jorg 13; 15. Ferrucci 8; = Teams: 1. ART 290
2. Koiranen 104; 3. Trident 100; 4. Arden 57; 5. Dams 52; 6. Jenzer 38; 7. (ampos 19

Nachstes Rennen: 30./31. Juli, Hockenheim (D)

Internet: www.gp3series.com

/ A i
Die Dominatoren von Silverstone: Roy Nissany (l.) und René Binder

FORMEL 3.5 V8 / Resultate

Silverstone (GB), 5,891 km, 1. Lauf a 40 min (+1 Rd.) =23 Reln (= 135,493 km); 13 Fahrer
gestartet, 13 gewertet;2. Lauf a 40 min (+1 Rd.) =24 Rdn (= 141,384 km); 13 gestartet, 12

gewertet; Wetter Sa/So: leicht bewdlit/trocken.

1. Lauf; 1. Roy Nissany (ISR/Lotus) in 40:20,221 min (= 203,998 km/h); 2. Matthieu Vaxiviére
(F/SMP Racing) +6,248; 3. René Binder (A/Lotus) +7,653; 4. Tom Dilimann (F/AVF) +8,445;

5. Aurélien Panis (F/Arden) +11,908; 6. Pietro Fittipaldi (BR/Fortec) +12,839%; 7. Yu Kanamaru
(J/Teo Martin Motorsport) +14,365 8. Vitor Baptista (BRA/RP Motorsport) +18,958; 9. Beitske
Visser (NL/Teo Martin Motorsport) +22,488; 10. Louts Delétraz (CH/Forteq) +27,764

2. Lauf: 1. Roy Nissany (ISR/Lotus) in 42:19,344 min (= 204,281 km/h); 2. René Binder
(A/Lotus) +17.091; 3. Egor Orudzhev (RUS/Arden) +20,092; 4. Tom Dillmann (F/AVE) +25,205;
5. Aurélien Panis (F/Arden) +24,424; 6. Louts Delétraz (CH/Forte) +25,967; 7. Matthieu Vaxi-
viere (F/SMP Racing) +26,622; 8. Vitor Baptista (BRA/RP Motorsport) +30,239; 9. Yu Kanamaru
(J/Teo Martin Motorsport) +34,412; 10. Beitske Visser (NL/Teo Martin Motorsport) +50,856
Stand nach 10 von 18 Laufen: 1. Dillmann 156 Punkte; 2. Nissany 124; 3. Delétraz 119; 4. Panis
112;5. Binder 109; 6. Vaxiviére 97; 7. Orudzhev 82; 8. Kanamaru 47; 9. Cecotto jr, 43; 10. Babtista
33; ~Teams: 1. Lotus 233; 2. Arden 194; 3, AVF 188; 4. Fortec 143; 5. SMP 99; 6. RP Motorsport 78;

7. Teo Martin Motorsport 68; 8. Durango 6

Nachstes Rennen: 10./11. September, Spielberg (A)

Internet: www.formulav8.com

Formel 4

Schumi mit
Quali-Pech

Joey Mawson hat in Spiel-
berg einen Schritt Richtun,
Titel gemacht. Sehr zum
Leidwesen von Schumi jr.

Joey Mawson machte in der Ge-
samtwertung der ADAC Formel
4, die am vergangenen Wocheh-
ende auf dem Red Bull Ring gas-
tierte, wieder einen kleinén
Schritt in Richtung Titelgcwir{n.
Denn wihrend der Australier
die Plitze 1, 3 und 4 eroberte,
musste sich sein hirtester Titel-
rivale Mick Schumacher mit
den Positionen 2, 6 und 11 -
friedengeben. Damit hat May-
son nun 46 Zihler mehr auf
seinem Konto als Schumacher.

Die Ursache fiir Micks Resul-
tate war aber nicht seine Renn-
Performance, sondern Pech im
Qualifying. Wegen eines techni-
schen Problems musste er sél-
nen Renner schon vorzeitig
abstellen, sodass er in der ent-
scheidenden Phase zuschaugn
musste. Die Folge waren die
Startplitze 15 und 33 fiir die ers-
ten beiden Rennen, aus dengn
er immerhin die Positionen 6
und 11 machte. Im dritten Heat
holte der Sohn von Michdel
Schumacher von Startpositipn
5 kommend Rang 2, versuchite
aber alles, seinen Vordermann
Simo Laaksonen niederzurin-
gen. Doch der 17-jahrige Finhe
aus dem Team Motopark zeigte
sich nordisch cool und durfte
als Belohnung seinen ersten
Sieg in der Formel 4 feiern.

Einen Tag vorher erlebte be-
reits Thomas Preining das Ge-
fiihl eines Premieren-Triumphs.
Der einzige Osterreicher jm
Feld, der fiir das Team Lechrjer
fahrt, gewann vor Rookie Juri
Vips und Kim Luis Schramm.
«Mein Ziel war der Heimsieg,
und das habe ich geschafft»,
jubelte Preining, der zwei Tdge
zuvor 18 Jahre alt wurde.

In Heat 2 siegte Mawson vor
Mike David Ortmann uhd
Rookie Niklas Nielsen, unhd
nach dem dritten Durchgang
standen Laaksonen, Schuma-
cher und Mawson auf dém
Siegertreppchen. ¢ AL

eg: Thomas Preining

Heimsi
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Enges Eifel-Duell

.Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

Die Weltmeister siegen
wieder: Wie im Vorjahr
feierten Timo Bernhard,
Mark Webber und Brendon
Hartley beim Porsche-
Heimspiel am Niirburgring
den ersten Saisonsieg.

Die WM-Leader patzten.

Nach der Enttduschung von Le
Mans wollte Toyota die Revan-
che. Zumal das Team vom nur
rund eine Autostunde entfern-
ten Ko6ln operiert und man vie-
le TMG-Mitarbeiter beim Ren-
nen begriifite. Dazu hatte man,
wie die Konkurrenz von Audi
und Porsche, das dritte (und da-
mit letzte erlaubte) Aerodyna-
mik-Paket im Gepick. Jenes, das
den meisten Abtrieb erzeugt.
Nach den guten Erfahrungen
von Spa hatte man auch schon
die richtige Taktik parat: das
Qualifying opfern, weil man
sich die Reifen fiir hohere Tem-
peraturen aufschnallt, dafiir
aber im Rennen richtig angasen.
Doch es zeigte sich schnell: Ge-
gen Audi und Porsche, die sich
ein erbittertes Duell an der Spit-
ze lieferten, hatten die Japan-
Kolner einfach keine Chance.
Vom Start weg wurde sich gar
nichts geschenkt. In einer irren
Hetzjagd bekriegten sich die
aus der ersten Reihe gestarteten

Audi von Marcel Fissler und
Oliver Jarvis mit den Porsche-
Startfahrern Timo Bernhard
und Neel Jani. Letzterer war
dann auch der erste, der sich
eine kleine Schwiche leistete.
Im Uberrundungsverkehr kolli-
dierte er mit dem Ford GT von
Stefan Miicke und drehte sich.
Der Zeitverlust von rund zehn
Sekunden war in diesem Sprint-
rennen schon eine Welt.

Schweres Rennen fiir Nr. 2

Der Drei- wurde erst wieder
zum Vierkampf, als man beiden
WM-Leadern mit der Start-
nummer 2 eine Full Course Yel-
low perfekt fiir einen Boxen-
stopp abpasste und plotzlich
wieder in Fiihrung lag.

Zudem konnte Porsche linge-
re Stints fahren und verbuchte

W

Mit

dabei meist kiirzere Standzeiten
bei den Boxenhalten, sodass
sich langsam, aber sicher eine
Tendenz entwickelte: Je spiter
das Rennen, desto Porsche.
Doch wieder war es die Num-
mer 2, diesmal mit Marc Lieb
am Steuer, die sich einen Mini-
Fehltritt mit grofen Folgen leis-
tete: Nach einer Kollision mit
einem GT-Porsche waren der
Wechsel der Frontpartie und
eine Durchfahrtsstrafe fallig.
Und auch ein Wechsel der
Heckpartie wurde noch notig:
Erst gab es einen Treffer aufs
Heck, dann die Spiegeleiflagge,
welche zum Reparaturstopp
zwang. Dabei kimpfte man
trotz der Unwigbarkeiten noch
gegen die beiden Audi um P2.
Als der 919 Hybrid der WM-
Leader aus der Entscheidung

Auf dem Weg zum Sieg: Die Besatzung des Weltmeister-Por-
sche mit der Nummer 1jubelte letztlich zum ersten Mal 2016

um die Podiumsplitze heraus
war, fuhren auch die beiden R18
auf den Plitzen 2 und 3 auf Hal-
ten. Der logische Nichtangriffs-
pakt zwischen der in der WM
deutlich besser platzierten
Nummer 8 von Loic Duval, Jar-
vis und Lucas di Grassi sowie
der brav folgenden Nummer 7
von André Lotterer und Fissler
sorgte dafiir, dass das Rennen
mit einem Antiklimax endete.

Sieger loben Teamleistung

Der Weltmeister-Porsche war
nach einem gut getimten Stopp
bei Full Course Yellow ohnehin
schon eine halbe Minute ent-
fernt. Und die Besatzung der
Nummer 1 war am Ende sicht-
lich erleichtert, den bislang sehr
mageren 3,5 WM-Punkten wei-
tere 25 hinzufiigen zu kénnen.

Schweres Rennen: Toyota

Dabei verlief fiir die bisheri-
gen Pechvogel der Saison auch
das Niirburgring-Rennen nicht
vollig problemlos. Ein schlei-
chender Plattfuf}, der Brendon
Hartley zum vorzeitigen zwei-
ten Boxenstopp zwang, hatte
letztlich aber doch keinen
grofen Einfluss. Die «fehlen-
den» Runden konnte man iiber
die lingeren Stints wieder wett-
machen, sodass man bald wie-
der in der normalen Boxen-
sequenz umbherfuhr.

«Dieser Tag gehort den Me-
chanikern von Auto Nummer 1,
denn wir haben ein paar herbe
Enttduschungen hinter uns»,
wusste Mark Webber nur zu
gut, was auch die Truppe rund
um sein Auto in den ersten drei
Saisonldufen mitmachen muss-
te. «Dieser Sieg heute schmeckt
besonders siift», pflichtete Ti-
mo Bernhard bei.

Bei den LMPI-Privattcams
fuhren diesmal alle drei Autos
auf Augenhohe - doch zur
Rennhalbzeit klemmte es ein-
mal mehr im Antriebsstrang
des lange fithrenden(!) Kolles-
CLM. So machten den Sieg wie-
der die beiden Rebellion unter
sich aus. Weil man unterm
Strich weniger Probleme als die
Teamkollegen hatte, waren in
der Eifel einmal mehr Dominik
Kraihamer, Alexandre Impera-
tori und Mathéo Tuscher die
strahlenden Gewinner. ¢
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GTE-Pro-Kiasse Niirburgring

Néichstes Ferrari-Doppel

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Nach kurzer «Pause) in Le
Mans kehrte Ferrari am
Niirburgring auf die Sieger-
strafie zuriick. Neben Ford
war diesmal aber auch
Aston Martin im Rennen
um den Laufsieg.

Dazu trug sicher auch die neue
Balance of Performance (BoP)
bei, die vor dem vierten Saison-
rennen verabschiedet wurde.
Wihrend Ford und Ferrari BoP-
technisch unveriandert - jedoch
ohne die spezielle Le-Mans-
Aerodynamik-ins Rennen gin-
gen, bekam Aston Martin einen
um 0,4 mm groferen Restriktor
zugestanden.

Im Qualifying gab es dann
auch direkt die erste Pole-Posi-
tion des Jahres fiir die Briten -
dank Nicki Thiim und Marco
Sorensen. Thiim legte auch im
Rennen granatenmafig los.
Wihrend man die Plitze 2 bis 6
mit dem zweiten Aston Martin
sowie den je zwei Werks-Ford
und -Ferrari in der Anfangspha-
se mit dem viel zitierten Hand-
tuch hiitte abdecken koénnen,
eilte der Pilot der Nummer 95
dem Feld auf und davon.

Feuriger Moment bei Ford

Doch als das Rennen seinen
Lauf nahm, verschoben sich die
Krifteverhaltnisse. Ford verlor
ein Eisen im wortwortlichen
Feuer, als beim Tankstopp Ben-
zin auf den heifen Auspuff

tropfte. Die anschliefende
Loschaktion sowie Reinigung
und Kontrolle des Fahrzeugs
kosteten Andy Priaulx, Harry
Tincknell und Marino Franchit-
ti rund 20 Minuten. «Danach
hatten wir ein paar Probleme.
Der Turbo hat beim Feuer etwas
abbekommen, und das hat zu
Fehlziindungen gefiihrt. Ich hat-
te auch noch einen Reifenscha-
den. Wir waren schnell, aber
hatten einfach kein Gliick. Das
Wichtigste ist, dass beim Feu-
er alle unbeschadet davonge-
kommen sind», berichtet Andy
Priaulx, der kurz vor Ausbruch
des Feuers eingestiegen war.
Der zweite Ford bekam kurz
vor Schluss eine Durchfahrts-
strafe fiir ein Boxenstoppverge-
hen, sodass der Podiumsplatz

GTE-Am-Klasse Niirburgring

Zum zweiten Mal nach Spa
liefen sich in dieser Saison
Pedro Lamy, Mathias Lauda
und Paul Dalla Lana als
Amateur-Sieger feiern.

Anders als in der Pro-Klasse
fruchtete die letzte BoP-Anpas-
sung auch fiir Porsche. Beim
Vorjahresmodell des 911 RSR
durften 10 kg ausgeladen wer-
den, gleichzeitig wurde der ein-
zige Ferrari 15 kg schwerer, und
der ebenfalls einzige Aston
Martin bekam einen um 0,3 mm
kleineren Air Restrictor.

Da Porsche im Nassen meist
ohnehin nicht schlecht aussieht,
verwunderte die Doppel-Pole
der beiden in der GTE-Am ein-
gesetzten Proton-Autos - wobei
eines unter KCMG-Banner
fahrt - nicht. Aber auch im tro-
ckenen Rennen gaben die Start-
fahrer Patrick Long (Abu Dha-

bi-Proton) und Wolf Henzler
(KCMG) zuniichst den Ton an.
Ersterer fiel zuriick, nachdem
der Motor beim ersten Stopp
nicht wieder anspringen wollte
und das Auto beim nichsten
Service Feuer fing. Dazu gab es
spater eine Kollision mit Marc
Lieb im LMPI-Porsche.

Souverdn gesiegt: Aston Martin von Lamy/Lauda/Dalla Lana

futsch war. Vorne zogen derweil
aber ohnehin schon die beiden
AF-Corse-Fahrerduos ihre Krei-
se, welche mit dem perfekt aus-
balancierten 488 GTE konstant
an die Spitze fuhren. Dagegen
wirkten die Aston Martins im
Rennverlauf immer schwicher.

Porsche vdllig chancenlos

Hier hat méglicherweise auch
Reifenpartner Dunlop noch
etwas Entwicklungszeit notig,
um gegen die Michelin-bereifte
Konkurrenz dauerhaft bestehen
zukonnen. Thiim und Sérensen
freuten sich dennoch iiber P3.
«Gliickwunsch ans gesamte
Team Aston Martin Racing.
Was fiir ein unglaublicher Joby,
attestierte ein beinahe eupho-
rischer Nicki Thiim.

Die KCMG-Fahrer kimpften
dagegen tapfer und fuhren auf
Platz 2 ins Ziel. Aber auch hier
gab es kein Happy End: Bei der
technischen Nachkontrolle hat-
te das Auto weniger als die vor-
geschriebenen 55 mm Boden-
freiheit und wurde folgerichtig
disqualifiziert.

Zuriick auf der SiegerstraBe: Der AF-Corse-Ferrari von Ex-Weltmeister G. Bruni und J. Calado

xpB

Trotz neuer BoP (minus 15 kg,
plus 0,2 mm beim Air Restric-
tor) hatte der einzige Porsche in
der GTE-Pro-Klasse auch am
Niirburgring einen schweren
Stand. Zu keinem Zeitpunkt
waren der letztjahrige GT-
«Weltmeister» Richard Lietz
und sein Werksfahrerkollege
Michael Christensen im von
Proton eingesetzten 911 RSR
auf Augenhdhe mit den anderen
Werksteams. «An diesem Wo-
chenende war leider keine bes-
sere Platzierung moglichy», kons-
tatierte Lietz nach P6. Hier ist
man auf weitere Anpassungen
angewiesen, zumal es jetztin die
Hohenluft von Mexiko geht, wo
die turbobefeuerten Ford und
Ferrari einen konzeptbedingt
kleineren Nachteil haben. ¢

«Es gibt Tage, da bist du ein-
fach machtlos», sagte Proton-
Pilot Patrick Long. «Wir miis-
sen das so schnell wie moglich
vergessen und alle unsere Krif-
te auf das nichste Rennen in
Mexico City konzentrieren.»

Aston-Trio im Titelkampf

Anden Siegern gab es aber kei-
ne Zweifel. Mathias Lauda bug-
sierte den Aston Martin, den er
sich mit Pedro Lamy und Paul
Dalla Lana teilt, bereits nach
etwas {iber zwei Stunden am
KCMG-Porsche vorbei. Danach
war der Sieg nie mehr in Gefahr.
Nach dem Pech von Le Mans ist
das perfekt eingespielte Trio
also zuriick auf der Siegerstrae
- und damit auch wieder voll
im Titelrennen. Tabellenfiihrer
bleiben aber Collard/Perrodo/
Aguas im Ferrari von AF Corse
nach geerbtem P2. ¢ MBR

LMP2

Wieder
nur Pole

Dritter Saisonsieg: Alping

Nachdem René Rast und Ro:
man Rusinov im Qualifying
auch beim vierten Saisonlau
unbezwungen blieben und dem
G-Drive-Oreca erneut die Pol
sicherten, gaste Rast auch i
Rennen richtig an. Mit 20 Se
kunden Vorsprung kam er zu
ersten Stopp, um an den neue
dritten Mann im Bunde, Ale
Brundle, zu iibergeben. Der
baute den Vorsprung weiter au$
- bis nach knapp zweieinhalb
Rennstunden das Getriebe den
Geist aufgab: das Aus! l
Am Ende strahlte wie scho!
in Spa und Le Mans die Alpiner
Mannschaft (Gustavo Mener
zes/Stéphane Richelmi/Nicolag
Lapierre) ganz oben auf den
Siegerpodest. Dahinter landet¢
der RGR/Morand-Ligier von
Senna/Albuquerque/Gonzalez.
Spannung gab es um P3, w
«Pipo» Derani den schnellere:
ESM-Ligier um 0,017 Sekunde:
aufs Podium rettete. ¢ MBR

o = e

KOMPRAKT

»

Nicki Thiim Der Aston-
Martin-Pilot erlebte am
Montag vor dem Rennen
eine Schrecksekunde: Bei
Testfahrten mit Koenigs-
egg auf der Nordschleife
versagte ein ABS-Sensor
am Uber drei Millionen Euro
teuren «One:l» und Thiim
flog am «Adenauer Forst»
vehement sogar Uber die
Leitplanke. Gluck im Un-
gliick: AuBer Prellungen
geschah dem Danen nichts.
»

Rennen 2017 Am Rande
der diesjahrigen 6h am Nr-
burgring wurde bekannt,
dass die WEC auch 2017 in
der Eifel gastieren wird. Das
Datum dafir: 16. Juli. Pikant
daran ist, dass fir dieses
Wochenende auch ein
Formel-E-Event in Montreal
geplant ist! Das Ziel ist zu-
dem, dass auch tber 2017
hinaus am «Ring» gefahren
werden soll. ¢ AW/MBR
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Narburgring/D: 24. Juli 2016; 4. von 9 Laufen zur Langstrecken-Weltmeisterschaft: 6 Stunden; 1 Runde a 5,148 km
33 Teams gestartet, 29 gewertet, Wetter/Strecke: teils bewdlkt/trocken; 23 Grad Luft, bis 32 Grad Strecke.

Platz  Klasse (M) Fahrer

1L IMPI-H@®) "~ 1 Bernhard/Webber/Hartley
2. IMPI-H(6) 8  DiGrassi/Duval/larvis

3. IMPI-H(E) 7 Fassler/Lotterer

4. IMPL-H@) 2 Dumas/Jani/lieb

5. IMPI-H(®) 5 Davidson/Buemi/Nakajima
6. LMPT-H(®) 6 Sarrazin/Conway/Kobayashi
Tk IMP1 13 Tuscher/Kraihamer/imperatori
T M2 36 Menezes/Lapierre/Richelmi
9, I4p2 43 Gonzalez/Albuquerque/Senna
10. IMP2 31 Dalziel/Derani/Cumming

11 iMP2 42 Leventis/Williamson/Kane
12. Pz 4 Graves/Pizzonia/Howson
13. P2 37 Petrov/Ladyain/Shaytar
145 P2~ 35 (henq/lung/Pan(Iatm
5. W7

16. P2 30 n/Ve |
17. IMPT 12 Prost/Heidfeld/Beche
18. GIEPo 51 Bruni/Calado

19, ulLFW 71 Rigon/Bird

20. Jg ~ Thiim/Sorensen

21 66 Micke/Pla

22. 97 Stanaway/Turner_

23. 77 Lietz/Christensen”
24. ~ Dallatana/Lamy/iauda
25. 8B Perrodo/Collard/Aguas
26. A 50 Yamagishi/Ragues/Ruberti
21. 88 Al Qubaisi//Heinemeier-Hansson/Long
28. 86 Wainwright/Carroll/Barker
29. GIE- Pm 67 Franchitti/Priaulx/Tincknell
nicht klassiert:

IMp2 45 Rao/Bradley/Merhi

(MP1 4 Trummer/Webb/Kaffer
S LMP2 26 Rusinov/Rast/Brundle
DQ GIEAm 78 Ried/Henzler/Camathias

Schnellste Runde: Fasster (Audi), Runde 5, 1:40,325 (= 1843 km/h)
Nachstes Rennen: 3. September, Mexico City (MEX)
Internet: www.fiawec.com

FIA WORLD -
CHAMP/ONSH/P

_IstRecke g

Team/Fahrzeug Reifen Distanz/Riickstand
~Porsche Team/Porsche 919 Hybrid Michelin 194 Runden
~ Audi Sport Team Joest/Audi R18 ¥ Michelin +53,787 sec.

Audi Sport Team Joest/Audi R18 ~ Michelin +54,483

Porsche Team/Porsche 919 Hybrid _ Michelin

_ Toyota Gazoo Racing/Toyota TS050 - Hybrid ~ Michelin

Toyota Gazoo Racing/Toyota 5050 - Hybrid ~ Michelin #,

__Rebellion Racing/Rebellion R-One — AER ~ Dunlop +16 Runden
_ Signatech Alpine/Alpine A460 - Nissan ~_ Dunlop +16Runden
RGR Sport by Morand/Ligier SSP2-Nisssn ~ Dunlop +16 Runden
~ Extreme Speed Motomports/hgter JSP2-Nissan  Michelin {18 Runden
Strakka Racing/Gibson 0155 - Nissan Dunlop +18 Runden

~ Manor/Oreca 05 - Nissan > Dunlop +18 Runden
~ SMP Racing/BRO1 - Nissan (T Dunlop +19 Runden
~ BaxiDCRacing Alpine/Alpine A460 - Nissan. Dunlop +19 Runden
SMP Racing/BRO1 - i ~ Dunlop. ~ +19Runden
 Extreme Speed Motorsports/Ligier JSP2 - Nissan~ Michelin ~+22 Runden
Rebellion Racing/Rebellion R-One - AER ~ _ Dunlop ~+23Runden
_AF(orse/Ferrari 488 GTE. ~ Michelin  +24Runden
~ AF Corse/Ferrari 488 GIE ~ Michelin _ +24 Runden
Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage ~ Dunlop +24 Runden
Ford Chip Ganassi Racing UK/Ford 6T Michelin +25Runden
_ Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage _Dunlop +25 Runden
_ Dempsey-Proton Racing/Porsche 911 RSR (2016) Michelin +25 Runden
~Aston Martin Racing/Aston Martin V8 Vantage +28 Runden
AF Corse/Ferrari FA58 | ~ Miche +28 Runden
Larbre Compétition/Chevrolet Corvette (7 Michelin +29 Runden
~ Abu Dhabi-Proton Racing/Porsche 911RSR ~ Michelin +30 Runden
~ Gulf Racing/Porsche 911 RSR _ Michelin +30 Runden
Ford Chip Ganassi Racing UK/Ford 6T Michelin +39 Runden
__ Manor/Oreca05-Nissan __ Dunlop
_ByKolles Racing Team/CLM P1/01 - AER __ Dunlop

~ G-Drive Racing/Oreca 05— Nissan ~_ Dunlop SEiEE

~ K(MG/Porsche 911 RSR _Michelin +28 Runden

Niirburgring

START

i

ZIEL

Erster Saisonsieg (v.l.): Webber/Bernhard/HartIey

QUALIFYING b S A
LMPI Durchschnittszeit J LHP2 POWGUTEE 10, BaxiDC/Alpine (835) 152506 7. AFCorse/Ferrari (871)  2:06,745
1. AudiR18 (87) 1:39,444 1. G-Drive/Oreca (#26) 148,984  11. ESM/Ligier (#30) 1:56,462 N
2. AudiR18(88) 1:39710 2. Signatech/Alpine (#36)  1:49,727 Sy GIE-Am Durchschnittszeit
3. Porsche 919 Hybrid (81) 139,861 3. Strakka/Gibson (#42) 149762 KAl LOSSUIOC 1 proton/porsche (488) 206,011
4. Porsche 919 Hybrid (#2) 139,893 4. RGRMorand/Ligier (#43) 150,105 1. Aston Martin Racing (#95) 2:01,712 o KCMG/Porsche (478) 0f
5. Toyota 1S 050 Hybrid (#6) 1:40,639 5. Manor/Oreca (#44) 150,372 2. Ganassi UK/Ford (#66)  2:01,959 3 Aston Martin Rac (::9857
6. ToyotaTS 050 Hybrid (#5) 1:40748 6. SMPRacing/BRO1(#27) 150948 3. Aston MartinRacing (#97) 2:02,220 ng :
7. RebellionR-One (813)  1:46,081 7. ESM/Ligier (431) 151194 4. AFCorse/Ferrari (¥51) 202512 4. AFCorse/Ferrari(83)  2:06,589
8. ByKolles/C(LMP1/01 (54) 1:46907 8. Manor/Oreca (#45) 151294 5. GanassiUK/Ford (867)  2:03,256 5. Larbre/Corvette (850)  2:09,127
9. Rebellion R-One (£12) 1:47.026 9. SMPRacing/BRO1 (#37)  1:51, 667 6. D.-Proton/Porsche (877)  2:03,681 6. Gulf/Porsche (#86) 2:09,820

WM-STANDE WEC

(Fahrer WP ____________|
1. Marclieb
NeelJani
____Romain Dumas
4. Loic Duval
Lucas Di Grassi
Oliver Jarvis
7 :
Stéphane Sarrazin 62
10. André Lotterer 51
Marcel Fassler 51
12. Alexandrelmperatori 36
Dominik Kraihamer 36
Mathéo Tuscher 36
15. Bemr;Tréluver - 35
16. Gustavo Menezes 34
~ Nicolas Lapierre 3
Stéphane Richelmi 34
19. | Hat 285
; 285
TimoBerhard 285
22. Nick Heidfeld 255!
1 Porsche 164
2 AT RS S
3 Topota i s e 97
L Rebellion Racing (#12) 104
2. Rebellion Racing (#13) 5
3. ByKollesRacing Team (84) 30
[TeamsiiP2 |
1. Signatech Alpine (#36) 112

2 RGR Sport by Morand (#43) 74

3. G-Drive Racing (#26) 67
4. Extr. Speed Motortsport (#31) 59
5. SMPRacing (#37) ~ 50
: _OllverPIa 72
licke 12
3 i 70
_ SamBird 0
5. Marco Sorensen 67
~ Nicki Thiim 67
7. Darren Tumer 61
8. Billy Johnson 60
8. Richie Stanaway 55
9. 5
, 45
11. 44
 James Calado 44
13. Emmanuel Coflard 44
Frangois Perrodo. S
RuiAguas 4
16. Michael Christensen 38
_ Richard Lietz__ 3
18. AndyPriaulx 325
1. Ferrari 146
2. Aston Martin 138
3. ford. 1105
4, Porsche 72
1. Ford Chip Ganassi UK (#66) 72
2. AFCorse (#71) 70
3. Aston Martin Racing (#95) 67
4. Ford Chip Ganassi UK (#67) 56
5. AstonMartinRacing (#97) 55
Teams GTE-Am
1. AF Corse (#83) 111
2 Aston amnRaclng(tt%) 70

3. Larbre Compétition (450) 69
4. AbuDhabi-Proton (488) 68

5. Gulf Racing (£86) 50
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ADAC GT Masters Spielberg

Klare Halbzeltmelster

ADAC GT MASTERS / Resultate

Spielberg (A): 4,326 km; Wetter/Piste: sonnig/trocken.

1. Lauf (60 Minuten, 32 Teams gestartet, 23 gewertet)

1. Jahn/Estre (Porsche 911 GT3 R) 40 Runden; 2. Hamprecht/Jons (Bentiey Continental

G13) +3,545; 3. Gounon/Keilwitz (Corvette (7 GT3) +4,574; 4. Assenhelmer/Schwager
(Corvette (7 GT3) +5,744: 5. Asch/Ludwig (Mercedes-AMG GT3) +6,876; 6. Ineichen/

Engelhart (Lamborahini Huracan GT3) +7,643; 7. Rogivuse/Sylvest (Mercedes-AMG GT3)

+8,187; 8. Dobitsch/Sandstrom (Audi R8 LMS) +9,466; 9. Lips/Barth (Corvette Z06.R 613)
+15,649; 10. Said/Curran (Corvette (7 GT3) +16,039 '
Schnellste Runde: Vanthoor, Runde 36, 1:28,765 (= 175,4 km/h).

2.1auf (60 Minuten, 33 Teams gestartet, 25 gewertet)

1. Gounon/Keilwitz (Corvette (7 GT3) 39 Runden; 2. Pepper/Abt (Bentley Continental GT3)
+2,145; 3. Asch/Ludwig (Mercedes-AMG GT3) +5,709; 4. Ineichen/Engelhart (Lamborghini
Huracén 613) +9,999; 5. lahn/Estre (Porsche 911 GT3 R) +11,022; 6. De Philippi/Mies (Audi
R3LMS) +11,192; 7. Hamprecht/Jons (Bentley Continental 613) +14,546; 8. Geipel/
Basseng (Audi R8 LMS) +15,185; 9. Erhart/Snoeks (Lamborghini Huracdn GT3) +20,266; 10.

So sehen die Halbzeitmeister im ADAC GT Masters 2015 aus: Daniel Kellwitz (1.) und Jules Gounon

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

In Spielberg gingen die
Laufsiege an David Jahn/
Kévin Estre (Porsche)
sowie Daniel Keilwitz/
Jules Gounon (Corvette).
Letztere sind jetzt auch
die klaren Tabellenfiihrer.

Eigentlich jubelte am Sonntag
das APR-Team am lautesten.
Der kfzteile24-Audi der ehema-
ligen Meistermannschaft fuhr
in den Hinden von Laurens
Vanthoor und Florian Stoll zum

Sieg. Doch bei der technischen
Nachuntersuchung wurden
bei beiden Autos des Teams
Unregelmifigkeiten im Ansaug-
system festgestellt, sodass so-
wohl die vermeintlichen Sieger
als auch die zunichst Siebtplat-
zierten Dobitsch/Sandstrom
aus der Wertung fielen.

So durften Daniel Keilwitz,
der die Callaway-Coryette am
Sonntag auf die Pole-Position
gestellt und auf P2 liegend iiber-
geben hatte, sowie Jules Gou-
non ihren dritten Saisonsieg
feiern. Tags zuvor hatte man be-
reits mit P3 die Tabellenfithrung

tibernommen und lieR sich da-
mit als Halbzeitmeister feiern.

Erster Sieg fiir Bernhard-Team

Sieger im Samstagsrennen wur-
den David Jahn und Serien-
Riickkehrer Kévin Estre. Jahn
iibernahm kurz nach dem Start
die Fithrung und iibergab den
Porsche 911 GT3 R des KUS
Team 75 Bernhard auch in die-
ser Position an den franzosi-
schen Porsche-Werkspiloten.
Der fuhr den ersten Triumph
des Teams im GT Masters heim.
«Danke an das Team, das uns
ein perfekt abgestimmtes Auto

IMSA Sports Car Championship Lime Rock

100. Sieg fiir Corvette Racing

Corvette Racing feierte im
Lime Rock Park nahe Lake-
ville/Connecticut den 100.
Triumph. Gesamtsieg fiir
Ex-DTM-Piloten, Audi
gewinnt in GTD-Klasse.

In Abwesenheit der grofien
Prototype-Klasse war klar, dass
der Gesamtsieg iiber die PC-
Klasse gehen wiirde. Hier setz-
ten sich einmal mehr Alex
Popow und Ex-DTM-Pilot Ren-
ger van der Zande - wenn auch
knapp - durch und feierten
damit den Gesamtsieg.

Noch grofieren Jubel gab es
allerdings bei Corvette Racing
inder GTLM-Klasse: Die Werks-
truppe holte den 100. Sieg in
einem Sportwagenrennen und

den 60. Doppelerfolg: Oliver
Gavin und Tommy Milner sieg-
ten vor Antonio Garcia/Jan Mag-
nussen. BMW fuhr anfangs um
den Sieg mit, doch nach Unfil-
len infolge von Kollisionen wa-
ren beide M6 GTLM schon vor
den Fahrerwechseln raus. Der
beste Porsche landete auf P7

In der GTD-Klasse legte Andy
Lally im Magnus-Racing-Audi
einen starken Schlussspurt hin
und sicherte sich sowie Fahr-
partner John Potter den zweiten
Saisonsieg - vor dem Steven-
son-Audi R8 LMS von Liddell/.
Davis und der Riley-Viper von
Bleekemolen/Keating. ¢ MBR

Zum 100. Corvette-Sieg gefahfen Die C7.Rvon Gavln/MlIner

Stolz/Tweraser (Lamborghini Huracdn G13) 420,863

Schinellste Runde; Curran, Runde 7, 1:28,459 (= 176,0 km/h)

Zwischenstand (nach 8 von 14 Rennen); 1. Gounon/Keilwitz 120 Punkte; 3. De Philippi/
Mies 91; 5. Asch/Ludwig 79; 7. Engelhart/Ineichen 67; 9. Jahn 51

Nachstes Rennen: 6./7. August, Ndrburgring (D)

Internet: www.adac-gl-masters.de

vorbereitet hat», freute sich
Jahn, der wie Estre zum ersten
Mal seit 2014 einen GT-Masters-
Lauf gewinnen konnte.

Berechtigte Hoffnungen auf
den Sieg machte sich auch das
Bentley Team Abt. Die Kemp-
tener Truppe stellte nach aus-
fihrlichen Testfahrten die Fah-
rerpaarungen neu zusammen,
welche dann auch in Spielberg
gut harmonierten. Am Samstag
gab es die erste Pole fiir Jordan
Lee Pepper - zumindest theore-
tisch, denn ins Rennen startete
man wegen eines technischen
Problems nicht.

IMSA SPORTS CAR CHAMPIONSHIP / Resultate

Aber Podiumsplitze gab es fiir
die neuen Fahrerkonstellatio-
nendann doch zu feiern: Fabian
Hamprecht und Christer Jons
fuhren am Samstag auf Rang 2,
das gleiche Ergebnis gab es
nach der Disqualifikation des
APR-Audis am Sonntag fiir Pep-
per und Daniel Abt. Zudem
durften auch Andreas Weis-
haupt und Marco Holzer als
Samstags-Dritte der Trophy-
Wertung einen Pokal mit nach
Hause nehmen. Hier siegten am
Samstag Lips/Barth (Corvette)
und am Sonntag Ineichen/
Engelhart (Lamborghini). ¢

Lakeville/Connecticut (USA): 2,372 km; Rennen tiber 2:40 Stunden; 31 Autos gestartet, 24

gewertet; Wetter/Piste: bewdlkt/trocken.

1. van der Zande/Popow (Oreca FLM09) 169 Runden; 2. Alon/Kimber-Smith (Oreca FLM09)
+0,815 sec; 3. French/Marcelli (Oreca FLMO9) +1 Rd.; 4. McMurry/Mowlem (Oreca FLM09)
+1Rd.; 5, Gavin/Milner (Chevrolet Corvette (7.R) +2 Rdn. (1. GTLM); 6. Garcia/Magnussen
(Chevrolet Corvette C7.R) +2 Rdn. (2. GTLM); 7. Briscoe/Westbrook (Ford GT) +2 Rdn.

(3. GTLM); 8. Fisichella/ilander (Ferrari 488 GTE) +2 Rdn. (4. GTLM); 9. Hand/Muiller (Ford
G1) +2 Rdn. (5. GTLM); 10. Kvamme/Ruscitti (Oreca FLM09) +4 Rdn. (5. PC); 11. Potter/Lally
(Audi R8 LMS GT3) +7 Rdn. (1. 6TD); 12. Liddell/Davis (Audi R8 LMS GT3) +7 Rdn. (2. GTD); 13
Keating/Bleekemoten (Dodge Viper GT3-R) +3 Rdn. (3. GID); 14. Sellers/Snow (Lam-
borghini Huracan GT3) +8 Rdn. (4. GID); 15. Aschenbach/Bell (Audi R LMS GT3) +8 Rdn.

(5. GID); 16. Curtis/Klingmann (BMW M6 GT3) +8 Rdn. (6. GTD); 17. Marsal/Palttala (BMW
M6 GT3) +8 Rdn. (7. GTD); 18. Lewis/Pumpelly (Lamborghini Huracan GT3) +8 Rdn.
(8.GTD); 19. MacNeil/Keen (Porsche 911 GT3 R) +8 Rdn. (9. GTD); 20. Lindsey/Bergmeister
(Porsche 911 GT3 R) +9 Rdn. (10. GTDY; 21. Nielsen/Balzan (Ferrari 488 G13) +9 Rdn.

(11. GTD); 22. Pappas/Pilgrim (Porsche 911 GI3 R) +9 Rdn. (12. GTD)

Nachstes Rennen: 7. August, Eikhart Lake/Wisconsin (USA)
Internet: www.imsa.com
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Porsche Supercup Budapest

==
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Mittlerweile gewohntes Bild: Miiller vor dem Rest des Feldes

Sven Miiller liegt nach
seinem dritten Saisonsieg
nun auch im internationa-
len Porsche-Markenpokal
_ an der Tabellenspitze.

Ein Wochenende zum Abhaken
erlebte dagegen der als Tabel-
lenfiihrer angereiste Mathieu
Jaminet. Der Franzose fuhr im
Qualifying zunichst die Best-
zeit. Bei der technischen Nach-
kontrolle wurde aber festge-
stellt, dass am Cup-Elfer des
Porsche-Juniors die Mindest-
Fahrzeughohe unterschritten
wurde. Damit flog der Almeras-

Pilot aus der Wertung und
musste von hinten starten.

Beim Versuch, direkt Boden
gutzumachen, ldste er einen
Unfall mit mehreren Fahrzeu-
gen aus, womit das Rennen
auch fiir Jaminet bereits been-
det war. «Ich kann mich beiden
betroffenen Piloten nur ent-
schuldigen, denn natiirlich war
das nicht meine Absichty, so ein
enttdauschter Jaminet.

Robert Lukas, der die Pole ge-
erbt hatte, lie sich am Start von
Miiller - der nach erneut P3
im Quali auf Startplatz 2 auf-
geriickt war - {iberrumpeln und

NASCAR Indianapolis

Busch souveran

Kyle Busch dominierte den
NASCAR-Lauf in Indiana-
polis beinahe nach Belie-
ben. Der Toyota-Pilot raste
von der Pole zum Sieg.

149 der 170 Runden hatte Kyle
Busch das Rennen angefiihrt. Er
behielt auch die Nerven, als
das Rennen in der
Schlussphase von 160 auf
170 Runden verldngert
wurde. Nach einem
Crash wurde das Rennen
in Runde 153 nach roter
Flagge wieder aufgenom-
men.

Zweiter wurde Marken-
Kollege Matt Kenseth. Ausge-
rechnet: Thm wurden vergange-

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

ne Woche 15 Punkte abgezogen,

weil er nach seinem Sieg in

Loudon/New Hampshire eine
Wageninspektion verpasste,

Fiir Schlagzeilen sorgte auch

Jeff Gordon. Der bald 45-jihri-

ge, vierfache NASCAR-Cham-

pions gab sein Comeback. Er er-

setzt beim Team Hen-

drick Motorsports Dale

Earnhardt jr., der nach

seinem Unfall in Dayto-

na pausiert. Gordon,

der zum Saisonende

2015 zuriicktrat und

Kyle Busch seither fiir den TV-

Sender Fox NASCAR-

Rennen anaylsiert, be-
legte bei seinem Comeback in
Indianapolis Platz 13. & WHJ

Indianapolis/Indiana (USA): 170 Rdn. 4,023 km; 40 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.
1. Kyle Busch (Toyota); 2. Matt Kenseth (Toyota); 3. Jimmie Johnson (Chevrolet);
4.Denny Hamlin (Toyota); 5. Kyle Larson (Chievrolet); 6. Kevin Harvick (Chevrolet);

7. foey Logano (Ford); 8. Martin Truex Jr. (Toyota); 9. Austin Dillon (Chevrolet); 10. Paul
Menard (Chevrolet); 11. Tony Stewart Chevrolet); 12. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 13. Jeff
Gordon (Chevrolet); 14. Chris Buescher (Ford); 15. Chase Elliott (Chevrolet),

Aktuell filr Chase quallfiziert (nach 20 von 26 Rennen/Regular Season): 1. Keselowski
(4 Siege/647 Punkte); 2. Kyle Busch (4/601); 3. Edwards (2/593); 4. Johnson (2/552);

5. Kenseth (2/545); 5. Harvick (1/671); 6. Kurt Busch (1/627); 7. Logano (1/606); 8. Truex
Jr.(1/573); 10. Hamlin (1/542); 11. Stewart (1/317); 12, Elliott 525 Punkte; 13. Diflon 520;
14:Newman 507, 15. McMurray 496; 16. Larson 472.

Hihstes Rennen: 31. Juli, Pocono/Pennsylvania (USA) ’

Infernet: wwwW.nascar.com

dritter Streich

konnte das Tempo des zehnfa-
chen Saisonsiegers im deut-
schen Carrera Cup auch nicht
mehr mitgehen. «Ich hatte heu-
te keine Chance gegen Sveny,
musste Lukas, der mit P2 den-
noch zufrieden war, zugeben.

Mit Vorsprung zum Heimspiel

Miiller konnte sein Gliick nach
dem dritten Sieg in Folge kaum
fassen. «Ich freue mich einfach
unglaublich», so Miiller, der
kommendes Wochenende mit
17 Punkten Vorsprung zum
Heimspiel nach Hockenheim
anreisen darf. Das auch, weil
mit Matteo Cairoli auch der
zweite Titelrivale kein ideales
Wochenende erlebte. Im Ren-
nen hatte er sogar im Kampfum
P6 das Nachsehen gegen den
weiteren Porsche-Junior Den-
nis Olsen, der den beim ADAC
GT Masters fahrenden Chris-
tian Engelhart ersetzte.

Als Dritter durfte Michael
Ammermiiller mit aufs Sieger-
treppchen. Die Top 5 komplet-
tierten die beiden Schweizer
Jeffrey Schmidt und Philipp
Frommenwiler. ¢ MBR

DTC Spielberg

Zweimal
Audi vorn

Vorne mitfahren - das ging fiir
den Audi A3 von Vukovic Mo-
torsport auch bisher schon sehr
gut. Doch nun hat es endlich
auch fiir Siege gereicht: Im
Samstagsrennen gewann Team-
besitzer Milenko Vukovic nach
Pole-Position selbst. Am Sonn-
tag fing sich der Schweizer eine
Strafe fiir eine inkorrekte Start-
position ein, so fiel er friih aus
dem Kampf um den Sieg. Die-
sen holte letztlich, bei einigem
Pech der Gegner, Teamkollege
Franjo Kovac. Tabellenfiihrer
der Superproduction bleibt
Heiko Hammel (Ford).

In der Production 1 feierte
Dirk Lauth (Mini) einen lupen-
reinen Doppelsieg und baute
damit seine Gesamtfithrung
weiter aus. Auch in der Produc-
tion 2 gab es mit Serien-Riick-
kehrer Matthias Meyer (VW)
einen Doppelsieger. ¢ MBR

AUTOMOBIL . %*

WY,
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ADAC TCR Germany Spielberg

Honda-Piloten heim
Auslandsrennen vom

Die Laufsiege beim ersten
Auslandsauftritt der Serie
am Red Bull Ring gingen an
Josh Files und Steve Kirsch
(beide Honda). Files auch
weiter Gesamtleader.

Der Brite, der als Gesamtleader
anreiste, musste nach schwa-
chem Q2 den ersten Lauf von
Startplatz 7 aufnehmen. Doch
von dort aus fuhr er vor der ers-
ten Kurve bereits auf P3 und
nach drei Kurven war der Tar-
get-Pilot in Fithrung. Diese gab
er nicht mehr ab und siegte vor
den Markenkollegen Andrea
Belicchi und Dominik Fugel.

Einen Tag spiter wurde der
Leader in einen Startcrash ver-
wickelt - das frithe Aus. An der
Spitze kidmpfte Lokalmatador
Hari Proczyk (Seat) vergeblich
um die Fithrung, welche auch
die Tabellenspitze bedeutet
hitte. Doch die Honda waren
trotz deutlichem Mehrgewicht
gegeniiber den spanischen Au-
tos nicht zu bremsen.

So schnappte sich Kirsch die
Fithrung und fuhr zum ersten
Saisonsieg vor Proczyk und
Antti Buri (Seat). Im ersten Lauf
durften Andrea Belicchi und
Dominik Fugel (beide Honda)
mit aufs «Stockerl». ¢ MBR

Berg-SM

Die 41. Auflage des Bergrennens
Ayent-Anzere gestaltete sich zu
einer ganz knappen Angelegen-
heit zwischen zwei «Local
Heroes» im Wallis, in der aber
schlieflich Eric Berguerand
den Tagessieg davontrug. Mit
seinem aerodynamisch verbes-
serten F3000-Lola fuhr der
Mann aus dem nur rund 40 km
entfernten Martigny die Best-
zeit im dritten Lauf.

Er konnte damit seinem
«Nachbarn» Joél Volluz (Le
Chable) in seinem Osella-Spy-
der noch den Gesamtsieg ent-
reifden, der in den beiden ersten
Liufen jeweils Schnellster ge-
wesen war. Auf Platz 3 fuhr
Marcel Steiner mit seinem Lob-
Art-Prototypen. Reto Meisel
(Mercedes-Judd) gewann die
Kategorie der El-Spezialtouren-
wagen knapp vor Ronnie Brat-
schi (Mitsubishi). ¢ MG

Rennen 1: Files (l.) schiebt sich an Fugel und Kirsch (r.) vorbel

KOMPAKT

»
V8 Supercars In Ipswich
ging je ein Laufsieg an die
Triple-Eight-Fahrer Shane
van Gisbergen und Craig
Lowndes (beide Holden).
»

Super GT Daiki Sasaki/
Masataka Yanagida (Nissan/
GT500) und Koki Saga/
Yuichi Nakayama (Toyota/
GT300) waren die Sieger in
Sugo. Joérg Miller/Seiji Ara
(BMW) fuhren hier auf P10.
»

Renault Clio Cup In zwei
sehenswerten Rennen von
Spielberg gingen die Siege
an Dino Calcum und Sandro
Kaibach. Tabellenfiihrer
Calcum erhielt im zweiten
Lauf eine Durchfahrtsstrafe
fur das Nichteinhalten des
Startkorridors.

»

Cup- & Tourenwagen-
Trophy Sascha Faath (BMW)
konnte beide Laufe in Spa
fur sich entscheiden. Bester
Junior wurde jeweils Fabian
Erle (Seat), der mit zwei
Klassensiegen weiterhin
Gesamtleader bleibt.

b2 33

Int. GT Open Craig Dolby
und Tomas Enge (Lambor-
ghini) sowie Euan Hankey
und Salih Yoluc (Aston
Martin) holten die Laufsiege
in Silverstone. ¢ MBR
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Von REINER KUHN

Die weltbesten Rallyepilo-
ten sind sich einig: Die
Schotterhatz iiber unzih-
lige Sprungkuppen und
entlang der sprichwort-
lichen 1000 Seen rund um
das finnische Rallye-Mekka
Jyviskyli gilt als die ulti-
mative Herausforderung.

«Sisu» - salopp gesagt: «dicke
Eier», wie Finnen die Mischung
aus Mut und Entschlossenheit
bezeichnen - alleine geniigt
nicht, um mit gehobenem Auto-
bahntempo durch die heimi-
schen Wilder zu toben. Die
weltbesten Fahrer miissen auch
wissen, wie man mit einem

ORM Weiz

Neubauer weiter auf Titelkurs

Hermann Neubauer ge-
wann im Ford Fiesta WRC
auch die Rallye Weiz und
macht einen grofien Schritt
in Richtung Titel. Doch
Skoda-R5-Pilot Raimund
Baumschlager bot ihm lan-
ge Zeit Paroli.

Nichts Neues in der Osterrei-
chischen Rallye-Meisterschaft
(ORM). Erneut machten Tabel-
lenfithrer Neubauer und Re-
kordlandesmeister Baumschla-
ger den Sieg unter sich aus.
Vorjahressieger Baumschlager
machte im Skoda Fabia R5 vom
Start weg méchtig Druck und
konnte am ersten und zu Beginn
des zweiten Tages gar einen mi-
nimalen Vorsprung auf den im
leistungsstirkeren Ford Fiesta
WRC agierenden Neubauer he-
rausfahren.

Doch einkleiner Fehler - nach
einer falschen Reifenwahl kos-
tete ein Ausrutscher in WP10
gute zehn Sekunden - geniigte,
und die hauchdiinne Fiihrung

Auto springt und fliegt. Immer-
hin heben sie auf den schnellen
Schotterpisten rund um die
Universitatsstadt Jyviskyla
haufiger ab als bei jedem ande-
ren WM-Lauf.

Der Respekt war und ist im-
mens. Doch wihrend das deut-
sche Rallye-Idol Walter Rohrl
sich dem direkten Vergleich mit
den heimischen Stars erst gar
nicht stellte, haben die aktiven
Piloten keine Wahl. Und spites-
tens seit den drei Erfolgen von
Weltmeister Sébastien Loeb
(2008, ’11 und ’12) und seines
Nachfolgers und Landsmanns
Sébastien Ogier (2013) gelten
Mitteleuropéer als ebenbiirtig.
Top-Favorit bleibt aber ein
«Flying Finny. So konnte Jari-

war futsch. Zudem legte Neu-
bauer im Schlussspurt noch ein
paar Kohlen nach. «Ich bin am
absoluten Limit gefahren, mehr
war nicht drin. Hermann hitte
schon ein groberer Lapsus pas-
sieren miissen, damit wir noch
hitten gewinnen konnen. Mit
Platz 2 und dem Sieg auf der
Power-Stage kann ich sehr gut
lebeny, ist der 56-Jahrige mit

Matti Latvala, der bei seinem
Vorjahreserfolg mit einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von
12544 km/h den schnellsten
WM-Lauf aller Zeiten gewann,
mit einem erneuten Erfolg nicht
nur der Hattrick gelingen. Es
wire nach 2010 sowie 14 und 15
schon sein vierter Sieg, und der
VW-Pilot wiirde mit den Cham-
pions Hannu Mikkola und Tom-
mi Mikinen gleichziehen.

Der Finne geht als Vierter auf
die Strecke. Sind die Schotter-
pisten feucht, gilt aber auch
VW-Teamkollege und Tabellen-
fithrer Ogier als heifler Sieg-
anwirter. Bleibt alles trocken,
droht die grofite Gefahr von
zwel weiter hinten startenden
Vollgasfreunden. Sardinien-Sie-

sichim Reinen. Auch der 28-jah-
rige Salzburger war zufrieden:
«Fiinfte Rallye der Saison - vier-
ter Sieg, traumhaft! Die Chan-
cen fiir meinen ersten Meister-
titel sind sicher nicht kleiner ge-
worden. Die Rallye war irrsinnig
anspruchsvoll und bei Gott kein
Selbstlaufer.» Mit knapp einein-
halb Minuten Riickstand lande-
te Gerwald Grdssing in einem

Fiinfte Rallye - vierter Sieg: Auch in Weiz kriegte Neubauer die Kurve

T T T T iy
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2n:Rallye Einnland 2,
" den Sieganwartern

ger Thierry Neuville kommt im
Hyundai als Siebter ins Rennen,
der diesjahrige Teilzeitstarter
und Portugal-Sieger Kris Mee-
ke geht im Werks-Citroén gar
erst als Neunter auf die Strecke.

21 WRCs bilden die Spitze des
mit 81 Teams breit besetzten
WM-Feldes. Dahinter folgen
20 Teilnehmer der WRC2. Mit
zwei angetriebenen Ridern
nehmen die 13 WRC3-Teams
inklusive der zehn WM-Junio-
ren (alle in Citroén DS3 R3) so-
wie die neun Teilnehmer der
DMack-Trophy (alle in Ford
Fiesta R2) die 24 Wertungs-
priifungen iiber insgesamt
333,99 WP-Kilometer (Gesamt-
distanz 1370,66 km) unter die
Réder. @

weiteren World Rally Car abge-
schlagen auf Platz 3. Niki Mayr-
Melnhof (Ford Fiesta R5) hatte
als Vierter gar weitere vier Mi-
nuten Riickstand!

Einen spannenden Dreikampf
um den Sieg in der 2WD-Wer-
tung boten sich Simon Wagner
(Citroén DS3 R3), Daniel Wol-
linger (Renault Clio Maxi) und

- Michael Bohm (Opel Adam R2),
OSTERREICHISCHE RALLYE-MEISTERSCHAFT / Resultate

NACHRICHTEN

Neues Toyota-Team
{ibt bei «Heimspiel»

Rallye-WM Unter dem bishe
rigen Namen Tommi Makinen
Racing schickt das neu for-
mierte und nahe Jyvaskyla
ansassige Werksteam Gazoo
Toyota Racing beim finni-

schen Heimspiel seine japani
schen Junioren Hiroki Arai

und Takamoto Katsuta (beid
Ford Fiesta R5) in der WRC2]
als Gaststarter ins Rennen.

Kremer testet bei
DRM-Gaststart

WRC2 Armin Kremer verzich
tet auf die Rallye Finnland uni
startet eine Woche spéater bei
der Rallye Wartburg (5.-7.8.)
Mit dem Start in der Deut-

schen Rallye Meisterschaft be
reitet sich der WRC2-Pilot auf
die Rallye Deutschland (18.-
21.8.) vor und testet Einstel-
lungen am Skoda Fabia R5.

Peugeot dominiert
SeidenstraBenrallye

Marathon-Rallye Auch bei
der Gber 10000 Kilometer
von Moskau nach Peking
fuhrenden SeidenstraBenral+
lye war das Peugeot-Werks-
team ungeschlagen. Nach
Stéphane Peterhansel (P15)
und Sébastien Loeb (7.)
feierte Cyril Despres seinen
ersten Erfolg im Auto. ¢ RK

™

jox

die zu Beginn abwechselnd d
Klassen-Bestzeiten markiertep.
Kurz vor Schluss musste Wag:
ner - mit zehn 2WD-Bestz@i
ten(!) eindeutig schnellster
Mann des Fronttriebler-Trio
sein Auto mangels Oldrucks
abstellen, und ein iberraschter
Wollinger holte den Sieg vor
dem dreimaligen 2WD-Cham-
pion Bohm. ¢ RK

o

‘Rallye Weiz, Weiz (A), 5. von 7 (RM-Laufen: 544,06 Gesamtkilometer mit 16 WPs iber
192,56 km. 71 Teams am Start, 45 gewertet. Wetter/Piste: sonnig/trocken, rutschig.

1. Neubauer/Ettel (A/Ford Fiesta WRC) in 1:53:20,2 h; 2. Baumschlager/Zeltner (A/Skoda
Fabia R5) +0:20,5 sec; 3. Grossing/Schwarz (A/Ford Fiesta WRC) +1:29,6 min; 4. Mayr-
Melnhof/Welsersheimb (A/Ford Fiesta R5) +5:36,6: 5. Wagner/Mayrhofer (A/Citroén DS3
R3T Max) +8:09,3; 6. Satorius/Annemiller (D/Subaru Impreza WRX) +9:30,4; 7. Wollinger/
Holzer (A/Renault Clio R3 Maxi) +9:44,8; 8. Yon Thurn und Taxis/Degandt (D/B/Skoda
Fabia R5)+9:56,4; 9. Bohm/Noll (A/D/Opel Adam R2) +10:19,2; 10. Knobloch/Rausch (A/

Mitsubishi Lancer Evo[X) #12:089

Leader: Baumschlager (WP 1-7); Neubacuer (WP 8-16/Ziel)
WP-Bestzeiten: Baumschlager 8; Neubatier 7; Grassing 1
Stand: 1. Neubauer 131 Punkte; 2. Baumschlager 106; 3. Grossing 68; 4. Mayr-Meluhof 41

Nachster Lauf: 24./25. September 2016, Raﬂve Liezen (A)

Internet: www.rallye-oem.at
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KTM mit Wildcard beim Valencia-GP

Von IMRE PAULOVITS

Wie sich KTM gleich beim
ersten Aufeinandertreffen
mit der etablierten MotoGP-
Konkurrenz schlug, war
mehr als beachtlich. Aber
die Mattighofener haben
bereits die niichste Bombe
geziindet: Mika Kallio wird
mit einer Wildcard das
‘WM-Finale in Valencia
fahren.

Esistschon beeindruckend, wie
das - seit Jahren ohne eigenen
GP - ausgehungerte Osterreich
auf sein Comeback zustrebt.
Normalerweise findet ein
MotoGP-Test selbst in Spanien
weitgehend unter Ausschluss
der Offentlichkeit statt. Doch in
Spielberg fiillten sich die Tribii-
nen an beiden Testtagen mit
einer Menschenmenge, auf die
alle bisherigen Veranstalter von
Motorradrennen auf dem Red
Bull Ring stolz gewesen wiiren.
Auch der Kartenvorverkauf fiir
den ersten Osterreich-GP der
Neuzeit hat alle Erwartungen
tibertroffen: Fiir das Wochen-
ende werden iiber 200000
Zuschauer erwartet.

KTM RC16: viel Power

Die, die jetzt schon dabei wa-
ren, konnten neben den fein
angelegten Gebduden und
Anlagen, mit denen der motor-
sportbegeisterte Milliardar
Dietrich Mateschitz seine
Rennstrecke an die besten der
Welt angeglichen hat, auch die
zweite grofle Motorsport-
Macht des Alpenlandes erle-
ben: Die KTM klingt viel sono-
rer als die Konkurrenz, und
wenn ihre Rundenzeiten auch
noch nicht ganz mit der Spitze
mithalten kénnen: An Power

Motoz2

KTM: Zweimann-Teamm

T 20

Lange machte KTM den
Eindruck, dass das Moto2-
Projekt nur auf kleiner
Flamme kocht. Doch nun
ist raus: Die Osterreicher
steigen 2017 mit einem
Zweimann-Team in die
WM ein.

Nachdem beim letzten Test des
von WP vorangetriebenen Pro-
jekts Ricky Cardus und Julian
Simon nur 0,3 Sekunden hinter
der Bestzeit von Takaaki Naka-
gami blieben, riickt KTM-Direk-
tor Pit Beirer mit der ganzen
‘Wahrheit heraus: «Wir haben in
den letzten Wochen viele Opti-

PLATZER

fehlt es dem Alpen-Renner
nicht, das sah man auf den Ge-
raden mit dem bloflen Auge.
Mika Kallio meinte auch
nach dem ersten direkten Ver-
gleich mit der Konkurrenz:
«Ich denke, die zwei Sekun-
den, die wir an die Spitze ver-
lieren, konnen sich fiir ein
solches Projekt in dem Stadi-
um wirklich sehen lassen. Wir
wissen jetzt, wo wir noch Zeit
verlieren, und das lisst sich
mit weiterer Abstimmung
auch weiter reduzieren. Aber
in einem Punkt konnen wir gut

onen durchgesprochen und uns
schlieflich dafiir entschieden,
dass wir Aki Ajo unsere Moto3-
und Moto2-Einsitze als Werks-
team anvertrauen. Damit stellt
er fiir uns das Bindeglied zwi-
schen dem MotoGP-Rookies-
Cup und der MotoGP dar.»
Konkret heifft das, dass Aki
Ajo sein Moto2-Team im néchs-
ten Jahr auf zwei Mann aufsto-
cken wird, und dass er statt
Kalex die KTM einsetzen wird.
«Einer der beiden Fahrer wird
sicherlich Brad Binder seiny,
verrat Beirer. «Damit verwirk-
lichen wir unseren lang geheg-
ten Plan, dass wir unsere Fah-

Mika Kallio: Beim Spielberg-Test eine Sekunde hinter Rossi, i

mithalten: Bei der Motorleis-
tung. Dass sowohl Tom als
auch ich gute Zeiten fuhren,
hat die Mechaniker motiviert,
das wird das Projekt jetzt noch
mehr vorantreiben», so der
33-jahrige Finne. Und erwihn-
te ganz nebenbei: «<Wir haben
noch einige Tests vor uns,
dann werde ich mit einer
Wildcard beim WM-Finale in
Valencia fahren.»

Uberraschender Renneinsatz

KTM-Renndirektor Pit Beirer,
der genau wie Rennlegende

rer vom Rookies Cup bis zur
MotoGP aufbauen. Es tat uns
immer weh, wenn wir einen
starken Moto3-Piloten hatten,
und wir tatenlos zusehen muss-
ten, wie ihn die Konkurrenz
verpflichtet. So hoffen wir, dass
wir eines Tages mit einem von
uns aufgezogenen Fahrer Mo-
toGP fahren werden.»

Das Testprogramm des eben-
falls mit einem Stahl-Gitter-
rohrrahmen versehenen Mo-
torrades wird nun verscharft.
Es wird bei allen MotoGP-Tests
dabei sein und so fiir den
niachstjahrigen Renneinsatz
vorbereitet. ¢ IP

n Valencia mit einer Wildcard am Start

Heinz Kinigadner mit strahlen-
den Augen und einem stindigen
Licheln das Treiben seiner Leu-
te verfolgt hat, bestatigte Kallios
Ankiindigung. «Ja, wir hatten
dieses Thema in den letzten
Wochen stark diskutiert und
uns dafiir entschieden», so
Beirer. «<KTM-Vorstand Stefan
Pierer war dabei einer der
Ersten, die wollten, dass wir in
Valencia fahren. Es ist ja eine
absolute Generalprobe fiir
unseren Einstieg in Katar 2017,
So planen wir bereits seit eini-
gen Wochen auf Valencia hin.»

It Aki Ajo

Uber die Leistung seiner
Teams in Spielberg war der
KTM-Rennchef zwar stolz,
tiberrascht war er aber nicht:
«Bei den letzten zwei Tests
haben wir enorme Fortschritte
erzielt», so Beirer. «Ich habe
mich vorher nicht getraut, mich
zu weit aus dem Fenster zu leh-
nen, aber jetzt hat es sich auch
im Beisein der Konkurrenz be-
stitigt. Diese Standortbestim-
mung war extrem wichtig.»

Vorbereitung auf den Ernstfall

Bis zum Rennen in Valencia
wird KTM voraussichtlich
noch vier Tests fahren. «Die
heifle Testphase, wie wir esin
den letzten Monaten hatten,
ist vorerst einmal abgeschlos-
seny, so Beirer. «Wir haben
viele Erkenntnisse gesam-
melt, Aber nun miissen wir
auch im Werk und bei den Zu-
lieferern die Erkenntnisse
wieder aufarbeiten. Es bringt
ja nichts, wenn wir einfach
nur immer wieder das Glei-
che testen. Das machen wir
nach einem sorgsam ausgear-
beiteten Plan.y

Kallio wird der einzige Fah-
rer von KTM bei diesem Ein-
satz sein. «Wirhatten es ihm in
Aussicht gestellt, und fiir die
hervorragende Arbeit, die er
geleistet hat, méchten wir uns
bei ihm auch in dieser Weise
bedanken», sagt Beirer. «Es
macht auch wenig Sinn, einen
zweiten Fahrer dazuzuneh-
men. Brauchbare Fahrer finden
sich nicht an jeder Ecke.»
Technisch wird Kallio mit dem
neuesten Stand ausgeriistet
sein, den KTM dann hat. Es
wird das gleiche Material sein,
mit dem Bradley Smith und Pol
Espargar0 zwei Tage spiter die
Tests fiir 2017 beginnen. ¢

KTM-Moto2: 2017 sicher mit Brad Binder in der WM dabel
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Cal Crutchlow: Seine urige Art
_hat sich in all den Jahren nicht

der 30-jahrige

uErwarte starke w
Zweite Saisonhalfte»

Zur Person
Cal Crutchlow
Geburtstag 29. Oktober 1985

Geburtsort Coventry (GB)
Herkunftsland England
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Von IMRE PAULOVITS

Drei Jahre nach seinem
zweiten Platz auf dem
Sachsenring wurde Cal
Crutchlow beim Flag-to-
Flag-Rennen an gleichem |
Ort wieder Zweiter. Im
Msa-Interview verrit der
LCR-Honda-Pilot, wie er
sich weiter steigern will.

Warst du mit deinem Test auf
dem Red Bull Ring zufrieden? |
CAL CRUTCHLOW: Der zweite
Tag war in Ordnung, wir konn-
ten uns gegeniiber dem erster
Tag um 1,1 Sekunden steigern.
Wir konnten aber vor allem daj
ganze Programm durchgehen,
das wir fiir Honda und unb
selbst testen mussten. Ich war
schlieRlich auch iiber unserg
Zeiteniiberrascht, vorallem, zu
welcher Tageszeit wir sie ge-
schafft haben. Am Rennwo-
chenende hoffe ich, dass wir un
noch steigern konnen. Diese
Strecke hat viele lange Geraden
und Beschleunigungen. Wir
kamen durch den Podestplatz
vom Sachsenring mit guter
Laune zum Test, und das Ergeb-
nis ldsst mich in ebensolcher in
die Sommerpause gehen.

Wie siehst du deinen zweiten
Platz auf dem Sachsenring im
Nachhinein?

Ich hitte sicherlich friiher rein-
fahren sollen, aber hinterher
sagt sich das leicht. Ich denke,
wenn ich zum richtigen Zeit-
punkt gewechselt hitte, dann
hitte ich das Rennen gewinnen
konnen. Weil ich mit Dovizioso
und Valentino unterwegs war,
bin ich ihrer Entscheidung ge-
folgt. Sie sind zwei erfahrene
Piloten, auf deren Entscheidung
ich ein wenig mit vertraut habe.
Ganz ehrlich hatte ich selbst
auch gedacht, wir wiirden allg
bis zum Schluss draufien blei-
ben. Von der Strecke sah es fiir
mich aus, dass, wenn wir alle auf
den Regenreifen bleiben, ic
das Rennen gewinne. Denn auf
denen war ich schneller als Val(':
und Dovi. Ich hatte es mir hin-
ter denen fiir ein paar Runden
eingerichtet und wollte sie zunﬁ
Schluss iiberholen. Erst als ich
die beiden an die Box fahrenszh,
habe ich zuerst gedacht: ,Was
machen die?, bin aber mitihnen
reingefahren. Ich hatte auch
nicht auf meine Boxentafel ge-
schaut, sondern hatte nur ein
Auge auf dieanderen. Aberalles
war fiir mich vorbereitet, ich
hatte einen guten Wechsel und
war gleich wieder drauflen. Ich
habe aber in der ersten Runde
nach dem Rausfahren fiinf Se-
kunden auf Dovi verloren, weil
er vorn einen Intermediate hatr
te. Es war schwierig, auf der
Wasser so schnell mit den Slick
zu fahren. So war mein erste;
Gedanke nach dem Rennen: E!
ist schon, auf dem Podest zu ster
hen. Aber es wire noch schone,
gewesen, zu gewinnen. Es w:
aber auch ein verriicktes Ren
nen: In der Warm-up-Runde bi
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ich fast gestiirzt, weil ich keine
Temperatur im Vorderreifen
hatte. Deshalb habe ich zu Renn-
beginn sehr viel Zeit verloren.
Wer hat entschieden, welche
Reifen auf das zweite Motorrad
aufgezogen werden?

Das habe ich ganz dem Team
iberlassen. Sie haben ja viel Er-
fahrung und sind nicht dumm.
Sie konnten auferdem im Fern-
sehen sehen, wie sich

die Strecke entwickelt,

und sie verstehen eine
Situation perfekt. Ich

{«Habenuns
schon in

Assen stark
gesteigert.»

CAL CRUTCHLOW
V///iiizz

hatte eigentlich einen Interme-
diate erwartet, aber sie haben
sich fiir den Slick entschieden
und lagen damit sicher nicht
falsch, Dovi ist mir zwar mit
dem Intermediate zunichst
fiinf Sekunden davongefahren,
vielleicht haben mir diese zum
Schluss gefehlt. Ich hatte Slicks,
und ich habe zum Schluss das
rausgeholt, was mit ihnen mog-
lich war.

Wiirdest du einen Bordfunk

bei solchen Situationen gut
finden?

Es ist nicht ganz einfach, Infor-
mationen in einem Rennen zu
bekommen und zu verarbeiten.
Und wenn ich daran denke, das
ganze Rennen die Stimme von
Beefy zu horen... Ich denke, da
wiirde man von mir dhnliche
Kommentare horen wie frither
von Kimi Raikkonen.

War es eines deiner besten
Rennen?

Mein bestes Rennen war auf
dem Sachsenring, aber nicht
jetzt, sondern 2013, als ich nur
eine Sekunde hinter Marc Mér-
quezins Ziel kam. Es war vor der
Siegerehrung lustig. Da fragte
mich Marc, ob ich schon mal auf
dem Podest gestanden habe. Da
habe ich ihm gesagt: ,Kannst
dudich nicht erinnern? Ich habe
dich hier einmal fast geschlagen.
Drei Runden mehr, und du
wirst erledigt gewesen." Im Ver-
gleich dazu war ich jetzt weiter
weg. Es war sicher eines meiner
guten Rennen, aber nicht das
Beste iiberhaupt. Ich musste von
ziemlich weit hinten nach vorne
kommen, hatte zuerst den har-
ten Regenreifen vorn, mit dem
ich zu Beginn vorsichtig sein
musste, bis er auf dem Wasser
auf Temperatur kam. Es war
schon frustrierend, dass ich da
noch nicht das Tempo der Spit-
ze gehen konnte, dafiir hatte ich
aber nicht den richtigen Reifen
drauf. Wie Jack Miller mit dem
gleichen Vorderreifen diesen
Speed gehen konnte, dahabe ich
keine Ahnung. Es wiire aber der

richtige Reifen gewesen, wenn:

es nur ein wenig feuchter geblie-
ben wire und wir nicht an die
Box hitten fahren miissen.
Die Honda gilt im Trockenen als
schwer zu fahren. Ist es im Regen
besser?
Sie ist auch bei Nisse schwer
zu fahren. Wiirde man die Fah-
rer, die derzeit in der WM vor-
ne sind - aufer Marc Marquez
- auf die Honda setzen,
wiirden auch sie ihre Pro-
. bleme haben, egal ob im
Trockenen oder im Re-
gen. Die Probleme sind
dhnlich. Dass einige Hon-
da-Piloten zuletzt im Re-
gen gut waren, liegt meiner
Meinung nach daran, dass wir
mit relativ wenig Traction Con-
trol fahren. Wir miissen alles
mit der Gashand machen. Die,
die das nicht im Gefiihl haben,
sondern sich auf die Traktions-
kontrolle verlassen, haben im
Regen keinen Vortrieb. Wir
hingegen schon. Unser Pro-
blem ist aber auch im Nassen
die Front. Wir miissen sehr
spit bremsen, weil wir viel an
Kurvenspeed verlieren. Es ist
also im Regen nicht viel anders
als im Trockenen. Als ich nach
dem Warm-up an die Box ge-
fahren bin, habe ich es auch
meinen Mechanikern gesagt:
Es ist wie im Trockenen, das
Motorrad klappt an den glei-
chen Stellen ein. Ich denke
trotzdem, dass wir in die rich-
tige Richtung gehen. Mit der
weiteren Verfeinerung des Set-
tings, an dem wir mit Honda
zusammen arbeiten, _
mit den Fortschritten,
die wir beider Elektro-

¢Meine Frau
erwartet in
zwei Wochen
unser Bahy.»

CAL CRUTCHLOW
i/

nik machen, kommen wir lang-
sam vorwirts. Aber das Chassis
und der Motor sind bei mir die
gleichen, mit denen wir die
Saison begonnen haben.

Du hattest am Sachsenring
geduBert, dass du auchim
Trockenen gut aufgestellt
gewesen warst.

Ja, ich hatte am Samstag auch
im Trockenen die viertschnells-
te Pace. Da habe ich mir auch
im ‘Trockenen einiges aus-
gerechnet.

Woher kommt diese Steigerung?
Wir hatten uns schon in Assen
verbessert und diese Verbesse-
rung konnten wir auf dem
Sachsenring weiterfithren. Wir
arbeiten sehr eng mit Honda
zusammen. Ich war zuletzt in
Malaysia und habe Michelin-
Reifen getestet sowie weitere
Updates an der Elektronik. Ich
bin sehr froh, dass Honda mei-

nen Kommentaren genauso
zuhort wie denen von Marc
und Dani. Dazu versucht auch
mein Team, sich stindig zu
verbessern. Ich denke, es wird
nicht mehr lange dauern, bis
wir ebenfalls die Teile bekom-
men, die die Werksfahrer jetzt
haben. Aber die groferen
Schritte kommen daher, dass
wir das Bike immer besser ver-
stehen.
Erwartest du so eine Stelgerung
fiir die zweite Salsonhélfte?
Das wiirde ich gerne. Ich habe
mich bereits in Assen schr
wohl auf dem Motorrad ge-
fithlt. Es war bereits ein Regen-
rennen, von dem ich geglaubt
habe, dass ich es gewinnen
kann. Als es auftrocknete, war
ich so schnell wie die an der
Spitze. Ich denke, in der zwei-
ten Saisonhilfte werden wir
starker sein. Und ich denke,
auch Honda wird stérker sein.
Ich habe viel Vertrauen in sie,
ich glaube auch an mich selbst,
so gibt es keinen Grund, wa-
rum wir keine guten Resultate
zustande bringen sollten.
Bist du da nicht eln wenig
zu selbstsicher?
Warum sollte ich zu selbst-
sicher sein? Wir werden von
Rennen zu Rennen besser. Ich
habe das Problem, dass, wenn
ich etwas sage, alle gleich auf
mir rumhacken, weil ich viel-
leicht etwas ehrlicher bin als
andere. Ich sage es auch, wenn
ich mich nicht wohl auf dem
Motorrad fiihle oder schlecht
fahre. Aber natiirlich wichst
mein Selbstvertrauen, so-
wie das Motorrad besser
wird. Dieses Jahr war
schwieriger als das letzte,
und wir wussten dies von
den Wintertests an. Nicht
nur fiir mich. Schau dir
Dani Pedrosa an. Es ist
nicht der Dani, den wir erwar-
tet haben. Speziell die Michelin
haben Honda vor eine schwere
Aufgabe gestellt. Wie schwie-
rig es ist, sicht man an Jack
Miller und Tito Rabat. Sie sind
wirklich keine schlechten Fah-
rer, und sie sind weit unter
Wert geschlagen worden. Weil
es bei uns aber wirklich gut
vorwirtsgeht, glaube ich fest
an eine bessere zweite Saison-
hilfte.
Deine Frau Lucy erwartet bald
ein Baby. Wann ist es so weit?
In etwa zwei Wochen. Es war
wirklich schade, dass sie nicht
zum Sachsenring kommen
konnte. Es war erst das zweite
Rennen in neun Jahren, bei dem
sie nicht dabei war. Sie hat im-
mer so hart fiir mich gearbeitet,
wie ich selbst daran arbeite, mal
ein MotoGP-Rennen zu gewin-
nen-Und es ist schade, dass sie
nicht miterleben konnte, wie ich
wieder auf dem Podest gestan-
den habe. So war es ein schwie-
riges Wochenende fiirmich und
fiir sie. Aber wir warten jetzt
beide sehnsiichtig auf unser
Baby, und das wird schon sehr
bald kommen. ¢

-/
2o
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Test auf dem Red Bull Ring: Um mehr als eine Sekunde gesteigert

... genau wie sein schon véliig entwdhntes LCR-Honda-Team
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Ducatiin Spelberg sauschnell

Von IMRE PAULOVITS

Nach dem ersten Test der
MotoGP-Werksfahrer auf
dem Red Bull Ring sieht es
so aus, als ginge der Sieg
beim ersten Osterreich-GP
der Neuzeit iiber die Duca-
ti-Piloten.

Wiiren nicht alle Fahrer gleich
im Anschluss an den Test auf
dem Red Bull Ring in ihre wohl-
verdiente Sommerpause gegan-
gen, hitten sie die Zeiten der
Ducati vielleicht nicht so ent-
spannt gesehen. Weltmeister
Jorge Lorenzo sagte es auch klar
heraus: «Wir wussten gleich,
dass diese Strecke den Ducati
entgegenkommen wird. Ich
denke, es gibt keine andere im
Kalender, auf der sie ihre Vor-
teile so ausspielen konnen wie
hier. Denn hier kommt es vor al-
lem auf die Beschleunigung und
auf die Bremsstabilitit an, und
in beidem sind sie gut.»

Die Ducati-Dominanz war
schon fast erdriickend. Schon
am ersten Tag schockte Andrea
Dovizioso, als er kurz vor Feier-
abend als erster die 1:24-Hiirde
unterbot und damit mehr als
zwei Sekunden schneller war als
der schnellste Nicht-Ducati-Fah-
rer, an diesem Tag Suzuki-Pilot
Maverick Vifales. Wenn die
Konkurrenz am zweiten Tag
auch nachlegte, waren schlief-
lich auf den ersten vier Pliitzen
doch nur Ducati zu finden. Hin-
ter denbeiden Werkspiloten An-
drea Iannone und Andrea Dovi-
zioso konnte auch Edeltester Ca-

MotoGP

Tom Liithi kann gut mithalten

Das MotoGP-Dauergrinsen ver-
lieR auch beim Test in Spielberg
das Gesicht von Thomas Liithi
nicht. «Es ist natiirlich etwas
Besonderes, wenn man das ers-
te Mal mit Rossi und den gan-
zen Grofien zusammen auf der
Strecke ist», kam er aus der Eu-
phorie kaum raus. «Fiir mich
war dieser Test aus mehreren
Griinden sehr spannend. Es war
natiirlich optimal, die Strecke
jetzt schon kennenzulernen, be-
vor wir in der niichsten Woche
mit dem Moto2-Motorrad wie-
der hier fahren.»

Aber bei der Leistung, die die
Werks-KTM bringt, war ihm
auch klar: «Die Strecke wird mit
dem viel schwicheren Moto2-
‘Motorrad natiirlich anders aus-
sehen. Aber ich habe an diesen
zwei Tagen sehr viel gelernt,

MOTORRAD-WM

iz
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Andrea lannone: Anfllhrer der Ducati-Ubermacht in der Steiermark

sey Stoner unter 1:24 fahren, und
auch Héctor Barbera konnte mit
der alten GP14.2 die Werksfahrer
der Japaner hinter sich lassen.

«Wir konnten an diesen zwei
Tagen wirklich durchgehend
schnelle Zeiten fahreny, meinte
Iannone. «Ich bin gliicklich,
dass ich schliefilich die Bestzeit
herausholen konnte. Ich hatte
hier erstmals das neue Chassis
eingesetzt, das Dovi schon auf
dem Sachsenring hatte. Am
zweiten Tag haben wir dafiir
eine gute Abstimmung gefun-
den.»

Valentino Rossi konnte sich
bis auf eine Sekunde an die
Bestzeit heranarbeiten und
meinte: «Als mehr Gummi auf
den Asphalt kam und der Grip
besser wurde, konnten wir ni-
her herankommen.» «Wir ha-
ben viel an der Balance gearbei-

und es war ein Riesenunter-
schied zum Test in Mugello, als
ich das erste Mal auf der KTM
gesessen hatte. MotoGP ist sehr
korperlich - mit dem harten Be-
schleunigen und dem harten
Bremsen. Zunichst ist es er-
schreckend, dann macht es
richtig Spaf.»

Gern hitte er noch mehr von
den groflen Stars abgeschaut:
«Aber ich konnte nie wirklich
hinter einem herfahren. Beim
Casey Stoner konnte ich mir
einmal die Schikane abschauen,
das war wirklich eine interes-
sante Linie.

Von KTM beeindruckt

Von der Technik der KTM zeig-
te sich der Schweizer beein-
druckt. «Die Standfestigkeit ist
fir ein so junges Projekt be-

tet und konnten uns dadurch
steigern.»

Alle reden von Sicherheit

Schonbevor sie an den Red Bull
Ring gekommen waren, rede-
ten die Fahrer viel tiber die Si-
cherheitsproblematik auf dem
schnellen Kurs in der Steier-
mark, bei dessen Neubau vor-
wiegend die Belange der For-
mel 1 beriicksichtigt wurden.
«Es ist so, wie wir vermutet hat-
ten», meinte Valentino Rossi.
«An einigen Stellen stehen die
Mauern einfach zu nah, vor al-
lem am Eingang der Zielgera-
den. Auch in Turn 1 und Turn 3
briuchten wir mehr Auslaufzo-
ne. Viel lisst sich bis zum Ren-
nen wohl nicht mehr machen,
aber dort werden die Airfences
montiert sein, das wird auch
viel verbessern.» ¢

eindruckend, auch das Team
macht eine superprofessionelle
Arbeit. Es ist top organisiert,
und da macht es auch richtig
Spaf}, in dieser Struktur zu sein
und von ihr zu lernen. So konn-
ten wir an diesen zwei Tagen
auch viel arbeiten und haben ei-
nige Dinge gefunden.»

Liithi hat schon in der Moto2
mit WP-Federelementen ge-
arbeitet, trotzdem war auch
dies in der MotoGP fiir ihn Neu-
land. «Es ist einfach ein anderes
Motorrad, und es kommt auch
die Elektronik dazu, die man
zuerst abstimmen muss, bevor
man iiberhaupt {iber die Feder-
elemente nachdenkt. Jetzt muss
ich mich erst einmal wieder auf
die Moto2 besinnen. Da wird
mir am Anfang sicher die Pow-
er fehlen.» & IP

PLATZER

Valentino Rossl: «Wenn es mehr Grip hat, sind wir ndher dran»

TESTZEITEN MOTOGP / Red Bull Ring

Fahrer Motorrad Bestzeit
1. Andrea lannone (1) Ducati D16 GP16 1:23,240
2. Andrea Dovizioso (1) Ducati D16 GP16 1:23,680
3. Casey Stoner (AUS) Ducati D16 GP16 1:23,865
4. Héctor Barberd (E) Ducati D16 GP 14.2 1:24,091
5. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 . 124169
6. Lorge Lorenzo (E) Yamaha YZR-M1 1,201
7. Maverick Vifales (E) Suzuki 6SX-RR
8. Aleix Espargard (E) Suzuki GSX-RR
9. Scott Redding (GB) Ducati D16 GP15 A 24 375
10. Gal Crutchlow (GB) Honda R(213V ’ 124455
_11._Eugene Laverty (GB) Ducati D16 GP 14.2 124497 |
. ) Honda R(213V 124555
13. Tito Rabat () Honda RC213V 124760
14, Yonni Hernandez (YV) DucatiD16GP142 124 812

15, Damlo Petrucci () Ducati D16 GP15
Ducati D16 GP16
KTM RC16
KTMRC16

Ducati D16 GP 14.2

17. Mika Kalllo (1) I
18. Tom LOthi (CH)
19. LorisBaz ()

1554

Tom Lﬂthl «Auf der Motoz wlrd mlr die Power fehlen!»
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Von MARKUS LEHNER

Trotz Geriichten um einen
Wechsel stehen die Chan-
cen gut, dass Tom Liithi
auch 2017 im Team Garage-
Plus-Interwetten Jagd auf
den Moto2-Titel macht.

Der 29-jahrige Tom Liithi ge-
hort zu den erfahrensten Pilo-
ten der MotoGP-Szene. 2002
tauchte er in der 125er-Klasse
auf und wurde 2005 fiir Honda
letzter Weltmeister der Zwei-
takt-Ara der Achtelliter-Klasse.
In seinen drei 250er-Jahren
kam er jedoch nie iiber den 7,
Endrang hinaus. Seit 2010 fihrt
Liithi zwar in der Moto2-
Spitze mit, aber es reichte trotz
sechs Moto2-GP-Siegen und
31 Podestplitzen am Ende nie
fur die Top 3 und damit einen
moglichen Aufstieg in die
MotoGP-Klasse. Auch 2016, im
Schweizer «Dream Teamy,
zusammen mit Dominique
Aegerter, verharrt Liithi auf
Platz 4. Nach den beiden Stiir-
zen in Assen und auf dem
Sachsenring ist der angepeilte
WM-Titel erneut in die Ferne
geriickt. Ein Verbleiben 2017 in
der Moto2 scheint wahrschein-
lich. Der in Interviews zuriick-
haltende Liithi verschweigt
seinen Traum vom Umstieg in
die MotoGP nicht (insbeson-
dere nach seinen starken Vor-

Motoz2

Mit dem 8. Rang war Jesko
Raffin (20) auf dem Sach-
senring der bestklassierte
Schweizer. Der Abstand zur
Spitze wird immer geringer.

Mit dem 19. Startplatz beim GP
Deutschland auf dem Sachsen-
ring erzielte der Teamkollege
des in Barcelona todlich verun-
fallten Luis Salom sein bestes
Trainingsresultat. Im Rennen
kam es noch besser: Raffin blieb
~im Nassen im Unterschied zu
vielen anderen im Sattel und
landete als Achter in seiner

«Abrufen,}_was

: ;lesko Raffin (#2): Erstmals besser als Aegerter (#77) und LOI

stellungen als Testfahrer der
MotoGP-KTM). Doch auf die
Frage, wo er 2017 fahren wird,
hiilt er sich bedeckt. «Wir ver-
handeln mit einigen Teams,
auch mit meinem jetzigen
GaragePlus-Interwetten-Team.
Das hohe Interesse an mir ehrt
michy, ist das Einzige, was sich
Liithi entlocken ldsst.

«KTM hat mit allem Erfolg»

Etwas gesprachiger ist sein Ma-
nager Daniel Epp, der Liithi seit
dessen Karrierestart betreut.
«Unsere Kontakte zu KTM sind

ich kann»

.‘_’W/ 32 v‘,i_

zweiten Moto2-Saison erstmals
inden Top 10. Raffin: «Bereits in
Assen ging es aufwirts. Aufdem
Sachsenring war ich im trocke-
nen Qualifying weniger als eine
Sekunde langsamer als die
Topleute, mal abgesehen von
Nakagamis Fabelzeit. Ich denke
nicht, dass der Tod von Luis bei
meinen Fortschritten mitspielt.
Aber es gelingt mir jetzt, das ab-
zurufen, was ich schon immer
konnte. Ich brauche Punkte und
gute Resultate, wenn ich beiden
Verhandlungen fiir 2017 gute
Karten haben will.» ¢ ML

Tom Liithi und sein Cheftechniker Gilles Bigot: Machen die beiden auch 2017 zusammen weiter?

schon lange sehr gut, deshalb
kamen die sechs Testtage zu-
stande», sagt Epp. «Doch mehr
ist da nicht, die Plitze sind jabe-
reits an Bradley Smith und Pol
Espargaro vergeben.» Und das
Moto2-Projekt von KTM? «Na-
tiirlich besteht da Interesse an
Tom. KTM wird mit dem Mo-
to2-Bike Erfolg haben, so wie
KTM it allem Erfolg hat, was
angepackt wird. Aber noch nie
wurde in jiingerer Zeit ein kom-
plett neues Motorrad auf An-
hieb Weltmeister in einer seit
Lingerem bestehenden Klasse.

MotoGP

toch alles, wie esist?

Natiirlich ist Aki Ajo ein Num-
mer-l-Team, aber im ersten Jahr
istimmer ein Unsicherheitsfak-
tor dabei. Fiir uns hiefle das,
dass wir 2017 als Entwicklungs-
jahr betrachten miissten. Doch
wir wollen um den Titel fahren.
Tom steckt jetzt in einem star-
ken Team, mit einer engagier-
ten Crew und einem Motorrad,
das ihm passt. Vom Marketing
und der Finanzierung her ist
eine Schweizer Struktur fiir uns
zudem vorteilhaft. 2017 kann er
auch mit diesem Team Welt-
meister werden.» ¢

Bradl: Ohne Kopfschmerzen

Der deutsche MotoGP-Pilot
Stefan Bradl hat sich mittler-
weile von seiner Gehirn-
erschiitterung vom Sachsen-
ring-Sturz erholt. In der
nichsten Woche konnte

sich auch seine Zukunft
entscheiden.

Den Test auf dem Red Bull Ring
musste Stefan Bradl auslassen.
«Es war nicht nur wegen der
Kopfschmerzen, aber ich hatte
auch im Nacken und am Hals
Schmerzen von dem Aufschlag
beim Warm-up auf dem Sach-
senring», erklirte der 26-Jah-
rige. Mittlerweile geht es ihm
dank Physiotherapie wieder
besser, und er wird in dieser
Woche sein Grundlagen- und
Ausdauertraining wieder auf-
nehmen. «Ich habe mich in der
letzten Woche erst einmal
wegen den Schmerzen und der
Gehirnerschiitterung ausge-
ruht. Jetzt geht es mir aber wie-
der besser, und so werde ich die
restliche Zeit der Sommerpause
nutzen, und mich ordentlich auf
das Rennen auf dem Red Bull

Ring vorbereiten, damitich dort
wieder meine volle Leistung
bringen kanny, so Bradl.

Er nutzt die Sommerpause
auch fiir die Verhandlungen um
seine weitere Zukunft, «Wir
verhandeln momentan mit allen
potenziellen Teams fiir die
nichste Saisony, so der aktuelle
Aprilia-Werksfahrer. «Derzeit
kannich noch nichts sagen, aber
ich hoffe, dass wir bereits in der
nichsten Woche eine Entschei-
dung fillen konnen, wo ich
nichstes Jahr fahre.» & IP

Bradl: Wohin geht es fiir 2017?

NACHRICHTEN

Salom: Wahrschein-
lich ein Fahrfehler

Moto2 SAG-Pilot Luis Salom
verungltickte beim Barcelona-
GP beim Anbremsen von Turn
12 bei hohem Tempo todlich.
Die FIM veroffentlichte
kurzlich den technischen
Bericht Gber das tragische
Ereignis. Der Bericht beruht
auf der Analyse des Unfallmo-
torrades und der Auswertung
der Telemetrie-Daten. Bei der
Untersuchung wurden das
SAG-Team, die Familie Salom
sowie ein unabhangiger Tele-
metrie-Experte beigezogen.
Zusammengefasst lautet der
zentrale Inhalt des abschlie-
Benden Untersuchungsbe-
richts: «Der lockere Gasgriff
und das zerstorte Hinterrad
sind unzweifelhaft Folgen des
Hochgeschwindigkeitssturzes
und des Aufschlags auf ein
hartes Objekt. Hinweise auf
ein fehlerhaftes Rad gibt es
keine, gemaf Telemetrie war
auch der Luftdruck mit 1,4 bar
korrekt. Es kamen bei der
Untersuchung keine weiteren
mechanischen Probleme zum
Vorschein, die zum Sturz
hatten fGhren kénnen.
GemanR Telemetrie und einem
Vergleich der schnellsten
Runde mit der Unfall-Runde
von Luis Salom war die Kalex
beim Unfall 4 km/h lang-
samer als bei der schnelisten
Runde, der Bremspunkt
jedoch sieben oder acht
Meter ndher an Turn 12.
Zudem war der Bremsdruck
beim ersten Betatigen des
Bremshebels starker.
Auffallig in den Daten ist eine
kleine Unterbrechung beim
Gasgeben auf der kurzen
Geraden zuvor. Die Experten
vermuten, dass sich Salom
kurz nach den Gegnern
umgesehen haben kénnte
und danach nicht mehr auf
der optimalen Linie fuhr. Der
untblich hohe Bremsdruck
kénnte ein Indiz daflr sein,
dass der Spanier das
Vorderrad zu stark belastete
und stlrzte.» & ML

KOMPAKT

»

Moto2 Auch die Schweizer
betreiben Nachwuchsférde-
rung. Fred Corminboeuf,
Chef des Moto2-Interwet-
ten-Teams (LUthi, Aegerter),
steht zwei Junglingen zur
Seite: dem Spanier Iker
Lecuona (16, Moto2-EM)
und dem Schweizer Jason
Dupasquier (14, NEC):
Corminboeuf: «Was Iker mit
dem Motorrad macht, ist
fast unglaublich - ein
Riesentalent. Auch Jason
zeigt bereits vielverspre-
chende Ansatze.» ¢ ML
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British Superbikes

«Shakey» Byme bleibt vorn

Von MARKUS LEHNER

Meisterschaftsleader Shane
«Shakey» Byrne (Ducati)
und Michael Laverty (BMW)
teilten sich die beiden
Laufsiege bei der 6. Runde
der Britischen Superbike-
Meisterschaft in Thruxton.

Im ersten Lauf kam Byrne am
besten vom Start weg und fiihr-
te klar vor Laverty, der sich ge-
gen diverse Fahrer im Kampf
um die Podestplitze zu wehren
hatte. Dochin der 9. Runde wur-
de das Rennen abgebrochen,
weil die defekte Yamaha von
Stuart Easton Ol auf der Strecke
verteilt hatte. Nach dem Neu-
start iiber 12 Runden tibernahm
Laverty das Zepter vor Byrne
und dem Australier Jason
O’Halloran. Doch bereits in der
zweiten Runde presste sich
Byrne am fithrenden Laverty
vorbei und setzte sich ab, wih-
rend dahinter Luke Mossey
(Kawasaki), Tommy Bridewell
(Suzuki) und James Ellison
(Kawasaki) O'Halloran noch
auf Rang 6 verdriangten. Ex-Su-
perbike-WM-Star Leon Haslam,
Zweiter der Gesamtwertung,
lag zwar zu Beginn des Rennens
in den Top 6, fiel dann aber zu-

Shane Byrne (#67) vor BSB-Rookie Glenn Irwin: 1Sieg, 1 Ausfall mit defektem Ducati-Schaltgestinge

klare Beute von Laverty vor
O’Halloran und dem jungen
BSB-Rookie Glenn Irwin (Du-
cati), der erstmals in der Top-
Klasse der Britischen Meister-
schaft aufs Podest kletterte.
Shane Byrne war in der Start-
phase in den Fithrungskampf
verwickelt, musste dann aber
mit einem gebrochenen Schalt-
gestinge an der Ducati aufge-
ben. Leon Haslam hielt diesmal

riickund kam mit der Kawasaki  lange im Kampfum die Podest-
nur auf Rang 13 ins Ziel. plitze mit, musste aber gegen

Lauf2iiber die komplette Dis-  Ende mit stark nachlassenden
tanz von 18 Runden wurde eine  Reifen zuriickstecken. ¢
IDM Superstock 1000

Marc Moser in Schieizam Start

SUPERBIKE-IDM

Marc Moser: «ich glaube, ich stehe gu

Piinktlich zur IDM-Runde
auf dem Schleizer Dreieck
meldet sich Marc Moser
zuriick. Der Superstock
1000 FIM-Cup-Fahrer legt
mit seiner Ducati Panigale
1199 R einen Gaststart hin.

Im Cup, der im Rahmen der Su-
perbike-WM ausgetragen wird,
hat der 22-Jahrige in diesem Jahr
bisher magere Ergebnisse vor-
zuweisen. Moser absolviert ge-
rade ein Praktikum im Invest-
mentbanking iiber 18 Wochen.
«Ich habe somit mehrere Bau-

a und fahre vorne mit»

stellen gleichzeitig. In drei
Wochen bin ich fertig, dann
wird es mit dem Rennsport wie-
der besser» Weil im FIM-Cup
Sommerpause ist, iiberbriickt er
die Zeit nur zu gern mit dem
Einsatz im geliebten Schleiz. An
der Ducati muss aufer den
Reifen und dem Mapping nichts
verandert werden. Moser
kommt nicht allein, sondern mit
seinem italienischen Triple M-
Teamkollegen Marco Faccani.
Der ist Cup-Neunter und hat
schon eine Pole-Position und ei-
nen Podiumsplatz geholt. ¢ AWI

BRITISH SUPERBIKES / Resultate

Thruxton (68): 24. Juli 2016

1. Lauf: 1. Shane Byrne (Ducati); 2. Michael Laverty (BMW) +3,066; 3. Luke Mossey

(Kawasaki) +7,068; 4. Tommy Bridewell (Suzuki) +13,012; 5. James Ellison (Kawasaki)
+14,103; 6. Jason ©'Halloran (AUS/Honda) +14,135; 7. Ryuichi Kiyonari (J/Suzuki) +14,294; 8.

Richard Cooper (BMW) +16,516; 9. Jakub Smez ((Z/BMW) +18,584; 10. Martin Jessopp

(BMW) +19,261

| einen Fahrer weniger haben.
| IDM-Neuling Jakob Furtner

NACHRICHTEN

Furtner; Grid-Boy
statt mehr Punkte

IDM Superstock 600 Auf
dem Schleizer Dreieck wird
die 600er-Klasse am
kommenden Wochenende

ist noch nicht wieder fit. Als e
in der langen IDM-Sommer-
pause einen Ausflug in den
Alpe-Adria-Cup machte,
stirzte er im Juni und
verletzte sich an der Hand.
Inzwischen hat er schon drei
Operationen hinter sich.

Ein Teil des rechten Mittel-
fingers sowie auch des
kleinen Fingers mussten
abgenommen werden. Der
Ringfinger hat einen
Knorpelschaden, Furtner:
«Die hoffentlich letzte
Operation steht in zwei
Wochen auf dem Programm.»
Trotzdem denkt der 21-Jahri- |
ge schon jetzt an ein Come- |
back. Das Motorrad ist dank
seiner Eltern schon wieder
einsatzbereit. Furtner war
neben dem Osterreicher |
Rafael Neuner der einzige |

| MV-Agusta-Pilot im Feld. Um |

in Schleiz nicht vollig zu

| fehlen, Gbernimmt der |

2. 1auf: 1. Laverty; 2. 0'Halloran +3,265; 3. Glenn lrwin (Ducati) +3,810; 4. Mossey +6,765; 5.
Leon Haslam (Kawasaki) +6,851; 6. Peter Hickman (Kawasaki) +7,383; 7. Ellison +7,551; 8.
Bridewell +9,767; 9. Dan Linfoot (Honda) +12,266; 10. Lee Jackson (BMW)+12,357
Meisterschaftsstand (nach 12 von 24 Laufen): 1. Byme, 181 Punkte; 2. Haslam 166; 3.
Jason O'Halloran 146; 4. Michael Laverty 135; 5. Linfoot 118; 6. Effison 109; 7. 1ddon 107

Nachstes Rennen: 5.7 August, Brands Hatch (GB)

Internel: www.britishsuperbike.com

IDM Sidecar

Kurt Hock: Hoffnung bleibt

Von ANKE WIECZOREK

Der 12. Juli 2014 verinderte
alles. Kurt Hock, der mit
Beifahrer Enrico Becker
damals so nah wie nie zuvor
am IDM-Titel dran war,
verungliickte mit seinem
Gespann beim WM-Lauf auf
dem Sachsenring. Hock
erlitt schwerste Kopfverlet-
zungen. Becker verstarb mit
31 Jahren an der Unfallstelle.

Brigitte Hock ist wie ein Fels in
der Brandung und behilt die
Hoffnung, dass es ihrem Ehe-
mann irgendwann wieder bes-
ser geht. Doch sichtbare Fort-
schritte hat Kurt Hock in den
letzten Monaten nicht gemacht.
«Er ist und bleibt ein Pflege-
fall», umfasst Brigitte Hock die
Situation. Der 55-Jahrige erken-
ne Angehorige und alte Bekann-
te, aber nur die von ganz friither.
Man habe ihn inzwischen auch
auf seinen Unfall angesprochen,
doch er konne sich an nichts
erinnern. Kurt Hock lebt mo-
mentan in seiner eigenen Welt.

Er kann sprechen, ist aber nur
eingeschrinkt zu verstehen.
Er hat neurologische Defizite,
kann dadurch weder gehen
noch stehen. Ein Pflegezentrum
fiir Neurologische Erkrankun-
gen mit Langzeit-Rehabilitation
ist seine Basisstation. Brigitte
Hock hat ihren Mann aber
schon zweimal fiir jeweils zehn
Tage nach Hause geholt. Sie |
wiirde es gern éfter tun, denn es ;
scheint ihm zu gefallen. Doch |
allein der Transport und das |
Hochtragen in den ersten Stock
der Wohnung durch die Ambu-
lanz kosten 400 Euro, zuziiglich |
des Pflegedienstes, der auch zu |
Hause vorbeikommen muss. ¢ |

Keine Er|nnerung Kurt Hock

Niederbayer die Rolle des
Grid-Boys bei Daniela |
Weingartner. ¢ AWI

KOMPAKT

303

IDM Superbike Tabellenlea-
der Marvin Fritz hatte seit
dem letzten IDM-Wochen-
ende in Zolder Stress. Nach
dem Besuch des Sachsen-
ring-GP ging es sofort mit
den Markenkollegen Florian
Alt und Lukas Trautmann zu |
den Yamaha-Days nach
Silverstone, Die Herren
betatigten sich zwei Tage
als Instruktor flr die Kunden
der RIM und bewegten sich |
in bester Gesellschaft:
Bradley Smith, Alex Lowes,
Sylvain Guintoli machten
ebenfalls mit. Fritz: «Sie
wussten alle Bescheid tber
die IDM und haben mir auch
zum ersten Platz gratuliert.
Das hat mich echt Giber-
rascht.» Letzten Donnerstag
bestand Fritz Gibrigens seine
Gesellenprifung als
Kfz-Mechatroniker.

» |
IDM Superstock 600 Kevin |
Wabhr féhrt auch am kom-
menden Wochenende in
Schleiz die GSX-R 600 im
HPC Power Suzuki Racing
Team. Das zweite Motorrad
hat Tim Stadtmaller
gemietet, der ansonsten
Langstreckenrennen féhrt.
Er kommt mit eigener
Mannschaft. ¢ AWI

(/1111
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US-Motocross-Meisterschaft Washougal

K-Roc: Der Abstand hleibt

Von THOMAS SCHIFFNER

Beim neunten Lauf der
US-Nationals in Washing-
ton landete Spitzenreiter
Ken Roczen auf dem zwei-
ten Podiumsplatz, konnte
den Vorsprung auf seinen
einzigen Konkurrenten Eli
Tomac aber halten.

Die Hartbodenstrecke im Bun-
desstaat Washington war durch
heftige vorangegangene Regen-
fille durchtrinkt und duflerst
schwierig zu fahren. Den Hole-
shot gewann im ersten Lauf
Yamaha-Pilot Phil Nicoletti,
doch schon vor Ende der ersten

Runde hatte RCH-Suzuki-Star
Ken Roczen die Flihrung tiber-
nommen. Der Franzose Pourcel
setzte sich hinter ihm fest.
Kawasaki-Mann Eli Tomac
musste sich aus dem Mittelfeld
nach vorn wiihlen und versuch-
te bis zur zweitletzten Runde
vergeblich, an Husqvarna-Pi-
lot Pourcel vorbeizukommen.
Kurz nachdem Tomac einen
harten Pass gesetzt hatte,
stiirzte Pourcel und beendete
das Rennen am Ende des Feldes
ohne Punkte. Landsmann Mar-
vin Musquin wurde Dritter vor
Nicoletti und KTM-Privat-
fahrer Benny Bloss. Der seit
Wochen in Topform fahrende

SR i S

Die Strecke kam Eli Tomacs Fahrstil entgegen

Speedway World Cup Vojens

Von GEORG DOBES

Erwartungsgemaf siegte
das polnische Team in
Vojens und zog direkt ins
SWC-Finale in Manchester.
Die Gastgeber und die
Russen erreichten das Race-
off, wihrend die tschechi-
sche Mannschaft ausschied.

Polen galt vor dem Rennen in
Danemark als Favorit und wur-
de seiner Rolle auch gerecht,
Aber die Fahrer mussten sich
anstrengen, um die Aufgabe zu
bewaltigen. Am Anfang liefalles
nach Plan. Die «WeifSroteny
setzten sich an die Spitze und
kontrollierten die Situation.
Nach 15 Laufen betrug ihr Vor-
sprung schon 9 Punkte. Doch
dann verloren die Polen Punkte
durch zwei Disqualifikationen,
und die Gastgeber kamen zwei
.. Rennen vor Schluss bis auf einen
“Fshler heran. Die Mannschaft
von Marek Cieslak rettete den
Gesamtsieg und hatte am Ende

3 Punkte mehr auf dem Konto
als die Dinen. Ihre besten Fah-
rer waren Piotr Pawlicki und
Patryk Dudek.

Didnemark ging ohne den
formschwachen Peter Kilde-
mand und Nicki Pedersen, der
gerade Kurzurlaub macht, ins
Rennen. «Nicki hatte das mit

CUDBY

Musquin gewann den Holeshot
in Moto 2, hinter ihm Dean Wil-
son und Tomac. Doch, wie ge-
wohnt, fightete sich Roczen
durchs Feld und war binnen
Kurzem erneut an der Spitze.

James Stewart wieder dabei

Eli Tomac passierte Wilson und
baute Druck auf den zweitplat-
zierten Musquin auf. Die Stre-
cke hatte sich seit dem Training
aufgrund des Regens drama-
tisch verindert, was Tomacs
aggressivem Fahrstil in die Kar-
ten spielte. Als der Mann aus
Colorado auf Roczen auf-
geschlossen hatte, schaute der
Thiiringer iiber die Schulter,

. .
Ein Laufsieg: Ken Roczen

dem ehemaligen Teammanager
abgesprochen», sagte Teamma-
nager Hans Nielsen. Das dani-
sche Team war den Siegern eine
harte Konkurrenz, musste sich
jedoch knapp geschlagen geben.
Wenn die Skandinavier das Fina-
le erreichen wollen, muss Pe-
dersen das Team verstirken.

Dudek fiir Polen vor Bjerre (DK), Kudrjaschov (RUS), Krcmar (CZ)

" MOTORRAD

nahm das Gas weg und lief
Tomac passieren. Tomac baute
seinen Vorsprung bis zum Ziel
auf16 Sekunden aus und gewann
ungefahrdet vor dem Deutschen.
Als Moto-2-Gewinner stieg der
Kawasaki-Star auf die oberste
Stufe des Tagespodiums.

Aber warum hatte Roczen sei-
nen einzigen Meisterschafts-
konkurrenten einfach vorbei
gelassen? Tomac hatte eine ge-
tonte Brille an, wihrend der
Deutsche im zweiten Lauf mit
klarer Brille unterwegs war.
Andererseits wird Roczen mit
folgender Taktik zitiert: «Die
Strecke war ausgetrocknet und
ziemlich rutschig. Ich wollte

-~ /
- YT,

V4

Tomacs Linien studieren. Aber
er war dann einfach doch zu
schnell.»

Marvin Musquin konnte Platz
3 vor Justin «Bam Bam» Barcia
halten und bestitigte seinen
dritten Meisterschaftsrang
erneut. Allerdings fehlen ihm
auf Tomac kaum einholbare
96 Punkte.

Der ehemalige Supercross-
Champion James Stewart ging,
wie inder Vorwoche in Milville,
nach seiner Verletzung wieder
ins Rennen und kam nurin Lauf
1 als 15. in die Punkte. Die US-
Serie macht jetzt bis zum 13.
August (Unadilla) eine kurze
Sommerpause. ¢

US-MOTOCROSS-MEISTERSCHAFT / Resultate

Washougal (USA): 23. Juli 2016, 9. Lauf

-450ccm, Gesamt: 1. Eli Tomac (USA/Kawasaki), 2-1; 2. Ken Roczen (D/Suzuki), 1-2; 3. Maryin
Musquin (F/KTM), 3-3; 4. Weston Peick (USA/Yamaha), 7-5; 5. Justin Barcia (USA/Yamaha),
10-4; 6. Andrew Short (USA/KTM), 6-7; 7. Benny Bloss (USA/KTM), 5-9; 8. Phil Nicoletti (USA/
Yamaha), 4-11; 9. Dean Wilson (GB/KTM); 10, Fredrik Noren (S/Honda), 15-14; 11. Tyler
Bowers (USA/Kawasaki), 12-12; 12. Noah Mcconahy (USA/Husqvarna), 11-13; 13. Christophe
Pourcel (F/Husqvama), 37-6; 14. Jesse Wentland (USA/Honda), 14-14; 15. James Stewart
(USA/Suzuki), 9-36; 16. Heath Harrison (USA/Kawasaki), 19-15; 17, Kyle Chisholm (USA/
Honda), 18-16; 18. Justin Brayton (USA/KTM), 13-34; 19. Cole Martinez (USA/Yamaha), 16-20;

20. Dustin Pipes (USA/Suzuki), 23-17

Stand nach 9 von 12 Laufen: 1. Roczen 434 Punkte; 2. Tomac 379; 3. Musquin 283; 4. Barcia
244;5. Pourcel 217; 6. Tickle 171; 7. Short 155; 8. Brayton 152; 9. Cole Seely (USA/Honda), 151;
10. Bioss 151; 11. Nicoletti 142; 12. Bogle 136; 13. Ryan Dungey (USA/Honda), 131;

14, Peick 129; 15. Trey (3nard (USA/Honda), 127; 16.-Jason Anderson (USA/Husqvama) 113

Nachstes Rennen: 13. August, Unadilla (USA)

Internet: www.mxsportsproracing.com

Uberraschend hinterlieR Leon
Madsen den besten Eindruck.

Russland ein Einmann-Team

Die Russen traten in Vojens
ohne den verletzten Grigori
Laguta an und belegten erwar-
tungsgemaf Rang 3. Emil Sai-
futdinov holte 5 Siege, hatte
jedoch, bis auf Artjom Laguta,
keine nennenswerte Unter-
stiitzung. Das russische Team
wird seine Chance im Race-off’
suchen miissen.

Hause geschlagen

Die tschechische Mannschaft
hatte nur einen konkurrenzfi-
higen Piloten. Vaclav Milik hol-
te zwei Siege und erzielte zwei
Drittel der ganzen Punkteaus-
beute des Teams. Die Tsche-
chen schieden aus.

Eine gute Leistung zeigte
Susanne Hiittinger. Die Unpar-
teiische aus Osterreich war sehr
konsequent und zdgerte nicht,
nach Stiirzen in der Startkurve
Schuldige ausfindig zu machen
und zu disqualifizieren. &

SPEEDWAY WORLD CUP / Resultate

Vojens (DK); 23. Juli 2016, Event 1, Bahnlange: 300 m; Wetter: sonnig/23 Grad
Qualifiziert fOr Finale Manchester/GB (30.07.): 1. Polen 39 Punkte: Maciej Janowski 7,
Patryk Dudek 11, Piotr Pawlicki 12, Bartosz Zmarzlik 9, Krystian Pieszczek NG

Qualifiziert fir Race-off Manchester (29.07.): 2. Danemark 36 Punkte: Kenneth Bjerre 6,
Leon Madsen 10, Michael Jepsen Jensen 12, Niels-Kristian Iversen 8, Frederik Jakobsen NG;
3. Russland 32 Punkte: Viktor Kulakov 1, Emil Saifutdinov 18, Andrej Kudrjaschov 5, Artjom
Laguta 8; - Ausgeschieden: 4. Tschechien 19 Punkte: Josef Franc 2, Matej Kus 3, Eduard

Kremar 2, Vadav Milik 12, Zdenek Holub NG

Nachstes Rennen: 26. Jull, Vastervik (5), Event 2

Internet: www.speedwaygp.com
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Von ALEX HODGKINSON

Max Nagl konnte Tim Gajser *

in Loket zweimal schlagen
und Rang 3 in der MXGP-
WM iibernehmen. Aber der
Slowene hat jetzt 109 Punkte
Vorsprung auf Toni Cairoli.
In Abwesenheit von Jeffrey
Herlings gewann Dylan
Ferrandis zweimal in der
MX2-Klasse.

Nagl fuhr Samstag in allen Trai-
nings auferhalb der ersten
zehn: «<Wir haben in denletzten
zwei Wochen viele technische
Upgrades gemacht, aber wir
hatten nur Gelegenheit im Sand
zu testen, bevor wir angereist
sind, daher haben wir gestern
noch getestet. Es hat sich ge-
lohnt, und ich konnte heute an-
greifen.»

Die deutsche Nummer 1 ver-
passte den Holeshot in Lauf 1
duferst knapp: «Ich konnte die

MO'I'ORRAD
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Fithrung schnell von Paulin
iibernehmen. Ich habe gepusht,
aber Tim (Gajser) blieb dran,
und ich blieb bis ins Ziel unter
Druck.»

Im verregneten zweiten Lauf
wurden die Rollen gedreht. Gaj-
ser ging gleich in der Startrun-
de in Front, wiithrend Nagl zwei
Runden lang hinter der rollen-
den Schikane Butron hiingen
geblieben war, bevor er eben-
falls freie Bahn hatte: «Ich habe
die Jagd fortgesetzt, und es hat
sich gelohnt, als Tim sechs Run-
den vor Schluss ausgerutscht
ist. Er hat erneut attackiert, aber
ich habe alles fiir diesen ersten
GP-Sieg des Jahres gegeben.»

Gajser konnte wieder zu Nagl
aufschlieffen, bevor er die Nie-
derlage in den letzten drei Run-
den akzeptierte: «Ich wollte zu
viel und habe immer mehr Feh-
ler gemacht.»

Zum ersten Mal seit April 2015
stellte Toni Cairoli seine 450-

i
K

cem-KTM zur Seite und fuhr in
Loket auf einer 350er. Der Sizi-
lianer, der seine fiinf MXGP-
WM-Titel auf KTM alle mit der
kleineren Maschine gewonnen
hat, fuhr das neue 2017er-Mo-
dell. Leider erwies sich dies als
Schuss nach hinten, weil dem
Altmeister die Zugkraft beim
Start fehlte. Er wurde Siebter
und Achter.

«Hoffnung stirbt zuletzt»

Im dritten Jahr hintereinander
hat sich Jeffrey Herlings als kla-
rer MX2-WM-Leader verletzt.
Der Niederlinder brach sich
vor zwei Wochen beim Endlauf
zur Dutch-Masters wie vor ei-
nem Jahr in Teutschenthal das
rechte Schliisselbein und war in
Loket nicht am Start. KTM-
MX2-Teammanager Dirk Grii-
bel: «Er fahrt erst, wenn er die
drztliche Freigabe bekommt.»
Mit 127 Punkten WM-Vor-
sprung bleibt Herlings ohnehin

Tim Gajser konnte im MXGP selnen Vorsprung auf die Konkurrenz weiter ausbauen

bis zum 16. Lauf am 28. August
in Assen WM-Leader, und der
WM-Zweite Jeremy Seewer
bleibt am Boden: «Ich rechne
mir keine echte WM-Chance
aus, aber das bringt ein enormes
neues Interesse an meinem
Heim-GP in zwei Wochen in
Frauenfeld. Die Hoffnung stirbt
zuletzt.»

Der Schweizer holte mit 42
Punkten das beste Ergebnis sei-
ner WM-Karriere. Trotzdem
hitten es noch ein paar Zahler
mehr sein kénnen: «Mein Kopf
war frei, aber es fehlten die letz-
ten Zehntel, als ich im zweiten
Lauf gefithrt habe. Ich war ein
bisschen zu vorsichtig im Re-
gen, als wir auf die Uberrunde-
ten aufgelaufen waren, und ver-
lor zwei Plitze in einer Runde.
Zum Gliick schenkte mir Anstie
einen davon zuriick.»

WM-Dritter Pauls Jonass wird
kommendes Wochenende beim
GP in Lommel nicht dabei sein.

Werbung in eigener Sache: Seewer wird vor Heim-GP Dritter

MXGP: Nagl (#12) und Gautier
Paulin (#21) teilen sich den
Holeshot, aber Max gewinnt

Der Lette gewann die Qualifika
tion mit einem Blockpass in dé
letzten Runde an Dylan Ferra
dis, aber seine Fithrung im erste,
GP-Lauf war von kurzer Dauct.

In Runde 2 sprang er zu w2
nach rechts, streifte die Strg
ckenbegrenzung und landets
mit voller Wucht auf dem Gé
sicht. Er brach sich das Nasen-
bein - und mit einer schweren
Gehlmerschuttcrung wird €r
mindestens eine Woche von
FIM-Rennarzt David McManus
«stillgelegt». Damit ist Seewer
der Vize-WM-Titel kaum nogl
zu nehmen.

Ferrandis fuhr in Lauf 1 zu d
nem komfortablen Sieg, abdr
der Franzose spiirte Anstie dréi
Runden vor Schluss im zweiten
Lauf im Nacken. Der Brite fuhr
schonin Lauf1 ein furioses Re n-
nen und als er Ferrandis im
zweiten Lauf direkt vor sich
fand, versuchte er es mit der
Brechstange - erfolglos. ¢

=0 o=
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MOTOCROSS-GP TSCHECHIEN / Resultate MXGP

MOTOCROSS-GP TSCHECHIEN / Resultate MX2

Loket (CZ): 24. Juli 2016, 13. WM-Lauf, Wetter: wechselhaft, gewittrig/22 Grad.

1 Lauf: 34 Fahrer gestartet, 34 gewertet; 19 Runden a 1,586 km (= 30,134 km).

1. Max Nagl (D/Husqvarna), 19 Runden in 33:51,727 min (= 53,394 km/h)

2.Tim Gajser (SL0/Honda), 4,803 sec zurlick

3. Romain Febvre (F/Yamaha), 15,311 sec 2urtick

4.Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 5. (lement Desalle (B/Kawasaki); 6. Glenn Colden-
hoff (NL/KTM); 7. Antonio Cairoli (1/KTM); 8. Jordi Tixier (F/Kawasaki); 9. Tommy Searle
(6B/Kawasaki); 10. Gautier Paulin (F/Honda); 11. Kevin Strijbos (B/Suzuki); 12. Evgeny
Bobryshev (RUS/Honda); 13. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 14. Christophe Charlier (F/
Husqvarna); 15. Tanel Leok (EST/KTM); 16. Shaun Simpson (GB/KTM); 17. Arminias
Jasikonis (LT/Suzuki); 18. Jose Butron (E/KTM); 19. Rui Gongalves (P/Husqvama); 20. Toms
Macuks (LV/Kawasaki); 21. Alessandro Lupino (I/Honda); 22. Jaromir Romancik (C2/
Suzuki); - femer: 25. Dennis Ullrich (D/KTM); 33, Lukas Neurauter (A/KTM)

Schneliste Runde: Tim Gajser (SLO/Honda), in 1:43,795 min (= 55,008 km/h)

2.1auf: 33 Fahrer gestartet, 33 gewertet; 19 Runden & 1,586 km (= 30,134 km).

1. Max Nagl (D/Husqvama), 19 Runden in 34:33,696 min (= 52,314 km/h)

2.Tim Gajser (SLO/Honda), 2,770 sec zurtick

3. Romain Febvre (F/Yamaha), 12,584 sec zuriick

4. Clement Desalle (B/Kawasaki); 5. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 6. Jordi Tixier (F/
Kaiwasaki); 7. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda); 8. Antonio Cairoli (I/KTM); 9. Tommy Searle
(68/Kawasaki); 10. Valentin Guilod (CH/Yamaha); 11. Kevin Strifbos (B/Suzuki); 12
Gautier Paulin (F/Honda); 13. Shaun Simpson (GB/KTM); 14. Christophe Charfier (F/
Husqvama); 15. Tanel Leok (EST/KTM); 16. Dennis Ulirich (D/KTM); 17. Rui Gongalves (P/
Husqvama); 18. Glenn Coldenhioff (NL/KTM); 19. Harri Kullas (FIN/KTM); 1 Runde zuriick:
20. Alessandro Lupino (1/Honda); 21. José Butron (E/KTM); 22. Damon Graulus (8/Honda);

Loket ((Z): 24. Juli 2016, 13. WM-Lauf, Wetter: wechselhaft, gewittrig/22 Grad.

1. Lauf: 37 Fahrer gestartet, 37 gewertet; 19 Runden & 1,586 km (= 30,134 km).

1. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki), 19 Runden in 34:36,392 min (= 52,246 km/h)

2. Max Anstie (6B/Husqvama), 3,834 sec zurlick

3. Jeremy Seewer (CH/Suzuki), 13,228 sec zurlick

4. Benot Paturel (F/Yamaha); 5. Brian Bogers (NL/KTM); 6. Petar Petrov (BG/Kawasaki);
7. Adam Sterry (GB/KTM); 8. Davy Pootjes (NL/KTM); 9. Conrad Mewse (GB/Husqvarna);
10. Samuele Bernardini (1/TM); 11. tker Larranaga (E/KTM); 12. Karlis Sabulis (Lv/Yamaha);
13. Michele Cervellin (I/Honda); 14. Brian Hsu (D/Suzuki); 15. Thomas Covington (USA/
Husqvama); 16. Alvin Ostiund (S/Yamaha); 17. Davide Bonini (I/Husavarna); 18. Simone
Zecchina (1/Yamaha); 19. Nicholas Lapucd (I/Husqvarna); 20. Henry Jacobi (D/Honda);
21. Bas Vaessen (NL/Suzuki); 1 Runde zurlick: 22. Martin Krc (CZ/KTM); - ferner: 26. Chris-
topher Valente (CH/KTN)

Schnellste Runde: Dylan Ferrandis (F/Kawasaki), in 1:45,892 min (= 53919 km/h)

2. auf: 34 Fahrer gestartet, 34 gewertet; 19 Runden a 1,586 km = 30,134 km.
1. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki), 19 Runden in 35:02,295 min (= 51,602 km/h)
2. Jeremy Seewer (CH/Suzuki), 4,477 zurlick

3. Max Anstie (GB/Husavarna), 20,509 sec 2urfick

4. Thomas Covington (USA/Husqvarna); 5. Benoit Pature! (F/Yamaha); 6. Samuele Ber-
nardini (I/TM); 7. Petar Petroy (BG/Kawasaki); 8. Brian Bogers (NL/KTM); 9. Conrad Mewse
(GB/Husqvama); 10. Ivo Monticelli (1/KTM); 11. Alvin Ostiund (S/Yamaha); 12. Davide
Bonini (I/Husqvama); 13. Bas Vaessen (NL/Suzuki); 14. Brian Hsu (D/Suzuki); 15, Henry
Jacobi (D/Honda); 16. Michele Cervellin (1/Honda); 17. Adam Sterry (GB/KTM); 18. Giuseppe
Tropepe (I/Honda); 19. Calvin Vizanderen (NL/KTM); 1 Runde zurtick: 20, Karlis Sabulis
(LV/Yamaha); 21. lker Lamranaga (E/KTM); 22. Maykal Grisha Iwanov (BG/KTM); 23. Richard

MOTORRAD

— ferner: 30. Lukas Neurauter (A/KTM)

Schneliste Runde: Tim Gajser (SL0/Honda), in 1:46,010 min (= 53,859 km/h)

Nachstes Rennen:31. Juli 2016, Lommel (B)
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Internet: www.mxgp.com
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Seitenwagen-EM VUries

Verletzter Venus Vize

Nach einem spannenden
Rennen standen zwei deut-
sche Teams beim EM-Finale
in den Niederlanden auf dem
Podest: Markus Venus wur-
de trotz Triimmerbruchs im
rechten Fufl Zweiter, Markus
Brandhofer Dritter.

Das Finale wurde von William
Matthijssen und seiner neuen
Beifahrerin Sandra Mollema ge-
wonnen. Matthijssen wurde be-
reits zum vierten Mal Europa-
meister, nachdem er 2007, 2009
und 2011 mit seiner Schwester
Nathalie siegreich war. Das
Rennen war hart, aber fair. Alle
Heatsiege gingen an Matthijs-
sen, Venus oder Brandhofer.
Im A-Finale waren es dieselben

drei, die vorn waren. Trotz vie-
ler Attacken von Venus auf
Matthijssen war es der Mann
aus Annen, der aufseiner Heim-
bahn gewann.

Iwei schwere Stilrze

Die Rennen blieben nicht ohne
Stiirze. In Heat 6 stiirzten Flo-
rian Kreuzmayr/Nicole Balz
schwer, nachdem Detz/Au-
wema am Kurvenausgang das
deutsche Duo iiberholt hat-
ten. Im B-Finale waren es die
Franzosen Comblon/Agez, die
durch einen mechanischen De-
fekt in den Zaun flogen. Gliick-
licherweise verletzte sich nie-
mand, aber Kreuzmayr musste
das Rennen vorzeitig beenden
und fehlte im B-Finale.  Jv

GRASBAHN-SEITENWAGEN-EM/Resultate

Vries (NL): 24. Juli 2016, Bahnlange: 504 m, Wetter: heiter, 24 Grad.

1. William Matthijssen/Sandra Mollema (NU), 20 Vorlaufpunkte; 2. Markus Venus/Markus
HeiB (D), 18:3. Markus Brandhofer/Michael Zapf (D), 18; 4. Marco Hundsrucker/Corina

' Ganthor (0),42; 5. Shaun Harvey/Danny Hogg (68), 7; 6. Josh Goodwin/Liam Brown (GB),
-9 7:0ava Garvill/Cameron Godden (GB), 5; 8. Simon Beard/Anthony Goodwin (GB), 6;
9CFiorian Kreuzmayr/Nicole Balz (D), 7; 10. Guillaume Comblom/Chloé Agez (F), 6;

11. Wiifried Detz/Henk Auwema (NL), 5; 12. David Chaminade/Stephanie Vedelago (F), 3

Internet: wivw.speedway.org

Sikyna (SK/KTM); - femner: 33. Christopher Valente (CH/KTM)
Schnellste Runde: Max Anstie (68/Husqvama), in 1:47,734 min (= 52.997 km/h)

Nachstes Rennen: 31. Jufi 2016, Lommel (B) Internet: www.mxgp.com
| Wh-StandFahrer M2 PTG 7
L Hefings R ) e ey -
2. Seewer ((H) 470

3 Jonass A
4. Paturel sy a1 KM N 3 626
S Ferands et St S s 2. Kawasaki E 485
6. Tonkov 20 3 Suki )
7. Anstie i 36 4. Yamaha )
8. Petrov 282 5 Husqvarma 406
9. Bemnardini .29 A i e S 279
10. Bogers 26 7. Honda 241
KOMMENTAR
Teutschenthal-Exitus

war voraussehbar

Von ALEX HODGKINSON Teilnehmer in allen Klassen

und ihre Begleiter ab, deren

Die Entscheidung des MSC - Ausgaben direkt in der Kasse
Teutschenthal, seinen lang- von Promoter Youthstream
jahrigen «Vertrag» mit Se- landen. Drittens: Keine pro-
rienpromoter Youthstream fessionelle Sportart im 21
nicht mehr im Anspruch zu Jahrhundert deckt die Kosten
nehmen, wird fiir die 260 ohne Sponsoring oder staat-
Vereinsmitglieder, die viel liche Subventionen.

Zeit und Schweif} investiert Letzteres wiire in Deutsch-
haben, traurig sein, aber die land ein utopischer Wunsch-
Trennung war voraussehbar. gedanke; auch wenn die
Schon bei der diesjahrigen deutschen Steuerzahler durch
Veranstaltung im Talkessel die undurchsichtigen Ma-
gab Vereinsprasident Joachim  chenschaften der EU mit
Jahnke zu: «Es fehlen 5000 regionalen Hilfsmitteln iiber

Zuschauer, um die Kosten zu
decken.»

Jahre die GPs in Bulgarien,
Katalonien und Portugal

Wie kann es sein, dass die finanziert haben!

offizielle Zuschauerzahl von Auch Sponsoring wird stin-
28000 zu wenig ist? 28000 dig schwieriger. Der ncue
mal 60 Euro Eintritt wiren1,7  MXGP-Seriensponsor Fiat
Millionen Euro. Zum einen verlangt den Ausschluss kon-
handelt es sich dabei nicht kurrierender Autohersteller
um die Zahl der zahlenden - in Teutschenthal Partner
Zuschauer, sondern um die Mercedes. Die’Ablehnung der
Zahl der Anwesenden an erneuten Ausrichtung des
beiden Veranstaltungstagen. Nationencross in Teutschen-
Zweitens deckt die Zahlauch  thal war dann der Todesstof3
die zahlreichen Gaste und fiir den Club.

&/
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IceOne 2017 mit Max
Nagl und Max Anstie

MXGP Max Nagl hat einen
neuen Einjahresvertrag mit
IceOne-Husqgvarna fur 2017
unterschrieben. Nach seinem
Doppelsieg in Loket durfte
die deutsche Nummer 1die
Nachricht am Sonntagabend
freigeben. Sein neuer Team-
kollege wird MX2-Aufsteiger
Max Anstie, und Teammana-
ger Antti Pyrhénen gab zu:
«Mein Wunschteam hat drei
Fahrer.» Wunschpilot ist
Gautier Paulin. Paulins Ersatz
bei HRC kénnte Valentin Guil-
lod sein. Yamaha ist bereit,
den Westschweizer vorzeitig
freizugeben.

Nemeth emeut
Sieger in Goldbach

Cross Country Den vierten
Lauf der GCC in Goldbach ge-
wann der amtierende Meister
Kornel Nemeth vor seinem
gréBten Konkurrenten, dem
bisherigen Cross-Spezialisten
Chris Gundermann. Der TM-
Fahrer hatte eigens einen
Zusatztank am Lenker mon-
tiert, um die zwei Stunden
Renndistanz ohne Tankstopp
durchfahren zu kénnen, was
am Ende auch klappte.

Olching verpasst
vorzeitigen STC-Titel

Speedway Team Cup Herx-
heim konnte das flnfte Ren-
nen des Speedway Team Cups
in der «Hohle des Loéwen» mit
50 Punkten vor Gastgeber
Olching (35), Diedenbergen
(23) und Wittstock Il (6) ge-
winnen. In ihrem letzten Ren-
nen war es fur die Olchinger
der erste Punktverlust Gber-
haupt. Wenn nun Herxheim
sein Heimrennen am 9. Ok-
tober mit mindestens 35
Punkten gewinnt, kdnnten
die Pfalzer den Bayern den
Meistertitel noch abspenstig
machen. & AH/RP/TS

KOMPAKT

»

Langbahn Weltmeister
Jannick de Jong (DK) ge-
wann das Flutlichtrennen in
Werlte vor Stephan Katt
und seinem Landsmann
Dirk Fabriek. Im «DEKA
Handicap-Finale» wurde
B-Lizenzer Jens Buchberger
Uberraschend Zweiter.
ISDE Die nachstjahrige
Mannschaftsweltmeister-
schaft im Enduro wird vom
28. August bis zum 2. Sep-
tember 2017 im franzé-
sischen Brive-la-Gaillarde
ausgetragen. ¢ TS/RP
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POTTHOFF

DAS LEAST SICH GUT! Der neue Audi
Supersportwagen R8, 397 kW, Neufzg.,
bei uns flr eine monatliche Leasing-Rate
von unglaublichen 999,00 € (Mwst. aus-
wb.), bei einer Leasing-Laufzeit von 36
Monaten und einer Fahrleistung von
10000 km p.a. (UPE des Herstellers:
165.000,00 €), Mietsonderzahiung 20.000,-
€ (MwSt. auswb.). Ein Angebot der Audi
Leasing, Zweigniederlassung der Volks-
wagen Leasing GmbH, Gifhorner Str. 57,
38112 Braunschwelg. Kraftstoffverbrauch
/100 km: innerorts 16,7; auBerorts 8,4;
kombiniert 11,4; CO2-Emissionen kombi-
niert 272 g/km; CO2-Effizienzklasse G
Herr Sebastian Dellwig freut sich Gber
lhren Anruf unter Tel. 02381/7998318,
W.POTTHOFF GmbH, Hiserstr. 1, 59065
Hamm, R und RS Modelle standig auf
Lager! Kein Sportwagenkauf ohne unser
Angebot! Mehr unter www.potti.de H

menr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 33948

&
;';'m
Neu: M4/M3 382 kW/520 PS und 720Nm
inkl. Vmax. Nur Software, keine Module!
M5 F10 551 kW/750PS 900 Nm Vmax,
XBM/X5M 529 kW/720PS 1000Nm! 550i
(F10/F12) Biturbo 400 kW/544 PS, Vmax,
E-Modelle 1351/3351/Z4/X6 bis 331 kW/450
PS, M5/M6 V10 406 KW/553 PS, 330 km/h
Schaltzeitverk., M3 + 37 kW/50 PS, 125i
201 kW/274 PS. Vmax u. Leistungskits fir
alle BMW/MINI. www.wintertuning.de H

2002 Rallye Umbau, EZ 06/1969, 130 kW
Sportgetriebe, Sperre, Kifig usw. 34.990,-.
Koch Klassik Automobil GmbH, Schloss
Strasse 2-4, 74078 Heilbronn, 07066/941100,
www.koch-klassik.de H

mehr; automarktauto-motor-und-sport.do Nr. 34028

Powerbox fiir alle BMW Diesel ab
€ 199,-. Tel. 0177-1838110 H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -der -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung flr ab 920,- €
www.kupplung-vor-ort.com Tel 09933-
902023 H

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Original Koffersatz (Leder) neuwertig, flr
Ferrari 360, 1800,- €. Tel. 0171/4001588

=" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr.,, a. Typen. www.jaguar-teile.de,
04332/1419 H

Testdrive-Events im LEXUS RC F, GS F,
TOYOTA GT 86, SUZUKI Swift ab 349,- €,
Freie Startplétze! Info: 0281/95295-55

H

Lotus Elan Plus 2, 1972, 112000 mis, Zu-
stand 2, H-Kz., RHD, 17.800,- € von privat.
Tel. 02204/54188

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

b MeLaren

www.mclarenfi.de H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

Anhéangerkupplungen fiir alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-ver-ort.com,

Tel. 09933/902023 H

B Mini |
Leistungskits inkl. Vmax fiir alle MINI!

Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de
H

Kompressor fiir Mini Cooper S zu verkau-
fen. Tel. 0176/40142881

Accord SJ, EZ 6/1980, 55000 km, 43 kW
(58 PS), grau, TUV 8/17, techn. einwandfr.,
Reifen und Auspuffanl. neu, 1950,- €. Tel.
0049172/8991943, senior@voitlaender.de

mehe: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 34026
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Suche Porsche 911, Boxster, Unfall oder
Motorschaden. Tel. 0152/52137563

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Porsche Cayenne S, EZ 3.2005, schwarz,
Lederhell, 162000km-Langstrecke, Panora-
madach, sehr guter Zustand, 10.900,- €.
Tel. 07231/680550

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum ginstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

1;, Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

m

www.berlin-tuning.com H

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Golf IV 5-tiirig, EZ 12/2002, 137000 km,
96 kW (130 PS), violett, Leder, Navi, Kiima,
Xenon, SHZ, Nr-Fzg., 5900,-. Chiffre
1121527

mehyr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne 34069

Die Kéferfarm - Ihr Spezialist fir VW-Klas- -
siker bietet eine groBe Auswahl an origina-
len top-gepflegten VW-Kéfer-Cabrios mit
Vollgarantie! Neben An-und Verkaufkonnen
Sie Ihr Wunschfahrzeug konfigurieren und
unsere Dienstleistungen wie Restauration,
Reparatur, Abholservice und Oldtimerlea-
singnutzen. Inunseren Onlineshops konnen
Sie (ber 10.000 Ersatzteile bestellen. Tel.
02153/9108137 www.die-kaeferfarm.de H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiakivell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

7 'Y MOTOR SPORT aktuell
u["]['_]f Chiffre Nr. ...
UM 70162 Stuttgart
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=" Renn/Rallye

Renn- und High Performance
Kupplungen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung
CoRS&E

email: info@bsacorse.de

Kunststoffscheiben klar od. griin getént,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréiglicher Einbau v. Schiebefenstem
maogl. T. 08157/998760

., Rennsport-Ausriister

GA Tel. 0B678/246

www.ga-racing.com

Indy Car, March 1984, Penske Rennstall,
Fahrer Danny Sullivan 1988. Zur Dekora-
tion, Show Motor, nicht fahrbereit. VB
24.900,- €. T. 040/6072344, armche@gmx.de

Glas 1300 GT Coupé, EZ 11/1967, Renn-/

Rallyeumbau, FIA-Pass, Kafig usw.
48.130,-. Koch Klassik Automobil GmbH,
Schloss Strasse 2-4, 74078 Heilbronn,
07066/941100, www.koch-klassik.de H

mehr: automarkt.auto-motoe-und-sport.de Ne. 34029

Q) DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

vLijtticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242.’6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

g ind&h Fea

RENNAUSPUFFANLAGEN

TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

" Veranstaltungen

Freies Fahren Salzburgring am 31. Juli
2016. www.amc-burgau.de

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Rijeka Motorrad-Saison-Abschlusstrai-
ning 3.-6.10.16, 269,- € Frihbucherpreis.
www.dreier-racing.de H

MOTOR-MARKT - %%
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5o Versicherungen

RENNKASKD DE

| RENNSPORT [elickvers gg|
| VERSICHERUNGEN R
| CLICKversichert ins Ziel! E

Versicherungen sportvers.de

fiir den Motorsport ﬂ@

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mall@turbolader.net

7 Motorradmarkt
‘B wilbers.de

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEIGEN-SERVICE

B Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch tiber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT aktuell € 2,00
J MOTORRAD € 3,90

(J auto motor und sport € 3,90
1 sport auto € 4,20

Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich* €
Bitte Gewinschte Kombination Jede Jede
ankreuzen {gilt nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile
a 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
3 21,- 525 15, 30,- 45,- 15,-
J 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
= * gl MWSL

(1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik
i3 Autos

unter IJ Motorrader
i als Privatanzeige

Qals fewerbliche Anzeige
(wird mit “H" gekennzeichnet)

2 mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (MindestgroRe 3 Zeilen)

O unter Chiffre zzgl, 10,~ €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

StraBe/Nr. (kein Postfach)

PLZ/Ort

Mobil

Datum j

Telefon mit Vorwahl

E-Mail

Rechtsverbindliche Unterschrift

mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Vor 40 Jahren - Lauda-Unfall

Einmal Holle und zuriic

Von HEINZ PRULLER

Esist eine dieser Geschich-
ten, die nur die Formel 1
schreiben kann. Am Montag,
den 1. August, jihrt sich der
Feuerunfall von Niki Lauda
am Niirburgring zum 40.
Mal. Ein Ereignis, das heute
noch Giinsehaut auslost.

Als der Schattenboxkampf zwi-
schen Hockenheim und dem
Niirburgringum den deutschen
GP losging, sagte mir der dama-
lige Jackie-Stewart-Teamchef
Ken Tyrrell: «Was kannst du dir
Schoneres vorstellen, als am 1.
August bei einem Bier am Niir-
burgring in der Sonne zu sit-
zen?» Ich weif} nicht. Vor allem
nicht seit dem 1. August 1976.
Dem Tag, an dem Niki Lauda
in der «griinen Holle» verun-
gliickte - vor genau 40 Jahren.
Es war ein surrealer Tag. In
der Frith horten wir: In Wien sei
die Reichsbriicke eingestiirzt,
die wichtigste Briicke iiber die
Donau. Am Ring verlangte ein
diensteifriger Aufpasser: «Herr
Lauda, zeigen Sie mir Ihren
Ausweis.» Im Fahrerlager bat
ein Fan um ein Autogramm:
«Aber bitte mit Datum.» Lauda:

) .
e s e AR

«Warum?» - «Weil es Ihr letztes
Autogramm sein kénnte.» Ein
ermutigender Arbeitsbeginn auf
der gefihrlichsten Rennstrecke
der Welt - Hass auf Lauda, dem
viele Deutsche vorwarfen, er
stecke hinter dem Transfer vom
Niirburgring nach Hockenheim
1977. In Wirklichkeit hatte den
die GPDA lingst beschlossen -
lange vor Laudas Unfall.

Autotausch mit Merzario

1973 hatte sich Lauda in der Eifel
im Training die Hand gebro-
chen, konnte also nicht fahren.
Darum iibertrugen wir den GP
zusammen fiirs Fernsehen, da-
mals eine ganz neue Idee.
Immer, wenn der Ferrari von

PKin Salzburg 1976: Lauda stellt sich den Fragen

VT i iz iz

AUTOMOBIL

Arturo Merzario vorbeiraste,
riss Niki das Fenster der TV-
Kabine auf und beugte sich hi-
naus. Was noch keiner wusste:
Merzario musste sein Cockpit
bald an Lauda abtreten. Wochen
spiter trafen wir in einem itali-
enischen Kreisverkehr wieder
auf Merzario. Niki damals: «Wir
fahren rechts ran, damit er ja
nicht glaubt, ich sei arrogant,
weilich jetzt seinen Ferrari fah-
re.» Und Niki jetzt, auf Ibiza in
der Sonne sitzend: «Ich habe
Merzario durch diesen Auto-
tausch das Leben gerettet: Sonst
wire er ja in meinem Wagen
gesessen.y

Es waren die grofen Ferrari-
Jahre. Lauda, Weltmeister 1975,

PICTURE ALLIANCE

o
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hatte 1976 als erster Europder in
Brasilien gewonnen. Danach
die Siege in Kyalami, Zolder,
Monte Carlo, Brands Hatch.
Und am Niirburgring drehte er
als Erster und Einziger eine
Runde unter sieben Minuten:
6:58,6 - der Mondflug der For-
mel I. Auch 1976 startet er aus
Reihe 1, neben James Hunt. Und
mit einem neuen, kantigen
Helm. Spiter sagt er: «Nie mehr
wieder, auch nicht fiir sehr viel
Geld, wiirde ich einen kantigen
Helm aufsetzen.» Wire der
nicht am Gitterzaun herunter-
gefetzt worden, wiren ihm alle
Brandwunden im Gesicht er-
spart geblieben. Aber er sieht’s
locker: «Andere Menschen sind

Laudas Helm: Oder was davon librig geblieben ist

PICTURE ALLIANCE

o

schiacher (dsterreichisch fiir
hisslich, d. Red.) als ich. Aber
ich habe wenigstens eine Ent-
schuldigung.» Seine letzte Erin-
nerung in seinem Schicksals-
rennen: «Ich hab Carlos Pace
aus den Boxen heraus iiberholt,
dann weif} ich nichts mehr.»

Ein 14-Jahriger filmte alles

Bei Streckenkilometer 9,6
(Bergwerk) bricht die Radauf-
hiingung hinten rechts. AQer
Niki und Enzo Ferrari haben
vereinbart, «dass wir das nicht
offentlich machen.» Live- TV
vom Niirburgring gibt es 1976
wegen der gleichzeitigen Som-
merolympiade in Montreal, aber
vor allem wegen der enormen
Streckenlinge von 22,9 km ndch
nicht. Das gespenstische Drama
von Roger Williams in Zand-
voort drei Jahre zuvor war da-
gegen live zu sehen (s. rechts).
Einer der Lauda-Lebensretter
vom Niirburgring war Merzario
- der Italiener mit dem Cow-
boyhut und den traurigen Au-
gen, dessen schwarzer Bolide
von einer Bestattungsfirma ge=~
sponsert war. Er marschierte
wie «der liebe Gott in die Flam-
men» und riss Nikis Sitzgy‘,lrt
auf. Geholfen haben ihm Brett
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Lunger, ein Freiwilliger im Viet-
namkrieg, und Guy Edwards,
dessen Sohn Sean im Lauda-
Film «Rush» seinen Vater ver-
korperte und 2013 todlich ver-
ungliickte. All das hat damals
ein 14-jihriger Bub mit einer
Schmalfilmkamera aufgenom-
men. Lauda ist dariiber noch
heute beeindruckt: «Der muss
mit seinen 14 Jahren ganz schon
emotionslos gewesen sein. Wie
erdadie ganze Bergung gefilmt
hat.» Wer es war, weifs Lauda
bis heute nicht, «aber ich hitte
ihn gern einmal getroffen».
Lauda wird ins Spital nach
Adenau transportiert - wo man
ihm nicht helfen kann. «Wir
fliegen nach Mannheimy, heifit
es. Wie lange? «40 Minuten.»
Im Hubschrauber kommt Niki
wieder zu Bewusstsein. Sein
Uberlebenskampf hiilt ganz Os-
terreich, die ganze Formel I in
Atem. In der Klinik erkennt Pro-
fessor Peter, dass Nikis Brand-
verletzungen nicht die grofite
Lebensgefahr sind, sondern die
Veritzungenin der Lunge - von
““deneingeatmeten Schadstoffen.
Daher Spitalwechsel von Mann-
heim nach Ludwigshafen. Was
Lauda mitmacht, kann man nur
erahnen. «Ich hatte das Gefiihl,

Sehen sich jedes Jahr in Monza: Lauda u

TS ——

nd Lebensretter Merzario

ich stiirze in einen Brunnen-
schacht, wehrte mich mit Hin-
den und Fiiffen, um nicht abzu-
stiirzen, denn Fallenlassen hiitte
Sterben bedeutet.»

PK mit schockierenden Fragen

Der Sauerstoffgehalt im Blut ist
alarmierend niedrig. Auf der In-
tensivstation plirrt dauernd das
Radio, «und ich horte, wie ein
Arzt zum anderen sagt: <Wenn
wir ihm dieses Mittel geben,
stirbt er. Und wenn wir ihm das
andere geben, stirbt er auch.»
Alles sehr interessante Nach-
richten. Aber wenn du kurz
vorm Abkratzen bist, dann
denkst du iiber alles Mogliche
nach.» Niki bekam sogar die letz-
te Olung. «Zuerst glaubte ich,
der Pfarrer will mir Mut zuspre-
chen. Aber dann sagte er etwas
von guter Reise. Das machte
mich so wiitend, dass ich noch
mehrum mein Leben kimpfte.»

Nach drei Tagen ist Lauda
iiber den Berg. Dann beginnt
der Kampfums Comeback. Seine
erste Pressekonferenz ist aus-
verkauft. Aber fiir manche Fra-
gen muss man sich schimen.
Etwa der nach seinem unna-
tiirlichen, kiinstlichen Gesicht:
«Ich weif nur, dass ich jetzt

NACHGEHAKT BEI
Hans-Joachim Stuck

(65/D) Der heutige DMSB-Président war 1976

PANORAMA %’

maBgeblich an der Rettung von Niki Lauda beteiligt.

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

?Wie hast du den Unfall von
Niki Lauda damals miterlebt?
Die Strecke war schon
blockiert, als ich ankam. Und
Merzario & Co. hatten Lauda
schon rausgezogen. Als der
Krankenwagen dann mit dem
Niki losfahren wollte, habe ich
gesagt, sie sollen umdrehen.
Und einen Kilometer zuriick
Richtung Breidscheid fahren.
Dort gabe es eine Abzwei-
gung nach Adenau ins Spital.
Das haben sie dann gemacht.
Und Niki hat sich daftir spater
mal bei mir bedankt, weil

das fir seine Rettung nicht
unwesentlich war.

ZHattet ihr geahnt, wie ernst
es um ihn steht? Nein, er

war ja ansprechbar. Von den
giftigen Gasen, die seine
Lunge angegriffen haben,
erfuhren wir erst spater.

?Wie prasent ist dir dieser
Unfall noch? Ich fahre pro
Jahr 100 Mal an dieser Stelle
vorbei. Mit dem «Taxi». Und es
vergeht keine Runde, ohne
dassich an den Unfall denke.

?Aber langsamer hat er dich
nicht gemacht? (Lacht.) Nein,
Gott sei dank nicht. Ich neh-
me die Stelle immer voll ...

meinen natiirlichen Oberschen-
kel im Gesicht trage.» Vor allem
aber die hundsgemeine Frage:
«Was sagt Ihre Frau jetzt, wenn
sie neben Thnen aufwacht? Ei-
nem Mann ohne Gesicht?» Niki
muss schlucken, behilt aber die
Fassung. Im Hollywood-Film
«Rushy stiirmt spater der Dar-
steller von James Hunt nach der
Pressekonferenz emport die
Stiegen runter, erwischt den
Ubeltiter bei der Garderobe,
verdrischt ihn und stopft ihm
auch noch das Mikrofon in den
Mund, «sodass Ihre Frau Sie
auch nicht mehr erkennt».
Viel spiter ist Lauda zu einer
Gala eingeladen. Er bekommt
einen Fernsehpreis: Aber die
Stimme des Laudators kommt
ihm verdichtig vor. Und plotz-
lich erkennt er sie wieder. Niki
springt auf und driickt dem
Festredner den Pokal in die
Hand: «Da, nehmen Sie ihn zu-
riick. Ich will ihn nicht.» Es war
der Mann, der die Frage zu sei-
nem Gesicht gestellt hatte.

Dank an seinen Lebensretter

1977 war ich mit Lauda wieder
am Niirburgring. Er chauffierte
mich mit einem Supersportwa-
geniiber die Rennstrecke, so als

Zbu als DMSB-Prasident
hast viel mit Sicherheit auf
den Rennstrecken zu tun.
Kann sich ein Unfall wie der
von Lauda wiederholen? Ja,
sicher. Aber die Vorkehrungen
sind heute schon sehr viel
besser. Die Streckenposten
damals hatten nur Handfeuer-
I6scher. Mit denen waren sie
machtlos. Und auch sonst
waren sie natdrlich nie so
geschult und ausgeristet wie
heute. Dazu kommt, dass -
Feuer im Rennsport zum
Gluck selten geworden ist -
dank der Sicherheitsvor-
kehrungen bei den Tanks.

?Waren die Streckenposten
damals zu weit weg? Nein,
die sind heute noch etwa
gleich positioniert wie damals.
Also rund 150 Meter weg.

?Hat sich die Beziehung von
dir zu Lauda nach dem Unfall
verandert? Nein, wir hatten
es vorher schon sehr gut
miteinander. Er hat mich oft
mit seinem Flieger aus Salz-
burg mitgenommen. Und
immer gesagt: «Kannst zu-
rickfliegen. Wenn i nid
ausfall'» Einmal ist er ausge-
fallen, ich glaube, es war in
Anderstorp. Ich bin dann zwei
Tage nicht aus diesem Kaff
weggekommen.

wire Napoleon wieder nach
Austerlitz zuriickgekehrt. Am
Bergwerk riss er an seinem
Lenkrad und sagte sarkastisch:
«Und jetzt iiben wir das gleich
noch mal.»

Die Erde am Unfallort war
langst nicht mehr verbrannt.
Wir pfliickten Walderdbeeren.
Ich lief mein Tonband mitlau-
fen. Lauda: «Der alte Niirburg-
ring ist wie der Zweite Welt-
krieg. Da fliegst in den Himmel.
Da den Wald hinunter. Und hier
wiirden die Autos in der Mitte
auseinanderbrechen.»

Niki Lauda und sein schicksal-
hafter Grand Prix von Deutsch-
land. 40 Jahre danach. «Profes-
sor Peter hat mich aus der Kli-
nik angerufen. Er kommt nach
Hockenheim.» Und Merzario?
«Den sehe ich sowieso wieder
in Monza. Wie jedes Jahr.»

Aber es dauerte lange, bis sich
Lauda erstmals offentlich be-
dankte: «Das ist Arturo Merza-
rio, sagte Lauda vor nicht allzu
langer Zeit in Mexiko. «Er hat
mir 1976 am Niirburgring das
Leben gerettet.»

Der spindeldiirre Italiener
antwortete, geschiittelt von
Emotionen: «Niki, darauf habe
ich fast 40 Jahre gewartet.» ¢

«Rush» -der Film

Ganznahan
tler Realitit

Selten hat ein F1-Streifen
fiir so viel Aufsehen gesorgt
wie «Rush». Und noch sel-
tener war ein Spielfilm so
nah an der Realitit dran.

Die Formel 1 hat schon viele
spannende Storys geliefert.
Doch keine Saison ist so in den
Kopfen hingen geblieben wie
1976. Der Zweikampf zwischen
Niki Lauda und James Hunt hat
Kultstatus erlangt - weit tiber
die Formel-l-Fangemeinde hi-
naus. Und das liegt zu einem
grofien Teil am Film «Rushy,
der 2013 in die Kinos kam.
«Rush» ist keine Dokumenta-
tion. «Rushy ist ein Spielfilm.
Doch der Mix aus Realitit und
Fiktion macht es aus. Selbst
Lauda war begeistert, als er den
Film zum ersten Mal sah: «Ent-
scheidend ist, dass es als Ganzes
funktioniert. Und das tut’s.»

Natiirlich haben sich die Fil-
memacher um Regisseur Ron
Howard Freiheiten rausge-
nommen. Das versohnliche Ge-
spriach zwischen Lauda und
Hunt am Filmende hat sich
in Wahrheit etwas anders ab-
gespielt. Weil Lauda die WM
verloren hatte, hatte®er nicht
wirklich Interesse, mit Hunt zu
reden. «Ich war in diesem Ge-
spriich grantiger, als es der Film
darstellt», sagt Lauda.

Der Film betont die unter-
schiedlichen Charaktere von
Lauda und Hunt. Der Drama-
turgie zuliebe kommen beide
noch etwas extremer riiber, als
sie in Wirklichkeit waren. «Ich
war lustiger», meint Lauda.
«Etwas mehr Ironie hiitte mei-
ner Filmfigur nicht geschadet.
Aber ich kann damit leben.»

Die wichtigste Erkenntnis des
Wieners: «Ich war froh, mich
mal au§ der Perspektive des Zu-
schauers zu schen. Dank dem
Film verstehe ich nun besser,
dass ich die Leute mit meinem
Aussehen erschreckt habe.»
«Rush - Alles filr den Sieg», 118
Minuten, auf DVD und Blu-ray,
erhéltlich bel amazon.de ¢ CE

iRUS

") ALLES FOR DEN SIEG, —

«Rush»: Lauda vs. Hunt 1976
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~Rkrapovit

Von IMRE PAULOVITS

Kein anderer Auspuffher-
steller hat weltweit eine
solche Erfolgsgeschichte
im Motorsport aufzuwei-
sen wie die slowenische
Marke Akrapovi¢. In
diesem Jahr feiert sie ihr
25-jdhriges Bestehen.

Titan und Kohlefaser: ein Me-
tall und ein Kunststoff, von de-
nen jeder Motorsport-Fan und
jeder Ingenieur, der sich so rich-
tig austoben kann, ins Schwir-
men kommt. Sie sind leicht,
edel und teuer. Doch diese bei-
den Werkstoffe sind auch be-
sonders sensibel. Um ihr Poten-
zial wirklich zu nutzen, muss
ihre Qualitit sorgfiltig {iber-
wacht werden. Dies konnen nur
wenige Spezialisten, aber die,
die es verstehen, bringen wahre
Kunstwerke und unschlagbare
Motorsport-Hardware zustan-
de: Wie der slowenische Aus-

Ob Auto oder Motorrad, Akrapovi€ ist
~ filralle eingerichtet, um die Auspuff< I
‘anlagen weiter zu verfeinern |
- — g’

puffhersteller Akrapovié. Fiir
ihn sind diese beiden Werkstof-
fe Handwerkszeug, aber ein
Handwerkszeug, das niemand
in ‘besserer Qualitit zu produ-
zieren versteht als sie. Dies ist
eines der Geheimnisse einer Er-
folgsgeschichte, die im Auspuff-
bau ihresgleichen sucht.

Vor 25 Jahren hat sich der ehe-
malige Rennfahrer Igor Akra-
povic¢ selbststindig gemacht,
um sein Wissen, das er sich im
Rennsport des ehemaligen Jugo-
slawien angeeignet hat, zu nut-
zen. Recht bald gab er den Auf-
bau und das Tuning kompletter
Motorradern auf und konzen-
trierte sich stattdessen nur noch
auf deren Auspuffanlagen. Doch
die Vorgehensweise war dabei
die Gleiche: bei der Ausfithrung
die Materialgiite und Verarbei-
tungsqualitit bis ins Detail auf
dem hochstmdoglichen Stand zu
halten. Ob bei den Schweifniih-
ten, der Passgenauigkeit, der ex-
akt identischen Linge der ein-

zelnen Rohre, oder deren kons-
tanten Durchmesser - fiir Akra-
povic gab es nie Kompromisse.

Auch der Arbeitsvorgang
selbst unterschied sich wenig
von dem, was Akrapovi¢ und
sein Entwicklungsleiter Alojz
Trstenjak vorher gemacht hat-
ten: stundenlange Priifstands-
versuche, bei denen jeder noch
so kleine Unterschied bei einer
Verinderung festgehalten und
weiterverfolgt wurde. «Als wir
noch komplette Motorrider
entwickelt haben, haben wir
schnell festgestellt, dass in den
Auspuffanlagen das meiste Po-
tenzial brachliegt», erinnert sich
Akrapovic. «Dies haben wir uns
zunutze gemacht.»

Wissenschaft und Erfahrung

Was Akrapovi¢ und Trstenjak
aufier ihrer Rennfahrer-Vergan-
genheit miteinander verband,
war ihre urspriingliche Ausbil-
dung zu Elektro-Technikern.
Von dort brachte Akrapovié¢

B

g HARREURS

noch Wissen aus der Akustik
mit. Denn er hatte, wihrend er
Lautsprecher-Boxen baute, er-
kannt, dass es nicht ausreicht,
etwas Lautes zu bauen, es kam
viel mehr daraufan, wie die ein-
zelnen Frequenzen sauber wie-
dergegeben werden. Eine Exfah-
rung, die in einer Zeit, inder Ab-
gas- und Gerauschwerte immer
strengeren Vorschriften unter-
liegen, auflerordentlich dabei
hilft, die Erwartungen der Kun-
den nach mehr Leistung und ei-
nem besseren Sound bei den
héchstwertigen Autos und Mo-
torridern durch eine Zubehor-
Auspuffanlage zu erfiillen. Dass
sie dies mit Erfolg tun, beweisen
weltweit {iber 100000 verkaufte
Anlagen im Jahr fiir Autos und
Motorrider.

Was einst in einer Doppelga-
rage begann, wird heute in ei-
nem 5000-Quadratmeter-Ent-
wicklungszentrum und einem
12000-Quadratmeter-Werk aus-
gefiihrt. Damit ist Akrapovié¢

tfektioniste

nicht nur der erfolgreichste,
sondern auch der grofite Heir—
steller von Spezial-Auspuffanla-
gen. Mit 890 Mitarbeitern hat ér
etwa zehnmal so viele wie seine
nachsten Konkurrenten im Mb-
torradbereich.

Dass diese Erfolgsgeschichte
so ablaufen konnte, stiitzt si¢h
neben dem Know-how und dem
Wissen iiber Werkstoffe, dcréln
Qualititsgiite und Verarbei-
tungsqualitdt auch auf etwas,
das sich Akrapovi¢ von Beginn
an erarbeitet hat: auf das feine
Gefiihl, wie er seinen Mitarbei-
terstab zusammenstellen muss.
Erstklassige Schweifler, moti-
vierte junge Ingenieure, be te
Designer und M:lrkcting-Spre-
zialisten mit den gleichen visy-
ellen Fihigkeiten, die er scldst
hatte, brachten sein Werk nach
vorn. Dass seine Frau Slavojka,
eine Architektin, die die ganze
Zeit hinter ihm stand, mit ihrem
feinen Gefiihl fiir Formen auch
Impulse fiir seine Produkte gab,
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hatte ebenfalls einen nicht zu
verachtenden Anteil an dieser
Erfolgsgeschichte.

Und eben das Gefiihl, wann
und wo investiert werden muss-
te. Als er festgestellt hatte, dass
Titan-Rohre in ausreichend
gleich bleibender Qualitit auf
dem gesamten Weltmarkt nicht
zu haben sind, schaffte er sich
kurzerhand eine eigene Anlage
zu deren Herstellung an. Dies
war nur der Anfang einer gan-
zen Reihe von Prozessen, bei
denen Akrapovic seine eigene
Herstellung optimierte. Heute
besitzt er eine eigene Titan-
Gieferei, die weltweit auf dem
allerhochsten technologischen
Stand ist, und eine eigene Koh-
lefaser-Herstellung. Dazu ist
sein Werk eines der weltweit
fithrenden bei der Anwendung

“von'Hydroforming.

Aber selbst die bis ins Detail
perfektionierten Prozesse wer-
den standig tiberwacht. Von je-
dem einzelnen Rohr, von jedem

Gussbaum werden mehrere
Analysen gemacht, bevor sie fiir
die Weiterverarbeitung freige-
geben werden.

Alles, was sich Akrapovi¢ so
erarbeitet hat, hat er sich weiter
zunutze gemacht. So stellt er in
seiner Titan-Gieferei auch me-
dizintechnische Geriite her, sei-
ne Kohlefaser-Fertigung belie-
fert auch die Zubehorkataloge
seiner Motorrad-Partner.

Auf Augenhdhe mit Partnern

Doch Akrapovi¢ gibt selbst zu,
dass der Serienverkauf, der den
finanziellen Riickhalt fiir die
Entwicklungen gibt, niemals
ohne den motorsportlichen Er-
folg moglich gewesen wiire. Die
Voraussetzung fiir den Erfolg im
Motorsport war das uneinge-
schrinkte Vertrauen bei allen
Partnern, und diese sind die
groften Motorradhersteller und
die nobelsten Automobilmarken
der Welt. Geheimhaltung, wo es
die Diskretion erfordert, flexi-

bles Handeln bei Problemen, ist
dabei unabdingbar. Bei Akrapo-
vi¢ stehen dazu alle erforderli-
chen Priifstinde, auf denen Mo-
toGP-Maschinen und Offroad-
Bikes, Serienautos und Renn-
wagen ihre Probeliufe machen
konnen.

Die Bandbreite im Motorsport
ist schon beinahe unglaublich.
Die Auspuffanlage des Le-Mans-
Audi wird genauso bei Akrapo-
vi¢ entwickelt und optimiert wie
die von fast allen Superbike-
WM-, MotoGP-, Motocross-,
Enduro und Rally-Motorrdadern.

Nichts zeigt dabei so sehr, wie
sich der Firmengriinder mit ih-
nen identifiziert, wie seine eige-
ne Kollektion. Er besitzt so gut
wie alle Bikes und Motoren der
letzten 20 Jahre Motorsport-
Entwicklung. «Oft hat das fiir die
Entwicklung angesetzte Budget
nicht gereicht. Da haben wir uns
so geeinigt, dass ich die Motoren
und die Bikes behalten konntey,
verrit der 56-Jihrige. ¢

SchweiBroboter: Nur dort, wo es Menschen nicht besser konnen

CEIROMNIY R T = e
Akrapovic

»

1991 Der Rennfahrer Igor Akrapovi¢ griindet ein Unterneh-
men zur Leistungsoptimierung von Motorradern.

»

1993 Akrapovi¢ wird Partner von Kawasaki Deutschland in
der Pro Superbike.

»

1994 Akrapovi¢ beginnt sich auch in der Superbike-WM zu
engagieren.

»

1997 Kawasaki-Werksfahrer Akira Yanagawa holt den ersten
WM-Sieg fir Akrapovic.

» .

1999 Akrapovic zieht von seiner 450-Quadratmeter-Werk-
statt in seine neue 3000-Quadratmeter-Fabrik ein. Alle japa-
nischen Werksteams in der Superbike-WM fahren Akrapovic.
»m

2000 Erster WM-Titel fir Akrapovi¢ durch Honda und Colin
Edwards.

»

2002 Akrapovic steigt mit Aprilia, Kawasaki in MotoGP ein.
»)

2004 Formel 1 mit Mugen-Honda.

»

2008 Erster Automobil-Sieg mit Manthey Racing bei den

24 Stunden am Narburgring.

»

20089 Eigene Rohrherstellung und Gusswerk.

433

2012 Partnerschaft mit Audi, Aston Martin und BMW in DTM
und EWC.

») s

2015 Einzug in 12000-Quadratmeter-Werk in Crnomelj. ¢ IP
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Modelle, Biicher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Herz begehrt

< Was lange wahrt ...
Manchmal werden Modelle

e, weit im Voraus angekiin-
> '« digt. Und die Wartezeit
ist lang. Wenn sie dann
W) erscheinen, ist die Freude
umso grofBer. So wie beim
8ler-Williams von Mini-
champs in 1:43. Rund 65
Euro, im Fachhandel, Infos:
www.minichamps.de

Dieses Buch wiegt 3,1 Kilo >

In den Staaten populdr, bei
uns eher unbekannt: die irr-
witzig schnellen Sprint Cars

(s. auch MSa 11/2016). Das
passende Buch gibt es jetzt
von US-Autor Tony Loxley.
94,95 austral. Dollar, 548

S., engl. Text, ISBN: 978-
0980858976, bei www.
automotobookshop.com.au

< Rossis Ducatiin1:12

Minichamps hat seine Va-
lentino-Rossi-Kollektion er-
weitert. Neu im Sortiment
ist die Ducati Desmosedi-
ci GP12 von vor vier Jahren,
mit der Rossi zwar sieglos
blieb, aber dennoch WM-
Sechster wurde. Knapp 100
Euro, im Fachhandel, Infos:
www.minichamps.de

Was filr ein Exot! >

Wer von |hnen war beim
GroBen Preis von Oster-
reich 1972? Und kann sich
noch an den rot-gelben Fl1-
Connew erinnern? Spark
hat den Exoten (gefahren |}
von Frangois Migault) in
1:43 verkleinert. Knapp 60
Euro, 1:43, im Fachhandel,
Infos: www.sparkmodel.com

<The Best of TT 2016

Mercedes-Sportchef Toto
Wolff meinte nach einem
Besuch der diesjdhrigen
Tourist Trophy: «Beim An-
blick der Jungs miisste ich
meinen Fahrern das Gehalt
kiirzen...». Ganz unrecht hat
er nicht. 16,99 Pfund, Dop-
pel-DVD, 343 min., engl., bei
www.dukevideo.com

Das Beinahe-Wunder >

Fast hatte Ilvan Capelli 1990
beim GP Frankreich Ge-
schichte geschrieben. Erst Py
kurz vor Schluss musste er =5
sich Alain Prost im Ferrari
beugen. Der Leyton House
in 1:18 ist trotzdem eine
Augenweide. Rund 145
Euro, im Fachhandel, Infos:
www.sparkmodel.com
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Emilio de Villota Der spa-
nische Ex-Formel-1-Pilot
feiert heute Dienstag seinen
70. Geburtstag. Insgesamt
war De Villota zwischen 1976
und1982-an 15 Grands Prix
gemeldet, nahm aber nur an
zwei Rennen teil. Der gréfite
sportliche Erfolg des Madri-
lenen war der Gewinn der
Meisterschaft in der Aurora-
Formel-1-Serie 1980. 2013
verlor De Villota seine Toch-
ter Maria an den Folgen eines
Formel-1-Testunfalls.

LESERBRIEFE

1t Thiim f

Emilio de Villota mit seiner verstorbenen Tochter Marfa 2011

»

Claire Willlams Die Tochter
von Sir Frank hat in Ungarn
(21. Juli) ihren 40, Geburtstag
gefeiert. Williams fing im Team
des Vaters als PR-Assistentin
an und wurde 2013 zur stell-
vertretenden Teamchefin,

My

Kurt Thiim Der DTM-Cham-
pion von 1986 kehrte ver-
gangenes Wochenende beij
den Tourenwagen Classics im
Rahmen der Langstrecken-
WM (WEC) am Nirburgring
ins Cockpit zurdick. Am

SUTTON:IMAGES COM
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Steuer seines frisch restau-
rierten Original-DTM-Merce-
des 190E Evo 2, mit dem er
1991.am Norisring einen Lauf-
sieg fejern konnte; fuhr der
57-jahrige Dane auchim
stromenden Regen in der
Eifel - gegen teils starkere
Konkurrenz wie einen Alfa
Romeo155 Ti V6 ITC - zum
Sieg. Neben der Rennerei
unterstttzte er Sohn:Nicki,
welcher in Diensten von
Aston Martin wie gewohnt
beim WEC-Lauf am Start
war. ¢ CE/MBR

Kurt(l.)unde:kl Thilm

v

Unnotige Regelungen

Zum DTM-Text «Abge-
lehnt!», MSa 31/2016

Ich bin seit tiber 25 Jahren
ein Fan der DTM und muss
leider immer mehr feststellen,
dass sich die DTM durch
unnotige Regelungen und
Entscheidungen das Leben
selbst schwer macht. Warum
macht man das?

Der Fan versteht das schon
lange nicht mehr. Wie kann es
sein, dass ein Antrag aller
Hersteller abgelehnt wird,
beiden BMW wieder Ge-
wicht zuzuladen? Die Ergeb-
nisse haben doch gezeigt, dass
die Miinchner viel besser als
erwartet sind, oder? Noch
unverstindlicher ist die Ent-
scheidung, ein Rennen zu
werten, das nach meinem
Ermessen anscheinend nicht
unter reguliren Bedingun-
gen stattfand? Fahrer, die in
Zandvoort in der Slowzone
aufgrund wohl falscher
Messungen eine Strafe be-
kommen, die gar nicht ge-
rechtfertigt war?

Wenn einem Edoardo Mor-
tara am Ende der Saison ge-
nau diese verlorenen Punk-
te fehlen, ist das bitter! Eine
Wasserflasche hatte da
anscheinend am Norisring
2013 mehr «Gewicht», ein
Rennen im Nachgang zu
korrigieren.

In der Hoffnung, auf Besse-
rung!

Thorsten Eilers

D-38640 Goslar

Uberragend zum Titel

Zur MotoGP auf dem
Sachsenring, MSa 31/2016

Falls Marc Marquez sich
nicht verletzt, wird er
aufgrund taktischer und
fahrerischer Fehler der
Konkurrenz iiberragender
Weltmeister. Bei Regen-
rennen fallen die Privat-
fahrer immer o6fter positiv
auf, die sonst im Mittel-
feld verschwinden. Jorge
Lorenzo wird mit Ducati
nur Weltmeister, wenn es
keine Regenrennen mehr
gibt. Im Moment sind die
Weltmeistertitel fiir Loren-
zo und Valentino Rossi
ausgetriumt. Dani Pedrosa
hat seinen Zenit in-
zwischen deutlich iiber-
schritten.

Volker Heinrich

D-32547 Bad Oeynhausen

Auf dem Silbertablett

Zur MotoGP auf dem
Sachsenring, MSa 31/2016

Valentino Rossi und Yamaha
liefern Marc Marquez den
WM Titel auf dem Silber-
tablett! Hat er sich dafiir schon
bedankt?

Was zum Teufel war mit
Rossi los? Wenn er nach
Mirquez rechtzeitig das
Bike gewechselt hiitte, wiire
der Sieg auch mit Inter-
mediates drin gewesen!
Respekt fiir Jonas Folger,
wie er zum Schluss noch mal
um den Sieg gekdmpft hat -
war schon eine Klasse fiir
sich, das Duell gegen Zarco!
Bernd Zipperling

D-57074 Siegen  *

Zu verschenken

MSa-Leser gibt seine
MSa-Hefte ab

Habe eine fast komplette
Sammlung der «Motor-
sport aktuell» (seit zirka
2010) zu verschenken, einmal
gelesen Die Hefte miissten
aber bei mir abgeholt wer-
den. Interessenten schicken
ihre Anfragen bitte per Mail
an sportwagenl@aon.at
oder telefonisch an 0043/
664/131 60 97.

Stefan Widmann

A-5084 Grofigmain

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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l Elne von ﬁber 170 Kuppen Latvala 2015 auf der «Oumnpoh]a)

Formel 1im Wald Atemberaubend. Spektakulér, Geht es um die |
Wertungsprufung Ouninpohja bei der Rallye Finnland (die diese Wo- |
cheansteht), greifen Rallyefahrer und Fans gleichermaBen zu grof3en !
Worten. Mensch und Maschine fliegen auf der 34 Kilometer langen [‘
Schotterpiste (iber 170 Kuppen - bei iber 80 sind alle vier Raderinder |
Luft. Das Durchschnittstempo der Besten liegt iber 130 km/h. Fiirden i
3,14 Kilometer langen Streckenabschnitt vom Mutanen nach Kakaris- [';
to bendtigte Petter Solberg 2004 nur 56 Sekunden, ergo einen Schnitt H‘
' von 201,9 km/h! Auf Youtube sind zahlreiche Videos Gber «Ounin- |

& mitvielen Fahrerkommentaren und eine Fahrt mit Weltmeister Ogier.

| pohjanzufinden. Zuunseren Favoritenzahlen ein etwas alterer Beitrag l‘
!
[}

Younmetom WRC - Ouninpohja; Ouninpohja Onboard - Sebastien Ogier “
w"‘- S Ll T e T e e S
TERMINE
AUTOMOBIL
28317, Rallye, Rallye Finniand WH Fill
29% %7. Formel 3, Spa-francorchamps EM B
29./30.7. Formel 2.0 NEC, Spa-Francorchamps B
'302@_7; Blancpain GT Serie, 24h Spa-Francorchamps B
317, Formel 1, Hockenheim WM D
317, 6P2/GP3, Hockenheim p
317, IndyCar, Lexington/Ohio USA
317, NASCAR, Pocono/Pennsylvania USA
3].7.. Porsche Supercup, Hockenheim D
| Mo'ronnnn ;
i Speediyay/Team, Manchester WM B
__Speedway/Bundesliga, Landshut DM D
Speadway/Bundesliga, Stralsund DM D
Grasbahin, Wiling D
Endurance, 8h Suzuka WM ]
Motocross, Lommel WM/EM B
Motocross/Gespanne, Stelpe WM 1
b Langbahin, La Réo'e WM F
317 IDMSuperbike/Superstock, Schleiz___ DM )
317, IDMSeitenwagen, Schieiz DM ).
317.  Motocross, Nursch 0M A
317, Yamaha Cup, Schieiz D
317 International Sidecar Trophy, Lausitzring D
317, Grasbahn, Angenrod D

/([ iiiiiiiiiiiiiiiiiiiuuuuuuuuuu iz

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 26.7.

2230 Langstrecken-WM, Nrburgring (D),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 1

MITTWOCH, 27.7.

9.00  Porsche Supercup, Budapest (H),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 2
930  Langstrecken-WM, Nirburgring (D),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 2

2015 Rallye-OM, Weiz-Raliye, Rennen

(Zus.) ORF SPORT+
21.00 Rallye-EM, Rallye Estland, Rennen
(Zus.) ORF SPORT+
DONNERSTAG, 28.7.

22.00 European Le Mans Serie/ELMS,
Spielberg (A), Rennen (Zus.)  ORF SPORT+

FREITAG, 29.7.
955  Formel 1, Hockenheim (D), 1. Freles
Training (live) SKY SPORT 1

1330 PS - Formel 1 Inside: Magazin zum
bevorstehenden Grand Prix N-TV

1355 Formel 1, Hockenheim (D), 2. Freies
Training (live)  N-TV, ORF 1, SKY SPORT 1

19.30 Formel 1, Hockenheim (D), 1. und 2.
Freies Training (W) SKY SPORT 2

23.00 Rallye-WM, Rallye Finnland, Rennen/

1.Tag (Zus) SPORT1
SAMSTAG, 30.7.

930  PS-Formel 1 Inside: Magazin zum
bevorstehenden Grand Prix N-TV
1010 Der AudiTT Cup: Magazin zur
Rennserie s eV
1030 PS-Spezial: Ruckblick auf die 24
Stunden von Le Mans 2016 N-TV

10.55 Formel 1, Hockenheim (D), 3. Freies
Training (live) SKY SPORT 1
12.00 Formel V835, Silverstone (6B),
Rennen (Zus.) SPORT1
12.30  ADAC GT Masters, Spielberg (A)
Rennen(Zus) ~ SPORT1
13.05 Formel-3-EM, Spa- Franco«hamps
(B), Rennen (live) N-TV
13.55 Formel 1, Hockenheim (D), Fretes
Training (Zus.) RIL
13.35 Langstrecken-WM, Narburgring (),
Rennen (Zus.) RIL
13.45 Formel1; Hockenheim (D), Qualifi-

kation (live) RTL, ORF1
1350 Formel 1, Hockenheim (D), Qualifi-
kation (live) SKY SPORT 1

1355 Formel 1, Hockenheim (D), Qualifi-
kation (llve) SRF2
15.35 GP2, Hockenheim (D), 1. Rennen

(live) SKY SPORT 1
1630 Blancpain GT Serie, 24h Spa-Francor-
champs (B), Rennen (live)  EUROSPORT 2

1700 Formel 1, Hockenheim (D), 3. Freies
Training und Qualifikation (W)  SKY SPORT 1

MOTORSPORT IM TV

11

SONNTAG, 31.7.

10.20° P2, Hockenheim (D), . Rennen
(live) SKY SPORT1
11.25  Porsche Supercup, Hockenheim (D),
Rennen (live) SKY SPORT1
11.45 Porsche Supercup, Hockenheim (D),
Rennen (live) EUROSPORT 1

12.00 Raliye-WM, Ra!lyernnland.kemw
Power Stage (live)
1230 BlamnamﬁlSene.ZAhSpaFramor

champs (B), Rennen (live)  EUROSPORT1
1245 Formel 1, Hockenheim (D), Vorbe-
richte zum Rennen (five) ORF1

13.00 Formel 1, Hockenheim (D), Vorbe-
richte zum Rennen (tive)  RTL, SKY SPORT 1

13.25 Formel 1, Hockenheim (D), Vorbe-

richte und Rennen (Tive) ORF 1, SRF 2
13,55 Formel 1, Hockenheim (D), Rennen
(live) SKY SPORT1

14.00 Formel 1, Hockenheim (D), Rennen
(Tive) RIL
15.00 Blancpain GT Serie, 24h Spa-Francor-
champs (B), Rennen (live)  EUROSPORT 2
18.20 Formel 1, Hockenheim (D), Rennen
(Zus) N-
18.45,21.45 Formel 1, Hockenheim (D),
Rennen (W) SKY SPORT 2
19.00  NASCAR, Pocono/Pennsylvania

(USA), Rennen (five) MOTORVISION TV
20.30 IndyCar, Lexington/Ohio (USA)
Rennen (live) SPORT1US

2330 Rallye-WM, Rallye Finnland, Rennen/
3.Tag (Zus) SPORT1
MONTAG, 1.8.

22.10 Motorsport - Die todiichen Jahre
{Dokumentation)

N-TV

55
MU IUKKAL

DONNERSTAG, 28.7.

12.30 Motocross-WM, Loket ((Z), Rennen
(2us) EUROSPORT 2
FREITAG, 29.7.

21.00 Motocross-WM/MXGP, Loket (CZ),
1. Rennen (W) EUROSPORT 2

2130 Motocross-WM/MXGP, Loket ((Z),

2. Rennen (W) EUROSPORT 2
SONNTAG, 31.7.

430 Langstrecken-WM, 8h Suzuka (),
Rennen (live) EUROSPORT 2

13.00° Motocross-WM/MX2, Lommel (B),
1. Rennen (llve) EUROSPORT 2

1200 Motocross-WM/MXGP, Lommel (B),
1. Rennen (live) EUROSPORT 2

2200 Motocross-WM/MXZ, Lommel (B),
2. Rennen (W) EUROSPORT 2

2245 Motocross-WM/MXGP, Lommel (B),
2. Rennen (W) EUROSPORT 2
MONTAG, 1.8.

11.30,20.35 Motocross-WM/MX2, Lommel
(B), 2. Rennen (Zus) EUROSPORT 2

1730 Blancpain GT Serie, 24h Spa-Francor-
champs (B), Rennen (live)  EUROSPORT 1

12.00,21.00 Motocross-WM/MXGP, Lomme!
(B), 2. Rennen (Zus.) EUROSPORT 2

18.30 Rallye-WM, Rallye Finnland, Rennen/
2legus)  SPORT1

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit tiber 50 Jahren ist der Deutsche Sport-

fahrer Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter

Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Die niichsten Einsitze: 5.-7. August: AvD Old-
timer Grand Prix, Niirburgring; 20. August:
Rheydter Club fiir Motorsport eV. DMV.
Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

19.00 Lanastrecken-WM, 8h Suzuka (J),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 2

IM NACHSTEN
HEFT/02.08.2016

AUTOMOBIL
Formel 1: Deutschiand-GP

Rallye-WM: Finnland

MOTORRAD
Motocross-WM: GP in Lommel
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plus MANNESMANN-Werkzeughox GRA

MANNESMANN-Werkzeugbox

g Die 155-teilige Box bietet Ihnen alle gangigen
Eg Schraubwerkzeuge und Feinmechaniker-Zangen,
é"n besonders dbersichtlich sortiert in einem stabilen
E;:’ Stahlblechkoffer. Ebenfalls enthalten: kompletter
; Steckschlisselsatz, Hammer, Bandmab, Klein-

eisensortiment, Rollgabelschiissel u.v.m.
MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

Motor Prosse Stuttgart GmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registerger:
Vertried: Ballaferung, Botreuung und Inkasso erfolgen durch DPY Dex
D¢, Michael Rathie, Am Sandtorkai 74, 20457 Hamburg, als isistender U

ihire Vorteile im ADO: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu » 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug ® Online-Kundenservice ® Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen.  Best-Nr. 1509388
Ich erhaite MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fir zzt. nur 86,— € (D, A) (CH: 149.00 SFr.)
inkl. MwS!. und Versand statt 100, € (D) (A: 105, €; CH: 175.00 SFr.) im Einzelkauf. Mein Geschenk,
die MANNESMANN-Werkzeugbox, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat reicht,
Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS-Ausgaben
geliefert, Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kindigen.

Meine personlichen Angaben: (itts unbedingt ausfisien)

Name, Vorname Geburtsdatum

Strabe, i,

PiZ . Wohnort

Telefon E-Matl

0 Ja, mWMmmmmwwmummmmmmxm
Cass mich Motor Presse Stuttgart GmdH & Co. KG und i 2ur Rodaie-Motor-Presss GmbH
&Co mvwmmlmhﬂmwpu!mmE uwwunnwmmmwm
mieren, Disses Enverstindnts kann ich jederzeit per E-Mad an widemuf@dpv.de widarmufen

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:

IBAN

BIC Geldinstitut

SEPA-Lastschriftmandat: ich ermAchtige de DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, Giiubiger-
Mentfikationsnummer DE7722200000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen.
Zugleich weise ich meln Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieh GmbH auf mein Konta gezogenen Lastschriften
einzulbson. Die Mandatsroferenz wird mir separat mitgeteilt. Hinwels: ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem
Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages vertangen. Es gelten dabel die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten
Bedingungon. [CJich bezahie per Rechnung.

Wi Sle kbnnen die B binnen 14 Tagen chne Angabe yon Griinden formios widerruten. DnFnstbeglmtmdemug
an dem Sie die erste bestolita Ausgabe erhaiten, nicht jedoch vor Erhalt elner Wis 9 gemas den

Art. 24625 1 Abs, 2 Ne. 1 EGBGB. ZuwmmwrmmwmmmwAwnummmm
die BasteBung 2u widerrufen. Sie kinnen hierzy das Widerrufs- Muster aus Anfage 2 2u Art. 246a EGBGB nutzen, Der Widerrul ist zu
richten an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 43 {0)711 3206-8888, Telefax: +49 (01711 182-2550,
E-Mat: motorsportaktueddpy. de

Untegschnilt

Datem

Direktbestellung: & +49 (0)7113206-8888 i +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de & & www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart




