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Formel 1/ Super-Sieg von Vettel in Singapur, Mercedes nicht mal auf dem Podest

TOTAL VERRUCKT

Uberlegen wie lange nicht
mehr gewann Ferrari durch
Sebastian Vettel in Sin-
gapur einen Grand Prix.
Teamkollege Riiikkonen
wurde Dritter. Bester Mer- |
cedes-Fahrer: Nico Ros- =
berg nur auf Rang vier. Und
WM-Spitzenreiter Lewis
Hamilton schied im zwei-
ten Silberpfeil aus: Turbo-
defekt. Was Vettel sich jetzt
noch ausrechnet. Welcher
Verdacht gegen Mercedes
aufkam. AbS. 4
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Und wieder mal ist es gutgegangen: I Formel 1: Renault zurtick;

Ein Zuschauer, der in Singapur WEC: 2016 auch Mexiko S. 3

\yiihrcnd des Formel-l-Rennens Leopold Wieland ! FORMEL 1 Ferrari nimmt
auf die Piste vorgedrungen ist, wurde von Chefredakteur silbernes Geschenk S.4
keinem der rasenden Autos erfasst. Ahn- I' FORMEL 1 Mercedes total
lich irre Vorfiille haben wir 2003 in Silverstone und 2000 in von der Rolle 5.5
Hockenheim erlebt. Auch da ist es zum Gliick jeweils nur FORMEL 1 Sauber fahrt jetzt |
beim Riesenschrecken geblieben. schon fir 2016 5.6
Wie sind solche Wahnsinnigen in Zukunft zu stoppen? FORMEL 1Interview mit
Gar nicht! Wenn jemand um alles in der Welt ganz besonders Neuling Alex Rossi S.10
auffallen will, dann schafft er das auch. FORMEL 3 Giovinazzi-Sieg
Also hilft nur noch besseres Beobachten der Piste. Was in beim Masters S.14

Singapur gut funktioniert hat. Die Safety-Car-Phase wurde
dort duferst schnell eingeliutet.

Vorschnell dagegen und iibertrieben fiir meinen Geschmack:
Die Verwarnung gegen Ferrari, weil seine Mechaniker zum
Siegerpodest mit ihren Fahrern drauf dringten und dabei in
den Parc Fermé eindrangen. Jubeln darf nicht verboten,

! LANGSTRECKEN-WM
Porsche siegt weiter 5. 15
ADAC GT MASTERS Titel- |
entscheidung vertagt  S. 14
BLANCPAIN Nissan am Ring
Endurance-Meister 5.18

sondern der Parc Fen_'_mé muss verlegt werden. WER? Bel Redaktionsschluss WRAS? Betrunken ins Formel- 40 JAHRE MSA Rck-
Alles Gute und bis nichste Woche! 3 noch anonymer Mann (GB) 1-Rennen gelaufen, mit seinem blick Tourenwagen S.23
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neue «Super-Séb» S. 27
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Renault ist zurtick

Von MICHAEL SCHMIDT

Renault hat drei Tage vor
dem GP Singapur zuge-
schlagen. Lotus wird der
neue Werksrennstall der
Franzosen. Mit Bernie
Ecclestone sind nur noch
Kleinigkeiten zu kliren.

Es war eine schwere Geburt.
Seit Anfang Juli verhandelt
Renault mit Lotus. Das Ziel: die
Riickkehr als Werksteam. Drei
Tage vor dem GP Singapur gab
die Konzernzentrale in Paris
griines Licht. Am Donnerstag
wurde eine Absichtserklirung
unterzeichnet. Renault kauft

Lotus und bringt damit zum £
dritten Mal in der GP-Ge- =

schichte ein eigenes Team an
den Start. Die ersten beiden
Epochen dauerten von1977 bis
1985 und von 2002 bis 2009.
Hohepunkt waren die beiden
WM-Titel 2005 und 2006.
Lotus kann aufatmen. Die
Zukunft ist gesichert. Renault,
Mineralolsponsor Total und
Infiniti werden fiir eine gut
gefiillte Kasse sorgen. Die Alt-

RASANTE

78 e

Letzter groBer Hdhepunkt in der F‘l Historie von Renault: FIA-Gala 2006 mit Alonsc und Briatore

lasten sind getilgt. Auch mit
Bernie Ecclestone wurde ein
Abkommen erzielt. Renault
wird zu den privilegierten
Teams zidhlen. Konzernchef
Carlos Ghosn verpflichtet
sich, dass Renault bis 2024

GL[I'[.'KW[I'N_._S‘CHE
ZUM JUBILAUM.

(mit eigenem Motor) an Bord
bleibt. Dafiir gibt es Bonus-
geld. Um die Auszahlungsmo-
dalititen wird noch gefeilscht.

Sicher ist auch, dass der bis-
herige Chef Gérard Lopez an
Bord bleibt. Wer den Posten

des Teamchefs tibernimmt, ist
noch unklar. Im Gesprich ist
u.a. Alain Prost. Bei den Fah-
rernist Pastor Maldonado fix.
Romain Grosjean hat angeb-
lich bei Grand-Prix-Neuling
Haas angedockt. ¢
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Mexiko
neu dabei

Am Rande des Laufes in Austin
wurde der Kalender der Lang-
strecken-WM fiir die nichste
Saison vorgestellt. Dass mit Me-
xico City ein neues Rennen auf-
genommen wurde und es 2016
neun statt acht Rennen gibt,
freut sicher die Fans - doch die
Freude bei den Aktiven hiilt sich
in Grenzen. WEC-Chef Gérard
Neveu scheint nahezu im Al-
leingang gehandelt zu haben.
«Unsere Planung basiert auf
acht Rennen in einer Saison.
Wenn der Kalender um eine
weitere Veranstaltung erweitert
wird, kann das nur unter der
Voraussetzung erfolgen, dass
diese Erweiterung kostenneu-
tral erfolgty», zeigte sich auch
Audi-Motorsportchef Dr. Wolf-
gang Ullrich {iberrascht. ¢ RDB

Kalender Langstrecken-WM 2016

17.4. 6h Silverstone (GB)

7.5. 6h Spa-Francorchamps (8)
18.6. 24h Le Mans ()
24.7. 6h Narburgring (D)

4.9. 6h Mexico City (MEX)
17.9. 6h Austin (USA)
16.10. 6h Fuji ()

6.1L 6h Shanghai RO
19.11 6h Bahrain (BRN)
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Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Sebastian Vettel und Ferrari
feierten in Singapur den
dritten Saisonsieg. Ohne
jegliche Gegenwehr von
Mercedes. Der bisher so
iibermiichtige Gegner war
komplett von der Rolle. Und
. trotzdem glaubt niemand so
richtig an eine Wende.

Ferrari siegt in Singapur. Und
Mercedes kann nichts dagegen
tun. Das hitte vor diesem Wo-
chenende niemand fiir moglich
gehalten. Selbst nach der sensa-
tionellen Qualivorstellung von
Sebastian Vettel war man im La-
ger der Roten noch duflerst vor-
sichtig. «Die Formkurve éndert
sich von Strecke zu Strecke. Sin-
gapur ist fiir uns ideal», meinte
Ferrari-Teamchef Maurizio Arri-
vabene. «Aber wir diirfen nicht
vergessen, dass erst Samstag ist.»

Auch Vettel traute dem Braten
nicht. Zwar war seine Runde
(sprichwortlich) wie von einem
anderen Stern, doch der Vor-
sprung auf Lewis Hamilton mit
1415 Sekunden wirkte auf den
viermaligen Weltmeister irgend-
wie befremdlich. «Ich weif nicht,
warum sich Mercedes so schwer-
getan hat», meinte Vettel, der sich

’

Ungewohntes Bild: Zwel Ferrari (vorne Vettel) und zwei R

ausgelassen iiber seine 46. Pole-
Position freute. «Bis Samstag-
morgen habe ich noch gedacht,
dass sie lediglich bluffen.»
Doch es war kein Bluff. Und
Vettel musste auch im Rennen
keinen der beiden Silberpfeile
fiirchten. Vom Start weg dik-
tierte er das Geschehen. Schon
nach einer Runde lag er drei Se-
kunden vor Daniel Ricciardo im
Red Bull. In diesem Stil ging es
zwar nicht weiter, aber Vettel
hatte stets alles unter Kontrolle.
Das bestitigte auch sein ehema-
liger Teamkollege. «Wir hatten
etwa dieselbe Pace. Vielleicht
hitte es bei einem normalen
Rennverlauf eine Chance gege-
ben, Seb anzugreifen. Aber die
Safety-Car-Phasen spielten ihm
in die Karten. Sie kamen beide
s0,dass sie die Taktik vorgaben.»

Zuschauer lost SC-Phase aus

Die erste Safety-Car-Phase hat-
te ihren Ausléser in einer Kolli-
sionzwischen Nico Hiilkenberg
und Felipe Massa. Der Williams
kam aus der Box und wurde von
«Hiilk» regelrecht iiberfahren.
Noch wihrend des Rennens
fillten die Stewards eine Ent-
scheidung: Hiilkenberg wird am
kommenden Sonntag in Japan
drei Startplitze nach hinten ver-
setzt. Massa traf keine Schuld.
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ed Bull biegen in die erste Kurve ein. Die Mercedes folgen mit Respektabsta

«Wo hiitte ich denn hingehen
solleny, meinte der Brasilianer.

Weil auf der Strecke zu viele
Karbonteile lagen, wurde aus
einervirtuellen Safety-Car-Pha-
se in Runde 16 eine «echte» mit
Bernd Maylinder als Pacema-
ker. Vettel, Ricciardo, Raikko-
nen und die Silberpfeile hatten
daschonihren Stopp absolyiert.
Die Reihenfolge blieb unveriin-
dert. Bis auf Daniil Kvyat. Der
Russe hatte Pech. Er kam eine
Runde zu frith an die Box und
fiel hinter die Mercedes zuriick.

Bei der zweiten Safety-Car-
Phase war Hamilton schon
nicht mehr im Rennen (s. rech-
te Seite). Doch auch die kam im
idealen Boxenstoppfenster in
Runde 36. Der Grund dafiir war
aufergewohnlich. Ein «Fany (in
Wahrheit war es ein betrunke-
ner 27-jihriger Englander) hatte
sich auf die Strecke «verirrt».
Vettel war einer der Ersten, der
ihn bemerkte. «Dasist nicht un-
bedingt das, worauf du nach ei-
ner Kurve zufahren méchtesty,
sagte Vettel und fugte scherz-
haft hinzu: «Er hitte sich we-
nigstens was Lustiges anziehen
koénnen.» Wieder ernst meinte
der Ferrari-Pilot: «Man kann
hinterher dariiber lachen, aber
solche Aktionen sind brandge-
fihrlich.»

Der Mann, der laut Vettel noch
anseinem Handy herumspielte,
verschwand nach wenigen Se-
kunden wieder in einem der Lo~
cherim Zaun. Vettels Vorsprung
war erneut dahin. Das schien
den Wahl-Thurgauer aber nicht
zu irritieren. Er hatte noch Re-
serven. Qder, wie er es formu-
lierte: «Ich konnte Katz und
Maus spielen.» Damit signali-
sierte er Ricciardo: Egal was du
tust, ich kann noch zulegen.
Doch Vettel musste gar nicht
mehr aus seinem Ferrari SFI5-T
herauskitzeln. Er schaukelte sei-
nen 42. Grand-Prix-Sieg souve-
ran nach Hause.

Im Ziel erinnerten seine Wor-
te an den Tag zuvor. «Ich weify
nicht, was Mercedes hatte. Wir
haben nicht mit diesem Er-
gebnis gerechnet. Dass sich
Mercedes auch im Rennen so
schwertun wiirde, hat mich
tiberrascht.» Von einer Wende
will Vettel nichts wissen. Dass
sein Riickstand auf Hamilton
von 74 auf 49 Zihler geschmol-
zen ist, freut ihn natiirlich. Aber
iiberbewerten will er es nicht.
Schon am Sonntag findet in Ja-
pan das ndchste Rennen statt.
Und dort werden die Karten
wieder neu gemischt. «Wenn
ich mir anschaue, wie stark Mer-
cedes im Schnitt in diesem Jahr

nd auf den Platzen 5 und 6
war, dann ist damit zu rechnen
dass sie weiterhin eine dominie
rende Rolle spieleny, sagt Vettel,

Vettel sagt nicht Nein

Vettel wire aber nicht Vettel,
wenn er nicht doch noch eine
klitzekleine Chance sehen wiir-
de. «<Wir werden versuchen das
Unmogliche moglich zu mat
cheny, richtet er eine Kampft
ansage an die Schwaben. «Wen
sie Probleme kriegen, werder
wir versuchen, zur Stelle z
sein. Ich sage nicht Nein, wenn
sie uns Geschenke machen.»
Bei noch sechs ausstehenden
Rennen kénnen noch maximal
150 Punkte geholt werden. Noch
so ein Wochenende und Vette]
ist in Schlagdistanz. Das weif
auch Arrivabene. Der lobte Vet
tel (und sein Team) iiber de
Klee, lieR die Kirche abclr'
gleichzeitig im Dorf. «Ich will
keine Prognose aufstellen. Wir
werden aber alles daransetzen
um vorne zu bleiben.»
Ubrigens: Ganz perfekt verli
das Wochenende fiir Vettel
dann doch nicht: Die Trinkﬂat-
sche hatte bei Halbzeit des Ren-
nens ihren Dienst quittiert.
«Umso besser hat der Champa-
gner auf dem Podest ge-
schmeckt», lachte der jetzt vier-
malige Singapur-Sieger. ¢

XPB
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Mercedes kam nur dank Safety Car zu Fiihrungsrunden

KOMMENTAR

Die Formel 1 steht vor ihrer
groBten Bewahrungsprobe

Von CHRISTIAN EICHENBERGER

Red Bull hat in der Formel 1
alles gewonnen, was es zu
gewinnen gibt. In der Zeit
von 2010 bis 2013 hat man 41
GP-Siege, 52 Pole-Positions
und 2204 WM-Punkte ge-
holt. Der Fahrertitel ging
viermal in Serie an RBR.
Und auch bei den Konstruk-
teuren hatte man viermal die
Nase vorn. Mit der Umstel-

war nur eine Frage der Zeit.
Renault hat sich entschlos-
sen, die Flucht nach vorne zu
ergreifen (siehe S. 3). Und
Red Bull? Das einstige Vor-
zeigeteam steht ohne Mo-
torenpartner da. VW (mit
Audi?) wire frithestens 2018
bereit. Wenn iiberhaupt. Wie
also soll diese Zeit tiberbriickt
werden? Frither hiitte es dafiir

lung auf das neue Hybrid- ein Auffangnetz gegeben (z.B.
Reglement ist die Serie ge- Cosworth). Im modernen
rissen. Red Bull ist seither Hybrid-Zeitalter gibt es das

nur noch Mittelmaf. Und die
stolzen Osterreicher mach-
ten keinen Hehl daraus, wer
schuld daran ist: Renault.

Ob diese Schuldzuweisung
gerechtfertigt war? Fakt ist:
Renault hat seine Hausauf-
gaben nicht gut gelost. Doch
muss man deshalb gleich
offentlich mit dem Finger auf
die Franzosen zeigen? Red
Bull hat es getan. Immer und
immer wieder. Die Trennung
(zum Ende dieses Jahres)

nicht mehr. Das von FIA-Boss
Jean Todt so vehement gefor-
derte Motorenformat ist
gescheitert. Wenn Red Bull
aussteigt, geht auch Toro
Rosso unter.

Schlimmer noch: Das Mit-
leid im Zirkus hilt sich in
Grenzen. Red Bull war im-
mer gegen Kostenreduktio-
nen. Das haben die kleinen
Teams nicht vergessen. Die
Formel 1 steht vor ihrer
groften Bewihrungsprobe.

Mercedes

AUTOMOBIL

Vollig von der Rolle

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Mercedes hat zum zweiten
Mal in diesem Jahr vergeigt.
Nach Ungarn stand auch in
Singapur keiner der Stern-
fahrer auf dem Podium. Im
Unterschied zu Budapest
war Mercedes in Singapur
aber vollig von der Rolle.

Von den letzten 32 Grands Prix
hat Mercedes 26 fiir sich ent-
schieden. In Singapur war man
meilenweit von einem weite-
ren GP-Sieg entfernt. Sportchef
Toto Wolff meinte noch vor
dem Rennen: «Wir haben in
Montreal schon einmal einen
schlechten Start ins Wochen-
ende erwischt. Aber damals ha-
ben wir den Rank dann doch
noch gefunden.»

In Singapur, beim 13. WM-
Lauf, fanden die Silbernen nie
aus der Krise heraus. Die Laune
im Mercedes-Camp war schon
das ganze Wochenende im Kel-
ler. Doch nach dem Rennen hin-
gen die Mundwinkel noch wei-
ter nach unten. Lewis Hamilton
musste wegen einer defekten
Klemme zwischen dem Lade-
luftkiihler und dem Luftsammler
aufgeben. Thm fehlte die Boost-
power. Nico Rosberg kam zwar
ins Ziel, hatte aber mit der Ver-
gabe der Podiumspliitze nichts
zu tun. «Es ist nicht nur frustrie-
rend, weil wir so langsam sind,
sondern auch, weil wir es nicht
verstehen. Das ist das Schlimms-
tex, klagte der Deutsche.

Die Probleme mit den Rei-
fen, von denen die Silberpfeile
schon im Training eingebremst
wurden, traten auch im Ren-
nenauf. Ohne die beiden Safety-
Car-Phasen wire Rosberg wohl
noch weiter hinten gelandet.
«Wir haben Theorien, woran es

T—

Rosberg kassiert Hamilton: Dem WM-Leader fiel bei Halb

liegen konnte. Und wir machen
Fortschritte. Aber es dauert
nochy, bittet der Pilot um Ge-
duld. Dass das Phinomen in Ja-
pan erneut auftreten wird, woll-
te Rosberg nicht ausschliefen.
«Wir sind aber eher zuversicht-
lich, dass es wieder normal ist.
Das war schon heftig dieses
Wochenende.»

Dabei fing Rosbergs Sonntag
schon vor dem Rennen schlecht
an. Auf dem Weg in die Start-
aufstellung ging dem Vize-
champion dreimal der Motor
bei Startiibungen aus. «Ich
musste meine Startprozedur
komplett dndern. Die normale
Prozedur habe ich 150-mal ge-
tibt. Sich umzustellen, war von
der Konzentration schwierig.
Ich musste komplett was ande-
res machen. Der Start war ent-
sprechend nicht optimal.»

Rosberg sah sich an 2014 er-
innert. Damals wurde er von ei-
nem defekten Kabel innerhalb
der Lenksdule gestoppt. «Das
war fast wie letztes Jahr. Da
stand ich auch am Ende der
Box», schiittelte er nach dem
Déja-vu den Kopf.

«Das war
schon heftig
dieses
Wochenende.»

NICO ROSBERG
Y/

«Ich weif nicht genau, was das
Problem war. Aber es ist nur in
der Boxengasse aufgetreten.»
Unter diesen Umstinden wa-
ren die zwolf Punkte fiir P4 fast

e

zelt des Rennens die Boostpower weg

schon positiv. Doch so wollte
das Rosberg nicht sehen: «Ich
bin iiberhaupt nicht zufrieden.
Auf Platz 4 im Niemandsland
anzukommen, ist erniichternd.»
Dass ihm Vettel in der WM-
Wertung nun mit nur noch acht
Punkten Riickstand auf die
Pelle gertickt ist, lisst Rosberg
dagegen Kalt: «Ich schaue nur
nach vorne. Ich mochte gewin-
nen. Ob zwei oder drei ist egal.
Ich méchte auf die eins.»

Hamilton nahm den ersten
Nuller in diesem Jahr nach
auflen hin gelassen(er) entge-
gen. «Ich fuhr auf den Prime-
Reifen», meinte der WM-Lea-
der, «und konnte locker mit den
Jungs an der Spitze auf Options
mithalten. Meine Pace war gut,
als ich anfing, Leistung zu ver-
lieren. Ich merkte, dass das
Team so hart wie moglich ar-
beitete, aber diese Dinge passie-
ren einfach manchmal.» .
Abstruse Verschworungstheorien
Der dramatische Absturz der
Silberpfeile im Training brach-
te in einer Welt des Misstrau-

ens viele abstruse Theorien

auf den Plan. Zum Beispiel
die, dass Mercedes freiwil-
lig Leistung zuriickdreht,
damit das Gerede iiber die
grofRe Langeweile aufhort.
Qder dass Bernie Ecclestone
den bisherigen Alleinunter-
haltern harte Reifen zuschan-
zen lisst, wenn alle anderen auf
weich fahren.

Den zweiten Verdacht unter-
bindet schon das Reglement.
Pirelli weifd vorab nicht, wer
welche Reifen bekommt. Die
Italiener schicken eine Liste mit
Seriennummern an die FIA. Die
werden von Technik-Kommis-
sar Jo Bauer nach dem Zufalls-
prinzip den einzelnen Teams
zugewiesen. ¢
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Es geht nicht iiberall

ielleicht hat es mit der

Unsicherheit zu tun,
den die Dunkelheit bietet,
und die so sehr in Kontrast
steht zum sonstigen Leben
im Stadtstaat Singapur. Der
Sport macht die Nacht in
Stidostasien, wo sonst mit
der letzten U-Bahn kurz vor
Mitternacht das offentliche
Leben ermattet, zum

. Tag. Die Magie des

ja auch eine entsprechende
Ausschlussklausel im Ver-
trag (weil auch der rivali-
sierende Nachbar Malaysia
iiber einen Nachtstart nach-
denkt). Abu Dhabi hat sich
seinen Status als einziges
Rennen, das in die Dimme-
rung fithre, jedenfalls garan-
tieren lassen.

ie ganze

T Sy | Formel 1 als

Marina Bay Street % | Film noir aber
Circuit, illuminiert T e | bleibt - zum Gliick
¢ durch 1300 Flutlicht- ‘== &% | - undenkbar. Bei
blocke, viermal so Sl | aller willkomme-
hell wie in jedem ( “ | nen Exotik und aller
Fufballstadion, tut /| Macht der Bilder -

ein Ubriges. Eine
spektakulirere
Kulisse konnte nur noch
New York bieten. Bei fast 30
Grad ist der Ficher fiir den
Tribiinenbesucher Pflicht.
Und die aufgedruckte Bot-
schaft ist Programm: «Wir

. sind bereit, die Nacht leuch-
ten zu lassen.»

nd das wollen immer

mehr Fi-Veranstalter. In
Bahrain hat der Versuch im
Friihjahr schon ganz gut funk-
tioniert, was angesichts der
Temperaturen in der Stein-
wiiste auch keine grofe Uber-

- raschung ist. Schon haben

die Organisatoren des wacke-
ligen Vorzeige-GP in Sotschi
Pline bekundet, auch in der
Putin-Metropole im Dun-
keln zu starten. Alexander

' Saurin, Vize-Gouverneur der
© Region Krasnodar, hat je-

denfalls bereits eine Priifung

© aus kommerzieller Sicht
- vorgenommen. Vor 2017, sagt

der Funktionir, sei damit
allerdings nicht zu rechnen.
Je nach geschickter Aus-
legung des Rennkalenders
konnte sogar eine Anlage

' um die Welt touren.

ber wire mit einem
dauerhaften Schatten-

" spiel iiberall auf dem Renn-

Globus der Sache gedient?
Oder wiirde diese Inflation

| nicht eher dazu beitragen,

dem in Singapur so beson-

. ders reizvollen Kontrast viel

von seinem Zauber zu neh-

' men? Vielleicht haben die

* Veranstalter in Siidostasien

Elmar Brumme, ! man stelle sich nur

Mal vor, wie das auf
einer Traditionsrennstrecke
wie in Spa-Francorchamps
wirken wiirde (in Belgien
sind ja immerhin die Auto-
bahnen beleuchtet). Auch
in Suzuka und auf dem
Niirburgring wire das sehr
befremdlich. Es muss ja
nicht alles kopiert werden.
Melbourne hatte vor seiner
Vertragsverlingerung, und
im Duell mit Sydney eben-
falls, auf ein rasendes Licht-
spieltheater spekuliert.

Aber: Man muss sich das
Ganze auch leisten konnen,
womit die Ol-Staaten einen
Standortvorteil haben. Und
die Kataris, die bereits vor
der F1 den Motorrad-GP er-
folgreich unter einem Lich-
termeer haben austragen
lassen, lavern nur aufihre
Chance, auch den GP-Zirkus |
willkommen zu heiffen.
Das grofie Vorbild Singa-
pur hat auch in diesem
Jahr wieder seinem Rufals
Uberraschungs-GP alle Ehre
gemacht. Das allein auf die |
Nacht zu schieben, wiire
vermessen. Sicher verstirkt
die Dunkelheit alle Empfin-
dungen und macht dies fiir
die Fahrer zur Herausfor- :
derung. Aber es gehort auch =
ein ungewohnlicher und ;
anstrengender Kurs wie der
an der Marina Bay dazu.
Und natiirlich eine Stadt wie
diese. Aber die iiberall auf-
zubauen, das wiirde dann
doch zu weit fithren.

REHEL T
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Sauber

Von ELMAR BRUMMER

Das Sauber-Update in Sin-
gapur brachte noch nicht
die gewiinschten Fortschrit-
te. Dafiir war der Stadtkurs
auch nicht wirklich geeig-
net. Immerhin: Felipe Nasr
holte erneut einen Punkt.

Zwei Stunden Rennen und
mehr als 6000 Kurven iiber das
ganze Singapur-Wochenende
hinweg sind immer noch zu we-
nig, um ein abschlieRendes Ur-
teil iiber den neuen Sauber-C34-
Ferrari zu fillen, der mehrist als
ein Upgrade, aber noch kein
ganz anderes Auto als jenes, das
in Melbourne debiitierte und
auf Anhieb 14 WM-Punkte ein-
fahren konnte. Es ist also ein
Zwitter, denn die Stofirichtung
gilt einerseits noch guten Er-
gebnissen im aktuellen Renn-
jahr, vor allem aber zur Eva-
luierung des Potenzials fiir die

kommende Saison. «Alles, was
wir an diesem Auto verindert
haben, ist schon im Hinblick auf
2016 geschehen», sagt Team-
chefin Monisha Kaltenborn
iiber das Prinzip der spiten,
sehr spiten Neueinfithrung. So
wird der Rest der Saison zu ei-
ner Art Dauertestfahrt unter
wechselnden Echtbedingun-
gen: «Wenn man ein neues Kon-
zept startet, muss man zunichst
sehen, ob die Richtung stimmt,
bevor man die Teile weiter ent-
wickelt und produziert.»

Wie gesagt, Singapur ist kein
echter Gradmesser, auch der
wacker erkampfte Ehrenpunkt
von Felipe Nasr und Rang 11 von
Marcus Ericsson nicht. Nasr
war vor den weiteren Safety-
Car-Wirren zwischenzeitlich
sogar souveraner Achter. Im-
merhin, es ist das vierte Mal in
Folge, dass ein Sauber die Top
10 erreicht. Versohnlich, nach-
dem die Freitagsbilanz von ei-

ner «guten Basis» und die am
Samstag von «groffer Enttiu-
schung» gehandelt hatte.

Singapur kein Gradmesser

Der Sparzwang, der nach wie
vor in Hinwil herrscht, hat

|
|
\
|

Der Rest der Saisol

Teamleitung und Techniker |
vorgegeben, dass es nur eine|

einzige grofle Generaliiberho-
lung des urspriinglichen Kon-
zepts geben kann - und nach-
dem Ferrari mit Ende des Som-
mers eine neue Motorenaus-
baustufe ausgeliefert hatte,
schien der Stadtkurs in Siidost-
asien das geeignete Terrain fiir
einen ersten Reality-Check.
Aufgrund der komplizierten
Kurvencharakteristik nicht un-
bedingt die beste Strecke. Wes-
halb schon vor dem desastrdsen
Qualifikationsergebnis (beide
Fahrer in der ersten Runde aus-
geschieden) die Bitte um etwas
Geduld kam: «Wir werden erst
auf den kommenden Strecken

Iz

Daniil Kvyat hat sich speziell
auf die Hitzeschlacht in Singa-
pur vorbereitet. «Ich habe in
Lugano bei 30 Grad im Schat-
ten im Wintermantel trainiert,
war Joggen, Radfahren und in
der Kraftkammer. Die Leute
haben ganz schon blod ge-
schauty, erziihlte der Russe.

L2 2 2
Nico Hiilkenberg schwiirmte
von seinem ersten Besuch bei
einem MotoGP-Rennen. «Es

Von MICHAEL SCHMIDT und TOBIAS GRUNER

| Merhi war fiir die offizielle
| Pressekonferenz eingeladen

worden, wo der Pilot dann
Fragen zu seiner Degradierung
beantworten «durftey.

*69
Wie sieht die finanzielle Situa-
tion bei McLaren aus? Sponso-
ren wie Santander und Johnnie
Walker sollen 2016 wegfallen.
Dazu gibt es wohl weniger
Geld aus den Pramientdpfen.
Wie die Liicke geftllt wird, ist

war eine spontane noch nicht
Entscheidung. ganz klar,
AlpineStars hat «Wir arbei-
mir ein Ticket ten hart an
besorgt.» Der der Ver-
Force-India-Pilot pflichtung
jettete nach Misa- neuer Spon-
no, um Valentino soreny,
Rossi & Co zu erklarte
sehen. «Ich habe Teamchef
das Rennen aus \ < Eric Boul-
den Boxen verfolgt | O lier. «Zu 99
und bin jetzt ein w' Prozent
kleiner MotoGP- | ; konnen wir
Fan. Die Beschleu- 7

nigung und der ‘ 1=

Sound sind abartig.» . =7 kiinden.

‘ *o 0 1 McLaren-Teamchef Boulller Die Verlus-
Als Roberto Merhi te aus den
am Montag in den Pramieneinnahmen miissen
Elieger nach Singapur stieg, wir ausgleichen. Damit will ich
dachte er noch, dass er den aber nicht sagen, dass Honda
Manor fahren wiirde. Nach der | dafiir aufkommen muss.»
Landung erfubr der Spanier, *oe
dass er durch Alex Rossi (s. US-Singer Pharrell Williams
Seite 10) ersetzt wird. Auch die | war in Singapur zu Gast in der
FIA war auf'den spontanen Box von Lewis Hamilton.
Platztausch nicht vorbereitet, Der Superstar gab am Rande

| des Events ein Konzert. Hamil-
| ton zeigte ihm sein Auto aus

| der Nihe. Beide kennen sich

| bereits von Partys in Holly-

' wood. Der grofte Hit von

cedes-Benz

TRONAS

| Hamilton mit Pharrell W|lllam'..

Williams heifit «Happy».
Besonders happy sah Hamilton
in Singapur nicht aus.

*0 e
Max Verstappen hat kurz vor
dem Singapur-Rennen ver-
raten, dass er frisch verliebt ist.
Seine Freundin ist niemand
Geringeres als die Schwedin
Mikaela Ahlin-
die Enkelin des ersten Dakar-
Siegers Freddy Kottulinsky.
Motorsport wurde der schnel-
len Dame also in die Wiege
gelegt. Sie ist selbst im Audi
T'T Markenpokal unterwegs.




I T T 7 motorsport-aktuell.com

22.September 2015 /MOTORSPORT aktuell

FORMEL1

sehen, wie es um das Potenzial
des Konzepts bestellt ist.»

Das soll grundsitzlich mit
einem weitaus groferen Ar-
beitsfenster ausgestattet sein
als bisher - womit mehr Mog-
lichkeiten zu anderen Abstim-
mungs- und Entwicklungsvari-
anten gegeben sein sollen. Was
natiirlich auch eine erhohte Ge-
fahr birgt, sich auf diesen neu-
en Wegen verirren zu konnen.
Aber beim Schweizer Rennstall
herrscht die Zuversicht vor,
dass der neue Technikdirektor
Mark Smith mit seinem Erfah-
rungsschatz die Dinge schnell
und souverdn aussortieren
kann. «Eine ganz neue Denk-
weise» sieht Monisha Kalten-
born in dem Konzept verwirk-
licht, nachdem den Anfangs-
erfolgen die zwischenzeitliche
Erniichterung folgte, wieder in
alte Grundproblematiken zu-
riickgefallen zu sein. Bis diese
aussortiert waren, hat es einige

9

Zeit gedauert, und die Endresul-
tate der Uberlegungen sollen
dann im C35 im kommenden
Miirz zu schen sein.

Es ist noch ein langer Weg bis
dorthin, das hat der Nacht-GP
gezeigt. Im Sauber-Jahresplan
aber hatte man diese spite Auf-
holjagd schon friih terminiert -
im Wissen, die Friihform gegen-
iiber den Teams mit groferen
Maoglichkeiten nicht halten zu
konnen. Immer noch wehte
da auch das Pannenjahr 2014
nach. Und dann waren da die
eingeschrinkten finanziellen
Madglichkeiten, weil man bis-
lang vergeblich auf einen
Nachschlag aus dem Vermark-
tungstopf oder eine praktische
Handhabe bei der Kostenreduk-
tion durch den Automobilwelt-
verband FIA wartet. «Wenn die
Entwicklungsmoglichkeiten li-
mitiert sind, kann man eben
nicht zu jedem Rennen etwas
bringeny, verteidigt Rechnerin

Zwei verschiedene Typen, die sich gut ergdnzen: Ericsson und Nasr

SUTTON-IMAGES.COM

Kaltenborn die ungewdhnlich
lange Pause signifikanter Ver-
dnderungen am Auto iiber gut
zehn Rennen hinweg. Bei
diesem Plan musste man blei-
ben, auch wenn die Form im
Frithsommer schon mal stark
nach unten zeigte und in drei
punktlose GPin Folge miindete.

Entenschnabel verschwunden

Die Runderneuerung des blau-
gelben Rennwagens wurde un-
ter dem Flutlicht des Marina
Bay Street Circuit auf den ers-
ten Blick deutlich. Auffillig ist
die neue Frontpartie. Wie schon
Red Bull oder McLaren ist
der lange Entenschnabel ver-
schwunden, die Fahrzeugnase
wurde entscheidend verkiirzt.
Dementsprechend musste der
Frontfliigel angepasst werden,
auch die Luftleitbleche haben
eine neue Anordnung bekom-
men. Wer vorne das Fahrzeug-
design andert, muss das in der

Die neuen Sauber-Nasen

SUTTON:IMAGES.COM

SUTTON-IMAGES.COM

AUTOMOBIL -~

vird zur Dauer-Testfahrt

Regel auch hinten tun. Hat Sau-
ber getan: Der Heckfliigel ist
neu, der Diffusor wurde iiber-
arbeitet und die Motorenver-
kleidung liegt nun enger an. Das
alles fiihrt dazu, dass die Fla-
schenhalsform weitaus stirker
wahrgenommen wird.

Die Motorendiskussion, aus-
gelost vom verzweifelten Red-
Bull-Poker, hat natiirlich auch
die Kundenrennstille erreicht.
Die Moglichkeit, kiinftig giins-
tiger an Leihaggregate zu kom-
men, die Sauber traditionell von
Ferrari bezieht, ist natiirlich ver-
lockend. Aber die Leasingrate
allein, die sich im Wunschden-
ken halbieren soll, birgt eine
Tiicke: Den glinstigeren Preis
wird es nur fiir dltere Ausbau-
stufen geben. «A- und B-Mo-
toren in einem Starterfeld, das
wiirde zu einer Wettbewerbs-
verzerrung fiihren», warnt Kal-
tenborn, die einmal mehr damit
ungliicklich ist, nicht genau
zu wissen, was in der Strategie-
gruppe besprochen wurde.

Fiir sie ist es der einzige Weg
fiir eine erfolgreiche Formel 1
der Zukuntt, alle Beteiligten zu-
sammenzubringen - und nicht,
sie auseinanderzudividieren:
«Am Ende miindet das dann
alles noch in A- und B-Autos,
weil irgendjemand giinstige Ge-
braucht-Chassis anbietet.» Dass
das Reglement das prinzipiell
noch ausschlieft (nur fiir den
Uberlebenskiinstler Manor
wurde zu Saisonbeginn eine
Ausnahme gemacht), iberzeugt
sie nicht wirklich. Auch Auflen-
stehende nehmen wahr, wie
sich der ganze Rennzirkus mo-
mentan in einer Phase grofler
Machtverschiebungen zu be-
finden scheint, von denen aber
noch niemand das Ausmafl und
die Auswirkungen kennt. Die
angeblich generelle Bereit-
schaft der Motorenhersteller,
die Hybrid-Antriebsstringe
glinstiger abzugeben (die Rede
ist von zwdlf Millionen Euro),
wird natiirlich auch im schwei-
zerischen Hinwil begriifft, wo
man weiter auf die Lieferungen
aus Maranello setzt.

Ein anderer Sparplan wird
von Sauber gegeifielt: Offenbar
soll kiinftig aus Kostengriinden
die Windkanalnutzung (bislang
maximal 25 Stunden pro Wo-
che) stark eingeschrinkt, wenn
nicht sogar verboten werden.
Die Ersparnis ist nicht nur im
Ziircher Oberland, wo Sauber
{iber einen der besten Windka-
nile der Welt verfiigt, umstrit-
ten. Umgekehrt muss stéirker in
die Simulationstechnik inves-
tiert werden. Der neue C34 ist
in einer Kombination beider
Techniken entstanden. ¢

NACHRICHTEN

Verzichtet Pirelli auf
fiinfte Mischung?

Reifen Die Formel-1-Teams
streiten immer noch Uber den
Reifentest in Abu Dhabi. Die
letzte Version: Pirellis neuer
Ultrasoft-Reifen wird nach
dem Finale getestet. Noch
nicht entschieden ist, wie
intensiv. «FUr einen Reifentyp
reichen funf Stunden», meint
Force-India-Teammanager
Andy Stevenson. Die kleinen
Teams sind gegen den Test.
Weil er sie 200000 Euro pro
Tag kostet, Pirelli die Kosten
aber nicht bezahlen will. «Wir
mussen fur unsere Reifen
bezahlen. Warum sollen wir
auch noch die Entwicklungs-
kosten tragen?», fragt Steven-
son. Kommt es zu keiner Eini-
gung, wird Pirelli 2016 keine
fUnfte Mischung bringen.
Oder die FIA ordnet den Test
an. Das kann sie, wenn es
Sicherheitsbedenken gibt.

Ron Dennis fordert
Strafe gegen Ferrari

Haas Eigentlich war das
Thema langst gegessen. Im
Frihling hatte sich Mercedes
bei der FIA beschwert, dass
der neue US-Rennstall Haas
F1im Ferrari-Windkanal testet
und auf diesem Weg Ferrari
die Chance gibt, sich mehr
Windkanalzeit zu erschlei-
chen. Die FIA schickte einen
Inspektor nach Maranello. Der
meldete: Alles in Ordnung.
Haas F1und Ferrari halten
sich an die Regeln. Bei der
letzten Strategiegruppen-Sit-
zung machte McLaren-Chef
Ron Dennis ein altes Fass neu
auf. Er forderte eine Bestra-
fung fr Ferrari und erinnerte
daran, dass die Italiener im-
mer mit einem blauen Auge
davonkamen, wahrend er we-
gen einer Lappalie eine Strafe
von 100 Millionen Dollar ge-
zahlt hatte. Interessanter-
weise zahlt McLaren neuer-
dings zu den Beflrwortern
eines Windkanal-Verbots.

Welches Konzept
setzt sich durch?

Regeln Die Technikdirektoren
treffen sich am 2.10. mit FIA-
Rennchef Charlie Whiting.
Dann wird entschieden, wel-
ches Konzept sich fur das
2017er-Auto durchsetzt. Das
von Red Bull oder das von
FIA-Ingenieuren modifizierte
mit schmalerem Frontfitigel,
héherem Heckfligel und der
Maximalfléche flr die Boden-
platte zwischen den Radern.
Viele Teams wirden das
Projekt aus Zeitgrinden am

| liebsten auf 2018 verschieben.
| «No Way», sagt Whiting. ¢ MS
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Mercedes: Nachte
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MERCEDES 6 ROSBERG P4, 44 HAMILTON AUSFALL

neuer Motor samt neuem Turbolader, Generatoren (Wirme- und Kinetik-) eingebaut. Es war jeweils
die vierte der in dieser Saison erlaubten Versionen. Beide Silberpfeile hatten zudem neue Getriebe
im Heck. Nach den ersten beiden Plitzen im ersten Freien Training (ET1) fiir Rosberg/Hamilton
lief nichts mehr bei den Dauersiegern. Sie kriegten auf dem Stadtkurs die Reifen nicht auf optima-
le Temperatur und fanden bis zuletzt nicht den Grund dafiir. Der Wurm steckte im Abstimmungs-
mix von Radsturz, Vorspur, Bodenfreiheit, Federweg und Reifenluftdruck. Nur von den Startplat-
zen (SP) fiinf und sechs gingen beide ins 13. Saisonrennen. Rosberg wurde im Rennen Vierter, Ha-
milton - bis dahin Viertplatzierter vor Rosberg — fiel erstmals aus in diesem Jahr. Sein Turbolader
o o =X Iy AN hatte noch vor Halbdistanz Druck verloren. Ursache war eine kaputtgegangene Klemme zwischen |
Hamilton: Erstmals ausgeschieden In dieser Saison  1-adeluftkiihler und Luftsammler. WM-Punkte/WM-Platz: 463/1. |

Nach dem Motorschaden von Monza wurde in den W06 AMG Hybrid von Rosberg fiir Singapur ein ‘

SUTTON-IMAGES.COM

WILLIAMS 19 MASSA AUFGABE, 77 VALTTERI BOTTAS P5

Langsame Strecken wie in Monaco, Budapest oder jetzt in Singapur liegen den FW37 nicht. Da wa- |
ren die «vielen neuen Teiley, wie das britische Traditionsteam nicht naher erklaren wollte, keine
grofie Hilfe. Auch nicht die Batterie und Kontrollelektronik, die an beiden Wagen zum dritten Mal
in dieser Saison erneuert wurden. Ebenfalls nicht das neue Getriebe im Massa-Auto. Beide Piloten
kamen immerhin von Trainingsbeginn an gut zurecht, solange sie wenig Sprit im Tank hatten. Doch
ihr Hauptproblem lief sich bis zur Quali nicht 16sen: Die Vorderreifen kamen zu langsam auf Tem-
peratur, und die Hinterreifen verschlissen zu schnell an den an ihnen zerrenden Antriebskriften.
Bottas holte SP7 Massa SP9 und haderte: Auf seinem einzigen fiir dritte Quali-Drittel (Q3) tibrigen
Satz weicherer Reifen («Supersoft») leistete er sich einen Schnitzer. Bei seiner Kollision mit Hiil-

- S D e Wi BT kenberg (Force India) gaben ihm die Kommissare keine Schuld. Bis zum Funkbefehl zum Aufgeben
Bottas: P5 und Bester mit altem Mercedes-Kundenmotor  d¢s Rennen (Getriebedefekt) fiel der Brasilianer bis auf P15 ab. WM-Punkte/WM-Platz:198/3.

SUTTON-IMAGES COM

MCLAREN 14 ALONSO AUSFALL, 22 BUTTON AUSFALL

Am ersten Trainingstag probierten Alonso und Button an ihren MP4-30 verschiedene aerodynami-
sche Pakete. Seinen achten Rang im FT2 bezeichnete Alonso als «ziemlich reprisentativy. Was P7
fiir ihn im FT3 zu bestitigen schien. Doch in der Quali reichte es fiir den Spanier nur zu SP12 und fiir
Button zu SP15. Fraglich, ob sie wirklich viel weiter vorne gelandet waren, wenn sie ihre jeweils letz-
ten schnellen Rundenim Q2 nicht wegen des Mauerkusses von Sainz (Toro Rosso) hitten abbrechen
miissen? Wohl kaum. Alonso kampfte sich im GP bis auf P10. Dann stoppte ihn in der 34. Runde ein
Getriebeschaden. Button war zwischenzeitlich Siebter, geriet dann als Zehnter mit dem vorihm «zau- |
bernden» Maldonado (Lotus) aneinander. Was einen weiteren Boxenstopp zwecks Frontfliigelwech-
sels nétig machte. Das warf den britischen Ex-Weltmeister zuriick bis auf P14. Doch auch den konn- 1
&  te Button nicht halten. Ebenfalls wegen Getriebedefektes beorderte ihn seine Crew nach 52 Runden

!

Button: In der Startphase von Ericsson (llnks).ﬁberholt an die Boxen zum vorzeitigen Feierabend. WM-Punkte/WM-Platz: 17/9.

TORO ROSSO 33 VERSTAPPEN P8, 55 SAINZR. P9 | ’

Bauliche Updates gab es, doch keine Infos dariiber; um welche es sich dabei genau handelte. Den |
STRIO lag dieser eckige Stadtkurs an Singapurs Wasserfront. Besonders eindrucksvoll war das De-
biit dort von Verstappen. Der Rookie aus den Niederlanden leistete sich das ganze Wochenende iiber
keinen Patzer. Sainz, der andere Fl-Neuling im italienischen Red-Bull-Team, streifte gleich zweimal
mit einem Hinterrad eine Mauer: freitags im FT2 mit dem rechten, samstags im Q2 mit dem linken.
Im Rennen bremsten bislang ungeklirte Motorprobleme die beiden Talente: Verstappen blieb auf
seinem SP8 mit abgewiirgtem Renault-V6-Turbo stehen und ging mit einer Runde Riickstand auf
Aufholjagd. Bei der zeigte er grofies Fahrkdnnen, hatte aber ebensolches Safety-Car-Gliick. Und kam
wieder vor auf P8. Den sollte er kurz vor Schluss Sainz jr. iiberlassen, weil das Team fiir den auf sei-
nen frischeren Supersoft-Pneus bessere Chancen sah zur Schlussattacke auf Pérez (Force India).

SUTTON-IMAGES.COM

—

Verstappen: T Training zu-, im Rennen weggehdrt Doch Verstappen sagte Nol, behauptete so mehr als vier Punkte. 'WM-Punkte/WM-Platz: 41/7.

MANOR (MARUSSIR) 28 STEVENS P15, 53R0SSI P14

Alex Rossi, der Ersatzfahrer, durfte endlich ran zu seinem ersten Renneinsatz. Anstelle von Merhi,
dem das Sponsorgeld ausgegangen sein soll. Rossi war der erste US-Amerikaner in der Formel 1
seit Scott Speed 2007. Der theoretische Vorteil des Debiitanten in Singapur: Durch seine GP2-Ein-
sitze kannte Rossi im Gegensatz zu Teamkollege Stevens die Strecke. In der Praxis sah das anders
aus: Rossi verstiimmelte die rechte Flanke seines Vorjahres-Marussia MR04 im FT1, als er in der
unter einer Tribiine herfilhrenden Schikane von der Bahn rutschte. Stevens behielt mit dem19. und
vorletzten Startplatz vor Rossi teamintern die Oberhand in der Quali. Weil an beiden Wagen vor
Ablauf von sechs hintereinander folgenden Rennwochenenden die Getriebe gewechselt worden

I waren, wurden Stevens und Rossi offiziell um fiinf Startpliitze nach hinten versetzt. Was fiir sie aber
o _.ﬁh' &  genauso die letzte Reihe bedeutete wie ohne Strafe. Am Start kam Rossi an Stevens vorbei, blieb
Rossi: F1-Neuling, der sich in Singapur aber auskannte vor ihm bis ins Ziel und wurde mit P14 Vorletzter. WM-Punkte/WM-Platz: 0/10.
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RED BULL 3 RICCIARDO P2, 26 KVYAT P6

Das Osterreicher-Team mit Hauptsitz in England schaffte in Singapur mit einer alten Abstimmungs-
taktik den Weg zuriick ins Spitzentrio. Die Nasen seiner RBI1 wurden tief nach unten gesenkt, das
Heck weit nach oben gehoben. So standen die lila Boliden besser im Wind und produzierten den
auf dem Marina-Bay-Kurs nétigen Abtrieb. Und: Wegen der kurzen Geraden fiel der PS- und Top-
speed-Nachteil ihrer Renault-Triebwerke viel weniger ins Gewicht als anderswo. Kvyat lie mit Pl
im zweiten FT2 am spiiten Freitagabend aufhorchen. Vor allem, weil der Russe seine Bestzeit auf
gebrauchten Reifen rausgefahren hatte. Nachdem Kvyat auch im FT3 die Oberhand hatte, drehte
Ricciardo in der Qualifikation den Spieff um: SP2, zwei Positionen vor dem Teamkollegen. Seine
Hoffnung, Leader Vettel (Ferrari) durch vorgezogene Boxenstopps den Sieg streitig machen zukon- |
nen, wurde zerstort von den beiden Safety-Car-Phasen, wo alle wie iiblich stoppten. Kvyat koste-
ten sie sogar zwei Plitze, die er an Rosberg und Bottas verlo. ' WM-Punkte/WM-Platz:139/4.

FERRARI 5 VETTEL P1, RAIKKONEN P3

Bis auf Kleinigkeiten wurden die SF15-T in Asien an den Start gebracht. Riikkonens Zweiter Rang im
FT2 lieR am Freitag eine Stunde vor Mitternacht das seit Monza gesteigerte Potenzial der roten Ren-
ner erstmals aufblitzen in Singapur. Am frithen Samstagabend war es dann nach dem FT3 fiir alle
sonnenklar: Erster Vettel, Zweiter Riikkdnen. Vettel schaffte dann auch in der Quali den ersten Platz.
Es war seine erste Pole-Position fiir seinen neuen Arbeitgeber. Und es war seine 46. insgesamt sowie
die erste fiir Ferrari nach 61 GP-Wochenenden. Riikkonen wurde mit satten acht Zehntelsekunden
Riickstand auf Vettels Pole-Zeit Dritter hinter Ricciardo (Red Bull). Der Finne hatte beim Anbrem-
senund Einlenken «nicht das richtige Gefiihly. Was bedeutete: Er vermochte kein Set-up zu finden,
mit dem ihm seine Reifen bestmoglichen Grip hiitten liefern konnen. Vor dem Start wurden am Ge-
triebe des Raikkonen-Autos fiinfter und sechster Gang tiberpriift. Im Rennen brachten Vettel und
Riikkonen ihre Startpositionen dann véllig ungefihrdet ins Ziel. WM-Punkte/WM-Platz: 310/2.

FORCE INDIR 11 PEREZ P7, 27 HULKENBERG AUSFALL

Mit Retuschen an Frontfliigeln und Bremsbeliiftungen tauchten die VJM08B im Stadtstaat Singapur
auf. Im Wagen von Hiilkenberg wurden Motor (4.), Turbolader (4.), Warmegenerator (4.), Kinetik-
generator (4.), Batterie (3.) und Kontrollelektronik (3.) erneuert. Obendrein spendierten die Inder
ihrem Deutschen ein neues Getriebe. Bei Pérez beliefen sie es bei neuer Batterie (3.) und neuer
Kontrollelektronik sowie neuem Getriebe. Im Gegensatz zu den meisten Kollegen befand der Me-
xikaner nach dem ersten Trainingsabend, es sei nicht so quilend heif§ wie in den Jahren zuvor ge-
wesen. Als Elfter der Quali behielt Hiilkenberg teamintern die Oberhand. Pérez erzielte Startplatz
13. In der ersten Rennrunde wiiren sie bei der Aufholjagd des Siidamerikaners beinahe kollidiert.
Zum Crash kam es fiir Hiilkenberg dann mit Massa (Williams). Die Rennsheriffs sahen das so: Hiil-
kenberg habe ihn von den Boxen kommen sehen und hiitte ihm Platz lassen miissen: Strafe: Am
nichsten Sonntag in Suzuka drei Startpliitze weiter nach hinten. ' WM-Punkte/WM-Platz: 69/5.

LOTUS 8GROSJEAN AUFGABE (P13), 13 MALDONADO P12

Beide E23 wurden jeweils mit neuem Getriebe in den 13. Grand Prix der Saison geschickt. Wegen
Sensorproblemen musste Maldonado das FT1 friiher als geplant beenden, wurde aber dennoch
Zehnter. Grosjean, der am frithen Freitagabend allein den neuen Frontfliigel probierte, war nur 14.-
«Zu viel Verkehry, gab der Franzose als Grund an. Ahnlich wie bei Williams passte den Autos von
Lotus wie in Monte Carlo und Budapest auch in Singapur grundsitzlich nicht der langsame Stre-
ckencharakter. Unter diesen widrigen Umstinden war SP10 von Grosjean eine echt starke Quali-
Leistung. Und dementsprechend war Maldonados 18. Startplatz («Hauptproblem Gripmangel»)
keine grofe Blamage. Im Rennen kam Grosjean vor bis auf P8, verlor dann aber wahrend der ers-
ten Safety-Car-Phase dramatisch an Boden. Seine Zwei-Stopp-Strategie ging nicht auf; er fiel mit
dem zu frith runtergeschrubbten dritten Reifensatz drastisch zuriick. Um sein Getriebe zu schonen,
gab er zwei Runden vor der Flagge auf, wurde:aber noch gewertet. WM-Punkte/WM-Platz: 50/6.

SAUBER 9ERICSSON P11, 12NASR P10

Das neue Aero-Paket der beiden €34 war vollgepackt: mit kurzer Nase, darauf angepasstem Front-
fliigel samt Luftleitblechen darunter, {iberarbeitetem Diffusor und enger anliegender, also wind-
schnittigerer Motorhaube. Am ersten Trainingsabend konzentrierten sich beide Fahrer aufs Daten-
sammeln mit den Upgrades. Ericsson bestiitigte «grundsitzlich erhhten» Abtrieb. Nasr wurde
nach FT1 verwarnt, weil der nach einem Ausrutscher in Kurve 2 zu frith wieder eingeschert war.
SP16 (Nasr) und SP17 (Ericsson) waren eine Enttiiuschung. Vor allem fiir den Schweden, der im FT3
noch Rang zehn geschafft hatte. Mit zu dichtem Verkehr begriindete Ericsson die Quali-Pleite. Nasr
gab an, er habe seine Supersoft-Pirellis nicht so warm fahren konnen, dass sie bestmogliche Haf-

SUTTON-IMAGES.COM

tung boten. Im Rennen konnte der Brasilianer erstmals seit Monaco wieder Punkte beisteuern, Sein ¥ :
Zihler fiir P10 war Saubers vierter Punktgewinn in Folge seit Budapest. Ericsson warf die nach sei- R c %= . /

nem ersten Reifentausch falsch eingestellte Bremsbalance zuriick. WM-Punkte/WM-Platz:26/8. Sauber C34: Von vorne bis hinten aerodynamlséh éfuscfert
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Von ELMAR BRUMMER

Alexander Rossi (23) ist der
erste US-Amerikaner in der
Formel 1 seit Scott Speed in
der Saison 2007. Als Test-
fahrer war er in den Jahren
2013/14 fiir Caterham und
Marussia im Einsatz. In
dieser Saison bestreitet er
die GP2-Serie mit Racing
Engineering. Wir haben in
Singapur mit dem Grand-
Prix-Neuling gesprochen.

Was bedeutet der Start in
Singapur?

ALEXANDER ROSSI: Fiir mich
ist das ein wirklich grofier
Schritt, er bestitigt, dass ich in
die Formel 1 gehore. Geglaubt
habe ich immer daran, auch
wenn es eine Menge Auf und
Abs gab. Richtig Schwung hat
mir meine GP2-Sai-
son in diesem Jahr
gegeben (Anm. der

«lch will
dauerhaft
in der Formel 1
fahren.»

ALEXANDER ROSSI
iz

Red.: Rossi ist aktuell Meister-
schafts-Zweiter). So haben
wohl auch andere mein Poten-
zial erkannt. Aber es ist fast sur-
real, dass es jetzt geklappt hat.
Ich habe ja schon seit einigen
Jahren einen Fuf in der Tiir.
Aber nach den Testfahrten und
den Freitagseinsitzen hat mir
ein Renneinsatz gefehlt.
Mit welchen realistischen Zielen?
Ich will in den noch ausstehen-
den Rennen (Suzuka, Austin,
- Mexico City und Siao Paulo)
i einfach einen guten Job ma-
chen. Ich will etwas beweisen.
Mir selbst und allen anderen:
Denn diese Einsiitze sind meine
Chance zu zeigen,

R U

Zur Person

Al dass ich einen Platz
e : im Startfeld verdiene.
xander ROSS] Wie kam es zudem
Gehurtstag 25, September 1997 Einsatz?
Geburtsort Nevada Gity/Kalifornion ~~ Das Ticket nach Sin-
Herkunftsland Usa gapur habe ich Diens-
tagmorgen gebucht,
KARRIERE abends saf ich schon
2000-2004 Karting im Flugzeug. Ich weifd
2005/2006 Skip Barber Schoof seit ich Rennfahrer ge-
2007/2008 Formel BMW (Meister 2008y Worden bin: Irgend-
2009 Int. Formula Master (4),6P2Asia  wann kommt plotzlich
2010 GP3mit ART (4)) ein Anruf, und auf die-
2011 Renault 35 mit Fortec (3) se Chance gilt es vorbe-
2012 Renauit 3.5 mit Arden (11, FiTest-  reitet zu sein. Die Ver-
fahrer bei Gaterham handlungen haben kurz

2013 GP2 mit Caterham (9), Fl-Testfah- nach dem Rennen in

rer bei Caterham, 24h Le Mans (10) Monza begonnen.

2014 GP2 mit Caterham (21),Fl-Test-  Wie ist die Beziehung zu

fahrer fir Caterham und Marussia Manor?

2015 GP2 mit Racing Engineering zur-  Wir hattenjaschon eine

Zeit Gesamt-2), Forme! T mit Manor gemeinsame Vergangen-
heit, und sind nach der

HOBBIES vergangenen Saison im-

Karting, Fahrrad, Fitness allg. mer in Kontakt geblie-

ben. Nachdem es mit ei-

nem festen Sitz Anfang des Jah-
res nichts wurde, habe ich nicht

mehr erwartet, dass ich 2015 |

noch mal in einem Formel-l-Au-
to-sitzen wiirde.

Welche Erwartungen gibt es
{iber diese Einsatze hinaus?

Ich will dauerhaft in der Formel
1 fahren. Welche Situationen
sich auch ergeben, wie sie sich
auch entwickeln wird -ich wer-
de mich darauf einstellen.
Wann soll sich die Zukunft
kldren?

Ich denke, dass es beim Rennen |

in Austin geklirt sein wird.
Der GroBe Prels der USA, ein
ganz besonderes Heimspiel?
Ich hoffe, dass ein einheimi-
scher Pilot am Start ein Turbo
fiir die Veranstaltung sein wird.
Das Interesse in den USA ist
deutlich gewachsen, seit es wie-
der ein Rennen auf US-Boden
gibt. Jetzt kommt mit Gene
Haas auch ein US-Rennstall
- da war ein Fahrer mit ent-
sprechendem Pass noch das
letzte Teilchen im Puzzle.
Das Rennen wird sicher ein
ganz besonderes.
Ein Job bei Haas wdre dann
doch auch attraktiv?
Wir stehen in Kontakt, aber im
Augenblick kann ich nichts
iiber die Verhandlungen sagen.
Wie groB ist die Umstellung vom
GP2-Auto auf den Formel-
1-Rennwagen?
Ich bin seit dem Herbst 2014
den Hybrid-Rennwagen nicht
mehr gefahren. Aber es ist am

Ende auch nur ein Rennwagen |

und der Unterschied zur GP2
ist heute auch nicht mehr so
grof. Ich brauche nur ein biss-
chen Eingewohnungszeit. Ent-
scheidend ist, wie ich mich auf
die Strecken einstelle. Vor al-

lem darf ich mir keinen iiber- |

mifigen Druck machen.»

Eine ungewdhnliche Situation:
Vom Spitzenfahrer in der GP2
ans Ende des Formel-1-Feldes.
So habe ich noch gar nicht ge-
dacht. Das ist aber kein Prob-
lem fiir mich. Ich bin hier, um
einen Job zu erledigen. Und ich
bin dankbar fiir diese Chance.
Da fillt es leicht, sich den Ge-
gebenheiten anzupassen. Ich
weiss, dass ich mit meinem
Teamkollegen Will Steves nur
einen echten Gegner habe, die
anderen werde ich wohl haupt-
sichlich im Riickspiegel kom-
men sehen.

Wie kam es zur Startnummer 53?
Das war nur meine zweite
Wahl. Urspriinglich wollte ich
mit der «16» fahren, wie in mei-
nen Kartrennen. Aber dann
habe ich erfahren, dass diese
Zahl von Red Bull Racing als
Reservenummer schon ange-
meldet ist. Die 53 habe ich ge-
wihlt, weil sich daraus ein ganz
cooles Logo gestalten lasst.
Dann haben mich andere daran
erinnert, dass der Kifer «Her-
bie» im Disney-Kinofilm eine
53 trug. Der hat immerhin in
Monte Carlo gewonnen - das ist
doch gar kein schlechtes
Omen.» ¢
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GP Singapur

Alle Teams benutzen Pirelli-Resfen, die sich in Superscft- (rot markiert), Soft- (geib), Medium- (weif) und Hartgammi-Mischungen (orange) unterteden. Pro GP-Rennen stehen immer eine
hartere (<<Prime>>) und eine weichere Misthung (<<Cption>>) 2ur Wah Diese Auswahi trifft Pireli im Yoraus. Im Rennen muss jedet Fahres beide Mischungen benutzen. Pro Auto und
EP-Wochenende aibt es I3 Trockenveifensets: sieben Sets <<Prime>», sechs Sets <<Opfion>>, Dazu kommen weitere sieben Reifersets flr nass Verhaltnisse: vier Sets <cIntermediate>, dref

-~ SetsRegenreifen (<<Heavy Wets>>). Die Top 10 der Startaufsteliung miissen mit dem Refentyp, mit dem sie die 02-Zeit exzieit haben, ins Rennen gehen, Diese Regel git nicht bei Regenrennen.
Jeder Fahrer darf nur vies Motoren pro Saison verwenden. Beim fOnften Einbau gibt es eine Strafversatzung um zehin Startpositionen, bel jecem weiteren Wechse! um foaf, Die
Wechselintervalle bestimmen die Teams seibst, bei Fahrerwechsedn Ubernimmit der Pilot dée Motorenanzahi seines Yorgangers. Der Maring Bay Circuit hatte 2015 zwet DRS-Zonen: auf def

Start-Ziel-Geraden und auf der Geraden nach der Kurve 5 (Raffies Boulevard).

1 Rosberg  1:47,995(27) 1 Kwyat 1:46,142(34) 1. Vettel 1:45682(12) 1. Hamilton 3106
2. Hamilton  1:48314(24) 2. Raikkonen 1:46,181(34) 2. Raikkonen 1:46,132(12) 2. Rosberg 3104
3. Ricdardo  1:48331(21) 3. Ricciardo  1:46,256(29) 3. Kvyat 146,167 (19) 3. Massa 320,1
4. Vettel 1:48494(23) 4. Hamilton 1:46479(33) 4. Ricdardo  1:46,359 (14) 4. Grosjean 308.8
5. Raikkonen 1:48,785(20) 5. Vettel 1:46,487 (35) 5. Hamilton  1:46,802 (15) 5. Pérez 3074
6. Bottas 1:49380(19) 6. Pérez 1:46,659(30) 6. Rosberg  1:47,223(16) 6. Vettel 3071
7. Verstappen 1:49466(17) 7. Rosberg  1:46,781(34) 7. Alonso 1:47,237 (14) 7. Bottas 306,6
8. Holkenberg 1:49,854(21) 8. Alonso 1:46,959(26) 8. Sainzjr.  1:47,301(18) 8. Raikkonen 3059
9. Sainzjr.  1:50,019(28) 9. Hilkenberg 1:47,294 (35) 9. Verstappen 1:47,464(17) 9. Maldonado 3046
10. Maldonado 1:50,068 (21)  10. Verstappen 1:47,427(32) 10. Ericsson  1:47,568 (20)  10. Hilkenberg 3043
11. Alonso 150,123 (21)  11. Massa 1:47,684 (28)  11. Bottas 1:47,587 (20)  11. Ericsson 303.1
12. Pérez 1:50,125 (23)  12. Nasr ~ 1:47,755(26)  12. Halkenberg 1:47,640(16) 12. Nasr 3021
13. Nasr 150,158 (18)  13. Ericsson  1:47,795(33)  13. Button 1:47,715 (14)  13. Alonso 3010
14. Grosjean  1:50,341(23)  14. Button 1:47,888 (28) 14. Massa 1:47,733(21)  14. Button 299,7
15. Button 1:50455 (21)  15. Sainzjr.  1:48,012(23) 15. Maldonado 1:47,817 (16) 15. Kvyat 2979
16. Ericsson  1:50,883(21)  16. Grosjean  1:48,096 (32)  16. Pérez 1:48,002 (15)  16. Verstappen 296,1
17. Massa 1:51,035(18)  17. Bottas 1:48,118(28) 17. Grosjean  1:48,116 (15) Sainz r. 29,1
18. Kwyat 1:51,188 (8)  18. Maldonado 1:50,094 (30) 18. Nasr 1:48932(20) 18. Ricdardo 2948
19. Stevens  1:53903(20)  19. Rossi 1:56,739 (9) 19. Rossi 1:52,588 (26)  19. Rossi 2945
20. Rossi 1:53918(18)  20. Stevens  1:59,932 (3) 20. Stevens  1:55293(22) 20. Stevens 2922
QUALIFYING Sarte 33T S18 S Coniliat
L Kvyat 1:45340 1. Vettel 144743 1 Vettel 1:43.885 Rosberg 1:12 Hamilton
2. Hamilton 1:45,765 2. Kvyat 1:44979 2. Ricciardo 1:44,428 Ricciardo 8:5 Kvyat
3. Vettel 1:46,017 3. Raikkdnen 1:45140 3. Raikkonen 1:44,667 Massa 7:6 Bottas
4. Ricciardo 1:46,166 4. Riccardo 145291 4. Kwyat 1:44,745  Vettel 10:3 Raikkonen
5. Rosberg 1:46,201 5. Verstappen 1:45,635 5. Hamilton 1:45,300  Alonso 7:5 Button
_ 6. Bottas 1:46,231 6. Hamilton 145650 6. Rosherg 1:45,415 (Magnussen  0:1  Button)
7. Sainzjr. 1:46,465 7. Rosberg 145,653 7. Bottas 1:45,676 Pérez 4:9 Hulkenberg
8. Raikkonen 1:46,467 8, Massa 145701 8, Verstappen Verstappen  5:8  Sainzjr.
9. Verstappen 1:46,483 9. Grosjean 145805 0. Massa 7 Grosjean 12:1 Maldonado
10. Pérez 1:46,576  10. Bottas 10. Grosjean 3 Ericsson 6:7 Nasr
11. Alonso 1:46,600 11. Hilkenberg Stevens 1:0 Rossi
12. Hulkenberg 1:46,669 12, Alonso (Stevens 7:4 Merhi)
13. Grosjean 1:46,860 13

14. Massa 1:46,879 14 Sainz jr

15. Button 1:46,891 15. Button

16. Nasr
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Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Singapur

< Daniel Ricciardo (2.)

«Das war wohl die beste
Chance fiir uns, in dieser
Saison einen Sieg zu
landen. Hat leider nicht
ganz geklappt. Aber das
Safety Car kam zweimal
im taktisch ungiinstigen
Fenster heraus.»

Kimi Rdikkonen (3.) >

«Ich habe gemischte
Gefiihle nach diesem
Rennen. Platz 3 ist toll.
Aber es drgert mich, dass
ich nach vorne nicht
mehr machen konnte. Ich
konnte Ricciardo nur auf
neuen Reifen folgen.»

< (arlos Sainzjr. (9.)

«Max hat zehn Runden
lang versucht, Pérez zu
iiberholen. Da dachte ich,
vielleicht sollte ich es mal
probieren. Aber dazu
kam es nicht. Ich hitte
Max meine Position
wieder zuriickgegeben.»

Felipe Nasr (10.) >

«Als das Safety Car zum
zweiten Mal ausriickte,
kiihlten meine Vorder-
reifen leider zu sehr ab.
Deshalb war mein Tempo
beim Re-Start nicht gut
genug. Trotzdem holte
ich noch einen Punkt.»

< Fernando Alonso (out)

«Das war ein enttdu-
schender Ausgang eines
Rennens, in dem wir
beide, ich und Jenson,
hatten weitere Punkte
holen konnen. Aber
leider ging bei mir das
Getriebe kaputt.»

Nico Hillkenberg (out) >

«Ich finde es eigenartig,
dass ich bestraft wurde.
Vor allem, weil ich nicht
einmal die Moglichkeit
bekam, meine Situation
zu erklaren. Die Stewards
entschieden schon
wihrend des Rennens.»
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Vorstart: Am Rosberg-
Mercedes geht mehrfach
der Motor aus, bevor er die
Boxengasse Richtung
Startaufstellung verlassen
kann. Hamilton kommt-
noch mal zum Sicherheits-
check an die Mercedes-
Box. Die FIA-Kommissare
uberprufen die neu vorge-
schriebenen Mindestluft-
driicke der Reifen.

Start: Vettel geht von der
Pole-Position aus in Front
vor Ricciardo, Raikkonen,
Kvyat, Hamilton. Rosberg.
Verstappen bleibt stehen
und wird in die Boxengas-
se geschoben.

2. Runde: Verstappen
startet mit einer Runde
Rickstand aus der Box.
13. Runde: Massa, der vom
Reifenwechseln kommt,
kollidiert am Ende der
Boxenstrale mit Hulken-
berg. Der scheidet aus und
wird daflr spater bestraft
(drei Startplatze nach
hinten beim nachsten GP
in Japan). Virtuelles Safety
Car (VSC): Alle bummeln
um den Kurs entspre-
chend der ein-

heitlichen Mindest-Run-
denzeit, die jedem im
Cockpit angezeigt wird.
14. Runde: Vettel, Ricci-
ardo und Raikkénen holen
neue Supersoft-Reifen,
Hamilton/Rosberg tau-
schen die gegen Soft-Mix.
15. Runde: Doch noch
reales Safety Car, um die
Unfallstelle ungestorter
freikehren zu kénnen.

19. Runde: Vettel gewinnt
den Restart.

26. Runde: Hamiltons (P4)
Turbolader verliert Druck,
funf Runden spater gibt er
auf (P18). -

37. Runde: Ein Fan lauft
auf der Strecke rum -
erneut Safety Car.

38. Runde: Die Spitze lasst
die harteren Pneus auf-
ziehen, die sie noch fahren
muss. Reihenfolge: Vettel,
Ricciardo, Raikkonen,
Rosberg, Bottas und Kvyat.
41. Runde: Restart,
obwohl beide Manor-Au-
tos noch Gberrundet in
der Spitzengruppe
mitkreisen. Vettel behalt
weiterhin die FOhrung vor
Ricciardo. Button prallt
Maldonado ins Heck und
muss eine Runde spater
seinen dabei zerbréselten
Frontfligel austauschen
lassen.

60. Runde: Grosjean
verliert P10 an Nasr. Ver-
stappen verweigert den
Befehl Toro-Rosso-Team-
kollegen Sainz auf P8
vorzulassen.

61. Runde (Ziel): Vettel
siegt vor Ricciardo und
Raikkénen und damit zum
42. Mal insgesamt. ¢

AUTOMOBIL
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GP VON SINGAPUR / Resultate

Singapur (SGP): 20, September 2015; 13. von 19 Laufen zur Formel-1-WM; 308,828 km (ber 61 Runden
5,073 km; 20 Fahrer gestartet, 15 gewertet; Wetter/Piste: klar/trocken.

p—g

Fahrer Auto Zeit/Raickst. Ausfaligrund  Stopps Reifen  Punkte
1. Sebastian Vettel (D) Ferrari SF15-T 61 2:.01:22,118h 2 §5-55~$ 25
2. Daniel Ricciardo (AUS) ~ Red-Bull-Renault RB11 61  +1478 sec 2 $5-55=5 18
3. Kimi Raikkonen (FIN)  Ferrari SF15-T 6l +17,154 2 §§-85-5 15
4. Nico Rosberg (D) Mercedes-W06 AMG Hybrid 61 +24,7120 2 $$-5-5 12
5. Valtteri Bottas (FIN) Williams-Mercedes FW37 61 +34,204 2 $5-55-5 10
6. Daniil Kvyat (RUS) Red-Bull-Renault RB11 61 +35,508 2 $§-55-5 8
7. Sergio Pérez (MEX)  Force-India-Mercedes VIMO8 61 +50,836 2 §5-5-5 6
8. Max Verstappen (N Toro-Rosso-Renault STR10 61 +51.450 2 $5=5-55 4
9. Carlos Sainz jr. (E) Toro-Rosso-Renault STR10 61 +52,860 3 §5-5-55-5 2

10. Felipe Nasr (BR) Sauber-Ferrari (34 61 +1:30,045 min 2 $5-5-5 1

11. Marcus Ericsson (5) Sauber-Ferrari (34 61 +1:37507 3 55-5-55-5 0

12. Pastor Maldonado (YV)  Lotus-Mercedes £23 61 +137,718 3 55-55-5-55 0

13. Romain Grosjean (F)  Lotus-Mercedes E23 59  +2Rdn. 2 §5-5-5 0

14. Alexander Rossi (USA)  Manor-Marussia-Ferrari MRO4 59 +2 Rdn. 2 $5-5-55 0

15. Will Stevens (GB) Manot-Marussia-Ferrari MRO4 59 +2 Rdn. 2 $5-5-5§ 0

Nicht klassiert: .

Jenson Button (GB) Mclaren-Honda MP4-30 52 +9 Rdn. Getriebe §5-5-5-55
Fernando Alonso (E)  Mclaren-Honda MP4-30 33 +28 Rdn. Getriebe $5-5

Lewis Hamilton (GB)
Felipe Massa (BR)
Nico Halkenberg (D)

Mercedes-WO06 AMG Hybrid 32
Williams-Mercedes FW37 30
Force-India-Mercedes VIMOS 12

+31Rdn. Getriebe $5-55-5-5

3
1

29 Rdn. Motor 1 $5-5
3

+49 Rdn. Kollision 1 55-S

ooocoo

Durchschnittstempo des Siegers: 152,672 km/h
Internet: www.fia.com und www.formulal.com

Schneliste Runde: Ricdiardo, 52. Runde, in 1:50,041 min (=165,701 km/h)

Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: ss=Supersoft (rot); s=Soft (gelb); m=Medium (weiB); h = Hard (orange);
i=Intermediate; r =Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in zwei verschiede-
nen Hartegraden zur VerfGgung. Beide massen im Rennen eingesetzt werden. In der F1-Fachsprache wird die jeweils wei-
chere Gummimischung «Option, die hartere «Prime» genannt.

FIA Formula X

WORLD CHAMPIONSHIP™
Tuverlassigkeit Fahrer Rdn.
1. Vettel 789
2. Rosberg 787
3. Pérez 766
4. Hamilton 761
5. Massa 151
6. Bottas 732
7. Nasr 731
8. Ricciardo 729
9. Ericsson 728
= 10. Rakkdnen 686
= 11 Kyt 685
2 12. Sainzjr. 679
Max Verstappen: Nach verkorkstem Start in den WM-Punkten 13, Verstappen 668
14. Merhi 633
Topspeed Rennen (S0) km/h 15. Hlkenberg 617
1. Nasr 3193 1. Ricciardo 150,041  16. Grosjean 587
2. Grosjean 3153 2. Vettel 150,069  17. Stevens 583
3. Verstappen 3143 3. Maldonado 1:50,175  18. Maldonado 575
4. Pérez 3140 4. Verstappen 1:50,298  19. Button 572
5. Sainzjr. 3134 5. Raikkonen 1:50,341  20. Alonso 485
6. Ericsson 3132 6. Sainzjr. 1:50,401 21, Rossi 59
7. Maldonado 312,6 7. Rosberg : 1:50,934 Magnussen 0

8. Raikkonen 3125 8. Kvyat 1:51,109

9. Kvyat 3121 9. Button JECT T Zuverldssigkeit Teams Rdn.
10. Bottas 3114  10. Bottas 1:51,342 1. Mercedes AMG Petronas F1 1548
11. Hulkenberg 3103  11. FEricsson 1:51,594 2. Williams Martini Rading 1489
12. Rosberg 307,2 12. Pérez 1:51,970 3. Scuderia Ferrari 1475
13. Massa 306,7 13. Grosiean 1:52,353 4, Sauber F1 Team 1459
14, Vettel 303,8 14. Hamilton 1:52,505 5. Infiniti Red Bull Racing 1414
15. Hamilton 3026  15. Nasr 1:52,566 6. Sahara Force India F1 Team 1383
16. Ricciardo 3023  16. Alonso 1:53,325 7. Scuderia Toro Rosso 1347
17. Button 3006 17. Massa 1:53,666 8. Manor F1 Team 1275
18. Alonso 2956  18. Holkenberg 1:53,868 9, Lotus F1 Team 1062
19. Rossi 2916 19. Rossi 1:55312  10. Mclaren Honda 1057
20. Stevens 290,7  20. Stevens 1:55,890  Max. Rdn. (Fahrer/Teams): 790/1580

Experten- |
Urteil |

Christian b |
Eichenberger
Chef vom Dienst

|
machen. Und es é |
war wieder |
einmal typisch Vettel.
Wenn Mercedes schwa-
chelt, ist er zur Stelle. Und
nicht etwa
sein Teamkollege Kimi
Raikkonen, der in
Singapur zwar Dritter
wurde, aber weder im
Quali noch im Rennen
einen Stich gegen Vettel
hatte. Beinahe nach
Belieben dominierte
Vettel im Stadtstaat die
Konkurrenz. Dass er
Ferrari nach mehr als drei
Jahren (Hockenheim
2012) die erste Pole-Posi-
tion schenkte, ging im
Freudentaumel am

Sonntag beinahe schon
fast wieder unter.

Max Verstappen
Am Start
stehengeblieben
und doch noch
Achter gewor-
den! Max Verstappen hat
auf dem ihm unbekannten
Rundkurs in Singapur eine
mebhr als ordentliche Figur
abgegeben. Dass er sicham
Ende dem Funkspruch, er
solle Teamkollegen Carlos
Sainz Platz machen, wider-
setzt hat, ist teamintern erst |
im zweiten Moment «gut»
angekommen. Es zeigt aber,
aus welchem Holz der junge
Niederlander geschnitzt ist.
Sicher hat Verstappen auch
Glick gehabt, Nur dank
dem Safety Car in Runde 16
konnte er sich wieder
zurtckrunden. Doch wie er
sich danach behauptete,
verdient groBen Respekt.

Heimlicher Verlierer

Jenson Button
Man kénnte in der
Rubrik auch P
Fernando Alon- =

so auffihren. Die
McLaren-Jungs sind nicht

zu beneiden. Ein Ausfall

reiht sich an den nachsten. |
In Singapur gab’s den vier-

ten Doppelnuller im 13. GP.
Eines muss man Button, der
bis Ende dieses Monats
entscheiden will, wie es 2016
weitergeht, aber lassen:

Seine Funkspriche haben
Unterhaltungswert. ¢

Fahrer des Rennens
Sebastlan Vettel
Besser kann
man es nicht
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Formel-3-Masters Zandvoort

Von ANNETTE LAQUA

Antonio Giovinazzi gewann
das Masters of Formula 3,
auf dem Papier noch immer
eines der wichtigsten For-
mel-3-Rennen Europas.

Der 21-jdhrige Italiener setzte
sich vom Start weg an die Spit-
ze und sah die Zielflagge in ei-
nem eher ereignisarmen Ren-
nen 8,427 Sekunden vor seinem
hirtesten Verfolger George
Russell. Giovinazzi machte
schon im Qualifikationsrennen
am Samstag klar, dass der Weg
zum Sieg einzig und allein tiber
ihn fithren wiirde, schlieflich
dominierte er auch diesen kiir-
zeren Durchgang locker und
leicht. Wollte der Carlin-Pilot
seine Gegner mit dieser Vor-
stellung ‘schon vor dem
Hauptrennen mental zerstoren?
«Nein, nein», lachte er. «Dafiir
bin ich ein viel zu netter Kerl.»
Und trotzdem lieR der nette
Kerl einen Tag spiter keinem
seiner Rivalen den Vortritt und
trug sich als erster Italiener in
die ruhmreiche Siegerliste des
F3-Masters ein. «Das ist ein tol-
ler Erfolg, den ich auch ordent-
lich feiern werde. Aber ab Mon-
tag liegt mein Fokus wieder auf
der EM, die ich auch noch ge-
winnen mochte.» Giovinazzi
liegt sechs Rennen vor Saison-
schluss 34,5 Punkte hinter dem
fuhrenden Schweden Felix Ro-
senqvist, der bereits zwei Mas-
ters-Triumphe in seiner Vita
hat, in Zandvoort aber fehlte.
Wihrend bei Carlin nicht nur
Giovinazzi, sondern auch Roo-
kie Russell als Zweiter fiir
strahlende Gesichter sorgte,
hatte man bei Motopark ein la-
chendes und ein weinendes
Auge. Sérgio Sette Camara
sorgte als Dritter des Hauptren-
nens fiir den heiteren Teil, Mar-
kus Pommer nach seinem ver-

Markus Pommer: Platz 2 im Vorlauf, Pech am Start im Hauptrennen

patzten Start fiir die Triine. «Ich
habe alles wie gestern gemacht,
mit dem Unterschied, dass ich
gestern einen Mega-Start hatte
und heute stehengeblieben
biny, ritselte ein enttiuschter
Pommer. Sein junger Teamkol-
lege Sette Camara war zwar
auch nicht happy iiber seine
Starts, aber er schaffte es im-
merhin, sowohl im Quali-Ren-
nen als auch im Hauptrennen
als Dritter aufs Podium zu klet-
tern. «Es war mein bisher bes-
tes Wochenende in der Formel
3, zumal ich hier auch meine
erste Pole geholt habe.»

Der Brasilianer kommt der
Motopark-Speerspitze Markus
Pommer immer niher. «Ich
lerne von Rennen zu Rennen
dazuy, so der 17-Jihrige, der
schon zweimal in der Formel-
3-EM auf dem Podest stand.
«Dabei ist Markus eine grofe
Hilfe fiir mich. Er ist ehrlich,
gibt mir Tipps und ist ein toller
Teamkollege. Wenn ich mir ei-
nen wiinschen kénnte, ich wiir-
de in jedem Fall ihn wihlen.»

2016 wieder friiherer Termin?

In diesem Jahr fand das Masters
zum 25. Mal statt, aber es erleb-
te schon weitaus bessere Tage.
«Wir haben viele Absagen erst
kurz vor dem Wochenende er-
halteny, so Barry Bland, der seit
24 Jahren in die Organisation
des Masters involviert ist. «Ich
denke, das Rennen sollte wieder
etwas eher im Jahr stattfinden,
denn gegen Saisonende kommt
der eine oder andere Fahrer in
Budgetnéte und kann einen
Auftritt beim Masters nicht
mehr finanzieren.» Die Koope-
ration mit dem ADAC GT Mas-
ters fand der Brite durchweg
positiv. «Zandvoort hat diesen
Vorschlag gemacht, denn es war
einfacher fiir sie. Aber auch ich
war happy mit dieser Entschei-
dung.» ¢

Von wegen netter Kerl
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Allein auf weiter Flur: Giovinazzi gewann beide Laufe in Zandvoort

FORMEL 3 MASTERS / Resultate

Zandvoort/NL, 4,307 km, 1. Lauf Giber 12 Rdn.; 18 Fahrer gestartet, 17 gewertet;

2. Lauf @ber 25 Rdn.; 18 Fahrer gestartet und 18 gewertet; Wetter: bewdikt/trocken

1. Lauf; 1. Antonio Giovinazzi (1/Jagonya Ayam with Carlin) in 18:39,670 min (= 166,2 km/h);
2. Markus Pommer (D/Motopark) +8,803; 3. Sérgio Sette (amara (BR/Motopark) +9,230;

4. George Russell(GB/Carlin) +10,096; 5. Sam Macleod (GB/Motopark) +11,665; 6. Nabil Jeffri
(MAL/Motopark) +12,127; 7. Alessio Lorandi (I/ Van Amersfoort) +14,121; 8. Arjun Maini
(IND/Van AMersfoort) +14,671; 9. Ryan Tveter (USA/Jagonya Ayam with Cariin) +17.779;

10. Felix Serralles (USA/Zeller) +18,407.

Hauptrennen: 1. Antonio Giovinazzi (I/Jagonya Ayam with Carfin) in 38:51,164 min (= 166,3
km/h); 2. George Russell(GB/Carlin) +8,427; 3. Sérgio Setta (amara (BR/Motopark) +11,577;
4, Sam Madeod (GB/Motopark) +14,947; 5. Nabil Jeffri (MAL/Motopark) «16,641; 6. Arjun Maini
(IND/Van Amersfoort) +16,783; 7. Ryan Tveter (USA/Jagonya Ayam with Carlin) +21,528;

8, Callum llott (GB/Carlin) #22,430; 9. Alessio Lorandi (I/Van Amersfoort) +22,897; 10. Julio
Moreno (EC/Three Bond with T-Sport) +31,905; 11. Dennis Olsen (N/Three Bond with T-Sport)
+32,380; 12. Felix Serralles (USA/Zeller) +35,831; 13. Pietro Fittipaldi (BR/Fortec) +36,272; 14.
Yarin Stern (ISR/West-Tec) +36,657; 15. Raoul Hyman (ZA/West-Teq) +38,768; 16. Zhi Cong Li
(RC/Fortec) +49,151; 17. Mavaveer Raghunathan (IND/Motopark) +55,079; 18. Markus
Pommer (0/Motopark) 1 Rde.

Internet: www.cpz.nl
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NACHRICHTEN

Helm-Auktion fiir
Wilsons Familie

IndyCar Auf Ebay werden
zurzeit zahlreiche Helme von
IndyCar-Fahrern versteigert.
Der Erlés kommt der Familie
des kurzlich verstorbenen
Justin Wilson zugute. Bis
Freitag kann noch mitge-
boten werden. Infos unter:
http://stores.ebay.com/
Celebrity-Charity-Auctions/
Justin-Wilson-Memorial. Der
Helm von Ryan Hunter-Reay
ist bereits weg. Fir 24000
US-Dollar. Der von Graham
Rahal kam fir stolze 50000
US-Dollar unter den Hammer.

Formel E ah sofort
bei Eurosport

Formel E Gute Nachrichten
fur alle Formel-E-Fans: Die
Rennen der Elektroserie
werden in der zweiten Saison
live bei Eurosport (und
Eurosport 2) gezeigt. Das gilt
zumindest flir Zuschauer aus
Deutschland. Fans aus der
Schweiz und Osterreich
kénnen die Formel E auf Sky
verfolgen. Oder auf ITV4,

Welcher Schweizer
wird NEC-Meister?

Renault 2.0 Die NEC hat am
Nurburgring ihr vorletztes
Wochenende ausgetragen.
Die Siege gingen an den
Japaner Ukyo Sasahara und
den Belgier Max Defourny.
Der in der Meisterschaft
fahrende Genfer Louis Delé-
traz belegte im ersten Durch-
gang Platz 2. Im zweiten Heat
musste sich der Kaufmann-
Pilot mit dem zehnten Rang
zufriedengeben. Landsmann
und erster Verfolger Kevin
Jorg erwischte es besser. Der
20-Jahrige aus Weesen kam
in beiden Laufen als Dritter
aufs Podest. Vor dem grof3en
Showdown in Hockenheim,
wo drei Laufe ausgetragen
werden, fihrt Deletraz mit
288 Punkten vor Jorg (240)
und Sasahara (235).

Ralf Aron vorzeitig
Meister in Italien
Formel 4 Ralf Aron heisst der
neue Meister der italienischen
Formel 4. Der 17-Jéhrige aus
Estland hat in Imola mit zwei
Siegen und einem vierten
Platz den Sack vorzeitig
zugemacht. Auch der
Deutsche David Alexander
Beckmann durfte jubeln. In
Lauf 3 wurde der Mlicke-Pilot
Dritter. Flr Jenzer erzielten
Moritz Muller Crepon und
Marcos Siebert je einen
siebten Schlussrang. ¢ CE
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Von RENE DE BOER

Nach Le Mans und dem
Niirburgring feierte Por-
sche in Texas den dritten
Sieg in Folge, ein Elektro-
nikdefekt in der Schluss-
phase verhinderte jedoch
den Doppelerfolg. Audi
erbt P2 und verteidigt Fiih-
rung in der Fahrerwertung.

«Das war schon in der Formel 1
so: Wenn man einmal gewon-
nen hat, mochte man immer
wieder dort oben steheny, sag-
te Mark Webber tiber die Ein-
driicke nach seinem ersten
WEC-Sieg Ende August auf
dem Niirburgring. Lange muss-
te der Australier nicht warten,
denn bereits in Austin gab es fiir
Webber und seine Teamkolle-
gen Brendon Hartley und Timo
Bernhard den niichsten Sieg.
Dass der Weg dorthin auch in
Austin nur iiber Porsche gehen
wiirde, stellte sich schon bald
heraus: Die Stuttgarter be-
stimmten in jeder Session das
Tempo und belegten auch im
Rennen fast durchweg die ers-
ten zwei Positionen. «Wir fan-
gen jetzt erst an, die Anderun-
genam Auto nach Le Mans voll-
stindig nutzen zu kénnen. Am
Nirburgring lief es schon gut,
aber hier lief es noch deutlich
besser. Wir waren die ganze
Zeit schnell», erklirte Brendon

) [KY]

o= o

Hartley, der tatsichlich erst
neun Runden vor Schluss die
schnellste Rennrunde fuhr.

Zu dem Zeitpunkt stand der
Porsche von Neel Jani, Marc
Lieb und Romain Dumas be-
reits in der Box: Ein Defekt in
der Bordelektronik legte den
919 Hybrid, der bis dahin lange
Zeit gefithrt hatte, gut eine hal-
be Stunde vor Schluss lahm. Da
Dumas kurz vor dem Ziel noch
eine Runde fahren konnte, wur-
de der Porsche dennoch als
Fiinfter in der Klasse gewertet.

Montoya: Nur Porsche-Gast?

Somit erbte Audi Rang zwei fiir
Lotterer/Fissler/Tréluyer, die
damit ihre Fiihrung in der Fah-
rerwertung verteidigten, wiih-
rend Jarvis/Di Grassi/Duval auf
Platz dreiihren ersten Podiums-

S

WM-Fithrung mit P2 verteidigt: Audis Fassler/Lotterer/Tréluyer

gt weiter

%

Start: Porsches spater siegreiche Nummer 17 und das Schwesterauto mit Doppelfilhrung

platz in der Saison einfuhren.
«Aber der Porsche hat einfach
mehr Power. Um den Sieg mit-
fahren konnen wir momentan
nicht», gab Lotterer zu.
Gleiches gilt, wie schon das
ganze Jahr, fiir Toyota. Die Japa-
ner aus Koln brachten diesmal
sogar nur ein Auto ins Ziel,
nachdem Mike Conway seinen
TS040 bei einem Dreher ge-
schrottet hatte. «Mein Fehler,
ich habe die Kontrolle verlo-
ren», so der Brite kleinlaut.
Buemi/Davidson/Nakajima hat-
ten im Ziel zwei Runden Riick-
stand auf die Sieger.
Wiihrenddessen konnte es bei
Porsche irgendwann einen in-
teressanten Neuzugang geben:
Juan-Pablo Montoya war am
Freitag bei den Stuttgartern zu
Gast. «Die IndyCar-Saison ist ja

schon lingst beendet, deswegen
habe ich geniigend Freizeity»,
sagte der Kolumbianer, der er-
ginzte, dass ihn ein LMPI-Test
sehr reizen wiirde. Porsche-
LMPI-Chef Fritz Enzinger,
der Montoya aus vergange-
nen BMW-FI-Tagen gut kennt,
rdumte ein, dass die Stuttgarter
eine solche Mdglichkeit eruie-
ren. Und denkt bereits weiter:
«Seit Graham Hill gab es keinen
Fahrer mehr, der den Monaco-
GP, die Indy 500 und Le Mans
gewonnen hat.» In Monte Carlo
und Indianapolis stand Monto-
ya bereits ganz oben...

Beim Rebellion‘Team waren
alle Teammitglieder in Geden-
ken an Chefmechaniker Da-
mien «Damo» Lewis mit Trau-
erflor unterwegs. Der Brite kam
zwei Tage nach dem Niirburg-

Gast: ﬁontoya (1.) mit Enzinger

ring-Rennen bei einem Ver-
kehrsunfall in Adenau ums Le-
ben. Vor dem Start in Austin gab
es eine Gedenkminute.

ByKolles wieder vor Rebellion

Das Rennen war fiir die Forma-
tion von Bart Hayden nicht von
Erfolg gekront. Die Autos von
Imperatori/Kraihamer/Abt und
Prost/Beche/Heidfeld wurden
in Kollisionen verwickelt und
standen lange Zeit mit verschie-
denen Problemen in der Box. So
konnte das Team ByKolles mit
Simon Trummer und Pierre
Kaffer bereits zum zweiten Mal
den Sieg bei den privaten LMP1
feiern, Fiir Kaffer war es das
zweite Podium innerhalb weni-
ger Stunden, denn zuvor-hatte
er im USCC-Rennen Rang 2 in
der GTLM-Klasse belegt. «Kein
Problemy, sagte der Eifelaner,
wihrend sein Teamkollege
nach dem Rennen wegen Er-
schipfung erst mal ins Medical
Centre gebracht wurde.

Und dann war da noch: Nis-
san. Die Japaner wollen heute
(Dienstag) und morgen in Aus-
tin testen, um so einen direkten
Vergleich mit den am Wochen-
ende gefahrenen Zeiten zu ha-
ben. Radio Fahrerlager meldet,
dass die GT-R Nismo bei den
letzten beiden WEC-Liufe in
China und Bahrein wieder am
Start stehen konnten, wenn der
Test gut liuft. &
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LMP2 Rustin

Endlich
G-Drive

Erstmals seit dem Saisonauftakt
in Silverstone konnte G-Drive
einen LMP2-Klassensieg feiern.
Roman Rusinoy, Julien Canal
und Sam Bird fuhren im Ligier-
Nissan sogar auf den beachtli-
chen fiinften Gesamtrang. «Ich
bin iibergliicklich. Wir hatten
eine schwere Zeit, aber jetzt ist
der zehnte Sieg fiir G-Drive
endlich da», sagte Rusinov.

Im Rennen gab es ein span-
nendes Duell mit dem KCMG-
Oreca, der auf den Geraden
schneller war. Die Mannschaft
aus Hongkong machte sich in
Austin aber selbst das Leben
schwer. Zunichst wurde die
Klassen-Pole aberkannt, da das
Auto verbotenerweise auf der
Strecke riickwiirts gerollt war.
In der letzten Rennstunde gab
es eine Stop-and-Go fiir ein Bo-
xenstopp-Vergehen. ¢ RDB
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GT-Klassen Austin

Wieder ein Doppelsieg

Von RENE DE BOER

Das Porsche-Team Manthey
wiederholte in Austin den
Doppelerfolg vom Niir-
burgring ~ diesmal mit
US-Unterstiitzung.

Zwei Werks-Porsche, die das
Geschehen an der Spitze domi-
nieren - das war in Austin nicht
nur in der LMP1-Klasse, son-
dern auch in der GTE-Pro-Ka-
tegorie der Fall. Und anders als
beiden Prototypen brachten Ri-
chard Lietz/Michael Christen-
sen und Patrick Pilet/Fred Ma-
kowiecki den Doppelerfolg
auch ohne Probleme ins Ziel.

«Wir sollten hier auf jeden
Fall wieder ums Podium mitfah-
ren konneny, hatte Teamchef
Olaf Manthey bereits vor dem
Rennen verkiindet. Das Wort
«Sieg» nahm er, vorsichtig wie
immer, nicht in den Mund, aber
in Wahrheit konnten sich die
beiden 911 RSR in Austin nur ge-
genseitig schlagen. So belegten
die beiden Porsche wie bereits
am Niirburgring die ersten bei-
den Plitze in der Klasse.

«Das Rennen war problemlos,
aber vor allem die Boxenstopps
unserer Crew waren sensatio-
nell. Diese haben das Rennen
fiir uns entschiedeny, lobte Ri-

Auch in der hereinbrechenden Nacht von Texas auf Siegkurs: Porsche von Lietz/Christensen

chard Lietz nach dem Zielein-
lauf sein Team. Das funktionier-
te sogar mit einem Leiharbeiter:
Nachdem sich einer der Man-
they-Mechaniker verletzt hatte,
kam ein Mitglied des Core-Au-
tosport-Teams, das den
Werkseinsatz der 911 RSR inder
USCC betreut, inder WEC zum
Einsatz. Lietz baute mit dem
Sieg die Fithrung in der Fahrer-
wertung weiter aus.

Auch die beiden AF-Corse-
Ferrari fuhren lange Zeit nahe
beieinander, aber ein Problem
mit einer gedffneten Fahrertiir

United Sports Car Championship Rustin

Ex-DTM-Pilotenin

Mit Joey Hand in der Proto-
typen-Klasse, Dirk Werner
in der GTLM-Division und
Jeroen Bleekemolen in der
GTD-Kategorie feierten
drei Ex-DTM-Fahrer Siege
beim vorletzten USCC-Ren-
nen der Saison.

«Die bisherige Saison war nicht
einfach. Zu oft hatten wir gute
Chancen, fielen dann aber we-
gen technischer Probleme aus.
Daher ist dieser Sieg umso
schoner», war Joey Hand die
Erleichterung ins Gesicht ge-
schrieben. Zusammen mit Scott
Pruett feierte der Kalifornier,
der im Winter aus der DTM ins
Ganassi-Ford-Lager gewechselt
war, im Riley-Ford seinen ers-
ten Sieg in der Prototypen-Klas-
se der USCC.

Das Duo dominierte am Aus-
tin-Wochenende das Gesche-
hen: Pole-Position, Sieg und die
schnellste Rennrunde fiir Scott
Pruett, der seinen insgesamt 60.
Klassensieg in der US-Sportwa-
genszene feierte. Richard West-

brook und Michel Valiante ver-
teidigten mit Platz 3 im Visitflo-
rida.com-Corvette-DP ihre Fiih-
rung in der Fahrerwertung.

In der PC-Klasse siegte das
Core-Autosport-Duo  Colin
Braun und Jon Bennett zum
zweiten Mal in dieser Saison,
obwohl sie lange ohne Servo-
lenkung auskommen mussten.
Renger van der Zande war im
Starworks-Auto zwar schnells-
ter in der Klasse, wurde aber
von einem Prototypen-Fahrer
in einen Dreher gezwungen und
verlor so alle Chancen auf einen
weiteren Klassensieg fiir einen
Ex-DTM-Fahrer.

BMW beendet Porsche-Serie

Nach vier Klassensiegen in Fol-
ge mussten die GTLM-Porsche
20 Kilogramm extra zuladen,
obwohl die per Reglement fest-
gesetzte Anzahl von fiinf BoP-
Anderungen nach Daytona be-
reits erreicht wurde, Kurzfristig
beschloss die IMSA-Organisati-
on jedoch, die eigene Regel per
Bulletin zu dndern, was zur ge-

nannten Gewichtszunahme bei
den Porsche fiihrte. Dennoch
waren die Porsche die schnells-
ten Autos im Feld. Der Drei-
kampfzwischen Pilet und Berg-
meister in den beiden Werks-911
und Wolf Henzler im Falken-
Porsche zur Halbzeit gehorte zu
den Hohepunkten des Rennens.

Die beiden Manthey-911 von
Tandy/Pilet und Bergmeister/
Bamber belegtenin der zweiten
Rennbhilfte komfortabel die ers-
ten beiden Positionen in der
Klasse - bis zwei Minuten vor
Schluss, als beide noch einmal
zum Nachtanken mussten.

So erbten Dirk Werner und
Bill Auberlen im schnellsten der
beiden BMW Platz und Sieg.
«Zum Gliick ist damit die Titel-
entscheidung vertagt bis zum
Finale» so Dirk Werner.

In der GTD-Klasse ging der
Sieg an Jeroen Bleekemolen und
Ben Keating in der Riley-Viper,
die damit ihren Vorjahreserfolg
wiederholten. Christopher Haa-
se und Dion von Moltke (Miller-
Audi) wurden Dritte. ¢ RDB

am Auto mit der Startnummer
51 zwang Toni Vilander in der
zweiten Rennbhiilfte zu mehre-
ren langen Boxenstopps, sodass
sich die Teamkollegen Davide
Rigon und James Calado einen
Vorsprung erarbeiten konnten.
So sicherten sie sich Rang drei
inder Klasse, vor dem schnells-
ten Aston Martin von MacDo-
wall/Rees/Stanaway.

Dempsey verpasste den Sieg

In der GTE-Am-Klasse hielt
sich der Dempsey-Proton-Por-
sche mit Marco Seefried, Pa-

Gesamtsieger: Hand/Pruett

trick Long und Patrick Demp-
sey lange an der Spitze. Sogar
bei Dempsey hielt sich der Zeit-
verlust in Grenzen: Dass er sich
nun mehr aufs Rennfahren kon-
zentriert, scheint sich bezahlt
zu machen. Zum Sieg reichte es
jedoch nicht, diesen holte sich |
erneut die SMP-Ferrari-Mann-
schaft mit den Russen Viktor
Shaytar und Aleksey Basov so-
wie Andrea Bertolini. Trotz Rei- |
fenschadens rettete das Abu-
Dhabi-Proton-Team mit Chris-
tian Ried, Khaled Al Qubaisi
und Earl Bamber noch P2. ¢

e

GTLM-Sieger: Wemer/Auberien

UNITED SPORTS CAR CHAMPIONSHIP / Resultate

Austin, Texas/USA: 5,513 km; Rennen fiber 2:40 Stunden; 38 Autos gestartet; Wetter/

Piste: sonnia/trocken.

1. Hand/Pruett (Riley DP - Ford) 73 Runden (1. P); 2. R. Taylor/J. Taylor (Corvette DP)

+16,910 sec. (2. P); 3. Westbrook/Valiante (Corvette DP) +44,212 (3. P); 4. Pew/Negri

(Ligier JS P2 - HPD) +44,575 (4. P); 5. Curran/Cameron (Corvette DP) +1:06,753 min. (5. P); )
6. Bennett/Braun (Oreca FLM09) +1:28,158 (1. PC); 7. Junqueira/Cumming (Oreca FLMOS)
+1:53,822 (2. P(); 8. French/Daly (Oreca FLM09) +1:57,517 (3. PC); 9. Guasch/Kimber-Smith
(Oreca FLM09) +1:58,239 (4. P0); 10. Barbosa/Fittipaldi (Corvette DP) +1 Rd. (6. P);

11. Rojas/Legge (DeltaWing DWC13) +1 Rd. (7. P); 12. Auberlen/Werner (BMW Z4 GTE) ’
+1 Rd. (1. GTLM); 13. Kaffer/Fisichella (Ferrari F458 Italia) +1 Rd. (2. GTLM); 14. Goikhberg/
McMurry (Oreca FLM09) +1 Rd. (5. PC); 15. Tandy/Pilet (Porsche 911 RSR) +1 Rd. (3. GITLM); |
16. Sellers/Henzler (Porsche 911 RSR) +1 Rd. (4. GTLM); 17. Bergmeister/Bamber (Porsche |

911 RSR) +1 Rd. (5. GTLM); 18. Magnussen/Garcia (Chevrolet Corvette (7.R) +1 Rd.

(6. GTLM); 19, Edwards/Luhr (BMW Z4 GTE) +1 Rd. (7. GTLM); - Ferner: 22. Keating/
Bleekemolen (Dodge Viper GT3R) +4 Rdn. (1. GTD); 23. Marsal/Palttala (BMW Z4) +4 Rdn.
(2. GTD); 24. Haase/von Moltke (Audi R8 LMS) +4 Rdn. (3. GTD).

Nachstes Rennen: 3. Oktober, Braselton/Georgia (USA)

Internet: www.imsa.com
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LANGSTRECKEN-WM / Resuitate ' : WM-STANDE WEC
Austin, Texas/USA: 19. September 2015; 5. von 8 Laufen zur Langstrecken-Weltmeisterschaft; 6 Stunden; 1 Rundea 5,513 km
31Teams gestartet, 29 gewertet, Wetter/Strecke: sonnig/trocken. 1. André Lotterer 13
) Benoit Tréluyer 113
Platz  Klasse(M))  Nr.  Fahrer Team/Fahrzeug Reifen Distanz/Rilckstand ~ Marcel Fassler 113
" 4. Brendon Hartley 103
1. IMPI-H(8) 17 Bernhard/Webber/Hartley Porsche Team/Porsche 919 Hybrid Michelin 185 Runden ~ Mark Webber 103
2 IMPLH@) T Fassler/Lotterer/Tréluyer ~ Audi Sport Team Joest/Audi R18 e-tron quattro Michelin  +1:06,840 min. Timo Bernhard 13
3. IMPLH®) 8 Di Grassi/Duval/Jarvis ~ Audi Sport Team Joest/Audi R18 e-tron quattro  Michelin +1 Runde 7. MarcLieb 715
4. IMPLH(G) 1 Davidson/Buemi/Nakajima Toyota Racing/Toyota TS040 -~ Hybrid ~ Michelin +2 Runden ~ Neel Jani 715
85 IMP2 26 Rusinov/Canal/Bird G-Drive Racmg/lugler JSP2-Nissan ~ Dunlop +15 Runden 71,5
6 ez 47 Howson/BradIev/lamerre _____ Dunlop +15 Runden 10. Loic Duval 67
P2 28 Ya Derani/Gonzalez G Drive Racmg/Ugler JSP2-Nissan  Dunlop +16 Runden  Lucas di Grassi 67
(MP1-L 4 Tn fer o Kolles/CLM P1/01 - AER Michelin +16 Runden Oliver Jarvis
tMP2 30 Sh /Heinemeier-Hansson il Dunlop +16 Runden 14. NickTandy
IMP) 43 Ragt amilton ‘Dunlop +16 Runden’ 15. Earl Bamber 58
i IMP2 36 Panciatici/Chatin/Capillaire ~ Sig +16 Runden 58
12, IMP1-H(8) 18 Dumas/Jani/Lieb Porsche Team/Porsche 919 Hybrid ___ Michelin +17 Runden 17. Anthony Davidson 49
13. lM"Z 42 leventis/Watts/Kane ~ Strakka Racing/Gibson 0155 ~ Nissan e Dunlop +19 Runden Sébastien Buemi 49
14. : Lietz/Christensen ~ Porsche Team Manthey/Porsche 911RSR ~ Michelin +23 Runden 19. Alexander Wurz 46
15. __ Pilet/Makowiecki _ Porsche Team Manthey/Porsche 911 RSR ~_ Michelin +23 Runden — Mike Conway 46
16. ~ Rigon/Galado ~ AF Corse/Ferrari F458 Italia ~ Michelin +23 Runden Stéphane Sarrazin 46
17. MacDowall/Rees/Stanaway Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8~ Michelin +24 Runden
18. { 0 Nygaard/Sorensen  Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin +25 Runden
19. GIE-Po 97 Turner/Adam Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin  +25Runden 220
20. GIE-Pro. 51 Bruni/Vilander AF Corse/Ferrari FA58 Italia whe Michelin +25 Runden 184
2. GIEAm 72 Shaytar/Bertolini/Basov SMP Racing/Ferrari F458 talia ~Michelin +26 Runden 01
2.  GIEAm 88 Ried/Al Qubaisi/Bamber Abu Dhabi-Proton Racing/Porsche 911 RSR — Michelin +26 Runden St 0
23, GIEAm 83 Perrodo/Collard/Aguas ~ AF Corse/Ferrari F458 ltalia ~ Vichelin +27 Runden
24. GIE-Am 77 Dempsey/Long/Seefried roton Racing/Porsche 911RSR.~ Michelin +27 Runden
25. GIEAm 98 Dalla Lana/Lamy/Lauda 1 Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin +27 Runden 1 Rebellion Racing (#12) 69
26. W Am 96 (astellacci/Simonsen/Hall Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 __ Michelin +27 Runden 2. Rebellion Racing (#13) 68
2. GIEAm 50  Roda/Ruberti/Poulsen Larbre Competition/Chevrolet Corvette (7 Michelin +28 Runden 3. Team ByKolles (4) 50
28. IMPI-L 13 Imperaton/Kralhamer/Abl  Rebellion Racing/Rebellion R-One - AER ~ Michelin +38 Runden
2. Pl 12 Prost/Beche/Heidfeld Rebellion Racing/Rebellion R-One - AER Michelin  +38 Runden
nicht klassiert : ¢ ”,1. KCMG (247) 122
[MPI-H(6) 2 Wurz/Sarrazin/Conway Toyota Racing/Toyota TS040 - Hybrid Michelin +96 Runden 2. G-Drive Racing (#26) 108
(MP2._ 31 Brown/van Overbeek/Fogarty Extreme Speed Motorsports/Ligier SP2~HPD  Dunlop +131 Runden 3. G-Drive Racing (¥28) 104
4. ESM (#30). 44

Schnellste Runde: Hartley (Porsche), Runde 176, 1:47,412 (= 184,9 km/h) *ﬁ (331) 2

Nachstes Rennen: 11. Oktober, Fuji (J) Internet: www.fiawec.com E_
1. Richard Lietz
2. Davide Rigon
James (alado
4. Michael Christensen
5. Gianmaria Bruni
: ; ~ Toni Vilander
FIA WORLD = RAN 7. Alex MacDowall

CHAMP/ONSH/P 5 Fgﬂ_\andoRees

__ Richie Stanaway

10. Aleksey Basov

_ Andrea Bertolini

VldorShaytar

13, Frédeéric Makowiecki

14, Christoffer Nygaard
Marco SOrensen

16 Patn(k Pilet

| pasrruct 17. Olivier Berella

priemwnn |3 18. Darren Turer

19. Marco Seefried

~ Patrick Dempsey

__ Patrick Long

Hersteller GT

1. Ferrari 187
2. Porsche 185
3. Aston Martin 129

Circuit of the Americas

START

i

ZIEL F B
Freude ﬂber Privat-LMPl-Sleg ByKolles-Fahrer Pierre
Kaffer (I.) und sein Teamchef Borls Bermes ‘1. Porsche Team Manthey (#91) 107
DUALTEY INGRES R T oS L N o Tt ot et LA S : 2. AF Corse (471) 101
i 3, AF Corse (451) 86
LMPI Durchschnittszeit [ LMP2 Durchschnitiszeit [ GTE-Pro Durchschnittszeit 4. Aston Martin Racing V8 (599) 78
1. Porsche 919 Hybrid (#18) 1:46,211 1. G-Drive/Ligier (526) 157,148 1. Aston Martin Racing (#99) 2:05872 1. Dempsey/Porsche (77)  2:08,085 5. Aston MartinRacing (495) 73
2. Porsche 919 Hybrid (#17)  1:46,375 2. G-Drive/Ligier (#28) 157474 2. Manthey/Porsche (891)  2:06,134 2. Aston Martin Racing (#96) 2:08,264
3. AuliRIBe-tronqu.(#8) 147538 3. ESM/Ligier (£30) 157621 3. Aston MartinRacing (597) 206272 3. AF Corse/ferrari (383)  2:08,332
4. AudiR18e-tronqu.(#7) 1:47.898 4. Sard Morand/Morgan (#43) 1:58,109 4. Aston Martin Racing (95) 2:06.294 4. Aston Martin Racing (#98) 2:08,440 1. SMP Racing (#72) 131
5. Toyota TS 040 Hybrid (#1) 1:48990 5. Strakka/Gibson (#42) 1:59,749 5. Manthey/Porsche (892)  2:06,363 5. SMPRacing/Ferrari (872)  2:08,442 2. AF (orse (283) 9%
_ 6. Toyota TS 040 Hybrid (82) 1:49,176 6. ESM/Liaier (#31) 201,480 6. AFCorse/Ferrari (#51) 2:06,786 6. Larbre/Corvette (#50) 2.08802 3. AstonMartin Racing (#98) 81
7. Rebellion R-One (#12) 1:53,950 7. Signatech/Alpine (436)  keine Zeit 7. AF Corse/Ferrari (#71) 2:06,975 7. Proton/Porsche (#88) keine Zeit 4. Dempsey-Proton (77) 79
| 8. Rebellion R-One (#13) 154506 8. KCMG/Oreca (#47) keine Zeit _5. Abu Dhabi-Proton (#88) 48
9. ByKolles/CLM (#4) 1:55,794
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ADAC GT Masters Zandvoort

Von STEFANIE SZLAPKA

Auch in diesem Jahr wird
die Titelentscheidung
wieder beim Saisonfinale
fallen. Sebastian Asch und
Luca Ludwig haben in
Zandvoort die Moglichkeit,
erstmals in der Geschichte
der Sportwagenserie die
Meisterschaft frithzeitig zu
entscheiden, nicht genutzt.

Am Samstag war das Renngliick
von Anfang bis Ende auf ihrer
Seite: Bei der Anfahrt in die

Startaufstellung zerriss es die
Antriebswelle. «Peter Zakowski
meinte: Das dauert eigentlich 30
Minuten. Wir hatten allerdings
nur noch hdchstens 25», berich-
tet Asch. «Unsere Jungs haben
es tatsachlich in 20 geschafft.»

Samstag Gliick, Sonntag Pech

Die Gliicksstrahne ging weiter:
Nach einer Safety-Car-Phase
kam es zu einer Berithrung zwi-
schen dem Fiihrenden Martin
Ragginger und Tomas Enge, die
zu einem Dreher des Schiitz-
Porsche fiihrte. Klaus Bachler,

L
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Trotz Sieg im Samstagsrennen noch nicht den Titel klargemacht: Zakspeed-SLS von Asch/Ludwig

der gegen das auch dadurch
siegreiche Zakspeed-Duo um
den Titel kimpft, musste zuse-
hen, wie sich sein Teamkollege
auf dem letzten Rang wieder
einreihte. Auch der Schubert-
BMW hatte Schwierigkeiten: In
der zweiten Rennhiilfte fiel Do-
minik Baumann immer weiter
zuriick. «Wir vermuten, dass
etwas mit den Reifen nicht
gestimmt hat», so der Osterrei-
cher direkt nach dem Rennen.
Spiiter stellte sich noch heraus,
dass man beim Set-up nicht voll
getroffen hatte.

Blancpain Endurance Series Niirburgring

Finale voller Sensationen

In einem an Spannung
kaum zu iiberbietenden
Saisonfinale sicherten sich
Alex Buncombe, Wolfgang
Reip und Katsumasa Chiyo
sensationell den Fahrertitel.
WRT Teammeister, erster

Klassensieg fiir Frey-Jaguar.

Kaum jemand diirfte die drei Pi-
loten auf dem topbesetzten Nis-
san GT-R des RIN-Teams vor der
Saison auf der Rechnung gehabt
haben. Doch Buncombe hat sich
in den letzten Jahren zu einem
der besten GT-Piloten iiber-
haupt entwickelt, Reip {iber die
GT Academy eine Plattform fiir
das zweifellos vorhandene Ta-
lent bekommen. Und was Chiyo
zu leisten imstande ist, hat der
Japaner als Schlussfahrer beim
Nissan-Sieg bei den 12 Stunden

von Bathurst in diesem Jahr be-
reits bewiesen.

Als Favoriten reisten die Audi-
Piloten Frank Stippler und Sté-
phane Ortelli an, denen P6 zum
sicheren Meistertitel gereicht
hitte. Dass dies moglich ge-
wesen wire, zeigten die WRT-
Teamkollegen Vanthoor/Frijns/
Vernay mit P4, doch ein Remp-
ler - ausgerechnet eines ande-
ren Nissan - kostete den Stipp-
ler-Audi 35 Sekunden. Und ge-
nau diese fehlten am Ende zum
sicheren Titel-Platz.

McLaren siegt, Nissan feiert

Auch Nico Bastian, Stef Dus-
seldorp und Daniel Juncadella
(Mercedes) waren nach einem
Reifenschaden und Pech bei
einer Safety-Car-Phase vorzei-
tig aus dem Titelrennen.

So ging es zwischen der
Nissan-Besatzung und den
«Bentley-Boys» Steven Kane,
Andy Meyrick und Guy Smith
um die Meisterschaft. Letztere
holten hinter dem wie in Sil-
verstone siegreichen Von-Ryan-
McLaren (van Gisbergen/Bell/
Estre) P2, der gleichzeitige P3
des Nissan reichte jedoch fiir
die GT-R-Piloten.

Eine schine Uberraschung
gab es in der Pro-Am-Wertung,
wo sich nach vier Jahren
Entwicklungszeit erstmals der
komplett privat aufgebaute Emil
Frey Racing Jaguar mit Lorenz
Frey/Fredy Barth/Gabricle
Gardel durchsetzen konnte. Ob
man dem Auto treu bleibt oder
moglicherweise fiir die kom-
mende Saison zu Lexus wech-
selt, ist offen.  MBR/AW

Entscheidung vertagt

ADAC GT MASTERS / Resultate

Zandvoort/NL: 4,307 km; Wetter/Piste: heiter bis wolkig/trocken,

1. Lauf (60 Minuten, 19 Teams gestartet, 15 gewertet)

1. Asch/Ludwig (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) 34 Runden; 2. Stoll/Bassena (Audi R8 LMS
ultra) +4,653; 3. Frey/Geipe! (Audi R8 LMS ultra) +6,548; 4. Stolz/Dillmann (Bentley Con-
tinental GT3)+7,131; 5. Pepper/Thiim (Audi R8 LMS ultra) +18,228; 6. Proczyk/Schneider
(Mercedes-Benz SLS AMG GT3) +25,412; 7. Wirth/Keilwitz (Corvette 206.R GT3) +26,120;
8. Dobitsch/Sandstrom (Audi RB LMS ultra) +26,868; 9. Weishaupt/Jons (Audi R8 LMS ul-
tra) +29,461; 10. Klingmann/Baumann (BMW Z4 GT3) +31,055

Schnellste Runde: Asch, Runde 2, 1:40,530 (= 154,2 km/h)

2. Lauf (60 Minuten, 18 Teams gestartet, 15 gewertet)

1. Klingmann/Baumann (BMW 74 GT3) 34 Runden; 2. von Thum und Taxis/Catsburg
(Lamborghini Gallardo R-EX) +4,253; 3. Pepper/Thiim (Audi R8 LMS ultra) +4,876;

4. Stoll/Basseng (Audi R8 LMS ultra) +5,016; 5. Ragainger/Bachler (Porsche 911 GT3 R)
+6,808; 6. Dobitsch/Sandstrom (Audi R8 LMS ultra) +7,310; 7. Wackerbauer/v. d. Linde
(Audi R8 LMS ultra) +8,396; 8. Proczyk/Schneider (Merc. SLS AMG GT3) +11,538; 9. Stoiz/
Dillmann (Bentley Continental GI3) #11,883; 10. Frey/Geipel (Audi R8 LMS ultra) +19,922
Schneliste Runde: Sandstrom, Runde 7, 1:40,108 (= 154,9 km/h)

Zwischenstand (nach 14 von 16 Rennen): 1. Asch/Ludwig 187 Punkte; 3. Kiingmann/ -
Baurmann 156; 5. Bachler 150; 6. Proczyk 109; 7. Stoll/Basseng 101; 9. Stolz 100
Nchstes Rennen: 3./4. Oktober, Hockenheim/D

Internet: www.adac-at-masters.de

Am Sonntag hingegen blieben
Asch und Ludwig ohne Punkte:
Mit Startplatz neun und 30 Kilo
Erfolgsballast waren die Vor-
aussetzungen schwierig. Als im
Rennen auch noch Daniel Keil-
witz mehrfach unsanft anklopf-
te und beim Boxenstopp der
Funk ausfiel, war das Pech kom-
plett. «Ich hatte nach dem Fah-
rerwechsel keinen Kontakt zum
Team, und wir sind deswegen
zu spat rausgefahren.», erklirt
Asch. «Das Auto war zudem
schwierig zu fahren, da die gan-
ze Balance hin war.»

Baumann und Jens Kling-
mann lagen vom Start weg in
Fithrung, mussten sich aber
kurz vor Schluss noch Enge
geschlagen geben. Der erhielt
nach dem Rennen jedoch eine
30-Sekunden-Strafe, da er beim
Restart nach einer Safety-Car-
Phase zu viel Abstand gelassen
hatte. So reist Zakspeed mit ei-
nem Vorsprung von 31 Punkten
auf Klingmann/Baumann und
37 auf Bachler zum Finale. «Ho-
ckenheim ist immer ein Krimi»,

lacht Asch. «Was ich da schon |

alles erlebt habe..» ¢

Beim Finale zweiten Sieg der Saison geholt: Von-Ryan-McLaren '

|



X-BOL-BATTLE

wvaw kiska.com

= Was fiir eine Saison: Sechs Wochenenden, 12 Rennen, 164 Runden,
KTM r atu I l e rt drei Siege, fiinf zweite Platze und 179 Punkte: Am Ende ist der Schweizer
Niki Leutwiler X-BOW BATTLE Meister 2015! KTM blickt auf ein
spannendes, spektakuldres und erfolgreiches ,BATTLE" Jahr zuriick,

|
d e m c ha m I 0 gratuliert Niki Leutwiler, bedankt sich bei allen Teilnehmern und
startet jetzt mit Vollgas die Vorbereitungen fiir die Saison 2016!
der X-BOW BATTLE

Kontakt: battle@silbermayr.de
Alle Informationen unter: www.x-how-hbattle.at
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Truck-EM Norbert Kiss
(MAN) war auch in Zolder
der dominierende Mann.
Er gewann beide Hauptren-
nen und holte sich in den
Sprintlaufen mit Reverse
Grid die Platze 3 und 2. Die
Sprint-Siege holten die
Buggyra-Fahrer Adam
Lacko und David Vrsecky.
»

Super GT Naoki Yamamoto
und Takuya Izawa haben
Honda im Spertsland Sugo
den ersten Saisonsieg
beschert. In der GT300-
Klasse gewannen Takashi
Tsuchiya/Takamitsu Matsui
(Toyota), Jorg Muller/Seiji
Ara (BMW) kamen auf P19.
w

STT H&R Cup Die Siege in
Zandvoort gingen an Ulrich
Becker (Porsche) und Mario
Hirsch (Mercedes). In Divi-
sion 2 gewann jeweils Lars
Harbeck (BMW).

)

Seat Leon Eurocup Am
Narburgring waren Stian
Paulsen und Alexander
Morgan die Rennsieger.
Mario Dablander kam im
zweiten Lauf auf Rang 2.
»w

Renault Clio Cup Central
Europe Pascal Eberle (CH)
gewann beide Rennen in
Zandvoort und baut damit
seine TabellenfUhrung aus.
»

RCN Auch im siebten Lauf
war Christopher Gerhard
(Porsche) der Gesamtsie-
ger. Neuer Tabellenleader
ist Heiko Seiwert (BMW).
»

GLP Holger Trager/Alexan-
der Keller (VW Golf) holten
sich den zweiten Sieg in
Folge und sind damit jetzt
auch Tabellenflhrer.

w

Ferrari Challenge Zwei
Doppelsieger gab es in
Imola: Bjorn Grossmann
gewann zweimal in der
Trofeo Pirelli, Erich Prinoth
triumphierte in der Coppa
Shell zweifach. ¢ MBR
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Tourenwagen-EM Zolder

Die Seat-Dominanz g

In Zolder schien die Uber-
macht der SMT-Autos ein
Ende zu haben. Doch es
siegten mit Mato Homola
und Dusan Borkovic wieder
zwei Seat-Piloten.

Dabei war Engstler-BMW-Pilot
Davit Kajaia nach seiner Pole
vom Vortag drauf und dran,
nicht nur einen weiteren TC2T-
Erfolg, sondern auch den ersten
Gesamtsieg feiern zu konnen.
Doch ein Getriebeproblem lief}
den Georgier zuriickfallen, und
Homola erbte den Triumph.

Berg-EM

Finalsieg
fiir Benes

Dass Milo§ Benes die klare
Nummer zwei in der Berg-EM
ist, bewies der Tscheche ein-
drucksvoll beim Finale im kroa-
tischen Buzet. Der Osella-Pilot
siegte vor dem Dreierpack Pat-
rik Zajelsnik (Norma), David
Hauser (Wolf) und Fausto Bor-
molini (Reynard), die sich nach
zwei Liufen innerhalb einer hal-
ben Sekunde befanden.

Mit Dan Michl (Lotus) kom-
plettierte ein weiterer Tscheche
das EM-Gesamtpodium 2015.
Nicht am Start war derweil Si-
mone Faggioli, der seinen 8. Ti-
tel vorab eingefahren hatte und
zeitgleich den Endlauf in Italien
gewann. Ebenfalls vorab hatte
Igor Stefanowski (Mitsubishi
Lancer) den EM-Titel bei den
Produktionswagen in der Tasche
- das bereits zum zweiten Mal
in Folge. Als schnellster Oster-
reicher, Tourenwagensieger und
neuer Tourenwagen-Rekord-
mann belegte Karl Schagerl
(VW Golf) P6, knapp vor F3-Pi-
lot Andy Stollnberger. ¢ TBU

Im zweiten Durchgang setzte
sich dann Borkovic durch, womit
der grofl gewachsene Ex-WTCC-

Berg-SM

Volluz
gewinnt

Beim neunten und letzten Lauf
der Schweizer Bergmeister-
schaft, der 35. Auflage des Ren-
nens Saint Denis-Les Paccots,
triumphierte der Walliser Joél
Volluz mit seinem Osella-Spy-
der. Der bereits feststehende
Meister Eric Berguerand (F3000
Lola) belegte nach zwei von drei
gewerteten Liufen auf der 2,580
Kilometer langen Strecke im
Kanton Fribourg den zweiten
Platz vor Simon Hugentobler
(F3000 Reynard) sowie Chris-
tian Balmer und Joél Grand (bei-
de FM-Tatuus).

Schnellster Sportwagenfahrer
wurde Frederic Neff mit seinem
Porsche 911 GT3 Cup 996. Als
bester Interswiss-Pilot konnte
sich Gérard Nicolas (Ford Escort
Cosworth) platzieren. Nicolas
Biihrer, nach tiber Jahrzehnte
hinweg erlangten und aufaddier-
ten Meisterschaftspunkten der
erfolgreichste eidgendssische
Rennfahrer, gewann mit seinem
Porsche 911 GT3 RS die Klasse
der GI-Fahrzeuge. ¢ MG

Pilot als Gesamtfithrender zum
Finale im sizilianischen Enna-
Pergusa (11.10.) reist. Andreas

NASCAR Chicago

Pfister hatte Pech: Unfall im ers-
ten Lauf, dadurch Start von hin-
ten in Race 2 und dort noch P5.

Mackschin fast uneinholbar
Die TC2T-Siege gingen in Bel-
gien an Aytac Biter und Umit
Ulkii. In der TC2-Klasse fiir
Saugmotoren gewann zweimal
Michal Matejovsky (alle BMW). |

Bei den Super-1600-Fahrern
ist nach zwei weiteren Siegen
Dominator Niklas Mackschin
(Ford) nur deshalb noch nicht
Meister, weil es beim Finale dop-
pelte Punkte gibt. @ MB8R

Gibbs hleibt im Hoch

Die Frage in der letzten Gelb-
phase lautete: Neue Rei-
fen oder nicht? Denny
Hamlin entschied sich
acht Runden vor Renn-
ende dagegen und lag
damit goldrichtig. Mit
Matt Kenseth auf P2 hol-
te er fiir das momentan
im Hoch befindliche
Gibbs-Team zum Chase-
Start einen Doppelerfolg.

Ganz andersbei dem in der Re-

gular Season dominanten |
Harvick (Crash und P42 |
nach Reparatur) und Jeff |
Gordon. Letzterer stellte |
mit seinem 788. Cup-Start

in Folge(!) seit 1992 den |
Uralt-Rekord von Ricky |

D. Hamlin Rudd ein. Gliick brachte

der Ironman-Start nicht:
Beim letzten Restart von
P2 auf P14 zuriick. ¢ MBR

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Joliet/lllinois (USA): 267 Rdn. a 2,414 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.

1. Denny Hamlin (Toyota); 2. Carl Edwards (Toyota); 3. Kurt Busch (Chevrolet); 4. Ryan
Newman (Chevrolet); 5. Matt Kenseth (Toyota); 6. Joey Logano (Ford); 7. Kyle Larson ‘
(Chevrolet); 8. Brad Keselowski (Ford); 9. Kyle Busch (Toyota); 10. Aric Almirola (Ford); |
11. Jimmie Johnson (Chevrolet); 12. Dale Eamhardt Jr. (Chevrolet); 13. Martin Truex Jr.
(Chevrolet); 14. Jeff Gordon (Chevrolet); 15. David Ragan (Toyota); 16. Jamie McMurray
(Chevrolet); 17. Paul Menard (Chevrolet); 18. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 19. Clint Bowyer
(Toyota); 20. Casey Mears (Chevrolet); 21. Greg Biffle (Ford); 22. Brian Scott (Chevrolet); |
23. lustin Allgaier (Chevrolet); 24. Kasey Kahne (Chevrolet); 25. Tony Stewart (Chevrolet); |
26. Danica Patrick (Chevrolet); 27. Landon Cassill (Chevrolet); 28. Trevor Bayne (Ford);

29, Cole Whitt (Ford); 30. Sam Hornish Jr. (Ford); 31. Brett Moffitt (Ford)

Stand nach 27 von 36 Rennen: 1. Kenseth 2051 Punkte; 2. Edwards 2048; 3. Logano 2047;

4. Kyle Busch 2047; 5, Kurt Busch 2047; 6. Hamlin 2046; 7. Johnson 2045; 8. Newman

2040; 9. Keselowski 2039; 10. Earnhardt Jr. 2038; 11. Truex Jr. 2034; 12. Gordon 2030;

13. McMurray 2028; 14. Menard 2027; 15. Bowyer 2025; 16. Harvick 2008

Nachstes Rennen: 27, September, Loudon/New Hampshire (USA)

Internet: www.nascar.com

BENTLEY

Wir konnen auch anders.

Erleben Sie Bentley Motorsport live auf
den Rennstrecken Europas, einfach far alle
Termine den QR Code scannen oder
+49 30 224 030 23| anrufen.

Bentley empfiehlc MObiI “

Der Name ‘Bentley’ und das geflugelte ‘B’ sind registrierte Warenzeichen
© 2015 Bentley Motors Limited. Gezeigtes Modell: Continental GT3-R
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WVorschau Niirburgring
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Voll auf den Titel fokussiert: Pascal Wehrlein kann am Niirburgring vorzeitig Meister werden

Von ARNO WESTER

Der Titelkampfin der DTM
spitzt sich zu. Weil in den
vier Rennen am kommen-
den Wochenende auf dem
Niirburgring und beim
Saisonfinale in Hockenheim
(17./18.10.) noch 100 Punkte
vergeben werden, haben
theoretisch sogar noch 16
der insgesamt 24 DTM-Pi-
loten Titelchancen.

Vieles spricht allerdings eher
fiir einen Zweikampf zwischen
Mercedes-Shootingstar Pascal
Wehrlein (140 Punkte) und Au-
di-Speerspitze Mattias Ekstrom
(126). Die direkten Audi-Verfol-
ger Edoardo Mortara (110) und
Jamie Green (107) diirften nur
dann eine Rolle spielen, wenn
sich Markenkollege Ekstrom
eine weitere Nullrunde (bisher
schon sechs) leistet. Bei BMW,
deren bestplatzierte Fahrer Bru-
no Spengler (104) und Titelver-
teidiger Marco Wittmann (98)
auf den Riingen fiinf und sechs
liegen, glaubt man offenbar
nicht mehr daran, in den Titel-
kampf eingreifen zu konnen.

Bestes Beispiel dafiir ist die
Tatsache, dass Spengler zuletzt
in Oschersleben hinter seinem
MTEK-Teamkollegen Timo
Glock nur Platz zwei belegte
und dadurch sieben Punkte we-
niger auf seinem Konto hat.
Eine lobenswerte und nicht all-
tagliche Entscheidung, mit der
BMW-Motorsportdirektor Jens
Marquardt mal wieder die Ex-
perten iiberraschte!

Rekordjager Wehrlein

Der erst 20 Jahre alte Tabellen-
fithrer Wehrlein kann auf eine
eindrucksvolle Saisonbilanz bli-
cken, denn der Youngster hat
nur in zwei von bisher 14 Ren-
nen nicht gepunktet und dabei
bereits acht Top-5-Plitze er-
zielt. Sollte der «Sternfahrer»
diese Konstanz auch in den letz-
ten vier Liufen an den Tag le-
gen, ist Wehrlein trotz seines
Alters ein ganz heifler Titelkan-
didat. Als jiingster DTM-Fahrer

auf der Pole-Position, jiingster
Rennsieger und auch jiingster
Tabellenfiihrer hat der Worn-
dorfer bereits Meilensteine in
der 28-jahrigen DTM-Historie
gesetzt. Am 18. Oktober, und da-
mit zufillig an seinem 21. Ge-
burtstag, konnte sich Wehrlein
im 18. und letzten Saisonlaufin
Hockenheim auch zum jiings-
ten DTM-Titelgewinner kro-
nen. Und zudem mit seiner
schwiibischen Mannschaft
noch ein Jubilium feiern: Den
zehnten Titelgewinn fiir das er-
folgreichste DTM-Team HWA
aus Affalterbach seit 1992,

Zeigt Ekstrom weiter Nerven?

Der schwedische Widersacher
ist mit seinen 37 Jahren der il-
teste Teilnechmer im Feld. Er-
staunlich, dass dem mit allen
Wassern gewaschenen Ekstrom
zuletzt in Moskau (als er mit ei-
nem waghalsigen Uberholver-
such an Glock scheiterte) und
Oschersleben (bei einem Aus-
rutscher neben die Strecke, der
den letzten Startplatz im Quali-
fying zur Folge hatte) zwei eige-
ne Fehler unterliefen, die wohl
mehr Punkte gekostet haben,
als die 14 Zihler, die der Routi-
nier nun hinter seinem Rivalen
Wehrlein liegt.

Als zweimaliger Titeltriger
(2004 und 2007), der gemein-
sam mit seinem Team Abt
Sportsline 2005, 2011 und 2014
Vizemeister sowie 2002 und
2008. Gesamtdritter wurde, hat
Ekstrom so viel Erfahrung im
Titelkampf wie kein anderer
Fahrer. Aufierdem fiihrt sein Ri-
vale Wehrlein wegen seiner Er-
folge reglementbedingt das mit
1130 kg schwerste Auto im ge-

samten Starterfeld. Ekstroms
Abt-Audi ist dagegen nun 2,5 kg
leichter, was in der engen DTM,
wo es oftmals um Tausendstel-
sekunden geht, und wie vor al-
lem in der laufenden Saison ge-
sehen, ein kleiner Vorteil ist.

Beide Trainings am Freitag

Nachdem wegen Nebels zuletzt
in Oschersleben der Ablauf
mehrmals geindert werden
musste, hat die DTM-Dachor-
ganisation I'TR reagiert und ei-
nenguten Hinweis von Phoenix-
Teammanager Dirk Theimann
in die Tat umgesetzt. Da in die-
ser Jahreszeit am Niirburgring
ebenfalls mit Nebelbinken ge-
rechnet werden muss, wurde
das zweite, 45-miniitige freie
Training von Samstag auf Frei-
tagnachmittag (16.15 Uhr) vor-
gezogen, um fiir das erste Qua-
lifying (10:15 Uhr) und erste
Rennen (13:25 Uhr) am Samstag
(26.9.) mehr Spielraum zu ha-
ben. Wegen der ARD-Liveiiber-
tragung auf sportschau.de und
im Ersten ist das zweite Zeittrai-
ning am Sonntag (10:55 Uhr),
aber vor allem der anschlieRen-
de 16. Saisonlauf um 13.35 Uhr
so frith angesetzt wie noch nie
in dieser Saison.

Fiir den «Ringkampf» auf der
iiber die Querspange abgekiirz-
ten Sprintversion der Grand-
Prix-Strecke mit Fl-Schikane
(3,629 km) sind Einzeltickets
am Freitag ab 10 Euro bis hin zu
Wochenend-Eintrittskarten der
Kategorie Gold fiir 52 Euro
ebenso noch verfiighar wie Fa-
milientickets (Zwei Erwachse-
ne, zwei Jugendliche) inklusive
Fahrerlager fiir 125 Euro (Silber)
bzw. 105 Euro (Bronze). ¢

Der DTM-Mercedes fiir 2016 ~ dank Wehrlein mit Startnummer 1?
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DTM- COCKPIT LIVE

Von

oppeltes Heimren-
D nen heifdt es fiir mich

am kommenden
Wochenende. Denn wir
fahren mit der DTM zwei
Laufe auf dem Niirburgring.
Und der liegt ja nur rund 40
Autominuten weg von mei-
ner Heimatstadt Neuwied.
Von dort und aus der gesam-
ten Region rundum kommen
hoffentlich wieder viele
meiner Fans, um mich und
all meine Kollegen live fah-
ren zu sehen.

m liebsten wiirde ich
mich bei all meinen
Fans und Unterstiit-

zern natiirlich mit einem
Sieg auf dem Ring bedanken.
Das wire dann nicht nur
mein erster DTM-Sieg in
meiner Heimat, sondern
auch mein erster in meinem
Heimatland. Denn bisher
habe ich einmal in den
Niederlanden, in England
und zweimal in Russland
gewonnen. Da nach den
beiden letzten Rennen in
Oschersleben aus meinem
Audi RS5 DTM zehn Kilo-
gramm Handicapgewicht
ausgeraumt werden diirfen,
bin ich grundsitzlich opti-
mistisch. Hinzu kommt: Die
Kurzanbindung des Grand-
Prix-Kurses des Niirburg-
rings sollte wie Moskau
unserem Auto gut liegen.

ein Phoenix-Team,
das im Auftrag von
Audi Sport meinen

Audi RS 5 DTM vorbereitet
und einsetzt, ist ebenfalls
ganz heifd auf einen Niir-

burgring-Sieg. Denn auch fiir

die Mannschaft um Ernst

SCHAEFFLER-NEW

‘% 1 Mike Rockenfeller

‘Audi Sport Team Phoenix

Moser sind es zwei Heim-
rennen, auf die wir uns in
der Firmenzentrale in Meus-
path in unmittelbarer Nach-
barschaft des Niirburgrings
ganz speziell vorbereiten.
Mittwochs geht es schon los.
Da trainieren wir vor der
Werkstatt Boxenstopps: Eine
Runde im ersten, maximal
im zweiten Gang ums Ge-
biude, anhalten, Reifen-
wechsel, beschleunigen,
nichste Runde, nichster
Wechsel und so weiter.
Mittwochnachmittag gehen
wir dann endlich mal wieder
auf eine Phoenix-Team-Rad-
tour durch die Eifel. Hinter-
her fahren wir noch Rennen
mit unseren ferngesteuerten
Autos. Dabei sind meine
Techniker und Mechaniker
die Profis, nicht ich.

HeiB auf seinen Heimsieg:
Audi-Pilot Rockenfeller

Schaeffler-Reprdsentant Armin Schwarz besuchte den
IAA-Messestand von Schaeffler in Frankfurt am Main. Parallel
fanden auch Teams der Formula Student Germany (FSE)
ihren Weg an den Stand des Automobilzulieferes, um sich
Uber das aktuelle Produktportfolio und das anschauliche
Hauptexponat zu erkundigen.
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TCR International Series Singapur

Comini auf Titelkurs

- qi“"‘m"?;_

Nach zweimal Platz 2 in Singapur wieder Leader: Comini

Die Rennsiege in Singapur
gingen an Kevin Gleason
(Honda) und Jordi Gené
(Seat). Grof3er Sieger des
Wochenendes ist jedoch
Stefano Comini.

Der Tessiner, der das bis Ende
der Europa-Saison noch fehlen-
de Budget gefunden zu haben
scheint, zahlte das in ihn gesetz-
te Vertrauen im Qualifying zu-
riick, als er sich die erste Pole-
Position des Jahres sicherte.
Und auch im Flutlichtrennen
am Samstagabend sah es so aus,
als ob den Seat-Piloten aus dem
Siidtiroler Target-Team keiner
schlagen kénne. Doch als Comi-
ni nach einem Elektronikprob-

lem einen Reset machen muss-
te, schliipfte Kevin Gleason
im WestCoast-Honda durch.
«Uberholen war nicht mehr
moglichy, konstatierte der letzt-
lich zweitplatzierte Comini, der
damit aber trotzdem die Tabel-
lenfiihrung von Markenkollege
Pepe Oriola (4.) iibernahm.

Im Sonntagsrennen zeigte der
Schweizer von Startplatz sieben
aus, dass Uberholen auf dem F1-
Stadtkurs durchaus moglich ist
und schob sich stetig nach vor-
ne - um dann als Hohepunkt
auch noch Oriola fiir P2 zu
kassieren. Nur fiir Jordi Gené
reichte es nicht mehr. Der Craft-
Bamboo-Fahrer sicherte sich
seinen dritten Saisonsieg. Fiir

Technik aus dem Motorsport

Herzlichen Gluckwiursch
zlm 40.!

BBS GRATULIERT MOTORSPORT AKTUELL
HERZLICH ZUM 40. GEBURTSTAG! WIR
BEDANKEN UNS FUR VIER JAHRZEHNTE
BENZINGETRANKTEN JOURNALISMUS
VON DEN RENNSTRECKEN DIESER WELT
UND WUNSCHEN VIEL ERFOLG UND
ALLES GUTE FUR DIE NACHSTEN 40 JAHRE.

WWW.BBS.COM

Comini aber kein Grund zur
Trauer. Vor den letzten beiden
Events in Thailand und Macau
hat er nun als Leader elf Zdhler
Vorsprung vor Oriola.

Das Debiit des TCR-Subaru
lief nach Problemen beim
Transport mehr als chaotisch.
Erst zum ersten Rennen konnte
Luca Rangoni den STi erstmals
aufdie Strecke fahren. Nach P15
am Samstag beendete man Lauf
zwei (plangemif}) vorzeitig.

Deutsche TCR-Serie ab 2016

Wihrend die internationale
TCR-Serie in Singapur mit 24
Startern einen neuen Bestwert
aufstellte, zicht die Kategorie
weiter ihre Kreise. Nachdem
MSa bereits iiber konkrete Pla-
nungen berichtete (sieche Aus-
gabe 35), wird es so auch in
Deutschland ab 2016 eine eige-
ne Serie geben. Im Rahmen des
ADAC-Masters-Wochenendes
am Sachsenring wurde zwi-
schen Franz Engstler und dem
ADAC der entsprechende
Handschlag erteilt. Als KADAC
TCR Germany» wird die neue
Serie kommendes Jahr von
Engstler organisiert hauptséch-
lich im Rahmen des ADAC GT
Masters fahren. ¢ MBR

DTC/Procar Zolder

Meister siegen weiter,
Division 2 spannend

Wiihrend in den Divisionen
1und 3 die feststehenden
Meister Fredrik Lestrup
und Steve Kirsch weiter
siegen, wird der Titelkampf
in der Division nach Zolder
erst richtig spannend.

Die Protagonisten um den letz-
ten Titel in der 1600er-Saug-
motor-Klasse, ebenjenenin der
Division 2, heifden Ralf Glatzel
(Ford Fiesta) und Andreas Rin-
ke (Citroén Saxo). Und Verfol-
ger Rinke machte in Belgien
vielleicht entscheidenden Bo-
den gut. Mit einem Doppelsieg
verkiirzte er den Abstand in der
Tabelle auf nur noch fiinf Zih-
ler und kann jetzt beim Finale

in Spa Anfang Oktober aus ei-
gener Kraft Meister werden. ‘

Spannung um Vizetitel

In den beiden weiteren Divi- ‘
sionen gilt: Business as usual.
In der «groflen» Klasse gewann
der frischgebackene Meister
Fredrik Lestrup beide Laufe.
Spannend wird es im Kampfum
den Vizetitel, wo die Ford-Pilo-
ten Heiko Hammel auf P2 und
Johannes Leidinger auf P3 nur
zwei Zihler trennen.

In Division 2 musste Steve
Kirsch zwar erstmals eine Pole-
Position an Dirk Lauth abtreten,
siegte in den Rennen aber doch
wieder souverin. Lauth ist hier
auf Vize-Kurs. ¢ MBR ‘
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Am 11. Juni 1975 erschien diese
Wochenzeitung zum ersten
Mal. Damals unter dem Titel
«powerslide - MOTORSPORT
aktuelly. Mit dem Untertitel
«MOTORSPORT aktuell» sig-
nalisierten die Griinderviter
Dieter Stappert und Hans Hug:
Dem verinderten Zeitgeist ent-
sprechend kommen die News
und Hintergriinde aus der Welt
des Rennsports viel schneller
zum Leser als beim von Rico
Steinemann, Arthur Blank und

&'¢
René Schoni 1963 eingefiihrten | 41
und daher abgel6sten Monats- iy
magazin «powerslidey». Zudem
kam vor 40 Jahren Motorrad-
Racing neu mit ins Blatt.

Seither hat sich viel verindert
in Motorsport und Medien.
«MOTORSPORT aktuell» ist
immer noch da, heute als Print-
Ausgabe, digitale App-Version
und Internet-Plattform. In die-
ser Ausgabe feiern wir in unse-
rer 40-Jahre-Serie Racing in pu-

B

y

rer Form: Tourenwagen. ¢

DTM Niirburgring 1991: Das Feld der Gruppe-A-
Rennwagen von vor allem BMW und Mercedes:

NN
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Auf dem Weg zum DRM-fiteI: Hans Heyer im Ford Escort 1976  ITR-Chef Hans Werner Aufrecht Brachial: Gruppe-5-Tourenwagen der DRM wie der «Super-Capri»
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Down Under: V8 Supercars TCR-Kategorie: Die Zukunft? Die 90er: Supertourenwagen

Immer hart umkampft: BTCC
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erfunden

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

Vor 40 Jahren erfreute sich
die Deutsche Rennsport-
Meisterschaft (DRM) grof-
ter Beliebtheit. Seither gab
es viele Revolutionen in der
klassischsten Form des Mo-
torsports - und die niichste
ist schon im Gange.

«Die goldenen Zeiten sind vor-
bei.» Das hort man immer wie-
der, wenn man den Zeitzeugen
Glauben schenkt. Denn vor 40
Jahren, als die erste «xMOTOR-
SPORT aktuell» erschien, feier-
te eine gewisse Deutsche Renn-
sport-Meisterschaft (DRM)
gerade Hochkonjunktur. Hans
Heyer setzte sich mit seinem
«kleinen» Ford Escort gegen
Klaus Ludwig im Division-
1-Capri im Kampf um den Titel
durch. Die Erfolgsgeschichte
der Serie wurde 1977 mit Ein-
fihrung der martialischen
Gruppe-5-Tourenwagen noch
weiter fortgeschrieben. Und ja,
sieht man dann heute die Vi-
deos der spitestens Anfang der
80er-Jahre vor Kraft nur so
strotzenden, turbozischenden,
driftenden Plastik-Breitbau-
bomber, dann kann man ein we-
nig sentimental werden. Aber:
Mit Einfithrung der Gruppe-C-
Rennwagen 1982, steigender Be-
liebtheit und Leistungsfihigkeit
stiegen auch die Kosten immer
weiter, und 1985 war das Ende
der DRM endgiiltig besiegelt.

Gruppe A bis Super Touring

Ein Jahr zuvor begann ein neu-
es, bis heute andauerndes Ka-
pitel der Renntourenwagen in
Deutschland - das der DTM.
1984 startete die neue Serie
noch als Deutsche Produktions-
wagen-Meisterschaft (DPM)
und lehnte sich an das neue
Gruppe-A-Reglement an. Je-
doch hatte man damals schon
eine Art «Balance of Perfor-
mance» (BoP), die Fahrzeuge
unterschiedlichster Groflen
und Formen iiber Reifenbreite
und Gewicht ausglich und so
ein sehr buntes Feld bot.
Unter Federfiihrung der ITR,
die mit einer Anderung des
Formats von einem auf zwei
100-km-Rennen (ab 1988) Pio-
niergeist bewies und damit ge-
nau den Nerv der Zuschauer
traf, entwickelte sich die Serie
stetig weiter. Hersteller kamen
und trieben die Entwicklungs-
spirale im weiterhin an die
Gruppe A angelehnten Regle-

ment in immer neue Hohen.
Neue Evo-, Evo-2- oder Sport-
evo-Modelle 16sten ihre Vorgan-
ger ab, was entsprechende Kos-
ten mit sich brachte und die Se-
rie o auch immer uninteressan-
ter fiir Privatteams werden lief3.

Das Interesse der Zuschauer
war jedoch ungebrochen. Vor
allem Soundfetischisten kén-
nen sich bis heute nicht am so
unverwechselbaren Ansaug-
gerdusch der damaligen Vier-
zylinder-BMW und -Mercedes
satthoren. Dazu gab es packen-
de Rennaction. Es war die gol-
dene Zeit der DTM. Auch glo-
bal gesehen waren die Touren-
wagen der Gruppe A der Ren-
ner. Sogar eine WM gab es 1987.

Wihrend sich die DTM mit
Einfiihrung des Klasse-1-Reg-
lements kurzzeitig ihr eigenes
Grab schaufelte, mit dem seit
2000 relativ stabilen und streng
kontrollierten Reglement aber
wieder auf Kurs ist, l6sten die
Supertourenwagen die Gruppe
A Mitte der 90er-Jahre ab.

BICC als Ideenschmiede

Die Revolution der Tourenwa-
gen mit den «Super Touring
Cars» war vielleicht die grof-
te tiberhaupt. Ausgeldst wurde
sie in Grofdbritannien, wo die
BTCC nicht zum ersten und
nicht zum letzten Mal das rich-
tige Nischen bewies. Die vor al-
lem motorisch hochgeziichte-
ten Supertourenwagen, die am
Ende schon weit iiber 300 PS
aus den Zweiliter-Saugmotoren
holten, fanden bei Herstellern
und Fans viel Zuspruch. Aus
Deutschland, wo mit der STW
bis 1999 auch eine eigene Serie
unterwegs war, engagierten sich
Audi, BMW und Opel. Dazu ka-
men Marken wie Ford, Honda,
Nissan oder Peugeot.

Da die Fahrzeugpreise inner-
halb eines Jahrzehnts durch
standige Weiterentwicklungen
abermals um fast das Fiinffache
stiegen, war aber auch den Su-
pertourenwagen keine langfris-
tige Zukunft vergdnnt.

Der Input fiir die neue Klasse
kam erneut aus der BTCC. Dort
hatte man mit Einfithrung des
abermals serienniheren BTC-
Reglements bereits die Wei-
chen gestellt. Und das so gut,
dass sich aus den BTC-Autos
die neuen Super2000-Touren-
wagen entwickelten. Auch die-
se waren wieder ein globaler
Erfolg, wenn auch nicht mehrin
so grofem Umfang wie die Su-
pertourenwagen und Gruppe-
A-Renner zuvor.

Mit den S2000-Autos gab es
jedoch die Reinkarnation der
Tourenwagen-WM 2005, was
durchaus als Meilenstein be-
zeichnet werden kann. In den
Anfangszeiten balgten vor al-
lem BMW und Alfa Romeo um
die Titel, spiter waren es Seat
- die mit dem Turbodiesel
ebenfalls eine kleine Revolution
schafften - und Chevrolet. Bis
2014 fuhren unter dem neuen
Namen der TC2 noch Super-
2000-Fahrzeuge mit, die ab 2011
mit 1,6-Liter-Turbomotoren be-
feuert wurden.

Seit vergangenem Jahr bildet
die TCI das obere Ende der
Tourenwagen-Fahnenstange,
diese Fahrzeuge kommen je-
doch ausschlieflich in der
WTCC zum Einsatz.

Und auch sonst ist das einst so
einheitliche Bild ordentlich aus
‘den Fugen geraten. Inder BTCC
feiert man mit dem NGTC-Re-
glement eine echte Erfolgsge-
schichte. Die weitgehende Ein-
heitstechnik konnte sich aber
global nicht durchsetzen. In
Skandinavien fihrt man mit rei-
nen Silhouettenfahrzeugen, in
der deutschen DTC/Procar mit
aktuell drei Divisionen. Und in
der ETCC vertraut man neben
den TC2/TC2T-Autos auf Seat
Leon Cup Racer sowie die klei-
nen Super-1600-Renner.

Die DTM hat mit dem seit
2012 geltenden Reglement im-
merhin die Basis fiir das neue
Class-1-Reglement mit Turbo-
motoren ab 2017 gelegt.

Zukunftsperspektive T(R

Die nichste Revolution, die
wieder fiir mehr Durchblick
und Einheitlichkeit sorgen
kann, hat jedoch gerade begon-
nen. Sie heif’t « Touring Car Ra-
cingy» (kurz: TCR) und verteilt
sich aktuell wie ein Lauffeuer
iiber den gesamten Erdball.
Dank seriennaher Technik, BoP,
iiberschaubaren sowie gede-
ckelten Kosten und trotz allem
ansprechender Optik springen
derzeit nicht nur immer mehr
Teams und Hersteller auf den
Zug auf, sondern auch viele
Sporthoheiten, die entspre-
chende Klassen oder Serien in
den jeweiligen Lindern instal-
lieren - u.a. in Deutschland mit
der ADAC TCR Germany. Viel-
leicht ein Schritt auf dem Weg
zu neuen goldenen Zeiten des
Tourenwagen-Sports. ¢

NACHSTE FOLGE:

- RALLYE-WM

Top-10-Fahrer 1975-2015

Der unermudliche Unternehmer wurde in der
legendaren DTM gleich dreimal Meister: 1975,
1976 und 1980. Zwalf seiner insgesamt 1000
Rennstarts absolvierte der Rheinlander in Le
Mans. Als einziger Fahrer gewann er dreimal in
Folge das 24h-Rennen in Spa (BMW/Jaguar).

—r Mit Titeln in der Tourenwagen-WM, Tourenwa-
- gen-EM und DTM - allesamt auf BMW - hat der
2 Italiener bis heute als einziger Fahrer in allen drei
Serien die Meisterschaft gewonnen. Den Touren-
, - wagen ist er bis heute treu geblieben, u.a. als
Teamchef von Roal Racing in der WTCC.

Dale Earnhardt

o ‘ Der «Intimidator» (dt.: «Einschiichterer») gewann
i {‘ i
)

mit seinem aggressiven Fahrstil in der hochsten
NASCAR-Liga zwischen 1980 und 1994 sieben
Titel. Das ist bis heute Rekord - gleichauf mit

| «King» Richard Petty. 2001 starb Earnhardt

= nach einem Rennunfall beim Daytona 500.

Klaus Ludwig

™4 «Konig» Klaus Ludwig driickte der DTM vor allem
in ihrer Hochzeit Ende der 80er-/Anfang 90er-

. Jahre seinen Stempel auf und holte in Ford- und

. Mercedes-Diensten insgesamt drei Titel. Davor

 gewann er schon zweimal die DRM - u.a. 1981

" aufdem legendaren Zakspeed Capri Turbo.

o

&>
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Bernd Schneider

. Seine funf DTM-Titel sind ebenso Rekord wie 43
Rennsiege und 25 Pole-Paositions in DTM und ITC.
Alle Titel fuhr er fGr Mercedes ein, fUr die er seit
1991 und bis heute bei Autorennen am Start
| steht. Bei seinem ersten DTM-Titel 1995 wurde
=" ergleichzeitig erster ITC-Champion.

Fabrizio Giovanardi
(—--— Gemessen an Meistertiteln gibt es wohl keinen

. erfolgreicheren Tourenwagen-Fahrer. Nicht nur
in Italien, Spanien sowie in der weltweit wohl
- umkampftesten Tourenwagen-Serie, der BTCC,
* wurde der Italiener teils mehrfach Meister. Auch
* vier EM- bzw. ETCC-Titel stehen in seiner Vita.

Andy Priaulx
Nach seinem EM-Titel 2004 war der Brite von der
Insel Guernsey auch bei der ab 2005 neu aufge-
legten Tourenwagen-WM der Mann, den es zu
schlagen galt. In den ersten drei Jahren holte er
mit BMW jeweils den Titel, fuhr 2012/2013 auch
in der DTM und ist aktuell u.a. in der BTCC aktiv.

Jimmie Johnson

Nicht nur der schiere Speed, auch seine Renn-
intelligenz und das perfekte Zusammenspiel mit
seinem langjahrigen Crew Chief Chad Knaus
= ' brachten dem von Jeff Gordon geférderten Kali-
fornier bis heute sechs Titel im NASCAR-Ober-
haus ein - Nummer sieben ist schon im Visier.

Jamie Whincup

Die Tourenwagen-Szene in Down Under wird seit
Jahren vom Mann aus Melbourne dominiert.
Seine sechs Titel in der V8-Supercars-Serie seit
e 2008 sind einsamer Rekord. Langst ist er somit
in einer Reihe mit Legenden wie Peter Brock,
Mark Skaife oder Russell Ingall zu nennen.

Yvan Muller

Yvan, in vielen Augen «der Schreckliche», pragte
vor allem die Zeit der Super-2000-Jahre. In die-
ser Ara feierte er alle vier WM-Titel (Seat/Chev-
rolet), welche ihn zum WTCC-Rekordhalter ma-
chen. Als Fahrer im Citroén-Werksteam fahrt er
auch in diesem Jahr um die WM-Krone mit.

robe chronologische Reihenfolge, keine Wertung nach Rennerfoigen
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UNIWHEELS®

UNITED WHEELS GROUP

QUALITAT IST NUR DURCH QUALITAT ZU ERSETZEN.

Kaufen Sie Ihre Winterrader beim Zulieferer fiir die Automobilindustrie.

UNIWHEELS ist der marktfiihrende Hersteller industrie. Setzen auch Sie auf unsere Qualitat
von Leichtmetallrddern flir den Ersatzmarkt in  und Erfahrung und profitieren Sie von den fiinf
Europa, sowie einer der groBten Zulieferer von  Jahren Garantie* auf alle Wintermodelle unserer
Leichtmetallradern fiir die europdische Automobil-  Marken ATS, RIAL und ALUTEC.

STARKE MARKEN.

- Fsdl | ALUCEC

Leichtmetalirader LEICHTMETALLFELGEN Leichtmetallfelgen

UNIWHEELS IST STOLZER ZULIEFERER RENOMMIERTER AUTOMOBILMARKEN: AMG, AUDI, BENTLEY, BMW, CITROEN, FORD, HONDA,
HYUNDAI, JAGUAR, LAND ROVER, MERCEDES, MINI, MITSUBISHI, NISSAN, OPEL, PEUGEOT, PORSCHE, SEAT, SKODA, SMART, SUZUKI,
VOLVO, VW

*5 Jahre Garantie aufsachgemaB montierte und behandelte Leichtmetallrader mit Herstelldatumab dem 01.09.2008 in den Lackierungen sterfing-silber, polar-silber, diamant-silber, metallic-
silber, royal-silber, racing-schwarz, diamant-schwarz, racing-grau, graphit, graphit-matt, titanium, rallye-weif, carbon-grau und dunkelgrau, jedoch nicht auf Motorsportrader sowie polierte,
verchromte, eloxierte und mehrteilige Rader. Garantieausschluss bei Beschadigung jeglicher Art sowie bei Um- oder Neulackierung der Felgen. Gewerbliche Kunden sind von der Inanspruch-
nahme dieser Garantie ausgeschlossen.
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Sébastien Ogier

Der neue Sup

J

VW-Spitze: Dr. Martin Wintgrkom (I.) und Dr. Heinz-Jakob NeuBer (2.v.r.) mit Ogier und Ingrassia (r.)

AUTOMOBIL
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Von REINER KUHN

Schneller holte noch kein
Rallyefahrer drei Weltmeis-
ter-Titel als Sébastien Ogier.
Auch seine Riickreise von
Australien nach Europa war
rekordverdichtig. In Frank-
furt traf der VW-Pilot auf
erwartete und unerwartete
Gratulanten.

Vier Liufe vor Saisonende
machten Ogier und sein konge-
nialer Copilot Julien Ingrassia
erneut alles klar. Innerhalb von
709 Tagen haben die Franzosen
drei WM-Titel erobert und 18
WM-Liufe gewonnen. Damit
tibertrifft Ogier die Karriereaus-
beute solcher Legenden wie
Hannu Mikkola, Miki Biasion,
Bjorn Waldegard, Walter Rohrl,
Stig Blomqvist und Ari Vatanen.
Fest steht: Der VW-Pilot hat sei-
nen Platz in der Rallye-Historie
langst sicher. Doch auf die Party
nach seinem Titel-Hattrick vor
Ort musste er ebenso verzichten
wie auf einen Schluck aus der
Champagner-Flasche. Von der
Zieldurchfahrt ging es direkt zur
Dopingprobe, im Anschluss
wartete die Pressekonferenz
und dann der Flieger von Coff
Harbour via Sydney und Dubai
nach Frankfurt.

Nicht alle Tage kann Volkswa-
gen am Konzernabend vor der
grofiten Automesse der Welt ei-
nen frisch gekiirten Weltmeister
prasentieren. Auch tags darauf
war Ogiers Terminkalender
dicht. Zwischen Interviews und
Priasentationen nahm er die
Gliickwiinsche zum Titel-Hat-
trickan. Doch just als er auf dem
[AA-Rundgang bei Reifenpart-
ner Michelin vorbeischaute,
bahnte sich ein ganz besonderer
Gratulant den Weg durch die
Journalisten und Fotografen.
Nicht zufallig, sondern zielstre-
big kam Sébastien Loeb riiber,
um seinem Nachfolger zu gratu-
lieren. «Er hat eine tolle Saison
abgeliefert und den Titel ver-
dient», zollt der Rekordwelt-
meister seinem zehn Jahre jiin-
geren Landsmann Respekt.
«Wenn einer so eine Leistung
einschidtzen kann, dann ichy,
sagte Loeb. Fiir Ogier eine be-
sondere Geste und wichtige
Worte. «Damit hiitte ich nicht
gerechnet. Das bedeutet mir
sehr viel», so der Champion.
Verstandlich, erinnern sich doch
beide, dass Ogier diesen Januar
bei der Rallye Monte Carlo noch
einmal auf seinen Rivalen traf -
und das direkte Duell fir sich
entschied. Sein Sieg im Fiirsten-
tum bildete einen Grundstein
fur die Titelverteidigung 2015.

- /1,

«Es war eine nahezu perfekte
Saison. Die neuen Regeln zur
Startreihenfolge sprechen klar
gegen mich. Und auch wennich
sie fiir unfair halte, muss ich da-
mit umgehen. Australien war
dafiir der beste Beweis. Nach
zwei Priifungen war ich gerade
einmal Achter, ein Sieg war ei-
gentlich nicht drin. Es ist so
schwierig, voll motiviert und
hoch konzentriert Vollgas zu ge-
ben, dabei aber nicht zu viel Ri-
siko einzugehen, um am Ende
vielleicht doch ganz vorne zu
sein. Wer will schon einen WM-
Titel ohne Siege. Auch ich habe
den einen oder anderen kleinen
Fehler in dieser Saison gemacht.
Wenn ich die drei Titel verglei-
che, war das bisher meine beste
Saison und fiir mich als Fahrer
die vielleicht wertvollste. Beim
ersten Titel hat kaum einer da-
mit gerechnet, dass wir das im
Debiitjahr mit dem Polo schaf-
fen. Beim zweiten hatte ich eine
schwichere Phase im Sommer
und am Ende richtig Druck von
meinem Teamkollegen Jari-Mat-
ti Latvala. Aber dieser Titel ist
fiir mich der befriedigendste, er
bedeutet mir sehr viel.

Loeb-Rekord im Visier?

Wie sehr der Franzose 2015 do-
minierte, zeigt sich daran, dass
erden Titel schon drei Liufe vor
Saisonende sicher hat - und da-
mit sogar frither als bei seinen
ebenfalls deutlichen Erfolgen
2013 und 2014. Und das, obwohl
in diesem Jahr der WM-Fiihren-
de - zumeist Ogier - an den ers-
ten beiden Rallye-Tagen als Ers-
ter auf die Strecke muss. Darii-
ber hinaus wurde das taktische
Element der ins Cockpit gefunk-
ten Zwischenzeiten verboten.
Ogier ist derzeit der einzige
dreifache Champion, weil Kali-
ber wie Biasion, Marcus Gron-
holm, R6hrl und Carlos Sainz je-
weils «nur» zwei Titel gewan-
nen. Juha Kankkunen und Tom-
mi Miikinen brachten es auf vier.
Zudem: Mit erst 31 Jahren und
weniger als 100 WM-Starts be-
reits drei Titel gewonnen zu ha-
ben, ist einzigartig.

Ob er die gigantische Marke
von neun Titeln wie Landsmann
Loeb ins Visier nimmt, bleibt ab-
zuwarten. Moglich wire es.
Kaum jemand hat Zweifel, dass
Ogier 2016 Titel Nummer 4 fol-
gen lassen will. Zumal alle World
Rally Cars mit Ausnahme des
neuen Hyundai Evolutionen der
diesjahrigen Fahrzeuge sein
werden. Erst 2017 erscheint eine
neue WRC-Generation. Es liegt
nahe, dass der Volkswagen Polo
R WRC auch 2016 das Maf der
Dinge ist.
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Kajetanowic mit
Satzball auf Zypem

Rallye-EM Beim zehnten von
zwolf EM-Laufen am kom-
menden Wochenende auf
Zypern (25.-27. 9.), kénnte
EM-Leader Kajetan Kajetano-
wicz (Ford Fiesta R5) seinem
ersten internationalen Titel
einen grof3en Schritt naher
kommen. Auch und vor allem
weil mit Peugeot-Werkspilot
Craig Breen sein argster
Verfolger gar nicht antritt. So
bleiben wohl nur Alexey
Lukyanuk (Ford Fiesta R5),
Robert Consani (DS 3 R5),
Bruno Magalhaes (Peugeot
208 T16) und Jaromir Tara- |
bus, der erstmals einen Skoda |
Fabia RS einsetzt, um den

in der Zwischenwertung mit

23 Zahlern vorne liegenden
Kajetanowicz vom Sieg
abzuhalten und moglichst |
viele Punkte abzunehmen.

Loeh plant Start bei
der Rallye Dakar

Rallye Dakar Am vergange-
nen Mittwoch testete Sébas-
tien Loeb in Marokko erneut
den Peugeot 2008 DKR,
nun aber die Uberarbeitete
Version des eigens fur den
Marathonsport entwickeiten
Ofroad-Buggys. Noch ist
der Rekord-Weltmeister un-
schllssig, ob er Anfang Ja-
nuar bei der Rallye Dakar (2.
bis 18.1.2016) an den Start
gehen soll. Deshzlb gilt eine
Teilnahme beim Marathon-
Weltcuplauf in Marokko
Anfang Oktober als sicher.
«Danach wird er entschei-
den», sagt Peugeot Sport-
chef Bruno Famin, der flr
Loeb schon ein Auto reser-
viert hat.

Hotz zum achten Mal
Schweizer Meister

SRM Greg Hotz ist zum ach-
ten Mal Rallye-Schweizer-
meister (SRM). Bei der Rallye
du Suran (F) hatte er auf dem
Peugeot 207 die Ford Fiesta
RS von Carron und Perroud
sowie Hunzikers Mini WRC

klar im Griff und holte mit

dem dritten Saisonsieg be-
reits vor dem nationalen Fi-
nale bei der Rallye du Valais |
den Titel. Im Kampf um den
zweiten Schlussrang hat
Pascal Perroud etwas bessere
Karten als der amtierende
Meister Sébastien Carron.

Bei den Junioren unter 28
Jahren lieferten sich Cédric
Althaus und Jérémie Toedtli }

(beide Peugeot R2) einen
Kampf um Sekundenbruch-
teile, wobei der Tabellen-
leader Althaus zuletzt die

Nase vorn hatte. @ RK/HL |
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DRM/Rallye Masters Litermont

Doppelfehier

Ausgerechnet bei der von
ihm gefiirchteten Liter-
mont-Rallye macht Ruben
Zeltner einen grofien
Schritt in Richtung Titel-
verteidigung. Zu Hilfe ka-
men ihm dabei zwei Fehler
der Skoda-Konkurrenz.

Die Streckenbesichtigung be-
stiitigte seine schlimmsten Be-
fiirchtungen. Im Saarland wiir-

| de Zeltner nichts ausrichten
| kdnnen. Zu eng waren die

Strecken und vor allem viel zu
schmierig, um die Kraft seines
GT3-Porsche auf den Boden zu
bringen. Entsprechend wenig
hatte Zeltner zu bestellen, sa
aber beim spannenden Duell
zwischen Fabian Kreim und

| Mark Wallenwein in der ersten
| Reihe. Die Skoda-Piloten setz-

ten sich in der Anfangsphase
deutlich vom Rest ab, bis Skoda-
Junior Kreim an einer schnellen
Kuppe (WP4) den Bogen tiber-
spannte und im Abseits landete.

Der Weg fiir Privatier Wal-
lenwein schien frei. Doch am
Samstagmorgen ging die Len-
kung seines Fabia RS kaputt.
Das vorzeitige Ende, denn der
Stuttgarter hatte kein Ersatzteil
dabei, und bei Skoda Deutsch-
land wollte man ihm nicht aus
der Patsche helfen. Man fiirch-

tete einen Folgeschaden am
Kreim-Auto, das am Freitag-
abend wieder zusammenge-
flickt wurde. Selbst der Hinweis
von Wallenwein, dass dadurch
die Marke Skoda wohl alle
Chancen auf den Titel verlieren
wiirde, zog nicht. Auf den Rat-
schlag, dass er doch seinen
zweiten Fabia RS als Ersatzteil-
spender hitte mitbringen kon-
nen, reagierte der Schwabe nur
noch mit Kopfschiitteln. Das
Auto stand zu diesem Zeitpunkt
bei der lang geplanten TUV-Ab-
nahme, um die Zulassung zu be-
kommen.

Suninens unerwarteter Sieg

Nach dem bitteren Wallenwein-
Aus ging Teemu Suninen im alt-
bewihrten Skoda Fabia S2000
in Fithrung. Der Finne wollte in
Deutschland seine Asphaltfi-
higkeiten verbessern und feier-
te den ersten Gesamtsieg. Hin-
ter ihm spielte Hermann GaR-
ner senior den Allradvorteil des
Mitsubishi auf den schlam-
migen Priifungen glinzend aus
und verdringte Zeltner auf
Platz 3. Doch der Meister freute
sich, als ob er gewonnen hiitte,
denn durch den Doppelfehler
der Skoda-Konkurrenz machte
er einen grofen Schritt in Rich-
tung Titelverteidigung.  MH

Rallycross-WM Barcelona

Beim 10. Lauf zur Rally-
cross-WM siegte wieder
einmal Weltmeister Petter
Solberg. Aber der Norwe-
ger hatte beim Gastspiel

in Barcelona Anlaufschwie-
rigkeiten. Ein besonderes
Geschenk niitzte wenig.

Mattias Ekstrom (Audi) und
Titelverteidiger Petter Solberg
(Citroén) hatten bereits am
Freitag eine ganz spezielle Trai-

ningseinheit erlebt. Fiir sie be-
gann das Rennwochenende in
Spanien mit einem Besuch des
FC Barcelona, der sich unter den
kritischen Augen der beiden
wohl beriihmtesten Rallycros-
ser dieser Tage auf sein nichstes
Spiel vorbereitete. Es folgte der
unter Sportlern obligatorische
T-Shirt- und Trikottausch, der
ganz besonders Weltmeister
Solberg viel Gliick bringen soll-
te.

v o=
Uberraschungssiege!

DEUTSCHE RALLYE-MEISTERSCHAFT/RALLYE MASTERS / Resultate

Litermont-Rallye, Lebach (D): 10. von 12 Laufen; 433 Gesamtkilometer mit 14 WP

Ober 119 km, 49 Teams am Start, 32 gewertet. Wetter/Piste: wechselhaft/gemischt.

1. Suninen/Markkula (FIN/Skoda Fabia $2000) in 1:14:10,5 h; 2. GaBner/Thannhauser (D/
Mitsubishi Evo 8) +1:44 0 min; 3. Zeltner/Zeltner (D/A/Porsche 997 GI3) +1:55,2; 4. Kreim/
Christian (D/Skoda Fabia RS) +4:49,5; 5. Riebensahm/Rath (D/Peugect 208 T16) +5:375;
6. Brocker/Brocker (D/Ford Escort) +8:02,2; 7. Hahn/Maurer (D/BMW M3) +8:55,3; 8. Petto/

TN

r: Suninen im altbewahrten Skoda Fabia S2000

Kiefer (D/Mitsubishi Lancer Evo 9) +8:56,0; 9. Gengler/Gengler (L/DS 3 R3T) +9:29,1;

10.Schmitt/Pohi (D/Citroén (2 R2) +9:29,1

Leader: Kreim (WP1-3); Wallenwein (WP4-6); Suninen (WP5-14)

WP-Bestzeiten: Kreim 13, Wallenwein 1

Divisionssieger: Suninen/Markkula (FIN/Skoda Fabia S2000); Div. 2: GaBner/Thannhauser
(D/Mitsubishi Evo 8); Div. 3: Hahn/Maurer (D/BMW M3); Div. 4: Gengler/Gengler (L/DS 3
R31); Div. 5: Schmitt/Pohl (D/Citroén (2 R2); Div. 6: Dambach/Kiefer (D/Suzuki Swift)
DRM-Stand (nach 10 von 12 Laufen): 1. Zeltner 171; 2. Wallenwein 129; 3. Kreim 123;

A. (orazza 80; 5. Mohe 75; 6. Farber 47; 7. Leschhorn 39; 8. Pusch 36; 9. Stoizel 28;

10. Griebel 27

Nachster Lauf: 9./10. Oktober, Rallye Baden-Wdrttemberg (D)

Internet: www.adac-molorsport.de/rallye

Nach der Qualifikation hatte
Petter Solberg das auch bitter
notig. Ausgerechnet sein Verfol-
ger, der derzeitige WM-Tabel-
lenzweite Timmy Hansen (Peu-
geot), hatte nach vier Vorliufen
die Qualifikation fiir sich ent-
schieden. Dahinter folgte Johan
Kristoffersson (VW), der Sol-
berg das Leben zu Beginn der
Saison schwer gemacht hatte.
Als Dritter schloss Ekstrom die
Qualifikation ab, und gegen den

RALLYCROSS-WM / Resultate

Anlaufschwierigkeiten

Vierten, Davy Jeanney (Peu-
geot) hatte Solberg auch schon
zwei Finals verloren.

Am Ende wieder obenauf

Wabhrlich harte Niisse, die es zu
knacken galt. Der Weltmeister
hiitte sich wegen seines Punkte-
polsters zuriicklehnen kénnen,
doch er holte sich den Sieg im
Finale und zeigte, weshalb er
schon die ganze Saison oben
steht. @ SK

Barcelona (E), 10. von 13 WM-Laufen, 42 Supercars am Start.

l

Am Ende doch noch in der Spur: Solberg, von der Meute gejagt

Top 12 Qualifikation: 1. Timmy Hansen (S/Peugeot 208); 2. Johan Kristoffersson (S/VYW
Polo); 3. Mattias Ekstrom (S/Audi S1); 4. Davy Jeanney (F/Peugeot 208); 5. Robin Larsson
(S/Audi A1); 6. Petter Solberg (N/Citroén DS3); 7. Reinis Nitiss (LV/Ford Fiesta); 8. Toomas
Heikkinen (SF/VW Polo); 9. Andreas Bakkerud (N/Ford Fiesta ST); 10. Timur Timerzyanonv
(RUS/Ford Fiesta ST); 11, Tanner Foust (USA/VW Polo); 12. Tord Linnerud (N/VW Polo)
Halbfinals: Lauf 1: 1. Hansen; 2. Larsson; 3. Foust; 4. Bakkerud; 5. Ekstrom; 6. Nitiss. Lauf 2:
1. Kristoffersson; 2. Solberg; 3. Jeanney; 4. Heikkinen; 5. Timerzyanov; 6. Linnerud

Finale: 1. Solberg; 2. Kristoffersson; 3. Hansen; 4. Jeanney; 5. Foust; 6. Larsson

Stand: 1. Solberg, 243 Punkte, 2. Hansen 208; 3. Kristoffersson 182; 4. Jaanney 166; 5. Bak-
kerud 163; 6. Ekstrom 155; 7. Nitiss 134; 8. Heikkinen 121; 9. Larsson 84; 10. Timerzyanov 77
Nachstes Rennen: Istanbul (TR), 2.-4. Oktober 2015

Internet: www.rallycrossrx.com
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Michelin macht
Fortschr
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Marc Marquez: In Misano auch auf den Michelin-Rel

Von IMRE PAULOVITS

Michelin testete vergange-
nen Dienstag mit Honda
und Ducati in Misano.
Projektleiter Nicolas Gou-
bert freute sich iiber Fort-
schritte und gute Zeiten.

Bei den letzten Tests in Mugel-
lo und in Misano mit den
Werkspiloten hatten die Fran-
zosen allerlei Probleme. Zuerst
stiirzten die Top-Piloten bei der
Zeitenjagd, dann hielten die
Reifen nicht die gewiinschte Di-
stanz. Das Gesicht von Projekt-
leiter Nicolas Goubert hellte in
Misano auf: Marc Mirquez,
Dani Pedrosa, Andrea Dovizio-
so gelangen viele schnelle Run-
den, einzig Andrea lannone

Superbike-WM

o IR

In zwei Wochen wird Mar-
kus Reiterberger seinen viel
erwarteten zweiten Super-
bike-WM-Einsatz geben. Er
trainiert schon eine ganze
Zeit emsig Driften.

Markus Reiterberger mdchte
nichstes Jahr der erste Deut-
sche sein, der eine komplette
Superbike-WM-Saison mit ei-
ner BMW bestreitet. Der 21-jah-
rige Obinger hat sein ganzes Le-
ben darauf ausgerichtet. Seinen
Job als Motorradmechaniker
hat er aufgegeben, er konzent-
riert sich ausschliefflich auf den
Motorsport.

Dazu hat Reiterberger dieses
Jahr auch sein Trainingspro-
gramm erginzt. Sein Vater Tho-
mas, der fiir BMW die Super-
bike-Motoren aufbaut, war

A Ny
~

stiirzte. «Aber es war zum
Gliick nicht der bisher typische
Sturz in einer schnellen Kurve
iibers Vorderrad, er hatte die
Reifen zu kurz angewarmt.»

Vornzehn verschiedene Reifen
Michelin ist klar, dass der
Schwerpunkt der weiteren Ent-
wicklung auf dem Vorderreifen
liegen muss, und so brachten die
Franzosen nicht weniger als
zehn verschiedene Vorderreifen
nach Misano. «Es waren vier
verschiedene Mischungen und
drei Konstruktionen dabei. Wir
haben sie unter den Fahrern auf-
geteilty, verriet Goubert. Hon-
da, die schon im Juli getestet
hatten, probierten bereits Fein-
abstimmungen an den Fahrwer-
ken fiir die Michelin. Wenn auch

einst Speedway-Fahrer. Seine
Weslake von 1985 hat Reiterber-
ger Jr. letzten Winter abgestaubt
und fahrbereit gemacht. In der
Nihe von Obing wurde jetzt bei
einem befreundeten Landwirt
ein Oval freigemaht, auf dem
Deutschlands grofite Super-

%
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fen heisse Schriglagen und gute Rundenzeiten

keine Zeiten bekannt gegeben
wurden, wurde Mirquez von
Hand mit 1:32,5 gestoppt, Dovi-
zioso mit 1:33,1. Dies lag schon
sehr nah an den Quali-Zeiten
vom Wochenende.

Als zusitzlichen Testpiloten
hatte Michelin Mika Kallio - der
in der Moto2 die restliche Sai-
son statt Antony West bei
QMME fihrt - aufgeboten, der
mit zwei Honda Fireblade Su-
perbikes Versuchsfahrten
durchfiihrte. «Das diente dazu,
die Aufwirmzeiten der einzel-
nen Vorderreifen zu priifen, be-
vor die anderen damit rausfuh-
reny, klirte Goubert auf.

Bereits am Montag wird in
Aragén weitergetestet: Miche-
lin bringt erneut 3-4 neue Vor-
der- und drei Hinterreifen. &

- s g T g

e fied i

bike-Hoffnung mit dem Speed-
way-Oldtimer fleissig Driften
iibt. «Das macht eine Riesen-
gaudi und ich denke, wenn alle
MotoGP-Stars stindig Driften
iiben, diirfte es auf Dauer auch
etwas bringen», grinst Reiter-
berger. ¢ IP
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25. September
Mehr MotoGP

#MotoGPrules Per
Spanien in Aragon. Ab
LIVE bei Eurosport.
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Valentino Rossl: Nach den
Emotionen beim Heim-GP
nun abgebriiht und
angriffslustig zu den
letzten fiinf WM-Runden

Zur Person
Valentino Ross;j

Geburtstag 16. Febryar 1979
Geburtsort Urbino (0]
Herkunftsland Italien

WH-KARRIERE

1996 WM-9.1256p (Aprilia)

1997 Weltmeister 1256p (Aprilia)
1998 WM-2. 2506p (Apriliay

1999 Weltmeister 250GP (Aprilia)
2000 WM-2. 5006P (Honda)
2001 Weltmeister 500Gp (Honda)

\‘u S
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alentino Rossi':, *

2003 Weltmeister MotoGp (Honda)

2006 WM-2. MotoGP (Yamaha)
2007 WM-3, MotoGP (Yamaha)

1 20157.2t. WM-1. MotoGP (Yamaha
1126P-Siege, 208 Podestplitze )

Rossi vor Lorenzo auf vollig abgefahrenen Regenreifen: «Fiihite mich in dieser Phase wohl.»

e

2002 Weltmeister MotoGp (Honda)

2004 Weltmeister MotoGp (Ya
d maha
2005 Weltmeister MotoGP(Yamaha))

2008 Weltmeister MotoGP ( Yamaha)

Von IMRE PAULOVITS

Nach dem Sturz von Jorge
Lorenzo in Misano ist Va-
lentino Rossi wieder klarer
WM-Leader. Im MSa-Inter-
view blickt der neunfache
Weltmeister auf das Ren-
nen zuriick und verrit, wie
er weiter verfahren will.

Wie siehst du das Rennen in
Misano im Nachhinein?
VALENTINO ROSSI: Es war
schon ein komisches Rennen.
Das Ergebnis war hinsichtlich
der Weltmeisterschaft zwar gut,
aber in Anbetracht, dass es mein
Heimrennen in Misano war,
doch nicht zufriedenstellend.
Die ersten zwei Drittel des Ren-
nens waren fiir mich wirklich
gut. Ich war zu Beginn im Tro-
ckenen nicht schlecht. Dann ha-
ben wir auf die Regen-
reifen gewechselt. Mit
ihnen war ich stark, ich
habe es wirklich genos-

«Versuche
auch weiter,
vor Jorge ins Ziel
Zu kommen.»

VALENTINO ROSSI
LTI

sen, mit Jorge und Marc
zu kidmpfen, dann habe
ich mich an die Spitze ge-
setzt. Aber dann wurde es
wieder trocken und wir
mussten das Motorrad er-
neut wechseln. Es war kei-
ne einfache Entscheidung
fiur mich. Jorge und ich
kidmpfen ja um die Welt-
meisterschaft, damuss man
die richtige Entscheidung
treffen, ohne zu viel zu ris-
kieren. Aber ich bin ganz
klar zwei Runden zu lange
drauflen geblieben und
habe dabei viel Zeit verlo-
ren, so bin ich schlieRflich
nur Fiinfter geworden. Da-
bei war es in Misano, bei so
vielen Fans und in dieser

2009 Weltmeister Mot speziellen Atmosphiire, mein

;g::)\:’m; MotoGP (Ygfr;ga)maha) Ziel, auf das Podest zu fah-
M-7. MotoGP i ren.

2012 WM-6. Mo!oGP%fcz’;,')) Aber auf der anderen Sei-

2018 WM-4. MotoGp (Yamaha) te, mit dem Sturz von Jorge,

2014 WM-2. MotoGP (Yamaha) war dieses Ergebnis sehr

wichtig fiir die Weltmeister-
schaft. Denn ich habe meine
Fithrung um weitere elf
Punkte ausgebaut, und das ist
im Moment das Wichtigste.
Worauf hast du geachtet, bevor
du auf das Trockenbike
zuriickgewechselt hast? Auf
deiner Tafel wurde ja schon
lange angezeigt, dass du
wechseln sollst.
So eine Entscheidung ist immer
schwierig. Wenn du in dieser
Situation frith zum Wechsel
kommst, ist es eventuell besser
fiir das Resultat, aber es ist auch
riskanter. Schon zwei Runden

bevor ich reinkam, wollte ich es
machen, ich habe aber auf der
hinteren Geraden wieder
Regen gesehen. Ich war aber
definitiv eine Runde zu viel
draufen. Man ‘darf aber auch
nicht vergessen, dass die Leute,
die vor mir ins Ziel kamen,
nichts zu verlieren hatten. Marc
war sehr schnell und hat im
richtigen Moment gewechselt.
Smith hat entschieden, das
ganze Rennen auf Slicks durch-
zufahren. Wenn es weiter
geregnet hiitte, wire er nicht
einmal 20. geworden, so etwas
konnte ich nichtriskieren. Aber
ich gebe schon zu: Wir hitten
es auch besser machen konnen.
Wie schwierig war es, die

_ wirklichen Streckenverhaltnisse

auf dem dunklen Asphaltbelag

zu verstehen?

Es war sehr schwierig. Am

schwierigsten war es fiir
mich am Anfang. Als es
abtrocknete, war es auch
nicht einfach, es richtig zu
erkennen. Dazu habe ich
mich auf dem Bike wohlge-
fithlt, aber ich musste auch
verstehen, dass wir mit den
Regenreifen zehn Sekunden pro
Runde verlieren und wir des-
halb wechseln miissen.
Hattest du gewinnen kdnnen,
wenn du frilher reingekommen
warst?
Gewinnen kaum, aber auf das
Podest fahren. Um bei solchen
Bedingungen zu gewinnen,
muss man den Kopf frei von der
Meisterschaft haben. Und spe-
ziell wenn man mit Slicks auf die
abtrocknende Strecke zuriick-
kommt, ist das Risiko grof. Da
war bei mir der Gedanke zu sehr
bei der Meisterschaft.
Wie hast du deine Taktik
gedndert, als du mitbekommen
hast, dass Lorenzo gestiirzt ist?
Zu diesem Zeitpunkt wusste
ich nicht einmal, wo ich genau
war. Dann sah ich auf meinem
Pitboard P5, 13 Sekunden hinter
Baz. Da wollte ich nichts mehr
riskieren. Dann habe ich mitbe-
kommen, dass Petrucci von
hinten kommt, da habe ich wie-
der mehr gepusht, und ich hat-
te geniigend Vorsprung, um
meine Position zu halten.

Wie ist deine weitere Taktik fiir

die Weltmeisterschaft?

Fiir mich sieht die Situation der-

zeit so aus: Mdrquez ist zwar

weit weg, aber so lange er ma-
thematisch noch eine Chance
hat, muss man ihn weiter in Be-
tracht zichen. Die 23 Punkte zu

Jorge sind bei fiinf noch zu fah-

renden Rennen zwar ein guter

Vorsprung. Wir miissen aber
trotzdem an jedem Wochenen-
de auf Sieg fahren oder auf das
Podest, denn Jorge hat das Po-
tenzial, tiberall zu gewinnen,
und auch Marc. Wenn ich dazu
viel an die Meisterschaft denke,
kannich anjedem Wochenende
neun Punkte verlieren. Und das
mal fiinf Rennen ist mehrals der
Vorsprung, den ich habe. So
werde ich auch weiter versu-
chen, vor Jorge anzukommen. ¢
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Die Geschlchte mit den Fliigeln

Ducati: Fliigel stehen bei Schréglage parallel zum Boden

In letzter Zeit riicken Fliigel
als ae ische Hilfen
in der MotoGP wieder in
den Vordergrund. Nach
Ducati macht nun auch
Yamaha Versuche damit.

Dabei ist die Idee der Fliigel an
einem Motorrad nicht neu,
brauchten die Techniker nur zu
den Autos zu sehen, wo Fliigel
schon seit bald 50 Jahren das Bild
bestimmen. Auch an Motorrii-
dern gibt es schon sehr lange
Versuche mit Fliigeln. Die radi-
kalsten waren die des Neusee-
linders Dr. Rodger Freeth, der
1977 drei davon an seine Yamaha
'TZ 750 montierte: einen grofien
hinter dem Fahrer und zwei iber
dem Vorderrad. Nach nur drei
Tests hielten die neuseeldndi-
schen Reglementwiichter die Sa-
che aber fiir zu gefdhrlich und
sperrten sie fiir Rennen.

In der Grand-Prix-Welt hatte
die MV Agusta von Phil Read,
mit der er in Spa 1975 gewann,
Fliigel an der Verkleidung, 1978

MotoGP

fuhren Barry Sheene und Pat
Hennen welche an ihren Werks-
Suzuki. Auch die ELF-Rennma-
schinen hatten Fliigel, und
Yamaha versuchte sie 1999 an
ihren Werksmaschinen. In der
MotoGP-Ara brachte Aprilia sie
in Mugello an der RS3, Ducati
2008 auf dem Sachsenring.
Aber richtig durchsetzen konn-
ten sich die Fliigel nie, nicht zu-
letzt, weil der Verlust an Top-
speed die Vorteile iiberwog. Es
musste sich erst etwas am rest-
lichen Motorrad dndern.

Bei viel Power funktioniert es
In diesem Jahr scheint Ducatiso
weit zu sein und die Fligel ge-
horen seit dem WM-Auftakt in
Katar zum Konzept der GPIS.
Etwas Grundlegendes hat sich
geidndert: die Motorleistung.
Die aktuellen MotoGP-Bikes
haben mehr Leistung, als was
sic auf den Boden bringen kon-
nen, ihre volle Power wird nur
auf den letzten 100 Metern der
lingsten Geraden, im fiinften

Yamaha: Kleinere Fliigel als Ducati, weiter oben platziert

und im sechsten Gang {iiber-
haupt von der Elektronik freige-
geben. Zuvor wird sie gegen das
Durchdrehen und gegen Whee-
lies begrenzt, um die bestmog-
liche Beschleunigung zu be-
kommen. Der Fliigel hilt das
Vorderrad am Boden und er-
laubt dem Computer so, frither
mehr Leistung freizugeben und
noch besser zu beschleunigen.
Das wiederum fiihrt schlieflich
zu noch mehr Topspeed.

Gerade seit Ducati in Briinn
seine groferen Fliigel einge-
fithrt hat, ist ihr Topspeed ge-
geniiber der Konkurrenz noch
einmal angewachsen. Zuvor wa-
ren die Ducati und die Werks-
Honda etwa gleich schnell, in
Silverstone war lannone 5,8
km/h, und selbst auf der relativ
kurzen Geraden in Misano 4
km/h schneller als Pedrosa.

Je grofler der Fliigel, desto
grofier der Abtrieb. Die kleinen
Fliigel an den Verkleidungssei-
ten, die laut Reglement nicht
iiber die breiteste Stelle der Ver-

Bradl: Bei Tests weltergekommen

Stefan Bradl nutzte den letzten
Dienstag in Misano fiir ausgie-
bige Tests mit der Werks-Apri-
lia. «Es war der erste Test fiir
mich ausserhalb eines Rennwo-
chenendes, und so haben wir
auch ganz andere Setup-Varian-
ten ausprobiert, als womit wir
bislang gefahren sind, und sind
dabei von meiner bisherigen
Basis-Abstimmung weggegan-
geny, verrit Bradl. «<Wir haben
versucht, das Motorrad fiir
mich fahrbarer zu machen und
auch schneller zu werden.»
Am Nachmittag ging es dann
an die Weiterentwicklung des
Motorrades. «Wir haben ver-
schiedene Schwingen und Vor-
derradgabeln probiert, dazu ha-
ben wir mit den Elektronik-Set-
tings variiert. Wir sind dabei

Stefan Bradl: Dank neuer Teile und Abstimmung schneller

auch ganz gut weitergekom-
men, auch weil wir gewisse
Dinge besser an meinen Fahrstil
angepasst haben. Geometrie,
Diampfung, Elektronik, alles war
dabei, nur der Rahmen war der
gleiche vom Wochenende. Weil
wir recht grofle Verdnderungen

gemacht haben, haben wir das
Ganze auch immer wieder mit
dem Ausgangspunkt gegenge-
checkty», verrit Bradl. «Es war
wirklich gut, ich konnte mich
mit dem Motorrad besser an-
freunden. Ich war schneller als
meine Qualifying-Zeit.» ¢ IP

kleidung hinausstehen diirfen,
sind im Vergleich zur Formel 1
zwar winzig, erzeugen aber bei
hohem Tempo doch etliche
Dutzend zusiitzliche Kilo Druck
auf den Reifen.

Ein Motorrad ist aber kein sta-
tisches Objekt. Die Fliigel hel-
fen auf den Geraden, nicht un-
bedingt aber in den Kurven.
Wenn die Fliigel bei voller
Schriglage zu viel Druck auf
den Vorderreifen geben, rutscht
dieser weg.

Die richtige Form und Stelle

Der erste Fliigelversuch von
Ducati in Katar diente dazu, das
Bike beim Bremsen zu beruhi-
gen. Dieser Versuch schien ge-
lungen. Die Ducati-Fliigel wa-
ren aber auch in vieler Hinsicht
anders als die Versuche zuvor.
Sie sind vor allem breiter, haben
dazu einen gebogenen Teil, der
so verlduft, dass bei voller
Schriglage die obere Fliigelkan-
te praktisch parallel zum Boden
steht. Richtig angebracht vertei-

Motoz2
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Verboten: Freeth-TZ von 1977

len diese Fliigel den Druck auf
die beiden Reifen so, dass die
Balance stimmt und der Reifen
genauso weit belastet wird, wie
es fiir den optimalen Grip bend-
tigt wird. Deshalb arbeitet Du-
cati seither auch stindig an der
Fliigelform weiter.

In Misano kam auch Yamaha
mit Fliigeln, aber nicht an der
Seite, sondern am Kopf der Ver-
kleidung. Rossi und Lorenzo
sagten, der Fliigel hitte an dem
Punkt, wo normalerweise die
Elektronik die Leistung be-
grenzt, die Federung drei Milli-
meter zusammengestaucht.
Yamaha hat aber weniger Leis-
tung als Ducati, muss also vor-
sichtiger agieren. Es wird inter-
essant sein zu sehen, wie sie die
Fliigel weiterentwickeln. Hinzu
kommt, dass derzeit noch mit
Bridgestone gefahren wird. Der
Anpressdruck muss in Zukunft
fiir die Michelin neu abgestimmt
werden. Wir sehen derzeit einer
interessanten neuen Entwick-
lung entgegen. ¢ NS

Cardus testet fiir Suter

Nachdem Dominique Aegerter
die fiir 2016 vOllig neu konstru-
ierte Suter Moto2 getestet hatte,
fuhr letzten Montag in Misano
Ricky Cardus das Motorrad ge-
meinsam mit dem Team von JP-
Moto Malaysia, wo der Spanier
seit dem GP von Tschechien
fahrt.

«Ricky hat die Ergebnisse von
Dominique bestitigty, sagte
Projektleiter Reto Karrer. «Wir
werden nun mit ihm an der Ent-
wicklung weiterarbeiten.»

Suter Racing Technology hat-
te gehofft, mit dem neuen Mo-
torrad einige der Top-Teams
wieder von Kalex wegzulocken,
bislang hat sich aber noch keine
der Mannschaften fiir eine Un-
terschrift bei den Schweizern
durchringen konnen. Karrer:

«Bislang ist sicher, dass wir mit
unseren beiden bisherigen
Teams, mit Ioda Racing und mit
JPMoto Malaysia weitermachen
werden. Auch das Projekt fur
die Weiterentwicklung des neu-
en Motorrades liuft wie geplant
weiter.y P

Cardus: Mit Suter und JPMoto
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Moto2

Kalex testet fiir 2016

Leitplan und Statistik 6P von Aragdn/E

W,
33

Freitag, 25. September 2015
09.00-09.40 Moto3 1. Freies Training
09.55-10.40 MotoGP 1. Freies Training

(alle Zeiten in MESZ)

Pole-Position 2014:
Moto3:. Alex Rins (E), Honda, 1:58,318
Moto2: Mav. Vifiales (E), Kalex, 1:54,073

MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha,
149,107 (=167.5km/h)

1055-11.40 Moto2  1.FreiesTraining  MotoGP: Marc Marquez (E), Honda, Rundenrekorde: el
Kalex bereitet sich bereits derenumgekehrty, verriit Baum-  1310-1350 Moto3 2. frefes Training  1:47,187 (= 170,5 km/h) Moto3: Philipp Ottl (D), Kalex-KTM,
mit Vollgas auf die niichste girtel. «Der Rahmen von Rins 14.05-1450 MotoGP 2. Freies Training Schnellste Runde 2014: 1:59,681 (=152,7 km/h), 2013
Saison vor: Alex Rins und hat sich hierbei besser bewiihrt.  15.05-1550 Moto2 2. Freies Training  Moto3: Romano Fenati (1), KTM, 2:00,176 MotoZ Marc Maruuez (B), Suter,
Alex Marquez testeten in Deshalb werden wir ihn in Ara- Samstag, 26. September 2015 (=152,1 km/h). y
Misano neue Fahrwerke fiir  gonnun fiirdas Rennwochenen-  09.00-09.40 Moto3 3. Freies Training  Moto2: Thomas Lathi (CH), Suter, )
das zukiinftige Motorrad. de beiden Fahrern geben,umzu ~ 09.55-1040 MotoGP 3, Freles Training  1:54,254 (= 160,0 km/h) 1:48,565 (= 168,3 km/h), 2013
sehen, ob sie beide besser damit 10.55-11. 40 Moto2 '3, Freles Training
Kalex-Konstrukteur  Alex zurechtkommen. Wennesfiirsie  12.35-13.15 Moto3 Qualifying  F
Baumgirtel hatte zwei unter-  gut liuft, kdnnen sie ihn auchim 13.30-14.00 MotoGP 4. Freies Training
schiedliche neue Rahmen ge-  Rennen einsetzen, dannbekom-  1410-14.25 MotoGP  Qualifying 1 Motorland Aragon
zeichnet, von denen einer von  men wir noch mehr Daten.» 14. 35-1450 MotoGP Qualifying 2
Alex Marquez und der Marc- Wenn sich die Richtung be- 15.05-1550 Moto2 Qualifying
VDS-Mannschaftund derande-  wiihrt, wird daraus ein weiterer Sonntag, 27. September 2015
re von AlexRinsund demPons-  Rahmen gefertigt, der den Teams 0840—0900 Moto3 Warm-up 4START
Teamam vergangenen Dienstag  nach dem WM-Finale in Valen- 09.10-0930 Moto2 Warm-up
ausgiebig getestet wurden. cia zur Verfligung stehen und  09.40-10.00 MotoGP Warm-up m
«Der Gesamtflex der beiden weiter getestet werden soll. Erst 11.00 RennenMoto3 20 Rdn. 1016 km
Rahmen war gleich, bei dem ei-  dann wird entschieden, wie das 12.20 RennenMoto2 21 Rdn. 106,6 km ZIEL
nen war vorne mehr und hinten  endgiiltige 2016er-Chassis ausse- 14.00 RennenMotoGP 23 Rdn. 116,8 km
weniger Steifigkeit da, beim an- henwird. ¢ IP Sieger 2014:
Moto3: Romano Fenati (1), KTM
Moto2: Maverick Vifiales (), Kalex
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha
e s R ST R R R RS (RS = B B b=
= | o3| |s g
=|3| 38 <<f§=§“§su§<&!<§§%
em°=\5§%$§s§§§§§§§gé%§
Rossi [IEAEIIEHE RN 18- (R 1 {01 R
 Valentino Rossi (), Yamaha 1247 | 25 16 | 25 | 16 | 20| 16| 20| 25| 16 | 16|16 | 25| 11| - | =| =| -
. Jorge Lorenzo (E), Yamaha 241 BB 25[25025[25(16(13[20(25 (18] -f =f =f -} -] =
184111125 (20 13| = | -120125|25/20| = |25} ~f ~| =
Alex Marquez: Rahmen funktionierte nicht so gut wie der von Rins *gz lghl] 13 lg; }(1’ fg':i 1; hl’ :éllgl g 23 = = i ==
|l 0l 20f 0] 7 {16 -1 -1 4] -1 710061 8] - -1"=-1 -
NACHRICHTEN Sponsors Interwetten 1091100 -4 -} =f -113116] BINIBININ] ) -1 -1 =l -] -
unterschrieb der aktuelle L DWOP?UU(O(]) DU(BU 93] 41 6| 51741 6; 77 7‘ S_ 7. 6.‘ 67101 0] =} =} =] = =
lannone: Schulter Moto2-WM-Vierte Tom Lithi 9 PolEspargaro . famaba | @1 7] -1 81| 9f30 ) -[1n] 8] ol 6] -1 - =] -[-T-T-
far ein weiteres Jahr beim & I ETIE AR 15 B A e e e
emeut venem «Schweizer Superteam» von | | Vifiales (), Swruki | 69 6 .5{7.; 9110 61 5] 5{ -] 5’ VIS L PR R B
Fred Corminboeuf, in dem | | 12 Aleix Espargard (E), Suruki 9191 =] ~unRlibd 24u94.7 5';1"'—>‘
MotoGP Einen Tag nachden  auch Dominique Aegerter | | 13. Scolt Redding (68), Honda 1134 =151 91 31131 4110} 16‘ = B B
Tests in Mugello, wo er zwei  und Robin Mulhauser fahren, | | 14. Yonny Hemsndez (00, Ducati =1 618161 =1 21 41 4} 5] - =lerdi
Stirze unverletzt Gberstand,  und die bereits einige Tage ;,,,,;,,20- Stefan Brad (D), Yamaha/Aprilia 1l S it W B K IS '.‘,2. : TSt
renkte sich Ducati-Werkspi-  zuvor ihre Vertrage verlan- i T , N [ VO R 19 P ! ; ]
lot Andrea lannone beim gert hatten. «Wir haben |_1. JohannZarco (F), Kalex 20 §,16I 201225/ 70 3 I e
Joggen (!) die linke Schulter  dieses Jahr gemeinsam sehr |2 Esteve Rabat (E), Kalex 161 20(25 161 20] - [nllelal - =] =-]"-
erneut aus. Er war gestolpert  viele Erfahrungen gesammelt | | 3. AlexRins (€), Kalex I -1T-15] 20t13"16,25 16| 201 s
und versuchte den Sturz und ich freue mich auf die | | 4. Thomes LOthi (CH), Kalex | | 4] 10] 13 [%5] - ‘10, 11010 9] 1 G LT
instinktiv mit den Armen Fortsetzung mit der gleichen 5. Sam Lowes (68), Speed-up___| 28| | IBIBIIBHI6II =1 104 =) =} - -1 - =
abzufangen, dabei sprang Struktur. Unser Ziel fir die | |6 lonasolger @) Kalex 112 FIs 7 25‘ =1 = 91 91 24 4110 LII0} =t =L = ot )
das bereits im Mai in Saison 2016 muss es sein, ;g;J-_XE\M&M(ﬁJ.Uex el 0l =1 =Tl 8j10] -10]2] 8] - A
Mitleidenschaft gezogene diese Erfahrungen in Erfolge | 2| 8. franc Morbideli (), Kalex :34 ninin 10 nl-|8f = 5 912 1 e et s o B i
Gelenk wieder raus. Nach umzusetzen.» 1P |__9. Dominique Aegerter (CH), Kalex | 62 },.;.,,3, ' 4;16L AZLIAD L IR PRI B L
einer MR-Untersuchung in i‘l] :;;:ﬁfw@l(ﬂﬁ)"ﬂmg 7‘2%? é, 117 ;1 ; 5 ;, =1 ?'li"lz' l;l < s Sl i s
rde di Iter i Nakagami L2464 —pe-) 91 3=t 3459 | PHAN 2160 ~) — ) =) =
x?:;%:veﬁn‘;i?eﬁlﬁ.czs > KOMPRAKT 1 12 Sandro Cortese (D), Kalex 21 9] -] 2| a% - =1'5] - gl sl 8l -1 -1-1-1-
wurden keine weiteren » | 2L . Marcel Schotter (0), Kalex |19 -| 3. = (IR i P S I Ll L Dl b e B B
Verletzungen festgestellt, mit ~ Moto2 Derzeit fiihrt Johann 122 ‘Randy Krummenacher (CH), Kalex| 19| -1 -1 -1 2] 4] 2] -] 2[ 3] -| =1 412 =1 S
Ausnahme einer weiteren Zarco die WM-Tabelle mit | 26. Robin Muthauser ((H), Kalex i I I I I I === H i b L e el IR
Banderdehnung. lannone 93 Punkten Vorsprung an. = =2 ‘ -
begann gleich r?\it der WennerinAraggnsigben 1 Danny Kent (GB), Honda__ 12341 16125125125 {13120 | 250 16125| ~| 9125 |10| -4 =} -} -} -
Physiotherapie und will in Punkte mehr holt als der 2. Enea Bastianini (1), Honda 179120113 7/ 7120f11120110116110120| -125| -f -1 -1 -| -
Aragdn wieder starten. Eines  amtierende Weltmeister 3. Romano Fenati (1), KTH 391 -1 8) 8110125016 8[ 11113113110} 41 BB} -} -1 -1 -] -
machte er mit den Arzten Tito Rabat, wird er dort A, Miguel Oiiveira (P), KTM BA| -} -113120f BY25 111|250 =1 11 8} 3120) =4 -] -] -| -
sofort klar: Gleich nachdem  vorzeitig Weltmeister. 5. Niccold Antoneii (), Honda (126} 5| 9| -1 -111130 /13| 7/11| 9/25/16}16} -1 =] =} -] -
WM-Finale in Valencia soll » oo 1B Efrén Vazquez (), Honda 1161 13416} 20111 | =| =116 =120} =113 7] =| = =1 =f =] -
der derzeitige MotoGP-WM-  Moto2 Aragén wird das 100. |21 7. Brad Binder (ZA), KTH ol 61 1UIULL6L -1 61 71 9f 91 81160 QUL -f =1 -1 -1 =
Vierte operiert werden. Moto2-Rennen der =|_ 8. Fabio Quartararo (F), Honda 921 9120110113} ~f -1 21201 - 5‘; i g e i =
. Geschichte. Der einzige, der | 9|538(V'MQS(E).HUSQVGM__,,.SZ.JIL_l 61751 9181 91 =1 ~111} = - desbaiiis
Schweizer Supef- an allen 99 bisherigen |10, Jorge Navarro (), Honda nlal -1 -Tsl -Tolwolmlol siul--L-T-[-T-1-]
= Rennen teilgenommen hat, {-LL John McPhee (66),Honda 170 1111101 11 6 R e = e e e
team unvemndert ist Dominique Aegerter. Die | 12. Francesco Bagnaia (), Mahindra | per1 71 -1 31 M6t - 5o 141 = g R
meisten Moto2-Siege hat | }immm__ 22 g-._-‘_i‘_i,., 31 ; =1 3 ;.257 =4 lg. R =
Moto2 Anldsslich des Marc Marquez: 16. ¢ IP | 14, Alexis Masbou (F), Hon 51 -] - TS 2 I B I EFS SR =
25-Jahre-Jubildums seines | 16. Philipp 0t (D), KT 461 21.3] -1 -1 6} =161 11511601116 =4-=§-F-}-
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Von IMRE PAULOVITS

Jonathan Rea iiberlief3 in
Jerez nichts mehr dem Zu-
fall. Zwei sichere vierte
Plitze reichten dem Nord-
iren zum vorzeitigen Titel-
gewinn.

Die Emotionen schiiumten nach
dem Zieleinlauf des ersten Su-
perbike-Laufes in Jerez bei Kawa-
saki iiber, nachdem Rea als Vier-
ter und Weltmeister den Ziel-
strich passiert hatte. Crewchief
Pere Riba weinte an der Boxen-
mauer, wihrend sich die Team-
mitglieder umarmten. Draufien
auf der Strecke genoss Jonathan
Rea seinen ersten Superbike-
WM-Titel, fiir den er bei Honda
sovielan der Weiterentwicklung
der Fireblade gearbeitet hatte,
und fiir den er so viele Jahre
vergeblich gekiimpft hatte. Sein
Teamwechsel letzten Winter
wurde nun von dem Erfolg ge-
kront, von dem er all die Jahre
getraumt hat. Er setzte sich den
Helm im Design von Brian Reid
auf, dem Nordiren, der vor ihm
in den Jahren 1985 und 1986 die
TT-F2-Weltmeisterschaft ge-
wonnen hatte, seine Fans klebten
ihm eine goldene Nummer 1 auf
die Verkleidung, und nach weni-
gen Kurven blieb er stehen, um
den Replica-Helm seines noch
grofReren Landsmannes Joey
Dunlop aufzusetzen. Nach Reid
und Dunlop ist Rea nun niimlich
der dritte Nordire, der Motorrad-
weltmeister wurde. Dann nahm
er seinen eigenen, nun goldenen
Helmund badete im Applaus sei-
ner Fans. Dann fuhr er ganz lang-
sam mit der nordirischen Flagge
an die Box, wurde von seinem
Team in die Arme genommen,
und dasunendlich lange Tanzen,

In-die-Luft-Werfen, Umarmen
und Hiindeschiitteln schien kein
Ende zu nehmen.

«Es ist unglaublich», stohnte
der frisch gekiirte Weltmeister,
nachdem er endlich zu Luft
kam. «Endlich haben wir die
Friichte der harten Arbeit die-
ser Saison ernten kénnen. «Ich
kann mich bei allen, die mir
geholfen haben, und besonders
meiner Familie, nur bedanken,
dass sie mich immer wieder er-
mutigt haben, meinen Traumzu
leben.»

Die Siege an die Verfolger

Eigentlich hatten seine Verfolger
gar keine Chance mehr. Team-
kollege Tom Sykes war schon in
Sepang aus der Runde der Titel-
anwirter gefallen, Chaz Davies
hitte alle Rennen gewinnen und
Rea immer ausfallen miissen.
Das war aber alles nur noch
mathematischer Natur, trotz-
dem kiimpfte jeder mit allem,
was er hatte. Davies stritt sich zu
Beginn des Rennens mit Rea,
der sichtlich vorsichtig agierte,
um P2. Doch an Tom Sykes, der
schonim Training den stéirksten
Eindruck gemacht hatte, kam
der Ducati-Pilot nie heran. «Ich

habe alles gegeben, das ich hat-
ten, gab Davies zu. «Aber Tom
war einfach schneller. Ich hatte
im Geheimen gehofft, dass er
sich die Reifen verschlissen hat,
aber dem war nicht so. Ich hatte
ihm am Ende nichts entgegen-
zusetzen.y

Sykes freute sich tiber seinen
Sieg. «Es ist schon fantastisch,
wieder ganz oben zu stehen, vor
allem auf einer Strecke, auf der
wir bisher noch nie gewonnen
habeny, bekannte der Weltmeis-
ter von 2013. «Aber der Kampf
mit Chaz um WM-Platz 2 wird
noch hart.» Das wurde es dann
auch. Davies gewann den zwei-
ten Lauf, Sykes bekam Proble-
me mit seinem Vorderreifen und
musste auch die beiden Aprilias
von Jordi Torres und Leon Has-
lam sowie seinen Teamkollegen
Johnny Rea vorlassen, so wuchs
sein Riickstand auf Davies
gleich wieder auf 22 Punkte an.
Aber es stehen noch vier Ren-
nen aus, die WM behilt zumin-
dest um P2 ihre Spannung.
Und einen Rekord wird Rea in
diesem Jahr auch nicht mehr
brechen: den von Doug Polen,
der 1991 17 der 24 Rennen ge-
wann. ¢

Beste Chancen auf WM-Platz 2: Lauf-2-Sieger Chaz Davies
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SSP-WM, SST 1000, SST 600

Sofuoglu allein

Mit dem Sieg in Jerez

hat Kenan Sofuoglu seine
WM-Fiihrung wieder
ausgebaut.,

Wie spannend schien die
Supersport-WM zu werden,
nachdem MV-Agusta-Werks-
pilot Jules Cluzel an WM-
Leader Kenan Sofuoglu drei
Runden vor Schluss bis auf
13 Punkte herangekommen
war. Doch die Titeltraume des
Franzosen platzten in Jerez
bereits in FP2, als er sich bei
einem Highspeed-Crash in
Turn 5 das linke Schienbein
brach und die rechte Schulter
auskugelte. Sofuoglu, der von
Kawasaki einen neuen Motor
bekommen hatte, dominierte
fortan das Wochenende und
gewann von der Pole-Position
aus vor Patrick Jacobsen und
Cluzels Teamkollegen Loren-
z0 Zanetti. «Es wire sicher
schwerer geworden, wenn Ju-
les gefahren wiirey, gab Sofuo-

Supersport-WM in Jerez: Sofuoglu vor Jacobsen und Zanetti

glu zu. «Aber Kawasaki, das
Teamund auch ich haben hart
gearbeitet, und ich denke, wir
haben diesen Sieg verdient.»

Kevin Wahr wurde am Frei-
tag von Sofuoglu abgeschos-
sen und qualifizierte sich
fiir P16, doch von dort fuhr
der Nagolder ein grofartiges
Rennen und wurde Neunter.
«Nach dem iiblen Crash vom
Freitag war es schon, wieder
ordentlich Gas zu geben und
endlich wieder unter die Top
10 zu kommeny, freute er sich.
Dominic Schmitter wurde 11.
«Mein Start war super, ich
hatte aber Probleme in den
schnellen Kurven.y

Den Superstock-1000-Lauf
gewann Roberto Tamburini
(BMW) und verhinderte so
den vorzeitigen Titelgewinn
von Lorenzo Savadori. Die
Superstock 600 gewann in
Abwesenheit von Champ
Razgatlioglu Michele Rinal-
di. ¢ P

WORLDSBK.COM
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SUPERBIKE-WM 2015 / Resultate

Jerez de la Frontera (E): 20. September 2015; 11. Lauf/21. Rennen; 88,460 km
(iber 20 Rdn. a 4,423 km; 22 Fahrer gestartet, 22 gewertet; Wetter/Piste: trocken,
25 Grad; Asphalt; 29 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn.  Zeit/Ridkst. Schn. Rd. Pkte.
1.Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10R 20 34:14,685 1:41159 25
2. (haz Davies (GB) _ DucatiPanigaleR 20 +2,865 1:41972 20
3. Michael v.d. Mark (NL) Honda (BR1000RRSP 20  +6,665 1:41,836 16
4. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10R 200 +9059 L4136 13
5. Leon Haslam (GB) Aprilia RSVA4 RF 20 +9318 141823 11
. Michele Pirro (1) Ducati PanigaleR 20  +10,466 1:41,797 10
7. Alex Lowes (GB) SuzukiGSX-R1000 20 +15945 1:42004 9
8. Matteo Baiocco (1) Ducati Panigale R 20 +18020 142778 8
9. Leon Camier (GB) MVAqusta1000FA 20 +18,654 142770 7
10.Sylvain Guintoli ()  Honda (BR1000RRSP 20 +19,510 1:42926 6
11. David Salom (E) Kawasaki ZX-10R 20 +24441 142791 5
12. JordiTorres () ApriliaRSVARF 20 +29247 1:42326 4
13 Ramos (E) Kawasaki ZX-10R 20  +35,768 1 42973 3
14, Leandro Mercado (RA). Ducati PanigaleR 20 +37,933 2
15, Ayrton Badovini () BMW'S 1000 RR 20 +40,147 1
16.Randy de Puniet ()~ SuzukiGSX-R1000 20  +40,275 =

~ +45846
+1:15,451
+1 Rde,
+1 Rde.
+3 Rdn.
+3 Rdn.

17. Niccold Canepa (1)
18. Gabor Rizmayer (H)

Ducali PanigaleR 20
BMW S 1000 RR 20
19. Alex Phillis (AUS) Kawasaki ZX-10R 19
20. Imre Toth (H) BMW S 1000 RR 19
21. (hnstophe Ponsson (F) Kawasaki ZX-10R 17
22.Gianluca Vizziello (1) Kawasaki ZX-10R 17

145, 009 -
Durchschnittstempo des Siegers: 154,990 km/h
Schnellste Runde: Rea, 2. Runde, in 1:41,136 min (= 157,439 km/h)

Jerez de la Frontera (E): 20. September 2015; 11. Lauf/22. Rennen; 88,460 km
{iber 20 Rdn. & 4,423 km; 22 Fahrer gestartet, 20 gewertet; Wetter/Piste: trocken,
29 Grad; Asphalt: 43 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. Chaz Davies (GB) Ducati Panigale R 20 34:29546 1:42602 25
2. Jordi Torres (E) Aprilia RSV4 RF 20 <1840 142624 20
3. Leon Haslam (GB) Aprilia RSVA RF 20 #2335 142311 16
4. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10R 20 +7619 142631 13
5.TomSykes(GB)  Kawasaki 2X-10R 20 +11500 1:42238 11
6. Matteo Baiocco (1) DucatiPanigaleR 20 +12,705 1:43,206 10
7. Michele Pirro (1) DucatiPanigaleR 20 +12.995 1:42932 9
8. Leon Camier (GB) MVAgusta1000FA 20 +15332 1:43485 8
9. Sylvain Guintoli (F)  Honda (BRI00DRRSP 20 +18411 143333 7

10. Leandro Mercado (RA) DucatiPanigaleR 20 +21,544 1:43449 6

11. Niccold Canepa (1) Ducati PanigaleR 20 +23448 1:43266 5

12.David Salom () Kawasaki ZX-10R 200 +27,790 1:44016 4

13. Michael v.d. Mark (NL) Honda (BR1000RRSP 20 +31,948 1:42,486 3

14. Aycton Badovini (1) BMW S 1000 RR 20 +33,001 14405 2

15. Christophe Ponsson (F) Kawasaki ZX-10R 20  +55,353 145403 1

16. Gabor Rizmayer (H)  BMW S 1000 RR 20 +1:09,045 145474 -

17. Gianluca Vizziello (1) Kawasaki ZX-10R 20 +1:24,797 145154 -

18. Alex Lowes (GB) Suzuki 6SX-R1000° 20 +1:37,010 143199 -

19. Alex Phillis (AUS) Kawasaki ZX-10R 20 +1:42,754  1:47405 -

20. Imre Toth (H) BMW S 1000 RR 20 +1:43004 1:47158 -

Nicht klassiert: =
— Roman Ramos (E) Kawasaki ZX-10R 19  +1Rde. 144016 -
~ Randy de Puniet (F)  Suzuki GSX-R 1000 S +15Rdn. 1 43, 896 =

Durchschnittstempo des Siegers: 153,877 km/h
Schnellste Runde: Sykes, 2. Runde in 1:42,238 min (155,742 km/h)

Nachstes Rennen: 4. Oktober 2015, Magny-Cours (F) Internet: www.worldsbk.com

Jerez

START

ZIEL

Training (3 Laufe) min 8. Baiocco 1:41.415
1. Torres 1:41,405 9, Lowes 1:41,427
2. Sykes 1:41.434  10. Guintoli 1:41,467
3. Haslam 1:41538  11. Haslam 1:41512
4. Baiocco 141648  12. Salom -
5. Piro 141,665 15 Camier 1:41,745
6. Davies 141704 14, Mercad
7. Lowes 141712 15, DePur
8. (anepa 1:41,755 16, Ramos
9. Rea 1:41,856 /
10. Guintofi 1:41,919
11. Mercado 1:42,021
12. VanderMark 1:42,085 LA
13. Salom 1:42,201  Platze 1-12 qualifiziert fir Superpole 2
14, Camier  Iaam
15 Depunet 142771
16. Badovini _ 142838 1. Rea 478
17. Ramos 1:42,929 2. Davies 353
18. Ponsson 1:44180 3. Sykes 331
19, Rizmayer 144823 4. Haslam 286
2, Vigielo 145289 5. Tores. 0
) 1465622 6. Guintoli. 175
I LAB 717 7. Van der Mark 144
Platze 1-20 qualifiziert it Superpole 1 8. Baiocco 125
9. Lowes 121
Superpole (2 Laufe) min 10. Giugliano 119
1. Sykes 1:40292  11. Mercado 114
2. Rea _ 1:40500  12. Badovini 90
3. (anepa 1140508 13. Camier 77
4. Van der Mark 1:40,956  Ferner:
-5, Torres 1:40974  28. Reiterberger 3
6. Davies 1:41,155
7. Pimo__ 1:41,185
1L Kawasakl 513
2. Ducati 408
3. Aprilia 330
4. Honda 220
5. Suzuki 136
6. BMW 100
7. MV Agusta 71
8. EBR 4

SUPERSPORT-WM / Resultate

Jerez (E): 20. September, 10. Lauf; 19 Runden a 4,423 km (=84,037 km); 26 Fahrer
gestartet, 21 gewertet; Wetter: trocken, Temperatur Luft/Asphalt 25/29 Grad.

1. Kenan Sofuoglu (TR/Kawasaki) in 33:17,651 min (=151,444 km/h); 2. Patrick
Jacobsen (USA/Kawasaki) +1,037 sec; 3. Lorenzo Zanetti (I/MV Agusta) +2,020; 4. Kyle
Smith (GB/Honda) +3,561; 5. Nicolas Terol (E/MV- Agusta) +7,777; 6. Marco Faccani (/
Kawasaki) +11,391; 7. Andrea Baldolini (I/MV Agusta) +16,822; 8. Cristian Gamarino !/
Kawasaki) +28,339; 9. Kevin Wahr (D/Honda) +29,997; 10, Roberto Rolfo (I/Honda)
+31,822; 11. Dominic Schmitter (CH/Kawasaki) +41,505; 12. Marcos Ramirez /E/
Honda) +41,840; 13. Aiden Wagner (AUS/Honda) +41,967.

Schneliste Runde: Jacobsen, 3. Runde in 1:44,177 min (152,844 km/h)

Stand (nach 10 von 12 Laufen): 1. Sofuoglu, 193 Punkte; 2. Jacobsen 160; 3. Cluzel
155; 4. Zanetti 129; 5. Rea 88; 6. Smith 80. Ferner: 14. Schmitter 37; 17. Wahr 20.
Nachstes Rennen: 4. Oktober 2015, Magny-Cours (F) Internet: www.worldsbk.com

Superbike-Weltmeister 2015: Nordire Jonathan Rea, Kawasaki

'MOTORRAD .
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1. Lauf

Start: Pole-Sitter Sykes
kommt am besten weg und
biegt vor seinem Teamkol-
legen Rea und Ducati-Star
Davies in die erste Kurve
ein. Torres muss geradeaus.
1. Runde: Sykes vor Rea,
Davies, Canepa, Haslam
und van der Mark.

2. Runde: Canepa versucht
sich an Davies vorbeizu-
drangen, wird aber
abgewehrt.

3. Runde: Canepa stlrzt,
Sykes zieht davon.

6. Runde: Rea mussin Turn
6 einen weiten Bogen
fahren, Davies ist dran, van
der Mark bedrangt Haslam.
7. Runde: Davies gehtin
Turn 6 innen an Rea vorbei
auf P2, van der Mark in der
Zielkurve vorbei an Haslam
auf P4.

8. Runde: Haslam holt sn:h
P4 zurick.

10. Runde: Van der Mark
schnappt sichin Turn 1
Haslam. Dann bremst der:
Hollander vor Turn 6 Rea
aus und ist Dritter.

15. Runde: Haslam versucht
an Rea vorbeizugehen,
doch dieser macht immer
die Linien zu. Von hinten
kommt Pirro immer naher.
16. Runde: Van der Mark
kommt Davies naher.

17. Runde: Rea, Haslam und
Pirro dicht beisammen.

19. Runde: Haslam findet
einfach keinen Weg vorbei
an Rea, der alles dicht
macht.

20. Runde: Sykes holt den
ersten Sieg far sich und
Kawasaki in Jerez, den 75.
der Griinen in der Super-
bike-WM. Rea wird als
Vierter Weltmeister.

2. Lauf

Start: Die beiden Kawasaki -
erwischen den Start wieder
am besten, doch Rea muss
in Turn 1 einen weiten
Bogen fahren und fallt auf
P4 zur(ck. Sykes fuhrt vor
Davies und Torres.

1. Runde: Sykes vor Davies,
Torres, Rea, van der Mark,
Haslam und Canepa.

-3. Runde: Sykes zieht an

der Spitze davon.

6. Runde: Haslam bedrangt
Rea.

8. Runde: Haslam drangt
sich in de Aspar an Rea
vorbei auf P4.

10. Runde: Sykes Vor-
sprung schmilzt.

11. Runde: Davies Gber-
nimmt Spitze von Sykes.
12. Runde: Auch Torres,
Haslam und van der Mark
an Sykes vorbei,

14. Runde: Auch Rea an
Sykes vorbei.

16. Runde: Rea schnappt
sich van der Mark.:

20. Runde: Davies gewinnt
vor Tores und Haslam. & 1P
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Endurance-WM

14. WM-Titel filr Suzuki

Der Siegam 79. Bold " Or,
seit 15 Jahren erstmals wie-
der auf dem Circuit Paul
Ricard in Le Castellet aus-
getragen, ging an SRC-Ka-
wasaki. Doch SERT-Suzuki
sicherte sich bereits zum 14.
Mal den WM-Titel. YART
‘Yamaha und Bolliger Kawa-
saki schieden aus.

74000 Zuschauer bekamen ein
spannendes Rennen iiber volle
24 Sunden zu sehen. Das GMT
Yamaha-Team, das vor dem
WM-Finale noch gute Chancen
auf den WM-Titel gehabt hatte,
wurde bereits in der ersten(!)
Runde durch einen Sturz von
David Checa zuriickgeworfen
und verlor vier Runden. Das
GMT-Trio startete danach eine
furiose Aufholjagd, die sie noch
bis auf Platz 2 brachte, zwei
Runden hinter der siegreicheén
SRC-Kawasaki. Das war zwar
eine erstaunliche Leistung,
doch am WM-Titel fiir SERT-
Suzuki konnte das nichts in-

MOTORRAD

:
:

WM-Titel fiir Suzuki (30), Honda (111) falit aus, Kawasaki (11) siegt

dern, obwohl auch die «Blau-
en» nicht ohne Probleme
durchkamen. Nach langer Fith-
rung l6ste sich die Hinterachse;
Vincent Philippe brachte die
Suzuki zwar zuriick an die Box,
doch die Reparatur dauerte
acht lange Runden. «Kein ange-
nehmes Gefiihl, wenn bei 250
km/h das Hinterrad wackelt,
ich hatte echt Angsty, erzihlte
Philippe nach Rang 3.

BMW: Beinahe auf dem Podest

Die starke Leistung von BMW
Motorrad France Penz 13.com
mit dem schnellen Markus Rei-
terberger, der gleich nach dem
Rennstart wegen eines Elektro-
nikdefekts kurz an die Box
musste, wurde nicht belohnt.
Fiinf Stunden vor Schluss lag
die BMW noch auf Rang 2, bis
sie ein Kettendefekt auf Rang 6
zuriickwarf.

Nur wenige Minuten spiter
musste das seit der zweiten
Stunde mehrheitlich fithrende
Honda Endurance Team mit de-

iDM Moto3 GP / Standard

Georgi auf neuer Ehene

Das Freudenberg-Team ist im
Stress. Beim IDM-Finale in Ho~
ckenheim sind fiir die Sachsen
am kommenden Wochenende
funf Fahrer in vier Klassen am
Start. Der schon lange festste-
hende Moto3-GP-Meister Jonas
Geitner (19) ist nicht dabei. Das
Geld wird fiir seinen Einsatz bei
der Junior-WM in Valencia ge-
spart. Tim Georgi, vorzeitiger
Moto3-Standard-Gewinner,

durfte letzte Woche Geitners
Moto3 GP-KTM auf dem Lau-
sitzring fahren. Carsten Freu-
denberg war entziickt. Der
15-Jahrige stellte auf Anhieb ei-
nen inoffiziellen Rundenrekord
auf. «Mit ihm machen wir auf
jeden Fall weiter, mit KTM lau-
fen Gespriche.» In Hocken-
heim wird Georgi wieder auf

der Moto3-Standard-Honda sit-
zen, ehe er sich wie Geitner in
Valencia hoheren Aufgaben
widmet: Geitners Zukunft ist
ungewiss. «Die Frage ist, ob
eine weitere Moto3-Saison auf
Grund seines Alters und der
Grofie noch Sinn macht.» € AWI

Tim Georgi: Bereit fiir Hoheres

SERT-Chef Méliand: 14. Titel

fektem Motor die Segel strei-
chen. Zu dieser Zeit waren die
Teams mit deutschsprachiger
Beteiligung bereits nicht mehr
dabei. Bolliger Kawasaki muss-
te nach einem Sturz des Fran-
zosen Nicolas Salchaud aufge-
ben, und YART Yamaha - nach
14 Stunden auf Rang 2! - blieb

ENDURANCE-WM / Resultate

BMW: «Nur» Rang 6 statt 2

das Pech einmal mehr treu, als
um 5 Uhr morgens ein Moto-
rendefekt auftrat.

Nach dem Ausfall der Honda
nach 19 Stunden war vorne al-
les klar. SRC Kawasaki fiihrte
klar und siegte, GMT94 Yama-
ha und SERT Suzuki retteten
die Pldtze 2 und 3ins Ziel. ¢ ML

24 h Le Castellet/F (Bol d'0r); 19./20. September 2015, 55 Teams am Start, 35 klassiert;

Wetter: trocken

1. SRC Kawasaki (Forav/Lgblan(/lagrlve/F), Kawasaki, 684 Runden in 24:01:22,895

(=164,885 km/h).

2. Yamaha EMT 94 (D. Checa/E, Foray/Gines/F), Yamaha, 682 Rdn,

3. SERT Suzuki Endurance (Masson/Delhalle/Philippe/F), Suzuki, 677 Rdn.

4. Tati Racing (Savary/CH, Enjolras, Tangre/F), Kawasaki, 673 Rdn; 5. Team Traquer
(Bercher, Pilot, Jonchiere/F), Kawasaki, 672 Rdn. 6. BMW Motorrad France (Reiterberger/D,
Pesek/(Z, Mackels/B), BMW, 669 Rdn; 7. Volpker NRT 48 (Kerschbauer, Nekvasil/A,
Vincon/F), BMW, 668 Rdn; 8. Team 3ART (Deporter/B, Plancassagne, Pons/F), Suzuid, 664
Rdn.; - Ausgeschieden: Monster Energy YART (Neukirchner/D, Parkes/AUS, Morais/ZA),
Yamaha; Bolliger Kawasaki Switzerland (Stamm/CH, Saiger/A, Salchaud/F), Kawasaki;
Motobox Kremer (Paavilainen/FIN, Scherer/Skach/D), Suzuki.

WM-Endstand (nach 4 Rennen): 1. SERT Suzuki, 154 Punkte; 2. GMT94 Yamana, 132;

3. SRC Kawasakd, 100; 4. BMW Matorrad France, 71; 5. Team Traquer, 68; 6. Bolliger
Kawasaki Switzerland, 55; - 10. Monster Energy YART Yamaha, 41.

IDM Superbike

3C: WM mit Aprilia?

Das 3C-Racing Team wird zum
Saisonfinale erneut mit zwei
Versionen der Ducati Panigale
starten. Xavi Forés greift wie
zuletzt in Assen auf die Hybrid-
Variante zuriick, Lorenzo Lanzi
setzt auf die komplette 2014er-
Ausfithrung. Zum letzten Mal?
Bei der Superbike-WM am ver-
gangenen Wochenende in Jerez
nahmen die Geriichte iiber-
hand, dass die 3C-Truppe der
Top-Account fiir die Fortset-
zung der WM-Aktivitdten von
Aprilia im nichsten Jahr ist.
3C-Chef Karsten Jerschke
schweigt zu diesem Thema. Er
wird nach dem IDM-Finale in
Hockenheim erst einmal ent-
scheiden, ob es noch zu den im
Frithjahr angekiindigten Wild-
Card-Einsitzen fir Forés und

Lanzi 2015 kommt. Es stehen
nur noch Magny-Cours und Ka-
tar auf dem Kalender. «Ausge-
schlossen ist es nicht. Dies viel-
leicht umso mehr, da 3C in Ma-
gny-Cours vor einem Jahr meh-
rere ‘Top-Ten-Platzierungen
erreichen konnte.» ¢ AWI

Xavi Forés: mit 3C in die SBK?

NACHRICHTEN
Superbike-Champ

MotoAmerica Beim Finale in
New Jersey gewann Josh
Hayes (40), amtierender
Superbike-Meister der alten
AMA-Ara, zwar beide
Rennen, doch seinem
22-jahrigen Yamaha-Teamkol-
legen gentgten die Platze 2
uhd 3, um seinen Titel mit 272
Punkten vor Hayes (268) und
Roger Hayden (Suzuki, 281)
zu sichern. In der Superstock
1000 sicherte sich Jake
Gagne mit zwei weiteren
Siegen den Titel mit 344
Punkten vor seinem Yamaha-
Markenkollegen Taylor Knapp
(284). In der Supersport
stand JD Beach schon vorher
als Meister fest. Im Finale
konnten Joe Roberts und
Ex-Champ Josh Herrin die
Siege untereinander teilen.
Beach beendete die
Meisterschaft mit 310
Punkten vor Josh Herrin (255)
und Garrett Gerloff (250).
Superstock-600-Meister
wurde Joe Roberts mit 245
Punten vor Richie Escalante
(185) und Travis Wyman
(180). Der KTM 390 Cup ging
an Gage McAllister (172 P.) vor
Anthony Mazziotto (137) und
Braeden Ortt (124).

Brookes: Dem
Meistertitel naher

British Superbikes Der
Australier Josh Brookes
(Yamaha) dominierte die
BSB in Assen. Von der
Pole-Position aus gewann er
beide Laufe. Beide Male war
es James Ellison (Kawasaki),
der den 32-Jahrigen aus-
Sydney am meisten heraus-
forderte. Im zweiten Lauf
fahrte Ellison, doch flnf
Runden vor Schluss setzte
sich Brookes wieder an die
Spitze und verteidigte sie im
Zieleinlauf knapp. Er fGhrt die
Meisterschaft nun drei
Veranstaltungen vor Schluss
mit 603 Punkten vor
Vorjahres-Champ Shayne
Byrne (575), der in Assen
Vierter und Flnfter wurde,
und Ellison (562). ¢ IP

KOMPAKT

»

Asia Talent Cup Die beiden
Japaner Ayumu Sasaki und
Al Ogura teilten sich die
Siege bei der erstmals auf
dem chinesischen Zhuhai
International Circuit
ausgetragenen Cup-Runde.
In der Cup-Wertung fuhrt
Sasaki mit 136 Punkten vor
Takuma Kunimine (107) und
Kazuki Masaki (92). ¢ IP
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Trugschluss: Gajser jagt Jonass,
doch der Slowene hat den Titel

bereits sicher

Motocross-GP Glen Helen

M-Titel bel 40 Grad

Von ALEX HODGKINSON

Tim Gajser ist MX2-Welt-
meister. Der 19-jdhrige
Slowene sicherte sich den
Titel in der Bruthitze von
Glen Helen, den 1. Moto-
cross-WM-Titel einer
Honda seit Frederic Bolley
im Jahr 2000.

Nach seiner Sturzorgie vor ei-
ner Woche im 2. Lauf in Mexi-
ko fehlten KTM-Pilot Pauls Jo-
nass 18 Punkte auf Hondamann
Tim Gajser vor der MX2-WM-
Titelentscheidung. Die Bedin-
gungen fiir den Letten wurden
nach der Qualifikation auch
nicht besser. Jonass stiirmte in
der 3. Runde am Slowenen vor-
bei, aber der kluge Honda-Teen-
ager wartete auf seine Chance
und ging in der 6. Runde wieder
in Front. Zwei Runden spiter
ging Jonass’ Motor kaputt und
er musste von Startgatter 21 ins
Rennen gehen.

Auf der langen Startgeraden in
der kalifornischen Wiiste und
in der dramatischen Steilwand-
startkurve war dies kein grofRes
Hindernis, und Jonass kam als
Siebter aus der Startrunde, nur
drei Plitze hinter Gajser. Bei
Temperaturen gefiihlt jenseits
der 40 Grad und praller Sonne
war es bald klar, dass die ame-
rikanischen Gastfahrer, an die
Verhiltnisse gewdohnt, den
Laufsieg unter sich ausmachen
wiirden und mehr als Platz 4 fiir
keinen Europier in Frage kam.

Der verzweifelte Jonass stiirm-
te auf gewohnte Art nach vorne
und iibernahm von seinem
WM-Gegner in der 7 von 15
Runden kurz Rang 4, aber der
kluge Gajser konterte sofort
und nach kurzem Zweikampf
fiel der erschopfte Jonass auf
Platz 10 zuriick; seine Runden-
zeiten brachen um acht Sekun-
den ein.

Hitte Gajser Platz 4 halten
konnen, wire er schon vorzei-

tig Weltmeister gewesen, aber
auch er musste der Hitze Tribut
zahlen und leistete keine Ge-
genwehr, als Valentin Guillod
und Max Anstie vorbeistiirm-
ten. Der Englinder schnappte
Platz 4, und einen sicheren 3.
WM-Rang auf den letzten Me-
ter des Rennens.

Obwohl die Titelentscheidung
formal verschoben war, konnte
Jonass nur mit einem Sieg im 2.
Lauf beim gleichzeitigen Aus-
fall von Gajser die Situation
drehen. Wihrend der Pause
konnte Honda schon die Vorbe-
reitungen im Gang setzen.

Gajser: Titel mit Stil

Es war sofort klar, dass der stol-
ze Gajser den Titel mit Stil ho-
len wollte. Gleich Dritter nach
dem Start zum 2. Lauf; jagte er
die beiden Troy-Lee-KTM von
Jessy Nelson und Shane McEI-
rath bis ins Ziel, und nur Guil-
lod, der WM-Vierter vor Jeremy
Seewer wurde, konnte ihn noch

.......

abfangen. Jonass gab sich mit ei-
nem entspannten 6. Platz zu-
frieden.

Der einheimische Kawasaki-
Fahrer Josh Grant gewann die
MXGP-Qualifikation: «Die Hit-
ze macht mir nichts aus; ich
stamme aus Riverside, 10 Mei-
len von hier entfernt.» Er be-
kam auch Rat aus hochster
Quelle: «Ryan Villopoto hat mir
empfohlen, es locker anzuge-
hen und meine Energie auf das
ganze Wochenende aufzutei-
len.» Der Altmeister hat an-
scheinend spit von seinen eige-
nen Fehlern gelernt.

Grant, immer noch auf der
Suche nach einem Vertrag fiir
2016, stirrmte in GP-Lauf 1 an
die Spitze, aber er konnte das
Tempo in der zweiten Renn-
hilfte nicht halten und fiel auf
Rang 3 zuriick, als die Yamahas
von Cooper Webb und Romain
Febvre das Tempo erhdhten.
Der Franzose zeigte erneut eine
Meisterleistung, indem er die

o 4 /
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Flihrung drei Runden vor
Schluss iibernahm, aber der dy-
namische US-Boy gab nicht auf
und der Meister musste bis ins
Ziel forcieren.

Nagls Motor hochgegangen
Max Nagls Aussenseiterchance
auf WM-Rang 4 verschwand
nach sechs Runden, als der
Husky-Motor hochging: «Mein
Start war gut, aber Dean Ferris
hat sich direkt vor mir in der
Startkurve hingelegt und ich
musste stoppen.» Shaun Simp-
son war damit WM-Rang 4 si-
cher. Noch schlimmer Lauf 2:
Nagl iiberschlug sich beim Ver-
such, Musquin zu passieren.
Das Motorrad war kaputt, der
Bayer blieb unverletzt.

Toni Cairoli feierte sein Come-
back mit einem tollen 5. Platzim
1. Lauf': «Ich fahre erst seit einer
Woche wieder. Wir wollten
neue Teile unter Rennbedingun-
gen testen.» In Lauf 2 gab der
Italiener ermiidet auf. ¢

HODGKINSON

24 HOURS OF

S B

Erster MXGP-Start in Kalifornien: Toni Cairoli ist wieder, Max Nagl noch dabei

Max Nagl mit noch intaktem Husqvarna-Motor
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NACHRICHTEN
Spritprobleme fiir
US-WM-Teams

MXGP Die amerikanischen
Teilnehmer in Glen Helen
hatten genauso viel Miihe wie
die WM-Stammteams, sich
auf das Rennen vorzuberei-
ten. Schon in der Supercross-
WM sind die Parameter flr
die Sprit-Zusammensetzung
lockerer als beim MXGP, und
bei der US-Motocross-Meis-
terschaft ist Hochoktan-
Rennbenzin «Pflicht». «Wir
haben eine Sonderlieferung
des FIM-legalen ETS-Sprits
far KTM USA, Troy Lee und
BTO organisiert und auch das
passende Mapping zur Ver-
figung gestellty, erklarte
KTM-MX2-Teammanager Dirk
Gribel. Auch die anderen
Hersteller-Teams absolvierten
ein langeres Testprogramm.
Chris Aldredges Mechaniker
Shawn Bell bei PC-Kawasaki:
«Wegen der Kosten des
Rennsprits tanken wir stan-
dardmaBig FIM-legalen
ETS-Sprit in den Trainings-
bikes.»

US-Nationen-Team
fliegt gemeinsam

MXoN Die amerikanische
Mannschaft flr das Nationen-
cross wird schon in der Luft
ihren Teamgeist aufbauen
kénnen. Das US-Trio Justin
Barcia, Jeremy Martin und
Cooper Webb fliegt morgen
(Mittwoch) gemeinsam mit
den Mechanikern nach Paris.
Die Motorrader waren schon
letzte Woche bei Kemea in
Belgien angekommen. ¢ AH

KOMPAKT

»w

MXGP Gautier Paulin wird
am 10. Oktober beim
Monster Cup in Las Vegas
flr Honda USA antreten.
Die einheimischen Fahrer
der Roten mlssen wegen
Verletzungen pausieren.
»

Enduro Die n&chste Mann-
schafts-Weltmeisterschaft
(Sixdays) findet von Diens-
tag, 10., bis Sonntag, 16.
Oktober 2016 rund um den
Circuit de Navarra im
Nordosten von Spanien
statt.

»

Speedway Das «Goldene
Band der Junioren» gewann
am Freitag vor dem Gold-
helmrennen in Pardubice/
CZ der Australier Max
Fricke im Finale. Der 17-jah-
rige Michael Hartel wurde
trotz eines Sturzes vor
Krystian Pieszczek (PL)
Zweiter. AH/RP/TS &
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MOTOCROSS-GP USA / Resultate MXGP

MOTOCROSS-GP USA / Resultate MX2

Glen Helen/USA: 20. September 2015, 18. WM-Lauf, Wetter: sonnig, 38 Grad heis.

1. Lauf: 34 Fahrer gestartet, 34 gewertet; 15 Runden a 1,705 km (= 25,575 km)

1. Romain Febvre (F/Yamaha), 15 Runden in 35:54,457 min (= 42,735 km/h)

2. Cooper Webb (USA/Yamaha), 0,724 sec zurtick

3, Josh Grant (USA/Kawasaki), 23,369 sec zurtick

4. Jason Anderson (USA/KTM); 5. Toni Cairoli (I/KTM); 6. Glenn Coldenhoff (NLSuzuki);
7.Dean Wilson (GB/KTM); 8. Gautier Paulin (F/Honda); 9. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda);
10. Marvin Musquin (F/KTM); 11. Ben Townley (NZ/Honda); 12. Jeremy van Horebeek (B/
Yamaha); 13. Tommy Searle (GB/KTM); 14. Davide Guarneri (I/TM); 15. Jose Butron (E/
KTM); 16. Davi Millsaps (USA/KTM); 17. Tyla Rattray (ZA/Kawasaki); 18. Dean Ferris (AUS/
Husqvarna); 19. Todd Waters (AUS/Husqvarna); 20. Kei Yamamoto (JAP/Honda). - 33. Max
Nag! (D/Husqvarna)

Schnellste Runde: Toni Cairofi (I/KTM), in 2:14,729 min (= 45,558 km/h)

2. Lauf: 30 Fahrer gestartet, 30 gewertet; 15 Runden a 1,705 km (= 25,575 km)

1. Josh Grant (USA/Kawasaki), 15 Runden in 36:17,374 min (= 42,285 km/h)

2. Romain Febvre (F/Yamaha), 12,621 sec zuriick

3. Cooper Webb (USA/Yamaha), 17,132 sec zuriick

4. Dean Wilson (GB/KTM); 5. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda); 6. Glenn (oldenhoﬂ (NL/
Suzuki); 7. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 8. Gautier Paulin (F/Honda); 9. Tommy
Searle (GB/KTM); 10. Davi Millsaps (USA/KTM); 11. Jose Butron (E/KTM); 12. Tyla Rattray
(ZA/Kawasaki); 13. Todd Waters (AUS/Husqvama); 14. Dean Ferris (AUS/Husavar-

na); 15. Davide Guarneri (1/TM); 16. Kirk Gibbs (AUS/KTM); 17. Antonio Balbi (BR/Kawasaki;
18. Adam Sterry (GB/KTM); 19. Jesper Jonsson (S/Husqvama); 20. Riley Brough (USA/
Honda). - 31. Max Nag! (D/Husqvarna)

Schnellste Runde: Josh Grant (USA/Kawasaki), in 2:15,217 min (= 45,394 km/h)

Néchstes Rennen: 27. September 2015, MXoN Emée/F Internet: www.mxap.com

Glen Helen/USA: 20. September 2015, 18. WM-Lauf, Wetter: sonnig, 38 Grad heiB.

1. Lauf: 25 Fahrer gestartet, 25 gewertet; 15 Runden a 1,705 km (= 25,575 km)

1. Jessy Nelson (USA/KTM), 15 Runden in 36:33,129 min (= 41,981 km/h)

2. Chris Aldredge (USA/Kawasaki), 12,857 sec zuriick

3. Shane McElrath (USA/KTM), 18,589 sec zuriick

4, Max Anstie (GB/Kawasaki); 5. Valentin Guilicd (CH/Yamaha); 6. Tim Gajser (SLO/Honda);
7. Harri Kullas (FIN/Husqvarna); 8. Jeremy Seewer (CH/Suzuki):; 9. Julien Lieber (B/
Yamaha); 10. Pauls Jonass (LV/KTM); 11. Petar Petrov (BG/Kawasaki); 12. Thomas
Covington (USA/Kawasaki); 13. Benoit Paturel (F/Yamaha); 14. Brent van Doninck (B/
Yamaha); 15. Bas Vaessen (NL/Suzuki); 16. Brian Bogers (NL/KTM); 17. Brandan Leith
(USA/Kawasaki); 18. Samuele Bernadini (I/TM), 1 Rde zur; 19. Ivo Monticelli (I/KTM);
20. Calvin Viaanderen (NL/KTM); 21. Theodore Pauli (USA/Kawasaki). ~ Femer: 24, Brian
Hsu (D/Suzuki)

Schnellste Runde: Jessy Nelson (USA/KTM), in 2:15,333 min (= 45,355 km/h)

2. Lauf: 22 Fahrer gestartet, 22 gewertet; 15 Runden a 1,705 km (= 25,575 km)

1. Jessy Nelson (USA/KTM), 15 Runden in 36:37,196 min (= 41,903 km/h)

2. Shane McElrath (USA/KTM), 5,211 sec zurtick

3. Valentin Guillod (CH/Yamaha), 32,327 sec sec zuriick

4, Tim Gajser (SLO/Honda); 5. Jeremy Seewer (CH/Suzuki): 6. Pauls Jonass (LV/KTM);

7. Harri Kullas (FIN/Husqvarna); 8. Max Anstie (GB/Kawasaki); 9. Benoit Paturel (F/
Yamaha); 10. Ivo Monticelli (I/KTM); 11. Petar Petrov (BG/Kawasaki); 12. Calvin Vlaanderen
(NL/KTM); 13. Chris Aldredge (USA/Kawasaki); 14. Brian Bogers (NL/KTM); 15. Samuele
Bernadini (I/TM), 16. Bas Vaessen (NL/Suzuki), 1 Rde zurtick; 17. Thomas Covington (USA/
Kawasaki); 18. Brandan Leith (USA/Kawasaki); 19. Theodore Pauli (USA/Kawasaki); 20.
Nahuel Kriger (ARG/Yamaha)

Schneliste Runde: Jessy Nelson (USA/KTM), in 2:15,965 min (= 45,144 km/h)

Nachstes Rennen: 27. September 2015, MXoN Emée/F Internet: www.mxgp.com

WM-Endstand Fahrer MXGP WHM-Endstand Hersteller MXGP WHM-Endstand Fahrer MX2 WHM-Endstand Hersteller MX2 :
Lrve. T 735 1 Yameha 743 | 1 G 580 1 KM 719
2. patiin M B T 564 2. Kawasaki S S
3. Bobryshe 567 3. Suwki 678 | 3. Anste 57 3 Yamha 6
4. Simpson 481 4. Honda 678 | 4. Guilled (CH) 511 4. Honda 630
5. Van Horebeek i, 449 5 Husqvarna B30 | 5. Seewer (CH) A% 5. Suzuki )
b Negl® 42 b Kawasaki 439 | 6. Lieber - 430 6 Husqvama a4
7. Giroli 432 1. ™ 139 | 7. Herlings 423 7. 113
8. Coldenhoff R 23, Jacobi (D) St 10
25. Heidecke (D) _ o5y 34. Rauchenecker (A) 2
34. Ullrich (D) 23 SBSEHSU(D) E I S 1B
Supermoto-WM Melk
| 1|
Beim Supermoto-WM-Fina-  Hollbacher) den Einzug ins Fi- Dannstiirmte eraufRang2vor ~ Weltmeister Chareyre wurde er
le im Osterreichischen Melk  nale. Damit noch nicht genug:  und packte in der Abwirtspas- Tageszweiter. Chareyre fiihrte
gaben nicht die auslin- Lukas Hollbacher holte mit sei-  sagezum FahrerlagernochCha-  auch den 2. Laufkurz an, wurde
dischen Stars, sondern die ner Husqvarna beide Laufsiege  reyre und gewann. aber am Ende nur Fiinfter. Den-
EinheimischendenTonan.  undsicherte sich so den dritten noch konnte er dem schirfsten

Auf heimatlichem Boden
trumpften die Osterreichischen
Fahrer grof auf. Es begann da-
mit, dass Rudi Bauer im ersten
Training die schneliste Zeit her-
ausfuhr. Dann schafften gleich
drei Osterreicher (Maier, Bauer,

WM-Endrang.

Hollbachers Marschroute war
Kklar: «Ich habe Kejmar im Visier
und will vor ihm bleiben.» Die
Rechnung ging auf. Hinter Cha-
reyre und Bauer, aber vor dem
Tschechen Kejmar, fadelte sich
Hollbacher im ersten Lauf ein.

Nach dem Start zum 1. Lauf: Charéi{re vor Maier und Héllbacher

Schneller KTM-Testpilot Maier

Hannes Maier, der mehr als ein
Jahr keine Rennen gefahren war
(«ich fahre sonst nur Tests fiir
KTM») und fiir diesen WM-
Lauf'seine Maschine auspackte,
war die grofe Uberraschung.
Noch vor dem nun vierfachen

WM-Konkurrenten, dem Ita-
liener Ivan Lazzarini, weitere 4
Punkte abnehmen. Kejmar-im
1. Laufvon 4 auf Rang 12 zuriick-
gerutscht - heizte Hollbacher in
Lauf 2 ein und holte Rang 2.
Doch am 3. Endrang Héllba-
chers dnderte das nichts. ¢ AD

SUPERMOTO-WELTMEISTERSCHAFT / Resultate

Melk/A: 20. September, 7, Lauf; Wetter/Piste: wolkig, 18 Grad/trocken.

1. Lauf: 1. Lukas Hollbacher (A/Husqvarna), 14 Runden in 19:30,042 min; 2. Thomas Chareyre
(F/TM), +4,583 sec; 3. Ivan Lazzarini (I/Honda), +9,178 sec; 4. Hannes Maier (A/KTM); 5. Teo
Monticelli (}/Honda); 6. David Burbano (COL/Suzuki); 7. Devon Vermeulen (NL/Honda);

8. Christian Ravaglia (I/Honda); 9. Max Verderosa (I/Honda); 10. Rudolf Bauer (A/KTM).

- Ferner: 12. Andreas Rothbauer (A/Honda); 13. Kevin Maurer (A/Kawasaki)

2.Lauf: 1. Hotibacher, 12 Runden in 16:53,324 min; 2. Pavel Kejmar ((Z/Husqvama), +0,803
sec; 3. Maler, +2,935 sec; 4. Bauer; 5. Chareyre; 6. Monticelli; 7. Lazzarini; 8. Vermeulen;

9, Milan Sitniansky (CZ/Honda); 10. Burbano

Endstand nach 14 Lsufen: 1. Chareyre, 291 Punkte; 2. Lazzarini 274; 3. Hollbacher 256;
4. Kejmar 237; 5.Ravaglia190; 6. Mauno Hermunen (FIN/TM), 188; 7. Yermeulen 176;
8. Monticelli 166; 9. Verderosa 162; 10. Asseri Kingelin (FIN), 135; -ferner: 16. Maier 38;

17. Bauer 29; 27. Rothbauer 17; 33. Maurer 8
Nachstes Rennen: 4. Oktober, SMoN Jesolo/I

Internet: www.supermotos1.com
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Langbahn-GP Morizés

De Jong historisch

Im drittletzten Lauf der Widersacher und holte zehn
Saison nahm Jannick de Punkte aus seinen ersten drei
Jong in Morizés Erik Riss Heats (De Jong: acht). Dann
die WM-Fiihrung weg und wendete sich das Blatt. Der 28-
wurde erster niederlian- jahrige Niederlinder gewann ab
discher Weltmeister der Durchgang 4 jeden Lauf und
Bahnsport-Geschichte. nutzte die inneren Startplitze.

Die Vorzeichen waren umge-
kehrt zum Finale 2014 in Miihl-
dorf: Nach Joonas Kylmikorpis
Verletzung ging Erik Riss mit
zwei Punkten Vorsprung auf
Jannick de Jong ins letzte WM-
Finale; letztes Jahr waren es 7
Punkte Riickstand. Riss begann
besser als sein hollindischer

S

Riss holte von Gelb zwei Punk-
te; von Griin wurde er Letzter.
«Die Bahn hat sich nach drei
Liufen vollig verindert; ich hat-
te keinen Start mehr. Ich konn-
te die Maschine nicht entspre-
chend abstimmeny, erklirte der
deprimierte Titelverteidiger.
Vor dem Endlauf wihlte der
18-jahrige Franzose Dimitri

Berge als Punktbester Startplatz
Weif}, De Jong Blau, fiir Riss
blieb Griin. Riss musste De Jong
drei Punkte abnehmen, um noch
ein Titelstechen zu erzwingen.
Doch der Gorredijker gewann
vom Start, Riss war hinter Ma-
thieu Trésarrieu, Berge und Jo-
sef Franc von Beginn Letzter.

Riss hat keine Erklarung

«Uberholen war moglich; ich
weifl nicht, was ich falsch ge-
macht habe. Ich muss das in
Ruhe analysiereny, so Riss.
Die drei anderen Deutschen,
Jorg Tebbe, Kai Huckenbeck

LANGBAHN-WM / Resultate

MOTORRAD .

und Stephan Katt, belegten die
Plitze 8 bis 10. Damit ist nur
Riss auf den ersten 8 WM-Rin-
gen und direkt fiir den GP 2016
qualifiziert. Doch Huckenbeck,
Tebbe und Matthias Kroger ha-
ben sich bereits iiber den Chal-
lenge fiir 2016 qualifiziert. Ste-
phan Katt (WM-13.) konnte le-
diglich als Nachriicker Gliick
haben. Kylmikorpi ist, obwohl
er nur zwei Rennen gefahren
hat, als WM-Siebter noch direkt
dabei. Fiir eine der drei zu ver-
gebenden FIM-Wildcards bietet
sich u.a. Vechta-Sieger Michael
Hirtel (WM-Neunter) an. ¢ TS

Morizés/F: 19. September 2015, Bahnlange 520 m; Wetter: sonnig/16 Grad.

MY > o -

VELDHUIZEN

1. Jannick de Jong (NL), 24 Punkte; 2. Mathieu Trésarrieu (F), 20; 3. Dimitri Berge (F), 23;
4. Josef Franc (C2), 16; 5. Enk Riss (D), 15; 6. Theo Pijper (NL), 14; 7. Glen Phillips (GB), 11;
8. Jorg Tebbe (D), 10; 9. Kai Huckenbeck (D), 10; 10. Stephan Katt (D), 10; 11. Richard Hall
(GB), 8; 12. Stéphane Trésarrieu (F), 6; 13. Theo di Palma (F), 4; 14. Andrew Appieton (GB),
4;15. Dirk Fabriek (NL), 1; 16. Alexandre Dubrana (F), 1; 17. Gabriel Dubernard (F), 0
WM-Endstand (nach 4 Laufen): 1. De Jong, 75 Punkte; 2. Riss 68; 3. Beraé 64; 4. Pijper 61;
5. Franc 53; 6. M. Trésarrieu 50; 7. Joonas Kyimakorpi (S), 46; 8. Hall 44; 9. Michael Hartel
(D), 36; 10.S. Trésarrieu 31; 11. Tebbe 29; 12. Phillips 28; 13. Katt 27; 14. Huckenbeck 23
Internet: www.fim-live.com

Erster niederldndischer Weltmeister: Jannick de Jong

Trial-WM der Nationen

Spanien zum 22. Mal
Nationensieger

Toni Bou, neunfacher
Einzelweltmeister, fiihrte
Spanien zum 22. Mann-
schaftstitel, dem zwélften
in Folge. -

Einen grofleren Favo-
riten als Gastgeber Spa-
nien konnte es nicht ge-
ben, iiberlegener hitte
das heimische Quartett
in L’'Hospilet de I'Infant
nicht gewinnen konnen.

Mit 89 Strafpunkten

weniger als die zweit-

platzierten Franzosen

gewannen Toni Bou, Adam
Raga, Albert Cabastany und
Jeroni Fajardo, die ersten vier
der Einzel-WM, das Heimspiel.
Seit 2004, dem letzten Natio-
nentrial in Spanien, war das

Toni Bou

der zwolfte Sieg der Iberer in
Folge! ;

Frankreich mit Speerspitze
Alexandre Ferrer holte mit
Platz 2 sein bestes Resultat seit
1992. Japan nahm erstmals seit

2011 wieder an der Natio-
nen-WM teil und beleg-
te auf Anhieb den 3. Po-
diumsplatz.

In der Trophy-Gruppe
belegte Deutschland
hinter Sieger Tschechien
einen guten 2. Platz. Das
Team mit dem einzigen
WM-Teilnehmer, Franz
Kadlec, mit Jan Junklewitz,
Mirco Kammel und Jan Peters
kassierte nur 7 Punkte mehr als
die Tschechen und verlor den
sogar moglichen Sieg auf der
zweiten Runde. ¢ TS/JM

Speedway-EM Ostrow

Saifutdinov verteidigt
Titel gegen Pedersen

Mit seinem Sieg in Heat 14 ge-
gen Nicki Pedersen sicherte
sich Emil Saifutdinov in Ostrow
vor 10600 Zuschauern erneut
den Speedway-EM-Titel. Im Se-
mifinale konnte er jedoch nicht
mehr antreten, weil er sich bei
der Siegesfeier verletzt hatte -
Platz 6! Nicki Pedersen, im ers-

PABIJAN

ten Lauf wieder gestiirzt, ge-
wann das Finale vor Janusz Ko-
lodziej und Antonio Lindbick
und wurde damit Vize-Euro-
pameister vor dem farbigen

Schweden. Martin Smolinskier- |

litt trotz Trennung von Tuner
Groflewichter einen Riick-
schlag: 2 Punkte, Platz 15. ¢ TS

=

TRIAL-MANNSCHAFTS-WM / Resultate

Titel verteldigt: Emil Saifutdinov, hinten Tagessieger Pedersen

SPEEDWAY-EM / Resultate

LHospitalet de I'infant/E: 20. September 2015, Wetter/Strecke: sonnig, 28 Grad/trocken.
1. Spanien, 20 Strafpunkte (Toni Bou/Montesa, Albert Cabestany/Sherco, Jeroni Fajardo/
Beta, Adam Raga/GasGas); 2. Frankreich 109 (Quentin Carles de Caudembera/Beta,
Benoit Dagnicourt/Beta, Alexandre Ferrer/Sherco, Loris Gubian/GasGas); 3. Japan 128
(Takahisa Fujinami/Montesa, Tomoyuki Ogawa/Montesa, Tsuyoshi Ogawa/Beta, Akira
Shibata/Montesa; 4. GroBbritannien 128 (James Dabill/Vertigo, Sam Haslam/GasGas, Jack
Sheppard/JGas, Alexz Wigg/GasGas); 5. Italien 132 (Luca Cotone/Sherco, Matteo
Grattarola/GasGas, Daniele Maurino/JGas, Gianluca Tournour/GasGas); 6. Norwegen 224
(b Andersen/Beta, Ivar Norum/0ssa, Hakon Pedersen/0ssa, Ole Kristian Sorensen/Sherco
Internet: www.fim-live.com

Ostrow/PL: 19. September 2015, 4. EM-Lauf; Bahnlange: 372 m; Wetter: bewolkt, 16 Grad.

1. Nicki Pedersen (DK), 12+3 Punkte; 2. Janusz Kolodziej (PL), 10+2; 3. Antonio Lindback

(5), 15+1; 4. Przemyslaw Pawlicki (PL), 10+0; 5. Mateusz Szczepaniak (PL), 9; 6. Emil Sai-

futdinov (RUS), 9; 7. Martin Vaculik (SX), 9; 8. Hans Andersen (DK), 8; 9. Artjem Laguta

(RUS), 7; 10. Piotr Pawlicki (PL), 7; 11. Peter Kildemand (DK), 7; 12. Grigorij Laguta (RUS),

6; 13. Piotr Protasiewicz (PL), 5; 14. Vadlav Milik (CZ), 2; 15. Martin Smolinski (D), 2;

16. Tomasz Jedrzejak (PL), 2; 17. Rune Holta (PL), 0

EM-Endstand nach 4 Laufen: 1. Saifutdinov 58; 2. Pedersen 55; 3. Lindback 51; 4. Kolodziej

33; 5. Vaculik 33; 6. G. Laguta 30; 7. P.Pawlicki 28; 8. A.Laguta 28. - Ferner: 14. Smolinski 17
Internet: www.speedwayeuro.com
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NACHRICHTEN

Schroter in Richtung
Titelverteidigung

Enduro-DM Erst in der letzten
Sonderprufung des Tages
konnte Dennis Schréter die
Gesamtwertung des 6. Laufes
der Enduro-DM «Rund um
den Aischgrund» gewinnen
und einen weiteren Schritt zur
Titelverteidigung gehen. Bis
dahin hatte sich Andi Beier
mit Davide von Zitzewitz um
die Flihrung gestritten. «Ich
hatte nach dem letzten Lauf
in Burg ein paar Anderungen
am Motorrad vorgenommen
und habe beim Training in
den letzten Wochen wieder
das Gefuhl fur die Maschine
bekommen wie friher», freu-
te sich Beier, der sich damit
die Chancen auf den Meister-
titel in der E2-Klasse sicherte.
Dort fihrt aber weiterhin
noch Davide von Zitzewitz.

Bartosz Zmarzlik
U21-Weltmeister

Speedway-U21-WM Mit Platz
3 beim dritten und letzten
Finale in Pardubice/CZ sicher-
te sich der 20-jahrige Pole
Bartosz Zmarzlik seinen ers-
ten Junioren-Weltmeistertitel.
Das Rennen gewann der
Dane Mikkel Michelsen vor
seinem Landsmann Anders
Thomsen. Damit waren beide
in der WM punktgleich Zweite
und fuhren ein Stechen um
den Vize-WM-Titel. Michelsen
fiel aus und wurde Dritter. Der
Ruhstorfer Valentin Grobauer
fuhr ein begeisterndes Ren-
nen, gewann zwei Laufe und
landete in der U21-Weltelite
mit neun Punkten auf Platz 6!

Platz 3 filir Smolinski
in Pardubice

Speedway Hinter Jurica
Pavlic (HR) und Troy Batche-
lor (AUS) belegte Jawa-
Werksfahrer Martin Smolinski
einen Uberraschenden drit-
ten Platz beim prestigetrach-
tigen Goldhelmrennen von
Pardubice/CZ. Im Sechser-
Finale fiel der Pole Patryk
Dudek in der letzten Runde in
Flihrung aus.

Meister Venus siegt
in Augsburg

Langbahn Das Gespann-
festival in Augsburg-Haun-
stetten gewannen Venus/
HeiR vor Stefan Brandhofer/
Eibl und Markus Brandhofer/
Zapf. Bei den Solisten fuhr
Michael Hartel Maximum und
siegte vor Lukas Fienhage
und Michel Hofmann. ¢ TS
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ABT S5-R, EZ 4/2009, 66000 km, 375 kW
(510 PS), weiB, matt, Leder, Navi, Klima,
Xenon, SHZ, NR-Fzg., 39.900,- €. Chiffre
1117506

mehr: automerkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 28850

v8 Vantage 4.7 Indrvidual Spor(shm EZ
12/2008, 52000 km, 313 kW, 1. Hand, Dt.
Fzg., Scheckh., Leder, Navi, Klima, SHZ,
ginst. Finanzierungen, 67.900,- €. F1
Automobil-Vertriebs GmbH, Neuwiesen-
str. 2, 76689 Karisdorf, Tel, 07251/949410,
www.f1-automobile.de H

mety: automark?. auto-motor-und-sport. de Ne. 28853

l"
i

¥~ ROLF HORN
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ROLF HORN

M5 Competition Paket M DKG, EZ
02/2015, 2000 km, 423 kW (575 PS),
Singapur Grau, Leder, Navi Prof., Klima,
SD, SHZ, 99.995,- € (MwSt. awb.) Auto-
haus Rolf Horn GmbH, Eifelring 44-46,
53879 Euskirchen, Tel. 02251/8451-0,
www.rolfhorn.de H

metr: automarkt auto-motor-und-sport.de N 28758

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir
3er ~der. -Ser inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung flr ab 920,- € Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

=" BMW Alpina

XD3 Biturbo, EZ B/2015, 1 km, 257 kW
(349 PS), 3x neu eingetroffen. Sofort ver-
fOgbar. Kraftstoffverbr. 6,6 /100 km
(kombt.), 7,3 /100 km (innerorts), 6,2 17100
km (auBerorts), CO2-Ausst. 174 g/km,

Effizienzkl. B., 91.800,- € (MwSt. awb.).
Auer Gruppe GmbH, Bodenseeallee 2,
78333 Stockach, Tel. 07771/93050,
www.auer-gruppe.de H
mehe; autormarkt.auto-motoeund-sport. de Ne. 28822

360 Modena Sportauspuff, EZ
06/2002, 85000 km, 294 kW (400 PS),
Dt. EZ, Scheckh., Leder, Navi, Klima,
Xenon, glinst. Finanzmrungen maoglich,
58.900,- € F1 Automobil-Vertriebs
GmbH, NeuwiesenstraBe 2, 76689
Karisdorf, Tel. 07251/949410,

www.{1-automobile.de H

MeNr: MLOMArKE auto-motoe-und-sport.de Ne 28854

Privat sucht 599 GTB und F 12, seridse
Abwicklung. Tel. 0171/7515577

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H

F-Type, EZ 4/2014, BB00 km, 405 kW (550
PS), rot, Navi, Klima, Xenon, Kamera, 770
W Sound, WR, VB 93.000,- € (MwSt.
awb.). lorenz-biGgmx.de

mely: SUtOMarks BULO-MOLorUNd-2port O Ne. 28626

Murciélago Roadster 579 PS, EZ
06/2006, 56000 km, 426 kW (579 PS),
Gold, Leder beige, Navi, Schaltwippen,
Sonderfinanzierungen maglich, 149.900,-
€. F1 Automobil-Vertriebs GmbH, Neu-
wiesenstrafle 2, 76689 Karlsdorf, Tel.
07251/949410, www."l-aulomobile.d&

MP4-12C Sportauspuff H- Ditfusor
EZ 01/2012, 17000 km, 460 kW (625
PS), Fire Black, Leder, LED, Schaltwip-
pen, DSG, PDC, Tel., Kiima, SHZ,
154.900,- €. F1 Automobil-Vertriebs
GmbH, NeuwiesenstraBe 2, 76689
Karlsdorf, Tel. 07251/949410,
www.f1-automobile.de

mehr: autornarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 28856

Cambiocorsa, EZ 1/2006, 49500 km, 287
KW (390 PS), schwarz, Leder exklusiv,
Klima, 1 Jahr Garantie, 50000 km Kunden-
dienst / Kupplung neu, 32.900,- €. Tel,
0171/2096799, christian.paul@ek-bonn.de

mene automarnkt auto-motor-und-sport. de Ne. 28718

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

62, EZ 12/2004, 129939 km, 405 kW
(551 PS), schwarz, Klima, 149.000,- €
Tel. 0174/7733543

mehy: SUICHTIARL 3UR0-MOOe-und-3port. do Nr. 268875

mohr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 28855

E 250 Cabrio. EZ 3/2012, 25700 km 150
KW (204 PS), grau-metallic, Leder, Navi,
Tel., Klima, Xenon, SHZ, Sommerfahrz.,
geringe KM-Leistung, VB 33.500,- €. Tel.
0172/4505554, kieinerw2@gmail.com

mehy: automarkt. auto-motor-und-sport.de Ne. 28876

B200 CDI Sport + Nightpaket, EZ
07/2014, 19000 km, 100 kW (136 PS),
weiB, Klima, Xenon, SHZ, NR-Fzg.,
26.500,- €, Autohaus Reitmeier GmbH &
Co.KG, Minchener Strasse 40, 93326
Abensberg, Tel. 09443/911933,
www.autohaus-reitmeier.de H
mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 28883

CLS 400 4Matic AMG Line, Voll ! EZ
02/2015, 18000 km, 245 kW (333 PS),
weiB, Leder, Navi, Klima, Xenon, SD, SHZ,
NR-Fzg., 65.000,- € (MwSt. awb.) Auto-
haus Reitmeier GmbH & Co.KG, Minche-
ner Strasse 40, 93326 Abensberg, Tei.
09443/911933, www.autchaus-reitmeier.de

H

Mo UIOMark. aA0-MmOor-unc-3port.oe Ne 28387
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Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/32068888
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
.motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
1. Motar Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
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Chitfre N,
! Sk
MUY 70162 Stuttgart

991 GT3 Clubsport, EZ 3/2014, 1960 km,
349 kW (475 PS), weiB, Klima, PCM, Sport
Chrono, Liftsystem, Carbon-Paket + Mit-
telkonsole Carbon, Sportschalensitze,
Sound Package Plus, Handyvorbereitung,
159.900,- € (MwSt. awb.). 0160/97535652,
almegmbh@web.de

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.ce Nr. 28784

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,
918er unfallfrei, zum Kauf. Telefon
0172/5159727

RCB-7 Fa. RCB Fahrzeug GmbH,
www.rcb7.de, Tel. 08076/8500 H

www.Rennsportshop.com

www.luetticke-motorsport.de H

MOTORSPORTZUBEHOR
Tel.: 02651-9625 0
www.isa-racing.de

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H

. Rennsport-Ausrister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

www.indysport.de H

@tzt online abonnieren!
1'4 [’) (' |14 Top-Primien und attraktive

!i »Y? r“I Geschenke zur Auswahl!
FERODO

Motorsport- und
High Performance
Bremsbelédge

Service - Verkauf - Beratung

@-Mctorseort,m

(Cla L0

e-mail: info&bsa-motorsport.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, m. verschied. Biegeradien,
far Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdglich. Tel. 08157/998760

2’ Renntransporter

§ @anRAILE’B’[ECH
1. En s

mehrere TRAILER
sofort VE.RFUGBAR!
www.trailertech.eu

1; Toyota

FJ CRUISER - EXPEDITION, EZ 2008,
km 53900, 258 PS, Navi, Rlickfahrkamera,
Wassertank, Kihischrank, Reifendruck-
steuerung, Winde, Benzin Tanksystem
185 Liter, 39.000,- €. Kontakt:
ludomaxim@gmail.com

e .
=3 N i o e A DR

Golf VIl, EZ5/2014, 24000 km, 81 kW (110
PS), rot, Stoff, Navi, Tel., Klima, SHZ, NR-
Fzg., Wie NEU !!l 1, HAND !!!, VB 23.000,-
€. 0179/4557504, nickstrauss@gmx.de
mehe: autornarkt auto-motor-und-sport.ce Nr. 28907

z‘m
MOTORSPORT aktuell ab ca. 1982, nahe-

zu volistandig, sport auto ab ca. 1972
ebenso, gegen Gebot. Tel. 0176/98227445

MOTOR-MARKT - %%
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=" Veranstaltungen

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgénge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

NASCAR Reisen, Finale Florida/Home-
stead, 1-wochigeReise, 19.11.-26.11.2015,
Komplettpreis ab 1499,-. €. Info unter:

www.racing-total.de, info@racing-total.de,
Heyman-Tours in 41334 Nettetal, Tel. 0049/
2153/957066, Fax 0049/2153/957068 H

Sportwagenproduktion zu verk. "Erleben
Sie lhren Traum ein Auto in Kleinserie zu
bauen® Wir laden Sie zu einer Verkaufsver-
anstaltung ein! 0171/9823172 H

=" UVersicherungen

www.rennkasko.de

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

- Unfallschutz -
RaCingPO’icyde

Versicherungen fir den Motorsport

Versicherungen
fir den
Motorsport

Top: Veranstalterhaftpflicht

Navihalterung zum Festeinbau von
Mobilen Navi, im Ablagefach auf dem
Armaturenbrett oder Radio-DIN-Schacht.
Im BMW, VW, Ford, SMART...
info@navi-hiding-system.de

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

sk

s

Jetzt online abonnieren!

m Leser werben Leser ® Testabos
m Jahresabos ®= Geschenkabos

Top-Primien und attraktive Geschenke zur Auswahl! IRUTTNTE 0 GLE Dl e LSO TR T Ve

W

J

~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Die September-Highligh

Von LEOPOLD WIELAND

Johnny Herbert in Monza

SUTTON-IMAGES.COM

---VOr 20 Jahren

SUTTON-IMAGES.COM

David Coulthard in Estoril

Formel 1 Zum dritten Mal in-
nerhalb eines Jahres krachte es
am 10. September 1995 zwi-
schen Michael Schumacher
(Benetton-Renault) und Da-
mon Hill (Williams-Renault).
Nach Adelaide (WM-Finale
1994) und Silverstone (Eng-
land-GP 1995) war Monza (Ita-
lien-GP 1995) der Schauplatz.
Dort passierte es so: Als Hill
den Taki Inoue (Footwork-
Hart) tiberrunden wollte, fuhr
er Schumacher hinten auf. Bei-
de schieden aus. Auch das fiih-
rende Ferrari-Duo Jean Alesi/
Gerhard Berger musste aufge-
ben: Berger, nachdem ihm Ale-
sis abgerissene Onboard-Ka-
mera eine Vorderradaufhin-
gung zertriimmert hatte, Alesi
mit einer gebrochenen Hinter-
radaufhiangung. So erbte Schu-
mi-Teamkollege Johnny Her-
bert wie schon in Silverstone
auch in Monza den Sieg. Zwei-
ter wurde Mika Hikkinen
(McLaren-Mercedes), Dritter

Heinz-Harald Frentzen (Sau-
ber-Ford).

Im WM-Endspurt gegen
Schumacher und Benetton pri-
sentierte Williams eine opti-
mierte B-Version seines Autos
zum Portugal-GP in Estoril.
Doch damit gewonnen hat
dann der «falsche» Williams-
Pilot: David Coulthard. Hinter
dem Siegdebiitanten wurde
Schumacher Zweiter, Hill nur
Dritter. Das neue Zwischen-
klassement in der Fahrer-WM:
1. Schumacher 72 Punkte, 2. Hill
55 Punkte und 3. Coulthard 39
Punkte. Hinter den Kulissen
war Coulthards Teamwechsel
zu McLaren-Mercedes zum
Saisonende weitgehend be-
schlossen.

IndyCar Und aus dieser Renn-
serie sollte der Coulthard-
Nachfolger kommen: Jacques
Villeneuve, der IndyCar-Meis-
ter 1995. Der diesen Titel trotz
eines nur zwolften und elften
Platzes im vorletzten und letz-

ten Saisonlauf schaffte. Die
zwei letzten Sieger des Jahres
waren: Al Unser jr. (Penske-
Mercedes) in Vancouver und
Gil de Ferran (Reynard-Merce-
des) in Laguna Seca.

Formel 3000 Platz sieben war
ein glorreicher fiir Vicenzo
Sospiri in Estoril. Damit wurde
der Italiener aus dem Superno-
va-Team im sechsten Anlauf
F3000-Champion. Der Sieger in
Portugal Tarso Marques, der ta-
lentierte  DAMS-Nachwuchs-
pilot aus Brasilien.

ITC/DTM Beide DTM-Ren-
nen aufdem Stadtkurs in Singen
entschied Kurt Thiim (Merce-
des) fiir sich. P6 und P3 reichten
Markenkollege Bernd Schnei-
der zum ersten DTM-Titel.
AVUS Beim Super-Touren-Wa-
gen-Cup aufdem Berliner Stadt-
kurs wurde Kieth Odor todlich
verletzt. Der Nissan des Briten
war nach einem Crash quer auf
der Piste stehend von Frank Bie-
la (Audi) gerammt worden.

---Vor 40 Jahren

SUTTON-IMAGES.COM

Niki Lauda und Clay Regazzom n Monza (rechts)

Formel 1 Der Grand Prix von
Italien 1975 war das totale Fest
in rot. WM-Tabellenfiihrer Niki
Lauda und sein Ferrari-Team-
kollege Clay Regazzoni besetz-
ten in Monza zunidchst die ers-
te Startreihe. Allein das lief die
Fanmassen von einem Freu-
dentaumel in den nichsten fal-
len. Dann ging Regazzoni beim
Start in Fithrung. Der Schwei-
zer aus dem Tessin galt bei den
Tifosi zumindest als halber Ita-
liener. Und der fiihrte nun. Was
Ferrari intern so abgesprochen
hatte. Denn Lauda brauchte fiir
den vorzeitigen Titelgewinn in
diesem vorletzten Saisonren-
nen nur noch einen halben
Punkt zu holen. Also hingte
sich der Osterreicher hinter
«Regas» Heckfliigel. Dritter
war bald Emerson Fittipaldi,
der Titelverteidiger im McLa-
ren-Ford. Er war der Einzige,
der neben Lauda noch WM-
Chancen hatte. Aber dazu wire
ein Sieg von Carlos Reutemann
(Brabham-Ford) und ein Aus-
fall Laudas notig gewesen.

Immerhin kam «Fitti» noch
an Lauda (immer mehr Uber-
steuern) vorbei und wurde
Zweiter. Doch der dritte Rang
reichte: Lauda wurde erster
Ferrari-Weltmeister seit John
Surtees 1964. Und dank Regaz-
zonis Sieg war die Scuderia des
Commendatore Enzo Ferrari
nach elf Jahren auch erstmals
wieder Konstrukteurs-Champ
der automobilen Konigsklasse.
Wihrend sich der Chef daheim
im Fernsehsessel still freute,
wehrte Lauda erste Gratulan-
ten entschuldigend ab: «Ich
denke gerade nach, iiber mein
Auto.» Seine Antwort auf die
Frage, ob er gliicklich sei, laute-
te: «Nur wenn ich hier lebend
rauskomme!» Und weil Ferrari
wieder mal verd4chtigt wurde,
mit zu groffem Hubraum zu
fahren, zettelte Rennleiter Luca
di Montezemolo gar selbst eine
Untersuchung der Zwolfzylin-
der durch den Automobil-Welt-
verband FIA an.

Clay Regazzoni war das alles
egal. «Mein schonster Siegy, ju-

belte er. Es war offiziell sein
dritter in der F1 nach Monza
1970 und Niirburgring 1974. Der
GP Schweiz, den er im August
1975 in Dijon gewonnen hatte,
zahlte ja nicht zur WM.
Formel 2 Die beiden Septem-
ber-Rennen gingen beide an
das March-BMW-Team. In Zol-
der (Belgien) siegte Michel Le-
clére in beiden Laufen und da-
mit insgesamt, in Nogaro
(Frankreich) Patrick Tambay.
Dort wurde nur in einem Heat
gefahren. Der bereits als Euro-
pameister feststehende Jacques
Laffite (Martini-BMW) blieb je-
weils punktlos.

DRM Beim Finale in Hocken-
heim sicherte sich Hans Heyer
(Ford Escort) per Sieg in der
Division 2 den Titel des Deut-
schen Rennsport-Meisters. Vor
Klaus Ludwig (Ford Capri), der
den letzten Saisonlauf der Di-
vision 1 gewann. Dritter der
Endtabelle wurde Albrecht
Krebs (BMW 3.0 CSL). Der fiel
im Division-1-Rennen aller-
dings mit Motorschaden aus.
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Formel 1 Beim GP von Italien
1985 stand die Formel 1 noch
unter Schock: Denn Stefan Bel-
lof, eines ihrer groften Nach-
wuchstalente iiberhaupt, war
eine Woche zuvor beim Sport-
wagen-WM-Lauf'in Spa (Belgi-
en) todlich verungliickt. Sein
Tyrrell blieb deshalb in Monza
unbesetzt. Und Zakspeed, de-
ren einziger Pilot Jonathan Pal-
mer ebenfalls am Spa-Wochen-
ende der Sportwagen-WM ei-
nen Beinbruch erlitten hatte,
trat gar nicht erst an.
Lotus-Renault-Pilot Ayrton
Senna konnte seine Pole-Posi-
tion nur kurz behaupten. Noch
in der ersten Runde zog das
Williams-Honda-Duo Keke
Rosberg und Nigel Mansell am
Brasilianer vorbei. Prost
(McLaren-TAG/Porsche) kam
bald auch an Senna vorbei, war
Dritter und plétzlich Zweiter.
Grund: Mansell hatte ein Elek-
tronikdefekt an die Box ge-
zwungen und weit zuriickge-

tes Automobilsports

worfen. Ein Motorschaden am
Rosberg-Auto machte Prosts
Sieg endgiiltig klar. Nelson Pi-
quet (Brabham-BMW) und
Senna komplettierten als Zwei-
ter und Dritter das Podium.
Der Anfang Juni wegen der
beim Training stellenweise auf-
gebrochenen Asphaltdecke ab-
gesagte Belgien-GP wurde am
15. September 1985 nachgeholt.
Auf noch regennasser Piste
ging Senna an Pole-Setter Prost
vorbei in Fithrung. Piquet dreh-
te sich beim Angriff auf Prost in
der ersten Kurve und hielt die
Verfolger auf. Die Bahn trock-
nete ab und bald wechselten
alle auf Slicks. Der zweite Fl-
und Saisonsieg Sennas war nur
noch Formsache. P2 ging trotz
Drehers an Mansell, P3 an
Prost. Niki Lauda (McLaren-
TAG/Porsche) startete nicht in
Spa. Bei einem Unfall im Frei-
tagstraining (Gaspedalklem-
mer) hat er sich das rechte
Handgelenk gebrochen.

IndyCar In Sanair gewann Ol-
die Johnny Rutherford, in Mi-
chigan Bobby Rahal (beide
March-Cosworth).

Formel 3000 Christian Danner
(March-Cosworth) gewann das
Finalrennen in Donington. So
wurde der Bayer erster Champ
der F2-Nachfolge-Serie.
Sportwagen-WM In Spa starb
Stefan Bellof. Er hatte in einem
privaten Brun-Porsche beim
Kampf um die Spitze versucht,
Porsche-Werkspilot Jacky Ickx
in der Highspeed-Passage Eau
Rouge zu iiberholen. Sieger:
Baldi/Wollek (Lancia). In
Brands Hatch gewannen Bell/
Stuck (Porsche).

DSM Final-Sieger auf dem Niir-
burgring wurde Paolo Barilla,
im Joest-Porsche des abwesen-
den, weil schon als Meister fest-
stehenden Jochen Mass.

DPM (DTM) Pl auf Sieger-
landring und Niirburgring:
Klaus Ludwig (Ford). Meister:
Per Stureson (Volvo).

Jackie Stewart und Graham Hill in Monza (oben)
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Formel 1 Der 12. September
1965 war nicht der Tag des seit
dem Niirburgring-GP festste-
henden neuen Weltmeisters:
Jim Clark kam schon beim Start
des Grofien Preises von Italien
in Monza schwer in die Gange.
Dennoch fand der Schotte in
seinem Lotus-Climax bald wie-
der Anschluss an die Spitzen-
gruppe.

Dort ging es auf dem High-
speed-Kurs mit seinen vier Ge-
raden und noch ohne Schika-
nen an der Spitze permanent
hin und her zwischen Clark und
dem BRM-Duo Graham Hill
und Jackie Stewart. Mehrmals
pro Runde - insgesamt rund 80
Mal - wechselte die Fithrung.
Bis zu seinem Kupplungsdefekt
hatte auch Titelverteidiger John
Surtees im Ferrari beim Heim-
rennen seines Arbeitgebers
ganz vorne mitmischen kon-
nen. Enzo Ferrari hatte seinen
Fl-Autos fiir Monza verbesserte
Zylinderkdpfe, Doppelziindung
und vier Ziindspulen verpassen
lassen.

Eine defekte Benzinpumpe
warf Clark nach 63 der 76 Run-
den aus der Windschatten-
schlacht. Die war danach nur
noch ein Duell Hill/Stewart.
Und jeder im Koniglichen Park
von Monza glaubte an Stallregie
von BRM-Teamboss Tony
Rudd. Ob es die nun gab oder
nicht, ein Fahrfehler entschied
die Partie. Und zwar zugunsten
von Fl-Neuling Stewart: Seite an
Seite flogen sie in der Schluss-
runde auf die Zielkurve, die Pa-
rabolica, zu. Rechts innen Ste-
wart, links aufien Hill. Hill war
zu schnell, sein Wagen schob
geradeaus iber die Vorderrider
und geriet links auf die Grasnar-
be. Der Champ von 1962 muss-
te das Gaspedal kurz lupfen.
Schon war Stewart vorbei und
unter der Zielflagge hindurch.

«Es war, als wiire ich mit einer
Rakete geflogeny, hat Stewart
hinterher immer wieder gern
erzihlt. Aufjeden Fall hatte der
schottische Rookie eine Re-
kordfahrt hingelegt. Mit einem
Stundenmittel von 209,961

km/h, das er tiber die 437 km
lange Monza-Distanz_erzielt
hatte. Dritter wurde Dan Gur-
ney (Brabham-Climax). Bester
Ferrari-Pilot war Lorenzo Ban-
dini als Vierter.

Formel 2 Zweimal trat die F1-
Elite im September 1965 auch
eine Klasse tiefer an. In Oulton
Park (England) gewann Surtees
auf einem Lola-Cosworth das
International-Gold-Cup-Ren-
nen. Beim Grand Prix von Albi
holte sich Clark (Lotus-Cos-
worth), der in Oulton Park nur
Sechster geworden war, den
grofiten Pokal.

GT1-WM Das 500-km-Rennen
auf dem Niirburgring endete
mit dem Gesamtsieg der Briider
Mauro und Lucien Bianchi auf
Alpine. Uber die gleiche Dis-
tanz war in Bridgehampton
(USA) Hap Sharp in Jim Halls
{iberlegenem Chapparal der Sie-
ger. Sharp hatte zuvor bereits
auf einem Chapparal mit Auto-
matik-Getriebe auch das US-
Sportwagen-Finale in Elkhart
Lake gewonnen.
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Jochen Luck

«The Voice»: 90 Jahre un

Von IMRE PAULOVITS

Er war die Stimme an den
deutschen Rennstrecken
und ist heute eine lebende
Legende. Jochen Luck, vier
Jahrzehnte lang Strecken-
sprecher der grofiten
Rennveranstaltungen in
Deutschland, feiert am
Mittwoch, 23. September
seinen 90. Geburtstag.

Sie sind die grauen Eminenzen
des MotoGP-Fahrerlagers
schlechthin: Jochen Luck und
seine Frau Hildegard, das wohl
ilteste Paar, das regelmafig
fast alle europdischen Grands
Prix besucht. Und nicht nur |
besucht: Noch immer haben
sie einen festen Platz im Me-
diacenter und sind bestens
tiber das Tagesgeschehen in-
formiert.

«Ich habe meinen Computer
geheiratety, lacht Luck, wenn'er
den heutigen Journalisten beim
Arbeiten zusieht. Er hatte nur
Papier und Stift, hochstens eine
Schreibmaschine, um die Dinge
um das Renngeschehen zu erfas-
sen. Dafiir konnte er auf die Hil-
fe von Hildegard, die stets seine
Rennleidenschatt teilte, und mit
der er seit 57 Jahren verheiratet
ist, vertrauen. Sie fithrte die Run-
dentabellen und pflegte die Kar-
teikarten, auf denen alle Daten
zu den Fahrern notiert waren,
und die sie immer passend her-
ausnahm, wihrend ihr Mann die
Rennen kommentierte.

PAULOVITS

Die Lucks 2015: viel Interesse

PAULOVITS

Der ewige MotoGP-Fan: Jochen Luck besucht heute noch die meisten Europa-Grand-Prix. «Das ist mein Leben und es hilt mich jung»




L7/ motorspor t-aktuell.com
TOP-JOURNALIST

22.September 2015/ MOTORSPORT aktuell

kein hisschen leiser

PAULOVITS

«Das waren ja nicht nur die
Motorrad-GP, sondern auch die
Formel 1 und andere Autoren-
nen, Geldndesport und Bahn-
rennen. Wir waren an jedem
Wochenende woanders. Fiir
jede Serie hatte ich einen eige-
nen Karteikarten-Koffery,
blickt «der Computer» zuriick.

Yom Rennfahrer zum Sprecher

Angefangen hat alles 1949. Nach
Kriegsgefangenschaft und Ar-
beit bei der amerikanischen Feu-
erwehr auf dem Flugplatz in
Kassel begann Jochen Luck eine
kaufminnische Lehre und ging
seiner Leidenschaft, dem Motor-
radsport aktiv nach. Als beim
«Rund um Schotten» der Stre-
ckensprecher ausgefallen war,
sprang er ein, und das Publikum
war begeistert. Luck schrinkte
das Rennfahren ein und wurde
fir immer mehr Veranstaltun-
gen gebucht. 1953 debiitierte er
auf dem Niirburgring. Als dort
1955 erstmals ein Motorrad-WM-
Laufsstattfand, war er auch dabei.
«Geoff Duke hat dort auf Gilera
vor Walter Zeller auf der BMW
bei den 500ern gewonnen, bei
den 250ern HP Miiller vor Wolf-
gang Brand auf ihren NSU, bei
den125ern Carlo Ubbiali vor Lu-
igi Taveri auf ihren MV Agusta.
Bei den 350ern wurde August
Hobl aufder Dreizylinder-DKW
Zweiter hinter der Moto Guzzi
von Bill Lomas. Bei den Gespan-
nen gab es einen Dreifachsieg
von BMW durch Willi Faust/
Karl Remmert, Wilhelm Noll/

Fritz Cron und Walter Schnei-
der/Manfred Griinwaldy, erin-
nert er sich noch heute.

Als er 1957 auf dem Niirburg-
ring den legendiren Sieg von
Juan Manuel Fangio kommen-
tierte, wusste er mehr als erlaubt
war. «Hildegard war von einem
der italienischen Maserati-Me-
chaniker, der ihr schone Augen
machen wollte, in die
Box eingeladen wor-
den. Sie horte, wie Fan-

«In der
MotoGP
treffen wir viele

junge Menschen.»

JOCHEN LUCK
LTI

gio die Renntaktik besprach und
in der 13. Runde einen Reifen-
stopp einplante», schmunzelt
Luck. «Ich habe dann erzihlt,
dass der fithrende Fangio bald
zu einem Boxenstopp reinkom-
men wird. Der Niirburgring-Ge-
schiftsfithrer kam dann in die
Sprecherkabine und war ganz
aufler sich, wie ich so etwas be-
haupten kann. Als Fangio dann
tatsdchlich reinkam, sagte er
nichts mehr»

«The Voice»

Wie er zu seinem Spitznamen
kam, kann Jochen Luck genauso

Jochen Luck und Dleter Braun an dessen 70. Geburtstag 2013

plastisch erzihlen. «1965 bin ich
von VW nach Daytona eingela-
den worden, um dort die Formel
V mit zu kommentieren. Der
amerikanische Sprecher bat
mich, den Fahrern genauso wie
sie es aus Deutschland gewohnt
waren zu sagen, dass ihr Rennen
ansteht. Da sprach ich die ge-
wohnten Sitze ins Mikrophon:
«Achtung Fahrerlager, Ach-

tung Fahrerlager, die Klas-

se Formel V bitte zum Vor-
start> Und der Strecken-
sprecher sagte dem er-
staunten Publikum: <Ladies
and Gentlemen, that was
the Voice of Hockenheim.y»

Die grofen Rennen in
Deutschland wurden in den
1970er-Jahren von Jochen Luck,
Reiner Braun und Kali Hufstadt
kommentiert. Am Niirburgring
waren sie meist zu zweit. Es war
eine legendare Zeit, als Hufstadt
iiber die Landstrafen mit dem
Motorrad an die einzelnen Stre-
ckenabschnitte der Nordschlei-
fe flitzte, um von dort zu berich-
ten. «Den Bazillus zum Motor-
radfahren hat er von mir be-
kommeny, verrit Luck.

Er selbst fihrt bis heute Mo-
torrad. 1985 bis 1992 fuhr er mit
einer Norton Manx Oldtimer-
rennen, seither tourt er regel-
massig mit seiner BMW R 80
GS. «Die habe ich von Richard
Schalber. Er hat sie um 30 Kilo
leichter gemacht und den Mo-
tor optimiert», sagt er stolz. Als
er vor drei Jahren bei mehreren
GP fehlte, erfuhren wir hinter-

Auf Norton bei Oldtimerrennen

her den Grund. «Mir ist die
BMW beim Rangieren auf den
Fuf} gefallen.»

Doch von solchen Dingen i3t
sich Luck nicht beirren, er reist
mit Frau Hildegard mit dem
Auto zu den Europa-Grand-Prix
und die beiden geniessen die
Reiserei genauso wie die Ren-
nen selbst.

MotoGP halt jung

Zwischen 1949 und 1987 war Jo-
chen Luck bei 488 Veranstaltun-
genund tiber 2500 Einzelrennen
Kommentator. «Das war reins-
tes Hobby», stellt seine Frau
klar. «<Am Montag mufite er um
sieben Uhr wieder in der Firma
auf dem Teppich stehen.» Die
Firma, das war von 1952-1980
Mercedes Benz in Kassel, und
von 1980-1991 MAN in Kassel,
wo er Niederlassungsleiter war.
Bereits berentet, hat er dort
auchseinen letzten grofen Deal
zwischen der Dorna und MAN
eingefiddelt.

Das gemeinsame Hobby mit
seiner Frau hilt die beiden Mo-
torsport-Fans bis heute jung.
«Wir kommen in der MotoGP
immer mit jungen Menschen
zusammen, SO orientieren wir
uns an denen. In unserer Gene-
ration reden sonst alle nur noch
davon, wo es wehtut.» So wiin-
schen wir den beiden zum 90.
Geburtstag von einem der grof-
ten Motorsport-Journalisten,
den Deutschland je hatte, dass
sie ihr Hobby noch lange fréh-
nen konnen. ¢

% ‘

Die BMW fahrt Luck auch heute

des Bolliger-Team:
erkein Gliick: Er fiel mit
Motorschaden aus.

) :
Uwe Reich Der Hobby-
Rennfahrer aus Lohmar
bei Siegburg feiert am,
22, September seinen
75. Geburtstag. Seit 45
Jahren ist der Steuerbe-
rater mit eigener Kanzlei
in Solingen zumeist im
Tourenwagensport
unterwegs. Und zum
endglltigen Ricktritt
konnte er sich bis heute
nicht entschlieBen, «well
die Rennerei meinen
Korper und den Geist
jung hélt.» So startet der
quirlige Renn-Opa jetzt
immer o6fter im Team mit
Sohn Marc-Uwe (32) bei
Oldtimer-Events und
historischen Tourenwa-
gen-Rennen, Der Jubilar
hat mehrere Jahrzehnte
in diversen Markenserien
verbracht, dazu in DTT,
DTC, VLN. Sein Rekord
mit 40 ununterbroche-
nen Starts beim 24h-
Rennen Narburgring
(1970-2010) gilt als
unerreicht, & MSA/RB

BOLLIGER

WAGNER

“_gwe Reich
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MclLaren-Insiderwissen >

Sie wollen Insiderwissen
uUber McLaren erfahren?
Dann ist das Buch von
Alexander Tyler «A Life
and Times with McLaren»
das absolut richtige. 44,90
Euro, 456 Seiten, englisch,
ISBN: 978-1-935007-21-0,
im Fachhandel oder bei:
www.rallyandracing.com

Senna und sein Brabham >

Ayrton Senna war 1983 auf
dem Sprung in die Formel
1. Er testete fir Williams
und (in Le Castellet) fiir
Brabham. Von diesem Test
gibt es nun eine 1:18er-
Miniatur aus dem Hau-

se Minichamps. Rund 145
Euro, im Fachhandel,

Infos: www.minichamps.de

Geschichte einer Legende >

Hugh Anderson war in den
1960er-Jahren einer der
ganz grof3en Helden der
Motorrad-WM. In seiner

Autobiografie schildert er
diese Ara und seine Hinter-
griinde in héchst spannen-

der Art. 34,50 Euro, 375
Seiten, englischsprachig,
bei: www.sma-racing.de

B Minichamps hat den Sau-
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Modelle, Biicher,
DVDs - alles, was das
Racer-Herz begehrt

<Die ersten 2015er in 1:43

So schnell gab es die aktu-
ellen F1-Renner noch nie.

ber C34 (von Ericsson/
Nasr) genauso in die Star-
taufstellung geschoben
wie den Lotus E23 (von
Grosjean/Maldonado). Ca.
70 Euro, im Fachhandel,
Infos: www.minichamps.de

< Komplettes Erfolgsrezept

Dieses Coaching ist er-
probt im Motorsport, aber
fir jeden im Alltag an-
wendbar: «Ready To Win -
der ganzheitliche Weg zum
Erfolg». 32,00 Euro, 368
Seiten, ISBN: 978-3-200-
03954-4, bei Amazon oder
per Mail von Autor Michael
Erhart: office@erhart.biz

< Neues von Red Bull

Noch mehr Minichamps-
Modelle von 2015: Den
Toro Rosso STR10 gibt es
von Max Verstappen und
Carlos Sainz. Der Red Bull
RB11ist in den beiden Fah-
rerversionen Kvyat und
Ricciardo erhaltlich. Rund
70 Euro, im Fachhandel,
Infos: www.minichamps.de

Peter Voncken

Einer der tapfersten Kampfer war er - flr
Freiheit, Gleichheit, Briderlichkeit, fiir das
Leben und gegen den Tod. Doch jetzt war der Tod nach
Jahren schwerer Krankheit doch stérker als Peter Voncken,
Unser ehemaliger Kollege ist am Dienstag letzter Woche
(15.9.), nach nur knapp neun Monaten Ruhestand, flr immer
von uns gegangen. Er wurde fast 62 Jahre alt.

Beinah 17 Jahre lang hat Peter Voncken als Journalist f(r
MOTORSPORT aktuell gearbeitet. Dabei verantwortete er
die meiste Zeit Uber die Produktion der Motorrad-Offroad-
Seiten, den historischen Motorsport, die Termin- und
TV-Hinweise sowie die Leserbriefe. Besonders die Zuschrif-
ten «seiner» Leser lagen ihm immer ganz besonders am
Herzen. Deshalb steht sein Nachruf hier auch genau an der
richtigen, der ihm so extrem wichtigen Stelle im Blatt.

Der Gberzeugte Rheinlander aus Aachen war bis zuletzt ein
Vollblutjournalist. Nicht nur Motorsport, auch Lokalpolitik
rund um den Bodensee - nach Kalifornien seine zweite
Wahlheimat - globale Kultur und dabei vor allem Rockmusik
waren Peter Vonckens Themen - stets mit spitzer Feder und
auch mit spitzer Zunge am Radiomikrofon.

Flr mich bleibt er vor allem ein liebenswerter Wohltater, der
allein mit nur einem netten Spruch helfen und heilen konnte.
Rock den Himmel, mein lieber Peter! ¢ LEOPOLD WIELAND

LESERBRIEFE

Erhebliche Verzerrung

Zur Gewichtsregelung
in der DTM

Kann sich BMW iiber seine
Siege wirklich richtig freuen?
Sie konnen anscheinend nur
dann gewinnen, wenn sie weit
weniger Gewicht als die
Konkurrenz an Bord haben?
Fiir mich sind die Gewichte
schon eine erhebliche
Verzerrung des Wettbewerbs.
Denn Mercedes und insbeson-
dere Audi haben dadurch viele
Punkte einbtifen miissen,
ohne wirklich schlecht
gefahren zu sein. Und die
Tagespresse erwihnt diese
Umstiinde nicht. Bei den
Rennen in Oschersleben wird
dort aufgrund mangelnder
Kenntnisse von einer

uneingeschrinkten und klaren
BMW-Dominanz gesprochen,
ohne ein Wort zum Gewicht
zu verlieren.

Da striuben sich beim
fachkundigen Fan die
Nackenhaare.

Vorschlag: Zur besseren
Transparenz sollten wenigs-
tens alle Autos mit den
Gewichten beschriftet sein.
Thorsten Eilers,

D-38640 Goslar

MOTORSPORT aktuell
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SERVICE

XPE

Japan-GP F12014: Hammons traurlger Sleg nach Blanchi Crash

- - .y 4
e

Aragon-GP der MotoGP Klasse 2014: Valentlno Rossi st(]rzte

MOTORSPORTIM TV

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 22.9.

22.30 Langstrecken-WM, Austin/Texas (USA),

Rennen (Zus.) EUROSPORT

22.35 Rallycross-WM, Barcelona (E), Rennen

(2us) ORF SPORT+
2330 Blancpain GT Series, Narburgring (D),

Rennen (Zus.) EUROSPORT

DONNERSTAG, 24.9.

21.05 Rennlegenden: Die Drautga:xger

(Doku)

FREITAG, 25.9.

255 Formel 1, Suzuka (J), 1. Freies Training
(live) SKY SPORT1
6.00 Formel, Suzuka (J), 1. Freies Training

W) SPORT1
6.55 Formel 1, Suzuka (J), 2. Freies Training
(live) SKY SPORT 1, ORF 1, SPORT 1

14.00 Formel 1, Suzuka (J), 1./2. Freies
Training (Zus.) SPORT 1

16.10 Rennlegenden: Die Tragddien (Doku.)
N-TV

17.05 Rennlegenden: Die Draufganger
(Doku.) N-TV
23.00 Rallye-EM, Zypern-Rallye, Rennen/

1. Tag (Zus)) EUROSPORT
SAMSTAG, 26.9.

115 Rallye-EM, Zypern-Rallye, Rennen/
1.Tag (Zus.) EUROSPORT
455 Formel 1, Suzuka (1), 3. Freies Training
(live) SKY SPORT 1

7.00 Formel 1, Suzuka (J), Freie Trainings
(Zus.) RTL
745 Formel1, Suzuka (1), Vorberichte und
Qualifikation (five) RTL
745 Formel 1, Suzuka (J), Vorberichte zur
Qualifikation (live) ORF1
750 Formel 1, Suzuka (J), Vorberichte zur
Qualifikation (tive) SKY SPORT 1
755 Formel 1, Suzuka (1), Gualifikation
(live) ORF1, SRF2
11.00 Formel-3-EM, Nirburgring (D), Rennen
(live) N-TV

f 13.00 DT, Narburgring (D), 1. Rennen (iive)
ARD

| 15 45 Porsche (arrera Cup, Nirburgring (D),

TERMINE 1. Rennen (ive) SPORT1
16.00 Formel Renault 35, leMans(F)
AUTOMOBIL | 1.Rennen (2us)
lﬁ.SOFormeil.Suzuka(J),Ouaﬁﬁkahm
E-15. Rallye, Zypem-Rallye EM O | s SPORT1
zan77». Formel 3, Norburgring M D 11630, 18.00Tourenwagen-WH, Shanghai
= 257597y DIV fTottervagen, Nirurring DM D | RO.Ouification (Zus) _ EUROSPORT
26/219. _ Formel Renault 35/2.0, Le Mans F | 18.05 Wenn die Zet rat: Ein Rennteamm
D Dauereinsatz (Dokw.) N24
D | 2230 Formel Renault 2.0, Le Mans (F),
Ré 1. Rennen (Zus.) EUROSPORT
USA | SONNTAG,27.9.
A 0.00 Rallye-EM, Zypern-Rallye, Rennen/

2.Tag (Zus.) EUROSPORT

530 Formell, Suzuka (J), Yorberichte zum
Rennen (live) SKY SPORT 1

5.30' Ferrari: Mythos, Legende, Gegenwart
(Doku.) RIL

olololRnimoomociooioiziv

6.00 Formel1, Suzuka (}), Vorberichte zum

Rennen (live) RIL
6.00 Formel1, Suzuka (J), News zum
Rennen (five) it ORF1
6.25 Formel 1, Suzuka (J), Vorberichte und
Rennen (five) 0
6.30 Formelfl.Suzuka(I).Rennen(llvegsz

655 Formel 1, Suzuka (J), Rennen (live)
SKY SPORT1

7.00 Formel1, Suzuka (J), Rennen (live)
RIL

830,930 Tourenwagen-WM, Shanghai
(RO), 1. und 2. Rennen (five)  EUROSPORT

940 Formel-3-EM, Narburgring (D), Rennen
(live) N-TV
13.00 Formet 1, Suzuka (J), Rennen (ZUSgRF i

I,
47

15.00 Motorrad-WM/Moto2, Alcaniz/Aragon
(E), 2. Freies Training (live)  EUROSPORT

SAMSTAG, 26.9.

8.30 Motorrad-WM/MotoGP, Alcaniz/
Aragon (E), Freie Trainings (Zus.) EUROSPORT
900 Motorrad-WM/Moto3, Alcafiiz/Aragon
(), 3. Freies Training (tive)  EUROSPORT
9,45 Motorrad-WM/MotoGP, Alcafiiz/
Aragon (E), 3. Freles Training (Tive)
EUROSPORT

10.45 Motorrad-WM/Moto2, Alcatiz/Aragon
(E), 3. Freles Training (five) EUROSPORT
11.45 Motorrad-WM, Alaniz/Aragon (€),
Vorberichte zur Qualifik. (five) EUROSPORT
12.30 Motorrad-WM/Moto3, Alcafiiz/Aragon
(E), Qualifikation (Tive) EUROSPORT
13.30 Motorrad-WM/MotoGP, Alcaniz/
Aragon (E), Qualifikation (five) EUROSPORT

13.20 DTM, Norburarina (D), 2. Rennen (live)
ARD

15.00 Motorrad-\WM/Moto2, Alcafiiz/Aragon
(E), Qualifikation (Tive) EUROSPORT

14.00 Formel 1, Suzuka (J), Rennen (W)
KY SPORT 1

19.00 Motorrad-WM/Moto3, Alcafiiz/Aragon
(E), Qualifikation (W) EUROSPORT

18.30 DTM kompakt: N0rburgnng (D), Rennen
(Magazin) N-TV
20.15 Porsche Carrera Cup, Nrburgring (D).
2. Rennen (Zus.) SPORT
20.45 Formel 1, Suzuka (J), Rennen (Zus.)
SPORT 1

21.00 Formel Renault 3.5, Le Mans (F),
2. Rennen (Zus.) EUROSPORT

2215 Motorsport Weekend: Entscheidungen

vom Wochenende (Magazin)  EUROSPORT
23.00 Rallye-EM, Zypern-Rallye, Rennen/
3. Tag (Zus.) EUROSPORT

23.00 Formel Renault 2.0, Le Mans (F),
2. Rennen (Zus.) EUROSPORT 2

MONTAG, 28.9.
3.45 Formel1, Suzuka (J), Rennen (W)
ORF

19.30 Motorrad-WM/MotoGP, Alcafiiz/
Aragon (E), Qualifikation (W)  EUROSPORT

20.15 Motorrad-WM/Moto2, Alcaniz/Aragon

(E), Qualifikation (W) EUROSPORT
SONNTAG, 279.

1030 Motorrad-WM, Alcaniz/Aragon (E),
Varberichte Rennen (live) EUROSPORT

11.00 Motorrad-WM/Moto3, Alcaniz/Aragon
(E), Rennen (five) EUROSPORT
12.05 Motorrad-WM/Moto2, Alcafiiz/Aragon
(E), Rennen (live) SRF2
12.15 Motorrad-WM/Moto2, Alcafiiz/Aragon
(E), Rennen (live) EUROSPORT

13.00 Motocross der Nationen, Ernée (F),
1. Rennen (live)  EUROSPORT 2, SPORT 1+

14.30 Motocross der Nationen, Emée (F),

2. Rennen (live) EUROSPORT 2
‘:"ii'l'!'"‘" 13.45 Motorrad-WM/MotoGP, Alcafiz/Ara-

qon (£), Rennen (live) EUROSPORT
DIENSTAG, 22.9. 13.45 Motorrad-WM/MotoGP, Alcafiz/Ara-
21.35, 22.30 Superbike-WM, Jerez (), 1. und | gon (E), Rennen Cilve) ORF SPORT+
mam T EUROSPORT | 13 50 Motorrad-WM/MotoGP, Alcafi/

persport-WH, Jerez (E), Rennen Aragon (E), Rennen SRF2

(2us) EUROSPORT | -1 oo 1)

23.00 Langstrecken-WM, Le Castellet/Bol d’0r
(F), Rennen (75 EUROSPORT

MITTWOCH, 23.9.
030 Motocross-WM, Glen Helen/Kalifornien

(USA), Rennen (Zus.) EUROSPORT
DONNERSTAG, 249.

19,00 Motorrad-WM/MotoGP, Moto2, Moto3,
Misano (1), Rennen (Zus.) EUROSPORT
FREITAG, 25.9.

8.30,14.00 Speedway-EM, Ostrow (PL),
Rennen (Zus.) EUROSPORT2

9,00 Motorrad-WM/Moto3, Alcafiz/Aragon

(), 1. Freies Training (live) EUROSPORT
9.45 Motorrad-WM/MotoGP, Alcafiiz/Aragon
(E), 1. Freies Training (five) EUROSPORT
10.45 Motorrad-WM/Motoz, Alcafiiz/Aragon

(E), 1. Freles Training (tive) EUROSPORT
13.00 Motorrad-WM/Moto3, Alcaiz/Aragon

(E), 2. Freies Training (tive) EUROSPORT
14.00 Motorrad-WM/MotoGP, Alcaniz/Aragon
(E), 2. Freies Training (five) EUROSPORT

16.00 Motocross der Nationen, Emée (F),

3. Rennen (live)  EUROSPORT 2, SPORT 1+
19.45, 20.15 Motorrad-WM/Moto2/MotoGP,
Alcaniz/Aragon (E), Rennen (W) EUROSPORT
21.00 Motocross der Nationen, Emée (F), 1./
2./3.Rennen (W) EUROSPORT 2

| 2215 Motorsport Weekend: Entscheidungen

vom Wochenende (Magazin)  EUROSPORT

IM NACHSTEN
HEFT/29.09.2015

AUTOMOBIL
Formel 1: GP von Japan
DTM: Lauf auf Niirburgring
Rallye-EM: Zypern-Rallye
MOTORRAD
MotoGP: GP von Aragon
IDM: Finale in Hockenheim
Speedway-WM: Schweden

iz
DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewahrter Part-
ner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Die nichsten Einsitze: 3./4. Oktober, ADAC GT
Masters, Finale Hockenheim, und ADAC DMC
Vossenack-Bergpriifung.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de




HERZLICHEN GLUCKWUNSCH
zum 40-JAHRIGEN JUBILAUM
yon MOTORSPORT AKTUELL!

Seit 1975 bringt Motorsport aktuell Woche fiir Woche das spannende Renngeschehen zum Leser.
Stets auf den Punkt, gut recherchiert, kritisch und mit interessanten Hintergrundberichten.

Wir erinnern uns gerne an die vielen Erfolge, die die Motorsport aktuell mit ALPINA geteilt hat, und freuen uns
auf weitere spannende Berichterstattung mit Benzin im Blut.

ALPINA Burkard Boyensiepen GmbH + Co. KG I www.ALPINA.DE | www.ALPINA-CONFIGURATOR.DE

Alpenstraie 35-37 » 86807 Buchloe « 08241-5005-0 | www.FACEBOOK.COM/ALPINA AUTOMOBILE | wwwYOUTUBE coM/ALPINAAUTOMO-




