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25. Jubileumi
Magyar Nagydíj

A feltételekrõl és az árakról érdeklõdjön a (06 1) 327 0987-es telefonszámon 
vagy a www.forma1club.hu weboldalon.

CLUB TRIBÜN

AZ ELSÕ MAGYAR HIVATALOS FORMA 1 CLUB
www.forma1club.hu

Élvezze a Jubileumi 
Formula 1™ Magyar Nagydíjat 
a helyszínen!
Belépőjegyek már 10 000 Ft-tól kaphatók!
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JEGYZET
BETHLEN TAMÁS

Jó-jó, elismerem, a munkám miatt talán 

egy kicsit erősebb az érdeklődésem a mo-

torsportok iránt, mint az átlagemberek-

nek, de aki ezt a magazint megvásárolta, 

azt már nem féltem semmitől. Olva sóink 

nagy többsége biztosan érti, miről beszé-

lek, ha azt mondom, hogy vasárnap elkap 

a versenyláz…

Mint például ahogyan ez történt május első 

vasárnapján, amelyik egyben Anyák Napja is, 

de ezúttal – elnézést kérek minden érintet-

től – számomra nem csak a mamákról szólt. 

Hanem három fi atal fi úról, Gáborról, 

Norbertről és Tamásról.

Egyiküket alighanem minden magyar ismeri, 

még az anyukák is, hiszen 2007-ben világ-

bajnok lett a gyorsasági motoros világbaj-

nokság 125-ös mezőnyében, de azóta már 

sok víz lefolyt a Dunán. Talmácsi Gábor idén 

a rettentő sűrű Moto2-ben próbálja az élre 

verekedni magát, ami elsőre, Katarban nem 

sikerült, de Jerezben, magyar idő szerint úgy 

dél környékén megint megpróbálta. A meg-

felelő tv-csatorna hiányában az eseményeket 

a számítógépen tudtam csak követni, és nem 

lehettem egyedül, mert bizony jó pár alka-

lommal megfagyott az élő közvetítés.  Talma 

végül „hihhhetetlen” izgalmak közepette 

ismét 9. lett, de ez remélhetőleg sem őt, 

sem a magyar szurkolókat nem kedvetlení-

tette el: én a magam részéről bízom a szebb 

folytatásban.

Michelisz Norbert és Hímesháza nevét csak 

most kezdi megtanulni a hazai szurkolótábor, 

pedig a srác sokévi hazai versenyzés után 

tavaly már nemzetközi kupát nyert, most 

pedig a Túraautó Világbajnokság magyar 

istállójának pilótájaként istenadta tehetség-

ként emlegetik a szakemberek. Szombaton 

HÉTKÖZNAPI HÉTVÉGE
Egy motorsport-rajongó szombat-vasárnapja

Nem vagyok büszke arra, amit mostanában a családommal művelek, de akkor sem tudok 
ellenállni a csábításnak. Hétvégén vagy felkerekedek, és mindenféle versenyekre indulok, 
vagy otthon maradok, és az internet, meg a tévé előtt próbálom kideríteni, mi történik 

a világ aszfaltos és murvás pályáin.

Marokkóban egy csipettel nagyobb rutinnal 

meg is nyerhette volna a WTCC időmérőjét, 

de hibázott és a Seatot odacsapta, még sze-

rencse, hogy vasárnapra helyre tudták hozni 

az autóját a szerelők. Az első versenyen – 

úgy délután kettő körül – így is hetedik lett, 

ami annyit jelentett, hogy a második futamot 

az első sorból kezdhette, a háromszoros 

világbajnok Priaulx mellett és a 2008-as leg-

jobb Muller előtt állt, amikor zöldre váltottak 

a startlámpák. És ugyan a tv előtt nem akar-

tam hinni a szemeimnek, de állva is maradt, 

a kék kocsi lefulladt, a mezőny és az esélyek 

pedig elhúztak. Történt mindez egy olyan 

pályán, ahol előzni szinte lehetetlen, értsd: 

minden esély meglett volna egy dobogóra. 

Hogy mégsem így történt, arra is van magya-

rázat, de az okoskodás helyett megint csak 

maradjunk abban, hogy biztosan hallunk még 

csodákat Norbival kapcsolatban.

Délután négy körül aztán akár fel is nyalá-

bolhattam volna a gyerekeket és az asszonyt, 

és irány a természet, de hátra volt még egy 

ínyenceknek való különlegesség, ezúttal moz-

gókép és hang nélkül, csak „live-timing”-gal. 

Angliában, Brands Hatch-ben a miskolci 

Kiss Pál Tamás várta – már jó rég –, hogy 

elálljon a kegyetlen brit eső, és elrajtolhas-

son a szigetország méltán híres (az F1-nek 

például egy Kimi Raikkönent adó) Formula 

Renault bajnokságának mezőnye. A mi har-

madik magyar fi unknak volt oka az izgalomra, 

hiszen a rajt előtt vezette a széria ponttáblá-

zatát, és ez a helyzet szerencsére azóta sem 

változott, mert a tehetséges 18 éves pilóta 

korábbi két futamgyőzelme után most a má-

sodik helyen zárt. Tamás azóta remélhetőleg 

már túljutott a másnap kezdődő érettségi-

jén, és Britanniába visszatérve az esztendő 

Fotó: Rogosz Péter 

„Az Anyák Napja ezúttal három 

fi atalemberről, Gáborról, Norbertről 

és Tamásról szólt.”

folyamán olyat látunk majd tőle, amilyet még 

senki más magyartól.

Amikor aztán mindezen túljut a magyar szur-

koló, esetleg még megnézi, mi történt a hazai 

autós gyorsasági bajnokság hungaroringi futa-

mán, és elégedetten hajthatja nyugovóra a fejét.

 

Utóirat:

Irkálhatok én itt mindenfélét össze-vissza, 

és mint  régi „ismerős” motorsport rajongó, 

összekacsinthatok az olvasókkal, azt azonban 

mégsem várom el senkitől, hogy leutánozza 

ezeket a vasárnapjaimat. Este a fi aim ugyanis 

azzal mentek ágyba, hogy mégsem akarnak 

újságírók lenni, mert azok túl sokat dolgoz-

nak, és keveset bicikliznek a gyerekeikkel…
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Hivatalos Forma 1, WRC és MotoGP rajongói termékek legszélesebb választéka
Üzletünk: GPshop 2092 Budakeszi, Fő u. 126.,

Tel./sms: 06 70 254 7906, e-mail: info@gpshop.hu
Nyitvatartás:  H-P: 10:00 - 18:00, Szo: 10:00 - 13:00, Vasárnap zárva.

www.gpshop.hu

 Ízelítő a 2010-es választékból:

Rendelési információk:
- rendelés leadható telefonon, sms-ben, e-mailben, 
levélben vagy a webshopon keresztül.
- rendeléskor megadandó adatok: 
  név, szállítási cím, értesítési telefonszám és/vagy 
e-mailcím, cikkszám, rendelt mennyiség és méret.
- a kiszállítás díja 1.200Ft az ország bármely pontjára, 
értékhatártól függetlenül. 
Szállítási idő: 1-14 munkanap, készlettől függően.

A termékek 2010 tavasza folyamán érkeznek raktárunkba, a pontos beérkezés megtalálható weboldalunkon, illetve tájékoztatás kérhető a megadott elérhetőségeken.
A feltüntetett árak bruttó árak és forintban értendők - az árváltoztatás jogát fenntartjuk.

Póló “Hamilton”
V05D2T5
ár: 6.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL
anyaga: 100% pamut

Sapka “Team”
cikkszám: V05TC
ár: 6.990,-

Hátitáska “Team”
cikkszám: V05RS
ár: 11.990,-

Esernyő “Team”
cikkszám: V05U
ár: 9.990,-

Top “Lewis”
cikkszám: V05D2LT5
ár:  6.990,-
méret: XS, S, M, L, XL 
anyaga: 100% pamut

Top “Jenson”
cikkszám: V05D1LT5
ár:  6.990,-
méret: XS, S, M, L, XL 
anyaga: 100% pamut

Galléros póló “Team”
cikkszám: V05T1
ár: 10.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL
anyaga: 100% polyester

Ing “Team”
cikkszám: G35007
ár: 21.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL
anyaga: 100% pamut

Eserny
cikkszá
ár: 9.9

Póló “Button”
V05D1T5
ár: 6.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL
anyaga: 100% pamut

Sapka “Jenson”
cikkszám: V05D1C
ár: 6.990,-90,-

Sapka “Lewis”
cikkszám: V05D2C
ár: 6.990,-

Sapka “Team”
cikkszám: G60015
ár: 6.990,-

Sapka “Nico”
cikkszám: G60014
ár: 7.990,-

Sapka “100% 
Alonso Fan”
cikkszám: 320139002
ár: 7.990,-

Sapka “Alonso”
cikkszám: 320138902
ár: 7.490,-

Kulcstartó “Speed”
cikkszám: 32.082.08
ár: 2.990,-

Bögre “Scudetto”
cikkszám: 
sárga: 320700107
piros: 320700102
fekete: 320700101
ár: 3.490,-

Zászló “Scudetto”
cikkszám: 
1,4 x 1m: 32.025.05.01
2 x 1,4m: 32.025.05.05
ár: 6.990,- és 8.990,-

Sapka “Michael”
cikkszám: G60017
ár: 7.990,-

Sapka “Italy Flag”
cikkszám: 
fekete: 320137401
piros: 320137402
ár: 7.990,-

Nyakpánt “SF”
cikkszám: 
fekete: 320512101
piros: 320512102
ár: 2.790,-

Sapka

Póló “Track”
cikkszám: G31028
ár: 10.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL
anyaga: 100% pamut

Top“Track”
cikkszám: G31030
ár: 10.990,-
méret: XS, S, M, L, XL
anyaga: 97% pamut, 
3% spandex

S k

Póló “Nico”
cikkszám: G31027
ár: 10.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL
anyaga: 100% pamut

Top “Nico”
cikkszám: G31029
ár: 10.990,-
méret: XS, S, M, L, XL
anyaga: 97% pamut, 
3% spandex

Póló “Michael”
cikkszám: G31033
ár: 10.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL
anyaga: 100% pamut

Top “Michael”
cikkszám: G31034
ár: 10.990,-
méret: XS, S, M, L, XL
anyaga: 97% pamut, 
3% spandex

el
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Sapka “Driver - MS”
cikkszám: MS-10-001
ár: 7.990,-

S”

Póló “First on Track”
cikkszám: 
piros: 320037302 / fekete: 320037301
ár: 9.490,-
méret: S, M, L, XL, XXL, anyaga: 100% pamut

Top “Italy Straps”
cikkszám: 
piros: 320060802 / fehér: 320060803
ár: 8.490,-
méret: S, M, L, XL anyaga: 95% pamut, 5% elastan

7.490,

Zászló “Alonso”
cikkszám: 320251902
méret: 1,4 x 1m
ár: 6.990,-

Cipő “Drift Cat II SF R/W”
cikkszám: 30263801
méret: 40, 41, 42, 43, 44, 45
ár: 26.990,-

Hátitáska 
“Small Backpack”
cikkszám: 320570302
ár: 12.990,-

Nyakpánt “Alonso”
cikkszám: 320512402
ár: 2.790,-

m

o”
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Hátitáska “Alonso”
cikkszám: 321242402
ár: 9.990,-

”

Sportzsák “Large”
cikkszám: V05DB
ár: 5.490,-

Póló “Alonso Name”
cikkszám: 320039102
ár: 7.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL
anyaga: 100% pamut

Póló “Big Scudetto-Alonso”
cikkszám: 320038902
ár: 8.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL
anyaga: 100% pamut

Póló “Alonso Dynamic”
cikkszám: 320039002
ár: 9.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL
anyaga: 100% pamut

Top “Felipe Massa”
cikkszám: 320051802
ár: 8.990,-
méret: S, M, L, XL
anyaga: 95% pamut, 5% elastan

Top “Fernando Alonso”
cikkszám: 320052402 
ár: 8.990,-
méret: S, M, L, XL
anyaga: 95% pamut, 5% elastan

6.990,-,,,,,,,,,,,,,,
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Vadonatúj szolgálati autó-

ja van a Ferrari kétszeres 

világbajnokának, Fernando 

Alonsónak, aki az évadnyitó 

Bahreini Nagydí jon győze-

lemmel tette emlékezetessé 

bemutatkozását a maranellói 

csapatnál. A hispán a testvér-

márka, a Maserati kínálatá-

ból választotta ki magának 

a GranCabrio típusjelű mo-

dellt, amely a modenai vállalat 

SZOLGÁLATI KOC

Lewis Hamilton és Thierry Henry 

szaporította a tréningek alatt 

megtett kilométereik számát, mi-

után elfogadták a Reebok szezon 

előtti felkérését egy barátságos 

összecsapás erejéig. A szuper-

sztárok párharcára Barcelonában 

került sor, ahol a rendezvény célja 

a sportszergyártó népszerűsíté-

se mellett az új cipő, a ZigTech 

tesztelése volt. Az F1-es bajnok 

a következőt nyilatkozta a tesz-

tet követően: „Az energia, amit 

a ZigTech biztosított számomra, 

egyszerűen fantasztikus. Sosem 

hallottam még hasonló tréning 

cipőről, de hála ennek most még 

többet edzhetek, még kemé-

nyebben és gyorsabban. Mostan-

tól senki sem állíthat meg, még 

Thierry sem. Nagyszerű volt ma 

találkozni vele. Ő egy igazi sztár 

és remek fi ckó is, de ez nem 

azt jelenti, hogy hagyni fogom 

magam, mikor szemtől szemben 

leszünk a tréning pályán.”

HAMILTON KONTRA HENRY

Egyelőre csak egy tesztrepü-

lés erejéig, de már a magasba 

emelkedett az F1-es istállót is 

működtető Virgin SpaceShipTwo 

típusú szuborbitális űrrepülő-

gépe. Sir Richard Branson 

agyának szüleménye a WhiteK-

nightTwo hordozón emelkedett 

13 716 méteres magasságba: 

a berendezés a Mojave-sivatag-

ból startolt, és útja közel három 

órán át tartott. A várhatóan 

IRÁNY AZ ŰR! 

2012-től rendszeresen repü-

lő szerkezet 18 méter hosszú: 

a fedélzeten két pilóta és hat űr-

turista számára jut hely. A jegyek 

iránt hatalmas a kereslet: Lewis 

Hamilton állítólag az elsők között 

váltott tikettet, míg Rubens Bar-

richello és Jenson Button – akik 

tavaly a Virgin által is patronált 

Brawn GP-nél versenyeztek – 

a tulajdonos meghívottjaként 

repülhetnek.

Noha a brazil sajtó már a Kínai 

Nagydíj előtt arról számolt be, 

hogy Felipe Massa három évre 

meghosszabbítja szerződését 

a Ferrarival, a kiszivárgott informá-

ciók szerint a helyzet ennél jóval 

bonyolultabb. Brit és olasz lapok 

szerint a Scuderia nem egészen 

elégedett a tavalyi, hungarorin-

gi balesetéből rohamtempóban 

felépő dél-amerikai teljesítményé-

vel, ezért legalább a Brit Nagydíjig 

várni akarnak az új kontraktus 

aláírásával. Rontja a helyzetet az is, 

hogy a 2008-as vb-ezüstérmes 

viszonya állítólag egyre rosszabb 

márkatársával, Fernando Alonsó-

val, akit a csapathoz közel álló for-

rások szerint máris „schumacheri” 

rajongás övez a legénység berkein 

belül. Massa helyett Robert Kubica 

jöhet számításba, akiről már tavaly 

is elterjedt, hogy a Ferrarihoz 

tart: „Már tavaly is voltak pletykák 

a Ferrariról és most is vannak, 

de ezek csak pletykák” – mondta 

a lengyel. – „Világos számomra, 

hogy bármi is történik a jövőben, 

az jelenleg nincs rám hatással. 

Egyetlen másodpercig sem mor-

fondírozok a következő idényen 

vagy a saját jövőmön.”

AZ UTÓDÁN GONDOLKODNAK?
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Míg a Prodrive és a Lola nem, 

addig a Durango és a Stefan GP 

kísérletet tesz az idei évre meg-

hiúsult projekt, a USF1 helyének 

megszerzésére. A szerb szer-

veződés vezetője, Zoran Stefa-

novics a jelek szerint minden-

képpen meg akarja vetni a lábát 

a királykategóriában: ha nem 

sikerült beindítania a Stefan 

GP-t, az üzletember állítólag egy 

futammal kárpótolná önmagát, 

amelyet egy vadonatúj pályán, 

a Vajdaságban rendezne meg...

Belpolitikai feszültséget okoz 

Ausztráliában az F1-es nagy-

díj jövője, a viadalt ugyanis két 

állam is vetélkedik a futamért. 

Új-Dél-Wales 2014-től Sydney-be 

vinné az összecsapást, míg Victo-

ria állam Melbourne utcáin tarta-

ná azt. Míg Sydney kőkeményen 

lobbizik a helyszín-változásért, 

addig a futam promótere, 

Ron Walker Melbourne pártján 

áll: „Új-Dél-Wales kormánya nem 

elég rendezett és szenvedélyes 

ahhoz, hogy olyan nagyszabású 

eseményeket bonyolítsanak le, 

mint amilyeneket mi csinálunk 

Victoria államban. Az Olimpiai 

Játékok óta szinte hibernálták ma-

gukat, azóta semmit nem csinál-

tak” – fogalmazott az üzletember. 

Visszatért az F1-be Sakon 

Yamamoto, aki a Hispania Racing 

fejlesztő pilótájaként a vers-

enyhétvégék pénteki edzésein 

vezethet az újonc különítmény-

nél. A japán a Super Aguri és 

a Force India jogelődjének 

számító Spyker színeiben eddig 

összesen 14 futamon állt rajthoz, 

eredmények helyett azon-

ban elsősorban azzal híresült 

el, hogy 2007-ben szponzorai 

és dúsgazdag családja révén 

világcsúcsnak számító 22 millió 

dollárt fi zetett a Spyker nek 

azért, hogy indulhasson az idény 

utolsó hét versenyén. Távozá-

sa óta Yamamoto megfordult 

a GP2 Asia sorozatban, utcai 

bemutatókon hajtotta a Re-

nault versenygépét, valamicske 

sikert azonban az autóktól és 

a versenypályáktól távol, lemez-

lovasként sikerült elérnie.

KOCSI 

2013-tól visszatérhet az F1-be 

a szingapúri bundabotrány 

miatt korábban „meghatáro-

zatlan időre” eltiltott korábbi 

Renault-főnök, Flavio Briato-

re, valamint a francia csapat 

ex-főmérnöke, Pat Symonds 

is – tudatta az FIA. A nagy 

por t kavaró botrány két 

főkolomposa egy párizsi bíró-

ságon megfellebbezte az FIA 

eltiltását, januárban megnyer-

ték a per t, így a szövetséget 

irányító Jean Todt szerint 

a motorspor t imázsának ér-

dekében ideje volt „pontot 

tenni” az ügy végére.

MÉGSEM ÖRÖKRE

Mindenki azt hitte, Briatore eltűnik 
az F1-ből, de a hírek szerint bármikor 

visszatérhet

tör ténelmének első négyüléses 

kabriója: az autót 4,7 literes, 

V8-as, 440 lóerős motor hajtja 

és 295 km/órás csúcssebesség-

re képes.   

„Bár Alonso 

Ferrarival 

versenyez, 

privát autója 

egy Maserati.”

006-011_HIREK.indd   7 2010.05.04.   23:37:08



HÍREK
FORMULA-1

8 MEGVÉDTE
Bernie Ecclestone, az F1 impresszári-

ója védelmébe vette a nagy visszatérő 

Michael Schumachert, aki a vártnál har-

matosabb teljesítménye miatt egyre töb-

ben bírálnak. A szakági főmogul biztos 

benne, hogy a veterán klasszis hamaro-

san újra futamgyőzelmekért küzd majd:  

„Michael három évig szabadságon volt, 

így jelen pillanatban csak annyit mondha-

tok, hogy ne értékeljék alul. Adjunk neki 

időt, hogy hozzászokjon az új autóhoz 

és az új gumikhoz. Jelenleg olyan, mint 

egy újonc, akinek bele kell rázódnia 

a szakmába. Michael soha nem tért vol-

na vissza, ha nem lenne meggyőződve 

arról, hogy képes jó munkát végez-

ni. Ő nem egy turista a paddock-ban. 

Azért van itt, hogy győzzön és győzni is 

fog” – fogalmazott Mr E.
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Bár az utóbbi hetekben több 

ízben felmerült, hogy a pálya-

építési munkálatok késése miatt 

elmaradhat az október 24-re 

tervezett Koreai Nagydíj,  Yung 

Cho Chung, a futamot szervező 

KAVO elnöke tudatta: biztos, 

hogy megtartják a futamot. 

„Három órányira vagyunk 

Szöultól, van gyorsvasút, van elég 

hotel és itt van a szomszédban 

a repülőtér is. Minden rendben 

lesz” – mondta a üzletember, 

aki legalább 200 ezer nézőt vár 

az első ízben megrendezésre 

kerülő összecsapásra. 

Bernie Ecclestone továbbra sem 

tett le arról, hogy visszavigye az 

Egyesült Államokba a száguldó 

cirkuszt. A sportág impresszáriója 

újra a tengerentúlt veszi célke-

resztbe: „2012-ben Manhattan nel 

szemben, New Jersey terüle-

tén rendezhetnénk a versenyt, 

felhőkarcolókkal a háttérben. 

Mindössze negyedórára lennénk 

New York belvárosától, ami maga 

lenne a csoda” – mondta tervei-

ről a brit üzletember. Az Egyesült 

Államokban legutóbb 2000 

és 2007 között rendeztek F1-es 

futamokat, akkor Indianapolis volt 

a helyszín. Ecclestone egyébként 

kacérkodik Oroszországgal is, 

ahol Moszkvában vagy a 2014-es 

Téli Olimpiának is otthont adó 

Szocsi ban rendezne futamot.

Leköszönt a Fiat elnöki tisztsé-

géből Luca di Montezemolo, 

aki az igazgatótanács tagja és 

a Ferrari elnöke marad. A ka-

rizmatikus vezető közvetlenül 

a Fiat Group 2014-ig szóló üzleti 

tervének ismertetése előtt kö-

szönt le, a hivatalos indoklás 

szerint azért, mert elvégezte 

azokat a feladatokat, amikkel 

2004 májusában, kinevezésekor 

megbízták. A márkához közel 

álló források szerint Monteze-

molo döntésében komoly szere-

pet játszott az is, hogy nem ért 

egyet az ügyvezető igazgató, 

Sergio Marchionne által kidolgo-

zott stratégiával. Az utód John 

Elkann, aki a 2003-ban elhunyt 

korábbi legendás Ferrari-vezér, 

Gianni Agnelli unokája.

Hasmagasság-szabályozó rend-

szer használatával gyanúsította 

az első néhány futamon a Red 

Bull istállót a McLaren: a wokin-

giak szerint az energiaitalosok 

egy olyan, a ’90-es évek köze-

pén betiltott aktív felfüggesztés 

lényegét visszaadó rendszert 

használnak, amelynek segítsé-

gével az autó hasmagassága 

a jobb leszorítóerő érdekében 

variálható az időmérő edzés 

és a verseny között. Az FIA 

megállapította, hogy Vettel 

és Webber autójában nincs 

szabálytalan rendszer, de mivel 

a McLaren beígért egy olyan 

felfüggesztést, amelyet gyaní-

tottak, a testület közleményben 

fi gyelmeztette a csapatokat: 

„Minden rendszer, eszköz vagy 

eljárás, amelynek célja és/vagy 

hatása az, hogy a parc fer-

mé körülmények között lévő 

autó felfüggesztésének be-

állítása megváltozzon, az F1-es 

Sportszabályzat 34.5 cikkely 

megsértésének lesz tekintve” 

– áll abban a faxban, amelyet 

az irányító testület a malajziai 

futam után küldött az összes 

istállónak. Ezt követően Paddy 

Lowe, a McLaren főmérnöke 

elismerte: dolgoztak a has-

magasság variálására alkalmas 

felfüggesztésen, de az FIA 

fi gyelmeztetése után berekesz-

tették annak fejlesztését.

NEM CSALTAK

MÁSFÉL LITER

2013-tól másfél literes, turbós 

erőforrások válthatják fel az 

F1-ben jelenleg használt 2,4 lite-

res motorokat – állítólag erről 

zajlanak a tárgyalások a színfalak 

mögött. Bennfentes források 

szerint az ötlet a Nemzetközi 

Automobil Szövetségtől (FIA) 

származik, ugyanis a testü-

let szeretne még nagyobb 

hangsúlyt helyezni a környe-

zetvédelemre: a tervezetben 

szereplő másfél literes, soros, 

négyhengers turbófeltöltős 

erőforrás feleannyi üzemanya-

got fogyasztana, mint a jelenlegi 

motorok, ráadásul a mutatókat 

Monacóban már javában ké-

szülnek a hercegségi futam-

ra, melynek leglátványosabb 

bizonyítéka, hogy a helyi 

tűzoltók az utcán felgyújtanak 

(és eloltanak) egy F1-es autót 

formázó makettek. A városi 

versenyre idén május 16-án 

kerül sor, a jegyek 50 eurótól 

indulnak, a tikettek árának felső 

határa a csillagos ég, hiszen aki 

egy jachtról, vagy egy medence 

partjáról nézné az eseményt, 

akár milliókat is kifi zethet.

UTCAI TŰZOLTÁS

tovább javítaná a jövőre vár-

hatóan visszatérő energia-újra-

hasznosító rendszer, a KERS is. 

A pletykák szerint a csapatok 

körében kedvező az ötlet fo-

gadtatása, a Ferrarinak azonban 

nem tetszik a javaslat. Állító-

lag az FIA-nál arra számítanak, 

hogy az új motorformula új 

gyártókat csalogathat a szágul-

dó cirkuszba: ha minden igaz, 

a Volkswagen Group égisze alá 

tartozó Audi állítólag már fon-

tolóra is vette az indulást.

Silverstone-ban hivatalosan is 

megnyílt az új Arena Grand 

Prix, amely nagyobb kihívást 

jelent majd a versenyzőknek 

és nagyobb látványosságot a né-

zőknek. Az új vonalvezetéssel 

is a leggyorsabb pályák között 

marad Silverstone a naptárban. 

Az ünnepségen a BRDC elnöke, 

Damon Hill megköszönte az erő-

feszítéseket, amelynek köszönhe-

tően elkészülhettek a módosítá-

sok és biztosították a létesítmény 

jövőjét. Az eseményen megjelent 

York hercege és ő is 

elismerő szavakkal illette 

a vállalkozást, szerin-

te a motorsport-iparág 

sikeressége létfontosságú 

a gazdaság élénkülése 

szempontjából is. A her-

ceget tiszteletbeli tagjává 

fogadta a BRDC, majd 

ezt követően az 1996-os 

bajnok egy kétüléses F1-es autó-

val meg is autóztatta az uralko-

dói család tagját. 

ARENA
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Szerződést hosszabbított 

a Ferrari és a Shell, a felek 

2015-ig biztosan szövetsége-

sek maradnak: az új kontraktus 

bejelentésére a két cég 450. 

közös versenye, az Auszt-

rál Nagydí j előtt került sor. 

„Együttműködésünk meghosz-

szabbítása a Shellel egy újabb 

lépés a Scuderia hosszú távú 

jövőjének megerősítése felé 

és egyértelmű jele a foly-

tonosságnak, illetve annak, 

hogy a világ egyik vezető cége 

bízik a Ferrariban. A Shell az 

1929-es alapítás óta jelen van 

a Scuderia életében és fontos 

szerepet játszott számos sike-

rünkben”– nyilatkozta a beje-

lentés kapcsán a Ferrari csapat-

főnöke, Stefano Domenicali, 

aki a „motorsport történelmé-

ben is egyedinek” minősítette 

az együttműködést.

Napjainkban szinte lehetetlen 

a sztárokat, pláne autóikat meg-

közelíteni egy-egy autóverseny 

során, az 50-es, 60-as években 

azonban egy sima belépőjeggyel 

is testközel-

ből lehetett 

fi gyelni az 

eseményeket. 

Ezt tette Ant-

hony Carter 

is, aki tanulmányai befejezése 

után nyakába vette Európát, és 

vonattal (vagy ha a sors úgy hozta 

autóstoppal) nézőként kereste fel 

a kor leghíresebb autóversenyeit. 

Eközben képek százait készítet-

te. Mivel nem rendelkezett profi  

fotófelszereléssel, a felvételek 

elsősorban a boxokban készültek, 

így azonban egy teljesen egyedül-

álló gyűjtemény birtokosa lett, 

hiszen abban az időszakban szinte 

egyáltalán nem volt szokás a ver-

senyzőket és az autókat a pályán 

kívül fényképezni. A szerző 

néhány éve egy költözés során 

találta meg az elveszettnek hitt 

felvételeket, és hosszas kutató-

munka segítségével kiváló magya-

rázó szövegeket formált a képek 

mellé. Az ez alapján kiadott 

könyvben a szerző saját élmé-

nyeiről is mesél, miközben szinte 

1950-től a 70-es évek végéig az 

autóversenyzés legfontosabb 

momentumait is felsorakoztatja. 

A 208 oldalas, gyönyörű ki-

állítású könyvben közel 300 fotó 

(melynek egyharmada színes) 

tanúskodik az autóversenyzés 

aranykorszakáról. 

Anthony Carter: Motor Racing 

– Refl ections of a lost era 

(ISBN: 9781904788102) Kiadó: 

Veloce Publishing (www.velo-

ce.co.uk). Ajánlott fogyasztói 

ár: 40 angol font

MÉG 5 ÉV

ELVESZETT KORSZAK

is 
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Norbert Haug, a Mercedes 

sportigazgatója első ízben is-

merte el, hogy a csillagos márka 

az MP4-12C típusjelű, nemré-

giben bemutatott szupersport-

kocsi miatt szakított a McLaren 

istállóval. „A saját útjukat 

akarták járni az új utcai szuper-

sportkocsival, s mivel mi már 

régóta csináljuk ezt, találtunk 

egy barátságos megoldást és el-

váltak az útjaink” – nyilatkozta 

az El Pais című lapnak a szak-

vezető. Egyébként a McLaren 

már visszavásárolta a Mercedes 

által biztosított tulajdonrész 

zömét: Ron Dennis tájékoztatá-

sa szerint a csillagosok a korábbi 

40 helyett immáron csak 11 szá-

zalékkal rendelkeznek. Noha 

a Daimler-leányvállalat saját 

csapatára összpontosít, 2015-ig 

motorszállítóként biztosan jelen 

lesznek a McLaren életében is.

Robert Kubica is gyászol-

ja a szmolenszki légitragédia 

áldozatait, a Renault pilótája 

közleményben tudatta: „Mélyen 

megrázott és elszomorított 

a tragédia, amely példa nél-

küli nemzetünk történetében. 

A megemlékezés Katyn áldoza-

tairól Lengyelország népének 

legmélyebb gyászává vált. 

Őszinte részvétemet fejezem ki 

az áldozatok családtagjainak és 

együttérzek lengyel honfi tár-

saimmal, akiket mélyen érint ez 

a tragédia.”

Több mint százezer néző 

volt kíváncsi a Red Bull F1-es 

versenygépével utcai bemutatót 

tartó David Coulthardra Ko-

lumbia fővárosában, Bogotában, 

ahol szokatlanul korán, helyi idő 

szerint 6:30-kor vette kezdetét 

a demonstráció. A skót veterán 

a Plaza de Bolivar környékén, 

egy alkalmi pályán száguldo-

zott: „A magaslat miatt a motor 

veszített az erejéből, így az autó 

megforgatása nem volt könnyű. 

Eddig csak Juan Pablo Montoyát 

tudtam az országhoz kötni, de 

mostantól megvannak a saját 

tapaszatalataim is” –mondta az 

idei évtől a DTM-ben induló 

veterán. 

Toyota-ellenpélda akar lenni az 

F1-ben az újonc Lotus istálló: 

erre célzott a tulajdonos-csapat-

főnök Tony Fernandes, ami-

kor kijelentette, hogy csapata 

kevés pénzből akar sikeresen 

szerepelni a királykategóriában. 

„Remélem, hogy három éven 

belül már a legjobb öt csapat 

között leszünk” – mondta a ma-

láj milliárdos. – „A Toyota száz-

millió dollárokat vert el, de soha 

nem jutottak a csúcsra. Ha vala-

ki készít egy analízist arról, hogy 

mire megy el a Formula-1-ben 

elköltött pénz, láthatja, hogy 

borzalmasan sokat költenek fe-

lesleges dolgokra.”

ELLENPÉLDA

James Key-től, a Force Indiától ér-

kezett az új technikai igazgatótól 

várja a megváltást az előszezon-

beli formájához képest gyengén 

muzsikáló Sauber istálló. „James 

kiváló szakember és remek srác” 

– mondta a csapat kötelékét erő-

sítő Pedro de la Rosa – „Úgy gon-

dolom, hogy az érkezése komoly 

erősítés lehet számunkra. Tisztá-

ban van azzal, hogy mik a gyenge 

pontjaink és már dolgozik is azo-

kon. James jól tudja, hogy mi kell 

egy gyors versenyautóhoz a mo-

dern Formula-1-ben.” A spanyol 

veteránról egyébként már azt is 

elterjesztették a paddock-ban, 

hogy Peter Sauber hamarosan 

meneszti az istállótól és helyét 

az uruquayi Pastor Maldonado 

veszi át, aki némi szponzori pénzt 

is visz magával az együtteshez: 

„Kérdezzék Peter Saubert, mert 

engem ez nem foglalkoztat. 

Nagyon nyugodt vagyok, és addig 

akarok itt maradni, ameddig csak 

lehetséges. Szeretnék javulni, 

ez a legfőbb célom. Nem fe-

csérlem az időmet a pletykákra, 

inkább igyekszem azon dolgozni, 

hogy az autó gyorsabb legyen” – 

mondta határozottan a hispán. 

Találgatások indultak el azzal 

kapcsolatban, hogy melyik gumi-

gyártó helyettesíti majd a jövőre 

a Bridgestone-t, és arról is sokat 

lehetett hallani, hogy amennyi-

ben a franciák jönnek a szágul-

dó cirkuszba, kizárólag 18 colos 

felnikre szerelhető abroncsokban 

gondolkodnak. Mivel a csapatok 

többsége már elkezdte a 2011-es 

autók tervezését, egyre fontosabb 

volna tudniuk, hogy a Michelin 

elképzelése, vagy az Avon javas-

lata (az eddigiekkel megegyező, 

13 colos méret) kerül-e be a jövő 

esztendei szabályokba. A pad-

dockból kiszivárgott pletykák 

szerint egyelőre az Avonnnak áll 

a zászló, hiszen egyrészről ennek 

az angliai gyárnak a mérnö-

kei szorosan együttműködnek 

a Bridgestone-nal, másfelől maga 

Bernie Ecclestone is a brit bázist 

részesítené előnyben, nem utol-

só sorban itt nyílna lehetőségük 

az istállóknak beleszólni a fejlesz-

tésekbe. Az utolsó pillanatban 

egyébként az olasz Pirelli is be-

jelentkezett a küzdelembe.

KEY A KULCSFIGURA

18 KONTRA 13
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Ha a közeljövőben valaki is örökre feledtetni 

tudja Kimi Raikkönent, akkor ez a tejfe-

les képű, mosolygós, szőke német ifjonc, 

Sebastian Vettel lesz az. Annak ellenére, 

hogy sok mindenben pontosan az ellentéte 

a Forma-1-nek hátat fordított fi nn világbaj-

noknak. Kimi nem volt éppen a szavak embe-

re, ezzel szemben Sebastiannak szinte soha 

be nem áll a szája, vigyorog, mint pékkutya 

a meleg zsömlére és dől belőle a szó, a hu-

mora remek, mindenre és mindenkire van 

valami kis megjegyzése, ellentétben Kimivel, 

a Jégemberrel, akinek az első mosolyára éve-

ket kellett várni. Ha jól emlékszem ez első 

futamgyőzelmekor következett be, halvány 

kis mosoly volt és a mellékelt szöveg sem 

túl hosszú: „Na végre! Nem kérdezgethetik 

tovább, hogy mikor nyerek már…”

Vettel az első győzelmét egy meglehetősen 

gyatra autóban viszonylag korán megsze-

rezte már, igaz, ha jól emlékszem eső-

ben, amikor is minden lehetséges, és úgy 

robbant be a világbajnokság mezőnyébe, 

s azóta is olyan szédületes tempóban halad, 

mint egy üstökös. Német nyelvterületen 

ennek megfelelően nem volt élő ember, 

sőt, szakember is alig, akinek a legcse-

kélyebb kétsége is lett volna afelől, hogy 

az idei világbajnokságot csak és egyedül 

ő nyerheti meg! Még az egyébként nagy 

szkeptikus Niki Lauda is ennek a vélemé-

nyének adott hangot, akárhányszor csak 

megszólalt. Hozzá kell persze tennem, hogy 

ő egy kicsit haza beszél, amikor Sebastian 

erényeit ecsetelgeti, lévén a csapat, 

amelyben ez a szőke Wotan (vagy inkább 

Siegfried?) sorra aratja sikereit – osztrák.

Amikor ezeket a sorokat pötyögtetem, 

még semmi sincs veszve, sőt, Vettelnek 

minden esélye megvan ahhoz, hogy az idén 

világbajnok legyen. Ahogy az első akadályo-

kat (versenyeket) kezdte, az valóban olyan 

volt, amilyet az ember egy üstököstől elvár-

VETTEL
hat. (Én speciel láttam annak idején a Haley 

üstököst, tehát van elképzelésem a dologról, 

és egészen mostanáig azt gondoltam, többé 

nem láthatok ilyet, mivel a jó öreg Haley 

az én életemben már nem jön errefelé töb-

bé.) És akkor most itt van Sebastien Vettel!

Némi kétséget csak az támaszt a végső győ-

zelmét illetően, hogy kezdeni ugyan, mint 

az üstökös kezdett, de az első két versenyen 

az autója nem bírta a tempót, és megadta 

magát, a harmadik káoszában pedig, csapatá-

val együtt nem igen találták a megoldás kul-

csát. (Gumirejtvény.) És, bár a beléje vetett 

bizalom továbbra sem csökkent, én azért 

már láttam az egyik szaklapban március 

30-án egy vörössel szedett meglehetősen 

nagy és virító főcímet, hogy: „Veszélyben 

a világbajnokság?”

Mielőtt megköveznének (mint Kimi ese-

tében is néhányszor), sietek megismételni: 

ezt nem én mondom, hanem mások írták, 

nálam valószínűen okosabbak, mert egy 

világlapot szerkesztenek. Vettelnek szinte 

jól jön, hogy ugyanezen a német nyelvterü-

leten most mégsem ő a negatív főszereplő, 

hanem a hétszeres világbajnok Schumacher, 

akiről a világ naivái természetesen azt gon-

dolták, és azt várták, hogy, mint Hannibál(?) 

jön, lát és győz, holott világosan megmondta, 

hogy azért szerződött három évre, mert az 

első évben nem létezik, hogy komoly ered-

ményt érjen el. Ehhez képest megbízhatóan 

és megnyugtatóan halad egy olyan autó-

val, amely ellene dolgozik, és derűsen viseli 

a kritikákat is. Akik pedig szinte máris a fejét 

követelik, gondosan elhallgatják, hogy már 

az első edzésén húszezren voltak jelen Va-

lenciában, az évadnyitó bahreini versenyt 

pedig kétszer annyian nézték meg az idén 

a tévében, mint tavaly… De hát az ezerfejű 

cézár „szószólói” (hogy ne beszéljek mellé, 

az újságírók, a média művészei) mindig nya-

fognak valami miatt…

A világbajnokság miatt meg nem nyafog-

hatnak, mert az jó, sőt kitűnő! Lement 

az első négy verseny, és máris van három 

győztesünk, és mi lesz még itt a jövő-

ben!? Nem is gondolhattunk ugyanis arra, 

hogy nem hat-nyolc, hanem tíz versenyké-

pes autónk is lesz a mezőnyben, pedig lett: 

Kubica, Sutil… soroljam tovább?

Inkább visszatérek Vettelre, mert ezek a so-

rok végül is érte és róla íródtak. És azért, 

hogy elmondhassam: szerintem hibáznak 

azok, akik az eddigi (és a további) esetle-

ges kudarcokat majd megint „a technikára” 

hárítják. Szerintem ugyanis másról van szó. 

Arról, hogy ez az „angyalarcú” ifjú a nagy 

versenyzőknek ahhoz a csoportjához tar-

tozik, akikről azt szokás mondani Froilan 

Gonzales óta, hogy „Sír a kezében az autó!” 

Bizony! Sírt szegény az „ólomlábú” Nigel 

Mansell, és a jéghideg Kimi Raikönnen kezé-

ben is! Akiről, amikor a Ferrarihoz szerző-

dött, azt írták: „Akkor nyerhet, ha a Ferrari 

tankot tud építeni számára!” 

Szerintem ez a feladata most a Red Bullnak, 

ha nyerni akarnak.

Aki nem hiszi, fi gyeljen olykor Jenson But-

tonra is.

(Vettel-interjúnk a 26. oldalon olvasható.)

““Sebastiannak szinte soha

be nem áll a szája, vigyorog, mint 

pékkutya a meleg zsömlére, és dől 

belőle a szó.” 



HIGGADT 
BAJNOK

Kína 
Shanghai Inter-
national Circuit

A pálya hossza: 5,451  km

Versenytáv:  56 kör – 305,256 km

Időjárás:  eső

Levegő hőmérséklete:  18-21 fok 

Aszfalt hőmérséklete:  18-23 fok 

Leggyorsabb kör: 
Lewis Hamilton 1:42,061 

Button nem kapkodott Kínában,  
és ez kifi zetődő volt számára

Mészáros Sándor, 
Nicholas Frankl

HochZwei, ATP, Kraeling, 
FOP, Reuters

Hiába szerezte meg a rajtelsőséget 
Vettel, az esős Kínai GP-n Button 

vezérletével kettős McLaren-diadal 
született. A brit ismét mesteri 

stratégiai húzással győzött, amihez 
a nagyot küzdő Hamilton adta 

a díszkíséretet.

VERSENYRIPORT
FORMULA-1
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Mivel Sanghajban található az idény egyik 

leghosszabb egyenese, az ellenfelek arra szá-

mítottak, hogy a McLaren a csúcssebességet 

növelő, „F-csatorna” fantázianevű aero-meg-

oldás révén komoly előnyben lehet. Erősítette 

a teóriát a nyitónap is, amikor délelőtt Button, 

délután Hamilton végzett az eredménylista 

élén, s mindkétszer a Mercedes reménységét, 

Nico Rosberget fogták közre.

Szombatra azonban tovaszállt a wokingiak elő-

nye és ahogyan az idén már megszokott, a Red 

Bull került fölénybe: az utolsó szabadedzésen 

Mark Webber volt a legjobb, aki a sepangi 

pole megszerzése után ismét eséllyel pályá-

zott a rajtelsőségre, de Vettel elhappolta előle. 

A Q3 hajrájában a két energiaitalos gigász az 

első két szektorban hajszálra azonos időt re-

pesztett, az utolsó szakaszon azonban a német 

– versenymérnökét, a csapatrádión hüledező 

Guillaume Rocquelint is meglepve – varázsolt 

és társára 0,248 másodpercet verve megsze-

rezte a legelőkelőbb rajthelyet. 

A 3. rajtkockát a Ferrarival Fernando Alonso 

csípte meg, aki mindössze egy századdal verte 

a tovább vitézkedő Rosberget. Bár Hamil-

ton a Q1-ben és a Q2-ben is a legjobb volt, 

a McLarennek a harmadik sorral kellett beér-

nie, ráadásul a 2008-as világbajnokot címvédő 

csapattársa, Button a 6. helyre szorította vissza. 

Rosszabbul járt Felipe Massa és Michael Schu-

macher, akik nagyobb zakót kaptak kollégáiktól: 

a Ferrari brazilja a 7., míg a Mercedes német 

klasszisa – beékelődve a Renault-s Robert Ku-

bica és a Force Indiás Adran Sutil közé – csak 

a 9. rajthelyet tudta megcsípni.

Ahogyan azt a versenyhétvége előtt jósolták, 

a futamon a McLaren volt fölényben, de nem 

az F-csatorna miatt. Button Melbourne-höz 

hasonlóan ismét mesteri gumistratégiával 

nyert, míg Hamilton főként rámenős vezetésé-

nek köszönhetően végzett a címvédő mögött. 

Amikor a rajtot követően Tonio Liuzzi a Force 

Sebastian Vettel idei 3., pályafutása 8. pole 

pozícióját szerezte a Kínai Nagydíj időmérő 

edzésén. Az idén elsőként duplázó győztes, 

Jenson Button karrierje során 9. alkalommal 

állhatott fel a dobogó legfelső fokára.

Bár a Ferrari igyekezett leplezni, kiszivár-

gott, hogy Felipe Massa dühödten fogadta 

a Fernando Alonso által véghezvitt boxut-

cai előzést. Sőt, a brazil a környezetéből 

származó információk szerint úgy érezte, 

hogy a Scuderia pusztán „dekorációnak” 

tekinti csapattársa mellett. „Ráhajtottam 

egy víztócsára a hajtűkanyarnál, egy pil-

lanatra elveszítettem az uralmat az autó 

felett, mellém került és a boxutcába menet 

megelőzött. Több pozíciót is veszítettem 

emiatt, mer t várnom kellett, míg lecserél-

ték a kerekeit” - idézte a Ferrari kommüni-

kéje Massát.

Nagy, de szerencsés kimenetelű balesetet 

szenvedett a pénteki első szabadedzésen 

a Toro Rosso versenyzője, Sebasten Buemi. 

A svájci sofőr STR5-ösén eltört a jobb első 

lengőkar összekötője és egy fékezésnél 

mindkét első kerék leszakadt. Franz Tost 

csapatfőnök anyaghibát sejtett az egyéb-

ként új fejlesztésű elem meghibásodásának 

hátterében, ugyanakkor leszögezte: erre 

csak a faenzai gyárban elvégzendő vizsgá-

latok derítenek majd fényt. Buemi és társa, 

Jaime Alguersuari a folytatásban az ominózus 

alkatrész előző verzióját használta.

A Kínai Nagydíjon Alex Wurz, az osztrákok 

korábbi F1-es versenyzője is bemutatkozha-

tott versenybíróként. A Benetton, a McLaren 

és a Williams színeiben összesen 69 nagydíjon 

induló nyurga sofőr a svájci autósport szövet-

séget képviselő Paul Gutjahrral, a venezuelai 

tagszervezet irányító Enzo Spanóval, valamint 

a kínai autósport-szövetség alelnökével, He-

ping Wannal együtt alkotta a sanghaji döntés-

hozó testületet.

MINDENFÉLE

A balesetek és 
a változékony 
időjárás alaposan 
megzavarta 
a csapatok 
taktikáit – kivéve 
a McLarenét
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India hideg fékjei miatt megpördült és eltrafálta 

Kamui Kobayashi Sauberjét és Sebastien Buemi 

Toro Rossóját, beküldték a biztonsági autót és 

az eleredő égi áldás miatt nagyüzem kezdődött 

a boxutcában: sorra érkeztek a versenyzők in-

termediate gumikért, ami elhibázott döntésnek 

bizonyult. Rosberg, Button és a két Renault 

maradt a lágy slickeken, s mivel az eső nem lett 

intenzívebb, tempójuk láttán a többiek azonnal 

visszamentek a boxba slick abroncsokért.

Button a 19. körben megelőzte az élen 

haladó Rosberget, kihasználva azt, hogy a né-

A DOBOGÓSOK NYILATKOZATAI:

1. Jenson Button „Ez volt az eddigi legnagyobb győzelmem. Mindig, minden egyes győzelem remek, de ez most 
tényleg nehéz körülmények között sikerült. Egyszerűen fantasztikus volt a tempónk, a végén például két másodperccel vol-

tunk gyorsabbak mindenki másnál. nem a szerencsének, sokkal inkább annak köszönhettük, hogy a nehéz körülmények ellenére 
rendre jól döntöttünk.”

2. Lewis Hamilton „Eseménydús versenyem volt. Gratulálok Jensonnek, aki hihetetlenül jó munkát végzett 
és jobban választott gumit. Az elején az időjárás miatt nehéz volt megválasztani a megfelelő abroncsot. Jómagam későn 

döntöttem, már majdnem túlmentem a boxutca bejáratán és utólag kiderült, hogy rossz döntést hoztunk. A csapat egyébként 
kitűnően dolgozott, egyre jobbak vagyunk.”

3. Nico Rosberg „Az elején a mérnökömtől azt az utasítást kaptam, hogy maradjak a pályán és ez jónak 
bizonyult. Remek érzés volt ilyen sokáig az élen autózni. Sajnos a gumijaim jobban koptak, mint Jenson abroncsai 

és elkövettem egy hibát, de összességében véve úgy érzem, hogy sikerült nagyot lépnünk a megfelelő irányba. Arról szó sincs, 
hogy mostantól én vagyok az elsőszámú pilóta.”

met 11-es kanyarban lesodródott az ívről. 

A következő fordulóban a brit és a német is 

felrakatta az intermediate gumikat, így az élen 

változatlan maradt a helyzet. Button 38. kör-

ben tudta le a második kiállását és az élre tért 

vissza, Rosberg azonban hiába ment ugyan-

abban a körben kereket cserélni, csak a lát-

ványos előzésekkel előretörő, szervizét már 

egy körrel korábban letudó Hamilton mögött 

folytathatta a száguldást. 

A tavalyi bajnok magabiztosan hajtott 

Hamilton előtt, s bár 4 körrel a leintés előtt 

elszúrta a hajtűkanyart, társa előtt befutva 

így is győzött. Rosberget Sepang után is-

mét a 3. helyen intették le, míg a 4. pozíciót 

Alonso szerezte meg, akinek mozgalmas 

A kettős McLaren győzelem szép reményeket kelthet 
a wokingiak szurkolótáborában

FORMULA-1
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A Kínai Nagydíj végeredménye:

1. J. Button S-I-I McLaren MP4-25-Mercedes 56 kör, 1:46:42,163

2. L. Hamilton S-I-H-I-I McLaren MP4-25-Mercedes + 1,530

3. N. Rosberg S-I-I Mercedes MGP-W01 + 9,484

4. F. Alonso S-I-I-S-I-I Ferrari F10 + 11,869

5. R. Kubica S-I-I Renault R30 + 22,213

6. S. Vettel S-I-H-I-I Red Bull RB6-Renault + 33,310

7. V. Petrov S-I-I Renault R30 + 47,600

8. M. Webber S-I-H-I-I Red Bull RB6-Renault + 52,172

9. F. Massa S-I-S-I-I Ferrari F10 + 57,796

10. M. Schumacher S-I-S-I-I Mercedes MGP-W01 + 1:01,749

11. A. Sutil S-I-S-I-I Force India VJM03-Mercedes + 1:02,874

12. R. Barrichello S-I-H-I-I Williams FW32-Cosworth + 1:03,665

13. J. Alguersuari S-I-S-I-I-I-I Toro Rosso STR5-Ferrari + 1:11,416

14. H. Kovalainen S-I-I Lotus T127-Cosworth + 1 kör

15. N. Hülkenberg S-I-H-I-H-I-I Williams FW32-Cosworth + 1 kör

16. B. Senna S-I-H-I-I HRT-Cosworth + 2 kör

17. K. Chandok S-I-H-I-I HRT-Cosworth + 4 kör

Nem értek célba:

J. Trulli S-I-S-I-I Lotus T127-Cosworth 26. kör

L. di Grassi I Virgin VR01-Cosworth 8. kör

P. de la Rosa S Sauber C29-Ferrari 7. kör

S. Buemi S Toro Rosso STR5-Ferrari 1. kör

K. Kobayashi S Sauber C29-Ferrari 1. kör

V. Liuzzi S Force India VJM03-Mercedes 1. kör

T. Glock - Virgin VR01-Cosworth 1. kör

Gumistratégia: S = lágy, H = kemény, I =  intermediate

versenye volt: a rajtnál kiugrott és az élre 

tört, amiért boxon áthajtós büntetést kapott, 

majd öt ízben cserélt kereket, ráadásul egy-

szer összetűzésbe került Massával is, amikor 

a 19. körben bevágott elé a boxutcában.

Kubica egy ideig dobogóesélyesnek tűnt, de vé-

gül 5. lett, nyomában a kvalifi kációs remeklés 

után a változó körülmények között haloványan 

teljesítő Red Bullokkal és első célbaérkezését 

pontokkal ünneplő csapattársával. Petrov Vet-

tel és Webber közé befurakodva a 7. pozíció-

ban zárt. Az utolsó két pontszerző helyen az 

Alonso boxutcai húzása miatt puffogó Massa, 

valamint a lassúságával a Mercedesnek is ko-

moly fejtörést okozó Schumacher ért célba.

A mögöttes mezőny legérdekesebb eredmé-

nyét az újonc Lotus versenyzője, Heikki Kova-

lainen szolgáltatta, aki Buttonékhoz hason-

lóan nem csereberélt gumikat a futam elején. 

Ennek eredményeként a zöld-sárga csapat 

éles küzdelemben verte az egyik Williams-t: 

a fi nn a 14. helyen végzett, maga mögé utasít-

va Nico Hülkenberget.

Több csapat is kísérletezett a McLaren által 

kidolgozott, a Sauber által pedig már több 

ízben tesztelt F-csatorna fedőnevű, a csúcs-

sebességet javító aero-újdonsággal: a Ferrari, 

a Mercedes és a Williams is kipróbálta saját 

interpretációját a sanghaji hétvége folyamán.

Míg az előző futamokon a boxutcai gyorshajtás 

volt a legnépszerűbb kihágás, addig Sanghajban 

hasonlóra egyszer sem került sor. Figyelmez-

tetésben, mint versenybírói szankcióban annál 

többen részesültek: Adrian Sutilt, a Force India 

versenyzőjét azért dorgálták meg a sportfel-

ügyelők, amiért a pénteki első szabadedzésen 

sárga zászló hatálya alatt érte el a legjobb 

szektoridejét a pálya első részén, míg Lewis 

Hamiltonra és Sebastian Vettelre a versenyen 

elkövetett boxutcai izmozás miatt pirítot-

tak rá. A viadal 5. körében letudott második 

kerékcserekor a McLaren és a Red Bull menője 

egyszerre távozott a boxutcából: a brit és 

a német egymással mellett haladt végig, majd 

közvetlenül a kijárat előtt a 2008-as világbajnok 

maga elé engedte a tavalyi vb-ezüstérmest. 

Hamilton nem talált kivetnivalót az esetben 

Vettel viszont annál dühösebb volt: „Előtte vol-

tam és balra húzódott, mintha nekem akarna 

koccanni. Gőzöm sincs, miért csinálta ezt, ami-

kor előtte voltam és nálam volt az előny.”

Újabb erőforrás füstölt el a Ferrarinál: a pénteki 

nyitóedzésen Fernando Alonso F10-esében adta 

meg magát az az egységet, amelyet Bahreinben 

is használt. A szabályok által engedélyezett nyolc 

erőforrásból már csak hat darab áll a rendel-

kezésére a hátralevő 15 összecsapáson, ennek 

ellenére a kétszeres világbajnok továbbra sem 

aggódik: „Ha esetleg még több motorunk adja 

meg magát, akkor talán elkezdünk töprengeni, 

addig viszont nem foglalkozunk ezzel. Ez a mo-

tor egyébként is bedöglött volna, tudtunk róla, 

hogy haldoklik” – mondta a spanyol.

Miután Nico Hülkenberg Williamsét éles csa-

tában maga mögött tartva a 14. helyen végzett, 

Heikki Kovalainen kijelentette: sanghaji szerep-

lésével a Lotus újfent megvillantotta potenciálját. 

„Ma sikerült megmutatnunk, hogy képesek va-

gyunk helyes döntéseket hozni és örülök, hogy 

a Lotus Racing ilyen jól szerepelt”– fogalmazott 

a fi nn. Főnöke, Tony Fernandes hozzátette: 

„Csodálatos azt látni, hogy a Lotus Racing álma 

hogyan terjed Kínában, Ázsiában és szerte a vi-

lágon. Számos Lotus Racing zászlót láthattunk 

a tribünökön és remélhetőleg jövőre ilyenkor 

még többen örülnek majd velünk. Mindent 

megteszünk azért, hogy rajongóink büszkék 

legyenek ránk.”

„Alonso 

villámgyors, 

de túl korai 

rajtot vett, 

büntetést 

kapott érte.”
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SANGHAJ 
Nézőkből továbbra is nagy volt a hiány a Kínai GP 
helyszínén, ám a tv-közvetítéseken keresztül több 
100 millió ember fi gyelhette a kommunista ország 
F1-es futamát, illetve a körülötte kialakult felhajtást.
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11

BHR AUS MAL CHN ESP MON TUR CAN EUR GBR DEU HUN BEL ITA SIN JPN KOR BRA ABU
PILÓTÁK

J. BUTTON 6 25 4 25 - - - - - - - - - - - - - - - 60
N. ROSBERG 10 10 15 15 - - - - - - - - - - - - - - - 50
 F. ALONSO 25 12 0 12 - - - - - - - - - - - - - - - 49

L. HAMILTON 15 8 8 18 - - - - - - - - - - - - - - - 49
S. VETTEL 12 - 25 8 - - - - - - - - - - - - - - - 45
F. MASSA 18 15 6 2 - - - - - - - - - - - - - - - 41

R. KUBICA 0 18 12 10 - - - - - - - - - - - - - - - 40
M. WEBBER 4 2 18 4 - - - - - - - - - - - - - - - 28

A. SUTIL 0 - 10 0 - - - - - - - - - - - - - - - 10
M. SCHUMACHER 8 1 - 1 - - - - - - - - - - - - - - - 10

V. LIUZZI 2 6 - - - - - - - - - - - - - - - - - 8
V. PETROV - - - 6 - - - - - - - - - - - - - - - 6

R. BARRICHELLO 1 4 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - 5
J. ALGUERSUARI 0 0 2 0 - - - - - - - - - - - - - - - 2
N. HULKENBERG 0 - 1 0 - - - - - - - - - - - - - - - 1

S. BUEMI 0 - 0 - - - - - - - - - - - - - - - - 0
P. DE LA ROSA - 0 - - - - - - - - - - - - - - - - - 0
H. KOVALAINEN 0 0 - 0 - - - - - - - - - - - - - - - 0
K. CHANDHOK - 0 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - 0
L. di Grassi - - 0 - - - - - - - - - - - - - - - - 0

B. SENNA - - 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - 0
J. TRULLI 0 - 0 - - - - - - - - - - - - - - - - 0
T. GLOCK - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

K. KOBAYASHI - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

BHR AUS MAL CHN ESP MON TUR CAN EUR GBR DEU HUN BEL ITA SIN JPN KOR BRA ABU
KONSTRUKTŐRÖK

MCLAREN 21 33 12 43 - - - - - - - - - - - - - - - 109
FERRARI 43 27 6 14 - - - - - - - - - - - - - - - 90

RED BULL 16 2 43 12 - - - - - - - - - - - - - - - 73
MERCEDES GP 18 11 15 16 - - - - - - - - - - - - - - - 60

RENAULT 0 18 12 16 - - - - - - - - - - - - - - - 46
FORCE INDIA 2 6 10 0 - - - - - - - - - - - - - - - 18
 WILLIAMS 1 4 1 0 - - - - - - - - - - - - - - - 6

TORO ROSSO 0 0 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - 2
BMW 0 0 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - 0
LOTUS 0 0 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - 0

HRT 0 0 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - 0
VIRGIN 0 0 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - 0

NULLÁZTAK

Timo Glock, a Virgin versenyzője el-

kezdeni sem tudta a sanghaji versenyt, 

mert a VR01-est hajtó Cosworth-erő-

forrás a rajtrácson felmondta a szol-

gálatot és hiába tolták viszsza a boxba, 

ott sem sikerült életet lehelni a hajtó-

műbe. Nem fejezte be a futamot 

Lucas di Grassi sem, akinek a kuplung-

gal gyűlt meg a baja, így a Virgin kínai 

hétvégéje eredményesség szempontjá-

ból akár tragikusnak is minősíthető.
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A BAJNOKSÁG ÁLLÁSA

cseppek

EGÉSZSÉG 
ALAPÁRON

Keresse a gyógyszertárakban, 

és a drogériákban.

A C-vitamin cseppek hatása:
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1097 Budapest, Kén utca 6.
06 20 9 530 940
info@napilapbt.t-online.hu
www.napilapbt.hu

BEMUTATKOZÁS:
A Napilap Bt. több mint tíz éves szakmai tapasztalattal rendelkezik a nyomdaipari termékek 

csomagolásával és raktározásával kapcsolatos tevékenységek területén. 
Jelenleg már 1200-1300 raklap tárolását is képesek vagyunk biztosítani ügyfeleink számára.
A lapkiadói igényekhez igazodva 2003-ban tevékenységi körünket magazincsomagolási szol-
gáltatással bővítettük. A zökkenőmentes működés érdekében két automata és két félautomata 
gépsort rendszeresítettünk. Lapkiadók számára vállaljuk lapárus hálózatok lapellátását, kisze-

relését, az eladatlan lapok visszavételét, továbbá csomagok feladását és gépi címzését.

TECHNOLÓGIA:
A fóliába csomagolt kiadványok jelentős előnyökkel rendelkeznek csomagolás nélküli társaik-
kal szemben. A gondos csomagolás amellett, hogy igényesebb megjelenésével kelendőbbé 
teszi a terméket, meg is védi azt a szállítás és terjesztés közben esetlegesen fellépő sérülé-
sektől. Ügyfeleink számára kiemelt fontosságú, hogy kiadványaikat nagy példányszámoknál 
is gyorsan és precízen tudjuk ellátni az elvárásoknak megfelelő csomagolási szolgáltatással.

SZOLGÁLTATÁSAINK:
Kiadványok fóliázása, igény szerint termékminták elhelyezése,p ostai előkészítés/címzés, 

nyomdaipari termékek raktározása, szállítás.
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HÁTTÉR

SZÜRKE EMINENCIÁS
Elköszönt a Sauber technikai igazgatója, Willy Rampf
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„Természetesen” – mondta tavaly Spában, 

Robert Kubica váratlan 4. helyezése után 

Rampf, amikor e sorok írója a BMW motor-

home-ja előtt feltartóztatta és nekiszegezte 

a kérdést: hajlandó-e ecsetelni, hogy mi áll 

a hirtelen javulás hátterében. A halk szavú 

szakember dióhéjban átfogó elemzést adott 

a lengyel remek eredményének műszaki vo-

natkozásairól, majd egy gyors kézfogás után 

köddé vált a paddock forgatagában.

Mindez sommázza a Rampf-jelenséget: semmi 

szereplési kényszer, csak a munka, amit végig 

gőzerővel, állhatatosan és precízen végzett. 

Bár siker esetén a műszaki guruknak is jólesik 

némi refl ektorfény, a szakember ezzel sem 

nagyon élt: szakmai berkeken belül legendák 

terjengenek róla, hogy egy-egy gratulációval 

mennyire zavarba lehetett hozni.

Legkomolyabb célját, a vb-cím elhódítását 

nem sikerült elérnie és radikális újdonságok 

sem fűződnek a nevéhez, de így is szép pályát 

futott be ahhoz képest, hogy F1-es kalandja 

pusztán baráti látogatásnak indult az 1993-as 

Dél-Afrikai Nagydíjon. A müncheni egyete-

men 1979-ben járműipari mérnökként végző, 

majd a BMW motorkerékpár-részlegének 

szolgálatába szegődő szakembert barátja, 

Leo Ress, a Sauber első technikai igazgatója 

hívta meg Kyalamiba, a svájci egylet debütáló 

versenyére: „Akkor épp Pretoriában dolgoz-

tam, közel a helyszínhez, így el tudtam menni. 

Azonnal lenyűgözött az F1, így mondtam 

is Peter Saubernek, hogy szóljon, ha pálya-

mérnökre lesz szüksége” – emlékszik vissza 

a kezdetre Rampf.

Nem kellett sokat várnia a hívásra, egy 

évvel később, a Brazil Nagydí jon már 

be is mutatkozhatott, ráadásul kapásból 

versenymérnök lett Heinz-Harald Frentzen 

mellett: „Az eredeti terv szerint tesztmér-

nökként kezdtem volna, de Peter azonnal 

bedobott a mélyvízbe” – mondja – „A kö-

vetkező futamon, Aidában Leo Ress azt 

mondta, hogy immáron átlátom a folya-

matokat, mostantól magam is boldogulok. 

Mondhatom, nem volt könnyű dolgom.”

Első Sauber-ciklusa négy évig tartott: há-

rom éven át Frentzennel dolgozott, majd 

1997-ben Nicola Larini, Gianni Morbidelli 

és Norberto Fontana is megfordult az ál-

tala versenymérnökölt autóban. Ez túl sok 

volt az állandóságot preferáló németnek: 

„Egymást váltották a versenyzők a volán 

mögött, ami mérnöki szempontból valóságos 

rémálom. Besokalltam, ezért úgy döntöttem, 

hogy visszamegyek Münchenbe a családom-

hoz” – emlékezik vissza Rampf.

Túl sokáig aztán mégsem ült a babérjain, 

ugyanis behívót kapott a BMW gyár motoros 

tereprali-csapatába, amely a Dakarra készült. 

A műfaj rajongójaként 1987-ben öthetes 

szabadságot vett ki, hogy önszorgalomból, 

szerelőként a bajorok csapatával tarthasson 

a Szaharába, 1999-ben pedig – már főmérnök-

ként és a projekt vezetőjeként – kulcsszerepe 

volt a 2004-ben tragikus körülmények között 

elhunyt Richard Sainct győzelmében: ez a dia-

dal máig Rampf egyik legnagyobb büszkesége. 

„Közben folyamatosan kapcsolatban álltam 

Peter Sauberrel, aki 1999 nyarán arról győz-

ködött, hogy dolgozzak újra a csapatnak. 

Néhány telefonhívás után igent mondtam 

és már tudom, hogy életem legjobb dön-

tését hoztam meg” – mondja a visszatérés 

körülményeiről a szakember.

Rampf 2000-ben állt újra hadrendbe a hin-

willi csapatnál, ahol tavasszal technikai 

igazgatóvá nevezték ki és tisztségét egészen 

mostanáig megőrizte. Műszaki irányítása 

alatt a Sauber stabil középcsapattá vált és 

a BMW érdeklődését is felkeltette: a bajor 

márka 2005-ben felvásárolta a különít-

mény többségi tulajdonjogát és 2006-tól 

2009-ig gyári alakulatként működtette azt. 

A szakember és kibővített, megerősített 

stábja minden korábbinál jobb feltételek 

mellett dolgozhatott, így az első idényben 

elért 5. helyezés után 2007-ben – részben 

a McLaren kizárásának köszönhetően – a 2., 

míg 2008-ban a 3. helyet szerezték meg 

a konstruktőrök között.

„A cél egyértelmű volt, a BMW az élmezőny-

be akart kerülni” – mondja Rampf. „Sok olyan 

területen is dolgozhattunk, amire korábban 

nem volt lehetőségünk. Határozott elképze-

léseik voltak az autó fejlesztéséről és a csapat 

működéséről. Nekem annyival volt könnyebb 

a helyzetem, mint másoknak a csapatban, 

hogy tudtam, hogyan működik ez a nagy-

vállalat. Jól kijöttem Mario Theissennel, az új 

csapatfőnökkel is. Összességében véve szerin-

tem sikeresek voltunk.”

Bár a közvélemény szerint a BMW-korszak 

fénypontja a 2008-ban, Montrealban Robert 

Kubica és Nick Heidfeld révén aratott ket-

tős győzelem volt, Rampf mérnöki szeme 

másként látja: „Csodálatos volt a montreali 

győzelem, valóban, de számomra Melbourne 

volt az igazi. Az előszezon utolsó előtti teszt-

jén Robert azt kérte tőlem, hogy inkább 

a tavalyi autóval induljunk, mert az biztosan 

gyorsabb. Időközben elkészültek az új fejlesz-
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Mészáros Sándor

FOP, HochZwei

Baráti látogatásából másfél évtizedes szolgálat kerekedett, 
ami az idei Kínai Nagydíjon zárult le: búcsúzik a paddocktól 
a Sauber technikai igazgatója, Willy Rampf, aki pályafutása 

során soha nem a szavak, inkább a tettek embere volt.

NÉVJEGY
Willy Rampf
Nemzetisége: német

Születési helye és ideje: 1953. június 20., 

Maria Thalheim

Családi állapota: nős, felesége Maria, 

3 gyermek édesapja

Csapatai az F1-ben: Sauber, BMW-Sauber

Aktív évei: 1993-1997, 2000-2010

Hobbija: motorozás, főzés
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tések, optimalizáltuk az autót és Robert sok 

üzemanyaggal, egy elkövetett hiba ellenére is 

2. lett az évadnyitó időmérőjén. Akkor és ott 

rájöttünk, hogy jó úton haladunk, ami nagy 

megkönnyebbülés volt.”

2009-re a BMW megtorpant, félresikerültek 

a csapat fejlesztései, beütött a gazdasági világ-

válság is, így a müncheni mamut az év végi tá-

vozás mellett döntött. Rampf már a kimerítő 

2008-as idény végén távozni akart, de egy 

háromhónapos téli szabadság után bevállalta 

az utolsó BMW-s szezont, sőt, lekoordinálta 

az újbóli privát csapattá alakulást is. Helyét 

Sanghajban a Force Indiától érkező James 

Key-nek adta át és elárulta: nem valószínű, 

hogy valaha is visszatér az F1-be.

„Utódomat, James-t nagyra értékelem, 

személyesen tettem javaslatot arra, hogy ő le-

gyen a következő technikai igazgató. Hogy 

visszatérek-e egy napon? 56 éves vagyok, 

így két év múlva már közel leszek a 60-hoz, 

ami nem a legmegfelelőbb kor egy technikai 

igazgató számára. Bár a legfőbb célt, a világ-

bajnokság megnyerését nem sikerült elérnem, 

alapjában véve elégedett vagyok. Tíz éven át 

voltam a Sauber technikai igazgatója és szerin-

tem nagyon büszke lehetek, ha visszatekintek 

arra, amit elértünk.”
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HÁTTÉR
FORMULA-1

RÄIKKÖNEN VOLT 
A CSÚCS
Willy Rampf számos szépremé-
nyű tehetséggel dolgozott együtt 
pályafutása során, de mind kö-
zül a 2001-ben, Sauber-színekben 
debütáló későbbi világbajnokot, 
Kimi Raikkönent találta a leginkább 
meggyőzőnek. A fi nn mindössze 
23 autóversennyel a háta mögött ér-
kezett 2000 őszén a Sauber mugellói 
tesztjére, ahol versenyzői szerző-
dést érő teljesítményt nyújtott: 
„Azonnal magabiztos volt” – mondja 
a szakember. „Például kevés üzem-
anyaggal egyetlen kört sem ment, 
pedig a szimulációk szerint 1,2 má-
sodperccel gyorsabb lehetett volna. 
Kiküldtük a pályára könnyű autóval. 
Fogalma sem volt, hol vannak a fék-
pontok, csak a felvezető körben volt 
lehetősége arra, hogy ráérezzen 
az autóra. Ennek ellenére ponto-
san 1,2 másodperccel volt gyorsabb. 
Azonnal mondtam Peternek: lehet, 
hogy kockázatos, de szerződtessük 
le. Szédületes volt, amit művelt.”

Bár komolyabb 
eredményt nem ért 
el az F1-ben Rampf, 

a hozzáértők mindig is 
a legjobb szakemberek 
közé sorolták a most 
visszavonuló németet
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26 „FONTOS 
A GYILKOS 
ÖSZTÖN”
Sebatian Vettel: A világbajnokság nagy esélyese

Balázs Éva, Held Brigitta

Bármilyen fi atal is Sebastian, hosszú volt az út, amíg 
a gokartpilótából a Red Bull istálló ünnepelt sztárja lett. 

Most rivaldafényben van, de a magánéletére kényesen 
ügyel. Mindezek ellenére sok mindenről, például 

a jogosítvány megszerzésétől való félelméről is beszél 
a Speedweek magazin legutóbbi számában.
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– A népszerűségnek vannak kötelező vele-
járói, például, hogy ételeket neveznek el 
az emberről. Valóban létezik spagetti alla 
Vettel módra?
– Való igaz. Egy heppenheimi olasz étterem 

étlapján megtalálható ez a fogás.

– Na, akkor egy tesztkérdés. Mi van benne?
– Hát, sok minden…

– Komoly „nyomozást” folytattunk: pármai 
sonka, friss parmezán, articsóka, kapor és 
olívabogyó. Ez összesen 11 euro 40 centbe 
kerül a heppenheimi Dolce Vitában.
– Pontosan!

– De ez most csak a fele pontszámot érte. 
Menjünk tovább. Úgy hallottuk, hogy a ked-
venc ételed a burgonyafőzelék. Megtudhat-
nánk erről valami pontosabbat?
– Igaz. Nem ismered talán?

– Nem. Körbekérdeztem, de senki sem 
ismerte.
– Nagyanyám specialitása volt, és édesanyám 

még az egyetlen rajta kívül, aki valóban tudja, 

hogy hogyan is kell készíteni.

– Hát, most aztán kíváncsiak vagyunk.
– Tulajdonképpen burgonya, szeletekre vág-

va és megfőzve.

– Váltsunk témát?
– Tulajdonképpen olyan, mint a burgonya-

saláta. Egy kevés öntettel és zsályával. Nem, 

öntet nincs is. De a burgonya, ahh! Hogy ma-

gyarázzam el?

– Sebastian Vettel a konyhában: hogyan 
képzelhetjük ezt el?
– Sehogy. Maradjunk most a burgonyafőze-

léknél. Egyszerűen egy nagy edényben meg 

kellett főzni a burgonyát. És hozzá bőségesen 

van a hentestől véres hurka, húsos hurka és 

májas hurka.

– Tehát tulajdonképpen a zöldség ellentétje.
– Na, igen. De ez nálunk egy hazai íz.

– Na, de még egyszer: te a konyhában?
– Egyedül élek, így nincs más választásom, mint 

hogy gondoskodjak magamról. Nem vagyok 

olyan típus, aki egyedül étterembe járogatna. 

Nem vagyok egy szakács, de nem is halok bele.

– Az Red Bull salzburgi központjában „ven-
dégfellépők” is dolgoznak. Roland Tretti fő-
szakács minden hónapban más-más sztárséf 
mellett áll a konyhában, akik megmutatják 
neki trükkjeiket és receptjeiket. A Formu-
la-1-ben ez alig elképzelhető. Nem?
– Vajon valóban mindent kicserélnek, és nyil-

vánosságra hoznak?

– Hát, különben nem működik.
– Ez most valóban meglep. Tehát nem, 

a Formula-1-ben ez nem lenne lehetséges. 

És akkor még ott lenne a kérdés, hogy ezt 

valóban szeretnék-e. Mert akkor elérkez-

nénk egy olyan ponthoz, hogy minden 

autó egyformán gyors lenne. És ezt senki 

nem akarja.

– Tulajdonképpen, miért vált manapság 
ilyen komollyá a Formula-1 világa?
– A sport és az egész világ fejlődött. 

Kívül ről is nagyok az elvárások. A mé-

dia és a szponzorok felől is. És mindenki 

a legjobbat szeretné saját maga számára. 

Tehát vigyázni kell arra, hogy ne bántsunk 

meg valakiket, valamilyen módon. Még ha 

nem is akarattal.

– Annál nagyobb volt a te szerencséd 
a szponzoraiddal. A Red Bull a legkorábbi 
időktől fogva melletted állt. Nehezen elkép-
zelhető, hogy ezt kisfi úként hogyan érted el.

Az első formaautós 
élményeket Vettel 
BMW-vel szerezte. 

Jobbra egy 
ismerős társaság: 
a csoportképből 

kiderül, hol terem 
az F1-es pilóta
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– Édesapámmal az Esseni Motorshow-n 

föl-le szaladgáltam. Standról-standra ha-

ladva „kilincseket tisztogattunk”. Odamen-

tünk és megkérdeztük, hogy a marketing-

felelős a standnál van-e. Néha kaptunk 

egy időpontot, néha semmit. Ha igen, 

akkor beszélgettünk. Jól van, akkor való-

ban kevesebbet beszéltem, úgy 7-10 éves 

lehettem csak. Mit tud az ember akkor 

még mesélni a nagy élettapasztalatáról 

és így tovább. De már megér tettem, 

hogy ez mire megy ki.

– És ha valaki fi gyelt rátok, mit mondtatok 
neki? Hello, én vagyok a jövő világbajnoka, 
van pénzetek?
– Először is megpróbáltuk elmagyarázni 

az embereknek, hogy mi is a gokartozás. 

A focit és a Formula-1-et mindenki el tudja 

képzelni, hogy mi. De a gokartozás? Utána 

pedig el kell hitetni az emberekkel, hogy te 

jobb vagy, mint a többiek. Hiszen azt nem 

lehet mondani, hogy „én vagyok a követ-

kező világbajnok”, 100%, hogy bekerülök 

a Forma-1-be, álljanak mellém és tartsanak 

ki mellettem, mindig a szívem fölött fogom 

hordani Önöket. Tehát azzal kell érvel-

ni, ami van. Hogy ennyi és ennyi néző jön 

ki a pályára, elképzelhető, hogy egyszer 

a TV is fogja közvetíteni, és akkor megpró-

bálnánk a márkát reprezentálni. 

– És mi jött vissza?
– Az esetek 99%-ában még a standnál 

a következő: „Köszönjük, de nem érdekel 

bennünket.” Hát igen, az ember egész álló 

nap föl-alá járkált a vásárban és csak a „kö-

szönjük, de nem érdekel” szavakat hallotta, 

hát nem egyszerű. Más szóval élve több 

szempontból is óriási szerencse, hogy a Red 

Bullal sikerült. Konkrétan: 5000 márkát kap-

tam az első évben. 

– Most közösen eljutottatok arra a pontra, 
ahová mindig is szerettetek volna. És egy-
szeriben csak megállás nélkül kell adnod 
a riportokat. Valójában mennyire nehéz 
a kamerák és diktafonok előtt mindig barát-
ságosnak maradni?
– Lenne rá okom, hogy ne legyek barátsá-

gos?  Aki tisztességes kérdéseket tesz föl, 

tisztességes választ is érdemel. 

– Tapasztalatok szerint a magánélet bon-
colgatásánál Vettel úr kissé visszahúzódóvá 
válik. Igaz ez?
– Pontosan így van.

– Nem tudod elfogadni, hogy a nyilvános-
ság a magánéletedre is kíváncsi valamilyen 
szinten?
– De, eltudnám. De valóban szeretném-e? 

Nem.

– Említésre méltó egy hős magánélet 
nélkül? A szurkolók valaki olyat keres-
nek, akit csodálhatnak. És nem csak azért, 
mert gyorsan tud vezetni. 
– Kimondhatatlanul élvezem azt a sportot, 

amit űzök. Nagyon szeretem, és nincs prob-

lémám azzal, hogy bármit is meséljek róla. 

De ami magánügy, az maradjon is az. 

– Milyen nehéz azt kezelni, ha valakit ere-
detinek titulálnak? Pl. Kimi Raikönnennek 
ebben az esetben sokkal könnyebb, tőle 
nem vár senki semmit. 
– (Nevet.) Hát igen, valóban neki könnyebb. 

De az ember olyan amilyen. Lehet, hogy 

egy darabig meg tudjuk játszani magunkat, 

de nem huzamos ideig. 

– Milyen megjátszási lehetőségek lennének?
– Először is azt gondolom, hogy a megját-

szásnak semmi értelme. Huzamosabb ideig 

az ember nem tudja megjátszani magát. 

És ez nem is őszinte dolog. Az őszinteséget 

Vettel már járt a fellegekben, de a jogosítvány 
megszerzése miatt egy kissé aggódott. 
Fent: az első F1-es autója
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pedig mindennél többre becsülöm. 

Ezért nem is akarok belemenni a hazugsá-

gokba. Azért sem, mert akkor az lenne az 

érzésem, hogy soha nem lehet már belőle 

kimászni. 

– Az imázsod a vidám Sebastian. 
De a Formula-1-ben nem lesz valaki csak 
azért világbajnok, mert barátságos és vidám.
– Egy pillanat, erre most oda kell fi gyelni. 

Szét kell tudni választani azt, ami pályán 

belül és kívül történik. Nincs ok arra, 

hogy a pilótafülkén kívül nagyképűek le-

gyünk. Mindenki megérdemel bizonyos 

tiszteletet. Így nőttem fel, így lettem nevel-

ve. És a pályán: ott tényleg nem segít az em-

bernek az, ha barátságosnak és vidámnak 

titulálják. De úgy gondolom, hogy elég profi  

a gondolkodásom ahhoz, hogy tudjam, hová 

tartozom. 

– Hogyan képzeljük el a nagyon mérges 
Vettelt?
– Hidd el, meglátszik rajtam. Ha mérges va-

gyok, ha valami bűzlik számomra, az kívülről 

is látható rajtam. Azt mindenki megtudhatja. 

– Hogyan ismerik föl a barátaid, hogy most 
inkább tartsák a szájukat?
– Az attól függ, hogy mi miatt vagyok pont 

mérges. És hogy mennyire. Akkor az ember 

néha hangossá válik és az öklével az asz-

talra csap, hogy ez így nem mehet tovább, 

mert ha  valakinek egyszer csak minden 

bűzlik, akkor az valamikor ki is jön belőle. 

Ez hozzá tartozik, ennek így kell lennie. 

– Amikor első alkalommal beültél az ok-
tatódhoz – Harald Meyer – a volán mögé, 
mennyire kellett összeszedned magad? 
Tudván azt, hogy mindent, amit most neked 
mondani fog, te sokkal jobban tudsz?
– Ez így nem igaz. Jó, nem úgy mondta el ne-

kem a dolgokat – kuplungra lépni, sebesség-

be tenni, kuplungot kiengedni –, mint egy ha-

gyományos tanulónak. Ezeket a dolgokat már 

tényleg tudtam. Hiszen akkor már a Forma-3 

felé voltam félúton. De mi autóversenyzők 

is csak emberek vagyunk. Teljesen normá-

lis az életvezetésünk, éppúgy állunk a fazék 

mellet a kályhánál, ha főzzük a tésztát, mint 

egy másik ember. A pályán természetesen 

teljesen más, ott egy különös élet van. 

– Csak ha a sok utazásra gondolunk, 
és arra, amit azok alatt megélsz. Az minden, 
csak nem szokványos. 
– Természetesen. De most térjünk vissza 

egy kicsit az autósiskolához. Ha ott ülök, 

akkor nem azt gondolom magamról, hogy 

én vagyok Sebastian Vettel, az autóver-

senyző, mit akarnak nekem ezek tanítani? 

Nem. Ott én is egy teljesen szokványos 

tanuló voltam. Tudtam, hogy három hét 

múlva vizsgázom, ami előtt különben 

nagyon ideges voltam és féltem, hogy meg-

bukok. Mint minden más tanuló is. Nekem 

először is meg kellett tanulnom a közúton, 

más emberek között közlekedni. Természe-

tesen ez nem arról szól, hogy hogyan kell 

uralkodni az autón – azt már elvileg tudni 

kell –, de minden más egyéb. Az oktató 

nagyon jól végezte a dolgát. Belenéztél 

a visszapillantóba és a tükörbe. Tehát tel-

jesen szokványosan. Eltekintve attól, hogy 

az ember már a fi atal éveiben nagyon sok 

tapasztalatot szerzett és megélt, esetleg az 

utazások révén is bizonyos érettségre tett 

szert, attól még teljesen szokványos/nor-

mális ember.

– Na ja, számomra a húszas éveik elején 
járók normális átlagnak számítanak, pél-
dául ha a Red Bull angol szerelőitől angol 
szlengben kéredzkedik ki a mellékhelyi-
ségbe.
– (Nevet.) Erre több lehetőség is van. 

Az ún. „Cockney Rhyming” szlengnek több 

kifejezése is van arra, ha valakinek a mellék-

helyiségbe kell mennie.

Sebastian és egyik nővére. Ezen a fotón kívül nem sokszor láthattuk a családtagjait
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– Csupa fül vagyok.
– Például: „Going for a pat.” Pat Cash tenisz-

játékos neve rímel a slash szóval, és a „going 

for a slash” azt jelenti, hogy hajózni menni. 

Vagy: „Jimmyért megyek.” Itt Jimmy Riddel-

re gondolnak, akinek a neve rímel a pisilés 

(piddle) szóval, tehát világos. Nem?  Vagy ott 

van még: „Elmegyek, és találomra csinálok 

(hit and miss) valamit. Ami a piss (vizelet) 

szóval alkot rímet. Tehát az egész „Cockney 

Rhyming” szleng így működik. 

– Igen érdekes.
– A garázsban lévő szerelőkkel igen különös 

kapcsolata van az embernek. Folyamato-

san vicceket mesélünk, és mindig nevetünk. 

Így jutnak az embernek ilyen dolgok is eszébe. 

– Most lassan meg kellene említenünk Michael 
Schumachert is, aki a példaképed volt.
– Még most is az.

– Egy olyan ember, aki már kétszer meg 
akarta akadályozni ellenfeleit a címszerzés-
ben? Keresztben leparkolt a pályán, hogy 
lehetetlenné tegye a konkurensek számára 
a gyors kvalifi kációt? Lehet egy ilyen ember 
példakép?
– Először is: senki nem tökéletes. Mindenki 

követ el hibákat. És azzal emelkedik ki, ha tanul 

a hibáiból és nem gyakorta ismétli meg azokat. 

Michael sok hibát követett el, mint mindenki 

más. De idézőjelben jegyezném meg, hogy 

még mindig kevesebbet, mint mindenki más. 

Tanult a hibáiból és többet tanult belőlük, mint 

a legtöbben. Ehhez jön még az, hogy rengete-

get és keményen dolgozott azért, hogy ilyen 

sikeres legyen. Megérdemelte.

– Maradjunk az említett pontoknál.
– Néha vannak olyan dolgok, melyeket has-

raütésszerűen tesz meg az ember. És vagy 

van az emberben egy bizonyos „gyilkos ösz-

tön”, vagy nincs. Úgy gondolom, hogy ezeket 

a „gyilkos ösztönöket” az ember már valami-

lyen szinten magában hordja. Hiszen ez egy 

egyszemélyes sport. Az ember egyedül van 

a pályán, és egyedül kell megbirkóznia azzal 

a szituációval, amibe éppen került. Megje-

gyezném, ha csak az utóbbi 100 versenyt 

nézzük, volt valaki, aki ezzel többször szem-

besült a többieknél. És ez a személy az utób-

bi 10 évben nem más volt, mint Michael. 

– Ez közelít ahhoz a szóláshoz, hogy „a cél 
szentesíti az eszközt.” Tényleg így van?
– Na ja. Van egy olyan szabály, amihez 

mindenkinek tartania kell magát. És az sem 

titok, hogy ezeket a szabályokat mindenki 

megpróbálja a végsőkig a maga javára fordí-

tani. Mindenki, aki igazi sportember, a vég-

letekig harcolni fog, de nem átlépve ezeket 

a határokat.

– 2008-ban azt mondtad: 
„Céljaim közé tartozik, hogy 
Formula-1-es világbajnok 
legyek. De az utat még nem 
látom.” Most jobban látod 
már esetleg?
– Általánosságban ez egy 

olyan folyamat, amit csak úgy 

lehet tanulni, hogy végigmegy 

rajta az ember. Ha így nézzük, 

a 2009-es év ebben segített. De úgy 

gondolom – egyszerűen megfogal-

mazva –, hogy a Formula-1 is olyan, mint 

egy gokartbajnokság. És azt már számtalan 

alkalommal végigcsináltam. Remélem, hogy 

ez a kijelentésem nem sokkol senkit, de a vé-

gén az lesz a győztes, aki a legtöbb pontot 

gyűjtötte. Aki a legtöbb versenyt megnyeri, 

következetes, még a nehéz helyzetekből 

is a legjobbat próbálja meg kihozni és ponto-

kat szerez. 

– Sebastian, akkor ez lesz a végszó. Köszön-
jük szépen.
– (Végszóra bejön egy csapattag és emlékez-

teti Sebastiant egy fontos értekezletre kell 

mennie. Ő sietősen elmegy, de egyszer csak 

hirtelen megáll és megfordul.) A burgonya-

főzeléket még egyszer tisztáznunk kell. 

De hogy magyarázzam el? Tulajdonkép-

pen nem más, mint főtt burgonya hurkával. 

És tényleg nagyon fi nom…

NÉVJEGY
Név: Sebastian Vettel 

Születési idő: 1987. július 3.

Csillagjegy: rák 

Születési hely: Heppenheim 

Testvérek: Két lány, egy fi ú

Lakóhely: Svájc

Magasság: 174 cm 

Súly: 64 kg 

Hobbi: snowboard, mountain-bike, úszás, 

fi tness

Kedvenc pályái: Monaco + Spa 

Kedvenc itala: Red Bull Kombucha 

Kedvenc étele: tészta

Kedvenc zenéje: minden 

Első járműve: gokart 

Első versenye: 1995 

Első F1-es tesztje: 2005. szeptember 27.

Első hivatalos F1-es fellépés: 
2006. augusztus 25. (Török GP)

Első F1-es verseny: 2007. június 17. (USA GP)

Első F1-es győzelem: 2008. szeptember 14. 

(Olasz GP)

Ha normál időjárási körülmények között 
versenyezhet, ezzel az autóval alighanem nagy 

esélye lesz az idei vb-címre
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Majdnem 100 ezer néző előtt raj-

tolt az újkori DTM 11. évadja, ám 

a tavaly év közben meghirdetett 

költségcsökkentési törekvések 

miatt egyik gyártó sem tolt pá-

lyára új generációs versenyautót. 

Az edzések folyamán még meg-

lehetősen kiegyenlítettnek tűntek 

a Mercedes és az Audi 1-2 éves 

fejlesztései, hiszen a végül pole-ból 

rajtoló Gary Paffett, és a 2008-as 

autó val a warm-up-on brillíro-

zó Jamie Green mellett Martin 

Tomczik nyújtotta a legmeg-

győzőbb formát.  A németnek 

azonban a versenyfutamban nem 

volt szerencséje. „Tíz éve ver-

senyzem a DTM-ben, és centire 

mindig ugyanazon az íven autó-

zom. Nem értem, hogy történhet 

ilyen” – méltatlankodott Tomczyk, 

miután a verseny 11. körében 

a Paffettől frissen megszerzett ve-

zető pozícióban szétrobbant a bal 

hátsó gumija. Az újból élre ugró 

britet ezután az ötödik helyről 

felkapaszkodó Matthias Ekström 

szorongathatta volna, ha csapata 

el nem számítja a kerékcserére 

alkalmat adó körszám-intervallu-

mot, így a svéd kényszerű dupla 

box-látogatása miatt az ingols-

tadtiak számára csak Rockenfel-

ler ötödik helye, illetve az újonc 

spanyol Miguel Molina (Team 

ABT) pontszerzése nyújtott 

vigaszt. A 15. DTM-győzelmét 

ünneplő Paffett mögött márka-

társait (Spengler, Green, di Resta) 

intette le a kockás zászló, míg 

a korábbi állításával szemben 

mégiscsak volán mögé ülő David 

Coulthard a szolid 13. helyen 

végzett. A futam végeztével még 

egy meglepetés-bejelentésre is 

sor került: a BMW nyilatkozatban 

tette közzé, hogy jövőre néhány, 

2012-ben minden futamon elindul 

a bajnokságban. 

DTM

G. Paffett 10

B. Spengler 8

J. Green 6

P. Di Resta 5

M. Rockenfeller 4

DTM 

Újabb tragédia árnyékolja be 

a Nürburgring-Nordschleife 

73 éve íródó történetét, hiszen 

a Langstreckenpokal (hosszú 

távú kupa) ez évi harmadik ver-

senyén a német Leo Löwenstein 

halálos balesetet szenvedett. 

A 43 éves, nemesi szárma-

zású hobbi-versenyző (teljes 

nevén Carl Friedrich, Löwens-

tein-Wertheim-Rosenberg 

hercege) ugyanazon pálya-

szakaszon járt szerencsétlenül, 

ahol 1976-ban Niki Lauda szen-

vedett súlyos balesetet. Löwens-

tein Aston Martinja egy ütközést 

követően a levegőbe emelke-

dett, majd a palánknak csapódva 

lángra kapott, de a versenyző 

nem tudta kiszabadítani magát 

az összetört autóból, így neve 

füstmérgezés következtében 

íródott be a „Zöld Pokol” immár 

68 (!) halálos áldozatot számon 

tartó sötét jegyzőkönyvébe. 

HALÁL A 
NÜRBURGRINGEN

F-RENAULT UK 

Kiss Pál Tamás 114

Harry Tincknell 112

Will Stevens 105

Lewis Williamson 94

Tom Blomqvist 76

F-Renault UK  

Kiss Pál Tamás már a silverstone-i 

teszteken – ahol legalább egy 

másodperccel mindenkinél 

gyorsabb volt – bizonyította, 

hogy hamar megbarátkozott 

a nemzetközi és a nemze-

ti F-Renault-bajnokságok új 

generációs versenyautójával. 

„Az új Epsilon-Caparo egy kezes 

bárány, hiszen kanyarokban nem 

kell annyit birkóznom a kor-

mánnyal, mint a régi autónál” 

– nyilatkozta a brit bajnokság 

2009-es újoncainak harmadik 

legjobbja, aki esős idénynyitó 

thruxtoni hétvégéjén már egy 

negyedik hellyel, illetve a máso-

dik futam győzelmével igazolta 

szavait. A rockinghami katlan-

ban az eső, és némi szerencse 

(az élen álló Harry Tincknell 

hibája) is segítette Kisst az újabb 

futamgyőzelem megszerzésé-

ben, ám másnap a száraz pályán 

a brit fi ú már nem hibázott, 

így az érettségijére készülő ma-

gyar reménység ezúttal második 

hellyel gyarapította szigetországi 

sikereinek számát.
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„A ’15R plus’ gyors, megbízható 

autó, mellesleg a gyár negyed-

szer is olyat alkotott, amely 

képes volt megnyerni első 

versenyét” – dagadnak büszke-

ségtől dr. Wolfgang Ulrich szavai. 

A tavaly Le Mans-ban vesztes 

Audi-sportkocsi továbbfejlesz-

tett változatát előbb a sebringi 

teszteken, majd az első sikánja át-

vágásával ideiglenesen két km-es 

célegyenessel felvértezett monzai 

pályán tesztelték.  Az első éles 

bevetésen, az LMS-sorozat 

franciaországi 8 órás évadnyitóján 

nem is maradt el a siker: az aero-

dinamikai módosításoknak kö-

szönhetően akár 330 km/h tem-

póra képes 15R plus-szal Allan 

McNish már az első körökben 

megelőzte a félgyári Peugeot-dí-

zellel rajtelsőként induló (később 

boxbaleset miatt hátrányba ke-

rült) Stephane Sarrazin-t (Oreca), 

majd a kiváló rajttal élre ugró 

Mückét sem hagyta sokáig örülni.

Öt év szervezőmunkája után Step-

hane Ratelnek sikerült világbajnoki 

titulussal pályára állítania 13 éve dé-

delgetett GT-bajnokságát. Az Abu 

Dhabiban lezajlott premiert sikerét 

mindössze két esemény árnyékolta 

be: az edzésen a svájci Natascha 

Gachnang fékhiba miatt csapó-

dott a korlátba, a balesetet végül 

nemcsak a kettétört vadonatúj 

Matech-Ford, hanem a törött lábú 

svájci reménység következő fél éve 

(GT1 és Auto GP bajnokságok) 

bánja. A vb indulását övező leg-

nagyobb kérdést – a régi GT1-es 

autók (Maserati MC12, Corvette 

C6R), illetve az új generációs, ki-

sebb hengerűrtartalmú motorral 

szerelt járművek képességeinek 

kiegyenlítését – a F1-nyugdíjas 

H-H. Frentzenre bízták a szaúdi 

pályán, ám az egy-egy órás fu-

tamokban tapasztaltak alaposan 

megkérdőjelezték a „Balance of 

Performance”-súlyok elosztását. 

A széria idei első pole-ját meg-

szerző Andy Zuber (és társa, a ko-

rábbi WTCC-s privát bajnok Marc 

Hennerici) előbb simán nyerték 

a rajthely-osztó futamot a Phoe-

nix-Corvette volánjánál, miközben 

a nemrég még F1-es reménység-

ként emlegetett Romain Grosjean 

úgy szelte át Matech-Fordjával 

a fél mezőnyt (a 2. helyig meg 

sem állva), mint kés a vajat. Aztán 

a pole-ból rajtoló Thomas Mutsch 

hibátlan versenyzésénél csak az őt 

váltó Grosjean tempója volt meg-

győzőbb… Silverstone-ban aztán 

feltámadtak a Maseratik, hiszen 

a Ramos-Bernoldi kettős nyerte 

a futamot egy Corvette Z06 és 

egy márkatárs előtt.

Az évad jól kezdődik Edoardo 

Mortara (Signature) számára.  

A GP2-es sikertelenségből egy 

osztállyal alább szálló versenyző 

a sorozat Paul Richard-i évad-

nyitóján győzelemmel ünnepel-

te meg édesapja világrekordot 

jelentő Föld körüli repülését (lásd 

januári számunkat), a második fu-

tamban a tavalyi sikerek után idén 

bajnoki címre törő Sims a hatodik 

rajtkockából a győzelemig me-

netelt. Két hét múlva Hockenhe-

im-ben Wittman gyengén rajtolt 

a pole-ból, az élre ugró Jundadella 

azonban a pálya hajtűjében elfé-

kezte magát, így a német  – Mor-

tarával a nyomában – a hátralévő 

körökben már nem is engedte 

ki kezéből a visszanyert elsősé-

get. Másnap Juncadella aludt bele 

az első rajtkockába, majd Antonio 

Felix da Costa élvezte három 

körig az élen autózást, az ötödik 

helyről kiválóan rajtoló spanyol 

Merghi végül faképnél hagyta 

a portugált.

F3 EUROSZÉRIA 

E. Mortara 27

M. Wittmann 26

R. Merhi 18

D. Juncadella 13

A. Sims 12

F3 Euroszéria 

LE MANS SZÉRIA

Jan Magnussen 1994-ben 

máig tartó rekordot állított fel 

a brit F3-as bajnokságban elért 

14 győzelmével (18 futam-

ból!), ám fi a, Kevin sem ismer 

tréfát, ha szenzációról van szó: 

a német ATS- kupában idén 

debütáló, alig 18 éves fi ú ugyanis 

Oscherslebenben megnyerte 

élete első F3-as versenyét. 

A meglepett rajtelső, Daniel Abt 

(a korábbi DTM-pilóta Chris-

tian fi a) csak tisztes távolból 

tudta célig kísérni a negyedik 

helyről „villámrajtoló”, majd 

fűre szorított helyzetéből is 

(a svéd Düsseldorp áldoza-

taként) elsőként forduló if jú 

dánt. A még mindig csak 37 

éves apuka viszont pár órával 

később, és pár ezer kilométerrel 

távolabb gyötrelmes pillanatok 

részese volt. Jan Magnussen 

a Grand-AM sorozat alabamai 

versenyén kategóriája második 

helyéről kényszerült nem terve-

zett pit-látogatásra, az elromlott 

klímaberendezés és ital-szivattyú 

hiányában ugyanis a tapasztalt 

hosszú távú versenyzőt Chev-

rolet Camaro-ja utasterében 

80 fokos hőség (!), és az ájulás 

veszélye környékezte...

NÉMET F3GT1 VILÁGBAJNOKSÁG

R. Grosjean 31

T. Mutsch 31

A. Zuber 26

M. Hennerici 26

A. Bertolini 16

M. Bartels 16

GT1 
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Az idénynyitó két versenyen 

győztes Will Power a baj-

nokság harmadik és negyedik 

mérkőzésén csak rajtelsősé-

geinek számát szaporította. 

Alabamában a Team Penske 

stratégiája csapattársának, 

Castronevesnek győzelmet, 

míg az ausztrál tabella-éllovas-

nak szerény negyedik helyet 

„gyümölcsözött”. Két hét múlva 

a Long Beach-i pole-ból induló 

Power körökig magabiztosan 

vezetett, ám erőátviteli hiba 

(avagy saját félreváltása?) miatt 

körökre megtorpant autója, 

így Hunter-Reay megünnepel-

hette első győzelmét, Power 

a tabella élén pedig újabb pon-

tokkal gazdagodott. 

INDYCAR

W. Power 172

H. Castroneves 130

R. Hunter-Reay 129

J. Wilson 125

D. Franchitti 112

Indycar

A Budapesten élő korábbi 

Minardi-tesztpilóta, Channoch 

Nissany fi a, Roy megszerezte 

első győzelmét a Formula BMW 

Lista Junior versenysorozat-

ban. Az if jú tehetség a dobo-

gó legfelső fokán hallgathatta 

végig az izraeli himnuszt. Ezzel 

az eredményével az 5. helyre 

lépett előre a bajnokságban. 

A fi atalember így nyilatkozott 

az esemény után: „Nagyszerű 

érzés az izraeli himnuszt hallani 

pont a függetlenség napja nem-

zeti ünnepe előtt. Jó napunk 

volt, de el kell kezdenem felké-

szülni a következő versenyre.”

IFJABB NISSANY

Craig Dolby számára csaknem 

tökéletesen végződött a felújí-

tott silverstone-i pályán rende-

zett idénynyitó hétvége. A brit 

versenyző az első futamban 

negyedikként rajtolt, de a má-

sodik körtől kezdve  – Walker, 

Parente, majd a rajtelső Wissell 

megelőzése után – már csak 

a nyomát szagolhatta a félig 

vizes pályán slicken hazardírozó 

sereg, élükön Yelmer Buurman-

nal (Milan), aki némi szeren-

csével (Wissell és Walker 

kicsúszása), valamint Parente 

és Tappy (Flamengo) kicse-

lezésével küzdötte fel magát 

a második helyre. A pole-ból 

rajtoló James Walker nem ta-

nyázott sokáig a második futam 

élén: Sebastian Bourdais (Lyon) 

már a rajtnál lelépte a műszaki 

hiba miatt később kiálló britet, 

és fölényes győzelmet aratott 

van der Drift (Olimpiacos) 

és John Martin (Atletico) előtt. 

A negyedik helyre „felevické-

lő” Dolby – éllovasi helyzetét 

tovább erősítő pontjai mellé 

– a szuperfi nálé 100 000 eurós 

pénzdí ját is zsebre vághatta, 

ám a pénz-osztó kilenc per-

ces futam második (Wissell, 

75 000 euró) és harmadik 

(van der Drift, 50 000 euró) 

helyezettjének is jutott mit 

a tejbe aprítani...   

FORMULA SZUPERLIGA 

Tottenham Hotspur 92

FC Porto 70

FC Basel 66

Olympique Lyonnais 61

Olympiacos 61

Formula 
Szuperliga 

Sikeres lépésnek bizonyult 

az LMP1 és 2-es autók közös ka-

tegóriába rendezése: a Highc-

roft-csapat LMP2-es Acurája, 

és a pole-t Harold Primat gyors 

körével megszerző Aston Martin 

Racing Lolája felváltva vezette 

a két sárga zászlós eseménnyel 

is lassított Long Beach-i, mind-

össze 100 perces sprintfutamot. 

Az utolsó tíz körre az első helyet 

megkaparintó Adrian Fernandez 

azonban fél körrel leintés előtt 

elvesztette a biztosnak tűnő, 

ám a gyári nevezés miatt a pont-

versenyben amúgy sem értékelen-

dő Aston-győzelmet. A mexikóit 

szemfülesen megelőző Simon 

Pagenaud és David Brabham győ-

zelméhez végül a Pickett/Graf-duó 

(Porsche Spyder) gratulált a do-

bogón, a GT-mezőny hat márkát 

érintő harcát pedig a BMW-k 

elpuskázott gumi-stratégiájából 

előnyt szerző Porsche nyerte 

(Bergmeister/Long). 

ALMS
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Kifi zetődőnek bizonyult az előző 

évben megszerzett tapasztalat 

a silverstone-i évadnyitón. A ta-

vaszi teszteken már „domináns 

hímnek” tűnő Jolyon Palmer az 

első futamban rajt-cél győzelmet 

aratott,  amelyet dobogón álló tár-

sai, a kiválóan rajtoló – de egyetlen 

egyszer késve fékező – újonc David 

Stonemann, illetve az Eng, Vasiliaus-

A Super2000-es (WTCC) 

szabályoknak megfelelő 320si, 

valamint a GT-versenyek 

„tömegsport”-igényeit kielégítő 

M3 GT4 után újabb fejlesztéssel 

bővíti kínálatát a BMW motor-

sport-részlege. „A Z4 GT3 

a rendkívül népszerű GT3-as 

géposztályában érintett baj-

nokságok: ADAC GT Masters, 

International GT Open, 

GT3-Európabajnokság, valamint 

a különböző 24 órás versenyek 

csapatainak és versenyzőinek 

kínál vonzó lehetőséget” –áll 

dr. Mario Theissen ajánlásában, 

ám az sem érdektelen, hogy 

a Z4-es motorházteteje nem az 

utcai autóban szokásos hathen-

geres motort rejti, hanem egy, 

az ALMS-bajnokságban szerep-

lő M3 GT2 motorjához hasonló 

nyolchengeres, 4000 köbcentis, 

480 lóerős erőművet. Külön 

öröm, hogy az egyenlőre csak 

korlátozott számban gyártott 

autóból kettő a Schuberth 

Motorsport garázsába került, 

így a népszerű Need for Speed 

játék gyártója által támogatott 

csapat tagjaként idén az elsők 

között Walter Csaba, valamint 

tavalyi társa, Claudia Hürtgen 

vihette harcba a 300 000 eurós 

masinát a GT3 Európa-baj-

nokságon, ahol a tavaly előtti 

magyar bajnok végül 5. lett 

a csodaautóval.

BMW Z4 GT3A sajtó képviselői számára 

április elején mutatták be 

a Dunaszerdahelyhez mel-

letti Slovakiaringet. A meg-

jelenteknek lehetősége volt 

többször körbeutazni a pályán, 

a bátrabbak pedig több Hon-

da Civic vezetőülésében is 

kipróbálhatták a kanyarkom-

binációkat. A bemutató végén 

minden mehívott elégedetten 

nyilatkozott a világszínvonalú 

létesítményről, valamint a pálya 

biztonsági rendszerével, amely 

a környező országok pályáit 

f igye lembe véve a legmoder-

nebb. Az aszfaltcsík mellett 

tökéletes étterem és kulturált 

tisztálkodási lehetőségek várják 

az ide érkezőket, de folyamat-

ban van egy szálloda építése 

is azoknak, akik több napra 

terveznek. A helyszín mindenki 

számára látogatható és a hét 

minden napján nyitva tar t. 

További információk:

www.slovakiaring.sk 

Fotó: Kummer

FORMULA 2

SLOVAKIARING 

A NASCAR-ban ezt így szokás: Kyle Busch gumit éget 
Phoenixben aratott győzelme után
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BERLIN
Ha valaki a német főváros mellett felépített, 

éppen 10 esztendős Lausitzringre szeret-

ne utazni, véletlenül se hagyja otthon ezt 

a gyakorlatias, gazdagon illusztrált úti-

kalauzt. A kötet rengeteg színes fotóval, 

térképekkel mutatja be Berlin és környéke 

legszebb látnivalóit. Keresztmetszeti rajzok 

és alaprajzok segítenek az épületek és tá-

jékozódási pontok felfedezésében, míg a kerületeket látvá-

nyos háromdimenziós rajzok szemléltetik. (Panemex Kiadó, 

130x220 mm, 352 oldal, ára: 7900 Ft) 

TO FINISH FIRST
„Hogy elsőként érj a célba, először is cél-

ba kell érned” – ez volt a mottója Bruce 

McLarennek, aki napjaink egyik legsike-

resebb Forma-1-es istállóját alapította. 

Ennek az igen találó mondásnak az első 

felét választotta könyve címéül az új-zélandi 

zseni egyik legjobb gyermekkori barátja, 

Phil Kerr. A szerző McLarenhez hasonlóan versenyzőként kezdte, 

később menedzserként találta meg a helyét az autósportban. 

Végig a tűz közelében tartózkodott, így a legtöbb könyvvel el-

lentétben nemcsak a történéseket ismerhetjük meg az írásból, 

hanem azok okaira is rávilágít a pengeéles memóriával megáldott 

szerző. A mű a Motor Racing Publications Ltd. kiadásában jelent 

meg, forgalmazza a Vine House Distribution Ltd. Megvásárolható 

(29,95 fontos áron) a http://www.motor-racing-books.co.uk web-

oldalon. ISBN száma: 978 1 899870 81 3.

KÖNYVSAROK

GT3

kas  és Bratt feltartóztatásával bíbe-

lődő Afanasiev egyetlen percig sem 

veszélyeztetett komolyan. A má-

sodik futamban ismét Stonemann 

próbált élre törni – ezúttal 

a pole-ból rajtoló Eng-re tapad-

va – ám végül műszaki hiba miatt 

feladta a versenyt. A Power-Boost 

gombbal okosan takarékoskodó 

győztes német mögött Palmert, 

és a végén Jack Clarke-tól dobo-

gós helyet rabló Johann Jokinen-t 

intette le elsőként a kockás zászló. 

J. Palmer 43

P. Eng 37

S. Afanasiev 23

D. Stoneman 18

W. Bratt 18

Formula 2
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ELSŐSORBAN
WTCC: Michelisz marokkói lehetősége

Az első futam repülőrajtja Norbinak nem 

sikerült a legjobban, de nem vesztett pozíci-

ót, sőt. Az első kanyarban ketten is a falban 

végezték, így ő pillanatok alatt a hetedik 

helyen találta magát, pár kör alatt megnyug-

tató előnyt kiautózva magának. A nyolcadik 

fordulóban aztán egy baleset miatt bejött 

a Safety Car és öt kört tett meg mögötte 

a mezőny. Majd leintették a futamot. Olyan kí-

nos volt az egész, hogy most is belepirulok. 

Ez volt a verseny? Egyszerűen nem tudták 

megoldani a gyors takarí-

tást, így inkább lefuttatták 

a versenyt a villdogáló 

biztonsági autó mögött, 

szigorúan 90-nel…

Norbi a hetedik hellyel 

a második pozícióból indul-

hatott. Sajnos már előtte 

éreztük rajta, hogy nagyon 

tart az álló rajttól. Még 

a hetedik helyének sem 

tudott örülni igazán, csak 

a rajtot emlegette, hogy 

csak nehogy ne sikerüljön, 

mert ezt nem tudja gyakorolni sehol csak itt az 

edzéseken és ez még nagyon kevés. Hát, nem 

sikerült. A második helyről startoló magyar fi ú 

autója a kulcspillanatban lefulladt és a rajtrácson 

maradt. Gyorsan újra indította a hálátlan dögöt 

és nyomás utánuk! Negyed kör után olyan ka-

rambol következett, hogy megfagyott a levegő. 

Mindenki ok, csak egy roncstemető is kevés lett 

volna, hogy tisztaság legyen. A hatodik körig 

agonizált a mezőny az 1,6-os Chevy Cruze mö-

gött. A pályabírók képtelenek voltak odaférni 

a sérült autókhoz a darukkal, nagyon hosszúra 

nyúlt a mentés.

Sikerült ismét elrajtolni, de fél kör sem telt 

bele Menu és Farfus nagy nehezen a falban 

végezte olyan kakaskodás után, amiért én tuti 

ippont adnék, meg fél év eltiltást. Megint jött 

a Safety Car! Tudják meddig? Na?

Az utolsó körig! Egyetlen tiszta kört teljesített 

a mezőny ebben a versenyben.

Szerencsére voltak jó hírek is: Norbi az utol-

só, 14. helyről jött fel a 11-re és abban az egy 

tiszta körben előzött is egyet, így bravúrosan 

beugrott a pontszerzők közé. 

Kicsit gyurmázzuk már ezt a rajtot. Norbi rá-

dión elnézést kért, mindent úgy csinált, mint 

eddig, de mégis lefulladt. Rettegett a pillanat-

tól, ezt elismerte még a futam előtt. Olyan 

nyomás volt ezen a fi ún, hogy el sem hiszik. 

Szorozzák meg néggyel azt a feszkót, amit 

a képernyők előtt éreztek. Élete negyedik 

futamán, az első sorban várhatta az indulást. 

Előző nap az időmérőn megtörte az autót 

és közben tudta, lehet, hogy Ő a leggyorsabb.

Tanulságok: a gyorsaságunk megvan, idő 

kérdése mikor jön el a mi időnk és megy sza-

bira a többieké. Sajnos, nincs lehetőségünk 

tesztelni egy kört sem, de azért nyomjuk 

Norbit, hogy zúzzon le mindenkit. Még min-

dig nem érzi az autót teljesen és még abban 

is bizonytalan, hogy mit hogyan állítana. 

Nem tudjuk gyakorolni a rajtot és a beállí-

tásokat. Az a baj csupán, hogy az ellenfelek 

igen. Tesztnapok nélkül ez az év lesz maga 

a teszt. Gondoljanak bele, ha egyszer össze-

áll, ha egyszer tényleg érezni fogja ezer szá-

zalékosan. Na, akkor ki éri majd utol?

Most csak a büszkeség szól bennünk. 

Megmutattuk a tempóját tesztek nélkül, csapat-

társ és szélárnyék nélkül. A péntek és a szom-

bat sztárja volt, amúgy meg összesen 7 pontot 

szerzett. Jelenleg a 12. helyen áll a pontverseny-

ben, de a peches hétvégéje a másik két újonc 

mögé rangsorolta az újonc kategóriában. 

Ki kell heverni ezt az őskáoszt és újra épít-

kezni kell.

Zengő Motorsport

Az első futam hetedik helyezése hat pontot hozott, 
a második futam tizedik helye egyet. De, hogy ennek 

semmi köze nem volt az autóversenyhez, az nem kérdés. 

A bajnokság állása

1. Tarquini Seat 70
2. Muller Chevrolet 63
3. Huff Chevrolet 46
4. Priaulx BMW 39
5. Monteiro Seat 33

…
12. Michelisz Seat 10
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A téli álom után újra benépesült a mogyoródi dombok közé épült 
pálya, de vendégfotósunkat ezúttal nem a Material Kupa aszfalton 
zajló küzdelmei, hanem a Hungaroring egy eddig ismeretlen arca 
kötötte le. Tekintsék meg Önök is, mi mindent láthat, aki nyitott 
szemmel járja be a 25 esztendős létesítményt.

Fotó: Tordai Krisztina

A HUNGARORING MÁMÁSIK ARCA
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YAMAHA-URALOM
Rossi és Lorenzo diadalával indult a világbajnokság 

A vb szezonnyitóját minden motorsport 

rajongó őrülten várta, hiszen a téli tesz-

tek alapján izgalmas futamokra lehetett 

számítani. A legnagyobb fi gyelmet ezúttal 

egyértelműen a középső géposztály, vagyis 

a Moto2-es kategória, kapta, hiszen a negy-

venkét pilótát számláló mezőnyben teljesség-

gel megjósolhatatlan volt, hogy ki nyeri az év 

első versenyét. A legtöbben a királykategó-

riából érkező Toni Eliasnak adták volna oda 

a katari győzelmet, azonban a spanyol moto-

ros az utolsó téli teszten bukott, és eltörte 

Motogphirek.hu

Csapatok

Az izlandi vulkánkitörésnek köszönhetően május elejéig nem 
három, csupán két viadalt rendeztek a MotoGP-ben, mert az 
európai légtérzár miatt a szervezők kénytelen voltak törölni 
a Japán Nagydíjat. Izgalmak persze így is bőséggel akadtak…

43

a jobb kezét és a jobb lábát, így a gresinis 

tulajdonképpen sérült végtagokkal volt kény-

telen részt venni a szezonnyitón. Ennek elle-

nére kiváló formában motorozott a 2010-es 

év első kvalifi kációján, ugyanis az övé lett 

a rajtelsőség, mégpedig a 2009-es 125-ös 

világbajnok, Julian Simon és Stefan Bradl 

előtt. Azt már előre tudni lehetett, hogy 

a rajtsorrend nem feltétlenül meghatározó, 

hiszen olyan minimálisak voltak a különbsé-

gek (az első tizenöt pilóta egy másodpercen 

belül végzett), hogy akár a tízedikből is 

lehetett első. Az indulást követően termé-

szetesen óriási volt a tülekedés, viszont nem 

esett el senki… legalábbis az első kanyarban 

nem. A kettes fordulóban viszont összeakadt 

de Angelis és Bradl, de olyanok is buktak, 

mint Simon, West, Takahashi vagy de Rosa 

és Pons.  A versenyt végül is Shoya Tomiza-

wa nyerte, aki egy ideig együtt motorozott 

az élbollyal (Debon, Cluzel, Elias Rolfo), 

azonban a japán „kamikaze” a futam má-

sodik felében nagyobb sebességi fokozatra 

kapcsolt és elhúzott üldözőitől. Ami pedig 

Talmácsi Gábort illeti: A 2007-es 125-ös 

világbajnok a tizennegyedik helyről rajtolt 

és kilencedikként ért célba. 

A királykategóriában a legtöbben a Stoner–

Rossi párharcot várták, viszont természe-

tesen rengeteg szem szegeződött a regnáló 

Superbike világbajnokra, Ben Spies-ra is, aki 

első teljes évét futja a MotoGP-ben. Az idő-

mérőn egyáltalán nem meglepő módon 

Casey Stoner bizonyult a legjobbnak, mondjuk 

mindezt azért, mivel az ausztrál mondhatni 

második hazai futamaként is emlegethetné 

a katari viadalt, olyannyira jól megy a dohai 

ringen. A 2007-es világbajnok eddig 2007-ben, 

’08-ban és 2009-ben is győzni tudott Katar-

ban, így nem is csoda, ha az ausztrál drukke-

rei idén is elsőséget vártak a „kengurustól.” 

A futam startját követően mégsem ő, hanem 

a hetedik rajtkockából induló Dani Pedro-

sa fordult elsőként, aki mellesleg az egész 

előszezon, valamint a katari versenyhétvége 

során, csak szenvedett a motorjával, emiatt 

pedig számítani lehetett rá, hogy a spanyol 

nem lesz képes sokáig tartani az első helyet. 

A Repsol Honda mellett először Stoner, 

aztán Rossi ment el, majd a verseny hátra-

lévő részében Lorenzo, Dovizioso, Hayden, 

Spies és de Puniet is túljutott a háromszoros 

világbajnokon. Az élen tehát Stoner diktálta 

a tempót, és valami kegyetlen módon kezdett 

elnyúlni az őt üldöző kilencszeres világbajnok 

olasztól, azonban az ausztrál túlvállalta magát 

és kicsúszott, ezzel mintegy Valentino Rossi 

kezébe adva a győzelmet. Ekkor azt lehe-

tett hinni, hogy a „Doki” simán behúzza az 

elsőséget, azonban a Yamahás dolgát jócskán 

megnehezítette Andrea Dovizioso és Nicky 

Hayden is. Előbbi volt, hogy meg is próbálta 

megelőzi Rossit, viszont a „Doktor” rendre 

visszaverte honfi társa támadásait. Az utolsó 

körökre azonban Vale némi előnyre tett szert, 

aminek köszönhetően senkitől sem zavartatva 

övé lett a 2010-es szezon első skalpja. A má-

sodik pozícióban Jorge Lorenzo ért célba, aki 

az utolsó négy körben utasította maga mögé 

Haydent és Doviziosot is, míg a pódium leg-

alsó fokára Andrea Dovizioso állhatott fel. 

Ugyan már évek óta nem a jerezi futam 

az évadnyitó viadal, mégis a legtöbb ver-

senyző szerint tulajdonképpen csak a spa-

nyolországi versenyhelyszínen kezdődik el 

igazán az évad. Nos, az biztos, hogy sem 

a Moto2-es kategóriát, sem pedig a legna-

gyobb géposztályt illetően nem hazudtolta 

meg önmagát a verseny. A pole pozíció-

ból ezúttal a szezonnyitó győztese, Shoya 

Tomizawa indulhatott, sőt a japán az élre 

is állt. A második helyen Simone Corsi 

következett, aki mögött ott volt szorosan 

„Spanyol-

országban 

Lorenzo meg-

mutatta 

a mezőnynek, 

hogy hazai 

pályán őt 

nem lehet 

legyőzni.”

A Moto2 minden idők legjobb szériája lehet, ha az izgalmak így folytatódnak. 
Képünkön a jerezi győztes, Elias, mellette a bajnokság éllovasa, Tomizawa
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Végeredmény

Katar
Moto2
1. Shoya Tomizawa (JPN)
2. Alex Debon (SPA)  +4.656
3. Jules Cluzel (FRA)  +4.789
4. Toni Elias (SPA) +6.978
5. Roberto Rolfo (ITA) +7.178

MotoGP
1. Valentino Rossi (ITA)
2. Jorge Lorenzo (SPA) +1.022
3. Andrea Dovizioso (ITA +1.865
4. Nicky Hayden (USA) +1.876
5. Ben Spies (USA) +3.903

Jerez
Moto2
1. Toni Elias (SPA)
2. Shoya Tomizawa (JPN) +0.190
3. Thomas Luthi (SWI) +0.261
4. Yuki Takahashi (JPN) +0.558
5. Simone Corsi (ITA) +1.449

MotoGP
1. Jorge Lorenzo (SPA)
2. Dani Pedrosa (SPA) +0.543
3. Valentino Rossi (ITA) +0.890
4. Nicky Hayden (USA) +9.015
5. Casey Stoner (AUS) +10.034

A vb állása 

Moto2
1.  Shoya Tomizawa (JPN) 45
2. Toni Elias (SPA) 38
3. Thomas Luthi (SWI) 25
4. Jules Cluzel (FRA) 21
5. Alex Debon (SPA) 20

MotoGP
1. Jorge Lorenzo (SPA)  45
2. Valentino Rossi (ITA)  41
3. Dani Pedrosa (SPA)  29
4. Andrea Dovizioso (ITA)  26
5. Nicky Hayden (USA)  26

Talmácsi Gábor. Nyilván ekkor már sokan 

kezdtek örülni, hogy Talma végre a győze-

lemért harcolhat majd, azonban a második 

körben, a hatos kanyarban Tomizawa és 

Corsi összeakadt, aminek következté-

ben mind a ketten elestek. Ez önmagában 

még nem lett volna akkor probléma, ami 

miatt piros zászlóval félbe kellene szakítani 

a viadalt, azonban Tomizawa motorjából 

a kicsúszás közben olaj folyt a pályára, 

így az őket követő hat-hét motoros el is 

csúszott azon. A tömegbaleset miatt új raj-

tot rendeltek el, amely után Gábor még fel 

tudott zárkózni az Elias, Tomizawa, Lüthi, 

Noyes, Takahashi, Simon alkotta vezető 

bolyra, de ezt követően a „katari jelenség” 

ismétlődött meg, vagyis a magyar motoros 

az utolsó körökben ismét veszített a tem-

pójából, amely egy újabb kilencedik helyet 

eredményezett. A viadalt végül is Toni 

Elias nyerte, aki tulajdonképpen az egész 

futam során vérre menő csatát vívott 

Tomizawával, Lüthivel és Noyes-szal. 

A MotoGP kategóriában ugyan nem voltak 

végig olyan izgalmak, mint a Moto2-ben, de 

ettől függetlenül az utolsó körök igencsak 

eseménydúsra sikeredtek. A leintés előtt 

öt-hat körrel még mindenki szentül meg 

volt győződve róla, Pedrosa nyeri a viadalt 

Valentino Rossi előtt, azonban a harmadik 

helyen motorozó Jorge Lorenzo hirtelen fel-

gyorsulva először a „Doktor”, majd a Repsol 

Honda mögött termett, és Pedrosa az utolsó 

körben kénytelen volt behódolni yamahás 

honfi társának. 

Volt már népesebb is a MotoGP mezőnye, 
de panaszkodni igazán így sincs okunk, az eddigi 

futamok eddig fordulatosan alakultak

HÁTTÉR
MOTO2

45
DUPLA KILENCES
Talmácsi Gábor két kilencedik hellyel nyitott

A katari Losail Circuiton minden adott 

volt ahhoz, hogy nagy csatákat láthassanak 

a helyszínen nem túl nagyszámban jelenlévő 

szurkolók, de a tévé képernyők előtt milliók 

szorítottak kedvencükért. A bemelegítő 

edzésre Talmácsi Gábor járművén a korábbi-

akhoz képest további változtatásokat végez-

tek el a mérnökök. A gép fordulékonyabb 

lett, a váltó-áttételezés is javult, de továbbra 

is voltak olyan problémák, amelyek gátolták 

a magyar versenyzőt abban, hogy kimoto-

rozza a maximumot a motorjából. 

Az este negyed tízkor elrajtoló kategó-

ria startjánál a magyar fi únak a rajtrácson 

még egy csizmacsere is belefért az idejébe, 

majd jöhetett a húsz körös verseny. Talma 

szokásához hűen remekül rajtolt, a tizenne-

gyedik helyről a hetedikre lépett elő. A „nagy-

ágyúk” közül De Angelis, Simon és Bradl is az 

első körben búcsúzott a versenytől. Talmácsi 

tizenhárom körön át a hatodik helyen moto-

rozott, de kétkerekűje folyamatosan lassult. 

Majd megérkezett a mögötte lévő hármas, 

Luthi, Pasini és Corsi, akik simán megelőzték. 

Öt körrel a vége előtt Talma a kilencedik he-

lyen állt, és ott is fejezte be a küzdelmet. 

„Bemutatkozásnak megfelel ez a kilencedik 

hely. Jó volt a rajtom, és tudtam a tempót 

tartani az élmezőnnyel. Tizenegy kör után 

éreztem, hogy nagyon csúszkál a motor 

hátulja, mert a gumi teljesen elfogyott. 

Pontokat szereztem, ez most fontos” – nyi-

latkozta a bajnok. 

Jerezben igazi motoros időben, száraz nap-

sütésben harcolhatott a mezőny a világbajno-

ki pontokért. Talmácsi ismét kiválóan rajtolt, 

a vezető hármas tagjaként volt túl a rizikós 

első két kanyaron. A második körben aztán 

az élen lévők ütköztek, Talmácsi gyönyörűen 

húzott el mellettük, de az esés helyszínén 

tömeges bukás alakult ki és leintették a ver-

senyt. A második rajtot már nem kapta el 

olyan jól Gábor, nem tudott előrébb jönni, 

és ugyan összeszorított fogakkal felküzdötte 

magát az élbolyra, de ott már nem tudott 

előzni. A végére az elhasználódott gumik-

kal a motor eleje erősen pattogni kezdett, 

így végül a kilencedik helyen ért célba. 

„Az első rajtnál minden szerencsésen alakult 

a számomra, jól jöttem el az elején és az 

esésből is kimaradtam. Aztán a második rajt 

már nem volt olyan jó, de fel tudtam jönni 

az elsőkre, viszont képtelen voltam előzni, 

a féktávokon rendre alul maradtam. A ver-

seny vége felé már nagyon pattogott a motor 

eleje és arra kellett koncentrálnom, hogy ne 

csússzak el. Folytatjuk a megkezdett munkát, 

a soron következő Francia Nagydíjon meg-

próbálunk előrébb lépni” – értékelt Talma.

TDK, Faster

Ahogyan arra számítani lehetett, fantasztikus küzdelmet 
hozott a most debütáló Moto2 első két összecsapása, 

melyek után Talma a 9. helyről várhatja a folytatást.

Sokkal jobban indult mindkét 
verseny, Talma mégis csak két 

kilencedik helyet szerzett
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BENNER BIZTOS BEFUTÓJA
Gyuricza: „Az erős szponzori háttér nagy segítség a győzelmekhez”

A gazdasági vezetők jól tudják, hogy a sport, 

a kultúra vagy a jótékonykodások befolyásol-

hatják egy európai szintű vállalat megítélését. 

Márpedig az ACIS Kft. egy ilyen cég: szak-

emberei Olaszországtól Spanyolországon 

át egészen Oroszországig több helyszínen 

is dolgoznak, az autópályák alagútjainak 

tűzbiztonsági oltórendszereit építik. Itthon 

többnyire a benzinkutak szervizelése és 

építése a fő profi ljuk. Mivel az üzemanyagok 

és a magas szintű technológiák közel állnak 

a motorsporthoz, így nem is meglepő, hogy 

a vállalat ezt a sportágat választotta,  

Gyuricza Péter sportmenedzser egy hosz-

szú távú együttműködés projektjével 

kopogtatott az ajtajukon és nyert, kezdet-

nek egyéni versenyzőként Benner Zsoltot 

indították a GSX-R kupa versenyein, majd 

2009-ben Ser Land-ACIS néven önálló 

csapatot hoztak létre. 

A Suzuki GSX-R Klub Kupa megnyerését kö-

vetően 2010-re már ACIS Motorsport néven 

regisztráltak a kupasorozatra, az istállónál 

idén is a tavalyi legénység állt a rajtrácsra: 

Benner Zsolt, Krizsán Szabolcs és a csapat-

főnök Gyuricza Péter. 

Ez a hármas már tavaly felhívta magára 

a fi gyelmet, a három teljesen egyforma 

világoskék színű motorjával és azzal, 

hogy minden elérhető versenyhelyszínen 

megjelentek. A GSX-R Klub Kupa mellett 

részt vettek osztrák, holland és svájci szer-

vezésű versenyeken is. 

A 2010-es kupasorozat első erőpróbáján 

a papírforma szerint is esélyes Benner Zsolt 

megnyerte a futamot. Meglepetés viszont, 

hogy az ex-formula autós Gyuricza is jól 

szerepelt, a hatodik helyre kormányozta be 

az éppen betegeskedő motorját. (A verseny 

előtt egy nappal, egy bontóból szerzett 

blokkot kellett beépíteni, hogy rajthoz állhas-

son, de a bizonyítási vágy szárnyakat adott 

a sportveteránnak.)

„Egy cél lebegett előttem, hogy a csapatom 

minden tagja elől végezzen. Sem Benner 

térdműtéte, sem Krizsán infl uenzás tünetei, 

sem az én motorom gyenge erőforrása nem 

vette el a kedvünket, inkább bíztatva erőt 

adtunk egymásnak a verseny előtt. Zsolt-

nak nagyon hálás vagyok a helytállásáért 

és a győzelemért, és büszke vagyok magamra 

is, hogy megközelítettem a mezőny elejét. 

Úgy érzem, hogy van még bennem tartalék, 

és hiszem, hogy ha jól irányítom a csapatot 

és eredményesek maradunk, akkor a lassan 

öt éves együttműködésünk az ACIS-sal, to-

vábbi közös éveket jelent majd” – nyilatkozta 

az istálló vezetője.

TDK

Az ACIS Benzinkúttechnika Kft. nevével 2006 áprilisában 
találkozhatott először a közönség: logójukat mint 

Benner Zsolt motorversenyző versenygépén, az első 
Suzuki GSX-R Kupa versenyen láthatták a szurkolók.

Az ACIS működési rendszere nem igényli, hogy különböző 
reklámokban megjelenjen, de piaci pozíciójához mérten 
mégis felvállalt egy presztízs-megjelenési lehetőséget: 
a gyorsasági motorsportot támogatja

HÁTTÉR
SUZUKI GSX-R
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Exper ience  more  at  www.t issot . ch

Michael Owen futball játékos választása.
Érintsd meg az üveget, hogy elérd egy kifejezetten sportos óra 

15 funkcióját, köztük az idôjárás elôrejelzôt, 
a magasságkülönbség-mérôt és az iránytût.

IN TOUCH WITH YOUR TIME

• BL Óraszalon - Auchan Budaörs • BL Óraszalon - Auchan Soroksár • BL Óraszalon - Auchan Dunakeszi • BL Óraszalon - Auchan Solymár  
• BL Óraszalon - Mammut I. / 2.em R219 • BL Óraszalon - Aréna Pláza Fsz. K09 • BL Óraszalon - Fórum Debrecen -1. szint
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Örülhettek a rajongók az ország délkeleti 

„szögletében”, hogy a korábbi vb menő 

Németh Kornél is rajthoz állt, és ezút-

tal a technika is rendben működött alatta. 

A magyar sztár mindkét versenyen fölényes 

győzelmet aratott, ami várható is volt tőle. 

Mindig élmény nézni, ahogyan ő tud motoroz-

ni, és igazán szerencsések lehetünk, hogy idén 

már három országos bajnoki futamon is meg-

csodálhattuk a stílusát, május végétől viszont 

a kanadai bajnokságban fog versenyezni.

Hódmezővásárhelyen MX1-ben fantaszti-

kus csatát láthattunk Czúni Laci, Borka Jani 

és Szvoboda Bence előadásában. Az első fu-

tamban szinte folyamatosan változott köztük 

a felállás, de előbb Czúni Laci hibázott és ke-

Makk Niki, TDK

Az elmúlt 
hónapban két 

verseny is lezajlott 
a bajnokságban, 
a nyitó monori 

futam után 
Hódmezővásárhely 

és Piliscsév volt 
soron. 

DÜBÖRÖGNEK
Monster Motocross Országos Bajnokság, 2. és 3. forduló
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rült a Szvoboda és Borka mögé, majd Szvobo-

da esett egy nagyot, és végül csak a nyolcadik 

helyen fejezte be a versenyt. A második 

Borka, harmadik pedig Czúni lett. A második 

futamban az utolsó körig kemény, fej-fej mel-

letti harc ment Borka Jani és Czúni Laci között 

nemcsak a futambeli, hanem az összetett 

második pozícióért is. Ebből végül Czúni Laci 

jött ki jobban és szerezte meg az ezüstérmet 

Németh Kornél mögött. 

MX2-ben Nagy Alex a hazai pálya előnyeit él-

vezte, az első futamban második lett Firtosvári 

Gábor mögött és Hugyecz Erik előtt, a máso-

dikban viszont nem engedett senkit maga elé 

és magabiztosan nyert, egyúttal az összetett-

ben is a dobogó tetejére állhatott. A pódiumon  

CAIROLI
Minden eddiginél izgalmasabb világbajnoki szezon kezdődött áprilisban. A 15 futam-
ból álló sorozat 13 országba látogat el, sőt 11 év után ismét lesz GP futam az Egyesült 
Államokban. Az elmúlt egy hónapban már Bulgáriát, Olaszországot és Hollandiát is meg-
járták a versenyzők, és mindenütt arra volt kíváncsi leginkább a közönség, vajon hogy 
muzsikál a tavalyi MX1-es bajnok, Antonio Cairoli alatt a 350 ccm-es KTM, illetve ho-
gyan állja meg a helyét a 450-es motorok között. Nos, az eddigi versenyek azt mutat-
ják, nagyon jól, ugyanis az olaszok háromszoros világbajnoka az elmúlt három verseny 
alapján vezeti a világbajnoki pontállást. MX2-ben nagyon kiélezett a verseny, az első 

két verseny után még Marvin 
Musquin, a kategória tavalyi 
bajnoka, vezetett, azon-
ban a legutóbbi hollandiai 
futamon a németek 15 éves 
csodagyereke, Ken Roczen, 
mindössze egy ponttal, 
de átvette a „red plate”-et. 
Nem mellesleg a világbajnok-
ság harmadik helyén is egy 
15 éves tehetség, a holland 
Jeffrey Herlings áll, csupán 
7 ponttal Roczen mögött.

Firtosvári Gábor és Hugyecz Erik követte. 

Piliscséven már igazi jó idő és remek hangulat 

várta a versenyzőket és nézőket. A pá-

lya hosszú évek után tavaly rendezett újra 

futamot, így az idei versenynaptárból sem 

maradhatott ki Magyarország legtechnikásabb, 

leginkább kondit igénylő helyszíne – amely 

emellett az egyik leglátványosabb is, homokos 

talajú, meredek fel- és lemenőkkel tarkítva. 

Németh Kornél itt ismét úgy motorozott, 

hogy a nézőknek tátva maradt a szája. 

Nyerte mindkét futamát, így a maximálisan 

megszerezhető 50 ponttal a dobogó tetejére 

állhatott. Mögötte ezúttal sajnos nem láthat-

tunk nagy csatákat. Borka Jani remekül rajtolt 

mindkét futamban és nagy előnyre tett szert 
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A bajnokság állása 

MX1:
1. Czúni László 129 pont
2. Borka János 117 pont
3. Szvobda Bence 103 pont
4. Németh Kornél 100 pont
5. Lécz Gergely 89 pont
6. Szép-Horváth Arnold 67 pont

MX2: 
1. Nagy Alex 119 pont
2. Firtosvári Gábor 119 pont
3. Hugyecz Erik 104 pont
4. Hujber Péter 94 pont
5. Bódis Roland 70 pont
6. Marosi Dávid 65 pont

ÁTUGROTT
Az ausztrál motokrossz kaszkadőr, Robbie Maddison 
áprilisban átugrotta a 85 méter széles Korinthoszi-csatornát 
Görögországban, majdnem 100 méteres magasságban

az őt üldözőkkel szemben, amit meg is tu-

dott tartani a leintésig. A harmadik helyen 

magabiztosan ért be Czúni Laci, mindkét 

futamban 20 pontot szerzett. Szvoboda 

Bence még mindig nem épült fel 100%-osan 

sérüléséből, de keményen küzd és kétszer 

is a negyedik helyet szerezte meg.

MX2-ben ezúttal Hugyecz Erik és egy 

belga versenyző, Jimmy Huysmans között 

dőlt el az aranyérem sorsa. Az első fu-

tamban a belga srác magabiztosan nyerte 

a futamot, a másodikban viszont nagy csata 

ment az első helyért. Hugyecz Erik az utol-

só körben előzte meg Huysmanst, és húzta 

A bajnoki éllovasok az MX1-ben és az MX2-ben így 
harcoltak Hódmezővásárhelyen: balról jobbra Borka, 
Czúni, Szvoboda, Firtosvári, Hugyecz és Németh

magával Fir tosvári Gábort is, ő viszont már 

nem tudott a belga fi ú elé kerülni, bár ket-

tejük között kevesebb mint 1 másodperc 

volt a különbség. A dobogó második 

fokára így Jimmy Huysmans állhatott fel, 

míg a harmadikra Fir tosvári Gábor. 

A látottakat látva kijelenthető, hogy dü-

börög már a Monster Energy Motocross 

Országos Bajnokság gépezete, a versenyek 

izgalmasabbak, mint valaha, a rendezé-

sek kiválóak. A következő bajnoki futamra 

Nyársapáton kerül sor május 9-én, majd 

még egy verseny lesz ebben a hónapban, 

május 30-án, de az már Kókán.
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Bódis Roland két bajnoki futam között leérettségizett, aztán itthon és külföldön is folytatja 
a motorozást

FELFELÉ A RANGLÉTRÁN
Bódis Roland a folytatásban mindenképpen javítana

– Milyen eredményeket értél el eddig mo-
tocrossban?
– A tömegsport kategóriában kezd-

tem, és első évben már megnyertem 

a B kategóriát. Utána második lettem 

az A kategóriában, ami már erősebb volt.  

A tömegsport extrát is megnyertem tavaly 

és tavalyelőtt, de indultam nemzetközi 

junior bajnokságban, ahol harmadik lettem 

– erre vagyok talán a legbüszkébb. Tavaly-

előtt a Magyar Köztársaság Kupa amatőr 

mezőnyében is sikerült elsőnek lennem, 

aminek szintén nagyon örültem.

– Mit jelent a tömegsport kategória?
– Ez a B, azaz tulajdonképpen a leggyengébb 

kategória, az extra része pedig már olyan, 

mintha másodosztály lenne.

– Miért pont a motocross volt, ami meg-
fogott?
– Az ugratások, a veszély, és hogy jókat le-

hetett trükközni. Bár elég régóta csinálom, 

még mindig találok izgalmat benne: a rajtoknál 

például még mindig nagyon ver a szívem…

– Mesélj kicsit a motorodról!
– Ez egy 250-es, négyütemű KTM. 

Nagyon szeretem, nem cserél-

ném el – annál is inkább, mert ez idén új, 

és még bőven van mit kihoznunk egy-

másból.

– Idén már az első osztályban versenyzel, 
és túl vagy három futamon. Hogy sikerültek?
– A monori viszonylag jól kezdődött, 

de volt egy ütközésem, ahol elestem, 

így az első futamom nem sikerült a leg-

jobban. A másodikban már hatodik tudtam 

lenni, ami annyira nem rossz, lévén jó nevű 

külföldi versenyzőket is meg tudtam verni. 

Hódmezővásárhelyről egy negyedik és egy 

ötödik hellyel jöttem haza, de a harmadik, 

piliscsévi futam katasztrofálisan sikerült. 

Rossz volt a rajtom, buktam is – az első 

futamban 16. lettem, és a másodikban csak 

hetedikként intettek le. Amikor az elsőben 

elestem, átmentek a motoromon és lesza-

kadt az ülés róla, de valahogy egyébként 

sem éreztem azt a pályát.

– Háromból két futamnál említet-
ted, hogy elestél – sok sérülésed 
volt már?
– Eddig két csukló- és egy láb-

fejtörés szerepel a listán, de a két 

eszméletvesztésem sokkal rosszabb 

emlék. Tavaly ráadásul volt olyan 

versenyző, aki belehalt egy esés-

be – akkor elgondolkodtam, hogy 

megéri-e ezt csinálni… Egyébként 

a biztonsági felszerelésünk nagyon 

jó: nyakvédő, páncél, bukósisak, térd-

védő… Ezek mind nagyon jó cuccok, 

és szerintem ezek miatt úsztam meg 

eddig ilyen olcsón – le is kopogom.

– Melyek az idei terveid?
– Itthon jelenleg a bajnokság ötödik helyén 

állok, de nagyon szeretnék előrébb lépni, 

mondjuk már a negyedik helynek is nagyon 

örülnék. Külföldön pedig a cseh bajnoki 

futamokon nagyon szeretnék jó ered-

ményeket elérni. Itt egyébként mentem 

már, de nem sikerült még limitet futnom, 

így nem indulhattam, persze megpróbá-

lom még. Nagyon jó ellenfelek és jó pályák 

vannak, azonban az teszi a legnehezebbé 

csehországi versenyzést, hogy nagyon korán 

kell kelni egy-egy futamhoz…

HÁTTÉR
MOTOCROSS
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H. Pájer Ani, TDK

Szépen lépdelt fel a ranglétrán Bódis Roland: idén már 
az első osztályban, az MX2-ben versenyez. Eddig nem volt 

túl szerencsés az éve, de nem szegi a kedvét a jelenlegi 
ötödik hely: határozott tervei és elvárásai vannak az idei, 

hazai és cseh bajnoksággal kapcsolatban.

051_Motocross_Bodis.indd   1 2010.05.05.   1:31:37
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Ismételten hibátlan autózást láthattunk 

Sébastien Loebtől, aki zsinórban idei harmadik 

versenyét nyerte, és lassan olyan magabizto-

san vezeti a vb-t, hogy jelen állás szerint nem 

csak az idei világbajnoki címet lehetne már 

most odaadni neki, de talán a jövő évit is.

A név a régi volt, mégis új helyszínre költö-

zött a Török Rali, amely Törökország déli 

részéről Isztambulba tette át székhelyét. Az 

új pályák nem arattak osztatlan sikert, hiszen 

TÖRÖK TARO
Loeb folytatja menetelését

volt olyan gyorsasági, amelyet a csapatok 

kértek, hogy töröljék, mert akkora kárt tesz 

az autóikban. De nem csak ez volt az egyet-

len probléma. A rendezők a pályabejárás 

és a verseny között javítani akartak a talajon, 

ezért legléderezték a pályát, amitől viszont ka-

nyarok tűntek el és alakultak ki, nem beszélve 

arról, hogy a félretolt murvát az út szélén 

hagyták, ami a levágások során okozott meg-

lepetést többek között Loebnek és Hirvonen-

nek is. Ennél sokkal kellemesebb meglepetés 

is érte a francia sztárt a verseny utolsó napján, 

amikor egy ugratón 85 métert repült. „Nem 

számítottam ilyen hosszú ugrásra, nagyon so-

káig voltunk a levegőben. Nagyon élveztem” 

– mondta a hatszoros világbajnok.

Mexikó és Jordánia után Törökországban is első tudott 
lenni a világbajnok, így a 36 éves pilóta zsinórban 

megszerzett harmadik győzelmével már 40 pontosra 
növelte előnyét az egyéni ponttáblán. 

Amber PR, Mihályi Csaba, Gyártók

53OLÁS

Egy kompot vezetni kényelmesebb és egyszerűbb, 
mint egy WRC-t, Sordo mégis marad a Citroën 
volánja mögött

A verseny gyors tűzijátékkal kezdődött, hi-

szen az első három gyorsasági után már hár-

man is álltak az élen. Petter Solberg vezetett 

az első, Mikko Hirvonen pedig a második 

gyorsasági után. A harmadikon azonban jött 

Sébastien Ogier, és mindenkit letaszított 

a trónról. Megnyerte az első napot, és büsz-

kén rajtolt másnap elsőnek.

Törökországban a pályatakarítás nem je-

lentett olyan nagy hátrányt, így simán az 

élen is maradt egészen a 15. gyorsaságiig, 

amikor is felrobbant az egyik első kereke, 

és a C4 WRC annyira irányíthatatlanná vált, 

hogy azonnal ki kellett cserélnie a gumit. 

Ezzel három perc hátrányba került, és el is 

úsztak a győzelmi esélyei.

Loeb vette át ekkor a vezetést, és az utolsó 

napnak úgy vágott neki, hogy 16,2 má-

sodperccel haladt Solberg, 17,2-vel pedig 

Hirvonen előtt. A vasárnapra tervezett hat 

szakaszból kettőt törölni kellett az éjszakai 

esőzés miatt, így négy gyorsaságija maradt 

Hirvonennek, hogy ledolgozza hátrányát. 

Már az elsőn kockáztatott, kicsúszott, 

és egy perc hátrányba került. Loeb viszont 

gyorsabb volt Solbergnél, aki ezután bizton-

sági autózásra váltott, és hagyta a franciát 

elhúzni, aki így közel egy perc előnnyel 

nyert a norvég előtt.

Hirvonen egy időre a negyedik helyre esett 

vissza, ám Dani Sordo egy igen csúszós helyen 

15 km/h-val nekikorcsolyázott egy fának, ami 

eltörte a C4 féltengelyét, és a sár fogságában 

NINCS TAKTIKÁZÁS
A verseny talán legnagyobb pozitívuma az volt, hogy ezúttal 
mindenki mellőzte a csapattaktikát. A Jordán Ralin eldurvult 
háború után a Citroën és a Ford csapatvezetői megállapodtak 
egymással, hogy soha többet nem élnek a korai érkeztetés 
lehetőségével. A verseny felügyelői pedig felhívták a fi gyelmet 
arra, hogy minden csapatutasítás vagy rajthelytaktikázás gya-
nús ügyet kivizsgálnak és megbüntetnek.
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LESZ EZ JOBB IS
Az F1-es világbajnok, Kimi Raikkönen úgy érzi, hogy a Törökországban 
elért eredménye fordulópontot jelent ralis karrierjében. Nem sokkal 
a jordániai pontszerzés után a trükkös török pályákon problémamentes 
versenyt futó versenyző WRC-s pályafutása legjobbjaként az 5. helyen 
végzett, annak ellenére, hogy a török rali csak a harmadik murvás verse-
nye volt a Citroën C4 WRC-vel. „Ez annak a jele, hogy a megfelelő irányba 
haladunk. Jordániában a sebességünk nem volt igazán jó, de ennek ellenére 
befejeztük a versenyt. Törökországban egy kicsit jobban ment a dolog, 
így ötödikek lettünk. Sokat dolgoztunk a kocsin és ennek meg lett az 
eredménye. Egyes pályákat jobban, másokat kevésbé érzek, de egy biztos, 

ez az eredmény segíteni fog.”
A fi nanciális okok miatt a következő 
Új-Zéland ralit egy privát tesztre cse-
rélő fi nn ejtett néhány szót lehetséges 
F1-es visszatéréséről is. „Nem döntöt-
tem el még az irányt és nem sietem el 
a döntést” – mondta Kimi. „Megnézzük 
milyenek a lehetőségek és melyik a legér-
dekesebb választás, melyet élvezek a leg-
jobban, amikor dolgozni kell. De csak 
az év egy későbbi részében döntök.”

A Török Rali végeredménye

1.S Loeb Citroën C4 3:01:38,7
2. P Solberg Citroën C4 3:02:33,2
3. M Hirvonen Ford Focus 3:03:22,1
4. S Ogier Citroën C4 3:05:24,7
5. K Räikkönen Citroën C4 3:08:23,0
6. F Villagra Ford Focus 3:09:35,4
7. M Wilson Ford Focus 3:10:08,5
8. J-M Latvala Ford Focus 3:21:22,9
9. D Kuipers Ford Fiesta  3:25:00,9

10. A Burkart Suzuki Swift 3:28:43,4

A világbajnokság állása

Pilóták
1. S. Loeb 93 pont
2. P. Solberg 53 pont
3. M. Hirvonen 52 pont
4. J-M. Latvala 47 pont
5. S. Ogier 45 pont
6. D. Sordo 24 pont
7. M. Wilson 22 pont
8. F. Villagra 20 pont
9. H. Solberg 18 pont

10. K. Räikkönen 14 pont

Konstruktőrök
1. Citroën 126 pont
2. Ford 111 pont
3. Citroën Junior Rally Team   75 pont
4. Stobart   56 pont
5. Munchi’s   26 pont

maradt az autó. Ráadásul az utána jövők is 

mind kicsúsztak ezen a helyen, és a Citroënen 

mandínert véve folytatták, ami miatt Sordo 

autója alaposan összetört a szakasz végére.

Sordo kiesésével Hirvonen feljött a harmadik 

helyre. Ogier a defektje után negyediknek 

futott be. Kimi Räikkönen pályafutása legjobb 

ralis eredményét elérve ötödik lett, ami azon-

ban ennél is fontosabb, egész verseny alatt 

gyorsabbnak bizonyult a hatodik Federico 

Villagránál és a hetedik Matthew Wilsonnál, 

ami igazán elismerésre méltó teljesítmény. 

Jari-Matti Latvala nyolcadiknak futott be, 

miután a szombati napot egy bukfenccel 

kezdte. Az itinere volt túl optimista, de vé-

gül néhány pontot megmentett.

„Jó volt, hogy vasárnap már az élről küzdhet-

tünk az első helyért és nem kellett taktikákon 

gondolkozni. Nem volt könnyű dolgom, mivel 

már a rajttól kezdve tövig kellett nyomnom 

a gázt” – nyilatkozta Loeb.

Hiába a temérdek Ford, 
Törökországban az első öt között 

csak Hirvonen talált magának helyet

Raikkönen biztos benne, hogy hamarosan jobb 
eredményekre is képes lesz

0

www.sri.hu

Rendszerbe 

szervezzük
az üzletet

Költséghatékony, megbízható 
informatikai megoldásokért forduljon 

a Synergon Rendszerintegrátorhoz!

B_Synergon.indd   1 2010.05.05.   2:02:12



RALI

56

VERSENYRIPORT
RALI OB

RALI 24 ÓRÁBAN
Miskolc: Akár négyen is nyerhettek volna 

A sajátos lebonyolítási rend miatt a részt-

vevők – versenyzők, szerelők, nézők, média 

– gyakorlatilag 24 órán keresztül talpon 

volt. A szombati nap ugyanis reggel hattól 

délután kettőig tartott, majd nyolc óra szü-

net következett, és este tíztől reggel hatig 

folytatódott a verseny. Ez abból a szempont-

ból nem volt a legszerencsésebb megoldás, 

hogy a nyolc „üres” óra alatt a legtöbben 

nem voltak képesek pihenni, a szerelők nagy 

része a szervizparkban maradt, de a szurko-

lók sem nagyon tudtak mit kezdeni ma-

gukkal. Sokkal szerencsésebb lett volna az 

éjszakai szakaszokat a prológ után, péntek 

este megtartani, szombaton pedig dél-

utánra tenni a befutót. Mert bizony vasár-

nap hajnal hatkor a kutya nem volt kíváncsi 

a Miskolc Rali mezőnyének célba érkezésére. 

Mihályi Csaba

Buczkó, Bencze, Bartha, Kovács-barna

A legtöbben az évtizedek óta először visszatért éjszakai 
versenytől féltek a Miskolc Ralin, ám a versenyzők, 

és a szurkolók is alaposan felkészültek a sötétre, 
így gyakorlatilag semmi problémát nem okozott az este tíztől 

hajnal ötig tartó „második nap”.
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Pedig érdekességeit tekintve ennél pedig 

azért többet érdemelt volna a rendezvény, 

és inkább illett volna a rangjához egy szom-

bat délutáni céldobogó a városközpontban, 

mint egy teljesen üres DVTK-stadionban.

A hajnali célban érdekes módon a verseny-

zők jelentős része nem volt annyira fáradt, 

mint ahogyan az várható lett volna, sőt 

sokan szívesen folytatták volna a versenyt. 

Erre mondjuk abból a szempontból szük-

ség is lett volna, mert elég rövidre sikerült 

a Miskolc Rali. A rendező a csanyiki pályát 

nem kapta meg, ami miatt már eleve 133 

km-re csökkent a gyorsasági szakaszok távja, 

szemben az MNASZ alapkiírásában szereplő 

140-170 km-es követelménnyel. Ráadásul 

az ötödik gyorsaságit törölni is kellett, mert 

nem volt rádiós kapcsolat a rajt és a cél kö-

zött. Ezzel újabb 23 km esett ki, így mind-

össze 110 km-en dőlt el a végeredmény. 

A versenyzők sokat panaszkodtak a hosszú 

etapokra. Ez főleg az elmaradt gyorsaságinál 

volt érdekes, amely körben 143 km-t kellett 

autózniuk szervizparktól szervizparkig, ebből 

pedig mindössze 14,4 km volt a mért szakasz. 

Bár a rendezvényt kevesen dicsérték 

a célban, azért egész jó verseny alakult 

ki. Az Eger Ralit is megnyerő Asi–Pikó 

páros zsinórban nyerte az első három 

gyorsaságit a Mitsubishi Lancerrel, amivel 

15 másodperccel vezettek a márkatárs Turi–

Percze duó előtt. A két Szuper–2000-es 

páros kicsit lassabban kezdett. Az ifj. 

Tóth–Tagai kettős a Peugeot-val soha sem 

szokott nekiesni az első gyorsoknak, inkább 

a folyamatos gyorsulás jellemző rájuk, míg 

a Herczig–Baranyai kettős egy kicsit elgumiz-

ta magát, amikor puha abroncsokat szereltek 

fel. Így az első kör után 22,9 és 24,9 másod-

perccel voltak lemaradva Asi mögött.
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A második körből kiesett a 23 km-es sza-

kasz, így a másik két, összesen 14 km-es 

pályán nagy csodák nem születtek, de az 

látszott, hogy a Szuper–2000-esek és Turi 

is feltámadt. Így a nappali versenyzést 

ugyan Asi zárta az élen, de Turi 9,7, if j. Tóth 

17,7 míg Herczig 22 másodpercre közelítette.

Éjszakára tehát igazi tűzijáték volt várható, 

ami nem is maradt el. A két Szuper–2000-es 

támadásba lendült, és mind a négy éjszakai 

gyorsaságit ők nyerték. Előbb Turi nyakára 

érkeztek meg, akit az utolsó előtti gyorsasá-

gin előztek meg, ifj. Tóth pedig az utolsó sza-

kasz előtt 3,4 másodperc hátránnyal zuhant 

Asi nyakára. A mindent eldöntő összecsa-

páson aztán mind a ketten „kitolták autójuk 

szemét”. A szakaszt végül ifj. Tóth nyerte, 

de Asi 1,9 másodpercet megőrzött előnyé-

ből, és Eger után a Miskolc Ralit is meg-

nyerte. Ifj. Tóth lett a második a Peugeot-val, 

Herczig a harmadik a Skodával, míg a kicsit 

csalódott Turi a negyedik a Mitsubishivel. 

Az első négytől egy kicsit leszakadva folyt 

a verseny az ötödik helyért. Ezt először 

a Krózser–Ferencz kettős birtokoltak, 

akiknek az autója keményebb futóművet 

kapott. Ettől „Menya” be is gyorsult, ám 

az első éjszakai gyorson beesett az erdő-

be. A tavalyi bajnokság második helyezettje, 

a Turán–Zsiros páros a verseny elején egy 

lecsúszott vákuumcső miatt, turbónyomás 

nélkül autózott, amivel sokat veszítettek, de 

a verseny végére sikerült felzárkózniuk az 

ötödik helyre. A tavalyi N-es bajnok, Hadik–

Juhász kettős több igen fi gyelemreméltó időt 

is autózott, jelezve, hogy nincsenek messze 

www.vanilin.hu
Már Budapest hét pontján!

A  Full-Gas Racing Team kiemelkedő partnere a Vanilin Kft.

Hideg Krisztián (fent) nem érti, miért nem gyorsabb, 
Balogh Jani elégedett az eredményével

11

az élmezőnytől, és Turán mögött mindössze 

hét másodperccel végeztek a hatodik he-

lyen. A verseny előtti teszten megijesztette 

magát a Balogh–Németh páros, akik árokba 

csúsztak, de a felkészülésük sem volt töké-

letes, a pilóta pedig az esés után egy kicsit 

tartott az éjszakától, így teljesítményével 

nem volt tökéletesen elégedett, a hetedik 

helyezést azonban nem tartotta rossznak. 

A Kazár–Szőke páros az N-es Mitsubishivel 

eddigi legjobb eredményüket elérve értek 

célba a nyolcadik helyen. Kazár és Balogh 

rali szimulátoron évek óta ádáz ellenfelei 

egymásnak és a pályán is mindig külön ver-

senyt vívnak egymással. Egerben Kazár volt 

a gyorsabb, most Balogh egyenlített. 

Csalódás volt, hogy nem tudott az első 

Két csoportkép: balra a vasárnap hajnali 
eredményhirdetés résztvevői, jobbra a salakpálya 
szemrevaló hostessei
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helyekért vívni a Hideg–Kismődi páros, akik 

egy műszaki hiba és egy defekt miatt is veszí-

tettek időt. Hideg azonban megígérte, hogy 

amint hazaér, azonnal elkezd tesztelni és kide-

ríti, hogy az autóban, vagy benne van a hiba. 

A kétkerékhajtásúak versenyében a Bú-

tor–Holczer kettős volt a leggyorsabb 

a Citroën C2 S1600-assal amivel az abszo-

lút tízedik helyen futottak be, és nyerték 

a Szuper–1600-at valamint az A csoportot 

is. A7-ben a Pálinkás–Bagaméri kettős már 

több mint egy perccel vezetett, amikor az 

utolsó előtti gyorsaságin differenciálmű hiba 

miatt kiestek a Honda Civic-kel. Így a ka-

tegóriaelsőséget a Bessenyey–Papp kettős 

zsebelte be. Bútor és Bessenyey mögött az 

A csoport harmadik helyét a Magyar–Budai 

kettős szerezte meg, akik egyben az A6-ot 

is megnyerték a Suzuki Swifttel. Nagyon 

szorongatta őket a szintén Swifttel, de az 

Érdekes módon sokkal több volt a baleset a nappali szakaszokon, amelyek során a brutálisan kihordott pályákkal is meg kellett 
küzdeniük a versenyzőknek

11

N2-ben versenyző Demjén–Schweighardt 

kettős, akik simán nyerték a kategóriáju-

kat. N3-ban a Hibján–Szurovcsák páros volt 

a leggyorsabb Ford Fiestával. 

Az S csoport győztese, a Matics–Viczena pá-

ros elnézte a rajtidejét, így a versenyt negy-

ven másodperc hátránnyal kezdték. Ez egy 

kicsit feltüzelte Maticsot, és végül négy perc 

előnnyel nyerték a csoportot. S1-ben egy 

régi motoros, a Markovics–Szabó páros 

nyert Lada 21074-gyel.

Nyolc autóval rajtol a historic mezőnye, 

és a létszám a nehéz gazdasági helyzet 

A Historic mezőnye Eger után feltámadni látszott, 
a győztes azonban nem változott, megint 
Wirtmann nyert
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A Borsi-Diebel versenyzőpáros motivált versenyzéssel 
szerezte meg a miskolci éjszakában az S csoport 
és az S3 kategória második helyét

ellenére jelzi, hogy feljövőben van a szakág. 

A nyolc autóból hárman is balesetet szen-

vedtek az első napon. A leglátványosabban 

a Madár–Fridrich kettős törte össze Skodáját, 

amelyből a navigátort agyrázkódással kor-

házba is kellett szállítani, de szerencsére pár 

nap múlva kiengedték őt. A Nagy–Tóth kettős 

a Golfot rakta tetőre, míg a Varga–Bacsa duó 

a Ford Escorottal ütközött fának. Az utób-

bi két autót azonban sikerült megjavítani, 

így az éjszakai versenyen (a historicban külön 

értékelik a két versenynapot) újra rajthoz 

tudtak állni. Végül mind a nappali, mind pedig 

az éjszakai futamot a Wirtmann–Schneer pá-

ros nyert Ford Escorttal. Az első napon a két 

Skodás, a Tóth–Bruckner és a Balogh–Balogh 

kettős vívtak késhegyre menő harcot, amely-

ből Tóth István került ki győztesen, és 8,1 má-

sodperc előnnyel szerezte meg a második he-

lyet Balogh előtt. Éjszaka a megjavított Golffal 

a Nagy–Tóth duó lett a második Wirtmann 

mögött, a Skodások harcából pedig ezúttal 

Balogh került ki győztesen és szerezte meg 

a harmadik helyet Tóth előtt.

Az Országos Rali Bajnokság következő fu-

tamát, a Salgó–Gemer Ralit május 21-23-a 

között rendezik. 

A Miskolc Rali végeredménye

1. Asi–Pikó Mitsubishi Lancer Evo IX 58:30,9
2. ifj. Tóth–Tagai Peugeot 207 S2000 +1,9
3. Herczig–Baranyai Skoda Fabia S2000 +6,7
4. Turi–Percze Mitsubishi Lancer Evo IX +23,4
5. Turán–Zsiros Mitsubishi Lancer Evo IX +56,4
6. Hadik–Juhász Subaru Impreza N12 +1:03,5
7. Balogh–Németh Mitsubishi Lancer Evo IX RS +1:39,4
8. Kazár–Szőke Mitsubishi Lancer Evo IX +1:47,0
9. Hideg–Kismődi Mitsubishi Lancer Evo IX +2:24,8

10. Bútor–Holczer Citroen C2 S1600 +2:46,0

Miskolc Rali 
kategóriagyőztesek 

N4: Asi–Pikó 1 
A7: Bessenyey–Papp 25 
A6: Bútor–Holczer 12 
A5: Kronome–Monostori 44 
N3: Hibján–Szurovcsák 40 
N2: Demjén–Schweighardt 43 
S3: Matics–Viczena 56 
S1: Markovics–Szabó 74        

Országos Rali 
Bajnokság állása 

1. Asi  40
2. ifj. Tóth  27 
3. Turi  25
4. Turán  18
5. Herczig  16 
6. Hadik  14 
7. Osváth  6 
8. Balogh  4
9. Pethő és Kazár  3

Az S csoportban 
meglepően nagy 
volt a küzdelem, 

de ebből 
Budaváriék 

egy első napi 
hiba miatt 
kimaradtak

0
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A Peugeot-Total-Hungária Rallye Team 

versenyzőpárosának tagjai, if jabb Tóth Já-

nos és Tagai Róbert öt gyorsasági szakasz 

után az abszolút harmadik helyről várhatták 

a folytatást. Az első napról szólva a hét-

szeres abszolút bajnok elmondta: túl puha 

abroncsot választottak az első körre, ami 

utóbb nem bizonyult a legjobb döntésnek. 

„Túlságosan hideg volt reggel hatkor, a kocsi 

csúszkált, azt az érzetet keltve, hogy túl-

melegedtek a gumik, holott erről szó sem 

volt. Ez furcsa helyzetet teremtett, mert 

nem tudtam pontosan, hogy mennyire ter-

helhetem még a kerekeket, hogy meddig fe-

szíthetem a húrt” – mondta a Peugeot 207 

S2000-es pilótája, miközben a navigátora, 

Tagai Róbert megjegyezte: „Elég csajozósan 

mentünk: keresztben, hosszában.”

A második körben már minden rendben 

volt – ezt bizonyítja, hogy a klasszikus 

ralipályának tartott Bükkszentlászló-Bükk-

szentkereszt szakaszon a leggyorsabb volt 

a páros, amely a nap végén a harmadik 

helyen állt. 

„A második körre már eléggé piszkosak, 

felhordásosak voltak az utak, ami intő jel 

az éjszakai második kör előtt, hiszen sö-

tétben kevésbé látni a murvát az aszfalton. 

Kérdezték, segít-e majd, hogy sokat vadá-

szom, ezért éjszaka jól látok... Nos, nem ál-

lok nagy éjszakai menő hírében, de mindent 

megteszek majd, hogy gyorsak legyünk” – 

mondta if jabb Tóth. 

Tagai ezt még kiegészítette azzal, hogy amikor 

a szervizparkban arról beszéltek, melyik állat 

fél éjszaka, arra jutottak, hogy az oroszlán 

nem. Sőt, az vadászik éjszaka. S mivel ők 

az oroszlános márkával, a Peugeot-val verse-

nyeznek, „vadászni indulnak” sötétedés után. 

AZ OROSZLÁN 
ÉJSZAKA VADÁSZIK
Miskolc: Janika és a Peugeot másodszorra második lett

Peugeot-Total Hungária Rally Team

Noha a mezőny csak szombat éjszaka száguldott 
sötétben, hajnaltájt már nagy élet volt a Miskolc 

környéki pályák szélén. A szurkolók úgy látták jobbnak, 
ha nem kelnek korán, inkább ott alszanak. Sátraztak, 

bográcsoztak, mint a régi szép időkben – és tiszta 
erőből biztatták a kedvenceiket, köztük Janikát.
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Persze ez csak tréfa, de minden vicc fele 

komoly...

Az utolsó gyorsaságinak nekifutva aztán 

már senki nem viccelődött, hanem koncent-

rálni próbált. A szakasz előtt if jabb Tóth 

János mindössze 3,7 másodperccel volt 

lemaradva Aschenbrenner György mögött 

és hárommal vezetett Herczig Norbert 

előtt – ami azt jelentette, hogy hármuk kö-

zül bárki lehetett volna a végső győztes.

„Azzal a tervvel álltam oda a rajthoz, itt most 

úgy végigmegyek, hogy szülessen bármilyen 

végeredmény, elmondhassam: én mindent 

megtettem a győzelem érdekében. Lejöt-

tünk, és ebben tényleg nem volt több – ennél 

nem tudtam volna gyorsabb lenni” – mondta 

a hétszeres bajnok Peugeot-pilóta, akinek 

végül meg kellett elégednie a második hely-

lyel (habár két éjszakai szakaszt is megnyert 

és parádézott a sötétségben...), a hátránya 

pedig végül 1,9 másodpercre olvadt.

Amely szinte semmi, s ha van még egy sza-

kasz...

Csakhogy a ralit nem így játsszák.

„Furcsa volt az utolsó gyorsasági – a küz-

delem ugyanis az utolsó méterekig tartott. 

Ha Janika így folytatja, és a következő 
futamon megint egyet előre lép, 

győzelem következhet

Az volt a nagy dilemma, hogy ha a nyolcvan 

kanyarból négyet elrontasz, simán meges-

het, hogy negyedik leszel, ha pedig hetven-

kilencet jól csinálsz, megnyerheted a viadalt. 

De ezt persze töksötétben nem könnyű 

megvalósítani” – vallotta be if jabb Tóth.

Majd még hozzátette, az éjszakai szágul-

dás nehézsége, hogy szinte semmit sem lát 

az ember a környezetből, a lámpa csak az 

útra világít, úgyhogy nehéz rátalálni a tiszta 

nyomvonalra az aszfalton, arról nem beszél-

ve, hogy a kanyarokba sem lehet belátni...

De majd a Salgó Ralin, egy hónap múlva.
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PING-PONG, VADDISZNÓK 
ÉS HÁROM PONT

Miki: Egy apró hibával kezdtem, amikor 

az első gyorson hamarabb jöttem le tőről. 

Defekt lett belőle... Ezután már minden 

követ kerülgettem, mert nem szerettem 

volna még egyszer kereket cserélni. A har-

madik gyorson aztán már jobbat mentem. 

Olyat, ami közel volt ahhoz, amit elvártam 

magamtól. A negyedik szakasz megint jól 

sikerült, majd az ötödik ugye kimaradt. 

A nap utolsó gyorsaságija is kiválóan sikerült. 

Az esti folytatásig nem igazán aludtam, 

inkább ping-pongoztam egyet. Este 20 perc-

cel később rajtoltunk, és Elek Pistáék 

kimaradtak előlünk, így mi mentünk először. 

A sátai első körben átment előttünk egy 

komplett vaddisznócsalád... Aranyosak vol-

tak, meg minden, csak elég gyorsan érkez-

tünk. Szeren csére átértek ők is, meg mi is. 

A bükkszenti szakaszra nagyon büszke 

vagyok: Asi ugyan 1 mp-et adott, de Turi 

Tomiékat meg tudtuk verni! Azt hiszem, 

hogy nagyon sokat gyorsultunk, és fej-

lődtünk a korábbi versenyekhez képest. 

Arról nem is beszélve, hogy hol tartottunk 

tavaly októberben, és hol vagyunk most. 

Az éjszakai meccselés nagyon tetszett, 

abszolút nem voltunk fáradtak. Izgalmas 

verseny volt, sokat tanultunk és nem mellé-

kesen szereztünk három pontot.

Tomi: A verseny előtt attól tartottam, hogy 

Mikinek ugye Miskolc hazai pálya, és ez szá-

mára eddig nem volt túl jó ómen. Szerencsé-

re most megfordult a trend, mert annak el-

lenére, hogy volt egy-két érdekes kalandunk, 

összességében nagyon elégedettek lehettünk 

a nyolcadik hellyel. 

Az első meglepetés egyébként már a pro-

lógon megszületett, ahol Miki a 4. helyen 

végzett. Az első gyorson volt egy de-

fektünk, ami után abszolút a biztonságra 

törekedtünk, nem akartuk dobni a meccset 

már a verseny elején… Azt hiszem bejött 

ez a stratégia, hiszen a szombati pihenőig 

nem mentünk rosszul, sőt a második kö-

rünk kifejezetten jól sikerült. Csak azért 

maradt bennem némi hiányérzet, mert 

a közel 25 km-es királdi gyorsot sajnos 

törölték.

Éjszaka a bükkszenti pálya minden képzelete-

met felülmúlta! Úgy érzem, hogy nagyon jól 

mentünk, nagyon ráéreztünk az ízére. 

Ha Miki a későbbiekben még jobban hisz ma-

gában, akkor még jobbak lehetünk! A 8. hely, 

és a három pont így is nagyon nagy dolog 

számunkra. Külön köszönet a csapatnak, 

és Balázs Öcsiéknek az autóért!

Full-Gas, Buczkó, Kovács-barna

Az abszolút nyolcadik helyen végzett a Maxx Shot! 
17. Miskolc Ralin, az országos bajnokság 2. futamán a Kazár 

Miklós, Szőke Tamás (Mitsubishi Lancer Evo IX) egység.

Hazai közönség előtt 
száguldani különösen 

nagy élmény, 
Kazár Miki emiatt 
is igyekezett jól 

szerepelni Miskolcon

RALI

066-067Rali_KAZAR_FullGasHadik.indd   66 2010.05.05.   2:25:05

HÁTTÉR
RALI

67

Hadik András: Küzdelmes versenyt tudunk 

magunk mögött. Sajnos a kora reggeli gyor-

saságikon bealudtam, s hiába tudtunk volna 

a második körben jobb időket autózni, 

kivették a királdi gyorsaságit, Bükkszentke-

reszten pedig egy defekt növelte a hát-

rányunkat. Az éjszakai szakaszok nagyon 

tetszettek, Bükkszentlászlón nagyon jó 

időket mentünk, de sajnos a sátai gyorsasá-

gait nagyon elspóroltam. Nem vagyok elé-

gedetlen, hiszen a sok hiba ellenére nagyon 

jó helyen végeztünk, sikerült abszolútban 

2. és 3. időket autózni, ami nagy dolognak 

számít ebben az erős mezőnyben.

Juhász István: Nem vagyunk maradéktalanul 

elégedettek az eredménnyel, bár összességé-

ben nem lehet panaszunk a hazai versenyre. 

Egy defekttel megúsztuk, …de! Nagyjából 

7 másodperccel maradtunk le az abszolút 

5. helyről, így már bosszantóbb a defekt. 

Nem sikerült a szombat reggeli gumiválasz-

tás, elrontottunk néhány dolgot Királdon, 

ezeket a dolgokat átbeszéltük a 2. kör előtt, 

és Lyukóbányán sikerült is abszolút 2. időt 

autóznunk. Ezután elmaradt a következő 

gyors, ami szintén rosszkor jött. Aztán éj-

szaka sikerült Bükkszentlászlón mindkét 

alkalommal abszolút 3. legjobbnak lennünk, 

de Sáta felemásra sikerült. 

Ami a folytatást illeti: a csapat a Salgó Ralin 

szeretne a tavalyi győzelemhez hasonlóan 

jól teljesíteni, amiben segítségükre lehet, 

hogy ismét szerepel majd Szlovákia a prog-

ramban, méghozzá egy olyan helyszínnel, 

amelyet a kinti bajnoki futam is érint. 

Az északi szomszédoknál Hadikék vezetik 

a bajnokságot, így az eperjesi XVII. Rallye 

Prešov fontos lesz a számukra, meg egy jó 

tréning is egyben, hogy formában maradja-

nak a hazai erőpróbára.

BOSSZANTÓ DEFEKT
Hadik András itthon hatodik, Szlovákiában vezeti a bajnokságot

TDK, Hadik Rallye Team

Az abszolút hatodik helyen zárta a hazai, „MAXX Shot” 
17. Miskolc Ralit a Hadik Rallye Team kettőse, a Subaruval 

versenyző Hadik András és Juhász István. 

Hadik András eddig két hatodik helyet gyűjtött 
a Subaruval
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HALK SZÁGULDÁS
A Bakó László–Gyöngy Imre páros beszámolója 

TDK

Buczkó, Bartha

Rövidre sikerült versenyt 
tudhatunk magunk 

mögött, és elmondhatjuk: 
Miskolc előtt nem erre 

számítottunk.

A bajnokság második fordulójára talán 

az eddigieknél is jobban készült a csapa-

tunk, hiszen ezek a pályák jobban feküdtek 

az autó nak, nem kellett végsebességen 

autóz ni kilométereket, mint Egerben. 

Így kicsit előnyben éreztük magunkat, és ez-

zel a lendülettel készültünk a versenyre.

Az átvétel után egy kicsit sietősre kellett venni 

a tempót, mivel időre kellett betenni az autót 

a salakpályán kialakított rajtvárakozóba. 

A prológon – kihasználva a lehetőséget – 

nem Imi diktálta a bal kanyarokat. Egy kedves 

szponzorunk fi át tudtuk így megautóztatni. 

Úgy gondolom, sikerült maradandó élményt 

nyújtani számára, és utólag is reméljük, hogy 

tetszett neki a salakos száguldás.

Másnap reggel korán kezdődött a nap, hiszen 

a rendezők reggel 6 órakor már el is rajtoltat-

ták az első kocsit a szervizparkból. Mi is időben 

magunk mögött hagytuk a szerviz területét, 

hiszen előkelő 37-es rajtszámunknak köszönhe-

tően a mezőny első felében tudtunk indulni.

A rajthoz közeledve próbálgattuk a gumikat 

megfelelően megmelegíteni, ami szerintünk 

sikerült is, így tudtunk beállni a sportbírói 

posztra és csak az órára fi gyelni, mikor tudunk 

versenytempóra kapcsolni. A 3. kanyar után 

a hangosításunkban fellépő problémák miatt 

azonban már a következő fordulót nem tudtuk 

megfelelően venni, így sajnálatos módon az út 

szélén, vagyis inkább az út szélén található 

kisebb szakadékban találtuk magunkat. A se-

bességünket és a hibánkat jól mutatta, hogy mi 

5. fokozatban érkeztünk a kanyarba, pedig ezt 

a többiek 2. fokozatban teljesítették...  

Szerencsére egyikünknek sem lett komoly 

sérülése – némi véraláfutástól eltekintve 

megúsztuk a kalandot, de az autó maradandó 

sérüléseket szenvedett.

Köszönetet kell mondanunk Zolegneg, 

aki pont ott próbálta a fényképészi tehetsé-

gét kibon takoztatni, ahol balesetet szenved-

tünk, de emellett segített, hogy ki tudjunk 

szállni a kocsiból. Az autót végül csak a ver-

seny után tudtuk visszarakni az útra, de csak 

némi autómentős segítséggel…

A kocsi ugyan látványos sérüléseket szen-

vedett, de sem a bukócső, sem a futómű 

nem szenvedett maradandó károsodást. 

Emellett sem biztos azonban, hogy rajthoz 

tudunk vele állni a következő bajnoki fu-

tamon, hiszen a karosszéria helyreállítása 

nem tudjuk mennyi időt fog igénybe venni, 

csak reménykedhetünk a szervizcsapat ed-

dig is áldásos segítségében. Ha minden kötél 

szakad, akkor leporoljuk a tavalyi kocsinkat 

és megpróbáljuk egy kicsi változtatással A-s 

autónak átalakítani, hogy a kategóriában el 

tudjunk vele indulni. 

A szponzoraink, a szervizcsapat, és mindenki, 

aki csak segíteni tud, azon lesz, hogy mégis a kis 

méregzsákot küldhessük csatasorba a Salgón, 

hiszen a nevezésünket is ezzel az autó val adtuk 

le a versenyre. Együtt talán sikerülni fog, és ta-

lálkozhatunk a következő versenyen...

Bakóéknak a salakpályán még 
minden jól ment, de másnap csak 

a harmadik kanyarig jutottak

HÁTTÉR
RALI
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– Idén már két futamon vagyunk túl: hogyan 
alakult az első, egri verseny számotokra?
– Ahhoz képest, hogy az első versenyünk 

volt ezzel az autóval, nagyon jól. Kíváncsian 

vár tuk, milyen lesz a kocsi, és inkább biz-

tonságosan autóztunk, hiszen a tapasztalat-

szerzés volt a cél. Sok dolgot tanultunk, 

de persze jócskán van még mit elsajátítani 

az autó vezetésével kapcsolatban.

– Mennyire sikerült jól a felkészülés? 100 szá-
zalékos kocsival indultatok neki az évnek, 
vagy van még, amiben fejlesztésre vár?
– Ez egy gyári versenyautó, és szerin-

tem maximálisan felkészítették az évre. 

Ennél jobb autóval nem mentem még 

soha, ezért fantasztikus élmény volt a ezzel 

a Swifttel versenyezni. 

– Miskolc nem sikerült a legjobban: mi tör-
tént ott?
– Az első gyorsot egész jól abszolváltuk 

és szerintem az időeredménnyel sem volt 

gond. A másodikon viszont adódott egy 

gond, amitől nagyon erőtlenné vált a kocsi, 

és nem nagyon tudtunk vele felgyorsulni: 

a végsebességünk mindössze 130 km/h óra 

volt, pedig a szakasz elég tempós haladást 

igényelt volna. Emiatt rengeteget kaptunk 

a többiektől. A gyors után óvatosan men-

tünk a szervizbe, ahol gyertyagondra gya-

nakodtak, és mi is bíztunk benne, hogy csak 

ennyi lesz – de nem ez történt. Ott nem 

találták meg a hiba okát, ezért fel kellett 

adnunk a versenyt. Aztán telefonáltak, hogy 

megvan a hiba: a lambda-szondának a veze-

téke szakadt el. 

– Gondolom, ez nem olyan probléma, 
és nem is lettek olyan következményei, 
amelyek gátolnák a következő futamon való 
indulásotokat…
– Apró probléma, mégis bosszantó, hogy 

emiatt kellett feladnunk a versenyt. Körül-

belül 10 perces munkával helyre lehetett 

hozni.

– Ezt leszámítva hogy tetszett a miskolci 
verseny?
– Az éjszakai gyorsra nagyon készültünk, és na-

gyon kíváncsi voltam, hogy milyen lesz. Szerin-

tem nagyon jó itinert sikerült írunk rá – sajnos 

nem próbálhattuk ki, mert előbb kiálltunk. 

– Melyek az idei terveitek?
– Mindenképpen szeretnénk az összes aszfaltos 

versenyen ott lenni. A murvát is kipróbáljuk ez-

zel a kocsival, Szombathelyen akarunk elindulni, 

mert az mégis egy jobb minőségű talaj.

– Az eddigi részeredményekkel mennyire 
vagy elégedett: erre számítottál, mikor át-
ültetek ebbe a kocsiba?
– Nem tudtam, hogy mire számítsak, mert 

a tavalyi N2-es autó után ez a csúcstechnika 

nagyon nagy kihívás volt. Egerben nem is na-

gyon fi gyeltünk az időkre, Miskolcon már néz-

tük volna, de ott meg nem volt lehetőségünk 

rá... Bizakodóak lehetünk: sokat kell még ugyan 

tanulnom, de így is egész jók voltak az idők. 

„BIZAKODÓAK VAGYUNK”
Évkezdés: Tábori Ákos és az S1600-as Suzuki Swift

H. Pájer Ani, Buczkó Andor

Jól indult az év Táboriéknak: a gyári autó jól muzsikált 
Egerben, kategória harmadik helyet hozott a csapatnak. 

Miskolcon viszont máshogy alakultak a dolgok…
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Üzemanyag-fogyasztás: 7,2 l/100 km; CO2-kibocsátás: 175 g/km

Elsöprő lendület
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„ÉLVEZEM A VERSENYZÉST”
A Taxi4 pilótája egyre jobban ráérez a Mitsubishi vezetésére

– Eger volt az első hivatalos ob futamotok 
a Mitsubishivel: hogyan alakult?
– Nagyon tetszett a verseny, és jól is álltunk: 

az első helyért küzdöttünk az S csoportban. 

De egy sajnálatos hiba miatt, amit én magamra 

vállalok, nem tudtuk befejezni az első napot. 

A szuhai szakaszról két defekttel jöttünk le, 

és csak egy pótkerék volt nálunk… Így aztán 

ki kellett állnunk, és vasárnap csak a szuperrali 

szabályai szerint folytathattuk: másnap a negye-

dik helyen és vegyes érzelmekkel zártunk.

– Új csapat, új támogató állt mellétek, 
ami miatt csak a „Taxisofőrnek” neveznek: 
ők mennyire elégedettek az eredménnyel?
– Igen, a TAXI4 színeiben megyünk, és a csa-

pat vezetői elégedettek voltak, mert az autó 

célba ért, sőt a részeredmények is bíztatóak 

voltak a jövőre nézve.

– Korábban, egy sprintversenyen már ba-
rátkoztál az autóval: ahhoz képest módosí-
tottatok valamit rajta, került bele új, jobb 
felszerelés?
– Igen, teljesen át lett építve. Új fékek és új 

motor került bele, a hajtásláncot is kicserél-

tük: majdhogynem teljesen felújítottuk. 

– Az egri debütálás után Miskolcon hogy 
érezted magad?
– Az első esti gyorson megállt az autó egy 

technikai hiba miatt – pedig az első helyen 

autóz tunk. 9 percet töltöttünk az út szélén, 

mint kiderült, egy szétcsúszott elektromos 

csatlakozó miatt. Csak össze kellett dugni, de 

mire a pálya közepén, sötétben rájöttünk erre, 

addigra már sok időt szedtünk össze, és el-

úszott minden: a negyedik helyen értünk célba.

– Ezt leszámítva, hogy tetszett maga a ver-
seny?
– Nem nagyon… Elég buta etapot találtak ki 

nekünk: a Bükkön keresztül, egy egynyomos 

úton kellett mennünk, ahol jöttek szembe is, 

utol is értünk másokat, úgyhogy talán fárasz-

tóbb volt, mint maga a gyorsasági. A dupla 

lassítónak sem láttam sok értelmét, de az éj-

szakai gyors tetszett. Nagyon sok néző volt, 

égtek a tábortüzek, villogtak a vakuk, úgy-

hogy az nagyon jó volt.

– Mi vár rátok a folytatásban?
– Minden versenyen menni szeretnénk, 

és továbbra is az S csoportos győzelem a cél. 

Ugyan most kicsit lemaradtunk, de a többi 

futamon próbálunk majd felzárkózni.

– Andris, a navigátorod nem nagyon tá-
mogatta az autóváltást, az ő szíve inkább 

a VFTS-hez húzott – ő megbarátkozott 
már a nagy autóval?
– Meg, szerintem most már tetszik neki, 

és fel is gyorsult, mert eleinte még nem 

tudta felvenni a modern technika tempó-

ját. A miskolci futam volt az első, ahol teljes 

összhangban tudtunk menni.

– Emellett a tempó mellett is tudjátok 
tartani az autóban a rátok jellemző jó han-
gulatot?
– Nem annyira – tényleg jobban kell össz-

pontosítani. De rajtunk van az a teher 

is, hogy nem a saját autónkkal megyünk, 

és jobban kell vigyázni rá. Azonban mindent 

összevetve így is jó ötlet volt váltani, nagyon 

élvezem a versenyzést.

H. Pájer Ani, Bencze, Bartha

Boroznaki Tibiék idén új kategóriában, új autóval indulnak: 
az első két futamról és a Mitsubishiről kérdeztük a tavaly 

még Lada VFTS-sel vitézkedő „taxisofőrt”.

Hiába volt együtt 
minden Miskolcon, 

Egerhez hasonlóan itt 
is elpártolt a szerencse 
Boroznaki Tibi mellől

HÁTTÉR
RALI
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CSÚCSTECHNIKA 
A Sachs lengéscsillapítók

A Sachs évek óta az egyik legjelentősebb európai autóipari 
fejlesztő és beszállító cég. Termékeik között szerepelnek a futómű 

és sebességváltó alkatrészek, melyek nem csupán a személy-, 
de a versenyautók többségében is megtalálhatók. 

A Sachs több évtizede a lengéscsillapítók egyik 

legjelentősebb  fejlesztője,  hiszen ez az alkat-

rész a futómű egyik kulcsfontosságú alkatré-

sze, amely a kerekek által közvetített mozgási 

energia felemésztésében játszik kulcsfontossá-

gú szerepet. Meghibásodása esetén jelentő-

sen romlik a vezetési komfort, nő a zajszint, 

sőt balesetveszélyt is előidézhetnek a tehe-

tetlenül pattogó kerekek, mivel ez közvetlenül 

befolyásolja a tapadást, ezáltal az irányítható-

ságot és a fékezhetőséget is. 

A Sachs új anyagok alkalmazásával még ki-

sebb tömegű, növelt élettartamú és egyre 

precízebb működésű lengéscsillapítókat 

fejlesztett ki, melyeknek a felhasználási te-

rülettől függően többféle változata létezik. 

Így kínálatukban megtalálhatók az olaj- 

és gáztöltésű lengéscsillapítók, 

a koncepció alapján egy és két 

csöves, húzó, vagy húzó és 

nyomó csillapítású, szintszabá-

lyozós és állítható csillapítású 

kivitelek. Ez utóbbi lehet külső gáztartályos, 

vagy belső mágnesszelepes megoldású. 

Jelenleg kísérletek folynak mágneses elven 

működő lengéscsillapítókkal is, bár ezek 

egyelőre még jövőt idéző megoldások.

A folyamatosan változtatott csillapító 

rendszerek ellenőrizhetőbbé, sportosan 

dinamikussá, kényelmesebbé teszik a veze-

tést és kompromisszum nélküli biztonságot 

nyújtanak. 

A Sachs CDC
®
 csillapítók (Continuous Dam-

ping Control) elektronikusan vezérelt arányos 

csillapító szeleppel rendelkezik. A szelep 

helyzetétől függően az olajáramlat áteresztése 

bővül (lágy) vagy szűkül (kemény).

Az elektromos érzékelők ellenőriznek min-

den változást; így az úttest állapotát, a rako-

mányt, a járműmozgást gyorsítás esetén, 

a fékezést, a jármű reagálását kanyarodáskor, 

illetve a vezető reakcióját. Az érzékelők jeleit 

vezérlő készülék dolgozza fel. Ez a készülék 

két milliszekundumonként kiszámítja a szük-

séges csillapítóerőt és az adatokat az arányos 

csillapítószelephez továbbítja. Ez a szelep 

végzi utána a csillapítóerőknek a minden-

kori menethelyzethez és úttest-állapothoz 

történő fokozatmentes automatikus hozzá-

illesztését. Hirtelen változó helyzetekben 

a csillapítás auto matikusan keményebb lesz. 

Ez az optimalizált csillapítás aktívan támogat-

ja a vezetőt, nagyobb biztonsá-

got és a jármű kényelmesebb 

használatát szavatolva.

A RENDSZER ELŐNYEI
• Nagyobb biztonság a csillapítás optimalizálásával
• A billegő, előre bukó és vertikális mozgás csökkentése
• Rövidebb fékút az erősebb úttartásnak köszönhetően
• A kormánymű gyorsabb reagálása
• Jobb kezelhetőség sávváltásoknál
• A Sachs CDC® csillapítók mind személygépkocsikban, 
mind pedig haszongépjárművekben beépítésre kerülnek

Ezek a lengéscsillapítók 
két ezredmásodpercenként 
alkalmazkodnak 
a körülményekhez

HÁTTÉR
AUTÓ
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VERSENYRIPORT
DRIFT
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BRUTÁL LEGÁL SZEZONNYITÓ
Tökölön fantasztikus hangulatban indult a driftévad

A magyarországi drifterek zömét tömörítő 

szövetség immáron negyedik éve rendezi 

hazánkban a professzionális bajnoki futa-

mokat, két osztályba sorolva versenyzőit. 

Pro és Street kategóriában mérkőznek meg 

egymás ellen a szigorú szabályoknak meg-

felelően épített autókat terelgető pilóták.

Szombaton a tököli reptérre érve úgy tűn-

hetett, egy zöld szörny az éjszaka mindent 

megjelölt, a Monsternek köszönhetően 

ugyanis egységes külsőt kapott az egész 

rendezvényterület, nem beszélve az üvegfalú 

pontozói kamionról, mely az Oakley jóvoltá-

ból gurult a pálya szélére. A nyitó futamon 

két osztályban 38 pilóta indult és mintegy 

4000 kilátogató driftszerető tapasztalhat-

ta meg, mit is jelent a „szigorúan kilinccsel 

előre” kifejezés. Az edzésnapon mind a Pro, 

mind a Street mezőny óvatosabban kezdte 

a duhajkodást, a pontozóbírók instrukci-

ói alapján mindenki bontogatta a szárnyait 

és feszegette a határokat. 

A versenynap reggelén rövid ráhangoló 

edzés és részletes versenyzői eligazítás után 

Street-Pro sorrendben a tavalyi eredmények 

alapján rangsorolva kezdődött a kvalifi káció. 

Gép és ember csatája a brutálisan gyorsra 

megépített nyomvonalon. A kvalifi káció két 

kategóriát összesítő végeredménye meglepő 

eredményt hozott: a Street kategóriában in-

duló Zentai Attila vezette a közös listát.

A Pro mezőny Top16 tsuiso (páros) csatái 

óriási meccseket hoztak, a felső ágon Holtság 

Gergő a nyitó futam egyik legnagyobb meg-

lepetését okozva csodásan menetelt előre, 

a bronzmeccsen azonban elvérzett a köl-

csönautóval induló Radák „Radír” János ellen, 

aki a Top16-ban azt a BMW Z4-et terelgető 

Szántó Nikolettet ejtette ki, akitől ő maga is 

kölcsön kapta a versenyautót. Eközben a po-

koli drifter Varga „Puci” Tamás alig izzadva 

jutott el a döntőig, ahol is a tavalyi bajnoki 

sorozat 2. helyezettje, Szerencsés István várt 

rá. Gumitépő küzdelmükből végül az őrült 

tehetség, Varga Tamás került ki győztesen.

A Street kategóriát hatalmas meglepe-

tésre az újonc György Szilveszter nyerte 

a tavaly már bizonyított Galacs Gábor előtt, 

harmadik helyen pedig a „Mantabűvölő” 

Gondos Tamás végzett. 

Fantasztikus hétvége volt rengeteg látoga-

tóval, látványos autózásokkal, színes-szagos 

rendezvényhelyszínnel. Legközelebb a ma-

gyar driftélet krémje május 9-én, Máriapó-

cson gyűlik össze a második bajnoki futamra. 

Érdemes velük sodródni!

További információ: http://www.drifter.hu

Drifter.hu, VNG

A sportág hazai egyeduralkodója, a Magyar Drift 
Szövetség óriási érdeklődés mellett rendezte meg 

a 2010-es bajnoki driftszezon nyitófutamát Tökölön. 

Fent: Szántó Nikolett, BMW Z4
Balra: Szöllősi „Tibisz” Tibor, BMW E30 M3
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VERSENYRIPORT
TEREPRALI

Péntek délután a város felújított főteréről raj-

toltak az autók, a Derecske Kupa első napján 

kétszer kellett teljesíteni a Nagyrábé melletti 

28 kilométeres szelektívet. Azonban már ezen 

a szakaszon is többeknek problémája akadt. 

A Varga–Hujber kettős például már az első 

szelektívet sem tudta teljesíteni, mert henger-

fejes lett a Nissan motorja. Nem járt szeren-

csével a Benik-Lukács páros sem: a három-

szoros ralibajnok alig ment három kilométert 

az Opel Antarával, amikor kigyulladt a motor-

tér és a fi úknak fel kellett adniuk a versenyt. 

A Korda–Tóth páros viszont ott folytatta, 

ahol az első fordulóban abbahagyta, hiszen 

fi gyelemre méltó előnnyel, húsz másod-

perccel vezetnek az első nap után. A BMW-t 

a Fazekas–Maurer kettős ezúttal a máso-

dik helyre vitte be, úgy látszott, a fehér-kék 

helyett a piros festés jobban beválik. Szalay 

és Bunkoczi mindössze tizenegy másodper-

ces különbséggel követte a harmadik helyen 

az X5-öst, majd Palik László következett. 

A Honvéd Dream Team párosa a második 

szakaszon ugratott egy hatalmasat, meg is 

sérült a Nissan futóműve, de a katonák ez-

zel együtt is az ötödik helyen zárták az első 

napot. Lukácsék az első körben a lengéscsilla-

pítókkal bajlódtak, majd miután a szervizben 

állítottak a gátlókon, a második menetben már 

stabilabb és gyorsabb volt a GProto. Ők a ha-

todik helyről folytatják szombaton. Kristó-

fék bemutatták az új, csapatjuk által épített 

Nissant, de az első körben elfolyt a hűtővi-

zük, megmelegedett a motor is, így mindkét 

szakaszt vészvillogóval teljesítették. Rónaiék 

a második szelektíven estek be egy csatorná-

ba – egy traktor kihúzta őket, így nem kellett 

megvárni a mentést. Három perc azonban 

így is hiány zott a limitidőhöz, így ők csak for 

faittal folytathatják a Derecske Kupa útjait.

Szombaton Korda, Szalay, Palik sorrendben 

„bitorolták” a Derecske Kupa első helyét 

a pilóták. Cseppet sem volt egyszerű ez 

a nap, amely öt szelektív szakaszt foglalt 

magában. Száraz időben kezdődött a futam, 

de csakhamar esősre váltott az időjárás, 

és ennek megfelelően igen változatos terep 

fogadta a csapatokat. Nem túlzás azt állítani, 

hogy helyenként olyan volt a fekete szántó-

földek közti út, a verseny útvonala, mintha 

szappanos vízzel felöntenénk a linóleumot. 

A  nap három fordulójából az első kör után 

Kordáék megtartották a vezető pozíciót, 

viszont Palikék a második helyen helyet cse-

HÁROM MÁSODPERC
Derecske: Palik minimális előnnyel nyert

Tereprali.hu

Tenk, Kovács-barna

Két hét alatt két futamot rendeztek az országos tereprali 
bajnokságban, a mezőny Mohács főtere után Derecske szélén 

alakította ki szervizközpontját. 

Meglehetősen szélsőséges 
körülmények között 
küzdöttek egymással 

a bajnokság résztvevői, 
de leginkább a sár okozott 

gondot az indulóknak 
Derecskén
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fektet kaptak, amit muszáj volt kicserélni. 

A második nap végén a negyedik helyen 

a Bálint–Marton páros végzett, a Gábor–Po-

cseg kettős lett az ötödik, de előnye csupán 

15 másodperc volt az őt követő GBaba Proto 

előtt. A Lukács-Szegedi kettős ezen a napon is 

a futómű beállítással volt elfoglalva, mögöttük 

a Fazekas-Maurer kettős fejezte be a szomba-

tot. Reggel másodikként indultak, ám az első 

pályán beestek egy három méter mély árokba, 

ahonnét önerőből nem tudott kijönni a BMW. 

Miután kihúzták őket folytatták, de a jó 

eredmény fuccsba ment. Kéryék igyekeztek 

kihozni mindent a kissé már elavult techniká-

ból, az utolsó kilométeren pedig vontatták 

Kristófékat, akiknek elment a töltésük. Ők fel 

is adták, mert túlontúl sok gond volt az új 

autóval. Lónyaiék forfaitoltak, mert a hajtás 

tönkre ment, így a berettyóújfalui pálya után 

kénytelenek voltak bemenni a szervizbe.

A mindent eldöntő vasárnap óriási izgal-

makat tartogatott. A Palik–Darázsi kettős 

tek a Nissanra. Vagy bejön, vagy elbukják 

a meccset, valahogy így gondolkodott a ko-

rábbi bajnok. Nos, az első harmad kész szen-

vedés volt a Palik–Darázsi kettősnek, hisz 

volt olyan rész, ami szinte porzott. Aztán 

az utolsó tíz kilométeren a várt dagonya 

fogadta a párost, akik így szinte „ráestek” 

Kordáékra, így megelőzték a márkatársakat. 

De nem csak őket, hanem Szalayékat is. 

Ők mintegy tíz kilométer után bal hátsó de-

réltek Szalayékkal. Majd jött az újabb menet, 

amikor is a Szalay–Bunkoczi kettős űridőt 

autózva megkaparintotta az első helyet, 

ugyanakkor Palikék és Kordáék továbbra is 

közel azonos idővel teljesítették a pályákat. 

Az újabb fordulat az utolsó szelektíven tör-

tént. A Berettyóújfalu határában kialakított 

32 kilométeres szakasz előtt Palikék 19-re 

lapot húztak. Ez pedig nem volt más, mint 

hogy a sárgumi helyett krosszgumit tet-

Néhány nappal 
Palik még 
Peterhansellel tartott 
sajtótájékoztatót 
Budapesten. 
Lehet, hogy a 
többszörös Dakar-győztes 
súgott a 
kommentátornak?
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HAMISÍTATLAN RALI
A rali-túra mezőnye ismét elkápráztatta a nézőket

Juhász Veronika

Pál Emese, Dankó Éva

Egy hónapos kihagyás után Tatabánya–Oroszlány térségének 
útjain rendezték meg az RTE 2010-es év második futamát 

a Ventiv Group Tatabánya Rallye keretein belül. 

A hétvégén nem csak a nap sütött forrón, 

hanem a versenyzők is tüzes igyekezettel 

vették a kanyarokat. Igen izgalmas és látvá-

nyos versenyt tudhatnak magunk mögött 

rali-túrások, hiszen a futamon volt porfelhő, 

fékcsikorgás, keresztbe-kasul árokba és ke-

rítésre csúszás, néhány borulás és egy etap 

is. Persze – ami a legfontosabb – mindez 

személyi sérülés nélkül…

Az élmezőny elején óriási csatát vívott 

egy fekete Mitsubishi és egy fehér BMW. 

Végül az abszolút és a H3-as kategória 

legjobbjaként a Végh–Balogh páros került 

ki győztesként. A fekete Mitsubishivel 

a Lovász–Berényi duó egy korai rajt miatt 

5 másodperces büntetővel csak a máso-

dik legjobb abszolút időt tudta autózni, 

utánuk pedig a dobogó harmadik fokára 

a Nagy M.–Nagy T. testvérpár állhatott.

A H2-es kategóriában a Czene–János 

kettős büszkélkedhetett az első hely-

lyel. A H1-es géposztályban elég szoros 

verseny alakult ki, ahol a Szabó–Ignácz du-

ónak sikerült megszereznie a legnagyobb 

serleget. Édesapjával, Kállai Lajossal az 

egyetlen női versenyző Kállai Zita is fel-

állhatott végre a dobogó legfelső fokára az 

N3-as kategóriában. Az N2-es géposztály-

ban az első három ralis között igazán szo-

ros meccs alakult ki, s végül a legelőkelőbb 

helyen a Bar tha–Gáspár kettős végzett.

A Suzukik csatájában az N1-ben 

a Tóth–Hajdú páros bizonyult a leggyorsabb-

nak, az A3 élén a Sajtós-Diósi páros végzett, 

míg az A2-es értékelést az egri RTE-s ver-

seny után ismét a Nyilas–Novák kettősnek 

sikerült megnyernie. Végül, de nem utolsó 

sorban a Trabantok külön versenyében 

az újoncnak számító ifj. Fogarasi–Bánki duó 

győzedelmeskedhetett.

A fekete Mitsubishi Tatabánya mellett sem tudta legyőzni 
a fehér BMW-t, de a csata rettentő élvezetesre sikeredett

VERSENYRIPORT
RALI-TÚRA
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ÚJRA CÉLBAN!
Egy összesített 7. hely és egy M-es győzelem a mérleg

Makita Racing Sajtó

Pál Emese, Kummer Gyula

A Makita Racing Team pilótái és a Mitsubishik május 
első hétvégéjén Tatabánya környékén rótták az utakat. 

A csapat mindkét rali-túrás versenyautója célba ért: 
Domonkos László az összesítettben a hetedik lett, 

míg Ősz László megnyerte az M csoportos küzdelmet.

„Nosztalgikus verseny volt ez a hétvége 

a pilótáink számára, hiszen pályafutásunk 

kezdetén a most kijelölt szakaszok fontos 

szerepet játszottak versenyzőink fejlő-

désében. Itt gyakoroltunk annak idején, 

hiszen ezek az utak nehézségük és vál-

takozó minőségű felületük miatt nem 

hasonlíthatóak semelyik magyar ralipályá-

hoz – mondta Ősz László, aki a hétvégén 

megnyer te az M csoportot.

Domonkos László arról számolt be, 

hogy a felgyorsult mezőnyben minden-

képp nagyon nagy hangsúlyt kell fordítani 

a technikára, azon belül is a fékek és az 

autó gyorsulása a legfontosabb, mivel na-

gyon sok lassító található a pályákon.

A versenyzők életét egyébként alapo-

san megnehezítette a hétvége mostoha 

időjárása. Mivel reggel még nagyon úgy 

nézett ki, hogy le fog szakadni az ég, 

a Makita Team versenyzői – a biztonságra 

törekedve – vágott slick gumikkal indultak 

az első körre. Az előrejelzés azonban nem 

jött be, így az abroncsválasztás némi hát-

rányt jelentett a bátrabb, slickkel induló 

versenyzőtársakkal szemben.

A Makita Racing autói elérték azt, amiért a rali-túra 
második futamára utaztak

RALI-TÚRA

HÁTTÉR
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az ellenfelek legnagyobb meglepetésére nem 

sárgumival, hanem a jól bevált G1-essel indult 

neki az első körnek. A legtöbben azt gon-

dolták, hogy az első, tizenhat kilométeren 

ez még be is válhat, de az 57 kilométeres, 

berettyóújfalui szelektíven hátrányba kerül-

nek a saras terepen. Éjjel azonban nem esett, 

sőt a szél nagyrészt felszárította az utakat, 

így a hosszú szakaszon Palikék megtartották 

az előnyt. Egy apró hiba csúszott csupán be 

a végén, amikor röviddel a cél előtt a Nissan 

bal oldalát neki csapták egy fának.  Majd fél 

perc előnnyel indultak az utolsó tizenhat 

kilométeres pályára, de a befejezésre csupán 

három másodperc marad ebből az előnyből. 

A duó megnyerte a Derecske Kupát, a má-

sodik helyen célba ért Korda–Tóth páros 

viszont továbbra is vezeti a bajnokságot. 

Kordáék ing-gatya leszakad alapon startol-

tak az utolsó szelektíven, de a már említett 

három másodperc hiányzott a győzelemhez. 

Vagyis a két csapat közt három nap szágul-

dás, háromszáz kilométernyi szelektív után 

ennyi volt a különbség.

Azok után, hogy a Szalay–Bunkoczi kettős 

Opel Antarájában reggel eltört a jobb hátsó 

féltengely, nyitottá vált a harmadik hely sorsa 

is. Szalayék az utolsó szakasz előtt az ötödik 

helyre csúsztak vissza, de a befejező pályán 

A bajnokság állása

1. Korda–Tóth 52,5
2. Palik–Darázsi  48
3. Szalay–Bunkoczi  40,5
4. Lukács–Szegedi 27
5. Bálint–Marton 27
6. Lónyai–Garamvölgyi 12
7.  Fazekas–Maurer 9
8. Morvai–Apáthy 6
9. Kéry–Nyeste 6

10. Várkonyi–Azurák 4,5

Végeredmény

1. Palik–Darázsi 02:49:29
2. Korda–Tóth +00:00:03
3. Szalay–Bunkoczi +00:19:07
4. Bálint–Marton +00:19:17
5. Lukács–Szegedi +00:27:56
6. Drazen–Horn +00:40:08
7. Fazekas–Maurer +00:42:32
8. Kéry–Nyeste +001:02:16
9. Gábor–Pocseg +01:08:12

10. Lónyai–Garamvölgyi +05:26:56

sikerült javítaniuk, és visszajöttek a harma-

dik helyre. Ehhez az is kellett, hogy a bomba 

formában autózó Gábor–Pocseg páros bent 

ragadt az utolsó pályán. A pilóta előző nap 

elégedetten nyilatkozott a Nissanról, de sajnos 

ezúttal is a technika hagyta cserben. Tíz kilo-

méter hiányzott ahhoz, hogy megszerezze 

a harmadik helyet, csakhogy az autó váltója 

felmondat a szolgálatot. A honvédek a ne-

gyedik helyre futottak be, a Lukács-Szegedi 

duó ötödik lett. Fazekasék a magyar bajnoki 

értékelés szerint a hatodik helyen végeztek, 

számukra már csak élményautózás volt a befe-

jező nap, hisz az előző napi árokban csücsülés-

sel elvesztették a reményt arra, hogy a dobo-

gó valamelyik fokát elcsípjék.

076-078_Tereprali_DERECSKE.indd   78 2010.05.05.   2:54:39 Kovesdan_B3.indd   1 2010.05.05.   2:56:44



HÁTTÉR
TEREPRALI

80

A terepralisok Derecske térségében ren-

dezték meg második futamukat, az első sza-

kaszra már pénteken sor került. A Nagyrábé 

közelében kijelölt gyors pályán a Korda-Tóth 

páros ott folytatta, ahol Mohácson, idei 

első futamgyőzelmükkor abbahagyta: meg-

nyerték az aznapi erőpróbát. Nem is kevés, 

húsz másodperces előnyt autóztak össze 

a Nissannal, pedig a mezőny ezúttal is ko-

moly technikával üldözte őket.

Szombatra igazi feketeleves következett, a pá-

lya ugyanis rettentően sáros és csúszós volt, 

de a napra kijelölt három forduló első része 

után még mindig a Playboy Energy színeiben 

versenyző fi úk álltak az élen. Később aztán 

fordult a kocka, hiszen másodszorra Szalay 

Balázséknak ment a legjobban, a harmadik 

etap után pedig Palik László tudott az élre áll-

ni, de Korda Erik még ekkor is biztosan őrizte 

második helyét.

Vasárnap aztán három szelektív szakasz-

szal ért véget a Tereprali Bajnokság második, 

derecskei állomása. Ezen napon is folytató-

dott az öldöklő küzdelem az első helyért, 

a napot a Palik–Darázsi kettős kezdte az élről, 

őket szorosan a Korda–Tóth kettős követte, 

hátrányuk mindössze 23 másodperc, azaz 

behozható volt. Szalay Balázs és Bunkoczi 

László a szombati nap végén egy defekt miatt 

tetemes hátrányba került, az első hely sorsát 

így Palikra és Kordára bízta. Palikék az első két 

vasárnapi szakaszon 4 másodpercet tudtak 

növelni előnyükön, de Korda Eriket ez sem 

tántorította el, a záró szakaszon mindent egy 

lapra feltéve támadásba lendült. Sikerült meg-

nyerni a szakaszt, és hátrányuk nagy részét le 

is dolgozták, de így is maradt 3 másodperc, 

amivel a kommentátor megnyerte a versenyt. 

TOVÁBBRA IS AZ É
Derecske: Korda Erik második lett, de vezeti a bajnokságot 

Szántó Frigyes

Tenk László, Kovács-barna Károly 

Óriási küzdelemben, mindössze három másodperccel szorult 
a második helyre Korda Erik és Tóth György a Tereprali 

Bajnokság második állomásán, a Derecske Kupán. 

81

Z ÉLEN

Korda Erik azonban a második hellyel is meg-

őrizte vezető helyét a bajnokságban. 

Az istálló másik párosa tét nélkül autóz-

hatott a vasárnapi pályákon, Lónyai Pál 

és Garamvölgyi Zoltán a szombaton kiha-

gyott két szelektív miatt a mezőny végéről 

rajtoltak, a célba pedig a bajnoki értékelés 

9. helyén érkeztek.  

„Azt hiszem, ennél jobban nem tudtunk 

volna ma menni. A második szakaszon egy 

helyen túl is csúsztunk, ott maradt 20 másod-

perc, de volt még pár meleg pillanatunk ezen 

kívül is. Fantasztikus csatát vívtunk Laciékkal, 

úgy érzem mindketten 110 százalékot adtunk 

ki magunkból, sajnos mi most 3 másod-

perccel alulmaradtunk. Kicsit bosszantó ilyen 

kis különbséggel leszorulni az első helyről, 

100 helyet mondhatnék, hol hagytunk el 

ennyit, de ezzel a többiek is így vannak. 

A jövőre nézve biztató, hogy a 10 szelektív 

szakaszból 5-öt megnyertünk, végig ver-

senyben voltunk az első helyért, az autónk 

nagyon gyors és megbízható volt. A két gyors 

verseny után a Rábaköz Kupa már kicsit tech-

nikásabb verseny lesz, ami jobban fekszik a mi 

autónknak, ott is megcélozzuk az első helyet” 

PLAYBOY
Teljesen megújult Derecskére 
a Korda Racing Nissan Pickup-ja, 
a mohácsi győzelemmel felvértezett 
versenyautó, a pilóta és navigáto-
ra a Playboy Energy Drink ruháját 
öltötte magára. A Playboy ener-
giaitalt éppen két éve vezette be 
az Egyesült Államokban a jogtulajdo-
nos Play Beverages LLC és Cirtran 
Beverage Corporation, magyarorszá-
gi forgalmazása 2009 szeptemberé-
ben kezdődött. A Playbev CEE Kft. 
a Playboy Energy Drink 17 ország 
kizárólagos gyártási és forgalmazási 
jogával rendelkezik Európa szerte. 
A Korda Racing versenyzőpáro-
sának jutott az a megtiszteltetés, 
hogy a Magyar Tereprali Bajnokság 
második futamától kezdve népszerű-
sítse a „nyuszis” energiaitalt. 
Köböl Anita, Playbev CEE Kft. 
Kommunikációs Manager: „A terepra-
li egy igen nagy energiát igénylő sport, 
így nem véletlenül esett rá a vá-
lasztásunk. Tagadhatatlanul vagány, 
belevaló és meg merem kockáztatni, 
szexi sport, ami nemcsak a férfi akat, 
de ezáltal a nőket is vonzza! A sport 
szeretetén kívül a lendület és a ki-
magasló energia a mozgatórugója 
ennek a kapcsolatnak. A Korda Racing 
teljesítménye, eredményei és hozzá-
állása kimagasló, ami fontos szempont 
számunkra a támogatottak sorá-
ban. A fi úk maximális odaadással, 
szakértelemmel és tudással állnak 
rajthoz, a versenyek alatt elengedhe-
tetlen a precizitás és a kellő alázat. 
De pályán kívül is fontos számukra 
a magas minőség és ezzel együtt 
az az életérzés, amit a Playboy Energy 
Drink képvisel. Így mindenképpen tuti 
párosítás a Korda Racing és a Playboy 
Energy Drink. Egyet biztosan ígérhe-
tünk: energiából és szexi csajokból 
nem lesz hiány! A többi pedig a fi úk 
dolga, természetesen a pályán!” 

– nyilatkozta a futamot követően Erik.

„Egyrészt nagyon boldog vagyok, hogy célba 

értünk. Ez a verseny tökéletesen alkalmas 

volt arra, hogy minél többet gyakoroljak 

a sárgumival. Sajnos a szombati műszaki 

problémák miatt négyórás büntetést kap-

tunk, az időeredményünk így nem mérvadó. 

Szeretném megköszönni navigátoromnak 

és a csapatnak, hogy így is minden segítséget 

megadtak” – osztotta meg velünk tapasztala-

tait a csapattárs, Lónyai Pál.
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Gábor Attila és Nissanja végig az élmezőnyben autózott

TDK

Tenk, Kovács-barna

A korábbi Challenge-bajnok Gábor Attila Derecskén 
a Garzone színeiben állt rajthoz a bombaformában 
lévő zöld diesel Nissannal. Azzal a versenyautóval, 

amellyel az FIA Zóna Kupasorozat csehországi futamán 
Garamvölgyi Zoltán diesel kategóriában 1. helyen ért célba. 

A tavalyi versenyszezonban elért három 

szakaszgyőzelem során kiderült, hogy 

a versenygép beállításai jó irányba haladnak. 

Ezt támasztotta alá a szezon végi, több mint 

300 km-es teszt tapasztalata is, ahol a tá-

mogatóknak szerveztek élményautózást, 

és ahol a kocsi a hullámos terepen extrém 

körülmények között hibátlanul teljesített.

2010-ben az új szabályoknak megfelelően 

a szűkítő méretét 39-ről 38 milliméterre 

kellett változtatni, ám az új vezérlőprogram, 

némi többletfogyasztással ugyan, de ellen-

súlyozta a teljesítménycsökkentést. 

Az  új szezonhoz új navigátor dukál. 

Így esett a választás  Pocseg Attilára, 

aki a Baja Slovákián már beugrósként na-

vigált Garamvölgyi Zolinak. A Garzone 

színeiben versenyző páros néhány hazai 

és pár külföldi bevetésre készü. 

A G4S Országos Tereprali Bajnokság 

II. futamán, a Derecske Kupán a pénte-

ki 2 x 28 km-es szakaszon a harmadik 

helyről rajtolt a Gábor–Pocseg páros. 

A szombati napon csúcsformában autóz-

va aztán az 5. helyre jöttek fel a fi úk úgy, 

hogy a harmadik szelektíven abszolut 2. időt 

teljesítettek a redkívül csúszós, felázott tala-

jon, és egész nap övék volt  a  3-4. legjobb 

eredmény. Vasárnap az 1. szelektív után 

már a 3. helyen állt a nagykanizsai ver-

senyző. A 2. gyorsasági is remekül sikerült, 

így a 302 km-es versenytáv  3., 18 km-es 

szakaszának teljesítéséhez már csak egy 

biztonságos, de gyors tempóra volt szükség, 

hiszen Szalay Balázsék jócskán le voltak ma-

radva. A rajttal és az első 12 km-rel nem is 

volt probléma, de a versenyzők végül a se-

bességváltó hibája miatt a cél előtt 6 km-rel 

lecsúsztak a dobogó harmadik fokáról 

és a „nagybenzines” kategória 1. helyéről.  

A zöld Nissan így az abszolút 9. helyen 

ért célba, ami egy kissé elkedvetlenítette 

a csapatot. Az alakulat tagjait csak az vi-

gasztalhatta, hogy sikerült bebizonyítani: 

az autó nak ott a helye az élmezőnyben. 

A zöld Nissan Derecskén az utolsó szakaszon állt meg, 
pedig rangos nemzetközi versenyen is bizonyított már 
az autó: Csehországban például - a magyar bajnok 
Miroslav Zapletal – abszolút második is tudott lenni
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– Hogy érezted magad a derecskei futamon?
– Az első nap nagyon jól ment, az időink is 

kiválóak voltak: másodikak lettünk mindkét 

gyorson – ez kifejezetten feldobott bennün-

ket. Aztán másnap reggel mindjárt az első 

szakaszon árokba csúsztunk, és elszállt minden 

esélyünk – na, onnantól már nem éreztem ma-

gam olyan jól. Nagyon sok időt vesztegettünk 

el, ráadásul a következő gyors rajtjában olyan 

műszaki hibánk volt, ami még soha: szenzorhiba 

miatt nem akart elindulni a kocsi. Ott megint 

buktunk 17 percet, és akkor már tényleg 

minden esélyünk elszállt, hogy jó eredményt 

érjünk el.  Attól kezdve csak azért folytattuk, 

hogy élvezzük az autózást, és megint sikerült is 

második, harmadik időket mennünk. Úgyhogy 

azért összességében azt mondhatom, hogy jó 

verseny volt. A nagy sár azonban nem könnyí-

tette meg az életünket: ez nem a mi pályánk.

– Ez okozta az árokba csúszást is?
– Nem kimondottan, mert akkor még nem 

is volt annyira sáros, mint később lett. A na-

vigátorom szerint volt egy kis itiner-hiba, ő is 

hibázott egy kicsit, meg én is, és ezek együtte-

sen okozták a lecsúszást. Nem vettem észre 

időben, hogy a szalag ki volt elénk húzva, és 

ahol el kellett volna fordulnunk jobbra, ott 

nem tudtunk, mert volt egy híd betonlábakkal, 

és nem akartam nekimenni.  Inkább balra ka-

nyarodtam, ahol meg besodródtunk az árok-

ba – de szerencse, hogy nem borultunk fel. 

A fő probléma az volt, hogy nagyon mélyen 

voltunk, meredek volt a partoldal, és nem 

tudtunk önerőből kijönni. 

– A jó időket az örömautózás hozta?
– Nem, mert előtte is jók voltak az időink. 

Amikor már tét nélkül mentünk, akkor pró-

bálgattam inkább az autót, hogy sárban is jól 

tudjunk menni – ez többé-kevésbé sikerült is. 

Persze volt, hogy beragadtam egy autó mögé: 

nekem a mumusaim ebből a szempontból 

a honvédek. Tavaly például, ugyanitt, szintén 

mögöttünk ragadtam be, és azzal elúszott 

az első helyünk, és most is mögöttünk kellett 

haladnom jóideig.

– Mikor legutóbb beszéltünk, említetted, 
hogy új motor készül az autóba – ezzel 
mentetek már Derecskén?
– Igen, de úgy tűnik, még nagyon bejáratós 

volt. Talán, mert az utolsó pillanatban készült 

el: csütörtök este 11-kor állították a kompu-

terét, úgyhogy közel sem volt még csúcs-

formában... A következő futamig azért még 

foglalkozunk vele, és remélem, Kapuváron 

már minden rendben lesz vele.

– Mennyire látod már az idei szezont tisz-
tán: a magyar bajnokság mellett külföldön 
is próbálkoztok?
– Az összes hazai futamon indulunk, 

ez a terv. Hogy belefér-e majd a költség-

vetésünkbe még egy külföldi futam, az csak 

később derül ki. 

Fazekas Károly BMW-jére 
alig lehetett ráismerni, de a piros 

szín sem hozott szerencsét 
a pilótának: a hazai siker 
továbbra is várat magára

LESZ MÉG JOBB IS
Derecske: Fazekas BMW-je első nap még második volt

H. Pájer Ani, Tenk, Kovács-barna

A mohácsi verseny után a derecskei sem volt túl szerencsés 
Fazekas Károlynak: a verseny abszolút hetedikjeként zártak. 

De az új motor elkészült, és a BMW-s pilóta Kapuvárral 
kapcsolatban már sokkal bizakodóbb. 

HÁTTÉR
TEREPRALI
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DERECSKEI FORDULATOK
Az Opel Dakar Team autói különböző sikerrel végeztek

A pénteki rajtceremóniát követően két 

szelektívet kellett teljesítenie a mezőnynek 

a Nagyrábé mellett kijelölt 28 km-es pályán. 

A csapat Benik Balázs–Lukács József alkotta 

párosának már az első három kilométer 

megtétele után ki kellett szállnia a kocsiból, 

mert a motor hengerfejtömítése megadta 

magát. Pedig lélekben nagyon felkészültek 

arra, hogy elverik a mezőnyt, de a techni-

ka ördöge kibabrált velük. Ettől azonban 

még nem hátrálnak meg, lesz még verseny, 

ahol bizonyíthatják rátermettségüket.

Szintén még aznap véget ért a küzdelem 

Rónai Péter és Galambos Tamás számára 

is, akik már nagyon várták ezt a futamot, 

hiszen a mohácsi versenyen műszaki problé-

mák miatt el sem tudtak indulni. Rónaiékat 

a második körben megdobta a mély nyom-

vályú és befordultak az út menti vizesárok-

ba. Ezzel kikésték a maximális időt, valamint 

a szerviz utáni park fermébe állás idejét, 

és a versenyigazgatóság döntése alapján 

kizárták őket a versenyből. Annyi esélyük 

maradt az autózásra, hogy előfutó autóként 

vehettek részt a továbbiakban a futamon.

Szalay Balázs és Bunkoczi László sem épp így 

tervezte a derecskei versenyt, ahogy végül 

sikerült a szereplésük. Az első napi eredmé-

nyek után szombat reggel a harmadik helyről 

várták a rajtot, de a reggeli szervizben nem 

tudott sárgumit cserélni a páros, így nem 

tudták hozni a tőlük megszokott formát. 

Péntek éjjel az eső ugyanis annyira feláztatta 

a pályákat, hogy a normál versenygumikkal 

képtelenség volt eredményesen haladni a sá-

ros utakon. A két szakaszt követő szervizben 

már lecserélték a gumikat és később Szalay 

átvette az összetett vezetést. Ám jött az újabb 

probléma. Egy defekttel 9 perces hátrányt 

szedtek össze, amivel lemondhattak a dobogó 

legmagasabb fokáról. Vasárnap három szakasz 

várt még rájuk, ám két szelektívet csak nagyon 

lassan tudtak teljesíteni, ugyanis már a rajt pilla-

natában eltört a jobb hátsó féltengelyük. A har-

madik szakaszra tudták orvosolni a problémát, 

a hátralévő táv azonban nagyon kevés volt 

már ahhoz, hogy ledolgozzák a hátrányukat. 

Végül a bronz kupát kaparintotta meg a páros, 

ami a nehézségek után abszolút elérhetetlen-

nek tűnt, mégis az utolsó pillanatban összejött. 

„Nagyon fordulatos volt a Derecske Kupa, 

tegnap hárman is bezsebeltük a szakasz-

győzelmeket, így változatos eredmények 

születtek. Nagyon sajnálom, hogy kaptunk 

akkor egy defektet, mert a kerékcsere sokáig 

tartott és elveszítettük az esélyünket az első 

helyre” – mondta Szalay Balázs – „Ma pe-

dig megpecsételődött a sorsunk, amikor 

eltört a féltengelyünk. Mindezek fényében 

nagyon örülök és eredményesnek értékelem 

a versenyünket, hiszen sikerült megcsípnünk 

a harmadik helyet. Ezzel szereztünk annyi 

bajnoki pontot, hogy még így is minden esé-

lyünk megvan a végső győzelemre.”

Nyúl Eszter

Három egység indult az Opel Dakar Team színeiben 
a Derecske Kupán, és mindhárom páros a várakozásokkal 

ellentétben teljesített – mondhatni rapszodikusra 
sikerült a csapat hétvégéje.

Szalay Balázs 
csapatának autói 

az idén megszokott 
arculattal indultak, 

de a pilóta 
(balra fent) ezúttal 

egy másik arcát 
mutatta a kamerának

HÁTTÉR
TEREPRALI
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A Hungary Autocross Team egy régi, 

számos siker t elér t egyesület, az S-ONE 

Motorsport által megkezdett utat szeret-

né folytatni. Annak a csapatnak az útját, 

amely a megalakulását követő években 

végigjár ta a szamárlétrát. Az amatőr ver-

senyeket az országos bajnokság máso-

dik vonala, majd az első osztály követte. 

Az utóbbi években a Közép Európai Zóna 

Trófea, illetve az Európa-bajnokság futa-

main is megjelentek az istálló által neve-

zett versenyzők.

2007-ig egy, tavaly előtt négy, 2009-ben 

nyolc versenyző indult a team színeiben, 

és eredményeikkel egytől egyig mindenki 

megörvendeztette a csapatot, a támogatókat 

és a szurkolókat, hiszen kimagasló eredmé-

nyeket, futamgyőzelmeket és bajnoki trófeákat 

szereztek. Az idei versenyévadot most újult 

erővel és kibővült versenyzési lehetőséggel 

ÚJ ÉV, ÚJ NÉV, ÚJ ERŐ 
Együtt még több sikerre lehetnek képesek a HAT versenyzői

TDK, Anda, Janics, HAT

A Hungary Autocross Kft. 2009-ben alakult azzal a céllal, hogy professzionális hátteret 
biztosítson a csapat színeiben rajthoz álló versenyzőknek.

kezdik meg, hiszen az autókrossz versenyek 

mellett a ralikrossz szakágban is rajthoz áll 

majd a HAT színeiben induló versenyző.

Az alakulat célja, hogy a hosszú évek alatt meg-

szerzett tapasztalatot átadják, a megkezdett 

sikeres munkát tovább folytassák, és további 

együttműködő, támogató partnere-

ket keressenek a felada-

tok végrehajtásá-

hoz.
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Miskolci Király Pince 

Italkereskedelmi Zrt.

Gellért és 

Társa Kft

A HAT VERSENYZŐI
Ralikrossz
Kotán Péter 
(Ford Focus T16) – Div1 kategória 
(örökös magyar bajnok)

Autókrossz
Brezovszki Sándor 
(Suzuki Hayabusa) – DIV3A kategória 
(2007-ben magyar bajnok)
Csupor András 
(BMW 325ix) – Div Tax kategória 
(2009-ben II. helyezett)
Lőrincz Csaba 
(Honda VTI) – DIV3A kategória 
(2008-ban magyar bajnok)
Pallag Bozsák Csaba 
(Ford Escort Cosworth RS) – Div Tax 
kategória (2007-ben magyar bajnok)
Szabó Gyula 
(BMW M3 4000 special) – DIV3 kate-
gória (új versenyző)
Szalai Norbert 
(Honda Buggy) – DIV3A kategória 
Vörös Tibor 
(Audi V8 4000 special) – DIV3 kate-
gória (2009-ben III. helyezett)
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NAGY GÁZZAL
Máriapócson Asival indult a bajnokság

Húsvét hétvégén különleges futamot láthattak a máriapócsi 
Rabócsiring szurkolói, a bajnokság nyitófutamának 

királykategóriájában a raliász Asi is elindult, sőt meg is nyerte 
a versenyt. A 24 tagot számláló mezőny mellett az amatőrök is 

szórakoztatták a több ezer fős közönséget.

Bencze, Janics

A bajnokság állása 

Div1 
1. Harsányi 30
2. Asi 20
3. Zeman (CZ) 20

Div1A
1. Ujházi 29
2. Majerszky 27
3. Gorácz 15

Div4
1. Bánkuti 30
2. Castoral (CZ) 20
3. Ország 19 

KÉPRIPORT
RALIKROSSZ
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KÉTSZÁZZAL IS MEHET
A tavalyi bajnok már készül az első győzelmére 

– Máriapócs volt az első futam, ami kicsit 
különleges is volt: hogy érezted magad?
– Nagyon jó volt: indult ellenünk a ralibaj-

nok, Asi. A pole-t sikerült megszereznem, 

mert két előfutamot nyertem, de végül 

egy extrém döntő lett belőle: elkezdett esni 

az eső indulás előtt 5 perccel. Mi rosszul 

döntöttünk gumi-ügyben, Asi pedig kijött 

a vágott slick-kel, nem váltott vizes gumira, 

és a rajthelyről ő tudott rögtön elsőnek 

beállni. Végig mentem utána hat körön át, 

de annyival nem voltam gyorsabb, hogy 

tisztán meg tudjam előzni, az pedig, hogy 

ütközéssel kilökjek valakit, nekem nem győ-

zelem, úgyhogy a második lettem. A nézők 

élvezték, mert kilincs a kilincsen értünk cél-

ba – és persze nekem is nagyon tetszett. 

– Milyen érzés volt egy raliversenyzővel 
megküzdeni?
– Nagyon jó volt, mert ő a top 10-ben 

van, és szerintem jót tesz a sportágnak, 

ha más sportágból a top pilóták át-át ruc-

cannak – Eb-n is volt már, hogy ralivilág-

bajnokok indultak. Remélem, lesz még 

alkalmunk többször egymással versenyezni 

– Asi pedig tervezi is ezt.

– A csehországi Sosnova következett ez-
után, ami zónaverseny is volt…
– Igen, ez egy nagyon jó futam, bár két 

éve nem sikerült ott szárazon mennem. 

Ez a leggyorsabb pálya, 200-zal is lehet menni. 

Most minden ultra volt: az időjárás, az autó, 

a körülmények. Jól indult, mert az előfutamok-

ban meg tudtam szerezni a második rajtkoc-

kát, de ez nem sült jól el. A rajtból az egyenes 

végére úgy 150-nel érkezünk, ami után egy 

balos visszafordító jön. Nagyon közel értek 

egymáshoz az autók, én pedig kaptam hátulról 

egy nagy lökést, és az előttem haladó nor-

vég Lindefjell autójába akadtam – ez annyira 

lelassított, hogy elment mellettem az egész 

mezőny. Végül csak az ötödik helyre tudtam 

feljönni, de ez benne van a ralikrosszban, 

úgyhogy nem vagyok elkeseredve emiatt. 

Nagyon erős ellenfelek voltak, és nagy volt 

a por, örültem, hogy a joker körre simán 

kitaláltam – örülök ennek a helyezésnek is. 

Megyek még ellenük, és mindig nem húzhatom 

én a rövidebbet, úgyhogy lesz ez jobb is.

– Az autót dicsérted egy fél mondattal: fej-
lesztettetek idénre valamit?
– Igen, muszáj, mert mindenki ezt teszi. 

Találtunk sokkal jobb dolgokat, de csak ma-

gunkhoz képest, úgyhogy kiugrót nem lehet 

újítani ezeken az autókon.

– Következik Máriapócs újra, amit többször 
mondtad már, hogy neked hazai terep: sima 
versenyre számítasz?
– Annyira nem, mert elég szűk a pálya, 

de éjszakai verseny lesz. Lámpafénynél 

megyünk majd, tavaly már kipróbáltuk, 

és nekem nagyon tetszett. Annyira ki van 

világítva, hogy szinte nappali fény van, 

de a nézőknek is nagy élmény, mert izzanak 

a turbók, a fékek... Tavaly sikerült megnyer-

nem, remélem, idén is jól tudok végezni.

(Harsányi Zoltán támogatói: Liegl & Dachser, 

Halmschlager Trade CBA, Liegl Transport, Ten-T, 

TS-Finnline, VIV Zrt., Technotrade, Rugócenter, 

Bestfor, Corweld Plus, Gas.hu, Bookline.hu, Napi 

Gazdaság, Sportliget11.hu, Ferona, Kera Bt., Prangl 

Hungária, Timkett Kft., Hvesz.hu). Köszönjük 

megtisztelő bizalmukat, hogy a Rally & Média 

Kft. reklámfelületét vették igénybe.

H. Pájer Ani, Rallycross.hu, Bencze

Két futam után Harsányi Zoli nem hátra tekint, inkább 
a harmadikra készül: a következő máriapócsi verseny 

magyar-, cseh-, osztrák-, lengyel bajnoki és zónaverseny 
lesz, és nem lesz egyszerű ott jól teljesíteni…

Harsányi Zoltán egyáltalán nincsen kétségbe esve, hogy idén 
még nem nyert, szerinte ami késik, nem múlik

HÁTTÉR
RALIKROSSZ
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KÉSZÜLNEK
BÁNKUTI MotorSport

Hámor Iván

rallycross.hu

Minden eddiginél jobban, 
alaposabban készül 

a Bánkuti MotorSport 
a 2010-es hazai ralikrossz 

Eb-futamra, amelyet 
ismét a nyirádi katlanban 

rendeznek.

A felkészülés jegyében látogatott ki az 

istálló a 2010-es Nyílt Magyar Bajnokság 

második futamára Csehországba, mely egy-

ben Közép-Európai Zóna futam is volt. 

Mivel a hazai- és zónaértékelésben az el-

következő futamokon nagyobb motorral 

áll rajthoz Bánkuti „Junior”, ezért a cseh 

futamon – hiába az Eb-s Peugeot 206-osát 

vitte magával – feljebb nevezett, és emiatt 

jelentős pótsúlyokat is be kellett szerelnie. 

Az eredménnyel így is elégedett lehetett 

a csapat, ugyanis a nehezebb, de ellen-

feleinél jóval gyengébb autóval is tudta 

a lépést tartani velük Gábor, egészen addig, 

amíg az új motor egy elektromos hiba miatt 

nem veszített a teljesítményéből.

A verseny alatt a szervizcsapat ugyan ren-

geteget dolgozott, de ennek ellenére sem 

sikerült 100%-osan megoldani az elektroni-

ka problémáját. De legalább a hiba forrását 

pontosan behatárolták, így reményeik 

szerint később ez a jelenség már nem tud 

megismétlődni. A verseny azért is nagyon 

hasznos volt, mert az autó egyéb fejlesz-

tései versenykörülmények közötti teszte-

lés alatt állnak, melyre télen, egészségügyi 

probléma miatt nem volt lehetőség.

Május végén még az éjszakai Rabócsi 

Ringen megrendezendő Közép-Európai 

Zóna- és Ob futamon is rajthoz áll 

a Bánkuti MotorSport alakulata, hogy 

azt követően már a helyszínen, Nyirádon 

végezze el a fi nom beállításokat a június 

5-6-i Eb-futamra.

Információk, Eb-s videók és fotók: 

www.bankutimotorsport.hu

Amióta a sportág csúcsrendezvényére idehaza is sor kerül, kétszer technikai okokból nem ért célba a csapat versenyzője, 
Bánkuti Gábor, egyszer 4., egyszer pedig a 13. helyen végzett divíziójában. Ha a páros, páratlan éveket nézzük, akkor most 
jó eredménynek kell következnie…

HÁTTÉR
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A 2010-es versenyévad első hivatalos baj-

noki futamát a formula autósok mezőnye 

futotta. Az idei szabályoknak megfelelően 

25 perc + 1 kör teljesítése jelentett egy 

versenyfutamot. A pályának a sokszoros 

bajnok, Chanoch Nissany vághatott neki 

tavalyi versenygépével a pole pozícióból, 

Tukora István és Eszenyi László követték 

az izraeli versenyzőt. Fennakadás nélkül 

indult a mezőny, de Pödör Balázsnak korai 

rajtért boxutca áthajtásos büntetést osz-

tott ki a verseny Felügyelő Testülete. Az 

első kör végén Nissany, Tukora, Eszenyi 

volt a sorrend. A második körben Fekete 

Krisztián a 6.-ról az 5. helyre jött fel. A ki-

lencedik körben Kiss Norbert javított egy 

helyet, a befutónál pedig Chanoch Nissany 

hajtott át elsőként a célvonalon, őt Tukora, 

Eszenyi, Fekete, Kiss, Talmácsi (moto ros 

világbajnokunk öccse) és Suki követte.

A vasárnapi versengést és a 2010-es bajnoki 

szezon második fordulóját is a formula autó-

sok mezőnye kezdte meg a reggeli órákban. 

A rajtrácson a legjelentősebb változás az 

volt, hogy az előző nap győztese, Chanoch 

Nissany csak a rajtrács utolsó helyéről indul-

hatott, mivel szombat délután nem tudott 

részt venni az időmérő edzésen. A pole 

pozíciót Eszenyi László foglalta el Tukora 

István és Pödör Balázs előtt. A rajtnál Tukora 

és Eszenyi autói egymáshoz értek, ennek el-

lenére folytatni tudták a versenyt. Mindeköz-

ben Chanoch Nissany megkezdte a felzár-

kózást az utolsó helyről. A negyedik körben 

Eszenyi megpördült, azonban az autó nem 

sérült, így probléma nélkül tudta folytatni 

a versenyt. Talmácsi Gergő élete második 

formula autós futamán az egyik kanyarban 

úgy csúszott át a rázókövön és parkolt le 

a kavicságyban, hogy autójának kiszakadt 

a futóműve. A mentés idejére a verseny-

igazgató beküldte a safety cart, az új rajt 

Duna-Autó Autós Gyorsasági Országos Bajnokság, Material Kupa 

NYITÁNY 

SPEEDLIGHT, Bálint F., Gyűrű, Janics, MAN

A Hungaroringen kezdődött a hazai gyorsasági autóversenyzés 
idei évadja, ahol kétszer négy izgalmas versenynek 

lehetett szem- és fültanúja nagyközönség. A három napos, 
majális-hangulatban zajló rendezvény mind a nézők, mind 

a versenyzők számára tartogatott meglepetéseket. 

Tukora István már nagyon megérdemelte 
azt a győzelmet, amelyet vasárnap zsebelt be
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után Tukora István vezette a mezőnyt, aki 

a célegyenesig küzdött Eszenyi Lászlóval. 

Egy alkalommal Eszenyi kisodródott, ezért 

Tukora a fűre kényszerült, de nem esett kár 

az autóban. „Nagyon tetszett, hogy végig 

együtt autózott a mezőny, illetve a Lacival 

folytatott harcunk is felvillanyozott. Szerin-

tem ilyen egy igazi verseny!” – nyilatkozta 

a győztes, aki ezen a hétvégén próbálhatta ki 

először élesben Tatuus Hondáját, így szebb 

bemutatkozásra nem is számíthatott.

A Genex Suzuki Bio Kupában 25 perc plusz 

1 körös lebonyolítási rendszerben futották 

le az első 2010-es bajnoki futamot. Az idén 

újdonságként bioetanol üzemanyaggal hajtott 

Suzukik 17 fős mezőnnyel álltak a rajtrács-

ra, közöttük a sorozat két VIP vendégéről, 

a szépségkirálynő Budai Zsuzsával és a jég-

korong csillag Horváth Andrással. Az első 

futamon ifj. Ficza Ferenc foglalta el az első 

rajtrácsot, ám nem sikerült megfelelően 

elrajtolnia, ezért Bittman és Bárkovics is 

megelőzte. Az utolsó kört tizenegy fordu-

ló után kezdte meg a mezőny, a befutónál 

végül Bárkovics, Bittman, Makai, Tim, Ficza, 

Nagyszegi sorrend alakult ki.

Másnap a rajtnál Bús Edina ugrott az élre, 

Makai a hatodik helyről a másodikra érke-

zett, a pole-os Tőzsér azonban visszacsúszott 

a harmadik helyre. Az első körben Bús és 

Makai, illetve Major és Szamosvári Tamás 

autói koccantak össze, a másodikban Makai 

már támadta Búst, majd sikerült is megelőz-

nie, de a hölgy később visszavette a vezetést. 

A nyolcadik körre Bittmann került az élre, 

majd nem sokkal a vége előtt ifj. Ficza meg-

előzte Makait, aki így harmadik lett. A futam 

a következő sorrenddel zárult: Bittmann, 
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ifj. Ficza, Makai, Bús, Bárkovics és Nagyszegi. 

A Harvestr Kistúraautók kategória első ver-

senyén a pole pozíciót elfoglaló Molnár Matus 

kissé beragadt a rajtnál, így Gáspár Csaba meg 

tudta előzni őt, de a „csoda-Skoda” pilótája 

még ebben a körben visszavette az első helyet. 

A rajtot követő első kanyarban négyes ütközés 

történt, Zelei Krisztián és Dr. Bölcskei Zsolt 

nem tudta folytatni a versenyt. Sorrend az első 

kör végén: Molnár Matus, Gáspár Csaba, Marek 

Durovkin, Németh András, Walterné Dancsó 

Adrienn volt. A negyedik körben Szabó Attila 

és Dr. Laczkó László is kiállt a versenyből, utóbbi 

defekt miatt. Az ötödik kör végére, a harmadik 

pozícióban autózó Marek Durovkin mindössze 

0,561 másodperccel volt lemaradva Gáspár 

mögött. A tizedik körben Nagy Norbert autójá-

ból kiesett egy féltengely, emiatt ki kellett állnia. 

Tizennégy kör teljesítése után az első hat he-

lyezett sorrendje az alábbi lett: Molnár, Gáspár, 

Durovkin, Németh, Koncek és Walterné.

A vasárnapi futam alatt a kategóriában 

megszokottakhoz mérten meglepően kevés 

probléma merült fel. A rajt zökkenőmente-

sen zajlott, Molnár ezúttal megtartotta pole 

pozícióját. Mögötte Durovkin megelőzte 

Gáspárt, a további sorrend a következő volt: 

Németh, Pekar és Walterné. A negyedik 

körben Strider és Boros összeütközött, Ko-

vács pedig megforgott. Az ötödik körben 

Gáspár veszített a lendületből és leszakadt 

Durovkintól, miközben Németh kiment 

a boxba és nem tudta folytatni a versenyt. 

A tizenegyedik körben Strider autója meg-

pördült, a tizenkettedik körben pedig Kovács 

és Dr. Bölcskei is kicsúszott a pályáról. A ka-

tegória első hat helyezettje: Molnár, Durov-

kin, Gáspár, Perak, Walterné és Nagy lett.

A Kalaschnikow Energy Drink Nagytúraautók 

első futamán régen nem látott, rangos me-

zőny gyűlt össze a Ringen - fantasztikus GT 

és DTM autókkal a rajtrácson. A pole pozíci-

óból a DTM Audival Filip Sladecka indult a ré-

gebbi audis Tomas Liedl és Max Stanco elöl. 

A magyarok közül elsőként a 12. és a 13 rajt-

pozícióban a tavalyi bajnok Horváth Zsolt 

Ferrarija és Bódis Kálmán Porscheja várhatta 

a rajtot. Az első kör folyamán Zentai Sándor 

megpördült a Jaguarral, a kilencedik körben 

pedig ütközött Patryk Pachura Seat Leonjá-

val. A tizedik körben egy Porsche lángoló bal 

hátsó fékkel a boxutcába hajtott, de szeren-

csére sikerült idejében megfékezni a tüzet. 

A befutónál Sladecka, Konopka, Stanco lett 

a sorrend, míg a magyar bajnoki értékelésben 

Bódis Kálmán végzett az élen Horváth Zsolt 

és Perényi Zoltán előtt. A Seat Leonok között 

Vizin Tamás volt a leggyorsabb az első bajnoki 

fordulón, míg mögötte egy quad -és ralibaj-

nok navigátor, illetve egy fi atal és tehetséges 

gokart bajnok végzett Kazár Miklós és Birizdó 

Imre személyében.

A nagytúra mezőnye másodjára is parádés 

küzdelmet produkált. Az élről a DTM Audival 

verhetetlen köridőket autózó Filip Sladecka 

várhatta a rajtot Max Stanco és Tomás Liedl 

előtt. Legjobb magyarként ismét Horváth 

Zsolt és Bódis Kálmán indulhattak – mind-

össze a 12. és 13. helyről. Az első körben 

Sladecka, Lukas, Stanco vezette a mezőnyt, 

a magyaroknál Bódis Kálmán a 11., Horváth 

Zsolt a 13., Szamosvári Béla a 15. helyet fog-

lalta el a rajt után. A magyar mezőny talán 

legnagyobb vesztese a hétvégén a tavalyi 

bajnok Horváth Zsolt volt, aki az ötödik kör-

ben, váltóproblémák miatt kiállni kényszerült. 

Zentai Sándor, Szabolcs Róbert és és Tóth 

Csaba sem volt túl szerencsés, hiszen ők is 

műszaki hibák miatt hajtottak a garázsukba. 

A kockás zászlót végül Sladecka látta meg elő-

ször, majd Stanco és Konopka követte. A ma-

gyar értékelésben Bódis Kálmán megismételte 

első napi győzelmét, ezúttal Perényi Zoltán 

és Szamosvári Béla előtt. A Seat Leonok 

külön értékelésében, ahol lengyel indulókkal 

is lehetett találkozni, vasárnap Kazár Miklós 

volt a leggyorsabb, mögötte a szintén ralis 

génekkel megáldott Vizin Tamás, míg harma-

dikként a fi atal tehetség, Birizdó Imre haladt 

át a célvonalon, maga mögé utasítva a lengyel 

sportbarátokat és márkatársakat.

Balra fent Bódis Kálmán Porschéja, amelyet már 
régen láttunk a hazai nagytúra mezőnyének élén 
célba érni. Lent a Kistúrások „sűrű” rajtja, jobbra 
fent Gáspár Csaba, a hétvége győztese
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– Hogy álltok támogatókkal?
– Nem panaszkodatok: olyan cégek sorakoz-

tak fel mögénk, amelyek ténylegesen azt akar-

ják, hogy szerepelhessenek az autóinkon, 

kijárnak hozzánk a versenyekre, és drukkolnak 

nekünk. Valóban azt érezzük, hogy egy a cél, 

közös az öröm, valódi az együttműködés.

– Gondolom a támogatókért nem kis harc 
megy: nehéz volt megszerezni őket, vagy 
éppen ellenkezőleg, ők kerestek meg titeket?
– Szerencsések vagyunk, mert egy szemé-

lyes ismeretség sokat lendített az ügyünkön, 

de képzeld, mikor mentem tárgyalni velük 

először, az előtérben három ralis csapat ült 

és várták a bebocsátást… De nem volt egy-

szerű, még a protekciónkkal együtt sem.

– Az első versenyhétvégén a boxutcában is 
lehetett jönni-menni bárkinek: mennyire kel-
tett feltűnést az autóitok új dizájnja?
– Igen, az arculatunkat kicsit megváltoz-

tattuk, de azt mondják, hogy a Proex 

az örök ellenzék: mikor az MSZP volt ha-

talmon, akkor narancs-kék volt a színünk, 

most pedig, hogy Fidesz lesz, mi vörös 

csillagot rakunk az autóra… De persze 

ennek semmi köze a politikához, és érde-

kes, hogy senkinek nem jutott ez eszébe 

a környezetemben. 

– A Kalaschnikow energiája mennyire ragadt 
át rátok is?
– Dizájnban mindenképpen, és a támogatá-

suk is energikusan megtölt minket… A kis 

Clio fejlesztésében és az én autóm újjáépítése 

nekik köszönhető – nagyon sokat segítettek. 

De az együttműködésünk kölcsönös: amikor 

rendeznek Kalaschnikow-diszkókat, oda is el 

szoktuk vinni az autókat, úgyhogy rajtuk ke-

resztül mi is kapunk népszerűsítést.

– Beszéljünk a versenyzésről is: hogy sikerült 
a felkészülés, hogy mennek az autóitok?
– Úgy néz ki, hogy minden rendben van. 

Egy kicsit az én autómmal el voltunk ma-

radva, de szerencsére azt is be tudtuk 

időre fejezni. Horváth Zsolt, aki tavaly 

bajnok lett a Ferrarival, most második lett, 

mert volt egy előzési manőver, amiből 

rosszul jött ki. De abszolút nem va-

gyunk elkeseredve, újra a bajnokság a cél. 

Grigalek Gabi a kis Clioval, amivel második 

lett a bajnokságban, most ismét második 

lett a versenyen, tehát az elvárásoknak 

megfelelően autózott. De van két újon-

cunk a Suzuki Kupában, akik az életük első 

versenye után a nyolcadik és a kilencedik 

helyen végeztek, úgyhogy velük is nagyon 

meg vagyunk elégedve.

– Ha már végigvetted az autókat: hogy 
jött az ötlet, hogy Grigalek Gabi au-
tója így nézzen ki? Körülöttem a né-
zők a futam alatt végig azt találgatták, 
hogy ez milyen Renault…
– Az én ötletem volt. Gabi ugye repül, 

és az aerodinamikában otthon van. Egyszer 

beszélgettünk, hogy ha laposabb lenne a ko-

csi, mennyivel lehetne gyorsabb a kisautó. 

Novem berben pedig fogtuk, és szétvágtuk. 

De az az érdekes, hogy valóban hoz is: 

sokkal gyorsabb lett egyenesben a Clio. 

És sokan megnézik, valóban elgondolkodnak 

azon, hogy milyen kocsi lehet…

H. Pájer Ani, Janics Attila

Nagy feltűnést keltett a Hungaroringen a Proex Motorsport 
három, vörös csillaggal díszített autója. A csapatvezető,
Szabolcs Róbert szerint a fő támogató, a Kalaschnikow 

energiaital miatt alakult így a dekoráció.

VÖRÖS CSILLAG
A Proex Motorsport főtámogatója a Kalaschnikow
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TESZTEK TESZTJE
A Sprint Motorsport első próbája a Hungaroringen

Horváth Szabolcs 

a Keskeny Laci tól 

kapott jó taná-

csokkal a tarso-

lyában vágott neki 

a hungaroringi 

főpróbának, hogy 

megfelelően felké-

szülhessen az idei 

első megmérettetésre, az autós gyorsasági 

országos bajnokság első fordulójára. 

Míg a pályán az autó viselkedésére fi gyelt, 

addig a boxokban sokat tanácskozott bará-

taival, Gáspár Istvánnal, a gyorsasági szakág 

vezetőjével, valamint Zengő Zoltánnal. 

A Zengő Motorsport csapatfőnöke mindig 

kiváló tanácsokat tud adni arra vonatko-

zólag, hogy milyen irányba jó és érdemes 

elindulni. Hosszú évek tapasztalata áll már 

a háta mögött, rengeteg bajnokot ne-

velt már fel; köztük Michelisz Norbertet, 

aki sok-sok sikeres verseny mellett többek 

között a 2009-es SEAT Leon EuroCup baj-

noka lett, ma pedig a WTCC résztvevője.

Molnár Szabolcs, a Sprint Motorsport 

vezérigazgatója ideiglenesen felcserélte 

az igazgatói széket a Honda Civic sportülé-

sére, és kipróbálta magát a versenypályán 

is. Társai – köztük Horváth Lázár – elisme-

rően nyilatkoztak teljesítményéről, hiszen 

nem könnyű versenyzői rutin nélkül egy 

ilyen erős autót megfékezni és ilyen kiváló 

időket futni vele – az edzést követően 

így mindenki kíváncsian várja, hogy az üz-

letember hogyan teljesít majd versenykö-

rülmények között.

A hungaroringi tesztnapnak Kőváry Barna 

személyében egy különleges vendége is 

volt. Barna Clio helyett most a Suzuki 

Hayabusa volánja mögött rótta a köröket, 

mellyel a csapat rajthoz áll a 12 órás ver-

senyen is. A ralipilóta és szpíker így mesélt 

a tesztelésről: „Fantasz tikus élményt nyúj-

tott az autó. Tisztában voltam azzal, hogy 

az első körben meg kell tiszteli az autót, 

ki kell tapasztalni, hogyan működik és utá-

na már nem kell mást tenni, csak állni 

a gázon. A kocsi nagyon kezes, jó látni, 

hogy meddig lehet forgatni. A tesztnapon 

esőben mentem vizes gumikkal, szívesen 

kipróbáltam volna, hogy mit tud a Suzuki 

száraz időben. Hozzá kell tennem, hogy 

így is tiltáson mentem szinte végig vele. 

(Folyamatosan égett a piros lámpa, ami 

azt jelenti, hogy Barnus a legmagasabb 

fordulaton használta. – A szerk.) Nem hit-

tem volna, hogy egy épített, hátsókerekes 

autóval ilyen fantasztikus időket lehet 

menni. Köszönöm a lehe tőséget a Sprint 

Motorsportnak.”

Ami a sárga csapatot illeti: a tesztet köve-

tően mindenki tűkön ülve várja az első 

versenyt, hogy végre versenykörülmények 

között is megtapasztalhassák azt, mit 

tud ez a három csodálatos versenyautó 

és a három kiváló sofőr: Horváth Lázár, 

Molnár Szabolcs és a Hayabusa volánja 

mögött if j. Ficza Ferenc.

A teszten az Audi 
S2-vel a csapatfőnök, 

Horváth Lázár, 
a Suzuki Hayabusával 
ifj. Ficza Ferenc, míg 

a Honda Civic-kel 
Molnár Szabolcs állt 

rajthoz

Darázs Erika, Vámosi-Nagy Gergely

A Sprint Motorsport a kakucsi előtesztelést követően 
április elején a Hungaroringen is megtapasztalhatta, 

hogy mire képesek az új versenyautók.
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A pénteki edzést követően mindenki izga-

tottan várakozott a boxban az indulásra. 

A fi nom ételek, a kiváló hangulat, na és per-

sze a tizennégy gyönyörű hostess el tudta 

terelni pár pillanatra a versenyzők fi gyelmét 

a rájuk váró megmérettetésről, de a start 

pillanatai egyre közeledtek.

Először a kistúra kategóriájában álltak rajt-

hoz a versenyzők. Ifj. Ficza Ferenc Suzuki 

Hayabusával, Ficza Ferenc Honda Integra 

Type-R-rel, Molnár Szabolcs Honda Civic-kel, 

Schnobl Attila Honda Integra Type-R-rel, 

míg Németh András Alfa Romeo 155-tel 

gurult ki az aszfaltra. Az eredményekről ma-

guk a versenyzők meséltek. 

„A verseny várakozáson felül sikerült; az elmúlt 

időszakhoz képest messze a legjobb időt fu-

tottam. A verseny második felétől rezonanciát 

éreztem, így visszavettem a tempóból és biz-

tonsági köröket mentem, hogy a pozíciómat 

megtarthassam. A következő futamon kockáz-

tatok majd, hátha sikerül az időn és a helye-

zésen is javítani még” – nyilatkozta id. Ficza 

Ferenc, az A-2000 csoport második helyezettje.

„A Suzuki Kupában az első kockáról indultam, 

de sajnos elrontottam a rajtot, nem tudtam 

felváltani kettesbe. A Suzuki Hayabusával nem 

tudtam igazán jó időt menni, mert a gumi túl 

keménynek bizonyult, és így végig csúszkált 

az autó a verseny alatt. A következő futamon 

azonban már mindkét autóval nyerni szeretnék” 

– mesélte a család másik tagja, ifj. Ficza Ferenc.

„Bár nem volt elég időm a tesztelésre, és 

ez volt életem első versenye, úgy érzem, jól 

Míg a csapatfőnök, Horváth Lázár 
egyelőre csak barátkozott Audijával, 
ifjabb Ficza Ferenc kiválóan szerepelt 
a Suzuki Hayabusha volánja mögött

Darázs Erika

Vámosi-Nagy Gergely

Sárga autókból a 2010-es 
idénnyitón sem volt hiány 
a Hungaroringen, hiszen 

a Sprint Motorsport 
versenyzői megint nagy 

létszámban képviseltették 
magukat a viadalon.

HÉTAUTÓS TEAM
Kiváló eredménnyel zárt a Sprint Motorsport 99

sikerült. Tény és való, hogy még szoknom kell 

az autót és a pályát is. Az autó teljesen rend-

ben volt, néha-néha megcsúszott, de sikerült 

megfognom. Az időmérőhöz képest fél percet 

javítottam és remélem, hogy a következő 

versenyen még jobb eredményt érek majd el” 

– értékelt Molnár Szabolcs.

„Tavaly sok technikai problémánk volt, de most 

sikerült tökéletes autóval rajthoz állnom. A ver-

seny legizgalmasabb mozzanata talán az volt, 

amikor épp Nyitrai Bélát próbáltam megelőzni 

és elég későn vettem csak észre, hogy a vissza-

fordítóból érkező Opel már ott van mellettem. 

Az utolsó pillanatban sikerült visszarántanom 

a kormányt…” – számolt be az izgalmakról 

Schnobl Attila, az F-2000 4. helyezettje.

„A verseny jól indult, azonban a második 

kanyar kijáratánál a szlovák alfás kolléga meg-

tolt egy kicsit, így ki kellett mennem a fűre. 

A negyedik kör környékén elmelegedtek 

a gumijaim, így biztonságos tempóban halad-

tam végig. Az utolsó körök még izgalmasra 

sikeredtek, ugyanis komoly harcot vívtam Julo 

Koncekkel, amelyben sajnos alulmaradtam” – 

Szponzori látogatás: 
Mittler István, 
a Paksi Atomerőmű 
kommunikációs 
igazgatója is megnézte 
az alakulatot 
a Hungaroringen

zárta a nyilatkozók sorát Németh András.

A kistúra után következett a nagytúra, 

melynek Zentai Sándor Jaguar V8 Star-

ral, míg a csapatfőnök, Horváth Lázár 

Audi S2-vel vágott neki. A tavalyi kistúra 

bajnokának kezét az időmérő alatt fogták 

az égiek, ugyanis a legnagyobb tempó-

nál romlott el a fék, melyről így mesélt: 

„Ezt az autót külföldről hozattuk be, ahol 

elkövették azt a hibát, hogy az egyik sérült 

fékcsövet beborították zsugorcsővel, mely 

így teljesen gyárinak tűnt. A célegyenes 

végén, kb. 240 km/h-s sebességnél dur-

rant el ez a cső és azonnal elment minden 

fék. Horváth Zsoltit kikerültem jobbról, és 

hogy ne vágódjak bele az épp mellettem 

elhaladó Porschéba, pumpáltam kettőt a fé-

ken, keresztbe állítottam az autót és farral 

nekicsaptam a guminak. Délután a verseny 

épp ennek köszönhetően nem sikerült jól. 

Az autón eredetileg rajta lévő nagy szárny 

valamelyest kompenzálta volna azt a kes-

keny gumit, amit a szabályok miatt fel kellett 

tennünk, de a törés után felkerült kis szárny-

nyal már kezelhetetlen volt az autó hátulja.”

„Számomra ez egy tanulóverseny volt, 

amelyen egy olyan erős Audival indultam, 

amelyhez pillanatnyilag még kevés a tudásom. 

Az autó nagyon jó, stabil, komoly terveim 

vannak vele az év további részében. Indu-

lunk Szlovákiában, megyünk a Salzburgringre, 

ahol szeretnék már én is viszonylag jó időt 

menni” – értékelte Horváth Lázár csapat-

főnök a saját produkcióját a szombati futam 

után, de a csapatra is kitért. „Összességében 

elmondható, hogy várakozáson felül teljesítet-

tünk. Talán Molnár Szabolcsot kell kiemelnem, 

hiszen ő életében először versenyzett, mégis 

saját lábán hozta le a pályáról a Hondát, 

mely azt jelenti, hogy értékelhető eredményt 

ért el első versenyén. Ennél csodálatosabb 

érzést nem kívánok senkinek.”
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– Nem túl régi a BMW Challenge itthon – 
hogy váltak be a hozzá fűzött remények?
– Az autó egy kipróbált régi-régi harcos, hiszen 

nagyon sok versenyen, több szakágban, sőt az 

utcán is bizonyítottak már ezek az E30-asok. 

Egy osztrák ötletet vettem át, és úgy döntöt-

tem, hogy kiírjuk a versenysorozatot Magyaror-

szágon. És örömmel jelenthetem, a dolog kezd 

beválni: első évben három, tavaly hat, idén pe-

dig már hét autó indul a BMW Challenge-ben, 

ráadásul egyre többen érdeklődnek. Talán 

ennél olcsóbb és egyszerűbb versenyautót 

nem lehet előállítani, és a többi kocsihoz képest 

lényegesen olcsóbb a fenntartása is. Aki el akar 

kezdeni versenyezni, és szeretné kipróbálni 

magát versenypályán, annak ez ideális: ha maga 

építi, két és fél millió forintból már ütőképest 

autóval állhat rajthoz.

– Az induláskor is ezt hangsúlyoztad ki, 
hogy mindenki maga építheti, fejlesztheti 
az autóját, nem kell feltétlenül építtetni: 
mit tapasztalsz, mennyire „szögelik” maguk 
az autóikat a most rajthoz állók?
– A hét autóból mindegyik saját műhelyes 

építés, természetesen kisebb-nagyobb sike-

rekkel, mert azért ilyenkor kijön az autó-

BMW-S KIHÍVÁS
Egyre népszerűbb a bajor autók kupája

H. Pájer Ani, Gyűrű Attila

Bertalan Zsolt, a BMW Challenge megálmodója egy 
versenyhétvégén túl nagyon elégedett.
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építésnek nem csak a minősége, hanem 

a döntések milyensége is. Mert rengetegféle-

képpen lehet megcsinálni egy autót a szabá-

lyok keretein belül is.

– Harmadik éve ez a sorozatnak, és a fej-
lesztést is említettük: a szabályok mennyire 
adnak erre lehetőséget?
– Van lehetőség, hiszen az osztrák sza-

bályzatban is történtek olyan változások, 

amiknek ez volt a lényege. Hogy példát 

mondjak: az üvegeket ki lehetett cserél-

ni makrolonra, a gyári gumiszilenteket ki 

lehet cserélni kemény szilentekre, amelyek 

tefl onból, vagy alumíniumból készülnek, 

a motornál pedig a lendkereket lehet köny-

nyíteni. Ezek által azért csak könnyebb lett 

egy autó pilótával együtt, termé-

szetesen az 1050 kilogrammos minimum-

súlyt mindenki betar tja.

 

– A ti istállótoknak hogy ment az első hét-
vége?
– A csapaton belül két versenyzőnk van, 

de mondhatom, hogy keretbe foglaljuk 

a mezőnyt: Kovács Tomi az első, másik 

versenyzők pedig az ötödik, utolsó helyen 

végzett. De a többi versenyző is elkez-

dett gyorsulni, és örömmel tapasztalom, 

hogy látszik is: mindenki fejlesztett a téli 

szünetben, és a srácok is egyre jobban 

vezetnek. Azt kell, hogy mondjam, na-

gyon tehetséges és ügyes pilóták vannak 

a BMW Challenge-ben. 

– Azt hallom a hangodon, hogy elégedett 
vagy…
– Igen, de ha tíz autó lett volna, még 

elégedettebb lennék… Persze tudom, 

hogy gazdasági világválság van, és bár 

az utolsókat rúgja, most ennyi indulónak 

is örülni kell, lévén azér t vissza nem esett 

a létszám. Sőt, van olyan, aki később kap-

csolódik majd be a sorozatba.

– Várnak újdonságok a BMW Challenge 
indulóira idén?
– Igen, Salzburgringre megyünk majd ver-

senyezni, és újdonság lesz a Slovakiaring 

is. Én mindkettőt kipróbáltam, nagyon jó 

és változatos és gyors helyszínek lesznek. 

De lesz három olyan versenyünk is, ami kö-

zös az osztrák mezőnnyel, lévén a sza-

bályaink egyeznek, így átjárhatók a bajnok-

ságok. Jó küzdelemre számítok, mert az új 

pályákon előfordulnak olyan részek, ahová 

nagy szív és nagy láb kell, hogy el merje 

nyomni az ember: igazi bátorságpróba lesz. 

– Korábban volt arról szó, hogy te is be-
szállsz és versenyezni fogsz: ezzel mi a hely-
zet idén?
– Szerintem nekem elég szervezni a verse-

nyeket, nem nagyon fér bele a versenyzés. 

De nagyon jó, hogy tesztelem az autókat, 

a pályákat – nekem is és az autóinknak is, 

hiszen jó pár fejlesztést sikerült ezáltal vég-

hezvinnem bennük. 

Kovács Tamás (180): Friss beszállóként, 
tavaly egy nemes küzdelemben lett bajnok 
– idén is ez a célja a rengeteg energia-be-
fektetésének

Strider Zoltán (181): A sorozat 2008-as 
bajnoka nagyon nagy tehetség, tavaly csak 
a technika ördöge nem akarta az ismétlést

Boros Tamás (182): Utcai harcosként 
került a BMW Challenge-be – sikeresen

Zelei Krisztián (183): Fiatal ralis tehet-
ség: a Ladát cserélte BMW-re

Dr. Bölcskei Zsolt (184): Sztárügyvéd 
a versenypályán

Rácz László (186): Új induló a sorozat-
ban, akire oda kell majd fi gyelni, hiszen 
nagyon gyors

Melkvi Gábor (Roger) (187): Ő is új in-
duló, és szárnyát bontogatja éppen, de jó 
harcos múlttal rendelkezik
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102 „AZ AUTÓSPOR
A visszatérő bajnok Pődör ígéri: küzd, ahogy csak bír

H. Pájer Ani

Janics Attila

A korábbi formaautós bajnok, Pődör Balázs egy év 
kihagyás után visszatér a pályákra: a szezonnyitó futamon 

egy erősebb, de bérelt kocsival áll rajthoz.

„Az első hétvégén egy régebbi 

típusú, de a korábbi autómnál 

erősebb Nissan Colonival indulok.”

– Miért volt a kihagyás?
– Szigetári Mátyással, a csapatfőnököm-

mel közösen döntöttünk így, mert egyrészt 

megnéztük, merre megy tovább az én éle-

tem és merre megy a magyar gyorsaságié.

– Több dolgot említettél, de vegyünk 
egyszerre egyet: merre tart a formaautós 
versenyzés Magyarországon?
– Mivel a kategóriánk nyí lt, kétliteres, 

és szabályok nélküli, ezér t mindenki pró-

bál egyre erősebb és erősebb autók-

kal versenyezni a 2000 köbcentin belül. 

Vannak már jóval erősebb autók, mint 

Forma Renault – hiába kétliteres ez is. 

Ha az ember az abszolút magyar bajnoki 
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címbe szeretne beleszólni, akkor minden-

képpen egy erősebb autóval kell mennie.

– A te autód ezek szerint már nem volt elég 
ahhoz, hogy felvedd a versenyt az ellen-
felekkel?
– Nagyon szép dolog volt, hogy kitalálták 

a Renault Kupát, de talán szerencsésebb 

lett volna, ha olyan szabályt hoztak volna, 

mint ami Ausztriában van, ott csak Forma 

Renault és Forma-3-as autókkal lehet menni, 

amelyeket egyben indítanak, és külön érté-

kelnek. Itthon nincs ilyen szabály, hanem nyílt, 

kétliteres kategória van – így vannak erősebb 

és gyengébb autók egy kategórián belül.

– Azért van kevés formaautó és azzal ver-
senyző pilóta itthon, mert ez egy drágább 
sport, vagy egyszerűen más szakágak, autók 
népszerűbbek?
– Egyrészt drágább is, de szerintem az is 

jót tenne a versenyzői létszámnak, amit az 

előbb már pedzegettem: ha a kategóriákat 

leszűkítenék. Gondolok itt arra, hogy ha 

valaki csak egy olcsóbb autóval tud elindulni, 

annak ugyanúgy legyen esélye és kategóriája, 

magyarul sikerélménye, mint annak, aki meg-

teheti, hogy erősebb, ergo drágább autót 

vegyen. Szerintem ilyen feltételekkel többen 

vágnának bele ebbe a sportba is.

– Ezek után egyértelmű a kérdés: milyen 
autóval indulsz a szezonnyitón?
– Ezen a hétvégén egy régebbi típusú, 

de a korábbi autómnál erősebb Nissan 

Colonival megyek majd. A későbbiekre van-

nak terveink Szigetvári Mátyással, de minden 

nagyban függ az első versenyektől.

– Az is kérdés, hogy minden versenyen el-
indulsz-e, vagy csak az, hogy milyen autóval?
– Nagyon szeretnék végig indulni és jól 

teljesíteni – ezért fogok megtenni most min-

dent. Ha ez sikerül, akkor csak az autó lesz 

kérdéses.

– A formaautók itthon nem annyira nép-
szerűek, mint más kategóriás járművek, 
így nem vagytok túl sokan. Ha külföldön, 
népesebb mezőnyben indulna valaki, van le-
hetősége versenyezni?
– Van, de a kinti szabályoknak megfelelő 

autó kell hozzá. Léteznek még az egykupás 

szériák, ezek sokkal drágábbak, de ha meg-

van valakinek a megfelelő háttere, akkor 

ilyenen is indulhat.

– Te tervezel külföldi indulást?
– Nem, én egyelőre a magyar bajnokságban 

szeretnék eredményeket elérni.

– Ahogyan a kitartásodat és küzdeni aka-
rásodat fi gyelem, azt gondolom, hiába volt 
az egy éves kihagyás, te soha nem szakadsz 
már el a formaautózástól.
– Lehetséges. Sokáig, kilenc évig gokartoz-

tam, és valahogy olyan egyértelműnek tűnt, 

hogy ha valaha abbahagyom a gokartot, 

de még versenyeznék, akkor azt csak forma-

autóval teszem majd. Nekem ez nagy szere-

lem: mindig is ez volt, és ez lesz számomra 

az autósport csúcsa.
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H. Pájer Ani

Janics Attila, Kollár

Elégedett a szezonnyitóval 
a seatos Vizin Tamás: 

egy első és egy második 
hellyel a zsebében 

„remegve várja 
a következő futamot”.

– A szezonnyitó futamon vagyunk túl: hogy 
sikerült a felkészülés?
– Nagyon jól. Igazán élveztem megint 

a Seattal menni, és bevallom, már nagyon 

vártam, hogy hat hónap után végre autóba 

ülhessek. Tavaly úgy sikerül befejezni az 

idényt, hogy elment előttem jobbról-balra 

a szalagkorlát… De szerencsére nem ha-

gyott nyomot bennem a dolog. Egy komoly 

fi zikai és mentális felkészülésen is túl va-

gyok – ez utóbbinak része volt egy szimu-

látoros program is.

– Hogy ment a szombat?
– Nagyon jól. A szabadedzésen sajnos 

az első gyors körömet nem tudtam befejezni 

egy piros zászló miatt, majd az az igazság, 

hogy a bő húsz perces várakozás a ben-

nem lévő „menjünk, csináljuk!”-tüzet egy 

picit kiölte, de végül összekaptam magam, 

és jól sikerült az edzés. A legjobb seatos időt 

sikerült megfutnom, és így vártam a ver-

senyt. Körülbelül a huszadik rajtkocka lett 

az enyém, mert tele volt előttem Ferrarikkal, 

Porschékkal a rajtrács – minket ugye együtt 

indítanak a nagyokkal, de külön értékelnek. 

Nagyon komoly mezőny jött össze, akik 

nem a mi ellenfeleink, de miattuk a meg-

szokottnál lényegesen hátrébb tudtunk csak 

rajtolni. A Seat Kupában meg tudtam nyerni 

a szombati ver-

senyt, és a porschés 

Szamosvári Bélával 

is küzdöttünk egy jót 

a pályán. Kicsit össze-

értek az autóink 

a kereküknél, amiből 

kifolyólag egy gumi-

darab ragadt a fel-

nimre, és amíg az el 

nem simult, eléggé 

rázott. De egyébként 

jó volt a nap.

– Hátrány ez, vagy lehet előny is, lévén húz-
nak a nagyobb autók magukkal?
– Nem, abszolút nem rossz. Az igazság az, 

hogy – ahogy Kővári Barna szokta mondani 

– a lóerőket bátorsággal lehet pótolni. Ez ab-

szolút igaz. Azt képzeld el, hogy a rajtnál 

feltart egy Ferrari, aki három sorral előttem 

volt…?! Mi tuningol, ha ez nem? A rajtnál 

nincs tehát a nagy autókkal baj, mert aki 

gyorsabb, az elmegy simán. Aki lassabb, 

azt pedig simán meg lehet előzni. 

– Mindehhez képest, milyen volt a vasár-
napi nap?
– Autóversenyes, izgalmas. Az időmérőn men-

tem egy jó kört, majd visszamentem a boxba 

várakozni, és mindkét fi ú jobbat ment nálam. 

Utána próbálkoztam újra, de már nem sikerült 

megelőzni őket, úgyhogy egymás mögül raj-

toltunk, és én voltam a harmadik. De a pályán 

aztán volt minden: rajt után darálóba keve-

redtünk, előzgettük egymást, hol egyikünk, 

hol másikunk volt elől, aztán megforgott előt-

tünk egy Ferrari kétszer is, ami kalandosabbá 

tette a kanyarokat, nyírtunk füvet, belém jött 

valaki, így a két seatos megelőzött, és már csak 

Imrét tudtam megfogni a leintésig…

– Összességében elégedett vagy a hétvé-
géddel?
– Igen, a vasárnapi második hely ellenére is, 

mert nagyon jót versenyeztünk, élveztem 

a küzdelmet. A tabella éléről, de már remeg-

ve várom a következő futamot – azért is, 

hogy visszavághassak Mikinek...

„MÁR NAGYON VÁRTAM”
Vizin Tamásnak jól indult az év

HÁTTÉR
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UNICORSE RACING TEAM
GALÉRIA

AUTÓ
Név: Alfa Romeo 156 TS

Gyártási év: 2007

Teljesítmény: 280 LE

Csapat: Unicorse SE

Pilóta:   Gáspár Csaba

LÁNY
Név: Jakab Tünde

Kor: 22 éves

Lakhely: Budapest

Foglalkozás: sminkes, fodrász

Fotó: Vámosi-Nagy Gergely (Sajt foto)

EGY AUTÓ ÉS

EGY LÁNY
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MOST AZ EGYSZER
AZ A.C.S. Motorsport külföldön is bizonyítani akar

– Hány autótok van most, és kik versenyez-
nek velük?
– Három pilótánk van: Talmácsi Gergő, 

Kiss Norbi és Bartha Attila. Mindhárman 

Formula Renault 2000 volánja mögött 

versenyeznek. Idén a Carpathia-Cup fu-

tamain veszünk részt, szóval ez a szezon-

nyitó futam volt az egyetlen magyarországi 

versenyünk.

– Miért választottátok inkább azt a kupa-
sorozatot?
– Nagyon sajnáltuk, hogy itthon megszűnt 

a Formula Renault 2000 értékelés, ezért me-

gyünk inkább külföldre, mert semmi értelme 

Magyarországon küzdenünk 5 különböző 

típusú autó ellen.

– Mi a jó a Formula Renault 2000-ben, hogy 
ti ennyire ragaszkodtok hozzájuk?
– Ez egy magyar mércével megfi zethető 

és nagyon megbízható autó, Európában több 

sorozatot is rendeznek ebben a kategóriá-

ban, köztük a Kelet-Európai Kupát (Carpat-

hia-Cup), melynek mi is résztvevői leszünk.

– Mikor lesz a következő futamotok?
– Május utolsó hétvégéjén, Poznanban, 

Lengyel országban. Ezt a hungaroringi fu-

tamot csak tesztelésnek szántuk, lévén 

Talmácsi Gergőnek ez volt az első versenye, 

és neki mindenképpen muszáj volt gyakorol-

nia, megismerkednie az autóval, Norbinak 

pedig néhány beállítást próbálgattunk – sze-

rintem sikeresen. Bartha Attila most nem 

indult, de nemzetközi szinten ő is minden 

futamon részt vesz majd.

– Milyen országokba mentek még a soro-
zattal?
– Lengyelországon kívül Szlovákiában és 

Németországban, illetve Csehországban van-

nak versenyek.

– Hogy sikerült hungaroringi hétvége?
– Az időeredményeket tekintve minden-

képpen Kiss Norbi azt hozta, amit látni 

szerettünk volna tőle, szerintem most 

jutottunk el vele arra a szintre, hogy egy 

külföldi kupasorozatban versenyképes 

legyen. Gergő is a várakozásoknak megfele-

lően teljesített, de természetesen neki még 

nagyon sokat kell tesztelnie ahhoz, hogy el-

jusson a versenyképes szintre. A tehetsége 

mindenképpen meg van ahhoz, hogy ebben 

a kupasorozatban jó eredményt érjen el, 

de a következő futamig jó néhány nap tesz-

telés vár még rá a javulás érdekében. 

H. Pájer Ani, Ember Ferenc

Az A.C.S. Motorsport autói idén először és utoljára 
szerepeltek a hazai gyorsasági ob futamán, 

mert az alakulat többi versenye 2010-ben mind 
külföldön zajlik. Az idei év terveiről és az első 

hétvégéjükről Ács Zoltán, az A.C.S. Motorsport 
vezetője nyilatkozott.

Talmácsinak ez 
a futamhétvége 
valóban a barát-
kozással telt, 
Kiss a megszokott 
kiváló formáját 
hozta
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CSÚCSTECHNIKA
Az ÉDER STT számára fontos az autósport támogatása

A zalaegerszegi Éder Zoltán, ÉDER cégcsoport tulajdonosa 
régóta nagy érdeklődéssel fi gyeli a technikai sportokat, azon 

belül is az autós gyorsasági szakág történéseit, és az ott 
elhelyezett reklámok segítségével könnyebben teremt 

kapcsolatot leendőbeli potenciális megbízóival.

A cégcsoport 1986 óta foglalkozik áru-

fuvarozással, ezen belül 1992 óta veszélyes 

áru (ADR) tartályos folyadék szállításával. 

Az ehhez használt járművek Renault Prémium 

440 DXI, valamint Mercedes 1844, Euro 5-ös, 

kompresszorral felszerelt nyerges-vontatók. 

Tevékenységük kiterjed az Európai Unió teljes 

területére, de autóik a Balkán-félsziget ország-

útjait is rendszeresen koptatják. 

A vállalkozás 2005-ben megalapította 

az ÉDER Trans Slovakia S.r.o.-t, és ugyaneb-

ben az évben felvásárolta a bitumen- és vegyi-

áru-fuvarozással foglalkozó Transtank Kft-t, 

így a cég jelenleg több mint 200 db-os 

(ADR-es) szerelvénnyel rendelkezik. Ez a mo-

dern, minden előírásnak megfelelő gépjármű-

park az alapja annak, hogy partnereik igényeit 

az általuk elvárt minőségben, a kívánt határ-

idővel és a nemzetközi előírásoknak megfele-

lően mind kelet-európai, mind nyugat-európai 

területeken teljesíthessék.

Megbízóik Magyarországról illetve a hatá-

ron túlról egyaránt keresik a zalaegerszegi 

és érdi telephellyel is rendelkező vállal-

kozást. Utóbbi fontosságát az adja, hogy 

a MOL százhalombattai olajfi nomítójától 

mindössze 8 km-re fekszik. A cégcsoport 

ISO 9001:2000, SQAS minőségbiztosítási 

rendszerekkel, illetve a tevékenységükhöz 

szükséges nagy értékű biztosításokkal is 

rendelkezik, tehát ideális partner minden 

jelenlegi és jövendőbeli ügyfél számára.

„A modern, minden igényt kielégítő 

gépjárműpark az alapja a megfelelő 

munkavégzésnek.”
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Rogosz Péter, Bertone, Pininfarina

George Lucas azonnal kiosztott volna a Pandionnak 
valamilyen szerepet, ha a Star Wars epizódjait mostanában 

forgatnák. A 100. Alfa Romeo születésnapra készült 
Bertone koncepció izgalmas és formabontó.

ÜZENET A JÖV
Bertone Pandion – sportautó a jövő generációjának

AUTÓ
BEMUTATÓ

108

Nemrégiben még olyan hírek kering-

tek a neves olasz tervezőstúdióról, 

hogy a csőd szélén áll, azonban a jelek 

szerint újra van munkájuk, hiszen megraj-

zolták legújabb high-tech elképzelésüket. 

A Ber tone tanulmány bemutatása előtt, 

a Genf i Autószalont megelőző napokban 

még kézzel rajzolt graf ikákkal fokozták 

a hangulatot, aztán élőben is megcso-

dálhatta a nagyérdemű a Pandion névre 

keresztelt jövőidéző modelljüket, amely 

igen találóan a Pandionidae madárról 

kapta a nevét: a sasok családjába tar tózó 

ragadozó csőrére kísér tetiesen emlékeztet 

a markán hűtőmaszk. 

A dizájnstúdió komolyan vette a Fiat 

konszern felkérését, több formabontó 

stí luselemet mutattak be modelljükön, 

amelyek a későbbiekben visszaköszön-

hetnek az Alfa Romeo autóin. A T alakú 

hűtőmaszk, a sima, de határozott ívekben 

végződő felületek és az ajtó aljáig húzó-

dó oldalablakok még eddig nem látott 

letisztult megoldások tökéletesen kiemelik 

a kupé jelleget. A márkajelzés a karosz-

széria több pontján is nagy hangsúlyt 

kapott. Látványosak a hatalmas kerékjárati 

„A Pandion farrésze 

kétség kívül felér egy 

művészeti alkotással.”
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ívek. A Pandion farrésze kétség kívül felér 

egy művészeti alkotással: érdekes, ahogy 

az egymásra pakolt műanyag „szeletek” 

közül sejtetni látják az egyes alkatrészeket.  

A Pandion műszaki paramétereiről nem 

árultak el túl sokat, ami érthető is, mert egy 

ilyen koncepciónál a formai megoldások kap-

ják a főszerepet. Ha mégis megvalósulna egy 

működőképes példány, az a 8 C Competi-

zione V8-as benzinesét kapná meg.  

A Ber tone mellett az Italdesign és a Pinin-

farina stúdiók is készítettek terveket 

a 100. évforduló alkalmából. Viszont amel-

lett, hogy így tisztelegnek a neves ese-

mény előtt, munkájuk meghatározó lehet 

majd a következő generációs Alfa Romeo 

159 vagy éppen a Spider karosszériájának 

megrajzolásánál.

2UETTOTTANTA
A találgatások szerint az Alfa Romeo 
Spider utódját álmodta meg Pininfa-
rina, ám az is bizonyos, hogy a múltat 
idézte meg a 2uettottanta futurisztikus 
formavilágával. A koncepció pikantéri-
ája, hogy az Alfa nem kérte fel a neves 
tervezőstúdiót a munkára, hanem saját 
maguk rukkoltak elő a látványos ötlet-
tel. Andrea Pininfarina elmondása sze-
rint az autó tervezésénél az autóiparba 
vetett optimizmus, a szabadság, a sza-
badidő kellemes eltöltése volt a fő inspi-
ráció. Már a névválasztása is a klasszikus 
Spider ősére az 1966-ban bemutatott 
Duettora hivatott emlékeztetni. A most 
modellpalettán lévő Spidert a Giugiaro 
nevével fémjelzett stúdióban tervezték, 
viszont a gyártás Pininfarina üzemében 
folyik. A könnyed vonalvezetésű kétülé-

ses roadster méretei kompaktak, hossza 
4,21 méter, szélessége 1,79 méter, 
a tengelytávolsága 2,5 méter. A hátsó 
kerék hajtású 2uettottanta motorteré-
be az Alfa Romeo legújabb 1,75 literes 
turbós benzinese kerül a hagyományok-
nak megfelelően keresztbe beépítve. 
Sorozatgyártásáról egyelőre bemutatása 
után sincs hír.
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A modell 1997 végén mutatkozott be, 

és hiába jár t a csodájára a világ, igazából 

kevés konkurense akadt. 2003-ban modell-

frissítésen esett át, majd tavaly ismét meg-

újult, miközben a formája külsőre túl sokat 

nem változott.

A legújabb generációs Prius elődeinél na-

gyobb belső teret kapott – egy kategóriá-

val bővebb, mint amire a csukott ajtókon 

kívülről számítani lehet –, de a vezetőülést 

birtokba véve mégsem ez ejt rabul bennün-

ket, hanem az a hatalmas különbség, amely 

egy normál négykerekű, és a hibrid Toyota 

között fellelhető. A kocsi utastere és mű-

szerfala még egy mai fantasztikus fi lmben 

is megállná a helyét, minden körülöttünk 

elhelyezett anyag a jövő formáit tükrözi. 

És ennél az autó „belső értékei”, a techniká-

ja még egy „fényévvel” előbbre jár. 

A belső térérzet a hátul ülők számára is tö-

kéletes, az egyetlen dolog, ami a szobaérze-

tet csökkenti, az a vezetőre húzott műszerfal. 

Komoly csalódást okozhat viszont a felkészü-

letlen tesztelőknek a matt-plexivel szerelt 

zöld digitális kijelző, amellyel a belső hőmér-

sékletet szabályozzák a bent ülők: ez egy 

erős visszanyúlás a 80-as évekbe, egy olyan 

autóban, amely a 21. századot idézi.

Az általunk tesztelt modellben, mint min-

den más Priusban 1,8 literes, 99 lóerős 

benzinmotor és automata váltó szolgált, 

amelyek a kocsi elektromos működteté-

sű, 37 lóerős rendszerével összekötve 5 és 

6,5 liter közötti fogyasztást produkáltak. 

Az ingadozás erősen függött attól, hol 

használtuk a Toyotát, autópályán például 

érezhetően megugrott az üzemanyag-szük-

séglet. Ha a hosszútávú autózásban nem 

is, a városi dugókban valós alternatívát je-

lenthet a kocsi, ráadásul közlekedés közben 

a kibocsátott szennyezőanyagok értéke is 

elviselhető marad.

Vezetés közben az elektromos-, illetve 

a robbanómotoros hajtás közti különb-

ségből a sofőr nem sokat észlel, mivel 

a hangszigetelés szinte tökéletes, így az autó 

aktuális üzemérő jóformán csak a műszer-

falról kaphat felvilágosítást a vezető.

Vezetési élmény tekintetében is a jövőt idé-

zi az autó, tervezői törekedtek arra, hogy 

a benne utazók a legnagyobb biztonsággal 

és nyugalomban jussanak el az úti céljukhoz. 

Valahogy olyan érzés járt át minket a teszt 

során, amelynek köszönhetően a Priusszal 

valahogy nem is akaródzott az embernek 

sportosan szlalomozva közlekedni…

Az autóban egy különleges extra is helyet 

kapott: a hibrid Toyotát felszerelték egy le-

vegő-keringető rendszerrel, amelyet a szin-

tén környezettudatos tervezés jegyében 

a tetőre szerelt napelem táplál energiá val. 

Így a tűző napon parkoló autóban sem ka-

punk hőgutát a beszálláskor.

Ezt a még mindig párját ritkító autót megvá-

sárolni természetesen nem olcsó mulatság, 

a tesztautónk például több mint 9 millióba 

került, ami lényegesen több, mint a hasonló 

LÉTEZŐ ALTERNA
Kipróbáltuk a hibrid Toyota Priust

Ősz László

Kummer Gyula

A Toyota ugyan elhagyta 
az F1-et, de ettől még 

a világ legnagyobb 
gyártója maradt, 

és azt is elmondhatja 
magáról, hogy ők 

birtokolják a földkerekség 
legnépszerűbb hibrid 

autóját.
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méretű hagyományos kategóriatársaké. 

A fenntartás azonban ugyanannyi, mint egy 

szimplán benzinhajtású autóé. Félelmeinket, 

amelyek az akkumulátorok cseréjéhez kap-

csolódtak, az importőr eloszlatta, állításuk 

szerint ugyanis még nem kellett egy olyan 

Prius modellben sem cserélni ezt az alkat-

részt, amelyben az elmúlt 8 évben beépí-

tették a legújabb technológiát.

A KÖRNYEZET VÉDELMÉÉRT

ROVAT TÁMOGATÓJA

AZ AQUAPROFIT ZRT.
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HÁTTÉR
DRIFT

A teljesítményt alapvetően két helyen 

lehet mérni. Az egyik lehetőség közvetle-

nül a motoron, a főtengelyen kínálkozik. 

A módszer azonban nem kivitelezhető 

olyan erőforráson, amelyet már beépítet-

tek egy autóba, így ezt általában gyárak-

ban, laboratóriumokban alkalmazzák, ahol 

egy adott motor fejlesztésén dolgoznak, 

és a munkatársak munkájuk során a vizs-

gálat tárgyához közvetlenül hozzá akarnak 

férni. Ennek a mérési metódusnak a kö-

rülményesség mellett elég nagy hátránya, 

hogy a motor nem a helyén beépítve kap-

ja a terhelést, ezér t a karosszéria, a me-

netszél és egyéb tényezők által keltett 

termikus hatások nem teljesen azonosak 

a majdani beépítési helyhez képest. 

A másik lehetőség a keréken leadott telje-

sítmény mérése, amely talán a legelterjed-

tebb. Természetesen ennél a módszernél 

is van lehetőség a főtengelyen leadott 

teljesítményre következtetni, méghozzá 

igen pontosan. 

A téma egyik legnagyobb szakér tője, 

a DynoDynamics cég több mint 20 éve 

foglalkozik mind főtengely-, mind ke-

rék-teljesítménymérő berendezések 

fejlesztésével, gyár tásával. Az ez idő alatt 

szerzett tapasztalataik lehetővé teszik 

a legpontosabb összefüggést, számítási 

metódust alkalmazni ahhoz, 

hogy a keréken mért ér té-

kekből megkapjuk a főten-

gelyre jellemző adatokat.

 További információk: 

www.dynoproject.hu

TDK

Mi érdekelné jobban egy driftautó tulajdonosát, mint az, 
hogy kocsija pontosan milyen teljesítményre képes? 
A választ, pontos adatokkal alátámasztva, csak egy 

kifejezetten erre a célra kifejlesztett professzionális 
eszközzel megmérve kaphatjuk meg.  

MENNYI AZ ANNYI?
A drift egyik alapkérdése a kocsik teljesítménye

Az idei év első Dyno napját a Drifting.hu csapata 
szervezte, kizárólag driftautók részére. Az eseményen 

változatos motorokkal szerelt kocsik vettek részt 
(M3, M5, V8, 3,5) 
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HÍREK
AUTÓ

A Ferrari az Enzo utódjának szánja új mo-

delljét, amely a fi oranói tesztpályájukon 

1 másodperccel jobb időt produkált, mint 

elődje. Az 599 GTO 670 lóerős, súlya 

14695 kg, vagyis minden lóerőnek alig 

2,23 kilogrammot kell mozgatnia. A ko-

csi 3,35 másodperc alatt gyorsul 0-ról 

100 km/h-ra, míg végsebességét az elekt-

ronika a 335 km/h-nál szabályozza. Innova-

tív újdonságok is bemutatkoznak az autón, 

ilyen a könnyebb súlyú második generációs 

karbon-kerámia fékrendszer, a karosszérián 

megjelenő aerodinamikai elemek, amelyek 

a megfelelő leszorítóerő és a fékek hűtésén 

dolgoznak. Az 599 GTO motorterébe a hat-

literes V12 erőforrás átdolgozott változata 

dolgozik, amely 670 lóerőt ad le 8250-as 

fordulatnál, legnagyobb 620 Nm-es nyoma-

téka pedig 6500-nál jelentkezik. A Ferrari 

villámgyors, 60 milliszekundumnál rövidebb 

idő alatt kapcsoló sebességváltót hasz-

nál. A gyártó ígérete szerint sikerült elérni 

a keményre hangolt futóművel és az F1-ből 

átvett kipörgésgátló párosával, hogy a GTO 

stabil fékezéskor, a gyors kanyarokban 

és kigyorsításkor. Újdons ág, hogy a blokko-

lásgátló is kalibrálható a vezetési stí lushoz. 

Az autó egyébként 20 colos felniken gördül 

majd ki a gyárból.

Kupészerű négyajtós limuzin prototípusát 

mutatta be a BMW az idei Pekingi Autó-

szalonon. A Concept Gran Coupé nem 

az első ilyen jellegű típusa a bajor márkának, 

2007-ben már készítettek egy négyajtós ku-

pét Concept CS néven, amely azonban nem 

került sorozatgyártásba. Az újdonság formá-

ja és részleteinek kidolgozottsága arra utal, 

hogy hamarosan a szériaérett típus is meg-

érkezhet. A közel öt méter hosszú újdonság 

10 cm-rel alacsonyabb, 

mint a műszaki alapokat 

adó 5-ös és 7-es sorozat. 

A BMW-re jellemző stílus-

elemek, mint az előre-

nyúló, de rövid orr-rész, 

a vese alakú hűtőmaszk 

és az oldalablakok hátsó 

lekanyarítása ezen a model-

len is megtalálható. Sportos hatást keltenek 

a nagyméretű könnyűfém kerekek, a nagy 

légbeömlős első lökhárító, valamint a hátsó 

lökhárítóba integrált kipufogó-végződés. 

Nem csak az első, de az L alakú hátsó lám-

pák is diódásak. Műszaki részleteket nem 

árult el a BMW, a prototípus bemutatása 

azonban azt engedi sejtetni, hogy a Maserati 

Quattroporte, Mercedes-Benz CLS, 

Aston Martin Rapide és Porsche Paname-

ra után a BMW is előáll egy szériagyártású 

négyajtós kupéval.

A LEGGYORSABB

CONCEPT GRAN COUPÉ

Alig több, mint 3 mp alatt gyorsul 
nulláról százra
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vagy a www.forma1club.hu weboldalon.

CLUB TRIBÜN

AZ ELSÕ MAGYAR HIVATALOS FORMA 1 CLUB
www.forma1club.hu

Élvezze a Jubileumi 
Formula 1™ Magyar Nagydíjat 
a helyszínen!
Belépőjegyek már 10 000 Ft-tól kaphatók!
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Smart Security programmal végezzük, ame-
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a Sicontact Kft. biztosít számunkra.

HÁTTÉR
GALÉRIA

RAJTRÁCS-FOTÓK
Áprilisban ők voltak a versenypályák legszebbjei 

Széria:  DTM
Helyszín:  Hockenheimring

Széria:  F1
Helyszín:  Sepang

Széria:  Brit Superbike
Helyszín:  Thruxton

Széria: BTCC
Helyszín: Rockingham
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MOTOCROSS: 
NÉMETH KORNÉL A LEGJOBB

A McLarennél is bajnokesélyes

BUTTON

MAGYARORSZÁG AUTÓSPORT MAGAZINJA

F1  RALI  MOTOGP  SPORTAUTÓ

XI/5. szám, 2010. május partnere

F1: Kínai GP
Rali: Miskolc és Törökország
MotoGP: Tisztább erőviszonyok
WTCC: Michelisz megint
Tereprali: Korda még mindig vezet
Ralikrossz: Asi jött és nyert
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100 ÉVES ALFA: PANDION ÉS DUETTOTTANTA
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Vettel: 
A magánélet 
tabu, de…
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