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A karokozo
motorszallitd

Mikézben a Mercedes a Formula-1-ben
megéllithatatlanul szdguld a vilagbajnoki
cim felé, és legfeljebb az kérdéses, hogy két
versenyzdje koziil melyik kerekedik felil] az
év végére, az elmult négy év egyeduralkodd
istdlléja egyre hangosabban nyilvanit nem-
tetszést azzal kapesolatban, milyen helyzet-
be sodorta 8t kordbbi sikeres motorszallitdja.

Sz4, ami sz6, akadtak kritikusok és szur-
koldk is szép szdmmal, akik a tenyeriiket
dorzsoleek a tavaszi tesztek idején, amikor
kideriilt, hogy a Red Bull a 2014-es Renault
motorral nem muzsikdl valami fényesen.

Aztin a szezon elsd versenyei utdn is el-
mormoltak j6 paran né¢hdny hilaadé imat,
hogy vége az encrglaltalosok unalmas domi-
nanci4jinak. Am ahogyan a torténtekre
Dr. Helmut Marko, az istdllé tanicsadd-
ja a napokban mar nyilvinosan is reagil,
az példa nélkili vol.

A rutinos 6reg roka el6bb arrdl beszéle,
hogy kénnyen lecserélheti a motorszallitdjat
azalakulat a més szakdgakban kivél6 partner
Volkswagenre, errdl pedig akdr mar az Oszt-
rik Nagydijon nyilatkozhat is a team veze-
tése. Mésfeldl megemlitette azt a lehetdséget
is, hogy kartéritésre fogjik kérni a francidkat, hiszen az idei kaland rengeteg kiaddsba és bevétel-
kiesésbe keriilt szmukra. ,, Pontos szdmokrél még felel8tlenség lenne beszélni, de pénziigyi rész-
legtink a szezon végén Gsszegzést végez, és akkor kidertil, mennyit is vesztettiink a gyenge motor

miatt. Természetesen a hirneviink megsériilésén feliil, amely rdaddsul mar nem is javithatd...”

Erdekes hozzdallas, kiilonosen annak titkrében, hogy az elmult négy esztendd diadalmenete
kapcsan soha nem mertlt fel a Renault Sport F1 killonosen kiemelt szerepe, és azt is feltételez-
hetjiik, hogy a Red Bull folyamatosan emelkedd 4zsidja révén elért pluszbevételekbél nem utalt
szdzalékot a csapat Franciaorszagba.

De hit az F1 barmennyire is csillogé és elegéns sportdg, a héttérben rettent8en komoly harc
zajlik a szponzorokére, a pozicidkért, vagy csak egyszertien a fennmaradédsére. Es ebbe a kiizde-
lembe alkalmanként még egy-egy ,gyomros” is belefér. Eleinte diszkréten, a szinfalak mégote,
aztan ha az érdekek ugy hozzak, akar a nyilvianossag elétt.

Persze az is jellemzdje a szdguldé cirkusznak, hogy a komolyabb ttésvéltisok elott elészor
dltaldban a verbalis adok-kapoknak nyitnak teret, mintegy megfenyegetve a masik felet: ,van
még lehetdség a javitdsra, de ahhoz alaposan 6ssze kell szedned magad” — azaz kiviilalloként
a konfliktus elmélytilésér8l bizonyosat még nem tudhatunk.

Hogy ennck a csatdnak mi lesz a végsd kimenetele, az mégis rovidesen kideriilhet, merthogy
nyakunkon az elsé tjkori ausztriai F1-es futam, aztan meg mar csak par hetet kell varni, és ké-
sziilddhetiink a Hungaroringre, a hazai versenyiinkre, ahol remélhetéleg nemcsak szdcsatakat,
hanem az 4j motorok misztikus, mély bigdsaval kisért pardzsparharcokat is élvezhetiink majd.

De hogy addig se teljenek unalmasan a szurkoldk estéi, hadd ajénljam a figyelmiikbe juniusi
magazinunk néhdny egészen kiilonleges cikkét, mondjuk a Mercedes csodalatos idei eréforrs-
sanak titkairdl, Ecclestone legval6szintibb utédjirdl, Ron Dennis visszatérésérél, Kubica jelen-
legi helyzetérél, vagy akar alegendds Jack Brabhamrél, akitél a male honapban kellett elbtcsuz-
nunk, és aki a sajat kordban a fentebb emlitett 6sszes problémat maga intézte...

Bethlen Tamds
[flszerkesztd
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Formula-1 ¢ Hirek

Mesterkviz

OSSZEALLITOTTA: SURANYI GEZA

Tudasteszt a vilag legnagyszerlbb

sportjardl, az F1-rdl

1. Melyik Forma-1-es vilag-
bajnok rendelkezett hatal-
mas papagajgyljtemeénnyel?
2. Milyen nemzetisegu volt
a Minardi és Prost csapatok
egykori versenyzgje, Gaston
Mazzacane?

3. Negyvenegy futamgyd-
zelme kozul hanyszor nem
Honda motoros autdval
nyert Ayrton Senna?

4. Melyik varosban szlletett
Nico Rosberg édesapja,
Keke?

5. Miért hagyta ki Mika Hak-
kinen az 1995-0s Csen-
des-Oceani Nagydijat?

6. Milyen kulonleges tulaj-
donsaggal rendelkezett

a Lotus csapat 63-as tipus-
jelzesu autoja?

7. Mi allt egykor a Grand
Hotel helyén Monacdban,
melynek az ott talalhato
kanyar is viselte a nevet?

8. Hany autd indult az elsd
sorbdl az 1950-es Brit
Nagydijon?

9. Ki volt Bruce Mclaren al-
landd csapattarsa a Cooper
csapatnal 1962-ben?

10. Mikor rendezték az elsé
Osztrak Nagydijat?

Meg egy csemete

Hollandiabdl érkezhet a kdvetkezd F1-es pilétafid
Max Verstappen személyében.

A tébb mint 100 nagydijat
teljesitd Jos Verstappen fia,
Max Verstappen eddig csu-
pan négy hétvégét teljesitett
valddi versenyautéval, ebben
a szezonban véltott gokart-
16l a Forma-3-as Eurdpa-baj-
noksagra. Céljait azonban
mir most tisztdzta: apja
nyomdokaiba akar [épni.
»Sok ¢év gokartozds ter-
mészetesen nagy segitséget

jelent a Forma-3-ban” — mondta Max, akinek mar a méisodik ver-
senyhétvégéjén sikeriilt megszereznie elsd futamgyézelmét, a pont-

versenyben pedig az 6todik helyen 4ll. ,A versengés szinvonala

azonban rendkiviil magas, sok erds versenyzé talalhaté itt. Nagyon

keményen kell dolgoznia annak, aki nyerni akar ebben a széridban.”

»Edesapam elkisér minden versenyre, és fontos tanacsokkal lac el.
Mindezen mér & is dtesett korabban, ezért hasznos dolgokat tud el-
mondani. A csapatom is egyiitt tud dolgozni apdimmal, megosztjék

egymdssal az elképzeléseiket. Ez egy nagyszert kombinaci, amivel

mindenki jol jir” — mondta Max, aki egy hazai istallénal versenyez,
aholland Van Amersfoot Racingnél. A fiatal versenyz8 hungarorin-
gi versenye nem sikeriilt olyan jél, mint az eddigick. Minden hely-
szinen hdrom futamot rendeznek: Max kétszer pont nélkil maradt,
az utolsé felvondsban negyedik lett.

Hartstein mar nem bizik a felepllésben

Régen hallottunk mar hivatalos informaciét Michael Schumacher allapotarol, aki mar tébb mint
5 honapja fekszik kbmaban. Az F1 korabbi féorvosa, Gary Hartstein nemrégiben ismét elemezte
a német tulélési esélyeit, és végul szomoru kévetkeztetésre jutott.

Hartstein blogjén idénként koz-
zéteszi megldtdsait, tapasztala-
tait Schumacherrel és sériilésé-
vel kapcsolatban. Legutébb egy
grafikont mutatott be, amely azt
dbrazolja, a fejsériilés utdn kémaé-
ba esé pacienseknek az id6 elére-
haladtaval mennyi esélyitk marad
az ébredésre.

»A vizszintes tengelyen az idd
(hénapokban)
a fuggélegesen pedig a paciensek

van feltiintetve,

szézalékos ardnya” - irja Hart
stein. ,A kezd8pontban a betegek
100%-a kémdban van. Ahogy
balrdl jobbra haladunk, lithatjuk,
hogy hirom kalonféle csoport ala-
kul ki. Vannak, akik felébrednek,
akik meghalnak, és akik ebben
a vegetativ dllapotban maradnak.
Michael most az 5. hénapnal tart,
de az egyszertiség kedvéért vegytik

viszonyitdsként a 6. hdnapot.
Ha megnézzitk a nyilakkal jelole
vonalat, lithatjuk, hogy az onnan-
tol kezdve szinte vizszintessé valik.”

»Ez a vizszintes vonal egyértel-
mten ¢és féjdalmasan jelzi, hogy
a 6. hénap utdn a kéméban 1évé
pacienseknek mdr csak egy na-

gyon-nagyon apré hanyada ébred
fel. Alapvetéen ezt kovetden mér
csak a vegetativ allapot fennmara-
ddsa és a haldl marad a két lehet-
séges kimenetel. Ekkortdl kezdve
évente 25-30% az esélye, hogy
a kéméban 1év$ péciens meghal.
Es hogy megismételjem azt, amit

egy kordbbi irisomban mondtam,
egy év utdn mar szinte senki nem
tér magdhoz a kémébol.”
Hartstein nem tartja kizare-
nak, hogy az elmult hénapok
hallgatdsa kozben Schumachert
mér hazaszéllitottdk, és csalddja
otthon 4polja 6t, még ha ehhez
komolyabb kérhdzi felszerelések
is kellenek. Végtul hozzitette:
»Nagyon is tartok tdle (mond-
hatni biztosra veszem), hogy mér
soha nem fogunk j6 hireket hal-
lani Michaelrdl. Jelenleg inkdbb
a félelem toltene el, ha a csalddja
sajtokozleményt adna ki...”

Az F1 egykori foorvosa azonban ugy
véli, ha pozitiv iranyban valtozott
volna a hétszeres bajnok allapota,
azt hiztosan kozolték volna mar az
érte aggodok hadaval

Hol marad a Williams vart formaja?

Az elészezoni tesztek utan még az egyik legfébb esélyesként kialtottak ki a Williamst, &m hiaba
telt mar el azéta az idény egyharmada, a Martini-festés(i autokat a Monacoi Nagydijig még

egyszer sem lattuk dobogds helyen befutni.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR

Pedig idénre gy tlint, minden 6sszedllt: tech-
nikai fronton, valamint Felipe Massa és Vale
teri Bottas révén a piléték terén sincsenck f4jo
hidnyossagaik, 4m ahogy peregnek a versenyek,
sokak szerint gy tavolodik a grove-iaktdl
a dobogéesély, amellyel rajuk kiviil mér a Mer-
cedes Gsszes partnere élni tudott. De vajon mi-
lyen sszetevd hidnyzik még?

Az elsé hat versenyen tobb tényez is a Wil-
liams ellen dolgozott, és a csapat latszolag az
osszes 1étezd helyzetbe belekertilt, ami pont
vesztést eredményezhet. Bottas hibdzott Mel-
bourne-ben, Massa vétlen baleset 4ldozata lett,
a szezonnyité utdn Monacdban is. Az autd
szdmdra nem kedvezd esé hirom idémérén is
lecsapott. A finnt egyszer a technika, a brazilt
Kinaban az elhibdzott bokszkidllds, Spanyol-
orszdgban az elrontott taktika vetette visz-
sza. Mind koziil a legkellemetlenebb élményt
a csapat szdmdra viszont kétségtelentil a Malgj
Nagydij utolsé korei jelentették, ahol a 7. he-
lyen haladé Massit a kozvetleniil mégotte ér-
kezd csapattirsa elengedésére szolitottak fel.
A ferraris emlékek 4ltal kisértett brazil nem
tett eleget a kérésnek, mar a szezon mésodik
futaman fesziiltséget keltve a csapaton belill,
Claire Williamsnek pedig heteken 4t kellett
magyardzkodnia a sajté elétt a rosszul kom-
munikalt taktika miatt. Néhdny hée eltelcével
mar § is tisztidbban l4tja a torténteket.

»Az lizenetet értette, azt viszont nem, hogy
miért kértitk erre, hiszen nem magyaraztuk el
neki kellden a helyzetet, és ebben a tekintetben
cserbenhagytuk a versenyzéinket” — védte meg
most Williams Massa magatartdsit. ,Sajndlom,
hogy olyan helyzetet teremtettiink, amely nega-
tiv visszhangot generlt. A szezon elején az em-
berek erds szereplést vartak a Williamstdl, mivi-
szont elkovettiink egy ilyen sziikségtelen hibdt.”

A csapat tehdt amellett, hogy szdmos lehetd-
séget hagyott eliszni, még a versenyhelyzetek
kezelésében is gyengeség jeleit mutatta. Lehet
ennek a tapasztalatlansig az oka? Mert ugyan
kétségtelen, hogy a hatalmas tradicidkkal ren-
delkezé Williams a Formula-1 harmadik legsi-
keresebb csapataként mér az osszes létezé szitud-
ciét megélte torténete sordn, a jelenlegi vezetdség
az elmult tiz évben nem kostolhatott bele igazan
abba, milyen a mezdny legjobbjai ellen, elékeld
poziciékért harcolni. Igy a versenyz8k kiélezett
helyzetben torténd kezelése is ismeretlen foga-
lom szdmukra nagyjébdl azéta, hogy Juan-Pablo
Montoya ¢és Ralf Schumacher a 2000-es évek
els6 felében olykor egymdsnak esett...

Claire Williams,

jelenlegi iranyitéja

-
Chal

R4Sy




Formula-1 ¢ Elemzés

Nem kis feladattal néz szembe, akinek Sebastian Vettel
mellett kell helytalinia. De Daniel Ricciardo egyeldre

széles mosollyal veszi az akadalyt.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: RED BULL

—Hogyan
vOzi le
Ricclardo

Vettelt?
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Sebastian Vettel kritikusai visszatértek. Akik
szerint a német csupdn a mez8ny folé maga-
sodd autdjanak koszonhette a négy bajnoki
cimben kicstcsosod6 elképesztéd sikersoro-
zatdt az elmult években, azoknak nem is
kellett tobb, mint azt latni, hogy a Mark
Webbert kovetd elsé pildta az autdba beiil-
ve azonnal jobb tempéra képes a németnél.
Vajon miris elértéktelenedtek volna Vettel
eredményei? Mint megszokhattuk, a renge-
teg tényezd dltal befolydsolt autdsportban
semmi sem ilyen egyszerd.

Ricciardo lenytigozéen kezdte meg elsé
szezonjit a Red Bull pil6tdjaként, és mar né-
hany futam utdn igazolta, hogy érdemes volt
6t feljebb Iéptetni a Toro Rossoval teljesitett
kisérleti évei utdn. Pedig egy szavunk sem le-
hetett volna, ha a dolgok nem mennek azon-
nal a varakozdsai szerint. Idei hat el6szezoni
tesztnapja soran Osszesen 158 kort tudott
belepréselni problémds autéjaba, amely igy
a rengeteg ledllds és biztonsdgi bedllits mi-
att nem is feleétleniil adhatott valés képet
a vezethetdséget illetden. Az ausztral szé-
méra ténylegesen veszéllyel fenyegetett, hogy
Sergio Perez tavalyi mclarenes kiruccandsé-
hoz hasonléan & is rosszkor lesz a jé helyen,
hiszen hidba hutzta be az istallé az 6sszes 1¢-
tez6 bajnoki cimet 2010 6ta, sokdig még az is
kérdéses volt, autdja egyaltalan képes lesz-e
aversenytdvok teljesitésére a szezon elején.

Aztin mire a mezdny megérkezett Mel-
bourne-be, nemcsak a Red Bull és a Renault
tett csoddt az alapvetd technikai gondok
megoldédsaval, hanem maga Ricciardo is
valami vératlant htzott el6, hiszen a md-
sodik helyen intette le 8t a kockds zdszI6.
Eredményété]l azonban nem sokkal késébb
megfosztottak, és mivel az autdjanak tizem-
anyag-dtfolydsa is magasabb volt a kelleténél,
Vettel pedig hamar kiesett elektronikai hiba
miatt, sokakban ott maradhatott a kétely,
hogy val6jaban mennyire is volt kimagasl6 az
ausztral szereplése. Nem kellett azonban so-
kat varnunk, hogy megbizonyosodjunk réla,
hiszen Ricciardo a rdkovetkezd futamokon
legrosszabb esetben is tartani tudta a lépést
olykor tehetetlennek tlind neves csapattérsd-
val, az esetek tobbségében pedig le is gydzte
6t. De mégis mi tortént Sebastian Vettellel?

Az elmult években sokan sok szempont-
bél probéltak elemezni Vettel teljesitmé-
nyét ¢és vezetési stilusit, hogy réjojjenck,
miben rejlik a német folénye rivélisaival,
de elsésorban Mark Webberrel szemben.
2012-ben aztdn fény deriilt a rejtélyre, ami-
kor a szabdlyviltozasok igyekeztek meg-
akadélyozni, hogy a csapatok a diffuzorba
vezetett kipufogdgdzokkal tovédbb noveljék
az autok leszoritéerejét. Ez akkor még nem
sikeriilt maradéktalanul, hiszen a mérnokok
tovabbra is megtaldltak a modjit, 9

hogy a kiilonféle motorvezérlésekkel
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zsongl6rkodve valamennyit megtartsanak
ebbél a hatdsbdl. Az autdk éltal generalt
leszoritéerd azonban igy is jelentdsen csok-
kent, ezzel egy idében pedig Vettel 2011-es
domindns forméja is a muleé lett. A német
ugyanis rélelt a kor vezetéstechnikai titkd-
ra, és stilusdt kivdldan szabta hozza a befujt
diffizorok kovetelményeihez, amelynek
elényeit rendszerint a kanyarbejaratoknal él-
vezhette. Képes volt nagy tempéval, agresszi-
ven tdmadni a kanyarokat, kivald érzékeivel
mégis biztositva, hogy az auté egyetlen sziik-
ségtelen mozdulatot se tegyen az iven. Sokan
pedig éppen a szdmdra kényelmet nyujtd
extra tapadds elttinésének tulajdonitotték év
eleji kiiszkodését 2012-ben. A korabbi veze-
tési stilusa mar nem volt eredményes, igy al-
kalmazkodnia kellett az 4j korilményekhez,
ami csak a szezon mdsodik felére sikeriilt

,Daniel lathatoan tobbet tud
kihozni az autojabdl, mint en.”

neki, amikor egy végs6 nagy hajraval igy is el
tudta hozni a bajnoki cimet.

Hasonld tényezd hétréltatja idén is a né-
metet. A beftjt diffizor fogalma teljesen el-
tlnt, miutdn a 2014-es szabédlyok szigortian
rogzitik a kipufogé poziciéjit, onnan pedig
a motorbdl kidramlé gdzok mar nem vezethe-
t8ek az autd alja felé. Emellett a hdtsé szdrny
kozépsd alkotdelemét, a keresztszdrnyat is
szamizették a csapatokkal az el8irdsok, ez
a két tényezd egyiittesen pedig a leszorit8erd
tovabbi drasztikus csokkentéséhez vezetett.

Sebastian Vettel

A kiilonleges vezetési stilussal rendelkezd
Vettel igy ismét megsinylette a véltozést, hi-
szen a lasst kanyarokban tobbet veszit ko-
rabbi tempdjabdl példdul Ricciardéhoz ké-
pest. Ez azonban csak a problémainak egyik
részét jelenti. A mdsik a lassitdsokbdl fakad,
ugyanis az idei évre a fékezés természete ala-
posan megvaltozott, koszonhetéen annak,
hogy kéronként a versenyz6knek az j hibrid
rendszer hatékony mikodéséhez immir az
eddiginél jéval tobb, 2 MJ energidt kell 6sz-
szegyljteniiik a hatsé kerekekrél. Emiatt az

S

autdkba teljesen vj lassitdsi rendszer kerilt,
ami egyrészt a féker8eloszlds folyamatos apré
mddositdsaival biztositja az autdk vezethetd-
ségét a jelentds energiagytjtés mellett is, mds-
részt viszont rendkiviil nehézzé teszi, hogy
korrol korre ugyanolyan sebészi pontossaggal
teljesits¢k a kanyarbemeneteket a versenyzdk,
ami pedig kordbban Vettel névjegyévé vilt.

A négyszeres bajnoknak mindehhez alkal-
mazkodnia kell, ami iddigényes folyamart,
kilonésen tgy, hogy a téli teszteken mini-
mélis lehet8sége volt az autd vezethetdségé-
vel foglalkozni. Persze a nem idedlis vezetési
stilus senki szdmdra nem lehet kifogds, ez-
aldl pedig Vettel sem kivétel, kiilonosen tgy,
hogy ekdzben Ricciardo folyamatosan bizo-
nyitja, tobbet is ki lehet hozni a Red Bull
RB10-esébdl. Tavaly gyakran hangoztatott
éllitds volt, hogy szabélyvéltozdsok mellett

Itt Egyagr\LeMmMIg-

~ Ricciardo jobban teljesit idén, mi
~ négyszeres vilaghajnok csapattarsa

kisebb rizikdval jér a csapatvaltas, hiszen az
4j jovevény jobban fel van késziilve a valto-
zdsra, hogy egyébként is mindent ujra kell
majd tanulnia kévetkezd munkaadojinal,
mig az egy helyben maraddkat érzékenyeb-
ben érintheti néhdny mar megszokott ténye-
26 atalakuldsa.

»Daniel lithatéan tobbet tud kihozni az
aut$jabdl, mint én” — ismerte el készséggel
Vettel. ,Szdmos tényezd van, ami nekem
egyelére nem fekszik, de ugyanolyan autét
vezetiink, a koztiink [év kiilonbség pedig tul
nagy ahhoz, hogy apré beallitasbeli valtoza-
sokkal lehessen magyardzni. Tudom, hogy
nincs koztiink ekkora eltérés, ezért tovabb
kell dolgoznunk a megolddson.”

Es ne legyenek kétségeink, Vettel elébb-
utébb fel fog tdmadni, ahogy 2012-ben is
tette, még ha eztttal mir nem is a bajnoki
cim, hanem csapattdrsa legyézése lesz az el-
sédleges cél.

Persze egy problémdkkal kiizdé Vettelt
legyézni egészen mds tészta, mint egy ereje
teljében lévét, de Ricciardo eddig egyetlen le-
hetéséget sem hagyott kiaknézatlanul. Pedig
el6szor még gy tlint, hogy a kordbban Web-
berre lecsapd, cséstiil érkezé balszerencse-dra-
datot is megorokolte azzal, hogy honfitdrsa
helyébe lépett. Melbourne-ben 6nhibdjin kivil
vesztette el hazai dobogdjat, aztdn Malajzidban
kényelmesen haladt a negyedik helyen, amikor
az elrontott kerékesere miatt rengeteg id6t vesz-
tegelt a bokszban, hogy aztin a leszakadé elsé
szarnyt6l még defektet is kapjon, és végiil feladja
aversenyt. A sepangi hiba hatédsa pedig egy rajt-
biintetés formajaban egészen Kindig elére, igy
az Osszeeskiivés-elméletek kedveléinek minden
okuk megvolt azt feltételezni, hogy a Red Bull
még ha csak tudat alatt is, de tovabbra is hajla-
mos kisebb figyelmet szentelni a masodik auté-
ra, mialatt a dédelgetett Vettel lépéseit figyeli.

Eztttal viszont a sebezhetetlennek ttiné né-
metnek is alaposan kijutott a negativumokbdl,
gondoljunk csak korai mtszaki hibdira Mel-
bourne-ben és Monacdban, vagy a barcelonai
idémérén a szolgdlatot felmondé véltsjara.
Ilyen mindkettdjitkk szdmdra korilményes
elsé hat futam utdn vezet Ricciardo 54-45-re
a pontversenyben, és pillanatnyilag 6 az egyet-
len piléta a két mercedesesen kiviil, aki egynél
t6bb dobogos helyet jegyez 2014-ben.

Jelenleg az a Ricciardo elétt all6 legfonto-
sabb feladat, hogy tovébb folytassa ugyanazt,
amit eddig is tett. Egy erés szezonkezdet
nem csak a végelszdmol4snél, hanem a pil6ta
megitélésénél is nagyon sokat érhet. A Red
Bull dontéshozéi pedig mdr most leseper-
hetik az izzadtsigot a homlokukrél nagy
megkonnyebbiilésiikben, hiszen nem 18ttek
mellé a valasztassal. Kiszemeltjiik mar a Toro
Rossoban is mutatott biztatd jeleket, az id6-
mérds tempoja példaul ritkan hagyott 9

maga utdn kivannivalét. Két egyiict

Egymas ellen )

A 2014-es szezon els6 hat versenye soran Daniel Ric-
ciardo 6tszor legydzte csapattarsat az idémérékon és
a futamokon is, mialatt balszerencsébdl mindkettd-
jilknek alaposan kijutott. lgy alakult eddig a hézon
belilli csata.

ldoméra: Ricciardo 2., Vettel 13. Kiilonbség: — 2,373
Verseny: Ricciardo kizarva (2. helyrdl), Vettel kiesett
Ricciardo nagyszeriien mutatkozott be, mig Vettelt
mar szombaton a Renault szoftvergondjai hatréltat-
tak, ami miatt a verseny elején ki is esett. Ricciardo
masodik helye azonban torlésre keriilt, miutan az au-
tdjanak lizemanyag-fogyasztasa meghaladta a maxi-
malis 100 kg/ora értéket.

ldoméra: Ricciardo 5., Vettel 2. Kiilonbség: + 1,055
Verseny: Ricciardo kiesett, Vettel 3.

Az esds idémérdn Ricciardo nem tudta hozni Vettel
tempdjat, a versenyen viszont kinézett neki egy 4.
hely, szorosan csapattarsa mogott. Am tonkretette
a futamat, amikor a bokszkiallasnal rosszul helyez-
ték fel a bal elsd kerekét. Ez volt az egyetlen hétvége,
amelyen Vettel jobb teljesitményt nydjtott nala.

Idomeéra: Ricciardo 3. (plusz tiz rajthelyes biintetés),
Vettel 11. Kiilonbség: — 0,393

Verseny: Ricciardo 4., Vettel 6.

Az ausztrdl szarnyalt az idémérdn, mig Vettel
kiesett a Q2-ben, részben a valtd hibaja miatt.
De a malajziai elrontott bokszkiallasért kapott
rajthiintetés ellenére is Ricciardo zart erdsebb futa-
mot. Megeldzte Vettelt a biztonséagi auté utan, majd
tuljutott Hilkenberg Force Indijan, igy két hellyel
csapattarsa el6tt végzett.

Iddméra: Ricciardo 2., Vettel 3. Kiilonbség: — 0,505
Verseny: Ricciardo 4., Vettel 5.

Ricciardo itt mar kényelmesen legydzte Vettelt az
esds kvalifikacion, a versenyen pedig nem csak meg-
elézte 6t, de 20 masodperces eldnyt is autézott ki
vele szemben a célvonalig. Az ausztral Sanghajban
nem csak gyorsabb volt, de még a gumikopassal is
jobban boldogult.

ldoméra: Ricciardo 3., Vettel 10. (plusz ot rajthelyes
biintetés) Kiilonbség —0,439

Verseny: Ricciardo 3., Vettel 4.

Vettel véltéhiba miatt megallt a Q3 elején, majd az
egység cseréje miatt még hatra is soroltak, de erds
taktikaval és tempdval végiil egészen a 4. helyig fel
tudott zarkozni. Ricciardo ekozben a két Mercedes
mogotti légiires térben autdzott, amelynek végén
hivatalosan is megszerezte elsé dobogdjat.

ldoméra: Ricciardo 3., Vettel 4. Kiilonbség — 0,163
Verseny: Ricciardo 3., Vettel kiesett

A futam el6tt végig az ausztral vezetett és nyilat-
kozott magabiztosabban, végiil viszont nem tudtak
lezavarni csatajukat a masodik rajtsorbol. Vettel le-
rajtolta Ricciardét, am a turbé meghibasodasa miatt
hamar ki kellett allnia. Az ausztral aztan Raikkonen
hibajabal is profitalt, és a leintéshez kozeledve mar
a masodik helyért harcolhatott.

(Az idomérds kiilonbség mindig az utolsd olyan szakasz-

bél szarmazik, amelyben mindketten részt vettek.)

N
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toleoee évitk sordn 6 1l-szer, mig Jean-Eric
Vergne 4-szer jutott be a Q3-ba, a tiz leggyor-
sabb pilota kozé. A mésik végletet nézve is ha-
sonlé az ardny: Ricciardo csak hdromszor, mig
afrancia tizenegyszer hullott el mar a QI-ben.

A versenyeredmények tekintetében viszont
nem volt ilyen egyértelmi a kiilonbség a két fel-
torekvo tehetség kozott. A két szezont Ssszesit-
ve az ausztral csak eggyel szerzett tobb pontot
(30-29-re végz8dott egymds elleni csatdjuk), ré-
addsul a csapat legjobb helyezése ebben az id6-

Széles

mosolya szinte

a védjegyéve valt
aRed Bullfiatalabb
versenyzdjének

szakban, a 2013-as montreali 6. pozicié nem
is az 6 nevéhez fuzédote. Nem voltak olyan
4tutd, szemoldok felhuizdséra buzdité eredmé-
nyei, mint amiket Vettel sorozatban széllitott
2008 végén, és taldn a Red Bull vezetésége sem
lehetett benne teljesen biztos, hogy az ingadozd
teljesitmény az autdnak vagy a versenyzdknek
volt koszonhetd.

Azéta viszont mdr nem csak azt igazolta,
hogy alkalmas a munka elvégzésére, hanem
azt is, hogy nincs szdndékaban beallni hdtvéd-

nek, mindekézben pedig remek kommunikaé-
ci6val mégis képes magat tdvol tartani a bajtol
és avele jaré fesziltségektol. Malajzidban még
stratégiai megfontoldsbdl, Kindban pedig mér
csapatutasitds nélkul tudott elmenni Vettel
mellett a versenyen. Mindezzel egytitt kapcso-
latuk eddig viszélyoktdl mentes, és most még
nehéz is elképzelni, hogy ez a paros ugyano-
lyan makacs csatdkba bonyolédjon a palydn és
azon kiviil, mint Vettel azt Webberrel tette.
Ricciardo gyorsan jott sikerei ellenére is tisz-
tiban van a helyzetével, és tudja, hogy kettd-
juk koziil 6 az, akinek még tanulnia kell.

»Nagyszertl szdmomra, hogy lédthatom,
hogyan dolgozik, milyen visszajelzéseket ad
a megbeszéléseken és miként dolgozik egytitt
a mérnokokkel” — mondja csapattdrsarol.
»Taldn sokan nem hinnék, de a péalydn kivul
sok kozos tulajdonsagunk van. Mindketten
lazdk, kozvetlenek vagyunk, emellett pedig
némi humorérzékkel is meg vagyunk édldva.
Egyarant szeretnénk szoros csataban legydz-
niamidsikat, és eddigamikor el8tte végeztem,
mindig odajétt hozzam gratuldlni. Egészsé-
ges a viszonyunk.”

Amikor a szezon el6tt az ausztrale arra kér-
ték, hogy foglalja 6ssze céljait egy élcsapatnal
toltott elsé évére, azt mondta, szeretne néha
Vettel kozelébe férkézni, parszor pedig a do-
bogo tetejére is felallni. Nos, egyelSre gy ti-
nik, idén ennck a forditottja valésulhat meg:
folyamatosan képes tartani a I[épést Vettellel,
dm a futamgydzelem a Mercedes dominanci-
4jat ldtva egyelére nincs kildtdsban. De vald-
szintileg ezzel a leosztdssal is elégedett lenne,
hiszen azt a részt, ami rajta mulik, ed- .

kulcscsonttorés miatt ki is kellett hagynia,
amikor vezetd helyen haladva a leszakadé
hatso szarny miatt autéja nekicsapddott
Hill Lotusanak, amely pillanatokkal korab-
ban ugyanezen okbdl, ugyanott csiszott ki.
Watkins Glenben aztan végiil megszerezte
elsd gyozelmét, és noha szoros pontallas
mellett, de harom helyezéssel is tapasztalt
csapattarsa el6tt végzett az év végi osz-
szetett 4. helyén. A kovetkez6 szezonban
Rindt mar esélyt sem adott a minddssze
hét pontot szerzé Hillnek, noha a torténet
szomori véget ért, hiszen monzai halélos
balesete miatt bajnokké avatasan mar nem
lehetett ott.

Michael Schumacher is remek példa erre, aki
karrierjét rogton azzal kezdte, hogy nyugdij-
ba kiildte Nelson Piquet-t. Az 1991-es spaéi

Amikor az ujfiu odacsap

Nem egyedi eset, hogy egy a csapathoz Gjonnan érkez6, még nem bizonyitott piléta azon-
nal borsot torjon az ott talan mar kissé elkényelmesedd vilaghajnok orra ala.

Hasonl6 tortént a Lotusnal 1969-ben, amikor a masodik bajnoki cimét éppen megnyerd
Graham Hill mellé leigazoltak az osztrak Jochen Rindtet, aki mar kiilonosen véagyott
a sikerre, miutan el6z6 négy szezonjat gyengébb autékban toltétte. Rindt szaméra
ugyan nehezen indult az év néhany bosszant technikai hiba miatt, egy futamot pedig

versenyt kdvetden a haromszoros bajnok brazil csapattérsa lett, és elsd kozos versenyii-
kon, Monzéban maris egy hellyel el6tte célba érve 6todikként végzett. Ot egyiitt toltott
futamuk alatt a német gyakran kozvetleniil Piquet orra el6tt haladt, amivel csak tovabb
frusztrélta az egyébként sem higgadt vérmérsékletérdl ismert brazilt. A szezon utéan
persze Schumacherhez foggal-kérommel ragaszkodott a Benetton, a mér 40 éves Piquet
szolgélataira azonban senki nem tartott igényt, igy a visszavonulas mellett dontott.

dig kivdléan elvégezte.

Lewis Hamilton megddbbentd debiitalasahoz
pedig mar nem is kell olyan sokat visszate-
kinteniink. A britt6l mindenki, még a McLa-
ren is tanuldévre szamitott elsd szezonjaban,
am 6 maga ezt nem igy gondolta, és zsin6-
rban kilenc dobogds hellyel kezdte kihozni
sodrab6l a csapathoz cimvédési remé-
nyekkel érkezd Fernando Alonsot. A péros
viszonyanak elmérgesedése mar kozismert,
mint ahogy az is, ahogy Hamilton a mar
szinte megnyert bajnoki cimet is képes volt
elvesziteni, de teljesitménye azéta is példa-
értékd. Egy valami azonban egyértelmien
latszik a malt eredményeinek atvizsgélasa
utan. Ha egy, a semmibdl érkezd fiatal ver-
senyz6 varatlanul legy6z egy vilaghajnokot,
akkor mar csak id6 kérdése, hogy 6 maga is
bajnokka valjon.
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A Mercedes-titok €s annak tudoja

i, i, o

A Mercedes turbés motorja, amely az elsd
tesztnaptol kezdve nyilvanvalé eldnnyel
rendelkezik a két rivalissal szemhen

Andy Cowell, a Mercedes brixworthi
fejlesztorészlegének igazgatdja jelenleg
valészinlleg az egyik legelégedettebb ember
a motorsportok vilagaban, amire minden
oka meg is van, hiszen az Ezust Nyilak
messze a mezony elbtt jarnak, javarészt
dominans erdforrasaiknak kdszonhetben.

A brit szakemberrel, akinek munkajat azzal
ismerte el a Mercedes, hogy 6t kuldte

fel a csapat képviseletében az Ausztral
Nagydij dobogdjara, az F1Racing Ujsagiroja,
Stuart Codling beszélgetett.

A 2014-es szezon elsé harmadara visszate-
kintve kivételesen nagy igazsdgtartalommal
hasznélhatjuk azt az egyébként igencsak
elesépelt kozhelyet, hogy idén egyelére min-
den egyetlen csapatrdl szél. Pedig a Merce-
des szezonkezdetére tényleg nem lehet mést
mondani: hat hétvégén hat pole-pozicié, hat
futamgyézelem, ebbdl ot kettés siker — s csak
azért nem hat, mert az idénynyitdt az ezt ko-
vetéen zsinérban négy versenyt nyerd Lewis

SZOVEG: GELLERFI GERGO  FOTO: MERCEDES

Hamiltonnak egy technikai hiba miatt fel
kellett adnia. A sikerekben a kivdlé W05-6s
kédjeld autd és az ihletett formaban verseny-
z6 Hamilton—Rosberg pdros mellett kiemel-
kedé szereppel bir a Mercedes turbdja, mely
az elsé tesztnaptdl kezdve nyilvinvalé elény-
nyel rendelkezik a két rivédlissal szemben.

A brixworthi gydrban természetesen nagyon
biiszkék arra, amit elértek az idei évben, de az
orombe egy kis tirom is vegytilt Ausztralidban,



hiszen Hamilton az eréforras hibdja miatt nul-
lazassal nyitotta az évet. ,Egészen sziirredlis
volt. Teljesitettitk a téli teszteket, végigmen-
tunk a szabadedzéseken, volt par problémank,
majd izgatottan éltiik 4t a nedves kvalifikdciét
és Lewis pole-pozici6jit. Aztdn viszont a szi-
viink szakadt meg Lewis balszerencséje miatt,
amit nehezen viseltiink, még akkor is, ha koz-
ben lathattuk Nicét elhizni a mezdnytdl”
— idézte fel az év elsd futamét Andy Cowell,
a Mercedes AMG HPP (High Performance
Powertrains, azaz ,Nagy Teljesitményd Erd-
forrdsok”) igazgatdja, akit Melbourne-ben az
amegtiszteltetés ért, hogy 6 vehette 4t a futam-
gyozelemért jard konstrukedri tréfedt.

Bédr nem sikeriilt hiba nélkiil lehozni az
elsd hérvégée, vilagos volt, hogy a Mercedes
joval a Renault és a Ferrari el6tt jar, s igy
van ez azota is. Latvdnyos hibdk, sorozatos
lealldsok, konstrukciés hibak felszinre ke-
rillése nélkil sikerilt abszolvalniuk a nagy
atallast, a turbémotorok visszatérésée, ezzel
megfeleltek a Brixworthben megfogalmazott
elvdrasoknak - melyek bizony igen maga-
sak... ,A flam évoddja eldcsarnokdnak faldn
a kovetkezd mottd olvashaté: célozd meg
a csillagokat, s eléred a fik tetejét” — folytatta
Cowell. ,Mindig igyekeztem igy allni hozza
a dolgokhoz, de egészen addig nem lattam
ilyen jol megfogalmazva ezt a gondolatot.
Azt gondoltam: igen, ez j6l osszefoglalja.”

,Ha barki csatlakozik hozzank, levetitiink
neki egy videdt az alapvetd értékeinkrél, ugy-
mint innovécid és sikerorientaltsdg, amiben
ez a mottd is elhangzik. Az j eréforrdsokkal
kapcsolatos céljainkat is igy ttiztitk ki. Ha az
FIA megszabott valamilyen hatirt, igyekez-
tiink elérni azt, nem akartunk koztes értékek
kézt tincolni. Igy példaul a tomeggel kapcso-
latban azonnal a minimumra torekedtiink,
az erével kapcsolatban pedig a maximum-
ra. A hatékonysagot tekintve olyan célokra

,Nincs olyan mérnok a szakma-
ban, aki egy rendszer kifejlesz-

téset kovetoen hatrado

l6teink, melyeket mdasok elérhetetlennek
gondoltak, s6t mi magunk is.”

»Ha pedig tdmogatdsra szorultunk, hajlan-
déak voltunk feltenni a keziinket” — folytatta
Cowell. ,A stuttgarti kutatds-fejlesztési részleg-
nek van tapasztalata a hibridekkel, a turbokkal
és a kozvetlen befecskendezéssel. Ha valami
nem jol alakult, Dr. Thomas Weber és Bern-
hard Heil, a Mercedes HPP igazgat6i ajénlottak
nekiink szakértdket, akik elszdntan segitettek
nekiink. Néhdny stuttgarti és itteni mérnok
kozt egészen j6 kapcsolat alakult ki ezaltal.”
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A Mercedes szdmdra természetesen komoly
elényt jelentett, hogy a koziti részlege sokkal
tobb tapasztalattal birt a hibrid technolégia
terén, mint a Renault és a Ferrari. A francidk
2009-ben felhagytak hibridautds-program-
jukkal, s helyette a tisztan elektromos hajtdsra
kezdtek koncentralni, mivel agy vélték, mér
r6vid tédvon is ez jelentheti a jov6t. Tévedtek,
igy jelenlega felzdrkdzas fazisaban vannak, de
a Ferrari sem 4ll sokkal jobban ezen a téren,
hiszen a LaFerrari az egyetlen hibrid autéjuk,
mely a mar meglévé Fl-es KERS-technoldgi-
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dthaszndlja, az anyacég, a FIAT pedig szintén
egyetlen hibrid modellel rendelkezik — azzal
is csak kényszerb6l.

A brixworthiek tehdt ebbél a szempontbdl
is elényt élveznek a tobbickkel szemben, 4m
egyes feltételezések szerint legaldbb ennyit
szdmitott a Mercedes koltségvetése, mely joval
magasabb volt a rivélisokéndl. Cowell viszont
hatdrozottan tagadja, hogy tulzott kolesé-
gekbe verte a részleget a hathengeres turbok
kifejlesztése: ,Nem fizettiink ki ériile dssze-
geket sem kiilsd partnerek részére, sem a gydr
fejlesztésére, sem az itt dolgozé embereknek.”

A Mercedes részérél egyébként nem olyan
régen beismerték, hogy abban az esetben,
ha nem vezették volna be az 4j technolégidt
a Formula-1-ben, a gyér val6szintleg kivonult
volna a kirdlykategéridbol, ahogy a BMW és
a Toyota meg is tette 2009-ben. Thomas We-
ber, a Mercedes igazgat6tandcsanak tagja ugy
nyilatkozott a BBC-nek, hogy csakis a kozuti

trendeknek megfelel$ innovicidk — ugymint
améret- és sulycsokkentés, a kozvetlen befecs-
kendezés és az izemanyag-takarékossag — tar-
totték a Formula-1-ben a gydrtét. Ezt a don-
tést persze aligha bantak meg, hiszen az yj
korszak hajnaldn folényesen a mezdny elétt
jirnak, aminek kivélé tzenete van a kozuti
hibrid Mercedesek eladhatésiginak szem-
pontjibol is.

Apropd, 4 korszak. A Formula-1 vilagit
alaposan megosztjak az idén bevezetett sza-
bélyok — aligha meglep6 médon a dominéns
Mercedes irdnydbdl sokkal pozitivabb véle-
mények hallhatéak a megujult Formula-1-rél,
mint a hacranyba kertle rivalisok részérél,
elég csak az 0j éra versenyzdit nemes egyszert-
séggel letaxisof6r6z6 Luca di Montezemoléra
gondolnunk. Cowellt nem zavarjék a kriti-
kik, melyek egy része bizonyosan a Mercedes

elképesztd folénye miatt éri a Formula-1 gj
korszakdt: ,Ezt boknak kell tekinteniink.
Amikor a dolgok véltoznak, mindig van né-
hany ember, aki visszautasitja ezt. A szabd-
lyok, az id8keret, a lehet8ségek, mind adott
volt mindannyiunk szdmdara. Persze a Red
Bullhoz és a Ferrarihoz hasonléan megvolt
az az elénylink, hogy egytitt dolgozhattunk
a kasztni tervezdivel, hogy egy olyan aut6t
fejlesszenek ki, mely tgy illik az eréforrdsra,
mint a borséra a héja.”

,Ugy gondolom, hogy az egész sportnak
arra kell koncentrélnia, hogy jé dolgok szir-
maznak az 4ltalunk kifejlesztett techno-
l6giakbol. A mi szempontunkbdl az most
alegfontosabb, hogy a kézuti autdzdsban mér
minden a hibrid technolégidrdl szdl, vala-
mint arrél, hogy hatékonyan hasznéljuk az
tizemanyagokat, és ujra tudjuk hasznositani

az energidt, ami egy¢bként kirba veszne.
Ennck az eredményeit latjuk most a pélydn
is, ami hatalmas motivaciét jelent a mérné-
keink szimara.”

A Mercedes jelszava a PU106A kddjelt
hibrid eréforras kifejlesztésekor az inno-
véacié volt. Az djitdsban a rivalisoknal is
messzebbre mentek, a hirom gyarté koziil
egyediliként a turbindt és a kompresszort
a motorblokk két oldaldn helyezték el.
Hogy szamszerlisitve ez mekkora el8nyt
jelent szdémukra, persze nehéz megmon-
dani, de igen val6szint, hogy ez is hozza-
jarul a brixworthi boszorkdnykonyhiban
kifejlesztett eréforrds elképesztd folényé-
hez. Abban maga Cowell is biztos, hogy ez
a megoldds minden bonyolultsiga ellenére
feltétlentil jobb a hagyomanyosnal: ,N¢ha,
amikor tdmad egy otleted, arra gon-
dolsz: hogy az 6rdogbe fog ez miikodni?
De ha sikeriill mtikédésre birni, vildgossd
lesz, milyen elényt jelent majd ez szdmod-
ra. Ez a megoldds egyike a szdmos 6tletnek,
szdmos egyedi megolddsnak, ami az auté
hatuljaban helyet foglal. Mostanra mér
nyilvdnos lett, mar fényképek is késziltek
réla, de ilyen a motorsport... Mindenesetre
ez csak egy a sok koziil, és mindegyik kihi-
vést jelentett.”

A Mercedest egyedi megolddsai komoly
elényhoz juttattdk, de nem d6lhetnek hatra,
hiszen az eréforrasok fejlesztését csak a sze-
zon végéig fagyasztottdk be, a kovetkezd
idény el6tt azok 92 szazaléka médosithatd
lesz. A Renault és a Ferrari pedig bizonyo-
san kemény ellenfél lesz a fejlesztési verseny-
ben, ahogy azt Cowell is jol tudja: ,,Nincs
olyan mérnok a szakméban, aki egy rend-
szer kifejlesztését kovetden hitraddl, és azt
mondja: Ez a legjobb, amire képes vagyok.
Csalédott lennék, ha nem sikeriilne o

komoly elérelépéseket tenntink...”

Természetesen nem a PU106A kddjeld erGforras az elsd remekmd, ami
Brixworthben késziilt, az elmilt évtizedekben tdbb kitind motorra lehettek
biiszkék a gyar dolgozoi.
Miel6tt a Mercedes pénze és neve megjelent Brixworthben,

a Mario llien és Paul Morgan &ltal vezetett llmor mar 6nall6 motorgyartoként
szerepelt a Formula-1-ben. Az els6 pontszerzésnek épp a Hungaroringen érvend-
hettek, amikor Ivan Capelli a hatodik helyre hozta be a 3,5 literes tizhengeres
motor &ltal hajtott Leyton House CG911-et az 1991-es Magyar Nagydijon.

Miutan a Sauber partnereként 1994-ben immar sajat nevén is feltiint
a Formula-1-ben, a svéjciakat hamarosan a McLarenre cserélte a Mercedes,
s hosszli id6n 4t kizarélag a wokingi csapatot latta el erdforrasokkal. Az igazi
sikereket a masodik generécios tizhengeresek hoztdk meg 1997-ben, amikor
az idénynyitot és az idényzardt is a McLaren-Mercedesek nyerték. Am amilyen
gyors volt az FO 110E, éppoly megbizhatatlan: Coulthard és Hakkinen is 4-4 ver-
senyt adtak fel a szezon soran motorhiba miatt...

Mikézben Mika Hakkinen az 1998-as bajnoki cim felé szaguldott,
Brixworthben mar javaban dolgoztak az FO 110G kénnyebb és erdsebb utdd-

jan. Sziikség is volt erre, hiszen az 1999-es MP4-14 nem volt akkora folény-
ben rivélisaival szemben, mint elddje, igy a tovabbfejlesztett motorra is nagy
sziiksége volt a finnek ahhoz, hogy megszerezhesse egymas utani masodik
vildghajnoki cimét.

Miutan a 2000-es évek elsd felében nem igazén lehetett a Ferrarik
ellen labdaba rigni, Brixworthben az évtized kozepére sikeriilt ismételten mara-
danddt alkotni. Az FO 110 csalad utolsd tagja 900 loerd felett és 19 500 kortili
fordulatszammal is képes volt egymads utan két versenyt teljesiteni meghibasodas
nélkiil — egyéb problémak miatt a bajnoki cim mégsem keriilhetett Wokingba, hié-
ba iilddzte végig az egész szezonon keresztiil Kimi Raikkdnen Fernando Alonsét.

A 2006-t6l bevezetett nyolchengeres erdforrasok, avagy az FO 108
csalad éveken &t a vildgbajnoki cimért harcolhatott. Bar 2007-ben mindkét
McLaren-versenyz6 csak két ponttal bukta el a bajnoki cimet, a rakévetkezd
évben pedig Lewis Hamilton be is hdzta azt az utolsé pillanatban, a legszebb
sikertorténet mégis 2009 volt, amikor a Brawn GP és a McLaren dsszesen tiz
futamot nyert a tizenhéth6l — Hamilton hungaroringi sikere a Formula-1 torté-
netének elsé KERS-rendszerrel elért gy6zelme volt.
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Az utod

Egy ideje sotét felhdk gyiilekeznek Bernie
Ecclestone feje felett. Tantiskod4srol és céfo-
latokrél, vesztegetés gyantjirdl széltak a hi-
rek az elmult honapokban, amelynek biré-
sdgi targyaldsa jelenleg is folyamatban van
Németorszdgban. Bizonytalan idéket él most
meg a Formula-1 83 éves irdnyitdja, és kijelolt
orokos vagy nyilvdnossigra hozott utédlasi
terv hijan a paddockban egyre gyakrabban
keriil széba az a téma, hogy sziikség esetén
ki — vagy éppen mi — fogja 6t helyettesiteni.

Ecclestone egyik bizalmasa, Christian
Horner neve is bekeriilt a korforgésba, nem-
rég pedig Justin Kingre, a félelmetesen sikeres
Sainsbury’s tizletlanc tigyvezetdjére is ,a ko-
vetkez8ként” mutogattak. A hirek hallatan
persze mindketten prébaltak elejét venni
a talalgatdsoknak. Vajon a Red Bull tényleg
megtehetné, hogy megvésarolja a sport keres-
kedelmi jogait a CVC Capital Partnerstél?
Vagy talan Ecclestone egyik, a média el8l
rejtézkodd segédje, példdul a nagyra tartott
Sacha Woodward-Hill léphetne el6 vezetd
poziciéba? De lehet, hogy egy joval szokvé-
nyosabb bizottsdgi rendszer fogja irdnyitani
a Bernie-utdni vildgot.

Vagy itt van példdul Zak Brown, akit ugy
ismernek az Fl-ben, mint az embert, aki
a szponzori megallapoddsokért felelds, azaz
aki a pénzt hozza a sportba.

Kétségteleniil nem hétrény, ha valaki azzal
a hirnévvel a nyakdban akar Ecclestone 6r6-
kése lenni, hogy 6 az F1 legfontosabb tizleti
brokere. Es Brown elég intelligens iizletem-
ber ahhoz, hogy ne is prébélja rejtegetni azt
a sikert, amit 6 és az altala alapitott JMI mar-
ketingcég elért a motorsportban az elmult
évek soran. ,Mi vagyunk a vildg legnagyobb
motorsportiigynoksége, akdr az alkalmazot-
tak szdmdt, a pénziinket vagy a megkotott
szerz8déseink szdmdt nézzitk. Barhogyan
is méregetjik, mindenképpen mi jéviink
ki piacvezetéként” — hadarja nyugat-ame-
rikai akcentuséval. ,Szerz8désben 4llunk
Bernie-vel, a Williamsszel, a Red Bull-lal,
a McLarennel, nagyjibol a fél mezdnnyel az
olyan cégeken keresztiil, mint a UPS, a Mar-
tini, a Johnnie Walker, az Unilever, a UBS és
hasonlé kis jelentéktelen tgyfelek!”

»~Am folyamatosan padlégizon kell telje-
sitentink az ilyen szerz8dések megkotésében,
ha piacvezet6k akarunk maradni” - tette
hozz4 dvatosan.

A 42 éves Brown mar tobb mint husz esz-
tendeje 4ll a peddlon, onnantél kezdve, hogy
probalta finanszirozni sajit eurdpai forma-
autés karrierjét. Miutdn a ’80-as évek végén
tobb bajnoki cimet is szerzett gokartban az
Egyesiilt Allamokban, 6 is elkezdte iildozni
az F1-es dlmot.

Sokdig hajszolta a dollarokat a pilétaiilés
érdekében, és ez alatt hamar elsajatitotta azt
a gondolatmenetet, ami ma is hajtja: ha nincs
pénz, nincs verseny. A TWA légitdrsasig
volt az egyik elsé timogatéja, és ez a kapcso-
lat jelentette azt az els§ szikrat, ami Brown
felemelkedéséhez kellett. A véllalat felkérte,
hogy prébéljon nekik felhajtani tovébbi tigy-
feleket, amire igy emlékszik vissza: ,,Gyorsan
megbardtkoztak velem az tzletdgban, mivel
az volt a dolgom, hogy pénzt gytjtsek ma-
soknak. Az egészet az otthonomban kezdtem
Shefhieldben, most pedig mar 130 embert
foglalkoztatunk.”

Brown munkaetikdja és elhivatottss-
ga kulcsfontossagti tényezé volt ahhoz,
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hogy ma az F1 kereskedelmi medencéjében 6t
tartsék a legnagyobb halnak. Sokkal érdeke-
sebb azonban, hogy mi lesz a kovetkezd [épés
szdméra, hiszen idedlis pozicidban van ah-
hoz, hogy hasznéra véljon az Ecclestone tavo-
zdsa 4ltal generalt varhaté apokalipszis, ami
akarhogy is nézziik, a nem tal tévoli jovében
meg fogja rzni az Fl-et.
Szivbéljove, meleg nevetés kiséretében rea-
gal, amikor konkrétan nekiszegezik a kérdést,
hogy 6 lehet-¢ a kovetkezd Bernie, noha a vé-
lasza nagyon tévol 4ll a tagadastdl. ,,Szeretnék
az F1 és a tobbi autdsport kozelében maradni
életem hatralévé részére” — mondja. ,Deaz F1
akedvencem, hiszen ez a legkomolyabb tizlet.
Mindenekel6tt az a célom, hogy tovébbra is
kulcsszerepet toltsek be a kereskedelmi olda-
lon. Es amig a cégemmel egyiitt olyan meg- .
dllapodésokat hozunk teté ald, mint péld4ul /
/

a Williams és a Martini hdzassiga, addig biz- |'

. et ; I/ \! I J .-
tosan a tiz kozelében maradunk. Ha pedig : s o M .

Brown idealis pozicidban van
ahhoz, hogy hasznara valjon az
Ecclestone tavozasa altal generalt
varhato apokalipszis, ami akarhogy
is nézziik, a nem tiil tavoli jovoben
meg fogja razni az F1-et

olyan lehetéség adédna, amely altal tovabb
erdsithetjiik a jelenlétiinket, barmi is legyen
az, allok elébe.”

Egyuttal az irdnt is érdeklédést mutat, hogy
hogyan fog kinézni az F1 az eljové Gj me-
nedzsment kezében. Brown szerint az egyik
legfontosabb irdnyvonalnak kell lennie, hogy
a sport kozelebb hozza magat a rajongékhoz,
s hogy az 4j kommunikdcids csatornak éltal
konnyebben elérhetévé valjon.

Emellett azonban a napjainkban rengete-
get kritizalt sport érdekében is kidll: ,,Az F1
egyaltalin nem romlott el, csak itt-ott raférne
mar némi tuningolds. Egy halom pénz befo-
lyik, csak az a gond, hogy a sport szomjusiga
egyre inkabb né, igy felbomlik az egyensuly.
De csak egy pillanatra meg kellene 4llnunk, és
végignézni, hogy a kozelmultban is olyan cégek
csatlakoztak hozzank, mint a Martini, a UPS,
a Rolex, az Emirates vagy a Coca-Cola... Ezek
a szerz8dések egyiittesen szdzmillids befekteté-
seket jelentenek. Nem hiszem, hogy a vilagon
bérmelyik mésik sport fel tudna mutatni ilyet.”

Udit belegondolni, hogy az F1-nek ez az ol-
dala mennyi lehetéséget rejt, réaddsul zdrasként

még a versenyzd is el6bujt az oltony mogul:
»J6 volt beszélni” — zarta Brown. ,De uljink
ossze egy médsik idépontban is, amikor
aversenyzés is szoba kertilhet...
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A kiadvany egyszerre tekinti at az el6z6 szezon versenyeit és ad betekintést az idei év
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— 205 x 270 mm-es méret
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— ara a kényvesboltokban: 5990 Ft

— ara a szerkesztéségben: 4990 Ft

Tovabbi informaciok: www.formula.hu
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A 2014-es autékkal kapcsolatban folya-
matosan elSkeriil a suly kérdése. Miért lett
ez ilyen fontos az idei szezonban?

Hogy pontosak legyiink, valéjéban nem
a suly a lényeg, hanem a témeg, amint azt
Isaac Newton megfogalmazta 1687-ben
a masodik mozgdstorvényében. Ebben le-
vezette, hogy a tdmeg a gyorsulds ellen hat.
Akar hiszik, akdr nem, egy 650 kg-os autd
Interlagosban 170 grammal konnyebb, mint
Abu Dhabiban, koszonhetéen annak, hogy
a magasabban elhelyezkedé Sao Paulé-i

Sulycsokkentes

Az autok kénnyebbé tétele idén minden korabbinal nehezebb

A csapatok kulonféle trikkoket vetnek be, hogy autdik témege

a jobb tempd miatt minél kdzelebb maradjon a minimalis
sulyhatarhoz, de idén az 6sszetett hajtaslancok okan mar nemcsak
a mérnokoknek, hanem a pilétaknak is tennilik kell ennek
érdekében. A Williams technikai igazgatdja, Pat Symonds beavat
minket a sulycsdkkentés rejtelmeibe.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: CSAPATOK

palyan az aut6kra egy drnyalatnyival kevésbé
hat a gravitacios erd. A suly tehdt annak elle-
nére is kiilonbozé lehet, hogy az aut6 tdmegét
valtozatlanul hagyjuk.

Akkor ez mindéssze annyit jelent, hogy
egy nchezebb auté lassabban gyorsul,
mint egy konnyebb?

Ez igaz, de nem csak abban a klasszikus ér-
telemben, hogy mennyi id6 alatt éri el 0-rol
a 100 km/6rét. Egy versenyautdra mindig hat
gyorsulds, hiszen folyamatosan valtoztatja

a sebességét. Fékezés kozben és kanyarodds
sordn is. Kanyarbevételkor elsésorban late-
ralisan, oldalirinyban véltozik a sebesség,
hiszen gyorsulds Iétrejohet fuggélegesen,
hosszanti irdnyban, oldalirinyban, vagy en-
nek a haromnak barmely kombindcidjiban.

A koridében mennyire szémszeriisithetd
ennck a hatdsa?

Szimul4cidkat haszndlunk arra, hogy el6re je-
lezziik a korid6t kulonféle korulmények mel-
lett, és igy a tomeg hatdsit is felmérhetjik.

Wolframalapi dtvozethdl késziilt ballasztot épitenek
be a McLarenbe a 2010-es Torok Nagydijon

Persze az eredmény versenypalydnként val-
tozik a kanyarok milyenségétdl fiiggden, de
4ltaldnossigban azt mondjuk, hogy 10 kg
pluszsily nagyjabél 4 tizedmdsodpercet ront
akoridén.

De ha minden auté a silyminimumon van,
akkor szamit ez egyaltalian?

A KERS érkezése elétt nagyon konnyt volt
a minimalis értéken tartani az Fl-es auték
sulydt. Azonban amiéta a KERS nehéz ak-
kumuldtorait is el kell helyezniink, valami-
vel nehezebb lett a dolog, de persze most
sem lehetetlen megvaldsitani. Azért keriile
ez a téma most elétérben, mert a 2014-es
hajtaslancok lényegesen nehezebbek a tava-
lyiaknél, igy mar nem olyan kénnyd tartani

A Ferrari F138 mérlegelése
tavaly Barcelonaban:
minden auténak meg kell
felelnie a siilyra vonatkozo
szahalyoknak

Hogyan hatdrozzak meg a minimum sulyt, és miként egyensulyozzak

azt ki a csapatok az autd els6 és hatso része kozott?

Qzéles tarhazat kinalja.

Silykorlatozast eleinte az indokolta, hogy a csapatok ne kockaztassanak olyan merész megolddsokkal,
amelyek mar a biztonsagot veszélyeztetik. Korabban még nem alltak rendelkezésre ehhez a jelenlegi elem-
26 technikak. Am ma a silyhatar megszabasakor mar inkabb a kltségek jatszanak nagyobb szerepet.

A sulyeloszlast mindig a gumik karakterisztikaja befolyasolta leginkabb. A kerekek mérete eldl és hatul is
hasonld, igy a statikus terhelés is nagyjabdl azonos az auté két végén. Nemrégiben azonban korlatozast
vezettek be ezen a téren, igy eldl a sily 46 szazalékanak kell lennie, amit6l csak 0,5 szdzalékban lehet
eltérni. Ezt azért tették, hogy megéllitsék a koltséges kisérletezést a silyelosztassal, amely a lehet6ségek

magunkat az el8irt legalacsonyabb éreék-
hez. Ezért helyez6dott most at a figyelem
a pilétdk sulydra, hiszen 6k is beleszdmita-
nak a versenysulyba.

Ha a multban viszonylag kénnyi volt tar-
tani a sulylimitet, miért jelentek meg mégis
olyan bonyolult megoldasok, amelyek kife-
jezetten a silycsokkentést céloztik meg?
Van még egy tényezd, amely befolydsol-
ja a teljesitményt, mégpedig az aut6 to-
megkozéppontjénak a magassiga. Ennek
ugyan nincs akkora hatdsa, mint maganak
a tomegnek, de ha 10 mm-rel lejjebb tudjuk
vinni ezt a pontot, azzal nagyjébél egy tize-
det javul a koridé. Ez lehet, hogy kevésnek
hangzik, de a rajtrdcson tébb poziciérdl is
donthet. A témegkozéppont  csokkenté-
sének a legegyszertibb médja, ha az auté
osszetevoinek tomegét csokkentjik. Ezzel
elérhetjiik, hogy a modell a stlyhatdr alatt
legyen, amit aztdn minél alacsonyabbra
helyezett ballasztokkal pétolunk.

Széval a csapatok egy vagyont koltenek
a suly csokkentésére, hogy aztin nehéz
elemekkel visszanyerjék azt?

Pontosan. Elég perverznek hangzik, de
valéjaban nem az. Es példdul a hajtslinc
tomegkozéppontjdnak magassiga  elére
meghatdrozott a szabdlyok éltal, amitél
nem térhetiink el. De kordbban még azt is
megtehettiik, hogy ballasztokkal véltoztat-
tuk az els6 és a hatsé kerekekre haté terhe-
lést a hatékonysédg érdekében, 4m az elmult
években ettdl a szabadsagrol megfoszrottak
minket az eléirdsok.

Mit haszndlnak a csapatok ballasztként?
Korabban gyengitett urdnt hasznéltunk, de
ez ma mar tirsadalmilag nem elfogadott...
Jelenleg wolframalapt 6tvozeteket vetiink
be, amelyek 50 szazalé¢kkal stribbek az
6lomnal, és igy kevesebb helyet foglalnak el
az autok egyébként is sztikos belsejében.

Hogyan csokkentik az autdk sulyit?
Ennck a legjobb médja, ha megszabadulunk
bizonyos elemektél. Anndl konnyebbé nem
lehet 8ket tenni, mint amikor nem is létez-
nek. Ezt ugy valdsithatjuk meg, ha egyes
elemek funkcidit 6sszevonjuk, igy egy olyan
alkatrészt kapunk, ami tobb feladatot is ell4t.
Ha nem tudunk kivenni konkrét elemeket,
akkor kielemezziik az adott Osszetevéket,
¢és megprobaljuk azokat dttervezni, hogy
a lehetd legkonnyebbek legyenek. A modern
elemzdtechnikék nagyban segitenck min-
ket ebben, mialatt még a megbizhatésigot
is javitjak. Emellett kiilonleges anyagokat is
haszndlunk, példdul szénszdlat, amely ara-
nyaiban kivélé merevséget biztosit a sulydhoz
képest. A fémbdl készile elemek esetében
acél, titdn és aluminium kiillonféle otvozeteit
készitjiik el, amelyeket aztin gyakran nagy
koleségek 4rdn megmunkalunk, hogy az utol-
s6 felesleges grammot is kipréseljitk beldliik.

Folyamodtal mér valaha szélséséges meg-
oldasokhoz a sulycsokkentés érdekében?

Emlékszem egy autéra, amin évekkel ezeléte
dolgoztam. A vezetékek annyira vékonyak let-
tek benne, hogy amikor felkapcsoltuk a hitsé
fénysz6rot, maguk a drétok fényeseb- o

ben izzottak, mint maga a limpa.

A nehezebb hajtaslancok miatt
eldtérbe keriilt a versenyzok
siilya, ezt a szurkolok is
észrevehették
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Ot év tavollét utan a McLaren Csoport
Ugyvezetdje, Ron Dennis elszantan ragadta
kezébe ismét a gyeplot, hogy visszavezesse
mélyponton lévo csapatat a korabbi sikerekhez.
Ekdzben pedig semmilyen kifogas nem érdekli.
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A wokingi kozpont impozans épiiletegyiittese
a magashol is sugallja, hogy komoly a siilya
a vallalatbirodalomnak. A cég hiiszkesége
az F1-es szekcid, igy nem hagyhatjak veszni
a hosszil évek alatt kialakitott presztizst
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Az F1 hidnyolta Ron Dennist, nemcsak a hi-
res szénoklatai és a részletek irdnti odaadasa,

hanem a versenyszelleme miatt is. O az az em-
ber, aki készséggel elismeri, hogy ,fizikai f4j-
dalmat” érez, amiért a csapata jelenleg vesztes
helyzetben 4ll. Noha az elmult években egy-
re inkdbb elfoglalta 8t a véllalatvezetés és az
tuzleti gondolkodds, a szive mélyén mindig is
versenyzd maradt. Most pedig visszatért az
istilléhoz, ugyan ezdttal médr nem csapat-
vezetSként, hanem tgyvezetd igazgatoként,
s mindekozben a McLaren kordbbi irdnyité-
jardl, Martin Whitmarshrél semmit sem hal-
lani. De figyeljiink, mert Ron beszélni kezd!
»Leljesen érthetd, ha az emberek azt gon-
doljék, hogy az elsédleges cél a Formula-1-es
csapatunk szdmdra, hogy ismét versenyké-

pessé valjon. De ez sokkal nagyobb kihivést
jelent annal, mint hogy csak megvéltozta-
tunk néhdny dolgot a belsd felépitésben.
A csoport jovjét tartjuk szem elétt, probélva
magunkat megkiilonbéztetni a tobbi cégtél,
amely szintén F1-es csapatot tizemeltet.

Az F1 abban kilonbozik a tobbi tizletagtdl,
hogy itt csak két iigyfeliink lehet — a verseny-
z8k. Emellett pedig szdmos mds szempont-
bdl is korldtozva vagyunk. Az F1 gazdasigi
helyzetét latva lehetséges, hogy a jov6ben
koleségsapka is érvénybe lép majd. Mindezek
mellett nagyon nehéz novekedést elérni, ha az
ember figyelmének a kézpontjéban az FI 4ll.
1966 6ta vagyok a sportban, azdta tobb mint
100 csapat jelent meg és tiint el.”

Errél a statisztikardl konnyen el tudjuk
képzelni, hogy a McLaren kommunikécids
csapata altal végzett aprolékos kutatémun-
ka eredménye, amit Dennis és Whitmarsh
bizonyos idékozonként menetrendszertien
clismételtek az évek sordn. A fenntartha-
tésdgére kiizds, nemrég felbomlott FOTA
elnoke éppen Whitmarsh volt, aki oroszlan-
részt vallalt a Koltségkorldtozé Egyezmény
(RRA) bevezetésében, Dennis azonban meg-
lehetésen elutasité barmilyen koleséglimittel
kapcsolatban.

»Ha valaki nem engedheti meg maganak,
hogy az F1-ben versenyezzen, az rengeteg més
kategéria kozil vélaszthat” — mondja
hatdrozottan.



»Két kiilonbozé modell alapjin lehet mu-
kodtetni egy csapatot. Az egyik, ha kiszdmol-
jék a bevételt, és annal mindig 10%-kal keve-
sebbet koltenek — ekkor a rddldozott pénz meg
is hatdrozza az istdll6 teljesitményét. Ok azok,
akik versengenek. A masik modell szerint
a csapat az Gsszes pénzét elkolti, és megprobal
gy6zni. Ok azok, akik versenyképesek probal-
nak lenni. Versengeni és versenyképesnek len-
ni két teljesen kiilonb6z6 dolog az F1-ben.”

Mi mindenképpen a versenyképességre
toreksziink, és persze pénzt is akarunk ke-
resni ezzel. A legtobb éviinket nyereségesen
is zdrjuk, de nem ez a cél, a pénz mindossze
a siker mellékterméke az F1-ben.”

A McLaren versenycsapatdnak azonban
mostansdg nem sok jut ebbél a sikerb6l: 2013-
ban ldtvanyosan tévitra Iépett, és gy tlinik,
egyelére az idei szezonra sem tudtak ebbdl
kimészni. Dennis ezt a tényt sem rejtegeti.

LA vallalatoknak idénként el kell kote-
leznittk magukat egy bizonyos tt mellett,
de ha csak egy apré tényezd is nem a tervek
szerint alakul, az konnyen kibillentheti éket
az egyensulybol. A csapatunkra vonatkoztat-
va ez abban nyilvanult meg, hogy rengeteg
mas, kiils6 tevékenységben is részt vettiink.
Sok mindent csindltunk, amik csak elvon-
tik a figyelmiinket, hiszen tobb alkalmazot-
tunknak is voltak felelésségei az F1-en kivil.
De ennek most vége. Immadr senki nem dol-

gozik a McLaren F1-nél, akinek a sporton
kiviil mdsra is koncentrélnia kell.”

Nyilvénvalé, hogy ezzel az eltiint Whitmar-
shra utal, aki az elmult években ijesztéen sok
titulust birtokolt. A McLaren Csoport tigy-
vezetdje volt, amibe beletartozik a McLaren
Racing, a McLaren Marketing, az Absolute
Taste étkeztetési vallalat, a McLaren Applied
Technologies és a McLaren Electronics;
emellett 2013 juliusdig elndkhelyettese volt
a McLaren Automotive-nak, csapatvezetdje
a McLaren istllénak és elnoke a FOTA-nak.
Legalibb négy teljes embert igényls alldst
ossze lehetne rakni ebbél a listabol. Csak el-
képzelni tudjuk azt a temérdek tgyfelet, akik
teljes valdjukban vagy elektronikus uton az
iroddja ajtajin doromboltek, mind egy-egy
apro darabot csipve le a figyelmébél.

Széval ezek lennének azok azavaré tényezok,
amikrél Dennis beszél. Nem szabad azonban
elfelejtentink, hogy éppen 6 maga volt az, aki
ebbe a pozicidba helyezte Whitmarsht, amit 6
maga is elismer: ,Véllalnom kell a felel8sséget
akialakult helyzet egy részéére.”

Dennis nagy hirtelenséggel visszalépett
a csatatérrédl a 2009-es szezon kezdetén, fel-
adatait hdtrahagyva addigi segédjének. Amint
most visszaidézi, 2008 végén rdjott, hogy nem
akarja ezt csindlni tobbé. Egy évvel kordb-
ban a McLarenre sulyos, 100 millié dolldros
birsigot réttak ki a kémiigy miatt, amirdl
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akkoriban azt mondtik, az osszeg nagysdgat
jelentdsen befolyasolta a kozte és az FIA elno-
ke, Max Mosley kozotti kolesonés harag.
,Orokké fruszerilni fog az a semmivé lett
szezon” — mondja 2007-rél, amely évben
a McLarent a botrany kovetkeztében az 6sz-
szes az ¢évi pontjatdl megfosztottak. ,Az em-
berek elfelejtik, hogy a csapat — és én — na-
gyon nehéz id8szakon mentink keresztiil,

ismét Ron Dennis osztja
az instrukciokat -

¢és mindezek ellenére megnyertiik a 2008-as
viligbajnoksagot.

Mélyen igazsagtalannak éreztem a helyze-
tet. Hogy miért? Mert nem volt més vélasz-
tidsom, mint kidllni, és vallalni a felel6sséget
a torténtekért. Soha semmilyen kiilsds anyag
nem tette be a ldbdt a cégiinkbe — mint ahogy
azt minden kétséget kizdréan tanusitotta
is az érintett személy és a felesége —, csupdn
azok, amelyek ennck a személynek a fejében
voltak. Hogy egy cég hogyan lehetne felel8s
masok gondolataiért, amelyeket rdaddsul egy
midsik csapat dleal feltdrt dokumentum oko-
zott, azt egyiltalin nem értem. De az egész
gy csak egyre nagyobb lett, onnantdl pedig
mér nem tudtunk mit tenni, el kellett fogad-
ni a kévetkezményeket. Hogy ma mit érzek
ezzel kapesolatban? Nos, mindannyian 6r-
ziink magunkon sebeket. A vezetd pozicid
ezzel jar. Elég filozofikus a gondolkoddsom
ezzel kapcsolatban, de mondjuk csak igy:
¢én még mindig itt vagyok.”

Ez utébbi mondataval vitathatatlanul Mos-
ley-rautalt, aki mar tdvozottaz F1-bél. Dennis
ugyanigy nem emliti a nevét annak a bizonyos
»személynek” sem, Mike Coughlannek, aki-
nek jogtalanul jutottak a birtokdba a Ferrari
szellemi tulajdondt képezé dokumentumok,
kirobbantva ezzel a kémbotrényt.

»De nem akarok a multon merengeni” -
probéle eémat valtani Dennis. ,Ennek semmi
haszna nincs. Létezik egy sz, ami szerintem
senkinek a szétdraban nem kellene, hogy sze-
repeljen. Ez a sz6 a ‘gytilolet’. A gytilolet csak
az ezzel él6 embert emészti fel, senki mast.
Mindig tudnunk kell tovabblépni az életben.”

Es 6 maga tényleg tovabblépett, hiszen mi-
alatt a McLaren tavaly évtizedek 6ta legrosz-
szabb szezonjat teljesitette, Dennis dtértékel-
te prioritdsait. Elfogadhatatlan volt szdmira,
hogy egy gydzelemre sziiletett csapat még

a dobogot is képtelen legyen elérni, és a rajt-
rdcson is nehezére essen az elsd tiz kozé jut-
ni. Elkezdett intézkedni a szinfalak mégott,
lobbizott azért, hogy lecseréljék Sergio Perezt
Kevin Magnussenre, csendben megrostalva
arészvényeseket is. Kildetése nem azt célozta
meg, hogy visszatérjen a csapat napi életébe,
hanem hogy visszahelyezze mindenki féku-
szat a modern versenyzés alappilléreire.

»Egy ideje mir probaltam sugallni ezt a rész-
vényeseinknek, amikor azt mondtam nekik:
’Ez nem miikodik — nem latjdtok, hogy nem
mitkodik?” Végiil pedig elkeriilhetetlen vol,
hogy Martin is szembenézzen a tényekkel,
miszerint valami tényleg nem mtkodote. Ezek
utdn pedig mar nem volt meglepd ez a... szaki-
tds” — magyardzta a megfeleld sz6t keresve.

»A versenyek szdmanak novekedésével és
az egyre tobb Eurdpan kiviili utazassal a csa-
pat egyes tagjai olykor két hénapon 4t is tavol
vannak a cégtél. A vezetd pozicidkat betsltd
személyek, kiilonosen a tavalyig létez6 csapat-
fénok szdmdra ez elfogadhatatlan. Nem en-
gedhetem, hogy a céget irdnyitd személy egy
év sordn négy hénapig tavol legyen a cégtél.”

Dennis egyik elsé dolga volt, hogy ezen
a téren is valtoztatdsokat vigyen véghez. Meg-
sziintette a csapatfénoki posztot, és leigazolta
a Lotustdl Eric Boullier-t, aki versenyzési igaz-
gatoként csak az istdll6 életének torténéseivel
foglalkozik. Tavolabb helyezte egymdstdl
avallalat kiilonboz részlegeit, igy az F1-es csa-
pat vezetését immar semmilyen zavaré tényez
nem hétraltathatja. Persze ezzel munkdjit még
nem tekinti befejezettnek — hatdrozatlan ideig
tovébbra is ott fog babaskodni a csapat felett.

»Ami egyaltalin nem szerepel a terveim ko-
zott, az az, hogy ismét én miikodtessem a csa-
patot. Utat mutatok nekik, megosztom velitk
atapasztalataim, és ha sziikséges, a dontéshozé
jogkoromet kihasznalva véltoztatok a dolgo-
kon. De nagyon tisztelem a csapatban dolgozé
embereket, és tigy gondolom, az elmult évek-
ben mind6ssze nem koncentraltak eléggé.”

Ami azt illeti, a csapat is 6ril a visszatérésé-
nek, hiszen tudjék, hogy tavolléte alatt hagy-
tak kicstiszni az eseményeket a kezeik kozil.
Ezt példazands, egy a bokszutcdban dolgozd
fotds szemtanyja volt egy esetnek, amely ki-
valéan bemutatja a McLaren szellemiségét:
amint Dennis el6szor végigsétdlt a gardzson
Melbourne-ben, elszornyiilkodve litta, hogy
az ugynevezett levélfujok”, amelyekkel
a fékek hiatését végzik, nem sorba rendezve
dllnak az auté mellett. Erdteljes hangnemre
valtva azonnal élt dontéshozd jogkorével, és
attdl a naptdl kezdve a széban forgd eszkozok
mér mind tokéletesen felallitva sorakoznak
ahelyiikon. Es még ha a lehordott csapattagok
talzdsnak is érezhették ezt a kirohandst, mé-
lyen beliil nagyon jol tudték, hogy ez is szamit.
Dennis olyan szenvedéllyel hajszolja
a tokéletességet, ami mér ragalyos.
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Barcelona - Circuit de Barcelona-Catalunya
A palya hossza: 4,655 km

Versenytav: 66 kor — 307,104 km

Iddjaras: szaraz

A levegd hdmérséklete: 22-23 fok

Az aszfalt hdmérséklete: 44-46 fok

l@ Leggyorsabb kor: Sebastian Vettel 1:28,918

Ujabb csapas

Barcelonaban sem lehetett utolérni a Mercedest

Csapast mért a Mercedes a reménykedo rivalisokra a Spanyol
Nagydijon is: a csapatok természetesen elGrelépést vartak az évad
els6 fejlesztési hullamatol, de a csillagosok félénye még inkabb
elhatalmasodott. Lewis Hamilton zsindrban negyedszer is nyert,

s ezzel letaszitotta a ponttablazat élérdl az ismét csak masodik

csapattarsat, Nico Rosberget.
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Hosszt évek 6ta Barcelona a Forma-1-es me-
netrend elsé eurdpai helyszine: a csapatok
a Circuit de Barcelona-Catalunya paddock-
jiban hasznéljik elészor a rég nem latott
motorhome-okat, drasztikusan megné a mé-
diajelenlét, és rendszerint itt érkezik az idény
els¢ komolyabb fejlesztéshullima is. Idén
még a szokdsosndl is nagyobb volt a pezsgés,
a vibralds, ugyanis a csapatok — kiilonosen
az els6 négy fordulét domindlé Mercedes
ld6zd8i — abban reménykedtek, hogy a zsé-
kokban, utazétaskakban, ladikdkban lapuld,
tobb egyiittesnél csak a pénteki elsd edzésre
odaéré ujitdsok révén felkavarodhat az 4ll6-
viz, és 0j életet lehelhetnek esélyeikbe.

A kiss¢ kényszeredett optimizmusnak
nagy csalddas lett a vége, rdaddsul mar pén-
tektdl korvonalazédott, hogy az ellenfelek
minden eddiginél nagyobb verésre szamit-

hatnak. Hamilton a mésik Eziistnyilra, Ros-
bergre is kozel fél mésodpercet vert a nyitd-
napon, a tobbiek koziil pedig csak a Red
Bull versenyzdjének, a mindig mosolygd
Daniel Ricciardénak sikeriilt 1 masodper-
cen belulre férkdznie, a 4. helyen z4ré helyi
mend, a ferraris Fernando Alonso hatrdnya
mér t6bb mint masfél masodpercre rugott.
Az elsé eurdpai hétvégén Gj kasztnival pré-
bilkozé Sebastian Vettel viszont kibelezési

Lewis Hamilton
«Nyolcadik nekifutasra sikerlilt nyernem ezen
a palyan, igy nehéz szavakba 6nteni azt, amit ér-
zek. Ugyanugy gondjaim voltak, mint szombaton,
a kanyarokban nem tudtam elég gyors lenni a tul-
kormanyzottsag miatt, igy csak nagyon-nagyon
nehezen tudtam magam mogott tartani Nicot.
Remek érzés vezetni a bajnoksagot!”

probléma miatt minddssze 4 installacids
kort tudott megtenni.

Szombat délelétt Rosbergnek jott ki job-
ban a Iépés, és az el6z6 hdrom forduléban
elszenvedett hazon belili vereségek utdn
a német fejben mar azt tervezgette, hogy
visszavdg Hamiltonnak. Ennek szellemében
hajtott az id6mérén is, ahol az els6 két felvo-
ndsban senki nem volt gyorsabb néla, a sors-
dontd Q3-ban viszont a 2008-as vb-elsd brit

annak ellenére is odaporkolt a németnek,
hogy Eziistnyildnak beallitdsait a nyiténapi
edzések utdn moédositotta mérndki stdbja,
és a véltoztatdsok inkabb rontottak a hely-
zeten. A zsindrban harmadik rajtelsésé-
gét 1:25,232-es id6vel begytjté Hamilton
0,168 mésodperccel tudott jobb kort repesz-
teni, mint Rosberg.

A csillagos tandem mogé ezuttal is Ricci-
ardo tudott beférkdzni: a hatrdnya tobb volt
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1 teljes mésodpercnél, de ez csak a kisebb gon-
dot jelentette a Red Bullndl, Vettelt ugyanis
egy valtohibval ismét kipécézte maginak
a technika ordoge, igy a cimvédd a Q3-ban
nem tudott mért kort autdzni, rdaddsul a vél-
tocseréért jard Ot rajthelyes biintetés miatt csak
a 15. poziciébdl varhatta a startot. Ricciardo
mellé a Williams tehetsége, Valtteri Bottas
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Hamilton idei negyedik, karrierje 26. gydzel-
mét aratta, miutan a 35. alkalommal rajtolt az
élrél. ,Jol alakul az élete. R4jott, hogy mi az, ami
fontos, és tudja, hogy mik azok a dolgok, amik-
t6l jobban teljesit. Gyakran jon a gyarba, egyiitt
dolgozik a mérndkokkel és nagyon dsszeszedett.
Bombaforméaban van” — dicsérte a pilétat a Mer-
cedes-sportigazgatd Toto Wolff.

Wolff a futam utdn az AFM-nek elarulta: a csa-
patnal kiilon munkacsoport dolgozik azon, hogy
megoldjak Rosherg pocsék rajtjainak rejtélyét.
LA probléma forrdsa a kuplungnél van. Arra
szamitottunk, hogy mar ezen a hétvégén javulni
fogunk ezen a teriileten, de sajnos nem igy ala-
kult. Nico nincs konnyi helyzetben, de meg fog
birkdzni ezzel " — mondta a szakvezet6.

kvalifikalta magdrt, aki igy idén mar \ ‘
masodszor keriilt a masodik rajtsorba.
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Az id8mérd egyik kellemes meglepetésérol
Romain Grosjean gondoskodott: mig Pastor
Maldonado rogton a QI elején falnak csap-
ta az E22-es Lotust a 3-as kanyarnal, addig
afrancia egészen az 5. helyig repitette az el8z6
futamokon katasztrofélisan muzsikdlé ver-
senygépet. A gallt a két Ferrari kévette, a vo-
r6soknél Kimi Raikkonen ezdttal gyorsabb
volt az autd hdtsé részével bajlédé Alonsé-
nal. A McLaren satnya szereplése azzal foly-
tatédott, hogy a wokingiaktdl csak Jenson
Button tudott beférkézni a felsdhdzba: a brit
8. lett, mig Kevin Magnussen Vettel vissza-
soroldsabdl profitalva is csak a 14. rajtkockdt
foglalhatta el.

Hamilton a futamon nagy kiizdelemben
véltotta gybzelemre a pole-poziciét, mig
Rosbergnek ismét be kellett érnie a 2. helye-
zéssel. A németnek a rajtnal eztttal sem volt
érdemi esélye a brit ellen, viszont ratapadt, és
nem engedte, hogy hdtrdnya 4 méasodpercnél

A rajtom pocsék volt, ezen mindenképpen ja-
vitanunk kell, rdadasul minél hamarabb. A fu-
tam vége szoros volt, s ha lett volna még egy
koér, taldan meg tudtam volna el6zni Lewist.
Nem vagyok csalddott, sokkal inkabb elszant,
és arra fogok térekedni, hogy még jobban tel-
jesitsek és mar Monacdban visszavagjak.”

nagyobbra duzzadjon. Stratégiai tekintet-
ben ismét bedobta a bahreini trikkét: mig
Hamilton a kézépkemény keverékkel, addig
az uld6z6 csapattdrs a keményebb keverék-
kel autézott a kozépsd szakaszban, meg-
probélkozva egy huszaros hajréval. Rosberg
huzédsa kis hijan bevilt, mivel 1,3 mésod-
percnyire kozelitette meg Hamiltont, 4m
a brit néhiny fordul6 erejéig tartani tud-
ta ezt a tavolsigot, az utolsé korben pedig
egy lekorozés apropdjéin a hatséd szarnyat is

kinyithatta, igy Rosberg keriilt 0,6 mésod-
percnyi kozelségbe, a leintésig mir nem tu-
dott timadast intézni.

»Nico gyorsabb volt ndlam, igy nagyon
kellett tigyeskednem, hogy magam mo-
gott tudjam tartani” — mondta a leintés
utdn a gySzelmével listavezetévé el8lépé,
Rosberget 4 ponttal megel6z6 Hamilton,
s kijelentésérdl csak napokkal késébb deriile
ki: ezzel arra célzott, hogy az utolsé korok-
ben a csapaton beliili megegyezés, valamint

Sem a Red Bull,
sem a Ferrari
nem képes
utolérni az F1
idei legerdsebh
istallojat

az elézetes f6noki utasitds ellenére maga-
sabb teljesitményt eredményezd tizemmad-
ban hasznélta a motort.

A tobbicknek a megaldzé statisztaszerep
jutott: a 3. helyen leintett, ezzel pélyafu-
tdsa els§ hivatalos dobogds helyezését be-
gylijtd Ricciardo 49 mésodperces hatrédny-
nyal futott be, mig Vettel remekbe szabott

Daniel Ricciardo
»~Nem volt tul izgalmas ez a verseny. Tudtuk elére,
hogy a Mercedes ellen nincs esélyiink, mert 6k
mas dimenzidban vannak, viszont biztunk benne,
hogy mindenki mas mogottink lesz. Ez sikerilt
is, mi voltunk a masodik legjobb csapat. Picit fur-
csa volt ujra felallni dobogdra, de el6bb-utébb
biztosan hozzaszokom majd.”
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felzarkézast villantva végzett az ausztral
mogott. A hétvége kordbbi részében csak
sinyl6dd cimvédé a rajtndl visszaesett a 16.
helyre, de elséként, mdr a 12. korben fel-
rakatta a keményebb abroncsokat, amivel
a 8. helyre Iépett el8, majd a 33. és az 52.
forduldban kozépkemény Pirelliket szerel-
tetett az RB10-esre, igy a viadal legvégén

A Spanyol Nagydij végeredménye
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66 kor, 1:41:05,155
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Nico Rosherg
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Red Bull RB10-Renault
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Fernando Alonso

Ferrari F14T
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Kimi Raikkdnen
" Ferrari F14T
+ 1 kor
Lotus E22—-Renault
+ 1 kor
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Nico Hiilkenberg
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W Felipe Massa

Williams FW36-Mercedes
+ 1 kor

Danyiil Kvjat
Toro Rosso STR9-Renault
+ 1 kor

A Pastor Maldonado

Lotus E22-Renault
+ 1 kor

Esteban Gutierrez

Sauber C33-Ferrari
+ 1 kor

Adrian Sutil

Sauber C33-Ferrari
+ 1 kor
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Marussia MRO3-Ferrari
- e

19 E -_ 1 Marussia MRO3-Ferrari

+ 2 kor

a
!-r P MarcusEriccson |
n Caterham CTO4-Renault

;Ld'n + 2 kor

Nem értek célba
Caterham CTO4-Renault  + 34. kor
Toro Rosso STR9-Renault + 24. kér

Racéfolt egymasra Sebastian Vettel és a Red
Bull: a csapat kommunikacidja szerint eldre ter-
vezett volt a német RB10-esén elvégzett kasztni-
csere, a versenyzG szerint viszont az utébbi idd-
szak gyenge eredményei vezettek ide. Elveztem,
noha tudtuk el6re, hogy semmi esélyiink a Merce-
desek ellen. Eppen ezért gy érzem, hogy nem is
panaszkodhatok” — mondta.

Az iigyfélcsapatok — élen a Red Bullal — igye-
keztek minél nagyobb nyomast gyakorolni
a Renault-ra. A futam utdn a Lotust irdnyit6
Federico Gastaldi élesen birélta a francia gyar-
tot: ,, Azt igérték, hogy minden rendben lesz, de az
auté folyamatosan veszitett a teljesitményébdl.
Ha ez nincs, Romain akar az 5. helyen is végez-
hetett volna” — mondta a szakvezetd az AFM-nek.

Barcelonaban varatlanul megjelent a Ferrari
elndke, Luca di Montezemolo is, aki az (j csa-
patfénok, Marco Mattiacci tdmogatasara érke-
zett. A csapat szerkezetén és a beszallitoi kap-
csolatainkon is javitanunk kell. Fel kell gyorsitani
a dontési folyamatokat. Most gy latom, hogy az
autonk versenyképessége Kanadara javulhat ér-
demben” — mondta a vezér.

Raikkonen rapiritott a Ferrarira a futam utan:
a finn kifogésolta, hogy bar el6keldbb helyen
haladt, mint Alonso, a csapat mégis a spanyolt
hivta el6bb kerékcserére. A 2007-es vb-elsd
szerint ,masodrang(” esélyeket kapott a csa-
pattél, igaz, elismerte, hogy ,a hatrany miatt
a stratégiai hizas szinte semmit nem véaltozta-
tott az eredményen”.

ﬁ

Raikkonen és Bottas ellen tjabb pozicidkat
nyerve ugrott a 4. poziciéba.

Raikkonent a hdromkidlldsos stratégid-
val versenyz8 Alonso is levaddszta a futam
végéhez kozeledve: a spanyol az 53. korben
megejtett utolsd kerékeseréjét kovetden ke-
rille Vettel mogé, finn csapattdrsdt viszont
2 korrel a leintés eléte sikertlt elesipnie, igy
akét Ferrari a 6-7. pozicidban fejezte be a fu-
tamot. Sokat eldrult a Mercedes dobbenetes
tolényérdl, hogy a lekorozést Raikkonen sem
uszta meg... A vOros paros mogott Grosjean
futott be, akinek igy sikeriilt begytjtenie sa-
jét maga és a Lotus elsd idei pontjait. Az utol-
s6 két pontszerzd helyet a Force India paro-
sa, Sergio Perez és Nico Hiilkenberg
kaparintotta meg.



A Mercedes pilétainak els6 6sszezordilése

Nico Rosberg megismételte tavalyi sikerét a Monacoi Nagydijon:
a németnek sikerilt megtoérnie Lewis Hamilton lendiletét,

am ezt a 2. helyen leintett brit meglehetésen rosszul

viselte. A Mercedes-versenyzok parharca Monte-Carlo utcain

hideghaborus helyzetté fajult.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

»Ha kedvenc palydjin, Monacéban sem tud
nyerni Hamilton ellen, fujhatja az idei sze-
zont!” Rosberg barcelonai, zsinérban negye-
dik hédzon belili veresége utin a paddock népe
igy vélekedett a Mercedes német versenyzdjé-
nek esélyeirdl, s mivel mér a spanyol futamot
kovetd napokban is pletykéltik, hogy a két
gyerekkori jobarat kozott egyre fesziiltebb
aviszony a szinfalak mogott, a hercegség sziik
utcdcskdi k6kemény belharcot igértek az évad
hatodik hétvégéjére.

Hamilton a verseny hetének elsé napjaiban
megadta az alaphangot azzal, hogy egy inter-

jiban sajét magat hamuban silt pogacsival
utnak induld szegénylegényként, mig Rosber-
get az életnek helyzeti elénnyel nekiinduld,
millidrdosok kozott feleseperedd urfiként
dllitotta be. A vildgsajté persze rogton deko-
dolta az tzenetet, igy a fesziiltség tulajdon-
képpen mar azelétt a tetéfokdra hagott, hogy
a paddock - ahogyan az Monacéban szokds
— szerddn megnyitotta kapuit.

Noha el8zetesen a Mercedes is prébélta azt
sugallni, hogy a hercegség anakronisztikus
aszfaltesikjan a rivalisok hétranya kisebb le-
het, az Ezustnyilak a szokdsos formaban kezd-
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tek. Hamilton cstitortok déleldtt — bar késve,
az edzés kozben, motorcsonakon érkezett
a palyara — 1:18,271-es korrel végzett az élen,
3 szdzadot verve Rosbergre. Az Eziistnyilakat
ezuttal is csak Daniel Ricciardo tudta meg-
kozeliteni: mig a Red Bull versenyzdjének
hatrdnya 0,2 masodperc volt, addig a 4. helyen
z4r6 ferraris Fernando Alonso mér kozel 0,7
mésodpercet kapott a leggyorsabb Mercedes-
t8l. Délutdn a spanyol neve diszelgett az ered-
ménylista élén, ezt azonban relevdnsnak alig-
ha lehetett tekinteni, mivel a két edzés kozotet
leszakadt az ég, s csak az utols6 20-25 percben
kelt életre a mezdny, tumultudzus jeleneteket
eldidézve a sziik, kanyargés vérosi ringen.
Hamilton szombat délelétt is az élen ma-
radt, 4m a Rosberget maga mogé utasitd
Ricciarddval szemben csak 5 szdzad volt az
elénye. Ez volt az utolsé alkalom a héevé-
gén, amikor barki is képes volt kozel keriilni
az Eztistnyilakhoz: a kvalifikicion gjra jott
a Mercedes-folény, s bar az elsé két etapban

Hamilton volt a gyorsabb, végiil Rosbergé
lett a pole-pozicio, igaz, a Q3 hajrdjiban egy
olyan incidens fészerepléje volt, ami jécskdn
felkavarta az indulatokat.

A gyors korok elsé hullima utén a né-
met 1:15,989-es idével allt az élen, de utolsd
probélkozdsakor a Mirabeau-nal rontott, és
a menekuléuton kotote ki. Emiatt a mdsodik
szektor elején lengetni kezdték a sdrga z4szl6-
kat, ami egyet jelentett azzal, hogy Hamilton
jonak igérkezé kore ugrott, és nem maradt
lehetdsége tjabb probalkozasra. Noha Ros-
berg valtig éllitotta, hogy hibdzott, s ebben

Nico Rosberg
»~Nagyon nehéz verseny volt, de boldog vagyok,
hogy zsindérban masodszor is sikerilt nyernem
Monacdban. A rajt most jol sikertlt, de kés6bb
. Lewis hatalmas nyomast gyakorolt ram, raada-
sul Ggyelnem kellett az lizemanyag-fogyasztasra
is. Fontos volt, hogy megtorjem Lewis lendlletét,
és most ez sikerUlt is. Elégedett vagyok!”

a komoly vizsgalatot lefolytaté sportfeliigye-
161 testiilet is igazat adott neki, Hamilton
a brit sajté munkatdrsaival karoleve farkast
kidltott, és Schumacher 2006-0os Rascasse-
balhéjéval azonos sulyu piszkos huzasnak
igyekezett beallitani az esetet.

A csillagosok mogott a két Red Bull vég-
zett, ahol Ricciardo idén mér 6todsz6r multa
felil a négyszeres vilagbajnok cimvédé Sebas-
tian Vettelt, akinek eztttal a hibrid rendszer-
rel gytlt megabaja. Az energiaitalosokat a két
Ferrari, Alonso és Kimi Raikkonen kovette,
s remek teljesitménnyel bejutott a legjobb tiz

Monte-Carlo - Circuit de Monaco

A palya hossza: 3,340 km

Versenytav: 78 kor — 260,520 km

Iddjaras: széraz

A levegd hdmérséklete: 20-21 fok

Az aszfalt hdmérséklete: 27-28 fok
Leggyorsabb kor: Kimi Raikkénen 1:18,479

Monaco idén izgalmasabbra sikeredett, mint
altalaban, és ezattal nem csak az
osszetort autok jelentettek érdekességet

Rosberg idei 2., péalyafutdsa 6. pole-jat valtot-
ta szezonbeli 2., Karrierje 5. gyzelmére. Erde-
kesség, hogy a vh-tabella vezetd pozicidjat
visszafoglalo német gyozelmek tekintetében
utolérte édesapjat, az 1982-es bajnok Kekeét,
aki a helyszinen kisérte figyelemmel a futamot, s
bar évek 6ta nem ad interjdt, hatalmas mosoly-
lyal az arcén nyugtazta a csemete eredményét.

Ahogyan szinte az dsszes idei futam utén, Toto
Wolff Mercedes-sportigazgaté kénytelen volt aj-
fent leszogezni, hogy a Mercedes nem valtoztat
a filozofiajan: ,Egészen addig engedjiik jatszani
a gyermekeket, amig dssze nem torik a jatéka-
ikat” — fogalmazott a szakvezetd, utalva arra,
hogy a kiélezett helyzet ellenére is szabad a ver-
seny Hamilton és Rosberg kozott.

kozé a két Toro Rosso is: Jean-Eric Vergne
Raikkonen mogé iratkozott fel, mig a masik
Red Bull-junior, Danyiil Kvjat a McLarent
a felsdhdzban egyediil képviselé Kevin Mag-
nussen mogott, a 9. helyet csipte meg.

A nagy vasarnapi derbi el6tt a legfébb kér-
dés az volt: a szombati balhé utdn 6sszetitko-
zik-e egymassal a két Mercedes? Niki Lauda és
Toto Wolff, a csillagos marka menedzsmentjé-
nek két nagydgyuja szombatrél vasdrnapra vir-
radéra hosszasan egyezkedett a két mendvel,
akik kozul elsésorban Hamiltont kel-
lett csititgatni, a brit ugyanis azt igérte:



»sennai” revdnsot vesz majd Rosbergen. Végiil

turtdztett¢k magukat, és a gyézelem sorsa ko-
kemény, klasszikus monacéi varosi kergetdzés-
sel délt el Rosberg javara, aki ezzel visszavette
a vezetést az egyéni tabelldn.

A német rajtja az 4j kuplungnak készonhe-
t8en ezittal makuldtlan volt, igy az dtlagosan
indulé Hamilton el8tt maradt. A brit kerget-
te, kergette a németet, aki nem hibdzott, igy
elézésre legfeljebb az egyetlen bokszkidlld-
suknal lett volna esélye, de ezt is bukta: a 25.
forduléban a futam elején ldtvinyos elézése-
ket bemutaté Adrian Sutil dsszetorte a Sau-
bert, palydra érkezett a safety car, a két Mer-

Daniel Ricciardo
A rajtom nem sikertlt jol,
de kisvartatva Seb kiesett,
Kiminek pedig defektje volt,
igy sikerllt el6relépni. Az
Ujrainditast kévetéen kimél-
tem az abroncsokat, s csak
az utols6 20 korben mer-
tem keményen beletaposni
a gazba, és megprobaltam
elcsipni Lewist. Ez nem si-
kerllt, de még igy is job-
ban zartunk, mint ahogyan
kezdtik a futamot.

cedes pedig egyszerre hajtott a bokszba, ahol
Rosberg élvezett elsébbséget, igy megorizte
a vezetd pozicidt is. Hamilton természetesen
protestdlt, a csapatrddion tett szemrehdnydst
Pete Bonnington versenymérnoknek, arra
hivatkozva, hogy a stratégia szerint abban
a korben neki kellett volna kereket cserélnie.

Rosbergnek a 42. kortél az 54. forduldig az
lizemanyaggal is takarékoskodnia kellett, a tal-
zott fogyasztds miatt az elsé szektor néhdny
kanyarjiban a szokdsosnal jéval hamarabb
kellett elvennie a gazt, de Hamilton igy sem
tudott offenzivit inditani ellene. A hajraban
a britnek mdr inkdbb Ricciardéra kellett ssz-

pontositani: mivel a sisakrostélya ald kerule
szennyez8désbdl az egyik szemébe is jutott, sa-
jét elmondasa szerint komoly l4tdsi problémék-
kal bajlédott, de sikeriilt maga mogott tartania
az ausztrdlt. A rajt utdn egy darabig Vettel ha-
ladt a Mercedesek mogott, de RB10-ese az elsd
biztonsagi autds fazis — Jenson Button a McLa-
rennel a rajtot kovetd tiilekedésben titkozott
Sergio Perez Force Indidjival a Mirabeau-nél

— utdn a hajtaslinc problémdi miatt lelassult,
sanémet a 6. korben feladta a futamot.

A dobogésok mogote Alonso futott be,
akinek viszonylag eseménytelen versenye

volt. Nem igy Raikkonennek: a finn jobban

Lewis Hamilton
A lelkemet kiautéztam, de nem sikerlt javitani a po-
zicidmon. Az autd kivalo volt, de akarhogyan prébal-
koztam, képtelen voltam megelézni Nicét. A vége felé
nagyon megnehezitette a dolgomat, hogy a rostély
alatt piszok kertilt a szemembe. Ez nem az én hétvé-
ém volt, de ez csak még elkotelezettebbé tesz.

Az Monacoi Nagydij végeredménye
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Fernando Alonso
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+ 1 kor
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Sauber C33-Ferrari 62.
Williams FW36-Mercedes  56.
Toro Rosso STR9-Renault  51.
Sauber C33-Ferrari 24.
Toro Rosso STR9-Renault  12.
Red Bull RB10-Renault 6.
Force India VUMO7-Mercedes 1.
Lotus E22-Renault

Kamui Kobayashi
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Hamilton nehezen viselte a vereséget, a brit
nem is gratulalt a gydzelemhez Rosbergnek.
Niki Lauda a futam utan elmondta, hogy szemé-
lyesen jar kdzben a hazon beliili meghékélés ér-
dekében: ,Kanada el6tt mindenképpen beszélni
fogunk a torténtekrdl. Egyébként szerintem nem
annyira vészes a helyzet” — mondta a Merce-
des-menedzsment legendds tagja.

Vettel az idei masodik kiesés utan visszaesett
a tabella 6. helyére, ami érezhetéen megviseli
a németet, am felettesei toretleniil biznak ben-
ne. ,Mindent jol csindlt, igy érthetden frusztralt
a hétvége alakuldsa miatt. Biztos, hogy hamar
tilteszi magat a torténteken és még keményeb-
ben fog dolgozni, mint eddig” — mondta a csa-
patfénok, Christian Horner.

Megrovashan részesitette a versenyhirosag
Raikkonent amiatt, hogy a futam hajrajaban
a finn koccant Magnussennel. , Az egész verseny
egy nagy pechsorozat volt szamomra, pedig akar
harmadik is lehettem volna. Nagyon sajnalom,
hogy most sem sikeriilt érdemi eredményt elérni,
pedig mindannyian keményen dolgoztunk” — ke-
sergett a futam utadn a 2007-es bajnok.

Bianchinal nagyobb iinneplést senki nem kapott
a futam utan, a versenyz6 altal szerzett pontok akar
30 millié dollért is érhetnek a csapat szdmara az
évad végén. Set, Nicolas Todt, a Ferrari-patronalt te-
hetség menedzsere az AFM-nek elmondta: reményei
szerint az eredmény Bianchi karrierjének rovid tava
eldrelenditésében is fontos szerepet jatszhat.

rajtolt markatdrsdnal, és Vettel kiesése utdn
a 3. helyen autézott, de a 26. korben, a biz-
tonsdgi autds fézis alatt megejtett kerékese-
réjét kovetden 2 korrel Gjra a bokszba kellett
hajtania, mert koccant az egyik lekorozote
Marussidval. Az északi mend visszaesett a 14.
helyre, ahonnan felkapaszkodott, de a vége
elott 4 korrel a 7. helyezett Magnussen ellen
a Loewsnél inditott tdmadds kozben a kor-
latnak koccant, ahonnan kitolatott, de egy
Ujabb ker¢kesere utdn csak 12. lett.

Nico Hiilkenberg az id6mérén ugyan nem
jutott a Q3-ba, a futamon viszont a Force
India versenyzéje egy remek 5. helyezéssel vil-
lantotta meg jfent képességeit. A német mo-
gote Button futott be, akit Felipe Massa ko-
vetett: a Williams braziljinak a 16. rajthelyrél
azzal sikeriilt eléretdrnie, hogy egészen a 45.
korig huzta-halasztotta egyetlen kerékeseré-
jét. A hivatalos jegyzékonyvben a Lotus idei
masodik pontszerzésérdl gondoskodé Roma-
in Grosjean neve szerepel, valéjéban azonban
Jules Bianchi volt a 8., aki 4thaladt a kockds
z4sz16 alatt, 4m a sajdt karrierje és a Marus-
sia fennédllasinak els6 egységeit gytijtd fran-
cidt egy 5 mésodperces biintetés miatt végil
a 9. helyre rangsoroltik, mig az utols6
pontot Magnussen markolhatta fel.
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A Casio és a Red Bull Racing Ausztraliaban jelentette be, hogy tovabbi két évvel meghosszabbitjak egyiittmiikodésiiket és a kovetkezo iddszakban folyamatosan F1-es limitalt
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Csak balszerencsés?

Kimi Raikkonen agy érzi, hogy a sok balszerencse, ami
az idei szezonban eddig érte, megakadalyozta abban,
hogy bebizonyitsa: mér eddig is mennyire jol sikeriilt
a Ferraris visszatérése.

A 2007-es finn bajnok eddig igencsak szenvedett a két-
szeres vilaghajnok csapattarsaval, Fernando Alonsdval
szemben, a Monacdi Nagydijon azonban egy remek rajtot
kovetden a dobogdért harcolt. Egy iitkozés Max Chilton
Marussiajaval azonban végiil megfosztotta a dobogds
reményektdl, a Kevin Magnussen McLarenjével vald talal-
kozas pedig a pontszerzést is megakadalyozta. Korabban
a Malaj és a Bahreini Nagydijakon is incidensekbe keve-
red6 Raikkonen szerint igy a balszerencsének koszonhetd
az, hogy a teljesitménye rosszabbnak tiinik a valésagnal.
»Sokszor jol vezettem, de mindig torténik valami rossz
a palyan, példaul defektet kapok, mert valaki hozzamért,
igy sohasem all igazan ossze egy futam” — nyilatkozta
Raikkonen. ,Monacdban ugyanez volt. Ismét jo pozicio-
ban harcoltam, de megint defektet kaptam, igy megint
nem volt szerencsém. Ha az aprésagok is rosszul men-
nek, akkor az végiil nagy kiilonbséget tud okozni.”
Raikkonen elismeri, hogy még mindig nem érzi jol ma-
gat a Ferrari idei F14T versenyautéjaban, de szerinte egy
kis munka és némi szerencse révén forduldpontot vehet
a szezonja. ,,Ha végre jol érzem majd magam az autdban,
akkor biztos vagyok benne, hogy sokkal jobban mennek
majd a dolgok. De addig is, amig nem jonnek az eredmé-
nyek és nem oldjuk meg a gondokat, harcolnom kell és re-

mélhetleg egy kicsit szerencsésebb is leszek a jovében.”
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modelleket jelentetnek meg az EDIFICE modellcsaladon beliil. Tovabbi hasznos informaciok és nyereményjaték a www.edifice-watches.eu oldalon.

Ismerje meg a vivofit fitnesz karpantot, amely egyediilallé tudésaval 8sztdnézni fogja Ont a napi
megfelelé mennyiségli mozgasra, mely az egészséges és hosszu élet alapja. Legyen barmilyen ernléti
szinten, az egyénre szabott napi program segiti Ont céljai elérésében. Hosszu elem élettartamaval,
trendi és kényelmes kialakitasaval ez a kis kiity(i mindig szem el6tt tartja a legfontosabb adatokat.
Legyen sz6 a megtett lépések szamarol, az elégetett kaloriakrdl, a megfeleld pulzus szamrol*, vagy
éppen az éjjeli pihenés mindségérdl. Az aktiv életmdd az egészséges élet alapja. Minden 1épés szamit!

garmin.hu/vivo

*Néhany modellnél tartozék, egyéb esetben kiilon megvasarolhatd.

GARMIN.

vivofit™ fitness band



Kiilonvélemény

Konteo

David Sandor rovata

Oszintén be kell vallanom, hogy a fenti
sz6t, meg a mogotte rejlé jérékot (tartalmat)
egészen a legutdbbi idékig nem ismertem.
Annak ellenére, hogy kideriilt, mondhatni
egész életemben nagy kedvvel és igyekezettel
jétszottam. Mivelhogy ,,6sszeeskiivés-elméle-
tek” kiagyalasdrdl van szo, amint arrél a ha-
sonlé cimd, kittind konyv szerzdje, Tiboru
telvilagositott.

Persze sok minden van az ember életében,
amit csak ,,csindl”, anélkiil, hogy tudnd, hogy
»mit”... Meg aztdn nem is az a lényeg, hogy
valamit hogyan hivnak, neveznek el, hiszen
a nyelv az csupdn megegyezés kérdése. Min-
denesetre nagy 6rommel vettem tudomdsul,
hogy azok az esetek, amelyek engem is mond-
hatni évtizedek 6ta vissza-visszatéréen iz-
gatnak, mint példdul a Bermuda-hdromszog
rejtélye, meg hogy ,,Jart-e Cecil a Torok utca-
ban?” (ez utébbit természetesen csak viccnek
szantam, de lehetne valédi téma is), szinte az
egész vildgot foglalkoztatjak.

Engem, mér csak a szakmdmnil fogva is
a Forma-1 vildga foglalkoztat a leginkabb,

¢és miutdn meglehet8sen mozgalmas vildg,

»,Mi nem baratok vagyunk,
hanem kollégak.”

Lewis Hamilton

se szeri, se szima a benne talalhat6, vagy
legalébbis vélelmezheté osszeeskiivéseknek.
Nem akarok most olyan régi esetekre célozni,
mint egykoron a Ken Tyrrell vezette istdll6
tizemanyaggal valé mesterkedése volt, ami-
kor is valamilyen ,,goly6cskékat” toltotrek az
tizemanyagtartalyokba, amely golydcskdk az-
tan semmivé foszlottak, de az auték gy men-
tek vele, mint a szélvész. Az esetrdl a maga
idejében hosszu fejtegetések ldttak napvila-
got, de végil senki sem tudott meg semmit
arrél, hogy valéjdban mi is tortént.

De példaul erre a mintira mindjare tudnék
egy vadonatyj ,kontedt” is feldllitani: hiszen
a minap dertlt ki, hogy 4llitélag a Total ben-

zinje tartalmaz valami olyan kémiai adalékot,
amely kdrositja a Red Bull autéiban is hasznd-
latos ,4tfolydsmérd” kiirytiket, és ezért rohad
le id8nként Vettel autdja, és ezért futott lesre
Ricciardo az idény elsé versenyén.

No, mirmost, ha ez igy van, akkor vajon
milyen ,,kémiai adalék” van abban a benzin-
ben? Nem véletlentl valami olyasmi, amitdl
a Red Bull autdi az utébbi négy évben verhe-
tetleniil gyorsabbak voltak mindenkinél?!...
Es, haigen?... Egyszer mar volt olyan elf (fran-
cia) benzin a Forma-1-ben, amelytél madarak
estek le, ha elreptiltek a bokszutca folott...

Mindez csak jat¢k. Jaeék a szavakkal, csak
jiratom az eszemet. Eszemben sincs komo-
lyan venni ezeket a példdkat. De mi lenne,
ha igen?!

Ha valaki, vagy valakik komolyan utdna-
néznének annak, hogy az eltelt, mondjuk
utébbi harminc évben, vajon hogyan alakult
szinte minden évben tgy a viligbajnoksdg,
hogy csak az utolsé versenyeken déljon el
a cim sorsa?! Vagy hdny olyan karambol, tit-
kézés volt, mint a kis Nelson Piquet Junioré,
amely Alonsét  segitette  gydzelemre?...
Utdnanézett ennek valaha is valaki?!

Egy fenét!

Es az emlitet példdban is a Junior htzta
a rovidebbet, mert 6rokre kiutaltak a For-
ma-1-bél. Még én is (mea culpa!) hosszt ideig
ugy véltem, hogy hazudik. Pedig dehogy!

Erre a pontra viszont, mér nem véletlenil
jutottam el.

Hanem azért, mert a kézkedvelt Nico Ros-
berg Monte-Carl6ban szintén hizott egy cin-
kelt lapot.

A mindsitd edzés utolsé korében elfé-
kezte magit a Ste. Devote-kanyar elétt, és
ezért nem fordult be jobbra a Kasziné felé,
az emelkedére, hanem lassan kicsoszogott
a menckil8utra. Az egy cseppet sem zavar-
ta, hogy mogotte voltak még vagy hdrman -
alegutolsé helyen, mint szokott, Hamilton -,
hogy megfussik a leggyorsabb koriiket. Miu-
tan Rosberg kidllt, a versenybird sirga jelzést
adott a még hétra 1év6 néhany mésodpercre,
a még kint 1évék sziméra. Es ami ezzel gya-
korlatilag egyiitt jirt: elvette Hamiltontol
alehetdséget az elsd rajthely megszerzésére.

Ugy is mondhatndm: ezzel a momentum-
mal eldéle a verseny sorsa is. Aki Monacéban
az élrél indul, az gyakorlatilaga verseny gydz-
tesének tekinthetd.

Mikozben legalabb a fél vilag gy latta és
véli, hogy Rosberg igenis elvette Hamilton le-
hetéségée, Niki Lauda (mint a Mercedes csapa-
tot vezetd triumvirdtus egyik tagja) nem ldtott
az esetben semmi kivetnivalét, Rosberg jobb
elsé kereke megesuszott, kialle, és kész. Maga
Nico: ,,Kés6n fékeztem, és éreztem, hogy be-
kapott az elsé kerekem, ki kellett 4llnom...”

Ennyi.

Meg annyi, hogy Monte-Carléban mir ja-
véban dult az a habort, amelyet én hetekkel
korabban ,megjésoltam™ a két dudds nem
fér majd meg egy csardaban. Ugyanuigy, mint
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a Red Bullnél sem fért meg Webber és Vettel,
s ezért valamelyiket hédtrdbb kellett paran-
csolni. Ott a német Vettelt tdmogatta az
osztrk csapat, itt pedig biztos, hogy a német
Rosberget futtatja majd a német csapat.

Mondom én. De ez csak (természetesen)
egy konteo. Egyelére mindenki mindent ta-
gad, mindkét versenyzdnek szabad ttja van
a gy6zelem felé.

Mint lattuk.

Viszont a népek Rosberg fékezését azonnal
Schumacher emlékezetes keresztbe 4lldsaval
rokonitottak a Rascass-kanyarndl, én pedig
csak csendesen szemlélédom, és mosolygok.

Egyszer (egyszer?!) azért mar {rtam egy
komolyabb kontedt, vagy ha gy tetszik, egy
osszeeskiivés-elméletet is. Hamilton els6 és

viharos évének elején, még dprilisban meg-
irtam, hogy: ,Nem létezik, hogy a Forma-1
megengedje, hogy egy elsééves, szines béri
gyerek nyerje a vilagbajnoksdgot!” — és tob-
ben hiilyének néztek.

De nem is engedték, nem is nyerte meg,
Csak késébb.

Most meg csak vdrok. Abban a tudatban,
hogy Lewisnek legalibb kétszer olyan jonak
kell majd lennie, ha nyerni akar, mint Nico.

Eddig azt mondtak, ¢és nyilvdn ugy is volt,
hogy a fiik jé bardtok.

A verseny el8tti szombaton, a csapatmeg-
beszélés utdn Lewis viszont mar azt mond-
ta: ,Mi nem bardtok vagyunk, hanem kol-

légak.” o
Es mi jon még ezutin?...




,Ha kepes vagy |
megnyerni Monacot,

képes vagy megnyerni
a vilagbajnoksagot is!”

| m—

Mika Hakkinen nem tartozik a gyakran fecsegd Forma-1-es
vilagbajnokok koze, és a versenyeken is csak ritkan tlnik fel.
Monte-Carlot persze az 1998-as és az 1999-es szezonok
vb-elsdje sem hagyhatta ki, s ha mar ott volt, az AFM is
elcsipte egy rovid beszelgetésre.
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Hogyan litja a sportiag helyzetét most,
hogy a kordbbiaknal jéval halkabb Vé6-os
turbk repitik a Forma-1-es autékat?
Rengeteg panaszt hallottam a hanghatds mi-
att az évadnyit6 verseny Ota, jémagam viszont
ugy érzem, hogy nincs ezzel semmi gond.

Nem gondolja, hogy esetleg sok rajongét
elriaszt az, hogy a Forma-1 egyik legf6bb
védjegye tiint el?

Szerintem az illetékesek jol kalkulale, alapo-
san mérlegelt dontéseket hoztak, amikor hata-

roztak a szabalyvéltozdsokrdl. A jové miatt ite

mindig gondolnod kell az tjabb és tjabb tech-
noldgiakra, rdaddsul a Forma-1 nem csak ko-
kemény sport, hanem kékemény tizlet is, igy
az ¢érintetteknek ki kell szolgélniuk az tgyfe-
leket. Szerencsére a kozonség tovdbbra is Ori-
asi, de gondolni kell a kovetkezd generacidra
és a csalddok mostantél a kisebb gyermekeket
is elhozhatjék a versenyekre, mert nem akkora
a zaj. Ez tulajdonképpen egyfajta befektetés
a jovobe, amelynek hatdsdt nem egyik naprél
a masikra, hanem csak késébb fogjuk érezni.

,Csodalatos nap volt, amikor
gyoztem itt, szamomra
nagyon sokat jelentett.”

Azt mondjik a versenyzdk, hogy vezetdi
szempontbdl talin még soha nem volt ak-
kora a kihivds, mint amilyen idén, a valto-
zasok miatt...

1991 ¢és 2001 kozote versenyeztem a Forma-
1-ben, igy volt alkalmam szdmos véltozdst
megtapasztalni. Azt kell mondanom, hogy
minden egyes év 6ridsi kihivés volt, az 4j sza-
bélyok és technoldgiak minden évben komoly
feladar elé dllicottdk a versenyzdket. Akdrmi-
lyenek volt a versenyautdk, ahhoz mindig ha-
talmas tehetség kellett, hogy kihozd belslik
a maximumot, és te legyél a No.1! Nincs ez
mésként most sem.

Monacéban vagyunk, a versenynaptar leg-
kiilonlegesebb helyszinén. On 1998-ban,
az elsé bajnoki évében tudott itt nyerni.
Mit jelent egy versenyz6 szamdra, ha gy6z
a hercegségben, egyaltalin mi kell itt a si-
kerhez?

Csodalatos nap volt, amikor gy8ztem itt, és
nyugodtan mondhatom, hogy szimomra na-
gyon sokat jelentett. Van is egy mondds, hogy
amennyiben képes vagy megnyerni a Mona-
c6i Nagydijat, akkor képes vagy megnyerni
a vilagbajnoksdgot is. Az én esetemben ez be
is bizonyosodott. Olyan pluszt adott, amire
mindennél nagyobb sziikségem volt. Itt, és
a Forma-1-ben gy éltaldban is meghatdrozé
jelentéségli, hogy mennyire vagy magabiztos.
Ezen a teriileten egy monacéi gy6zelem min-
denné] tobbet tud jelenteni.

A Mercedes egyik markanagykoveteként
hogyan értékeli a csapat idei szereplését?
Kilehet a befuté, Hamilton vagy Rosberg?
Az clsé futamok jol megmutattik, hogy
mennyire jelentds a Mercedes folénye, rdadd-
sul Lewis ¢és Nico rendkiviil kiélezett csatdt
viv egymdssal. Szerintem jelenleg még nem
lehet megmondani, hogy melyikiik lehet
a végsd gybztes, legalabbis én biztosan nem
merném kockdra tenni a pénzemet egy foga-
ddson!

A helyzet kezd elfajulni a két versenyzd
koézott, igy sokan vannak, akik szerint az
idény késobbi része a régi idékre emlé-
keztetd hédzi héboruskodast hoz majd.
On mindkét versenyzét ismeri a gyerekko-
ruk 6ta. Mire szamit?

A csapat vezetésének biztosan nem lesz kony-
nyt dolga. Egyébként szerintem nem is feltét-
lentil a menedzsmenten mulik, hogy mi fog

kisiilni ebbél, sokkal inkabb azon, hogy egy

ilyen kiélezett helyzetben hogyan tud majd
kommunikélni egymadssal a két versenyzo.

Alain Prost két napja azt mondta, hogy
ilyenkor a legaprobb részlet is hozzajarul-
hat a dolgok elfajulisihoz. Mik lehetnek
ezek az apro részletek?

Ilyen helyzetben tényleg sok mulik elké-
pesztd aprosigokon, pardnyi nilanszokon, és
talin nemcsak a kiviléllok, hanem még itt,
a sportdgon belil mozgdk kozil sem tudja
mindenki, hogy mennyire kiélezett a csata,
amikor a csapattarsaddal harcolsz a vb-ci-
mért. Ha csak egyetlen pillanatra is Gigy érzed,
hogy a mérnokoktél, a tervezdktdl vagy épp
a csapat vezet6itdl nem kapsz elég figyelmet,
az mér elég. Ahhoz, hogy csak a versenyzésre,
a gazpeddl taposdsira Gsszpontosithass, min-
dennck rendben kell lennie kortlotted. Nem
véletleniil nehéz eljutni a viligbajnoki cimig!

Most épp a Williams motorhome-jéban
beszélgetiink, ami nem véletlen, hiszen
Didier Coton és On egyengeti Valtteri
Bottas utjit. O lesz a kivetkezd Repiild
Finn?

Valtteri csodélatos tehetség, ezt mar tobb fz-
ben is bizonyitotta. Az eddig latottak alapjin
nagyon szépen fejlédik, és szerintem nem
talzds kijelenteni, hogy a képességei alapjén
minden esélye megvan arra, hogy vilagbajnok
legyen. A kérdés csak az, hogy milyen tt vezet
majd odaig és meddig tart majd.

Mi az On feladata Valtteri menedzsment-
jében?

Mondjuk gy, hogy tandcsadé vagyok. Vilag-
bajnok voltam, sok mindent megtapasztal-
tam, igy szamos teriileten hozza tudok tenni
a menedzsment munkdjahoz. Egyébként na-
gyon jo csapat egyengeti Valtteri utjdt, a rend-

Hakkinen 1998-ban ért fel
a csticsra, amikor vilaghajnok
lett a McLarennel

szerben mindenkinek megvan a pozicidja és
feladata. Az a célunk, hogy min¢l jobban
felkészitsuk, és olyan hatteret biztositsunk
neki, amelyre alapozva nagy magabiztossig-
gal vighat neki a j6v6 kihivdsainak. Komoly
erdfeszitéseket tesziink annak érdekében,
hogy a pélyafutdsa minél jobban alakuljon,
de magitdl értet8dden szdmos olyan tényezd
van, amelyek hatdssal vannak vagy lehetnek

a dolgok alakuldsara.

Fia, Hugo idén lesz 14 éves és hallottunk
a korabbi gokartos sikereirél. Mikor tiin-
het fel az ifjabb Hakkinen az autéverseny-
zés vildgaban?

Nem tudom, hogy erre sor keriil-e egyalta-
lén! Jelenleg nem a motorsport foglalkoztat-
ja, inkdbb a futball, igy arra osszpontosit és
nagyon élvezi. Meglétjuk, hogy mit

hoz a jévo!

Kivaltsagos
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Amirél mas csak
almodhatott

Jack Brabham emlékére

Sir Jack Brabham fiinak minden szava
igaz. Edesapja neve 6rokre a Formula-1 tor-

ténetének legnagyobbjai kozt fog szerepelni.
Harom vildgbajnoki cime mdr 6nmagéban
is feljogositana erre, de ,Black Jack” ennél is
tobbet ért el: 1966-ban egy egészen kiilon-
leges, valdszintileg soha meg nem ismételhetd
dolgot vitt véghez...

A viligbajnok nélkil maradt mezényben
az 1959-es Formula-1-es szezont a brit Cooper
istdlléval mir évek Sta egytittmi(ikodd Jack
Brabham 6ridsi kiizdelemben megnyerte,
majd a kovetkezd idényben domindns telje-

sitménnyel, sorozatban 6t futamon gy&zve
duplézott. 1961-ben azonban (elsédlegesen
a motorgyartd Coventry Climax hibdjabdl)
nemhogy a cimvédés, de még egyetlen dobo-
g6 megszerzése is csak dlom maradt a szdmé-
ra, igy az év végén ugy dontote, 1962-t8l mér
sajat csapatdval, a Brabham Racing Organi-
sationnel nevez be a Formula-1-be. A Ron
Tauranackal kézésen alapitott Motor Racing
Developments gyértotta az aut6kat, melyekbe
aClimax 1,5 literes nyolchengereseit szerelték.

A sikerek azonban elmaradtak. Brabham
mindenckelétt az aktudlis motorszabdlyt

,Ma reggel, 88 eves
koraban apam
békésen elhunyt
otthonaban.
Hihetetlen életet

élt, tdbb dolgot

ért el, mint amirdl
barki is almodhat,
és tovabb fog élni
abban az elképesztd
Orokségben, amit
hatrahagyott” —
kdzolte a vilaggal
majus 19-én

David Brabham.

SZOVEG: GELLERFI GERGO
FOTO: DPPI

okolta ezért: nem szeretett mdsfél literes
motorokkal versenyezni, soha nem is nyert
versenyt veluk. ,Ezeket az 1500 kobceentis
gépeket nem is lehet Formula-1-nek nevezni”
- mondta akkoriban. (Ugye milyen ismer8s
szavak?) Brabham annyira elkedvetlenedett,
hogy 1965-ben t6bb versenyt ki is hagyott,
s a szezon végén végleg be akarta fejezni ver-
senyzdi karrierjét. Az el6z8 évben az istdllé
torténetének elsé vildgbajnoki futamgyd-
zelmét szerz6 Dan Gurney, a csapat els8sza-
mu versenyzdje azonban, taldn épp 9
Brabham altal inspirédlva, sajét csapat
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alapitdsara adta a fejét, igy az ekkor mér har-
minckilenc esztendds ausztral ugy déntote,
hogy folytatja.

JOl tette. Az 1966-t6l bevezetett hiromli-
teres motorok fekiidtek Brabham stilusanak,
a kérdés mar csak az volt, hogy kitél szerez-
ze be az U eréforrast. Mivel egyik gydrtd
V12-eseivel sem volt igazan elégedett, mésik
utat vilasztott, s meggydzte a Repco nevil
ausztrdl céget, hogy gyértson egy nyolchen-
geres motort a szamdra. Bér a Repco kordb-
ban sosem fejlesztett komplett eréforrdsokat,
Brabham segitségével végiil sikerrel jértak.
Nem is akdrmilyennel. Egy monacéi kiesést és
egy belgiumi negyedik helyet kovetden Fran-
ciaorszdgban Brabham gydzelemre vezette
autdjit, ezzel 6 lett az elsé piléta a Formula-1
torténetében, aki sajat csapataval nyert futa-
mot — erre azota is csak ketten voltak képe-
sck: Brabham kordbbi csapattdrsai, Bruce
McLaren és a mdr emlitett Dan Gurney.

Gy6zelmével Brabham csattands valasze
adott kritikusainak, akik tobbek kozt negy-
venéves életkordn is szivesen élcelddtek.
A soron kovetkezé Brit Nagydij megnyerése
utdn a hollandiai rajtrdcsra az immar a baj-
nokesélyesek kozé tartozé Brabham hosszu
dlszakallt viselve, kezében bottal érkezett

meg, majd beiilt az autdba, és megnyerte
a versenyt. Ahogy a kovetkezét is, az Olasz
Nagydijon pedig biztoss4 vilt, hogy az utol-
s6 két futam eredményéedl fiiggetleniil Jack
Brabham lett 1966 viligbajnoka, elsé ¢és
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vissza, hogy képes lett volna
egy Ujabb vilagbajnoki cimre.”
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Hiisz évvel az utan, hogy *
7 egy Sennara emlékezd

molindt tartottak 5

? a pilétak, Monacdban |
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most Jack Brabhamre
emlékeztek a versenyzok
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Jack, we miss you.

1926- 2014

azdta is egyetlen pilétaként, aki sajat csapa-
taval ért fel a csucsra.

Akovetkezd évben a Brabhamnek 6sszejott
a cimvédés, a csapattulajdonosnak viszont
nem. Bdr csak négy futamot nyertek meg
a tizenegybdl, a csapat mindent vitt: a csapat-
tars, az Uj-zélandi Denny Hulme nyolc dobo-
gdjanak koszonhetden vildgbajnok lett, Jack
pedig megszerezte a masodik helyet a négy
futamot nyers, de 6tszor kiesé Jim Clark
eldtt. A konstruktdri cim természetesen is-
mét a Brabhamé lett, ennek fényében aligha
varhatta barki azt, ami ezutdn kovetkezett...

1968-ban Brabham mindossze egyetlen
versenyen ért célba, a kovetkezd idényben pe-
dig tobb futamot is ki kellett hagynia egy ko-
moly baleset miatt. Az ausztrdl a visszavonu-
las kiiszobén 4lle, de végiil gy dontote, hogy
még egy utolsé szezon erejéig folytatja, mivel
nem sikertilt megfelelé utddot taldlni a sza-
miéra. Utdlag visszatekintve kar is lett vol-
na visszavonulni, az 1970-es idény ugyanis
szenzdcidsan kezd8dott: megnyerte a dél-af-
rikai szezonnyitét, majd Monacdban is az
utolsé kanyarig vezetett, végiil azonban meg
kellett elégednie a masodik hellyel, akdrcsak
Brands Hatch-ben, ahol az tizemanyag fo-
gyott ki az autdjibol. Jack Brabham, az elsé
habort utdni autéversenyzd, akit lovagga
utottek, negyvennégy évesen is bizonyitani
tudott, sajat bevalldsa szerint azzal a tudattal
vonult vissza, hogy képes lett volna egy ujabb
vilagbajnoki cimre. A versenyzéstdl az az évi

parizsi 1000 kilométeres futamon bucsu-
zott, stilusosan, gyézelemmel.

Az ausztrdl legenda ezt kovetSen szinte
teljesen maga mogott hagyta a motorsportot,
neve viszont azdta is szorosan kotédik ah-
hoz. Visszavonuldsit koveten csapata még
b6 két évtizedig mikodott, Nelson Piquet
1981-ben és két évvel késébb is bajnoki ci-
met szerzett az akkor mdr Bernie Ecclestone
vezette istalld szdmdra. Az eredeti alakulat
végiil 1992-ben sziint meg.

Gyermekei ekkorra mar aktiv versenyzdk
voltak, Geoff és David is tobb bajnoki cimet
szerzett formula- és GT-autdkkal, raaddsul
mindketten gyézni tudtak a Le Mans-i 24

oras versenyen, elébbi 1993-ban, utébbi
2009-ben. A harmadik testvér, az egykori
brit F3000-es bajnok Gary Davidhez ha-
sonléan a Formula-1-ig is eljutott, bar ver-
senyre nem tudta kvalifikdlni magac. A fink
utdn immar az unokédkon a sor, hogy tovabb
oregbitsék a Brabham név hirét: Geoff fia,
Matthew az észak-amerikai utdnpdtlds-so-
rozatokban vitézkedik, két bajnoki cim
utdn Indianapolisban elsd Indy Lights-gy6-
zelmét is megszerezte, mig David 19 éves
fia, Sam a brit formulaautds sorozatokban
versenyez.
Ahogy mondani szokds, a vér nem

valik vizzé.

Az elmiilt évtizedek legjobb ausztral
Fl-es pilétaja, Mark Webber hon-
lapjan bdcsuzott az orszag egyetlen
haromszoros vilaghajnokatol.

»Szomortian hallottam, hogy Jack
elhunyt — 6 maga testesitette
meg, milyen egy bajnokversenyzd,

s emellett izig-vérig ausztral volt.
Igazi (ttéroként mindig a legnehe-
zebb utat vélasztotta, és kdnnyebbé
tette azt azok szdmara, akik 6t ko-
vették. Amikor Jackre gondolok, egy
kitartd ember jut eszembe, aki ke-
ményen dolgozott a maga madjan,

és bizonyitott. Jack nem hasznalt
se szabalykonyvet, se (tmutatokat,
mindent maga dolgozott ki. Az, amit
elért a vilag legjobbjaival szemben,
és az, hogy a harom bajnoki cime
koziil az egyiket a sajat autdjaban
nyerte, igazi legendéahoz illik.

Személyesre forditva a sz6t: Jack
Brabham volt a legnagyobb név
a Webber csaladban. Inspiralé sze-
mélyiség volt. Apam attél kezdve
kovette a karrierjét, hogy Auszt-
ralidban versenyzett, és mindent
megtett, hogy akkor is figyelemmel
kisérie a fejlddését, amikor a ten-
gerentdlra koltozott, hogy felvegye
a harcot a vilag legjobbjaival. Ab-
ban a szerencsében volt részem,
hogy még azel6tt bemutattak neki,
hogy elhagytam Ausztraliat, telje-
sen el voltam szallva, hogy 17-18
évesen a kozelében lehettem.

Az évek soran rengeteg tdmoga-
tast és tanacsot kaptam tdle, ko-

Ausztral az ausztraltol

zeli bizalmasa lettem, egészen az
utolsd évekig. Amikor meghallotta
a pletykakat, hogy esetleg a Fer-
rarihoz szerz6dom, azt mondta,
hogy nagyon csalddott lenne, ha
igy tennék, mivel ezzel elérulndm
o0t. Szamara ugyanis a Ferrari je-
lentette a motivécicdt, ket akarta
legy6zni a maga idejében. Biiszke
vagyok ra, hogy Jack és felesége,
Margaret ennyi id6t forditott ram, s
bar ezt a tdmogatast nem tudtam
meghalalni azzal, hogy 6t és Alan
Jonest kovetve én is vilaghajnok
leszek, néhany nagyon boldog pil-
lanatot szerezhettem neki nagydij-
gy6zelmeimmel.

Margaret, Geoff, Gary és David,
sokat gondolok ratok és csalado-
tokra ezekben a szomord id6kben.
Jack a sz6 legnemesebb értelmében
egy igazi legenda volt, egy inspirald
ausztral harcos, akit soha nem fe-
lediink.”




OSSZEALLITOTTA: GELLERFI GERGO

IndyCar

A BAINOKSAG
ALLASA

Will Power (AUS) Penske
Helio Castroneves (BRA) Penske
Ryan Hunter-Reay (USA) Andretti
Simon Pagenaud (FRA)  Schmidt
Marco Andretti (USA)  Andretti

NASCAR

Kurt Busch

906 mérfoldje

Nem akdrmilyen bravirt hajeote
végre majus 25-én Kurt Busch.
A kordbbi NASCAR-bajnok ¢élete
elsé IndyCar-futamdn a hatodik he-
lyen végzett, méghozzd nem is akar-
hol, hiszen a legends indianapolisi
500 mérfoldes versenyen érte el ezt
a kival6 eredményt. Az tinneplésre
azonban nem maradt ideje, a leintés
utan azonnal rohant Charlotte-ba,
hogy részt vegyen az aznapi hatszdz
mérfoldes  NASCAR-futamon.
Ezt mér nem tudta teljesiteni, egy
motorhiba megakadélyozta abban,
hogy két maratoni versenyt csindl-
jon végig egy nap alatt, de a 906
mérfoldes teljesitett tav igy is figye-
lemre mélt6 eredmény.

Bakkerud vezet

A ralikrossz-vb  torténete elsé
szezonjanak mdsodik versenyét
a woottoni Lydden Hill Race Cir-
cuiten rendezték majus 24-25-én.
Az elsd nap a szezonnyit6t a pon-
tokat tekintve negyedik helyen
z4r Andreas Bakkerud végzett az
élen, majd a hatos dontében is oda-
tette magat, és gydzni tudott a svéd
Robin Larsson és a BTCC-cimvé-
d6 Andrew Jordan el6tt. Az els6
hétvége legjobbja, Petter Solberg
a dontdben talvallalta magit Tan-
ner Foust ellen, igy meg kellett elé-

gednie a hatodik hellyel.

A BAINOKSAG
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Andreas Bakkerud (NOR)  Ford

Petter Solberg (NOR) Citroen
Toomas Heikkinen (FIN)  Volkswagen
Reinis Nitiss (LAT) Ford

Anton Marklund (SWE) Volkswagen

A GP3 barcelonai szezonnyitéjan a Red
Bull juniorprogramjahoz tartozé Alex Lynn
diadalmaskodott, aki egy pillanatra sem en-
gedte ki kezébdl az elsé helyet, és végiil két
masodperccel Jimmy Eriksson elétt ére cél-
ba. A méisodik szezonjit futd svéd mogote
Richie Stanaway joétt még be a dobogdra,
Patrick Kujaldnak pedig sikeriilt megdriznie
negyedik pozici6jit a rajenal hibdzé Kirch-
hofer eltt. Masnap az autdversenyzés vild-
gaba rdkbetegségébdl val6 felépiilése utdn
visszatéré Dean Stoneman nagy kiizdelem-
ben megszerezte karrierje elsé GP3-sikerét.
A nedves palydn a pole-bél indulé Tuscher

GT

kapta el a legjobban a rajtot, de Stoneman
szorosan tapadt r4, s a msodik korben meg
is elézte 6t. A safety car lenulldzta a brit el8-
nyét, Tuscher pedigalaposan megkergette 6t,
de Stoneman nem ingott meg, és nyert — ez
volt az elsé gydzelme azéta, hogy rdkbeteg-
ségbdl valé felépiilését kovetben visszatért az
autésportba.

A BAINOKSAG ALLASA

Alex Lynn (GBR) Carlin
Richie Stanaway (NZA) Status
Jimmy Eriksson (SWE) Koiranen
Dean Stoneman (GBR) Marussia

Dino Zamparelli (GBR) ART

A GP2 barcelonai f6versenyén négy pilo-
ta, koztitk a pole-t szerz6 monacéi Step-
hane Richelmi is a rajtricson ragadt, majd
a startot kovetd balesetek miatt pélydra
kellett kiildeni a safety cart. Az jraindi-
tast kovetden a ldgy gumin rajtolok a bok-
szba hitiztak, nem gy a 16. helyrél rajtolé
Johnny Cecotto Jr., aki fél perc elényben
taldlta magét a verseny felénél a kordn ke-
reket cseréld rivalisokhoz képest. Koziilitk
a legjobb helyen Jolyon Palmer és Felipe
Nasr éllt, a venezuelai kettejik kozé tére
vissza a kidlldsat kovetSen, 4m friss gumi-
jainak koszonhet8en a sikinban meg tudta
elézni Palmert, innentél kezdve pedig nem
volt megallds. 2012 utdn ismét venezuelai
himnusz szélt a Circuit de Barcelona-Cata-
lunydn. A féversenyen szerzett dobogéja
utdn Felipe Nasr a sprintfutamot megnyer-
te, a Williams tesztpilétdja elsé diadalat
unnepelhette a Forma-1 el8szobajéban,
de Jolyon Palmer is elégedett lehetett: ma-
sodik helyével 22 pontosra novelte bajnoki
elényét Julian Leallel szemben.

Biztonsdgi autdk, hajmeresztd pillanatok,
piros zdszl6 — réviden igy jellemezhetjiuk
a monacdi féversenyt, melyet végil a lista-
vezetd, sorozatban 6t6dik dobogéjat szerzd
Jolyon Palmer tudott megnyerni. Az ifju

brit a pole-bél kezdte a futamot, 4m a rajendl
elvesztette els6 helyét Evansszel szemben,
s csak a 11. korben tudta azt visszaszerez-
ni, 4m hamarosan le kellett 4llitani a koro-
zést a hajtiikanyarban tortént baleset miatt.
Palmer a mésodik rajtot mdr nem rontotta
el, s sok rivalisdval ellentétben a baleseteket
is meguszta, igy megszerezte idei masodik
gy6zelmét. A sprintverseny hazai gyézel-
met hozott, Stefano Coletti tavalyi sikere
utdn ezuttal Stephane Richelmi tudott mo-
nacéiként gy6zni Monacéban, mig mogotte
Sergio Canamasas és Rio Haryanto végzett.
Palmer eztttal csak hetedik lett, 4m igy is
komoly, 46 pontos el6nnyel vezeti a bajnok-
sdgot Felipe Nasr el6tt.

A BAINOKSAG ALLASA

Jolyon Palmer (GBR) DAMS
Felipe Nasr (BRA) Carlin
Johnny Cecotto Jr. (VEN)  Trident
Julian Leal (COL) Carlin
Arthur Pic (FRA) Campos



‘Autékrossz

Az FIA Autocross Eurépa-bajnok-
sig seelowi idénynyit6jan kétszer
szolt a magyar Himnusz, hiszen
a két Eur6pa-bajnoki cimvéds,
Szabé Krisztidn és Kérai Tamds is
gy6zni tudott, el6bbi a Buggy1600,
utébbi a Touring Autocross kate-
goridban. Szabé Krisztiannak nem
¢épp a kedvenc pélydja Seelow, igy
nem a gybzelmet, ,,csak” a dobogét
tlizte ki célul maga elé, 4m szom-
baton ugy tiint, hogy taldn ez sem
jon ossze, hiszen a magyar verseny-
z6 a negyedik helyen zart. Médsnap
azonban javitani tudott, és gydzott
az er6s mezdnyben.

Eng két masodik
hellyel vezet

Két futamon van tdl a Formu-
la-1 eurdpai szezonjit végigki-
sér6 Porsche Szuperkupa me-

A cimvédd Bauskaba gydzni uta-
zott, 4m itt a technika 6rdoge
kibabralt a magyar versenyzdvel:
elébb motort cseréltek autdja-
ban, majd a tartalék-erdforrds is
megadta magit, igy nulldzott,
azaz mér most megvan, hogy
a szezon végén melyik eredményt
vonjak majd le (a leggyengébb
eredményét8l ugyanis minden
versenyz8 megvélik a végelszd-
moldsnal). Kdrai Tamds viszont
a masodik versenyrdl is elégedet-
ten tavozhatott, hiszen jabb ma-
gabiztos gydzelmet aratott, igy
két futam utdn f6lényesen vezeti
a bajnoksagot.

z6nye. A bajnoksigot az annak
idején a Formula-2-ben tobb
futamot nyerd, d4m 2011-ben
GT-kre véltd osztrak Philipp
Eng vezeti két masodik helyével
a monacdi gydztes, 4m Spanyol-
orszdgban gyengén szereplé len-

gyel Kuba Giermaziak elétt, aki
idén a bajnoki cimre tor, miutdn
az el6z8 idény elsé hat helye-
zettje koziil csak 6 és Michael
Ammermiiller maradtak a me-
z8nyben. Az idénynyitét egyéb-
ként a tavaly hdrom futamon
vendégpilétaként mér elindulé
tj-zélandi Earl Bamber nyerte,
aki Abu Dhabiban elért pole-ji-
val és mdsodik helyével mir le-
tette a névjegyét.
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Philipp Eng (AUT) Project 1
Kuba Giermaziak (POL) VERVA
Ben Barker (GBR) VERVA

Earl Bamber (NZA) Fach Auto Tech
Christian Engelhart (GER) Konrad

A BAINOKSAG

Carlos Sainz Jr. (ESP)

Oliver Rowland (GBR)
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_SEAT Leon Eurocup

Ficza Ferenc dobogéja

A Salzburgringen rendezték a feléleszterr SEAT
Ledn Eurocup mésodik forduléjée. Az elsd ver-
senyhétvége nem alakult kiilénosebben jol a ma-
gyarok szdmdra, igy mindenképpen 6romteli,

Jon az LMP1-es Nissan

A Nissan hivatalosan is bejelentette, hogy
2015-ben az Audi, a Toyota és a Porsche
mellett 8k is teljes szezont futnak a WEC
LMP1-es kategéridjiban, igy ezzel egyiitt
természetesen ott lesznek a Le Mans-i 24
6rason is. A Nissan idén a kisérleti autédknak

fenntartote 56. gardzst kapta meg ZEOD

e T

hogy az ausztriai forduld utdn mir mindhdrom
versenyzd feliratkozott a pontszerz8k kozé, s6t
Ficza Ferenc dobogéra is dllhatott. A magyar ver-
senyzd a salzburgringi masodik futam kétharma-
ddig vezette a mezényt, 4m az St kitartdan ost-

RC versenyautdja szdmdra, de méir kordb-
ban tudni lehetett, hogy a végsé cél az, hogy
akovetkez8 évben benevezzenek az LMP1-es
mezénybe. Immdr hivatalossd valt, hogy két
prototipust inditanak majd, melyek a Nissan
GT-R LM NISMO nevet viselik. A gyar alel-
noke ugy nyilatkozott, hogy autdjuk kilséleg
is jelentdsen eltér majd a hiarom jelenlegi pro-
totipustdl, a tesztelés a hirek szerint oktdber-

ben kezdédhet el.

Mivel a bajnoki éllovas Kimiya Sato nem vett
részt az Auto GP monzai versenyhétvégéjén,
Kiss P4l Tamds szdmdra minden adott vol,
hogy csokkentse hitranydt a bajnoksagban. Az
elsé futamon a pole-bél indulé Markus Pom-
mer meg tudta Srizni elsd helyét a célig, a ma-
gyar versenyzo szorosan mogotte a masodik
helyen futott be. A verseny elsé szakaszdban
még az olasz Kevin Giovesié volt a misodik
hely, 4m csapata elrontotta bokszkiallasdt, igy
végiil csak a 8. helyen ért célba. A dobogé har-
madik fokdra egy holgy éllhatott fel: Pommer
csapattdrsa, a masik Super Novat vezetd Mi-
chela Cerruti karrierje sordn el8szor a legjobb
hirom kozott végzett.

A misodik futam kérpdtolhatta Giovesit
el6z6 balszerencséjéért, az olasz a legtobbet

roml6 Pol Rosell végiil megtorte ellendllasr, és
clorozta a gyézelmet Ficza elél. A B3R verseny-
zdje, Bus Edina nyolcadik helyével idei els pont-
jét szerezte, mig az elsé versenyt nyolcadikként
zéré Wéber Gabor a masodik futamon kiesett.

hozta ki a forditott rajtricsbél szdrmazé po-

le-pozici6jabdl, és rajt-cél gydzelmet aratott
az Auto GP midsodik monzai futamén. Elsé-
sége egy pillanatig sem forgott veszélyben,
ahogy Andrea Roda eziistérme sem — az igazi
harc a harmadik helytdl lefelé zajlott, mely-
bél végiil Markus Pommer jott ki a legjobban
korai bokszkidllasinak koszonhetden. A he-
tedikként rajtol6 Kiss P4l Tamds egy gyenge
elrugaszkod4s utdn fel tudott zérkdzni az
5. helyig, a karrierje legjobb eredményét elérd
Yoshitaka Kurodat azonban mir nem tudta
megelézni.

A BAINOKSAG ALLASA

Kimiya Sato (JAP) Euronova
Markus Pommer (GER) Super Nova
Kiss P4l Taméds (HUN) Zele Racing
Kevin Giovesi (ITA) Eurotech
Andrea Roda (ITA) Virtuosi



Kamion-Eb

Remek kezdés

A Kamion Eurépa-bajnokség idei
szezonja az olaszorszagi Misand-
ban kezdédott, a mezényben
természetesen két magyar ver-
senyzojével, az idén az ETCC-
ben is villogé Kiss Norberttel és
a még mindig csak 17 éves Major
Benedekkel. J6l kezd6doct az év,
az idény els6 pole-pozicidjit Kiss
Norbi szerezte meg, és az elsé fu-
tamon fokozatosan el is szakadt
a mezOnytSl, 4m egy miszaki
hiba miatt végil csak az 6todik
helyen ért célba. A laprugét sze-
rencsére sikertilt gyorsan kicse-
rélni, igy Kiss Norbi feldllhatott
a rajtrdcsra, s ha mér ott volt, meg
is nyerte a futamot, az el6le indu-
l6kat sorban levadészta, s végul
tobb masodperces elénnyel ért
célba. Major Benedek egy 9. hely-
lyel nyitotta az évet, a mdsodik
futamon viszont technikai hiba
miatt kiesett.

A miésnap ¢épp ugy kezdédott,
mint az elé6zé: Kiss Norbert
a masodik idoméré edzést
is megnyerte, azaz a harma-
dik versenyen ujfent ové lett
a pole. A rajtot ismét jol kapta
el a magyar versenyzd, s ezuttal
mar a technika sem szélt kozbe,
igy magabiztosan nyerte meg
a versenyt — sajat maga ¢és a csa-
pat torténetének mdsodik elso-

CARTeam-sztori

»Az elsé kor zir6 gyorsan egyes
fokozatban maradt a vélténk.
A masodik korben egy tehergu-
mi ugrott elénk, amitdl eltorote
a kartervédonk, illetve megsériilt
par dolog az autén.

A harmadik kér elején becsoppent
az egyik gyertynk, igy a vélto-
zatossig végett hdrom hengerrel
mentiink végig, a negyedik kor-
ben pedig egyértelmi lett, hogy
a motor hengerfejes és a gyorsok
végén kért egy liter vizet. A legvé-
gén igy annak ortltink csak iga-
z4n, hogy sikeriilt az autét célba
- sz6lt a szombathelyi
rali utdn a CarTeam beszamoldja,
4m a Marozsi—Szeles paros a fenti-
ck ellenére is masodik helyen zart
a kategéridjiban.

vinniink...”

futamos sikerét érve el. Az utol-
s6 verseny nem alakult valami
jol, Lacko és Albacete kozos erd-
vel tonkretették a magyar pilota
versenyét, aki igy csak a tizedik
helyen zirt, de igy is a masodik
hely az 6vé az 6sszetettben.
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Jochen Hahn (GER) MAN

Kiss Norbert MAN
Antonio Albacete (ESP) ~ MAN

Adam Lacko (CZE) Freightliner
Markus Bésiger (SUI) MAN

Formula E

Bruno Senna és Karun Chand-
hok, akik 2010-ben a Hispania
Racing Teamnél versenyeztek
csapattirsakként, a Formula E
torténetének elsé, szeptember-
ben rajtold szezonjéban az indiai
Mahindra sikereiért kiizdenek
majd. Az istdllé most probalkozik
meg elészor az autdversenyzéssel,
rutintalansiguk  ellenstilyozds4-

ra, a hirek szerint, egyiitt fognak
mikodni egy rutinos eurdpai
egyiiléses versenycsapattal, ennek
kiléte viszont egyel6re ismeret-
len. A Formula E torténete elsé
szezonjdban szereplé husz piléta
koziil egyelére még csupdn hatot
jelentettek be, de mdris négy volt
Fl-es van a mezdnyben, hiszen az
Abtnal Lucas di Grassi lesz Daniel
Abt csapattérsa, a Virginnél pedig
Sam Bird mellett a Toro Rossé-
tol 2011 végén elkiildéee Jaime
Alguersuari kap lehetéséget.
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Nagy Norbi legkdzelebb Belgiumban bizonyithat

Az MGS Racing Team versenyzéje tul van az ETCC-futamok elsé tavaszi
versenyein. Fordulatokban gazdag két hdnapot tudhat maga mogott

a fiatal piléta, akinek nemcsak a versenytarsaival kellett ,megharcolnia”,
hanem az érettségqit is teljesitenie kellett.

SZOVEG, FOTO: MGS RACING TEAM

Nagy Norbi édprilisban kezdte a kiizdelmet
Franciaorszdgban, ahol egyszerre kalandosra
és oromtelire sikertilt az elsd héevége. Szom-
baton még az elégedetlen pilétéval beszélget-
hettiink, aki tobbet vir magatdl és az autdjé-
tél is, majd jott a még nagyobb hideg zuhany,
a hétrasorolds buntetés miatt. Csapatdnak
szereléi olajfolydst észleltek a motortérben,
melyet csak megbontdssal tudtak ellendriz-
ni, ezt jelezték a versenybizottsdg felé, amely
csak biintetés mellett engedélyezte a motorrol

A kivalo francia
rajt utan
Szlovakiaban
csak az egyik
versenyen sikeriilt
hizonyitani,

. Ausztria pedig
miiszaki okokhol
kimaradt

a plomba levigdsit ¢és a motor ellendrzését.
A hibét végiill az RML mérnokeinek segitsé-
géve clhdritottak, de a magyar piléta az elsé
futamot vasarnap reggel es6ben, a 29., legu-
tolsé helyrél kezdhette meg. De mint késébb
kideriilt, ez még szerencsésnek is volt mond-
haté, mert Norbi a cstszés kortilményeket
kihaszndlva magabiztosan autézott fel az elsé
futamban a 9. helyre. Es itt 1ép be a szerencse-
faktor: Norbit és a csapatot legnagyobb megle-
petés a két futam kozti félords sziinetben érte,
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amikor az 56-os rajtszamu Pellinent hatraso-
roltak, igy a magyar versenyzd az elsd helyrél
indulhatott a kovetkezd futamon. A masodik
futamban erds harcokkal, leszakadt 16khdri-
toval kategdridjaban (S2000) végiil 3. lett.

Tl volt a tavasz elsé megmérettetésén és
jott az érettségi, majd a padbdl egyenesen
a szlovékiai versenypélydra érkezett, ahol
szintiigy nem volt hidny a fordulatokban.
Esett az esd, siitott a nap, majd megint esett.
Az autd stabil volt, Norbi orilt, mert jé be-
dllitdsokat taldltak, a palyat pedig ismerte —
elvileg mindennek 6ssze kellett volna allnia.
A csapat es6tancot jart vasirnapra, de a csa-
pad¢k sajnos csak késébb, a verseny végére
érkezett meg, igaz akkor nagyon. A piléta az
elsd futamban kategéridja 5. helyén végzett,
osszetettben 7. lett, ami szinte taktikusnak
is mondhatd, hiszen a mdasodik futamot
a rajtrdcs masodik kockdjarol kezdhette meg.
Az indulds azonban nem sikerilt jol, majd
az autdja nem sokkal késébb le is allt. Akkor
még csak feltételezték, de késdbb kiderilt:
avalt6 hibisodott meg.

A csapat hidba kezdte meg azonnal az
egyeztetéseket a sziikséges alkatrészek gyar-
téival, a kovetkezd, osztrak versenyig rendel-
kezésre 4116 alig 10 nap kevésnek bizonyult az
alkatrészek beszerzéséhez. [gy a salzburgi ver-
seny kihagydsdval, Norbi csapatdval egyiitt,
az MGS Racing Teammel a kévetkezd, bel-
giumi (Spa) ETCC-futamra késziil -
most mér teljes erébedobdssal.
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Team Unicorse: ETCC futamgydzelem r

A Slovakia Ringen rendezték az FIA ETCC idei masodik
forduléjat, melyen a Team Unicorse ismét Kiss Norbival allt
rajthoz. Ugy tlnik, a tehetséges pildta barmilyen autdba Ul,
kivaldan teljesit, de a franciaorszagi szereplés utan a csapat
amugy is bizakodva varta a folytatast, hiszen a kiesést
okozo balesetig mar ott is az els6 helyekért alltak harcban.
SZOVEG: KERTESI ZOLTAN  FOTO: UNICORSE

Szlovakidban a pénteki teszten Norbi harmadik legjobb id6t autézott a két
turbémotoros Chevrolet mogott, és tobb mint hat tized masodpercet adott
a kategdria cimvéddjének, Petr Fulinnak.

A hivatalos program a szombat reggeli szabadedzéssel kezdédott, ahol
a szombathelyi versenyzd megautdzta a hétvége addigi abszolut leggyorsabb
korét. Az ezt kdvetd idémérén aztdn csak hdrom TC2T (turbds) autd végzett
a tlizpiros Alfa Romeo elétt, a kategériarivalis BMW-je tobb mint fé] masod-
perccel volt lemaradva.

A vasirnap hajnali es6 utdn az els6 futam még helyenként nedves pély4n raj-
tolt. A verseny elején Norbi hdrom turbés autdval csatdzott az élmezdnyben,
amig a két Chevrolet ki nem iitotte egymdst. Ezutdn mdr senkitdl sem zavar-
tatva futott be Homola mégott az abszolut mésodik helyen, megnyerve a TC2
kategéria futamdt. Mivel a szlovak fiat utdlag egy kisebb szabélytalansag miatt
megbiintették, igy Kiss Norbi a Team Unicorse szineiben Turaauté Eurdpa
Kupa abszolut futamgyézelmet konyvelhetett el.

A masodik versenyt a ,forditottrajtrics-szabalynak” megfeleléen a 7. rajt-
kockdbdl kezdhette meg, és végiil kategériamasodikként futott célba, igy a két
futam osszesitett értékelése alapjin Kiss Norbert allhatott fel az $2000
TC2 kategéria dobogojanak legfelsé fokara.

A JOVOT EPITJUK
A-HID Zrt.

H-1138 BUDAPEST,
KARIKAS FRIGYES U. 20.

ACT A Foumimr. UNICORSE T8FT 100

oy @ emstar

www.ahid.hu
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Uj sztar szlletik

A Hungaroringen nagy volt a BMW fdlénye

Marco Wittmann nem hagyott sok érémet rivalisainak. Szombaton
kéttizedes elénnyel — a német tlraautdk kozoétt tekintélyesnek mondhatéd
kilonbséggel - rajtelsGséget szerzett, amelyet vasarnap palyafutasa

masodik gydzelmére valtott.

SZOVEG: STROMMER BENJAMIN e FOTO: BUCZKO ANDOR, JANICS ATTILA

Huszonhat éves sziinet utdn érkezett vissza
a DTM Magyarorszagra, az eddigi egyetlen,
kétfutamos verseny mindkét felvonasit a mo-
toros ¢s turaautds legenda, Johnny Cecotto
nyerte a Mercedesszel — ezeket az adatokat
szinte mdr az undsig ismételték mdjus és ji-
nius kozos hétvégéje eléte. A 2014-es szezon
harmadik forduldjira azonban semmiféle
kihatdsuk sem vol.

A BMW az 1988-as két futamon egyetlen
dobogés helyet sem ért el, ennck ellenére 6k
voltak azok, akik j vaddszteriiletre leltek
a mogyorddi palya forméjiban. Nem hidba
érkeztek olyan vendéglitdegységgel, amely
jécskdn a paddock 6sszes tobbi épiilete folé

magasodott, a szombati kvalifikicién pedigaz
osszesen nyolc M4-bél ot végzett az elsd hat
pozicidban. A futamon mar nem alakult ilyen
dominédnsan az ardny, a legjobb hat kézote
harman értek célba a bajor méirka képvisel6i
kozil, igaz, ez két dobogds helyet is jelentett.
Ugy néz ki, megszokhatjuk, a DTM ver-
senyeit — méar amennyiben szdrazok marad-
nak — a gumitaktika donti el. A képlet pedig
egészen egyszer(i: hacsak nem sikertl valaki-
nek brilidns médon rajtolnia és stlyos mé-
sodpercekkel elszakadnia mindenki mastél,
a jovedelmezd stratégia az, hogy a versenyzd
kemény keveréken indul, a kotelezd kidllds
alkalmédval pedig lagy abroncsokra valt, és

Ahogy Hockenheimben, a Hungaroringen sem lehetett

kétséges Wittmann gydzelme: a lampak kialvasatol

az elsd kanyarig volt csak veszélyben elsd pozicioja.

A tokeéletes hétvégét csak az tehette szamara teljesebbé,
hogy eredményének koszonhetden folényesen a bajnoki

ponttablazat élére ugrott

o wl"'i"
o es

= Ahhoz képest, hogy az id6mérdn a BMW
mennyire dominalt, a versenyen az audis pilotak

szépen teljesitettek

Kozéppontban az abroncsok

Mint minden nagyobb nemzetkézi sorozatnak, a DTM-nek is egyetlen gumiszal-
|itdja van: a Hankook 2011-ben véltotta a Dunlopot. A koreai cég jovéje is bizto-
sitott, 2016-ig koti 6ket megallapodas, és jelenleg mindkeét fél elégedett lehet.
AHankook korszakahoz kothetd a jelenleg is ismert gumiszabéaly, miszerint
a verseny sordn a lagy és kemény keverékeket is hasznalni kell. A szerve-
76k célja az volt, hogy a taktikdbdl fakadé killinbségek miatt sok eldzés le-
gyen —ennek az elvarasnak pedig tkéletesen megfelelt a jelenlegi mérka,
erre jobb példat nem is nagyon lehetne taldlni a magyar futamnal. Az idei
szabélyok szerint csak egy bokszkiallas kételezd, ez pedig egészen leegy-
szer(isiti a csapatok lehetdségeit: vagy lagy-kemény, vagy kemény-l1agy
taktikat alkalmaznak, mar ami a keverékek sorrendjét illeti, és altalaban
a masodik opci6 a jellemz6.

A gumiszallité, amely minden helyszinen négy kamionnal és 30 fds személy-
zettel jelenik meg, nem vagott neki felkésziiletleniil a szezonnak: tobb mint
ezer kilométeres programot hajtottak végre. Két kiilonleges kihivast jeloltek
meg, a versenynaptar két (] helyszinét, a magyar és a kinai palyat. A tavaszi
teszt megkonnyitette dolgukat az itthoni futam el6tt, habar a pélya sima fel-

kénnyedén levaddssza a lagyat keményre cse-
1él6, sokkal lassabb rivalisokat.

Kezdetben dgy tiint, Timo Glock és Edo-
ardo Mortara csatdja nydjtja majd a legna-
gyobb érdekességet a versenyen: az ttkozet
hossza-hosszt korokon kereszeul huzédote,
a két versenyz8 nem finomkodott egymds-
sal, és tobbszor is Gsszeértek — a palyan levd
kézonség legnagyobb 6romére. Aki megnyeri
a pérharcot, mindenképp megérdemelt dobo-
g0s helyet szerzett volna — de a gumitaktika
megkavarta a lapokat. Bruno Spengler jétszi
konnyedséggel elézte meg mindkettejiiket,
a2012-es bajnok idén el8szor 4llt a dobogéra.
Mortara igy csak negyedik lett, de még min-
dig sokkal jobban jart, mint Glock, aki az
utolsé korben osszetitkdzott Nico Millerrel.

Amia tovabbi részleteket illeti: a napos dél-
elbtt utdn egyre vészjoslobb felhok gyiilekez-
tek palya kérnyékén, ahogy a verseny fél 2-es
rajtja kozeledett, majd a mez8ny ttjira in-
dult. Egy {zben még villimok is végigcikaztak
a ldcdhatdron, de Vegul nem az id6jaras sze-
szélye szolgaltatott izgalmakat. Spengler mel-
lett Adrien Tambay, Maxime Martin, Jamie
Green és Mattias Ekstrom voksoltak a futam
miésodik részére a ligy gumi mellett, és don-
goleék foldbe azokat, akiknek csak a kemény
opcié jutott. A cimvédd Mike Rockenfel-
ler a legbalszerencsésebbek kozé tartozott.
Gy6zelem reményében érkezett a Hungaro-
ringre, de csak a harmadik helyért kiizd6 ver-
senyz8k mogott haladt, ami azt vonta maga
utdn, hogy az utolsé korokben a fent emlitete
kemény-lagy taktikat alkalmaz térsasdg szd-
miéra 8 vélt az elsd célpontta: és két-harom
mésodperccel gyorsabb koridékkel mindenki
nevetve megeldzte, igy egyetlen megszerzett
pontjit is csak Glock és Miller titkozésének
koszonheti. A bajnoksdg élén 5 pontos elény-

nyel érkezett a Hungaroringre, de 19 ’
pontos hitrdnyban tdvozott onnan...

szine miatti alacsony mechanikai tapadést a legfébb problémaként tartot-
tak szamon, tovabba azt is kiemelték a verseny el6tt, hogy a palyaelhagyas
kilondsen meghosszulja magat. Az viszont segitséget jelentett a versenyzdk
szamara, hogy a mogyorddi aszfaltcsikon nem tiil nagy a gumik terhelése.
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A Mercedes idén szokatlanul gyengén
teljesit a DTM-ben, a magyar palyan
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a legjobb autojuk mindossze 11. lett

Még egy nevet mindenképpen ki kell emel-
ni: Miguel Molinéét. A fiatal spanyolnak csak
arra volt sziiksége, hogy végre ne vegyék el
t8le kiharcolt rajthelyét — Hockenheimben
a hatodik, Oscherslebenben az els rajtkocka
helyett kellett az utolsébdl indulnia. Ezuttal
harmadikként startolt, masodik lett, sokkal
tobbet verve a harmadik helyen beéré Speng-
lerre, mint amennyire 6 lemaradt Wittmann-
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t6l. Neki és BMW-s ellenfelének sikertilt csak
a ligy-kemény gumis taktikdt a maguk javdra
forditani: a verseny elején megléptek a tobbiek-
t8l, igy amikor a kemény keverékre valtottak,
mér behozhatatlan el8nyiik volt a sarga festést
abronccsal szdguldé ellenfelekkel szemben.
Nulla ponttal nyitotta a szezont a Merce-
des Hockenheimben, a médsodik helyszinen
aztdn varatlan gySzelem kovetkezett, koszon-
hetéen az esé utdni kdosznak. A siker helyett
Magyarorszégon azonban tjabb nulldzas jott.
A kecskeméti gyar kék egyenpéléba 6ltozote,
egy egész leldtdt betoltd dolgozdi elétt egyet-
len C-Coupé sem tudta beverckedni magit
a legjobb tizbe. A kanadai Robert Wickens
igéretesen kezdte a versenyt, de a gumitaktika

negyedik poziciéja Oscherslebenben legalibb
annyira nem volt redlis, mint Christian Vieto-
ris gy6zelme. A német, aki az 4prilis eleji tesz-
telésen a leggyorsabb idét teljesitette a pdlyin
— masfél masodperccel gyorsabbat, mint sajit
hétvégi legjobbja —, az utolsé helyrdl indult, és
autdja sériilése miatt versenye gyakorlatilag mér
azelsé korben véget ért. Vitalij Petrov sem [épett
elére az elsd két versenyhéevégéhez képest: tgy
néz ki, kibérelte az utolsé helyek valamelyikét,
legyen sz6 id6mérdrdl vagy versenyrdl. Nem tul
biztatd a jovSre nézve, hogy az orosz ugy
nyilatkozott: elégedett 17. pozicidjéval.

A hajnoksag allasa
Marco Wittmann (GER) BMW
Mike Rockenfeller (GER) Audi

sordn 6 is a rovidebbet huzta... Edoardo Mortara (ITA) Audi
A nagy nevek vessz6futdsa tovabb folytaté- Miguel Molina (ESP) Audi
dott. Paul di Resta 18. hellyel bizonyitotta, hogy Adrien Tambay (FRA) Audi

Két kor kostoloba

DTM-taxi: ez a kifejezés azokat a versenycéli jarmiiveket takarja, ame-
lyeket a harom gyartd a koridék hajszoldsa helyett arra haszndl, hogy
a szerencséseket — sztarokat, kiilonleges vendégeket vagy épp djsagirékat
— korbevigye a sorozat aktualis palyajan. A sofdrok ebben az esetben profi
versenyz6k, akik nem sajnalnak a géazra lépni.
Mig a Mercedes és az Audi csak egy-egy, a BMW Motorsport rogtén harom
taxival érkezett a Hungaroringre. Elhoztak két torténelmi darabot, az elsd,
1984-es DTM-szezont megnyerd 635 CSi-t, valamint az M3 E30-at, amely
a huszonhat évvel ezeldtti versenyen is elindult. Mellettiik felsorakozott
még egy autd, amely Timo Glock nevét és jellegzetes sarga festését viselte,
de a latszat megtéveszté volt: azismerds kiils6 valojaban egy GT2-es M3-at
rejtett, és természetesen ez allt
legktzelebb a piléta jelenlegi
DTM-autéjahoz. Bar eredetileg
az E30 mellett voksoltam — ak-
kor még nem tudtam a GT2-rél
—, a Véletlen gy hozta, hogy
utébbiba tlhettem bele.

Minden utas szdmara két kor jutott. Walter Csaba — a taxisoférom — azt
gondolhatta magaban, kiprébélja, mennyire tud felgyorsulni a bokszutca
kijaratatél az elsd kanyarig, a bels6 szerveim pedig tettek egy bukfencet
a szamukra szokatlan tempdvaltozas hatasara. Eltartott a Mansell-kanya-
rig, mire helyrerazddtam. Persze azutan sem volt konnyd. Hidba a négy pon-
ton rogzitett biztonsagi ov, amely minden helyzetvaltoztatast lehetetlenné
tett, a kanyargds magyar palya jobbra-balra dobalt, a sisakom &llanddan
a fejtamlahoz (tddott. A kigyorsitasoknal kozel otszaz I6erd allt munkaba,
és nagy erdvel az iiléshe nyomott engem. Nem csoda, hogy mér eldre féltem
a féktavoktol — de meglepé mddon azok inkabb megkdnnyebbiilést jelentet-
tek a kanyarok felvaltott diildngélése és a teljes gazos gyorsitasok kozott.
Ismert tény, hogy a pilétafiilkében rekkend héség uralkodik, akar a 60 fokot
is elérheti. Most megbizonyosodtam réla, hogy ez tényleg nem tilzas — pedig
ezt a hétvégét elkeriilte a nyari forrésag. De téved, aki azt gondolnd, a fizikai
kényelmetlenség barmit is elvett volna a taxizas élvezeti értékébdl. A céle-
gyenesben 240-nel szaguldottunk el a lelaton il nézok mellett, majd a sikan
eldtt a soférom még egy konnyed eldzést is bemutatott. Az utolsé néhany
kanyarban aztan csalddottsag lett rajtam drra: miért csak eddig tartott?

BMW Motorsport &)

Premium Partner
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Szlovakidban és Ausztridban erdsebb lett a Honda

A magyar pdédium nélkll zarult hungaroringi fordulét két Gjabb kozeli futam kovette,
amelyre - a magyar tesztek tapasztalataival megerésddve - a hondas csapatok, koztik
a Zengd Motorsport alakulata, végre jobb kondicidkkal érkeztek.
SZOVEG: GELLERFI GERGO e FOTO: SPEEDLIGHTPHOTO
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A WTCC els6 szlovakiai futamdn mdr
a startra is heves esé mellett késziilt a me-
z8ny. A negyedik helyrél indulé Michelisz
Norbi lerajeolta Mullert, majd az elsé ka-

nyar felé kozeledve mdir Lopezt tdmadta
a masodik pozicioért, 4m végil mogotte
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Norbi koncentral.
A magyar pilota

hogy van helye

fordult be. A futamot Loeb
vezette az argentin elétt,
a Michelisz sarkdban [évé
Mullert viszont megbiintet-
ték, mivel kiugrott. A koril-
mények a korok muldsaval
egyre rosszabbd valtak, tobb
hajmereszté ~ megestiszast,

lathattunk
a pilotakeol, amelyek jeleze¢k

palyaclhagyast
a versenyirdnyitds szama-
ra is, hogy egyre nehezebb
megkiizdeni a felgytilemlett
vizzel. A 13 korosre terve-
zett futam 7. kérében végiil
bekiildt¢k a biztonsagi autét,
majd hamarosan félbesza-
kitottak a futamot, teljes
pontokkal kihirdetve a vég-
eredményt: Sebastien Loeb

hizonyitotta,

a dobogon
nyert Jose Maria Lopez elétt,
mig melléjik az idei els¢ dobogojit szerzd
Michelisz Norbert dllhatott fel a dobogéra.
A kovetkezd futamra mér a Salzburgrin-
gen keriilt sor, hiszen a médsodik szlovékiai
versenyt az esé miatt meg sem lehetett ren-
dezni, nem sokkal a tervezett kezdés elétt
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hivatalosan is kozolték, hogy torlik a ver-
senyt. Ausztridban meglepetésre Morbidelli
szerezte meg a pole-t a Chevyvel, 4m meg-
bintették, igy isméta Citroeneké lett az elsd
futam elsé rajtsora. A dobogét viszont nem
tudtdk kisajatitani a francidk, Tom Coronel
ugyanis a kivdlé mdsodik helyet szerezte
meg a gybéztes Muller mogott. Michelisz
Norbi sajnos hibazott, és csak a kilencedik
helyen zért. A masodik futamon aztan javi-
tott a magyar versenyzd: a gydzelmet ismét
nem lehetett elvenni a Citroentél (eztttal
Lopez nyert), 6t viszont a Honda-vonat
kévette, melynek harmadik kocsija az 6t6s
rajtszami  Zengd-auté volt. Tarquinitdl
és Monteirdtdl kikapott ugyan Michelisz
Norbi, de igy is értékes pontokat szerzett
a futamon, melyet Yvan Muller baleset mi-
att nem tudott befejezni, igy hdtrdnya egyre

nagyobb csapattarsival, Lopezzel D
szemben.

A bajnoksag allasa

1. Jose Maria Lopez (ARG)
2. Yvan Muller (FRA)

3. Sebastien Loeb (FRA)

4. Tiago Monteiro (POR)
5. Gabriele Tarquini (ITA)

Citroen
Citroen
Citroen
Honda
Honda
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Csdtlakozz a szaguldast
kedveldk klubjahoz, valtsd
ki versenyzoi licencedet és

élvezd a kedvezményeket
és ajandek futamokat egy
teljes évig!

G1 KART CENTER
1134 Budapest, Robert Karoly krt. 54-58.

meélygarazs -3 szint
+36 1 239 0743

info@glkartcenter.hu

Nyitvatartas:

hetfatol - péntekig: 15:00 - 23:00
szombaton; 10:00 - 23:00
vasarnap: 8:00 - 23:00

www.glkartcenter.hu

www.facebook.com/glkartcenter
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Mindig nyer

Marquez szaz szazalékon teljesit

Franciaorszagban és Olaszorszagban mindenki az éppen nagy gy6zelmi
szériat teljesitd Marc Marquez megszorongatasara eskidott fel,

de a tervekbdl nem lett semmi.

SZOVEG: FORGO JANOS ARIEL ¢ FOTO: CSAPATOK

A Le Mans-i aszfaleesik papiron kivald le-
het8séget biztositott volna a yamahdsoknak
arra, hogy idén eldszor maguk mogé utasitsik
a regnalé vildgbajnokot, azonban a hangvills-
sok ezuttal sem jértak sikerrel. Jorge Lorenzo
tulajdonképpen az elsé edzéstdl fogva csak
szenvedett, amit az is jol tikroz, hogy a spanyol
motoros csak a hatodik rajtkockat tudta meg-
szerezni a kvalifikdcion. A négyszeres vildg-
bajnok csapattdrsa, Valentino Rossi 6todik
lett, mikozben Marquez mér a zsinérban 6to-
dik pole-jit szerezve tovébb folytatta a mene-
telést. A futam izgalmasan kezdédote, hiszen
idén elészor rontott rajtot a Repsol Honda
21 éves pildtdja, igy a tomegbe keveredve egé-
szen a topl0 végéig esett vissza. Ezt kovetden
néhdny kor erejéig azt hihette az ember, hogy
most fog megszakadni Marquez gydzelmi
széridja, azonban miutdn a spanyol megrézta
magit, ellendllhatatlan felzdrkézdsba kezdett,

Marquezzel

a sztarok

sem tudnak
mit kezdeni, =
kivéve Alonsét, |
aki szivesen |
baratkozik vele

dthamozta magit az elStte Iévokon, utolérte az
élen 4ll6 Valentino Rossit, akit sikerrel meg-
el6z6tt, majd tulajdonképpen simén nyert.
Franciaorszagban  aratott  diadaldnak
koszonhetSen természetesen tovabb ndtt
Marquez elénye a tabella élén, mikézben
a misodik helyen 4ll6 csapattdrsa még na-
gyobb lemaradésba keriilt igen gyenge teljesit-
ményébdl fakaddan. Pedrosa mindéssze egy
otodik helyet tudott produkédlni Le Mans-
ban, Lorenzo pedig még ennél is kidbrandi-
tébb volt a maga hatodik pozicidjival. Ezek
utdn talan nem is csoda, hogy tovdbbra is
mindenki arra volt kivdncsi, hogy ki és mikor
lesz képes megallitani Marquezt. A gy6zelem
szempontjdbdl a forgatékonyv tulajdonkép-
pen ugyanaz volt Mugelléban is, habar Jorge
Lorenzo igen kellemes meglepetést oko-
zott azzal, hogy az utolsé méterekig harcolt
a vb-éllovassal és minddssze mésfél tizeddel

ért csak célba a Repsol Hond4s mogott. Ectsl
figgetlenill persze ismét csak Marquezt kell
dicsérni, aki bebizonyitotta, hogy szoros kiiz-
delemben is megéllja a helyét. Ez egyuttal azt
is jelenti, hogy az uralkodé vilagbajnok még
mindig hibatlan, ugyanis Olaszorszdgban is
pole-poziciébdl indulva tudott nyerni.
Marquez ezzel a teljesitményével mér csak
egy lépésre van ateol, hogy bedllitsa Valentino
Rossi tizenkét évvel ezelStti gybzelmi rekord-
jat, hiszen a 2002 dta tartd négylitemd éra-
ban a ,Doktor” tudta a legtobb kozvetleniil
egymist kovetd elsd helyet 6sszeszedni, szam
szerint hetet. Az olasz motoros még a Repsol
Honda szineiben nyert zsinérban hét nagydi-
jat 2002-ben, azéta pedig senki sem volt képes
hasonléra. Amennyiben Marqueznek sikeriil
Catalunyaban is a dobogo legfelsé fokdra
dllnia, akkor utoléri a kilencszeres vildgbaj-
nokot, Assenben pedig mar akdr 4j rekord

Eredmények

Le Mans

1. Marc Marquez SPA
2. Valentino Rossi  ITA
3. Alvaro Bautista SPA
4. Pol Espargaro  SPA
5. Dani Pedrosa ~ SPA
Mugello

1. Marc Marquez  SPA
2. Jorge Lorenzo  SPA
3. Valentino Rossi ITA
4. Dani Pedrosa  SPA
5. Pol Espargaro  SPA

A vilaghajnoksag allasa

1. Marc Marquez  SPA
2. Valentino Rossi ITA
4. Dani Pedrosa  SPA
2. Jorge Lorenzo  SPA
5. Andrea Dovizioso ITA

Repsol Honda Team

Honda

Movistar Yamaha Motogp Yamaha

Go&Fun Honda Gresini
Monster Yamaha Tech3
Repsol Honda Team

Repsol Honda Team

Honda
Yamaha
Honda

Honda

Movistar Yamaha Motogp Yamaha
Movistar Yamaha Motogp Yamaha

Repsol Honda Team
Monster Yamaha Tech3

Repsol Honda Team

Honda
Yamaha

Honda

Movistar Yamaha Motogp Yamaha

Repsol Honda Team

Honda

Movistar Yamaha Motogp Yamaha

Ducati Team

Ducati

+ 1,486
+ 3,144
+3,717
+4,077

+0,121
+ 2,688
+ 14,046
+ 15,603

150
97
96
65
63

- = i
A nagyok csataiba a masodik vonal
csak alkalmanként tud beleszélni

szilethet. Ennek eléréséhez persze alaposan
meg kell dolgoznia a fiatal szupersztirnak,
hiszen ellenfelei egyre elszdntabban probal-
jék megtorni hegemonidjit. Lorenzo aligha-
nem extra motivaciot és onbizalmat meritett
abbdl, hogy Mugelléban kis hijin megverte
Marquezt, igy el lehet képzelni, hogy hazai
palyin mekkora gy6zni akardssal il majd mo-
torraa yamahds. Zardsként még érdemes meg-
jegyezni, hogy a Repsol Hond4snak a pont-
verseny szempontjibdl egyelére nem sok
félnivaldja van, hiszen amennyiben a masodik
helyen 4116 Rossi mindkét soron kovetkezd
versenyt nyerné, mikozben a spanyol nul-
lazna, még akkor is hdrom egységgel

a 21 éves pildta vezetné az Osszetettet.
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Sirjunk vagy
nevessunk?

Dominans pildtak a MotoGP-ben

Marc Marquez idén az els6 6t versenybdl 6tét megnyert, raadasul
mindegyiket a pole-poziciébdl. Hogy a fiatal spanyol és csapata nevet,
az nem kérdés, az ellenfelek pedig sirnak. Nem j6 dolog ma MotoGP-
pilétanak lenni, hacsak nem Marc Marqueznek hivnak.

SZOVEG: KOVACS NIKI « FOTO: MOTOGP

Dominans motorosok a milthol és a jelenbdl:

fent Geoff Duke, alatta Giacomo Agostini, a nagy K&

képen pedig Mick Doohan és Valentino Rossi & :

Sokan kongatjék a vészharangot, miszerint
egy domindns piléta nem tesz jot a sorozat-
nak. Jogosak a félelmek? Ha arra gondolunk,
hogy a ’90-es években, Mick Doohan ,ural-
koddsa” idején még a fanatikusok koziil is
sokan elfordultak a sporttdl, igen.

De hérom évvel késébb egy tjabb hosszu,
éveken 4t tarté gydzelmi sorozat vette kez-
detét, a MotoGP mégis soha nem l4tott nép-
szerliségnek és nézészdmnak orvendett ugy
a palyan, mint a tévé el6tt. A titok? Valentino
Rossi. Pontosabban a méd, ahogy megnyerte
a versenyeket. Mindig csak annyival nyert,
amennyire éppen sziikség volt, egy hajszéllal
sem tobbel.

Tudta (és tudja a mai napig), az emberek-
nek show kell a palyan, és azon kiviil is. Hogy
az izgalmas versenyek vagy az egyéb attrakci-
6k miatt valt-e millidk kedvencévé, azt nehéz
lenne megmondani, de a Rossi-éra csak jot
tett a sportnak.

e

Mindez persze nem 0j kelett. A gyorsa-
sagi motorsport elsé nagy szupersztirja,
a hatszoros viligbajnok, Geoff Duke volt,
aki féként az ’50-es évek elején volt ellen-
dllhatatlan.

Majd bekoszontott az MV Agusta-korszak,
amely tobb domindns versenyzét is adott
a sportnak. Az akkori trendnek megfelel6en
John Surtees és Mike Hailwood t6bb kategé-
ridban is jeleskedett parhuzamosan.

Hailwood még a Honddn is ott tudott
lenni az elejében, de a ’60-as évek masodik
fele egyet jelentett a sportag egyik legna-
gyobb parosaval, az MV Agusta ¢és Giaco-
mo Agostini kettéssel. Agostini egészen
15 vildgbajnoki cimig jutott, ebbdl nyolcat
nyert a kirdlykategéridban (az utolsét mar
Yamahdn - 4 szerk.).

A kovetkezd évtizedek sem multak el
meghatdrozé versenyzék nélkil — elég csak
Kenny Robertset, Freddy Spencert, Eddie

Lawsont vagy Wayne Rainey-t emliteni — de
ez az id8szak, egészen Mick Doohan felbuk-
kandsaig, mégis valtozatos képet festett.

Marquez szarnyaldsa leginkdbb Jorge
Lorenzdt érinti rosszul, aki nem elég, hogy
két vildgbajnoki cim utén nem jut szerep-
hez, de hazdjaban sem 6 mér az elsé szdmu.
(Igaz, soha nem is tudott olyan népszertivé
vélni, mint honfitdrsa, egyszertien nem any-
nyira szerethetd a tobbség szdmdra.) Kérdés,
hogy hany piléta esik majd Marquez aldo-
zatdul... Hiszen a nagy gy6ztesck nagy vesz-
tesekkel jarnak.

A mir tobbszor emlitett Mick Doohan so-
kakat nem hagyott a csticsra érni, gondoljunk
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csak Luca Cadalorara, Alberto Puig-ra, Sito
Pons-ra vagy Alex Crivillére, aki csak az auszt-
ral sériilése utdn tudott vilagbajnok lenni.

Es akkor még nem beszéltiink Geoff
Duke dominancidjirdl. Az 8t legydzni aka-
rék koéziil tobben (példdul Leslie Graham és
Ray Amm) az életiikkel fizettek, igaz, az egy
nagyon mds vildg volt, nagyon mas koriil-
ményekkel.

Marc Marquez esetét akdr tesztként is fel-
foghatjuk, hiszen a pélydn egyelére Doohan
stilusa kdszon vissza dleala (azaz ellépni a me-
zénytdl, amennyire csak lehet), mig a szemé-
lyisége Rossiéra hasonlit.

A kovetkezd évek tehde valasze adhatnak
egy régi kérdésre: mi fontosabb a kozonség-
nek? A versenyz6 karaktere, a palyan nyujtott
lenytigozd teljesitmény vagy a méd, ahogyan
megnyeri a futamokat. Hiszen Rossi esete
igazolja, a dominancia is lehet szeret- o
hets.

edd ki a részed!

Nalunk a sportszeriisége a EWE
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Dobogok és bukasok

A H-Moto Team a Pannodnia-Ringen

Mozgalmas, pozitiv és negativ torténésekben egyarant gazdag versenyt
zart a Pannonia-Ringen, az Alpok-Adria Bajnoksag, valamint az IMRC és
a Magyar Nyilt Gyorsasagi-motoros Bajnoksag idei masodik forduldjan
a H-Moto Team alakulata. Kovacs Balint és Gyorfi Alen révén 6sszesen
négy dobogds helyezést gyl(ijtottek, de emellé vasarnap sajnos két

kisebb bukas is tarsult.
SZOVEG, FOTO: H-MOTO TEAM

A csapat legifjabb reménysége, a 12 éves
Kovdcs Bélint 6sszességében folytatta a ko-
rabban a Slovakia Ringen és az olaszorszdgi
Adria Raceway-en megkezdett remek sze-
replését a 125SP kategoéridban. Bélint vasir-
nap az elsd futamot az Alpok-Adria éreéke-
lésében a 2. helyen zdrta, csak 31 éves olasz
vetélytdrsa, a sorozat cimvéddje, Danilo
Digiorgio tudott eldtte végezni. Ez egyben
azt is jelentette, hogy Balint a magyar baj-
nokség értékelését tekintve a dobogd legfel-
s6 fokan unnepelhetett.

Oréme a nap végén mégsem volt teljes,
a masodik futamon ugyanis mér az els6 kor-
ben bukott, egy olyan helyen, ahol egy hupli
tobbeket is megtréfile a hétvége sordn, sajnos
Stis. A gy6zelem mellé tehat egy nullazds tar-
sult, am Osszesitésben a 12 éves pildta igy is
a 2. helyet foglalja el két versenyhétvége utén,
mind az Alpok-Adria, mind az IMRC és
a magyar bajnoksag pontversenyében.

Felemds érzésekkel zdrta a pannénia-rin-
gi versenyt a korabbi 125-6s Eur6pa-bajnok
Gy6rfi Alen is, aki mindkét nap futamat az
Alpok-Adria 9., illetve az IMRC és a ma-

gyar bajnoksag 3. helyén zarta a Superstock
600-ban, 0j, most bejiratott versenygépé-
vel. Bar a magyar ¢éreékelésben mindkétszer
dobogéra allhatott, ez cseppet sem vigasz-
talta, hiszen elézetesen a futamgydzelme-
ket célozta meg. Legkozelebb julius 20-dn,
Mostban javithat.

A H-Moto legelégedettebb versenyzé-
je vasirnap este kétségkiviil Csdnyi Gergd
volt. A 19 éves motoros tavaly még a 125GP
géposztilyban versenyzett és lett mésodik
az Alpok-Adria 6sszetettjében, mig idén
mér a Superstock 600-ban prébal szeren-
csét. A masodik versenyhétvégén miris két
magyar bajnoki 5. helyet tudott felmutatni
a 600-as Triumph nyergében, tgyhogy min-
den oka megvolt az 6rémre a nap végén.

A csapat holgytagja, Kis Vikedria viszont
idei eddigi legbalszerencsésebb versenyén van
tal. Szombati 6. helye utdn Wiccat vasrnap
technikai problémdk hitraltattdk a futamon,
és a fék meghibdsoddsa miatt végil a kavi-
csagyban landolt. Szerencsére & is, és a motor
is jol van, de a bajnoki pontok szdmat o

igy most nem sikeriilt gyarapitani.

& ALPEADRIA &
ROAD RAC
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Marka- és markafliggetlen
szervizeknek, fényezémuhelyeknek,
karosszeria szakmuihelyeknek,
motorkerékpar vagy haszon-
gépjarmi specialistaknak a Forch
megfelel6 megoldast kinal.
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Sorozatgy

A VW pilotait Argentinaban sem lehetett megallitani

oztese

,Ha Ogier nyer, a vilag-
bajnoksag valoszinlleg
unalmassa valik.”

eddigi gydézelmi rekordjat. Sebastien Ogier
bar mésodik lett, még mindig vezeti az egyé-

Neuville a nehéz
« terepen sem

= autot, igy

a Hyundai az

otodik

helyen végzett
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. Sebastien Ogier  Volkswagen Polo 4:42:51,7
Kris Meeke Citroen DS3 4:47:19,5
Andreas Mikkelsen Volkswagen Polo 2 4:47:43,1
. Thierry Neuville  Hyundai i20 4:49:50,6
. Robert Kubica Ford Fiesta RS 4:51:32,8
. Elfyn Evans Ford Fiesta RS 4:51:57,0
. Martin Prokop Ford Fiesta RS 4:53:28,7
. Mikko Hirvonen  Ford Fiesta RS 5:01:19,6

10. Nasser Al-Attiyah  Ford Fiesta S2000 5:04:35,0

A varakozasokkal ellentétben Sebastien Loeb utddja Argentindban
nem honfitarsa, Sebastien Ogier lett, hanem annak volkswagenes

ni ponttdblat hirom gyézelmével. Bér ez- _A bajnoksag allasa
titral nem sikeriilt a dobogé tetejére 4llnja, — MAltEL

csapattarsa, Jari-Matti Latvala.
SZOVEG: AMBER PR « FOTO: CSAPATOK

Az Argentin Rali gydzteseinek listdjin Sebas-
tien Loeb neve folé annak a finn pildtdnak
a neve keriilt, akinek utoljara Svédorszagban
sikertilt nyernie. Ogiernck ezuttal csak a ma-
sodik hely jutott, a Volkswagen viszont jelen-
t8sen megerdsitette helyét a gyartok listajanak
élén. A két éllovas mogé ezdrttal Kris Meeke
jutott fel, akinek a Monte-Carlo Rali utdn ez
a bravir mér masodszorra sikertle idén.
»Tavaly dobogés helyezést értem el, de még
dlmomban sem gondoltam volna, hogy itt

nyerek, hiszen ez olyan kiilonleges. Portu-
galidban karamboloztam, s kozel dlltam
ahhoz, hogy a magabiztossigomat elveszit-

sem. Ha Ogier nyert volna, a vildgbajnoksig

val6szintleg unalmassd valt volna, de most
életben maradtak az esélyeim” — szogezte le
Latvala a verseny végén.

A Volkswagen hasit a vilagbajnoksagban,
ez volt a német gydrtd zsinérban kilencedik
gySzelme. A tavalyi Ausztrdl Rali 6ta verhe-
tetlen csapat ezzel megdontotte a Citroen

mégis vigasztalédhat az El Condor gyorsa-
sdgi szakaszon megszerzett Power Stage els6-
séggel. A francia mogott Mikko Hirvonen és
Latvala ért célba az elsé hiromban és szerzett
kettd, illetve egy pontot ezért a kiillon meg-
mérettetéséret.

Latvaldhoz hasonléan a harmadik helye-
zett Mecke is megtorte kocsijit Mexikéban
és Portugdlidban, de ez 8t sem vetette vissza.
Rajta tartotta a szemét a kozeledd Mikkel-
sen autdjn, és végil a norvég pilota eldte ére
célba. Mikkelsenen egyébként még pénteken
kifogott a technika 6rddge (autdja generatora-

val volt baja), s kénytelen volt kidllni.
Végiil folytatta a versenyt és az elkeld

1. Sebastien Ogier  Volkswagen Motorsport

. Jari-Matti Latvala Volkswagen Motorsport

. Mads Ostherg Citroen WRT

. Andreas Mikkelsen Volkswagen Motorsport 2
. Mikko Hirvonen  M-Sport WRT

. Kris Meeke Citroen WRT

. Thierry Neuville  Hyundai WRT

. Elfyn Evans M-Sport WRT

. Martin Prokop Jipocar Czech Nat. Team
. Bryan Bouffier M-Sport WRT
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1. Volkswagen Motorsport

2. Citroen WRT

3. M-Sport WRT

4. Hyundai WRT

5. Volkswagen Motorsport 2

6. Jipocar Czech National Team
7. RK M-Sport WRT
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negyedik helyen ért célba. Thierry Neuville
lett az 6t6dik, ami nem is rossz annak fényé-
ben, hogy az utols6 gyorsasigi szakaszon elto-
rote autdjdnak hajtdtengelye. A belga pilotat
Robert Kubica kovette, aki végre pontszerzd

helyre hozta célba Fordjit. A sebességet feldl-
dozva az eredmények oltdran végre sikeres hét-
végét zart az ex-Forma-I-es pil6ta.

Elfyn Evans lett a hetedik els6 Argentin
Ralijin Martin Prokop elétt. Az utols6 nap

ERC: Valtozo eroviszonyok

tudta megszerezni
Loeb a:r:gentl'n tronjat,
a telepedhetett

sordn szerzett hdrom gyorsasigi szakasz-
gydzelem segitette hozza Mikko Hirvonent
a kilencedik helyezés¢hez. A WRC2 gy6z-
tes Dakar-mend Nasser Al-Attiyah zdrja az
elsé tizet.

A kovetkezd futam az Olasz/Szardinia
Rali. Tavaly Sebastien Loeb hidnydban
Sebastien Ogier nyerte meg a viadalt, s mér
akkor is nagy volt a Volkswagen pilétdinak
dominancidja a szezonban. Idén sem varhaté
ez misként. Kérdés, hogy Latvala 4t tudja-e
menekiteni Olaszorszdgra is nyerd formdjit,
vagy Ogier visszaveszi téle a stafétabo- o

tot Eurépaban.

Mér 6t forduldn tul van a Rali Eurd-
pa-bajnoksdg (ERC) mezfnye az
idei 12 forduléhdl &ll6 szezonban,
noha ez szinte egyik pérosnak
sem jelentett 6t versenyt, hiszen
ahogy az a sorozatban megszokott,
a résztvevik nem dllnak rajthoz az
0sszes megmérettetésen. Ez pedig
nem is jelent szdmukra kiiléndsebb
héatranyt, hiszen a szabalyok értel-
mében a 12 versenybdl egyébként
is csak a legjobb 8 eredményt ve-
szik figyelembe a végelszamolasnal.
Eddig a mezény megfordult Auszt-
ridban, Litvanidban, majd az Akro-
polisz Rali kovetkezett, legutobb
pedig lrorszag és az Azori-szigetek
fogadtak a sorozatot.

0t fordulé utan a bajnoksagot a finn
Esapekka Lappi és masodpildta-
ja, Janne Ferm vezetik, akik eddigi

héarom részvételiik soran Litvanidban
és Irorszagban is gydztek. Elnyik
maris jelentés, 29 pontos a Gorog-
orszaghan diadalmaskodd Craig
Breenék el6tt, akik emellett még egy
harmadik hellyel biiszkélkedhetnek.
Az erdviszonyok tehat versenyrdl
versenyre valtoznak, fiiggéen per-
sze a résztvevoktdl is. A szezon-

nyiton példaul Robert Kubica dia-
dalmaskodott, aki azota a WRC-re
koncentrédlva mar nem is tlnt fel
a mezényben, mig legutébb az
Azori-szigeteken az élen végzé
Bernardo Sousanak szintén ez volt
az elsd idei megjelenése.

A magyar résztvevék kozill eddig
Bessenyey Zoltan all a legjobban,

aki az abszoldthan ugyan csak egy
ponttal rendelkezik, de a kétke-
rék-meghajtasiak kategoridjaban
a masodik helyen all a cseh Jan
Cerny mogott.

A Production Cupban is van magyar
érdekeltség, ahol legjobban egyel6-
re a 18. helyet elfoglald Lukacs Kor-
nél all. A legnagyobb lehetdséget
azonban Erdi Tibor szalasztotta el,
aki az Akropolisz Ralin j6 dton ha-
ladt a kategdria megnyerése felg, és
miutan elséként fejezte be a gyor-
sasagi szakaszokat, csak a célba
vezetd utolsd Osszekotdn allt meg
alatta az autd egy miiszaki hiba
miatt, ami igy viszont hivatalosan
kiesést jelentett szamara.

Az Eurépa-bajnoksagot a finn
Esapekka Lappi vezeti

www.imsys.hu
1033 Budapest,
Mozaik u. 14/a

w
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Tul sok emlek kot
a versenypalyakhoz”

Robert Kubica a balesetrol, a visszatérésrol, a kdbor telefonrdl és a vodkardl

Az elmult évek egyik legna-
gyobb veszteségét az jelentette
a Formula-1 szamara, amikor
Robert Kubica 2011 elején
sulyos balesetet szenvedett
egy olaszorszagi raliversenyen,
amely véget vetett igérete-
sen indul6 F1-es karrierjének.
Az az6ta mar a rali-vilagbaj-
noksag mezonyét erdsit6 len-
gyellel az F1Racing rendhagy6
interjut készitett, a kérdéseket
nem a lap Ujsagirdi, hanem
annak olvasoi tették fel. Kubica
pedig 6szintén beszélt minden-
rél: kis hijan végzetes baleseté-
rél, az esetleges visszatérésrol,
a sok pletyka targyaul szolgalo
Ferrari-szerz6désrdl, a pildta-
fllkéjében talalt telefonrdl és

a lengyel vodkardl is.

SZOVEG: GELLERFI GERGO
FOTO: DPPI

Hidnyzik a Formula-1? Es ha igen, mi
bidnyzik alegjobban?

Természetesen, leginkdbb az auté vezetése
hidnyzik, az a kiilonleges érzés, amit a G-erék
okoznak, a gyorsulds és a lassulds. De a veze-
tés mellett a mérnokokkel folytatott munka
is hidnyzik, amikor azon dolgoztunk, hogy
alegtobbet hozzuk ki a csomagbdl.

Egy WRC- vagy egy Fl-es auté vezetése az
élvezetesebb?

A Formula-1-esé. Mindketté nagyon élve-
zetes, de hatdrozottan jobb Fl-es piléta va-
gyok, mint raliversenyzd, mivel sokkal tobb
tapasztalatom van ezen a téren. A raliautd is
nagyon kiilonleges, amikor jé szakaszokat
futsz, de elsé prébilkozdsra nagyon nehéz
lehet minden.

Szivesen lennél Fl-es tesztpilota? Esetleg
péntekenként is?

Vegyes érzéseim vannak, hogy &szinte le-
gyek. Vannak ambiciéim és szeretem a ki-
hivésokat, de tudom, hogy minden péntek
este rossz érzést okozna, hogy nem folytat-
hatom a hétvégét. A ralizés jelenleg teljesen
lekot, ez most a legjobb orvossdg. A pénteki

edzések jol esnének, de lennének negativ
mellékhatdsai is.

Milyen tandcsot tudsz adni azoknak a fia-
taloknak, akiknek nebéz helyzetekbél kell
talpra dllniuk?

Soha ne adjak fel. Meg kell prébélni arra kon-
centrélni, amit képes vagy megtenni, és arra,
hogy ez 6romet szerezzen neked.

Eszedbe jutott, hogy mds kategoridkban
versenyezz, mint a DI M vagy a NASCAR,
vagy mindig a rali lesz az elsédleges?
Eszembe jutott, teszteltem is a DTM-ben,
mivel ez hasonlit a legjobban ahhoz, amit ko-
rabban csinaltam: megprébélni a lehetd leg-
gyorsabban teljesiteni a versenyt. A Le Mans
is nagyon vonzd egy versenyz$ szamara,
a NASCAR viszont teljesen mds. A helyzet
miatt vdlasztottam a ralit, amibe keriiltem, és
azért, mert szeretem a kihivdsokat, marpedig
a ralizds hatdrozottan nagy kihivast jelent.

Ki a jobb versenyzd, Sebastien Loeb vagy
Sebastian Vettel?

Ez olyan, mintha a legjobb focistdt
kellene 6sszehasonlitanom a legjobb




kosarlabddzéval: lehetetlen. Sajét sportiguk-
ban mindketten sokdig a legjobbak voltak, én
pedig nagyon tisztelem Sket.

Tavaly majdnem megnéztem a niirburgringi
DTM-futamot, de a pélya kozelében a dugo-
ban dllva meghallottam az AutoGP-versenyt,
a hangok pediga régi szép id6kre emlékeztet-
tek... Tul sok emlékem van a versenypélydk-
16l, széval prébalom 8ket elkertilni.

Az Fl-es paddockban pékereztiink kordb-
ban, de médr nem jétszom tSbbé. Az alkohol-

nak nem vagyok nagy rajongdja, bar sokan
ugy gondoljik, hogy sok vodkat kell innom,
hiszen lengyel vagyok. Pedig csak néhdnyszor
ittam életemben.

Nem szeretem az {zét. Egyébként az erdn-
létem egészen mds, mint amikor az Fl-ben
versenyeztem. A minap {rtam ald egy 2010-
es fényképet, melyen a Renault egyenruhdjic
viseltem, és latszott, hogy tizenkét kiléval
kénnyebb vagyok. De ez van...

Nem tudom, mivel sosem vezettiink benne
egytitt. Amikor még versenyeztem, azt gon-

,A ralizas hatarozottan
nagy kihivast jelent.”

-

doltam, a szimuldtor csak pup az ember hi-
tdn, most viszont ugy éreztem, hogy ez egy
nagyszer( lehetéség. Néhdny nagyon hosszi
etapot is teljesitettem, hat-hét érat vezettem
kiszallas nélkal. Olykor két teljes versenytd-
vot, sét tobbet is megtettem.

Mondjuk dgy, hogy a ldtvanyt tekintve
nagyon-nagyon kozel van hozzd. A veze-
tés szempontjdbdl, viszont természetesen
mds, hiszen nem hatnak rdd G-erék. Nehéz
minden olyan véltozét megteremteni, ami-
vel a palyan taldlkozhatsz. De azt hiszem,
egyre fontosabb szerepe lesz, kiilondsen
a tesztnapok szamdnak korlatozdsa és az j
szabélyok miatt.

Mindkett8t szeretném! De ahhoz, hogy
nyerjek a WRC-ben, nagyobb tapasztalatra
van szitkségem: akdr hdrom évbe is telhet,
hogy stabil idéket tudjak futni. Az Fl-es visz-

A lengyel pilota a 2008-as Japan Nagydijon
futott hétvégeéjét tartja palyafutasa
legjohb teljesitményének, pedig akkor
Alonso mogtt csak masodik lett. Erdekes
valasztas, hiszen ugyanabban az évben
Kanadaban versenyt is tudott nyerni

-

szatérés pedig azt jelentené, hogy az egészségi
éllapotom javult, széval ezt azonnal aldirndm
- sokkal inkabb az 4llapotom, mint a vissza-
térés miatt.

Nem tetszik, ahogy az utdnpétlds-soroza-
tokban sem szeretem a forditott rajtricsot.
Megproébéljidk minél tovébb életben tartani
a bajnoksagot. Szamos verseny van, igy a vé-
gén annak kellene nyernie, aki egész évben
a legjobb munkdt végezte, és nem annak, aki-
nek szerencséje van az utolsé versenyen. Ez
igazsagtalan.

Természetesen a 2008-as kanadai gy6zelem
remek eredmény volt, de abban az évben Fu-
jiban az idéméré edzéstél kezdve nagyon-na-
gyon jo hétvégém volt, a rajt, az Gsszes kor és
a végsé pérharc is igazan remek volt. Nem
figyeltek fel rd igazdn, mivel masodik lettem,
de tudvén, milyen volt a csomag, ez egy iga-
z4n remek teljesitmény volt.

Amikor a legjobb tiz kozé tartozol a Formu-
la-1-ben, nincsenek gyengébb és erd-
sebb rivélisok. Mindannyian nagyon




|
Kubica idei éve a rali-vilaghajnoksagon
vesszofutasokkal teli, melyek kozott hoséggel
eléfordultak durva bukasok is

kemény ellenfelek, és mindenkit tisztelned
kell, mivel mind ugyanazt a munkat végzik,
amit te, és probalnak profik lenni.

Még mindig bardtok vagytok a régi ellenfe-
lekkel?

Egy kiss¢ tartom csak a kapcsolatot velik,
hogy 6szinte legyek. Nagyon elfoglalt vagyok,
8k is nagyon elfoglaltak, széval normalis,
hogy valamennyire megszakad a kapcsolat.

Niladvan azutolsé néhiny liter iizemanyag
a Foldon. Barmilyen autét és birmilyen pi-
bt vilaszthatsz. Hogy haszndlndd el?

Az egyik legjobb autd, amit valaha vezettem,
a 2005-6s Renault volt, az elsé Fl-es auto,

amibe betilhettem. Azon a teszten csak V8-
as motorral mehettem, nem pedig V10-essel,
de szeretném az autdt teljes erejével is kipro-
bélni. Szivesen kiprobdlnidm ujra az akkori
abroncsokat is. A Michelin és a Bridgestone
kozti versengésnek koszonhetden csodalato-
sak voltak. A pélya pedig Suzuka lenne.

Mit gondolsz arrél, ami Michael Schuma-
cherrel tortént?

Egészen hihetetlen... Csak annyit tehetiink,
hogy Michael csaladjit tiszteletben tartva vé-
runk, reménykediink és imddkozunk a lehetd
legjobb felépulésért. Ez egy nagyon kényes
idészak. Amikor rossz dllapotban voltam,
vagy miiteni kellett, akkor a csalidomnak

,Az F1-es pilota két dologra
vagyik: egy vb-cimre és
egy Ferrari-szerzodésre.”

és a bardtaimnak, mikozben varakoztak, tu-
lajdonképpen nehezebb volt a helyzete, mint
az enyém. Egészen biztos, hogy ez Michael
legnehezebb versenye, és remélem, hogy meg
tudja nyerni. Nagy bajnok.

Emlékszel a balesetedre? Mi tortént tulaj-
donképpen?

Tl gyorsan mentem be egy kanyarba. Az ut
nedves volt, én pedig slickeken voltam. Az
auté orra eltszott, és elvesztettem a hatuljit.
Az elsd korlat, amit eltalaltam, régi volt, nem
is volt rogzitve. Az Gjabb korlat viszont meg
sem hajlott, egybdl eltort. Csak ram vért, és
betort az autéba. A tobbire nem emlékszem,
csak pillanatokra, képekre. De inkabb beszél-
junk masrdl.

Milyen volt az elsé koziti antéd, és mit ve-
zetsz most?

Az els6 autém egy Renault Clio RS volt 17
éves koromban. Most is Renault-t vezetek,
méghozza egy dizel Mégane-t. Szeretem a di-
zel kocsikat, nem félek veliik nagy tévolsdgo-

kat megtenni. Gyakran autéval megyek a ver-
senyekre, igy noha ez az auté csak kétéves,
mar 99 500 mérfsldet futott.

Mi a véleményed a 2014-es Formula-1-es
szabdlyviltozdsokrol?

Hogy &szinte legyek, ronddnak tartom az 4j
autdkat. Versenyzdi szempontbdl persze ez
nem szdmit, hiszen egyszerten a leggyorsabb
autéra vagysz. De amikor gyermekként nézed
a Formula-1-et, fontos, hogy az autdk szépek
legyenek. Mésfelél viszont sok uj Stlet és elkép-
zelés van az idén, ami nagyon j6, de azt hiszem,
nehézséget jelent a kiscsapatok szdmara...

Mit gondolsz, ha nincs a baleseted, most
Fernando Alonso csapattirsa lennél a Fer-
rarindl?

Nagy esély volt erre, talan meg is valésult vol-
na, de biztosra nem tudom mondani. Az vi-
szont bizonyos, hogy egy Formula-1-es piléta
két dologra végyik igazan: hogy vildgbajnok
legyen, és hogy a Ferrarinal versenyez-
hessen...

Az autdém vezetd szerelGje felejtette a mobiljat az autémban az egyik bahreini szabadedzésen, 2010-
ben. Eldszor azt hittem, hogy az ilés egyik szija lazult ki, ami olykor eléfordul. De aztan felfigyeltem
ra, hogy az a valami mozog fékezéskor és kigyorsitaskor. Ekkor odanyiltam, és kideriilt, hogy egy
iPhone az! Visszahajtottam és leadtam azt a garazs eldtt. A szerel6k jot nevettek az egészen, de
Gszintén szélva, ha egy teszten lettiink volna, kidobtam volna az autobdl. Am mivel hivatalos ver-
senyhétvégén vettiink részt, muszaj volt a bokszba hajtanom.
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BUkflrdén Krdzserék gydztek

Az egyik f6 esélyes korai kiesését, esot és idoblntetés utan szerzett gy6zelmet is
hozott a ralisok murvabajnoksaganak idénynyitdja. A futamrdl a legnagyobb nevek
hianyoztak, de az élmény a nézdknek és a résztvevoknek igy is garantalt volt.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: BENCZE ANDRAS, KOVACS-BARNA KAROLY

Az idei évre visszatért a rali korforgasiba
Biikfiirdé, ahol az Orszdgos Murva Rali
Bajnoksdg idei elsé versenyét tartottdk.
A mezdny 77 résztvevdbél dllt, és ahogy
kordbban, néhdny kulfoldi ezuttal is érke-
zett az erdprobara. Nem volt viszont jelen
Kazér, Herczig és Turdn: nekik a koleségek
miatt nem érte meg méregdrdga technikdt
bérelni egy olyan futamra, amely nem szé-
mitott bele a bajnoksdgba. Indult viszont
a miskolci szezonnyitén remekil szerepls,

és a dobogdtdl csak egy defekt miatt lecst-
sz6 Balogh Janos, aki ezuttal komoly esé-
lyesnek is szamitott.

A versenyzdkre a prolég utan 11 szakasz és
harom kulonbozé korpélya vért, noha mar
a rajt el6tt tobben is 30 mdisodperces idd-
buntetést kaptak a palyabejiras sordn tapasz-
talt szabélysértés miatt. Az els§ igazan nagy
meglepetésre sem kellett sokat varni, hiszen
réviddel a nyit6 gyorsasigi kezdete utdn
a Balogh—Holczer dué miris bucstizni kény-

~Menyus biintetéssel

indult, de igy is

szertilt, amikor Mitsubishijiik lecsuszott az
utrél, és a keletkezett kdrok miatt nem tudtdk
folytatni a kizdelmet.

A Krézser Menyhért és Papp Gyorgy éltal
irdnyitott Mitsubishi is a biintetéssel rajto-
lok kozote volt, a paros azonban ezt a hit-
ranyt lépésrél lépésre ledolgozva hamar az
élre tort — nem is csoda, hiszen a tizenegy
szakaszbol nyolc is az 6 gy6zelmiikkel ért
véget, igy els6 osszetettbeli sikeriiket
arattdk a sorozatban.

Szallj velem! A repiilési
gyakorlatot a Matics—Zejda
paros mutatta he

nyerni tudott.”
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Végeredmény

A misodik helyet Oll¢ Sandor és Téth
Zsolt nagyszerlien hajrdzé kett8se zsebelte
be. Noha az utolsé két szakasz az ovék lete,
Kroézserék beéréséhez ez mér nem volt elég,
viszont ahhoz igen, hogy lerdzzék magukrdl
a strl uldozdbolyt, és kényelmesnek mond-
haté eldnnyel alljanak fel a képzeletbeli
dobogd masodik fokdra, még ha egy tul ké-
s6re hagyott kerékesere miatt tudtdk is, hogy
nem hoztak ki mindent a lehetdségeikbdl.

A harmadik helyre Matics Mihély és navi-
gatora, Zejda Vikedria joteek be, koszonhe-
ten annak, hogy néhdny rivéalisukkal ellen-
tétben az utolsé szakaszra megérkezd es6ben
sem hibdztak.

Ugyancsak oriilhetett a Rongits—Hannus
kettds, akik a gyenge miskolci kezdés utin
végre magukra taldltak, ¢és negyedik helyre
vitték célba a Mitsubishit.

Az Orszédgos Murva Rali Bajnoksdg ko-
vetkezd futama a Fehérvar Rali lesz junius
kozepén, amelyen az elézetes informacidk
szerint mér a teljes mez8nyt lathatja
a kozonség.

1. Krozser Menyhért-Papp Gyorgy  Mitsubishi Lancer E9 R4 56:55,4

A zold Integra mindenkinél
magasabbra emelkedett,
de a mutatvanynak nem lett jo vége

{01 |co) [} [on (o) 5 (GO IO
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o

0llé Sandor-Téth Zsolt
Matics Mihaly-Zejda Viktéria
Rongits Attila—Hannus Laszlo
Kovacs Antal-Istovics Gergd
Budavari Zoltan—Kovacs Szaholecs Mitsubishi Lancer E9 +1:18,2
Osvath Péter—Farnadi Agnes
Lencse Zoltan-Hofbauer Tamas Mitsubishi Lancer E9 R4 + 2:46,1
Szijj Zsolt-Kocsis Gydrgy

. Lukacs Andras—Palotai Zoltan

Ford Fiesta S2000 +13,1
Mitsubishi Lancer E9 +20,5
Mitsubishi Lancer E9 +30,4
Mitsubishi Lancer E6/9 +354

Mitsubishi Lancer E9 +1:18,8

Mitsubishi Lancer E6 +3:20,4
Mitsubishi Lancer E9Q +4:16,4

HB PACK Kft.

BB PACK Kft.
e Ratizol Kft.
e Trial-Tech Kft.

Oko Racing Média Kft.

Koszonjiik a tamogatast!

BA-RO Motorsport: Abszolut 4. lett Rongits Attila

Rali  Hattér
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- -\, Paieet Thweht Dens

Miskolcon még nem tudtak felvenni a versenytempot, de Blkfirdon
hibatlanul autéztak: igy lehetne 6sszefoglalni Rongits Attila és Hannus

Laszlé eddigi idei teljesitményét.
SZOVEG: TDK « FOTO: GALADRIEL

Mindéssze a kategéria 6. helyén futott be
Rongits Attilaék Mitsubishije Miskolcon,
ami jéval az elvirt eredmény alatti szereplést
jelentett, és ettdl a pildta sem volt boldog az

szintézis

profi proci

évadnyit6 utdn. ,Lasstiak voltunk, és ugyan
akadtak aprébb motorproblémék, nem akar-
juk a kocsira fogni” — nyilatkozta akkor a ta-
valy bajnoki cimig jutott piléta.

;- ca d'j_g_'-:‘?

kb csomagaxprassz.hi

Biikftirddn aztin végre megtaliltik a meg-
felel tempét. A murvas helyszinrél egy hibde-
lan versennyel a hita mégott mar jobb kedv-
vel térhetett haza a kettds. ,,Igazdn élvezetes
versenyhétvégét tudhatunk magunk mogote,
egyik kedvenc helysziniinkén sikeriilt meg-
szerezniink a kategéria mésodik és az abszo-
lat negyedik helyet. Reméljiik, a formankat
dt tudjuk menteni a kovetkezd forduldkra
is, és hasonldan szerepeliink majd” - o

bizakodott Hannus L4szlé.

9
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Az elso

Krézser és Papp abszolut gy6zelme

Palyafutasa els6 abszolut gy6zelmét aratta a Krozser Menyhért-Papp
Gyorgy kettOs a Bukfiuird6 Ralin, az Orszagos Murva Ralibajnoksag
nyitéfutaman. Az MHH Team parosa a 11 gyorsasagi szakaszbdl nyolcat
megnyert a Mitsubishi Lancer Evo IX R4-gyel, és magabiztosan gy6zott.
Ezzel a bajnoksagot is vezetik. A pildta nyilatkozata.

SZOVEG: MIHALYI CSABA  FOTO: BENCZE ANDRAS, KOVACS-BARNA KAROLY

»Szenzacios érzés volt gydzni. Kordbban
nyertem mar kategdridt, de egészen mds do-
log egy verseny abszolut elsé helyén végezni.
A gy6zelem mindig jé dolog, de ez most még
édesebb. Kiilonosen, hogy nehéz verseny volt,
de nem is vdrtunk mést. Péntek éjszaka az esé
cldztatta a palydkat, amik szombaton folya-

matosan szaradtak, igy mindig valtozott a ta-
padds, sohasem lehettél biztos a féktdvban,
rdaddsul elég tempds helyeken.

A futamot 30 mésodperc biintetéssel kezd-
titk a palyabejardson mért sebességtallépés
miatt. Az elsd szakaszon rossz hajtdsbealli-
tassal mentiink, ami miatt nem taldltam be

Az MHH Rally Team egyiittmiikodo part-
nerei: Metal Hungaria Holding Zrt., Carsystem
Hungéria Kft., Cégcentrum Kft., Marvin Watches,
R-M professzion4lis festékek, Bernardo Ecenarro
festékek, Telmon Kft., Logiszerviz Kit.

a kanyarokban, de a mésodik gyorsasdgira
orvosoltuk. Innentdl kezdve nyolc gyorsasé-
git nyertiink, az utolsé kettén mér taktikaz-
tunk, a tempds részeket nem véllalcam el.

Nem mondandm sima gy6zelemnek, mert
ilyen korulmények kozott az utolsé méte-
reken is barmi megtorténhet. Nagyon sok
munkdt fektettiink a felkészlésbe, a csapat
rengeteg tapasztalatot, bedllitast hozott,
folyamatosan j6 gumit vélasztottunk, és Papp
Gyurival az elején jol kaptuk el a fonalat.

Szombat este volt egy kis tinneplés, de egy-
két adatot még gyorsan ki is elemeztiink.
Szeretnénk a csapat lendiiletét megtartani és
minden tapasztalatot felhaszndlni a kovet-
kez8 versenyeken” — foglalta 6ssze Krozser
Menyhért a gy6zelmet kovetSen az érzéseit és
a jovOre vonatkozd terveket.

Tovébbi informacié: menya.hu, face- D

book.com/menya.hu

Krézser Menyhértnek végre kijott
a lépés, és minden dsszeallt élete
elsd abszolit futamgydzelméhez

Ebreszto a murvan

A Matics Rallye Team buikfiirddi beszamoldja

A Miskolc Rali ugy alakult, hogy Maticsék szamara a verseny hamarabb véget ért a tervezettnél. Ez okbdl, illetve
a bajnoksagban beallt nagy sziinet miatt dontoétt Ugy a csapat, hogy mas versenyeket is beilleszt a naptaraba,
legyen szb akar sprintes tesztversenyekrol, akar mas bajnoksagokrdl - igy jutottak el Blkfurdére is.
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A Biikfirdé Rali ez évben mér negyedik ver-
senylink volt. Nem titok, hogy szeretjiik az
itteni palyakat, nagyon hidnyzott volna az
idénytinkbél, ha kimarad.

Csiitoreokon  teszttel melegitettiink  be
a versenyre ¢s probaltunk rahangolédni
a murvas gyorsasigik 4ltal megkovetelt veze-
tési stilusra. Tobbszor is versenyeztink mdr
ezeken a szakaszokon, igy meglepetés legfel-
jebb a gumivélasztdsbél adéddan érhetett
benniinket; mint késébb kideriilt, aggodal-
munk nem volt alaptalan: az ¢jszakai esézés
okozott némi fejtorést.

Reggel az els6 gyorsasdgira puha, nyitott gu-
mival mentiink ki, ami 6nmagaban jé vilasz-
tés lett volna, de sajnos a profilmélység nem
volt elég mély, ebb8l adédban a saros palyakon
ez némi hétranyt jelentett. Az elsé korben
ezdltal be is szereztiink jo néhdny médsodperc
hatrdnyt, ami bar nem volt sok, tudtuk, hogy
sietniink kell, ha a versenytdrsakat magunk
mogé akarjuk szoritani, koztitk Rongitsékat,
akik kimondottan jé ,murvamendk”.

Kegyes volt hozzank az id6jaras, jelen-
tésen javult a pédlydk édllapota, szakaszrél
szakaszra gyorsultunk, végil sikeriilt nem

Matics Misiék nagyon jol érezték
magukat Biikfiirdon, ami nem is csoda,
hiszen dohogodsak lettek

csupan ledolgoznunk hétrdnyunkat, hanem
elénytinkre véltani azt. Tetszett, hogy a meg-
mérettetés alatt mindvégig ment az ,,adok-ka-
pok”, izgalmas volt a verseny, szinte az utolsé
gyorsasdgin dolt el a végsé sorrend.

Mindenképpen j6 eredményt szerettiink
volna elérni Bukfurdén, pétolva az elsé
ORB futam sikertelenségét, amit sikertlt is
teljesiteniink. A kategéridnkban els6 helyen
végeztiink, és az abszolut sorrendben is sike-
rule a harmadik helyet bezsebelntink Krézser
Menyack és Oll¢ Sasaék mogott.

A balszerencsés kezdés utdn nagyon jol jott
a sikerélmény, csak annyit sajnalok, hogy ez
a verseny nem szamit bele az ORB eredmé-
nyeibe, mert igazdn jol éreztiik magunkat. Ezen
az eredményen felbuzdulva varjuk a kovetkezd
kihivést, a janiusban visszatérd Székesfehérvar
Ralit, ahol az elsé napon murvés gyorsasdgikat
kell teljesitentink, a mésodik napon pedig asz-
faltos gyorsasagikon versenyezhetiink.

Szeretettel varjuk a ralibardtokat, szurkolé-
kat! A tdmogatdst eztiton is koszonjitk
csapatunknak, illetve szponzorainknak!



A miskolci futamot kévetéen hosszu sziinet kovetkezett az els6 osztaly
bajnoksagaban, de a murvas palyak rajongdinak szerencsére komoly
elfoglaltsagot jelentett a frissen kiirt Murva Kupa elsé eréprobaja.

Az Osvath Racing beszamoldja.
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Csapatunk gy gondolta, a kovetkezd orsza-
gos futamig még rengeteg id van, ezért bene-
veztiink az 4j sorozat els§ futamadra. A palyak
kulonosebb meglepetést nem tartogattak,
hiszen az elmult évek sordn tobbszor is rajt-
hoz 4llhattunk Bukfurdén.

Csutortokon egy rovid teszteléssel igye-
keztiink a j6 gumivalasztdst megtaldlni, de
az idéjarasnak koszonhetéen bdven maradt
lehetdség a fejtorésre. A pénteki palyabejd-
rdson nagyon jé minéségd, kemény murvin
irhattuk fel az itinert, de a szombati napra
a heves ¢jszakai esézésnek koszonhetSen

- Osvathék johb eredményre
- szamitottak, de tudjak, hogy még
~ 'sok futam van hatra az évhol

minden a feje tetejére alle, igy mér az elsd
korben kérdésessé vélt, mennyire dzott szét
a palya. Az els6 gyorsasagit mindjdrt késés-
sel kezdtik, hiszen az eléfutdk kozul ketten
is arokba csusztak.

A rajtot kovet8en hamar vilagossa vile,
hogy a pdlya szinte ,jegesen” cstisz6s. Sajnos

egyik versenyzétarsunk is drokba borult,
itt mi is vesztettiink par masodpercet, mert
félreérthetd jelzést kaptunk a pélya szélérél,
ugy gondoltuk nagyobb a baj és meg kell
llni. Némiképp kiestink a ritmusbdl, de
igyekeztiink magunkra taldlni a tobbi sza-
kaszon.

A nap folyamén aztdn az id6 kitiszeult,
a pélydk felszdradrak, igy djra a j6 gumivé-
lasztdsé lett a f8szerep. Nagyjabdl tgy gon-
doljuk, nem déntéttiink rosszul, helyenként
lehetett volna ugyan bétrabban abroncsot
vélasztani, de nem akartuk kockdztatni, hogy
esetleg tjra elered az esé.

Végul 11 gyorsasagi szakaszt kovetSen ka-
tegéridnkban a 3. helyet szereztitk meg, az
abszolut értékelésben pedig a 6. helyet. Jobb
eredményre szamitottunk ugyan, de nem
vagyunk elkeseredve, hiszen még rengeteg
verseny van hatra az év soran. Kovetkezd fu-
tamunk juniusban zajlik majd Székesfehérva-
ron ¢s kornyékén, ahol vegyes talajon 4llunk
rajthoz: egyik nap aszfalt-, mésik nap pedig
murvapdlydkon szdmoljuk a masodperceket.

Ujfent koszonjitk tdimogatdinknak, csa-
patunknak a segitséget! Fehérvaron talalko-
zunk!

Tovébbi informécidk: osvathracing.hu

TAMOGATOK: Vesz-Mont 2000 Kit., Spedimex Hungary Kft., Voltaic Treatment Kit., 2M Biztositasi Alkusz
Kft., Bestmont Kit., IFNK — Innnovativ Fejlesztés Nonprofit Kft., RT-ELEKTRONIK Tapolca, Sagittarius Magya-
rorszag Kft., Szingularitas Kft., Transmoduls Kft., TransAgent Kft. — Budapest, Audit Eco, Archi-Rose Kft.,
Gordon&Webster IT Kft., H+H Uniform Munkaruhazat, Infornax, Jet 2003 Kft., MG Records

Megtapsoltak
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Sajtdés-Ignacz: A Honda ezuttal nem birta

Gyorsan véget ért a Sajtés—Ignacz paros 6zdi versenye, mert a reviziorol
visszatért alkatrész csak kevesebb mint 6tven kilométert tudott
teljesiteni. A sracok picit csaldédottak, hiszen az auté mar nagyon jol
mikodott, és minden esélylik megvolt egy jo eredmény elérésére.

SZOVEG, FOTO: JORDAN

»A szombati napunk nem kezdédéee cul jol,
hiszen a helyszinen deriilt ki, hogy kuplung-
problémank van, igy a prolégot kihagytuk.
Szerencsére a pétalkatrész idében megérke-
zett, kicseréliik, de ra kellett jonniink, nem
ez volt a probléma... A vasirnapi gyorsokon
kuplung nélkal kellett indulnunk, igy a raj-
toldst az 6ninditdra biztuk. Nem volt kony-
nyt, és két lefulladds utdn az elsé gyorsasigi
céljdban mi is meglepddtiink picit az abszo-
lat tizedik és a kategéria mésodik helytél.
Slick gumikkal mentiink ki, és az elsé két
kilométeren nagyon csuszkalt az autd, igy
utolag ra kellett jonniink, hogy rossz valasz-
tds volt, intermedia gumikat kellett volna

felraknunk.

Az aut6 még ennél is gyorsabb lenne, csak
nem vagyunk még hozzdszokva, hiszen midta
Novak Feri beéllitotta a futémivinket, ez
lett volna a harmadik versenyunk. Tovdbba
az is sokat szamitott volna, ha van kuplun-
gunk, mert felfelé¢ valtashoz mindig haszné-
lom a kuplungot. Mivel most nem volt, sze-
rintem egy kicsit tdl is lett erdltetve, és ennek
koszonhetd, hogy a valténk harmadik fogas-
kereke széttorote, és e miatt kellett kidllnunk.
Ha miéshogy fogjuk fel a dolgot, ezt érezhet-
juk egy gyenge pontnak is, ezért tgy dontot-
tiink a készit8jével, a hétvégén atbeszéljik,
hogyan lehetne ezt megerdsiteni.

A masodik gyorsasigi szakaszon, ahol ki kel-
lett dllnunk, a lassitdbdl mér gurulva joctiink ki,
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Rali ¢ Hattér

DontObe jutott

A csapat masik versenyzdje, Kiss Gyorgy is verse-
nyen szerepelt a hétvégén, Kiskunlachazén a Poco
Loco Autés és Motoros Drag Orszagos Bajnoksag
negyedik forduldjan. , A hétvégén sikeriilt vissza-
térnem régi onmagamhoz, és 11,3-as iddket tud-
tam egész nap autdzni 402 méteren. A versenyt
nagyon élveztem, egészen a dontdig minden jol
is miikodott. Sajnos a finaléban aztan a félten-
gelyem eltorott, igy ismét be kellett érnem a ma-
sodik hellyel” — mesélte a versenyz.

ésj6 érzés volt 1atni, hogy a néz8k megtapsolnak
minket. Ez fakadhat abbdl is, hogy az eldgazé-
sokban és a visszafordité kanyarokban én nem
szoktam foglalkozni azzal a par misodperccel,
ami bennmarad egy kézifékes fordulds miatt.
Szeretek gyorsan menni, de nem életre-halalra
megyiink, és a nézéket is szeretjiik kiszolgdlni,
hiszen 6k is ezért jonnek el a versenyekre. Ami-
kor az ember egy ilyen kocsiban iil, mindenkép-
pen szeretné atélni és dtadni is a feelin- o

get” — mesélte élményeit a piléta.
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Rali « Hattér

,Fehérvarig megoldjuk”

Bako Rally Team: Tul a megprobaltatasok versenyén

A Bukfurd6 Rali a megprébaltatas versenye volt a Baké Rally Team
szamara. Kijutott nekik a jobdl és a rosszbdl is: harom versenyautoval
alltak rajthoz, de végll egyik sem tudott célba érni.

SZOVEG, FOTO: TIBA ANITA

Bakd Liszlé csapatvezetd és a teljes istdllo
nagyon nagy hévvel késziilt a murvaver-
senyre. A két Citroen C2R2 és a Citroen
Saxo atépitésével iddben végeztek, és biza-
kodva élltak a rajthoz csapattdrsai. Janosa
Akosék és Fekete Daniék teszeeltek is a kis
méregzsikokkal, ahol minden nagyon jol
ment, és ettdl Ggy érezték, ideje lenne még
elérébb végezni. Ennek az lett a kovetkez-
ménye, hogy sajndlatos médon mér a verseny

clején kiestek a fiuk.

Fekete Dani és Praj Ferenc elsé alkalommal
tiltek a Citroenben, tehat még csak az ismer-
kedési korszakuk kezdetén voltak. Ok sem
jértak tobb szerencsével, ugyanis a harmadik
gyorsasdgin befejezték a csatdzdst. Bar egyik
aut6 sem technikai probléma miatt esett ki,
azértlesz munkdja a csapatnak mindkét autd-
val a kévetkezé versenyig.

A harmadik autéval, a Saxdéval Dankéd
Andras és Kaszas Milan autdzott, akik pon-
tosan a felénél kényszertltek feladni a futa-

mot, ugyanis eltdre a féltengely. A toreéntek
ellenére a csapatban tovébbra is megmaradt
a j6 hangulat, mert a bukdsok kovetkeztében
szerencsére nem tortént személyi sériilés.

»A tesztek utdn bizakoddak voltunk, mert
mindkét pdros elégedett volt a C2-vel, a végé-
re sikertilt még gyorsulniuk is. Sajnaljuk, hogy
mindkettdjiiknek egy bukdssal kellett befejez-
nitik a versenyt, de az a lényeg, hogy senkinek
nem lett semmi baja. Az autékon eléglétvanyos
volt a torés, de ez mar a multé, ugyanis lassan
az egyik mdr kész is lesz... Fehérvaron mar jra
elrajtolnak a megszépilt méregzsakok, s re-
mélhetdleg ott tobb szerencsénk lesz. Mi ott
lesziink, és bizunk benne, hogy sokkal t6bb
nézd fog kildtogatni a futamra, mint o
Bukfurdén” — mondta Baké Laszlé.

Akik ott voltak Biikfiirdon, és lattak a parost,
azok tudjak, hogy Hodosiék szépen és gyorsan
mentek, mint mindig. Akik viszont lemaradtak,
megnézhetik dket a kidvetkezo futamon,

a Székesfehérvar Ralin, jinius kozepén
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Rali ¢ Hattér

————

e —_——

Hodosiék kivaléan érezték magukat Blkfirddn

A Bukfurd6 Ralira nyugodtan késziilt a Hodosi Gabor-Hollé Barnabas
kettOs, akik végul elégedetten tavozhattak a murvas versenyrél.
Igaz, hogy nem volt ki a kategdridjuk, és felsoroltak 6ket, de még
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ez sem vette el a kedvuiket.
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A versenyz8k nem izgultak a murvds futam
eldte, és ez a lazasdg megmaradt végig naluk,
hiszen semmi extra dolog nem tértént az
autéval a héevégén. A szervizesek is pihen-
hettek kicsit, mert a tankoldson kiviil nem is
volt mas feladatuk. Végre tokéletesen muzsi-
kil a Lada, és igy még nagyobb hévvel dllnak
4ltaldban a srdcok a rajthoz, akiknek a vériik-
ben van a versengés.

»A kategéridban sajnos egyediil marad-
tunk a versenyen, ugyhogy felsoroltak min-

ket a Micukhoz, de igazdbdl mi nem velitk
foglalkoztunk, hanem a Zsigulikkal. Inkdbb
az § idejitket nézegettitk, de amugy az élve-
zetes autdzdsra koncentréltunk. A prolégokat
én nagyon érzem, Barna meg nem annyira, de
mar vele is kezdem megszerettetni. Most is
kérdezgettek az emberek, hogy mi tortént ott
velem, mert ugy néztem ki, mint akinek elgu-
rult a gyégyszere..., de én erre csak annyit tu-
dok mondani, hogy szerintem egy Zsigulival
azért menjiink mér gy, ahogy illik. A prolég
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mindig jé kezdés, hogy mésnapra kelléen fel
tudjunk porogni.

Az els6 korben kicsit vizes, siros volt min-
den, de utdna rendbejott minden, és egyre
jobb id6ket mentiink. Az egész versenykivé-
l6an alakult, meg porgdsen és még az aut6 is
tokéletesen mikodott. Egy igencsak jol meg-
szervezett versenyen vagyunk tdl, és remélhe-
t8leg Székesfehérviron is hasonlé lesz, csak
tobben lesziink a kategéridban” — mondta
Hodosi Gabé elégedetten.

»Mondhatni, minden oké volt Biikfiir-
dén, mert az id6 jé volt, az aut6n egy csavart
nem kellett meghtizni a verseny ideje alatt.
Kell ennél tobb?! Nem! Vagyis igen. Kate-
goriatdrsak, akik ellen jokat csatdzhatunk.
De igazédbdl még ez sem zavart minket, mert

mentiink ugyantgy, mint méskor, és o
kész.” — nyilatkozta Hollé Barnabs.
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Murvas tapasztalatok

A Laszl6 Racing ladas pildtai élvezték Bikfirdot

Felemas eredménnyel zarta a Bukflrdd Ralit a Laszl6 Racing négy Lada-
parosa, egy valamiben azonban a gy6ztesek és a kiesdk is egyetértenek:
a murvan valé versenyzés kilonleges élményt jelentett.
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A csapat négy VFTS Ladit inditott
a Rali2-es kategéridban, a versenyz8k tobb-
ségének karrierjében pedig ez nagy lépést
jelentett, hiszen ilyen rangos mezdényben és
ilyen terepen is csak kevés ismeretitk volt ed-
dig. A rangos Biikfirdé Rali igy mindenki
szdimara komoly tapasztalatot, egyeseknek
pedig szép sikereket is hozott.

A P3-17 kategéridban rajtolé Vizelli Ka-
roly és Nagy Péter pdrosa példdul remek
eredménnyel zdrta a hétvégée. ,Rengeteg ta-
pasztalatot szereztiink, mert eddig még nem
sok Rali2-es versenyen vettiink részt, idén ez
volt a mésodik” — kezdte 6sszegzését Vizelli.
»Ietszett a murvas pdlya, nagyon szeretek raj-
ta menni. Kicsit ahhoz hasonlit, mint amikor
a havon autézunk. Az eredményt illetden
sincs okunk panaszra, hiszen kategéridnkban
és abszolitban is mdsodikak lettiink, nem
sokkal lemaradva az els6 helytdl. Szerintem
a gumivéilasztdsnak is dontd szerepe volt az
eredménytink elérésében.”

Uri Attila és Veres Viktor kettése kevésbé
volt szerencsés, hiszen mir a verseny elején
probléméjuk adédott a Laddval, ami miatt

,A csapat négy VFTS
Ladat inditott a Rali2-es

kategoriaban.”

nem tudtak eljutni a célig. ,Nagyon virtam
a versenyt, mert murvin korabban még nem
vezettem, azonban mdr az els¢ gyorsasi-
gi utdn valamilyen muszaki hiba itotte fel
a fejét az autdban, és a gytjtds nem mikodott
megfelelden” — mondta Uri Attila. ,A mo-
tor fordulatszima nem ment 4000 folé, és
érezhetd kihagydsai is voltak. A kovetkezd
két szakaszra valamelyest javult a helyzet, de
a harmadik gyors utdn visszatért a probléma.
Még két szakaszon kiizdottink az autéval,
de utdna kidlltam, mert nem sok értelme volt
vele tovdbb szenvedni.”

Attila 6cese, Uri Gergé is a mezdnyben
volt, aki Szics Jozseffel az oldalan verseny-
zett. ,Mi sem mentiink még soha murvén,
ezért kissé tapogatdzva kezdtiik a versenyt,
de aztdn hamar belelendiltink. A kate-

géridnkat végil megnyertik, Osszetett-
ben pedig harmadikak lettiink. A pélya
remek volt, jol éreztik magunkat. Varjuk
a kovetkezd murvds versenyt, ami a juliusi
Veszprém Rali lesz” — Osszegezte a szdméra
eseménytelen megmérettetést a P3-18 kate-
goria gyodztese.

Ugyanebben az  osztilyban  indult
a Kaszds Zoltdn-Papp Norbert péros is,
akiknek elsé Rali2-es versenyik nem volt
nehézségekedl mentes. ,J6l bekezdtink, az
elsd gyorsasagi legelsé kanyarjaban, még az
aszfaltozott részen drokba estiink” - me-
sélte némi onirénidval Kaszds. ,A nézék
segitettek kimenteni minket, de tiz percet
ott midris elveszitettiink. Sérult futémivel
és jobb elsé defekttel tudtunk tovibbin-
dulni. A kocsit csak a harmadik szakasz
utdn, a szervizben javithatta meg a csapat,
onnantdl aztdn ismét mindent beleadhat-
tunk. Persze a jelent8s lemaradds miatt
mér nem volt vesztenivalénk, igy tapasz-
talatszerzésként tekintettiink a versenyre.
A kategéria harmadik helyét igy is elhoz-
tuk, amiakitartdsunknak volt koszonhetd.”
Kaszas emellett navigdtordt sem felejtette el
méltatni, aki nem mellesleg az unokatest-

vére. ,Uj még a versenyzésben, de remekiil
teljesitett. Egyetlen kis hibdt vétett csak az
utolsé szakaszon, de ez is annak volt ko-
szonhetd, hogy kivalé hangulat uralkodott
az aut6ban, ¢és kicsit figyelmetlenek
voltunk” — mondta Papp Norbertrdl.
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Livewire Energy: Az energia Uj formaja

Az idei OSZT debreceni sportfesztivalra a Livewire Energy Kft.
kiséretében érkezett a Bakd Rally Team csapataban versenyzo
Erdélyi Gyorgy és Noévényi Norbert paros, akik Citroen C2R2
autojukkal szérakoztattak a kicsiket és nagyokat.

SZOVEG, FOTO: BALASKO DIANA

Az Orszigos Sport és Szabadidé Tébornak
a Debrecentdl 6 km-re elhelyezkedd Dorcas
Center és Camping adott otthont, ahol a hét-
végén minden sportot kedveld litogaté béven
valogathatott a gazdag és ,energizalé” prog-
ramokbdl. A piléték hosszt utjukat kovetSen
azonnal lazas készulédésbe kezdtek, bepar-
koltik a Baké Rally autdit, a Livewire Energy
csapata pedig feldllitotta pultjaikat és izgatot-
tan virta, hogy minél t6bb sportkedvel lato-

gatét megismertessen az energia Uj formdjit
képviseld Livewire Energy ragécukorkaval.

A kihivé megjelenésti autdpark és az im-
pozans kiilsejii Livewire Energy-stand mér
a készul8dés folyamén szdmtalan érdeklsdoe
vonzott magihoz. A ldtogatdk szdmdra ter-
mékkéstoldval késziileek, a batrabbak pedig
Novényi Norbert kozremtikodésével néhdny
frappdns kvizkérdés megvilaszoldsa utdn 6t-
letes és hasznos ajaindékokkal gazdagodtak.

Erdélyi-Névényi raliparos a Laszlé Racing
szineiben, a Bakd Rally Team csapatdval
délutdnonként massziv driftelést produkal-
tak, szenzdcids gumifustoléssel flszerezve,
helyenként vératlan durrandsokkal halmoz-
tak az élvezetcket. A nézdk a benzing8znek
és az égett gumi szagdnak készonhetden mar-
mér a Hungaroringre képzelhették magukat.

Aki a helyszinen volt, az hallhatta Erdélyi
Gyurival, Novényi Norbival, illetve Baké
Lacival készilt nagyszinpados interjut is,
ahol részletesen beszdmoltak eredményeikrél
és jovobeni oriiletes terveikrol.

Orém volt tapasztalni, hogy Magyarorsza-
gon igény volt egy ilyen szinvonalas és sport-

kézponta fesztivilra. Koszonjik a szerve-
z8knek, a munkatdrsaknak, és persze
alatogatéknak!

Koszonet a tamogataseért: Livewire Energy Kft.,
Infopress Group Hungary Zrt., Print Profi, Piramis
Epitdhaz Kft., 24H Logistics Kft., Laszlo Racing Kft.,
Bako Rally Team, Europe Market s.r.0., Tomi Siitdde Kft.,
Omega Transz Kft., Olajszer-Tech Kft., KZ Invest Kft.

Sz6ke Akos: Viharos verseny

Bronznyitany

A Pro kategoria dobogojanak harmadik fokan zarhatta a majus 1-jei,
taszari gyorsulasi futamot a Solid Racing Team gymkhanapilétaja.
Sz6ke Akos minden tdle telhet6t megtett a jo eredmény elérése
érdekében, azonban a versenyre lecsapé viharok igencsak ranyomtak

bélyegliket a teljesitményére.
SZOVEG: HORVATH JUDIT e FOTO: TDK

A hangulat azonban a rossz id&jarasi koriil-
mények ellenére is fantasztikus volt: ezrek
voltak kivdncsiak a Gymkhana Orszdgos
Bajnoksdg induldira, valamint a gyorsuldsi
verseny résztvevéire. Kozottitk pedig Akos
és a sarga szinben pompdzé BMW E30 ver-
senygépe volt az egyik kozonségkedvenc.
»Beigazolddott most is, miért szeretjik
annyira a taszdri gyorsuldsi futamot” — me-
sélte Széke Akos. , Ismét fantasztikusan érez-
titk magunkat, nagyon hélds volt a k6z6nség,
akik elétt 6rom volt aut6zni.”
A BMW tokéletesen miikodott, még
a nagy meleg ellenére is, ami egészen csiitor-
ok délutinig uralta a taszéri palyit. Akos
azonban egy kicsit elszimolta magdt, ugyanis
a j6 szerencsében bizva nem késziilt eségu-
mival a rendezvényre. Ezzel szemben kétszer

@ siLanos |
l @ s aon

EGYEDI TECHNOLOGIAJU,
KIVALO MINOSEGU BELYEGZOK

is leszakadt az ég, tigy 6mlott az esd, mintha
dézsdbdl 6ntenék. ,,Az id6 igy rdnyomta bé-
lyegét a teljesitményemre, a vizes palya igen-
csak megviccelt engem és az autét is. Nagyon
elfiradtam, de minden egyes percért megérte
részt venni ezen a — szimomra — messzi futa-

- IRODATECHNIKA

Gyorsulas ¢ Hattér

mon. Még egyszer nagyon koszonom a kilato-
gaté nézdknek, hogy a vihar ellenére is kitar-
tottak és folyamatosan szurkoltak!” A Solid
Racing Team versenyzdje a dobogd harmadik
fokdra azért igy is felfért, a tavalyi bajnok
Zahuczky Zsolt — alias Zacc - és Horvath
Ferenc utdn. ,Elkeseredve egyéltaldn nem va-
gyok, bizom benne, hogy a bajnoksag tovibbi
részében jobb eredményeket fogok elérni, és
az Osszetett értékelésben is eldrébb léphetek.”

Az éles bevetés utin Akos mijus 17-én
Rétsdgra utazott, ahol az Extrém Nap kere-
tén belil tartott egy bemutatdt, s autéztatta
meg a bétor, élményre vigyd jelentkezdket.
A kovetkezd megmérettetés, verseny koriil-
mények kozott azonban csak augusztusban
lesz, Tokolon, de elétte még a junius 7-8-ai,
Tétkomlds Ralira is ki fog ruccanni o
a gymkhanatehetség.

TECHNOLOGY

- SZAMITASTECHNIKA
- VIZUALTECHNIKA




Ralikrossz e Versenyriport

Nyirad: Lemostak a magyarok a Challenge mezényét

Nyirad adott otthont a Rallycross Challenge Europe sorozat, valamint

a hazai bajnoksag idei masodik forduldjanak. A 7 kiilén kategdridban
Osszesen 9 nemzet 105 versenyzdje mérte dssze erejét a vords katlan-
ban, am a kulféldieknek ezuttal nem sok babér termett: a SuperCars-ban
és a Super1600-ban is harom magyar versenyz6 végzett az élen.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: JANICS ATTILA, TENK LASZLO

A SuperCars-ban Harsanyi Zoltan nyert
Moézer Attila és Wieszt Janké el6tt, mig
a Superl600-ban Luigi, Bankuti Gébor,
Marton Gergely volt a befuté sorrend, az
osszes kilfoldi piléta mogoeeitk kovetke-
zett a sorban. A Challenge-ben Wiesztet és
Bankutit nem értékelték, igy ott Harsdnyi,
Mézer, Schomaker (D), illetve Luigi, Mar-
ton, Panhauser (A) volt a top3 hivatalos
sorrendje. A TouringCars-ban nem indult
magyar, igy ott kilfoldi nyert: a korabbi
Eurépa-bajnok Castoral (C) nagy csatdban
gydzte le a cimvédé Sterkenst (B).

A Rallycross Challenge Europe volt Eb-
palyakat ¢érinté versenysorozat Osszesitett
pontversenyében is igen elékel helyet foglal-
nak el honfitdrsaink két futam utdn, annak
ellenére, hogy kiilfoldi rivalisaik tobbségével
ellentétben 8k csak egy futamot teljesitet-
tek. A SuperCars-ban a nyolcszoros magyar
bajnok, Harsanyi Zoltan a masodik az ossze-
tettben, csupan két ponttal lemaradva az
orosz Grishintél, de Mézer Attila is ott van
a negyedik helyen, mindossze 4 pontos hét-
rinyban. A Superl600-ban pedig a nyira-
di Challenge-futam pontkiralya, a 16 éves

-

A hajnoksag éllasa

- SuperCars

1. Harsanyi Zoltan
2. Mdzer Attila

3. Kotan Péter
Super1600

1. Luigi

2. Bankuti Gabor
3. Ujhazi Adam
SuperNational

40
29
25

40
30
28

1. Mario Leonhardsbherger 29

2. Luigi

3. Csizmadia Barnahas

Magyar Kupa

1. Géth Viktor

2. Kadar Patrik
3. Vagner Gahor
Junior Kupa

1. Végh Andras
2. Tarta David

3. Harkanyi Maté

26
22

40

26

. Ol e

Marton Gergely foglalja el a 4. helyet az 6sz-
szetettben, 7 pontos tévolsigra a mindkét
eddigi futamon rajthoz 4116 holland Heezen-
t8l, és egy ponttal elézve a kordbbi kétszeres
Eurdpa-bajnok német Seeligert, valamint
anyirddi futamgyéztes Luigit.

Az egyszerre Challenge és OB kategoridkat
tehat uraltdk a magyar versenyz8k. A Super-

National abszolut értékelésében viszont négy

osztrak piléta végzett az élen, Falschlehner,
Woldrich, Schellenbacher, Strobl sorrend-
ben, mig Leonhardsbergert (A) és a pilyan
egyébként a 2. helyen befutd Luigit kizdr-
tak a dontdbél szabdlytalan manéver miatt.
Utdbbi a nap végén igy sem busulhatott, hi-
szen mint fentebb irtuk, a Superl600-ban &

Az iddjaras nem konnyitette meg a versenyzdk dolgat,
a sar, a technikai hibak és az iitkozések is nehézzé

tették a hétvégét

nyert, ami nemcsak a Challenge-ben jelentet-
te az 1. helyet, de egyben a Magyar és Osztrik
Nyile Bajnoksdgban is, ahol tehdt mériapdcsi
gySzelme utdn dupldzott, és magabiztosan
vezeti az Osszetettet. Ki kell még emelni a ki-
lencszeres magyar bajnok Bankuti Gébort is,
aki szombati féltengelytorése utdn vasdrnap
egészen a 2. helyig kizdotte vissza magat
a kiilfoldi pilétakkal kiegésziilt mez8nyben.

A SuperCars-ban a nyolcszoros magyar
bajnok, Harsdnyi Zoltin mondhatja el
ugyanazt magdrdl, mint a Superl600-ban
Luigi. Bravirszimba mend Rabdcsi Ring-i
esés mentése utdn most Nyirddon szinte tel-
jesen szdraz palyan, nyers erébdl bizonyult
a legjobbnak. A magyar bajnoksigban ezzel
jelentdés elényre tett szert az elédontében
vezérmiitengely-torés miatt az utolsé kor
utolsé kanyarjéban, a bejutdst érd 2. helyrél
kiesd Kotan Péterrel szemben.

A Magyar Kupdban ismét két ex-Junior
Kupds 18 ¢év alatti versenyzd diadalmasko-
dott, a gydztes Goth Viktor mogott ezuttal
is Kaddr Patrik ért célba a 2. helyen, csakugy,
mint Mdriapécson. Ezuttal Vigner Gébor
lett mogoteik a 3.

A Junior Kupdban Végh Andris végig do-
mindlt a hétvégén, a dontdig minden egyes
edzést és eléfutamot 6 nyert, ott viszont a mé-
sodik kanyarban kicsit kibillentették az egyen-
sulyabol, és nem tudta elkeriilni a gumifalat.
Tolatnia kellett, és mire djra el tudott indulni,
a tobbiek mér tobb mint fél korrel elérébb
jartak. Végh nem adta fel, eszeveszett hajszé-
ba kezdett, és a leintésig egészen a 3. helyre
kizdotte vissza magét. Ezzel az osszetettben
megorizte vezetd helyét, 4m elénye 1 pontra
csappant a két masodik helyet felmutaté Tarta
Daviddal, és két pontra a nyirddi gyoz- o

tes Harkdnyi Matéval szemben.
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Gyoztes dontok

Bankuti MotorSport: Harcok és sikerek

Négy versenyzével képviseltette magat Nyiradon a Bankuti
MotorSport. Mindannyian eltér6 szakaszaban jarnak palyafutasuknak,
bar Peugeot-kkal (illetve Varga egyel6re bérelt Astraval), de mas-
mas felkészitésl autdkkal versenyeznek. Kiilénb6zd célokkal

vagtak neki a versenynek, és mas-mas eredményeket is értek el.
Ami viszont mindannyijukrol elmondhatd, hogy a sajat harcukat
megharcoltak, és sikerrel harcoltdk meg.

SZOVEG: BORBAS BALINT ¢ FOTO: KOLLAR ATTILA
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Rémalombél happy end

Bankuti Gabor

Superl600 — Peugeot 206

Pocsékul indult, de kivdléan végzédore
anyiradi verseny a kilencszeres magyar bajnok
pildta, Binkuti szdmara. A szombati eléfutam
rajtja elott olyan valami tértént, ami Gébor-
nak a tavalyi nyirddi Eb-futam 4ta a rémal-
maiban jon elé: eltort a féltengely. Ez tavaly is
visszatérd problémat jelentett a csapatnak, f6-
leg Nyirddon, épp ezért Gébor a tél folyaman
nagyon komoly energidkat mozgdsitott annak
érdekében, hogy idénre a gondot teljesen kiik-
tassak. Am hidba a sok-sok 4tdolgozott éjsza-
ka, hidba az erésebb féltengely, ez is eltort, mar
az els6 eléfutam rajtja eldte, pont most, az év
legfontosabb versenyén, a gumimelegitésnél.

Az els6 nap végén tehdt ott dlle Gébor se-
reghajtdként, egy nagyon erds nemzetkozi
mezényben, ahol a magyar és osztrik pilétdk
mellett egy-egy német, belga és holland ver-
senyzd is feltlint, a magyarokéndl tbbnyire
erdsebb, de minimum azonos szintet képvi-
sel technikakkal. H4t innen szép nyerni.
De méga mésodik hely is nagyon szép innen.
Giébor vasirnap minden futamban tokéle-
tes teljesitményt nydjtva, a végén valahogy
visszakiizdStte magat az élmezdénybe, beju-
tott az el6dontbbe, majd onnan az elsé helyen
ment tovibb a dontébe, és ott is csak a joval
fejlettebb technikédval rendelkezé Luigi tu-
dott néla gyorsabbnak bizonyulni.

Mindezt ugy, hogy vasirnapra mér a régi,
gyengébb féltengelyeket kellett kényszert-
ségbdl visszatennie a csapatnak a Peugeot-ba,
ami rdaddsul tavalyhoz képest jo tiz léerével

. f-.z

er6sebb lett. Gabor igy aztin innentdl végig
mellézte a gumimelegitést, az Osszes futam-
ban hideg abroncsokon rajtolt el, alacsony for-
dulatszdm-tartomdnyrél, nechogy baj legyen.
Mérpedig a ralikrosszban évatos rajtot venni,
tudjuk mit jelent: nem sok jét! Az A dontd-
ben példdul az elsd kanyarban az évatos rajt
utdn mér csak 4.-ként fordult el, kés6bb innen
harcolta vissza magat a leintésig a 2. helyre,
igy életben tartva cimvédési esélyeit.

A Challenge-ben sajnos nem éreékelték egy
agumivalasztisbol adodé félreéreés miate, igy
hidba intették le a rangos nemzetkézi sorozat
mez8nyében is a 2. helyen, ,,csak” ob-pontok-
kal gazdagodott. Viszont ismételten bebizo-
nyitotta: még mindig oda lehet érni Magyar-
orszagrol egy komoly nemzetkézi sorozat

élmezdnyébe. Még akkor is, ha az elsé .’
nap rémalomszerten alakult.

,g.-:::.':.'{ UTiMotorSport
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Defekt, viz, sar - Uj tapasztalatok

Zsipi Robert

SuperNational — Peugeor 306

Csupan a negyedik autéversenye volt osz-
szességében a mostani nyirddi futam Zsipi
Robertnek, amely szdmos jszerti élményt
és tapasztalatot tartogatott szdmdra. Most
ment életében eldszor esds korilmények ko-
zdte versenyautdval, ahogy a defektes vezetés
sajdtossdgait is most ¢lte 4t el8szor. Mindkét
élményt megsporolta volna, de ha mér igy
alakult, akkor élvezte az Gjszert tapasztalato-
kat, és prébalt minél tobbet tanulni beldlik.
A SuperNationalben géposztilydban a tize-
dik helyet szerezte meg.

»JO érzés volt a tavalyi meglehet8sen csonkara
sikertilt nyiradi versenyem utdn most sikere-

:
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sen végigteljesiteni egy hétvégét ezen a nagy-
szerdl pélydn, én nagyon élveztem. EsSben
még nem mentem, az egy kicsit furcsa volt, és
meg kellett szokni, de gy érzem, hogy sike-
rile. A harmadik el6futam harmadik koré-
ben sajnos kaptam egy jobb elsd defektet,
és ez rdnyomta a bélyegét arra a futamomra,
itt ment el a donté lehetdsége. De ez is egy 0j-
fajta élmény volt. Ugy érzem, versenyrél ver-
senyre tudok gyorsulni az autéval.”

B, mint batorséag

Varga Viktor

Magyar Kupa — Opel Astra

Varga Viktor egy emlékezetes elézéssel hiv-
ta fel magdra a figyelmet a nyirddi verseny
B dontdjében. A pélya leggyorsabb pontjén,
a padlégazas lefelében, az ugratd utdn elézte
meg Gébor Norbertet, egy olyan helyen, ahol
nem szoktak el8zni. A mandver ércékée no-
veli, hogy komoly tétre ment a csata kettdjitk

@ e-sprint Rototest VIP CONTROLL
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kozott, hiszen a B donté egyetlen feljutdst érd,
elsd helye forgott kockdn, amit Viktor éppen
ezzel a rendkiviil bator és precizen kivitelezett
el6zéssel kaparintott meg. Az A dontd viszont
sajnos mar az elsé kanyarban véget ért szama-
ra, miutdn {itk6zott az elétte haladé Suzuki-
val, és kitort a bal els6 felfiiggesztése.

»Egész jOl sikeriilt ez a nyirddi hétvége. Bar sze-
rettem volna az abszolttban dobogéra 4llni, tgy
érzem, semmi okom nincs a csalddottsagra ami-
att, hogy végiil a 6. helyen zartam. A harmadik
el6futamom végén szétesett az lizemanyagcso,
igy csak a B dontd negyedik helyére kaptam
besorolast, és onnan kellett megprobélnom ki-
harcolni a feljutdst. Egy kissé kockdzatos mané-
vernek koszonhetéen ez sikeriilt. Ez a B donté
engem most sok mindenért kdrpdtolt, ugyhogy
pozitiv érzésekkel zartam a versenyt.”

@Gelber’r ‘éutm.hu

D, mint D dé
Vaské Dominik
Magyar Kupa — Peugeot 206
A Binkuti Junior Team 12 éves tehetsége,
Vaské Dominik palyafutdsiban egy 6rém-
teli pillanat érkezett el Nyirddon: ez volt
az elsd olyan ralikrosszverseny, amit sajt
versenyautdja voldnjdnal teljesitett. Noha az
Ujonnan épitett Peugeot 206-oson még eld-
jottek gyerekbetegségek (GL-fej-torések for-
mdjéban), 4m az autd és Dominik egyiitt mar
most megvillantottédk oroszlankérmeiket.
Az ifju piléta annak ellenére is megnyerte
a D dontét, hogy a leintés elétt eltort a gat-
16ja, de a C déntdben az emlitett probléma
miatt sajnos mir nem tudott rajthoz allni.
»Nagyon jo érzés volt végre a sajit G verseny-
autdmmal rajthoz éllni. Az auté nagyon
j6, nagyon erds, de teljesen mashogyan kell
vezetni, mint a Junior Kupds Suzukit, agy-

hogy a sok valtozashoz még hozz4 kell szok-

MINDEN EGY HELYEN

T
AL

nom. Sokat gyorsultam a hétvége sordn, és
sok olyan dolgot tanultunk meg az autéval
kapcsolatban, aminek a kovetkezd versenye-
ken remélem, haszndt vesszitk majd. Nagyon

szerettem volna legaldbb a B dontdbe o
jutni, de majd legkozelebb!”

SAS AUTOKAROSSZERIA KFT.
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Mindig mozgasban

Az autdsportban a sikeres szereplésnek két f6 alapfeltétele van: a gyorsasag és a megbizhatdsag.
Aki ezt a kett6t hatékonyan tudja kombinalni, csak annak lehet esélye harcba szallni a dobogods
helyezésekért, futamgyo6zelmekért és legféképpen: a bajnoki cimekért. Rohand vilagban éllink,
az autdsport pedig maga a témény élet. Itt minden még gyorsabban zajlik, és rengeteg idot és
energiat lehet sporolni a hatékony csapaton beltli kommunikacioval.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: KOLLAR ATTILA

Az M-F Motorsport egy fatal csapat, amely-
ben a fiatalos lendiilet és dinamizmus mel-
l¢ trendi, igényes megjelenés és jol szerve-
zettség, legféképpen pedig eredményesség
tarsul. A csapat jelenleg két Skoda Fabia
Mk1-es autdt indit a Magyar Nyile Rallyc-
ross Bajnoksdg futamain. Az egyiket a 16
éves Marton Gergely, a masikat a 15 éves
Csirmaz Brund terelgeti. Utcai jogositvanya
még egyikitknek sincs, de mar mindket-
ten felndtt magyar bajnokok, és nemcsak

Marton Gergely mar idei elsd versenyén
megmutatta, mit varhatunk tole 2014-ben

eszeveszett gyorsak, de egyben megbizhato-
an is széllitjak hazhoz a j6 eredményeket.

A csapat bizisa Budapesten van, a két pilé-
ta viszont vidéken ¢, igy a folyamatos kom-
munikdcidhoz elengedhetetlenck korunk
amugy is nélkilozhetetlen eszkozei, a mo-
biltelefonok. Az autésportokban — mint oly
sok mas helyen manapsig — az élet amugy is
egy nagy rohands. Rengeteg emberrel kell
kommunikélni, alkatrészeket beszerezni,
szakemberekkel tartani a kapcsolatot, fel-
tugyelni a versenyz8k felkésziilését, és az ido
szlike miatt sokszor nincs id§ a személyes
taldlkozdsra.

A csapaton beliili gordiilékeny kommuni-
kacié viszont elengedhetetlen nemcsak a si-
keres szerepléshez, de az emberi kapesolatok
dpolasdhoz, fenntartdsahoz is, ami legaldbb
olyan fontos, mint az eredmények. A csapat
ugyanis emberekbdl 4ll, itt mindenkinek

fontos a misik, és tényleg olyan ez, mint egy
nagy csaldd. A csalddtagok pedig, ha térben
tavol vannak egymdstdl, akkor is szeretik
felhivni egymdast esténként, ha csak annyi
kérdésiik van: hogy vagy? Hogy telt a napod?
Mi volt az iskol4ban? Es mi volt a mithelyben?

Ebben is nyujt segitséget az M-F Motor-
sport csapatdnak 4j partnere, a Trend GSM,
amely egy piacvezetd online telefonkeres-
kedés. A legtjabb, trendi mobilkésziilékek-
t8l kezdve a haszndlt, olcsébb drkategérids
késziilékekig naluk minden megkaphatd, és
ugyanaz a hdrom f8 erényiik teszi 6ket piac-
vezet8kké, ami a csapatot a ralikrosszpdlydn
bajnokk4: gyorsasig, megbizhatésig és fia-
talos lendiilet! A cég kézpontja Budapesten
van, igy a f8varosban 1,5-2 érén beliil hizhoz
szallitjdk a megrendelt termékeket, de vidéki
vésarléik is mar mésnap reggel a keziikben
tarthatjdk 4j készilékiket.

Folyamatos pozitiv meglepetések és bra-
vuros teljesitmények — erre késziljon fel
mindenki, aki kildtogat az M-F Motorsport
barmelyik versenyére, és az is, aki a Trend
GSM-nél kivan mobiltelefont vasarolni.
A ralikrosszban nincs id6 pepecselni, egybél
kell a siker, ahogy a mai rohané vilagunkban
is mindenkinek egybél kell minden. Marton

Csirmaz Bruno 2014-ben
masodszor szerepelt

a Skodaval, és eddig nagyon
elégedett a teljesitményével

Gergely tavaly elsé felndtt ralikrossz bajno-
ki évében rogton abszolut magyar bajnok
lett kategéridjaban, mig Csirmaz Briné gé-
posztalydban ért el hasonlé sikert. Nem kér-
deztek, nem hezitdltak, csak cselekedtek,

és a végeredmény magiért beszél. Kisbettis
részek nélkil, egyszerien és nagyszerien,
csupa nagybettvel!

Béwebb informacié: www.trendgsm.
bu, illetve www.m-fmotorsport.en

iPhone5s
160 000 Ft -tol!

Samsung S5
170 000 Ft -t6l!
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Vnoucsek Laszlo tovabb ismerkedik az Uj autdval
Az es0, az (j technika és az Utkdzések is nehezitették Vnoucsek Laszld
dolgat a ralikrossz-ob nyiradi hétvégéjén.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: KOLLAR ATTILA

A mériapdcsi ismerkedés utin hogyan sike-
riilt a nyiradi verseny az wj Mitsubishivel?
Borzasztéan nehéz hétvégén vagyunk tdl.
Nagy volt a sar, sokat kiizdottem, igy 6ha-
tatlanul is belecstsztam ide-oda. Mondhatni
pénteken az elemekkel kiizdottem, utdna pe-
dig a kovetkezményekkel. Az autét tobbszor
is Gsszetortem, de ahogy egyre jobb tempét
talalunk, szinte természetes, hogy a sérilés is
egyre tobb lesz az autén.

Az esd volt az, ami igazdn megnehezitette
a helyzetet?

A pilya allapota valéban nem volt a legjobb,
de a rossz id§ ilyenkor rinyomja a bélyegét az

Az auto egyelore még

csak tudasa 70%-at adja,

de rovidesen ,,feljebb
“tekerik” a teljesitményt

jitezalent

Veiel @ jatdknak

ember egész hétvégéjére. Folyamatosan a ko-
rulményekkel dacolva kell vezetniink. Soha-
sem tudjuk, hogy éppen mennyire csuszik az
tt, fog-e esni még az esd, az ezzel jird extra
fesziiltség pedig nagyon farasztd tud lenni.
Vasdrnapra aztdn a kortlmények javultak,
a rendez8k helyrehoztdk a palyar, de széd-
momra folytatddott az eseménydus hétvége.
Ahogy prébaltam gyorsulni, tgy jottek a hi-
bék is. Egyszer kicstsztam, amikor egy Fiesta
ldozote, de szerencsére az aut6 nem lle meg,
igy tovabb tudtam menni. Késébb egy Suba-
ru utkozote nekem, aminek kovetkeztében
eledrt az autd bal elsé felnije. Akkor viszont
ezt még nem littam meg, csak akkor tiint fel,

{3\ esxisa
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amikor az egyenes végén fékezni prébéltam.
Megpérdiiltem, a gumifalba csapédtam, és
ezzel vége is lett a hétvégémnek. Azt elmond-
hatom, hogy hirom éve nem estem-keltem
annyit, mint most.

Lathatéak mdr az aut6 erésségei és gyengéi?
Igen. Hihetetlen rajtkészsége van, a hétvége
harom startjabol kettdt is megnyertem, ami
nagyon ¢élvezetes volt. Pedig még mindig
a 70%-os teljesitményre korldtozott motor
van benne, és az G valtd sem késziilt még el.
Miutdn ezeket elvégzik, a megfelelé nyoma-

tékkal és sebességgel csoddkra lehet képes.

Mikorra varhatéak ezek a fejlesztések?

Folyamatban van, pontos idét még nem
tudok mondani. A csapat most szerzett egy
véltét, de még mindig kell hozz4 egy alkat-
rész, most viszont sokdig nem lesz id6 ezzel
foglalkozni, hiszen egymdst érik a verse-
nyek. A kovetkezd hétvégén a csehorszigi
Sedlcanyban vesziink részt a CEZ-futamon,
egy hét mulva Mariap6ces, nem sokkal utdna
pedig Fuglauban van jelenésiink. Legkorab-
ban szerintem a nydri szunetre lehet beldle
valami, de ugy tippelem, észre lesz majd tel-
jesen Gsszerakva. A rajtok mar most rendben
vannak, az a kovetkezd 1épés, hogy képesek
is legytink tartani a helyezésiinket a verse-
nyen. A komolyabb eredményeket egyébként
is csak a jovd évre védrjuk etedl az autérdl,
de persze nem lenne baj, ha mar 8sszel mu-
tatna valamit. A szeptemberi sosnavai o

verseny erre jo esélyt adhat.

TOROKBALINT
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,Szépsegei”

Kis Adam szdmara nehezen indult az Eb

Kis Adam és a Mitsubishi Colt EVO a németorszagi Seelow-ban és
a lettorszagi Bauska versenypdlyajan teljesitette legutébbi két futamat.

SZOVEG, FOTO: HAJOKA

Két tanulsigos Eb-futamon vagy tul csa-
patoddal, a Levianus Motorsporttal.
Elsére a seelow-i aréndban, egy technikds
pélyan kellett megkiizdened a rivalisokkal
és a helyszin viszontagsigaival. Hogyan
alakult a hétvége?

Vasirnap az idéjards nem volt kegyes a verseny-
z8khoz, hiszen szakadni kezdett az es6, ezért
a rendez8k ugy dontéteek, hogy megforditjik
a kategéridk indulési sorrendjét, rdaddsul nem
a két legjobb, hanem csak a legjobb eléfutam
eredménye alapjan alakitottak ki a rajtrécsot
a dontére. Mivel szombaton a 7. hely volt
a legjobb eredményem, sok mulott a vasdrnapi,
harmadik futamon. A rajtot jl elkaptam, 4m
akilencedik helyrél startolé Peter Stecca fékezés
nélkiil belement az autém jobb hatuljiba. Ellen-
kormanyoztam, de a mell8lem befelé hizédd
Ervandian hozzéért a kocsim jobb elejéhez, és
hittal taldltam magam a mezénynek. A hé-
rom-négy kanyar hatrdnyt sajnos nem sikertilt
ledolgoznom, igy az utolsd helyen értem célba.
A B dontében tehdt a hetedik poziciobol
indultam. A rajtjandl azonban a felvéltdsnal
egy szelep megadta magit, igy a turbényo-
mésom kettérdl egy bérra csokkent. A valto-
zatossdg kedvéért talalkoztam Peter Steccd-
val a palydn, ami utdn ismételten a mezdny
végérél, nagy hétranybdl kellete felzdrkdz-
nom. Még abban a kérben utolértem hirom
autdt, melyek kozul a kovetkezd korben az
olasz és cseh versenyz6t sikeriilt egy kett8s
mandverrel megelézni. Ezutdn a harmadik
helyen haladé DS3-mal versenyz6 német
holgy kovetkezett volna, akit egy kor kovetés
utdn prébaltam megelézni. Addigra viszont
a sok sdrtdl elkezdett pardsodni a szélvédém,
a flitést pedig sajnos késén kapcsoltam f5l.
Az otodik korben a sikdn eldtt elttine a vilag
el8lem, és fékezés nélkiil sikeriilt a jobb oldali
szalagkorlatot megsimogatni ahelyett, hogy
el6re Iéptem volna egy pozicidt. Az auté mi-
kodésképtelenné valt, igy kiestem a dontébél.

Bauskdban wjabb fordulatokban gazdag
futamot teljesitettél. Sikeriilt pozitivab-
ban zarni az a hétvégét?

Lettorszdgban a pélya szenzicids 4llapotban
fogadott minket. A szabadedzés adatainak

elemzése utdn az elsé idémérére mar 2 ma-
sodperc javuldst sikeriilt elérniink. A mdso-
dik kvalifikicién azonban siker és kudarc is
ért, hiszen sikeriilt tovabbi eldrelépést ten-
nem, ¢és osszetettben a 9. helyen végeztem,
viszont a motorbdl megszokott az olaj, ami

A vadonatiij auté egyeldre csak szokja az Eurdpa-
hajnoksag palyait és koriilményeit

miatt pedig kihagyni kényszeriltiink az elsd
cléfutamot. Az este, éjszaka folyamdan kicse-
réleitk autém eréforrdsat, igy felkésziilten
vartuk a vasdrnapi versenynapot.

Kissé idegesen vartam a mésodik eléfuta-
mot, melyet az utols6 helyrdl kellett meg-
kezdenem. Szerencsére jé rajtot vettem,
és tobb elézést is végrehajtva az 5. helyen
zdrtam, igy a mdsodik sorbdl virhattam
a harmadik eléfutamot. A rajt mondhatni
ott is csoddlatosan sikeriilt, mdsodik helyen

fordultam el az els6 kanyarban. Am az auté
egy rovid id6re megtorpant, majd a hétsé
kanyarban egy vezetési hibat is vétettem, igy
végiil a harmadik helyen értem célba, ami is-
mét csak a B dontdbe volt elég, ott viszont az
elsd rajtsorba.

A dontd rajtjée sikeriile taldn legjobban el-
kapni, de a technika hamar kozbeszolt. A mér
az eléfutambdl is ismert lefulladds ismét fel-
titdtee a fejét, ami tonkre is tette a versenyem.
Szinte minden kanyarban befulladt az autd,
és én is elvesztettem a fonalat, rengeteget
hibédztam. Végil a negyedikként hoztam be
a Coltot, melybdl a végére az észt versenyzd
biintetése miatt harmadik hely lett. Ossze-
tettben 11. helyen zdrtunk hasz verseny-
z8b6l. Utdlag legalabb rijottiink, hogy mi
okozta a folyamatos lefulladdsokat, igy képe-
sek lesziink javitani.

Mi a tovabbi program?

Gézerbvel készillink a matschenbergi fu-
tamra, melyen mér a célunk az A dontés po-
zicié. K6sz6ndm a csapatom, szponzoraim
munkajét, amellyel hozzdjarultak az eddigi
eredmények eléréséhez. Ugy érzem, hogy so-
kat tanultunk és fejlédeiink a két Eb-futam
alatt, és a tovabbiakban talin mar o

a szerencse is mellénk 4ll.

Tamogatok: Belfdld Sped Kft., LKL Color Kft., Adip’ Art Kft., Levianus Kit.
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Nem erdekelnek a
kritikak, en gyoztem

III

Joan ,,Nani” Romanak nincsenek rossz emlékei az idei Dakarrol

A belgradi napsltés eldl elbujva beszélgettiik a Dakar Rali 2014-es autds gyOztesével, aki a vitas
csapatutasitas mellett mesélt els6 sivatagi emlékeirél, évkozi bokros teendéirdl, a WRC-ben valo
szereplés esélyérdl és két masik diadalardl is.

BOGNAR VIKTOR o

Amikor legutébb talilkoztunk, éppen
a Gymkhana Grid madridi dontédjén ven-
dégszerepeltél, egy szimodra teljesen ide-
gen sorvozatban. Azt mondtad, csak kote-
lességhél vagy ott, aztin végiil megnyerted
az egész versenyt, legybzve a kategdria
sztdrjit, Ken Blockot. Mi tortént, hogyan
emlékszel erre?

Az a gybzelmem szerintem inkébb a tobbiek,
féként Ken hibdjénak volt készonheté. Taldn
rinézett az autdmra, és gy itélte meg, hogy
nagyon konny dolga lesz ellenem. Aztan si-
kertlt kivaléan elrajtolnom, amivel bizonyara
megleptem 6t. De néha megtorténhetnek ilyen
varatlan dolgok akkor is, ha az ember csak sz6-
rakozdsbol vesz részt egy eseményen. Persze ott
is volt rajtam nyomads, de alapvetéen minden
mindegy hozzaéllassal érkeztem. Oriilok, hogy
nyertem, de inkabb csak poénnak fogom fel.

Es még ennek ellenére sem kaptil kedvet
tovdbbi Gymkbana-szerepléshez?

Nemigazin. A multkor is csak a szponzorom,
a Monster kérésére vettem részt a versenyen.
De nem kiilénésebben élvezem, hogy min-
dig ugyanazokon a helyeken 4thaladva béjik
koriil forgolédjak. Ki tudja, talan ott leszek

> T

MONSTER

még mds ilyen eseményeken is, de kétségtelen,
hogy nem ez a kedvenc versenytipusom.

Persze tavaly dta egy ennél sokkal fonto-
sabb viadalt is megnyertél, nevezetesen
a Dakar Ralit. Mindezt viszont elég vita-
tott koriilmények kiozott, mert sokan ar-
r6l beszéltek, csak a csapatutasitds miatt
végezhettél Stephane Peterbansel eltt.
Mi errél a véleményed?

En erre gy emlékszem vissza, hogy egy nagy-
szerl versenyt futottam. A Dakar a vilag egyik
legnehezebb megmérettetése, az idei ttvonal
pedig tobb kihivist tartogatott, mint az eddigi
dél-amerikai kifrdsok birmelyike. Két szakaszt
nyertem, napokon 4t én vezettem az Osszetet-
tet, igy semmilyen visszds érzés nincs bennem.
Mir megtanultam, hogy barmit is csinalok,
kritikusok mindig is lesznek. Versenyz6ként ez
ellen csak ugy védekezhetek, hogy nem olvasok
ujsagokat, nem nézek tévét, és figyelmen kiviil
hagyok mindent, ami ezzel foglalkozik. Min-
denkinek meglehet a véleménye, de én ponto-
san tudom, hogy mennyi mindent kellett ten-
nem ezért a gydzelemért. Két héten kereszeiil
folyamatosan koncentraltam, nem kovettem el
hibakat, ami egyaltaldn nem volt konny.

Jovéreis ott leszel?

Igen, visszatérek a Minivel, mégpedig azzal
a céllal, hogy ismét nyerjek. Lesznek valtozasok
a technikai oldalon, jelenleg is prébaljuk fej-
leszteni az auté, de a legfontosabb, hogy meg-
drizziik az alapjait ennek a nagyon erds gépnek.

Emlitetted, hogy nem szeretsz ugyanazo-
kon a helyeken dthaladni djra és djra.
Emiatt vilasztottad a ralit a pilyaver-
senyzéssel szemben?

Valéjaban nem is vélasztdsként tekintek erre.
1991-ben csak szérakozasbél kezdtem el
motorozni, Barcelona kérnyékén ez nagyon
népszerl, sokaknak szenvedélye a motor-
sport. Kezdetben enduro versenyeken vettem
részt, de végig csak hobbiként tekintettem
rd. Sohasem gondoltam arra, hogy profi ver-
senyzd legyek, arra pedig végképp nem, hogy
egy napon majd bajnokkd vilok. Végiil mds-
hogy alakult, de persze nincs okom panaszra.

1996-ban mir a Dakaron indultil. Gyani-
tom, az elsé versenyed még ma is élénken él
az emlékezetedben.

Igen, persze, az egész tele volt érzelmes 9

pillanatokkal. A rajt Granadiban,

Roma idén is Minivel :
vag neki a versenynek,
de a technika komolyabb
lesz, mint 2013-ban volt



aztdn az utazds Afrikdba, majd az elsé kilo-
méterek Marokkéban, mind kellemes emlék.
Szémomra akkor még csak egy dlomnak tiint,
hogy rajthoz allhattam a Dakaron. Es végiil
nem is csak egy versenyen indultam, hanem
motorral és autdval is nyertem, ami még min-

dig hihetetlen.

Motoron kilencedik prébilkozdsragyéztél,
elétte viszont bétszer sem tudtad befejezni
a versenyt, noba legtobbszor az élmezény-
ben haladtil. Mennyire volt frusztrilo
asok kiesés?

A KTM-mel kezdtem, akiknek sok idébe
tellett minden évben Gj motorokat épiteni és
fejleszteni azokat, a hibék pedig nem akartak
sztinni. Sok versenyt miiszaki gondok miatt
kellett feladnom, és volt néhdny balesetem is.
A 2000-es Dakaron két nappal a cél elétt az
élrél estem ki, amikor tonkrement a motor.
De ez mind része a motorsportnak, része az
életemnek, és minden negativum ellenére
buszke vagyok az eredményeimre.

Amint gyéztél motorral, rogton autéra
vdltottil. Ugyanennyi idé kellett, hogy az
auték mezényében is diadalmaskodj. Most
adnd magit a belyzet egy 1jabb viltisra...

Nem-nem, eszemben sincs, hogy valaha is
kamionnal versenyezzek! Persze soha ne

A tavalyi gydztes nem
foglalkozik a rosszindulati
kritikakkal, hanem

igyekszik kiélvezni elsd autos
elsdségének dromeit

mondd, hogy soha, birmi megtorténhet,
de autdval késziilok rajthoz dllni a kovetkezd
években is.

A szervezék mdr kozzétették a 2015-6s

Dakar utvonalinak térképét. Egy ver-
senyzd mit lit, amikor erre rinéz? Rogton
tudtad, bogy mire szamithatsz?

Néha ki lehet kovetkeztetni bizonyos dol-
gokat, de végil mindig nehezebbek a szaka-

szok annal, mint amit virunk. A jov8 évi
utvonal tipikusnak szdmit. Azt mar tudjuk,
hogy mely vérosokon haladunk keresztiil, de
a palyat persze majd mi is csak ott litjuk meg
elészor. Es még akkor is sok minden fog mul-
ni a korilményeken, az id8jérason és egyéb
kulsé tényez8kon.

Mennyire stirii a naptirad az év sorin? Az
emberek tobbsége csak a Dakar ideje alatt
ball feléled, de biztosan emellett is szdmos
elfoglaltsigod van.

Valéban, rengeteg dolgot kell csindlnom, de
f8ként nem a versenyek, hanem a promocios
rendezvények miatt. Egyrészt persze ennck
is megvan a szépsége, hiszen 0j helyeken ji-
rok, Szerbidban példdul most vagyok elészor,
és nagyszertl a fogadtatds. Mdsrészt viszont
nagyon féraszt6 tud lenni a rengeteg utazés.
Az évkozi versenyeim szdma viltozd, de a ha-
zai ralikon gyakran részt veszek, és emellett
elég sokat kell tesztelnem is, ami pedig, mint
azt tudjuk, szintén a versenyzés része.

Egy ilyen spanyolorszdgi megmérettetés
volt az Andalizia Rali, amit éppen pir
napja nyertél meg.

Igen, nagyon szoros csatdnk volt a mexikéi
Benito Guerrdval, csak az utols6 szakaszon
vettem 4t tdle az elsd helyet. A kezdésre nem
tudtuk kell8en felkésziteni az autdt, a mo-
torerd is hidnyzott kissé, de aztdn mindent
beleadtam, hogy ledolgozzam a hétrdnyomat.
Kiilonleges érzés, amikor ilyen koriilmények
kozote sikertl gyézni.

Arra sobasem vdgytil, hogy a WRC-ben is
versenyezz?

Fiatalon még érillt médjira kovettem az
ottani eseményeket, és sokdig arrdl abrin-
doztam, hogy egy napon majd én is ott leszek
a mezdnyben. De aztdn ez a lelkesedés abba-
maradt, amikor elkezdtem motorral verse-
nyezni, most pedig mar tdl késé lenne elkez-
denem. Spanyolorszdgban emellett sohasem
volt annyira népszert a WRC, valahogy tul
kevés hir jut el réla az emberekhez. Tovabb-
ra is szeretem nézni, bdr kissé unalmas lett,
amiéta Sebastien Loeb tdvozott, Sebastien
Ogier pedig mindig folényesen nyer. En per-
sze a Dakar vildgdban is nagyon jol érzem
magam, hiszen itt is sikeriilt megvaldsita-
nom az 4lmaimat.

Van még olyan sorozat vagy olyan autd,
amiben szeretnéd kiprébilni magad a ké-
s6bbiekben?

Nincs. Vezettem mdr épitett versenypalyd-
kon, de az nem az én vildgom, sokkal inkabb
kedvelem a murvat, mint az aszfaltot. Teljes

mértékben elégedett leszek, ha ralisként foly-
tatom és fejezem be a palyafutdsomat .
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Riverside Baja: Fazekasék nem tudtak megtartani el6nylket

A Riverside Bajan kertilt sor a tereprali-bajnoksag idei masodik
forduldjara, amelynek induldi a magyar autosport térténetében
el6szor versenyeztek részben kozos palyan a Blkfurd6 Ralit

teljesitd rali mezényével.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY, BENCZE ANDRAS

A beledi kézponttal rendezett verseny Gssz-
tdvja 607 kilométer volt, amelybdl a szelek-
tivek 344 kilométert tettek ki. A péntek-
t8l vasirnapig tarté esemény elsd napjin
a szuperspecidlt és egy gyorsasagit tartottak,
amit szombaton kilenc, vasirnap pedig to-
vabbi négy szakasz kovetett az eredeti prog-
ram szerint — bdr ezt végiil ugyan kissé modo-
sitani kellett.

A nyiténapon tobb ezer nézé kisérte vé-
gig a helyszinen az eseményeket. A legjobban
Lényai Pal és Garamvolgyi Zoltdn kettSse kez-
dett, akik igéretiikh6z hiven azonnal tdma-
ddst inditottak az elsé helyért, és erdfeszitései-
ket siker korondzta, hiszen a rovid pénteki nap
végén a tabella élén taldltdk magukat a csch
Zdenck Porizek—-Marek Sykora paros, vala-
mint Fodor Imre és Csaté Attila dudja elét.

Bt

Szamitani lehetett arra, hogy a verseny-
palydkon mar rég litott kettds a kezdeti siker
utdn a gyézelmet megcélozva rizikdzni fog, 4m
ezuttal tulvéllaltdk magukat a srdcok: méir az
elsé szombati szakaszon balesetet szenvedtek,
aminek kovetkeztében fel is kellett adniuk
a versenyt. ,,Kockaztattunk, és ezuttal nem
jott be. A bal hdtsé kerekiink megfogott egy
fit az Gt szélén, tiz méterrel késébb pedig emb-
léméra vettiink egy mdsikat, azaz frontalisan
nekititkoztiink. Az autdnk rendesen megszen-
vedte ezt a talilkozast, mi szerencsére rendben
vagyunk” — idézte vissza Lonyai a nagyjabdl
70 km/drés sebesség mellett tortént titkozést.

Az elsb teljes versenynap azonban az 6 ki-
dllasuk utdn is pardzs csatdval szolgalt, hiszen
szombat estére az abszolut értékelés elsé ot
parosa masfél percen beliil kovette egymast.

A Lonyai—Garam-
vilgyi kettds (balra)
tilvallalta magat,
és hamar kiestek

a tovahbi kiizdel-
mekal. A Kaposi—
Szdke paros bukasa
sem volt kisebb,

de ok folytattak

Mindez annak ellenére alakult ki, hogy a ki-
lenc szakaszbdl nyolcat is ugyanaz a paros,
a Fazekas Kéroly-Simon Péter kettds nyert,
de Porizekék és Fodorék autdja még igy is egy
mésodpercen belil kovette Sket. ,Ma vég-
re minden osszedllt, és ugy tiinik, kezd 6sz-
szeszokni a csapatunk is. Nagyon tetszettek
a mai szakaszok, és ugy vélem, a vasdrnapi
hosszabb, igazi terepralis versenyen sem lesz
gond. Igaz, nem felejtem el a mondést, mi-
szerint a tytkokat este szdmolja a gazda, azaz
eredményt és az ezért jiré pontokat vasirnap
este tudjuk majd mi is elkényvelni” - fogal-
mazott Fazekas a szombati nap végén.

Kideriilt, a pildta joggal volt évatos, hiszen
a masnapi ,tyukszdmldldsndl” bizony mar
nem &k dlltak a legjobban. A vasirnapnak
a harmadik helyrdl nekivagd bajnoki cimvé-
dé Fodorék mér az elsd szakaszon dtvették
a vezetést télik, és azt meg is tudtak tartani
avégs6kig, noha keziikre jétszott, hogy a nap
végére megérkezd trépusi vihar miatt a szer-
vez8k toroleék az utolsd szakaszt. A tarkevei
szezonnyitdt kihagy6 pdros ezzel nagy l¢-
pést tett a felzarkdzds felé a pontversenyben.
,Ugy ttnik, ez a Toyota illik hozzank, igy
a kovetkezé bajnoki fordulédra, a gyulai via-
dalra mindenképpen bérbe szeretnénk venni
Gjra” — nyilatkozta gy6zelme utian Fodor,
aki végil 21 mdsodperces elénnyel nyert.
»Megvan a negyven pont, amivel azonnal
feliratkoztunk a bajnoki tabelldra, rdadi-
sul a szerencse is a keziinkre jétszott, hiszen
abszolutban csak olyanok végeztek a dobo-
gbn, akik az elsé, turkevei versenyen valami-
lyen okbdl nullaztak.”

A szombaton még megallithatatlannak
tind Fazekasék végil a mésodik helyre szo-
rultak, de mivel az utolsé teljesitett szaka-
szon tobb mint 3 percet vertek rivélisukra,
csalédottan vették tudomdsul a verseny ledl-
litasat. ,,Szamunkra semmiképpen nem jott
jol a szervezdk dontése, de természetesen el-
fogadjuk. Turkevén nem szereztiink pontot,
itt pedig a masodik helyen végeztiink, tehat
a bajnoki cim szempontjibsl még semmi
sincs veszve” — nyilatkozta Fazekas.

1. Fekete-Tdth Toyota Hilux 50
2. Komornicki—-Gorecki Chevrolet S10 40
3. Fodor-Csatd Toyota Hilux 40
4. Korda—Nyirfas Nissan Qashqgai 36
5. Ourednicek-Ourednicek H3 Evol 36

A harmadik helyen végzé Hangodi Zol-
tan is sajnalta, hogy a zord iddjirds miatt
cleoroleék az utolsd szakaszt, hiszen hatal-
mas felzdrkdzdst mutatott az utolsé napon,
és még a gybzelmet sem tartotta elérhe-
tetlennek. ,Kifejezetten élveztem a vasdr-
napi palydkat, mintha nekem lettek volna
tervezve, hiszen a hatodik helyrdl vigtam
neki a harmadik napnak, és 4llitom, ha vé-
gigmegy a verseny, sikeriilt volna nyernem”
- mondta magabiztosan.

A negyedik helyen a Fekete Antal-Téth
Gyorgy péros futott be még egy peren beliil
az éllovashoz képest, a mogottik érkez8k
lemaraddsa azonban mér jelentésebb volt.

S %'SP00-4

Otodik lett az Ourednicek—Vaculik cseh
kilonitmény, mig a pénteken tulmelegedett
motor miatt az egész versenyt felzarkdzassal
t6ltd Korda Erik és Nyirfds Julianna kettdse
végil a hatodik poziciét tudta elesipni.

Az autdsok mellett a motorosok is kiizdot-
tek a Riverside Bajan, amelyen az elsé méte-
rektdl kezdve mindenki a cimvédé Hodola
Richard és Horvith Laller Lajos pdrharcdt
varta. Hodola azonban szakaszrol szakaszra
névelni tudta az elényét, és végil hatalmas,
tobb mint 19 perces elénnyel nyerte mega ver-
senyt az 6todik fokozat nélkul vezetd Marczi-
nek Zsolt és a mogotte csupdn 11
mésodperccel elmaradé Horvith elétt.

nagyot hajrazott, de az idd eldtt leintett verseny
hefejezéséig nem tudta befogni a hajnokot
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Varga Racing Team: Vegyes érzelmek a Riverside Bajan

Vegyes érzelmekkel zarta a tereprali-ob idei masodik forduldjat, a Beled
térségében rendezett Riverside Bajat a Varga Racing Team: a Varga
Imre pilota és Szegedi Ferenc navigator altal alkotott rutinos parosnak
legalabb annyi oka volt az 6rémre, mint a kesergésre...

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

Az Ssszecsapdst majus 9-11-¢én bonyolitottak,
rdaddsul a szervezdk egy kiilonleges ujitdssal
prébalkoztak: a viadal masodik napjén a me-
z8ny a Biikfiirdd Rali részevevdivel egyiitt, az
ORB-fordulé terepralis szemmel nézve szo-
katlanul r6vid pélydin versengett egymdssal.
A Varga Racing Team hiza tdjén sok do-
log tortént az el6z8 futam, az dprilis kozepén
tartott Turkeve Kupa 6ta: a pilota térdope-
ricién esett 4t, igy egészen az utols6 pilla-
natig kérdéses volt, hogy egyaltaldn rajthoz
dllhat-e, réaddsul a mahely mélyén a Nissan
King Caben szivmiitétet hajtott végre a szer-
vizcsapat, megtortént ugyanis a versenygép
régota esedékes motorcseréje. Az el6z8 id6-
szak viszontagsigai éreztették hatdsukat
a tavalyi kategériabajnok pdros teljesitmé-
nyén: Varga és Szegedi az abszolut éreékelés

7. helyén zérta a futamot, mig a T1.1.2-es
géposztalyban a 2. helyen végeztek.

»A Riverside Baja el6tti utolsé pillanatig
kérdéses volt, hogy mi lesz veliink” — mondta
a piléta, Varga Imre. ,Ha a ldbam nem jott
volna nagyjabol helyre, ugrott volna az egész,
de szerencsére tudtam véllalni a versenyzést.
Ha a motorcsere nem zajlott volna le id6ben,
akkor a csapat Subaru Imprezdjéival a Bik-
furdé Ralira neveztiink volna be, de szeren-
csére Czegd és Szoszi jovoltdbdl sikertile had-
rendbe 4llitani a Nissant. Kaptunk rdadasul
a tereprali mellé egy kis ralit is, mivel szomba-
ton az ORB mez8nyével egyiitt versenyeztiink.
Tetszett ez a kezdeményezés, élveztiik a porgds
napot, ami olyan volt, mintha a tavalyi, a csa-
patunk altal szervezett Adrenalin Sprint Kupa
sorozat valamelyik forduléja lett volna.”

Varga hozzitette: ,A futam gerincét

a vasarnapi hossza szakaszok adték, amelyek
kozil az utolsét sajnos torole¢k a borzalmas
iddjdrasi viszonyok miatt. Az eredménytink
miatt talan haboroghatnank, de nincs értel-
me, kivaltképp annak fényében, amennyi
mindenen dtmentiink a Tarkeve Kupa éta.
Most a legfontosabb az, hogy hasznositsuk
a tapasztalatokat. Az j motor nagyon be-
valt, a kocsi bivalyerés, viszont kideriilt, hogy
ehhez a teljesitményhez elengedhetetlen
a futémi 4tdolgozdsa. Jelen pillanatban ezt
tekintjitk a legfontosabb feladatnak.”

A magyar bajnoksdg abszolut értékelésében
a9.,aT1.1.2-es géposztaly ponttdblazatin pe-
diga2. helyet elfoglalé Varga—Szegedi egység
szdmara a kovetkezd bevetés az orszdgos baj-
noksag idei harmadik futama, a III. Gyulai
Virfirdd Kupa lesz, amelyet junius D

6-8-4n tartanak a Viharsarokban.
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Fazekas Karoly ismét jo formaban versenyez

A marka maradt, de a kétszeres magyar tereprali bajnok, Fazekas Karoly
tavalytdl Uj autdval, egy BMW X6 RR volanja mogott harcol a hazai és
nemzetkozi futamokon. A modellvaltas utani kezdet nem volt konnyd,
de két idei verseny utan gy tlnik, a technika 2014-re 6sszedllt és van

mitdl félnitk az ellenfeleknek.

SZOVEG: TDK o FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

Idén Tirkevén kezdte az évet a magyar
terepralis elit, és a mezénybdl az djabb
gy6zelmekre éhes Fazekas Karoly-Simon
Péter kettés sem hidnyozhatott. Hogyan
alakult az els6 2014-es hazai futam? — kér-
deztiik a piros BMW pilé6tdjat.

Ugy éreztem, hogy 6sszedllt a technika, én
gyorsak is voltunk Turkevén. A prolégon
ugyan még 6vatosan kezdtiink, de szombat
estére mir egy percre megkozelitettik az
élbolyt. Vasirnap reggel tgy alltunk oda
a starthoz, hogy a kocsiban benne van a tu-
dds, csak rajtunk malik: vagy nyeriink vagy
borulunk. Ennek megfelelden mentiink
a korabban mar megismert pdlyan, de saj-
nos csak az elsé ot kilométerig jutottunk.
Egy pici kis godor megdobott benniinket,
aztdin a nyomvilyt mellett egy ldthatat-
lan kilométerkd felboritott benniinket.
Versenyzdi palyafutisom sordn ez az eddigi
legnagyobb esésiink volt: az Gton oldalra for-
dultunk, a fék kozott forogtunk, de sulyos

baja szerencsére nem lett a kocsinak. Készen
is lett hamar, egy hét alatt rendbe hoztuk.

A Riverside Baja indulds ezek szerint
a technika miatt nem forgott veszélyben.
De mentélisan sem okozott gondot Bele-
den az egy hénappal korabbi baleset?

Pénteken még nem akartunk sietni, de
szombaton 9-bél 8 szakaszt nyertiink, nem
lehetett tehdt mondani, hogy visszavettiink
volna a tempdbdl. Sét kifejezetten jé passz-
ban voltunk és az élre 4lltunk. Vasdrnap mi

mentiink elél, de az 4tdzott terepen megfele-
16 gumik nélkiil nem volt kénnyt dolgunk,
és visszaestiink. Kés6bb ujra erére kaptunk,
és gyorsultunk. A mésodik helyen éllcunk,
mindéssze 21. masodperc hidnyzott csak ah-
hoz, hogy befogjuk a tavalyi bajnokot, de az
iddjérdsra ¢s kommunikdciés problémakra
hivatkozva id¢ el6tt lefujték a versenyt. Nem
oriiltem a doéntésnek, mert ugyan én sem
élveztem kifejezetten a koriilményeket, de
egyrészrol ez a sportdg nem az elsé bélozék
versenye, masfeldl lett volna esélyem nyerni.

Gondolom Gyuléra, a harmadik fordulé-
ra ismét sikerre éhesen utaztok. Ezuttal
nyertek?

Ez egy technikai sport, de jok az eldjelek, jok
a kondiciéink. Az aut6 kivaléan dolgozik,
a hdromliteres twinturbé dizel motor szé-
pen teljesit, navigitorommal egyre jobban
osszeszokunk, s6t addigra befutnak a virva
vart sargumik is. Elvileg minden egytitt le-
het a sikerhez.

Nemrég érkezett a hir, hogy elmarad a Se-
Iyemut Rali, amelyre idén ti is késziiltetek.
Ez hogyan érinti a Fazekas Motorsportot?
Szomoruak vagyunk, hogy idén nem utazha-
tunk. Eddigi két nekifutdsunkbdl nem sike-
ritle legytrniink az orosz sivatagot, de biz-
tunk benne, hogy idén sikeriil. Eppen a reggel
kikiildéte nevezési lapot tolestetiik ki, amikor
befutott a hir a kormanyzati timogatds meg-
vonasardl és futam lefjisardl - ilyen koril-
mények kozott arra sem ldtok sok esélyt, hogy
jovére folytatddik a széria... De semmikép-
pen nem szeretnénk komoly erépréba nélkiil
zdrni az évet: &sszel beterveztiink egy
marokkéi nemzetkozi versenyt.
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versenyzes

Els6 kilféldi utjan jart idén a Gyorsasagi Ob

A Slovakia Ringen, a WTCC betétfutamaiként folytatta szezonjat az
Autds Gyorsasagi Ob mezbnye, de a palyat eléntd es6 miatt 6k sem
tudtak teljes mértékben teljesiteni programjukat.

SZOVEG: BENDE IMRE, BOGNAR VIKTOR e FOTO: SPEEDLIGHTPHOTO

A formaautds mezdny igen illusztris vendég-
gel béviile a Slovakia Ringen. Kiss P4l Tamds
a B3 Racing egyik Formula Masterével in-
dult a hétvégén, és it is tandsitotta, nem
véletleniil versenyez nemzetkozi bajnoksd-
gokban. Az idémérést tobb mint 2 mdsod-
perccel nyerte, majd a szombati versenyen is
magabiztos volt, tobb mint félperces elény-
nyel érkezett célba. A mdsodik helyen csa-
pattarsa, Fekete Krisztidn, a harmadik he-
lyen pedig Pédor Baldzs végzett. A Formula
Renault kategéridban Ronai Tamds gy6zote,
aki idén mutatkozott be a bajnoksigban.
Ot Oliver Ofner és Eszenyi Laszlé kovette
a célban. A vasdrnapi futamra még az idg-
mérést lebonyolitottdk, ezt is Kiss Pal Tamas
nyerte, de a versenyt mdr az idSjarasi és latdsi
korulményekre hivatkozva elhalasztottdk,
és a Pannoénia-Ringen pétoljak majd.

A tdraautdk idei szezonjinak szintén
a harmadik és negyedik futamdt rendezték
a pélydn, ahol a szlovdk bajnoksdg verseny-
z8ivel mérhették ossze erejitket a pilétdk.
A nagyturédsok kozott egyediil Bodis Kalman
indult 2 2000 kébcenti feletti Silver Stinggel,
amellyel a szombati versenyen az Osszetett
6. helyen ért célba, a magyar értékelés elsd
helyét megszerezve ezzel. Mégotte if). Ficza
Ferenc és Lévai Zoltdn futott mégbe dobogds
helyen. A masodik futamon azonban a vizes
palyain Boédis ugyan mér nem boldogule
olyan jél, de ott is masodik lett, hiszen csak
if). Ficza gydzte le 8t a vasirnapi 6zonvizben,

Kiss Pal Tamas
nem adott esélyt
a hazai bajnoksag
résztvevdinek,
nagy eldnnyel
nyerte heugro
versenyét

ahol meglepetésre Merk Jézsef kiizdotte fel
magat a harmadik helyre.

A kistarasok kozote az F-1600-as kategé-
ria volt a legnépesebb. Lévai Zoltdn a Suzuki
Ignis S1600-assal megnyerte a szombati
versenyt Toth Anita és Csiszér Béla elét,
és ezzel idei harmadik gydézelmét szerezte
meg. A vasarnapi esében azonban parasodds
okozott neki nehézségeket, amely mellett tal
veszélyesnek itélte meg a versenyzést, és végiil
emiatt feladta a futamot. Csapattdrsa, a szin-
tén az Apex Racingnél szerepld Merk Jézsef
élete elsd kategériagydzelmét aratta, Mano-
lisz Karajannisz és Toth Anita elétt.

Az RCM Cup mezénye a két hungaro-
ringi forduldt kévetden mdr a harmadik hét-
végéjét teljesitette egyhuzamban, azaz a csa-
patok ¢és a pilétdk harom hete voltak aton.
A sorozat idén mar masodszor volta WTCC
vendége. A pénteki id8mérésen a bajnoki
éllovas, Tim Gébor csak a negyedik helyre
kvalifikdlta magét, a pole-t Hatvani Balint
szerezte meg, Tassi Attila meglepetésre mé-
sodik lett. Az els8, szombati versenyen, a mar
idén megszokott harmas csatdzott az els6 he-
lyért, Tim Gébor, Hatvani Bélint és Nagy
Diniel egymast elézgetve kergette egymast
az utols6 kérig. Oket végig nyomds alatt tar-
totta Tassi, aki fiatal kora ellenére érett ver-
senyzést mutatott be. Tim Gdbor az utolsé
kérben, a hdrmas kanyarban fékhiba miatt
kicstszott a vezetd helyrdl, Nagy Déniel
pedig lecsapott a lehetdségre, és megnyerte
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,Jasarnap csak a tav felét tudta
megtenni a mezony a mostoha
korilmények mellett.”

a futamot. Az idei legjobbjit mutaté Tassi
mdsodik lett Hatvani elétt.

A vasérnapi esés futamon tjra Tim és
Nagy volt fészerepben. Tim Gébor eztttal
is vezetd helyen autdzott, 4m most nem a fé-
kek, hanem egy méretes vizdtfolyas allt utji-
ban, amin megcstszott és pozicidt vesztett.
Nagy Daniel dtvette a vezetést, és megnyerte
a versenyt, amit id§ el8tt, piros zdszléval in-
tettek le, hiszen a palyan 4116 viz miate ekkor
mdér szinte lehetetlen volt az uton tartani az
autdkat. Tim mdsodik lett, a harmadik he-
lyen gjra Hatvani érkezett meg.

Az RCM-ckkel egyiitt rajtolt a Suzuki Swift
Kupa mezénye is, igy ugyanezekkel a koriilmé-
nyekkel szembestltek. A szombati versenyre
Bernula Istvan szerezte meg az elsd rajthelyet,
a futamon azonban négy kér utdn ki kellett
dllnia egy miiszaki hiba miatt, igy az els6 hely
és az azzal jér6 gySzelem Balogh Bence kezébe
keriilt, aki kényelmes elénnyel futott be a célba
Madér Rébert és Csik Jinos elétt. Vasirnap
csak a tv felét tudta megtenni a mez6ny a mos-
toha korulmények mellett. A hat kor utdn lein-
tett futamon Benyd M4té tudott legjobban bol-
dogulni a vizen, akit Bernula és Balogh kovetett
a piros zaszlok el6keriilésének pillanatdban.

Ez a kategéria egyediliként a Salzburgringen
is ott volt a WTCC betétfutamaként, eztreal
mar joval bardtsagosabb, szdraz idében. Az elsé
verseny végig kiélezett csatdt hozott az élen
halad6 négyesfogat, a pole-bdl rajeolé Frederic
Over, Kevin Friesacher, Balogh Bence és Benyd

Mié kozott, akik tizedekre autdztak egymas-
tdl, igy egyetlen pillanatra sem engedtek ki.
Over azonban az utolsé el6tti korben rontott,
4tadva ezzel a vezetést és a gydzelmet Balogh-
nak, mig 8 maga Benyd tdmaddsait visszaver-
ve végul a masodik hellyel vigasztalédhatott.
A kovetkezd megmérettetésen azonban esd
sem kellett ahhoz, hogy félbeszakitsék a kiiz-
delmet. Ehelyett egy cstinya baleset tortént,
amikor Fekete Baldzs hibazott az elsé kanyar
kerékvetdjén, amely ugy megdobta autdjit,
hogy az szaltézni kezdett, majd a szalagkor-
lac felett dtrepiilve az ott kifeszitett hdlén 4lle
meg. A pildta sértetlentil meguszta a torténte-
ket, 4m a tormelékek miatt a versenyirdnyitds
véget vetett a futamnak, ahol a tdv 75%-4nak
teljesitésével igy is teljes pontokat kapott a me-
zény. A gyézelmet a forditott rajtrics 8. helyé-
18l magét el6reverckedé Balogh szerezte meg
Benyodval a sarkaban, mig a harmadik helyen
Christoph Zellhofer végzett. Bernula Istvan
hétvégéjée viszont tonkretette az elsé verseny-
18l valé kiesés, igy pontszerzés nélkiil o

zérta a salzburgringi fordulé.

A hajnoksag allasa

1. Lévai Zoltan 30 1. Nagy Daniel 127

2. Merk Jozsef 27 2. Tim Gabor 120

3. Téth Anita 27 3. Hatvani Balint 93
Swift Cup Europe

1. Fekete Krisztian 26 1. Balogh Bence 96

20 2. Kevin Friesacher 59
15 3. Christoph Zellhofer 54

2. Pédor Balazs
3. Channoch Nissany
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Vizin Tamas: Felkészllés Spara

A ledllitott WTCC-futam utan a CEZ turaautd-bajnoksaganak mezényét

III

a mostoha koértlmények ellenére mégis Utjara inditottak Szlovakiaban,
ezaltal pedig Vizin Tamas értékes tapasztalatokkal gazdagodott.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: SPEEDLIGHTPHOTO

A sikeres hungaroringi hétvége utin sike-
riilt-e megtartani a lendiiletet a Slovakia
Ringre?

A hétvége 6sszességében nagyon erdsen sike-
rule, de szdmitottam is arra az elsé verse-
nyek utdn, hogy jol fognak menni a dolgok.
Az egyik edzésen volt egy kisebb gondom,
de a csapat gyorsan megoldotta, igy remek
autdval vdghattam neki az idémérdnek, ahol
a Lotus Kupa mezényében az els, dsszetett-
ben a 11. lettem. A repiilérajendl varatlanul
jol tudtam eljonni, néhdny erdsebb autdt is
megeldztem, igy kozvetlen rivalisaim nem
jelentettek ram veszélyt. Sokaig jot csatdztam
a mis kategéridban lévé Seatokkal és BMW-
kkel, de chul ki tudték hasznilni, hogy ve-
lem ellentétben 6k nem borddzott gumikon
vezettek, és elmentek mellettem. A katcgérié—
mat azonban igy is meg tudtam nyerni.

A vasédrnapi viz6z6n hogyan befolyésolta
a ti versenyeteket?

A miésodik futam idédmérdje, ha lehet, még
az elsénél is jobban alakult, hiszen olyan
erés kort tudtam Osszerakni, amivel még
azokat is legy6ztem, akikkel az el6z6 ver-
senyen kiizdottem. Egész vasdrnap esett az
esd, végul pedig egy elég kulonds dontés

sztiletett. Kozvetlenil a WTCC utdn lép-
tink palydra, és mig az 6 futamukat piros
zdszléval leintették a nehéz kortulmények
miatt, minket mégis elrajtoltattak. Persze
igy mi is idealisnak nem nevezhetd viszo-
nyok mellett, szakadé esében kezdtitk meg
a futamot. A rajtrdcson egy kisebb miiszaki
gondom adédott, ami miatt csak a mezdny
végérol vighattam neki a futamnak, de ezt
a kortilmények miatt nem is bdntam annyi-
ra, hiszen igy tisztes tavolsigbdl figyelhet-
tem a tobbick dulakoddsic.

Lehetett egyaltalin vezetni ekkora viz-
ben?

Szokatlan  problémékkal  kizdotcunk.
Akkora vihar volt, hogy hidba ment maximé-
lis sebességgel az ablaktorld, igy is alig littam
valamit. Az tton pedig annyi viz allt, hogy
a célegyenesben mar 150 km/6rds temponél is
feldszott az autd, és azt is nehezen lehetett el-
donteni, hogy a négy kerékbél éppen melyik
is érintkezik az aszfalttal. Néhdny bizton-
sdgi auté mogott megtett kor utdn komoly
tempdt kezdtem autdzni, sorra keriiltem ki
a tobbiceket, koztitk a Lotus Kupa mezényét
is. Ekkor viszont egy apré és bosszanté hiba
a verseny feladdsdra kényszeritett, hiszen be-

ﬂ

dzott a kilsé dramtalanité kapcsold, ami
miatt egyszertien ledllt az autém. Prébaltam
még jrainditani, de sikertelentll, igy ott vé-
get ért szimomra a futam.

Egy gy6zelem és egy kiesés utin van ok az
elégedettségre?

Igen, hiszen értékes tapasztalatokkal gaz-
dagodtam a hétvége sordn. Szdraz pélydn
51kerult kiismernem az 4j gumikat, amik na-
gyon jol viselkedtek a tempds kanyarokban,
emellett pedig es6ben is gyakorolhattunk,
ami pedig kivdlé felkésziilés volt a spdi ver-
senyre. A belga futam amiatt lesz kiilonleges,
mert egyltt rajtolunk az Eurdpa-bajnoksdg
mezényével, ami 6ridsi megmérettetés lesz
szaimunkra. Ott fog kideriilni az is, hogy az
auténk mekkora lemaraddsban van az Eb sza-
bélyai alapjan épult gépekhez képest. Elétte

még egy hétvégénk lesz a felkészilésre, hiszen

junius 21-22-én a Pannénia-ringen rendezik

szamunkra a kovetkezd fordulét, ahol min-
den esélytink megvan arra, hogy tjabb D

erds eredményt érjiink el.

Tamogatok: Kaloplasztik Kft., Magtar Kft.,
Jamex Kft., Cash-Med Kft., PS Sol-PC Ker Kit.,
Sarkdz Green Plan Kft., Optimum Solar Kft.
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GOKART HOTEL

KECSKEMET

A négycsillagos Gokart Hotel a Dél-Alfold egyik
legismertebb technikai fellegvara a kecskeméti
BirizdoKart komplexum részeként, kivalo helyszint
biztosit akar tébbnapos céges csapatépité meetingeknek,
tovabbképzéseknek, konferencidknak, csaladi és barati
rendezvények lebonyolitdsara.

A négycsillagos szalloda 44 szobaval rendelkezik,
amelyben a gondtalan pihenéshez sziikséges minden
kényelmi eszkdz megtaldlhatd. De nem feledkeziink meg
azokrol sem, akik az aktiv kikapcsolddast kedvelik.

A sport és sebesség szerelmesei a szallodaval 6sszeéplilt,
mintegy 1000 m hosszu gokartpalyan hédolhatnak
szenvedélyiknek. A Gokart Hotel*** Restaurant preciz
szakértelemmel hozza harmoniaban magyar és a
nemzetkozi konyha izvilagat. Az igy létrejové magas foku
gasztronomiai élmény garantalja az itt rendezett Uzleti és
csaladi talalkozok sikerét.

Lf Birizdo Kart

GOKART STADION | 6000 Kecskemét, Szent Laszld Krt. 64. | Tel: (+36) 30/651
E-mail: info@gokarthotel.hu

HOTEL

ETTEREM

KONFERENCIA

CSAPATEPITO

GOKART

-1490, (+36) 76/505-175

www.gokarthotel.hu
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~A DD2 egyik leggyorsabbja
Birizdd Imre, de altalaban
csak Kancsar Ferenc utan...”

A KZ2 géposztilyban a szerb Luka Voj-
nic Purcar mindkét futamon raje-cél gydzel-
met aratva a pontverseny mdsodik helyére
Iépett el8. Az elsd versenyt kovetéen Nagy
Istvin Armin és Hangai Tamas 4llhatot fel
mellé a pédiumra, mig a masodik futamon
a Top Motorsort versenyzdje, Volentér Baldzs
oriilhetett idei elsé dobogds helyezésének.

Hazai terepen

Kecskeméten rendezték a bajnoksag harmadik forduldjat

Olaszorszag és Ausztria utan végre hazai palyan csaphatott 6ssze

a magyar gokartsport legjava. Az impozans Gokart Hotel , arnyékaban”,
a hét koézbeni esd utan végre szaraz kértilmények kozott bizonyithattak
a csapatok és pilotak, a néz6kozonség pedig izgalmas csatakat lathatott.
SZOVEG: HANZSEROS TUNDE e FOTO: TDK

A DD2 kategéria favoritja, Kancsir Ferenc
a rechnitzi forduléhoz hasonléan ezttrtal is
megfoghatatlan volt. A Kdlmin Motorsport
versenyzdje kettds rajt-cél gydzelmet aratva,
83%-o0s gydzelmi ratdval vezeti a bajnoksa-
got. A dobogé mésodik és harmadik fokdra
mindkét alkalommal a Hargitai Racing ver-
senyzdje, Kovdcs Gdbor Roland és a Kecs-
keméti MSE szineiben indulé Birizdé Imre
Allhatotr fel.

A DD2 Masters géposztilyban Fodor
Géza aratott ismét kett8s gyézelmet. A Har-
gitai Racing pilotdja emellett a Max Masters
kategéria elédontdje utdn is feldllhatortt
a dobogé legfelsé fokdra — utébbi géposz-
talyban a dontét Hornydk Istvan nyerte -,
megszerezve idei elsd gydzelmét. A Seniorok
kozott érdekes volt l4eni a sokszoros bajnok
Hargitai Gy4z6t, akire egy hosszabb kiha-

gyas és a jesoldi visszatérés utdn Kecskemé-
ten is sokan figyeltek.

A Junior Max kategéria futamain Nicolas
Scholl, Kovics Zsombor és Sovér Laszlé ko-
z6tt déle el a dobogds helyek sorsa. Az eld-
dontdt a Speedworld Academy osztrak ver-
senyzdje, a dontét a CRG GSE szineiben
versenyz$ Sovér nyerte, a dobogé masodik
fokdra pedig mindkét alkalommal Kovécs
Zsombor 4llhatott fel.

A Senior géposztily el6dontbjében
a kategéria 2013-as magyar bajnoka,
Ferencz Mirk végzett az élen, megszerezve
ezzel idei elsd gydzelmét. A mésodik helyen
Constantin Schéll, a harmadikon pedig
Fodor Arpdd ért célba. A dontén Scholl
diadalmaskodott, Fodor mésodik lett, mig
Ferencz ezuttal a dobogé harmadik fokdra
dllhatott fel.

Fent a hazai gokartsport legendaja, Hargitai
Gydzd, lent a legkisebbek csataja a Mikro Max
kategdriaban

Nagy Istvin Armint eztttal a harmadik he-
lyen intette le a kockds z4sz16.

A Micro Max kategéridban Sugir Daniel
diktdltaa tempét. A Top Motorsportlegifjabb
versenyzdje megszerezte élete elsé ob-gydzel-
mét, rdaddsul egyszerre kettdt is. A tovdbbi
dobogos helyeken a Hargitai Racing pilétédja,
Vilint Bence és a CRG GSE szineiben indulé
Kun Ruben felviltva osztozott.

Mini Maxban az osztrdk Lukas Dunner
tarolt. A Kalman Motorsport-Speedworld
Academy versenyzdje idei elsé pole-pozicio-
jat kettds gybzelemre valtva kétszer is felll-
hatott a dobogd legfelsd fokdra. A méisodik
helyezést mindkét alkalommal a CRG GSE
pilétdja, Kormoczi Baldzs szerezte meg, az
el6dontén Major Bence, a dontén pedig test-
vére, Kormaoezi Gergd eléte.

A bajnoksig kovetkezé forduldjira, amely
egyben CEE-futam is lesz, junius 20-22. ko-
z6tt kertil majd sor a Pannénia-Rin- o

gen.

A hajnoksag allasa
Micro Max DD2
1. Valint Bence 262 1. Kancsar Ferenc 264
2. Sugar Daniel 254 2. Birizdé Imre 245
3. Czintula Zalan 247 3. Habsburg Ferdinand 242
[ Mini Max____________J DD2 Masters
1. Kérmdczi Balazs 267 1. Fodor Géza 260
2. Kdrmdczi Gergd 251 2. Németh Csaba 255
3. Major Bence 240 3. Viragh Attila 248
[ MaxJunior _________J MaxMasters |
1. Sovér Laszlo 262 1. Fodor Géza 264
2. Kovacs Zsombor 253 2. Hornyék Istvan 248
3. Jerko Patrik 247 3. Gorzo Zsolt 237
 Maxsenior ______ fkz2 |
1. Fodor Arpad 262 1. Nagy Istvan Armin 135
2. Ferencz Mark 260 2. Volentér Balazs 70
3. Linkes Csaba 236 3. Galaczi Sandor 69
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palyan

Fodor nyert, Krozser hetedik helyen debitalt

Sikeresen szerepelt az MHH Team a Magyar Orszagos Gokartbajnoksag
harmadik forduldjan, Kecskeméten. Fodor Géza a DD2 Masters
el6futamat és a dontét is megnyerte, Max Mastersben az el6dontében
elsG, a déntében masodik lett. A futamon a rutinos gokartos ralis
versenyzGtarsa, Krozser Menyhért is bemutatkozott.

SZOVEG: MIHALYI CSABA e FOTO: TDK

»Nehéz, munkds verseny volt. A kecskeméti
palydt minden gokartversenyz8 nagyon jol is-
meri, most azonban a véltakozé id&jiras és az
esé miatt nem javult olyan mért¢kben, mint
dltaldban szokott. Ezért nehéz volt a gokartok
bedllitasa, amely nekiink sem sikerule tokéle-
tesen. Max Mastersben az idémérot és az elé-
dontét is megnyertem. A dontére probaltunk
javitani a gokarton, de nem j6 irdnyba léptiink.
A rajendl Horny4k , Tanar Ur” Pisti meglepett
a belsd iven és megelézote. Harom-négy kor
utdn a gokartom belassult, igy folyamatosan
leszakadtam téle, és masodik lettem. A DD2
Mastersben minden terv szerint mukodot.
Az idémérét, az el6dontdt és a dontdt is meg-
nyertem. S6t, a DD2 me-
z6nyben is abszolut harma-
dik lettem, ami szdmomra
mindigkomoly rangot jelent.

Osszességében  természe-
tesen nagyon elégedett va-
gyok, eredményes hétvégét
zértunk, mér nagyon virom
a kovetkezd versenyt! Orii-
lok neki, hogy (Krézser)

Menya is rajthoz allt.

Az idémérdn és az elédon-

Krézser a gokartpalyan is
hizonyitani szeretne .

t8ben jél szerepelt, a dontdben a rajtot kicsit
elévatoskodta, de ez normalis, rutint kell sze-
rezni a test test elleni kiizdelemben, masképp
ezt nem lehet megtanulni. Véltozatlanul 4lli-
tom, hogy ha jél jon ki neki a Iépés, abszolut
esélyes a dobogoéra” — mesélte Fodor Géza.
Egy héttel az utdn, hogy az Orszdgos
Murva Ralibajnoksig nyitéfutamat, a Biik-
fiirdé Ralit megnyerte Krézser Menyhére,
a gokart szakdgban is bemutatkozott. A Max
Mastersben az idémérén és az el6dontében

egyardnt negyedik lett, a dontdben pedig

a hetedik helyet szerezte meg. Az eredmény-

nél is fontosabb volt azonban szdmdra, hogy

értékes versenytapasztalatokat gy(jtott.

b e " =
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»Nagyon sokat kiizdéttiink a motor és
a gokart bedllitasdval. Ugyantgy, ahogy
Fodor Gézénak, nekem sem mtikodott toké-
letesen alacsony fordulaton. Ennek ellenére
a Max Masters idéméréjén negyedik lettem,
az cl6déntdben is negyediknek futottam
be. A dontdben a rajtnél a negyedik helyrél
visszaesetem a nyolcadikra, onnan sikertle
egyet elorelépni, és hetedik lettem. Az volt
a hétvége legnagyobb pozitivuma, hogy fizi-
kalisan jol birtam, mdsnap sem volt izom-
lézam, illetve hogy versenykérilmények
kozott is tobb tapasztalatot szereztem. Nem
elég eldonteni, hogy kemény leszek a rajtndl,
azt meg is kell csindlni. A flam, ifj). Menya is
részt vett az edzéseken, neki volt egy meg-
pordiilése, ami miatt elgorbilt a véza, de
nem vette el a kedvét, folyamatosan gyorsult
a hétvégén” — egészitette ki csapattdr- o
sat Menya.

Az MHH Rally & Kart Team egyiittmiikodd
partnerei: Metal Hungaria Holding Zrt., Carsystem
Hungaria Kft., Cégcentrum Kft., Marvin Watches, R-M
professzionalis festékek, Bernardo Ecenarro festékek,
Telmon Kft., Logiszerviz Kft. Tovabbi informacio:
www.menya.hu, www.facebook.com/menya.hu

Hazai palyan

konnyebb

Jerko Patrikék ratalaltak a helyes utra

Az olasz és osztrak szezonkezdet soran Jerkd Patriknak meggydilt a baja
CRG gokartjanak Uj vazaval, de édesapja, Jerkd Istvan elmondasa
szerint lassan sikerl kikliszobolni a problémakat.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR  FOTO: TDK

Hogyan sikeriilt javulast elérni? még a véz nehéz kiismerhetdsége okozott ne-
Kemény felkésziilés, folyamatos tesztelés

elézte meg a kecskeméti hétvégét. Legutdbb

kink problémat, de most, hazai palyin mér
jobban boldogultunk vele, sikertilt eltalal-
nunk a bedllitdso-
kat. Emellett 4j mo-
tort  csindltattunk
a gokartba, ami
szintén  jelentésen
hozzdjarult a telje-
sitmény javuldsdhoz.
Kecskeméten az id6-

mérére mar nagyon
felerésodeiink,  és

- P """‘"-:'M . - Végﬁl

Fizessen elo most

2%

kedvezmeénnyel!

holeverseny-

Csak kiildje el nekiink az eléfizetés dsszegét, és mi maris postazzuk Onnek
ajandékat! Ne feledje: ha eldfizet, Magyarorszag autésport magazinja
minden honapban a postaladajaban varja Ont az F1 és a motorsportok
aktualis hireivel, legizgalmasabb képeivel és hattér-informacidival!

ben, egy rivalisunkkal teljesen azonos idével
sikertilt az élen végezni. Sajnos azonban nem
Patrik, hanem osztrék ellenfele futotta meg
elébb azt a kort, igy az 6vé lett az elsd rajthely.

A futamon minden a tervek szerint haladt?
A kecskeméti palya adottsiga, hogy a rajtnél
a poros ivrdl elég nehéz jol eljonni. Ez eztrtal
is beigazolédott, hiszen Patrik a harmadik
helyen fordult el. Az utolsé korben aztin
még a csapattdrs, Sovér LiszI6 is megeldzte,
igy a negyedik helyen végzett. A masodik fu-
tamon ismét ebben a poziciéban végzett, de
egyértelmivé vilt, hogy gyorsak vagyunk.
A gondjaink tgy tiinik, az ismertebb, hazai
palyakon latszanak megoldédni.

Hogyan értékeli a latottakat?

Elégedettek is vagyunk, megnem is. Az id8-
mérds kor nagyszerl volt, hiszen sikerilt
rajonnink a vdz problémdira, megtaldltuk
vele az 6sszhangot. Ki merem jelenteni,
hogy amidta versenyziink, a legjobb id8-
mérénket futottuk. Remélhetbleg a kovet-
kezé versenyen, a Pannénia-Ringen is erds
eredményeket szerezhetiink majd. Ott mar
tavaly év végén sem voltak gondjaink, és sze-
rintem most még anndl is jobbak le- o
hetiink.

Befizetési lehetdségek:
0TP-szamlaszam: Beta Press Kit.
11734004-29904020

Roézsaszin postai utalvany:

Beta Press Kft. 3504 Miskolc Pf. 90.

1 éves (11 szam)

elofizetés 5990 Ft
2 éves (6 szam)

eldfizetés 3790 Ft

Elérhetdségeink, tovabbi informaciok: levél: 3504 Miskolc Pf. 90;
tel.: 46/505-490, fax: 46/505-491, e-mail: elofizetes@formula.hu

HIHETETCEN TORTENET
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Ajanlatunk a jelenleg még érvényben lév eldfizetések meghosszabbitasara is vonatkozik! Ajandékot tartalmazé ajanlatunk csak a szerkesztiségnél megrendelt
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Gokart ¢ Hattér

Egyértelm(i fejlédés

Kun Ruben egyre batrabban harcol

A fiatal gokartos hétévesen csOppent bele a gokartozas vilagaba, azoéta
pedig mar egy sikeres bemutatkozo6 éven és egy nehezebb szezonon is
tal van. Idénre lathatéan érettebbé valt, aminek kdszonhetden joggal
szamithat Ujabb er6s eredményekre édesanyja, Besenyei Brigitta.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: TDK

Hogyan zérta Ruben az el6z8 szezont?

A tavalyi év elég rosszul sikeriilt, f6ként mu-
szaki okok miatt. Mindig rosszul jottiink
ki a kiilonféle helyzetekbél, rengeteg dolog
balul silt el. Kizdrasok, miiszaki hibdk hit-
raltattdk folyamatosan, példdul olyan is volt,
amikor Ruben defektet kapott az idémérén.
Akkor is benne volt az elsé hdrom hely, de
persze a technikai sportokban nem csak a ver-
senyz6n mulik az eredmény.

Ezt kovetden milyen feldlldssal, elvarasok-
kal kezdték meg az idei évet?

A technika idén is valtozatlan, de a CRG
csapat Uj fejlesztésti vazzal alle eld, ami na-
gyon erdsnek tdnik, igy van okunk bizni
a j6 eredményekben, és hogy ezuttal elkeriil
minket a balszerencse. Idénre ismét az a cél,
hogy az elsé hdrom kozott zdrja a bajnok-
sagot. Rechnitzben viszont megint kataszt-
rofélis hétvégét zartunk. A hdtsé tengellyel
voltak problémak, aztan pedig hatrasorol-

tak a rajtricson, amiért a parc fermében
tankoltak a gokartjéba.

Hogyan alakult a legutébbi verseny?

Most Kecskeméten végre minden osszealle,
és bizonyithatta a tuddsdt. Az idémérén alig
maradt le az elsdtdl, akit aztdn a futamon egy-
szer meg is elézote, de végiil a masodik helyre
jott be. A kovetkezd versenyen is hasonléan
jol szerepelt, 4m egyik ellenfele egy megkér-
déjelezhetd elézéssel leszoritotta a palyardl,
és az igy elvesztett méasodik poziciét mar nem
tudta visszavenni.

Mit gondol, miben mutatkozik meg legin-
kabb Ruben fejlédése?

Eljutott arra a szintre, amikor médr nem csak
gyors, hanem bdrkit képes is megel6zni.
Lehetetlen helyzetekben is sikeres mandvert
tud végrehajtani, ez pedig fontos Iépcséfokot
jelent a fejlédésében. Evek éta harc van koz-
titk példdul az egyik ellenféllel, Rubennek is

rossz élményei voltak vele kapcsolatban, de
idénre sikeriilt lektizdenie a félelmét, immar
kiéll vele szemben, nem hagyja magét. Szépen
versenyez, er8szakosabban, batrabban eléz.
Emellett a csapatot irdnyité P8dor Baldzs

minden szempontbdl sokat segit neki D

a tovabbi tanuldsban.

www.kovesdan.hu

Markafuggetlen Autékereskedés és Szerviz
Nyitva tartas: H-P: 7:30-16:30 Tel.: 061-229-2500/12m.
szerviz@kovesdan.hu

1221 Budapest, Hajo u. 1.

Vasaroljon! J6 mindségl hasznalt autét,
elérhetd aron, akar 1 év garanciaval,

olcsé szervizhattérrel! ](OVESdﬂant



Auto ¢ Innovacio

Takarekos
luxusmodell

Bentley Hybrid Concept: Kisebb fogyasztas — tobb I6erd

A Pekingi Autdszalonon kiderilt: hamarosan bemutatja els6é benzin-
elektromos tizem(i modelljét a Bentley, amelyet Ujabb hibrid
testvérek kovetnek majd a patinds cég szalonjaiban.

SZOVEG: TDK e FOTO: BENTLEY

»Autdink f6 éreékei a fénylizé kényeztetés
és a konnyed teljesitménykifejtés. A hibrid
technolégia mindkettével messzemendkig
osszeegyeztethetd. Az évtized végére modell-
palettdnk legalabb 90 szdzaléka megvasédrol-
haté lesz konnektoros hibrid hajtdslénccal”
- mondta Dr. Wolfgang Schreiber, a Bentley
Motors elndk-vezérigazgatdja. A villalat elsd
embere mindezt azutdn nyilatkozta, hogy
Kindban (a legnagyobb piacukon) lerdntot-
ta a leplet az elsé olyan sajét tanulmédnyrdl,
amely nem tisztdn benzintizem(. A Mulsan-
ne limuzinra éptlé hibriddel a cég elsdként
teszi meg a fontos [épést a luxusmdarkék koziil
azon az uton, amelyet a tomeggyartdk mér
hosszt évek 6ta haszndlnak.

Az persze nem is volt kérdés, hogy az egyre
szigorodd kornyezetvédelmi normak mellett

senki nem tudja elkertilni az elektromos meg-
old4sokat, mis kérdés, hogy miként csomagol-
ja be a megoldasait egy méregdrédga modell ter-

,Fénylz0 kényeztetés
és konnyed teljesit-
menykifejtes.”

vezdje. Nos, a Bentley célcsoportjiba tartozd

A gyariak szerint az elektromos
rendszer nem a hemutatéauto
szériaérett valtozataban,
hanem a terepes modellben fog
hemutatkozni, 2017-ben

vasérléknak nem kell aggddniuk, a kiilonleges-
ség a hibrid hajtdsldncra val6 utaldsképpen réz
dekorelemek hasznélata a beltér és a karosszé-
ria tobb pontjan, a l[dmpahdzaktl a féknyer-
geken 4t a markaemblémékig, a kapcsoldkesl
a muszereken 4t az Gléskdrpit varrdsdig — igy
hivalkoddsmentesen, mégis bombabiztosan
lattatja az autd, milyen fontos a tulajdonosé-
nak a kdrnyezet és annak védelme.

Ami a beltartalmat illeti: azt igérik, hogy
a hajtaslanc a 25 szdzalékkal nagyobb telje-
sitmény mellett akdr 70 szdzalékkal kisebb
fogyasztést ¢és szén-dioxid-kibocsatdst nyujt-
hat, ami enyhén szélva is elképesztének tin-
het els6re. Pedig elérhetd ez az eredmény,
persze csak némi turpissiggal. A Bentley
ugyanis képes lesz legaldbb 50 kilométeren
keresztiil csak elektromos tizemmddban ha-
ladni, aminek koszonhetéen az elsé 100 ki-
lométeres etap — amely alapjin megadjak
a gyari adatokat — igencsak alacsony
fogyasztdssal teljesithetd...

Pontos teljesitményadatokkal egyeldre nem
szolgal a Bentley, de a Mulsanne 512 loerejének
és 1020 Nm forgatonyomatékanak ismeretében
nem kevesebh mint 600 léerdre és 1200 Nm
nyomatékra szamithatnak a vevok
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Auto ¢ Menetproba

A leggyorsabb

Mercedes-Benz CLA 45 AMG 4Matic Edition 1

A Kecskeméten gyartott CLA csucskivitelét fogtuk rovid
menetprobara: a hang, az er6, a menetteljesitmények és

a forma el6tt is le a kalappal.
SZOVEG: TDK e FOTO: MERCEDES

Végre azoknak a tehetds embereknek is eljote
a mennyorszag, akik lelkitk mélyén a csili-vili
német prémium markdk helyett, Mitsubishi
Lancer Evét vagy Subaru Impreza STI-t va-
saroltak volna. A Mercedes ugyanis a CLA
45 AMG 4Matic Edition 1-gyel felzdrkdzott
a német ¢és a japan konkurensekhez, egyediil
taldn a hajtdslinc kifinomultsigdban marad
el a keleti ttt6rokesl, egyébként tobb fronton
pedig meg is el6zi dket.

Kezdésnek ott van az a hatds, amely zene
a filnek: az AMG rozsdamentes kipufogdja
visszavéltaskor, élénk gyorsitaskor a raliautd-
kat idézé durrogdst, brummogést produkal,
ami igazdn lelkesitd dolog. Szerencsére a pro-
dukcié hangoldsa visszafogottan németes,
olyan, mint maga az AMG: a rendszer az
egész mutatvinyt civilizdltan adja eld, és per-
sze az extra hang ki is kapcsolhaté...

A leggyorsabh
magyar
Mercedes minden
porcikajanak
érintése
kiilonleges
élmeényt jelent

-

A stuttgarti mérnokok megadtak a modjét
az 4j teriiletre lépésnek, a CLA45 AMG jel-
zés mogott természetesen nem 4,5 literes mo-
tor taldlhats, hanem egy turbds, kétliteres.
2014-ben a technika ott tart, hogy 360 l6erst
és 450 Nm-t préseltek ki a szériamotorbdl.
Persze tigy, hogy a gydri garancia is érvényben
marad. A kihegyezettség és a testes feltsles
hatrdnya, hogy a turbonak érezhetd a késése,
de aki nem az aktualis korrekordjat akarja
megdonteni a versenypdlya nyilt napjan, azt
mindez nem fogja zavarni.

Természetesen az egész autdt az erés motor-
hoz igazitottak. A hétsebességes automata val-
t6t lehet a kormdnyrdl is kezelni, rovid valedsi
idd jellemz8 a szerkezetre. A négykerékhajtds
biztositja a sima, kormanyringatds-mentes
gyorsitdst, legyen az szdraz aszfalt, j6 mind-
ségli foldut vagy murva. Nyugodtan lehet az

iveken autézni, semleges a kocsi viselkedése,
nincs meg a hdtséhajtistak elindulé hétulja,
pediga nyomatck fele a hatsé kerekekre megy.
A vordsre fényezetr féknyergek, a hatalmas
fékearcsékon emésztik fel a mozgsi energidr,

igy a motor, a véltd és a fékek azonos szinten
vannak, amihez csatlakozik a szildrd karosszé-
ria az extra erésitésekkel.

Az alapkivitelt 45 AMG is jol felszerelt,
de az elsé évben elérheté Edition 1 kivitel

ezt fokozza. A 15,7 milliés AMG kivitel 4ra
a prébara fogott auténdl 21 millié forint folé
kuszott. Az autényi differencia leginkdbb
a kulséségekben jelenik meg. A dogos kiné-
zetr8l az AMG Styling csomag gondoskodik,
amiben sportos légterel6k és kiiszobok talal-
hatdk. A voros csikok nem csak az utastérben,
hanem a [dmpékndl és oldalt is megjelentek.
Az utastérben a hiaromkiillés, feliil és alul is
lapitott sportkormdany talalhato, a valtd alatt
elhelyezett krémozott tablicska igazdn exklu-
zivvd teszi a belteret az AMG Edition o

1 felirataval.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4630/1777/1432 mm
Motor: 1995 cm?, 360 LE/2250-5000, 450 Nm/2250-5000
Gyorsulas (0-100 km/h): 4,6 mp
Ar: 21 300 000 Ft (alapér: 15 770 000 Ft)
Tesztauto: Mercedes-Benz Hungéria Kift.
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AZ év dizelje.
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Peugeot 308 Active 1.6 Hdi

Az év autojat fogtuk probara, annak dizel kivitelét, amely minimalis
szennyezGanyagot enged a leveglbe és kevés gazolajat fogyaszt.

A Peugeot-nak a gazdasigi gondok ellenére
jol indult 2014: mérciusban ndluk landolt az

Ev autdja dij, amit az 6j 308-as kapott. A szak-

értd zstiri fréletée felesleges kritizdlnunk, hi-
szen a kocsi valdban kiemelkedik a tavalyi
felhozatalbdl, igy tesztauténkban a £6 fokuszt
a gazdasagossagra helyeztiik, no mega kérnye-
zetvédelmi mutatdkra: a belépé szintet kép-
viselé 1,6 literes motor ugyanis 92 16erds, és
mindéssze 93 g szén-dioxidot enged kilomé-
terenként a leveg6be. A mutaté arra j6, hogy

a miszaki druhdzakban és az autékndl is al-
kalmazott, pirosbdl indulé, sérgaba dtmend és
z6ldben végz8d4 téblazaton a 308 dizel kivite-
le A kategéridt kapjon. Ez a liga a zold sav leg-
z6ldebbje, ami mutatja, hogy az autd alatta van
a btivos 100 grammos kibocsdtdsi hatdrnak.

A gyérilag megadott 90 km/6ranal mért 3,3
literes fogyasztds és a varosi 4,3 liter szokas sze-
rint dlomvildg, de szerencsére nincs til nagy
kiilonbség az elméleti érték és a valdsag kozot:
ot liter alatti, kortli 4tlag kihozhaté az Ev auto-

jabol. Az

mény

ered-
elérésében
kozrejatszott a ma
divatos  stlycsok-
kentés is, hiszen az
auté 1091 kilog-
ramm tomegt, en-
nélfogva a régebbi
kompake autdknal
nagyjabol egy méz-
nyebb.

A francidk takarékos dizelmotorjai j6 ideje

saval

nem jelentenek kiilonlegességet, az j 308-as
mindségi ugrdsa viszont igen, ezt mar dijaz-
tak az Ev autéja dontdjében és a szaksajtd
is sokat emlegette. A tervezéskor a célke-
resztben egyértelmiien a kategéria etalon-
jinak szamité VW Golf volt. A kérpitok,
szovetek mindsége, az Osszeszereltség kivild,
2 208-bdl ismerds a mélyre helyezett, ellapo-
sitott alsé résszel megbolonditott kis kor-
mény, amit szokni kell. Aki kedveli és kiisme-
ri magit az okostelefonokon, annak tetszeni
fog a 9,4 colos kijelz6 a muszerfal kozepén.
A szerkezet miatt szinte elttintek a gombok
az autdbdl, cserébe nyomkodni kell az
érint8képernydt.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4253/1804/1457 mm
Motor: 1560 cm?, 92 LE/4000, 230 Nm/1750
Gyorsulas (0-100 km/h): 11,3 mp
Ar: 5 840 000 Ft (alapar: 4 290 000 Ft)
Tesztauto: Peugeot Balogh
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Név: Zakany Vivi

Galéria ¢ Egy lany és egy guté

l

Lakhely: Debrecen
Foglalkozas: Fodrasz tanulé

Auto
Név: Audi Q3 2,0 TDI DPF quattro

Gyartasi év: 2014

o,
b

Teljesitmény: 177 LE

Motor: 1968 cm?

Fotd: Janics Attila

Zakany
VIVI

_%s az Audi Q3 -
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Utolsé oldal « Lapzarta

JOHNNIE WALKER

OLVASOINKTOL Tiz EVE IRTUK

Raikkdnen forman kiviil
Sajnos mar Kimi sem a régi, a sza-
mok nem hazudnak. Igaz, bizonyitotta
mar, hogy nem atlagos piléta, mert
nem osztogatjak a bajnoki cimeket
csak gy, minden sarkon. De bele kell
torddni, hogy az idd eltelik mindenki
felett. Es a rajongoknak is idd kell,
hogy feldolgozzék ezt.

Szabd Csongor

Rosherg kicsiiszasa vezetdi hiba volt
L4thatéan gyorsabban ment, mint
a pole-korben és elfékezte magét. Ha
ezt megprobalja behizni, Gsszetori
a Mercedest, mint a huzat. Szerintem
egy egyszer(i hiba volt, amit egyrészt
elég balszerencsésen sikeriilt megol-
dani, masrészrél meg nagyon szépen,
mert nem torte dssze a gépet.

Nyakas Zoltan Daniel

Magnussen és az ,,ijonc-szindroma”
Az évadnyité 6ta nem végzett kilence-
diknél jobb helyen az ifji dan, pedig az
elsd futam utan nagyon ment a szta-
rols... Méghogy az (j Hamilton...El kell
ismerni, hogy nincs kdnny(i dolga ezzel
az idei autdval, és tulajdonképpen
pont annyiszor szerzett pontot, mint
Button, de dsszességében még korai

Hov4 tiint Monacéban a Christian Klien kocsijaba épitett gyémant? — kérdezgették egymastol

a Jaguar alkalmazottjai és a széllito ékszervallalat. Mint ismeretes, az Ocean’s Twelve cimi
mozifilm promdcidja miatt egy méretes dragakovet erésitettek az osztrak versenyzd autdjanak
orrara, de az mar az els6 korben a korlatnak iitkozott, a 200 000 dollar értéki kincsnek pedig
nyoma veszett. A probléma megoldasat neheziti, hogy a kockazat miatt egyetlen biztositétarsa-
s&g sem szerz6dott a produkciéra. ..

A Pantano pil6taiilésére palyazo Verstappen meglepd dontést hozott a Jordan istallénal: mivel
nem volt elég kényelmes szémara az EJ14 kockpitje, lemondta a részvételt az alakulat hivatalos
silverstone-i tesztjén — amely egyenértékii az esetleges visszatérési lehetdség elutasitasaval.
,Ha nem érzed kényelmesen magad egy versenyautdban, nem tudsz j6 teljesitményt nydjtani”
— mondta a holland pilta.

Michael és Ralf Schumacher utén egy jabb csaladtag csatlakozhat a motorsportok aktiv részt-

0i kozé, miutan a fiatalabbik német felesége, Cora versenyzési szandékardl tajékoztatta

at. A holgy nem az F1-be késziil, hanem a révidesen elrajtold Mini bajnokséag aktiv részt-
vevdje lesz, hogy ezzel is belekdstolhasson parja munkajanak nehézségeibe.

Ziirich és a romaniai Mamaia utan Szegedre is ellatogatott utcai autdsport-demonstraciéjéval a Red

Bull Racing. Az utcai paradéra egy héttel a Monacdi Nagydij eltt keriilt sor: a Dom tér kornyékén
kialakitott 3 kilométer hossz( alkalmi ringen Sebastian Vettel egy 4tcimkézett Toro Rosséval, Sebas-
tien Buemi pedig a mérka éltal patrondlt, az észak-amerikai Nascarban versenyz6 Toyota Camryval
tartott bemutatot. A rekkend hdség ellenére az eseményre tobb mint 130 ezer néz6 volt kivancsi.

Univerzélis motor keriilhet bevezetésre 2013-tdl az FIA éltal feliigyelt bajnoksagokban, a For-
mula-1-ben, a rali-vb-n és az idén startolé Formula-2-ben — arulta el a testiilet elsd embere,
Max Mosley. ,,Ezt a motort az F1-ben turbéfeltéltés forméaban, az alsébb kategéridkban szivé-
motorként lehetne hasznalni” — nyilatkozta. A projekt allitdlag a tervezési fazis kezdeti szaka-
szaban jar, és az FIA bevonta az érintett autdgyartokat is.

Timo Glock, a Toyota versenyzdje sokadszorra is nyomatékositotta, nem jatszotta oda a vb-ci-

LEP) BE A KORBE!

NYERJ VIP ELMENYT

KET FO RESZERE

A\ AGYAR VERSENY HETVEGEJEN!
- J \

volt tdldicserni a sracot. met Lewis Hamiltonnak a tavalyi es6s idényzaré hajrajaban. ,Elképesztd dolgokat frnak rolam.

Kantor Zoltan AT 5 e Pldaul azt, hogy vajon Lewis mennyi pénzt fizetett nekem a vilaghajnoki cimért. Kés6bb visz-
szanéztem a verseny felvételét, és még hozzaértd kommentatorok is azt talalgattak, hogy miért
engedtem el 6t. Szerintem pedig nekik tisztaban kellene lenniiik azzal, hogy milyen érzés esds
pélyan slick gumikkal vezetni” — mondta a toyotés.

Meg kell szoknunk a motorhangot?
Véleményem szerint leginkabb két do-
log miatt csendesebbek az idei moto-
rok. Az egyik a turbo, és el kell fogadni,
hogy ez az elem sokat ront a hangon. 4 ’ ’

A masik az alacsony fordulatszam, S Z A M TA N HAZUNK TAJA

amit pedig a korlatozott fogyasztés

miatt nem fognak emelni. Kollegank, Mészaros Sandor Monacdban Mika Hakki-
Meg kell baratkoznunk ezzel a hang- 8 LEGUTGBBI VERSENYE soran nennel beszélgetett. ,Amikor korabban a kézelében

gal, viszont véleményem szerint nem minden évben mas-més gy voltam, mindig keriiltem, nehogy dsszeomoljon a bél-
a hang teszi izgalmasséa a versenye- tese volt a Spanyol Nagydij FUTAMOT vany. Most viszont nem volt mit tenni, nem lehetett
ket, igy inkabb a szabalyokon kellene nyert meg kihagyni, lehetdségem volt egy interjira. A legeslegvé-
valtoztatni. PROBALKOZAS utén tud- : a McLaren azta, hogy gén bevallottam neki, hogy milyen sokat jelentett ne-
Deak Gyula ta Nani Roma megnyerni | Ron Dennis 2009 elején kem tizenéves fejjel a palyafutasa, és részben ez adta

motoron a Dakar Ralit, ! lekoszont  csapatvezetdi a motivaci6t, hogy ezt a palyat valasszam. Leiltlink az
. . ! L R asztalhoz, rendelt (idit6t, elévette a telefonjat és beir-
majd ugyanennyi Vefse“}’t posztjardl, a baJnOk', C_" ta a nevem, szamom, e-mail cimem. A cs(cs az volt,
kdvetden tudta autoval is : mekrdl azonban mindig amikor kivette a kezembdl a noteszt, és megkérdezte,

megismételni ezt a sikert. © lecsisztak. hogy irhat-e bele. Mondtam neki, hogy igen: beleirta,
hogy ,Sandor, see you soon, Mika Hakkinen Monte Car-

szenvesebb ezekkel a ,megmonddem- . . bAoA "
ber” dolgaival. Persze tudom, valahogy 88 EVES koraban hunyt el Jack Brab- lo 2014 A balvany megmaradt.

VASAROLJ BARMILYEN JOHNNIE WALKER TERMEKET ES REGISZTRALJ
A VASARLAST IGAZOLO BLOKK SORSZAMAVAL

Jol érzi magat Massa a Williamsnél
Befoghatna a szajat Massa. Minden
nap mond valamit a sajtonak. Régen
szimpatikus volt, de mar egyre ellen-

neki is cimlapra kell kerilnie, és mos- ham, igy most a 80 esztendds John
tanaban mar csak igy sikeriil. Nézzétek Surtees a legiddsebb €16 vilaghajnok.

A JOHNNIE WALKER HUNGARY FACEBOOK OLDALAN!
ST s 170 s TOVABBI DIJAK: McLAREN MERCEDES AJANDEKOK
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