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Jegyzet • Lapindítás

Miközben a Mercedes a Formula-1-ben 
megállíthatatlanul száguld a világbajnoki 
cím felé, és legfeljebb az kérdéses, hogy két 
versenyzője közül melyik kerekedik felül az 
év végére, az elmúlt négy év egyeduralkodó 
istállója egyre hangosabban nyilvánít nem-
tetszést azzal kapcsolatban, milyen helyzet-
be sodorta őt korábbi sikeres motorszállítója. 

Szó, ami szó, akadtak kritikusok és szur-
kolók is szép számmal, akik a tenyerüket 
dörzsölték a tavaszi tesztek idején, amikor 
kiderült, hogy a Red Bull a 2014-es Renault 
motorral nem muzsikál valami fényesen. 
Aztán a szezon első versenyei után is el-
mormoltak jó páran néhány hálaadó imát, 
hogy vége az energiaitalosok unalmas domi-
nanciájának. Ám ahogyan a történtekre 
Dr. Helmut Marko, az istálló tanácsadó-
ja a napokban már nyilvánosan is reagált, 
az példa nélküli volt. 

A rutinos öreg róka előbb arról beszélt, 
hogy könnyen lecserélheti a motorszállítóját 
az alakulat a más szakágakban kiváló partner 
Volkswagenre, erről pedig akár már az Oszt-
rák Nagydíjon nyilatkozhat is a team veze-
tése. Másfelől megemlítette azt a lehetőséget 
is, hogy kártérítésre fogják kérni a franciákat, hiszen az idei kaland rengeteg kiadásba és bevétel-
kiesésbe került számukra. „Pontos számokról még felelőtlenség lenne beszélni, de pénzügyi rész-
legünk a szezon végén összegzést végez, és akkor kiderül, mennyit is vesztettünk a gyenge motor 
miatt. Természetesen a hírnevünk megsérülésén felül, amely ráadásul már nem is javítható…”

Érdekes hozzáállás, különösen annak tükrében, hogy az elmúlt négy esztendő diadalmenete 
kapcsán soha nem merült fel a Renault Sport F1 különösen kiemelt szerepe, és azt is feltételez-
hetjük, hogy a Red Bull folyamatosan emelkedő ázsiója révén elért pluszbevételekből nem utalt 
százalékot a csapat Franciaországba.

De hát az F1 bármennyire is csillogó és elegáns sportág, a háttérben rettentően komoly harc 
zajlik a szponzorokért, a pozíciókért, vagy csak egyszerűen a fennmaradásért. És ebbe a küzde-
lembe alkalmanként még egy-egy „gyomros” is belefér. Eleinte diszkréten, a színfalak mögött, 
aztán ha az érdekek úgy hozzák, akár a nyilvánosság előtt.

Persze az is jellemzője a száguldó cirkusznak, hogy a komolyabb ütésváltások előtt először 
általában a verbális adok-kapoknak nyitnak teret, mintegy megfenyegetve a másik felet: „van 
még lehetőség a javításra, de ahhoz alaposan össze kell szedned magad” – azaz kívülállóként 
a konfliktus elmélyüléséről bizonyosat még nem tudhatunk.

Hogy ennek a csatának mi lesz a végső kimenetele, az mégis rövidesen kiderülhet, merthogy 
nyakunkon az első újkori ausztriai F1-es futam, aztán meg már csak pár hetet kell várni, és ké-
szülődhetünk a Hungaroringre, a hazai versenyünkre, ahol remélhetőleg nemcsak szócsatákat, 
hanem az új motorok misztikus, mély búgásával kísért parázspárharcokat is élvezhetünk majd.

De hogy addig se teljenek unalmasan a szurkolók estéi, hadd ajánljam a figyelmükbe júniusi 
magazinunk néhány egészen különleges cikkét, mondjuk a Mercedes csodálatos idei erőforrá-
sának titkairól, Ecclestone legvalószínűbb utódjáról, Ron Dennis visszatéréséről, Kubica jelen-
legi helyzetéről, vagy akár a legendás Jack Brabhamről, akitől a múlt hónapban kellett elbúcsúz-
nunk, és aki a saját korában a fentebb említett összes problémát maga intézte…
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Formula-1 • Hírek

1. Melyik Forma-1-es világ-
bajnok rendelkezett hatal-
mas papagájgyűjteménnyel? 
2. Milyen nemzetiségű volt 
a Minardi és Prost csapatok 
egykori versenyzője, Gaston 
Mazzacane? 
3. Negyvenegy futamgyő-
zelme közül hányszor nem 
Honda motoros autóval 
nyert Ayrton Senna?
4. Melyik városban született 
Nico Rosberg édesapja, 
Keke?
5. Miért hagyta ki Mika Hak-
kinen az 1995-ös Csen-
des-Óceáni Nagydíjat?

6. Milyen különleges tulaj-
donsággal rendelkezett 
a Lotus csapat 63-as típus-
jelzésű autója?
7. Mi állt egykor a Grand 
Hotel helyén Monacóban, 
melynek az ott található 
kanyar is viselte a nevét?
8. Hány autó indult az első 
sorból az 1950-es Brit 
Nagydíjon?
9. Ki volt Bruce McLaren ál-
landó csapattársa a Cooper 
csapatnál 1962-ben? 
10. Mikor rendezték az első 
Osztrák Nagydíjat?
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Tudásteszt a világ legnagyszerűbb 
sportjáról, az F1-ről

Mesterkvíz ÖSSZEÁLLÍTOTTA: SURÁNYI GÉZA

Hartstein blogján időnként köz-
zéteszi meglátásait, tapasztala-
tait Schumacherrel és sérülésé-
vel kapcsolatban. Legutóbb egy 
grafikont mutatott be, amely azt 
ábrázolja, a fejsérülés után kómá-
ba eső pácienseknek az idő előre-
haladtával mennyi esélyük marad 
az ébredésre.

„A vízszintes tengelyen az idő 
(hónapokban) van feltüntetve, 
a függőlegesen pedig a páciensek 
százalékos aránya” – írja Hart-
stein. „A kezdőpontban a betegek 
100%-a kómában van. Ahogy 
balról jobbra haladunk, láthatjuk, 
hogy három különféle csoport ala-
kul ki. Vannak, akik felébrednek, 
akik meghalnak, és akik ebben 
a vegetatív állapotban maradnak. 
Michael most az 5. hónapnál tart, 
de az egyszerűség kedvéért vegyük 

viszonyításként a 6. hónapot. 
Ha megnézzük a nyilakkal jelölt 
vonalat, láthatjuk, hogy az onnan-
tól kezdve szinte vízszintessé válik.”

„Ez a vízszintes vonal egyértel-
műen és fájdalmasan jelzi, hogy 
a 6. hónap után a kómában lévő 
pácienseknek már csak egy na-

gyon-nagyon apró hányada ébred 
fel. Alapvetően ezt követően már 
csak a vegetatív állapot fennmara-
dása és a halál marad a két lehet-
séges kimenetel. Ekkortól kezdve 
évente 25–30% az esélye, hogy 
a kómában lévő páciens meghal. 
És hogy megismételjem azt, amit 

egy korábbi írásomban mondtam, 
egy év után már szinte senki nem 
tér magához a kómából.”

Hartstein nem tartja kizárt-
nak, hogy az elmúlt hónapok 
hallgatása közben Schumachert 
már hazaszállították, és családja 
otthon ápolja őt, még ha ehhez 
komolyabb kórházi felszerelések 
is kellenek. Végül hozzátette: 
„Nagyon is tartok tőle (mond-
hatni biztosra veszem), hogy már 
soha nem fogunk jó híreket hal-
lani Michaelről. Jelenleg inkább 
a félelem töltene el, ha a családja 
sajtóközleményt adna ki...”

A több mint 100 nagydíjat 
teljesítő Jos Verstappen fia, 
Max Verstappen eddig csu-
pán négy hétvégét teljesített 
valódi versenyautóval, ebben 
a szezonban váltott gokart-
ról a Forma-3-as Európa-baj-
nokságra. Céljait azonban 
már most tisztázta: apja 
nyomdokaiba akar lépni.

„Sok év gokartozás ter-
mészetesen nagy segítséget 
jelent a Forma-3-ban” – mondta Max, akinek már a második ver-
senyhétvégéjén sikerült megszereznie első futamgyőzelmét, a pont-
versenyben pedig az ötödik helyen áll. „A versengés színvonala 
azonban rendkívül magas, sok erős versenyző található itt. Nagyon 
keményen kell dolgoznia annak, aki nyerni akar ebben a szériában.”

„Édesapám elkísér minden versenyre, és fontos tanácsokkal lát el. 
Mindezen már ő is átesett korábban, ezért hasznos dolgokat tud el-
mondani. A csapatom is együtt tud dolgozni apámmal, megosztják 
egymással az elképzeléseiket. Ez egy nagyszerű kombináció, amivel 
mindenki jól jár” – mondta Max, aki egy hazai istállónál versenyez, 
a holland Van Amersfoot Racingnél. A fiatal versenyző hungarorin-
gi versenye nem sikerült olyan jól, mint az eddigiek. Minden hely-
színen három futamot rendeznek: Max kétszer pont nélkül maradt, 
az utolsó felvonásban negyedik lett.

Régen hallottunk már hivatalos információt Michael Schumacher állapotáról, aki már több mint 
5 hónapja fekszik kómában. Az F1 korábbi főorvosa, Gary Hartstein nemrégiben ismét elemezte 
a német túlélési esélyeit, és végül szomorú következtetésre jutott.

Hollandiából érkezhet a következő F1-es pilótafiú 
Max Verstappen személyében.

Hartstein már nem bízik a felépülésben

Még egy csemete

Az F1 egykori főorvosa azonban úgy 
véli, ha pozitív irányban változott 
volna a hétszeres bajnok állapota, 
azt biztosan közölték volna már az 
érte aggódók hadával
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Pedig idénre úgy tűnt, minden összeállt: tech-
nikai fronton, valamint Felipe Massa és Valt-
teri Bottas révén a pilóták terén sincsenek fájó 
hiányosságaik, ám ahogy peregnek a versenyek, 
sokak szerint úgy távolodik a grove-iaktól 
a dobogó esély, amellyel rajtuk kívül már a Mer-
cedes összes partnere élni tudott. De vajon mi-
lyen összetevő hiányzik még?

Az első hat versenyen több tényező is a Wil-
liams ellen dolgozott, és a csapat látszólag az 
összes létező helyzetbe belekerült, ami pont-
vesztést eredményezhet. Bottas hibázott Mel-
bourne-ben, Massa vétlen baleset áldozata lett, 
a szezonnyitó után Monacóban is. Az autó 
számára nem kedvező eső három időmérőn is 
lecsapott. A finnt egyszer a technika, a brazilt 
Kínában az elhibázott bokszkiállás, Spanyol-
országban az elrontott taktika vetette visz-
sza. Mind közül a legkellemetlenebb élményt 
a csapat számára viszont kétségtelenül a Maláj 
Nagydíj utolsó körei jelentették, ahol a 7. he-
lyen haladó Massát a közvetlenül mögötte ér-
kező csapattársa elengedésére szólították fel. 
A ferraris emlékek által kísértett brazil nem 
tett eleget a kérésnek, már a szezon második 
futamán feszültséget keltve a csapaton belül, 
Claire Williamsnek pedig heteken át kellett 
magyarázkodnia a sajtó előtt a rosszul kom-
munikált taktika miatt. Néhány hét elteltével 
már ő is tisztábban látja a történteket.

„Az üzenetet értette, azt viszont nem, hogy 
miért kértük erre, hiszen nem magyaráztuk el 
neki kellően a helyzetet, és ebben a tekintetben 
cserbenhagytuk a versenyzőinket” – védte meg 
most Williams Massa magatartását. „Sajnálom, 
hogy olyan helyzetet teremtettünk, amely nega-
tív visszhangot generált. A szezon elején az em-
berek erős szereplést vártak a Williamstől, mi vi-
szont elkövettünk egy ilyen szükségtelen hibát.”

A csapat tehát amellett, hogy számos lehető-
séget hagyott elúszni, még a versenyhelyzetek 
kezelésében is gyengeség jeleit mutatta. Lehet 
ennek a tapasztalatlanság az oka? Mert ugyan 
kétségtelen, hogy a hatalmas tradíciókkal ren-
delkező Williams a Formula-1 harmadik legsi-
keresebb csapataként már az összes létező szituá-
ciót megélte története során, a jelenlegi vezetőség 
az elmúlt tíz évben nem kóstolhatott bele igazán 
abba, milyen a mezőny legjobbjai ellen, előkelő 
pozíciókért harcolni. Így a versenyzők kiélezett 
helyzetben történő kezelése is ismeretlen foga-
lom számukra nagyjából azóta, hogy Juan-Pablo 
Montoya és Ralf Schumacher a 2000-es évek 
első felében olykor egymásnak esett…

Hol marad a Williams várt formája?
Az előszezoni tesztek után még az egyik legfőbb esélyesként kiáltották ki a Williamst, ám hiába 
telt már el azóta az idény egyharmada, a Martini-festésű autókat a Monacói Nagydíjig még 
egyszer sem láttuk dobogós helyen befutni.
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR

Claire Williams, 
a patinás istálló 
jelenlegi irányítója
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Nem kis feladattal néz szembe, akinek Sebastian Vettel 
mellett kell helytállnia. De Daniel Ricciardo egyelőre 
széles mosollyal veszi az akadályt.
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: RED BULL
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Hogyan 
győzi le 
Ricciardo 
Vettelt?

Sebastian Vettel kritikusai visszatértek. Akik 
szerint a német csupán a mezőny fölé maga
sodó autójának köszönhette a négy bajnoki 
címben kicsúcsosodó elképesztő sikersoro
zatát az elmúlt években, azoknak nem is 
kellett több, mint azt látni, hogy a Mark 
Webbert követő első pilóta az autóba beül
ve azonnal jobb tempóra képes a németnél. 
Vajon máris elértéktelenedtek volna Vettel 
eredményei? Mint megszokhattuk, a renge
teg tényező által befolyásolt autósportban 
semmi sem ilyen egyszerű.

Ricciardo lenyűgözően kezdte meg első 
szezonját a Red Bull pilótájaként, és már né
hány futam után igazolta, hogy érdemes volt 
őt feljebb léptetni a Toro Rossóval teljesített 
kísérleti évei után. Pedig egy szavunk sem le
hetett volna, ha a dolgok nem mennek azon
nal a várakozásai szerint. Idei hat előszezoni 
tesztnapja során összesen 158 kört tudott 
belepréselni problémás autójába, amely így 
a rengeteg leállás és biztonsági beállítás mi
att nem is feltétlenül adhatott valós képet 
a vezethetőséget illetően. Az ausztrál szá
mára ténylegesen veszéllyel fenyegetett, hogy 
Sergio Perez tavalyi mclarenes kiruccanásá
hoz hasonlóan ő is rosszkor lesz a jó helyen, 
hiszen hiába húzta be az istálló az összes lé
tező bajnoki címet 2010 óta, sokáig még az is 
kérdéses volt, autója egyáltalán képes lesze 
a versenytávok teljesítésére a szezon elején.

Aztán mire a mezőny megérkezett Mel
bournebe, nemcsak a Red Bull és a Renault 
tett csodát az alapvető technikai gondok 
megoldásával, hanem maga Ricciardo is 
valami váratlant húzott elő, hiszen a má
sodik helyen intette le őt a kockás zászló. 
Eredményétől azonban nem sokkal később 
megfosztották, és mivel az autójának üzem
anyagátfolyása is magasabb volt a kelleténél, 
Vettel pedig hamar kiesett elektronikai hiba 
miatt, sokakban ott maradhatott a kétely, 
hogy való jában mennyire is volt kimagasló az 
ausztrál szereplése. Nem kellett azonban so
kat várnunk, hogy megbizonyosodjunk róla, 
hiszen Ricciardo a rákövetkező futamokon 
legrosszabb esetben is tartani tudta a lépést 
olykor tehetetlennek tűnő neves csapattársá
val, az esetek többségében pedig le is győzte 
őt. De mégis mi történt Sebastian Vettellel?

Az elmúlt években sokan sok szempont
ból próbálták elemezni Vettel teljesítmé
nyét és vezetési stílusát, hogy rájöjjenek, 
miben rejlik a német fölénye riválisaival, 
de elsősorban Mark Webberrel szemben. 
2012ben aztán fény derült a rejtélyre, ami
kor a szabályváltozások igyekeztek meg
akadályozni, hogy a csapatok a diffúzorba 
vezetett kipufogógázokkal tovább növeljék 
az autók leszorítóerejét. Ez akkor még nem 
sikerült maradéktalanul, hiszen a mérnökök 
továbbra is megtalálták a módját, 
hogy a különféle motorvezérlésekkel 
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zsonglőrködve valamennyit megtartsanak 
ebből a hatásból. Az autók által generált 
leszorítóerő azonban így is jelentősen csök-
kent, ezzel egy időben pedig Vettel 2011-es 
domináns formája is a múlté lett. A német 
ugyanis rálelt a kor vezetéstechnikai titká-
ra, és stílusát kiválóan szabta hozzá a befújt 
diffúzorok követelményeihez, amelynek 
előnyeit rendszerint a kanyarbejáratoknál él-
vezhette. Képes volt nagy tempóval, agresszí-
ven támadni a kanyarokat, kiváló érzékeivel 
mégis biztosítva, hogy az autó egyetlen szük-
ségtelen mozdulatot se tegyen az íven. Sokan 
pedig éppen a számára kényelmet nyújtó 
extra tapadás eltűnésének tulajdonították év 
eleji küszködését 2012-ben. A korábbi veze-
tési stílusa már nem volt eredményes, így al-
kalmazkodnia kellett az új körülményekhez, 
ami csak a szezon második felére sikerült 

neki, amikor egy végső nagy hajrával így is el 
tudta hozni a bajnoki címet.

Hasonló tényező hátráltatja idén is a né-
metet. A befújt diffúzor fogalma teljesen el-
tűnt, miután a 2014-es szabályok szigorúan 
rögzítik a kipufogó pozícióját, onnan pedig 
a motorból kiáramló gázok már nem vezethe-
tőek az autó alja felé. Emellett a hátsó szárny 
középső alkotóelemét, a keresztszárnyat is 
száműzették a csapatokkal az előírások, ez 
a két tényező együttesen pedig a leszorítőerő 
további drasztikus csökkentéséhez vezetett. 

A különleges vezetési stílussal rendelkező 
Vettel így ismét megsínylette a változást, hi-
szen a lassú kanyarokban többet veszít ko-
rábbi tempójából például Ricciardóhoz ké-
pest. Ez azonban csak a problémáinak egyik 
részét jelenti. A másik a lassításokból fakad, 
ugyanis az idei évre a fékezés természete ala-
posan megváltozott, köszönhetően annak, 
hogy körönként a versenyzőknek az új hibrid 
rendszer hatékony működéséhez immár az 
eddiginél jóval több, 2 MJ energiát kell ösz-
szegyűjteniük a hátsó kerekekről. Emiatt az 

„Daniel láthatóan többet tud 
kihozni az autójából, mint én.”

Sebastian Vettel
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autókba teljesen új lassítási rendszer került, 
ami egyrészt a fékerőeloszlás folyamatos apró 
módosításaival biztosítja az autók vezethető
ségét a jelentős energiagyűjtés mellett is, más
részt viszont rendkívül nehézzé teszi, hogy 
körről körre ugyanolyan sebészi pontossággal 
teljesítsék a kanyarbemeneteket a versenyzők, 
ami pedig korábban Vettel névjegyévé vált.

A négyszeres bajnoknak mindehhez alkal
mazkodnia kell, ami időigényes folyamat, 
különösen úgy, hogy a téli teszteken mini
mális lehetősége volt az autó vezethetőségé
vel foglalkozni. Persze a nem ideális vezetési 
stílus senki számára nem lehet kifogás, ez
alól pedig Vettel sem kivétel, különösen úgy, 
hogy eközben Ricciardo folyamatosan bizo
nyítja, többet is ki lehet hozni a Red Bull 
RB10eséből. Tavaly gyakran hangoztatott 
állítás volt, hogy szabályváltozások mellett 

Egymás ellen

kisebb rizikóval jár a csapatváltás, hiszen az 
új jövevény jobban fel van készülve a válto
zásra, hogy egyébként is mindent újra kell 
majd tanulnia következő munkaadójánál, 
míg az egy helyben maradókat érzékenyeb
ben érintheti néhány már megszokott ténye
ző átalakulása.

„Daniel láthatóan többet tud kihozni az 
autójából, mint én” – ismerte el készséggel 
Vettel. „Számos tényező van, ami nekem 
egyelőre nem fekszik, de ugyanolyan autót 
vezetünk, a köztünk lévő különbség pedig túl 
nagy ahhoz, hogy apró beállításbeli változá
sokkal lehessen magyarázni. Tudom, hogy 
nincs köztünk ekkora eltérés, ezért tovább 
kell dolgoznunk a megoldáson.”

És ne legyenek kétségeink, Vettel előbb
utóbb fel fog támadni, ahogy 2012ben is 
tette, még ha ezúttal már nem is a bajnoki 
cím, hanem csapattársa legyőzése lesz az el
sődleges cél.  

Persze egy problémákkal küzdő Vettelt 
legyőzni egészen más tészta, mint egy ereje 
teljében lévőt, de Ricciardo eddig egyetlen le
hetőséget sem hagyott kiaknázatlanul. Pedig 
először még úgy tűnt, hogy a korábban Web
berre lecsapó, csőstül érkező balszerencseára
datot is megörökölte azzal, hogy honfitársa 
helyébe lépett. Melbourneben önhibáján kívül 
vesztette el hazai dobogóját, aztán Malajziában 
kényelmesen haladt a negyedik helyen, amikor 
az elrontott kerékcsere miatt rengeteg időt vesz
tegelt a bokszban, hogy aztán a leszakadó első 
szárnytól még defektet is kapjon, és végül feladja 
a versenyt. A sepangi hiba hatása pedig egy rajt
büntetés formájában egészen Kínáig elért, így 
az összeesküvéselméletek kedvelőinek minden 
okuk megvolt azt feltételezni, hogy a Red Bull 
még ha csak tudat alatt is, de továbbra is hajla
mos kisebb figyelmet szentelni a második autó
ra, mialatt a dédelgetett Vettel lépéseit figyeli.

Ezúttal viszont a sebezhetetlennek tűnő né
metnek is alaposan kijutott a negatívumokból, 
gondoljunk csak korai műszaki hibáira Mel
bourneben és Monacóban, vagy a barcelonai 
időmérőn a szolgálatot felmondó váltójára. 
Ilyen mindkettőjük számára körülményes 
első hat futam után vezet Ricciardo 5445re 
a pontversenyben, és pillanatnyilag ő az egyet
len pilóta a két mercedesesen kívül, aki egynél 
több dobogós helyet jegyez 2014ben.

Jelenleg az a Ricciardo előtt álló legfonto
sabb feladat, hogy tovább folytassa ugyanazt, 
amit eddig is tett. Egy erős szezonkezdet 
nem csak a végelszámolásnál, hanem a pilóta 
megítélésénél is nagyon sokat érhet. A Red 
Bull döntéshozói pedig már most leseper
hetik az izzadtságot a homlokukról nagy 
megkönnyebbülésükben, hiszen nem lőttek 
mellé a választással. Kiszemeltjük már a Toro 
Rossóban is mutatott biztató jeleket, az idő
mérős tempója például ritkán hagyott 
maga után kívánnivalót. Két együtt 

A 2014-es szezon első hat versenye során Daniel Ric-
ciardo ötször legyőzte csapattársát az időmérőkön és 
a futamokon is, mialatt balszerencséből mindkettő-
jüknek alaposan kijutott. Így alakult eddig a házon 
belüli csata.

AUSZTRÁLIA
Időmérő: Ricciardo 2., Vettel 13. Különbség: – 2,373
Verseny: Ricciardo kizárva (2. helyről), Vettel kiesett
Ricciardo nagyszerűen mutatkozott be, míg Vettelt 
már szombaton a Renault szoftvergondjai hátráltat-
ták, ami miatt a verseny elején ki is esett. Ricciardo 
második helye azonban törlésre került, miután az au-
tójának üzemanyag-fogyasztása meghaladta a maxi-
mális 100 kg/óra értéket.

MALAJZIA
Időmérő: Ricciardo 5., Vettel 2. Különbség: + 1,055
Verseny: Ricciardo kiesett, Vettel 3.
Az esős időmérőn Ricciardo nem tudta hozni Vettel 
tempóját, a versenyen viszont kinézett neki egy 4. 
hely, szorosan csapattársa mögött. Ám tönkretette 
a futamát, amikor a bokszkiállásnál rosszul helyez-
ték fel a bal első kerekét. Ez volt az egyetlen hétvége, 
amelyen Vettel jobb teljesítményt nyújtott nála.

BAHREIN
Időmérő: Ricciardo 3. (plusz tíz rajthelyes büntetés), 
Vettel 11. Különbség: – 0,393
Verseny: Ricciardo 4., Vettel 6.
Az ausztrál szárnyalt az időmérőn, míg Vettel 
kiesett a Q2-ben, részben a váltó hibája miatt. 
De a malajziai elrontott bokszkiállásért kapott 
rajtbüntetés ellenére is Ricciardo zárt erősebb futa-
mot. Megelőzte Vettelt a biztonsági autó után, majd 
túljutott Hülkenberg Force Indiáján, így két hellyel 
csapattársa előtt végzett.

KÍNA
Időmérő: Ricciardo 2., Vettel 3. Különbség: – 0,505
Verseny: Ricciardo 4., Vettel 5.
Ricciardo itt már kényelmesen legyőzte Vettelt az 
esős kvalifikáción, a versenyen pedig nem csak meg-
előzte őt, de 20 másodperces előnyt is autózott ki 
vele szemben a célvonalig. Az ausztrál Sanghajban 
nem csak gyorsabb volt, de még a gumikopással is 
jobban boldogult.

SPANYOLORSZÁG
Időmérő: Ricciardo 3., Vettel 10. (plusz öt rajthelyes 
büntetés) Különbség –0,439
Verseny: Ricciardo 3., Vettel 4.
Vettel váltóhiba miatt megállt a Q3 elején, majd az 
egység cseréje miatt még hátra is sorolták, de erős 
taktikával és tempóval végül egészen a 4. helyig fel 
tudott zárkózni. Ricciardo eközben a két Mercedes 
mögötti légüres térben autózott, amelynek végén 
hiva talosan is megszerezte első dobogóját.

MONACO
Időmérő: Ricciardo 3., Vettel 4. Különbség – 0,163
Verseny: Ricciardo 3., Vettel kiesett
A futam előtt végig az ausztrál vezetett és nyilat-
kozott magabiztosabban, végül viszont nem tudták 
lezavarni csatájukat a második rajtsorból. Vettel le-
rajtolta Ricciardót, ám a turbó meghibásodása miatt 
hamar ki kellett állnia. Az ausztrál aztán Raikkönen 
hibájából is profitált, és a leintéshez közeledve már 
a második helyért harcolhatott. 

(Az időmérős különbség mindig az utolsó olyan szakasz-
ból származik, amelyben mindketten részt vettek.)

Itt ugyan Vettel halad elöl, ám eddig 
Ricciardo jobban teljesít idén, mint 

négyszeres világbajnok csapattársa
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töltött évük során ő 11-szer, míg Jean-Eric 
Vergne 4-szer jutott be a Q3-ba, a tíz leggyor-
sabb pilóta közé. A másik végletet nézve is ha-
sonló az arány: Ricciardo csak háromszor, míg 
a francia tizenegyszer hullott el már a Q1-ben.

A versenyeredmények tekintetében viszont 
nem volt ilyen egyértelmű a különbség a két fel-
törekvő tehetség között. A két szezont összesít-
ve az ausztrál csak eggyel szerzett több pontot 
(30-29-re végződött egymás elleni csatájuk), rá-
adásul a csapat legjobb helyezése ebben az idő-

szakban, a 2013-as montreali 6. pozíció nem 
is az ő nevéhez fűződött. Nem voltak olyan 
átütő, szemöldök felhúzására buzdító eredmé-
nyei, mint amiket Vettel sorozatban szállított 
2008 végén, és talán a Red Bull vezetősége sem 
lehetett benne teljesen biztos, hogy az ingadozó 
teljesítmény az autónak vagy a versenyzőknek 
volt köszönhető. 

Azóta viszont már nem csak azt igazolta, 
hogy alkalmas a munka elvégzésére, hanem 
azt is, hogy nincs szándékában beállni hátvéd-

nek, mindeközben pedig remek kommuniká-
cióval mégis képes magát távol tartani a bajtól 
és a vele járó feszültségektől. Malajziában még 
stratégiai megfontolásból, Kínában pedig már 
csapatutasítás nélkül tudott elmenni Vettel 
mellett a versenyen. Mindezzel együtt kapcso-
latuk eddig viszályoktól mentes, és most még 
nehéz is elképzelni, hogy ez a páros ugyano-
lyan makacs csatákba bonyolódjon a pályán és 
azon kívül, mint Vettel azt Webberrel tette. 
Ricciardo gyorsan jött sikerei ellenére is tisz-
tában van a helyzetével, és tudja, hogy kettő-
jük közül ő az, akinek még tanulnia kell.

„Nagyszerű számomra, hogy láthatom, 
hogyan dolgozik, milyen visszajelzéseket ad 
a megbeszéléseken és miként dolgozik együtt 
a mérnökökkel” – mondja csapattársáról. 
„Talán sokan nem hinnék, de a pályán kívül 
sok közös tulajdonságunk van. Mindketten 
lazák, közvetlenek vagyunk, emellett pedig 
némi humorérzékkel is meg vagyunk áldva. 
Egyaránt szeretnénk szoros csatában legyőz-
ni a másikat, és eddig amikor előtte végeztem, 
mindig odajött hozzám gratulálni. Egészsé-
ges a viszonyunk.” 

Amikor a szezon előtt az ausztrált arra kér-
ték, hogy foglalja össze céljait egy élcsapatnál 
töltött első évére, azt mondta, szeretne néha 
Vettel közelébe férkőzni, párszor pedig a do-
bogó tetejére is felállni. Nos, egyelőre úgy tű-
nik, idén ennek a fordítottja valósulhat meg: 
folyamatosan képes tartani a lépést Vettellel, 
ám a futamgyőzelem a Mercedes dominanci-
áját látva egyelőre nincs kilátásban. De való-
színűleg ezzel a leosztással is elégedett lenne, 
hiszen azt a részt, ami rajta múlik, ed-
dig kiválóan elvégezte.

Amikor az újfiú odacsap
Nem egyedi eset, hogy egy a csapathoz újonnan érkező, még nem bizonyított pilóta azon-
nal borsot törjön az ott talán már kissé elkényelmesedő világbajnok orra alá. 
Hasonló történt a Lotusnál 1969-ben, amikor a második bajnoki címét éppen megnyerő 
Graham Hill mellé leigazolták az osztrák Jochen Rindtet, aki már különösen vágyott 
a sikerre, miután előző négy szezonját gyengébb autókban töltötte. Rindt számára 
ugyan nehezen indult az év néhány bosszantó technikai hiba miatt, egy futamot pedig 
kulcscsonttörés miatt ki is kellett hagynia, 
amikor vezető helyen haladva a leszakadó 
hátsó szárny miatt autója nekicsapódott 
Hill Lotusának, amely pillanatokkal koráb-
ban ugyanezen okból, ugyanott csúszott ki. 
Watkins Glenben aztán végül megszerezte 
első győzelmét, és noha szoros pontállás 
mellett, de három helyezéssel is tapasztalt 
csapattársa előtt végzett az év végi ösz-
szetett 4. helyén. A következő szezonban 
Rindt már esélyt sem adott a mindössze 
hét pontot szerző Hillnek, noha a történet 
szomorú véget ért, hiszen monzai halálos 
balesete miatt bajnokká avatásán már nem 
lehetett ott.
Michael Schumacher is remek példa erre, aki 
karrierjét rögtön azzal kezdte, hogy nyugdíj-
ba küldte Nelson Piquet-t. Az 1991-es spái 

versenyt követően a háromszoros bajnok brazil csapattársa lett, és első közös versenyü-
kön, Monzában máris egy hellyel előtte célba érve ötödikként végzett. Öt együtt töltött 
futamuk alatt a német gyakran közvetlenül Piquet orra előtt haladt, amivel csak tovább 
frusztrálta az egyébként sem higgadt vérmérsékletéről ismert brazilt. A szezon után 
persze Schumacherhez foggal-körömmel ragaszkodott a Benetton, a már 40 éves Piquet 
szolgálataira azonban senki nem tartott igényt, így a visszavonulás mellett döntött.

Lewis Hamilton megdöbbentő debütálásához 
pedig már nem is kell olyan sokat visszate-
kintenünk. A brittől mindenki, még a McLa-
ren is tanulóévre számított első szezonjában, 
ám ő maga ezt nem így gondolta, és zsinó-
rban kilenc dobogós hellyel kezdte kihozni 
sodrából a csapathoz címvédési remé-
nyekkel érkező Fernando Alonsót. A páros 
viszonyának elmérgesedése már közismert, 
mint ahogy az is, ahogy Hamilton a már 
szinte megnyert bajnoki címet is képes volt 
elveszíteni, de teljesítménye azóta is példa-
értékű. Egy valami azonban egyértelműen 
látszik a múlt eredményeinek átvizsgálása 
után. Ha egy, a semmiből érkező fiatal ver-
senyző váratlanul legyőz egy világbajnokot, 
akkor már csak idő kérdése, hogy ő maga is 
bajnokká váljon.

Széles 
mosolya szinte 

a védjegyévé vált 
a Red Bull fiatalabb 

versenyzőjének

Jochen Rindt 
és Graham Hill
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Andy Cowell, a Mercedes brixworthi 
fejlesztőrészlegének igazgatója jelenleg 
valószínűleg az egyik legelégedettebb ember 
a motorsportok világában, amire minden 
oka meg is van, hiszen az Ezüst Nyilak 
messze a mezőny előtt járnak, javarészt 
domináns erőforrásaiknak köszönhetően. 
A brit szakemberrel, akinek munkáját azzal 
ismerte el a Mercedes, hogy őt küldte 
fel a csapat képviseletében az Ausztrál 
Nagydíj dobogójára, az F1Racing újságírója, 
Stuart Codling beszélgetett.
SZÖVEG: GELLÉRFI GERGŐ • FOTÓ: MERCEDES

A 2014-es szezon első harmadára visszate-
kintve kivételesen nagy igazságtartalommal 
használhatjuk azt az egyébként igencsak 
elcsépelt közhelyet, hogy idén egyelőre min-
den egyetlen csapatról szól. Pedig a Merce-
des szezonkezdetére tényleg nem lehet mást 
mondani: hat hétvégén hat pole-pozíció, hat 
futamgyőzelem, ebből öt kettős siker – s csak 
azért nem hat, mert az idénynyitót az ezt kö-
vetően zsinórban négy versenyt nyerő Lewis 

Hamiltonnak egy technikai hiba miatt fel 
kellett adnia. A sikerekben a kiváló W05-ös 
kódjelű autó és az ihletett formában verseny-
ző Hamilton–Rosberg páros mellett kiemel-
kedő szereppel bír a Mercedes turbója, mely 
az első tesztnaptól kezdve nyilvánvaló előny-
nyel rendelkezik a két riválissal szemben.

A brixworthi gyárban természetesen nagyon 
büszkék arra, amit elértek az idei évben, de az 
örömbe egy kis üröm is vegyült Ausztráliában, 
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Ezüstszív

A Mercedes turbós motorja, amely az első 
tesztnaptól kezdve nyilvánvaló előnnyel 
rendelkezik a két riválissal szemben

A Mercedes-titok és annak tudója
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hiszen Hamilton az erőforrás hibája miatt nul-
lázással nyitotta az évet. „Egészen szürreális 
volt. Teljesítettük a téli teszteket, végigmen-
tünk a szabadedzéseken, volt pár problémánk, 
majd izgatottan éltük át a nedves kvalifikációt 
és Lewis pole-pozícióját. Aztán viszont a szí-
vünk szakadt meg Lewis balszerencséje miatt, 
amit nehezen viseltünk, még akkor is, ha köz-
ben láthattuk Nicót elhúzni a mezőnytől” 
– idézte fel az év első futamát Andy Cowell, 
a Mercedes AMG HPP (High Performance 
Powertrains, azaz „Nagy Teljesítményű Erő-
források”) igazgatója, akit Melbourne-ben az 
a megtiszteltetés ért, hogy ő vehette át a futam-
győzelemért járó konstruktőri trófeát.

Bár nem sikerült hiba nélkül lehozni az 
első hétvégét, világos volt, hogy a Mercedes 
jóval a Renault és a Ferrari előtt jár, s így 
van ez azóta is. Látványos hibák, sorozatos 
leállások, konstrukciós hibák felszínre ke-
rülése nélkül sikerült abszolválniuk a nagy 
átállást, a turbómotorok visszatérését, ezzel 
megfeleltek a Brixworthben megfogalmazott 
elvárásoknak – melyek bizony igen maga-
sak... „A fiam óvodája előcsarnokának falán 
a következő mottó olvasható: célozd meg 
a csillagokat, s eléred a fák tetejét” – folytatta 
Cowell. „Mindig igyekeztem így állni hozzá 
a dolgokhoz, de egészen addig nem láttam 
ilyen jól megfogalmazva ezt a gondolatot. 
Azt gondoltam: igen, ez jól összefoglalja.”

„Ha bárki csatlakozik hozzánk, levetítünk 
neki egy videót az alapvető értékeinkről, úgy-
mint innováció és sikerorientáltság, amiben 
ez a mottó is elhangzik. Az új erőforrásokkal 
kapcsolatos céljainkat is így tűztük ki. Ha az 
FIA megszabott valamilyen határt, igyekez-
tünk elérni azt, nem akartunk köztes értékek 
közt táncolni. Így például a tömeggel kapcso-
latban azonnal a minimumra törekedtünk, 
az erővel kapcsolatban pedig a maximum-
ra. A hatékonyságot tekintve olyan célokra 

lőttünk, melyeket mások elérhetetlennek 
gondoltak, sőt mi magunk is.”

„Ha pedig támogatásra szorultunk, hajlan-
dóak voltunk feltenni a kezünket” – folytatta 
Cowell. „A stuttgarti kutatás-fejlesztési részleg-
nek van tapasztalata a hibridekkel, a turbókkal 
és a közvetlen befecskendezéssel. Ha valami 
nem jól alakult, Dr. Thomas Weber és Bern-
hard Heil, a Mercedes HPP igazgatói ajánlottak 
nekünk szakértőket, akik elszántan segítettek 
nekünk. Néhány stuttgarti és itteni mérnök 
közt egészen jó kapcsolat alakult ki ezáltal.”

A Mercedes számára természetesen komoly 
előnyt jelentett, hogy a közúti részlege sokkal 
több tapasztalattal bírt a hibrid technológia 
terén, mint a Renault és a Ferrari. A franciák 
2009-ben felhagytak hibridautós-program-
jukkal, s helyette a tisztán elektromos hajtásra 
kezdtek koncentrálni, mivel úgy vélték, már 
rövid távon is ez jelentheti a jövőt. Tévedtek, 
így jelenleg a felzárkózás fázisában vannak, de 
a Ferrari sem áll sokkal jobban ezen a téren, 
hiszen a LaFerrari az egyetlen hibrid autójuk, 
mely a már meglévő F1-es KERS-technológi-

át használja, az anyacég, a FIAT pedig szintén 
egyetlen hibrid modellel rendelkezik – azzal 
is csak kényszerből.

A brixworthiek tehát ebből a szempontból 
is előnyt élveznek a többiekkel szemben, ám 
egyes feltételezések szerint legalább ennyit 
számított a Mercedes költségvetése, mely jóval 
magasabb volt a riválisokénál. Cowell viszont 
határozottan tagadja, hogy túlzott költsé-
gekbe verte a részleget a hathengeres turbók 
kifejlesztése: „Nem fizettünk ki őrült össze-
geket sem külső partnerek részére, sem a gyár 
fejlesztésére, sem az itt dolgozó embereknek.”

A Mercedes részéről egyébként nem olyan 
régen beismerték, hogy abban az esetben, 
ha nem vezették volna be az új technológiát 
a Formula-1-ben, a gyár valószínűleg kivonult 
volna a királykategóriából, ahogy a BMW és 
a Toyota meg is tette 2009-ben. Thomas We-
ber, a Mercedes igazgatótanácsának tagja úgy 
nyilatkozott a BBC-nek, hogy csakis a közúti 

„Nincs olyan mérnök a szakmá-
ban, aki egy rendszer kifejlesz-
tését követően hátradől.”
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trendeknek megfelelő innovációk – úgymint 
a méret- és súlycsökkentés, a közvetlen befecs-
kendezés és az üzemanyag-takarékosság – tar-
tották a Formula-1-ben a gyártót. Ezt a dön-
tést persze aligha bánták meg, hiszen az új 
korszak hajnalán fölényesen a mezőny előtt 
járnak, aminek kiváló üzenete van a közúti 
hibrid Mercedesek eladhatóságának szem-
pontjából is.

Apropó, új korszak. A Formula-1 világát 
alaposan megosztják az idén bevezetett sza-
bályok – aligha meglepő módon a domináns 
Mercedes irányából sokkal pozitívabb véle-
mények hallhatóak a megújult Formula-1-ről, 
mint a hátrányba került riválisok részéről, 
elég csak az új éra versenyzőit nemes egyszerű-
séggel letaxisofőröző Luca di Montezemolóra 
gondolnunk. Cowellt nem zavarják a kriti-
kák, melyek egy része bizo nyosan a Mercedes 

elképesztő fölénye miatt éri a Formula-1 új 
korszakát: „Ezt bóknak kell tekintenünk. 
Amikor a dolgok változnak, mindig van né-
hány ember, aki visszautasítja ezt. A szabá-
lyok, az időkeret, a lehetőségek, mind adott 
volt mindannyiunk számára. Persze a Red 
Bullhoz és a Ferrarihoz hasonlóan megvolt 
az az előnyünk, hogy együtt dolgozhattunk 
a kasztni tervezőivel, hogy egy olyan autót 
fejlesszenek ki, mely úgy illik az erőforrásra, 
mint a borsóra a héja.”

„Úgy gondolom, hogy az egész sportnak 
arra kell koncentrálnia, hogy jó dolgok szár-
maznak az általunk kifejlesztett techno-
lógiákból. A mi szempontunkból az most 
a legfontosabb, hogy a közúti autózásban már 
minden a hibrid technológiáról szól, vala-
mint arról, hogy hatékonyan használjuk az 
üzemanyagokat, és újra tudjuk hasznosítani 

az energiát, ami egyébként kárba veszne. 
Ennek az eredményeit látjuk most a pályán 
is, ami hatalmas motivációt jelent a mérnö-
keink számára.”

A Mercedes jelszava a PU106A kódjelű 
hibrid erőforrás kifejlesztésekor az inno-
váció volt. Az újításban a riválisoknál is 
messzebbre mentek, a három gyártó közül 
egyedüliként a turbinát és a kompresszort 
a motorblokk két oldalán helyezték el. 
Hogy számszerűsítve ez mekkora előnyt 
jelent számukra, persze nehéz megmon-
dani, de igen valószínű, hogy ez is hozzá-
járul a brixworthi boszorkánykonyhában 
kifejlesztett erőforrás elképesztő fölényé-
hez. Abban maga Cowell is biztos, hogy ez 
a megoldás minden bonyolultsága ellenére 
feltétlenül jobb a hagyományosnál: „Néha, 
amikor támad egy ötleted, arra gon-
dolsz: hogy az ördögbe fog ez működni? 
De ha sikerül működésre bírni, világossá 
lesz, milyen előnyt jelent majd ez számod-
ra. Ez a megoldás egyike a számos ötletnek, 
számos egyedi megoldásnak, ami az autó 
hátuljában helyet foglal. Mostanra már 
nyilvános lett, már fényképek is készültek 
róla, de ilyen a motorsport... Mindenesetre 
ez csak egy a sok közül, és mindegyik kihí-
vást jelentett.”

A Mercedest egyedi megoldásai komoly 
előnyhöz juttatták, de nem dőlhetnek hátra, 
hiszen az erőforrások fejlesztését csak a sze-
zon végéig fagyasztották be, a következő 
idény előtt azok 92 százaléka módosítható 
lesz. A Renault és a Ferrari pedig bizonyo-
san kemény ellenfél lesz a fejlesztési verseny-
ben, ahogy azt Cowell is jól tudja: „Nincs 
olyan mérnök a szakmában, aki egy rend-
szer kifejlesztését követően hátradől, és azt 
mondja: Ez a legjobb, amire képes vagyok. 
Csalódott lennék, ha nem sikerülne 
komoly előrelépéseket tennünk...”

Természetesen nem a PU106A kódjelű erőforrás az első remekmű, ami 
Brixworthben készült, az elmúlt évtizedekben több kitűnő motorra lehettek 
büszkék a gyár dolgozói.
Ilmor 2175A: Mielőtt a Mercedes pénze és neve megjelent Brixworthben, 
a Mario Ilien és Paul Morgan által vezetett Ilmor már önálló motorgyártóként 
szerepelt a Formula-1-ben. Az első pontszerzésnek épp a Hungaroringen örvend-
hettek, amikor Ivan Capelli a hatodik helyre hozta be a 3,5 literes tízhengeres 
motor által hajtott Leyton House CG911-et az 1991-es Magyar Nagydíjon.
FO 110E: Miután a Sauber partnereként 1994-ben immár saját nevén is feltűnt 
a Formula-1-ben, a svájciakat hamarosan a McLarenre cserélte a Mercedes, 
s hosszú időn át kizárólag a wokingi csapatot látta el erőforrásokkal. Az igazi 
sikereket a második generációs tízhengeresek hozták meg 1997-ben, amikor 
az idénynyitót és az idényzárót is a McLaren-Mercedesek nyerték. Ám amilyen 
gyors volt az FO 110E, éppoly megbízhatatlan: Coulthard és Hakkinen is 4-4 ver-
senyt adtak fel a szezon során motorhiba miatt...
FO 110H: Miközben Mika Hakkinen az 1998-as bajnoki cím felé száguldott, 
Brixworthben már javában dolgoztak az FO 110G könnyebb és erősebb utód-

ján. Szükség is volt erre, hiszen az 1999-es MP4-14 nem volt akkora fölény-
ben riválisaival szemben, mint elődje, így a továbbfejlesztett motorra is nagy 
szüksége volt a finnek ahhoz, hogy megszerezhesse egymás utáni második 
világbajnoki címét.
FO 110R: Miután a 2000-es évek első felében nem igazán lehetett a Ferrarik 
ellen labdába rúgni, Brixworthben az évtized közepére sikerült ismételten mara-
dandót alkotni. Az FO 110 család utolsó tagja 900 lóerő felett és 19 500 körüli 
fordulatszámmal is képes volt egymás után két versenyt teljesíteni meghibásodás 
nélkül – egyéb problémák miatt a bajnoki cím mégsem kerülhetett Wokingba, hiá-
ba üldözte végig az egész szezonon keresztül Kimi Raikkönen Fernando Alonsót.
FO 108W: A 2006-tól bevezetett nyolchengeres erőforrások, avagy az FO 108 
család éveken át a világbajnoki címért harcolhatott. Bár 2007-ben mindkét 
McLaren-versenyző csak két ponttal bukta el a bajnoki címet, a rákövetkező 
évben pedig Lewis Hamilton be is húzta azt az utolsó pillanatban, a legszebb 
sikertörténet mégis 2009 volt, amikor a Brawn GP és a McLaren összesen tíz 
futamot nyert a tizenhétből – Hamilton hungaroringi sikere a Formula-1 törté-
netének első KERS-rendszerrel elért győzelme volt.

Brixworth büszkeségei
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Ki jöhet majd 
Ecclestone 

után? – teszik fel 
egyre többször 

a kérdést. 
Az Autósport 

és Formula 
Magazin tippje: 

Zak Brown. 
Ismerjék meg 

az esélyest, aki 
a cirkuszigazgató 

helyébe léphet!
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Egy ideje sötét felhők gyülekeznek Bernie 
Ecclestone feje felett. Tanúskodásról és cáfo
latokról, vesztegetés gyanújáról szóltak a hí
rek az elmúlt hónapokban, amelynek bíró
sági tárgyalása jelenleg is folyamatban van 
Németországban. Bizonytalan időket él most 
meg a Formula1 83 éves irányítója, és kijelölt 
örökös vagy nyilvánosságra hozott utódlási 
terv híján a paddockban egyre gyakrabban 
kerül szóba az a téma, hogy szükség esetén 
ki – vagy éppen mi – fogja őt helyettesíteni.  

Ecclestone egyik bizalmasa, Christian 
Horner neve is bekerült a körforgásba, nem
rég pedig Justin Kingre, a félelmetesen sikeres 
Sainsbury’s üzletlánc ügyvezetőjére is „a kö
vetkezőként” mutogattak. A hírek hallatán 
persze mindketten próbálták elejét venni 
a találgatásoknak. Vajon a Red Bull tényleg 
megtehetné, hogy megvásárolja a sport keres
kedelmi jogait a CVC Capital Partnerstől? 
Vagy talán Ecclestone egyik, a média elől 
rejtőzködő segédje, például a nagyra tartott 
Sacha WoodwardHill léphetne elő vezető 
pozícióba? De lehet, hogy egy jóval szokvá
nyosabb bizottsági rendszer fogja irányítani 
a Bernieutáni világot.

Vagy itt van például Zak Brown, akit úgy 
ismernek az F1ben, mint az embert, aki 
a szponzori megállapodásokért felelős, azaz 
aki a pénzt hozza a sportba.

Kétségtelenül nem hátrány, ha valaki azzal 
a hírnévvel a nyakában akar Ecclestone örö
köse lenni, hogy ő az F1 legfontosabb üzleti 
brókere. És Brown elég intelligens üzletem
ber ahhoz, hogy ne is próbálja rejtegetni azt 
a sikert, amit ő és az általa alapított JMI mar
ketingcég elért a motorsportban az elmúlt 
évek során. „Mi vagyunk a világ legnagyobb 
motorsportügynöksége, akár az alkalmazot
tak számát, a pénzünket vagy a megkötött 
szerződéseink számát nézzük. Bárhogyan 
is méregetjük, mindenképpen mi jövünk 
ki piac vezetőként” – hadarja nyugatame
rikai akcentusával. „Szerződésben állunk 
Bernievel, a Williamsszel, a Red Bulllal, 
a McLarennel, nagyjából a fél mezőnnyel az 
olyan cégeken keresztül, mint a UPS, a Mar
tini, a Johnnie Walker, az Unilever, a UBS és 
hasonló kis jelentéktelen ügyfelek!”

„Ám folyamatosan padlógázon kell telje
sítenünk az ilyen szerződések megkötésében, 
ha piacvezetők akarunk maradni” – tette 
hozzá óvatosan.

A 42 éves Brown már több mint húsz esz
tendeje áll a pedálon, onnantól kezdve, hogy 
próbálta finanszírozni saját európai forma
autós karrierjét. Miután a ’80as évek végén 
több bajnoki címet is szerzett gokartban az 
Egyesült Államokban, ő is elkezdte üldözni 
az F1es álmot.

Sokáig hajszolta a dollárokat a pilótaülés 
érdekében, és ez alatt hamar elsajátította azt 
a gondolatmenetet, ami ma is hajtja: ha nincs 
pénz, nincs verseny. A TWA légitársaság 
volt az egyik első támogatója, és ez a kapcso
lat jelentette azt az első szikrát, ami Brown 
felemel kedéséhez kellett. A vállalat felkérte, 
hogy próbáljon nekik felhajtani további ügy
feleket, amire így emlékszik vissza: „Gyorsan 
megbarátkoztak velem az üzletágban, mivel 
az volt a dolgom, hogy pénzt gyűjtsek má
soknak. Az egészet az otthonomban kezdtem 
Sheffieldben, most pedig már 130 embert 
foglalkoztatunk.”

Brown munkaeti  kája és elhivatottsá
ga kulcsfontosságú tényező volt ahhoz, 

Az F1 második számú üzleti vezetője
Az utód

Született: 1971. november 7.,  Los Angeles, USA
2013: Eladja a JMI-t, de megtartja az ügyveze-
tői posztot, emellett üzletfejlesztési vezető lesz 
a CSM Sport & Entertainment cégben
2010–2013: Sportautókkal és történelmi 
autókkal versenyez 
2009: Megalapítja az United Autosports sport
autócsapatot
2007–2009: A Ferrari Challenge USAban 
vesz részt
2005–2006: Benevez a Britcar hosszútávú 
versenysorozatba
2001–2005: Főként a JMI felépítésére koncentrál
1999–2000: Az American Le Mans Seriesben 
indul
1997–1998: Második helyen végez a GT2ben 
Sebringben
1996: Német F3
1995: Megalapítja a Just Marketing Internatio-
nal (JMI) céget, az IndyLightsban versenyez
1994–1995: Brit F3
1991–1993: Formula Ford és Opel Lotus
1986–1990: Gokart, 22 győzelem

Életrajz

Az üzletember nem csak 
beszél róla: hobbiból 

historic és hosszútávú 
versenyeken indul
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hogy ma az F1 kereskedelmi medencéjében őt 
tartsák a legnagyobb halnak. Sokkal érdeke-
sebb azonban, hogy mi lesz a következő lépés 
számára, hiszen ideális pozícióban van ah-
hoz, hogy hasznára váljon az Ecclestone távo-
zása által generált várható apokalipszis, ami 
akárhogy is nézzük, a nem túl távoli jövőben 
meg fogja rázni az F1-et.

Szívből jövő, meleg nevetés kíséretében rea-
gál, amikor konkrétan nekiszegezik a kérdést, 
hogy ő lehet-e a következő Bernie, noha a vá-
lasza nagyon távol áll a tagadástól. „Szeretnék 
az F1 és a többi autósport közelében maradni 
életem hátralévő részére” – mondja. „De az F1 
a kedvencem, hiszen ez a legkomolyabb üzlet. 
Mindenekelőtt az a célom, hogy továbbra is 
kulcsszerepet töltsek be a kereskedelmi olda-
lon. És amíg a cégemmel együtt olyan meg-
állapodásokat hozunk tető alá, mint például 
a Williams és a Martini házassága, addig biz-
tosan a tűz közelében maradunk. Ha pedig 

olyan lehetőség adódna, amely által tovább 
erősíthetjük a jelenlétünket, bármi is legyen 
az, állok elébe.” 

Egyúttal az iránt is érdeklődést mutat, hogy 
hogyan fog kinézni az F1 az eljövő új me-
nedzsment kezében. Brown szerint az egyik 
legfontosabb irányvonalnak kell lennie, hogy 
a sport közelebb hozza magát a rajon gókhoz, 
s hogy az új kommunikációs csatornák által 
könnyebben elérhetővé váljon.

Emellett azonban a napjainkban rengete-
get kritizált sport érdekében is kiáll: „Az F1 
egyáltalán nem romlott el, csak itt-ott ráférne 
már némi tuningolás. Egy halom pénz befo-
lyik, csak az a gond, hogy a sport szomjúsága 
egyre inkább nő, így felbomlik az egyensúly. 
De csak egy pillanatra meg kellene állnunk, és 
végignézni, hogy a közelmúltban is olyan cégek 
csatlakoztak hozzánk, mint a Martini, a UPS, 
a Rolex, az Emirates vagy a Coca-Cola... Ezek 
a szerződések együttesen százmilliós befekteté-
seket jelentenek. Nem hiszem, hogy a világon 
bármelyik másik sport fel tudna mutatni ilyet.”

Üdítő belegondolni, hogy az F1-nek ez az ol-
dala mennyi lehetőséget rejt, ráadásul zárásként 
még a versenyző is előbújt az öltöny mögül: 
„Jó volt beszélni” – zárta Brown. „De üljünk 
össze egy másik időpontban is, amikor 
a versenyzés is szóba kerülhet...”

„A Forma-1 egyáltalán nem 
romlott el, csak itt-ott rá-
férne már némi tuningolás.”

Brown ideális pozícióban van 
ahhoz, hogy hasznára váljon az 

Ecclestone távozása által generált 
várható apokalipszis, ami akárhogy 
is nézzük, a nem túl távoli jövőben 

meg fogja rázni az F1-et
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A kiadvány egyszerre tekinti át az előző szezon versenyeit és ad betekintést az idei év 
csapat-összeállításaiba, aktualitásaiba. A kötet kapható a Líra, a Libri és az Alexandra 

üzleteiben, illetve az Auchan áruházakban, kiadónknál pedig – a levelezes@formula.hu e-mail 
címen vagy a 46/505490-es telefonszámon – most nagy kedvezménnyel megrendelhető!

További információk: www.formula.hu

A Formula Száguldás és cirkusz  
2013–2014  adatai:
– keménytáblás borító
– 176 oldal
– 205 x 270 mm-es méret
– védőborító
– ára a könyvesboltokban: 5990 Ft
– ára a szerkesztőségben: 4990 FtAjándék

SzaguldasEsCirkusz_ajandekkal.indd   1 2014.06.03.   13:03:13
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A 2014-es autókkal kapcsolatban folya-
matosan előkerül a súly kérdése. Miért lett 
ez ilyen fontos az idei szezonban?
Hogy pontosak legyünk, valójában nem 
a súly a lényeg, hanem a tömeg, amint azt 
Isaac Newton megfogalmazta 1687-ben 
a második mozgástörvényében. Ebben le-
vezette, hogy a tömeg a gyorsulás ellen hat. 
Akár hiszik, akár nem, egy 650 kg-os autó 
Interlagosban 170 grammal könnyebb, mint 
Abu Dhabiban, köszönhetően annak, hogy 
a magasabban elhelyezkedő Sao Pauló-i 

pályán az autókra egy árnyalatnyival kevésbé 
hat a gravitációs erő. A súly tehát annak elle-
nére is különböző lehet, hogy az autó tömegét 
változatlanul hagyjuk.

Akkor ez mindössze annyit jelent, hogy 
egy nehezebb autó lassabban gyorsul, 
mint egy könnyebb?
Ez igaz, de nem csak abban a klasszikus ér-
telemben, hogy mennyi idő alatt éri el 0-ról 
a 100 km/órát. Egy versenyautóra mindig hat 
gyorsulás, hiszen folyamatosan változtatja 

a sebességét. Fékezés közben és kanyarodás 
során is. Kanyarbevételkor elsősorban late-
rálisan, oldalirányban változik a sebesség, 
hiszen gyorsulás létrejöhet függőlegesen, 
hosszanti irányban, oldalirányban, vagy en-
nek a háromnak bármely kombinációjában. 

A köridőben mennyire számszerűsíthető 
ennek a hatása?
Szimulációkat használunk arra, hogy előre je-
lezzük a köridőt különféle körülmények mel-
lett, és így a tömeg hatását is felmérhetjük. 

A csapatok különféle trükköket vetnek be, hogy autóik tömege 
a jobb tempó miatt minél közelebb maradjon a minimális 
súlyhatárhoz, de idén az összetett hajtásláncok okán már nemcsak 
a mérnököknek, hanem a pilótáknak is tenniük kell ennek 
érdekében. A Williams technikai igazgatója, Pat Symonds beavat 
minket a súlycsökkentés rejtelmeibe.
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: CSAPATOK

Az autók könnyebbé tétele idén minden korábbinál nehezebb 

Súlycsökkentés
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Súlycsökkentés

Persze az eredmény versenypályánként vál-
tozik a kanyarok milyenségétől függően, de 
általánosságban azt mondjuk, hogy 10 kg 
pluszsúly nagyjából 4 tizedmásodpercet ront 
a köridőn.

De ha minden autó a súlyminimumon van, 
akkor számít ez egyáltalán?
A KERS érkezése előtt nagyon könnyű volt 
a minimális értéken tartani az F1-es autók 
súlyát. Azonban amióta a KERS nehéz ak-
kumulátorait is el kell helyeznünk, valami-
vel nehezebb lett a dolog, de persze most 
sem lehetetlen megvalósítani. Azért került 
ez a téma most előtérben, mert a 2014-es 
hajtásláncok lényegesen nehezebbek a tava-
lyiaknál, így már nem olyan könnyű tartani 

magunkat az előírt legalacsonyabb érték-
hez. Ezért helyeződött most át a figyelem 
a pilóták súlyára, hiszen ők is beleszámíta-
nak a versenysúlyba.

Ha a múltban viszonylag könnyű volt tar-
tani a súlylimitet, miért jelentek meg mégis 
olyan bonyolult megoldások, amelyek kife-
jezetten a súlycsökkentést célozták meg?
Van még egy tényező, amely befolyásol-
ja a teljesítményt, mégpedig az autó tö-
megközéppontjának a magassága. Ennek 
ugyan nincs akkora hatása, mint magának 
a tömegnek, de ha 10 mm-rel lejjebb tudjuk 
vinni ezt a pontot, azzal nagyjából egy tize-
det javul a köridő. Ez lehet, hogy kevésnek 
hangzik, de a rajtrácson több pozícióról is 
dönthet. A tömegközéppont csökkenté-
sének a legegyszerűbb módja, ha az autó 
összetevőinek tömegét csökkentjük. Ezzel 
elérhetjük, hogy a modell a súlyhatár alatt 
legyen, amit aztán minél alacsonyabbra 
helye zett ballasztokkal pótolunk.

Szóval a csapatok egy vagyont költenek 
a súly csökkentésére, hogy aztán nehéz 
elemekkel visszanyerjék azt?
Pontosan. Elég perverznek hangzik, de 
valójában nem az. És például a hajtáslánc 
tömegközéppontjának magassága előre 
meghatározott a szabályok által, amitől 
nem térhetünk el. De korábban még azt is 
megtehettük, hogy ballasztokkal változtat-
tuk az első és a hátsó kerekekre ható terhe-
lést a hatékonyság érdekében, ám az elmúlt 
években ettől a szabadságtól megfosztottak 
minket az előírások.

Mit használnak a csapatok ballasztként?
Korábban gyengített uránt használtunk, de 
ez ma már társadalmilag nem elfogadott... 
Jelen leg wolframalapú ötvözeteket vetünk 
be, amelyek 50 százalékkal sűrűbbek az 
ólomnál, és így kevesebb helyet foglalnak el 
az autók egyébként is szűkös belsejében.

Hogyan csökkentik az autók súlyát?
Ennek a legjobb módja, ha megszabadulunk 
bizonyos elemektől. Annál könnyebbé nem 
lehet őket tenni, mint amikor nem is létez-
nek. Ezt úgy valósíthatjuk meg, ha egyes 
elemek funkcióit összevonjuk, így egy olyan 
alkatrészt kapunk, ami több feladatot is ellát. 
Ha nem tudunk kivenni konkrét elemeket, 
akkor kielemezzük az adott összetevőket, 
és megpróbáljuk azokat áttervezni, hogy 
a lehető legkönnyebbek legyenek. A modern 
elemzőtechnikák nagyban segítenek min-
ket ebben, mialatt még a megbízhatóságot 
is javít ják. Emellett különleges anyagokat is 
használunk, például szénszálat, amely ará-
nyaiban kiváló merevséget biztosít a súlyához 
képest. A fémből készült elemek esetében 
acél, titán és alumínium különféle ötvözeteit 
készítjük el, amelyeket aztán gyakran nagy 
költségek árán megmunkálunk, hogy az utol-
só felesleges grammot is kipréseljük belőlük.

Folyamodtál már valaha szélsőséges meg-
oldásokhoz a súlycsökkentés érdekében?
Emlékszem egy autóra, amin évekkel ezelőtt 
dolgoztam. A vezetékek annyira vékonyak let-
tek benne, hogy amikor felkapcsoltuk a hátsó 
fényszórót, maguk a drótok fényeseb-
ben izzottak, mint maga a lámpa.

Súlykorlátozást eleinte az indokolta, hogy a csapatok ne kockáztassanak olyan merész megoldásokkal, 
amelyek már a biztonságot veszélyeztetik. Korábban még nem álltak rendelkezésre ehhez a jelenlegi elem-
ző technikák. Ám ma a súlyhatár megszabásakor már inkább a költségek játszanak nagyobb szerepet.
A súlyeloszlást mindig a gumik karakterisztikája befolyásolta leginkább. A kerekek mérete elöl és hátul is 
hasonló, így a statikus terhelés is nagyjából azonos az autó két végén. Nemrégiben azonban korlátozást 
vezettek be ezen a téren, így elöl a súly 46 százalékának kell lennie, amitől csak 0,5 százalékban lehet 
eltérni. Ezt azért tették, hogy megállítsák a költséges kísérletezést a súlyelosztással, amely a lehetőségek 
széles tárházát kínálja.

Hogyan határozzák meg a minimum súlyt, és miként egyensúlyozzák 
azt ki a csapatok az autó első és hátsó része között?

A nehezebb hajtásláncok miatt 
előtérbe került a versenyzők 
súlya, ezt a szurkolók is 
észrevehették

Wolframalapú ötvözetből készült ballasztot építenek 
be a McLarenbe a 2010-es Török Nagydíjon

A Ferrari F138 mérlegelése 
tavaly Barcelonában: 

minden autónak meg kell 
felelnie a súlyra vonatkozó 

szabályoknak
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Az F1 hiányolta Ron Dennist, nemcsak a hí-
res szónoklatai és a részletek iránti odaadása, 
hanem a versenyszelleme miatt is. Ő az az em-
ber, aki készséggel elismeri, hogy „fizikai fáj-
dalmat” érez, amiért a csapata jelenleg vesztes 
helyzetben áll. Noha az elmúlt években egy-
re inkább elfoglalta őt a vállalatvezetés és az 
üzleti gondolkodás, a szíve mélyén mindig is 
versenyző maradt. Most pedig visszatért az 
istállóhoz, ugyan ezúttal már nem csapat-
vezetőként, hanem ügyvezető igazgatóként, 
s mindeközben a McLaren korábbi irányító-
járól, Martin Whitmarshról semmit sem hal-
lani. De figyeljünk, mert Ron beszélni kezd!

„Teljesen érthető, ha az emberek azt gon-
dolják, hogy az elsődleges cél a Formula-1-es 
csapatunk számára, hogy ismét verseny ké-

pessé váljon. De ez sokkal nagyobb kihívást 
jelent annál, mint hogy csak megváltozta-
tunk néhány dolgot a belső felépítésben. 
A csoport jövőjét tartjuk szem előtt, próbálva 
magunkat megkülönböztetni a többi cégtől, 
amely szintén F1-es csapatot üzemeltet.

Az F1 abban különbözik a többi üzletágtól, 
hogy itt csak két ügyfelünk lehet – a verseny-
zők. Emellett pedig számos más szempont-
ból is korlátozva vagyunk. Az F1 gazdasági 
helyzetét látva lehetséges, hogy a jövőben 
költségsapka is érvénybe lép majd. Mindezek 
mellett nagyon nehéz növekedést elérni, ha az 
ember figyelmének a központjában az F1 áll. 
1966 óta vagyok a sportban, azóta több mint 
100 csapat jelent meg és tűnt el.”

Erről a statisztikáról könnyen el tudjuk 
képzelni, hogy a McLaren kommunikációs 
csapata által végzett aprólékos kutatómun-
ka eredménye, amit Dennis és Whitmarsh 
bizonyos időközönként menetrendszerűen 
elismételtek az évek során. A fenntartha-
tóságért küzdő, nemrég felbomlott FOTA 
elnöke éppen Whitmarsh volt, aki oroszlán-
részt vállalt a Költségkorlátozó Egyezmény 
(RRA) bevezetésében, Dennis azonban meg-
lehetősen elutasító bármilyen költséglimittel 
kapcsolatban.

„Ha valaki nem engedheti meg magának, 
hogy az F1-ben versenyezzen, az rengeteg más 
kategória közül választhat” – mondja 
határozottan. 

Öt év távollét után a McLaren Csoport 
ügyvezetője, Ron Dennis elszántan ragadta 
kezébe ismét a gyeplőt, hogy visszavezesse 
mélyponton lévő csapatát a korábbi sikerekhez. 
Eközben pedig semmilyen kifogás nem érdekli.
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: MCLAREN

Ron Dennis újra kézbe veszi az irányítást

Vissza a jövőbe

A wokingi központ impozáns épületegyüttese 
a magasból is sugallja, hogy komoly a súlya 

a vállalatbirodalomnak. A cég büszkesége 
az F1-es szekció, így nem hagyhatják veszni 

a hosszú évek alatt kialakított presztízst
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„Két különböző modell alapján lehet mű-
ködtetni egy csapatot. Az egyik, ha kiszámol-
ják a bevételt, és annál mindig 10%-kal keve-
sebbet költenek – ekkor a rááldozott pénz meg 
is határozza az istálló teljesítményét. Ők azok, 
akik versengenek. A másik modell szerint 
a csapat az összes pénzét elkölti, és megpróbál 
győzni. Ők azok, akik versenyképesek próbál-
nak lenni. Versengeni és versenyképesnek len-
ni két teljesen különböző dolog az F1-ben.”

Mi mindenképpen a versenyképességre 
törek szünk, és persze pénzt is akarunk ke-
resni ezzel. A legtöbb évünket nyereségesen 
is zárjuk, de nem ez a cél, a pénz mindössze 
a siker mellékterméke az F1-ben.”

A McLaren versenycsapatának azonban 
mostanság nem sok jut ebből a sikerből: 2013-
ban látványosan tévútra lépett, és úgy tűnik, 
egyelőre az idei szezonra sem tudtak ebből 
kimászni. Dennis ezt a tényt sem rejtegeti.

„A vállalatoknak időnként el kell köte-
lezniük magukat egy bizonyos út mellett, 
de ha csak egy apró tényező is nem a tervek 
szerint alakul, az könnyen kibillentheti őket 
az egyensúlyból. A csapatunkra vonatkoztat-
va ez abban nyilvánult meg, hogy rengeteg 
más, külső tevékenységben is részt vettünk. 
Sok mindent csináltunk, amik csak elvon-
ták a figyelmünket, hiszen több alkalmazot-
tunknak is voltak felelősségei az F1-en kívül. 
De ennek most vége. Immár senki nem dol-

gozik a McLaren F1-nél, akinek a sporton 
kívül másra is koncentrálnia kell.”

Nyilvánvaló, hogy ezzel az eltűnt Whitmar-
shra utal, aki az elmúlt években ijesztően sok 
titulust birtokolt. A McLaren Csoport ügy-
vezetője volt, amibe beletartozik a McLaren 
Racing, a McLaren Marketing, az Absolute 
Taste étkeztetési vállalat, a McLaren Applied 
Technologies és a McLaren Electronics; 
emellett 2013 júliusáig elnökhelyettese volt 
a McLaren Automotive-nak, csapatvezetője 
a McLaren istállónak és elnöke a FOTA-nak. 
Legalább négy teljes embert igénylő állást 
össze lehetne rakni ebből a listából. Csak el-
képzelni tudjuk azt a temérdek ügyfelet, akik 
teljes valójukban vagy elektronikus úton az 
irodája ajtaján dörömböltek, mind egy-egy 
apró darabot csípve le a figyelméből. 

Szóval ezek lennének azok a zavaró tényezők, 
amikről Dennis beszél. Nem szabad azonban 
elfelejtenünk, hogy éppen ő maga volt az, aki 
ebbe a pozícióba helyezte Whitmarsht, amit ő 
maga is elismer: „Vállalnom kell a felelősséget 
a kialakult helyzet egy részéért.” 

Dennis nagy hirtelenséggel visszalépett 
a csatatérről a 2009-es szezon kezdetén, fel-
adatait hátrahagyva addigi segédjének. Amint 
most visszaidézi, 2008 végén rájött, hogy nem 
akarja ezt csinálni többé. Egy évvel koráb-
ban a McLarenre súlyos, 100 millió dolláros 
bírságot róttak ki a kémügy miatt, amiről 

A Button–Magnussen páros alkalmas 
lehetne a jó eredmények elérésére, 
de a technika egyelőre megakadályozza 
a kettőst a sikerekben
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akkoriban azt mondták, az összeg nagyságát 
jelentősen befolyásolta a közte és az FIA elnö-
ke, Max Mosley közötti kölcsönös harag.

„Örökké frusztrálni fog az a semmivé lett 
szezon” – mondja 2007-ről, amely évben 
a McLarent a botrány következtében az ösz-
szes az évi pontjától megfosztották. „Az em-
berek elfelejtik, hogy a csapat – és én – na-
gyon nehéz időszakon mentünk keresztül, 

és mindezek ellenére megnyertük a 2008-as 
világbajnokságot.

Mélyen igazságtalannak éreztem a helyze-
tet. Hogy miért? Mert nem volt más válasz-
tásom, mint kiállni, és vállalni a felelősséget 
a történtekért. Soha semmilyen külsős anyag 
nem tette be a lábát a cégünkbe – mint ahogy 
azt minden kétséget kizáróan tanúsította 
is az érintett személy és a felesége –, csupán 
azok, amelyek ennek a személynek a fejében 
voltak. Hogy egy cég hogyan lehetne felelős 
mások gondolataiért, amelyeket ráadásul egy 
másik csapat által feltárt dokumentum oko-
zott, azt egyáltalán nem értem. De az egész 
ügy csak egyre nagyobb lett, onnantól pedig 
már nem tudtunk mit tenni, el kellett fogad-
ni a következményeket. Hogy ma mit érzek 
ezzel kapcsolatban? Nos, mindannyian őr-
zünk magunkon sebeket. A vezető pozíció 
ezzel jár. Elég filozofikus a gondolkodásom 
ezzel kapcsolatban, de mondjuk csak így: 
én még mindig itt vagyok.”  

Ez utóbbi mondatával vitathatatlanul Mos-
ley-ra utalt, aki már távozott az F1-ből. Dennis 
ugyanígy nem említi a nevét annak a bizonyos 
„személynek” sem, Mike Coughlannek, aki-
nek jogtalanul jutottak a birtokába a Ferrari 
szellemi tulajdonát képező dokumentumok, 
kirobbantva ezzel a kémbotrányt.

„De nem akarok a múlton merengeni” – 
próbált témát váltani Dennis. „Ennek semmi 
haszna nincs. Létezik egy szó, ami szerintem 
senkinek a szótárában nem kellene, hogy sze-
repeljen. Ez a szó a ’gyűlölet’. A gyűlölet csak 
az ezzel élő embert emészti fel, senki mást. 
Mindig tudnunk kell továbblépni az életben.” 

És ő maga tényleg továbblépett, hiszen mi-
alatt a McLaren tavaly évtizedek óta legrosz-
szabb szezonját teljesítette, Dennis átértékel-
te prioritásait. Elfogadhatatlan volt számára, 
hogy egy győzelemre született csapat még 

a dobogót is képtelen legyen elérni, és a rajt-
rácson is nehezére essen az első tíz közé jut-
ni. Elkezdett intézkedni a színfalak mögött, 
lobbizott azért, hogy lecseréljék Sergio Perezt 
Kevin Magnussenre, csendben megrostálva 
a részvényeseket is. Küldetése nem azt célozta 
meg, hogy visszatérjen a csapat napi életébe, 
hanem hogy visszahelyezze mindenki fóku-
szát a modern versenyzés alappilléreire.

„Egy ideje már próbáltam sugallni ezt a rész-
vényeseinknek, amikor azt mondtam nekik: 
’Ez nem működik – nem látjátok, hogy nem 
működik?’ Végül pedig elkerülhetetlen volt, 
hogy Martin is szembenézzen a tényekkel, 
miszerint valami tényleg nem működött. Ezek 
után pedig már nem volt meglepő ez a... szakí-
tás” – magyarázta a megfelelő szót keresve.

„A versenyek számának növekedésével és 
az egyre több Európán kívüli utazással a csa-
pat egyes tagjai olykor két hónapon át is távol 
vannak a cégtől. A vezető pozíciókat betöltő 
személyek, különösen a tavalyig létező csapat-
főnök számára ez elfogadhatatlan. Nem en-
gedhetem, hogy a céget irányító személy egy 
év során négy hónapig távol legyen a cégtől.”

Dennis egyik első dolga volt, hogy ezen 
a téren is változtatásokat vigyen véghez. Meg-
szüntette a csapatfőnöki posztot, és leigazolta 
a Lotustól Eric Boullier-t, aki versenyzési igaz-
gatóként csak az istálló életének történéseivel 
foglalkozik. Távolabb helyezte egymástól 
a vállalat különböző részlegeit, így az F1-es csa-
pat vezetését immár semmilyen zavaró tényező 
nem hátráltathatja. Persze ezzel munkáját még 
nem tekinti befejezettnek – határozatlan ideig 
továbbra is ott fog bábáskodni a csapat felett.

„Ami egyáltalán nem szerepel a terveim kö-
zött, az az, hogy ismét én működtessem a csa-
patot. Utat mutatok nekik, megosztom velük 
a tapasztalataim, és ha szükséges, a döntéshozó 
jogkörömet kihasználva változtatok a dolgo-
kon. De nagyon tisztelem a csapatban dolgozó 
embereket, és úgy gondolom, az elmúlt évek-
ben mindössze nem koncentráltak eléggé.”

Ami azt illeti, a csapat is örül a visszatérésé-
nek, hiszen tudják, hogy távolléte alatt hagy-
ták kicsúszni az eseményeket a kezeik közül. 
Ezt példázandó, egy a bokszutcában dolgozó 
fotós szemtanúja volt egy esetnek, amely ki-
válóan bemutatja a McLaren szellemiségét: 
amint Dennis először végigsétált a garázson 
Melbourne-ben, elszörnyülködve látta, hogy 
az úgynevezett „levélfújók”, amelyekkel 
a fékek hűtését végzik, nem sorba rendezve 
állnak az autó mellett. Erőteljes hangnemre 
váltva azonnal élt döntéshozó jogkörével, és 
attól a naptól kezdve a szóban forgó eszközök 
már mind tökéletesen felállítva sorakoznak 
a helyükön. És még ha a lehordott csapattagok 
túlzásnak is érezhették ezt a kirohanást, mé-
lyen belül nagyon jól tudták, hogy ez is számít. 
Dennis olyan szenvedéllyel hajszolja 
a tökéletességet, ami már ragályos.

Whitmarsh helyett 
ismét Ron Dennis osztja 

az instrukciókat
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Hosszú évek óta Barcelona a Forma-1-es me-
netrend első európai helyszíne: a csapatok 
a Circuit de Barcelona-Catalunya paddock-
jában használják először a rég nem látott 
motorhome-okat, drasztikusan megnő a mé-
diajelenlét, és rendszerint itt érkezik az idény 
első komolyabb fejlesztéshulláma is. Idén 
még a szokásosnál is nagyobb volt a pezsgés, 
a vibrálás, ugyanis a csapatok – különösen 
az első négy fordulót domináló Mercedes 
üldözői – abban reménykedtek, hogy a zsá-
kokban, utazótáskákban, ládikákban lapuló, 
több együttesnél csak a pénteki első edzésre 
odaérő újítások révén felkavarodhat az álló-
víz, és új életet lehelhetnek esélyeikbe.

A kissé kényszeredett optimizmusnak 
nagy csalódás lett a vége, ráadásul már pén-
tektől körvonalazódott, hogy az ellenfelek 
minden eddiginél nagyobb verésre számít-

hatnak. Hamilton a másik Ezüstnyílra, Ros-
bergre is közel fél másodpercet vert a nyitó-
napon, a többiek közül pedig csak a Red 
Bull versenyzőjének, a mindig mosolygó 
Daniel Ricciardónak sikerült 1 másodper-
cen belülre férkőznie, a 4. helyen záró helyi 
menő, a ferraris Fernando Alonso hátránya 
már több mint másfél másodpercre rúgott. 
Az első európai hétvégén új kasztnival pró-
bálkozó Sebastian Vettel viszont kábelezési 

probléma miatt mindössze 4 installációs 
kört tudott megtenni.

Szombat délelőtt Rosbergnek jött ki job-
ban a lépés, és az előző három fordulóban 
elszenvedett házon belüli vereségek után 
a német fejben már azt tervezgette, hogy 
visszavág Hamiltonnak. Ennek szellemében 
hajtott az időmérőn is, ahol az első két felvo-
násban senki nem volt gyorsabb nála, a sors-
döntő Q3-ban viszont a 2008-as vb-első brit 

Csapást mért a Mercedes a reménykedő riválisokra a Spanyol 
Nagydíjon is: a csapatok természetesen előrelépést vártak az évad 
első fejlesztési hullámától, de a csillagosok fölénye még inkább 
elhatalmasodott. Lewis Hamilton zsinórban negyedszer is nyert, 
s ezzel letaszította a ponttáblázat éléről az ismét csak második 
csapattársat, Nico Rosberget.
SZÖVEG: MÉSZÁROS SÁNDOR • FOTÓ: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

Barcelonában sem lehetett utolérni a Mercedest

Lewis Hamilton
„Nyolcadik nekifutásra sikerült nyernem ezen 
a pályán, így nehéz szavakba önteni azt, amit ér-
zek. Ugyanúgy gondjaim voltak, mint szombaton, 
a kanyarokban nem tudtam elég gyors lenni a túl-
kormányzottság miatt, így csak nagyon-nagyon 
nehezen tudtam magam mögött tartani Nicót. 
Remek érzés vezetni a bajnokságot!” 

1

Barcelona – Circuit de Barcelona-Catalunya

A pálya hossza: 4,655 km 

Versenytáv: 66 kör – 307,104 km 

Időjárás: száraz

A levegő hőmérséklete: 22–23 fok 

Az aszfalt hőmérséklete: 44–46 fok 

Leggyorsabb kör: Sebastian Vettel 1:28,918

Újabb csapás
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annak ellenére is odapörkölt a németnek, 
hogy Ezüstnyilának beállításait a nyitónapi 
edzések után módosította mérnöki stábja, 
és a változtatások inkább rontottak a hely-
zeten. A zsinórban harmadik rajtelsősé-
gét 1:25,232-es idővel begyűjtő Hamilton 
0,168 másodperccel tudott jobb kört repesz-
teni, mint Rosberg.

A csillagos tandem mögé ezúttal is Ricci-
ardo tudott beférkőzni: a hátránya több volt 

1 teljes másodpercnél, de ez csak a kisebb gon-
dot jelentette a Red Bullnál, Vettelt ugyanis 
egy váltóhibával ismét kipécézte magának 
a technika ördöge, így a címvédő a Q3-ban 
nem tudott mért kört autózni, ráadásul a vál-
tócseréért járó öt rajthelyes büntetés miatt csak 
a 15. pozícióból várhatta a startot. Ricciardo 
mellé a Williams tehetsége, Valtteri Bottas 
kvalifikálta magát, aki így idén már 
másodszor került a második rajtsorba.

MINDENFÉLE
Hamilton idei negyedik, karrierje 26. győzel-
mét aratta, miután a 35. alkalommal rajtolt az 
élről. „Jól alakul az élete. Rájött, hogy mi az, ami 
fontos, és tudja, hogy mik azok a dolgok, amik-
től jobban teljesít. Gyakran jön a gyárba, együtt 
dolgozik a mérnökökkel és nagyon összeszedett. 
Bombaformában van” – dicsérte a pilótát a Mer-
cedes-sportigazgató Toto Wolff.

Wolff a futam után az AFM-nek elárulta: a csa-
patnál külön munkacsoport dolgozik azon, hogy 
megoldják Rosberg pocsék rajtjainak rejtélyét. 
„A probléma forrása a kuplungnál van. Arra 
számítottunk, hogy már ezen a hétvégén javulni 
fogunk ezen a területen, de sajnos nem így ala-
kult. Nico nincs könnyű helyzetben, de meg fog 
birkózni ezzel ” – mondta a szakvezető.
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Nico Rosberg
„A rajtom pocsék volt, ezen mindenképpen ja-
vítanunk kell, ráadásul minél hamarabb. A fu-
tam vége szoros volt, s ha lett volna még egy 
kör, talán meg tudtam volna előzni Lewist. 
Nem vagyok csalódott, sokkal inkább elszánt, 
és arra fogok törekedni, hogy még jobban tel-
jesítsek és már Monacóban visszavágjak.”

2

Az időmérő egyik kellemes meglepetéséről 
Romain Grosjean gondoskodott: míg Pastor 
Maldonado rögtön a Q1 elején falnak csap-
ta az E22-es Lotust a 3-as kanyarnál, addig 
a francia egészen az 5. helyig repítette az előző 
futamokon katasztrofálisan muzsikáló ver-
senygépet. A gallt a két Ferrari követte, a vö-
rösöknél Kimi Raikkönen ezúttal gyorsabb 
volt az autó hátsó részével bajlódó Alonsó-
nál. A McLaren satnya szereplése azzal foly-
tatódott, hogy a wokingiaktól csak Jenson 
Button tudott beférkőzni a felsőházba: a brit 
8. lett, míg Kevin Magnussen Vettel vissza-
sorolásából profitálva is csak a 14. rajtkockát 
foglalhatta el.

Hamilton a futamon nagy küzdelemben 
váltotta győzelemre a pole-pozíciót, míg 
Rosbergnek ismét be kellett érnie a 2. helye-
zéssel. A németnek a rajtnál ezúttal sem volt 
érdemi esélye a brit ellen, viszont rátapadt, és 
nem engedte, hogy hátránya 4 másod percnél 

nagyobbra duzzadjon. Stratégiai tekintet-
ben ismét bedobta a bahreini trükköt: míg 
Hamilton a középkemény keverékkel, addig 
az üldöző csapattárs a keményebb keverék-
kel autózott a középső szakaszban, meg-
próbálkozva egy huszáros hajrával. Rosberg 
húzása kis híján bevált, mivel 1,3 másod-
percnyire közelítette meg Hamiltont, ám 
a brit néhány forduló erejéig tartani tud-
ta ezt a távolságot, az utolsó körben pedig 
egy lekörözés apropóján a hátsó szárnyat is 

kinyithatta, így Rosberg került 0,6 másod-
percnyi közelségbe, a leintésig már nem tu-
dott támadást intézni.

„Nico gyorsabb volt nálam, így nagyon 
kellett ügyeskednem, hogy magam mö-
gött tudjam tartani” – mondta a leintés 
után a győzelmével listavezetővé előlépő, 
Rosberget 4 ponttal megelőző Hamilton, 
s kijelentéséről csak napokkal később derült 
ki: ezzel arra célzott, hogy az utolsó körök-
ben a csapaton belüli megegyezés, valamint 
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Sem a Red Bull, 
sem a Ferrari 
nem képes 
utolérni az F1 
idei legerősebb 
istállóját

028-031_F1_Barcelona.indd   30 2014.06.03.   13:05:13

az előzetes főnöki utasítás ellenére maga-
sabb teljesítményt eredményező üzemmód-
ban használta a motort. 

A többieknek a megalázó statisztaszerep 
jutott: a 3. helyen leintett, ezzel pályafu-
tása első hivatalos dobogós helyezését be-
gyűjtő Ricciardo 49 másodperces hátrány-
nyal futott be, míg Vettel remekbe szabott 

felzárkózást villantva végzett az ausztrál 
mögött. A hétvége korábbi részében csak 
sínylődő címvédő a rajtnál visszaesett a 16. 
helyre, de elsőként, már a 12. körben fel-
rakatta a keményebb abroncsokat, amivel 
a 8. helyre lépett elő, majd a 33. és az 52. 
fordulóban középkemény Pirelliket szerel-
tetett az RB10-esre, így a viadal legvégén 

MINDENFÉLE
Rácáfolt egymásra Sebastian Vettel és a Red 
Bull: a csapat kommunikációja szerint előre ter-
vezett volt a német RB10-esén elvégzett kasztni-
csere, a versenyző szerint viszont az utóbbi idő-
szak gyenge eredményei vezettek ide. Élveztem, 
noha tudtuk előre, hogy semmi esélyünk a Merce-
desek ellen. Éppen ezért úgy érzem, hogy nem is 
panaszkodhatok” – mondta.

Az ügyfélcsapatok – élen a Red Bullal – igye-
keztek minél nagyobb nyomást gyakorolni 
a Renault-ra. A futam után a Lotust irányító 
Fede rico Gastaldi élesen bírálta a francia gyár-
tót: „Azt ígérték, hogy minden rendben lesz, de az 
autó folyamatosan veszített a teljesítményéből. 
Ha ez nincs, Romain akár az 5. helyen is végez-
hetett volna” – mondta a szakvezető az AFM-nek.

Barcelonában váratlanul megjelent a Ferrari 
elnöke, Luca di Montezemolo is, aki az új csa-
patfőnök, Marco Mattiacci támogatására érke-
zett. „A csapat szerkezetén és a beszállítói kap-
csolatainkon is javítanunk kell. Fel kell gyorsítani 
a döntési folyamatokat. Most úgy látom, hogy az 
autónk versenyképessége Kanadára javulhat ér-
demben” – mondta a vezér.

Raikkönen rápirított a Ferrarira a futam után: 
a finn kifogásolta, hogy bár előkelőbb helyen 
haladt, mint Alonso, a csapat mégis a spanyolt 
hívta előbb kerékcserére. A 2007-es vb-első 
szerint „másodrangú” esélyeket kapott a csa-
pattól, igaz, elismerte, hogy „a hátrány miatt 
a stratégiai húzás szinte semmit nem változta-
tott az eredményen”.

Daniel Ricciardo
„Nem volt túl izgalmas ez a verseny. Tudtuk előre, 
hogy a Mercedes ellen nincs esélyünk, mert ők 
más dimenzióban vannak, viszont bíztunk benne, 
hogy mindenki más mögöttünk lesz. Ez sikerült 
is, mi voltunk a második legjobb csapat. Picit fur-
csa volt újra felállni dobogóra, de előbb-utóbb 
biztosan hozzászokom majd.”
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A Spanyol Nagydíj végeredménye
Lewis Hamilton

Mercedes F1 W05

66 kör, 1:41:05,155

Nico Rosberg

Mercedes F1 W05

+ 0,636

Daniel Ricciardo

Red Bull RB10–Renault 

+ 49,014

Sebastian Vettel

Red Bull RB10–Renault 

+ 1:16,702

Valtteri Bottas

Williams FW36–Mercedes

+ 1:19,293

Fernando Alonso

Ferrari F14T

+ 1:27,743

Kimi Raikkönen

Ferrari F14T

+ 1 kör

Romain Grosjean

Lotus E22–Renault

+ 1 kör

Sergio Perez

Force India VJM07–Mercedes

+ 1 kör

Nico Hülkenberg

Force India VJM07–Mercedes

+ 1 kör 

Jenson Button

McLaren MP4-29–Mercedes

+ 1 kör

Kevin Magnussen

McLaren MP4-29–Mercedes

+ 1 kör

Felipe Massa

Williams FW36–Mercedes

+ 1 kör

Danyiil Kvjat

Toro Rosso STR9–Renault

+ 1 kör

Pastor Maldonado

Lotus E22–Renault

+ 1 kör

Esteban Gutierrez

Sauber C33–Ferrari

+ 1 kör 

Adrian Sutil

Sauber C33–Ferrari

+ 1 kör

Jules Bianchi

Marussia MR03–Ferrari

+ 2 kör

Max Chilton

Marussia MR03–Ferrari

+ 2 kör

Marcus Ericcson

Caterham CT04–Renault

+ 2 kör

Nem értek célba
Kamui Kobayashi Caterham CT04-Renault + 34. kör

Jean-Eric Vergne Toro Rosso STR9-Renault + 24. kör

Raikkönen és Bottas ellen újabb pozíciókat 
nyerve ugrott a 4. pozícióba.

Raikkönent a háromkiállásos stratégiá-
val versenyző Alonso is levadászta a futam 
végéhez közeledve: a spanyol az 53. körben 
megejtett utolsó kerékcseréjét követően ke-
rült Vettel mögé, finn csapattársát viszont 
2 körrel a leintés előtt sikerült elcsípnie, így 
a két Ferrari a 6–7. pozícióban fejezte be a fu-
tamot. Sokat elárult a Mercedes döbbenetes 
fölényéről, hogy a lekörözést Raikkönen sem 
úszta meg… A vörös páros mögött Grosjean 
futott be, akinek így sikerült begyűjtenie sa-
ját maga és a Lotus első idei pontjait. Az utol-
só két pontszerző helyet a Force India páro-
sa, Sergio Perez és Nico Hülkenberg 
kapa rintotta meg.
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„Ha kedvenc pályáján, Monacóban sem tud 
nyerni Hamilton ellen, fújhatja az idei sze-
zont!” Rosberg barcelonai, zsinórban negye-
dik házon belüli veresége után a paddock népe 
így vélekedett a Mercedes német versenyzőjé-
nek esélyeiről, s mivel már a spanyol futamot 
követő napokban is pletykálták, hogy a két 
gyerekkori jóbarát között egyre feszül tebb 
a viszony a színfalak mögött, a hercegség szűk 
utcácskái kőkemény belharcot ígértek az évad 
hatodik hétvégéjére.

Hamilton a verseny hetének első napjaiban 
megadta az alaphangot azzal, hogy egy inter-

júban saját magát hamuban sült pogácsával 
útnak induló szegénylegényként, míg Rosber-
get az életnek helyzeti előnnyel nekiinduló, 
milliárdosok között felcseperedő úrfiként 
állította be. A világsajtó persze rögtön dekó-
dolta az üzenetet, így a feszültség tulajdon-
képpen már azelőtt a tetőfokára hágott, hogy 
a paddock – ahogyan az Monacóban szokás 
– szerdán megnyitotta kapuit. 

Noha előzetesen a Mercedes is próbálta azt 
sugallni, hogy a hercegség anakronisztikus 
aszfaltcsíkján a riválisok hátránya kisebb le-
het, az Ezüstnyilak a szokásos formában kezd-

tek. Hamilton csütörtök délelőtt – bár késve, 
az edzés közben, motorcsónakon érkezett 
a pályára – 1:18,271-es körrel végzett az élen, 
3 századot verve Rosbergre. Az Ezüstnyilakat 
ezúttal is csak Daniel Ricciardo tudta meg-
közelíteni: míg a Red Bull versenyzőjének 
hátránya 0,2 másodperc volt, addig a 4. helyen 
záró ferraris Fernando Alonso már közel 0,7 
másodpercet kapott a leggyorsabb Mercedes-
től. Délután a spanyol neve díszelgett az ered-
ménylista élén, ezt azonban relevánsnak alig-
ha lehetett tekinteni, mivel a két edzés között 
leszakadt az ég, s csak az utolsó 20-25 percben 
kelt életre a mezőny, tumultuózus jeleneteket 
előidézve a szűk, kanyargós városi ringen.

Hamilton szombat délelőtt is az élen ma-
radt, ám a Rosberget maga mögé utasító 
Ricciardóval szemben csak 5 század volt az 
előnye. Ez volt az utolsó alkalom a hétvé-
gén, amikor bárki is képes volt közel kerülni 
az Ezüstnyilakhoz: a kvalifikáción újra jött 
a Mercedes-fölény, s bár az első két etapban 

Nico Rosberg megismételte tavalyi sikerét a Monacói Nagydíjon: 
a németnek sikerült megtörnie Lewis Hamilton lendületét, 
ám ezt a 2. helyen leintett brit meglehetősen rosszul 
viselte. A Mercedes-versenyzők párharca Monte-Carlo utcáin 
hidegháborús helyzetté fajult.
SZÖVEG: MÉSZÁROS SÁNDOR • FOTÓ: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

A Mercedes pilótáinak első összezördülése

Hidegháború

032-035_F1_Monaco.indd   32 2014.06.02.   15:35:46

Hamilton volt a gyorsabb, végül Rosbergé 
lett a pole-pozíció, igaz, a Q3 hajrájában egy 
olyan incidens főszereplője volt, ami jócskán 
felkavarta az indulatokat. 

A gyors körök első hulláma után a né-
met 1:15,989-es idővel állt az élen, de utolsó 
próbálkozásakor a Mirabeau-nál rontott, és 
a menekülőúton kötött ki. Emiatt a második 
szektor elején lengetni kezdték a sárga zászló-
kat, ami egyet jelentett azzal, hogy Hamilton 
jónak ígérkező köre ugrott, és nem maradt 
lehetősége újabb próbálkozásra. Noha Ros-
berg váltig állította, hogy hibázott, s ebben 

a komoly vizsgálatot lefolytató sportfelügye-
lői testület is igazat adott neki, Hamilton 
a brit sajtó munkatársaival karöltve farkast 
kiáltott, és Schumacher 2006-os Ras casse-
balhéjával azonos súlyú piszkos húzásnak 
igyekezett beállítani az esetet.

A csillagosok mögött a két Red Bull vég-
zett, ahol Ricciardo idén már ötödször múlta 
felül a négyszeres világbajnok címvédő Sebas-
tian Vettelt, akinek ezúttal a hibrid rendszer-
rel gyűlt meg a baja. Az energiaitalosokat a két 
Ferrari, Alonso és Kimi Raikkönen követte, 
s remek teljesítménnyel bejutott a legjobb tíz 

Monte-Carlo  – Circuit de Monaco

A pálya hossza: 3,340 km 

Versenytáv: 78 kör – 260,520 km 

Időjárás: száraz

A levegő hőmérséklete: 20–21 fok 

Az aszfalt hőmérséklete: 27–28 fok 

Leggyorsabb kör: Kimi Raikkönen 1:18,479

MINDENFÉLE
Rosberg idei 2., pályafutása 6. pole-ját váltot-
ta szezonbeli 2., karrierje 5. győzelmére. Érde-
kesség, hogy a vb-tabella vezető pozícióját 
visszafoglaló német győzelmek tekintetében 
utolérte édesapját, az 1982-es bajnok Kekét, 
aki a helyszínen kísérte figyelemmel a futamot, s 
bár évek óta nem ad interjút, hatalmas mosoly-
lyal az arcán nyugtázta a csemete eredményét.

Ahogyan szinte az összes idei futam után, Toto 
Wolff Mercedes-sportigazgató kénytelen volt új-
fent leszögezni, hogy a Mercedes nem változtat 
a filozófiáján: „Egészen addig engedjük játszani 
a gyermekeket, amíg össze nem törik a játéka-
ikat” – fogalmazott a szakvezető, utalva arra, 
hogy a kiélezett helyzet ellenére is szabad a ver-
seny Hamilton és Rosberg között.

Nico Rosberg
„Nagyon nehéz verseny volt, de boldog vagyok, 
hogy zsinórban másodszor is sikerült nyernem 
Monacóban. A rajt most jól sikerült, de később 
Lewis hatalmas nyomást gyakorolt rám, ráadá-
sul ügyelnem kellett az üzemanyag-fogyasztásra 
is. Fontos volt, hogy megtörjem Lewis lendületét, 
és most ez sikerült is. Elégedett vagyok!”

1

közé a két Toro Rosso is: Jean-Eric Vergne 
Raikkönen mögé iratkozott fel, míg a másik 
Red Bull-junior, Danyiil Kvjat a McLarent 
a felsőházban egyedül képviselő Kevin Mag-
nussen mögött, a 9. helyet csípte meg. 

A nagy vasárnapi derbi előtt a legfőbb kér-
dés az volt: a szombati balhé után összeütkö-
zik-e egymással a két Mercedes? Niki Lauda és 
Toto Wolff, a csillagos márka menedzsmentjé-
nek két nagyágyúja szombatról vasárnapra vir-
radóra hosszasan egyezkedett a két menővel, 
akik közül elsősorban Hamiltont kel-
lett csitítgatni, a brit ugyanis azt ígérte: 

Monaco idén izgalmasabbra sikeredett, mint 
általában, és ezúttal nem csak az
összetört autók jelentettek érdekességet
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„sennai” revánsot vesz majd Rosbergen. Végül 
türtőztették magukat, és a győzelem sorsa kő
kemény, klasszikus monacói városi kergetőzés
sel dőlt el Rosberg javára, aki ezzel visszavette 
a vezetést az egyéni tabellán.

A német rajtja az új kuplungnak köszönhe
tően ezúttal makulátlan volt, így az átlagosan 
induló Hamilton előtt maradt. A brit kerget
te, kergette a németet, aki nem hibázott, így 
előzésre legfeljebb az egyetlen bokszkiállá
suknál lett volna esélye, de ezt is bukta: a 25. 
fordulóban a futam elején látványos előzése
ket bemutató Adrian Sutil összetörte a Sau
bert, pályára érkezett a safety car, a két Mer

cedes pedig egyszerre hajtott a bokszba, ahol 
Rosberg élvezett elsőbbséget, így megőrizte 
a vezető pozíciót is. Hamilton természetesen 
protestált, a csapatrádión tett szemrehányást 
Pete Bonnington versenymérnöknek, arra 
hivat kozva, hogy a stratégia szerint abban 
a körben neki kellett volna kereket cserélnie.

Rosbergnek a 42. körtől az 54. fordulóig az 
üzemanyaggal is takarékoskodnia kellett, a túl
zott fogyasztás miatt az első szektor néhány 
kanyarjában a szokásosnál jóval hamarabb 
kellett elvennie a gázt, de Hamilton így sem 
tudott offenzívát indítani ellene. A hajrában 
a britnek már inkább Ricciardóra kellett össz

pontosítani: mivel a sisakrostélya alá került 
szennyeződésből az egyik szemébe is jutott, sa
ját elmondása szerint komoly látási problémák
kal bajlódott, de sikerült maga mögött tartania 
az ausztrált. A rajt után egy darabig Vettel ha
ladt a Mercedesek mögött, de RB10ese az első 
biztonsági autós fázis – Jenson Button a McLa
rennel a rajtot követő tülekedésben ütközött 
Sergio Perez Force Indiájával a Mirabeaunál 
– után a hajtáslánc problémái miatt lelassult, 
s a német a 6. körben feladta a futamot.

A dobogósok mögött Alonso futott be, 
akinek viszonylag eseménytelen versenye 
volt. Nem így Raikkönennek: a finn jobban 

Daniel Ricciardo
A rajtom nem sikerült jól, 
de kisvártatva Seb kiesett, 
Kiminek pedig defektje volt, 
így sikerült előrelépni. Az 
újraindítást követően kímél-
tem az abroncsokat, s csak 
az utolsó 20 körben mer-
tem keményen beletaposni 
a gázba, és megpróbáltam 
elcsípni Lewist. Ez nem si-
került, de még így is job-
ban zártunk, mint ahogyan 
kezdtük a futamot.

3
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MINDENFÉLE
Hamilton nehezen viselte a vereséget, a brit 
nem is gratulált a győzelemhez Rosbergnek. 
Niki Lauda a futam után elmondta, hogy szemé-
lyesen jár közben a házon belüli megbékélés ér-
dekében: „Kanada előtt mindenképpen beszélni 
fogunk a történtekről. Egyébként szerintem nem 
annyira vészes a helyzet” – mondta a Merce-
des-menedzsment legendás tagja.

Vettel az idei második kiesés után visszaesett 
a tabella 6. helyére, ami érezhetően megviseli 
a németet, ám felettesei töretlenül bíznak ben-
ne. „Mindent jól csinált, így érthetően frusztrált 
a hétvége alakulása miatt. Biztos, hogy hamar 
túlteszi magát a történteken és még keményeb-
ben fog dolgozni, mint eddig” – mondta a csa-
patfőnök, Christian Horner.

Megrovásban részesítette a versenybíróság 
Raikkönent amiatt, hogy a futam hajrájában 
a finn koccant Magnussennel. „Az egész verseny 
egy nagy pechsorozat volt számomra, pedig akár 
harmadik is lehettem volna. Nagyon sajnálom, 
hogy most sem sikerült érdemi eredményt elérni, 
pedig mindannyian keményen dolgoztunk” – ke-
sergett a futam után a 2007-es bajnok.

Bianchinál nagyobb ünneplést senki nem kapott 
a futam után, a versenyző által szerzett pontok akár 
30 millió dollárt is érhetnek a csapat számára az 
évad végén. Sőt, Nicolas Todt, a Ferrari-patronált te-
hetség menedzsere az AFM-nek elmondta: reményei 
szerint az eredmény Bianchi karrierjének rövid távú 
előrelendítésében is fontos szerepet játszhat.
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Nico Rosberg

Mercedes  F1 W05

78 kör, 1:49:27,661

Lewis Hamilton

Mercedes  F1 W05

+ 9,210

Daniel Ricciardo

Red Bull RB10–Renault 

+ 9,614

Fernando Alonso

Ferrari F14T

+ 32,452

Nico Hülkenberg

Force India VJM07–Mercedes

+ 1 kör 

Jenson Button

McLaren MP4-29–Mercedes

+ 1 kör

Felipe Massa

Williams FW36–Mercedes

+ 1 kör

Romain Grosjean

Lotus E22–Renault

+ 1 kör

Jules Bianchi

Marussia MR03–Ferrari

+ 1 kör

Kevin Magnussen

McLaren MP4-29–Mercedes

+ 1 kör

Marcus Ericsson

Caterham CT04–Renault

+ 1 kör

Kimi Raikkönen

Ferrari F14T

+ 1 kör

Kamui Kobayashi

Caterham CT04–Renault

+ 3 kör

Max Chilton

Marussia MR03–Ferrari

+ 3 kör

Nem értek célba
Esteban Gutierrez Sauber C33–Ferrari 62. kör 

Valtteri Bottas Williams FW36–Mercedes 56. kör

Jean-Eric Vergne Toro Rosso STR9–Renault 51. kör

Adrian Sutil Sauber C33–Ferrari 24. kör

Danyiil Kvjat Toro Rosso STR9–Renault 12. kör

Sebastian Vettel Red Bull RB10–Renault  6. kör

Sergio Perez Force India VJM07–Mercedes 1. kör

Pastor Maldonado Lotus E22–Renault –

Az Monacói Nagydíj végeredménye
rajtolt márkatársánál, és Vettel kiesése után 
a 3. helyen autózott, de a 26. körben, a biz-
tonsági autós fázis alatt megejtett kerékcse-
réjét követően 2 körrel újra a bokszba kellett 
hajtania, mert koccant az egyik lekörözött 
Marussiával. Az északi menő visszaesett a 14. 
helyre, ahonnan felkapaszkodott, de a vége 
előtt 4 körrel a 7. helyezett Magnussen ellen 
a Loewsnél indított támadás közben a kor-
látnak koccant, ahonnan kitolatott, de egy 
újabb kerékcsere után csak 12. lett.

Nico Hülkenberg az időmérőn ugyan nem 
jutott a Q3-ba, a futamon viszont a Force 
India versenyzője egy remek 5. helyezéssel vil-
lantotta meg újfent képességeit. A német mö-
gött Button futott be, akit Felipe Massa kö-
vetett: a Williams braziljának a 16. rajthelyről 
azzal sikerült előretörnie, hogy egészen a 45. 
körig húzta-halasztotta egyetlen kerékcseré-
jét. A hivatalos jegyzőkönyvben a Lotus idei 
második pontszerzéséről gondoskodó Roma-
in Grosjean neve szerepel, valójában azonban 
Jules Bianchi volt a 8., aki áthaladt a kockás 
zászló alatt, ám a saját karrierje és a Marus-
sia fennállásának első egységeit gyűjtő fran-
ciát egy 5 másodperces büntetés miatt végül 
a 9. helyre rangsorolták, míg az utolsó 
pontot Magnussen markolhatta fel. 

Lewis Hamilton
A lelkemet kiautóztam, de nem sikerült javítani a po-
zíciómon. Az autó kiváló volt, de akárhogyan próbál-
koztam, képtelen voltam megelőzni Nicót. A vége felé 
nagyon megnehezítette a dolgomat, hogy a rostély 
alatt piszok került a szemembe. Ez nem az én hétvé-
gém volt, de ez csak még elkötelezettebbé tesz. 

2
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PILÓTÁK

AUS MAL BHR CHN ESP MON CAN AUT GBR GER HUN BEL ITA SIN JPN RUS USA BRA ABD

N. ROSBERG 25 18 18 18 18 25 – – – – – – – – – – – – – 122
L. HAMILTON 0 25 25 25 25 18 – – – – – – – – – – – – – 118

F. ALONSO 12 12 2 15 8 12 – – – – – – – – – – – – – 61
D. RICCIARDO 0 0 12 12 15 15 – – – – – – – – – – – – – 54

N. HÜLKENBERG 8 10 10 8 1 10 – – – – – – – – – – – – – 47
S. VETTEL 0 15 8 10 12 0 – – – – – – – – – – – – – 45
V. BOTTAS 10 4 4 6 10 0 – – – – – – – – – – – – – 34
J. BUTTON 15 8 0 0 0 8 – – – – – – – – – – – – – 31

K. MAGNUSSEN 18 2 0 0 0 1 – – – – – – – – – – – – – 21
S. PEREZ 1 0 15 2 2 0 – – – – – – – – – – – – – 20
F. MASSA 0 6 6 0 0 6 – – – – – – – – – – – – – 18

K. RAIKKÖNEN 6 0 1 4 6 0 – – – – – – – – – – – – – 17

R. GROSJEAN 0 0 0 0 4 4 – – – – – – – – – – – – – 8
J-E. VERGNE 4 0 0 0 0 0 – – – – – – – – – – – – – 4

D. KVJAT 2 1 0 1 0 0 – – – – – – – – – – – – – 4
J. BIANCHI 0 0 0 0 0 2 – – – – – – – – – – – – – 2

M. ERICSSON 0 0 0 0 0 0 – – – – – – – – – – – – – 0

A. SUTIL 0 0 0 0 0 0 – – – – – – – – – – – – – 0
E. GUTIÉRREZ 0 0 0 0 0 0 – – – – – – – – – – – – – 0

M. CHILTON 0 0 0 0 0 0 – – – – – – – – – – – – – 0
K. KOBAYASHI 0 0 0 0 0 0 – – – – – – – – – – – – – 0

P. MALDONADO 0 0 0 0 0 – – – – – – – – – – – – – – 0

KONSTRUKTŐRÖK
AUS MAL BHR CHN ESP MON CAN AUT GBR GER HUN BEL ITA SIN JPN RUS USA BRA ABD

Mercedes 25 43 43 43 43 43 – – – – – – – – – – – – – 154
Red Bull Racing 0 15 20 22 27 15 – – – – – – – – – – – – – 57

Scuderia Ferrari 18 12 3 19 14 12 – – – – – – – – – – – – – 52
Force India 9 10 25 10 3 10 – – – – – – – – – – – – – 54

McLaren Mercedes 33 10 0 0 0 9 – – – – – – – – – – – – – 43
Williams 10 10 10 6 10 6 – – – – – – – – – – – – – 36

Lotus 0 0 0 0 4 4 – – – – – – – – – – – – – 0

Toro Rosso 6 1 0 1 0 0 – – – – – – – – – – – – – 8
Marussia 0 0 0 0 0 2 – – – – – – – – – – – – – 0

Sauber 0 0 0 0 0 0 – – – – – – – – – – – – – 0
Caterham 0 0 0 0 0 0 – – – – – – – – – – – – – 0

Formula-1 • A bajnokság állása

Csak balszerencsés?
Kimi Raikkönen úgy érzi, hogy a sok balszerencse, ami 
az idei szezonban eddig érte, megakadályozta abban, 
hogy bebizonyítsa: már eddig is mennyire jól sikerült 
a Ferraris visszatérése.
A 2007-es finn bajnok eddig igencsak szenvedett a két-
szeres világbajnok csapattársával, Fernando Alonsóval 
szemben, a Monacói Nagydíjon azonban egy remek rajtot 
követően a dobogóért harcolt. Egy ütközés Max Chilton 
Marussiájával azonban végül megfosztotta a dobogós 
reményektől, a Kevin Magnussen McLarenjével való talál-
kozás pedig a pontszerzést is megakadályozta. Korábban 
a Maláj és a Bahreini Nagydíjakon is incidensekbe keve-
redő Raikkönen szerint így a balszerencsének köszönhető 
az, hogy a teljesítménye rosszabbnak tűnik a valóságnál.
„Sokszor jól vezettem, de mindig történik valami rossz 
a pályán, például defektet kapok, mert valaki hozzámért, 
így sohasem áll igazán össze egy futam” – nyilatkozta 
Raikkönen. „Monacóban ugyanez volt. Ismét jó pozíció-
ban harcoltam, de megint defektet kaptam, így megint 
nem volt szerencsém. Ha az apróságok is rosszul men-
nek, akkor az végül nagy különbséget tud okozni.”
Raikkönen elismeri, hogy még mindig nem érzi jól ma-
gát a Ferrari idei F14T versenyautójában, de szerinte egy 
kis munka és némi szerencse révén fordulópontot vehet 
a szezonja. „Ha végre jól érzem majd magam az autóban, 
akkor biztos vagyok benne, hogy sokkal jobban mennek 
majd a dolgok. De addig is, amíg nem jönnek az eredmé-
nyek és nem oldjuk meg a gondokat, harcolnom kell és re-
mélhetőleg egy kicsit szerencsésebb is leszek a jövőben.”

36
-3

7

A Casio és a Red Bull Racing Ausztráliában jelentette be, hogy további két évvel meghosszabbítják együttműködésüket és a következő időszakban folyamatosan F1-es limitált 
modelleket jelentetnek meg az EDIFICE modellcsaládon belül. További hasznos információk és nyereményjáték a www.edifice-watches.eu oldalon.

Folytatódik a sikersztori
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to create a better version of meI live .

Ismerje meg a vívofit fitnesz karpántot, amely egyedülálló tudásával ösztönözni fogja Önt a napi 
megfelelő mennyiségű mozgásra, mely az egészséges és hosszú élet alapja. Legyen bármilyen erőnléti 
szinten, az egyénre szabott napi program segíti Önt céljai elérésében. Hosszú elem élettartamával, 
trendi és kényelmes kialakításával ez a kis kütyü mindig szem előtt tartja a legfontosabb adatokat. 
Legyen szó a megtett lépések számáról, az elégetett kalóriákról, a megfelelő pulzus számról*, vagy 
éppen az éjjeli pihenés minőségéről. Az aktív életmód az egészséges élet alapja. Minden lépés számít!

garmin.hu/vivo

*Néhány modellnél tartozék, egyéb esetben külön megvásárolható.
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Őszintén be kell vallanom, hogy a fenti 
szót, meg a mögötte rejlő játékot (tartalmat) 
egészen a legutóbbi időkig nem ismertem. 
Annak ellenére, hogy kiderült, mondhatni 
egész életemben nagy kedvvel és igyekezettel 
játszottam. Mivelhogy „összeesküvés-elméle-
tek” kiagyalásáról van szó, amint arról a ha-
sonló című, kitűnő könyv szerzője, Tiboru 
felvilágosított.

Persze sok minden van az ember életében, 
amit csak „csinál”, anélkül, hogy tudná, hogy 
„mit”... Meg aztán nem is az a lényeg, hogy 
valamit hogyan hívnak, neveznek el, hiszen 
a nyelv az csupán megegyezés kérdése. Min-
denesetre nagy örömmel vettem tudomásul, 
hogy azok az esetek, amelyek engem is mond-
hatni évtizedek óta vissza-visszatérően iz-
gatnak, mint például a Bermuda-háromszög 
rejtélye, meg hogy „Járt-e Cecil a Török utcá-
ban?” (ez utóbbit természetesen csak viccnek 
szántam, de lehetne valódi téma is), szinte az 
egész világot foglalkoztatják.

Engem, már csak a szakmámnál fogva is 
a Forma-1 világa foglalkoztat a leginkább, 
és miután meglehetősen mozgalmas világ, 

se szeri, se száma a benne található, vagy 
legalábbis vélelmezhető összeesküvéseknek. 
Nem akarok most olyan régi esetekre célozni, 
mint egykoron a Ken Tyrrell vezette istálló 
üzemanyaggal való mesterkedése volt, ami-
kor is valamilyen „golyócskákat” töltöttek az 
üzemanyagtartályokba, amely golyócskák az-
tán semmivé foszlottak, de az autók úgy men-
tek vele, mint a szélvész. Az esetről a maga 
idejében hosszú fejtegetések láttak napvilá-
got, de végül senki sem tudott meg semmit 
arról, hogy valójában mi is történt.

De például erre a mintára mindjárt tudnék 
egy vadonatúj „konteót” is felállítani: hiszen 
a minap derült ki, hogy állítólag a Total ben-

zinje tartalmaz valami olyan kémiai adalékot, 
amely károsítja a Red Bull autóiban is haszná-
latos „átfolyásmérő” kütyüket, és ezért rohad 
le időnként Vettel autója, és ezért futott lesre 
Ricciardo az idény első versenyén.

No, mármost, ha ez így van, akkor vajon 
milyen „kémiai adalék” van abban a benzin-
ben? Nem véletlenül valami olyasmi, amitől 
a Red Bull autói az utóbbi négy évben verhe-
tetlenül gyorsabbak voltak mindenkinél?!... 
És, ha igen?... Egyszer már volt olyan elf (fran-
cia) benzin a Forma-1-ben, amelytől madarak 
estek le, ha elrepültek a bokszutca fölött…

Mindez csak játék. Játék a szavakkal, csak 
járatom az eszemet. Eszemben sincs komo-
lyan venni ezeket a példákat. De mi lenne, 
ha igen?!

Ha valaki, vagy valakik komolyan utána-
néznének annak, hogy az eltelt, mondjuk 
utóbbi harminc évben, vajon hogyan alakult 
szinte minden évben úgy a világbajnokság, 
hogy csak az utolsó versenyeken dőljön el 
a cím sorsa?! Vagy hány olyan karambol, üt-
közés volt, mint a kis Nelson Piquet Junio ré, 
amely Alonsót segítette győzelemre?... 
Utána nézett ennek valaha is valaki?!

Egy fenét!
És az említet példában is a Junior húzta 

a rövidebbet, mert örökre kiutálták a For-
ma-1-ből. Még én is (mea culpa!) hosszú ideig 
úgy véltem, hogy hazudik. Pedig dehogy!

Erre a pontra viszont, már nem véletlenül 
jutottam el.

Hanem azért, mert a közkedvelt Nico Ros-
berg Monte-Carlóban szintén húzott egy cin-
kelt lapot. 

A minősítő edzés utolsó körében elfé-
kezte magát a Ste. Devote-kanyar előtt, és 
ezért nem fordult be jobbra a Kaszinó felé, 
az emelkedőre, hanem lassan kicsoszogott 
a menekülő útra. Az egy cseppet sem zavar-
ta, hogy mögötte voltak még vagy hárman – 
a legutolsó helyen, mint szokott, Hamilton –, 
hogy megfussák a leggyorsabb körüket. Miu-
tán Rosberg kiállt, a versenybíró sárga jelzést 
adott a még hátra lévő néhány másodpercre, 
a még kint lévők számára. És ami ezzel gya-
korlatilag együtt járt: elvette Hamiltontól 
a lehetőséget az első rajthely megszerzésére.

„Mi nem barátok vagyunk, 
hanem kollégák.”

Lewis Hamilton 
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Konteo
Dávid Sándor rovata
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Úgy is mondhatnám: ezzel a momentum-
mal eldőlt a verseny sorsa is. Aki Monacóban 
az élről indul, az gyakorlatilag a verseny győz-
tesének tekinthető.

Miközben legalább a fél világ úgy látta és 
véli, hogy Rosberg igenis elvette Hamilton le-
hetőségét, Niki Lauda (mint a Mercedes csapa-
tot vezető triumvirátus egyik tagja) nem látott 
az esetben semmi kivetnivalót, Rosberg jobb 
első kereke megcsúszott, kiállt, és kész. Maga 
Nico: „Későn fékeztem, és éreztem, hogy be-
kapott az első kerekem, ki kellett állnom…”

Ennyi.
Meg annyi, hogy Monte-Carlóban már ja-

vában dúlt az a háború, amelyet én hetekkel 
korábban „megjósoltam”: a két dudás nem 
fér majd meg egy csárdában. Ugyanúgy, mint 

a Red Bullnál sem fért meg Webber és Vettel, 
s ezért valamelyiket hátrább kellett paran-
csolni. Ott a német Vettelt támogatta az 
osztrák csapat, itt pedig biztos, hogy a német 
Rosberget futtatja majd a német csapat. 

Mondom én. De ez csak (természetesen) 
egy konteo. Egyelőre mindenki mindent ta-
gad, mindkét versenyzőnek szabad útja van 
a győzelem felé.

Mint láttuk.
Viszont a népek Rosberg fékezését azonnal 

Schumacher emlékezetes keresztbe állásával 
rokonították a Rascass-kanyarnál, én pedig 
csak csendesen szemlélődöm, és mosolygok.

 Egyszer (egyszer?!) azért már írtam egy 
komolyabb konteót, vagy ha úgy tetszik, egy 
összeesküvés-elméletet is. Hamilton első és 

viharos évének elején, még áprilisban meg-
írtam, hogy: „Nem létezik, hogy a Forma-1 
megengedje, hogy egy elsőéves, színes bőrű 
gyerek nyerje a világbajnokságot!” – és töb-
ben hülyének néztek.

De nem is engedték, nem is nyerte meg. 
Csak később.

Most meg csak várok. Abban a tudatban, 
hogy Lewisnek legalább kétszer olyan jónak 
kell majd lennie, ha nyerni akar, mint Nico.

Eddig azt mondták, és nyilván úgy is volt, 
hogy a fiúk jó barátok.

A verseny előtti szombaton, a csapatmeg-
beszélés után Lewis viszont már azt mond-
ta: „Mi nem barátok vagyunk, hanem kol-
légák.” 

És mi jön még ezután?...
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Mika Hakkinen nem tartozik a gyakran fecsegő Forma-1-es 
világbajnokok közé, és a versenyeken is csak ritkán tűnik fel. 
Monte-Carlót persze az 1998-as és az 1999-es szezonok 
vb-elsője sem hagyhatta ki, s ha már ott volt, az AFM is 
elcsípte egy rövid beszélgetésre.
SZÖVEG: MÉSZÁROS SÁNDOR • FOTÓ: JOHNNIE WALKER

„Ha képes vagy
 megnyerni Monacót, 
képes vagy megnyerni 
a világbajnokságot is!”
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„Ha képes vagy
 megnyerni Monacót, 
képes vagy megnyerni 
a világbajnokságot is!”
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Hogyan látja a sportág helyzetét most, 
hogy a korábbiaknál jóval halkabb V6-os 
turbók repítik a Forma-1-es autókat?
Rengeteg panaszt hallottam a hanghatás mi-
att az évadnyitó verseny óta, jómagam viszont 
úgy érzem, hogy nincs ezzel semmi gond.

Nem gondolja, hogy esetleg sok rajongót 
elriaszt az, hogy a Forma-1 egyik legfőbb 
védjegye tűnt el?
Szerintem az illetékesek jól kalkulált, alapo-
san mérlegelt döntéseket hoztak, amikor hatá-

roztak a szabályváltozásokról. A jövő miatt itt 
mindig gondolnod kell az újabb és újabb tech-
nológiákra, ráadásul a Forma-1 nem csak kő-
kemény sport, hanem kőkemény üzlet is, így 
az érintetteknek ki kell szolgálniuk az ügyfe-
leket. Szerencsére a közönség továbbra is óri-
ási, de gondolni kell a következő generációra 
és a családok mostantól a kisebb gyermekeket 
is elhozhatják a versenyekre, mert nem akkora 
a zaj. Ez tulajdonképpen egyfajta befektetés 
a jövőbe, amelynek hatását nem egyik napról 
a másikra, hanem csak később fogjuk érezni.

Azt mondják a versenyzők, hogy vezetői 
szempontból talán még soha nem volt ak-
kora a kihívás, mint amilyen idén, a válto-
zások miatt… 
1991 és 2001 között versenyeztem a Forma-
1-ben, így volt alkalmam számos változást 
megtapasztalni. Azt kell mondanom, hogy 
minden egyes év óriási kihívás volt, az új sza-
bályok és technológiák minden évben komoly 
feladat elé állították a versenyzőket. Akármi-
lyenek volt a versenyautók, ahhoz mindig ha-
talmas tehetség kellett, hogy kihozd belőlük 
a maximumot, és te legyél a No.1! Nincs ez 
másként most sem.

Monacóban vagyunk, a versenynaptár leg-
különlegesebb helyszínén. Ön 1998-ban, 
az első bajnoki évében tudott itt nyerni. 
Mit jelent egy versenyző számára, ha győz 
a hercegségben, egyáltalán mi kell itt a si-
kerhez?
Csodálatos nap volt, amikor győztem itt, és 
nyugodtan mondhatom, hogy számomra na-
gyon sokat jelentett. Van is egy mondás, hogy 
amennyiben képes vagy megnyerni a Mona-
cói Nagydíjat, akkor képes vagy megnyerni 
a világbajnokságot is. Az én esetemben ez be 
is bizonyosodott. Olyan pluszt adott, amire 
mindennél nagyobb szükségem volt. Itt, és 
a Forma-1-ben úgy általában is meghatározó 
jelentőségű, hogy mennyire vagy magabiztos. 
Ezen a területen egy monacói győzelem min-
dennél többet tud jelenteni.

A Mercedes egyik márkanagyköveteként 
hogyan értékeli a csapat idei szereplését? 
Ki lehet a befutó, Hamilton vagy Rosberg? 
Az első futamok jól megmutatták, hogy 
mennyire jelentős a Mercedes fölénye, ráadá-
sul Lewis és Nico rendkívül kiélezett csatát 
vív egymással. Szerintem jelenleg még nem 
lehet megmondani, hogy melyikük lehet 
a végső győztes, legalábbis én biztosan nem 
merném kockára tenni a pénzemet egy foga-
dáson!

A helyzet kezd elfajulni a két versenyző 
között, így sokan vannak, akik szerint az 
idény későbbi része a régi időkre emlé-
keztető házi háborúskodást hoz majd. 
Ön mindkét versenyzőt ismeri a gyerekko-
ruk óta. Mire számít?
A csapat vezetésének biztosan nem lesz köny-
nyű dolga. Egyébként szerintem nem is feltét-
lenül a menedzsmenten múlik, hogy mi fog 
kisülni ebből, sokkal inkább azon, hogy egy 

„Csodálatos nap volt, amikor 
győztem itt, számomra 
na gyon sokat jelentett.”42
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szerben mindenkinek megvan a pozíciója és 
feladata. Az a célunk, hogy minél jobban 
felkészítsük, és olyan hátteret biztosítsunk 
neki, amelyre alapozva nagy magabiztosság-
gal vághat neki a jövő kihívásainak. Komoly 
erőfeszítéseket teszünk annak érdekében, 
hogy a pályafutása minél jobban alakuljon, 
de magától értetődően számos olyan tényező 
van, amelyek hatással vannak vagy lehetnek 
a dolgok alakulására.

Fia, Hugo idén lesz 14 éves és hallottunk 
a korábbi gokartos sikereiről. Mikor tűn-
het fel az ifjabb Hakkinen az autóverseny-
zés világában?
Nem tudom, hogy erre sor kerül-e egyálta-
lán! Jelenleg nem a motorsport foglalkoztat-
ja, inkább a futball, így arra összpontosít és 
nagyon élvezi. Meglátjuk, hogy mit 
hoz a jövő!

Most épp a Williams motorhome-jában 
beszélgetünk, ami nem véletlen, hiszen 
Didier Coton és Ön egyengeti Valtteri 
Bottas útját. Ő lesz a következő Repülő 
Finn? 
Valtteri csodálatos tehetség, ezt már több íz-
ben is bizonyította. Az eddig látottak alapján 
nagyon szépen fejlődik, és szerintem nem 
túlzás kijelenteni, hogy a képességei alapján 
minden esélye megvan arra, hogy világbajnok 
legyen. A kérdés csak az, hogy milyen út vezet 
majd odáig és meddig tart majd.

Mi az Ön feladata Valtteri menedzsment-
jében?
Mondjuk úgy, hogy tanácsadó vagyok. Világ-
bajnok voltam, sok mindent megtapasztal-
tam, így számos területen hozzá tudok tenni 
a menedzsment munkájához. Egyébként na-
gyon jó csapat egyengeti Valtteri útját, a rend-

Hakkinen különösen kiváltságos hely-
zetből szemlélheti Lewis Hamilton és 
Nico Rosberg idei párharcát. A finn 
márkanagykövetként továbbra is tagja 
a Mercedes-kompániának, ráadásul 
Toto Wolff, a csillagosok sportigazga-
tója üzlettársa: az expilóta, az osztrák 
üzletember és a francia menedzser, 
Didier Coton együtt működtetik azt 
a menedzsmentcéget, amely Bottas 
karrierjét egyengeti. Mindezek tetejébe 
az északi legenda a két főszereplőt is 
szinte mindenki másnál régebben is-
meri: Hamilton akkor került a McLaren 
tehetséggondozó programjába, amikor 
Hakkinen a legnagyobb sikereit aratta 
a wokingi csapatnál, és Rosbergnek 

is gyerekkora óta a közelében mozog, 
mivel a pilóta édesapja, az 1982-es 
világbajnok Keke Cotonnal együtt me-
nedzselte őt aktív pályafutása során. 
Interjúnk egyébként közvetlenül a Ros-
berg nagy port kavaró Mirabeau-inci-
denséről emlékezetes monacói időmérő 
edzés után készült. Az AFM az eset 
visszajátszását együtt nézte Hakki-
nennel, akinek így hangzottak az első 
szavai a látottak után: „Ezt biztosan 
vissza fogjuk még nézni párszor, de 
szerintem szó sincs szándékosságról, 
ez inkább egyszerű emberi hiba volt. 
Jól ismerem Nicót és a mentalitása 
egyáltalán nem olyan, hogy ilyen trük-
kökkel rukkoljon elő…”

Kiváltságos

Hakkinen 1998-ban ért fel 
a csúcsra, amikor világbajnok 

lett a McLarennel

ilyen kiélezett helyzetben hogyan tud majd 
kommunikálni egymással a két versenyző. 

Alain Prost két napja azt mondta, hogy 
ilyenkor a legapróbb részlet is hozzájárul-
hat a dolgok elfajulásához. Mik lehetnek 
ezek az apró részletek?
Ilyen helyzetben tényleg sok múlik elké-
pesztő apróságokon, parányi nüanszokon, és 
talán nemcsak a kívülállók, hanem még itt, 
a sportá gon belül mozgók közül sem tudja 
mindenki, hogy mennyire kiélezett a csata, 
amikor a csapattársaddal harcolsz a vb-cí-
mért. Ha csak egyetlen pillanatra is úgy érzed, 
hogy a mérnököktől, a tervezőktől vagy épp 
a csapat vezetőitől nem kapsz elég figyelmet, 
az már elég. Ahhoz, hogy csak a versenyzésre, 
a gázpedál taposására összpontosíthass, min-
dennek rendben kell lennie körülötted. Nem 
véletlenül nehéz eljutni a világbajnoki címig!
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Jack Brabham emlékére

Amiről más csak 
álmodhatott
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„Ma reggel, 88 éves 
korában apám 
békésen elhunyt 
otthonában. 
Hihetetlen életet 
élt, több dolgot 
ért el, mint amiről 
bárki is álmodhat, 
és tovább fog élni 
abban az elképesztő 
örökségben, amit 
hátrahagyott” – 
közölte a világgal 
május 19-én 
David Brabham. 

Sir Jack Brabham fiának minden szava 
igaz. Édesapja neve örökre a Formula-1 tör-
ténetének legnagyobbjai közt fog szerepelni. 
Három világbajnoki címe már önmagában 
is feljogosítaná erre, de „Black Jack” ennél is 
többet ért el: 1966-ban egy egészen külön-
leges, valószínűleg soha meg nem ismételhető 
dolgot vitt véghez...

A világbajnok nélkül maradt mezőnyben 
az 1959-es Formula-1-es szezont a brit Cooper 
istállóval már évek óta együttműködő Jack 
Brabham óriási küzdelemben megnyerte, 
majd a következő idényben domináns telje-

sítménnyel, sorozatban öt futamon győzve 
duplázott. 1961-ben azonban (elsődlegesen 
a motorgyártó Coventry Climax hibájából) 
nemhogy a címvédés, de még egyetlen dobo-
gó megszerzése is csak álom maradt a számá-
ra, így az év végén úgy döntött, 1962-től már 
saját csapatával, a Brabham Racing Organi-
sationnel nevez be a Formula-1-be. A Ron 
Taura nackal közösen alapított Motor Racing 
Developments gyártotta az autókat, melyekbe 
a Climax 1,5 literes nyolchengereseit szerelték.

A sikerek azonban elmaradtak. Brabham 
mindenekelőtt az aktuális motorszabályt 

okolta ezért: nem szeretett másfél literes 
motorokkal versenyezni, soha nem is nyert 
versenyt velük. „Ezeket az 1500 köbcentis 
gépeket nem is lehet Formula-1-nek nevezni” 
– mondta akkoriban. (Ugye milyen ismerős 
szavak?) Brabham annyira elkedvetlenedett, 
hogy 1965-ben több versenyt ki is hagyott, 
s a szezon végén végleg be akarta fejezni ver-
senyzői karrierjét. Az előző évben az istálló 
történetének első világbajnoki futamgyő-
zelmét szerző Dan Gurney, a csapat elsőszá-
mú versenyzője azonban, talán épp 
Brabham által inspirálva, saját csapat 

SZÖVEG: GELLÉRFI GERGŐ
FOTÓ: DPPI
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alapítására adta a fejét, így az ekkor már har-
minckilenc esztendős ausztrál úgy döntött, 
hogy folytatja.

Jól tette. Az 1966-tól bevezetett háromli-
teres motorok feküdtek Brabham stílusának, 
a kérdés már csak az volt, hogy kitől szerez-
ze be az új erőforrást. Mivel egyik gyártó 
V12-eseivel sem volt igazán elégedett, másik 
utat választott, s meggyőzte a Repco nevű 
ausztrál céget, hogy gyártson egy nyolchen-
geres motort a számára. Bár a Repco koráb-
ban sosem fejlesztett komplett erőforrásokat, 
Brabham segítségével végül sikerrel jártak. 
Nem is akármilyennel. Egy monacói kiesést és 
egy belgiumi negyedik helyet követően Fran-
ciaországban Brabham győzelemre vezette 
autóját, ezzel ő lett az első pilóta a Formula-1 
történetében, aki saját csapatával nyert futa-
mot – erre azóta is csak ketten voltak képe-
sek: Brabham korábbi csapattársai, Bruce 
McLaren és a már említett Dan Gurney.

Győzelmével Brabham csattanós választ 
adott kritikusainak, akik többek közt negy-
venéves életkorán is szívesen élcelődtek. 
A soron következő Brit Nagydíj megnyerése 
után a hollandiai rajtrácsra az immár a baj-
nokesélyesek közé tartozó Brabham hosszú 
álszakállt viselve, kezében bottal érkezett 
meg, majd beült az autóba, és megnyerte 
a versenyt. Ahogy a következőt is, az Olasz 
Nagydíjon pedig biztossá vált, hogy az utol-
só két futam eredményétől függetlenül Jack 
Brabham lett 1966 világbajnoka, első és 

„Azzal a tudattal vonult 
vissza, hogy képes lett volna 
egy újabb világbajnoki címre.”

Húsz évvel az után, hogy 
egy Sennára emlékező 

molinót tartottak 
a pilóták, Monacóban 
most Jack Brabhamre 

emlékeztek a versenyzők
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azóta is egyetlen pilótaként, aki saját csapa-
tával ért fel a csúcsra.

A következő évben a Brabhamnek összejött 
a címvédés, a csapattulajdonosnak viszont 
nem. Bár csak négy futamot nyertek meg 
a tizenegyből, a csapat mindent vitt: a csapat-
társ, az új-zélandi Denny Hulme nyolc dobo-
gójának köszönhetően világbajnok lett, Jack 
pedig megszerezte a második helyet a négy 
futamot nyerő, de ötször kieső Jim Clark 
előtt. A konstruktőri cím természetesen is-
mét a Brabhamé lett, ennek fényében aligha 
várhatta bárki azt, ami ezután következett...

1968-ban Brabham mindössze egyetlen 
versenyen ért célba, a következő idényben pe-
dig több futamot is ki kellett hagynia egy ko-
moly baleset miatt. Az ausztrál a visszavonu-
lás küszöbén állt, de végül úgy döntött, hogy 
még egy utolsó szezon erejéig folytatja, mivel 
nem sikerült megfelelő utódot találni a szá-
mára. Utólag visszatekintve kár is lett vol-
na visszavonulni, az 1970-es idény ugyanis 
szenzációsan kezdődött: megnyerte a dél-af-
rikai szezonnyitót, majd Monacóban is az 
utolsó kanyarig vezetett, végül azonban meg 
kellett elégednie a második hellyel, akárcsak 
Brands Hatch-ben, ahol az üzemanyag fo-
gyott ki az autójából. Jack Brabham, az első 
háború utáni autóversenyző, akit lovaggá 
ütöttek, negyvennégy évesen is bizonyítani 
tudott, saját bevallása szerint azzal a tudattal 
vonult vissza, hogy képes lett volna egy újabb 
világbajnoki címre. A versenyzéstől az az évi 

párizsi 1000 kilométeres futamon búcsú-
zott, stílusosan, győzelemmel.

Az ausztrál legenda ezt követően szinte 
teljesen maga mögött hagyta a motorsportot, 
neve viszont azóta is szorosan kötődik ah-
hoz. Visszavonulását követően csapata még 
bő két évtizedig működött, Nelson Piquet 
1981-ben és két évvel később is bajnoki cí-
met szerzett az akkor már Bernie Ecclestone 
vezette istálló számára. Az eredeti alakulat 
végül 1992-ben szűnt meg.

Gyermekei ekkorra már aktív versenyzők 
voltak, Geoff és David is több bajnoki címet 
szerzett formula- és GT-autókkal, ráadásul 
mindketten győzni tudtak a Le Mans-i 24 

órás versenyen, előbbi 1993-ban, utóbbi 
2009-ben. A harmadik testvér, az egykori 
brit F3000-es bajnok Gary Davidhez ha-
sonlóan a Formula-1-ig is eljutott, bár ver-
senyre nem tudta kvalifikálni magát. A fiúk 
után immár az unokákon a sor, hogy tovább 
öregbítsék a Brabham név hírét: Geoff fia, 
Matthew az észak-amerikai utánpótlás-so-
rozatokban vitézkedik, két bajnoki cím 
után Indianapolisban első Indy Lights-győ-
zelmét is megszerezte, míg David 19 éves 
fia, Sam a brit formulaautós sorozatokban 
versenyez. 

Ahogy mondani szokás, a vér nem 
válik vízzé.

Az elmúlt évtizedek legjobb ausztrál 
F1-es pilótája, Mark Webber hon-
lapján búcsúzott az ország egyetlen 
háromszoros világbajnokától.
„Szomorúan hallottam, hogy Jack 
elhunyt – ő maga testesítette 
meg, milyen egy bajnokversenyző, 

s emellett ízig-vérig ausztrál volt. 
Igazi úttörőként mindig a legnehe-
zebb utat választotta, és könnyebbé 
tette azt azok számára, akik őt kö-
vették. Amikor Jackre gondolok, egy 
kitartó ember jut eszembe, aki ke-
ményen dolgozott a maga módján, 

és bizonyított. Jack nem használt 
se szabálykönyvet, se útmutatókat, 
mindent maga dolgozott ki. Az, amit 
elért a világ legjobbjaival szemben, 
és az, hogy a három bajnoki címe 
közül az egyiket a saját autójában 
nyerte, igazi legendához illik.
Személyesre fordítva a szót: Jack 
Brabham volt a legnagyobb név 
a Webber családban. Inspiráló sze-
mélyiség volt. Apám attól kezdve 
követte a karrierjét, hogy Auszt-
ráliában versenyzett, és mindent 
megtett, hogy akkor is figye lemmel 
kísérje a fejlődését, amikor a ten-
gerentúlra költözött, hogy felvegye 
a harcot a világ legjobbjaival. Ab-
ban a szerencsében volt részem, 
hogy még azelőtt bemutattak neki, 
hogy elhagytam Ausztráliát, telje-
sen el voltam szállva, hogy 17-18 
évesen a közelében lehettem.
Az évek során rengeteg támoga-
tást és tanácsot kaptam tőle, kö-

zeli bizalmasa lettem, egészen az 
utolsó évekig. Amikor meghallotta 
a pletykákat, hogy esetleg a Fer-
rarihoz szerződöm, azt mondta, 
hogy nagyon csalódott lenne, ha 
így tennék, mivel ezzel elárulnám 
őt. Számára ugyanis a Ferrari je-
lentette a motivációt, őket akarta 
legyőzni a maga idejében. Büszke 
vagyok rá, hogy Jack és felesége, 
Margaret ennyi időt fordított rám, s 
bár ezt a támogatást nem tudtam 
meghálálni azzal, hogy őt és Alan 
Jonest követve én is világbajnok 
leszek, néhány nagyon boldog pil-
lanatot szerezhettem neki nagydíj-
győzelmeimmel.
Margaret, Geoff, Gary és David, 
sokat gondolok rátok és családo-
tokra ezekben a szomorú időkben. 
Jack a szó legnemesebb értelmében 
egy igazi legenda volt, egy inspiráló 
ausztrál harcos, akit soha nem fe-
ledünk.”

Ausztrál az ausztráltól
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Bakkerud vezet
A ralikrossz-vb története első 
szezonjának második versenyét 
a woottoni Lydden Hill Race Cir-
cuiten rendezték május 24–25-én. 
Az első nap a szezonnyitót a pon-
tokat tekintve negyedik helyen 
záró Andreas Bakkerud végzett az 
élen, majd a hatos döntőben is oda-
tette magát, és győzni tudott a svéd 
Robin Larsson és a BTCC-címvé-
dő Andrew Jordan előtt. Az első 
hétvége legjobbja, Petter Solberg 
a döntőben túlvállalta magát Tan-
ner Foust ellen, így meg kellett elé-
gednie a hatodik hellyel.

Hunter-Reay nyerte 
az 500-ast
Az Indianapolisi 500 mérföldes 
futamra a mezőny a Grand Prix 
of Indianapolisszal melegített, 
az IndyCar történetének első 
versenyével, melyet az indiana-
polisi road course-on, a 2000 
és 2007 közt a Formula-1-ben 
használt pálya néhány helyen 
átalakított változatán rendez-
tek. A futam egy hatalmas 
rajtbalesettel kezdődött: a kar-
rierje első pole-ját szerző Sebas-
tian Saavedra rajtrácson ragadó 
autó ját előbb Carlos Munoz, 
majd Mihail Aljosin találta el, 
s a szétrepülő alkatrészek a ver-
senyt elindító indianapolisi pol-
gármestert is megsebesítették. 
A futam első szakaszában az 
újonc Jack Hawksworth veze-
tett, ám a csapat rosszul reagált 
egy sárga zászlóra, így az ifjú brit 
visszaesett, s a versenyt végül Si-
mon Pagenaud nyerte, aki ke-
vesebb mint egy másodperccel 
előzte meg Ryan Hunter-Reayt.
2012 bajnoka ekkor még kissé 
csalódott volt, hogy csak a má-
sodik helyen végzett, a tizenöt 

nappal később rendezett Indy 
500 viszont mindenért kárpó-
tolta. A versenyen, ahol szinte 
példátlan módon csak a 150. 
körben kellett először elővenni 
a sárga zászlót, végül egy hat-
körös sprint döntött a végső 
eredményről egy piroszász-
lós-megszakítást követően, 
így alakulhatott ki Ryan Hun-
ter-Reay és Helio Castroneves 
párharca. A két versenyző min-
den körben pozíciót váltott, 
Hunter-Reay egy ízben majd-
nem kicsúszott a fűre, miköz-
ben brazil riválisát igyekezett 
megelőzni. Az Andretti ver-
senyzője végül az utolsó pilla-
natban ismét az élre állt, és meg 
is tartotta a vezetést a kockás 
zászlóig, annak ellenére, hogy 
a Penske pilótája a célvonalnál 
megpróbálta legyorsulni őt. 
Hat századmásodperc válasz-
totta el a két versenyzőt a le-
intéskor, a második legkisebb 
különbség Indianapolis törté-
netében.
A csalódott Castroneves mellett 
Marco Andretti állhatott még 
dobogóra, a tavaly nagy csatá-
ban ezüstérmet szerző Carlos 
Munoz pedig ezúttal negyedik 

lett, így az Andretti-csapat há-
rom autóval képviseltette magát 
a legjobb négy között. Az egy-
kori győztes Juan Pablo Mon-
toya akár a győzelemre is esélyes 
lehetett volna, ám bokszutcai 
gyorshajtásért megbüntették, 
de így is az ötödik pozícióba 
verekedte vissza magát, ami jól 
mutatja, hogy kezdi megtalálni 
a formáját.
Egy héttel később már Det-
roitban csapott össze a 22 fősre 
fogyatkozott mezőny. A dup-
la hétvége mindkét versenyén 
Penske-győzelem született, az 
elsőt Will Power nyerte az idén 
eddig csak szenvedő Graham 
Rahal előtt, majd a másodikon 
csapattársa, Helio Castroneves 
mögött ért célba az ausztrál, aki 
ezzel a vezetést is átvette a baj-
noki pontversenyben a mind-
két futamon gyengélkedő Ryan 
Hunter-Reay-től.
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A BAJNOKSÁG 
ÁLLÁSA
Will Power (AUS) Penske 326

Helio Castroneves (BRA) Penske 307

Ryan Hunter-Reay (USA) Andretti 299

Simon Pagenaud (FRA) Schmidt 247

Marco Andretti (USA) Andretti 227

A BAJNOKSÁG 
ÁLLÁSA
Andreas Bakkerud (NOR) Ford 49

Petter Solberg (NOR) Citroen 46

Toomas Heikkinen (FIN) Volkswagen 44

Reinis Nitiss (LAT) Ford 43

Anton Marklund (SWE) Volkswagen 26

NASCAR
Kurt Busch  
906 mérföldje
Nem akármilyen bravúrt hajtott 
végre május 25-én Kurt Busch. 
A korábbi NASCAR-bajnok élete 
első IndyCar-futamán a hatodik he-
lyen végzett, méghozzá nem is akár-
hol, hiszen a legendás indianapolisi 
500 mérföldes versenyen érte el ezt 
a kiváló eredményt. Az ünneplésre 
azonban nem maradt ideje, a leintés 
után azonnal rohant Charlotte-ba, 
hogy részt vegyen az aznapi hatszáz 
mérföldes NASCAR-futamon. 
Ezt már nem tudta teljesíteni, egy 
motorhiba megakadályozta abban, 
hogy két maratoni versenyt csinál-
jon végig egy nap alatt, de a 906 
mérföldes teljesített táv így is figye-
lemre méltó eredmény.

IndyCar WRX
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Zanardi visszatért  
Brands Hatch-be
Alessandro Zanardi visszatért karrierje egyik 
legemlékezetesebb sikere, 2012-es paralimpi-
ai győzelme helyszínére, a Blancpain Sprint 
Series idei második futamát ugyanis Brands 
Hatch-ben rendezték. A BMW nagyköve-
te, a 46 esztendős olasz versenyző a hatodik 
helyet szerezte meg az időmérő edzésen, ám 
a kvalifikációs futamon rontott, és utolsó-
ként zárt. Az olasznak azonban ez nem szeg-
te kedvét, elővette legendás küzdőszellemét, 
a 17. rajthelyről ötödiknek tört előre, s ezzel 
eddigi legjobb eredményét érte el a sorozat-
ban. A 2001-ben a Lausitzringen mindkét 
lábát elvesztő, s egy speciálisan átalakított 
autóval versenyző Zanardi így nyilatkozott 
a futamot követően a helyszínről, melyhez 
élete egyik legnagyszerűbb emléke kötődik: 
„A rajongók fantasztikusan kedvesek velem, 
talán megérintette őket a történetem. Az én 
szemszögemből nincs semmi mágikus vagy 

misztikus ereje a pályának, de a szurkolók 
ezt máshogy látják. Én pedig csak köszöne-
tet tudok mondani nekik ezért” – mondta 
az olasz, aki legközelebb augusztus végén 
a Slovakia Ringen szerepel majd a Blancpa-
in Sprint-sorozatban, a zandvoorti futamot 
ugyanis egy kézzel hajtott kerékpárverseny 
miatt kihagyja majd.

Stoneman futamot nyert
A GP3 barcelonai szezonnyitóján a Red 
Bull juniorprogramjához tartozó Alex Lynn 
diadalmaskodott, aki egy pillanatra sem en-
gedte ki kezéből az első helyet, és végül két 
másodperccel Jimmy Eriksson előtt ért cél-
ba. A második szezonját futó svéd mögött 
Richie Stanaway jött még be a dobogóra, 
Patrick Kujalának pedig sikerült megőriznie 
negyedik pozícióját a rajtnál hibázó Kirch-
hofer előtt. Másnap az autóversenyzés vilá-
gába rákbetegségéből való felépülése után 
visszatérő Dean Stoneman nagy küzdelem-
ben megszerezte karrierje első GP3-sikerét. 
A nedves pályán a pole-ból induló Tuscher 

kapta el a legjobban a rajtot, de Stoneman 
szorosan tapadt rá, s a második körben meg 
is előzte őt. A safety car lenullázta a brit elő-
nyét, Tuscher pedig alaposan megkergette őt, 
de Stoneman nem ingott meg, és nyert – ez 
volt az első győzelme azóta, hogy rákbeteg-
ségből való felépülését követően visszatért az 
autósportba.

Jolyon Palmer remekel
A GP2 barcelonai főversenyén négy piló-
ta, köztük a pole-t szerző monacói Step-
hane Richelmi is a rajtrácson ragadt, majd 
a startot követő balesetek miatt pályára 
kellett küldeni a safety cart. Az újraindí-
tást követően a lágy gumin rajtolók a bok-
szba húztak, nem úgy a 16. helyről rajtoló 
Johnny Cecotto Jr., aki fél perc előnyben 
találta magát a verseny felénél a korán ke-
reket cserélő riválisokhoz képest. Közülük 
a legjobb helyen Jolyon Palmer és Felipe 
Nasr állt, a venezuelai kettejük közé tért 
vissza a kiállását követően, ám friss gumi-
jainak köszönhetően a sikánban meg tudta 
előzni Palmert, innentől kezdve pedig nem 
volt megállás. 2012 után ismét venezuelai 
himnusz szólt a Circuit de Barcelona-Cata-
lunyán. A főversenyen szerzett dobogója 
után Felipe Nasr a sprintfutamot megnyer-
te, a Williams tesztpilótája első diadalát 
ünnepelhette a Forma-1 előszobájában, 
de Jolyon Palmer is elégedett lehetett: má-
sodik helyével 22 pontosra növelte bajnoki 
előnyét Julian Leallel szemben.
Biztonsági autók, hajmeresztő pillanatok, 
piros zászló – röviden így jellemezhetjük 
a monacói főversenyt, melyet végül a lista-
vezető, sorozatban ötödik dobogóját szerző 
Jolyon Palmer tudott megnyerni. Az ifjú 

brit a pole-ból kezdte a futamot, ám a rajtnál 
elvesztette első helyét Evansszel szemben, 
s csak a 11. körben tudta azt visszaszerez-
ni, ám hamarosan le kellett állítani a körö-
zést a hajtűkanyarban történt baleset miatt. 
Palmer a második rajtot már nem rontotta 
el, s sok riválisával ellentétben a baleseteket 
is megúszta, így megszerezte idei második 
győzelmét. A sprintverseny hazai győzel-
met hozott, Stefano Coletti tavalyi sikere 
után ezúttal Stephane Richelmi tudott mo-
nacóiként győzni Monacóban, míg mögötte 
Sergio Canamasas és Rio Haryanto végzett. 
Palmer ezúttal csak hetedik lett, ám így is 
komoly, 46 pontos előnnyel vezeti a bajnok-
ságot Felipe Nasr előtt.

GP2

GT

A BAJNOKSÁG ÁLLÁSA
Jolyon Palmer (GBR) DAMS 103

Felipe Nasr (BRA) Carlin 57

Johnny Cecotto Jr. (VEN) Trident 49

Julian Leal (COL) Carlin 48

Arthur Pic (FRA) Campos 40

A BAJNOKSÁG ÁLLÁSA
Alex Lynn (GBR) Carlin 31

Richie Stanaway (NZA) Status 23

Jimmy Eriksson (SWE) Koiranen 22

Dean Stoneman (GBR) Marussia 21

Dino Zamparelli (GBR) ART 18

GP3
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Eng két második  
hellyel vezet
Két futamon van túl a Formu-
la-1 európai szezonját végigkí-
sérő Porsche Szuperkupa me-

zőnye. A bajnokságot az annak 
idején a Formula-2-ben több 
futamot nyerő, ám 2011-ben 
GT-kre váltó osztrák Philipp 
Eng vezeti két második helyével 
a monacói győztes, ám Spanyol-
országban gyengén szereplő len-

gyel Kuba Giermaziak előtt, aki 
idén a bajnoki címre tör, miután 
az előző idény első hat helye-
zettje közül csak ő és Michael 
Ammermüller maradtak a me-
zőnyben. Az idénynyitót egyéb-
ként a tavaly három futamon 
vendégpilótaként már elinduló 
új-zélandi Earl Bamber nyerte, 
aki Abu Dhabiban elért pole-já-
val és második helyével már le-
tette a névjegyét.

A nagy futam
Ahogy az elmúlt években meg-
szokhattuk, a Formula Renault 
3.5 mezőnye idén is ellátogatott 
Monacóba, ahol a szokásos kettő 
helyett egy futamot rendeztek, 
méghozzá nem a WSR keretei 
közt, hanem a Formula-1 betét-
futamaként. A mezőnyhöz tavaly 
csatlakozott 21 éves Norman Nato, 
aki eddig még dobogót sem szer-
zett, s az idei évben csupán egyetlen 
ponttal rendelkezett, a Hercegség-
ben előbb a pole-t, majd a győzel-
met is behúzta. A franciára egyedül 
Marco Sorensen jelentett veszélyt 
a versenyen, azonban hiába üldözte 
őt a dán az egész futam alatt, nem 
tudott riválisa elé kerülni, így meg 
kellett elégednie a második hellyel. 
Sorensen a lassan Monaco-speci-
alistává váló maláj Jazeman Jaafart 
előzte meg a rajtnál, aki ezt követő-
en hibátlanul védte meg harmadik 
helyét az éllovas Carlos Sainz Jr. el-
len, így 2013 után ismét dobogóra 
állhatott Monacóban.
Sainz a spái hétvégén vigaszta-
lódhatott, ahol mindkét futamot 
a pole-ból nyerte meg, így a ma-
ximális ötven ponttal távozhatott 
Belgiumból, fölényesen vezetve 

a bajnoki pontversenyt. Az első 
versenyen a rajt utáni baleset 
miatti safety car-szakasz végét 
követően az ifjú spanyol azon-
nal elkezdte kiépíteni előnyét 
a fékproblémákkal küzdő Red 
Bull-növendék Pierre Gasly ellen, 
aki a második helyet meg tudta 
őrizni az újabb dobogót szerző 
Jaafarral szemben. A második fu-
tamon szintén Sainzot kellett ül-
döznie a mezőnynek, és ez legfőbb 
bajnoki riválisa, az első versenyen 
kieső Oliver Rowland számára az 
első etapban sikerült is, ám a bok-
szban lefulladt az autója, s végül 
a harmadik hely megszerzését is 
csak a szerencsének köszönhette. 
Második lett a szezonnyitót meg-
nyerő Will Stevens, míg a mo-
nacói győzelme után valósággal 
megtáltosodó Norman Nato két 
ötödik helyével már a bajnokság-
ban is a legjobb öt közt áll. 

Porsche SC

A BAJNOKSÁG 
ÁLLÁSA
Philipp Eng (AUT) Project 1 36

Kuba Giermaziak (POL) VERVA 28

Ben Barker (GBR) VERVA 28

Earl Bamber (NZA) Fach Auto Tech 27

Christian Engelhart (GER) Konrad 22

A BAJNOKSÁG 
ÁLLÁSA
Carlos Sainz Jr. (ESP) DAMS 124

Pierre Gasly (FRA) Arden 81

Oliver Rowland (GBR) Fortec 74

Will Stevens (GBR) Strakka 68

Norman Nato (FRA) DAMS 46

Szabó 2/1, Kárai 2/2
Az FIA Autocross Európa-bajnok-
ság seelowi idénynyitóján kétszer 
szólt a magyar Himnusz, hiszen 
a két Európa-bajnoki címvédő, 
Szabó Krisztián és Kárai Tamás is 
győzni tudott, előbbi a Buggy1600, 
utóbbi a Touring Autocross kate-
góriában. Szabó Krisztiánnak nem 
épp a kedvenc pályája Seelow, így 
nem a győzelmet, „csak” a dobogót 
tűzte ki célul maga elé, ám szom-
baton úgy tűnt, hogy talán ez sem 
jön össze, hiszen a magyar verseny-
ző a negyedik helyen zárt. Másnap 
azonban javítani tudott, és győzött 
az erős mezőnyben. 

A címvédő Bauskába győzni uta-
zott, ám itt a technika ördöge 
kibabrált a magyar versenyzővel: 
előbb motort cseréltek autójá-
ban, majd a tartalék-erőforrás is 
megadta magát, így nullázott, 
azaz már most megvan, hogy 
a szezon végén melyik eredményt 
vonják majd le (a leggyengébb 
eredményétől ugyanis minden 
versenyző megválik a végelszá-
molásnál). Kárai Tamás viszont 
a második versenyről is elégedet-
ten távozhatott, hiszen újabb ma-
gabiztos győzelmet aratott, így 
két futam után fölényesen vezeti 
a bajnokságot.

Autókrossz

WSR
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Jön az LMP1-es Nissan
A Nissan hivatalosan is bejelentette, hogy 
2015-ben az Audi, a Toyota és a Porsche 
mellett ők is teljes szezont futnak a WEC 
LMP1-es kategóriájában, így ezzel együtt 
természetesen ott lesznek a Le Mans-i 24 
óráson is. A Nissan idén a kísérleti autóknak 
fenntartott 56. garázst kapta meg ZEOD 

RC versenyautója számára, de már koráb-
ban tudni lehetett, hogy a végső cél az, hogy 
a következő évben benevezzenek az LMP1-es 
mezőnybe. Immár hivatalossá vált, hogy két 
prototípust indítanak majd, melyek a Nissan 
GT-R LM NISMO nevet viselik. A gyár alel-
nöke úgy nyilatkozott, hogy autójuk külsőleg 
is jelentősen eltér majd a három jelenlegi pro-
totípustól, a tesztelés a hírek szerint október-
ben kezdődhet el.

Ficza Ferenc dobogója
A Salzburgringen rendezték a felélesztett SEAT 
León Eurocup második fordulóját. Az első ver-
senyhétvége nem alakult különösebben jól a ma-
gyarok számára, így mindenképpen örömteli, 

hogy az ausztriai forduló után már mindhárom 
versenyző feliratkozott a pontszerzők közé, sőt 
Ficza Ferenc dobogóra is állhatott. A magyar ver-
senyző a salzburgringi második futam kétharma-
dáig vezette a mezőnyt, ám az őt kitartóan ost-

romló Pol Rosell végül megtörte ellenállását, és 
elorozta a győzelmet Ficza elől. A B3R verseny-
zője, Bús Edina nyolcadik helyével idei első pont-
ját szerezte, míg az első versenyt nyolcadikként 
záró Wéber Gábor a második futamon kiesett.

WEC

SEAT Leon Eurocup

Kiss Pál Tamás újabb sikerei
Mivel a bajnoki éllovas Kimiya Sato nem vett 
részt az Auto GP monzai versenyhétvégéjén, 
Kiss Pál Tamás számára minden adott volt, 
hogy csökkentse hátrányát a bajnokságban. Az 
első futamon a pole-ból induló Markus Pom-
mer meg tudta őrizni első helyét a célig, a ma-
gyar versenyző szorosan mögötte a második 
helyen futott be. A verseny első szakaszában 
még az olasz Kevin Giovesié volt a második 
hely, ám csapata elrontotta bokszkiállását, így 
végül csak a 8. helyen ért célba. A dobogó har-
madik fokára egy hölgy állhatott fel: Pommer 
csapattársa, a másik Super Novát vezető Mi-
chela Cerruti karrierje során először a legjobb 
három között végzett.
A második futam kárpótolhatta Giovesit 
előző balszerencséjéért, az olasz a legtöbbet 

hozta ki a fordított rajtrácsból származó po-
le-pozíciójából, és rajt-cél győzelmet aratott 
az Auto GP második monzai futamán. Első-
sége egy pillanatig sem forgott veszélyben, 
ahogy Andrea Roda ezüstérme sem – az igazi 
harc a harmadik helytől lefelé zajlott, mely-
ből végül Markus Pommer jött ki a legjobban 
korai bokszkiállásának köszönhetően. A he-
tedikként rajtoló Kiss Pál Tamás egy gyenge 
elrugaszkodás után fel tudott zárkózni az 
5. helyig, a karrierje legjobb eredményét elérő 
Yoshitaka Kurodát azonban már nem tudta 
megelőzni.

Auto GP

A BAJNOKSÁG ÁLLÁSA
Kimiya Sato (JAP) Euronova 114 

Markus Pommer (GER) Super Nova 105

Kiss Pál Tamás (HUN) Zele Racing 101

Kevin Giovesi (ITA) Eurotech 82

Andrea Roda (ITA) Virtuosi 80
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CARTeam-sztori
„Az első kör záró gyorsán egyes 
fokozatban maradt a váltónk. 
A második körben egy tehergu-
mi ugrott elénk, amitől eltörött 
a kartervédőnk, illetve megsérült 
pár dolog az autón.
A harmadik kör elején becsöppent 
az egyik gyertyánk, így a válto-
zatosság végett három hengerrel 
mentünk végig, a negyedik kör-
ben pedig egyértelmű lett, hogy 
a motor hengerfejes és a gyorsok 
végén kért egy liter vizet. A legvé-
gén így annak örültünk csak iga-
zán, hogy sikerült az autót célba 
vinnünk…” – szólt a szombathelyi 
rali után a CarTeam beszámolója, 
ám a Marozsi–Szeles páros a fenti-
ek ellenére is második helyen zárt 
a kategóriájában.

Rali 

Remek kezdés
A Kamion Európa-bajnokság idei 
szezonja az olaszországi Misanó-
ban kezdődött, a mezőnyben 
természetesen két magyar ver-
senyzőjével, az idén az ETCC-
ben is villogó Kiss Norberttel és 
a még mindig csak 17 éves Major 
Benedekkel. Jól kezdődött az év, 
az idény első pole-pozícióját Kiss 
Norbi szerezte meg, és az első fu-
tamon fokozatosan el is szakadt 
a mezőnytől, ám egy műszaki 
hiba miatt végül csak az ötödik 
helyen ért célba. A laprugót sze-
rencsére sikerült gyorsan kicse-
rélni, így Kiss Norbi felállhatott 
a rajtrácsra, s ha már ott volt, meg 
is nyerte a futamot, az előle indu-
lókat sorban levadászta, s végül 
több másodperces előnnyel ért 
célba. Major Benedek egy 9. hely-
lyel nyitotta az évet, a második 
futamon viszont technikai hiba 
miatt kiesett.
A másnap épp úgy kezdődött, 
mint az előző: Kiss Norbert 
a második időmérő edzést 
is megnyerte, azaz a harma-
dik versenyen újfent övé lett 
a pole. A rajtot ismét jól kapta 
el a magyar versenyző, s ezúttal 
már a technika sem szólt közbe, 
így magabiztosan nyerte meg 
a versenyt – saját maga és a csa-
pat történetének második első-

futamos sikerét érve el. Az utol-
só verseny nem alakult valami 
jól, Lacko és Albacete közös erő-
vel tönkretették a magyar pilóta 
versenyét, aki így csak a tizedik 
helyen zárt, de így is a második 
hely az övé az összetettben.

Kamion-Eb 

A BAJNOKSÁG 
ÁLLÁSA
Jochen Hahn (GER) MAN 42

Kiss Norbert MAN 39

Antonio Albacete (ESP) MAN 33

Adam Lacko (CZE) Freightliner 31

Markus Bösiger (SUI) MAN 31

Alguersuari és Senna
Bruno Senna és Karun Chand-
hok, akik 2010-ben a Hispania 
Racing Teamnél versenyeztek 
csapattársakként, a Formula E 
történetének első, szeptember-
ben rajtoló szezonjában az indiai 
Mahindra sikereiért küzdenek 
majd. Az istálló most próbálkozik 
meg először az autóversenyzéssel, 
rutintalanságuk ellensúlyozásá-

ra, a hírek szerint, együtt fognak 
működni egy rutinos európai 
együléses versenycsapattal, ennek 
kiléte viszont egyelőre ismeret-
len. A Formula E története első 
szezonjában szereplő húsz pilóta 
közül egyelőre még csupán hatot 
jelentettek be, de máris négy volt 
F1-es van a mezőnyben, hiszen az 
Abtnál Lucas di Grassi lesz Daniel 
Abt csapattársa, a Virginnél pedig 
Sam Bird mellett a Toro Rossó-
tól 2011 végén elküldött Jaime 
Alguersuari kap lehetőséget.

Formula E
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Nagy Norbi áprilisban kezdte a küzdelmet 
Franciaországban, ahol egyszerre kalandosra 
és örömtelire sikerült az első hétvége. Szom-
baton még az elégedetlen pilótával beszélget-
hettünk, aki többet vár magától és az autójá-
tól is, majd jött a még nagyobb hideg zuhany, 
a hátrasorolás büntetés miatt. Csapatának 
szerelői olajfolyást észleltek a motortérben, 
melyet csak megbontással tudtak ellenőriz-
ni, ezt jelezték a versenybizottság felé, amely 
csak büntetés mellett engedélyezte a motorról 

a plomba levágását és a motor ellenőrzését. 
A hibát végül az RML mérnökeinek segítsé-
géve elhárították, de a magyar pilóta az első 
futamot vasárnap reggel esőben, a 29., legu-
tolsó helyről kezdhette meg. De mint később 
kiderült, ez még szerencsésnek is volt mond-
ható, mert Norbi a csúszós körülményeket 
kihasználva magabiztosan autózott fel az első 
futamban a 9. helyre. És itt lép be a szerencse-
faktor: Norbit és a csapatot legnagyobb megle-
petés a két futam közti félórás szünetben érte, 

amikor az 56-os rajtszámú Pellinent hátraso-
rolták, így a magyar versenyző az első helyről 
indulhatott a következő futamon. A második 
futamban erős harcokkal, leszakadt lökhárí-
tóval kategóriájában (S2000) végül 3. lett.

Túl volt a tavasz első megmérettetésén és 
jött az érettségi, majd a padból egyenesen 
a szlovákiai versenypályára érkezett, ahol 
szintúgy nem volt hiány a fordulatokban. 
Esett az eső, sütött a nap, majd megint esett. 
Az autó stabil volt, Norbi örült, mert jó be-
állításokat találtak, a pályát pedig ismerte – 
elvileg mindennek össze kellett volna állnia. 
A csapat esőtáncot járt vasárnapra, de a csa-
padék sajnos csak később, a verseny végére 
érkezett meg, igaz akkor nagyon. A pilóta az 
első futamban kategóriája 5. helyén végzett, 
összetettben 7. lett, ami szinte taktikusnak 
is mondható, hiszen a második futamot 
a rajtrács második kockájáról kezdhette meg. 
Az indulás azonban nem sikerült jól, majd 
az autója nem sokkal később le is állt. Akkor 
még csak feltételezték, de később kiderült: 
a váltó hibásodott meg. 

A csapat hiába kezdte meg azonnal az 
egyeztetéseket a szükséges alkatrészek gyár-
tóival, a következő, osztrák versenyig rendel-
kezésre álló alig 10 nap kevésnek bizonyult az 
alkatrészek beszerzéséhez. Így a salzburgi ver-
seny kihagyásával, Norbi csapatával együtt, 
az MGS Racing Teammel a következő, bel-
giumi (Spa) ETCC-futamra készül – 
most már teljes erőbedobással.

Az MGS Racing Team versenyzője túl van az ETCC-futamok első tavaszi 
versenyein. Fordulatokban gazdag két hónapot tudhat maga mögött 
a fiatal pilóta, akinek nemcsak a versenytársaival kellett „megharcolnia”, 
hanem az érettségit is teljesítenie kellett.
SZÖVEG, FOTÓ: MGS RACING TEAM

Nagy Norbi legközelebb Belgiumban bizonyíthat

Már Spa a cél

A kiváló francia 
rajt után 
Szlovákiában 
csak az egyik 
versenyen sikerült
bizonyítani, 
Ausztria pedig 
műszaki okokból 
kimaradt
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Szlovákiában a pénteki teszten Norbi harmadik legjobb időt autózott a két 
turbó motoros Chevrolet mögött, és több mint hat tized másodpercet adott 
a kategória címvédőjének, Petr Fulinnak.

A hivatalos program a szombat reggeli szabadedzéssel kezdődött, ahol 
a szombathelyi versenyző megautózta a hétvége addigi abszolút leggyorsabb 
körét. Az ezt követő időmérőn aztán csak három TC2T (turbós) autó végzett 
a tűzpiros Alfa Romeo előtt, a kategóriarivális BMW-je több mint fél másod-
perccel volt lemaradva.  

A vasárnap hajnali eső után az első futam még helyenként nedves pályán raj-
tolt. A verseny elején Norbi három turbós autóval csatázott az élmezőnyben, 
amíg a két Chevrolet ki nem ütötte egymást. Ezután már senkitől sem zavar-
tatva futott be Homola mögött az abszolút második helyen, megnyerve a TC2 
kategória futamát. Mivel a szlovák fiút utólag egy kisebb szabálytalanság miatt 
megbüntették, így Kiss Norbi a Team Unicorse színeiben Túraautó Európa 
Kupa abszolút futamgyőzelmet könyvelhetett el.

A második versenyt a „fordítottrajtrács-szabálynak” megfelelően a 7. rajt-
kockából kezdhette meg, és végül kategóriamásodikként futott célba, így a két 
futam összesített értékelése alapján Kiss Norbert állhatott fel az S2000 
TC2 kategória dobogójának legfelső fokára.

A Slovakia Ringen rendezték az FIA ETCC idei második 
fordulóját, melyen a Team Unicorse ismét Kiss Norbival állt 
rajthoz. Úgy tűnik, a tehetséges pilóta bármilyen autóba ül, 
kiválóan teljesít, de a franciaországi szereplés után a csapat 
amúgy is bizakodva várta a folytatást, hiszen a kiesést 
okozó balesetig már ott is az első helyekért álltak harcban.
SZÖVEG: KERTESI ZOLTÁN • FOTÓ: UNICORSE

Team Unicorse: ETCC futamgyőzelem

The Jolly Joker
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Huszonhat éves szünet után érkezett vissza 
a DTM Magyarországra, az eddigi egyetlen, 
kétfutamos verseny mindkét felvonását a mo-
toros és túraautós legenda, Johnny Cecotto 
nyerte a Mercedesszel – ezeket az adatokat 
szinte már az unásig ismételték május és jú-
nius közös hétvégéje előtt. A 2014-es szezon 
harmadik fordulójára azonban semmiféle 
kiha tásuk sem volt.

A BMW az 1988-as két futamon egyetlen 
dobogós helyet sem ért el, ennek ellenére ők 
voltak azok, akik új vadászterületre leltek 
a mogyoródi pálya formájában. Nem hiába 
érkeztek olyan vendéglátóegységgel, amely 
jócskán a paddock összes többi épülete fölé 

magasodott, a szombati kvalifikáción pedig az 
összesen nyolc M4-ből öt végzett az első hat 
pozícióban. A futamon már nem alakult ilyen 
dominánsan az arány, a legjobb hat között 
hárman értek célba a bajor márka képviselői 
közül, igaz, ez két dobogós helyet is jelentett.

Úgy néz ki, megszokhatjuk, a DTM ver-
senyeit – már amennyiben szárazok marad-
nak – a gumitaktika dönti el. A képlet pedig 
egészen egyszerű: hacsak nem sikerül valaki-
nek briliáns módon rajtolnia és súlyos má-
sodpercekkel elszakadnia mindenki mástól, 
a jövedelmező stratégia az, hogy a versenyző 
kemény keveréken indul, a kötelező kiállás 
alkalmával pedig lágy abroncsokra vált, és 

Marco Wittmann nem hagyott sok örömet riválisainak. Szombaton 
kéttizedes előnnyel – a német túraautók között tekintélyesnek mondható 
különbséggel – rajtelsőséget szerzett, amelyet vasárnap pályafutása 
második győzelmére váltott. 
SZÖVEG: STROMMER BENJAMIN • FOTÓ: BUCZKÓ ANDOR, JANICS ATTILA

A Hungaroringen nagy volt a BMW fölénye

Új sztár születik
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Ahogy Hockenheimben, a Hungaroringen sem lehetett 
kétséges Wittmann győzelme: a lámpák kialvásától 
az első kanyarig volt csak veszélyben első pozíciója. 
A tökéletes hétvégét csak az tehette számára teljesebbé, 
hogy eredményének köszönhetően fölényesen a bajnoki 
ponttáblázat élére ugrott
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könnyedén levadássza a lágyat keményre cse-
rélő, sokkal lassabb riválisokat.

Kezdetben úgy tűnt, Timo Glock és Edo-
ardo Mortara csatája nyújtja majd a legna-
gyobb érdekességet a versenyen: az ütközet 
hosszú-hosszú körökön keresztül húzódott, 
a két versenyző nem finomkodott egymás-
sal, és többször is összeértek – a pályán levő 
közönség legnagyobb örömére. Aki megnyeri 
a párharcot, mindenképp megérdemelt dobo-
gós helyet szerzett volna – de a gumitaktika 
megkavarta a lapokat. Bruno Spengler játszi 
könnyedséggel előzte meg mindkettejüket, 
a 2012-es bajnok idén először állt a dobogóra. 
Mortara így csak negyedik lett, de még min-
dig sokkal jobban járt, mint Glock, aki az 
utolsó körben összeütközött Nico Müllerrel.

Ami a további részleteket illeti: a napos dél-
előtt után egyre vészjóslóbb felhők gyülekez-
tek pálya környékén, ahogy a verseny fél 2-es 
rajtja közeledett, majd a mezőny útjára in-
dult. Egy ízben még villámok is végigcikáztak 
a látóhatáron, de végül nem az időjárás sze-
szélye szolgáltatott izgalmakat. Spengler mel-
lett Adrien Tambay, Maxime Martin, Jamie 
Green és Mattias Ekström voksoltak a futam 
második részére a lágy gumi mellett, és dön-
gölték földbe azokat, akiknek csak a kemény 
opció jutott. A címvédő Mike Rockenfel-
ler a legbalszerencsésebbek közé tartozott. 
Győze lem reményében érkezett a Hungaro-
ringre, de csak a harmadik helyért küzdő ver-
senyzők mögött haladt, ami azt vonta maga 
után, hogy az utolsó körökben a fent említett 
kemény-lágy taktikát alkalmazó társaság szá-
mára ő vált az első célponttá: és két-három 
másodperccel gyorsabb köridőkkel mindenki 
nevetve megelőzte, így egyetlen megszerzett 
pontját is csak Glock és Müller ütközésének 
köszönheti. A bajnokság élén 5 pontos előny-
nyel érkezett a Hungaroringre, de 19 
pontos hátrányban távozott onnan…

Középpontban az abroncsok
Mint minden nagyobb nemzetközi sorozatnak, a DTM-nek is egyetlen gumiszál-
lítója van: a Hankook 2011-ben váltotta a Dunlopot. A koreai cég jövője is bizto-
sított, 2016-ig köti őket megállapodás, és jelenleg mindkét fél elégedett lehet.
A Hankook korszakához köthető a jelenleg is ismert gumiszabály, miszerint 
a verseny során a lágy és kemény keverékeket is használni kell. A szerve-
zők célja az volt, hogy a taktikából fakadó különbségek miatt sok előzés le-
gyen – ennek az elvárásnak pedig tökéletesen megfelelt a jelenlegi márka, 
erre jobb példát nem is nagyon lehetne találni a magyar futamnál. Az idei 
szabályok szerint csak egy bokszkiállás kötelező, ez pedig egészen leegy-
szerűsíti a csapatok lehetőségeit: vagy lágy-kemény, vagy kemény-lágy 
taktikát alkalmaznak, már ami a keverékek sorrendjét illeti, és általában 
a második opció a jellemző.
A gumiszállító, amely minden helyszínen négy kamionnal és 30 fős személy-
zettel jelenik meg, nem vágott neki felkészületlenül a szezonnak: több mint 
ezer kilométeres programot hajtottak végre. Két különleges kihívást jelöltek 
meg, a versenynaptár két új helyszínét, a magyar és a kínai pályát. A tavaszi 
teszt megkönnyítette dolgukat az itthoni futam előtt, habár a pálya sima fel-

színe miatti alacsony mechanikai tapadást a legfőbb problémaként tartot-
ták számon, továbbá azt is kiemelték a verseny előtt, hogy a pályaelhagyás 
különösen megbosszulja magát. Az viszont segítséget jelentett a versenyzők 
számára, hogy a mogyoródi aszfaltcsíkon nem túl nagy a gumik terhelése.

Ahhoz képest, hogy az időmérőn a BMW 
mennyire dominált, a versenyen az audis pilóták 
szépen teljesítettek
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Még egy nevet mindenképpen ki kell emel-
ni: Miguel Molináét. A fiatal spanyolnak csak 
arra volt szüksége, hogy végre ne vegyék el 
tőle kiharcolt rajthelyét – Hockenheimben 
a hatodik, Oscherslebenben az első rajtkocka 
helyett kellett az utolsóból indulnia. Ezúttal 
harmadikként startolt, második lett, sokkal 
többet verve a harmadik helyen beérő Speng-
lerre, mint amennyire ő lemaradt Wittmann-

tól. Neki és BMW-s ellenfelének sikerült csak 
a lágy-kemény gumis taktikát a maguk javára 
fordítani: a verseny elején megléptek a többiek-
től, így amikor a kemény keverékre váltottak, 
már behozhatatlan előnyük volt a sárga festésű 
abronccsal száguldó ellenfelekkel szemben. 

Nulla ponttal nyitotta a szezont a Merce-
des Hockenheimben, a második helyszínen 
aztán váratlan győzelem következett, köszön-
hetően az eső utáni káosznak. A siker helyett 
Magyarországon azonban újabb nullázás jött. 
A kecskeméti gyár kék egyenpólóba öltözött, 
egy egész lelátót betöltő dolgozói előtt egyet-
len C-Coupé sem tudta beverekedni magát 
a legjobb tízbe. A kanadai Robert Wickens 
ígéretesen kezdte a versenyt, de a gumitaktika 
során ő is a rövidebbet húzta…

A nagy nevek vesszőfutása tovább folytató-
dott. Paul di Resta 18. hellyel bizonyította, hogy 

negyedik pozíciója Oscherslebenben legalább 
annyira nem volt reális, mint Christian Vieto-
ris győzelme. A német, aki az április eleji tesz-
telésen a leggyorsabb időt teljesítette a pályán 
– másfél másodperccel gyorsabbat, mint saját 
hétvégi legjobbja –, az utolsó helyről indult, és 
autója sérülése miatt versenye gyakorlatilag már 
az első körben véget ért. Vitalij Petrov sem lépett 
előre az első két versenyhétvégéhez képest: úgy 
néz ki, kibérelte az utolsó helyek valamelyikét, 
legyen szó időmérőről vagy versenyről. Nem túl 
biztató a jövőre nézve, hogy az orosz úgy 
nyilatkozott: elégedett 17. pozíciójával.

DTM • Versenyriport

Két kör kóstolóba
DTM-taxi: ez a kifejezés azokat a versenycélú járműveket takarja, ame-
lyeket a három gyártó a köridők hajszolása helyett arra használ, hogy 
a szerencséseket – sztárokat, különleges vendégeket vagy épp újságírókat 
– körbevigye a sorozat aktuális pályáján. A sofőrök ebben az esetben profi 
versenyzők, akik nem sajnálnak a gázra lépni. 
Míg a Mercedes és az Audi csak egy-egy, a BMW Motorsport rögtön három 
taxival érkezett a Hungaroringre. Elhoztak két történelmi darabot, az első, 
1984-es DTM-szezont megnyerő 635 CSi-t, valamint az M3 E30-at, amely 
a huszonhat évvel ezelőtti versenyen is elindult. Mellettük felsorakozott 
még egy autó, amely Timo Glock nevét és jellegzetes sárga festését viselte, 
de a látszat megtévesztő volt: az ismerős külső valójában egy GT2-es M3-at 

rejtett, és természetesen ez állt 
legközelebb a pilóta jelenlegi 
DTM-autójához. Bár eredetileg 
az E30 mellett voksoltam – ak-
kor még nem tudtam a GT2-ről 
–, a véletlen úgy hozta, hogy 
utóbbiba ülhettem bele.

Minden utas számára két kör jutott. Walter Csaba – a taxisofőröm – azt 
gondolhatta magában, kipróbálja, mennyire tud felgyorsulni a bokszutca 
kijáratától az első kanyarig, a belső szerveim pedig tettek egy bukfencet 
a számukra szokatlan tempóváltozás hatására. Eltartott a Mansell-kanya-
rig, mire helyrerázódtam. Persze azután sem volt könnyű. Hiába a négy pon-
ton rögzített biztonsági öv, amely minden helyzetváltoztatást lehetetlenné 
tett, a kanyargós magyar pálya jobbra-balra dobált, a sisakom állandóan 
a fejtámlához ütődött. A kigyorsításoknál közel ötszáz lóerő állt munkába, 
és nagy erővel az ülésbe nyomott engem. Nem csoda, hogy már előre féltem 
a féktávoktól – de meglepő módon azok inkább megkönnyebbülést jelentet-
tek a kanyarok felváltott dülöngélése és a teljes gázos gyorsítások között. 
Ismert tény, hogy a pilótafülkében rekkenő hőség uralkodik, akár a 60 fokot 
is elérheti. Most megbizonyosodtam róla, hogy ez tényleg nem túlzás – pedig 
ezt a hétvégét elkerülte a nyári forróság. De téved, aki azt gondolná, a fizikai 
kényelmetlenség bármit is elvett volna a taxizás élvezeti értékéből. A céle-
gyenesben 240-nel száguldottunk el a lelátón ülő nézők mellett, majd a sikán 
előtt a sofőröm még egy könnyed előzést is bemutatott. Az utolsó néhány 
kanyarban aztán csalódottság lett rajtam úrrá: miért csak eddig tartott?

A bajnokság állása

Marco Wittmann (GER) BMW 50

Mike Rockenfeller (GER) Audi 31

Edoardo Mortara (ITA) Audi 27

Miguel Molina (ESP) Audi 26

Adrien Tambay (FRA) Audi 26
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A Mercedes idén szokatlanul gyengén 
teljesít a DTM-ben, a magyar pályán 
a legjobb autójuk mindössze 11. lett
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A WTCC első szlovákiai futamán már 
a startra is heves eső mellett készült a me-
zőny. A negyedik helyről induló Michelisz 
Norbi lerajtolta Mullert, majd az első ka-
nyar felé közeledve már Lopezt támadta 
a második pozícióért, ám végül mögötte 

fordult be. A futamot Loeb 
vezette az argentin előtt, 
a Michelisz sarkában lévő 
Mullert viszont megbüntet-
ték, mivel kiugrott. A körül-
mények a körök múlásával 
egyre rosszabbá váltak, több 
hajmeresztő megcsúszást, 
pályaelhagyást láthattunk 
a pilótáktól, amelyek jelezték 
a versenyirányítás számá-
ra is, hogy egyre nehezebb 
megküzdeni a felgyülemlett 
vízzel. A 13 körösre terve-
zett futam 7. körében végül 
beküldték a biztonsági autót, 
majd hamarosan félbesza-
kították a futamot, teljes 
pontokkal kihirdetve a vég-
eredményt: Sebastien Loeb 
nyert Jose Maria Lopez előtt, 

míg melléjük az idei első dobogóját szerző 
Michelisz Norbert állhatott fel a dobogóra.

A következő futamra már a Salzburgrin-
gen került sor, hiszen a második szlovákiai 
versenyt az eső miatt meg sem lehetett ren-
dezni, nem sokkal a tervezett kezdés előtt 

hivatalosan is közölték, hogy törlik a ver-
senyt. Ausztriában meglepetésre Morbidelli 
szerezte meg a pole-t a Chevyvel, ám meg-
büntették, így ismét a Citroeneké lett az első 
futam első rajtsora. A dobogót viszont nem 
tudták kisajátítani a franciák, Tom Coronel 
ugyanis a kiváló második helyet szerezte 
meg a győztes Muller mögött. Michelisz 
Norbi sajnos hibázott, és csak a kilencedik 
helyen zárt. A második futamon aztán javí-
tott a magyar versenyző: a győzelmet ismét 
nem lehetett elvenni a Citroentől (ezúttal 
Lopez nyert), őt viszont a Honda-vonat 
követte, melynek harmadik kocsija az ötös 
rajtszámú Zengő-autó volt. Tarquinitől 
és Monteirótól kikapott ugyan Michelisz 
Norbi, de így is értékes pontokat szerzett 
a futamon, melyet Yvan Muller baleset mi-
att nem tudott befejezni, így hátránya egyre 
nagyobb csapattársával, Lopezzel 
szemben.

A magyar pódium nélkül zárult hungaroringi fordulót két újabb közeli futam követte, 
amelyre – a magyar tesztek tapasztalataival megerősödve – a hondás csapatok, köztük 
a Zengő Motorsport alakulata, végre jobb kondíciókkal érkeztek.
SZÖVEG: GELLÉRFI GERGŐ • FOTÓ: SPEEDLIGHTPHOTO

Szlovákiában és Ausztriában erősebb lett a Honda

Eső után köpönyeg 

A bajnokság állása
1. Jose Maria Lopez (ARG) Citroen 178

2. Yvan Muller (FRA) Citroen 138

3. Sebastien Loeb (FRA) Citroen 134

4. Tiago Monteiro (POR) Honda 96

5. Gabriele Tarquini (ITA) Honda 74

Norbi koncentrál. 
A magyar pilóta 

bizonyította, 
hogy van helye 

a dobogón
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A Le Mans-i aszfaltcsík papíron kiváló le-
hetőséget biztosított volna a yamahásoknak 
arra, hogy idén először maguk mögé utasítsák 
a regnáló világbajnokot, azonban a hangvillá-
sok ezúttal sem jártak sikerrel. Jorge Lorenzo 
tulaj donképpen az első edzéstől fogva csak 
szenvedett, amit az is jól tükröz, hogy a spanyol 
motoros csak a hatodik rajtkockát tudta meg-
szerezni a kvalifikáción. A négyszeres világ-
bajnok csapattársa, Valentino Rossi ötödik 
lett, miközben Marquez már a zsinórban ötö-
dik pole-ját szerezve tovább folytatta a mene-
telést. A futam izgalmasan kezdődött, hiszen 
idén először rontott rajtot a Repsol Honda 
21 éves pilótája, így a tömegbe keveredve egé-
szen a top10 végéig esett vissza. Ezt követően 
néhány kör erejéig azt hihette az ember, hogy 
most fog megszakadni Marquez győzelmi 
szériája, azonban miután a spanyol megrázta 
magát, ellenállhatatlan felzárkózásba kezdett, 

áthámozta magát az előtte lévőkön, utolérte az 
élen álló Valentino Rossit, akit sikerrel meg-
előzött, majd tulajdonképpen simán nyert.

Franciaországban aratott diadalának 
köszön hetően természetesen tovább nőtt 
Marquez előnye a tabella élén, miközben 
a második helyen álló csapattársa még na-
gyobb lemaradásba került igen gyenge teljesít-
ményéből fakadóan. Pedrosa mindössze egy 
ötödik helyet tudott produkálni Le Mans-
ban, Lorenzo pedig még ennél is kiábrándí-
tóbb volt a maga hatodik pozíciójával. Ezek 
után talán nem is csoda, hogy továbbra is 
mindenki arra volt kíváncsi, hogy ki és mikor 
lesz képes megállítani Marquezt. A győzelem 
szempontjából a forgatókönyv tulajdonkép-
pen ugyanaz volt Mugellóban is, habár Jorge 
Lorenzo igen kellemes meglepetést oko-
zott azzal, hogy az utolsó méterekig harcolt 
a vb-éllovassal és mindössze másfél tizeddel 

ért csak célba a Repsol Hondás mögött. Ettől 
függetlenül persze ismét csak Marquezt kell 
dicsérni, aki bebizonyította, hogy szoros küz-
delemben is megállja a helyét. Ez egyúttal azt 
is jelenti, hogy az uralkodó világbajnok még 
mindig hibátlan, ugyanis Olaszországban is 
pole-pozícióból indulva tudott nyerni. 

Marquez ezzel a teljesítményével már csak 
egy lépésre van attól, hogy beállítsa Valentino 
Rossi tizenkét évvel ezelőtti győzelmi rekord-
ját, hiszen a 2002 óta tartó négyütemű érá-
ban a „Doktor” tudta a legtöbb közvetlenül 
egymást követő első helyet összeszedni, szám 
szerint hetet. Az olasz motoros még a Repsol 
Honda színeiben nyert zsinórban hét nagydí-
jat 2002-ben, azóta pedig senki sem volt képes 
hasonlóra. Amennyiben Marqueznek sikerül 
Catalunyában is a dobogó legfelső fokára 
állnia, akkor utoléri a kilencszeres világbaj-
nokot, Assenben pedig már akár új rekord 

Franciaországban és Olaszországban mindenki az éppen nagy győzelmi 
szériát teljesítő Marc Marquez megszorongatására esküdött fel,  
de a tervekből nem lett semmi.
SZÖVEG: FORGÓ JÁNOS ARIEL • FOTÓ: CSAPATOK

Marquez száz százalékon teljesít

Mindig nyer

Marquezzel 
a sztárok 

sem tudnak 
mit kezdeni, 

kivéve Alonsót, 
aki szívesen 

barátkozik vele
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születhet. Ennek eléréséhez persze alaposan 
meg kell dolgoznia a fiatal szupersztárnak, 
hiszen ellenfelei egyre elszántabban próbál-
ják megtörni hegemóniáját. Lorenzo aligha-
nem extra motivációt és önbizalmat merített 
abból, hogy Mugellóban kis híján megverte 
Marquezt, így el lehet képzelni, hogy hazai 
pályán mekkora győzni akarással ül majd mo-
torra a yamahás. Zárásként még érdemes meg-
jegyezni, hogy a Repsol Hondásnak a pont-
verseny szempontjából egyelőre nem sok 
félnivalója van, hiszen amennyiben a második 
helyen álló Rossi mindkét soron következő 
versenyt nyerné, miközben a spanyol nul-
lázna, még akkor is három egységgel 
a 21 éves pilóta vezetné az összetettet. 

A világbajnokság állása
1. Marc Marquez  SPA  Repsol Honda Team  Honda 150
2. Valentino Rossi  ITA  Movistar Yamaha Motogp  Yamaha 97
4. Dani Pedrosa  SPA  Repsol Honda Team  Honda 96
2. Jorge Lorenzo  SPA  Movistar Yamaha Motogp  Yamaha 65
5. Andrea Dovizioso ITA Ducati Team Ducati 63

Eredmények
Le Mans
1. Marc Marquez  SPA  Repsol Honda Team  Honda 
2. Valentino Rossi  ITA  Movistar Yamaha Motogp  Yamaha  + 1,486
3. Alvaro Bautista  SPA  Go&Fun Honda Gresini  Honda  + 3,144
4. Pol Espargaro  SPA  Monster Yamaha Tech3  Yamaha  + 3,717
5. Dani Pedrosa  SPA  Repsol Honda Team  Honda  + 4,077
Mugello
1. Marc Marquez  SPA  Repsol Honda Team  Honda 
2. Jorge Lorenzo  SPA  Movistar Yamaha Motogp  Yamaha  + 0,121
3. Valentino Rossi  ITA  Movistar Yamaha Motogp  Yamaha  + 2,688
4. Dani Pedrosa  SPA  Repsol Honda Team  Honda  + 14,046
5. Pol Espargaro  SPA  Monster Yamaha Tech3  Yamaha  + 15,603

A nagyok csatáiba a második vonal 
csak alkalmanként tud beleszólni
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Marc Marquez idén az első öt versenyből ötöt megnyert, ráadásul 
mindegyiket a pole-pozícióból. Hogy a fiatal spanyol és csapata nevet, 
az nem kérdés, az ellenfelek pedig sírnak. Nem jó dolog ma MotoGP-
pilótának lenni, hacsak nem Marc Marqueznek hívnak.
SZÖVEG: KOVÁCS NIKI • FOTÓ: MOTOGP

Domináns pilóták a MotoGP-ben

Sírjunk vagy 
nevessünk?

Sokan kongatják a vészharangot, miszerint 
egy domináns pilóta nem tesz jót a sorozat-
nak. Jogosak a félelmek? Ha arra gondolunk, 
hogy a ’90-es években, Mick Doohan „ural-
kodása” idején még a fanatikusok közül is 
sokan elfordultak a sporttól, igen. 

De három évvel később egy újabb hosszú, 
éveken át tartó győzelmi sorozat vette kez-
detét, a MotoGP mégis soha nem látott nép-
szerűségnek és nézőszámnak örvendett úgy 
a pályán, mint a tévé előtt. A titok? Valentino 
Rossi. Pontosabban a mód, ahogy megnyerte 
a versenyeket. Mindig csak annyival nyert, 
amennyire éppen szükség volt, egy hajszállal 
sem többel.

Tudta (és tudja a mai napig), az emberek-
nek show kell a pályán, és azon kívül is. Hogy 
az izgalmas versenyek vagy az egyéb attrakci-
ók miatt vált-e milliók kedvencévé, azt nehéz 
lenne megmondani, de a Rossi-éra csak jót 
tett a sportnak.

Mindez persze nem új keletű. A gyorsa-
sági motorsport első nagy szupersztárja, 
a hatszoros világbajnok, Geoff Duke volt, 
aki főként az ’50-es évek elején volt ellen-
állhatatlan.

Majd beköszöntött az MV Agusta-korszak, 
amely több domináns versenyzőt is adott 
a sportnak. Az akkori trendnek megfelelően 
John Surtees és Mike Hailwood több kategó-
riában is jeleskedett párhuzamosan.

Hailwood még a Hondán is ott tudott 
lenni az elejében, de a ’60-as évek második 
fele egyet jelentett a sportág egyik legna-
gyobb párosával, az MV Agusta és Giaco-
mo Agostini kettőssel. Agostini egészen 
15 világ bajnoki címig jutott, ebből nyolcat 
nyert a királykategóriában (az utolsót már 
Yamahán – a szerk.).

A következő évtizedek sem múltak el 
meghatározó versenyzők nélkül – elég csak 
Kenny Robertset, Freddy Spencert, Eddie 

Lawsont vagy Wayne Rainey-t említeni – de 
ez az időszak, egészen Mick Doohan felbuk-
kanásáig, mégis változatos képet festett.

Marquez szárnyalása leginkább Jorge 
Loren zót érinti rosszul, aki nem elég, hogy 
két világbajnoki cím után nem jut szerep-
hez, de hazájában sem ő már az első számú. 
(Igaz, soha nem is tudott olyan népszerűvé 
válni, mint honfitársa, egyszerűen nem any-
nyira szerethető a többség számára.) Kérdés, 
hogy hány pilóta esik majd Marquez áldo-
zatául… Hiszen a nagy győztesek nagy vesz-
tesekkel járnak.

A már többször említett Mick Doohan so-
kakat nem hagyott a csúcsra érni, gondoljunk 

csak Luca Cadalorára, Alberto Puig-ra, Sito 
Pons-ra vagy Alex Crivillére, aki csak az auszt-
rál sérülése után tudott világbajnok lenni.

És akkor még nem beszéltünk Geoff 
Duke dominanciájáról. Az őt legyőzni aka-
rók közül többen (például Leslie Graham és 
Ray Amm) az életükkel fizettek, igaz, az egy 
nagyon más világ volt, nagyon más körül-
ményekkel.

Marc Marquez esetét akár tesztként is fel-
foghatjuk, hiszen a pályán egyelőre Doohan 
stílusa köszön vissza általa (azaz ellépni a me-
zőnytől, amennyire csak lehet), míg a szemé-
lyisége Rossiéra hasonlít.

A következő évek tehát választ adhatnak 
egy régi kérdésre: mi fontosabb a közönség-
nek? A versenyző karaktere, a pályán nyújtott 
lenyűgöző teljesítmény vagy a mód, ahogyan 
megnyeri a futamokat. Hiszen Rossi esete 
igazolja, a dominancia is lehet szeret-
hető.

Domináns motorosok a múltból és a jelenből: 
fent Geoff Duke, alatta Giacomo Agostini, a nagy 

képen pedig Mick Doohan és Valentino Rossi
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A csapat legifjabb reménysége, a 12 éves 
Kovács Bálint összességében folytatta a ko-
rábban a Slovakia Ringen és az olaszországi 
Adria Raceway-en megkezdett remek sze-
replését a 125SP kategóriában. Bálint vasár-
nap az első futamot az Alpok-Adria értéke-
lésében a 2. helyen zárta, csak 31 éves olasz 
vetélytársa, a sorozat címvédője, Danilo 
Digiorgio tudott előtte végezni. Ez egyben 
azt is jelentette, hogy Bálint a magyar baj-
nokság értékelését tekintve a dobogó legfel-
ső fokán ünnepelhetett.

Öröme a nap végén mégsem volt teljes, 
a második futamon ugyanis már az első kör-
ben bukott, egy olyan helyen, ahol egy hupli 
többeket is megtréfált a hétvége során, sajnos 
őt is. A győzelem mellé tehát egy nullázás tár-
sult, ám összesítésben a 12 éves pilóta így is 
a 2. helyet foglalja el két versenyhétvége után, 
mind az Alpok-Adria, mind az IMRC és 
a magyar bajnokság pontversenyében.

Felemás érzésekkel zárta a pannónia-rin-
gi versenyt a korábbi 125-ös Európa-bajnok 
Győrfi Alen is, aki mindkét nap futamát az 
Alpok-Adria 9., illetve az IMRC és a ma-

gyar bajnokság 3. helyén zárta a Superstock 
600-ban, új, most bejáratott versenygépé-
vel. Bár a magyar értékelésben mindkétszer 
dobogóra állhatott, ez cseppet sem vigasz-
talta, hiszen előzetesen a futamgyőzelme-
ket célozta meg. Legközelebb július 20-án, 
Mostban javíthat.

A H-Moto legelégedettebb versenyző-
je vasárnap este kétségkívül Csányi Gergő 
volt. A 19 éves motoros tavaly még a 125GP 
géposztályban versenyzett és lett második 
az Alpok-Adria összetettjében, míg idén 
már a Superstock 600-ban próbál szeren-
csét. A második versenyhétvégén máris két 
magyar bajnoki 5. helyet tudott felmutatni 
a 600-as Triumph nyergében, úgyhogy min-
den oka megvolt az örömre a nap végén.

A csapat hölgytagja, Kis Viktória viszont 
idei eddigi legbalszerencsésebb versenyén van 
túl. Szombati 6. helye után Wiccát vasárnap 
technikai problémák hátráltatták a futamon, 
és a fék meghibásodása miatt végül a kavi-
cságyban landolt. Szerencsére ő is, és a motor 
is jól van, de a bajnoki pontok számát 
így most nem sikerült gyarapítani.

Mozgalmas, pozitív és negatív történésekben egyaránt gazdag versenyt 
zárt a Pannónia-Ringen, az Alpok-Adria Bajnokság, valamint az IMRC és 
a Magyar Nyílt Gyorsasági-motoros Bajnokság idei második fordulóján 
a H-Moto Team alakulata. Kovács Bálint és Győrfi Alen révén összesen 
négy dobogós helyezést gyűjtöttek, de emellé vasárnap sajnos két 
kisebb bukás is társult.
SZÖVEG, FOTÓ: H-MOTO TEAM

A H-Moto Team a Pannónia-Ringen

Dobogók és bukások 
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Az Argentin Rali győzteseinek listáján Sebas-
tien Loeb neve fölé annak a finn pilótának 
a neve került, akinek utoljára Svédországban 
sikerült nyernie. Ogiernek ezúttal csak a má-
sodik hely jutott, a Volkswagen viszont jelen-
tősen megerősítette helyét a gyártók listájának 
élén. A két éllovas mögé ezúttal Kris Meeke 
jutott fel, akinek a Monte-Carlo Rali után ez 
a bravúr már másodszorra sikerült idén.

„Tavaly dobogós helyezést értem el, de még 
álmomban sem gondoltam volna, hogy itt 

nyerek, hiszen ez olyan különleges. Portu-
gáliában karamboloztam, s közel álltam 
ahhoz, hogy a magabiztosságomat elveszít-
sem. Ha Ogier nyert volna, a világbajnokság 
valószínűleg unalmassá vált volna, de most 
életben maradtak az esélyeim” – szögezte le 
Latvala a verseny végén.

A Volkswagen hasít a világbajnokságban, 
ez volt a német gyártó zsinórban kilencedik 
győzelme. A tavalyi Ausztrál Rali óta verhe-
tetlen csapat ezzel megdöntötte a Citroen 

A várakozásokkal ellentétben Sebastien Loeb utódja Argentínában 
nem honfitársa, Sebastien Ogier lett, hanem annak volkswagenes 
csapattársa, Jari-Matti Latvala.
SZÖVEG: AMBER PR • FOTÓ: CSAPATOK

A VW pilótáit Argentínában sem lehetett megállítani

Sorozatgyőztesek
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eddigi győzelmi rekordját. Sebastien Ogier 
bár második lett, még mindig vezeti az egyé-
ni ponttáblát három győzelmével. Bár ez-
úttal nem sikerült a dobogó tetejére állnia, 
mégis vigasztalódhat az El Condor gyorsa-
sági szakaszon megszerzett Power Stage első-
séggel. A francia mögött Mikko Hirvonen és 
Latvala ért célba az első háromban és szerzett 
kettő, illetve egy pontot ezért a külön meg-
mérettetésért.

Latvalához hasonlóan a harmadik helye-
zett Meeke is megtörte kocsiját Mexikóban 
és Portugáliában, de ez őt sem vetette vissza. 
Rajta tartotta a szemét a közeledő Mikkel-
sen autóján, és végül a norvég pilóta előtt ért 
célba. Mikkelsenen egyébként még pénteken 
kifogott a technika ördöge (autója generátorá-
val volt baja), s kénytelen volt kiállni. 
Végül folytatta a versenyt és az előkelő 

A bajnokság állása 
Pilóták

1. Sebastien Ogier   Volkswagen Motorsport  112
2. Jari-Matti Latvala   Volkswagen Motorsport  88
3. Mads Östberg   Citroen WRT  48
4. Andreas Mikkelsen Volkswagen Motorsport 2  48
5. Mikko Hirvonen   M-Sport WRT  40
6. Kris Meeke   Citroen WRT  32
7. Thierry Neuville  Hyundai WRT  31
8. Elfyn Evans   M-Sport WRT  26
9. Martin Prokop   Jipocar Czech Nat. Team  22

10. Bryan Bouffier   M-Sport WRT  18
 Gyártók
1. Volkswagen Motorsport  187
2. Citroen WRT   90
3. M-Sport WRT   68
4. Hyundai WRT   55
5. Volkswagen Motorsport 2  52
6. Jipocar Czech National Team  24
7. RK M-Sport WRT   12

Végeredmény
1. Jari-Matti Latvala  Volkswagen Polo  4:41:24,8
2. Sebastien Ogier   Volkswagen Polo  4:42:51,7
3. Kris Meeke   Citroen DS3  4:47:19,5
4. Andreas Mikkelsen  Volkswagen Polo 2  4:47:43,1
5. Thierry Neuville  Hyundai i20  4:49:50,6
6. Robert Kubica  Ford Fiesta RS  4:51:32,8
7. Elfyn Evans   Ford Fiesta RS  4:51:57,0
8. Martin Prokop   Ford Fiesta RS  4:53:28,7
9. Mikko Hirvonen   Ford Fiesta RS  5:01:19,6

10. Nasser Al-Attiyah   Ford Fiesta S2000  5:04:35,0

Neuville a nehéz 
terepen sem 
kímélte az 
autót, így 
a Hyundai az 
ötödik
helyen végzett

„Ha Ogier nyer, a világ-
bajnokság valószínűleg 
unalmassá válik.”
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negyedik helyen ért célba. Thierry Neuville 
lett az ötödik, ami nem is rossz annak fényé-
ben, hogy az utolsó gyorsasági szakaszon eltö-
rött autójának hajtótengelye. A belga pilótát 
Robert Kubica követte, aki végre pontszerző 

helyre hozta célba Fordját. A sebességet felál-
dozva az eredmények oltárán végre sikeres hét-
végét zárt az ex-Forma-1-es pilóta.

Elfyn Evans lett a hetedik első Argentin 
Raliján Martin Prokop előtt. Az utolsó nap 

során szerzett három gyorsasági szakasz-
győzelem segítette hozzá Mikko Hirvonent 
a kilencedik helyezéséhez. A WRC2 győz-
tes Dakar-menő Nasser Al-Attiyah zárja az 
első tizet.

A következő futam az Olasz/Szardínia 
Rali. Tavaly Sebastien Loeb hiányában 
Sebas tien Ogier nyerte meg a viadalt, s már 
akkor is nagy volt a Volkswagen pilótáinak 
dominanciája a szezonban. Idén sem várható 
ez másként. Kérdés, hogy Latvala át tudja-e 
menekíteni Olaszországra is nyerő formáját, 
vagy Ogier visszaveszi tőle a stafétabo-
tot Európában.

ERC: Változó erőviszonyok
Már öt fordulón túl van a Rali Euró
pa-bajnokság (ERC) mezőnye az 
idei 12 fordulóból álló szezonban, 
noha ez szinte egyik párosnak 
sem jelentett öt versenyt, hiszen 
ahogy az a sorozatban megszokott, 
a résztvevők nem állnak rajthoz az 
összes megmérettetésen. Ez pedig 
nem is jelent számukra különösebb 
hátrányt, hiszen a szabályok értel
mében a 12 versenyből egyébként 
is csak a legjobb 8 eredményt ve
szik figyelembe a végelszámolásnál. 
Eddig a mezőny megfordult Auszt
riában, Litvániában, majd az Akro-
polisz Rali következett, legutóbb 
pedig Írország és az Azori-szigetek 
fogadták a sorozatot.
Öt forduló után a bajnokságot a finn 
Esapekka Lappi és másodpilótá
ja, Janne Ferm vezetik, akik eddigi 

három részvételük során Litvániában 
és Írországban is győztek. Előnyük 
máris jelentős, 29 pontos a Görög
országban diadalmaskodó Craig 
Breenék előtt, akik emellett még egy 
harmadik hellyel büszkélkedhetnek.
Az erőviszonyok tehát versenyről 
versenyre változnak, függően per
sze a résztvevőktől is. A szezon-

nyitón például Robert Kubica dia
dalmaskodott, aki azóta a WRCre 
koncentrálva már nem is tűnt fel 
a mezőnyben, míg legutóbb az 
Azori-szigeteken az élen végző 
Bernar do Sousának szintén ez volt 
az első idei megjelenése.
A magyar résztvevők közül eddig 
Bessenyey Zoltán áll a legjobban, 

aki az abszolútban ugyan csak egy 
ponttal rendelkezik, de a kétke
rékmeghajtásúak kategóriájában 
a második helyen áll a cseh Jan 
Cerny mögött.
A Production Cupban is van magyar 
érdekeltség, ahol legjobban egyelő
re a 18. helyet elfoglaló Lukács Kor
nél áll. A legnagyobb lehetőséget 
azonban Érdi Tibor szalasztotta el, 
aki az Akropolisz Ralin jó úton ha
ladt a kategória megnyerése felé, és 
miután elsőként fejezte be a gyor
sasági szakaszokat, csak a célba 
vezető utolsó összekötőn állt meg 
alatta az autó egy műszaki hiba 
miatt, ami így viszont hivatalosan 
kiesést jelentett számára.

Ogier nem tudta megszerezni 
Loeb argentín trónját,  

arra Latvala telepedhetett 

Az Európa-bajnokságot a finn 
Esapekka Lappi vezeti
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Hiányzik a Formula-1? És ha igen, mi 
hiány zik a legjobban?
Természetesen, leginkább az autó vezetése 
hiány zik, az a különleges érzés, amit a G-erők 
okoznak, a gyorsulás és a lassulás. De a veze-
tés mellett a mérnökökkel folytatott munka 
is hiányzik, amikor azon dolgoztunk, hogy 
a legtöbbet hozzuk ki a csomagból.

Egy WRC- vagy egy F1-es autó vezetése az 
élvezetesebb?
A Formula-1-esé. Mindkettő nagyon élve-
zetes, de határozottan jobb F1-es pilóta va-
gyok, mint raliversenyző, mivel sokkal több 
tapasztalatom van ezen a téren. A raliautó is 
nagyon különleges, amikor jó szakaszokat 
futsz, de első próbálkozásra nagyon nehéz 
lehet minden.

Szívesen lennél F1-es tesztpilóta? Esetleg 
péntekenként is?
Vegyes érzéseim vannak, hogy őszinte le-
gyek. Vannak ambícióim és szeretem a ki-
hívásokat, de tudom, hogy minden péntek 
este rossz érzést okozna, hogy nem folytat-
hatom a hétvégét. A ralizás jelenleg teljesen 
leköt, ez most a legjobb orvosság. A pénteki 

edzések jól esnének, de lennének negatív 
mellékhatásai is.

Milyen tanácsot tudsz adni azoknak a fia-
taloknak, akiknek nehéz helyzetekből kell 
talpra állniuk?
Soha ne adják fel. Meg kell próbálni arra kon-
centrálni, amit képes vagy megtenni, és arra, 
hogy ez örömet szerezzen neked.

Eszedbe jutott, hogy más kategóriákban 
versenyezz, mint a DTM vagy a NASCAR, 
vagy mindig a rali lesz az elsődleges?
Eszembe jutott, teszteltem is a DTM-ben, 
mivel ez hasonlít a legjobban ahhoz, amit ko-
rábban csináltam: megpróbálni a lehető leg-
gyorsabban teljesíteni a versenyt. A Le Mans 
is nagyon vonzó egy versenyző számára, 
a NASCAR viszont teljesen más. A helyzet 
miatt választottam a ralit, amibe kerültem, és 
azért, mert szeretem a kihívásokat, márpedig 
a ralizás határozottan nagy kihívást jelent.

Ki a jobb versenyző, Sebastien Loeb vagy 
Sebastian Vettel?
Ez olyan, mintha a legjobb focistát 
kellene összehasonlítanom a legjobb 

Az elmúlt évek egyik legna-
gyobb veszteségét az jelentette 
a Formula-1 számára, amikor 
Robert Kubica 2011 elején 
súlyos balesetet szenvedett 
egy olaszországi raliversenyen, 
amely véget vetett ígérete-
sen induló F1-es karrierjének. 
Az azóta már a rali-világbaj-
nokság mezőnyét erősítő len-
gyellel az F1Racing rendhagyó 
interjút készített, a kérdéseket 
nem a lap újságírói, hanem 
annak olvasói tették fel. Kubica 
pedig őszintén beszélt minden-
ről: kis híján végzetes baleseté-
ről, az esetleges visszatérésről, 
a sok pletyka tárgyául szolgáló 
Ferrari-szerződésről, a pilóta-
fülkéjében talált telefonról és 
a lengyel vodkáról is.
SZÖVEG: GELLÉRFI GERGŐ
FOTÓ: DPPI

Robert Kubica a balesetről, a visszatérésről, a kóbor telefonról és a vodkáról

„Túl sok emlék köt 
a versenypályákhoz”72
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kosárlabdázóval: lehetetlen. Saját sportáguk-
ban mindketten sokáig a legjobbak voltak, én 
pedig nagyon tisztelem őket.

Mikor látogatsz ki legközelebb egy F1-es 
futamra? Hiányzol nekünk!
Tavaly majdnem megnéztem a nürburgringi 
DTM-futamot, de a pálya közelében a dugó-
ban állva meghallottam az AutoGP-versenyt, 
a hangok pedig a régi szép időkre emlékeztet-
tek… Túl sok emlékem van a versenypályák-
ról, szóval próbálom őket elkerülni.

Iszol vodkát időnként? És még mindig 
póke rezel a többi versenyzővel?
Az F1-es paddockban pókereztünk koráb-
ban, de már nem játszom többé. Az alkohol-

nak nem vagyok nagy rajongója, bár sokan 
úgy gondolják, hogy sok vodkát kell innom, 
hiszen lengyel vagyok. Pedig csak néhányszor 
ittam életemben.

Ez azért van, mert jófiú vagy?
Nem szeretem az ízét. Egyébként az erőn-
létem egészen más, mint amikor az F1-ben 
versenyeztem. A minap írtam alá egy 2010-
es fényképet, melyen a Renault egyenruháját 
viseltem, és látszott, hogy tizenkét kilóval 
könnyebb vagyok. De ez van…

Igaz, hogy a Mercedes szimulátorában 
Lewisnál és Nicónál is gyorsabb voltál?
Nem tudom, mivel sosem vezettünk benne 
együtt. Amikor még versenyeztem, azt gon-

doltam, a szimulátor csak púp az ember há-
tán, most viszont úgy éreztem, hogy ez egy 
nagyszerű lehetőség. Néhány nagyon hosszú 
etapot is teljesítettem, hat-hét órát vezettem 
kiszállás nélkül. Olykor két teljes versenytá-
vot, sőt többet is megtettem.

Mennyire realisztikus a szimulátor egy va-
lódi autóhoz képest?
Mondjuk úgy, hogy a látványt tekintve 
nagyon-nagyon közel van hozzá. A veze-
tés szempontjából, viszont természetesen 
más, hiszen nem hatnak rád G-erők. Nehéz 
minden olyan változót megteremteni, ami-
vel a pályán találkozhatsz. De azt hiszem, 
egyre fontosabb szerepe lesz, különösen 
a tesztnapok számának korlátozása és az új 
szabályok miatt.

Mit szeretnél jobban? Visszatérni az F1-be, 
vagy bajnok lenni a WRC-ben?
Mindkettőt szeretném! De ahhoz, hogy 
nyerjek a WRC-ben, nagyobb tapasztalatra 
van szükségem: akár három évbe is telhet, 
hogy stabil időket tudjak futni. Az F1-es visz-

„A ralizás határozottan 
nagy kihívást jelent.”
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szatérés pedig azt jelentené, hogy az egészségi 
állapotom javult, szóval ezt azonnal aláírnám 
– sokkal inkább az állapotom, mint a vissza-
térés miatt.

Mit gondolsz arról a tervről, hogy az 
utolsó futamon dupla pontokat osztanak 
majd?
Nem tetszik, ahogy az utánpótlás-soroza-
tokban sem szeretem a fordított rajtrácsot. 
Megpróbálják minél tovább életben tartani 
a bajnokságot. Számos verseny van, így a vé-
gén annak kellene nyernie, aki egész évben 
a legjobb munkát végezte, és nem annak, aki-
nek szerencséje van az utolsó versenyen. Ez 
igazságtalan.

Szerinted melyik volt életed legjobb verse-
nye?
Természetesen a 2008-as kanadai győzelem 
remek eredmény volt, de abban az évben Fu-
jiban az időmérő edzéstől kezdve nagyon-na-
gyon jó hétvégém volt, a rajt, az összes kör és 
a végső párharc is igazán remek volt. Nem 
figyeltek fel rá igazán, mivel második lettem, 
de tudván, milyen volt a csomag, ez egy iga-
zán remek teljesítmény volt.

Ki volt a legkeményebb riválisod a Formu-
la-1-ben?
Amikor a legjobb tíz közé tartozol a Formu-
la-1-ben, nincsenek gyengébb és erő-
sebb riválisok. Mindannyian nagyon 

A lengyel pilóta a 2008-as Japán Nagydíjon 
futott hétvégéjét tartja pályafutása 
legjobb teljesítményének, pedig akkor 
Alonso mögött csak második lett. Érdekes 
választás, hiszen ugyanabban az évben 
Kanadában versenyt is tudott nyerni
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kemény ellenfelek, és mindenkit tisztelned 
kell, mivel mind ugyanazt a munkát végzik, 
amit te, és próbálnak profik lenni.

Még mindig barátok vagytok a régi ellenfe-
lekkel?
Egy kissé tartom csak a kapcsolatot velük, 
hogy őszinte legyek. Nagyon elfoglalt vagyok, 
ők is nagyon elfoglaltak, szóval normális, 
hogy valamennyire megszakad a kapcsolat.

Nálad van az utolsó néhány liter üzemanyag 
a Földön. Bármilyen autót és bármilyen pá-
lyát választhatsz. Hogy használnád el?
Az egyik legjobb autó, amit valaha vezettem, 
a 2005-ös Renault volt, az első F1-es autó, 

amibe beülhettem. Azon a teszten csak V8-
as motorral mehettem, nem pedig V10-essel, 
de szeretném az autót teljes erejével is kipró-
bálni. Szívesen kipróbálnám újra az akkori 
abroncsokat is. A Michelin és a Bridgestone 
közti versengésnek köszönhetően csodálato-
sak voltak. A pálya pedig Suzuka lenne.

Mit gondolsz arról, ami Michael Schuma-
cherrel történt?
Egészen hihetetlen… Csak annyit tehetünk, 
hogy Michael családját tiszteletben tartva vá-
runk, reménykedünk és imádkozunk a lehető 
legjobb felépülésért. Ez egy nagyon kényes 
időszak. Amikor rossz állapotban voltam, 
vagy műteni kellett, akkor a családomnak 

és a barátaimnak, miközben várakoztak, tu-
lajdonképpen nehezebb volt a helyzete, mint 
az enyém. Egészen biztos, hogy ez Michael 
legnehezebb versenye, és remélem, hogy meg 
tudja nyerni. Nagy bajnok.

Emlékszel a balesetedre? Mi történt tulaj-
donképpen?
Túl gyorsan mentem be egy kanyarba. Az út 
nedves volt, én pedig slickeken voltam. Az 
autó orra elúszott, és elvesztettem a hátulját. 
Az első korlát, amit eltaláltam, régi volt, nem 
is volt rögzítve. Az újabb korlát viszont meg 
sem hajlott, egyből eltört. Csak rám várt, és 
betört az autóba. A többire nem emlékszem, 
csak pillanatokra, képekre. De inkább beszél-
jünk másról.

Milyen volt az első közúti autód, és mit ve-
zetsz most?
Az első autóm egy Renault Clio RS volt 17 
éves koromban. Most is Renault-t vezetek, 
méghozzá egy dízel Mégane-t. Szeretem a dí-
zel kocsikat, nem félek velük nagy távolságo-

Kubica idei éve a rali-világbajnokságon 
vesszőfutásokkal teli, melyek között bőséggel 
előfordultak durva bukások is

„Az F1-es pilóta két dologra 
vágyik: egy vb-címre és 
egy Ferrari-szerződésre.”
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kat megtenni. Gyakran autóval megyek a ver-
senyekre, így noha ez az autó csak kétéves, 
már 99 500 mérföldet futott.

Mi a véleményed a 2014-es Formula-1-es 
szabályváltozásokról?
Hogy őszinte legyek, rondának tartom az új 
autókat. Versenyzői szempontból persze ez 
nem számít, hiszen egyszerűen a leggyorsabb 
autóra vágysz. De amikor gyermekként nézed 
a Formula-1-et, fontos, hogy az autók szépek 
legyenek. Másfelől viszont sok új ötlet és elkép-
zelés van az idén, ami nagyon jó, de azt hiszem, 
nehézséget jelent a kiscsapatok számára…

Mit gondolsz, ha nincs a baleseted, most 
Fernando Alonso csapattársa lennél a Fer-
rarinál?
Nagy esély volt erre, talán meg is valósult vol-
na, de biztosra nem tudom mondani. Az vi-
szont bizonyos, hogy egy Formula-1-es pilóta 
két dologra vágyik igazán: hogy világbajnok 
legyen, és hogy a Ferrarinál versenyez-
hessen…

Az autóm vezető szerelője felejtette a mobilját az autómban az egyik bahreini szabadedzésen, 2010-
ben. Először azt hittem, hogy az ülés egyik szíja lazult ki, ami olykor előfordul. De aztán felfigyeltem 
rá, hogy az a valami mozog fékezéskor és kigyorsításkor. Ekkor odanyúltam, és kiderült, hogy egy 
iPhone az! Visszahajtottam és leadtam azt a garázs előtt. A szerelők jót nevettek az egészen, de 
őszintén szólva, ha egy teszten lettünk volna, kidobtam volna az autóból. Ám mivel hivatalos ver-
senyhétvégén vettünk részt, muszáj volt a bokszba hajtanom.

Igaz, hogy egyszer valaki benne hagyott 
egy telefont az autódban?
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Az idei évre visszatért a rali körforgásába 
Bükfürdő, ahol az Országos Murva Rali 
Bajnok ság idei első versenyét tartották. 
A mezőny 77 résztvevőből állt, és ahogy 
korábban, néhány külföldi ezúttal is érke-
zett az erőpróbára. Nem volt viszont jelen 
Kazár, Herczig és Turán: nekik a költségek 
miatt nem érte meg méregdrága technikát 
bérelni egy olyan futamra, amely nem szá-
mított bele a bajnokságba. Indult viszont 
a miskolci szezonnyitón remekül szereplő, 

és a dobogótól csak egy defekt miatt lecsú-
szó Balogh János, aki ezúttal komoly esé-
lyesnek is számított. 

A versenyzőkre a prológ után 11 szakasz és 
három különböző körpálya várt, noha már 
a rajt előtt többen is 30 másodperces idő-
büntetést kaptak a pályabejárás során tapasz-
talt szabálysértés miatt. Az első igazán nagy 
meglepetésre sem kellett sokat várni, hiszen 
röviddel a nyitó gyorsasági kezdete után 
a Balogh–Holczer duó máris búcsúzni kény-

szerült, amikor Mitsubishijük lecsúszott az 
útról, és a keletkezett károk miatt nem tudták 
folytatni a küzdelmet.

A Krózser Menyhért és Papp György által 
irányított Mitsubishi is a büntetéssel rajto-
lók között volt, a páros azonban ezt a hát-
rányt lépésről lépésre ledolgozva hamar az 
élre tört – nem is csoda, hiszen a tizenegy 
szakaszból nyolc is az ő győzelmükkel ért 
véget, így első összetettbeli sikerüket 
aratták a sorozatban.

Az egyik fő esélyes korai kiesését, esőt és időbüntetés után szerzett győzelmet is 
hozott a ralisok murvabajnokságának idénynyitója. A futamról a legnagyobb nevek 
hiányoztak, de az élmény a nézőknek és a résztvevőknek így is garantált volt.
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: BENCZE ANDRÁS, KOVÁCS-BARNA KÁROLY

Bükfürdőn Krózserék győztek

Murvamenet
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„Menyus büntetéssel 
indult, de így is 
nyerni tudott.”
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Szállj velem! A repülési 
gyakorlatot a Matics–Zejda 

páros mutatta be
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Köszönjük a támogatást!

• HB PACK Kft.

• Öko Racing Média Kft.

• BB PACK Kft.

• Ratizol Kft.

• Triál-Tech Kft.

A második helyet Ollé Sándor és Tóth 
Zsolt nagyszerűen hajrázó kettőse zsebelte 
be. Noha az utolsó két szakasz az övék lett, 
Krózserék beéréséhez ez már nem volt elég, 
viszont ahhoz igen, hogy lerázzák magukról 
a sűrű üldözőbolyt, és kényelmesnek mond-
ható előnnyel álljanak fel a képzeletbeli 
dobogó második fokára, még ha egy túl ké-
sőre hagyott kerékcsere miatt tudták is, hogy 
nem hoztak ki mindent a lehetőségeikből.

A harmadik helyre Matics Mihály és navi-
gátora, Zejda Viktória jöttek be, köszönhe-
tően annak, hogy néhány riválisukkal ellen-
tétben az utolsó szakaszra megérkező esőben 
sem hibáztak.

Ugyancsak örülhetett a Rongits–Hannus 
kettős, akik a gyenge miskolci kezdés után 
végre magukra találtak, és negyedik helyre 
vitték célba a Mitsubishit.

Az Országos Murva Rali Bajnokság kö-
vetkező futama a Fehérvár Rali lesz június 
közepén, amelyen az előzetes információk 
szerint már a teljes mezőnyt láthatja 
a közönség.

Végeredmény
1. Krózser Menyhért–Papp György Mitsubishi Lancer E9 R4  56:55,4

2. Ollé Sándor–Tóth Zsolt Ford Fiesta S2000  + 13,1

3. Matics Mihály–Zejda Viktória Mitsubishi Lancer E9  + 20,5

4. Rongits Attila–Hannus László Mitsubishi Lancer E9  + 30,4

5. Kovács Antal–Istovics Gergő Mitsubishi Lancer E6/9  + 35,4

6. Budavári Zoltán–Kovács Szabolcs Mitsubishi Lancer E9 + 1:18,2

7. Osváth Péter–Farnadi Ágnes Mitsubishi Lancer E9 + 1:18,8

8. Lencse Zoltán–Hofbauer Tamás Mitsubishi Lancer E9 R4 + 2:46,1

9. Szíjj Zsolt–Kocsis György Mitsubishi Lancer E6 + 3:20,4

10. Lukács András–Palotai Zoltán Mitsubishi Lancer E9 + 4:16,4

A zöld Integra mindenkinél 
magasabbra emelkedett, 
de a mutatványnak nem lett jó vége
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Mindössze a kategória 6. helyén futott be 
Rongits Attiláék Mitsubishije Miskolcon, 
ami jóval az elvárt eredmény alatti szereplést 
jelentett, és ettől a pilóta sem volt boldog az 

évadnyitó után. „Lassúak voltunk, és ugyan 
akadtak apróbb motorproblémák, nem akar
juk a kocsira fogni” – nyilatkozta akkor a ta
valy bajnoki címig jutott pilóta.

Miskolcon még nem tudták felvenni a versenytempót, de Bükfürdőn 
hibátlanul autóztak: így lehetne összefoglalni Rongits Attila és Hannus 
László eddigi idei teljesítményét.
SZÖVEG: TDK • FOTÓ: GALADRIEL

BA-RO Motorsport: Abszolút 4. lett Rongits Attila

A murván erőre kaptak
Bükfürdőn aztán végre megtalálták a meg

felelő tempót. A murvás helyszínről egy hibát
lan versennyel a háta mögött már jobb kedv
vel térhetett haza a kettős. „Igazán élvezetes 
versenyhétvégét tudhatunk magunk mögött, 
egyik kedvenc helyszínünkön sikerült meg
szereznünk a kategória második és az abszo
lút negyedik helyet. Reméljük, a formán kat 
át tudjuk menteni a következő fordu lókra 
is, és hasonlóan szerepelünk majd” – 
biza kodott Hannus László.
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„Szenzációs érzés volt győzni. Korábban 
nyertem már kategóriát, de egészen más do-
log egy verseny abszolút első helyén végezni. 
A győzelem mindig jó dolog, de ez most még 
édesebb. Különösen, hogy nehéz verseny volt, 
de nem is vártunk mást. Péntek éjszaka az eső 
eláztatta a pályákat, amik szombaton folya-

matosan száradtak, így mindig változott a ta-
padás, sohasem lehettél biztos a féktávban, 
ráadásul elég tempós helyeken.

A futamot 30 másodperc büntetéssel kezd-
tük a pályabejáráson mért sebességtúllépés 
miatt. Az első szakaszon rossz hajtásbeállí-
tással mentünk, ami miatt nem találtam be 

a kanyarokban, de a második gyorsaságira 
orvosoltuk. Innentől kezdve nyolc gyorsasá-
git nyertünk, az utolsó kettőn már taktikáz-
tunk, a tempós részeket nem vállaltam el.

Nem mondanám sima győzelemnek, mert 
ilyen körülmények között az utolsó méte-
reken is bármi megtörténhet. Nagyon sok 
munkát fektettünk a felkészülésbe, a csapat 
rengeteg tapasztalatot, beállítást hozott, 
folya matosan jó gumit választottunk, és Papp 
Gyurival az elején jól kaptuk el a fonalat.

Szombat este volt egy kis ünneplés, de egy-
két adatot még gyorsan ki is elemeztünk. 
Szeretnénk a csapat lendületét megtartani és 
minden tapasztalatot felhasználni a követ-
kező versenyeken” – foglalta össze Krózser 
Menyhért a győzelmet követően az érzéseit és 
a jövőre vonatkozó terveket.

További információ: menya.hu, face-
book.com/menya.hu

Pályafutása első abszolút győzelmét aratta a Krózser Menyhért–Papp 
György kettős a Bükfürdő Ralin, az Országos Murva Ralibajnokság 
nyitófutamán. Az MHH Team párosa a 11 gyorsasági szakaszból nyolcat 
megnyert a Mitsubishi Lancer Evo IX R4-gyel, és magabiztosan győzött. 
Ezzel a bajnokságot is vezetik. A pilóta nyilatkozata.
SZÖVEG: MIHÁLYI CSABA • FOTÓ: BENCZE ANDRÁS, KOVÁCS-BARNA KÁROLY

Krózser és Papp abszolút győzelme

Az első 

Az MHH Rally Team együttműködő part-
nerei: Metál Hungária Holding Zrt., Carsystem 
Hungária Kft., Cégcentrum Kft., Marvin Watches,
R-M professzionális festékek, Bernardo Ecenarro 
festékek, Telmon Kft., Logiszerviz Kft.

Krózser Menyhértnek végre kijött 
a lépés, és minden összeállt élete 
első abszolút futamgyőzelméhez
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A Bükfürdő Rali ez évben már negyedik ver-
senyünk volt. Nem titok, hogy szeretjük az 
itteni pályákat, nagyon hiányzott volna az 
idényünkből, ha kimarad.

Csütörtökön teszttel melegítettünk be 
a versenyre és próbáltunk ráhangolódni 
a murvás gyorsaságik által megkövetelt veze-
tési stílusra. Többször is versenyeztünk már 
ezeken a szakaszokon, így meglepetés legfel-
jebb a gumiválasztásból adódóan érhetett 
bennünket; mint később kiderült, aggodal-
munk nem volt alaptalan: az éjszakai esőzés 
okozott némi fejtörést.

Reggel az első gyorsaságira puha, nyitott gu-
mival mentünk ki, ami önmagában jó válasz-
tás lett volna, de sajnos a profilmélység nem 
volt elég mély, ebből adódóan a sáros pályákon 
ez némi hátrányt jelentett. Az első körben 
ezáltal be is szereztünk jó néhány másodperc 
hátrányt, ami bár nem volt sok, tudtuk, hogy 
sietnünk kell, ha a versenytársakat magunk 
mögé akarjuk szorítani, köztük Rongitsékat, 
akik kimondottan jó „murvamenők”. 

Kegyes volt hozzánk az időjárás, jelen-
tősen javult a pályák állapota, szakaszról 
szakaszra gyorsultunk, végül sikerült nem 

csupán ledolgoznunk hátrányunkat, hanem 
előnyünkre váltani azt. Tetszett, hogy a meg-
mérettetés alatt mindvégig ment az „adok-ka-
pok”, izgalmas volt a verseny, szinte az utolsó 
gyorsaságin dőlt el a végső sorrend.

Mindenképpen jó eredményt szerettünk 
volna elérni Bükfürdőn, pótolva az első 
ORB futam sikertelenségét, amit sikerült is 
teljesítenünk. A kategóriánkban első helyen 
végeztünk, és az abszolút sorrendben is sike-
rült a harmadik helyet bezsebelnünk Krózser 
Menyáék és Ollé Sasáék mögött. 

A balszerencsés kezdés után nagyon jól jött 
a sikerélmény, csak annyit sajnálok, hogy ez 
a verseny nem számít bele az ORB eredmé-
nyeibe, mert igazán jól éreztük magunkat. Ezen 
az eredményen felbuzdulva várjuk a következő 
kihívást, a júniusban visszatérő Székesfehérvár 
Ralit, ahol az első napon murvás gyorsaságikat 
kell teljesítenünk, a második napon pedig asz-
faltos gyorsaságikon versenyezhetünk. 

Szeretettel várjuk a ralibarátokat, szurkoló-
kat! A támogatást ezúton is köszönjük 
csapatunknak, illetve szponzorainknak!

A Miskolc Rali úgy alakult, hogy Maticsék számára a verseny hamarabb véget ért a tervezettnél. Ez okból, illetve 
a bajnokságban beállt nagy szünet miatt döntött úgy a csapat, hogy más versenyeket is beilleszt a naptárába, 
legyen szó akár sprintes tesztversenyekről, akár más bajnokságokról – így jutottak el Bükfürdőre is.
SZÖVEG: TDK • FOTÓ: KOVÁCS-BARNA KÁROLY

A Matics Rallye Team bükfürdői beszámolója 

Ébresztő a murván

Matics Misiék nagyon jól érezték 
magukat Bükfürdőn, ami nem is csoda, 

hiszen dobogósak lettek

081-091_Ralik.indd   83 2014.06.03.   7:14:15



84
-8

5

Csapatunk úgy gondolta, a következő orszá-
gos futamig még rengeteg idő van, ezért bene-
veztünk az új sorozat első futamára. A pályák 
különösebb meglepetést nem tartogattak, 
hiszen az elmúlt évek során többször is rajt-
hoz állhattunk Bükfürdőn. 

Csütörtökön egy rövid teszteléssel igye-
keztünk a jó gumiválasztást megtalálni, de 
az időjárásnak köszönhetően bőven maradt 
lehetőség a fejtörésre. A pénteki pályabejá-
ráson nagyon jó minőségű, kemény murván 
írhattuk fel az itinert, de a szombati napra 
a heves éjszakai esőzésnek köszönhetően 

minden a feje tetejére állt, így már az első 
körben kérdésessé vált, mennyire ázott szét 
a pálya. Az első gyorsaságit mindjárt késés-
sel kezdtük, hiszen az előfutók közül ketten 
is árokba csúsztak. 

A rajtot követően hamar világossá vált, 
hogy a pálya szinte „jegesen” csúszós. Sajnos 

egyik versenyzőtársunk is árokba borult, 
itt mi is vesztettünk pár másodpercet, mert 
félreérthető jelzést kaptunk a pálya széléről, 
úgy gondoltuk nagyobb a baj és meg kell 
állni. Némiképp kiestünk a ritmusból, de 
igyekeztünk magunkra találni a többi sza-
kaszon. 

A nap folyamán aztán az idő kitisztult, 
a pályák felszáradtak, így újra a jó gumivá-
lasztásé lett a főszerep. Nagyjából úgy gon-
doljuk, nem döntöttünk rosszul, helyenként 
lehetett volna ugyan bátrabban abroncsot 
válasz tani, de nem akartuk kockáztatni, hogy 
esetleg újra elered az eső. 

Végül 11 gyorsasági szakaszt követően ka-
tegóriánkban a 3. helyet szereztük meg, az 
abszolút értékelésben pedig a 6. helyet. Jobb 
eredményre számítottunk ugyan, de nem 
vagyunk elkeseredve, hiszen még rengeteg 
verseny van hátra az év során. Következő fu-
tamunk júniusban zajlik majd Székesfehérvá-
ron és környékén, ahol vegyes talajon állunk 
rajthoz: egyik nap aszfalt-, másik nap pedig 
murvapályákon számoljuk a másodperceket. 

Újfent köszönjük támogatóinknak, csa-
patunknak a segítséget! Fehérváron találko-
zunk!
További információk: osvathracing.hu

A miskolci futamot követően hosszú szünet következett az első osztály 
bajnokságában,  de a murvás pályák rajongóinak  szerencsére komoly 
elfoglaltságot jelentett a frissen kiírt Murva Kupa első erőpróbája. 
Az Osváth Racing beszámolója.
SZÖVEG: OSVÁTH RACING • FOTÓ: PATAKY PÉTER

Osváth Péter és Farnadi Ágnes a Bükfürdő Ralin

TÁMOGATÓK: Vesz-Mont 2000 Kft., Spedimex Hungary Kft., Voltaic Treatment Kft., 2M Biztosítási Alkusz 
Kft., Bestmont Kft., IFNK – Innnovatív Fejlesztés Nonprofit Kft., RT-ELEKTRONIK Tapolca, Sagittarius Magya-
rország Kft., Szingularitás Kft., Transmoduls Kft., TransAgent Kft. – Budapest, Audit Eco, Archi-Rose Kft.,  
Gordon&Webster IT Kft., H+H Uniform Munkaruházat, Infornax, Jet 2003 Kft., MG Records

Fürdőzés helyett

Osváthék jobb eredményre 
számítottak, de tudják, hogy még 

sok futam van hátra az évből

Rali • Háttér
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„A szombati napunk nem kezdődött túl jól, 
hiszen a helyszínen derült ki, hogy kuplung-
problémánk van, így a prológot kihagytuk. 
Szerencsére a pótalkatrész időben megérke-
zett, kicseréltük, de rá kellett jönnünk, nem 
ez volt a probléma… A vasárnapi gyorsokon 
kuplung nélkül kellett indulnunk, így a raj-
tolást az önindítóra bíztuk. Nem volt köny-
nyű, és két lefulladás után az első gyorsasági 
céljában mi is meglepődtünk picit az abszo-
lút tízedik és a kategória második helytől. 
Slick gumikkal mentünk ki, és az első két 
kilométeren nagyon csúszkált az autó, így 
utólag rá kellett jönnünk, hogy rossz válasz-
tás volt, intermedia gumikat kellett volna 
felraknunk.

Az autó még ennél is gyorsabb lenne, csak 
nem vagyunk még hozzászokva, hiszen mióta 
Novák Feri beállította a futóművünket, ez 
lett volna a harmadik versenyünk. Továbbá 
az is sokat számított volna, ha van kuplun-
gunk, mert felfelé váltáshoz mindig haszná-
lom a kuplungot. Mivel most nem volt, sze-
rintem egy kicsit túl is lett erőltetve, és ennek 
köszönhető, hogy a váltónk harmadik fogas-
kereke széttörött, és e miatt kellett kiállnunk. 
Ha máshogy fogjuk fel a dolgot, ezt érezhet-
jük egy gyenge pontnak is, ezért úgy döntöt-
tünk a készítőjével, a hétvégén átbeszéljük, 
hogyan lehetne ezt megerősíteni.

A második gyorsasági szakaszon, ahol ki kel-
lett állnunk, a lassítóból már gurulva jöttünk ki, 

és jó érzés volt látni, hogy a nézők megtapsolnak 
minket. Ez fakadhat abból is, hogy az elágazá-
sokban és a visszafordító kanyarokban én nem 
szoktam foglalkozni azzal a pár másodperccel, 
ami bennmarad egy kézifékes fordulás miatt. 
Szeretek gyorsan menni, de nem életre-halálra 
megyünk, és a nézőket is szeretjük kiszolgálni, 
hiszen ők is ezért jönnek el a versenyekre. Ami-
kor az ember egy ilyen kocsiban ül, mindenkép-
pen szeretné átélni és átadni is a feelin-
get” – mesélte élményeit a pilóta.

Gyorsan véget ért a Sajtós–Ignácz páros ózdi versenye, mert a revízióról 
visszatért alkatrész csak kevesebb mint ötven kilométert tudott 
teljesíteni. A srácok picit csalódottak, hiszen az autó már nagyon jól 
működött, és minden esélyük megvolt egy jó eredmény elérésére.
SZÖVEG, FOTÓ: JORDAN

Sajtós–Ignácz: A Honda ezúttal nem bírta

Megtapsolták 
a nézők

Döntőbe jutott
A csapat másik versenyzője, Kiss György is verse-
nyen szerepelt a hétvégén, Kiskunlacházán a Poco 
Loco Autós és Motoros Drag Országos Bajnokság 
negyedik fordulóján. „A hétvégén sikerült vissza-
térnem régi önmagamhoz, és 11,3-as időket tud-
tam egész nap autózni 402 méteren. A versenyt 
nagyon élveztem, egészen a döntőig minden jól 
is működött. Sajnos a fináléban aztán a félten-
gelyem eltörött, így ismét be kellett érnem a má-
sodik hellyel” – mesélte a versenyző.
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Bakó László csapatvezető és a teljes istálló 
nagyon nagy hévvel készült a murvaver
senyre. A két Citroen C2R2 és a Citroen 
Saxo átépítésével időben végeztek, és biza
kodva álltak a rajthoz csapattársai. Jánosa 
Ákosék és Fekete Daniék teszteltek is a kis 
méregzsákokkal, ahol minden nagyon jól 
ment, és ettől úgy érezték, ideje lenne még 
előrébb végezni. Ennek az lett a következ
ménye, hogy sajnálatos módon már a verseny 
elején kiestek a fiúk. 

Fekete Dani és Práj Ferenc első alkalommal 
ültek a Citroenben, tehát még csak az ismer
kedési korszakuk kezdetén voltak. Ők sem 
jártak több szerencsével, ugyanis a harmadik 
gyorsaságin befejezték a csatázást. Bár egyik 
autó sem technikai probléma miatt esett ki, 
azért lesz munkája a csapatnak mindkét autó
val a következő versenyig. 

A harmadik autóval, a Saxóval Dankó 
András és Kaszás Milán autózott, akik pon
tosan a felénél kényszerültek feladni a futa

mot, ugyanis eltört a féltengely. A történtek 
ellenére a csapatban továbbra is megmaradt 
a jó hangulat, mert a bukások következtében 
szerencsére nem történt személyi sérülés. 

„A tesztek után bizakodóak voltunk, mert 
mindkét páros elégedett volt a C2vel, a végé
re sikerült még gyorsulniuk is. Sajnáljuk, hogy 
mindkettőjüknek egy bukással kellett befejez
niük a versenyt, de az a lényeg, hogy senkinek 
nem lett semmi baja. Az autókon elég látványos 
volt a törés, de ez már a múlté, ugyanis lassan 
az egyik már kész is lesz... Fehérváron már újra 
elrajtolnak a megszépült méregzsákok, s re
mélhetőleg ott több szerencsénk lesz. Mi ott 
leszünk, és bízunk benne, hogy sokkal több 
néző fog kilátogatni a futamra, mint 
Bükfürdőn” – mondta Bakó László.

A Bükfürdő Rali a megpróbáltatás versenye volt a Bakó Rally Team 
számára. Kijutott nekik a jóból és a rosszból is: három versenyautóval 
álltak rajthoz, de végül egyik sem tudott célba érni. 
SZÖVEG, FOTÓ: TIBA ANITA

Bakó Rally Team: Túl a megpróbáltatások versenyén

„Fehérvárig megoldjuk”
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A versenyzők nem izgultak a murvás futam 
előtt, és ez a lazaság megmaradt végig náluk, 
hiszen semmi extra dolog nem történt az 
autó val a hétvégén. A szervizesek is pihen-
hettek kicsit, mert a tankoláson kívül nem is 
volt más feladatuk. Végre tökéletesen muzsi-
kál a Lada, és így még nagyobb hévvel állnak 
általában a srácok a rajthoz, akiknek a vérük-
ben van a versengés.

„A kategóriában sajnos egyedül marad-
tunk a versenyen, úgyhogy felsoroltak min-

ket a Micukhoz, de igazából mi nem velük 
foglalkoztunk, hanem a Zsigulikkal. Inkább 
az ő idejüket nézegettük, de amúgy az élve-
zetes autózásra koncentráltunk. A prológokat 
én nagyon érzem, Barna meg nem annyira, de 
már vele is kezdem megszerettetni. Most is 
kérdezgettek az emberek, hogy mi történt ott 
velem, mert úgy néztem ki, mint akinek elgu-
rult a gyógyszere…, de én erre csak annyit tu-
dok mondani, hogy szerintem egy Zsigulival 
azért menjünk már úgy, ahogy illik. A prológ 

mindig jó kezdés, hogy másnapra kellően fel 
tudjunk pörögni. 

Az első körben kicsit vizes, sáros volt min-
den, de utána rendbejött minden, és egyre 
jobb időket mentünk. Az egész versenykivá-
lóan alakult, meg pörgősen és még az autó is 
tökéletesen működött. Egy igencsak jól meg-
szervezett versenyen vagyunk túl, és remélhe-
tőleg Székesfehérváron is hasonló lesz, csak 
többen leszünk a kategóriá ban” – mondta 
Hodosi Gabó elégedetten.

„Mondhatni, minden oké volt Bükfür-
dőn, mert az idő jó volt, az autón egy csavart 
nem kellett meghúzni a verseny ideje alatt. 
Kell ennél több?! Nem! Vagyis igen. Kate-
góriatársak, akik ellen jókat csatázhatunk. 
De igazából még ez sem zavart minket, mert 
mentünk ugyanúgy, mint máskor, és 
kész.” – nyilatkozta Holló Barnabás.

A Bükfürdő Ralira nyugodtan készült a Hodosi Gábor–Holló Barnabás 
kettős, akik végül elégedetten távozhattak a murvás versenyről. 
Igaz, hogy nem volt ki a kategóriájuk, és felsorolták őket, de még 
ez sem vette el a kedvüket. 
SZÖVEG: TIBA ANITA • FOTÓ: POLD FERENC 

Hodosiék kiválóan érezték magukat Bükfürdőn

Minden „murva” jó volt 

Akik ott voltak Bükfürdőn, és látták a párost, 
azok tudják, hogy Hodosiék szépen és gyorsan 
mentek, mint mindig. Akik viszont lemaradtak, 
megnézhetik őket a következő futamon, 
a Székesfehérvár Ralin, június közepén
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A csapat négy VFTS Ladát indított 
a Rali2-es kategóriában, a versenyzők több-
ségének karrierjében pedig ez nagy lépést 
jelentett, hiszen ilyen rangos mezőnyben és 
ilyen terepen is csak kevés ismeretük volt ed-
dig. A rangos Bükfürdő Rali így mindenki 
számára komoly tapasztalatot, egyeseknek 
pedig szép sikereket is hozott. 

A P3-17 kategóriában rajtoló Vizelli Ká-
roly és Nagy Péter párosa például remek 
eredménnyel zárta a hétvégét. „Rengeteg ta-
pasztalatot szereztünk, mert eddig még nem 
sok Rali2-es versenyen vettünk részt, idén ez 
volt a második” – kezdte összegzését Vizelli. 
„Tetszett a murvás pálya, nagyon szeretek raj-
ta menni. Kicsit ahhoz hasonlít, mint amikor 
a havon autózunk. Az eredményt illetően 
sincs okunk panaszra, hiszen kategóriánkban 
és abszolútban is másodikak lettünk, nem 
sokkal lemaradva az első helytől. Szerintem 
a gumiválasztásnak is döntő szerepe volt az 
eredményünk elérésében.” 

Uri Attila és Veres Viktor kettőse kevésbé 
volt szerencsés, hiszen már a verseny elején 
problémájuk adódott a Ladával, ami miatt 

nem tudtak eljutni a célig. „Nagyon vártam 
a versenyt, mert murván korábban még nem 
vezettem, azonban már az első gyorsasá-
gi után valamilyen műszaki hiba ütötte fel 
a fejét az autóban, és a gyújtás nem működött 
megfelelően” – mondta Uri Attila. „A mo-
tor fordulatszáma nem ment 4000 fölé, és 
érezhető kihagyásai is voltak. A következő 
két szakaszra valamelyest javult a helyzet, de 
a harmadik gyors után visszatért a probléma. 
Még két szakaszon küzdöttünk az autóval, 
de utána kiálltam, mert nem sok értelme volt 
vele tovább szenvedni.”

Attila öccse, Uri Gergő is a mezőnyben 
volt, aki Szűcs Józseffel az oldalán verseny-
zett. „Mi sem mentünk még soha murván, 
ezért kissé tapogatózva kezdtük a versenyt, 
de aztán hamar belelendültünk. A kate-

góriánkat végül megnyertük, összetett-
ben pedig harmadikak lettünk. A pálya 
remek volt, jól éreztük magunkat. Várjuk 
a következő murvás versenyt, ami a júliusi 
Veszprém Rali lesz” – összegezte a számára 
eseménytelen megmérettetést a P3-18 kate-
gória győztese.

Ugyanebben az osztályban indult 
a Kaszás Zoltán–Papp Norbert páros is, 
akiknek első Rali2-es versenyük nem volt 
nehézségektől mentes. „Jól bekezdtünk, az 
első gyorsasági legelső kanyarjában, még az 
aszfaltozott részen árokba estünk” – me-
sélte némi öniróniával Kaszás. „A nézők 
segítettek kimenteni minket, de tíz percet 
ott máris elveszítettünk. Sérült futóművel 
és jobb első defekttel tudtunk továbbin-
dulni. A kocsit csak a harmadik szakasz 
után, a szervizben javíthatta meg a csapat, 
onnantól aztán ismét mindent beleadhat-
tunk. Persze a jelentős lemaradás miatt 
már nem volt vesztenivalónk, így tapasz-
talatszerzésként tekintettünk a versenyre. 
A kategória harmadik helyét így is elhoz-
tuk, ami a kitartásunknak volt köszönhető.” 
Kaszás emellett navigátorát sem felejtette el 
méltatni, aki nem mellesleg az unokatest-
vére. „Új még a versenyzésben, de remekül 
teljesített. Egyetlen kis hibát vétett csak az 
utolsó szakaszon, de ez is annak volt kö-
szönhető, hogy kiváló hangulat uralkodott 
az autóban, és kicsit figyelmetlenek 
voltunk” – mondta Papp Norbertről.

Felemás eredménnyel zárta a Bükfürdő Ralit a László Racing négy Lada-
párosa, egy valamiben azonban a győztesek és a kiesők is egyetértenek: 
a murván való versenyzés különleges élményt jelentett.
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: KOVÁCS-BARNA KÁROLY, BENCZE ANDRÁS

A László Racing ladás pilótái élvezték Bükfürdőt

Murvás tapasztalatok

„A csapat négy VFTS 
Ladát indított a Rali2-es 
kategóriában.”
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Az Országos Sport és Szabadidő Tábornak 
a Debrecentől 6 km-re elhelyezkedő Dorcas 
Center és Camping adott otthont, ahol a hét-
végén minden sportot kedvelő látogató bőven 
válogathatott a gazdag és „energizáló” prog-
ramokból. A pilóták hosszú útjukat követően 
azonnal lázas készülődésbe kezdtek, bepar-
kolták a Bakó Rally autóit, a Livewire Energy 
csapata pedig felállította pultjaikat és izgatot-
tan várta, hogy minél több sportkedvelő láto-

gatót megismertessen az energia új formáját 
képviselő Livewire Energy rágócukorkával. 

A kihívó megjelenésű autópark és az im-
pozáns külsejű Livewire Energy-stand már 
a készülődés folyamán számtalan érdeklődőt 
vonzott magához. A látogatók számára ter-
mékkóstolóval készültek, a bátrabbak pedig 
Növényi Norbert közreműködésével néhány 
frappáns kvízkérdés megválaszolása után öt-
letes és hasznos ajándékokkal gazdagodtak.

Erdélyi–Növényi ralipáros a László Racing 
színeiben, a Bakó Rally Team csapatával 
délutánonként masszív driftelést produkál-
tak, szenzációs gumifüstöléssel fűszerezve, 
helyen ként váratlan durranásokkal halmoz-
ták az élvezeteket. A nézők a benzingőznek 
és az égett gumi szagának köszönhetően már-
már a Hungaroringre képzelhették magukat.

Aki a helyszínen volt, az hallhatta Erdélyi 
Gyurival, Növényi Norbival, illetve Bakó 
Laci val készült nagyszínpados interjút is, 
ahol részletesen beszámoltak eredményeikről 
és jövőbeni őrületes terveikről. 

Öröm volt tapasztalni, hogy Magyarorszá-
gon igény volt egy ilyen színvonalas és sport-
központú fesztiválra. Köszönjük a szerve-
zőknek, a munkatársaknak, és persze 
a látogatóknak!

Az idei OSZT debreceni sportfesztiválra a Livewire Energy Kft. 
kíséretében érkezett a Bakó Rally Team csapatában versenyző 
Erdélyi György és Növényi Norbert páros, akik Citroen C2R2 
autójukkal szórakoztatták a kicsiket és nagyokat.
SZÖVEG, FOTÓ: BALASKÓ DIANA

Livewire Energy: Az energia új formája

Meghódították 
Debrecent

Köszönet a támogatásért: Livewire Energy Kft., 
Infopress Group Hungary Zrt., Print Profi, Piramis 
Építőház Kft., 24H Logistics Kft., László Racing Kft., 
Bakó Rally Team,  Europe Market s.r.o., Tomi Sütöde Kft., 
Omega Transz Kft., Olajszer-Tech Kft., KZ Invest Kft.
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A hangulat azonban a rossz időjárási körül-
mények ellenére is fantasztikus volt: ezrek 
voltak kíváncsiak a Gymkhana Országos 
Bajnokság indulóira, valamint a gyorsulási 
verseny résztvevőire. Közöttük pedig Ákos 
és a sárga színben pompázó BMW E30 ver-
senygépe volt az egyik közönségkedvenc.

 „Beigazolódott most is, miért szeretjük 
annyira a taszári gyorsulási futamot” – me-
sélte Szőke Ákos. „Ismét fantasztikusan érez-
tük magunkat, nagyon hálás volt a közönség, 
akik előtt öröm volt autózni.” 

A BMW tökéletesen működött, még 
a nagy meleg ellenére is, ami egészen csütör-
tök délutánig uralta a taszári pályát. Ákos 
azonban egy kicsit elszámolta magát, ugyanis 
a jó szerencsében bízva nem készült esőgu-
mival a rendezvényre. Ezzel szemben kétszer 

is leszakadt az ég, úgy ömlött az eső, mintha 
dézsából öntenék. „Az idő így rányomta bé-
lyegét a teljesítményemre, a vizes pálya igen-
csak megviccelt engem és az autót is. Nagyon 
elfáradtam, de minden egyes percért megérte 
részt venni ezen a – számomra – messzi futa-

mon. Még egyszer nagyon köszönöm a kiláto-
gató nézőknek, hogy a vihar ellenére is kitar-
tottak és folyamatosan szurkoltak!” A Solid 
Racing Team versenyzője a dobogó harmadik 
fokára azért így is felfért, a tavalyi bajnok 
Zahuczky Zsolt – alias Zacc – és Horváth 
Ferenc után. „Elkeseredve egyáltalán nem va-
gyok, bízom benne, hogy a bajnokság további 
részében jobb eredményeket fogok elérni, és 
az összetett értékelésben is előrébb léphetek.”

Az éles bevetés után Ákos május 17-én 
Rétságra utazott, ahol az Extrém Nap kere-
tén belül tartott egy bemutatót, s autóztatta 
meg a bátor, élményre vágyó jelentkezőket. 
A következő megmérettetés, verseny körül-
mények között azonban csak augusztusban 
lesz, Tökö lön, de előtte még a június 7-8-ai, 
Tótkomlós Ralira is ki fog ruccanni 
a gymkhanatehetség.

A Pro kategória dobogójának harmadik fokán zárhatta a május 1-jei, 
taszári gyorsulási futamot a Solid Racing Team gymkhanapilótája. 
Szőke Ákos minden tőle telhetőt megtett a jó eredmény elérése 
érdekében, azonban a versenyre lecsapó viharok igencsak rányomták 
bélyegüket a teljesítményére. 
SZÖVEG: HORVÁTH JUDIT • FOTÓ: TDK 

Szőke Ákos: Viharos verseny

Bronznyitány

EGYEDI TECHNOLÓGIÁJÚ, 
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                     • VIZUÁLTECHNIKAA
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A SuperCars-ban Harsányi Zoltán nyert 
Mózer Attila és Wieszt Jankó előtt, míg 
a Super1600-ban Luigi, Bánkuti Gábor, 
Marton Gergely volt a befutó sorrend, az 
összes külföldi pilóta mögöttük követke-
zett a sorban. A Challenge-ben Wiesztet és 
Bánkutit nem értékelték, így ott Harsányi, 
Mózer, Schomaker (D), illetve Luigi, Mar-
ton, Panhauser (A) volt a top3 hivatalos 
sorrendje. A TouringCars-ban nem indult 
magyar, így ott külföldi nyert: a korábbi 
Európa-bajnok Castoral (C) nagy csatában 
győzte le a címvédő Sterkenst (B). 

A Rallycross Challenge Europe volt Eb-
pályá kat érintő versenysorozat összesített 
pontversenyében is igen előkelő helyet foglal-
nak el honfitársaink két futam után, annak 
ellenére, hogy külföldi riválisaik többségével 
ellentétben ők csak egy futamot teljesítet-
tek. A SuperCars-ban a nyolcszoros magyar 
bajnok, Harsányi Zoltán a második az össze-
tettben, csupán két ponttal lemaradva az 
orosz Grishintől, de Mózer Attila is ott van 
a negyedik helyen, mindössze 4 pontos hát-
rányban. A Super1600-ban pedig a nyirá-
di Challenge-futam pontkirálya, a 16 éves 

Nyirád adott otthont a Rallycross Challenge Europe sorozat, valamint 
a hazai bajnokság idei második fordulójának. A 7 külön kategóriában 
összesen 9 nemzet 105 versenyzője mérte össze erejét a vörös katlan-
ban, ám a külföldieknek ezúttal nem sok babér termett: a SuperCars-ban 
és a Super1600-ban is három magyar versenyző végzett az élen.
SZÖVEG: BORBÁS BÁLINT • FOTÓ: JANICS ATTILA, TENK LÁSZLÓ

Nyirád: Lemosták a magyarok a Challenge mezőnyét

Felnőtt 
a magyar  
ralikrossz
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Marton Gergely foglalja el a 4. helyet az ösz-
szetettben, 7 pontos távolságra a mindkét 
eddigi futamon rajthoz álló holland Heezen-
től, és egy ponttal előzve a korábbi kétszeres 
Európa-bajnok német Seeligert, valamint 
a nyirádi futamgyőztes Luigit. 

Az egyszerre Challenge és OB kategóriákat 
tehát uralták a magyar versenyzők. A Super-
National abszolút értékelésében viszont négy 
osztrák pilóta végzett az élen, Falschlehner, 
Woldrich, Schellenbacher, Strobl sorrend-
ben, míg Leonhardsbergert (A) és a pályán 
egyébként a 2. helyen befutó Luigit kizár-
ták a döntőből szabálytalan manőver miatt. 
Utóbbi a nap végén így sem búsulhatott, hi-
szen mint fentebb írtuk, a Super1600-ban ő 

nyert, ami nemcsak a Challenge-ben jelentet-
te az 1. helyet, de egyben a Magyar és Osztrák 
Nyílt Bajnokságban is, ahol tehát máriapócsi 
győzelme után duplázott, és magabiztosan 
vezeti az összetettet. Ki kell még emelni a ki-
lencszeres magyar bajnok Bánkuti Gábort is, 
aki szombati féltengelytörése után vasárnap 
egészen a 2. helyig küzdötte vissza magát 
a külföldi pilótákkal kiegészült mezőnyben. 

A SuperCars-ban a nyolcszoros magyar 
bajnok, Harsányi Zoltán mondhatja el 
ugyanazt magáról, mint a Super1600-ban 
Luigi. Bravúr számba menő Rabócsi Ring-i 
esős mentése után most Nyirádon szinte tel-
jesen száraz pályán, nyers erőből bizonyult 
a legjobbnak. A magyar bajnokságban ezzel 
jelentős előnyre tett szert az elődöntőben 
vezér műtengely-törés miatt az utolsó kör 
utolsó kanyarjában, a bejutást érő 2. helyről 
kieső Kotán Péterrel szemben.

A Magyar Kupában ismét két ex-Junior 
Kupás 18 év alatti versenyző diadalmasko-
dott, a győztes Góth Viktor mögött ezúttal 
is Kádár Patrik ért célba a 2. helyen, csakúgy, 
mint Máriapócson. Ezúttal Vágner Gábor 
lett mögöttük a 3.

A Junior Kupában Végh András végig do-
minált a hétvégén, a döntőig minden egyes 
edzést és előfutamot ő nyert, ott viszont a má-
sodik kanyarban kicsit kibillentették az egyen-
súlyából, és nem tudta elkerülni a gumifalat. 
Tolatnia kellett, és mire újra el tudott indulni, 
a többiek már több mint fél körrel előrébb 
jártak. Végh nem adta fel, eszeveszett hajszá-
ba kezdett, és a leintésig egészen a 3. helyre 
küzdötte vissza magát. Ezzel az összetettben 
megőrizte vezető helyét, ám előnye 1 pontra 
csappant a két második helyet felmutató Tarta 
Dáviddal, és két pontra a nyirádi győz-
tes Harkányi Mátéval szemben.

A bajnokság állása 
SuperCars
1. Harsányi Zoltán 40
2. Mózer Attila 29
3. Kotán Péter 25
Super1600
1. Luigi 40
2. Bánkuti Gábor 30
3. Ujházi Ádám 28
SuperNational
1. Mario Leonhardsberger 29
2. Luigi 26
3. Csizmadia Barnabás 22
Magyar Kupa
1. Góth Viktor 40
2. Kádár Patrik 34
3. Vágner Gábor 26
Junior Kupa
1. Végh András 35
2. Tarta Dávid 34
3. Harkányi Máté 33

Az időjárás nem könnyítette meg a versenyzők dolgát, 
a sár, a technikai hibák és az ütközések is nehézzé 
tették a hétvégét
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Rémálomból happy end
Bánkuti Gábor
Super1600 – Peugeot 206
Pocsékul indult, de kiválóan végződött 
a nyirádi verseny a kilencszeres magyar bajnok 
pilóta, Bánkuti számára. A szombati előfutam 
rajtja előtt olyan valami történt, ami Gábor-
nak a tavalyi nyirádi Eb-futam óta a rémál-
maiban jön elő: eltört a féltengely. Ez tavaly is 
visszatérő problémát jelentett a csapatnak, fő-
leg Nyirádon, épp ezért Gábor a tél folyamán 
nagyon komoly energiákat mozgósított annak 
érdekében, hogy idénre a gondot teljesen kiik-
tassák. Ám hiába a sok-sok átdolgozott éjsza-
ka, hiába az erősebb féltengely, ez is eltört, már 
az első előfutam rajtja előtt, pont most, az év 
legfontosabb versenyén, a gumimelegítésnél.

Az első nap végén tehát ott állt Gábor se-
reghajtóként, egy nagyon erős nemzetközi 
mezőnyben, ahol a magyar és osztrák pilóták 
mellett egy-egy német, belga és holland ver-
senyző is feltűnt, a magyarokénál többnyire 
erősebb, de minimum azonos szintet képvi-
selő technikákkal. Hát innen szép nyerni. 
De még a második hely is nagyon szép innen. 
Gábor vasárnap minden futamban tökéle-
tes teljesítményt nyújtva, a végén valahogy 
vissza küzdötte magát az élmezőnybe, beju-
tott az elődöntőbe, majd onnan az első helyen 
ment tovább a döntőbe, és ott is csak a jóval 
fejlettebb technikával rendelkező Luigi tu-
dott nála gyorsabbnak bizonyulni.   
Mindezt úgy, hogy vasárnapra már a régi, 
gyengébb féltengelyeket kellett kényszerű-
ségből visszatennie a csapatnak a Peugeot-ba, 
ami ráadásul tavalyhoz képest jó tíz lóerővel 

Négy versenyzővel képviseltette magát Nyirádon a Bánkuti 
MotorSport. Mindannyian eltérő szakaszában járnak pályafutásuknak, 
bár Peugeot-kkal (illetve Varga egyelőre bérelt Astrával), de más-
más felkészítésű autókkal versenyeznek. Különböző célokkal 
vágtak neki a versenynek, és más-más eredményeket is értek el. 
Ami viszont mindannyijukról elmondható, hogy a saját harcukat 
megharcolták, és sikerrel harcolták meg.
SZÖVEG: BORBÁS BÁLINT • FOTÓ: KOLLÁR ATTILA 
WWW.BANKUTIMOTORSPORT.HU

Bánkuti MotorSport: Harcok és sikerek

Győztes döntők
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erősebb lett. Gábor így aztán innentől végig 
mellőzte a gumimelegítést, az összes futam-
ban hideg abroncsokon rajtolt el, alacsony for-
dulatszám-tartományról, nehogy baj legyen. 
Márpedig a ralikrosszban óvatos rajtot venni, 
tudjuk mit jelent: nem sok jót! Az A döntő-
ben például az első kanyarban az óvatos rajt 
után már csak 4.-ként fordult el, később innen 
harcolta vissza magát a leintésig a 2. helyre, 
így életben tartva címvédési esélyeit. 
A Challenge-ben sajnos nem értékelték egy 
a gumiválasztásból adódó félreértés miatt, így 
hiába intették le a rangos nemzetközi sorozat 
mezőnyében is a 2. helyen, „csak” ob-pontok-
kal gazdagodott. Viszont ismételten bebizo-
nyította: még mindig oda lehet érni Magyar-
országról egy komoly nemzetközi sorozat 
élmezőnyébe. Még akkor is, ha az első 
nap rémálomszerűen alakult. 

EGYÜTTMŰKÖDŐ PARTNEREI

ÚJ GENERÁCIÓS NISSAN QASHQAI

dunaauto.hu/nissan

A kép illusztráció. Üzemanyag-fogyasztás (kombinált): 3,8-5,6 l/100 km. CO2-kibocsátás: 99-129 g/km. 

Duna Autó Zrt. Nissan Márkakereskedés és Márkaszerviz 
1037 Budapest, Zay utca 24. 

Bútorgyártás, kis és nagyker értékesítés 

www.stbutor.hu

ST STYLE TREND

Sikerre vezetünk!
Tel.: +36-20 / 21-22-900 www.srteam.eu
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Defekt, víz, sár – új tapasztalatok
Zsipi Róbert
SuperNational – Peugeot 306
Csupán a negyedik autóversenye volt ös�
s�ességében a mostani nyirádi futam Zsipi 
Róbertnek, amely s�ámos újs�erű élményt 
és tapas�talatot tartogatott s�ámára. Most 
ment életében elős�ör esős körülmények kö
�ött versenyautóval, ahogy a defektes ve�etés 
sajátosságait is most élte át elős�ör. Mindkét 
élményt megspórolta volna, de ha már így 
alakult, akkor élve�te a� újs�erű tapas�talato
kat, és próbált minél többet tanulni belőlük. 
A SuperNationalben gépos�tályában a ti�e
dik helyet s�ere�te meg. 
„Jó ér�és volt a tavalyi meglehetősen csonkára 
sikerült nyirádi versenyem után most sikere

sen végigteljesíteni egy hétvégét e�en a nagy
s�erű pályán, én nagyon élve�tem. Esőben 
még nem mentem, a� egy kicsit furcsa volt, és 
meg kellett s�okni, de úgy ér�em, hogy sike
rült. A harmadik előfutam harmadik köré
ben sajnos kaptam egy jobb első defektet, 
és e� rányomta a bélyegét arra a futamomra, 
itt ment el a döntő lehetősége. De e� is egy új
fajta élmény volt. Úgy ér�em, versenyről ver
senyre tudok gyorsulni a� autóval.”

B, mint bátorság
Varga Viktor
Magyar Kupa – Opel Astra 
Varga Viktor egy emléke�etes elő�éssel hív
ta fel magára a figyelmet a nyirádi verseny 
B döntőjében. A pálya leggyorsabb pontján, 
a padlógá�as lefelében, a� ugrató után elő�te 
meg Gábor Norbertet, egy olyan helyen, ahol 
nem s�oktak elő�ni. A manőver értékét nö
veli, hogy komoly tétre ment a csata kettőjük 
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D, mint D döntő
Vaskó Dominik 
Magyar Kupa – Peugeot 206
A Bánkuti Junior Team 12 éves tehetsége, 
Vaskó Dominik pályafutásában egy öröm-
teli pillanat érkezett el Nyirádon: ez volt 
az első olyan ralikrosszverseny, amit saját 
verseny autója volánjánál teljesített. Noha az 
újonnan épített Peugeot 206-oson még elő-
jöttek gyerekbetegségek (GL-fej-törések for-
májában), ám az autó és Dominik együtt már 
most megvillantották oroszlánkörmeiket. 
Az ifjú pilóta annak ellenére is megnyerte 
a D döntőt, hogy a leintés előtt eltört a gát-
lója, de a C döntőben az említett probléma 
miatt sajnos már nem tudott rajthoz állni. 
„Nagyon jó érzés volt végre a saját új verseny-
autómmal rajthoz állni. Az autó nagyon 
jó, nagyon erős, de teljesen máshogyan kell 
vezetni, mint a Junior Kupás Suzukit, úgy-
hogy a sok változáshoz még hozzá kell szok-

nom. Sokat gyorsultam a hétvége során, és 
sok olyan dolgot tanultunk meg az autóval 
kapcsolatban, aminek a következő versenye-
ken remélem, hasznát vesszük majd. Nagyon 
szerettem volna legalább a B döntőbe 
jutni, de majd legközelebb!”

között, hiszen a B döntő egyetlen feljutást érő, 
első helye forgott kockán, amit Viktor éppen 
ezzel a rendkívül bátor és precízen kivitelezett 
előzéssel kaparintott meg. Az A döntő viszont 
sajnos már az első kanyarban véget ért számá-
ra, miután ütközött az előtte haladó Suzuki-
val, és kitört a bal első felfüggesztése. 
„Egész jól sikerült ez a nyirádi hétvége. Bár sze-
rettem volna az abszolútban dobogóra állni, úgy 
érzem, semmi okom nincs a csalódottságra ami-
att, hogy végül a 6. helyen zártam. A harmadik 
előfutamom végén szétesett az üzemanyagcső, 
így csak a B döntő negyedik helyére kaptam 
besorolást, és onnan kellett megpróbálnom ki-
harcolni a feljutást. Egy kissé kockázatos manő-
vernek köszönhetően ez sikerült. Ez a B döntő 
engem most sok mindenért kárpótolt, úgyhogy 
pozitív érzésekkel zártam a versenyt.” 
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Az M-F Motorsport egy fiatal csapat, amely-
ben a fiatalos lendület és dinamizmus mel-
lé trendi, igényes megjelenés és jól szerve-
zettség, legfőképpen pedig eredményesség 
társul. A csapat jelenleg két Skoda Fabia 
Mk1-es autót indít a Magyar Nyílt Rallyc-
ross Bajnokság futamain. Az egyiket a 16 
éves Marton Gergely, a másikat a 15 éves 
Csirmaz Brúnó terelgeti. Utcai jogosítványa 
még egyiküknek sincs, de már mindket-
ten felnőtt magyar bajnokok, és nemcsak 

Az autósportban a sikeres szereplésnek két fő alapfeltétele van: a gyorsaság és a megbízhatóság. 
Aki ezt a kettőt hatékonyan tudja kombinálni, csak annak lehet esélye harcba szállni a dobogós 
helyezésekért, futamgyőzelmekért és legfőképpen: a bajnoki címekért. Rohanó világban élünk, 
az autósport pedig maga a tömény élet. Itt minden még gyorsabban zajlik, és rengeteg időt és 
energiát lehet spórolni a hatékony csapaton belüli kommunikációval.
SZÖVEG: BORBÁS BÁLINT • FOTÓ: KOLLÁR ATTILA

Az M-F Motorsport és a Trend GSM

Mindig mozgásban

Marton Gergely már idei első versenyén 
megmutatta, mit várhatunk tőle 2014-ben
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eszeveszett gyorsak, de egyben megbízható-
an is szállítják házhoz a jó eredményeket. 

A csapat bázisa Budapesten van, a két piló-
ta viszont vidéken él, így a folyamatos kom-
munikációhoz elengedhetetlenek korunk 
amúgy is nélkülözhetetlen eszközei, a mo-
biltelefonok. Az autósportokban – mint oly 
sok más helyen manapság – az élet amúgy is 
egy nagy rohanás. Rengeteg emberrel kell 
kommunikálni, alkatrészeket beszerezni, 
szakemberekkel tartani a kapcsolatot, fel-
ügyelni a versenyzők felkészülését, és az idő 
szűke miatt sokszor nincs idő a személyes 
találkozásra. 

A csapaton belüli gördülékeny kommuni-
káció viszont elengedhetetlen nemcsak a si-
keres szerepléshez, de az emberi kapcsolatok 
ápolásához, fenntartásához is, ami legalább 
olyan fontos, mint az eredmények. A csapat 
ugyanis emberekből áll, itt mindenkinek 

fontos a másik, és tényleg olyan ez, mint egy 
nagy család. A családtagok pedig, ha térben 
távol vannak egymástól, akkor is szeretik 
felhívni egymást esténként, ha csak annyi 
kérdésük van: hogy vagy? Hogy telt a napod? 
Mi volt az iskolában? És mi volt a műhelyben?

Ebben is nyújt segítséget az M-F Motor-
sport csapatának új partnere, a Trend GSM, 
amely egy piacvezető online telefonkeres-
kedés. A legújabb, trendi mobilkészülékek-
től kezdve a használt, olcsóbb árkategóriás 
készülékekig náluk minden megkapható, és 
ugyanaz a három fő erényük teszi őket piac-
vezetőkké, ami a csapatot a ralikrosszpályán 
bajnokká: gyorsaság, megbízhatóság és fia-
talos lendület! A cég központja Budapesten 
van, így a fővárosban 1,5-2 órán belül házhoz 
szállítják a megrendelt termékeket, de vidéki 
vásárlóik is már másnap reggel a kezükben 
tarthatják új készüléküket. 

Folyamatos pozitív meglepetések és bra-
vúros teljesítmények – erre készüljön fel 
mindenki, aki kilátogat az M-F Motorsport 
bármelyik versenyére, és az is, aki a Trend 
GSM-nél kíván mobiltelefont vásárolni. 
A ralikrosszban nincs idő pepecselni, egyből 
kell a siker, ahogy a mai rohanó világunkban 
is mindenkinek egyből kell minden. Marton 

Gergely tavaly első felnőtt ralikrossz bajno-
ki évében rögtön abszolút magyar bajnok 
lett kategóriájában, míg Csirmaz Brúnó gé-
posztályában ért el hasonló sikert. Nem kér-
deztek, nem hezitáltak, csak cselekedtek, 

és a végeredmény magáért beszél. Kisbetűs 
részek nélkül, egyszerűen és nagyszerűen, 
csupa nagybetűvel!     

Bővebb információ: www.trendgsm.
hu, illetve www.m-fmotorsport.eu 

Csirmaz Bruno 2014-ben 
másodszor szerepelt 
a Skodával, és eddig nagyon 
elégedett a teljesítményével
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Ralikrossz • Háttér

A máriapócsi ismerkedés után hogyan sike-
rült a nyirádi verseny az új Mitsubishivel?
Borzasztóan nehéz hétvégén vagyunk túl. 
Nagy volt a sár, sokat küzdöttem, így óha-
tatlanul is belecsúsztam ide-oda. Mondhatni 
pénteken az elemekkel küzdöttem, utána pe-
dig a következményekkel. Az autót többször 
is összetörtem, de ahogy egyre jobb tempót 
találunk, szinte természetes, hogy a sérülés is 
egyre több lesz az autón.

Az eső volt az, ami igazán megnehezítette 
a helyzetet?
A pálya állapota valóban nem volt a legjobb, 
de a rossz idő ilyenkor rányomja a bélyegét az 

ember egész hétvégéjére. Folyamatosan a kö-
rülményekkel dacolva kell vezetnünk. Soha-
sem tudjuk, hogy éppen mennyire csúszik az 
út, fog-e esni még az eső, az ezzel járó extra 
feszültség pedig nagyon fárasztó tud lenni. 
Vasárnapra aztán a körülmények javultak, 
a rendezők helyrehozták a pályát, de szá-
momra folytatódott az eseménydús hétvége. 
Ahogy próbáltam gyorsulni, úgy jöttek a hi-
bák is. Egyszer kicsúsztam, amikor egy Fiesta 
üldözött, de szerencsére az autó nem állt meg, 
így tovább tudtam menni. Később egy Suba-
ru ütközött nekem, aminek következtében 
eltört az autó bal első felnije. Akkor viszont 
ezt még nem láttam meg, csak akkor tűnt fel, 

amikor az egyenes végén fékezni próbáltam. 
Megpördültem, a gumifalba csapódtam, és 
ezzel vége is lett a hétvégémnek. Azt elmond-
hatom, hogy három éve nem estem-keltem 
annyit, mint most.

Láthatóak már az autó erősségei és gyengéi?
Igen. Hihetetlen rajtkészsége van, a hétvége 
három startjából kettőt is megnyertem, ami 
nagyon élvezetes volt. Pedig még mindig 
a 70%-os teljesítményre korlátozott motor 
van benne, és az új váltó sem készült még el. 
Miután ezeket elvégzik, a megfelelő nyoma-
tékkal és sebességgel csodákra lehet képes.

Mikorra várhatóak ezek a fejlesztések?
Folyamatban van, pontos időt még nem 
tudok mondani. A csapat most szerzett egy 
váltót, de még mindig kell hozzá egy alkat-
rész, most viszont sokáig nem lesz idő ezzel 
foglalkozni, hiszen egymást érik a verse-
nyek. A követ kező hétvégén a csehországi 
Sedlcanyban veszünk részt a CEZ-futamon, 
egy hét múlva Máriapócs, nem sokkal utána 
pedig Fuglauban van jelenésünk. Legkoráb-
ban szerintem a nyári szünetre lehet belőle 
valami, de úgy tippelem, őszre lesz majd tel-
jesen összerakva. A rajtok már most rendben 
vannak, az a következő lépés, hogy képesek 
is legyünk tartani a helyezésünket a verse-
nyen. A komolyabb eredményeket egyébként 
is csak a jövő évre várjuk ettől az autótól, 
de persze nem lenne baj, ha már ősszel mu-
tatna valamit. A szeptemberi sosnavái 
verseny erre jó esélyt adhat.

Az eső, az új technika és az ütközések is nehezítették Vnoucsek László 
dolgát a ralikrossz-ob nyirádi hétvégéjén.
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: KOLLÁR ATTILA

Vnoucsek László tovább ismerkedik az új autóval

„Rég nem  
estem-keltem  
ennyit!”

Az autó egyelőre még 
csak tudása 70%-át adja, 
de rövidesen „feljebb 
tekerik” a teljesítményt
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Autókrossz • Háttér

Két tanulságos Eb-futamon vagy túl csa-
patoddal, a Levianus Motorsporttal.  
Elsőre a seelow-i arénában, egy technikás 
pályán kellett megküzdened a riválisokkal 
és a helyszín viszontagságaival. Hogyan 
alakult a hétvége?
Vasárnap az időjárás nem volt kegyes a verseny
zőkhöz, hiszen szakadni kezdett az eső, ezért 
a rendezők úgy döntöttek, hogy megfordítják 
a kategóriák indulási sorrendjét, ráadásul nem 
a két legjobb, hanem csak a legjobb előfutam 
eredménye alapján alakították ki a rajtrácsot 
a döntőre.  Mivel szombaton a 7. hely volt 
a legjobb eredményem, sok múlott a vasárnapi, 
harmadik futamon. A rajtot jól elkaptam, ám 
a kilencedik helyről startoló Peter Stecca fékezés 
nélkül belement az autóm jobb hátuljába. Ellen
kormányoztam, de a mellőlem befelé húzódó 
Ervandian hozzáért a kocsim jobb elejéhez, és 
háttal találtam magam a mezőnynek. A há
romnégy kanyar hátrányt sajnos nem sikerült 
ledolgoznom, így az utolsó helyen értem célba.
A B döntőben tehát a hetedik pozícióból 
indultam. A rajtjánál azonban a felváltásnál 
egy szelep megadta magát, így a turbónyo
másom kettőről egy bárra csökkent. A válto
zatosság kedvéért találkoztam Peter Steccá
val a pályán, ami után ismételten a mezőny 
végé ről, nagy hátrányból kellett felzárkóz
nom. Még abban a körben utolértem három 
autót, melyek közül a következő körben az 
olasz és cseh versenyzőt sikerült egy kettős 
manőverrel megelőzni. Ezután a harmadik 
helyen haladó DS3mal versenyző német 
hölgy következett volna, akit egy kör követés 
után próbáltam megelőzni. Addigra viszont 
a sok sártól elkezdett párásodni a szélvédőm, 
a fűtést pedig sajnos későn kapcsoltam föl. 
Az ötödik körben a sikán előtt eltűnt a világ 
előlem, és fékezés nélkül sikerült a jobb oldali 
szalagkorlátot megsimogatni ahelyett, hogy 
előre léptem volna egy pozíciót. Az autó mű
ködésképtelenné vált, így kiestem a döntőből.

Bauskában újabb fordulatokban gazdag 
futamot teljesítettél. Sikerült pozitívab-
ban zárni az a hétvégét?
Lettországban a pálya szenzációs állapotban 
fogadott minket. A szabadedzés adatainak 

elemzése után az első időmérőre már 2 má
sodperc javulást sikerült elérnünk. A máso
dik kvalifikáción azonban siker és kudarc is 
ért, hiszen sikerült további előrelépést ten
nem, és összetettben a 9. helyen végeztem, 
viszont a motorból megszökött az olaj, ami 

miatt pedig kihagyni kényszerültünk az első 
előfutamot. Az este, éjszaka folyamán kicse
réltük autóm erőforrását, így felkészülten 
vártuk a vasárnapi versenynapot.
Kissé idegesen vártam a második előfuta
mot, melyet az utolsó helyről kellett meg
kezdenem.  Szerencsére jó rajtot vettem, 
és több előzést is végrehajtva az 5. helyen 
zártam, így a második sorból várhattam 
a harmadik előfutamot. A rajt mondhatni 
ott is csodálatosan sikerült, második helyen 

fordultam el az első kanyarban. Ám az autó 
egy rövid időre megtorpant, majd a hátsó 
kanyarban egy vezetési hibát is vétettem, így 
végül a harmadik helyen értem célba, ami is
mét csak a B döntőbe volt elég, ott viszont az 
első rajtsorba.
A döntő rajtját sikerült talán legjobban el
kapni, de a technika hamar közbeszólt. A már 
az előfutamból is ismert lefulladás ismét fel
ütötte a fejét, ami tönkre is tette a versenyem. 
Szinte minden kanyarban befulladt az autó, 
és én is elvesztettem a fonalat, rengeteget 
hibáztam. Végül a negyedikként hoztam be 
a Coltot, melyből a végére az észt versenyző 
büntetése miatt harmadik hely lett. Össze
tettben 11. helyen zártunk húsz verseny
zőből. Utólag legalább rájöttünk, hogy mi 
okozta a folyamatos lefulladásokat, így képe
sek leszünk javítani.

Mi a további program?
Gőzerővel készülünk a matschenbergi fu
tamra, melyen már a célunk az A döntős po
zíció. Köszönöm a csapatom, szponzoraim 
munkáját, amellyel hozzájárultak az eddigi 
eredmények eléréséhez. Úgy érzem, hogy so
kat tanultunk és fejlődtünk a két Ebfutam 
alatt, és a továbbiakban talán már 
a szerencse is mellénk áll.

Kis Ádám és a Mitsubishi Colt EVO  a németországi Seelow-ban és 
a lettországi Bauska versenypályáján teljesítette legutóbbi két futamát.
SZÖVEG, FOTÓ: HAJÓKA

Kis Ádám számára nehezen indult az Eb 

A szezonkezdés
„szépségei”

Támogatók: Belföld Sped Kft., LKL Color Kft., Adip’ Art Kft., Levianus Kft.

A vadonatúj autó egyelőre csak szokja az Európa-
bajnokság pályáit és körülményeit
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A belgrádi napsütés elől elbújva beszélgettük a Dakar Rali 2014-es autós győztesével, aki a vitás 
csapatutasítás mellett mesélt első sivatagi emlékeiről, évközi bokros teendőiről, a WRC-ben való 
szereplés esélyéről és két másik diadaláról is.
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: MONSTER

Joan „Nani” Romának nincsenek rossz emlékei az idei Dakarról

„Nem érdekelnek a  
kritikák, én győztem!”

Amikor legutóbb találkoztunk, éppen 
a Gymkhana Grid madridi döntőjén ven-
dégszerepeltél, egy számodra teljesen ide-
gen sorozatban. Azt mondtad, csak köte-
lességből vagy ott, aztán végül megnyerted 
az egész versenyt, legyőzve a kategória 
sztárját, Ken Blockot. Mi történt, hogyan 
emlékszel erre?
Az a győzelmem szerintem inkább a többiek, 
főként Ken hibájának volt köszönhető. Talán 
ránézett az autómra, és úgy ítélte meg, hogy 
nagyon könnyű dolga lesz ellenem. Aztán si-
került kiválóan elrajtolnom, amivel bizonyára 
megleptem őt. De néha megtörténhetnek ilyen 
váratlan dolgok akkor is, ha az ember csak szó-
rakozásból vesz részt egy eseményen. Persze ott 
is volt rajtam nyomás, de alapvetően minden 
mindegy hozzáállással érkeztem. Örülök, hogy 
nyertem, de inkább csak poénnak fogom fel.

És még ennek ellenére sem kaptál kedvet 
további Gymkhana-szerepléshez?
Nemigazán. A múltkor is csak a szponzorom, 
a Monster kérésére vettem részt a versenyen. 
De nem különösebben élvezem, hogy min-
dig ugyanazokon a helyeken áthaladva bóják 
körül forgolódjak. Ki tudja, talán ott leszek 

még más ilyen eseményeken is, de kétségtelen, 
hogy nem ez a kedvenc versenytípusom.

Persze tavaly óta egy ennél sokkal fonto-
sabb viadalt is megnyertél, nevezetesen 
a Dakar Ralit. Mindezt viszont elég vita-
tott körülmények között, mert sokan ar-
ról beszéltek, csak a csapatutasítás miatt 
végez hettél Stephane Peterhansel előtt. 
Mi erről a véleményed?
Én erre úgy emlékszem vissza, hogy egy nagy-
szerű versenyt futottam. A Dakar a világ egyik 
legnehezebb megmérettetése, az idei útvonal 
pedig több kihívást tartogatott, mint az eddigi 
dél-amerikai kiírások bármelyike. Két szakaszt 
nyertem, napokon át én vezettem az összetet-
tet, így semmilyen visszás érzés nincs bennem. 
Már megtanultam, hogy bármit is csinálok, 
kritikusok mindig is lesznek. Versenyzőként ez 
ellen csak úgy védekezhetek, hogy nem olvasok 
újságokat, nem nézek tévét, és figyelmen kívül 
hagyok mindent, ami ezzel foglalkozik. Min-
denkinek meglehet a véleménye, de én ponto-
san tudom, hogy mennyi mindent kellett ten-
nem ezért a győzelemért. Két héten keresztül 
folyamatosan koncentráltam, nem követtem el 
hibákat, ami egyáltalán nem volt könnyű.

Jövőre is ott leszel?
Igen, visszatérek a Minivel, mégpedig azzal 
a céllal, hogy ismét nyerjek. Lesznek változások 
a technikai oldalon, jelenleg is próbáljuk fej-
leszteni az autót, de a legfontosabb, hogy meg-
őrizzük az alapjait ennek a nagyon erős gépnek.

Említetted, hogy nem szeretsz ugyanazo-
kon a helyeken áthaladni újra és újra. 
Emiatt választottad a ralit a pályaver-
senyzéssel szemben?
Valójában nem is választásként tekintek erre. 
1991-ben csak szórakozásból kezdtem el 
motorozni, Barcelona környékén ez nagyon 
népszerű, sokaknak szenvedélye a motor-
sport. Kezdetben enduro versenyeken vettem 
részt, de végig csak hobbiként tekintettem 
rá. Soha sem gondoltam arra, hogy profi ver-
senyző legyek, arra pedig végképp nem, hogy 
egy napon majd bajnokká válok. Végül más-
hogy alakult, de persze nincs okom panaszra.

1996-ban már a Dakaron indultál. Gyaní-
tom, az első versenyed még ma is élénken él 
az emlékezetedben.
Igen, persze, az egész tele volt érzel mes 
pillanatokkal. A rajt Granadában, 

Tereprali • Interjú

Roma idén is Minivel 
vág neki a versenynek, 

de a technika komolyabb 
lesz, mint 2013-ban volt
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aztán az utazás Afrikába, majd az első kilo-
méterek Marokkóban, mind kellemes emlék. 
Számomra akkor még csak egy álomnak tűnt, 
hogy rajthoz állhattam a Dakaron. És végül 
nem is csak egy versenyen indultam, hanem 
motorral és autóval is nyertem, ami még min-
dig hihetetlen.

Motoron kilencedik próbálkozásra győztél, 
előtte viszont hétszer sem tudtad befejezni 
a versenyt, noha legtöbbször az élmezőny-
ben haladtál. Mennyire volt frusztráló 
a sok kiesés?
A KTM-mel kezdtem, akiknek sok időbe 
tellett minden évben új motorokat építeni és 
fejleszteni azokat, a hibák pedig nem akartak 
szűnni. Sok versenyt műszaki gondok miatt 
kellett feladnom, és volt néhány balesetem is. 
A 2000-es Dakaron két nappal a cél előtt az 
élről estem ki, amikor tönkrement a motor. 
De ez mind része a motorsportnak, része az 
életemnek, és minden negatívum ellenére 
büszke vagyok az eredményeimre.

Amint győztél motorral, rögtön autóra 
váltottál. Ugyanennyi idő kellett, hogy az 
autók mezőnyében is diadalmaskodj. Most 
adná magát a helyzet egy újabb váltásra...
Nem-nem, eszemben sincs, hogy valaha is 
kamionnal versenyezzek! Persze soha ne 

mondd, hogy soha, bármi megtörténhet, 
de autóval készülök rajthoz állni a következő 
években is.

A szervezők már közzétették a 2015-ös 
Dakar útvonalának térképét. Egy ver-
senyző mit lát, amikor erre ránéz? Rögtön 
tudtad, hogy mire számíthatsz?
Néha ki lehet következtetni bizonyos dol-
gokat, de végül mindig nehezebbek a szaka-

szok annál, mint amit várunk. A jövő évi 
útvonal tipikusnak számít. Azt már tudjuk, 
hogy mely városokon haladunk keresztül, de 
a pályát persze majd mi is csak ott látjuk meg 
először. És még akkor is sok minden fog múl-
ni a körülményeken, az időjáráson és egyéb 
külső tényezőkön.

Mennyire sűrű a naptárad az év során? Az 
emberek többsége csak a Dakar ideje alatt 
hall felőled, de biztosan emellett is számos 
elfoglaltságod van.
Valóban, rengeteg dolgot kell csinálnom, de 
főként nem a versenyek, hanem a promóciós 
rendezvények miatt. Egyrészt persze ennek 
is megvan a szépsége, hiszen új helyeken já-
rok, Szerbiában például most vagyok először, 
és nagyszerű a fogadtatás. Másrészt viszont 
nagyon fárasztó tud lenni a rengeteg utazás. 
Az évközi versenyeim száma változó, de a ha-
zai ralikon gyakran részt veszek, és emellett 
elég sokat kell tesztelnem is, ami pedig, mint 
azt tudjuk, szintén a versenyzés része.

Egy ilyen spanyolországi megmérettetés 
volt az Andalúzia Rali, amit éppen pár 
napja nyertél meg.
Igen, nagyon szoros csatánk volt a mexikói 
Benito Guerrával, csak az utolsó szakaszon 
vettem át tőle az első helyet. A kezdésre nem 
tudtuk kellően felkészíteni az autót, a mo-
torerő is hiányzott kissé, de aztán mindent 
beleadtam, hogy ledolgozzam a hátrányomat. 
Különleges érzés, amikor ilyen körülmények 
között sikerül győzni.

Arra sohasem vágytál, hogy a WRC-ben is 
versenyezz?
Fiatalon még őrült módjára követtem az 
ottani eseményeket, és sokáig arról ábrán-
doztam, hogy egy napon majd én is ott leszek 
a mezőnyben. De aztán ez a lelkesedés abba-
maradt, amikor elkezdtem motorral verse-
nyezni, most pedig már túl késő lenne elkez-
denem. Spanyolországban emellett sohasem 
volt annyira népszerű a WRC, valahogy túl 
kevés hír jut el róla az emberekhez. Tovább-
ra is szeretem nézni, bár kissé unalmas lett, 
amióta Sebastien Loeb távozott, Sebastien 
Ogier pedig mindig fölényesen nyer. Én per-
sze a Dakar világában is nagyon jól érzem 
magam, hiszen itt is sikerült megvalósíta-
nom az álmaimat.

Van még olyan sorozat vagy olyan autó, 
amiben szeretnéd kipróbálni magad a ké-
sőbbiekben?
Nincs. Vezettem már épített versenypályá-
kon, de az nem az én világom, sokkal inkább 
kedvelem a murvát, mint az aszfaltot. Teljes 
mértékben elégedett leszek, ha ralisként foly-
tatom és fejezem be a pályafutásomat 
egy napon.

A tavalyi győztes nem 
foglalkozik a rosszindulatú 

kritikákkal, hanem
igyekszik kiélvezni első autós 

elsőségének örömeit
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A beledi központtal rendezett verseny össz
távja 607 kilométer volt, amelyből a szelek
tívek 344 kilométert tettek ki. A péntek
től vasárnapig tartó esemény első napján 
a szuper speciált és egy gyorsaságit tartottak, 
amit szombaton kilenc, vasárnap pedig to
vábbi négy szakasz követett az eredeti prog
ram szerint – bár ezt végül ugyan kissé módo
sítani kellett.

A nyitónapon több ezer néző kísérte vé
gig a helyszínen az eseményeket. A legjobban 
Lónyai Pál és Garamvölgyi Zoltán kettőse kez
dett, akik ígéretükhöz híven azonnal táma
dást indítottak az első helyért, és erőfeszítései
ket siker koronázta, hiszen a rövid pénteki nap 
végén a tabella élén találták magukat a cseh  
Zdenek Porizek–Marek Sykora páros, vala
mint Fodor Imre és Csató Attila duója előtt. 

Számítani lehetett arra, hogy a verseny
pályákon már rég látott kettős a kezdeti siker 
után a győzelmet megcélozva rizikózni fog, ám 
ezúttal túlvállalták magukat a srácok: már az 
első szombati szakaszon balesetet szenvedtek, 
aminek következtében fel is kellett adniuk 
a versenyt. „Kockáztattunk, és ezúttal nem 
jött be. A bal hátsó kerekünk megfogott egy 
fát az út szélén, tíz méterrel később pedig emb
lémára vettünk egy másikat, azaz frontálisan 
nekiütköztünk. Az autónk rendesen megszen
vedte ezt a találkozást, mi szerencsére rendben 
vagyunk” – idézte vissza Lónyai a nagyjából 
70 km/órás sebesség mellett történt ütközést.

Az első teljes versenynap azonban az ő ki
állásuk után is parázs csatával szolgált, hiszen 
szombat estére az abszolút értékelés első öt 
párosa másfél percen belül követte egymást. 

A Riverside Baján került sor a tereprali-bajnokság idei második 
fordulójára, amelynek indulói a magyar autósport történetében 
először versenyeztek részben közös pályán a Bükfürdő Ralit 
teljesítő rali mezőnyével.
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: KOVÁCS-BARNA KÁROLY, BENCZE ANDRÁS

Riverside Baja: Fazekasék nem tudták megtartani előnyüket

A címvédő nyert

A Lónyai–Garam
völgyi kettős (balra) 
túlvállalta magát, 
és hamar kiestek  
a további küzdel
mekől. A Kaposi–
Szőke páros bukása 
sem volt kisebb, 
de ők folytatták
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Mindez annak ellenére alakult ki, hogy a ki-
lenc szakaszból nyolcat is ugyanaz a páros, 
a Fazekas Károly–Simon Péter kettős nyert, 
de Porizekék és Fodorék autója még így is egy 
másodpercen belül követte őket. „Ma vég-
re minden összeállt, és úgy tűnik, kezd ösz-
szeszokni a csapatunk is. Nagyon tetszettek 
a mai szakaszok, és úgy vélem, a vasárnapi 
hosszabb, igazi terepralis versenyen sem lesz 
gond. Igaz, nem felejtem el a mondást, mi-
szerint a tyúkokat este számolja a gazda, azaz 
eredményt és az ezért járó pontokat vasárnap 
este tudjuk majd mi is elkönyvelni” – fogal-
mazott Fazekas a szombati nap végén.

Kiderült, a pilóta joggal volt óvatos, hiszen 
a másnapi „tyúkszámlálásnál” bizony már 
nem ők álltak a legjobban. A vasárnapnak 
a harmadik helyről nekivágó bajnoki címvé-
dő Fodorék már az első szakaszon átvették 
a vezetést tőlük, és azt meg is tudták tartani 
a végsőkig, noha kezükre játszott, hogy a nap 
végére megérkező trópusi vihar miatt a szer-
vezők törölték az utolsó szakaszt. A túrkevei 
szezonnyitót kihagyó páros ezzel nagy lé-
pést tett a felzárkózás felé a pontversenyben. 
„Úgy tűnik, ez a Toyota illik hozzánk, így 
a következő bajnoki fordulóra, a gyulai via-
dalra mindenképpen bérbe szeretnénk venni 
újra” – nyilatkozta győzelme után Fodor, 
aki végül 21 másodperces előnnyel nyert. 
„Megvan a negyven pont, amivel azonnal 
feliratkoztunk a bajnoki tabellára, ráadá-
sul a szerencse is a kezünkre játszott, hiszen 
abszo lútban csak olyanok végeztek a dobo-
gón, akik az első, túrkevei versenyen valami-
lyen okból nulláztak.”

A szombaton még megállíthatatlannak 
tűnő Fazekasék végül a második helyre szo-
rultak, de mivel az utolsó teljesített szaka-
szon több mint 3 percet vertek riválisukra, 
csalódottan vették tudomásul a verseny leál-
lítását. „Számunkra semmiképpen nem jött 
jól a szervezők döntése, de természetesen el-
fogadjuk. Túrkevén nem szereztünk pontot, 
itt pedig a második helyen végeztünk, tehát 
a bajnoki cím szempontjából még semmi 
sincs veszve” – nyilatkozta Fazekas.

A harmadik helyen végző Hangodi Zol-
tán is sajnálta, hogy a zord időjárás miatt 
eltörölték az utolsó szakaszt, hiszen hatal-
mas felzárkózást mutatott az utolsó napon, 
és még a győzelmet sem tartotta elérhe-
tetlennek. „Kifejezetten élveztem a vasár-
napi pályá kat, mintha nekem lettek volna 
tervezve, hiszen a hatodik helyről vágtam 
neki a harmadik napnak, és állítom, ha vé-
gigmegy a verseny, sikerült volna nyernem” 
– mondta magabiztosan.

A negyedik helyen a Fekete Antal–Tóth 
György páros futott be még egy peren belül 
az éllovashoz képest, a mögöttük érkezők 
lemaradása azonban már jelentősebb volt.  

Ötödik lett az Ourednicek–Vaculik cseh 
különítmény, míg a pénteken túlmelegedett 
motor miatt az egész versenyt felzárkózással 
töltő Korda Erik és Nyirfás Julianna kettőse 
végül a hatodik pozíciót tudta elcsípni.

Az autósok mellett a motorosok is küzdöt-
tek a Riverside Baján, amelyen az első méte-
rektől kezdve mindenki a címvédő Hodola 
Richárd és Horváth Laller Lajos párharcát 
várta. Hodola azonban szakaszról szakaszra 
növelni tudta az előnyét, és végül hatalmas, 
több mint 19 perces előnnyel nyerte meg a ver-
senyt az ötödik fokozat nélkül vezető Marczi-
nek Zsolt és a mögötte csupán 11 
másod perccel elmaradó Horváth előtt.

A bajnokság állása
1. Fekete–Tóth Toyota Hilux  50

2. Komornicki–Gorecki Chevrolet S10  40

3. Fodor–Csató Toyota Hilux  40

4. Korda–Nyirfás Nissan Qashqai  36

5. Ourednicek–Ourednicek H3 Evo1   36

A piros BMW (fent) volánja mögött Fazekas Károly 
nagyot hajrázott, de az idő előtt leintett verseny 
befejezéséig nem tudta befogni a bajnokot
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Az összecsapást május 9–11-én bonyolították, 
ráadásul a szervezők egy különleges újítással 
próbálkoztak: a viadal második napján a me-
zőny a Bükfürdő Rali résztvevőivel együtt, az 
ORB-forduló terepralis szemmel nézve szo-
katlanul rövid pályáin versengett egymással. 

A Varga Racing Team háza táján sok do-
log történt az előző futam, az április közepén 
tartott Túrkeve Kupa óta: a pilóta térdope-
ráción esett át, így egészen az utolsó pilla-
natig kérdéses volt, hogy egyáltalán rajthoz 
állhat-e, ráadásul a műhely mélyén a Nissan 
King Caben szívműtétet hajtott végre a szer-
vizcsapat, megtörtént ugyanis a versenygép 
régóta esedékes motorcseréje. Az előző idő-
szak viszontagságai éreztették hatásukat 
a tavalyi kategóriabajnok páros teljesítmé-
nyén: Varga és Szegedi az abszolút értékelés 

7. helyén zárta a futamot, míg a T1.1.2-es 
géposztályban a 2. helyen végeztek.

„A Riverside Baja előtti utolsó pillanatig 
kérdéses volt, hogy mi lesz velünk” – mondta 
a pilóta, Varga Imre. „Ha a lábam nem jött 
volna nagyjából helyre, ugrott volna az egész, 
de szerencsére tudtam vállalni a versenyzést. 
Ha a motorcsere nem zajlott volna le időben, 
akkor a csapat Subaru Imprezájával a Bük-
fürdő Ralira neveztünk volna be, de szeren-
csére Czegó és Szöszi jóvoltából sikerült had-
rendbe állítani a Nissant. Kaptunk ráadásul 
a tereprali mellé egy kis ralit is, mivel szomba-
ton az ORB mezőnyével együtt versenyeztünk. 
Tetszett ez a kezdeményezés, élveztük a pörgős 
napot, ami olyan volt, mintha a tavalyi, a csa-
patunk által szervezett Adrenalin Sprint Kupa 
sorozat valamelyik fordulója lett volna.”

Varga hozzátette: „A futam gerincét 
a vasár napi hosszú szakaszok adták, amelyek 
közül az utolsót sajnos törölték a borzalmas 
időjárási viszonyok miatt. Az eredményünk 
miatt talán háboroghatnánk, de nincs értel-
me, kiváltképp annak fényében, amennyi 
mindenen átmentünk a Túrkeve Kupa óta. 
Most a legfontosabb az, hogy hasznosítsuk 
a tapasztalatokat. Az új motor nagyon be-
vált, a kocsi bivalyerős, viszont kiderült, hogy 
ehhez a teljesítményhez elengedhetetlen 
a futó mű átdolgozása. Jelen pillanatban ezt 
tekintjük a legfontosabb feladatnak.”

A magyar bajnokság abszolút értékelésében 
a 9., a T1.1.2-es géposztály ponttáblázatán pe-
dig a 2. helyet elfoglaló Varga–Szegedi egység 
számára a következő bevetés az országos baj-
nokság idei harmadik futama, a III. Gyulai 
Várfürdő Kupa lesz, amelyet június 
6–8-án tartanak a Viharsarokban.

Vegyes érzelmekkel zárta a tereprali-ob idei második fordulóját, a Beled 
térségében rendezett Riverside Baját a Varga Racing Team: a Varga 
Imre pilóta és Szegedi Ferenc navigátor által alkotott rutinos párosnak 
legalább annyi oka volt az örömre, mint a kesergésre…
SZÖVEG: MÉSZÁROS SÁNDOR • FOTÓ: KOVÁCS-BARNA KÁROLY

Varga Racing Team: Vegyes érzelmek a Riverside Baján

Keserédes öröm

JLK-CarTrade Kft.
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Idén Túrkevén kezdte az évet a magyar 
terepralis elit, és a mezőnyből az újabb 
győzelmekre éhes Fazekas Károly-Simon 
Péter kettős sem hiányozhatott. Hogyan 
alakult az első 2014-es hazai futam? – kér-
deztük a piros BMW pilótáját.
Úgy éreztem, hogy összeállt a technika, én 
gyorsak is voltunk Túrkevén. A prológon 
ugyan még óvatosan kezdtünk, de szombat 
estére már egy percre megközelítettük az 
élbolyt. Vasárnap reggel úgy álltunk oda 
a starthoz, hogy a kocsiban benne van a tu-
dás, csak rajtunk múlik: vagy nyerünk vagy 
borulunk. Ennek megfelelően mentünk 
a korábban már megismert pályán, de saj-
nos csak az első öt kilométerig jutottunk. 
Egy pici kis gödör megdobott bennünket, 
aztán a nyomvályú mellett egy láthatat-
lan kilométerkő felborított bennünket. 
Verseny zői pályafutásom során ez az eddigi 
legnagyobb esésünk volt: az úton oldalra for-
dultunk, a fák között forogtunk, de súlyos 

baja szerencsére nem lett a kocsinak. Készen 
is lett hamar, egy hét alatt rendbe hoztuk. 

A Riverside Baja indulás ezek szerint 
a technika miatt nem forgott veszélyben. 
De mentálisan sem okozott gondot Bele-
den az egy hónappal korábbi baleset?
Pénteken még nem akartunk sietni, de 
szombaton 9-ből 8 szakaszt nyertünk, nem 
lehetett tehát mondani, hogy visszavettünk 
volna a tempóból. Sőt kifejezetten jó passz-
ban voltunk és az élre álltunk. Vasárnap mi 

mentünk elől, de az átázott terepen megfele-
lő gumik nélkül nem volt könnyű dolgunk, 
és visszaestünk. Később újra erőre kaptunk, 
és gyorsultunk. A második helyen álltunk, 
mindössze 21. másodperc hiányzott csak ah-
hoz, hogy befogjuk a tavalyi bajnokot, de az 
időjárásra és kommunikációs problémákra 
hivatkozva idő előtt lefújták a versenyt. Nem 
örültem a döntésnek, mert ugyan én sem 
élveztem kifejezetten a körülményeket, de 
egyrészről ez a sportág nem az első bálozók 
versenye, másfelől lett volna esélyem nyerni. 

Gondolom Gyulára, a harmadik forduló-
ra ismét sikerre éhesen utaztok. Ezúttal 
nyertek?
Ez egy technikai sport, de jók az előjelek, jók 
a kondícióink. Az autó kiválóan dolgozik, 
a háromliteres twinturbó dízel motor szé-
pen teljesít, navigátorommal egyre jobban 
összeszokunk, sőt addigra befutnak a várva 
várt sárgumik is. Elvileg minden együtt le-
het a sikerhez.

Nemrég érkezett a hír, hogy elmarad a Se-
lyemút Rali, amelyre idén ti is készültetek. 
Ez hogyan érinti a Fazekas Motorsportot?
Szomorúak vagyunk, hogy idén nem utazha-
tunk. Eddigi két nekifutásunkból nem sike-
rült legyűrnünk az orosz sivatagot, de bíz-
tunk benne, hogy idén sikerül. Éppen a reggel 
kiküldött nevezési lapot töltöttük ki, amikor 
befutott a hír a kormányzati támogatás meg-
vonásáról és futam lefújásáról – ilyen körül-
mények között arra sem látok sok esélyt, hogy 
jövőre folytatódik a széria… De semmikép-
pen nem szeretnénk komoly erőpróba nélkül 
zárni az évet: ősszel beterveztünk egy  
marokkói nemzetközi versenyt. 

A márka maradt, de a kétszeres magyar tereprali bajnok, Fazekas Károly 
tavalytól új autóval, egy BMW X6 RR volánja mögött harcol a hazai és 
nemzetközi futamokon. A modellváltás utáni kezdet nem volt könnyű, 
de két idei verseny után úgy tűnik, a technika 2014-re összeállt és van 
mitől félniük az ellenfeleknek.
SZÖVEG: TDK • FOTÓ: KOVÁCS-BARNA KÁROLY

Fazekas Károly ismét jó formában versenyez

Támadó 
pozícióban
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A formaautós mezőny igen illusztris vendég-
gel bővült a Slovakia Ringen. Kiss Pál Tamás 
a B3 Racing egyik Formula Masterével in-
dult a hétvégén, és itt is tanúsította, nem 
vélet lenül versenyez nemzetközi bajnoksá-
gokban. Az időmérést több mint 2 másod-
perccel nyerte, majd a szombati versenyen is 
magabiztos volt, több mint félperces előny-
nyel érkezett célba. A második helyen csa-
pattársa, Fekete Krisztián, a harmadik he-
lyen pedig Pődör Balázs végzett. A Formula 
Renault kategóriában Rónai Tamás győzött, 
aki idén mutatkozott be a bajnokságban. 
Őt Oliver Ofner és Eszenyi László követte 
a célban. A vasárnapi futamra még az idő-
mérést lebonyolították, ezt is Kiss Pál Tamás 
nyerte, de a versenyt már az időjárási és látási 
körülményekre hivatkozva elhalasztották, 
és a Pannónia-Ringen pótolják majd.

A túraautók idei szezonjának szintén 
a harmadik és negyedik futamát rendezték 
a pályán, ahol a szlovák bajnokság verseny-
zőivel mérhették össze erejüket a pilóták. 
A nagytúrások között egyedül Bódis Kálmán 
indult a 2000 köbcenti feletti Silver Stinggel, 
amellyel a szombati versenyen az összetett 
6. helyen ért célba, a magyar értékelés első 
helyét megszerezve ezzel. Mögötte ifj. Ficza 
Ferenc és Lévai Zoltán futott még be dobogós 
helyen. A második futamon azonban a vizes 
pályán Bódis ugyan már nem boldogult 
olyan jól, de ott is második lett, hiszen csak 
ifj. Ficza győzte le őt a vasárnapi özönvízben, 

ahol meglepetésre Merk József küzdötte fel 
magát a harmadik helyre.

A kistúrások között az F-1600-as kategó-
ria volt a legnépesebb. Lévai Zoltán a Suzuki 
Ignis S1600-assal megnyerte a szombati 
versenyt Tóth Anita és Csiszér Béla előtt, 
és ezzel idei harmadik győzelmét szerezte 
meg. A vasárnapi esőben azonban párásodás 
okozott neki nehézségeket, amely mellett túl 
veszélyesnek ítélte meg a versenyzést, és végül 
emiatt feladta a futamot. Csapattársa, a szin-
tén az Apex Racingnél szereplő Merk József 
élete első kategóriagyőzelmét aratta, Mano-
lisz Karajannisz és Tóth Anita előtt.

Az RCM Cup mezőnye a két hungaro-
ringi fordulót követően már a harmadik hét-
végéjét teljesítette egyhuzamban, azaz a csa-
patok és a pilóták három hete voltak úton. 
A sorozat idén már másodszor volt a WTCC 
vendége. A pénteki időmérésen a bajnoki 
éllovas, Tim Gábor csak a negyedik helyre 
kvalifikálta magát, a pole-t Hatvani Bálint 
szerezte meg, Tassi Attila meglepetésre má-
sodik lett. Az első, szombati versenyen, a már 
idén megszokott hármas csatázott az első he-
lyért, Tim Gábor, Hatvani Bálint és Nagy 
Dániel egymást előzgetve kergette egymást 
az utolsó körig. Őket végig nyomás alatt tar-
totta Tassi, aki fiatal kora ellenére érett ver-
senyzést mutatott be. Tim Gábor az utolsó 
körben, a hármas kanyarban fékhiba miatt 
kicsúszott a vezető helyről, Nagy Dániel 
pedig lecsapott a lehetőségre, és megnyerte 

A Slovakia Ringen, a WTCC betétfutamaiként folytatta szezonját az 
Autós Gyorsasági Ob mezőnye, de a pályát elöntő eső miatt ők sem 
tudták teljes mértékben teljesíteni programjukat.
SZÖVEG: BENDE IMRE, BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: SPEEDLIGHTPHOTO

Első külföldi útján járt idén a Gyorsasági Ob

Viharos 
versenyzés

Kiss Pál Tamás 
nem adott esélyt 

a hazai bajnokság 
résztvevőinek, 
nagy előnnyel 
nyerte beugró 

versenyét
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a futamot. Az idei legjobbját mutató Tassi 
második lett Hatvani előtt.

A vasárnapi esős futamon újra Tim és 
Nagy volt főszerepben. Tim Gábor ezúttal 
is vezető helyen autózott, ám most nem a fé-
kek, hanem egy méretes vízátfolyás állt útjá-
ban, amin megcsúszott és pozíciót vesztett. 
Nagy Dániel átvette a vezetést, és megnyerte 
a versenyt, amit idő előtt, piros zászlóval in-
tettek le, hiszen a pályán álló víz miatt ekkor 
már szinte lehetetlen volt az úton tartani az 
autókat. Tim második lett, a harmadik he-
lyen újra Hatvani érkezett meg.

Az RCM-ekkel együtt rajtolt a Suzuki Swift 
Kupa mezőnye is, így ugyanezekkel a körülmé-
nyekkel szembesültek. A szombati versenyre 
Bernula István szerezte meg az első rajthelyet, 
a futamon azonban négy kör után ki kellett 
állnia egy műszaki hiba miatt, így az első hely 
és az azzal járó győzelem Balogh Bence kezébe 
került, aki kényelmes előnnyel futott be a célba 
Madár Róbert és Csík János előtt. Vasárnap 
csak a táv felét tudta megtenni a mezőny a mos-
toha körülmények mellett. A hat kör után lein-
tett futamon Benyó Máté tudott legjobban bol-
dogulni a vízen, akit Bernula és Balogh követett 
a piros zászlók előkerülésének pillanatában.

Ez a kategória egyedüliként a Salzburgringen 
is ott volt a WTCC betétfutamaként, ezúttal 
már jóval barátságosabb, száraz időben. Az első 
verseny végig kiélezett csatát hozott az élen 
haladó négyesfogat, a pole-ból rajtoló Frederic 
Over, Kevin Friesacher, Balogh Bence és Benyó 

Máté között, akik tizedekre autóztak egymás-
tól, így egyetlen pillanatra sem engedtek ki. 
Over azonban az utolsó előtti körben rontott, 
átadva ezzel a vezetést és a győzelmet Balogh-
nak, míg ő maga Benyó támadásait visszaver-
ve végül a második hellyel vigasztalódhatott. 
A következő megmérettetésen azonban eső 
sem kellett ahhoz, hogy félbeszakítsák a küz-
delmet. Ehelyett egy csúnya baleset történt, 
amikor Fekete Balázs hibázott az első kanyar 
kerékvetőjén, amely úgy megdobta autóját, 
hogy az szaltózni kezdett, majd a szalagkor-
lát felett átrepülve az ott kifeszített hálón állt 
meg. A pilóta sértetlenül megúszta a történte-
ket, ám a törmelékek miatt a versenyirányítás 
véget vetett a futamnak, ahol a táv 75%-ának 
teljesítésével így is teljes pontokat kapott a me-
zőny. A győzelmet a fordított rajtrács 8. helyé-
ről magát előreverekedő Balogh szerezte meg 
Benyóval a sarkában, míg a harmadik helyen 
Christoph Zellhofer végzett. Bernula István 
hétvégéjét viszont tönkretette az első verseny-
ről való kiesés, így pontszerzés nélkül 
zárta a salzburgringi fordulót.

A bajnokság állása 

Kistúra

1. Lévai Zoltán 30

2. Merk József 27

3. Tóth Anita 27

Formaautó

1. Fekete Krisztián 26

2. Pődör Balázs 20

3. Channoch Nissany 15

RCM

1. Nagy Dániel 127

2. Tim Gábor 120

3. Hatvani Bálint 93

Swift Cup Europe

1. Balogh Bence 96

2. Kevin Friesacher 59

3. Christoph Zellhofer 54

„Vasárnap csak a táv felét tudta 
megtenni a mezőny a mostoha 
körülmények mellett.”
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A Formula-Renault kategóriában versenyző Papp Arnoldnak nem sok 
oka volt az örömre a Slovakia Ringen futott hétvége során, hiszen az 
autó hibája mellett az eső is megfosztotta őt egy jó eredmény esélyétől. 
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: KOLLÁR ATTILA

Papp Arnoldnak nehéz dolga volt Szlovákiában

Biztató
részsikerek

Hogyan zajlott a felkészülés az idei máso-
dik fordulóra?
A hétvége elég közel volt a hungaroringi ver-
senyhez, így sietnie kellett a csapatnak, hogy 
megoldja az ott jelentkezett problémákat. 
Ez viszont sajnos nem sikerült teljes mérték-
ben. A szabadedzésen egy elektronikai hiba 
miatt nem léphettem pályára, így csak figyelni 
tudtam a riválisaimat. Az időmérőre helyre-
hozták a srácok ezt a gondot, de ennek fényé-
ben ott csak a gyakorlásra helyeztük a hang-
súlyt, próbáltam megtanulni a pályát, hogy 
a versenyen minél többet kihozhassak a lehe-
tőségeimből. Végül kategóriámban a harma-
dik rajthelyet szereztem meg, nagyon közel 
az elsőhöz, ami örömteli meglepetés volt szá-
momra. A start után másodikként fordultam 
el az első kanyarban, ám a helyezésemet csak 
három körig tudtam tartani, mivel ekkor újra 
előjött a Hungaroringen is már jelentkező 
műszaki problémánk, ami miatt nagyon visz-
szalassultam. Hat-hét körig még tudtam har-
colni az ellenfelekkel, de utána annyi tempót 
vesztettem, hogy már képtelen voltam tartani 
őket. De mentettük a menthetőt, így végül 
bejöttem a kategória negyedik helyén.
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Milyen volt a folytatás? Az eső nektek is 
bezavart?
A Slovakia Ring sűrű menetrendje mi-
att nagyon közel volt az első futam vége 
a második időmérőhöz, addig viszont nem 
tudtuk megjavítani az autót, ezért ott csak 
egy biztonsági mért kört mentem, hogy 
kvalifikáljam magam a versenyre. A csa-
pat egész éjjel dolgozott a probléma hely-
rehozásán, másnapra viszont hatalmas eső 
érkezett a pályára. Én először örültem en-
nek, mert nagyon kedvelem az esős körül-
ményeket, de végül olyan rosszra fordult az 
idő, hogy a pálya alkalmatlanná vált a ver-
senyzésre. A második versenyt így eltolták 
a Pannónia-Ringre, ami miatt már annyira 
nem voltam boldog, abból a szempontból 
viszont jól jártunk vele, hogy a csapatnak 
így bőven lesz ideje alaposan átnézni és fel-
készíteni az autót.

A Pannónia-Ringen ezek szerint három 
versenyetek is lesz?
Igen, korábban sohasem volt még ilyen eset. 
Ráadásul tovább kavarták a dolgot azzal, hogy 
a Slovakia Ringről áttolt futam helyettesíti 

majd az első időmérőt a Pannónia-Ringen, 
így a verseny végeredményének sorrendjében 
fogunk felállni az első menetrendszerinti 
futam rajtrácsára. De így legalább nem marad 
el a verseny…

Új számodra a sorozat. Sikerült már rá-
érez ni az autóra?

Igen, megbarátkoztam vele. A beállításokat 
is jól eltaláltuk, csupán ez az egy apró, vissza-
térő műszaki hiba nehezíti meg az életünket. 
A problémát az okozza, hogy a váltó kitol egy 
tömítést, ami miatt az olaj ráfolyik a kup-
lungra. De remélhetőleg sikerül megoldani 
a problémát és nagyon gyorsak lehe-
tünk majd a Pannonia-ringen.

A pilóta és csapatvezetője 
is bízik benne, hogy 

a következő futamokon 
még jobban teljesítenek
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A sikeres hungaroringi hétvége után sike-
rült-e megtartani a lendületet a Slovakia 
Ringre?
A hétvége összességében nagyon erősen sike
rült, de számítottam is arra az első verse
nyek után, hogy jól fognak menni a dolgok. 
Az egyik edzésen volt egy kisebb gondom, 
de a csapat gyorsan megoldotta, így remek 
autóval vághattam neki az időmérőnek, ahol 
a Lotus Kupa mezőnyében az első, összetett
ben a 11. lettem. A repülőrajtnál váratlanul 
jól tudtam eljönni, néhány erősebb autót is 
megelőztem, így közvetlen riválisaim nem 
jelentettek rám veszélyt. Sokáig jót csatáztam 
a más kategóriában lévő Seatokkal és BMW
kkel, de végül ki tudták használni, hogy ve
lem ellentétben ők nem bordázott gumikon 
vezettek, és elmentek mellettem. A kategóriá
mat azonban így is meg tudtam nyerni.

A vasárnapi vízözön hogyan befolyásolta 
a ti versenyeteket?
A második futam időmérője, ha lehet, még 
az elsőnél is jobban alakult, hiszen olyan 
erős kört tudtam összerakni, amivel még 
azokat is legyőztem, akikkel az előző ver
senyen küzdöttem. Egész vasárnap esett az 
eső, végül pedig egy elég különös döntés 

született. Közvet lenül a WTCC után lép
tünk pályára, és míg az ő futamukat piros 
zászlóval leintették a nehéz körülmények 
miatt, minket mégis elrajtoltattak. Persze 
így mi is ideálisnak nem nevezhető viszo
nyok mellett, szakadó esőben kezdtük meg 
a futamot. A rajtrácson egy kisebb műszaki 
gondom adódott, ami miatt csak a mezőny 
végéről vághattam neki a futam nak, de ezt 
a körülmények miatt nem is bántam annyi
ra, hiszen így tisztes távolságból figyelhet
tem a többiek dulakodását.

Lehetett egyáltalán vezetni ekkora víz-
ben?
Szokatlan problémákkal küzdöttünk. 
Akkora vihar volt, hogy hiába ment maximá
lis sebességgel az ablaktörlő, így is alig láttam 
valamit. Az úton pedig annyi víz állt, hogy 
a célegyenesben már 150 km/órás tempónál is 
felúszott az autó, és azt is nehezen lehetett el
dönteni, hogy a négy kerékből éppen melyik 
is érintkezik az aszfalttal. Néhány bizton
sági autó mögött megtett kör után komoly 
tempót kezdtem autózni, sorra kerültem ki 
a többieket, köztük a Lotus Kupa mezőnyét 
is. Ekkor viszont egy apró és bosszantó hiba 
a verseny feladására kényszerített, hiszen be

ázott a külső áramtalanító kapcsoló, ami 
miatt egyszerűen leállt az autóm. Próbáltam 
még újraindítani, de sikertelenül, így ott vé
get ért számomra a futam. 

Egy győzelem és egy kiesés után van ok az 
elégedettségre?
Igen, hiszen értékes tapasztalatokkal gaz
dagodtam a hétvége során. Száraz pályán 
sikerült kiismernem az új gumikat, amik na
gyon jól viselkedtek a tempós kanyarokban, 
emellett pedig esőben is gyakorolhattunk, 
ami pedig kiváló felkészülés volt a spái ver
senyre. A belga futam amiatt lesz különleges, 
mert együtt rajtolunk az Európabajnokság 
mezőnyével, ami óriási megmérettetés lesz 
számunkra. Ott fog kiderülni az is, hogy az 
autónk mekkora lemaradásban van az Eb sza
bályai alapján épült gépekhez képest. Előtte 
még egy hétvégénk lesz a felkészülésre, hiszen 
június 21–22én a Pannóniaringen rendezik 
számunkra a következő fordulót, ahol min
den esélyünk megvan arra, hogy újabb 
erős eredményt érjünk el.

A leállított WTCC-futam után a CEZ túraautó-bajnokságának mezőnyét 
a mostoha körülmények ellenére mégis útjára indították Szlovákiában, 
ezáltal pedig Vizin Tamás értékes tapasztalatokkal gazdagodott.
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: SPEEDLIGHTPHOTO

Vizin Tamás: Felkészülés Spára

„Ki sem láttam 
az autóból”

Támogatók:  Kaloplasztik Kft., Magtár Kft.,  
Jamex Kft., Cash-Med Kft., PS Sol-PC Ker Kft.,  
Sárköz Green Plan Kft., Optimum Solar Kft.

114_Gyors_Vizin.indd   114 2014.06.03.   8:16:06

Birizdo Kart www.gokarthotel.hu

GOKART STADION    6000 Kecskemét, Szent László Krt. 64. Tel.: (+36) 30/651-1490, (+36) 76/505-175
E-mail: info@gokarthotel.hu

HOTEL

ÉTTEREM

KONFERENCIA

CSAPATÉPÍTŐ

GOKART

A négycsillagos Gokart Hotel a Dél-Alföld egyik 
legismertebb technikai fellegvára a kecskeméti 
BirizdoKart komplexum részeként, kiváló helyszínt 
biztosít akár többnapos céges csapatépítő meetingeknek, 
továbbképzéseknek, konferenciáknak, családi és baráti 
rendezvények lebonyolítására.

A négycsillagos szálloda 44 szobával rendelkezik, 
amelyben a gondtalan pihenéshez szükséges minden 
kényelmi eszköz megtalálható. De nem feledkezünk meg 
azokról sem, akik az aktív kikapcsolódást kedvelik.  
A sport és sebesség szerelmesei a szállodával összeépült, 
mintegy 1000 m hosszú gokartpályán hódolhatnak 
szenvedélyüknek. A Gokart Hotel**** Restaurant precíz 
szakértelemmel hozza harmóniában magyar és a 
nemzetközi konyha ízvilágát. Az így létrejövő magas fokú 
gasztronómiai élmény garantálja az itt rendezett üzleti és 
családi találkozók sikerét. 
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A DD2 kategória favoritja, Kancsár Ferenc 
a rechnitzi fordulóhoz hasonlóan ezúttal is 
megfoghatatlan volt. A Kálmán Motorsport 
versenyzője kettős rajt-cél győzelmet aratva, 
83%-os győzelmi rátával vezeti a bajnoksá-
got. A dobogó második és harmadik fokára 
mindkét alkalommal a Hargitai Racing ver-
senyzője, Kovács Gábor Roland és a Kecs-
keméti MSE színeiben induló Birizdó Imre 
állhatott fel. 

A DD2 Masters géposztályban Fodor 
Géza aratott ismét kettős győzelmet. A Har-
gitai Racing pilótája emellett a Max Masters 
kategória elődöntője után is felállhatott 
a dobogó legfelső fokára – utóbbi géposz-
tályban a döntőt Hornyák István nyerte –, 
megszerezve idei első győzelmét. A Seniorok 
között érdekes volt látni a sokszoros bajnok 
Hargitai Győzőt, akire egy hosszabb kiha-

gyás és a jesolói visszatérés után Kecskemé-
ten is sokan figyeltek.

A Junior Max kategória futamain Nicolas 
Schöll, Kovács Zsombor és Sövér László kö-
zött dőlt el a dobogós helyek sorsa. Az elő-
döntőt a Speedworld Academy osztrák ver-
senyzője, a döntőt a CRG GSE színeiben 
versenyző Sövér nyerte, a dobogó második 
fokára pedig mindkét alkalommal Kovács 
Zsombor állhatott fel.

A Senior géposztály elődöntőjében 
a kate gória 2013-as magyar bajnoka, 
Ferencz Márk végzett az élen, megszerezve 
ezzel idei első győzelmét. A második helyen 
Constantin Schöll, a harmadikon pedig 
Fodor Árpád ért célba. A döntőn Schöll 
diadalmaskodott, Fodor második lett, míg 
Ferencz ezúttal  a dobogó harmadik fokára 
állhatott fel.

Olaszország és Ausztria után végre hazai pályán csaphatott össze 
a magyar gokartsport legjava. Az impozáns Gokart Hotel „árnyékában”, 
a hét közbeni eső után végre száraz körülmények között bizonyíthattak 
a csapatok és pilóták, a nézőközönség pedig izgalmas csatákat láthatott.
SZÖVEG: HANZSÉROS TÜNDE • FOTÓ: TDK

Kecskeméten rendezték a bajnokság harmadik fordulóját

Hazai terepen
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A KZ2 géposztályban a szerb Luka Voj-
nic Purcar mindkét futamon rajt-cél győzel-
met aratva  a pontverseny második helyére 
lépett elő.  Az első versenyt követően Nagy 
István Ármin és Hangai Tamás állhatott fel 
mellé a pódiumra, míg a második futamon 
a Top Motorsort versenyzője, Volentér Balázs 
örülhetett idei első dobogós helyezésének. 

Nagy István Ármint ezúttal a harmadik he-
lyen intette le a kockás zászló.

A Micro Max kategóriában Sugár Dániel 
diktálta a tempót. A Top Motorsport legifjabb 
versenyzője megszerezte élete első ob-győzel-
mét, ráadásul egyszerre kettőt is.  A további 
dobogós helyeken a Hargitai Racing pilótája, 
Válint Bence és a CRG GSE színeiben induló 
Kun Ruben felváltva osztozott.

Mini Maxban az osztrák Lukas Dunner 
tarolt. A Kálmán Motorsport–Speedworld 
Academy versenyzője idei első pole-pozíció-
ját kettős győzelemre váltva kétszer is feláll-
hatott a dobogó legfelső fokára. A második 
helyezést mindkét alkalommal a CRG GSE 
pilótája, Körmöczi Balázs szerezte meg, az 
elődöntőn Major Bence, a döntőn pedig test-
vére, Körmöczi Gergő előtt. 

A bajnokság következő fordulójára, amely 
egyben CEE-futam is lesz, június 20–22. kö-
zött kerül majd sor a Pannónia-Rin-
gen.

A bajnokság állása 
Micro Max
1. Válint Bence 262
2. Sugár Dániel 254
3. Czintula Zalán 247
Mini Max
1. Körmöczi Balázs 267
2. Körmöczi Gergő   251
3. Major Bence   240
Max Junior
1. Sövér László  262
2. Kovács Zsombor 253
3. Jerko Patrik   247
Max Senior
1. Fodor Árpád  262
2. Ferencz Márk  260
3. Linkes Csaba 236

DD2
1. Kancsár Ferenc   264
2. Birizdó Imre   245
3. Habsburg Ferdinánd 242
DD2 Masters
1. Fodor Géza  260
2. Németh Csaba 255
3. Virágh Attila  248
Max Masters
1. Fodor Géza   264
2. Hornyák István 248
3. Gorzó Zsolt 237
KZ2
1. Nagy István Ármin 135
2. Volentér Balázs   70
3. Galaczi Sándor  69

„A DD2 egyik leggyorsabbja
Birizdó Imre, de általában
csak Kancsár Ferenc után...”

Fent a hazai gokartsport legendája, Hargitai 
Győző, lent a legkisebbek csatája a Mikro Max 
kategóriában
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„Nehéz, munkás verseny volt. A kecskeméti 
pályát minden gokartversenyző nagyon jól is-
meri, most azonban a váltakozó időjárás és az 
eső miatt nem javult olyan mértékben, mint 
általában szokott. Ezért nehéz volt a gokartok 
beállítása, amely nekünk sem sikerült tökéle-
tesen. Max Mastersben az időmérőt és az elő-
döntőt is megnyertem. A döntőre próbáltunk 
javítani a gokarton, de nem jó irányba léptünk. 
A rajtnál Hornyák „Tanár Úr” Pisti meglepett 
a belső íven és megelőzött. Három-négy kör 
után a gokartom belassult, így folyamatosan 
leszakadtam tőle, és második lettem. A DD2 
Mastersben minden terv szerint működött. 
Az időmérőt, az elődöntőt és a döntőt is meg-
nyertem. Sőt, a DD2 me-
zőnyben is abszolút harma-
dik lettem, ami számomra 
mindig komoly rangot jelent.

Összességében természe-
tesen nagyon elégedett va-
gyok, eredményes hétvégét 
zártunk, már nagyon várom 
a következő versenyt! Örü-
lök neki, hogy (Krózser) 
Menya is rajthoz állt. 
Az időmérőn és az elődön-

tőben jól szerepelt, a döntőben a rajtot kicsit 
elóvatoskodta, de ez normális, rutint kell sze-
rezni a test test elleni küzdelemben, másképp 
ezt nem lehet megtanulni. Változatlanul állí-
tom, hogy ha jól jön ki neki a lépés, abszolút 
esélyes a dobogóra” – mesélte Fodor Géza.

Egy héttel az után, hogy az Országos 
Murva Ralibajnokság nyitófutamát, a Bük-
fürdő Ralit megnyerte Krózser Menyhért, 
a gokart szakágban is bemutatkozott. A Max 
Mastersben az időmérőn és az elődöntőben 
egyaránt negyedik lett, a döntőben pedig 
a hetedik helyet szerezte meg. Az eredmény-
nél is fontosabb volt azonban számára, hogy 
értékes versenytapasztalatokat gyűjtött.

„Nagyon sokat küzdöttünk a motor és 
a gokart beállításával. Ugyanúgy, ahogy 
Fodor Gézának, nekem sem működött töké-
letesen alacsony fordulaton. Ennek ellenére 
a Max Masters időmérőjén negyedik lettem, 
az elődöntőben is negyediknek futottam 
be. A döntőben a rajtnál a negyedik helyről 
visszaesetem a nyolcadikra, onnan sikerült 
egyet előrelépni, és hetedik lettem. Az volt 
a hétvége legnagyobb pozitívuma, hogy fizi-
kálisan jól bírtam, másnap sem volt izom-
lázam, illetve hogy versenykörülmények 
között is több tapasztalatot szereztem. Nem 
elég eldönteni, hogy kemény leszek a rajtnál, 
azt meg is kell csinálni. A fiam, ifj. Menya is 
részt vett az edzéseken, neki volt egy meg-
pördülése, ami miatt elgörbült a váza, de 
nem vette el a kedvét, folyamatosan gyorsult 
a hétvégén” – egészítette ki csapattár-
sát Menya.

Sikeresen szerepelt az MHH Team a Magyar Országos Gokartbajnokság 
harmadik fordulóján, Kecskeméten. Fodor Géza a DD2 Masters 
előfutamát és a döntőt is megnyerte, Max Mastersben az elődöntőben 
első, a döntőben második lett. A futamon a rutinos gokartos ralis 
versenyzőtársa, Krózser Menyhért is bemutatkozott.
SZÖVEG: MIHÁLYI CSABA • FOTÓ: TDK

Fodor nyert, Krózser hetedik helyen debütált

Azonos pályán

Az MHH Rally & Kart Team együttműködő 
partnerei: Metál Hungária Holding Zrt., Carsystem 
Hungária Kft., Cégcentrum Kft., Marvin Watches, R-M 
professzionális festékek, Bernardo Ecenarro festékek, 
Telmon Kft., Logiszerviz Kft. További információ: 
www.menya.hu, www.facebook.com/menya.hu

Krózser a gokartpályán is 
bizonyítani szeretne
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Hogyan sikerült javulást elérni?
Kemény felkészülés, folyamatos tesztelés 
előzte meg a kecskeméti hétvégét. Legutóbb 

még a váz nehéz kiismerhetősége okozott ne-
künk problémát, de most, hazai pályán már 
jobban boldogultunk vele, sikerült eltalál-

nunk a beállításo-
kat. Emellett új mo-
tort csináltattunk 
a gokartba, ami 
szintén jelentősen 
hozzájárult a telje-
sítmény javulásához. 
Kecskeméten az idő-
mérőre már nagyon 
felerősödtünk, és 
végül holtverseny-

ben, egy riválisunkkal teljesen azonos idővel 
sikerült az élen végezni. Sajnos azonban nem 
Patrik, hanem osztrák ellenfele futotta meg 
előbb azt a kört, így az övé lett az első rajthely.

A futamon minden a tervek szerint haladt?
A kecskeméti pálya adottsága, hogy a rajtnál 
a poros ívről elég nehéz jól eljönni. Ez ezúttal 
is beigazolódott, hiszen Patrik a harmadik 
helyen fordult el. Az utolsó körben aztán 
még a csapattárs, Sövér László is megelőzte, 
így a negyedik helyen végzett. A második fu-
tamon ismét ebben a pozícióban végzett, de 
egyértelművé vált, hogy gyorsak vagyunk. 
A gondjaink úgy tűnik, az ismertebb, hazai 
pályákon látszanak megoldódni.

Hogyan értékeli a látottakat?
Elégedettek is vagyunk, meg nem is. Az idő-
mérős kör nagyszerű volt, hiszen sikerült 
rájönnünk a váz problémáira, megtaláltuk 
vele az összhangot. Ki merem jelenteni, 
hogy amióta versenyzünk, a legjobb idő-
mérőnket futottuk. Remélhetőleg a követ-
kező versenyen, a Pannónia-Ringen is erős 
eredményeket szerezhetünk majd. Ott már 
tavaly év végén sem voltak gondjaink, és sze-
rintem most még annál is jobbak le-
hetünk. 

Az olasz és osztrák szezonkezdet során Jerkó Patriknak meggyűlt a baja 
CRG gokartjának új vázával, de édesapja, Jerkó István elmondása 
szerint lassan sikerül kiküszöbölni a problémákat.
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: TDK

Jerkó Patrikék rátaláltak a helyes útra

Hazai pályán 
könnyebb

Csak küldje el nekünk az elõfizetés összegét, és mi máris postázzuk Önnek 
ajándékát! Ne feledje: ha elôfizet, Magyar ország autósport magazinja 
minden hónapban a postaládájában várja Önt az F1 és a motorsportok 
aktuális híreivel, legizgalmasabb képeivel és háttér-információival!

Elérhetõségeink, további információk: levél: 3504 Miskolc Pf. 90;  
tel.: 46/505-490, fax: 46/505-491, e-mail: elofizetes@formula.hu

1 éves (11 szám)  
elõfizetés

½ éves (6 szám) 
elôfizetés 

5990 Ft

3790 Ft

Befizetési lehetõségek:
OTP-számlaszám: Beta Press Kft. 
11734004-29904020
Rózsaszín postai utalvány: 
Beta Press Kft. 3504 Miskolc Pf. 90.

Ajánlatunk a jelenleg még érvényben lévô elôfizetések meghosszabbítására is vonatkozik! Ajándékot tartalmazó ajánlatunk csak a szerkesztôségnél megrendelt 
lapokra, éves elôfizetôinknek szól! Az akció a készlet erejéig vagy a következõ szám megjelenéséig érvényes! Ajánlatunk a postaköltséget tartalmazza!

Fizessen elô most 

32% 
kedvezménnyel! RÁADÁSmost minden elôfize-téshez az 500 hihetetlen történet a Formula1 világából címû könyvét adjukajándékba!

118-119_Gokart_Fodor_Jerko.indd   119 2014.06.03.   15:40:26



12
0-

12
1

Gokart • Háttér

Hogyan zárta Ruben az előző szezont?
A tavalyi év elég rosszul sikerült, főként mű-
szaki okok miatt. Mindig rosszul jöttünk 
ki a különféle helyzetekből, rengeteg dolog 
balul sült el. Kizárások, műszaki hibák hát-
ráltatták folyamatosan, például olyan is volt, 
amikor Ruben defektet kapott az időmérőn. 
Akkor is benne volt az első három hely, de 
persze a technikai sportokban nem csak a ver-
senyzőn múlik az eredmény.

Ezt követően milyen felállással, elvárások-
kal kezdték meg az idei évet?
A technika idén is változatlan, de a CRG 
csapat új fejlesztésű vázzal állt elő, ami na-
gyon erősnek tűnik, így van okunk bízni 
a jó eredményekben, és hogy ezúttal elkerül 
minket a balszerencse. Idénre ismét az a cél, 
hogy az első három között zárja a bajnok-
ságot. Rechnitzben viszont megint kataszt-
rofális hétvégét zártunk. A hátsó tengellyel 
voltak problémák, aztán pedig hátrasorol-

ták a rajtrácson, amiért a parc fermében 
tankoltak a gokartjába. 

Hogyan alakult a legutóbbi verseny?
Most Kecskeméten végre minden összeállt, 
és bizonyíthatta a tudását. Az időmérőn alig 
maradt le az elsőtől, akit aztán a futamon egy-
szer meg is előzött, de végül a második helyre 
jött be. A következő versenyen is hasonlóan 
jól szerepelt, ám egyik ellenfele egy megkér-
dőjelezhető előzéssel leszorította a pályá ról, 
és az így elvesztett második pozíciót már nem 
tudta visszavenni.

Mit gondol, miben mutatkozik meg legin-
kább Ruben fejlődése?
Eljutott arra a szintre, amikor már nem csak 
gyors, hanem bárkit képes is megelőzni. 
Lehe tetlen helyzetekben is sikeres manővert 
tud végrehajtani, ez pedig fontos lépcsőfokot 
jelent a fejlődésében. Évek óta harc van köz-
tük például az egyik ellenféllel, Rubennek is 

rossz élményei voltak vele kapcsolatban, de 
idénre sikerült leküzdenie a félelmét, immár 
kiáll vele szemben, nem hagyja magát. Szépen 
versenyez, erőszakosabban, bátrabban előz. 
Emellett a csapatot irányító Pődör Balázs 
minden szempontból sokat segít neki 
a további tanulásban.

A fiatal gokartos hétévesen csöppent bele a gokartozás világába, azóta 
pedig már egy sikeres bemutatkozó éven és egy nehezebb szezonon is 
túl van. Idénre láthatóan érettebbé vált, aminek köszönhetően joggal 
számíthat újabb erős eredményekre édesanyja, Besenyei Brigitta.
SZÖVEG: BOGNÁR VIKTOR • FOTÓ: TDK

Kun Ruben egyre bátrabban harcol

Egyértelmű fejlődés
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Autó • Innováció

„Autóink fő értékei a fényűző kényeztetés 
és a könnyed teljesítménykifejtés. A hibrid 
technológia mindkettővel messzemenőkig 
összeegyeztethető. Az évtized végére modell-
palettánk legalább 90 százaléka megvásárol-
ható lesz konnektoros hibrid hajtáslánccal” 
– mondta Dr. Wolfgang Schreiber, a Bentley 
Motors elnök-vezérigazgatója. A vállalat első 
embere mindezt azután nyilatkozta, hogy 
Kínában (a legnagyobb piacukon) lerántot-
ta  a leplet az első olyan saját tanulmányról, 
amely nem tisztán benzinüzemű. A Mulsan-
ne limu zinra épülő hibriddel a cég elsőként 
teszi meg a fontos lépést a luxusmárkák közül 
azon az úton, amelyet a tömeggyártók már 
hosszú évek óta használnak.

Az persze nem is volt kérdés, hogy az egyre 
szigorodó környezetvédelmi normák mellett 
senki nem tudja elkerülni az elektromos meg-
oldásokat, más kérdés, hogy miként csomagol-
ja be a megoldásait egy méregdrága modell ter-
vezője. Nos, a Bentley célcsoportjába tartozó „Fényűző kényeztetés 

és könnyed teljesít-
ménykifejtés.”

A Pekingi Autószalonon kiderült: hamarosan bemutatja első benzin-
elektromos üzemű modelljét a Bentley, amelyet újabb hibrid 
testvérek követnek majd a patinás cég szalonjaiban.
SZÖVEG: TDK • FOTÓ: BENTLEY

Bentley Hybrid Concept: Kisebb fogyasztás – több lóerő

Takarékos  
luxusmodell
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vásárlóknak nem kell aggódniuk, a különleges-
ség a hibrid hajtásláncra való utalásképpen réz 
dekorelemek használata a beltér és a karosszé-
ria több pontján, a lámpaházaktól a féknyer-
geken át a márkaemblémákig, a kapcsolóktól 
a műszereken át az üléskárpit varrásáig – így 
hivalkodásmentesen, mégis bombabiztosan 
láttatja az autó, milyen fontos a tulajdonosá-
nak a környezet és annak védelme.

Ami a beltartalmat illeti: azt ígérik, hogy 
a hajtáslánc a 25 százalékkal nagyobb telje-
sítmény mellett akár 70 százalékkal kisebb 
fogyasz tást és szén-dioxid-kibocsátást nyújt-
hat, ami enyhén szólva is elképesztőnek tűn-
het elsőre. Pedig elérhető ez az eredmény, 
persze csak némi turpissággal. A Bentley 
ugyanis képes lesz legalább 50 kilométeren 
keresztül csak elektromos üzemmódban ha-
ladni, aminek köszönhetően az első 100 ki-
lométeres etap – amely alapján megadják 
a gyári adatokat – igencsak alacsony 
fogyasztással teljesíthető…

Pontos teljesítményadatokkal egyelőre nem 
szolgál a Bentley, de a Mulsanne 512 lóerejének 
és 1020 Nm forgatónyomatékának ismeretében 

nem kevesebb mint 600 lóerőre és 1200 Nm 
nyomatékra számíthatnak a vevők

A gyáriak szerint az elektromos 
rendszer nem a bemutatóautó 

szériaérett változatában, 
hanem a terepes modellben fog 

bemutatkozni, 2017-ben
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Végre azoknak a tehetős embereknek is eljött 
a mennyország, akik lelkük mélyén a csili-vili 
német prémium márkák helyett, Mitsubishi 
Lancer Evót vagy Subaru Impreza STI-t vá-
sároltak volna. A Mercedes ugyanis a CLA 
45 AMG 4Matic Edition 1-gyel felzárkózott 
a német és a japán konkurensekhez, egyedül 
talán a hajtáslánc kifinomultságában marad 
el a keleti úttörőktől, egyébként több fronton 
pedig meg is előzi őket. 

Kezdésnek ott van az a hatás, amely zene 
a fülnek: az AMG rozsdamentes kipufogója 
visszaváltáskor, élénk gyorsításkor a raliautó-
kat idéző durrogást, brummogást produkál, 
ami igazán lelkesítő dolog. Szerencsére a pro-
dukció hangolása visszafogottan németes, 
olyan, mint maga az AMG: a rendszer az 
egész mutatványt civilizáltan adja elő, és per-
sze az extra hang ki is kapcsolható... 

A stuttgarti mérnökök megadták a módját 
az új területre lépésnek, a CLA45 AMG jel-
zés mögött természetesen nem 4,5 literes mo-
tor található, hanem egy turbós, kétliteres. 
2014-ben a technika ott tart, hogy 360 lóerőt 
és 450 Nm-t préseltek ki a szériamotorból. 
Persze úgy, hogy a gyári garancia is érvényben 
marad. A kihegyezettség és a testes feltöltő 
hátránya, hogy a turbónak érezhető a késése, 
de aki nem az aktuális körrekordját akarja 
megdönteni a versenypálya nyílt napján, azt 
mindez nem fogja zavarni. 

Természetesen az egész autót az erős motor-
hoz igazították. A hétsebességes automata vál-
tót lehet a kormányról is kezelni, rövid váltási 
idő jellemző a szerkezetre. A négykerékhajtás 
biztosítja a sima, kormányrángatás-mentes 
gyorsítást, legyen az száraz aszfalt, jó minő-
ségű földút vagy murva. Nyugodtan lehet az 

A Kecskeméten gyártott CLA csúcskivitelét fogtuk rövid 
menetpróbára: a hang, az erő, a menetteljesítmények és 
a forma előtt is le a kalappal.    
SZÖVEG: TDK • FOTÓ: MERCEDES

Mercedes-Benz CLA 45 AMG 4Matic Edition 1

A leggyorsabb 
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A leggyorsabb 
magyar 
Mercedes minden 
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érintése 
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Műszaki adatok
Hossz./szél./mag.:  4630/1777/1432 mm

Motor:  1995 cm3, 360 LE/2250-5000, 450 Nm/2250-5000

Gyorsulás (0–100 km/h):  4,6 mp

Ár:  21 300 000 Ft (alapár: 15 770 000 Ft)

Tesztautó:  Mercedes-Benz Hungária Kft.

íveken autózni, semleges a kocsi viselkedése, 
nincs meg a hátsóhajtásúak elinduló hátulja, 
pedig a nyomaték fele a hátsó kerekekre megy. 
A vörösre fényezett féknyergek, a hatalmas 
féktárcsákon emésztik fel a mozgási energiát, 

így a motor, a váltó és a fékek azonos szinten 
vannak, amihez csatlakozik a szilárd karosszé-
ria az extra erősítésekkel. 

Az alapkivitelű 45 AMG is jól felszerelt, 
de az első évben elérhető Edition 1 kivitel 

ezt fokozza. A 15,7 milliós AMG kivitel ára 
a próbára fogott autónál 21 millió forint fölé 
kúszott. Az autónyi differencia leginkább 
a külsőségekben jelenik meg. A dögös kiné-
zetről az AMG Styling csomag gondoskodik, 
amiben sportos légterelők és küszöbök talál-
hatók. A vörös csíkok nem csak az utastérben, 
hanem a lámpáknál és oldalt is megjelentek. 
Az utastérben a háromküllős, felül és alul is 
lapított sportkormány található, a váltó alatt 
elhelyezett krómozott táblácska igazán exklu-
zívvá teszi a belteret az AMG Edition 
1 feliratával.        
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A Peugeot-nak a gazdasági gondok ellenére 
jól indult 2014: márciusban náluk landolt az 
Év autója díj, amit az új 308-as kapott. A szak-
értő zsűri ítéletét felesleges kritizálnunk, hi-
szen a kocsi valóban kiemelkedik a tavalyi 
felhozatalból, így tesztautónkban a fő fókuszt 
a gazdaságosságra helyeztük, no meg a környe-
zetvédelmi mutatókra: a belépő szintet kép-
viselő 1,6 literes motor ugyanis 92 lóerős, és 
mindössze 93 g szén-dioxidot enged kilomé-
terenként a levegőbe. A mutató arra jó, hogy 

a műszaki áruházakban és az autóknál is al-
kalmazott, pirosból induló, sárgába átmenő és 
zöldben végződő táblázaton a 308 dízel kivite-
le A kategóriát kapjon. Ez a liga a zöld sáv leg-
zöldebbje, ami mutatja, hogy az autó alatta van 
a bűvös 100 grammos kibocsátási határnak. 

A gyárilag megadott 90 km/óránál mért 3,3 
literes fogyasztás és a városi 4,3 liter szokás sze-
rint álomvilág, de szerencsére nincs túl nagy 
különbség az elméleti érték és a valóság között: 
öt liter alatti, körüli átlag kihozható az Év autó-

jából. Az ered-
mény elérésében 
közrejátszott a ma 
divatos súlycsök-
kentés is, hiszen az 
autó 1091 kilog-
ramm tömegű, en-
nélfogva a régebbi 
kompakt autóknál 
nagyjából egy máz-
sával könnyebb. 

A franciák takarékos dízelmotorjai jó ideje 
nem jelentenek különlegességet, az új 308-as 
minőségi ugrása viszont igen, ezt már díjaz-
ták az Év autója döntőjében és a szaksajtó 
is sokat emlegette. A tervezéskor a célke-
resztben egyértelműen a kategória etalon-
jának számító VW Golf volt. A kárpitok, 
szövetek minősége, az összeszereltség kiváló, 
a 208-ból ismerős a mélyre helyezett, ellapo-
sított alsó résszel megbolondított kis kor-
mány, amit szokni kell. Aki kedveli és kiisme-
ri magát az okostelefonokon, annak tetszeni 
fog a 9,4 colos kijelző a műszerfal közepén. 
A szerkezet miatt szinte eltűntek a gombok 
az autóból, cserébe nyomkodni kell az 
érintőképernyőt.

Műszaki adatok
Hossz./szél./mag.:  4253/1804/1457 mm

Motor:  1560 cm3, 92 LE/4000, 230 Nm/1750

Gyorsulás (0–100 km/h):  11,3 mp

Ár:  5 840 000 Ft (alapár: 4 290 000 Ft)

Tesztautó:  Peugeot Balogh

Az év autóját fogtuk próbára, annak dízel kivitelét, amely minimális 
szennyezőanyagot enged a levegőbe és kevés gázolajat fogyaszt. 
SZÖVEG, FOTÓ: TDK

Peugeot 308 Active 1.6 Hdi

Az év dízelje
Autó • Menetpróba
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Zákány

Vivi
és az Audi Q3

Galéria • Egy lány és egy autó
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Lány
Név: Zákány Vivi
Kor: 18 éves
Lakhely: Debrecen
Foglalkozás: Fodrász tanuló

Autó
Név: Audi Q3 2,0 TDI DPF quattro
Gyártási év: 2014
Teljesítmény: 177 LE
Motor: 1968 cm3

Fotó: Janics Attila 
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Raikkönen formán kívül
Sajnos már Kimi sem a régi, a szá-
mok nem hazudnak. Igaz, bizonyította 
már, hogy nem átlagos pilóta, mert 
nem osztogatják a bajnoki címeket 
csak úgy, minden sarkon. De bele kell 
törődni, hogy az idő eltelik mindenki 
felett. És a rajongóknak is idő kell, 
hogy feldolgozzák ezt.

Szabó Csongor

Rosberg kicsúszása vezetői hiba volt
Láthatóan gyorsabban ment, mint 
a pole-körben és elfékezte magát. Ha 
ezt megpróbálja behúzni, összetöri 
a Mercedest, mint a huzat. Szerintem 
egy egyszerű hiba volt, amit egyrészt 
elég balszerencsésen sikerült megol-
dani, másrészről meg nagyon szépen, 
mert nem törte össze a gépet.

Nyakas Zoltán Dániel

Magnussen és az „újonc-szindróma” 
Az évadnyitó óta nem végzett kilence-
diknél jobb helyen az ifjú dán, pedig az 
első futam után nagyon ment a sztá-
rolás... Méghogy az új Hamilton...El kell 
ismerni, hogy nincs könnyű dolga ezzel 
az idei autóval, és tulajdonképpen 
pont annyiszor szerzett pontot, mint 
Button, de összességében még korai 
volt túldicsérni a srácot.

Kántor Zoltán

Meg kell szoknunk a motorhangot?
Véleményem szerint leginkább két do-
log miatt csendesebbek az idei moto-
rok. Az egyik a turbó, és el kell fogadni, 
hogy ez az elem sokat ront a hangon. 
A másik az alacsony fordulatszám, 
amit pedig a korlátozott fogyasztás 
miatt nem fognak emelni.
Meg kell barátkoznunk ezzel a hang-
gal, viszont véleményem szerint nem 
a hang teszi izgalmassá a versenye-
ket, így inkább a szabályokon kellene 
változtatni.

Deák Gyula

Jól érzi magát Massa a Williamsnél
Befoghatná a száját Massa. Minden 
nap mond valamit a sajtónak. Régen 
szimpatikus volt, de már egyre ellen-
szenvesebb ezekkel a „megmondóem-
ber” dolgaival. Persze tudom, valahogy 
neki is címlapra kell kerülnie, és mos-
tanában már csak így sikerül. Nézzétek 
meg Kimit, ő feleslegesen nem nyilat-
kozgat, és még soha nem kritizálta 
egyetlen versenytársát sem!

Mikó László

Bianchi pontjai milliókat érhetne
Természetesen ehhez kellett a 8 kie-
sés, és az, hogy Kimi ütközzön Mag-
nussennel, de akkor is megérdemli az 
ünneplést. Remélem, hogy jövőre több 
pénzt kap a Marussia, ezzel együtt 
gyorsul a fejlesztések miatt, és szépen 
csipegeti majd a pontokat. 

Juhász Krisztián

OLVASÓINKTÓL
Hová tűnt Monacóban a Christian Klien kocsijába épített gyémánt? – kérdezgették egymástól 
a Jaguar alkalmazottjai és a szállító ékszervállalat. Mint ismeretes, az Ocean’s Twelve című 
mozifilm promóciója miatt egy méretes drágakövet erősítettek az osztrák versenyző autójának 
orrára, de az már az első körben a korlátnak ütközött, a 200 000 dollár értékű kincsnek pedig 
nyoma veszett. A probléma megoldását nehezíti, hogy a kockázat miatt egyetlen biztosítótársa-
ság sem szerződött a produkcióra…

A Pantano pilótaülésére pályázó Verstappen meglepő döntést hozott a Jordan istállónál: mivel 
nem volt elég kényelmes számára az EJ14 kockpitje, lemondta a részvételt az alakulat hivatalos 
silverstone-i tesztjén – amely egyenértékű az esetleges visszatérési lehetőség elutasításával. 
„Ha nem érzed kényelmesen magad egy versenyautóban, nem tudsz jó teljesítményt nyújtani” 
– mondta a holland pilóta.

Michael és Ralf Schumacher után egy újabb családtag csatlakozhat a motorsportok aktív részt-
vevői közé, miután a fiatalabbik német felesége, Cora versenyzési szándékáról tájékoztatta 
a médiát. A hölgy nem az F1-be készül, hanem a rövidesen elrajtoló Mini bajnokság aktív részt-
vevője lesz, hogy ezzel is belekóstolhasson párja munkájának nehézségeibe.

Zürich és a romániai Mamaia után Szegedre is ellátogatott utcai autósport-demonstrációjával a Red 
Bull Racing. Az utcai parádéra egy héttel a Monacói Nagydíj előtt került sor: a Dóm tér környékén 
kialakított 3 kilométer hosszú alkalmi ringen Sebastian Vettel egy átcímkézett Toro Rossóval, Sebas-
tien Buemi pedig a márka által patronált, az észak-amerikai Nascarban versenyző Toyota Camryval 
tartott bemutatót. A rekkenő hőség ellenére az eseményre több mint 130 ezer néző volt kíváncsi.

Univerzális motor kerülhet bevezetésre 2013-tól az FIA által felügyelt bajnokságokban, a For-
mula-1-ben, a rali-vb-n és az idén startoló Formula-2-ben – árulta el a testület első embere, 
Max Mosley. „Ezt a motort az F1-ben turbófeltöltős formában, az alsóbb kategóriákban szívó-
motorként lehetne használni” – nyilatkozta. A projekt állítólag a tervezési fázis kezdeti szaka-
szában jár, és az FIA bevonta az érintett autógyártókat is.

Timo Glock, a Toyota versenyzője sokadszorra is nyomatékosította, nem játszotta oda a vb-cí-
met Lewis Hamiltonnak a tavalyi esős idényzáró hajrájában. „Elképesztő dolgokat írnak rólam. 
Például azt, hogy vajon Lewis mennyi pénzt fizetett nekem a világbajnoki címért. Később visz-
szanéztem a verseny felvételét, és még hozzáértő kommentátorok is azt találgatták, hogy miért 
engedtem el őt. Szerintem pedig nekik tisztában kellene lenniük azzal, hogy milyen érzés esős 
pályán slick gumikkal vezetni” – mondta a toyotás.
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HÁZUNK TÁJA
Kollegánk, Mészáros Sándor Monacóban Mika Hakki-
nennel beszélgetett. „Amikor korábban a közelében 
voltam, mindig kerültem, nehogy összeomoljon a bál-
vány. Most viszont nem volt mit tenni, nem lehetett 
kihagyni, lehetőségem volt egy interjúra. A legeslegvé-
gén bevallottam neki, hogy milyen sokat jelentett ne-
kem tizenéves fejjel a pályafutása, és részben ez adta 
a motivációt, hogy ezt a pályát válasszam. Leültünk az 
asztalhoz, rendelt üdítőt, elővette a telefonját és beír-
ta a nevem, számom, e-mail címem. A csúcs az volt, 
amikor kivette a kezemből a noteszt, és megkérdezte, 
hogy írhat-e bele. Mondtam neki, hogy igen: beleírta, 
hogy ‚Sandor, see you soon, Mika Hakkinen Monte Car-
lo 2014.’ A bálvány megmaradt!”

LEGUTÓBBI VERSENYE során 
minden évben más-más győz-
tese volt a Spanyol Nagydíjnak. FUTAMOT 

nyert meg 
a McLaren azóta, hogy 
Ron Dennis 2009 elején 
leköszönt csapatvezetői 
posztjáról, a bajnoki cí-
mekről azonban mindig 
lecsúsztak.

PRÓBÁLKOZÁS után tud-
ta Nani Roma megnyerni 
motoron a Dakar Ralit, 
majd ugyanennyi versenyt 
követően tudta autóval is 
megismételni ezt a sikert.

PONTOT gyűjtött 
Daniel Ricciardo 
a szezon első hat 
futamán, amivel 
Sebastian Vettel 
előtt áll a bajnok-
ságban.

8

54 88
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FORINT az extrás ára a Mercedes-Benz legújabb 
utcai modelljének, amely a CLA 45 AMG 4Matic 
Edition 1 nevet kapta.

ÉVES korában hunyt el Jack Brab-
ham, így most a 80 esztendős John 
Surtees a legidősebb élő világbajnok.

GRAMMAL csök-
ken a ver seny-

autók súlya Interlagosban, 
ahol a nagyobb tengerszint 
feletti magasság miatt ke-
vésbé hat rájuk a gravitá-
ciós erő.

KÖRT tettek meg 
az élen a Merce-
des pilótái a sze-
zon első hat futa-
mán, mialatt egy 
pillanatra sem 
ad ták át másnak 
a vezetést. 
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Neon illuminator
háttérvilágítás

Digitális iránytû ERA-300DB-1A2VER

| Iránytû | Hômérô | Neon illuminator háttérvilágítás | Timer | Stopper |
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www.gpticketshop.com • www.hungaroring.hu

The F1 FORMULA 1 Logo, F1, FORMULA 1, FIA FORMULA ONE WORLD CHAMPIONSHIP, GRAND PRIX, MAGYAR NAGYDIJ and related marks are 
trade marks of Formula One Licensing BV, a Formula One group company. All rights reserved.

MAGYAR NAGYDÍJ 2014
FORMULA 1 PIRELLI 

HUNGARORING
JÚLIUS 25-26-27 .

w
w

w
.f

or
m

u
la

.h
u

Á
ra: 7

9
5

 Ft  |  Előfizetőknek: 4
9

5
 FtMagyarország motorsport magazinja  XV/6. szám, 2014. június

Kérdezz-
felelek: 
Robert
Kubica

A bajnok 
új kihívót 
kapott

Ricciardo
kontra
Vettel

A titok tudója
A Mercedes
ezüstszíve

Hakkinen
„Ha Monacóban

nyersz…”

Zak Brown
Ő követheti
Ecclestone-t

Az MNASZ 
kiemelt 

média partnere

Az MNASZ kiemelt médiapartnere
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