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COMIENZO AUSPICIOSO — Fue
el que tuvo en la temporada 1982 del
torneo CART (el antiguo USAC), Rick
Mears. El joven piloto se anoté una
brillante victoria en las 150 Millas de
Arizona, competencia que puso en mar-
cha la edicion del presente ano del
torneo CART. Mears condujo un Pens-
ke PC 9 y para completar la distancia
reglamentaria empleé¢ un tiempo de
1h15m48s231/1000 a un promedio de
189,860Km/h. El ganador ya habia dado
muestra de sus posibilidades al dominar
en las pruebas de clasificacion. Durante
la carrera, la oposicion mayor la tuvo en
Mario Andretti, a quien superé por
apenas cuatro segundos. Tercero fue

Kevin Cogan y cuarto Johnny Ruther-
ford.

TURISTAS EN MONZA — Otro
campeonato que levanto el telén fue el
Europeo de Turismo. Como es casi
tradicional, la puesta en escena tuvo
lugar en el Autodromo de Monza, donde
se concretd una competencia de 500
kilometros. Resulté ganadora la pareja
integrada por el italiano Umberto Gra-
no y el germano Helmut Kelleners,
quienes se alternaron en la conduccidn
de un BMW 528, Emplearon para com-
pletar las 87 vueltas reglamentarias un
tiempo de 3h17m18s68/100 a un prome-
dio de 153,442 Km/h.

ALEMANES EN MARCHA — Tan-
to como para estar a tono con la ola de
comienzos de campeonato, los germanos
inauguraron su torneo de Spart, que
tanta trascendencia cobrara en los 1lti-
mos anos. La cita inicial tuvo por esce-
nario al circuito de Zolder, donde la
categoria no sélo inicio el certamen, sino
que también estreno la nueva rEEiamEn—
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G.P. DE ESPANA: INMINENTE CANCELACION

El Gran Premio de Espana murid

| antes de nacer. Y aunque, el anuncio

oficial sobre su caneelacion todavia no
ha sido formulado, va es considerado un
hecho la anulacion de la prueba que
estaba programada para el 27 de junio
en el autodromo de Jarama; v que no
hace mucho fuera agregada al calenda-
rio original del Campeonato Mundial de
Formula Uno.

In enfrentamiento entre el Real Au-
tomovil Club de Espana, que es el
propietario del Jarama, inico escenario
que los espanoles tienen para la Formula
Unn, v la Federacion Espanola de
Automovilismo, que a su vez es la
entidad que hahia gestionado y obtenido
de Jean-Marie Balestre la conformidad
para que la carrera hispana fuera inclui-
da en ¢l torneo, motivo el conflicto que
hizo volver todo a fojas eero. Origen del

tacion -que comprende la participacion
“conjunta de vehiculos de los grupos 5, 6

y “C”, lL.a carrera deparé el triunfo del
aleman Klaus Niedwiedz, quien a bor-
do de su Ford Capri Zakspeed fue
inalcanzable para todos, al punto de
llegar a la meta final con una vuelta de
ventaja sohre Bob Wollek, que fue su
escolta.

JONES LE DIJO NO A LE MANS
— A principios de anio Alan Jones habia
anunciado con bombos y platillos su

mismo fue el deposito bancario, que por
la nada exigua suma de 1.500.000 dola-
res, exigio el Heal Automovil Club a la
Federacion, con el objeto de cumplimen-
tar las mejoras que la FISA obligé a
realizar en el Jarama a fin de mejorar su
.H-.";;;'i_krirfihi.

i Federacion, que en prineipio con-
fiaba en incluir el Gran Premio entre los
actos paralelos al Campeonato Mundial

de Futbol, choco un tanto imprevista-

mente conitra la cerrada negativa  del

Consejo Superior de Deportes v del

Comite Organizador del Mundial 82,

quienes rechazaron totalmente la idea
de financiar la carrera de Formula Uno.
dalalternativa provocad la negativa de la
Federacion al pedido de fondos del Real
Automovil Club, v
actual situacion de erisis, que torna poco
menos
definitiva del Gran Premio de Espana.

esto desembocd en la

que inevitable la cancelacion

participacion en las 24 Horas de Le
Mans a bordo de un Porsche., Sin
embargo, la hora de confirmar las
incripciones, el australiano decidid abs-
tenerse de presentarse en la tradicional
competencia, aduciendo que su partici-
pacion en el Campeonato Australiano
de Turismo no le dejaba el tiempo
suficiente para prepararse como €l de-
seaba para una cita tan trascendente
como lo es Le Mans...

MODIFICACIONES EN ZOLDER
— Numerosas modificaciones presenta-
ran las instalaciones del circuito de
Zolder, cuando la Farmula 1 lo visite el
proximo 9 de mayo para cumplir la
quinta carrera del Campeocnato Mun-
dial. Una de las zonas con mas noveda-
des sera —logicamente...— la de boxes,
cuva parte interna ha sido notablemente
ampliada. También los espectadores
tendran sus beneficios con estas mejo-
ras, ya que la construccion de un nuevo
terraplén en el sector de la recta princi-
pal permitird observar con total claridad
las tres primeras curvas del trazado.
Asimismo, sobre la zona de boxes se ha
construido una terraza de 2.000 metros
cuadrados, desde donde los aficionados
que alli se instalen podran tener una

| 3
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han sonado como posibles reemplazan-
tes los nombres de Patrick Tambay,
Jan Lammers y Rick Mears.

optima visibilidad de gran parte del

cireuito.

PACTO DE CABALLEROS — Es
el que han realizado los responsables de
los equipos que intervienen en el Cam-
peonato Europeo de Formula Des. Por
el mismo, todos se comprometen a la
eliminacion de los tanques suplementa.
rios de agua y aceite (ian utilizados en
la Formula Uno) que sirven para que
luego de la carrera los coches cumplan
con el peso mimimo establecido por
reglamento. No es este el primer acuerdo
de este tipo que realizan los hombres de
la categoria, ya que anteriormente ha-
bian tomado similar medida para elimi-
nar las suspensiones hidroneumaticas,
reglamentar las polleritas y limitar los
ensavos anteriores a cada carrera.

NUEVOS COLORES DE CHAPAS
EN ITALIA — Nuevos colores tendran
las placas de los coches en Italia. Sera
de escritura negra con fondo blanco
para los automoviles particulares, azul
con fondo blanco para los diplomaticos
y rojo sobre fondo amarillo para los
remolques y maquinarias agricolas. Di-
chas modificaciones regiran salo para los
vehiculos cero kilometro y han sido de-
cididas por el Ministerio de Transpor-
tes de Italia.

DEBUT POCO FELIZ — Fue el que
tuvieron los nuevos Lancia en el Rally
de la Costa Esmeralda. Las tflamantes
unidades confiadas a Markku Alen y
Attilio Bettega abandonaron al prome-
diar la carrera por inconvenientes en la
caja de velocidades. Quien estuvo ator-
tunado fue el italiano Martino Finotto,
que al comando de un poderoso Audi
Quattro se alzd con una excelente victo-
ria,

ESPECIALISTA EN 200 MILLAS
— Quien puede aspirar sobradamente a
este titulo es Graeme Crosby. El moto-
ciclista neocelandeés, que en enero pasa--
do se habia impuesto en las clasicas 200
millas de Daytona de Motociclismo,

Criticado por la mayoria de los pilotos luego del accidente de Niki Lauda el

vencié ahora en otras 200 no menos
famosas como los son las de Imola. Fue
en la semana siguiente a nuestro Gran
Premio, y Crosby, con la Yamaha de]
equipo de Giacomo Agostini, empled
2h07m25s para completar la distancia
reglamentaria, superando por mas de
veinte segundos al campedn mundial
Marco Lucchinelli,

“SPONSORS” DISGUSTADOS —
Son los del equipo Osella. Y sus razones
tienen. A las pobres performances de sus
autos, se une ahora las molestias fisicas
que cada vez acusa con mayor insisten-
cia Jean-Pierre Jarier. Cada dia cobra
mas cuerpo la idea de buscarle substitu-

to al piloto frances, y en ese sentido ya '

1% de agosto de 1976, el famoso Nirburgring, uno de los “monumentos™ del
automovilismo internacional, perdid su vigencia cast en forma total, cuestiona-
do por su seguridad, a raiz de la gran extension (22,835 Km) de su trazado
principal. Eso llevo a que nunca mas se corriera F-1, como otras categorias de
importancia, perdiendo toda esa region ingresaos que oscilaban en los 15 millones
de marcos,

Por esa razon los propietarios del circuito comenzaron a trabajar en proyecto
con la finalidad de habilitar un nuevo circuito, menos extenso y, por
consiguiente, mas seguro. Fue asi que en octubre de 1977 se presento un plan
de obras gue preveia una pista de 6,7 km con otra variante menor de 2,29 Km.
El 30 de noviembre de 1981 comenzaron los trabajos para el nuevo trazado, que
para nada perturbaron las competencias programadas en esa temporada.
Posterior a la construccion de la pista también se hardn otros boxes y garajes,
esperandose contar con la totalidad de las nuevas instalaciones para la
primavera de 1984. Mientras tanto, Nurburgring continuard siendo escenario de
pruebas de F-2, Prototipos, F-3 v autos de Turismo, hasta que nuevamente se
piense en el retorno de la Formula 1.
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Foto: German Sopefia. Dibujos: Giorgio Piola
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1.— Los dos spoilers delanteros estan
fijados directamente.al bastidor.

2— La nueva suspension delantera
permite obtener tres distintas distan-
cias entre ejes, varianda lainclinacion
del brazo superior. El tren trasero
permite solamente dos posiciones
para variar dicha distancia, por ende
el total de posibilidades son & para
adaptar el paso entre ejes al circuito.
3.— Los frenos delanteros tienen una
sola pinza por disco.

4.— El bastidor es de fibra de carbo-
no vy Kevlar, similar al del Lotus 87.
5— En el JPS 91 no hay un solo
instrumento para controlar la tempe-
ratura de agua y solamente hay una
luz testigo para la presion de aceite.
6.— E| radiador de agua mantiene la
posicion tradicional.

7.— Las partes laterales del bastidor
cumplen a su vez funciones de carro-
ceria.

B.— El radiador de aceite a la
derecha segun el esquema de l0s
tltimos Cosworth.

9.— Extintor de incendio y botellon de
aire para el piloto.

10.— Recipiente de recuperacion del
aceite. _

11.— Escapes de nuevo disefio.
12— Espejos retrovisores incorpora-
dos a la carroceria.

13.— Recipiente de agua para “refri-
gerar los frenos” cuyas dimensiones
pueden ser aumentadas para lastrar
el auto.

14— Toma para canalizar aire fresco
al motor.

15.— Toma dinamica de aire para las
bocas de los inyeciores. :

16.— Carenado en la parte interior de
la rueda trasera.

17.— Nueva suspension posterior con
brazos construidos mediante magui-
nado al torno.

18.— La carroceria en la parte inferior
llega hasta la extremidad trasera del
auto, carenando completamente la

caja puente. {

19 — Soporte transversal para la par-
te inferior de la carroceria.

20.— Soporte del alerdn.
21.— Nueva toma para refrigeracion
de los frenos posteriores, estudiada
especialmente para no perturbar el
flujo de aire que se canaliza para el
alerén trasero.

22 — Apertura en la cubierta trasera
para la toma de refrigeracion de l0s
frenos traseros. |
29 . E| cubremotor se prolonga en
unas lineas redondeadas hasta el
ataque del alerén posterior.

24 — El carenado de las ruedas frase-
ras es similar al adoptado para el
Lotus 79.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




Luegn de nuestra adelantiada pre-
sentacién (ver CORSA 824) del Lotus
91 antes de su debuten el GP de Brasil,
ofrecemos los detalles mas intimos del
nuevo disefio de Golin Chapman, basa-
do, tal como lo expresd su propio
“padre”, en el modelo 87. Su principal
objetivo no fue revolucionar nueva-
mente |la F-1, sino, todo |0 confrario,
realizar un auto sencillo y con bastante
menos peso para contrarrestar el défi-
cit de potencia de los motores aspira-
dos (Cosworth especialmente) con res-
pecto a los turbo. Para eso el Lotus 91
cuenta con un monocasco sandwich
laminado en fibra de carbono Kevlar-
Nomex, con estructura panal de abe-
jas.-Gracias a esta solucién, Chapman
cuenta, segun su estimaecién, con el
chasis mas liviano de la categoria, que
ademas tlene la virtud de ser tres veces

maés resistente que uno de aluminio, Si
bien ahora el chasis aprovecha un 90 %
de su rigidez, la diferencia que se gana
en el rubro seguridad es bastante
considerabie.

Con respecio a las modificaciones
que no hacen al monocasco, €l 91 %
tiene ahora alas de una sola pieza
(similares a la Ferrari 126C-2) con
bordes ajustables en la parte inferior y
un nuevo disefio de carroceria que

~ DIMENSIONES PRINCIPALES

Largo total: 4.300 mm.
Ancho total: 2.150 mm.
Trocha delantera: 1.786 mm.
Trocha trasera: 1.672 mm.

SR

|
L =l
s ~

demostro mejorar el flujo de aire en el
alerdn trasero y parte del motor. En lo
referente a mejoras de menor enverga-
dura, el Lotus cuenta actualmente con
otros  radiadores, superlivianos, con
salidas por la parte superior del ponton
para una mejor refrigeracién.

Conscientemente, Chapman reco-
noce gue este no sera un auto revolu-
cionario, pero si de avanzada en mate-
ria peso y seguridad, dos puntos muy
importantes en la F-1 actual. Del resto,
muy poco se puede hablar con apenas
la experiencia de dos GP, pero la
confianza del equipo por lograr un
producto competitivo es muy grande.

Foto: Germéan Sopeiia
Dibujos: Giorglo Piola

Para poder modificar la distancia entre
gjes, se emplean tres parrillas distinias
para la suspension delantera. Los
puntos marcados con P1,P2,P3
indican las posiciones relativas que
toman los centros de pivotamiento de
la rueda directriz. En total se obtienen,
en el Lotus 91, seis distancias entre
ejes, combinando las tres
posibilidades de |a suspension
delantera con dos que ofrece la
trasera. Dejando fija en una posicion la
suspension trasera, la distancia entre
ejes en P2 es de 2.749 mm; en P1,
2.799 mm; v en P3, 2.849 mm.

La zona grisada marca el “cajon” de
canalizacion del aire para el “ground-
effect”. 1.— Elradiador de acelte a la
derecha. 2.— Carenado interior de la

rueda trasera. 3.— Prolongacionde la
carroceria en la parte posterior
cerrando completamente la caja
puente. 4.— Prolongacion de la parte
superior de la carroceria para mejor
canalizacion del aire destinado al
aleron.
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Il G.P. DE SAN MARINO EN IMOLA

AS! LARGARON

Gilles Villemeuve
Ferrari Turbo
1m3ds52/100
Promedio:
191,953 km/h

Repd Arnous
Renault Turbo
1miss28

Nelson Plguet
Brabham-Cosworth
1m35573

John Watson
MclLaren-Cosworth
1mibs2:

Ricrardo Patrese
Arrows-Cosworth
1ma6s39

Bruna Giacomelli
Alta Rameo
1m36s77

Hector Rebague
Brabham-Cosworth
1ma7seh

Keip Roshberg
Fiftipaldi-Cosworth
1ma7s45

Michele Alboreto

Eddie Cheever
Tyrrel-Cosworth
1m3iBs26

Marc Surer
Ensign-Cosworth
1m38s34

Eliszo Salazar
1'».'111an- Coswarth
1miBsB2

-
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Didier Firani
Ferrari Turbo
1ma5s86

& |-_:'|T! Jones P
Williams-Cosworth
1m36s28

Jacques Laifite
Talbot Ligier-Matra
1m36s4?

Mario Andretti
Alfa Romeo
im36sa1

Andrea De Cesaris
McLaren-Cosworth
1m3Ts38

Patrick Tambay
Theodore-Cosworth
im37s54

Jean Pierre Jabouille
Talbat Ligier-Matra
1m3ssid

Giuseppe Gabbiani
Dsella-Cosw
Tm3gs3n

Miguel A. Guerra
Osella-Coswarth
1m3ssyy

slim Borgudd
ATS-Coswaorth
1magsi’
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PILOTO

Melson Piguet
Riccardo Patrese
Carlos Reutemann
Héctor Rebague
Didier Pironi
Andrea De Cesaris
ifles Villeneuve

= LT E
Johin Watson
Patrick Tambay
Alan Jones
Slim Borgudd
Jean Pierre Jaboullle

PILOTO

Miguel A. Guarra
Alain Prosl
Jacques Lalfie
Kaijo Rosherg
Marie Andrefl
Eddia Chaaver
Brung Giacomelli
Giuseppe Gabhiani
Michele Alboreto
Elisen Salazar

MARCA

Brabham BT49-Coswoarth
Arrows AZ-Losworth
Williams FWOTC-Coswarth
Brabham BT 49C-Cosworth
Ferrari Turbo 126 CK
McLaren MP<-Cosworth
Ferrari Turbo 126 CK
Benault Turbn REZS
Ensing BN 180 B- Cosworth
McLaren MP4-Coswarth
Theodara TY¥D1-Cosworth
Williams FWD7C-Cosworth
ATS D4-Cosworth

Talbot Ligier J517-Matra

LOS ABANDONOS Y SUS CAUSAS

AUTO

Osella FA1-Cosworth
Renault Turbo REZ
Talbot Ligler JS17-Matra
Fittipakdi F8-Cosworth
Alfa Romeg 179

Tyrrelt 010-Cosworth
Alfa Romep 179

Osella FAT-(

Tyrrel 010-C

March 811-Coswaorth

TIEMFD
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Fuera de pista

Mot

Gaja de cambios

Tegue ¢/Giacomell

Togue c/Cheeves

Togue cf Alooreto
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GANADOR

NIkl Lauda
Nelson Piguet
Nelson Piguet

REFERENCIAS

1) Tamburello

2) Tosa

3] Piratella

4] Acque Minerali
8] Variante 1

6] Rivazza

7] Variante 2

LOS SEIS PRIMEROS DE LOS ULTIMOS TRES ANOS

ARD PRIMERD SEGUNDO

19786  Lauda Rautamann
gBrabham Lotus

1980  Piquet Jones
Brahham Williams

1981  Piguet Patrege
Brabham Arrows

HISTORIAL

MARCA

Brabham BT48-Alfa Romeg
Brabham BT49-Cosworth
Brabham BT49-Cosworth

TERGERD

sthacktar
Ferrari
Reutemann
Williams
Reufemann
Williams

PROMEDID

189,202
183,441
162,870

CUARTD

Patrese
Arrows

De Angelis
Latus
Rebague

Brabham

Es el GP de San Marino; pero para
los “ferraristas” es tan Haliano
como sl se disputaraen Maranello.
Luego de su largo periplo de
carmrerasy ensayos enfre Africay
Americq, la F1 refoma
momenianeamente a Europaen
esfapruebaq, donde seguramente
veremos el Williams FW08,
yelretomo del Brabham-BMW

EVOLUCION DEL RECORD DE VUELTA

ARO PILOTO MARCA TIEMPOD PROMEDID

1979 G Villeneuve Ferrari 312 T4E Im33s61/100 193.826
1880 A.Jones Williams FWO7-Cosw 1 100 187 226
1081 G.Villeneuve Fecrari 126 CK Turbo nags06/100 167 530

LA POLE POSITION

FILOTO MARCA TIEMPO PROMEDID

G.Villeneuve  Ferrari 312 T4B 1m32s81/100 135,953
R.Arnouy Renault RE26 Turho 1m3ss98/100 183 TAR
G Villeneuve  Ferrari 126 CK Turbo Tm3Ads52/100 191 953

AS| SERA LA CARRERA

Como siempre, durante ef viernes
23 y el sabado 24 préximos se
harén los entrenamientos y cla-
sificacién de 10 h a 11,30 h y de
13 h a 14 h respectivamente. El
domingo 25 se haran primera-
mente las pruebas de “tangues
QUINTD SEXTI flenos” por la manana, de 10,30

_ h a 11 h. y la carrera daré
Jaric| Rosberg coinienzo a las 13 h (8 de Ia
Tyrrell Waolf ~ -
Raksn Bicons mafana en nufestr_n pals). Seran
Fi11ipa.|ﬁi Eiie 60 vueltas al circuito de 5.040 m,
Pironi De Cesaris totalizando 302 km.

FErrari MeLaren

LOS ARGENTINOS EN INOLA

PILOTO MARCA
Reutemann Lotus 79-Cosworth

Reutemann Williams FWO7-Cosworth
Reutemann Williams FWO7-Cosworth
Guerra Dsella FATB-Cosworth




En la fase mas critica de su
carrera automovilistica, entre los me-
ses de mayo del 77 y febrero del '78,
Alex Dias Ribeiro comenzo los prime-
ros esbozos del libro que culminaria
casi dos afios mas tarde, en el momen-
to de su retiro definitivo del deporte
motor. Muchos mas sinsabores gue
éxitos se hablan encadenado en su
larga carrera como plloto, y los refiere
en los dieciséis capitulos de la publica-
cién, haciendo hincapié en los mas
crudos entretelones del ambiente de
las formulas mayores,

Tras los duros comienzos en Brasil,
en 1967, con un auto armado en los
fondos de un galpén, le tomo nueve
afios el poder acceder a una butaca de
Formula 1, lo que significa que su inicio
fue anterior al de Jody Scheckter o el
mismo Niki Lauda.

1973 fue el afio en que realizd sus
primeros intentos en la F-3 europea,
con un March alquilado y con el patro-
cinio de la Brazil Export 73, una feria
que estaba siendo realizada en esos
momentos en Bruselas. Marcus Zam-
poni, periodista que lo acompafnaba en
es0s primerps escarceos europeos,
cuenta amenamente en una.de sus
notas: “Alex se fue sentando despacio-
samente en el auto para ajustar la
pedalera a su baja estatura, lo que
provocé el primer festival de carcaja-
das de los mecénicos ingleses. No
habia forma de que llegara a ellos.
Después de mil y una tentativas, la
butaca se corrié todo lo posible hacia
adelante, en tanto la columna de direc-
cion se montaba practicamente sobre
el pecho del piloto. El carenado tuvo
que ser cortado, simplemente porque
Alex no podia ver la pista. Con todo
listo, aparecié6 un nuevo problema.
Con los pies encaramados sobre los
pedales, no encontraba sostén en la
butaca. Tuve que salir a comprar go-
mapluma en cantidad para que aquella
figurita de cuarenta y tantos kilos
pudiera acomodarse en el auto...”

Las tres primeras carreras no traje-
ron el éxito esperado, a pesar del logro
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EN SU LIBRO DE RECIENTE APARICION. ALEX DIAS
INTERNACIONAL. AQUI, UN COMENTARIO Y ALGUNOS

MAS QUL

“Decir la verdad no es fécil, y para ofrecer este
documento tanto humano como técnico, abriendo
julclo sobre la poderosa mafia de la Férmula 4, con
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de excelentes tiempos parciales. Las
dos temporadas siguientes se sucedie-
ron en un contexto similar, entre furi-
bundos ataques de la prensa especiali-
zada, que trataba de demoler la ima-
gen de piloto de Dias Ribeiro, debido a
sus frecuentes choques y despistes.
Sin embargo, el brasilefio mantenia su
entusiasmo intacto, en parte porque
los exitos comenzaban a llegar y por su
inmensa fe en Dios, lindante en mu-
chos pasajes de su historial con un
verdadero fanatismo. El mismo nos lo
cuenta en otro sabroso capitulo:
“Cuando choqué a pocos metros del
banderazo final en la preliminar del GP
de Inglaterra en Silverstone, la revista
inglesa Autosport publicé un titular
que decia ‘Jesus falla en salvar a
Ribeiro’. Semanas después, cuando
venci de manera espectacular en la
prueba de cierre del campeonato de
aquel afio, en Thruxton, la misma
revista publicd otro que rezaba ‘Jesu-
cristo Superstar’. De una manera o de
otra, el nombre del Sefior tenia centi-
metiraje en las revistas”.

La temporada 1976 —siempre con
March— fue también despareja tras el
pasaje a la Férmula 2. Sin embargo,
Ribeiro ya se habla convertido en todo
un personaje, por el mensaje priorita-
rio gue portaban sus autos, que publi-
citaban al Supremo Hacedor. “Cristo
salva”, y posteriormente “Jesis saves”
o “Jestus Sauve” adornaban profusa-
mente los laterales de su maquina y el
casco del piloto. Los éxitos deportivos
ya equiparaban a los conseguidos en la
difusion de la fe. Termind quinto el
campeonato de F-2, tras Jabouille,
Arnoux, Tambay y Lecierc. “Pero creo
que haber ganado no hubiera marcado
diferencias. Sobre el fin de la tempora-
da, yo tenia varias invitaciones para la
Férmula 1. Ellos, ninguna.

“Las mejores posibilidades eran en
March o en Brabham. José Carlos
Pace habia convencido a Bernie Ec-
clestone para que me llevara como
segundo piloto. Por un lado él, por el
ofro Mack Mouse —nombre ficticio

se a Max Mosley—:; los hombres més
experios de la F-1. En el medio, yo. Los
dos me necesitaban, pere hicieron un
pacto entre ellos para ofrecerme dinero
en poca cantidad, para no inflacionar el
mercado. Iba a negociar con uno, y
cuando volvia a hablar con el ofro,
ellos ya hablan discutido el caso por
teléfono, mientras yo iba en camino”.
Ribeiro comenzaba a moverse en el
tembladeral creado por el que ya era
mandamas de la categoria mayor, en el
gue se intercambian pilotos como figu-
ritas. Como el mismo relata, sin embar-
go, “... por fin Bernie puso un contrato
para que lo firmara sobre la mesa. Era
valido por dos afios, pero se asegura-
ba el derecho de despedirme cuando
quisiera, bastando para ello una carta
de aviso con treinta dias de anticipa-
cion. Me ofrecia quince mil dblares por
afio, aunque yo tenia que cargar con
viaticos y alojamiento, lo que significa-
ba una erogacion mayor a la ganancia.
Acepté la oferta paralela de March,
que pagaria todos los gastos de viaje y
hospedaje para mi esposa y para mi,
dos mil dolares por punto conseguido,
mas un porcentaje por publicidad con-
seguida en mi pais. Le dije no a Bernie
por teléfono, pero antes que terminara
de hablar, of la mayeor porcién de
desafueros que nunca hubiera querido
escuchar. Me gané la enemistad eter-
na del duefio del circo.”

—EI| primer afio de Ribeiro en la
Formula 1 fue de vacas flacas. Tras las
cuatro primeras carreras del afo, sin
clasificaciones notables, confid a Mos-
tley los problemas que aquejaban al
auto. “Sorpresivamente, su defensa
fue un ataque, puesto que dijo que lo
que yo tenia que hacer era acelerar, ya
que todos los autos tenian problemas,
y gue exiSten pilotos que consiguen
andar rapido a pesar de los proble-
mas.”

El resto de la temporada se fue
arrastrando en similares condiclones,
las mas de las veces con Ribeiro
quedando fuera de la grilla. Y todos los
laureles duramente conseguidos du-

paso a comentarios adversos, Lo que
llevd a Ribeiro a referirse a clertos
entretelones poco conocidos por el
publico en general: “Vi una vez a un
ingeniero mandar retirar de dentro de
los tanques de nafta las esponjas de
seguridad confra el fuego, una demos-

tracibn de total desprecio por quien

conduce el auto. Desde el dia en que
observé a dos conceptuados jefes de
equipo colocando, como con distrac-
cion, las placas de sefalizacién frente
a la célula fotoeléctrica de cronome-
traje oficial, con el objeto de mejorar
ilegalmente el tiempo de sus autos en
una prueba de clasificaciébn, quedé
convencido de que son capaces de
cualquier cosa para conseguir una
victoria. Uno de ellos, por ejemplo,
tiene por practica llenar al tope todos
los contenedores de aceite de su auto,
mandando posteriormente a su piloto
a ensuciar la pista, para que los com-
petidores no puedan mejorar eltiempo
obtenido por ellos”.

Abrumado por tales practicas ilega-
les, que hoy en dia (con variantes,
claro) se han convertido poco menos
que en moneda corriente en la F-1, el
brasilefio tuvo algunas participaciones
esporadicas posteriores en el automo-
vilismo internacional, como piloto de
Fittipaldi Copersucar F8, y como duefo
de su propio equipo de F2, el “Jesus
Saves”. Los resultados, sin embargo,
no fueron laureados, por lo que Ribeiro
se retird definitivamente del deporte.
Valgan como colofén sus palabras, en
el ultimo capitulo de su libro: “Las
carreras acabaron para mi, de una
manera dolorosa que resuité en
muchos afios de frustracién no séio de
los pilotos sino de todos los que
fracasan en sus ideales. Yo conoci el
sabor de la derrota: jes horriblel Mas
cuando pienso en la victoria espiritual,
fodo cambia, y hoy yo no cambiaria
esta victoria por nada en este mundo,
ni siquiera por las glorias de Fangio,
Lauda, Hunt, Jones o cualquier otro
campedn. Por eso puedo decir: [Soy

que Ribeiro usa en su libro parareferir- | rante su campafia fueron dejando | més que un vencedor!”

‘RIBEIRO REVELA LOS DESCARNADOS TRASFONDOS DEL AUTOMOVILISMO
FRAGMENTOS |

UN VENCEDOR

todas las infrigas y entrefelones que rodean a ese circo, fuve que respirar
hondo para obtener una dosls de coraje mayor que la necesaria para enca-

rar una curva de alta velocidad a fondo...” Alex Dias Ribelro
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como éstas lo esperaban. Porque
como toda categoria promocional en
Inglaterra es combativa, también se ha
convertido en trampolin v por lo tanto
tiene mucho de las especialidades ma-
yores, y ademas requiere un minimo de
especializacibn y conocimiento para
desempefiarse con ciertas posibilida-
des.

Concretamente, no es la F-F 1600
“‘de Mansilla 80-81" con autos con
gomas standard y sin alerones. Esta
mucho mas cerca de la F-3 que usa
neumaticos slick y alerones atras y
adelante, y motores de dos litros. Pero
a este detalle que pretende puntuali-
zar diferencias lo dejamos para mas
adelante. Porque aqui era mucho mas
importante la instancia casi insolita,
diriamos, del proceso que vivio Victor
R0Ss0.

;,Como reacciond? ;Cual era su
verdadero estado de animo? ;jSus nue-
vas inquietudes? ;Sus perspectivas?
1Y el futuro?...

Y sobre todo esto hablamos con el
mismo Rosso en su casa de Gryffidam,
a pocos kilémetros del cuartel general
del Bob Salisbury Team, el equipo
semioficial Van Diemen que lo tiene
como primer piloto.

VICTOR Y EL CAMBIO

—:Como te cayd la "noticia” del
cambio de categoria?

—Indudablemente,no fue un gran
alegrén. Sin embargo, cuando me de-
cidi a venir aqui lo hice un poco en
funciéon de la gente que me iba a
apoyar, acordando con ellos que cada
uno de mis pasos estaria dado de
comun acuerdo entre todas las partes.
Entendi perfectamente sus necesida-
des y lo acepté,porque asi debia ser.

—Pero jcoOmo te sentiste?

—La mufa pasé pronto porque pen-
sé que se trataba de algo con mayor
proyeccion y destinado a concretar los
pasos con mayor firmeza y objetividad.

. —; Qué esperabas encontrar en la
F.F.-20007

—Algo similar a la 1600, aunque
ahora me doy cuenta de que es bastan-
te diferente.

—¢En gué sentido es diferente?

—Creo que en todo. Si bien la base
es la misma (motores casi standard),
tienen 130 HP, llevan alerones y gomas
slick y los chasis tienen pequefios
pontones para que comencemos a
tomar conciencia del efect~ suelo.
Algo que en Ia 1600 no se ve...

— i Cémo fue tu adaptacion?

—Creo que mas que aceptable. En
mi debut largué en primera fila des-
pués de haber hecho el segundo tiem-
po. Sin embargo, por sus caracteristi-
cas técnicas y estilo de las carreras, te
diria que todavia no le tomé la mano.
Eso es algo que noto en mi manera de
conducir. A veces me doy cuenta de
gue puedo entrar mas fuerte en una
curva y a veces lo hago pasado.
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—iY eso qué te hace suponer?
—Que me faita tiempo de adaptacion.
Conocer atin més el auto, sus reaccio-
nes y principalmente los circuitos.
—Pero, ¢no los conocias?
—Algunos si, pero otros no. Ade-
mas, aqui se corre mas seqguido que en
F-3 y el training es diferente.

UN NUEVO DESAFIO

—Después de tus primeras presen-
taciones, ¢qué conclusiones sacaste?

—Que no es muy dificil estar arriba,
pero si lo es ganar.

—Explicanoslo...

—Mir4, la categoria tiene un mons-
truo que se llama Ayrion Da Silva, un
piloto que corre desde hace mucho
tiempo en Inglaterra y que ya el afio
pasado gané el torneo del RAC de
F.F.-1800 donde también corria Mansi-
lla. El tiene apoyo directo de fabrica
—Van Diemen—y por légica, todas ias
novedades que se le incorporan a los
autos las recibe él primero que nadie.
Ademés estad Calvin Fish, campeon en

la Clase “E” de Karting (esos aparatos
que son de 250 em® y viajan como a
dos mil...), Frank Bradiey —también
con experiencia en casi todas las
categorias de Inglaterra— y algunos
mas que no me acuerdo, qua ademas
de andar rdpido estan apoyados por
equipos fuertes.

—4Y tu equipo?

—Es buenec, pero necesitamos co-
nocernos mejor. Todavia es demasia-
do prematuro sacar alguna conclu-
sion, pero esta entre los mejores y si
pienso que en la primera carrera ya
estuve “ahi no mas”, el panorama no
deja de ser halagiieio.

—Pero, icreés que tenes posibilida-
des de pelearle a Ayrton?

—Por ahora no, pero aspiro a fre-
cuentar el podio muy pronto, y a partir
de ahi, tendré ofra base para intentar
ganarle en la pista. Por ahora, mi Gnica
meta es sumar puntos y adaptarme
rapido a la especialidad. En la medida
en que logre este propésito, veré cémo
encaro lo demas.

—Estar en la F.F.-2000, ;es un nue-
vo desafio para vos?

—Imaginate que si. Ante todas las
cosas yo soy corredor y me interesa
ganar, corra en lo que corra.

—Este estado de animo tuye jtiene
alguna motivacién especial?

—Simplemente responderle a la
gente, que me apoya y principalmente
a mi mismo. Pero como te dije antes,
no necesito nada mas que subirme a
un auto de carrera para que surjan
todas mis motivaciones, soy un piloto
por naturaleza...

CON FE EN EL FUTURO

—;Cusl es la diferancia entre el
Rosso del '81 y éste? :
—Que estoy mejor animicamente.

'El afio pasado, a pesar de que estaba |




En eljardin de la casa bien inglesa que
comparte con su coéquipier Carlos
Costilla, 0 a bordo del Van Diemen de
F.F.-2000, Victor Rosso derrocha
optimismo, con la confianza que le da
el ir ubicandose en el concierto
promocional del automovilismo
internacional.

con mi padre y un grupo de amigos, no
me sentia bien. Cuando volvi a la
Argentina decidi casarme y en esie
momento vive con mi esposa Sandra,
que ademas es muy compafera y
comprende y se adapta a lo que hago.
Creo que la principal razén de mi
cambio se debe a que ella est4 conmi-
go.

— &Y como influye en vos tu equipo?

—Hasta ahora fodo lo que recibi
fueron buenas atenciones y demostra-
ciones de afecto. Considero que Bob
Salisbury es una buena persona, capaz,
y que me aconseja muy bien. Es de
esos jefes de equipo que te hacen
sentir en todo momento que sos el
mejor o vas en camino de serlo. Para
mi fue muy importante encontrar una
persona como él. Ademas, todo lo que
trasmite te da mas ganas de hacer las
cosas bien. Pero le repito, a todas
estas impresiones las ayuda mucho el
hecho de estar bien, acompafado por
la persona que quiero y haciendo lo
que me gusta.

—¢Qué esperas para este afio?

— Adquirir experiencia y satisfacer
a mis patrocinantes. 8é que con ellos
satisfechos tengo proyeccién para en-
carar otras categorias de mayor enver-
gadura, y eso me incentiva.

—iY en el plano inmediato?

—Lo que fe comentaba antes. Habi-
tuarme al podio (porque sé que lo
tengo al aicance de la mano), y a partir
de alli, ver cOmo sigo hacia adelante.

POPURRI DE ROSSO!

—¢Como ves a la categoria?

—Por lo que me dice todo el mun-
do, este afio estda mucho méas competi-
tiva que en ocasiones anteriores. Pen-
sa que en Duninglnn largamos veintio-
cho autos y habia treinta y ocho para
clasificar. Ademas hay buenos equi-
pos y media docena de potenciales
ganadores.

—¢Crees que es el medio ideal para
cualguier joven que quiera arrancar
aqui?

—Exactamente. Porque estd mucho
mas cerca de la F-3 que lo que se
podria suponer, y por las caracteristi-
cas de cada prueba, que son muy
competitivas.

—¢ Cuales fueron las principales di-
ferencias que encontraste con la F-37

—Mira, la velocidad méaxima es casi
la misma (unos 210 km/h, calculo yo),
pero €stos aceleran bastante menos
que un F-3. También frenan menos,
por lo que a veces te cuesta la aproxi-
macion a las curvas. Pero te insisto en
que esto es porque yo estaba acos-
tumbrado a aquellos autos y hacia

. como cuatro meses que no me subia a

nada.

—¢Cuél seria tu mayor anhelo?

—Estar lo mas rapido posible a la
altura de Ayrion para pelearle de igual
a igual. Pero no quiero que esto se
malinterprete. No quiero cometer lo-
curas o pecar de apresuramiento,
quiero hacer todo bien para lograr los
objetivos que todos nos hemos pro-
puesto. Eso es méas importante...

—¢ Te sentis apoyado?

—Si, por toda la gente que tengo
atras y por mi esposa. Como te dije
antes, psiquicamente estoy mucho me-
jor que el afo pasado, y seguro que
esto me va a traer buenos resultados.

Victor Rosso vivié un momento muy
particular a principio de afo, que lo llevd
a bajar de categoria y que no cualquier
piloto hubiese asimilado como él. De
ahi su fe, sus ganas intactas y su
manera de encarar el futuro. Hay mu-
chos motivos que lo incentivan, y aun-
que él hable de uno primero y princi-
pal, su esposa, subyacen en el cordo-
bés las “ancestrales” motivaciones del
piloto. Porgue como &l mismo lo defi-
niera “es piloto por naturaleza”.

Texto y Fotos: Ricardo Delgado
(Desde Londres)
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PONGALE LA FIRMA:

SI EL AUTO ANDA, EL CANDIDATO

ES...

' Roberto Urretavizeaya ha pasado por varlas categorias
con un comun denominador: ganar (o asustar) en el
debut. El Turismo, el Kariing e Incluso Ias mofos de

Speedway

lo vieron llegar primero ni bien las encard con

ganas. Ahora es el turno de la Férmula Renaulty fiel a su

costumbre fue el cuco de la Gifima del aio pasado y

de la

' primera del Campeonato 1982. Con el Crespl del equipo
de Lincoln, atendido por Francisco Abadia, este ano los

. ojos estan puestos en él

&£ » :

que? Asi titulaba nuestro
Ricardo Delgado la cronica de una
carrera de T.N. en el Autodromo de
Buenos Aires, donde un “desconocido”
ganaba bajo la lluvia en su primera
nrueba en serio en la categoria. Y era
lbgico, lo es aun; el apellido Urretaviz-
caya no es facil de pronunciar de
primera intencién —si no, que lo digan
los relatores radiales— y no queda
facilmente en la memeoria. “;Como es
este chico..., este pibe..., Urreta..., Ur-
tea...., Urrola...?”, sentencia la frase
tipica.

-----------------------------------------------------------------

“Mi padre jamis me presté el auto

18 — PARABRISAS CORSA

hasta que cumpli los dieciocho, pero €l

y mi tio siempre fueron mis pilaresen | =
el automovilismo deportive. En 1874 |
me compraron un Kart de Formula |
internacional, un Panther, y empecé a |
correr en Juniors. Hice solamente 8 |

carreras y siempre se me rompié algo,

e T

nunca terminé ninguna; en la que m g6 T
cerca estuve de ganar se me cortfa |

cadena yendo en ﬁﬂhﬁ...”

«, Tito? jUuuuh...! jAnda rapidisimo!

En Karting y en moto no hubo con qué
darle y ya vas a ver lo que es en FR'.
(Gustavo Donadio, después del tercer
puesto de “Urreta” en Bahia, su segun-

https://lasrevistasdemauro.wordpress




da carrera en |la categoria, en 1981.)

“Vendimos el kart y compramos una
moto para correr en ovalos de tierra,
una Zanella 125 que me prepard Bru-
no. (Como me fue? Bastante bien;
gané la primera que corri. Corrimos
un total de 28 carreras en moto y pude
ganar 18. A mediados del 75 volvimos
a comprar un chasis de kart, porque
con el mismo motor de la moto podia-
mos correr en la categoria con caja.
Por ese afio corriamos bastante. En
Junin haciamos la carrera de motos el
sabado a la noche, terminaba, nos
poniamos y trabajar y le pasdbamos el
motor al Kart para correr el mismo
domingo. Era linde...

“En 1976, mas o menos por la mitad
del afic, me empezo a preparar la moto
Herdaldo Gardella. Para mi esto fue
muy importante porque él fue guien
apadrin6 a los pocos pilotos que tiene
Chacabuco, el Colo Espinosa, Mancu-
80...

“Con él hicimos 100 carreras de
Karting en total y gané 39; me acuerdo
bien de estas cifras porque las Ibamos
anotando. Con el Kart y la moto segui-
mos hasta fines del 78, cuando empe-
Zamos a pensar en comprar un Férmu-
la 4..)”

‘¢ Tito? ¢Va a correr en Turismo
Nacional? Los mate, acordate lo que ie
digo: con un chasis mio gand como
cuarenta carreras en Karting; ya vas a
ver...” (Roberto Brea, fabricante de los
chasis Panther Karts, en 1979)

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllll FEEPAADFEEA RN R R L FFERER R

“Pero nos empezaron a decir que
no arrancéramos con un F-4 porgue
sin experiencia nos ibamos a volver
locos para poner a punto el chasis, asi
que lo pensamos un poco y nos decidi-
mos por un TN. Por lo menos no
tendriamos gque ftrabajar en chasis.
Vendimos los Karts y nos comprameos
un IAVA 128, Le dimos el motor a
Balesirini para que lo preparara y
tardé un poquite.... cinco meses. Re-
cién en octubre del 79 pudimos arran-
car, asl que de ahi en mas el motor lo
hizo el mismo Gardella. Podria decirse
que debuié en Bahia Blanca, pero en
realidad di solamente una vuelta en
carrera, porque en ese fin de semana
quemé dos juntas de tapa.

“La siguiente fue en Buenos Aires,
la Gltima del campeonato ‘79. Para mi
fue muy buena la actuacién a pesar de
que terminé mal, Hice el 15° tiempo
entre sesenta autos y el domingo venia
séptimo en la final cuando se me
reventé una goma en el Tobogén...; me
di un pifién bérbaro, Por eso creo que
recién en el 80 se puede considerar

que empezamos de verdad,

"‘Desde que comencé a correr, la
gente de La Vascongada me tenia pro-

metida una propaganda. Yo lo acom-
pafiaba a veces y siempre me decia
gue cuando empezara a correr con
autos —estoy hablando de la época
del kart y la moto— me iban a apoyar.
Bueno, después de esa corta experien-
cia con el IAVA particular, ellos mis-
mos me consiguieron un auto del
equipo de Satriano, que era patrocina-
de por la firma,

“El auto era bueno; debuté en Bue-
nos Aires y gané, Claro que tuve suerte
porque la carrera se largd bajo la lluvia
(N de la R: Somos festigos de que llovia

|
|

para todos Igual...). Después de ahi
fuimos a Allen y también gané, Llegué
tercero en La Rioja v cuarto en Con-
cordia, pero ahi se terminé la racha,
porque Satriano se fue al TC y tenia-
mos que arreglarnos solos con el auto,
asl gque la inexperiencia nos dejé siem-
pre de a pie”.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

“LAsl que se pasa a la Formula Re-
nault? ;Justo ahora que me estaba
acostumbrando a escribir el apellido sin
equivocarme..? |Podia quedarse un poco

mas, con lo que me costd..!"
(Eduardo Neira, especialista de Corsa

en Turismo)

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

“Finalmente, para la temporada 81
decidimos pasarnos a la Férmula Re-
nault, tal como teniamos pensado des-
de el principio. El problema era que no
tenfamos plata para comprarnog un
auto; nos alcanzaba solamente para el
motor. Asi que por suerie hicimos un
acuerdo con Donadio; él necesitaba

que su chasis se promocionara, por- |

que recién habian terminado la fabri-
ca, y nosoiros queriamos correr. Pusi-
mos lo inico que teniamos, un motor,
conseguimos otre prestado y DEPAC
puso el chasis y la caja. La cosa duré
solamente dos carreras porque, como
era l6gico, esa estructura no se podia

Dos carreras sobre el Crespi de Cuervo
y Abadia y dos triunfos sin alternativas
para sus rivales, aunque una objecion

tecnica pueda dejarlo sin el segundo.
Elauto de Lincoln estad reconocido
como uno de los méds veloces de /a
categoria, aun antes de que fuera a las
manos de Urreta ya daba qué hablar
conducido por Norberto Abadia.

L
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llevar sin dinero; ellos me ofrecieron si
queria comprar el chasis, pero no
teniamos el dinero, asi que aunque en
mi segunda carrera sali tercero (Bahia
Blanca), tuvimos que separarnos.

“El tercer puesto me sirvié para
conseguir algunas propagandas en
Chacabuco, y con el dinero que junié
le alquilé un auto a Pozniak. Corria-
mos salteado, una si, una no, mientras
juntaba |la plata para pagarle. Hicimos
cuatro carreras en total, incluyendo
una en Uruguay sin puntos. El mismo
Pozniak me insistia en que tenia que
buscarme un auto de punta, porque los
que él tenia (que ni siquiera le pertene-
cen, sino que son de gente que se los
deja para alquilar) no estaban para
andar adelante. Para la Gltima carrera,
en Gral. Pico, no pude correr porgque
los duefios de los autos decidieron
usarlos; pero me vino bien, ya que me
puse a conversar con Norberto Abadia
—que habia decidido dejar de correr
justamente en esa carrera-—y arregla-
mos para que este afio yo usara el auto
de él. Hice una prueba en el Corona-
ciébn sin puntos que se corrid en el

Autédromo en diciembre, y gane.

| “Nos decidimos entonces a correr
toda la temporada 82 con el equipo de
la gente de Lincoln. En algin momento
pensamos en comprar un Depac, pero
no muy seriamente porque en Chaca-
buce no hay gente como para formar
un equipo tan efectivo como el de
Abadia y Cuervo. Ellos se toman esto
muy en serio, tienen banco de prue-
bas, taller y camioneta dedicada al
auto de carrera. Ademas, las ganas
que ponen te dan impulso para hacer
las cosas hien; por ahivas unsabado 2
ia noche y hay diez tipos trabajando en
el auto... .

“Ademds ellos tienen la idea de
hacer Férmula Dos Nacional en el
futuro y eso 2 mi me viene bien, porque
por ahora es la dnica via que se me
presenta, ya que tengo intenciones de
llegar a correr en esa categoria.”

-------------------------------------------------------------

Y finalmente, tras llenar la vitrina de
copas de Karting y Motociclismo, vy
hacer un ano de TN (ganando tempra-

Arriba: La ultima carrera delafio
pasado, corrida en el autodromo de
Buenos Aires y sin puntos para el
campeonato, marco el primer triunfo
de Urretavizcaya, aunque no su primer
podio en la FR, ya que el dia de su
debut lleg¢ tercero en Bahia Blanca.
Abajo: Debut “serio”en Turismo en el
equipo de Satriano en Buenos Aires;
flovia y para variar ganao...
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no) porque los FR —le hablan dicho—
eran dificiles de poner a punto, Tito
hizo su debut “serio” en el equipo de
Cuervo y Abadia y gané de punta a
punta en la primera carrera ‘82 en el
Autdédromo de Buenos Aires (mas alla
del cuestionamlento reglamentario que
se le hizo después).

—El FR era tan dificil de poner a
punto...?

—Mir4, te digo la verdad, yo paro en
boxes y dige como se comporta el
auto, si se va de trompa, o de cola, etc;
no sé mucho de barras, espirales y
esas cosas... Pero me di cuenta de que
dando veinte vueltas a un circuito se
puede mejorar més de medio segundo
manejando, asi que por ahora simple-
mente trato de manejar todo lo posible
y chau...

-------------------------------------------------------

No se puede negar que ademés de
efectivo, el chico es sincero. Ya me
parecia que era macanudo el Urre..., el
Uzcaya..., eh..., ,como era?

—Urretavizcaya.

Ya me parecia que era macanudo, el

Urriolabeitia éste...
Marcelo Garcia Lobelos
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Lo demosiré desde la misma iargada de F-3 en Zolder

LARRAURI, “PATRON’

No sélo por los puntos de ventaja acumulados,
sino por la maesfria que puso de manifiesto
desde el mismo Instante de |la partida para

contener a los Martini de Theys y

Ferté. Aplicando

fodos sus recursos, se lo vio con el dominio de si
mismo que lo erige en amplio dominadoren lo

que va del forneo ‘82

Las carreras se ganan en la bandera
a cuadros y no en la primera curva.
Cualquiera lo sabe. Pero esa vieja ley
del automovilismo debe aceptar a ve-
ces un matiz de Importancia: que a
veces |as carreras se ganan en la
largada, como si el resto de la compe-
tencia importara poco,

El domingo en Zolder, Oscar La-
rrauri gand su tercera carrera del afio
en el momento de l|la largada. Era
evidente desde el costado de la pista,
porque a duras penas logré entrar
primero a la primera curva gracias a
controlar al resto del pelotén, y a duras
penas pudo mantenerse durante las 22
‘vueltas al comando de la carrera, ya
que desde atras tres autos |o asediaron
constantemente, con muestras de po-
der girar més rapide que el March-
Euroracing del argentino. El proplo
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Derecha: Un nuevo triunfo de “Poppy"
en Europa, aungue esta vez lo trabado
del circuito de Zolder favorecia a los
Martini de Theys, Ferté y Alliot.
lzquierda: Larrauri junto a Emanusele
Firro, sucompariero en el Euroracing
de Pavanello, quien finalizé quinto.

Larraurl lo confirmaba después de la
carrera: “si no largaba en punta no
gannba esta carrera, el coche no do-

laba como los Martini de Theys o
Ferté en las zonas veloces, y sélo
podia controlarios porque mi aute era
un poquito mas veloz en la recta y yo
retrasaba hasta el Ultimo metro la
frenada para evitar que se me colaran
por algin agujero”.

No fue una carrera cédmoda, por lo
tanto. Més valiosa por eso, ya que
Oscar Larrauri no pudo descuidarse ni
un segundo, tuvo que utilizar todos sus
recursos a pleno y en esa tarea se lo
pudo ver con el dominio de si mismo y
de todo el pelotdn que ya lo consagran
como el autéentico dominador del cam-
peonato 1982, Su suma de puntos es
ya impresionante en solo cuatro carre-
ras, peroc mas Importante es ademas

.},,;‘*
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Texto y fotes: Germdn Sopefia
(Enviado especial a Zolder, Bélgica)

DEL CAMPEONA




demostrar a lo largo de toda una
carrera que el es quien manda en la
pisita v gque aungue su suto no sea
circunstancialmente el mejor conserva
de todos modos un resto de autoridad
como para seguir siendo Intocable.

LAS DIFICULTADES
DE ZOLDER

Hasta ahora, el Euroracing de La-
rrauri habla sido netamente superior al
resto del elenco y especialmente a sus
rivales mas temibles, los chasis Martini.
Pero Zolder planteaba la primera alter-
nativa interesante del ano, ya que las
tres primeras carreras se hablan desa-
rrollado en circuitos donde prevalecia
la aerodinamica y la velocidad final,
factores en los cuales el March-Eurora-
cing se muestra decididamente supe-
rior a los Martini, mas cémodos en
donde hay que frenar casi a cero y
doblar en dibujos tortuosos. Zolder,
con sus chicanas y sus curvas en
angulo casi recto, que obligan a parar-
se sobre el freno, podian igualar por lo
tanto las chances, y si bien el equipo
Martini sufrid serios problemas de
puesta a punto en las primeras carre-
ras del afo —al punto de que el Martini
privado de Didier Theys anda aun mas
que los oficiales de Ferte y Alliot—,
largas jornadas de ensayo en el circui-
to de Nogard fueron limando un poco
las diferencias que se habian visto a
principios de temporada. Por su parte,
el belga Didier Theys, representante de
Zolder, Estaba casl en la obligacion de
ganar ante su publico y seria sin duda
el rival mas temible.

Todo sucedid® de esa manera. Los
Martini estaban maés cerca y Theys fue
el rival mas duro para Larrauri. Pero el
rosarino, a pesar de una ligera salida
de pista el sabado a la tarde, logré
apoderarse de |la pole position con un
tiempo mas bien excepcional (justo a la
vuelta siguiente se fue afuera eviden-
ciando la forma en que estaba andan-
do), y 1a obtencién de ese registro serla
sin duda determinante para el desarro-
llo de lo que pas6é el domingo. N
Larrauri ni Pavanello estaban totalmen-
te conformes con la puesta a punto del
auto lograda para el circuito, y volvie-
ron a cambiar algunos detalles para el
dia domingo, pero la seguridad de
largar por la cuerda la carrera era una
vez mas una posibilidad de triunfo para
el puntero del campeonato.

CUATRO AUTOS
PEGADOS

Si bien el elenco presente en Zolder
era mas bien escualido —apenas 13
autos— la lucha por los primeros pues-
tos estaba garantizada y el espectaculo
que se vivié desde la largada bien valia
la pena a pesar de unas cuantas ausen-
cias. El campeonato europeo es cada
vez mas caro y sl blen hay mas autos
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cuando se corre en ltalia o Francia, el
numero disminuye rapidamente cuan-
do hay que desplazarse a otros lugares
de menor actividad local como Bélgica,
Holanda o Austria. Pero los rivales que
disputan el campeonato no se pueden
permitir esos “lujos” y por lo tanto los
cuatro primeros puestos serian tan
luchados como si se tratara de un GP
de Formula Uno.
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Arriba: Didisr Theys fue quien puso en
aprietos a Larrauri, aprovechando las
aptitudes de los chasis Martini en lo
trabado. Alain Ferté fue tercero (abajo)
tras Larraurl/y Theys, pero pudo ser
para cualguisra.
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¥ no hubo decepcién alguna. La-
rrauri largd con Theys pegado a sus
talones, seguido a su vez por Ferté y
Gigngrossi, y durante casi toda la ca-
rrera los cuatro autos viajaron total-
mente pegados entre si. Gilangrossi se
mostré particularmente agresivo tra-
tando de ganar puestos, v finalmente
superd a Ferté colandose entre los dos
Martini y aliviando asl en parte la tarea
de Larrauri, ya que Theys tenia que
preocuparse por lo que pasaba a sus
espaldas ademas de tratar de sorpren-
der a Larrauri en un error que el
argentino no cometié en ningun mo-
mento. Cuando los cuatro punteros se
acercaron a un rezagado, Larrauri ha-
bilmente dejb el tapdn de regalo duran-
te el transcurso de una recta y logrd
ganar algunos metros de alivio gque de
todos modos duraran poco, ya que con
terreno libre por delante la mayor
velocidad en curva de los Martini o el
Ralt de Giangrossi descontaron rapida-
mente esa minima diferencia. Pero la
vehemencia de Giangrossi lo llevd un
poco demasiado lejos vy se tocd con
Theys arruinando un bigote delantero,
gue quedd totalmente doblado, v de-
jando por lo tanto la carrera ya en
manos de los dos punteros que se-
guian sin despegarse.

En un intento casi desesperado,
Theys quiso ganarle una frenada impo-
sible a Larrauri en la horquilia del
fondo del circuito (la Gltima curva pre-
via a la ultima chicana), y si bien logré
ocupar fugazmente la punta desde un
punto de vista estricto, Larrauri vio
también como pasaba un poco de
lergo hacia el costado de la pista para
evitar el descontrol, y por adentro, con
toda tranquilidad, Larrauri recuperé el
comando de la carrera hasta el final.
Sin descontrolarse jamés, como sitodo
fuera facil y sin arriesgar al auto en lo
mas minimo a pesar de que el domingo
no era el mes veloz de todos. Larrauri
es sin duda quien controla el campeo-

nato con firmeza y Zolder no dejo6 a

nadie con la duda. Un tercer triunfo
fundamental y especialmente porque la
proxima carrera se lleva a cabo en
Magny Cours (Francia) donde el equi-
po Martini se presentard por primera
vez como autenticos favoritos locales.
Con sus 33 puntos en el bolsillo, La-
rrauri puede ya pensar con otra tran-
quilidad al adoptar su estrategia con
vistas al titulo,

Normalmente, no debiera escapar
de sus manos.

PATIO DE BOXES

HIMNO AUSENTE — Instantes de
confusion en el podio: no habia Himno
Argentino y los organizadores querian
colocar el italiano en reemplazo. Oscar
Larrauri no aceptd vy caballerescamen-
te sugirid entonces que se colocara el
Himno Belga en homenaje a Theys,
que habia sido segundo. Asi se hizo y si

—_——

PRUEBAS DE FORMULA UNO

La inminencia del comienzo de la temporada europea de Férmula Uno ha
motivado que en la Ultima semana, los equipos intensificaran sus ensayos en
el Viejo Mundo. Los circuitos de Imola y Zolder, precisamente los dos
escenarios por donde transitarén las préximas competencias del Campeona-
to Mundial, fueron los lugares elegidos para estos trabajos.

El mlercoles y el jueves estuvieron los Férmula Uno en Zolder, antes de
que los Formula Tres comenzaran su tarea para la carrera del pasado
domingo. La oportunidad sirvié para comprobar nuevamente las bondades
del nuevo Williams FW 08, que al comando de Keijo Rosberg se despachd
con un tiempazo de 1m16836/100 que dejoé perplejos a muchos y preocupa-
dos a otros. Entre este Gltimo grupo se contd la gente de Brabham y Renaulit,
ya que Piquet apenas sefialé en su mejor vuelta 1m17843/100 (a mas de un
segundo de Rosberg), mientras que Prost solo alcanzé 1m17s85/100.

Tambien estuvieron presentes en esia cita Ligier, Lotus v Alfa Romeo.
Jacques Laffite, tras luchar con numerosos problemas en el motor de su
auto, solo pudo registrar 1m18s46/100. De Angelis, por su parte, logrd
1m18s62/100 con el Lotus 91; mientras que Bruno Giacomelli, probando
numerosas modificaciones aerodinamicas en el nuevo Alfa Romeo, tuvo que
conformase con un mas gue modesto 1m20s36/100.

Viernes 'y sabado la convocatoria fue en Imola. Y alli lo mejor estuvo a
cargo de las Ferrari. Ya el viernes, Pireni y Villeneuve habian batido
sucesivamente el record extraoficial, en poder de Alain Prost que en ensayos
realizados el 7 de abril habla marcado 1m32s30/100, al cronometrar
1m32s11/100 y 1m32s22/100 respectivamente. Pero esto sélo fue un
anticipo, ya que el sabado Pironi se encargé de establecer un nuevo primado
extraoficial al completar el recorrido del circuito en 1m31848/100, cuatro
centesimas mas lento estuvo su coequiper Villleneuve. Con este doblete.
Ferrari se fue més que satisfecha de Imola.

Los dos hombres de Ferrari fueron escoltados por Andrea De Cesaris,
quien con su Alfa Romeo gir6 en 1m3180/100 y por Keijo Rosberg, cuyo
Williams sefialé 1m31s82/100. También estuvieron, aunque sin lograr
marcas destacadas, Jacques Laffite, Jochen Mass, Teo Fabi, Dereck
Warwick y el espafiol Emilio De Villota.
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DALY CON WILLIAMS

Finalmente, parece que Frank Williams se decidid por Derek Daly como el
piloto indicado para reemplazar a Carlos Reutemann. Tras ofrecerle ese
puesto a Jody Scheckter, el sudafricano se tomé unos dias para contestar, vy
luego le planteé a Williams una serie de condiciones que segln €l propio
Williams eran “tantas como para que yo le dijera no y el quedara liberado de
tomar la decision por si mismo”. En el fondo parece que Scheckter no se
sintio tentado por volver a correr y Williams prefiri6 por fin ofrecerle la
oportunidad a Derek Daly, que debe estar hoy tan contento como Keke
Hosberg el anc pasado. Un salto cualitativo fundamental para el irlandés y un
agujero inesperado en el equipo Theodore. Quien no perdié tiempo fue
Teddy Yipo, duefio de dicho equipo, al que pertenecié hasta Long Beach, el
irlandes; ya que tras conocer el alejamiento de Daly se puso en contacto con
Derek Warwick, a fin de confiarle su auto. De concretarse esta alternativa,
quedaria vacante una plaza en la escuderia Toleman, a la que seguramente
accedera Brian Henton, quien con el retorno de Marc Surer debera
abandonar Arrows.

blen Larrauri guedd como un caballe-
ro, el gesto no disminuye la desorgani-
zacion del club belga, que no puede
refugiarse en la “sorpresa” de un triun-
fo de Larrauri. Con dos trunfos y un
segundo puesto en las tres primeras
carreras era el favorito natural. ;jNo
tenian acasc el disco del aflo pasado
cuando alli mismo gandé Reutemann?

e e o
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BOXES FLAMANTES - En lo positl-
vo hay que destacar, en cambio, el
considerable trabajo realizado para
modificar los boxes de Zolder. Como
se recordaré, |0 angosto de |a calle de
boxes habla sido duramente criticada
el afio pasado luego del fatal accidente
sufrido por un mecénico de Osella
atropellado por el Williams de Reute-
mann. En lo que va de entonces a
ahora, los propletarios del circuito han
reformado totalmente las Instalaciones

El italianc Paolo Giangrossi fue s/
mejor de los pilotos que largaron con
chasis Ralt. Su RT-3 formo parte dsl
peloton de punto con aspiraciones,
aunque Zolder tampoco le era muy
favorable.

POS. PILOTO MARCA
1° Oscar Larrauri
e Didier Theys
| 3¢ Alain Ferte
4¢ Paolc Giangross|
5 Emanuela Plirro
69 Roberto Ravaglia
e Claudio Langes
8¢ Philippe Alliot
9 Dennis Morin

Promedio del ganador: 163,618 km/h
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Euroracing 101/Alfa
Martini Mk 37/Alfa
Martini Mk 37/Alfa
Ralt RT-3/Toyota
Euroracing 101/Alfa
Dallars 382/Alfa
Dallarg 382/Alfa
Martini Mk 37/Alfa
Ralt RT-3/Toyota

Record de vuelta: Glangrossi en la 15¢, 1m32s87/100 a 165,212 km/h.

y se dispone no solamente cde una | trar sus cualldades en |la carrera previa

digna calle de boxes sino también de
garajes comodos al mismo nivel para
trabajar. También se agrandd el Pa-
dock para estacionamiento de los ca-
miones y se habllitaron oficinas diver-
sas en la parte superior de los boxes.
Muy buen trabajo.
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WEAVER AUSENTE — Se espera-
ba con Interés al britdnico James Wea-
ver, ganador en Donington con las
sorprendentes cubiertas Yokohama,
para establecer una vez mas la habitual
comparacion entre los Formula Tres
ingleses y “europeos”. Pero como a
tantos otros, al inglés lo asustd el
desembolso de dinero para trasladar-
se. La Formula Tres también esta cara
como nunca.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

OTRO VEZ AYRTON DA SILVA —
El nuevo astro brasilefio volvid a mos-

CLASIFICACION FINAL

Campeonato Europeo de F-3 Circuito de Zolder, de 4.262 km
Recorride Total: 93,76 km - 18/4/82

TIEMPO VTS,

34m23s07/100 22
34m23873/100 . 22
34m25s820/100 22
34m28s77/100 22
34m?38s898/100 22
34m40s65/100 . 22
34m41s82/100 22

35m05895/100 22

34m43s835/100 22 i

de Férmula Ford 2000 donde, a dife-
rencla de la Férmula Tres, habla un
nutridisimo lote. Hubo que hacer inclu-
so preclasificacion, y mucha gente se
preguntaba en Zolder sl acaso la For-
mula Tres no deblera reducir su esque-
ma al de una Féormula mas barata
como la F. Ford 2000. El brasilefio, por
su lado, ganot de punta a punta.

-----------------------------------------------------------------

TIEMPOS CON TANQUES LLE-
NOS — Como en la Férmula Uno,
también hubo pruebas de tanques lle-
nos, el domingo a la mafana, y alli
Didier Theys dio la pauta de lo que
pasaba en la pista, superando a La-
rrauri en los Tiempos. Estos fueron los
registros mas veloces:

Theys: 1m32s37 - Larrauri: 1m32s50 -
Ravaglia: 1m32s67 - Giangrossi:
1m32s75 - Pirro: 1m33s03 - Alliot:
1m33s27 - Ferté: 1m33s47.

ORDEN DE LARGADA

Oscar Larrauri
Euroracing 101/Alfa

1m31s98/100

: Didier Theys
E;ﬁﬂﬂm' 1995980 Martini Mk 37/Alfa

1mB32s45/100

Alain Ferte
Martini Mk 37/Alfa E:ﬁ'%ﬁ?,ﬂrgg::f;
1m32s56/100 1m32s75/100
e Emanusle Pirro
T,ﬁg%gﬂ'g"ﬁgg’“"ﬁ Euroracing 101/Alfa

1m33s47/100

Hnbeﬁtn Ravaglia
Dallara 382/Alfa

Claudlio Langes

Ralt RT-Toyota
A 1190 1m34s503/100
Jo Zeller g
Ralt RT-3/Toyota ?.i”s%f:gg?fgﬂ‘”ﬂ
1m33s97/100

Pascal Witemur
Marian Kruzliak Martini Mk 34/Toyota
Chevron B 43/Toyota 1m35s84/100
1m48s17/100

| CAMPEONATO
EUROPEO

(Disputadas cuatro competencias)

POS. PILOTO/PAIS PTS.
1¢ Oscar Larrauri (RA) 33
2v Alaln Ferte (F) 17
3¢ Didier Theys (B) 16
40 Emanuele Pirro (1) 14

5¢ James Weaver (GB) 8
69 John Niglsen (RFA) 4
Paolo Glangrossi (l) 4
8  Roberto Ravaglia (I) 3
go Guido Cappellotto (I) 1
Philippe Alllot (F) 1

Proxima competencia: gl 2 de mayo en
el circulto frances de Magny Cours.
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“ZOLDER, UN CIRCUITO
EXTRANO”

La verdad es que nos equivocamos
en la puesta a punto del auto. No
doblaba tan bien como los Martini o el
Ralt en |os curvones veloces, y 8l yo no
conseguia conservar el primer puesto
en la largada no hublera podido ganar
nunca esta carrera, Pero Zolder es un
circuito extrafio, y como las pruebas
son muy cortas no pudimos realmente
encontrar qué és lo que nos convenla
mas. Recién después de haber termi-
nado la carrera me di cuenta que mas
hubiera valido tener un poco mas de
carga en los bigotes delanteros y el
alerédn trasero para doblar como los
demaés, aunque tuviera un poquito me-
- nos de velocidad final. La velocidad en
recta es sobre todo utll para tener un
auto muy eficaz manejandolo “finito”,
con el objetivo de hacer un tilempo, o
sea para el dia de clasificacion. Pero el
dia de la carrera es mas seguro dispo-
ner de un auto que dobla bien. De
todos modos pude ganar, que es lo que
interesa, pero no fue facil.

El problema de Zolder es que cuan-
do uno da una vuelta inicial le parece
que hay una trayectoria lbgica para
ciertas curvas y luego resulta que para
obtener el tiempo hay que adoptar
otras distintas, como sl se cortara a
clertas curvas en dos adoptando un
radio de giro mas cerrado que el
posible, pero que rinde més en los
relojes.

Desde el principio notamos que el
auto no entraba demasiado bien a las
curvas veloces con el tren delantero, y
probamos cambiando la barra establli-
zadora, colocando una un poco mas

Corsa.H
hace Oscar

fina pero regulada en su punto de
maxima dureza, Mejord un poco pero
nunca fue perfecto y después de pro-
bar con una goma distinta en la rueda
trasera lzquierda (Michelin 028) volvi-
mos finalmente a las cuatro gomas
lguales (compuesto 020), ya que no
sablamos verdaderamente si habla me-
jora, En un momento cambié también
pastillas de freno, colocande unas un
poco méas blandas, pero al cabo de un
rato se gastaban desparejo y comenza-
ba a bloguear de atrds, de modo que
también volvimos a las originales, que
estaban bien. Credo que mi auto tenia
muy buena eficacia de frenado y yo
podia estirarme hasta el final frenando
realmente muy cerca. El sabado sufri
ademas una salida de pista. Elerrorfue
mio porgue sall a andar rapido en
seguida y si blen obtuve en |a segunda

vuelta el tiempo de la pole position, el

auto puede haber desgastado en forma
prematura las gomas y en la vuelta
siguiente note que querla irse en un par
de curvas, antes de salir directamente
hacla el costado. Romp! una parrilla de
suspensién y eso fue todo, por suerte.
Al dia sigulente cambiamos también la
cremallera de direccion que estaba
floja, y quizd por aso me superd Thays
en los tlempos con tanques llenos,
pero yo sabla gue tenia un pico de
resto suficiente como para mantener-
me en el control de la carrera si largaba
adelante.

No largué bien de todos modos,
porque mi auto se quedo patinando un
poco demasiado. Pero Theys solo llego
a emparejarme la linea y como yo

estaba en el lado de la cuerda, doblé
limpiamente adelante en la primera
curva. Me daba cuenta de que ellos
podian doblar mas rapldo que yo en las
curvas veloces, pero no podian pasar
ni en frenada nl en recta, asi que tenia

Ayer fue Reutemannquien, | =
desde sus comlenzosen Nty
Europaq, se pusoen |

confacto directamente con
su publico escriblendo en
las paginas de

. @ partir de este niimero, lo
rraurl. Carrera tras carrera

dara personaimente, con exclusividad,
sus opiniones desde el mismo cockplt de

su Euroracing - Alfa Romeo
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clerto margen para seguir tranquilo.
S6lo en un momento Didier Theys
quiso Intentar pasarme, pero era Impo-
sible. Antes de frenar yo |0 miré por los
espejos y vl que estaba a una distancia
suficlente como para no preocuparme,
FPero él retardd hasta el final la frenada
y no podia doblar, era una maniobra
totalmente alocada. Me pas6 en parte
pero se fue afuera con el mismo impul-
80 y yo doblé tranquilamente por aden-
tro. Alli gané una pequefa distancla y
despues, cuando faltaban tres vueltas,
apuré el ritmo para hacer un giro veloz
y alejarme en forma definitiva. En esa
vuelta hice mi mejor tiempo, pero noté
que el auto se cruzaba demasiado,
como 8l una goma se desinflara, y era
en realidad porque estaban desgastan-
dose, asl que segui con culdado en los
dos giros gue faltaban y Theys, de
todos modos, no se acercd mucho
mas, Todo salld blen y pude volver a
ganar.
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RALLY Xil GRAN PREMIO VUELTA DE LA ..

RECALDE “DEVOR!

El cordobés hizo valer
su experienciay | ;
medios, y fue el polo de | ‘
afracclén de un rally
inferesante pero
perfectible, que dejo,
enfre ofras
conclusiones, la |
rehabllitacién |
deportiva del Renauli |
418 e hizo anorar las 4
delicias de fener un
calendario definido

Jorge Recalde volvio a poner su
nombre al tope de un Rally, ganando

diez de los trece primes. La carrera

giré exclusivamente en torno suyo y del § ks
“Bicho” Del Buono. A%
o 5 :
Definitiuamenta parecia un muestra- | ™ SR

rio de colores. No menos de treinta
tonos de verde, una quincenade amari-
llos y naranjas, nos hacian pensar,
mientras ayudabamos a Alfredo a sa-
car algunas fotos, que es realmente
una lastima no poder mostrar en su
verdadera tonalidad el paisaje que,
bordeando el lago Correntoso, enmar-
caba la segunda etapa de la Vuelta de e
La Manzana. Faltaban Hansel y Gre- i
tel... Todo lo demés estaba. Hasta
Blancanieves (algo obesa, ella). Pero
como nada es perfecto, mientras miré-
bamos (més bien, devorabamos con
nuestros ciudadanos ojos) hasta que-
dar ahitos de linduras a Jorge Recalde
| no se le ocurric mejor cosa que pasar
{y cémo...) a fondo, llenando de ruido
un sitio que sdlo se lleva bien con la
paz (espiritual y de la otra)

2 eamasrcas conss NLtPS://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Intentar una descripcion de este
rally puede parecer poco serio, o qulzé
alelado del comin denominador tecnl-
co-mecanico, pero es Imposible dejar-
lo pasar. Es demaslado imponente
para ello.

Fue una carrera que tuvo un princi-
pio y un final felices. Por juntar 64
tripulaciones, en este momento, por-
que debutaron una gran cantidad de
pilotos zonales, porque el R-18 borrd
unaimagen (deportiva exclusivamente)
que se habla formado en sus escasas
participaciones an nuestro campeona-
to naclonal, porque Ricardo Albertengo
peled hasta el final con Alejandro Mo-
roni, porque no supimos que nadie se
hubiera herido feo en ninguno de los
tantos e innumerables despistes. O
porque, de puro contentos por su
realizacién, el mero hecho de ver un
rally nos causa clerta euforia. O mas o
menos.

Se habla suspendido el proyectado
Rally de la provincla de Buenos Alres.
Ese que habria transitado algunos ca-
minos “de chacra” en una zona tradi-
clonalmente exclulda de este tipo de
pruebas disposicién de C.E.C.A., que
no permite que se corra en caminos de
tierra.

Pues bien, todo comenzo el martes
13 de abril en una humeda y oscura
mafana de General Roca, Rio Negro.
Las novedades eran varias, yya en dias
anteriores hablan atraido el Iinterés.
Antes que nada, el controvertido tema
de las listas prioritarias. Algunos rea-
parecidos por la categoria, como, por
ejemplo Alfredo Plsandelli, no se mos-
traron de acuerdo con el nuevo siste-
ma, condenados a largar muy atras.

Otros, como Recalde, consideraban
gue se podria modificar para adecuarlo
a nuestra realidad caminera y mecan|-
ca. Otra novedad eran |08 nuevos
reglamentos. El grupo N y el A brillaron
por su absoluta y total ausencia. Miran-
do la lista de Inscriptos parecia que
estuvieran prohibidos, NI un solo auto
se vio con las regulaciones de ambas

nuevas divisiones. Lastima, porque nos
acordamos de dos cosas: 1) La invete-

rada defensa que Paco Mayorga hlzo
del “N", y 2) los continuos pedidos de
pilotos de primera linea Rnr la vigencia
del "A" a partir de este afo. Explicacio-
nes para su inexistencia, lag hay. La
reiterada, consabida y fatigante "situa-
clén econdmico-financlera”, y que na-
die demuestra tener mayor voluntad
para comenzar a ejercer presion contra

la Inercia que tilene el también actual
(acordarse que este afio rigen tres-

reglamentos-tres) grupo Codasur. Qui-
24 sea muy temprano para que alguien
intente escapar de su érbita, y proba-
blemente haya que esperar que el
pobrisimo calendario Incorfirmado que
posee la categoria vaya revelando la
incognita lentamente. Sin embargo no
sabemos nada firme sobre la realiza-
cién o no del Rally de San Luls, el Dia

de |la Bandera o el slempre sofiado
Rally de Bariloche. En fin, del tema
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habria que hablar serlamente. ;O si no
estd el “Turco” Rales es imposible
organizar un rally? (AV.G.R. y A.C.A.
excluidos) Creemos que no. Por su-
puesto. Macer un rally nacional cuesta
aproximadamente unos 30.000 millo-
nes de los de antes, y s! bien es el
precio de un auto naclonal 0 km, hay
gue tenerlos. Y al contado.

Fue una carrera de ausencias. NI
queremos hacer la cuenta de quienes
no estaban, pero “del elenco estable”

no aportaron méas de treina. Razones
de todo tipo. A algunos les faltaban

pesos, a otros dblares, yens, rublos,
soles o cruceiros. Cada uno con su
problema y si se piensa que ahf no esté
la madre del borrego, que se hagan las
cuentas. Si, es casi un milagro que
nuestro automovilismo subsista salu-
dablemente...

El equipo Renault tenia los autos
preparados hace algun tiempo, en es-
pera de Rally de Buenos Alres. Y en su
conformaclén mostré novedades, Jor=
ge Recalde y Jorge Del Buono con un
R-18, pero en el otro 18 en vez de estar
sentado Ernesto Soto lo estaban Ale-
jandro Moroni y Raul Campana, dejan-
do para aquélun R-12. ;Por qua? Todo
indica que se trata de una especie de
“castigo Raul Cabezon" de parte de
quienes distribuyen las butacas en
Santa Isabel. (Las razones? Que se
haya pifiado en un enlace en el Gran
Premio del afio pasado, da toda la
impresién de ser la més adecuada. Por
ilbgica gue suene, Pero tamblién recor-
damos que, circunstancialmente, Soto
llegd cuarto en el Codasur 1981 con un
R-12, G1, v creemos que talento y
ubicuidad no le faltan. Sé6lo un R-18 TX
oficial. Sin embargo, el jovencito Moro-
ni sabe lo que hace, y aunque sin la
seguridad gue dan las carreras sucesi-
vas, puedo, con un planteo l6gico y una
mente algo mas fria, llegar escolta de
su coequiper. Bien por él, quien aun
busca definir un estlilo de manejo.
Angel Llamas Madrigall, por expresa
solicitud del gobernador de la provin=
cia de Neuquén, general Trimarco,
completaba el equipo, acompafiado
por Juan Garcia. Mario Stillo debia
quedarse en Cordoba ya que el trasla-
do de un R-12 més hublera implicado
un importante aumento de costos, aun-
que Stillo sea muy eficaz.

Carlos Verones! alquilo su coupe
Flat 125 debutante Del Rio, para a su
vez rentar uno de los R-18 Con mayor
historia, a Luls Echenique. El mismo
auto que voleé Moroni recorriendo una
ruta, que triunfé en Tierra del Fuego
con Recalde y que Cano usé en el G. P.
y Soto en Punta del Este. Fenogllo,
barllochense debutante y con mecani-

ca Colron, llevaba el restante 18. De |08
R12 habituales faltaban una serie. NI

Chazarreta, nl Cells, por nombrar s¢lo
dos.

Por el lado de los 504, los nombres
habituales: Jorge "Maggi, Ricardo Al-
bertengo, con el agregado que signifi-

.
# =T s

¢ Plsandelll, equipado con uno de los
coches del equipo recientemente pues-
to en venta (el ex Alcuaz). Chiche
Lépez se ocupd no sblo de "Pisa”
apoyado por Daniel Griwleniec, sino
tamblén de Hernédndez (Catrilo, La
Pampa), Borgianl y Edelberg. Horacio
Santéngelo era, con su Fiat 125 berlina
(motor del ingeniero Di Nezio) uno de
quienes podrian hacerle "fuerza” a Re-
nault, Mejor armado que en el G.P.
pasado, su auto estaba (y él también)
para mucho. Y asf o demostro.

Casl fanatico de Flat, ee uno de los
idolos de la zona y querido por todos.
86lo una pavada lo obligé a desertar,

Jesus Naval se decidio a hacer “totio
blen”. Auto muletto, mecénica de Es-
posito (quien tamblén lo acompafiaba)
y un trabajo previo concienzudo o
ponia en el selecto grupito con posibili-
dades clertas. Alli en la oposicién ten-
dria no sélo a Madrigali sino tamblén &
la Impresionante organizacién monta-
da por Bravo-Gonzélez 128 CL|. Ocho
auxilios con radio (banda de 11m),
muletto, seis recorridas de ruta y unas
ganas bérbaras,

Por su lado, Janez Flere, muchachi-
to de 22 afios, también de Barlloche, se
ubled muy blen en el rally logrando un
excelente puesto, pese a un vuelco en
la ultima etapa que o de)6 sin parabri-
sas,

Su mecénica es de Tecno-Flat.
Hugo Hernandez (504), primera vez
gque participa en la Vuelta de la Manza-
na, aun no sabe sl repetir sus Incursio-
nes por el rally. Lo més probable es

que se dedique a la pista, Junto con su
harmano.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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RECALDE

El desarrollo de la carrera gird ex-
clusivamente en Recalde-Del Buono.
Ganaron dlez de los trece primes,
dejando para Santdngelo el primero,
para Albertengo el 11¢ y para Maggi el
12¢. En la primera etapa, aln perdien-
do un tramo de velocidad, tuvo una
ventaja de 3m sobre Santangelo. Lue-
go, Albertengo, a 8m, Moroni a 11,
Maggi a casi 12 y Veronesi a 16.
Bravo-Gonzdlez se aduefiaban de la
punta en su clase con el Fiat 128 CLI
luego de los abandonos de Soto y
Ezquerra (sorprendiendo a mucha gen-
te). Perez Nonnenhmacher llevaba a su
GT 100 al octavo puesto general.

Luego de la noche en San Martin ds
los Andes y dos primes disputados, Ia
segunda etapa proponia una novedad:
La inclusién de una trepada al Cerro
Chapelcé integrandola al tercer prime.
Luego, el camino de los Siete Lagos
hacia La Angostura, desvidndose para
ir a Confluencia, Va. Traful, El Porte-
zuelo, Correntoso, La Angostura, Na-
huel Huapi y Bariloche.

Alll, Jorge Hecalde volveria a impo-
nerse aumentando la diferencia. San-
tangelo sufria con un cable mordido de
bujias, que llevé a su motor a 3 cilin-
dros y a pararse definitivamente poco
después. Pero mientras anduvo, era un
jet y motivo de preocupagién en los
puntercs. Con su abandon®. Alberten-
go quedaba segundo circunstancial-
mente, ganando por 3 segundos a
Moroni, quien habla parado para cam-
biar un neumatico. Maggi estaba cerca,
aunque perdié pocos minutos por un
feo golpe "abajo" que desacomodé

o

El binomio Bravo-Gonzélez gané la
clase "11" a bordo de un Fiat 128 CL|,
capitalizando los abandonos de Soto y
Ezquerra.

algunos cables. Carlos Veronesi —de
Villa Regina— segula atris del grupo
puntero, sufriendo cerca de Va. La

Angostura la pérdida de una rueda,

que finalmente fue a parar al Nahuel
Huapl —se la vio flotando a 40 m de la
costa—. “Flor de susto que me pesqué.
Resulta que se desold6 la parte exter-
na de la ilanta y quedé fijada sélo la
parte central. Menos mal que lo pude
sacar.” Bravo-Gonzdlez, aunque con
problemas de amortiguacion, usufruc-
tuaban sus eficlentes auxlilios, pero
seguian adelante. Llamaban la aten-
cion las performances de Garrido, Pé-
rez Nonnenmacher y Sissa.

DESCANSO Y...
RECALDE

El dia de descanso fue el jueves.
Mientras el equipo Renault se quedaba
en Bariloche, Albertengo salia a fondo
a hacer la ruta, pues, como es habi-
tual llegb casi sobre la hora para largar
en Gral. Roca. Una cosa son los oficia-
les, y otra muy distinta... En Bariloche,
las hojas de ruta se cotizaban cada vez
mas alto. Y en el parque cerrado, frente
al lago y a “Cerebro”, los 38 autos
sobrevivientes esperaban la mafana
del viernes, convirtiéndose en uno de
los obligados paseos, casitan clasicos
como el Catedral o el Llao-Llao. O més
0 menos.

La tercera etapa transcurria desde
la trepada al Catedral hasta El Bolsén

y, slempre hacia el sur, hasta El Rincon
y El Maitén, muy cerca de Esguel, con
un pequefio agregado respecto de la
edicion anterior. Enseguida a Pilcani-
yeu y Bariloche por caminos de ripio,
con saltos y faldeos veloces en bajada.

FRecalde. Ya a esta altura del rally, la
cuestion era excluyente. Nadie pensa-
ba siqulera en que los oficiales se
podian parar. Un buen tiempo de repa-
racion por la mafiana después de la
salida en parque cerrado, y antes de la
largada del prime de cada etapa, ga-
rantizaba una mayor presencia, puesto
que todos lo aprovechaban en su totali-
dad —ibahl, los que tenian cé6mo apro-
vecharlo—, Entonces, durante |a terce-
ra, el “Cabayo” continuaba adelante.
Moroni aprovechaba una confusidn
que Albertengo tuvo con las gomas, y
la buena capacidad de su R-18. Fueron
siete los minutos que sacd en ese
parcial. Todavia nadie sofiabaen ganar
algin tramo de velocidad. Maggi se le
ponia cerca al santafesino del Peugeot
blanco, y Veronesi seguia en lo suyo.
Bravo-Gonzalez y Madrigall en su due-
lo, hacfian las delicias de las barras
respectivas. Los parciales hasta alli
eran: Recalde 10h17m, Moroni
10h40m, Albertengo 10h47m, Maggi
10h48m, y Verones! 10h52m. Sélo fal-
taba la cuarta, el "cuco veloz” de la
Manzana. Por entonces, Pérez Non-
nenmacher habia ganado la trepada a
cerro Catedral —cronometrada aparte
aunque formara parte del primer prime
de la etapa—, sobre Jorge Recalde.
Algunos kilémetros después, se fue
abajo en uno de los lugares mas feos.
Cayo6 unos cuarenta metros. El auto, ni
para chatarra. Piloto y navegante, sin
problemas.

La etapa de Bariloche a General
Roca, no s6lo es la mas larga, sino que
también es la mas ilégica, y para el afio
proximo dificiimente se repita. Muchos
kildmetros de rectas, donde todo lo
gue "un pilote le saca a otro en lo
trabado, aprovechando el largar ade-
lante gracias a la prioridad, se ve
opacado si tu rival tiene un auto un
gnquitn més veloz, comentaba Recal-

o :

Centenares de kilbmetros de prime,
que requleren una concentracibn abso-
luta e imposible. Alll se sucedieron las
“pifias” de Jorge Maggi, donde borrd a
la “Tota Vieja". Tratando de recuperar
algunos puntos, aprovechando la teo-
ria velocidad final superior de su 504
sobre el 18.. cerca de Mencué, y
mientras Moroni venia en su tierra,
volvé. Fueren unos tres o cuatro tum-
bos, quedamos de techo. Me acuerdo
que mientras Ibamos dando vueltas
nos preguntamos con “Puchi’, jesids
bien?. Pararon Moroni y algunos més.
Campa#ha lo sacé a mi navegante. Pero
pudimos seguir. Arreglamos y aqui
estamos”, relataba a su llegada final en
General Roca, El cuarto puesto se
habia convertido en 107,

Recalde adelante. Moroni escoltan-
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" dolo sin problemas mayores y afirman-
dose en una categoria que va acostum-
brandose a verlo adelante. Albertengo
en el podio una vez mas. El de San
Jorge sabe muy bien lo que hace y si
solo pudiera recorrer la ruta previa-
mente (como tantos otros), mejoraria
notoriamente su rendimiento. En las
clases menores. Bravo-Gonzélez deja-
ron atras a Madrigali. Dardo Nieto (128
IAVA) y Gomez-Bonilla (128-1100) se
imponian en las A y ex A respectiva-
mente, ahora denominadas 10 y 9.

La Vuelta de la Manzana 1981 s6lo
perdono a 21 autos. Algo asi como el
33% de los largados. El porcentaje es
alto considerando la extensién a reco-
rrer (mas kilémetros de velocidad que
el propio Gran Premio, y solo excedida
por el Rally Codasur). Lo gue implica
de por si que algunos detalles organi-
zativos deberan ser revistos, para que
la carrera quede mas “armada’. Es
decir, con menos tiempo entre el pri-
mero que pasa por determinado sitio y
el ultimo que lo hace: asi no se veran
autos particulares en la ruta, con el
consiguiente peligro. Una solucién se-
ria repetir caminos de la segunda etapa
o realizar la cuarta en enlace hasta
Roca, finalizando con un prime corto
cerca de la cludad. Los organizadores
estédn en eso.

De ahora en mas el futuro de la
especialidad es incierto (es feo escribir-
l0). Las opciones son varias pero quiza
irrealizables. En el peor de los casos,
nos quedariamos sin rallies hasta el
Codasur. ;Quién es el responsable?

MANZANITAS DEL VALLE

PINCHES — Llegados que fuimos a

Va. La Angostura, vimos un extrafio
aparato. Se trata de un hierro econ

pinches adecuados para dejar “out”
dos gomas de un auto si se lo coloca
adecuadamente. Ni idea de quién fue el
idiota que lo puso en la ruta de la
carrera, ni para que lo hizo. Fueron
damnificados un Taunus particular de
unos turistas, una F-100 de auxilio y
Buigas-Valerio.

-----------------------------------------------------------------

GOLPES — Durante la vuelta fueron
varios y para todos los gustos, ninguno
con consecuencias graves. Odriozoia,
Pérez Nonnehmacher, Alejandro Riz-
zo, Lovagnini, Flere, y por sobre todos

ellos el de Maggi, que merece trata-
miento aparte.

-----------------------------------------------------------------

LOCALES — Hubo unos cincuenta
locales que intervinieron. De ellos,
quince de Bariloche: Fenoglio, Gonza-
lez-Bravo, Odriozola, Madero, Ezque-
rra, Jerman, Traut, Caldart, Eggers,
Siaa, Flere. A. Rizzo, Diaz y Nieto.

-----------------------------------------------------------------

CHAZARRETA — EI Chelo Chaza-
rreta, ausente, estan en cama por
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haber contraido una hepatitis bastante
flera. Recuperate pronto.

- RENAULT 18 G-2 — En manos del
ingeniero mecanico Marie Duran, mo-
torista de competicion de Renault,
vimos algo muy interesante. un R-18
Grupo Dos, alimentado por dos Weber
45-45 DCOE. Se trata del mismo casco
usado por Copello en el GP y “remoja-
do” en el vado famoso. Los trabajos del
motor fueron efectuados en su casi
totalidad por Oreste Berta, quien em-
ple¢ para ello un nuevo banco de
pruebas traido de EE.UU. gue ahorra
buenas horas de trabajo. Segun la
gente de Santa Isabel, este modelo
tiene 180 HP, vy todavia estdn en desa-

i b el .;,l:

Alejandro Moroni fue segundo en la
general y en su clase, detras de
Recalde. Juventud que compensa la
falta de experiencia. Abajo: Dardo
Nieto, ganador de la clase “10" con un
128.

rrollo. La dea (como nostros adelanta-

ramos hace algun tiempo) es presen-
tarlo en el Codasur (remember Peu-
geot 1981). El multiple es el que mos-
traramos sobre el auto de Soto en Pta.
del Este y la carroceria podria ser
alivianada en unos 150 kg. Ademas,
también circulaba un 18 con motor
1400 ¢ que sera presentado en unos
dos meses mas.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

ASOMBRO — Causé el parcial de
Jorge Ezquerra a bordo de su R-12 en
la primera etapa, quien se hallaba en
punta luego del abandonc de Socto.
Lamentablemente, una pasada de vuel-
tas en el prime los obligh a abandonar
cuando encaraba el enlace a San Mar-
tin cde Los Andes.

.................................................................

ROAD BOOK — Como saben, es el
libro que usan las tripulaciones para
seguir laruta de la carrera y no perder-
se. El suministrado por la A.V.G.R. no
era gran cosa, y realmente podria
mejorarse en mucho, con sélo dedicar-
le algo mas de tiempo. Y el Automdvil
Club Argentino deberia darle una ayu-
da en ello. ;Quién si no?

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

ASOCIACION DE RALLY — La
casa que posee la Asociacién Argenti-
na de Rally en la calle Moreno 3220,
apital Federal, esta cada vez méas
concurrida. Como siempre, esta abier-
ta a las inquietudes de habitués vy
aficionados que se interesen en el
tema.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

GOMAS FLITER — Mientras el team
Renault utiliza las Ultimas Michelin
RC1 y RC14 que les quedan, experi-
menta con neumaticos Fliper para
rally. Ademas Sergio Atencio las usd
en su Subard Hatchback.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

CARLOS LUACES — EIl piloto de
Pilar, que supiera correr en Turismo
Carretera y Turismo Nacional, amén de
alguna incursion por la F-Renault, re-
torno a las rutas con el auto que le
perteneciera a Carlos Porchetto. “No
aestoy conforme con el coche, y no
tengo mucho tiempo para dedicarle.
Mo sé si voy a seguir ¢ no”. Sin
embargo, sus parciales en carrera no
fueron malos, mas bien todo lo contra-
rio. Finalmente rompié una mangueta
al pegarle a una piedra, repar6 y llegé
al control horario fuera de término.

----------------------------------------------------------------

RARISIMO — Eugenio “Chippy”
Breard estaba inscripto en Grupo A
con un Alfa Romeo GTV 2000. Lo raro
€s que nos consta que no tenia inten-
ciones de participar. El nombre, sin
embargo, salid publicado en una bue-
na cantidad de medios locales y nacio-
nales.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

PARA EL BORDA — Lo estamos
investigando. Pero por ahora no sabe-
mos quiénes tomaron la determinacién
para que hubiera 12 campeonatos teo-
ricos en disputa. Asumimos, que fue la
C.D.A. Es uMa locura, va que en reali-
dad y bajo condiciones ideales, eso
significa gue en una carrera de Turls-

R e — I

REUTEMANN EN EL PAIS

El Jueves pasado, a las 06.00 hs. de la mafnana, llegb a Ezeiza,
sorpresivamente, Carlos Alberto Reutemann. De inmediato, el piloto se
trasladd al Aeroparque para conectar un vuelo a Santa Fe y viajar al campo,
a fin de atender diversos asuntos. Pese a que no formulé declaraciones
formales, trascendi6é que, independientemenie de su decisién definitiva de
retirarse por otros motivos, le habria resultado practicamente imposible
continuar corriendo, al menos en términos inmediatos. La causa estribariaen
que los innumerables golpes recibidos por el mal estado de la pista de
Jacarepagua, le habrian producido una lesién de cuidado en un brazo, que
deberia maniener poco menos que inmovilizado durante unas semanas, vy sin
ser sometido a esfuerzos por unos dos meses. Por lo pronto. Lole contintia
“recluido” en el campo.

SAFARI-RALLY: OTRA VEZ MEHTA. Y VAN..

For=quinte vez e sur carrera deportiva y-cuarta- consecutiva: el piloto
natural de Kenya, donde se realiza el Safari Rally, se llevé la victoria. Shekhar
Mehta esta considerado como el gran especialista en la prueba que se corre
en su pais, y asi lo demuestra en cada oportunidad. En ésta Walter Réhrl lo
escoltd, al mando de un Opel Ascona, a cuarenta minutos del Datsun Vilet
GT ganador.

En la primera parte de la prueba el finlandés Rauno Aalionen fue
dominador, pero luego se retras6. Con este resultado, y sin la presencia en
esta carrera del equipo Audi Rohrl se afianza en el liderazgo del Campeonato
Mundial de Pilotos de la especialidad.

|

Jr—
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ENDURANCE: MONZA PARA RONDEAU

Con tos-Mil-Kilbmetros de- Monza, finaimente se-puse -en- marcha el
Mundial de Endurance. Un comienzo trabajoso, ya que las maquinas no se
encontraban bien puestas a punto, dado que el nuevo reglamento de la
categoria ha entrado en vigencia hace muy poco tiempo. Desde el punto de
vista de la lucha en pista, el éxito de la carrera fue relativamente pobre, pero
esta primera prueba del Mundial resultdé positiva. Eliminados ambos Lancia
oficiales (pole de Patrese-Alboreto) por una banalidad, los Mil Kilémetros
tuvieron como vencedor a la maguina francesa Rondeau, ya ganadora en las
24 horas de Le Mans, y que este afio se propone conquistar el Campeonato
Mundial de Marcas.

Sobre el Rodeau, de motor Cosworth de 3.900 cm?® (cerca de 500 caballos
de potencia), se alternaron en la conducciéon el francés Henri Pescarolo y el
milanes Giorgio Francia.

CLASIFICACION FINAL;

1?) Pescarolo-Francia (Rondeau, 173 vueltas en 5h33m56s2/10 a 180,285
km/h;

2?) Stommelen-Field (Porsche 935) a una vuelta:

3¢) Ciuti-Benusiglio-Piazzi (Ozella) a seis vueitas (Primero Clase 2000).

mo (Pista a Rally) hay 12 carreritas
diferentes. A esto se le suma el hecho
de que de acuerdo con lo también
estipulado por la CDA, se pueden
sumar puntos con sélo un auto llegado
en una clase determinada.

Acabemos con las pavadas... Nadie
va a dejar de sentirse motivado por
llegar 22¢ (por ejemplo) con un autito,
aungue no gane...

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

DEL BUONOS — Uno de los herma-
nos Del Buono, Pedro, estaba en el
control y sistema de planillas, aplican-
do su vasia experiencia en el tema. El
otro, Jorge, sigue leyendo una de las
mejores hojas de ruta a Jorge Recalde.
iLos marplatenses nos invadieron...!
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Recorrido de la Vuelta de La Manzana
1982. UUna carrera clasica que “levanta
el dnimo” de la actividad de Rally
nacional.
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Carlos de Barlloche. 505,810 km, 18-04-82. 4¢
km. 17-04-82.

LA MANZANA

. Giral. Roca-San Martin de los Andes, 653.510 km; 13-04-82, 2¢ Etapa: San Martin de |os
rnggﬂ«gacna Carlos de Barilochs, 267,260 km, 14-04-82. 3° Etapa: San Carlos de Bariloche-San
Etapa: 8an Carlos de Bariloche-Gral, Roca. 564,280

CLASIFICACION GENERAL - Final

Gral Roca-San Martin de los Andres-San Carlos de Barlloche-San Carlos de Barllocha-San Carlos

de Bariloche-Gral. Roca. 1.980,770 km

POS N* PILOTO-NAVEGANTE

1¢ 2 Recalde-Del Buano
29 3 Moroni-Campafia
3 6 Albertengo-Fanero
4o 30 \Veronesl-Plcclochi
5¢ 24 Bravo-Gonzédlez (1¢ CL. 11)
g¢ 40 Llamas Madrigalli-Garcia
Te 87 Sissa-Sarlinga-
g 35 Hernandez-Acri
9s 84 Flere-Sepulveda
10% 11  MaggkValles
117 71 Del Rio-Rigato-
120 31 Medlavilla-Clapero-
13¢ 45 Agostino-Cadona
147 59 Borglani-Herrera
159 32 Nieto-Soria (12 CL. 10)
16¢ 16 Buigas-Valerio
174 37 Atencio-Giorgi
18¢ 28 Lovagnini-Tyszkiewisz
19¢ 52 Qémez-Beonilla (17 CL. 8)
20¢ 62 Garrido-Flores

21¢ 79 Berbel-Berbeal

MARCA

Renault 18 TX
FRenault 18 TX
Paugeot 504
Renault 18 TX
Fiat 128 E
Renault 12
Peugeot 504
Peugeot 504
Fiat 128
Peugeot 504
Fiat 128 C
Renault 12
Flat 128 E
Peugeot 504
Fiat 128
Renault 12
Subaru 1.300
Flat 128 E
Fiat 128

Flat 128

Flat 128

r_.
LOS PRIMES

Ne 1. Cutral Cé - Zapala. 132 km.

Santangelo 1h02m41s; Recaide 1h02mS57s,
Moron| 1h04m30s; Albertengo 1h04mar7s; Maggl
1h05m01s: Soto 1h05mo08s; G. Rivero
thO06m25s;: Edelberg 1h0Em38s; Ezquerra
1h08m20s: Veronesl 1h08m32s; Bravo-Gonzdlez
{h08m50s: Gattl 1h09m19s; Maval 1h10m23s,
Luaces 1h10m35s: Pérez Nonnemmas=
cher 1h10m38s: Bruck 1h10m45s,
Marassa 1hii1md2s; Llamas Madrigall
1th11m40s; Hernande: 1h12m&S5s; Lovagnini
1h13m50s; O, Rizze 1h14mo08s; Ralul Rivers
1h12m23s; Hernandez Barrio 1h14m16és; Flere
th14m17s; Bilbaec 1h14m39s; OQdriczola
1h14m43s; Eggers 1h14md8s; A. Ferndndez
1h14m50s: Plsandelli 1h14m53s; Del! Rio
1h15m189s; Diaz 1h15m25s; Sisa 1h15m27s; Bul-
gas 1h15m40s; Jerman 1h16mO7s; Nieto
fh16m18s: Benedetti 1h16m2is: Rojo
1h16ma3s: Lampertl 1h18m4dis; De Llamas
thi8mb58s: Mediavila 1h17m05s; Garrido
1h17m07s; Madero 1h07m0Q7s; Agostine
{h17m38s; Brizuela-Bualo 1h17mdds; Dilett|
i{h18s17s: Aubone 1h18mass: J. Fernandez
1h18m25s; Borglanl 1h18m45s; H Goémez
1h19m55s; Tusedu 1h20m18s; Fenoglle
1h22m11s; Morales 1h22m48s; Salgado Nash
ih23mi2s: Atenclo 1h24mi8s; A. Rizzo
1h256mi1s: Caldart 1h25m50s; Literas
1h26m40s; Gbémez-Bonllla 1h27m12s; Aringoll
1h31807:Luchessi 1h32mO07s;Berbel :
kKlis 1h47m11s; Berbel 1hS51m27s; Traut
1h54mbds,

Abandonaron: Salaverry-Tavolaro; Tubal-
Quirés, Gonzdlez-Arinoca; Mabellinl-Gallo; Fe-
nDasst-meavicm Ferragut-Saladino; Fernandez-

tero.

- N¢ 2 Zapala - Junin de los Andes. 313,750
m

Recalde 2h43mo0B8s; Santdngelo 2h47m13s;
Albertengoe 2h48m44s; Moronl 2hs2m42s; Maggl
2h52mb55s: Verronesl 2h53m10s; Bravo-Gonza-
laz 2h58m42s: Marassa 3h03m40s; Llamas Ma-
drigali 3h05m38s; Perez Nonnemmacher
3h05m4ads.

Abandonaren: Soto-Silva; Edelberg-Martl
nez: Qatti-Sardinl: G. River-Rigueime; Naval-
Esposito; Madero-Coce; Fernandez Barrio-
Agliero; Valdebenito-Méndez; Literas-Santama-
rina, Pisandelll-Grlwlenlec, Moralas-Carrizo, Fe-
nogllo-Bravo, A. Fernandez-Schmidt; J. Fernan-
dez-Huenul ' Desclasificados: Lamperti-Ollarte;
Diaz-Diaz y Aringoll-Pochiarelli.

Ne 3 San Martin de los Andes - Rio Traful.
84 5 km

Recalde 58md&s; Moroni 1h03m23s; Verro-
nesi 1h03m25s; Maggl 1h04m03s; Albertengo
1h0dmd4Rs: Luaces 1h05m53s: Férez Nonnems:
macher 1h06ma5s; Brave-Gonzdlez 1h07m22s;
Marassa 1h07m23s; Llamas Madrigall
1h08m08s.

Abandond: Luchessi-Zec. No largaron:
Bruck-Facal y Bilbao-Bilbao.

N°® 4 Centivencia Tratul - Va, La Angostura.
88,88 Km

Recalde 1h01m34s; Moroni 1Th03m2es; Ve-
rronesi 1h03m57s; Albertengo 1h04ma7s; Perez
Nonnemmacher 1h05m31s; Santdngelo
1h05m52s: Luaces 1h08m15s; Maggl 1Th07m32s;
Brave-Gonzdlez 1h08mo0O7s.

Abandonaron' Brizuela-Bualo, A. Rizzo-Di
Tullio, Dilettl-Gdmez, Caldart-Longhi, Gentile-

Lucesoll.

N® § Va. La Angostura - Nahuel Huapi. 60,64
Km.
Recalde 31m28s; Maggl 32m; Moron
32m3ds; Albertengo 32m45s; Santangelo

32m49s: Pérez Nonnemmacher 34m22s; Llamas

Madrigali 34mb&€s; R. Rivero 35m22s; Bravo-
Gonzdlez 35m28s; Borglanl 35mb&5s.

No entregd a parque cerrado: Santangelo-
Carbonarl
N+ 6 Bariloche-El Bolsén, 127,4 km

Recalde 1th16ma7s; Moronl 1h18mb4ds; Ve-
ronesi 1h18mdTs; Maggl 1Th20m17s; Albertengo
1h21m47s; Luaces 1h23m18s; Bravo-Gonzale:
1h23m57s; Rizzo 1h24m03s; Llamas Madrigall
1h24m09s: Pérez Nonnemmacher 1h24mb52s.

Abandonaron: Benedetti-De Los Santos; Dae
Llamas-Sudrez. No largaron: Qdriozola-Moling,
Rojo-Piersigllll; Sisa-Sarlinga.

MNe 7 El Bolsén- El Maitén, 154,37 Km

Recalde 1h17m33s; Veronesl 1h19m17s:

TIEMPO

13h86m0oes
14h24mdds
14h28mass
14h38mdds
18h29m46e
16h38m08s
15h48m25s
16h07mO0s
18h17m17s
18h18m53s
16h34dmdse
16h40m4se
1ThO7m3a2s
17h54m06s
18h11moO3s
18h19m0ds
18h34m26s
18h43mz27s
18h58maGs
18h11m1iils
21h10m00s

.

Maronl 1h19m26s: Albertengo 1h18mads; Magg!
1h22m0de: Luaces 1h24m26s; Sisa 1Th2Em11s;
Pdrez Nonnemmacher 1h26m25s: Llamas Ma-

drigali 1h25mass.

Abandonaron: Eggers-Basso, Jerman Go-
dec; Tuseddu-Urrabarra; Salgado Nash-Gomez,;

Klis-Agullera.

Ne 8 Norquines - Pilcamuyen

Recalde 59m19s; Vercnes| 58mdds; Moroni
56m54s; Maggl 1h00m17s;
1h03m17s; Luaces 1h03m20s; Llamas Madrigali
1h03maods; Brave-Gonzalez

1h05m12s; Lovagninl 1hO5m14s.

Abandonaron: Pérez Nonngmmacher-Casti-
llo; Rizzo-Rodriguez; Gamez-Diaz.

N° 8 Pilcomuyen

Albertengo
1h03m52;

Isa

Recalde 24m04s; Moronl 25m22s, Maggl
PEm24s: Varonesl 25rmb58s; Alberiengo 26m10s;
Llamas Madrigall 27m08s; Lovagninl 28m03s;
Siea 28m25s; Flere 28m5&2s; Borglani 28m58s.

Abandond: R. Rivero-Polla.

Fuera de término: Luaces-Bertazzonl,
N¢* 10. Trepada al Catedral. 18,45 Km,

Recalde ¥m3ads; Albertengo 8m37s; Maggl
am40s: Moronl 9mdés: Veronesl 9m55s; Bravo-

Gonzalez 10moSs;
10m25s;
Il 10m40s.

Sisa 10m20s;
108ma8s:LlarmasMadriga-

Ne 11 Bariloche-Pilcamuyen '
Albartengo 24m39s; Maggl 24m4 28, Recalde
24m50s; Moronl 25m03s; Veronesl 25m15s; Lo-

27m4Qs,

Liamas

Flare

vagnini 26m23s; Bravo-Gonzalez 23mb6s; Sisa

26m56s; Flere 26m&7s; Madrigall

N¢ 12 Pilconiyen - Cormallo, 46,81 Km.

Maggi 23m; Recalde

23m20s; Yeronesi

2am25s; Albertengo 23m26s; Meronl 2dm31s;
Lovagnini 26m04s; Flere 25m20s; Bravo-Gonza-
lez 25m21s; Slsa 25m38s; Llamas Madrigall

25m56s,

Abandonos: Ricardo Aubone-Osvaldo Otero.
N 13 Cormalle - Paso Cordoba, 384,48 Km.
Recalde 2h41m22s; Albertengo 2h43s43;
Veronesi 2h46mOEs: Moroni 2h48m128; Hernan-
dez 2h56m25s: Slssa 2h58m01s; Llamas Madrl-
gﬁli 3h00m04s; Bravo-Gonzédlez 3h03m19s; Del

io 3h07mA0s: Mediavilla 3Rh10m32s.
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LA RENUNCA DEL VICEPRESIDENTE DEL CLUB DE PILOTOS...

Los porqués de su actifud
pueden abrir la polémiecaq,
aunque por ahora sus
argumentos son bastante
claros. ;¢ Habré réplica?

“D esde que se pensd esta categoria
nos propusimos hacer las cosas con
seriedad. No tendria que haber cho-
ques, ni empujadas, nl problemas re-
glamentarios. Pero en la primera carre-
ra No mas, en Balcarce, pasd una serie
de cosas que tenemos que mencionar.
si queremos que esta categoria funclo-
ne como debe ser. El sébado a la
noche, después de la clasificacién, me
llama un piloto al hotel para advertirme
que habia tres autos, los de Vallasclani,
Alcuaz y Mayorga, que estaban utili-
Zzando nafta de aviaclon, En el caso del
primero, siempre trabajo con el box
cerrado y no dejaban pasar a nadie.
Nosotros tenemos el compromiso
—hasta por escrito— de que si alguien
descubre 0 mejora algo, dee comuni-
carlo a todos para que la igualdad se
mantenga; pero eso no contd para
nada, Terminada la carrera —(Vallas-
ciani fue segundo)— cuando ya todos
nos hablamos [do del circuito retird el
auto del pargue cerrado I; astuvo traba-
jando treinta minutos. Después argu-
mentod que lo habia hecho en presencia
de un comisario técnico, pero el espiri-
tu de la cosa ya estaba roto. Decldimos
que seis autos serian revisados a fondo
en Buenos Alres —entre ellos los tres
cuestionados por |la nafta— se precin-
taron totalmente y los cargamos en un
camion. Y cuando llegan a la Capital
—joh casualidad!— a |os tres denun-
ciados les falta el precinto de la tapa
del tanque de nafta.

—3 ?or qué no los desclasifican?

—"Ahl se equlvocd la comision téc-
nica, que no debié haber revisado
autos sin precintar. Pero la cosa ya
venia mal, incluso en Balcarce renun-
cio la comision técnica en pleno por-
que se declard Incompetente ante las
irregularidades. Fijate que mis autos
vinieron en el mismo camién y nadie
|68 tocd. Entonces, después de esto,
todos los pilotos hacermos una nota
pidiendo que Vallasciani y Mayorga
(que ademas del problema de la nafta
fue denunciado por cuatro pllotos por
choques Intenclonales) no participaran
mas en la categoria.

En la carrera sigulente, que se co-
rrio en el Autédromo de Buenos Alres,
Mayorga hablé previamente con Pairet-
tl (que lo trajo a la categoria) y en esa

¢QUE PASO,CU

reunion Pairettl le comunicd lo de la
nota y —para decirlo friamente— le dio
la opcion de que se retirara por deci-
sion propla, antes de que el ¢club lo
obligara. Mayorga le dijo que él se
retiraria, pero que como venfan l|os
hijos de Punta del Este a verlo correr,
no queria que se enteraran de que no
lo dejaban largar. Pidi6 que lo dejaran
Inscribirse y se comprometié de pala-
bra a largar la serie, la final, y el lunes
vino al ¢lub como sl no pasara nada
para averiguar por la carrera siguiente.
Vallasclani hablé conmigo personal-
mente durante dos horas el viernes
previo a la carrera, donde yo le volvia a
explicar cémo funciona esto —aungue
la nota era clara y no habia nada que
explicar— y él reconocid haber cometi-
do algurios errores y me pidio que se
hiclera una reunién el lunes siguiente a
la carrera con todos los pilotog, donde
él explicaria su actitud, asumiria algu-
nos errores y comentaria —como lo

sortearlas para evitar problemas.

PEIRO?

hizo conmigo— que pensaba que po-
dia adaptarse a la mentalidad con que
funcionaba la categoria. Todo esto hu-
biera estado blen, pero el sabado
aparecié con el auto a clasificar y se
portd en forma totalmente contraria a
lo hablado.

Cuando se firmé la nota yo dlje
claramente que no borraria con el codo
l0 que habia hecho con la mano, y que
si Vallasclani o Mayorga volvian a
correr me retiraria. Y asl fue, porque
para la carrera de Pergamino no les
aceptamos la inscripcion, pero ellos
recurrieron al Automovil Club para
inscribirse, asi que renuncié.

-2 Pero, no tienen un instrumento
legal que les permita separar a los
pilotos cuestionados?

—"8f claro, per6 como los demés
pilotos optaron por la comodidad y no
por hacer respetar lo que firmaron, yo
decidi retirarme. Definltivamente”.

EL AFFAIRE DE LAS GOMAS

“Nosotros desde el primer memento pensamos en importar las gomas
~=nNos dijo Cupeiro—, no porque considerdramos malas las nacionales, sino
porque asi tendriamos la certeza absoluta de que todos tendriamos gomas
iguales. Sablamos que en otras categorias los pilotos se quejaron de las
gomas Fliter aduciendo que no eran todas iguales, e incluso llegaron a

De todas maneras hablamos con Fliter y el nos dio seguridad de que las
gomas serian iguales para todos, que costarian 800.000 pesos cada una y

que durarian seis carreras. Le hicimos una primera compra de 200 gomas y
quedamos en que firmarfamos un ‘convenio incluyendo el precio acordado.
Pero ya en esos primeros dias, como hubo algunos pilotos que no le pagaron
las gomas, se las cobrd, después, casi un millén de pesos. Ademas hubo
algunos problemas con la entrega y posteriormente detectamos que nho
todoe los pilotos recibian en carrera la misma atencién, como se habia
convenido; algunos llevaban, incluso,la publicidad de Fliter.

Ademas descubrimos que se giran en la llanta, es imposible balancearias

y andan bien tres vueltas —cuando son nuevas— y después no vuelven a
andar bien nunca mas. Y finalmente cuando fuimos a Balcarce nos
encontramos con que yo -por ejemplo—, a pesar de que uno de mis dos
autos solamente clasificé y no corrié, gasté dieciséis gomas. Algo distinto a
las seis carreras que iban a durar. Término medio todos los pilctos gastaron
unas cdoce gomas. Ese domingo la totalidad de la recaudacion -y &
Balcarce fue mucha ﬂunta- no alcanzaba para pagar las gomas consumi-
das. Incluso hasta Fliter mismo fue superado por el consumo, ya que se
quedd sin gurnn y vendié algunas de TC 2000 sin el sello del Club de
Pilotos. El dice que son iguales —y puede ser que lo sean—, sin embargo
para nosotros, desde el momento que no tienen el sello, no lo son.

Para la carrera del autédromo, la segunda, anuncié que se retiraba de la
categoria, a pesar de lo cual sigui6 fabricando gomas y las vendié a distintos
precios, que oscilaban enire el millén trescientos y el millén setecientos,
segun el piloto.

Por esas razones decidimos dejar de usar las gomas Fliter a adoptamos
las Goodyear. Importamos las primeras 200 para estrenar en Rafaela.
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TC EN EL AUTODROMO: Sdairiano,

EL 'OSCAR DE LA

Carrera de buen nivel
en el Autédromo, con
una lucha por la punia
muy pocas veces vista,
donde Safriano, Boeroy
Mouras hicleron el
mayor gasto.
Finalmente Oscar
Aventin gané desde
atrés con el planteo
md@s infeligenfe del
grupo puntero,
completando un fin de
semanda inolvidable por
su pole position, friunfo
en la serie y en la final.
Lo escoltaron Mouras,
Casteliano y Martinez.
Boero se adjudicé la
restante bateria

Ultimas vueltas de la carrera, Oscar
Aventin ya estd en la punta (derecha)
luego de su inteligente planteo. Mouras
lo sigue de cerca pero el de Moron ya
pasé a dominar la final. Fue su mejor
carrera... y su mejor triunfo, el primero
en el Autédromo, y asf lo festejo
(izquierda) en el podio.

Fue la mejor carrera de mi vida.”
confesaba el ganador, despues del
podio y los incontables micréfonos que
pasaron registrando su voz.

Esa frase, breve y sincera, sintetiza-
ba perfectamente el trabajo, el objetivo
y la resultante de un triunfo tan impeca-
ble como merecido, por la factura del
mismo. Para nosotros —observado-
res de aproximadamente el noven-
ta por ciento de la campafa de Os-
car— también fue su mejor carrera
por dos razones fundamentales: 1°)
porque esta vez no recurrid a sus
acostumbrados derrapes ‘“controla-
dos” que son muy espectaculares pero
originan J.\érdida de tiempo, y 2°) por-
que dej6é finalmente de traicionarse
optando por plantear una carrera muy
inteligente desde atras. Desde la mis-
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ma serie entendid gue su mejor nego-
cio —por lo menos el domingo— era ir
detras de Mouras, presionandolo, en
vez de pasar a la punta invirtiendo los
roles. En la final prefirio mantenerse a
la expectativa desde el cuarto puesto,
observando atentamente como Satria-
no, Boero y Mouras daban todo de si en
la punta, como olviddndose de las 25
vueltas que debian completar. “Mi plan
era atacar a Mouras a partir de la
vuelta 22, tirdindome en las frenadas
de la chicana y la horquilla pero real-
mente no me hizo falta, Este triunfo fue
uno de los mejores negocios deporti-
vos que hice.” Muy ciertas las palabras
del ganador, ya que con un auto capaz
de pelear la punta desde la misma
largada, prefiri6 la mas comoda y
efectiva estrategia: esperar los aconte-
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cimientos. Extrafamente, como muy
pocas veces se dio en TC, el domingo
abundaron los roces, toques y virajes
divididos, lo que, por ejemplo, origino
el abandono de Satriano (goma trasera
izquierda deshecha por un toque con
Boero al salir de la horquilla), desgas-
tando ademas a Boero y Mouras que le
dejaron el camino libre a Oscar Aven-
tin. Sin prisa ni riesgos sobre el final, el
subcampedén gand su primera carrera
en el Autbédromo, lauro anhelado por
todo teceista, gue ahora lo ubica mu-
cho més cerca de la punta del campeo-
nato, liderado por Martinez Boero.

EL SUSPENSO DE LA FINAL

Las series preliminares fueron
muestras de la paridad entre el grupo

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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dieron fodo por la punta, pero Aventin fue...

STRATEGI

de punta, al que se agregd Roberto
Mouras con un auto totalmente nuevo.
punteando gran parte de la primera
bateria hasta que un resorte de valvu-
las roto lo retraséd, claudicande ante
Oscar Aventin, ganador al fin. Tercero
fue Satriano, cuidando para la final, y
luego Castellano y De Benedictis, am-
bos con demasiado dibujo en sus
Cubjertas y multiplicaciones muy largas.
En la segunda bateria Martinez Boero
gano por amplio margen luego del
abandono de Antonio Aventin, gue lo
persegula, al romper la directa, lo que
lo dej¢ sin clasificar para la final.
Segundo fue Eduardo Martinez y luego
Gaggino, Pachialat, Sudrez, Di Nezio,
Ayarza Garré y el resto. Esta fue la
serie mas lenta por la cobmoda escapa-
da de Boero, que se impuso por 12s.
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En la final se arrancé con una
largada confusa —algunos culparon al
largador— con varios toques y el auto
de Martinez cruzado en el medio, des-
pues de ser tocado de atrds y “rebotar”
en el de De Benhedictis. Satriano fue el
que mejor aprovechd el momento vy
picé en punta desde la segunda fila
dejando atras a Mouras, Boero, Aven-
tin, De Benedictis, Castellano, Salz,
Gaggino, Nannl y el resto. En la segun-
da frenada de la horquilla, Boero pro-
dujo el primer suspenso de la final
blogueando unos 20 metros, tratando
de superar por adentro a Satriano,
después de haberse adelantado a
Mouras. La maniobra del Ford fue tan
arriesgada como improductiva, ya que
llegd a ganarle la cuerda a Satriano,
pero con la velocidad que trafa se vio
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obligado a doblar por afuera siendo
nuevamente superado por el de Chivil-
coy. Las posiciones de punta se mantu-
vieron (Satriano-Boero-Mouras-Aven-
tin) y el primer pelotén se fue alejando
rapidamente del resto. Més atrés
Johnny De Benedictis penaba con un
ratec constante en el motor, pero lo-
graba controlar la presién de Castella-
no, Saiz, y Gaggino. Poco a poco las
diferencias a favor de los cuatro punte-
ros fueron aumentando, al mismo tiem-
po gue Occhionero y Martinez se iban
afianzando en el segundo grupo.
Pero abundaron los roces y las
luchas en la punta. Por esa razén
Boero recobr6 el segundo lugar en la
vuelta 8, luego de pelear a la par con
Mouras, y dos giros més tarde lleg6 a la
punta a fuerza de arriesgar cada vez

PARABRISAS CORSA — 37

oSSR S



més. En ese momento De Benedectis
decidia entrar a boxes con un motor en
baja, retornando tres vueltas maés tar-
de. Gaggino tamblién abandonaba con
problemas en |a caja. En la vuelta 11 el
que desapareci6 fue Satriano, luego de
un toque con Boero sallendo ambos de
la horquilla. El Chevrolet comenzé a
largar humo, producto de una cubierta
trasera destrozada,que lo obligd a pa-
rar. Con Satrlano afuera la lucha por la
punta se centraliz6 entre el Ford y
Mouras, mientras Aventin mantenia el

mismo ritmo del comienzo, esperando
el momento oportuno para atacar. Pero

cada vez se le hacia menos comprome-

tido el camino hacia el primer lugar, ya

que en el giro 14, Boero comenzo a
tener problemas con el autoblocante y
se fue retrasando hasta quedar sin
chances. En esa misma vuelta Occhio-
nero sufria un despiste y choque con
| principio de Incendio pero sin conse-
cuencias personales. Con el Ford “out”,
Aventin comenzd su persecucion im-
placable en busca de Mouras y el
primer lugar. Se le fue acercando len-
tamente, a razén de 3/10 por vueltay al
cumplirse el giro 16 ya lo tenia pegado
a su trompa. El resto fue esperar sin
cometer errores, y presionando a Mou-
ras. La oportunidad se presento muy
pronto, en la vuelta 19, cuando un
rezagado le amago dos veces a Mouras
doblando, en el curvén del fondo, y lo
obligd a tirarse al pasto. Aventin apro-
vecho “la volada” vy se metié por adentro
alcanzando la punta mientras Mouras
trataba de volver al pavimento —tarea
que le demandd algunos segundos—.
Definicién terminante de la carrera a
favor de Aventin. Mouras segundo a
més de 10s. Y luego, los destacables
trabajos de Castellano y Martinez. El
primerc por confirmar otra vez su
familiaridad con la punta, y Marﬂrﬁz
demostrando rapida adaptacion a un
auto ganador, a pesar de haber termi-
nado agotado. Quinto fue De Arzave y
sexto Pachlalat, sin errores pero bas-
tante lejos de los punteros.

El fendmeno del TC llegd nueva-
mente a la Capital Federal. Sin el humo
“gigantesco” de sus asados, sin su gran
publico, el fuerte de la categoria en la
provincia de Buenos Aires, pero con
una carrera para recordar por mucho
tiempo. Por su emocion a lo largo de
las 25 vueltas, por la lucha gue se vio
en la punta y por la inteligente defini-
cion del ganador, que en el podio
faste|6 como nunca su dia mas glorio-
so, en lo que va de su campana.

PATIO DE BOXES

CARAVANA —E| sébado la
A.C.T.C. concreté el primer paso de
una loable iniciativa. Reunidos en cara-
vana, la gran mayoria de los inscriptos
para la carrera del domingo, partio
desde el Autodromo hacia la Casa de
Gobierno. Concentrado en la Plaza de
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Castellano y Martinez, tercero y cuarto
respectivamente, en las ultimas vueltas
de la final (izquierda). A la derecha, el
momento de la largada con el auto de
Martinez cruzado, entre De Benedictis
y De Arzave. Puede observarse el paso
limpio de Satriano a la punta adelante

de Mouras y Castellano.

Mayo, el nutride grupo entono el Him-
no Nacional, tras lo cual fue recibido
por el Subsecretario de Asuntos Insti-
tucionales del Ministerio del Interior,
Cnel. Bernardo José Menéndez. Una
delegacién encabezada por Octavio
Sudrez, Antonio Aventin y Jorge Po-
lanco (quien hizo uso de la palabra),
entrego a dicho funcionario la propues-
ta formal de realizar una carrera con

fecha 18 de mayo (en el Autédromo
Municipal o en la ciudad de Monte a

total beneficio del Fondo Patribtico
para las Islas Malvinas. Tras el desta-
cable gesto, la caravana emprendio

ordenadamente el regreso al Autoédro-
ma.
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DISYUNTIVA —Ratificado lo larga-
mente anticipado (y tratado también en
otra seccidon de este numero), Roberto
Mouras confirmaba en el Autodromo
su confianza en que las dificultades
para correr tanto en TC como con los
Datsun —ya aventadas por el lado de la
ACTC— fueran definitivamente salva-
das por una inminente decisién de la
CDA, “si priva la cordura”, manifestan-
do haber hablado ya en ese sentido
con el ingeniero Sierra. Sin embargo,
en la noche del domingo, el propio
Slerra nos manifestaba que veia dificll
tal resolucion tavorable, pues “al me-
nos por el momento, no se contempla
hacer excepciones”. De todos modos,
el de Carlos Casares ha reiterado que
su prioridad es el TC. Como para

ratificarlo, reaparecié en la categoria

estrenando auto, “un Dodge totalmen-
te nuevo y més liviano, que termina-
mos en la mafana del sabado”, por lo
cual no pudo integrar la caravana a la
Casa Rosada (por esto, se penso en
penalizarlo como a los demas escasos
ausentes, pero la medida quedd sin
efecto).
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“DENTICION"” —“Durante todo este
fin de semana y, l6gicamente, desde

Necochea, sufri lo que puede calificar-
se como ‘males de auto nuevo’. Aparte
de tener que seguir adaptandome al

diferencial autoblocante importado
que le pusimos, el coche todavia no
acelera ni dobla como deberia... Y en
la serie, ademds de quedirseme en-
ganchada la cuarta velocidad, se me
rompid la cafionera... Ya no quedé mas
que hacer por ésta, y hay mucho que
mejorar para la préxima.” Palabras de
un frustrado “Juancho” Ayarza Garré,
que debl6 ver la final con el impecable
Chevy verde estacionado en el patio de
boxes.
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SIN CHANCE —*Na..., acé no creo
que pueda ganar, salvo que en la final
me vea beneficiado por algin entre-
vero”, sentenciabs sabiamente
Johnny De Benedictis el sabado. Asi
fue, no mas. El de Necochea estuvo
lejos de repetir lo del fin de semana
anterior en sus pagos, llegando quinto
en su bateria y abandonando al cabo
de pocas vueltas en |la decisiva. “Para
la serie no puse laé mejores gomas,
que reservé para la final, asi que
largué si mayores aspiraciones y no
me podia quejar. Pero después, con el
caucho adecuado, enseguida empezd
a fallar el motor (todavia no sé por
qué), y no hubo méas nada que hacer.”
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MUFA — ... Total, era la de Francis-
co Espinosa. “Cuando ya encaréba-
mos el porton para salir a pista para la
serie, se nos cay6 un casquillo de
vélvula y... ahi no més se acabé todo.
j{Qué rachal En Necochea.fue el arbol
de levas, acd ya en clasificacién no
anduvimos bien, y ahora esto, y si le
sumamos las penurias del afio pasa-
do..” Su sponsor, Antonio Alegre,
parecia tomarse las cosas con resigha-
da filosofia, mientras que su hijo, Da-
niel Alegre, acompafiante habitual del
“Colo”, declaraba: “Abandoné la idea
de convertirme en piloto; con tanta
contrariedad ya se me fueron las ga-
nas”. Cuesta hacer andar ese Falcon...
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RADIANTE— ..Era el semblante de
Oscar Castellano, después del tercer
puesto. “El auto anduvo perfecto en
lodo momento, y en mi cuarta carrera
efectiva en la categoria, no podia
pretender més que lo que logré. En las
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ptimeras siete u ocho vueltas de' |a
'inal culdé para asentar bien las go-
mas, y después exigl. Por supuesto que
no aspiraba a ganar, por mi faita de
experiencia en TC, pero considero que
a mi favor tengo el ritmo que —aunque
luego de tres aflos de inactividad-— me
dejo la M.A.F-2, y el que esta carrera
se haya corrido en un circuito como
éste; aungque creo quura tengo buenas
probabilidades en cualquier lade... Me
;indn‘tu muy comodo en esta especiali-
ad.”.
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CARAMBOLA~ Un toque doble en
la espectacular largada de l|a final fue
protagonizado por Eduardo Martinez,
quien de todas formas culminé cuarto.
“Cuando el largador sacd el cartel de
dos minutos, los de atras empezaron a
mover y él, en vez de librar la largada,
los frend a todos. Asi gue cuando
impartié la orden, me agarré con el
cambio puesto pero distraide mirando
a los que se hablan adelantade... Me
tocaron en la c¢ola 5 el auto se me
cruzd, tocédndolo al de De Benedictis
y, mientras me enderezaba, otro me
agarré de costado. Pese a todo, feliz-
mente pude rﬂanamudarmur seguir. A
diterencia de la serie =que largué con
gomas casl nuevas y no lo podia
tener—, el coche andaba muy bien en
la final, pero después me cansé y no
pude continuar siguiéndolo a Castella-
ne,”
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VELOCIDAD —=Seqgln cédlculos pre-
clsos realizados el sabado por “Fino
Adamoli, preparador de los Aventin, el
auto 'de quien serla ganador llegaba al
final de la recta opuesta —donde se
alcanza la mavor valocidad— antes de
la chicana de Ascarl, a 227 km/h,
tirando 7.500 rpm. Ese mismo dia, el
infatigable “Fino”, aun después de ha-
ber logrado sus coches el “1-2" en
clasifica, repetia: “Para ponhermeos bien
a tiro de la victoria, necesito una
~earrera més. Es que el cambio de
reglamento nos tomd en mal momen-
to. De todas maneras, avanzamos bas-
tante, aunque evidentemente hay au-
tos mas veloces que log nuestros,
como el de Satriano o el del mismo
Mg“.':“'" Nos harfa falta una carrera
més”.

CLASIFICACION

Autodromo Municipal de la Cludad de Buenos Alres - Clrculto Ne 12 - 5.841,62m - 25 vueltas -

141.040,50m - 18-4-82

PRIMERA SERIE

PO8 N* PILOTO MARCA TIEMPO VTAS
1? 2 Oscar Aventin Dodge 16m11589% 8
20 3 Roberto Mouras Dodge 18m 128086 8
30 5 Emilic Satrlanc Chevrolet 18m18s32 8
4* - 101 Oscar Castellano Dodge 1Bm 19870 8
59 12 Juan De Beneadictis Dodge 16m23s60 8
g 42 Carlos Saiz Ford 1Bmats2d 8
Te 71 QGustavo Brescla Dodge 18rm38s00
8e 19 Fernando Herralz Chevrolet 16m44870 8
B+ 14 Juan Occhionerg Chevrolet 16m53820 B
109 1156 Edgardo Caparros Dodge 17m02s58 8

Promedio del ganador: 167,214 km/h.
Record de Vuelta: Oscar Aventin en la 5% vuelta en 1m&89s08 a 170m578 km/h,
SEGUNDA SERIE

PO8 N° PILOTO MARCA TIEMPO VTAS
1* 100 Jorge Martinez Boero Ford 16m20a71 8
A 18 Eduardo Martinez Dodge 18m32s870 8
Ie 118 Marcos Gaggino Ford 16m44263 8
4¢ 24 Hector Pachialat Dodge 16m46s66 8
50 8 "Hermanos Suarez" Dodge 18m56sR2 B
e 87 Marlo DI Nezio For 16m57s68 8
T4 4 Juan Ayarza Garré Chevrolet 16m58s18 8
ae 20 Juan C. Vazquez Dodge 17Tm22804 8
ge 107 Oscar Maacel Chevrolet 1?m22s04 8
10¢ 58, Aubén Gil Bicella Chevrolet 17m30s73 8

Promedio del ganador: 167,710 km/h.
Record de Vuelta: Jorge Martinez Boaro en la 2 vuelta 2m01e04 a 187,830 km/h.
FINAL

POS N PILOTO MARCA TIEMPO  VTAS
L 2 Oscar Aventin Dedge 51m12s01 25
2 3 Roberto Mouras Dodge 51m23s71 25
3 101 Oscar Castallans Dadge 51m50s60 25
4+ 18 Eduardo Martinez Dodge 51m58813 25
5¢ 7 Ricardo de Arzave Torino 5em14s72 25
6* 24 MHéctor Pachialat Dodge 52m3dsit 25
il 32 Carlos Saiz For A2mb52s82 85
B8t 8 "Hermancs Sudrez” Dodge 53m06s61 25
ge 107 Oscar Macaccl Chevrolet Samadsd 24

10 48 Roberto Caparello Dodge 53dm43s81 24

11+ 82 Omar Ortlz Chevrolet 53mO5s80 24

12 139 Carlos Lynn Deodge S51m12s96 23

Luego se clasificaron: Néstor Fuentes, Carlos Nanni, Ricardo Walker y Jorge Martinez Boero.

Promadio del ganador: 185,317 km/h.

Record de Vuelta: Carlos Salz en la 2* vuelta en 2m00830 a 168,862 km/h.

- Campeonato: Jorge Martinez Boero, 47 puntos; Oscar Aventin, 35,50; Eduardo Martinez 35: Emilio

Satriano 27; Antonio Aventin, Osvaldo Sasso 26,50; Juan de Arzave 25; Juan De Benedictls 22,50;
Roberto Mouras 17,60; Oscar Castallano 1550; Roberto Capparello 8; Héctor Pachlalat 7,50: Carlos
Nannl, 6; Juan Occhionero 550; Salz y Rios 4,50; Brescia, Banfl, Cagginoe Hermanos Suérez 4
Vazquez 3.50; Ortlz 2,50; Dournie, Néstor Ferndndez, Cd4, Macacel 2, Jorge Garcia, Padilla, O
Hodriguez Ayarza Garré, Arrechez, DI Nezio 1,50; Mazzacane, Lizeviche, Gl Bicella, Apella, Mufiz,
Salgado, Villaverde, Lynn, Luercho, Ricei 1; Reynoso, Walter 0,50 puntos,

Préoxima competencia: 18 de mayo. Lugar acenfirmar,

TC DEL OESTE

Como es habitual en las carreras
de TC 3 litros en el autédrormo, como
complemento de la misma se corrié
una prueba zonal de Turismo de
Carretera del Qeste. Y nuevamente la
categoria entreg6é un entretenido vy
divertido espectaculo. La lucha de la
final del domingo (las series se hicle-
ron el sabado) estuvo entre los her-
manos Roux y Arturo Costa. Rubén
Roux resultd ganador superando a su
hermano Jorge y a Costa, qulén finali-
20 tercero. La clasificaclén fue la
sigulente: 12) Rubén Roux, 16m01s49;
2°) Jorge Roux, 16m10862; 3¢) Arturo
Costa, 16m12s07; 4°) Miguel Macearl,
16m23s853; 5%) Alberto Arana,
16m25s05; 6°) Oscar Rivelll,

16m27855; 7°) Armando Cicallue,
16m28s92; B°) Luls Ducret,
16m29s41; 9¢) @ines Qobmez,
16m39s87; 10¢) Oscar Usandizaga,
16mb56g47:; todos con 15 vueltas. Pro-
medio del ganador: 119,419 km/h.
Record de vuelta: Rubén Roux en la
2° en 1m02s816 a un promedio de
123,145 km/h.
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Gerente:r Ing. Mario Palanconi
Av. Roca 4410 - 1602 Florida
(Prov. Bs. As.) T.E.: 760-5543
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MONOPLAZAS

EQUIPO- Estd a punto de formali-
zarse la constitucion de un poderoso
equipo semioficial Ford que participa-
ria de las competencias de Férmula
Dos. La escuderia estaria dotada de
dos excelentes chasis, los March 813
que oportunamente importo Traversoy
que estin en poder de José Miguel
Herceg. Los monoplazas estarian equi-
pados con sendos motores Taunus,
preparados por el “Polaco”. En cuanto
a los posibles pilotos, se da como
segura la participacién de Juan Maria
Traverso en uno de esos autos, en
tanto que el segundo estaria reservado
para Miguel Angel Guerra, si este no
continlla su campana en el exterior,
Las gestiones gque realiza la gente de
Ford, destinadas a lograr la participa-
cion del ex piloto de la F-1 internacio-
nal, se complicarian en parte por la

afectiva vinculacién de Guerra con la

marca Renault, Unico inconveniente
que trabaria las tratativas, ya que "Ange-
lito" estarla dispuesto a retornar even-
tualmente a la actividad nacional.

CAMBIO- Surgieron algunas dificul-
tades para que Jorge Zunino pueda
disponer de elementos suministrados
por Sevel para el desarrollo de un
motor Peugeot que el mencionado
piloto utilizaria en su campafia dentro
de la F-2. El virtual retiro de |la empresa
italofrancesa del campo deportivo,
obligaria a Juan Tomalino (habitual
nreparador de los autos de Zunino) a
tratar de conseguir otra planta motriz.
Las gestiones estdn encaminadas ha-
cia los concesionarios Renault, quie-
nes le habrian prometido un motor
para que el ex piloto de F-4, lo instale
en el chasis Berta que le adquirio a
Alfredo Pisandelli, Justamente el cha-
sis ya esta totalmente terminado, pues

se lo modificé de acuerdo a las suge-
rencias técnicas que Oreste Berta
aconseja para los monaoplazas del mo-
delo 1980, que convierten a esos cha-
sis en similares a los de “efecto suelo

total” de nuevo diseno.

SCHOLL- Una magnifica oportuni-
dad se presenta para los alumnos
egresados de las escuelas de pilotos,
gue pretenden hacer sus primeras ar-
mas en las competencias automovilisti-
cas de Férmula Renault. César Varela,
de larga actuacién en el mundo de las
carreras debido a su vinculacion con
los equipos Avante y LSX, ofrece en
alquiler un monoplaza Tulia XVil,
acondicionado a nuevo sobre las bases
del modelo XX; equipado con un motor
desarrollado por Juan Laskac para que
puedan cristalizar el suefio de debutar
formalmente. Los interesados pueden
conectarse telefénicamente llamando
al 841-7104, después de las 21.00. El
rendimiento de la maquina estara ga-
rantizado mediante los tests que el
propio Laskac efectuaré en el Autodro-
mo Municipal.

DESCLASIFICADO- No prospero el
pedido de apelacién presentado por
Roberto Urretavizcaya, contra el fallo
de desclasificaciéon que le aplico la
CDA, al verificarse algunas anormali-
dades en el motor que utiliz6 para
ganar la carrera disputada el pasado 4
de abril en Buenos Aires. De esla
manera se confirmé la victoria de Mi-
guel Etchegaray quien, obviamente,
pas® a ocupar también el primer pues-
to en el Campeonato de F-R al hacerse
acreador a los 9 puntos que otorgaba
la carrera. Lo siguen Edgardo Lede, 6;
Humberto Dana, 4; Néstor Gurini, 3;
Juan Carlos Giacchino, 2 y Rail Bere-
cibar, 1. La desclasificacion —como
informéaramos— se debib a unaanoma-
lia detectada en una biela, la que fue
alivianada.

ELECCIONES- Los componentes
de la actual Comisién de Trabajo que

tiene a su cargo la administracion de la
F-RA, llamara a los asoclados de la

entidad para presentarles una rendi-
cién de cuentas de lo actuado durante
el corto periodo que han desempefiado
dicha tarea. Luego de ello se llamara a
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una Asamblea Ordinaria, donde se
deberan elegir los miembros de una
nueva Comisidn Directiva. En princi-
pio, dicha Asamblea se llevaria a cabo
al promediar el mes de mayo.

DEBUT- Para la préxima competen-
cia de Formula Renault se anticipa el
retorno a la actividad de Alfredo Cas-
tro. Dicho piloto esté trabajando inten-
samente en la tarea de puesta a punto
del nuevo chasls fabricado por Rafael
Sergio, maquina que corresponde a la
' 8exia version del empefioso construc-
tor. Castro incorporaréd a su flamante
unidad un motor de la nueva serie
potenciada que lanzé al mercado Juan
José Reybet.

TC 2000

CONSPIRACION- De “conspiracién”
se podria tildar una reunion llevada a
cabo en la ciudad de Rio Cuarto, en
oportunidad de realizarse alli la prime-
ra carrera de TC-2000. Un ex pilofo
habria reunido a varios militantes de Ia
categoria para estudiar la posibilidad
de pasar a competir junto al TC tradi-
cional, abandonando las filas del Auto-
movil Club Argentino. Los asistentes
habrian coincidido en que el ACA
desvirtud totalmente la esencia de Ia
categoria, cuyos fundadores pensaron
en una especialidad con preparacién
limitada y bajo costo de mantenimien-
to. Dicen los “complotados” que el TC
2000 se ha convertido en una categoria
super-profesional, de tan alta inver-
sibn. gue hace imposible su normal
evolucién.

CAMBIO- El volante que representa
a la ciudad de Pigilé Mario Gayraud,
Se puso en contacto con Carlos Akel
con el propésito de encomendarle la
preparacion de un Ford Taunus para
TC-2000. Gayraud dejard de lado su
intervencion en la categoria Turismo, y
. ya puso en venta su Fiat IAVA con la

intencion de financiar su nueva maqui-
na. Akel destinaria para dicho piloto el
auto que utilizé el afio pasado Rubén
Daray.

TURISMO
CARRETERA

RETORNO- Se produjo el regreso a
la actividad del volante de Carmen de
Areco, Juan José Pellegrini, como
oportunamente hablamos adelantado.
Pellegrini utilizara en su nueva etapa
deportiva una cupé Chevy Serie 2
preparada por Constantine, méaquina
que pertenecid a Fernando MHerraiz.
Por su parte, este ultimo usara en lo
sucesivo el Chevrolet gue fuera de
Juan Francisco Arrechea. Los dos co-
rredores, Pellegrini y Herralz, se inte-
graran en un equipo que asumira la
representacion de la ciudad bonaeren-
se.

“MISS ACTC”-
Ameal gestiond y obtuvo la licencia
deportiva que la habilita para desem-
penarse como acompanante en el tra-
dicional Turismo de Carretera. Adriana
es hija de Osvaldo Ameal y desde que
su padre debutb en la categoria tuvo la
intencién de sentarse en la butaca
derecha del TC. Entonces tenia quince
anos, ahora que esta a punto de cum-
plir los dieciocho, pudo concretar tal
anhelo. Los proyectos de Adriana Ma-
bel no terminan con esta “ocupacion”,
pues tiene pensado sacar licencia de
piloto para la préxima temporada, ya
que segun declaré: ...“Estoy cansada de
andar en dos ruedas con la camioneta
por las calles de la ciudad...”.

Parece gue se las trae esta “Miss
ACTC".

DEFINICION- Roberto Mouras se en-

cuenira en una encrucijada, como ade-
lantaramos, ya que pretende seguir
participando en el C.A.P. con Datsun

Adriana Mabel

y simultaneamente intervenir en las
pruebas de TC. La semana anterior se
hizo presente en la CDA, a fin de pedir
autorizacion para correr con la fiscali-
zacion de la ACTC. Desde ya el permi-
§o le fue denegado en primera instan-
cia, sl bien se prometié estudiar el caso
en profundidad. Por eso Mouras deci-
did participar en el TC tradicional, en la
seguridad de gue el ACA contemplaréa
su situacion y resolvera favorablemen-
te su solicitud. Si asf no fuera, seguird
exclusivamente en el TC, como se
sabe.

PROBLEMAS- Cuando todo hacla
suponer que Rodolfo Zuain adquiriria
uno de los Ford Falcon del ex equipo
oficial surgieron dificultades de tltimo
momento gue han “congelado” la ope-
racion. Ricardo Pre, encargado de la
futura atencion de la maquina, cuestio-
no algunos de los repuestos que le
serian entregados junto con la maqui-
na, y hasta tanto no se aclare esa
situacion Zuain no formalizar4 la adqui-
sicion que le permitiria continuar su
actividad, ahora en las filas del TC ires
litros.

TURISMO

ASISTENCIA- Un proyecio destina-
do a brindar mayores facilidades a los
pilotos que participan de las carreras
de ruta, comenzé a desarrollar la Aso-
ciacion Argentina de Rally. Desde que
Carlos Francia se hizo cargo de la
presidencia de la AAR, se comenzd a
trabajar en una campafa de ayuda que
se basa principalmente en la impresién
y distribucion gratuita de Hojas de Ruta
entre los asociados, También se dicta-
ran clases técnicas respecto de Ia
preparacion de autos. La serie inicial
estara destinada a los Peugeot y estara
a cargo de Julio Ponce. La AAR tiene
su sede en la calle Moreno 2634 de ia
Capital Federal v las reuniones =e
llevan a cabo los dias jueves,

PARABRISAS CORSA — 41




CRISIS- El Club Argentino de Pilo-
tos soportd una aguda crisis, luego de
la carrera disputada en Pergamino. En
esa oportunidad, Jorge Cupeiro se
negd a participar dado que no se
habria respetado un pacto interno, por
el cual se prohibia correr a Juan Va-
| llasciani y Francisco Mayorga. Ello de-
termind el alejamiento definitivo del
club de Cupeiro, uno de los inspirado-
res de la categoria. El enfrentamiento
interno determiné la renuncia de Fran-
cisco Mayorga a su cargo de gerente,
puesto que ahora es ocupado por
Carlos Marincovich. Tanto Mayorga
como Vallasciani seguiran vinculados
al Club de Pilotos, en tanto que Cupei-
ro puso en venta sus dos Datsun 280 ZX,

METROPOLITANO— Dadas las difi-
cultades que se observan para diagra-
mar un calendario deportivo para la
categoria Turismo en su especialidad
de pista, se esta gestionando una im-
portante alternativa. Si los clubes no
confirman las fechas gue han sido
ofrecidas, -especialmente los propieta-
rios de autdodromos ubicados en el
interior del pais— se elaboraria un
“petit” Campeonato Metropolitano de
la especialidad. Serian cuatro carreras
que se llevarian a cabo en el Autodro-
mo de Buenos Aires durante los me-
ses de mayo, junio y julio, y luego se
trataria de continuar con el Campeona-
to Argentino.,

PROGRAMAS- E| Club Argentino de
Pilotos debié postergar la carrera que
tenia anunciada para el domingo pasa-
do en el autédromo de Rafaela. Tras-
cendié que dicha postergacion se de-
bi6 a un planteo que realizaron 108
clubes de Santa Fe y Coérdoba que
tenian para el mismo dia carreras por
el Campeonato Zonal. Alegan los orga-
nizadores del interior, que ellos progra-
maron su calendario una vez conocido
el nacional del ACA, donde no figura-
ban las fechas de los Datsun. Esta
protesta se generalizaria, Impidiendo
de alguna manera que el Club de
Pilotos pueda concretar su anhelo de
correr, practicamente, todos los do-
mingos del afio. No obstante, los direc-
tivos siguen trabajando con Carlos
Pairetti a la cabeza, con intencion de
concretar bastante actividad, y para
ello hasta han anunciado una carrera
en el autédromo zonal (con pista de
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tierra) ubicado en la ciudad bonaeren-
se de Puar.

NUEVA COMISION- La Asociacion
de Pilotos de Maximotos Stanaard

tiene una nueva Comision Directiva,
Los muchachos de la “no-preparacion”
han conflado su$ destinos a Eduardeo
Gonzalez, quien es el nuevo presiden-
te, Yervandt Samirdjian (vice), Radl
Pérez (tesorero), Juan Carlos Ledn,
Raul Arce, Gregorio Handula y Nicolas
Sanmartin Perone (vocales). La nueva
comisidn invita a todos los que deseen
participar en carreras de motos (sin
tener que preparar su flerro de calle) a
gue se acerquen por Vallejos 2970,
Capital, o llamen al teléfono 572-20860.

CALENDARIO

Competenclas previstas para el domingo 25 de abril de 1882.

ACTIVIDAD INTERNACIONAL

Férmula Uno: En el autédromo italiano "Dino Ferrari”, ubicado en la
ciudad de Imola, se realizaré el Gran Premio de San Marino, cuarta carrera
por el Campeonato del Mundo de Formula Uno.

Férmula Tres: Por el Campeonato Inglés de F6rmula Tres, se realizara en
el circuito britanico de Mallory Park la guinta competencia de la temporada.
Estaran presentes los argentinos Enriqgue Mansilla, Enrique Benamo y Carlos

Arguelles.
ACTIVIDAD NACIONAL

Férmula Renault: La segunda fecha del Campeconato de Férmula Renault
Argentina tendra por escenario el autédromo “Oscar Cabalen”, ubicado en la

ciudad cordobesa de Alta Gracia.

Campeonato Argentino de Pilotos: El Club Argentino de Pillotos tiene
programada la cuarta carrera por el Campeonato Argentino de Pilotos en el
autdédromo Ciudad de Rafaela, prueba que fuera postergada la semana

anterior,
ACTIVIDAD ZONAL

En el &mbito de la Regional 4 se desarrollaré la siguiente actividad:

Midgets: Con la organizacién de la Asociacién Midgets del Litoral se
realizara la tercera competencia del campeonato.

Turismo Grupo 2: Tercera prueba a realizarse en lugar a designar.

Limitada Reconquistense: Arroyo Ceibal sera el escenario de la segunda

presentacion de la categoria.

Karting Sancarlino: Tercera prueba, en San Carlos Centro y con la
organizacion del Club Atletico Argentino.

Karting Sapucay: En Alvarez el Club Unién y la Sociedad Italiana alinan
esfuerzos para llevar a cabo la cuarta competencia de la especialidad,

En la Provincia de Buenos Aires se disputara la segunda competencia de
TC del 40 en la localidad de Laprida, y Dolores seré escenario para el TC del

Sudeste.

GRACIAS

Una wvez mas, contestes con
nuestra proverbial costumbre de
deberle “a cada santo una vela”
pasamos a enumerar algunas de las
muchas cosas que, Ultimamente,
nos olvidamos de agradecer en su
oportunidad: a SEVEL, por prestar-
nos un 505 para que lo pulverice-
mos en la Vuelta de la Manzana; a
Renault, por facilitarnos un RE para

gue lo torturemos viajando a Neco-

chea y prendiéndonos con |os “te-
ceistas": a Carburando, por agilizar-
nos —otra vez..— mediante su
avion “cazapunteros”, el envio de
material desde esa playa atlantica; a
la gente del Diners Club de Rio |V,
por cedernos —Incautos—. su télex
para la cobertura de las competen-
cias de F-2 y TG 2000 realizadas en
el autbdromo de dicha ciudad. Mu-
chas gracias, sefiores.
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TOTORAS
CORONACION

Nuevamente, como hace varias tem-
poradas, los dirigentes de la Federa-
cidbn Regional de Automovilismo De-
portivo de la provincia de Santa Fe,
Zona 4, organizaron latradicional fiesta
de fin de afno donde coronaron a |0s
campeones.

También. en esta oportunidad vy

como sucediera en 1980, fue elegida la
Reina del automovilismo, recibiendo tal
distincién la princesa que represento a
la categoria Karting Venadense.

Los pilotos coronados fueron los
siguientes: Limitada Santafesina, Nor-

.....

herto Caballero; Midgets, Raul Caliga-
ris; Turismo de Carretera del 65, Hora-
cio Pizzia; Formula Cuairo Santafesi-
na, Alejandro Pagani; Fiat 128 Santafe-
sino, Leonidas Ritta; Fiat 600SP, Agus-
tin Grass: Mecanica Argentina Jeep 4,
Oscar Gismondi: Fomento Venadense,
Juan Carlos Loustd; Turismo Grupo
Dos, Ricardo Broda; Karting Sapucai,
Carlos Fillipini; Formula del Oeste
Santafesino; Eduardo Dell Picollo;
Karting Mayor Santafesino, Edgardo
Minichelli; Karting Sunchalense, Gus-
tave Chialvo; Karting Promocional
“B”, Rubén Serasio; Karting Promocio-
nal “A”, Omar Torresi; Karting Sancar-
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lino, Elvio Perren y Férmula Recon-
quistense , Rafael Quatrin.
Alberto E. Vega

ZONAL EN MARCHA

TC del 65

La categoria TC del 65 tuvo su
apertura en Bombal y se consagro
ganador el piloto local Alberto Calcate-
rra. Con la presencia de 14 maquinas el
TC inicio el torneo. Se disputaron dos

| series clasificatorias venciendo en la

primera de ellas Calcaterra seguido
por Alberto Palmieri y Horacio Pizzia.
Por su parte Sergio Arregui se quedo
con la victoria en la segunda y fue
escoltado por Juan Carlos Lousto y
“Pizo”. La final a 25 giros fue para
Calcaterra que supo aprovechar al
maximo el rendimiento de su unidad y
llevar alegria a sus partidarios. Segun-
do se ubicd Palmieri y tercero Loustd
que debutaba en la categoria con la
maquina campeona del afo anterior,
que perteneciera a Pizzia.

Midgets

£n la cludad cordobesa de San
Franclsco se Inicio el campeonato ga-
nando en la oportunidad el piloto Maxi-
mo Ferrero. Agul se disputaron ftres
series que fueron para Ferrero, Zanory
Nicolini. Posteriormente se corrieron
dos semifinales ganadas por Ferreroy
Nicolini. Posteriormente se corrieron
nuevamente a Ferrero con un prome-
dio de 75,486 km/h. Segundo fue Car-
los Zanor y tercero René Zenclesean.

Turismo Grupo 2

En Sastre y como lacal Ricardo
Broda fue el ganador de la primera
competencia de Turismo Grupo 2. El
campedn volvio a mostrar sus atributos,
gano tambien una de las series, en
tanto la segunda fue para Abelardo
Zenclesen. El promedio de Broda fue
de 78,425 km/ para las 16 vueltas de la
final. Nestor Ramires fue segundo y
Abelardo Zenclesen tercero.

Karting Sapucay

En un lapso de quince dias Marcelo
Del Bone fue triunfador en dos oportu-
nidades. El torneo dio comienzo a
Roldén donde Del Bono se impuso
sobre Damian Henry y Hector Capriotti.
La segunda prueba se llevé a cabo en
Arroyo Seco y alli Del Bono gano
relegando a Capriotti y Ulises Armelini.

Con esto ya va insunuando sus aspira-
clones para la presente temporada.

Limitada Santafesina
Primera presentacion de la tempo-

rada, en San Jose de la Esquina y con

nuevo reglamento. Todas las maquinas
equipadas con motor Taunus, 18 en
total, dieron un espectaculo mas gue
interesante, sobre todo si se tiene en
cuenta que no existia el acicate que da
el puntaje ya obtenido en anteriores
presentaciones.

Asi, partiendo de cero, se corrieron
dos series ganadas por Amadeo Man-
nini y Oscar Marconi. Al primero |0
escolté Miguel Konjhu, mientras que a
Marconi lo siguié Fernando Castelano.

' El repechaje fue para Rubén Pérez,

que vuelve a la categoria luego de una
larga camparia en el zonal entrerriano,

La final fue ganada por Miguel Konj-
hu que reaparece, y de la mejor mane-
ra después de haberse retirado a me-
diados de |la temporada pasada. Oscar
Marconi fue su escolta y Roberto Toca-
lli el tercero en tanto el promedio
realizado fue de 119,649 km/h.

Segunda presentacion, esta vez en
el circuito pavimentado Don Eduardo,
de Las Parejas. y otro triunfo de Konjhu
que ya lo muestra como serio candida-
to al titulo. La primera de las serles fue
ganada por Fernando Castellano que
ademas fue el mas rapido en clasifica-
cién, por la mafana. El segundo parcial
guedd en manos de Norberio Tedes-
chi. La final tuvo alternativas de impor-
tancia como la defeccién de Castellano
gue con el embrague roto se gquedo
parado en la linea de partida. Tambien
lo fue el tiempo que lo dejo en tercer
lugar a Tedeschi cuando luchaba
mano a mano con Konjhu, o los proble-
mas que hicieron abandonar a Ruben
Mannini cuando estaba tercero luego
de largar en la Gltima colocacion. El
caso es que Konjhu sumo por segunda
vez, a un promedio de 129,428 km/h.,
segundo quedaba en destacada labor
Rubén Villa, cuarto Tocalli y quinto
Marconi. Buena ventaja para Konjhu
que ya comenzara a preocuparse por
esa ufias que sus rivales comienzan a
mostrar.

Férmula Cuatro Santafesina

Siempre acompanando a la Limita-
da, en San José de la Esquina hubo 19
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Jorge Mari, disfruta
junto a sus colaboradores

magquinas presentes. Las series fueron
ganadas por Eduardo Del Piccolo vy
Sergio Di Marco. El repechaje fue para
hubo Bastianelli y en la final volvié lucir
Di Marco escoitado por Hugo Nocci,
Juan Mileitello y Hubo Cortés.

en Las Parejas la figura fue el local
Jorge Humberto Mari que gano la
prueba final y su serie. Hugo Bastianeli
hizo suyo el segundo parcial. El prome-
dio de Mari en la final fue de 122,182
km/h. y el seguidor inmediato en la
clasificacion fue Eduardo Del Piccolo,
gue muesira rapida adaptacién a la
categoria. Proviene del Karting Mayor
Santafesino donde fue campedn en
1981.

RIO CUARTO

TURISMO DE CARRETERA
STANDARD

Tal como se esperaba el publico de
Rid Cuarto, tenja grandes espectativas
por la iniciacién del Campeonato de
Turismo de Carretera Standar. Esta
categoria que naclera el afo anterior y
culminara su primer afio de vida con un
exito realmente interesante nos habis
dejado la promesa de seguir adelante.

Casi una veintena de autos se hicle-
ron presentes en la primera del afio. No
fueron los veinticinco que suponiamos,
de acuerdo a las promesas, pero si
fueron los suficientes como para dar
espectaculo.

En las pruebas de clasificacidn Juan

§ C. Zafra fue el mas veloz de todos.

En la primera serie Mellano salib
dispuesto a hacer el gasto y tratar de
escaparse en punta pero, cuandolo iba
logrando, el esfuerzo trajo serios in-
convenientes a su auto, y alli quedé
tirado al borde de la pista. Dalmasso
tomo la vanguardia y pese a los esfuer-
zos de Estivil por alcanzarlo logro,
como buen campedn, imponerse en la
primera serie del afio.

La segunda bateria fue entretenida
hasta la tercera vuelta en que Zafra
logré superar al Pajaro Saturni (exce-
lente largada), desde alli se afianzd en
la punta hasta el final.

La final prometia una barbaridad;
Dalmasso y Estivill en primera fila y
Zafra en la segunda y por el medio.

Zafra pico en buena forma y empa-
rejo la linea de los punteros. Llegando
al guard rall de boxes sucede lo previ-
sible. Estivill que comeinza a cerrarse,
Zafra que no sabe por donde meterse y
a Dalmasso se le viene el guard rail
encima. Consecuencia, se montd sobre
la rueda delantera de Zafra y su auto se
elevo de atras, al caer se cruzd en la
pista y alli comenzaron los dibujos
raros. Fnalmente el méas perjudicado
fue WVarini, piloto debutante de Rio
Cuarto, que junto & Aroldo Mellano
venia detras de los punteros y fue
quien mas golpes recibit. Una lastima
porque el auto del chico de Ria Cuario
era una pinturita. El mas beneficiado
fue Rubén Beluje que del desorden
saco el mejor partido, logrd esquivar
rivales y se escapé en punta. La alegria
le durd 12 vueltas hasta que su Chevro-
let dijo basta y lo privéd del triunfo,

A todo esto Zafra logré desembara-
zarse de toques y otras cosas raras y
remonto en gran forma hasta llegar al
primer puesto. Lo méas curioso es que
se enterd0 que habia ganado recién
cuando llego a boxes, porque después
del accidente de la largada, no tenia ni
la menor idea de quién era el puntero.

RIO CUARTO ,
MOTICICLISM ()

El Club Deportivo Las Lilas culminé
con exito su Campeonato de Motoci-
clismo Interprovincial. La Gltima de las
tres competencias que conformaron el
campeonato tuvo un muy busn nimero
de participantes, mientras que el pabli-
co. animado por un excelents dia con-

currio tambien en forma masiva.

En 100 ecm?, a causa del nimero de
pilotos se hicieron dos series, un repe-
chaje y la final. De las baterias, sin
duda la mas entretenida fue la primera,
donde la estrella méxima fue Nicolas
Ficco. Luego de una mala largada
comenzd a remontar puesios en buena
forma hasta liegar a las espaldas del
puniero Ojeda. En la octava vuelta
logré superario y alll se mantuvo domi-
nando la situacién hasta el final. En la
segunda el “patron” fue Daniel Arafa
gue se Impuso sin mayores problemas
a pesar de los esporadicos infentos
por alcanzarlo de Claudio Bellotti.

Ariel Migliore fue el ganador del
repechaje escoltado por Ricardo Mori-
coni, con lo cual ambos pasaron a la
final,

L.a final tuvo al pablico espectante a
lo largo de las 20 vuelta ya que el
cuarteto que retine a lo mejor de la
categoria se junté en la lucha por el
primer puesto. Ellos fueron Daniel
Arafia, Nicolas, Ficco, Gerardo Ojeda y
Claudio Bellotti. Los cuatro dieron
todo de si a lo largo de esa veintena de
vueltas donde trataron de cometer la
menor cantidad posible de errores.

Gand Bellotti y fue su escolta Arafa.
Pero cualguiera de los cuatro pudo
haber sido el ganador ya que la lucha
fue rueda & rueda.

Al igual que las dos fechas anterio-
res, las 1256 CM® Internacional v 250
cm® Libre Preparacién corrieron en
forma conjunta.

Marchessi fue el ganador de la
primera manga y Alfredo Yedro hizo lo
propio en la segunda. En la final a 25
giros el puntano Héctor Comelli logro
un excelente triunfo que lo llevé a
consagrarse campeon de la categoria
250 cm® al obtener el tercer puesto. Y
por supuesto el otro campedn era
Claudio Bellotti con su triunfo en 100
cm’,

Fin para una excelente puesta en
escena del Club Deportivo Las Lilas,
que con criterio y ganas esta recupe-
rando al motociclismo del sur de Cér-
doba.

CARLOS PAZ
TC DEL 47

En el circuito El Cajén se concretd la
ultima fecha del certamen de verano de
TC del 47. Certamen donde el éxito fue
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relativo por la escasa cantidad de
maquinas presentes en las reuniones.
Por otra parte, la organizacion de las
competencias no siempre fue un mode-
lo. Quedaron muchos aspecios para
pulir si se pretende repetir la experien-
cla. Lo positivo fue la intencion de
reallzar actividad durante |as vacacio-
nes, pero muchos preparadores vy
pilotos también se toman un descanso,
con las consecuencias apuntadas.

En esta Ultima carrera hubo frece
participantes para el TC y so0lo slete
para la complementaria Formula 3 Gor-
dobesa. Por ello, las habituales series
selectivas se vieron reducidas a bate-
rias por suma de tiempos. La primera
de TC fue ganada por Juan Carlos
Almada, que superdé con relativa como-
didad a Eduardo Molla ublcado a 5
segundos. Lo mas interesante estuvo
en la lucha por la segunda posicion, en
la que Molla relegé a Joseé Orsl por tan
solo 1 s 21/100. Mucho mas lejos
arribd Néstor Badino, y también a la

MARCOSJUAREZ
CALENDARIOS

Férmula ENTRECOR

5 de Setiembre

3 de Octubre
17 de Octubre
31 de Octubre

Féormula Renault Cordobesa

1 de Mayo
16 de Mayo
6 de Junio
9 de Julio
25 de Julio
8 de Agosto
(Cdba.)
| 22 de Agosto

26 de Setlembre
3 de Octubre
17 de Octubre

Club & Designar
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~sl6n Deportiva Marcos Judrez nos puso

La Federacién Regional de Automo- de las categorias Férmula ENTRECOR
vilismo Deportivo de la Provincia de y Férmula Renault Cordobesa que son
Cordoba por Intermedio de la Coml- |08 sigulentes:

Marcos Juarez Motor Club - Marcos Juarez (Cérdoba)

1 de Mayo

& de Junio La Paz-Entre Rios

8 de Julio Pefa El Cacique- Guatimozon (Corboba)
1 de Agosto Marfa Grande- Entre Rios

Concepcion del Uruguay - Entre Rios

Marcos Judrez Motor Club- Marcos Juarez (Cérdoba)
Pefia El Cacique - Guatimozin (Cérdoba)

Premio Coronacién - Entre Rios

Marcos Judrez Motor Club- Marcos Judrez (Cérdoba)
Aeroclub Villa Marla - Villa Maria (Cdba.)

Club Soclal y Deportive Monterrey - Monte Maiz (Cdba.)
Pefia El Caclque - Guatimozon (Cdba.)

Club Sportivo Roca- General Roca (Cdba.)

Centro Juv. Agr. de Capacitacién Caseros - Monte Buey

|.P.E.T. N* 16 - Rio Segundo (Cdba.)
12 de Setiembre Club S.y D. Monterrey - Monte Malz (Cdba.)

Marcos Judrez Motor Club - Marces Judrez (Cdba.)
Pefia El Caclque - Guatimozin (Cdba.)
7 de Noviembre Premio Coronacién - Club a designar

distancia aparecit Hector Gattafonli. En
la segunda serie se quedd Moll4, lo que
hizo mas cémodo el planteo de Almada
que relegd a Gattafonl por & segundos.
Este a su vez mantuvo un mano & mano
interesante con Orsi que cruzd la meta
a 80/100 de diferencla. Badino volvio a
ser cuarto y Carlos Amicucei quinte.
La clasificacién final fue la sugulen-
te: 1° Juan Carlos Almada, 28m 41s
73/100: 2° José QOrsi, 28m 54s 37/100;
3¢ Néstor Badino; 4° Héctor Gattafoni;
5* Carlos Micuccl, De esta manera
Juan Carlos Almada se adjudico el
Torneo de Verano de TC del 47.
Pocos autos, mucha diferencia entre
los primeros y el resto y escaso numero
de arribos fue lo magro que aport6 la
Formula 3 Cordobesa a esta reunion,
En las dos baterias de ocho vueltas
cada una fueron sélo tres los que
alcanzaron a cubrir el recorrido total de
cada parcial, Pero hete aqui que en la
suma de tiempos el ganador absoluto
fue el Unico que completéd las 18 ron-

en conocimiento del inminente Inicio
de su temporada deportiva 1982. A tal
efecto nos hizo llegar los calendarios

s

| das, con una desventaja sobre el se-

gundo, lo que es una exageracion en
tan poca distancla. Esto habla de la
g@scasa competitividad que presento la
categoria. Juan Carlos Sagen parecia
que estaba para ser Inalcanzable al
adjudicarse la primera manga supe-
rando a Miguel Garnero por 36 segun-
dos, quien a su vez tuvo que ingeniarse
para contener a Juan Oscar Lubatti por
la infima fracciéon de 37/100,, Ya el
cuarto, Roberto Bruni, habla perdido
un circulto completo. La segunda tanda
hizo estragos en las filas de los punte-
ros. Garnero abandond en la primera
vuelta y Sagen perdié una y fraccion.
Gano Lubatti regulando maquina ya
que en la general les llevaba mas de un
circulto a todos. Rubeén Plzzichinl y

‘Emilio Bechio lo siguleron en la serie.

La final quedé asii 1* Juan Oscar
Lubatti, 23m 10s; 2° Juan Carlos Sa-
gen; 3¢ Emiliano Bechlo; 4 Roberto
Bruni; 5¢ Miguel Garnero,

ENTRE RIOS

PARANA
MOTOCROSS

Se disputaron dos fechas del Cam-
peonato del Litoral Argentino, la prime-
ra de ellas en Santa Fe y la segunda en
Concepcléon del Uruguay.

El 14 de marzo, y ante 3.500 perso-
nas, en la categoria Juniors fue vence-
dor Federico Villagra seguido por José
Chimente, Raul Yozia, Rogque Agheno,
Osvaldo Slaboch, Héctor Nievas, Ru-
bén Cuffla y Hugo Chiecher. En Gra-
duades la Final fue para Vietor Wenner
escoltado por Nicolds Salzman, Freddy
Campbell, Norberto Bertoldo, Jorge
Del Viso, René Zanatta, Norberto Fles-
sia y Diego Graziosil.

El 21 en Concepcién el pulblico
presente fueron 2.000 personas y en
Juniors el ganador fue Roque Agheno
que ahora comanda el campeonaio
con 23 puntos. Lo siguleron Raul
Schbach, Osvaldo Slaboch, Rall Yozia,
Radl Pilonl, Gustavo Pozzo y Rubén
Cuffia. En Graduadna fue ganador Jor-
ge Del Visio seguido por Victor Wen-
ner, Norberto Flessia, Raul Conte, Car-
los Mirich, Jorge Osorlo, Gonzalo Gul-
marey y Claudio Cuchetti,
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MARIA MARTHA SERRA LIMA:
"Gano muchisima
plata porque
valgo lo que peso.”

La nueva dueiia de fa cancion
romantica revela, con sinceridad
y audacia, su vida intima y su

. T . ‘ verdadera personalidad.

T . gt Ademas, explica por qué sus
discos logran records de venta y
como seduce al pablico con su
VOZ Yy Su presencia.

MADRID - EXCLUSIVO

ANTHONY QUINN CONFIESA:
“TENGO ELL. CARACTER DE ZORBA,
PERO SOY ALGO MAS RICO”.

Impactante entrevista. A pesar de sus afios, el
veteranc actor aun quiere mostrar su talento:
“Si me ofrecen un buen papel, no me jubilo”

MAGDALENA RUIZ GUINAZU:
EL DURO OFICIO DE LA VERDAD.

Una periodista polémica habla de si misma
como profesional de la informacién.

ADEMAS:

® SONIA BRAGA:En Buenos Aires, junto al mejor cine brasilero.
® VICTOR SUEIRO:"Gracias a Dios, nunca me meti en politica”
@ ADRIANO y ORNELLA:Otra vez juntos en una nueva y
divertidisima comedia italianal

Y MUCHAS SORPRESAS MAS EN

aTS

LA REVISTA DE ACTUALIDADES
PARA TODA LA FAMILIA,




Para publicar gratis su aviso llene el
cupén a maquina o con letra de imprenta,
con un maximo de 30 palabras, incluyen-
do direcclon y teléfono, y envielo por
comeo a Parabrisas Corsa, Casilia de
Corec 4494 Correo Central, o depositelo
en el buzon de Leandro N. Alem 896 P.B.
de Capital Federal o en alguna de las
siguientes recepcionarias: en Vicente Lé-
pez (Bs. As.), Av. Liberfador 1165, Tel.
7941-8001/8005; en Rosario, Enire Rios
(308), 6° piso, Tel. 40-184.

La revista se reserva el derecho de
sublicacidn de los avisos ¥ no se respon-
sabiliza de su redaccidn y contenido. Por
2dicidn se publica un solo aviso de cada
remitente y/o anunciante.

Los avisos recibidos hasta el dia jueves
de cada semana seran publicados en el

[ Parabrisas Corsa

MERCADO DEL AUTOMOVIL

proximo numero de Parabrisas Corsa.
Quedan excluidos de este sewicio gra-
tuito los avisos provenientes de empresas,
comerclantes y/o industriales.
El aviso puede ser publicado bagjo los
siguientes rubros.

1.0 Automéviles de competicion
(compra, venta, permuta)
2.0 Automoviles
(compra, venta, permuta)
2.4 Automédvlles de coleccién
‘(;‘:ampru, venia, permuia)
2.2 utoméviles importados
compra, venta, permuta)
2.3 utos fuera de serie
{(compra, venta, permuta)

2.4

3.0
4.0

5.0
6.0
7.0
3.0

9.0

10.0
14.0

Aule ahomro
g:amprc:, venta, permuta)

amiones
compra, venta, permuta)

Pick-ups

(compra, venta, permuta)
Motocicletas

(compra, venta, pemuta)
Repuestos y accesorios
(compra, venta, permuta)
Herramientas y méquinas
(compra, venta, permuia)
Nautica

(compra, venta, permuta)
Casas rodantes y frallers
(compra, venta, permuta)
Varios

Automodelismo

~ 1000 - Capital Federal

Casllia de Correc N° 4494 Comreo Central

Para publicar graiullamente en avisos clasificados.

| |

CUPON )

Uene cada caslliero con una palabra o clira.

| - ZﬁQZMEBEEW.EuMMEﬂ:

Tete

1.0

Automoviles
de
competicion
— COMPRA —

COMPRO KARTING con caja o
directo escucho buenas ofertas,
horario comearcial TE: 26198, ca-
racteristica 0472. Daniel Nebre-
da. Marcos Juarez.

— VENTA —

ERNESTO FARRAL VENDE
Formula Renault Tulia 19. 8 ca-
rreras 2 motores completos, 4
juegos de gomas, trailer, herra-
rmientas y repuestos varios. Per-
muto. Corrientes 1469, Olivos.
TE: 791-9905.

F-2 ENTRERRIANA BONAE-
RENSE chasis Bravi 78 impeca-
ble motor Deguldi Dodge cam-
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pedn Cérdoba 81, caja Saenz
con todas relaciones eniero o
por partes. TE: 26198 comercial.
Daniel Nebhreda. Marcos Juarez.

FORMULA RENAULT TULIA 17
caja TCN, varias gomas, trailer,
listo para largar vendo barato 0
permuto por auto o moto. TE:

791-7910, Mario de 18 a 22 hs.

“EL TIO" VENDE su Falcon
Sprint 77 ganador 3 campeona-
tos, en Stokar subcampeon; ga-
nador de Andreuchl, buenos
fierros, levas, distribuidar, bom-
ba eléctrica, multiple admision,
tapa, relaciones. Permuta. Vene-
zuela 2849. Cap.

KART COMPETICION completo
listo para largar liguido urgente
o permute, TE: 751-5049 06
611-5795.

IAVA 1300 TURISMO ganador
campeonato Mar del Plata, listo
para largar mecanica Balestrini,
vendo o permuto por auto de

pagseo. Mario Gayraud. TE: 2888.
Pigué.

VENDO F.REMAULT listo para
largar 0 Km. y un motor de

" repuesto o permuto por automo-

vil de calle u otro valor. Valor

estimative 50.000.000 pesos, Vi-
sitar en Echeverria 1219 V. Maij-
pl pasando San Martin. Pregun-
tar por Alberto.

JOSE DAPORTA VENDE per-
muta. Dodge TC 2000 listo para
largar preparacion Benavidez,
sin golpes muy bueno, animate
preguntale a Pepe, TE:
744-2514, 11 Septiembre 1902,
San Fernando codigo 1646.
Prov. Bs. As.

FORMULA RENAULT chasis Tu-
lia XVil completo sin motor ni
caja, dos trompas, dos alerones,
repuestos varios $§ 25.000.000.
Juan Carlos Glacchino. Pedro

Goyena 2263, 1712 Castelar TE:
629-6929. Hay financiacion.

VENDO O PERMUTO F-5 sin
estrenar mecanica Zanella por
aufo o moto % 8.000.000. Llamar
al TE: 2-2851 & 2-2837 Chasco-
muis Prov. de Bs. As. Sr. Alejan-
dro Pace.

TCM DE CUARTA muy barata
chasis Bravi especial para debu-
tantes Limitada, gomas Fate,
ruedas Argentina, rotulas Gran-
cela, ultimos dias, precio viejo
hasta 18/4/82. TE: 0472-26198.
Daniel Marcos Juarez,

VENDO CHASSIS KART com-
peticibn sin motor con gomas
fliter, un regalo $ 3.500.000.
Mendoza 72, Villa Ballester. TE:
768-5402.

2.0

Automoviles
— COMPRA —

COMPRO FIAT 125 coupé 1975
en adelante, preferentemente
roja Ferrari o amarilla. Impres-
cindible buenos fierros. Pago
contado a la oferta mas tentado-
ra, dejar datos y referencias co-
municandose al TE: 624-8137.
(21-22 hs.)

— VENTA —

FIAT 128 1100 excelente estado,
tablero especial, mod. 77. Parti-
cular & particular. 3.6 mill. Av.
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Libertador 1165, Vte. Lopez, lla-

mar después 14 hs. TE:
f91-8001/5.

FIAT 128 EUROPA 79 excelente,
no tenés que dejar de ver esta
maravilla, techo panoramico, vi-
drios tonalizados, motor 6000
Km., cublertas, cafiossllen, sus-
pension, todo nuevo. Belén 675.
Altura Rivadavia 8.600.

RENAULT 12 ALPINE modeln
1980 patentado en 1981. Particu-
lar vende estado inmejorable,
impecable. Contado Unicamen-
te. Tratar Luis Beltran 1720. Mar-
tinez Prov. Buenos Aires.

DODGE 1500 1978 linea nueva,
Unica mano, guardaplat, todo
original, llamar de 18 a 20 hs. &l
TE: 241-0564.

RAMBLER CLASSIC 660/65
buen casco sin golpes, realmen-
te entero, gomas nuevas, llantas
cromadas, wolante deportive,
c¢on detalles por transcurso del
tempo. § 8200000, Ramén
Freire 935 2¢/12 Capltal TE:
552-7259 de 17 a 22 hg, |Revise-
jo!

RURAL DODGE MOD. 78 exce-
lente estado. Particular a parti-
cular. 33.000 Km. reales (por la
tarde) color verde por sdlo
$ 70.000.000 (NO ACEPTO LI-

BRAS ESTERLINAS) Rosetti
1647, Florida, Mitire TE:
/60-8795.

RENAULT 12 1980 excelente es-
tado 23.000 Km. reales, después
19 hs. y sabados y domingos
todo el dia. Manteagudo 1586, 11°
“D" Capital.

OPEL K-180 RALLY tnico po-
tenciado 2 litros Joseph, llantas
deportivas Spoiler, accesorios,
color amarillo nérdico, una ver-
dadera joya. Primera mano, mi-
ralo en Pert 920 Acassuso sz
metros de Libertador, TE:
798-5137 .-

FIAT 600 MODELO 78 primera
mano. Habana 2420.

FIAT 600 73 toda la facha, rojo
sprint, muy bueno de pintura y
motor v estado generzl. Salva-
dor M. del Carril 4351. TE:
Eﬂéﬂﬁiﬁ? después de 18 hs, Fa-
bian.

FIAT 600 modelo 1973, chapa y
pintura a fondo, iImpecable, mo-
tor muy buenao, un chiche. Lla-
mar al 68-5855.

— PERMUTA —

CHEVROLET 400 RALLY
SPORT modelo 71, llantas mag-
nesio, equipo Abarth, leva Ro-
mero, permuto por Flat 128 mo-
delo 1975, 1976 o Fiat 125, tratar
en Pergamino 3445, Capital TE;
922-6969/923-2439 -

2.1

Automoviles
de coleccion

— COMPRA —

ta, estado excelente. Vale 45
millones, TE: 25366 y 29394 Ba-
hia Blanca. Bs. As.

JEEP SUZUKI modelo 1980, pa-
tentado agosto 1981, excelente
estado con accesorios y capota
en perfecto estado vendo, fratar
TE: 90-9842. Senillosa 8, 47 piso,
depto. 1. Preguntar por Gonzalo.

FORD 1940 COUPE acorazada
compro 744-7518, Libertad
3123. C. Postal 1644, Victoria.

— VENTA —

CHRYSLER 1947 Town and
Country, Unico, optimo, vendo
particular. TE: 53-2244de 8a 12,
Nueva Yark 3702, Capital.

VOITURETTE FORD A 1929
convertible original a nueva: pin-
tura (bordé) tapizado capots,
motor, tren delantero cromados.
28 millones razonables. TE:
658-9681. Bariloche 846 Haedo.

CADILLAC 1962 Sedan 4 puer-
tas, motor desarmado, todo ori-
ginal, 15 afos parado, liquido
urgente § 15.000.000. Acepto
Fiat 600 ¢ Volkswagen, parte de
pago Luis Maria Campos 4740.
Caseros Prov, Bs, As.

CADILLAC MOD. 1962 de co-
leccién Unico, 15 afios parado,
motor desarmado, liquido §
15.000.000. Acepto auto parte
oe pago. TE; 750-4256 -

2.2

Automoviles
iImportados

— VENTA —

B.M.W 2002 MOD. 1971 patenta-
do 1975 color bordd. radio
AM/FM stéreo, reloj, techo co-
rredizo, excelente estado. Precio
total $ 76.000.000 con repuestos
acepte menor valor. TE:
69-7260.

FIAT 130 MOTOR FERRARI V6,

3200cc., direccidn hidraulica,
caja automatica, suspensién vy
disco en las cuatro ruedas, falta
tablero e interior completo fun-
cionando. Calle Honorlo Puey-
rredon (ex-Parral) 1285 TE:
86-1102.

VENDO VOLKSWAGEN conver-
tible 1961 blanco, techo negro,
aleman, documentacién comple-

2.3

Autos fuera
de serie

— COMPRA —

4.0
Pick-Ups

— VENTA —

VENDQ PICK-UP FORD Ran-
chero mod. 1973 con clpula 6
permuto por automovil grande o
mediano, tratar Jorge Martin,
calle: Rivadavia 215 Carlos Ca-
sares (6530) Bs. As. F.C.N.D.F.S,

VENDO TOYOTA gasolera
cOmo nueva jamas cargada,
considers permuta por casa sle-
rras de Cordoba. Avellaneda
1012. Adrogué Bs. As.

COMPRO BUGGY o similar
completamente desarmado.
Pago bien pero no soy buenudo.
Prefer. motor Gordini o Fiat 600.
Interesados escribir Saavedra
1662, Santa Fe 3000 Sefior Wil-
son Mendieta,

— VENTA —

HOT ROD IMPALA 0 Km. com-
pleto, sin motor ni caja, frenos
disco, cristales polarizados, bu-
tacas 2 multiples. Vendo. Oferta
razonable. Castany, Juncal 4625
TE! 773-3111.

2.4

Auto ahorro
= VENT A

PLAN OVALO adjudicade 8
focho) cuotas. $ 30.000.000 TE;
97-3922 v 981-3457.

VENDO PLAN OVALO adjudica-
do, tambien Rural Falcon Lujo,
mod 74, motor 221 palanca al
piso, butacas, 0o permuto ambos
por RHural Falcon Lujo modelo 80

c/imotor 221. TE: 37-3922 &
981-3457.

PLAN ROMBO 100 R-4 14 cuo-
tas al dia s/adjudicar, valor ac-
tual $ 28.000.000, liquido urgen-
te menor valor o permuto por
auto, moto, bote. Salvador M.
del Carril 4351, TE: 50-0437,
despues 19 hs. Fabian.

PLAN ROMBO 100 R-4S Jean,
15 cuotas pagas al dia. Vendo
$ 8.000.000 o permuto por motor
Falcon Sprint con los papeles en
orden. -San Martin 5018, Villa
Insuperable. Horario comercial.

2.0

Motocicletas
— VENTA —

SAPUCAI DOS una caja y motor
nuevos, guinos Susuki 250 insu-
perable y la otra con cublerta de
Kawa 650 las dos con papeles al
dia. Francia 4031, $ 5.000.000 y
4.500.000. TE: 761-0527.

ENDURO KAWA KE 125 0 Km.
roja modelo 81, Vendo urgente,
TE: 526348,

SUZUKI 65 750 81 azul, primera
mano, muy bueno,excelents es-
tado urgente por viaje, espejos
Napoledn, pocos kilémaetros,
muy cuidada, tenés que verla
una maravilla. Belén 675 altura
Rivadavia 8600.

VENDO ZANELLA RZF 200
mod. 1980 excelente estado,
s80lo para entendidos §
9.000.000 0 permuto por Fiat 600
de igual valor. Cuyo 2143 TE:
798-6900, Martinez.

HONDA CB 900 Bol D'or roja y
blanca modelo 80. 20.000 Km.
“Joya”. Vendo 0 permuto. Juncal
325. ltuzaingo.

6.0

Repuestos
y accesorios

— COMPRA —

COMPRO URGENTE motor Fal-
con seis cilindros, usado en
buen estado. Tratar sefior Fe-
rrer. Solares 901 San Vicente
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(5000) Cordoba. TE: S047€ v
50811 en horario comercial.

COMPRO CARBURADOR de
Karting categoria Juniors. Pre-
guntar por John. TE: 743-5162.

CARROCERIA PEUGEOT 504
79 en adelante, completa o con
faltante. Enviar datos y precio.
Espafia 4275, Olivos (Bs. As) o al
TE: 797-1581.

cCOMPRO CHASIS FDRD o
Mercury modelo 1942 al 1948
TE: 701-9302. ;

-mm
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KIT COMPLETO de érbol de
levas a la cabeza "Berta" para
Renault 12, tapa de cilindres
Dodge GT 90 completa (sin mul-
tiple) nueva, Blanchi 2060, San
Martin,

VENDO LLANTA ORIGIMNAL Yy
crique Fiat 600 S nuevo sin uso y
4 cubiertas radiales 145-13 usa-
das, San Martin 64, Lomas de
Zamora.

VENDO CUATRO CUBIERTAS
nuevas Pirelli Cinturato P3 im-
port, acero 175=13 para Taunus,
Flat 125, Dodge 1600, R12, c/u
% 900.000. Pumacahua 33, 8* "H",
Garﬂtal. TE: 631-9884 después
20 hs.

CAJA ZF desarmada completa
huen estado $ 5.000.000. Cas-
tany, Juncal 4625, TE: 773-31 11.

TAPA DE CILINDRO Falcon
Sprint ganadora ex “El tio". Ar-
bal de levas, multidiseo, buenosg
flarros especiales 1/4 milla Au-
tbdromo. relaclones diferencial,
autoblocante importado, arma-
do con carcaza Falcon. Vanezue-

VENDOC TANQUE PARA
YCAWA" 650 color azul nuevos Y
dos cachas del mismo color,
Tratar TE: 24631 o La Pampa
285, Neuguén (B300). “"Una exce-
lente oportunidad"” Sergio Sanfi-

lippo.

HONDA EXPRESS plston y aros
nuevos y originales $ 100.000.
Gondarce 1331, Wilde de mafa-
na. Marcelo o Alejandro,

MOTOR KART COMPETICION

marca GAE con Motoplast y es-

cape, excelente estado

$ B.600.000. Listo para largar. Es-

iﬂrﬂ 8475. Pablo Podesta, Bs.
2.
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Herramientas

y maquinas

herramientas
— VENTA —

LIQUIDO POR DESALOJO Tor-
no flexible portétil 15.000 RPM
& 2 500.000. Baneo para armado
motores rotativo aleman
¢ 7.000.000. Escuadradora para
Sielas $ 2.000.000, Escucho
ofertas por total, TE: 750-4266.
Acepto auto parte de pago.

Nautica

— COMPRA -

COMPRO LANCHA con motor

50-70-80 HP con traller, Ofertas
Luls Ldpez. Marianc Moreno

gﬁﬂ. Rio Gallegos 8400. Santa
ruz.

— VENTA —
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BOTE DE FIBRA con traller re-
mosy ancla, 3 m de eslora ideal
para pesca, listo para usar, Lo-
renzini 1329, El Palomar. TE:
751-4337. Urgents acepto per-
muta o doy facilidgades.

VENDO LANCHA cuatro cuche-
tas o permuto por moto TE:
37-2757 de 18 2 24 hs.

Casas
rodantes y
trailers
— COMPRA —

COMPRO CASA sobre 4 ruedas
armada o desarmada. Pago has-

ta & 2.000.000. Interesado escrl-
bir a Salta 3226. Santa Fe 3000.
Sr. Bondloal.

— s

Varios

OMAR AVILA musicaliza fiestas,
casamlentos. Grabacién de cas-
settes, todo tipo de musica nacio-
nal o Importada. Calle 11 Ne
1415 1¢ piso Dto. 7 TE. 21-98586,
La Flata.

OSVALDO LENCINA musicallza
locales y todo tipo de reunlones
y fiestas, Grabaclén de cassettes
normal, cromo, metal, Cualquier
musica lenta o movida, nacional
o extranjera, Pumacahua 1386
i* Capltal o 631-0191,

ALEJANDRO CABERTA musi-
calizacion La Plata. Grabo ¢as-
settes mono Normal cromo, fe-
rrocromo, metal, Especialidad
New Wave, disco music, la mejor
misica lenta para amblentes y
locales. También rock naclenal,
TE: 84-3218.

REPARO AMORTIGUADORES
de motocicletas, demicillo Gre-
gorio de Laferrere 6022/28 Capl-
tal, :

- ———
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COMPRO CORSA numeros 291
- 489 - 473 -571 - 592 - 807 - €18
-624 - 645 - 660 - 874 -741 - 748
. 748 - 772. Sr. Jorge. TE;
432-17E68 de noche,

COMPRO BICICLETA rodado
20 en estado méds 0 menos bue-
no. Pago en cuotas, tratar en
Pasco 508, Ramos Mejia. TE:
854-1177. |No abusarse! Marca
Mini Gala, Halcén & Aurorita.

CORSA Nos. 432 pago
¢ 20.000, Sr. Jorge. T.E
432-1759, de noche.

QUISIERA completar coleccidon

Corsa y me falta numero espe-

clal afie 1978, si alguien podria

facllitarme ese numerc seé |0

agradeceria, Jorge, T.E.
?U-ﬁ&ﬂ?ﬁ Lunes a viernes de 12 a
8 hs.

e
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VENDO FASCICULOS "2 Rue-
das" del 0 a 12 Inclusive, las
tapas del primer velumen
$ 100.000. Tratar Mariano Comas
2668, CP. 3000, Santa Fe. Cam-
pafia pro-Kawasaki.

URGENTE PRIMERA OFERTA
colecclédn Parabrisas Corsa n®
uno al n! 822, Vendo, Eduardo
Coghlan. Lassaga 4667 Santa
Fe. TE: 38324,

AUTORAMA nUmeros suellos
vendon?5al 10, n? 17 al 25;n? 40
al 51. También varlos nimeros
de Corsa y Automundo. Dante
Pérez. Crespo 145. Dto. 7 (2000)
Rosario.

BICICLETA RODADO 24, Hom-
bre. $§ 350.000. TE: 784-4468.
Después 20 hs,

TOCADISCOS WINCOFON con
radio funeienando $ 250.000 TE;
824.1311. Después 20 hs.

MINI CALCULADORA Norman
800, sin uso, 8 funciones, con
estuche, manual y transforma-
dor. $ 100.000. TE: 781-15€8,
después 20 hs,

VENDO TREN ELECTRICO 10
vagones, cruces barrera, esta-
eidn, 220 vis. Permuto por are
comprimido. Llamar 32-1968 ©
92.1958, Preguntar Danl o Pa-
blo.

11.0
Automodelismo

—~ COMPRA —

COLECCIONISTA compra au-
tos ert minlatura; Tekno, Solido,
Dinky, Buby, Spot-on. Politoys
Corgl, ete. Llamar an Montavi-
deo (R.O.U) Horaclo Moyanc
TE. 79-1483 an Buenos Alres
Serglo Goldvarg, 1.E. 824-4835

m_mm
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ASSOCIATED A EXPLOSION
repuestos y equipos nueves TE:
244-0999, de 20 a 23 hs. Andrés.

,mﬂm

Franqueo Pa?ndn
Permiso N¢ 4981

Codigo Postal 1001
Tarifa reduclda
Concaslon N 7870

Sucursaies
11-27-34-60




ENTRE EL VIERNES 9 Y ELDOMINGO 14, LOS DATSUN,

ELTC 2000, LAM.A.F-2YELTC

OFRECIERON...

UN WEEK-END PARA

TODOS LOS GUSTOS

...Y bien repartido... Porque el Campeonato Argentino de
Pilotos cumplié su fercerafecha en Pergamino, el TC 2000
y la M.A, F-2 se dieron clta en Rio IVy el TC sacudié (por
fin...) a Necochea. Méas imégenes y colorde un “week-
end” movido, propicio para profundizar el andélisis y
ampliar la informacion una semana después, como
—abrumados por tanta actividad— tratamos de hacerlo

Fotos: Enrice Carra, Mario Paganetti, Laura Neira, Jorge Ferndndez Morano y Marecelo
Garcia Lobelos
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Arriba, dos arreciferios festejan en el
podio de Peraamino. Luis Di Palma
esparciendo el champaria y presto a
volar hacia Rio IV; a su lade Garcla
Veiga, tercero. Monguzzi (2¢), todavia
no /o sabla... A la izqulerda, vibrante (y
excepcional) lucha en el camino entre
el triunfal De Benedictis, Tony Aventin,
Martinez Boero y Satriano en
Necochea. Abajo, el vencedor
Maldonado lidera en F-2 al principio
sobre el veloz Fangio (record de
vuelta).




TC: UN 8 PARA NECOCHEA

P ostergada consecutivamente por
dos semanas, la Décima Vuelta de
Necochea por el Premio Malvinas Ar-
gentinas, vio, al borde del circuito,
como la expectativa aumento en forma
proporcional con las suspensiones.

Mucho publico a lo largo de los seis
mil tresclentos metros del trazado se-
mipermanente “Benedicto Campos’,
ya que ademaéas del que normaimente
sigue la evolucion del Turismo de Ca-
rretera, Necochea contd con el aporte
de gente que aprovecho el feriado de
Semana Santa para llegarse a sus
playas y que, como despedida, se
integré al TC antes de volver a su lugar
de origen.

En una utépica escala de califica-
cion del uno al diez, a esta carrera de
Necochea habré que darle ocho pun-
tos. Claro..., usted se preguntara ;por
qué ocho puntes...? A continuacion, se
lo fundamentamos.

No todo se redujo a la competencia
en si, ya que ademas, hubo una serie
de cosas que contribuyeron para que
el espectaculo adquiriera proyeccion y
colorido. Agrupamiento de los autos y
de los pilotos en la linea de largada,
prolongando la fiesta mas alla de los
limites estrictamente deportivos, con &l
colorido de las banderas que, sin nin-
guna duda, le da otro matiz al TC. No
todo debe reducirse al girar de los
autos en el circuito... Entrar en la
variante de "adornar” la fiesta es una
manera de fomentar interés y el TC
puede lograr mas beneficios si se sigue
utilizando ese criterio que imper6 en
Necochea. Deportivamente, lo visto no
desentont con lo previo, ya que hubo
posibilidad de ver tres buenas series y
una final donde hubo de todo. Mas alla
de |la euforia necochense por ver en su
tierra & De Benedictis y Occhionero,
contrariamente a lo observado en Tan-
dil. durante la apertura del campeonato
1982, la temperatura fue subiendo al
son de los repetidos cambios en las
posiciones, especialmente en la final,
donde para la punta estuvieron Emilio
Satriano, Juan Occhionero, Jorge Mar-
tinez Boero y, por supuesto, Johnny De
Benedictis, el ganador. La dimension
del trazado —corto— permitio tener
una vision mas continuada en el paso
de las maquinas. En Tandil, Martinez
Boero convirtid la carrera en un mono-
logo, mientras que en Necochea el
especticulo tuvo ritmo sostenido en
virtud de los cambios en la punta.
Hasta ahl, todo bien. Pero... hay algu-
nas cosas que entendemos pueden
mejorarse y la gente del Club Atlético
Palermo, no debe sentirse molesta por
esta critica: algunos guard rails estan
ubicados excesivamente cerca del pa-
vimento y eso crea un riesgo que se
puede obviar corriéndolos hacia atras
para dar mas margen. Otra de |as falles
—afortunadamente, privé lo bueno—
radicé en ese deborde del pablico
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cuando De Benedictis paré casi al final
de la recta principal. Claro..., 1a inex-
periencia de Johnny permitio que el
publico no reparara en riesgos, con fal
de exteriorizar el fervor hacia su idolo,
Pero la fuerza de seguridad, que tuvo
un trabajo brillante, falld en la conten-
cién de la gente. Ahi esta la razén de
esos dos puntos en contra. Occhionero
y Satriano pusieron su habitual cuota
de fuerza. Viajaron fuerte y sin conce-
siones en la lucha por la punta, resig-
nando luego, al no poder aguantar sus
Chevrolet tan duro tramite. Martinez
Boero aparecid en la serie como un
candidato “puesto”. La capacidad de
trabajo del “gaucho” esta en su limite
maximo y para colmo, cuenta con un
auto gue dobla como pocos.

Finalmente, sucumbid al irse de
largo en una curva acosado por De
Benedictis, pero antes peled como el
solo sabe hacerlo. Asi, el Johnny de
Necochea, logrd su segundo friunfo en
el TC y toda vez que se modere puede
alternar continuamente en la punta.
Tiene talento y, ademas, carisma de
idolo.

Pero no se crea que todo se circuns-
cribio a esos cuatro nombres. Tambien
atras la carrera estuvo sumamente
peleada y, en ese sentido, merece
citarse el trabajo de Juan Ayarza Ga-
rré, Ricardo de Arzave, Antonio Aven-
tin, Carlos Nanni, Francisco Espinosa,
Oscar Aventin —gand el repechaje—,
Osvaldo Sasso, Octavio Suarez y Fran-
cisco Arrechea. Aungue algunos no
tuvieron resto para lafinal, en las series
respectivas, expusieron lo suyo cen
acierto.

La sorpresa estuvo en Eduardo Mar-
tinez. Es un volante que cuenta con un
Dodge de buena preparacion, detalle
que se complementa con un manejo
que lo llevd a mezclarse en la punta.
Eso es lo que dejé la competencia de
Necochea en su segunda incursion por
las rutas, independientemente de lo
que sucedié en el Autédromo y que
incluimos en otra parte de nuesira

edicién. S5
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LA F-2 SIEMPRE ES NOTICIA

Evidentemente, el espectaculo de
Rio IV no fue lo que el publico esperaba
con expectativa, como consecuencia
del desarrollo que tuvo la carrera de
F-2. Pero asi y todo, técnicamente se
completé otra presentacibn de muy
buen nivel, y se dieron una serie de
novedades de gran importancia en el
seno de la categoria; lo que indica, que
a pesar de un desarrollo de carrera
“desafortunado”, la F-2 sigue siendo

noticia a pesar de todo, porque sus.

hombres generan constantemente co-
sas importantes, de renovado interes.
El saldo fue netamente favorable en
forma individual, en lo que respecta al
funcionamiento de equipos y al trabajo
de los pilotos. Maldonado, por ejem-
plo, tuvo el mérito de poner a punto su
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Martinez Boero apuntando al guard rail
y la amenaza de un toque —que no se
concreté— con Mario Di Nezio. El
“Gaucho” tarda en salir de tan
incémoda posicién y cuando lo hace,
ya esta Juan de Benedictis encarando
el viraje. En la ultima escena, Johnny
estad por emparejar la linea del hasta
entonces lider. Dramatismo en esas
rondas finales donde se pudo ver un
gran espectaculo.

El documento “aéreo” permite apreciar
que, sin dudas, “la” largada en F-2 fue
la de Maldonado, quien, luego de
filtrarse como se ve entre Fangio (pole)
v Sommi (partia en segunda fila con el
“Yoyo”), superé también a Scarazzini
para arribar primero a la curva inicial
de la carrera.

Abajo, derecha, Di Palma se detiene en
los boxes de Pergamino para efectuar
el obligatorio reaprovisionamiento de
combustible, en uno de los momentos
de mayor expeclativa de la carrera del
séabado 10. Elequipo trabajo con
celeridad y eficacia.

En cualquier carrera de TC 2000, como
el afio pasado, ésta es la foto mas
probable: Del Rio en el podio, y
generalmente en el escalén mas alto,
tal como sucedid en Rio IV, pese a los
problemas de motor que afronto su
equipo. Lo acompainan Pontoriero y
Daray.

https://lasrevistasdemauro.wordpre .
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autoc para la carrera, después de fraca-
sar en su intento de conseguir la pole.

Paralelamente, el equipo confirmo
su poderio y organizacion, colocando a
Risatti en cuarto lugar (el mejor de los
nuevos). Scarazzini sufrid un problema
en la tapa de vélvulas, pero después de
reemplazar volvid a pista girando mas
rapido que el puntero. Su coéquipier,
Marcelo Rales, fue sexto sumando su
primer punto. De Fangio, muy poco se
puede decir ya. Su auto era el mejor
equilibrado del fin de semana y sdlo
una rotura imprevisible por tratarse de
un portamaza controlado, lo obligé a
dejar la punta y la carrera. También
guedd para destacar el segundo pues-
to de Sommi, quien llegb a estar a
menos de 2 segundos de ganar, antes
que se soltara un capuchon de bujia, la
remontada de Kissling, otro de los gue
anduvo en el ritmo de punta. Del
mismo modo, Di Palma y Plcetti hicie-
ron un trabajo muy inteligente, igual
gue Bakst, mientras estuvo en |a pista o
Farrall, éste especialmente en |a clasifi-
cacién del sabado. Por separado, to-
dos fueron protagonistas, aunque el
“show” haya resultado flojo para los
ojos del espectador. Pero dentiro del
auto cada uno mostré su verdad.

A la derecha, una instancia
espectacular del duelo que
mantuvieron al principio de la final
Satriano y Martinez Boero. El de
Chivilcoy (comao se observa) no la
sacaba barata hasta parar con
inconvenientes. Abajo, Scarazzini y la
“fumata’ que presagiaba su detencion
en Rio IV. Centro: Recalde comanda en
Pergamino un "trencito”, seguido de
Traverso (también nuevos colores),
Vallasciani y Mouras. Derecha, Del Rio
rumbo a otra victoria...

https_:j/lasre_vistasdemauro.wordpress.cjorh'- .






Institucionalmente la categoria si-
gue avanzando, fruto de ello es que la
situaciébn econdémica de la misma
—contrastando con el panorama gene-
ral— &8 muy buena. Y para afianzarla,
junto al aspecto deportivo, se decidié
probar en los circultos a partir del
viernes, emparejando las chances Yy
disminuyendo costos. Con relacion a
las nuevas cublertas fabricadas por
Fliter (més blandas y mas rapidas), y &
pesar de algunos problemas técnicos
que surgleron aparentemente a raiz de
ellas, se optd por sequir adelante des-
pués gue uno de los hombres claves
dijera: “Mis autos estan bien equilibra-
dos y no tuvimos problemas con las
?umas. Sélo hay que trabajar mas en
a puesta a punto para controlar el
desgaste”. Finalmente, antes de |a ca-
rrera del domingo, se convino con
Berta para que éste comercialice dos
“kits” para sus actuales chasis (simila-
res a las modificaciones realizadas por
Maldonado, Di Palma y De Guidi), para
que de esta forma puedan tenerlas
todos en el futuro.

Asi, cumplidas dos presentaciones
en este '82, la F-2 sigue avanzando en
todos sus aspectos. Solo falta que en
sus domingos de carrera se repita todo
lo bueno que realiza previo a las mis-
mas. Por el bien del publico, principal-
mente, vy del automovilismo en general.
La F-2 lo tiene todo para lograrlo.

TC-2000:
(SIUE VIENE DETRAS DEL 1?7

El fin de semana de Del Rio y su
equipo, fue uno de los de mayor satis-
faccién para todo el conjunto, por la
forma en que el grupo debié sobre-
ponerse a los contratiempos surgidos
en los dias previos (rotura de ftres
motores). Asi y todo, en la segunda
tanda del sabado, consiguié el mejor
tempo cuando se lo propuso y, al dia
siguiente, dominé |la carrera siempre
desde la punta, a pesar de la presion
de Baldinelli y Pontoriero. Di Palma, en
cambio, quedo pronto sin chances por
una cubierta que debid reemplazar,
quitandole la poslbilidad de discutirle
la vanguardia al campeoén y repetir su
éxito de Pergamino, un dia antes.

Pero al margen de la carrera y el
resultado, jqué mostré el TC-2000
detras del campeén y de Di Palma?
Concretamente, una evolucion y es-
fuerzo organizativo del grupo Benavi-
dez-lsoldi alistando dos autos por cada
equipo, con verdaderas posibilidades.
En Rio IV no se les dio por una goma
reventada (Baldinelli), un embrague
roto (Larroca) o problemas de motor
en el caso de Séenz. Pero éstos son l0s
que, en alguna medida, pueden pelear-
e el titulo a los oficiales de Dodge-

Volkswagen. En forma mas privada,
Crocco conté nuevamente con un auto

para ld punta, impulsado par un motor
muy potente, y Daray, si bien ya es

ganador —y para tgper en cuenta— no
encontrd esta vez su nivel. Actualmen-
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‘buenos espectaculos,

te, no estd el equipo Ford, pero este
pequefio grupo puede darle a la cate-
goria esa competitividad que viene
buscando, y por la que se trabaja
constantemente. JEM.

LOS DATSUN... EN RUTA

Y los Datsun pasaron por Pergami-
no. Fue una experiencia distinta para la
novel categoria. Algo que replanted
muchos de los conceptos que la hablan
regido en sus presentaciones anterio-
res. Y algo gue como toda cosa nueva
estuvo precedido de una serie de opi-
niones encontradas. Porque no todos
estaban muy de acuerdo en que los
Datsun compitieran en un circuito se-
mipermanente, como el del triangulo
chico de Pergamino. Yaha pasado mas
de una semana de la concrecién del
hecho. Momento ideal para que com-
partamos las conclusiones que nos
dejo esta experiencia.

El analisis nos entrega como saldo
mas importante, la confirmacion de
que los trazados semipermanentes no
son los escenarios ideales para la
realizacién de las competencias del
Campeonato Argentino de Pilotos. Y,
este concepto, no esta basado exclusi-
vamente en lo que vimos en Pergami-
no. Lo del sabado 10 sirvidé para ratifi-
car lo que muchos supaonian con légica
razon. Y para ello, basta remitirse a las
caracteristicas que rodearon el naci-
miento de la categoria. Con la teorica
paridad mecéanica y el calificado lote de
pilotos, se busco, al margen de otros
objetivos, capitalizar el interés de los
espectadores, con la proposicién de
fundamental-
mente, para la vista del publico. Un
objetivo que las presentaciones en los
autddromos habian logrado, y segura-
mente podran seguir logrando en el
futuro. Pero con el fraspaso a un
circuito semipermanente, variaron mu-
chas de esas condiciones. Y el atracti-
vo inicial sufrid un serio desfasaje.
Todos los que estuvimos en Pergamino
lo pudimos comprobar. Las especiales
caracteristicas de la carrera (lanza-
miento de los autos en tandas de a dos
y con diez segundos de intervalo) moti-
vO que las sensaciones opticas que
habian prevalecido en Balcarce y Bue-
nos Aires, quedaran esla vez relegadas
ante las auditivas... Porque tener una
radio se hizo imprescindible, si se
gueria saber como iba la carrera. Y
pese a que la conformacion de algunos
“trencitos” o “parejas” deleitd en algu-
nos momentos la visibn de quienes
bordearon el circuito, la férmula no
parece ser la ideal para superar el
atractivo que esos mismos Datsun sue-
len tener en sus incursiones por los
autdédromos.

Pergamino significé una nueva ex-
periencia para este, aun incipiente,
Campeonato de Pilotos. Y como toda
experiencia tiene que ser capitalizada
con sentido positivo. M.Z.

La clave del éxito de Gustavo Sommi,
en plano. El piloto, rodeado por los
hermanos Rullo y un estrecho
colaborador, ha afianzado su equipo
rdpidamente en la categoria, con su
Berta-Alpine como serio candidato.

Al centro, primer planc para Juan
Carios Larroca, debutante en TC 2000
con un Dodge de Benavidez, y segundo
para Pontoriero que estreno
preparacién Bellavigna y atencion
Pianetto.

Derecha, arriba. Las pilotos fuera de su
“héabitat” natural. Antes de largar se
congregaron para asistir a un acio
homenaje a la reconquista de las islas
Malivinas. Luego partieron, luciendo
banderas en los TC.

Ya habitual complemento de fos
Datsun son las competencias de aulos
clasicos del Club de Automoviles
Sport. Aqui, el Simca y el Talbot-
Chevrolet de los mellizos Dellepiane.

Abajo, derecha, se aprecia la nueva
trompa, més chica y con aleron tipo “ex
Ferrari”, que probd Luis Di Falma en su

Berta de F-2. Corrio con ella.

Daniel Sancho y su primer contacto
con el Datsun ex Raies, en la
clasificacion del viernes 9 en el circuito
de tierra de la Quinta Trincavelli.
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ROAD 'l‘l ST ZANELLA JR 200
e PRIMER PASO
. El. FUTURO

Quedé demosimdo. aner una buena
- moto en el pais no es una uopia. La
nue\ra JR 290 abre una nueva epoca:

Ia de Ius motos léglcus
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Genaralmente, cuando estamos pro-
bando una moto, los amigos o la gente
nos preguntan cosas acerca de ella. Y,
sobre todo en rueda de motociclistas,
comentamos nuestras Impresiones
hasta ese momento. Con la Zanella JR
200 la curiosidad era aln mayor y la
pregunta casi inevitable, tratandose de
una moto nacional que comete la “osa-
dia” de salir a un mercado plagado de
las mejores motos del mundo.

Una respuesta que nos reservamos
en todos los casos, porque no se
puede resumir en una frase o una
charlita. Hay demasiados factores que
juegan externamente alrededor de Ia
moto, que no es sino el producto de un
entorno en el gque juegan la situacion
econdmica (o “las” situaciones econo-
micas) y la situacién industrial (porque
habia que trabajar con la tecnologia
disponible en este pais, que en muchos
casos sabemos que no es la misma
que en otros). Y todo esto para lograr
un producto que competiria directa-
mente con motos importadas, sobre
todo las japonesas. Por eso no se
puede juzgar a la ligera el resultado de
todas esas componentes. Antes de
emitir una opinién sobre el elemento
menos importante de la moto habla
que hacerse una composicién de lugar
y averiguar por qué era asi y no de ofra
forma. Indudablemente, aunque parez-
ca mentira, éste fue el Road Test de
moto mas dificil de todos los que
hicimos en Corsa hasta el momento. Y
pretendemos que los lectores —sobre
todo los motociclistas— tengan bien
presentes los concepios que hemos
vertido hasta aqui, ya que ellos pesan
sobre cada tornillo de la nueva JR 200.
Ahora si, entonces, a la moto.

I el e

JR, LAS INICIALES DE UNA
NUEVA EPOCA

Cuando recibimos en fabrica la
moto teniamos fijadd un preconcepto:
no la ibamos a comparar en ningun
momento con similares importadas
porque, dado lo que deciamos en la
introducciébn, el saldo seria negativo.
Sin embargo, con el correr de los
kildbmetros esta impresién se fue revir-
tiendo lentamente, para hacerlo por
(ltimo totalmente. Los “padecimientos”
que implicaba ser usuario de una moto
nacional han desaparecido casi total-
mente, sentando las bases para que en
el futuro se llegue a conseguir una
mAaquina gue no tenga nada que envi-
diar a las importadas. Esta impresion
fue compartida por todos los que tuvie-
ron acceso a una pruebita y que baja-
ron sorprendidos y con una muletila
comun: “Ne tiene nada que ver con o
que se hacia antes”. Y esto no es fruto
de la casualidad.

Se trabaj® mucho en la fabrica de
Caseros, ¥ lo que es mas importante,
se puso mucho amor en esta moto, a la
que ellos, sin admitirlo abiertamente,
también consideran como el punto de
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La salida en un éngulo exigido de los
cables de velocimetro y cuentavueltas
de motor hacen que se corten las tripas
con frecuencia.

partida de una nueva generacion. Por-

que el contacto con lo mejor del mundo
en la materia no fue en vano y la leccion
se aprendio.

“CHE, PARECE UNA YAMAHA..”

Oftra frase que se hizo clésica: “Pa-
rece una Yamaha”, S sefior, porque la
linea y varios conceptos de la JR 200
estan copiados de la linea Yamaha. Y
notese que decimos copiados y no
“inspirados”, porque ésa es unade |as
cosas que se aprendieron, que para
llegar a algo bueno hay que partir de lo
ya experimentado en el mismo campo,
aungue sea por otros. Y que nadie se
escandalice porque este es el metodo
que ha llevado a la industria japonesa
al primer plano mundial de la industria
motociclistica. Y no podemos menos
que agradecer el método del machete,
que nos dio las motos que hoy vemos
por la calle. Volviendo a nuestra Zane-
lla, y hablando de estética, |0 unico que
no nos gustd es el escape, un poco
largo y voluminoso (es el mismo del
modelo anterior, aungque ha sido reubi-
cado y shora apunta hacia arriba,
mejorando la estética, ya que anies
sefialaba el piso como diciendo “@sta
es la rueda de atras”).
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COMPARACIONES A VUELO DE
PAJARO

En realidad,hacer una comparacion
con el modelo anterior es tramposo,
porque esta es totalmente otra moto,
sin embargo vamos a tomarlo como
punto de partida para explicar la con-
cepcion de la nueva JR.

El motor mantiene la cilindrada de
200 cm®, aungue ha sufrido modifica-
ciones sustanciales, Conviene recordar
que hace unos afios se hizo bajo
licencia el Minarelli 125, para equipar a
aquellas Sapucal que en su momento
significaron una “puesta al dia” de las
motlos nacionales. Este motor fue luego
llevado a 200 cm?, en base al aumento
de diametro del piston casi exclusiva-
mente, ya que el ciglefal solo incre-
mentoé su diametro de 89 a 91,5 mm.
Finalmente el 200 “viejo” queds con un
diametro de 68 mm y una carrera de 54
mm, es decir un motor supercuadrado.

No vamos a enumerar ahora las incon-
veniencias de este tipo de motores,
simplemente digamos que si bien
aquel 200 tenia buena potencia arriba,
de abajo era més flaco que Bergandi.

IMPRESIONES DE MANEJO

La JR sorprende. Sobre todo a qulen ha tenido oportunidad de manejar
los modelos anteriores. La maniobrabilidad de la moto es muy buena,
merced a un cuadro mds bajo y a una distribucién de pesos mejorada. En el
transito la respuesta a los requerimientos del piloto es inmediata, ayudando
en este aspecto la salida de abajo del motor, resultado de la nueva relacién
carrera-diametro y el volante pesado Motoplat. Este Jultimo también le ha
quitado de raiz la mayoria de las vibraciones, que solo aparecen un poco
cuando se viaja en ruta pidiéndole todo lo que el motor puede entregar.

La posicibn de manejo estd muy lograda, complementandose con la
anatomia del asiento, que permite inclinar y recuperar el viraje con
comodidad, sin salientes que molesten el pasaje de un angulo de Inclinacién
a otro.

Los elementos que desentonan en el manejo son las cubiertas y los
amortiguadores traseros. Con un buen par de las primeras podria inclinarse
con mayor seguridad, en curvas veloces sobre todo, ya que en las lentas las
actuales andan bastante bien. Los amortiguadores le hacen perder adheren-
cia a la rueda trasera si se acelera con la moto inclinada, de todas maneras
uno se acostumbra, porque al ser duros avisan lo que va a pasar.

El frenaje tiene su punto flojo en la cubierta delantera, porque el conjunto
de horquilla Marzzochi y freno Brembo la exigen al méximo por ser muy
eficaces.

En suma, lo que destaca de la JR sobre todo lo demés es su capacidad
para inclinarse con facilidad y la respuesta de su motor en bajas revolucio-
nes. Y lo importante de esto ultimo, es que en Zanella han entendido que lo
que gueremos los motociclistas es una maquina que sea placentera al
manejar; despueés, si de velocidad méaxima anda 117 & 121, sirve nada mas
que para la anécdota.

M.G.L.

= e

EL NUEVO MOTOR 200

A: El ciglefal se ha incrementado,
fundamentalmente en el ancho, esto
sa debe a que con el volante pesado
debe soportar mayores esfuerzos tor-
sores. El principal beneficio es la
buena salida de abajo del motor,

B: El volante magnético Motoplat es
responsable de que el motor haya
cambiado fundamentalmente su
comportamiento, siendo ahora mas
dulce v con mejor respuesta de aba-
jo. El volante pesa casi tres kilos.

C: Piston de menor diametro (izquier-
da) ¥ nuevos aros. Esto se debe a la
necesidad do wvariar el cruce del
motor para adaptarlo a la nueva
carrera.

D: La camisa del nuevo motor, de
mayor carrera y menor diametro,
sobresale mas en la parte inferior del
cilindro, notandose a simple vista la
diferencia (izquierda). El motivo es el
alargamiento sustancial de la carrera
del piston que obligo a “crecer” al
cilindro,
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Esto hacia que la moto fuera tan ner-
viosa gue manejarla era una constante
lucha con la falta de potencia en la
salida.

Para llevar a cabo la JR debia
partirse del mismo motor, podian ha-
cerse modificaciones, pero no tan sus-
tanciales que dieran como resultado un
motor totalmente distinto e imposible
de lograr por los costos. La solucion
llegd por el siguiente camino: se au-

mentd la carrera de 54 a 58 mm,

incrementando el volteo y el largo de
biela de 105 a 116 mm; y en contrapar-
tida se redujo el diametro de 68 a 66
mm.

Claro que si usted se detlene a
pensar un segundo se va a percatar de
gue el motor seguia siendo supercua-
drado. Entonces habia que obligarlo a
comportarse docilmente y a responder
en bajos, en otras palabras: que fun-
clonara ddcilmente y redondito, como
se dice en el ambiente. Para esto se
fabricd especialmente en Motoplat (la
fabrica espafiola de encendidos) un
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Panel de instrumentos. EICsRh
cuentavueltas es muy imprecisoy,
paraddéjicamente, el velocimelro es un

lujo en cuanto a precision.

Horquilla Marzzochii, freno delantero
de disco Brembo y llanta de aleacion

Grimeca. Elementos de fmpﬂrfaﬂfﬂn p’e
primer nivel mundial.







volante pesado (2,8 kg), que resulto ser
el de mayor masa que se fabrico en esa
industria. Con &l colocado nadie que
no lo suplera de antemano podria
adivinar que se trata de un motor
supercuadrado. La inercia que propor-
ciona el volante lo hacen agradable de
utilizar en toda la gama de potencia.
Para dar una idea digamos que permi-
te circular despacio en marchas altas
sin tironeos,y en ruta, a velocidad de
crucero de unos 100 km/h, se puede
endurecer €l acelerador y por lo parejo
del andar parece un cuatro tiempos. A
pesar de haber llegado a un buen
grado de utilizacion en todos los aspec-
tos, este motor tiene posibilidades de
saguir progresando, sobre todo de la
mano de un carburador de mayor
diametro y un escape al tono con éste.

PALOS Y ROSAS

Esta moto tiene incorporados ele-

cuidar en el futuro estén: el ruido de
admision, provocado por una caja de
filtro sin el suficiente hermetismo y que
es 'una de las cosas més desagrada-
bles de esta moto —para nosotros la
méas desagradable—, ya que al abrir
todo el pufio de golpe la solucion del
Mikuni produce un ruido similar al del
regimiento de Zapadores Pontoneros
roncando al unisono; los cables de
velocimetro y cuentavueltas, que se
cortan debido al exigido angulo de
salida del tablero; la sujecion de la caja
porta herramientas, que consta de una
goma que se corta y provoca la pérdida
de la dotacién completa; el cable del
embrague, que se mueve y toca los
contactos eléctricos que entran al ta-
blero, dejando la moto sin luz 0.bocina
y los espejos que vibran a ciertos
regimenes.

Entre los inconvenientes gue tene-
mos apuntados en nuestra libreta-bita-

i

Facilidad para inclinar. Buena posicién | cora hay tres que vamos a comentar

mentos importados de reconocida cali- | 4o manejo. Buena salida de abajo... aparte de los recién Ssmbrados  El
primero de elios es referido al cuenta-
vueltas. La aguja del instrumento no

| frenos de disco Brembo y Ias |lantas de | amortiguadores traseros.

aleaciébn Grimeca. Los tres funcionan
sin problemas y eficazmente, sin em-
bargo aislados no servirian de nada, el
resto del conjunto se encuentra a la
altura de las circunstancias.

Los amortiguadores traseros, com-
ponentes fundamentales de una moto,
| son quizas los menos aptos de todo el

equipo de esta nueva moto. En parte
sus deficiencias son absorbidas por la
horquilla, pero aun asi estan bastante
lejos de lo ideal. Son muy duros al
principio, cuando nuevos, y pasan de
ese estado al de fatiga casi sin punto
intermedio en caso de utilizarlos asi-
duamente con dos personas 0 una
pesada. En nuestro caso (peso jockey:
56 kg).cada pozo o desnivel importanie
gue no advirtiéramos dejaba un re-
.cuerdo en la espalda o rifones.

El cuadro es unos centimetros mas
bajo que el anterior, con lo que se ha
ganado al reducir la altura del asiento,
incrementando la maniobrabilidad de
la moto. Esto ultimo puede considerar-
se una virtud de la JR 200, sclo le
faltarian dos cubiertas un poco mas a
tono con la manejabilidad y la efectivi-
dad del freno Brembo; las Iris delante-
ras e Imperial Cord traseras andan

e o e B e ool o =77 Prarrmos axiogldos se il
tan a “trabajar a reglamento”. Actual-

mente se estan terminando los prototi-
pos similares a los de un modelo inglés
(creemos que el Pirelli Phantom) en
una fabrica argentina para equipar a
las motos de produccion nacional con
cubiertas de buen nivel hechas aqui, ya
que la que trae esta Zanella JR adelan-
te es uruguaya. :

Lo mas importante de esta moto e
que el conjunto es equilibrado, 1o que
da como resultado una buena manio-
brabilidad, asistida por una correcta
posicién de manejo y dimensiones [6-
gicas en todos sus puntos.

Entre los detalles que habra que
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tiene progresividad, es decir que baila
como la aguja de‘una balanza haciendo
que la lectura sea casi despreciada en
el uso por lo Inexacta. Nos llama
mucho la atencion que el velocimetro,
provisto también por SIAP, sea de una
precision mayor a la de la mayoria de
los importados, ya de por si bastante
exactos, v el cuentarrevoluciones este
tan alejado en efectividad. Siguiendo
con el tablero, las luces indicadoras de
punto mueérto y luz de giro estan inver-
tidas a o que es norma en todo el
mundo (verde punto muerto, naranja
para el giro), porque se ha seguido el
cedigo automotor de nuestro medio.

Esto hace que quien este acostumbra-

do a manejar motos se encuentre a
cada rato mirando fijamente el tablero
y “razonando” las luces. Con cambiar
dos plastiquitos se arregla todo.

Otra sorpresa que nos deparé la JR
aparecidé cuando el combustible del
tanque llega al nivel que obliga &

conectar la reserva y uno empieza a
pensar en parar a recargar; pero al

hacerlo se encuentra con gque entran

solamente nueve litros, incluyendo un
cuarto de aceite 2T, lo que imposibilita
agregar otro cuarto litro de aceite, En
gse instante le estan sobrando cuatro
litros de nafta sin su correspondiente

cantidad de aceite, lo que obliga a

vaciar la nafta necesaria para que entre
algo de aceite; y realizar la proporcién
utilizando ese instrumento de precisién

tan valorado en los talleres argentinos:
el Ojimetro.

'_-

I{N PRIMER PASO AL FUTURO

Asl podriamos definir a este Gltimo
lanzamiento de Zanella. El balance final
es ampliamente positivo, ya que las
condiciones bésicas de una buena
moto estan logradas y solo restan pulir
detalles, la mayoria de pequefia Impor-
tancia pero que se deben tener en
cuenta cuando el objetivo es, como en
este caso, lograr un producto del que
una fabrica pueda enorgullecerse, Y

€30 es precisamente lo que buscan en
Caseros.

LAS CIFRAS DE LA JR 200

VELOCIDAD MAXIMA
Promedio de dos pasadas en sen-
tido contrario: 113,845 km/h.

ACELERACION CON PARTIDA
DETENIDA

0-100 mts: 7,17 seq.

0-200 mts: 11,44 seg.

0-300 mts: 15,25 seg.

0-400 mts: 18,80 seq.

VELOCIDAD MAXIMA EN CADA
"MARCHA;

Primera: 40 km/h
Segunda: 80 km/h
Tercera: 80 km/h
Cuarta; 100 km/h
Quinta: 125 km/h

(Velocidades indicadas por el ins-
trumento de la moto)

CORRECCION DE VELOCIME-

TRO
Velocidad Velocidad Porcentaje
| indicada real de error :
40 km/h 405 km/h 1,25%
60 km/h 60 km/h 0%
80 km/h 75 km/h 86,25%
100 km/h 89 km/h 1%

En este lugar, bajo el asienlo, va la caja
de herramientas, La misma no esta en
fa foto porque se perdié al corlarse la
goma que la sufeta. Ocurrio dos veces.
La dotacién de herramientas de la caja
es muy completa. Salamente le faltaria
un pequefio destornillador Phillips.

Buena resolucion de las luces de giro,
montadas en goma, no se queman las
bombitas ni se rompen las fapas de
plastico. A pesar de la flexibilidad los
soportes no bailan durante la marcha.
La intensidad luminosa de estos
elementos es optima. Actuan, ademas,
como baliza.

EL puric izquierdo, marca Tomasellide
origen italiano, tiene una disposicion

de llaves incomoda. El comando de las
luces de giro desaparece del tacto al
usar guantes gruesos. Los comandos
de luces alta y baja estan, como se ve
en la foto, ubicados demasiado arriba y
su atcionamiento es fncémodo.

Ef motor JR 200. El trabajo mas
importante de esta moto se ha
realizado en esta planta moltriz. La
madificacién de la carrera y el
diametro de pistén, sumada a la
adopcion de un volante pesado
Motoplat, lo convierten en un motor
muy dulce para utilizar.
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