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44° GRAN PREMIO TURISMO CARRETERA

Viva el desarrollo de esta emocionante carrera, con el consagrado equipo de periodistas de

“EMOCION EN LAS RUTAS”

3 aviones

6 equipos madviles
5 camarografos
50 periodistas

y vea el Gran Premio en su casa, por Canal 9 Libertad

y para estar en el T.C., hay que estar en

== RADIO
Primera
en toda manifestacion

deportiva




Cuando iniciamos la confeccién del presente nimero de CORSA, mos guizba
un solo cometido: brindar al lector el méximo de pertrechos posibles para
facilitarle la tarea de seguir a los bélidos del TC durante el Gran Premio.
Asi, esta edicién incluye desde una nota de prondsticos (pag. 4) hasta la
“polla CORSA™ (pag. 31), pasando por un andlisis de los motores que el
viernes se pondran en carrera, mapa a todo color y hoja de ruta, lista de
inscriptos, historial de la prueba y perspectivas para el campeanate, Al
igual que en la oportunidad anterior, CORSA enviara un fuerte equipo de
redactores a la lucha Aqui también nos interesé elegir la mercaderia tra-
tando de asegurarnos una buewa variedad de criterios y posibilidades: ten-
dremos entonces crémicas negras, bien macizas, a cargo del inefable Thiery;
ensayos pirotécnicos y sensuales por el flaquilineo Sanchez Ortega; comen-
tarios tragicomicos del circunspecto Sopefia; cualquier cantidad de planillas,
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COMPETENCIAS
NACIONALES

TURISMO CARRETERA desde MER-
CEDES (2 al 11 de diclembre): El Au-
lomévil Club Argenting organiza el
LIV Gran Premio Argeniino de Carre-
tera. la principal competencia anual
de la categoria. Los participantes de-
berdn afrontar en seis etapas un total
de 4.204.7 km. El viernes 2 partiran
desde Mercedes y pasando por Chivil-
coy, Bragado, Nueve de Julio, Carlos
Casares, Pehuajd, Juan José Paso,
Trenque Lauguen, Pellegrini, Catrild,
Empalme Ruta Provincial N® 2. Uriburuy,
Colonla Baron y Empalme Ruta Nacio-
nal 143, llegardn a General Pico, punto
terminal de la Primera Etapa, para to-
talizar 564, & km. El sdbado 3 se dispu-
tard la Segunda Etapa sobre un reco-
rrido de B57 km que pasara a traves
de General Pico (largada), Metileo,
Monte Nievas, Eduardo Castex, Wini-
freda, Santa Rosa, Empalme Ruta Na-
clonal 152, Generzl Acha, El Caran-
cho, Lihuel Calel, Puelches, Goberna-
dor Duval, Chelioro, Villa Regina, Cer-
vantes, Neuquén, Challacd, Piaza Huin.
cul y llegada en Zapala. El lunes 5 se
correrd la Tercera Etapa sobre 7073
km con largada desde Zapala y pa-
sendo por La Negra, Gatan Lil, Empal-
me Ruta Nacional Compl. "d”, Junin
de los Andes, Confluencia, Nahuel Hua-
pl, San Carios de Bariloche, Lago Mas-
cardi, Tacuifi, Bifurcacion Ruta Nacio-
nal 243 y 258, E! Maitén, Cruce Rutas
Macional 40 y Compl., Leleque, Esta-
cién Paso del Lepa y llegada en Es-
quel. En la misma Esquel se largard
la Cuarla Etapa el midrcoles 7 para
saguir por Colan Conhue, Pampa de
Agnia, Paso de Indios, Las Plumas,
Dolavén, Gaiman y llegar a Tralew lue-
go de recorrer 6145 km. El viernes 9
s& largard la Quinta Etapa desde Raw-
son y pasaré por Puerto Madryn, Arroyo
Verde, Sierra Grande, San Antonio Oes-
le, Empalme Rutas Nacionales 3 y 250,
Viedma, Carmen de Palagones, Pedro
Lure, Teniente Origone, Empaime Ru-
tas Nacionales 3 y 22 y llegada a Bahia
Blanca, para totalizar los 768.8 km de
recorrido. El domingo 11 finalizard el
Gran Premio con la Sexia Efapa a lar-
garse desde Bahia Blanca y pasar por
La Viticola, Torngquinst, Slerra de la
Ventana, Perzalta, Stegmann, Coronel
Pringles, Empalme a las Rutas Provin-
ciales 76 y B85, Libano, Empalme a las
Rutas Provinciales 76 y 86, Olavarria,
Azul, La Pastora, Tandil, Judrez, La
Dulce y llegada en Necochea para to-
talizar 681,5 km. La primara actividad
del Gran Premio ya comenzd ayer, lunes
28 y continuaré hasta mafana, siempre
de 9 a 12 y de 14.30 a 18: &l sallado.
Una ver sellado el vehiculo no se per-
mitird a los competidores el cambio
del block dal motor ni dal chasis y
dara lugar a su exclusidon y/o descla-
sificacién de la competencia la falta
injustificada de los pracintos o su vio-
lacion, La largada desde Mercedes se
efectuard a las 7 del viernes 2 de

cifras, nimeros y ecuaciones, puestas en las manazas del contable Revo-

redo; fotonoticias de Arcuri, Diaz y Mestichelli, y
previsibles deficiencias de este infalible equipo, Speratti
los periodisias vios ampare, y para el

remendando las

y sus Florida's Boys. Que el dios de
lector que se avino a leer estas lineas:

T e T

acuerdo al ranking de la Comisién De-
portiva Automovilista y al sorteo afac-
tuade. Por riguroso orden numérico
largardn todas las maqguinas con un
intervalo de veinte segundos entre ca-
da uno. El plazo méximo para la pre-
sentacion a la linea da partida que s&
concede para que puedan largar aque-
llos corredores que no lo hubieran he-
cho en su turno, serd de veinte segun-
dos a partir de la hora de largada dal
gitimo competidor. En cambio, en las
sigulentes etapes la sefal de partida
se dard de acuerdo &l orden de llegada
en la etapa anterior. Tanto la hora de
largada como los Intervalos de parlida
entre cada competidor serén dados a
conocer oportunameanta,

Asimismo, en la segunda y siguien-
tes etapas ol participante que no 3@
prasentare en su correspondients hora
de largada, serd puesto en carrera al
presentarse ante el Juez de Largada,
a continuacion del coche que en ese
momento espora su turno y diez se-
gundos después de la partida de éste.
Si se prassntaran dos o més coches,
éstos seran intercelados de a uno ¥
an al orden de presentacion entre los
coches siguientes y largados en la for-
ma sntes expuesta. A todo esto a |0s
competidores se les computara el tiem-
po desde la hora oficial de largada gque
les correspondia. Ademas, en conceplo
de penalizacion, sufrirdn un recargo
equivalente al doble del tiempo exis-
tente entre la hora oficial de largada ¥
la hora efectiva de partida. Desde la
hora de partida del ditimo competidor
habrd treinta minutos més para efec-
tuar la largada; en caso contrario, se
daclarara fuera de carrera a quienes
no lo hicieran. Al finalizar las etapas
log corredores deberdn entregar sus
coches en el Parque Cerrado dentro
del tiempo que oporiunamenie se es-
tablezca, teniendo en cuenta la distan-
cia a recorrer desde el punto de lle-
gada. De los plazos que se filen habré
una tolerancia de diez minutos, en cuyo
caso cada minuto o fraccidon se compu-
tard triple. liempo éste que se adicio-
nard al tiempo de la elapa siguiente.
Durante los dias de descanso el ve-
hiculo participante serd entregado a
sus tripulantes por el término de 1h
30m desde las B8 a las 20. Los com-
petidores contarédn, ademas, con un
plazo de hasta una hora més para
entregario al Parque Cerrado, en cuyo
caso ceda minuto o fraccion se compu-
tara triple. Quien no entregue el auto
en las dos horas y media de plazo, sard
axcluide automaticaments de la com-
petencia. En cualquier etapa en que
eventualmente se suprimiera el dia de
descanso (como sucede reglamentaria-
mente en la primera), los automdviles
geran entregados a sus tripulanies una
hora y media antes de la hora que le
corresponds largar en la etapa a ini
cjarse, mas el tlempo que establezca
el Comisario Deportivo para recorrer
el trayecto que media desde el Parque
Cerrado hasta la linea de largada, pu-
diendo efectuar arreglos "durante ese
plazo. Al tiempc empleado por el ga-
nador de la etapa se le adicionard un

detris de todos ellos,

suerie con la polla.
R.H. B.

sesenta por ciento mas para estable-
cer al tiempo maximo para clasificar-
sa, tiempo que no podra ser inferior
a cuatro horas ni exceder del cien por
ciento del tlempo empleado por &l ga-
nador. Los cuatro primeros clasifica-
dos obtendrdn 30, 20, 10 y & puntos
para el Campeonato Argentino de Tu-
rismo Carratera. Los cuatro primeros
en cada etapa oblendrén 3, 2, 1 y 0,5
puntos, respectivamente; pero nadie
podré oblener méas de 4 puntos con
las clasificaciones obtenidas en las
elapas. "Emocion en las Rutas" estara
desde temprano y hasta el cierre de
control llevando toda la informacidn de
la competencia por LS 10 Radio Li-
bertad a través de las voces de Re-
bagliati, Canete Blasco, Pérez Trigas,
Garcla de! Soto, Aliaga, Robarto B,
Calabrese, Rinaldl, Lamarque, Vietta,
Cazén y toda la barra. LS 10 transmi-
tird conjuntamente con Radio Nihuil de
Mendoza, Radio Sarandl de Uruguay ¥
Radio Mineria de Chile. En la folo, un
buen caendidato: Cearles Marincovich,
ahora en el aquipo IKA.

TURISMO en ROSARIO (4 de diciem-
bre): El Turismo se trasiadard este fin
de semana a Rosario, donde se iren-
zard sobre el clasico circuito de la
Avenida Beigrano, ds Mendoza a Cor-
doba, con mixto por Avenida Liberiad
de Rioja a San Juan y recorrido per
vuella de 1,95 km. Se correrd para las
Clases A (hasta 700 cm?), B (701 a
850 cm3) y C (851 a 1150 cm®). Los
cuatro primeros clasificados en cada
clase obtendrén 3, 2, 1 y 0,5 punios,
respectivaments, para el Campeonaio
Argentino de Turismo. El club orga-
nizedor, Asoclacién de Automovilis-
tas de Rosario, no suministrd informa-
cién sobre esta competencia.

MIDGET en FERRO CARRIL OESTE
(4 de diciembre): Segunda reunion dal
Campeonate Nocturno Temporada
1966/1967 en la pista del Club Atlético
Farro Carril Oeste a partir de las 21.
La Asociacion Argentina de Automovi-

lag Midgat organiza sébado a sabado
estas importantes compeiencias en un

ambienta decididamente familiar (entre
el publico, se entiends) airededor de
la cancha de Caballito, en Martin de
Gainza 250, de esta Capital. Se desarro-
llaran cuatro eliminatorias en las cuales
se clasificardn los dos primeros. Luego
sa dispularéan dos repechajes con quie-
nes no se hayan clasificade, de los cua-
les los ganadores pasaran a las dos
samifinales que se disputardn seguida-
ments y de los cuales 10§ tres primeros
pasarén a la final. Las eliminatorias,
repechajes y semifinales se disputaran
a cinco vueltas, mientras que la final 2
cals. Los puntos sa otorgan de la sk
guiente manera: los cualro primeros
clasificados en cada eliminatoria 5, 3,
2 y 1 puntos, respectivamente; los dos
primeros en los repechajes 1y 0.5, res-
pectivamente; los cueilro primeros en
ambas semifinales B, 5, 2 ¥ 1 y los seis
primeros clasificados de la final 13, B,
5 3, 2 y 1 punios, rilpﬁﬂhh‘ﬂnlﬂ_n‘l;

CORSA @ 3



Conjuntamente al Midget se disputarén
las competencias de Speedway motoci-

clistico, estructuradas en un esquema
gimilar,

!

CALENDAR
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FOMENTO AUTOMOVILISTA en
MAR DEL PLATA (4 de diciembre): Ul-
tima prueba del afio para los mucha-
chos de Fomento Automovilista. En
Mar del Plata se definira el Gampeo-
nalo Argentino. Los cuatro primeros
clasificados obtendrdn 6, 4, 2 y 1 pun-
tos, respectivamente. La carrera pro-
mele el sabor de todo fin de tempo-
rada.

GANDIDATD
of NEGESITA

No se puede pronosticar un Gran Premio.

Pero cada piloto tiene su especialidad y cada automévil su terrenc
preferido. (Después de todo esto es sélo una

pequefia ayuda para llenar la polla CORSA de la pagina 31) -

KARTING =n MONTE GRANDE (4 de
diciembre): Ei Monte Grande Karting
Club organiza la dltima reunién del
anc en su Kartddromo de la Avenida
Antartida y Austria. Se correrd Farmula
Stock y Férmula A, Los cinco primeros
clasificados obtendrén 10,1; 7,6; 5.1;
24 y 1.3 puntos para e/ Campeonato
Argentino de Karting. La cita es a
las 15,

RALLY a BALCARCE (4 de diciem-
bre}: La Asociacién Argentina de Au-
tomdviles Sport organiza el Rally Clau-

sura que otorgaré puntos para el Cam- por CARLOS MARCELO THIERY
pecnato Internc de Rallies. Su racorri- : ' o Bordeu. Bordeu. Bordau.
do serd entre El Salvador 5709, sede Ya esta en el umbral del

de la AAAS, de donde se largard a
las 0, Cafiuelas, Coronel Brandsen,
Chascomus, Lezama. Pilar, Ranchos,
Tandil, Balcarce y regresc para com-
pletar un recorrido aproximedo de 1200
km, durante el cual se realizardn prue-
bas especiales y de habilidad conduc-
tiva, Se estima que su' duracién apro-
ximada sea de quince horas. Seg han
establecido tres categorias: A (hasta
800 cmd), B (801 a 1150 emd) vy C
(més de 1150 cm?®). Fernando Barbot
(folo) es frecuenle ganador de este
tipo de competencias.

Campeonato. Sdlo falta

& saber si le 85 fundamental ganar
*; P : , @l Gran Premio, pero en esa caso
7 = ¥ : puede hacerlo. Quizd zea el

i 3 piloto méas inlegro

de la categoria.

La gloria lo espera.

.. a-'g- ‘:‘_ ._ e
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REGULARIDAD en ITUZAINGO (4 de
diciembre): El Club Atlélico Ruzaingd
organiza bajo la fiscalizacion del Vi-
cente Lopez Automévil Club una com-
petencia para las GCategorias Tercera
y Debutantes con recorrido entre Itu-
zaingd, Lobos y regresoc al punto de
partida, sito en Los Pozos 48, ftuzaingd.

—en AVELLANEDA (4 de diciembre):
El Club Llaurd organiza con la fiscali-
zacion del Club Argentine de Regula-
ridad una competencia para las Cate-
gorias Tercera y Debutantes con re-
corride entre Uruguay 124, Avellane-
da, desde donde se largard a las 8.01,
Canuelas v Monte Grande.

—en LUJAN (4 de diciembre): A las
8.01 en |la Terminal de Omnibugs de
Lujdn se largard la competencia para
las Categorias Tercera y Debutantes
qQue organiza el Rotary Club Lujan y
fiscaliza el Club Argentino de Regula-
ridad. El recorrido es Lujdn, Campana,
Zarate y regresc al punto de partida.

—an BELLA VISTA (4 de diciembre):
El Club de Leones dea General Sar-
miento organiza con la fiscalizacidn del
Club Argentino de Regularidad para las
Categorias Tercera y Debutantes con
recorrido entré Bella Vista, Campana
Y regreso al punio de partida, sito en
Senador Mordén 1102, desde donde se
largara a lag 8.01.

Ruben Roux tiene uno de los
Chivos mdas veloces. Este serd su
primer Gran Premio

¥ sus Ultimos éxitos permiten
esperar un campanazo

Aodollo de Alzaga:

Aey de la Montafia.

iHace falta oiro dato?

Agreguemos gueé es un genuino
producto del TC. Es candidato firme.

Atilio Viale del Carril

se consagro en 1966 como

uno de los pilolos més finos

del TC (En eso compite seriamente
con Cupeirc). Hombre para
contiarle un auto de

Squipo ¥y esperar gue

Hlegue muy lejos. Otro que

no tiene velocidad, lastima.

MOTONAUTICA en SAN FERNANDO
(3 de diciembre): El Yacht Club Argen-
tino organiza una competencia para la
Clase Argentina de Turiemo con lar-
gada a las diez frente al murallén del
Yacht Club Argentino en San Fernan-
do. El circuilo serd formado por dos
boyas, una en el lugar de la partida
Y otra frente a las instalacionss gue
8l club posee en Darsena Norte. Los
competideres deberan recorrerlo dos

veces para iotalizar aproximadamente | '
cien kildmetros. : docfor en cajas de velocidad.

: _ B Léstima que los Falcon
Lo L e e ST I R T R L R . - 5 . i del equipo no luvieron hasla ahora
= %A velocidad para sus posibilidades.

]

Nasff Estéfano, clase internacional.
En la moniafia estd como

pez en & agua.

Espacialista en cusrvas,

i
.
T
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Carlos Marincovich es una
figura [oven que hasta ahora no
hebla manejado aufos ganadores.
Pasd por e Chevy y se vieron
sus condiciones. Esta an

al “equipo IKA". Viaja fuerts.
Puede dar fa gran sorpresa.

L

Eduardo Cass
corre para
ganar el Gran
Premio ¥y para
salit campeon. La
robustez de su
F-100 es

su mejor carta.
Ademds,

no olvidarse
que gano ef
GP de 1965...

L4

Angel Rienzi:
Confirmande su
racha brillante de
1965, su F100
aparece como
uno de fos

més valcces
ingcriptos en Bl
GP. En conira:
puedes romperse,
estabilidad

afgo discutiblie
para briitar

en la montafia.

-

Luis DI Palma parece maduras de & poco
e intenta ef Gran Premio confiando en
digimular todos sus Uitimos abandonos.
Maneja reaimente muy bien ¥ resueive con
~lase las situaciones criticas. Un pero:
Jjemasiado impulsivo, temperamantal.

Gastén Perkins: Excelente montafiista, gran
memoria para retener /8 hoja de ruls,
especialista en Grandes Premios, casi un
fuera de serie, ideal pllota de

equipo. Puntos en contra:

Cuando juega al fitbol pega fuerte.

e

Ni astrologia, ni bola de cristal, ni
videncias. Nada, El Gran Premio no
se puede pronosticar, ‘Estd bien que
vimos todas las carreras del calen-
dario, que confeccionamos en base a
allas unas estadisticas primorosas,
que domingo a domingo reunimos
miles de elementos cronémetros en
manao, pero todas esas s0n raferencias
muy ambiguas frente a una carrera
de 4.200 kilémetros que los automd-
viles van a largar con un criteric tec-
nica diferente al que respetan todas
las semanas.

De todos modos, investigando eta-
pa por etapa se pueden enconirar
nombres, marcas y estilos que nos
ayuden a perfeccionar nuestra pun-
teria (en una de estas fiebres nacid
la Polla CORSA...). Busquemos
antes que nada un hombre veloz co-
mo candidato para la primera etapa.
En este tramo es muy dificil que al-
guien derroque a los legendarios 217
km/h de Emiliozzi entre Lujén Y
Santa Rosa. Mercedes-Gral, Pico im-
plica que no se encontrara en plena
carrera a la famosa '‘curva del re-
gimiento”, pero a la vez obliga =
bajar de la rectilinea Ruta 5 para
recorrer una interesante porcion de
camino con el tipico y arenoso suelo
pampeano. Dejar el pavimento obliga
a desperdiciar generalmente una
fraccion cercana al 10 9% de régr
men Gtil, es decir que por necesidad
baja el promedio. Pero la primera
es una etapa que en Principio NO
exigird esfuerzo fisico ya que muy
raramente va a durar mas de dos
horas y media para los punteros Y
luego de ninguna manera perdera su
ccndicién de super-veloz. ;Por qué
supervelox? Porque por ejemplo en
Tandil y en las 500 Millas Merce-
dinas vimos como el Chevy-pop de
“Don Segundo Sombra'' no tene as-
piraciones ni posibilidades de com-
petir con los amos de la categoria,
toda vez que le dura gran parte de la
preparacién "Anexo J, Aun asi pue
ce suponerse que normaimente ese
automévil puede marcar hasta Gral.
Pico un promedio muy cercano a la
cifra de su velocidad maxima, eslr
mada exteriormente en unos 210
km/h. Suponiendo que lo del 10 %
en la pérdida de régimen es absolu-
tamente exacto, podremos determi-
nat con cierta probabilidad de acertar

que también el promedio serd 10 %
mas bajo que la velocidad tope, esto
€s unos 190 km/h. Bien, ciertas o no
las cifras, nuestro automovil de
ejemplo es un automévil lento, por
eso la primera etapa serd stiper-veloz.

"8 no le pasa nada la gana Emi-
liozzi" afirmé un entusiasta fordis-
ta al terminar las 500 Millas Mer-
cedinas. Pero inmediatamente un
meticuloso chevroletémano le recor
dé que ese mismo dia le cronometra-
ren 232 km/h a Carlos Pairetti y
cambid el marcador. Emiliozzi y Pai-
retti, Pairetti y Emiliozzi. Hay quie-
nes dicen que a pesar de todo tienen
respectivamente el Ford y el Chevro-
let mas veloz, aunque prebablemen:
te Rienzi y Roux estén en condicjoneas
de discutirlo seriamente, Pero por
de pronto —y como para celebrar
su reencuentro en los dos primeros
puestos, por lo menos de un pronos:
tico— Pairetti y Emiliozzi podrén ga-
nar o no la primera etapa, pero muy
posiblemente dispongan de un capi-
tal més rendidor que 5 km/h de ven-
taja: Excelentes, reconocidos eficien-
tisimos v expertos hombres da auxi
lio, En ese sentido, el —aldn— Cam-
pedn y el arrecifefio son los mas
aventajados, pero si se trata de ce-
pitalizarse parda tener mas garap-
tias y més seguridades de poder dar
la vuelta, Casa por ejemplo tiene un
Ford con muy pocas posibilidades
de romperse y Bordeu ha sentado fa-
ma de ser un eximio detallista para
recorrer la ruta, la que a veces llego
a macar con manchas de pintura
roja.

Si los Emiliozzi tienen la wentaja
de “llevar dos mecénicos arriba del
autc'', a Pairetti le queda la montafia
ccmo compensacion. Si Casd equili
bra la lentitud de su Ford con una
sorprendente robustez, Bordeu dis-
pone de un Chevrolet eminentements
ganador. Si Roux mostrd en Areco y
en Tandil que su siete bancadas es
uno de los motores méas veloces de la
actualidad, Rienzi no le va en zaga
con su F-100. No deja de ser una ru-
leta, pero entre ellos habria que bus-
car teoricamente un vencedor para
los primeros tramos. /Y qué con los
autos modestos de TC.? Pues que pa-
ra ellos, menor régimen no equivale
precisamente a seguridad mecanica.
Generalmente se rompen y no Son
conducidos con brillantez. En un Gran

R
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Eduarde Copsflo:
Manejando es

algo asl como lo
mejor del pals

con un especialisimo
sentide del limile.
Su —ontra: a veces
gs demasiado
fmpulsivo

{y no es mecanico...)

PRONGSTICOS

Dante Emiiozzi,

el obrero.

A favor: velocidad,
buen trabajo
mecanico, oido
para diagnosticar

¥ mano para
companar. En contra:
individualista, mator
aparentemente frdgil.

[ ]
Larry es uno A
de los pilotos méds e j
compiefos del
momento. Viene
de ganar el GP de
Turismo. Gran
carla para

el Tornado.

Oscar Cabalén:

Su habilidad es
reconocida por todo
e/ mundo. Slerras,
curvas, badenss,
lomos... Todo
parece fabricado

a su medida. Mo
hace fafta agregar
nada, Sédio que

sU automévil no es
veloz v le felta
experimentacidn. . .

*Jusi Manzano
se reveld en los
dftimos afios
cOmo un
aspacialista en
Grandegs Premios.
Puede repetir,
siempre ¥y cuando
su Chevrolef no
emplaca a firar
aceite, como
@5 la tradicién. . .

Carlos
Menditeguy,
axcelente
conduclor, gran
cajista, hombre
espectacular.

El Gran Premio
es la mejor
oportunidad para
confirmar su

#_. exitosa reniree de 1966,
Nota de débito-

g8 gquedd en variog GP
¥ 50 avto | g

no es de los | R

més veloces. Sl

Carfos Pgairelfi:
Velocidad,

busnos auxilios,
capacidad

para manejar bien
en cualquier
terranp. Es ofro
candidato a muarie,
En conira: A veces
se hace al Pairetil.

Carlog Luis Szito:
Es el "fapado™

de CORSA. Maneja
muy bien, quiza
en el mismo

nivel que

los mejores de

la categoria, lisne
una idea muoy
clara de cémo
hacer &l GP.

En gontra: Maguina
no experimentada.

Premio otorgan mucha ventaja, cosa
que parece contrastar con lag posibi-
lidades aparenies de les Chevrolet
Super criginales y preparados para
TC como en el casoc de Meédici.

Quizd un Fiat o un Peugeot pue
dan asomar su trompa en los 10
primeros lugares de cualguier etapa
después de la tercera, pero eso le
puede suceder mas ¢ menos a cual
quiera.

Si es dificil buscar un candidato
para las dos primeras etapas, €l hom-
bre de la tercera (es decir la mas
dificil y sinuosa) se hace mucho mas
dificultoso todavia. Cualquiera de los
veloces puede haber acumulado
ventaja suficiente como para comn
servar la punta con tranquilidad, pe-
ro viajando sobre curvas y contra-
curvas, desniveles y cornisas, no s
puede desechar posibilidades muy ro-
bustas como Alzaga, Estéfano, Par
kins, Menditeguy, Di Palma, Copello,
Galbato, etc. (Pairetti y Bordeu, de
hecho ...). En la tercer etapa y en
sectores de la cuarta la calidad con-
ductiva- cotiza mas allo que un mo-
tor muy potente o un impresionanta
equipo de auxilio.

De Esquel en adelante, el problema
mas grave que quizd deban enfren-
tar los corredores es mantener la so-
brevivencia de sus maquinas, Hay
antecedentes muy desafortunados de
abandonos cerca de la llegada
(Menditeguy en 1963, Emiliozzi el
afio pasado) de modo que los acier
tos son mucho menos probables. Aun
asi, CORSA tiene un crédito abierto
para la gente que no es todavia espe-
cialmente popular, entre la gque
destaca sus posibilidades Carlos
Salto, el hombre de Moreno: buen
automdvil (aungue ird de estreno) y
excelente manejo,

Mo pueden ser olvidadas la memo-
ria fotogréfica de Gastén Perkins
para retener hasta el Gltimo detalle
de la ruta, la prolijidad de Viale, ideal
para un Gran Premio (el afo pasa-
do fue el mas exitoso integrante del
equipo Ford), la dureza motriz de
fos llegadores Dana y Polinori, Ia
capacidad de Hugo Gimeno para
transitar por terreno érido, la rave-
lacion mecdnica de Ricardo Bonnano,
etcétera.

Entre la mayoria de los que lar-
garan el Gran Premip no existe la
ccnciencia de correr despacio para
llegar lo mas lejos posible, pero
una rapida compulsa efectuada por
CORSA durante las udltimas compe-
tencias nos mostré que el S0 95 de
los pilotes se preocupd por recorrer
la ruta, solucionar detalles, elegir
gente y por fin, entender que si bien
correr despacio puede significar la
concesion automatica de demasiada
ventaja a todos los rivales, una sola
Curva que se tome excesivamente
répida equivale al abandono sin re-
medio. A la vez, todos piensan que
andar despacio en la primera etapa,
donde tedricamente pueden rom-
perse motores debido al régimen alt
mantenidoe durante mucho tiempo, es
una forma de perder muchas cportu-
nidades de ubicarse después, aun
gue sea tan sélo por el polve que
levanten los que salen al frente ...

Otra: Bordeu y Casa corren “por
el campeonato”. ;Quién puede ase-
gurar que les interesa ganar alevo
samente el Gran Premio? Esto tiene
una sola solucién, esperar a cono
cer los resultados en Necochea. Ni
astrologia, ni bola de cristal, ni vi-
dencias. Mada. El Gran Premio no
se puede pronosticar. ..

puede pronosticar _



ADAN

de noviembre

Deieite visual: Muchachas en el mar. Modelos de “Adan”.
Ferocidad: Diario del cirujanc del pirata Morgan
L_iteratura: Declaraciones de Francoise Sagan
Ejecutivos: Camo influye la ciencia en la politica
Arte:.El culio de Venus
Modas: Remeras 66/67

“ADAN"
Revista estrictamente masculina

Ya esta en venta.
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AUTODROMO

primera vez en el Autédromo
y gano con clase. Su
duelo con Rodriguez Canedo confirmé
todas sus aptitudes

L]

IQué lindas son las carreras en
el Autédrome! Esta bien que cuando
se corre una de la categeria Turismo
zomos mas los que estamos en el
pasic que los gue se instalarcn en
la tribuna, aparte de que nosotros so-
mos siempre los mismos y rara vez
1alta alguien, En una palabra: scmos
pocos ¥y nos ccnocemos mucho, Parg
nc por eso ncs impeorta mas o menos
gue el Sol le fria los sesos 2 medio
mundc y que nos vendan la Coca-
Cola chica a 40 pesos. Basta el pla-
cer de escuchar los ruidos sagradog
y ver manejar a los muchachos coma
se debe, cosas ampliamente garanti-
das de antemano,

Esta vez se asociaron el cordial
Club de Regularidad del Interior (Ro-
sario) y APAT para organizar la fies-
ta. Los primeros pusieron la plata.
Los segundos, como quien dice, la
cara. Lastima que APAT, siempre
correcta defensora de la internacio-
rialidad de la categorfa,. aceptd el
reglamento que no permitia la parti-
cipacidn de automdviles extranjeros
ging hasta 700 c¢cm?, y lastima tam-
bién que a pesar de esa discrimina-
cién se hayan mezclado las catego
rias reuniéndolas en una sola con
tope en los 1.600 cm?®. Si hubieran
estado los Mini-Cooper, los Alas,
algin Lotus-Cortina, los Renault R-8
¥ los Saab del Uruguay, no sélo se
hubiera ofrecide al pidblico muche
mas color del que hubo, sinc qua
entcnces si habrlamos presenciado
una verdadera ‘‘Revancha del Gran
Premic', como se bautizé presuntuo-
tEamente a la competencia,

Aquello de que los autbs impor-
tados vienen y nos ganan sin mayo-
res esfuerzos es la version existen-
cCialista de los lacrimégenos folleti-
NEs por entrega. Por ejemplo, 2n el
circuite 9 —donde sa corrié el de-
mingo— Ccpello marcé con un Re-
nault-Berta 1m 52" y meonedas Ade-
mas, a simple vista esos Renault
tienen tanta salida como un Fiat
1.500. Mds todavia: En los Fiat 1.500
¥a s¢ ha llegado a una etapa de aca-
démica perfeccionamiento en materia
de suspensién y amortiguacion, gue
les permite doblar tan bien y tan
rapido como a cualquier Alfa JES
evolucién o no es evolucién? Sj hay
algo que no se puede discutir as qua
los productos de la industria nacio-
nal estin a2 la altura de cualquiar
autemdovil importado.

El sabado, Canedo marcé el mejor
tiempo en las clasificaciones, Capelto
perferd un pistén y los beatniks de

8 ® CORSA

la categoria ""A" intentaron un nueva
mctin tratande d2 que se los separe
del restc y se les de premics aparta.
Originalidades, pocas.

El domingo se corrieron das serigs
a 10 vueltas y una final a 45 en 2l
entretenide circuito nueve, que es el
irternacicnal, con curvén, mixtc y
tebogan, pero sin la horquilla de |a
puerta sinc cen la que desemboca an
la recta principal. Esto equivale a
tener que hacer sizie u ocho cambics
de velocidad por vuelta, dos frenadas
viclentas y otras tantas manicbras
exquisitas para pasar con éxito las
dos curvas veloces.

En la primera largada Rodriguzz
Canedo y Oscar Franco rugieron por
delante de todo el resto. Fernando
Arana se atornillé al tercer puests
pero sin peder agarrar rueda con los
dos punteros, mientras el Auto Unién
de Fittipaldi y el Renault de César
Gimeno hacfan heroicos ssfuerzos
por no retrasarse demasiado con res-
pecic al trencito victorioso que sz
habfa formado en la punta. Quiza fue
un trompo inoportuno que postergo
a Arana, perg lo cierto es que France
y Canedo se quedaron solos y desam-
parades en la vanguardia_ Desda
afuera parecidé gque los dos autas
andaban ni mas ni menos lo mismao,
aluhgue en los boxes la gente de

. Automoviles Alvear aseguraba qus si

Lien el de Canedo funcionaba mejor
en alta, €l de Franco tenia mas salida
en las curvas lentas. Los pilotes ns
pareciercon preccuparse por escs pa-
quefics detalles y le dieron duro
hasta que Canedo tuvo que parar a
repcner un neuvumatico. Por afuers,
por adentro, por el pasto, entre lo;
rezagados, cualquier lugar era bue-
no para pasarse una y otra vez, Lo
de tirar en baja es algo relativo. En
cireuitos (como el 9) donde el pro-
medic no pasa jamas de los 120
kph, locs Fiat pueden jugar sensata-
mente una sola multiplicacion, Ia
4, 10 :1, correspondiente a 10 dian-
tes de pifién por 41 de corona, egui-
pc ncrmal en la rural Familiar y I3
camioneta Multicarga, Lo demas lo
hacen las gomas. Pero coma Franco
y Canedc cambiaban en 21 mismao
lugar, la medida de sus neumaticos
lambién eran similares. Si hubo dj-
ferencia entre unc y otro, estaba dada
Fer algan pequefic detalle en 2] arbol
de levas. Franco gand la serig en la
mejor de las leyes, si bien Canedo
declard problemas en al embrague,
¥ Jorge Ahumada, que como Osca;
Franco debutaba en el Autdédroma,
censiguic el segunde puesto con un

http://lasrevistasde mauro.wordpt
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El joven Oscar Mauricio Franco corrié por

Ceégar Gimeno
terrnina un frompo
enh el pasto, cosa
que no le impidid

hacer unae
interesante
carrera. Mientras
tanto, el |irico
Peugeot de 53enz
fo pasa sin ningun
tipo de piedad. ..

4

El amigo Ruesch,
en un insdlito
Renault negro,
prestado por
Antelo, perdic el
lercer puesto

al cargar agua
en & Dox,
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E!l mago Copello
—CORS 08
coslumbre— se
“hizo tlecos” fa
pista. Lastima que
abandond

al perforarse

un pfcaro pistor.

&

Ruido de gomas,
ofor a franos,
paragolpe &
paragolpe.

Asi anduvieron
durante treinta
vuellas Oscar
Franco [(N? 2] ¥
Eduardo Rodriguer
Canedo (N? 7).

Al fin, Frahco sa
consagré como
fider (de la
carrera) y Canedo
abandond con
ung cubierta
destrozada.

salfd de la pantalla

cupé De Carlo es

por: CARLOS MARCELQD THIERY
totos de JUAN MESTICHELLI

“Perry Mason’

de TV &l
Autddraomo. Sur

aparentemente
uha de las mdés
aptas para
circuitos, (Y
buen manejo.!

estilc particularmente enérgico y ra
cuelte. Tercerc Fittipaldi, con 2! Auto
Unién que en la curva del Ombi
levantaba las segundas hasta las
25.650 rev/min, cuarto Cesar Gime-
nc, y en los dos puestos siguientes se
clasificarcn Canedo y Arana, "Perry
Mas=on™ fue el primer piccolino, en
el noveno lugar,

La sepunda suelta consagro a Co-
pelic y a Ruesch, vaya la novedad.
Perc vamos por partes, Ruasch corrid
con un insglito Renault negro cadido
en préstame por Osvaldo Antelo, en
cuyc taller trabajé entusiastamente
el team-Berta arreglande la unidad
de Copello, y a su vez =l autg dal
mendocine ne dio la sensacion de
andar tode lo qua puede si bien se
las compuso para marcar 106 Km/h
de promedic en la tercera vuelia,
Osvalde Pefa fue el tercer Renault
1093 en discordia, perg a2 la distan-
cia. Guillermo Scler y Daniel Rampi,
lcs Fial 1.500 méas exitosos, en tanto
Edgardc Garavaglia los seguia con la
cupé De Carlo que gand la primara
etapa del Gran Premio, es decir la
que el mismo prepara y corrig Taru-
selli.

Ruesch y Copello se cortaron con
mortifera fruicién. Hasta parece qua
estuviera de mas afirmarlo. Sélo que
se comprobd una vez maz lo quz
tcdos sabemos desde hace mucho:
Que Copello es un mago, y Ruasch
un "“Cacho™.

No es qua CORSA quierg agrads-
cerles la inasistencia a guisnes nc
fuercn al Autédromo. Perc. . jQué

bien susnan las largadas cuando I3
seric de tribunas estd vacia! Como
una tromba entrarcn al curvon Ca-
nedo, Franco y Copello, Cuatrocientos
metros después —en el mixtc— Co-
pellc dic la sensacién de no querer
pegarse a los dos Fiat para hacer una
carrera meditada profundaments.
Puede que sea asi, pero el Renauli
nc andaba como otras vecas, De 1o
das maneras verle manejar al man-
cocinc 2s una automatica invitacion
a sacarse el sombrero, Franco y Ca-
nede, Canedo y Franco. Cuando los
dos Fiat se escondian en los dasni-
veles del Autédromo o desaparecian
detrés de los boxes, cualguiera de los
des pedia szr el que apareciese al
frente. Hasta los alrededores de la
vigésima vuelta le sacaban regular
mente un Segundc por vuelta a Cec-
pellc, quien mantuve el tercer puesio
hasta que perford otro piston y aban-
dond la carrera.

Alcanzar a los rezagados cuando
s¢ estd corriendo en tAndem es un
arma de doble filo. Canedo adminis-
tr¢ perfectamente un scrpasso en el
mixtc, g dejo tapado a Franco y con-
siguid 3 segundos de ventaja. Franco
Ic pescd a Canedo de a poco, arriesgd
cuande el Fiat-Alvear estaba ccupado
deglutiéndose un Isard y se fue 50
metros. lguales, parejos, consisten-
tes, espectaculares. Canedo es indu-
dablemente un superdotado, perc
Franco hizo mucho mas de lo que
cualquiera le podria pedir en su de-
but pisterc. Al frente uno, en punia

¢l otrc. Hasta las familias de gente
—
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rermal que estaban de pic-nic en el
Parque Almirante Brown declinaren
su amor por las milanesas frias y
taltaban entusiasmadas por el duslo
(el nonnc y la nonna no, claro).

La Unica diferencia notable que
habia entre 2llos dos fue posibleman-
fe la que decretd el resultadeo final.
Al bajar el tobogédn, Franco rara vez
se fue al pastc. En cambic Canedo
tajé varias veces a la gramilla y al
volver al pavimento debié frenar muy
fuerte. El Fiat se envolvié lo sufi-
ciente de humo azul y clor acre coms
para permitir algunas conjeturas so-
bre la suerte de las cubiertas. LG
dichg: Cuandc faltaban 16 circuitos
Canede hizo un pequefc trompo al
entrar en el mixto decretandos 2zl
kapu‘tt de la delantera 'tZE:l uierda. Que-
dd la llanta envuelta en hilos. Cam-
biaron la rueda, pero el Fiat ya no
anduvo mas. France bajé el tren an
algo asl come un ssgundo y medio
por vuelta y gané —entonces— c¢on
relativa comodidad.

Jorge Ahumada y Carlos Ruesch
disputaban el cuartc puests cuando
Canedc y Copello quedaban en Ia
pista. Implacablemente, pero con el
encanto de ser un Fiat contra un Re:
nault. Poco @ poco Ahumada se alejd
del cordcbés y ante el abandono de
Canedoc se quedd con el segundo
pussto, que conservé para el equipo
Fiat-Quilmes gracias a las sabias fér-
mulas que el Dr. Carranza le mos-
traba en su pizarrén. Ruesch paré por
agua, estuvo en eso cerca de un mi-
nute y perdid el tercer lugar a manos
de Eduardo Pinc, consagrade como la
precmesa del dia. Gimena, Trento,
Fittipaldi y ""Parry Mason” continua-
ron la fila india.

Salde: la consagracién de Oscar
Franco. Este afio fue tercero en Ca-
pilla del Mcente, tercerc en Carlos
Paz, pero si como eso fuera poco
para sus 21 afios, gand-en el per-
fecto circuito de la Cumbre con una
asombrosa capacidad que hizo hablar
de &l a toda la cofradia. Fste triunfo
en el Autdédrome lo coloca en la cate-
goria de los completos. Aleluya.

CAMPEONATO ARGENTINOD
DE TURISMO

CLASE A (hasta 700 cm?)

1?  Scaramella, Rogelic ... ... 58.5
29 Ratlo, Juan Angel .. ook
3 Gallo, Juan Carlos ....... 2245
o i "= L T e | SR R R
3° Bornancini, Benjamin H. .. 205
CLASE B (701 a 850 cm™®)
12 HRuesch, Carlos ......... 72
2° Bonamicl, Danilo _........ 44
3¢ Copsello, Edvardo ....... 355
42 Parisi, Emilio ........... 3 s

5% Pefa, Osvalde ... ...... 13
CLASE C (851 a 1150 cm?®)

19 Visintini, Rosmaldo . ..... 47,5
2% Gradassi, Héctor Luis .... 455
< e s UV AT | [ O R N L k.
42 Ballbé, Carlos Albertc ... 16
5% Bianchi, José Maria ... _. 10

CLASE D (1151 a 1600 cm¥)
1° Reutemann, Carlos Alberio 48

i 14 g A el
3% Franco, Oscar Mauricio 21
42 Marin, Alfonso . ... ....._ 20,5

4° Rodriguez Canedo, Eduardo 20,5
CLASE E (més de 1600 cm®)

12 Cabalén, Oscar .. ....... 38
<22 Migliore, José ........... 255
3% Bonnano., Ricardo ... . 21
&2 Ligclardi, dJos& .. ........ 14
5% Juchet, Osvaldo Roll ... . 13
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Pos. N?

1o
20
30
40
g0
(S
7e
ge
o
102
112
129
132
149
150
162

2
31
35
44

7
18
37
20
13
11
41
50
49
38
29
14

CIEN MILLAS REVANCHA DEL GRAN PREMIO
APAT - Club de Regularidad del Interior - Clase ABCD
27/X1/B6 - Autbddrome de Buenos Aires - Circuito N° 9

CLASIFICACION
PRIMERA SERIE — 34,136 km
Conductor Marca
Franco, Oscar Mauricio ... Flat 1500 ...
Ahumada, Jorge . Fiat 1500 ....
Fittipaidi, José ,........... Auto-Union .
Gimeno, César s reae REnauit 1093 .
Rodriguez Canedo, Eduardo Flat 1500 . ...
Arana, Fernando .......... Flat 1500 .
Trento, Jesis Maria . ... Fiat 1500 . ...
Sdanz, Roberlo ... ... ... Peugeot 403 . .
“Parry Mason” ........... DeCarlo.....
Cebrian, Miguel eave fomrd 1204 . ..
Pesce, Germéan (h) ........ Fiat 1500 . ...
Cosentino, Rafael ... ..... Isard 700 ....
Lopez Ruiz, Jorge ........ De Carlo .. ...
Ballitl, Ricardo ........... Fiat 1500 ....
Solveira, Carlos ...... De Carlo ....
Matie: Tuks o T e Fiat 600 E

PROMEDIO DEL GANADOR: 102,950 km/h,
RECORD DE VUELTA: Eduardo Rodrigusz Canedo en la décima: 1m 55s 1
a 108,760 km/h de promedio,

Pos. N©

19
29
3!5

. 42

59
6
e
ge
a¢
102
119
129
132
149

9
24
33
19

3
43

1
28
12
a2
10
27
26
45

SEGUNDA SERIE — 34,136 km

Conducior Marca
Copello, Eduardo ... ... Renault 1093 .
Rueach, Carlos ............ _Renault 1083 .
Pefia, Osvaldo ... .. .. »." Renault 1093 .
Soler, Gerardo ............ Fiat 1500 ....
Rampl, Jorge ........... .. Fiat 1500 ..
Garavaglia, Edgardo L. .... De Carlo ....
Di Berardino, Héctor .. .... Renault 1093 .
Pino, Eduardo ........... Fiat 1500 ....
Ferndndez, César ......... De Carlo ..
Graclano, José R, ... Isard 700 ....
Rocco, Danlel ............ Fiat 1500 ....
Fenoglio, Carlos .......... De Carlo ....
Oriano, Francisco . ....... Fiat 750 .....
Garcia, Martin ........ «1s. Renault 1093 .

PROMEDIO DEL GANADOR: 102,555 km/h.

RECORD DE VUELTA: Eduardo Co
medio de 106,760 km./h,

Tiempo

19m 538 7
20m Dds 2
2imOis 7
2im 08s 4
2imi11s 7
2im 15s

21m 33s 6
21m 455 7
24m 145 4
20m 265 B
16m 283 8
21m03s 2
21m 08s 6
4m 30s

Em 20s 9
Em07s 3

Tiempo

19m 585 3
20m0O7s 8
20m 43s
20m 46s B
20m 48s 2
20m 27s 4
21m 135 2
21m13s 7
21m 455 5
21m 48s 7
19m 20s
1im1i13s 8
Bm03s 6

Vias.

10
10
10
10
10
10
10
10

=i h k3 00 02 00 @ WD

Vias.

10
10
10
10
10

L o W0 WD 00 D D 0

pello en la tercera: imi55s1 a un pro-

NO LARGARON: 3, Carlos Najurieta (Fiat 1500); 4, Rodolio D'Apice (Fiat
1500); 8, Victor Pramori (Fiat 1500); 8, Miguel Angel Galluzzi (Fiat 1500);
15, Carlos Ferrea (De Carlo): 18, Oscar Pascual (Fiat 1500): 17, Ricardo
Carranza (Fiat 1500); 21, Alberto Mascambruni {Renault 1083); 23, Carlos
Gn:;-_ssi (De Cario); 25, Radl Becco (De Carlo); 30, Carlos Augusto Mari-
neili (Hansa 1100); 32, Carlos Ragno (Fiat 1500); 34, José Macchi (Fiat
1500); 36, Pedro Sancha (Fiat-Abarth 850); 32, Guillerma Puchulo (De
Carlo); 40, “Kabuky" (De Carlo); 42, Roberto Calla (Renault 1093): 46,
Juan Pedro Garcla (Renault 1093); 47, “Pipa" (Fiat 1500): 48, Eduardo Bo-
yadjian (Fiat 1500).

Fos.

1%
29
3¢
42
52
62
i
ge
g¢
109
132
129
139
149
159

Ne

2
31
28
24
44
37
35
13
43
12

1

¥
20
a0
22

FINAL — 153,612 km

Conductor Marca
Franco, Oscar M. ......... Fiat 1500 ....
Ahumada, Jorge . Fiat 1500 ....
#ino, Eduarde ........... Fiat 1500 ....
Ruesch, Carlos ........... PRensault 1093 .
Gimeno, César .. ........ Renault 1083 .
Trento, Jess M. .......... Fiat 1500 .. .
Fittipaldi, José Aunto-Union
“Peery Mason” ........... Da Carlo .. ..
Garavaglia, Edgardo .. .. . De Carlo ...
Ferndndez, César ......... De Carlo . ...
Di Berardino, Héctor ... .. Renaull 1093 .

Rodriguez Canedo, Eduardo Fiat 1500 ..

Sdenz, Roberto .......... . Peugeot 403 . .
Cosentino, Rafael ,..... .. Isard 700 ....
Becoa, Rail . . e De Cario

PROMEDIO DEL GANADOR: 104,186 km/h.

RECORD DE VUELTA:@ Eduardo Rodriguez Canedo en la séptima wuelta,
.en Im 525 3 a 109,431 km/h de promedio.

Tiempo Vias.

1h28m27s9
1h28m27s3
1Th28m49s5
1h30mo5s6
1Th29m33s52
1h28m27Ts4
1h30m25s6
1h28m18s3
1h28md BsB
1h209m54s2
1h29m54s4
Th21m01s5
Th20mz2Ts8
Th2Bm53s5
1h29m45s7
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45
45
a4
44
43
42
42
40
38
39
38
a8
36
28
a4
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Osvaldo Pefia (Renault), José Fittipald|

(Auto-Union) y Jorge Ahumada (Fiat)

doblan en la horquiila. El primero aban-

dono, el segunde se clasificd séptimo

y el tercero escoftd briflantemente a
Franco.

PATIO DE
BOXES

Ver bajar a Franco y a Canedo en
el tobogédn del autédromo valia la
pena de sufrir el caler al aire libr2
Pero ademads, el ubicarnos sobre 2i
tinel de accesp nos permitié ver una
canilla de agua (soportada por un
gruesc pilote de cemento) colocada
en el cstado derechc del tobogén vy
muy cerca de la pista. Aunque esta
€n un lugar donde tedricamente los
autos nc van es un peligro latente a
incomprensible. Hay que sacarla

]

En una carrera de APAT hasta los
banderillercs deben ser pilotos. Por
el tobegan dirigia las operacicnss,
bandera en mano, Carlos Pascualini
mientras "Pacc” Mayorga hacia lo
prepic, ayudado por otro colori-
do par de pantalones de su exitosa
coleccidn.

| |

Imperdeonable, Un banderillero (no
ccrredor) nos deslizé asi como al
pasar que a CORSA “ng le gusta el
Turisme”. No sabemos si ese buen
hembre es humorista o si debamaos
ccmenzar a tirarnos de los cabellos
por ser unos incomprendidos.

|

Una de Bressanec en el autédromo:
consiguid entrar con una tarjeta de
director de equipt que Segiin Bressa-
nc se la dio “un alma equitativa”, v
luege muy contentc con su papel
apccrifo gatillaba sin cesar un cro-
ncmetro sin tener una remota idea de
lo que hacia. Para embarrarla del
tedo después sz le ocurrié hacer un
ccmentario técnico y afirmaba con
lcda autoridad: “'Si. Aqui habra que
tomar medidas gastricas.'

B

Se nos pasé la semana pasada en
San Pedro perc debemos acotar que
Jorge Ahumada cada vez arrima mas
cerca de los punteros, con constante
regularidad y manifestados deseos de
aprender. Ademas el domingo debutd
en el autodromo, Por ello mas valioso
5u segundo puesto,

[ ]

Lastima que no pudo largar Carlos
Najurieta. El sabado habia consagui-
de el segundo tiempo en las clasifi-
czcicnes, perc el deminge la rotura
del diferencial lo obligt a wver Ia
carrera en vez de correrla.
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ESte aUtO [s-ua: g:{:ﬂ:'ii::Es deportivas del PEUGEOT 404

. - d Su pique, su vqln-:idad. su “‘reprise”, son las
ya viene preparaqo Para g, o S o e m s ica con
esos fines. La idea es que usted se encuenire

lo que a USt con el auto que satisfaga sus necesidades

de linea, de confort.
Pero PEUGEOQT ha demostrado que corriendo,

se le ocurra exigirle e sns

{(Quién lo diria, no? Con ese aspecto tan seforial,
con esa sobria elegancia de lineas. Pero es asi.)

Asi es el PEUGEOT 404,

PEUGEOT o=

La calidad que no se discute

CORSA @ 11
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En el mismo instante en que Ber
deu recibla la bajada de bandera en
Mercedes finalizaba una lucha en
busca de puntos entre los dos corre:
dores balcarcefios que han copado
la temporada 1966: Casd y Bordeu.
Caséd desde el vamos, Bordeu toman-
do conexion a mediados de afio; am-
bos con estilos diferentes, con ma-
quinas diferentes, con marcas dife-
rentes. Casd intervino en veintidds
carreras de las cuales sdlo aban-
doné en dos: en una se clasifics sex-
1o (Autédromo) y en otra octavo (Ra-
faela), mientras que en las restantes
dieciccho se clasificd entre los cua-
tro primeros logrando cosechar una
gran cantidad de puntos de los cua-
les sblc le son dtiles los diez mas
altes, En total habla conseguido 93
puntos en dieciocho carreras: una
carrera le habia otorgado 12 puntos,
cuatro 9, cuatro de 6, seis de 3 y
ires de 1. A todo esto Bordeu logra
echo victorias (siete de 9 y una de
18) y un segundo pueste (6 puntos)
que lo sitdan en posicién privilegaa-
da al glegir las diez mejores carre-
ras, pues suma 87 puntos y aun le
resta un casillero libre. Veamos cé-
mo quadan con las diez mejores
Carreras:;

Bordeu 1899999996 - Total: 87

BORDEU O CA

Caséd 12998666663 Toal: 75

En caso de sumar més de tres pun-
tos en el GP, Casd debers restar
tres, Bordeu en cambio podra ubicar
en su décima fecha, todes los gue
obtenga, :

La diferencia sobre el tercero,
Menditeguy (41), s= ha acrecentado
de tal manera que ya nadie podra
desplazar a los balcarcefios de los
dos primeros lugares, Gapando
Menditeguy el Gran Premio llegaria
@ totalizar 71, es decir cuatro ma-
nos de los que posee actualments
Casa.

Es decir, que la lucha se concen-
tra entre Casd y Bordeu. Para es-
pecular con las posibilidades de es-
te campeonato caliente nos queda
pcr saber cual es el puntaje a otor
garse en el Gran Premio. Los cuatro
primeros clasificados de la peneral
obtienen 30, 20, 10 y 5 puntos res-
pectivamente, A partir del quinto y
los que abandonen pueden obtener
puntos de acuerdo a su clasificacién
en las etapas, pero nunca mas de

"4 puntos, segin lo establece el re-

glamento. En el siguiente cuadrp de
posibilidadés E representarid el ng-

. Mero que corresponde a los puntos

cbtenidos en las etapas, que no po-
drd ser mayor gue 4 puntos.

EORDEU CASA CAMPEON  PUNTOS
R IC T s e e SOOI L Bordeu 117a 82
T ek R S s Tercero ......... Bordeu 117a 82
R O Guarts. L.l Bordeu 117a 77
L G R S Después del cuarto
£t o gbandono .... Bordeu 117a 75-+€-3
D . . L e Primero .......%. Bordeu 107 a 102
Ty e SR SR Tercero ......... Bordeu 10T a B2
L e e S R 1T e S Bordeu 107a 77
ST T A A SR S Despues del cuarto
o abandono ... Bordeu 107a 75+E-3
T S L Primero ......... Casd . 9T a102
T T e e e Segundo ........ Bordeu 67a 92
T R N Rl S Guamo - n Bordew 97a 77
LR e e R, Después del cuarto
o abandono ... Bordeu 97a 754+E-3
R s e Primere ......... Casd . 92 a 102
T R e R e PO B . Segunde ..... ... DBordeu 92a 92
T e R e e e L S NEromD L e, Bordeu 92a 82
SIS SRR i Después dal cuarto
- o abandono Bordeu ©62a 75+E-3
- Después del cuarlo o abandona Primero ........ Casd . BF+Eal102
. Después del cuarto o abandona Segundo Casa . &7+Ea 92
. Después del cuarto o abandona Tarcero ......... Bordeu 87+Ea 82
* Después del cuarto o abandona Cuarto .......... Bordeu B7+Ea 77
- Después del cuartoc o abandona Después del cuarts
. © abandono ... Bordeu

De estas treinta y dos posibilida-
des, Berdeu lleva las de ganar por
2B a 4, es decir 7 a 1, Extraigamos
algunas conclusiones a este cuadro:
1) Los puntos de las clasificaciones

‘de las etapas no decidiran la

adjudicacién del campeonato.
2) Caséd . debe clasificarse primero

o segundo para tener chance al
campeonato,
3) Bordeu con solo clasificarse pri-
mero o segundo Serd campedn.
4) SiCasd gana y Bordeu se clasifica
tercero, Casd serd campedn,

12 ® CORSA

87+Ea75LE-3

5) Si-Casd se clasifica segundo y
Bordeu tercero o cuarto, Bordeu
sera campedn, Si bien en el Glti
mo casg estarian empatados en
puntos, Bordeu aventajaria a Ca-
sa en el desempate por haber
logrado el mayor nimero de
triunfos.

6) Si Casad sale segundo y Bordeu
se clasifica después del cuarto
o abandona, Casa sera campedn.
jHagan juego, sefiores! Mecochea
espera.
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-Fa'mta y tres carreras en nueve
meses. Algo asi come una carrera
cada ocho dias y ocho horas. Y to
davia no contamos las dos de Ia
ACTC ...

Enfrentar un Balance del TC en
el mismo momento del comienzo del
Gran Premio nos permite, mirando
hacia atrds, ver lo que va a pasar en
la prueba méaxima del TC,

El afio comenzd con una exposi-
cion de ganadores: en las primeras
dieciséis competencias encontramos
quince ganadores (sélo Emiliozzi ha-
bia repetido), En las restantes dieci-
siete solo salen al candelero cuatro
nombres nuevos (Pairetti, Mendite-
guy, Rienzi y Roux). [En total dieci-
nueve ganadores y de ellos ocho
eran no-ganadores: Tarducci, Galba-
te, Ricardo Peduzzi, "Sandokan',
Malnatti, Estéfano, Viale del Carril y
Calamante,

S| Chevrolet Super resulté el mo-
tor méis exitoso luego de un tam-
baleante comienzo, Pero al prome-
diar el afio aparecen Luluaga Cala-
mante, Bordeu, Pairetti y Roux fina-
lizando la temporada con su apa-
rente dominio del terreno. En total
gana dieciocho carreras en la tem-
porada e manos de Bordeu (8),
Cupeiro (2), Pairetti (2), Tarducci
(2), Calamante, Loeffel, Roux vy
“Sandokan'.

El F-100 le sigue al siete banca-
das en la lista de motores mas exi-
toses. Sin tantos hombres dispues-
tos al triunfo ¢l F-100 tiene méas en
la lucha por la punta y en los pues-
tos de atras, Obtuvieron nueve vic-
torias en manos de Casd (4), Emi-
liozzi (2), Galbato, Menditeguy vy
Rienzi, a cuyos nombres se le suman
muchos candidatos al éxito,

El Chevrolet Apache se mostrd co-
me el motor mas resistente del afio,
S€lo Mainatti y Ricardo Peduzzi lo
llevaron al triunfo en Santa Fe y Rio

Cuarte. Malnatti terminé en las pri-

meras siele carreras que corrié entre
los seis primeros. Otros dos que
anduvieron de racha con ese motor

por PEDRO ANIBAL REVOREDO y SERGIO CORNEJO

fueron Viscay y Zaremba. Polinori
tiene el Apache més rendidor: lo ha
llevado al noveno puesto en el cam-
pecnato.

Los Falcon de seis cilindros ga-
naron en montafia, pista y ruta con
sus tres volates, Alzaga, Estéfano y
Viale del Carril pero luego la empra-
sa decidid introducir los F-100 y sélo
siguen corriehde Falcon particubs-
res, entre los cuales se destacan
netamente los de Bautista Larries
tra y José Ultra, pero estin muy
lejos de poder pelear por los pri-
meros puestos.

De los motores Valiant Slant Six
solo Gimeno v Di Palma tuvieron una
destacada actuacién, Ello sucedit a
principio de afic y en las mismas ca-
rreras para ambos pilotos que des-
colliaron en los circuitos,

Di Palma comenzé con un tercer
puesto, abandoné en Lobos, gand en
el Autédromo y fue segundo de Casd
en San Francisco. Luege, con excep-
cibn de las carreras en autédromos,
abandond en todas las competencias
de ruta luego de ir entre los prime
res al comienzo de la carrera. Gi
meno fue mas llegador, La perfor-
mance de ambos en los circuitos
trabados indica mucho par a cam-
bio de muchas revoluciones en el
Slant Six. Del resto, sélo Ciani y
De Paoli tuvieron fugaces brillos.

El Tornado sélo aparece en
agosto y llega. Su mejor actuacidn
fue un tercer puesto en el Tridngulo
del Oeste. El Ford 59 AB pasa @
la historia: sélo Salto vy Gamalerc
aun lo defendieron timidamente,

Ya se habia de la lucha Ford-IKA-
Chevrolet para el afio proximo.
Muestras esperanzas son grandes
pues esa lucha serd la mejor vita-
mina para nuestro bien alimentado

TC.
: LOS QUE LLEGARON

Estos son los 47 corredores que
se inscribieron en por lo menos diez
de las treinta y tres competencias
disputadas, La tabla muestra &l re-
sumen de su actuacidn:




’

Galbato tue e que
menos falid a la
aescualita. Se
inscribid en treinta
da las treinta y
tres corrides.
Ademés, fue

el record del afio:
210,688 km/h

en Necochea.

4

Casd balio todos
los records

de llegada. Veinte
sobre veintidds.
Sélo Carlos
Casares ¥ Junin
no lo vieron Hegar.
Sélo en dos
carreras no estuvo
entre los

cuatro primeros.

- ACLARACIONES: |, inscripciones; P, primeros puestos; S, segundos puestos: T, ter- |
ceros puestos: C, cuartos puestos; Q, quintos puestos; S, sextos puestos; OC, otras |

Conduclor Marca | P 8 T C O SOCAb.NL %
Casd, Eduardo ..... .. Ford F-100 ...... 25 4 5§ 6 3— 1 1 2 1 M
Zaremba Dionigio .... Chevrolet Apache 11 — — — — — — 7 1 3 &7
Vizcay, Manuel . ...... Chevrolet Apache 11 — — — — 2 1 6 2 — 82
Rienzi, Angel Teodoro . Ford F-100 ...... 13 1 1=— 1 4= 3 3 — 77
Mantinién, Manuel .... Chevrolet Apache 1§ — — — 1 1 — 6 3 4 73
Lépez Oribe, Domingo . Falcon F-100 .... 1{i—— 11— 1 1 4 3 1 70
Malnatti, César Horaclo Chevrolet Tornado 23 1 2 2— 3 2 4 6 3 70
Pozuetta, Héctor ....... Chevrolet Apache. 10 — — — — — — | 3 = 70
Gonzélez, Eloy ....... Chevrolat Apache. 13 — — — — — — B 4 1 67
Rinaldi, Adriano ...... Chevrolet Apache, 12 — — — — — — 6 3 3§ &7
Polinori, Norberto .... Chevrolet Apache. 21 — 2 1 3 2— & 7 1 6
Rodriguez, Raul ...... Chevrciet Super . 17 — — 2 — 2 — 6 6 1 &2
Bordeu, Juan Manuel .. Chevrolet Super . 20 8 1 =—=— 1=— 1 7 2 61
Menditeguy, Carlos A. . Ford F<100 ...... 21 1 4 2 2 — — 1 7 4 5
Gamatero, Remo ..... Ford 58 AB ..... 12— ——— 2 — 3 4 3 58
Calamante, Mariano ... Chevrolet Super . 13 1 — — — — — 5 5 2 BB
Dana, Humberto ...... Ford F-100 ...... 14 —— 1 1 1— 4 6 1 54
Gimeno, Hugo Armando De Soto Slant Six 18 — 2 1 2— 2 1 7 3 54
. Bengochea, Melquiades Chevrolet Super . 138 — — — — — — 5 5 3-50 )
| Conejero, Vicenta .... Chevrolet Apache. 11 — — — — — — 5 6.1 .30}
Bonifaclo, Micolas ..... Chevrolet Apache. 11 — — — — — — 5 6 — 46 |
Tarducci, Mario ...... Chevyrolet Super . 22 2 — 1 1— 211 2 45
De Paoli, Ricardo ..... Valiant Ill Slant Six 14 — — — 1 1 2 5 § #
" Manzano, José ..... .. Chevrolet Super . 10 = = = — — 1 3 5 1 44
| Cupsiro, Jorge ....... Chevy W Supser. .. 1§ 2 — — — — — 4 &8 1 4
| Pairetii, Carlos Alberto Chevrolet Super . 14 2 3 — — — — 1 8 — 43
| Roux, Rubén ..... .... GChewrolet Super . 12 1 1 — —— — 1 4 5 4
. Figlioli, Héctor ....... Chevrolet Super . 18 — {1 — — — 2 310 2 41
| Ga'bato, Carmelo ... .. Ford F-100 ...... 0 1 1 1— 3 2 215 5 W
Gonzélez, Santiago Juliec Ford F-100 ... .. 12 — — — — — 1 3 6 2 40
: Matlas, Eduardo ..... . Ford F-100 ...... 12 —————+— 4 6 2 40
Di Palma, Luis Rubén . Chevrolet S, Six . 23 1 1 1 2 —— 313 2 38
Emiliozzi, Dante ...... Ford F-100 ...... 17 2 2 — 1 —— 110 1 38
* Facchini, Pablo ...... Ford F-100 ...... 11— 1 1 2——— T— 35 |
. Marincovich, Carlos ... Chavrolet Tornade 10 1 1 — — — — 1 6 1 33
. Cordonnier, Oscar .... Chevrolet Apache. 15 — — — 1 1 — 2 & 2 31
Galluzo, Vicente ...... Chevrolet F-100 . 171 — — 2 1 —— 1 8 4 N
. Bertolotio, Antonio .... Ford F-100 ...... 12 — — — — — 1 2 7T 2 3}
" Faustino, Julio ....... Chevrolet Super == Jame==2 7 1 80
Perkins, Juan Carlos . Ford F-100 ...... M1 ——— ——— 3 T 1 3
L 'Bamsa” ... e ., Ford FF100 | .... 20 — — — — — 1 211 8 2
' Rios, Armando José .. Chevrolet Super 15 = == == === 1 1 @ 4 18
- Luluaga, Juan Félix .. GChewrolet Super . 18 — 1 —— —— 110 & 17
Marsilli, Nallo ..... s Ford 58 AB ... MN—_——— = — 1 5 5 17
Castagnola, Carlos .... Ford F-100 ...... M —— — — = — 1 73 12
Machado, Juan Roberto Chevrolet Apache. 11 — — — — — — — g8 3
Tempone, Antonio O. . Chevrolet 400 5. . 12 — — — — — — — g 3

clasificaciones; Ab., cantidad de abandonos durante la temporada; NL, carreras en
que no largd; %, porcentaje de carreras en que se clasificd en relacion con las que

largd. En caso de disputarse eliminatorias previas a la carrera final, no se ha tenido
en cuenta como inscriptos a los que fuaron gliminados. En caso de desclasificacion |

se lo considera como abandona.

LOS MOTORES

De acuerdo al puntaje que otorga
la CDA hemos estahlecido una cla-
eificacién tomando en cuenta los
puntos obtenidos por el auto mejor
clasificado de cads marca. He aqui
las posiciones:

Puntos Triunfos

1¢ Chevrolet Super ... 181 18
2> Ford F-100 ..... . 169 9
3¢ Chevrolet. Apache . 44 2
4% Ford Falcon ..... . N5 3
5¢ Valiant Slant Six .. 21 1
6 Rambler Tornado Jet 3 0
T Ford §9 AB ....... 1 0
TO NGNS . i 1 0

SERIES DE EFECTIVIDAD
Diez carreras seguidas clasificdndo-
sé: Casa.

Ocho carreras consecutivas clasifi-
candose: Viscay.

En siete consecutivas: Lépez Oribe,
Mainatti, Zaremba y otra vez Casa.

]
RACHAS DE ABANDONOS

fMueve carreras consecutivas aban-
donando: “Bamse” y Tempone en
todas las carreras que corrieron.
Ocho abandonos seguidos: Machado
(corrié oche carrera en la tempo-
rada),

Siete abandnos comsecutivos: Emi-
liozzi y Juan Carlos Perkins,

LOS CONDUCYORES

El méas exitoso: Bordeu.

El mds llegador: Casa,

El mas fino; Viale del Carril.

El mejor en la tierra: Pairetti,

El mejor en la montafia: de Alzaga.

El mejor en la pista: Estéfanc,

La sorpresa: |barrondo en Merce:
des, su primera corsa del afio.
Otros.que llegan: Viscay y Zaremba.
El mas cumplidor: Galbato (solo fal-
16 a tres carreras).

Uno que wvolvié al candelerg: Men-
diteguy,

El mas popular: Cupeiro.

El pescador: No sean malos chocha-
mus, gana por méritos propios.

LOS AUTOS
El mas exitoso: Chevrolet Super
Fangio (Bordei),
El mds llegador: Ford F-100-Mano-
lo Rodriguez (Casd)
El mas potente: Ford F-100 |-Bam-
(3 {“33“15!"]_
La empanada maldita: Ford, 59
AB Corti Special {Corti).
El mas lindo: Chevy Il Super-Baufer
(Cupeiro).
El mis prolijo: Chevrolet Super La
Negrita (Roux),
El mis GT: Chevy || Super-Bella-
vigna (Cupeiro).
El F-100 méas weloz: Ford
Rienzi (Rienzi),
El Chevrolet mas veloz: Chevy |
Super Bellavigna (Cupeiro).
El Valiant m&s veloz: Chavrolet Slant
Six Pugliso (Di Palma).
El Tornado mas veloz: Chevrolet Tor-
nado KA (Malnatti),
£! mas veloz de todos: Chevy Il Su-
per Baufer (Cupeiro) con 240 km/h
plus,
Fl “pop'': Chevrolet Apache (Biglia-
ri): azul y orc con estrellas y todo.
Para tenerlo en cuenta: Ford F-100
(Fulco-Prandi).

F-100

Mario Tarducci: este afio le fue propicio para legar a la consagracion
delinitiva. Gand dos carreras y tigne. un buen promedio de arribos.
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NUEVO

SISTEMA
DE
FILTRADO
DE AIRE
SEMI-SECO

FASFILTER @

F.A.S. PEPA HNOS. S.A.
Garibaldi 1415 . Llomas de Zamera

Adquiera ahora su

PEUGEOT

LA CALIDAD
QUE NO
SE DISCUTE

citroen

EL AUTOMOVIL
INIMITABLE
QUE SE
ADELANTO

A SU

TIEMPO

Concesionarios
Peugeot y Citroen

Ventas: Rivadavia 10418 - Tel. 64-9330
Talleres y Repuestos: Rivadavia 9230/34 - Tel 69-1649/4678

... ¥ como siempre, la mejor tasacién para su coche usado.

HIJOS DE- ISIDORO ANDRADES
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Siam-Six con sois caflones
Weber; perienece ai
automdvil de Formisano,
ungo de los pocos Valiant ¥
uno de los mas relinados
enira los de la marca,

por HORACIO SPERATTI

La presencia de algunos motores
Fiat 2300, Fiat 1500, Peugeot 404
o Morris- Cooper S, no altera en ge-
neral el habitual panorama que —ha-
blando especificamente de motores—
nos presenta el TC, Aqui hay que
hablar de motores de gran cilindra-
da, es decir de motores gue estén
en las proximidades de los cuatro
litros, la méxima permitida por los
reglamentos en vigencia. La indus-
tria nacional provee en esta medida,
cuatro uvidades baésicas: el Ford
F-100 de la camioneta homénima, el
Chevrolet Super, el Slant-Six de Va-
liant y el Tornado de los Rambler-
IKA. Por diversas razones, los dos
primeros han sido y son los mas uti-
lizados por los preparadores y en
consecuencia, los méas conocidos y
desarrollados. Sin subestimar al
Tornade, un recién llegado al cam-
pa de lucha del TC, puede afirmar-
se que entre el F-100 y el Super
estard el ganador del GP 1966.

Esbocemos entonces un pegquefio
analisis de posibilidades y limita-
ciones de cada uno de estos moto-
res, dejando deliberadamente de la-
do dos motores importados que hi-
cieren escuela en el TC: el viejo
Ford 59AB de valvulas laterales y el
Chevrolet seis cilindros en linea y
cuatro bancadas cuya mas moderna
version impusaba las camionetas
Apache.

CHO CILINDROS EN V

- e o
S W .

-

El motor F-100 tiene dos venta-
jas iniciales: el hecho de ser un
motor disefiado originalmente para
mayor cilindrada y aguel de tener
—en version TC— sus cuatro litros
distribuidos en ocho cilindros en lu-
gar de sejs como es el caso de sus
tres competidores, Més cilindros pa-
ra una determinada cilindrada equi-
vale a cilindros mas chicos, pistones
y bielas de menor tamafio, piezas
sometidas a menores esfuerzos de
inercia alternativa y de fuerza cen-
trifuga. El F-100 tiene buen llenado
conseguido, segun los preparadores,
por medio de cuatro Weber dobles

. htl:p:ﬁlasrevistasdg'nauru wordpress.com
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generalmente verticales, en algunos
cacos horizontales, en otras con in-
yeccién o con dos Carter cuadruples
y salidas de escape individuales. El
cigliefial es forjado, de 83,82 mm
de volteo, de considerables dimen-
sicnes y tiene cinco apoyos, es decir,
uno a cada lado de cada mufién, Si
algunos preparadores utilizan los
cojinetes ingleses Vandervell, otros
se conforman con los originales de
tabrica lo que evidencia que no ha-
bria mayores problemas en este as-
pecto. En cambio algunos F-100 han
tenido problemas en el sistema de
lubricacién perc esto no hace a |2
solidez del disefio en si sino maéas
bien un problema que esta exclusiva-
mente en manos del preparador. El
punto débil del F-100 son las bielas
que se fatigan demasiadoc pronto en
use competicién, pero algunos auto-
mdviles utilizardn ya las nuevas bie-
las especiales para TC, Si la carrera
del F-100 as apenas superior a la del
Chevrolet, en cambio sus hielas son
mas largas lo que determina una me-
nor aceleracion de pistones, impor
tante factor en la vida Gtil de los
aros.

En resumeh: adjudicamos al F-
100 —juzgéandolo desde un punto de
vista puramente técnico y desde es-
ta mesa de la redaccién— las mejo-
res posibilidades para aspirar al
triunfo en un GP, Y desde ya insta-
lamo= nuestras defensas para pro-
tegernos de 'las bombas Molotov,
granadas y caramelos anvEnenados
que nos envian carifiosamete los
lectores chevroletistas, Somos hin-
chas de Porsche y de Ferrari, de mo-
do gque hablando de Ford y Chevrolet
podemos ser objetivos.

T ——— o ——

Chevrolet, Tornado y Valiant son
motores de seis cilindros en linea,
pero cuando en los ambientes corsa
nacicnales se habla de “ei seis en
linea” todo el mundo comprende
que se estd hablando de Chevrolet,
ya se trate del viejo motor de cuatro
bancadas o del mas modermo Su-




per. Este daltimo ha hecho fama por
las siete bancadas gque soportan su
cigiefial, Este ciglenal es relativa-
mente liviano y de fundicién nodu-
lar lo que unido a los problemas de
vibraciones criticas que se presentan
en los motores con ciglefal largo ¥
una bancada a cada lado de los mu-
fones, hacen esta pieza relativa
mente fragil y el elemento “fusible”
del motor Chevrolet. Disponiand2
desde hace tiempo de bielas y tapas
de cilindros especiales, los Siete
Bancadas han ganado la mayoria da
las carreras disputadas este afio, fa-
vorecidos ademas por el hecho de
que, por casualidad o nc y con las
debidas excepciones, los mejores
preparadores del TC, trabajan motec
ras Chevrolet. También el Cheyrolet
tiene buena respiracién, con seis sa-
lidas de escape individuales, utili-
zdndose tres Weber, generalmentz en
posicién horizontal. Con 82,55 mm
de carrera es el mas corto de los
motores que se utilizan en TC vy,
hasta el momento, el que se trabaja
a2 mas altos regimenes de rotacidn.

Por supuesto que un Chevrolat
puede ganar el GP compensando su

Motor F-100, alimentads con inyeccion indirecta.
Més a menudo se utilizan Weber dobles verticales.
Muchas posibilidades para &f GFP.

_ Seis en Linea, Sielé Bancadas, dos maneras
inconlungibles de denominar al Chevrolel Super

DEL TRIUNFD

menor resistencia fisica con un m2-
jor dominio de sus problemas técni:
cos por parte de los preparadoras.
(Fordistas apunten . .. jfuegol)

UNA NUEVA AMENAZA

Fn materia compaticidn, el motor
Tornado de Kaiser debe ser consi-
derado en etapa de experimentacion,
aunque el hecho de que los motoras
de este tipo que intervendran 2n 2l
GP provengen directamente de la
empresa fabricante, permite imagi-
nar que, desde que el primer Tornado
sali6 a rodar por las rutas del TC,
se estaba utilizando informacion
obtenida durante el disefic y des-
arrollc del motor, trabajéandole en
marcha sostenida, con altas poten-
cias especificas, en condiciones cri-
ticas, en algo similares a las dzg| uso
deportivo,

Hasta el momento el dnico Tor-
nado que estuvo regularmente en
carrera fue el utilizado por Malnatti.
Los resultados indicarian que su po
tencia es ligeramente inferior a la
de los Ford y Chevrolet mas rapidos
y que no ha habido problemas se-

Motor para un equipo oficial de fabrica: el Tornado de [KA &35 una
posibiiidad para tener en cuenta. Pero un GP no puede pronosticarse.

Muchas rev/imin

rios de resistencia mecanica. Pero
un GP es algo diferente y no hay ele-
mentos suficientes como para hacer
conjeturas. :

El Tornado tiene, entrando ya 2n
el analisis técnico, la desvetaja de
una carrera excaesivamente larga —
111,12 mm— que limita el régimen
de rotaciébn, compensada, con una
tapa de cilindros de disefio ultra-
moderno con grandes valvulos en V,
amplios pasajes de respiracion, ar-
kol de levas en la cabeza, camaras
hemisféricas, excelente refrigeracién,
caracteristicas todas que permitan
imaginar que el motor de IKA pue-
de trabajar, a igualdad de prepara-
cién, con una presién media efectiva
mas alta que cualquiera de sus com-
petidores. Sobre los nuevos modelos
Toring, el Tornado puede ser la re-
velacién. La preparacion de fabrica
pricticamente no utiliza elemenics
especiales, utilizandose, por ejemplo,
lubricacién a carter seco y tres car-
buradores Weber doble cuerpe ho-
rizontales que son equipo de normsa
en la version Torino GT.

UNA VIEJA PROMESA

El motor de seis cilindros =n linea
y cuatro bancadas, inclinado hacia
la derecha que utilizan los Valiant si
ha alcanzado alguna posicion des:
tacada en manos de Ciani, Gimano
y Di Palma ha mostrado también
cierta fragilidad, centrada especial-
mente en los cojinetes y cigiedal.
También el Valiant es un motor de
carrera muy larga: 104mm, aunque
algunos preparadores —especial-
mente Formisano— prefieren usar la
version chica, donde se pierde un
litro de cilidrada perc se gana alre-
dedor de 1.300 rev/min en el régi-
men de rotacion debido a que el ci-
giieial del motor chico tiene solo
79,4 mm de carrera. Recordamos
al pasar que la misma especulacion
puede hacerse con el Tornado; el mo-
tor de tres litros que usa la Estan-
ciera tiene también cigiefial de ca-
rrera corta.

Cuatro motores
pnelearan el GP; habra cuatro
fabricas ansiosas de
lucir posibilidades Yy esconder
limitaciones.

Un analisis dificil

Comao el F-100 y el Super, el Va
liant tiene camaras de combustion
tipo cufia, con valvulas alineadas
accionadas por varillas y balancines
con arbol de levas lateral, Como en el
Tornado y en €l F-100 su cighefial 2s
forjado; como en el Tornado, hay dos
mufiones de biela cada dos bancadas,

Ccmparado numéricamente con los
Ford y Chevrolet, serd pequefic 2l
nimerc de Slant Six presentes en el
GP y en una carrera de resistencia
también esto es una seria desven-
taja para aspirar al éxito.

ABRIENDO EL
PARAGUAS

Arriesgamos opiniones, apoyados
friamente en los hechos; no estamos
a favor ni en contra de ninguna mar-
ca. También puede ganar un Fiat
2300, s6lo pensamos que es muy di-
ficil. Si decimos que va a ganar el
Ford, es porque sus caracteristicas y
seu actuacién lo muestran como el
méas fuerte. Si decimos que el Chev-
ralel es buen candidato, porque
ha ganado la mayoria de las carreras
del afo. Si auguramos posibilidades
al Tornado, es porgque hay un equipo
oficial que estd respaldade por una
empresa, Y si negamos posibilidades
al Valiant es porque no hubo durante
el afo actividad —ni en calidad ni
en cantidad— de los usuarios de-
portivos del Slant Six.

Pero no nos olvidemos —no olvi-
den ustedes— gque el motor mueve
un autmévil que se puede romper en
cualquier otro de sus mecanismos ¥
que encima del automévil, va el
cenductor que es en primera y Giti-
ma instancia, quien con la mis pro-
funda conviccién y desde la misma
linea de largada, decide el triunfo.
Y de pronte es mucho mas impor-
tante conocer la actitud mental con
que cada hombre se sienta atras de
su volante, que saber si su motor
tiene demasiades cilindros o un ci-
giefial que se dobla. Amen. E
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PRIMERA ETAPA: Madie duda que la prime-
ra etapa serd la que orillard los 1.709 km/h de
promedic, pues o trama do fa rula 5 €3 super
valoz, con Impecabls camine de asfallo y ninguna
curva lenla donde haya gqua rebajar sensiblements,
Por ul conirario hay algunas curvas muy veloces
que son precisamente las mis peligrosas, donde
sl acelerador se acaba y la curva sigue, cosa bas-
tante pellaguda si §& produce,

Mo se llega por la ruta § hasta 3ania Rosa, coma
en abos snleriores, sino que se dobla en Uriburu,
poco despuds de entrar en la provincia de La
Pampa, para tomar hacia |a derecha la Ruta Pro-
vincial nimero 2 que en larga récta lloga & Gens-
ral Plco, Rula de tierra no conaolidada, no presenta
mayores problemas salvo en casos da lluvias muy
Intenses. Aun asi la tierra de La Pampa, mucho
miz arences que |a de la provincia de Buenos
Alres, no forma wn bamo gredoso; a |5 sumo 38
forman lagunes. En case inverso, gran seguedad,
hay mucha tiarrs suslta donde se hacen dificiles las
aitas velocidades gue permile la recta. Pefo en
condicionea normales les dificultades son basiants
potas en esla elapa.

EEGUHDA: Sania Rosa que anies ara larminal
da la primera etapa 3o toca esla ver de paso &R
la segunda, en los primercs momeantos de la stapa
més larga del Gran Premio. Se sale da General
Pica por la Auta Macional 143 por sl mismo iramo
aue ss utiliza en la vuelta de Pico del Sportivo
Independienta. El asfalto’ llega hasta Metileo y alli
comienza un tramo de consclidade de la misma
ruta hasta Eduarde Castex, En esia localidad sa
loma la Ruta Macional 35 gue completaments as-
fallada pasa por Sants Rosa y se¢ abandona T8 ki-
lomatroe despuds da s cepilal pampaana para
entrar en la 152, también asfaltada y Macicnal.
que pasa por General Acha. Poco mas. alld de
Cararcha (a8 54 kildmetros de General Acha) ter-
mina el aslalte y comienza un ramo consalidadn
de 233 km hasta Chelioré. Es un camino parfec-
tamente apto pare andar muy rapido, con Curvas
muy amplias y sin lomos de burro ni badenes. Eso
el* no s8 va & Jumtar muchs gente para ver la
CEfTETa an esa Iona porgue o hay muchos atrac-
tivas wisuales y ni gents para verla. Mi siquiera
caravanas de bedulnos.

Al cruzar ol rlo Guracd en Pueiches el puenie
correspondienis es alge angosto ¥ con un pegquedo
desnivel. Por esa zona la ruts rodea dos salite-
lag: La Asturiana y Levalle, con curvas muy am-
pllas v da gran welocidad.

Sa cruza otre rlo mis, el Colorade, que es tam-
hign &l limite entre La Pampa ¥ Afo Megro, y unos
40 km més sbajo se llega & Chelforé, donde la
Auta 152 termina en dngulc de B0 grados en la
Rutz Macional 22, pavimentada. que llega hasta
Meuguén sin ningdn lipe de problema. Desde alll
hasta Zapala continda ia misma ruta eon ldénticas
caracteristicas para totalizar entre Chalford v Ia-
pala 41 km. Conduclones: para no dormirse, pran-
der la radio,

TERCERA: Agul comienza e jaleo. Desda la
salida, tierra. Ls Rula Macional 40. gue en Bse
tramo no es todevia asinucsa. En Collon Curd se
desvia deo la Ruta 40 para tomar la Rula Macio-
nal d (En esta zona abundan |as miss denomine-
das con letras). Se cruza ol ro Alumind ¥ ya lo
sinuocso loma proporclones considerables en for-
ma comparable a [as cuestas del nors que locd
gl ditimo G.P. de Turismo. Es una rona de vege-
tacién bestante tuplda con las caracleristicas locas
lag. Abundan ademds los puentes con curves = |8
entrads vy salida; las dos heellas s marcan &n
nsos pusnbes con snchos tablones de madera $o-
bre otro anrejade de madera lips durmiente de
ferrocarril.

En la confluencia del rlo Limay y ol Neugquén
ss loma ofra Ruts Macional y wvan... Es la 23T,
también consolidada, que visja bordeando el rlo
Limay. Sigue sinuoso y conm puentes y al llegar
& Mahuel -Huapl se une con el camino que wviane
do Villa Angostura y Correnioso. Por ese mismo
camino =& llaga a Barlloche, neutralizacién de
la tercera siapa.

Migntras los mecdnicos y los periodisias hace-
mos wrismo por Bariloche, los esforzados pilotos
ga van rumbo a Esquel por la Ruta Macional 258,
también de lierra, que circula entre bosques y
&8 bastante angosia (en algunos fugRres salo pase
un auto). For ese |lugar se cruzan muchos badenes
pequefios. En reslidad més gque badenes s0n pe-
guefios desniveles donde pasan fos “chomillos™.
arroyitos de montsfa. Pasada la bifurcacién a
Tronador el camino se ensancha y se bajs a la
tona del lago Mascardi. Al llagar al nivel del lago
=8 lorna noevamente paligross, pues corre a un

meirg de diferansia con respecte al agua, el ca-
ming e anpgosta y no hay barandas proiecloras.
Adomas es sinuose v el lago es muy profunde...
Llevar salvavidas y tocar Botiha.

B¢ deja Mascardl ¥ se ensancha nwevamenie,
giampra sinupso; sa pasa por el rio Villegas, un
puesta da gendarmaria y so enira en el Cafiadon
de la° Mosca, donde el riplo grueso atemiard con-
tra parsbrisas y cértar. Otra arroyo mis, Los Re-
polles, ¥ anies de entrar an o Boisdn se dezvia
per la Rula Macional 243, Comianza al llamago
valle del Indio, con menos wegetacidn que hasia
gss momento, pefe conssrvandose el misme tipo
de caming, S8 cruza lvege un Decauville (frocha
super angosta) v se llega al Maitén, donde se
retoma la 40. Bordes |uslamente la sierra del
Maitéin por el valle del Chubut. Ripio firme en
tipico camino de la Palagonia. Ya hay rectas lar-
gas, aungue llegande al Mayoco se vuielve a su-
bir (jqué etapa, por Bacol!) cruzando varies veces
ia misma wia del ferrocarrdl. Clare que pasan muy
pocos iranes, pero la posibilidad da un trem soli-
tario siempre existe. Al Negar & la rona denomi-
nadas MNahusl Pan se desemboca en la Ruta Na-
cienal 259, donde seé joma otra veI el asfallc cuan-
do va casl se la habia perdido la costumbre, 12
kilématres y s& llsgs a Esguel bordeando el fe-
rrocarrl, ANl termina la efapa mds extenuanis
gn un hermoso lugar. Em consecuencia, sigué &l
furlsme por nuestra pane. Corredores y mecdni=
coa & trabajar.

CUARTA: para los que todavia siguen en ca-
rrara este tramo se mirs ya con ojos despectives
y sonrisa subestimadera. Pero & nO désesperar
amigos, que también agul puedén surgir los insd-
lilos problemas pera gozarla en DBuenos Alres.
Forqua abandonar en la cuarta etapa va a ser el
detalle dugue de aste Gran Premio da TC.

5S¢ vuelve por el pegusfo tramo de la 256 gue
as lomo para Heger & Esquel y lvego se va pof
un pedaze comdn a la Ruia 40 y la Naclonal 25
ruta esta Gltima gue no se sbandona hesia fe
llegada a Tralew. Vegetacidn y riplo da fipica
meseta patagénica, con larguisimas reclas. Hay um
corto tramo algo sinuoso antes de llegar & Las
Altares o Valle de las Ruines, ¢l lugar mdbs ini=
ressnte para ubicarse como observador. Y lusQe
tods ae reduce & llegar a Trelew.

ﬂ""’"ﬂi Mo se sale de Trelew sinc de Rawsos
y lo hacen por la Ruta Macional 3 en un trams
que pronte sard la ex Rula 3. en cuanic & ims.
ming &' nuevo pedazo. Es ripic suvelto, camess
muy ancho hasta Puertc Madryn, donde comienza
@l pavimento hasta el limite con Ric Negro. Rec-
tas larges y curvas veloces asemsan el camind @
da cualquier carrera de TC del aho. Em la
vincia de Rio MNegre atra wvezr &l riplo, sin
dAades raras. En Viedma hay un puenis
qmm“mvminahmﬁl
compatidor sa le interpone un trén, scbre

de esos cargueros largos v lentos, pov fawor
balleras, moderar los comentarios reiativos &
suerte, Cesde Viedma heasta Carman de Fetago-
nes, un coro trams de asfalic y liego nueVEmSSES
riplo. Un puante angosto sobré el rio Colorade =
uno de los pocos detelles destacebles, y pesanse
Pedie Luta, @ 133 km de Bahia Blanca, e renoeve
al pavimanlo en répido pasaporte a Bahia El Gran
Fremio casi en un pufio para los que liegaron obra
var a la provincla de Buenos Alres.

SEXTA: como los muchachos tuviersn poco fan-
dango en lodo el Gran Promio, la sexis elapa se
diggramé con mas vueltas que un acordedn. Munca
ol camino de B.B.-a Necochesa fue mas largo. Sa
toma |a Ruta Macional nimers 33, con excelsnis
asfalto, para llegar a Tornguisi. Ahi se toma una
Ruta Provincial, la 76, gue tiene asfalto hasta la
Slerra de l&8 Yentana. Desde agqul por terra y
flangueando las slerras sa pasa por Pringlas, s
debla a la lzgulerda hacia Libano, donds ratoma-
mos el asfalto, rectlsimo y muy nueve, para llegar
a Azul. 8¢ ontra an el bance de prusbas de los
Emiliozzi, |z Ruta 225, hasta Tandil. Agul ofro
cambio de ruta. Ahora por la Provincial 74, con
asfallo algo arrugade. Por ésta se llega a Judrer
dende agarrames la B8, con muy buen pavimento.
Detecho, pata, pata y: jMecochea & la vistal jLle-
gamos!... Buene, esio lo dicen los gque wenlan
corriendo ¥ Nlegaren al final. Para todos ellos nues-
traa anficipades felicitaciones. Y por shora deja-
mos la ruta y esta crénica porque leARMOS Que
Hegar & tempe &l happening gue arganiia nuestro
jete de redaccién en honor al comianzo del Gran
Premic vy de Ameo Picheita, >

CORA @ 1]
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Biglieri, Nobel .,

Copello, Eduardo . . ..

Gomes Simones, J.
“Luna-Lionetti” ..
Sarno, Alberto O, ..

g

Di Pietro, Félix _ . ..
“Grey Rock” ..........

Laprovida, Atilio

“"Quigque Villar™ ...

Fernandez, Juan C.
Boubge, Méaximo ..
Rodriguzz, Hugo .
Zanetta, José |

Rois, Mario

Barcald, Gonzals L, .,

Galimberti, César L. . .
Ponmares, Juan C. ..

I'Nitﬂ”

Wieland, Claudio ... ...

Rici, Luis

Delaney, Mario H. ... ..

Risotti, Alejandro
Kelly O'Byrne, J. C.
Capasso, Carmelo
De Maio, Antonio

“Azurmendi-Loiacono’

Milanesio, Héctor
Jojart, Armando A,
Gilli, Heraldo .. ...
“Carranza-Furia"
Medici, Antonio |

T

Marca

Ford F-100
Chevrolet Apache
Ford F-100

Ford F-100

Ford F-100

Ford F-100

Ford F-100

Ford F-100

Ford 59 AB

Ford 59 AB

Ford Slant Six
Dodge Slant Six
Ford 59 AB
Chevrolet Apache
Ford F-100

Fiat 2300

Falcon Seis 200
Ford F-100
Peugeot 404
Chevrolat Apache
Ford F-100
Facon Seis 200
Chevrolet Apache
Chevrolet Apachs
Ford F-100
Peugeot 404
Chevrolet Apacha
Ford 59 AB

Ford F-100

Ford F-100
Chevrolet Super
Ford F-100
Barracuda S. Six
Volvo 122 §
Ford 59 AB

Ford 59 AB

Ford F-100
Chevrolet Apachs
Ford 59 AB
Chevrolet Apache
Torino Tornado
Ford 59 AB
Valiant 11l 8. Six
Chevrolat Apacha
Ford §9 AB
Aust.-Cooper 12758
Ford 59 AB
Peugeot 404

Ford F-100
Paugeot 404
Ford 59 AB

Fiat 1500

Ford 589 AB
Falcon F-100

Fiat 1500

Ford 59 AB
Falcon Seis 200
Ford 59 AB
Chevrolet Apache

Dodge Slant Six

Falcon Seis 200

GChevralet Apache
Ford 59 AB

Ford 53 AB

Ford 59 AB
Chevrolet 400 Super

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

e Conductor
141 Cang, Juan R
142 Damin, Arturo
143 Gayero, Ernesto 5.

Marca
Fard F-100
Chevrolet Apache
Chevrolet Apache

NOTA DE LA DIRECCION DE LA PRUEBA: E| 34,
correspondiente al corredor Armando Oscar Ber-
gamini, retiro su inscripcidn como piloto ¥ Bn su
lugar, como concurrente de la maquina, designé
piloto a Obdulio Castro, quien ostenta un punto en
el Ranking de la Comisién Deportiva Automovilista
En consecuencia, ¢ 34 largard la primera etapa in-
mediatamente después del 72,

NOTA DE LA REDACCION: De acuerds a nuestra
denominacion de las marcas de los automovlles co-
locando primero la marca del chasis ¥y luego la deno-
minacién del motor, hemos confeccionado una com-
pler.la lista con los datos oblenidos en la lista oficial
de inscriptos, mejordndola en caso de faltar la mar-
ca. En muchos casos esto sucede al registrarse la
inscripcion por telegrama en el que no se espacifica
la marca. Hemos observado en la lista una inscrip-
cion de sorprendente cantidad de Ford F-100. En
glgunos casos creemos que el Inecripto correra con
Ford 53 AB como ic habla hecho hasta ahora, pero
hemos querido mantener la denominacisn oficial, Los
molores de cada empresa no tienen marca sino de-
nominacién de modele. Tal el caso del motor Sian
Six, disefado y producido por Chrysler para los pro-
ductos de su empresa, Por ello lo utilizan todas las
divisiones de Chrysler (Plymouth, Dodge, Chrysler,
etc.). Pero de ninguna manera ese motor es de marca
Valiant. En cuanto al motor Falcon Seis 200 corras-
ponde al moter de 200 pulgadas cdbicas de cilin-
drada (3.276 ¢m®) que impulsa al Ford Falcon Fu-
t_ura. aunque en el caso del motor de competicion,
tiene elevada la cilindrada. Hemos gquerido mantenar
la denominacion F-100 para el conocido motor de la
empresa Ford cuya denominacidn es Ford 272 (272
pulgades cibicas). Por elle, cuando se publica Che.
vrolet Slant Six o Chevralet F-100 guiere decir que
el automovil posee una carroceria Chevrolat (de tipo
convencional, ya que en caso de ser un compacto
Io denominamos Chevrolet 400 o Chewy Il segin
sea nacional o importado), impulsada por un mr:;lcu
Slant Six o F-100,

TOTAL DE AUTOS -
su distribucion

MARCAS Chewolet ............. 40
Ford F-100 ,......... 42  Falcon 1
Ford: B0 AR ..o ioas, ey TOD B
Chevrolet Apache ... 2p  Fiat 1500 .. 3
Chevrolet Super .. ... 13 Peugeol 404 .. .. . ..., 3
Falcon Seis 200 ...... & Dodge . Z
Faleon F-100 ..., 5 Vallant 111 . 1
Torino Tormado ....... &  Austin Mind ........... 1
Chevrolat F-100 2] Chevrolat 400 ) '
Peugect 404 . ... ..... 3 0" i T e e I
Dodge Slant Six ... .. 2  Plymouth Barracuda .., 1
BT 1500 . cienbvenren. 5  Valiant 1l ......., |
Vallant |11 Slant Six . g Volvo 122 i
Austin-Cooper 1275 5 1 Gin identiicar ....... 4
Chevrolet 400 Super .. i
GChavroiet Slant Six ... . 1 MOTORES
Chevrolet Tomado ... i F-100 (Ford) ...... &0
D& Sobo Blant Six ..., 1 59 AB (Ford] .. S
Fiat 2300 ,....... 1 Apache (Chevrolet) 22
Ford Slant Six 1 Super (Chevrolet) ... . 14
Ford Tormado ....... 1 Slant Six (Chrysiar Z
Barracuda Slani Six 1 Tomada (KA} : i
Valiant |l Slam Six . 1 Sefs 200 (Ford) .... 5
Wolve T8 8 o uinnn i Peugeot 404 .. .., 5
Sim Identificar ____ .. & 1600 (Fiat) - z
FOTRL S o s 143 Cooper 1275 § (BMC) 1
2500 (Flat) . i
SARROCERIAS 122 S (Volvo) .. ... ... |
iy = S 7 Zin identlficar a
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SI es cierto lo de la tan mentada
transformacién del TC, y lo de la
etapa de transicibén, seguramanie vere-
mos brillantes elemplos de organizacion
de equipo en el venidero Gran Premio.

O no.

En sl Gran Premio de Turismo, pa-
rece que no todas las cosas se hicie-
ron siguiendo un criterioc de funciona-
fidad. Besulta que uno de los inte-
grantes de un poderoso equipo dentro
del GP Internacional de Turismo tuvo
un accidente en una curva. Entonces
leimos en una publicacion colega esia
antologica wversidn, relatada por un
companero de equipo del accidentado,
que viajaba detrds de él en el momento
del accidenta:

“¥o vania atrds y vi que lo quiso
pasar por afuara a Evangelista (Simca-
Brasil); alli se encontrd con que la cur-
va, amplia a simple vista, se cerraba
de pronto. Yo frenéd, porque le senti
mal clor a la curva, Es una curva como
para que se la dé cualquiera.”

Parc entonces, ;el integranie de un
equipo supuestamente bien organizado
tiene que “frenar porque le siente mal
olor” y otro tiene que accidentarse
porque la curva se le “cerraba de pron-
107 ¢NO SABEN como son todas las
curvas del recorrido?

Posiblemente en el Gran Premio TC
veamos cosaz mejores. Probablemente
gue no, porque la caracteristica da TC
es que son lodos Llaneros Solitarios.
Ademds, se exagera un pocO con
e#=0 de que el Gran Premio no se gana
corriendo a la fraccién de segundo.

Eso no es cierio del todo. El Gran
Premio s& gana corriendo a la fraccion
de segundo porque muchos puesios,
después de cuarenta horas de andar,
se definen por cinco minutos. Y una
fraccién de segundo en cada curva
equivale a muchos minutos en el
computo tolal de carrera.

Ciertamente no se ganan Grandes
Premios castigando el molor o pidién-
dole esfuerzos sobrehumanos & los
frenos. Es en carreras de este iipo
donde se aprecia el manejo fino, al
qua sabe entrar y salir fuerte de las
curvas sin brutear los comandos.

Pero un segundo perdido, ya sea en
una parada o en una curva tomada a
menor velocidad de lo realizable, es
un segundo que NO Se recupera jamas.

Hay que andar los cuatro mil Kild-
metros todo lo fuerle que se pueda,
pero descansando motor, frenos y trans-
misién. Si usted sabe hacer eso, liegaré
bien. Si no, acaso ocupard las cro-
nicas de la primera o segunda elapa,
y después ya no mas.

Acuérdese de esta tetralogia funda-
mental.

1) AL PUBLICO LO PODES ENGRU-
PIR CAS! SIEMPRE.

2) A LOS PERIODISTAS LOS PO-
DES ENGRUPIR BASTANTE.

3) A LOS MECANICOS LOS PODES
ENGRUPIR MUY FPOCO.

4) A LOS FIERROS NO LOS PO-
DES ENGRUFIR NUNCA.

Lamentablemente, muchos de nos-
otros vivimos un rosado suefio en gue
todo se justifica por el “temperamento
lalino™. “MNuestros corredores son asl
porque tienen temperamento latino.”

Y GURVAS

por RONALD HANSEN

Ls reclidad de! asunto es gue o se
corre an serio o se corre a la bartola.

Esté muy bien lo que la gente dice
que no corre para divertirse. Nada mas
cierto. Pero cuando ese leorema se
traslada a la aplicacidn practica resul-
ta con que nos hallamos ante una serie
de alenuantes.

Como por ejemplo los miles de ho-
ras-hombre que gastan todos los que
gigo tiene que ver con el auto. Mecé-
nicos, auxilios, simpatizantes, gente que
de giguna forma pone &l hombro. Apo-
yos comerciales; la fabrica que obse-
quid los amortiguadores, la olra gqua
fabricd los pisiones especiales, la que
hizo las ltantas con descuento, etc., atc.

Nadie mejor indicado que un corre-
dor para valorar ese inmenso esfuérzo.

iHay derecho entonces a tirarlo todo
a la basura en una curva porgue algin
corredor, que Mo 85 MAS Que un engra-
naje dentro del conjunto, tlene ganas de
sentirsa héroe?

LY puede el llamado “lemperamento
lating” justificar la inconsciencia bajo
un supuesto manto de heroismo?

Después da todo, lo de temperamen-
to latino viene, evidentemente, de los
pueblos del Latio (ahora Hamado Lazio)
gue poco a poco fueron formande la
ciudad de Roma. Y los romandos no
se¢ caracterizaban por hacer las cosas
al descuido.

Pero para nosoiros la solucidn parece
sar que cuando las cosas nos van mal
y los exiranjeros nos ganan, vamos
llorande a mamé& ACA y le pedimos
que el afo que viens no deje al Hombre
de la Bolsa.

Cuando Bohringer corria con los
Mercedes, en la hoja de ruta hasta le
indicaban &n qué lugar tenia que po-
nerse los antsojos de sol, porgue ya
iban a empezar 8 molester los refle-
jos. Vale decir que ya e! acompafante
tenla los antecjos lislos y cuando se
estaba por lomar la curva que iba a
desembocar de frente al Astro Rey,
gue le dicen, Bohringer los {ania pues-
tos. Si no, hay gque buscarlos, calzér-
selos mientras se maneja con una sola
mang ¥ si no sobreviene el accidente,
por lo menos es casi seguro gue el
corredor “levantard” mientras esta bus-
cando !os antecjos. Segundos perdidos
inGtliimeante.

Las hojas de ruta de CORSA dicen
“Curva izquierda, curva cerrada dere-
cha, etc.”, porque no puede la revista
hacer una hoja de ruta para cada co-
rrador. Se hicieron en funcion de agque-
lloz que no lenlan tiempo o posibill-
dades de recorrer la ruta y para
ilustrar al lector sobre las alternativas
de cada etapa.

Paro el corredor que realmenie desee
ganar algin Gran Premio —sea TC o
T— no debe limilarse a poner en SU
hoja de ruta "Curva izquierda” sino
“Curva izquierda, corlar en la casita
blanca, entrar a 175; ojo. banquina
floja, al ver arbollto a la derecha se
puede pisar con todo...” (Mucho,
ino?) Asl para toda la carrera.

La otra forma es tomarlo a la cha-
cola, realmente correr para divertirse.
Sl sale, sale; si no, mala pata.

Estd todo muy bien. Pero si no sale,

no llere, amigo. :

La culpa la tuvo usted.

o [Ve gty e i

REALIZACION EDDIE PUBLICITARIA 32-1424/7989

MECANICA - SERVICE - REPUESTOS - ACCESORIOS
“

SOLUCION DEFINITIVA para su DAUPHINE y GORDINI, aplicdndole la
EXCENTRICA CORRECTORA DE COMBA

"ROSSIGLES”

FATEMTE & N 2004485

i e

===
Efimina ruedas abierias, desagues dg neumaticos, direccitn pesada, elc.
Sa instala en la parrilla superior de suspension.
GARANTIA DE FACIL COLOGACION Y SIN MODIFICACIONES PREVIAS
TOTAL Fﬂ,WMTMhIﬂLMﬂT&H}HﬂLE

SOLICITELAS EN LAS BUENAS CASAS DEL HAMO

OFERTA
(ﬁl@ DE LA SEMANA REPUESTOS
"’::bf Bujias BOSCH legitimas LEGITIMOS
/ a sélo $ 310.- PEUGEDT

Envios sl interior en 24 s,

También venta de Repuestos
y Accesorios legitimos y
nacionales para su DKW

UNION PARTS

Lope de Vega 2802
Buenos Aires

OSCAR $. E. DEL PRADD
S.CA

FARDS
“ANTASTIC”

[[EAMARcHAL

BOCINAS MARCHAL

CABILDO 4112
T.E 701-5798 - 5846

. en INSTRUMENTAL
i 7 7V
JUAN ANGEL DIEZ g el P re i
Y CiA. S. A

peratura - Mandmetro de aceile
Cabefactones - Encendedores - Tar

AV, PUEYRREDOM &80

TEL. B3-8290 y B7-84T1

mlems tips competicidn - Ao

Mecanica,
FI1AT

an general
PASTEUR 736
Aliura
Cérdoba 2300
Frenta

a la Taculted

NENEIF

ENVIOS AL INTERIOR
AVELLANEDA 1770 TE. 65-3152
AJUSTE DE MOTORES
Afinacidn, Puesta a Pumto, 6

F o

LAMBERT
H nnos.

namos,  Arranqoes, Dimscritn,

Sursnensiin, Frenas y Beianceo

SERVICIO INTEGRAL
DE ELECTRICIDAD

EGEIPO DE COMPETICIEN

Los trabaos son  mealizhdos

¥ CARBURACION
mn 3 mayor Sersedad, Garen-

EL CARBURADOR Y *
| LA BOMBA DE MAFTA

Ofrece LEVAS COMN DISEND
ESPECIAL Y CARBURADORES
WEBER HORIZONTALES
PARA COMPETICION
Ropuestos dal eneandido
para coches Americancs y
Europacs.
EMEOS AL INTERIGR

FITZ ROY 71 - T.E. 54-8428
Sue. J. B Justo 3088 - Bs. As

DEL AUTOMOVIL
TRABAIOS GARANTIZAROS
Mecanica Ligera

HORARID
Todos los dias, incluso
SABADOS y DOMINGOS

da B a M B

MARCELO comunica su
desvinculacién de Radio
TRADE y la iniciacidn
de actividades an su
moderno focal

AUTO RADIO

=y icdes ATENDHEED POR
SUS 105 DUERQS, SE ASAMBLEA 506-512
m!:s.l:ﬂlﬂ MOTORES EPOR-

TEL. S21-4514

IYLYIra OFERTA DE LA SEMANA

YO T Tablero integral, compuesto de
AMPERIMETRO, MANOMETRO ¥ TERMOMETRO

S M[:A Precio $500 para SIMCA o FIAT

ENRIQUE BECERRA FANDIRO E HLOS
No cerramos  GUISE 2093 Al Av. Sta. Fé 3260
al mediodia Tel, B3-2963 - Buenos Aires

“EL NEGRO”| /4, alendormm.

g GUATEMALA 4416
SILENCIADORES paiset el

iGash eaguine Cinming 19001 Tel 71.5862
CANOS

J. C. ZUPPIROLI S.R. L.
DE ESCAPE

Rojas 2246 | REPUESTOS ”m @

Tel. 58- 5585 Cap.
CORSA @ 19

INSTALACION - VENTA
REPARACION ¥ CANJE
DE SU VIEJA AUTO RADIO
4. A. P. DE MELO 2193
TEL. B5-D678 Bs As




NOMBRES  MARCAS

Volviendo a las marcas los Ford ganaron, como
dijimos, en 21 oportunidades, obteniendo ademas
15 segundos puestos. Los Chevrolet ganaron seis
veces y llegaron segundos 12 veces. Luego Stude-
baker, Hudson y Mercedes-Benz fueron las Unicas
marcas que repitieron triunfos, pero cabe destacar
que desde que Riganti ganara en 1936 con un

Un nombre se destaca rutilante entre los gana-
dores del Gran Premio de Carretera, desde 1910
hasta la fecha: el de Oscar Alfredo Galvez. Oscar
reforzé su enorme popularidad con siete triunfos
absolutos y 35 triunfos en etapas. Sus performances
y las de su hermano Juan pusieron el nombre de
Ford en los titulares de los diarios afio tras afio,
12 de las 21 veces que un automovil de esa marca

llegé primero.

Juan gand cinco veces y 31 etapas. Aparte de
ellos, sélo Gaudino, Lo Valvo, de la Fuente y Rigan-
ti repitieron su triunfo en un GP. A la extraordi-
naria performance de Oscar, jdebe agregarse un
segundo y cinco terceros puestos!

Entre los corredores actualmente en actividad,
la mejor actuacidon corresponde a Dante Emiliozzi
con un triunfo, un segundo puesto y once etapas
ganadas.

—

Terraplane, no volvid a asomar en el GP una nariz
exitosa que no llevara la marca Ford o Chevrolet.

Esto es algo, lo demas lo dicen los numeros.
Desde un calculo de probabilidades para el GP
que comienza esta semana hasta la evolucién de
los promedios, los cambios de recorrido o la evo-
cacion roméantica de los que fueron, de los que
abrieron caminos en el pais y en el deporte, de
los que alun son.

LOS CUARENTA MEJORES

2 Puestos

Conductor Marca aIF' sdﬂ:.
Galvez, Oscar Alfredo Ford T 415
Gélvez, Juan ...... Ford ........ 5- 41
“Gaudingc, Juan Antonio Hupmokile - S Sl |
Lo Valvo, Angel Ford — oo 2 — 1
de la Fuente, Mariano Packard - Stude-

baker ..... 2 —-— —
Riganti, Raal ..... Hudson - Terra-

plane .....
Ciani, Marcos ..... Chevrolet
Hernandez, Rosendo . Ford . ... .

Bucci, Domingg
Zatuszek, Carlos ...

ifudson-De Soto-

Mercedes - Benz

Emiliozzi, Dante . . ol il
Fangio, Juan Manuel Chevrolet ....
Mareili, Angel ... .. Studsbaker ...
Peduzzi, Félix Alberto Studebaker ...
Blancc, Emesto H. .. RED

Bordeu, Juan Manuel Chevrolet
Kruuse, Arturp ... .. Plymouth ...
Burke, Guillermo ... Studebaker ...
Casd, Eduardo _ . . .. | e
Cassoulet, Juan .... De Dion-Bouton
de Alzaga, Rodoifo .. Ford

Diez, Manuel ...... MO
Filippini, Mario .... Fiat........

Karstulovic, Emilio . .
Leczano, Roberto A_ . .

Mercedes - Benz
Rl e

Marimén, Dominge .. Chevrolet . ...
Ovides, Antonio .... Studebaker ...
Pairetti, Carlos Alberto Chevrolat
Poblet, Abel J. .. Springuel
Risatti, Ricardo .... Ford ....... 2
Roatta, Tomé&s ..... Hudson ......
Supicci Sedes, Héctor Ford ........
Giannini, Paris ... .. Studebaker ..
Musso, Daniel ... .. e R ;
Garbarino, Carlos ... Ford ........
Marcilla, Eusebio ... Chevrolet
Bojanich, Daimo .... Ford ........
Maigor, Pedro ..... Hudson - Lincoln
Mantinidn, Manuel . . Chevrolet e
Manzano, José . ... Chevrolet .. ..

20 ® CORSA
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LOS QUE GANARON
ETAPAS

Galvez, Oscar Alfredo ........

Galvez, Juan
Emiliozzi, Dante
Kruuse, Arturo

Fangio, Juan Manuel ........ .

Risatti, Ricardo
Giannini, Paris

Cianl, Marcos
Peduzzi, Felix Alberto
Heredia, Félix

Supicci Sedes, Héctor
Gaudino, Juan Antonio
Menditeguy, Carlos Alberto
Musso, Daniel

Riganti, Radl

Saigos, Santiago Lujén

LAS MARCAS MAS DESTACADAS

Mearea

- s e
RO o s e
Studebaker

b e R S RN
Morcades-Benz

Plymouth

Chryslar

Fiat

HUupmebil® ... ..iu,iassionss
Hﬂh rE A% EgEE RSP tTEEmmEN
De Dion-Bouten

Fackard
Springual
Terreplana .....

R ol e e
Panhard-Levessor

Alfa FRomes

Delaunay-Ba llovilla i
Imperin

Jordan

5

lell|ﬂ—-—'-'Mr]l]||I-l—i—-—=um:ﬂ._l|L

e I I Y I [ ) e et

GANARON TRES ETAPAS: Ernesto H. Blanco, Juan
Manue| Bordeu, Bernardo Duggan, Angel Lo Valvo,
Domingo Marimdn, Ernesto Petrini, Toméds Roatta,
Pedro Yarza y Carlos Zatucszek,

GANARON DOS ETAPAS: Daimo Bojanich, Domingo
Bucci, Esteban Fernandino, Yictor Garcia, Rosendo
Hern&ndez, Alberte Logulo, Angel Marelli, Angel
Pascuali, Eduarde Peadrazzini, Jullo Pérez y Abel |.
Poblet.

GANARON UNA ETAPA: Manuel Blas Novoa, Gui-
llarmo Burke, Gordon Brown, Oscar Cabalén, Rai-

mundo Caparrgs, Eduardo Casd, Juan Cassoulet,
Manuel Cubillos, Rodolfo de Alzaga, Marlano de la
Fuente, Jorge Descotte, Enrique Diaz Séenz Va-
liente, Pablo Facchini, Mario Filippini, Carlos Gar-
barino, Pablc Gulle, José Herrada, Emilic Karstu-
levie, Victor Laborde, Ricardo Lépez, Roberio Lorano,
Juan A. Malcolm, Fermin Martin, José Masetti, Juan
Measocero, Angel Rosendo Meunier, Fernando Nery,
Pedro P. Orsi, Antonic Ovides, Carlos Alberto Pal-
retti, Osvaldoe Parmigiani, William P. Rhoads, Néstor
Rica, Jorge Rodrigo Daly, Tadeo Taddia y Antonio
Vazauez,

MARCAS GANADORAS
DE ETAPAS

Ford

Chevrolet

Studebaker
Plymouth
Chrysler
Mercedes-Benz
REO

Packard

Springuel

De Dion-Bouton
Delaunay-Ballaville
Flat ...

Terraplane
Valiant

4
3
2
2
2
1

1
]

1
1




por PEDRO ANIBAL REVOREDO

. -

HISTORIAL DEL GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA

Afio Recorrido Ganador

1910 756 km Cassoulet, Juan (De Dion-Bouton) .....<...
ig14 711 km Poblet, Abel J. (Springuel) ................
1845 500km Filippini, Mario (Figl) ... ...............
1916 732km Diez, Manuel (Mors) ..............cc.00nen
1921 732 km  de la Fuente, Mariano (Packard) ......... ...
1922 732 km  Ovides, Anionio (Studebaker) ..............
1923 732km  Burke, Guillermo {Studebaker) ............
1924 1506 km de la Fuente, Mariano (Studebaker) .. ......
1925 1506 km Marelli, Angel (Studebaker) ...............
1926 1506 km  Roatta, Tomas (HOd8oN) ... .cvvu-vncusns A
1927 1506 km Gaudino, Juan A. (Hupmobile) .............
1998 1506 km Buccl, Domingo (Hudson} ... ............ it
1929 1506 km  Riganti, Radl (Hudson) ...... e | R
1930 1506 km Gaudino, Juan A. (Chrysler) ...............
1931 1384 km  Zatuszek, Carios (Mercedes-Benz) .........
1832 1480 km Blanco, Ermnesto H. (REQ) ..................
1833 1650 km Lozano, Roberto A (Ford) .................
1634 1482 km Karstulovic, Emilic (Mercedes-Benz) ........
1935 4409 km  Kruuse, Arfuro IPlymouth) ....cococvrriases
1936 6865 km  Riganti, Raul (Terraplane) ....... gl et s
1937 6884 km Lo Valvo, Angel (Ford) ...............cc0nn
1038 6224 km  Supicci Sedes, Héctor (Forg) ... ...........
1638 7389 km  Risatti, Ricardo (Ford) .........cc.ccvvumnns
1938 7211 km Lo Vaivo, Angel (Ford) ........ R F A
1039 1379 km Gélvez, Oscar (Ford) .........c.c.ooinmvnss
1639 4429 km  Géalvez, Oscar (Ford) .............c...c00ne
1940 9445 km  Fangio, Juan Manuel (Chevrolet) ...........
1947 5335 km  Galvez, Ogoar (Ford) ... .rvciisonnnaisnsns
1848 0575 km  Marimon, Domingo (Chevrotet) ..............
1048 5180 km Galvez, Oscar(Ford) ....... .. cc...cvvencninn
1949 11035 km  Gélvez, Juan (Ford) ...............c-covren
1950 5780 km Galvez, Juan (Ford) ........ ..cooevieiinnn
1851 B457km Galvez, Juan (Ford) ...........o.coiecivans
4452 4107 km Herndndez, Rosendo (Ford) ..... ...........
1053 1833km Emiliozzi, Dante (Ford) ........... e ey
1954 5446km Gélver, Oscar (Ford) ...........ccvecivenn.
1056 7447 km Galvez, Juan (Ford), . ...........ccnvmcrvans
1957 4903 km Ciani, Marcos (Chevrolet) ..........c..co.0s
1958 5491 km Gélvez, Juan (Ford) ........ ... ..o
1950 39850 km  de Alzaga, Rodolfo (Ford) ..................
1060 4817 km Galvez, Oscar (Ford) .........c00cieeinn-ns
1881 5247 km Gélvez, Oscar (Ford) .............cc0covns
jea2? 2B98 km Peduzzi, Félix A. (Chevrolet) ..... ........ -3
1963 3814 km Pairetti, Carlos A, (Chevrolet) ..... e
1984 72853 km Bordeu, Juan M. (Chevrolet) ...............
1985 4938 km Casé, Eduardo (Ford) ................. ey

Segundo Tercero Promadio
Castro, Andrés (Panhard-Levassor) ......... Laborde, Victor (Delaunay-Belleville) .. 24 429 km/h
Turing, Santiago (Case) ...............c.. Pastor, Isidro (Imparial) ............. 49,180 km/h
Dorrego, Samuel (Case) ................-. Bassst, Diego (Mors) ................ 78,736 km/h
Rhoads, Paul W. (Studebaker) ............ Cassoulet, Eugenio (Overland) ........ 46,408 km/h
Alzaga Unzué, Martin (Hudson) ............ Masoero, Juan (Dodge) ... ........... 67,8951 km/h
Rol, Juan (Buick) ...........cocevavsnren Malgor, Pedro (Hudson) ..... 72,324 km/h
Malgor, Pedro (Lincoln) ................«: Giannini, Paris (Studebaker) ......... 65,888 km/h
Duggan, Bernardo (Hudson) ............... Ferreyra, Horacio (Studebaker) ....... 60,232 km/h
Gianninl, Paris (Studebaker) ............... Zanardi, Ernesto (Alfa Romeo} ....... 70,480 km/h
Marelli, Angel (Studebaker) ............... Gaudino, Antonio (Hupmobile) ........ 77.871 km/h
Glannini, Paris (Studebaker) ............... Bucci, Domingo (Hudsen) ............ 79,999 km/h
Correa da Silva, 1. M. (Studebaker} ........ Zaluszek, Carlos (Mercedes-Benz) .... 96,723 km/h
Gaudino, Juan A. [Chrysler) ............... Blanco, Joaquin (Jordan} ............ 105,421 km/h
Zatuszek, Carlos (Mercedes-Benz) ........ Pedrazzini, Eduardo (Ford A) ........ 81,926 km/h
Ansaldo, Alberto (Hudson) .............-.. Blanco, Ernesto H. (REOQ) ............ 88,920 km/h
Bucci, Domingo (De Sote) ................ Masi, Ricardo (Hudson) ............. 63,345 km/h
73,201 km/h
Cart, Ricardo (Fiat) ...........cc000ecnt. Blanco, Ernesto H. REOQ) . ........... 76,745 km/h
Hortal, Céstulo (Plymouth) ................ Pereyra, Antonio {Ford (A) .......cc-: _
Véazquez, Amonio (Ford) .................. Lo Valvo, Angel (Ford) .........-.-.. 76,456 km/h
Garbarino, Garlos (Ford) ............ . vs.. Pedrazzini, Eduardo (Ford) .......-.. 80,535 km/h
Garbarino, Cartes (Ford) ......-.---c.--.. Kruuse, Arturo (Plymouth) ............ 90,436 km/h
Pascuali, Angel L (Ford) ................. Gauthier, Antonie (Chevrolet) ........ 83,048 km/h
Pérez, Julio (Chevrolet) ............cc0uss Yarza, Pedro (Chevrolet) ............ 80,856 km/h
Taddia, Tadeo (Chevrolet) ................ Afanacenco, Boris {Ford) .........«.. 76,899 km/h
Musso, Danigl (Ford) ... .sneevnsin=cans- Harnadndez, Rosendo (Ford] ......... 88,999 km/h
Mussa, Daniel (Ford) ........... e Hernandez, Rosendo (Ford) ....... B6,176 km/h
Marcilla, Eusebio (Chevrolat) ............. Garcia, Victor (Ford) ... ........... 86,526 km/h
Marcilla, Eusehio (Chevrolet) ......... .« Gdlver, Juan (Ford) . ................ 80,726 km/h
Hern&ndez, Rosendo (Chevrolet) ... ... Bojanich, Daimo (Ford] ..... Sk Rt . 102,149 km/h
Fangio, Juan Manuel (Chevrolet) .......... Galvez, Oscar T, 1t | CRPCRER R SeSR 105,497 km/h
Descotte, Jorge (Chevrolet) ..... R . Gélvez, Oscar (Ford) ............... 121,823 km/h
Bojanich, Daimo (Ford) ..........ccccaa.. Musso, Daniel (Ford) .............. . 111,552 km/h
Gélvaz, Juan {Ford) .......c..cieeiiizasins Caparrés, Raimundo (Chevrolet) ... ... 123,210 km/h
Galvez, Juen [Ford) ........cccvviivannenis Gélvez. Oscar (Ford) ............... 165,574 km/h
Mainerl, Guldo (Ford) ..........c..scira. . @Garavaglia, Juan C. (Ford} .......... 116,347 km/h
Peduzzi, Félix A. (Chevrolet} .............. Géalvez, Oscar (Ford) ............... 107,315 km/h
Galvez, Oscar (Ford) ..........cocvuvnanis Menditeguy, Carlos (Ford) .......... 123,369 km/h
Ciani, Marcos (Chevrolet) ................. Gdlvaez, Oscar [Ford) ........ i .04 137,841 km/h
Galvez Juan (Ford) ......c.civiidiinsnren Navona, Juan C, (Ford) ............. 128,462 km/h
Ciani, Marcos (Chevrolet) ................. Caparrds, Raimundo (Chevrolet) ...... 122,889 km/h
Galvez, Juan (Ford) .............-cc.vivss Mantinidn, Manuel (Chevrolet) ........ 133,048 km/h
Mabsllini, Félix (Fard) .......... ..o e, Meunier, Angel R. (Chevrolet) ........ 127,423 km/h
Mantinian, Manuel (Chevrolet) ............. Riog, Armando J. (Chevrolet) ........ 147,342 km/h
Emiiozzl, Dante (Ford) ................... Manzano, José (Chevrolet) .......... 148,368 km/h
Manzano, José (Chevrolet) ................ Bordeu, Juan Manuel (Chevrolet) .... 125845km/h

NOTA: Se han realizado cuarenta y
seis adicionas, de las cuales no en-
tran an la denominacion oficial tres:
el Gran Premio del Automdvil Club
Argentino de 1315 (que paradojica-
mente fue la primera vez que se de-
nomind Gran Premio, pero por el
mal estado de las rutas se disputd
bajo la misma denominacién en el
Hipédromeo San Martin); el Gran Pre-

mio Extraordinario {tercer Gran Pre-
mio que se disputd en 1939 a causa
de la suspension obligada en Con-
cordia del Gran Premio Argentind ¥
que diera como ganador al debutan-
te Oscar Allredo Gdlivez, quien tam-
bién ganaria el Gran Premio Extra-
ordinario) y la segunda parte del Gran
Premic de América del Sur de 1948
(més conocide come el regreso da

Lima de la recordada competencia
a Caracas).

En 1910 el Gran Premio se deno-
miné Copa José Pacheco y Ancho-
rena: en 1814, Copa Dr. Juan A.
Roth: desde 1916 a 1934 y en 1853
Gran Premio Macional; en 1835, 1938
y 1847 se denominé Gran Premio In-
ternacional; en 1837, 1938 y 1839 se
disputé bejo la denominacion de Gran

Premio Argentino; en 1938 se dispulo
el Gran Premio del Sur Argentino
que en 1939 se llamaria Gran Pramic
internacional del Sur; en 1940, Gran
Premio Internacions! del HNorte; en
1947, Gran Premio Internacional; en
1948, Gran Premio de la Republica, y
finalmente en 1950 comienza a regir la
denominacién gue aldn continta: Gran
Premic Argentino de Carrstera. [sa
o
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John Surtees,
con Lola, gané la
copa challenger
del nuevo
campeohato
disputado entre
norteamericanos y
canadienses.
Sensacion:
el nuevo Chaparral

Cuandu los vientos helados 2n
Europa anuncian que "Capri c'est
fini”, un grupo de hombres que tia-
nen la rara virtud de vivir andando
fuerte y bien pagados, se trasladan
ahora a América del Norte en busca
de un trofeo de lo mas “pop” y una
remuneracién del orden de los
350.000 ddélares.

La primera carrera de la seria de
seis que integran el nueve campeo-
nato norteamericano-canadiense, es
la Players Quebec, disputada en el
Monte Tremblant de climitico nom-
bre. Justo una semana después la
“troupe’” mueve sus bartulos a Ia
distinguidisima Long Island y de alli
vuelta otra vez al norte al Canadian
Grand Prix, esta vez en Ontario. Pa-
ra cubrir la cuota de vitamina C y
sol, la siguiente fecha es el 16 de
cctubre: Laguna Seca en la “'sunny”
California, Alli los viajes se limitan
y el Challenge se afiata en la cosia
ceste con Los Angeles Times Grand
Prix el 30 de octubre, también en
Califarnia como el nombre lo sugiere
y el 13 de noviembre todo terminé
en Las Vegas, ciudad del placer, con
el norteamericanisimo Stardust (pol-
ve de estrellas) Grand Prix,

La notoria ausencia del Chaparral
(el Chevrolet de Bat Man) durante
muchas fechas hacia sospechar de
un retorno espectacular. En efac-
tc, luego de la ausencia en la ca-
rrera de apertura del trofeo Can-
Am aparece en la sagunda carrera,
Bidgehampton, con una cantidad de
innovaciones julioverneanas. . .

El aparatejo en cuestién traia elz-
mentos de sustentacién: sobre Ia
cola una enorme ala de angule va-
riable de 3 a 20 grades, un é4rsa
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frental reducida considerablemente
y dos radiadores de agua colocados
a nivel de la nuca del piloto. El ala
nc es para volar, sinp quz variando
el angulc, se logra una mejor ad-
herencia en caso que no se irabs,
como le ocurrié a Hill durante la
carrera. Poniendo el alerdn en el dn-
gulo méximo actia como freno a:z-
rodindmico, si el sistema hidraulizo
falla pueden ocurrir dos cosas: 1)
Que levante vuelo; 2) Que la méa-
quina tenga que correr arrastrando
contra el viento un enorme padazo
de lata inservible, que es lo que le
pasdé a Hill a lo larguisimo de las
ditimas 50 millas de la carrera. No
chstante, el balance general es fz-
vorable al nueve engendro: 4° y &°
en la clasificacién final; la victoria
de Phil Hill en Laguna Seca, entrs
los mejores tiempos de clasificacién
en Bridgehampton y cuarto en la ca-
rrera, segundo puesto en Mosport,
cuarta y quinta ceclocacion en la Cha-
llenger con 18 y 12 puntos en iotal,

Indudablemente el trofeo de Ceras
Jehnson y por qué no decirlo, los
55.000 auténticos délares exigian 2
los pilotos exigir a las méaguinas.
Solamente un vehiculo termind las
tres primeras carreras, de la serie
completa: un Mc Laren-Chevrolat
propiedad del Hilton Racing Team
y rcdado bajo la responsabilidad del
californiano Chuck Parsons. Este jo
ven sumaba seis punfos al cabo de
las tres primeras carreras cuando el
lider Mark Donahue sumaba onca.
La distribucién de puntos se hacia
asi: 9 al primero, 6 2l segundo, 4
al tercero, 3 al cuarto, 2 al quinto
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¥y 1 al sextc de cada una de las
Seis carreras,

Con las fechas amontonadas en
un periodo de nueve semanas, con
fas tres primeras colmando tres fi-
nes de semana consecutivos, la ha-
bilidad de conservar méquina corria
2 parejas con la calidad conductiva.
Al promediar el torneo entre Esta-
dos Unidos y Canada con pilotos de
otros lugares, Mark Donahue atras
del volante de un Lola<Chevrolet tz-
nia en su habear 11 puntos; Bruca
Mc Laren y Chris Amen, ambos con
Mc LarenChevrolet sumaban 10
punitos: Mc Laren por un digno se-
gunde en Quebec y un tercero en
Bridgehampton, Amon por haber [lz-
gade tercero en Quebec y segundo
€n Bridgehampton; Surtees con Lola
T70, Gurney con Lola-Ford y Phil Hill
con Chaparral sumaban nueve cada
unc. Surtees triunfé en el Players
Quebec y Gumney en Bridgehampton,

La escasa diferencia de puntaje
entre cuasi los mejores creaba cli-
ma competitive. Ademas, yendo a lo
prcsaice, a lo material, a lo repudia-
Ele, una diferencia de uno o dos pun-
tos en la clasificacion final podia
significar un puchito de 10.000 dé-
lares para el bolso.

Luego en Mont Tremblant se baja-
rcn todos los récords: Amon dio el
tiempo tope para el circuito con una
media de 161,913 km/h.

En Bridgeshampton el ganador,
Can Gurney, establecié otro récord, a
una media de 169,878 km/h pars
la carreva de 200 millas, junto con
él los 18 que venian atrds también
terminaron a velocidad récord.

Gracias & un Lola T70 equipado con motor
Chevrolet, el refinado John Surtees obtuvo la copa
challenger Can-Am y ung pilz asi de alta de déiares.
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Chaparral, el
norteamericano
que gand

en Europa con
trangmision
aufomdtica, lanzdé
un nuavo modelo
para disputar

&l trofea
instituido por
Ceras Johnson,
Revolucionario
gh muchos
aspeclos, su
caraclerisiica
méds salfente —y
saliente an sl
santido fisico

de la palabra—
es ef enorme
aferon de cola
que permile
cargar las ruedas
B fractoras y

T girve de freno
aerodindmico.

Donahue gand en Mosport con rée-
cord para la carrera y el girp mas
rapide al circuito lo dio Dan Gurney
2 una media de 171,213 km /hora.
En Los Angeles, John Surtees gand
cen la velocidad més rapida para el
circuite y Jim Hall en Las Yegas hizo
I83 km/h de promedio. Ver para
creer.

A pesar de las dificultades sufri-
das al principic, John Surtees se lle-
v la copa a casa. En Mosport, un
accidente lo elimind d= la carrers
juntc con ctros tres coches, mientras
que Dan Gurney terminaba solo una
carrera de las tres primeras y se llz
vaba ocho mil délares.

En la segunda de las carreras dis-
putadas en California fue John Sur-
tees con el Lola T70 quien se llevd
loz laureles, en segundo lugar sa
clasificd Jim Hall con el “Bat-Man
auto” Chaparral y tercero el “man-
cc” Graham Hill, también con Lola
T70,

La dltima de las carreras para la
Can-Am Cup se corria en Las Vagas,
sobre un recorride de 338 kildmaz
trcs por hora, pero la carrera quads
en manos de Surtees a una mediz
de 176 kildbmetros por hora, Lo si-
guid Mc Larzn con su propio Elva-
Chevrclet, tercero Mark Donahue con
el Sonoco Special Chevrolet, cuarto
Peter Revson con otro Mc Laren Ford
¥ quinto Lothar Mostchendacher con
Chevrolet.

Cen el triunfo de Phil Hill 2n La-
guna Seca y el segundo puesto para
Farnelli Jones con Lola, el Canadian-
American Challege Cup se definid da
la siguiente forma:

1) John Surtees (Gran Brstafia),

con Lola T70 Chevrolet,

2) Mark Donahue (U. S. A) con

Loca T70 Chevrolet.

3) Bruce Mc Laren (Nueva Zelan-

dia}, con Mc Laren Chevrolet.

4) Phil Hill (U. S. A.), con Cha-

parral,

John Surtees se llevé el trofeo,
y 55.000 délares a cambiop de algo
asi como 12 horas de manejo. El
exito de este nueve campeonato 2s
evidente ya que hubo récord de es-
pectadores: 56.200 espectadores pa-
ra la primera carrera y 20.500 para
la dltima canadiense, a pesar de que
al termometro le faltaba mucho para
llegar al cero, pero desde abajo.. _
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Cerrando el afo deportivo, luego de haber transmitido en 1966
un total de 25 ecarreras, realizara la.
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TRANSMISION INTEGRA DEL GRAN

3 o o PREMIO TURISMO
Py,
o T CARRETERA
Del 2 al 11 de diciembre, 1966
Radio Mecochea transmitira totalmente la I-U 15 RADIO
competencia, con 4 equipos moviles

en cada etapa, aviones transmisores,

Control Central y emisiones N E H E UNA AMTEMA DE
gigantes en la llegada a Necochea, que ? .y PROGRESO EN LA MEJOR

se extendera a toda la tarde. PLAYA ARGENTINA

Y EN DEPORTES LA PRIMERA DEL INTERIOR DEL PAIS
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En el circuite “'El Club”, dea las
afueras de Lima se realizd una prueba
ccn puntaje para el campeonato pa-
ruanc en sus distintas categorias,

Federico “Pity" Block se impuso
ccn un Lotus Elan en el trazado de
2.500 metros a un promedio de 120
kilémetros horarics, aventajando al
N* 8 de Lito Licetti con Ford Cobra
427 por escasoc margen.

A las 11 de mafiana se largd la
prueba tomande la punta el 12 de
Luis Alvarado con Ford Mustang, sa-
guide por Licetti y Block. Al cubrir la
segunda vuelta Licetti, debido a Ia
mayer potencia de su maguina, Sa
adelantd a Alvarado quedando tercz-
ro Block pero por poco tiempo, ya
que en la tercera pasd al segundo
puestc, Asi sz mantuvieron las posi-
cicnes hasta la vuelta 46 donde Block
pasC en plena curva a Licetti vy 1o
aventajé por pocos segundos, man-
teniendc el primer puesto hasta &l
final de la competencia.

Blcck llevd asi su Lotus Elan al
primer puesto absoluto. Licetti gand

suya y en las otras resultaron
triunfadores Eduardo Rodrigo (Alfz
Romeo Giulietta), Alfrede Astengo
(Volvo 122 S) y Pedro de las Casas
(Opel).

CIRCUITO "*EL CLUB'' LIMA - PERU
CLASIFICACION FINAL
CLASE "FUERZA LIBRE"

Pos. N° Conductor Marca

1 8 Lito Licetti Ford Cobra 427

22 12 Luis Alvarado ... Ford Mustang

32 21 Renzo Matellini .. Ford Mustang :
4% 3 Oscar Aramburg EORIS ST o o o i 4

RECORD DE VUELTA: B Lito Licelti con 1m 14s.

CLASE "C"

12 & Federico Block . ..... LotieEian- . . . 50
2 1 Miguel Navarro . ... ... ... A, Romeo Giulia “S" ., 50
RECORD DE VUELTA: & Federico Block con 1m 125 4, a un promedio de
1243 km/h.

PROMEDIO GENERAL: 120,108 km/h.

CLASE “D"

1? 100 Eduardo Rodrigo
20 7 Alan Mortimer

Alfa Romeo Gilulietta
Morris Cooper 13 ... ..

REGORD DE VUELTA: 100 Eduardo Rodrigo con 1m 20s|4,

CLASE “B"
12 9 Alfredo Astengo

{:.LASE lJEr.l

1° 66 Pedro de las Casas ....... Opal

o AN R . e N L
32 47 Carlos Henckel MG Midget ...........
4% 56 Willy Tuss ............... Morris Cooper .

5% 75 Reynaldoc Roberis Austin Cooper

6% 43 Walter Ledgard NSU 1.000

RECORD DE VUELTA: 30 Henry Peet con 1m 295 9.

Valve 122 "3"
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por HECTOR GRANATC

]A!trrlmas' Con el fin de la temporada,
el primer triunfo de un MN Farmula 1
con motor traserg para agregar algo
mas (muy importante) al caudal de he-
chos positivos de este prodigo afio 1986,
Se produjo por clerto en forma bas-
tante I&gica, pues el Crespi-Figt de
Martin va habia ganado una sarie an &l
Autddromo y era el auto mas indicado,
aparentemente, para hacer paligrar la
chance de los autos vetustos con mo-
tores potentes. Indudablemante éstos
andan mucho mas fuerte que &l mono-
piaza de Martin, pero las muy superio-
res condiciones de astabllidad y frenaje
de esie auto aquiparaban la diferencia
de cm? y de HP, en un Autédrome chi-
co como el de Villa Bordeu, en Bahia
Blanca,

En la primera serie la superioridad
eslablecida por Carlos Martin fue noto-
ria ¥y solo tuvo que luchar con Sotro,
quien abandonté en la décima wuelia.
Varisco y Requejo, que viajaban atras,
tamblén se quedaron y sl completar
las diez vueltas de la serie, 26 segun-
dos separarocn a Martin de Héctor
Sanmartino,

Con todo, faltaba Ia final para concre-
tar opiniones porque la mayoria de au-
tos mas poderosos y los mas capacita-
dos con motor delantero habian gue-
dado postargados, por sorteo, para la
segunda serie. Alli estaba Di Santn,
usual dominador de los Ultimos tiempos.
eslaba don Vicenle Cipollatti, estaba
Carlos Destéfano con el F-100 “made
by Bamse™, y también estaba e| valor
local Héctor Plane, cuyo auto tenia
tierra de afnos encima. Pero se |la sa-
cudidg bien en |a serie, donde buscd la
punta hasia ubicarse en ella y hasta
batid el récord del circulta gque tenia
en su poder Kissling con el minfjunior
F. 4. Di Santo que habia salido en la
punta tuvo que resignarse a ser sequn-
do arte &l empuje incontenible de Pla-
no, ¥ Destéfano tercero con problemas
de amortiguacion. A todo esto el pi-
blico bahiense mas que contento, con-
tentisimo.

En &l repechaje Regquejo, con el em-
brague del coche de Rissatti, les gand
comodo a Favergiofli, Galantli y Varis-
co, este dlfimo con los frenos an mal
estado,

Con un breave iniervalo para una ca-
rrera de motocicletas, comenzd lo que
todos esperaban: la final con los me-
jores de ambas series, La mayor ace-
leracion de Di Santo le permite picar
en punta, pero basta una sola vuelta
para que los seclores sinuocsos permi-
tan el avance de Martin al primer |lu-
gar, Atras Di Sanioc, Reguejo y Plano,
en ese orden. Abandona Requejo, por
¢ausa del embrague gue lo tuvo a mal
fraer todo el dia, y automaticamente
Plano pasa al tercer lugar. Avanza so-
bre las posiciones de Di Santo, luego

MN en Bahia
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sobra las de Martin vy en la séptima
vuelta pasa al frente. El publice ulula.
Sin embargo, no por mucho tiempo. En

la undacima wvuelta =e detiene en su -

box por una falla tragicomica: se co-
rrid el asiento hacia adelante v de la
bateris gus estaba debzjo del mismo
se desprerdid un cable; como resulta-
do se pard el motor. Plerden una vuelta
arreglando. En consacuencia Martin gi-
1a comodo hasta el final mientras Di
Santo y Cipollatti sostienen una lucha
antre ellos y Plano trata de recuperar
posiclones andando tan rapide como
se lo permitia su auto y algo mas.
Cuandc en determinade momenito lo
pasd a Martin, todo & mundo creyé
que nuevaments estaba puniero, pero
sdlo sucedia que habia alcanzado el
mismo nOmero de vueltas de Martin,
que siguio primero.

Para los bahienses fue una fiesta
total por sus idolos Martin v Plano, Es
indiscutible la repeticién en toda ca-
trara, de fallas imposibles gue apare-
cen en autos imposibles para nuestho
tiempo. Plano alcanzé el record de
vuelta y probablemente pudo haber ga-
nado la carrera, pero tampoco se pue-
de salir a competir con un auto gua sa
desarma. Por lo demas ningdn otro
aute pudo hacerie frente a Martin ¥
si éste con 1500 cm® pudo andar me-
jor que los de cuatro litros, o hace con
méas seguridad y es mas lindo estética-
menta, ihace falta decir que es un auto
decididamente mejor? Evidentementa,
no. Bahia Blanca tuvo la gran impor-
tancia de demostrarlo. Buena organiza-
cion, mucho entusiasmo. Una nueva
"Capital del Automovilismo'™ estd sur-
giendo en &l sur.

BEAHIA BLANCA AUTOMOVIL CLUB
MECANICA NACIONAL FORMULA UNO
Circuito de Villa Bordeu - 27/XI1/66
CLASIFICACION

PRIMERA SERIE

10 38
20 4
39 20

Marlin, Carlos J.
Sanmartino, Héctor
Peral, Francisco

15m 02g 2
15m 285 2
15m15s 7

Crespi-Fiat . ..
- Chavrolet ...
Rambier 6L

- MOTONAUTICA

UN TEMIBLE

GATAMARAN

AI igual que hace dos sémanas
atras el “fiato” Albertg Regniccli vol-
vid a vencer en una regata de larga
dictancia. Esta vez fue de San Far-
nando a Zarate y su catamaréan Fe-
tiche I}l wvolvié a rendir como @n
aquella oportunidad impulsado por
dos motores Mercury 110 CV. Para
Regniceli fue la cinta azul.

Los corredores se viercn relativa-
mente faveorecidos por el poce viento
y la tranquilidad de! rio. Decimos ra-
lativamente, pues 3 muches les gusta
andar en lo brave, Alli tienen ventaja
las maguinas de mediana potancia,
pues con rip calmo las pequefas no
deben enfrantar la marejada y las mas
grandes desarrollan toda su potencia.

A las 10 del dltimo domingo sa
efectud la largada para la Clase Fuer-
za Libra, donde partieron solo cinco
de los ocho inscriptos, mientras qu2
un cuarte de hora méas tarde lo haria
la Clase Argentina de Turismo -con
veinte presentes sobre veintidds ins
criptos. Uno de les que no largé fus
el mitolégico Juan Carlos Quevedo
con su super potente Espuma !l

En las largadas nacen muchas
anecdotas perp esa de eguivocarse e
camine (bueno, en realidad 2| curso
del rio) a pocec metros de partir. . .
La cosa fue que Luis D'Aria ensagui-
da se dic cuenta de la equivocacion
y retomé la ruta y enfilé su Mo
farra 36. Perc al igual que Tigresa
de Adolfo Barrera (gran animador ds

la competencia durante sus comizn-
zcs) ¥y Cobra | de Eduarde Bembibrz
e quedarcn con inconvenientes ma-
cénicos. Con ellg se asegurd adn mas
g! triunfo del temible catamarén.

La Clase Argentina de Turismd
ctrecié una lucha tan interesants cc-
mc inesperada en tcdas sus catego-
rias (mas o menos la raiz cibica da
567.894) lc que puede servir com2
elemsntc a los partidarics de una
multimillenaria subdivisién de catz-
gorias justificandose como “‘son mu-
chas, pero parejas” Y esta vez fus
cierto: en la B Galiana se impuso a
Pincs por cuatro segundes (1), una
infima diferencia después de casi una
hora y media de carrera; en la C
Cerrales empleé cincuenta y cinco
cegundos mencs que Schuster, =n |3
D Bretdn se impusc facil, perc en Ia
E Galli aventajd a Kundig por cuz-
renia segundos. En la F siguié la lu-
cha: Mastromaring le gané a Lan
cellets por cincuenta y dos segun-
des, En la | Vendramin a Matthasius
per treinta segundos. Vezzucei fue 2l
Unico gue arribd en la categoria J.
PErC eso m: quiere decir que no tuvo

'su apurc”’: por dos segundos pardid
la satisfaccién de ser el mas rapido
dentrc de la Clase Argentina dz Tu-
risme en mancs de Alde Vendramin,

Felicitaciones a los ganadores, A
los segundos, otra vezr serd. Hasts
entonces. Un consejo: cuidado ccn los
catamaranes.

REGATA SAN FERNANDO - ZARATE
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Rodriguez, Ramoén
Pascuali, Norberto L. ...
Lavios, Salvador

Chevrolet ....
Chavrolet . ...

Chevrolet

PROMEDIO DEL GANADOR: 116,241 km/h,

RECORD DE VUELTA: Carlos J. Martin en 58 s.
SEGUNDA SERIE
Planc, Héctor E. ........

Di Santo, Domingo . .
Destéfano, Carlos

1°
20
30
40

_‘—JIII

B2
i
ao

PROMEDIO DEL GAMNADOR:

20

o
10

5
26
a7
62
&0

Cipollalti,

Vicente

Franchi, Antonio ...

Piatini,

F avergiotti,

Teruggi, Eladio
“Jerry Bravi® v
Fernando
117,469 km/h,

Flymouth

Chevrolet Super

Ford F-100

Chevrolet .

Chevrolat

Renault 1093 .

Auto-Union
Aulo-Union

RECORD DE VUELTA: Victor Risatti, en 56s 3.
REPECHAJE

12
20
39

19
29
30
49
55-
6°
7o
aﬂ
gl:l

PROMEDIO DEL GAHAD'DFI

2 Requejo, Ramdn ...
60 Favergiotti, Fernando

58

38

Galanti,

Marcos
PROMEDIO DEL GAMNADOR:

Martin, Garlos J. - .........
Di Santo, Domingo ........

Cipollatti;

Sanmartino,

Vicents
Hector . ..

Plano, Héctor E. ........
Rodriguez, Raman .

Franchi,

Antonio

Lavios, Salvador
Pa=scuali, Norberto L.

Chevrolet Super
Auto Union ..

. Auto Union ...
115,181 km/h.
FINAL
Fiat 1500 ....
Chevrolet Supar

Chevrolet
Chevrolat
Flymouth

Chevrolet '_ =

Chevrolel

Chevrolet :

Chevrolet

114 898 kmih,

RECORD DE VUELTA: Hactor E. Plano en 57s 2.

ABANDONARON: Ramon Reguejo en la 4%,
Francisco Peral,

vargiotti en la 83,
NO LARGO: Marcelo Raitzin.

+ 1hm 15s 8

15m 168 3
15m 185 3

14m 5E6& 4
15mO07s 7
15m 35% 5
14m 585 6
iomdis 1
15m 4895 2
13m 465 3
15m 06s 3

10m 10s
10m 475 B
10m 58s 7

35m 38z 4
36m 00s 9
36m 13s 7
36m 16s 2
J6m 2739
35m 588 6
35m 48s T
35m S0s 8
36m 53s 5

Carlos Destéfano en la 4%
en la 82; Eladio Platini Teruggi en la 182; Fernando Fa-

LR

Club Niutice Zarate - 27/X1/66
CLASIFICACION
CLASE FUERZA LIBRE
Conductor Lancha
Regnicoli, Alberto Fetiche Il ........ Oh43m 288
Maronese, Luis A, Mara 1l .. ih 02m 089s
CLASE ARGENTINA DE TURISMO - CATEGORIA BT
Galiana, Luis Corina 1h 26m 01s
Pinos, Joaguin Terca 1h 26m 05z
CLASE ARGENTINA DE TURISMQO - CATEGORIA CT
Corrales, Juan Carlos . . ... Miss Dalta Marine . 1Th23m 00 s
Schuster, Manuel 1h 23m 55s
CLASE ARGENTINA DE TURISMO - CATEGORIA DT
Breton, Santiago Miss Delta Marine Il 1h 15m 02s
Mazzini, Luis Maembuc( . Th 43m &73
CLASE ARGENTINA DE TURISMQO - CATEGORIA ET
César (h) Poupée ... ecs 1h DSm85s
Miss Delta Maﬂﬂa 32 1h DBm 358
Geminis 1h 10m 00s
Cascabel . 1h 13m 00s
Palmer, Pedro . ... FPampero IV 1h 15m 00s
Ciravegna, Juan Coyita 1h 26m 00s
CLASE ARGENTINA DE TURISMO - CATEGORIA FT
Mastromarino, Hugo . ... Hugo | ... 1h O7m 585
Lanceliote, Ricardo 1h 08m 50s
CLASE ARGENTINA DE TURISMQ - CATEGORIA T

Vendramin, Aldo
Matthesius, Alfredo
Romitelli, Amllcar . ......
Garrido, Victor Pampero Oh 56m 57s
Rivero, Norberto Sarranita Oh 58m 37s

CLASE ARGENTINA DE TURISMO - CATEGORIA JT
Vezzucl, Juan Carlos .

Tiempo

Galli,
Kundig, Teodoro
Muzzio, Juan . ...
Zucati, Carlos

Oh 52m 30s
Oh 53m 00s
Oh 53m 30s

Estrellita IV .
Gualicho

Pampere Il . ..... Oh52m 32s

CORSA @ 25



por ENRIQUE S. SANCHEZ ORTEGA

I_lazn.ur que ir. Sin lugar a dudas &S
Jn especticulo emocionante, con un
atractivo especial, Distinto a todo lo
que a deportes mecanicos se refierz
y parecido solamente a él mismd.
Redne una cantidad de factoras po-
sitivos que lo elevan a un nivel con-
siderable como entretenimiento: la
femporada comienza con el tieampa
linde'', a fines de ncviembre; e3 noz-
turne, lo que lo destaca entre todc
el resto de carreras qus se hacan
€n nuestrc pais y es un buen motivo
para llenar la forzada salida del s&-
badoc a2 la noche: por ser sabado a2
hay angustias de quedarse sin la
cucta diaria de ocho horas de suafio,

Generalmente, salvg que falten ma-
quinas, la noche esta dividida 2n cua-
tro series, dos repechajes, dos semi-
finales, una final de perdedores para
las notas y una final.

Los animadores para esta primera
fecha serian practicamente locs mis-
que en temporadas anteriores, con
un suspendido, entre los Midgets,
pcr portarse mal: Ulivi

Lastima, también &l era espac-
taculo, En cambic para las notas Izs
tuvimos a todos, empezando por Radl
Sarda, indiscutiblemente el mejor. Lo
vimos manejar. En |2 sariz que |2 {023
correr salid colocado Gltime. Al pro-
mediar la primera vuelta, en la racta
cpuesta habia pasado a los dos que Iz
precedian, en la segunda curva paso
a la primera colocacién y alli queds
hasta el final de la serie, En la final
tuvc mala suerte y un poco de das
piste por parte de sus mecdnicos: s2
olvidaron de echarle alcchol y tuvs
una autonomia de dos vusltas. Paro
todo quedd en casa y la copa fue a
manos de Salvador Sarda, su her-
mano.

Todos los récords de la noche ca-
yeron en la gran final Se venian ha-
ciendo tiempos que oscilaban entre
los 1 minuto 24 segundes y 1 mi
autos y 28 segundos. Salvador Sarda
empleé para las cuatro vueltas fina-
les 1 minuto 27 segundos 8/10, ga-
nando la carrera de punta a punta y
sclamente asediado por su hermanc
las dos primeras vueltas, De Iz misma
‘orma habla ganado la primera serie;
esa noche Salvador Sarda fue un hom-
bre de punta, Néstor Corvalan, disch-

pulo de Radl Sarda, es un chico joven
que ccnoce su profesion. Gand su se-
riec y esperd la 2* semifinal. Pun-
ieaba, peleaba el puesto con Invar-
nizzi. Mas atrds venia el actual cam-
peén Rall Sarda, con la moto de su
hermanc. Se giraba rapido, asi tres
vueltas, entraron en la cuarta y al%-
ma, salen las motos con el maxi-
mo de potencia de la ultima curva
para entrar en la recta de la llegada,
cuando se enganchan entre si contra
la empalizada provecando el dnico
sccidente de la noche. Por suerte nc
hubo lastimados; Corvaldn retird su
maquina de Iz pista, Invernizzi se lz-
vani¢, preguntd cuantcs se habian
clasificade para la final y quedzba
un puesto libre, Arrastrando un poco
una pierna y otro poco la moto, s
hizo bajar la bandera, clasificAndosa
para intervenir en la final. Asi es la
gente del speedway. En la final d2
perdedores se impuso Ricardo Meabs
padre en la dltima vuelta, haciandz
una gran carrera, Las posiciones da
la final fueron las siguientes: 1° Sal-
vador Sarda, 2" Salatino, 3* E. Ma-
rclti, 47 J. Vallone, 5* R, Meabe (hijo)
y 6° R. Sarda por el inconvenienta
debidc al inconveniente sefialado.

Luegc de ver las motes nos apars-
cen estos autos raros. La calidad ma-
cdnica de unos y otros guardaba |a
misma relacién que hay entre un 4s-
cc de Palito Ortega y una consiruz-
cién de Le Corbusiar. . . Las magui-
nas vedettes eran “La heladera” de
Carté, ex Gerardo Lapidc; el 5, ex Po-
zuetta hoy piloto de TC y la de Cha-
moli, campedn de la catsgoria,

.

Salvador Sarda fus ef ganador de /s noche en speedway. Su
fnermane Rauwl luvo problemas y debid correr con maquinas

71

¥
o

prestadas. Calidad indiscufible en ambos,

El campedn de midget conduce con soltura y precision, Efrén
# Chemoli gand la reunién inavgural de la Temporada 1966/67

Cen tranquilidad Canté gané su pri-
mera serie. Y Chemoli la segunia,
ccn tiempo récord para las series con
7 minuto 46 segundos 2/5. En la
tercera serie ocurrié algo muy curia-
sC: primerc tuve que pasar un tiam-
pito bastante dilatado para que los
ccches largaran parejos. Se repitio
tres veces la salida. Algo de culpz
fuve un banderillero en la inea da
largada, Promediando la carrera dos
coches se detuvieron: el de Blasén y
el de Rey, por falta de corrisnte 2l
primero. Al ver los dos coches dets-
nidos, todo el grupo se detuvg =n I3
siguiente vuelta, para unos segundzs
después volver a acelerar y seguir
coerriendo, todo esto en el transcurso
de una curva... Marsimilla fue 2l
ccasicnal ganader. Rubén Cané andu-
vo fuerte, entre los mejores. En al
primer repechaje hubo dos dessrcic-
nes mas. Ya se habia eliminado de
Erogramacion una serie —debian sar
cuatro— pensando en la poca con-
currencia de participantes. Con docz
inscriptos y tres mas que llegaron a
Ultime memento se podrian habar
hecho las cuatro series y evitar al
piblico la espera entre carrera v
carrera. Es muy perdonable este pe-
QuERc error por haber sido la primera
fecha del campeonato. El primas
puesio en este repechaje para L, Par-
de, quien lo legrd en la dltima vual'a
luego de una lucha emocionante cua
A. Rey. En el segundo repechaje sz
impuse el lirico Rubén Cané y sa
quedarcn Corvaldn y Blasén, Llegan-
do siempre, 0. Roberto, cuyo vehicula

Ofro de los buenos pilotos de midget lucio sus cualidades el {itimo sdbado: R
; ! Rubén
Cané. También Cantd, Ferndndez y Pantuso demostraron estar entre los que mejor
dominan la técnica de la pista de tiarra.
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- hiane musica funcicnal en la trans

mision,

Parzce que tede es alli muy rapido:
junto a Alberto Asad, comisaria da
turnc de la C, D. A., cronomeiramos
el paso del camién gue alisa la pista.
En una vuelta empled un tiempo de
37 segundos clavados, lo que n cus-
trc giros livianitos, nos daria un total
de un minuto més que los midgats!

En la primera semifinal se des-
1aco M, Ferndndez, como muy buana.
Es el mismo gue el afp pasade |e
puso alas a su coche y salid a vola
pcr encima de los deméas... En Iz
segunda se nos quedé Camtd, grar
valor, por rotura de la cubierta da-
lantera derechs, ocasion en que gané
Cané.

Para Iz final, Chemoli se vino como
nos tiene acostumbrados. A ganar, y
gané, Frente a la meta pasé primera
él, lag seis vueltas. Asi lo vimos, a
pesar que el precaric sistema da
mercacién de la linea Largada-Llega-
da no s muy preciso sino que es a
cjimetrc, establecida la menor distan-
cia entre dos puntas. La clasificacién
final para esta ultima carrera de la
ncche fue la siguiente: 1* E. Chemoli
en 2 minutos 04 segundos 3/5: 2* M.
Fernandez en 2 minutos 10 segundcs
1/5; 3° R. Cané en 2 minutos 10
segundos 4/5, 4° E, Pérez y 5 .
Garcia, Después las luces se fuzron
apagande y los motores enfriando.
Mientras el vapor de agua que 3alia
de los depoésitos y radiadores se hacia
mas leve fuimos saliendo entre el
pablico.

Nos quedaron algunocs nombres:
Radl y Salvador Sarda, Invernizzi. Sa-
latine, Corvaldn y somas injustos con
los demas porque en speedway andan
parejo casi todos. Entre loe conduc-
tores de midgets estdn Chemali quien
por algo es campedn, Ferndndez, Can-
to, Cané, Pantuso, pero aqui |z difz-
rencia @5 mayor desde estos que nom-
bramos hasta algunos que no la ven
ni cuadrada. Pero las cosas mejoran,
ya hay varios que usan amortiguado
res telescopicos y otros que tienen
una posicidn de manejo razonablie y
cenducen con los brazos. La vigja
técnica de serruchar con violencia y
ledo el cuerpo, todavia tiene, sin
embargo, sus entusiastas represen-
tantes. E"‘l




La verdad tiene un momento
de originalidad en gue se pa-
rece a la mentira, es entonces
cuando las anécdotas suelen
confundirse con el chisme. La
diferencia la establece la in-
tencién de! espectador. Estas
notas confidenciales son eso:
verdades en estado smbriona-
rio,expuestas a toda suerte de
peligros. De todas formas, no
nos arrepentimos de jugar en
la cuerda floja; si de algo
estamos seguros, es de que
no escribimos para ingenuos.

Cumn todos los afos ATMA enviard
sus camiones a la ruta del Gran Premio
de Turismo Carrelera. Las unidades @s-
laran diseminadas en toda la ruta ¥
esiardn presentes también en todas las
llegadas de etapa. ATMA pone asi una
vez mas de manifiesto su espiritu de-
portivo, ya que pondrin a disposicion
de todo competidor gque lo necasite
su personal técnico ¥ sus baterias.

,Ahma es la pefia “El Chiche", con
sade en la calle Hipélito Yrigoyen, de
Martinez, la gque anuncia la prepara-
cién de un nuevo TC que conducird
Néstor Moreno ¥ que estd preparando
Eduardo Steffich. Las caracteristicas
del nuevo automdvil serdn las sigulen-
tes: casco Falcon 66 al que lo modifi-
card Baufer, motor F-100, caja Mus-
tang, cuatro carburadores Weber de
48 mm, diferencial Eaton autoblocante.
Linda mezcia, y més linda todavia si a
todo eslo agregamos frenos de disco
an las cuatro ruedas.

La comisién directiva encabezada
por su prasidenta el sefior Ricardo Ca-
valleri ha decidido organizar para el
préximo veinticince una cens con el
proposito de recaudar fondos. Se lle-
vard a cabo en la calle Rodriguez Pe-
na 923, da Martinez.

La pefia Los Primos de Lands realizo
el sabado pasado una gran cena de
camaraderla con motivo de la parti-
cipacion en el Gran Pramio de TC de
uno de sus protegidos. Con tal moti-
vo, el talier de la calle Juan B. Jusio
N® 1148 de Lanis Este se vio invadido
por un gran nimero de corsas gue au-
guraron tanto al piloto Mario Rois como
al copiloto Rafael Filippi el mayor de
los éxiios en el proxime GP.

HQ

ué quleren Froildn Gonzalez,
Baufer, Formisanc y Compadia? Lo que
pasa es que ellos se hacen autos sport
porque no tianen los pantalones blen
abrochados para manejar los aulénti-
cos TC..." Estas son las sablas ¥
proyectivas palabras de un populari-
simo volante de la calegoria, luego de
la Asamblea de la ACTC, donde la en-
tided esbozd una rebelibn contra el
nuevo reglamentio. (De mas estd deacir
que los primeros 20 del ranking no es-
taban presanias.)

Filt Concord sigue su marcha ascen-
dente. La variada lista de sus produc-
tos tlene ahora un nuevo control pre-
vio al O.K. final, Se trata de la nueva
pista de pruebas que fue inaugurada
en la plania de Palomar recientemente.

Es una pista de hormigén, de seis
metros de ancho y de 1.000 metros de
extension total en forma de tridngulo
rectdngulo, con la recta mayor de 300
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metros, dos curvas de 45 metros de
radio y una de 55 meiros Je radio,
todas peraltadas a 2,80 metros.

Anexo a aste ‘circuito principal”
hay otra pista més peguena, de 300 me-
fros, con todas las irregularidades po-
gibles que se pueden encontrar en el
uso dierio del auto,

El dia de la inauguracion, “Larry” y
Allonso Marin con los respectivos au-
fos con que corrieron &l Gran Premio,
estrenaron &l circuito dando las vuelias
inicialas. Para los suspicaces: ninguno
de ellos s& tragd el guard-rail da las
curvas.

=




no asfaltamos,

I resultados
son
los mismos.

FPorque fabricamos resortas y eldsticos

pero los L

de suspension que convierten
el peor camino en la mejor carretera.
Proteja su automovil y hégale
mdas conforfable con la suavidad
de marcha que le brinda Hoesch.

ELASTICOS Y RESORTES DE SUSPENSION

HOESCH

.‘\'I:F:*

VISTA “DE GALA”
SUS NEUMATICOS!

& wovGOM

Industria Argentina

PRODULCTO UNICO EN EL PAIS
NN DE FORMULA JAPONESA

@® REMOVAGOM otorga a
sus cubiertas brillo de
nuevas; resistencia al
barro y tierras gredosas,
evitando el resquebraja-
miento de la goma y
prolongando su vida Gtil.

@ RENOVAGOM impregna
y cubre todo tipo dz re-
cauchutajes, mejorando
asi la presentacion y va-
lorizacion de su coche.
Renueva alfombras, lo-
nas, botas de goma, ca-
potas, etc. Su aplicacion
es sencillisima,

® RENOVAGOM viene en
envases de 750 cc. {(su-
ficiente para & cubiertas
y 1 juego completo de
alfombras). Cada aplica-
cion dura 6 meses.

USE “RENOVAGOM” Y
" TENDRA LA SOLUCION!

REPRESENTAMTES EXCLUSIVOS

GI H_GANJEM;IGN RIVADAVIA™
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CONFIDENCIAL

Lu Asoclacion Cooperadora de la Es-
ciela N° 10 de Munro, ha organizado
para el dia 4 del mes préximo, una
compealancia de regularidad para 2da.
y 32 categoria y debutantes, El re-
corrido serd: Munro-Capitdn Sarmien-
to-Munra y se han instituide premios
valiosos para los ganadores. La Aso-
ciacion Cooperadora de l|la Escuela
N® 10 invita a participar a todos los
regularistas, en especial a los de las
zonas de Munro, Florida vy Carapachay.
La prueba serd fiscalizada por la Escu-
deria Norte de Vicente Lépez.

Hat:& dos samanag hablamos con
Fangio. ¥ sus alirmaciones aparecie-
ron en CORSA en la nota sobre la
Temporada, Segin ellas el gquintuple
campedn viajaba a Europa con gl dni-

- c0 fin de asistir a la Bienal de Auto-

movilismo en Viena, pero sin ninguna
relacidn con la Temporada y la contra-
tacion de los pilotos, cosa da la que
se ocupaba el escribano Ghezzi, segin
mabnrihamaa luego en el ambito del

Sin embargo en el transcurso de la
semana pasada numerosos cables ocu-
paron casi diariamente la atencién de
todos relatando los desplazamientos
de Fangio por los diferentes paises
europeos para contralar a todo el mun-
do que vendra en el prédximo verano.
Aun cuando no se puede confiar ex-
cesivamenie en -log escuelos cables
qu vienen del extrior, s indudable que
que se sigue con la inexplicable prac-
tica de decir algunas cosas y hacer
otras diferentes. Al fin ¥ al cabo, todo
parece indicar que la Temporada luese
un suceso internacional de inmensas
proporciones y sobrg el que correspon-
de guardar un logico secreto hasta el
momento exacto del comisnzo, cuando
an realidad son cuatro carreras de au-
tomdviles, con proyeccidn internacio-
nal, si, y de gran ayuda para nuestro
n'lrugiu, pero carreras de automdviles,
al fin.

La firma FAS Pepa Hnos., fabricante
de los filtros Fasfilter, agasajé a los pi-
lotos usuarios de sus productos gue
intervinieron en la Oitima edicién del
G.P. Internacional de Turismo, e hizo
entrega de premios a quienas cumplie-
ron destacada actuacidén en el mismo.

Entre los que recibigron distinciones
figuraron: José Migliore, Osvaldo Rolf
Juchet, Rogelio Scaramella y Norberto
Castafion,

EI viernes proximo pasado se realizd
en el Circulo Lomas, de |a ciudad de
Lomas de Zamora, un agasajo al Joven
volante Héctor Baticci con motivo de
s5u debut en TC que se produjo en las
500 millas mercedinas. '

Baticci ocupd en la citada prueba el
269 lugar y su actuacién fue por de-
mas llamativa. Las huestes surefas
quedaron muy conformes con la per-
tormance del “pollc” local y asl se lo
axpresaron, El homenaje, que contd
con una concurrencia muy numerosa,
s8 hiro extensivo tambidn a su acom-
pafiante Garcia, .

Mundn insolito si, es una serle de
television, pero también es &l mundo
én que vive el popular gaucho del TC
Ricardo Sauze. Hace unos dias tuvi-
mos oportunidad de verlo salir del Au-
tomévil Club y acercarse a un Peugeot
404 en el cual probd todo un manojo
de llaves sin lograr su cometido (abrir
_la puerta). Luego da proferir algunos
improperios irreproducibles se dirigit
tres coches mds adelante de la misma
::113 ¥ sublendo :a un coche de la mis-
8 marca se alejé moviendo la
8 6,000 rev/min... o

http:// lasrevistasdemau ro.wordpress.com

LAS GENERALES
DE LA LEY

No sabemos si es casvalidad, pero
periddicamente recibimos olas de car-
las con consulfas sobre un mismo te-
ma, Aprovechamos para confestar &
muchos lectores que, Gltimamente, nos
han hecho las mismas preguntas.

Los ndmeros atrasados no se envian
méas gratuitamente: la demanda superd
las existencias Dirljanse a Ryela, Pie-
drag 113, Capital.

La Comision Deportive de Concesio-
narios GM iflene su sede en Avenida
de Mayo 570, Ter. piso, teléfonos 33-
0728 y 34-7978. Pero atencitn, que
pronto se mudan. Su similar de Conce-
sionarios Ford estd en W. Villafafle 40,
teléfono 26-0061. Ambas en Capital.

Un diferencial autoblocante es, so-
meramente, un dispositive que, ade-
més de permilir el girc de las ruedas
mofrices a diferenle velocided en una
trayectoria curva, provea polencia a
una de las ruedas cuando lg otra gue-
da girando en vacio. Esto es Gtil en
fa nieve, el barro y en todog los casos
en gque, accidentalmente, vna de las
ruedas molrices quede "“en el aire” y
ademds para virar rapido acelerando y
contar con una distribucidn parejs de
potencia en ambas ruedas,

No sabemos cdmo se pueden con-
seguir las rifas del auto de Loeffel.

Lamentablementa no prestamos ser-
vicio fotogréfico, de manera que nos re-
suita imposible complacer a quianes
nos piden fotos aulografiadas de tal o
cual voiante. Con las direcciones ocu-
rre algo parecido. no damos la direc-
clon de los corredores, pero les avisa-
mos cuando recibimos algo para sfios.

La redaccidn de la revista se com-
pong de muchas persongs y casval-
mente todas (con una sola excepcién,
gque mantenemos en secrefo) son fani-
ticos aficionados al quehacer deportivo
¥ mecdnico. Como Uds. saben, donde
fray ires corsas hay cualro opiniones,
de manera que es algo dificif que haya
unanimidad de crilerio. Sobre todo, en
cuanto a pralerencias de marcas. No,
soffores, COASA no es Chevroletisia,
ni Fordista, ni Valiantista, ni Tornadis-
ta. Puede ser que denfro de la redac-
cién haya quien tenga sus prefarencias,
pero esto no se trasluce en las piginas
de CORSA. Claro, todos tenemos nues-
tro coraroncilo.

En lo referanta a velocidades mdxi-
mas, no creemos que.sea conducents
discutir en cuanfo & las posibilldades
de uno y oiro coche. Ye ven, Cagd no
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Las cartas de esta Sec-
cién deben dirigirse a
CORREO CORSA. Ay
Alem 884, Capitat Fe-
deral. Contestaremos las

consultas que s& nos

hagan con claridad, dan-

do oreferencia a aque-

llas que ltengan nterés
general

tiene el auto mds veloz y ha ganado
carreras. EI méas répide es, en la ec-
tualidad, e/ Chevy N de Cupeiro-Gon-
zélez. Pero un auto puede ir a distintas
carreras con diferentes cubiertas, mui-
tiplicaciones de caja y puente frasero
y muchos detalles mds que edecuan
la velocidad méxima al tipo de com-
petencia a disputar. Por ello, & veces
puede haber diferencias al cronomelrar
un mismo vehiculo en distintos esce-
narios.

Para todos los que nos solicitan ma-
nuales, les aconsejamos dirigirse al
sefior Mario Vagani, Cangallo 3045 -
Dto. 13, Caplial. TE: 87-3858.

TC CON RELACIONES

del soldado c/45 M. A. Arrards, Dest.
Exp. CBI 101 L - Toay, La Pampa.

Las preguntas son éstas:

1) (CQué significa la relacion en la
caja de velocidades de un automovil?

2) ¢(Qué significan los nimeros en
que se expresa esa relacion?

3) ¢Aproximadaments cuénlo dinero

méximo se pressnia a las 3.200 rev/min
con un valor de 12 mkg.

BANCADAS

de Escuderia Patoruzi, Esperanza,

Santa Fe.

1) Tenemos un grave problema, nues-
tro Peugeot 404 es del modelo 1964
con sé&lo tres bancadas y no encontra-
mos el repuesto legitimo para agre-
garle dos mas y poner el coche “al
dia™. No consigulendo la del 404, {po-
demos adaptar la de otro coche, por
sjemplo del Chevrolet Super, que tam-
bién tiene los cilindros en linea?

2} ¢Cuéntas bancadas lianen el mo-
tor Falcon 6, el Fiat 1500, el Renault
1003, el F-100 y el Wankel-NSU?

R.: No va a conseguir el repuesio
en ninguna parte, esté todo trustifica-
do. En cambio, le seré l4cil obtener
compresién y chispas de bujla impor-
tadas, pero fijese que no sean lalsifi-
cadas, pues el mercado estd inundado
de fraudes. Las mejores son las origi-
nales, francesas, ldcilmente reconoci-
hles por el Ledn Pesugect en el envase
de carldn.

2) Er Falcon tlene cualro bancadas;
el 1500, tres; el 1093, tres; el F-100,
cinco ¥ e Wankel (dg un sole rotor}
dos bancadas.

TORNADO JET

de Alberto Ruben Coronel, Ramos Mejia
La finalidad de esta caria es la de

que me aclaren los siguientes punios:

1) ;Es verdad que el motor Tornado
Jet es el de mayor carrera de pistén de
los automotores fabricados en serie en
el mundo?

2) 4Es una desventaja un molor de
larga carrera?

3) LEs clerto que Rubén Roux esta
preparando un Tornado para correr
en TG?

4) ;Se febrica adn el Tornado en
Estados Unidos?

AR.: 1) Podemos afirmar que de |0s
fabricados en el pals si eg el de mayor
carrera.

2) Reliriéndose exclusivamente & mo-
tores de compaticion podamos decirle
que representa una evidente desventaja,
pues se gira a menos rev/min. Su ven-

e

Vinte

PARA LOS GANADORES DE CADA ETAPA DEL
GRAN PREMIO TURISMO CARRETERA 1966

PLAVINIL ARGENTINA S.A.I.C,

fabricantes de las afamadas telas
plasticas PLAVINTEX para tapizados

premiaran al triunfador de cada eta-
pa con

$ 75.000.-

Triunfe Ud. también con su automo-
vill Revitapicelo en un DOS por
TRES con PLAVINTEX, y los asien-
tos y paneles reluciran inalierables,
siempre limpios y como Nuevos.

se necesila para adquirir un TC & ha-
cerio?

4) ,Qué es necesario para iniclarse
an carreras TC?

5) (Qué velocidad se necesila para
estar “prandido”?

1) Es la relacién que existe enire
los engranajes que s¢ coneclan en ca-
da marcha, expresadas en funcién de
cantidad de dlentes o més comiunmen-
te, de fas vuellas que da cada engra-
naje, con relacién al otro con el cual
estda conectado.

2) Esos nUmeros expresan cudntas
vueltas den la enirada y la salida de
caja en cada marcha. Asi, en directa,
se expresa la relacién como de uno a
uno (1:1) o sea una vuelta dé é&rbol
de mando por cada vuelta de molor.
Si en primera Ja relacién es de 3,5:1,
gignitica que cada tres vusltas y media - ==
del motor, dard una vuelta el efe de
salida de la caja.

3) Depsnde de sus pretensiones. Hay
vna diferencia muy grande entre dos
carburadores  de distinla marca para
un mismo motor ¥ lo mismo ocurre con
todos los elementos gque Ud. va a usar.
De fodas maneras, la suma va a ser <
milionaria. ;

4) Un auto, coraje y guita.

5) Para estar “prendido’” tlene que b
andar en los 210 km/h. Claro esid que
depends de la frecuencia con que se ; b
corra ¥ el tipo de carrera en que in- : '
tervenga.
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de Ricardo Fuentes, La Plata, BA. 3

...sl por favor me pueden informar a
qué régimen tiene el Fiat 1500 C el
par motor y la potencia mdxima,

A.: El motor del 1500 entrega 80 HP
(SAE) & 5.200 rev/imin y el par motor § CORSA ® 29
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taja a5 posear un mayor par que le
permite una mejor aceleracidn,

3) Roux fue el pilofo elegido por
IKA para colocar & primer Tornado
en su awvlo, pero lvego lo corrid Mal-
snatfi. Para el afio que viene puede ser.

4} EI motor Tornado sé delé de fa-
bricar ef afio pasado en Estadog Unidos.

-

B ot Ll_)ﬁE_‘__I‘AI.LI'-.'S
de Bs. Alfres

i Oué diferencia tiena el motor dal
F-100 con respecio al del F-6007

A.: Bésicaments es &l mismo motor.

de Sadl J, Pirloni, Gral. O'Brien - va :

Ei F-!ﬂ&l esld equipado con e 282 de
trabajo liviano y ef F-800 con &l 202 de

trabajo pesado. Las diferencias con res-
pecto al F-100 son: asientos posilzos
de vélvulas de escape, dispositivo gue
hace girar las védlvulas de escape cuan-
do funciona e motor y cadensa de dis-
tribucidn de doble hilere de rodillos.

~ CHEVROLET DURO
da Fernando Dagum, Marcos Paz 657,
Tucuman

...Y quisiara sabar: 1) Si es conve-
niente gue lo manejen, durante el eblan-

de, tres o cualiro personas o &s prefe-
rible qua lo haga el mismo conductor.

2) Consumo, velocidad méxima, ve-
locidades en ceda marcha, del Che-
vrolet Super 1866.

R.: Ef problama no reside an /a ¢an-
lidad de personas que intervengan du-
rante el asentamiento §ind que B85 prdc-
licamente imposible gque fodas esas

personas manejen igual. No o piquen,
no mantengan mucho la velocidad (ni

alta ni baja). pues lo que mds perju-
dica al motor en ablande es la veloci-
dad sostenida. Usen mucho lea caja y
recuerdan que no sdlo al motor nece-

T

(grave, medio y agudo)

AUTORADI

« Totalmente transistorizado « Compacto « Minimo consumo; maxi-
ma potencia « Encendido instant@neo « Mayor alcance en cualquier
zona « Mejor selectividad « Control de tono de 3 posicionss
« Equipado con capacitores para eliminar las
interferencias « Pre-sintonia a botonera « Con aniena telescopica.

Lari, lard... Voy contento con mi AUTO-RADIO PHILIPS! Tengo noticias, ascucho deportes, viajo con musica...

PHILIPS
,

simbolo universal

Convenga con Philips Service
la instalacidén garantizada de
su Auto-Radio en el lugar
que usted indique.

&

PHILIPS [prnups

&

de conflanza

30 @ CORSA
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sita asentamiente sino todo &l aurd.

Hasfe lag cublertas, que tienen un Dﬂ-.

riodo de rodaje de 1000 km durante
el cual es preferible acordarse de elias
én pozos y franadas. Un impacto contra
un borde fifoso o un objeto puntiagudo
puede causar el estiramiento de las
lelas ¥ es dificil que luego vuelvan fo-
dag a su forma primitiva, pudiendo
quedar resentidas y delimitar un “pun-
to débil’ en el fuluro.

Z) Los resultados obtenfdos por ef
Test de PARABRISAS fueron los si-
guisntas: Consumo en rufa: @ 40 km/h,
9,7 km/l; a 80 km/h, B4 km/l; a 120
kmih, §5 kml/l. En ciudad, 6.2 kmi{!.
Velocidad maxima 162 km/h, Velocidad
ideal en cada marcha, para aprovechar
al mdximo la aceleracién: an 1%: 50
kml/h y en 2%: 90 km/h.

PACTO ROTO

De Alberto Dutio, Alta Gracia.

Quisiera me aclarasen clertas du-
das que han dado lugar a discusiones
entre miz compaferos de “cole”. Aqui
va la primera:

1) LEs verdad que entre la Ford
Motor Company y General Motors exis-
tla un pacto por el cual ninguna de
las dos fabricas debian producir autos
de ecarrera? (Y que Ford viols ese
pacto fabricando, por ajemplo, los Ford
Cobra y los Mark |l, trlunfadores en
Le Mans?

2) ¢Cuél es el piloto que en Turismo
Carretera gand mds carreras en e
curso de un afio?

3) ¢Cuéntos son los Ford F-100 y
Chewrolet siete bancadas que aciual-
mante compiten en Turiamo Carretera
y & parlir de 1864 quién gand mas ca-
rreras, Ford o Chavrolet?

4) De los cuatro aulos més grandes
que sa fabrican en el pals —Ford, Che-
vrolet, Veliant y Rambler Tornado—
icual de ellos tiene mas HP y cudl
es al mas veloz?

A.: 1) Es verdad que existié un pacto
entre “los tres grandes™ norteamerica-
nos ¥ es verdad fambidén gque Ford fue
@l primero en participar en competen-
cias y por fo tento en violarlo. Luego
tue Chrysier; en cambio, General Mo-
fors patrocina indirectaments la actua-
cion del Chaparral, por ejemplo.

2) Emilfozzi gand dier carreras en
1963 y 1964, Cupeirc nueve en 1965 y
Juan Gélvez en 1960 y Bordeu en 1966
con ocho carreras.

3) En esle nimeroc usted habrd en-
contrado la lista de aquellos compe-
tidorag que participaron en mds de
diezr carreras. Haga nomeros. Chevrolet
triunfé en 52 oportunidades y Ford
en 34,

4) Le contestamos de acuerdo a los
datos obienidos por fos tesfers de
PARABRISAS mensual en los respec-
tivas Road Tesls.

Ford Futura 116 HP 147 km/h
Chevrolet Super .. 125 HP 162 km/lh
Rambler Ambas. .. 145 HP 1552 km/h

Vaillant G. Turismo T80 HP 162 kmih
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m-ﬁ- as la POLLA CORSA. Aqui es donde el
lector podrd demostrar todos sus conocimien-
tos _sobre Turismo Carretera, compitiendo cob
amigos cofrades de café y contertulios de taller
tratando de acertar los resultados del 44" Gran
Premic de TC,

En la columna de la extrema izquierda cada
participante anotard su nombre llenando los ca-
silleros subsiguientes de la linea con sus candi-
datos. Vale decir: Fulano de Tal ganador de la
primera etapa, Mengano de Cual ganador de la
segunda, y asl hasta llegar hasta el dltimo casi-
llero de la derecha, que corresponde al candidato
para convertirse en Campedn Argentino, La pla-

nilla deberd ser llenada antes de ser largadoe
el Gran Premio,

En la linea inferior se irdn anotando los gana-
dores de etapas reales, a medida que se vayan
conociendo para ser contrastados con los pronds-
ticos, otorgindose UN PUNTO por acierto.

Al terminar el Gran Premio se sumarén hori-
rontalmente los puntos de cada parficipante,
declardndose ganador al que haya reunido mayor
cantidad. Esto, por supuesio, no es un concurso.
Es un servicio mas de Parabrisas CORSA en la
ruta, es decir, en la oficina, o en las inmedia-
ciones del receptor radial.

iBuena suerte a todos, y a divertirse!

PARTICIPANTE Ganador Ganador Ganador Ganador Ganador Ganador CLASIFICACION GENERAL e ot TOTAL
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“Para!prisas” es informacion!
Compruebelo una vez mas en
“Parabrisas”

Lea la mejor informacién para la compra de su automdvil
en una extraordinaria nota que incluye: planes corrientes
¥ especiales de financiacion, cancelacion de la deuda,
calculos de intereses, seguros patentamiento y otros gastos,
en todas las marcas y modeios.
Lea: “Teoria y practica de la financiacién de automotores’

Lea la mas completa informacién sobre el Ford Falcon
Lea: ““Cuadro clinico del Ford Falcon”

Lea la mas precisa informacidn turistica sobre
el Uruguay: hoja de ruta, mapas,

hoteles, restaurantes, excursiones, etc.

Lea: "Turismo en el Uruguay".

Lea la mas util informacién para la temporada estival.
Lea: “Preparese y prepare su coche para las vacaciones”,

Y como siempre, notas y articulos
con ia mejor informacidn técnical

Parabrisas

Ya estia en venta.




