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Rapporto degli Agenti:
Lo Presto Ca1ogero
Bruson Guerino
Localita: Magione (perugia)

Aranciata
Tamara

_ GIORGIO FALETTI

,
n data 14 maggio in locelits succitata,

intercettavamo veicolo Alfa Romeo 55 che
accostava a sinistra senza aver esposto l'apposito

triangola lampeggiante previsto da1Jevigenti
disposizioni del Codice della Strada, ancora nebu1oso in
proposito. La conducente del veicolo, invitata ad esibire
patente di guida, annunciava di non averia al seguito ed
esibiva documento alternativa, dichiarando di essere
taJe Tamara VidaJi,pilota di Civt. pur ignoranda al
momenta che tipa di aereo fosse il detto Civt, facevama
presente a1J'interessata che l'essere abi1itata a1Jaguida
di velivoli non dava automaticamente l'abi1itazione a1Ja
guida di automezzi. A110rala Vidali dichiarava di
essere pilota automobi1istico attuaJmente in forza a1Ja
squadra Alfa Romeo. L 'agente Lo Presta, che
manifestava evidenti segni di iiicredulite di fronte a1Je
asserzioni della VidaJi, le chiedeva se la minigonna,
oltre ad averia addosso, ce l'aveva pure su1lamacchina
ela invitava a saIire sui mezzo e a dimostrare quanto
dichiarato. La VidaJi di cui sopra accettava di buon
grada quanto proposto e, salita suJJapropria vettura,
partiva a razzo, prontamente seguita daJJanostra, a1Ja
cui guida si poneva eroicamente l'agente Lo Presta, il
quaJe, purtroppo, si dimostrava tale solo di name enon
di fatto. La VidaJi affrontava le curve a folle velocite
seminandoci quasi immediatamente, per cui l'agente Lo
Presta decideva di desistere ed entrare in un bar:
purtroppo, impossibi1itato a fermarsi data l'alta velocite,
ci entrava can la macchina. Il proprietario della
trattoria «da Edo», esponeva a1Jorail can to agli atti,
comprendente una vetrata e due aranciate: gia che
eravama entrati, ci sembrava poco carina non
consumare nu1la.

Approvato e controfirmato
Bruson Guerino - Lo Presto Ca1ogero
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• FUERICA I. - Lugo(Ra-
venna) - ChissAse Cecco
Angiolieriavrebbe apprez-
zato ilsuo spirito;speriamo
soloche I'epigrammarivolto
a Briatore fosse dawero
scherzoso, altrimenti altro
che -due nsate ...
• ASS.PRI LOCOPOSSA-
IIMO- (Treviso)- Cisembra
che abbiategia documenta-
to a sufficienzaI'accaduto.
Che cosa abbia di violento•
una gimkanaautomobilisti-
ca, puOsaperlosoloilparro-
co che vi ha negato rauto-
riuazione. Provate col tar-
macista..
• FUERICA VAWlTIMI -
Chieti. L'argomento della
stancheua diSennaa Imola
ha provatouna tale valanga
di lettereche era impossibi-
le trattarletutte.AIsolito,le
posizionieranocontrastanti,
ma a questo puntopreleria-
mo considerarechiuso l'ar-
gomento.
• &AlACHfUSI - Monza
(Milano).Le notiziesui Su-
perturismolrancese venga-
no regolamentepubblicate
nella rubrica «estero», la
settimana successiva a
quelladellagara,inmododa
avere piu tempo e piu spa-
zioperglieventualisviluppi.
• SERIIlO PIMHOALVU -
Janga (Brasile).LaBrabham
di BernieEcclestoneilormai
un ricordo molto lontano.
Evidentementeil luturo del
suo ex team non interessa
al presidenteFoca...
• LAUII 18E1ETT8 - Tori-
no. L'unicomodo che pos-
siamosuggerirlepermetter-
si in contatto con Michael
Schumacherilquellodi scri-
vergli presso la Benetton
Formula,Unit2, DesRoches
Square,Witney,Oxlordshire
oxa 6TE,GranBretagna
• 1lARC8 PEZZIMI- Bre-
scia- Vedisopra;comunque
RiccardoPatreseabitaa Pa-
dova e a Cortinad'Ampez-
zo. I -pass- per il box (di
qualsiasiteam) sono difficili
da ottenere,mentreper i bi-
gliettici si puOrivolgerea
qualcheagenziadi viaggio,
o direttamente all'Automa-
bileClub.
FBI8 SANTEU.I - Jesi (An-
cona).IIsuo puntodivista il
pungente,ma fondamental-
mente giusto. In ogni caso,
nessuno ha mai sostenuto
cheilbloccodellatecnologia
possa realisticamentelava-
rirepiuditanto i teammina-
ri.
• IUIW IIIIlA - Cos-
sato (Vercelli).Neiparagoni
tra piloticon vetture diver-
se, non ilsoloilmotorea la-
re la differenza.
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Non piace
la rivoluzione
franeese

Ho sempre sostenuto le
scelte di Montezemolo,
prima tra tutte quella di
richiamare Barnard e
Berger. Chiaramente Luca
non ha bisogno ne del mio
appoggio ne del mio
consenso, ma ci terrei
comunque a dire che negli
u1timi tempi non lo
capisco piu. O meglio,
capisco ma non approvo.
Mi spiego: un bel giomo
Maranello dirama I'avviso
«Direttore Sportivo
cercasi», Motivazione: il
Presidente non puč
occuparsi 24 ore al giomo
tutti i giomi della squadra
C01'Se.Giustissimo: c'e
anche la fabbrica da
mandare avanti. Mi viene
il sospetto: ma Sante
Ghedini, allora, che ci sta
a fare? Lasciamo perdere:
il colpo e che viene
assunto un francese, tale
Jean Todt! Per carita, non
voglio rinfocolare le
polemiche su Barnard e la
sna sede inglese di
progettazione: per me
Mago John e un genio,
degno di monumento il
giomo che la sna Ferrari
dovesse portarci il titolo e,
se fosse di qualche utilita,
le sue rosse potrebbe
disegnarle anche in
Alaska. Ma e stata gicl
dura a suo tempo mandar
giu che in Italia non
esistessero telaisti,
aerodinamici, in una
parola tecnici di alto
livello. Ammettere che
non ci sono neppure
persone in grado di gestire
un team di F, le davvero
troppo! Avrei capito, al
limite e per assurdo, una
proposta a Ron Dennis!
Ma questo mio in F. I
non ci ha mai messo naso
e questa non e una
circostanza irriIevante:
anche per Fiorio si fece lo
stesso discorso e poi nel

'90, con una monoposto
da faville, mancč iride
piloti e costruttori! Ora
ditemi che cosa rimane di
italiano in Ferrari, a parte
il nome e, per il
momento, il Presidente! A
proposito: questo Todt
parla la nostra lingua o
devo ripassare il mio
francese per capirio
quando parla in TV?
Angela Vecchietti
Foligno
Una proposta a Ron Dennis
avrebbe avuto due aspetti
negativi: primo, Dennis e un
manager e non un responsa-
bile operativo in pista; se-
condo, visto che ha giclil suo
team non l'avrebbe accetta-
ta. Meglio trascurare i ragio-
namenti per assurdo e atte-
nersi alla realta: tutti pensa-
no che i vertici della F. I sia-
no onnipotenti, e invece bi-
sogna fare i conti eon il fatto
che le persone reaImente di-
sponibili per ricoprire certi
incariehi sono molto poche.
Todt era, al momento, uno
dei piu indicati. Lasciamolo
lavorare e vedremo cosa fa-
ra: per ora, niente processi
ne paragoni. A proposito;
Todt l'ita1iano lo pada poco,
ma lo capisce benissimo.

ICome rimediare
ai Gp ehe...
tanno aequa?

Essendo appassionato di
Formula I e Vostro
assiduo lettore, ho seguito
sempre con particolare
interesse le notizie
riguardanti la sicurezza in
F,I, ciononostante ritengo
che, visti gli attuali
standard di sicurezza in
F,I, non sia stato fatto
nulla o quasi per risolvere
il problema delle nubi
d'acqua sollevate dalle
monoposto eon ruote
scoperte in caso di «corsa
bagnata». Visto l'inizio
dell'attuale Campionato
Mondiale di F.I eon
quattro gare eon pioggia
su quattro, desidero percič
rivolgervi una domanda
affinche la possiate girare
a ehi di dovere, e proporre
una soluzione, pur non
avendo la pretesa di
«inventare l'acqua calda».
Percorro quotidianamente
in automobile per recarmi
a1lavoro, la Tangenziale
di Torino per quasi tutta
la sua lunghezza, ed ho
notato che tra gli svincoli
di Collegno e Rivoli, la
pavimentazione e stata
fatta con un particolare
tipo di asfaIto
(sperimentale?) che
impedisce alle automobili
e soprattutto agli
autotreni (dotati di ruote
piuttosto grosse) di
sollevare spruzzi o nubi
d'acqua in caso di pioggia,
tanto che percorrendo quel
(ahime) breve tratto, si ha
l'impressione che sullo
stesso abbia
improvvisamente cessato
di piovere. A questo

punto, la domanda sorge
spontanea: perche, aImeno
sui circuiti permanenti,
non viene utilizzato taIe
tipo di asfaIto per la
pavimentazione della
pista, anche se molto piu
caro, visto che in F.I si
spendono decine di
miliardi? Non ritenete che
questo consentirebbe oltre
ad una maggiore sicurezza
per i piloti anche un
maggior spettacolo, visto
che potrebbero essere
tentati dei sorpassi
«impossibili» eon la nube
d'acqua?
Enrico Mori
Torino

E da vedere se il tipo di pavi-
mentazione in oggetto po-
trebbe essere adatta a un cir-
cuito. Non solo per ragioni
di eosto, ma anehe per quan-
to riguarda le condizioni di
utilizzo «normale» (non puć
mica piovere sempre ...). Ad
ogni moda la segnalazione e
interessante emerita, se non
a1tro, una eitazione. Piu ehe
di un problema di asfaIto,
pero, su certe piste si ha un
problema di drenaggio, nel
senso ehe non si riesce a far
defluire a sufficienza I'acqua
piovana. Restiamo in attesa
di sviluppi su!l'argomento.

IIcaneelli
da
eaneellare

Uno dei principali
argomenti trattati dai
giomali per quanto
riguarda il Gp di Imola
era la diminuzione delle
presenze. Le cause addotte
erano moiteplici: dalla
crisi Ferrari ai costi
elevati dei biglietti.
Mi permetto di porre
all' attenzione degli
organizzatori del Gp
un'altra causa, forse
minore, che pero mi ha
colpito molto e
precisamente la
maIeducazione del
personale dell' Autodromo.
Lunedi 26 aprile 1993:
eravamo in attesa al
cancello dell' Autodromo
di Imola, sperando di
poter salutare Alesi, un
caro amico che abbiamo
piu volte incontrato e che
si e sempre dimostrato
disponibilissimo. Alla mia
richiesta, posta al
guardiano, di poter
parlare eon Jean Alesi e



con il sig. Ghedini per
ehiedere il permesso per
poter entrare un
momento, la risposta
datami con estrema
scortesia era: «Solo io
posso far entrare le
personel» Ironicamente mi
venne da pensare che il
«gentile signore» avesse
avuto una crisi d'identita
e pensasse di essere S.
Pietro con le chiavi del
paradiso. A1tro episodio:
Barrichello arrivava in
macchina eon dei suoi
amici, il suddetto
«gentiluomo» lo bloccava
facendo notare che
nessuno aveva il pass.
Pensando ehe forse non,
aveva riconosciuto il
person~o,facevamo
notare ehe si trattava di
Barrichello, la sua risposta
irosa era: «Non me ne
frega un ... ehi e, se non
hanno il pass non
entrano». Fortunatamente
Barrichello e una persona
di spirito e lasciava
correre la cosa. Ultimo
episodio: arrivava Prost ed
oltre a fargli i
complimenti per la gara
chiedevo se potesse posare
per una foto assieme; il
sig. Prost eon gentilezza
ed un sorriso cortese
accettava tranquillamente.
Mentre posavamo per la
foto sempre il «gentile
signore» mi faceva notare
che stavo «intralciando il
traffico» e che mi dovevo
togliere di tomo. A questo
punto il sig. Prost
interveniva chiedendo di
lasciare ancora un attimo
per scattare le foto. Ora io
mi chiedo il perche di
tanta scortesia visto che
tutte le persone, me
compresa, si rivolgevano
eon gentilezza ed anche se
la risposta era ovviamente
negativa, bisognava dula
in maniera educata. TI
confronto eon i piloti che
arrivavano e che erano
tutti di una gentilezza
squisita, era stridente.
Claudia Crevatin
Trieste

I cerberi non ci sano mai pia-
ciuti, e dare a qualcuno la re-
sponsabilita di un portone,
un cancello o un parcbeggio
puč effettivamente innesca-
re la farnigerata «sindrome
di S. Pietro» a cui lei fa riferi-
mento. Ma poiche non era-
vamo presenti, non possia-
mo dire se la persona da lei
criticata non stesse sempli-
cemente facendo il proprio
lavoro, anche se magari eon
un eccesso di zelo. In certi

.Ugole d'oro- anche aMisano
Domenica 16 maggio c.a. era aMisano Adriatico per
assistere alla terza prova dei Campionato Europeo
Truck. Nell'impianto romagnolo ho trascorso una
giomata indimenticabile, i bolidi impegnati nelle sette
gare in programma hanno dato spettacolo. E vero, pochi
sorpassi in gara ma quante sgommate, quante derapate,
quante staccate al limite insomma tantissimo spettacolo.
Vi scrivo queste impressioni per sottolineare che la
manifestazione ha ottenuto il meritato successo grazie
anche al commento delle gare. AMisano hanno trovato
uno speaker che batte quello di Monza (vedi polemiche
92) il pubblico ha vissuto le gare trasportato da un
commento brillante a tratti euforico che ci ha
sinceramente divertiti anche se in pista di sorpassi se ne
sono visti poehi.
Luigi Vertemati (Meivisno) Varese

Per una felice coincidenza, circa nello stesso periodo in cui ri-
cevevamo questa lettera ne e arrivata un'altra (da Marco Guf-
fanti di Monza) che celebrava, una volta di piu, le virtu dell'or-
mai mitico Luigi Vignando, commentatore delle gare su! cir-
cuito brianzolo. Di lui ci occuparnmo gia a suo tempo enon
vorremmo dare l'impressione di aver costituito un fan club.
Ma che un buon commento sia una delle componenti di riusci-
ta di una manifestazione motoristica, trasmettendo emozioni
allo spettatore, e cosa strasicura. E lo conferma la lettera del-
I'amico di Varese. In America (ma anche in Germania e in In-
ghilterra) questo I'hanno capito benissimo; e cosi vengono va-
lorizzate le categorie «minori», A buon intenditor ...

casi, le consegne sono molto
rigorose e chiudere un oc-
chio per qualcuno equivale a
transigere per tutti. Dopotut-
to, anche il presidente della
Federazione gira per il pad-
dock durante i Gran Premi
munito del regolare pass. Ci
interessa invece far notare
che, oltre al gia tante volte
menzionato Alesi, anche
Prost si sia mostrato cortese
e disponibile verso i tifosi. A
questi ultimi ci perrnettiamo
di dare un consiglio: se vole-
te incontrare di persona i vo-
stri piloti preferiti scegliete,
per quanto possibile, i giorni
di prove piuttosto che i
week-end di gara.
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ei siamo gia soffermati,
nelle pagine della tecnica

Gp, sui tema dell'antispin. Que-
sto dispositivo, ormai allo stu-
dio da diversi anni (anche se il
suo futuro, alla luce dei regola-
menti '94, appare incerto) e
stato introdotto per evitare i
problemi posti dai moderni pro-
pulsori di F. 1 che ormai hanno
raggiunto potenze ben superiori
a 200 cvllitro. In tali condizioni,
quando il pilota riaccelera in
uscita di curva, la potenza ero-
gata (ricordiamo che, per quan-
to «rotondo •• possa essere, un
motore da competizione ha
sempre una risposta relativa-
mente brusca) e esuberante e
finisce col mettere in crisi la tra-
zione. Questo provoca il teno-
meno che in inglese il detto del
«wheelspin •• e coRSistein prati-
ca nel pattinamento delle ruote.
A questo punto, i cavalli del
motore vanno sprecati, perche
non si riesce a scaricarli a terra
neIla maniera dovuta. E oltre-
tutto c'e sempre il pericolo del
cosiddetto sovrasterzo di po-
tenza, che provoca sbandate e
testacoda Ecco allora che entra

«In uscita di
eurva il motore
di certe F. 1
ha un suono
imgolare:
perche?»

in gioco I'antispin, che se corn-
prendiamo bene il testo della
sua lettera e proprio il respon-
sabile deIlo strano rumore che
ha sentito. II sistema pua agire
in diversi modi: uno, che qui
non tratteremo, e quello di ral-
lentare la ruota che gira troppo
velocemente applicando la for-
za frenante. L'altro, che in prati-
ca e quello generalmente diffu-
so, agisce invece sui motore. A
ciascuna delle ruote motrici e
collegato un sen sore che ne re-
gistra la rotazione. Quando il
sensore rileva une scompenso,
cloe una perdita di aderenza
per cui una o entrambe le ruote
girano a vuoto, interviene «ta-
gliando.. la corrente di accen-
sione inviata alle candele. Per
fare un esem pio, su un motore
a dodici cilindri ne vengono ta-
gliati tre. E evidente, come, in
queste condizioni, il rum ore del
funzionamento non sia piu re-
golare, e cio provaca appunto il
fenomeno da lei rilevato. II mo-
tore a... nove cilindri - quelli
non funzionanti vengono tra-
scinati nel moto e servono da
«treno» meccanico - consi-
derato nel nostro esem pio ha
ovviamente meno potenza; per
questo, in tempi abbastanza
rapidi, la ruota smette di slitta-
re e ripristina la sua aderenza
A questo punto il motore ri-
prende a funzionare normal-
mente. Innestando la marcia
superiore cala il regime e quin-
di, per quanto detto prima, la
ruota «prenđe» meglio sura-
sfalto. II tutto senza che il pilo-
ta debba preoccuparsi di dosa-
re il piede sull'acceleratore. Di-
scorso diverso per il limitatore,
che «spegne » tutta I'unita mo-
trice per un attimo quando
questa supera il regime massi-
mo rischiando il fuorigiri.



Curtatone (Mn), 16 maggio 1993
CIIaI •• lIIIbrI: 1. Venturi
(Oap-Comer) 10 girl in 8'09"S; 2.
Colomba (Oap-Comer) 8'09"7; 3.
PinI (KaJI.Comet')8'10"0; 4. Roana
(DajH:omer) 8'10"2; S. «Alex"
(DajH:omer) 8'10"S.
CIan 1U &re,I: 1. PeUegrini
(Italia Motori-Gilera); 2. Bianchi
(Italia Motori-Gilera); 3. Mundola
(Italia Motori-Gilera); 4. Rotondi
(Italia Moto~ilera); S. Offredi (Ita-
lia Motori-Gilera).
CIan lU.alltl: 1. De pal-
ma (KaIl-Pavesi) 18 glri in
11'32"8; 2. Bozzoni (KaIl-Tm)
11'3S"4; 3. Mazzocchi (KaIl-Tm)
11'48"S; 4. StaHetta (Kai-Tm)
11'49"t; S. Slorza (Kali-Gi/era)
11'49"4.
CIaUI IZl IlIIrwuINaII: 1.
Piacentini (Haase-Pavesi) 18 giri in
11'28"1; 2. Damioll (KaIl-Tm)
11'28"6; 3. GaJvagni(KaIl-Pavesi)
11'33"2; 4. Maragna (11 '33"9; S.
SavoIdi (KaIl-Tm) 11'3S"7.
CIan .11 A8IIIrI: 1. Femlri
(Haase-Pari/Ia) 18 girl in 12'20"9;
2. DOnadeI(Top-tomer) 12'21"S;
3. Guarn/eri (Tecoo-Pcr) 12'22"2;
4. Scaratti (Cro-Parilla) 12'30"8; S.
Rossi E. (Tony-Dap) 12'31"1.
CIIaI 1ZI AIIItIrI InInIIJ: 1.
DeCO (KaIl-Pavesi) 18 giri in
12'03"S; 2. Bozzonl (KaJl.Pavesi)
12'OS"7; 3. Iachelli (KaIl-Pavesi)
12'OS"9; 4. Gheda (KaIl-Pavesi)
12'13"8; S. D'AHlisio (KaJI-Tm)
12'14"1.

Prata PrIncipato Ultra (Av),
16 maggio 1993

5. TrItI. S•••• RIcI ••
CIIaI •• .1IIUrt: 1. Barbato
(Dap-Comer) in 8'09"4; 2. Tuccil10
(Al/kart.Qmer) 8'14"7; 3. De All-
gelis (AI/kart-Comer) 8'27"2; 4.
Lanati (Kal1-Q)mer) 8'29"2; S. Ian-
nuzzo (Kal1-Q)mer) 8'33"0.
CIan III .IuIIr: 1. Fusaro
(Top-Comer) 13'50"9.
CIan ll1l11z1_11: 1. Ranauro
(Cro-Cmp) in 13'28"7; 2. Fucile
(Kai-Rotax) 13'31"4; 3. InIante
(Kai-Pari/la) 13'44"0.
Claal III IIIInIzIIuII: 1.
Maio (Cro-Cmp) 6'Sl"1; 2. Mata-
razzo (Cro-Parilla) 6'56"S; 3. De
Luca Bossa (KaJl.Sirio) 6'58"8; 4.
PaceIIi (ANkar1-tomer) 1'01 "S.
CIan • ZI IIIZIIUII: 1. Austeri
(Cro-Tm) in 13'38"6; 2. Tomma-
sel/l (AIIkart-Tm) lS'08"9.
CIIaI 1ZI IIIInIIzIIaII: 1.
Cetta (Kai-Pavesl) in 13'31"0; 2.
Marrone (KaJl..Tm) 13'36"3; 3.
Rossetti (Crnt>-Tm) 13'44"S; 4.
Montenigro (KaIl-Tm) 13'Sl"6; S.
Ginagregorio G. (KaIl-Pavesi)
14'01"3.
CIIaI III AIIIIiIrt: 1. zarro
(CrO-Parila) in 14'06"7; 2. Pragfic>.
la (AIIkart-Parilla) 14'lS"7; 3. pace
(~-PariMa) 14'16"8; 4. Grieco
(Crnl'&rio) 14'17"7; S. spina
(Crg.{;omet) 14'2S"1.
CIaIIl ZI AIIItIrII •••••• J: 1.
Basi/e (Kai-Tm) in 7'OS"4; 2. U~O
(Tony-Tm) 7'09"3; 3. CeruI10(KaJl..
Tm) 7'13"S; 4. Mattiello (Kai-Tm).
CIUA lU bIIIIrIl ••••••• J: 1.
Barbiero (KaIl-Tm) In 10'34"2; 2.
Festa (Kai-Pavesi) 10'38"6; 3.
MarsIco (Allkart-Tm) 10'43"1; 4.
Pagliuca (Al/kar1-Tm) 10'47"6; S.
Covotta (Cro-Tm) 10'47"9.

FISICHELLA E GIANNIBERTI IN VETTA IN F. S-A

JESOLO - I valori si mo-
strano subito molto equili-
brati: 24 piloti nella F. Supe-
rA sono nello spazio di un
secondo alle spalle di Fisi-
chella, Beggio, Manetti e
Ryttabris. Nella F.A la si-
tuazione e ancora piu incer-
ta: i primi 34 sono in soli no-
ve decimi di secondo eon il
francese Terrien, 10spagno-
10 Surrales e il britannico
Davies in vetta. Le manche
sono tutte molto combattu-
te, al termine di questa fase,
la F. SuperA appare quasi
un campionato nazionale
piu che una prova europea:
le prime nove posizioni sono
infatti occupate da piloti ita-
liani. Al via della prima cor-
sa Fisichella e il piu veloce a
scattare: il romano prende il
comando della gara per te-
nerlo sina al termine. Alle
spalle del pilota della Per si
svi1uppa una bella lotta tra
Gianniberti, Orsini, Beggio
e Manetti che conc1udono in
quest'ordine. La seconda ga-
ra della F. SuperA pare ri-
proporre il medesimo copio-
ne: Fisichella scatta subito al
comando inseguito da Orsi-
ni e Gianniberti mentre Ma-
netti lamenta ancora alcuni
problemi. Ameta corsa e pe-
ro Gianniberti a prendere in
pugno la situazione passan-
do in testa tallonato da Fisi-
chella, per la tena piazza si
svi1uppa un bel duello tra
Orsini e Trulli. Ma il terzo
gradino del podio se 10 ag-

giudica eon una rimonta ec-
cezionale Antonelli prece-
dendo Daniele Parrilla,
Trulli scivola invece in 5. po-
sizione e Orsini in settima.
Anche le prime battute della
F.A sembrano parlare italia-
no: Moro dopo le manche
occupa la pole con a fianco
Temperini, il pilota piemon-
tese al via della prima corsa
riesce a prendere la testa,
mentre in una toccata alla
prima curva restano attarda-
ti Montanari, Balocco e Ce-
setti. Dietro a Moro si inse-
diano intanto Causio, Tem-
perini, Fiorucci e Picchianti.
Al 6. passaggio Moro, vitti-
ma di problemi elettrici sci-
vola al 13. posto, la leader-
ship passa cosi nelle mani di
Causio seguito da Temperi-
ni che esce di scena nella tor-
nata seguente. Causio porta
cosi al termine la gara al co-
mando, alle sue spalle nel fi-
nale Virtanen soffia il secon-
do posto a Terrien. Nella se-
conda corsa Causio esce di
scena nelle prime battute. In
testa va cosi Terrien tallona-
to da Virtanen e Moro. il fin-
landese supera al 5. giro il

francese in vetta alla gara e
resta primo sino a due curve
dall'arrivo, quando Terrien
tenta il tutto per tutto: affian-
ca il battistrada e 10 spinge
fuori pista. I due mezzi si ag-
ganciano, finiscono entram-
bi nell'erba, ma yolo il fran-
cese riesce a proseguire, ver-
so la vittoria.

CAMPIONATO EUROPEO
Jesolo (Ve), 16 maggio 1993
for.ala SaperA
CIIlIIfICI II III: 1. Fisichella (I) punn
27 (4); 2. Gianniberti (I) 27 (10); 3. Antlr
nelli (I) 17; 4. Orsini (I) 16; S.Trul/i (I) 14
(S); 6. Beggio 14 (8); 7. Daniele Parriila
(I) 14 (22); 8. Vassort (F) 11; 9. Manetti
(I) 8; 10. Belicchi (I) 7.
CII1I .: 1. Fisichella (I) (Per-Per-Briel-
gestone) punti O;2. Gianniberti (I) (Haa-
se-Rotax-Dunlop) 2; 3. Orsini (I) (Tony-
Rotax-Bridgestone) 3; 4. Beggio (I) (Ka-
Il-Rotax-Vega) 4; S. Manetti (I) (Crg-
Rotax-Bridgestone) S; 6. Antonelli (Per-
Pcr-Dunlop) 6; 7. Trulli (I) (Tony-
Rotax-Bridgestone) 7; 8. Daniele Parrilla
(I) (Mar~ltalsistem-Bridgestone) 8; 9.
Vassort (F) (Bire~ltalsistem-Dunlop) 9;
10. Belicchi (I) (Tony-Italsistem-Brid-
gestone) 10.
Cal1l 2: 1. Gianniberti (I) (Haase-
Rotax-Dunlop) punti O; 2. Rsichel/a (I)
(Pcr-Per-Bridgestone) 2; 3. Antonelli (I)
(Pcr-Pcr-Dunlop) 3; 4. Daniele Parriila (I)
(Mar~ltaJsistem-Bridgestone) 4; S. Trulli
(I) (Tony-Rotax-Bridgestone) S; 6. Vas-
sort (F) (Bire~ltalsistem-Dunlop) 6; 7.

Orsini (I) (Tony-Rotax-Bridgestone) 7; 8.
Beggio (I) (Kall-Rotax) 8; 9. Belicchi (I)
(Tony-Italslstem-Bridgestone) 9; 10.
Busslinger (I) (Birel-SiriIrVega) 10.
li cllIlHICI dll cl ••• I•••tl: 1. Fis~
chel/a punti 42; 2. Beggio 38; 3. Manetti
33; 4. Gianniberti e Antonelli 29; 6. Trulli
e Belicchi 23; 8. Serjala 20; 9. Orsini e
Daniele Parrilla 17.
hlll.11 A
CIIIIHlCl n•• ll: 1. Terrien (F) punti
2S; 2. Moro (I) 19; 3. Davies (Gb) 18
(12); 4. De Nies (B) 18 (40); S.Causio (I)
lS; 6. Virtanen (SI) 12 (13); 7. Van
Ameyden (NI) 12 (29); 8. Brugnoli (I) 11;
9. Maggio 9; 10. Picchianti (I) 10 (8).
CII1I .: 1. Causio (I) (Biesse-
Fox-Vega) punti O; 2. Virtanen (SI) (Tir
ny-Rotax-Vega) 2; 3. Terrien (F) (Sod~
Rotax-Vega) 3; 4. Davies (Gb) (Per-
Per-Vega) 4; S. De Nies (B) (tecno-
Rotax-Vega) 5; 6. Moro (I) (Kai-
Rotax-Vega) 6; 7. Picchianti (I) (Per-
Per-Dunlop) 7; 8. Van Ameyden (NI)
(Swisshu~less-Rotax-Bridgestone) 8; 9.
Maggio (I) (Tony-Rotax-Bridgestone) 9;
10. Brugnoli (I) (Mar~ltalsistetll-Vega)
10.
CII1I 2: 1. Terrien (F) (Sod~
Rotax-Vega) punti O; 2. Moro (I) (KaJI-
Rotax-Vega) 2; 3. De Nies (B) (Tecnlr
Rotax-Vega) 3; 4. Davles (Gb) (Per-
Pcr-Vega) 4; S. Brugnoli (I) Mar~l-
taJsistem-Vega) S; 6. Van Ameyden (NI)
(Swisshutless-Rotax-Bridgestone) 6; 7.
Falch (DK) (Haase-Rotax-Vega) 7; 8.
Maggio (I) (Tony-Rotax- Bridgestone) 8;
9. Montanari (I) (Tony-Rotax-Bridgestlr
ne) 9; 10. 8alocco (I) (Mike 1-
Parilla-Vega).
li clllllflCl _, cl •• I•• ltl: 1. De Nies
punti 39; 2. Terrien 31; 3. Fiorucci 27; 4.
Davies 24; S. Van Der Ende 20; 6. Moro
19; 7. Maggio 16; 8. Causlo, Van Amey-
den e Rodriguez lS.

Flslchella (n. 33) e
Glannlbertl (n. 37)
hanno conqulstato
una vlttorla
clascuno
nella F. Super A
a~esolo
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UN TELAlO MOL TO EFFICACE

AsseHi -
sempre ...Sadi

CALENDARIO

21 •••• 11
- Circuitodi Oristano

Oristano
60, 100, 125, Amatori

30 •• nll
- Pista HappyValley

Cervia(Ra)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Le Sirene
CavagUa(Vc)
60, 100, 125, Amatori

- Pista due mari
Amato(Cz)
60, 100, 125, Amatori

- Circuitodi Belmonte
Belmonte(Pa)
60,100,125, Amatori

- Circuitodi ToIentino
ToIentino(Mc)
60, 100, 125, Amatori

- Pista del Sele
Battipag~a(Sa)
ca ••••••••• ItaI••••
c11111125

1.11,.
- Pista Kobra

Pignola(PZ)
60,100,125, Amatori

- PistaValVibrata
S. Egidioalla Vibrata (Pe)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Kinisia
Trapani
60, 100, 125, Amatori

- Pista di Atina
Atina(FR)
60,100,125, Amatori

- Pista di Rioveggio
Rioveggio(Bo)
60,100,125, Amatori

Nella seconda prova
dell'Europeo di F. A,

disputata aJesolo, ha im-
pressionato molto favorevol-
mente il telaio francese Sadi,
portato da David Terrien al
successo nella seconda corsa
e al terzo posto nella prima,
eon questi risultati nella clas-
sifica finale il transaipino e
poi risultato primo. La carat-
teristica principale del telaio
Sadi e quella di avere un si-
stema per variare rapida-
mente il camber e il caster at-
traverso triangoli (nella foto)
ricavati da! pieno. Questo si-
stema ha dimostrato di pote-
re sfruttare al meglio I' abbi-
namento telaio- gomme al
mutare delle condizioni del-
la pista. Quanto all'affidabi-
lita, gli urti (dati e ricevuti da
Terrien) di Jesolo hanno
mostrato che questo avantre-
no resiste bene in tutte le si-
tuazioni.

CRONOMETRO

Tempi
parziali
ememoria
super
E iniziata in questi giomi la
commercializzazione del
Cronotek (nella foto), un ap-
parato per la rilevazione dei
tempi che garantisce una se-
rie di funzioni molto interes-
santi. Questo apparecchio
consente di scomporre in tre
parti ciascun giro del pilota
principale, contemporanea-
mente pua registrare i pas-
saggi di altri cinque piloti.
La capacita di memoria per-
mette di immagazzinare i
tempi di 500 giri di ciascun
pilota. I dati possono poi es-
sere riportati su carta, eon il
semplice impiego di una
norma1issima stampante. Le
dimensioni del Cronotek so-
no assai contenute: 21 cm di
lunghezza, 10 di larghezza
massima e 2,5 di spessore. TI
prezzo di vendita di questo
apparato di cronometraggio
e di 500.000 lire, Iva inclusa
ed e distribuito in esclusiva
dalla Ciak, in via Emilia
Ovest 237, 43010 Fraore
(pr), tel. 0521/671317, fax
0521 -672045.

GLI ITALlANI CERCANO IL BIS

Cappa del manda
al via aSuzuka
Giunta alla terza edizione, si disputa domenica 30 maggio la
Coppa del mondo, manifestazione riservata alle Formula Su-
perA e A. Le gare che si svolgono sul kartodromo che si trova
all'intemo dell'impianto che ospita il Gp del Giappone di F.
1, vedranno al via i nostri migliori piloti che cercheranno di
ripetere il bri1lante doppio successo ottenuto lo scorso anno
da Danilo Rossi (F.K.) e Alberto Pedemonte (F.A.). La Cop-
pa del mondo e un evento voluto dalla Cik per creare nuovi
consensi attomo al kart in Oriente e che sta riscuotendo sem-
pre maggiore successo .
• BONAZZI. Per un errore di trascrizione, nella classifica
della classe 100 Intemazionale della gara disputata a Rioveg-
gio lo scorso 9 maggio al vincitore, Bonazzi, e stato attribuito
un mezzo diverso da quello che da anni impiega, che e un
Top-Comer preparato da Biondini, ce ne scusiamo eon l'inte-
ressato e eon ilettori.

A Battipaglia nella seconda
prova del Tricolore della 125
Piccini nella Internazionale
cerohera di passare in testa
_ ALESSANDRO COLLINA
• a seconda prova del Tri-
I..:olore della 125 a Battipa-
glia,in un primotempo era stata
fissata per il2 maggio,poi ~ sta-
ta spostata al 30, pero questa
data ~ concomitantecon la top-
pa del mondo di Suzuka, cosi
mancheranno piloti come Beg-
gio e Takahashi. Passando pero
a quello che succedera suIla pi-
sta del Sele, nella 125 Interna-
zionale il leader del campionato
BaldeIIidovra fare i conti con pi-
loti del calibro di Piccini e Bia-
suzzi diretti inseguitori o come
Montagnani e Cicconetti alla ri-
cerca di riscatto, dopo il poco
brillante inizio.Nella125 Nazio-
nale Abramo,unico ad aver vin-
to sia la prefinale che la finale
nella primajlrova, avril:-€omedi-
retto antagonista Pasquinuzzi.
In questa prova fara il proprio
debutto anche il motore Gilera,
condotto da Sforza. Altre sor-
prese in questa categoria sono
possibili visto la giovanissima
eta di tutti i motori che hanno
fatto illoro esordio nella1. prova
Tricolorein terra Salentina. Pro-
prio la 125 Nazionalepua riser-
vare non pochicolpidi scena sui
piano agonistico essendo estre-
mamente equilibrato il lotto dei
partecipanti. Nella 125 Europa
sara Jacoangeli a dover difende-
re la propria leadership dagli at-
tacchi di tutti gli awersari, cio

per I'assoluto equilibriodi pre-
stazionidei meui che pone suIlo
stesso piano tutti i piloti, esal-
tando esclusivamente le capaci-
ta di messa a punto del mezzo e
quella di guida. Un sicuro prota-
gonista sara comunque Garofalo
che corre sulla pista di casa. Per
il kartodromo del Sele quello di
quest'anno ~ il terzo appunta-
mento, in tre anni, con una prova
titolata, e da sempre questo
tracciato ha riservato sorprese
essendo molto tecnico. Inoltrela
stagione ormai estiva mettera a
dura prova sia i meui che le
gomme, oltre che i piloti.Unica
incognita, anche per questa ga-
ra, sara la pioggiache ormai ac-
compagna tutte le gare Tricoiori
e che se da un lato potrebbe
portare refrigerioai piloti,dall'al-
tro rimescolerebbe le carte dei
valori in campo, come awenuto
a Ugento. Anche quello di Batti-
paglia resta un appuntamento
importantissimo in vista della
prova finale di Cervia,pista che
oltre al campionato italiano,
ospitera in settembre il campio-
nato del mondo della 125. IIpro-
gramma della gara di Battipaglia
distribuito su due giorni,sabato
vedra la trasmissione televisiva
della classe 125 Nazionale su
Rai3 alle 17,40, mentre domeni-
ca scenderanno in pista le altre
due classi.

cosi IN PISTA

SABATO 21 MASSIO
ore 8.00 prove libere
ore 8.00-8.30 prove libere 125 Nazionale
ore 9.30-10.30 prove di qualificazione 125 Nazionale
ore 11.00 bat1erie 125 Nazionale
ore 11.45 manche 125 Nazionale
ore 13.15 prefinale 125 Nazionale
ore 14.35 finale 125 Nazionale
ore 15.15-15.30 prove libere 125 Europa
ore 16.10-16.30 prove di qualificazione 125 Europa
ore 16.30-17.00 prove libere 125 Internazionale
ore 17.45-18.45 prove di qualificazione 125 Europa
OOMENICA 30 MABSIO
ore B.30 prove libere 125 Europa
ore 8.45 prove libere 125 Internazionale
ore 9.30 batterie 125 Internazionale
ore 10.30 manche 125 Europa e Internazionale
ore 16.00 prefinale 125 Europa
ore 16.30 prefinale 125 Inter.
ore 17.00 finale 125 Europa
ore 17.30 finale 125 Inter.



F.3Sudam
a.baby
Marquea
INTERLAGOS- Boom dei
giovanissimi nel 3. appunta-
mento della serie Sudam di
F. 3 MarQues,17 anni, e Ne-
ves, 18, si sano in/atti ag-
giudicati primo e secondo
posto eon sorpassi in gara
di grande grinta ai danni dei

• piu esperti Croceri e Furlan,
giunti rispettivamente 3. e
5.

Lito Cavalcanti

Interlagos (BR), 16 maooio
3.•• r"l 11I11CI••• II"'I
SIIIII.
1.1 dIUIIICI: 1. Marques (Ralt
Rt3+Mugen) 26 giri in
43'10"145, media 156,292 kmh;
2. Neves (Ralt Rt3~Mugen),
43'11"409; 3. Croceri (Ralt Rt3~
Mugen) 43'12"538; 4. Rissati
(Ralt Rt3+Mugen) 43'12"987; 5.
Furlan (DaIIara 390-Fiat Abarth)
43'13"731; 6. Matsubara (Ralt
Rt3+Mugen) 43'29"884.
O liri ,Ji •••• " Rissati,
1'37"7, 159,230 kmh.
1.1 CIIUIIICI HI _....., 1.
Neves punti 16; Marques 15; 3.
Croceri 13; 4. Furlan 11.
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Dijon (F), 16 maggio
3.•• ml 11I11cI ••• II"'1
IrIIC1I1
1.1 dlnIIIa: 1. Gomez (DaIlara
39~Fiat Abarth), 20 giri in 25'30"
64, media 17S,74S kmh; 2. Clerico
(DaIlara 39~pet) a 4"95; 3. Ja-
noray (Dallara 393-Ope1) a 7"39;
4. Cottaz (Dallara 39~Fiat) a
11"54; 5. Julian (Dallara 39~Fiat
Abarth) a 13"24; 6. Gosparini (DaJ-
lara 39~Vw) a 2S"S2; 7. Alberto
(DaIlara 392-Vw) a 29"24.

Dijon (F), 16 maggio
2.•• rm "II CI••• II •• II
1.1 dlnJllca: 1. Helary; 2. TrUVi-
siol a 23"56; 3. Derode a 25"41; 4.
David a 38"23; 5. A Fr6quelin a
3S"S3; 6. Santal a 1'00"50; 7. (lo.
nin a 1'12"02; S. Dillman a
l'13"S2; 9. Guittard a l'13"S6;
1O. Bonjour a l'lS"SS.

sears Point (USA), 16 maggio
10. Blrl 11I1111"Istu eli!
1.1 CIaIIIICa: 1. G. Bodine (Ford
Thunderbird) eon 74 girl alla media
di 77,014 MPH; 2.lrvan (Chevrolet
Lumina) a 0"5; 3. Rudd (Chevrolet
Lumina); 4. Schrader (Chevrolet
Lumina); 5. Petty (Pontiac Grand
Prix); 6. Eamhardt (Chevrolet Lu-
mina); 7. OaJlenbach (Ford Thurl-
derbird).

1.1 CIaIIIICa liti _---= 1.
Eamhardt 1526 punti; 2. Wallace
1501; 3. Allison 140S; 4. Petty
1363; 5. G. Bodine 1532.

ha eollaborato:
Jn'mIY Slww

Qulnta vlttorla
delle Ford Falcon

(qul con Seaton) In
Australia

TURISMO AUSTRALIANO D JONES ...A VUOTO

-=- ENALLE - La gio-
~ane leva contro l'e-
sperto e blasonato campio-
ne, 26 anni 1'uno, 47 1'altro.
E la sfida del Campionato
Australiano Turismo, fra
Seaton e Jones; una sfida
ehe ha continuato ad appas-
sionare anehe in questo
quinto appuntamento di sta-
gione, E a eolpi di doppiette
in suecessione: Jones aveva
eentrato la prima a Sym-
mons Plains, Seaton aveva
replicato due gare fa, a Phil-
lip Island, Jones aveva rispo-
sto ancora eon un 1. e un 2.
posto a Likeside riportando-
si in testa al campionato,
seppur per soli 8 punti ... Ora
Seaton se ne e nuovamente
aggiudieata una vineendo
appunto a Benalle entrambe
le manehe (dopo aver sig1ato
anehe la pole) e ripassando
al eomando della dassifiea
generale, Per la verita sono
state vittorie piu faeili delle
altre, ottenute mentre molti
dei diretti avversari si elimi-
navano eon searamueee non
sempre «ortodosse». Quella
nella manehe Seaton 1'ha
colta infatti dopo I'elirnina-
zione di Jones e Mezera, en-
trati fra loro in eollisione
mentre eereavano di evitare
il eoinvolgimento nell'inei-
dente fra Mark Skaife e John
Bowe (eon i quali erano in
quel momenta in lotta per la
terza posizione), e in seguito
all'useita di scena all'ultimo
giro anehe di Johnson, in
quel momenta seeondo, per

una manovra «spregiudica-
ta» di Gardner (insieme a
Bowe esduso cosi dalla clas-
sifiea della manehe e multa-
to di 3000 dollari). Di eonse-
guenza anehe la vittoria neI-
la 2. manehe per Seaton e
giunta eon maggior facilita
grazie alla partenza dal fon-
do della grig1ia, eon maeehi-
ne «rappezzate», degli stessi
avversari eliminatisi a vieen-
da nel corso della la. In en-
trambe le manehe a trarre ul-
teriore profitto da questa si-
tuazione e stato cosi anehe
Longhurst, piazzatosi sem-
pre al seeondo posto eon una
Bmw M3, privata degli han-
dieap in peso (per le presta-

zioni troppo performanti
dello seorso anno) e tornata
dunque al suo «peso forma»
di 1000 kg, ha riaequistato
finalmente la sua eompetiti-
vita.

Carlo Irlitti

TURISMO
Benalle (AUS), 16 maggio
5. prava dal camplonato
austraJlano
1· •••• eh: 1. Seaton (Ford Falcon Eb),
24 giri in 24'52"11, media 117,55 kmh;
2. Longhurst (Bmw M3) in 24'5S"09; 3.
Richards (Holden Commodore Vp) in
2S'OS"42; 4. Morris (Bmw M3) in
2S'OS"64; 5. Perkins (Holden Commo-
dre Vp) in 25'17"37: 6. Broek (Holden
Commodore Vp) in 25'17"70; 7. Jobn-
son (Ford Falcon Eb) in 25'29"10; S.
Crompton (Holden Commodore Vp) in

25'30"61; 9. Blancard (Bmw M3) in
25'33"90; 10. Finnigan (Holden Com-
modore Vp) in 24'34"SO.

O Glre ,Ii VIIlU: Seaton (Ford Fal-
con Eb) in 1'00"91.

2· ••• eh: 1. Seaton (Ford Falcon Eb)
eon 24 giri in 24'56"00, media 117,24
kmh; 2. Longhurst (Bmw M3) in
24'57"60; 3. Broek (Holden Commodo-
re Vp) in 25'12"16; 4. Richards (Holden
Commodore Vp) in 25'13"69: 5. Jones
(Ford Falcon Eb) in 25'13"75; 6. Joho-
son (Ford Falcon Eb) in 25'16"27; 7.
Bowe (Ford Falcon Eb) in 25'21"11; 8.
Skaife (Holden Commodore Vp) in
25'23"91; 9. Crompton (Holden Com-
modore Vp) in 2S'2S"SS; 10. Perkins
(Holden Commodore Vp) in 25'29"13.

O Glr. ,Ii VIIlu: Seaton (Ford Fa~
con Eb) in 1'01"35 .

La elllllllel ~II U_,IIIItI: 1. Sea-
ton punti 112: 2. Jones 96; 3. Bowe S3;
4. Johnson S2; 5. Longhurst 47: 6. Me-
zera 41.

TROFEO VENTURI D BENE GLI ITALlANI

Jarier per un soffio
BARCELLONA - Vittoria finale di
Jarier nella prova «estera» del Trofeo
Venturi francese, ma solo a 3 giri della
fine, dopo una dura Iotta eon 1'italiano
Mondini, gia autore anehe della pole
position e giunto al traguardo a soli
1"547 dall'ex pilota di F, 1. Dietro di 10-
ro si e quindi piazzato un altro italiano,
Onofrio Russo, ehe ha duellato a lungo
eon Olczyk prima ehe questi fosse eo-
stretto al ritiro.

TROFEO VENTURI
Barcellona (E), 9 maggio 1993
3. prava del Trafao
1.1 elllllllel:l. Jarier, 26 giri in 33'20"149, media
136,703; 2. Mondini a 1"574; 3. Russo O. a 7"193; 4.
De Lesseps a 10"339; 5 DeCecco a 14"S62; 6. Badrutt
a 32"061; 7. Sebag a 40"097: S. Krine a 4S"317; 9.
Camp a 54"739; 10. Chauvin a 55"991. -Jarler e Mondlnlsublto In testa



Wolfgang Monsehr

TURISMO
Wunstort (O), t 6 maggio
7. I 8, .rlVl dll cl.pl •• ltD
tldllCI
li dlllmC": 1. Verstappen (Dallara
392-Opel), 12 giri in 20'3S"24, media
176,613 kmh; 2. Maassen (Dallara 393-
Vw) a 3"48; 3. AngeleIIi (Dallara 393-
Vw) aS"; 4. Colciago (Dallara 393-0pel)
a 12"S2; S. Abt (Dallara 393-Vw) a
17"S4; 6. Fibler (Ra~ Rt36-Vw) a
2S"64; 7. Bemhardt (Ra~ Rt36-Vw) a
27"49; 8. Krumm (Dallara 393-0pel) a
31"99.
O 811'1 .Ii "lice: Verstappen
1'41"61, media 178,919 kmh.
to ,11'1: 1. Verstappen (Dallara 393-
Opel), 12 giri in 20'26"16, media
177,921 kmh; 2. Colciago (Dallara 393-
Opel) a 1"64; 3. AngeleIIi (Dallara 393-
Vw) a 4"48; 4. Maassen (Dallara 393-
Vw) a S"06; S. Abt (Dallara 393-Vw) a
IS"44; 6. Peter (DaJIara 393-Fiat
Abarth) a 24"73; 7. Liesner (Dallara
393-0pel) a 2S"83; 8. Bernhardt (Ralt
m36-Vw) a 31"30.
O 611'1 .Ii "lice: Verstappen
1'41"13, media 179,768 kmh.
la ciaulftca ~IIce•• I•••. 1. Maas-
sen punti 110; 2. Verstappen 100; 3.
AngeleIIi 8S; 4. Krumm 78; S. Liesner
S2; 6. Abt 47; 7. Colciago 46.

Verstappen con la Dallara 393-0pel

TURISMO INGLESE

Eora
Winkelhock
DONINGTON - Dopo le
due vittorie di Soper, eon la
Bmw 318i ufficiale del team
Schnitzer, nella 4. prova del
Campionato Turismo Ingle-
se fina1mente e arrivata an-
che quella del suo compagno
di squadra Winkelhock. Do-
po aver conquistato la pole
davanti ad altri nove avver-
sari tutti raccolti nello spazio
d appena mezzo secondo,
Winkelhock e infatti riuscito
ad aggiudicarsi la vittoria
anche se solo dopo una dura
lotta iniziale eon Allam, poi
costretto ad «accontentarsi»
del 2. posto per il deteriorar-
si delle gomme della sua
Vauxhall Cavalier 16v. So-
per non e invece riuscito ad
andare oltre la 3' posizione,
ma rimane comunque in te-
sta al campionato.

David Hodges

TURISMO
Donington (GB), 16 maggio
4. pr.vI dll clmpl ••• to
IIrUllllc.
la clllllflca: Winkelhock (Bmw 318is),
18 giri in 30'47"64, media 141,10 krnh;
2. AIIam (Vauxall Cavalier 16V) a 4"12;
3. Soper (Bmw 318is) a 4"S9; 4. Watts
(Mazda Xedos 6) a 11"90; S. Bailey
(Toyota Carina E Gti) a 14"13; 6. Hoy
(loyola Carina E Gti) a 17"30; 7. Clelad
(Vauxall Cavalier 16V) a 17"94; 8. Le-
slie (Vauxall Cavalier) a 23"30; 9. Odor
(Nissan Primera Egt) a 24"36; 10. Flux
(Peugeot 40S Mi16) a 2S"S9.
O 611'1 .Ii "lice: Winkelhock in
1'41"80, media 142,260 kmh.
la cllulflca ~IIca•• I••atl: 1. Soper
punti 72; 2. Winkelhock SO;3. AIIam 32;
4. Cleland 27; S. Hoy 26; 6. Harvey 24.

TURISMO ADIJON

Sernpre
pili Aiello
eBrnlN
DIGIONE - Due vittorie
nette hanno proiettato Lau-
rent Aiello, eon la Bmw 320
i, al vertice del campionato

francese Turismo, Solamen-
te per quattro giri, nella I'
manche, il portacolori della
squadra Oreca ha ceduto la
leadership a Philippe Gache
e alla Alfa Romeo 155, poi
costretti al ritiro per la rottu-
ra del mozzo di una ruota.

Rene Alezra
TURISMO

Digione (F), 16 maggio
3. prava dll camplon.to
franc •• I
la clllllflcl: 1. Aiello (Bmw 320i), in
S9'03"S9, media lS4,419 kmh; 2. Biela
(Audi 80 Ouattro) a 7"31; 3. Moreno (A~
la Romeo lSS ls) a 20"20; 4. Sourd
(Audi 80 Ouattro) a 20"77; S. Machler
(Bmw 320i) a 32" 40; 6. Jabouille (Peu-
geot 416 Mi16) a 48"19; 7. Chatriot
(Bmw 320i) a S6"S8; 8. Giroix (Seat lo-
ledo) a 1'42"22; 9. Basso (Bmw 320) a
2 girl; 10. Bouchut (Peugeot 40S Mi16)
a 3 girl.

FORMULA 3

Ancora
Buri
nell'inglese
BRANDS HATCH - An-
cara una vittoria, la quarta,
per Kelvin nel campionato
britannico di F.3. Sui trac-
ciato «club» di Brands
Hatch, Burt (pole) ha eon-
dotto da! primo all'ultimo
giro; lo scarto eon il secon-
do, Gossens, e col terzo, Ga-
vin, e rimasto comunque
contenuto in meno di un se-
condo, offrendo un arrivo
quasi in volata tra l'inglese e
il belga. David Hodges

FORMULA 3
Brands Hatch (GB), 16 maggio
5. prava dll camplonato
brUaD.lco dl F.3
li clllllflu: 1. Burt (Reynard 933-
Mugen), 26 giri in 19'52"23; media
lS2,070 kmh; 2. Gossens (Reynard
933-Mugen) a 0"42; 3. Gavin (Dallara
393-Vauxhall) a 0"83; 4. De la Rosa
(Reynard 933-Mugen) a 2"24; S. Ribeiro
(Reynard 933-Mugen) a 2"80; 6. Rosset
(Ralt Rt37-Mugen) a 3"61; 7 Hughes
(Dallara 3939-Fiat) a 3"86; 8. Rees
(Reynard 933-Mugen) a 4"7S; 9. Spen-
ce (Bowman Bc2-Mugen) a 4"86; 10.
Dulour (Reynard 933-Mugen) a S"39.
O 61rl .Ii "lice: Gossens in 42"31
alla media di 164,81 kmh.

Dopo quattro anni di dominio
di Vilarino il Cem si ravviva
e seopre nuovi protagonisti
Tra questi ane he gli italiani
_ALEX HILL

~AN SEBASTIAN- Tre
~rove del Campionato
Europeodella Montagna e tre
vincitoridiversi.Se sina all'an-
no scorso Vilarinoera incontra-
stato dominatoredelcampiona-
to ora, con ilsuo successo nella
prova di apertura in Austria,
quello del tedesco Faustmann
in Portogalloe quest'ultimo di
Egozkue,la lotta al successo I!
apertissima. Nel contempo c'e
la lieta novita degli italianiche,
dopo i 9 alloridi Nesti, per un
certo periodoavevanodisertato
le gare ed ora ritornanoinvece
con una pattugliacapitanata da
GiulioRegosa e composta dai
toscani Luca Pacini e Franco
GineIIimentre I! atteso anche
AntoninoLa Veccllia....ma-neIla
categoriaSport GN.I segnalidi
un certo risvegliodel Gemsono
dunqueevidentianche dallepa-
roledi GiulioRegosa «lIdivario
tra i tre di testa e noi ita/iani per
ora e rilevante ed e dovuto a/la
loro maggiore esperienza e an-
ene ai loro mezzi meccanici eon
quasi 50 cavalli in piu. Lo sti-
molo venuto da/la promozione e
dai contributi spese destinati a
noi ita/iani nel Cem dall'Ancai
(/'associazione piloti, n.d.r.) e
pero importante, soprattutto
nell'ottica dello sviluppo delle
Sport per la nuova categoria
GN ene prendera il via il prossi-
mo enao« Un parere sui quale
concorda anche AlbertoLibriz-
zi, componente della Gommis-
sione Velocitain salita della Fi-
sa, che infatti aggiunge: -oc-
cotre un'azione promozionale e
di immagine suI Cem, ma oc-
cate anche 50stituire alle C3 le
Sport CN e poi vedremo un ri-
sveglio del csmponeto« Per
un altrodei protagonistiitaliani,
Franco GineIIi,gia oggi non ci
sono invece dubbi. «Pensate
che a San Sebastian c 'erano

90.000 spettatori» commenta
infatti«e la tv spagnola dava la
diretta suI canale principale.
Inoltre la Federazione spagnola
insieme a Sainz e al Team Bra-
vo segue sullo stesso livello an-
che Vilarino ed Egozkue ed altri
giovani che stanno crescenda».
Contutti questi sviluppia breve
e lungotermine,gia quest'anno
fare pronosticiI! cosi pilidiffici-
le di quanto si pensi. Oel resto
nessuno immaginavache con
Vilarinoed Egozkueanche ilte-
desco Faustmann diventasse
une dei pretendentialla vittoria
L'anno scorso nell'europeoera
arrivato quarto; ma, forte del
fatto che si autocostruiscee si
cura direttamente il meuo, ora
pua sedere al tavolo dei primi
con pari diritti e possibilitadi
successo. E chissa che in futu-
ro non si rifaccianosotto anche
gli italiani.«I presupposti per ti-
creare una Scuola Italiana ci 50-
no tutti« ha affermatorecente-
mente GiorgioPianta,Presiden-
te dell'Ancai,ricordandoi sue-
cessi del passato. E una spe-
ranza anche degli organizzatori
visto che quellidi Andorra ad
esempio offrirannoiscrizionee
alloggiogratis ai nostri piloti.

San Sebastian (E), 16 maggio
3.• rlVl dl. CI., ••• I"
la cIaIIlflca: 1. Egoskue (OseIla Pa9
C3) in 4"S9"94; 2. Vilarino (Oseila
l/298 C3) a I"SS; 3. Faustmann
(Faust P91/1-Bmw C3) a 6"10; 4. V~
nyes D. (Oseila Pa9-Bmw C3) a 6"1 O;
S. Regosa (OseIla Pa9 C3) a 14"48; 6.
Pacini (Oseila Pa12 C3) a 19"24; 7.
Vinyes J. (OseIla Pa9-Bmw C3) a
23"45; 8. Climent (Lola l298) a
41"36; 9. Dosieres (Bmw M3 Gr. A) a
47"79; 10. Krarnsky (Bmw M3 Gr. A).
la CIaII/IICII HI_.IIIIII: 1. Vila-
rino punti SO; 2. Faustmann 46; 3.
Egozkue 44; 4. Vlnyes D. 21; S. Rego-
sa e Pacini 18.

FORMULA 3 D SORPRESA NEL TEDESCO

Gran dorninio
di Verstappen
WUNSTORF - E iiiiiiiijiavanzato silenzio-
samente e poi, tutto insieme,
e «esploso», Verstappen a
Wunstorf, nel 4, appunta-
mento della F.3 tedesca, si e
infatti aggiudicato entrambe
le gare in programma con i
rispettivi giri pia veloci. A
Maassen e rimasta cosi solo
la pole position, un 2, posto
nella I' gara e la leadership
nel campionato. Molto bene
sono andati anche Angelelli,
eon due 3. posti, e Colciago
che, eon un 4. e un 2. posto,
si sta rivelando sempre pia
competitivo anche grazie al-
I'intenso lavoro con la Rc
Motorsport sul1a Dallara
393-0pe1. Molto animate
sono state entrambe le gare.
Nella prima, in particolare,
dietro a Verstappen e Maas-
sen e infatti successo di tut-
to: Peter e Abt si sono elimi-
nati in una collisione gia al
primo giro e subito dopo an-
che Wurz e uscito di scena
in seguito a uno spettacolare
«salto mortale»; mentre
Krumm, Lamby e Aberer
venivano penalizzati per
presunta partenza anticipa-
ta. Nella 2' sono stati quindi
i due compagni Krumm e
Graf ad entrare in collisione,
rallentando cosi anche Peter
e Liesner. Molto bravi sono
stati invece Colciagio, 2., e
Angelelli, 3. dopo aver supe-
rato Maassen in staccata.

Prima vittorla per Egozku. (O•• lIa-Bmvv)







«Penso che Manseli
aVriI problemi a Indv
In una gara cosi, la
legge che conta il
quella dell'esperienza
Ecco perche ho piu
paura di gente
come AndreHi,
Boesel o mio padre
che di Nigel. Non
ha laHo abbastanza
giri sull'ovale, non
ha abbastanza
miglia alle spalle))

:
:: INDIANAPOLIS

I SEGRETI DI UNSER

~ adatto a una gara sprint che a una compe-
"11III tizione durata quattro ore: 0,043 secondi

davanti a Scott Goodyear, il vantaggio piu
esiguo nella storia della Indy 500. Fu l'uni-
ca vittoria stagionale per «Little Al». Que-
st'anno c'e un motivo in piu per tentare il
colpaccio: la voglia di misurarsi contro
quel Nigel Mansell venuto da lontano,
dall'Europa e dalla F .1. Quel Mansell di-
venuto campione del mondo su una vettu-
ra, la Williams, che un giomo anche lui
aveva provato all'Estoril. Quel Mansell
che rappresenta «l'altro modo» di correre.
Proprio contro le ruote della Lola di Nigel,
poco piu di un mese fa, Unser ha conc1uso
la sua ultima corsa in IndyCar, in un di-
sperato assalto in curva. E adesso ...
«E adesso sinceramente - attacca lui, in
tona deciso, eon la sua voce pacata e un
po' roca - i tre avversa-
ri che temo di piu soao
altri: rispettivamente
Mario Andretti, Scott
Gooyear e Rau1 Boese1.
Intendiamoci, Mansell
si e dimostrato vera-
mente Iorte qui a Indy, a
partire dal tookie test e
poi nelle prove libere e
in qualifica. Ha Ietto un
gran bellavoro. Ma su
una pista come quests,
in una gara come questa
c'e una legge [onda-
mentale: quella dell'e-
sperienza. Piu miglia
metti iasieme, piu giri
accumu1i, meglio ti puoi
trovare in corse. Ecco,
Nigel questa esperienza
non ce I'be, perehe e ep-
pena arrivato. E penso
proprio che in gara aVIa
dei problemi. Non ha
abbastanza giri alle spel-
le. Mario Andretti, e an-
che mio padre, hanno
cotso qui per anni, san-
Il.O cos'e una 500 Mig1ia.
E per questo che ho piu paura di loro che
di Mansell».
- Veniamo alla nuova conformazione
della pista: il vecchia «apron», che serviva
da corsia di lancio ma che tutti sfruttavano
per sorpassare all'intemo, e stato sostituito
da una striscia d'erba bordata da una sorta
di cordolo. Questo dovrebbe cambiare pa-
recchie cose anche in corsa ...
«Ssetto. In sostanza, penso che sara un bel
problema sorpassare. In besso, oltre la li-
nea biance, non si pua piu andare percbć
si finirebbe sull'etbe. Enella parte alta del-
le curve sopraelevate e pericoloso passare,
perchć i residui di gomma lasciati dalle
vetture creano una striscia dove l'aderenza
e precaria. Per questo motiva, la cosa mi-
gliore sara lavorare per riuscire a "punta-
te" g1i evvetseri nel trsiiico, avvicinandosi
in curva e restando dietro di loro fino sll'u-

p (i)

scita in rettiliaeo, dove avverra la maggior
parte dei sotpessi».
- Avrete qualche problema in piu eon le
turbolenze che investono la monoposto
quando si resta in scia?
«Probabi1mente si. Se la sede stradale e
suflicientemente larga si pua cercare di ii-
manere un po' defi1ati, per non essere di-
rettamente investiti dalle turbolenze. Ma
visto che la pista quest'etuio epiti stretta ci
sara paco da [are».
- All'inizio, tu e tanti altri piloti dicevate
di non avere nessuna intenzione di mette-
re le ruote oltre la fatidica linea bianca. In
realta, nei giomi di prova tanti l'hanno fat-
to ...
«10 no, enon intendo Ierlo. So che epossi-
bile, ma credo che a lungo termine non sia
una tecnica di guida redditizie».

- Tutti dicono che bi-
sognera lavorare sugli
assetti per ottenere un
comportamento «neu-
trale». Puoi spiegare co-
sa significa cio dal pun-
to di vista del pilota?
«Significa che non puoi
permetterti troppo pusb,
che e il modo in cui noi
americani chiamiamo il
sottosterzo. Questo per-
chć se cerehi di cotreg-
gere una vettura che ha
difIicolta di inserimen-
to, finisci troppo in bas-
so, oltre la linea bianca.
E vice versa, non puoi
nemmeno avere una
vettura troppo sovrs-
sterzante su un ovele,
per non iiaire contro il
muro. Per cui si lavora
per avere il massimo
equiJibrio. Almeno, ci si
prova ...».
- E vero che non si po-
tra piu girare sempre
eon l'acceleratore a ta-
voletta?

«In prova io e g1ialtri non ci siamo riusciti.
Alla curva 1 e alla 3 si deve sollevare un
po '. Ma questo e solo perchć le vetture non
sono ancora perfettamente a pun to. Una
volta che illavoro sara u1timato, eon to di
potere effettuare tutto un giro senza alleg-
gerire il gas».
- Tutti par1ano di questa 1 e 3; e la tele-
metria ci mostra una traiettoria piu squa-
drata che nelle curve «pari». Perche?
«Secondo me, e soprattutto un Ietto di ve-
locite. Nella curva subito dopo il rettilineo
d'errivo e in quella diametraJmente oppo-
sta si arriva piti veloci, per cui e necessaria
un 'impostazione differente».
- Su che cosa si lavora di piu nella messa
a punto: sospensioni o aerodinamica?
«Su entrambi. A 350 e passa ell'ors, I'erie
ha una grande importanza. Piu sei veloce, ilir.
piti la vettura «sente» il vento di corsa che ,.



TAYLOR

Nella prima settlmana dl quallflcazlonl a Indy, Unser Junior e
II suo team, II Galles, sono stati I mlgllorl fra quelll
equlpagglatl con II VB Chevy. DI suo padre, AI dlce: cMIha
Insegnato tutto ciO che so, rna non tutto ciO che sa lul •••
Comunque, II glorno che In gara lo passal e dopplal A•.l. Foyt
e Gordon .lohncock, I mlel Idoli, sentll dl aver perduto
qualcosa-. Oggl, Little AI • una star anche nel guadagnl, che
superano I dlecl milioni dl dolIari. Enella sua casa c'. posto
per Cody, Shannon Lee e Alfred Richard rna anche per I
trofel e un pezzo del vecchlo muretto dl Indy •••
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...11III la investe. Per cui anehe se gli alettoni da
"11III ovale sono molto semplici, anehe se l'el-

tezza de terra e maggiore, ad esempio, cbe
in F.I, l'insieme sli-coadotti Venturi ha
una grande eflicacia. Stesso discotso, ov-
viemeate, per il dosaggio del carico sugJi
ammortizzatori».
- Su una corsa cosi lunga sono necessarie
delle modifiche ...
«Naturale: a ogni pit-stop, si cerca di por-
tare la monoposto aelle condizioni ottime-
Ji in modo de arrivare in perfetta eflicienza
alle iasi !inali».
- Allora ha ragione Teo Fabi quando di-
ce che la 'corsa si decide fra l'u1tima luce
gialla e l'arrivo ... Ma come pianificate la
strategia di gara?
«Non puoi programmare le cose eon trop-

-Non il possibile
program mare con
Iroppo antieipo la
strategia di gara.
Devi sempre tener
conto delle
condizioni della
pista. E comunque
solo se sei in testa
puoi pensare a lare
la tua tatlica. GIi
altri, quelli ehe
inseguono, lanno la
gara sulleader ...•

po anticipo. Dipende tutto da come cam-
biano via via le condizioni della pismo Hai
visto cos'e successo nel primo week-end di
qua1i1ica?Con il celdo, le medie scendeve-
no subito. Devi saperti adattare in Iretts».
- E per quanto riguarda gli avversari?
L'anno scorso Mike Andretti sembrava
imprendibile fino a che non ebbe un gua-
sto meccanico. Non e che l'avete lasciato
andare sperando - o confidando - che
prima o poi gli succedesse qua1cosa?
«Gusrde, la strategia di gara tua propria la
puoi Isre solamente se sei dsveati. Altri-
meati, bisogna che imposti la tua corsa sui
leedet».
- Nel '92, dopo tanti incidenti e tante
bandiere gialle, tu e Scott Goodyear vi tro-
vaste ingaggiati in una volata all'u1timo
sangue. Sentivi di potercela fare o avevi

i}.i

PHOT04

paura che ti passasse?
«Iiccomc, se avevo paura. Quando siamo
usciti delle curva 4, l'ultime, temevo pro-
prio di vedermelo spuntare di lato in retti-
lineo. E cosi e ststo: ma non ha messo il
muso davanti al mio».
- Nonostante 10 stress, non sembravi
troppo stanco all'arrivo ...
«No, mi sentivo bene. Ero troppo contea-
to».
- In questi giorni segui una preparazione
fisica, una dieta particolare?
«Sto un po' a diete, e gioco molto a "tequet
ball" (una sorta di squash, ndr). Pero tu-
mo ... - 10dice quasi vergognandosene -
E una delle mie brutte abitudini».
- Nel '91, all'Estori1, provasti la Wil-
liams Fw14 di F.1. So che non ha senso
chiedere di fare paragoni, perche si tratta
di due vetture tota1mente diverse; ma l'im-
pressione della velocita e maggiore con la
tua Lola su uno speedway o eon una vettu-
ra da Gp in un circuito stradale?
sBeb, non e cbe girando a Indianapoljs la
velocite ti impressioni pili di tanto. E co-
stan te, per cui dopo un certo periodo ti abi-
tui e non ti sembra di andare troppo Iotte.
Anche in F.I ci iai l'ebitudine, ma si trsite
comunque di una sensazione molto divet-

sa».
- li primo giorno delle qualifiche hai se-
gnato la media pili elevata fra le vetture a
motore Chevy. Quali sono le caratteristi-
che dell'evoluzione «C» rispetto alla eon-
correnza?
<<Aibassi regimi, 10 Chevy non da mo1ta
potenza. E anehe la coppia e inferiore a
quella del Cosworth Xb. E eacbe la coppia
e inferiore a quella del Cosworth Xb. Ma
questo a IndianapoJis, dove si gira sempre
in pieno o quesi, non dovrebbe essere un
problema. Piuttosto, il nostro motore coa-
suma un po' di pili del Ford. E questo po-
trebbe ricbiedere un pit-stop supplemente-
te per il rabbocco di aietenolo».
- Nel fine settimana hai incontrato Rick
Mears, il «re degli cvali» che ora fa il eon-
su1ente per la Penske. Hai idea di cosa
l'abbia portato a smettere, dopo l'inciden-
te del '92?
«Non so proprio. Forse non e stete la pau-
rao So soltanto cbe ste bene com 'e enon
penso proprio cbe voglia tomsie a cotte-
te».
- Cosa ti interessa di pili: la vittoria a In-
dy, quella di campionato o la F.1?
«Adesso penso a vincere la seconda 500
Miglia. Certo, il mondiale F.l...». •



DopoI'.ap.rl.nza eon la Galm.r, qu.at'anno AI • tornato al
talalo Lola, abblnato al motore Ch.vrol.t ultlma a.rl.; dl
quaato propulaore, Una.r lam.nta la maneanza dl pot.nza
al baaal regirni, eh. p.rO a IndlanapoUa non eoatltulae. un
probl.ma. Alato, AI eon 'amlglla •... cavallo: apoaato eon
Sh.lI.y, ha tre flglI II magglore d.1 quall - eh. al chiarna, viva
la fantaala, Alfred ... - ha .aordlto In kart. In baaao a alnlatra,
la pramlazion. p.r la eonqulata del tito lo Ppg IndyCar n.1
'90. In baa.o a deatra, AI moatra I'anello aaa.gnato a tuHI I
vincitari della 500 Mlglla dl Indy

CAMPIONE INDY NEL '90

Puniolorie
la regolariUl
il 19 aprile scorso ha compiuto 31 anni, ma per tutti
sara sempre «Little AI»; un po' per la faccia da mone 1-
lo, un po' perche e il ram pollo di una dinastia da corsa
che in Usa rivaleggia eon quella degli Andretti. Figlio
di Al Senior, quattro volte vincitore a Indy (e che que-
st'anno ritenta I'impresa) e nipote di Bobby, che a sua
volta vanta tre successi nella SOOMigJia, Alfred Unser
junior inizio a correre coi kart all'eta di nove anni. A
sedici, per gareggiare nelle Sprint, piazzava due guide
telefoniche sui sedile in moda da arrivare pili facil-
mente al volante ... Fu neUa Super Vee che le sue qua-
lita emersero del tutto, portando!o all'esordio in F. In-
dy aUa Califomia SOOdell'82. Nell'84 vinse la prima
gara, aPortland, e l'anno dopo rivaleggio fino all'ulti-
mo eon il padre per il titolo della serie, perdendo di ap-
pena un punto. Da allora e sernpre stato ai vertici del-
la categoria, arrivando nel'90 alla conquista del cam-
pionato. Pilota estremamente regolare, capace di ac-
cumulare 23 arrivi consecutivi in zona punti, l'anno
scorso Al jr ha tentato I'avventura eon il telaio Gal-
mer. Le vicende non brillantissime del campionato so-
no state ripagate da11a vittoria di Indianapolis, eon
una volata mozzafiato concJusa 43 mi1lesimi di secon-
do davanti a Scott Goodyear.

totogr •••• TAVLOR



INDIANAPOLIS
500 MIGLIA AL VIA

Quali sono le traiettorie
ideali? Che regolazioni
hanno le vetture? Ecco come
si guida e si prepara Indy
per non andare ...a muro
• ALBERTO ANTONINI

INDIANAPOLIS - C'era una volta un vecchio
detto che recitava: «Come si fa a andare forte a In-
dy? Si inserisce il rapporto piu lungo, e via a tutto

gas». E c'erano una volta macchine che potevano ser-
vire - e servivano - per la 500 Miglia e per le gare
«dirt track» su sterrato, eon poche modifiche. Altri
tempi: le ultime modifiche alla pista hanno richiesto
anche ai migliori di alleggerire il piede SUI gas per fra-
zioni di secondo alle curve I e 3. E anche se la Indy
non sara mai la F. I (e non ne ha l'intenzione) la tecni-
ca ha fatto passi da gigante. Rispetto alle altre gare di
campionato, quelle gestite dall'IndyCar, Indianapolis
conserva ancora un sapore tutto particolare, a meta fra
la tecnologia piu esasperata e la sapienza artigianale.
Pua succedere, e succede, che Lyn St. James venga ac-
creditata in prova in un giro a 222 miglia orarie, me-
glio di quanto aveva fatto Mansell. Complice Raul
Boesel, che la domenica ha provato la Lola di Lyn
mettendo a punto l'assetto, ma complice soprattutto
l'imprevedibilita delle condizioni dell'ovale di 2,5 mi-
glia (4022,5 metri), quell'imprevedibilita che resta uno
dei segreti del fascino di Indy. In questa gara dove tut-
to pua accadere, azzeccare l'assetto giusto e solo una
delle componenti per riuscire. Ma richiede un lavoro
lungo e meticoloso. Quattro curve, apparentemente
tutte uguali ma in realta diverse una dall'altra. Ed ecco
che si ricorreva alle regolazioni asimmetriche per faci-
litare il compito del pilota. Due anni fa gli assetti «di-
spari» sono stati vietati, ma ancora oggi le gomme di
destra hanno uno spessore di circa un quinto di pollice
(mezzo centimetro) maggiore che a sinistra. «Non e
che la monoposto volti ChJ sola - tiene a precisare Teo
Fabi - ma di sicuro 10 "stsgger" (cosi si chiama la dif-
ferenza, ndr) ci aiuta. In rettilineo occorre "appoggia-
te" un po' col volante su1la destra. Ma quando arriva
la curva devi cercare di inserirti il piti tardi possibile, in

i§*q·'

modo ChJ mantenere la velocits massima ed evitare Ja
deriva. Sempre, pero, cercando di guidere "pulito", di
mantenere una traiettoria ideale». E la traiettoria idea-
le, a Indy, la si vede benissimo in telemetria. In sostan-
za si traccia una linea piu fluida, raccordando il rettili-
neo lungo a quello corto, sulle curve 2 e 4, mentre la 1
e la 3 vengono «squadrate» un po' di piu. Proprio la
curva 3 e quella che impressiona maggiormente lo
spettatore: le monoposto sembrano jet da caccia in for-
mazione, quando si buttano in picchiata sullo «short-
chute», il tratto rettilineo piu breve. «In queJ pun to -
spiega Fabi - c'e anche qualche onduJazione sull'e-
sfalto, per cui e bene tenetsi piu in alto per pai tag1iare
decisamente, puntando verso l'iatemo della piste».-.....-

II Colpo d'occhlo
sui catlno pili
tamosodel
manda. dl queUl
da non perctere. E
Indy ta II «pleno-
ognlanno:
mezzo mUlone
dl spettatorl, ela.
lacaplenza
dell'lmplanto ...
lE tutta d'argento
e reca Ivoitl
del vincitari:
la cappa
dl Indy, sotto,
contrlbulsce
ad allmentare
II mito della gara



BELLOTIO RACING SERVICE
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MICHELIN
Bellotto Racing Service e Assistenza Ufficiale Michelin al
Campionato Italiano Velocita Turismo. L' Alfa di Tarquini,

la BMW di Ceccoto, le Peugeot di Baldi, Giovanardi, Ayles,
utilizzano la professional ita, I'esperienza, I'assistenza della
Bellotto Racing Service; un risultato che ci gratifica molto
e per il quale abbiamo lavorato con competenza e passione.

Un risultato che mettiamo a disposizione di tutti inostri clienti.
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...••CARBONIO. li regolamento della 500 Miglia, gestita
'IIIIIIdall'Usac,differisce da quello delle gare IndyCar. Per

esempio sono consentiti i motori Buick eon blocco deri-
vato dalla serie. La Buick ha ritirato il suo appoggio,
ma questo sei cilindri e ancora abbastanza diffuso. La
cilindrata maggiore (3400 ce contro 2650 dei Ford e dei
Chevy) e la pressione di sovralimentazione del turbo di
55 inches invece di 45 (siamo a oltre 1,5 atmosfere) per-
mettono di compensare alle carenze dell'architettura
offrendo una potenza di oltre 800 cv a 8500 giri. Ulte-
riore particolarita di Indy sono i freni in carbonio, vieta-
ti nelle altre gare. «Un certo vantaggio- spiega l'inge-
gnere di pista di Paul Tracy - e nelle riduzione delle
masse non sospese». E il suo pilota, di rimando: «Co-
munque non crediate che non si usino. Entrando ai box
freniamo, eccome ...». E per uscirne? Anche se i pit-stop
durano pili che in F.l- ricordiamo che le F. Indy han-
no martinetti pneumatici per sollevarsi nel cambio
gomrne - accelerare in uscita e importante. li cambio e
a sei rapporti, eon la quinta e la sesta molto ravvicinate,
per cui in gara si pua usare 1'una o l'altra, a seconda del-
le necessita. Non c'e differenziale autobloccante, ma un
«colletto metallico» (gli americani lo chiamano «solid
spool») che unisce rigidamente i due semiassi.

RITI, ANEDDOTI E CURIOSITA VARIE

«TheGun»
eleparate
INDIANAPOLIS -

Un braccio armato di
pistola sporge dalla vetra-
ta ed esplode un colpo: fi-
ne delle proveo A India-
napolis, «The Gun» e il
sistema adottato per se-
gnalare, alle sei del po-
meriggio, la chiusura del-
la pista. Altro che bandie-
ra a scacchi, che comun-
que a Indy resta un'osses-
sione, riprodotta dapper-
tutto, anche nel centro
della citta. Ce tutta una
coreografia particolare,
un'atrnosfera unica attor-
no a questa gara. Te ne
rendi conto appena vali-
ehi l'ingresso del centro
accrediti. I custodi del
Tempio della Velocita so-
no per lo pili ultrasessan-
tenni, signore dalla chio-
ma azzurrata che sembra-
no uscite da un libro di
Agata Christie, vecchietti
in camicia gialla che si
sfiatano nei fischietti per
segnalare al pubblico il
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passaggio delle monopo-
sto al traino dei muletti,
che escono sulla pista o ri-
guadagnano il garage.
Ce molto volontariato a
Indy, si fatica tutto un
mese per avere in cambio
un biglietto d'ingresso,
come ai vecchi Festival
dei partiti. Le cerimonie,
le tradizioni di un impian-
to gigantesco che vive tut-
to l'anno in funzione di
una sola gara (due dal
'94, quando arrivera la
Nascar) hanno il sapore
del rituale. Enon e giusto
criticare il contenuto tee-
nico della 500 Miglia sen-
za tener conto dello spet-
tacolo che l'ambiente of-
fre di continuo. li sorteg-
gio dei turni che hanno
diritto a entrare in pista
per qualificarsi, ad esem-
pio, e una cerimonia vera
e propria: il venerdi sera, i
proprietari dei team si
mettono in fila, o manda- III...
no una persona «di fidu- ,..

ALETTONI. L'aerodinamica, su una pista da 360 al-
1'ora, gioca un ruolo fondamentale. Anche se l'altezza
dal suolo e sensibilmente maggiore che in F.l e nono-
stante ~nuovi regolamenti, che hanno limitato la corda
degli alettoni posteriori, a certe velocita le appendici
aerodinamiche «lavorano» al meglio. I baffi anteriori e
posteriori sono semplici e apparentemente tutti uguali.
Ma ogni team si affretta a coprirli nelle soste... L'inci-
denza dell'ala anteriore e regolata in moda da dare un
carico asimrnetrico. E lo stesso succede eon gli ammor-
tizzatori: la ruota pili sollecitata e l'anteriore destra.
Tutti elementi che concorrono, a «creare» la competiti-
vita; in un gioco di equilibri dove la minima variabile
pua fare la differenza. •

PHOTCM

Davy Jonea,
aopra, portacolorl
della acuderla
Euromataraport.
Tea Fabl, alata:
cam'. Iontana la
pole dell'Sa ...
Cheever aacolta
le Impreaalonl dl
Plquet, aopra a
alnlatra. Colore a
Indy: In alta a
alnlatra I'aaaegno
per la pole dl Arie
Luyendyk, In alta a
deatra: la rlcerea
dl autografi
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~ cia, ad est:rarre dal sac-
chetto la fatidica pallina
nera eon il numero, sulla
pedana delle verifiche tee-
niche che viene rialzata
per l'occasione. n tutto ac-
compagnato dalla voce di
uno speak:erche ha il clas-
sico «drawl», la parlata
strascicata degli america-
ni enon cambia tona
nemmeno se una macchi-
na si pianta a 350 all'ora
eontro il muretto. E poi ci
sono le parate, quella delle
majorettes e quella, incre-
dibile, della banda in co-
stume scozzese, eon tanto
di gonnellino e berrettone
di pelo. La gente che vie-
ne a Indy - appena finita

la gara, i biglietti per l'edi-
zione successiva sono gia
esauriti - lo fa per lo
spettacolo offerto dalle
vetture in pista ma anche
per partecipare a una
grande festa collettiva. E i
piloti, i veri protagonisti,
si adattano di buon grada
a questo elima un po' da
fiera paesana, firmano au-
tografi, si fermano a
chiacchierare, sono sem-
pre disponibili. AImeno
quasi tutti... Ci sono cose
che a noi europei, abituati
alla F.l, appaiono assurde
o incredibili; ma il miglior
modo di godersi Indy e
quello di viverla... all'a-
mericana. •

Ancheaevlve
e corre neg II Uaa,
Nlgel ManaelI,
aopra, • a pleno
tltolo II leader del
gruppetto dl piloti
europel. Nelle
prove.atato
veloclaalrno
~ohanaaon, aotto,
con gll occhlalll

«DEB» FRANCESE FRA GLI EUROPEl

Fra le novim
c'e Gregoire
INDIANAPOLIS -

C'e Stefan e Stephan:
a un Johansson raggian-
te per aver conquistato la
seconda fila dello schie-
ramento nella migliore
sessione del sabato, mi-
gliore fra i telai Penske,
fa eco la gioia di Gregoi-
re. Del tutto sconosciuto
agli americani, unico o
quasi fra gli iscritti ad
aver bisogno dell'inter-
prete per commentare la
sua prestazione, il giova-
ne francese ha stupito
tutti la domenica otte-

DOjil

nendo la miglior velocita
della giomata eon la sua
Lola amotore Buick V6.
«Al primo tentativo -
commenta Gregoire -
sono steto fermato daJ
team; poi, Ja domenica,
abbiamo teatsto il tutto
per tutto e ci e andata be-
ne». Ben piu deluso, fra i
«nostri», Eddie Cheever
che si era messo in fila
subito dopo Gregoire e si
e visto chiudere la pista
davanti al naso, dovendo
tentare la qualifica nel
week-end successivo.

Anche Fabi ha faticato a
fare il tempo: «Tutti di-
cono che quest'anno,
eon Japiste piu strette, e
impoiteate avere un as-
setto essolutemeate tieu-
tro. Magari l'avessimo
trovato subito, noi, un
assetto cosi: iavece Ja
mia Loja aveva diiiicolts
a insetirsi in curva». Per
la cronaca, nel gergo ti-
pico della Indy si parla
sempre di «push» e (UOO-
se»: indicano rispettiva-
mente, sottosterzo e so-
vrasterzo. •

1911 IIIY HIfTI.. Mamon 120,041
1912 •••• DIWI.. National 126,686
1913 •••1.1 a.u Peugeot 122,197
1914 lI.i n..1 Delage 132,722
1915 11II,11I. Pil.. Mercedes 144,583
1916 Bili. lIIItI Peugeot 135,185
1919 HMy WlIe.1 Peugeot 141,703
1920 listi. Cllnnllt Frontenac 142,620
1921 T••• , MIItI. Frontenac 144,229
1922 ••I••• M.r,1Ir Duesenberg 152,051
1923 T•••• MIItI. Miller 146,370
1924 LL C•••• .,. Duesenberg 158,096
1925 PIIIr D. P.... Duesenberg 162,753
1926 Fna Lacklllft Miller 154,342
1927 lIIIrP II... Duesenberg 156,983
1928 La.1s..,... Miller 160,101
1929 Ra IlIcll Miller 157,048

161,655
1931 l •• 1sScll•• I.1r Stevenson 155,509
1932 Fn. Fn. Wetteroth 167.603
1933 ll.11 Mmr Miller 167,632
1934 IIII C••• I"I Miller 168,760
1935 1.11yPItIII. Wetteroth.Qffy 170,977
1936 La.1sMmr Stevens-Miller 175,529
1937 WlIII.r SlIn Maserati 183,789
1938 FlIV1IR.II.rts Wetteroth-Miller 188,615
1939 Wlllllr Sili. Maserati 185,131
1940 WHftr-ftn Maserati 183,911
1941 F. Dlvll-M. RIII Wetteroth-Of!y 185.263
1946 a•• ru R.III1. Adams-Sparks 184,785
1947 •• III R.II Deidt-Otfy 187.228
1948 •••• 1111 Deidt-Otfy 192,822
1949 .111Hill... Deidt.Qffy 195.257
1950 •••11•••• PII'IIU Kurtis.Qffy 199.562
1951 lli .1I11n1 Kurtis-Offy 203,172
1952 T..., RIIttIII. Kuzma-Offy 207,480
1953 .111V.llnlcll K. Kraft-Offy 207,187
1954 .111V.llnlcll K. Kraft-Qffy 210,566
1955 IH S.turt K. Kraft-Offy 206,332
1956 Pil RHerty Watson.Qffy 206,784
1957 S_ HHU Epperty-Offy 218.299
1958 ••I.., Im. Epperty.Qffy 215,316
1959 IH.., ••• Watson.Qffy 218.641
1960 ••I.""'.H Watson-Ofty 223.324
1961 AItII• ., ••. Ftyt Watson Qffy 223,908
1962 ••••• r ••• WatsorH)ffy 225,729
1963 Pan.111•••••• watson-Ott~ 230,307

237,1391964 lItIi • ., J, FIYI Watson:ol
242,5061965 JI•• , eli,. Lotus-Ford

1966 1InII•• Hill Lola-Ford 232,255
1967 AItIII., ••. Ftyt Coyote-Ford 243,443
1968 hllg U.11r Eagle-Offy 246,039
1969 lIIrII b.rItII Hawk-Ford 252.452
1970 AI U.SIr 1I.llr Colt-Ford 250,653
1971 AI U.llr 1I.llr Colt-Ford 253,859
1972 MlrII DI.III.. McLaren

••••• CK ag
1974 Jlh., RIHi.rti,. MCLaren-Of!Y 255:169
1975 •••• !tv U.llr Eagle-Offy 240.083
1976 •••11• ., RItllIfIInI McLaren-Offy 241.840
1977 AItIII!IY ••. FgI Coyote-Ford 259.581
1978 AI U.11r I •••• r Lola-Cosworth 259,689
1979 RlcllM..... Penske-Cosworth 255,670
1980 •••••• ., ••••••••• ChaparraH:osworth 229,862
1981 •••• _ U... Penske-Cosworth 222,237
1982 ••••• J•• iiCiCi WildC3t:COsworth 260,755
1983 T•• I.m March 83C:Cosworth 260,730
1984 IlCk _.... March 84C:Cosworth 263,266
1985 DH., S.lIm. March 85C-Cosworth 246,144
1986 IIIIg 11III11 March 86C-Cosworth 274,691
1987 AI "ilir lIlIIr March 86C-Cosworth 260.995
1988 Rlcll••••.• Penske Pc17'{;hevy 233.046
1989 ~fII' FItII'II.1 Penske Pc18'{;hevy 269,964
1990 art.lgtlQll Lola T9O-Chevy 299,243
1991 RlcllM•• rs Penske Pc20 Chevy 284,101
1992 AI U.llr 11I1.r Galmer C92-Chevy 216,376
Nel 1917-1918-1942-1943-1944-1945 la gara non estata disputata.



GRAN TURISMO
VERSO L'EUROPEO

Sembrava che la serie internazionale fosse ormai. .



dello schieramento di partenza. Per Per-
ganizzazione e la nascita concrete di se-
rie-· .
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~ dopo 1'avvjo c~n en~iasmo. di
tanti campionan dalle diverse iID-
postazioni. Troppa c<l?1~~. fua-
co, troppi regolam~u V1Ctn1ma
pur sempre differentJ.e una conse-
guente diatnba fra le c:ase aut~
mobilisticheche si trascina ormar
da diversi mesi, senza che la Fisa
fino ad oggi abbia saputo in qual-
che modo comporre idiversi inte-
ressi. Perche se sono tuni d'accor-
do sulla necessita di un regola-
mento tecnico e di una pre-
parazione delle venure e:;trema-
mente semplici, in quanto il senso
di questa nuova cate~?ri~ i!gia .di
per si! intrinseco nell indiscutibile
fascino e nel gia alta contenuto
tecnologico di base di queste
dream car non c'e invece ancora
unita di vedute su dove fissare i
«limiti»entro i quali confrontarsi.
Che le venure debbano essere
omologate in a1meno due paesi
(di cui uno Cee), che debbano n-
manere quanto pili possibile vici-
ne nella preparazione a quelle di
serie (a meta fra il Gr. A e il Gr.
N) e che l'«unita di misura da
adottare per il confronto debba
essere il solo rappono peso/po-
tenza (k.g/cv) sono infatti p~ti
chiari e fermi per tutti. E propno
sul valore minimo da fissare per
quest'ultimo rappono che pero s~
continua a discutere. SOO cv di
potenza massima ammissibile
sembrerebbero andar bene per
tutti: ma il peso minimo c'e ehi lo
vorr~bbea 1350 kg, per aprire le
porte anche a confonevoli e ac-
cessoriate dream car (come Lam-
borghini Diablo Vt, Bugani Super
Sport, Porsche 968 Turbo. S,
ecc.), e ehi a 1100kg.•per l~lare
«liberta di esprimersi» a piu per-
formanti Gt (come McLaren Gt,
Jaguar Xj220, Lotus Esprit 2.2
Turbo, nuova Ferrari F130, Ven-
turi SOO Lm, Tvr Tuscan, ecc.). E
nell'attesa che si decida qualcosa,
ognuno continua cosi alavorare
nella propria direzione... •

I PARERI DELLE CASE

Aciascuno
ilsuo...peso
_ nche se nei test prelimina-

~ della 24 Ore di Le Mans
si sano presentate solo Jaguar,
Porsche e Venturi, uf1 interesse
piu generale delle case autom<;>-
bilistiche per un'eventuale sene
Gran Turismo internazionale
'94 appare comunque gia da
tempo evidente. Per il momento
ciascuna cerca pero di promuo-
vere e far accogliere quello che
ritiene possa essere per lei il piu
favorevole valore minimo di
rapporto peso/potenza (k.g/cv),
sano il quale nessuna venura
dovrebbe scendere. Proprio at-
tomo a questa proporzione TUO-
ta infatti tutto. «1 costruttori non
saranno mai unanimemente
d'eccordo» ha detto Max Welti
della Porsche i<ma que1 che e
cerro e che bisogna avere un re-
golemento unico petcbć attu~-
meate esistono nel mondo sei o
serre diversi regolamenti Gt e
per una casa e impossibi1e co-

stxuire vetture adatte ad ogiiu-
no. Un regolamento i non
besteri da solo pera. Bisoguers
infatti che questo sia in accordo
eon quelJo dell'Aco, organizza-
trice di Le Mans, petcbć per le
case la 24 Ore e troppo impor-
teate». Secondo Stephane Rate!
della Venturi bisogna evitare
che il regolamento provochi del-
le esclusioni: «Ce ehi vorrebbe
imporre un peso minimo di
J300 kg. Un assurdo ~rc?e
contraddice una csrsttenstice
essenziaJe delJe corse che e la
leggerezza delJe vetture. n rego-
lamento Aco e in taJ senso mol-
to piti intelligente: consente di
cotrere eon vetture di una ton-
nelJaca ma anche coa vetture
piu pesanti ~4eguando !a J?Ocen-
za». Una V1SlOnea cui Sl eon-
trappone Tom Walkinshaw, in-
veee, ehe gestisee il prograrnm~
della Jaguar e ehe sembra deci-

samente pili pessimista dei suoi
colleghi: «I.c ultime riunioni dei
costruttori hanno sortito trovate
da pazzi. Ad ascoJtare ceste
gence Je Gt diveaterebbero ben
presto delJe Gtuppo C. No, a
mio perete ci vuole un .~so li-o
mite di 1.100 kg, un II11I11modl
produzione di 50 esempleri per
ottenere l'omologazione e un
gruppo unico». ~ehe in merit?
ai raggruppamenn per la suddi-
visione delle vetture e al numero
minimo d'esemplari eostruiti
per l'arnrnissione alla serie di
una venura ei sono infani aleu-
ne diseordanze. Seeondo Welti:
«lmporre un minimo di esef!1-
plan ptodotti non e una soluzio-
ne iatelligente, percbć se uns
casa e veramente inceressata e
pua spendere pua costruire
quante vetture vuole anche sen-o
za venderle. A nostro perere cl
vorrebbero due giuppi, uno per
le vetture piu esasperate perch~
ci servono vetture eccezioneli,
ma anche un eltro percbć ci ser-
ve una partecipazione eccezio-
naJe e quesca non la si ottieae
eon le vetture e cezionali». Se-
eondo Stephane Ratel della



Venturi, invece «Je vettuxe Gt
dovrebbero rispettsre un nume-
1'0 minimo di produziotie di 50
esempJari annui, ma consen-
tendo ua'evoluzione di tipo
Gtuppo A». Per Chamberlin,
che opera per conto della Lotus
Sport e che fino ad oggi e stato
uno dei maggiori promotori di
una serie internazionale (sep-
pur mai invitato alle recenti riu-
nioni dei costruttori a Parigil),
non c'e invece necessita di sta-
bilire un minimo di produzione
delle vetture per ammetterle al-
la serie. «Sssterebbe imporre
l'omologazione in due Peesi
eon obbJigoanche di crash test»
afferma infatti Chamberlin:
«metitre ritengo ben pili impor-
tante cbe venga Iisseto a 1100
kg il peso minimo consentito
delle vetture: ehi vieae a vedete
una cotse di Gran Turismo
vuole vedere delle auto belle ma
anche veloci, bell pili veloci di
una "semplice" Turismo ...
Inoltre penso cbe ssrebbe op-
portuno ptevedere anche un
handicap per le vettuie troppo

La HondaNax
(Inaltoa
alnlatra) ha
lottato par la
vlttorla nalla
gara dal Gt
tad.aco.La
Vanturi SOO(a
flanco)dava
Invaca
dl",oatrara
ancora la aua
potanzlallUII: a
La Mana tarA
Intattl la aua
prl",a uaclta
Cacotto, eon la
B",W' M3.Gtr
(In baaao) In
Gar",anla

"cotnpetitive", in modo da Ji-
vellere le lora prestezioni eon
quelle delle sltre: a1trimenti,
senzs una competizione ecce-
sa, il pubbJico non si diverte».
Ma mentre c'e ehi discute, si
anilna e prepara vetture nella
speranza di imbroccare la stra-
da giusta, c'e comunque ehi,
guardingo, resta invece in atte-
sa, anche se eon molto in-
teresse. E la Bmw eon una gros-
sa novita. «Ci interesse molto
eatrere utticislmeate; ha di-
chiarato infatti Holz, della
Bmw Motorsport, a differenza
di tutti i responsabili delle altre
case, che fino ad oggi hanno
parlato invece solo di un impe-
gno affidato a privati «e iaten-
diamo Isrlo eon una M3: una o
centa vetture come minimo di
produziotie ticbieste, 1350 o
1100 kg di peso minimo per noi
non ta differenza... i nostri in-
gegneri hanno le cepecits, ma
prima vogiiono conoscere le te-
gole!»

TECNICA O 24 ORE «LIBERALE»

ALeMans
con 500 cavalli
In assenza di una regolamentazione internazionale, la Aco fran-
cese, che organizza la 24 ore di Le Mans, ha stilato un proprio re-
golamento Gt, decisamente liberale: peso minimo di 1 tonnellata
e potenza massima di 480/500 cv, eon motori strozzati da una
flangia di 45 mm all'immissione. La Porsche dichiara per la sua
911 Turbo circa 480 cv per 1.()()()kg, mentre la Venturi 470 cv per
1.030 kg. Le Jaguar Xj220, sviluppate secondo il regolamento
Imsa, sono invece piu pesanti: 1.100 kg mentre la potenza non
viene rivelata. La Lotus Esprit, che dispone di un motore 2,2 litri
16 valvole turbocompresso, dovrebbe invece accontentarsi di 350
cv. Da notare inoltre che il suo motore, eon carter olio a secco e
accoppiato ad un cambio trasversale Hewland; mentre nella
meccanica, la vettura si distingue per freni di maggiori dimensio-
ni e per un nuovo sistema di sospensioni eon montanti piu resi-
stenti in acciaio e ammortizzatori piu efficienti, in fase di scelta
fr.ai ~enske e iKoni. Simili esteticamente alle rispettive versioni
di sene, le GT che correranno aLe Mans sono in realta ben diffe-
renti. <Non c'e molto in comunes ammette Welti della Porsche
«abbiamo la vorato a lungo su sospensioni, motore, freni e peso.
Ma la differenza principale riguarda l'aerodinamica cbe abbiamo
af!inato per ottenete il massIIDo dell'eiticieaze». Molti lavori di
dettaglio anche per la Venturi Lm. TI motore e stato dotato di un
carter secco, che ha permesso di abbassare il motore di 8 cm e di
rnigli<?rare l'aerodinarnica. TI radiatore d'olio e stato spostato
avann ed e stato adottato un grande alettone posteriore. I freni so-
no in carbonio ed il cambio Renault e stato sostituito eon uno
Hewland. La Jaguar dichiara molti meno interventi sulla sua vet-
tura, sviluppata inizialmente per il programma Imsa, su input
della filiale Usa della Casa. TI principale lavoro e stato effettuato
proprio sul corpo vettura per alleggerirlo e rnigliorame l'efficacia
aerodinamica. Ma anche la gestione elettronica e stata comun-
que rnigliorata (in modo da consentire una pressione dei turbo di
1,15 bar, contro 1'1,0 precedente); sono stati inoltre adottati freni
anteriori maggiorati (uguali a quelli dell' Alfa 155 Gta nel Dtrn) e
nuovi bracci oscillanti anteriori, mentre sono in fase di sviluppo
modifiche analoghe anche sul retrotreno. (p.b.}
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Chisss, Iorse tutto e cominciato in queJ
Gp di Monaco delJ'84, il primo delJa

carriera di Senna, ellorchć Jacky lekx
scippo al brasi1iano la prima vittoria ne1 Principato
interrompendo giusto in tempo la gara per {ar
vincere Prost, gia allora tremebondo sotto l'acqua e
incapace di resistere al recupero Iotsennsto del
quasi debuttante Ayrton. Prost paga enormemente
queJ regelo, percbć alla fine perse per mezzo punto
un mondiale stremeriteto e certamente suo se solo
avesse conc1uso secondo la corss, ma a punteggio
pieno (6 punti) enzichć vincer1a a punteggio pero
dimezzato (4,5 punti). Un vecchio conto e un
credito eperto eon questa assurda, ma sempre
affascinante gara cittedine, che Senna continua a
riscuotere con puntuale rego1arita e eon una buona
mana dalJ'Alto. Sei vittorie in totele, cinque di lila
(e sarebbero sei di lila senza quelJa disattenzione
alla curva del Portier nelJ'88, a gara gia in tasca .. .)
si commentano da sole e se e vero che sia un anna
fa che quest'anno ehi era davanti si e in cetto qual
moda to1to di mezzo, e pur vero che Iui e
immancabilmente li a Ierci dire «meno male». Si
peichć se questo inciedibile mondiale arcideciso sin
dal1a vigi1ia resta pur sempre apertissimo e solo per
merito di questo immenso pilota capace sempre di
{are la differenza.
Guardate la c1assifica e 1eggetevi due morali: la
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prima, evidente, e che a dispetto di tutto la lotte
rimane accesa; la seconda e cbe dietro ai due
grandi nemici c'e un vuoto pauroso. Si, perchć
tutti g1i altri compiono belJe imprese, ma spesso
rotnpono, hanno disavventure, pagano dazio. I
primi due invece no, mai o quasi mai. Le loro auto
sono indistruttibili, i loro ettori ridotti allo zero, la
loto buona sorte quasi siecciete (quando Prost ha
grossi prob1emi.f:ame a Imole, sia Hill che Senna
si tetmsnč, quando a Montecarlo Senna e terzo, e
oramai stecceto, Prost e penalizzato e Schumacher
rompe, quando sempre a Montecerlo Prost e
ultimo e gia tag1iato Iuori, davanti a lui gli sltri
Ienno a gara a tog1iersi di mezzo). ci sono tanti
modi di 1eggere le corse e le clessitiche, ma la
verits e che i grandi sono tali nel senso pieno del
termine: in tutto. E Ienno discutere. Adesso nei bar
la diatriba e pili cbe mai aperta. I tifosi di Prost
potrenno a giusta ragione sosten ere che senza
contrettempi (I'scque, un doppieto, una
penalizzazione) Prost avrebbe vinto tutte le sei gare
fin qui corse. Allo stesso modo i tiiosi di Senna
possono accusare che Prost, al primo
contrsttempo, si fa puntualmente battere.
Discussioni, eppunto, da bar e pertsnto divertenti
petchć prive di controptove asso1ute. Ma che
danno il po1so di come le cotse, 10 sport, la stessa
vita, restino propriets dei piloti, dei campioni, del1e
persone pili che dei mezzi meccenici, deg1i
allenatori, deg1i episodi. Senna e Prost, coa la loro
stida sempre rinnovata, testimoniano cbe ad
accendere g1i animi sono i combsttenti, non la
tecnologis. I nostri due Ienno spettecolo anche
quando battibeccano davanti ai microtoni o
quando si speronano. Sono grandi oggi con tutti
quei costosi accessori elettionici ed erano grandi
anche prima, senza. L 'inno alla tecnologia
esasperata (e per pochi) e peitsnto inutile enon ci
si deve certo commuovere se Ron Dennis accusa
che senza tutte le attuali droghe-alla-guida dovrs
mettere a spasso decine di ingegneri. Le corse le
Isnno g1i uomini, non le macchine. La Ferrari
delJ'80 era pen osa, ma Villeneuve era comunque
uno spettecolo. La Ferrari di oggi ci ha Ietto
spesso petire, ma Alesi e valso sempre la pena del
big1ietto d'ingresso. n mondiale di F. 1deve
tomare belJo di suo e le gare debbono ritrovere il
pepe dell'impievisto. Questo Gp di Monteceilo
dovrs pure aver aperto g1i occhi a qualcuno ...



FORMULAUNO
GP MONACO

Picchia duro giovedl a st. Devote. Poi il sabato
si gira a 270 all'ora dopo il tunnel. Ma domenica
SuperSenna vince a modo suo nonostante una mana
dolorante. E ora e di nuovo in testa al mondiale ...

_ DIEGO FORTI
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GP MONACO

,J. to. Ma non e tutto. Adar forza allo spetta-
~ colo si e aggiunta, finalmente, la Ferrari.

Questo non tanto per il terzo posto conqui-
stato da Alesi, quanto per il complessivo
rendimento delle vetture. Ma andiamo
eon ordine. Senna e sicuramente stato fa-
vorito dall'errore commesso da Prost in
partenza, complice la frizione inefficiente
della Williams. Un anticipo rispetto al ver-
de del semaforo che ha costretto Alain ad
uno stop-and-go dagli effetti terrificanti.
Poi bisogna ammettere che Alain ha dato
vita ad una corsa di grande qualita, fitta di
sorpassi, che lo hanno portato al 4. posto
finale. Tuttavia la giomata monegasca
non e stata certo la sua. Quando si viaggia
al vertice ogni errore, anche se veniale, di-
venta capitale. Senna, invece, in gara non
ha commesso sbagli anche se aveva co-
minciato il week-and in maniera piuttosto
pasticciona, visto che secondo gli elettro-
nici della McLaren la botta tirata all'in-
gresso della curva di Santa Devota, nella
giomata di giovedi, sarebbe stata provoca-
ta da un suo errore: avrebbe spinto erro-
neamente il pulsante che comanda il solle-
vamento del musetto della vettura, in un
punto in cui alzare il frontale e come deci-
dere di andare in testa coda, privi di carico
aerodinamico .

PILOTI. Anche Schumacher non ha com-
messo errori. Ha pero pagato la fragilita
delle sospensioni attive montate su11asua

i?:it 1=1

vettura. Tuttavia confermando di essere
un asso, ha messo in mostra le potenziali-
ta della sua Benetton che, eon il traction
control finalmente funzionante, si e rive-
lata piti efficace della McLaren. Una co-
sa, comunque, il tracciato di Montecarlo
l'ha ribadita: i fuoriclasse sono merce rara
e fanno sempre la differenza. Ne Hill, ne
Andretti, ne Patrese pur tenendo per lun-
ghi tratti della gara un passo decisamente
brillante (e nel caso di Damon arrivando
sui podio), hanno saputo mettere sulla 10-
ro corsa lo stesso sale di Senna, Prost e
Schumacher. I fenomeni tracciano un sol-
co molto grande fra loro e tutti gli altri.
Ma veniamo al «caso» Ferrari e analizzia-
molo diviso in due tronconi: quello piloti e
quello squadra. La coppia di driver e sicu-
ramente molto forte, con Alesi in una for-
ma strepitosa, diciamo da «10» e forse an-
che da «11» se mettiamo in conto i rischi
presi in qualifica. Berger invece, sa essere
molto veloce, ma commette troppi errori.
AMontercarlo in pratica ha subito Alesi.
L'indomabile grinta di Jean si e imposta
in qualifica dove pure Gerhard disponeva
di un motore migliore. L'austriaco, dopo
un cambio gomme azzeccato, poteva non
solo avere la meglio sui compagno ma an-
che inseguire un secondo posto grazie a
una rimonta entusiasmante, costellata
purtroppo da un paio di svarioni incredi-
bili. E veniamo alla squadra. Da un punto
di vista tecnico si cominciano a vedere

delle buone cose. Nessuna illusione per
carita, ma innegabilrnente la vettura e mi-
gliorata nel corso dei tre giorni. Le so-
spensioni non sono andate male cosi co-
me le nuove frizioni, inoltre i motoristi
possono tomare aMaranello eon dei dati
positivi. Dopo tante critiche, anche per 10-
ro e arrivato un giomo di sole. Meno bene
sono andate le cose sotto il profilo della
gestione. Probabilmente se Alesi fosse sta-
to chiamato dentro per il cambio gomme
sub ito dopo Berger, la Ferrari avrebbe oc-
cupato due gradini del podio. Ma ipotiz-
ziamo che si sia preferito adottare una
strategia diversa, tenendo in pista un pilo-
ta senza fargli cambiare gomme e uno in-
vece eon coperture piti fresche. In questo
caso si spiega perche, quando Berger ha
raggiunto Alesi a quest'ultimo non sia sta-
to imposto di dare strada visto che il com-
pagno viaggiava due secondi piti veloce di
lui. Postiethwaite, a fine corsa, ha detto
che Jean era stato chiamato per il cambio
gomme, il francese pero ha precisato che
questo e avvenuto solo dopo che Berger lo
aveva sorpassato. Yale a dire quando fer-
marsi a cambiare i pneumatici significava
mettere in discussione non solo una spe-
ranza di podio, ma anche la zona punti.
Passi falsi strategici a ingrigire questo
Montecarlo piti che positivo per le Ferra-
ri, ma soprattutto la terribile sensazione
che al Cavallino manchi qualcuno in gra-
do di assumersi le dovute responsabilita,



Ce comunque Todt in arrivo, quindi e spe-
rabile che come sta migliorando la situa-
zione tecnica possa in breve fare un salto
qualitativo anche la gestione sportiva.

SUGLI SCUDI. Ancora una volta a meri-
tarsi un applauso e stata la Minardi. Non
trova gli sponsor che le servono, ma ad
ogni gara aumenta il numero di coloro che
le danno fiducia. E la squadra romagnola
eontinua a rieompensare questa fiducia an-
dando a punti. La Marelli o I'Agip possono
andare fieri di questo partner che si sono
seelti, perchć gara dopo gara dimostra di
avere messo le bas i giuste per risultare
eompetitiva. Certo, Minardi ha sempre
paura di finire i soldi, di non avere il bud-
get sufficiente per andare avanti, ma vien
davvero difficile pensare che qualcuno, og-
gi, abbia il coraggio di negargli la fiducia
che ha dimostrato di meri tare sui terreno
piti ostico: le piste. Da Montecario si toma
poi, eon una nuova battaglia a covare sotto
la cenere. Riguarda i motori. Mentre si sta
per raggiungere un accordo che prevede
per il 1997 solo degli 8 cilindri 3.5, i team
inglesi firmano per fissare l'alesaggio in 92
millimetri.Niente di male se non fosse che
questa misura oltre che quella ideale per un
8V eon questa cilindrata, e analoga a quel-
la adottata per gli attuali motori Cosworth.
Ovvio che alla Renault abbiano un diavolo
per capello:passi il danno, ma la beffa han-
no ragione di rifiutarla. •

BERGER.Dopo
aver
tamponato alla
eurvadel
Loe\Ns Hill, ehe
6andatoln
testacoda, II
ferrarlsta ha
pensato bene
dl Inserlre la
retromarela,
urtando cosI
anehe
l'lneolpevole
Andrettlehe
eercavaun
varcoper
passare.
SCHUMACHER.
II tedeseo era
aleomando
quandosono
andate In erlsl
le attlve della
sua Benetton.
ALESI. II primo
podlo
ferrarlsta del
'936stato
festegglato dal
francesino
eheha
InnaHlato I
meeeanlel del
Cavalllno

..sano perI pasao ••
fatto la maCChIna In questo weekend anc:he
se ml brUCIa esserml rItIratO quando ero aJ

comando. Ma aJmeno adesso so che ne! glro
di poche gare saremo competltlvi perch6 nei

primi girl sono riusclto a tenere il passo di
Prost e a tenere dietro Senna ••.

lvrtl. S••••
«Monaco e sempre speciale per me, dalla
prima volta che ho corso qui. Non solo per
le vittorie, ma anche percne qui sono salito
sui pcdio per la prima volta in Formula 1.
Oui spero sempre, anche se dopo I'incidente di giovedi sapevo di avere
un problema in piu al pollice. Ho pensato alla gara per tutta la serata
di sabato. Sapevo che avrei potuto fare qualcosa di buono mettendo
pressione a chi mi stava davanti. Prost ha anticipato la partenza,
questa volta lo hanno preso e gli e andata male. La Benetton si il
fermata e io ho vinto per la sesta volta qui. Fortuna? Non credo nella
fortuna, io credo in Dio».

Jeln Alnl
«Ana fine e come se sentissi la voce di
Montezemolo che mi gridava di andare
piano. Avevo le gomme consumate e la
temperatura dell'acqua alta, non potevo
rischiare di inseguire Hill nei giri finali. Con
Berger ci siamo toccati, cose che capitano.
Poi pero I'ho lasciato passare perche non
volevo vedere due Ferrari ferme in pista. II
terzo posto serve per toglierci un po' di
pressione perche ormai ci sentivamo come
quegli sciatori che non arrivano mai in fondo

• ai loro slalom».

Gerhlrd Berger
«La Williams di Hill aveva molta
piu accelerazione della mia
Ferrari enon avevo troppe
opportunita per passarlo. Quando
ho visto un varco ho tentato di
passare. Lui ha chiuso la porta,
ho tentato di frenare ma non c'e
stato nulla da fare. II terzo posto
e un buon risultato di squadra,
ma avrei preferito un mio
secondo-.

olmon Hill
«Anche mio padre sarebbe stato
contento che a battere il suo
record il stato un pilota del
calibro di Ayrton. Sarebbe stato
lui il primo a congratularsi con
Ayrton per il suo successo.
Monaco il un vero test di guida
per I'abilita di ogni pilota e
vincere qui il sempre una grande
soddisfazione. lo purtroppo ho
perso tanto tempo nel trattico»,

AlIII '!'Ist
«Ho rivisto la partenza in televisione. Non

credo di avena anticipata. Sono scattato
quando si e spento il rosso come fan no

dedne di piloti tutte le volte. Credo ehe la
penalizzazione sia stata severa e ingiusta E

una sconfitta dura da digerir8».



LA WILLIAMS HA UN PUNTO DEBOLE

II cambio semiautomatico obbliga
a un inserimento brutale della prima
marcia. Inoltre il comando idraulico
ha ancora un funzionamento impreciso
E dopo il dan no subito da Prost al via
per evitare ulteriori sorprese in gara
non e stato effettuato il pit stop

• GIORGIO PIOLA

MONTECARLO - Allarme: anche la Wil-
liams ultra-tecnologica e vulnerabile. La

Fw 1SC, la monoposto pili invidiata da tutti i piloti del
Circus, ha il suo ta1lone d'Achille: il comando della
frizione sta facendo tremare Alain Prost da un paio di
mesi, ma solo aMonaco 10 ha messo veramente in dif-
ficolta. Gia al via il tre vo1tecampione del mondo si e
giustamente beccato la penalizzazione di uno stop-
and-go per partenza anticipata. Senna, nella conferen-
za stampa dopo la vittoria, provocatoriamente ha det-
to che Alain aveva bruciato il via per paura di essere
superato da Ayrton. Il francese, invece, ha argomenta-
to diversamente. Sebbene il pedale fosse schiacciato fi-
no in fondo, la sua Williams ha iniziato a muoversi
dalla pole proprio per un surriscaldamento della fri-
zione. A quel punto Prost ha preferito andare per la...
sua strada temendo di rimanere bloccato al palo. Tut-
to e filato liscio finche non e dovuto tomare ai box per
scontare i dieci secondi di penalita che i commissari
gli hanno inflitto: al momenta di ripartire la FwlSC si
e spenta per ben due volte. Cosa e successo? Can il
cambio serni-automatico l'inserimento della prima e
gia brutale; se a questo aggiungiamo anche un irnpreci-
so funzionamento del comando idraulico della frizione
capiamo perche ai box Alain ha fatto la figura del pi-
vellino. Il team Williams a Gp concluso ha voluto
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Pretattica
Benetton
La Benetton ha dichiarato, a
Monaco, che avrebbe usato i
motori Ford Hb nell'evoluzio-
ne VI, yale a dire la stessa eon-
figurazione di quelli utilizzati
dalla McLaren, ma eon in piti
il richiamo pneumatico delle
valvole. Avrebbe rinunciato
alla serie vn perche ha piti
potenza in alto, ma meno ero-
gazione ai bassi regirni indi-
spensabile su un tracciato co-
me Montecarlo. Ma quello
che Briatore e soci non hanno
detto e che la Ford ha speri-
mentato per la prima volta i
pistoni in magnesio capaci di
portare la potenza vicina ai
700 cv (in qualifica avevano
695 cv) eon un regime di rota-
zione di 13.800 giri. E pare
che il cedimento di motore di
Patrese sia da imputare pro-
prio alla rottura di un pistone
ultra-leggero. Alla faccia del
passo indietro ...

verificareulteriormente la questione: Prost ha simulato
unpaiodi partenze e in entrambe le occasioni e rimasto
fermoeon il motore ammutolito. Bene ha fatto il team,
quindi,a evitare il pit-stop dei due piloti durante la cor-
sa: la sosta per la sostituzione dei pneumatici sarebbe
costataun prezzo elevato anche per Damon Hill, eon il
rischiodi perdere entrambi i piloti dalla zona punti. Pa-
trick Head e parso particolarmente preoccupato per
questadefaillance:l'esatta causa la si sapra solo quando
lemonopostotorneranno a Didcot. Un fatto e certo: so-
nogia stati programmati dei test per cercare di risolvere
questo problema che rischia di minare la supremazia
tecnicadella Williams. Prost era convinto che la bruta-
lita del cambio a controllo elettronico sarebbe stata su-
perata con l'adozione dell'acceleratore elettronico. Nei
test di Imola dopo il Gp di San Marino aveva lavorato
assiduamenteproprio per risolvere questi guai, ma evi-
dentementenon e stato sufficiente. Yale la pena ricor-
dare che problemi analoghi hanno assillato anche
McLaren(eccoperche Andretti fatica ad azzeccare una
partenza) e Ferrari. Inutile nascondere che nel Circus
sono in molti a confidare nei guai tecnici di Prost per
mantenerevivo l'interesse di un campionato che altri-
menti sarebbeschiacciato dall'indiscutibile superiorita
Williams. Senna, intanto, eon cinque punti di vantag-
gio nella graduatoria iridata si frega le mani... •

di dite
_ GIORGIO TERRUZZI

La 'pioggia bagna rastalto,
P•• I. Sui.,.. «Corriere dello Sport». venerdi 21
Vip e mezzi vip, top model e tap model, laccendieri
ed inquisiti, persino qualche latitante: ci sono anco-
ra tutti da queste parti.
Lli Tlrrlll. «II Resto del Carlino», venerdi 21
Non mancano gli Scania
Pili. Clcc." ••. «Corriere Motori», sabato 22
AI Principato c'e anche il terzo pilota della Williams,
il linlandese Mikka Hakkinen.
•TIIIII,.rt •. venerdi 21
Non mancano nemmeno una sala riunioni, un Irigo
bar e una cucina
h.l. Cl".,. ••• «Corriere Motori», sabato 22
Ma Senna sta normale?
TIIII. c•• c•••• III•• F.rr.rI. venerdl21
L'uomo bionico e riemerso rintronato lorte dalle
macerie lumanti con un gomito dolorante e con il
naso ammaccato.
•• re. I ••• rtI••. «II Messaggero», venerdi 21
Ho dolori alla mano sinistra per una lussazione al
pollice.
Avrte. S..... «La Gazzetta dello Sport», venerdi
21
Doloreal braccio e un duro colpo al naso che ora ri-
schia di diventare storto come quello di Prost.
C.rl••• rI.c.vlc~.«la Repubblica», venerdi 21
E Prost, prigioniero di atavici terrori, nicchia
.L'U.Hi., venerdi 21
Prost... oggi vincera il suo quinto Gran Prernio di
Montecarlo andando a pareggiare il conto col nemi-
co Senna.
•• re. I•••rtI••• «II Messaggero», domenica 23
Prost li sistema in dieci minuti
.11III.n ••• domenica 23
Faro di tutto per cercare la vittoria
AI.I. P,.st. «La Nazione», domenica 23
Prost, prolessore in pole.
•TIII.I •• rt., domenica 23
L'ombelico in pole position.
• 11III.,. ••. sabato 22
La mamma? Sempre in apprensione.
O•••• Hill. «La Gazzetta dello Sport», domenica
23
II venerdl del villaggio ruota attorno all'ombelico
della nuova lidanzata di Senna
U.~.rt.ZI•• IIIII, «II Giornale», sabato 22
Passa tanta gente n dentro, e tutti che toccano.
IIm.nI I.rt.r. «II Tempo», domenica 23
Gatta ci cova?
0•• 1.1. D.II.re. «II Giorno», sabato 22
E chi ravrebbe manomessa?
.11 ti •••• , domenica 23
De Cesaris si scusa
•lI lI.zzlItI 11.11.h.rt •• domenica 23
Zanardi scivola
.lI IIwlltl 11I.11.S•• rt•• domenica 23
PolIi italiani!
IIIstlcc.rI. I. ,.. IIrl•• IIII, Montecarlo
Sorpresa Schumacher a Montecarlo.
.11111.,..1. 11I'11I11••. domenica 23
Sorpresa a Montecarlo: la Ferrari vola.
.lI IIwlltl 11I.1.w •• I.r •••• domenica 23

ACT10N

Caro Luca, vediamo almeno di mettere il naso da-
vanti alla Benetton.
111.111A,.IIII. giovedl 20
AIesi, aiutali tu
.1. R'.I~~lIe••• domenica 23
Ma Berger stesso che e saggio, anche se scanzo-
nato. si la poche iIIusioni.
C.rI••• rI.c.vlc~.«la Repubblica». domenica 23
Berger: un asino.
AlllrI••• CI•• ,.stI. (giornalista Automobil Revue),
domenica 23
Partire in quarta lila, a Montecarlo. signilica essere
il primo degli sligati.
lI.rbnl I.rt.r. «II resto del Car/ino», domenica
23
C'e qualche pilota proprio stronzo.
"••• AlISI. domenica 23
Ferrari. e rora degli strateghi.
.Cerrl.,. 11I1111S.lrt •. domenica 23
Cosa ha latto sino ad oggi Jean Todt? Le scarpe.
Sono anni che Montezemolo usa le Tod's,
1I1••• I.r. A,.ItI. (cameraman Foca Tv), domeni-
ca23
Una Ferrari amotore elettrico? Potrebbe girare so-
lo in un corto circuito.
Ere.l. CII•• h. (fotograf o) venerdi 21
Ma basta passare poche ore a Montecarlo per ren-
dersi conto di come i residenti vivano il Gran Pre-
mio alla stregua di una lastidiosissima pena collet-
tiva
•• SlI.III... LISI.... «L 'Indipendente», dome-
nica 23
Non ho parole.
Avrt•• SI •••• oomence 23
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LA F93A IN NETTA RISALITA

Ferrari
atutto
...futuro

Le novita alle sospensioni, al motore
e alla frizione hanno superato I'esame
Ora si guarda all'evoluzione aerodinamica

_FRANCO NUGNES

Punto e a capo. Con
il terzo posto di

Alesi la Ferrari alirnenta
nuove speranze. Nel
Principato le rosse han-
no dimostrato di aver
imboccato la strada giu-
staoTIweek-end monega-
seo ha dato tre risposte
positive su altrettanti ar-
gomenti scottanti. TIfat-
to che sui volti di Bar-

4Whl

nard e di Lombardi sia
tomato il sorriso la dice
lunga sul elima di fiducia
che si va instaurando a
Maranello. Sospensioni
attive, motore e frizione
hanno superato brillan-
temente l'esame.

SOSPENSIONI. Final-
mente si e venuto a capo
su cosa non funzionava:

le attive al retrotreno rea-
givano alle informazioni
che arrivavano dalla cen-
tralina elettronica in mo-
do opposto a come
avrebbero dovuto. Per
questo la F93A a1zava il
muso in frenata e il po-
steriore in accelerazione!
Bamard quando ha sco-
perto l'inghippo (in Ca-
nada ci saranno delle at-

tive totalmente nuove
che saranno sperimenta-
te in settimana aMonza)
si e fatto una sonora risa-
ta, mentre sembra che
Berger si sia molto irrita-
to per i rischi che e stato
costretto a eorrere. In at-
tesa di soluzioni definiti-
ve si e «inchiodato» il re-
trotreno come se fosse un
kart, onde lirnitare le rea-
zioni negative. E il risul-
tato e stato pili che soddi-
sfacente!

MOTORE. Ha fatto il
suo debutto in prova, so-
lo eon Berger, l'unico 12
cilindri dotato dei nuovi
tromboncini d'aspirazio-
ne a lunghezza variabile.
L'altro 10 stava provan-
do in contemporanea
Larini a Fiorano. Si trat-
ta di un propulsore in
grado di garantire un
maggior tiro ai bassi re-
gimi, pur garantendo
una potenza massima di
740 cv. I cometti mobili
hanno una escursione di
circa 10 centimetri, ma
non sono l'unica parte in

movimento di questo
cuore che e davvero...
pulsante. Gli iniettori,
infatti, non sono pili ai
lati delle testate ma sono
montati al centro della V
come sul Renault. TIpri-
mo «flauto» si trova in
basso e serve solo ai bassi
regimi, mentre il secon-
do che e mobile come i
tromboncini, entra in
azione solo da un certo
numero di giri in poi. La
Ferrari, insomma, ha
cercato di estremizzare
lo studio della fluidodi-
narnica e delle risonan-
ze, applicandolo all'elet-
tronica. TI castelletto si
muove in ragione del nu-
mero dei giri e della mar-
cia che e inserita. Non
solo, ma i piloti dispon-
gono anche di un botto-
ne dell'«over-boost» che
varia l'anticipo per qual-
che secondo e permette il
massimo sfruttamento
delle risorse del motore.
Berger non e riuscito a
fare meglio di Alesi in
prova al sabato perche
involontariamente ha



toccato un pulsante che
ha sregolato le attive.
Che peccato, perchć la
prima fila era alla porta-
ta di Gerhard!
FRIZIONE. E stata com-
pletamente riprogettata
nel dopo Imola: dopo i
testdidurata effettuati da
Larini, la nuova frizione
che utilizza materiali
nuovissimi, non ha piu
dato problemi rendendo
laguidaanche meno bru-
tale eon il cambio semi-
automatico.
FUTURO. Si sono messe
le basi, a un programma
di rinascitadel Cavallino.
Le novitš arriveranno a
ritmo continuato nei
prossimi due mesi. Que-
sta settimana aMonza si
delibereranno le nuove
sospensioni attive e SUI
motoreverra sperimenta-
to il «drive-by -wire»,va-
le a dire I'acceleratore
elettronico made in Ma-
ranello. La settimana
successiva, se non ci sa-
ranno stati inconvenienti
si tirera fuoril'evoluzione

aerodinamica che potreb-
he debuttare in Canada
(vale a dire musetto piu
piccolo, nuovo diffusore
posteriore e ala modifica-
ta). il motore eon la testa
a 4 valvole che ha risolto i
problemi di temperature
al banco, potrebhe essere
usato il 5 o 6 giugno a
Fiorano o al Mugello: si
tratta dell'unita che sara
usata in prova al Gp di
Francia. Con quel pro-
pulsore la Ferrari spera di
cancellare il vuoto in bas-
so del 12 cilindri, metten-
dosi all'inseguimento del
Renault in attesa di un
auspicabile sorpasso in
vista di Monza, quando
arriveranno i cometti va-
riabili differenziati, vale a
<lireche illoro movimen-
to sara scandito dall'ordi-
ne di scoppio dei singoli
cilindri. Jean Todt po-
trebhe arrivare a Mara-
nello proprio nel momen-
to in cui tutto comincia a
filare per il verso giusto.
Gli antiehi dicevano che
la... fortuna aiuta g1i au-
daci! •

LA MOSSA DI POSTLETHWAITE

Harvey
cornpra
Tyrrell
La Tyrrell e in vendita, e se Ken
in persona lo nega, suo 6.glio
Bob lo avrebbe am.messocon la
stampa francese. E ehi potrebbe
essere interessato all'acquisto
del team inglese? Nientemeno
che Harvey Post1ethwaite. Si,
proprio lui: l'attuale responsa-
bile della gestione in pista Fer-
rari. Le fonti di questa notizia
sono di passaporto inglese, e la
danno per arcisicura. Anzi: la
irrobustiscono dicendo che in
realta Post1ethwaite sarebbe gia
oggi in possesso di una quota di
minoranza della Tyrrell (si parla
del 10per cento), team da lui la-
sclato oltre tre anni fa quando se
ne andč alla Sauber. E il motivo
e semplice: Harvey sarebbe gia
certo (il condizionale e comun-
que d'obbligo) del suo imminen-
te divorzio con la Ferrari, che
proprio il prossimo mese deve
fargli sapere se il suo contratto
andri o meno oltre la stagione
1993. Cambiera il quadro ora
che, eonBarnard in Inghilterra a
progettare la Ferrari per il pros-

simo anno, Post1ethwaite e di-
ventato l'unico referente in pista
per tutta la squadra? Tesi diffici-
le da sostenere, visto che ar-
rivera Jean Todt a gestire tutto
in prima persona. E poi gia oggi
non e Harvey a rappresentare la
Ferrari alle riunioni, bensi Bar-
nard. E comunque un dato di
fatto cbe recentemente i contatti
eon Tyrrell cl sono stati, e nu-
merosi. E Tyrrell, interrogato in
merito, si dice del tutto disposto
a riprendere con se il progettista
inglese, ma nu1laam.mettecirca
la possibilim che il contatto na-
sconda add.irittura una iniziale
parteclpazione societaria che
sfocerebbepoi nell'acquisizione
vera e propria. Ora il dubbio e se
Post1ethwaite stia conducendo
questo progetto per conto suo o
se sia invecea capo di una corda-
ta. Ma e certo che i «segnali»di
questa operazione sono sempre
piu evidenti e chiacchierati nel
paddock dei Gp. E anche alla
Ferrari non tutti ne sono al-
l'oscuro... {r. b.)

11
Po.tl.lh""aH. eon Mo.leV: eh. lo .tla eonvlne.ndo a
unlrsl alla eorc:la•• per I'aequl.to della Tyrrell? •••
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MONTECARLO
- Tutto si gioca

in partenza. Prost che an-
ticipa di poeo scattando
prima che si accenda la
luce verde. Anche se il
francese vira al comando
e s'invola indisturbato in
testa alla gara, la sua e
cosi una gioia di poea du-
rata: termina quando la
direzione gara gli comu-
nica una penalizzazione
eon stop & go di dieci se-
condi, che in pratica si ri-
velera pero molto pitl pe-
sante. Alla famosa curva
di Sainte-Devote, dopo il
via, Prost vira comunque
al comando davanti a
Schumacher, -Senna,
Hill, Alesi, Berger, Patre-
se, Wendlinger e Lehto.
Nelle retrovie intanto
Barbazza viene tampe-
nato da... Andretti, che
in partenza ha innestato
la terza invece della pri-
ma e si e fatto sfilare da
tutti. Spinto in avanti,
Barbazza si appoggia su
B1undell dirottandolo
nella via di fuga. L'ingle-

LA CRONACA D PER IL PROFESSORE TRE PUNTI DI CONSOLAZIONE

Prost primo
u.timo e quarta

Parte dalla pole ma al via seatta in antici po ed e penalizzato
can uno stop di dieci secondi. Quando sta per rientrare in pista
il motore della Williams si spegne e Alain scivola in coda. Pai...

PAOLO BOMBARA

se riesce a ripartire ma
solo per ritirarsi tre giri
dopo per il cedimento di
una sospensione. Bar-
bazza terminera invece
la gara, ma eon la scatola
dello sterzo danneggiata.
Della confusione ne ap-
profitta A1boreto che,
scattato molto bene, ha
guadagnato tre posizioni
al via. Al termine del pri-
mo giro Andretti si ferma
ai box, cambia il musetto
e riparte, In cinque giri
Prost accumu1a due se-

condi di vantaggio, ma al
giro seguente gli viene
appioppata la penalizza-
zione che esegue di fatto
al 12. giro rientrando ai
box. Com'era gia succes-
so a Donington, al mo-
mento di ripartire Prost
spegne il motore. Riesce
a riaccenderlo solo dopo
due tentativi ed a ripren-
dere quindi la gara, che
ha comunque gia perso.
Riparte infatti 22. e dop-
piato mentre Schuma-
cher eredita il comando.

Per il pilota della Benet-
ton sembrano a quel pun-
to spalancarsi le porte di
una seconda vittoria e,
forse galvanizzato dall'i-
dea, il tedesco comincia
anche ad allungare nei
confronti di Senna. Al
17. giro il vantaggio di
Schumacher sale infatti a
17", limite oltre il quaJe
non aumentera pitl. In-
tanto, Prost ha iniziato
una lenta ma sicura ri-
monta ed e diciannove-
simo. Al 25. giro, Lehto



tenta di forzare il passag-
gio all'interno del tor-
nante del Loews e di car-
pire l'ottavo posto al suo
compagno di squadra,
Wendlinger. Ma ha fatto
male i suoi conti e l'au-
striaco chiude. Le due
Sauber si toccano e Leh-
to si ritira. Wendlinger
invece puč continuare
anche se dom poi rien-
trare ai box per sostituire
la centra1ina di gestione
delmotore. Al 30. giro si
ritiraAlboreto per il cedi-
mento del cambio. Due
giri dopo Senna recupera
improvvisamente tre se-
condi in un giro rispetto a
Schumacher. E il prelu-
dio alla fine della Benet-
ton, che soffre di un'ava-
ria al circuito idraulico
delle sospensioni attive,
da cui dipendono anche
acceleratore e cambio, e
che si ferma al tornante
del Loews in una nuvola
di polvere estinguente
per via d'un priocipio
d'incendio. Senna, che
ha gia vinto cinque volte
a Montecarlo, si ritrova

cosi al comando da dove
nessuno piu lo scalzera
per i rimanenti 45 giri. il
suo vantaggio nei eon-
fronti di Hill e in quel
momento di 16"074, se-
guono Alesi, Berger, Pa-
trese e Comas. Proprio il
francese della Larrousse
crea qua1che difficolta
due giri piu tardi a Sen-
na, che si accinge a dop-
piarlo. Dopo aver esitato
lo spazio di qualche eur-
va, il brasiliano passa
mostrando il pugno al
suo giovane rivale lungo
la discesa del Mirabeau.
Comas comunque non
iropara la lezione e nel
corso della gara si ripete
nella stessa situazione
eon differenti avversari.
Prost continua a ri-
montare il gruppo. Al
37. giro e settimo, dopo
aver passato Brundle e
Wendlinger, il giro dopo
scavalca eon facilita an-
che Comas ed e sesto. Al
39. giro Andretti e il pri-
mo a fermarsi per cam-
biare i pneumatici, subi- liIr..
to irnitato da Berger. ,.

PARTENZA.AI
vlaSenna6
rluscltoa
mantenere la
3. posizione
davantl a Hill
(foto centrale)
mentre dietro
dlloro sl sono
subito In'Uatl
Alesl e Berger
ZANARDI.Ha
coraocon
grande grlnta,
rna In moltl
hanno
protestato
contro dllul
pere.seral
.atto dopplare
con dlfflcoIUII...
Slsono
lamentatl Hill,
Berger e Alesl
PATRESE.Per
RIccardo
(nella pagina a
'Ianco, al
centro)
ancorauna
gara negatlva:
ritiro al SS.
glroper
motore rotto
GIOIA.
Mlnardl(ln
ba•• oa
sin Istra) ha...
s.ogato cosI la
gioia perU
S.postodl
Flttlpaldl
BARBAZZA.
Ancorauna
voltaal
traguardo (In
basso)

,@*+1
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~ Due giri dopo si ferma
anche Patrese, che pero
spegne il motore e perde
tempo per ripartire ce-
dendo il quinto posto a
Prost. Senna, Prost e
Berger (che ha gomme
nuove) sono i soli a gira-
re in questa frazione di
garasottoill'2S". Senna
guida la gara eon 25" di
vantaggio su Hill, Alesi,
Berger, Prost e Comas.
Al 47. giro si forma un
trenino composto da Co-
mas, Bnind1e ePatrese
in lotta tra loro per il se-
sto posto. Đopo due giri
d'esitazioni, Patrese su-
pera di forza Brund1e ed
il giro seguente si .libera
di Comas, mentre Suzu-
ki va a sbattere alla va-
riante della Piscina. Al
Sl. giro si ferma ai box
Senna che aveva oltre
27" di vantaggio nei eon-
fronti di Hill. Quando il
brasiliano riesce dai box,
dopo un cambio gomme
difficile in cui ancora
una volta una pistola
pneumatica ha fatto le
bizze, il suo vantaggio e
sceso a 9"473 ed il giro
seguente a 4"6. Da quel
momenta Senna rico-
mincia a guadagnare ter-
reno nei confronti di
Hill. Al 52. giro Brund1e,
cercando di superare Co-
mas all'interno del Mira-
beau, lo tampona rom-
pendo il musetto della
sua Ligier ma anche fo-
rando un pneumatico
della Larrousse che deve
ritirarsi. Tre giri dopo si
ritira Patrese per il cedi-
mentodelmotore.lntan-
to si scatena un duello
fratricida tra le Lotus.
Zanardi affianca Herbert
alla variante dopo il
Tunnel. I due si toccano
ma Herbert riesce a man-
tenere l'ottava posizio-
ne. Zanardi lo sorpren-
dera al Loews due giri
piu tardi. lntanto Berger
e alla caccia di Alesi su
cui sta rimontando furio-
samente. L'austriaco
tenta il tutto per tutto al
62. giro al Loews ma
sperona Alesi che riesce
comunque a ripartire da-
vanti al compagno di
squadra. Tempo due giri

e Berger pero riesce a
passare ottenendo l'ago-
gnata terza piazza, pro-
prio mentre Herbert fini-
sce violentemente contro
il muretto della curva
Noghes, in seguito al
bloccaggio del cambio.
Liberatosi di Alesi, Ber-
ger fa fondere come neve
al sole il distacco che lo
separa da Hill, che e
bloccato dietro un grup-
po di doppiati, tra cui
Andretti, Brund1e e Za-
nardi. Superati i primi
due, Hill e Berger al 71.
giro inseguono Zanardi
quando il bolognese
chiude loro la porta in
faccia al Mirabeau. La
collisione non e evitata
ma solo rimandata alla
curva seguente dove Ber-
ger sperona Hill ferman-
do anche Alesi e Andret-
ti. Ripartono tutti, tran-
ne Berger, e cosi Alesi
vola verso il 3. posto .•



PODlO.Anch. qu•• ta volta Ron D.nnl •• sallto .ul gradino
plu alto p.r f•• t.gglare In.l.m. a S.nna la vlttorla.
ALaORETO. S.ppure con II p.nultlmo t.mpo, II pilota d.lla
Scud.rla italia (.otto) • rlu.clto a quallflcaral, anch ••• pol
In gara .1 • dovuto rltlrare per noi. al cambio.
SFORTUNA.Schumach.r (In ba•• o, a .Inl.tra) pot.va
vlnc.re •• non av•••• ceduto l'ldraullca d.lI •• o.p.n.lonl
.ulla .ua a.n.tton

ALESlO CHE BRIVIDO NEL CONTATTO CON BERGER

«Fra me e Gerhard?
Un duella regalare!»
MONTECARLO-

Era dal Gran
Premio del Canada dello
scorso anno che Jean
Alesi d'Avignone non
saliva SUI podio. Eppure
proprio prima di affron-
tare le tortuose strade del
Principato aveva predet-
to un terzo posto: «Per-
che questo circuito mi
piaee e norma1mente sa-
lo una Williams ed una
Mcl.sren possono finire
prima di noi». Detto fat-
to, come per incanto.
Fosse sempre cosi facile.
In realta pero non e stato
cosi facile, perche quella
di Alesi non e stata dav-
vero una g,ara tattica e
d'attesa. «E vero» eon-
ferma infatti Alesi «in ef-
Ietti sono sempre stato
obbligato ad attaecare
percbć vedevo che la vet-
tura funzionava bene e
ehe non prendevo risehi
particolari per mantene-
te il ritmo di ehi mi pre-
eedeva e quindi era inu-

tile rallentare. Anehe se
a priori avevo deciso di
effettuare una gara di at-
tesao Mi sono divertito
eome un matto in questa
gara. Ho avuto solo mol-
ti problemi eon i doppis-
ti ed in particolare eon
quaJehe pilota vetsmen-
te poco eorretto». Una
gara che non e pero stata
sempre in discesa per il
pilota della Ferrari.
«Non proprio» precisa in
merito «perchć ad un
eerto punto della gara i
pneumatici si sono tel-
mente degradati ehe la
vettura e diveauue difIi-
ciJmente eontrollabile e
ho dovuto ridurre la ce-
denza. Io sspettevo una
eomunieazione della
squadra per cambiare le
gomme, da quando ave-
vo visto che avevano
chiamato Berger ai box.
Solo che sono stato iavi-
tata a tieatrere quando
Berger mi aveva ormai
passato. A queJ punto

era troppo tardi. Berger,
dopo aver cambiato le
gomme, ha rimontato
nei miei eonfronti eome
una seheggia. Volevo
tentare di cotuenerlo,
poi quando ho visto cbe
diventava veramente
pressante ho deciso di la-
sciar perdere, Non pote-
vo resistergli. Ci siamo
tocceti, ma il nostro
duello e steto del tutto
regolare». Che paura per
tutti pero le due Ferrari,
finalmente competitive,
che ad un passo dal tra-
guardo finale si urtano
nella discesa del Loews.
A Maranello, come in
tutta Italia, un popolo di
tifosi ha allora trattenuto
il fiato in un attimo d'an-
goscia. <<A ehi lo dite. A
queJ punto mi e sembre-
to di seatir urlsie a di-
stanza Montezemolo e
allora mi son detto: Dk,
lo Ieccio pssssre e non se
ne perle pili». Questo
terzo posto ti fa sicura-

mente piacere, ma ne
avevi soprattutto biso-
gno. <<13un risultato cbe
la sicuramente piaeere
alla squadra, ed anehe a
me percbć l'eutomo-
bilismo e pur sempre
uno sport individuale. In
fin dei eonti ci si aspetta
di ottenere eerti risultati
e quando ci si riesee si vi-
vono momenti grandio-
si. Ma non bisogna ora
lasciarci prendere del-
I'euiorie percbć sono
state anche le ceretteri-
stiehe del treccieto mo-
negaseo che ei hanno
permesso di metterci in
evidenza: e uno dei trsc-
ciati pili esigenti dal
punto di vista dell'afIi-
debilits e tutte e due le
Ferrari stavano per eon-
cludere la gara ed in bUD-
na posizione. L 'espetto
pili positivo di questa ga-
ra e Iorse proprio la di-
mostrezioae d'etiidsbili-
ta. cbc abbiamo da-
to». •
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Come a Barcellona, le Fw15c sono dotate dell'accele-
ratore elettronico, ma il montato solo per tre prove,
percM ancora non ci sono dati precisi in merito all'af-
fidabilita del sistema, che da comunque totale soddi-
sfazione ai piloti. Ancora una vona,Hill ottiene il mi-
glior tempo nella prima giornata di prove, disputata
sui bag nato, precedendo Prost che il rallentato dal
traffico. Sabato mattina, entrambe le Williams evi-
denziano cedimenti ai triangoli delle sospensioni. SU
quella di Prost I'avaria il scoperta ai box, mentre
quella di Hill cede in piena velocita e I'inglese va in te-
stacoda all'uscita del tunnel. Net tumo decisivo di
qualificazione, Prost il imprendibile e conquista la
sua sesta pole position consecutiva, mentre Hill deve
accontentarsi di un modesto (per lu i) posto in secon-
da fila II britannico non il riuscito a trovare un asset-
to totalmente soddisfacente.
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Botti ed emozioni per la McLaren e Senna in partico-
lare. Tutti aspettavano al varco Andretti ed invece il il
brasiliano a cadere per primo in errore. Gioved1 mat-
tina, tradito da uno scarto improvviso detla sua
Mp4/8 su una gibbosita. Senna finisce contro le bar-
riere all'ingresso della Sainte-Devote e danneggia la
sua vettura che il comunque riparata per la sessione
di qualificazione. AI pomeriggio, An<Iretti finisce inve-
ce in testacoda al Mirabeau. Sabato pomeriggio, Sen-
na perde nuovamente il controllo della sua monopo-
sto all'uscita del tunnel e finisce in testacoda Lo
stesso rischia di fare Andretti, che controlla abilmen-
te I'intraversata della sua vettura ma tocca comun-
que con I'alettone anteriore. L'americano, superate le
difficolta iniziali, stava progressivamente miglioran-
do inanetlando giri senza ferrnarsi ai box.

~
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Gioia contenuta alla Ferrari che il stata meno distan-
ziata del solito dalla Williams. La squadra di Maranel-
lo ha anche portato un esemplare del nuovo motore
dotato dei tromboncini ad altezza variabile. Viene de-
ciso che tocchera, solo per la seconda sessione, al
piu vetoce tra i due piloti il gioved1. E Berger, nono-
stante un numero mozzafiato di Alesi che sbaglian-
dosi nel conteggio dei giri il costretto a tentare un gi-
ro veloce con partenza dai box senza lanciarsi, ad
usufruire della novlta, Giovedi mattina, Berger aveva
rotto il cambio innestando troppo velocemente la re-
tromarcia dopo aver fatto un «dritto-, Sabato, l'au-
striaco ilvelocissimo nelle prove libere ma poi non ri-
trova un bilanciamento perfetto della vettura in quali-
fica Alesi lo scavalca nella griglia, ma proprio in quel-
lo che sarebbe stato il suo giro piu veloce il rallentato
dalla toccata a muro di Lehto.
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Dopo lunga attesa, le Benetton dispongono infine del
sistema d'anti-pattinamento. Le B193 sono anche
dotate di acceleratore elettronico mentre per il moto-
re ilstata scelta una versione inferiore di sviluppo (la
6). Schumacher ha spinto al limite in tutte le sessioni
per strappare un posto in prima fila che sentiva alla
sua portata e alla fine il stato premiato, anche se ha
dovuto prendere qualche rischio che si il tradotto in
un certo numero di testa-coca lungo il circuito. Saba-
to mattina, il tedesco il anche rientrato quasi imme-
diatamente ai box, col retrotreno della sua B193 in
fumo. Si ilpensato al motore, ma era solo una perdita
d'olio che gli ha perrnesso di continuare. Patrese, do-
po essere stato piu veloce del compagno sabato
mattina, il pomeriggio il rimasto invischiato nel traf-
fico non riuscendo a ripetersi.

~
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Ancora una nuova evoluzione di motore per la Vama-
ha-Judd, che il ormai alla versione F del suo dieci ci-
lindri. I piloti so no molto contenti ma I'uso di questo
propulsore il per ora limitato alle proveo Giovedi mat-
tina, i due piloti della Tyrrell danno vita ad un vero fe-
stival di testacoda: tre in tutte, di cui due per il solo
Katayama, ma De Cesaris non il da meno perche si
gira in rettilineo, sbatte erovina la vettura che viene
comunque riparata per il pomeriggio quando il roma-
no si piazza al dodicesimo posto. Sabato, Andrea vie-
ne infastidito nel suo giro veloce da Prost che cerca
di superario piu volte. Katayama risolti alcuni proble-
mi di bilanciamento della vettura, tocca leggerrnente
il guardrail sabato pomeriggio, ma il soddisfatto della
vettura. «aue/ che mi manca - ammette il giappo-
nese - e /'esperienza di questa pista».
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LE PRaVE o SESTA POLE PER ALAIN PROST

Schumacher
sale in vetta
Per la prima volta quest'anno
il tedesco della Benetton
centra la prima fila. AI suo
fianco il «Professore» che ha
eguagliato, in fatto di pole
consecutive, ManselI. Solo
il terzo tempo per Ayrton
Senna, mentre Alesi e quinto
- PAOLO BOMBARA

Anche questa volta la
pallina ha sa1tellato

sullo zero, ma alla fine il
due e uscito anche sulla
roulette di Montecarlo. 10-
fallibile ed irnplacabile,
Alain Prost ha colpito an-
cora conquistando per la
sesta volta consecutiva la
pole-position. Poleman del
primo giomo, eon la pista
bagnata dalla pioggia, Hill
ha dovuto arrendersi allo

strapotere di Prost sabato
sull'asciutto, lasciando an-
che strada a Schumacher e
Seona, sia pur quest'ulti-
mo a mezzo servizio in se-
guito ad un gran botto nel-
la prima sessione di prove
libere. E andata megiio del
solito, in termini cronome-
trici, la Ferrari e solo alla
fine del tumo decisivo di
qua1ificazione Berger si e
accorto d'aver sregolato

senza volere la manetta di
comando delle sospensioni
attive. Poca fortuna ha
avuto anche Alesi, che si e
trovato davanti Lehto eon-
tro il guardrail. Ma il fran-
cese aveva comunque eon-
quistato i cuori di tutti eon
i suoi giri veloci, fin da
quello di giovedi che ri-
marra negii annali, eon
partenza dai box senza gi-
ro di lancio. Ancora una
volta, l'unica esc1usa e una
Lola. Questa volta e tocca-
to a un Badoer troppo ir-
ruento. Entrambe le ses-
sioni del giovedi sono state
interrotte dalla bandiera
rossa, la prima volta per
sgomberare la pista dalla
vettura di Senna, la secon-
da in seguito alI'urto di Za-
nardi nel tuone!. •



Per Senna II
GpdlMonaco
era Inizlato nel
pagglore del
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Buona prestazione globale per Warwick, dodicesimo,
che ha nettamente sopravanzato Suzuki nonostante
I'avaria della centralina elettronica che comanda il si-
stema automatico del cambio manifestatasi nel cor-
so della seconda sessione di qualifica Avaria che gli
ha impedito di sfruttare il suo secondo trena di pneu-
matici. L'inglese aveva gia avuto una piccola disav-
ventura giovedl pomeriggio, quando, dopo aver tirato
dritto alla via di fuga della eurva Sainte-Devote, ha
spento il motore. Warwick il rimasto deluso dallo
stop forzato per I'avaria elettronica percM era riusci-
to a migliorare il bilanciamento della sua vettura, che
era troppo sottosterzante giovedl. Suzuki ha avuto
noie col differenziale giovedl e ha spiattellato il suo
primo treno di pneumatici sabato pomeriggio per eui,
per non rischiare altri errori, ha preferito non attacca-
re al limite col secondo treno.

Fine settimana difficile per Barbazza II monzese si
qualifica di misura, grazie alle disavventure capitate
a Badoer, dopo aver gia dovuto superare la difficolta
di trovarsi all'esordio sui toboga di Montecario. Nella
sessione decisiva di qualificazione, sulla sua vettura
si rampe la scatola dello sterzo dopo sette giri e deve
attendere che Fittipaldi abbia effettuato i suoi dodici
giri per tentare a sua volta la qualificazione. Riesce
pero ad effettuare solo tre giri. La situazione rende
difficile la qualifica anche per Fittipaldi, che deve fare
i suoi giri in meta tempo, contrariamente a quanto in-
tendeva fare. II brasiliano, che il contento del com-
porlamento della sua vettura, aparte un fastidioso
sottosterzo, aveva precedentemente rotto la frizione
nella prima sessione di qualificazione al termine della
quale era comunque sorprendentemente decimo.
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La Lotus continua ad avere grandi difficolta a capire
il funzionamento delle sue sospensioni attive e di
conseguenza a trovare la corretta via di messa a
punto. A cio si aggiunge in quest'occasione I'assenza
di controllo del pattinamento che il particolarmente
penalizzante su un tracciato come quello monegasco
dove trovare rnotrlcita in uscita dalle curve lente il
essenziale. La cosa si il notata ancor piu giovedl col
bag nato. II piu in difficolta dei due piloti il Zanardi,
che nella prima sessione di qualificazione ha perso
subito il controllo della vettura affrontando il tunnel
ed il finito contro il guardrail. II ritardo accumulato gli
il costato cara anche sabato, quando i problemi di bi-
lanciamento, del primo giorno, si sono rimanifestati.
BencM sia riuscito a staccare un tempo nettamente
migliore, anche Herbert non il stato soddislatto del
bilanciamento della sua monoposto.
Ep·o. I'-ZA7:ru=RD::-:I-------=.-=.:-1151= ~IH~ER~BER=T=====.~.~.~I
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Anche la Larrousse, come altre sette squadre, ad otta
un alettone posteriore gigante simile a quello visto
per la prima volta su Ila Footwork al Kyalami. Questa
soluzione, che il destinata ad essere utilizzata solo a
Montecarlo, ha un effetto positivo su Ila motricita del-
la vettura Irancese sinora un po' critica nelle curve
lente, ma non cancella tutti i diletti ed in particolare
un pronunciato sottosterzo nei tornanti onella va-
riante che si affrontano in prima AIIiot stacca I'ottavo
tempo gioved1 che non riesce poi a conlermare saba-
to, dopo aver rotto il motore al mattino, mentre Co-
mas prelerisce non rischiare piu di tanto nella prima
giornata contando sui ritorno del bel tempo. Ha ragio-
ne lui, e sabato al volante di una monoposto
equilibrata edotata di un buon motore il decimo.
Avrebbe potuto far meglio, ma nel suo giro piu veloce
il bloccato da Hill che zigzaga a gomme fred de.
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AI termine delle prove, la squadra il relativamente
contenta della tredicesima posizione conquistata da
Brundle, ma non della ventunesima in cui si ritrova
Blundell, che linora aveva avuto la meglio nel con-
lronto tra i due. Per Blundell in effetti si il trattato di
un line settimana arduo. II pilota non il riuscito a ve-
nire a capo dei problemi della sua vettura. Tant'e che
lo stesso Ducarouge, direttore tecnico della squadra,
ipotiua un cedimento meccanico ad un organo di
una sospensione, un ammortizzatore o altro. Blundell
si il anche procurato un forte dolore alla schiena in
seguito ad un violento sbalzo su una gobba all'uscita
del tunnel. Brundle ha effettuato un «dritto» a Mira-
beau giovedl mattina e ha spento il motore, cosicche
non il potuto ripartire. Nella seconda sessione libera,
I'inglese constatava invece che la sua vettura era
molto competitiva col pieno di carburante.
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Come Badoer e Andretti, anche per Barrichello si trat-
ta del battesimo su questo circuito. II giovane brasi-
liano non delude le attese conlermandosi anche in
quesfoccasione il piu veloce pilota della squadra Ri-
masto fermo lungo il circuito gioved1 mattina per il
blocco dell'acceleratore, Barrichello stupisce tutti nel-
la prima sessione di qualificazione quando strappa il
tredicesimo miglior tempo. Sull'asciutto, sabato, non
riesce a conlermare la stessa prestazione a causa di
un pronunciato sottosterzo e deve accontentarsi -di
un posto in ottava lila. Molto piu avanti, comunque di
Boutsen che lungo le stradine monegasche ha nuo-
vamente patito I'esiguita dell'abitacolo ed anche di
varie noie tecniche. A cominciare da un fastidioso
lunzionamento a scatti dell'acceleratore gioved1 e le
solite difficolta d'innesto del selettore del cambio il
sabato,
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Sicuramente i~tortuoso toboga monegasco non pote-
va lar altro che metter ancora piu in risaito le ormai
note carenze telaistiche della Lola. In queste condi-
zioni, si il riaperta la lotta intestina tra Alboreto e Ba-
doer che ha, questa volta, dato ragione a Michele. II
milanese da sempre velocissimo a Montecarlo ha
messo a prolitto la sua esperienza, anche per non
commettere I'errore di troppo che il invece costato
cara al giovane Badoer. Piu veloce al gioved1, il trevi-
giano ha inIatti tentato di affrontare la discesa del
Mirabeau in quarta anzicM in terza, la vettura gli il
sluggita di mana per finire contro il muro. Risultato:
Badoer si il ritrovato a piedi. Alboreto gli ha sportiva-
mente ceduto la sua vettura dopo aver effettuato i
su oi dodici giri, ma le differenze di taglia tra i due pi-
loti hanno reso praticamente impossibile la siste-
mazione dell'abitacolo in poco tempo.
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II risultato della Sauber il sicuramente oriorevole, an-
che se non brillante, alla luce di quanto, nella secon-
da sessione di prove libere, aveva lasciato intravede-
re Wendlinger, a lungo capoclassifica e al termine
quinto con un tempo di due decimi piu veloce di quel-
lo poi staccato dall'austriaco in qualilica che gli il val-
so I'ottava posizione. Lo stesso Wendlinger, benche
soddislatto della progressione rispetto a giovedl,
quando le monoposto elvetiche lamentavano un'in-
stabilita cronica e scarsa motndta, era parzialmente
deluso: la vettura aveva semplicemente meno grip ri-
spetto al mattino. Undicesimo alla line dei conti, Leh-
to ha ancor piu da recriminare perche nel suo giro piu
veloce ha leggermente sbandato col retrotreno finen-
do contro il guardrail alla variante della Piscina. Pre-
cedentemente era stato rallentato da Comas che non
I'aveva visto.
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Barnard
colvento-Inpoppa

I modeli i della futura Ferrari
sono gia in galleria: la monoposto
sara tradizionale ma petra adattarsi
all'elettronica. E per i cerchi. ..
_GIORGIO PIOLA

MONTECARLO - La futura Ferrari sta
gia nascendo alla Fdd in Inghilterra. 10

ha conferrnato lo stesso John Bamard, venuto a
Montecarlo soltanto venerdi per partecipare alla
riunione tecnica indetta per discutere i regola-
menti per il 1995. Sinora a questi meeting era in-
tervenuto Harvey Postlethwaite, la presenza del
responsabile tecnico della Ferrari indica una piu
precisa volonta di non ritrovarsi spiazzati di fron-
te a eventuali scelte che potrebbero contrastare
eon i piani futuri del maga inglese. Si sa che Bar-
nard non ama rivelare i propri segreti, non sol-
tanto sull'immediato futura ma anche a lungo
termine. Euforico ed ottimista dopo 1'incontro
avuto eon i colleghi della commissione tecnica
ha pero ammesso: «Ho gia iniziato a lavorare su1-
la monoposto per il prossimo anno. Ci sono gia
dei mode1Jini cbe passano in galleria del vento.
Sto puntando a reelizzsre una monoposto passi-
va che possa benissimo essere svi1uppata mag-
giormente in chiave di gestioni elettronidie. Pur-
troppo non possiamo attendere maggiori chiari-
menti da parte della Federazione. PersonaJmente
pre[erirei che venissero imposte delle drssticbe li-
mitszioni all'elettronica. Bisogna riportare 10
spettecolo in F.I e ridsre ai piloti il piacere di gui-
dare e essere maggiormente protagonisti». Piu er-
metico invece Bamard quando si cerca di scopri-
re qualcosa di piu dettagliato sui suoi program-
mi. Non lo spinge a tradirsi nernmeno 1'appari-
zione della foto di una futuristica monoposto
(che vedete in questa pagina) divulgata dalla
Symtek seguendo un'idea a lui cara da molti an-
ni, come rivelano i suoi ex collaboratori. Ne tan-
tomeno la conferrna dei test organizzati dalla
Goodyear eon cerchioni da 15" che coincidono
eon una simile richiesta fatta alla Pirelli nel '90,
quando il tecnico inglese lavorava alla Benetton.
I cerchioni piu grandi avvalorano la tesi di una
nuova sospensione con tutti gli elementi all'inter-
no del cerchio «Ho visto la [oto su un gioroaJe in-
giese, mi sembra un semplice tentativo per cerca-
re di attirare sponsor eon una presunta idea origi-
tule». Gli ricordiamo che nel '781ui stesso realiz-
zo una monoposto, la Chaparral Mk.2, che ave-
va una strana sospensione posteriore eon il grup-
po molla-arnmortizzatore all'interno del cerchio.

<<Erauna cose diversa; comunque e vero, da tem-
po penso a una soluzione simile. Ma 10stesso [at-
to che non l'abbia mai reaJizzata indica cbe vi de-
vono essere delle complicazioni meccsniche tali
cbe ne sconsigiiano la reaJizzazione pratica». Ci
vengono in mente i ripetuti discorsi di Bamard
sull'omogeneita dell'insieme per ottenere un coc-
ktail vincente, senza nessun elementa che preva-
richi gli altri compromettendone l'efficacia, co-
me invece avvenne lo scorso anno eon il doppio
fondo di Migeot. D'altro canto lo stesso Bamard
aveva arnmesso a Donington che confidava di
poter introdurre interessanti novita sulla sua fu-
tura Ferrari. Piu volentieri, Barnard parla di cosa
petra succedere nel 1995 eon le nuove regole che
verranno introdotte per limitare i costi e le presta- .
zioni delle F.l: «Riteago che eon 10 scalino nella
parte inferiore delle vetture e eon maggiori restri-
zioni aerodinamiche si potranno costruire moao-
posto molto diverse dslle attua1i; bisogners ripar-
tire da zero». E qui Bamard si sente forte, in netto
vantaggio rispetto a molti suoi colleghi, anche se
i maligni affermano che la sua avversione per l'e-

ESyrntek
gll copla
un'ldea

lettronico nasconde una minore cultura nel seno-
re..,.đo:ie-invecela McLaren eon Udo Zucker sem-
bra eccellere. La sua euforia sui programmi '95
in parte pero distrugge il castello di informazioni
che vorrebbero la Fdd impegnata sullo studio di
una sospensione anteriore all 'interno dei cerchio-
ni, eon un profilo alare rigido come collegamento
eon il telaio. Le limitazioni aerodinamiche rio
guardano infatti soprattutto la zona attorno alle
ruote anteriori, dove sarebbe bandita qua1siasi
forma che influisca sull'aero - dinamica
e quindi a maggior ragione la soluzione ipotizza-
ta come quella possibile di Bamard. Sembra
quindi difficile che il Mago concentri tanti sforzi
su una soluzione che comunque potra essere uti-
lizzata una sola stagione. L'idea dei cerchioni da
15" da comunque ai progettisti maggiore liberta
di collocazione della sospensione come altezza
da terra e punti di attacco sulla scocca. Alla Fdd
comunque si sta anche lavorando a breve termine
eon una versione aggiornata delle sospensioni at-
tive, che gia a Montecarlo hanno segnato un net-
to passo avanti. •

BRACCIO UNICO CONTRO LE TURBOLENZE

La soluzione dell'elimi-
nazione dei bracci infe-
riori della sospensione
anteriore ofIre interes-
santi vantaggi aerodina-
mici. Verrebbero elimi-
nate tutte le turbolenze
create dal puntone di rea-
zione e dai bracci dei
triangoli stessi. Una so-
luzione che si ispira a
quanto gia fatto al retro-
treno, dove i bracci delle
sospensioni sono ma-
scherati all'interno dei
profili estrattori. Con il
braccio superiore rigido e
la sospensione all'inter-
no del cerchione di 15" di
diametro si creerebbe un
efficiente Venturi privo



Quella che vedete nella fo-
to non e la Ferrari prossi-
ma ventura: e l'immagine
diffusadalla Symtek, la so-
ciemche annovera fra i soci

il nome di Max Mosley e
che l' anno scorso fomi il
progetto da eni derivo
l' Andrea Moda. TI bozzetto
della S941 viene presentato

come l'anticipazione di
una F.l destinata al cam-
pionato del prossimo anno.
Perche tirare in ballo Bar-
nard? Perche quella delle
sospensioni interne alla
ruota, con un'unica strut-
tura di collegamento alla
scocca racchiusa in una ca-
renatura aerodinamica, e
una vecchia idea del Mago.
Lo ammette lo stesso Bar-
nard, che tuttavia nell'in-
tervista fra presente quante
siano le difficolta di realiz-
zazione pratica. Alla Sym-
tek invece pensano gia alla
motorizzazione, afferman-
do di avere individuato
quella piu adatta. C'e da
chiedersi se una monopo-
sto cosi innovativa potreb-
be adattarsi con facilita alle
sospensioni convenzionali
dopo il bando all'elettroni-
ca. Comunque, se son ro-
se...

LE PROPOSTE DEI TECNICI PER IL '95

Monoposto
e...monoplano
MONTECARLO -

Che volto avra la
futura F.17 Se lo sono
ehiesti, in riunione, i tee-
nici Brawn (Benetton),
Oatley (McLaren) , Bar-
nard (Ferrari), Brunner
(Minardi), Head (Wil-
liams), Densham (Tyr-
rell) oltre ai responsabili
dellaFisa Whitting e Ca-
dringher. L'argomento

le in pista della Pirelli:
«1l noassamento del
Iisnco - spiega Turchet-
ti - ne riduce la defor-
mazione in curvs e aUora
pensammo cbe questo
potesse essere il motiro
delh SWJ ricbiesta, anche
se l'aumento dell« di-
mensioni del cercbio
comporta un peso 1111lg-

giore. Un'altra ipotesi
che iacmuDo lu cbe Bar-
nard volesse utiJizzare
dischi !reno maggiorati,
mentre non avevamo
pemato alla possibilita
di alJoggiare le sospen-
lioni alJ'interno dei cer-
ehi, ne IDi ce ne aveva
parlat(}ll>.

regolamento 1994 non e
praticamente state tocca-
to; la messa al bando del-
l'elettronica - ormai da-
ta per scontata - e vista
come una misura di carat-
tere sportivo. Si e invece
cercato di individuare
una serie di provvedimen-
ti tecnici da introdurre a
partire dall995, volti a li-
mitare le prestazioni delle
vetture e nel contempo a
ridurre i costi di realizza-
zione e gestione. Per pri-
ma cosa si e cercato di de-
finire il gradino per il fon-
do delle monoposto onde
ridurre l'effetto suolo. L'i-
dea e quella di un fondo
simile alla F. Indy, dalla
larghezza compresa fra i
50 e i 30 cm, con gradino
ai lati alta 5 cm (in Indy
questa misura e di 2 polli-
ci). In linea di massima
questa soluzione dovreb-
be ridurre il carico aerodi-
narnico del 40%. E stata
prevista anche l'elimina-
zione del controllori di
flusso anteriori prolungati
oltre l'assale delle ruote.
Per quello che riguarda
l'ala posteriore questa do-

vrebbe invece essere auto-
rizzata solo monoplano e
eon la lunghezza della
corda all'intemo della
vettura regolamentata
(insomma niente pili alet-
toni posteriori tipo quello
introdotto quest' anna
dalla Footwork e pai ri-
preso da moltissime squa-
dre). Si e anche parlato di
introdurre crash test piu
severi per il 1996, con una
altezza minima della
fiancata in grada di pro-
teggere i piloti sino alle
spalle. Da rivedere poi
anche l'abitacolo can un
ulteriore arretramento
della pedaliera rispetto al-
l'asse anteriore delle mo-
te. Si e anche parlato di
motori: la proposta di
passare a partire dal 1.
gennaio 1997 ai sei cilin-
dri di 2500 cc e stata af-
fiancata da una che sem-
bra godere di molto credi-
to: motori 8 cilindri, sem-
pre di 3500 ce, ma eon la
misura massima dell'ale-
saggio fissata. Questo per
limitare il numero dei giri
e limitare i costi dei pro-
pulsori. (d. f.)
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PROVE A TAPPETO PRIMA DI MONTREAL ----

La seHirnana
della verita
Mentre Autosprint va
in edicola molti team
di F.l sono impegnati
in una serie di test,
che assumono
un'importanza
ri1evante dopo tutte le
defaillance
meccaniche che hanno
costellato il Gp di
Monaco. Ognuno
vorra mettere a frutto
la pausa di tre
settimane prima della
prossima prova iridata
per presentarsi nella
miglior forma al Gp
del Canada. AMonza
la Ferrari scende in
pista martedi,
mercoledi e giovedi,
eon due vetture (una e
il muletto di
Montecarlo), affidate
a Jean Alesi e Nicola
Larini, per provare i
nuovi pneumatici
Goodyear eon spaDa
ribassata da 15 pollici.
Si tratta del primo
test in assoluto per
pNzl

questo tipo di gomme.
In programma ci sono
anche ulteriori
collaudi per il motore
dotato dei cornetti di
aspirazione a
lunghezza variabile,
che e stato utilizzato
da Gerhard Berger
nella seconda sessione
di prove del Gp
monegasco. Giovedi,
infine, Larini
sottoporra la F93A ad
un test (dong 11111» di
ricerca
dell' affidabilita.
Anche la Scuderia
Italia ha previsto di
essere in pista a
Monza mercoledi e
giovedi per provare la
vettura a passo corto e
una nuova
sospensione anteriore.
Negli stessi giorni
McLaren (eon il solo
Mika Hakkinen),
Benetton, Ligier e
Sauber sono invece
impegnate ad Imola.

La Benetton alterna in
pista Riccardo Patrese
e Michael Schumacher
per un ulteriore
svi1uppo dell'antispin
utilizzato in gara a
Montecarlo. TIteam
francese affida ad Eric
Bernard la Js39 eon il
sistema di sospensioni
attive (Blundell prova
la monoposto
convenzionale) ,
mentre Wendlinger
porta al debutto il
nuovo motore 10
cilindri progettato
appositamente daDa
TImorper la Sauber.
Sessione di prove
anche a Silverstone
(solo mercoledi e
giovedi), per Williams
(eon Alain Prost),
Tyrrell e Footwork.
Quest'ultimo team fa
esordire la Fa14 eon
le sospensioni attive
vendute daDa
McLaren e tiene
d'occhio Hakkinen ...

COCKPIT

eON GLlITALlANI

Piccinini
anti...
computer
Incontro dei team tricolori,
Ferrari, Minardi, Scuderia Italia
e Benetton (squadra lega1itaria,
oltre che ita1ianaper quello che
riguarda la propriete) eon il neo
presidente della Csai Marco
Piccinini (a lato eon Serena) nel
paddock monegasco. Scopo del
meeting mettere a fuoco i
problemi e le esigenze dei team
nazionaJi. Diversi i punti sui
quaJi sembra esserci stata la
massima solidsriets: prima di
tutto sulla volonts di dire di no
ell'elettroaice, fatto ormai
eccettsto per il '94, per puntare
ad una decisa riduzione dei
costi. Per quello che riguarda
questo argomento sono stati
esaminati veri possibili correttivi
ad esempio una riduzione dei
meccanici per il cambio gomme,
la sola giomata di sabato
dedicata alle prave di qua1ifica
oltre ad una concentrazione dei
test in poche date, eon una
settimana di prove in Sudafrica
prima del Gp, onde mettere a
punto le monoposto eon il ca1do
sin dall'inzio della stagione.

Ladinastia
dei samurai
La Yamaha si e presentata a Monaeo eon
un'ennesima evoluzione (la F, yale a dire la sesta
dall' inizio dell' anno) del 10 cilindri realizzato in
collaborazione eon Judd. L'ha utilizzata solo di
sabato (non essendo stati effettuati test di durata il
team ha preferito evitare la gara) De Cesaris,
dichiarandosi soddisfatto dei miglioramenti.
Tuttavia di questo motore e prevista per Montreal
una nuova versione. Nelle speranze del pilota
italiano, dovrebbe venir montata sulla nuova
Tyrrell che, annunciata da mesi, ancora non ha
visto la pista.



BMS eON I BAMBINI

Quando .iIcuore
e uno sponsor
Anche nel mondo della F.l c'e spazio per la
generosita. Lo ha dimostrato la Scuderia
Italia, associatasi all'iniziativa «Essere
Bambino» che raccoglie fondi per l'infanzia
sfortunata (Associazione bresciana per la
Salute del Bambino, tel.: 030/308873) eon
l'offerta di spazi sulla propria vettura proprio
in occasione del Gp di Montecario, vetrina
del benessere. «Essere Bambino» vuole
garantire ai bambini ricoverati o assistiti
dalla Clinica Pediatrica dell'Universita di
Brescia un'assistenza ottimale a liveIlo
tecnico-scientifico, in un ambiente che
rispetti la personalita del bambino.
AC'T1ON

DUBBI PER IL MOTORE '94

La Scuderia
vedenero
La Scuderia Italia sta lavorando eon grande impegno
per cercare di porre rimedio alla disastrosa situazione
tecnica. Oltre ad una serie di rimedi contingenti, tra
cui l'accorciamento del passo e il rifacimento delle
sospensioni posteriori, che verranno provati questa
settimana aMonza, e stato gia studiato, da Rinland,
un nuovo-cambio oltre ad un retrotreno
completamente modificato. Tuttavia la situazione
della squadra e decisamente modificata. Infatti la
volonta di dar vita ad una vettura nuova gia per
questa stagione, ha trovato un enorme ostacolo nella
mancanza di certezze relative al regolamento tecnico
'94. Non solo: anche per quello che riguarđa i motori
della prossirna stagione sono insorte perplessita visto
che la Ferrari ha avviato studi per un V8 oltre che per
il V12. La squadra bresciana, prima di far nascere
una vettura ex-novo, vuole valu tare a fondo il
rapporto costi-benefici legato all'acquisizione del
motore. A questo si deve aggiungere che illavoro
della Lola ha deluso le aspettative ed e abbastanza
comprensibile che in squadra esistano perplessita-selte -
capacita operative della Casa di Huntingdon. Di
certo, il team non pua correre il risehio di realizzare
una vettura per le ultimissirne prove della stagione e
poi trovarsi costretta a farne un'altra per il '94. Se le
prospettive non saranno ben chiare e ipotizzabile che
Lucchini prenđa la decisione di fermare il programma
F.l. Anche se questa e sicuramente l'ultirna delle
soluzioni previste.

L'EREDE.In alta n.II'aHra pagina, uno d.1 flgll d.lla
prlnelpe._ CarolIna dl Monaco eollauda la F93A
dl B.rg.r .otto gll ocehl dlv.rtltl d.1 pilota. Fors.
Gerhard eonslglla dl .tare att.ntl al Lo._ ••••
UOMINIRANA.Co_ cl fanno I .0"1fnozzatorl alla
ehican. del porto? SI t.ngono prontl n.1 caso eh.
u.nav.ttura easehlln aequa: In pas.ato 6
suee.sso

DUE GP IN ARRIVO

Roba
dell'allro
mondo
A Montecsrlo si e vista una
delegazione argentina venuta a
perorere il reinserimento di un
Gp nel ca1endario mondia1e.
L 'idea non e pero di utilizzare il
circuito permanente di Buenos
Aires, ma di dar vita ad un
percorso cittadino utilizzando ...
le strutture del Gp d'Austra1ia,
visto che a questo scopa e steto
raggiunto un accordo can g1i
organizzatori di Adelaide. Ma
non e tutto, in settimana una
delegazione di Hong Kong si
rechere negli uffici della Foca
per sottoscrivere un contratto
destinato e poitere in Cina un
Gp nel 1996. Il circuito vemi
reaJizzato da una ditts
austra1iana, la Kinhi11
Engineering, che ha gi;i messo a
punta il progetto impegnandosi
a consegnarlo gi;i «ptonto
cotse». Lo stanziamento per
questa operazione e indicato in
30 milioni di dollari.

AncIIe •• Ia •..••••••
tempo cl fISIIggIamentI; • Gran PrI-
mio dl MOnleCarIO • lnIatII stato •
CIIIIIIImO dela aqUadIa b.1SIIpIna,
die ha •• roc:caslone fatto AIIIIZZa..
18 una magnIIIC:a torta cl dOCCOIalO
ed OIganiualo ••• rInfnISCO cl le-
SteggiIInentO dopo le PnMI cl qUaIi-
fiCaZIOniIInaII.L'avvenb.lraLarrous-
se inizllleon un telaio Lolae un m0-
tore Ford cosworth al Gp S. Marino
dell'87.

• ~l. Lunedle martedI pre-
cedente la gara. la Larrousse ha el-
lettuato eon Comas ed Alliotalcune
prove di messa a punto sulla pista di
casa del Paul Ricard.Aidue pilotiti-
tolari si e aggiunto ilgiovane Irance-
se di Montecarlo,OlivierBerena. che
martedi ha effettuato qualche giro
per collaudare il cambio sequenziale
che la Larrousse sta mettendo a
punto. La squadra Irancese sembra
orientata ad ingaggiareun pilotaCOI-
laudatore, e Gounonappare il lavori-
to. In quest'occasione, e stato scene
Beretta percM Gounonera impegna-
to acolIaudare la Loladi F.3000.

• PlURA. Che spavenlo per Da-
mon Hill nella seconda sessione di
prove libere! Sulla Williamsdell'in-
glese si e rotta la sospensione po-
steriore sinislra all'uscila del tunnell
e la Fw15C impazzila elinita in le-
stacoda prima del punio di frenala e
ha infilatola via di fuga della varian-
te in relromarcia, sfiorando i guar-
drail ad alta velocita Per fortuna la
vettura ha evitato il punione del
guardrail presenle in quel punio, do-
ve normalmenle le vetture si girano
a velocitčl.ben inferiori.

• SEfIINl. Moltospavento, ma an-
che qualche dolore lo aveva rimedia-
to invece Senna andando a sbattere
violenlemenle nella prima sessione
di prove lIbere conlro i guardrail al-
l'ingresso della curva di Sainte-
Devete. La vettura del brasiliano,
sbilancialasi «tallcnando- su una
gibbosila dell'asfalto,si e Irasforma-
ta in pallina da f1ipperurtando tre
volte le barriere. Senna si e estratto
eon difficolta dall'abitacolo lussan-
dosi il'pollicedella mana destra.

t@"$1
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IL NUOVO ILMOR CONVINCERA MERCEDES?Saubercercauna ...spinla
La Sauber si accinge a
testare (a Monza questa
settimana) l'inedito 10
cilindri llmor nuova
generazione. Si tratta di ona
importantissima carta
tecnica, in grada di
assicurare alla squadra
risu1tati di prestigio. Una
cosa questa molto
importante per il team, che
deve convincere la Mercedes
a rinnovare il contratto di
collaborazione in scadenza a
fine '93. In base a questi
accordi, di durata
quinquennale e che
inizialmente riguardavano
l'impegno in Gruppo C, la
Mercedes non solo garantiva
on notevole supporto
tecnologico e tecnico (per il
cambio, le sospensioni, la
ricerca aerodinamica), ma
versava alla squadra on
contributo di 30 milioni di
marehi (qualeosa come 27
miliardi di lire) a stagione.
Al momento attuale sono
molte le voci che vogliono la
Mercedes intenzionata a

lasciare e quindi per la
Sauber diventa
importantissimo, specie dopo
la figuraccia monegasca,
ottenere risu1tati di prestigio
utili a convincere la Casa
della Stella a non
abbandonarla. In questa
ottica il nuovo 10 cilindri
llmor puč rappresentare ona
vera svolta. Mario Illien ha
anticipato che al banca
questo propu1sore ha gia
dimostrato di essere piu
potente e eon ona erogazione
migliore del predecessore.
Non solo, ma e anche piu
leggero di 3 kg.
L' architettura e rimasta
invariata, ma le componenti
del vecchia e del nuovo
motore sono completamente
diverse, tanto da non essere
intercambiabili. Per quello
che riguarda la distrlbuzione
sono state mantenute le 4
valvole per cilindro, mentre
per l' alimentazione si e
preferito il doppio iniettore.
Questo motore e stato
realizzato in esclusiva per

Sauber e quindi non potra
essere ceduto ad altre
squadre senza il consenso del
team manager svizzero. In
funzione di questo
propu1sore e stato rea1izzato
anche on nuovo cambio.
Questo gruppo cambio-motore
verra portato in gara solo
quando sara stato raggionto
on elevato livello di
affidabilita: difficilmente
prima del Gp di Germania.

SI CHIEOE DI RIOURRE LE SPESE

Allarrne sponsor
dalla PhilipMorris
Situazione in ebollizione per quello che riguarda gli sponsor storici
della F.I, vale a dire i «tabaccai». TI presidente della Philip Morris
Europa, Walter Thoma, ha lanciato un appello affinche si limitino i
costi, al punto da suggerire di effettuare le prove il solo sabato. Un
monito diretto soprattutto alla McLaren (ovvero la squadra «ufficialo
del gruppo) per contenere le spese, perchć le sponsorizzazioni
potrebbero ridursi notevolrnente; e non solo per quello che riguarda il
marchio Marlboro. Non e escluso ad esempio che la Chesterfield
decida di disertare la prossima stagione, stante i non brillanti risultati
sin qui ottenuti. Ma anche la Camel pare intenzionata a contenere la
sua sponsorizzazione enon e escluso che dirotti il budget su un solo
team. Favorita la Williams.



Porte
aperte
alla
MareIII
I responsabili della MareIli
hanno ineontrato nel
paddock di Montecarlo i
team manager e i tecnici di
molte squadre per
promuovere il pacchetto
elettronico che I' equipe
diretta daIl'ingegner Valerio
Bianchi sta mettendo a
punto. Si tratta, come
avevamo anticipato nei
numeri seorsi, di un
insieme di soluzioni
disponibili in blocco per
quelle squadre che volessero
dotarsi di sospensioni
attive, antispin e cambio
automatico. A favore di
questa soluzione il costo
contenuto (il prezzo
previsto e di un milione di
dollari) e la garanzia di
capacitš e serieta che puč
assicurare la MareIli, che
sta sviluppando il
programma in
coIIaborazione eon la
Minardi (nella foto).
Contro, c'e la morte
annunciata dell'elettronica
suIIe F.l a partire da! '94.

CON REYNARD E FIORIO

Orrnai sicura
la Forti F.1
Sono sempre piu concrete le possibilits di vedere il team
di Guido Forti in F. I nel '94. il manager a1essand.rino
era a Montecarlo per stringere i tempi di un 'operezione
che dovrebbe portario neJJamassima formula e si e
incontrato anche coa Cesare Fiorio. Forti ha ammesso
che l'ipotesi piu probabile e quella di un 'associazione coa
la Reynard, per portare atermine, coa i dovuti
aggiomamenti, il progetto della monoposto cbe la Casa
di Bicester esegui per conto della Pacific Grand Prix. EgJi
ha poi precisato di svet avuto contatti anche eon Enrique
Sca1abroni, aggiungendo cbe, per la gestione in piste,
sarebbe ben Iieto di svete in squadra Maurizio Nsrdon, il
cui repporto eon la Ligier come ingegnere di pista di
Martin Brundle si essurirs eon il prossimo Gp del
Canada. Di contatti ce ne sono stati anche coa la
Fondmeta1 di Gabriele Rumi, ma piu coa I'inteato di
coinvolgerla come sponsor che per rilevame il materia1e
tecnico o per dar vita ad una fusione. Tuttavia Forti tiene
aperta anche una pista americana per un eventua1e
sbsrco in Formula Indy.

MA SERVONO AL TRE PROVE A FIORANO

Positivo il test
antispin Minardi
Se non ci saranno intoppi la Minardi portera avanti questa settimana,
probabilmente a Fiorano, i lavori di sviluppo sui sistema di controllo
della trazione studiato dalla Marelli e che agisce sui freni. I primi test
effettuati nei giorni che hanno preceduto il Gp di Montecario, sempre
sulla pista della Ferrari, hanno confermato il buon livello di affidabilita
del sistema, segno evidente ,della bonta del lavoro «indoor» effettuato dai
tecnici della Casa ita1iana. E comunque apparso chiaro che in funzione
dell'antislittamento il solo controllo della frenata non e sufficiente e
occorre una integrazione eon sistemi piu «tradizionali», come ad
esempio il taglio dell'accensione in alcuni pistoni o un controllo
dell'a1imentazione trarnite l'acceleratore elettronico. Comunque, se verra
trovato un accordo eon la Cosworth, non e escluso che si proceda anche
in questa direzione. Tuttavia il dispositivo della Marelli ha mostrato di
aiutare molto la vettura in curva eon una funzione autobloccante delle
ruote, a tutto vantaggio del pilota. Non e escluso tra l'altro che il team
faentino utilizzi per i test Piero Martini, visto il contnbuto di esperienza
che questi e in grado di dare anche in proiezione futura.
AMADUZZI

SHOW.In alto In questa
pagina, la classica festa
organlzzata dalla
Marlboro, alla quale
ha parteclpato anche
II muslclsta Chris Rea.
GAMBE.A Montecarlo
non mancano mal, della
quaIItA mlgllore e per lo
plu non troppo coperte.
Quelle sfogglate daIle
due ragazze al centro
della pag Ina sono
davvero mozzaflato.
Non per nUlla le
leglttlme proprletarle
fanno parte del east del
prestlgloso Lldo dl
Parlgl.
TENNIS.Aslnlstra,
Michael Schumacher
Impegnato nel torneo
vlnto dali 'ex ferrarlsta
.Pastlcclno,. ora In
Benetton

8lllcll1IIDII tIIrZD.

• come ognIlIIIIO, Iv •••
no • CCIIlCOIIllllllta FedVIII d c:...
ha fOmIIIOla 8UI SdIIera d dVI delo
SPettII:OIO In VISIta ala F.1. 0SPItI PICJ
PraSIIgIOSI I regISta Fnn:IS Fard
COPPOIa • rlllDnl MIc:hIaI Douglas.
ma SI sono VISIiandIe I CII1brIII an
Raa • Leo Sayer. La presenza PiJ
conturbante il pero Sta1I qUeIIa dl
Moana Pozzl, MIIIy D'AbbraCCIO• una
pochissimo abbIgllata BarbareIIa -
diretta a cannes - suH'aereo die ha
trasportato parte della stIInpa i*-
na e U IlBO president. della csai. Mar-
CO Plccinini, da Roma in costa Azzur-
ra.

• CAlIVA-fEIUIL No, quesla v0!-
la Maranello non e'entra nulla. II fer-
rari in questione il Virginio, I·ex-
iridato della superbike, che ha aperto
recentemente a Montecarlo una
splendida concessionaria della marca
varesina. Per sottolineare I'avveni-
mento, e cogliere I'occasione per pro-
muovere il nuovo scooter Cagiva City,
Ferrari ha messo a disposizione di
giornalisti e addetti ai lavori alcune
decine di City.

USCITA. Super1avoro per i meccanici
della MeLaren costretti a riparare la
monoposto di Senna a eui si erano
staccate tre sospensioni dopo il botto
di giovedi mattina La vettura del bra-
siliano ha potuto riprendere la pista
dopo solo dieci minuti di prove di
qualificazione, partendo pero dal pad-
dock enon dai box, ehe a Montecar1o
non sono attigui. La cosa ha suseita-
to alcune polemiehe in merito alla sua
legittimita. ma lo spirito sportivo ha
prevaiso.

• BAleNl Montecarlo e da sempre
il salotto della F.1 ela vetrina d'espo-
sizione per lussuose barehe e yaeht
vari nel porto su eui si affaeeia per
buona parte della sua estensione il
eireuito. Quest'anno, il loro numero e
pero sensibilmente calato. Che sia
I'effetto-Oi Pietro?

• STAMPA. La Fisa ha posto gli uffi-
ei d'aeereditamento nel quartiere di
Fontvieille ehe mercoledi sera e stato
totalmente bloccato da un gigantesco
ingorgo. II peggio e ehe, bencne la si-
tuazione eccezionale fosse evidente a
tutti i responsabili dei suddetti uHiei
non hanno ritenuto di eHettuare il
benche minimo straordinario.



Sim gara
dll ••ondiall
dl F.l

23 allio 1993

IN 26 AL VIA

_.--j" .•
liri W .1I1•• r
(Sauber C12)
1'22·477 (145,262)

(fra parentesi la media)

AlIII Prest
(Williams Fw15C)
1'20·557 (148,725)

Mlc~I.1S~I.IU.r
(Benetton 81938)
1'21·110 (147,565)

ClrClHI:
Montecarlo
Dlsta.za:
259.584 km
Orga.luatlra:
Ac Montecarlo
D1rattlra III ,ara:
Roland
Bruynseraede
PartilU:
15.33
Spattatlri:
70.000
Orga.luazll.a: 7
SIClrazza: 7
C•• lllzl•• 1
at.lsferl.:!!a:
giovedl pioggia.
sabato e domenica
sereno

A,rt•• S••• ,
(McLaren Mp4/8)
1'21·552 (146,910)

D,••• Hill
(Williams Fw15C)
1'21·825 (146,420)

I PRIMATI

SUL GIROIN PROVA
E imbattuto (1992)
NI,al MalSall
(Williams Fw14B)
ottenne la pole
con il tempo di 1'19"495
alla media di 150.711 kmh.

RICCI~' PIIrISI
(Benetton 81938)
1'22·117 (145,899)

SUL GIROIN GARA
E imbattuto (1992)
NI,al ManselI
(Williams Fw14B) .
percorse il suo 74. glro
in 1'21 "598
alla media di 146.827 kmh.

Mlcb.1 ••• 1'IttI • 20 ErIkC•• ,S
(McLaren Mp4/8) ~iiiii~- (Larrousse Lh93)
1'22·1114(144.357) 1'23·2411(143.920)

9 DerekWlrwlck
(Footwork Fa14)'---.OJ 1'23.741 (143,056)

-.:iIli~

SULLAD1STANZA
E imbattuto (1992)
Ayrt.n Senna
(McLaren Mp417)
percorse i 78 giri
pari a 259.584 Km
in 1.50'59"372
alla media di 140.329 kmh.

12 J •••• , H••••• rt
(Lotus 1078)
1'23·812 (142,949)

'''8il' .•

14 R.bll "rrlc~.II.
~'.~~~ (Jordan 193)

1'24·0811(142,483)

Monteeario
m.3328

.,.84"·M
10 "Iri SUltI-,,~..a. (Footwork Fa14)

'\,.",;...-..-" 1'24·524 (141,744)

11AI.suI.re ZJlI~1
(Lotus 1078)

_DEi '"JJ.-!-il-.-" 1·24·••• (141,137)

3 Ukr. Itlbyl.,
(Tyrrell 02OC)•••.•..•• 1'25·231 (140,560)

15nl.rry B.Its.. 21 Mlc~.I. AI•• rItI
(Jordan 193) _ •• II (Lola 8ms 193/30)
1'25·217 (140,509) 1'21·444 (138,596)

-EI4
"

·M

1}4 Fa~rlzI••••.• ,ZlI
~ __~ C. (Minardi M193)

1'21·582 (138,375)

NON QUALlFICA TI

~W'iij



••ackle .ckx, a destra, 6
stato II dlrettore dl

corsa a Montecarlo. II
camplone belga, ex
ferrarlsta, nella sua

lunga carrlera dl pilota
ha vlnto a Gp, ma mal

nel Principato

L'ALTALENA
COSI' DOPO 10 GIAI
1. prat in 14'21J"9.49 (139,158~ 2. Sdlumachef a
1"721;3 sema a 10"622; 4. HiIa 16·611; 5. AJeSia
18"973; 6. Berger a 21·157; 7. Palrese a 24·106; 8.
Wendlingera 36·485; 9. Lehto a 39"441; 10..comas a
~·541; 11. WarwicI< a 45·560; 12. Brundle a
46"580; 13. BarriCheIO a 49"112; 14. Herbert a
50"247; 15. RttiPaIdi a 50"573; 16. AIiOt a 57"367;
17. Suzuki a 58"019; 18. ZlIlardI a 1'00"915; 19.
_ a 1'05"955; 20. Alboreto a 1'12"656; 21.
8arbazza a 1'13"969; 22. ~ a 1'15"749; 23
Ile ces;ris a 1'23·042; 24. Andret1i a 1 giro.
COSI' DOPO 20 GIAI
1. kIIIUCIIIr in 28'35· n (139,712~ 2. sema a
19"158;3. HI a 27"045; 4. AJeSia 28"775; 5. Berger
• 30"052; 6. Patrese a 40"763; 7. Wendlinger a
50"974; 8. Lehto a 53·038; 9. comas a 1'08·516; in
Warwid<a 1'09"20.7; 11. Brundle a 1'09"957; 12.
lIarriCheIOa 1'15·108; 13. Herbert a 1'16"919; 14.
AttiPaIdIa 1'18"638; 15. Alliota 1 giro; 16.Smuki a 1
giro; 17. Zanardi a 1 giro; 18. prost a 1 gim; 19.
_ a 1 giro; 20. Bar1lazza a 1 giro; 21. Kalayllna
• 1 giro;22. De ces3is a 1 giro; 23 Andret1i a 1 giro.
COSI' DOPO 30 GiRl
1. kIIIIIIdOIr in 42"51"285 (139,784~ 2. sema a
15"009; 3 HI a 32"148; 4. AJeSia 39"879; 5. Berger
.40"340;6. Patrese. 52"694; 7. Werdinger a 1 giro;
8. comas a 1 gim; 9. Worwidt a 1 giro; 10..Bru_ a 1
\iro; 11. B:mchetlo a 1 giro; 12. Herbert a 1 gim; 13.
AttipaIdIa 1 giro; 14. Prost. 1 giro; 15. AIIiola 1 giro;
16.Suzukia 1 giro; 17. Zanardi a 1 giro; 18. De cesaris
• 1 \iro; 19. Andret1i • 1 giro; 20. Bar1lazza • 1 giro;
21. Katayama • 2 girl.
COSI' DOPO 40 OIAI
1. S- in 5728"818 (138,955~ 2. Hil. 19"485; 3
AIeSi• 27"869; 4. Berger • 44"371; 5. Patrese • 1

giro; 6. prost .1 gim; 7. comas a 1 giro; 8. BrundIe • 1
giro; 9. BarriCheIOa 1 giro; 10.. Herbert • 1 giro; 11.
Fi11iPaIdia 1 giro; 12. Zanardi • 1 giro; 13. Smuki • 1
giro; 14. De cesaris • 1 giro; 15. WarwicI<a 2 giri; 16.
AIiOta 2 girt 17. Andret1i • 2 giri; 18. Barbazza • 2 girt
19. Werd'1Oger a 3 girl.
COSI' DOPO 50 GIAI
1. s._ in 1.11'48" 78 (139,050); 2. H•• 27"454; 3.
AJeSi • 41"661; 4. Berger. 54"0.74; 5. Prost.
1'34"007; 6. Patrese a 1 giro; 7. comas • 1 giro; 8.
BrundIe • 1 giro; 9. Barrichello. 1 giro; 10..Herbert. 1
giro; 11. Rttipaldi • 1 giro; 12. Zanardi a 1 gim; 13.
Andretti • 2 girt 14. De cesaris • 2 girt 15. Bar1lazza •
2 girt 16. Aliot. 2 girt 17. Wendtinger. 2 girl.

COSI' DOPO 60 GIAI
1. '- in 1.26'17"847 (138,831 ~ 2. HI • 13"454; 3
AJeSI a 28"445; 4. Berger • 30"047; 5. Prost a
1'24"299; 6. ~ • 1 giro; 7. B;rTiCheIO• 1 giro; 8.
Herbert • 2 giri; 9. zanardi • i giri; 1o. BrUndIe• 2 giri;
11. Andret1i• 2 git 12. Deces;ris • 2 giri;13 Bar1>azza
.2 git 14. AIio1. 2 git 15. Wendlinger • 3 girl
COSI' DOPO 70 GIAI
1. S_I in 1.40'34"20.7 (138,984); 2. Hma zrm;
3. Berger • 28"466; 4. AJeSi• 43"895; 5. Prost • 1
giro; 6. RttipaIdi. 2 girt 7. Brundte. 2 girt 8. ZanardI.
2 giri;9. Andret1i. 2 giri; lO..Barrichelo. 2 girt 11. De
ces3is • 2 girt 12. Barbazza a 3 girt 13. AJtiot• 3 girt
14. Werdinger • 3 girl.

COSI' AL TRAGUARDO

PILOTA VrnURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO
1. Avrt•• S•••• McLaren Mp4/8 78 1.52'10"947 138.837
2. O•••• Hill Williams Fw15C 78 1.53'03"065 137.770 52.118
3. J••• A1.sl Ferrari F93A 78 1.53'14"309 137.542 1'03.362
4. AJ.I. Prast Williams Fw15C 77 1.52'13"611 137.003 1 GIRO
5. ea.rlstll' Flttl,lldl Minardi M193 76 1.52'30"354 134.888 2 GIRl
6. IrtI. Ira.tll. Ligier Js39 76 1.52'30"597 134.883 2 GIRl
7. AJlSsl.llr. ZI.lnll Lotus 107B 76 1.52'58"781 134.322 2 GIRl
8. MII:III.I AltlratII McLaren Mp4/8 76 1.53'20"207 133.899 2 GIRl
9. R.IIIII Blrrlca..II. Jordan 193 76 1.53'31"374 133.679 2 GIRl

10. Altlral O. e.s.rls Tyrrell 020C 76 1.53'32"150 133.664 2 GIRl
11. fla.rlzl. Bulllzzl Minardi M193 75 1.53'19"061 132.159 3 GIRl
12. Pa.III". AJIIII Larrousse Lh93 75 1.53'20"076 132.140 3 GIRl
13. KlrI W•• IIII••• r Sauber C12 74 1.52'27"445 131.395 4 GIRl
14. &lrIIlrtll'rw.r Ferrari F93A 70 1.41'02"673 138.331 8 GIRl

IRITIRATI
Pil LOTA
M.rk BI•• tI.11
UI.rry BlItSl.
J.J. lIlItl
Mlca.111Ala..rat.
Ukye Katap.1
Mlclllll Sca.•• lca..r
Olrak Wlrwtl:k
AII.rl S.zlkl
ErIke••• s
RlcClrdl Pltr.SI
Jla..1IY HlrII.rt

CLASSIFICA DOPO LA SESTA GARA

vrrruas GIRl
Ligier Js39 3
Jordan 193 12
Sauber C12 23
Lola Bms T93/30 28
Tyrrell 020C 31
Benetton B193B 32
Footwork Fa14 43
Footwork ~- 46
Larrousse Lh93 51
Benetton B193B 53
Lotus 107B 61

CAUSA
Sospensione
Sospensione
Incidente
Cambio
Motore
impianto idraul. sospensioni
Motore
Uscita di pista
Incidente
Motore
Uscita di pista

POSIZIONE
24.
18.
8.

22.
21.

1.

19.
13.
7.
6.
9.

I GIRl PI U' VELOCI

~
to ~ o PILOTA (VrnURA) GIRO TEMPO MEDIAKM/HM to 00 1\l;! ~ ;::: ;::

~ ;; o ~ ;!5 S ce ~ '" 9 z Prlst (Williams Fw15C) 52 1'23"604 143.304ce z ~ z ~ '" :'i :::>a: '" '" ce ce ~ -' w o..!.! ce ce Z [il ce z IIrwlr (Ferrari F93A) 60 1'23"660 143.208ff: ~ ce ce ce 8 ce zs tu ce 8 ~ ce wo.. ::E z c Q :$ a: -'ce
~ o '"

ce ce z a: ::E :t:
~ t;: o.. I;; s S•••• (McLaren Mp4/8) 59 1'23"737 143.0nc a: z ce z z ce DO ffi '" ;;i ce:::> m ;ii o.. o ce ff: z ~ :::> ~</) DO </) ::E <.> ci '" :::> DO t::: c; ce

ka.. •• I:a..r (Benetton 81938) 18 1'24"177 142.329
MONDIALEPILOTI Hill (Williams Fw15C) 52 1'24"590 141.634
1. S.III 6 10 10 - 6 10 42 W•• tllI••• r (Sauber C12) 43 1'24"947 141.039
2. Pred 10 - 4 10 10 3 37 Br•• dll (Ligier Js39) 69 1'25"006 140.941
3. Hill 6 6 6 18 AI.sl (Ferrari F93A) 52 1'25"007 140.939
4. SCIlI.lclllr 4 6 4 14 Aldrlttl (McLaren Mp4/8) 55 1'25"102 140.782
5. H.",.rt 3 3 6 Petras. (Benetton B193B) 25 1'25"724 139.760

BI. III 4 2 6 ZI•• n" (Lotus 107B) 38 1'26"317 138.800
7, B•.•IIIII. 4 5 FJttIlllltll (Minardi M193) 59 1'26"500 138.506

L.1Itt 2 3 5 L.a.t. (Sauber C12) 15 1'26"559 138.412
AtU,111II1 3 2 5 Ilrrlca.."1 (Jordan 193) 75 1'26"711 138.169
PItrISI 2 3 5 e •• 1S (Larrousse Lh93) 17 1'26"960 137.774

11. AI.sl 4 4 AlIIII (Larrousse Lh93) 67 1'27"068 137.603
12. B.rglr 2 O. e,slrls (Tyrrell 020C) 65 1'27"222 137.360

Blmm 2 Wlrwtl:k (Footwork Fa14) 19 1'27"283 137.264
AlIIII'IItI 2 2 SMZlk! (Footwork Fa14) 35 1'27"388 137.099
Alllet 2 2 Hlrlllrt (Lotus 107B) 21 1'27"480 136.955

16. ZllIrtll 1 Blra..zzl (Minardi M193) 63 1'28"235 135.783
11•• tlllI (Ligier Js39) 3 1'28"653 135.143

MONDIALECOSTRUTTORI Bllts •• (Jordan 193) 12 1'29"117 134.439
1. WlIIII.s 10 6 10 10 10 9 55 KltI,I •• (Tyrrell 020C) 21 1'29"315 134.141
2. McLlrel 6 10 10 - 8 10 44 AIIl.ratl (Lola Bms T93/30) 11 1'29"377 134.048
3, a.llttIl 4 2 6 7 19
4, L1,I.r 4 2 4 1 11
5, Ilartll 3 1 1 2 7

LItIs 4 3 7
7. F.mrl 1 4 6
8. S.lblr 2 3 5
9, Lamlu. 2 2

i»-i"W
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VELOCITA
INPROVA

venerd1
N. PILOTA KM/H
O HiU 258.130
8 Senna 257.600
19 Alliot 257.080
5 Schumacher 256.750
9 W3IWick 254.350
6 Patrese 253.900
2 Prost 252.130
26 Blundell 251.870
28 Berger 250.750
27 AJeSi 246.330
24 Barbazza 245.080
11 Zanardi 244.960
29 Wendlinger 244.600
23 Frttipaldi 239.600
15 Boutsen ' 239.490
20 comas 234.090
30 Lehto 234.090
7 Andretti 233.230
12 Herbert 231.830
4 !le Cesaris 231.250
22 Badoer 228.570
25 Brundie 226.470
21 Alboreto 225.550
3 Katayama 222.610
14 Barrichello 215.750
10 Suzuki 119.080

sabato
N. PILOTA KM/H
O HiU 278.300
2 Prost 277.230
27 AJeSi 273.170
28 Berger 273.100
29 Wendlinger 273.100
30 Lehto 272.430
5 Schumacher 270.680
25 BrundIe 270.170
26 Blundell 269.300
8 Senna 268.160
7 Andretti 267.940
10 Suzuki 267.870
3 Katayama 267.520
20 comas 267.370
19 Alliot 267.300
4 !le Cesaris 266.740
9 Warwick 266.310
6 Patrese 266.030
12 Herbert 265.610
23 Rttipaldi 263.810
21 Alboreto 263.810
11 Zanardi 263.120
14 Barrichello 262.090
15 Boutsen 260.400
22 Badoer 256.680
24 Barbazza 253.970

dornenlca
N. PILOTA KM/H
O Hill 271.550
2 Prost 271.040
28 Berger 269.450
27 AJeSi 269.450
7 Andretti 266.380
5 Schumacher 266.030
30 Lehto 264.910
25 BrundIe 264.640
6 Patrese 264.500
10 Suzuki 264.500
8 Senna 264.360
4 !le Cesaris 263.460
12 Herbert 263.250
29 Wendlinger 263.190
9 W3IWick 262.980
20 comas 261.610
26 Blundell 260.600
3 Katayama 260.260
11 Zanardi 259.930
19 Alliot 258.530
23 Frttipaldi 258.200
14 Barrichello 257.870
15 Boutsen 255.580
24 Barbazza 255.190
21 Alboreto 246.820
VIIICIIi r11tn11 •• I rwllllI••• ",.cl,11I

'*"1=1

Andrea de Cesarls,
sopra, avendo
conqulstato a Montecarlo
II 1O.posto, entra nella
nostra classlllca can
un punta. Le belle
ragazze, a Ilan co, non
sano ce rta mancate
nel Principato. Gerhard
Berger, In alta aslnlstra,
prende la via del mare e
sembra quasl valersl
allontanare velocemente
dal clrculto clttadlno, che
lo ha vlsto protagonlsta
dl una gara troppo
Irruente

TUTTI ITEMPI DELLE PROVE

MOTORE
DOMENICA

I II III IV WARM UP

2 Pri" Williams Fw15C Renault Vl0 Goodyear 1'39"649 1'39"649 1'21"731 1'20"557 1'24"025
5 SeII•• alr Benetton B193B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'40'780 1'40"780 1'22'537 1'21"110 1'24"220
8 SIli. MCLarenMp4/8 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'42"127 1'42"127 1'22'187 1'21"552 1'24"283
O 1III Williams Fw15C Renault Vl0 Goodyear 1'38"963 1'38"963 1'23'951 1'21"125 1'24"542

27 A1esl Ferrari F93A Ferrari V12 Goodyear 1'42"160 1'42'160 1'23"261 1'21"1148 1'25'756
6 •••••• Benetton B193B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'42"136 1'42"136 1'22'209 1'22'117 1'26"558

28 '11'I1r Ferrari F93A Ferrari V12 Goodyear 1'40"853 1'40"853 1'22'092 1'22"3114 1'25"337
29 •• 11I11••• Sauber C12 llmor Vl0 Goodyear 1'45"439 1'45"439 1'22'258 1'22'477 1'25"944
7 AI~rettI McLaren Mp4/8 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'45"993 1'45"993 1'24"511 1'22"11114 1'27"069

20 Clus Larrousse Lh93 Lamborghini V12 Goodyear 1'44'483 1'44"483 1'24"805 1'23'241 1'27"163
30 LIMI Sauber C12 llmor Vl0 Goodyear. 1'48"526 1'48"526 1'24"006 1'23"715 1'27"394
9 •• nrtck Footwork Fa14 Mugen Vl0 Goodyear 1'44'884 1'44"884 1'24'106 1'23"741 1'26"403

25 'nldll Ugier Js39 Reanult Vl0 Goodyear 1'46"446 1'46"446 1'24"573 1'23"7811 1'27"768
12 IIrMrt Lotus 107B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'43"898 1'43"898 1'25"732 1'23".12 1'27"706
19 A1111t Larrousse Lh93 Lamborghini V12 Goodyear 1'43"031 1'43'031 1'27"503 1'23"1107 1'27"642
14 1Intdi111l Jordan 193 Hart Vl0 Goodyear 1'44"310 1'44'310 1'25"005 1'24"'11 1'27"779
23 RtII••I~1 Minardi M193 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'43"829 1'43"829 1'25"371 1'24"288 1'27"939
10 IIIzIkI Footwork Fa14 Mugen Vl0 Goodyear 1'24"619 1'24"524 1'27"467
4 DIClurlS Tyrrell 020C Yamaha Vl0 Goodyear 1'44"193 1'44'193 1'25"609 1'24"544 1'28"153
11 z..~1 Lotus 107B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'46"935 1'46"935 1'25"990 1'24· ••• 1'27"465
26 Illdlll Ugier Js39 Renault Vl0 Goodyear 1'43'449 1'43"449 1'24"923 1'24"172 1'28"465
3 lItIYaU Tyrrell 020C Yarnaha Vl0 Goodyear 1'49'210 1'49"210 1'26"475 1'25"231 1'28"426

15 111ts•• Jordan 193 Hart Vl0 Goodyear 1'45"512 1'45"512 1'26"985 1'25"287 1'29"008
21 A1kerete Lola Bms T93/30 Ferrari V12 Goodyear 1'47"082 1'47"082 1'27"518 1'21"444 1'30"715
24 I.I'IIIZZI Minardi M193 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'44"524 1'44"524 1'25"499 1'28"582 1'29"168
22 Idllr Lola Bms T93/30 Ferrari V12 Goodyear 1'46"745 1'46"745 1'30"421 1'21"113
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1. SI •• I 14 20 21 14 20 89
2. Prost 22 1 11 22 21 10 87
3. Hill 14 14 14 42
4. Schumlcher 11 14 11 36
5. FlnI,11I11 8 4 3 6 21
6. BlulldeU 10 6 4 20
7. Hlrlllrt 8 8 3 19
8. Brulldle 10 5 15
9. PaSI 6 8 14

Lellto 6 8 14
11. A1111 3 10 13
12. ZllIlrdl 5 3 4 12
13. Blrglr 5 5 10

Barbzzl 5 5 10
A1UIt 4 6 10

16. Aadrlltl 6 3 9
17. Wlrwlck 4 2 6
18. Comas 1 2 2 5
19. Bldllr 4 4
20. Suzukl 2 3

BlrrlclllUI 2 3
22. OI Clllrls 1 1

N.I. Nell·ordine.dal1. al1 O.classilicato. viene attribuito il seguente punteggio: 20, 14, 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2. 1. Inoltre viene assegnato 1
punto rispettlvamente all'autore della pole position e del giro piu veloce.

-

=AIIIiI;PnIIt,!!=~'
•••••• otIIIUDl38..
" lot •••••••••
~~~~~ PIr••• CUrIOII
čiilllddlllZl13 COatnItIIIItdie •••••
la1no WIlD dI!*'I1WIno debUIIafO a
Mora:o. COmInCIa 118I1950 la fInarI
- ora a 8 tItOI COStrUttOrI, 9 118Ipi-
loti, 103 VIttOrIe - S8QU8,118I1958.
la Lotus - antvata a 7 tItOI, 6 cam-
PIOnati Piloti , 79 VIttOrIe - , eon-
dude. net 1966 la McLaren che conta
7 camplonatl Costruttori, 9 aIIOripiloti
, 102 sucx:essi.Tra i piloti in attiviti
I'unlco che ha esordito a Monaco 6
Riccardo Patrese, net 19n; ora rita-
Ilano 6 primatista assoIuto per parti-
cipazioni. eon 246 davanti a Piquet
eon 204.

• .IILIA. In occasione del Gp di
Monaco del 1933 per la prima volta
in Europa i posti sulla griglia di par-
tenza !urono assegnati in base ai
tampi stabiliti in prova e non per sor-
teggio. Tra la media del grande Achil-
le Varzi, primo poleman 60 anni la. e
quella dell'ungherese Hain Hartmann,
18 e ultimo qualilicato, lo scarto era
del 14,09%. Quest'anno tra Alain
Prost in pole position per la 26. volta
-la 4. nel Principato - e Aguri Su-
zuki, 18 sullo schieramento, lo scarto
era invece appena del 4,70%.

• IL PIU 8IDVA.NE. Rubens Barri-
chello ha lesteggiato il 21. complean-
no gareggiando nel Gp di Monaco; il
brasiliano Il il piu giovane pilota ad
aver preso il via nella gara monega-
sca. Nel 1962 iniani Ricardo Rodri-
guez, nato nel1942, aveva partecipa-
to alle qualilicazioni ma non alla cor-
sa. II piu anziano in gara nel Principa-
to Il stato louis Chiron, presente nel
1955 a 55 anni e 292 giorni di eta,
dopo aver esordito aMonaco nel
1930.

• SP MONACO. II circuito cittadino
di Montecarlo ha ospitato per la 40.
volta un Gp iridato, preceduto soltan-
to dall'autodromo di Monza arrivato a
42. II primato per successi sulle stra-
de del Principato va alla Mclaren (9)
e ai motori Ford (12); il record per le
vino rie consecutive Il ancora della
Mclaren con 6 dal 1988 al 1993,
noncne dei propulsori Honda sempre
con 6 dal 1987 al 1992.

a cura di MAURO MORI
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GP MONACO

LA TECNICA D BERGER PRaVA NUOVO V12

C'e fermento alla Ferrari e si vede. Tra le malte
novita portate aMontecarlo, una su tutte si e tatta
notare. Si tratta di un dodici cilindri can sistema
che fa compiere un'escursione di dieci centi metri
ai tromboneini di aspirazione: in questa unita
gli iniettori sano sulla verticale dei cornetti
E per il Gp di Francia si aspetta la testa a 4 valvole

_ GIORGIO PIOLA

MONTECARLO -
Sul circuito cittadi-
no di Monteeario,

dove c'e bisogno di ottenere il
massimo earieo aerodinarnico
possibile, anehe a dispetto della
pura effieienza, c'e stata l'inva-
sione dei doppi aIettoni posterio-
ri introdotti sin daIIa prima gara
della stagione daIIa Footwork di
Alan Jenkins. Una bella soddi-
sfazione per il teenico america-
no creseiuto negli anni '80 alla
scuola di Bamard. Le novita
non si sono limitate a questi di-
spositivi. Un po' tutte le squadre
hanno cercato, infatti, di fare
bella figura nel salotto mondano
della F .1, presentando soluzioni
piti o meno inedite. A iniziare
daIIa Ferrari.

FERRARI. Tante novita in casa
Ferrari, dove sembra si inizi a ve-
dere il bandolo della matassa dei
problemi ehe hanno afflitto sino-



I
SullaF93A
aggiunto
un nuovo
profila

SuIle Ferrari e comparso un profilo addizionale,
montato in posizione molto bassa, subito sopra

all'estrattore, nel disegno sopra. Nuove le paratie
laterali, piu lunghe e fissate al diffusore.

Modificata, infine, la zona ai lati delle ruote: non e
piu obliqua, ma ha una forma a «l,», per garantire

piu carico aerodinamico.

L"obleHlvoha
fissato

1"lmmaglnedel
nuovo motore
che la Ferrari

hafaHo
provarenel

secondo
glornodl

provea
Berger: nella

foto grande
ecco l"unltA

dotatadl
trombonclnl

adaltezza
varlablle; a

destra II V 12
-standard,.

centrandosi sul sistema piu affi-
dabile, cioe quello dotato di mol-
le all'interno dell'attuatore
idraulico. Fra una o due gare do-
vrebbe essere pronta una nuova
versione, sulla quale Barnard ha
lavorato a ritmi forzati in questi
ultimi tempi. In attesa del nuovo
muso maggiormente rialzato, ti-
po Benetton, e comparso a Mo-
naco un nuovo gruppo posterio-
re triplano, eon il terzo profilo
posizionato molto in basso, subi-
to sopra al profilo estrattore, eon
il chiaro scopo di migliorarne
l'efficienza. Anni fa la Ferrari
aveva provato sulla C4 un flap
addirittura posto ameta altezza
del profilo estrattore. Per allog-
giare questo ulteriore piano sono
state allungate verso il basso le
paratie laterali, collegate inoltre
al diffusore. Sono stati eseguiti
esperimenti con i freni dotati di
prese d'aria maggiorate, per raf-
freddare le pinze. Curiosamente,

giovedi, i due ferraristi erano gli
unici ad utilizzare la soluzione
della pinza eon due pastiglie.
Poi, sabato, Berger ha provato
quella eon quattro elementi, co-
me i piloti McLaren, Benetton,
Minardi. La domenica, infine,
l'austriaco e tornato alla soluzio-
ne eon due sole pastiglie.

quattro canali. L'aggravio in pe-
so e di poco superiore ai 3 kg. A
Monaco e stato utilizzato di
nuovo in qualifica l'acceleratore
elettronico, che permette anche
una migliore gestione del cam-
bio, soprattutto in scalata, quan-
do c'e bisogno di eseguire la
doppietta in automatisrno. A li-
vello vettura, da rilevare l'utiliz-
zo del doppio alettone tipo Foot-
work e una modifica alle paratie
laterali per permettere un mag-
giore angolo di sterzata delle
ruote. il gruppo alettone poste-
riore era cosi composto: tre pro-
fili in alto, dei quali quello prin-
cipale eon un nolder centrale
lungo soltanto 60 cm e altri due
svergolati verso il basso, eon un
nolder analogo. Nella posizione
avanzata vi erano due profili di
corda ridottissima, eon una inci-
denza rninima per non mettere
in ombra il gruppo principale .••..
Nuove anche le prese dei freni. ,.

n° dl

ra la F93A. In attesa delle altre
importanti, modifiche, prospet-
tate da Barnard per l'estate si e
gia intervenuto aMonaco nei tre
settori basilari: motore, sospen-
sioniattive, e aerodinamica. Ber-
gerha avuto a disposizione, il sa-
bato, un propu1sore dotato di un
nuovo sistema di tromboncini
variabili. Un sistema che fa
muovere i tromboncini di una
deeinadi centimetri. Questo mo-
tore era riconoscibile dall'ester-
no perchć e variata la posizione
degli iniettori, che ora sono (co-
me avviene sul Renault) alirnen-
tati eon un unico flauto centrale
e posizionati sulla verticale dei
tromboncini di aspirazione. E
stata utilizzata una nuova frizio-
ne, fatta modificare direttamente
dalla Fdd. Non e stato ancora
uti1izzatoil motore eon testa a 4
valvoleper ci1indro, atteso per il
Gp di Francia. Nelle sospensioni
si e lavorato sulla gestione, eon-

WILLIAMS. Patrick Head non
ha potuto tenere fede alla sua
promessa di schierare sin da
Monaco il sistema di controllo
elettronico dei freni, che dovreb-
be quindi debuttare in Canada.
La sessione di prove organizzata
a Silverstone non e bastata a
sgrossare il maxi impianto da
tutti i problemi di messa a pun-
to. Sia Prost che Hill si sono co-
munque dichiarati entusiasti del
sistema di gestione di ogni sin-
gola pinza, messo a punto con la
Ap per quanto riguarda la realiz-
zazione delle nuove pompe a
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..•••BENETTON. Finalmente Schu-
"11III macher ePatrese hanno avuto a

disposizione il controllo della tra-
zione, ottenuto tramite l'accele-
ratore elettronico, al debutto uffi-
ciale dapo i test di Silverstone. TI
sistema permette di risparmiare
maggiormente il motore; ma at-
tualmente e lievemente pili lento,
rispetto a quello della concorren-
za, nei tempi di reazione. Da rile-
vare che a differenza dei Renault
e dei Ferrari, gli 8 cilindri Ford
sia in versione 6 che 7, utilizzano
ancora le ghigliottine al posto
delle farfalle. A Montecarlo, sul-
le Benetton c'erano i Ford «step
6» ma dotati di pistoncini in ma-
gnesio! A livello vetture le B193B
si sono presentate come nella pri-
ma giomata di prove a Donin-
gton, cioe eon le grandi derive
dietro le ruote anteriori tipo
McLaren e il doppio alettone po-
steriore tipo Footwork. Sono sta-
ti utilizzati anche nuovi flap al-
l'avantreno, dotati di vistosissimi
nolder. Sabato Schumacher ha
fatto il tempo eon la monoposto
in versione molto piu «scarica»,
cioe senza i grassi nolder davanti
e soprattutto con l'alettone tripla-
no singolo al retrotreno. So-
luzione questa scelta poi per la
gara anche da Patrese.

McLAREN. Fra i top team era
quello con meno novita, tutte re-
legate a diverse regolazioni delle
sospensioni. Sono ricomparse le
grandi paratie dietro le ruote an-
teriori, mentre si e ritornati a so-
luzioni vecchie per quanto ri-
guarda gli alettoni. Davanti sono
scomparse le ultime generazioni
di paratie laterali intubate nella
parte posteriore, mentre dietro e
ricomparso il grande «padellone»

buttare in Canada, mentre per le
sospensioni attive c'e il problema
di dover modificare adegua-
tamente i telai esistenti sulle stes-
se specifiche del quinto, costruito
ex novo, il tutto in tempo per es-
sere spedito oltre oceano. Nel
frattempo Alan Jenkins ha mon-
tata due paratie laterali tipa
McLaren, ma decisamente pili
piccole e arretrate, fissate a «U»
alla parte centrale della vettura.

TYRRELL Anche il retrotreno
delle Tyrrell ha un correttore di
assetto gestito elettronicamente,
come gia avveniva da tempo al-
l'avantreno. La 021 sara pronta
per la prossima settimana e, pur
conservando un muso che ricor-
dera l'attuale monoposto, am
una scocca pili stretta e le fianca-
te decisamente pili alte.

SCUDERIA ITALIA. Alettone
triplano per le Lola della Scude-
ria Italia, dotate come a Barcello-
na del secondo gruppo avanzato,
tipo Footwork, sempre realizzato
eon paratie smontabili piene di
bulloncini di fissaggio. Si e visto
ai box Sergio Rinland, che do-
vrebbe per il momenta eon-
centrarsi sul nuovo cambio se-
quenziale in attesa di definire i
programmi per il prossimo anno.

LIGI ER. Le grandi innovazioni
in casa Ligier altre non erano pai
che il doppio alettone posteriore
tipo Footwork e un nuovo aletto-
ne anteriore, eon diverso flap e

Anehe la Williams, sui
lento traeeiato di Montecar1o

ha adottato la soluzione introdotta fin
dalla prima gara dalla Footwork. E eomparso

cosi sulle Fw15 il secondo alettone, montato davanli
all'asse delle ruote posteriori. Come su Ila Footwork, anche

su Ila Williams questo e piu alto di 5 cm rispetto a quello
tradizionale pereM non piu legato alla restrizione dei 95

cm im posti dal regolamento per I'ala posleriore.

Anche la Williams
ha aggiunto un'ala

formato da un profilo di corda
generosa sopra e due flap, pili un
profilo eon un flap ameta al-
tezza. Anche in casa McLaren e
stato potenziato il sistema di raf-
freddamento dei freni.

zione, questa, adottata gia sulla
vettura dello scorso anno e ripe-
scata per Monaco, tracciato che
richiede elevati carichi. In Cana-
da dovremmo vedere, forse, nuo-
ve soluzioni aerodinamiche al
posto delle grandi paratie latera-
li.MINARDI. Positivo il primo col-

laudo del controllo della trazio-
ne, ottenuto mediante una gestio-
ne elettronica dei freni posteriori,
avvenuto la scorsa settimana a
Fiorano. In attesa di una efficace
messa a punto la squadra faenti-
na si e presentata aMonaco di
nuovo eon le grandi paratie die-
tro le ruote anteriori e due piccole
pinne centrali nella zona dei flap
dell'alettone anteriore. Una solu-

FOOTWORK. Fermento alla
Footwork dove, in attesa di mon-
tare (questa settimana) le sospen-
sioni attive acquistate dalla
McLaren sul quinto telaio, appo-
sitamente costruito, e gia stato
provato il nuovo sistema di ge-
stione del cambio e della frizione
realizzato sempre dalla Tag.
Quest'ultimo dovrebbe gia de-

O2OC-7 Andrea De cesaris
02OC-3 Ukyo Katayama
02OC-ll muletto
020C-6 scocca di scorta

.lImll
81938-3 Michael Schuma-
cher
81938-4 Riccardo Patrese
81938-1 muletto

UlI.111E ••••LH93-5 PhiIppe Alat
F93A-143 Jean Alesi.•.u. LH93-3 Erik comas

lH93-4 muletto F93A-141 Gerhard Berger
Fal4-3 Derek W3IWick F93A-142 muletto
Fal4-4 Aguri Suzuki SCI.EIIA ITALIA F93A-139 scocca di scorta
Fal4-1 muletto T93-1 Michele Alborelo SAU.ER

T93-3 luca Badoer
T93-2 muetto C12-5 Karl Wendiinger

LlTUS MIIUDI C12-3 J.J. Lehlo
C12-4 muletto

107B-3 Johnny Herbert M193-2 Christian Fittipaidi C12-2 scocca di scorta
1078-2 Alessandro Zanardi M193-3 Fabrizio 8arbazza
1078-1 muietto M193-1 muletto • lelaio nuovo



Fa... moda II profila sllle Foolvvork

Anche I team dl secondo plano possono trovare soiuzioni
che pol vengono apprezzate dalle squadre dl vertlce. E II
caso della Footvvork, che con la -trovata- dl agglungere
un'ala prima dell'alettone vero e proprlo, dunque senza II
vlncolo dell'altezza masslma tlssata In 95 centimetri, ha
davvero tatto scuola In F.1 . Cosi a Montecarlo erano
molte le monoposto -superalate-, acominclare da Ila
super ... Williams. Nella toto sopra ecco I'ala della Lotus

paratie laterali all'avantreno.
Modificato anche il diffusore,
nella zona ai lati delle ruote po-
steriori.

LARROUSSE. Anche alla Lar-
rousse ci si e concentrati sull'ae-
rodinamica, eon il doppio aletto-
ne posteriore enuove paratie la-
terali piu squadrate ed incavate
all'intemo.

SAUBER. Nuova carrozzeria,
modificata nella parte posteriore
che ora e in stile Williams, cioe a
«V»all'altezza della zona ante-
riore al triangolo della sospensio-
ne. Ottenuto cosi un migliora-
mento nello smaltirnento termi-
co dei radiatori. E stata utilizza-
ta una versione evoluta del 10 ci-
lindri TImor, in attesa della nuo-
va unita, che dovrebbe apparire
ad agosto.

JORDAN. Con Barrichello, a
Silverstone, il team ha nuova-
mente provato il correttore di as-
setto gestito elettronicamente al-
l'avantreno. E ricomparso inol-
tre il doppio alettone posteriore,
introdotto dalla Jordan per la
prima volta a Donington.

LOTUS. Anche la Lotus ha sfo-
derato il doppio alettone poste-
riore,stileFootwork. La squadra
inglese ha lavorato molto sulle
sospensioni attive, facendo pra-
ve comparative eon diversi livelli
di gestione elettronica. Ai box si
e rivistoChris Murphy. •

La Benetton
elettroaccelerala
Debutto ufficiale dell'acceleratore elettronico su Ila Benetton,
visibile dall'esterno dalla presenza di un potenziometro
eollegato al pedale per misurare la sua escursione. Un altro
potenziometro, collegato a un circuito idraulieo, aziona su Ila
bancata di destra il sistema di ghigliottine.

E.Jenkins
I -= ~ _ si ispira

~ ~/ alla McLaren
••••.....<, ~ Anche la Footwork progettata da

Alan Jenkins ha seguito la strada
intrapresa dalla McLaren,

montando grandi derive ai lati del
-... telaio, ne Ila zona anteriore.

Queste sono pero piu piccole
rispetto alle analoghe viste su
McLaren, Benetton e Minardi.

Sulla Footwork lavorano in
congiunzione eon le lunghe

doppie paratie ai lati
delle ruote anteriori.

Ora Prosi e Hillslerzano di piLi
Per esigenze di utiliuare
un maggiore angolo di
sterzata, sono state
modificate le paratie
late rali dell'alettone
anteriore della Williams.
Ora sono maggiormente
scavate all'interno.

WeWI



Piloti
calclatorl
anche In Tv
L'incontro di calcio che la
nazionale dei piloti sosterra
contro I'analoga rappresen-
tativa dei cantanti il 2 giu-
gno a Palermo si chlamera
«partita del cuore» per sot-
tolineare ulteriormente lo
spirito umanitario di questa
iniziativa. InIatti sia l'incas-
so che il ricavato dei diritti
televisivi saranno devoluti
all'Admo e all'Atmos, asso-
ciazioni impegnate nella ri-
cerca scientilica e per l'isti-
tuzione di una vera e propria
«banca» per i trapianti del
midollo osseo. Con il ricava-
to della «partita del cuore»
si centa di potere attrezzare
quattro camere operatorie
per il trapianto del midollo
osseo. Della lormazione - dei

. piloti, oltre ai soliti Patrese,
De Cesaris, Nannini, Tarqui-
ni e CapeIIi, laranno parte
anche Michael Schumacher
e Christian Fittipaldi. La par-
tita sara trasmessa in diret-
ta alle ore 20,40 da Rai 1.

• KUL.ICIU. Estato Geoff
Bodine ad acquistare il team
di Alan Kulwicki, il campio-
ne in carica delle Stock car
morto lo scorso 1 aprile. Bo-
dine, tra i numerosi preten-
den ti, era comunque I'unico
pilota della Winston Cup che
si era latto avanti e questa
circostanza ha indubbia-
mente giocato a suo lavore.
II neoproprietario del team
lara correre Jimmy Hensley
e Tommy KendalI, due gio-
vani in cui crede molto.
• TURISMO. Alla 24 Ore
del Nurburgring in program-
ma il 12 giugno sui leggen-
dario circuito di 23 chilome-
tri, Roberto Ravaglia e John-
ny Cecotto costituiranno I'e-
quipaggio di punta della
Bmw Motorsport: i due pilo-
ti, che hanno gia vinto la
maratona tedesca rispetti-
vamente nell'89 e nel '92,
avranno a disposizione la
nuova Bmw M3 Gtr, iscritta
nella categoria Gran Turimo.
• DIMISSIONI. Nei giorni
scorsi il delegato regionale
Csai della Campania, Dome-
nico Lo Bello, ha rassegnato
le proprie dimissioni dalla
commissione sportiva del-
I'AC di Napoli. La decisione
Il stata motivata con il tun-
zionamento di questa com-
missione giudicato non soo-
dislacente da Lo Bello.

• LUTTO.Nei giorni scorsi
si Il spento Mansueto sea-
gnetti, padre di Marco, team
manager dell'Autoscama, e
non no di Fabio, giovane pi-
lota del Civt, ultimo vincitore
del !itolo Under 25. Alla la-
miglia vanno le condoglian-
ze di Autosprint.
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BEFFATO NELLE QUALIFICHE DI INOY

JJ
JJ

J
IIfinale e stato a! fulmicoto-

ne: a dieci minuti da! termi-
ne delle prove Eddie Cheever
va in pista eon una Lola-Buick
di Menard, ma durante il ten-
tativo viene fermato dalJa ban-
diera gialla di rinuncia esposta
da! team. In questi attimi Di-
dier Theys riesce alla velocita
di 350,362 kmh a entrare in
griglia, operazione ehe pochi
minuti dopo viene ripetuta da
Cheever a 350,116 kmh di me-
dia. A questo punto sono fuori
dalJa Indy 500 Smith e il cam-
pione in eariea Raha!. Que-
st'ultimo fa un disperato tenta-
tivo di qualifiea a un minuto
dalJa eonclusione ma la sua ve-
locita non supera i 348 kmh.
Ma vediamo eome si e arrivati
a questa situazione che ha

escluso Raha! e aveva messo
in perieolo Cheever. Raha! ha
penato a! primo week-end eon
il telaio Rh, ex Truesport, ae-
eontentandosi di una media
ehe non lo metteva a! riparo
da! «bumping», I'esclusione
dalla griglia a opera di un eon-
eorrente piu veloce, sorte toc-
eata anehe a Pruett e Grouil-
lard. Quanto a Cheever, il
team Turley non e stato in gra-
do di garantirgii un'organizza-
zione suffieiente: velocissimo
in prova libera il sabato matti-
na, si e «bruciato» un tentativo
di qualifiea useendo quando
I'asfa!to si era gia risea!dato.
Alla fine Eddie e passato , sulJa
Lola-Buiek del team Menard.
Qualificata anehe Lyn St. Ja-
mes (nella foto).

IN ATTESA DELLA F. INDY

Monza studia
la 500 Miglia
Una delegazione del Comune di Monza, assieme a! presi-
dente dell'Automobile Club Milano, Piero Stueehi Prinetti,
sara ospite del sindaeo di Indianapolis, Stephan Goldsmith,
nel periodo della Indy 500 per «studiare» la eelebre eorsa
americana. TI sindaeo di Monza nello spiegare l'iniziativa ha
detto: «In attesa che la F.Indy arrivi in Europa, noi ci stiamo
preparando afJinchć l'autodromo di Monza ospiti una prova
nservata a tali vetture». Della delegazione della eittadina
brianzola, oltre a! sindaeo e a! presidente dell'Ae Milano, fa-
ranno parte anche il capogruppo della Lega Nord, Marco
Mariani, e I'assessore all'edilizia, Carlo Vitoni.

ECCO I 33 AL VIA

Arll LlYlldyk Mlrlo Andrlttl Raul Balsll
(Lola T93-Ford) (Lola T93-Ford) (Lola T93-Ford)

360,362 359,473 359,320

Scott G•• dYllr AI Unslr Jr Stefan JahalInA
(Lola 93 Xb) (Lola 93-Chevy C) (Penske 93-Chevy c)

357,751 355,770 355,305

Pall Trlcy Nlgel MInselI Emerso. Fltllplldl
(Penske 93-Chevy C) (Lola T93-Ford) (Penske 93-Chevy C)

354,459 354,390 354,221

R.hrtD Glerrlr. Scott Brayta. DanRYs.mv ••
(Lola 93-Chevy) (Lola T93-Ford) (Lola T93-Chevy C)

353,408 353,395 353,059

Nelsl. PI•• lt Kevin CoglI Stlphan Grlgllre
(Lola T93-Buick) (Lola T93-Chevy C) (Lola T92-Buick)

350,679 349,523 355,350

Jefl Andrettl TII Flbl Gary Blltlnh.se.
(Lola T92-Buick) (Lola T93-Chevy C) (Lola T93-Buick)

354,900 354,807 354,591

JI •• y VISsir Stan FII Lyn Sl JI_IS
(Lola T92-Ford) (Lola T91-Buick) (Lola T93-Ford)

352,317 351,992 350,829

TllY BeIt •• lIl.se. AI URser sr. Jaha Andrlttl
(Penske 93-Chevy C) (Lola T93-Chevy C) (Lola T92-Chevy B)

350,861 349,881 356,789

Rllllly GlrdD. Hira MatsushRa ODmlnlc 0111111
(Lola T93-Ford) (Lola T92-Ford) (Lola T91-Chevy A)

354,116 353,897 351,984

Davy JI.es G•• f1 Brlllhlm Willy T. RIIIIII
(Lola T92-Chevy) (Lola T93-Buick) (Lola T93-Ford)

351,431 350,440 350,296

Jim Crawflrd Oldllr nlYs Eddll Cllllvlr
(Lola T92-ChevyB) (Lola T92-Chevy B) (Lola T93-Buick)

350,137 350,362 350,116



NEI TEST MICHELIN DEL SUPERTURISMO

Peugeot in pole
a Vallelunga
_ ll'inizio della settima-

~a passata la Miche-
lin ha svolto un'intensa serie
di prove di gomme per il Su-
perTurismo tricolore. SuI-
tracciato romano si sono vi-
ste le protagoniste della serie
Peugeot, Alfa e Bmw. La'
Casa del Leone e rientrata
dalla trasferta romana eon
un responso molto interes-
sante: i problemi di motrici-
ta manifestati in precedenza
dalla 405 eon le nuove co-
perture provate a Vallelunga
pare abbiano trovato una so-
luzione, una conferma di
questa situazione emerge
anche dalla scala dei valori
proposta dalla pista. Giova-
nardi ha infatti segnato il gi-
ro pič veloce di questa sedu-
ta eon il crono di 1'19"57.
Alle spalle del pilota di Sas-
suolo in questo confronto
troviamo poi Cecotto eon la
Bmw, autore di un 1'19"60,

mentre Tarquini eon I'Alfa
155 e arrivato a segnare un
tempo di I' 19"80. TI valore
di questi tempi e comunque
relativo: eon undici diverse
nuove coperture da testare
la ricerca delle performance
assolute non era certo age-
vole. La Casa francese ave-

ACT10H

eON IL TEAM ACE

F.3000 europea
per Bertaggia
Lapartenza di Hilton Cowie da! team Ace ha spianato la stra-
da verso la F.3000 Internazionale a Enrico Bertaggia (nella
foto).TI pilota veneto ha cosi deciso di abbandonare la F.2 bri-
tannica per correre nella serie maggiore eon la formazione
britannica. Bertaggia ha avuto il primo contatto eon la Rey-
nard92 motorizzata Cosworth Nicolson, che pilotera a parti-
redallagara di Pau del prossimo 31 maggio, la settimana pas-
sataa Snetterton. TI team Ace, sempre eon il pilota veneto, fa-
ra poi un'altra serie di prove nei prossimi giorni, mentre Au-
tosprintarriva nelle edicole. Per il momenta tra Bertaggia e la
Acevi e soloun accordo verbale per la corsa di Pau: in pratica
il pilota di Noale vuole vedere qua! e il potenziale di questa
formazionein gara, poi decidera se disputare tutte le restanti
gare della F.3000 internazionale o meno, ad ogni modo il
rientrodi Bertaggia nella F.2 britannica pare improbabile.

va portato a Vallelunga dif-
ferenti soluzioni sia sui fron-
te delle mescole che delle
carcasse. Questa settimana,
mentre Autosprint arriva
nelle edicole, al Mugello si
svolgera un'altra serie di
prove sempre eon le gomme
Michelin.

PHOT04

DE TOMASO
LASelA

Maserati
acquistata
dalla Fiat
Con una nota di poche ri-
ghe, la scorsa settimana, la
Fiat ha fatto sapere di ave-
re acquisito il pieno eon-
trollo della Maserati, cio
su sollecitazione della stes-
sa famig1ia De Tomaso, vi-
ste le condizioni fisiche
dell'ex pilota e costruttore
argentino. Lo scorso 29
gennaio, Alejandro De To-
maso era state colpito da
un'emorragia cerebrale, da
allora le condizioni del co-
struttore sono lentamente
migliorate, ma non sono
comunque mai state tali da
fare pensare a un suo rien-
tro in azienda in tempi bre-
vi. Estato cosi che la Fiat,
proprietaria del 49% della
Maserati dal1990, ha dap-
prima deciso di inviare a
Modena il manager Euge-
nio Alzati eon il ruolo di
amministratore delegato,
poi vi e stata l'acquisizione
del 5 I% delle azioni dete-
nute da De Tomaso per
una somma che oscilla tra
i 70 e i 75 miliardi di lire.

Ha debuttato al Gp di Monaco
la Renault Elektro
Campus versione pulita
di una piccola monoposto.
Scopriamola assieme
_ FABIO RAVAIOLI

Ne rumore, ne inquina-
mento, nient'altro che il

soffio del tuturo», con questo
slogan la Renault ha presenta-
to a Montecarlo I'Elektro Cam-
pus, versione elettrica della
neonata monoposto addestra-
tiva. La piccola formula, che
domenica mattina ha coperto
alcuni giri del tracciato mone-
gasco con Jean Ragnotti al
volante, e stata la reginetta
dell'Eco & Electric Car Exhibi-
tion, promossa da Quattroruo-
te, che ha avuto il vernissage
venerdi, allo Yacht Club di Mo-
naco. Alla Elektro Campus
hanno fatto da ancelle altre 17
auto ecologiche (a propulsione
elettrica o sol are), alcune delle
quali ....eon -marelli prestigiosi,
come Fiat, Citroen, Nissan,
Bertone, Ligier, Italdesign a di-
mostrazione che I'impegno dei
costruttori e sempre piiJ orien-
tato verso lo sviluppo della
motorizzazione ecologica. Un
campo in cui Renault si distin-
gue proponendo questo inedi-
to abbinamento tra monopo-
sto e motore elettrico. "L 'in-
tento - ha allermato Jean
Jacques Payan, direttore del
settore ricerca della Renault
- e quello di smentire i pre-
giudizi che vogiiono le auto
elettriche lente e pesanti. L 'E-
lektro Campus e la prefigura-
zione di un veicolo elettrico
della seconda generazione,
capace di prestazione eccezio-
nali». E difatti questa monopo-
sto che pesa 740 kg (340 di
batterie), puo raggiungere i
170 kmh e accelerare da O a
100 kmh in 11". II motore che
la spinge, studiato non come
prototipo, ma per la produzio-
ne in grande serie, e il primo
frutto concreto del progetto
«Elegie» condotto in collabo-

razione con la Siemens. E un
propulsore asincrono del peso
di 50 kg, che eroga 50 kw a
4000 giri ed e capace di rag-
giungere il regime massimo di
10000. E alimentato da 12
batterie Fiamm Econforce Vr
400, che adottano I'innovativo
sistema della ricombinazione
dei gas. Esso consiste nell'in-
staurare all'interno dell'accu-
mulatore un circolo chimico
chiuso, durante il quale i gas
prodotti dalla reazione di rica-
rica vengono completamente
riassorbiti. Non e utopistico
ipotizzarne un impegno agoni-
stico nel prossimo futuro. Vi-
sto il contesto della presenta-
zione, Il stato naturale parlare
del possibile impiego del mo-
tore elettrico in F.1. Harvey
Postlethwaite, ospite della
manifestazione ha detto: "SO-
no rimasto stupito dalla curva
di potenza del motore del/'E-
lektro Campus. t talmente
piatta che da uno spunto in
accelerazione impossibile per
ogni motore a scopoo-. "Un
propulsore elettrico da 300 cv
- ha aggiunto I'ingegner An-
tonio Moretti, capo dello stali
che ha progettato I'Elek1ro
Campus - avrebbe un rendi-
mento equiparabile a quello di
un motore a scoppio capace di
erogare una potenza tripia».
Sono pero ancora da risolvere
i problemi di autonomia e il
motore dell'Elektro Campus
puč girare al regime massimo
per meno di 30 minuti. Per ve-
dere i motori termici in F.1 si
dovra attendere ancora molto
tempo, ma non e un'utopia;
dopo tutto la prima vettura a
superare i 100 kmh fu la Ja-
mais Contente di Camille Je-
natzy. Era il 1899 ed era spin-
ta da un motore elettrico ...

La versione eleHrlca
della rnonoposto Renault
arrlva a toccare I 170 krnh



GII Bvlzzerl
nel Trlco.ore
Prototlpl
Alla gara del tricolore Prototi-
pi in programma il prossimo
30 maggio aMisano saranno
ammessi anche i piloti sviz-
zeri. Per ora sono annunciate
le presenze di Kessel (Ose!-
la), Sinder (Argo), Hunkeler
(OseIla) e Traversa (liga).
• limI, Lo slalom 6.
Goppa citta di Mazzarino,
originariamente program-
mato per domenica scorsa,
~ stato rinviato per problemi
di copertura finanziaria, La
data per il recupero della ga-
ra non ~ stata ancora deIini-
ta.
• RICea mURlO, II pi-
lota monzese Marco Spiga,
attualmente impegnato nel-
la F.2 britannica, e diventato
nei giomi scorsi papa per la
prima volta: la moglie Anto-
nella ha inIatti dato alla luce
un bellissimo bambino al
quale e stato imposto il no-
me di Luca Ai genitori van-
no le lelicitazioni e al piccolo
Luca gli auguri di Auto-
sprin!.
• .11Zl. Sono state oltre
10.000 le persone che han-
no preso parte domenica
scorsa alla marcia podistica
organizzata sui circuito
brianzolo dalla sezione mila-
nese della Lega italiana per
la lotta contro i tumori.1 par-
tecipanti potevano scegliere
tra un giro della pista junior
(2.4 km) e uno o due giri del
tracciato stradale, che misu-
ra 5,8 km.
• SALIn. Una nuova tor-
mazione si affaccia sulla
scena delle cronoscalate, si
chiama Fire Motor Sport,
animatori di questa iniziati-
va sono Renzo Napione e
I'elevetico Philippe Darbhel-
lay. GIi impegni di questa
neonata lonmazione saran-
no rappresentati dalla parte-
cipazione ad alcune gare
dell'Europeo della Montagna
e del tricolore. Napione cor-
rera con una Lucchini-Bmw
2000 e Darbhellay sara alla
guida di una Lucchini-Bmw
2500 cc.
• l.ITTI. AlI'eta di 76 anni
si ~ spento per insufficienza
respiratoria nei giomi scorsi
Filippo Carpi de' Resmini,
presidente dell' Automobile
Club d'ltaJia dal 1972 al
1982. Oltre che al vertice
dell'Aci, Carpi de' Resmini
era stato anche vicepresi-
dente della Fiat e attualmen-
te era vicepresidente vicario
della Fondazione Giulio One-
sti, I'organizzazione creata
dopo la morte dell'ex presi-
dente del Goni per promuo-
vere iniziative culturali con-
nesse con lo sport.

nef quale dobbiamo entrare
per cercare nuovi sbocchi
commerciali» ha detto James
Linton della Reynard. Enon
vi e dubbio che dietro questa
operazione da parte della
Casa inglese vi sia l'inten-
zione di ampliare le proprie
quote di mercato intemazio-
nale, cercando cosi di anda-
re oltre le «situazioni di equi-
librio» (Pili o meno tacita-
mente concordate fra le va-
rie Case costruttrici di telai)
oggi esistenti nei diversi
campionati; situazioni che,
a parte il Campionato inter-
nazionale di F.3000, dove
oggi corrono solo Reynard,
vedono invece il contratto

in esclusiva alla Lola per
la Formula Indy Li-

ght, il dominio in
F.3 della DalJara
(che, dopo i cam-
pionati italiano,
tedesco e fran-
cese, sta ora
minacciando

anche l'ultima
«isola felice» Rey-

nard proprio nel suo
campionato di casa,
quello inglese), la lea-
dership Ralt in Formu-

la Atlantic e la lotta
aperta nel solo
Campionato di
F.3000 giappone-
se, dove cornun-
que i piloti Rey-
nard sono appena

cinque.
Marco Ragazzoni

IL MODELLO GIA IN GALLERIA DEL VENTO

Lacompetizione tecnica
in Formula Indycar «ri-

schia- di diventare dal pros-
simo anna molto pili accesa
di quanto gia non sia. Dopo
che alcune case automobili-
stiche giapponesi hanno ma-
nifestato le loro intenzioni
(alcune ufficialmente, vedi
Honda, altre lasciandosi
sfuggire per il momenta «50-
lo un interesse, come Nissan
e Toyota) di entrare nella se-
rie americana, ora, a sorpre-
sa, anche l'inglese Reynard,
la prestigiosa Casa costrut-
trice di auto da corsa, ha in-
fatti annunciato in forma uf-
ficiale il proprio prograrnma
per1a F. IndyCar. Sfumato a
suo tempo il prograrnma di
ingresso in F.l, la Reyna:rd
entra dunque proprio nel
campionato dove nelle ulti-
me tre stagioni ha dominato
la sua diretta rivale, la Lola.
E questo dice gia tutto su
quello che petra essere il suo
impegno. I dettagli per il
momenta sono mantenuti
strettamente segreti, ma e
certo pero sin da ora che per
questo ingresso, program-
mato per il '94, la Casa di Bi-
cester pua contare su un
«concreto finanziatore» e in-
tende puntare su un top
team e un top driver. Per ora
mancano inomi, anche per-
chć i big si lasciano convin-
cere quando vedono qualche
cosa di concreto. TI program-
ma di sviluppo e debutto del-
la vettura e stato definito e,
in proposito, chissa che die-
tro non ci sia magari anche
l'interesse di qualche Casa
giapponese, visto anche
l'impegno finanziario che
comporta un'operazione del
genere, .. Quel che e certo in-
vece e che della Reyna:rdper
la IndyCar esiste gia un mo-
dello in scala sui quale si
stanno effettuando i test in
galleria del vento. A condur-
li e l'attuale responsabile del
reparto tecnico della Casa
inglese, Malcom Oastler. E

com Oastler che cosi, per il
programma di F.3000, chie-
dera sempre pili il supporto
del SUD braccio destro John
Thompson. Quale invece il
senso di tutta l'operazione?
«Quello americano e un mer-
cato che ci interessa molto e

colui che ha firrnato tutti i
pili recenti progetti delle mo-
noposto di F.3000 che domi-
nano nel Campionato inter-
nazionale. I primi test in pi-
sta inizieranno quindi gia
entro l'anno e saranno an-
che questi seguiti da Mal-

AdrIan
Reynard,a

.Inl.tra, ha SIli
faHoalcune

vl.lte .ulle
pl.tedella
F.lndyper
prendere

contaHo eon"
terreno dove

.tlderAun
rlvale noto,

la Lola



NEL TURISMO BRITANNICO

Mondeo
anteriore
Per ora Andy Rouse si sta limitando a fare una serie di

test comparativi tra la Mondeo a trazione posteriore e
quella anteriore, in vista del debutto, finora rinviato, della
berlina della Ford nel Turismo britannico. Nelle recenti prove
svolte a Snetterton, lo specialista delle Gr. A pare comunque
poco propenso a portare in gara la versione a trazione poste-
riore. A rendere piu probabile la scelta della trazione anterio-
re potrebbe anche subentrare una questione di natura regola-
mentare: la vettura eon le ruote motrici posteriori potrebbero
infatti correre nel Turismo britannico solo se la Ford costruira
entro I'ultima gara della serie, in programma il 19 settembre a
Silverstone, 1000 Mondeo 4 x 4, da cui deriva la posteriore,
in caso contrario vi sara da pagare un'ammenda di 100.000
sterline, poco meno di 220 milioni di lire. Per contro le vendi-
te della Mondeo V6 a trazione anteriore stanno andando me-
glio di quanto si attendesse la stessa Ford, e questa potrebbe
essere un'ulteriore buona ragione per abbandonare definitiva-
mente la vettura a trazione posteriore.

A MONZA CON LA PRACTICE

Kanaan super
in Formula Opel
Bloccato dall'esclusione del-
la Rc Motorsport da! Trico-
lore di F.3, Tony Kanaan
(nella foto sotto) ora correra
nell'europeo di F. Opel gia il
6 giugno a Zeltweg. TI giova-
ne brasiliano ha intanto pro-
vato sulla pista di Monza la
scorsa settimana la vettura
che gli mette a disposizione
per questo carnpionato la
Practice. I tecnici della for-
mazione lombarda sono ri-
masti molto soddisfatti del-
1'1'53"0 ottenuto da Kanaan

alla prima esperienza eon la
pista di Monza e eon la mo-
noposto addestrativa della
Gm. Sui tracciato brianzolo
nei giorni scorsi hanno gira-
to anche altri piloti della F.
Opel: Spoladore in 1'53"3,
Calestani in 1'54"8, sempre
eon la Practice. La Draco,
nella giomata di martedi 18
piu calda, ha fatto alcuni test
con i propri piloti: Crinelli
1'53"9; Giao 1'54"4 e il
neoacquisto Crocioni in
1'57"3.

La sicurezza dei piloti passa anche
attraverso informazioni precise sui loro
stato di salute. Ecco perche il professore
Bruschelli lancia una nuova iniziativa...

_ FRANCO NUGNES

E-.lIratl •• 1 .1.111
II.U. elru ,.r stu-

IIllrl II SlIIII II.UI slress
•• 1 Ill1lti ,1rlllllsl •• lstl 11.1
S''1lrt1rls ••• n.1 111t1.-
••• lIrIverd.1 CM. U lirI-
t.ssar Pllla .rllellalll, d.-
eliti d.U',nlvenHi IIIUr-
111.1,.IUI PIlIIII stilian.
IIIlwllla una studia elll bi
DIIlrta rlsuHIII .aHa Intl-
rllslntl. SlInlla .al pld-
IIlek 11.1ClvtI'a.ul, •••• 111-
Cl 1111Srallll' PI-Sr.ea hi
SCIIlarta elia I. strutturl
sel.ltffiell •• alllll ••• SSI I
lIis,.slzla.. IIIUI Kalt,..
,Issa •• IravIr. '.1 11I,1i-
elzil •• priliCI ,1.r i piloti.
<<Grazieal lavoro di ricerca
dello scorso anna disponia-
mo della cartella clinica com-
pieta di oltre centocinquanta
pilotiche corrono in Turismo:
ne conosciamo tutte le carat-
teristiche psico-fisiche aven-
doli sottoposti a esami prima,
durante e dopo la gara Cio
significa che siamo in grado
di fornire un quadro clinico
completo del pilota nel pieno
dello storzo-.
- Tutt. IIU.sl. l"'ar.lzll-
.1 IIIelll utllHi lIassana .s-
s.r.7
«I conduttori a questa even-
tualita non ci vogliono mai
pensare, dato che considera-
no un incidente un qualcosa
che puč accadere agli altri
ma non a se stessi. Pero se si
dovesse verificare un crash
grave, tale da rendere neces-
sario il ricovero del pilota, El
possibile che il medico di
guardia al Pronto soccorso
possa diagnosticare una car-
diopatia laddove invece non
esiste alcun problema di cuo-
re. Quanti sono i medici che
sanno che in una gara auto-
mobilistica la frequenza nor-
malmente varia fra le 150
pulsazioni fino a sfondare il
muro delle 200. Noisiamo in
grado di fornire real-time (sia
via fax che modem, se non
sempJicemente per telefono)
quaJisono le condizioni stan-
dard del pilota per facilitare la
diagnosi in Pronto soccorso.
A tutti i conduttori che do-
vessero aderire alla nostra
iniziativadaremo una piastri-
na con tutti inumeri telefonici
con cui si potranno ricevere

-Un medico ehe
non conosce la
reaga d ,Ie-
corse puo
sbagliare la
diagnosi su
un pilota-

le informazioni necessarie in
tempi strettissimi. In questo
modo si eviteranno va-
lutazioni aHrettate che pos-
sono creare seri problemi».
- 0•• 1i stati II rlul •••
1I11,I1I1t17
«Finora c'e stato un grande
entusiasmo iniziale che non
ha trovato riscontro nella
reata Evidentemente El diHu-
sa la convinzione che non
debba mai succedere nulla E
giusto, ma le precauzioni non
sono mai troppe...»,

- t veri elll lIetntl rlll-
sellr. I.elll IIrI•• nl 1111-
l'III•• IHi .IIIICI 1.lIls,la-
sIlIIII II rl••• vI IIIUI U-
e.1Z17
«Si, proprio in questi giorni
abbiamo fatto una conven-
zione con un centro di medi-
cina dello Sport e la Usl per
cui siamo abilitatia rilasciare
I'indispensabile tagliando do-
po un attento controllo eHet-
tuato direttamente in pista
Megliodi cosi.,»,

L'unlUi mobUe eon eul • p•••_nte .Ue
g•••• Uprofe •• or Bru.ehelll dl.pon.
dl .ofl.tle.te .tt •••zz.tu ••••• opr •• per
Urllev.mento del eomportamento
del pUotl In tutte I•• Itu.zlonl •• otto



CAMPIONATO
PROMOZIONE
RALLY 1993
NORMA SPORTIVA 11 - ART. 7.3
Sulla base dell'esperienza delle
prime due gare si apportano i
seguenti correttivi a quanto pre-
cedentemente pubblicato sui
Notiziaro Csai n. 3/93 e sulla
«Paqina Osai» di Autosprint n. 17
del 27/4/93.

PNEUMATICI
Saranno punzonati per ogni vet-
tura n. 12 pneumatici slick; pneu-
matici di ogni altro tipo sono Ii-
beri. Per il rally dell'Asinara (Ss)
del 23/5/93 svoltosi su terra sono
stati ammessi e punzonati, per
ogni vettura, n. 12 pneumatici a
scelta del concorrente; penaliz-
zato I'uso di pneumatici diversi
da quelli punzonati come gia
previsto dalla normativa.

ASSISTENZA
Fermo restando un unico mezzo
di assistenza per vettura (munito
di targa ed identificato dall'Or-
ganizzazione) viene revocato il
divieto di assistenza lungo il
percorso.

PENALlTA
II nuovo articolo e il seguente:
Le infrazioni alle norme di cui
sopra comporteranno le se-
guenti penalita:
1 - dissigillatura turbogruppi-
Icambi/differenziali: 5 minuti pri-
mi.
- sostituzione cambi/differenzia-
li: 5 minuti primi
- sostituzione turbogruppo con
turbogruppo non punzonato: 5
minuti primi
N.B.: resteranno invariati i prov-
vedimenti che i Commissari
Sportivi potranno adottare in
merito alla irregolarita nei parti-
coiari stessi.
2 - contraffazione della piomba-
tura: esclusione e due anni di
sospensione.
Si precisa che le penatita ver-
ranno applicate in ogni caso di
rottura dei piombi e cioe per
qualunque causa, fortuita o me-
no, restando comunque respon-
sabillta del concorrente I'integri-
ta della piombatura.
3 - assistenza con mezzo non
autorizzato: 5 minuti primi
4 - pneumatici:
- per punzonatura di un numero
di pneumatici superiore a 12
(dodici): esclusione

- per uso di un pneumatico non
punzonato: 5 minuti primi
- per uso di due o piu pneumatici
non punzonati: esclusione
5 - abbandono del percorso di
gara secondo quanto sopra: 5
minuti primi.

DATI AUDITEL
CAMPIONATO
ITALIANO
VELOCITA.
SUPERTURISMO
1993

Gara Superturismo di Magione -
15 maggio 1993
Ore inizio/fine: 15:17:44/15:48:00
Ascolto medio: 532.000
Share: 6,75%
Contatti medi: 1.511.000

Le pagine del .Notlzlarlo Cul- trattano argomentl Inerentl
al regolamentl tecnlel e sportivi, splegano le motIvazioni
del TtlA e ospltano que.1tI posti dlrettamente alla Cul dal
lIcenzlatI. Tutto cio, tenendo pre.ente che AUTOSPRINT,da
perte .ua, contlnueni a trattare gll steaal argomentl e.prl·
mendo, come sempre, le sue oplnlonl Indlpendentemente
da que.te pagine e in ossequio alla lIberta d'lnlormazlone.

nostri Commissari Sportivi Dele-
gati, che provvederanno ad ef-
fettuare «in loco- le opportune
sostituzioni ove l'Organizzatore
non avesse provveduto; tali so-
stituzioni avverranno anche se, i
regolamenti particolari di gara
fossero stati approvati non ri-
spettando la citata norma.

ALLEGATO {{J»
a) Articolo 255-5.4 regolamento
gruppo A (an nu ario CSAI 1993-
pagg. 37 e 86) depennare:
«I dispositivi aerodinamici posti
sulle ruote ... enon soltanto a
pressione-.
Ne consegue che il disegno
255.9 e annullato.
b) Articolo 275-12.5 regolamento
F.3 (annuario CSAI1993 - pagina
6) alla seconda riga la parola
«rimpiazzata» deve essere so-
stituita da «riplazzata o rimpiaz-
zata-.

REGOLAMENTO
TECNICO
PROTOTIPI JOOO
ALFA ROMEO
N.S. 10 - Capitolo IV - Art. 2.5 b)
Valvole. Aggiungere:
«...Omissis ... in ogni caso il fun-
go della valvola deve rimanere
della forma di oriqine».

CONTROLLO
MEDICO
CONDUTTORI
N.S. 6 (rif. notiziario CSAI 3/93
pag. 12)
Modificare quanto pubblicato
con:
AlI'elenco delle strutture sanita-
rie autorizzate al rilascio dei
certificati di ldoneita fisica pub-
blicato sull' Annuario CSAI '93 va
aggiunto, a pag. 152, nell'ambito
delle strutture autorizzate del
Veneto, quanto segue:
si ricorda ene, per quanto attie-
ne la regione Veneto, la certifi-
cazione dell 'idoneite alla pratica
sportiva agonistica pua essere
rilasciata, oltre che dai servizi di
medicina della sport delle Unita
Locali Socio Sanitarie e dai Cen-
tri F.M.S.I. convenzionati, anche
delle strutture private che diana
le necessarie garanzie e che
pertanto siano riconosciute ido-
nee della Giunta Regionale ed
inserite in un apposito albo re-
gionale.

AVVISO PERGLI
ORGANIZZATORI
COLLEGlO
COMMISSARI
SPORTIVI
L'Art. 5.7 della N.S.4 prevede
che, in tutte le gare non titolate
FISA, i Collegi dei Commissari
Sportivi siano composti a mag-
gioranza da Commissari Sporti-
vi Regionali (o Provinciali fino a
nuova classificazione termina-
ta). Ne consegue che, compreso
il Delegato o Delegati CSAI, non
possono essere designati plu di
due Commissari Sportivi Nazio-
nali.
Si avvertono i Sigg.ri Organizza-
tori che questa disposizione sa-
ra fatta osservare dal nostre-c

PREMI ERG F.3
In riferimento a quanto pubblicato sui notiziario CSAI3/93 a pagina 4,
si pubblica I'elenco dei piloti vincitori dei Premi Erg F.3, relativamen-
te alle prime 4 gare del Campionato 1993.

Misano Adriatico Premio Rit. 20% Netto
Pole Position:

Giannantonio Pacchioni 1.000.000 200.000 800.000
I. Classificato:

Federico Gemmo 700.000 140.000 560.000
II. Classificato

Fabrizio De Simone 500.000 100.000 400.000
Giro piu veloce:

Gianluca Riccitelli 500.000 100.000 400.000
Varano de' Melegari
Pole position:

Fabrizio De Simone (non espone marchi ERG - Decisio-
ne rimessa alla ERG per assegna-
zione premio)

I. Classificato
Danilo Rossi 700.000 140.000 560.000

II. Classificato
Giannantonio Pacchioni 500.000 100.000 400.000

Giro piu veloce:
Danilo Rossi 500.000 100.000 400.000

Pergusa
Pole position:

Flavio Figuereido 1.000.000 200.000 800.000
I. Classificato:

Giancarlo Fisichella 700.000 140.000 560.000
II. Classificato:

Andrea Boldrini 500.000 100.000 400.000
Giro piu veloce:

Andrea Boldrini 500.000 100.000 400.000
Autodromo del Levante
Pole position:

Marcello Ventre 1.000.000 200.000 800.000
I. Classificato

Cristian Pescatori 700.000 140.000 560.000
II. Classificato

Luca Riccitelli 500.000 100.000 400.000
Giro piu veloce:

Giannantonio Pacchioni 500.000 100.000 400.000



RALLY BERGAMO CRONOSCALATA TARGA PORSCHE

Graels C'6Nappi Flnalmente
lacentro Ira I templl Renato
BERGAMO - Michele CAPACCIO - Entusia- VALLELUNGA - Rena-
Grecis ha centrato per la smante duello tra Piero to Mastropietro, eon la
terza volta il successo nel Nappi su OseIla Pa9/90- nuova e finalmente compe-
RaUy delle Prealpi Orobi- Bmw e Ritacca su OseIla titiva 911 Turbo S, ha vin-
che. Navigato da Maria Pa/6-Bmw nella 4. edizio- to la 4. prova della Targa
Paola Fracassi e al volante ne della Coppa dei Templi, Tricolore Porsche. Alle sue
della Lancia Delta Rf pre- gara valida per la Coppa spalle le 911 Carrera Cup
parata da Nocentini ha Csai della Montagna 2. zo- di Ruggero Grassi, Mario
preceduto neIl'online Mo- na organizzata dalI'Ac Sa- Passerini e Antonio De
ro-Pelliconi e Re-Monetti lemo. Ad avere la meglio e Castro. Nelle classi minori
entrambi su Lancia Delta stato il napoletano Nappi vittorie di Keller e Giudice.
Rf. per soli 0"54.

VaJlefunga (Roma), 23 maggio

Bergamo, 23 maggio 1993 capaccio (Sa), 23 maggio 1993 1993

CIIIIIIa __ 1. Grecis-Fra- CIIaIIa lIIIIItI: 1. Nappi (0seIIa CIadICI UIIIIIa: 1. Mastropietro
cassi (Lancia Delta HI) in 49'04"; 2. PaJ9 90-8mw) in S'OO"02; 2. Ritacca (911 Turbo S) 2S giri in 37'11"313 ~
MonH'etIicIoni (Lancia Delta HI) a (Osa! Pa/6-Bmw) a O"S4; 3. scota C. la media di 129,071 kmh; 2. Grassi
21"; 3. fle.Monetti (Lancia Delta HI) a (0seIIa Pa/S-8mw) a 17"67; 4. scota (911 Carrera Cup) a 9"463; 3. Passe-
1'34"; 4. Sotlosantt-Paiadino (lancia E. (f>ro.AIIa Romeo) a 33"9S; S. Lol- rini (911 Carrara Cup) a 30"417; 4. De
Delta HI) a 1'42"; S. Gamba-Parigi lrado (Bogani Sn90-AIIa Romeo) a Castro (911 carrara Cup) a 43"666;
(Ford Sierra Cosworth) a 3'08". 34"SS. S. Keller (944 Turbo Cup) a 48"687.

RALLYSPRINT CHALLENGE CLUB ALPENPOKAL

BerreUI -Rlcky- AngelastrI
aTredozlo I'arellno perentorlo
TREOOZIO - Giuseppe MAGlONE - L'aretino VALLELUNGA - San-
Berretti, in coppia con Lo- Ricky Braconi su Osella- dro Ange!astri ancora una
ris Gentili, ha vinto la 1. Bmw si e imposto nella 4. volta ha dominato nella
edizione del RaUysprint di prova del Challenge Italia- Porsche Carrera AlpenPo-
Tredozio. La coppia roma- no Club davanti a Casazza. kal. Con la quarta vittoria
gnola (Opel Astra 16v) ha Combattuta la gara di F.3 consecutiva, e sempre piu
preceduto la opel Kadett ha visto prevalere il bolo- leader del campionato. Al-
Gsi di Pelloni-Casari e la gnese Amaduzzi (Dallara le spalle dell'e!vetico han-
RenauIt 5 Gt Turbo di 391), che ha preceduto di no concluso Monforte e
Zanni-Vaccari, 1. in Grup- poco Lusuardi e Premoli. Cassina.
poN.

CIIaIIa ••••••••• 1. Berret-
ti-Gentili (Opel Astra 16v) in lS'11";
2. l'I!IIOni-CaSar (Opel kadeti 16v) a
11"; 3. Zanni-Vaccari (Renautt S Gt
Turbo) a 17"; 4. CarcererHlendazzoli
(Renault S Gt Turbo) a 21"; S. sassi-
Evangellsti (Volkswagen Golf Gti 16v)
a 21".

AD ACQUAVIVA

Negati
I perme •• 1
ACQUA VIVAPICENA
-Alla vigiliadella 18. edi-
zione, eon i piloti presenti
che avevano gia effettuato
le verifiche, la cronoscala-
ta S. Benedetto del Tronto-
Acquaviva Picena e stata
annullata per il mancato ri-
1000 delle necessarie au-
torizzazioni. All'organiz-
zazione della Monte Ura-
no Corse & Airone Racing
sono state negate per non
aver presentato, il venerdi
precedente la gara, il per-
corso eon le dovute misure
di sicurezza posizionate.
La Prefettura di Ascoli e
stata irremovibile sulla de-
cisione presa.

Magione (Pg), 23 rnaggio 1993
CIIIIIIa •••••• 1 .• Rickyoo(Ose!-
la Pa~8mw) lS giri in 12'37"917 alta
media di 117,559 kmh; 2. casazza
(Lota 29S-Bmw) 12'41"609; 3. Mer-
zario A. (Centenari Alla) 12'56"228;
4. Amaduzzi (DaJtara 391-AIIa)
12'S9"223; S. Lusuardi (DaIIara 392-
Alla) 13'00"841.
O lin ••••••• Ricky in 49"689
alta media di 119,54S kmh.

TROFEO CADETTI

De Luca
la II trls
MONZA - Emanuel De
Luca, con una Corsini pre-
parata da! Team Valori, si
e imposto nella quarta gara
del Trofeo Cadetti Agip,
battendo in volata Alain
Magro Malosso. Al terzo
posto, Mauro Roncoroni
staccato di quasi 4 secondi.
La volata per il quarto e
andata a Scialpi.

Monza (Mi), 23 maggio 1993

CIIIIIIa ••••••••• 1. De Luca (Cor-
sini) in 22'2S"202; 2. Magro MaIOSSO
(Reggiani) a O"S58; 3. Roncoroni (Ou-
sea) a 3"650; 4. scialpi (CavaItini) a
38"SS2; S. Reggio (Corsini) a
38"72S.

VaJletunga (Roma) 23 maggio
1993
CIIaIIa lUlIIII: 1. Angelastri 2S
giri in 34'54"219 alla media di
137,S21 kmh; 2. Monlorte a 14"042;
3. Cassina a 3S"441; 4. Appenzeiler a
39"936; S. Mastropietro a 50"083; 6.
MicheIotti a Sl "540; 7. Delta Noce a
S3"156; 8. Kuhn a 1'08"973; 9. Ram-
pa a 1'09"582; 10. Marsiaj a
1'20"020.

SLALOM

II rltorno
dl... Bruno
ROTONDI - Dopo circa
due anni di digiuno e final-
mente tomato alla vittoria
Gaetano Bruno alla guida
della Fiat 850 coupe-Ford
Cosworth autopreparata.
TI pilota napoletano si e im-
posto nel2. Slalom Citta di
Rotondi. Sui podio anche
Francesco Casale e Fran-
cesco Cerbo.

Rotondi (Av), 23 maggio 1993

CIUIIIICI••••••• 1. Bruno (Fiat
850 coupHord Cosworth) 111,38; 2.
casafe (Fiat Xl/9 1300) 117,91; 3.
cerbo (Fiat Xl/9 1300) 119,14; 4. Iz-
zo (Fiat Xl/91600) 121,19; S. Testa
(Fiat 600/1 (00) 121,2S.

SLALOM

Rossl
In Toscana
VAlANO - Ennesima
vittoria per Erberto Rossi
eon il suo prototipo Er2-
Sport, alla Il. edizione del-
lo Slalom Vaiano-
Schignano, movimentata
per l'avvincente duello fra
Nerini e Cremonesi per la
seconda piazza, conquista-
ta da quest'uItimo. Ottimo
Draghetti quarto assoluto e
primo in Gr. A. Nel Trofeo
Cinquecento Filippi ha
preceduto Villani.

Vaiano (R), 23 maggio 1993
CIaUIIIa aUIIII: 1. Rossi (Er2-
Sport) 13S27; 2. cremonesi (Federcar)
139.02; 3. Nenni (Fiat X 119) 141.80;
4. Draghetti (Peugeot 20S Gti) 143.34;
S. E. ViDani (Fiat X 119) 144.60.

VST IMAGGIORA

La terra
6 c:IlFortl
MAGGIORA - TI pilota
locale Erminio Forti su
una Porsche 3500 si e ag-
giudicato la gara nazionale
di Velocita su Terra che si e
corsa a Pragiarolo di Mag-
giora. Tra i fuoristrada mo-
nopolio di Bertuzzi, men-
tre tra i prototipi successo
di Paroli e di Valfredini tra
le monoposto.

Maggiora (No), 23 maggio 1993

CIaIIIIa SPlIT,dnu 111I:1.
Cabirri (Mini 90) punti 60; dnu I\-
InII. 1. Forti (Porsche 3500)
punti 60. PUTmPl. etan Ilke
1. Parati (Lancia 3SOO) punti 4S;
etan...,..ar. 1. VaJfredini (Pro-
to-Fiat) punti 4S. fllIISTUIA: 1.
Bertuzzi (Suzuki-Cosworth) punti 60.

AUTOCROSS

Contarcll
solitarIo
PERGOLA - pur senza
aver fatto segnare il mi-
glior tempo assoluto, Fa-
brizio Crispiani eon il sue-
cesso tra i prototipi conti-
nua a condurre il Challen-
ge Autocross 1993 dopo la
quarta prova. In questa ga-
ra I'assoluto e stato fatto
registrare da!locale Mauri-
zio Contardi (Alfa 33 4x4).

Pergoia (Ps), 23 maggio 1993

ClullllclIUIIItI: 1. Contardi (Alla
33 4x4) 6'02"26; 2. PaoIoni (Lancia
Delta Integrale) 6'OS"92; 3. Crispiani
(Suzuki prototipa) 6'14"S2; 4. Raffaeli
(Ford Cosworth) 6'19"70; S. Binci (A~
la 33) 26'23"86.

AUTOCROSS

l",baHlblle
Ta",burlnl
CAMPOOORO - Lucia-
no Tamburini su Proto-
Porsche e stato il domina-
tore della gara di autocross
che si e corsa sui nuovo cir-
cuito permanente realizza-
to da! team Padova Cross.
Secondo posto per Susan
su Proto-Yarnaha e terzo
Zantommasi anch'egli su
Proto-Porsche come il vin-
citore.

Campodoro (Pd), 23 maggio
1993
ClauIllCl _liti: 1. Tamborini
(Proto-Porsche) S'S6"9S; 2. Susan
(Proto-Yamaha) 6'14"71; 3. Zantom-
masi (Proto-Porsche) 6'19"8S; 4. PeI-
lizzari (Lancia Detta) 6'31"78; S. 80-
nollo (Alla 33) 6'3S"04.

AUTOCROSS

ABarzl
I'assoluto
LATINA - Ancora Ma-
strogiacomo sugli scudi ne!
trofeo «Autoclub» Latino.
TI pilota ciociaro ha domi-
nato la classe piu affollata,
la 1800ce, mentre nelle al-
tre categorie si sono impo-
sti Barzi (3500), Piacentini
(l (00), Concotelli (prototi-
pi) e Spagnul nel nuovo
Gr.N.

Latina 23 maggio 1993

CIaUIIlCI-*II: 1. Barzi (Renautt
S Gt Turbo) 6'40"8; 2. Mastroglaco-
mo (Lancia Beta Montecarto) 6'S0"7;
3. Cerronl (Fiat X 1/9) 7'03"7; 4. Bie-
ra (Fiat X 1/9) 7'08"9; S. Concotelli
(Prototipa) 7'14"5.

FORMULA RALLY

Gabriel
Incredulo
MARTIGNACCO - Al-
bino Gabriel era quasi in-
creduIo di aver vinto. L'ex
navigatore di Tognana si e
aggiudicato il 1. Formula
RaUy-Clay Regazzoni
Show Trofeo Repsol bat-
tendo in finale su Bmw M3
della Race Line, Illide Ro-
magna su Lancia Delta
16V Gruppo A gia portata
in gara da Biasion.

Martignacco (Ud), 23 maggio
1993
ClauIllClIIUIllll: 1. Gabriel (Bmw
M3); 2. Rornagna (Lancia oetta 16V);
3. Buiatli 01w Golf 16V); 4. Vegnaduz-
zo (Lancia Detta 16V); S. Aero (Opel
Kadeti Gsi 16V).

@-W)



-===FORMULA TRE
• GP MONACO

La tedesea Claudia HQrtgen. alato. la
finita aruote all·arla al 1. glro.
Pacchlonl ha condotto tuHa la gara
davantl a Flslchella. sopra. La Tatuus.
sotto. festeggla II successo eon II pilota
dl Crerna dopoJa delusione del ·92

FORMULA 3
GP DI MONACO

Italiani
bravagente

Pacchioni primo e Fisichella secondo
riportano in auge i piloti azzurri
Le Dallara sbancano e i Fiat domi nano
_ FABIO RAVAIOLI

MONTECARLO -
GIi anni bui della F.3

italiana vanno alla fine in
archivio, Gianantonio Pac-
chioni e Giancarlo Fisi-
chella hanno esorcizzato la
maledizione del Gp di
Montecarlo cbe sfuggiva ai
nostri piloti da1'89, anno di
~4j- ;z.'

Tamburini. «Pac MaID) e
«Fisico» hanno sbaragliato
il campo e il loro uno-due
assume le connotazioni di
un trionfo per la F.3 tricolo-
re, abbinando il risultato
sportivo a una supremazia
tecnologica indiscutibile.
Sin dall'inizio della stagio-

ne si era capito che il bino-
mio Dallara-Fiat Abarth
sarebbe stato il termine di
paragone della categoria.
Nella gara monegasca se
n'e avuta la conferma. In
questo momenta il telaio
Dallara non ha avversari e,
dopo aver monopolizzato il

campionato di casa nostra
ed essere prepotentemente
emerso in quelli francese e
tedesco, ha conquistato i
primi dieci posti a Monte-
carlo. Quanto al 4 cilindri
della Tipo l6V, ha domina-
to il primo, vero confronto
intemazionale. GIi Opel e i

Volkswagen ufficiali, cura-
ti da Holger Spiess, non
hanno dato piu che qua1che
grattacapo ai due missili
Pacchioni e Fisichella. In
gara, anzi, l'Opel «ammaz-
zasette» dello scorso anno,
ha rischiato di prenderle
anche da! Mugen e solo
una difesa al limite della
scorrettezza da parte di
Verstappen ha impedito a
Schiattarella di portare SUI
podio quello della Bvm.Un
ruolo decisivo, come al soli-
to, e stato giocato dalle
gomme. Le Bridgestone
hanno conquistato i primi
tre posti in prova e in gara.
Le Pirelli si sono difeseeon
Schiattarella, Peter e De Si-
mone. Delle MicheIin si so-
no lamentati in molti, so-
prattutto i piloti transalpi-
ni, tutti re1egatinella secon-
da parte della grigIia. Leco-
perture francesi sono state
giudicate troppo lente nei
cambi di direzione che deir
bono essere repentini per
via della chicane, su-
scitando le perplessita an-
che dei due piloti Volkswa-
gen, Angelelli e Maassen.
L 'unico che e riuscito a faro



le rendere in modo soddi-
sfacente e stato Paolo Co-
loni. Autore della pole
provvisoria nel primo tur-
no di prove, il pilota umbro
non e riuscito a difenderla
in quello decisivo, pic-
chiando alla curva del Ta-
baccaio. Quanto alle Dun-
lop, adottate dal solo Ros-
si, sono state al di sotto del-
le aspettative. E veniamo
agliuomini. Al suo debutto
suI toboga monegasco,
Giancarlo Fisichella ha
mostrato ancora una volta
il suo straordinario talento
natura1e. il romano ha ot-
tenuto la pole infJ.iggendo
mezzo secondo a tutti su
un circuito dove l' esperien-
za e importante, ma la ca-
pacita di improvvisazione
diventa determinante. Gia-
nantonio Pacchioni ha
condotto una gara superba,
fugando ogni dubbio sul
fatto che sapesse anche
vincere.E eon lui la Tatuus
si e rifatta con gli interessi
della delusione subita lo
scorso anno quando il su-
damericano Nico Pa1hares
vanificć, eon un banale er-
rore, pole e gara di testa.

PHOT04

35. GRAN PREMIO DI MONTECARLO

Montecarlo, 22 maggio 1993

cosi (IN 26) AL VIA (IN 21) AL TRAGUARDO
SI•• carl. Allc~.n. Mlc~•• 1iri •• lo 11._1.,. •••••• 124

(Dallara 393-Fial Abarth) (Dallara 393-0pel Spiess) girl lo 391)()-054 alla
media dl 122.B77 kmh

1'34"690 1'35"174 (Ila/Iara 393-FiaI Abarth)
SI••• m.l, P."~I •• I MI••• SC~IIttI•.•n. 2. lII •• rI._III.

(Dallara 393-Fial Abarth) (Dallara 393-Mugen) n 77 (DaIara 393-FiaI
Abar1h)

1'35"703 1'35"961 3. ".._",,_.19""005

JII V.rsta~~•• nnn~ Piter (Ila/Iara 393-{)pet Spiess)
4. "'III, P••• 20-099

(Dallara 393-0pel Spiess) (Dallara 393-Fial Abarth) (Ila/Iara 393-Fia1 Abarth)
1'36"323 1'36"637 s. _ lIOUW a 34-367

P•• I. c.I •• 1 F•• rlzl. D. Sl••••
(Ila/Iara 393-{)pet spiessj

6. FtOIOrICOa-. a 41"756
(Dallara 393-Fial Abarth) (Dallara 393-Fial Abarth) (Da/Iara 393-FiaI Abarth)

1'36"698 1'36"828 7. __ .4S"382

MISII.III••••••• 1.11I S.IC•• M•• III.
(Da/Iara 393-Vw Spiess)

B. P.I. _I a S2-266
(Dallara 393-Vw Spiess) (Dallara 393-Vw Spiess) (Ila/Iara 393-FiaI Abarth)

1'36"854 1'36"881 9. EII ••• II ClirIcoa
55-65S (Ila/Iara 393-{)pet

Muhl UII •• r CI.I.I. H"I1I" Spiess)
(Dallara 393-0pel Spiess) (Dallara 393-0pel Spiess) lO. ••• 11. _.1'02""129

1'37"422 1'37"423 (Ila/Iara 393-Fia1 Abarth)
11. CIIrIsto!o•• nu.. ••

M.rc.n. V.m Fd.rlc. S•••• l'OS"283 (Bowman
(Dallara 393-Fial Abarth) (Dallara 393-Fial Abarth) IJc3.Vw Spiess)

12. w•••••_.
1'37"467 1'37"716 I '1)S-558 (DaIara

AI.x••••.• J••• rlY EII ••••• I CI.rlc. 393-Mugen)

(Dallara 393-0pel Spiess) (Dallara 393-0pel Spiess) 13, •• ••• 11._.
I '2S-139 (DaIara 393-Fiat

1'37"745 1'38"125 Abar1h)

C~rlst.~•• TI.II.I DI.I.r CIttIz 14.
AaIrllP __ a

1'36-932 (DaIara 393-FiaI
(Bowman Bc3-Vw Spiess) (Dallara 393-Fial Abarth) Abar1h)

1'38"312 1'38"657 IS. 1I_.rIo •••••••• I.1

AI•• rtI P••••• m SI•••• rI. R"IZZ•• I gilO (DaIara 393-Opet

(Dallara 393-Fial Abarth) (Dallara 3,93:?pel Spiess) 16. =..tort.lglro
1'38"895 5 (Ila/Iara 393-FiaI Abarth)

D.ln. R.ISI ••••.•• I.nuzl 17. II,.... CIIIU a I giro
(Da/Iara 393-FiaI Abarth)

(Dallara 393-Fial Abarth) (Dallara 393-Mugen) IB. .lebll ~ •• 2 glri
1'39"421 1'39"429 (Da/Iara 393-Opet Spiess)

19. ." •• _11 ••• 2Ollvl••.• S.I.rI C.rlstl•• AM girl (Ila/Iara 393-Mugen)
(Dallara 393-Fial Abarth) (Dallara 393-Vw Spiess) 20. F.I._.7glri

1'39"449 1'39"671 (Ila/Iara 393-FiaI Abarth)
21, __ AIoI.12gi1

1I1c.1.l.rtll,"1 P.III~~. SI••• H (Ila/Iara 393-Vw Spiess)
(FIS 933-Mugen) (RalI RI36-Ma Romeo)

1'39"916 1'40"046

II••••• Imcat\:Blon Julian (Dallara 393-Ral Abarth) 1'43"047; o 1111,Ii •• _ Schiattarella

Frederic Lajoux (Dallara 392-Vw Spiess) 1'43"951 lo 1'35-600 media dl 12S,322
kmh.

CON MOTORI FIGU DELLE TURISMO

Europeo F.3-D2
MONTECARLO - Ogni volta che i piloti della F.3 internazionale si misurano
tra di loro, si toma a parlare di ripristino di una serie continentale. L'ultima pro-
posta, in ordine di tempo, che sara discussa nei prossimi giorni, e quella di dar vita
ad una «Super F. 3» che potrebbe prendere il posto della Formula Opel. La Euro-
serie della General Motors appare ormai destinata all'estinzione e l'Efda (Euro-
pean Formula Drivers Association) che la gestisce e alla disperata ricerca di un'al-
ternativa tra gli altri grandi costruttori interessati alle corse. L'idea e quella di isti-
mire una nuova formula basata sui motori 2 litri derivati daIla serie che rispondo-
no alla normativa Fisa del Turismo D2. Motori che, innalzando da 8500 a 9500 il
regime massimo di rotazione, potrebbero arrivare ad erogare oltre 350 cavalli.
Con un peso complessivo di poco inferiore ai 500 kg (a meta tra una F.3 e una
F.3(00), le monoposto di questa ipotetica Super F.3, sarebbero molto impegnati-
ve, diventando l'ideale anello di congiunzione tra le serie nazionali di F.3 ela F.
3000. La gamma di scelta dei propu1sori sarebbe vastissima, mentre il telaio po-
trebbe essere monomarca. Una possibilita, quest'ultima, che ha destato vivo inte-
resse da parte della Dallara.· •

LA CRONACA. Al via c'e
molta animazione ediversi
piloti danno l'impressione
di muoversi in anticipo;
Ange1elli lo fa platea1men-
te, i commissari lo notano e
sanzionano lui, e anche
Ventre, eon un minuto di
pena1izzazione. A Sainte

Devote e Pacchioni che si
presenta al comando, inse-
guito da Fisichella e Ver-
stappen. Claudia Huer-
tgen, speronata da Liesner,
finisce eon le ruote all'aria.
Nel capottamento la ragaz-
za tedesca riporta alcune
fratture e lesioni alla mana

destra, tutto cio richiedera
un piccolo intervento pla-
stico per ricostruire la pelle
della mano. La coppia di
testa prende la fuga, gi-
rando con incredibile co-
stanza su tempi inavvicina-
bili dagli altri. Verstappen
deve difendersi dagli attac-

ehi di Schiattarella e De Si-
mone, mentre Krumm
peggiora ulteriormente la
propria situazione con un
testacoda alla piscina. An-
ge1ellisi ritira dopo un urto
contro il rai1e Janoray spe-
rona Cottaz alla chicane. A
meta gara Pacchioni nota
che il diretto rivale ha pro-
blemi eon le gomme e for-
za il ritmo, infJ.iggendogli3
secondi in 5 giri. Cio eon-
sente al cremasco di assicu-
rarsi un margine per gli ul-
timi giri. L'interesse si spo-
sta sul1a lotta per il terzo
posto. De Simone si ritira
al 16. giro per il cedimento
di un giunto enella tomata
successiva Verstappen, or-
mai braccato da Schiatta-
rella, anticipa troppo la fre-
nata alla Rascasse e il mo-
denese non puo evitare di
tamponarlo, Schiattarella
rientra i box per far cam-
biare il musetto e monta
anche un treno da qualifica
che gli permette di fare il
giro piu veloce. Nel finale e
Peter che cerca l'attacco a
Verstappen, ma deve ac-
contentarsi del quarto po-
sto. •



RALLV NAZIONALI
GOLFO DELLASINARA

'isola
diNavarra

Dodici mesi dopo il successo
tra le Fiat Uno in Costa Smeralda
il cesenate vince nella prova

-valida per «Prornoziorie» e «Terra»

STINTINO - Evi-
dentemente ad An-

drea Navarra, vincitore
del rally Golfo dell'Asina-
ra valido sia per il Cam-
pionato Prornozione che
per il Trofeo Terra,la Sar-
degna porta bene. n gio-
vane pilota di Cesena ha
ottenuto infatti il suo pri-
mo successo assoluto pro-
prio sull'isola dove lo
scorso anno si aggiudico a
sorpresa (perchć debutta-
va nella serie) la prima
prova del Campionato
Fiat Uno Turi>o,nel rally
Costa Smeralda. L'ap-
puntamento eon la vitto-
ria, la sua «prima volta»,
Navarra se l'era preparata
mentalmente gia da tem-
po. Sapeva che i velocissi-
mi sterrati del rally sarda
sarebbero stati pane per i
suoi denti e non ha sba-
gliato un colpo. Nelle po-
sizioni di testa sin dal via,
Navarra ha sempre otte-
nuto ottimi tempi in pro-
va speciale e non si e mi-
nimamente scomposto
quando, in una sola pro-
va, la undicesima, i due
eon i quali era in lotta,
Grossi e Sergio Pianezzo-
la, hanno sbattuto. In
quel frangente Navarra e
stato abile a non commet-
tere il benchć minimo er-
rore. E alla fine e giunto il
successo, che il ragazzino
del Jolly Club ha dedicato
a suo zio, un grande del
motociclismo morto pro-
prio venti anni fa a Mon-
za nell'incidente che co-
sto la vita anche a Jamo

5**'-1

Saarinen: Renzo Pasoli-
ni. Sara stata soddisfazio-
ne doppia per Navarra,
che ora e passato a eon-
durre nel Trofeo Terra an-
che grazie all'errore e alle
disavventure di quello che
era il leader prima della
gara, «Pucci» Grossi, che
lui comunque precedeva
in classifica quando que-
sto e uscito, nella undice-
sima prova. Grossi, all'ar-
rivo, ha avuto parole di
fuoco nei riguardi delle
sciocchezze regolamenta-
ri che quel che rimane del
Campionato Prornozione
continua a trascinare
avanti. Come si sa e stato
eliminato quasi tutto, so-
no rimaste la limitazione
alle gomme (dodici) e, a
sorpresa, e stato mante-
nuto un vincolo per le as-
sistenze: non si poteva,
infatti, contare su piu di
un furgone avettura. Ser-
ve, forse, questo, a limita-
re i costi? E serve a limita-
re i costi far correre i piloti
delle vetture da assoluto
eon dodici anzichć eon
una ventina di coperture?
Grossi ha sbagliato e si e
visto sorpassare in classi-
tica. Spiace per lui ma, bi-
sogna dirlo, il Trofeo Ter-
ra ne guadagna enorme-
mente in incertezza. Bra-
vissimo anche Sergio Pia-
nezzola, al debutto sulla
Lancia Rf dopo il secon-
do posto al Ciocco Terra
eon la piu vecchia 16V. n
ragazzino e cresciuto in
fretta e per la famiglia
Pianezzola l'annata sem-

bra proprio di quelle buo-
ne. Tra le novim c'era la
presenza di Vanni Pa-
squali che, abbandonato
il Campionato Assoluto,
ha deciso di puntare al
Prornozione eon la Ford
Escort Cosworth della
Pro.Motor.Sport. Nelle
prove corte e strette il ve-
ronese non ha brillato,
ma in quelle piu veloci si e
espresso su buoni livelli.
n secondo posto per lui,
che dall'inizio dell'anno
aveva avuto solo guai, gli
sara sembrato manna dal
cielo... Soprattutto dopo
un'uscita da brivido.

LA CRONACA. Si parte
e Grossi ha gia l'handi-
cap: 30" per partenza a
spinta dal parco chiuso,
con la sua Delta che non
voleva saperne di andare
in moto. Sulla prima pro-
va Navarra da 2" al rimi-
nese, 6" a Fassitelli, 7" a
Pasquali. La limitazione
gomme non sembra spa-
ventare i big, che le cam-
biano gia dopo la seconda
prova. Tutti tranne Fassi-
telli, il quale continua eon
le Michelin (piu larghe, le
Fb 96, rispetto agli altri
piloti eon le coperture
francesi) montate all'ini-
zio. La terza, la quarta, la
quinta e la sesta speciale
vanno aGrossi. Nella
quarta prova, intanto, la
DeMartini ha rotto un
braccetto della sospensio-
ne, spofondando in 47esi-
ma posizione: fara una
bella rimonta, re-

cuperando parte dei 5'30"
persi. Si ritira Stagno e
nel Gruppo N comanda
Bertolini, sesto. Dopo no-
ve prove Gzossi ha 23" su
Navarra e 30" su Pianez-
zola: come detto il rimi-
nese aveva «pagato» 30"
all'inizio e quindi in testa
e Navarra. Nel decimo
tratto cronometrato non
entra Fassitelli: tra errori
ai controlli orari enella
scelta delle gomme, il ri-
tardo per il bergarnasco
era pesante. Nella undice-
sima speciale escono
Grossi e Pianezzola, per-
dendo rispettivamente

17'24" e 54" in prova.
Sempre nella undicesima
speciale si rompe la turbi-
na sulla Sierra di Bertolini
e nel Gruppo N va a vin-
cere Griotti davanti a No-
vello, incredibilmente at-
tardato da problemi eon
le forze dell'ordine e daJ
«traffico» per arrivare al
controllo orario del via di
inizio terza prova. n fina-
le vede Navarra attentissi-
mo a non commettere er-
rori e, soprattutto, a non
fare danni suUasua vettu-
rao Pare che, prima del
via, il Jolly l'avesse gia
venduta... (m.l.)

TROFEO CINQUECENTO NORD

La luna
nel...Pozzi
STINTINO - Il novareseFrancescoPozzi ha fina1rnente
concretizzatoeon un successoquanto di buonofattovedere
nellebattute inizialidelTrofeoFiat Cinquecento.Aonordel
veroin testa,ancorauna voJtae ancorauna voJtasindaII'inj.
zio dellagara, e'era Marco Ascheri.Poi, sullanonapnm, i
ameese ha trovalO deIle pietre a SbarrargIi la strada: ~ .
toa ~ mada primocbeaae SC:i1OIaIO in Ima
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Andrea Navarra controlla la sbandata della sua
Lancia Delta Ht. In alto. verso II successo nel rally

Golfo dell·Aslnara" Secondo posto per Vanni
Pasquall eon la Ford Escort della Pro"Motor".

sopra" Tra I glovanottl del Trofeo Fiat Clnquecento
questa volta I·ha spuntata Pozz:l.sotto

-. 1 ......,.....-.. 11II111/1
IIl.511W'; 2. AIIIII s.a_ (P111g1a13OIIII
111/1111.52"21": 3. SIICCNI-ĐI AIgIII ~
_ II 111/1 III 1.52'42": 4. PIIrI-FtaU (•••••
205 &ti) In lM4I"; 5. CISU-IIUnU(••••• 205
~) In 1.59'04"; 6. ~ (OpelKa-
dIIIt Gei) In 2.01'43"; 7. SanIa Cruz-Sanla cruz
(1'IUgeOI205 RIIYe~ 8. ClprM-AIIogro (Peugeot
205 RIIye) In 2.05'11"; 9. __
(1'IugeoI205~) in 2.06'06"; 10. ~
KJenSe(Paugoo1 205 Gti) in 2.06'49".aa.. ••• !III: 1. Grio11i-lmperio(Ford sierra
Coswor1II)in 1.41'Or; 2. Fabbfi.Zermoni(loyola
CeIOCa4Wd) in 1.42'05"; 3. _M •••• (Mazda
323 Gl-1l)11 1.44'26"; 4. Pasut1l-!l,soI(Ford Slona
Coswor1II) 11 1.4S'08"; S. Filguefra-Perotto
(loyola CeIOCa4Wd) 11 1.4TOr; 6. 8ragIOn-
santucd (Uinaa Delta HI) Il 1.49'00"; 7. Mattia-
_ (loyola CeIOCa4Wd) lO 149'2S"; 8. PetnJc..
cHoi Cecoci (Mazda 323 Gt·R) ,n 1.50'06"; 9.
Pes-Manca (l.anaa lleIta t6V) Il 1.50'24"; 10.
MeIonK:ecchern (Ford ESC:O<1Coswor1II) Il
I.S9'l1"; 11. Mura-Cabras (Ford S","a Cosworth)
in 2.0S'18" .
• m.a... ,....1. Gonzo-Paaru(Opel Corsa Gsi) in
I.S4'IS"; 2. Secch~Fresi (Opel Cor.. GSI) in
2.OO'S7"; 3. Satta-Seghenzi (Peugeot 20S Gh) m
2.08'31"; 4. Gal-Blanchlno(Peugeo120S RaJIye)in
2.10'58"; S. Grokhovskaja-Maklakova (Lada so-
mara) in 2.t3'38"; 6. Mugi1tlJ.Arru(Seat Marbella)
in 2.33'30".a... 21.: 1. Russo-Pistanno (Peugeot .oS
Mit6) in 1.50'2S"; 2. Manlrin-Pighln (Opel Astra
Gsi) In 1.53'32"; 3. Spanc>Spaoo (Opel Manla Gto)
in 2.03'41".a... ollrt 'MI: 1. Navarra-Casazza (Uinaa
Delta HI) in 1.3T2O"; 2. pasquali-TedeSdIOni(Ford
ESC:O<1CosWllrtll) Il 1.3T43"; 3. OnoIo-Fec1ogJia
(Uinaa lleIta HI) Il 1.39'08"; 4. Oracone-Ilutto
(Uinaa Delta HI) in 1.40'29"; S. Pcanezz••••.
lana"" (Uinaa lleIta HI) in 1.40'41"; 6. e:m.
Ileou (t.InCia Delta 16V) Il 1.43'29"; 7. 5&as-8Iosa
(Renauh 11 Turbo) in 1.48'Sr; 8. DeMartu"
Glbellini (Lancia Delta HI) NI 1.50'01"; 9. Marr~
Zampa (Lancia lleIta 16V) In I.SS'33"; 10. Grossi-
Bom (Uinaa lleIta HI) ,n I.S9'OS".
eull WIP1IUn
I'IIMZIIIE
AUOIIIII: 1. Banaglln 3S punti; 2. Frasson 23; 3.
Tabatoo e Navarra 20; S. Gazzola o Pasquai IS.
.-- .: Fer""a 30 punti; 2. lonci 22; 3. R0ma-
no, Grio11i,Halo o TogOOlZl20.
OJtr.II z.: 1. Russo 35 PUnII; 2. McgIiara• Bas-
su 20; 4. RatlaeIi • AmegICOIS.
"....., 1. _ 40 punb. 2. Nawrra 20; 3.
0Ia11IIaSSa • Halo 16.
,........ 1. ZanCheI1a • 0eMartn 20 PUn1I; 3.
0d0pp07.5.
, •••••••• 1. fUSO 40 lUdI. 2; AmegIO 20;
3. lIaIII la.---•••••••• 1.••••••• 44 poliii; 2. 6nIIIi 40; 3. PIt-
__ 31; 4."..... 25; 5. De MIIIIni. o.-
la.
••• 1 l1r1D11140pIIIII;2.Sllp35;3.fIb.
11II31 4. IIMID ~ 5. 6IIInI 20-

1 ••••••• lIIggInI 35 ,.. 3.

.Jlllllt2. •••••••• 4J:a.
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LA SFIDA ALL.:ACROPOLl

~ Quattro anni dopo aggiungeva al suo palma-
res il primato al Safari e concretizzava l'idea
di una squadra tutta sua. Trovo l'intesa eon i
giapponesi, mise insieme una decina di per-
sone e costitui il Toyota Team Europe. Oggi
Ove Andersson e a capo di un'organizzazio-
ne che conta 200 dipendenti, di cui un'ottan-
tina e rappresentata da ingegneri e da tecnici
altamente specializzati, dispone di una su-
per attrezzata «factory» alla periferia di Co-
lonia, in Germania, ma ancora insegue
l'ambizioso progetto di conquistare per la
Toyota il campionato del mondo Costrutto-
ri, certamente il piti prestigioso dei titoli ral-
listici. Per il team nippo-tedesco l'inizio di
stagione '93 e stato folgorante: le Celica han-
no infilato la vittoria aMontecarlo, in Sve-
zia e al Safari mancando il risultato pieno

solamente al Tour de Corse. Tu~-~~,~~~3;~I~tavia, la marcia verso il pri-
mato finale accurata-
mente pianificata šta
incontrando una re-
sistenza maggiore
di quanto avevano
previsto al quar-
tier generale di
Colonia. La Ford
sta mostrando i
muscoli, non e
piti un pericolo a
media intensita; la
Escort, Delecour e
Biasion sono diven-
tati una spina nel tian-
co nei piani di espansione
della Casa giapponese. n ral-
ly dell'Acropoli, che tre anni fa
perrnise alla squadra di Anders-
son un prodigioso balzo in avanti
nell'ćlite del mondiale rally, e quindi la
prova che potrebbe permettere alla Toyota
di allungarsi in campionato o alla Ford di
accorciare le distanze, se non gia di annul-
larle eon un successo totale della Escort e
una contemporanea uscita delle coupć di
Auriol e di Kankkunen dai primi dieci della
classifica. In Giappone hanno comunque
fretta, nonostante la media gare-punti sia
esattamente quella programmata nel di-
cembre scorso: l'inattesa sconfitta in Corsica
e stata pareggiata da1la vittoria al «Monte»,
che nelle previsioni degli strateghi del Tte
doveva invece andare alla Ford o alla Lan-
cia. I conti dunque tomano. Lo score totale
al rally di Grecia rientra nei piani. L'ope-
razione mondiale '93 e stata dettagliatamen-
te preparata anche nei particolari ed e soste-
nuta da un budget consistente - oltre 80 mi-
liardi di lire, piti di quanto riescano a mettere
insieme Ford e Jolly Club - che da al Toyo-
ta Europe il titolo di squadra piti ricca, ma
non necessariamente migliore, e dai mezzi
pili sfarzosi del campionato. Al Safari il
gruppo d'armata nippo-tedesco era formato
da un centinaio di effettivi, sebbene di fronte
avesse soltanto se stesso. Quello spie-
gamento fu definito perfino esagerato ma ri-
velo in maniera inequivocabile la «sindrome
da insuccesso» che ancora caratterizza, e per
certi aspetti condiziona l'avventura della
Toyota nei rally. Al Tour de Corse, dove per
tWo

LA CELlCA 4WD GRUPPO A AI RAGGI X

Assernblata
in400
ore

evitare sgradevoli sorprese aveva affidato
una delle due Celica a Chatriot, specialista
dell'asfalto e dell'isola, le sue forze erano su-
periori a quelle della Ford e del Jolly Club-
Lancia; sotto tutte le latitudini la Toyota ha
sempre qualcosa in piti degli altri, siano uo-
mini e mezzi di assistenza, siano le lunghe e
costose prove di messa a punto. Dispone di
un'equipe indipendente per i collaudi e lo
sviluppo di nuove soluzioni, nel corso degli
ultirni anni ha razziato' ingegneri da altre
squadre. All' Acropoli si presenta eon alle
spalle centinaia di ore spese in Grecia per i
test tecnici; in questa pratica e indubbiamen-
te il team che investe le somme maggiori. La
Toyota e quindi un complesso in continuo
movimento. Eppure questo apparato solo
superficialmente perfetto ancora non possie-
de il controllo della fantasia; il suo cammino
e disseminato da clamorosi errori mentre
non c'e traccia di audaci colpi di mano. An-
che in un'epoca come questa di sotisticata

tecnologia, l'estro e le intuizioni geniali pos-
sono permettere di capovolgere situazioni
sfavorevoli. Prendiamo, ad esempio, una
squadra senza gli stessi mezzi della Toyota e
per la quale l'Acropoli e altrettanto impor-
tante, il Jolly Club. La Delta protagonista di
un'epopea irripetibile non ha piti il vantag-
gio sulla concorrenza? L'Abarth ha smesso
di impegnarsi nello sviluppo della vettura?
Inutile scoraggiarsi. Ci si guarda attorno, si
stringe un patto eon la Pirelli per la fornitura
di pneumatici specifici, rompendo percić il
monopolio Michelin, e si scopre che la berli-
netta puo colpire ancora. Magari non in pie-
no volto, ma abbastanza inaspettatamente
da mettere in allarme i rivali. Pili avanti, gli
uomini della scuderia milanese probabil-
mente escogiteranno qua1che altro strata-
gemma. Intanto giocano la partita all'Acro-
poli entrando in campo senza sentirsi gia
sconfitti.

Maurizio Ravaglia
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In servizio dal rally di Monte-
carlo '92, la versione evolu-
zione della Toyota Celica
4Wd Gruppo A utilizza un
motore 2 litri, 4 cilindri-4 val-
vole, sovralimentato eon tur-
bocompressore dotato di in-
tercooler e di sistema di raf-
freddamento ad acqua. La
potenza, in condizioni stan-
dard, e attorno a 350 cv a
5600 giri/minuto mentre il

rapporto di compressione e
di 8,5:1. La scocca e il roll-
bar a gabbia sono realizzati
dalla ditta tedesca Matter,
ene ha eseguito anche i cal-
coli di rigidita torsionale della
chassis. II sistema di trazione
integrale prevede un differen-
ziale anteriore e uno posterio-
re di tipo meccanico, e un dlt-
ferenziale centrale a giunto
viscoso; il cambio e un X-

Trac a 6 rapporti. La prepara-
zione e I'assemblaggio di una
Celica Gruppo A richiede 400
ore circa. Fino a oggi la Ioyo-
ta ha conquistato 28 affer-
mazioni in gare del mondiale
- score ene la pongono al
secondo posto della speciale
classifica per vittorie die tro
alla Lancia, leader eon 13
successi - e due titoli Piloti,
nel '90 e nel '92 eon Sainz.

Juha Kankkunen, 34 anni, 3 valte camplane del manda

Per la prima volta quest'anno a una prova del mondiale sono pre-
senti tutte e cinque i team di vertice del campionato, in rappre-
sentanza di altrettanti Costruttori. I piloti designati dalle Caseper
il punteggio del Marche sono: Auriol e Kankkunen per la Toyota;
Sainl, Aghini, Trelles e Recalde, che pur iscritto dal Jolly Club sa-
ra assistito dalla scuderia Top Run, per la Lancia; 8iasion e Đete-
cour per la Ford; Eriksson e Schwarz per la Mitsubishi,' Colin
McRae e Vatanen, ene quindi ritorna alle gare dopo uno stop di 6
mesi. per la Subaru.

II programrna
OO.ENICA30 .AGGIO
Prima tappa Atene-Delli; km 532 con 11 prove speciali pari a km
163
LUNEIl 31 .AGGIO
Seconda tappa Delti-Delti; km 538 con 13 prove speciali pari a
km 190
.ARTEOI1 GIUGNO
Terza tappa (lina le) Delti-Atene; km 580 con 12 prove speciali pa-
ri a km 192
P.rc.rSl tat.I.: km 1650 con 36 prove speciali per complessi-
vamente km 555

COBl II earnplonato
II 40esimo rally Acropoli e valido quale sesta prova del camp iona-
to del mondo Marche e Piloti, della Coppa Fia Piloti Gruppo N e
della Coppa Fia 2 .litft."1ler vetture Gruppo A a trazione anteriore e
motore aspirato di 2000 cc. t inoltre valid o per la Coppa Fia Da-
me riservata a equipaggi interamente lemminili. Ecco le classili-
che provvisorie.
IARCHE-1. loyota punti 77; 2. Ford 57; 3. Subaru 36; 4. Mitsu-
bishi 33; 5. Lancia 26.
PILOTI- 1. Delecour punti 55; 2. Kankkunen 43; 3. Auriol 35; 4.
Biasion 31; 5. Alen 25; 6. McRae 24; 7. Jonsson 20; 8. Eriksson
18; 9. Aghini, Chatriot, Duncan 12; 12. Sainz, Makinen, Iwase 10;
15. Johansson, Jack 8; 17. Schwarz, Eklund, Fiorio, Pattni 6; 21.
lhiry, Burri, Brighetti, Haider 4.
COPPAGR.N- 1. Coutinho punti 14; 2. Fassina, ManIrinato,
Shamji, Backlund, Spiliotis 13; 7. Jordan 11; 8. Nitta, Kytoletho,
Serpaggi 10.
COPPA2 LITRI- 1. Opel punti 34; 2. Peugeot 22; 3. Citroen 20; 4.
Skoda 19; 5. Renault 10.
COPPAOA.E - 1. Christine Driano punti 15; 2. Isolde Holderied 9.

GII IBerlHI top
N. EQUIPAGGIO VrnURA GA. NAZ.
1 A.rl.I-Occ.1II Toyota Celica 4Wd A F-F
2 O.I.c •• r-Grttll.... Ford Escort Cosworth A F-F
3 S.I.z- •• VI Lancia Delta HI A E-E
4 Erlku •• -P.r.,,".r Mitsubishi Lancer A s-s
5 .cR.a-RI.,.r Subaru Legacy Rs A GB-GB
6 K•• kk••• t-Pllr.... loyota Celica 4Wd A SF-SF
7 .11I11I-SIvI.r. Ford Escort Cosworth A I-I
8 A,III.I-F.rtlCclll. Lancia Delta HI A I-I
9 Scn.rz-GrlsI Mitsubishi Lancer A D-GB

10 VttI•• t-I.r,I •• 1I Subaru Legacy Rs A SF-S
11 Trtll.s-D.I ••••• Lancia Delta HI A U-RA
12 A.rla-'n.lIl1l. Lancia Delta HI A I-I
14I11callla-Cllrlstl. Lancia Delta HI N RA-RA
15 Nlsllly••• -S •• I.n Nissan Pulsar Gti-R N J-J

16 nlry-Prtm Opel Astra 16V N B-B
17 Orl•• -L.II••• at Citroen Ax Sport A F-F
18 •• kI••• H.rI.... Lancia Delta HI A SF-SF
19 SI.III-01.k.... Audi Coupe S2 A A-D
20 .1. S.I.y •• - •• r,.. Ford Escort Cosworth N UAE-IRL
21 FlIsl •• -Plrtll. Mazda 323 Gt-R N I-I
22.Str.Uul •• -P.vll Nissan Sunny Gti-R N GR-GR
24 SIII.r.-Gross Skoda Favorit 136L A CS-CS
25 TrI•• r-KII.. Skoda Favorit 136L A CS-CS
27 R.c.rdlll-V.rd.1II Lancia Delta HI N I-I



Coppa rald
rle.umata
da Ila Fla
Mentre I'Atlas Rally era in
pieno svolgimento, la Fia
ha resto noto di aver ripri-
stinato la Coppa del Mondo
per rally tout terrain, aboli-
ta in seguito al rifiuto di al-
cuni organizzatori di paga-
re notevoli somme di dana-
ro per i diritti televisivi. Do-
po il Tunisia, che inizial-
mente era in calendario ma
che poi, proprio per la pro-
testa, era uscito dalla Oop-
pa, I'Atlas diventa il primo
raid valido per la se rie. Le
altre gare sono Baja Sarde-
gna (10-13 giugno); Baja
Portugal (1-4 luglio); Baja
Espaiia (22-25 luglio); Ral-
Iy dei Faraoni (1-13 otto-
bre); Sprint Desert Challen-
ge (18-20 novembre).
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Riva eRoveda
vlncono
II -Castrol.
Aldo Riva a Chicco Roveda
si so no aggiudicati con
l'Audi Coupš S2 il Castrol
International Rally valido
per il Campionato Africano.
Gli italiani, campioni in carl-
ca della se rie, han no eon-
cluso al primo posto la ga-
ra con un vantaggio di
9'11" sulla Vw Golf di Ha-
big. La gara, sette prove in
Sudafrica, trentadue nello
Swaziland, per una lun-
ghezza da rally del ... mon-
diale, Il stata durissima
Tra i molti ritiri, da segnala-
re quelli di Grobler (Nis-
san), Sarel Van der Merwe
(Ford), Shamji, Rautem-
bach. Nelle battute finali
sono finiti fuori gara i due
piloti ufficiali Toyota: Dam-
seaux per rifornimento vie-
tato dopo aver avuto pro-
blemi eon l'iniezione, Kuun
per un'uscita di strada

(m.h.)

Bugal.kl
.econdo
.u Clio
Dopo essere rimasto a pie-
di per il suo programma nel
campionato francese con
una Lancia Delta della Gre-
noble Autosport, Philippe
Bugalski si Il visto offrire
una Clio Williams dalla
squadra in cui militava due
anni fa: il team della Re-
nault. Con la Clio Williams
Bugalski ha debuttato,
concludendo secondo, nel
rally Saturnus disputato in
Slovenia e vinto da Franz
Wittmann con una Toyota
Celica 4Wd ex ufficiale.

(c.L)
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C'E UN PROGETTO PER SVILUPPARE LA DELTA
PHOT04

-'-

RObertO Angiolini scende
in campo per... sa!vare

la Lancia. Le probabilita che
la Delta possa continuare a
correre anche nel mondia!e
del '94 sono ormai veramente
ridotte, ma il gran capo del
Jolly Club non ne vuole sapere
di arrendersi. E ha gia pronto
un piano da sottoporre agli
sponsor che lo stanno seguen-
do quest'anno (nella foto so-
pra la Delta-Martini di Cerra-
to all'Elba). E un piano che
dovrebbe costare intorno al
miliardo e mezzo di lire e che
prevede lo sviluppo di una se-
rie di evoluzioni capaci di ga-
rantire competitivita all'im-
mortale Delta anche nel '94. I
punti sui quali si dovrebbe in-
tervenire sono tre: motore, so-
spensioni e trasmissione. Per
quanto riguarda il motore si
potrebbe sfruttare I'esperienza
maturata lo scorso anno dal-
l'Alfa Corse eon la 155 Gta
che ha dominato nel Super
Turismo italiano. Con la flan-
gia da 38 millimetri (come da
regolamento rally) i propulso-
ri delle Alfa hanno fomito una
montagna di cavalli, non mol-
ti in meno rispetto ai 420 che
avevano in versione da pista
(dove si usava la flangia da 41
millimetri). Per quanto riguar-
da la trasmissione occorrereb-
be un differenziale piu moder-
no e piu adeguato alle attuali
esigenze rallistiche, un diffe-
renzia!e viscoso. A live Ilo so-

spensioni, infine, si trattereb-
be di svi1uppare un progetto su
misura per le gomme «strette»
che si usano da quest'anno.
Uno dei problemi della Delta
'93 e dipeso proprio da! fatto
che le Michelin «strettes sono
state sviluppate sulla Ford
Escort e, dunque, perfette per
quella vettura ma non per la
Lancia.

dovrebbe indicare un sue mo-
dello di grande serie che servi-
rebbe da base per la prepara-
zione di una versione da rally.
Questa avverrebbe tramite un
apposito kit, che il costruttore
si incaricherebbe di far ornolo-
gare, contenente turti i pezzi
per le modifiche ritenute ne-
cessarie per renderla cornpeti-
tiva. Unici vincoli la struttura
e le forme della carrozzeria
del modello scelto per le corse:
dovrebbero restare quelli del-
I'auto di serie. Importantissi-
mo particolare: verrebbe abc-
lito il minimo produttivo,
scomparirebbe cioe I'obbligo
di costruire 2500 esemplari,
come accade oggi eon il Grup-

po A. Una regolamentazione
che sembra non dispiacere an-
che ai giapponesi, inizialmen-
te arroccati in difesa dell'at-
tua1e regolamentazione.
Qua!cosa di piu sui futuro di
questa per ora ipotetica «For-
mula kit» potrebbe trapelare
dopo la prossima riunione dei
costruttori, in program ma a
meta giugno a Parigi. Pare co-
munque che I'unica casa radi-
calmente contraria sia la Ford
e lo si pua ben comprendere ...
Uno dei nodi ancora da scio-
gliere, infine, e quello relativo
al tipo di motorizzazione: tur-
bo eon cilindrata inferiore a
due litri o aspirato di 2000 o
2500 ce?

FORMULA KIT. Toma a far-
si largo, intanto, una proposta
regolamentare che potrebbe
entrare in vigore nel '95 e che
prevede una formula molto si-
mile a quella per le vetture che
corrono nel Dtrn, il campiona-
to tedesco turismo. Una Casa

SOLO UNDICESIMI GLI ITALlANI

Camel Trophy agli Usa
Dopo diciassette giomi di gara, eon 1600 chilometri percorsi all'interno della jungla malese, si
e conclusa la quattordicesima edizione del Camel Trophy. La vittoria e andata all'equipaggio
americano composto da Tim Hensley e Michael Hussey, che hanno preceduto gli equipaggi di
Francia e Austria. La vittoria nella classifica parzia!e stilata sul risultato delle sedici prove spe-
cia1i e andata alla Francia, mentre la classifica relativa al rnigiior spirito di collaborazione, e
stata vinta dall' equipaggio delle isole Canarie. La somma delle due classifiche ha dato pero il
successo agli Stati Uniti. L'Italia si e classificata solo all'undicesimo posto. L'equipaggio for-
mato da Matteo Ghiazza e Giovanni Formica ha incontrato diversi problemi, soprattutto nel-
la prima parte del Camel Trophy, perdendo molti punti a causa di un errore nella prova di na-
vigazione eon il road book. La grande novita di questa edizione e stata la costruzione di una
centrale di rilevazione per fini ecologici all 'interno della jungla. Alla realizzazione hanno par-
tecipato tutti i concorrenti. La prossima edizione del Camel Trophy sara organizzata in Suda-
merica, in una zona rnontuosa tra Argentina, Cile e Paraguay. (e.m.m.)



PHOT04

PER LE DICHIARAZIONI

Zanini fuori
dalla
Federazione
spagnola
Peruna dichiarazione sulle vicende tra il Jolly Club, la Repsol e Carlos Sainz, apparsa sui

quotidiano sportivo madrileno «As», Antonio Zanini, 45 anni, ex campione europeo e
piu volte vincitore del titolo spagnolo, e stato radiato dalla Fea, Federacion Espanola de Auto-
movilismo, della cui Giunta Direttiva era membro. L'aspetto grottesco del provvedirnento e
che I'opinione espressa dall'ex rallista catalano non riguarda affatto la Federazione ma la part-
nership Jolly-Repsol, quindi anche Sainz. Nell'intervista contestata, Zanini afferma: «Carlos
sta disputando una stagione molto di1ticile. Sono stato in Italia e ho saputo che il Jolly gii sta li-
mitando i mezzi. Mi hanno anehe detto che dei 600 milioni di pesetas (circa 7 miliardi di lire,
ndr) portsti dalla Repsol solamente un terzo e anda to alla squadra. Adesso stanno rivolgendo
le attenzioni maggiori verso Aghini, fomendogli materiale migliore». In un lungo comunicato,
la Fea ha reso noti i motivi della sanzioni inflitta a Zanini assumendo la curiosa difesa della
Repsol edeIle scelte di Sainz. Al primo punto dei 6 punti la nota recita: «... La Repsol, insieme
a Seiaz, ha contribuito in maniera determinante ell'evotuzione di una vettura (la Celica, ndr),
che ha dato alla marca giapponese (la Toyota, ndr) due titoli mondial i». Da parte sua, Zanini
ha risposto alla Federazione affermando che «Come cittsdino, sportivo dell'sutomobilismo e
uomo della Federszione, sono completamente libera di esprimere, a titolo personsle, qualsiasi
tipo di dichierszioae e di opinioae, specie su argomenti che riguardano questo sport ... dopo 25
anni di pratica come pilota».

FUORISTRADA

Questa
settirnana
si corre
inToscana
E in programrna questa setti-
mana a Montevarchi, in pro-
vincia di Arezzo, la seconda
prova del Campionato Ita-
liano Velocita Fuoristrada
4 x 4. Il pilota da battere e
Benito Bertuzzi, vincitore
della prima gara eon la Su-
zuky Cyclone che a Ponte a
Egola sempre in Toscana
non ha avuto rivali. Atteso
al riscatto dopo il ritiro nella
prova d' apertura della serie
il campione in carica, Filip-
po Martorelli. Il prograrnma
del 3. Trofeo Miravalle pre-
vede sabato 29 maggio le ve-
rifiche tecniche e sportive
dei 50 iscritti, mentre dome-
nica 30 maggio si dispute-
ranno le varie manche in
programma. Inizio alle ore
10, conclusione prevista per
le ore 18.

ACTION

TORNA IL «NIDO DELLAQUILA»

ETrelles
vuol battere
sestesso
Mancano appena cinque settirnane alla terza edizione della
salita sterrata «Il Nido dell'Aquila- che lo scorso anna vide il
primo successo di Andrea Aghini al volante di una Lancia.
Per la gara organizzata da Davide Gramellini con I'appoggio
di Autosprint e gia iniziato, dunque, il fatidico conto alla ro-
vescia, che si concludera sabato 26 giugno, quando si dispute-
ranno le due salite sui percorso che porta al Monte Pennino.
La carne al fuoco e tanta e le novita non mancheranno certo.
Per ora cominciamo col segnalare la presenza di due piloti e
due vetture in grado da sole di richiamare I'attenzione di tutti
gli appassionati. Stiamo pariando di Gustavo Trelles, vincito-
re eon la Lancia Delta Proto dell' Astra (nella foto sopra), del-
la prima edizione e detentore del record della gara (5' 13" 17),
e di Piero Liatti, campione europeo 1991. Trelles avra a di-
sposizione la Lancia Delta HfProto che Mauro Nocentini sta
costruendo e che promette di essere un vero e proprio «mo-
stro», mentre Liatti correra eon I'attesissirna Subaru Legacy
Gruppo A ex ufficiale della Art.

Rievocazione storica O corsa
SU strada? Giuseppe
Veronesl
non ha dubbi: troppi travisano
la Mille Miglia

_ SERGIO REMONDINO

elll CII'i II MIIIIMI-
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«Una volta i tempi erano rileva-
ti con una precisione al secon-
do. Oggi siamo ai centesimi e
questo la dice IUrTga"SOl1'evolu-
zione impressa da alcuni alle
corse per auto storiche».
- CIII,Irll iGIllI". V.-
" ••• 1,t.rz. 1111Mili.MIlIII
C•••• 1 AHI R•••• 1.00
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O•• sta ••• ,11111IIIII.IIH.dl
att•• ". •• .nl.. ,llul-
•• It •...
«La MilleMiglianon e una cor-
sa su strada. E la rievocazione
storicadi una gara che la parte
del patrimonio storico e cultu-
rale dell'ltalia.Lamanilestazio-
ne di oggi e la scusa per tirare
luori dai musei e dai garage
dei collezionisti privati auto-
mobilida sogno, che altrimenti
sarebbero oggetto di culto per
pochi lortunati. lo credo che se

in una competizioneamatoria-
le viene esasperato I'agoni-
smo, va a linirecome e andata
quest'anno. Guardate quanti
stranieri ci sono nelle prime
posizionidella MilleMiglia:loro
vengono si per lare la gara, ma
per passerelIa, per attraversa-
re luoghistupendi, vedere Sie-
na, visitare l'Italia.Senza esa-
sperazioni.E questo spiritode-
ve avere la MigliaMiglia.che
puč contare comunque sui ca-
lore e sull'abbracciodella lolla.
Senza bisognodi mettersi a la-
re le corse vere».

- CIIIC•• I .1 lI.i fl" ,er
..erlllul'" I. sterlclI.?
«IIClub Italiaha allo studio al-
cune iniziative.Stiamopensan-
do ad esempio di organiuare
una gara di reqolarita riservata
a circa 50 equipaggi,obbligati
a lirmare prima del via un gen-
tlemen's agreement in base al
quale si impegnanoad utilizza-
re solamente il cronometro
manuale che viene loroconse-
gnato e che si terranno a line
gara come ricordo. Vogliamo
lario per riportare nelle stori-
che un po' di spirito sportivo,
nel senso pili puro del termi-
ne»,

alu •• pp. V.ron •• lln ezlon •• ulle
.ue Alte •• opre •• el vie. In elto



II programma
L. verlflclt•. Giovedi 27
dalle ore 8.30 alle 14.00
presso il SanPaolo Palace
Hotel a Palermo.
La ,.f•.Venerdi 28 par-
tenza della prima tappa a
partire dalle 8.01 pressa il
Foro Umberto I a Palermo.
Ore 9.19 ps1 (Montemag-
giore), ore 10.17 ps2 (Cer-
da), ore 11.00 ps3 (Calta-
vuturo), ore 11.35 ps4
(Lascari), ore 13.08 ps5
(Montemaggiore), ore
14.06 ps6 (Cerda), ore
14.49 ps7 (Caltavuturo),
ore 15.24 ps8 (Lascari).
Arrivo presso il Foro Um-
berto Idalle ore 17.40. Sa-
bato 29 maggio partenza
della seconda tappa a par-
tire dalle 8.D1. Ore 9.19
ps9 (Montemaggiore), ore
10.17 ps10 (Targa), ore
11.10 ps11 (Lascari), ore
11.51 ps12 (Santa Lucia).
Arrivo dalle ore 14.32.
L. IIlstllz.. Totale
600,48 km, dei quali
231,19 per le 12 prove
speciali (tutte su astalto).

li cllllmclt.

AsI.IItI: 1. Longhi 70
punti; 2. Cerrato 62,5; 3.
Pianeuola 50,75; 4. Cuni-
co 35; 5. Fiora 14,5.

Brulll" N: 1. Manfrinato
52 punti; 2. Travaglia
38,75; 3. Dallavilla e Biz-
zarri 20.

.FOf •• I. 2. 1. Fiora 60
punti; 2. Andreucci 47; 3.
Munaretto 25.

I top al via

1 C•• lcl-b •• ,.lIsU
Ford Escort

2 Clrrm-S.lzur ••1
Lancia Delta HI

3 •• IItIn,II-H•••I.,1f
Ford Escort

4 L•• ,III-I•• rltl
Lancia Delta HI

5 ••• frl.m- ••• uzI
Ford Escort

6 PI•• uz.I •.•••• I.
Lancia Delta HI

8 AI",..ccI-AIIItI
Peugeot 106 Xsi

9 A.,.-S.II•••••1
Renault Clio 16V

10 ••••• 'III.I-Cl".I.1
Peugeot 106 Xsi

11 Tr.n,II.- •• rl
Ford Escort

12 T•• II-SIffrIttI
Ford Escort

14 Cn•••• -AIIzzI
Lancia Delta HI

La Ford
Escort
dlCunlco

---
TRICOLORE ALLA SVOLTA eON LA TARGA FLORIO

I .~~JJjJ..f .rJ~J
I
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II Car Totip vira la boa di
Imeta stagione sbarcando
in Sicilia per la piu classica
delle sue prove, quella Targa
Florio che fra patemi e rivo-
luzioni raggiunge formal-
mente l'edizione numero 77.
Vera e propria universita
dell'asfalto, eon il suo trac-
ciato veloce e dal fondo infi-
do, la «Targas si presenta in
edizione riveduta; gli orga-
nizzatori rimandano co-
munque al '94 l'operazione
di completamento del nuovo
percorso. Per ora le novita
piu grosse sono la riduzione
a sei delle diverse prove spe-
ciali (scompaiono quelle di
Termini, Polizzi e Cerda) ed
il raggruppamento di parten-
ze e arrivi in Foro Umbero I
a Palermo; abbandonando
(purtroppo) il pittoresco tea-
tro di Piazza Politeama per

il via. Ma piu che le novita
del percorso, atenere banco
sara il risultato finale del ral-
ly, che potrebbe essere deci-
sivo sia a liveIlo di assoluto
che di Gruppo N. Per i quat-
tro big che si contendono il
tricolore '93 sara lotta psico-
logicamente impari: due
partirarmo eon pochi patemi
d'animo (Longhi e Cerrato),
gli altri (Cunico e Pianezzo-
la) eon la consapevolezza di
essere, a una sorta di ultima
spiaggia. Per il pilota della
Ford l'unico risultato che gli
consentirebbe di continuare
a sperare nel titolo i! la vitto-
ria: ma il male oscuro della
sua Escort sara guarito? La
fiducia c'e, anche perche do-
po l'Elba in casa Pro. Motor.
Sport molto si i! fatto per ri-
mediare a quei problemi di
a1lestimento (compresa una

ridistribuzione dei compiti
eon l'avvento di un tecnico
ex-Abarth, De Grandi) che
sinora harmo frenato Cuni-
co. E se cosi fosse, dopo il
mondiale anche l'italiano
potrebbe parlare Ford. Co-
me, peraltro, il bilancio degli
scratch nelle prime quattro
gare (29 speciali vinte da Cu-
nico, 19 da Longhi, 13 da
Cerrato, 8 da Pianezzola) la-
scia intravedere. Per Pianez-
zola, invece, piu che una
questione di matematica i!
un fatto di logica: dopo la
gara siciliana in casa Grifo-
ne dovrarmo decidere su ehi
puntare fra lui e Longhi. A
meno di ripensamenti ... Cer-
rato, dal canto SUD, si fa forte
dell'essere l'uomo che ha
vinto piu volte la Targa Flo-
rio; ma pure Longhi, che sul-
l'asfalto va a nozze, medita

il colpo che sarebbe da kap-
pao, o quasi, per la concor-
renza. Con la speranza cheil
rapporto di forze Michelin-
Pirelli dia ragione, come a
Piancava1lo. Nel Gruppo N,
carte nuovamente rimesco-
late. Stavolta illeader Man-
frinato veste il marchio uffi-
ciale della Ford Italia,
con la vettura Repetto-Win-
ner Team. Travaglia debutta
con un nuovo esemplare,
evoluto made in Pro. Motor.
Sport; Dallavilla confida an-
che nelie Michelin «larghe-,
Bizzarri spende la sua ulti-
ma chance di attaccarsi al
carro tricolore, cosi come
Bentivog1i. li plurititolato e
uscito da1l'Elba eon un ritiro
ma eon la certezza di essere
competitivo. Stavolta, e per
tutti, ci sara anche il «rischio
locali». (g.e.)



PORSCHE NELLA LONDRA-SYDNEY STORICA

Maestata
una gara vera
eon i suoi 17mila chilo-

metri la rievocazione
della Londra-Sydney e sen-
za ombra di dubbio la gara
storica piu lunga. Durata un
mese, la «Lombard London-
Sydney Marathon» si e eon-
clusa la scorsa settimana in
Australia e ha visto il suc-
cesso dei britannici Tu-
thill-Showell, eon una Por-
sche 911. Che si sia trattato
di una corsa «vera» e non di
una semplice passeggiata, 10
rivela la battaglia ingaggiata
dai vincitori eon Vaughan
(pai secondo al volante della
Ford Falcon che aveva gia
utilizzato nella Londra-Syd-
ney «originale» , del 1968) e
eon Graham Lorimer, quin-
to per guai meccanici alla
sua Escort dopo aver lottato
per vincere. AI terzo posto
ha concluso il keniano Mike
Kirkland. La quarta posizio-
ne e andata a Roger Clark.
Con l'Escort che lo ha reso
grande Clark e risalito dal
35esimo posto in cui era sci-
volato per guai meccanici.
Grande alleata per la sua ri-
monta la neve caduta sulle
ultime speciali ... Tra i 106
equipaggi al via (86 all'arri-
vo) c'era anche quello com-
posto da Andrew Cowan e
Johnstone Syer. L'attuale re-
sponsabile del team Mitsubi-
shi RalliArt e arrivato 67esi-
mo con la Hillman Hunter
sulla quale aveva vinto la
Londra-Sydney del 1968.

Martin Holmes

Trs protagonl.tl
della Londra
Sydney .torlca.
In alto Roger
Clark e la .ua
EIIcort al via.
Sopra, Andre""
Co""an con la
HUlmanHunter.
A flanco la 911
del vlncltorl
Tuthlll·Sho""ell

I!«Abruzzo» e pronio
La grande paura e passata.
li ra1ly di Abruzzo, nono-
stante la perdita dello spon-
sor principale, si fara. Gli
uomini della Abruzzo Cor-
se, infatti, sano riusciti a
porre rimedio a una situa-
zione che stava diventando
difficile grazie a1l'aiuto di
alcuni enti locali e degli Ac
Pescara eTeramo. La gara,
in programma venerdi 18 e

sabato 19 giugno, ha validi-
tel.per il Campionato Asso-
luto e per il Trofeo Tradi-
zione Terra. La seconda
tappa, infatti, e come al so-
lito su sterrato, mentre la
prima e su asfalto. Sei le
speciali della prima frazio-
ne di gara, nove quelle della
seconda, mentre partenza e
arrivo sono a Pescara. No-
nostante un buon successo

per quanto riguarda il nu-
mero delle richieste di iscri-
zione (a differenza di quan-
to avveniva in passato ...) gli
organizzatori hanno deciso
di chiedere una proroga del
termine ultimo, che e stato
spostato al 5 giugno. Chi e
interessato puć contattare
la Abruzzo Corse Rally,
1ungomare Matteotti 3,
65121 Pescara.

Con la Piccola Peugeot 106Xsi
il toscano Paolo Andreuccl
e tornato a far parlare di se.
E per la prossima stagione ...
.OIANNI eOONI

Q.IIII • HIll .11••11II
.1 r.11y _II'ElII.. li

IIrlllil •• 1CI••• I. I.m ••1-
••'".HI lDI 1.1 Ir. A al
lIM 1MfItI, ••••nttItII
lfIZII • h•••Aln.ccl •••
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«Stare sempre Ira i primidieci
con una vettura ufficiale,an-
che se di soli 1400 ce, rientra
nelle cose possibili, come di-
mostrato dalla Citroen Ax in
Francia In Italia,visto quantita
e qualita delle vetture turbo a
trazione integrale,Ilgia piudil-
licile ma comunque non im-
possibilevista I'organizzazione
tecnica: sia Berro che Gava-
gnero sanno bene quello che
lanoo».
- •••••• YI. "niJ. ".11.
IIIll1nnrl I liri I••••••••• -
ti .1••••••• H CII•• 1F1•••
ilir I. u~uII tri II "Ftr-..1. Z~_
«In gare come la Targa Florio,
dove la potenza Ildeterrninan-
te, sara difficile.Ma in aIIrica-
si, come in Abruzzo,ce la pos-
siamo giocare, malgrado i 50
tv in meno, che potrebbero di-
ventare 70 eon I'avventodella
Clio Williams.Vincere il cam-
pionato Il quasi impossibile:
ma non siamo Iontanissimi e
contiamo di attaccare sempre,
magari aiutandolo a .. sbaglia-
re. Approlittandodel tattc che
noi siamo in due, mentre Flora
ora non ha piu Viale a dargli
una mano».
- D""'II •• c••• li •••
••••••••••u••••..••
••~ tnZII •••••••• III
1411 "-
«Per la verita soItanto nell'89
(I'anno del Gampiorlato Fiat
Uno) Ilo potuto disputare una
stagione intera, poi spezzoni e
basta Esperienze utilissime,
che rifarei.Ma il massimo per
me era poter correre un cam-
pionato intero eon una squa-
dra ufficiale.Dopoaver vinto il
Trofeo Peugeot, neI '91, Berro
mi ha chiesto di pazientare:
I'ho latto e dopo un anno di
quasi totale inattivita la Peu-
geot miha ripagatoeon questo
proorammache per me e mol-
to appagante. La 106 e una
vera macchina da corsa e mi
eSaJta misurarrnieon il SUD li-
mite, the per ora Ilo toccato
raramente. Magari I'anno ven-
!uro, eon la 306 the dovrebbe
arrivare, avrb anche i cavalli».
- •• .11 ,..... III _
••••••• A .1 nrtICa..
«Spenacolo per il pubblico e
soddislazione per noi piloti ti

PralasslonlSllo?
E un In.
ehI pasa
una volla
salallllll8. E lo
.n voglio
PlrdlrlO .•.

sono anche eon le "Formula
2~. Magari le sensazioni sono
meno brutali, ma ottenere il
massimo da queste auto e lor-
se ancora piu diffitileche con
leSupercardelGruppoA.Anzi,
illatto che siano vetture meno
costose garantira Iona ancora
piunumerosa ed appassionan-
te quando manderanno in pen-
sione i turbo: il futuro dei rally
Il n...
- AlIlnICCl • • ••• 11III:
•• 1nI ••••• 1nI1I ••••
••• IIIIIIII •••••••••••••••
••I.?
Angelodeve lare esperienza,e
ce la mene tuna: a voIte paga
dazio a gioventue sfortuna lo,
eon qualche anno in piu, Ilo il
dovere di dimostrare di valere
un posto in Peugeot, un posto
Ira i professionistI.~ un treno
che passa una volta sola e non
voglioperderlo».



SPECIALE
LEZIONE SVEDESE

Da New York a Washington
al volante della 850,
cioe I'auto europea
di maggior sueeesso oggi
negli Usa. Per eapire
quel mereato e soprattutto
il nostro dal 2000 in poi
_ALEX HILL
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a New York a Wasghinton la
strada affetta cinque Stati e
permette al paesaggio di inse-

guirsi in fondali sempre diversi. TIviaggio
e lungo e suggerisce una sosta intermedia
e Filadelfia cosi come una divagazione in
Pennsilvania, la terra degli Andretti (per
ehi ama l'auto da corsa) ma soprattutto
degli Amish, ultimi superstiti di un mon-
do che fu e ostinati nemici dell'oggi e del
domani. Compagna di viaggio e una Vol-
vo 850, il tiore all'occhiello dell'industria
europea nella patria dell'automobile. C'e
traffico sulle autostrade e lo svecchiamen-
to del parco macchine e evidente. Per un
europeo che negli anni cinquanta aveva
gli occhi pieni di Fiat 1400 o 1100, le lun-
ghissime Buik o Cadillac dalle pinne che
graffiavano il cielo erano il simbolo del
benessere erestavano un punto d'arrivo.
Oggi l'America risparmiosa di Clinton of-
fre ben altra vista: le auto sono piu corte,
meno appariscenti, tutte piu giapponesiz-
zanti. Pero sono sempre tante e in barba
alla recessione mondiale 1'industria statu-
nitense tiene bene il mercato eon la sola
General Motors in calo nei primi mesi di
quest'anno ma eon addirittura la Chrysler
a quota 30% in piu nelle vendite. E un
mercato difficile, che ha sofferto e che
adesso vive il recupero delle aziende na-
zionali. Per un decennio gli U sa sono stati

terra di conquista. A Detroit si e subita
1'onda d'urto e si e impiegato un po' amo-
diticare la mentalitet Poi sono venuti gli
aggiustamenti e inuovi progetti. Adesso il
mercato e ricco di nuove proposte e gli sta-
bilimenti in Messico (manodopera a bas-
so costo sposata a modernissime tecnolo-
gie) sfomano modelli su modelli. I giap-
ponesi battono allora la tiacca eon poche
eccezioni (Nissan, e Mitsubishi) cosi co-
me gli europei (ma Bmw, Jaguard eVoivo
tengono bene, anzi, avanzan?).

SFIDA. La 850 che ci porta a spasso rap-
presenta la stida della Casa svedese all'a-
bitudinario cliente americano. Una stida
riuscita visto che oggi si tratta del modello
europeo piu venduto, ma anche una stida
molto mascherata. Per anni le Volvo han-
no rappresentato in America l'auto-
rifugio: destinate a una classe di solido li-
vello culturale, hanno spopolato come
station wagon perchć accontentavano tre
esigenze primarie per la upper-class yan-
kee. Erano, e rimangono, auto da fa-
miglia nel senso piu completo del termine
(padre, madre, tigli e cani), erano, e sono,
molto robuste in quanto a meccanica co-
me serve a ehi vive in un Paese di grandi
distanze e quindi di officine lontane, era-
no, e continuano a: essere, automobili ••.
molto sicure in caso di incidente, quindi ,...

if.i-=EI
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LEZIONE SVEDESE

...•••ottime per affidarvi a cuor sereno la moglie

...•••e i figli nel quotidiano. Una immagine per-
fetta, solida, ma anche un po' stantia e
quindi a rischio di logoramento nel tempo.
Ed ecco la «rottura», la 850 che non e anco-
ra in versione station wagon (arrivera solo
piu avanti, dopo che l'operazione rinnova-
mento sara completata), e che si propone
eon piu grinta, eon i pregi di prima e un
look diverso. Quasi una scommessa che i
clienti hanno gradito e che adesso trovera
una sorta di ciliegina sopra alla torta con la
partecipazione (ufficiale a tutti gli effetti,
ma mascherata per pudore e per paura di
ferire i piu conservatori) di un paio di vet-
ture nelle principa1i gare Turismo della se-
rie Scca. Macchine che hanno tutto per
vincere nella loro classe perche a dispetto
di un peso piuttosto alto offrono una tenuta
di strada e una frenata decisarnente supe-
riore. TI rischio clre sta correndo il manage-
ment Usa della Casa svedese e evidente: da
un lato c'e la paura di scontentare la clien-
tema piu classica, oltretutto fortemente
«verde» di mentalita, ma da1l'altro c'e l'esi-
genza di proporre un maggior dinamismo
per reggere l'urto delle auto piu in voga og-
gi e cioe i van (la station wagon nella sna
forma piu esasperata) e gli Sport Utility
Vehicles, i nostri fuoristrada, che assicura-
no sicurezza a una presenza molto aggres-
siva. Non e un mercato facile quello Usa.
Da est a ovest, da nord a sud, ne corre tanta
di strada e cambia la gente. TI collante resta
sempre quello del naziona1ismo e cosi di
una cosa si e certi: a parita di offerta l'ame-
ricano comprera sempre la merce di casa.
Bisogoa allora offrire di piu o costare di
meno. Esattamente le politiche delle Case
straniere, di quelle che sono riuscite nel lo-
ro intento almeno.

IMMAGINE. Filadelfia, citra chiave nella
storia arnericana, forse una tra le piu belle
in assoluto ma anche bollata da una pessi-
ma fama di citta addormentata non appe-
na si chiudono i negozi (tembile la lapide
di un celebre attore sepolto a New York:
sopra vi e scritto «meglio qui che a Filadel-
fia, c'e piu vita» ...) permette una divaga-
zione interessante e istruttiva tra le campa-
goe di Reading e Lancaster tutta vissuta tra
la voglia di godersi la brillantezza del mez-
zo meccanico e la paura di incappare nei
rigorosi radar della polizia. A un posto di
blocco i sorrisi si sprecano, ma I!on solo
perchć l'auto piace e incuriosisce. E perche
gli utenti Volvo sono considerati dei buoni
automobilisti (leggi, nell'ottica del gendar-
rne, che rispettano i limiti). «Ma questa
850 raggiunge le 125 miglia orarie, oltre i
duecento all'ora ...» azzardiarno e aggiun-
giarno «va da zero a sessanta miglia in ap-
pena 8 secondi ...». Si, ma a quella velocita
un utente Volvo non ci va mai, perche e
proibito. Cosi almeno lascia intendere il
poliziotto che quasi ci benedice. Ha semi-
nato bene la Casa svedese. .. •



PER LA VOLVO IL FUTURa E GIA OUI

II motore a scoppio
ha gli anni contati
Da molti anni, a Camarillo in California, la Volvo ha un Centro Ricerche che si pre-
occupa di studiare il futuro dell'automobile. In pratica si cerca di capire quali esi-
genze dovranno soddisfare le auto che saranno sui mercato una ventina d'anni piu
avanti. Diretto da Sylvia Voegele, una egiziana da tanti anni negli Usa, il centro di
Camarillo serve alla Volvo per capire soprattutto due cose: quali saranno le richieste
e le aspettative dell'utenza negli anni avenire e quali saranno le normative, soprat-
tutto ambientali, entro cui le auto si dovranno districare. Gli elementi oggi in mana
al Centro sono in continua elaborazone, pero alcune grandi linee sono gia tracciate e
permettono di vedere eon una certa chiarezza quelli che saranno gli indirizzi (e
quindi gli obbiettivi da raggiungere) delle varie Case. Ecco allora che la famiglia del
2000, dopo il recente baby-boom che ha caratterizzato l'America, avra una compo-
sizione meno numerosa. Le previsioni lasciano intendere che saranno in grande ca-
lo inuovi nati anche per la grande recessione che l'attuale Governo paventa. Questo
significhera quindi lo sboom dei van, oggi tanto di moda, perchć saranno sempre
meno indispensabili. TIminor denaro circolante dovrebbe segnare anche il tramonto
delle Gt, e questo perche illoro costo e sempre superiore alla media, fatto che le ren-
de oltretutto irnpopolari all'occhio di una utenza sempre piu orientata ai problemi
dell'ambiente e pertanto in un certo qual modo ostile a tutte le forme appariscenti e
meno «utili» dell'oggetto automobile. In piu si profila all'orizzonte il problema del-
l'inquinamento, particolarmente sentito in California e tale che dodici stati ameri-
cani hanno gia stabilito che qualsiasi costruttore che vende piu di 3S.000 auto dovra
mettere sui mercato anche una buona percentuaie di vetture Zev, cioe a emissione
zero di gas inquinanti. In pratica di auto elettriche. Un grosso problema perchć l'au-
to elettrica non piace agli americani non fosse altro perche le distanze casa-posto di
lavoro sono tali da far temere per la poca autonomia che le batterie ancor oggi ga-
rantiscono. Per questo la Volvo ha gia studiato un suo veicolo misto (turbina a gas
piu motore elettrico). Una strada comunque tracciata anche dagli studi di tante altre
Case presenti sui mercato Usa al punto che per il motore a scoppio il destino pare
proprio segnato. E non solo in America... •
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VolvoB50Sw
Inlzlatl
gll ordlnl
Tutte le concessionarieVol-
vo inItaliadalloscorso lune-
dl 3 maggiohanno iniziatoa
raccogliere le ordinazioni
per la nuovaVolvo850 Sw,
lecuiconsegnecominceran-
no apartire dalla primaset-
timanadisettembre. Ipreui
chiavi in mano delle nuovo
Volvo850 Sw, che rimar-
ranno bloccatifinoalla eon-
segna della vettura, vanno
dai 41.501.000 lire ~ella
versiooe Gle 2.Oi 20V ai
46.900.000 lire dei modelli
Git2.0i 20V e Git2.5i 20V.

• DIESEL Secondo i dati
lomiti dall'Unrae relativi ai
primimesi dell'anno,la do-
manda di vetture a gasolio
cresce con I'aumento della
cilindrata, raggiungendo le
punte massime sui totale
delleconsegnecon lemono-
volume e i luoristrada, ri-
spettivamentecol27,4%e il
49,4%. Sempre secondo i
dati resi notidall'Unraele ri-
chieste di auto a gasolio e
minima Ira le piccole cilin-
drate: 3,4%,per salire poi al
25,5%nellalascia che com-
prendele berlinedi piugros-
sa cilindrata

Inaumento
l'lmport
delle-Jap
se da una parte la domanda
italianadi auto nelprimotri-
mestre del '93 e scesa di 01-
tre il 16%rispetto allo stes-
so periododell'annoscorso,
le consegne di auto giappo-
nesi sono aumentate del
15%,passando dalle20.027
unita del 1992 alle 23.361
di quest'anno. Per resattez-
za la meta del totale di que-
ste immatricolazionie costi-
tuita da autovetturecostrui-
te in Gran Bretagna, tra le
quali 10.900 Nissan. Altre
1.865 auto giapponesisono
giunte dagli stabilimenti
spagnoli (SuzukieNissan),
753 dagli Stati Uniti(quasi
tutte Mitsubishi)e 335 da
altripaesi.Soltantopocopiu
di 8.800 invecesono stati i
veicoliveramente «made in
Japan».

• 8. •. ITALIA. Col pas-
saggio di Massimo Berni
dalla direzionecommerciale
allaguidadellaGeneralMo-
tors Italia,la soceta ha rin-
novato parte del manage-
ment Sandro Malatto e il
nuovodirettore commercia-
le, RobertoCrocenziha as-
sunto la direzione marke-
ting,Jose DoValequelladel
personale,mentreFrancisco
Lopez e stato nominatodi-
rettore post-vendita

la trazione inseribile anche
sulle ruote anteriori, al
giunto viscoso per la riparti
zione della coppia motrice
sull' asse eon maggiore tra
zione. Viene prodotto nello
stabilirnento della Nissan
Motor Iberica di Barcellona
e sara comrnercializzato in
Europa, grazie a una jOn!
venture, non solamente daI·
la Nissan ma anche daUa
Ford. Su una produzione
iniziale di circa 50.000 uni
ta, 28.000 saranno Nissan e
22.000 Ford, che potn
comrnercializzare solamen
te la versione 5 porte Td
2.7. In Italia il Nissan Ter·
rano n, verra venduto a
partire dal 1. giugno prossi-
mo nelle due versioni passo
corto 3 porte (4105 mm) e
lungo 5 porte (4585 mm)
eon motori benzina o die-
sei, e prezzi chiavi in mano,
senza le attuali sovratasse,
vanno da 26.433.000 lire a
38.845.000 lire. (c.m.)

NISSAN PROPONE UN FUORISTRADA-BERLINA

~enza dubbio l'ele-
~ento predominante
del nuovo Terrano n della
Nissan, presentato al recen-
te Salone dell'auto di Gine-
vra, e rappresentato dall'e-
legante design innovativo
di un veicolo di marca nip-
ponica progettato e creato
in Europa per il mercato eu-
ropeo. E va detto subito che
a fianco del Nissan Euro-
pean Technology Centre
con sede in Inghilterra, ha
lavorato, in modo primario
sullo stile, 1'Idea Institute di
Moncalieri, che aveva rice-
vuto come input essenziale
quello di cercare forme che
si avvicinassero il piu possi-
bile a quelle di una vettura
con assenza di spigoli, e
senza sembianze di un ag-
gressivo fuoristrada. E 1'1-
dea c'e riuscita a ta! punto
che la qualita del risultato
ha indotto i dirigenti della
Casa nipponica a non riser-
vare il Terrano n solamente
al mercato europeo ma di
esportarlo anche in Giappo-
ne. Altro fattore positivo del
Terrano n e la sua completa
guidabilita soprattutto su
strada: il servosterzo di se-
rie e un diametro di sterzata
a dir poco ridottissimo, da
record, facilitano la mana-
vrabilita nelle strade cittadi-
ne favorendo anche I'entra-
ta in parcheggi angusti. Poi
una ridotta rumorosita gio-
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ca a favore del confort acu-
stico. Le motorizzazioni at-
tuali, invece, non sono fa-
vorevoli per le norme tiscali
vigenti in Italia, per cui sia
il propulsore a benzina 2.4
che il turbodiesel 2.7 sono
penalizzati dalla sovratassa
di 5 milioni. Sono ma-
torizzazioni affidabili, e ve-
ro, ma poco potenti perche
il Td 2.7 eroga appena 100
cavalli (le normali berline
2.5 Td sono su valori di
115-120 cavalli) e il propul-
sore a benzina raggiunge

124 CV, per UJ! peso a vuoto
che os a tra i 1700 e i
2000 kg. Per migliorare la
sicurezza sono state monta-
te barre alle portiere sia an-
teriori che posteriori, un
rinforzo trasversale all'al-
tezza del cruscotto e un roll-
bar inserito nel montante
centrale della scocca. An-
che se il Terrano n vuole
sembrare di piu una vettura
che un mezzo fuoristradisti-
co, all'occorrenza si com-
porta come un eccellente
veicolo «off road», grazie al-



GEIGER LA RENDE GRINTOSA

Una Firebird
...piLlrovente
Letteralmente il nome

Firebird significa uccel-
lo di fuoco, per rendere le
prestazioni e anche il look
della sportiva della Pontiac
aderenti al nome la tedesca
Geiger Us-Cars ha prepara-
to un interes sante kit. Gli in-
terventi sull'estetica riguar-
dano la possibilita di impie-
gare cerchi eon un diametro
di 17oppure 18pollici, la Fi-
rebird nella foto monta ruote
di 8,5 x 18 davanti e 10 x 18
dietro, soluzioni di questo
genere consentono poi di im-
piegare gomrne dal profilo
particolarmente basso, per la
precisione si tratta delle
245/40 x 18 anteriori e
285/35 x 18 posteriori. In
aggiunta a tutto, cio esiste
poi anche un kit per l'assetto
che permette di abbassare la
vettura di quattro centime-
tri. Dopo avere 1avorato sul-
l'aspetto estemo alla Geiger
Us-Cars passano al motore.
La centralina elettronica di
gestione del motore V8 viene
riprogrammata e vengono
montati nuovi scarichi, tutto
cio determina un incrernen-
to di potenza che passa da
270 a 295 cavalli. Sul piano
delle prestazioni, l' accelera-
zione da Oa 100 avviene in
5"5, mentre la velocita mas-
sima e di 261 kmh. Per ehi
vuole anche soluzioni origi-
nali per gli interni, sono di-
sponibili vari tipi di tappez-
zeria in cuoio eon differenti
colori e design. Infine tutti
questi interventi possono es-
sere effettuati sia sulla Pon-
tiac Firebird che sulla Che-
vrolet Camaro. L'indirizzo
della Geiger Us- Cars e
Kreillerstrasse 160, 8000
Miinchen 82, West Germa-
ny, telefono 0049-
89428284, fax 0049-
89428418.

u
COSWORTH
by SPEED CENTER BMC

IMPORTATI DALLA BMe

KitGr.Aed N
per le Escort
La serie di kit di preparazione destinati alla Escort Cosworth
si arricchisce del set di materiale destinato alla preparazione
per i Gruppi A ed N. Questi nuovi kit disponibili presso la
Brne si vanno ad affiancare a quello gia da tempo comrnercia-
lizzato per la preparazione stradale, e capace di fare passare
la potenza da 225 a 320 cavalli. TIset per la trasformazione
(nella foto) comprende pistoni, alberi a camrne, bielle, molle
valvole, collettori di scarico e tutta la componentistica elettro-
nica necessaria. Per quel che riguarda i kit delle preparazioni
da corsa la Brne e stata supportata dall'esperienza di David
Mountune, tecnico che lavora sulle Ford ufficiali del mondia-
le rally. L'indirizzo della Brne, che e distributrice per l'Italia
della Cosworth, e via Lamberti 154/c, Medicina (Bo), telefo-
no 051-857316 oppure 851203, fax 051-852659.

volgimento nella grande cor-
sa a tappe italiana risale al
1911, non si limitera pero
soltanto a fornire gli 81 vei-
coli necessari per lo staff or-
ganizzativo, ma allestira an-
che lo spettacolo di intratte-
nimento «Giro Giro Fiat». Si
tratta di una sorta di varieta
che in 19 citta, in cui fara
tappa il Giro, vedra impe-
gnati, a partire dalle ore 21,
comici, cabarettisti, maghi e
irnitatori, e l'ingresso sara
gratuito.

19 SPETTACOLl

Fiat
al -Giro-
eanche
shovv
Per il terzo anno consecuti-
vo la Fiat e impegnata eon i
propri mezzi al Giro ciclisti-
co d'Italia, partito in questi
giorni dall' inconsueta locali-
ta dell'Isola d'Elba. La Casa
torinese, il cui primo coin-

Scegli al fua Mazda da:
• ALESSANORIA . MONDIAL CAR 90 0131/222559 •
ANCONA· AUTOCENTRO 071/887086· AOSTA·

SERGIO MARTA AUTOMOBILI 0165/552654 • AREZZO
- TERONTOLA· MANGANI AUTO 0575/67009.

AVELlINO - MONTEFORTE . T~CNO MOTOR
0825/682257 • BARI· BARI MOTOR CENTER

080/484044 • BELLUNO - PONTE NEUE ALPI·
BRIDDA AUTOCAR 0437/998992 • BERGAMO . AUTO

IN 035/401403· BOLOGNA . AUTOPANIGAlE
051/405977· BRE SC lA - REZZATO· LINEA EMME

030/2593016 • CAGlIARI . S.Y.E. AUTO 070/496610
• CALTANISSEnA . lEY SUD· 0934/20422 •

CASERTA - S. MARIA CAPUA VETERE . CAPITELlI
ROBERTO 0823/795054 • CATANIA . SAFOCAR
095/538533· CHIETI - ROCCA S. GIOVANNI·

AlFINO mORE 0872/49944. CHIETI - SAMBUCETO
. ESSECAR 085/4462081 • CIVITAVECCHIA . FISI

AUTO 3 0766/542999· COMO· COMO CAR
031/505157· COSENZA - ROGES DI RENOE·

GAGlIARDI MOTO 0984/481088 • CUNEO .
PAMILANO AUTOMOBILI 0171/67555. FERRARA .

ITALAUTO 0532/60088 • FIRENZE . AUTOSUN
055/716354 • FORlI' . LA VETRINA DEl~ AUTO
0543/72 • ROSINONE - FERENTINO .

AUTOMDNDO 0775/313215· GENOVA . GIANNElll
AUTO 010/583040. GROSSETO . AUTO V.I.P.

0564/452798 • IMOLA . AUTOPANIGAlE . IMOLA
0542/45519 • LATINA· CAR SYSTEM 90

0773/479737 • LECCE . SlIPER CAR 0832/306660 •
MACERATA - CIVITANOVA MARCHE· NUOVA

MUlTICAR 0733/811 123 • MATERA· AUTOMOTORS
0835/259233· MESSINA· AUTOSTILE 090/696691 •

MESSINA - ROCCA DI CAPRILEONE· AUTOSTllE
0941/950355· MESTRE ·AUTOPIAVE 041/635553.

MILANO· MABA 02/468030· MILANO· S.A.A.M.M.
02/66101255· MODENA· AUTO GRIFONE
059/361032 • NAPOlI· MOTORTECNICA

081/667424. PADOVA - LIMENA· GIURIATTI
AUTOMOBILI 049/768788· PALERMO· AUTO

MODERNE 091/302485· PARMA· AUTOMODA
0521/293738 • PAVlA· CONCESSIQNARIA S. MATTEO

0382/422901 • PERUGlA - S. ANDREA OEUE
FRAnE· CENTRALCAR 075/5270162. PESARO·

ARAUTO 0721/281567· PIACENZA· ASTORRI
OPPllIO 0523/593202· PISA - OSPEOALEno·
GIOELE 050/985178 • POROENONE . ZANml
OMERO & c. 0434/35410 • RAGUSA . STYlCAR

0932/643521 • REGGIO EMIllA . SIVAR CAR
0522/74015 • RIMINI· CERNI AUTO 0541/781610.
ROMA·ITALAUTO 06/5081298· ROMA· ROMANA

TECNOAUTO 06/491481 • ROVIGO· TOP CAR
0425/47342· SALERNO· AIR CAR 089/301330 •

SANREMO· AUTOCENTRALE 0184/508940.
SASSARI· GRIFFE 079/273308. SAVONA .

EUROMOTOR 019/806655. SONORIO· KARAlITO
0342/212067 • TERNI· VEINAUTO 0744/812932 •

TORINO ·ITAlCAR 011/4475654· TRAPANI-
PACECO· SUPER CAR 0923/52611 1 • TRENTO·

AUTOJOLlY 1 0461/931691· TREVISO· FRATEW TEOT
0422/306842 • TRIESTE . AlITOSAlONE GIROMmA

040/384001 • UDINE· COMM·AUTO 0432/522090.
VARESE . MILl CAR 0332/241717 • VERCEllI . LEONE

CAVlUIGI 0161/254875· VERONA· NUOVA
VERONAUTO 045/577711 • VIAREGGIO . AUTOSOLE

0584/944050 • VICENZA· ESSEGIAUTO
0444/911922 • VICENZA - ROSA' . GIANESINI

0424/581888 • VITERBO . VEINAUTO 0761/352787

MAZDA MOTOR ITALIA .pa
km 0.500 Autostrodo TO/MI·l0036 Seeimc Iorine se Tel. 011/22.241



La Ferrari
eonqulsta
anehe la Clna
Nella straordinaria comice
che il tempio del cielo,uno
deimonumentipiucelebridi
Pechino,si Il svolta la ceri-
moniaufficialedi consegna
di una Ferrari348 Ts al pri-
mo ciiente cinese, il signor
U Xiaoha,titolaredi una so-
cieta immobiliare.Prima di
arrivare al tempio del cielo,
la Ferrari era slilata per le
viecittadine,lacendo anche
bellamostra di s~ in Piazza
TIananmen. Occorrerfl del
tempoprimache diventiter-
tile per la Ferrariil mercato
cinese, ma la cerimoniaha
segnato un importantecapi-
tolo per la Casa del Cavalli-
no.

• VaLlS.AIEI. Succes-
so di vendita in Europa nel
1992 per i nuoviCaravellee
Transporter della Volkswa-
gen, che sono stati i piu ri-
chiesti nella categoria dei-
veicoli commerciali leggeri
con 148.378 unita conse-
gnate, ottenendo il 17,7%
del mercato europeo. Com-
plessivamente nel 1992, i
veicoli commerciali leggeri
hanno registrato 838.996
consegne in Europa

Festegglatl
45 anni
Land Rover
la land Roverha recente-
mente lesteggiato ilsuo 45.
compleanno.la prima ver-
sione, inIatti, lu presentata
in occasionedel Salonedel-
l'Automobiledi Amsterdam
il 30 aprile1948, e ottenne
I'immediato interesse da
partedel pubblico.Nel1958
inizlOlaproduzionedellase-
conda versione che in un
anno raggiunse le 250.000
unita.la terza serie Ildatata
1971 e nel1983 e '84 Iece-
ro la loro comparsa le ver-
sioni «90» e ••110>.. Nel
1990 poi,per megliodistin-
guere il veicolodall'azienda
produttrice,alla L.andRover
vennedato ilnomedi Delen-
der.AttualmenteilDelender
Ilprodottoinoltre100 Paesi
ed ha giflsuperato una pro-
duzionedi 1,5 milionidi uni-
ta.

• JAIUI. L'intero pac-
chetto azionario della Ja-
guar Italia Il stato rilevato
dallaJaguar Car.la Jaguar
Italiache importavae distri-
buiva le prestigiosevetture
britannichenelnostroPaese
era costituita in joint-ven-
ture dalla Bepi KoeIlikerdi
Milanoe la Fattori& Monta-
ni dl Romache, ora, opere-
ranno in qualitfldi conces-
sionarie.

• hil. •

-LA SUPER-DELTA HA ORA 215 CAVALLI

La Casa torinese ha de-
ciso di proseguire la

produzione della Lancia
Delta Rf Integrale a seguito
di una insistente richiesta di
amatori e di appassionati
estimatori di questa vettura.
Sara difficile arrivare nuo-
vamente a un mezzo strada-
le capace di tale potenza, di
immagine e di prestigio che
nella sua «sgraziata», ma af-
fascinantissima, spigolosi-
ta, pua fregiarsi di sei titoli
mondiali, qualificante ban-
diera nel campo dei rally.
Riscuote simpatia ed ema-
na una forte personalita
unita ad aggressivita e grin-
ta: e unica e forse irripetibi-
le perche avvolta in un alo-
ne di intensa sportivita, In
piu possiamo rappresentare
la Delta Rf Integrale come
un contenitore di alta tecno-
logia e l'espressione strada-
le piu vicina alle sorelle vin-
centi nei piu importanti ral-
ly mondiali. Questo «re-
vival» prosegue una prođu-

zione globale di Delta a tra-
zione integrale di 40.000
unita. Dal 1. gennaio scorso
non era piu in vendita per-
che priva di marm.itta cata-
litica, cosi i tecnici Lancia
hanno colto l'occasione per
fomire ancora una volta un
tocco di elevata tecnologia:
eon l'inserimento del cata-
lizzatore trivalente dotato
di sonda lambda sono riu-
sciti, grazie ad alcuni im-
portanti affinamenti, non
solo a non perdere cavalli,
ma addirittura a guada-
gnarli, passando dai prece-
denti 210 agli attuali 215 e
migliorando contempo-
raneamente la coppia di 1
kgm, da 31 a 32, a regimi
piu bassi. Di conseguenza il
motore risuita ancora piu
progress ivo eregolare. La
nuova Rf Delta Integrale e
piu pesante di 40 kg ma il
rapporto peso-potenza ri-
mane praticamente invaria-
to, come pure le prestazio-
ni, ad eccezione del consu-

mo leggermente penalizza-
to (come se ce ne fosse biso-
gno!). Fra i principali inter-
venti sui motore, ri-
cordiamo che il turbocom-
pressore e stato sostituito
eon un piu piccolo Garrett
T3 per ottenere una miglio-
re coppia a un regime piu
basso e, altra novi ta, per
evitare l'eventua1e battito in
testa amotore freddo, inter-
viene ora la centra1ina del
sistema di controllo del mo-
tore, regolando l'anticipo.
In otto anni I'escalation del-
la potenza della Delta e sta-
ta considerevole, ma vedia-
mola nel dettaglio: nel mag-
gio 1986, nasce la versione
4 Wd eon 165 cv, poi, nel
novembre 1987, arriva la
prima Hf Integrale (185 cv)
eon testata a 8 valvole, per
passare nel maggio '89 alla
piu potente Rf 16 V da 200
cv. Un altro 5% di potenza
arriva eon la versione del-
l'ottobre '91, la Rf Inte-
grale; fino all'attuale mo-

dello eon 215 cavalli. Est(
camente la nuova Rf In
grale e rimasta pressoc
identica al modello pre
dente eon un unica marc
differenza visiva rapprese
tata dai cerehi in lega
nuovo disegno e eon dian
tro di 16 pollici anziche
15. AIl'interno, nuovo e
volante e i sedili Recaro !
no di serie, come pure faru
parte del primo equipagg
mento il sistema frenar
eon Abs, il condizionata
d'aria, i fendinebbia e il C(

rettore dell' assetto dei fa
Non esistono optional. VJ
ne prođotta nello stabi
mento di Chivasso, prin
vettura dopo la riconversi
ne, avra una cadenza ar
gianale ridotta, imposta
su 13 vetture al giomo. Sa
posta in vendita in Italia
partire dalla fine di magg
e a seguire negli altri Paes
al prezzo, per il nostro me
cato di 56.936.000 lire ehi,
vi in mano .



PRESENTATA A BARCELLONA DALLA FIAT

Croma al top
col motore 2.5 V6
_ 1 Salone d~ B~rc.ello:

~a, tenutosi net grorm
scorsi, ha debuttato una su-
per-Croma. L'amrniraglia
della Fiat dispone ora di una
nuova motorizzazione, si
tratta di un'unita V6 di 2492
ce, capace di erogare una po-
tenza di 162 cavalli a un re-
gime di 5800 giri,.1avelocita
massima raggiungibile e di
211 kmh. Come si nota da
questi dati, sono performan-
ce assai vicine a quelle della
Croma 2.0 Turbo, che dispo-

ne di 153 cavalli. Ma la scel-
ta di dotare la berlina torine-
se di un propulsore di mag-
giore cilindrata e stata deter-
minata dalla ricerca di eleva-
te prestazioni sposate a un
comportamento fluido ed
elastico che, alla fine, si tra-
duce in una guida conforte-
vole e veloce. TI propulsore
montato dalla Croma V6 e
una derivazione del 2.5 a
suo tempo utilizzato dall' Al-
fa Romeo. Per quel che ri-
guarda la dotazione, la berli-

na torinese e fornita di serie
di Abs, climatizzatore auto-
matico con filtro antipolline,
selleria in pelle, ruote in le-
ga. TI cambio automatico e
disponibile come optional.
Esternamente la Croma 2.5
sara . riconoscibile soltanto
da una piccola scritta V6 po-
sta sul cofano posteriore. La
commercializzazione parti-
ra in giugno eon prezzi attor-
no ai 46-47 milioni inclusa
la sovratassa per le auto oltre
due litri.

OFFERTA IN 11VER SIONI

Disponibile
la nuova Ibiza
E in vendita da qualche gior-
no presso i 208 concessionari
italiani Seat la gamma di lan-
cio della nuova Ibiza. Sono
ben 11 le versioni offerte sui
nostro territorio dalla Casa
spagnola che fa parte del
Gruppo Volkswagen. Arti-

AR RIVA DALLA VOLKSWAGEN

UnaPolofa
...Prirnavera·

colate in quattro diverse mo-
torizzazioni a benzina, ri-
spettivamente di l.050,
1.300, l.800 e 2.000 ce e una
gasolio da l.900 cc eon quat-
tro livelli di allestimento (Cl,
Clx, Glx e Gt), le nuove Ibi-
za sono proposte in versione
a 3 e 5 porte. Da segnalare
che le motorizzazioni da
l.050 e 1.300 ce, sono acces-
sibili ai neopatentati, un seg-
mento che in Italia e rappre-
sentato da circa 250.000 eon-
segne annue. A completare
la gamma, eon I'estate arri-
vera anche una versione da!
l.600 ce eon 75 ev, che andra
cosi a inserirsi fra le piccole
di l.050 e 1.300 ce e il top
della gamma rappresentato
dalla 2.000 Gt. I prezzi chia-
vi in mana delle nuove Seat
Ibiza vanno da un minimo di
14.205.000 lire della l.050
Cl a 3 porte ad un massimo
di 24.104.000 lire della 2.000
Gt. Nel corso di questo 1993
la Seat Italia prevede di di-
stribuire nel nostro Paese cir-
ca 30.000 nuove Ibiza attra-
verso la propria rete di eon-
cessionari.

La Polo Primavera, ultima versione della piccola station-wa-
gon della Volkswagen, e caratterizzata dal tetto a ribilee da
una dotazione accessoristica che comprende gli acristalli
elettrici e la chiusura centralizzata. La commercializzazione
iniziera negli ultimi giorni di questo
mese: due sono le versioni dispo-
nibili Cl di 1000 ce e Diesel
Cl 1.4, i prezzi sono ri-
spettivamente di
15.867.460 lire e
17.729.810 lire.

SOLO IL MODELLO A DUE RUOTE MOTRICI

Calibra speciale
Color Edition
La tinta scelta per la Calibra
Color Edition e un verde
scuro metallizzato che, ri-
cordando molto il mare, si
chiama Nautilus green. Gli
altri elementi distintivi del-
I'ultima versione della coupe
della Opel sano i cerehi in le-
ga eon un nuovo disegno a
sei razze, gli interni rain Bali
e il climatizzatore di serie.
La Color Edition e disponi-
bile con motore due litri sia a
due che a quattro valvole per
ci1indro, la dotazione di se-
rie prevede: Abs, servoster-
zo, alzacristali elettrici,
chiusura centralizzata, com-
puter di bordo e check con-
trol. La serie speciale Color
edition e pero disponibile in

due sole versioni: 2.0 8V e
2.0 16V; in pratica mancano
i modelli a quattro ruote mo-
trici. I prezzi di vendita della
nuova versione della Calibra
sono di 35.273.000 lire per la
8 valvole, capace di una po-
tenza massima di 115 cavalli
e una velocita massima di
205 kmh, e 40.858.000 lire
per la 16 valvole, che dispo-
ne di una potenza di 150 ca-
valli che la spingono a una
velocita massima di 223
kmh. Gli unici optional pre-
visti per la Calibra Color
Edition sono gli interni in
pelle, che costano 2.487.000
lire, e i sedili anteriori riscal-
dabili il ciu prezzo e di
366.000 lire.

L'Op.1 propon.
unav •••• lon.
sp.clal. d.1
proprlo coup6
dlstlngulbll.
dal c.rchl In I.ga
a clnqu. razz •
• dagll Int.rnl
raln Ball

--



Tre Ferrari
Irregolarl
In altezza
L'irregolarita nell'a1teua del-
le loro Ferrari 348 e costata
cara a Peroni, Castellaneta e
Cutrera in occasione della
gara di Vallelunga del 348
Challenge.Verificati, sulle lo-
ro vetture, al termine del 2.
tumo di prove, sono stati ri-
scontrati dei valori inferiori ai
limiti ammessi che oscillava-
no Ira 1 e 2 centimetri. I tre
piloti sono stati inIatti privati
dei tempi ottenuti in questa
sessione e sono stati am-
messi alla gara solo dopo il
pagamento di un'ammenda
di 5 milioni di lire: la massi-
ma prevista dal Regolamen-
to Sportivo Nazionale! Ma si
e davvero trattato di un caso
di Irode cOSIgrave, tale da
meritare una tanto elevata
ammenda? La vettura di Cu-
!rera denunciava, ad esem-
pio, valori inIeriori ai limiti di-
versi su ogni ruola: 19, 8, Oe
12 millime!ri. Forse piu che
Irode e stata impreparazio-
ne... e i tre sono cosi ricorsi
in appello!

Motori Alfa
alla rlscossa
In F.2000
Oopola superiorita dimostra-
ta dai motori Volkswagen
nelle prime due gare della F.
2000, a Vallelunga gli Alfa
Romeohanno preso una bel-
la rivincita In prova le prime
due lile erano occupate da
piloti motoriuati Alfa, come
pure il podio e stato tutto per
i propulsori italiani. Questo
ha latto calmare per il mo-
mento le polemiche suIla
presunta superiorita dei mo-
tori di Sieglried Spiess, an-
che percM in testa alla serie
c'e Scilla con un motore della
Ellegi.

La frlzlone
tradlsce
Fabio Dantl
Oopo il bellissimo risultato
ottenuto nella gara di apertu-
ra del campionato, la Alghe-
ro-Scala Piccada dove si
classilid> al 2. posto, Fabioi Danti,a Biella,non ha potuto

a:: ripetere la prestazione. II gio-
C vane pilota pistoiese si e tro-
~ vato a circa meta percorsoen eon la lrizione della sua Luc-e chini- Alla Romeorotta Nelle
" prove comunque si era ben

comportato staccato un tem-
O po di tutto rilievo, 2. assoluto
a:: (4'27W62) impressionando
t- per la condotta anche una
ILI vecchia volpe come Mauroii: Nesti, che ha avuto parole di
'6 elogio per il giovane collega
aJ Ma gia dalla prossima gara,:s la Capino-Spiazzi il pilota to-
o scano medita la rivincita
aJ

A d•• tra. Gaeparrl
eon la Tlga • etato
II plu v.loc. dl tuttl
tra I Prototlpl eulla

pieta allagata dl
Vall.lunga. Sotto.

M.rzarlo pree.d.
ungruppodl

avv.raarl. Alla
fin. sarA t.rzo.
rleultato eh. gll

val. la t•• ta
n.II·ltallano. In

ba_o.Cannl
F.rrarl al box per
II ealTlblo gOITlITl.

da .lIek arain.
N••••altra pagina.

FalTlA.eulta p.r II
euee.eeo Inatt.eo.

InF.2000.
eonquletato a 300

lTI.trl dal
traguardo. In

ba_o a d.etra.
eublto dopo II via

ecattanoda
elnletra a d.etra.

Scllla. FalTlA•
Maetronardl

PROTOTIPI D SUCCESSO DI GASP-ARRI

UnaTiga
sui bag nato
VALLELUNGA - Un vio-
lento temporale abbattutosi
sull'autodromo quando il se-
maforo verde stava accen-
dendosi ha costretto il diret-
tore di corsa a sospendere la
competizione gia nel corso
del primo giro per dar moda
di montare i pneumarici
rain. La vittoria questa volta
ha premiato Daniele Ga-
sparri; il romano fin dalle
prime battute ha dimostrato
di aver una marcia in piu e,
perfettamente assecondato
da una Tiga dimostratasi im-
battibile sull'acqua, ha im-
posto alla gara un ritmo so-
stenurissimo che ha portato
alla resa prima Mancini e
Francisci e poi Marrinello,
Merzario e canni Ferrari.
Quando la corsa si avvia la
pista e quasi allagata ed al
via lanciato, in una nuvola
di acqua che riduce la visibi-
lita, Canni Ferrari scatta be-
ne dalla pole ed alla sua Luc-
chini si accoda quella di
Marrinello. Gasparri appare
subito scatenato ed al termi-
ne del I. giro e terzo dopo
aver superato Ronca all'e-
sterno della curva del sema-
foro. All. giro Mancini esce
alla esse riuscendo peraltro a
proseguire ed anche Spinelli

e subito fermo. Per problemi
elettrici si ririra anche Sane-
si. In soli due giri Gasparri
agguanta la coppia di testa
ed al 3. supera anche Marti-
neIlo che poco dopo e prota-
gonista del primo di una lun-
ga serie di testacoda. Anche
Ronca che e quarto si gira al-
la esse colpendo il muro di
protezione. Mentre in testa
Gasparri sembra solo atten-
dere il momenta propizio
per sferrare l'attacco, dietro
Merzario e scatenato ed alS.
giro e gia terzo. Mancini,
dopo l'uscita risale alcune
posizioni dando vita ad un
bel duello eon Francisci che
dopo aver occupato anche la
terza posizione e costretto

alla resa per dei problemi
elettrici dovuri probabilmen-
te all'acqua. In testa Canni
Ferrari, nonostante dei pro-
blemi all'alettone, sembra
controllare la gara, mentre
Merzario al 12. giro e nella
scia dei primi due. Quando
pero Gasparri si accorge del-
I'arrivo di Merzario, rompe
gli indugi ed al 14. giro, al-
l'ingresso della curva Roma,
supera l'avversario prenden-
do rapidamente il largo. A
quattro giri dalla fine Merza-
rio accusa problemi di batte-
ria e quindi si deve acconten-
tare del terzo posto che co-
munque gli e suffi.cienteper
passare al comando della
graduatoria tricolore. Otti-

ma anche la gara di Peroni
sesto dietro Mancini e di Ca-
vallaro vincitore della Cop-
pa riservata ai telai fino al
'90 davanri a De Mala e Sea-
lini. Maurizio Masini
VELOCITA· IN CIRCUITO

Vallelunga (Roma), 16 maggio 1993
Clllpl.llt. "1IIa.1 Pratltl,1
Terza gara della sene
LI clllllftch
AIllIIIa: 1. Gasparri (Hga sp 92) 20
girl in 29'18"516 alla media di 131,019
kmh; 2. Canni Ferrari (Lucchini P3I93) a
10"178: 3. Merzario (OseIla pa 16) a
18"573; 4. Martineilo (Lucchini P3193)
a 40"164; 5. Mancini (OseIla Pa 16) a
51"455; 6. Peroni (Lucchini P3I93) a 1
giro; 7. Saccomanno (Lucchini P3I93) a
1 giro; 8. Cavallaro (Lucchini Sp 89) a 1
giro; 9. Malucelli (Oseila Pa 18) a 1 giro;
10. De Mola (Lucchini Sp 90) a 2 giri
11. Scalini (Lucchini sp 90) a 2 girl; 1~
Doni (Lucchini Sp 91) a 2 girl; 13. fran.
cisci (TlQa sp 92) a 9 girl
O Sin ,Ii nilCl: Gasparri il
1'24"768 alla media di 135,900 kmh.
CllulftCl CI.,11.1I1 ('1,1 In ,rt-
ni: 1. Merzario p. 39; 2. Martinelo 38;
3. Canni Ferrari 36; 4. Mancini 26; 5. sa-
nesi 24; 6. Gasparri 22; 7. saccomanno
14; 8. Corradi 12; 9. Francisci 8; 10. Pe-
roni e Spineili 7; 12. Maiucelli 6; 13. ca.
vallaro 3; 14. De Mola



F.2000 D UN DOPPIATO BLOCCA SCILLA

Farnapassa
grazie al greco
VALLELUNGA - Che ef-
fetto pua fare, dopo aver do-
minato una gara dal primo
all'ultimo giro, perderla a
trecento metri dal traguardo
per colpa di un doppiato? Al-
berto Scilla, che a Vallelun-
ga e state protagonista invo-
lontario di questa vicenda,
sul podio faceva fatica a tra-
dire la grande delusione; il
giovane perugino vedeva or-
mai a portata di mana il pri-
mo successo in F.2000, e in-
vece ad affermarsi e state un
incredulo Nino Fam.i. Scil-
la, come detto, avrebbe me-
ritato in pieno il successo:
partito dalla pole-position, il

pilota del team Vismara ave-
va condotto in testa eon
grande determinazione, e
tanto Fama che gli altri non
avevano potuto fare altro
che accodarsi, TI modenese,
che in partenza aveva bru-
ciato Mastronardi, aveva
tentato ne! primo giro di in-
sidiare Scilla, ma il perugino
aveva resistito bene pren-
dendo subito un certo margi-
ne. Mastronardi, terzo, do-
veva invece difendersi dagli
attacchi di Maccari fino a
che quest'ultimo non e stato
costretto a fermarsi ai box
per una foratura; il toscano
comunque non e mai state in

grado di avvicinarsi ai primi.
Neanche quando Scilla ha
cominciato a «discutere»con
i doppiati: il primo e stato
De Mola, che lo ha ostacoIa-
to al Tornantino nel corso
del 19. giro (tra i due c'e sta-
to anche un contatto). In
questa occasione Fama e
riuscito ariportarsi sotto al
perugino, che a sua volta pe-
ro ha ripreso a forzare rimet-
tendo tra se e il rivale alcuni
secondi; fino, appunto, al-
l'ultimo fatale giro. Scilla si
e ritrovato a doppiare Strem-
menos alla «Esse», il greco
non ha dato strada ignoran-
do le bandiere blu e anzi
spingendo illeader della ga-
ra verso il bordo della i?ta;
Fama non doveva are altro
che infilarsi all'interno e an-
dare a vincere, seppure tra i
fischi del pubblico romano.
TI terzo posto e andato a Ma-
stronardi, che si e acconten-
tata di fare la sua gara a rac-
cogliere punti per il campio-
nato; maggior battaglia c'e
stata alle sue spalle, eon
Dubbini che e riuscito dopo
30 giri a strappare il I. posto
a Michele Merendino, dolo-
rante per un principio di er-
nia del disco. A punti, per fi-
nire, anche l'altro Merendi-
no, Francesco, che ha prece-

duto Mauro Pano e Alejan-
dro Pagani in lotta fra loro
per tutta la gara. Per conclu-
dere, il Collegio dei Com-
missari Sportivi ha deciso a
fine gara di punire Stremrne-
nos eon un'amrnenda di un
milione per comportamento
scorretto.

Innocenzo Bonelli

VELOCITA IN CIRCUITO
Vallelunga (Roma), 16 maggio 1993
TorilO Fin dl 'IrIlIla 2000
Terza gara della serie

li cllIlHlcl: 1. FamA (Dallara 391-Ma
Romeo) 34 giri in 41'28"716 alla media
di 157,382 kmh; 2. Scilla (Dallara 391-
Ma Romeo) a 0"482; 3. Mastronardi
(Dallara 391-Ma Romeo) a 7"752; 4.
Dubbini (Dallara 392-Vw Spiess) a
8"916; 5. Merendino M. (Dallara 392-
Vw Spiess) a 10"119; 6. Merendino F.
(Dallara 392-Vw Spiess) a 15"070; 7.
Pane (Dallara 392-Ma Romeo) a
29"170; 8. Pagani (Dallara 391-Ma Ro-
meo) a 29"687; 9. Amaduzzi (Dallara
391-AHa Romeo) a 38"913; 10. Meloni
P. (Dallara 392-Vw Spiess) a 39"988;
11. Ferraresi (Dallara 392-Vw Spiess) a
1'09"745; 12. Stremmenos (Dallara
392-Alfa Romeo) a 1 giro; 13. Meloni W.
(Dallara 391-Ma Romeo) a 1 giro; 14.
Raimondi (Dallara 391-AHa Romeo) a 2
giri; 15. Melito (Dallara 392-AHa Romeo)
a 15 giri; 16. Maccari (Dallara 391-AHa
Romeo) a 15 giri; 17. De Mola (Dallara
391-AHa Romeo) a 17 giri.
O Girl ,Ii VIIICI:Scilla in 1'12"082
alla media di 159,817 kmh.
CIIIIH1C1~Icl.,I •• IlII~I'1 In II-
rtl: 1. Scilla punti 14; 2. Dubbini, FamA
12; 4. Merendino M. 11; 5. Mastronardi
10; 6. Pagani, Rigoldi, Merendino F. 4; 9.
Pane 2; 10. Maccari, Meloni P. 1.



PerValUno
orac'"
la Ba.lUcala
Lasciato al palo per una in-
comprensione tra la segre-
teria della Meteco e I'orga-
nizzazione della gara savo-
nese il ligure Claudio Valli-
no andra alla caccia di punti
per il Rallygamee per il tro-
leo Peugeot al rally della
Basilicata in programrna
per il prossimo line setti-
mana la traslerta in meri-
dione avverra grazie al de-
ciso supporto della sua
seuderia che, ammesso
I'errore,non ha trovato pero
alcuna collaborazionea Sa-
vona (Ieggi autorita sporti-
ve locali) cozzando contro il
classico muro di gomma
Una improvvisa rigidita che
laseia molti interrogativi e
che, con un po' di buona
valonta si sarebbe potuta
evitare.

I

Non e.l.te
la IIcenza
per -navlga-
Alessandro Appari, un gi<r
vane genovese appassio-
nato di rally, decide di sot-
toporsi alla visita medico
sportiva per cimentarsi nel-
la disciplina che ama piu di
ogni cosa al mondo. Non<r
stante la menomazionefisi-
ca, che da nove anni, lo co-
stringe all'uso di un arto ar-
tiliciale Alessandro si pre-
senta al centro genovese
Medicina dello Sport e ot-
tiene I'idoneita per una li-
cenza automobilistica co-
me navigatore rally! Con
I'attestato medico si pre-
senta all'Aci di Genova do-
ve viene istruita una regola-
re richiesta di licenza spor-
tiva alla Csai. Oocumential-
la mana si presenta alle ve-
rifiche del rally Monti savo-
nesi dove e regalarrnente
iscritto come navigatore di
Costa con una Peugeot205
Gti. solo alle veriliche tecni-
che si -scopre- che Appari
ha una limitazione scritta
sulla patente di guida e, at-
tualmente, non esiste una
licenza sportiva di naviga-
tore rally! I responsabili di
questo brutto pasticcio rie-
scono ad immaginare le
conseguenze pSicologiche
della loro «svista- ? Noi le
abbiamo vissute in diretta e
ci perrnettiamo un suggeri-
mento. Non si potrebbe, al-
meno nelle gare minori: na-
zionali o sprint, lare una
piccola deroga o ripristina-
re la sola licenza di naviga-
tore per coIoro che, come
Alessandro Appari, risuiti-
no lisicamente idonei per
sedersi esciusivamente a
destra del pilota?

ilWj*-til

Nel Challenge
F.rrart348

suee._o a mani
ba_. d.1 pilota

padovano
Rob.rto Ragazzl,
eh. n.lla gara dl

Vall.lunga sl ••
Imposto In

.ntramb. I.
maneh •• A Ilaneo,

II eonduttore
v.n.to davantl a

Cast.llaneta.
AII'attlvo d.1 pilota
romano un 2•• un

3. posto
rtspettlvamente

n.lla prtma enella
seconda man eh•.

Rlsultatl eh. gll
sono valsl 112.

posto lina I•• T.rza
plazza p.r un

altro romano; II
glovane Peroni, In

basso

VELOCITA·IN CIRCUITO

FERRARI 348 O AL PADOVANO ENTRAMBE LE MANCHE

Vincere e st a
una cosa da Ragazzi
VALLELUNGA - Do~
la delusione di Monza, il
trionfo di Vallelunga; e eon
il sueeesso romano Roberto
Ragazzi ha dimostrato di es-
sere l'uomo da battere in
questo primo Challenge Fer-
rari 348. npadovano ha vin-
to senza problemi entrambe
le manehe della seeonda
prova della serie, ottenendo
nella somma dei tempi un
vantaggio di quasi 10" su Sa-
verio Castellaneta. Lo stesso
pilota romano ha ammesso
di non essere in grado di te-
nere il passo di Ragazzi, ac-
contentandosi quindi della
piazza d'onore ehe gli eon-
sente di mantenersi seeondo
in campionato. Ragazzi, mi-
glior tempo in prova davanti
a Paolo Cutrera, e scattato in
testa gia al via della prima
frazione, davanti proprio a
Cutrera e Castellaneta; Cu-
trera ha poi dovuto abbando-
nare all'8. giro, eausa un
problema di eentralina elet-
tronica. E passato quindi se-
eondo Castellaneta davanti
a Rossi, lo svizzero Buhrer e
Fabian Peroni ehe nei primi
giri aveva occupato la 4.
piazza prima di intraversarsi
alla «Esse» perdendo alcune
posizioni. L'ordine al tra-
guardo e rimasto questo; eon
la zona punti eompletata da
Marco Pietra; nelle posizio-
ni di rinealzo si e assistito in-

veee ad una bella bagarre tra
Feola, Pelli, Giraudi e Bona-
duee, il quartetto ehe prati-
camente ha dato il «pepe»al-
la gara. La seconda manche,
per quanto riguarda Ragaz-
zi, e stata la fotocopia della
prima. n veneto e partito in
testa e ei e rimasto fino al
traguardo, mentre alle sue
spalle Castellaneta ha dovu-
to lottare per difendere la sua
posizione dagli attaeehi di
Buhrer e Rossi. n vincitore
di Monza, dopo aver supera-
to lo svizzero, e pero useito
di scena per rottura della fri-
zione; a prendere il suo pa-
sto all'inseguimento di Ca-
stellaneta ci ha pensato Pe-
roni, risalito dalla 7. posizio-
ne in cui era scivolato al via.
n giovane romano dopo es-

sersi sbarazzato di Buhrer si
e messo in caceia del secon-
do posto, ed e riuscito a pas-
sare Castellaneta proprio sui
traguardo; una manovra pe-
ro inutile ai fini della classifi-
ca finale, che ha visto Ra-
gazzi in testa, Castellaneta
2. e Peroni sui 3. gradino del
podio. A punti anche Buh-
rer, Pietra e Feola; 7. posto
per Giraudi ehe ha precedu-
to di pochissirno Pellin e Bo-
naduce, che anche nella 2.
manehe hanno continuato la
bagarre iniziata nella prima.
La classifiea del monomarca
vede ora in testa Ragazzi da-
vanti a Castellaneta (1. degli
Under 25) e Rossi ehe, no-
nostante il ritiro, si mantiene
nelle zone alte.

(i, b.)

Vallelunga (Roma), 16 maggio 1993
eh II•••• F.rrlrl 348
Seconda gara della serie

L. elllstneh
AIIII: 1. Ragazzi 28 giri in 41'51·023
alla media di 128,457 kmh; 2. Caslella-
ne1a a 9"439; 3. Peroni a 17"933; ~
Buhrer a 25·229; 5. Pietra a 45"702; 6.
Feola a 49"603; 7. Giraudi a 58"875; 8
Pellin a 59"729; 9. Benaduce a
1'00"814; 10. Piccolo a 1'47"796; 11.
Polanl a 1'48"849; 12. Gobbi a
2'28"506; 13. Marini a 2'30"946; 14.
Gay a 2'34"667; 15. Masselli a 1 giro;
16. Baldi a 2 giri; 17. Farina a 2 giri; 18.
Rossi a 3 giri; 19 . ..John Wayne. a 9 g~
rio

PI1••••• eh: 1. Ragazzi 14 giri ~
20·57"245 alla media di 128,280 km~
2. Castellaneta a 2"867; 3. Rossi a
3"233; 4. Buhrer a 3"957; 5. Penn a
11"508; 6. Pietra a 19" 181; 7. FeOIaa
26"016; 8. Giraudi a 30"227; 9. PeIil a
33·514; 10. Benaduce a 36"937; 11.
Piccolo a 56"533; 12 . ..John W~ a
57"499; 13. PoIanl a 58"959; 14. Mm
a 1'19"780; 15. Gobbl a 1'19"976; 16.
Gay a 1'22"647; 17. Masselli a 1 giro;
18. Baldi a 1 giro; 19. Farina a 1 giro;20.
Cutrera a 7 giri.
O 811'1,Ii YlI.ce: Peroni in 1'28·378
alla media dl 130,349 kmh.
s.e •• ~•••• eh: 1. Ragazzi 14 giri ~
20·53"778 alla media di 128,635 km~
2. Peroni a 6"425; 3. Castellanela a
6"572; 4. Buhrer a 21·272; 5. FeoIaa
23"587; 6. Benaduce a 23"877; 7. P~
lin a 26"215; 8. Pietra a 26"521; 9. (li.
raudi 28"648; 10. PoIani a 49"890; 11.
Piccolo a 51"263; 12. Masseli a
1'06"368; 13. Gobbi a 1'08"530; 14
Marini a 1'11·166; 15. Gay a 1'12"02l);
16. Farina a 1 giro; 17. Baldi a 1n giro;
18. Rossi a 3 giri.
O 811'1,Ii YlI.e., Peroni in 1"28·111
alla media dl 130,744 kmh.

CI.utne. ~.I Cbll •••• I~.'.~"'I-
1'1).1. Ragazzi p. 13; 2. Castellaneta12;
3. Rossl1 O; 4. Buhrer 7; 5. Pietra, Peroni
4; 7. Feola, Bernardoni 1.



MASERATI o NIELSEN SI FERMA PER PROTESTA

Sorpasso sudato
e Corradi la il bis
MISANO - La terza prova
del Grantrofeo Barchetta
Maserati ha offerto spettaco-
lo, ma anche polemiche. Bru-
no Corradi, come previsto ha
bissato il successo di Pergusa;
ma il motivo dominante della
gara e stato il ritiro per prote-
sta di John Nielsen. TI danese
e rientrato ai box al 10. giro,
subito dopo essere stato supe-
rata da Corradi; il motivo uf-
ficiale e stato attribuito ad un
calo di potenza del motore,
tuttavia la tesi piu probabile e
che si sia ritirato per protesta
con il team che avrebbe ap-
poggiato troppo il pilota ita-

&opra. Legnara vincitore In F. Ford.
Sopra al centra. Nlel.en .1 •• rltlrato par
prote.ta tra le aarcheHe. Per Corradi.
.opra a de.tra •• econda viHorla

liano. Lo spettacolo in gara,
pero, non e mancato: John
Nielsen e scattato dalla pole-
position seguito da Cipolli e
Corradi, mentre Jorgen Niel-
sen era costretto ad avviarsi
ai box per un problema alla
pompa della benzina. Proble-
ma che poi lo ha costretto al
ritiro dopo neanche un giro,
mentre Facetti si portava in
terza posizione superando
Corradi. TI veneto pero si e ri-
preso la posizione tre tomate
dopo, mettendosi in caccia di
Cipolli e Nielsen. TI sorpasso
al modenese avveniva al 6.
giro, mentre al 9. giro Corra-

di si portava in testa infilando
il danese alla staccata della
Misano. Nielsen al giro sue-
cessivo, come detto, e rientra-
to ai box: ma la tesi del calo
di motore contrasta con il
tempo ottenuto dal danese al
7. giro, inferiore a quello del-
la pole; e lo stesso Corradi ha
affermato di aver faticato a
superare il rivale. «Tirava
tantissimo - ha detto il ve-
neto - non mollava neanche
quando l'evevo quasi passa-
to». Alle piazze d'onore han-
no concluso Facetti e, piu
staccato, Cipolli, a completa-
re un podio tutto tricolore; al

traguardo anche i due passisti
Andersen e Appels, ben lon-
tani dal trio di testa.

Marianna Giannoni

VELOCITA IN CIRCUITO
Misano (Fo), 16 maggio 1993
&rllltrl'" Blrclllttl MlSlratl
Terza gara della serie

li clnlmch
AlIIIIII: 1. Corradi 20 giri in
28'28"991 alla media di 146,949; 2. Fa-
celti a 23"077; 3. Cipolli a 37"445; 4.
Andersen a 2 giri; 5. Appels a 3 giri; 6.
John Nielsen a 9 giri.
O &11'1,Ii nilU: Corradi in 1'23"982
alla media di 149,517 kmh.
Clnlmu ~IItm•• (dopo tre gare): 1.
Corradi p. 42; 2. John Nielsen 40; 3.
Bseher, Jorgen Nielsen 25.

F. FORD O SI E CORSO A VALLELUNGA

Per Legnaro
pole e assoluto
VALLELUNGA - Anche
sui «lungo» dell'autodromo
romano i protagonisti dello
Challenge F. Ford hanno
dato spettacolo per niente in-
timoriti dalle difficolta di un
tracciato diverso da quello
breve e nervoso di Magione.
Terza gara stagionale e terzo
vincitore, infatti ai successi
di Signoretti e Bettin si e ag-
giunto ora quello di Alberto
Legnaro che, dopo aver si-
glato la pole, ha vinto la gara
rimettendosi in corsa nella
classifica assoluta dello
Challenge. Al via Legnaro
non ha esitazioni e prende
subito il comando della cor-
sa. Non altrettanto rapido e
Signoretti che al termine del
primo giro sfila quarto dietro
Bettin e Medeghini. Questo

quartetto prende subito il
largo mentre gli inseguitori
sono condotti da Giansanti
su Locci, Sperati e Ceccarel-
li. Fino alS. giro le posizioni
di testa non subiscono varia-
zioni anche se i primi quat-
tro sono vicinissirni. Nel cor-
so del 6. giro Bettin esce sui
prato al tomantino perdendo
diverse posizioni. Al termi-
ne di questo giro e ottavo e
da questo momenta e prota-
gonista di una bella rimonta
che all'8. giro lo vede gia in
quarta posizione. Davanti
Medeghini pressa da vicino
Legnaro, segna il giro piu
veloce, ma non riesce mai ad
attaccarlo eon convinzione.
Le posizioni in testa non
cambiano, tra gli inseguitori
ha la meglio Giansanti che

precede Locci. Bettin nel fi-
nale perde un paio di posi-
zioni scivolando sesto da-
vanti a Ceccarelli e Sperati.

(m.m.)
VELOCITA IN CIRCUITO

Vallelunga (Roma), 16 maggio 1993
eh.n •••• F. F.rd
Terza gara della serie

li clnlmu
AlIIIIII: 1. Legnaro lOgiri in
13'54"043 alla media di 138,122 kmh;
2. Medeghini a 0"660; 3. Signoret1i a
1"113; 4. Glansanti a 16"704; 5. Locci a
16"903; 6. Beltin a 22"902; 7. cecca-
reUi a 24"601; 8. Sperati a 39"954; 9.
Piazzi a 41"680; 10. BoneIIi a 42"402;
11. Peverini a 43"401; 12. Pece a
57"683; 13. Savignani a 3 giri.
O 811'1 ,Ii nilU: Medeghini in
1'22"009 alla media di 140,472 kmh.
Clnlmcl CI.,IIIIII (~I'I In ,rl-
ni: 1. Signorelti p. 35; 2. Legnaro 31; 3.
Beltin e Medeghini 28; 5. Ceccarelli 18;
6. Stanguellini 12; 7. Locci 11: 8. Sperati
9; 9. Bolognesi 8; 10. BoneIIi 7.



ABielIa non doveva neppure
partire. Alla fine ha preso il via
e per Mauro Nestl e la sua
Lucchini e stato il successo ...
_ PIETRO GASPARRI

IIgiovedi, due giomi prima
della gara di Biella. era in-

traltabile, turibondo: <<Sano
due giomi che sono aMantlr
va e siarno ancora lontani an-
ni luce prima di avere questa
vettura in grado di correre.
sono arrabbiatissimo, soo qui
da quarantolto ore e non sia-
mo ancora riusciti neppure a
tare il sediolo...»,

- .un lati lf'I Ala••
rIeI.
«A Biella in queste condizioni
non riusciamo assolutamente
ad andarci». Ed invece non
solo c'e andata ma anche vin-
to. staccando di o/tre 9" il suo
piu direlto rivale: Pasquale Ir-
lando pilota ufficiaJeAlfa
- Alllnlf'l .,mttICI; ~_ ........•....
•••• .,..... ••• 11••••••
••••.•••• Itl I•••••r••••••••••••••«No, non era assoIutamente
pretattica Ero veramente
eonvinto di non riuscire a tar-
CeIa ad avare la vettura in
grado di oorrere.Colgo I'occa-
sione per chiedere scusa a
tutti. mi sento in coIpa eon un
sacco di genta».
- •• 1:1II ••••••••.,.._ .
••••• " cMIIIIf'IICal1
«la storia e lunga ma vale la
pena di che la racconti. la
vettura da Mantova mi tu
eonsegnata giovedi notre pri-
ma della gara la mattina alle
4 arriva il camion che Braeoni
gentilmente mi ha messo a
disposizione eon cui siarno
andati a Lombardorea prova-
re la Lucchini. Una ventina di
giri in pista in cui riuscl a

sgrossare un po' la messa a
punto. Per tarla corta arrivai a
Biella la sera alle 8 appena in
tempo per tare le veritiche. II
sabato taccio la prima salita
di prova e stacco il miglior
tempo. Nella seconda rompo
un ancoraggio della sospen-
sione posteriore. Cosi ricarico
la macchina sui camion e eon
il mio meccanioo la rispedisoo
aMantova Ero sicuro che
non avrei corso, Cosi taccio
circolare la voce che domeni-
ca mattina non sarei stato in
grado di prendere il via Sono
dei malti, penso. Invece dir
menica alle otto il camion era
n al suo posto. Scarichiarnola
vettura e taccio la gara».
- ,... llrel en"" eH
CM ••• nIIIm IlCIn ••
1111 11I1101II I •••••••••••.
1'1II 11II ••••• al •.•..
limiti ••••• 11I1lIrtIU i
rllIICIII 111I 111III• ..,. MI
cai ••••••• 1CIIIIttI. A1le-
n II ••lIccIIIlllnII 11III
I •••• CIII III'I~ 11t111
«Quelloche ho detto e la pura
verita I nove secondi che ho
inflilto a Irlando non sono ve-
ri. Sarebbero potuti essere
molti di piu. C'e da dire che il
peroorso quando siarno parti-
ti noi era per o/tre un terzo
bagnato ed io sono salito eon
le slick».
- ArelI"'''' •• '''''a-an,. lf'I ••••• i "1Ifa-
.,.._ 11I1fiuli?
«la Lucchini ora deve corre-
re, dobbiarno melterla a pun-
to e riuscire ad alleggerirla di
almeno una ventina di chili.
Ouindi prima di caprino sara
al via a Levico».

N•• tI eon la nuova Lucchlnl-8m""

51#'+-%1

PERONI. Con la
.ua 80ganlll

pilota toscano ha
ottenuto un pilU

che posltlvo terzo
posto nella

seconda prova
del camplonato
Italiano sallta; la

Blella-Qropa

CAPPELLARI.
Quarto a_oluto e
ancora vlncHora

del Gruppo A.
Luca CappelIari
eon la Delta HF

para proprlo non
avera rivali.

81slnelll per II
momento para
non avera arml

DE LUCA. II
glovane pilota del

Team Valorl
dopo II successo
conqulstato ne Ila

prima gara, sl ••
rlpetuto nel terzo

appuntamento
del Trofeo Cadettl

Aglp

una voJta il plauso maggiore
e stato raccolto da Mauro
Nesti che estemando tutta la
sua professionalita ha coper-
to gli 8100 metri della salita
che porta al Santuario di
Oropa in 4'21 "98 alla media
dei 111,306 kmh. Un passo
superlativo ed inavvicinabi-
le, anche se ad una media in-
feriore alle edizioni prece-
denti, ma giustificata da11a
presenza di una «chicane»
che ha ra11entatol'andatura.
Al secondo posto il campio-
ne italiano in carica Pasqua-
le Irlando che ha portato su!
podio la sua Alfa Romeo

SALlTA D SOLO SECONDA LALFA 155

Irlando
sulle...spine
BIELLA - Non c'e due
senza tre! Cosi Mauro Nesti
ha voluto confermare l'at-
tualita dei proverbi, vincen-
do per la terza volta conse-
ciaml:a cronoscalata Biellsa
Oropa, Trofeo Cerruti 1881.
ilpluricampione italiano ha
cosi sottolineato ancora una
volta la sua superiorita pre-
sentandosi alla seconda pro-
va del Campionato Italiano
Velocita Montagna, dopo
notevoli vicissitudini per la
messa a punto della vettura;
la debuttante Lucchini-Bmw
3000 che si e dimostrata al-
l'alteza della situazione gia
alla sua prima uscita. La ga-
ra biellese e stata caratteriz-
zata da! maltempo che pun-
tua1mente aveva gia fatto da
prologo durante la seduta di
prove ufficiali di sabato po-
meriggio e poi domenica po-
chi minuti prima del via, co-
stringendo cosi i 108 concor-
renti a repentini cambi di
gomme ed a correre su un
fondo disomogeneo a tratti
bagnato ed a tratti asciutto.
Condizioni che hanno im-
presso molta spettacolarita
alla gara cosi da poter soddi-
sfare gli oltre diecimila spet-
tatori assiepati lungo il per-
corso della mitica strada del-
le centa curve. Ed ancora

155 Gta ed ora, grazie alla
vittoria assoluta della prova
di apertura stagionale a Al-
ghero rafTorza la sua leader-
ship al vertice della classifica
tricolore. «Temevo Je Alfa
155 in questa gara - spiega
Nesti - poichć il bagnato
sarebbe sta to lavorevole alla
Jara trazione integraie, enon
sapevo eome avrebbe reagito
Ja mia vettura in questa pri-
ma gara. Sano comunque
soddisfatto, ane he se ci sona
eacots diverse eose da mi-
gJiorare: a1Jeggerire una
trentina di ChiJi eperfeziana-
te l'assetto e JascatoJa guids,



poi si potd pumsre anche
eon pili determinazione ai n-
sultsti». In effetti le Alfa 155
si sono dimostrate delle vali-
de antagoniste dei prototipi;
anche Germano Nataloni
aveva iniziato bene la gara,
ma nell'ultima parte della sa-
Iita si girava e scivolava fino
alla sesta posizione. Al terzo
posto si e c1assificata la Bo-
gani di Giuliano Peroni che
ha preceduto il coriaceo Lu-
ca Cappellari su Lancia Del-
ta Rf. Con la perfetta vettura
preparata da Nocentini il pi-
lota udinese ha bissato il sue-
cesso della prova d'apertura
di campionato primeggiando
tra le vetture di Gruppo A
irnponendosi davanti al suo
antagonista Ennio Bisinelli
su Bmw M3 che nonostante
una vettura a monotrazione
ha fatto un'ottirna gara. Sod-
disfatto per il suo quinto po-
sto Giuseppe Tambone in
una gara a lui pili volte av-
versa: e fina1mente riuscito a
vedere il traguardo e se non
fosse state per qualche pro-
blema di gomme avrebbe for-
se anche rimontato qualche
posizione. In Gruppo N il
successo e andato all'OpeI
Astra di Rudi Bicciato che
ha fatto una gara perfetta,
precedendo zanin e Verone-
se. Neanche questa volta e
mancata la baruffa nel Tro-
feo Fiat Cinquecento: una
lotta SUI filo di lana eon il
successofinale al portacolori
della Vallecamonica Corse,
Sergio Vielmi che ha prece-
đuto nell'ordine Spagniuolo
ed il vincitore della prova di
AlgheroAndrea Bacci.

Era/do Gug/ie/metti

VELOCITA IN SALlTA
BielIa, 16 maggio 1993
li, IIIIII-Orllll
gara VaJidaper la Campiooato lta/iano
Laclau •••
Aaullll: 1. Nesti (Lucchini-Bmw) in
4'21"98 alla media di 111.306 kmh; 2.
Ir1ando(AJla 155 GIa) 4'30"34; 3. Pero-
ni (Bogani) 4'33"11; 4. GappelIari (I..af}.
cia Delta HI) 4'42"36; 5. Tambone (Pcr-
Bmw) 4'42"96; 6. Nata/oni (AJla 155
GIa) 4'«"51; 7. Bisinelli (Bmw M3)
4'45"81; 8. odorizzi (Bmw M3)
4'50"09; 9. CoIombo (Lancia Delta 16V)
4'57"69; 10. Delrosso (Opel Kadet1Gsi)
5'08"01.

IIIUm I
CIaUe 1311:1. Fat10fini in 5'29"16; 2.
Sanin (Citroen Ax Sport) 5'29"21; 3.
Guani 5'31"12; 4. Anziliero 5'33"36; 5.
Squillace 5'33"45; 6. Ciancella
5'34"74; 7. Russo 5'34"81; 8. Cucco
(Suzuki Swift) 5'35"45; 9. Francioso
5'40"62; 10. Goda Zabella 5'43"54; 11.
Tosini 5'45"96; 12. De Camillis
5'51"97; 13. P0Z205'54"10; 14. Furlani
5'55"03; 15. Cerdelli 6'06"33; 16. Ce-
rutti 6'08"03; 17. Domanda 6'08"28
(tutti su Peugeot 205 RaJlye).
CIaUe 1411: 1. Ene (Citroen Ax Gt)
5'57"19.
Clnal 1•••• 1. Pichler (Peugeot 205
Gti) 5'26"54; 2. Fioravanti (Opel Corsa
Gsi) 5'29"69; 3. Venturini (Peugeot 205
Gti) 5'30"93; 4. Prot1o (Honda Civic)
5'31"97; 5. carbone ((Opel Corsa Gsi)
5'36"86; 6. Tuis (Opel Corsa Gsi)
5'43"90; 7. La Rocca (Toyola CoroIla)
5'52"62; 8. Fenari (Opet corsa Gsi)
5'59"70.
CIaUe HIl: 1. Bicciato (Opel Astra Gsi
16V) 5'12"13; 2. Spigolon 5'17"21; 3.
Negri 5'18"64; 4. Crestani 5'18"87; 5.
Costanzo 5'23"58; 6. Neuhauser (Opel
Astra Gsi) 5'27"70; 7. Caspani 5'31"09;
8. SCaramaJ 5'36"85; 9. Zampa
5'«"15; 10. Cootini 6'00"13 (tutti gli
aJ1risu Peugeot 309 Gti 16V~
CIaUe 2511: 1. Zanin 5'14"12; 2. Giol>-
bi (Bmw M3) 5'17"45; 3. Schweigkofler
5'23"10; 4.• Eva. 5'30"63; 5. Bar1leris
5'34"23; 6. Bagnara (Fsat Uno Turbo)
6'00"89 (tutti gli aJ1risu RenauH 5 Gt
Turbo).
CIIUI Ilin 2511: 1. Veronese (Ford
Sierra Cosworth) 5'14"73; 2. SavoIdi
(Ford Sierra Cosworth) 5'15"90; 3. Btr
namico (Lancia Delta 16V) 5'16"48; 4.
Santus (Ford Escort Cosworth)
S'17"78; S. Romersa (Lancia Delta lnte-
grale) S'27"29; 6. Burzio (Lancia DeHa

TOMAZZONI

16V) S'27" 47; 7. Ravelli (Ford Sierra
Cosworth) S'28"00; 8. Pero (Toyota ce-
lica) S'28"72; 9. Pinzano (Ford Sierra
Cosworth) S'3S"20.

'Ium A
Claul 1318: 1. Zadra S'2S"13; 2.
Espostto S'2S"94; 3. Ferraiuolo
S'29"13; 4. Regis S'31"13; S. De Marti-
no 5'41"27; 6. Ruggieri 5'43"18; 7.
O'Alpaos 5'47"03; 8. Garella (C~roenAx
Sport) S'49"03; 9. Oagnes S'49"77; 10.
Pieraccini S'SI"62; 11. Canino 6'11"81
(tutti gli aJ1risu Peugeot 20S RaJlye).
etlUI 1411: 1. Rissone S'33"S9; 2.
Tomasi S'40"S7; 3. Rocco S'46"49; 4.
Ter1izziS'S3"98 (tut1i su Fiat Uno 70).
Clas•• 1811: 1. Rniguerra (Toveta ctr
ralla) S'09"14; 2. Bergo (Peugeot 20S
Gti) S'23"37; 3. Bazzani (Peugeot 20S
Gti) S'26"6S; 4. Actis Perinet1i(Peugeot
20S Gti) S'34"79; S. Fogliat1i S'39"07;
6. Costanzo 5'44"97; 7. Franzoni
6'28"46 (tutti gli aHri su Ana Romeo
33).
CIII •• Zl80: 1. Delrosso (Opel Kadet1
Gsi) S'08"01; 2. Mussone (Peugeot 40S
Mi 16V) S'10"67; 3. Poponi (Vw Golf
Gti) S'12"66; 4. Abate (Peugeot 309 Gti)
S'13"31; S. Formaggio (Opel Kadet1Gsi)
S'13"66; 6. Nodari (Fsat Ritmo 130)
S'I7"S3; 7. Oecadenti (Peugeot 309 Gti)
S'23"74; 8. Pascone (Peugeot 20S Gti)
S'42"28.
CllUII 2511: 1. BisineIIi (Bmw M3)
4'4S"81; 2. Odorizzi (Bmw M3)
4'SO"09; 3. Fornara (RenauH S Gt Tur-
bo) S'43"48; 4. Montanti (Fiat Uno Tur-
bo) 6'40"94.
Claul Ilin ZiH: 1. Cappellari (Lancia
DeHa Hf) 4'42"36; 2. CoIombo (Lancia
Delta 16V) 4'57"69; 3. Oissegna (Lan-
cia Delta 16V) 5'21"73.

SUPEIT1IIIS••
CIaUe Sl: 1. Irlando (Ana ISS Gta)
4'30"34; 2. Nataloni (Ana ISS Gta)
4'«"S1.

PIITITIPI
CIIUI 2511: 1. Tambone (Prc-Bmw)
4'42"96.
CIaUe 311I: 1. Nesti (Lucchin~Bmw)
4'21"98; 2. Peroni (Bogani) 4'33"11; 3.
Rodes (Lucchini) S'18"47; 4. Vit10ne
(Symbol) S'46"90; S. Licheri (Lucchini)
6'22"44.

TllFU FIATCII,UmlnO
1. Vielmi in 6'11"09; 2. Spagnuolo
6'09"93; 3. Bacci 6'10"S7; 4. Bongi<>-
vanni 6'11"09; S. Fracassi 6'11"20; 6.
Barilaro 6'11"96; 7. Turrin 6'16"IS; 8.
De Carolis 6'20"6S; 9. Borgna 6'21"34;
10. Cavalcanti 6'21"91; 11. Citeroni
6'24"06.

CADETTI D SIN DALLE PROVE

De Luca
senza rivali
MONZA - Emanuele De
Luca si e ripetuto e, dopo il
successo conquistato nella
prima gara, e andato a vince-
re in solitudine la terza prova
del Trofeo Cadetti. Un sue-
cesso perentorio che consente
al giovane pilota del Team
Valori di consolidare la pri-
ma posizione nella c1assifica
provvisoria del Cadetti eon
nove lunghezze di vantaggio
su Mauro Roncoroni, secon-
do al traguardo di questa pro-
va eon un distacco di quasi 15
secondi. De Luca ha iniziato
il suo show nelle prove di
qualificazione che lo hanno
visto effettuare il giro pili ve-
loce ad oltre 133 k:mhdi me-
dia, Alle sue spalle, Benedet-
to Merlino e stato pili lento
del compagno di squadra di
appena 17millesirni di secon-
do. Al terze p6mJ,l'aolo
Scialpi eon la Cavallini che e
state pili veloce di Faccenda,
Roncoroni e Magro Malosso.
Tutti questi piloti sono scesi
in pista nella seconda sessio-
ne di prove, dopo che nella
prima sessione Luca Delfan-
ti, al debutto stagionale eon
una Reggiana, era state pro-
tagonista del giro pili veloce e
di un incidente eon danni alla
monoposto non riparabili in
tempo utile per disputare la
batteria di qualificazione.
Nel pomeriggio, le batterie
sono state vinte da Geraci,
Roncoroni e Scialpi eon De
Luca che, costretto nella pri-
ma gara a partire dalla corsia
dei box per problemi elettrici
manifestatisi sulla sua Corsi-
ni, e state autore di una bella
rimonta conclusa al secondo
posto. Lo schieramento della
finale vedeva quindi Ron-
coroni e Geraci in prima fila.
La lotta per la vittoria si e in
pratica conclusa dopo poco
pili di un giro. Dopo cioć che
la bagarre scatenata dal se-
maforo verde aveva visto Ge-
raci e Roncoroni altemarsi in
prima posizione tallonati da
Merlino, Molli, Scialpi e Ro-
vini. De Luca, invece, ha pre-
ferito non buttarsi nella mi-
schia per aspettare il momen-
to migliore per attaccare, At-
tesa decisamente breve. In-
fatti, gia alla fine del secondo
giro De Luca transitava per
primo sui traguardo e allun-
gando progressivamente an-
dava a cogliere il secondo
successo della stagione.

Gianni Cattaneo

•• ZZOLJ

VELOCITA IN CIRCUITO
Monza (Mi), IS maggio 1993
29, Troleo cldettl Aglp
Terza gara della serie

LI clll.lflch
Allle: 1. De Luca (Corsini) 20 giri in
22'38"S23, alla media di 129,846 kmh;
2. Roncoroni (Ousca) a 14"736; 3. MolIi
(Corsini) a 32"915; 4. Rovini (BarreIIi) a
18"923; S. Valentino (Reggiani) a
32"91 S; 6. Geraci (Ermolli) a 33"S21; 7.
Maestri (Spiga) a 34"117; 8. Barbieri
(Oywa) a 34"323; 9. Pareschi (Blenne)
a 34"847; 10. Magro MaJosso(Reggia-
ni) a 4S"3S9; 11. Scialpi (Cavallini) a
4S" 486; 12. Spedo (Spedo) a 47"8S3;
13. Tenconi (Corsini) a SS"848; 14.
Streparava (ErmoIli) a S7"769; IS. PaiIr
la (Crs) a 1 giro; 16. Upodio (Oywa) a 1
giro; 17. Missaglia (Ermolli) a 1 giro; 18.
Merlino (Corsini) a 2 giri; 19. LiguOfi
(Corsini) a 12 giri; 20. Sabbadini (Blen-
ne) a 12 giri; 21. Mandirola (Corsini) a
12 giri; 22. Colaci (Corsini) a 12 girl
O Sin .Ii nllCe: Roncoroni in
1'06"6S8 alla media di 132,317 kmh.

I, hltlrll: 1. Geraci (Ermolli) lOgiri in
11'33"S32, alla media di 127,120 kmh;
2. De Luca (Corsini) a 2"077; 3. Faccen-
da (Corsini) a 3"724; 4. Barbieri (Oywa)
a 3"888; S. Cossovich (Corsini) a
4"S73; 6. Maestri (Spiga) a S"129; 7.
Sabbadini (Ellenne) a S"379; 8. Mandi-
rola (Corsini) a S"S82; 9. MareIIi (Ermo~
li) a 17"808; 10. Terrani (Corsini) a
29"744; 11. Achler (Corsini) a 32"S27;
12. Marabot1o (Marabotto) 3S"12S; 13.
Catalano (Spedo) a 36"382; 14. Giuliano
(Ermolli) a 1 giro; IS. Mazzullo (Crs) a 1
giro; 16. Pit1aluga (Spiga) a S giri.
O 81rl .Ii nilce: De Luca in
1'06"79S, alla media di 132,08S kmh.

2, ~1II1r11: 1. Roncoroni (Ousca) lOgiri
in 11'6"333, alla media di 128,S09
kmh; 2. Me~ino (Corsini) a 3"930 3. R~
vini (BarreIIi) a 4"323; 4. Valentino
(Reggiani) a 19"972; S. Pareschl (Blen-
ne) a 17"236; 6. spedo (Spedo) a
19"252; 7. Missaglia (ErrnoIli) a
24"944; 8. PaioIa(Crs) a 2S"077; 9. De
Pace (Covir) a 32"141; 10. Plati (Spike)
a 32"413; 11. Soncini (Corsini) a
37"3S6; 12. Pi!eci (Ellenne) a 38"312;
13. Foglia (Corsini) a SS"980; 14. Ferri
(Corsini) a 1'06"661; IS. Bossi (Cavalli-
ni) a 1'11"313.
O Sin .Ii nilce: Roncoroni in
l'07"S46 alla media di 13O,S77 kmh.

3, hltlrll: 1. Scialpi (CavaJlini) lOgiri
in 11'34"218 alla media di 127, 044
kmh; 2. MolIi (Corsini) a 0"633; 3. Ma-
gro Malosso (Reggiani) a 0"8S9; 4. Co-
laci (Corsini) a 1"209; S. Streparava (Er-
molli) a 11"374; 6. Liguori (Corsini) a
13"8S1; 7. Tenconi (Corsini) a 20"341;
8. Lipodio (Oywa) a 33"SI6; 9. Zorzet1o
(Ermolli) a 1'00"073; 10. Martini (Ta-
tuus) a 1 giro; 11. Schifano (Spiga) a 1
giro; 12. Lama (Fontana) a 2 giri; 13. Va-
ser (Corsini) a 2 giri.
O Sin .Ii nilce: Scialpi in l'07"S4S
alla media di 130,S79 kmh.

W'-kA



SoHlle
forae
negll Usa
Losfortunatogiovanepilota
ligure,rimastoparalizzatolo
scorso anna a causa di un
banale incidente stradale,
attende ilresponso dei sani-
!ariamericanisullepossibili-
ta dell'intervento che do-
vrebbe consentirgliun ded-
so miglioramentodella sua
attuale condizione. Intanto,
anehe al rallydei Mon!iSa-
vonesi, il proseguita I'inizia-
!iva Autosprint-Grifonerela-
!iva alla raccoIta fandi per
consentire a Sottile di af-
frontare il costoso interven-
to. Unsentito grazie a coIo-
ro che hanno aderito e alla
scuderia Tre Torri che si il
fattivamente adoperata a
supporto della nostra inizia-
!iva

II Bormlda
un'ora prima
Anticipatadi un'ora la par-
tenza del 13. RallyVallidel
Bormida-TrofeoFiatPedraz-
zani validoper la CoppaIta-
lia 2. zona coeff. 5. II Rally
ClubMillesimo,organizzato-
re dellagara, ha comunicato
la variazioneche prevede la
partenza dellaprimavettura
alle 14 di sabato 5 giugno
mentre I'arrivo, sempre a
Millesimo,il previsto per le
22.15 dello stesso giomo.
Trecento chilometri il per-
eorso totale eon otto prove
speciali,irlediteo quasi, M-
te su asfalto. Le verifiche
sano previstedalle ore 7 al-
le lOe 30 dellostesso gior-
na mentre la prerniazionesi
terra domenica mattina alle
ore 10. Per ulterioriinforma-
zionirivolgersial RallyClub
Millesimo tel. 0191
565544.

• • ETECI. oopo ilrecente
assoluto ottenuto alla guida
dellaFord Escort GruppoN,
preparata Berlina, i re-
sponsabilidellaMetecoCor-
se avrebbero deciso di affi-
dare, per alcunegare, laver-
sioneGruppoAdellostesso
preparatorea BobaBenazzo
che potrebbe tentare cosi la
scalata al titala assoluto
della seconda zona
• PlAVE. Nellaprima spe-
CiaJedel RalIydel Piave, in
un tratto che si affrontavaa
velocitanon sostenuta, due
auto hanna centrato un ca-
pi1e11odedicato alla Madon-
na. II primo equipaggio ha
diveIto il cancelletto, il se-
condo ha centrato il muro
facendo crollare anche la
volta sovrastante. L'unica
eosa rimasta infatta tra le
macerie il stata la statua
della Madonna!

&---1=1

RALLY 1. SERIE O ALLJMPRUNETA

PerPucci
un bel Chianti
IMPRUNETA - Ha eon-
cesso agli avversari la prima
e l'ultima prova speciale,
nelle altre sei e stato sempre
davanti a tutti eon la sua piu
giovane Lancia Delta Inte-
grale 8v. Parliamo di Fabri-
zio Pucci che, in eoppia eon
la graziosa navigatrice Patri-
zia Bonucci, ha vinto la 13.
edizione del rally dell'Im-
pruneta. il pilota di Monte-
catini dopo tante delusioni,
eondite da una buona dose
di sfortuna, e riuscito ad im-
porsi. Lungo gli asfalti stretti
e viscidi del Chianti ha mes-
so in mostra tutto il suo valo-
re rifilando quasi un minuto
allucchese Casali su una Vw
Golf Gti che e riuscito co-
munque a conquistare una
seconda piazza in maniera
sorprendente. Terzi assoluti
e primi di Gruppo N i pratesi
Guarducci e Migliorati. il
non piu giovanissimo driver
pratese ha saputo tenere in
strada brillantemente la
Ford Sierra Cosworth 2 ruo-
te motrici su un percorso con
caratteristiche poco adatte
alla sua vettura. La gara, no-
nostante i pochi partenti (so-
lo 40), e stata divertente e
punteggiata da colpi di sce-
na fin dalle verifiche quando
all'appello sono mancati due
sicuri protagonisti Ciuffi, at-
tuale leader del Gruppo N in
S. Zona, e il riminese Zan-
gheri. Rimasti a casa Rosati,
viocitore del Pistoia, e Zon-
ca, primo al Carnevale, l'oc-
casione buona per andare a
punti si presentava a Guerri-
ni in gara eon una Lancia
Delta 16v «firmata» Nocen-
tini. il pilota di Pietrasanta
non e mai entrato pero nel

vivo della corsa attanag!iato,
come e stato, da mille pro-
blemi di gomme, Si e ridotta
invece a quattrocento metri
di prova speciale la presenza
al rally dell'Impruneta del
fiorentino Polirpo. Una toc-
cata dopo quattro curve del-
la prima Ps lo ha rispedito a
casa senza pieta. E decisa-
mente da dimenticare anche
le prove di Maddii (Ford
Sierra Cosworth 4 x 4) e
Tortoli (Ford Escort Co-
sworth). il primo dopo aver
staccato il miglior tempo
nella prova d'apertura ha
rotto nel trasferimento sue-
cessivo, la guarnizione della
testa riducendo la gara, tra
un rabbocco di acqua e I'al-
tro, a una semplice passeg-
giata. il secondo, tormentato
fin dalle prime battute da se-
ri problemi ai freni, e stato

costretto ad alzare bandiera
bianca. In Gruppo N ha di-
mostrato di saperci fare I'e-
quipaggio Cioni-Cioni su
Renault Clio 16v: gara per-
fetta eon I'acuto finale sul-
I'ultima prova (miglior tem-
po) e settima posizione asso-
luta.

Luciano Olivari
RALL Y 1 SERIE

Impruneta (Fi), 16 maggio 1993
13,,.11y d.II'I." ••• t.
gara valida per la Coppa Italia
5. zona (coeff. 3)

li ClllltllUI
Anlllta: 1. Pucci-Bonucci (Lancia De~
ta Integrale) in 58'19"; 2. CasaI~Biall-
ehini rJw GOHGti) a 55"; 3. Guarduc-
ci-Migliorati (Ford Sierra Cosworth) a
1'56"; 4. Guerrin~ Tosl (Lancia De~a
16V) a 2'06"; 5. Chlrl~Romanelli (Re-
nault 5 Gt Turbo) a 2'31"; 6. Mantellas-
si-Gotti (Lancia Delta 16V) a 2'53"; 7.
Cioni-Cioni (Renault Clio 16v) a 4'05"; 8.
Broni-Cappelletti (Renault 5 Gt Turbo) a
4'21"; 9. Maddii-Ortalli (Ford Sierra Cos-

worth) a 4'35"; 10. Tringali-Consorti
(Renault Clio 16v) a 4'36".
GIUPPO ,.
CII •• I 1400: 1. Sanesi-Carcasci in
1.03'07"; 2. Salvadon-Brandani aS"; 3.
Beldell~Faucci a 3'44"; 4. Genz~
n~Macinai a 4'; 5. Bazzanti-Sacchi a
5'40"; 6. Mattanin~Ferrara a 6'41" (tutti
su Peugeot 205 Rallye).
CII •• I 2000: 1. Cioni-Cioni (Renau~
Clio 16v) in 1.02'24"; 2. Tringa-
li-Consorti (Renault Clio 16v) a 31"; 3.
Torrente-Cammilli a 37"; 4. Rist()-
ri-Castiglioni a 2'57"; 5. Talanti-Cipriani
a 3'17"; 6. Piccolomln~Liverani (Opel
Corsa Gsi) a 9'35" (tutti gli altrt su Peu-
geot 309 16V).
CIII.. IlIA 2500: 1. Guarducci-
Migliorati (Ford Sierra Cosworth) in
1.00'15"; 2. Mantellassi-Gotti (Lancia
oena 16v) a 57"; 3. Bronzini-Cappelletti
(RenauH 5 Gt Turbo) a 2'25"; 4. Maddii-
OrtaJli (Ford Sierra Cosworth 4 x 4) a
2'39".

GRUl'PO A
Cllnl 2000: 1. CasaI~Bianchini rJw
Goff G:I 16v) in 59'14"; 2. Setvi-Bacicl1
(Opel Kadett Gsi 16v) a 4'18"; 3. Nocen-
tin~Farinelfi a 5'49"; 4. Tuf~Porcini
(Peugeot 205 Gti) a 8'19"; 5. CaJusi-
Menchertni (Peugeot 309 Gti 16v) a
9'06; 6. Bellucci-Gostinelli a 12'23"; 7.
Vallecchi-Giovannoni a 12'38"; 8. so-
nacch~Vallecchi (Peugeot 205 Gti) a
15'05" (tutti gll a~rt su Peugeot 205
Rallye).
CII •• I IlIA 2500: 1. Pucci-Bonucci
(Lancia Delta Integrale) in 58'19"; 2.
Guerrini-Tosi (Lancia Delta 16v) a 2'06";
3. Chirfl-Romanelli a 2'31"; 4. Artioo-Ioz-
zia a 5'17"; 5. Settembri-Fredducci a
alS'43" (tutti gll altri su Renault 5 Gt
Turbo) .

In alto, Fabrizlo Puccl eon la sua Delta Hr ha vlnto
II rally dell'lrnpruneta. Dopo tra anni dl assenza dalle
gara Noberasco, sopra, • tornato vicendo a Savo na



IN LIGURIA SULLE STRADE DI CASA

Cheritorno
Noberasco!
ALBENGA - Dodici anni dopo il
soo primo asso1uto sulle strade di ca-
saGabriele Noberasco ha reiscritto il
proprio nome nell'albo d'oro del Gi-
ro dei Monti Savonesi. Per il rientro
agonistico, dopo tre anni di inattivi-
ta, il pilota ingauno si e affidato alla
collaudata esperienza di Daniele
Cianci e alla super competitivita del-
la splendida Ford Escort Cosworth
allestita dalla Planning-Pro Motor
Sport. TI primo riscontro cronometri-
co affrontato dai 102 equipaggi par-
tenti cancella subito i facili ottimisrni
della vigilia. Leoni fa segnare il mi-
glior tempo seguito a due secondi da
Della Torre (Lancia Delta) e Giorda-
no, al debutto con la Ford Sierra Co-
sworth Gruppo A. Noberasco paga
13" e arriva allo stop con I'abitacolo
della Escort che sembra un bagno
turco per un piccolo inconveniente,
subito risolto, al raffreddamento del-
l'intercooler. Brega aumenta il suo
credito eon la fortuna a causa di un
improvviso arnmutolimento del mo-
tore. Otto minuti di stop, poi la Ka-
dett riparte ma per il vincitore della
scorsa edizione la gara termina subi-
to dopo. Dalla nebbia del passo Gi-
nestro spunta Della Torre che prece-
de lo splendido Giordano di 6", Leo-
ni e terzo a sette secondi mentre il su-
datissimo (per cause naturali) Nobe-
rasco perde altri 6". Al primo riordi-
no di Bastia l' oscar della sfortuna
passa dalle mani di Brega a quelle di
Giordano. La Sierra del pilota ligure
non riesce ad avviarsi. L'intervento
dell' assistenza, in zona proibita se-
condo i commissari, portera alla sue-
cessiva eslusione di Giordano dopo
che l'arrabbiatissimo imperiese avra
collezionato ben quattro vittorie eon-
secutive in altrettante prove specia1i.
La ripetizione della prova Madonna
della Guardia, settimo rilievo crono-
metrico, e fatale aDella Torre che
parcheggia la sua Lancia Delta fuori
della sede stradale in una delle po-
chissime zone deserte e il comando
delle operazioni passa quindi nelle
mani di Leoni eon Noberasco stac-
cato di nove secondi. Allo Scravaion
Noberasco precede il rivale di 8" ma
Leoni g!i risponde recuperando 7"
sulla penultima prova della giomata.
Prima di afIrontare il conclusivo
Passo del Ginestro il pilota erniliano
precede illigure di otto secondi. No-
berasco, sempre sudatissimo, attacca
disperatamente sui 13 chilometri che
lo separano dalla conclusione e stac-
ca il rivale di 9". Quanto basta per fe-
steggiare il successo a scapito dell' e-
sterrefatto Leoni. Oltre al terzo posto
di Ghezzi-Gorini, condizionati dalla
nebbia, va rimarcata la bella presta-
zione di Ameg!io-Marinotto costret-
ti al ritiro quando occupavano la se-

sta posizione assoluta, e il dominio
di Rao-Battiato (Opel Astra) tra le
due ruote motrici. Bella anche la lot-
ta nel Gruppo N tra Porro, Orengo e
Fuggetta. Alla fine ha prevaIso il co-
masco Porro che ha cosi completato
il successo della Meteco Corse: asso-
luto e produzione.

Walter Leverone
RALL Y 1 SERIE

A1benga (Sv), 16 Maggio 1993
31. Glr. dll .Iltl Slva.,sl
gara valida Coppa Italia 2. zona (coell.S)

li CIIUmC'1
AIIIIIII: 1. Noberasro-Cianci (Ford Escort Cos-
worlt1) in 1.10'03"; 2. Leon~Rivoira (Lancia Deija
HI) a 1"; 3. Ghezzi-Gorini (Lancia Delta HI) a 1'41";
4. Rao-Battiato (Opel Astra 16v) a 2'07"; S. 8onar-
do-Blua (Peugeot 40S M16) a 3'07"; 6. Porro-Zer-
mini (Ford Escort Cosworlt1) a 4'04"; 7. Orengo-Ar-
dissone (Renauij S Gt Turbo) a S'16"; S. Fuggetta-
Schiallino (Peugeot 309 Gti) a S'S4"; 9. Rivoira-
Blua (Ford Escort Cosworth) a 6'05"; 10. CavaIlo-
Traverso (Peugeot 309 Gti) a 7'26".
BRUPPO II
CIIUI 1400: 1. 1. Pastorino-Vico in 1.24'32"; 2.
Fezza-80ttero a 07"; 3. Pastorino-Larnberti a 59";
4. Migo~azzia a 1'21"; S. Razza-BeniOno a
1'39"; 6. Ooglio~Barsiola (Citroen Ax Sport) a
3'21"; 7. Chiozzone-Inguscio a 3'33"; S. Pollero-
Pieri a 6'36"; 9. Medici-Davolio (Peugeot 106X) a
10'34" (tutti gli altri su Peugeot 205 Rally).
CIIUI 1100: 1. Pagano-Arena 1.20'02"; 2. Ma-
strazzo-Mastrazzo a 2'53"; 3. Menich~valdi a
2'SS"; 4. Arrnelio-Bruno a 7'22" (tutti su Opel Corsa
Gsi).
CIIUI 2000: 1. Fuggetta-Schiallino (Peugeot 309
Gti) in 1.1S'S7"; 2. Cavallo-Traverso (Peugeot 309
Gti) a 1'32"; 3. Ugolin~Roatta a 4'22"; 4. Valdinaz-
z~ncaro a 5'29"; 5. Leonardi-Beccarelll a S'3S";
6. Barbera-Fornengo (Opel Astra Gsi) a 6'07"; 7.
Coatto-Savastano (Renauij Clio) a 6'2S"; S. Stalati-
ie-Marchese (Opel Kadett Gsi) a 7'39"; 9. Berruti-
Micai a S'4S"; 10. Marziano-Crosetti a 4'SS" (tutti
gli aijri su Peugeot 205 Gti).
CIIUI Z500: 1. Orengo-Ardissone in 1.15'19"; 2.
Settembrin~80selli a 2'20"; 3. Pisanu-Tomaghelto a
3'35"; 4. Ultra- Scotto a 4'43"; 5. Bruzzone-Gori a
S'17"; 6. Zenon~Mellogno (Fiat Uno Turbo) a
21'45" (tutti gli altri su Renault S Gt turbo).
CIIUI Ilin 2500: 1. Porro-Zerrnini (Ford Escort
Cosworth) in 1.14'07"; 2. Rivoira-Blua (Ford Escort
Cosworlt1) a 2'01".
aluPPo A
CIIUI 1400: 1. 1. Gross~PasQuali (Citroen Ax
Sport) in 1.20'304; 2. Togne~Tognetti a tut": 3.
VlSCOn~Pasqualini a 1'44"; 4. Berva-Mensi a
3'46"; 5. Biaflro.Allamandi (Fiat Uno) a 4'13"; 6.
Can-Danna a 4'SS"; 7. RossiMoncagatta (Opel Cor-
sa) a S'SI"; S. Orengo-Putz (Opel Corsa Gt) a S'2S";
9. Cibin-Ber1ese(C~roen Ax Sport) a 10'12" (tutti
git aItri su Peugeot 205 Rallye).
CIIU11800: 1. TarnagninHarnagnini in 1.20'OS";
2. Michelis-Santoro a 1'IS"; 3. Canev~Murdolo a
1'57"; 4. RozioRaviola a 2'07"; 5. Frione-Casanova
a 3'32"; 6. Di Benedetto-FIOre a 3'44"; 7. Pellosio-
Rebagliati (Peugeot 205 Gti) a 10'S9" (tulti gli aijri
su Opel Corsa Gsi).
CIIUI 2000: 1. Rao-Battiato (Opel Astra Gsi 16v)
in 1.12'10"; 2. 8onardo- Blua (Peugeot 405 M16v)
a 1'00"; 3. Guastavino-Pagani (Opel Kadett Gsi) a
7'1 S"; 4. VivaJd~Ravera (Opel Manta Gle) a 10'52";
5. Bessone-Gauio (Peugeot 309 Gti) a 12'24"; 6.
Piovano-Mao 0Jw Go~ Gti) a IS'4S"; 7. Seghesio-
Cavaghino (Peugeot 205 Gti) a IS'19".
CIIUI 2500: 1. Mastroianni-Carozzi in 1.1S'I 5"; 2.
Sappa-Abbona (Fiat Uno Turbo) a 2'37"; 3. Ardis-
sone-Ardissone a 3'56"; 4. Marcaccin~Brusasco a
4'S6"; 5. Simone-Riva a 5'23"; 6. Garassino-Mol~
nari (Ftat Uno Turbo) a 7'42" (Tutti gli altri su Re-
naun S Gt Turbo).
CIIUI Ilin Z500: 1. Noberasco-Cianci (Ford
Escort Cosworlt1) in 1.10'03"; 2. Leon~Rivoira
(Lancia Deija HI) a 01"; 3. Ghezz~80rini (Lancia
Deija HI) a 1'41"; 4. Paolu~Zagoreo (Lancia Delta
Integraie) a S'4S".
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Rallysprlnt:
erestani
comanda
IITrofeo
Sta riscuotendosempre piu
successo il Trofeo Ticinc
Rallysprint.A pareredell'or-
ganizzatore sono in conti-
nuo aumento gli equipaggi
che hanno deciso di iscri-
versi alla serie, che tiene
conto,loricordiamo,di tutti i
rallysprintche si correranno
in Italia.Vediamoquindi le
classifiche prowisorie di
questo Trofeodopo cinque
gare (Grignolino,Lago dr
Garda,Ivrea,VallidiLanzoe
1000 Ruote).
CLUSIACA
TROFEO nCllIIO
RAUYSPRIIIIT
PIlIti
1. er.stnl p.81,1

1. Strl p.70,9
2. V.tI •••••
3. AICe.
4. UIIIZ
5. HI •• III

Tutti coloroche fossero in-
teressati ad iscriversia que-
sto Trofeopossono contat-
tare Fabio Del Prete al nu-
mero: 02/5472641 oppure
02/55601980.

ASanesl
lacoppa
sportivitA
t'onesta nello sport non
guasta mai.AIrallydell'lm-
pruneta la coppa per la
sportivita va sicuramente
all'equipaggio Sanesi-Car-
casci (Peugeot 205 Rallye)
che per una manciatadi se-
condi ha vinto la oasse
1400 del Gruppo N. Pochi
secondidi distacco che re-
quipaggioSalvatori-Brandini
avrebbesicuramenteannul-
lato se nella PS -Boveta»,
Brinatinon si fosse messo
in testa la sua OpelCorsa
Gsicon conseguentetempo
imposto per i concorrenti
che lo seguivano.«Sa/vatori
abita proprio sul/a strada
dove si correva /a prova
specia/e- ha dettoSanesi.
- Sicuramente se non ci
tosse stato il tempo imposto
avrebbe tatto un tempo ec-
ceziona/e,come del resto lo
aveva gia segnato durante il
primo passaggio. /n Quel/a
occasione cl ha riti/ato 23
secondi di distacco e altret-
fanti ce li avrebbe sicura-
mente inflitti nel secondo
passaggi(p>.

RALLYSPRINT D DECISIVA LA PENULTIMA PROVA

De Piccoli in rirnonta
passa nel finale

70,9
48,6
39,8
30,2

48,6 NOVENTA DI PlAVE-
Costruirsi il successo per due
volte e impresa non facile so-
prattutto quando si pada di
un rallysprint dove alla fine i
minuti di prova speciale non
sono neanche 13. E accadu-
to alla coppia De Piccoli-
Marangon, vincitori assoluti
della 4. edizione del rally
Citta del Piave, organizzato
dall'Opga Rally. Al riordino
dopo le prime tre frazioni
cronometrate De Piccoli
aveva 14" di vantaggio su
Ciresola e sui sorprendente
bresciano Lo Coco. E basta-
ta una errata scelta di gom-
me per uscire dalla quarta
prova eon ben 16" di ritardo.
TI che ha retrocesso De Pic-
coli in seconda posizione
dietro a Lo Coco edavanti,
di un solo secondo, a Cireso-
la. Vale a dire, tutto da rifa-
re. E De Piccoli si e messo
d'impegno vincendo la pe-
nultima prova davanti a Ci-
resola di 3"; in totale, quin-
di, 4" sommando quello pre-
cedente: tanto quanto e ba-
stata a contenere il rush fina-
le di Ciresola, che ha vinto
per 2" la prova di chiusura,
1asciando quindi il podio al
mestrino De Piccoli, primo
sotto il traguardo di Noventa
di Piave eon la sua Peugeot
405 Mi16. Alla parteoza del-
la gara erano in 85, di cui 28
si sono ritirati. E nell'elenco
degli equipaggi non visti al
traguardo ci sono nomi illu-
stri che altrimenti avrebbero
conferito a questo rallysprint
una fisionomia certamente
diversa. E il caso della cop-

39,8
30,2
27,2

pia locale Stival-Bemo che
tanto sentivano la gara di ca-
sa al punto che, forse anche
eon la complicita di un per-
corso infido, e uscita di stra-
da alla seconda curva della
prima prova speciale. Era
andata meglio alla coppia
Acco-Amadio che aveva so-
lo rimediato un testa-coda
causa le gomme poco indica-
te. Uno sbaglio, che onesta-
mente lo stesso Acco ha am-
messo, lo ha poi tolto di ga-
ra. Si era alla terza prova
speciale e per De Piccoli pa-
reva tutto fatto. Momenti di
panico invece in questa pro-
va per la brutta uscita della
coppia padovana Stevani-
Zandarin, finiti in un filare
di viti sorretto da pali in ce-
mento. Lieve stato di choc
per entrambi. Nella roulette
di questo rallysprint vinto da

---De Piccoli, la coppa delle
Dame e andata all'equipaggi
della Castelfranco, Pighin-
Serena su Opel Astra Gsi
16V. Stefano Cossetti

RALL YSPRINT
Noventa di Piave (Ve), 16 maggio 1993
4, Rally clHiI del PlaVI
gara nazionale

LI cluslllch
Allalll1l: 1. De Piccol~Marangon (Peu-
geot 40S Mi16) in 12'27"; 2. Cireso-
Ia-Vedovato (Opel Kadett Gsi 16V) 2";
3. Lo Coco-Fontana (Renault S Gt Tur-
bo) a 6"; 4. Fiocco-FIOCCO(Opel Astra
16V) a 8"; S. Masoo-VIO (Peugeot 309
Gti 16V) a 14"; 6. Zanio-Manlrin (Opel
Kadett Gsi) a 16"; 7. Comell~Birarda
(Opel Kadett Gsi) a 17"; 8. Sansonet-
to-Franzin (Opel Kadett Gsi) a 24"; 9.
Monsutt~lacolutti (Fiat Uno Turbo) a
2S"; 1O. Valentin~Valentini (Opel Corsa
Gsi) a 30".

GRUPPO N
CIIIII 1400: 1. Martio-Sorin in 13'12";
2. Frat~Franchi (Peugeot 106 Xsi) a 2";
3. Fregnao-Siviero a 3"; 4. Bragalao-
tHluarantani a 7"; S. Vindign~lja a

In alto, De Plccoll eon la Peugeot 405
MI16 sl 6 Irnposto nel rallysprlnt del
Plave dopo aver rlrnontato ben 16
secondl. 2. posto per Clresola, sopra.
La Cavalllnl eon la Mini, nell'altra pag Ina,
ha vlnto II rally Rosa tra le storlche

21"; 6. TrovlrLibero a 33"; 7. Masche-
r<Hlraziato (Citroen Ax Sport) a 40"; 8.
Dapretto- Turaccio a 1'26"; 9. Coslo-
vicll-Klemse a 3'04"; 1O. Piroo-Mancin
a 3'44" (tutti gli altri su Peugeot 205
Rallye.
ClIni 1BOD: 1. Valentin~Valentinl in
12'S7"; 2. Ghegio-Dal Ponte aS"; 3.
Rossi-Schiro (Peugeot 20S Gti) a 41"; 4.
Amodio-Sperandio a 43"; S. Chiavega.
to-RinaJdi (Peugeot 20S Gti) a S2"; 6.
Bastianello-Vlanello a 1'16" (tutti gUal-
tri su Opel Corsa Gsi).
CIIIII 2000: 1. FIOCCO-Fooccoin
12'3S"; 2. Masoo-Vio (Peugeot 309 Gti
16V) a 6"; 3. Comell~Birarda (Opel Ka-
dett Gsi) a 9"; 4. Sansonetto-Franzin
(Opel Kadett Gsi) a 16"; S. Zobele-8iotti
a 31"; 6. Berardi-Spinelli a 4S"; 7. sie-
na-Poli (Opel Kadett Gsi) a SS"; 8. Pater-
gnan~Ferro a S6"; 9. Della Porta-Buoso
(Renault Clio 16V) a 1'01"; 10. FaI-
cer-Franzin (Peugeot 309 Gti 16V) a
1'22"; 11. Artuso-Cesaro (Opel kadett
Gsi) a 1'27"; 12. Costantin~briel a
2'47" (tutti gli altri su Opel Astra G~
16V).
CIIIII 2500: 1. Lo Coco-Fontana il
12'33"; 2. Monsu~lacolutti (Fiat Uno
Turbo) a 19"; 3. Del Bianco-Ber1ona
4S"; 4. Baldao-Baldan a S7"; S. oe Nar-
d~Vincenzotto (Fiat Uno Turbo) a 1'03";
6. Verga-Leone (Fiat Uno Turbo) a
1'03"; 7. Fianco-Accordini (Fiat Uno
Turbo) a 1'17"; 8. Mosele-Scortegagna
a 1'47"; 9. Frao-Turco a 2·S8"; 10.
Lot-Lot a 2'22"; 11. Lunardi-Segato
(Fiat Uno Turbo) a 1S'39" (tutti gi aIIri
su Renautt S Gt Turbo).

GRUPPO A
CIIIII 1400: 1. Intilia-Candoni in
13'10"; 2. D'Abrarno-D'Abramo a 28';
3. Salvador-Marigonda a 30"; 4. De
Grandis-Giacomin a 36"; S. Merzi.BalliIi
a 37"; 6. Avesan~teri (Suzuki Swift)
a 38"; 7. Cadarnuro-Berno a 4S"; 8. Fa-
varetto-Favaretto a 1'1S" (tutti gli aIIri
su Peugeot 20S RaJlye.
CIIIII UDO: 1. 8oria-Billiani (OpelCor-
sa Gsi) in 13'27".
Cllnl 2000: 1. De Piccol~Marangon
(Peugeot 40S Mi16) in 12'27"; 2. Gere-
sola-Vedovato a 2"; 3. Zanio-Manlrin a
16"; 4. Calcinotto-Rossetton a 33"; S.
8ose1li-Salgaro a 34"; 6. Tempestini-Pe-
rissinotto (Opel Manta Gte) a 1'1S"; 7.
Sikur-Furlan (Fiat Ritmo 130) a 1'20";
8. Pighin-Serena (Opel Astra Gsi 16V) a
1'S3"; 9. Rebecca-Bettin a 2'26" (tutti
gli altri su Opel Kadett GsI16V).



RALLY ROSA O NELLA GARA ESTENSE

Reginetta
la Fornasari
FERRARA - Trentotto agguerri-
tissime automobiliste si sono date
battaglia all'ottava edizione del Ra1-
Iy Rosa, corsa di regolarita su strada
riservata a equipaggi femminili. Al
termine di una gara particolarmente
aperta e combattuta, il primo posto e
andato a Elisabetta Fomasari su Au-
tobianchi Y 10che si e aggiudicata il
prestigioso trofeo eon soli 20,7 punti
di penalizzazione. il Rally ha subito
preso il via eon un primo colpo di
scena: a causa della concomitanza
eon la gara di un raduno cicloturisti-
co, gli organizzatori dell'Automobi-
le club Ferrara edeIla Scuderia San
Giorgio si sono visti costretti ad ap-
portare alcune modifiche al percorso
cittadino prestabilito, riducendo di
a1cunichilometri il tragitto della ga-
ra. Nonostante l'imprevisto,la com-
petizione ha comunque preso il via
regolarmente. Alle 8,45 di domenica
mattina, in una splendida giomata
primaverile, e stato dato lo start alle
eoncorrenti: Armati di grinta, tabelle
di marcia e cronometri, gli equipaggi
hanno percorsi i 30 chilometri di ga-
ra lungo i quali erano stati disposti 4
eontrolli orari e 3 prove di classifica.
TI tutto, ovviamente, nel rispetto del
codice della strada, visto che il per-
corso del rally era aperto al traffico
sia lungo le vie cittadine sia nei tratti
attraverso la campagna ferrarese.
Gia nelle prime prove, la Fomasari
che aveva come navigatore suo ma-
rito, si e dimostrata la pili precisa ai
eontrolli orari, attentissima a evitare
gli scarti cronometrici e a non abbat-
tere i birilli delle prove di classifica.
Dopo circa 2 ore e 30 di gara tutte le
38 concorrenti avevano ultimato il
percorso e bisognava attendere i re-
sponsi dei giudici per conoscere la
c1assifica.Al secondo posto Barbara
Guidi, su Fiat Uno Turbo, eon po-
chissimo scarto rispetto alla vincitri-

ce. In terza posizione Alessandra
Cacciari su Ford Fiesta Ghia eon
38,8 penalita. Barbara Guidi si e
inoltre aggiudicata la prima posizio-
ne nella speciale classifica oltre i
1.150 ce, ela Fomasari e risultata la
pili brava nella classe 1150.del grup-
po 1. Nel pomeriggio le migliori si
sono poi sfi.date nel trofeo Colva:
una gymkana in piazza Ariostea, ef-
fetturata eon una Renault Clio Elle
messa a disposizione da! comitato
organizzatore. La gara e stata vinta
da Maria Pia Binozzi di Sesto Fio-
rentino con 24"07. In mattinata, 01-
tre al Rally Rosa, si e disputato an-
che il 4. trofeo Isabella d'Este riser-
vato alle auto d'epoca, vinto da Pie-
rina Calvini su Innocenti Mini Coo-
per del '68 eon 32,7.

Lorenza Ravag/ia

REGOLARITA

Ferrara 16 maggio 1993
8. Rallv Rosa
gara di regoiarita riservata alle donne

li clullftc"
AsIIIIII: 1. Fornasari (Autobianchi Y 10) 20,7; 2.
Guidi (Fiat Uno Turbo) 23,7; 3. Cacciari (Ford Fiesta
Ghia) 38,8; 4. Roijini (A 112 Hp) 42,8; 5. MonIanari
(Renault Clio) 60,9; 6. Tumolo (Fiat 500) 63,7; 7.
Benvegnu (Peugeot 205 Gti) 64,6; 8. Binoui (Re-
nault Clio 16v) 64,9; 9. Gessi (Ma Romeo Giulietta)
67,1; 10. Barbieri (C~roen tx 1.8i) 72,7.

SRUPPO 1
CIIUI 1.150 ce: 1. Fornasari (Autobianchi Y 10)
20,7; 2. Roijini (A 112 70 Hp) 42,8; 3. Tumolo (Fiat
500) 63,7; 4. Cesati (Fiat Panda 750) 74,1; 5. Mat-
tioni (Fiat uno) 84,2.

SRUPPO 2
CIIUI litri 1.150 ce: 1. Guidi (Fiat Uno Turbo)
23,7; 2. Cacciari (Ford Fiesta Ghia) 38,8; 3. Monta-
nari (Renault Clio) 60,9; 4. Benvegnu (Peugeot 205
Gti) 64,6; 5. Binoui (Renautt Clio 16v) 64,9.

TROFEO IlORlA D'ESTE
btI ~'I'ICI, lUliIII: 1. Cavallini (Innocenti Mini
Cooper) 32,7; 2. Tuffanelli (Triumph) 38,0.

TRDFEO com
AsIIIIII: 1. Binoui 24"07; 2. CaJvini 24"69; 3.
Marcolin 25"11; 4. Luui 25"50; 5. Roijini 25"97
(tutte su Renautt Clio Elle).

AAVAOUA

GOLDEN MILK
UN'AUTENTICA RIVOLUZIONE

PER RISPARMIARE
SUI COSTI DI TRASPORTO

I

VACCINATE LE VOSTRE GOMME CONTRO LE FORATURE,
UNA VOLTA E PER SEMPRE

UN PRODOTTO INNOVATIVO PERI PNEUMATICI
DI MOTO, AUTO, CAM ION, AUTOBUS, VEICOLl PESANTI

Si immette, preventivamente aruote gonfie all'interno dei
pneumatici sigilla istantaneamente e permanentemente
ogni foratura, impedisce qualsiasi altra fuoruscita d'aria
mantiene costante la pressione di gonfiamento, non dan-
neggia i pneumatici

I VANTAGGI IMMEDIATI SONO:
Miglioramento della rnanovrabilita e della sicurezza
Sensibile riduzione della temperatura dei pneumatici
Aumento delle possibilita di ricopertura
Minor frizione dei pneumatici sull'asfalto:
Minor consurne di carburante
Maggior durata dei pneumatici - minori costi

RICERCHIA.MO DISTRIBUTORI PROVINCIALI
DVE COMO DI MODI PER CONTA TTARCI ...

... FA TELO OGGI STESSO

MANDATECI
UN FAX

050-710000
TELEFONATECI

050-7100fo

Distribuito in esclusiva U.S.A.

GOLDEN MILK
IL LATTICE SALVAVITA



Ce.arl
ehlama
DallaChle_
Evidentemente i problemi
che hanno aff1itto negli ulti-
mi tempi la Lancia Delta s4
hanno non poco impensieri-
to Augusto Cesari. Per risol-
vere, una vo/ta per tona i
guasti lamentati nella cor-
retta gestione elettronica
del motore il buon Cesari ha
chiamato accanto a se il tee-
nico ex Abarth, DaHaChie-
sa. Presente gia a Montefio-
rino, i rimedi adotlati dal
tecnico evidentemente han-
no gia sortito un buon efIet-
to.

Slalom:
Sallno
In vetta
Dopo la quarta prava del
campionato italiano slalom
la Rubbiano-Montefiorino
Silvio Salino appare sempre
piu solo in testa alla classifi-
ca assoluta II distacco che
lo divide da Travagin, attual-
mente al 2. posto, il di 12
punti. Appare invece in pje-
na rimonta Augusto Cesari,
terzo ma staccato di un solo
punto da Travagin. Vediamo
quindi la dassifica assoluta

CAllPIIUTI
ITALWII
swa.
1••••••••.••••.•• 1
1.1111_ p.82

2. Tmlll. 70
3. Ce... 69
4.DrII...u 60
5.•••••• cclll. 566........ 44
7.~_ 43
8.".~ 41

1. TfllIll. p. 70
2. IInIccIIII 56
3.LUdIrl 37

1.1111_ p.80
2.1rII...u 603......... 36
1. CeUrI p. 602........ 27
1. cm.- p.422.,....... 40

.1.11 40

SLALOM O MELLUZZO VIClNO AL SUCCESSO

Cesari non rnanca
all'appuntarnento
MONTEFlORINO - Ce-
sari ha dominato, eon la sua
Lancia Delta S4, la 9. edi-
zione dello slalom Rubbiano
Montefiorino inseguito a
9"21 da Melluzzo che di ga-
ra in gara riesce ad avvici-
narsi sempre di piti alla testa
della classifiea eon la sua
Gmg Sport. Terzo e arrivato
Zandona eon la Fiat 850
Coupe che ha abiImente su-
perato Insigne che nella se-
conda manche eon la sua
Abarth X 1/9 ha rovinato
tutto alI'ultimo tornante do-
ve ha fatto un dritto che gli e
costato aImeno 20" nono-
stante i'intervento della...
compagnia della spinta che
lo ha rimesso in strada. Sem-
pre nella seconda manche
Cesari, ha pasticciato all'u-
scita del penultimo tornante
ed e andato a muro rovinan-
do la parte anteriore della
sua vettura e perdendo cirea
18" rispetto al tempo fatto
segnare nella prima man-
ehe. Nella seconda parte del-
la gara i primi sono saliti eon
asfaIto umido causa un rem-
porale che si e abbattuto pro-
prio alla fine della 1. man-
che, mentre gli ultimi hanno
potuto sfruttare una traietto-
ria asciutta. Melluzzo, parti-
to per ultimo ha fatto faville.
Molto bella la lotta di classe
tra Gaetti ed Imbrogno divi-
si da soli 48/100.

Alessandro Stefanini

SLALOM

Montefiorino (Mo), 16 maggio 1993
9. Slal •• Rlbbllno
M•• t.,lerl.o
gara valida per il Campionato Italiano

li CIUlInc'1
AsIIIIII: 1. cesan (Lancia Delta $4) in
158,58; 2. Melluuo (Gmg-Sport)
167,79; 3. Zandona (Fiat 850 coupe)
172,99; 4. Insigne (Abarth Xl/9)
174,24; 5. SaJino (Peugeot 205 Rallye)
175,85; 6. oraghetti (Peugeot 205 Gti)
176,45; 7. Vinaccia (Abarth Prototipo)
177,14; 8. Patete (Abarth Prototipo)
180,19; 9. Locatelli (Fiat 127 Sport)
181,59; 10. Ghini (Fiat Xl/9) 182,69.

SRUPPOII
CIIUI 1400: 1. Vellani (Citroen Ax
Sport) 191,84; 2. Verbilli (Peugeot 205
Rallye) 197,69; 3. Medici (Peugeot 205
Rallye) 200.18; 4. Gauotti (Peugeot
205 Rallye) 207,07; 5. Tauioli (Peugeot
205 RallyeO 222,78.
CIIUI 2000: 1. Gaetti (Opel Astra Gsi)
189,01; 2. Imbrogno (Peugeot 205 Gti)
189,49; 3. Goui (Peugeot 309 Gti)
193,12; 4. Capitani (Peugeot 309 Gti)
194,58; 5. o'Arcio (Kadett Gsi 16V)
205,84; 6. Coriani (Opel Kadett Gsi)
206,22; 7. Borghi (Peugeot 309 16V)
210,19.

CIUII Ilin 2000: 1. Travagin 184,64;
2.lncerti 187,48; 3. Bonvecchio 188,07;
4. Zanni 188,10; 5. Zanteri 193,21; 6.
Accorsi 197,29; 7. laccaruso (Ford Sier-
ra Cosworth) 225,72 (tutti gli altri su
Renault 5 Gt Turbo).

SRUPPOA
CIIUI 1800: 1. SaJino (Peugeot 205
Rallye) 175,85; 2. Zanotti (Citroen Ax
Sport) 201,63; 3. Bergamini (Opel Corsa
Gsi) 203,22; 4. Caliceti (Opel Corsa Gsi)
213,20; 5. Babina (Citroen Ax Sport)
218,38.
CIIUI Ilin 1800: 1. oraghetti (Peu-
geot 205 Gti) 176,45; 2. AJessandrini
(Peugeot 309 Gti 16V) 183,99; 3. Gio-
vannini (Ford Escort Rs) 195,24; 4. Goz-
zo (Renault 11 Turbo) 200,98; 5. Riuioli
(Ritmo 130 Abarth) 201,68.

SRUPPOSPECIAlE
ClulI A112: 1. Lusoli G.C. 203,62; 2.
Pattini 209,72; 3. Arati 223,08; 4. cen-
coni 235,72.
ClulI 700: 1. Lovesio (Fiat 700)
197,01.
CIIIII 1000: 1. Ruggi (A 112) 206,22;
2. Lusoli E. (A 112) 240,45.
CIUII 1150: 1. Locatelli (Fiat 127
Sport) 181,59; 2. Panaro (Al12)
183,23; 3. Faleua (Fiat 127 Sport)
188,23; 4. Quintarelli (Fiat 127 Sport)
189,19; 5. Incerti L. (Al12) 192,07; 6.
VentureIIi (Al12) 194,41; 7. Guglielmini
(Fiat 127) 197,77; 8. Giordano (Fiat 127
Sport) 207,90; 9. Gualmini (A112)
230,40.
ClulI 1300: 1. Ghini (Fiat X1/9)
182,69; 2. Cavalleri (Fiat Xl/9) 188,90;

3. Sabattini (Fiat Xl/9) 189,51; 4. San-
droni (Fiat X1/9) 190,33; 5. Ciani (Fiat
Xl/9) 196,14; 6. Bacchieri (Ana Sud)
229,38.
CIIIII 1600: 1. Insigne (Abarth Xl/9)
174,2; 2. Schianchi (Talbot Sumbeam)
197,01; 3. Anna Fogliata (Abarth Xl/9)
215,47.
ClulI 2000: 1. Bernardoni (Talbot
Sumbeam) 183,19; 2. ToneIIi (Ford
Escort Rs) 184,64; 3. Leone (Opel Ka-
dett Gte) 190,46; 4. Lenzotti (Renault
Clio 16V) 194,37.
CIIIII alln 2000: 1. cesan (Lancia
Delta S 4) 158,58; 2. Lugli (Renault 5 A~
pine) 190,18; 3. Ferrari (Porsche Carre-
raj 193,30; 4. Porrati (Porsche Carrera)
204,31.

PROTOTIPI
CIIIII 1000: 1. Pucci (Fiat 500/Al12)
193,43.
CIIIII 1100: 1. Patete (Abarth)
180,19.
ClulI 2000: 1. Zandona (Fiat 850
coupe) 172,99; 2. Vinaccla (Abarth PrI)-
to) 177,14; 3. Catapano (Abarth Proto)
184,52; 4. Pepe (Fiat 850 Proto)
186,52; 5. Ciriello (Abarth Proto)
198,88; 6. MoreIIi (A~h Proto)
199,06._-

SPORT PROTOTIPI
CIIIII 2000: 1. Melluzzo (Gmg Sport)
167,79.
TROFEOCINQUECENTO
1. Filippi 201,68; 2. Saracco 202,32; 3.
Melluuo M. 207,49; 4. Campus 213,01;
5. C. Melluuo 215,26.

Sopra, Filippi a
Monteflorlno.
Sotto, Cesarl.
A destra, Bandino
1•a Pueelanello

F. RALLY O MASSOLA NON HA RIVALI
TOMAZZONI

Punta in alto
I'ex slalomista
GONZAGA - Leonardo
Massola abbandonati ormai
quasi definitivamente gli sla-
lom, sembra non avere pro-
prio rivali in Formula RalIy.
TI pilota mantovano, leader
del campionato, ha infatti
dominato anche la gara na-
zionale svoltasi alI'interno
della fiera «Milleruote» di
Gonzaga, che si e corsa su
un circuito asfaltato estre-
mamente impegnativo ehe
ha messo adura prova vettu-
re e piloti. Massola, inserito
nel secondo raggruppamen-
to eon la sua Fiat X 1/9, ha
fatto registrare il miglior
tempo assoluto della manife-
stazione, vincendo alla gran-
de nella propria cIasse efer-
mando i cronometri su tem-
pi decisamente migiiori ri-
spetto al vincitore delle altre
cIassi. Senza particolari pro-
blemi anche i successi degli
altri due mantovani Giulia-
no DalIamano (1. raggrup-
pamento, cIasse fino a 1600)
e Walter Lorenzini (sempre

nel l. raggruppamento, clas-
se oltre 1600), particolar-
mente a loro agio eon vettu-
re piccole, agili e veloci su
un tracciato tortuoso eon
einque curve secche a sini-
stra e due a destra. Piti com-
battuta la finale della classe
oltre 1600 nel 2. raggruppa-
mento il pavese Rizzi, uno
dei migliori specialisti a li-
vello nazionale, ehe ha pre-
ceduto di soli 81 centesimi
Eliseo Noris, in gara eon un
Prototipo. Anche nel terzo
raggruppamento, cIasse uni-
ca, Enzo Maccarinelli, soli-
tamente impegnato in gare
di velocita su terra, non ha
avuto particolari problemi a
regolare il combattivo Gior-
gio Dali' Asta, Rizzi e Bandi-
ni, Resta comunque un dato
incofutabile: Leonardo Mas-
sola ha davvero una marcia
in pia e la sua candidatura al
tricolore di Formula RalIy
ha ottime possibilita di giun-
gere a buon fine.

Umberto Tosi

FORMULA RALL Y
Gonzaga (Mn), 16 magglo 1993
Formula Rllly a Gonzaga
gara nazionaJe

LI CIIII"lc_I

1. RA88RUPPAMENTO
CIIIII 1100: 1. Deliamano (Peugeot
205 Gt) in 2'16"20; 2. Musti (Peugeot
205 Rallye) in 2'18"86; 3. Bonaguro
(Ford Escort) in 2'22"10; 4. Priori (Ana
33) in 2'30"75.
ClulI Iltn 1600: 1. Lorenzini (Fiat
UnDTurbo) In 2'11"54; 2. Camanini(Re-
nault 5 Gt Turbo) in 2'14"33; 3. Oefendi
(Renault 5 Gt Turbo) In 2'17"00; 4. aa.
resi (Renault 5 Gt Turbo) in 2'17"88.

2, RA8BRUPPAMEllTO
CIIIII 1100: 1. Riui (Dallara) in
2'04"85; 2. Noris (Prototipo) in
2'05"66; 3. Baizarottl (Junior Honda)in
2'05"98; 4. Benauoli (Fiat X 1/9) in
2'11"«.
CIIIII Ilin 1100: 1. Massola (Fiat X
1/9) in 2'01"06; 2. Franzoni (Fiat X 1/9)
in 2'07"48; 3. Deua (Ford Escort) in
2'09"37; 4. Ferrari (Renault 11 Turbo)in
2'12"32.

3, RAS8RUPPAMEIITO
CIUII iliCi: 1. Maccarinelli (Prolotipo
4x4) in 2'08"69; 2. oall'Asta (Lancia
Delta Integrale 8V) in 2'10"75; 3. Rizzi
(Lancia Delta Integrale 16V) in 2'14"82;
4. Bandini (Lancia Integrale 8V) in
2'19"90.



SLALOM D BRUNO GUAOAGNA IL 2. POSTO

Bandino vince
tutte le rnanche
PUCCIANELLO - Si e
svolta in una cornice di folto
pubblico, la dodicesima edi-
zione della slalom di Puccia-
niello, gara valida per la cop-
pa Csai 4. zona e organizza-
ta da11aMotorsport Caserta
corse. La vittoria e andata a
Camillo Bandino, su Fiat X
1/9 1600, che dopo essersi

SULLA SALlTA DI LEIVI

Tutti Rossi
di... rabbia
LEM - Ennesima conferma di Er-
berto Rossi che si e aggiudicato la
nona edizione della slalom Chiavari-
Leivi, nonchć il trionfo Conca degli
Ulivi e Coppa Nissan-Pesci in palio
nell'occasione. Problemi tecnici non
hanno certo impedito a Cremonesi
di conquistare il secondo posto eon il
SUD prototipa Fedecar. Completa il
podio Cumino che ha preceduto, eon
un'ottima seconda manche, Medone
di quasi un secondo. Se la c1assifica
avesse ammesso anche le vetture
elettrosolari il terzo posto assoluto
sarebbe stato appannaggio di Dario
Sassi. Anche se al momenta i piloti
che si cimentano nelle gare eon le
elettrosolari non sono molti la Csai
dovrebbe comunque risolvere il pro-
blema, anche perche e possibile pro-
nosticare un successo maggiore, di
queste vetture «verdi». {c.r.}
SLALOM

LeM 16 maoolo 1993
II. ClIllVlrl-lllvl
gara va/Ida per coppa CsaI

li CIaUIIICh
AlIIlItI: 1. Rossl (Er2 sport 2) 158,80; 2. Cremo-
nesl (Federcar) 165,36; 3. Cumino (Ford Escort)
168,32; 4. Medone (Fiat X 1/9) 169,15; 5. De Lo-
renzi (Simcar R2) 171,67; 5. Giaracca (Rat X 1/9
DaIIara) 172,07; 7. CambIaso (A 112 Abarth)
173,24; 8. Ferrari (Fiat 127 S) 164,99; 9. Reda
(Peugeot 309 16 v.) 175,58; 10. Serembe (Peugeot
205 Gt) 176,57.
aluPro ••
Cl_I UH: 1. Rodani 180,33; 2. Bogglano 184,
64; 3. GangemI185,99; 4. Daniela Ferru (Opel Cor-
sa) 220,09 (Will su Peugeot 205 Rallye).
Cllnl 1100: 1. Peirano 185,60; 2. De Ferrari
185,73; (entr. su Opel Corsa Gt) 3. Baron (Peugeot
205 Gtl) 193,06.

aggiudicato la prima man-
che, riusciva a vincere anche
la seconda, migliorando il
proprio tempo, nonostante
la pioggia. TI portacolori del-
la Promoracing riusciva cosi
a precedere un'altra Fiat X
1/9, quella di Testa, che do-
po aver duellato eon Bruno,
su Fiat 850 coupe Cosworth
e giunto terzo. Boccia e Mar-
zo, entrambi su Fiat X 1/9,
giungevano rispettivamente
quarto e quinto dopo essersi
scambiati le posizioni tra la
prima e la seconda manche.
Palomba migliorando nella
seconda manche si inseriva
al sesto posto eon la sua Fiat
600, sopravanzando Au-
riemma (Fiat 127) e Lauren-
za (Simca). Primo di Grup-
po N e undicesimo assoluto
e Luigi Russo, recente vinci-
tore della slalom di Ascoli
Satriano, su Peugeot 205
Gti. In Gruppo Avittoria
della Opel Kadett Gsi 16v di
Bruno Scolaro.

Massimiliano Cucusza

Cllnl 2000: 1. Roda (Peugeot 309 16 v) 175,58;
2. Paganinl (183,30); 3. Rameilo 184,44; 4. Speroni
(Opel Kadett) 185,05; 5. Brovegllo 192,61; 6. Gana-
le (200,33) (gli aItri su Peugeot 205 Gti).
Cllnl Ilin 2080: 1. Fantoni 181,55; 2. De Martini
184,28; 3. serra (Ford SIerra Cosworth) 192,50 (Oli
aItri su Renault 5 Gt Turbo).
•• UPrO A
Cllnl 1100: 1. Gardeila 1n,04; 2. Signorelll
180,21; 3. FlOfelll (Fiat uno 60) 195,11; (gli altn su
Peugeot Rallye).
Cllnl Ilin 1100: 1. Serembe (Peugeot 205 GtI)
176,57; 2. Benvenuti (Opel Kadett) 191,69.
BRUPPO SPECWl
Cllnl A112: 1. Botta 189,69; 2. Fossa 192,98; 3.
Peirano 193,27; 4. Greghl 195,61.
Cllnl 1000: 1. Ponte 184,01; 2. TardanIco
188,02; 3. Rissa 188,11; 4. Spinetta (Fiat Uno 45)
194,26; 5. Barberini 197,67; 6. Napolitano 204,01
(Will Oli aItri A 113 Abarth).
ClIUI 1150: 1. Ferrari (Fiat 127 S) 174,99; 2.
CambIaso 176,08; 3. Telanl (Fiat 128 Coup6)
178,40; 4. Moggia (Fiat Uno) 179,25; 5. Carattinl
179,98; 6. Testa (Fiat 127 S) 180,28; 7. Schlanchl
183,10; 8. Sciulll 183,48; 9. Caprlolll (Fiat 127 S)
184,73; 10; Salis 191,65 (Will gli aItri su A 112
Abarth).
Cllnl ISOO: 1. De Lorenzi (Simca R2) 171,67; 2.
Bordanzi (Fiat X 1/9) 178,43; 3. Campus (Mini De
Tomaso) 191,07; 4. Campollorlto (Simca R2)
195,73; 5. Trapasso (Sarnba RalIy) 218,16.
Cllnl 1100: 1. Medone 169,16; 2. Giaracca (Fiat
X 119 Da/lara) 172,07; 3. ToccaIino 178,49; 4. Alo-
mal180,01 (Rat )(/9); 5. Atzorl (Talbot Saumbearn)
202,36 (Will su Fiat X 1/9).
CIIUI 2000: 1. Cumino (Ford Escort RS) 168,32;
2. Nlosl (Fiat X 1/9) 182,01; 3. Ortolano (Opel Mall-
ta) 185,63.
CIInl Ilin HtO: 1. G. Borra (Lancia Stratos)
178,99; 2. Heinderesicht (Porsche Cartera) 178,95.
.IUPrO PUT8nPI
CIInl 1•••• 1. Temle ln,59; 2. Nonnini (Fiat
500 Honda) 183,10; 3. Mussa 185,74; 4. Paradiso
206.00 (Will gli aItri su Fiat 500/1000).
PntItI.1 SIlII.: 1. Rossl (Er 2 Sport) 158,80; 2.
Cremonesi (Federcar) 165,36; 3. Mordenti (Beta M-
De Carolls) 190,98.
Đlttn.lllrt cm,lrtl 2: 1. Barra (Mini C) 215,68;
2. Marcialis f'N. Gon) 215,73; 3. Bovone (Innocenti)
220,58. cm,lrtl 5: 1. Sassi (Megawatt El)
166,95; 2. Gasini (Golden Fly) 199,19.

SLALOM
Puccianello (Ce), 16 maggio 1993
Slalom a Puccllnlello
gara valida per la Coppa Csal 4. zona
LI cllnlflch
AIIIIIII: 1. Bandino 169,78; 2. Testa
1n,85; 3. Bruno (Fiat 850 Coup6 Cos-
worth) 179,13; 4. Boccia 182,78; 5.
Mano 182,93; 6. PaIomba (Fiat 600)
183,37; 7. Auriemma (Fiat 127) 183,83;
8. R. Laurenza (Simnca) 184,73; 9. De
Amicis (Fiat 850) 187,13; 10. Cerbo
188,27. (Will gli altri su Fiat X1I9).
GRUPPO N
CIII.I 1300: 1. Zaccaro 201,35; 2. De
Simone 212,75. (tutti su Peugeot 205
Rallye)
CIIIII 1100: 1. Gianlico 200,58; 2.
Procope 208,55; 3. Stilla (Ford Escort
XR3 1600). (tutti gll altrt su Opel Corsa
Gsi).
CIII.I 2000: 1. Russa L 138,39; 2.
Esposlto 192,74; 3. Miccio 195,47; 4.
Aprea 203,76; 5. Cappelli (Opel Kade«
Gsi 16V) 215,17. (Will gli aItri su Peu-
geot 205 Gti)
Cllnl Ilin 2000: 1. Angrisani 188,87;
2. AIeIlo 191,56; 3. Procope G. 193,41;
4. Acunzo 202,84; 5. RomaneIIi 210,04;
6. De Slena 22M2 (tutti su enault 5 Gt
Turbo).

GRUPPO A
CIIIII 1100: 1. Franzese 193,72; 2.
Noviello 195,05. (tutti su Peugeot 205
Rallye)
CIII.I litri 1100: 1. Scolaro (Opel Ka-
dett Gsi) 190,94; 2. Langeila 192,14; 3.
Tulino (Renault 5 Gt Turbo) 192,57; 4.

Russa T. 196,09. (tutti gli aItri su Peu-
geot 205 Gti)
GRUPPO SPEClAI.E
CIII.I A 112: 1. Samataro 211,10; 2.
liIo 220,09.
CIII.I 700: 1. Ourante S. 198,64; 2.
Ourante A. 218,70 (tuIIl su Fiat 126)
CIIIII 1000: 1. Vigorito 195,52; 2. Zor-
zetti (Fiat 127) 2)),27; 3. Orelice 200,71;
4. Ilaria 202,26; 5. Buongiorno 205,17;
6. Bulis 212,06; 7. Rlanna 214,81; 8. V~
sto 215,08; 9. Natella 221,94; 10. Bua-
no (Fiat 127) 233,43. (tutti gll aJtri su A
112)
CIII.I 1150: 1. Auriemma 183,83; 2.
Forino (A 112) 194,87; 3. lIIumlnato
198,08; 4. Laudato 199,46; 5. Di Gioia
(A 112) 201,34; 6. Impesl (A 112)
211,36; 7. Verrlco (A 112) 215,32; 8. C~
lone 293,25. (tutti gli aItri su Fiat 127)
CIIIII 1300: 1. Cerbo 188,27; 2. casa-
le 193,55; 3. Di VaIo (Simca 1300)
196,99; 4. Giusti (Simca R2) 199,67; 5.
Di Cristolaro 211,38. (tutti gli aItri su
Fiat X1I9).
CIIIII 1100: 1. 8andino 169,78; 2.
Roccia 182,78; 3. GastaJdi 194,48 (Will
su Fiat Xl/9).
CIIIII 2000: 1. Marzo (Fiat X1I9)
182,93; 2. Boccia (Vw Gon GtI) 208,76.
CII •• I IItr' 2000: 1. Cola (Ford Escot
Rs T) 207,67; 2. De Angells (Fiat Ritmo
130) 221,40.

BRUPPO PROTOTIPI
CIIIII 1000: 1. Vitiello 201,45; 2. Bor-
zacchlelli (A 112) 212,61; 3. Di Meo
219,999. (Will gli aItri su Fiat 126)
CIIIII 1100: 1. PaIomba (Fiat 600)
183,37; 2. Laurenza (Simca) 184,73; 4.
Izzo (Fiat X1I9) 189,35; 5. Di Vato A.
(Fiat 500) 209,21.
CIII.I 2000: 1. Testa (Rat X1I9)
ln,85; 2. Bruno (Fiat 850 Coup6 co-
sworth) 179,13; 3. De Amicis (Fiat 850)
187,13; 4. Coppola (Fiat 126) 201,28.

TROm CINQUECENTO
CII •• I litri 2000: 1. Tortora 108,40;
2. Alastra 209,77; 3. De Luca 211,12; 4.
ZappalA 211,34; 5. Langella 214,82; 6.
Senatore 215,71; 7. Calce 218,01.

BMW M3 6/90 NERA INTERNI IN PELLE
BMW 535 M5 6/92 NERO
METALLlZZATO FULL OPTIONAL
BMW 850 9/91 AUTOMATICA
BLU METALLlZZATA FULL OPTIONAL
FERRARI 348 GTS 2/91 ROSSA
FERRARI 330 GTC 6/68 ANTRACITE
FERRARI 348 TB 8/90 ROSSO
FERRARI MONDIAL 3.4 CABRIO 8/90 ROSSO
FERRARI TEST AROSSA 12/89 ROSSO
LANCIA BETA MONTECARLO 6/83 GRIGIO ARGENTO
MASERATI4 PORTE 4.9 6/85 ARGENTO
MERCEDES 500 SL 6/86 ROSSO
PORSCHE 911 6/88 TURBO
GRIGIO SCURO MET. ARIA TETTO PELLE
PORSCHE 928 S. 46/89
GRIGIO SCURO MET. FULL OPTIONAL
ROLLS CORNICHE 6/86 CONVERTIBILE
GRIGIO ARGENTO
ROLLS SILVER CLOUD III 6/62 BIANCA
SUMBEAM ALPINE SPIDER 6/66 ROSSO

AIvertice del monclo automoltilistlco
c'e I'esclusivita e I'esperlenza della
SA.MO.CAR. spa
ROMA - Via Salaria, 1268 - tel. 06/880911
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ICIU RIĐIAIl CUI
Autodromo di Vallelunga,
00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telelooo 06/9042949 (raIIy)
06/9041600 (velocitA)

CEITIIIIlTĐlIlAZlIIIAI.f
IIIIIIICIIA
Autodromo Riccardo paletti
43040 VARANO (PR)
Telefona 0525/5373G-l
02148012662-66

ICIU PUTI.-y--Autodromo di Magione
06063 MAGIONE (PG)
Tel 075/841669 (veIocitA)

ICIUPUT •••
IIE1f11E1m.
Autodromo Santamonica
47046 Misano Adriatico (FO)
Tel. 0541121788 - fax 21587
(velocitA e guida sicura)

SCIIU fEIEIAl1
IIIU fIIIIlTIAIA
Via F. Baracca, 1
241238ergamo
Tel. 035/237711

••••• CIIP IY CIIU IISII
VI3le Marconi, VC
28021 Borgomanero (NO)
Tel. 03221846222
(guida sicura, sportiva. raIIy,
acrobatica, neve e ghiaccio
driving master)

IAIIIW_I.I
IPHII TUlII ••
Autodromo di ImoIa
sede LegaIe: Via dei Bigi, 24
47100 FORLI
tel. 0543/50523
(corsi di piIotaggio Porsche)

~C_Vl
lAlU sc.a
piazza Mauini, 18
36012 Asiago (V1CeI1Z3)
tel. 0424/64318

TIP ••••• sc.a
rio Autodromo dei Levante
BINmO (Bari)
Tel. 0337/821666
(guida sportiva e guida sicura)

CEITII •• lU IICIII
E 'llITAHII II IIIIACC1I
Racing & Vip
Loe. Lago Losetta
Sestriere (To)
Tel. 0122176651- Fax 76923

ICIU AlTl-II •• ABTI
_aTl._ca
CH-6703 Osogna/Bellinzona
Tel 0041/921661878
Fax 0041/921662175

ICIU II PUT ••• I
""TUCI
6934 Bioggio-Lugano (CH)
Tel. 0041/91/506515
Fax 0041/91/506592

ICIU II PUT ••••
VlICEIZIR-.
Autodromo Pergusa
Tel. 0911517941
(guida sicura, veloce e sportiva)

ICIU PIlITIIIIlMI
Autodromo di Monza
Tel. 0331/592395
(velocitA e rally)

lPII1' I UR •••• ~
Via A. Traversari, 29
00152 ROMA
Tel. 06/58331011 - FAX
5885330

Dopo I. du. gara brltannlch. dl Donington • snv.raton., n carnplonato
Int.rnazlonal. dl F. 3000 ta tappa In Francla sui tracclato clttadlno dl Pau

VELOCITA'
30 MA6610
500 MIGLIA IIIDW1APOLlS
Gampionato IndyCar
Indycar
Tel. 0011313/3348500
STOCK CAR A CHARLOTTE
Campionato Nascar
Nascar
Tel. 001/904/2530611
PAU
Gampionato francese F.3
Peugeot 905 Spider Cup
SUperTurismo
Asa Basco Bearnais
Tel 0033/59/270194
ZAlIDVOORT
Coppa Europa Clio
Zandvoort (Olanda)
MISAllO
Gampionato italiano
Supercar Gt-Prototipi
T rofeo Fisa F.2oo0
Monomarca Ferrari
Automotosport srl
Tel. 0541/61515!Hi15221

31 MA6610
'AU
Gampionato intemazionale
Formula 3000
Asa Basco Bearnais
Tel 0033/59/270194

IMSA A UME ROCK
Gampionato Imsa
Imsa
Tel. 0011813/877

SILVERSTOIlE
Gampionato inglese F.3
Brdc Silverstone Circuit
Tel. 0044/327/857271

oULTOII PARK
Gampionato inglese turismo
Brscc Brands Hatch
Tel. 0044/474/874445

RALLY
26-30 MA6610
RALLI OI lITIIES
Gampionato europeo
coefficiente 20
Asac Antibes
Tel. 0033/93/617866

29-30 MAGGIO

CROSSODROMO MIRAVALLE
Campionato italiano

27-28 MAGGIO Scuderia T re Cime
Belluno(BI)
RALLI USILlCAT.
Coppa Italia 6. zona
coefficiente 1)
A.S. Mediterranea Sport
Potenza
RALL' DEGLI AIET1
Coppa Italia 5. zona
coefficiente 5
Abeti Racing
Tel. 0573/631288

JORDAN RALU
Gampionato Medio Oriente
Rac of Jordan
Tel. 0096216/815261

28-29 MAGGIO
HALL' TARSA FLORIO
Campionato italiano assoluto
europeo coeff. 5
Ac Palermo
Tel. 091/300468

29 MAGGIO-3 GIUGNO ALTRE
HALU ACRoPoLl
Gampionato mondiale
piloti e marche
Elpa Rally
Tel. 0030177191615

29 MA6GI0
FORMULA RALLI
MoSTRA D'OL TREMARE
Rombo Team
Tel. 081/ 8904526

29-30 MAGGIORALLI DEL IELLUIIESE
Coppa Italia 4. zona
coefficiente 5

- SERVlZJO QUOTIDIANO
DI INFORMAZlONE SULL'ATTlVlTA

MOTORISTICA IN eOLWORAZlONE
eON LA S/P

chlamate II

Se slete utenU del dlstreHl dl:
Ancona, Bologna,

Comacchlo, Ferrara,
Fldenza, FIrenze, Fornoyo,

Genoya, Imola Lugo,
MllanoLModena.!..P.ma,

perugla, p.seara,
Piacenza, Porr.tta T.rme,

Rayenna, Reggio Emllla,
Rimini, Roma, T.ramo,
051 oppur.

997.997
se dl altro dlstretto

e Coppe Csai Fuoristrada
Panzer Club Fuoristrada
Tel. 0574/691404

30 MAGGIO
SALlTA DI ANDoRRA
Gampionato europeo
della montagna
Andorra
SALlTA LEVICo-VETRloLO
Coppa Csai 1. zona
Scuderia Trentina
Tel. 0461/993722
SALlTA DI ToDI
Coppa Csai Umbria
Ac Perugia
Tel. 075nt941
SALITA MORBEGlIo-ALIAREDo
Coppa Csai 1. zona
Ac Sondrio
Tel. 03421212213
LANGEZWAAG
Campionato europeo
velocita su terra
Sapf Langezwaag
Tel. 0031/5130/88870
FORMULA RALLY A VICENZA
riservato
Team Padova Cross
Tel. 049/9630465
SWoM PAESAIIA
PRATO GUGLlELMo
Coppa Csai 1. zona
SUpergara
Tel. 0173/33603
SLALOM DI CoUlo
Coppa Csai 2. zona
Biesse Corse (Brescia)
SLALOM DI KEIlDE
Cosenza Corse
Tel. 0984/75425
SLALOM DI SIRACUSA
Scuderia Saint Paul
Siracusa
SWoM DI MAlIoPPELLo
Scuderiia Abruzzo Corse
Tel. 085/24684
SWoM RMERA DEL CoRALLO
Gampionato ~aliano
Team Alghero Corse
Tel 079/975247
SWoM MOSTRA D'OLTREMARE
Rombo Team
Tel. 081/8904526
LollATO
Campionato italiano
velocita su terra
Scuderia Brescia Rally
Tel. 030/2754112



SETTIMANALI NAZIONALI

IOKEY
MOTORI

lunA
AITĐIIATlE
19.50 sabato
ESPuSIOIE TY
20.00 sabato
WII TUE lUDA
15.30 sabato
IIIIPTY
22.30 venerdl
13.30 sabato
Irni TlI
20.55 sabato
12.20 domenica
AlTAITALIA TY
19.50 sabato
09.30 domenica
RmAZZ1lIU
15.00 sabato
12.30 e 23.00
fm'lIELLUIO
23.30 giovedl
18.00 sabato
TUE CO•• ElCIAl.E
ALPIIA
21.00 sabato
22.00 mercoledl
NI.I CAlW.E
22.00 giovedl
22.00 mercoted1
TĐ.EAlClIALEII
23.45 venerdl
13.30 domenica
AllEN •• I
20.30 sabato
14.00 domenica
IUOVA Im
22.30 venerdl
TY PUIIA
21.15 sabato
18.10 domenica
mE.OITIIIAIE
22.30 sabato
13.00 domenica
nullAlmllA
15.30 sabato
15.00 domenica
10lTY
21.30 sabato

15.45 lunedl
TWlEIIIIE
mCIE
21.30 venerdl
17.30 sabato
TUE 2000
22.30 venerdl
21.00 domenica
lETE eull
22.00 venerdl
saPEI TY
21.40 martedl

IMOTOR
NEWS

TUECUPIIU
23.00 lunedl
TĐ.DIIYA
23.00 mercoledl
TUE RlULI
23.30 venerdl
16.20 lunedl
TUEUEIA
23.40 venerdl
TUE AlTI VĐlETI
23.15 venerdl
13.30 domenica
lETE 7
11.30 sabato
TWlEIIII
18.40 giovedl
13.30 domenica
TĐ.EllElIIIE
14.30 giovedl
24.00 domenica
lETE 24 H
22.30 giovedl
16.30 sabato
TVlI
15.15 venerdl
23.00 sabato
TUEWIO
21.20 venerdl
CAIW.E II
20.30 lunedl
TUESPAZIO
22.30 sabato
13.30 domenica
TUESCIIICCO
23.45 venerdl

RUBRICHE FISSE
• LUNEDi
IlAJ 3 17.30 on the road
TĐ.EM1TECUl8 24,15 Crono
IETmIA 20.40 L'uomo e i motori

• MARTEDi
IAI 1 14.30 Tgl Auto
TUE+2 19.45 Sport time autoQ IIElI TY 23.15 Automania

a: • MERCOLEDi
cl IlAJ 2 13.40 Tg 2 Motoriet TUE+2 13.45 Sport time auto (replica)

Z • VENERDi-I TUE + 2 13.45 Sport time auto (replica)
ClI.aESTĐ.LE 22.00 Motori non stop

III .IElI TY 23.15 Tuttofuoristrada
a: • SABATOe mE.OITECUl8 12.15Crono (replica)
t- IAI 1 14.30 Tgl Auto
III mu ITALIA 19.30 Ruote in pista

'o • DOMENICA
al ITALIA 1 13.00 Grand Prix
'- CIIOUESTRLE 12.30 Motori non stopa (replica)
al VlDEO.USIC 13.00 Motorclip

nAJ UE

III .cclIllIlI'
d,1nlly d,lI'Ac"plIll,

SI., tri
,II ",lIm.,1It1

/rl,II"".,III, 1I11"lIrlll/
pr."lstlll1 8,12:
11I1I,di31 .,,,111,

.,rt,di 1, .'Telll,di
2,111'11',II •• " 01,15

LE GARE
• 500 MIGLlA
INDIANAPOLIS

mE.OITECARLO
Domenica 30 maggio
alle ore 17.00
collegamento
con Indianapolis
per le Iasi preliminari
e la diretta della gara
apartire dalle ore 18.00

SKY SPORT
Domenica 30 maggio
dalle ore 18.00
diretta della gara

• KARTING
RAI 3
Sabato 29 maggio
alle ore 17.40
diretta del campionato
italiano classe 125
da Battipaglia

• RALL Y ACROPOLl
RAI 2
Lunedl 31 maggio
martedl 1 e mercoledl
2 giugno alle ore 01.15
servizi di 10 minuti

S" 8'13,
IIt",21 .,,,111
,II •• " 17.40,

d,ll, pili'
d,1S,I, dl "mp,,111

/S,I"",/, dl""1
d,ll, SlClllldl prll'"

d,1c,.,I,.,'1I HIllUlI
dl k,rt cll". 125

RAlTR€

500 MIGLlA O MAXI DIRETTA SU TMC

Indianapolis shovv
Telemontecarlo ha previsto un trattamento del tutto particolare per la 500
Miglia di Indianapolis. La Tv monegasea, infatti, oltre alla diretta della
eorsa ehe comincera alle 18.00, si colleghera un'ora prima del via per
trasmettere tutte le fasi prelim.inari ehe preeedono questa affascinante ed
emozionante eompetizione, offrendo ai telespettatori la possibilita di
ammirare uno spettaeolo di classico stile americano, aceompagnandoli
eon le immagini di questo show fino alla partenza di questa gara uniea al
mondo. Anehe la Tv via satellite Sky Sports effettuerš la diretta.

D•••• lca 30.n 17.DD
1.lzl •• UnIta

D•••• lcI30.r. 18.00
.UnIta

TRASMISSIONI VIA SATELLITE

• EUROSPORT
GIOVEOI27
24.00 Speciale F.l

VENEROl28

23.30 International
Motorsport, all'interno:
Silverstone F. 3000

Gampionato inglese
Turisaw..lla-Oenington
Campionato inglese F. 3
da Brands Hatch
Manx National Rally

SABATO29
09.00 International
Motorsport (replica)

DoMENICA 30
23.00 International
Motorsport (replica)
• SKY SPORTS
DOMENICA30

18.00 Diretta della
500 Miglia di Indy

• LUNEDi

RUBRICHE TV LOCALI

Lombardia
mEVERBANO
21.45 Tuttorally video
Emilia Romagna

RETE55
22.45 Tuttorally video
TELE RADIOCITTA
20.30 Cuore Rosso
(solo dopo ogni Gp)

• MARTEDi
Puglia

CANA1E10
10.40 Top Autonews
Lombardla

TELESTUDIOTRE
22.00 Tuttorally video

• MERCOLEDi
Marche

TYRS
23.00 Ruote e motori

• GIOVEDi
Puglia

CANA1E10
10.40 Top Autonews

Emilia Romagna
RETE7
18.30 World Cross Motori

Toscana
TY PRATO
21.50 " luoristrada
Campania

TELEVoMERO

23.30 Racing Team

Lazio
RETEORo
19.45 Semaloro verde
Lombardia

mEVERBANO
18.00 Tuttorally video

• VENEROi

Piemonte
VIOEOGRUPPO
19.30 Hot Rod

Toscana
TELEREGIONE
22.00 Gente Motori

• SABATO
Piemante

V1DEOGRUPPO
24.00 Hot Rod

Lombardia
ANTENNA3
19.50 Monza motori

Llgura
CANA1E7
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
EUROMIXER
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
TELENORD
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)

Emilia Romagna
REGGIOTRETY
23.00 Starting

(replica domenica 14.00)
TELEUNIVERSO
13.30 Starter

Toscana
CANA1E27
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)
TELEIOEA
19.50 Starting
(replica domenica 13.00)
Marche

TVRS
15.20 Ruote e motori

Lazio
RGM
15.00 Starting
(replica domenica 19.00)
GOLOTV
13.50 Starting
(replica lunedl 23.30)
Puglia

CANA1E10
10.40 Top Autonews

• DOMENICA

Lombardia
BERGAMOTV
18.00 Motorshow
Lazio

RETEoRo
09.30 Semaloro verde
TELE UNIVERSO
13.00 Starting
TELE MONTEGIOVE
15.00 Starting
QUARTARETEROMA
23.45 Starting

.-'fil



IJastian contrario
La oplnlonl dl
qua.ta pagine
non rlflettono
neca __ rtemanta
qua"adalle
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PHOT04

ltime da Zombieland: pare che il
pili svegiio di tutti, l'unico

biologicamente attivo in uno
schieramento di moiti viventi, non sia
andato oltre una miserabile terza !ila nelle
qualificazioni su quel velodromo
supersvi1uppato che e Indianapolis. Ahi, ahi,
che sara successo mai? Ma gia, ci sono le
condizioni sempre mutevoli della pista. Un
minuto si muore di caldo, un altro nevica. E
poi il Migiiore aveva un bozzo grosso cosi
sui sedere. Cosa pretendete di pili?
I cretiai, naturaJmente, siamo noi. Se
Renato Zero non vince a Sanremo e poi si
lamenta per il mal di gola, e uno che sta
cercando delle scuse. Ma se al festival
arriva, poniamo, Pavarotti e poi le prende
da un afono qualsiasi, come la mettiamo?
La mettiamo in tanti modi: possiamo dire
che Sanremo non e il posto adatto per un
cantante Iitico che - si suppone - sa
cantare sui seno (anche se insopportabile);
possiamo dire che la passione per la vera
ane l'e morta e sepolta, soffocata da un
coacervo di buzzurri; oppure possiamo dire,
pili semplicemente, che Pavarotti di cantare
a Sanremo non ne aveva nessuna vogiia. E
allora la domanda che sorge spontanea e:
che cosa c'e venuto a fare?
Lasciamo per un attimo da parte il
cronometro, o quell'accidente che usano da

it#M'@1

quelle parti per misurare il tempo. Ho il
sospetto, visto l'embiente, che sia una
cJessidraa sabbia grossa, debitamente
ostruita quando in pista gira quelrotteme di
AJ Foyt. Dicevo, lasciamo stare i tempi e
le mig1ia oierie. Indianapolis non e una gara
di cempioasto. Non e neanche una gara di
automobili. Ela trasposizione in chiave
motoristica del Palio di Siena. Ora, secondo
me per fare il Palio di Siena essere normaJi
non aiuta. Ma una volta che ci sei dentro,
come spirito e tutto il resto, probabi1mente ti
divetti da matti. n segreto di certe cose sta
nell'affrontarle per quello che sono. Se vai aj
Luna Park e ti lamenti percbć ti tamponana
su1l'autoscontro, significa semplicemente che
non hai capito un 'ostia della vita.
E allora iercb« Mansell dovrebbe siuggire a
questa regola? Percbć pretende di affrontare
Hollywood eon 10 stesso, maledetto
snobismo tipico dei merluzzi della sua terra
natale? Che accidenti e questa specie di
pragmatismo a oltranza per CUI non giri se
non sei in forma, non giri se non bei la
macchina a punto, non gin quando ti
aspettano? D'accordo, una qualifica dove
Tony Bettenhausen, che ha tremi1aanni per
gamba enon corre dai tempi di Fedippide,
monta in macchina e fa il tempo non pua
essere una cosa sena. Ma nessuno pretende
che 10 sia; o aJmeno non 10pretendono gli
emericeai, che saranno anche andati suJJa
Luna ma per quanto mi tiguerde sono solo
gii iavcatoti di quell'essurdite gasata che si
chiama Cola-Cola.
L 'unica cosa sena, a Indianapolis, e un
rettangolo di carta bianco e verde, con al
centro l'e!lige di un signore dai capeJJi
bianchi. n dollero ha una potenza molto
superiore a quella di qualunque Cosworth
Xb: da solo serve si e no per comprare una
bibita, ma l'unione fa la forza, e in pacchetti
consistenti pua smuovere probabilmente
enche le montagne. Sicuramente le
cosaetize.
Rifiuto di credere che a mr. Mansell
abbiano lesinato i verdoni di cui sopra. E
allora cosa sieniiicsno questi cepricci da
prima donna~ In un mondo di sttoti devi
[are la tua perte, pun to e basta. Se pensavi
di importare oltre oceano le istetie della F. 1
mi sa tanto che hai sbagiiato indirizzo.
Oltretutto, c'e gente che costa molto meno e
sa vendersi molto meglio. Non tirarein
ballo la dignita perchć non sono tutti cosi
gonzi, e ncordati che non sei David Niven.
Semmai somigli di pili a Paperino.




