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"EGY BIZTONSAGOS BEFEKT ETES

EROS TAMASZ AZ ELET, A CSALAD
IGAZI ERTEKEINEK MEGOVASABAN

On a legfontosabb!

Nem szégyen ezt kimondani, mert e kijelentés
mogott ott vannak e korszak kockézatai és a csalad
érdekei egyarant. Ott van a débbenetes
egészségligyi statisztikak sora, a mind ifjabb
korosztalyokat fenyegetd haldlozasi rata, a sikerek
k6z6tt is oly hajszolt hétkbznapok ezernyi veszélye.
Es ott van a tény, hogy On teljes szivébél érzi

a felel@sséget szerettei irant, akik Onnek

a legfontosabbak! Az életbiztositas a felel6s
szeretet eltéphetetlen dranyfonala — tovabbszovi

a csalad életét.

Kettés kotés!

Az Uzleti érdeket ma divatosabb nyiltan vallalni,
mint kimutatni a szeretetet. Az Aranyfonal
életbiztositas 6sszekapcsolja e kettét.

Olyan biztos befektetési format kinal,

amely batran allja a versenyt barmely mas
megtakaritassal. Az Onre juté befektetési hozam
garantalt kamatot meghaladoé részének 85%-at
visszajuttatja Onnek az Allami Biztosité Ri.

amely nemcsak a legnagyobb életbiziosiic ntszst
hanem az orszag egyik legjelentésebb

pénzlgyi befektetbje is.

Az aranyfonal utat mutat!

Nagyon kellett méar egy eurdépai szimvonaic
életbiztositas azoknak, akik olyan sokat =
az eurdpai Magyarorszagéri (Mikozhen
sokszor azokra jutott kevés idd &s Seices
akik a legkézelebb linak Onhéz ) Most a0ion
még egy esélyt sajat csaladia es gyermess
jovGjének, almainak is!

Ehhez az Allami Biztositd Bt

az Aranyfonal életbiztositést kindliz Onneic.
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BRUTSCH-MOPETTA '56

A kilencvenes évek elején
kiilonleges jarmivel gazda-
godott az also-szaszorszagi
Story automuzeuma. A leg-

inkabb motorkerékpar-
oldalkocsira  emlékeztetd

Briitsch-Mopettabol  1956-
ban csupan 14 prototipust
épitettek a szakemberek.
A hajdan 1000 markaért el-

sosorban  Nagy-Britannia-
ban gazdara taldlt, mono-
postok (egyszemélyes) ma
mar a gyujtok féltett kin-
csei  kozé  szamitanak.
A Plastik-Eiernek, vagyis
muanyag tojasnak becézett
hdromkerekli kabrio for-
méja napjainkban is kor-
szertinek hat.

ADLER PANZIO

Budadrs ovarosaban egy
XIX. szazadi préshazbol ét-
termet és panziot alakitott
ki Brandt Janos, aki jol is-
mert a veteran jarmivek
baratai korében mint a né-
met Adler autok gytjtoje
és restauratora. Nem meg-
lepd, hogy az igényes kiala-
kitasu, nyolc kétagyas és
négy négyagyas szobaval
rendelkezd  vendégfogado
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ant Soce

az Adler nevet kapta a ke-
resztségben. Az 6don han-
gulatot 6rzé épiilet szobai-
ban régi kocsik képei, az
italpult mogotti tikrospole
elott az Adlerekkel verse-
nyeken gyljtott trofeak, a
panzi6 mogo6tti  udvaron
pedig  alkalmi  veteran-
auto-kiallitas  szolgalja a
névadé hobbi vendégma-
rasztald megismertetését.

HIREK o HIREK ¢ HiREK ¢ HiREK o HIREK o HIREK

Immar hagyomany, hogy
veterdnosidény Budapesten,
a  Kozlekedési Mizeum
elott rendezett talalkozoval
kezdddik. Az idei esemény-
re szép idoben, sok nézo fi-
gyelmetdl kisérve keriilt sor.
Az autésok és motorosok
rovid turauton és ligyességi
versenyen mérhették fel a
téli felkészilés eredményes-
segeét.

Az Oldtimer-kupa 92 dija-
zottjai
Motorkerékparosok: 1

Horvath  Istvan (BMW
R 51/3); 2. Dalmadi Laszlo
(Pannoénia TLF):; 3. Lako Pé-
ter (Sachs).

_Autosok: 1. Csikos Jozsel
(Skoda Octavia); 2. Gyon-
gyosi Istvan (Willys Jeep); 3.
Szoldan Lajos (Skoda Colo-
nial).

Unnepélyes kiilsoségek ko-
zott helyezték el a Kozle-
kedési Muzeumban az el-
s0, Magyarorszagon gyar-
tott Opel Astrat. A szent-
gotthardi szalagrol 1992.
aprilis 13-an legordilt, 1,4

literes motora kocsi 4tada-
sanal jelen volt Kalnoki

Kis Sandor, a KHVM he-
lyettes allamtitkara, vala-
mint dr. Ernst Hofmann, a
szentgotthardi lizem igaz-
gatoja.
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DAIHATSU CUORE 874cM’ LE KAalIZALOT0S, 5 AJt0S......vvvvrrrrsrssvsrsssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssces 695.000.-
DAIHATSU CHARADE 1.0 ¢s 993 cm’, Katalizatoros, 52 LE, 5 QJt65 ......v.vovvvevssressvesssssssssssessssssssssssssesessssssssssen 835.000.-
DAIHATSU CHARADE 1.0ics 993 cmz,lnjektoros, katalizatoros. B3 LE; 3:ajt08. ..:.iiscumenusmsomusimsansssemsinies 890.000.-
DAIHATSU CHARADE 1.3 ics 993 an’, injektoros, katalizatoros, 53 LE, 5 aJt65 ..............ccoccccvrrerrreressssssnsnsssssenns 910.000.-
DAIHATSU CHARADE 1.3 ics 1295 an’, injektoros, katalizatoros, 90 LE, 3 és 5 S 899.000.-
DAIHATSU CHARADE 1.3i cx 1295 an’, injektoros, katalizitoros, 90 LE, 2 (o T S 940.000.-
DAIHATSU CHARADE TURBODIESEL 993 €, 48 LE, 5 QJt65 .........oooovceuerereresveenssesssssssssssseesssessssssnsesseseese 999.000.-
DAIHATSU CHARADE SEDAN 1295 am’, Injektoros, katalizétoros, 90 LE, 4 aJt65 ............ccccccvrsseseesersrsssseen 1.050.000.-
DAIHATSU APPLAUSE 1.6 Li 1589 cm’, injektoros, katalizatoros, 90 LE, 5 jt05 ..........cccovumrcieinniienccsninesienens 1.150.000.-
DAIHATSU APPLAUSE 1.6 Xi 1589 an’, injektoros, katalizatoros, 105 LE, 5 ajt6s extrak ............c.eevevrecrurieeene 1.290.000.-
DAIHATSU FEROZA EL-II.4 WD terepjar6 1589 an’, injektoros; katalizdtoros, 95-EE i siiincasisamsessiisns 1.690.000.-

(Az drak tartalmazzdk a VAM és az AFA 6sszegét.)
LizinglehetOség mar 150.000.-Ft befizetésétol!

DAIHATSU CUORE- AI(CIO, AMIG A KESZLET TART.
Bruttd akcidar 69 5. 000.-Ft

395.000.-Ft készpénz lefizetése utan a kocsik 12 havi részletre

Is megvdasdrolhatok és azonnal atvehetdk.
Tovabbi informacick:

Az aj DAIHATSU

bemutatoteremben,
1133 Budapest Gogol u. 25.(Vaci at sarok,
a Lehel piaccal szemben.) '
Telefon/Fax: 140-8336

a DAIHATSU vezérképviseletnél,
1146 Budapest,

Dézsa Gyorgy at 19.
Telefon: 142-6595,

Fax: 141-3579

a Japdnaut6 lizing kft.-né
Telefon: 269-0650
és az &sszes DAIHATSU
mérkakereskednél.

019NV

AUTO-BRILL Kft. 5600 Békéscsaba, Bartok Béla u. 46-50Tel.: 66-24788
AUTOPLUS Kft./ Budadrs1112 Bp. XI. ker. Budadrsi at 245
BELGAUTO Kft. 1025 Budapest, Verecke Gt 69. Tel.: 176-1814
POSTA GEPJARMII SZALLITASI (1ZEM 4030 Debrecen, Monostorpalyi u. 35/aTel.:
7 52-49-226
AUTONETT Kft. 1215 Budapest, Védgat u. 45. Tel.: 277-3755, 277-3761
NEMZETI SPORT AUTOPRESS Kft. 8230 Balatonfiired, Méric Zs. u. 9
Tel.:86-42-122
SOLGTRADE Kft. 9023 Gyor, Mester u. 1.Tel.: 96-17-333/185 mellek
AUTONETT Kft.1215 Budapest, Védgat u. 45. Tel.: 277;755. 277-3761
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MEGSZEGETT FOGADALMAINK

Kanadai levelezénk, Andrew Kennedy
ezittal egy oninterjut kiildott.

ezdem ott, hogy én egy

gyljté vagyok. Miért?

Azt nem tudom, de

csinalom. Mit? Min-
dent, ami az autoval és motor-
ral van Osszekottetésben.
Csak? Nem. Sajnos gyujtok
mast is. Mit még? Sok min-
dent. A varosban iroeszkozo-
ket (toltotollat, irogépet),
fenyképezogépeket; a nyara-
lomban csonakmotor-emblé-
makat és régi szerszamokat.
Egyediil? Nem. A feleségem-
mel egyiitt. O is netalan gytj-
t6? Sajnos. Es mit? Konyve-
ket és képeket. Hat betegek
maguk? Lehet.

A fenti rovid, hipotetikus
parbeszéd kivan egy kis ma-
gyarazatot. A feleségem és én
gylijto csaladbol szarmazunk.
Amikor 27 évvel ezelott dssze-
hazasodtunk, 1ugy dontot-
tiink, hogy mi nem lesziink
gytjtok, mert nem akarunk
olyan zstfolt otthont, mint
amilyen a sziileinké volt. A mi
otthonunk nem lesz minden-
féle ,,szeméttel” tele (egy ilyen
otthont nem konnyu tisztan
tartani). Bar be kell vallanom,
hogy mire 0sszehazasodtunk,
nekem mar volt néhany jate-
kautom és egyéb ,gyfjthe-
tom”, de a megallapodas szel-
lemében azokat gondosan el-
pakoltam és a garazsban tar-
tottam.

Ez a megallapodas tartott
egészen augusztustol novem-
ber végeig, amikor is egyik va-
sarnap a szilleimmel elmen-
tiink egy bolhapiacra, ahol vé-
letleniil a nejem és én lattunk
valamit, ami nagyon megtet-
szett, de megalltuk szo nélkil
es tres kézzel tértiink haza.
Az igazsag az, hogy valojaban
sajnaltam, hogy otthagytam a
kis autot, amit talaltam és
megtetszett. Szerdan vacsora
kozben besz¢ltiink a piacrol és
akkor nejem is bevallotta,
hogy 0 is latott egy kis kepet,
ami tetszett neki. Ezek utan
ugy dontottiink, hogy vasar-
nap visszamegyiink és meg-
vessziik, amit lattunk, ha meég
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megvannak. Sajnos, megvol-
tak és megvettiik. Igy aztan
lassan, de biztosan gyujtok
lettiink.

Miért foleg auto és motor?
Erre konnyl valaszolni. Au-
toscsaladbol szarmazom.
A csalddome volt Budapesten
az Automobilia nevii cég. En
miota emlékszem, szerettem
az autot és a motort. Miért
nem valodi autokat gyujtok?
Erre is konnydl valaszolni.
1969-ben, amikor nejem alla-
potos volt els6 gyerekiinkkel,
talaltam egy 1939-es Frazer-
Nash BMW 328-as Cabrio-
let-t nagyon jo, eredeti alla-
potban, teljesen komplettiil (a
kocsi ma is itt van jo egészseég-
ben Torontoéban) 1500 dolla-
rért. Hosszu tanacskozas utan
hely és pénz hianyaban, de f6-
leg azért, mert egyikiink sem
akart csak egy autoért élni,
ugy dontottiink, hogy nem
vesszilk meg, maradunk az
aprosagoknal.

Amikor 1971-ben megvet-

tik a hazunkat, egyszerre a
lakashoz képest nagyon sok
helyiink lett és a foldszint lett
az ¢én birodalmam. Ezek utan
indult meg a gyujtés komo-
lyan. Ma mar sajnos nagyon
kevés a helyem, ami a képeken
is latszik. Ha majd a gyereke-
im elmennek a haztol, akkor
majd Ujra férds lesz a haz...

A gytjteményem tobb rész-
bol all: miniatir autok és mo-
torkerékparok (motormodell-
bol kevés van és nehéz talalni,
mert kevesen gyartjak), koril-
beliil 3000 1:86-1:15 méret-
ben; emblémak (névtablak),
hutodiszek, koralbelial 1200;
jarmiivet abrazolo bélyegek és
ermék ; autoval-motorral fog-
lalkozé konyvek (koriilbelul
3000 a vilag minden részébal,
féleg angol nyelvi, de van sok
német, francia és magyar is
kozte); auto- és motorkerék-
par-katalogusok ; jelvények és
gépkocsival kapcsolatos hir-
detési és propagandatargyak
(tollak, ceruzak stb.).

Hat ez van, és szeretem csi-
nalni, tdbb okbol. Elészor is,
mert ez nyujt nekem kikap-
csolodast. Ezzel felejtem el a
napi munka gondjait, nyoma-
sat (az IBM cégnel dolgozom
mar kozel 23 éve kozépvezetd-
ként, szakmam viszont hites
konyvvizsgalo), és ez teljesen
mas, mint amivel megterem-
tem a megelhetéshez sziiksé-
ges pénzt. Masodszor azért,
mert rengeteg érdekes embert
ismertem meg a hobbimmal
kapcsolatban. Sok emberrel
levelezek és csereberélek. Har-
madszor pedig élvezem a haj-
szat egy-egy erdekes darabért.
Ha majd viszont nyugdijba
megyek, akkor esetleg ezzel
fogok foglalkozni és extra pénzt
keresek vele, hogy a megszo-
kott életszinvonalamat
tudjam tovabbvinni.



/5 éves hagyomdny,
amelynek jovdje van...

Haj6épitSk voltak. MITSUBISHI sokkal tobbet céloz meg, mint egyszeriien a cstcstechnold-
Valosziniileg koruk legjobbjai. Ez a mérnoki gdrda mégsem elége- gia szintjére jutni az autégyartdsban.

dett meg a tengerek meghdditdsdval. Uzemiik egy szegletében régi Ma a MITSUBISHI szdmdra az innovicié a jarmiifejlesztésben olyan j,
dlmuk kezdett formdt Slteni, egy kiilonds motor- hajtotta kocsi, eddig ismeretlen IchetSségek feltardsat jelenti, amellyel magasabb szintre
amely kénnyebben kezelhetd, és simdbban fut, mint badrmely eddigi emelik nemcsak az ember és autd, hanem a gydrtdsi technolégia és a
lon€lkiili jermd. A prototipus oly sikeres lett, hogy megkezdsdott a kornyezet kapcsolatdt is. A gépkocsi vezetGjének €és utasainak biztonsdga
sorozatgyartds. Ezzel 1917-ben Japdn els, széridban gydrtott gép- sarkalatos pontja minden fejlesztésnek.

kocsijdvd avatva a MITSUBISHI A —modellt. Mindez csupdn néhany példa arra, hogy a MITSUBISHI mérnokei miként
A japdn motorizdcié torténelmi pillanata volt ez, mely egyben a val6sitjdk meg az ember- és kérnyezet-kdzpontii innovdciét. Eredményeik
MITSUBISHI jarmiigyartds immdr 75 éves fejlédésének kezdetét is elérésében ugyanaz az elszdntsag és 6nbecsiilés vezérli ket mint az egykori
Jelentette. Az dlland6 fejlesztés szellemének fenntartdsdval a haj6épitSket.

A teljes 92-s modellvélaszték megrendelhets:

"\ M|TSUB|SH| teX K.

MITSUBISHI

Mors 1012 Budapest |., Alkotdas u.20-24. Tel:155-0402, 156-7401 Fax:156-3485.
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A 300 SL z SL betiikombinicié a Mercedes

=1 gror szamara killonleges fontossagu.
n,“?g_SZ!]lete.set Olyan korban sziiletett ugyanis,
Kékesi Gyorgy amikor megjelenése jel volt: azt
idézi fel. utatta, hogy van ujrakezdés a

Alig hatvan nap alatt  Daimler-Benznél, s Németorszag a vesztes
sziiletett meg  habord utan ismét a vilag technikai élvo-

az azéta SL néven ismert  nala felé tart. Az indulasra aztan ratett a

Mercedes-tipussorozat,  folytatas, hiszen ez a két betfi immar egy
amelynek dse, a W 194-es  autdcsaladot jelent, a tobbitél markénsan
immdr legenddva nemesedett  elkiilonillé autofajtit. Ez az a kétiiléses,
, amelynek nevében az SL jelenthet Stilust
¢s Levegdt, Szupert és LegyOzhetetlent, Si-
kert és Lehetosegeket. A gazdagok ékszer-
keént 6rzik meglévo SL kocsijukat, az értok
megcesodaljak; a legtobb ember azonban
almodik rola. A mai napig lehet rola fanta-
zidlni, és nem csak az AM Veteran értd
olvasoinak.

A fogantatas ideje 1950 marciusara te-
het6. Ekkor terjesztette az igazgatotanacs
elé Fritz Nallinger igazgato, hogy a terve-
zett haromliteres limuzin helyett egy ki-
sebb tengelytavolsagu, sportos vonalveze-
tésti, mindenében 1y arcot hordozo kocsit
alkossanak. Az ido kedvezett a javaslat-
nak, hiszen akkortajt a sportossag volt a
vezénylo szempont: még frissen éltek a
harmincas évek nagy autos sportsikerem-
lekei. A bemutatkozas is ilyenre sikeriilt,
ami 1952. marcius 12-én egy alkalmi sator-
ban a Stuttgart-Heilbronn autépalyan zaj-
lott le. Az njsagirok itt talalkozhattak elo-
szOr a stilust formalo, uj Mercedesszel, az
SL-lel. Az 6s a W194-es jelzést viselte.

Hogyan is kezd6dott? Az els6 — mara
mar oly jellegzetes — vonasokat Nallinger
igazgat6 vazolta fel. Rudolf Uhlenhaut al-
modta hozza az akkor nem éppen konven-
cionalis alvazat. Alapelve egyszerti volt: a
rugoeroket a rugoézasnak kell felvenni, a
vaz, a keret maradjon merev. Csokeretet
tervezett, amely husz kilogrammal kony-
nyebbnek bizonyult, mint a haboru el6tti
versenykocsi alvaza. Keskeny és konnyi
legyen. Ha ezeknek a célkittzéseknek is
meg akartak felelni — no meg a szélcsator-
na elvarasainak is —, akkor a motorral is
kellett valamit csinalni. A megoldas: a hat-
hengeres eromtvet otven fokkal balra el-
forditva tervezték be a motortérfedél ala.
Tulajdonképpen alig hatvan nap alatt
megsziiletett az Osszes SL-jegy. A szar-
nyak, a killonleges, szarnyszerien nyilo
ajtok nem a fantazia sziilottei, hanem a
szitkségé. A kocsi alacsonysaga, egyiitt a
magas csoOalvazzal, nemigen tette lehetove
a hagyomanyosan nyilo ajto alkalmazasat.
Egy Mercedes-versenyszakember, Alfred
Neubauer adta az otletet az akkori sport-
szabalykonyv alapos elemzése utan! Az
M194-es, hathengeres motoron a legszem-
betlindbb a rajta tronolo harom Solex 40
PBIC karburator volt. Ebben a felallas-
ban” a motor 158180 1der6 kozott tudott
teljesiteni. Weber porlasztoval és a javitott
eégestérrel mar 202 loerével dolgozott. Kez-
detben az SL-ek a versenypalyakon igye-
keztek bizonyitani. A kdzonseg, az akkori
hirességek Le Mans kapcsan talalkozhat-
tak az uj kocsival. Aztan a gyar amerikai »
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A rontgenrajz
j6l mutatja az alapverzié
jellegzetes elemeit,

a csdvdzat, a megdontott motort,
a felfelé nyilo,

szarnyas ajtokat — no meg

a két potkerék

elhelyezését

A tervezd alapelve egyszerii volt:
a rugoerdket a rugozasnak kell
felvennie, igy a cs6vaz-keret
merev tud maradni. Elol kettos
kereszt lengokart, hatul két
csuklos tengelyt alkalmazott,
1961-t6l tarcsafékeket

Akkoriban
jdonsdgnak szamitott,
hogy a hathengeres,
180 léerés motort
otven fokkal megdontve

épitették be

AUTO-MOTOR VETERAN 1992/2

embere felvetette az otletet: mi lenne, ha
keszitenének egy utcai verziot is, az akkor
mar sikert sikerre halmozo versenyauto-
bol. A németorszagi vezetés akceptalta a
javaslatot, és 1954-ben, a New York-i au-
tokiallitdson mar meghdditotta az Ujvilag
(pénzes) autosait.

A civil verzio természetesen jelentds val-
toztatason esett at. Elsésorban a karosszé-
ria, amely a sportverzional valamivel széle-
sebb lett. Keétfele motorvaltozattal szalli-
tottak: a vevok az erdsebb, 215 1oerds ti-
pust keresték inkabb, mint a 200 lder6st.
A 300 SL meghoditotta a Szépek és Gaz-
dagok vilagat. Husszein kiraly, Tony Cur-
tis, Herbert von Karajan, Alfried Krupp -
csak néhany név a hossza listardl. A kocsit



4 torténelmi pillanat, amikor az Gjsagirok
=liszor talalkozhattak a Stuttgart-
Heilbronni autopalyan az SL-6ssel.

4 datam: 1952. marcius 12.,

mellette a 300 SD tipus

Egy - akkori - szabvanyos depo bizony
nem kényeztette el a pilotakat: valahol,
verseny kozben a 300 SL

4 Kkistestvér, a 190-es mar csak
koncepcidban hasonlitott a nagy
testverhez, alapjaiban mar nem; ez
valtozat ilyen alvdzzal késziilt

egyebként — kisérletképpen — aluminium-
karosszériaval is tervezték, de nem volt
sikere. Végill is 1400 SL Coupét gyartot-
tak, ezek koziil 29 volt aluminiumkarosz-
szérias.

A sorozat - ha sikeres — nem allhat meg.
Megintcsak Amerika a megrendel6: 1954
szeptemberében Sindelfingenben elkezd6-
dott a tervezeés. 1957-ben a Genfi Szalonon
mutattak be a nagykozonségnek az SL
Roadstert. A vilagitas akkori megoldasa
szenzacionak szamitott. Fényszoro, irany-
jelzd, kodlampa kozos bura alatt, egysége-
sitett alakban jelenik meg. Itt mar az ajto
formdja, miikodése hagyomanyos. A kora-
beli Ujsdgok merész Bjdonsagként emleget-
tek, hogy a lehajthato tet6t be lehetett

siillyeszteni a karosszériaba! 1961-ben a P
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» kocsi

Als6 képiink arrol arulkodhat, miért is
nevezték el a 230 SL-t
pagodatetejiinek. Fels6, metszet-
képiink illusztralja a valtozast, hiszen
az orszagiti, civilek szamara késziilt
SL-ek azért rendelkeztek némi

csomagtérrel is

hatul is tarcsafékeket kapott.
Sziikség is volt erre, hiszen 215 1derdt
kellett kordaban tartani. Még egy mii-
szaki valtozas volt a rakovetkezd évben:
aluminium motorblokkal épitették az
autot. Vegil 1858 Roadstert gyartottak;
ez sem a koznép jellegzetes jarmiive
volt. Rajongoi és hasznaloi kozé tarto-
zott Elvis Presley, a perzsa sah, Clark
Gable.

A tipusnak volt egy zanzasitott, vagyis
zsugoritott valtozata is, a 190-es. Tulaj-
donképpen szent borzadallyal kellene el-
fordulni ettol a jambor jarmitol, amely
egy kicsit az el6d parodiajanak tiinik, telje-
sitményben legalabbis. A négyhengeres,
MI121-es tipusu motor ugyanis 105 loerot
tudott dsszehozni. Egyiitt debiitalt New
Yorkban a Nagy Testveérrel, 1954-ben. Er-
dekes modon mindjart megtalalta vevoko-

10
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rét. Az amerikaiak praktikus gondolko-
dok lévén nem zavartattak magukat: a
190-es csatat nyert. Szamos hiresség, igy
Gina Lollobrigida, Grace Bumbry, Frank
Sinatra 190-es hivo volt. Kromkeretes ke-
rek miszerek, huzokapcsolok, elefant-
csont szintl, vekonykillos kormanykerék,
no meg sok krom tette ,,dogossé” az autot.
A sorozat egyébkeént — arra is tervezték —
viszonylag nagy mennyiséget ért meg:
1963-ig 25881-et készitettek beldle.

Az ijabb utédot — késdbb — pagodatete-
jukent ismerték, pedig az els6 a 230 SL
nevet kapta. Annyira tipikus volt azonban
a késobbi tetotérvonala, hogy a koztudat-
ba mar igy vonult be. A tovabbi jellegze-
tességek pedig fordulopontot jelentettek a
Mercedesnél. El6szor forditottak figyelmet
a gylr6do zona kialakitasara, szilard utas-
kabin épitésére, a komolyabb biztonsagi




Ez az amerikanizalt valtozat, az
akkori divat szerinti csillogassal,
elefantcsontszin kormanykerékkel,
hizokapcsolokkal: a 190-es sok
filmsztar kedvence lett

Nehezen tagadhato, hogy bizonyos
agresszivitas sugarzik az SL
sorozathol. Igaz, gazdaik nem is
csaladi autoként hasznaltak a végiil
250 l6erére kapott sportautét. Ez

a 300 SL

keérdesekre. A sportkocsik esetében eldszor
terveztek jarmivet a passziv biztonsag
szempontjai szerint, mar a kilincs kialaki-
tasanal is.

Az els6 sorozatok még a 2,2-es motorral
késziiltek. Késobb folyamatosan izmoso-
dott a pagodas: a 2,3-as motor 150 loerot
teljesitett. Ugyanennyit tudott a két és fél-
literes motorvaltozat. 1968-t0l a 2,8-as
motorverzio mar 170 16erds volt; ezt mar
280-as sorozatnak hivtak, mig az eldbbi
értelemszertien a 250-es volt. A pagodas
érdekessege volt, hogy eldszor lehetett kor-
manyrasegitéssel rendelni kocsit, és auto-
matikus valtoval is gyartottak, méghozza
egyre novekvé mennyiségben. 1971-ig
48912 pagodas SL Mercedes gordilt le
a futdszalagokrol, hogy aztan napjainkig

huzoédjon utodainak, az SL-sorozat é?ub)
aramlata. W

11
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PROGRAM-
AJANLAT

Rovatunkban osszegyiijtottilk azokat a rendezvényeket, amelyek
érdekesek lehetnek a veteranjarmii-baratok szamara. Kérjiik a hazai
események szervezdit, hogy a megjelenés elétti 5. hétre esé lapzartat

figyelembe véve értesitsék szerkesztoségiinket rendezvényiikrol.

JUNIUS

26-28. IV. Pannoénia-marka-
talalkozo, Torokmezd. Geiger
Jend, 1221 Budapest, Jobbagy
u. 12.

26-28. Veteranjarmu-talalko-
z6 Kazincbarcikan. Rizner
Jozsef Mivelodési Haz, 3700
Kazincbarcika, Bolyai tér 1.

3-5. Veteranjarmii-talalkozo
Szegeden. MAK Szegedi Szer-
vezet, 6724 Szeged, Kossuth
Lajos sugaruat 112.

4. A motorkerékpar fejlodése
Magyarorszagon. Balint San-
dor muzeologus tarlatvezetése
a Kozlekedési Miizeumban 11
oratol.

? Amerikai motorok és moto-
rosok talalkozoja Bodajkon.
VSC Turul Motoroscsoport,
1121 Budapest, Kakukk u. 41.
24-26. Indian Club-talalkozo
Ausztridban. Marktgemeinde
Pottsching, Rathausplatz,
A-7033.

26. Autobuszgyartas Magyar-
orszdgon a masodik vilagha-
boruig. Balint Sandor muzeo-
logus eldadasa a Kozlekedési
Miuzeumban 11 6ratol.

AUGUSZTUS

2. Tavolsagi autobusz-kozle-
kedés Magyarorszagon a ma-
sodik vilaghabortig. Balint
Sandor muzeologus eldadasa
a Kozlekedesi Mizeumban 11
oratol.

12-16. Custom Bike Week-
end. Harley-Davidson-talal-
kozo. Living Free Austria
MCC, Unterer Platz 6.
A-8372 Eberstein.
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18-20. Veterantalalkozo a
debreceni  viragkarnevalon.
Kolesey Miivelodési Koz-
pont, 4026 Debrecen, Hunya-
diu. 1-3.

21-23. BMW-talalkozé Kis-
kunfélegyhazan. Vértessy
Zsolt, 133-7059.

20. A kozati kozlekedés fejlo-
dése a kezdetekt6l Magyaror-
szagon. Hidvégi Janos tarlat-
vezetése a Kozlekedési Miize-
umban 11 oratol.

? Matrai Veteranjarmu-talal-
koz6. MAK Gyongyosi Szer-
vezete, 3201 Gyongyos, Pf. 92.
28-30. MG-talalkozd Berlin,
1992. MG Club, Berlin,
Weichselplatz 3-4.

Tel.: 030/623-004.

SZEPTEMBER

13. Veteranjarmi-borze,
Wanderers Motorosklub. Bu-
dapest VIII., Vajda Péter u.—
Konyves Kalman korut sa-
rok, parkolo.

OKTOBER

10-11. Veterama Mannheim.
Veterama GmbH, Rhein-

gaustr. 21., 6802 Ladenburg.

NOVEMBER

8. Alkatrészborze Csepelen.
Lackner Pal, Budapest, 1215
Csepel, Arpad u. 21.

DECEMBER

13. Veteranjarmii-borze,
Wanderers Motorosklub.
Budapest VIII., Vajda Péter
u—Konyves  Kélméan
korit sarok, parkolo.

SABSPEED KFT

1161.Budapest, Varga Jozsef ut 82.

/x‘

Vl.Rakosszentmihaly, Tel: 01-1835934
iy,

@ Gumiabroncsok

® Rial - ARC koénnyufém
keréktarcsak

@ Selm bdr-és fakormanyok

® Bosch és Motorcraft
gyertyak

o Textar- Girling fékbetétek
minden gépjarmihéz

o FIAAM olaj - gazolaj és
levegészirdk

® Akkumulatorok

o Eredeti kipufogdk és
Sebring sport kipufogék

@ SWF ablaktoridlapatok

o Gates ékszijak -
vezermuszijak

® Sonox autéapolasi cikkek és minden egyéb autd -
alkatrészek, felszerelési cikkek!

NYUGATI MINOSEG
FORINTERT !
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apjainkban is hivatasos és amatdr

tervezok szazai foglalkoznak az-

zal, hogy megtalaljak az elkovet-

kez6 idok autdinak forméjat.

A futurisztikus  karosszériak

egyes elemei a késGbbiekben valoban fel-

bukkannak a felépitményvonalakban,

azonban viszonylag ritkan fordul el8, hogy

teljes egészében megvalosul az alom. Ha

manapsag visszatekintiink a régi korok né-

melyik tervére, csak mosolygunk a tervezoi

tulzasokon, azonban valahogy tigy 4ll a

dolog, mint a divatbemutatokkal: az ott

felvonultatott ruhakdltemények javat soha

nem latjuk viszont az tzletekben, egyes
otleteket és megoldasokat azonban igen.

A General Motors ttorének szamit ab-

JOVOAUTOK

ban a tekintetben, hogy mar a harmincas
években jovoautokat épitett azért, hogy a
formabonté konstrukeiokkal kiprobalja a
kozonség reakcidjat. Elsé ilyen ,,piackuta-
t0” dlomautojuk 1938-ban késziilt, terve-
z0je Harley J. Earl. Az Y-Job nevii futu-
risztikus kocsinak a késébbiekben szamos
utddja volt, igy a Cadillac EI Camino
(1954), a Chevrolet Biscayne (1955), a
GMC Universelle (1955), az Oldsmobile
Golden Rocket (1956) és a Buick Centuri-
on (1956).

Osszeallitisunkban olyan alomautokat
is bemutatunk, amelyek elkeriilték a kisér-
leti jarmiivek szomort sorsat, a raktarba
kerilést, és megérték a sorozatgyartast.

Alomvildg az 1956-0s General
Motors-kiallitason,

a Motoraman. A csodalok
gyfiriijében elol egy Chevrolet
Impala, a hittérben

egy Buick Centurion

1992/2 AUTO-MOTOR VETERAN
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Az els6 valodi amerikai kisérleti auto,
az Y-Job.

Vilagszerte bemutattak mint a jovo
autéjanak viziojat.

Els6 fényszoroi

a burkolat alol emelkedtek ki,
vaszonteteje

automatikusan

nyilt és csukodott

R

Kisérleti kocsi a javabol
ez az XP 300-as.
Szintén GM-tervezés,
jovobe mutato
vonalakkal 1950-bél.
Hogy a vonalakbol mi
lett valésag, dontse el az
olvaso, am ennél
fontosabb, hogy
kompresszoros motorral
és beépitett hidraulikus
emeldkkel szerelték,

a kormany és az iilés
hattamlajanak szoge
allithaté volt

Cadillac Eldorado
Brougham. Az 1957-tél
gyartott acéltetds,
luxuskidolgozasu kocsin
légrugozast
alkalmaztak. Az
Eldorado mindig is az
amerikai autogyartas
egyik legfinomabb
darabjanak szamitott
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A Cadillac Eldorado Brougham 1955-ben
ikerfényszorokkal lepte meg az autdsszakmat és
a nagykozonséget

1953-ban kezdték gyartani a Chevrolet
Corvette-et acélmerevitokkel ellatott
fibreglass, vagyis iivegszal erdsitésii miianyag
karosszariaval. Egy évvel korabban mutattak
be jovoautoként. A képen egy munkas

bizonyitja az uj fenéklemez pehelysulyat

1950-ben volt a Le Sabre premierje. Ujdonsagai
kozé tartozott a széles panorama-szélvédd és az
esbérzékeld. Néhany csepp esod hatdsdra
felcsukodott a tetd, felkisztak az oldaliivegek

1992/2 AUTO-MOTOR VETERAN 1 5



A mokas kinézeta Moke
oriasi vonzerdvel birt

és bir a mai napig

az egész vilagon,

foleg a fiatalok karében

ANNO

i
{

Négyesi Pal rovata

45 éve, 1947-ben egy francia
mérnok, Paul Arzens érdekes
formaju karosszériakkal je-
lentkezett. Els6 ranézésre a
kocsik egészen olyanok, mint-
ha a hatvanas évekbol szar-
maznanak.

Az angol Autocar 1947. ja-
nuari szama leirast k6zol Egy
szobrasz autokat tervez cim-
mel, Feltind karosszériak
elektromos vagy benzinhajta-
su alvazakon alcimmel. Pil-
lantsunk bele az irasba: ,Bar
a tény talan nem azonnal nyil-
vanvalo, de sok kozds van a
milvész, a szobrasz és a mér-
nok tevékenysegében. Mind-
egyik alkotasban gondolko-
dik, a forma értéke mind-
egyikiik munkajanak egyik
tényezoje. Ez az, ami a fran-
cia Paul Arzens munkajat
olyan érdekesse teszi, mert
eredeti foglalkozasa szerint
szobraszmiivész, mégis kello
hajlammal bir a gépi dolgok
irant, ahhoz, hogy képes le-
gyen a vonal és a forma
szépségérdl vallott, az auto-
val kapcsolatos sajatos néze-
teit valosagba onteni. A ha-
boru eldtt Arzens ur egy
Buick-alvazra tervezett ¢és
készitett konnytféemotvozet-
b6l  készilt karosszériat,
amely f6leg igen bator for-
maja és nagy hossza miatt
keltette fel a figyelmet.
A haboru véget vetett ennek
a kisérletnek, de nem nyom-
ta el Arzens ur vagyat, hogy
tovabbfejlessze a gondola-
tot. Igy kovetkezo aumJa
nagyrészt ugyanolyan tipusi
volt, de akkumulatoros vil-
lanymotor hajtotta.

Ez a masina adta az otle-
tet Arzensnek, hogy kis jar-
miivet készitsen Elektromos
Tojas néven. Ez egy égészen
apré elektromos hajtasi au-
to, elemei 100 kilométerig
elegenddk, és a maximalis
sebesség 60 km/h. ..

Amikor a habora befeje-
z0dott, Arzens ur ujra hasz-
nalhatott benzint. Legujabb
kredcioja egy nyitott negy-

1 6 AUTO-MOTOR VETERAN 1992/2

Az amerikai Chaparral
versenyautok a hatvanas

és hetvenes években

igen nagy hatast gyakoroltak
a tengerentili versenyeken.
Igy a képen lathat6

2E modell is

liléses, Peugeot-alvazra épi-
tett karosszéria, amely a se-
besség érzetét szimbolizal-
ja.”

sk

Az elsé Anno irasban (1991.
szeptemberi szdm) mar szo
esett egy kiillonleges ameri-
kai autoversenyrol, az In-
dianapolis 500-rol, most pe-
dig egy masik kovetkezik, a
daytonai 24 oras futam,
amit minden évben megren-
deznek.

25 éve, 1967-ben olyan,
mara mar legendava neme-
stilt autok, mint a Ford
GT40, a Ferrari P4, a Por-
sche 910 és masok vetelked-
tek. 1967-ben debiitalt a

Ferrari P4, amelynek V12
hengeres motorja volt, a
hengerek 60°-os szoget zar-
tak be egymassal.

A soforok kozott olyan
neveket talilhatunk, mint
Phil Hill, Mario Andretti, a
sikeres Formula-1 pilotak.

Az Auto Motor und Sport
beszamoldja szerint az elso
sorba a Phil Hill/Mike Spence
duo az j Chaparral 2F-ben
(id6: 1 6 55 3”) ¢s az A. .
Foyt/Dan Gurney paros ke-
rilt Ford GT40 MKII autoval
(id6: 1 6 55 1”). A masodik
sort az USA-ban akkoriban
nagy népszertiségnek orvendd
Ferrari P3-mal rajthoz allo
Pedro Rodriguez (valtotarsa
Guichet, id6: 1 6 55 3”) ¢és
Lorenzo Bandini, a Ferrari-
csapat  Ujoncaval,  Chris
Amonnal az 0j Ferrari P4-ben
(id6: 1 6 55" 4”) alkotta. Ter-
mészetesen emellett a kb. 7 li-
ter hengerlirtartalmu auto-
szornyek mellett kisebb keétli-
teresek is indultak, példdul
Porschék.

A szokasos nyitoiinnepély
utan pontban délutan ha-
romkor Bill France, a Day-
tona-Speedway és a 24 oras
versenyek megalkotéja az
indianapolisi palyan elindi-
totta a versenyt.

Phil Hill kort korre hal-
mozva biztosan vezetett egy
P3, a Bandini vezette P4 és
a Gurney/Foyt paros Fordja
elott.

A verseny végén az elso
harom helyen Ferrarik vol-
tak, utanuk kovetkeztek az
,,0r1asold” Porschék, szam
szerint ketten, majd az 0j
Chaparral és Gurney/Foyt
Fordja.

Az akkori beszamolo 0sz-
szefoglalasképpen arrol irt,
hogy az uj Ferrari felillmal-
hatatlan, a Chaparral rend-
kivill gyors, de hosszabb ta-
von most nem tudott bizonyi-
tani, a Ford ,,tobb erd, keve-
sebb tomeg” elve pedig még
nem érvényesilt kiforrott
konstrukcioban. A Porschéek-
rol dicshimnuszt zengett.

ek

A Mini az egész vilagban ho-
ditott és hodit ma is, lett 1é-
gyen szO akarmelyik valtoza-
tarol. 25 éve jelent meg a hob-
biauto-kivitel Moke néven.
Az Auto Motor und Sport be-
szamoloja szerint nem terepja-
16 és nem roadster. Nem lehet
terepjar6, mert nincs négy-
kerékhajtasa, csak a hatso
kerék meghajtott, nincsenek
nagy kerekei, mivel a Mini
limuzin kerekeit kapta. Nem
lehet roadster sem, hiszen az
valamennyire zart felépit-
ményii, a Moke pedig telje-
sen  nyitott. Egyszerre
strand-, vadasz- és kemping-
kocsi, amely verofényes na-
pokon eldvehetd, a friss szél
¢élvezetére kivaloan alkal-
mas. A motort a normal
Minitél kapta: 850 cm3-es,
34 16erds. A Moke masodik
kocsiként kivald, az utakon
nagyon baratsigos és
kezelheto. ‘



IME, KATEGORIAJABAN
A VILAGBAJNOK!

VOYAGER,

A MEGBIZHATO
UTITARS

mar 1800 000 forinttél

JEEP,

AZ AMERIKAI KENYELEM MEGPROBALTAK
ek e s UTANOZNI, DE
(145 LE/7,1 liter/100 km) SOHASEM S| KERU |_'|'

mar 1850 000 forinttél

SARATOGA vumuz,

A forgalomba hozott

gépjarmiivekhez teljes korii
garanciat és amerikai szinvonali

markaszervizt kinal a Chrysler

hivatales kizarélagos importire -

és markaképviseldje az L iZ ING RT

. . o 1056 Budapest, Vaci utca 36. lIl. em.
Kérjen tovabbi informaciokat: Telefon: 118-2786, Fax: 118-2663

W CHRYSLER S5S500n -



KIS BMW-TORTENELEM

junk a veterannak szamito6 BMW-

motorkerékparok  legfontosabb
adatairol. Nyilvan sokan akadnak majd a
fehér-kék emblémas bajor marka hivoi ko-
ziil, akik ennél joval részletesebb ismerte-
tot igényelnének, ezuttal azonban csak a
jarmiivek beazonositasahoz és értékelése-
hez sziikséges legfontosabb tudnivalok fel-

omaniai olvasonk levele adta az ot-
letet, hogy rovid attekinteést kozol-

KETHENGERESEK :
R 32 1923-1926 500 cm?® SV 8,5 LE 122 kg

R 32. Viltéja haromfokozati,
a C profili kerékabroncsokra 26 x 3 colos
gumiperemes gumikat szereltek

R 37 1925-1926 500 cm® OHV 16 LE
134 kg

R 42 1926-1928 500 cm® SV 12 LE
126 kg

R 47 1927-1928 500 cm® OHV 18 LE
130 kg

R 47. Gyakorlatilag csak a hengerfej,
a henger és a kipufogo tér
el az R 42-es modellétol

R 52 1928-1929 500 cm?® SV 12 LE
152 kg

R 57 1928-1930 500 cm® OHV 18 LE
150 kg

R 62 1928-1929 750 cm® SV 18 LE
155 kg

R 63 1928-1929 750 cm® OHV 24 LE
162 kg

R 11 1929-1930 750 cm® SV 18 LE
162 kg

R 11 1930-1934 750 cm?® SV 18/20 LE
162 kg

R 16 1929-1934 750 cm® OHV 26/33 LE
165 kg
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sorolasara van lehetdségiink. Az adatsor
minden esetben a tipusszammal kezdodik,
ezt koveti a gyartasi év, majd a lokettérfo-
gat, a szelepelrendezés (SV — oldalt szele-
pelt, OHV - felill szelepelt), a teljesitmény
és a sajat tomeg. Ahol ket teljesitmény-,
illetve tomegadat talalhato, ott az egyes
évjaratok kozott eltérés volt, az alacso-
nyabb teljesitmény és tomeg mindig a széria
elejére, a magasabb pedig a végére értendo.

R 12 1935-1938 750 cm® SV 18 LE
162 kg

R 17 1936-1937 750 cm® OHV 33 LE
165 kg

R 5 1936-1937 500 cm® OHV 23 LE
165 kg

R 6 1937 600 cm® SV 18 LE 175 kg

R 68. Felépitését tekintve

az R 51/3 1954-es valtozataval rokon,

nagy teljesitményii motorjanak koszonheten
160 km/h végsebességet garantaltak

R 51 1938-1939 500 cm® OHV 24 LE
182 kg

R 61 1938-1939 600 cm® SV 18 LE
184 kg

R 66 1939-1939 600 cm® OHV 30 LE
187 kg

R 66. Val6jaban az R 51-es
nagyobb motoru valtozata

R 71 1938 750 cm?® SV 22 LE 187 kg

R 75 1941-1945 750 cm?® OHV 26 LE
420 kg

R 51/2 1950 500 cm® OHV 24 LE 185 kg
R 51/3 1951-1954 500 cm® OHV 24 LE
190 kg

R 67 1951 600 cm® OHV 25 LE 192 kg
R 67/2 1952-1954 600 cm® OHV 28 LE
192kg  °

R 67/3 1955-1056 600 cm® OHV 28 LE
192 kg

R 68 1952-1954 600 cm® OHV 35 LE
193 kg

R 50 1955-1969 500 cm® OHV 26 LE
198 kg

R 60 1956-1969 600 cm® OHV 28 LE
198 kg

R 69 1955-1960 600 cm®* OHV 35 LE -
202 kg

R 69/S 19601969 600 cm® OHV 42 LE
202 kg

R 50/S 1960-1963 500 cm® OHV 35 LE
198 kg

EGYHENGERESEK:

R 39 1925-1927 250 cm® OHV 6,5 LE
110 kg

R 2 1931-1933 200 cm® OHV 6/8 LE
108 kg

R 4 1932-1936 400 cm® OHV 12/14 LE
137/157 kg

R 4. Valamennyi R 4-es az R 2-eshez
kifejlesztett préselt acéllemez vazat kapott

R 3 1936 300 cm® OHV 11 LE 149 kg
R 35 1937-1939 350 cm® OHV 14 LE
155 kg

R 20 1937-1938 200 cm® OHV 8 LE
130 kg

R 23 1938-1939 200 cm® OHV 10 LE
155 kg Mmmprs

R 23. Visszatérés a csovazhoz és egy
ujdonsag: labkapesolasu sebességvalto

R 24 1949 250 cm® OHV 12 LE 130 kg
R 25 1950 250 cm® OHV 12 LE 140 kg
R 25/2 1951-1953 250 cm® OHV 12 LE
142 kg

R 25/3 1953-1955 250 cm® OHV 13 LE
150 kg

R 26 1955 250 cm® OHV 15 LE 158 kg
R 27 1960-1967 250 cm® OHV

18 LE 162 kg
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Eléfizetdink koziil sokan panaszkodnak,
hogy nem jutott el hozzajuk az Auto-
Motor Veteran. Megeértjiik bosszisagu-
kat, mast azonban nem tehetiink, csak
tandcsolhatjuk: reklaméaljanak a helyi
postahivatalban, akar ott fizettek eld,
akar a lapbol kivagott el6fizetési szelvényt
kiildt¢k el postan. Ha ez nem segit, a lap-
bol kivagott és kitoltott elofizetési szel-
vényt kildjek be szerkesztoségiinkbe
(1400 Budapest, Pf. 1.) és mi eljuttatjuk a
terjeszté vallalathoz. Azoknak a kiilfoldi
olvaséinknak, akik eddig nem voltak el6-
fizetoink, tanacsoljuk, forduljanak a Kul-
tira Kiilkereskedelmi Vallalat folyoira-
tosztalyahoz (H-1389 Budapest P.O.B.
149). A lap elofizetheté a Magyar Hitel-
banknal (H-1133 Budapest) vezetett
202-10995 szam1 szamlan, illetve a Kulti-
ra Kiilkereskedelmi Vallalat alabbiakban
felsorolt kiilfoldi partnereinél. Vanyi Er-
zsébettol, az osztaly munkatarsatol meg-
tudtuk: Ausztriaban jelenleg nincs képvi-
seldjiik, az ottani igényeket a németorsza-
gi igyndkségnek tanacsos elkiildeni. Ro-
maniaban, Lengyelorszagban és a volt
Szovjetuni6 tertiletén is el6fizethetd az
Auto-Motor Veteran, de az utobbi iddben
sajnos, csak valutaért.

A régi szdmainkat keresdk figyelmét
felhivjuk, hogy elérhetok a Hirlapkiadd
Vallalat Blaha Lujza tér 1-3. alatti tizleté-

ben, illetve az Oldtimer Ugynokségnél
(1138 Budapest, Népfiird6 u. 19/b. Tel.:
173-1594).
Abonnementsmoglichkeiten in Ausland
| Abroad subscription
AUSZTRALIA: G. Menczer P.O. Box
219 Wantirna South 3152 Vic
BELGIUM: ,,Du Monde Entier” S.
A., 162 Rue du Midl. B-1000 Bruxelles
BRAZILIA: Livraria D. Landy Ltda.,
Rua 7 de Abril 252. 01051 Sao Paulo
DANIA : Munksgaard, 35 Norre Soga-
de, 1370 Coppenhagen
FINNORSZAG: Akateeminen Kire-
jakauppa. Keskuskatu 2. SF 00100 Hel-
sinki 10. i
FRANCIAORSZAG: Société Bala-
ton, 67. 75015 Paris bld Pasteur
HOLLANDIA: Faxon Europe B. V.,
Postbus 197. 1000 AD Amsterdam
IZRAEL: Hadash, P.O.B. 26116,
652160 Tel-Aviv: Gondos Sandor, P.O.
Box 44515, 31333 Haifa, Lepac Ltd., 15
Rambam Str.; Tel-Aviv: Hungarian Cul-
ture and Business Center, Allenby St. 38.,
P.O.B. 26439; Tel-Aviv, 652116
JAPAN: Nauka Ltd., 2-30-19 Minami-
Ikebukuro, Toshimaku, Tokyo 171.
JUGOSZLAVIA: Forum, Vojvode
Misica broj, 1. 21000 Novi-Sad
KANADA: Pannonia Books, P.O.B.
1017. Postal Station ,,B” 6. Toronto Ont.

MST2T8; Hungarian Ikka and Travel
Service, 1208 Granville Street. Vancouver,
B.C. V6 = IM 4; Culture Hongroise,
Mme Vera Bencze, 6958 Wilderton Ave.,
Montreal Que. H3S 2M5.
NORVEGIA: Narversen Info-Center,
P.0.B. 6125 Etterstad, 0602 Oslo 6.
NAGY-BRITANNIA:  Hungarian
Book Agency, Mrs. Klara Adams, 87 Se-
wardstone Road, London E2 9HN; Col-
let’s Holdings Ltd., Denington Estate,
Wellingborough Northants, NN§ 2QT.
NEMETORSZAG: Kubon und Sag-
ner, Postfach 34010, 8000-Miinchen 34.
H. und S. Katko, Musica Hungarica, Rii-
mannsstrasse 4. 8000-Miinchen 40; Zei-
tungsvertriecb ~ Gebriider ~ Petermann
GMBH und Co KG, Kurfurstenstr. 111.
D 1000 Berlin 30; Translibris Zeitschriften
unf Buchvertrieb GMBH Moltkestr. 80.
D-5000 Kéln 1
SVAIJC: Magda Szerday, Teichweg 16.
4142 Miinchenstein
SVEDORSZAG: Esselte Tidskrifts-
centralen, P.O.B. 638. S-10128 Stock-
holm, Wennergren Williams AB, Box
30004, S-10425 Stockholm; BTJ Biblio-
tekstjanst AB, Box 200, S-22100 Lund
USA:: Center of Hungarian Literature,
4418, 16th Avenue, Brooklyn, N.Y.
11204; Ebsco, Industries Inc. P.O. Box
1943, Birmingham, Ala. 35201, Framo
Publishing, 561 West Diversey Parkway
Room 19, Chicago 11.60614; Piiski Cor-
vin, 251 E. 82. Street, New-York N.r.
10028. Otto Z. Huber’s Import Store 2320
W. Clarisa Ave, Burbank, CA 91506
VENEZUELA: Weisse Y Asociados
S.R.L. Ibarras a Veroes-Av. Urdaneta
Edif. Torre Alfa 7 piso Caracas

amerikai  kiado

sorozata,

sok a legjobb alanyok. Az

iras olvashato a Gloria Six,

KONYVES—
POLC

KLASSZIKUS BRIT SPORTKOCSIK |

Egy régi jarmi esetében a
vasarlasra forditott Osszeg
vagy ¢ppen az eladaskor
kért ar meglehetsen vi-
szonylagos, hiszen egyedi
darabrol van szo, sok eset-
ben pedig még az elvarhato
szakertelem is hianyzik az
¢rtékbecsléshez.

Vasarlok és eladok dolgat
egyarant megkonnyiti a Mo-
torbooks International nevii

amelyben vasarloi utmuta-
tok lattak napvilagot kiilon-
b6z6 autd- és motormarkak-
kal kapcsolatban. A kony-
vek egységes felépitésiek, a
kivalasztott marka tipusai-
rol, valtozatairdl rovid is-
mertetd olvashatd, kulon
tablazatba foglalva a miisza-
ki adatok és segédlet a mo-
torszam és alvazszam isme-
retében valo azonositashoz.
A régi ,vasakat” egyszeriien
csak pénzbefektetési leheto-
ségnek tekintd {izletemberek
szdmdra minden tipus mel-
lett csillagok jelzik a pilla-
natnyi keresettség mértékét,
termeszetesen az Otcsillago-

[Mustrated Triumph Buyer’s
Guide (a Képes Triumph-
vasarloi utmutatd) az Otve-
nes, hatvanas és hetvenes
évek sportkocsijait veszi sor-
ra, bar valamennyiiink sze-
rencséjére a korabbi Tri-
umph autodk is kaptak két
fejezetet. Ebben a korben le-
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a Super Seven, a Mayflower
modellekrol. Tizenket feje-
zetben a TR ¢és a Spitfire
kocsik kiillonbozo valtozatai
sorakoznak, s termeészetesen
az attekintésbol nem marad-
tak ki a prototipusok és a
gyari versenygépek.

S hogy teljes legyen a segéd-
let, a konyv végén angliai és
amerikai Triumph-klubok ci-
mei és bemutatasa, az alkat-
részeladassal és javitassal fog-
lalkoz6 szakemberek cime ol-
vashato. A konyv Magyaror-
szagon is megvasarolhatd az
Autoprint Kft. konyvesboltja-
ban (Budapest XIV.,
Mogyorodi u. 156.).



VOLVO 121/22 AMAZON

W  Voltak nala talan szebbek, talin
jobbak; a Volvo-imadok emlékezetében
.o mégis 6 él a legélénkebben: az 1956-

w7 ban sziiletett Amazon. Valodi
holgyként még virulo, ifju asszony
lenne, autéként azonban mar
nosztalgiacsoportos, oldtimer. Az oreg
holgyet Goteborgban Nadasi Antal
latogatta meg.

e i i
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makettként
sagban kialli-
gy mi a méltd
vialrol, raadasul
nehéz eldonteni.
el, hogy a fi oepiilet elocsar-
sokanak berendezoje mas hagyomanyo-
ka1 apol szivesebben a lelkében, mint a
nagykozonseg. Elvégre a PV 4 mégiscsak a
vo masodik ujszilottje.
varat 1926-ban Assar Gabrielsson és
v Larson alapitotta, illetve hat kapta
golyoscsapagygyartol. A neves cég
arult hozza (az erték mintegy 200000
ona volt) a gyartas megkezdeséhez, az
=is0 1000 darab legyartasahoz.

Szép, szinte ndiesen lagy

vonalak, ugyanakkor kissé

harcias megjelenés — teljesen

indokolt volt az autonak az
Amazon nevet adni

Gaoteborgban, a Volvo
fogadoépiletének elocsarnokab:
a bejarat melletti f6 helygfigegy
PV 4 ill. Magotte jobbr
makettként lathatju

az Amazont
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» A Volvo elnevezés a hasonlo hangzasi

latin 1gébol szarmazik, jelentése: forgat,
forog, gordit. Az embléma — egy kor, atlos
nyillal - a vas szimboluma.

Azelsé auto, az OV 4 (késobb Jakobnak
is neveztek) 1927 aprilisaban hagyta el a
gydrat. Négyhengeres, kereken kétliteres
motorjaval 60 km/h sebességre volt képes.

Még ugyanabban az évben a PV 4 ko-
vetkezett az OV 4 utan. Mar mind a négy
kerekén volt — mechanikus mukodtetési —
fek. Két év alatt — 1929-ig — 770 késziilt
beldle. Idokozben a hathengeres motor is
megérett a szériagyartasra, killonbozo ka-
rosszériavaltozatokkal egészen 1950-ig
gyartottak.

Néhany emlékezetesebb darab. A PV

A Volvo-gyir volt a vilagon az
els6, amelyik a harompontos
biztonsagi ovet alkalmazta
1959-ben

Az Amazon kedvelt gép volt az
autdsportban is. Képiinkon az 1959. évi
Monte-Carlo Rallye csillagtirajanak
rajtjanal egy Amazon, a vezetd Pelle
Nystrom, a navigator Sven Nystrom volt.
A képen technikatorténeti érdekesség is
lathatd: az auté balkormanyos (tehat
eurdpai kivitel), a fényszorok azonban bal
oldali (angliai) kozlekedéshez késziiltek,
ezért kellett a megfelel6 szegmenst
feketével leragasztani
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650 olyan zart karosszériat kapott, amely-
nek mai, modern formajat leginkabb ku-
pénak nevezziik. A haromliteres motor 55
l6erds volt. A PV 650 1930-ban késziilt el,
és még ugyanabban az évben keriilt ki a
gyarbol a 652, azonos motorral, de mar
hidraulikus fekrendszerrel és szinkronizalt
sebességvaltoval. A PV 673 (1931-1934)
hathengeres motorjanak 6sszlokettérfoga-
ta 3266 cm?, teljesitménye 65 loerd volt.
A vezetén kivill hét utasnak adott helyet,
eldszeretettel hasznaltak taxinak. A PV 51-
52 motorjanal maradt a hat henger, azon-
ban kisse megnagyobbitottik (3670 cm3,
86 LE 3400/min). A PV 801-802 mar kife-
jezetten taxinak késziilt, nyolc személy sza-
mara (1938-1947).

Feltétleniil emlitésre mélto az 1933-as
kisérlet:  licencben Hesselman-motort
kezdtek gyartani, amely gazolajjal, am
emellett szikragyujtassal mukodott.

A PV 444, amely 1944-ben latta meg a
napvilagot, szakitott az addig megszokott
karosszeériaformakkal. Mindenekeldtt on-
hordé konstrukcidju volt, és jellegzetes
orrkiképzeést, hiitdmaszkot kapott. Négy-
hengeres, 1410 cm3-es motorja 40 loerot
teljesitett, hiromfokozatu sebességvaltoja
volt, végsebessége 110 km/h. Egészen
1958-ig gyartottak, kiilonbozé variaciok-
ban.

Kozben,

1956-ban, megszilletett az

Amazon. Az 6gorog mondakban egy har-
cias ndkbol allo azsiai asszonyallam tagjat




A Karosszériaelemeket
kizardlag hegesztéssel
rogzitették egymashoz.
Az egészet teljes
korréziévédelemmel lattak el.
Eziltal szélsoséges id6jdrasi
viszonyok kozott is hosszi
élettartami volt az Amazon

nevezték igy, a szo jelentéstartalma a mo-
dern korra kissé megvaltozott: harcias,
férfias nd, sportlovasnd lett az értelme.
Valosziniileg kiderithetetlen, hogyan lett
ennek a szép autonak a névadoja.

Kordnak modern és sok tekintetben kii-
16nleges autdja volt az Amazon. Biztonsa-
gi berendezéseivel kiemelkedett kortarsai,
konkurensei koziil. Ezekre most kiilon
nem térink ki (,anyalapunk”, az Auto
Motor 1992/10. szamaban széles korti be-
szamolot kozoltiink a Volvo biztonsagi to-
rekvéseirdl, konstrukcioirol, kronologikus
sorrendben is feldolgozva).

Az ebben az évben harmincadik szile-
tésnapjat tinnepld, tehat 1962-ben készilt
Amazon miszaki adatait attanulmanyoz-
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A Volvo 120-as sorozat két
motorvaridnst kapott, mindkett
osszlokettérfogata 1,8 liter volt.
A BI8A motor teljesitménye 68

DIN-LE (egy eséarami
karburitorral), képiinkon a B18D
motor (86 DIN-LE), két vizszintes

dramu karburdtorral

» va sok olyan megoldast taldlunk, amely
egy mai auton sem szamit elavultnak. Két
érdekességre azonban részletesebben is ér-
demes kitérni.

Az elsé: a fuggetlen felfiiggesztésii kere-
keken tarcsafékeket talilunk. Manapsag
ez mar nemcsak ebben, hanem sokkal ki-
sebb kategoriaban is természetes, A i
ban azonban ez nagy dolognak, k
gességnek szamitott. A technoldgiai fejlo-
désnek koszonhetden a — versenyautokon
kikisérletezett — tarcsafék kezdett megérni
a szériagyartasra, am csak nagyon driga
luxusautokat szereltek fel vele. A kozépka-
tegdridji Amazon tdrcsafékje mindenkit
meglepett. Osszehasonlitasul: a Mercedes
konkurens modelljei, a 180 és a 190, de
meég a két liter feletti 220/220S/220SE is
dobfékeket hordozott eldl, és csak a 220
SE Coupé/Cabrio, valamint a csicsmodell

Csoddlatosan szép auté volt az
Amazon. A szines viltozatokat
elGszeretettel készitették fehér
tetével
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300 SE kapott tarcsafékeket, és hat — ter-
mészetesen — a legendas 300 SL Roadster.
Az Amazon négyfokozati valtojahoz
hozzaillesztettek egy kiegészitd, fordulat-
szamnovelo, Laycock-de-Normanville
gyartmany hajtomuvet. Ezt a 0,765 atté-
teld hajtomivet csak az 1:1 attételd IV.
fokozathoz, tehat csak a IV. fokozat kap-
csolasa utan lehetett bekapcsolni. Akkori-
ban a ,gyorsmenet” kifejezés felelt meg
leginkabb ennek a megoldasnak a jelolésé-
re (angolul: overdrive, németill: Schnell-
gang); mara mar ezt a kifejezést el is felej-
tettik. Egy mai sebességvaltoban ez a
konstrukcios otlet olyan V. fokozatnak
felel meg, amelyre a ,hosszd”, ,kimél6”
megjelolést hasznaljuk. Olyan V. fokozat-
nak tehat, amellyel viszonylag kis motor-
fordulatszammal, kis benzinfogyasztassal
lehet utazni, és nem a végsebesseg elérésére
szolgal. Ha megrajzolnank az Amazon
fokozateloszlasi diagramjat, lathatnank,
hogy az autd a mintegy 160 km/h végse-
bességét a IV. fokozatban, a legnagyobb
teljesitményhez tartozd fordulatszam fo-
16tti (stabil helyen) érte el, a ,,gyorsmene-
tet” bekapcsolva viszont 3800-4100/min
motorfordulatszimmal, kényelmesen lehe-
tett utazni 130-140 km/h sebesseggel.
Sokan vannak, akik ma is boldogan va-
sarolnanak egy korabeli, am j Amazont.
A hazai vezérképviselet, a Denzel Volvo
Hungaria Kft. tajékoztatasa szerint azon-
ban naluk — sajnos — sem 1j, sem régi ,s?cb)
Amazont nem lehet kapni. >
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BESZEDES SZAMOK

Statisztikai sorozatunk az 1927. évi magyarorszagi
gépjarmiiallomanyt feltaré adatsorral folytatodik, benne az el6z6 évi
adatokkal valo szazalékos viszonyitassal.

kozati forgalom gydkeres atala-
kuldsa hazankban csak az utob-
bi években vette kezdetét. A ha-
boru elotti, 3174 darabot kitevo
gépjarmuallomanynak az akkori Ma-
gyarorszag terilletén forgalmi szem-
pontbdl nagyobb jelentoséget nem tu-
lajdonithatunk. A haborl utan eloszor
1922-ben érte el az allomany a regi
szintet 3303 darabbal. Ettol kezdve az-
tan az els6 évben 34,7 szazalékkal no-
vekszik az allomany, majd keésobb a
novekedés mar 50 szazalek koril jar.
1927. december 31-én a gépjarmiivek
szama:

személykocsik 9259
teherkocsik 2 886
egyéb kocsik 856
motorkerékparok 4905
gépjarmivek Osszesen: 17906

Az alloméany havonkénti gyarapoda-
sa az ¢év eleje Ota altalaban a megszo-
kott képet mutatja: a tavaszi és nyari
honapok alatt tobb, az 6szi és téli ho-
napokban joval kevesebb jarmiivet he-
lyeztek forgalomba. A forgalombol ki-
vont jarmuvek leszamitasaval az orszag
tényleges allomanyszaporulata 5674 da-
rabra rigott, s ezzel az 1927. év vége-
vel 17906 gépjarmi allott az orszag te-
rilletén forgalomban. A novekedés ara-
nya tehat 46,4 szazaléknak felel meg
(az el6z6 évben 55,3 szazalek).

Feltiind a motorkerékparok erds sza-
porodasa, amelyeknek allomanya egy
év leforgasa alatt 66,7 szazalékkal (az
el6zo évben 52,5 szdzalékkal) gyarapo-
dott, messze felilmulva az automobilo-
kat, ahol a szaporodas aranya 39,9 sza-
zalék volt (az el6zd évben 44,8 szaza-
1ék).

A jarmuvek tulajdonos szerinti meg-
oszlasanal az adatok csupan allami es
hatdsagi, tovabba magantulajdonra vo-
natkoznak s foglalkozasi agakat nem
tintetnek fel. E szerint személykocsik
kozott az 1927. évben volt 79 (77) alla-
mi, 95 (54) egyéb kozhatosagi és 9085
(6581) magangépjarmii. Szemben a za-
rojelben levé mult évi allomannyal te-
hat csak az egyéb kozhatosagi es ma-
ganallomany mutat fel lényeges gyara-
podast.

A kocsiszekrény neme alapjan valo
csoportositas szerint a szemelykocsik-
nal tovabbra is a nyitott kocsikat ré-
szesitették elonyben, amelyeknek ara-
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nya valtozatlanul 73,8 szazalék maradt.
A megfelel6 szamok a kovetkezok: nyi-
tott 6836, csukott 1951, kombinalt 472.
Személykocsik

Teherbiras szerint:

1-2 személy szamara 298
3-4 személy szamara 4820
5-6 személy szamara 4048

6-nal tobb személynek 93
Itt az 5-6 személyes kocsik helyét a

3-4 személyesek kezdik elfoglalni.

Az erdforras neme szerint:

benzin 9246
villamossag 13
Loero szerint:
6 és azon aluli 239
7-10 2846
11-20 5442
21-30 677
30-on feliili 55

Megallapithato, hogy a gépek zome
valamennyi kocsinemnél ez idd szerint
is a 11-20 loerés automobilok oszta-
lyaba tartozott.

A motor hengereinek szama szerint:
2 hengeres
4 hengeres

178
6944

6 hengeres 2018
8 és annal tobb hengeres 106
Feltin6, hogy az egyenletesebb, za-
vartalan jarast biztosito hathengeres
gépek kezdenek elotérbe nyomulni,
amelyeknek az aranya az el6zo évi 16
szazalékrol 21,8 szazalékra emelkedett.
Természetes azonban, hogy a négyhen-
geres kocsik 75,6 szazalékos részvéte-
likkel az elsok.
Motorkerékparok
Teherbiras szerint:

1 személy szamara 3847
2 személy szamara 936
3 és annal tobb személynek 122

Jol lathatoan az egyszemeélyes gepek
vannak talsalyban (78,4 szazalék, az
el6zo évben 83 szazalék).

Loerd szerint (adoloero!)

1 és azon aluli 161
1,1-1,5 loero 452
1,6-2,0 loero 775
2,1-2,5 loero 1051
2,6-3,0 loero 569
3,1-3,5 loer6 1124
3,6-4,0 loero 157
4,1- 16erd 616

IV. A gépjarmilvek keriiletenkinti megosziasa.
Répariition des véhicules a moleur.
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A vilag gépjdrmiallomdanya 1927 elején.!
Effectif mondial d'automobiles au débu! de 19272)

i 2 Y Automabil ok i Motorkoréyp ar | Usszesen
Allmsses Beys L Autemokites Motacyelettes || Total
i
Algir — Algtrie . .. . . . . . . . 30.550 200 UV 31.500
Amerikai Eg)nsult Allamok — Ltats- i i ‘

Unis d'Amérique . . . . . . . .. 23,262,185 ¢ 5 i 124.359 | 23,886.042
Argentina — drgentine . . . . . . 1 266.030 33 2017 268.047
Ausatrilia — Australie. . . . . . . | 423521 4 R4.683 1 508.204
Ausztria — Aulriche . . . . . iy E; 23673 ¢ aR2 25 006 ! 51.679
Belginm — Belgique . . . . . . . . i 108.000 | 73 31.000 139.000
Brazilia — Brésil . . . . .. . .. i 136 GO0 ¢ 264 800 136 800
Bulgéria — Bulgarie. . . . . . . . . 1.843 2975 262 2,105
Ceylon — Ceylan . . . . . . ... | 14417 348 24923 17.340
Ceeh-Szlovékin. — Tchéco-Slovaquie : 39950 35 23.540 63.490
Caile S @hthi o 9 s wim e w s : 19291 203 200 19.471
Dinia — Danemnark . . . . . . . . ! 83.900 ! 41 22.000 105 900
Délafrikai Unio — Union Sudafric. . | 101.200 5 32.000 133.200
Egyiptom — Egypte . . . . . . . . 2180 ! 850 3.245 25.135
Eszak-Irorszig — Irlande du Nord . || ' 58 9213 || 30.848
Esztorszdg — Estonie . . . . . . . : 698 350 | 1.95%
Filippi szigetek — Philippines . . . | 407 wT |
Finnorszdg —- Finlande i 140 4856 |
Francia Indo-Kina — Indo- Clmzrframrmse | 1455 1888 |
Francia Marokké — Maroc franais . | 300 1166 ||
Franciaorszig — France . . . . . . = i 49 18000
Gorbgorszdg — Gréce . . . . . . . I 492 475
Hawaii — Hawais . . . . . . . .. k b 8 48
HongKOug - « v 5 = 5 s s s i ! 507 |
Tallihi—: A = & 2.2 0t s i : 3.333
Ir szabad dllam — Etat libre d'Irlande | i 81
Japdo—Jdapon.. .. ... .. . i g 1585
Kanada — Canada . - . . . . . .. i 10 : I
Rina«0hiwe . . . s - Pl : 21.062 | i
Knuba == 0ala .. o Lo e, T 8 9 { i
Lengyelorszag — Pologne . . . . . ; 1364
Lettorszig — Lettonie . . . . . . . ! 975 ! |
Litvdnia — Lituanie . . . . . . . ' 2021
Madagaszkir — Madagascar e 2778 1
Magyarorszag — Hongrie . . . . . 654 1
Mexiké — Merigue . . . . . . . . ; 57.139 22 1 i
Nagy-Britannia — Grande-Bretagne . | 41 i |
Németalfold- — Pays-Bas . . . . . . - 120 | i 102.859
Németorszig — Allemagne . . . . . : 137 T dusoon BGT 000
Norvégia — Norvege . - . . . .. B : 36 $ 5500 | 38.050
Olaszorszag — ltalie . . . . . . . . ; 254 53.500
Oroszorszag — Russte . . . . . . . 1 ' b i 7160 25808
Perzsia — Perse . . . . . . . . . P i ; a0 7060
Portugilia — Portugal . . . . . . . t l : i LA B 24.020
Roménia — Rowmanie . . . . . . . : 32 i 897 21716
Spanyol-Marokké — Maroc espagn. . | i i 8 1047
Spanyolorszag — Espagne . . . . . ! 126 : 15125 194 200
Svaje — Suisse . . . . . . . . A ! 4 a2.000 | R3.000
Svédorszdg — Suede . . . . . . . . ! 53 i 38040 ) 147.862
Sz. H. Sz. illam — Royaume des Serbes, | i Ii
GROats BIBY. o W s e s 1t 1.147 | 3.000 ) B.505
Torskorszig — Turquie . . . . . . i ; 1.908 { 400 7.400
Uj-Zéland — Nowv.-Zélande . . . . . li 10 | 35.071 1G9 286
Uruguay — Uruguay . . . . . . gl ! 49 | 34795
Venezuela — Venezuela . . . . . . b ! SRt I 13,400
Egyéb dllamok — AAutres pays . . . |l | 371877

Osszesen — Total . . . ' 29,657 499 f 64 L9303 21631802
I :s
1) L. Commerce Reports 1928. évi 27. .és 25. szamait. — Voir Noo 27 et 25, de 1925, de Com-

merce Reports.

A legnagyobb szammal a 3,1-3,5 és
2,1-2,5 (ado-)lderdvel bird gépek vol-
tak kepv1selve (22,9, ill. 21,4 szazalék).
Ujabban elészeretettel kezdik hasznalni
a nagyobb, a 4,1 és azon felili 16erdjii
motorkerekparokat is, amelyeknek lét-
szama egy év leforgasa alatt csaknem
megkétszerezodott, s az egész allomany
12,6 szazalékat (az elézé évben 11,8
szazalék) tette.

A motor hengereinek szama szerint

1 hengerrel 3747
2 hcngcrrel 1125
3 ¢és annal tobb hengerrel 33

Igy eziittal is az egyhengeres gépek
voltak a legjobban elterjedve (76,4
szazalék, az el6z6 évben 79,4 szdza-
1ék). A kéthengeres motorbiciklik elo-
z6 évhez viszonyitott allomanya csak-

nem kétszeresére s ezzel az egész allo-
manyhoz viszonyitott aranya 22,9 szé-
zalékra nott (az el6zé évben 19,9 sza-
zalék).

Kovetkezzenek a gépjarmivek gyart-
manyok szerint. El6szor szdrmazasi or-
szdg szerint csoportositva.

Személykocsik
1. Egyesiilt Allamok 2235
2. Olaszorszag 1647
3. Franciaorszag 1423
4, Magyarorszag 1172
5. Németorszag 1135
6. Ausztria 1024
7. Cseh-Szlovakia 221
8. Belgium 187
9. Nagy-Britannia 153
10. Svajc 6

Ismeretlen eredetil 56

A személykocsik kozott feltlinden
megsokasodtak az amerikai eredetii gé-
pek, amelyeknek szama egy év leforgasa
alatt csaknem megkétszerezodott (83
szazalékos novekedes).

Motorkerékparok
1. Nagy-Britannia 1759
2. Ausztria 846
3. Németorszag 610
4. Magyarorszag 579
5. Egyesiilt Allamok 353
6. Belgium 230
7. Franciaorszag 184
8. Olaszorszag 86
9. Cseh-Szlovakia 44
10. Svajc 42
Ismeretlen eredetl 172
A motorbicikliknél ez id6 szerint

Nagy-Britannia all az élen; onnan szar-
mazik motorkerékpar-allomanyunknak
35,9 szazaléka (az el6z6 évben 35,2 sza-
zalék). A tovabbi helyeken Ausztria
(17,2 szazalék, az el6z6 évben 18,5 sza-
zalék), Németorszag (12,4 szazalék, az
el6zd évben 15,6 szazalék) és Magyaror-
szag osztozkodtak.

Végiill kovetkezzék a gydrtmanyok
szerinti sorrend.
Eloszor a személykocsik:

1. FIAT 1102
2. Ford 976
3. MAG 894
4. Mercedes-Benz 518
5. Steyr (osztrak) 386
6. Renault 345
7. Austro-Daimler 293
8. Chrysler 279
9. Buick 276
10. Peugeot 219
Motorkerékparok:
1. Puch 710
2. Méray 476
3.A.J. 8. 209
4. B.S. A. 181
5. Matchless 167
6. Harley-Davidson 164
7. Indian 158
8. Triumph 153
9. D-Rad 139
10. D. K. W. 128

Figyelemre mélto, hogy a Méray-
motorkerékpargyar termekeib6l korul-
beliil két és félszer tobb keriilt forga-
lomba 1927-ben, mint egy évvel azeldtt.
A kilfoldiek kozil a Harley-Davidson
eladasai megharomszorozodtak,
az Indiané megduplazodtak.

(Folytat]uk)
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SZELLOS
KISEGER

Az 1939-es NSU-FIAT Weinsberg Roadster
a magyar Santhion Gyiijteményben talalhato,
egy 1949-es Mavag—Mercedes kombinalt

szerkocsis tiizoltoauto,

egy 1962-es MG-A Mk-II 1600

Roadster és tobb szaz

régi jatékauto, motor, vasut, repiilo,

hajo tarsasagaban.

Torténetét Santhion irta meg.

FIAT 1936-ban kezdte
gyartani az 500-as, ké-
sobb A-tipusnak neve-
ett, 2+2-es limuzint,
az ugyanolyan kabriolimuzint
és a kis aruszallito valtozatot.
A fekete sarhanyos, tobbnyire
sziirke szint kisautot Topoli-
nonak (= egérke) nevezte el a
népnyelv. Pillanatokon belil
oriasi sikere lett, nemcsak
Olaszorszagban, hanem szerte
Eurépaban. Ezt azért tudta
elérni, mert bar kisauto volt,
de nem kisszerti. Csak mére-
teiben killonbozott a korabeli
megbizhatd, nagy kocsiktol,
miszaki megoldasait illetoen
teljesen megegyezett velik.
A T-Fordhoz hasonloan egy
Oridsi gyar rutinos tervezo,
miszaki gardajanak gondos
munkajanak eredménye volt.
A torpeauto- és kiskocsigyar-
tok rendszerint szerény lehe-
toségekkel, kompromisszu-
mos megoldasokkal, viszony-
lag dragan, nem tal megbizha-
t0, nem tul szép autokat kinal-
tak. A Topolino tervezése,
megalkotdsa egy cseppet sem
volt kisebb munka, mint egy
massziv, draga luxusautoé.
Licenc alapjan kezdték
gyartani valtozatlan forma-
ban Franciaorszagban, Simca
Cing néven, néhany szaz jobb-
kormanyos, komplett olasz
alvazra Angliaban épitettek
kombiszert, kényelmes, négy-
iiléses ,kis Rolls-Royce” for-
majul, elegans féemkarosszéri-
at. Németorszagban, az NSU
motorkerekpargyarban  sze-
relték Ossze az alvazakat, kis
résziiket eredeti formaju ka-
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rosszériakkal, a legtobb alvaz-
ra azonban a DKW-kocsik-
hoz hasonlo, favazas, furnér-
karosszéria keriilt, viaszosva-
szon boritassal, csak a motor-
hazteto és a két els6 sarhanyo
emléekeztetett a Topolinodra.
A gyujtok legnagyobb sajna-
latara ebbol a sorozatbol egy
sem maradt meg, még mutato-
ban sem. Mindenesetre ez ida-
ig nem keriilt el6, bar lehet,
hogy titkos  rejtekhelyen
szunnyad egy szép, de
legalabbis megmentheté pél-
dany, ezt soha sem lehet kizar-
ni.

Minden idok legszebb, leg-
aranyosabb Topolindja, a
fémkarosszérias, nyitott két-
illeses, lendiletes vonalu
sportkocsi Neémetorszagban,
Heilbronn varosaban, a Weins-
berg karosszéria- és oldalko-
csigyarban késziilt. Persze
csak formajat tekintve spor-
tos, miiszakilag éppen olyan,
mint a tobbi Topolino, bele-
értve a kis aruszallitot is, an-
nak ellenére, hogy a
Le Mans-i palyan 160 km/ora
sebességet ertek el egy specia-
lis monopostoval, de az egyedi
darab maradt, és jelenleg a
volt Slumpf Automuzeumban
lathat6 Parizsban. 1939 elején
kezdodott el a gyartas a Weins-
bergben, 1939 vegéig 290 autot
keszitettek, egyedi, kézi mun-
kaval. Az elkésziilt kocsikat
kizarolag Nemetorszagban és
Magyarorszagon hoztak for-
galomba, a FIAT képviseleti
halozatan beliil.

A haboru alatt az iizem
amerikai  szOnyegbombaza-

A két kiilsé fényszoro mogotti rugos zar olddsa utin

a motorhazfedél egész egyszeriien levehetd. A hiitéracsnak csak
az alsé fele miikodik, a fels6t beliilrdl egy

es6védo lemez teljesen bezarja

MOTOR. Négyhengeres, soros, négyiitem
lepelt (SV). Furat 52 mm, loket 67 mm, sszl
gat 570 cm®. Hdarom helyen csapigyazott fi
vehetd kiinnyﬁfém henge ol

lator, ékszijhajtdssal
EROATVITEL. g

elhelyezett laprugokoteg,
itso futémii: merev ten-
us Iaprngokoteg, hidrauli-

gescs:llapitas. ‘
~ Fékrendszer: hidraulikus dob kek mind a négy keré-
fken, rogzrté‘ k a kardan




Kiilonosen latvanyos sziik
miniszoknyas holgyek ki- és
beszillasa ebbe az autéba.
Az iilések egészen a padlén
vannak, a labakat az elsé
tengelyig ki lehet nyijtani,
beliilrél kényelmes,
biztonsagos érzést nytjt ez
a karosszéria-kialakitds, még
hosszi dton is. A mai
forgalomban nem mindig
tandcsos elegdnsan
kikonyokolni

Nélunk a haborat talélt
példanyok tobbségét, mint ri
autot beolvasztottak vagy
atalakitottak hasznos, négy-
lléses zart kocsikkd, a meg-
maradtakbdl legalabb egy
Németorszdgba  szdrmazott
vissza. Magyarorszigon az itt
bemutatott kocsin kiviil még
egy, szerte a vilagon Osszesen
ot-hat ilyen Topolino ismert.

A képen lathato hossza al-
vazas, karosszériaszam szerint

% Csak a motorteté és a két
elsé sarhanyo

egyezik meg az alaptipuséval,
a roadster-karosszéria 30 cm-
rel hosszabb, mint a normal,
a hdtso sarhany6 sem

késobbi kivitelli auto 1974-
ben, meglehetdsen elhasznalt,
de eredeti allapotban keriilt
Kunmadarasrél Budapestre,

csereszabatos egy angol autok javitasaval B

soknak esett dldozataul, telje-
sen romba ddlt, elégett min-
den terv, dokumentum, tonk-

rementek a  szerszimok.
A mai Weinsberg, amely lako-
kocsikat épit, lakoautdkat

rendez be, buszkarosszériat
gyart, nem tud semmilyen
pontos adatot szolgaltatni;
csak a korabeli szaksajtobol
lehet anyagot gyfijteni a kis
sportautora vonatkozolag.

A SCORPIO SUPRA ELEKTRONIKUS
RENDSZERU, MAGAS TECHNIKAI
SZINVONALU, BIZTOS VEDELMET
NYUJTO, ORSZAGOS SZERVIZHA-
LOZATTAL RENDELKEZG AUTORI-
ASZTO CSALAD.
EGY EV GARANCIA!

Rendszere elektronikus. Szolgaltatisai:
ultrahangos utastér-érzékeld, ablakbetdrés-
re, fesziiltségvéltozasra érzékenyen reagild,
tavirdnyités rendszerd. Megakadalyozza a
motor indithatésagit. Radidfrekvencids
rendszere hivatalosan engedélyezett. A ké-
sziilék megfelel a biztositék elvarasainak.
Ara: 19 500,- Ft+éfa.

Viszonteladéknak arengedmény.




» foglalkozo

autoszerelohoz.
En ebben a mihelyben javit-
tattam akkoriban, itt ismer-
tem meg a kocsit. Rogton
megtetszett a ritka szép, finom
auto, és bar megvasarlasara
pénzem nem volt, minden be-
folyasomat latba vetettem,
hogy Mini Morris-fédarabok
felhasznalasaval ne alakitsak
at hot-roadda vagy valami ha-

sonlova, hanem a korabeli al-
lapotnak megfelelden késziil-
jon el. A felljitas egy évig tar-
tott, és bar akkor igen meg
voltunk elégedve vele, utdlag
visszatekintve szornyd hiba-
kat kovettink el, mint példaul
az arany szinli miibortetd, me-
talfényezés, teherautd hatsd
lampak, modern elektromos
halozat. Sikeresen levizsga-

Postai utanvéttel megrendelek
autoriasztot a Scorpio BT-tol.
(1136 Budapest, Raoul Wallenberg u. 9.)

........... db Scorpio Supra

Telefon: 153-0022. Fax: 153-0605
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zott, az utolsok kozott kapott
haroméves érvényességet (az-
utin a tiz évnél oregebb au-
tokkal évente kellett vizsgara
menni).

Ami ez utan kovetkezett, az
lidérces alom volt a sziamom-
ra. Az aut6 elado lett, én sze-
rettem volna megszerezni, de
oly magas arat kértek érte,
hogy nem is almodhattam a
megvételérdl. Tobb mint fél
évig kisértem figyelemmel az
adasvételi probalkozasokat,
aztan végleg lemondtam rdla,
megszakadt a kapcsolat a ja-
vitomiihellyel is. Koriilbelil
egy év mulva tudtam meg
ocsémtol, aki tovabbra is ab-
ban a muhelyben javittatta a
Jaguarjat, hogy a kisaut6é még
mindig megvan, még mindig
elado. Odarohantam, és jo
oraban, valami fantasztikus
szerencsével sikerillt hiszezer
forintért egyéves részletre
megvenni a Topolinot. Az el-
s6 utam baratndmhoz veze-
tett, bejartuk a Pilist és a Du-
nakanyart. Naponta jartam a
kocsival Pestszenterzsébetrol
Szentendrére dolgozni.

Az elmilt évek soran a
helyredllitaskor elkovetett hi-
bék nagy része megsziint, bar
sokat ront a helyzeten a Gaz
dzsiprél szarmazo, még meg-
16v0 két elsd villogo. A kocsin
nem volt beépitett karos in-
dex, a korabeli szabalyok a
nyitott karosszérias autoknal
— az oldalkocsis motorkerck-
parokhoz hasonloan — elegen-
dének tartottak a kézintéses
irdnyjelzést. A haroméves
vizsga tartott, ameddig tar-
tott. Azutan, 1978 ota soha
tobbé nem vizsgazott az auto,

David és Goliat. Varosi
haszndlatban a tet6t

a garazsban lehet hagyni.
Hosszabb tirdn az
osszecsukott tetd

az aluléceken nyugszik,
hogy ne a festés kopjon.
Eredetileg is hasznaltak
metalfényezést, Budapesten
eziist nitrolakkozassal
mutattak be az autot

annak ellenére, hogy tobb ezer
kilométert mentem vele, és
nem mindig csak utvonalen-
gedélyes  taraversenyeken,
oldtimer autostalalkozokon.
Hogy nem volt mégsem sem-
mi kiilonosebb baj, az sokszor
a hatosag joindulatanak volt
koszonhetd. Egyszer 0igy me-
nekiiltem meg a rendorok
eldl, hogy amikor feltartott
kézzel kileptek az Utmenti bo-
korbol, batran eléjitk kanya-
rodtam, kozoltem velik, az el-
veszett kutyamat keresem,
amire jutalmat tiztem ki, és
itt lattak a kornyéken. Sajnal-
koztak, hogy nem hagyhatjak
el a szolgalati helyiiket, de ha
tudnak valamit, értesitenek.
A forgalmi engedély ellenor-
zése, hala istennek, elmaradt.
A legtobbszor azonban ugy,
hogy ,Na, fiatalember, még
egyszer ne talalkozzunk!”.
Egyszer csunya karambolt
okoztunk: egy zsigulis menet
kozben annyira nézte a kisau-
tot, hogy nem vette észre az
elotte leblokkolo kocsisort, €s
lebontott egy Trabant cso-
magtartot. A Topolinot za-
logba akartak kérni, el akar-
tak cserélni Warsawara, ZIL
teherautora munkamegrende-
lésekkel egyitt, ami tiz évvel
ezelott nem volt semmi, egész
1j Mercedesre, huszonotezer
nyugatnémet markara, Csaj-
kara, nyitott ZISZ 110-esre,
amelyben allitolag Gagarin és
Hruscsov is iilt. Ko- i?ci'i}
szonjik, jol vagyunk. A



JEEP, JEEP, HURRA!

A régi katonai jarmiivek baratai tavaly emlékeztek meg vilagszerte a II.
vilaghdboru legendas amerikai terepjaroja, a Jeep sziiletésének 50.
evfordulojardl. Az alkalmat kihasznalva Négyesi Pal adalékokat gyiijtott
a Jeep kiskonyvtarnyi irodalmabol. Munkatarsaink felkerestek egy hazai
Jeep-tulajdonost is; a restauralas torténetét Ocskay Zoltan jegyezte fel,
a Nikon és Hasselblad kamerat Varhelyi Laszlo iranyitotta célra.

1940. junius 27-én a Washing-
toni Thzérség Miszaki Szol-
galata palyazatot hirdetett egy
mindent kibir6 katonai jar-
mire. A kiirasra csak harman
reagaltak: a Bantam (az egy-
kori amerikai Austin-gyar), a
Willys-Overland és a Ford.
A csekély érdeklodés nem ve-

letlen: a palyazat olyan felté-
telt tartalmazott, amely miatt
sok cégnek inaba szallt a ba-
torsaga: a versenyben részt
vevoknek 75 napon beliil 70
jarmuvet kell szallitaniuk.

A jarmire nézve a kovetke-
26 kikotések szerepeltek: ne-
gyedtonnanyi alvaztomegi,

négykerékhajtast auto legyen,
amelynek maximalis tomege
590 kg. A tengelytav legfel-
jebb 2 méter, a keréktavolsag
pedig legfeljebb 1,19 méter le-
het.

Az elsé prototipust a kiiras-
tol szamitott 49. napon szalli-
tani kellett, a tobbi 69 autora

még tovabbi 26 nap allt ren-
delkezésre, beleértve a Had-
biztosi Iroda altal esetlegesen
kért valtoztatasokat.

A Ford hamar kiesett. Ma-
radt a Bantam és a Willys-
Overland. El6szor a Bantamet
valasztottak, mert a Willys
nem kapta meg idoben beszal-
litojatol a tengelyeket, és 120
nap hosszabbitast kért.

A Bantam hataridore elke-
szitette a prototipust. A cég

akkori fomérnoke, Karl K. »

De Gaulle tabornok francia
foldre érkezése 1944
juniusaban
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Ma mizeumi darab ez a Bantam,
amely az elsé hetven

darabos széria hetedik tagja volt.
Nyolc prototipus négykerék-
kormdnyzassal késziilt

» Probst 6t nap alatt tervezte 4
meg az elsé Jeepet, és az els
példany épitését 49 nap alatt
keresztiilvitte. A tovabbi pro-
totipusok rovidebb idd alatt
késziilhettek el. Az senkit sem
zavart, hogy a Bantamnek
gyenge a motorteljesitménye,
és voltak mas egyéb hianyos-
sagai is. A megadott hatiridd-
re elkésziilt az auto, és ez volt
a lényeg.

Kozben a Willys-Overland ;

nem nyugodott bele a vereség- v, e
be, hiszen nala is készen alltak .
a tervek és a vazlatok. Kihasz-
nalva felsobb kapcsolatait,
elérte, hogy 6 is épithessen és
bemutathasson egy prototi-
pust. A kivitelezés soran az
elsé probléma a Willys sajat
tomegeével adodott. Canaday,
a kocsi tervezéje azonban ki-
hasznalta azt az értesiilését,
hogy a Miiszaki Szolgalat
tobbre becsiili a motorteljesit-
ményt és a megbizhatosagot
(ezek voltak a Bantam gyenge
pontjai), mint a kis tomeget.
1940. november 12-én kezdd-
dott az els6 Willys kiprobala-
sa Camp Holabirdben.

Ekkoriban mar vilagossa
valt, hogy Amerika nem sok4-
ig tarthatja magat tavol a ha-

Ford GPW az amerikai
haditengerészet korabeli
készletébol. Specidlis
felszerelése a bal hatso kerék
elétt lathaté radio

A Lend-Lease program keretében Anglidba
szallitott Willysek egyike. A viszonbol
késziilt belépoboritas csak jelképes védelmet
nyujtott a sar ellen
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Német hadifoglyok segitik ki
a 11. Péncéloshadosztaly
katonai rendéreinek kocsijat
a sar fogsagabol

boritdl. A magasabb katonai
korok tudtak, hogy sok kell
majd a jovendd jeepekbol,
ezért végiill mégis meghivtak a
Fordot a palyazatra, mivel ke-
telkedtek a Bantam teljesito-
képességében. 1500 tovabbi

jarmivet rendeltek a Bantam-
t6] behatobb tesztelés céljara.
1500-1500 jarmii szallitasara a
Willys és a Ford is megkapta
az engedélyt, s6t meg azt is
elérték, hogy a Bantammel
azonos feltételeket kapjanak.

A nyertes jarmi kivalaszta-
sa volt a cégek kozotti ver-
senypalyazat befejezd szaka-
sza. Minden el volt készitve,
hogy a Hadbiztosi Iroda, a
lovassagiak, a gyalogsagiak, a
tiizérség, a pancélosok és az
utaszok kiprobalhassik a ko-
csikat. Igy kezdodott el a
tesztkozpontokban az ,,iitko-
zet” 4500 jarmi kozott. Sza-
mos vizsgaztatd kereste a hi-
bakat és hianyossagokat a leg-
sulyosabbaktol a viszonylag
jelentéktelenekig. A gyartds
megkezdésének  siirgossegét
tekintve csodalatos, hogy a
felmeriilé problémak szama
csekély maradt.

A hadsereg kovetelései
egyelére abban merilltek ki,
hogy a maximalis sebesség

1992/2 AUTO-MOTOR VETERAN

Willys MA. A maszkt6l
eltekintve a modell nem sokat
viltozott, mire MB lett bel6le

megfeleléen  ,terepesitett”
uton elérje a 88 km/h-t olyan
fotengely fordulat mellett,
amelynél a motor még nem éri
el a maximalis teljesitményet.
Tovabba: kb. 46 cm mély fo-
lyon gy lehessen dtkelni
akarmilyen alacsony sebesség-
gel, hogy a kocsiba ne folyjon
be viz. A kocsinak 363 kg
hasznos terhet kellett elbirnia
legénységgel ¢és  soférrel
egyltt.

A Willys-Overland keriilt ki
a versenypalyazatbol gyoztes-
ként. A gy6zelem okai a hiva-
talos jelentésekbol kideriil-
nek. A Bantam- ¢és a Ford-
jarmiiveknek  volt néhany
gyenge pontjuk, amelyeket a
Willys megoldott, foleg a mo-
tor teljesitményével és élet-

tartamaval kapcsolatban. A P
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A hébori utan djjaszervezddd
magyar rendérség szolgalati
jarmiivei kozott szamos
Willys volt

» Bantam és a Ford 40, illetve

46 16erds motorjahoz képest a
Willys-motor teljesitménye 60
16ero volt.

A Willys elonyei vezettek az
els6, 16000-es megrendelés-
hez, amelyet késobb 18 600-ra
emeltek. A Bantam cég lema-
radasahoz  valoszinlileg a
gyartasi kapacitas hianya is
hozzajarult. Ezenkiviil a ter-
melés a Bantamnél csak a va-
sarolt részegységek Osszeépi-
tesebol allt.

Az amerikai hadsereg a
Willysen kiviil ragaszkodott
meg egy szallitocéghez. E. B.
Gregory és H. J. Lawes tabor-
nokok felkeresték a Ford ak-
kori vezetdjét, Edsel Fordot,
¢s kozoltek vele, hogy a sereg
a Willyst valasztotta, de kérik
a Fordot, 6k is gyartsak a
Willys-tervezetet Willys-
motorral. A Ford-valtozat al-
katrészeinek a Willysével fel-
cserélhetének kellett lennie.
Tekintettel arra, hogy igen ke-
mény verseny folyt (akkor is,
ma is) az autogyarak kozott,
Ford beleegyezését igen figye-
lemre méltonak talalhatjuk.
A Willys végiil ingyen és bér-
mentve 4atadott a Fordnak
szamos Jeep-tervrajzot  és
-szabadalmat.

Miutan a Willys-Overland
a gydztes modellbdl (tipusjele
MA) teljesitette a 18 600-as
megrendelést, kijavitotta a ki-
sebb hibakat, és két honappal
késobb, 1941 Gszén megkez-
doédott a hires MB modell
gyartasa.

Amikor Osszehasonlitottak
egy zsakmanyolt Volkswagen
parancsnoki kocsit és egy Jee-
pet, utobbi sokkal jobbnak bi-
zonyult ellenfelénél.

Miutan a Jeep a hadsereg
szabvanyjarmiiveként  meg-
szokotta valt, a vevok kérésé-
re valtoztatasokat is lehetett
eszkozolni. A haborus idok-
ben minden 90 masodpercben
elkésziilt egy Jeep. A terepja-
rot mas munkara is alkalmaz-
tak, foleg Angliaban: példaul
hulladékfa vagasara (a jobb
hatso kerék egy dobon és ten-
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gelyen keresztiil hajtotta meg
a korfiirészt), ekének stb. Ro-
viden szélva Anglia blokadja
alatt a Jeep — a katonai célok
mellett — a gazdasagot szolgal-
ta.

A magyarok igen hamar
megismerték a Jeepet, a Kerék
cimi szaklap 1942. évi okto-
beri szama kozolt rola eldszor
beszamolot: ,, Az angolok leg-
utobbi dieppe-i partraszallasi
kisérleténél a német csapatok
birtokaba keriilt hadianyag
kozt tobb, egészen kiilonleges
fajta, kis gepkocsit talaltak.
Ezek részletes leirasat és hasz-
nalati lehetdségeit most ismer-
tetik a német lapok.

A leirasokbol megtudjuk,
hogy az elol-hatul egyforma,
uj katonai kocsi amerikai
gyartmany, amelyet gyartoi
Jeepnek neveztek el. Az ellen-
séges hatalmak vezérkara
nagy jelentoséget tulajdonit
ennek a sajatsagos jarmi-
nek... Allitolag egyesiti ma-
gaban a motorkerékpar és a
gépkocsi minden eldnyét azok
hatranyai nélkill, és teljesen

potolja a motorkerékparokat.
Az 1y katonai kocsi pancélo-
zatlan, nyitott oldalfalakkal
eredetileg négy, sziikség esetén
azonban hat személy szallita-
sara is hasznalhato6. A hathen-
geres motor benzinre és nyers-
olajiizemre alkalmas. Sziikség
esetén kisebb vagy kozéptipu-
st agyq, illetve egyéb katonai
jarmu vontatasara is hasznal-
hato. Tekintettel arra, hogy a
kocsik terepen, arkon, bokron
keresztill valo haladasra ké-
szlilnek, a kocsin levket az
iilésekhez szijazzak . ..

Az amerikai hadseregnek .a
tizezres tomeggyartas ellenére
is ezer dollarjaba keril egy-egy
Jeep. Mindenesetre érdekes ki-
sérlet, amely Amerikat koze-
lebb vitte a népautd gondola-
tahoz. Amerikai viszonylatban
azonban ezt a tipust akkor le-
het majd népautonak nevezni,
ha eladasi ara nem haladja
meg a 150-200 dollart”.

Mar a haboris idokben ter-
vezte a Willys-Overland a civil
valtozatot, és az USA Mez6-
gazdasagi Minisztériuma el is




készitett egy tanulmanyt LA
Jeep mint mezOgazdasagi ha-
szonjarmu és vontato a habo-
ra utani idokre” cimmel. Ki-
probaltak a Jeepet a mezo- és
erddgazdasagban, a banya-
szatban és az iparban. Vasuti
kerekekkel felszerelve a Jeep
el tudott hizni egy keét és fél
tonnas vonatot. Oridsi meny-
nyiségben késziilt motorja pe-
dig generatorkent szolgalt ra-
darokhoz, radio- és hegeszto-
késziilekekhez stb.

A probak eredményekép-
pen mutatta be a Willys-Over-
land a Béke Jeepet. A legna-
gyobb killonbség a katonai
valtozathoz képest az attétel-
ben mutatkozott meg. Meg-
erOsitették a jarmu alvazat és
eltavolitottak a fegyvertarto-
kat.

1945. julius 31-én lejart a
Forddal kotott kormanyszer-
zodés: a Jeeppel kapcsolatos

Osszes jog visszaszallt a
Willys-Overlandra. 1941 és
1945 kozott az MB tipusbol
oOsszesen 359 849 keszilt. Kii-
16nboz6 katonai valtozatokat
még 1971-ig gyartottak.

A civil modellek, mint ,a
CJ5 Renegade, a CJ7 Laredo
és a Wrangler ma is élnek, és
- bar mar csak nyomokban —
emlékeztetnek az dsre. Es em-
lékeztet ra az Osszes terepjaro,
amely a Jeep-kategoriaba tar-
tozik.

Bar a II. vilaghaboraban
Magyarorszagon csak a leve-
gbben harcolt az amerikai
hadsereg, mégis keriiltek hoz-
zank Willysek és Fordok.
A szovjet-amerikai antifasisz-
ta szovetség keretében nagyon
sok hadianyagot szallitottak a
US Army keészleteibol a Voros
Hadseregnek. A szovjet had-
vezetés egyebek kozott oldal-
kocsis motorkerékparokat is

kért, mire az amerikai valasz
az volt: tapasztalataik szerint
e ]armufajtanal jobban megfe-
lel a konnyti terepjaro auto, s
kildtek is néhany Willys
MA-t. A kezdeti idegenkedes
hamarosan megsziint, amikor
kideriilt, hogy a Jeep a rette-
netes orosz utakon is jol hasz-
nalhatd, s hamarosan mar
Willysekre szolt az igény.
1942-ben 20000 Jeep keriilt a
Szovjetunioba a Lend-Lease
(kolesonberleti szerzodes)
program keretében.

E szovjet hasznalatban lévé
Willysek koziil néhany Ma-
gyarorszagon maradt a harci
cselekmények  veget erése
utdn, a jelentésebb mennyiség
azonban 1946-ban érkezett
felhasznalatlan amerikai kész-
letekbdl. A haborl utan wjja-
szervez0d6 magyar rendorség
is jo néhany Willyst hasznalt,
sajnos legtobbjiiket zart fel-
épitményure alakitottdk at,
majd amikor elhasznalodasuk
és az Amerika-ellenesség mér-
téke megnovekedett, vasalap-

A merev elsd és hatsé hid
ellenére a Willys komoly
iitegyenetlenségek lekiizdésére
képes. A kerekek szinte

a felépitmény négy sarka
alatt ,,iilnek”, a stabilitas
magyarazata itt keresendd

M{SZAKI ADATOK

Az 1941-45 kozott
~ gyartott Willys-Over-
~ land Jeep MB .
'(M = military, B = B
i us) ‘modell
TO

2y’
csas sziraz tengelykap-'

csolo. Hatsokerek-
hajtas,  bekapcsolhato
osszkerékhajtas €s o0sz-
tomu.

FELEPITES. Alvaz-
keretes karosszéria, acél-
lemez felépitmény, 2+2
iiléssel. Levehetd pony-
vatetd. Felelliptikus lap-
rugok elol/hatul. Hidrau-
likus  lengéscsillapitok,
hidraulikus fékek. Gumi-
abron;cso 09

m/h.
asztas 11 7 1/100 km.

E

anyag valt bel6lik. Csak neé-
hany maradt meg kilonos
uton-modon; jol emlékszem
példaul, hogy a hetvenes évek
elején a szegedi Sagvari Endre
Gimnazium tanmihelyében

egy Willys elsé futomi szol- P
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Gyari adatok szerint 105 km/h
volt a végsebesség, persze nem
terepen. A lendiiletes autozasnak
azonban ott sincs akadilya

galt demonstracios eszkoziil e
szerkezeti elem megismerteté-
sére.

Magankézbe elvétve jutott
Jeep, s ez az oka, hogy ma oly
kevés eredeti és ilizemképes
példany van Magyarorsza-
gon, ellentétben  példaul
Csehszlovakiaval — igaz, ott
az amerikai hadsereg is bese-
gitett a felszabaditasba —, ahol
tucatjdval jonnek Ossze a ta-
lalkozokon a restauralt Willy-
sek és Fordok.

A szines képeinken lathato
felajitott Willys MB is rend6r-
ségi hasznalatban volt hajdan,
ma Laszlo Miklos tulajdona,
aki 1985-ben vasarolta egy
gylijteménybol, meglehetdsen
atalakitott, hianyos és elnyttt
allapotban. A hatsé kerékja-
rati dobot és a sarvédot fedet-
t¢ konstrualta at valamely ko-

rabbi hasznalo, a miuszerek
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Eredeti minta utan gyartott
kiegészité lampa, dicséretesen
diszkrét iranyjelzo



Eurdpa nagyobb részén a
normandiai partraszallas utdn lett
ismert a Jeep. Ez nem a Csatorna,
hanem a Szilas-patak, de

nem is kiséreltiik meg az atkelést

hidnyoztak, az elso differenci-
almu iires volt s a kardanten-
gelyt is orokre kiiktattak. Bo
egy évi kemény munkaval si-
keriilt az alaposan elrozsdaso-
dott felépitményt tjjavara-
zsolni, és kozben joO néhany
dolgot sikeriilt beszerezni mas
Jeepek maradvanyaibol, igy
példaul az uj, colos csapagya-
kat, az elso kardant és a diffe-
rencialt. Bar az eredeti motor
éppenséggel felujithato lett
volna, a tulajdonos mégis
orommel vette, amikor isme-
rose értesitette: talalt egy uj-
szerl allapota Willys-motort.
A francia nagykovetségen
hasznaltak biztonsagi aggre-
gatként, évente egyszer bein-
ditottak ellen6rzend6é a mi-
kodoképességet. Miutan lese-

Ablaktorld igen, visszapillantd
tilkor nem kellett

a hadseregnek, ma viszont
nehéz lenne nélkiile vezetni.

A miiszerfal még hianyos és
pontatlan, de mar késziil

a kiegészités

lejtezték, még mindig nem le-
hetett benne tobb 100 iizem-
Oranal, igy Laszlo Miklos
megvette, gondosan eltette az
eredeti motort és beszerelte a
szinte tokeletesen ugyan-
olyan, csak éppen mar a habo-
ra utan gyartott jat. 1987-
ben lett kész a restauralassal, s
azota sok veteranjarmi-talal-
kozon vett részt, eredménye-
sen. Elsosorban az tigyességi
versenyeken talal nehezen le-
gy6zore a Willys, mert gyors,
robbanékony, konnyd vele
manoéverezni a bojak ko- G2

Z0tt is. ‘

Hadrendi szam, 4so, fejsze,
radié — mintha egy katonai
raktarbol épp csak most toltak
volna ki, pedig romjaibol épiilt
tijja ez a magyar tulajdonu
Willys MB
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LEVELEZES

Hossza éveken at foglalkoztam motorke-
rékpar-versenyek szervezésével. Mivel az
évek elmultak, raszantam szabad idémet,
hogy 6sszegytjtsem a follelhetd irott anya-
gokat varosunk, Nagybecskerek moto-
rossportjarol.

Viarosunk levéltiraban folfedeztem a
Torontal ciml napilap 1900. janius 15-i
szamaban, hogy el6z6 nap varosunkban
egy budapesti egyiittes szerepelt kerékpar-
verseny keretében propagalva a motor-
sportot. Mellékelve kiildom az emlitett na-
pilap cikkeét.

Sporttarsi idvozlettel:

Schollen Jend

. Kerékparverseny. Tiinében van mar az ér-
deklodés a kerékpdrversenyek irant, a ko-
z0onség beleunt alaposan, tegnap is inkdabb
csak egy sereg fiatalember volt ra kivdnesi,
ki érkezik be elsének a kevés versenyzé
koziil. A budapesti training iskola kisérlete
hatdrozott kudarccal (jobban mondva defi-
cittel) végzoditt, s még a motor sem volt
képes érdeklodést kelteni, amely pedig gyi-
nydriiszépen ,versenyzett” — egymagaban.
Maga az eredmény a kovetkezo :

I. Megnyito verseny. 2000 méter. Elsé
Prenner Karoly 4 perc, mdsodik Wiegand
Rezso 4,107, harmadik Adamké M. 4,12".

II. Egyleti verseny 5000 méter. Elsé,
Adamko M. 8,30", mdsodik Janczer 8,47".

1. Vendégek versenye. 1000 méter. Elsé
Prenner Karoly 207", Wiegand Rezsé
2,10", harmadik ifj. Pitroff Lipét 2,11".

IV. Foverseny. 5000 méter. Elsé Prenner
Karoly 9,12, masodik Papp Ferenc 9,13,
harmadik ifj. Pitroff Lipot 9,14".

V. A hdaromkerekii motorok versenyében
Wiegand futott be 5000 métert 8 perc 47
mdsodperc alatt.

VI. 25 kilométeres verseny. Elsé Papp
Ferenc, masodik Pitroff.

VIL. Vigaszdijverseny. Elsé Pitroff, ma-
sodik Janczer.”

¥ 3k 3k
Nagyon megkedveltem az Onok lapjat.
Azért irok megkésve, mert még csak most
jutottam hozza az ujsagjukhoz. Az a kéré-
sem, hogy a Csepel 125-6s motorkerékpér-
rol adatokat, és a Kozlekedési Miizeumbol

képeket mutassanak be a kdvetkezod sza-
mukban. Egy ilyen motort szeretnék igé-
nyesen restauralni.

Segitségiiket elore is koszondom, munké-
jukhoz tovabbi sok sikert kivanok!

) Farkas Gergely
3600 Ozd, Istenmez utca 17.
Reméljiik, elégedetten ldtja mostani Al-
bum cimfi rovatunkat és pécsi kollégaja
munkdjat. Ezzel azonban nem fejezziik be
a témaval valo foglalkozast, kovetkezd
szamainkban is kozlink majd Csepel 125-
0shoz kapesolodo cikkeket.
L
Olvastam az Onok kezdeményezését Szak-
ember — szaklista cimmel. Mindig is szeret-
tem a régi idok technikajaban elmélyedni
és beleképzelni magam az akkori technika
nyujtotta lehetdségek preciz kivitelezésébe.
A gyarakbol, izemekbdl tokéletes kézmi-
ipari remekek keriiltek ki, amelyeket ma, a
szdzad végén élvezet Ujra megcsodalni.
Nem dicsekvés, de mas (nem autds) élmé-
nyem volt a kozelmultban: egy 1928-ban
gydrtott Brown Boweri villanymotor feli-
Jitdsa, amely talan egyszer majd az enyém
lehet.

Ezen el6zmények utan alakult ki szdn-
dékom autovillamossagi teriileten elfor-
dulo restauralasi munkak elvégzésére (di-
namo, onindito, gyljts, karosindex, ab-
laktorld stb.). Amit elvileg meg lehet javi-
tani, azt megjavitom.

Fogarasi Gyorgy, miiszerészmester
1183 Bp., Kassa u. 4.

auto
motor

megjelenik minde

VERSENY A&
JAVABOL..
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A HAGYOMANY KOTELEZ
SUBARU LEGACY SEDAN 2000 TURBO 16 V

ALLANDO OSSZKEREKHAJTASSAL

NALUNK AZ EXTRA ALAPKIVITEL

s ervokormény - elektromos ablakemeld - kdzponti ajtozar - elektromos allitasa

- kiilso tiikor - elektromosan mozgathato napfénytetd - motorosantenna

,ABS kodiampa - konnyiifém kerektarcsa hatso spoiler - bor sportkormanykerék

légkondicionalé - magassagban is allithato vezetoiilés - fényszéromoso
rédloei ykészités - 2OO LE-s bakszermotor.

.SUBARU

Teljes tapusvélasztek ezek alkatrészei, orszagos szerv:zhélézat.

SU BARU AUTOSZALON

‘Budapest. VIil., Blaha Lujza tér 1-3. Tel.: 138-4828. Fax: 138-4729




AZ OTVENES
EVEK AUTOI

Fazakas Gergely a Corgi Toys sorozataban megjelent
angol modellekrol ad attekintést.

mlékszik, amikor
még nem voltak
autosztradak,
csak  elsorendi
autoutak? Amikor a benzin-
kutasok minden autdésnak
szalutaltak, és a renddrauto-
kon csengo volt? Amikor nem
volt kozlekedési lampa és par-
koloora, de radialgumik és tar-
csafekek sem?” A nosztalgi-
kus, emlékeket ébreszto soro-
kat a Corgi Toys klasszikus
korokat idézo, uj sorozata ko-
csijainak dobozan lehet olvas-
ni. A Corgi cég ezekkel az
autokkal szeretne a modell-
autok és elsésorban az Gtvenes
évek angol autoi szerelmesei-
nek izléses kollekciot nyujtani.

A Corgi Toys nem ujkeletii
fogalom: 1956-ban jelent meg
a brit jatékautopiacon, ahol
akkor mar a Dinky Toys, a
Matchbox-Lesney és mas, ke-
vésbé ismert cégek is jelen vol-
tak. A walesi illetoségi, elad-
dig jatékrepiilogépek gyarta-
saval foglalkozo Corgi cég ne-
vét egy walesi kutyafajtarol
kapta, és a kutyaprofil a ké-
sobbiekben fel is keriilt a cso-
magolddobozokra.

Az ujonnan belépd vetély-
tars a technikai jitasokat ve-
tette be a jatekpiaci verseny-
be: a kezdetektol fogva mu-
anyag ablakokat alkalmazott
modelljein, és szintén 6 oldot-
ta meg eldszor a kocsik rugo-
zasat és az ajtok nyitasat eb-
ben a kicsinyitésben. Ez, a
gyjtok korében mar igen
kozkedvelt és klasszikusnak
szamitd sorozat ugyan nem
volt egységes léptek, de a ko-
csik tobbsége az 1/45-1/50
méretaranyban keésziilt. A va-
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losagban nagyobb kocsikat
jobban lekicsinyitettek, hogy
a modellautok nagysaga ko-
zOtti kiilonbség ne legyen any-
nyira jelentds.

Héarom korai modelljiiket
mutatjuk most be. A legrégeb-
bi példany a Bedford Van zart
kisteherauto. A kocsi lemezal-
jara csak a gyarto nevét és a
kocsi tipusat itottek bele.
A korabeli modellek jellegze-
tessége, hogy a tengely még az
aljlemezen kivill kapott he-
lyet. Az itt lathato példanyt
valamikor az eredetivel meg-
egyez0 szinre atfestették.

A Bedfordnal csak valami-
vel fiatalabb a Jaguar II-es so-
rozatanak 2,4 literes példa-
nya. Ennek a kocsinak mar
fedi a tengelyeit a lemezalj, de
még mindig csak a leglényege-
sebb informaciokat tiintetik
fel rajta: a gyart6 és a kocsi
nevét. Az 1955-ben 1tjara bo-
csatott kocsi modellje az tve-

nes évek végeén szilletett meg,
amit az is bizonyit, hogy belsé
tere még nincs kidolgozva.

A harom kocsi kozil a legfi-
atalabb a Ford Zephyr kom-
bivaltozata. Ez a modell mar
szamos 1Uj megoldast mutat.
A miianyag iiveg mogott lat-
hato a plasztik belso tér, a két
tléssor és a kormanykerék.
A kocsi alja nem lemez, ha-
nem Ontott fém, amelyen mar
feltiintettek a Corgi-szabada-
lom szamat is, ami a kerékfel-
fiiggesztésre (rugozas) ¢és a
belsé tér kidolgozasara vonat-
kozott. Az engedélyszam utol-

Ujak és régiek

- a Bedfordok, a Jaguar Mk
II-sek

és a Ford Zodiac/Zephyr,
balrél mindig az djabb verzid




so ket szamjegye (59) arra
utal, hogy ezeket az Ujitasokat
1959-t61 alkalmaztak a Corgi-
kocsikon.

A Corgi ceg 1976-t0l az
1/36 lépteki modellautok és
foleg a jatékminGség iranyaba
valtoztatott termekein.
A nyolcvanas évek végén
azonban visszakanyarodtak a
gylijtokhoz, és szenvedélyiik
kielégitésére kilon sorozatot
hoztak létre Corgi Classic né-
ven. Ebben a sorozatban rész-
ben olyan autdk szerepelnek,
amelyeket annak idején is

A Corgi-sorozat egy része:
balrél a Morris Minor,

a Bedford, a Ford Zodiac
és elol a Jaguar Mk II

gyartottak. Ezuttal azonban
az Anglidban egyértelmien
legnépszeriibbnek  szamito
1/43-as  kicsinyitési méreta-
ranyt pontosan betartjak. [gy
az eredeti formakat sem 1jit-
hattak fel: a régi Bedford 79,
az uj 89 mm, a Jaguarok 97
illetve 105 mm-esek, a Fordok
97 és 106 mm hosszaak, tehdt
szemre is jelentods az eltérésiik.
A kidolgozas mindsége is je-
lentés meértekben fejlodott,
ami foleg a paranyi kromré-
szek (keréktarcsak, hiitdmasz-
kok, jelvények) és egyéb apro-

Igy néz ki egy Corgi Classic
diszdoboz,

nosztalgikus hangulatot
tikkrozve
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sagok (visszapillanto titkrok,
rendszamtablak, belso tér ki-
dolgozottsaga stb.) kialakita-
san latszik.

Az 1j sorozat autdi altala-
delleknek. Az 1955-6s 2,4-es
Jaguar helyett az 1959-es 3,4
literes, a zart Bedford Van he-
lyett az ablakos Dormobile
kisbusz, a Zephyr kombi he-
lyett a limuzinnal gyakorlati-
lag azonos karosszériaji Zo-
diac modelljét mutatjuk be.
A mar tucatnal tobb autot
tartalmazo sorozat tagja az
1948-as Morris Minor 1000-es
is, amelyet 1967-ig gyartottak
a szigetorszagban, ¢és a hatal-
mas peldanyszam, valamint
az alacsony ar miatt az olcso
népautd korabeli szimbolu-
mava valt.

Az uj sorozat autoi tobbféle
szinben kaphatok. Példaul a
Bedford és a Zodiac is kapha-
to egyszind, illetve az az id6
tajt annyira divatos kétszini
festésben, mashol a sportos
motoru valtozatra utal az elté-
10, példaul csikkal diszitett
festésvaltozat.

Minden egyes darabot jo-
kora méretii diszdobozba er¢-
sitenek fel, igy a modellek a
plexiiivegen at a dobozban
tartva is esztétikai élményt
nyujtanak tulajdonosaiknak.
Egyes darabok mogé korabeli
utcarészletet is pingaltak az
¢lethiiség fokozasara. Egy-egy
Corgi-modell ara Europaban
1500-1800 forintnak ﬁub)
megfeleld valutadsszeg. g
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3 kerekii aruszallito Méray Motorkerékpargyar Rt. s SV 70 % 90 %
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MAGYARORSZAGON KESZITETT
MOTORKEREKPAROK
Muray Péter Pal a régi magyar motorkerékparokat szamba
vevo sorozatanak ebben a részében folytatja
a a Meray Rt. tipusainak bemutatasat. Ezittal a huszas évek

végén késziilt gyartmanyokkal ismerkedhetnek meg olvasoink.

Az 1926-ban
tervezett
aruszallito
egyik példanya
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kombinilt 1j csévéz Burman-valtén 4t Motorkerékpir 1928/6. Tralling villdval
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i kombinalt 0j csévaz Burman-valton at Méray-alkatrészarjegyzek kb. 1931 Tralling villaval
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" AT R R R valosziniileg kevés késziilt beldle, mert
‘ °§;Z§1‘gi’;gl“°{,}?°c‘s‘giz‘;‘ ke g Automobil-Motorsport 1928/14. ezek a blokkok a régi szériakbol
1 v maradtak meg
0Osszek6to lemezrésszel lanc 3 fokozatu Méray-alkatrészérjegyzék kb. 1931 tiragép

kombinalt j csévaz

Burman-valton at

Tralling villaval

% Méray-JAP 600-ast kényelmes, oldalkocsis

amotornak szantak

—_

: 1928-as sorozat régi vonali,

smmyil sportmotorja

1928 djdonsaga, a 600-as, két kipufogocsoves versenymotor
a Guggerhegyi versenyen
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Terry-nyereg, kormanyszorité és ballonosabb gumik jellemezték
az 1928-ban készitett 350-est
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MAJDNEM AZ EREDETI

Pécsi olvasonk, Bendik Istvan
kétéves munkaja eredményét mutatja be.

képen lathatd mo-

torkerékpart egy fa-

luban vettem, taro-

lasi helye az istallo
és a tragyadomb kozti szemét-
domb kozepén volt. Avatott
szemnek el6szor is latni kellett,
hogy korabbi évtizedekben mit
vétettek ellene, okoztak-e hely-
rehozhatatlan kart benne. Lat-
ni kellett azt is, hogy gondos
munkaval milyen eredményt
tud az ember elérni.

Amikor kivalogattam a sze-
métbol, nagyjabol sepriivel le-
takaritottam, korbejarva
megallapitottam, hogy minde-
ne megvan. Rozsdamarta ujj-
nyi vastagon. Lelki szemeim-
mel olyannak lattam magam
el6tt, mint most a fényképen.
Hazaszallitottam, majd meg-
kezdtem a szétszedését. A mo-
tort egyelore félretettem, mert
lattam, hogy ott a korabbi
hozza nem értés (enyheén szol-
va) miatt kissé tovabb kell
majd idézni. A vazat az utolso
csavarig szétszedtem. A telesz-
kopokat, a rugokat, a perse-
lyeket megtisztitottam, a ko-
pott alkatrészek helyett tjakat
csindltattam; kozben hétkoz-
nap, vasarnap, megszamlalha-
tatlanul sok orat dolgoztam
rajta. Két évig. Ezt nem lehet
orabérben elszamolni, ehhez
megszallottnak kell lenni és
szeretni a gépet, valamint be-
csiilni eleink munkajat, hogy
milyen egyszerli és nagyszeru
is az, amit kitalaltak.

Sajnos Utmutatasként nem
sikertilt semmilyen informaci-
0hoz hozzajutni, mert a nagy
multa Csepel motorkerékpar-
gyar — mint temetésen mondja
a pap — porbol lett és porrd
valt. Senkit és semmit nem si-
keriilt felderitenem. Minden
egyes elemet fémtisztara lecsi-
szoltam géppel és kézzel, attol
fliggden, hogyan fértem hoz-
z4. Hegesztettem, kalapaltam.
Rozsdamentesitettem az utol-
s6 darabig mindent, majd ala-
pozas utan megkezdtem a fes-
tést, darabonként. Tudjak

BTy
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A restaurator
szerkesztoségiink
segitségét is kérte
matricaiigyben,

sajnos nem tudtunk talalni.
A D betiis embléma

a Danuvia-gyartmanyok
sajatja, erre a motorra
feltehetten a régebbi illene

hany kiilloje van a Csepelnek?
Igen sok, mert jO néhany fla-
kon Prevent spray-t elhasznal-
tam, de megérte, mert szép
eredményt értem el. Csupan a
benzintankot adtam meste-
rember kezébe, aki szintén
orommel nyult hozza; még
olyan dolgokat is megesinalt,
amilyeneket nem is reméltem.
A horpadasokat kihuizatta va-
lahol, Mercedes-festéket hasz-
nalt, s mindezt ajandékkent.
Akik Onzetlenill segitettek,
megérdemlik nevitk emlitését:
Feldrich Karoly esztergalyos,

Valamelyik
nagyobb testvértol
szarmazik a hatsé lampa
és az elso iilés



Van egy kis Csepelem...
(Hajdt Jilia.— Lantos Olivér)

T kis Csegelem, »Pityunak’ nevezem,
é neg leghfiségesebb kis baratom, Xﬂegény
a gaton |
= robog, az Utszéli fékat alig latom !
4z #n kis Csepelem részletre fizetem,
D § 2z 6romot nekem egybe-adja, oly
. -~ .5zép a hangjal
Zmbog a szivem, ha a zigisat meghallja |.
Setkdmap munkaba kettesben egyiitt me-

; - gylink,
“asimap hajnalban hidrmasban ttrakeltink!
9z a Csepelem, Atfog a kedvesem, ..
~ = &= is jOI vigyazok ra, le ne essen, hogy
« ¥ ‘ szerethessen,
=ind a kettd nagyon fontos énnekein :
el és. @ szerelem | | 7 " o o
g @yerek voltam; de mér a motorhoz tgy
= e By - _értettem én,
Sn =gy autd jétt az utcan felém, . . .
Sayekdayvi lapjat kiviilr6l fdjtam és el-.
<~ ., . mondfam én.
SEsitd nbttem és énvelem nétt fel: sz(x
<+« vemben: a gépszerefet,
Sy szereltem’ a_sok kereket, ...
Wie m= végre régi vAgyam beteljesedett :
Van _egy kis -Csepelem, stb:
iz = Csepelem, 4tfog a kedvesem, .-
e &= Is j6l vigyézok r4, le ne essen,
Wsem lehessen, atolelhessen 's Ggy szeret-

S e s hessen |
még ennél is sokkal fontosabb ;

“Sgr me csak nekem és nekem és nekem,
% mimden dolgozénak legyen Csepele és

. e egyebe,
& Slkdsa, rddiéja,” . -
~hat gyereke és minden jéja !

Kozma Tibor autdfényezd,
Storozinski Lajos cimfestd.
Sokat feltartottam ket lato-
gatdsaimmal, Ohajaimmal, de
mindharman barétilag segitet-
tek, amit ezliton is koszonok.

Legnagyobb gondom az
emblémak elkészitése volt,
ami tobb mint fél évet vett
igénybe. Nem volt minta.
Egyszercsak sikertiilt felderite-
ni néhany papirmatricat. Kér-
tek is érte 500 forintot. Ad-
tam, mert kellett. Felhasznal-
ni ugyan mar nem lehetett
(mint kesobb kideriilt), mert
sajnos folottiik is eljart az ido.
Viszont a szineket meg tud-
tam 4llapitani és sajit magam
megrajzoltam, kiszineztem és
foliatapétaval felraktam a
tankra. Nekem tetszik. A fe-
kete-fehér rajz utin tobb he-
lyen elvallaltak volna a szami-
togépes klisétervezést és -ké-
szitést, amely 8 ezer forintba
keriilt volna, utina a matricak

Kilométerdra

dltaldban a luxuskivitelii
gépeken volt,

ezeket jobbara

exportra kiildték

néhany forintba; sajnos azon-
ban nem all médomban ily
modon masokat gazdagitani.
Ezek utan a vaz osszeallt. Az
Osszes csavart kicseréltem
rozsdamentesre, a bovdeneket
Gjakra, a kipufogokdnyokot,
a kormanyt, a berugokart és a
sebességvaltokart kromoztat-
tam. Jol sikeriilt, szép lett.

A vazat Osszeszereltem, ko-
vetkezett a motor. A szétsze-
dés nem tartott tovabb fél ora-
nal, ugyanis koribban mar
megkezdték, csak nem fejezték
be (hila istennek). A fétengely
még ma is jO, csapagyakat és
szimeringeket cseréltem, du-
gattygyurtket, valamint
csapszeget. A mégnest delejez-
tettem, majd a motort is gon-
dosan Osszeraktam és beszerel-
tem. Egyetlen dolgom van még
hatra, a vilagitasi vezetékek be-
szerelése. Ez mar raér.

A motor gyonyori lett,
majdnem olyan szép, mint 1

koraban és elég tipustiszta, ami
nagy érteke. Mire elkésziilt, si-
keriilt Gjabb kis gépet beszerez-
nem, egy 1948-as 100-as, le-
mezvillis Weiss Manfréd Cse-
pelt. Ez lesz a kovetkezd egy-
két év munkadarabja. Ugy
dontottem, a restauralt 125-0st
felajanlom, ugyanis csak igy
tudok anyagi forrast teremteni
a kovetkezokhoz. Szivem sze-
rint olyan motorosnak adnam
at, aki reklam céljara hasznal-
nd fel. Nem toltottem fel sem
olajjal, sem benzinnel, mert igy
akar szobaban az agy mellé is
elhelyezhetd, nincs olajszaga.

Az eredeti forgalmi engedé-
lye is megvan.

Szeretném a még fellelhetd
Csepeleket mind begyiijteni,
hogy hazai motorgyartisunk-
nak is legyen reprezentansa, de
hét sajnos csak egy-egy darab-
ra futja. Ha e cikk alapjan va-
lakit érdekel a motorom, az
esti orakban megkereshet tele-
fonon a (72)29-604-es szamon.

Van egy régi slagerem is
hozza, amit mostanaban kap-
tam egy kedves kollégatol.

., Van egy kis Csepelem,

Pityunak neve-
zem...” ‘ng

Telefon és fax: 120-8181

Telefon: 06-20-20-954

PAROS VEDELEM

Uzletek: 1136 Budapest, Csanady u. 14.

1136 Budapest, Visegradi u. 33/B
Szerviz: az M3-as autopalya kivezetd szakaszan a
XV. keriileti Csanadi utcai feliiljaro eldtt.
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ALBUM

régi jarmivek gytjtoi

altalaban a korabeli

szaklapokban keresik a

ulajdonukban levo au-
tokra, motorokra vonatkozo
informaciokat. Ezek viszony-
lagos ismertsége miatt most az
otvenes évek napi- és hetilap-
jainak hirei koziil mutatunk
be olyanokat, amelyek a mo-
torizaciohoz  kapcsolodnak.
Els6sorban természetesen a
képek lehetnek érdekesek, de
az eredeti szovegek is hozza-
tartoznak a korhangulathoz,
amint Lackner Pal valogata-
sabol kittnik.

»Banyasznap Varpalotan.
Boda Sandor,

a Ferenc akna vajdrja

9 évi munka utan

4100 forint
hiiségjutalmat kapott.

A pénzbél
motorkerékpart vett.

A képen fiaval,

Lacival a motornal”
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Osszeallitasunk ezuttal is
egyetlen markdhoz, a Cse-
pel 125-6shoz kapesolodik.
Gyartasukat 1949-ben kezd-
ték meg, s 1956-ban fejez-
tek be. A kezdetben lemez-
villas, merevvazas kon-
strukcio 1951-ben mar vilag-
szinvonali rugodzoelemeket,
elsd és hatso teleszkopokat
kapott. A tovabbiakban
kuls6 valtozason alig atme-
né kismotorbol nyolc év
alatt Osszesen 59 173-at ke-
szitettek, a termelés vi-

szonylag jelentos hanyadat
exportaltak.

,Ttrkevei riport. Mi is megtanulunk motorral bnni.
Teleki Jozsef, a tirkevei gépallomas dolgozdja,
Osvath Ilona és Julia, a Vords Csillag Tsz tagjai”




- _Jumius 26:
Salesetmentes
m2p. A szabalytalanul
parkolo motorkerékparost
Sevelmertetik
2 Kessath Lajos

»Szovjet roplabdazok

a Rakosi Matyas Miivekben.
Latogatast tettek

a kerékpar-

és motorkerékpar-gydrban is

AUTOTRANS
Gépkocsikolcsonzs-
és szolgdltato Kft.
Gépkocsikereskedelem,

alkatrészbeszerzés,
export-import tevékenység,
kozit - 1égi Gt - hajozds.

VIDEKI TELEPEINK:

L. Biatorbdgy, Voros Hadsereg

2. Szeged, Autofer, Sérosi u. 11.
Tel.: 06-62-23-316, 22-433.
KOZPONTI
INFORMACIO:
Telefon: 129-7293
1132 Bpest XIII., Kresz

s

.Uj strand Mezékovesden.
. Vereczkei Jdnos,

az Eszak-Magyarorszagi
Banyaszati Mélyépito
Villalat

dolgozdja csaladjaval
motorkerékparon érkezett”

»A szovjet sportolok
érdeklddéssel nézik

a 125 cm3-es

Csepel motorkerékpart”




# & # e
inditomotoros Indiant

RITKASAG

Ha egy 1914-ben késziilt
motorkerékpar kozel
nyolcvan év elteltével
még mindig gyari, uj
allapotban van,

az valdsagos csoda.
Errél szol

Ocskay Zoltan irasa.
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A
Westerville-ben (Ohio

allam), a Motorcycle
Heritage Museumban
allitottak ki az 1914-es

z Indian motorokat gyarto ameri-
kai Hendee Manufacturing Com-
pany az 1910-es évek elején gi-
dszként emelkedett ki a vilag
otorkerékpar-iparabol.  1913-
ban dsszesen 31950 Indiant gyartottak, az
lizemek négy hektarnyi teriiletet foglaltak
el, a szereloszalag harom kilométer hosszi
volt, a munkasok szima meghaladta a ha-
romezret. Ebben az esztendoben mutatko-
zott be az ot tipusbol allo sorozatban a
hitsé rugozassal ellatott vaz. William
Hendee, a tarsasag elnoke 1914-re is szere-
tett volna valami tjdonsagot, ezért utasi-
tast adott egy elektromos inditomotoros
modell kifejlesztésére (ez a szerkezet akko-
riban szamitott tjdonsagnak a jarmiipar-
ban). Azzal indokolta dontését, hogy igy a
nagy, 1000 cm3-es motora kéthengeresek,
foleg az oldalkocsis modellek megdriznék
versenyképességiiket a konnyti autokkal és
a cyclecarokkal szemben.

A gyors munkéaval megkonstrualt szer-
kezet 12 voltos, 1,5 16erds volt, két, 6 vol-
tos akkumulator szolgaltatta az aramot,
amelyeket sorba kapcsolva az iilés ala he-




=ziek el. Az inditomotor lanccal hajtotta
: fotengelyt, a lanchajtas rangatdsait

konuszos kuplung csillapitotta. Az in-
ditomotor kapcesoloval atvalthato volt, igy
dinamoként is mikodott. A telepek tultol-
12set feszilltsegszabalyzo akadalyozta meg.

Az Indian miszaki gardajabol néha-
nvan kételkedtek a szerkezet megbizhato-
sagaban; ennek ellenére Hendee elndk ra-

gaszkodott a tervhez, és igy a Hendee Spe-
cialnak keresztelt, elektromos inditomoto-
ros gép bekeriilt az 1914-es modellsorba.
Elektromos fényszoroja, hatso lampaja,
kiirtje messze eloremutato technikai felsze-
relés volt egy olyan korban, amikor a mo-
torkerékparok legtobbjén legfeljebb aceti-
lérllc- vagy karbidgazos vilagitast alkalmaz-
tak.

A tamaskodoknak lett igazuk. Bar az
inditomechanizmus jol mikodott, az ak-
kori telepek csak néhany startot tettek le-
hetdvé. A probléma megoldasa érdekében
ket kiillon akkumulatort adtak a Hendee
Specialokhoz, de hiaba. Az hagyjan, hogy
az akku lemeriilt, 4m ezeken a modelleken
egyaltalan nem volt mechanikus inditobe-
rendezeés, igy indithatatlanna valt a motor.
1914 marciusaban, minddssze néhany szaz
oéldany legyartasat kovetoen a Hendee
Specialok eloallitasat abbahagytak; a gyar
levelben ajanlotta fel a tulajdonosoknak az
mditomotor berugoszerkezetre cseréléset —
mgyen.

Harry Sucher, aki az Indian 1901-t6l
1951-ig tarto torténetét The Iron Redskin
cmii konyvében alaposan feldolgozta,
1977-ben, a megjelenés évében még azt al-
ina: jelenleg nem tudunk létez6 Hendee
Specialrol”. Vérbeli kutatoként nem elége-
t meg ennyivel, s a vilag kiilonbozo
n ¢l gyujtokkel folytatott kiterjedt
i=velezes soran kideriilt: néhany Hendee
Special fennmaradt, igaz, mind berugo-

A Hendee Special,
ahogyan Bernie de Winter
megvasarolta

Korabeli magyarazo rajz

a kiilonleges mechanizmusrol.

A nyillal jelzett pedal lenyomasaval
lépett miikodésbe az inditomotor

szerkezetesre atalakitva. Amikor 1981-ben
Angliaban rabukkant egy ilyen, utolag
modositott modellre, megerdsodott benne
a vélemény: nem maradt talélo. 1983-ban
a The Classic Motorcycle cimti angol szak-
lap arrol adott hirt, hogy Anglidban
restauraltak egy Hendee Specialt, replika
inditomotorral, abbol kiindulva, hogy

nincs esély eredeti példany fellelésére. Am
a cikk megjelenése elott nehany heéttel Mr.
Sucher kapott egy levelet Ohiobol, Dayto-
na varosbol, Bernie de Wintertol. Winter,
aki régi autok gyujtesevel foglalkozott, ar-
rol tudositotta, hogy 1952-ben birtokaba
keriilt egy vadonatlj Hendee Special.
A torténet fantasztikus, meghokkento és
szinte hihetetlen.

Az Ohio allambeli Middletown vaske-
reskedésének tulajdonosa kiilonds egyez-
seget kotott alkalmazottjaval. Az ifju se-
géd minden vagya egy 4j Indian motorke-
rékpar volt, s a megvalosulas akadalya,
amint az lenni szokott, a pénzhiany. A f6-
nok megigérte: kolcsonadja a sziikseges
Osszeget, am a motor mindaddig a vaske-
reskedés félemeleti raktaraban marad,
amig a segéd le nem dolgozza az arat. Ma
mar kiderithetetlen okbol az ifji sohasem
fizette ki a 325 dollart, igy az 1914-es Hen-
dee Special ladaban maradt 1952-ig, ami-
kor a tulajdonos halalat kovetden el nem
adtak a vasaruiizlet 0sszes maradék limlo-
mat. Winter 100 dollart adott az Indianért,
amelynek tavolsagmeérdje 2 mérfoldet mu-
tatott. A fényezés mar nem volt tokéletes,
a festék sok helyen lepattogzott, de a gu-
mik még puhak voltak és nem voltak ki-
kristalyosodva. A lada tartalmazta a gyari
szerszamkeszletet ¢s a garancialevelet is.

Winter leveléhez csatolt néhany fotot, és
ezek felhasznalasaval Harry Sucher illuszt-
ralt beszamolot kozolt a The Antique Mo-
torcycle cimi lap 1983/2. szamaban. A tu-
dositas kissé misztikus lett, mert Sucher a

Kozelkép a ,,vasbolti” gép
dinastarterjérdl. Az Indian-gyar
mérnokei a Standard Electric
szakembereivel kozosen
fejlesztették ki a szerkezetet

tulajdonos kikotésének megfeleloen nem
arulhatta el, hol van a motorkerékpar. Mr.
Winter el akarta keriilni az érdeklodok és
vasarolni szandékozok rohamat, legalab-
bis erre hivatkozott. Mert lehet, hogy csak
pontatlansag, mindenesetre az American

Motorcyclist cimli magazin kozelmultban P
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» megjelent szimaban William Scott, a Hen-
dee Special jelenlegi tulajdonosa azt irta, 6
1980-ban vette meg a motort Bernie de Win-
tertdl. Ily modon elképzelhet6, hogy a kiilon-
leges gépezet mar nem is volt Winter tulajdo-
naban, amikor az elsd, publikacio errdl a
jarmiirol megjelent, s ezért akart a hattérben
maradni. William Scott cikkébol egyébként
kitfinik, hogy a vasarlas ota eltelt idd alatt 86
mérfoldet tett meg az Indiannel, foleg bemu-
tatok, veterantalalkozok alkalmaval.

Azt hihetnénk, a teljes épségben elokeriilt
Hendee Special minden, az inditomotorra
vonatkozo korabbi bizonytalansagnak véget
vetett. Arrol, hogy nem igy van, éppen Willi-
am Scott tehet, aki az imént emlitett cikké-
benaztirja: ,a dinamo nem toltotte a telepe-
ket, a gyar azt igérte, hogy az akkumulator
kozel haromezer kilométeres ut megtételéhez
elegend6 energiat tarol”.

Ez a megjegyzés tobb kérdést vet fol. Ha a
dinamo nem toltotte a telepeket, akkor csak
az elektromos felszereléshez, tehat a vilagi-
tashoz és a kiirthoz szitkséges aramot szol-
galtatta? Es minek a fesziiltségszabalyozo?
Nehezen érthetd az is, vajon mire alapozta
volna a gyar a haromezer kilométerre vonat-
kozo limitet. Hiszen amennyiben valaki al-
landdan vilagosban motorozott, nem hasz-
nalva a kuirtot sem, akkor mit6l meriilt volna
le a ket akkumulator. A rejtély kulcsat talin
megtalalhatjuk, ha alaposan szemiigyre vesz-
sziikk a William Scott tulajdonaban levé mo-
tort. Lathato, hogy nincs gyujtomagnese, a
vaz elsé csoveén gyujtotekercs kapott helyet,
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Sajnos — értheté moédon — minden
kép a Hendee Special bal oldalat
mutatja, am igy is érdemes
megfigyelni a motorkerékpar
gazdag felszereltségét

Az iizemanyagtartalyra erdsitett
dobozban kapott helyet
a dinastarter atkapcsoldja

~ Els6 ismert felvétel az 1914-es Hendee
Specialrél. Az 1000 cm-es, vegyes
~ vezérlésii motorhoz hiromfokozati valto
csatlakozott

tehat a gyujtasi energiat a telepek taroltak.
Mas kérdeés, hogy a kilométermeghatarozas
igy is santit, hiszen amennyiben a vilagitast is
hasznaltak, nyilvan csokkent a futasteljesit-
mény.

Az 6nmagaban is érdekes, hogy meglehe-
tosen rovid palyafutasa alatt a Hendee Speci-
al két valtozatban is kesziilt. A korai model-
leken vékony, oldalbetét nélkiili sarvédot és
mas formaju nyerget lathatunk, s létezett
magnesgyujtasu és tekercses-megszakitos ki-
vitel. Egyes modelleken az elektromos indi-

E ,kellékek” segitségével lehetett
magnesgyujtasuva alakitani a motort.
A toltény formaju alkatrész

a fesziiltségszabdlyozo, amelyet az
els vazesore rogzitettek

tomotor labkapcsoloval hozhatd iizembe,
mig masoknal a kis kar nem lathato, feltehe-
téen a kormanyon elhelyezett elektromos
kapcsolo vette at a szerepet.

Az elektromos inditomotoros Indian
sok gylijté szamara az elérhetetlen alom
szinonimaja lett, igy nem csoda, hogy Ma-
gyarorszagon is akadt mar, aki hireket hal-
lott ilyen modell hazai létezéserol. Mielott
tul sok kovetoje akadna, megjegyezzik:
nincs nyoma annak, hogy 1914-ben Indian
gépeket szallitottak volna Kozép- ’r‘ca}
Eurépaba. =
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MAGYAR
PEDALMENTESITO (2.)

Balint Sandor

az 1991.

juniusi szamunkban
az SHB 98-as
segédmotoros
kerékparrdl irt,
ezittal egy masik
elfeledett marka,

a BMG torténetét
eleveniti fel.

otorkerékpar-ipa-

runk multja sokszi-

nil. A torténetével

foglalkozok olykor

olyan események-
re, konstrukciokra bukkan-
nak, amelyek egykor lazba
hozték a szakembereket. Em-
lekiik az id6 milasaval elho-
malyosult, a konstrukciok el-
tiintek, elfelejtkeztek roluk.
Igy jart a BMG is, pedig egy-
kor igéretesen indult, verse-
nyeket nyert, a kozlekedésben
is meghoditotta a motoroso-
kat.

Megjelenése nehéz idszak-
ra esett. A gumiabroncs be-
szerzésének  bonyolultsaga,
tovabba a havonkent kiutalt
motalko (80 szazalék benzin,
20 szdzalék alkohol) mennyi-
ségének folytonos csokkenté-
se az autosokat, a motoroso-
kat egyarant sujtotta. A gép-
jarmtvesek egyre kisebb kate-
goriaju jarmuvekre ultek at,
veégiil a kismotorkerékparok-
nal, illetve a segédmotoros ke-
rékparoknal kotottek ki.

Magyarorszagon a motoro-
zas az 1930-as évek masodik
feleben latvanyosan fellen-
diilt. Viszonylag elérhet6 aron
arusitottak a kisebb-nagyobb
gépeket. Ebben az id6szakban

AUTO-MOTOR VETERAN 1992/2

Egyik jellegzetessége volt
a Bartha-féle kisgépeknek
az egyenes kipugdcso

jelent meg, illetve terjedt el a
Matra, az SHB, a KMB, a
WM, a BMG. Gyartoik nye-
reséggel termeltek. Erdekes,
hogy 1942-ben, amikor e kis
jarmivek havi 6t liter motal-
kot kaptak, akkor is sokan
vasaroltak Oket; sorba alltak
ertiik, pedig kulfoldi gépeket —
foleg német gyartmanyuakat
— azonnal vehettek volna.

Ebben az ellentmondasos,
tragédiakkal telt id6ben jelent
meg ¢s probalt szerencsét a
BMG. A markanév Bartha
Motor- és Gépgyar kezdobe-
ttiibol adodik.

Bartha Szabolcs gépészmér-
ndk, mérnokkari szazados ko-
ranak ismert hajoszakeértdje —
egyéb elfoglaltsagai mellett—a
ketlitemi motor tokeéletesité-
sének lehetoségeit kereste. Az
1930-as évek végén elhataroz-
ta, hogy segédmotoros kerék-
parokat fog tervezni és gyar-
tani. Megkedvelte ugyanis a
Matra és a WM konstrukcio-

it, az SHB fejlodéset is érdek-
16déssel figyelte. Személyesen
ismerte  Korbuly  Janost,
ugyanis beosztasanal fogva
bejaratos volt a csepeli gyar-
ba, s ott a helyszinen tanulma-
nyozta a segédmotoros kerék-
parok oOsszeallitasanak tech-
SHB céget is 1smerte. Mar
mint aranydiplomas mérnok
mondta el 1979 nyaran, hogy
példaul a vazkészitést az SHB-
tol tanulta; Ban Istvan, az
SHB Thokély ati tizemének
miiszaki vezetdje és Horvath
Karoly vazkeszitd vezette be a
csohajlitas és forrasztas rejtel-
meibe. Korbulytol pedig az
lizemszervezést tanulta meg.
Minthogy aktiv katonatiszt
volt, sajat fizem alapitasara
nem volt lehetosége, ,,csendes-
tarsként” vett részt cége bein-
ditasaban, az tizem egy ideig
Juhasz Antal neve alatt mi-
kodott.

Bartha tiigyes szakembere-
ket, versenyzoket gytijtott ma-
ga koré, akiknek tanacsait fi-
gyelembe véve tervezte meg ti-
pusait. Horvath Karolyt, aki

el6zoleg az SHB-nél dolgo-
zott, reszlegvezetokeént alkal-
mazta. Gutschy Karoly, a ne-
ves versenyzO szintén a Bar-
thahoz kerilt, Lukavecz Fe-
rencet, a motorkerékpar-, au-
to- ¢s a motorcsonak-rekor-
dert szintén alkalmazta, csak-
ugy mint Szabd I. Laszlot, a
keésobbi versenyzot.

A 98-as motort, amely a
blokkjan viselte a BMG-jelet,
hosszas nekikészillodés utan
rovid id6 alatt megtervezte.
Elmondta, hogy a német Ar-
die RBZ 125-6s és a 200-as
adta az oOtletet; e jarmiveket a
betlini nemzetkdzi kiallitason
latta eloszor. A német cég
mérnokei tajékoztattak Ot az
egyenes kipufogocso alkalma-
zasanak elonyeirdl s kozolték
vele, hogy egyrészt anyagta-
karékossagi, masrészt gyar-
tastechnologiai okok miatt
dontottek e megoldas mellett
(nem kellett a csovet meghajli-
tani). Bartha az érveket elfo-
gadta, a BMG-ket is egyenes
kipufogocsovel tervezte.

E kis gépeket Budapesten
(II1., Bécsi ut 96/a) gyartot-
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TORZETKEPVISELETEK: GYOR: Dobos Vilmos
DEBRECEN: Szoboszlay Istvén
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tak. Bartha nemcsak a meg-
szilletésiikr6l, hanem az érté-
kesitésiikrodl is gondoskodott.
Tekintve, hogy elore nem tud-
hatta, hogyan fogadjak jar-
miivét, az elso hét példanyat a
postanak ajanlotta fel kipro-
balasra. JOl szamitott, a pos-
tanak megtetszett e tipus, Ot-
venes sorozatban vasarolta
oket 1942-ben és 1943 elso fe-
izben. Ugyanakkor a levente-
:zervezet is felfigyelt a formas
=MG-re, egy-kettonek kipro-
zlisa utan Otvenet vett belle
£esobb a Phédnomen tipust
rendszeresitette oktatobazisa-

Eddigi ismereteink szerint a
SMG segédmotoros kerekpa—
wok arusitasaval eloszor a

irubos cég foglalkozott a
. Vérdsvari ut 1., és az Uj-
pest. Lorine ut 18. 5zam alatti
] ben. Hrubos Jozsef ke-
mmhipar- €5 motormuszerész
1527 elso felében elmondta az
ssezroknak, hogy a jarmi-

veket 0 arusitja kizarolagos

joggal. A konstrukcio ismer-

tetése soran hangsilyozta,
hogy a gépnek csupan egy lan-
ca van, a motor kikapcsolasa-
val kerékparként is hasznal-
hato. Sebességvaltoja kétfo-
kozatt, kapcsoloja a korma-
nyon van, motorja pedig
Amal karburatorral mukodik.
Végiil megjegyezte: mig a tob-
bi segédmotoros kerekparra
varni kell, a 3 loer6s BMG
azonnal kaphato.

A BMG vezérképviseletét —
miutan gyartasa felfejlodott —
1942 végen a Motor- és Bér-
autoipari Kft. vette at, és az
orszagban Ot helyen korzet-
képviseletet szervezett.

A jarmi népszerl lett, az
igényeket mar alig tudtak ki-
elégiteni. Minthogy a gyarat
boviteni nem lehetett, Bartha
a Gamma Miivekben és Dios-
gyorben is gyartatta a moto-
rokat. Bartha szerint a Gam-
manak annyira megtetszett a

A Motor- és
Bérautoipari Kft.
korzetképviseletei 1942 Gszén

konstrukcio, és oly nagy iizle-
tet latott benne, hogy 1943-
ban, amikor a rendelkezések-
nek megfelelden elkészitette a
haboru utani un. béketervet,
abba felvette a BMG kismo-
torkerékparok gyartasat.

Visszaemlékezesekbol tud-
juk, hogy a Bécsi uti iizem lét-
szama 20-30-at szamlalt, csak
akkor szokott fel 50-re, ha hir-
telenjében rovid hataridos,
nagyobb megrendelést kapott.
Létszama alapjan tehat a kis-
izemek kategoriajaba tarto-
zott, gépparkjanak korszerti-
sége azonban kiemelte tarsai
kozill. A legujabb rendszerii
mardgépek munkaba allitasa-
val olyan szinvonalat ért el,
amely a Gammara volt jellem-
z0.

1943-ban némileg modosi-
tott BMG-t mutattak be. A
3,2 16erds kismotor formailag
alig valtozott, szerkezetileg
annyit, hogy a sebességvalto-
kapcsolot a kormanyrol elta-
volitottak, labkapcsolasiva
alakitottak, hajtopedaljait le-
szereltek, berugoval lattak el.

A gyarat a Milegyetemrol,
a Haditechnikai Intézettol, a
mérndki kamaratol, a szakfo-
lyoiratok szerkesztdségeibol

gyakran meglatogattak. A be-

Az egyenes kipufogo
miatt a motor ,,sivitott”

jelentett vendégeket altalaban
Bartha fogadta. 1943 tava-
szan, amikor az egyik ujsag-
irokbol allo csoportot kalau-
zolta, (ijdonsagokrol is besza-
molt nekik. Mindenekel6tt
bemutatta a raktart, ahol az
Osszeszerelésre varo karterek,
ezek Ontvényei, vazak stb. so-
rakoztak katonas rendben.
Kézbe vehettek a 60 cm3-es
segédmotor egyik ijabb min-
tapéldanyat, a szerkesztési
irodaban tanulmanyozhattak
a125-6s motorkerékpér terve-
it. A séta végén motorozhat-
tak a BMG tipusokkal. Ossze-
hasonlithattak e kismotorke-
rékparok keépességét néhany
hasonlo, illetve nagyobb kate-
goridju kiilfoldi markaval. Az
lizem nyugati végénél kezdo-
do Budai-hegyek labanal mo-
toroztak le-fel. Tapasztaltak,
hogy a BMG a 16 szazalékos
emelkedore is felkapaszkodik,
ugyanakkor a hasonl(') kate-
pedalhajtas segitségével jutot-
tak fel a dombra. Ugy itélték
meg, hogy a BMG 98-as ko-
ritlbeliil a 125-0s0k teljesitme-
nyét produkalja. Bartha el-
mondta, hogy a gépe eléri a
65-70 km/h sebesseéget, fo-
gyasztasa pedig nem haladja
meg a 2 liter/100 km értéket.

Az Automobilizmus cimi
folyoirat az 1943. évi aprilisi
szamaban tobbek kozott a
gép sportsikereirdl ir. Az elso,
kiemelkedd sikerét Miskolcon
1942 plinkdsdjén érte el, erre
igy emlékezett vissza: ,,Az el-
mult évi leventeversenyen tor-
tént: a salakpalyaverseny rajt-
janal egy 1) kismotor jelent
meg. Senki sem tudott koze-
lebbit felole, de feltint a kis
gép formas épitése és gondos
kivitele. Mikor azutan a kis
BMG - mert ez volt az isme-
retlen joveveny — Gutschy Ka-
rollyal nyergében a rajt utan
nekiiramodott és sivitd mo-
torral csakhamar a mezony
élére allva, biztosan gyozott,
ugyancsak hire ment az j ma-
gyar kismotornak. A BMG
kismotorok azota szépen el-
terjedtek...”

A Bartha-féle jarmiivek
1942-ben és 1943-ban (az
utobbi évben mar alig-alig,
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Felujitasra varo
98-as BMG

»-ugyanis nem irtak ki versenye-
ket) allando résztvevoi voltak
a leventeversenyeknek. Eze-
ken sokan indultak, mert ezal-
tal motalkohoz és gumiab-
roncshoz jutottak. Szegeden
1942 juliusaban rendezett in.
gyorslevente versenyre 127 ne-
vezés érkezett a Leventék Or-
szagos  Parancsnoksagara.
Kiilon inditottak a leventéket
és a civileket. Az utobbiak ko-
z6tt volt Horvath Karoly, aki
3. lett. A szeptemberi tihanyi
talalkozon 150-en szdguldoz-
tak a palyan, a BMG a 100-
asok kozott a civilek csoport-
jabana3.ésa4., aleventeknél
a 2. helyre érkezett be. Az ok-

Lyuggatott védélemezzel
boritottak be a magasan
vezetett kipufogdocsovet
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toberi Hirvivé motorkerékpa-
ros versenyen 144-en vagtak
neki a 102 km-es tavnak,
amely a Harmashatar-hegy la-
batol indult, Dobogoko és
Esztergom érintésével Ac-
quimcumig tartott. A rende-
z0k roppant nehéz terepezést
is beiktattak. Az embert és gé-
pet probalo kiizdelemben, a
legkisebb kategoriaban az alig
14 éves Bohacs Antal gyozott
betekerds BMG-jével.

A betekerds es a berugods
tipusok egyike-masika rugo-
zott hatso kerékkel készult.
Horvath Karoly szivesen ver-
senyzett velik. Bartha tugy
tervezte, hogy az 1943. évi ti-
pusanak egy-két sorozatat
mar e megoldassal gyartja.

Az igéretesnek indulo tipu-
sok fejlesztése azonban nem
tartott sokaig. A hatosag 1943
masodik feleben mar csak ot
liter motalkot engedélyezett,
illetve utalt ki a segédmotoros
kerékparon kozlekedok része-
re, a gumiabroncs beszerzése
is megnehezilt, a verseny-
sport is haldokolt. Bartha ek-
kor mar havi 50 garnitara gu-
miabroncsot kapott, az év vé-
gén mar csak egy-két darab-
hoz jutott. 1944 elején elren-
delt szigoru anyag- és energia-
takarékossag, az acélaruk za-

1992/2 AUTO-MOTOR VETERAN

rolasa, a katonai helyzet, a
bombazasok akadalyoztak a
termelést. A BMG iizem is fel-
fiiggesztette mukodését.

Az ostrom idején, mint any-
nyi cég, Barthaé is sulyos ka-
rokat szenvedett. Raktarai ki-
firliltek, szerszamgépei eltiin-
tek. Az udvaron talalt régi
esztergapad, két lyukcsiszolo-
gép, két csohajlitogép kijavi-
tasaval indult meg a munka.
Miutan az Elhagyott Javak
Kormanybiztossaga néhany
szerszamgepet  kiutalt az
izemnek, megindult a terme-
lés. Az ismert segédmotoros
kerékparok és a 125-0s0k
mellett vasiti motoros hajta-
nyokat gyartottak a MAV és
Jugoszlavia részére, utobbia-
kat jovatételre. Ebben az id6-
ben Lukavecz Ferenc volt a
probamester.

Az 1ij kormanyzat nem fo-
gadta el Bartha Szabolcs ka-
tonatiszti multjat. Kiilonféle
vadakkal illették, letartoztat-
tak, kiengedték, majd ujra el-
jarast inditottak ellene. A cé-
get végill bezartak, Bartha pe-
dig kulfoldre menekiilt 1947-
ben. Két évig Eurépaban ma-
radt, majd Argentiniba uta-
zott. Hamarosan autdjavitd
telepet letesitett, teherautokat
szerelt Ossze, kisérletezett két-
iitemt motorokkal, motorke-
rékparokat gyartott. A felso-
roltakon kivill szelléz6beren-
dezéseket és pneumatikus
szallitd rendszereket tervezett
és allitott.ossze. Tobb talal-
manyara kapott szabadalmat
Buenos Airesben. Az 1970-es
évek kozepén, a Magyarok
Vilagszovetségének kozremi-
kodesével, a magyar nagyko-
vetségen vette at az aranydip-
lomajat. Ezt kovetden tobb-
szOr is jart Magyarorszagon,
az 1980-as években halt meg
Argentinaban.

A BMG-k, Bartha elmon-
dasa szerint tobb valtozatban
kesziiltek. Az elsok kozeé tar-
toztak a 60-68 cm3-esek, a 98-
asok megjelenésével ezekbdl
mar keveset allitottak Ossze.
A 98-asokat legalabb otféle
kivitelben arusitottak, a 125-
Osoket, megrendelésre kisebb
és nagyobb tankkal hoztak pi-
acra.

E tipusok az 1950-es és az
1960-as években még forga-
lomban voltak. Ma mar egy-
ket példany létezik beloluk.
Elfogytak, legfeliebb a
gyljtok

emlékeznek
rajuk. D
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AUTO

FIAT 850-es Abarth, Alfa Ro-
meo, BMW, Bugatti és egyéb,
1964 elotti FIAT-tipusokat,
valamint a Lancia 1970 elotti
tipusait. Részletes, féenykepes
valaszokat varok, armegjelo-
léssel. Heinfart Zoltan, Loc.
La senese 53031 Casole D’El-
sa (Siena) Italia.

FIAT 500-ashoz eredeti, jo al-
lapotli elsé és hatso embleé-
mat, vilagitaskapcsolot, kro-
mozott lampakereteket, ma-
gyar és olasz nyelvi évkony-
vet. Toth Eva, 1012 Budapest,
Matray u. 3. Tel.: 135-5476.
FIAT Berlinahoz (1939 és
1948 kozott gyartott 1100-as
tipushoz) barmilyen alkat-
részt (foleg motort), keépet,
rajzot €s leirast. Meészaros
Zsolt, 7400 Kaposvar, Paz-
many Péter u. 83.

FORD Consul 315-6shoz
(1961 és 1963 kozott gyartott
tipushoz) miiszaki leirast és
markatarsakat. Horvath
Nandor, 8200 Veszprém,
Gyongyvirag u. 20. Tel.: (80)
25-481.

MERCEDES 220 S-hez,
1957-es kiadasuhoz (motor-
tipus: 924) levegosziiroha-
zat, komplett motort, vala-
mint spiater kromozasahoz
cimet. Szendi H. Sandor,
6640 Csongrad, Szécsényi 1t
64

OPEL 600-ashoz (1921-es ki-
adasuhoz) vazat, sebességval-
tot és egyeb alkatrészeket. Ka-
tai Laszlo, 5743 Lokoshaza,
Petofi at 33.
VOLKSWAGEN Kiibelwa-
gen, Schwimmwagen 1949 és
1950 ko6zotti mikrobuszhoz
alkatrészeket: futomuvet, el-
s0, hatso sebességvaltot, 16”-
os felnit stb. Ifj. Kecskes
Gyorgy, 8229 Csopak, Veszp-
rémi ut 30.
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KERES, KiNAL

E rovatunkban megjelené

hirdetések ingyenesek.
Kérésiink csupan az,

hogy a négyhetes atfutasi idot figyelembe véve
minél elébb kiildjék be hirdetésiiket

a kovetkezo cimre:

Aut6-Motor Veteran Szerkesztosége,

Budapest 1400, Pf. 1

MOTOR-_
KEREKPAR

BMW R35-0s 1937-1939-es
évjaratuhoz elsd, hatso lam-
pat és kormanyt. Czibere Ar-
pad, 4032 Debrecen, Gorgey
ut 4. fszt. 1.

CSEPEL 125-6shoz forgalmi-
val rendelkezo vazat vagy
blokkot (hibas is lehet), vala-
mint kipufogot, elsd, hatso
lampat, karokat, markolatot,
szerszamosladat,  fékdobot
stb. Biszterszky Gabor, 3529
Miskolc, Kozépszer u. 36.
PUCH 250-eshez és 350-eshez
vazat, alkatrészeket, valamint
Triumph 500-ashoz karbura-
tort és egyeb alkatrészeket.
Katay Laszlo, 5743 Lokosha-
za, Petofi ut 33.
RUDGE-Whitworth-hoz elsé
kereket, iilést, elsé lampat, ve-
zérmi oldaltakarolemezt,
tankgumit és gyujtomagnest.
Keresek még barmilyen féeny-
képet és szakirodalmat. Adam
Attila, 5411 Kétpo, Béka u. 31.
SAXONETTE, kerékpar hat-
s0 kerekébe szerelheto motor-
hoz nyers- vagy mintadugaty-
tyat és karburatort. Sallai Pe-
ter, 3300 Eger, Darvas u. 17.
Tel.: 10-744.

SAROLEA 350-eshez fekpe-
dalt, D-Rad R04-hez kereke-
ket, karburatort, FN Sahara-
kerekeket, valamint NSU 501
OSL-hez valtét és dinamot.
Zilahi Zoltan, 5900 Oroshaza,
Bajnok u. 12/b.

Tel.: (68) 12-334.

VEGYES

KATALOGUSOKAT  kere-
sek Mercedes 300 B Adenauer
300 SL, 300 SE/C, 170 Cab-
rio, 190 SL, 220 S, 220 Cabrio,
170 Roadster, 170 VA és 170
S tipusokhoz. Szendi H. San-
dor, 6640 Csongrad, Szécse-
nyi Ut 64.

AUTO

BMW 501 tipusu, 2000 cm?3-¢s
oldtimert, 1954-es évjaratut
felojitva, 1993-ig érvényes
miszaki vizsgaval. Iranyar:
4,5 millio forint. Petrics Pal,
2040 Budadrs, Szivarvany u.
20. IL./6. Tel.: 153-6253.
FIAT 500-as kombit felujitott,
jo allapotban. Sziics Norbert,
6900 Mako, Munkacsy u. 4/a.
FIAT Balillahoz hengerfejto-
mitéseket, szelepeket, vezér-
mifogaskerekeket és lancot,
hajtokarokat, valamint két
laprugokoteget. Hecsko
Gyorgy, 7625 Pécs, Péter u. 44.
FORD Escort coupét, 1969-es
kiadasu 1100-ast, iizemkeépes
allapotban miszaki vizsga
nelkiil, potalkatrészekkel. Le-
vai Csaba, 5085 Rakoczifalva,
Bartok u. 59.

MERCEDES 220 S-t, ameri-
kai lampas, fecskefarkut. Az
1959-es kiadasu veteran auton
minden eredeti, kifogastalan
allapotd, és érvényes milszaki-
val is rendelkezik. Erdeklodni
a (44) 15-154-es telefonon.
MERCEDES 180-ast, 1954-es

évjaratut, oldalt szelepelt mo-
torral, érvényes muszaki vizs-
gaval. Tobler Tamas, Buda-
pest III. ker., Hevizi ut 31.
Erdeklodés lehetoleg hétve-

gén.
PEUGEOT 403-ast, 1958-as
kiadasut felujitasra szorulo al-
lapotban. Iranyar: 50 ezer fo-
rint. Lédeczi Gusztav, 2700
Cegléd, Felszegi u. 4.

ROVER 2000 luxus-sport
veteran  ritkasagot. Az
autohoz sok tartozékot és
tartalek  alkatrészt adok.
A tobb extraval (pl. klima)
felszerelt gépkocsit forgal-

mival, érvényes mauszaki
vizsga nélkill, tzemképes
allapotban kinalom. Erdek-
lodés: 1074  Budapest,

Munkas u. 3/a. fszt. 1.
SKODA Spartak, 34 éves
személygépkocsit 40 ezer
forintért. Zsombor Sandor,
6400 Kiskunhalas, Corvin
u. 28.

SKODA Spartakot, 1957-es
kiadasat, jo allapotban,
rendszam nélkiil. Erdekléd-
ni kizarolag eldzetes level-
beni idépont-egyeztetés
utan. Cim: 1161 Budapest,
Baross u. 48.

SKODA 1000 MB-t, 1967-
es kiadasut 48 ezer kilomé-
terrel. A garazsban tartott
gépkocsi kifogastalan alla-
potli, gyari motorral, ka-
rosszériaval és 3 db szélvé-
dével elado. Kinalok még
ugyanilyen tipusa, tzemkeé-
pes allapota gépkocsit al-
katrésznek. A ketto ara dssze-
sen 85 ezer forint. Hajas Ta-
mas, 4025 Debrecen, Sagvari
Endre u. 7.




TRABANT 3500-ast, 30 évest,
izart muszakival. Csak a fék-
serendezes igenyel feldjitast.
Babesan Robert, 3078 Ba-
tonyterenye (Kisterenye), Zri-
ayi u. 75/a.

VOLKSWAGEN  1200-ast,
1957-es kiadasut igen jo alla-
potban aprobb munkakkal,
forgalmi nélkil, tartaléek al-
catrészekkel 25 ezer forintért.
Varga Laszl0, 2000 Szentend-
== Flizes park sétany 8.

MOT)OR- )
KEREKPAR

BMW R12-es, 1935-6s kiada-
su, teljesen felujitott motorke-
rekpart, valamint egy félig fel-
ajitott, 1936-os kiadasi BMW
R66-0st. A motorkerékparok
ara 600, illetve 300 ezer forint.
Juhasz Janos, Budapest III.
ker., Hold u. 4., délutan 17
oratol.

CZ 150-es, 1951-es kiadash
motorkerékpart, valamint egy
1993. szeptemberig vizsgazta-
ott 6 V-os Jawa 350-es mo-
torkerékpart 7000 kilométer-
rel. Pecznyik Gabor, 2234
Magléd, Madach u. 4.

Az Auté-Motor Veteran Szerkesztisége
megvételre keres 1950 el6tti autds-,

motoroskonyveket,

a Motoros, az Automobil Motorsport és mas régi
szaklapok példanyait archivuma szamara.

Cim: Budapest 1400. Pf. 1

Telefon: 138-4300

DNYEPR 750-es katonai mo-
torkerékpart tizemképes, ere-
deti gyari, jo allapotban. Ki-
nalok még BMW R35-0s,
1937-es kiadast katonai mo-
torkerékpart eredeti, restau-
ralt  allapotban, valamint
NSU Maxot eredeti, jo alla-
potban. Laszlo Laszlo, 5743
Lokoshaza, Kossuth u. 49.
HOREX Regina 1953-as, Royal
oldalkocsival, 350 cm3-es mo-
torral, felujitott allapotban, ér-
vényes miszaki vizsgaval elado.
BMW-csere is érdekel! Nanasi
Gabor, 4400 Nyiregyhaza, Iv u.
43, Tel.: (42) 42-374.

IZS 49-es, 1957-es kiadasn,
teljesen felujitott motorkerék-
part, tartalek blokkal. Ar
megegyezés szerint. Regdlics
Janos, 2534 Tat, Engels u. 14.

PANNI és Berva motorkerék-
parokat, valamint 250-es Sim-
son alkatrészeket. Juhasz San-
dor, 2700 Cegléd, Lovesz u. 5.
PANNONIA T5-6s oldalko-
csis motorkerékpart jo alla-
potban ez év jlliusig eérvényes
miuszakival 17 ezer forintert.
Fiigedi Jozsef, 3400 Mez6ko-
vesd, Mandula u. 2.

Tel.: 12-307, az esti orakban.
PUCH 125-6s és 250-es mo-
torkerékpart, restauralas
elott. Morvai Laszlo, tel.:
129-7088.
TRIUMPH-Coventry 500
cm3-es angol motorkerékpart.
Az 1923-as kiadasu motorke-
rekpar egyhengeres, négysze-
lepes, vaza eléggé hianyos.
Csak valaszboritékkal kil-
dott levélre valaszolok. Fo-

dor Péter, 1204 Budapest,
Akécfa u. 87.

TRIUMPH 125-6s vazat, JAP
500-as blokkot, NSU 200-as
blokkot, FN Sahara 350-es
blokkot, DKW 200-as blok-
kot, NSU 501T-vazat, NSU
501 OSL-hengerfejeket és -ve-
zérmikerekeket, CZ 175-0s
lemezvazas motorkerékpart,
tartalek blokkal, valamint
Puch S4-eshez vazakat, elso-
villa-alkatrészeket, dinamot
és sebességvaltot. Zilahi Zol-
tan, 5900 Oroshaza, Bajnok u.
12/b. Tel.: (68) 12-334.
TUNDE 175-6s robogot,
1960-as kiadasit, eredeti gu-
mikkal és iléssel. Motorja
tizemkeéptelen, de adok hoz-
za lizemképes tartalék mo-
tort is. Voros Robert, 8471
Kaptalanfa (Bodorfa), Sza-
badsag ut 21.
URAL-oldalkocsit 8000 forin-
tért, valamint 19”-os gumikat
2000 forintért. Szatmari Ta-
mas, 5100 Jaszberény, Fehér-
to1 ut 4. Tel.: (57) 12-290.

VEGYES

ALKATRESZ-katalogust ki-

nalok Dongo, Berva, Panni, »

KURRENS ARUT A iy KFT-TOL

Figyelje az emblémat %@

amely megtalalhato
az orszag minden teriiletén.

Elegans férfi
oltonyok,

ingek, noi
kosztiimok,

blazok, kiegészitok.
Jo megjelenését
garantaljuk,

ha nalunk vasarol!

Kiskereskedelmi
egységeink:

— ,UNION" Uzlethaz 4. sz.
boltja. Budapest, VII.,
Rakoczi Gt 40.

- ,GESA” lzlethaz.
Székesfehérvar,

Jozsef Attila u. 7.

— Balatonfiired,

Blaha Lujza u. 11.

Nagykereskedelmi
egységeink:

— Budapest Il., Radna u. 3.
— Budapest XI., Gazdagréti
tér 1. Tel.: 153-8410
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» Simson SR1, Simson SR2, Ja-

wa Pionir, Csepel 125, Danu-
via, K 55, Csepel 250, Csepel-
Pannonia TL, Pannonia TLT,
Simson 250, 1ZS 49 ¢s IZS 56
tipusit motorkerékparokhoz.
Ugyanitt Junakhoz és Tiinde-
hez fénymasolt leiras is meg-
rendelhetd. If]. Szabo Andras,
5000 Szolnok, Keskeny J. u.
23, fszt. 1. Tel.; (56) 34-537.
GEPJARMUTIPUS-KONY-
VET, amelyben a motorizacio
kezdetétol 1932-ig forgalom-
ba helyezett 2220 gépkocsi
(személy, teher, autobusz,
traktor) és 804 motorkerékpar
muszaki adatai talalhatok.
Kinalok még az 1920-as évek-
bol szarmazo tobb, gépjarmii-
vel foglalkozo miszaki kony-
vet. Hecsko Gyorgy, 7625
Pécs, Péter u. 44.

REGI gyujtogyertyakat és ve-
likk kapcsolatos prospektuso-
kat, hirdetéseket, reklamokat
és leirasokat keresek. Cserébe
Opel négyfokozata sebesség-
valtot (nem szinkron), kar-
danfékes és Hardy-tarcsas ki-
hajtassal kinalok. Szegi Fe-
renc, 2310 Szigetszentmiklos,
Munkasér u. 14/a. fszt. 3.
Tel.: (24) 65-861.

FORD Eifel limuzin restaura-
las elott, komplett allapotban
elado vagy elcserelheto Mer-
cedes 170 A Cabriora, 190 SL-
re, 300 D-re, 300 C-re, 300
SL-re, 220 SE Cabriora, 220
A Cabriora, 1929-es MBSS-
re, 1951-57-es Adenauerre,
vagy 1930-as, 38-as 230-asra

kézbesiteni:

A régi jarmiivek baratainak magazinja

MEGRENDELOLAP

Megrendelem az Auto-Motor Veteran cimi, negyedévenként
megjelend szaklapot ....... példanyban. Kérem az alabbi cimre

INEVE sancmssnssmarnavins s inmmasmsnns

R

értékegyeztetéssel. Szendi H.
Sandor, 6640 Csongrad, Sze-
csényi u. 64.

MZ ETZ 250-es motorke-
rékpart eladnék vagy 350-es
Junakra, esetleg 250-es Sim-
sonra cserélnék értekegyez-
tetéssel. Vigh Zsolt, 6622
Nagymagocs, Arany Janos
u. 49/a.

BMW R 12-es kerekeket és el-
s0 fékfedelet kinalok, cserébe
BMW R 51/3-as kerekeket és
fekfedelet kerek. Bird Gabor,
3400 Mezokovesd, Jalia u. 18.
VETERAN auto- és motorke-
rékpar-karburatort  cserélek
stabilmotor-karburatorra.
Szemenyei  Sandor, 5900
Oroshdza, Nagyatadi Gt 38.
HONDA CX 3500-as kitino
allapota motorkerékpar friss
miuszakival elado vagy vete-
ran motorra, motorokra cse-
rélheto. Ugyanitt szintén el-
ado vagy veteran motorokra
cserelhetd egy 1949-es kiadasu
2000 cm3-es Tatraplan, vala-
mint egy 306 cm3-es Goggo-
mobil torpeautd, mindkettd
eredeti, restauralas elotti alla-

potban. Kadi Gabor, 8100
Varpalota, Sorhaz u. 113,

SZAKIRODALMAT kinalok
az alabbi tipusokhoz: BMW
R25, R50, R60, R 69/S, R 61,
R 60/1 és R 25/3; Harley-
Davidson 350-1200: DKW
NZ 250, NZ 350 és SB 200.
FN 350 Sahara, SHB, Csepel
100, 125, 250, 125 T. NSU
OSL 351-501, 501 T, 501/601
TS, 125 ZDB, 100 Quick, 250
US. Max 250, Quickly. Ho-
rex Regina 1, 2, 3, 4. Vikto-
ria KE 50, Viktoria Bergme-
ister, Puch S4, GS 350. Her-
cules K 50, Jawa 250, 350 és
500, D-Rad R 04, Simson,
Pannonia, BSA M20, vala-
mint Zindapp K 400-800,
DB 200, DBK 200, DB 250,
DBK 250, DS 350, K 500,
KS 500, KS 600, K 800.
Cserébe D-Rad R 04-hez
kerekeket és karburatort,
FN Sahara-kerckeket. Saro-
lea 350-fekpedalt ¢s NSU
501 OSL-dinamot és -sebes-
ségvaltot kérek. Zilahi Zol-
tan, 5900 Oroshaza, Bajnok
u. 12/b. Tel.: (68) 12-334.
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alairas !
Az clbfizetési dijat (egy évre 600,~ Ft, fél évre 300~ Ft)
a fenti cimen nyugtdval jelentkezd kézbesitinek fizetem Ki.
Figyelem! Amennyiben Onnek OTP-atutalasi betétszamldja
van, a lapot a szamlavezeté fioknal rendelheti meg.

A megrendeldlapot boritékban, bérmentesités nélkiil az alabbi
cimre kérjiik feladni:

Vidékre: Postahivatal, helyben.

Budapestre:Budapest, Postaigazgatosag,
hirlaposztily, Bp., Pf. 4. 1360
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megjelenik
minden
szerdan




NEGYKEREK{ LEVELHORDAROK

Mogyorosi Géza levelében
a berlini postamizeumot mutatja be.

Lassan fé] évszazada tart mar
: Volkswagen cég és a Deu-
sche Bundespost ,,hdzassa-
=2". A masodik vilaghaborut

vetéen a Német Posta el6-
=or a VW Fridolin tipust
wasznalta. A nagy rakterd,
tetajtos, farmotoros modell-
501 1951-ben mar 2000 robo-
zott az NSZK-ban. A tdbb-
cle  karosszériavaltozatban

syartott  Fridolin ~ mellett
959-ben a levélbegytjtok
specialisan atalakitott BMW
Isettat is szolgalatba allitot-
ak. A német fovaros nyugati

felében talalhatd Postmuse-
umban megtekinthetd egy
ilyen korabeli, egyiiléses, va-
szontetds, sarga minijargany.
Az egyajtos, aprokerekil ,,pi-
lotafiilke™ praktikus volt a
nagyvarosi forgalomban.

A Hotel Berlin szomszeédsa-
gaban, péntek kivételével na-
ponta reggel kilenctdl, hétve-
gén 10 oratol nyitva tarto Pos-
tamtzeum a kozépkortol nap-
jainkig mutatja be a tavkozlés
fejlodését, a postai szolgala-
tok mind korszeriibbe valasat,
ami elképzelhetetlen lett volna

megbizhatd kozlekedési esz-
kozok nelkil. A lofogata pos-
takocsitol a Zeppelinig, s a bi-
ciklitél az autokig megannyi
eredeti targy, korabeli doku-
mentumfilm teszi érdekessé a
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Spree-parti metropolisz — in-
gyenes! — allando kiallitdsat.

A Postmuseum termeiben
barangolva ujabb és Ujabb
Volkswagen tipusok fényké-
peit lathatjuk, kezdve a 60-as,
70-es években népszerive lett
mikrobusztol a VW Bogarig.
A Caravelle kulonbozo valto-
zatai, a Kifer, s az elsosorban
vidéken hasznalt, vaszontetds,
..bogarhajtasi™ VW terepjaro
mind-mind a Szovetseégi Koz-
tarsasag postai szolgaltatdsai-
nak magas szinvonaldt garan-
taltak.

A Deutsche Bundespost a
Golf tipus els6 vevoi kozé tar-
tozott. Amikor 1986-ban a
Nyugatnémet Posta megvasd-
rolta a kétszazezredeik VW
modellt, a Golf I1. generacioja
volt a sztar. 1992-ben mar a
legtijabb Golfot is csatasorba
kivanjak allitani az egységes
Németorszagban, ahol a kele-
ti tartomanyokban bizony
még sok helyutt Wartburgok-
kal, Zsigulikkal, Barkasokkal
kénytelenek kozlekedni a pos-
tai dolgozok. A Volkswagen
mellett elsdsorban a csomag-
szallitisban jut fOszerep a
Mercedes kisbuszoknak.

A technikatorténet, nem
utolsosorban a jarmiivek irant
érdekl6dd magyar turistak-
nak is felejthetetlen élményt
jelenthet a Postmuseum Ber-
lin. Cime: 1000 W-Berlin 30,
An der Urania 15. Ugyanitt a
bélyegek szerelmeseit is gaz-
dag gylijtemeény varja! g@p

&)
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AUSTIN-RESTAURALAS

Muray Péter Pal megjegyzései

a Ten torténetéhez

z Austin Ten kiilon-

fele valtozatai lassan

mar jO ismerdseink-

nek  szamithatnak,

midta konyvespol-

cainkra felkeriilhetett a Szem-

tant konyvsorozat Autok ci-

mi kitino kotete és‘megjelent
az Auto-Motor Veteran 1991.

decemberi szama, amelyben

Gajdan Miklos bemutatta
Vajgel Janos 1939-es Tenjét.

Az Austinok e véletlen eld-

térbe keriilése — amely azota

folytatodott a Seven ismerte-

téseével — késztetett arra, hogy

néhany dologban pontosit-

‘sam, kiegészitsem a decemberi

szamban leirtakat.
A marka Magyarorszagon
mar az 1920-as években is is-

Egyszerii, de kényelmes
a belsé tér

mert volt és jo hirnévnek 6r-
vendett. Képviselete, a Zarai
cég tobb Sevent és néhiny na-
gyobb kocsit is eladott, de az-
utdn eltiint az autokereskede-
lem porondjarél. 1928-ban
egy Ujabb vallalkozas nagy
lendilettel latott a vevokor ki-
alakitasahoz, am faradozdsu-
kat derékba torte a gazdasagi
valsag. Hossz11do telt el, ami-
kor ismét Gj Austinokat lehe-
tett kapni Budapesten. Ekkor
mar a Bruck Nandor és Fiai
nevli ismert motorkerékpar-
és autOkereskedd és -javito
miihely forgalmazta és szervi-
zelte Oket. Arusitottdk a Se-
ven (748 cm?), a Big Seven
(908 cm3) — ezt késébb Eight-
nek, azaz Nyolcasnak is ne-
vezték —, a Ten (1125 cm?), a
Twelve (1535 ¢cm?), a Four-
teen (1711 cm?®) és az Eighteen

Megérkezett

az 4j dramvonalas

1. megbizhatésag
2. tartéssag ,,
3. gazdaségossag | .

- rekordere

AUSTIN

- Telefon: 137-027. - <

Long (2510 cm?) modelleket.
1939-ben mar a legnagyobb
Austin szemelyauto, a Twen-
ty-eight (4016 cm?) is szerepelt
kindlatukban. Valamennyi ti-
pus elnevezése az angol adolo-
erd viszonyszamanak kereki-
tett értékeébol adodott.

Az aramvonalas” Ten,
1939 ujdonsaga nyaron érke-
zett meg a képviselethez, ek-
kor kezdtek hirdetni és arulni.
»Aramvonalassag” alatt a ka-
rosszéria diszkrét legombolyi-
tése értendo. Igy, a korabbi
évek klasszikusan angolos vo-
nalt Tenjehez képest — itt em-
lekeztetek a Szemtanuban be-
mutatott, csupan harom évvel
oregebb autora — mar ver-

Az Auté-Motorban, 1939 jiniusiban
megjelent hirdetés, amely az
waramvonalas” Austin Tent ajinlja

senyképes volt a t5bbi, hason-
val szemben.

Az 1939-es prospektus a
miiszaki megoldasok mellett
leirja és bemutatja azokat a
szindsszeallitisokat is, ame-
lyekben az 1ij sorozatot forga-
lomba hoztak. Bels6 szinvila-
gat a kiils6 fényezés hatérozta
meg. A lathato fémrészeket
ugyanazzal a szinnel fujtak le,
amit kivill is hasznéltak. Ez
alol csak a fekete valtozat mu-
tat kivételt, ahol a miszerfal
barna. A karpitozott részek-

60
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Bruck Nandor és Fiai
Viil., Tavaszmez§ ucca 22a.




Az iij vonald Tizes
prospektusanak cimlapja.
Diszkrét fényezés,

szolid, elegans

krém diszités a jellemzoi

hez a kiilsovel rokon vagy azzal
harmonizal¢ szint valasztottak.
Igy, bar nem luxusauténak
szantak, mégis elegans lett ez az
egyszerl, csaladi kocsi.

A II. vilaghabori rohamo-
san elsorvasztotta a maganau-
tozdst és az autokereskedel-
met is, de 1946-47 tajan —
nyilvdn csak az allamositasig
- 1jbol megnyilt Bruck Nan-
dor izlete. Megint 4rultak
Austinokat Budapesten. Ezek
az autok szinte azonosak vol-
tak az utolsd békeévek mo-
delljeivel, mert Anglidban is,
mint a vilagon szinte barhol,
azokkal a tipusokkal indult
meg a polgari termelés, ame-
lyekkel 4-5 éyvel korabban
abba maradt. Igy elképzelhe-
t6, hogy néhany kozépkatego-
riaji Austin felbukkan még
Magyarorszagon a  _
gytjtok korében. .

o/

.
Néhany szinvaridcio, koztiik a sorozat ,sportkocsija”,
az Open Tourer
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masodik szam megjelenése utan lapunk tobb olvasotol ka-
pott olyan levelet, amelyben veteran jarmivilk azonositasat,
a gyartas idejének megallapitasat és mas, a feltjitashoz nagyon

fontos adatot keértek.

Nos, ha a szerkesztdség kézikonyvtaranak polcai nem is roska-
doznak a régi gépek kezelési fiizeteit6l, alkatrészjegyzekeitdl,
azért e most induld rovat keretein beliil néhany fotoval és a
lehetéségekhez mérten részletes leirassal igyekszunk kiindulasi
pontot adni a jarmi rendbehozataldhoz.

Hkck

MURZSA NORBERT
(SZEKSZARD) .
Teljesen egyetértek Onnel:
Puch 250 SGS motorkerek-
parja ma mar veterannak
szamit. Nemcsak éveinek
szamaval érdemli ki ezt a
besorolast, hanem rendkiviil
jellegzetes, az 50-es évek
formavilagat oly jellegzete-
sen idéz6 megjeleneseével is.

A tipust a nalunk is is-
mert formaban 1953 vegetol
1967-ig gyartottak. Ezutan
kiilsoleg jelentésen moderni-
zaltak, és igy még 3 évig ke-
sziilt.

Segithet a kor meghataro-
zasaban, ha figyelembe vesz-
sziik, hogy kezdetben kiilon-
allo gumitleéssel szerelték a
gépeket. Az egybeszabott
Denfeld nyerget 1955-t6l al-
kalmaztak.

Talan a motorszam alap-
jan is levonhatd hozzaveto-
leges kovetkeztetés arra vo-
natkozoan, hogy a gyartas
korabbi, vagy késobbi sza-
kaszaban késziilt-e az On
gépe; de pontosan nem ha-
tarozhato meg, mert az
1700 001-es és az 1799 899-
es — a legutolsé SGS motor-
szama — kOzé mas tipusok
motorszamai is ,beékeldd-
tek”. Osszesen 38548 ké-
sziilt a tipusbol 1953 és 1970
kozott.

Erdemes még szolni ma-
gardl a tipusjelzésrdl és a
gép kiillemérdl. Az SGS be-
tukép a Schwinggabel-Sport
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azaz lengovillas-sport sza-
vakbol adodik. A sportossag
kicsit magasabb kompresszi-
ot, 17 km/h-val nagyobb
végsebességet €s majdnem 3
LE pluszteljesitményt jelent
a nagyon hasonlo 250 SG-
hez viszonyitva.

Az SGS-t vorosre fényez-
ték és gazdagon kromoztak.
Kromozott volt a kormany
és a rajta 1évo szerelvények,
a tank oldala, az elso telesz-
kop szaranak felso része, a
hatso teleszkop, a kipufogo-
cs6, a hangtompito vegele-
me, a felnik, a killok es a
motorblokkon szinte min-
den, ami kromozhato, vala-

NAGYITO

Muray Péter Pal rovata

mint $zamos csavar s mas,
aprobb elem.

Végiill a fobb technikai
adatok helyett, amelyek Ter-
nai Zoltan konyveben is
megtalalhatok, ime inkabb
néhany, ott nem szereplo, de
azért hasznos adat:

Elogyujtas: 6,57 jj (a
hatso dugattyunal merve)
Gyujtogyertya: Bosch

W 225 T 11, vagy ennek
megfeleld hoértékli gyertya
260-ig.
Porlaszto: Puch P32/1
(torokatméro 32 mm)
Kenés: télen SAE 30-40,
nyaron SAE 50

kkock

MOLNAR JOZSEF
(CSANADPALOTA)
A levelében megirt problé-
makra ebben a rovatban
csak részben tudok Onnek
megoldast nyujtani, de re-
mélem, hogy azért ezek ko-
zill valamelyik segiteni fog.
Mivel a Goggomobil na-
lunk valoban ritka jarmi,
sem hasznalati utasitast, sem

mas, részletes leirast, elekt-
romos kotesi rajzot is tartal-
mazo ismertetést nem talal-

tam rola, tehat bizzunk a
markatarsak  jelentkezésé-
ben.

Molnar Jozsef (6913 Csa-
nadpalota, Sirdly u. 16.) egy
1958-as, 250 cm?-es Goggo-
mobil tulajdonosa varja mar-
katdrsak jelentkezését.

Ha még ezutan sem keriilne
elo a szakszeru osszeallitashoz
szilkséges muszaki leiras, ak-
kor ajanlok egy cimet, ahon-
nan megrendelheto a keresett
kiadvany reprintje.

WK-Verlag, Lagsche
Strasse 105, 4902 Bad Sal-
zuflen, Németorszag

Héarom kiilénb6z6 kezelé
si konyvet arulnak.

WK 0502 jelzéssel: Gog-
gomobil T/TS 250/300/400
(elektromagneses  valtoval),

1962. 50 oldal 35 DM.

WK 0501 jelzéssel: Gog-
gomobil T/TS 250/300/400,
1968, 40 oldal 30 DM.

WK 1330 jelzéssel: Gog-
gomobil T/TS 250/300/400




minden valtozatot ismer-

1z1). 160 oldal 65 DM.
kg

EROS PETER

BALATONFURED)
ives leveleben egy 350
s 1ZS felujitasahoz keér
itséget. Motorjarol ezen-
kivil csupan annyit arul el,
h 1957-ben  késziilt.
ikszavasaga roppant ne-
héz  helyzetbe hoz, mert
ilven  kevés informaciobol
nem tudom elddnteni, hogy
regi tipusrol van-e sz0
[ZS 49) vagy esetleg az
mabbrol (IZS 56), amit
megkozelitoen ebben az ido-
ben kezdtek gyartani.

A szovjet motorkerékpar-
gvartasrol megjelent ugyan
n¢hany cikk és fellelhetd
gy-egy prospektus, kezelési
fuzet, de ezek csak részletek,
amelyek alapjan az egészrol,
a tipusok fejlesztésérol és
sorsar6l nem lehet biztos ke-
pet alkotni.

Neheziti az eligazodast az
is. hogy egy-egy tipust hosz-
szu ideig gyartottak és csak
cevés valtoztatast hajtottak
vegre rajtuk ez alatt. o

Feltevésem szerint az On
sepe egy 49-es tipusjelzésii
IZS lehet. Ennek a motor-
nak az 0se a DKW NZ 350-
ese, amelyet 1938-ban kezd-
ek gyartani. A Szovjetunio
haborus kartéritésként en-
nek is megszerezte a gyartasi
jogat és gyartoberendezéseit,
szerszamait, amelyeket el is
szallitott  Németorszagbol.
Az els6 1ZS 350-csck rané-
zesre azonosak voltak az

eredeti DKW-kkal, de a ke-
sobbiekben - valosziniileg
1949-ben - korszertsitettek
a tipust, elore és hatra te-
leszkopos rugodzast szerkesz-
tettek. Az idok soran val-
toztattak a sarvéddkon, a
benzintartalyon, a lampake-
reten, készitettek ra szer-
szamdobozt a hatso kerék
melle és igy tovabb, de lé-
nyeges ujitas csak az I[ZS
56-on talalhato. Ez a motor
hatul lengovillas, eldl tele-
fekdobos, lancburdja pedig
teljesen zart. Uj fejezet az
[ZS-ek torténetében.

Az 1ZS 49 tudomasom
szerint volt fekete szinben és
félmatt katonai zoldben, va-
lamint hallottam téglavoro-
ses és almazold gyari fénye-
zésrOl is. Ez utobbi szin az
orosz gyermekkerékparokon
és mas jarmiveken még né-
hany évvel ezelott is megje-
lent. Ha letisztogatja a vazat
és kromofaggal fellazitja a
festékrétegeket, akkor min-
den bizonnyal megtalalja
majd egy-egy veédettebb he-
lyen — példaul a tank alatt
vak részen — a gyari festés
maradvanyait.

Miszaki adatok, 1ZS—49

346 cm? (85x 72)

1 henger

2 ltem

10,5-11,5 LE/4000 ford p

4 sebességi fokozat

kapcsolas kézzel is, labbal
is lehetséges

olajban futd tobbtarcsas
tengelykapesolo

a motor ¢s a valto kozott
3/8” x 3/8"-0s lanc

a valto és a hatso kerék

kozott 5/8”x 1/4"-0s gdrgos
lanc

gumiméret
3,25 19"

a légnyomas elol 1,5
ATM

a légnyomas hatul 1.8
ATM/utassal 2,3 ATM

legnagyobb sebesség
90 km/h

fogyasztas 4,5 1/100 km

lizemanyag-keverési arany
1:20

elol-hatul

%kskok
BALOGH I. |
(NYIREGYHAZA)
Orommel olvastam levelét,
amelyben arrol ir, hogy egy
Méray-Puch 200 restaurala-
sara  keésziil. Tudomasom
szerint nincs ma az orszag-
ban egyetlen rendbehozott,
talalkozon bemutathatd pél-
dany sem. A Kozlekedési
Muzeum allando kiallitasan
lathato egy restauralatlan,
de elég jo allapotu gép.

Ez a tipus — bar nevéeben
Méray is — mégsem magyar
konstrukcio. Visszaemléke-
zések szerint az Ausztriabol
készen érkezo fodarabokat a

SzE-

1 | is, amely sze-
rint nalunk csak a Meéray-
Puch-emblémat csavaroztak a
épekre. Bizom benne, hogy
elobb-utobb hitelt érdemlden
tisztazodni fog ez a kérdés.
A 200-as Puchot 1935
0szén kezdtek tervezni és

1937-ben mutattak be az el-
s6 peldanyokat. Ikerdugaty-
tyls és keresztben forgd mo-
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torja koveti a gyar sokéves
hagyomanyat, de a vdza uj-
donsdg a Puchok kozott.
A kor elterjedt, gazdasago-
san gyarthatdo megoldasat, a
préselt lemezvazat alkalmaz-
tak. Jelentos killonbség az
is, hogy kuplungja nem a
hatso kerékagyba keriilt, ha-
nem oda, ahol altalaban
szokasos, a motor és a valto
koze.

Az Uj tipust szinte az
ausztriai  bemutatkozassal
egy idoben ismertette a ha-
zal szaksajto, killonosen
hangsulyozva, hogy ez ,,nép-
motorkerékpar”.  Néhany
honappal késobb megkezdo-
dott az arusitasa is. Jelentos
részletfizetési  kedvezmény
segitette elterjedéset.

Minddssze egy év telt el,
amikor elkeészillt tovabbfej-
lesztése, amelyet itthon Me-
ray-Puch 200 L-ként jeldl-
tek. A sebességvalto attéte-
lezésének modositasaval
megndveltek a végsebessé-
get, a kozponti kormanyszo-
ritd alkalmazasaval pedig a
vezetést tették kellemesebbé.
E valtozasok mellett a tank
kromozasa, a villa és a vaz
csikozasa  indokolta az
L azaz Luxus megkiilonboz-
teto jelzest.

Osztrak adatok szerint a
két valtozatbol  Osszesen
9585 késziilt. Motorszamaik
a 90001-107200 kozotti
tartomanyba estek. Itt jegy-
zem meg, hogy érdekes len-
ne, ha nalunk ettol eltéro,
de hiteles motorszamu mo-
torok is elokeriilnének, mert
ez az eddig tisztazatlan ha-
zai gyartast bizonyitana.

A felujitasnal hasznara le-
het, ha leirom a két valtozat
festését, csikozasat.
Méray-Puch 200 (1937-38)

Vaz, villa, sarvédok, ke-
réktarcsak, kerékagyak,
szerszamdoboz, hangtompi-
to dob stb. fekete.

A benzintartaly fekete, fo-
lul eziist szinl betéttel, a ket
feliilet kozott piros csikkal.

Kromozva csak kevés al-
katrész volt, példaul a se-
bességvalto kar, kulissza és
rid.

Méray-Puch 200
L (1938-1940) (elteresek)

A sarvédon és a kerektar-
csan fehér csik volt. A vazat
és a villat ugyancsak feher
csik konturozta.

A tank kromozott volt, .
foliil fekete betéttel. _

&/
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Az orszag legnagyobb
valasztékkal rendelkezd
gumikereskedelmi cége.
Tobb, mint kétszazféle

gumiabroncsot és
tomlét kinal vevéi
részére.

Példaul Michelin,
Continental, Pirelli,
Good Year, Stomil,

Barum gyartmanyokat.

Személy- és
tehergépkocsikhoz,
kamionokhoz,
autdbuszokhoz,
erdgépekhez és
targoncdkhoz.

a\
.

6430 Bacsalmas,
Szent Janos u. 40.
Tel.: (79) 41-596,
Telefon és fax:
(79) 42-550
Pécsi tizletiink:
Réczvirosi 1t 26.
Tel.: (72) 33-264
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HA NINCS BMW...

Egy szenvedély kialakuldsanak torténetérol
szamol be Kutasi Baldzs, szekszardi olvasénk

veteran motorokkal

valo foglalkozashoz,

azt hiszem, az elsé 10-

kést egyik baratom
adta. Egy oOreg R25/2-es
BMW-t vett neki az apja, ami
igen  megtetszett  nekem.
BMW-re anyagi okokbol nem
gondolhattam. K énytelen vol-
tam beérni egy 250-es Jawa-
val. Nemsokara ezutan kis
pénzhez jutottam és eszembe
jutott, hogy még régebben
lattam egy M72-es Uralt;
egy Szekszard kornyéki
préshazban allt a kicsinosi-
tott, félkész jargany. A ki-
pufogok ¢és konyokesdvek
hianyoztak, de amugy szé-
pen nézett ki.

Elindultam hat megkeres-
ni. A motort idékozben el-
adtak, Juliamajorba keriilt.
Ott allt egy évig az udvaron
héban-esoben, nagyon le-
pusztult allapotban talaltam
rd. A gazdajat nem érdekel-
te, ezért konnyen megvalt
tole. Egyik baratom utanfu-
tojan hazaszallitottuk, majd
a héz elott leallitottuk. Ek-
kor még katona voltam,
nem tudtam foglalkozni ve-
le. Egy masik bardtom, aki
karosszérialakatos,  addig
hajlitott  vizvezetékesébol
két konyokesovet. Jol sike-
rilltek, kiviilrél nem lehetett
észrevenni a  turpissigot.
Eredeti  kipufogddobokat
nem sikeriilt szereznem, eze-
ket Pannonia-dobokkal pé-
toltam. Ezenkivil csak a
hitsé lampa nem eredeti, ez
BMW-1dl szarmazik. Mikor
készen lett, kivancsi voltam
a motor hangjara. Az els
rugdsokra  csak  ernyedt
szusszandsokkal reagalt, a
betolas azonban sikerrel
jart. A motor rettenetesen
csorompolt. A hengereket
levéve megtalaltam a csap-
szegkopogas okat. Az el6z6,
szakszeriitlen javitas soran a
hengertalptomitésen elfelej-
tettek kivagni az olajatomio
furatot, igy a henger nem
kapott olajat. A csapszeg-
persely kézzel kihuzhato

volt a hajtokarbol. A henge-
reket elvittem furatni. Ott
deriilt ki, hogy a 78 mm-es
alapméretet 80,5 mm-re fir-
tak fel a hazi gyartminyn
dugattyahoz. A keét dugattyl
sem volt egyforma. Kozben a
gépet apro darabokra szedtem
szeét, amit festeni kellett, azt
lefestettem, amit kromozni,
azt krémoztattam. Az alumi-
niumrészeket  kipoliroztam.
Amikor a blokkot emeltem ki
a vazbol, véletleniil leejtettem,
pechemre pont a dinamora.
A kefetarto haz ontvénye el-
deformalodott. A Motor Re-
vii hirdetéseit olvasva sikeriilt
szert tennem egy 0j dinamora.
A kerekeket nem kromoztat-
tam, mert ezt mar anyagi lehe-
toségeim nem engedték meg,
de hamarosan ezt is potolni
szeretném. A bovdeneket sa-
jat magam csindltam MZ-
bovdenekbél. Az dreg jarmit
Osszeépitése nem okozott gon-
dot, csak amikor ki kellett
vinni a hazbol. Baritomék
csaladi hazanak egyik szobé-
jdban raktam ugyanis Ossze,
¢és amikor ki akartam tolni,

Restauralt,
de még nem eredeti
allapotban

nem fért ki az ajtén. Végiil a
kormdny leszerelése utdn mar
sikeriilt kitigyeskednem.
A porlasztok tUsztatdsa utin
az elsé rigasra indult. Nekem
eddig egyhengeres motorjaim
voltak, szokatlan volt a bok-
szermotor. Azt hittem, nehéz
lesz majd mandverezni a tobb
mint két és fél mazsis jar-
gannyal, azonban meglepd
konnyedséggel lehetett dontd-
getni a kanyarokban, hala az

igen alacsony
ST

sulypontnak.
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1. UJDONSAG

Teljesen uj fejleszté-
su, 2,5 literes, 5 hen-
geres, 125 kW-o0s
(170 LE), 20 szelepes
és varialhato szivo-
rendszeru keresztmo-
tor. S mindezzel On
“mit nyer? Az autézas
élményét minden for-
dulatszamon.

‘Meghivhatjuk egy pro-
bautra?

DENZEL Hungaria Kt

2. UJDONSAG

Side Impact Protec-
tion System. Kildnle-
ges utasvédelem ol-
daliranyu utko6zés el-
len. A rendszer elnye-
li, illetve t6bb
karosszéria-elemre |
osztja el az Utkdzési
energiat.

Csucstechnika a biz-
tonsagert!

1061 Budapest, Andrassy ut 8.

Telefon:131-5722

"

3. UJDONSAG
A biztonsagi 6v ma-
gassaganak automati-

" kus allitasa az elsé

tléseken. Bizonyitja,
hogy a passziv bizton-
sag allandoan és akti-
van javithato. A biz-
tonsagi 6v a vallma-
gassagtol fuggben
optimalisan helyezke-
dik el a testen.

4. UIDONSAG
A szabadalmaztatott
»Delta-Link” hatso fu-
tomd. S amit On ezzel
nyer: a 850 GLT ka-
nyarstabilitasa fan-
tasztikus! Az uj ten-
gely-konstrukcio opti-
malis irdanytartast biz-
tosit. S a kaldndsen
veszélyes helyzetek-
ben On biztos tarta-
lékokat hasznalhat ki.
A probaut most mar
kuldndsen izgathatja
kivancsisagat.

VOLVO

Biztonsagot a minéség ad

3
i
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