rralmaky WL

BOULOGN E

o e T
i T

TR

- ek -J-—-l-m'—-f—nl.-. o s 5

- L e i i ‘--ﬂ--—n‘--—-h-—.-..'__._,

. J.-.—-*_-..... ,.__‘._______"___
o . : .

.'_J- -q,_.ig.-h.p-r-

-I-.l-l—--.l-- l—u-..
i

¢

-

e

e

e, o D s

TODOS LOS
PRECIOS DEL




e e A

sl SOBRE RUEDAS , TODO. I iy R i

m&mﬁﬁ@ﬁﬂ%ﬁ*ﬁﬂﬁ?ﬂ gﬁf Mm‘;ﬁﬁff‘ e o A o A e g et e B, e e L e e e e T s .FJ."':::::.. e e G R e i e

NEUMATICOS

WALTRAQG

f:ﬂ KARTING MIDGET: | TODO TERRENO

G e i

el e

Buzos para Chicos : -
yGrangas e b PRECIOS PROMOCIONALES

o BOTAS JS. ~ B/ 30/10x15... . USA140
® GUANTES i |  31/125%15 .. USA170 —

b

° CAPUCHAS AN () _

-
| eButacas ¥ | L [ =
e el Haneco
| eTELANOMEXE) § \

- R

* BU10S S W —— Neumidticos——
| peeuero N Avtfa. INCOLN 1950. Tel, 757-7596,/4627. JOSE INCENIEROS (1702).

PARA MOTOS -
Butasa P B 1 8 Joseml) SHPTIERA 16 TR
aprobada o SCP TEL. 749-4467 /4983,
por fa N L0ER DE LA EXTETEILT FAX 541-709-8467-4983
® SOPORTE BOMBA RECUPERADORA QICARE-WEABER
= PLATILLOS VALVULAS FORJADOS CHEV. FORD-ISKY
= ADAPTADORES FORJADOS Y BALANCEADCR ARNORICD
o ENGRANAJES DISTRIBUCION VARIABLE FORJADO CHEV.

"'.5":" o
| Casa Central: BRANDSEN 1125 f:. = VOLANTES ACERD FUNDIDO STD. ¥ MULTIDISCO CHEV. FORD
Tel. 704-2583. SAN FERNANDO  § | = BDTADORES FLIOS CHEY. FORD.

11646) Frente a Estacion 7 » LEVAS Y RESORTES COMP. POTENCIARDS CHEY. FORD. FIAT.

Sucursal: JUAN B. JUSTO 2303 H‘ T e pafel et oot e T Lt bt e e et b TR ,,,,_,,,,,,.,4
| [a2cuadras Av, Corrientes) o = :
|| Tel. 855-2507, Capital Federal

—

=

A

o

e

%

e

3
S

A
ke L

e

TR

X ks

0
e

R
R

CELEC TN
..-I Lq-l?-b

! :
ch’(:u 4“

REPUESTOS Y ACCESORIOS

EF LY | s | | oFERTAS @
AUTOMOVILES ARTESANALES O =< )| Motorcraft
._.»:'—H ! ‘

BUNAS - e . %18.000
-' PIALING oo T 20.000 - REMERAS
e CABRIOLET ' Filtro de aceite - GORRO F1
@ REFORMAS « Colocacion v Ventas 1 Fitrodenafta ... v % 8,000 :
%; @ DISENOS ESPECIALES _|@F rontmooes || correade ventiadores ... 445,000 et
e ® EQUIPOS ALTA PERFORMANCE | Nacionales e importados. /1  Escobilias... - ENCENDEDORES
(| @ DESARROLLOS EXCLUSIVOS 7 Falcon - Taunus - VW 1500 - Gacel

@ TALLER DE RESTAURACION E . Av. ROLOWN 2750/52 _ :
4y 4 HOT ROD ,;; BOULOGNE (1609) Pcia. Bs.As. |3 765-8986 /8999

-

S

RA TODOS LOS

MOTORES
ONES

/mﬁﬂ

=20
rEL; 0228-2159 lens.
36,600 :,wsfii pE GARANTIA senpess! eNes
s NUESTR

TO WOrdnre

T o ot o e



LA VUELTITA
DEL SENOR LOPEZ

En |a tierra del sol y (por lo visto del

T

domingo) del buen Chivo, una fulminea

escapada del Ford de Gayraud se trun-
c6y el "Cabezén” Cocho—volviendo al
triunfo tras casi un ano— encabezo...
un 1-2-3 de Chevrolet.

T,
F.I.S.A.

ADIOS A BALESTRE

Tras trece afos de ostentar (en toda
la extensidn de la palabra) la suma del
poder en la Federacion deportiva inter-
nacional, el viejo Jean-Marie cebio re-
signarlo finalmente en Max Mosley,
hombre de Bernie...

La reunién pampeana del Campeonato Nacional, desarro- dores: Granton en 2560 F. Internacional, Catania en Superbi-
llada en la pista de Santa Rosa, arroj6 los siguientes vence-

- R - R
Juan Manuelito, oira vez victoriosc.
Bravo!

| os poderosos prototipos norteame-
ricanos cerraron su temporada en el
circuiio urbano de Del Mar, California. Y
Juan Manuel Fangio Il nos dio otra de
\as grandes satisfacciones del anc, im-
poniéndose.

y r.-a;:r,u.l-

P“Es EN'O"CB!.'
¢ QUIEN GANO?

En pista fue Gueiros el ganador, en
1-2 con su coequipier Cesario. Y alcan-

.zaba asl el tope del Campeonato en

detrimento de Giaffone. Pero el equipo

de.éste denuncio a aquelios y... bajd a

siete, sus mismos coches inciuidos.
(Gano Stefani.

RN RET
F.3000 BRITANICA

DI PALMA, SEXTO

En la dltima fecha del torneo, Julian
Westwood se llevo las palmas mientras

.que nuestro José Luis DiPalma alcanzo

un honroso sexto puesto. Paul Warwick,
Campeon post mortem. '

kes, Nocete en 250 F. Nacional y Mastrocola en BEZA F.

CORSA — 3
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CAMPEONATO ARGENTINO DE MOTOCICLISMO
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En Donington fue la cita
para la ultima fecha del
Campeonato Britanico de
Formula 3000, que depa-
ré una excelente actua-
cion de Jose Luis Di Pal-
ma. En clasificacién el ar-
gentino habia obtenido la
octava ubicacion, con un
registro de 1m23s91, a
1s03 del “poleman” Ju-
lian Westwood. En "ian-
gues llenos” Jose Luis,
gracias a la labor del
equipo Cobra, liderd casi
hasta el final de la sesian,
siendo en definitiva supe-
rado por Andrews y Poli-
cand, y termind tercero a
85/100 del primero.

La competencia se lar-
go enel harario previsto v,
tras laluz verde, José Luis
hizo suyo el cuarto lugar.
En estas circunstancias
superd a Fredrik Ekblom,
pilcto que luchaba por el
Campeonato, y mas ade-
lanie fue tocado por An-
drews, lo que lo hizo des-
cender al guinto puesto.
Hacia el final de la com-

& A Wk,
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BUEN FINAL PARA
DI PALMA

pelencia, un grupo de re-
zagados complict a Jose
Luis, y Marco Greco, que
estaba entre ellos, le ce-
rré la linea, proyectando-
lofuera de la pista. Afortu-
nadamente pudo seguir
en carrera, ocupando la
septima posicion, y recu-
pero €l sexto lugar en la
ultima vuelta. “Mi ritmo
fue en constante mejora
aqui en Donington —co-
mentd el argentino—. Mi
paso por Inglaterra es lo
mejor que me ha tocado
en mi carrera deportiva,
ya que pasar por la prue-
ba de un nivel tan exigen-
te reafirmo mis posibilida-
des como piloto para el fu-
tL’r-u".

La clasificacion en Do-
nington fue la siguiente:
1°) Julian Westwood (Lo-
la), 42m35s66 a 170,020
km/h; 2°) Jason Elliot
(Reynard) a 0s05; 3°) Phil
Andrews (Lola) a 0s85;
4°) Fredrik Ekblon (Lola),
a 9s73; 5°) Jerome Poli-
cand (Reynard) a 19s54;
6°) José Luis Di Palma
(Reynard) a 23516, El tor-
neo corond Campedn
post morten a Paul War-
wick (45 puntos), quien no
pudo ser superado por
Ekblom, quien acumulé
42 unidades. Siguieron
en el certamen West-
wood, con 41 puntos,
Dean, 35; Coyne, 25; An-
drews, 21; Policand, 18;
Elliot, 16; Greco, 11 y Di
Palma, 5.

Philip Mor:ris

COPA JUANZANELLA

Casi un centenar de pilo-
tos de las cuatro categorias
gue compiten por el Cam-
peonato Argentino (RZA For-
mula, 250 cm3 F.N., Superbi-
kesy 250 cm3 F.|) se dieron
cita en el autddromo de San-
ta Rosa (La Pampa), para
disputar la 7° fecha con la
organizacion de la Asocia-
‘cion motociclista local.

Enla 250 cm3 Férmula Na-
cional, Silvio Nocete fue en
definitiva el ganador luego

tor Amoroso. Sobre el final, el
segundo puesto fue para Pa-
iricio Montero, quedando
Amoroso en tercer lugar. El
liempo empleado por Noce-
e para las 10 vias. fue de
12m50s04 a un promedio de
110,799 km/h. EICampeona-
o de esta especialidad lo
encabeza Fagundez con 67
puntos seqguido por Nocete
con 64 y Amorcso, 59. En las
imprasionantes SuperBikes
el triunfo, sin discusion, fue
del joven Walter Catania (Ka-
wasaki), arribando segundo
Ramirez (Yamaha) y tercero
en destacable labor, Jorge
Cusanelli (Suzuki). El tiempo
del ganador fue 13mb4s42

DEFINICION

Para Nelson Piquet.
Martin Brundle lo reem-
plazard en Benetton, 1o
que impulsé al brasiie-
fno a buscar ofro rumbo.
Asisurgié la posibilidad
de Ligier (tambien se
habia hablado de Fe-
rrari) y s casi un hecho
que en el 32 integre &l
team frances... o se re-
lire.

de una dura porfia con Nes-.

LAS DOS RUEDAS
BRILLARON EN LA PAMPA

paralas 12 vias. @ L proame-
dio de 122,700 kinvh. El cer-
tamen lo sigue encabezando
Catania con 87 puntos, se-
guido de Ramirez, 71, y Re
con 50. El programa, conti-
nuod con la RZA Formula, una
de las competencia mas dis-
putadas. Mastroco, Van Keu-
len, Zeballos, Ferreyray San-
fistebe pelearon hasta el fi-
nal, imponiéndose Mastro-
¢ola con un tiempo de
11m17s23 paralas 8 vias. a
un promedio de 100,682 km/
h. Lo escoltaron en el podio
Roberto Van Keulen y Pablo
Zebalios. El torneo lo conti-
nda liderando Marcelo Fer-
nandez con 60 puntos, se-
guido de Méndez, 53, y San-
tistebe, 51.

Cerr6 el espectaculo la
250 cm3 Formula internacio-
nal, donde una vez mas Ser-
gic Grantdn se llevd todo a
bordo de su Yamaha. La
“"pole’ la hizo suya con
1m07sbd y la carrera tam-
bien, con 13m44s49 para las
12 vias. a un promedio de
124,178 km/h. Segundo re-.
sulto Marcelo Reyes, que-
dando en tercer lugar el mi-
sionero Mario Pegoraro.

CONSAGRACION

Rubens Barrichelio
se consagrdo Campeon
Britanico de F.3 luego
de su triunfo en Thrux-
ton (Uftima prueba del
tornec). Fue el tercer
brasilefio en ganarun ti-
tule internacional en
{res semanas consecu-
tivas (Paulo Carcassien
F.3 Japonesa y Chris-
tianFittipaidi en F.3000).

B
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TRAS FUERTE RAFAGA DEL "ZONDA’’ GAYRAUD, MENDOZA ACABO EN FIES

Atras el bruto “palo” del 21 de abril en “La Barrosa”, y
~ recien cumplidas sus bodas de plata con el

automovilismo, Osvaido Lopez puso 6 4 5 el “score”

anual para Chevrolet, escoltado por su tocayo Morresi,

gue ataca a la corona.

asaron varias cosas en la deci-

moprimera presentacién del

Turismo Carretera. Institucio-
nalmente, la categoria redescubrid
Mendoza. Deportivamente, “resuci-
t6” a Coche Lopez. En funcion de
campeonato, provectd con inusitada
firmeza las pretensiones de un Osval-
do Morresi, que hasta hace un par de
fechas parecia marginade del duelo
entre los Oscares, Castellano y Aven-
tin. Y en el rubro marcas, mostro un
podio a todo Chevrolet en algoque le

permitié desequilibrar b a 5 el duelo
que en el torneo mantienen los chi-
vos con Ford, :
Fste redescubrimiento de Mendo-
za por parte del Turismo Carretera
llegé exactamente a los ocho afos v
siete meses de la iltima presentacion
de la categoria y que habia culmina-
do con el triunfo de Juan Maria Tra-
verso, en la época en que su Ford
Falcon contabacon la preparacifn de
José Miguel Herceg. Desde entonces
varias veces se menciono ia posibili-

e e

-

Sin lugar a dudas, el peor momento de Osvalde “Cocho’” Lopez, en la presente
lemporada: su sonado vuelco en Baicarce. Después, dijeron que quedd atemorizado...

6 — CORSA
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'A DE LOPEZ ARCHIVANDO SU TERRIBLE K.O. DE BALCARCE
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Mientras Puglia marcha en llanta, un lejano pefoton persigue —liderado por Morresi y

épez que marcha hacia [a victoria. Auo nuevo...
CORSA — 7

Minervino— al solitario "Cocho” L



dad que el TC visitase el trazado
cuyano, pero esto recién se concretd
este ano. Y ese tiempo de ausencia
foment6 alguna expectativa, que se
tradujo en una interesante, aunque
no multitudinaria, concurrencia.

La resurreccion deportiva de Co-
cho Lopez llegb de la mano de una
victoria que aparecid en un momento
y en la categoria especial para el lo-
cuaz piloto de Mataderos. Momento
especial porque este es uno de los
anos mas bravos de los veinticinco
que recientemente Cocho cumplio
con el automovilismo deportivo. Y
categoria especial, porque precisa-
mente del TC, tiene uno de sus re-
cuerdos mas duros de este dificil
1991, con su espectacular accidente
en Balcarce.

Tal vez Ia historia pudo haber sido
diferente de no tener un problema en
la caja de velocidades, Mario Gay-
raud que “robaba” hasta cinco vuel-
tas antes del final. La victoria era el
importante detalle que le falté al
hombre de Pigiié para rubricar un fin
de semana que 1o habia visto como
amplio dominador, gracias a los tra-
bajos realizados sobre el chasis del
Falcon para acompaiiar la interesan-
te performance que anteriormente
habia mostrado el motor. Esa supe-
rioridad se insinu6 el sabado en clasi-
ficacién, cuando Mario clavé el
“uno” con exactamente un segundo
de ventaja. Y siguio a la hora de las
series, dominando con comodidad la
suya y siendo mds rapido que Carlos
Garrido y Cocho Lépez, los otros ven-
cedores parciales.

Antes que esa superioridad de
Gayraud se prolongase durante bue-
na parte de la final, Ia jornada vivié
su momentc de mayor tensidn, con el
toque que tuvo como protagonistas
centrales a Antonio Aventin y Gusta-
vo Mancuso, y que también involucré
a Pedro Doumic, José Maria Romero
¥ Julio Colabello. Por separado cada
uno dice lo suyo de este episedio, pro-
ducto del fragor de esos primeros me-
tros que en un trazado como el men-
docino suele cobrar su precio. Por
suerte en este caso, alcanzd solamen-
te a los fierros y a la bronca de los
involucrados, que con la excepcidn
de Tony, debieron resignarse a ver ia
final desde los boxes.

Superado ese inconveniente, la
nueva y ordenada largada, mostré
que también eran sélidas las ambi-
ciones de Jorge Oyhanart y Carlos
Garrido. Uno que queria volver y

8 — CORSA
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Puerta a puerta, duelo de “chivos".: Carlos Garrido y Csvaldo Morresi. El marplatense
fue un “hueso durc" y el sampedrino hizo su mejor negocic en pos de Iz corona.

Chevrolet v Ford, la lucha eterna en la cual —; por ahora?— mangda el Chivo, En la toma,
Marresi y “Tony" Aventin,

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




otro que buscaba surgir. Asi se aco-
modaron en los dos puestos de ade-
lante, seguidos de Cocho v Gayraud.
Un Gayraud, que como dijimos antes,
no tardé en confirmar que estaba pa-
ra grandes cosas, llegando a la punta
antes de completarse ia cuarta vuel-
ta. Y comenzando a partir de ese ins-
tante a poner cada vez mas ventajas
en torno a sus escoltas.

Quedaba claro entonces y con me-
nos de la mitad de la carrera cumpli-
da, que salvo alguin imponderable,
nada podria detener al Faicon rnmbo

e
o e
oo S i

al éxito. Y ese imponderable llegé
con la rotura de la horquilla de la
selectora.

Ante esta instancia entr6 a cobrar
importancia el duelo que por la posi-
cion de escoltas habian mantenido
Garrido, Cocho y Oyhanart. El prime-
ro NC Mostro un protagonismo dema-
siado prolongado, ya que se retrasé
en la cuarta vuelta, pero si lo tuvie-
ron Cocho y el Vasco, con una lucha
que le dio a la carrera sus momentos
de mayor interés. Después de mucho
bregar, Cocho pudo dar cuenta de

e

Oyhanart, que se qued) sin posibili-
dad de revancha al hacer un trompo,
por rotura del diferencial, y quedar
afuera de la carrera.

En contrapartida, la buena estrella
ilumind a Cocho, con el abandono de
Gayraud, que ledej6 servida la punta
v le entregd al Chevrolet armado por
Juanjo Monteagudo, con fierros de
Balestrini y Wilke, la satisfaccion de
la victoria en su segunda carrera.
Una victoria que, con Cocho instala-
do en la punta no peligrs en ningiin
momento. (Por qué? Simplemente,

planos. Aquri, trabajando sobre el moter.
Pero lo traicioné el diterencial

Minervino y Eduardo Ramos, en diferentes
circunstancias. Fueron 3° y 6°.

CORSA — 9
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“Patita” Minervino necesitaba
subir al podio y en Mendoza ic

logro (3°).

OSVALDO LOPEZ: "Este triunfo
tiene un significado especial, parque
llego en un momeanto justo para salvar
una temporada que no venia muy
bien y ademas para responder & {o-
dos aquellos gue dijeron que des-
pués del accidente de Balcarce, te-
nia temor. No puede tener miedo
guien permanentemente corre a 200
km/h. En cuanto a la carrera, movi
bien en lalargada, pero el auto pating
un poco Yy por eso guedeé tercero. A
Garrido me cosio bastante pasarlo vy
después fue duro contenerlo a Oyha-
nart. Al principio senti un ruido extra-
Ao y crel que era un contrapesa de
rueda. Con la experiencia de lo suce-
dido en Balcarce decidi no apurar
para no complicarme. El abandono
de Gayraud me facilité las cosas y en
los Ultimos giros levanté para cuidar
el auto, que ya habia castigado bas-

‘tante en la lucha con Qyhanart”.

OSVALDO MORRESI: “Cuando
me avisaron que se habia gquedado
Castellano y vi parado a Oscar Aven-
tin, decidi conservar mi posicion. El
auto andaba muy bien y creo que po-
dia haber peleado la punta, pero mi
mente esta puesta al ciento por ciento

en el campeonato, y por Io tantc deci-
di no arriesgar. Con elretraso de Cas-
tellano y el abandono de Oscar Aver-
tin, el sequndo lugar fue un gran re-
sultado”.

LUIS MINERVINO: "Podia ha-
ber intentado luchar un poco mas por
el segundo puesto, pero esto incluia
la posibilidad de foque y como era
con Morresi, que estd peleando el
campeonato y ademas me ayudo
bastante, decidi no hacerlo. Igual-
mente llegué al podio y esto me dejo
muy contento”.

porque detras estaba un Osvaldo Mo-
rresi, que al ver retrasado a Castella-
noy detenido a Oscar Aventin, empe-
z6 a pensar en el campeonato y se dio
mds que por satisfecho conlos puntos
provenientes de su segundo puesto.
Un segundo puesto, que mads visual-
mente que en la practica, amenazo
Luis Minervino, otro que resurgio en
Mendoza llegande a un podio que
mucho necesitaba. En cambio andu-
vieron perdidos, Castellano y Oscar
Aventin, y también el campeén Emi-
lio Satriano, que con la rotura del
motor le puso la ribrica a un pobre

El gran perdedor en Mendoza: Mario Gayraud, con De Benediclis a sus

fin de semana que bastante lo vio
padecer en los dias previos con mu-
chos problemas en el arbol de levas
de su Chevrolet.

Queda para el final la mencidn a
este desequilibrio que en esta jorna-
da logré Chevrolet en su particular
duelo con Ford. 6 a 5 es ahora el tan-
teador de un enfrentamientoquealo
largo de la temporada ha tenido al-
ternativas tan cambiantes que no se
puede pronosticar qué pasard en las
cinco carreras que faltan. Y esto eslo
mejor que le puede pasar al Turismo
Carretera.

espaldas. El pigiense fue aplasiante hasta el abandoric.

Nuevamente la F.3 entré en el te-
rreno de los problemas reglamenia-
rios que se pensaban superados y
que supieron castigar a la categoria
en 1990, atal punto gue poco tiempo
atras recien se confirmo el nombre
cde Christian Fittipaldi como titular de
la temporada pasada.

Esta vez, en Paruma, Porio Ale-
gre, siete autos fusron desclasifica-
dos al cabo de la prueba, entre ellos
los cinco que habian arribado ocu-
pando los primercs lugares.

Elproblema reglamentari::: que los
margind fue comun atodosy se cen-
{ro sobre |2 gran mayoria de cnasis
Ralt que, segln la revision técnica
posterior, no se encuadraban en el
articulo 3, parrafo 8 del reglamento
tecnico de la categoria. En terminos
claros, el motivo tuvo que ver con los
contornos del fondo plano de los au-
tos Ralt gue no presentaban formas

acordes con lo indicado por regla-
mento. La denuncia al respecio fue
realizada por el equipo INI, cuyos
dos autos también fueron excluidos
celacarrera (sinembargo, la manio-
bra le reditud basiante ya que de
haberse mantenido la clasificacion
original, su primer piloto, Alfonso
Giaffone hubiese perdido el primer
lugar en el certamen que sigue os-
tentando a manos de Marcos
Gueiros).

L a desclasificacion de Gueiros,
Cesario, Giaffone, Pegoraro y Frie-
drich (que en ese arden habian arri-
badao). consagrd vencedor a Antonio
Steffani (Dallara-Alia Romeo), segui-
do por Alencar Jr (cuyo Ralt-VW pa-
s@ larevisacion)y Ginno Fontes (Da-
llara-Alfa Romeo). También fueron
desclasificados Ricardo Risatti v
Néstor Gurini, lo que posibilitd gue
ascendieran, ademés de Fonies,

10 — CORSA
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Tiritas de asade

LA BRONCA DE GAYRAUD: era
justificada por un triunfo que se le
escapd cuando parecia tener todo
bajo control. “Estoy amargado, por-
que venia tranguilo y cuidando el au-
to, después de haberlo exigido en la
primera parte. Tal vez hubiese sido
mas lagico que fallase en esa primera
parte, pero los fierros son asi...” co-
mento Mario.

EL RETORNO DE OLTRA: tam-
bién Mendoza vio el retorno de Silvio

El sorprendente Fernando Iglesias;
iue 8Y en su segunda carrera en T.C...
5

Giacchino al 4° lugar, Darcic Dos
Santos (5°) y Fabian Malta (5°).

LOS ARGENTINOS

Risatti habia sidc el mejor argentino
(8°) 2 pesar de una complicada largada
que Io lleva a perder varios puesios que
luego fue recuperando. :

Giacchino, a la postre 4%, participt du-
rante todc el fin de semana con un agudo
cuadro de cdlico renal gue hizo que fuera
conslantemente inyectado con medica-
mentos para tal efecto. Reiterd lo bueno
hecho en Buenos Aires con el Dallara
atendido por Sadl Lui.

Gurini, otro de los desclasificados, lar-
g6 desde boxes sin embrague y de Ulti-
mo pudo arribar 13°... antes de la verii-
cacion. Fabian Malta concretd un muy
buen fin de semana teniendo a Kissling
COmo ‘ingeniero de pista” (por primera
vez ausente en una carrera de F.3). An-
drea Viannini se fue de pista an tanques
llenos y la reparacion de ios danos que
caus( dicho accidente, impidio una co-
rrecta puesta a punto de la unidad (finali-
20 muy sobravirante).

Fecha: 13 de octubre de 1991,
Denominacion: Premio “Pablo Gullz"
60° Aniversaric Automévil Club Men-
dozs, decimoprimera fecha del cam-
peonato de Turismo Carretera.
Lugar: Autédromo General San Mar-
tin de Mendoza, circuito ndimero 1 de
5.021 metros de extension.
Ubicacion: a B km. de la ciudad de
Mendoza.

Autoridades: Antonio Diaz Costantini
(director); Norberto Gonzalez (comi-
sario deportivo); Carlos Marchese
(comisario técnico).

Participantes: 17 en la primera serie:
15enlasegunda; 18enlalerceray 36
en la final.

Organizacion: buena

Condiciones climaticas: dia soleado.
algo ventoso, pero agradable.
Publico: 4.000 personas, aproxima-
damente.

infraestructura del escenario: buena
Espectaculo; bueno.

“Largue muy bien y al llegar a l2
segunda curva, venia por adentro y
Mancuso por afuera, cuando de pron-
lo el se cerrd ¥ no pude evitar el fo-
-que” (Antonioc Aventin), v su version
del golpe). "No sé que guiso hacer
Tony. Se portd muy mal, porgue me
toco de atras y el auto guedo cruzado
¥y con los demas que se me venian
encima. Fue una sensacion muy
tea...” (Gustavo Mancuso, eictrogran
protagonisia del togue). "Venia tapa-
do y no pude evitar el togue. Por suer-
te, sclo hubofierros rotos. Pudo haber
sido mucho mas grave” (Pedro Dou-
mic). "Estoy preocupado por ef alto
consumo de neumaticos. Y esto pue-
de ser decisvo para la carrera” (Ma-
rio Gayraud, tras hacer el "uno” en la
clasificacion). “En las carreras de au-
tédromos, la verdadera clasificacion
son las series” {Osvaldo Morresi).
“Vengo como dirigente y no como pi-
loto” {Juan Carlos Deambrosi). “Los
frenos también serdn fundamentales
para tener un buen resultado final”.
“Este es un circuito muy lindo, pero al
‘que hay que respetar bastante”. So-
bretodo no te podes descuidar enlos
curvones veloces, donde al auto va_
en el “aire”. Aqui, sin dudas, hay gue
estar muy “enchufado” (Varios pi-
Intos). :

Gustavo Mancuso: togue con Anto-
nio Aventin; Pedro Doumic; togue con
Gustavo Mancuso; José Maria Rome-

o: toque con Gustavo Mancuso; Car-
los Garrido; problemas en el carbura-
dor y un neumético pinchada; Cscar
Castellano: balancinenla serie y rotu-

ra de gorna trasera derecha en la fi-
nal, Emilio Salriano: motor. Jorge
Oyhanart: rotura del diferencial; Mario
Gayraud: rotura de la horquilla selec-
tora de 3%y 4" velocidad; Julio Coia-
bello: togue con Pedro Doumic y Jo-
s¢ Maria Romero

Roberfo Mouras se retrasa irremediablfemente con ef neumatico DD

deteriorado.
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Oltra. Fue con el Ford Falcon de Héc-
tor Di Fonzo, y la decisi6n de correrlo
surgio tras las pruebas que realizd el
pasado jueves en el Autédromo Os-
car Galvez. La idea es darle continui-
dad, aunque esto depender4 del fac-
tor econémico.

E>

Por Mario Armas y Alberto Falcén
Fotos: Enrique Bianco, Enrique Perrupato

Oscar Castellano busca los boxes con la goma TD en llania finalmeante, logro algunos
‘puntitos” que pueden ser importantes..,

CLASIFICACION FINAL
O o E :
Premio “Pabio Gullé” 60° Aniversario Autemévil Club Mendoza - Autd- FRe. i sbbed HENER ALt
dromo General San Martin - Circuito N° 1 de 5021 metros de extensién -  1° 14 “Cocho Lopez"  Chewrolet  40md6s137 13
Final a 18 vueltas - Recorrido total: 220,924 km. - 13 de ociubre de 1991 i 4 OMorresi Chevrolet 40m53s075 19
3 15 L Minenino Chevrolat 40m53s667 19
PRUEBAS DE CLASIFICACION 4° 7 A-J‘F}‘-'E ﬂ[ﬂﬂ [F]f;fg jﬂ"‘lg'iﬂﬁfﬂ 19
Gayraud, 2m(04s445/1000 a vier. 2m085695: J. Roux, gn 12 Eﬁﬁgi Fmga 4%9&2%% 113
145,250 km/h; Garido, 2m05s445;  2m08s706: Piccinini, 2m08sT1 4; 7° 28 J.C.Nesprias Dodge 41m08s128 19
“Locho Lopez”, 2m05s537; F. Igle-  Caparello, 2m08s806; Vanrell, 8° 186 Flig';ﬁs,;as Chavrolet 41m11s099 19
sias, 2m05s652; Maorresi, 2m08s820; Colabello, 2m08s822; 0o 9 JDe Benediclis  Ford 41m19¢612 19
2m05s744; Oyhanart, 2m05s845; - Zavaleta, 2m08s904: Delconte., ip® 93 C.Luaces Dodge 41mz24s266 19
De Benedictis, 2m06s332, Marcos,  2m095007: O. Lynn, 2m09s098; 5 110 34 S Olira Ford 41m31s483 19
2m06s533; Mouras, 2m06s540: nelli, 2m09s1 05, Doumic, qo0 5 L Hemandez Chevrolet A1m35s052 19
Malisia, 2m06s728: Oitra; 2m09¢292: Puglia, 2m09s602; 139 45 E Finocechio Dodge . 41m44s°65 19
2m06s914, Luaces, 2m07s030; Fiorda, 2m09s694; Farina, {40 148 A Kechichian Chevrolet 41m4Es637 19
Castellano,2m07s113; Ramos, 2m09s 707; Munriz, 2m10s112: 15° 21 JM.Landg Dodge A1md 75424 19
2m07s335; Romero, 2m07s339; Acufia, 2m108201 ; Sala, 189 32 O.Lynn Ford 41m56s046 19
Mancuso, 2m07s343; Minervino, 2mi10s584: M. Gonzal €Z, {7° 35 D Sasso Ford A41m58s023 10
2m078523; A. Aventin, 2m07s622; 2m10s693; Sasso. 2m10s71 1. 18° 156 RSinel Ford 42015180 19
-anda, 2m07s808; O. Aventin, Pacchialat, 2m10s905 Del Barrio. 19° 57 RZavalels Dodge 4203075 19
2m07s839; Pernia, 2m07s917: Fi- em10s994; Nicotra; 2m1 18103; 2()C 8 AMarcos Ford 39m505197 18
nocchio, 2m07s934; Kechichian, Drivet, em11s383;, 910 ap C.Garrido Chevrolel A0mades50 18
2m08s010; Satriano, 2mC8s011: Dopico,2m13s175; J.C. Lépez, 22° 99 JPuglia Daodge 40m48s417 18
Hernandez, 2m08s 128, Nesprias, 2m13s867; Tornatore, 2mi5s844: 239 2 (Q.Castellano Ford 41m483023 18
2m08s206; Boni, 2m08s528; Bou-  Miliffi, 2m16s133: Alifraco, S, 24° 298 CVanrell Dodge 42mi1s387 18
: 25° 3 R.Mourag Chevrolet 37m19s819 17
PRIMERA SERIE 26° 41 J.Roux Dodge 33m085023 15
Gﬂ'y‘lﬂ“d. 12m45s549/1000 a 13m10s200: Fiorda, 13m1 15483 27 181 M.Gayraud Ford: 30m27s825 14

141,668 km/h (6 vias); De Bene-
dictis, 12m505799; |glesias,
12mb53s861: Mancuso,
12mb4s355; Herndndez,
13m00s801; Finocchio;
13m05s8651; Lavaleta,
13m06s532; Landa, 13m06s644;
Castellann, 13m09s305; Sinelli,

Sasso, 13m14s266: Acufa,
11m02s289 (5 vtas); J.C. Ldpez,

11m29s105; Malisia, 2m145055 (1

via), Bouvier, 2m21s499; Capare-
llo, 2m48s611. Récord de vuelta:
Gayraud, en la 3* en 2mo6s045/
1000 a 143, y 406 km/h. No larga-
ron: Alifraco y Nicotre.

SEGUNDA SERIE

Garrido, 12m46s444/1000 a
141,508 kmv/h (6 vias);, Maorresi,
12m46s5644; Minervino,
12mb0s001; Ramos, 12m55s450:
Nesprias, 12m39s105; Q. Aventin,
12m59s305; Oitra, 13m00s001:
Marcos, 13m00s700; Vanrell,
13m01s894; Doumic, 13m02s789:

Kechichian, 13m06s345; J. Roux,
13m16ss 444; Pacchialat,
13m1B8s710: Delconte,
13m25s250; Sala, 11m47s633 (5
vias). Récord de vuelta: Morresi, en
2 2% en 2m06s244/1000a 143,180
kmih. No largaron: Drivet, Farina y
Tornatore.

TERCERA SERIE

“Cocho Lopez"”, 12md4s854/
1000 a 141,834 km/h (6 vtas):
Oyhanari, 12m45s348; Satriano,
12mb4s154; Luaces, 12m54s654:
A. Aventin, 12m55s049; Mouras,
12m555450; Romero 12m56s233:
Pernia, 12m56s845; Piccinini.
13m025888; Colabello,
13m03s861; O. Lynn, 13m163723:

Puglia, 13m18s210; Del Barrio,
13m20s200; Muriz, 13m21s095;
Dopico, 13m33s460; Miliffi,
13mS50s098; Boni, 11m40s717 (5
vias.); Farina, 2m18s027 (1 via.)
M. Gonzélez, 2m18s722. Récord
de vueltas: “Cocho Ldpez”, en Ia
2, en 2m05s944/1000 a 143,520
kmvh, No largd: Drivet,

No clasificaron: Oyhanart (Ford),
23m31s483 (11 vias.); Piccinini
(Dodge), 21m38s5186 (10 vias.); O,
Aventin (Ford), 19m47s€38 (9
vias.): Satriano (Chevrolet),
10m48s717 (5 wtas.). Récord de

vuelta; Gayraud, en la 3ra. en
2m06s539/1000 a 142 846 km/h.
No largaron: En la segunda final,
por accidente, Romero, Colabello,
Mancuso y Doumic. Excluido:
Fiorda.

(Disputadas Santa Teresita, La  21; Bessone (h) y Colabello, 20,5;
Plata, Buenos Aires, Balcarce, Ola-  Figrda, 16.5: Sala, 14; Nicieza,
varria, Balearce Il, La Plata I, Lo- 13,5 Rodriguez Canedo, 13: Miral-
Dos, Lobos Il, Buenos Aires i, Zéra-  di, 12: Polinori y Puglia, 11.50: F.
te-Campana y Mendoza). lglesias, 11; Carelli y Saiz, 3.5:

Caslellano, 157,5: Morresi,  Erratchy, 8,5; Lavari, Mazzacane y
1465, 0. Aventin, 126,5; Ramos,  Pacchialat, 8; Lynn, 7; Boni, 6: Ol
125, A. Aventin, 115; Satriano, 104;  tra, 5,5; Alaux, 5: Drivet, Sirelli y
Landa, 101,5; Mouras, 101, De Be-  Kechichian, 4,5; Sanguinetti, 4;
nedictis, 97,5; Garrido, 88,5; Miner-  Bouvier, 3 5: Ritacco, M. Gonzalez,
vino, B0,5; Caparelio, 78.50; Mali-  Reymonte, Baraccoy Costa, 3: Po-

sia, 76,50, Nesprias, €5; Pernia,
65, Dyhanart, 63; Hemnandez, 61
Urretavizcaya, 54; Acufia, 52: Ro-
mero, 50; Marcos, 45,5: C. Cala-
mante, 41,5; Gayraud, 38; Duarte,
36,5, "Cocho Ldpez”, 35,5; Vanrell
28; Alcuaz, 26.5; Mancuso, 25:
Luaces, 24.5; Salerno y Roux, 23
M. Calamante, 22,5: Sasso, 22: Za-
valeta, 21.5; Doumic y Finocchio,

lanco, Dopico, Santagatti y Nava-
rroOcampo, 2; Occhioneroy Alifra-
€0, 1,5; Delconte, Bianchi, Perlo,
Farina, Ciccia, Esperanza, Qubifia,
Segade Sanchez y Piccinini, 1
Fenlecoste, 0,5.

Proxima competencia: £l 3 de
noviembre, en San Lorenzo (Santa
Fe).
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CALENDARIOS ‘92

La Federacion Internacional
del Deporte Automovilistico (FI-
SA) dej6 trascender las fechas
lentativas que compondran el
Campeonato del Mundo en las
categorias de F.1, Sport Prototi-
pos y Rally. Formula 1: el 1/3,
Sudafrica (Kyalami); 22/3, Méxi-
co (Hnos. Rodriguez); 5/4, Brasil
{Interlagos); 3/5, Esparia (Mont-
meld); 17/5, San Marino (Imola);
31/5, Ménaco (Montecarlo); 14/
6, Canada (Montreal); 5/7, Fran-
cia (Magny-Cours); 12/7, Gran
Bretana (Silverstone); 16/8, Hun-

gria (Hungaroring); 30/8, Bélgi-

ca (Spa-Francorchamps); 12/9,
ltalia (Monza); 27/9, Portugal
(Estaril); 4110, Europa (Jerez de
la Frontera); 25/10, Japdn (Suzu-
ka), 8/11, Australia (Adelaida).
Sport Prototipos: 29/3, Japoén
(Suzuka); 26/4, Espana (Jara-
maj; 10/5. ltalia (Monza); 24/5,
Gran Bretana (Silverstone); 21/
6, Francia (Le Mans): 23/8, Ale-
mania (Nirburing); 20/9, ltalia
(Mugello); 18/10, México (Hnos.
Rodriguez); 1/11, Japdn (Auté-
polis). Rally Mundial: 23 al 30/1,
Montecarlo; 3 al 8/5, Portugal:
27/3 al 1/4, Kenia (Safari); 2 al
115, Francia (Cdrcega); 2 al 716,
Grecia (Acrdpalis); 20 al 26/7,
Argentina; 26 al 31/8, Finlandia
(Mil Lagos); 18 al 22/9, Australia:
11 al 16/10, Italia (San Remo); 22
al 26/10, Inglaterra (RAC).

En relacion con el calendario
de F.1., una de las ideas que
suging el recientemente electo
presidente de laFISA, Max Mos-
ley, es que podrian volver a ser
1€ en lugar de las 17 pruebas
que aqui aparecen, las que
compongan el calendario. En
ese caso, se ignora hasta el mo-
mento cual seria la que queda-
ria desafectada, aungue ha-
biendo dos en Espana...

LA VEDETTE
DEL T7.C.

Tal como habiamos prometi-
do, volvemas sobre |a nuevaca-
tegoria que regira la Asociacion
Corredores Turismo Carretera.
En el franscurso de la semana
anterigr, surgieron algunas no-
vedades y enftre ellas, la masim-
portante sera gue no se permiti-
ra la incorporacion de equipos
cficiales de fabrica y tampoco,
autos impaorlados. Por lo pronto,
Carlos Marchese (viajo a EE.UU.
para hablar con "Tatc" Ferrea
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sobre el tema tecnico) se en-
cuentra trabajando ya sobre el
reglamento de lamisma y se es-
pera poneria en marcha en mar-
20 0 abril del ano préximo. Esta

_ TOQUECGITOS
DE BOGINA

iniciativa dela A.C.T.C. ya cuen-
ta con un importante interés per
parte de varios pilotos y prepa-
radores de renombre, y para su

- primer ano de vida, el ente fisca-

lizador tiene previsto un cera-
men inicial de alrededor 10 com-
petencias. Hasta el momento, to-
davia no se definid la cilindrada
de los autos dela nueva catego-
ria, pero es un hecho que los
mismos seran equipados can
turbocompresor y que los nue-
v0s bolidas erogaran una paten-
cia estimada en los 300 HP. La
division eslara absolutamente
circunscripia a los autddromos
que habitualmente no recorre el
T.C., de todo el pais. Una exce-
lente iniciativa, sin dudas, de I3
A.C.T.C. que de esa forma
muestra su vision de futuro con
autos gue seran una innegable
atraccion,

LARRAURI DESPUES DE MEXICO:

‘PUDIMOS HABER SIDO TERCEROS”’

“Fue una verdadera lastima abandonar por ese
principio de incendio; cuando ocurmné estabamos
octavos, pero al final de la carrera, un auto que
venia 45 segundos airas de nosotros, finalizé cuar-
to, lo que me da |a pauta de que podriamos haber
luchado por el tercer puesto”.

Oscar Larrauri, volvio de México directamente ala
Argentina y cuando esta edicion llegue a sus manos,
probablemente esté en vuelo o ya haya arribado a
Europa para luego vigjar a Japén, donde se celebra-
rala uitima carrera del Mundial de S.P. en Autdpolis.
Con impresiones frescas y un panorama mas am-
plio sobre las posibilidades del Brun-Judd, “Poppy"
amplio:

“Estaba seguro de que (bamos a hacer un buen
papel. Todavia no habia llegado el momento de
reabastecerse y como los Porsche estan limitados
en cuanto & la velocidad de carga de combustible
(1litro por segundo) y nosotros no, contaba conuna
ventaja adicional estimada en 30 segundos. Por
como después se dio la carrerg, lo nuestro podria
haber sido muy bueno; piensen que el Jaguar que
llegd 6° finalizo a seis vueltas, y nosctros estuvimos
en todo mucho mas cerca de la punta...

‘El auto estaba bastante bien para la carrera. Sin
embargo, tuvimos que trabarlo adelante (con tacos
de goma) para que norolara tanto. Entraba bien en

R

|as curvas lentas, pero salia mal...

Como les dije antes, todo se debe al pesode mas
gue tiene adelante. Sin embargo, en [os curvones
veloces iba muy bien, firme y armadito, a pesar de
gue rebofaba mucho en las partes donde el piso
estaba andulado. Ahora, la proxima sera Autopelis,
tambien correré dos de Sport japonés y luego viaja-
'€ a ltalia donde espero definir todo can respecto 2
1992. Podria anticiparles que la temporada que
viene correré en dos categorfas de Sport, una el
Mundial con el Brun-Judd vy Ia otra puede ser IMSA
enlos EE.UU. o el Campeonato Japonés de Sport”.

R.D.

FANGIO Jr., 1° EN IMSA GTP

£l circuito de Del Mar le sienta bien a Juan Ma-
nuel Fangio Il, quien volvié al triunfo agui, ahora con
el Eagle Toyota Mk Ill. La carrera era decisiva en
funcion del Campeonato. Fangio hizo &l mejor tiem-
poelviernes y eltercero el sabado. Encarrera tomé

T e

la punta Hobinson hasta la vuelta 12, luego lo pasé
Taylor (con el Intrepid, autor de |a ‘pole’) y Robinsan
abandond. Rocky Moran sufrié un accidente impor-
tante. Fangio fue tercero hasta la vuelta 602 y luege
1omo la punta cuando Brabham se defuvo araabas-
tecerse. Ganden 1h46m04s18/100 a 134,078 km/h:
2%) Geoff Brabham (Nissan) a 14s; 3°) John Paul Jr.
(Spice Buick); 4°) M. Brundle {Jaguar).

Resultd Campeon Brabham con 166 puntos con-
tra 163 de Robinson, a pesar de correr con varias
costillas atin rotas. Fangio gand U$S 130.000 del.
premio “La Pirdmide de Camel",

Informe: Ricardo Rodriguez (desde los
: Estados Unidos)

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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AUTATECNOLOGIA, [N An
PROBADO PROFESIONALISMO, gunlles ks
LA MAYOR EXPERIENCIA

Y EL MEJOR EQUIPO PERIODISTICO PARA VIVIR
METRO A METRO CADA CARRERA

ESTE DOMINGO, A PARTIR DE LAS 11 HS., DESDE LAS FLORES
(PCIA. DE BUENQS AIRES), VIVA LAS ALTERNATIVAS
DEL TURISMO EN SUS CLASES 2, 3 Y FORMULA SIERRA.

Campeones,

LA ORGANIZACION N° 1 DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO




DESDE ESTA CABINA
SALEN LAS MEJORES §*
TRANSMISIONES DE AUTOMOVILISMO

Porque Carlos Alberto Legnani conduce al equipo penudmtscn que cubre
absolutamente todas las categorfas del automovilismo deportivo.

LR1 AL v

B e B B S BN A DOV, N =_i’l_l.il

RADIO NI =SS wEne s maw i/
LUNES A SABADO DE 20 A 21 HS.
DOMINGO DE 8.00 A 14.30 HS.

CAMPEONES DEL CAMINO S.A.
LA ORGANIZACION NUMERO 1 DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO

Arenales 2896 P.B. (1425) Buenos Aires
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Carlos Cardis fue contactado
para tripular una segunda 250
¢m3 de Suzuki, pero se lo dejo
de lado por sus altas preten-
siones econdmicas. Wilco
Zeelemberg fue finalmente
elegido.

B DECISION

FPesea a haber abtenido el cetro
en el cuarto de litro, Luca Ca-
dalora no ascenderd a 500
cm3 por falia de apoyo oficial,
de Honda.

Eddie Lawson probara en Mu-
ello y Barcelona su Cagiva
91 con neuméticos Miche-
lin ¥y Dunlop. Luego decidira
con cudles competird el equi-
po italiano en el 92,

Kocinski esta cumpliendo la
pena que le fuera impuesta
tras habeéerselo arrestado por
conduccion peligrosa en
EE.UU. Asiste a una escusla
de manejo y debid pagar una
abultada mulia.

Sélo Cadalora y Helmut Brad
dispondran de motos Honda
oficiales en 250 cm3 el afio

préximo. Muy posiblemente,
Cardis se agrege.a los men-

cionados, mientras gque una
docena de pilotos (entre los
que esta Lons Capirossi) reci-
biran un kit de potenciacion
para dichas unidades.

Juan Marchal festejara su pri-
mera victoria an Safari junto a

sus amigos con un asado en la
ciudad de Mar del Plata.

Jo Zeegward, presidente de la

Comisién de Carreras del
Mundial de Velocidad da FIM
inspecciono el trazado de
Montmelo, en Espaiia, que po-
dria sersede para el G.P. local
de motos.

; - IO0UEGITOS

% DE BOGINA

42 aniversario de
"A todo motor™

El programa “A Todo Motor”
ue se emite por Video Cable
municacion y 354 canales
del interior del pals los dias
miércoles alas 16,30 y 22 hs.
uaves, 14,30 hs. y sabados a
as 12,00 y 24 hs. y que tan
| eficazmente conduce Ruben
Daray cumplio su cuarlo ani-
versario difundiendo el auto-
movilismo, motociclismo, nau-
tica y aviacion. Todo el equipo
que compone el exiloso pro-
grama se reunié en el restau-
rante “Sublito” de Acassus-

30 para festejar el aconteci-
miento. ;Felicitaciones Ru-
ben!

Confirmada

La préxima carrera de Férmu-
la 3 Sudamericana sera |a
que se corra en Rio IV2 en
nuestro pais el 17 de Noviem-
bre. La asociacién gue nuclea
a los equipos de la categoria
llegd a un acuerde con los di-
rigentes del Automavil Club
Rio IV2 para que organicen en
su autédromo lapréximafecha
de la categoria sudamericana.

NUEVOS Y VIEJOS

Dias pasados, dabamos cuenta del préximo in-
%roesu de Daniel Stambul alas filas del Turlsmo
mpeticién 2000 y ahora, tal como lo adelan-
tabamos hace algun tiempo, se confirmo |a rein-
corporacion de Gerardo Del Campo en esa
categoria. Légicamente, el campeén de la Fér-
mula Slerra hara sureingreso a esa divisién con
una coupe Slerra XR4 en este caso elaborada
r Juan Carlos Pianetto y molorizada por
ugo Bini. La reaparicién poci;ia concretarse en
la competencia que se disputara en el circuito de
Las Parejas (Santa Fe) si el equipo de Del
Campo conciuye a tlempo con los trabajos.
Otro que anda con ganas de sumarse al T.C.

LEGALES VS. ILEGALES

En un comunicade emitido por la C.D.A., se
tomaé conocimiento de que A.P.T.C.O. (Asocia-
cion Propietarios Turismo Carretera del Oes-
te) ha enviade notas a varias instituciones afilia-
das a la C.D.A,, en la que se aspecifica que los
clubes dependientes de |a Federacion Noroes-
te de Automovillsmo Deportivo se encuentran
realizando competencias irregulares por no con-
tar esta con el respaldo de la anteriormente
mencionada Comisién Deportiva Automovilisti-
ca, A.P.T.C.O. ademas, invitd a los componen-
tes de aguella entidad “huerfana™ a sumarse a
otra creada por ellos bajo la denominacién de
Federaclién Automovilistica Deportiva de la

| Provinclade Buenos Alres. Ante esto, |z Mesa

2000 es Federico Kruse, que tiene intenciones
de arrendar Iz coupé Slerra que utilizé hasta el
Cabalén Daniel Cingolanl. Para ello, el misio-
nero debera esperar esperar el dictamen de la
subcomision de penalidades de la C.D.A. que
actualmente, esta labrando las actuaciones lue-
o de us incidente con Hugo Fierros en el
haco. Para el afio que viene, el piloto de
Wand a tiene intenciones de construir un Ford
Sierra “cuatro puertas” para esa categorfa. El
responsable seria Edgardo Fernandez que pa-
ra ello, partiria de una unidad 0 km.
Del mismo modo, y hablando siempre de los
“turistas”, los patrocinantes (y propietarios) del
auto de Juan Carlos Demonte ostan interesa-
dos en derivar —previa reconstruccién— ese
auto al T.C. 2000, siempre con la conduccién del
piloto correntinoe.

Directiva de |la C.D.A. hizo piblico que los orga-
nismos que actlian en la juridiccion han sido
habilitados a funcionar como tales y que
A.P.T.C.O. no se encuentra gfiliada a la C.D.A.,
como tampoco ladenominada Federacién Auto-
movilistica de Buenos Aires. En cuanio a la
Federacion del Noroeste se aclard que esta
facultada para actuar como tal, alin mientras se
halle tramitando personeria juridica (este es el
caso) como lo prevee el Arl. 302 del R.D.A. De
esta forma —termina el comunicado enviado a
todas las Federaciones Bonaerense— los clu-
bes afiliacos evitaran la aplicacion de sanciones
por desconocimiento de la realidad.

CORSA— 17
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E! japonés Noboru Ueda ocu-
para el lugarde Loris Capirossi
enelteamPileridel Mundialde
Velocidad de motos en la ca-
tegoria de 125 cm3.

H VOLVERA

Alberto Ferreyra retornara al
Turisme Nacional en 1992, En
principio lo hara con su ante-
rior VW Gacel, pero luego
cambiara por un Fgrd Escort.

Un nuevo Sierra Ghia berlina
gsta alistando Carlos Akel. Se-
ra para el segundo integrante
del team, Oscar Martinez. Pa-
ra achicar cosios tiene en ven-
ta las dos coupés XR-4 con
que, tanto el “Gur!” como Gue-
rra, participaron durante 1991.
Se pueden adquirir listas para
largar o sin molor. Interesa-
dos, llamar al 744-4338.

B CONFIRMACION

Tras haberse desestimado la
concrecion de una competen-
cia de dos horas con dos pilo-
tos en Buenos Aires APAT ra-
iificd que la fecha de Turismo
Nacional correspondiente al
20 de octubre se disputara en
el autédromo de Las Flores,
con el esquema habitual de la
categaria.

o 10§ AUTODROMOS

Autorizados por ese organis-

Mo para ensayos o pruebas
revias del TC 2000 son losde

uenos Aires, Las Flores y
aquellos donde ya se presento
en esta temporada.

Un nueve triunfo de Juan Marfa Traverso, tan
cortundente en el Cabalén de Cordoba como
21 dias atras en Rafaela, lo ponen a las puertas
de un nuevo titulo.

El desarrollo técnico y la mecanica de Oreste
Berta junto al pilato, completan el mejor conjunto
dentro de la categoria.

Sin entrar a desarrollar el tema reglamentario,
convengamos que el equipo Berta-Sporty Tra-
verso han estado siempre en la conversacion de
punta. Han ganado varios campeonalos, y seria
impensable que en las diferentes comisiones
directivas de la A.P.T.C. 2000 y en distintas
gestiones realizadas con comisiones llamadas
"interfabricas”, incluso con intervencién de la
C.D.A. del A.C.A., siempre queden favorecidos.
Si asifuera no entiendo entonces, ni las gestic-
nes raalizadas, ni el concepto por los distintos
inleresados.

Lo observado en las Ultimas carreras de |a cate-
goria, muestra un avance mayor del equipo Ber-
taaldel resto qlue, amén de lo reglamentario, me
hace recordar lo que a principios del’91 la gente
de Renault Argentina, a través de sus repre-
sentantes en o! area competicién y relaciones
publicas nos explicaran. Segun la genta del area
en 1991 se recortaria ol presupusaste por incon-
venienies economicos, reduciendo el equipo ofi-
cial a un solo auto y que el dinero dispan@f)a se
volcarfa al desarrcllbr; através de Berta-Sport con
miras a 19%2.

Ya a fines de 1990, Oreste desarrolld un nuevo
concepto en el motor Renault que le permitid
seguir siendo competitivo este afio. Ahora crao
que por el lado estructural del chasis, realizé un
Gptimo trabaio en el desarrolio de suspensiones
agregando también lo aerodinamico, 1992 ya
esta bastanta elaborado.

No me sorprende fa forma de trabajo de Oresie.
Yo fui testigo siendo integrante del equipo.
Cuando regresébamos en 1970 de Alemania
(luego de participar en los 1.000 km. de Nirbur-
gring) Oreste ya habia enss~ado por bastante
tiempo un auto que, a postariori, merced a la
reglamentacion de é-port Prototipos de 1971
seria el auto imbatible dal momento. Incluso en
momenios en que volabamos de regreso a
nuostro gais, Oreste en un block de cuadermno
comenzo adibujar y desarrollar un auto de motor
delantero, de acuerdo a la reglamentacion vi-

DOS OCEANOS: REEDICION

18 — CORSA

hacia la
“Holo™ de Alzaga

par los gobiernos de Argentina y Chile.

El préximo 1°de noviembre, dara comienzo una reedicion
simbdlica de aguella legendariacompetencia denominada
“Dos Oceanos’” que otrora, unia los oceancs Atlantico
y Pacifico. La misma, se pondraen marcha desde |a sede
central del Automaévil Club Argentino y los paricipantes
“nondran proa” hacia Mar del Plata para luego, rumbear
) epublica de Chile. En ella, tomaran
figuras como Carlos Pairetti, Marcos Ciani, Atilio
del Carril {con su Falcon “angasiadu“}, Hugo Gimeno,

“Valdy” Caparrés que de esta
manera, homenajeara a su padre fallecido en una prueba
similer. Esta realizacion, fue declarada de interés nacional

ESCRIBE

CARLOS MARINCOVICH

TRAVERSO-BERTA, DUENOS DEL TC-200

gente, con intenciones de ganarles a los triunta-
dores de aquél entonces: la Comision de Con-
cesionarios General Motors, con Garcla Vei-
a 2] volanie del Chelco, ;racuerdan?.
g&rria al mes de agosto de 1870. Llegamos a
Bs. As, y Oreste emprendic el trabajo, utilizando
conceptos en las suspensiones, producto de la
experiencia realizada. El auto estuvo listo en 60
dias y debuté en la ciudad de 9 de Julio en la
inauguracién de su autédromo, con Di Palma
como piloto, ganando su serle y abandonando
a final en plena lucha por el primer puesto al
cortarse la cadena de distribucion. Ese auto, en
diciembre, a los dos meses, ya pasarl a ser
historia a raiz de cambiarse la reglamentacion
tacnica para 1971, permitiéndose autos con mo-
tores traseros gue Creste, como dije antes, ya
habia ensayado, incluso con el que suscribe al
volante, un afo y meses antes.
Oreste es tan practico, que hace lo gue de
antemano sabe tendré éxito, caso contratio no
haca nada.
Su relacion con IKA, IKA-Renault y Renault de
tantos afcs, le da una gran ventajg, se conocen
sobradamente y esto allana muchas cosas. E
éxito de ellos ha sido siempre una consianie y
cuando econdmicamenta o tecnoldgicamente
las cosas no lo convencen, directamente dice
“nﬂ“.
Después de todo esto, el segundo puesto de
Guillermo Maldonado, que mucho aprendio de
Berta, incluso hasta en la manera politica de
manejarse veo cierta similitud. El buen tercer
uesto de Fineschi, el cuarto de Cingolani, el
amentable abandono de Tito Besone que o

hubiera hecho acreedor a un merecidieimo 2°
puesta, no alcanzaron para darle interés a una
carrera en donde la contundencia del equipo
Renault hizo aburrida la compestencia.

Algunas veces vi a Juan Marfa bajar exhausto
del auto, como en Parana este ano, producto del
asfuerzo que le demandaba pelear la punta, hoy
la mayor tranquilidad lo hace ver como despues
de un viaje en su auto particular. El avance esta

u‘;

¢ REVANCHA?

En sutaller de San Justo, Ed-
gardo Fernandez esta cons-
truyendo un casco de Ford
Falcon para Turismo Carre-
tera, que aun notiene destina-
tario ni mecanica en prepara-
cion. Es todo un misterio.

VIANINI

Andrea Vianinl esta buscan-
do una doble alternativa. Por
un lado la de seguir en la F3
Sudamericana en 1992, laotra
o¢ |la de hacerlo con un chasis
Halt con motor Mugen gue
procurara conseguir.

arte
iale

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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LEVAS COSMA,
ante un exhaustive analisis de
mercado, ha decidido asignar,
como linico Representante Ex-
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En una carta que reunié a las
fres principales casas japone-
sas constructoras de motoci-
cletas para el Continental Cir-
cus, las mismas respondieron
a las futuras modificaciones al
treglamento anunciadas por

Jos Vaessen, presidente de
FIM. La misma dice: “Comeo
casas constructoras, Hon-
da, Yamaha y Suzuki hemos
cooperado con la FIM por
muchos anos y o haremos
en el futuro.

Consideramos el mundial
‘de velocidad, y en particular
|a clase de 500 cm™, muy im-
portante para la industria
motociclistica. Recienie-
mente, hamos tenido moti-
vos de preocupacién por la
misma debido a la disminu-
clén del nimero de particl-
pantes. Esta clase dabe ser
desarrollada para el futuro,
teniendo bien claros dos
puntos clave: regiamento
técnico y sggurldad-

La 500 cm"” es la categoria
mas prestigiosa de veloci-
dad y la mas seguida. Las
motos empleadas tienen las
maximasprestaclones posi-
bles y esidn en constante
desarrollo. Los aquipos, los

alentar el aumento del nu-
mero de particlpantes.

La decisién de FiM de intro-
dueir motores de cuairo
tiempos para esta division
eni no persigue este ob-
Jetivo y por o tanto no en-
cuantra interasados a Hon-
da, Yamaha y Suzukl. No po-
demos preveer este tipo de
motores para los Grandes
Premios. Creemos, en cam-
bio, que sl se continta dpor
méde afos con los de dos

tiemposy lasreglas existen-
tes, incrementaremos la
presencia de participantes
en esta clase.
La seguridad es el aspacto
mas importante de la com-
peticion para las industrias
vinculadas con ella..La se-
guridad de nuestros pilotos,
de los espectadores, y de
todos los que estamos en
torno, @s para nosotros lo
rimordial, En el caso del G.
. de Brasl| programado pa-

ra satiembre debimos escu-
char el parecer expresado
por los pilotos acercade las
medidas de seguridad del
circuito de San Pablo. Las
modificaclones pedidas
oportunamente no fueron
complementadas y no tene-
mos otra aiternativa que
apoyar la ausencia de nues-

tros equipos de esta compe-
tenci;.q’. gc

pilotos, vy las industrias vin-
culadas han aicanzado un
elevadisimo nivel de profe-
slonallsmo. Por ese motivo
es la clase mas imporiantea.
Honda, Yamaha y Suzuki
consideran que la FIM debe
reconocar el status que la
clase 500 ha adquirido, vy

el proximo fin de semang

TURISMO PISTA Y F.2 EN LAS FLORES

Se llevara a cabo en el autédromo de Las Flores
la Bva fecha del Turismo y 7a de la Férmula 2
Nacional. A ello se sumara la Monomarca 147.
El viernes 18 habra entrenamientos entre las 12
y 18.10. La actividad del dia sabado sera la
siguienta: da 9 a 12, Varificacion técnica y admi-
nistrativa de las distintas categorias participan-
tes. Esto se extendera a lo largo de toda la
mafiana. De 12,55 a 13.25, clasificacién F.2;
luego entre, las 13.35 yr14.55 habra entrena-
mientos de la categoria Turismo en el siguiente
orden: Clase 2, Férmula Sierra y Clase 3, de 20
minuios cada una. A las 15.05 comenzara la
segunda tanda en al mismo orden ﬁanz:ao %ua
la anterior, pero valida por la clasificacién. Do-
mingo: pruebas libres de 10 minutos de duracion
an el siguiente orden a partir de las 8: F.2, 147,
Férmula Sierra, Clase 2 y Clase 3. Finales: a las
10, 10.40, 11.20, 12 y 12.40 de 147 (11 vtas.),
Férmula Sierra, Clase 2, F.2 y Clase 3 respocti-
vamente (estas Ultimas a 16 vtas.) La longitud

del circuito es de 3.739 metros y organizara Las
Flores Automdvil Club.

IV RALLY DE ROSARIO

Por la octava fecha del Campeonato Regional,
el club resarino Deportivo Motor organiza esta

| mmge‘lencia que comprendera dos etapas de 5
y 9 FP

.CC. respectivamenta: la primera s ini-
ciara a las 13 en la Sociedad Rural de esa
ciudad, para pasar luego por Canada de Gémez,
Carcarana y el autdodromo rosarino y 1a segunda
tendra por recorrido Funese Ibatlucea con fina-
lizacién en el autédromo anteriormente mencio-
nadé. Los tramos de enlace medirén aproxima-

damente 200 km, y los de los PP.CC,, 150 km.
Mas tarde se disputara elcampeonato de Super-
primes como cierre de jornada. -

1.C.: NO GANADORES
EN BALCARCE

Esta confirmada para ¢l 20 de octubre, la carre-
ra para debutantes y no ganadores a disputarse
en el autddromo “Juan Manuel Fangio™ de la
ciudad de Balcarce. En la oportunidad se pre-
sentaran también los integrantes del Club Ar- |
gentino de Pllotos. Alin no habia datos concre-

ios referidos a su organizacion.

Récords a batir

TURISMO PISTA

CLASE DOS:

‘Récord absoluto: Guiral (Fiat 128) 1m33s78/100
a 143,915 km/h (1984).

Final: Zabala (Fiat 128) a 141,318 km/h (1984).
CLASE TRES

Récord absoluto: Cano (Renault 18)
1m33859/100 2 144 217 km/h (]1 984).

Final: Cano (Renault 18)a 142,711 km/h (1984).
FORMULA SIERRA

No registra antecedentes.
FORMULA DOS NACIONAL

Récord absoluto: Fangio (Berta-Dodge)

1m11s30/100 a 189,290 km/h (1982).
Final: Maldonado (Berta-Dodge) a 151,073
kmrh (1982).

T f Diagramacién; Enrique Giovanetti (jefe) E. Bianco, Juan M. Fernéndez, G. Cartdn y  Circulacion; lvanBlaksley _-\’
3:" S F 2 3 ' ¥ Colaboradoras: Carlos R. Nalra, Crarlos Campos (fotbgrafos espedales), Clau (Jate Vantas capitaly axtaricr)
: — e Ricando Delgado, Gustavo Arsuaga, dio Herdenar y Fabian Laghi (fotégrafos). Departamento Comarcial: Héctor 3. Busios
Ao XXV NT1319 Dal 1610 & 221015 Dusio Caro, Migual Tillnws, Servicios extetioras : Maril Olguin (Jaia) (Adunto Garenda Camercial),
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e La Ferraﬁfsﬂ Bﬁrﬁnntta Baxarmés exitosa entre
= Tt md’as_,n la que corrieron Andruet-Baliot Léna en las 24 |
Hﬂfﬂ& de Le Mans del '81. Fueron quintos enla T
~ generaly ganaron la ca tegurfa !’MSA
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Una de las afamadas Berlinettas "ﬂ’aggsn{fﬂ ver' su feroz motor Boxer, La nifia

mimada de la casa Ferrari tuvo muc

a Ferrari 512 Berlinettia Boxer es
I uno de los modelos preferidos por
los ferraristas. Molivos sobran.
La sigla 512 aparece en 1970 cuando
Ferrari construye un Sport Prototipo pa-
ra oponerse a los temibles Porsche 917.
La marca de Maranello vuclve al ruedo
con la sigla en 1976, con un hermoso
ejemplar de Berlinetta de 5 Iilg{:s de
cilindrada (exactamente 4943 ¢cm™), 360
HP de potenciay 12 cilindros opuesios.
. La revista especializada AutoCapital,
demarzo de 1991, se ocupa, a través de
una exhaustiva nota/informe, de resca-
tar la historia de este auto dentro del
campo de competicion, incluyendo
también otro modelo de Berlinetta Bo-
xer: la 365 GT4 BB,

Ediciones exdusivas

1La fabrica produjo 365 unidades
GT4 BB enire 1971 y 1976. Con un
motor de 4390 cm” y 380 HP se cons-
truyeron 387 ejemplares; de la BB512

24 — CORSA

€ interesantes versiones.

se construyeron Y29 autos entre 1976 y
1981 y luego vino el modelo BB512i
que se produjo entre 1981 hasta 1984,

En cuanto a las Berlinetta Boxer de
competicion, se traté de una 365 GT4
que corrio 1as 24 Horas de Daytona de
1975, con Claude Ballot Léna y Minter
al volante, perteneciente a la escuderia
N.AR.T. Lucié un prometcdor mimero
1, su nimero de chasis c¢ra ¢l 18,095 y
lamentablemente debié abandonar, Este’
fue el ejemplar que mas carreras dispu-
16, siempre en 1975 corrid en Sebring
(N? 111) con Minter-Wietzes, que Io
colocaron en el 6° puesto; Road Atlanta
(N® 5) con Minter, que no largd; Le
Mans (N® 99) con Guitteny-Haran de-
bicron abandonar.

B.B. Lo Mans

La Berlinetta Boxer de competicion
ha sido una presencia constante en las
24 Horas de Le Mang, al punto que una
de sus versiones pasd a llamarse 512

EBLM (por ¢l legendario circuito fran-
cés). A través de una década de compe-
tencias deportivas, y de ser una fuerza
importante en Gran Turismo (Campeo-
nato Mundial de Endurance) y el IMSA
estadounidense, la Berlinctla Boxer al-
canzd un solo triunfo. Su mejor actua-
cién fue en 1as 24 Horas de e Mans de
1981. Alli la Ferrari 512BBLM N°® 47
del Ferrari France (N® de chasis 31.589),
con la conduccién de Jean Clande An-
druet y Claude Ballot Léna, arribé en el
quinto lugar. Esa 512BB fue la més
gloriosa, gand su clase (calcgoria [M-
SA) en aquella jornada de Le Mans.
Este auto, luego fue vendido a los nor-
leamericanos Steve y Tom Shelton,

En toda esta extensa trayectoria hubo
las siguientes versiones de Berlinetta

Boxer: 365 GT4 BB, 512 BB, 512 BB-
IM y 512 BB-Speciale.

Sport con algo de F.1

LadltimaFerrari Berlinetta,cn las 24
Horas de Le Mans, fue la bautizada
BBB (Berlinetta Boxer Bellancauto) de
nimero de chasis 35.529, Debutd en
abril de 1981 y se caracterizé por un
tratamiento especialmente sutil de laca-
rroceria, que le permitid alcanzar una
velocidad méaxima sorprendente, entre
325 y 330 km/h. En su parie trasera,
incluia el alerén delantero de la Ferrari
F.1y tenia una potencia de 550 HP. Con
45 cm. menosde longitud se presentd en
Le Mans "84 con ségln 970 kilos. Dur6
sélo 65 vueltas.

En 1977 volvié al circuito de La
Sarthre (con el N® 75) y con Guitenny-
Migault al volante logro el 16* puesto;
en 1978 participé en Daytona (N° 5) con
la misma tripulacion y fue 22% en Road
Atlanta (N® 5) con Francois Migault
llegd al 21° lugar. Siempre para ¢l equi-
poN.A.R.T. Corri¢é también en 1978 en
Le Mans para ¢l equipo Grand Compe-
tition Car (N° 86) con Migault-Guitteny
y arribaron al 16° puesto. Su iltima pre-
sentacion fueron las 6 Horas de Watkins
Glen de ese mismo afio para los equipos
N.A.R.T./ Grand Competition Car con
Guitteny-Migault (IN® 25) y lograron el
11° lugar. Ese auto corrié siempre con
un motor 4.4. litros, pero en su Gloma
presentacion fue impulsado por un 4.9,

Del total de 2323 Ferran Berlinctta
Boxer, tanto hayan sido 365 0 512 con
alimentacién a carburadores o a inyec-
¢i6n, siempre fue una Berlinetta absolu-
tamente elaborada tanto en lo mecénico
como en el aspecto aerodinamico. Por
ejemplo, la llamada Serie 1 compitio
entre 1977 y 1978, Los chasis 24127 y
24129 (equipo Pozzi), el 24131
(N.A.R.T.) y el 27577 (armado para el
Garage Francorchamps de Bélgica). Es-
te auto fue mejorado bajo la direccion
de Mauro Forghieri y los ingenieros
Fiorini y Girotti, &

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




GEVECO S.A. OFF ROAD 4x4 AND PERFORMANCE CENTER
‘ cvcco AV. TRIUNVIRATO 3460/2 - (1427)
CAPITAL - Tel. 552-4540 - FAX 8143134

SEARLS

CONECTORES DE ALUMINIC ANTIVIERACION.
RADIADORES DE ACEITE MANGUERAS
CON MAYA DE ACERO. N2 1 EN EEUL!

35 TITULOS NACIONALES , UN CAMPEONATO ABSOLUTO ITALIANG
Y VARIOS CAMPEONATOS INTERNACIONALES CERTIFICAN Y
GARANTIZAN LOS ARBOLES DE LEVAS, RESOHTES, PLATILLOS,
SEGUROS Y TODA LA LINEA DE PRODUCTOS BALESTRINI.

LAS MEJORES ECMBAS DE ACEITE DEL PAIS,
'123Y 4 CUERFOS CON POLEAS A PEDIDO.
LOS CONECTORES ¥ MANGUERAS UTILIZADOS 30N EARL'S.

RESCURTES, PFLATILLOS, SEGUROS, SUPLEMENTOS
¥ TODA LA LINEA PARA TAPAS

LUBRICANTES PARA COMPETICION, BASE

FETROLEGS Y SINTETIGOS, UNICOS LICUIDG DE FRENOS COMPETICION DRIGEN

EN EL MUNDO CON LA FORMULA MPZ_ INGLES,
LO MEJOR EN BIELAS Y CAJAS P
AS PARA TODAS LAS ’ ND Y CASCOS, BUZOS, GUANTES, CAPUCHAS, BOTAS
MARCAS Y CATEGORIAS ¥ TODC PARA LA SEGURIDAD DEL PILOTC Y CO-PILOTO.
u"anYAL A rr e LC G LAFABRECA MAS GRANDE DE EE UU DE

_ AUTOS, PICK-UPS, VANS ¥ 4xd Racing Equipment  piCK.UP, VANSY 4x STANDARD Y DE COMPETICION.

MEDIDAS PARA TODAS LAS MARCAS Y MODELOS.

s 0 - -
i .
- )

<K BEFRIIILS, .

LAREDO LIL RALLYE GTS

% = GATOS MECANICOS PARA 3500 Kgs. CON
-- l AECORRIDGS DE HASTA 1.5 mis
ESPECIALES PARA PICK-UPS, 424, CAMIONES TRACTORES ETC.

TIPO 45 CGOUNTRY BLANGA.
MALACATES PARA TRAILERS, PICK-UF, JEEPS Y 4x4,

DESDE 200 HASTA 10.000 Kgs. CON CONTROL REMOTO Y TODOS SUS ACCESORIODS.

FARCS, LINGAS, INCLINOMETROS, REDES, CLUBOS MAGICOS v :

Y LOS MEJORES ACCESORIOS PARA 4xd. ¥ RALLY =~ Sl e

 AMORTIGUADORES Y ESTABILIZADORES DE DIRECCICN PARA PICK-UPS, JEEPS Y 4x4. TIPC 29 S5




MERCEDES-BENZ INFORMA

Dias atras, un grupo de asis-
tenies zl | Congreso Interna-
cional de |a Industria Automo-
triz en Paises en Desarrollo
visito la planta industrial de
Mercedes-Benz Argentina.
Come pante de las actividades
programadas por ese congre-
s0, la visita incluyd unadetalla-
da exposicién sobre |a empre-
sa y sus productos de baja
contaminacion, con especial
éntasis en la tecnologia GNC.
Por olra parte, la firma alema-
na radicada en nuestro pais

SERVICIO

CALIFICADO

anuncio la designacion de un
nuevo director técnico, el Sr.
Juan Tasselkraut. El flamante
director ingress a la empresa
en 1965, ocupando diversos
puestos an el area de produc-
cion, hasta ocupar el cargo de
gerente desde 1976 hasta
1979, para seguircomo geren-
te de Mantenimiento J Servi-
cios hasta mediadaos ge 1982,
Posteriormente siguid desem-
penandose en el exterior con
distintos cargos de importan-
cla hasia este nombramiento.

E

Como parie de sulanzamiento
internacional, Chanel presen-
to en la Argentina su periume
Egoiste. Esta nueva fragan-
cla, apuntada al publico mas-
culino, esta destinada a un
perfil de hombre daterminado
y de voluntad, de caracter in-
dependients, que combina en
SU composicion mandarina de
Sicilia, madera de rosa del
Brasil, madera de sandalo de
Misor, vainilla y grano de am-
bar de las iglas Seychelles,
que le confieren un aroma ca-
racteristico.

RADIADORES GUIDO: 35 ANOS COMPITIENDO

Por este motivo se reunieron en Le Club los
directivos y empleados de la firma quienes
festejaron el aniversaric y de paso la inaugura-
cion de una nueva planta ubicada en Lomas

empresa.

del Mirador. Asistieron al agape los Sres. Re-

mos Rios, Tony Conds, R. Calo, E. Estévez,
funcionarios oficiales y deportistas. Desde aquf
exilos en esta nueva ctapa de la afamada

INTEGRACION SIEMENS

A partir del 12 de octubre, e
grupo Siemens dispuso la in-
fegracion de las firmas Sie-
mens SA y Equitel SA que a
partir de esa fecha funciona-
ran bajo la denominacién de
Siemens SA La nueva empre-

s2 es subsidiaria de Siemens
AG de Alemania y abarca los
siguientes rubros: sistemas de
comunicaciones publicas, pri-
vadas e informatica; sistemas
de transmisién, equipamiento
eléctrico y electronico, eguipa-

mientc para el transporte, pro-
duccién y distribucion de ener-
ia, sistemas de auiomat-
izacién industrial, sendlizacion
de transito y ferrovias, siste-
mas tacnicos y de electrome-
dicina, Es un gran aporte.

YUELTA DE FRANCIA 1991

Una nueva Vuelta de Francia ha concluidg, este
ano con la victoria del ciclista Indurain, seguido
en la clasificacién final por Bugno, Chiapucci,
Mottet, Leblanc y Fignon. Segunde, tercero,
Cil..!iniﬂ y sexto, calzaban neuméticos HD Miche-
lin, y el ganador utilizé este producto adelante
para las etapas de montana en bajada, a fin de
evitar los riesgos de quedaren llanta en Boyaux,

En la segunda etapa, dos de los equipos gue
montaron Michelin lo hicieron con los mas livia-
nos (180 g), vy luego lo hicieron con las 20-
622/700x 23y 20c respectivamente. Entotal, los
dos equipos de la marca francesa tuvieron seis
elecciones de neumaticos durante estz nueva
edicion del famoso "Tour de France”, un clasico
del calendario anual.

PARA PEUGEOT

Uno de los modelos més exitosos de
Feugeoten Europa, el 405 Staticn Wa-
gon, se ofrace ahora con una nuevs
opcion: se trata del 405 SW Trophy,
que subraya la vinculacion de la marca
con el gof, Fpuestn ue patrocina los
abiertos de Franciay Espana. Tiens un
motor de 1.580 cm”.

asistencia a los pilotos en rela-
cion con los amortiguadores,
se ha hecho habitual la concu-
rrencia de esta van en compe-
{encias de distintas categorias,
tales como TC2000, TC, y
rally. Ademas de la grata pre-
sencia femenina, este es otro
servico que presta Fric-Rot,
integrandose en firma efectiva
a la competicién,

Con el propésito de brindar [

UNA FAMILIAR DISTINTA
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COMPETICION
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GRAN PREMIO DE JAPON

1 Gran Premio de Japon propondra
en la madrugada del proximo do-
mingo la decimoquinta y antedlti-
ma fecha del Campeonato Mundial de
Férmula Uno, y también la posibilidad
de definicién del magno torneo. Esto
ocurrird en el circuito de Suzuka, donde
Ayrton Senna llegara buscando asegu-
rarse el ttulo, mientras que por el con-
trario, Nigel Mangell intentard prolongar
sus chances hasta la carrera final. La
actividad en los 5.859 metros del trazado

EL HISTORIAL
FECHA CIRCUITO GANADOR AUTO
24/10/76 Montz Fuiji Mario Andretti Lotus 77-Cosworth
28110077 Monte Fuji James Hunt Meclaren M26-Cosworth
11/87 Suzuka Gerhard Berger Ferran F1/87
30/10/88 Suzuka Ayrton Senna MclLaren MF 4/4-Honda
22/10/83 Suzuka Alessandro Nannini Benetton B189-Ford
21/10/90 Suzuka Nelson Piquet Benetton B190-Ford
10S RECORDS ASI ESTAN
VIGENTES LOS CAMPEONATOS
Pole position; Ayrton Senna (MclLa A bl
ole position: Ayrton Senna ren
MP4/5B-Honda) con un tismpo de POS. PILOTO PAIS  PTS.
1m365006/1000, a un promedio de 2 Ayrton Senna Erasil 85
217,456 km/h (1990) 2%) ngﬁl "h'!E.I'ISE'" Ingjatena B9
: 39 Riccardo Patrese Italia 48
Mejor vuelta en carrera: Alain Prost _ 4% Gerhard Berger Austna 31
(McLaren MP4/5-Honda) con un regis- Alain Prost Francia 21
ro de 1m43s506/1000, a un promedio 8% Nelson Piquet  Brasil 25
de 203,779 km/h (1989). Q m Aén;si 3 Francia E;
v 53 italia
Distancia fotal en carrera: Nelson Pi- Stéfano Médena liglia 9
quet (Benetton B190-Ford) con un tem- 10% Roberto Morenc Brasi 8
po de 1h34m36824/1000, para las 53 119  Pierluigi Martni lalia 6
vueltas, a un promedio de 186,923 km/h 12%) JirkyJ. Lohto  Finlandia 4
(1990). Bertrand Gachot Bélgica 4
M. Schumacher Alemania 4
153 Mika Hakkinen Finlandia 2
169) Julian Bailey Inglaterra 1
Eric Bemard Francia 1
Mark Blundel Inglaterra 1
Emanuele Pimo ltalia 1
lvan Capelli ltalia 1
Agurn Suzuki Japon 1
COPA DE
CONSTRUCTORES
POS. EQUIPO PTS.
19  Wiliams -Ranault 117
Un vuelo no pfamﬂcada de Nigel 2% Maclaren-Honda 116
Mansell; fue en el '87. Espectacular 3%  Femari 52
definicidn en Suzuka ‘89, entre Prost y 4%  Benetton-Ford 37
Senna. El escenario tiena una 5% Jordan-Ford 13
accidentada historia de definiciones. - E:;‘_;ﬁg:ggﬁ 1%
8% Dallara-Judd 5
99 [otus-Judd 3
109 Larrousse-Cosworth 2
119 Brabham-Yamaha 1
Leyton House-limor 1

= _...,-;g”'q oriental comenzard el jueves con la pre-

clasificacion, de 8 a 9 hora local, para
continuar de 10 a 11.30 con los entrena-
mientos cronometrados y de 13 a 14 con
1a primera tanda clasificatoria, Estas dos
tiltimas tareas serepetiran el sabado para
ordenar la grilla sobre la que el domingo
se pondran en marcha las 53 vueltas que
demandard la competencia.

Por quinto afio consecutivo ¢l Gran Pre-
mio de Japon enfrenta la posibilidad de
servir de escenario la deﬁnmﬁn del
Campeonato Mundial de Férmula
Uno. Posibilidad que invariablemente se
le presentd a la carrera nipona desde su
retomo a los calendarios de la méxima
categoria y que, por su parte, indefectible-
mente, aprovecho en cada ocasion brin-
dindole a quien llegé con las mejores
chances, la oportunidad de asegurarse la
corona.

Un breve repaso a dichos antecedentes
permite comprobar que de esas cuatro de-
finiciones hubo una sola, que podriamos
considerar normal. Fue en 1988, cuando
Senna gand y se quedd con el titulo que
pretendia Alain Prost. Estos dos mismos
pilotos volvieron a definir en los afios
siguientes, pero alli la gran rivalidad dio
lugara los ya famesos y polémicos togues,
que una vez favorecieron a Prost (1989)
y otra a Senna (1990), pero que en ambos
casos dejaron una sensacion poco grata
sobre la forma de resolver un titulo mun-
dial. El restante episodio accidentado ocu-
rriGen 1987, cuando un despiste de Nigel
Mansell en clasificacion le permito a su

entonces coequipier en Williams, Nelson

Piquet, asegurarse el campeonalo sin es-
perar al resultado de 1a carrera, en 1a que
para su tranquilidad el inglés estuvo au-
senic.

En esta definicién 1991, ¢l destino ha
puesio frente a frente a4 Ayrion Senna y
Nigel Mansell, con las mejores chances
para €l brasilefio en funcion de sus 16
puntos de ventaja. Con las ilusiones del
m_glés sostenidas por el excelente rendi-
miento de su Wi]liams-Renault& mduda-
blemente el mejor auto en la actualidad de
la F.1. Pero no serd una empresa sencilla
para Nigel, que apenas dispone de estas
dos alternativas prolongar su suefo
hasta Australia: f} Ganar y que Senna no
salga segundo; 2) Salir segundo y que
Senna no sume puntos. Cualquicr otra
situacion dejaria el titulo en manos de
Ayrton y le darfa continuidad a esa *“cos-
tumbre’’ del Gran Premio de Japon desde
1987 de coronar al campeodn de Ia tempo-
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forma de llegar.

Disefiada a partir de las formas del hombre.

Comandos ergonométricamente dispuestos para una conduccion deportiva.

Motor refrigerado por agua, con lubricacion Automix.® Cilindro tratado
al nycalsil y sistema de admision laminar con induccion de potencia.

Suspensiontrasera “Full-damp” de accion progresiva por juego de bieletas.

= Zanella

Tu vida en libertad
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MALASIA BAJO EL TELON DEL
"CONTINENTAL CIRCUS™ 1991

TAREA CUMPLIDA

or st quedaban dudas, el

cierre del Campeonato
Mundial de Motociclismo
confirmé la validez de los
titulos adjudicados con anti-
cipacién en el periplo curo-
peo. Porque tanto Luea Ca-
dalora como su joven com-
patriota Loris Capirossi
estrenaron con sendos triun-
fos en la exdtica y lejana
Malasia, las coronas que
congiguieron en la penlti-
ma carrera (Le Mans). En
cambio no pudo hacerlo
Wayne Rainey, porque a
¢sas horas se recuperaba en

su casa de California de las -

fracturas de fémur y costillas
sufridas en las pruebas pre-
vias a esta carrera en lo que
significo el accidente mds
serio de su trayectoria de-
portiva. Pero para reafirmar
¢l concepto inicial de la no-
ta, su lugar fue tomado por
su coequipier John Kocins-
ki, quien de punta a punta l¢
dio otra satisfaccion al equi-
po de Kenny Roberts y se
anoto personalmente su pri-
mer éxito en la categoria
mayor.

Las 500: siempre

vedettes

Mas alld de cstas particulari-
dades, lo sucedido en la pista
de Shah Alam no contribu-
y6 demasiado a darle un mo-
tivo de emocidn aesta despe-
dida 1991 del Continental
Circus. Ya las expectativas
cstaban ‘‘desinfladas™ con
la definicidn anticipada de
los campeonatos y por si esto
fuese poco, las caidas sufri-
das en los ensayos previos
dejaron afuera no sélo a Rai-

El *Confinental Greus® ‘91 cerd unafemporadomuy ~ ~ "~
emotiva (250), con gron variedud de ganadores (125) =~

y con grillas poco pobladas (500) aunque con
gran nive! técnico. Un roudo ponorama
del ano que también presentd algunos

M.

Las Aprilia 250 no

estuvieron en la .

_luchapero
consiguieron dos
triunfos. fueron la

\ “1 Ry e affamaﬁva téﬂ'nf‘c&

mas destacada.

y Rainey paseando
la bandera de su
pals en Le Mans.
Alll corond una
temporada

espectacular

e
R O e
SRR

ney, Smo también a esa otra
gran figura que es el especta-
cular Kevin Schwantz. Una
situacién que movio a los or-
ganizadores a reducir en un
cincuenta por ciento €l pre-
cio de las entradas, que de
esta manera quedo con un
valor de 25 dolares, conside-
rado incluso algo elevado
a los ingresos de un traba-
jador medio en Malasia.

"Todo esto sin embargo no

puede hacer olvidar lo mu-
cho y bueno que eri ¢l plano
deportivo entregé el Mun-
dial durante todo su desarro-
1l0. Con distintos matices de
atraccidn de acuerdo a las
caracteristicas que signaron
cada clase, pero con un inte-
rés comiin que s¢ manifesto
en las multitudinarias concu-
rrencias que se dieron cita en
los diferentes circuitos por
los que transité a lo largo del
afio.

De lacategoria Jnayar, s de-
cir la 500 c¢cm”, habrd que
sefialar que una vez mas la
calidad conductiva y técnica
alcanz¢ para compensar la
poca cantidad de motos que
mostraron las grillas en un
hechocausante de preocupa-
ciones y conflictos. Nom-
hres como Rainey, Doohan
Schwantz, Gardner, Ko-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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cinski y Lawson, esteriltimo
€n su primer ano de dasarro-
llo con la Cagiva, le dicron
brillo a un certamen, gue tu-
VO €n los tres primeros sus
principales protagonistas por
el titulo. Prevalecié Raingy
aprovechando mejor que na-
dic una scric de factores que
abarcaron desde sus condi-
ciones conductivas hasta la
infaltable dosis de fortuna.

125 y 250: Gran
complemento

En otro escalén, la divisidn
250 entregd laconocidaima-
gen de gran cantidad de par-
ticipantes, aunque en rela-
cion su competividad haya
sido menor, ya que la ausen-
ciade lucha de marcas (Hon-
da fue amplia dominadora a
pesar de Aprilia) brindé un
duelo por 1a corona que fun-
damentalmente enfrentd a
solo dos pilotos, como lo
fueron Cadalora y Bradl.
De todas maneras, las carac-
teristicas rispidas del mismao
y sus distintas alternativas
deportivas (con la reaccion
de Bradl tras el arrasador co-
mienzo del italiano) aporta-
ron 1os elementos para man-
tener ¢l interés casi hasta cl
final, ayudado en la faz téc-

i
N e = B -

CAMPEONATO MUNDIAL DE
MOTOCICLISMO
500 cm?:
Pts.
12 Wayne Rainey (EE.UU,a -Yamaha . . .. .. 233
2% Michael Doohan (Austraiia) - Honda . . . . . 224
32  Kevin Bm_wantzé EUU)-Suzuk . . .. . .204
4% John Kocinsk (EEUUY -Yamaha . . . | . . . 161
/e Gardner (Australia) -Honda . . . . . .161
6° Eddie LawsunéEE.ULJ.} SOOIV s e 126
7 Juan Gamiga (Espaia) - Yamaha . . . . . . . 121
82  Didier De Radigues (Bélgica) - Suzuki . . . . . 105
92 Doug Chandler EEE. Uy-Yamaha . .. .. . 85
10®  Jean P. Ruggia (Francia)-Yamaha . ., ... 78
250 cm?;
. Pts.
12 Luca Cadalora Alltalia] =HORGE . S hal 237
22 Helmut Brad| (Alemania)-Honda . . . . | | 220
32 aros Cardis (Espafa)-Honda . . . . . . . 205
4°  Wilco Zeelenberg (Holanda)-Honda . . . . . 158
9%  Masahiro Shimizu (JapSn)-Honda . . . | | . 142
€2  Loris Reggiani (Italia)- Aprilia . . . . . . . .. 128
7 Plerfrancesco Chili (Itala) - Apila . . . . . . | 107
8  Jochen Schmid (Alemania)-Honda . . . | | o6
92 Martin Wimmer (Alemania) - Suzuki . , . . . . 89
10°  Paoclo Casoli(ltalia)- Yamaha . . . . . . . . . B5
125 cmé;
Pts.
12 Loris Capirossi (talia)-Honda . . . . . . . . . 200
2* " Fausto Gresini (talia)-Honda . . . . ., ., . . 181
32 RalfWaldmann (Alemania)-Honda . . . . , . 141
4®  Gabriele Debbia (ltalia) - Apriia . . . . . . . . 111
52 Noboru Ueda {..IaEpén} <Honda - SEehy 1 S e 105
6° Jorge Martinez (Espana)-Honda . . . .. . . 99
72 Alessandro Gramigni (Italia) - Aprilia . . . . . . o0
8%  Dirk Raudies {Ahmaniaﬂ}&H grydlersiE e s e 81
9% Peter Ottl (Alemania)-Bakker . . . . .. .. . 67
10*  Nobuyuki Wakai (Japén)- Honda . . . . . . . B0

Sintesis de

casf todas
las carroras

de 500,
Schwaniz,

Doohan y
Rainey
Juntos.

nica par los intentos de Apri-
lia, También tuvo lo suyo Ia
125 con una interesante va-
riedad de ganadores (6 en 14
carreras), en la que prevale-
ci6 la mayor eficacia y regu-
laridad de Capirossi para asi
sumaralos 18 afios su segun-
do titulo mundial,

Menos motivos para ¢l ¢clo-
gio en este raudo repaso del
‘01, tiene el aspecto institu-
cional. Que mostré puntos
bastante criticos, que ‘‘a ca-
ballo’” de situaciones con-
flicuvas, como lo fueron las
nuevas fiormas reglamenta-
rias para impulsar mayor
participacidn de motfos en la
clase 500 y Ia suspension del
Gran Premio de Brasil en
Interlagos, dejaron una vez
mas al descubierto el enfren-
tamienio de una serie de im-
portantes intereses, tanto ins-
titucionales como comercia-
les. Una lucha que en algin
momento amenazd seria-
Mente con crear una escision
de la Federacion Interna-
cional de Motociclismo y
que puede encontrar su solu-
cidn en ¢l inminente congre-
so aefectuarse en Nueva Ze-
landa, Ojald asi seaparaem-
pezar a pensar solo en fun-
cién deportiva mirando ya a
la temporada 1992.

CORSA — 31
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ace 84 afos, un gru-

po de intrépidos, se

aventuraba a seguir
la alocada iniciativa del
diario parisino ‘*Le Ma-
tin’?, Afios remotos, de
principios de siglo en los
que en nuestro pais, gober-
naba José Figueroa Alcor-
ta, cn Inglaterra cl rcy
Eduardo VII; cn Francia,
el presidente era Armando
Fallieres micntras que cn
China, faltaban sdlo cuatro
afios para que finalizara su
dominio la dinastia Tsing,

quicncs rcinaban desde
1644,

Una odisea moderna

Dos afios despucs Claude
inventaria en Francia la luz
de nedn... y el mayor desa-
fio automovilistico fue pu-
blicado el 31 de enero de
1907. El matutino retaba a
los [abricantes de aulos a
participar y ‘‘viajar este
verano de Paris a Pekin
en automdvil’’. Tras una

"
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lista de inscriptos con diez
automoviles los participan-
tes definitivos se alistaban
el lunes 10 de junio en Pe-
kin. Fue el primer raid de
trascendencia y de mayor
recorrido realizado, a pesar
del caos politico que reina-
ba en China y Rusia por
aquellos tiempos. Después
de 1as consabidas discusio-
nes —que siempre las hubo
y las habra cnire los organi-
zadores—, se decidio que
lo mejor era largar desde
Pekin hacia Paris y no al
reves, cosa que también sc
considerd.

Los pioneros abardaron sus
cinco maquinas. El auto
més potente era lambicn el
mas pesado: ¢l Itala dcl
Principe Scipione Borg-
hese-Luigi Barziniy Etto-
re Guizzardi (mecanico),
con 40 HPy 2000 kilos. Las
otras tripulaciones cran el
Spyker d¢ Charles Go-
dard-Joan du Tallis (15
HP, 1400 kilos); los dos De
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istoria a la actvalidad

= DESAFIO IMPERIAL

En 1907 dinco autos iniciaban en Pekin el mayer desafio automovilistico
de los historig: unir esa dudad con Paris. Una demostraddn de la capaddad
del automavily del espiitu del hombre.

Dion-Bouton de Georges
Cormier-Edgardo Lon-
goni y de Victor Collig-
non-Jjoan Bisac (mecani-
co), ambas maquinas de 10
HP y 1400 kilos y por alti-
mo, el Contal tri-car de
Auguste Pons-Octave
Foucault {mecanico), el
menos potente del lote: 6
HP y 700 kilos.

Trayecto increible

La primera carrera de larga
duracion de l1a historia pre-
sentd muy pronto a su pri-
mer dificultad; el desierio
de Gobi, con su clevada
temperatura y escasez de
combustible. Pong y Fou-
cault se perdieron y estu-
vieron a punto de morir,
salvandose gracias al auxi-
lio de unos ndmades. El
punto siguiente de arribo
era Siberia, en donde me-
joraron las condiciones cli-
maticas pero resulid nota-
blemente peor lacalidad de

los caminos. En un remoto
lugar, el Itala se fue contra
una formacion del ferroca-
rril llevando como pasajero
gxira a un policia jque por-
taba una banderarojacon la
que debia indicarle un des-
vio al tren!

Fueron muchos los mo-
mentos en que los pilotos
debieron resignar tal condi-
cion a la todavia vigenie
traccion a sangre: fueron
arrastrados por camellos,
tirados por caballos y tam-
bi¢n empujados por el hom-
bre. Aun asi, probaron la
capacidad del automovil
para un desalio de largo
aliento y el triunfo de la in-
genuidad del hombre,

Para dar mayores datos,
Borghese tomd la punta en
el dltimo sector que reco-
rrieron en Siberia, posicion
que mantuvo dog semanas
mas. Tomaé por la ruta mas
al norte a través de Rusia,
llegando a Mosciiafinesde
julio. Tiempo después lle-
g0, victorioso aParis, luego
de sesenta meses de dura
Lravesia,

Resurreccion
frusirada

Este afio, en 1991 iba a re-
alizarse olra travesfa simi-
lar pero con ¢l recorrido en
sentido contrario: Paris-
Moscia-Pekin. Iba a tener
lugar en el mes corriente,
pero lamentablemente fue
suspendido, debido a la si-
tuacidn politica por la cual
atraviesa la URSS. Empe-
1o, la promesa de reeditarla
sigue en pie... como el espi-
ritu de aquellos pioneros.

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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0mo no sorprenderse ante un pi-

loto veinteariero, llegado fresqui-

o del Mundial de Sport que se
permite debutar en Formula Uno, en
Spa, “‘aporreando’’ a un compafiero de
equipo que se llama De Cesaris y repi-
tiéndose en Monza donde hizo lo mismo
con un piloto de 200 Grandes Premios
como Nelson Piquet? Y que ademais
llego sexto en Poriugal y en Espafia. Y
€810 no es nada: quinto en Tialia. Al final
de la carrera, esie joven presuniuoso
declarG: ““No me esperaba que la F-1
fuese tan facil’. Y agregd: ““Estaba
detrés de la Ferrari de Prost y pensé

que si lo superaba me ganaria la sim-
patia del pablico. Pero hubiese sidg
querer demasiado: estoy contento de
haber llegado al final obteniendo
puntos’’. Sin embargp, detris de la sim-
plicidad firme y recia de Michael Schu-
macher no hay estafa ni engafio, Basta

- acercarsele para comprender que su sor-

presa por haber afrontado con éxito las
leyes del mercadode IaF-1 cs auténtica.
Pero alcanzan algunos sc gundos para
asegurarse que de esta imprevista siper-
popularidad el joven Schumacher sabra
muy bien cémo defenderse. “‘Talento
natural: desde hace algunos dias nose

£l dia del debut
en el exigente
frazado de Spa
(Bélgica) donde
clasifico en un
sorprendente 7°
lugar.

En Monza (su
£4a. carrera) saito
al Benetion
largando desde
el 72 puesto y
arribande 52 Una
performance
pocas veces
vista.

me ocurre decir otracosa...’’, ataca sin
atlojar mi por un segundo su sonrisa
simple, pero no turbada. **Si, es cierto,
para andar bien como me ha sucedido
en los altimos cuairo Grandes Pre-
mios se requiere talento natural, pero
no es todo. Conozco muchos pilotos
que lo tienen, pero que no han conta-
do con mi suerte. Pude demostrar mi
potencial: si en vez de un Jordan y un
Benetton hubiese tenido un Coloni,
~que habria hecho??'.

2
Primeras impresiones
Schumacher habla con gusto. Parece
COASA~—35




divertirle el hecho de que Benetton haya
levantado a su alrededor una cspecie de
cortina de proteccidn, defensa implaca-
ble de su manager, un tal Wilhem F,
Weber, que insistc en canalizar 12 aten-
citn de los periodistas con una sucesién
de breves conferencias de prensa reite-
rativas como un disco roto. La wnica
pregunia que parece provocarle una cri-
sis minima es por qué va tan [uerte, y se
defiende: “Bueno, no es una cosa facil
de explicar. Yo, en realidad, todavia
no aprendi a poner a punto un For-
mula 1. Lo quisiera neutro, ni subvi-
rante nisobrevirante. Pero esto toda-
via no me ha sido posible, Es por eso
que debo adaptarme a las caracteris-
ticas del auto estudiandolo en cada
curva, en cada actitud. Tengo una
ventaja, no ebstante, una gran venta-
Jja: en mi actual situacion puedo pen-
sar s6lo en conducir, puedo concen-
trarme exciusivamente en compren-
der todo en ¢elmenor tiempo y ponerlo
en practica enseguida. Un ejemplo;
un F-1 es del todo diferente a un auto
de Grupo C como el Mercedes que
manejé en el mundial de Sport. Un
grupo C es siempre subvirante, y un
Formula Uno puede ser sub o sobre-
virante segun las diversas curvas de
un mismo circuito. Un Sport es més
pesado, m4s estable, y 1a succion no es
tan importante como lo es en la F-1.
Ademsdis hay otra diferencia destaca-
disima: en Grupo C se maneja a me-
nudo al 70 u Btf%; en un Gran Pre-
mio, y sobre todo en clasificaci6n, se
esta siempre muy cerca del ciento por
ciento. En estos ¢asos es mucho mis

facil cometer errores, incluso gra-

Ves..’ .

Pero, zcudl es tu mayor cualidad?
—*‘Pienso que mi ventaja niimero

uno es la capacidad de adaptarme

muy rapido a los cambios de situa-

DURANTE 1990 Schumacher se diversificé entre ia
F.3 y los Sport. Asf logro un resonante triunio en of
GP de Macao, donde libré una dura batalla con Mika
Hakkinen (lo sigue en Ja foto), quien cuando
punteaba por liempos (la carrera constaba de dos

serjes) se accidento.

obluvo /2 victoria en fos 430 km de México,
compartiendo la conduccion del C11 con Jochen

Mass.

n el equipo Mercedes-Benz

¢Por qué Schumacher y Merce-
des prefirieron pasar a Benetton des-
pués del fantastico debut con el Jordan
en el GP de Bélgica? ; Qué pudo alen-
tartécnicamente al joven pilolo aleméan
y a Jochen Meerf:asch ue condujo
las tratativas para la casa ds Stuttgart?
Ante iodo, q#ﬁzé no fue grato el acuer-
do Jordan-Yamaha, vuelto casi obli-
gaterio ante la garantia de abscluta
pricridad requerida a Ford por Tom
Walkinshaw luego de su ingresc a
Benetton. Esta pusc después scbre el
plato de la balanza un programa técni-
co de todo respeio con el reternoc de
Rory Byrne; la colaboracién de Ross
Brawn (el tecnico de Jaguar que pro-
curd tantos lamentos al Sauber-Mer-

cedes del mundial de Grupo C), tal
vez también de Enrigue Scalabroni,
la confirmacion de Giorgio Ascanelli
y el posible retorno de Goodyear en
1892. Y la definicion del declive econd-
mico con John Barnard, que practica-
menta terminé defintivamente con el
equipo. Las razones, pues, se relacio-
nan con una verdadera y propia rees-
tructuracion del team bajo la guia ex-
pertade Tom Walkinshaw. Rory Byme
deberia ser el responsable del proyec-
to F.1 '92, mientras que Rosgs Brawn
asumird el cargo de coordinador de
todes los programas técnicos. Tam-
bién se encargara de los Jaguar de
Grupe C: sera el verdadero numero
uno y se dedicard a algunos aspecios

" DE COMO BENETTON CONVENCIO A MERCEDES

como el disefio de la nueva caja de
cambios semiautomatica. En Monza el
ingeniero de Jaguar siguid desde los
boxes de manera operzativa las opera-
cicnes de Schumacher y Benetton en
Fista. La eventual contratacion de Sca-
abroni, como ya anuncidramos, ten-
dria que ver con ctro proyecto que &sté
én el corazon de Ford y gue es el auto
de Indianapolis para 1993. Gordon

Kimball serd, en cambio, el responsa-

ble de la F.1 junto a Rory Byrne. Ante
semejante despliegue y mas alla de
algunas cuestiones econdmicas que
tambien estuvieron en danza, la elec-
cion de Neerpasch-Schumacher resul-
16 obvia,

38 —CORSA
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cion. Por ahora, en la categoria, esto
me ha ayudado muchisimo’’.

—.Y la desventaja mayor?

—*‘Bueno... (piensa un momento),
creo que es la incapacidad de poner a
punto el auto como de verdad que-
rria, Pero ciertas cosas requieren mas
tiempo que un par de fines de sema-
na’'’,

—Debes todo a Mercedes. Pero, ;por
que Mercedes hace todo esto por Schu-
macher?

—*“Todos sabiamos que yo era su
piloto, ¥ que me interesaba la F-1., Si
no me hubiesen ayudado, se habrian
encontrado con una andanada de cri-
ticas. Tal vez les guste mi éxito, ;por
qué estupidizarse tanto?’’,

Presentacion formal

—Pero, ;quién ¢s Schumacher?, ;de
ddnde viene?, ;qué hacia antes de llegar
a la F-1 de esta forma triunfal?

—*Y, no hay mucho que decir.
Yivo en Karpen Manheim, cerca de
Colonia, en el noroeste de Alemania.
Naci a un kilometro de una pista de
kart y,obviamente, de chico solo vivia
para eso. Luego, después del karting,
llegué a la Formula Tres (Campeo6n
Aleman 1990) y también al Grupo C
(donde nmediatamente s¢ convirtio en
piloto oficial Mercedes, al lado del otro
astro naciente de lengua alemana, el
austriaco VWendlinger). Pensaba en 1a
Formula Uno, si, pero no me habia
puesto tiempos, etapas obligadas. To-
do sucedio tan rapido...”".

—;Cudnto te asusta el imprevisto
primer plano bajo los reflectores de la
categoria? ¢;No te faltard un poco la
tranquilidad de cuando eras un joven
prometedor?

—**Y si (ric), tal vez pronto me
faltara. Formula Uno significa viajar
continuamente, estar siempre lejos de
casa, ver poco a mi novia, Para algu-
nos es hermoso; para otros, cansador,
En Formula Uno todos mis colegas
hablan de estrés, de presiones excesi-
vas. Yo, por ahora, no siento estos
fastidios. Pero es porque todo me ha
ido bien. S¢ que esto no es eterno:
tarde o temprano llegaran los prime-
ros problemas, llegara el G.P. en el
que no andaré tan fuerte y entonces
todos vendran a preguntarme si estoy
en crisis... Pero es parte del juego. Yo
s¢ y no quiero dejarme sorprender
por esas cosas: quiero andar fuerte,
aprender a ser cada vezma4s veloz. No
sé cOmo, no € qué, pero estoy seguro
de tener todavia miles de cosas que
aprender. Por lo menos comencé con
el pie derecho...'’. Y a no dudarlo, su
pie derechotiene mucho que ver.

Roberto Boccafogll
Trad: Silvia Arias
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FINESCH, °*

. CELEBRAN Fineschiy Traverso por distintas razones. El "Fino”, por haber
visitado el podio después de mucho. Juan Maria por la victoria, que en el
“Cabalén" no es una mas, su gesto lo denola.

EN" (ALTA GRACIA, CORDOBA) 6-10-91

—_f Ry
0§ amortiguadores nuevos que
hizo Delfabro son tan efectivos
como los Fox americanos pero

mas sencillos para poner a punto el

auto’’. Este cra otro de¢ los conceptos
técnicos que Oreste Berta le habia vol-
cado a CORSA en Rafaela. “*El auto no
estd tan saltarin como en Allen y va
mucho mas firme’’, confirmaba Tra-
verso. Sin dudas que 1a evolucion de la
Fuego elaborada en Alta Gracia fue
muy notable. Lo reconoce Juan Maria, lo
admiten sus rivales, lo confirman los re-
lojes; en las vueltas finales del Cabalen
cl inquieto reloj de Italo Avaro lo certifi-
caba con clanidad meridiana. Se podra
decir que Bessone venia perdiendo aire
en su neumatico delantero izquierdo, que
Maldonado tenia esa misma goma dete-
riorada, pero también la Fugego sentia el
esfuerzo de esas durisimas 19 vueltas
iniciales, donde el ““Flaco® se cansd de
pisar el acelerador, hizo el récord de vuel-
ta en la segunda y circulé 16 veces por
debajo de los 77 segundos para el giro.

Después levanté y varié el ritmo de

acuerdo a las necesidades que tuvo. En-

friolas gomas varias veces haciendo evo-

Iuciones lentas, pero el dafio ya estaba

hecho sobre los neuméticos y pedacitos

de caucho se fueron saltando... Los 5

giros finales fueron una tortura para Tra-

verso ya que en la més rdpida de sus
vueltas girden 1m17s47/100. Aun con la
goma detericrada el Carat de Maldona-

DE CORONAS




do era mas veloz a esa altura y acortd
distancias; pero sélo le alcanz¢ para eso,
a pesar que todos los giros finales de
“Yoyo'’ fueron méds veloces que los del
campeon.

Arreglo para el "92

Lo de Berta y Juan Maria tuvo verda-
dero nivel, Van a tener que trabajar duro
sus rivales para ganarle al “‘Flaco™, que
cuando enfilaba hacia Buenos Airesen el
ultimo vuelo del domingo por 1a noche Ie
confié a CORSA en el aeropuerto de Pa-
Jjas Blancas: “*Ya esta todo arreglado
con Renault para el ano préximo, Ven-
go de estar reunido con la plana mayor
de Ia empresa y Oreste Berta”. Eligi6
¢l momento justo para cerrar el trato. Se-
guramente, no le deben habernegadomu- =
chas cosas después de tan scberbia tarea S -
Eil':‘- plm. Al = o
Lo de Maldonado fue decoroso, a pe-
sar del disconformismo del hombre de 9
de Julio. El Carat funciond bicn y sobre
todo teniendo en cuenta que le faltd el
trabajo de todo el dia sdbado, lo cual es un ke 5 : iy
handicap importante para los equiposno —~— & & 3 7
habituados a girar en el Cabalén, y sobre  ERA SOBRE EL FINAL. Maldonado siguiendo a Bessone algo “de c6té”. Ninguno
todo si el rival es un auto del equipo de  tenja mucho resto, pero "Tito" era un poco més. Della Santina, festejando,
Berta, que ““vive” en el circuito, El mis-  Ballario, O. Martinez y Ciantini pasan apretados delante del desconsolado G.

mo concepto cabe para Tito Bessone, que Martinez.

"
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trabajé bien hasta que se rompid la goma
y después el motor. Vale la pena puntua-
lizar también que en la scmana previa
“Yoyo’’, Oltra y Tito probaron sus autos
én el Cabalén.,

Fineschi y Cingolani cortaron la mala
racha, llegaron bien, pelearon entre ellos
como si fuera por el primer lugar y se
dieron el gusto de estar en los puntos
importantes después de mucho tiempo. A
los dos le sirve de aliciente, al ignal que a
sus equipos, sobre todo al de Daniel, que
tiene la altemativa de comenzar a rrabajar
con el auto nuevo a partir de 1a semana
que viene en Bucnos Aires,

Los castigados

Lamentablemente la rotura del spoiler
de Belloso le hizo castigar mas la goma
por falta de refrigeracién y se tenmind
rompiendo. Excelente lo de¢ Ohanessian
volviendo a un primerisimo nivel v con
mejores perspectivas ain a partir de Las
Parejas, donde va a tener también &l los
evolucionados amortiguadores que ya tie-
ne el campedn. Etchegaray hubiese egia-
do para mas de no aflojarse 1a columna de
dircecién —“‘Ia iba ajustando con los
pies y teniendo con las rodillasen las ALGODE LUZ pone Oltra sobre Bessone, Guerra, Maldonado y e resto (iodos
rectas’—, micntras que “Cocho™ Lo-  segufan a Traverso). Giavedoni sonrié mucho luego de este mano a mano con el
pez, el “Guri” Martinez, Pablo Pedn,  local Blanco... Solucicn empleada por Bena para el aleron que usé Belloso.

Organizador: Cérdoba Automé-
vil Club.,

Accesos: Es untema clave en el
Cabalén. Hay uno solo, de tierra,
estaba en buen estado, pero se
farmé un embudo por donde pa-
san todos; pilotos, periodistas,

autoridades, publico. Regular 2.
Controles: Algo lentos por Iz ra-
zon apuntada anteriormente.
Regular 2.

Estado del circuito: Muy bue-
no. 4,

Infraestructura . Buena. 3.
Boxes (infraestructura): Falta
bastante todavia para dotarlo da
cierto confort. Regular. 2.
Boxes (condiciones de trabajo):

La lluvia del sabado y el frio del
domingo desnudaron un poco

mas las falencias. Regular. 2.
Seguridad: Buena. 3.
Promocién del espectdculo:
Muy buena. 4.

Servicio de prensa;: Las comu-
nicaciones externas del autddro-
mo funcionaron deccrosamente
Yy mejor que en anos anteriores.

Muy buena. 4.
Funtualidad: Excelente. 5.
TOTAL: 31 puntos. (Ideal 50).
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1.G. 2000

Un gicleur que
setrabd el vier-
nas en unc de
los carburado-
res lo obligs a
clasificar en 2-
3 cilindros y
quedsé 172 a 2s
36/100 del

a RENE ZANATTA

“poleman”, Traverso. El sébado llo-
vioy no pudo mejorar su ragistro. Su
animo no era el mejor. Bini y Pianet-
to confiaban en una buena actua-
cidn. Pasé 3 autos en el primer giro.
Dos més en los dos siguientes y alli
llegé hasta "'Cocho”; demcrd 18
vueltas en superar al Regatta, que
iba muy bien, y quedar 9°. La préxi-
ma presa fue Etchegaray; tuvo que
pelear 19 giros mas para pasatlo y
arribar al 62 puesto.

ERE.

una dura lucha con
Carlos Giavedoni y finalmente llegd
en el sexto pussto. Hacfa rato que
buscaba una satisfacciéon como és-
ta y sin duda, la estaréd compartien-
do con su padre, su méas estrecho
colaborador en los circuitos.

a RICARDO BLANCO

Con gran ira-
bajo logré el
décimo lugar
en fa grilla de
partida. Du-
rante la carre-
ra problemas
de temperatu-
ra lo tuvieron a
maliraer y lle-
gocon lo justo.
Se trenzé en
-l pampeano

42— CORSA

Marcelo Michelini y Hugo Olmi llegaron
al final de una dura carrera mostrando
consisiencia en sus tareas, aunque con
algunos problemas en el caso de los Re-
gatta —amortiguador v goma desinflada
para “'Cocho’’ v Hugo, respectivamen-
te—, pero mostrando que existe evolu-
cion en ellos.

De los que no clasificaron hay que
destacar lo de Zampa, Fortunato, Del
Rio y Konjuh, que mostraron parcial-
mente su potencial, sobre todo los santa-
fesinos hasta que debieron abandonar la
prueba. Olira y Guerra apuntarcn bien,
pero quedaron solo en eso. Habra que
¢sperar para ver queé pasa en Las Parejas
ahora. Las caracteristicas del circuito, en
lo técnico, son similares a las del Cabalén,
¢ Habra ratificacion de 1a Fuego? ; Ford,
Repgatta y Carat **le pondran el cascabel ™’
al casi campeodn?

Monopostales

VISOR. ““Como por mementos se
empanaba el visor de mi casco, al prin-
cipio lo levantaba y solucionaba el pro-
blema. Pero de tanto moverlo se aflojé
de tal modo, que nunca mas pude colo-
carlo en su lugar y terming despren-
diéndose, Correr en esas condiciones se

Los ex
Cornpansros
Eichegaray y Der
Ohanessian
batallandb por un
puesto mejor.
Ambos voivieron
a los primeros
planos después
de rachas
adversas.
Castelli y Muzzo
tuvieron gran
pelea en los
primeros
moimenios de la
FRE Todos
querian avanzar...

2 n!-'

me hizo bastante complicado. Mas aun
cuando me tocaba superar a algun re-
zagado... A pesar de todo pude llegar al
final’. Confesién de un satisfecho Della
Santina, quien a pesar del problema apun-
tado hizo suya Ia final.

CONTENTOEN LOMOJADOQ. S¢
encontraba el santafecino Elvio Perrén.
[ag dificiles condiciones de pista ala hora
de las pruebas de clasificacion lo mostra-
ron en los primeros puestos y al finalizar
las mismas se quedd con el sexto lugar.
Luego nos diria ““Es que me encanta
andar con la pista himeda y traté de
llevar el auto lo mejor posible. Elmotor
del *Colorado’ Ramini respondio a las
mil maravillas y el chasis se encontraba
a punto como para hacer un buen papel
con el piso mojado®’. En carrera no pudo
rematar su labor a raiz de excesivas pati-
nadas del embrague.

CASTELLI AVANZA. Habia logra-
do clasificar en el 27° puesto y en carrera
pudo avanzar hastael 11° lugar. **A decir
verdad en la largada pude ganar varias
posiciones v estaba segurc de poder
seguir avanzando, pero cuando estaba
detras de D’ Amico, noté que le costaba
bastante llevarlo, hasta que en un mo-

mento nos tocamos y rompi la suspen-

e
-
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sion. Una lastima, porque sabia que
podia llegar en los puntos. De todos
modos estoy conforme, ya que quedd
demostrado que los frabajosrealizados
dieron buen resultado’, Palabras de un
reflexivo Hugo Castelli, luegode la carre-
ra y en la tranquilidad de su box,

MENDOCINO CONTENTO. Con
un octavo puesto en la final, Roberio Tro-
yano estaba méas que contento, ¢ Después
de comenzar el afio con algunos trope-
zones, llegar en los puntos me deja loco
de contento. Todavia nos falta trabajar
en €l auto como para extraerle una
mejor performance. Tendria que me-
Jorar la suspensién del auto por ejem-
plo, en esta carrera el auto se mostraba
un poco lerdo al final de la recta, le
costaba traccionar, pero confio en po-
der solucionar ese problema. Ademss,
satisfacciones como Ias de hoy dan mis
ganas de seguir trabajando’’.

EN VYENTA. El cordobés Ricardo
Blanco puso en venta su Tulia 24 comple-
to o sin el moter, y con todos los repuestos:
necesarios. Los mteresados pueden lla-
mar al Tel. (051) 730794.

ESTA VEZ SI°. Nos decia Mario
D’ Amicoal finalizar lacarrera. ‘‘Esta vez
si el auto y el motor respondieron ple-
namente. Talvez fui yo el que me excedi
¥ me fui un poco afuera en la segunda
curva del circuito. Estiré demasiado el
frenaje, pis€ la parte sucia y salide pista
rompiende la trompa. Ello hizo que me
costara bastante llevario y en un mo-
mento Castelli me toco, aunque pude
seouir en carrera. Pero una vez rota la
trompa, era dificil transitar, Una lasti-
ma porque venia en el octavo lugar yen
constante avance’’,

Por: Nestor Carbia y Dullio Garo
Fotos: Enrique Bianco, D.AC. y Aselmo Cérdoba

Lo mejor: |a soberbia puesta a pun-
to de la Fuego que elaboro el equipo
de Oresie Berta, que cambiaron ra-
dicalmente el auic en dos carreras.

Lo peor: el clima. El fric de viernes
y domingo, junto al viento y la lluvia
del sabado que no permitidé gue los
equipos gue normalmente no utili-
zan el Cabalén como pista de prue-
bas pudieran ensayar mas variables
de puesta a punto.

Lo positivo: que oira vez hayan
estado Renault, Ford y Volkswagen
en el podio y que se haya acercaco,
un poco mas que en Rafaela, “Co-
cho” con el Regatta.

Lo negativo: Las dudas infunda-
dag, que generd el uso de la balan-
za de Oreste Berta para el pesaje da
los autos ante |a falencia de la CDA.

Lo bueno: |a marcada recupera-
cion de Gustavo Der Ohanessian
con la mecanica de Berta-Vitelli, El
piloto de La Paternal esta volviendo
lenia pero gradualmente al nivel de
afos anteriores, despues de un ini-
cio poco feliz.

Lo malo: que dos autos de los gue
se esperaba mucho, como el nueve
Sierra Ghia de Guerra y la coupé de
Del Rio hayan quedado al margen
de la pelea por detalles nimios.

La evolucion: de Oscar Fineschi,
ahora con buenos motores, y con el
mismo chasis que algunos cpina-
ban carreras atras que eralo que no
funcionaba.

La pena: que se haya quedado Sil-
vio Oltra tan répido, Podria haber
sido la medida justa do hasta donde
padia dar la Fuego de Traverso.

La gran decepcién: el abandono

de Bessone luego de romper prime-
ro la gomay después el motor cuan-

do estaba para discutir con Traver-
so por la victoria.

La recuperacion: la de Daniel Cin-
golani cortando una mala racha que
parecia interminable,

Las escaladas: ademas de la de
Zanatta; la de Hugo Olmi de 272 a
12%; la de Julio Pardo de 25 a 152 3
pesar de la detencion, v [as de Fois-
sac y Benseny.

La decepcion: de Luis Belloso, qus
de ser la mejor Fuego después de
Traverso en la clasificacion, vio
frustrada su posibilidad de repetir la

performance en carrera a raiz de |a
rotura del spoiler y la goma D/l

Laresignacién: del cordobes Gus-
tavo Conte. En |a clasificacion del
sabado quedo excluido porla rotura
del precinto del carburador, luego
de haber obtenido el 12° puesto.

Laalegria: del preparador Juan Jo-
se Ramini. "En lo que va do |a tem-
porada mis motores ganaron siete
carrerasy estamos con el 'Guri’ muy
cerca del segundo campeonato”,

La preccupacion: de Juan Bovo-
ne. “No pude sumar punios. La ro-
tura de una varilfa de valvufa fue [a
causa’.

Lo destacable: |os buenos trabajos
de Carlos Picapietra y Hector Muz-
zo. Este ultimo otra vez en los pues-
tos puntables y el primero afianzan-
dose en la categoria con no poco
esfuerzo.

Lo efectivo: pese a que durd poco
en carrera, Marcelo Benitez se que-
dé con el récord de vuelta.

La apelacion: La presentada por
Jose Arztiaga ante la CDA que |e
permilid correr en Cordoba, Tam-
bién llegs en los puntes. Séptimo,
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RENAULT MEJORA

Segun declaraciones de Ber-
nard Dudot, director técnico
de Renault Sport, el motor
HS3 “B"” presentado en el GP
de Portugal ha recibido impor-
tantes modificaciones poste-
riores en ladistribucion reuma-
tica. Este avance en el desa-
rrollo cubre “el 50% de los
progresos del V10 de esta
temporada”, y es una de las
claves de su rendimiento. Se
usg con excelentes resultados
en el pasado GP de Espana.

PORSCHE
4 PUERTAS

Recientemente, Ferdinand
Alexander Porsche y Arno
Bonn (presidente del directo-
rio de ‘Porsche) anunciaron
que el tan comentado auto de
cuatro puertas aparscerd en
1994, ", Debera serun disefio
coherente con nuestra ima-
gen”, dejaron deslizar...

ESPECTACULAR

Se presento pocos dias atras
la nueva Honda NR 750 cuyas
caracteristicas son decidida-
mente fantasticas: pistones
ovalados, cuatro cilindrog en V
con cuatro arboles de levas a
la cabeza, jocho valvulas por
cilindro!, dos bujias por cilin-
dro, inyeccion de combustible,
bielas de titanio y 125 HR a
14.000 rpm. Porotra parte, los
responsables del proyecto de-
clararon que, en relacién a la
potencia, ésta podria conside-
rarse “relativamente baja”, da-
do que las pravisiones indica-
ban como cifra l6gica a 140
HP. Gasi un cuento de ciencia
fiecién.

TRES
POR DOS

NakajimaseiradelaF. 1afin
de este '91 y en su reemplazo
arriparan dos de sus compa-
triotas. Ukio Katayama se
aseguré una plaza en el equi-

po de Larrouse, mientras Hat-
tory, campednde laF. 3 nipo-
na, podria tripular el Coloni en
los dos ultimos GG.PP. del
aho. Esta escuadra pasd a
manos del industrial jtaliano

Andrea Sassetti, quien
gulere presantar dos autos en
la temporada '92, Auguri Su-
Zukl, por su parte, esta confir-
mado en Footwork para el pro-
Ximo tornec.

TRANSFERENCIA

El autédromo de Estoril ha
cambiado de propietatio. Aho-
ra esta a cargo de Autodril,
sociedad controlada por el
grupo hotelero Grao-Para,
luego de haberse realizado
largas tratativas con el gobier-
no portugués. Las deudas del
eslado lusitano por el manejo
del frazado ascendfan a 4300
millones de escudos. De esta
forma confian en lograr un es-
cenario que reslte redituable al
fin de la temporada.

El Renault Secanie resulta
algo mas que un concept
car. En él se resumen in-
vestigaciones de avanza-
da, y esia listo para funcio-
nar, puesic que va mas alla
de un ensayo estilistico. Su
nombre significa Safety
Concept Embodied in a
New Innovative Car; es
decir, conceplos de seguri-
dad concretados en un ve-
hiculo inédito e innovador.
Estadestinadopara un uso

CALDO DE CULTIVO

netamente familiar y su
mercado ha sido estimado
en un tercio de los conduc-
icres europeos. Este mo-
novolumen posee un inte-
rior versatil, capaz de alojar
acinco pasajeros en asien-
tos individuales, equipado
con elementos de avanza-
da. Se lo ha equipadc con
un nuevo motor de 4 cilig—
dros en linea y 1964 cm”,
alimentado por inyeccién,
El Scenic posee traccién .

integral permanente,
transmision automéatica
controlada electrénica-
mente, y entre sus acceso-
rios se destaca un navega-
dor sateltal. 19 proveedo-
res (en su mayoria france-
ses) participaron de la pro-
duccién de este prototipo,
que tambien sirvid para al
patentamiento de nuevos
dispositivos generados por
las exigencias actuales de
los usuarios.

de su padre, el joven Da=
mon Hill, luego de un co-
mienzo bastante trauma-
tico en el automovilismo,
parece haberse afianza-
do con algunas posibili-
dades ciertas de incorpo-
rarse ala F.1. Con abun-
dante experiencia (parni
cipbenF.F. 2000 inglesa,
F. 3 —dos victorias— y
casi dos temporadas en
F.3000 —donde logré 3

.: poles—) fue confirmado
~ como piloto de pruebas

de Williams. Precisa-
mente, an ese tramite,

~obtuvo interesantes re-
‘gistros en la sesion de en-
sayos previos al GP de
ltalia '81 que alguna vez

(1962} venciera su padre,
el legendario Graham
Hill.con un BRM y donde
el equipo Williams obtu-

viera un excelente triunfo

con Nigel Mansell, Da-

- mon continuara en esa
funcion durante 1992, al-

ternativa que no impedira
una intensiva participa-
cién en F. 3000 v even-
tualmente en Sport.
Mieniras tanto, seguira
esperando un buen pa-
trocinio que lo lleve a la
ansiada butaca de un
F.1. “Sin dinero, jaméas
se puede demosirar
cuan bueno es un pilo-
to", sentencid oportuna-
mente. Sefal inequivoca

de que tiene las cosas
bastante claras. e

CORSA— 45




o | ']
L i
e Tl
hE = " |
i T E
AT i
o N 5 ] L - )
. T Lk
- ill

Una de 'as novedades mas intere-
santes en maieria de propulsores,
presento VW de Alemania para
sus modelos Golf ll y Corrado. Se
trata de un motor de seis cilindros
en V con un angulo increblamente
estrecho entre bancadas de cilin-
dros que sdlo alcanza los 15°. La
idea de esta configuracion es a los
efectos de que montado transver-
salmente sobra dichos modelos, no
ocupe mas lugar qua una unidad
normal de 4 cilindros. Para 1al efec-
te, y considerando estas particula-
res caracteristicas, el motorda cilin-
dros en \V esta equipado con una
sola tapa de cilindros gue “abarca”
ambas bancadas. En la foto, se
advierten algunos de sus elemen-
tos internos (ciglienal, bisla, pistén
y polea delanterz) y el block donde
se aprecia claramente |a curiosa y
original disposicion, cuyos cilindros
—ademas— estan desfasados.

JORDAN CRECE

1992 seré un afic muy importante para
Jordan, muche mas adn que el pre-
sente donde ademas del debut absg-
luto en la F.1, alcanzd logros muy im-
portantes. Para comenzar esta el
acuerdo que le permitira montar sobre
ics monocascos disefados por Gary
Anderson el motor V-
12 Yamaha. Una ges-
tion delicada a través
de la adopcidn de una
unidad plurifracciona-
da, pero de innegable
potencial por lo que
significa el coloso ja- _
pones y esta realiza-
cién técnica que esia
en sus primeros pa-
S0S.

Por otra parte, Jordan S
pondra en actividad | |
préximo 18 de no-
viembre su nueva
planta vecina al circui-
o de Silverstone (es-

cenariQ casi "privade” donde se reali-

zan todos los ensayos de Jordan) que
fiene lafriclera de 40,000 metros cua-
drados. Junto con esto aumentara a
50 personas la cantidad de colabora-
dores aplicados altema F.1.

Luego de una temparada muy prome-
tedora, no le sera dificil gestionar ante
sus sponsors un incremente del ape-
yo, alternativa que podria tornarse mu-
cho mas favorable através de laincor-
poracion de Braun, dado gue todo pa-
rece indicar que a empresa germana
intentara permanecer en la F.1, aun-
que no con Tyrrell, y varios comenta-

lios ya hablan de un preacuerdo con
Jordan.

Como Glftime “golpe de escena”, el
propio Eddie Jordan anunci¢ la incor-
poracién al gquipo de Brian Hart, ex-
celente motorista inglés que hara las
veces de “interlocutor” entre el team y
Yamaha, consideran-
doque por el momento
no avanzara sobre [a
realizacion de su pro-
pioc motor V-10.

Otro detalle para
apuntar es que Ander-
son ya tiene todo listo
para iniciar los tests
preliminares en tanel
- de viento del nuevo
- Jordan y que de esta
unidad se construiran
cinco ejemplares. Tres
estaran a disposicién
del grutrin equipo, una
sera dispuesta para
los tests privados del

equipo gzlaemstante quedara durante

todo el n Japén a disposicion de
Yamaha, con apoyo técnico de los in-
genieros de Jordan, Esto Ultimo junto
con el aporte de |a firma nipona de la
telemetria respectiva y de los acceso-
nos de moter mas importantes (esca-
$ y embrague de carbono) hablan
ien a las claras de que este especta-
cular desamrolio del constructor ingles
tiene tedo el aval de |a poderosa em-
ptesa japonesa. Carlas todas estas
muy fuertes como para augurarle un
futuro promisorio a la combinacién
Jordan-Yamaha.

BOWMAN F.3: DESEMBARCO EN FRANCIA

Elequipo francés Graff Ra-
¢ing recibié para una prue-
ba en el propio terreno de la
competancia, un chasis in-

|és Bowman BC-1 dota-

o de motor VW Spless.
Jean Phlllppe Grand,
team manager del equipo
con el que se consagrara

titular francés de la F.3
Christophe Bouchut, pu-
so todo el potencial del
team para lc que denomino
“‘Operacién Bowman”
con miras a la temporada
1892, Para tal efecto, pre-
sentd el auto en Albi con-
fiandoselo a su segundo pi-
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loto, Jules Bouillon. Mas
alla de una participacion
discreta, el piloto se mostré
muy conforme con el auto
(legd a estar 62 en carrera)
manifestandose confiado
en un potencial “superior
al de los Ralt”, afirmacion
que confirmd el propio ma-
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nager delequipo. Conviene
aclarar que Grand mantie-
ne estrecha colaboracion
con el Bowman Racing, al
punto gue luego de este en-
sayo piensa correr con
esos aulos el ano proxime,
contando con que los ten-
dra en exclusividad.




] debut de la seccién
E en CORSA fue autén-

ticamente memora-
ble, lo que le asegura larga
vida. A la seccion, no al cro-
nista. Los cachetazos mds
chicos fueron tamano
*Scud” vy sin *Patriots™ a la
vista. Hasta “Rayos” caye-
ran, porgue también los peti-
sos pegaron. Pero basta,
:eh?, porque si ADEPA no
alcanza, todavia quedan los
Derechos Humanos...

- Lanota de la semana pasa-
da, contra toda intencién, se
refirié a rumores y supues-
tos elaborados a partir de los
datos que la situacién permi-
tia conocer. Si se la leyé con
cuidado, se verd que no exis-
ten afirmaciones propias,
excepto las que descuentan
actitudes a partir de hechos
consumados. Al fin y al cabo,
cualquiera puede teorizar,
inclusive quienes originan
los rumores.

Pero alto ahi, que aqui a
uno le pagan para que ata-
que, no para que se de-
fienda.

Los sobreprecios

El temas mds preocupante
para la generalidad de los
usuarios, ademas de las de-
moras en las entregas, es el
sobreprecio.

Las fabricas aseguran no
haber recibido denuncias so-
bre las ventas de sus conce-
sionarios oficiales. En el ca-

so de comprobarse algfin ac- .

to reprobable, las sanciones
caerian no solo desde las ca-
$as matrices sino también
desde el gobierno, ya que teo-
dos suscribieron el acta de
concertacién para mantener
los precios congelados.

Se asegura que no son tan-
tas las ofertas sobrevaluadas
Y que, en general, provienen

INDUSTRIA & COMERCIO

de revendedores y de usua-
rios que ven la oportunidad
de vender su unidad usada,
nagar la nueva y ganar algu-
nos dolares, aunque tengan
que permanecer varios me-
sesapie.

La escasez de vehiculos
frente a una demanda que se
mantiene firme desde mar-
20, ha permitido una peregri-
nacién inédita en la historia
comercial del pais: por pri-
mera vez los comerciantes
del interior estdn trayendo
unidades para vender en
Buenos Aires. Aqui se consi-
guen mejores precios que en
elinterior, donde la gente no
es tan ansigsa o tiene mds
paciencia. También con esto
tiene que ver la “sobrevalua-
c16n” de usados conrespecto
a los OKm. (Ver planillas
desde pag. 49).

Las fuluras reglas
de juego

En estos dias deben produ-
cirse varias decisiones gu-
bernamentales, tal vez algo
atrasadas. Una es la cupifi-
cacidn de la importacidn pa-
ra el afio proximo y la fija-
cion de los aranceles respec-
tives. Otra, la prolongacién
de la concertada accidn
conjunta que llevo este afio
la rebaja en el precio de los
automoviles, a un 33% en
principio y al mantenimien-
to de los mismos “siempre y
cuando el dolar nosupere los
10.000 australes”, Y una
mas: vn incremento en la
productiyvidad que permita
no sélo reducir las listas de
espera para los usuarios, si-

no cumplir en 1992 con los

terminos del Protocolo 21,
correspondientes a los dos
afos que entonces llevara vi-
gentes. Es decir, devolver
los 18.000 automéviles in-

gresados este aiio desde Bra-
sil y los 25.000 que corres-
ponden al afio préximo.

En principio, la exporta-
cién de los 18.000 de 1991
tiene hasta el 30 de junio de
1992 para ser cumplida. Pe-
ro ademas, el licenciado
Schiaretti aseguré en estos
dias que las terminales se
han comprometido a produ-
cir para el afio préximo 200
mil unidades, que se suma-
ran a las 37.000 que presumi-
blemente podrdn importar-
se: 25,000 desde Brasil y
otras 12.000 extra-zona. Esta
parecia ser —al momento de
cerrar esta seccion— la cifra
con gue tendrdn que confor-
marse los importadores (y
los usuarios) durante 1992,
posiblemente también con
los arenceles de 1991, que
fueron del 35% para 8000
unidades. En este punto, ca-
be recordar que de esta cifra
participaron también las ter-
minales.

Para los importadores, la
cantidad es escasa y los aran-
celes, altos. Ademas, no sélo
esgrimen la mentalidad de-
claradamente aperturista
del ministro Domingo Cava:
llo, sino también una presun-
ta promesa otorgada en la
Secretaria de Industria y Co-
mercio respecto de la elimi-
nacién del cupo.

No pocos esfuerzos desple-
gaban, también, quienes es-
tdan pidiendo se suavicen los
términos exigidos para im-
portar: representacién ofi-
cial de terminales estableci-
das en sus respectivos paises
de origen. O lo que es lo mis-
mo, no se pueden traer autos
japoneses fabricados en los
Estades Unidos o Inglaterra.

También, segiin sospe-
chan las terminales, hay ex-
cedentes de dinero y opera-

LAS PENAS SON DE
NOSOTROS, LOS AUTITOS...

dores dispuestos no s6lo a fi-
nanciar 1mportaciones, sino
a funcionar como socios en
ese negoclo, prometedor de
dividendos mayores a los
que las bajas tasas y la impa-
sibilidad del dolar pueden
asegurar, tal como estén las
cosas: :Se referirdn a los
bancos, por casualidad?

Confemplando in-
foppaas

Lo real y concreto es que
las terminales piensan que
existe un complot contra la
reconversidn automotriz.
Mal que bien y no siempre
trabajando como queria, si-
no como se lo permitian, la
industria afincada en el pafs,
lleva invertidos mds de 300
millones de délares en los 1il-
timos 20 anos, genera em-
pleas —propios y satélites,
como las fabricas de auto-
partes y las concesionarias—
yhafabricadocasiel total de
los vehiculos que conforman
el parque. Alguna vez, y a
favor de un tipo de cambio
adecuado, también exportd.

“La importacién genera
ocio y decadencia”, senten-
cid no hace mucho un direc-
tivo de la industria.

“El exceso de proteccién
genmera abusos™, contrarres-
10 un importador de los mas
batalladores, casualmente
uno de los que —se piensa—
planea traer una fabrica ja-
ponesa al pais.

Es posible gue la solucién
pase por el término medio,
ese punto de equilibrio tan
dificil de hallar. Al respecto,
falta todavia concordar con
las contrapartes en el Merco-
sur, que s6lo aceptaran con-
diciones iguales, razonables
y respetuosas de los respec-
tivos intereses. Finalmente,
¥ por razones de peso estra-
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tégico, los signatarios debe-
rdn enrolarse en lo que el
Brasil decida al respecto.
Las 800.000 unidades gue
producira este ano, pese a su
descalabro economico, son
otras tantas razonas que pe-
saran a la hora de las deci-
siones.

Es posible que en aras de
la mayor productividad, se
autoricen margenes de inte-
gracién mds reducidos para
el sector local. Ello ayudara
no s6lo al abastecimiento, si-
no también a la renovacién
de unidades. Un 40% de pie-
zas 1mportadas puede ser
aceptable para el gobierno,
ya que es la proporcion 1n-
ternacional para el reconaoci-
miento de los vehiculos co-
mo de produccién nacional.
Aungue a los japoneses, en
Europa, se les quiere exigir
que sea solamente el 20%

Y otro desafio, para la po-
sibilidad de exportar vehicu-
los extrazona, tendrd que
venir por la via de menores
costos en insumos funada-
mentales, como el fluido
eléctrico y la chapa nacio-
nal. Debe recordarse que las
terminales podran traer uni-
dades de terceros paises,
fuera de cupos, s1 exportan
en cantidad equivalente.
Hasta ahora deben enviar
dos para traer uno, pero se-
rian autorizadas a que la
transaccién sea una por una.

También se descontaba la
continuidad del acuerdo que
posibilito las rebajas de este
ano, va que al gobierno le
conviene tanto como a las
terminales y a los usuarios.
Por lo mismo, continuaran
suspendidos los impuestos
internos y de autopistas, con
gran alivio de quienes, ha-
biendo pagado sus unidades,
se encuentran en listas de es-
pera.

A proposito de esto, una
de las terminales ya adeuda
St produccion de marzo "Y1,

"y 880 (ue no cerrara por va-

caciones.
Las ventas

Las entregas de setiembre
mostraron una leve disminu-

cidn con respecto a agosto.
Las razones son varias. La
mds importante eslafalta de
componentes, que obligo a
unindeseado stock de unida-
des sin terminar en el “pozo”
de casi todas las fabricas.

Por otra parte, tanto Auto-
latina come Renault aparen-
tan estar decididas a no to-
mar personal para un segun-
do turno, hasta tanto cam-
bien las leyes laborales. No
debe olvidarse que, si se to-
ma un operario y a los dos
meses debe despedirselo
(generalmente por cambios
en las reglas de juego como
lo han sido tan frecuentes en
el pasado), le habra costado
a la empresa once mil déla-
res. Ni se hable de personal
permanente, 0 remanente,
que promedia edades del or-
den de los 40 afios, la mitad
de ellos, pasados en las
plantas.

Este no parece el caso de
Sevel, queg incrementd sus
entregas y su penetracion.
Salvo en la linea Peugeot,
tiene trabajando dos turnos
en sus dos plantas, y tres en
chapisteria y pintura, donde
se estd implementando una
fuerte inversidon para am-
pliar el sector. Desde marzo
hasta ahora, no sélo ha recu-
perado a todo el personal
operativo suspendido desde
el afio anterior, sino que ha
tomadoe 800 personas mas.
En comparacion con enero,
cuando se producian 200
unidades diarias, a fin de
mes serdn 380 y en enero 92,
400, lo que significa duplicar
la produccion en un ano. Co-
mo esfuerzo, vale, y explica
el apropiamiento del 50 por
ciento del mercado.

Por el lado de Autolatina,
las cifras de vehiculos entre-
gados estdn enriquecidas en
grado sumo por el aporte
brasileno: el Gol ha sido un
éxito total. En un solo mes se
suscribieron 15.000 contra-
tos de ahorro, 1o que obligd a
cerrar las ventanilas para es-
te modelo, que obviamente
no se fabricara en el pais.

RAUL PELLEGRINO

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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ACTIVIDAD ZONAL

Ano Vill N? 368, 16/10/91

Edicicn y coordiracién: Carles Neira

Automovilismo Santacrucefio en Rio Gallegos

MAURICIO MONTE EN EL T-2000 REGIONAL

Rio Gallegos, SC - Tras el
paréntesis invernal, la prima-
veradevolvic la actividad auto-
movilistica a esta provincia
austral. La cuarta fecha, dispu-
tada en el autédromo del Au-
tomovil Club Rio Gallegos (or-
ganizador y fiscalizador) con-
cito |a atencicdn de 4500 perso-
nas, fas que siguieron a las
cuatro categorfas patticipan-
tes: Sport 850, Turismo 2000
Regional (sobre el trazado de
2270 metros), Stock Car Pa-
tagénico y TC-5000 (estas
dos en el dibujo de 2926 me-
t::t&s.}, asfaltado, como el ante-
rior).

Sport 850

Lizardo Perancho (Sport-Fiat)
fus el més veloz, con récord,
entre los 15 autos que clasifi-
caron, promediando 121,103
km/hora. El "polaman” tomé la
punta en la final hasta que un
trompo lo relegd, tomando en-
tonces la posta Bshamonde,
que fue pasado por Figueroa
cuando aquél derrapd en ex-
ceso en una de las curvas,
Mala fortuna ds los pilotos del
intetior (Mallada, de Cregores
y Tomas Fernandezy Osvaldo
Mirol, de San Julidan). Aqué!
perdio la punta del forneo, gue
ahora es para el ganador Fi-
uaroa.

inal, 15 vueltas; 12 Patricio
Figuerca (Figueroa-Fiat’/Rio
Gallagos) a un promedio de
115,744 km/hora: 22 |_uis Ba-
hamonde (Fora-Renaul/RG):
3% Robeito Muiiiz (RM-
Fiat/RG). 4* Lizardo Perancho
Sport-Fiat/RG): 5° Nelson

yarzo (Sport-Fiat/RG); 62
Juan Vera (Vera-Fiat/RG): 72
Juan Curuchet (Curu-
Fiat/RG); 82 Luis Oyarz(n (Fo-
ra-RenaulyRG); 92 Héctor Mo-
reno [(Moreno-RenaultRG) y
10° Leopoido Turner (Turner-
Renault/RG). Campeonato:
Figuerca, 40; Mallada, 35;
Oyarzo, 33; Perancho, 30: Ba-
namonde, 30; Sironi, 18; Mu-
Az, 18; Curuchet, 16.

T-2000 Regional
Fueron 20 autos (de Comodo-

ro Hivadavia fres) v Mauricic
Monte el piloto mas veloz con
un promedio de 121,625
km/hora. El chubutense Motti-
no salio adelante en la final
pero un prematuro despiste
dejdliderando a Mauricio Mon-
te, seguidc por su hermano
Pablo {que estrenaba un R-
18), Varoney Vargas. Hasta el
final no hubo novedades en la
vanguardia, ganando Mauricio
Monte su primeracarrara en la
categoria, mientras se queda-
ba su hermano Pablo por pro-
blemz eléctrico y se recuperz-
ba Motlino. Muy bueno lo ds
Mayests (que habia largado
en Uhlima fila, sin clasificar) y
del comodorense Varone, qus
abandoné por la caja, con su
veloz coupé Taunus.
Final, 20 vueltas: 12 Mauricio
Monte (Fiat 125 S/Rio Galle-
gﬂs] a 118,624 km/hora; 2°
arlos Mottino (Fiat 125 S/C.
Rivadavia, CH); 3? Mario Oje-
da (Renauit 18/RG): 42 Hértor
Mayeste (Fiat 125 S/RG); 5°
Percival Tejedor (Fiat 125
S/RG); 6° Roberto Inchauspe
(Fiat 125 S/RG); 7° Jose Go-
mez (Fiat 125 S/RG); 82 Nel-
son Gallardo (Fiat 125
BS/RG); 9° Tomas Fernandez
(Fiat 125 S/San Julién)) y 102
Ciro Bahamondez (Fiat 125
S/HG). Campeonato: Mayes-
te, 65; M. Monte, 42: Ojeda,
37, N. Fernandez, 30; P. Mon-
te, 25; Inchauspe, 16; Mottino,
15; T. Fernandez, 14; Vido, 12:
Tejedar, 12: Cumar, 10: Varo-
ne, 10.

Stock Car Patagdnico

El campeén Omar Ojeda, fue
el mas veloz enire los quince
pariicipantes, promediando
130,221 km/hora en suretorno
a las pistas. En la final, volvid
a cominar Ojeda quien resistio
las accmetidas de Miguel Sa-
carello, Jansma, NiRez y Va-
rizat hasta que el lote se fue
raleande con los abandonos.
Tercero fue el debutante Mel-
son ibanez, tras la exclusion
dei veterano “Cholo” Lépez.

Final, 15 vuelias: 12 Omar
Qjeda (Dodge/Rlo Gallegos)

a 125,217 km/hora; 2 Miguel
Sacarello (Dodge/BG); 3¢ Nel-
scon lbafez (Chevy/RG): 4¢
Mauricio Pacheco (Fal-
con/RG}; 5% Oscar Nifez (Fal-
con/RG); 6° José Mufioz
(Chevy/RG); 7¢ Argentine Sa-
carelio (Chevy/RG): 82 Alfredo
De Cristafarc (Dud%eﬁﬁ}; G
Carlos Jansma (Chevrolst
dﬂﬂfﬂﬁ}é 102 Ruben Varizat
(Dodge/RG). Campeonato;
M. Sacareilo, 24; Varizat, 14;
A.Sacarello, 13; Jansma, 9: O,
Ojeda, 9; Villegas, 8; Hesch, 8.

TC-5000

Fueron solamente seis autos,
dos de ellos de Punta Arenas,
Chile, Ellocal Aristizabal domi-
no sabado y domingo, ganan-
do la final de punta a punta.
For el segundo puesto lucha-

| e

. R A e
-\-"""_':'q,.%:s‘:‘"__ﬁ.-:-;'\-'

Mauricio Monte,
la revelacion de
1981, ganador
oen 1-2000 (Fotos
Hodolfo
Bahamondez)

s

Omar Ojeda, el
ganador en
Stock es ol

campedn de
1590,

ban Riquez (Falcon ex Reute-
mann) y el chileno Barria,
quien al intentar pasario a su
rval se despisté espectacular-
mente.

Final, 11 vueltas: 12 Francis-
co Aristizabal (Soprana-
Ford V&/Rio G&ila‘?na} a
134,077 km/hora: 2° Juan C.
Riquez (Falcon/RG): 32 Néstor
Barria (Ford V8/Pta, Arenas,
CH); 4° Miguel Sanchez (San-
cnez-Dodge V' 318"/RG): 52
Linard Wiheoif [TCO-Ford
VB/RG) y 62 Manuel Aqueve-
que (Chevrole! V5/Pta. Are-
nas, CH), Campeonato (2 fe-
chas): Aristizabal, 9; A, Pérez,
8, E. Gomez, 7; Riquez, 7: Ba-
rria, §; Aquevequs, 5; Barreiro,
5; Sanchez, 4; Wiheoff, 3.

{informe Jorge Pena)
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ACTIVIDAD ZONAL

Seis categorias metropolitanas en Buenos Aires

SPORT PROTOTIPO SIN DEFINICION

Eldomingo 29 de setiembre, el
autodromo Oscar A. Galvez
de Buenos Aires sirvio da es-
cenario para una nueva pre-
sentacion por sus respectivos
campeonatos, de seis calego-
rias zonales; Flat 600 Stand-
ard Mejorado (que utilizé el
circuito N2 9 de 3.435,41 me-
tros), Sport Prototipoy Turis-

mo Promocional Clase “B""

(que giraron en el N2 7 de
2.640 metros) y Turismo Pro-
mocional Clasa “A”, FOrmu-
Ia 1 Mecanica Argantina jun-
to a Turismo Competicion
Biplaza en el trazado N° 5 de
2.126, 31 metros.

La final delos 600", luve una
definicidn al "centimetro®, en-
tre Choury y Rivara. A este
iltimo, a pesar de terminar en
el segundo puesto, el resulta-
do lo favorecio en el campeo-
nato, ya que de esia forma
consiguié una importante ven-
taja sobre su inmediato perse-
guidor, Bernardo Dominguez,
quien no suma en la oportuni-
dad. :

Daniel Ortaga, resultd triunfa-
dor en la habitual disputa con
Héctor Tardito en la final de
Sport Prototipo. Gané en pista
pot 7s 50/100 pero en la tecni-
ca se le objetd la tapa de cilin-
dros, por lo que fue sxcluide de
la clasficacion. El piloto apeld
y ahora habré que aguardar la
siguiente instancia. Hasta la
largada de la carrera, Oriega
tenia 101 puntos y Tardito 80,
La Clase “B” del Turismo
Promoclonal, brindé una de
las mejores carreras desde su
creacion, con 18 participantes.
La vanguardia se definié con
tres_sitos en menos de un
saqundo, Ricardo Basurto, Al-
do Vitale y Marcelo Erasun,
quienes lerminaron en ese of-
den, coronando una muy bue-
na carrera. En la tradicional
Clase “A”, el campedn Hugo
Diaz no tuvo oposicién seria,
ganando por mas de dieciséis
segundos la final 2 Joseé Diaz,
Continuando con la experien-
cia de correr an conjunto, la
Formula 1 M.A. y el T.C. Bl-
plaza, brindaron un buen es-
pectaculo, quedandose Orlan-
do Sotro con el primer puesto
en F.1 y Rodolfa Acidn en los
biplaza.

>4 — CORSA
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Clasificaciones finales | @

Fiat 600 Standard Mejorado,
12 vueltas: 12 Alberio
Choury (Buenos Aires) 22m
39s 874/1000 a 109,135
km/h; 22 Juan Rivara (Buenos
Aires) 22m40s193; 3° Gabnel
Zambianchi (Lanus)
22m55s993; 42 "Paseti-Ga-
gliardo” (Lanis); 59 Jorge
Guardia (Buenos Aires); 6°
Enrique Cortinas (Buenos Al-
res); 72 Carlos Vuclo (Buenos
Aires); 82 Gustavo Rodriguez
(Buenos Aires); 92 Gabriel Cu-

nial (Villa Ballester): 102 Mario El Gordini de Hugo Diaz, ganador en Turismo Promocional

Fefirin (Lomas del Mirador).
Campeonato: Rivara, 128
punics; Dominguez, 95; Lovi-
Zio, 72,5; Guardia, 71; Ghoury,
65.
Sport Prototipo, 20 vuelias
“asuliadn rovisorio): 1% | ...
ector Tardito (Crespl/Ca- e
seros) 19mo4s 174/1000 a iy :
159,820 kmv/h; 22 Marcelo Bia-
soli (Crespi-Sena/Buenos Al-
res) 20m09s208; 3° Oscar
Martinelli (Crespi/Cageros); 4°
Néstor Mﬁarﬂgelii {(.E:a i/Ca-
seros); 52 Diego De Rossi .
(Crespi/ingeniero Maschwitz): medio sequndo al tercero.
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Gran carrera en TP “B". El triunfador Basurto, saco apenas

Un peloton de la
Fiat 600 SM. Lo
encabeza Rivara,
lider del torneo.

En Sport Prototipos,
Ortega fue
desciasificado del
primer puesio, por
o gue
provisoriamente &l
triunfo es para
Tardito, ya que se
presentd apelacion.




R W T—

ACTIVIDAD ZONAL

€® Diego Borra (Crespi/Bue-
nos Aires); 7¢ Marcelo Camino
(Crespi-Sena/Buenos Aires);
8 Eduardo De Toma (Cres-
pifLanus); 92 Alfredo Martinelli
(Crespi/Caseros).
Turismo Promocional “B",
12 vueltas: 12 Ricardo Ba-
surto (Fiat 126 Buenos Ai-
res) 14m 33s 059/1000 a
130,630 krvh; 2¢ Aldo Vitale
(Fiat 128/Valentin Alsina)
14m33s575; 32 Marcelo Era-
sun (Fiat 128/Buencs Aires)
14m34s002; 42 Arie! Devita
g;ai 128/Buenos Aires); 5°
car Forgue (Fiat 128/Bus-
nos Aires); 82 Oavaldo Intriago
{Fiat 128/Buenos Aires); /®
orberto Tangretti (Fiat
128/Tigre) 82 Ernesloc Coraza
(Peugect 404/San Martin); 99
José Vallone (Fiat 125/Bue-
nos Aires); 102 Robarto Da Ia
lglesia (Fiat 128/Buenos Ai-
res). Campeonato: Erasun,
107 punios; Intriago, 83; Devi-
1a, 74; Basurto, 58; Coraza, 44.
Turismo Promocional “A”,
14 vueltas: 1% Hugo Diaz
E‘Dﬂ:ﬁn VRemedios de Esca-
da) 16m 47s 871/1000 a
106,329 km/h; 22 José Diaz
(Gordini/Buenos Aires)
1/m04s437; 32 Jorge Fiori (De
Carlo/Buenos Aires) 17m
355966; 4? Sergio Castellano
Fiat/Buenos Aires): 52 Daniel
aredi (FiatHaedo); 62 Omar
Yanucci (Fiat/Buenos Aires):
/* Roberio Elias (Gordini/Bue-
nos Aires); 82 Néstor Mazorra
(Fiat/Caseros); 8¢ Omar Bar-
bella (Fiat/Busnos Aires).
Campeonato: H. Diaz, 128
puntos; J. Diaz, 104; Elfas, 73;
Raffo-Morello, 59; Fiori, 50.
Formula 1 Mecénica Argen-
tina y Turismo Competicién
Biplaza, 15 vuelitas: 12 Orlan-
do Sotro (Sotro-Ford/Ban-
field) 15m 44s 854/1000 a
121,522 kmvh; 22 Juan Casti-
lla [éaﬂi\ta-Fnd‘Hemedins de
Escalada) 16m06s955; 3¢ Ro-
dolfo 'Acién (12 T.C.B.
Fore/L'antis) 16m10sB41: 42
Walter Russo (T.C.B. Chevro-
let/Lanis); 5° Eduardo GCle-
mente (T.C.B. Cheviclet/Villa
Dominico); 62 Juan Bischoff
1.C.B. Chevrolet/Lanus): 7¢
ivio Massi (T.C.B. Chevro-
let/Lands); 8° Osvaldo Moran
1.C.B. Chevrolet-Lanis); 5¢
orge Sanchez (T.C.B. Chev-
rolet/Gonzalez Catan). Cam-
pecnato Turismo Competi-
cién Biplaza: Gamari, 34 pun-
ios; Clemente, 28; Acién, 24.
(Informe y folos de Carlos
Ramdn Varela)

Categorias Cordobesas de Pista en Oliva

GARNERO PASO AL FRENTE EN F-3

Cdrdoba- En la ciudad de Oli-
va, 2 94 kms. al este de esta
capital, se dispuld la séptima
facha del campeonato 'G1 de
Formula 3 Cordobesa, laque
fue acompanada porIES 3 CV
(sexta fecha) y Férmula 4
Cordobesa (quinta fecha). Or-
ganizo el Club Colonia Almada
en el nuevo trazado de tierra
compactada de 1.850 metros,
el que se presents en buenas
condiciones, aunque debido a
la sequia estacicnal, con algu-
na tierra suelta. Fiscalizé la
FRAD N? 5 y el espectéaculo
fue presenciade por unas
1,800 personas.

Férmula 3 Cordobesa

La veintena de competidores
fue dividida en dos series pre-
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Miguel Ga

rnero logro la punita de

vagnero (Renault 18/Santa
Rosa de Rie Primero)
18m22s33; 42 Marcelo Andra-
da (Renault 18/0liva); 59 Luis
Pacciaron| (Taunus/Cordoba):
62 Manuel Gonzélez (Renauli
18/Rio Segundo); 7¢ Sergio
Cerquatti (Fiat 125/Oncativo);
82 Gustavo Gatti (Renault
18/0Onecativo); 92 Oscar Scorza
Renault 18/Oncativo) y 10°
arios Hong (PeugeotNilla
del Rosario). Campeonato:
Garnero, 103; Cavagnero, 97:
Flaumer, 70; Ochetti, 42: Ve-
narfa, 41; Pacciaroni, 28:
Hong, 27.

IES 3CV

Carlos Carusso gand la serie
inicial y el campedn Femando
Carot, la restante, en esta ca-

Eh
i

propulsado por un Renault 18 (Foto Eduardo Paez).

vias, en las que se impusieron
Miguel Garnero y Nastor Flau-
mer, ambos pilotos de Oncati-
vo. La final fue un mondlogo
del primero de ellos, quien con
gran contundencia mamz'é to-
do eldesarollo, consiguiéndo-
se alejar notablemente de
Flaumery Cavagnero quienes
terminaron en ese orden y rue-
da & rueda. Con este resulta-
do, el ganador pasé a coman-
dar la tabla de posiciones por
escasa ventaja.

Final, 18 vusltas: 12 Miguel
Garnero (Renauli 18/Oncati-

vo) 18m11s50/100 a 92,160
km/hora; 22 Néstor Flaumer

(Renault  18/Oncativo)
18m11s50; 32 Rolando Ca-

tegoria que presenta gran lu-
cha por el titulo en juego. En la
final pelearon denodadamen-
te Carusso, Marcelo Ruiz Lu-
que y Juan Mastromarino, pe-
ro pronio se comenzo a esca-
par el primero hasta obtener
una abultada diferencia a su
favor.

Final, 15 vueltas: 12 Carlos
Carusso (Cordoba) 19m49s
83/100 a 76,605 kmvhora; 22
Marcelo Ruiz Luque (Villa
Allende) 20m04s54: 32 Juan
Mastromarino (Cérdoba) 20m
16s 24: 42 Armando Galindez
gﬂdrdﬂba} ; 62 Vidal Abraham
Arglello); 72 Osvaldo Mddica
(Gordoba); 82 Gustavo
Schvartzman (Cérdoba); 9°

Fernando Carot (Cérdoba) y
10¢ Piero Brenna (Cdrdoba}.
Campeonato: Carusso, 78;
Ruiz Lugue, 72; Mastromari-
no, 69; Carot, 42; Molinari, 36:
Luque, 30; Abraham, 30; Min-
gg!a, 18; Galindez, 17: Kunath,
15.

Formula 4 Cordobesa

Fueron quince los monopla-
zas prcpu!saﬂossmn motores
de hasta 850 cm” que disputa-
ron la camrera final. Eléjouan
Francisco Garrone tomé el Ii-
derazgo pero sélo pudo man-
tenetio una vuelta, cuando fue
ado por el egerimantadﬂ
iguel Aimino. Changazo —
segunda al promediar |la carre-
ra—también acosé al luego

la carrera y del campeonato en Oliva con este Bravi

ganador, pero se vio relegado
al sexto lugar luego.
Final, 12 vueltas: 1¢ Miguel
Aimino (GordiniMarfa Jua-
na) 14m00s71/100 a 82,725
Km/hora; 22 Robenn Garrone
Gordini/San Francisco)
4m189s61; 32 Carlos Baudino
(Gordini/Cérdoba) 14m32509:
4? Omar Pittaro (Fiat 600/Rio
Tercern) 14m32s64; 52 Radl
Dellacasa (Gordini/Rio Terce-
10), 62 Jorge Changazo (Gor-
dini’V. Carlos Paz). Campeo-
nato: Aimino, 50; Pittaro, 31:
Changazo, 18, Governatore,
14; Baudino, 14; Garrone,
11,5; H. Martinez, 11; Dellaca-
sa, 10.

(Informe Luis Pedro Roatta)
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Rafaela, SF - Como consecuencia de un
accidente registrado cuando se habian
cumplido quince de las veinticinco vueltas
previstas para la final, se dio por terminada

fechadel campeonato 1991 de Midgets del
Litoral, disputada el 22 de setiembre en |a
localidad de Ramona. Gabriel Maletto,
quien lideraba en ese momento, fue ungido
triunfadar, siendo escoltado por Reng Zen-
clussen y Sebastian Operio.

En pruebas de clasificacién, donde parti-
ciparon 23 maguinas, fue la de Operto la
mas veloz en el ovalo de 400 mstros, pro-
mediando 83,478 km/hora. Lo siguieran
Maletto, Llovera, Zenclussen, Caligaris y
Boscarol. Las series fueron ganadas por
Operto, Maletto y Boscarol, y en las semi-
finales dominaron Boscarol y Zenclussen.

Maletto y su “tanqueta" propuisada por un Fiat 125.
Gand en Ramona (Fotos Meéendez).

entonces la carrera decisiva de la sexta

Midgets del Litoral en Ramona, Santa Fe.

MALETTO, EN FINAL ANTICIPADO
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Radl Caligaris, elca

. e e e

mpeonisima, siempre en fa lucha.

Su midget tiene apariencia de auto de formula.

Fn la final fue Zenciussen quien comenzd
mandando, pero en la vuelia octava fue:
superado por Gabriel Maletio, luego de gue:
Operto hubiera hecho lo mismo con Bosca-
rolque lo pracedia. Mas adelante se produjo
el incidente gue acond la prueba: todo se
ariginé en el trompo de Rodolio Baido, cuya
maquina fue embestida por la del ex cam-
peén Oscar Giraudo, maniobra en 1a gue
también se involucrd Carlos Zanor. Los au-
tos quedaron obstruyendo el paso, o que
motivé que el CD hicierafiamear la bandera
roja de detencion inmediata.
Final, 15 vuehas: 12 Gabriel Maletto (Fiat
125/Freyre, Cba.)4m 08s 20/100 a 82,116
km/hora: 2° René Zenclussen (Peu-
eot/Rafaela} 4m 09s 60; 32 Sebastian
perto g‘c;eugeutfﬁafaela] Am 11s 10; 4°
Fabian Boscarol (VW 1500/Rafaela) 4m

11s 21: 5% Ratael Lovera (Peuget/Rataela)
4m 11s 35; 62 Radl Caligaris (VW 1500/Ha-
mona) 4m 11s 90; 7¢ Omar Garbagnoli (Fiat
15/Rafaela): 82 Omar Milanesio (Peu-
geot/Eusebia); 92 Gustavo Wytres (VW
1500/XX) y 102 Domingo Novara (Fiat
125/Bauer y Sigel).

Campeonato: Zanor, 45; Maletio, 44.5;
Operto, 36; Mitri, 34,5; Zenclussen, 29; Ca-
ligaris, 23; Boscarol, 19; Beltraming, 15;
Giraudo, 14; Lovera, 13; Coliino, 11 y Mila-
nesio, 10.5.

(Informe Hugo V. litevo)
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Distinciones al Mérito Deportivo

LA GENTE VELOZ
b

Esperanza, SF - El Depana-
mento Ejecutivo Municipal de
la ciudad de EsperanZa, pro-
vincia de Sania Fe, acuyaca-
beza esié el intendente GPN
Carlos Fascendini, conjunta-
mente con la Secretaria de
Cultura del municipio, proce-
dio ala entregarecientemente,
de diplomas al Méritc Deporti-
vo a un grupeo de motecilistas,
kartistas y automovilistas de
nuestro medio.

Parztal fin, encomendd al Gir-
culo de Periodista Deportivos
lacal, el discernimiento de los
Mismos, 10s que racayeron so-
bre ocho deportistas:

Horacio Yarela, autcmovilista
(actualments en el TC 2000)
“por su permanente dedica-
cion y sacrificio puesto de ma-
nifiesto en 33 afios de activi-
dad mecanica, comenzada en
el motociclismo y el karting™;
Fernando Simioni, campeon

1990 de kariing dei Litoral; Da-
hiel Merki, subcampedn 108
cc C.AM. 1900; Norberto Ra-
mos, subcampeoén 108 cc
C.A.M. 1989; Cristian Sieber,
campebn 50 cc de la Asocia-
cion Santafesina 1989; Anto-
nig Sosa, campedn Calegoria
Escuela C.A.M. 1990, Ramon
Perlo, subcampeon Ciclomo-
tores 50 cc Centrifugos de |a
Asociacicn Santatecina 1990
y Fabian Copes, subcam-
pedn Ciclomolores 50 cc con
caja de la misma asociacion,
en 1980.

Para la eleccién se tuvieron en
cuenis ademas de los resulta-
dos obtenidos por cadaunode
ellos, la conducta ejemplar ex-
hibida por los premiados.
Enlafoto, de izquierda adere-
cha vemos a Sieber, Ramos,
Mercki (afrag) Sosa, Varela,
Simioni, Petlo (adelante) y Co-

pes.
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Autos y Motos en Carmen de Patagones

Carmen de Patagones, BA -
El 15 de setiembre en su cir-
cuito de tierra compactada de
1.260 metros, el Club Deporti-
vo Patagones realizé la sépti-
ma fecha de su campeonato
zonal fiscalizado por la FRAD
N2 3 del SO con sede en Pi-
gue. Particjparon Motocross
de 200 cm”, Areneros B50Li-
bres y los Fiat 600 Std.

En las motos fue victoria para
José Luis Dilucchi, quien gané
dos de las tres mangas, que-
dando la restante para su her-
mane Horacic. Enire [os Are-
neros hubo dos series: una
para el campedn Leén (el me-
jor también en la clasificacion)
y otra para Sambrano, La final
Iuvo momentos de mucho in-
leres, siempre con Sambrano
en punta, primero aguantan-
dolo a Setevich y luego a Ledn,
a la postre segundo.

En Fiat 600 Std seimpusieron
en las series Fururo y Ciro
Dilucchi. Este en la final pic6
en punta ¥ no ebandonaria la
vanguardia hasta el bandera-
zo. £l campeén Musarrelio se
quedo al principio, viendo aho-
12 la cercania en el puntaje de
Nicodema Furfuro, quien fue
sﬁ_gundﬂ precediendo a Rec-
chi,

Estos fueron los clasificadores
finales, con posiciones de los
torneos: Molocross, suma de
3 mangas: 12José Luis Diluc-
chi (Zanella/Carmen de Pa-
tagones) 21 funtus; 2% Hora-
cio Dilucchi (Zanella’C. de Pa-
tagones) 15; 32 Marcelo Gan-

BUEN DIA PARA
LOS DILUCCHI

darias (Gisela/C. de Patago-
nes) 12; 42 Alfredo lriart (Zane-
la’G. de Patagones) 12; 52 Al-
fredo Mazzaferro (Zanella/Sie-
rra Grande, BN). Campeona-
to: H. Diluechi, 51; J. L. Diluc-
chi, 36; Inart, 35: Gandarias,
32; Herr, 15.
Areneros 850 Libres: 12 Jor-
ge Sambrano (Viedma, RN
12m 06s 99/100 a 5942
km/hora; 2° Ronald Ledn
(Viedma, BRN) 12m 07s 24: 3¢
Carlos Rastner (Viedma, RN)
12m 39s 55; 42 Jose Luis Klug
(C. de Patagoneslg; 5¢ Angel
Margiotta (C. de Patagones):
62 Juan C. Setevich (Viedma,
BN}y 72 Ricardo Iriarte (Vied-
ma, RN). Campeonato: Ledn,
23, Setevich, 46; Savioli, 39;
Sambrane, 37; Rastner, 35;
lriarte, 28.
Fiat 600 Standard, 12 vueltas:
12 Ciro Diiucchi (C. de Pata-
gones) 10m 23s 21/100 a
87,341 km/hora: 22 Nicodemao
Furfuro (C. de Patagones)
10m 27s 50; 32 Omar RBecchi
g]. de Patagones) 10m 31s
4. 42 Mario Furfuro (C: de Pa-
tagones); 5° Omar Crespo
(Viedma, BN); 62 Rubén Giglio
(C. de Patagones); 7° Roberto
Marcel (C. de Patagones); 8°
Norberta lllescas (Viedma,
RN). Campeonato: Musarre-
llo, 70; N. Furfuro, 69: C. Diluc-
chi, 55; Reechi, 42: Crespo,
23; M. Furfuro, 21; Leén, 20;
Abbate, 9; Giglio, 9; lllescas, 6.
La proxima fecha se correra
el 20 de octubre.

(Informe: Palriarca-Quevedn)

SENIOR

Mendoza - La novena fecha
del campeonato 1991 de la
Asociacion Mendocina de Kar-
ting fue realizada en el circuito
Ne 2 del autodrome General
San Martin, de ésta el 15 de
setiembre pasado. Participa-
ron pilotos de las tres catego-
rias que lo componen, es decir
las monomarcas (en cuanto a
motor) Zanella 125 detransmi-
sién directa, en Juniory Senior
y la Zanella 50, laque tuvo una
competencia complementaria
para pilotos no ganadores.

El torneo se vino desarrolian-
do en diversos circuitos tales
coma los de Junin (de Cuyo),
Rodeo, Rivadavia, Cuarta
Seccion, autdédromo (en dos
opertunidades antericres, pe-
ro en el circuito N2 1), Godoy
Cruz y la ciudad de San Luis
de la provincia homaénima.
Estos fueron los resuftados fi-
nales de las diferentes catego-
ras;

Senior, 30 vueltas: 12 Luis
Baliarini (DAP-Z-VasalliMai-
pt)a 79,587 km/hora; 22 Cris-
tian Marlinez (Vara-Z-Marti-
nez/Guaymallen); 3% Albeno
Mosceta (M 101 -Z-Cimino/Las
Heras); 4° Edgardo Anderlucc
(Panther-Z-Vaselli/Maip(); 5°
Daniel Malovini (DAP-Z-Saba-
fini/Godoy Cruz). Campeona-
t0: G. Marinez, 50; Malovini,
35; Mosceta, 28; Spitaleri y
Anderlucci, 27; Ballarini, 21.
Junior, 20 vueltas: 1? Guido
Badaloni {Vara-Z-Vase-
lli/Godoy Cruz) a 75,863
km/hora; 22 Carlos Rodriguez
(DAP-Z-Ballarini/Mendoza);

 Karting de la Asociacion Mendocina

LUIS BALLARIN
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EhEmenL
Gruinf, Badaleni y
Garde, comandan un

trencito en la carrera de
Junior, que gano el N° 15.

3? Fabrizio Pezzini (Phanter-Z-
Vaselli’San Luis); 4° AFrado
Yacobucci (DAP-Z-Vase-
liGodoy Cruz); 5° Carlos Gar-
de (Brekart-Z-Cimino/Lujan de
Cuyc). Campeonato: Luconi
y Gruini, 38; Badalon|, 29; Pez-
zini, 28; Garde, 25; Yacobucci,
21.
infantil 50, 20 vueltas: 12 Lau-
taro Puebia (DAP-Z-Gualer.
cl/Godoy Cruz) a 55,265
Kkm/hora; 2¢ Daniel Squadroni
(Vara-Z-Parra’/Mendoza); 32
Rodolfo Shillagi (DAP-Z-Mori-
ci/Guaymallén); 4° German
Seegelken (M101-Z-Mai Eu%
5% Jorge Bulnes (DAP-Z-Bu
nes/Mendoza). Campeonato:
D. Gutierrez, 57; J. Flamarj-
que, 36; Squadroni.
No ganadores, Infantil 50, 10
vueltas: 12 Javier lannizotio
DAP-Z-Balbas/Maipu) a
2,829 km/hora: 22 Gorman
Seegelken (M 101-Z-Ballari-
ni/Maipd); 32 Leonardo Rios
(DAP-Z-Balbas/Maip().
La préxima fecha sera el 27
de cctubre, nuevamente en e
San Mariin.

(Informe de Eduardo Alcover)

-
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Muchos pensaban quela con-
ferencia plenaria de la FISA,
convocaada el pasado migrcoles
9 en Paris, culminaria en una
nueva reeleccion ce Jean-Marie
Balestre que extenderia por
otros 4 anos los 13 que lleva al
comando del departe automaovi-
listico mundial. Sin embargo la
silenciosa campana electoral
llevada adelante por Max Mos-
ley ha dado sus frutos y, con 43
votos en favor sobre los 72 posi-
bles, €l representante britanico
ha accedico al cargo gue pare-
cia destinado a un eterno mono-
polio de Balestre. Este Gltimo
mantendra aun por 2 anos la
presidencia de la FIA, razon por
la cual Balestre no desaparece-
ra totaimente de |13 escena del
poder automaovilistico.

Recordemos que antigua-
mente la FIA, como gobiemo del
mundo del automaovil, se ocupa-
ba de la conduccion del departe
a través de la Comision Deporti-
va Internacional. En al 78, por
presion de Balesire la COI se
transformoen FISA, adquiriendo
mayores poderes de decision y
mayor autonomia de la Federa-
cidn madre, pero sin perder los
lazos originales con la FlA.

De lo que trascendid en los
corrillos de la asamblea FISA,
quienes mantuvieron la adne-
sion a Balestra fueron los paises
del este, México, los centroame-
ricanos y, entre [0s europeos,
ltalia, Ménaco, Bélgica, Francia,
Portugal y Espana. “El juego es-
taba preparado desde hace al-
gunas semanas —explico un re-
presentante sudamericano—
pero-Balesire tomo conciencia
demasiado tarde. Subestimd a
Mosley."No le bastaron |as reu-
niones de dltimo memento y las
promesas de siempre. Muchos,
sobre todo los representantes
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"Fr;-r alld estd la puerta de salida...", parece indicarle Mosley a

Balestre. A pesar de la broma sugerida, fue mas o menas asi.

mas pequenos —siempre olvi-
dados—, habian ya decidido no
tanto votar por Mosley sino con-
tra Balestre",

“En enero habia resuelto pre-
sentar mi candidatura a la FISA
—declard Mosley luego de su
eleccion y de haber dirigido Ia
palabra a los asambleistas des-
de el sillon que, por tantos afios,
fuera de Balestre— viendo que
aln habia mucho por hacer. Ba-
lestre fue un gran presidente pe-
ro la FISA necesitaba sangre
nueva y eranecesario acceder a
la cumbre para llevar adelante
muchos proyecios. En junio ha-
bia hablado con el presidente de
la Federacion Sueca, luego con
otros presidentes ytras una serie
de viajes y contactos telefonicos,
me di cuenia de gue tenia de mi
parie una treintena de paises.
No quise decirlo porque temia
que sabieéndolo, Balestre inten-
tase cambiar los eslalutos para
obstaculizar mi candidatura. En
cambio me ha subestimado y tc-
do anduvo a la perfeccion”.

De ahora en més...

Sobre la convivencia futura

~con Balestre, Mosley dip: “He

pedido que quede como Presi-
dente Honorario de la FISA. La
coexistencia se impone. Cada
uno tiene un rol definido. Elen la
FIA debera ocuparse de proble-
mas aduaneros, de transporte y
de tanios aspectos técnicos. Yo
en cambio respetaré mi progra-
may me ocuparé de laFISAy del
deporte del auto. Balestre es un
‘gentleman’. Me ha dejado su si-
llén sin grandes discursos y con
dignidad. Espero que pueda ha-
ber una buena colaboracién en-
tre ambos. Hizo tanto y puede
alin hacer mucho”.

Con respecta a su programa,
Mosley preciso: “Hasta ahora la
FISA ha sido sindnimo deF. 1y de
grandes manifestaciones. De
ahora en adelante nos ocupare-
mos mas de los ofros campeona-
tos. Pensaré sobre todo los pai-
ses y las disciplinas méas peque-
nas, que son quienes viven su
pasién lejos de las grandes es-
tructuras. Trabajaremos por la
seguridad y hablaremos menos
de F.1y méas de Rally, F.3000 y
Prototipos.”

“Deseo que la democracia sea
una realidad cotidiana en la FISA

BALESTRE "ECHADO" DE LA F.ISA.

y por ello he decidido, pese a los
4 anos que me confiere el man-
dato, poner a juicio de la Asam-
blea mi continuidad en el cargo
en octubre del proximo ano.
Quiero que se me enjuicie por lo
que haré ¢ dejaré de hacer, Es-
pero con mi gestion despertar
muchas vocaciones presiden-
ciales... Hasta ahora nadie osa-
ba oponerse a Balesire... Todos

estaban aterrorizados solo de

pensar en desafiar al Presidente.
Y0 quiero que se me conteste,
que se discuta y gue se propon-
gan soluciones”.

La reacién
de Balesivre

“Mi deber como Prasidente de
FIA es el de ayudar al Presidente
de FISA —explico Balesire al
dia siguiente de la eleccion—y
es necesario que no haya con-
flictos. El deporte de! auto nece-
sita la unidad. Con esta eleccion
hemos demostrade que la FISA
s una organizacién democrati-
ca, contrariaments a lo que sos-
tenian mis detractores... El nue-
vo presidente ha hecho una bue-
na campana pero ha puesto en
primer plano la defensa de cier-
tos intereses (NdR: anglosajc-
nes) que espero no le guiten la
autonomia necesaria para evitar
conflictos entre constructores y
faderaciones. Creo que con esta
eleccién me han querido hacer
pagar ciertas medidas impopula-
res que Gltimamente he tenido
que adoptar para defender el in-
terés general. Pero recuerden
que la FIA esla propietaria de los
derechos de los campeonatos
del mundo y también es la garan-
te del Cédigo Deportivo, por 1o
cual estaréaln mas proximo que
nunca a la tarea de la FISA".
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Salvador M.Pestelli S.A.

Concesionario Autolatina Audl-Ford
Bartolome Mitre 4283 /99, Cap. Tel. 981-0127 /5019, FAX 981-2069
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yo N _ REPLANTEE
., — DE SU ACTUAL
— 2 - SERVICIO
MEDICO

® 60% de descuentos en farmacias. |

® Servicio de cadeteria a domicilio para que Ud. no se moleste en autorizar
ninguna orden; sin cargo, lo hacemos nosotros por Ud.

e Material descartable medicamentos en internacion, pension sanatnrial
sin cargo y sin chequeras

‘® Todos los planes incluyen ¢ emergencias, traslados, odontologia,

terapia intensiva y unidad coronaria.

e LOS MEJORES CENTROS DE ATENCION.

Plan Cerrado Matnmnmn con 2/3 hijos # 1.592.000.- Vigencia: desde Ahnl 991

MED[CORP

A rTg et

En medicina privada, todo mejor, nada pareci_dn.

Cerrito 836 - 7° p. - Capital - Tel. 46-1271/1272/3969/3809
49-2547/8251 40-4607 49-8677/8679 - Fax: 49-8670

Zona N?rte Alvear 69 - 1¢ p. - Martinez - Tel. 792-7720
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