ASAAG LTS MR LA TS

.
B
ap 1I v"

ALPINE MONTECARLO - 5P R
¢ QUE HAY DE NUEVO EN F.172



S¢ juntan muchas personas
que piensan y sobre todo
sienten las mismas cosas. -
Nada les gusta tanto como volar,
 Sienten que es ¢l trabajo
mis lindo del mundo.
- Que es como el amor:
~algo gue envuelve y. ..
ue es lo mejor que podia
haberles ocurrido en la vida.
Y se les nora, ' :
Cuando hablan con uno,
cuando nos hacen sentir Sty
_ como ¢ bucstro cumpleafios, ¢
- cuando odian la burocracia... =
. o cuando aman fen
al préjimo mas que nunca.
 Tienen responsabilidades
y las camplen de buen humor. .
Y casi sin darse cuenta, g_{“&
forman €l Clan, 70~y
El Clan Braniff. e R
Lo mejor que p'uf:df: ocurrirle i
a algnien es ser qarte de cllos.
Ser pasajero del Clan,
con €l Clan, en el Clan...
Después de es0,s¢ siente ,
que hay dos manecras de volar.
Una es con el Clan,
La otra es sin el Clan.

El Cl Bm“i rr_.'-.'-: i - 2
a“ Be

El mejor trabajo del mundy - =

Vo
!

o .13 mﬂjﬂr forma de ser pa
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Saludahle costumbre es a nuestro en-
tender la que esta comenzando a impe-
rar en el ambito del TC versidon 1971.
Esta costumbre es la de hacer las ca-
rreras en trazados mixtos (montafia-si-
nuoso y/o llano), pudiendo citar a ma-
nera de ilustrative ejemple los escena-
rios de las reclentemente disputadas
Vuelta del Norceste y La Cumbre o |as
por venir San Juzn, San Luis (Potrero
de |os Funes), etc,

Este tipo de recorrido, sea circuito
cerrado o trayecto abierto, tiene decisi-
vas y cancluyentes ventajas en muchos
sentidos, En primer lugar el espectacu-
106 gana muchisimo por |la propia carac-
teristica del piso en que se disputa, lo
que decreta inapelablemente manejo,
manefo y més manejo, y esto, a su vez,
las consecuentes ganancias, entre las
que podriamos citar la reduccién de |a

ventaja que determina la velocidad m4-

Xima (casi siempre muy disimil) de |os
coches. Es muy lbgico, el circuito tra-
bado o la montafia empareja posibilida-
des, pudiendo haber més lucha.

Qtra ventaja importante la tiene el pu-
blico asistente porque peor un lade pue-
de presenciar manejo y no simplemente
ver pasar a los coches como tire sn una
interminable recta y nuila pid, y por otre
lado, por las caracterlsticas topografi-
cas, se pueden situar a ampos |lades de
la ruta o camino en |lugares altos v se-
guros (viendo mejor de paso).

En resumen: bien por el TC que, como
decia alguno, es argentino y es nues-
tro y lo tenemos que defender, a lo que
nosotros agregamos: “‘siempre que se lo
merezca”, y ahora lo estd mereciendo.

G. M.
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Luis Di Palma volvié a ganar

en 1971. La segunda carrera de TC fue
para el arrecifeiio, que gano

-lvaya novedadl!- sin ningln problema.
Dominante actuacion de los

Tornado y apariciéon importante de
“Cacho’’ Fangio y el

mejor

Malnatti estuve a la
altura de sy nimerc 2.
Se le vio mgueriide y
con busn meansjo,

La Cumbre es otra cosa. Por
varias razongs, porque combi-
na una seric de factores que
se agregan al interes de la
CAIFeri en si, Comao poréjeni-
plo un morxo del restoran que
esta frente a la estacion, que
mientras echiibamos al colelo
un bocado durante ¢l desarro-
llo' de la final, se acercod a
comentar la carrera v lanzo
una delfmicion que resulta in-
teresante: —“La carrera estd
linda —explicaba— pero qué
giieren gue les diga, para mi
esie circutio es magnifice pa-
ra ver en €l a los Auexo J.
La ilitima gue vomos agui fue
de Turismo precisamente, |y
esa s gue fue una carveral”.
Atonitos sesnimos comiendo
v de alguna manera expresa-
mos nuestra aprobacion con
Na propina mas gensrosa,
Por otro lado el circuito es
brutal, el Iugar geogrifica-
menle gs inmejorable, hordea-
do de hermosas casas v vi-
llas, todo se complementa. Y
finalmente ¢stan los autos de
carreéra que se encueniran en
el circuito de La Cumbre en
unc de sus escenarics predi-
lectos. El Niirburgring argen-
tino como bien s¢ lo puede
llamar. Nosotros llegamos el

: -'Hl.. n-llbui.l

viernes a la noche a bordo del
Citroén Ami 8 v va en la ma-
nana del sabado tomamos
contacto con La Cumbre en
el siludable cjercicio de re-
corTer repetidamente ¢l tra-
zado de la carrera para sa-
carnos nosotros tambign el
gusto. Desde las nueve ya ha-
bia coches pirando, Henando
de ruido el clasico circuito.
Por ahi lo pasamos al Nene
Garcia Veiga fue al costado
del camino daba algunos to-

ques al Hamante Chevy TC,

al que recién ¢staban ponien-
do 2 punto. Mas adelante es
taba Cacho Matias en lo mis
mo, Perkins dando algunas
vucltas, ete., efc.

Tras el logico almuerzo, los
muchachos se animaron mas
y la mavoria sualid a probar
el circuito, que permanecia
cerrado {es un decir) hasta
las 15.30 con respecto a los
cnircnamientos. Alli sacamos
conclusiones primarias para ir
preparando los cilculos: se-
gun ¢l consenso general, se
estimaba que el tiempo para
fa wvuelia orillaria los nueve
minuios. De todas maneras
¢s0s fucron los calculos pre-
vios porque al dia siguicnte
esta experiencia no scria del

Dodge del parque de

TC

ARRECI L Sa.aY

todo valida al leer en el cro-
nomeire los tiempos extraor-
dinarios de Luis Di Palma co-
modoe ganador v el de todos
los demds arrastrados por
aquel al ritmo wvibrante de
toda Ia carrera. '
La competencia propiamens-
te dicha, a pesar de cierta
extension que el puablico tuvo
en cuenta (lerming a las cua-
iro ¥y media de la tarde, ha-
biendo comenzado la primera
serie a las diez menos wveinte
de la mafiana), resultd tan
nteresanfe como podia espe-
rarse de una carrera en este
circita. Freno, cambia, cur-
vi, posibilidades de diferen-
clar. perfectamente quién es
¢l que maneja v quién el que
no, todas esas sensaciones vi-
suales v audilivas gque brin-
dan los coches andando rapi-
do en la montadia, se comple-
mentaron ademas con un gru-
po dc pllotos que si bien no
Era numeroso, en cierto modo
rcunia a los de mejor mane-
10, lo que aseguraba ¢l buen
especticulo gue se vio. Por
¢so habia tanta pgenile en La
Cumbre, Los Cocos, ElI Des-
canso, Cruz Chica, San Este-
ban, Cruz Grande, en iodos
lados. Se pagd § 3 de los nue-
e
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TC EN EL NURBURGRING ARCENTING

vOs, pero la gente pude retl
rarse plenamente satisfecha.

Di Palma fu=z destinalario
de los mejores eloglos, por-
que dircctamente los “mato”
a todos. Por clerio qgue su
Toring Berta es el TC mas
veloz y més potente de todos,
pero ademas Di Palma esta
pasando por su mejor mo-
mento sin duda; manejé con
una rapidez y seguridad extra-
ordinarias, en las que no hubo
margen para el error. Sim-
plemente siempre jugado, Es
a la vez espectacular y aplas-
tante. Hizo con la carrera lo
que &l quiso. Bl mejor ¢jem-
plo fueron las dos primeras
vueltas de la serie inicial,
cuando viajéo a la rueda con
Gaston dando espectaculo
juntos. Cuando le avisaron
que atrds venia apurando Ca-
cho Fangio, fue como s has
ia ese momento hubiera esta-
do jugando. Apretd mas, ¥
en esa tercera vuelta paso por
El Desscanso uarrancando grl-
tos a la multitud y clavo allf
el record de wvuelta comen-
sandose a distanciar. En la
final lo mismo. Di Palma fue
el duefic de la carrcra y a
nadie le guedd duda alguna.

Destacable fue tambign Cé-
gar Malnatti con un motol
de los mejores, pero que ade-
mas estda manejando mucho
mas fuerie que antes. El rit-
mo de la carrera también lo
arrastré a don César Horacio
a andar fusrte v parejo, Yy
aunque lejos de Di Palma,
construyd un segundo puesto
ue fue inamovible. Perkins,
%achu Fangio, Cupeiro, Ma-
rincovich, Bertolini, Loeffel,
Cuvertino, fueron también fi-
curas que demostraron gue el

nivel de menejo general es--

fuvo muy elevado en esta SC-
gunda carrera de TC en lo
que va del afio, Correspon-
diendo a la aseveracion del
mozo de La Cumbre, el TC
brindd una carrera muy atrac-
tiva v subrayd de tal manera
que es fundamental exigir un
buen circuito si quUeremos
una buena carrera. La Cum-
bre es el mejor circuito ru-
tera decl pals, v por eso el re-
sultado es positivo. Conclis
sién: mas carreras de TC en
la montafia, ¥y mas carreras
de lo gue fucra en La Cum-
bre, pues aungue sean de sul-
kis, seran espectaculo.

PRIMERA SERIE

Se debia largar a las nueve
horas, A las nueve vy quince
los comunicados de radio pe-
dian por favor a la genie que
se ubicara en los lugares de
seguridad, Las conas que mas
nroblemas erearon fueron San
Esicban ¥y El Descanso. En
Jeee altimo las curves se su-
Lot s a otras £l un
vibor v veloz, por lo cual

§ — PARABRISAS CORSA

la ubicacion de la gente debe-
ria ser excelenic para que No
avistieran situaciones de pe
ligro. Por fin a las 0.40 hs.
liepo que el comisario depor-
riva recorriera €l crcuito ¥
diera ¢l OK, Di Palma larga-
ria la primera Seric gue seria
la de los numeros NONEs.

Al llezar a El Descanso <l la
primera vuelta el prden yva se
habia alterado. Gaston Per-
kins y Di Palma pasaron Inuy
juntos. Luego Cacho Fangio,
que iba primero por tlempo,
seguido por Manzano, Marin-
covich, Castafion, Cocho L&-
pee, Belliti, Volpicina, Saint
Germes, Jorge Ternengo ¥y
Eduardo Winograd. Este e€s-
queéma Se mantuvo durante
1as tres primeras vueltas. En
1= tercera Di Palma se mando
a mudar y comenzo a sacar
minutos ¥ segundos a todo el
mundo. En el segundo pelo-
ton, Cacho y Marincovich €n
=sa orden ambos muy fuerte.
Gastdn en el cuarto lugar an-
dando como el aute se lo per
mitia, A esta altura ¢l pano-
rama era muy halagiiedo. Co-
cho Lépez pasaba con la ca
heza fuera del coche para ver,
ya que su parabrisas estaba
‘otalmente sucio de aceite.
Caslafion fuerts, pero con 1l
motor ten muy poca salida
de abaijo. El resto en sus po-
<ibilidades. En esa forma Di
Palma se impuso con gratl
solvencia a rivales de talla.

SEGUNDA SERIE

Si tuviéramos que bauilzar
4 esta serie, la llamariamos
“El rincon de las gOrpresas
La primera la dio Larry,
cuande a escasos dos mil me-
<rps de la largada, canto des-
afinadamente ¢l ‘no va mas’,
.a segunda estuvo a Cargo de
Malnattl, por caminar “for-
tisimo”, La tercera & cargo
de Bordeu quien llegd a estal
a un minuto del hombre de
San Miguel. La cuarta, Emi-
lio Bertolini, guien resultd
calificado en este su primer
examen de TC, con excelente
puntaje, doblando hien, fuer-
e, MUY PArc]o ¥y muy prolijo,
Ta quinta (no sinfunia por
ciertp) se encargo de ejecu-
tarlz el Nene Garcia Veiga.
Todos csperabamos un muy
buen papel de su parte, pero
sin embargo el auto no andu-
vo v €l Nene debio detenersc
varias veces hasta que se Dro-
dujo su abandono. Jorge Cu-
peiro con un auto gque no do-
blaba nada. Cachito Matias
bien, Loeffel, como siempre.
Y la otra solUpresa a cargo
de Eduardo Pino, con un auto
que realmente no viajaha pe-
ro al gue igualmentc &1 tam-
poco avudaba much> Sinte-
gis: una gerie mucho meanons
movida que la primara > om
la sorpresa final do :

: -
A
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Fanofo: un bugn
gn g serie y
shandono en fa iinal.

El solliario Fal .
Maifas, qulen
pyidentemente 2As3d DoV
un busn momentc
Fus §éxfo.

S gue sacd Mz cabezs
oace vel g8 ""Coogho', Ef
muiive, pEFBLSIsas Heno
dm acejfe,

Abandond en /2 Inal

Buen debu! de Berfolial
=n TG, Como segunda
D Paima no degeniond

lrguierdo.
Iz final.




de Muchenik, un tanto Iinex-
plicable.

SERIE FINAL

Con ¢l atraso gue s€ ﬁcnia
arrastrando desde la primera
erie, al finalizar la segunda
los auins estuvicron casd 45
minutos en los boxes prepa-
r4ndose para la serie final
gque fue a 16 vueltas, cuatro
inas de las gue estaban pre-
Vvistas,

La largada fue un tanto
confusa, pero al entrar a La
Cumbre para cumphr la pri-
mera vuelta las posiclonesya
estaban perfectamente defini-
das. Luis Di Palma paso pri-
mero con ‘Malnatti atrés, y
todo ¢l pelotdén con pequenas
diferencias entre sL

Fn la tercera vuelta T4 Pal-
ma —aque hasia ese momento
estaba girando en 8m23s con
Malnatti detrds— contaba con
que Bertolini completara el
uno-dos de Berta, estando es-
te a 52s de Luis; Marincovich
v Cacho Fangio, Cupeiro Yy
FEspinosa —que anduvo ¢on
mucho ritmo tanto en su se-
rie como en la final. Manza-
no v Cocho Lopez, Malias,
Cuvertino v Perkins. Loetfel
v Castanon ya habian desistl-
do: Guasilon entretanlo ¢on re-
iraso, debla delenerse a cam-
biar las dos ruedas lraseras.
En las dos vueltas siguientes
Di Palma comenzo a apurar,
alcjindose cada vez mas de
Malnatti. Viajé hasta lograr
un tiempo de 8m20s, a 140,012
km/h de promedio. Bertalini
tambi¢n consigne descontar
56 secgundos a Malnatti, do-
minando plenamente en la se-
rie final v por cnde en la ca-
I'FErda.

La lucha mas wvistosa fue
quizdas la que entablaron el
Gallego Cupeiro y Cacho Fan-
gio por el cuarto puesto. Du-
rante varias wvuelras fueron
realmente esipectaculares.
Cumplida entonces la lercera
parte de la seric con Di Pal-
ma a 57s de Malnatti y Ber-
tolini 2 1m29s de Di Palma,
seguidas por Marincovich,
Fangio, Cupeiro v Perkins;
Gaston a 3m06s del puntero.
Fangio v Cupeiro se seguian
dando. Antes de cumplhr la
10* vuelta Di Palma le habia
sacado a Malnatti més de Im
v a ¢si¢c lo cscoltaba Berto-
lini a sdlo 34s. Cuarto, luego
de su duele con Fangio, fue
Cupeiro, ¥ scguian detras Ma-
rincovich, Loeffel v Perkins.
La idea de Berita de poner a
Bertolini detras de Di Palma
tomad cuerpo ert Emilito, gquien
3¢ preocupd en bajar cada
vez mas su tiempo. Pars <n-
tonces, habia 8 autos en ida
misma vueita, Matias, Cuver-
tino v Ldpez completaban ¢l
lote anterior detras de Per-
kins. De golpe se produjeron

8§ — PARABR!SAS CORZA

todos los abandonos: Fangio
mientras estaba tercero; Ma-
rin¢ovich, Bertolini y Cupelro
también Enockout. De esta
forma Malnatti resulté segun-
do tranguilo y Perkins paso
al tercer lugar, La dltima de
sercion fue la de Cocho Lé-
pez. Todo siguio asi hasta que
por fin iferming.

“CUMBRECITAS"

Las primeras vueltas de Ia
primera serie despertaron la cu-
ricsidad y el enjuiciamiento. Los
nolables conlertulios que se des
parramaron a lo largo del cir
cuito —periodisfas, mecanicos,
fotdgrafos y respetabiisimo pl-
hlico en peneral— ponlan en 1a
balanza las cualidades del TC
(frente al TM) en general v las
de cada pilolo en particular.
Por ¢s0 las primeras vuclias
fucron contundentes. Colas que
viajaban de agul para alld, cam-
bios metidos a fuerza de fuerza
v loddas esas cosaq gue hacen al
TC v a sus pilotos. La impro-
visada tribuna de jueces espe-
raba esta ver en la “ese” dc la
estacion, inmediatamente anles
del paso g mivel. Y walli estaba
también, ecstratégicamente ubi-
cado frente a ella, un hincha
del amigoe Volpicina. Lo espera-
ba ansicse... De repente, apa-
recid su {delo: va cstaba on Ia
curva y enfonces el entusiasta
gritd: “{Arriba Volpicina. . .!” En
ese momenio justo Volpicina
corto un poco cxagerado v al
grito de *'jjArriba Volpicinall”
se subio al corddén de la vere-
da. Sin consecucncias.. .

gt

El drama de Gaston Perkins
fue provocado por uno de los
cuatro badenes del circuito: “En-
tré muy Tuerte y €l coche toco
ent el fondo., A partir de ese
mOomento Comcnzo a ratear
a andar mucho menos”. Segura-
mente en 2! golpe se corrio el
pescador de aceite del motor
gque Berta le gniresd el jueves
anterlor. A pesar de la mala
suerte, todo termind mas que
mejor, teniendo en cuenta su
detencidn en la serie final. Y
tenicnde en cuenta sobre todo
la recomendacidn final de
Ivonne, su mujer, &n momenios
de la largada: “"Gaston... anda
despacio. ... |[{Estas Datro-
nas. .. 1

o

Cocho Lépez corric con la
Licbre de Pratis, bautizada por
los muchachos “El Pais” (por
la frecuencia con gue cambia
de conductores), En la prime-
ra serie anduvo entre los pri-
meros puestos en las vueltas
iniciales. Después aflojo el rit-
mo, va que se le salid la tapa
de carga de acelic v el motor
escupia dlea hasta empastar el
parabrisas, El discreto piloto de
Mataderos se calsd las anlipa-

F—
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Madgaozity Cupelra, tercero : iy VR R e L
en ju seria. En |a final, : R ;
gl Chevrolet

[e sacé la lengua a él.

Arriba, canirar Gastafddn
gl mejor de fos de hez=is
2 flircg. En la serie [legd
a sdfo 3mars

de Di Paime. Hian.

Arriba, derecha:r 17 ef 1;
2? el 2 ¥ para no ser
meanos @astdn puso al

N2 3 en el tercero.
Ei mismo de siemprs.

Marlnoovich oo dle &/
gusto. Ef primar punio va
asfad an /a fallriguera.
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TC EN EL NURBURGRING ARGENTINO

Loeffe! slgue sin racnsonirarss delinliivaments. Funciond séla Bn Ja sefle,

rras —nadie sabe para qué, ya
que resultaba imposible ver al-
go a través del vidrio opacado de
aceite— y termind la seric cone
duciendo con la cabeza asoma-
da por la ventanilla. Digna ac-
titud del joven piloto, gque esta
vez llegd a la carrera luciendo
discreto atavio: pantalon ocre,
camisa vicleta, mocasines ver-
des v collar de dos vuelias ama-
rilla. Decime quisn 505 Vv0s...

e

Ternengo, sobre la vereds, mi-
raba como los demas participa-
ban de la secrie final, El no pudo
presenizrse por haber roloc un
balancin —problema atavico de
los Torinoc— ¥y porgue tuvo un
inconvenicnte on la ruta —se
equivocd vy agarrd ¢l camino
més corto hacia la ralz del do-
lor—- lo que le costd la desca-
lificacién. Mo obstante, sacd de
la bolsita de sus recuerdos anéc-
dotas de sus épocas con Pro
nello y de los ensayos de los
prolotipos de Villa Maria; asi
pasd el rato, a ple pero risueiio.

-

El amigc Strianésse —once-
sionario Chrysler— fue més gue
contundente cuando consultado
sobre el abandono de Bordeu
dijo: “Cortd limpita una bicla
a la altura del mufion”.

o

Para todos sigue siendo un
misteric como aprobaron —te-
niendo en cuenta la rigidez con
gque s& mide la seguridad— cl
magnitico trazado de La Cum-
bre. A cualguiera le resulia pe-
ligroso a primera vista. Pero
no &s asi. Jamés s¢ rcgistrd en
ese trazado un accidente fatal.
Mo hubg tampoco ningun accl-
dente grave. Y tiene todo el en-
canto de ser ¢l circuito de ruta
mdas lindo con que cONTamos.
Es un poco el Niarburgring crio-
llo, con sus A3 curvas de todo
tipo v cuatro badencs. Tendrlan
gque hacerse muchisimas mas ca-
rreras all.

=

El Gallego Cupeiro estuvo &n
tren de broma en los momen-
tos prc v post carrera. Por eso,
finalizada la primera seric —que
no fue del todo afortunada para
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Gaston Perkins— se acercd al
piloto de Alberdi y le dijo:
‘“r1Bien, Gastén... muy bien. "
Obviamente, el flaco lo mird
como con bronca v junando. ..
“riiMuy bien, Gastdn... Para
la edad que tenés hiciste una
carréra admirable. .. ll]".
Gaston: 41. Cupeiro: 35 o al
go psi, Finglmente el Flaco rio
dltimo. "El coche no se tiene
nada”, nos decia el Gallego des-
pués de la segunda serie...
“Oué s¢ vo gué l@ pasa... 0o
dobla nada..."”. Para colmo, &l
Gallego cada vez wveia menos.
El misterio de la falta de vi-
sion lo aclararon Marcelino ¥
el Laucha Rios. Se habia rajado
el pise del Chivo v el asiznto
fue cediendo poco a poco, bus-
cando e paviments. Al Gallego
casi se le borra la del pintor...

-

Di Palma fue ¢l méds répido
(¢Alguna duda?). Aungue ¢l ru-
sito Marincovich fue el que se
mantuvo més pareja en el trans-
curso de les series. Preciso, pro-
lijo, seguro... En fin, un de-
chado de virtudes y todo eso.

e

Pobre Larry. Inmediatamente
después del GP del afio pasado
—que no largd— esiuvo en con-
dicionies de probar ¢l auto que
corrio el domingo. Y ast llegd,
hace ya una punta de semanas,
a La Cumbre. Todo estaba co-
mo para matar. Lamentablemen-
t= largd su serie para recorrer
solamente 2.000 metros. El To-
rine no quiso mas,

g

Bl Peugeot de Castafion reci-
bhith aplansos en el faldeo veloz
en bajada hacia Le Cumbre. En
parte porgue el publico €5 un
ferviente admirador de la cate-
gporia Turismo y ademas por-
que el peugeotista negocid el
asunto muv bien. Listima gue
el auto no respondia: "En baja
se queda como vacio; no puedo
doblar si no es en segunda —pa-
ra mantenerlo en vueltas— Par-
gue parece que se quedara sin
motor: en cambio en alta anda
gue es unz barbaridad...”. Di-
xit Castafién. El coche tenia
equipo Recor de cigiefial con

[

el motor levado g dos mrm:..a

1? serie:
Fos,
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PREMIO ALTURAS DE PUNILLA

Orgenizé: Centro Comercial, Industrial y Turistico de La Cumbre
28/3/71 - Turismo de Carreters F. “A" . Circuilo Alturas de
Punilla: 18,450 km

CLASIFICACION

Plicta
Luls Rubén B1 Palma ....
Oscar Fengio ,
Carlos Marlncovich
Gastsn Carlos Perkins ...
Alfredo Manzarng ssees ;
Noberta D, Castefidén ....
Rocua Boyle ...
Osvaldo LOpez .i-:-
Josd Santagattl ......
Ricardo Ballitd ......

FEEE B

Aute
Torina=Tarmads
Dodgs Polara
Tarino-Tornado
Torine-Tornado
Terlna-Tornado
Peugeat 504 ..

Torino-Tornada

Torlna-Tornado

Flempo
EEm
samiD2sy
B3m24s3
54m48s8
20mOGaE
55m3Tsd
1RO 1mO4s5

Chavrolat SUPBE ..ovsse

Torlno-Tarnade .....

[ O ]

PROMED|O DEL GANADOR: 134,653 km/h. RECORD DE VUELTA: DI Palmsa
ery la 3% vuella a un sempo de 8mz2st & 126454 km/h.

MOTA: En esta seris fus descalificado Jorge Juan Terngngo (Terind) por
acortar caming por un trazade no autorizago.

NO LARGARON;

Luis Saint Garmes

(Torino-Tarnado);

Lula Nayam (Peugeot

g04); Alfrede Cardinalli [Torine=Tarnada): Maurlcio Garcia (Lhevy SS Cupé);
Julie Zapint {Tarlng).

ABANDOMNARON:

"“Lizaviche-Winograd™

(Torlno-Tornadoj;

Tornado) y Eduarde Velpicina (Tarine-Tornade].

2% cerie:

Fas. NO

19
29
an
40
Elﬂ
ge
7
gy
a9
109

2

g
ic
28
14
32

“
a4
28
38

Pilota
César Heoracio Malnattl
Frarcisgs ESQDINOEE s exs .
Jorge Qupdira
Emilio Bertallni .
Carlea Waller Lesfiel
mar Mura Cuwertino
Eduarda "Gacho" Mailas ..
Domingd Novisky .
Eduardo Mughenk
Eduardo PFing

Auta
Torino-Tarnado
Torlne-Tornado

Chavrnlat Super .......

Torinp-Tornado
Vallant-Dodge
Dadga-Palara
Ford Falcen .
Toriro-Tornade
Pougent 404

Torino=Tornada ... .

Tullo Riva

a kB AFE

(Terino-

Tiempe
FZm33s5
SamD2ad
S4m23s2
S56mabsd
56mS58sT
2TmO0ss
1ThOOmD0cE
1100m25s9

FROMEDID DEL GANADOR: 133,223 kmsR. RECORD DE WUELTA: Malnatti en
Am38s5 a 135,668 Km/sh.

NO LARGARCON: Eduarde Copelle [Tarino-Tornado); Carlas Altamura (Dodge)!
vy Juan Cerloa Gdmez (Fiat 1600 Cupe).
AZANDONAROMN: "Larry'" (Torinoc-Ternade); "Perry Masan™ (Flat 1500 Cups);
Antonlo Brischeto (Tarino-Tomado); Joséd Osso (Fiat 1500 Cupd); Néster Gar-
cla Veiga (Chewy 88 Cupal.

=j=)
10%¥
118

1249

21

FINAL

Flilato
Luis RAubén Dl Palma
César Horaold Malnalti ....

Gastdn Carlos Perxins ....
Carlos Maringovieh o coeeus

Omar Mura Cuvertino . ;
Eduardy “'Cacha' Matlas ..
Emillo Bertalinl oovuiciva.
Francisce Espincsa .......
Rioardo Ballilll .i.ccirnnna
Dominge Naovisky ......
Hoque Boyle ...
Jarge Santagalli .....

1 F'# B4

CRCICRE S I

Auto
Torino-Tarnato
Torinc-Tormada ..
Tarino=-Tornado
Torino-Tornade ...
Dodge Polara ..u-
Ford Falcon ......
Torinc-Tornado ...
Torlnc-Tomade ...
Torinc-Tomadg  ««.
Torino-Tornado
Torino=Tornado
Torino-Tornado ...

Tlempo
2h1dma3is? 18
2h19m3Es 16
2h24mE&7s 1B
2h19m0Es7 15
2h2 Tmdgdss 15
2h22m25z8 " 18
Zh1Tmo0ss 14
eh2emigs2 14
ZnZZ2m3gsE 14
2h22m47ss 14
2hiBm4sz3 13
2h23m3ds7 11

FROMEDIO DEL GANADCR: 138,658 km/h. RECORD CE VUELTA: El drgank

zador no suministrd

ragard de vue|ta,

AEAMDONARON: Oacar Fangle (Dodge Pelara); Jorge Cupeiro (Chevrciet Su-
per): Alfredo Manzeno (Torinc-Tornado); MNorberio Castafion (Peugeot 504);
Garlos Waltar Loaffel (Vallant-Dodge): Oevaldo Lépsz (Torlno-Ternade).

CAMPECNATO ARGENTINO TURISMO CARRETERA

17
Z9
37
49

5%
BY
79
a9
3%
69

Luis Rubén DI Palma
Céaar Horaclo Malnat!
Eduvarde Matias

Franclsgo Espinosa
Gastdn Parkins ..

AR EFERE

= LT o R = T T L e

Ricarde Bellitd ...,
Carlog Marincavich
Carlos Lonffel

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

24 puntos




ane mas!

SORTED FINAL - ULTIMA JUGADA ENERO 1872

UN DEPARTAMENTO EN BS. AS.

UNA OFICINA EN BS. AS.

UN DEPARTAMENTO EN MAR

DEL PLATA

UN DEPARTAMENTOEN ROSARIO
UN CHALET EN VILLA GESELL
UN DEPARTAMENTO EN LA

CIUDAD DE CORDOBA

UN CHALET EN UNA ISLA DEL TIGRE
UN CHALET EN SAN CARLOS DE
BARILOCHE

UN AUTOMOVIL TORINO

LUTTERAL COMAHUE

UN AUTOMOVIL FORD FAIRLANE 500
UN AUTOMOVIL CHEVY

UNA RURAL RAMBLER CROSS
COUNTRY 300

UNA LANCHA MODELO FUTURA CON
MOTOR FUERA DE BORDA JOHNSON
DE 115 HP

DOS PASAJES IDA Y VUELTA EN
AVION POR AMERICA Y EUROPA

UN TOUR DE DIEZ DIAS
AMOBLAMIENTO COMPLETO DEL

DEPARTAMENTO EN BUENOS AIRES,

UN EQUIPO DE CAMPING <+ UN EQUIPO DE

PESCA 4~ UNA PIRAGUA DERNA 31 UN PROYECTOR
UNA FILMADORA-Z:UN RELOJ ROLEX 2t UNA ESTOLA
DE VISONZDOS ACONDICIONADCRES DE AIRE SURREY.

Similares a ésta son el SEGUNDO, TERCERO, CUARTO,

t QUINTO, SEXTO PREMIO, etc.. etc.
ResoluciGn M? 249/T1, Ministerio cel Inlerior
\‘“\ll\“ Decreta M9 3713/5637/7T0, Superior Gobierno de la Pala,

de Cordoba Cifcrets N® 374/71, Superior Gobierng

l\\“ de |g Pcia. de Buenos alres.
En |la Pcia. de Buenos Aires sortea en une unica jugada final

JUEGA POR LOTERIA NACIONAL. IMPOSTERGABLE.

B l’q COMPRELA EN CUOTAS O AL CONTADO.

/ ARGENTINA GRANERO DEL MUNDO
LEONES CAPITAL DEL TRIGO

s
"i , ﬂ‘x GANANCIAS EVENTUALES, ESCRITURACICNES, ETC. ETC.,PAGAS.

ULTIMAS CIFRAS 12 PREMIO

Un Aulemavil Torino & cada une
Una casa rodante Quinroad cada uno

ULTIMAS CIFRAS 2°PREMIO

Un aulomavil Chavrolet Special. cada uno

ULTIMAS CIFRAS 12 PREMIO
Un automaovil Renault 850 cada uno
ULTIMAS CIFRAS 22 PREMIO

Un sutomovil Fial 600 E cada uno

RILISF SORTEDS MENSUALES
PRIMERQ, SEGUNDQ Y TERCER pREMIO
(También PREMIO a las CUATRO y TRES
ULTIMAS CIFRAS)

Todos €stos incluyen automaviles,
departamentos, viajes, etc., ete.

Y ESTOS SON LOS MOTIVOS
PARA VENDER

Brillante oportunidad para
empleados, con relacién de
dependencia, profesionales,
comerciantes, jubilados, etc.
Sin jefes ni equipos. En ho-
rarios libres y comodos.
Incremente sus ingresos
mensuales en forma impor-
tante. Incorpérese a una au-
téntica empresa, que cola-
bora en una obra valiosa
que compromete el esfuerzo
de muchos argentinos.

Dirijase cuanto antes, per-
sonaimente o por carta, in-
dicando su ocupacion ac-
tual a nuestras oficinas:

* CAPITAL FEDERAL.:
LAVALLE 1425 - 2° P.

® PCIA. DE BUENOS AIRES:
AV. RIVADAVIA 13240 -
RAMOS MEJIA

* PCIA. DE CORDOBA:

AV.LIBERTADOR 1158 LEONES

e CIUDAD DE CORDOBA:
RIOJA 236.
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Dentro de los trés litros, Alfa Ro-
mea, rival directo de [a 312 P,

Vic Elford mezclado con un Pors-
che VW 914, un Camaro, un MG C
y la Ferrari 312 P.

La verdad sigue siendo la mis-
ma. Quec 2l aparato sca plateado
promocionando vermouth o gue
esté pintado de celeste “baby”

con inscripciones nafteras, no
cambia el resultado. Es ¢l mis-
mo perro con difercnte collar,
aunque este sea un perro de pt-
ra raza, propulsado con la po-
lenta de muchos burros v la ve-
locidad de miles de galgos. Pors-
c¢he venfa ganando sin interrup-
cion desde el afio pasado, preci-
samente desde Sebring cuando
Andretti habia dade vuelta ¢l
resultade milagrosamente con
una Ferrari. Los alemanes se to-
maron cumplida revancha este
afio, aungue con la inusitada
novedad dc¢ que gquicn sacd las
papas del fuego fue “pata fuer-
te” Elford manejando el 917 de
Martini-Rossi, mientras las has-
fa entonces imparables criatuo-
ras capitancadas por John Wyer
entraron “‘no place”.

Lo interesante del balance de
las “12 Horas” no reside pre-
cisamente en. pasar por sdivino
v pronosticar olro campeonato
para Porsche, sino en las gran-
des perspectivas gue presenta
‘12 temporada 1972 con la Inau-
guracién del limite de tres b-
tros de cilindrada. Con sélo ver
como caminaban en Sebring la
Ferrari 312P y los Alfa Romeo
(“musigueros’” del mas hermoso
ruido que se ha oido salir de un
motor en mucho tiempo), s6lo
gueda aguardar ¢l retorne .de
Matra v H.a sorpresa de Porsche
para una revitalizacidon necesa-
ria en la categoria sport. Que
la Ferrari gue corricron An-
dretti e Ickx (compitiendo enlre
allos para ver guen se tiraba
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Texto y fotos: JUAN A. ABRAHAM

Después de una carrera siempre

queda en el tintero una

buena dosis de informacion;

por eso es bueno volver

una semana atras y ver las

perspectivas que se vislumbran

para los 3 litros y el aifio ’72.
El fuerte andar de los Alfa;

un inglés que cada dia gana mas

popularidad en EE. UU.;

1a sanciéon a Jo Siffert y unas

palmeritas mas...

mas en las curvas cada vez que
sg¢ turnaban) es una cosa seria
no hay ninguna duda, Ya en
Buenos Aires el modelo proto-
tipe con motor boxer habia
mostrade lza hilacha; ¢n el nada
fadl circuito de Sebring la ma-
quinita no dejé duda alguna de
sti poderio. Su caja de cambios
‘explotd’” cuwando la clasifica-
cion lo sedalaba primero ¥ por
muchos cuerpos™. A esta altura
del partido uno piensa gque los
“tanos” tendrian gue dejar de
hacerse los exquisitos con cso de
gue su transmisién “e faita in
casa” v pedir auxilio a Hew-
land, que si pone Su sapiencia
en las cajas de todos los demés
por alge serd. En cuanio al mo-
tor en si, parece que alli no hay
problemas. El mismo Andretti
habia dicho gue hubiera sido
capaz de ganarle la “Pole posi-
tion” a la Ferrari-Sunoco: “MNues-
tro auto era mas wveloz, pero
preferi no pasarle de 10,000
r.p.l., pese a gue podia llcgar
Tacil a las 11.000. Simplemenie
guise reservar el motor para la
carrera’’. De que las 11.000 r.p.m.
no eran cuenlto se habian ase-
sutado antes de viajar a Se-
bring, haciendo girar el motor
en banco de pruebas durante
nueve horas seguidas al men-
cionado régimen,

Por su parte, los Alfa Romeo
cayeron al circuito sin alardes;
con ¢l cuchillo bajo el poncho
podria decirse. Cuando ¢n las
primeras horas dc lucha se los
vio (v ovd) zumbar parejo con
los punteros, fue cuestion de
pensar que la exhibicion no du-
raria muche. Sin embargo, los
‘‘proto’” aguantaron en forma v,

en gran avance con respecto al
despiporre que armaron el afio
pasado, los mecanicos se lleva
ron un poco mas de acuerdo
en los pit-stop. Precisamente fue
en uno de los ultimos cuando
reparanios quc Andrea de Ada
mich se subia al agto gque €n
cse momento peleaba el tercer
puesto. Como en las pizarras ¥
en todas las planillas oficiales el
auto segula apareciendo como
conducido por Vaccarella v He-
ZoINATS Pensamos que nos ha-
hinmos confundidos ¥ patcamos
para el box de Martini-Rossi
donde se palpitaba entonces la
maxima emocion (la del triun-
fo)., Termind la carrera y los
Alfa Romeo cclebrabnn su se-
cundo v tercer lugar (v a la vez
primero v segundo en prototi-
pos) como una victoria particu-
lur sobre TFerrari, Recibiento
laureles v tomando champagne,
Vacearella ¥y Hezemans. En la
informacidn oficial la pareja ci-
tada compartiendo también ho-
nores. Dos dias despudés se supo
que la posicion correspondia a
Pescarolo v Adamich, gque ha-
bian cambiado autos antes de
inTgar.

Entre los 5 litros, por supues-
to ¢l anpalisis favorece al Mar-
+ini-Rossi Porsche.. Tras la semi-
destruccién de los des 917 en
Davtona, donde hablan corrido
con motores de 4.500 cc., las
maguinas fueron enviadas a la
fabrica para una total repara-
cion. Como no habfa Liempo
necesario para completar am-
bas, prefirieron concentrar to-
Ados sus esfuerzos en un solo
aute y confiarlo a la mcjor pa-
reja (Elford vy Larrousse). La

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Sin suerte en esta edicion pero pre-

sente como siemprg, el argentine

Norherto Mastandrea,

Serena expresiin en la carota de Vic

Elford, al lade de Larrousse,

unidad fue eqguipada esta vez
con un flamante cinco litros,

“Tin Davtona corrimos con 2l
motor chico —nos aclard el pro-
pic Elford— porque no tenia-
mos la caja de cambios apro-
piada para ¢l de 5 litros, Agui
pudimos contar con motor ¥
transmision correspondiente, o
pusimos... ¥ ganamos", El in-
cliés esta ganando cada dia mes
popularidad en Estados Unidos;
en 1970 sorprendio a mas de
uno en la Trans-Am al conse-
guir un brillante triunfo en su
fugaz aparicidén al comando de
un Chevrolet Camaro. Adéemas,
como piloto del discutido Cha-
parra “aspiradora” estuvo mu-
chos meses ¢n ¢l candelero
Cuando le preguntames como le
habia caido Iz medida que de-
claraba antirreglamentario al
avanzado disefic de Jin Hall, El
ford no sd contuve! “Me parccee
que su prohibicion ha sido una
barbaridad. Es frenar el progre-
s0... ¥ ©s0 sin contar gque in-
direciamente me cmbromaron a
mi. que tenia que correrlo”. Su
actividad en Norteamérica sera
mas extensa aun esta tempora-
da wva gue también piensa in-
cursionar en la c¢ategoria India-
napolis donde, segiin nos | ade-
lantd: “Ya tengo unza oferta en
firme de Caldwell ¥ vOoy a con-
tar con un auto de primera 1i-
nea'’. Compartiendo elogios ¥
champagne, el francés Larrousse
no perdin su imperturbabilidad.
“MNo crea gue no estov emaocio-
nado, aclard, lo que paso gue
vo tengo cara de poker, N0 €X-
teriorizo mucha pero por aden-
tro, bueno. ., Lo ¢lsrto es que
esie primer puecsto Jo aywld a



Las cofas de pescado €n ei 917, similares a
las de los Plymouth del *5B, pero cfectivas...

El arma secreta pero no muche de Ferrari
para 1972: la 312 P. Esta vez fue 13 caia de

velocidades la que dijo “no va mas”...".

disipar su fama de *rallysta” v
lo incorpora con nombre propio
al plantel de los privilegiados.

Relegados a un segundo plano
por esta ver, los Porsche de
Wyer mostraron no obstante
gue siempre son los que cami-
nan. No por nada Jo Siffert
marco el record de wuelta en
horas ‘tempranas y de ahi en
mas nadie e lo pudo bajar. Lo
guc pasa €3 que esta veZ no
iodas les salieron bien, Eso de
que un auto que lleva el auspi-
cio de unza empresa petrolera se
qucde sin nafta parece broma,
pero eso le pasa a Siffert (al
mas pintado le fallan los calcu-
los) y el Porsche Gulf perdio
alli su chance, pess a que el
suizo intentd ganar tliempo al
“hacerle dedo” a un motoci-
clista para ir a buscar combus-
tible a los boxes, En ver de ga-
nar, perdio mas aun. (las cuatro
vueltas de descuento que le en-
dilgaron por no hacer €l viaje
a nic como manda el reglamen-
tn). El autor de la protesta,
Boper Penzke, ne guedd muy
conforme sin embargo con la
‘“lviana’ sancion. “"Agqui mismo
hizo esto Stirling Moss (co 1962)

lo descalificaron, en cambio a

iffert lo defjan sepuir corrien-
de'. Sera que los ticrapos cam-
bian v los puntos de vista lam-
bién, o gue las autoridades de
la prueba no se animaron a po-
ner de mal humor a [a gente de
Gulf, Iq:n conercto cs que Penske
sipnid "envenenado”™ durante to-
do ¢l dia.

La indignacion del siempre
pulcro v cortés Penske, parecio
cambiar su habitual bondad
radicalmente. El mismo fenéme-

El Team Martini...

no ocurric con el generalmente
tranquilo “capitan Nice” (Mark
Donohue), que desde ¢l coclgpit
de la Ferrari-Sunoco le defiende
los intereses a Penske .. y la
bronca corrid como ICENCTO de
pulvo en igual tono enlre me-
canicos y “fans”. Bs gue la cau-
sa de toda la tormenta tenia
origen en los autazos gue le pro-
digé Pedro Rodriguez a la Fc-
rrari ¥ no se neccsitaba mirar
mucho a los ojos de la gente
de Sunoco para deducir que lo
gque mas les apetecia en e€se
momento era clerto mexicano
bien "al spiedo'”. Mo es que Do-
nohue, no este acostumbrado a
los golpazos (en la Trans-Am 3¢
dan con todo y las gucrras con
Parnelli Jones son famosas) pe-
ro parece que lo de Rodriguer
fue un poco alevoso. En  fin,
pash en las mejores familias. ..
En lanto, es de esperar gue
—haciendo un lugar en los mul-
tiples compromisos de sport,
Can-Am, Indy, Trans-Am, etc—
el equipn de Penske siga pren-
dido en otras de las pruebas del
calendario del Campeconato Mun-
dial de Marcas. Si la Ferrari-
Sunoco no vencio en ninguna de
sus dos presentaciones, ha sido
francamente por causa de sen-
dos accidentes en los que no te-
nia grte ni parte v sin los cua-
les hubiera sido facil ganador
en ambos eventos.

PALMERITAS

El arpentino Norberto Mas-
tandrea va estd de regreso en
Buenos Aires. Si demoro en una
semana su  anunciado retorno,
fuz porgue no pudo ceder a la

;mas efechivo ouds

wyer?

ultima tentacion y se prendio

en las 12 Horas piloteando un
Chevy Nova, propiedad de unos
cubanos de Miami gque —cono-
clendo la capacidad conductiva
del arzentino— lo invitaron a
integrar el eqguipo. El Mova era
una bomhba (segan el propio
Mastandrea caminaba tanto o©
mis que el mejor de los Cama-
ros)] va gque le habian puesto
como 10.000 dolares en repuestos
especiales. T.ﬂmentamemente an
carrera le pasd de todo v al fi-
nal las valvulas se “erngjaron”
ylos caballitos de los balancines
cmpcezaron a doblarse como
manteca; no hubo mas remcdio
gue abandonar. A propasito de
Mastiandrea, cobe recordar gue
hace tres anos fue ganador de
st categoria con un Chevrolet
Camaro, vencicndo a los equipos
mas fucrtes de Estados Unidos
en so Tnejor aciuacion en Se-
bring. —

Dicen gue esta fue Ia dltima
¥y que no hay extenszidn. Los
"milicos” reclaman su parte del
aercpuerto v Mr. Ulmann (capo
de Scbring; ha comepzado a
vender acciones caomo loco para
tratar de juntar los billetes con
que construir un nuevo circuito
para ¢l afio proximo, Sebring
es, senlimental y deportivamen-
te, 1a cuna del automavilismo
prﬂFennnnl sport en U.S.A. vy es
de esperar gue la tradicion con-
tinue. Si los plancs camingn, se
aprovecharia la recia de los bo-
xes, exiendiendo el nueve traza-
do en direcciim opuesta al aero-
puerto militar. Eventualmente
quedaria la posibilidad de con-
tar con dos pistas si las autor-

dades militares revicran la me-
dida, _

En el equipo N.AR.T. (Luigm
Chinetti) hay de todo como en
botica. Hasta corrio una Ferra-
ri 368 GTB-4 conducida por dos
clicntes del concesionario norte-
americano de la famosa marca.
La maguina estaba tan standard
que cuando pasaba ni se oia,
parccia gue no tenia motor si-
guiera. Como si eso fuera poco,
sus pilotos se dieron ¢l gusto
de correr como bacanes porgue
¢l auto tenia aire acondiciona-
do de fdbrica (tal como =ale pa-
ra andar en la calle). Aparente-
miente, las Unicas modificacio
efectuadas para la carrera eran
1a barra antivuelco v las rpomas,
Sin embargo, a la hora de la
verdad todavia seocuia cnterita ¥
dando vaellas.

S

Un reciente reguerimiento des
la F.I.A. anoiaba Ia necesidad
de gue en los boxes se contara
con frazadas anti-flama para au-
xiliar a corredores v mecanicos
si, en caso de incendio durante
un reaprovisionamiento, alguno
de ellos se viera envuslto en
fuego. Schring respondid a la
recomendacién encargando una
docena de grucsas mantas color
blanco a Du Pont (del material
conocido en los trajes Nomex)
y asi fue que, junto a los con-
sabidos extintores de fuego en
cada pit-sfop habia un hom-
bre frazada en mmano listo para
envolverla alrededor de¢ cual-
quier eventual “incendiado”, No
hubo necesidad de usarla, pero
1a medida no deja de scr muw
titil como medio de prevencion.
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El martes 24 dejamos nuestro
ciiartel general en Londres y nos
dirigimos en alegre caravana co-
mandada por el cammén del equi-
po en el cual viajan los coches
con todo el arsenal de peérire-
chos, rumbo a Thruxton.

Thruxton es una localidad gque
gueda & poco mas de cien kils-
meiros de la capital inglesa v en
ella hay un aerodromo —actual-
mente en plena actividad— alre-
dedor del cual se ha construido,
o mejor dicho trazado, un mag-
nitico circuito para carrceras de
autos. Todavia sonaba en nues-
tros oidos el ruido de la Carrera
de Campeones de Brands Hatch,
donde tuvimos la suerte de ver
en pleno trabajo (capolavoro) a
ese maesiro del volante llamado
Jackie Stewart, la cuforia del
equipo Ferrari por el triunfo de
Regazzoni v el accionar de una
cantidad de fierros nuevos que
nos impactaron, algunos por lo
revolucionario de sus discfios v
oiros por lg eficacia de su an-
dar.

Muestro viaje a Thruxton se hizo
con miras a un entrenamients
conscients estando casi en wvis-
neras de 1a apertura eficial de la

id — PARAEBRISAS CORSA

‘emporada europea de Fdormu-
la Dos en Hockenhs=im (4 de
abril) ¥ por otra parte, como en
ese mismo circuito se corre la
segunda competencia del cam-
peonata (12 de abril), Ruesch v
vO nos Iriamos acostumbrando
gl trazado,

Por mi parte vo ya conocia
Thruxton desde el ano pasado,
cuando preszncié el memorable
ducle Rindt-Stewart. Como va
dije, 85 una pista muy hermosa
trazada alrededor del aerddro-
mo. Tiene curvas de todo tino
v para todos los gustos v su
irazado uns vez que uno le va
tomando la mano va “engclosi-
nendo” cada vezr mds, porgue
siempre sobra pisis.

Por el lado interno se gsemeja
muche & un enorme green des
golf con su pastito muy amplio
v biemn cuidado. Si uno se va de
pista para ese lado no pasa na-
da por la amplitud v planicie,
pcro por cl lado de afuera hay
ciempre una gran montana de
tierra esperandonos para gueg
nos clavemos de cabeza en ella.

Estimo de todos modos gque
no o5 muv apta para debutar
alli, porgue tiene sus bemoles

que robhan mucho tiempo 51 no
se los asimila a liempo. Jochen
Rindt dejo establecido el record
de 1mlds el afio pasado que de-
bermmos tener como pauta para
movernos todos, si gueremos es-
tar en conversacion. Pienso tani-
bién gue en la sesion de clasi-
Ficacion del 10 de abril se va a
llegar ficilmente a un tiempo de
1m13s2 & 1ml3s5.

El miércoles pasado empeza-
mos a andar en el circuito con
Cacho Ruesch que volvio asi a
tomar contacto con su Brabham
lucgo gue fuera reparado por el
fuoripista que tuvo en Good-
wood.

Cacho guedd contento, con
unas ganas de entrenarse v to-
mar confianza que iealmente
alientan. Ni bien el auto estuvo
listo, le dijo a Héctor Staffa que
le llenaran los tangues v hasta
gue no se le terminara Ia nafta
no paraba, Dicho y hecho, mi
companerito de equipo le dio
tres horas ssguidas, [hasta casi
entrada la nochell vy eso gue ha-
cia bastante frio.

Por mi parte también me en-
troné¢ en Thruxton, consegul ha
cer un tiempo de lmlas$ sin mu-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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cho tirarme. Este tiempo del pri-

~r dia dec cnsayvas me dejn o
un segundo v una. décima  del
record de Rindt. No obstante se-
guiremos girando para estar ca-
da vezr mas a punto.

Nos enteramos que va para la
carrera de Hockenheim hay 32
inscriptos para 30 lugares posi-
bles en el starting grid. 24 co-
ches deberan clasificarse en ba-
se¢ a sus tiempos, sicte quedaran
como reserva (tambaien gracias a
sus tiempos) v <eis serdn pilotos
de F-l invitados para la oeasidn,
los que Idgicamente no deberén
pasar por el tamiz de lz clasifi-
cacion, Como podrin ver tendre-
mos que it bian abladitos s1 que-
remos ser de la partida.

COSAS DE EURCPA

De no creerlo: para ¢l lunes
23 (es decir al dia siguiente de
la carrera de Brands Hetch) Re-
gazrzoni con todo el eguipo Fe-
rrari se instalaron en Silverste-
ne para probar muchas cosas ¥
porgue, ademas, el Gran Premio
de Tnglaterra s corre alll el 17
de julio v gquisren ester "afila-
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dos” para la oportunidad. Re.
gazzoni probard también allf el
Brabham BT/36 de Formula 2
v, de estar & gusto, se decidira
a correr o no. De correr, sola-
mente lo haria en 5 & 6 compe-
tencias. Otra de Regazrzoni: el 4
de abril correrd en pareja ccn
Andretti en una Ferrari 312-P los
1.000 de Brands Hatch. ;

Siguiendo con Ferrari, hahlé
con un hombre muy amigo de
Farghieri v le preguntg como
era la orden para una carrera de
Fl1. Dijo textualmente: Andretti
correra todas las carreras del
campeonato. No hay piloto N? 1
ni N? 2 ni Nt 3 y hasia que no
hava una visihle ventaja de uno
a otro en el campeonato, las ca-
Irreras seran a cara de perro.
¢Sera cierto?

e

Slgo pensando que la {inica
cufia que s¢ puede filtrar en la
ofensiva Ferrari serd Jackic Ste-
warlt con su Tyrrel Ford, porgue
Stewart tiene algo mas que to-
dos, porque la orsanizacion de
Ken Tyrrell no merece un 10 si-
no un DOBLE 20 de calificacidn,
porque ¢l conotimicnto gue exis-

1. Ruesch en plena accidn en
Thruxton.

2. Para el dlbum familiar posa €l
equino comopleto antes de
mniciar las pruebas en el
clrcuito inglés,

3. staffa luciendo un modelito
tipo pinglliine, hace indicacionies
a Ruesch al salir a pista.

R Ry g . i R
Bk = b i i<

el

Y = 1
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te entre Jackie Stewart-Ken Ty-
rell v Derek Gadner (disefiador
de! coche) viene de muchisimos
arics ¥ solamente corn mirarse
se entienden ¥ porgque desde mi
sencillo punto de vista, Stewart
es 2] baluarte mdas fuerte que de-
fiende un molor Ford v aparte
esta apovado publicitariamente,
es decir muchisimos ddlares. No
me canse de mirarlo a csle equi-
po, jCosa serial
D

Otra de Stewart: Como serd
gue le sobra tiempo sobhre el
auto gue en la horquilla de
Brands Hatch trataba de indi-
vidualizar a los fotdgrafos (777
3 ademds el sabado, cuando el
piso estaba mojado v salia de
una curva todo cruzado, con una
mana tenia el volante ¥ con Ia
otra hacia senas a los fotdgra-
fos gue estaban en lugar peligro-
so ¥ les sefialaba gue podia ve-
nir un treompo. De no creer.

Lt

Muyv mala noticia para los que
corremos en Formula 2. 1.a se
mana pasada un molor Cos-
worth desarrollado por los [ra-
telli Pederzani (Tecno) tird en

En visperas
del comienzo
del
Campeonalo
Europeo

de

Formula Dos,
el egquipo
argentino se
entrena en
Inglaterra.

El accionar
de Ruesch

y los
tiempos

Lo [
Reutemann

el banco aparentes [247 caballos!
Este motor se colocara en el co-
che de Francois Cevert. Luego,
inocentemente, le pregunté al
francés si hablando con Peder-
zani no existia la posibilidad de
COMPrar umno des esos motores, a
lo cual me respondid: "Una pe-
trolera francesa invirtid para ha-
cer andar el aguipo Tecno alre-
dedor de 200.000 ddlares para el
afio 1971, asi gque Pederzani de-
fenderd sus intereses ldgicamen-
te”’. Gran parie de razdm debe de
haber en esto porque los tres
pilotos que iran en los italicos
Tecnos seran franceses: Cevert,
Jabouille v Dal Bo. Al parecer el
motor made in Tecno tizne otra
tapa de cilindros fundida espe-
cialmente por ellos.

Mas de Tecno: Tienen listo un
motor de Farmula Uno de 12 ci-
lindros Boxer gue estd alrededor
de 410 HP.

o ;

Esta semana ¢l argeatine Gu-
tierrez Nifiez, gue estd con nos-
otros, colocara la orden de com-
pra de su Merlvn de Fdrmuls
Ford. Le deseamos la mejor de
las suertes y a la vez trataremos
de avucarlo en lo que nedamos
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terio. Muchas ver-

siones indicando

algin trabajo se-
creto. La verdad
dicha con todas
sus palabras y evi-
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BERTA;
A PUERTAS GERRADAS.

Habian circulado muchas ver-
siones. Todo hacia presumir gue
habia algo muy grande en secre-
to, o algo habia hecho cambiar
el normal trabajo de atencion
en ¢l taller. Conversande con
aleunos "“afectados” —colegas v
L'.['H""l:".l!l(,ll'l:EH— nertamoas LI1F] I'.;iﬁ_':'l't{]
tipo de molestia. ;Qué pasaba
en lo de Berta? Fuimos a avcri-
guarlo.

Al llegar, Oreste no estaba ya
que habia salido con Di Palma
para acompafiarlo hasta el Aero-
club de Alta Gracia. El volante
ganacdor de la primera fecha del
TC "A" iba a volar de inmediato
hacia Arrecifes. Conversamos en-
tonces con Liliana de Berta
guien nos anticipd algunas pau
tas del trabajo de su marido. Al
rato llegd el preparador y de
inmediato fuimos al didlogo. Pa-
ra probar esperamos la Invita-
cidn para ingresar al taller. No
llegr. Entonces pensamos gue
algo habia de cierto respecto a
ese hermetismo que parece ro-
dear todas las cosas de “La For-
taleza™, otrora abiecrta a todos
mmdefinidamente.

Nilo, comoe para romper un
poco el hielo sugirid; “;Podemos
hacer algunas fotitos del taller?’,
mientras disparaba sabre el ros-
tro con su Nikon. La sonrisa
fue demostrativa de amistad,

sro la contestacidn fue tajan-
te: ‘'No, no van a poder hacer
fotos”™.

Y entonces comenzo la expli-
cocion, —"Sucede gue a fin del
afio pasado comenzamos a ira-
bajar en comiin con Tka-Renault
sobre algunos aspectos de des-
arrollo de clertas cosaR nuevas,
EFso es algo que me gusta mu-
cho ¥y que considero muy impor-
tante para mi futuro. No gquiero
encasillarme con ser ¢l prepara-
dor de autos de carrera. Voy
muis alld, Esas cosas son —pot
supunestio— casl secretas y que
no deben trascender porque mu-
chas veces desconcicrtan a los
usuarios. A raiz de gue algunos
de los irabalos trascendieron,
vina la sugerencia desde la fa-
brica para que evitaramos todo
tipe de tales descubrimientos.
Fue cuando restringlmos la en-
trada de mucha gente, pero cla-
ro gue habla oiros gue segulan

circulando comeo siempre. Aun
cuando las sorpresas disminuye-
ron hubo otras Infidencias que
obligaron a tomar esta determi-
nacidon. Filjate que vino un dia
Lobbosco (Gerente de Competi-
cidn de Ika-Renault) vy me dijo
gue habia que adoptar otro tem-
peramento, Para mi era muy
violento decirle a cierta gente
gue no iba a poder entrar mas,
al Taller. Con qué cara le iba a
degir vo eso a Copello, por ejem-
plo. Imaginate. Por lo tanto el
propio Lobbosco se encargio de
comunicarsele a todos los pi
lotos vinculados a la fgbrica:
Copello, Ternengo, Marincovich,
«Larry», v vo se lo tengo que
decir a wustedes, los periodis-
mﬁ!.‘_

La explicacion concisa, si se
guiers antipatica, tendri su lo
gica. Y hay que aceptarla por
mas que & todos les gustord
husmear mas de cerca toda esa
actividad que cuando se¢ trastor-
Mg en aurtos de carrera es ['lﬂti-
cia de primera plana. Es¢ ¢§ ¢l
motivo de las puertas cerradas,
y también de un dialogo des-
provisto de ejemplos graficos.

hora el cronista deberd contar
lo gue la maquina fotografica no
puede ver, ¥y hasta imaginarse
como seran los provectas que
se maguinan hasta el momento
de zer dados a luz,

¢Cudles son los proyectos?
—"“Seguir trabajando mas que
nunca. Estamos terminando una
gerie de doee motores Tornado
para turismo de carretera. Tam-
bién estoy dando los tltimos fo-
ques al primer carburador «Ber-
ins para esta categoria. Esioy
probando un R-12 v sigo dé
cerca los trabajos del motor
V-8."— Liliana nos habia dicho
antes que en estos momentos se
estaba recopilando todo el tra-
bajo en Olivetti para gue la
mmputau:lmra diga cudles son los
caminos mes efectivos, rdpidos
v econamicos para llegar al ob-
jetiva.

Hablando de economia, hay
un punto gue aflije al prepara-
dor. ="'Se ha planteado on pro.
blema bastante grande para con-
tinuar con el desarrollo del
motor Internacional. Se acabo la
plata. Hacen falta como <in-

i
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cuenta millones de pesos para
montar -todo 1o necesarfio como
para construirlo en serie. Yo es-
pero gue dentro de un mes ien
dremos todos log elementos co-
mo para armarlo y en pocos
dias mas ponerlo en marcha, ti-
rarlo arriba del chasis al que lo
estoy modificando vy comenzar a
probarlo. De acuerdo a los re
suliados v al apovo gue consige
seguiré adelante. No se¢ puede
encarar esto solo. No quiero que
vuelva a suceder lo de la Tem-
porada Internacional, donde en
una sola carrera perdi diez mi
llones de pesos.”

<Por lo tanto hay un lmpasse
en los provectos de correr en
Furopa o Estados Unidos?

—''Mo proplamente. Ahora hay
que esperar los resultados v ver
gulén nos puede apoyar, o me:
jor dicho, a quién le interesa
que un coche integramente ar
gentino vayva a correr afuera con
posibilidades. Mientras tanto nos
maniendremos activos con o
nacional si es que el calendaria
s¢ pone en marcha., Vamos a
construir un formula uno nue-
vo y asi tendremos autos en
todas las categorias grandes,
Lastima gue no se corrid en Las
Flores. Teniamos listos log dos
autos con ochocienias vueltas
mds gue el afo pasado y
guince caballos de refuerzo,
Algo asi como 6.700 rpm y casi
350 HP."

Efectivamente. En el taller es-
taban lisios los dos coches gue
estaban a punto de ser trasla-
dados, cuande les llego la infor-
macion dec quc¢ la carrcra sc
suspendia, nostergandose para
no szbemos cudando. También se
podian ver las dos Liebres del
aquipo. Una, la ganadora, estaba
practicamente lista. La otra, la
utilizada por Bertolini, estaba
comenzando a desmantelarse pa-
ra su reparaciom. Bertolini, en
su salida de camino, le habia
torcido el casco v la va a precl
sar para la competencia de La
Cumbre. Aparentemente nada
hace sospechar que pueda pro
ducirse alli el debut de un nuevo
engendro: todo hacia suponer
hace tiempo que una Cross-
Country (51, una rural Rambler)
de color rojo iba a ser destinada
a la competicién. El artefacto
estaba siendo alivianado ¥ re-
forzado en un rincon del taller.
Sus puertas traseras hahian sido
cuidadosamente soldadas v los
buches agrandados. Ahora no la
vimos, Tal vez hava estado mas
pculta o termindndosze para la
carrera de La Cumbre,

La charla sin ilustracion habia
terminado. Nilo Silvestrons en-
gamuzoe sus magquinas, v s¢ ale
grd de lo aliviado del trabajo.
Solo habia tenido tiempo v lugar
para gatillar contra la figura del
declarante. Laz puertas negras
habian =sido su teldn de fondo.

Afuera permanecia el .R-12
bajado, con llantas més anchas,
con algo distinto en el motor ¥
con ¢l mismo color del equipo.
¢Tal vez sea ese el primer paso
de un equipo con los nuevos
modelos que se lanzaran al mer-
¢ado ¢l 20 de mavo? El tiempo
lo dirda. “La Fortaleza', como un
dia fue bautizada desde estas
paginas, habia sido, en este pri-
mer round, inexpugnable. Oue
todo sca para bico.



Raul Expdsite; auish mas se
mueve para hien de la

categoria. Capo de F-2 Asociadcs,
gue —diseutidg o no— es
responsable de muchas ideas.

¥ gue se pongan en practica.

Habhra carreras;
ya hay 20 autos en

orden de largada;

1971 puede ser el afo
definitivo para
fjue se afirme de una
vez por todas

per JULIO F. PEREZ BALBI

]

A pesar del escenticismo de los
areanizadores de competencias,
Formula Dos recién en 1971 ten-
dra el arrangue definitive hacia
una afirmacion total. Basta <o
ieinblegueantes carreras, basta
de autos fantasmas gue servian

solamente para justibicar una no-
ra periodistica o engnfar al os-
pectador con una [alsa lista de
inscriptos. Ya hayv autas hechos,
praciicamente completos. Damuos

[e de ello; de la lista que publi-

cames aparte vimos correr unos

18 autos por lo menes, es decir
gua el 25 de abril, haciendo
cileulos pesimistas, 20 gutes en
linea de partida pueden marcar
uiia nueva era gue se empezo a
atishar a fines de 1970} con la
fundacion de F-2 Asociados, en-

tidad super necesaria para la ca-
tegaria v que vo comenzd ¢ brin-
dar resultados positivos a pesar
de la falta casi total de dirigen-
tes en ella que agachen el lamo.
Mis de una vez comentamos
las ventajas de F-2 sobre otias
S
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categorias de monoplazas, A pe-
sar de que se le achacan mil v
un defectos —como, por ejemplo,
ser casl inaccesible—, un buen
lote de F-2 puade brindar espec-
taculos que dificilmente olra ca-
tegoria de monoplazas puedn ha-
cerlo. Y eso que no nos olvida-
mos de F-4, 5sin0o que la tenemos
muy presente, BEs que un F-2 es
mucho més veloz, tambidn 4gil v
de mucha versatilidad, especial-
‘mente esto ultimo. Pueden ofre-
cer un muy buen especticulo en
circuitos trebados como Rafaela,
por ejemplo, Mientras que un
F-4 o F-1 descollan en uno o en
atro, pero no sé desempefipn
medianamente bien en ambos a
la vez como puede hacerlo un
F-2, Este es un detalle que puse
de parecer sin importancia, pe-
ro hace que un F-2 sea apto pa-
ra correr en todos los circuitos
de nuestro pals —asfaltados, cla-
ro estd—, mientras que un F-4
no, v un F-1 menos que menos.
Estamos hablando de espectacu-
lo v basta, no comparando ung
categoria con otra; bien sabemos
que un F4d tiene innumerables
ventajns sobre un F-2 que hacen
que su existencia tenga sobradas
razones de ser., Y muchas,

PERD HAY POCAS CARRERAS

Por lo menos en el Calendario.
Solamente dos entidades pidie-
ron fecha a CADAD para Formu-
la Dos., Vave pancrama, Pero
cuando el éalendario se dio a co-
nocer, CADAD logrd que alguno
de los clubes que habipn pedido
F-4 en conjunto con SP se vol-
casen a F-2, v por lo menos re-
g el calendario nacional con
sels carreras para Formula Daos,
Ali no terminé todo, F-2 Asocia-
dos empezd a trabajar sobre el
mismo tema. Habla que aumen-
ter el nimero de carreras, lle-
gar a una carrera mensual de
importanciea. Practicamente lo
han logrado, Si bien no tienen
puntaje para el campeonato ar-
gentino, se logrd lo sigulente:
que el 4 y 11 de zbril cinco F-2
argentinos fuesen invitados a
competir en Porto Alegre (aun-
que en estas pestiones el mérito
le cabe al A.C.A); que la Copa
Sul Am incluya a los F-2, con lo
cual se logro que cuatro carreras
mds engrosen el celendario de la
categoripn (dos en Brasil y dos
en la Argentina); gue el ACA,
estd estudiando la posibilidad de
organizar dos competencias mas;
que haya proposicion@s para que
los F-2 compitan contra los F-l,
que etc., etc. Va p haber traba-
jo, sin duda alguna,

NOVEDADES TECNICAS

Hace unos meses F-2 Asociados
presentd 8 CADAD una solicitud
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de maodificacicn al reglamento de
F-2. En la misma, se proponia la
derogacién de la posibilidad ds
adaptar tapas de cilindros de do-
ble arbol de levas v aumentar €l
peso minimao reglamentario de
420 kg a 490 kg. La primera me-
dida tiene por objeto impedir
que =n cualguier momento un
motor oficial debidamente des-
arrollado intervenga en compe-
tencias con un moior con tapa
doppio albero v sea lisa y llana-
mente inalcanzable v las carre-
ras tengan de antemano un ga-
nador cantado.

La carta fue recibida por la
Comisidn Técnica de CADAD, pe-
ro todavia no se tuveo respuesta.
Un didlogo entre pilotos y con-
currentes de F-2 (por mayoria
estan de acuerdo en las clausu-
las pedidas) con la CT de= CADAD
seria necesario para que se ex-
pidan de una vez por todas.

Scbre los 490 kg minimos pe-

dos se puede razonar de simi-
ar forma que con la tapa doble
arbol. Hay chasis importados e
F-3 —comoe ser, los del equipo
del A.CA, 0 el Brabham de Zu-
nino, ex Sergio— gque con mo-
tor Fiat v caja Hewland llegan a
los 410/420 kilogramos, mientras
gue chasis nacionales mas pesa-
dos, con un motor Peugeot (mdés
pesado que un Fiat) y con caja
Sdenz (tambign mads pesada que
una Hewland), los 470 kg son
cosa comun, Para evitar csas di-
ferencias que damnifican al es-
pectdculo se propuso dicha con-
cesién al reglamento, porque evi-
dentemente hay que iratar de
mejorar los espectaculos v dejar
exquisiteces técnlcas para mas
adelante, cuando la fdrmula ve
esté encauzada,

Hav muchas probabilidades de
que Formula Dos se trasforme
en la categoria (parz eso tlens
que dirimir supremacian con F-)
que mayor cantidad de veces
compita en el exterior., A prin-
cipios de abril cinco monopla-
zas de F-2 correrdn en el autd-
dromo de Tarumé, en Porio Ale
gre: integraran la Copa Sul Am;
gl afioc pasado corrieron en ¢l
circuito de San José, en el Uru-
guay, y eés probable gue se re
pitan las carreras alld. Ademds,
comenzaron los primeros car-
teos con Chile para hacer una
temporada de F-2 similares a las
que con tanto ¢xito hicieron los
muchachos de F-4.

En sintesis, F-2 tiene un pano-

rama mucho més agradable que

el del afio pasaco. Hay autos gue
no son fantasmas, la sgrupacion
de pilotos estd en la cosa ¥y to-
ma medidas logicas para sacar
q flole a la categoria como lo
hacen suponer las altimas nove-
dades de este afio y el impetu ¥
entusiasmo de fines del ano pa-
sado,
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Velocidad, fuori pista, pero por sabre topdas las cosas una muy
buena técnica es ef comin denominador de los F-2. i

Derecha, abajo: Pomodaro, un pilotazo de F-2. Hombre fuerte

Hace dos semanas F-2 Asocia-
dos propuso a los clubes la si-
guiente escala de premios a dis-
tribuir en las carreras en que
s= realicen dos series v el gana-

Posleldn Primera serie
19) $ 45.000
29) - § 40,000
39) $ 32.500
49) $ 27.500
59} $ 22.500
69) $ 17.500
79 $ 10.000
B?) $ 5.000

! Todos en pesos moneda naclonal, '

AuUro.wordpress.com

del bando peugeolista.

ESCALA DE PREMIOS PROPUESTA POR F-2 ASOCIADOS

dor de la carrera sea determi-}
nado por suma de tiempos. Ade-

mas, s1 e5 posible se exigiria una
prima de partida para las prue-}
bas de clasificacion de § 25.000.§

Segunda serle Suma de tlempos|

5 45.000 £ 80.000
$ 40.000 s 80.000
§ 92.500. 8 B6EB.000
& 27.500 -§ 55.000
g 22,500 § 45.000 |
3 17,500 & 3E.000
§ 10.000 s 20.000
$ 5.000 $ 10.000
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AN POMOR

NOMINA DE AUTOS TERMINADOS QUE SERIAN DE
LA PARTIDA EL 25 DE ABRIL, PRIMERA COMPETENCIA
PUNTABLE DE LA CATEGORIA

Piloto

Esteban Fernanding ..
Rubén Bulla ........

Osvaldo Bessia .....
Ra0l Expdsito

LI O B B

Alberto Alvarez .....

fduardo Bouvier ....
*ablo Braa ...
Benedicto Caldarella

Eidld i

Fernando Favergigtti .

Francisco Guevara ..
Juan Carlos Salatino
Carlos Lustig .......
Atberto Leorenzani ..
Osvaldo Lépez .....
Dominge Mainardi .
Dominge Moentore .
Felipa Massei .....
Juan Pomodore ....
Alberto Passadore .
Cacho Casiellanl ..
Carlos Spotii
Jose Soifer .......
MNéstor Salermo ....
Roberto Séenz ....
Falipe Sanatagata .
Ricardo Zuning ....
crnaste Wainer ...

" EF 4o

L

Chasis

Brabham
Brabham
B.W.A.
Martos
Cancellieri
Martos
Craspl
Cancellieri
Valaco
Masquerra
Masquerre
Rafaela
Crespi
Martos

De Tomaso
Meontore
Bravi
Rafaela
Lotus
Bravi

el
Crespi
Casale
Rafaela
Martos Paugeot
Brabham
Rafaela

Motor

Fiat
Fiat
Fiat
Peugeot
Fiat
FPeugeot
Fiat
Fiat
Peugeot
Fiet
Figt
Peugeot
Peugeo*
Peugent
Fiat
Fiat
Fiat
Peugeot
Fiat
Peugeot
Feugeot
Peugeot
Peugeat
Fiat
Paugeot
Fiat
Peugeot

Concurrents

A.C.A,

A.C.A,

ACA.

Rex Automot,
Alvarez

Bouvier

Craspi

Cigliutti

Team Fava
Masqguerre
Masquerre
Escape Mets|
fMarin

Cocho's Y. T.
Pafie Chaco
Maontore

P. Marcas Juérez
Motor v Camino
Lotus Argentina
Rosaz.

Spotti

Soifer

Casale

Séenz

P. Los Amigos
Zunino

Moter v Camino
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El Alpine del francés Andruet
que hablar en reciente Tour
de Corse debido a sus
extraordinarias performances,
schre tode en &l

tzrrena mantafioso.
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Luego de ganar el
40° Rally de
Montecarlio, el
Alpine A-110 se ha
constituido en
uno de los autos
deportivos de
mayor
predicamento en
Europa

El Rally de Montecarlo, luego
de tanto tiempo, tuvo la satis-
faccion de ver triunfador en su
exigente constitucion a un auto-
movil francés. El Alpine A-110
se habia constituido 'en los dias
previos a la gran carrera coma
el mas serio rival del imbatible
Porsche o de los exitosos Lancia
Fulviz HF. Y cuando la bandera
a cuadros cavd finalmente sobre
el gpanador de Montecarlo, en la
explanada de Manaco, fueron los
directivos de Alpine-Renault
guienes festejaron su mayor
triunfo desde que se comenzd a
*trabajar sobre ese auto.

Para conocerlo mejor hemos
realizado una descripcién de es-
te automovil, donde se lo com-
para. con sus rivales mas ens
cumbrados del rally eurcpeo.

Una de las m4as importantes
ventajas que tiene el Apine A-
110 es que su wversion ‘‘rallye”
25 pricticamente similar a la
que se puede adquirir en las con-
cesionarias de la fabrica. No sig-
nifica ¢sio gque el.auio versidn
“rally” sea muy domestico y
tranquile sinc gue, por el con-
traric, la version calle es de las
m:ds plcantes que se pueden en-
contrar en ese tipo de vehiculo.

—_—
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Derecha, al centro: La version
pistera del Alpine A-110 en una
czrrera en California, Este
modelc es bastante popular en
EE, UU. y se [0 considera como
un A resiments de “élita’,

3

perecha, sbajo: El agresive frante
del Alpine de Orsini-Canenici
durante el Tour de Corse (Vuelte
de Céreega), enarbolando seis
fares adicionales,

4

Poco antes de largar desde la
cabecera de Lisboa (Portugal),
uno de lps Alpine oficiales gue

intagraran el eguipo vencador

en sl Rally de Montacarie,

5

Arribe, derecha: Trasparencia del
Alpine A-110 donde se

ohservan perfectamente bien [os
detailes de avanzada gque se

han agregado a la versién rallie
del Alpine de calle,
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Al tomar contacto con el ve-
hiculo le que més sorprendse es
la estrechez de la cabina, que
mas que cabina de un autoc pa-
rece la carlinga estrecha de un
pequefio avidn de combate. Pero
esta estrechsz nd ¢s mas que un
medio ideal para que el piloto
se sienta muy compenetrado con
el auto, para que lo sienta hasta
en el més minimo movimiento,
Fese a que €5 estrecha no es in-
cémoda, va gque tiene un buen
par de butaces y tados los con-
troles al slcance de la .mano.
Sentarse en un Alpine, ponerlo
en marcha v comenzar a vivirio
es iniciar un “flirt” a fondo. Pe-
ro cuando se anda ya un poco
més en el auto, el “flirt" se con-
vierte paso & paso en un enamo-
ramiento toial. Porgue el Alpine
es una de esos “autitos” que en-
tran al manejarlos v al "vivir-
los”. Es un auto para iniciados,
ﬁ:&f fanaticos de la welocidad ¥

la pureza en materia técnica,
peroc puede resultar un auto in-
céomodo ¥y bochinchero para
aguellos que gustan de un ve-
hiculo comede ¥ tranquilo, El
Alpine tiene, por estas razones,
el espiritu deportivo que atrae
a un mercado perfectamente di-
ferenciado del resio.

El éxito del Alpine A-110 en
rallies europeos se basa funda-
mentalmente en las condiciones
de trepada gue cvidencia a ceda
momento. Los rallies en Europa,
debemos tenerlo presente, se co-
rren en s8U gran mayoria sobre
terrenos montafiosos ¥ nevados
v el Alpine tiene la gran ventaje
de tener el motor ubicado detrds
del eje posterior, lo gue le otor-
ga un excalente apoyo en la zona
trasera dal auto, en las trepadas,
En cambio el Porsche 914 que co-

=T 3

M

40
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FICHA TECNICA
MOTOR:

4 cilindros an linea.

Didmetro: 77 mm.

Carrera: 84 mm.

Cilindrada: 1.565 cm3,

Comprasién: 10,25 1.

Distribucién: vilvulas a la cabeza Inclinadas en V. Balancines y
varillas levanta vélvulas.

Alimentacién; 2 carburadores ‘Weber horizontales, doble cuerpo.

Refrigeracidn: por agua.

Filtro de aceite: de serie.

Potencia méxima: 138 HP a 5.000 rpm.

Cupla méxima: 14,7 mkg a 5.000 rpm.

Baterfa: 12 voltios. Alternador.

TRASMISIOM:

En las ruedas posteriores.

Embrague: monodisce seco a diafragma.

Czja: 5§ marchas, todas sincronizadas. Palanca al piso.
Primera ..... 3,61 (caja) - 126 (tctal)

Segunda ..... 2,36 (caja) - 7,95 (total)

Tereera  ....- 1,69 (caja) = 5,69 (total)

cuarta ....... 1,29 [caja) - 4,34 (total)

Quinta ....... 1,03 (caja) - 3.47 (total)

M. atrés ..... 3,08 (caja) - 10,37 (total)
CHASIS:

Bastidor acajonade en I&mina de acero; carroceria en pléastico,

Frenos: a disco en las cuatro ruedas y doble circuite de freno.

Suspensién delantera: ruedas independlentes, triangulos y eléstl-
cas helicoidales, Barra antirrolido.

Amortiguadores: . hidrdulicos telescépicos.

Suspensién posterior: ruedas Independientes, semiejes oscilantes,
reactores de empuje y resortes helicoidales. Cuatro amortigua-
dores por rueca, :

Direccién: a cremallera.

PERFORMANCES:
Velocidad a 1.000 rev/min. en quinta: 33,88 km/h.
Relacién peso/potencia: 5,1 Kg/HP,
Velocidad maxima: 195 Km/h.

http:/lasrevistasdemauro.wordpress.com
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rrid en Monte 71 tiene el motor
ubicado delants del eje trasero,
lo cual le resta esa chance adi-
cional.

La construccion del Alpine es
del tipo acajonado, estilo ésig
muy empleado por los nuevos
técnicos franceses en materia de
autos de carrera (Matra, Ligier,
WN, etcétera). Su relacion peso/
potencia es de 5,1 kg por HP, lo
cual no es excepcional, pero le
otorga al Alpine una buena ca-
pacidad de aceleracidn, funda-
mentzal para transitar caminos
de cornisa con nieve,

La caja de velocidades es muy
accesible v el recambio de en-
granajes no ofrece ningdan ti
de problemas. La caja estd ubi-
cada delante del motor v del
difersncial.

Un parrafo aparte merece el
motor, que es potente, eldstico
v noble a Ia vez debido a que
tiene como base un block de
serie de RS,

La direccién 2z cremallera es
muy precisa y exige un manejo
muy fing, sicndo descansada a
la vez; lo cual en carreras tipo
rally resulta fundamental, don-
de el piloto estd permanente-
mente girande ¢l volants, para
doblar o para corregir un derra-
pe sobre el hielo. _

Como se podri ver, el Alpine
A-110 es un auto realmente agra-
dable v con mucha personalidad:
que no en vano gand e] Rally
de Montecarlo ¥y mds reciente-
ment¢ ¢l Rally Sestriere. El
e (riunfo dc Alpine abrié de esta
B e ¢ THANErA Un nuevo campe al auto,

- R TS  que a partir de ahora se ha de
Rk lanzar en forma simultdnea en
loda Europa, no limitdndose a

sel” adquirido por los fandticos
franceses.
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A veces ez desconcertante. De
promto rompe su parguedad de
siempre v sale con un “Siaguen-
me bien la foto porgue el domin-
g0 en Las Flores gano yo..."
Y wvuelve a meterse en su capa-
razon gue lo separa v sc aleja
de fodo lo que seg espontaned-
dad,- conversacién o simple fra-
seo intrascendente. Uno nunca
sabe si estd pensando en la ca-
rrera del domingo, en su futuro
con el Huayra-Ford o en el
Desafio de Los Valientes. Y po-
siblemente esté pensando en lo
que va a comer a mediodia jun-
to con el Turco Raies. Porgue
€l v el Turco som algo asi co-
mo ¢l domingo y los ravioles,
inseparables amigos desde hace
mas de tres anos.

Asi es Pirin Gradassi, Pasa del
silencio o salidas inesperndas, o
la broma, peroc siempre mante-
niecndo ese aire taciturno y pasi-
vo. Por eso el viernes pasado,
cuando e¢stuvimos con €1, tenia
mucha fe en el suto vy en el
F-10) aungue ni sigquisra se ha-
bia sentado en el Huayra para
ver si'le quedaba comodo, O pa-
ra corregir la pedalera . . ., nada.
Lo importante es correr ¥ ha-
cerlo bien, manejar v bajar del
auto satisfecho, eso es lo gue le
gustan a Pirin ademss de ganar
de vez en cuando aungue mas
no sea. Y &l Turco Railes sen-
tado a su lado interrumpia Ia
charla con Germdn v agrepaba
enfaticamenti2 con tonada medi
terranea; "“"Para gueé probar los
autos..., ¢l gque anda, anda en
cualguier cosa, en auto, en mo-
to, en karting o en midget. ¢No,
Pirin?”. Y Firin levanta Ia vista,
sale de sus misteriosos pensa-
mientos y asienta con la cabeza,
come por compromise.

Agarramos cl tirabuzon y em-
pezamos a charlar con Pirin,
cosa que se torna dificil en zl-
gunos momentos. Porgque a Pi-
rin no le inleresa la promocion
—nuneca la tuvo por atra parte—
ni las fotos ni los avisos en co-
lores con cigarrille en mano. En
cambio le importan los records
de wvuelta cn el Zondn o correr
el ‘Desafic de los Valientes.

“Nunca me subi al Huavra,
pera es un auto al gue le tengo
fe. Me parece que las cosas van
a andar mejor. Por ahora len-
dré que arreglirmelas con el
spider con gue Pronello hiciera
la temporada pasada ... dentro
de tres o cuatro meses podré
subirme al nuevo con motor
irasero que estdn haciendo en
Villa Maria."

ILa pisia lo ha probado mis
de un centenar de veces y nun-
¢a tuvo cirores, pero su fuerte
es la montoafin y cuanfo més
irabada mejor. Y aungue se su-

rd, aungue muchos piensen
que va no se acuerda del DeKa,
Pirin sigue afiorando las épocas
en que peleaba la gencral con su
Anto Union; tantos recuerdos le
trae que en sus-ratas dibres se
va al taller y trabaja un par de
horas puliendo lumbreras con
vistas a hacer un AU que ande
mis que el de “"Transfer” o por
lo menos igual. “i{Ya vas a
ver! ... Lo hago despacite v sin
apuro porgue no ifengo mucho
tiempo, pero cuando salga me
voy a divertir como un loco™
De la seniedad pasa a una son-
risa esbozada ante la imagen de

un DeKa enderezandoe montada
por la Pampa de Achala’® Y
quidn no se zacuerda de Pirin
y st Auto Unidn en memorables
prucbas de montana hace cuatro
anos atras! jDe lns Iuchas con
Copelle! (De :us incursiones en
TC con el dos tiempos! Volver
a <€s0 seria vivir nusvamente
un ciclo inolvidable de nuestro
automovilismo v Gradassi tiene
muchgs ganas de hacerlo. Por
eso, €l v Raiss buscan, conver-
san v hablan por teléfono parm
conseguir un auto. Porgue cuan-
do llega una carrera como la de
La Cumbre, Pirfn si sc queda a
pie se enferma. Sc enferma de
tristeza, de bronca.

—;Creés gque tenés posibilida-
des? ... No te olvidés gue el cir-
caito de La Cumbre tiene una
recta muy larga y que nhora se
¢orre al revés. Es decir todo el
faldco veloz que s¢ hacia antes
en bajada ¥y se ponia peligroso
pormue se entraba muoy finilo v
al Tlimite, ahora es en subida
v ‘doblar se hace mucho mis
facil porgque vas mas despacio.

"*Se puede hacer una linda ca-
Irera, no s& s1 ganar, pero se
puede andar miny bien. Es ver-
dad que la recta que lleva de
San Esteban a La Cumbre es
larga pero hay dos o fres cur-
vas donde temés gue levantar v
ahi se pueden descontar algunos
segundos sl te tiras a cortar
bien adeniro. La idea de ir con
una Cupe Fiat 600 me encanr
10 ... Sigo pensando que se pue-
de hacer um muv buen papel.
Claro que seria mucho msds lin-
do correr como aniles porque la
bajada era barbara, en todas Ias
curvas se entraba jugado vy ahi
s¢ podian ganar décimas...
Ahorn ¢3 distinto.”

- Qué pensas del Desafio de
los Valientes?

“Que es una carrera sensacio-
nal. Si se hiciera todos 1los dias
me anoiaba todos los dias...
Ahi se¢ ve guiénes son los gue
manejan,"”

Al igual que muches otros, Pi-

rin Gradassi piensa que a nues-

Iro automovilisme lo fueron ma-
tando las fabricas a medida gue
cse iban mteresando en el tema.
Tin caso tipo: Anexo “J”, y esQ
si gs verdad. Mientras las fabri-
cas s& mantuvieron aienas a la
cuestion teniamos doscientos pi-
lotos =n actividad; ahora, dier
afos después en lag prucbas pa-
ra Grupe Dos cuesta mucho lle-
gar a juntar cincuenta pilotos.
“Tas fabricas tendrian gue dedi-
carse a hacer lo que hlzo IKA
en un principio. Desarrollar mo-
tores v venderlos a preclos ra-
zonables a los que defienden la
marca. Despnés todo degenerd y
mird lo que pasda... En SP casi
no hav autos ni gente con posi-
hilidades de correr.”

—¢:Por qué l¢ diste el auto de
SP que corriste ¢l afio pasado
a Pepe Cano?

“Parque anda bien v le tengo
confianza. Ademas porque es un
tipo abediente y cuidadoso. jQJué
masas!’”

—¢Te acordas de agquel Gran
Premio que perdiste en Sampa-
cho v del comentado problema
con Copello? Ahora que lo ves &
la distancia, ;qué pensas...?

“Fue un asonto del momento.
Nunca nos dieron indicaciones,
ni a Copello ni a mi para que

Y ademas quiere muchas :

cosas mas. Hacer un DeKa para ganar en Grupo
Dos. Correr todos los dias el

Desafio de los Yalientes. Tener un buen auto

de Sport Prototipo.

Darie su SP a Pepe Cano. Gorrer TC en la
montafia y, aungue no lo

diga,
pautas. Pirin quiere

gue se lo tenga mas en cuenta en las

guerrear y hay que darle ese gustazo

por CARLOS F. FIGUERAS
Fotos: CARLOS AGUSTIN

uno de los dos cuidaramos. Po-
siblemente hubiera sido mejor
hacerlo de esa forma porgue si
a mi me decian gque fenia que
salir segundo hubiese cumplido.
20ué paso? Llegué donde estaba
Copello parado v segui. Te ima-
ginds que si podia ganarle, si
tenia Ia oportunidad no la iba
a desperdiciar, v asi lo hice.
Después el golpe en Sampacho
v a oira cosa...”

—¢Yolverias o hacer lo
ma?

—“No, creo gque no... Pero en
ese momento pensé gue ganaba
el Gran Premio..., jte das
cuenta?'”

Pirin nuncs la pegd. A partir
de su paso por el eguipo oficial
IKA nunca mas tuvo auitos acor-
des con su rendimiento especi-
fico. Siempre se lo vio debatirse
entre autos mediocres, con pro-
blemas ¥ eguipados con molores
fraciles v poco caminadores. Pe-
rio si Gradassi hubiese hecho

is-

migas con Berla en su momen-
to, abora seria unma de las figu-
ras de SP v por consiguiente del
automovilismo nacional, Sin cor
bargo pocos s¢c acuerdan gue
hay un “sefor” pilolo gque se
llama Héctor Luis Gradassi. Por
BS0 BS (UE TUNCA aparecio en
las listas de "votados™ para ocu-
par plazas cn temporadas inter-
nacionales, ni tuvo ofrecimientos
apetitosos. Posiblemente porgue
Pirin nunca supo ganarse a la
gente v puso caras feas cuando
la mano veniz cambiada. Nunca
le sonrid 4 nadic para sumar
punfos porgue de chico no le
ensenaron a ser obsecuente de
nadie.

Pirin Gradassi guiere ganar
en SP, Quiere ganar el Desafio
de los Valientes. Quierse volver
a hacer temblar la Pampa de
Achala manejando un DEW. Y
guiere un monton de cosas mas
por cs0 plensa en voz muyv baia,
casi en silencio. B
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Una versién casi
standard se aduefié
del campeonato

; Trans ;Am; 2
MUSTANG 302.
Desarroilado por

Bud Meore y
piloteado por
Parnelll Jones ¥y

George Follmer, se

| ha erigido en el

. monstruo imbatible

de las trabadas ¥
exigentes carreras
Trans- Am

= quienes no tlenen la me-
nor idea respectc a la Trans-
Am, les daremos una idea —me-
nor-— como para que entren en
el tema con cierta confianza, ¥
no eomo en primera visita de
novia.

Con los ye conocidas “Pony
Cars'' —=Mustang, Camara, Ba-
rracuda, Charger, etc., eic.—, se
realizan carreras sobre circuitos
trabados (nada de ovalos) per-
mitiéndose motores de hasta cin-
co litros. Todo esto pasa €n USA.

Y parece ser que el “ogro” de
la temporade es el Mustang 302,
denominado casualmente Trans-
Am, que en manos de Rufus
Parnelll Jones y George Follmer
pasa el trapo en Cuanta carrera
de la especizlidad se= dispute.
Tos Mustang resultaron més ré-
pidos y duraron méas que los

' - —y
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deméas competidores, mantenién-
dose dentro de las reglas del
juego, o sea partiendo de un
autd standard... que es izual
al utilizado en carrera. Basica-
mente, se trata de un Mustang
Boss 1970 gquc pesa  1.550 kg
—36 % adelante, 4 % atras— v
que con los opcionzles (susper-
sidn, frenos, ruedas, cubiertas)
aleanza casi la misma perfor-
mance —minima diferencia—
que el Trans-Am pura sangre.

El motor es el 302 pulgadas
cubicas (4842 cmd) V-8, introdu-
cido en la linea Ford en los
modelos mas poderosos de 1958,
Actnalmente tel motor, en dos
versiones —calle v carrera—,
equipa al va mencionado Mus-
tang Boss v al Mercury Cougar
Eliminator.

“¥1 afio pasado fue el primero
para nosotros en cuanto a parti-
cipacidn deportiva con el nuevo
fnotor, ¥ estamos muy confor
mes’, dijo Jacgue Passino, ge-
rente¢ de “Vehiculos especiales;
“ahora, con un ane de experien-
cia delrdas nuesiro, esperamos
grandes cosas, No creo gue to-
davia hayamos extraido toda la
potencia de este motor”,

Las ‘modificaciones para la
modificacion del bleck “302” in-
cluyen cojinctes de bancadas con
cuatro bulones ¥ un maguinadeo
especial para los casguillos de
valvulas, diferentes a los nor-
males.

Los ingredientes clave en el
“302" son las tapas de cilindros
especinles. De la misma manere
que en los comprobados moto-
tes Boss 429, se han modificado
las wvédlvulas. de manera de
anmentar el flujo de Mmision.
Las cabezas de cilindros deter-
minan ung cldmara de combus-
tion en forma de cuna que pro-
porcionan mavor eficiencia v
mas potencia en toda la gama
de rpm. Realizadas en hierro
fundido, presentan también con-
ductos agrandados d= escape.

Las biclas son las mismas que
s¢ desarrollaron para el motor
289, ganador 2 veces en Le Mans
sobre los GT-40 de John Wver.
El cigiierial deriva de los reali-
zados por Ford para los mejores
autos participantes en Indy. Los
pistones, de sluminio exiruido,
patdn disefiados como para
aumentar la relacion de com-
presidn; las valvulas de admisitin
v escape son de acero forjado,
con el vastago v hongo croma-
dos de manera de reducir el
desgaste al rozar el véstago can
Ia puia de valvulas.

Totalmente nuevo para este
motor “302” es el mailtiple de
admision “Cross-Boss', que  es
una ramificacicn del desarrolla-
do para el motor 429 partici-
pante en las carreras de NAS-
CAR, que favorece la performan-
ce especialmente en el {érmino
medio de rpm.

El mailtiple Cross-Boss se com-
plementa con el nusve carbura-
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dor Autolite de cuatro bocas.

En cuanto al escape, consiste
en un lindo enjambre de tubos
que sstos ranas han simtomizado
de manera de obtener la maxi-
ma performance. Todo este con-
junte gue funcionande ritmica-
mente hace el mismo ruido que
las cataratas de Nidgara, ha si-
do desarrollado por un senor
llamado Bud Moore, sobre el
gue hablaremos un poquitin.

BUD MOORE ENGINEERING

Es un nombre familliar entre
los entusiastas de los autos de
portivos en el sur de USA, aun-
gue su fama ya esla emizrando
bacia el norte, como los patos.
Pasa que en el sur se aprecian
los Stock-Cars v en ol norte
solamente los Sport.

La historia se inicia ¢n 1967,
cuande el emblema de Buod

Moore aparece por primera vez

en ¢l campeonato Trans-Am del
SCCA. Los autos de Moore re-
sultaron sensacionales desde su
debut; eran dos Mercury Couear
conducidos alternativamente por
Dan Gurney, Peter Revson v
Rufus Parnelli Jones. Ese afio
los sntos de Moore ganaron cin-
co veces la “pole position” w
cuatrg de las doce carreras pun-
tables, perdiendo finalmente el
campeonalo en faver de los
Mustang, por la minima dife-
rencia de dos punfos. En 1968, v
habiendo cambiado los pilotos
—Tiny Lund ¥ Swede Savace—
pero con los mismos autos, se
hizo presente en la primera ca-
rrera de la femporada —Rock-
ingham— en la que los dos
Mercury Cougar se aduefiaron
cn la primera vuelta del primer
v segundo puesto, cumpliendo v
llegando en ese orden hasia ol
giro final.

Tiny Lund gand 9 carreras dc
las once conguistadas por el
Mercury Cougar; las otras dos
fueron ganadas por Llovd Ruby
v David Peorson, Bud Moors,
evidentementie, amasijd.

En 1962 comienza la experi-
mentacién con los Mustang, en
manos de Parnelli Jones v Geor-
ge Follmer. A pesar de una se
rie de incidentes gue no favo
Tecigron actuaciones brillanies,
defentaron por scis veees ¢l pri-
vilegio de largar en la cuerda v
ganarcn tres veces, ademds de
cuatre segundos puestos. De
cualquier manera, los Mustang
fueron los mas wveloces de la
Trans-Am. Todos estos antece-
dentes no hacen mas gue avalar
el campeonato de 1970, conguis-
tado por los Mustang 302 de
Moore, triunfo en el que tuvie-
ron mucho gque ver Pamnelli Jo
nes v Jorgito Follmer.

Hasta el momento, el Mustang
302 no tiene rival en el campeo-
nato lrans-Am. Claro gque en el
mismo bote reman desesperada-
mente los Plymouth, Dodge,

Chevrolet, Pontiac v AMC ...

http://lasrevistasder

| versiones.

. COMPETICION STANDARD
EOTOT s i s e V-8 a4 90° QHV V-8 a 90° OHV

i Dlémetro y carrera ..... 1016 X 76,2 101,6 ¥ 76,2

d Capacidad cubica ...... 4.942 cm3 4 842 cms

i Comande de valvulas ... varillas varillas

§ Maltiple de sdmision de aluminio de aluminlo

§ Carburader ............ 4 venturis 4 veniuris
B-Earape 0 ot il s doble doble

| Maltiple de escape ..... Individual hierre fundido, tu-

| Material

Camara de combustién . .

§ Cigoendal .............. &cero forjado acero forjado
| §§ Didmetro de bancadas .. 582 mm 56,2 mm
| # Arbol de levas ......... hierro fundido hierrg fundido
' §f Comando de| arbol a cadena a cadena

| Valvulas de escape

e
i 7

Este es el motor desarrollado por Bud Moaore, levemente modificado
con réspecto al original standard. Notar los carburadores con -
SUS cuatre bocas tipo “entrada-de-subte™ y el evidente

ensanche de la porcidn delanteda del carter.

Arriba, derscha: Y éste as el Mustang Trans-Am de Parnelli Jones,
campadn ahsciuto por amasijo, iiHela, campefn... !}

Abajo: Estos dos inocentes son |05 responsables delb tritnfo de
Mustang en el campeonato Trans-Am del SCCA: de izguierda a
derecha: George Follmer y Rufus Parnelli Jones.

Tjes e L o ' - i o Sl L T = P T e il ke = ety L Y & ..;t-!-_ T

A efectos de comparar las dos versiones del motor
302 H.O., o sea las que equipan a los Mustang 302 de
serie y los de carrera, estan las siguientes cifras, que
permiten epreciar las minimas diferencias entre ambas

boe da flujo libra
de cabegza de ci-
hierro fundido hierro fundido
tipo cufia, cuyo clelo estad determina-
do por les vélvulas Inclinadas gusa
acomipaiian €| diseric de la camara.

lindros

llllllllllllll

acero forjado, cro- acero forjado, cro-

madas y relle- madas
nadas c¢/ecdio g
i Valvulas de admison ... acero forjado glescion liviana .
§ Pistones  .............. aluminic extruide aluminlo extruido
nauro.wordpress.com
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; MUSTANG TRANS-AM 302
Ficha Técnica |
| Motor |
§ Disposlelém ..o vanss V-8 OHY
| Didmetro y carrera .... 101,6 x 76,2 mm
| Capacidad cibica .. .. 4.942 cm?
Relacidn de compresion 10,5:1
Potencia maxima ...... 460 HP a 7.500 rpm i
g Carburador ......... .. dos Holley de cuatro bocas |
i Chasis ................ motor delantero, traccién trasera i
§ Construccidn ......... monococgue
N Erenos o susaasasss a disco atras y adelante
R R e BNt ... Minilfte Magnesium 15" x &
Cubiertds ..vieneuse.0. Firestone |
Rireegion .. .. va. .. a bolillas recirculantes |

Suspension delantera .. brazo supsrior en forma de “A", brazo infe- §

rior trasversal, barras reacioras, resortes, |

;-. amortiguadores y barra estabilizadora. :

. Suspensiéin trasera .... eje rigico sobre ballestas, brazos raactores |

i superigres, brezo Watt v barra estabili- ©

Zadora. i

Instrumental ......... Tacdmefro haste 10.000 rpm, presidn de |
aceite, temperatura de aceite, tempera-

tura de agua y presién da nafta, |
{ Trasmisién  .......... . caja manual de cuatro marchas 5
- Performance :

' velocidad mAxima ... . 245 kmjh. (Nftesa que |a velocidad final -
no es muy elevada, ya que |as relaciones ©
de caja se han seleccionado para ofrecer

g la mayor aceleracidn posible en cada
i marcha.)
O T TR P T PR - TR T TR R R T PR T A
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Asi definié Ramén
Requejo a
su nuevo Sport
- Prototipo
hecho sobre el
Formula uno
del afio pasado.
De pequenas
lineas, agradable
aspecto y
reducido peso,
sera propuilsado
por motor
Chevrolet ubicado
en popa.
Debutaria el 25
de abril
en el Autodromo

"No mds: F-1. En tres veces 1

que gans lag ‘500" de Rafaels
apenas totalicd medio pale.
Yamos a ver qué pasa en SP."

La suspensidn delzntera »

gs tipo Brahham y ha sido
perfeccionada con respecto a la
gue tenia 2§ monoposto,

Toda la carreceria conforma un 3
plane inclinadg gue termina
abruptaments en la cola. Todavia
falta la terminacidn.

Caja-puente an primer plang.
Méz atrds las pinzas de

ies frenos a disco internos y sl
puente De D!un.
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SP de

Un FORMULA U

“En Férmula Uno ya no pasa
nada. En premios hay muy po-
€0, ¥ aungque unc tenga Ia suerte
de figurar bien en todas las ca
rreras del afio apenas se saca
para los gasios. Entonces, la so-
lucldén es clara: segulr con otra
cosa. Lo mds parecido a lo que

estaba hactendo es BP A seguir
con SP entonces ...

Para largarse en Sport Prototi-
pos esiz afio, Ramon Requejo te-
nia dos opciones. Una, reformar
¢l no estrenado aun SP con mo-
tor delantero que le hizo el ano
pasado Martos. “Los camblos en
Ia categoria son tim rdpldos y

los reglamentos han camblado

tanto, que seria empezar a co-
rrer con un coche flamante pero
obhsoleto.” La otra opcion con-
sistfa, obviamente, en hacer un




Requejo

coche totalmenie nuevo,

Don Ramén optd por lo it
mo, pero con una variante: des-
pués de mirar y remirar a su
férmula Uno tomd la determi-
nacidn. Sacar de €l el SP.

Su gréfica frase define acer
tadamente al nuevo aparata: “Es
nl mds nl menos gue un Formu-
la Uno con “plichas”. “Hov en
dia la diferencla entre un SP o
un monoposto estd dada por la
apariencia exterior y mds que
nada por la carroceria, como en
los Porsche Targa (Mk III) ¥ la
Ferrarl 312-P de Giunti.”

El chasis del nueve Reguejo
SP es pricticamente el del For-
mula, Se lo ha ensanchado a la
dltura del puesto de manejo ¥
se lo ha mejorado en suspen-
si6n delantera v frenos. Aquella

es del tipo Brabham con brazo
inferdor doble vy superipr unico.
Los frenos fueron cambiados
por unos flamantés Hurts-Air-
heart de discos ventilados, que
en el tren trasero estdn ubicedos
internamente . a la salida de la
caja. Aprovechando la poca ac-
tividad comercial en los meses
de verano, los hermanos Reque-
jo le dieron un gran manijazo
al asunto, tanto gque el coche
estdi pricticamente terminado y
listo para debutar gl 25 de abril
en el autédromo de Buenos
Aires.

La apariencia del SP —que lle-
varsd motor Chevrolet en popa—
es frapcamente agradable. De
lineas bajas v reducida distan-
cia entre eies, recuerda a los
modernos SP de factura inter-

nacional. La carroceria fue rea-
lizada en aluminiao por Raul
Requejo y tanto la trompa coma
la cola son de “quita v pon”,
guedando en el medio a ambos
ledos del cockpit los alojamien-
tos de los tangues de combustl-
ble. Entre éstos y la carroceria
el espacio ha sido rellenado con
poliuretano rigido, vertido en
estado liguido, lo gue sminora
las consecuencias de un even-
+ual accidente. El color, que se
le dard una vez terniinados los
detalles de chapa gue ashan fal
tan, serad plateado.

La direccién es Martos B cre-
mallera, los amortiguadores On-
demar regulables v la caja ZF
serd reemplazada mas adelants
por una Séenz. Son novedoscs
el acelerador de mando hidréu-

lico (industria nacional) y Ilas
Hantas Flores de chapa repujada
que pesan solo cuatro kilos cada
una, es decir la mitad que las
normales.

El peso total del coche no
llegaria a los 800 kgs, por lo que
habria que lastrarlc para ade-
cuarlo al reglamento de la ca-
tegoria, Las otras medidas prin-
cipales son: entreejes, 2420 mim;
largo total, 3.720 mm; trocha de-
lantera, 1.490 mm, y trasera 1470,

Fsta es, a grancdes rasgos, el
arma con la que el joven de
cuarenta v ocho afios, debutard
en SP. El motor serd Chevrolel
v Requejo piensa contar con el
apoyo de la CDC "y con algo de
publicidad, porque hasta el mo-
mento estoy en cero’.

N0 (0N “PILCHAS™
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En lugar de
montar en oolera,
enojarse,
fruncir el cefio y
pegarie
pufietes al parabrisas
de su auto,
canalice toda esa
energia jugando
y divirtiendose
en medio del transito
“urbano. Le
proponamos algunos
pasatiempos
para poner en
practica y llegar a
casa contento
y sonriente

Esta es una foto del famoso
trénsite. Basta de enojerse,
sefior, seflora... ¥ @8 poner en
practica los juegos gua
recomendamos aqui.

ot e R

- . S o T | ' nica", El propietario del aute
Asi se jusge a la fagocitosis. En este caso, el propietaria dil auto E;tﬁ:zrsfza:f:rselanta uuimeE:nnu, saliendo indemne, La tribuna,

acaba de embestir al del auto hlanca. El sefior del
:ﬂlt';rﬁ:ncn, caballerescaments —comd corresponde a un puen delirarite, aclama al vencedaor.

deportista— admite su derrota estrechando la diesira
del hahil centrincante.
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E1 trinsito de la ciudad de
Buenos Aidres ofrece innumera-
hles posibilidades absolutamente
independientes de su especifica
condicién de "transito”. Claro
gque no muchos parecen adver-
br las infinitas combinaciones
con su consecuente cadena de
hechos posibles de suceder, de
manera tal gue la gren mayoria
se dedica a enfurecerse, provo-
cando que la presién llegue a
guarismos verdaderamente peli-
grosos, mientras esperan paciens
temente que la caravana inicle
=u cetenida marcha.

Para esa mayoria exquisita
que necesita alguna salida pero
no la busca por fiaca o resig-
nacidn ¥ que solo recurre a la
templanza franciscana cuando
las avenidas, calles, bulevares y
nlamedas estdn taponados, van
algunas de las mencionadas po-
sibilidades. No dudamos que, de
ponerse en practica alguna de
ellas, no so6lo se liberara en gran
menera esa energia de mds gue
a todos nos sobra sino gue se
contribuird, silenciosa y desin-
teresadamente, a aliviar un po-
co las arterias (y por qué no ve-
nas) de esta cludad que ya co-
mienza a manifestar peligrosos
sintomas de esclerosis,

Para todes aguellos gue com-
parten la fortunae de poseer un

automovil, van estas proposicie-
nes, Bajo la aparente forme de
juegos intrascendentes se escon-
den verdaderos pasatiempos, di-
vertidos como pocos v exigen-
tes como el que més,

JUEGO DE LA FAGOCITOSIS
(0 de como los gidbulos rojos

ge comen a [os blancos)

Para llevar a cq,hn este intere-
gante entretenimignto bastaré
con tener un auto color colora-

do (pudiendo llegar a admitirse
anaranjados y bordds). Todo
consiste en apuntarle cuidadosa-
mente a cualguier auto blanco
que se cruce en el camino, pe
gindole con la trompa si estu.
viera adelante o _con el baudl si
estuviera atras, Para garantizar
verdadero éxito, se recomienda
ue el auto colorado pese de
400 kg pers arriba, debiendo
ser el blanco de modelo chico
(Fiat 500, Renault, Citro&n). Si
en el intento o persecucidon el
auto colorado emhistiere a un
auto verde, marron, gris peria
o dmbar pilido, el conductor
descendera y acercéndose al
damnificado con los dedos cru-
zados y diciendo “Pido™ (de ma-
nera de neutralizar cualquier
posible reaccidén) le explicara
que la cosa no era con £l Lusgo
ascenderd nuevamente al auto,
rapidamente, 2 fin de no perder

de vista al glébulo blanco, que
intentard huir, seguramente.

JUEGO DE LA CARAMBOLA
(0 SNOOKER)

T

Pueden participar autos de to-
dos los colorss. Consistie en em-
bestir a otro, haciendo gue éste,
a su vez, embista a un tercero,
enviindain al fondo de un ba-
che. 8i bien hay baches con ca-
pacidad para un auto, dos au-
tos, tres autog o Mas, s€ reco-
mienda buscar los mas profun-
dos, de menera de anotarse
més puntos a favor. No vale em-
bestir al inmediato, menddndolo
al fondo de la trinchera. Siem.
pre hay que hacer cerambola,
Lo interesante de este juega es
que participan todos, de forma
ta] gue recomendamos no dis-
traerse cn demasia, dado que en
la excitacion producida al bus.
car victimas puede suceder gque
el participante vaya al fondo sin
sospecharlo siquiera.

JUEGO DEL

——r

“TODO EL ARO ES CARNAVAL"
(O bien “LA MANCHA")

Este sf que es diverticdizimo.
Consiste en salpicar con el agua
v barro acumulados en las cu
netas v cordones a los viandan-
tes ocasionales, El puntaje a
anotarse a favor es el slgulen-
te: sefioras o sefioritas en ropa
de entrecass: 1 punto. Sefiores
en condiciones similares: 2 pun.
tos, Damas ¥ caballercs en ropa
de soirée: 4 puntos, Uniforma-
dos de todo tipo: § puntos, (Si
fueran almirantes, genesrales o
'bri%adieres. ge anotaréd un punto
suplementario.) Nifios en edad
escolar, ?n ;lech_i.ls pgtrla&s, de
EUuardapolvo almidonado: ¢ pun-
tos. iﬁnvin al bajarse del remi-
se en la puerta de la iglesia: 10
puntos (con tres puntos suple-
mentarios por novio, padrino ¥y
madrina salpicados). 5i la sus.
tancia salpicada fuera indeleble,
en cada caso se sumara un pre-
mio de 5 puntos. Se aclara que
de manera alguna s¢ computa-
rdn puntos & favor de los ca-
miones Neptuno.

JUEGO DE LAS PINTURITAS

Todo consiste en levantarse
mas tempranc que algdn vecing
gue estacione en la calle, para
pintarle en el parabrisas del au-
to un paisaje que reproduzca la
calle donde vive, totalmente va-
cia v desierta. Tal panorama in-
citard a la victima a apretar el
acelerador més gue de costum-
bre... Si chocara en la primere
bocacalle con un camion de Co-
rreos © de basura, el pintor se
anotard 7 puntos. Si chocara én
la segunda bocacalle, 1 punto.
En la tercera bocacalle, 19 pun.
tos. Lo gracioso de este jue.

..-:..T‘LT o=

Este es el [Vclinets, Consiste en pegarla al sefor servidor dal ardén

Exito completo en el juego de “La Mancha'. Los Gcasionales
en la mano (palma o dorso) para hacerlo girar come un trampito,

paseantes han sido empapados y dehen masticar su bronca a pie,
mientras el manchader huye en el aute.
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Esto es nada mas y nada menas gue el divertido Bowling.
S5i los palos no advierten la presencia de lz bocha hasta ditimo
momento, resulta muchisimo mas divertido adn,
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El Snoocker hien jugade. Toguecito... carambola.. y a la troners,
La gracinsa caramhola siempre termina en el fonde de algdn bache,

e e E e S i

gc es que ¢l puntaje resulta to-
talmente arbitrario. (Si guiere
volver loco al vecino, pintele el
mar Caribe o el desierto de
Gobi)

BAJE AL BARRIGA PICANTE
Y SIGA ADELANTE

Para practicar este divertimen-
to se necesitan un vehiculo y
una garita ocupada. Enfilande
el auto hacia el poste de la ga-
rita, notara gue en el momento
del impacto la energia cinética
se trasmite a través de la es-
tructura, despidiende al barriga
picants a distancias variables.
Por cada varda de distancia con
respecto a la base de la garita,
se anotara dos puntos. 5i en ¢l
lramite de medir la distancia
usted se roba la pistola, chapa
v gorra del servidor del orden...
Nos PArece gue Nno €8 mas que
un vulgar agente del caos y Ia
viglencia.

LA VERONICA

Consiste en esguivar Camiones
v colectivos, debiendo €l parti-
cipantc usar autos chicos, pre
feritblemente. Si esquiva, siga
adelante y espere que la suerte
e sonria en el proximo intento,
Si le pegan atras, anotcse clen
lucas en contra. Si le pegan al
medio, de doselentas a trescien-
tas lucas en contra. Si lo aga-
rran del {odo, andtese el valor
tntal del auto en contra. Se han
dado varios casos en los gue el
participante no se anotd nada
en contra: tocdos los gastos co-
rrieron por cuenta de los deudos.

EL BOWLING

Espere que arreglen la calle
Florica v después diviértase co-
mo un loco. Métase en la popu-
lar ¥ elegante arteria portefia a
120 km/h, unicndo el tramo que
comprende desde Diagonal Nor-
te hasta plaza San Martin, en
horas de banco. Luego vuelva
despacio hacia Diagonal v re-
cuente los palos gue =ncuentre
tirados en el trayvecto, Por cada
palo andtese yn punto, Los pa-
los partides al medic no valen
dos puntos sino un punto solo.
No haga trampa. Recomenda-
mos, a fin de no regalar pun-
tos, controlar bien los balcdnes
v dentre de las vidrieras. No se
anote maniguies. Ya le dijimos
gue no haga trampa.

EL MOLINETE

En determinadas circunstan-
cias, usted apreciari que los en-
cargados de dirigir sl transito
adoptan una posicldn especial:
ambos brazos extendides en for-
ms perpendicular al cuerpo ¥
paralela al suelo. Nada mas sen-
cilla entonces que pegarles en
la mano (sea la palma o el dor-
s0) con el parabrisas o techo
del auto. Por cada. vueclta gue
de sobre si mismo anoiese un
afic de caArcel, Cuente bien las
vueltas que da, no sea cosa que
le metan uno o dos anitos de
mas gratuitamente. Si lo cazan,
claro. ..

Asi se juega al “Baje al Barriga Picante...”. El rapaz que midgé con
la cinta métrica escucha alborozade el puntaje obtenido:
iNada menos que 27 puntitos,..! Biennn,,.
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DADOS - GENERALA - TRUCO

$i bien son juegos amplia-
mente difundides, nadie los ha
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. dos”. Luego cancele

puesto en practica para procu-
rarse un rato de solaz en los
embotellamientos ruteros. Duo-
rantc la temporada de verano,
la ruta 2 se trastorma en la Ia-
vorita de los wiajercs, produ-
ciéndose embotellamientos cuva
duracidn deja a la altura de un
gulsante (o poroto) al famoso
cuento de Corfazar “La autopis-
ta del Sur”. 5S¢ comenta gque
Chascomus, Dolores, lLézama,
Sevigné, Gral. Guido v demds
poblaciones proximas a la ruia
2 no son mas gue embotella-
mientos gque jamas llegaron a
disolverse. Comenzaroen como
simples atascamientos. Despuds,
una cosa trajo la otra... hubo
bodas de plata, bodas de oro,
foodas de apurg, divorcios, naci-
mientos, robos, atentados... en
fin, todas las actividades pro-
pias de una ciudad. Y asi, cuan-
do llego la hora de disclverse.
muchos —enecarifiados con el Iu-
gar— decidieron sentar sus rea-
les v establecerse definitiva-
mente.

[}& mnanera gue sk se Bncuen-
tra en medio de un embotella-
miento, No Se ponga 4 jugar a
los dados, a las cartas, al rango
vy Inicda ni al doctor, Asi empie
za todo...

LA ESCONDIDA

Se basa en Forzar el ventilete
de un auto cualguiera y escon-
derlo hasta que =& tranguilice el
avispero, Lucgo puede comer-
clar el auto o precios verdade-
raments competitivos, gue le-
gan a tirar abajo la plaza. Hay
una variante: ¢scondcr el aulo
propio hasta que el seguro pa-
gue. Luego el tramite sigue
igual: se vende v a otra cosa. Si
el comprador exige papeles en
orden, respondale: “No. trato
con quisguillosos v desconfia-
la opera-
cidn. Ya caera olro.

Una varianie mas de la escon--

dida es el “Vigi-ladrdn™; juego
muy parecido en el que inter-
vienen también chicos de azul
gue vienen en aulos con una luz
colorada en el techo, OQjo... son
de otrg barrio...

EL PATRON DE LA VEREDA

Juegan autos chicos ¥ un ca-
mion con acoplado, scbre una
vereda elegida al azar. El proce-
dimiento es el siguiente: un Fiat
&00 le dice a un Citroen: “An-
gel, dngel... ven a mi”, a Io
gue el CitroEn responde: “No
uedo porgue estd el Mack™. Bl
1at ﬁ:pl{l dird entonces: "Mete
primera v ven a mi”. Si el Ci-
lrodn consigue pasar por tres
veccs consecutivas, ¢l camidn
Mack  va a Berlin (occidental.
por supuestol.

POSIBILIDADES ANEXAS

Como puede apreciarse, S0n
muchas las pasibilidades de di-
vertirse sanamente, €n un am-
biente grato y familiar, mien-
tras se vegeta tras um volante.
Estos son los juegos que propo-
nemos, pero no dudamos de gue
la capacidad de improvisacion
¥y la viveza gue nos caracteri-
zan pronto encontrardn sustitu-
tos para cstos pasaticmpos, (00
to o mis divertidos, ;




Baliza autocmatica
intermitente, Tedo Car,
Ay, Maipi y Av. San
Martin (Vicznte Lopez).
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Volante deportivo } _

sandrini. Flano de 33 ¢m -
de diametro, Forrado en
cuert. Alma y rayos
de aluminic de una sola
pieza, Para todas las
marcas, $ 136, Todo Car,
Av. Maipi y Av, San
Martin (Vicente Lépez).
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slareo a cassatte para
autos. Grahador v
reproducteor, marca
Sanyo, modelo FT 420.
Unico distribuidor:
Nicolds M. Canet,
Presidente Roca 16885,
Rosario. Tel, 27553.

b 4

’ Garrafz de gas de 3 kg,
cargada, § 31,10, y armazsn
de farol, $ 49,50, En
Eurocamping, Parand 767,
Eﬂpitﬂr'.

i
Farol aleman de gueresen,
e $ 19,50, En Eurccamping,
Farol de dos focos, a pila, | e | _ Parand 761, Capital.

% 5,50, sin pilas, En
Eurocamping, Parand 7€, '
- Capital. '




NUEVO HEALEY
SPORT

Para junio se estima comen-
zar con la fabricacion de los
modelos de preproduccion del
nuevo auto sport Healey, con-
vertible, de dos asientos. Se-
rd fabricado por Jensen Mo
tors, en la misma planta en
la que se monta el modelo
“Interceptor’’ de esa marca,
dado que el volumen de pro-
duccidon —I17 Interceptors
semanales— reditiia una mo-
desta ganancia de £12.000 men-
suales v permite, ademas, en-
carar un programa de pro-

duccidn en serie. De esta ma-

nera, la Jensen Motors pien-
sa fabricar 10.000 Healecy pa-
ra 1972 habiendo destinado el
80 % de esa cifra a la expor-
tacién hacia USA.

El provectista del auto es
el actual presidenie de Jen-
sen, Donald Healey, entusias-
ta longeve (72 pirulos), muy
respetado comao disefiador de
autos deportivos. Fue respon-
sable del Austin Healeg 2000
v del Austin Healey Sprite,
uniendo a tales dotes las de
buen piloto —ganador en cin-
co oportunidades del Rally de
Montecarlo durante los afios
de preguerra—. El objetivo
perseguido es ofrescer un au-
to de alrededor de £1.500, pre-
cio que lo ubicaria entre el
MG “B" y el Jaguar “E" Type.
Si bien las caracteristicas son
todavin un secreto, se estima
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que el motor scrd un seis ci-

lindros de entre dos y ftres
litros, capaz de superar Ios
200 km/h.

CHARGER 71

Derivado de lo gue fueran
alguna wvez los “Pony-cars”
—Camaro, Mustang, Javelin—
el nuevo Dodge Charger 1971
s& presenta como un tipico
fastback de dos puertas y te
cho rigido tipo hardtop recu-
bierto por la acostumbrada
capa vinilica,

El chasis ha sido completa-
mente redisefiado, llevando la
distancia entre gjes a 297 m

pero manteniendo la estruc-
tura su cualidad e autopor-
tante.

La carrocerfa ha sido espe-
cialmente disefiada para otor-
garle simultaneamente una
mayor identificacidon “fami-
liar”, destacando la individua-
lidad. Se han eliminado los
ventiletes ¥ se ha aumentado
la dimensidon de la trocha tra-
sera.

Los motores pueden elegir-
se de la gama que presenta
un seis cilindros de 3.245 cm?®
y cuatro V-8 que oscilan en-
tre los 5210 y 7.205 cm?, equi-
pados indiferentemente con
caja de cambios manual o au-
tomatica Torgqueflite.

FIAT 695 §§
H"ASSETTO CORSA”

Lo méds parecido 8 un atto
de carrera es otro auto de
carrera, Por lo tanto, para
todos aquellos que guieren ser
duefios de una maquinita con
toda la impostacién y prepa-
racién tipicas en los autos
que andan a lo loco con nu-
meros en los costadas, Abarth
incluye dentro de st ya fa-
mosa linea derivada del Fiat
500 v 600 este exponente: el

695 §S.
Algo que resulta caracteris-

tico en los productos Abarth
de esta clase es ¢l buen gus-

to para el tratamiento exte-.

rior; sin ser ostentosos de
ninguna manera, dejan tras-
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ACTUALIDAD INT1

lucir toda la polenta de los
pequefios peéro podercsos moe-
tores desarrocllados en Bo-

Pt ‘

Estas son las especificacio-
nes fundamentales que hacen
del 695 SS un aparatito de-
seable, Con “knack”, diga-
maos ...

El motor es el ya conocido
dos cilindros ubicado a popa;
didmetro v carrera: 76 x 76
mm; capacidad ciibica: cmé
689,548; rclacion de compre-
sién; 10:1; potencia maxima:
38 HP a 5.350 rpm,; é4rbol de
levas: a la cabeza; refrigera-
cibn por aire; caja de cam-
bios: 4 + R; peso total: 500
kg; velocidad max.: 145 km/h.




ERNACIONA

AMERICAM
HORNET
SPORTABOUT

La linea de modelos de
American Motors para 1971 in-
cluve uo nuevo estilo de ca-
rroceria denominado Sporta-
bout dentro de la linea de
compactos Hornet. El nuevo
Sportabout de cuatro puertas
se caracteriza por su estilo de
techo inclinado y combina la
utilidad de un station wagon
con la maniobrabilidad v per-
formance de un compacto.

Las caracteristicas standard
incluyen un motor de seis ci
lindros de 135 HP, pudiendo
optarse por V-8 de 104 pulga-
das ciuhicas (4.985 cm?9).

La puerta trasera, de facil
operacion, facilita la accesibi-
lidad al compartimiento de
carga, quc admite un pague-
tito, dos paquetitos, tres pa-
guetitos o muchos paguetitos,
dependiendo todo del tama-
no de los nagquetitos sola
menie,

Una version especial del
Sportabout, denominada D/L,
incluye la parrilla portaequi-
pajes con deflector de aire in-
tegral v paneles laterales de
carroceria realizados en gra-
no de madera.

SISTEMA
ANTI - BLOC

Desde hace ya bastante
tiempo, Daimler Benz AG se

esfuerza por sumenier la se-
puridad del automaovil. El nue-
vo sistema de frenos desarro-
llado por la empresa evita el
blogueo de las ruedas y fun-
ciona de la siguiente manera.

El principio de la regula-
cién es sencillo y similar a
todos los sistemas: tan pron-
to como une rueda comienza
a blogquearse debido a la pre-
sidon demasiado acentuada so-
bre el pedal de freno, el dis-
positivo automdtico disminu-
ve la fuerza, de manera que
a pesar de la presion total
sobre el pedal, la rueda no
s¢ bloguea, Lo gque determi-
na la calidad del sistema es
la precisidén de la regulacidn.

El sistema Anti-Bloe, des-
arrollade por Daimler Benz v
Teldix conjuntamente, se com-
pone de sensores en las cua-
tro ruedas, un dispositivo
electronico de mando y la
unidad de walvulas hidrauli-
cas reguladoras con bomba
de retorno.

Si una rueda tiende a blo-
quearse, su velocided de ro-
tacién disminuye abrupta-
mente; €l sensor correspon-
diente a esa rueda comunica
la novedad a su inmediato su-
perior, el dispositiva electrd-
nico, que compara el descen-
so de velocidad con los valo-
res maximos admisibles tabu-
lados vy trasmite rapidamen-
te: “1Alto, peligro de ble-
queo!” Inmediatamente lle
a la walvula reguladora elec-
tromagnética la orden de re-
ducir la presion del ligquido
de freno en la rueda respec-
tiva, al punto de detener esa
pérdida de velocidad v por
consiguiente el blogueo. La
ruada que hasta ese momento
giraba muy poco llega, inclu-
¢so, a acelerar, cosa gue el
sensor también nota y hace
reaccionar nuevamente al dis-
positivo electrénico; la rueda
puede trasmitir mas fuerza
de frenado, o sea que la pre
sidn aumenta hasta que des-
ciende la velocidad v el pro-
ceso comienza de nuevo. Todo
esto ocurre sin la menor par-
ticipacién del conductor.

Los resultados obtenidos
son los siguientes: en un fre-

nado total a 100 km/h con
gistema antibloguea, el ve-
hicule disminuye su distancia
de frenado en un 16 % con res-
pecto a un auto que en simi-
lares condiciones no utilice el
Anti-Bloc. En el punto en que
el auto con Anti-Bloc se ha
detenido, el otro consarva una
velocidad de aproximadamen-
te 40 km/h. El grédfico inclui-
do enumera los componentes
del sistcrma, que son: 1) sen-
sor de impulsos en las ruedas
delanteras. 2) Sensor trasero.
3) Unidad hidriulica. 4) Inte-
rruptor de presidn. 5) Umdad
electrénica. 8) Luz de adver-
tencia. 7) Encendido y arran-
que.
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El Salon de Gingbra de este
afio conto con una primicia sen-
sacional: la Maserati “Bora”,
gran turismo con motor trasero
y disefio de carroceria de Gior-
gio Giugiaro. Puede llegar, man-
teniéndose dentro de los marge-
nes de seguridad, a los 280 kild-
metros por hora.

El motor es, por supucsto, Ma-
serati, 8 cllindros en V a 90°,
de 4.719 emé, cuya potencia ma-
xima es de 310 HP a 6.000 rpm.

De la misma manera que la
Mistral v la Ghibli, esta Masera-
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ti incorpora. tamhbien el nombre
de un wviento --‘Bora’— carac-
teristica de la regidén de Trieste,

CARROGCERIA

Comenzados los primeros es-
boros en los primeros meses de
1969 entre Ital Design —Giugia-
ro— v Muserati, la solucion final
se concrelo a tiempo para ser
presentada en Ginebra. Es parti-
cularmente espaciosa y conforta-
ble en su interior, gue responde
plenamente a las exigencias de

seguridad en vigor, del mismo
morio que su disefio exterior,
producto de estudios aeroding-
micos fundamentalmente. Una
banda de caucho gue recorre to-
do el perimetro a la altura de
las luces de posicion hace de
motivo decorativo, aungue su
funcidon principal es proteger la
carroccria de peguenos golpes v
raspaduras.

El capot abre hacia adelante,
para alojar el equipaje. La lapa
del motor trasero abre totalmen-
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te, también contra el vienio, de
manera de faaclitar el acceso A
los dreoanos mecanicos.

El interior, €n cudnto a como-
didad de manejo, es excepcional;
tanto ¢l asisnto, la pedalera v el
volante admiten wvarias posicio-
nes de regulacidn, de manera de
coimbinar la posicion ideal para
cada caso parbicular. La regula.
ciun de los tres elementos, v ade-
méas el sistema de apertura de
faros, responden a mandos hi-
dréulicos.



Maserati ofrece
por primera vez un Gran
Turismo con motor
central - trasero. Disefiada
entre Ital Design
(Giugiaro) y Maserati,
fue recientemente
presentada en el salon de
Ginebra.
Su nombre: Bora

A — LSS e e e
MASERATI BORA - FICHA TECNICA i
| MOTOR E
b Cantlded de ollindeos 25 cliiii s iion st i nmmnsas sty Be |
e L e e SR e EAE R 1 L |
B Didmetro ¥ CAITETa «isvheinl vn venrirarsirsnsnnss 939 x 85mm |
| - Capcidadeaibleas roin T oo b g o b e Lo o Tl . 4718 cm# |
i Relecion de COmpresidly .. .. oo ranl i nse v T Bl 4
. Potenpls ntdxima oo o s 310 HP a £.000 rpm |
I Cupla motrlz mExdIma ....vovemeeeoninin 47 mkg & 4.200 rpm |
'JI RetriPeraclin: o el as i e L R Pl o, e | E
1"5 iy m s [ i Sl SRS e R [ o 2 . alectrénico EOsch ;
| TRASMISION {
i Caja de velocidades ......... ZF, 5 marchas sincronizadas i
| Relaciones de caja ........ .18, 258:1: 23, 152:1; 37, 1,04:1; ‘a
; 43, 0,85:1; 59, 0,74:1 |
| Relacidn final de puente .... 3,77:1 i
. GHASIS ...... tiisviaiese... monocasco intepral con la carro
. ceria

| Suspensidn s i S W cuadrildteros trasversales defor

;i mables, con resortes heficoida- §
les, "amortiguadores teléscépices ¢
| y barras estabilizadoras ¥
FHRMOf oo o o i et a disco venfilacos en las cuatro ;E
g ruedas

| Direscifie Si. Lhel: aohmeis a cremallera con amortiguador hi- E
| drautico §
| DIMENSIGONES E
| Distancia -entre 8BS . uv ivnisine s sy e asa s 2.600 mm |
| Trocha delan¥era ......eciecieans G e L474d mm |
| Trocha trasera .......... TR B e ek 1.447 mm E
b Latda Wotal s e R el s 4335 mm |
| Peso total ....iv.ee.s S b T e Ml 1.400kg |
B Velocldad mMAKETIE ovessesimiminsiasass e e e e 5
E‘-"-—"F‘ D T e - e P o P L b ; . Sl AT R 8 b 7 R AR R -.--,--,E

1a climatizacion interior, ade-
mas de incorporar sire frio y ca-
liente, mantiene constante el ni-
vel de humedad rnecesario como
para asegurar un clima parejo
v adecuado. :

En cuanto al problema del alo-
jamiento de equipajes en un au-
to con mator central-posterior,
se ha resuelio favorablemente
eracias a la disposicién particu-
lar del radindor v del circuito de
evacuacion de aire ealiente, ubi-
cados en un nicho —mejor gue

tierra, mil veces-—— entre el cofre
propiamente dicho y el habitacu-
_lo.

El estudin de la estructura ge-
neral responde a2 comprobadas
reglas de rigidez y de absorcion
de energia en caso de impacto.

TENIDA EN RUTA

El emplazamientc casi central
del motor, Ja distaneia enire ejes
de 260 m v la distnibucion de
pesos —38 por ciento airas y 42

por ciento adelante—, nms la
suspension —geométrica— v 1a
ubicacidn de la columna de di-
reccion, permiten asegurar con-
diciones de tenida y estabilidad
gxcelentes, tanto en curvas co-
mo en linea recta.

SUSPENSION

E: a cuadrilateros trasversa-
les deformables v resortes hefi-
coidales adelante y atras, con
amortigtiadores telescopicos y
barra estabilizadora.,

MOTOR

Esz derivado del famoso & ci-
lindros 4700 de Maserati, bien
conocido a traveés do otras <rca-
ciones de la marca; en este mo-
tor se ha experimeniado un au-
menfo de 15 HP con respecto a
la version anterior, aumentando
se sus condiciones de elasticidad,
aun a bajos regimenes.

Una ficha t€cnica como pocas
habran vistoe resume los aspec
fos mecanicos fundamoentales de
la Maserati “Bora'. _i

= e
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MOTONAUTICA

MANTENIMIENTO DEUN

Eeguim-:;-s hoy con las indica-
ciones basicas para que los usua-
rios logren mantener en perfec
tas condiciones sus motores fue-
ra de borda. Lo hacemes con la
linea Mercury, y hemos elegidc
para ¢llo el 40 HP. La razdn es
muy simple, va que deniro de
la linea Mercury 1970/71 es el
que mds sorpresas depara desde
el punto de vista de avance de
la tecnologia aplicada a los fue-
ra de borda, No debe clvidarse
que este motor es nuevo en el
mundo, es decir, 1970 fue el pri-
mer afio de vida del 40 HP. 5u
aparicién 'se produjo a fin de
reemplazar al 35 HP, que tenia
533 emB de cilindrada, llevads
ahora, en el 40 HP, a 545 cmd,
El Mercury 40 HP incorpora el
sistema de admision directa ¥
posce, ademas, todo el sistema
alternativo de movimiento de los
motores grandes. Es decir que
a1 40, B0, 115 v 135 de la linea 1970
/71 tienen el mismo recorrido ¥y
didmetro de pistén, sistema de
flappers, aros, bielas, volteo, ad-
mision, etc. Eso simplifica mu-
cho las cosas por la posihilidad
de intercambio de piezas v ho-
mogeneidad de disefio. En cuan-
to al sistema dec encendicio, que
es por carga capacitiva, y el es-
cape, que es por la hélice, tam-

bién es comin a todos los Mer-
Cury. '

No estd de mds recordar que
¢l mantenimiento de un motor
fuera de borda tiene sus varia-
ciones e acuerdo al usoc que se
dé¢ a la embarcacién. Lo razona-
ble es hacerlo aproximadamente
cada cincuenta horas de marcha,
pero evidentemenie al dar ese
valor se habla de un uso mas
o menos constante. Resultaria
absurdo no realizarle manteni-
miento a un motor que ha esta-
do parado un af0o porque no se
han cumplido cincuenta horas de
marcha desde la ultima vez que
se hizo. También debe tenerse
en cuenta el agua en que nave-
ga la lancha, va que aguas sa-
ladas, por ejemplo, presentan el
riesgo de la obturacidn de con-
ductos, etc., por lo gue deberfa
intensificarse el mantenimiento
preventivo.

La buena acogida gue ¢l mer
cado ha prestado al Mercury 40
también influyd en la decision
de elegirlo » él, ya gue se apli-
ca perfectamente a lanchas de
tipo mediano, que son las que
mas abundan en el Delta. Un
destornillador, una llave france-
sa ¥ un tubo son los elementos
necesarios.

Lo que ilodo usuario debe hacer
para tener su Mercury en
perfecto estado. Engrase y cambio de
aceite de la unidad inferior
propulsora, Cambio de hélice y
lubricacién del eje esiriado. La bujia y
el sistema de encendido por
descarga capacitiva que suprimié
a los platinos
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|  FUERA DE BORDA s A

) el g . 2 5
; FOTO 2. Lo primero es quitar la

carcaza. Para ello sa levanta el
terminal del piclero hacia arriba,
lo que deja al descublerto un be-
tén blanco ce plastico. Oprimien-
do éste se tira el frente hacia ade-
lante, Este frente es de aluminio
astampado y anodizado. Quedan a
la vista los dos herrajes gue mues-
tra la fotografla v que aseguran el
cierre del “corset”. Se liberan los
herrajes, se abre el corset v lle-
vandolo muy poco hacla atras pue-
de levantarse sin problemas, El
corset es comeodo de manejar, por-
que es muy liviano, Ademas, po-
see un aceclchado interior de es-
puma de peliuretano forrade en
nvlen. A (a derecha, en: la fologra-
fla, se ve que hay una parte del
acolchade que va recubierta ce
plastico; ello es para evitar que los
movimientos del acelerador puedan
dafiar el acelchado. Cualgquier ro-
tura del acolchado debe repararse
enseguida, y2 que es esencial su
correcto estado para la funciédn
de antisonoridad que cumple,
Cuando se vuelvgl @ poher el cor-
set, se apoya el mismo en el re- : ;
numdﬂ. qu& MSEE |a carcaza en su RS i O P
parte superior e inferior, haciendo
laz operacienes ya indicadas en | 3 U

4

forma inversa. W i

FOTO 3. Al sacar el corset quadan
al descubierto: topes ce acelera-
dor, avance , etc. También las gulas
de |ps cables del acelerador y sis-
tama de cambio, en caso de usar-
se control remoto. La zona cque |a
fotografia indica gue se engrasa
y que s muy Importante es la co-
rrespandiente a las gufas de ca-
bles de control remoto. Para esta
lubricacién el fabricante recomien-
da usar Shell Uned o Grease MY 2,
o lambién Litarmo! o Molykote
BR-2S, Luego de colccarse la gra-
=3 acciénensa los cables de con-
trel remoto varlas veces, observan-
de sl la grasa cubre con amplitud
la zona deseada. Esto no sélo per-
mite evitar un desgaste prematu-
re sine también controlar perid-
cicamenta gue no hay posibilidad
de gque guede trabado el mowl-
miento, lo que podrla ser causa
de riesgo.
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FOTO 4. El alemite ge pivote del
moter. Es cemun gue al aplicar la
grasera, la grasa ‘“rsviente" por
arriba y por abaje, indicando que
la opsracién se ha cumplide s&-
tisfactariamente. Pero puede ocu-
rrir que aparezca por un solo lado,
lo que es suficiante, Pivotear €l
motor tres o cuatro veces y lusgo
dar un togue mas de grasa vy listo.

FOTO 5. Un punto muy impotian-
te a lubricar es &l que indica ia
fotografia: el aiemite que permite
el engrase dz la partz destinada
a posibilitar el glro g2l motor. La
grase es la misma gue menciona-
mos antes,

FOTO 6. Esta operacién essta con-
dicicnada a la clase Cel agua en
que s& opera. En el casp que se
navegue en aguas de alto conte-
nide mineral o ricas en afluantes
quimicos, debe engrasarse el gje
estrizdo de la hélice & fin de evi-
tar el ataque del metal: Distribuir
bien la grasa en las estrias.

FOTO 7. Iniclamos el cembio de
acgite de |la unidad inferior propul-
sora (cominmente llamada pata).
Para ello se quita, en primer |u.
gar, di tornillo infericr, que es de
cabeza ranurada y construido en
acero inoxidable. Es €| tapén de
dosagote del lubricante. Digamos
gque e5 cenveniente revisar el ni-
ve| ce aceite cada cincuenta ho-
ras (tornillo superior que muestra
la flsura 8), pero es acconsejable
verificar |a existenciz o no de agua
en el carter; para ver si ha pe-
netraco se observa lo primero gue
sale al retirar el tornille inferior.
El agua, por su p&so, 52 ubica
abajo, y por eso no debe distragr-
se |la atencidn en e| primer ins-
tantz, que es en gl que saldrd el
agua. Si el motor recién termina
de marchar, 2| agua puede estar
mezclada con el aceite, lo gue sa
manifiesta bajo la forma de una
emulsidn. Si ne sale agua se quita
e] tomnillo de nivel que se encuzn.
tra bajo la zleta de cavitacion.

FOTO 8. Cuandg ha escurrido. to-
do el aceite usado, se conecta |a
bomba manual en el orificio infe-
rior. £ lubricante recomendado e:z
Essc Pen-o-Led E.F.3, o también
Pennsyl Gear Qil. S bombea el
lubricanta hasta que desborde por
el orificie de nivel. En ese momen-
to, ¥y sin sacar la bomba, se colo-
ca el tornillo superior. De eza for-
ma, cuando se saca la boquilla de
llenado, &l imp2dirse 2 enfrada de
alre por arriba, la cantidad de acel-
te que se pierde por abajo es mi-
nima., Ya gue estamos con la uni-
dad inferior propulsora, schemaos
ura mirada & los seis. orificios de
entrada del agua de refrigeracion
del motor. Fueden estar obtura-
dos. En la fotografla 7, arriba del
torpedo, se ve el arificio que per-
mite la salida del aguz que gueda
en ] block cuando se saca &l mo-
tor del agua.
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FOTO 9. “Yamos a cambiar la hé
lice, o B preceder a engrasar el
el estriaco, tal como §e indict
para la foiografia 5 MNos munimos
de una llave francesa. Mo damos
una estriada porgue las Tuercas
sualen venir con pequenas dife-
rencias de medida. Se recomien-
da una francesa y un taco de ma-
dera, Se coloca el taco como
muestra la folograifa, es decir,
trabando la hélice contra la pla-
ca de cavitagién, v se afloja |2
tuerca. = '

FOTO 10. Extralca la tuerca, se
ve también el tcpe posterior es
triado, que es el gue hace girar
la tuerca a la misma velocidad
que &l eje, Este lgualdad de ve-
locidades impide sl deslizamiento
de la Yuerca, especialmente en el
caso de la marcha atras, Recorde
mos que, en esta linea, Mercury ne
lleva arandelas de seguridad. Cen-
viene recordar que los gases ds
ageape son expulsados a través del
nticlen de 1a hélice, en el clasico
sistema “subacqua", para evitar el
ruide y humo.

FOTO 11. Hablemos un poco de
lz aleta compensadora, Esta cum-
ple dos funciones: ia primera co-
mo elemanto de sacrificio en la
electrolisis qus se produce por la
diferencia de potencial eléctrice
entre los distintos metales. La =&
gunda tlende a corregir, o meajor
dicho = compensar, la tendencia
4ei! motor 2 girar en sentido con-
trario al de |la hélice, Respectp de
la primerg, g comiznzan a formar-
se cavidades pequanas, tipo poros,
es que cumple su funcién. En lo
gue respecta a la segunda, convie-
ne probar la embarcacién 2 un
ochenta por ciente de su vaincl-
cad méaxima y ver si “tira" para
alguna banda. En c¢ase que asi
fuera, con una llave de tuboc s&
gira levementa |z aleta en sen-
tida contraric v se prueba nusva-
mente.

FOTO 12. La bujla recomendada
es la Champion L13V, cominmen-
= denominada Perma-Gap. Son de
electrode redondo, de forma tal
que no tiéne sentido hablar de ve-
rificar luz de elsctrodos. Lo que
debe ‘ererse cuidado es Que, al
ponerla, entre derecha, no en for-
ma inclinada, Como la rosca cdel
cielo de 1a camara es de aluminio,
si se fuerza la entrada de la bu-
jia en forma ng correcta puede
nroducirse una virata de aluminio
gue resuliaria sumamente perni-
cigsa. El ajuste de la bujfa no de-
be sobrepasar las 20 libras-pie
(2,76 kgm) v la lleve es una 13/
16", Mg nos clvidemos gue con el
mndernc sistema de encendico por
descarga cepacitiva, los Mercury
no llevan platinos. En esencia, tal
sistemz es una fuente de poder de
12 voltins corriente continua gue
carga a un condensador a 400 V
mediante un trasformador, ¥ gue
en cierta momento se “dispara”
e| condensador sobre una bobina,
legande a 60.000 voltios, Ya que
no pusde regularse la luz de slec-
‘rodos, el uswario puede gastar ese
tiempo en darle una buena [lim-
siacda a las mismes.
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sionario de cualguisr marca, para comprar una unidad
cho para unidades

MUY IMPORTANTE:

ANTES PE CONSULTAR LOS PRECIOS, POR FAVOR PIERDA UNOS INSTANTES Y LEA ESTO:
Los precios de los vehiculos usados gque publicamos son estimativos v se deben entender
jal contade! Debemos aclarar que estos precios sufrirdn entonces varizcién si la operac
hacer con financiacidn o si se desea hagcer una permuta o entregar el vehfculo como parie de pago en un conge-
nuava. Paralslamente aclaramos gue la estimacién se ha he-

en astade medio de conservacidn (ni muy bueno, ni excesivaments mala); en consacusncia, dicha
istimacién podrd sufrir una variacidn del 10 al 15 %. dependiendo esto del sstado del coche. mnmas. sccesorios, etc.
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MOTOR MEDIDAS *

Yamata SHP  8.50-1 49-0.65
Yamata  22HP 3.95-1,48-0,68
Johnson 25HP 4,45-1 4B-0.58
Johnson 33HP 3,95-1 48-0 66
Johnann 40HP 3,551, 4810, 56
Johnaon  S5HP 3,35-1 4.0 66
Carniti 35HP 2,895=1,48-0 66
Carniti SOHP 3.85-1 . 48-0,66
Carniti 55HP 3,05-1,48-0,68
<ohnaon BEHE 4,13-1,65-0,78
Johnson BEHP 4 12-1,65-0,78
Johnzon 85HP 4,13-1.65-0.78
Carniti SOHP 4,13-1,65-0,75
Johnson 65HFP 4,45-1,75-0,87
<ehnsopn E0HP 4,48-1,75-0,87
Johnson  G5HP 4 45-1,75-0,87
Johnsan  B5HP 4 &45-1.75=0.87
Johnson 115HF 4 45-1,75-0.87
Yamalo  22HP 4.88-1,72-1,00
Johnson HoHF o, 8d-1,63-0,63
Carnili S5HP 4,82-1,53-0,65
Johneon G6HRA 5,30-1,88-0,93
Johnson GOHF & &0-1,98-0,93
Johnsan G5HF 5,490-1,98-0,93
Johnson EGHP 5,86-1,98-0,83
Johnson 115HP §5,30-1,88-0,83
Johnson = A5HP 5.30-1,98-0,93
Johnsen BSHFP §,30-1,08-0,83
Johnzon 115HP 5.80-1,98-0,83
Joknpon €EHP £,30-1,86.0,93
Jehnsen 3EHP  &,30-1,98-0,93
Johnsan 116HP 5,30-1,28-0,%3
Johnsen  85HP £.285-2,01-1,00
Johnson 115HP  §,85-2,01-1,00
Sach 3.3HF 4,25-1,80-0,65
Chryzler  20HP 4,25-1,80-0,63
Chrysler 20HP  4,25-1,80-0,85
Chrysier 35HFP 4 25-1,80-0.85
Chrysler 45HP 4,20-1,80-0,85
Chryslar  35HP 4,25-1,80-0,73
Chrysier  45HFP 4,28-1,80-0,75
Chrizler 20HP g &0-2,20-1.00
Chrysler 45HP 6,60-2,3C-1,00
Chryslegr 20HP E.2£-2,00-0,85
Chryslar 3&HF £.25-2,00-0,85
Chrysler 45HF 4,50-1,71-0,71
Chryglor 36HF g, 70-1,71=0,63
Chrysler 48HP 3,70-1,71-0,65
Chrysler 45HP 4.80-1,76-0,70
Chrysler 5S5HFP 4.80-1,76-0,70
Chrygler 35HF 4,80-1,78-0,70
Chrysler 45HP %.80-1,76-0.7C
Chrysler 4EHF 3,60-1,60-0,85
Chrysler 35HP 4,80-1,78-0.70
Chryslar 45HF 4,80-1,75=0,70
Chryslar 20HF 39 03-1,63-0,56
Chrysler TCZHP 6,7 2=2 35.1,00

FRECIO

":1|E'g=i_
§.530.
6.4990.—
380 —
7290 —
H 980 —
7220~
8.730.—
8.330.—
10.9&0 —
11.160.—
12.900,—
8.730.—
11.840.—
11.5E0 ==
12 200, —
13.810.—
15.000.—
T.100.—
1']-"1"1‘:“ o
8.890.—
11.540.—
1171 80—
11.820 —
13.570,—
14.3710,—
13.110,—
14,810, —
15.910.—
14270 —
15910 —
17.010.—
20.810.—
22.000.—
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1.950.—
4.300
5 8500 —
6.230.—
F.Hal—
5.950.—
B2 50—
13.300.—
15.500.—
b.Hl0—
B.900.—

RO e R P s R

8 E20.—
7200 —
B.170.—
8.970 —
2.700.—
T.460 —
5,420 —
7870 —
6.750.—
7.720.—
2 850 —
&.500—
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MODELO MOTOR MEDIDAS *» PRECIO
Falm-Baach {Cruc.) .......... Chryslar 1T5HP g 12-2.331,00 A e b
B s e e e e Yumpa aHFE £ B5-1,30-0,48 $  P.O080.=—
NAUTICA-BERMUDA
PRI e sttt o Nrwe e e PR e AT PR Evinrude 25HF 2,76-1.62-0,68 8 6.050
FHE‘-]’& TH Rl F R B B4 n @ H R R E o om i ok E E‘-‘i.'lrl..ldH' EE‘HF E.FE' .'E:-D.ES- s E-EEI'G- T
BIGTIEE: o it e e Evinrude 28HF 383162080 3 6.600.
RERTETRE, v s o S Ea i Evinrude 33HP 8,83-1,65-060 & T.i86.—
T i | IR T R R S e Evinruda 25HP 3.80-1,55-062 § 6.000.—
s e VR || P ey el Euvinrude -33HF 3,80-1,55-0,62 5 6.588 —
[ T e e e i Euinrude 25HE 4 31, /3.0 62 8 B.G60 =—
o S eI BT LR Temi Evinrude S3HF  4,30-1,73-0,62 5 7.246—
GH 430 Evinrude 40HP 4301730682 5 TETE—
= =T T e S e e Evinrude 25HP 4.08-1,63-0.68 3 7.050—
i 1 el b i e L Evinrude 323HP 4 06-1,63-0,58 5§ T.636.—
Bafard ... ... e Evinrude 25HP 4.05-1 63-0,58 5  T.444
ERT =l o e s T ekl Fa b Evirrude ZS5HF 4.08-1,63-0,58 % 82794 —
S SR e Sk Evinrude 40HP  4,08-1,63-0.58 3  B.8044.—
LS ey b R e S Evinrude 40HP 4,36-1,75-0,69 3 - 9384 —
e T el a1 e R Evinrude 60HP 436176069 3 12.639—
T S At s Evinrude BSHF 4,38-1.7T8-0.68 3 14.208.

. F ISR R 3 P Evinuds  EOHP  4.44-1.72.0,80 3 14.709.—
bl 112 e e e e Evinrude 85HF 444-1. 72080 5 18.270—
g e e P R AR Evinrudea 115HF 4 44-1.72-0,80 F 17.709—
L Ee o B R e e e Evirmude 25HF 485188072 F 171189 —
MARER Ll e T A Evinrude 112HP 4 B5.1 B0, 74 3 1R.5H48 —
Cobra ..ow, SRR R D A Fvirrude f20HF £,10-2,10-0.86 3 24650 —
GOBER i i et L T Evinrude 165HF 5,10-21C-0,85 3 26.850—
R D o e e T R A gy Evinrude Z10HP 510-2,100,858 3 29.600—
dran Turisma ..., - - -- Evinruda 120HFP 5.83-2 281,12 § 27.450. -
Gran Turismd. .......-c.ooovs Eviniugs 156HF 5.B3-2.28-1.12 & 29.650.
Aran TUrsmo .oiie e inmesersa Evinrude 210HP §5,83-2. 281,12 § 32400 —
T A iU ) e S e Evinrude 120HP 5A3-228-1,12 § 31450 —
Bay. Crulgar ... iviciadaines Evinrude 155HF 5,83-2,28-1,12 §. 33.850.—
Day Crulaer I e L Evinrude 210HFP 5.63-2,28-1.12 § 36.400.—
PAGLIETTINI

S T N PR e e Mercury SOHF 4.06-1,72-0,73 & 8.017.—
COC T b e s o i I 5 Mercury  5CHF 4,46-1.73-0,00 & B.O75
AT O L SRR O Mersury  BSHP 4,46-1,72-0,58 3 11579 —
Comodin R B ER  R Mafzury  BSHF 4, 45-181-0,78 3 12.821.—
ol TR v R n ks, e i Mercury BOHP 4,45-1,61-0,78 5 13.401.—
Ty (D | T g G R L R Mercury 100HF 445181076 S 13473 —
ER AT oy S e S DR i Mearoury 128HP 4,46-1,81-0,78 I 13739 —
R T e e s Maorcury 126HF 5.18-2.02-0.87 5§ 18267 —
£ T 0 ) B e L e Mercury 120HP EAE-202087 3 20267 —
REGNIGOLI

RPTE L4 | L C e R e Jshnson 25HP a,60-1,7T1-0060 & B.307.
Dorado PeBcados svieisveansas Jehnson  25HE 4,25.1, 760,70 & 7.B73 -—
Darade Pescader .......eeees Johnson  23HF 4,251,75070 ¢ B8.461.—
Dorado Pescador ....: et Johnaon  40HF 4,259, 75-0.70 ¢ 8.216.—
B opa D SR IR § s 7 Rl Jahnsan Q3HP 4951 75070 & 2 B.223.—
5o 3§ o2 | e R e Johnson  40HP  4,25-1,75-070. §  B.868.—
9T = Mo St | D e g o s bt g Johnsan  40HF 4.25-7,TH=0,70 $ 11.425 —
EIBFE R W o o Lo S sy Johnson  40HP 4.33-1.75-0L75 & 13.067.—
T L b R e R Johnson B3NP 4,33-178-0.76 % 17.058.—
 @0a ] . G [ b e P ot e | Jormnson 115HP 4,33-1,76-0,78 & 18.6BD.—
Oina e Y i dohneon  THREHF G,64-2.3C-0,80 3 34.560—
| aFF T e LI gl e L b Johnson 210HP 554-2,30-0,80 § 37.260.—

¥ FELOARA - MANGA - PLUNTAL (en man orden).
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LA ACTIVIDAD
ZIONA L

PROVINCIA de BUENQOS AIRES:

NECOCHEA

“EL RUIDOC SE APODERO
DE NECOCHEA"

Con el renovado entusiasmo,
propio de una reunién poster-
sada, se corrid finalmente el
“Gran Premio Apertura” para
las categorias "Cafeteras” v
“Mar v Sierras” en la piste del
parque Pedro A. Zugarzua, de
propiedad dzl Club Atlético Ri-
vadavia, al ladito no méds de Ne-
cochea. la organizacicn de la
competencia estuvo a cargo del
Club A. Falermo ¥ la fiscaliza-
cidn corrid por cuenta de “A.
Z.A." (Asociacion Zonal Auto-
movilistica), entidad gque nuclea
a todos los clubes gue orpant-
zan esltas carreras.

Numerosa cantidad de publi-
co {(aproximadamente 3.000 per-
sonas) fueron a prescnciar la
trenzacda, entre ellas algunos
nombres gloriosos de los fierros
nacionales: Benedicto Campos y
Dante Emiliozzi. La cosa dio co-
mienzo en horas de la mafana
con las pruebas de clasificacion
hasta -¢l medio dia, luego vino
el esperadn paréntesis para aten-
der la hien surtida parrilla de
nuestro amigo Da Annuncio y
familia, en declarada competen-
cia con don Pancho Caonale (po-
o en mana él).

1? Serie Categoria “MAR Y
SIERRAS” (10 vueltas)

Bajada de bandera v con el
acelerador a la tabla picé la
“indiada” con los motores atro-
nando el circuito, primera cur-
va en bajada v luego se retoma
la recia opuesta al palco de
control ¥ de escribas con un
Marianao Calamante en punla,
conduciendn como solo papa
Calamanie sabe ensefiar, Edpar
Pérez lo ssguia a muerte, todo
esto en la primera vuelta. En
las subsiguientes la superioridad
nata de este joven muchacho de
10 afios, oriundo de Balcarce, no
aceptaba ducdas, se alejaba cada
ver mas, solo, solito ¥y solo.
Mientras atras, la lucha por el
tercer puesto se hacia gvicente
entre José Cordonier, Anselmo
Quintanar ¥ “Artua’, todos muy
juntitos ellos. Pero, el Gringo
Calamante no pudo, por c¢sas
cosas del destino, disfrutar el
sabor de un triunfo muy bien
pluborado. Faltande solo  dos
vueltas el embragus hizo {Ploftt!
volando en pedazos. En la no-

vena vuelta Anselmo Quintanzar,
que se habia ubicado tercero,
también se retrasd, adjudican-
dose la competencia Edgard P&
rez, segundo Horacio Pando v
tercerno José Cordonier, en esta
primera serie gue bien podria
llamerse o titularse “La pena
de Calamante’,

2% Berie Categoria “MAR Y
SIERRAS” (10 vueltas)

En esta serie le tocd el turno
de rendir exemen de comprormmi-
s0, al campecn del '70 Enrigue
“Negro” Gallinotti con su “Ke-
chiim II*", con Alberto “Colora-

CAT. "MAR Y SIERRAS",
Sefal de partida, Pica Calamante
en punta, seguido “a los
talones" por Anselmo Quintamar
y “Artua” en la 19 serie,

S

do” Ochionero, Rogus “Paisano”
Spertino, el debutantz Omar
Pirola, de Olavarria (gue rezd
no sé cuantos Ave Marias pa-
ra nc hacer macanas) v Urdapi-
leta.

Largaron como trombas parz
aparecer en la recta opucsta con
“El Negro” Gallinotti imponien-
do el ritmo con maestria. Al-
berto Ochionero con su “"Corre
Caminos’ c¢on motor ‘E-100"
tratd de seguirlo pero no pudo.
Culminé la serie con el triunfo
de Enrique “Negro” Gallinotti
a un promedic de 82 km 451 m a
la hecra, obteniendo también el
record de wvuelta en la 8 en

Los tres punteros de la

12 serie "Mar y Sierras™:
Calamante, “Artua™ y Quintamar
sarteando el 29 mixto...

“gue yo voy por agui... que

vos te vas por alld y aquel

gue vuelya para 2| otro lado...".
Cosas de Calamante,

luego se ouedd.

50 segundos 3% para recorrer
los 1.320 m que mide el circuita,
2? ge clasificd Alberto Ochione-
ro, 3 Rogue "Paisanc’” Spertino,
4¢ Omar Pirola (andando cada
voz mejor), ¥ 5¢ Urdapilleta.

Final Categoria "MAR Y
SIERRAS” (18 vueltas)

Con. 10 méguinas alineadas en
linea de largada, paso a dispu-
tarse la final de esta categoria.
Sehal de partida y picdé en pun-
ta Edgard Pérsz, pensamos que
sorprendiendo al campedn T he-
gro’’ (allinott, pero este em-
prendid su persecucidn implaca-

blemente. Todo el piblico ds
pie asistio 2 un duelo sensacio-
nal. Durante las cinco primeras
vueltas punted con toda solven-
cia Edgard Pérez sin poderss
"despegar” de Gallinotti, En va-
rias oportunidades llegaron a
encimarse ¥ a tocarse como
consecuencia del calor de una
franca lucha por la primera co-
locacion. A partir de la 8 vuelia
pass a comandar la competencia
Gallinotti, mientras se hacia evi-
dente el retraso de Edgard Pe-
rcz, mas atras José Cordonicr
pugnaba por mantener bien alto
los prestigios de su apellido,
marchando 3%, alternando dicho
puesto con Anselmo OQuintanar
y Alberlio Ochionero gue se vio
precisado a abandonar por re-
ventar una caferia de aceite.
Retrasados guedaron Omar Pi-
rola v Rogue "Paisanc”™ Sperii-
no haciendo rendir lo imposihle
a su “Vinda" v demaostrando su
Solvencin detrds del wolante.
Bandera a cuadros para el triun-
fador, el “NMegro” Gallinotti...
¥ sin comentarios..,

FARABRISAS CORIA — &1



LA ACTIVIDAD ZONAL

Oscar Roberte “Laucha®
Castsllanos éntra fuerte y
“muuyy"” cerca nuestro en el

comete errores; es un 1l punios.
Su promiedio fue de 89.69%4 km/
h. v el record de vuelta lo obtu-

CLASIFICACION FINAL CATEGORIA “MAR Y SIERRAS”
(18 vuelias)

vo en la 2* con un tiempo de mixto,
1 Enrigues Gallinotti 15 Vuzltas Tiempo 15m3E72/5 52'3/5. 29 sze clasificd Luis Fi-
2" Edgard Percz ; e A5ma2t AR nochio; 3f Jorge Reymonte, y g
32 Anselmo Quintamar = 3 - 16ma2" 4,3 4> "Ro-Da-Mi" de Gral. Piran.
4 Jose Cordonier iy ; 3 16m27""1 /5
59 Omar Pirola ) 16m3l" —

6" Rogque Spertino
7 Lirdapilleta

4

J

Promedio: 91.1231 km/h. Record de E’ﬁﬂ]:a: Gallinotti en la 11¢

en 50'2/5.

CATEGORIA "CAFETERAS”
HASTA MODELO 1833

Con recucido ngmero de par-
ticipantes de esta catesoria, pero
de igual forma dieron un buen
espectacule, se disputaron dos
series v la final, Participaron en
la primera; Sebashian “Peoin”
Eder, con su “Falucho’ con mo-
tor Plymouth 33; Guillermo Rag-
gin, de Loberia, campedn de la
categoria 1870, con motor Dod-
ce 33; Miguel Sanchez Puvade ¥
Juan Larraburo.

1% Serie

Categoria "CAFETERAS”
Modelo 33 (10 vueitas)

A la sefial de largada, como

era de esperar largaron y ense-
guida aparccid Ssbastidan Eder
scfialando el camino a sus co-
legns. Muy cerca Guillermo Rag-
gio, Tercero s¢ ubicd Miguel
Sdnchez Puyade. Un poco maés
atras el resto. El campedn Rag-
pio, puso toda su expericncia en
practica con el objete de no
perder terrenc ante la superiori-
dad del puntero Eder, pero éste
ge alejo cada vez mas. En Ia
3* vuelta paso lentamente canii-
no a boxes Luis Moran, culmi-
nando asi las 10 wvueltas de la
primera scric con Scbastian
Eder como indiscutido ganador;
2 el campeon Guillermo Rag-
vio: 3* Miguel Sinchez Puyade,
v 42 Juan Larraburo. El prome-
din del sanador, Sebastian Eder,
fue de 21.660 km/h., 2n un tiem-
po de Em3d”2/5 El record de
vuclta también lo cobtuvo Eder
en Ia 4t wvuelta en un Lempo

de 51".

£2 — PARAERISAS CORSA

2% Serje
Categoria “CAFETERAS”
Hasta Modelo 33

Con cinco competidores en
grilla de partida v con wvalores
de la talla del joven ¥ prami-
sorio Oscar Roberto “Laucha’”
Castellanos, Luis Finochio, Jor-

ge Reymonte, “Ro-da-mi” v el
ptloto quz se escuda bajo el
seudonimo de “La Petisa”, el
espectacule de lucha y buen

marejo estaba aseesurado. En
verdad no defraudaron, pese a
que el puntero se habia tomado
el bondi la lucha por los pues-
tos de privilegio s¢ hizo eviden-
te hasta promnediar la serie. Con
la sefial de largada por parte
del Comisario Deportivo, Sr.

Prestigiaron este Gran Premo
Apertura 1971, de Automovilismao
Zonal, con su sola

presencia, los siempre recordados
fdelos: Dante Emiliozzi y
Benedicto Campos.

DBiscar, partié la caravana y en
su regreso por la recta opuesta,
aparecid "Laucha’ Castellanos
en punfa, v pisdndole los falo
nes Jorge Revmonte; 3* marcha-
ba ‘'La Petisa”, vy 4° Luis Fino-
chig; cerraba el marcador “Ro-
Da-Mi". A partir de la 3% vuelta
fue escolta del punteco Castella-
nos, Luis Finochio, quien des-
alojd de la 2¢ posicion a Rew-
monte.

Las posiciones se mantuvieron
en este grcen hasta la de & cua-
dros, que fue para este gran
valor (gque ¢sta para cosas ma-
yores) de Tamangueyt (Loberia)
Su manejo es de b mejor, no

~ e -
-~ 11_-_1_:‘_1.:\_-\.4_,..:!."\'-,_
e b S e -,
- "

Final. Cat. "CAFETERAS"
HASTA MODELO 33
(18 vueltas)

Sin lugar a dudas el “Laucha®
Castellanos se wvino con todas
las lamparas bien encendidas,
hasta algun busca-husllas, por-
que su labor en este gran “Pre-
mio Apertura” fue de antologia.
Cuillermo Raggio tambisn es un
virtuoso del wvolante, por algo
fue campedn de la categoria en
el 70, tendrd gque ‘'consultar™
con el mago de su Dodge, Al
fredo "Cuito™ Longhi (su prepa-
rador) para buscarle mas vele-
cidad vy tenida, pues ademsis
tenia a un Sanchez Puyade a
sus espaldas que lo tuve medio
[oguito sin respetar su condicion
de campeodn. Bajada que fue la
bandera, quedamos mirando so-
lo los paragolpes de los nueve
competidores que disputaron es-
ta interesante final: ruido de re-
baies en la curva del fondo v al

retomar la recta opuesta apare-
ci¢ “El Laucha” Castellanos con
su Intermational exigiéndolo al
masimo v trayendo a la rastra
al que quisiera seguirlo. Sebas-
tian Eder tratd de hacerlo pero
no pudo, se guedd en seguida;
Jorge Reymonle también lo in-
tento pero también por escasa-
mente una vuelta. Guillermo Rag-
gio, que en la primera vuelta
pasod en cuarto lugar, pasd a ser
escolta del puntero, pero no pu-
do acercarse cOmMo para com-
prometer la situacion de aguel.
Trompos mis, derrapes menos,
concluyeron las 18 wvueltas de
una intensa vy emotiva compe-
tencia, con ¢l triunfo abscluto
de un justo sanador: Oscar Ho
berto “Laucha’ Castellanos.

Dan Anselmeo Quintanar hace

uso de la palabra ean

la fiesta de entrega de premios:
muy acertado, en la pista

y el microfons.
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CLASIFICACION FINAL CATEGORIA “CAFETERAS”
HASTA MODELO 1933 (18 vueltas)

1
En
39
4c
5¢
e

0. R. “Laucha’” Castellanos . 18 Vtas. Tiempo: 16m08s 25
Guillermo Raggio e . £ x: 16m10s
Sanchez Pouyvade .....vo0000. i At ke 1é6m23s 25
] 1 NG £ T, ol R e 5 B 2 16m26s
Jorge Bermionte ...i..ee.soss | - —
“Re=Da-Mi" ........ 11 P —

Promedio del ganador: 38327 km/h.

T

[

4

El campefn de la categoria
“Mar y Sierras™: Enrigus Maximao
liNegro” Gallinotti revandd

sUs condiciones gue (o hicieron
acreedor al titwlo en el "70,

fue ganador sin ohjeciones,

Guillermo Raggio, campedn de

I categoria “Cafeteras” 1970, na
tuvo suerte en este

Gran Premio Apertura; veremaos
ia préxima,

Firme candidate es el

joven Oscar Roberto “Laucha”
Castellanos al campeonate por la
categoria “Cafeteras™ del '71:
condicionas e sabran y esta
para muche més; gand la zarie
y la final, sa Hevd

los trofeos y las “lucrecias”,

v

ARENITAS NECOCHENSES

Handerillerps de uniforme: go-
Iras negras (estilo Pocho) y bu-
zo05 amarillos; bien.

Sebastian “Pepin' Eder dispo-
ne de un "‘peine magnetico” que
impide la acumulacion de tierra
en el narabrisas, Invento de Eu
genio “Sapo” Biondi ¥ Emilio
“Petiso' Biocca; en otra, sxpli-
Carcinas,

e

El coche mejor presentados
“La Zorra”’ de Horacio Pando
(ex Rodolfo Stankievich), de Lo
bheria, Chevrolet 230 7 bancadas
"M. v Sierras",

e L

Guillermo Raggio es secunda-
do por “Quitoc Longhi”, “"Pajaro
Loco” Morales, “El Tere” D1 Lu-
ca, "El Gringo” Teruggi, Oscar
050" Pdrez, Oscar "Emboldn”
Larroude, “El Gordito™ Mustat-
fa, “Negrito” Mansilla v Antonio
“"Laparto” Burgos. jiMNo tenés
colaboradores. Raggiol!

e
Don Anselmo Quinianar dijo
haber aprobado ¢l examen de
marzo ... Yamos, don Anselmao,
usted ya es profesor en la ma-
terin,
S

Papa Mariano Calamante se-
cunda muy de cerca & su hijo
Gringo, de 19 anos, gque compite
en “M. v Sierras’, Por lo "vis-
to"” lo hace muwvyy bien.

AT

Don Antonic Genovese puso a
disposicion, gratuitamente, el
E(lluirlﬂ de auxilio y guinche, mas
¢l cauivo de soldadura autdge-
na. CiGauchoze  el. hombre,
ahijunall
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QUE HAY Ot NUEVD

No renovarse es quedar automaticamente fuera de competencia en el dificil campo dg
la carrera sin puntaje de Brands Hatch fueron escenario de algunmas presentaciones
ficado y la grata reve

g -'--_’:__' a.f_‘_,.u-"
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IN FORMULAT?

a formula maxima. Por eso, la apertura de la temporada en el circuito de Kyalami y
nuy interesantes desde el punto de vista técnico. El nuevo Mac Laren, el Matra modi-

=1
1 |

Un hermeoso auto nuevo, Es
¢y e] Mae Larep M-18 gue en
Kyalami en mangs de Denny Hul-
me demostrd sus excslantes vir
tudes: tenida, frenaje y robustez.
Lameniablemente una roture de
motor, faltande sblo custro wvuel-
tas, le impidié el triunfo. Utiliza
las nuevas gomas Goodyzar G-24
que han sido estudiadas cas) ax
profesp para el circuito sudafri-
cana.

’;TJ Esta es el motor del BRM
i~  P-160, Basicamente es el
misma V-12 de| afio pasado, pere
para la temperada 1871 se han
adoptade nuevas tapas de cilin-
dro gue se pueden reconocer an
la foto por las hbridas cuadradas
de los escapes. Todavia adoleca
de problemas de refrigeracibn ¥
fubricacidn que no han podido ser
resueltos satisfactoriamente. Anda
muy bien “arriba”, aungue en Kya-
lami no pudo Redriguez demostrar
fiada por una gradual y progresiva
caida cde presién de aceite,

@)  El Lotus 72 sondcido per nps-
@) otros &n eherd en nuestra
termmporada presenta ahora nueva
linea més Jlimpia y perfilada. Al
lado del circulo para el ndmero
no estén més las tomas NACA pa-
ra la refrigeracién de los frenos.
Los =zletones delanteros no son
mds trapezoidales sino cuadrados
y ademas al cuerpo entero del co-
che adopta ahora una forma méas
eshelta, no tan “panzudo®, gracias
a la reduccién del tamafio de l09
conductos laterales para los radia-
dares,

/| Lo feo, Es el nuevo March
¢ T11-Alfa Rameo gque condujo
Andre2z De Adamich., En la trompa
luce un spoiler- enticular que so-
bresale hacia adelante. Sus ruedas
delanteras son de diémetre muy
reducido gracias a la adopcitn de
gomas de perfil bajo [Firestone).
El motor —que por cierio no es
un Grand Prix pure sino gl mismao
utilizado en los prototinos 333—
adoleciéd de una notable falta de
puesta a punto en Sudéfrica. La-
mentablementa 21 chasis tamblén
tuve todos los problemas propios
de su condicidn de neonato, hecho
corroborado por Peterson, quien
tripuld otro “711" pero impulsado
por 2l consabido CoOsworth,




(QUE HAY DE NUEVO?

[77 Lineas cuadradas en la reno-
%) vada Matra MS 120, Prdcti-
camente se conservd en este
auta la estructura resistenta dsi
ane pasado (visto en Baires) pero
con ligeras modificaciones inter-
nas para fa nueva sistematizacidn
de los tangues de combustible y
aceite. El Matra 25 muy volumi-
noso y alto pero los técnicos fran-
ceses no han querido sacrificar na-
da para mantener las condiciones
de rigidez que constituyen la esen-
cia de este chasis.

‘&) Muy pocas diferencias tiene

) e} BRM P-180 presentado &n
Kyalami con el P-153 del afio pa-
sado, La linea de la carroceria es
alge més baja y perfilada y ade-
méas al motar, comoe hamos dicho,
tiene cabezas de nuevo disefo, El
pauipo —ademds de su number
pne Pedro Rodriguez— incorpora
para esta lemporala a Jo Siffert y
a John Miles (ex Lotus). En 5Sud-
dfrica los BRM tuvieron proble-
mas de refrigeracidn, lubricacidn
y falta de carburacibn adecuada
al gran caler y altura,

7] La vedette en Sudafrica fue
{| la nueva goma Goodyear con
mezela B-24, Este neumdético se
destacé natamente en Kyalami de
sy eterna rival Firestone, En Ia
foto se pusde ver la ingeniosa
insofipcign que se lee en el flan-
¢o de |la goma: ‘‘Para carreras
solamenta”. Lo que significa gue
no deben usarse como gomas de
barrar pargue pueden agujerear el
papel.

%) El galor y la altura obligaron

o) a |os téenicos de la Matra =
adaptar soluciones extemporaneas
para obtener la mejor carburacidn
y refrigerar ciertos drganos. Sobre
las tomas de aire de la aspiracidgn
fue colocada la toma tipa linel
usada en México y vista en la se-
sifin de entrenamientos para el G.
P. de Buenos Aires. En el costado
de] habitdcufo y entre los brazos
de la suspensién se notan dos to-
mas de aire para enfriamienta de
la homba y distribuidor del siste-
ma de inyeccidn.

(0 Interesante es la splucidn

3, constructiva adoptada en la
suspensidn delantera del nusve
March 711-Coswoith., Tiene frenos
internos —y en consecuencia se-
miejes gue los conectan con las
ruedas— y sobre ellos {al lado del
eirculo del ndmers de cerrers) se
pueden wver las coberturas a ftres
aletas que deben favoracer la ava.
cuacién del aire caliente da los
discos, MNdtesel la forma de |los bra-
z0g superiores de [a suspensifn y
los resort€s internos.

ATy

.ll,l_“ Seglin muchos entendidos el
mejor F-1 en Sudéfrica fue el de-
bhutante Surtees TS-8 gue guid
iBig John™ Surtees, El coche ha
sufride maodificaciones an su cha-
sis respecto dz] que condujo Stom.
melen erl Buenos Aires ¥y andza aho-
ra come !os dioses, A paridad de
motor y gomas funciond mejor gus
#l Lotus 72 y due el March 717,
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per JULIO F. PEREZ BALRBI

Poco a poco se trabaja en el SP
moftor atras de la

Comision de Concesionarios
Chevrolet. Para mediados

de ario podra estar listo y Garcia
Veiga sera su piloto. El

dibufo de Pedro Campo

permite entrever

las formas que tendra

28 — PARABRISAS CORZA

Desde fines de 1870 {a C.D.C.
G.M. se abdco a la construceldn
de un SF de motor trasero pe-
ra usar durente 1971, dibujado
por Pedro Campo y que llevarfa
el motor de cuatro litres que Ri-
carde Joseph hublese desarre-
'lado en pleno veranoc aprove-
chando las nuevas liberalidadés
aspecialmente en lo gue a vol-
fec de clglefial toca.

Eso fueron los proyacios. Pa-
re tede gquedd a madias tintas,
En e mes de eherc comenzaron
laa mil ¥ una reunionee dal Di-
rectoric de la Comisian; al fin
de ellas sa resolvid postergar

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

toda 1o que fuese SP para cuan-
do soplen mejores vientos. Por
el momento hay que abcocarse a
TC, con dow espartanos Chevy
custro puertas v olvidargs porun
tiempo del SP, del exgulsita
Sport Prototipo. ;

No obstante ello, duranta sl
mes y pice que se irabajd en
€l Sport Protetipo se hicieron mil
cosas. El chasig practicaments
completo, con suspensionas, DoOT.
tamazas, asintos, alguno oue
ofro tangque, Falta |a carroceria,
algunos remaches, en lin, deta-
lles de terminacién, A

En principio este auto debuta-



ria en la primer carrera de la
temporade, epoyado en |a pista
mor € Ghalgco 132 que le dig el
Campecnate a Garcla Velga en
18970, Ahara hay que espérar has.
fa mitad de temparada para ver
el SP de motor fraserc en pista,
Esc siempre y cuando sucegda |0
sigulente: 1%} Que {a incursidn
en TC no arroje ningun tipo de
nroblemas. Es decir qus la pre-
paracidon de los motores resulte
efectiva, pusdan hecerse UNG0S
cuanioa para particulares y &8
puada triunfar sn varias carre-
ras, 29) Que las vantas del Che-
vy aumenten con respecio e las
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Gerents Rulo Pellegrino: “No
querfamos repartirnos en varias
categorfas, pero no hay mas
remedlo, para SP vamecs & tener
que €sperar unocs meses...
después veremos'.

El de arriba es el brazo inferior
delantero, construido en chapa

de scero cromo-moalibdeno.

El de abaio es el inferior trasero,

Asi stra el Sport Profotipo, el
Chelco de la G.D.C.G.M. que
conducird Garcla Veiga, El dibujo
es del mismisimo Pedro Campo
proyectista del auto. Perddnenlo.

Brazo superior trasero. Y esté
todo dicho.

clfras previstas para este efo
ya gue |a Comision se nutre con
el aporte de los concesionerics
por cada unidad vendica (unos
2000 pesds por uhidad), 39) Qus
Jos2ph recupers &l tizmpo per-
dido y pueda armar un nuavo
moior de 4 litros para montar s0.
ble el flamante SP,

;JCOMO ES EL AUTO?

Da punta & punhtd sa noéta el
criterio de Pedro Campo, Solu-
ciones archlisfmples y efecti-
vas, tubular con chapas de du-
ral remachadas qua trabajan e

—
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spPARA GARCIA VEIGA

Arriba. Vista frontal del bastidor.
Semimonocasco, tubos de seceidn
cuadrada simpie como todos los
autos de Campo.

Portamazas delantero de chapa
soldada con los soportes para

la diréccidn vy frenos a disco. Falta
mecanizar los extremas,

80 — PFARABRISAS COR3A

modo de reticulo Infinlto, porta-
mazas e chapa soldada, robus-
tos brazos de suspension y esie-
lUcamante discutible pero funcio-
nalmente excelente (que es lo
mas importante).

0 sea que ol bastidor s semi-
monocasco con tubos de seccion
cuadrada. Practicamenie tiene
seis cuedernas, si seis, La pr-
imerg frabaja atendiendo g [a ca-
ja e direccion y [os exiramos
anteriores del brazo de suspen-
sicn inferior y supsrior. La se-
gunda también con |os extramos
pcsteriores de los brazos delan-

lercs de suspensicn, Aungus am-
bas cuadernas bien pueden no
ser tomadas como tales sino co-
ma ceras de un cajon donde tra-
bajan las suspensiones delants-
ras.

Las restantes son: la tercera
para el tablero vy soporte de ba-
rra de dirgccidn, la cuarta que
sopotta asientos y barra antivuel.
co v las dos dltimes como |es
primeras pueden ser considera-
das como cuadernas o bien co-
mo lados integranies de un ca-
|én donde actlan las suspenslo-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

neg traseras, la ¢aja dg cambics
descarga su peso, €fo, eic.

CGarcia Veiga sera 2l pilloto de
este auto. Como va dijimos pre-
bablemente a mitad de tempora-
rada esté en linea de partida; si
lo apoyard el Chelco 1 1/2 o el
2 tocdavia no estd muy determi-
nade porque los dos autos estan
en venta y &l algdn cristiano ds-

cide llevarselos sin minguna duda
seran vendides. En fin, edlo rées-

ta esperar para ver qué pasa,
iastima porque es un muy busn
auto v la categorla necesita bue-
nos autos.
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NUEVO CENTRO
DE MANTENIMIENTO

Un imperiante paso adelants ha
dado la concasionaria Enrigue Vig|
Temperléy con la inauguracion de
gy nuevo caniro da mantenimien-
to, gue viene a reemplazar al an-
tiguo taller de Ja empresa.

Instatada scbre 'a avenida del
Libertador, el local zlcanra una su.
perficie cubierta da 5100 metros

cuadrados, en uha saola planta, ¥y
esta equipado con 0s GHimos ade
lzntos técnicos a fin de brindar
atencion a los usuarios ce unida-
des Fiat.

figuras, del [nolvidabla Oscar Al-

frede Galvez.

TELESCUELA TECNICA

La televisidn, sl mas moderno
sistema de comunicacidn masiva,
serd utilizada como vehlculo edu-
cativo por Telescuela Argentina,
dapendiente del Consejo Nacional
de Educacidn Técnica (COMNET). A
tal efecto ha preparado el ciclo
lective para 1971, gus comenzara
g difundirse por LS85 Canal 13 a
partir del 19 de abril, todos 1os
dias, mencs los sabados, en el ho-
ratio de 9.30 a 10. El detalle ce
lns cursos es = siguiente:

Curso de electrénica: Mnes v
migércoles de 8.30 a 10,

Clases de a2poyo para la ense-
fanza de fisica v de kiologia e hi-
giene, para las escuelas dependisn-
tes cel Consa2jo MNacional de Edu-
cacitn Téenlea: martes y jueves de
9,30 a 10,

El munde de [a téecnica. Entra
vistaz a miembhros de organismes
oficiales y privados con 2| abjeto
de difundir &| desarralle tecnoldgi-
co: los viernes de 9.30 a 10.

GCurso de té&cnica del autombvil.
Consiste en un curso de informa.
cion general sobre los problemas e
inconrenientss que pueden presen-
tarse al autcmovilista. Se trasmi-
tird los domingos de 9.30 a 10.

criptos en estos cursos cuaderni-
[los con resumenss de |as clasés
clictadas. Para informes e inscrip-
ciohes dirigirse a Telescusla Tec.

nica, San Juan 250, Capital, de [u-
nes a viernes, de 13 a 18.

500.000 IKA-RENAULT

Exactamente 14 ahos, 10 meses
v 189 dias separan el primer jesp
argentino de la unidad namero
B00.C00, un Torino gue hace 20-
ros dias szlio de la linea de pro-

Et cdctel inaugural contd con la Telescuels Técnica anvia en for- duccién del ceéntro indust_riall da
presencia, entre otras destacadas ma peridgdica v gratuita a los ins- Santa I=sabel. El acontecimiento
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‘Somos su nueva posibilidad.
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encusntra a esta fabrica &n uno
da |as momentos mas brillantes
de su existencia, con elevados in-
dices da venta ca los 17 modeles

i i

e,
_-. [

(5

gue produce en la planta cordo-
besa. Segun cifras propercionadas
par la empresa, dasde «l 19 de
enero hasta el 28 de febrerg def
corrienle afio entregd 5.108 ajtoma-
viles, lo qua representa e] 22,5 %
de las 22.700 unidades comerciali-
zadas en ese lapso en nuestro pais.
Si a &sto se agregan las ventas de
vehiculos utilitaries livianegs, la ci-
fra total de unldades entregadas
alcanza a b.757.
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Festejando sus Bodas de Oro

el Club Néutico Quilmes organizé un

campeonaio para las clases

Penguin, Snipe‘505, Grumeie y Finn.

En ellas triunfaron Martin Costa,

Roberio Salval, Oscar Monies

v Roberto Galti, respectivamente. La

clase Finn no se presenté a la largada
por J. PEDRO SIEDMANN - fotos LUIS BUGLIONI

En una de las mejores canchas
de regatas que hay en nuestro
medio, se Tealizd el torneg que €l
Club Néutico Quilmes organizd
ra festejar sus Bodas de Oro.
Jecir que todo el evento se rea-
lizd frente a Quilmes es faltar
un poco a la verded, puesto que
alli solamente lo hicieron las cla-
ses Penguin, v Snipe; en cambio
las 505, Grumetes y Finn wusa-
ron ¢l octégono de la FAY.
Esia circunstancia de correr en
forma tan disgregada deslucid
un poco las jornadas., El gran
problema de Quilmes, que es la
dificultad de tirar los barcos zl
agua en dias de bajante, impidid
que la fiesta fuera complets,
En general todo estuvo bas
tante bien, aunque no podemos

€8 — PARAER/3AG CURIA

dejar de decir gue fzltd organi-
zacion, cosa que se notéd por el
hecho que hasta habia socios
gue ignoraban la realizacion del
“petit” campeonato.

Como hemos dicho, el tema
oblipado de los comentarios por
parle de los regatistas fue lo
complicado v hasta peligroso gque
resultd tirar los barcos al agua,
Para ello es menester subir un
velero en una zorra v empujar
el estrafalario transporte a lo
largo del muelle (bastante largo
él) teniendo cuidado de hacer
buen equilibrio sobre los rielss,
50 pena de aterrizar entre las
piedras o acuatizar en el agua,
esto ultimo no tan grave.

Las regatas: fucron tres para
las clases que corrieron en la
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capital cervecera ¥ dos para las
clases Jue COrrieron eI sus gaguas

habituales., Bien fondeadas las
bovas, con largadas <orrectas,
las regatas se disputarcn con un
viento regular que permitié el
desarrollo de buenos bordes, sin
borneos ni cosas raras.

Las series de la clase Penguin
se disputaron todas el domingo
22, ya que la del sabado se
anulé por falta de visnto; en
general fueron un loofing match
entre el campedn v el sub-cam-
pedn sudamericancs de la espe-
cizlidad, los expertos Martin Cos-
ta v Lobo Gianelli quienes se
distanciaron notablemente del
resto de los competidores man-
teniendo una real lucha por su-
perarse mutuamente. Por otro

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Largada de |a segunda seria
de la clase Penguin en la que
corrigran aproaximadamenis

15 barcos, dos por flota,

2
Aspecto de la ragalta cornda
por la clase 505 y en la gque se
impusiera Oscar Montes,

3

Martin Costa, ganador del
certaman para [a clase
FPEnguin.

4

Roberto Salvakt, ganador an la
clase Snipe, al timén de
- sU Charango Il.



lado destacamos que teniendo es-
tas figuras de quienes aprender,
0o Se nota un incremento <n ¢l
nivel de las demas penguinistas.

Por su parte los snipistas co-
rrieron también tres series que
fueron un mondélogo de Roberto
Salvat quien se adjudict las dos
primeras regatas de punta a pun-
ta, no logréndolo en ]a dltima
en que praestd su excelente “Chas
range” II a un timonel local, re-
cibiendo a cambio un barco gue
realmente no era A-l.

Con respecto a las demas cla-
ses gque fueron largadas por el
Yacht Club Olivos en el octogo-
no, no hubo alternativas ds ma-
vor interes, :

En definitiva, €]l torneo dio de
todo pars todos; los guilmefios

otorzaron gratuitamente aloja
miento v comida marinera. Es
notorio el entusiasmo gue reina
enire los nautas de Quilmes, las
obras gue estdn rezlizando son
de pran envergadura ¥ se cum-
plen sin el aporte de ningin ente
aficial, a pesar del esfuerzo que
requieren.

Sin lugar a dudas, cuando los
muelles v el dragado del acceso
al club estén realizados, el Ndu-
tico Quilmes tendrd uno de los
mejores complejos para la prac
tica del yachting,

Oue sigan los buenos vientos
para que en la brevedad los fa-
naticos de la wvela carguen sus
barcos v regateen en tan exce-
lente zona con mayor frecuencia,
(AR!, v 1feliz cumpleafios!

o e e

RESULTADOS DEL TORNEO BODAS DE ORO DEL CNQ
CLASE PENGUIN

19 Martin Costa .usvevvvenes RBAEHA . oiciiiniiess 1¢,7 puntos
29 Pable Gianelli ........... Kakata ....... o S a s AP SR g
30 Osvalde Martinez . ....... BIUMIE ssvesanvi.nis 8,1 -
CLASE SNIPE

19 Roberto Salvat .......... Chamngo [l L ee=rs 7.0 o
29 Héctor Verona ........... byl e e 6.0 i
39 RAUl Pafer .o Ghiguiazusl ........, D -y
CLASE 5058

17 Oscar Montes ............ Super Fiaca ........ 13,4 "
e A RerEn BRI . v ey i v BATRTL o tince ate et pmn s L2 J
37 Ricardo Knight ......0... Mu Watsul GoGo .... #Hl g
CLASE GRUMETE

1% Roberto Gatli ......... : Darecho Viejo ...... 248
2% Jorge Zabotinsky ........ VERELS e Eaded b
3% Fernando Bresansebio ..... PEEEFID | suiainiisne ol "

CLASE FINN
No se presentaron 2 le linea ce largada.

RESULTADOS DE OTRAS REGATAS

El Yacht Club Argentino hizo cofrer sendas regatas para las clases
Soling v Dragdn, los resuitados fueron les siguientas:

SOLING: Sédbado

0 Barits Cantrllo cu s aar vt | SRR et e R
20 Herndn Ferrari . ...eveensens WMalfaldl: . ...ccve s 3h 36' 51"
3? Roberto Sieburger ........... EATIINE . ivenbs s Jh 37" 15"
DRAGON: Sébado

1% Jorge Salas Chavez ......... KA 2h 43' 58"
2¢ Héctor Schenone ..... SR o [T | - Y e 5 . B g
39 Juan Carlos Schenore ....... Chasquido ......... 2h 49' 55"
SOLING: Domingo

1% Boris Balada ...... S A R Gen L 71 1 1 TR o o e P 1T H ke L
29 Jorge VBEOD .....n A e B SRR T T R e 2h 24’ 35"
32 Pedro Blstl ... ... .00 05 S Fabl s G R ERECaY
DRAGON: Domingo =i

1% J, Salac CHREVEEL ... s rvswvsnns T b e e L Sy 4h 01' O&"
2V Héctor Schenene ........... CeiaTal gt g 4h 01' 46"

El Club Universitarip organizd una regata scbre 64 millas a la
barra de San Juan (ROU); en ele paliciparon yales medidos por las
tdrmulas del Internacional Offshore Rule, Handicap Convencicnal jy
clase Grumehbs, Resultados:

FORMULA IOR: SERIE B

i - S -1 | 4= | - (e e ey Moanlight Il ...... 16a 17" 51"
A0 N ROCOIE e e e Trinidac Il ........ 16k 39' 51
SERIE C
18 Sl Hriartd i vas R (S Burbuja .......... LB8hQE' 56"
i 0 | { SR e S e L T R R e 17h 46’ 04"

Handicap Convencional

1¥ E. Fonrouge .:..ooci. e AN e 15h 31’ 36"
2¢ A DouBDUFE ..vesransinriaess ESpBjaime ....... 1Bh 33 37"
Grumetes

S € e | TR e 8 . Ventolerd L iesieny 13h 48" 127
BN DeE [ TOTTR « s w0 Neunoén ... .ovs 13h 48' 40"

El Club de Veleros Bariovento hizo disputar una interesante regata
nara “Solitarios”, entre el Canal de Olivos y San Juan (RQU), resulk
tados:

1? Rleardo Yillalba .....c. 0.t Sauca
299 Mario Lloret ....c.iveveasss Abrojo
39 Padro Cuets ... ...ieieenan Mahati

El Club N&utico Bucharde largd una regata para la clazse Flechs,
con [os sigulentes resultados:

GHEHOE g sl 3h 1¢' 10"

1= Tullo Espaly - v iso a2l
20 Horaclio SIFio ...ucivineainns Ralnbow .. dsi 3h 23’ 15"
32 Alberte Tagliafers ........ i1 SAYONAIN Ciiiieipas —an g
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- AVISOS

. corsificados

BEE

4 Servicio de avisos clasificados gue PARABRISAS CORSA pone a disposicidn de sus
. lectores y tamhbién de aguellos pecadores gue no lo sean, para vender, comprar o per-
- mutar; autos de competicidn, sport, cldsicos; nueves o usados. Ademds podrén figurar
. en este mercade persa accesorios, partes o componentes mecanicos, etceétera,

_ Extendemos el alcance de este servicio de corsificacién al ambiente nautico, es
.| decir, para lanchas, motores v demas chucherias pasadas por agua.

Los interesados en publicar avisos en esta secciin deberan concurrir personalmentq
- 8 |a Redaccién de PARABRISAS CORSA, L. N. Alem 8396, 5% piso, Seccifn Avisos Cor
*  sificados, de lunes a viemes, en horario de 9 a 12 y de 15 a 19. Los avisos recibidos
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hasta el dia jueves, inclusive, serdn publicados en el ndmero de la semana siguiente.

!\ Se podran adjuntar con el aviso folografias del objsto ofrecidg, reservandose PARA- =
. BRISAS CORSA el darecho de publicarfas o no. En caso de hacerse, la insercidn de [a é
. fotografia serd sin cargo. 2
Los lectores del interior podrin enviar su avisg por correo a PARABRISAS CORSA &
. enviando el importe, en forma de giro postal o hangarie, & la orden de EDITORIAL ABRIL =
. SAILCLF. y A, L. N. N, Alem 888, Buenos Aires. =
R e O s e < e i Tt T AR i +u_+ﬂ=_m-,§ﬁ'~_;=§¥:

RENAULT MODIFIE. Por encarge exclusk
vamenta, Nusvo modelo. § 400.000—. Di-

TARELAR e

SENO VARELA. 40 N? 324, LA PLATA.
T. E, 32857,

La Comisién Deportiva Concesionarios Ge-
neral Motors, vende los famosos “CHEL-
CO3” 1 y H, completos, sin motor, con
repuesios varios, Excepclonal curriculum,
disefio y construccidon de Competicidn SCA;
reformas de Pedro Campo ¥ la C.0D.C.G.M,
Ver v tratar en "El Corral de los Chivas",
Campana 48568, CAPITAL FEDERAL,

COMPRO Y VENDO: Motores para autos
y camiones, Importados y motor caja, Di-
Terenclal, Wanderers 1938 (4 y g cilindros).
Pueyrradan 475, CAPITAL. B7-8545,

F-4 CRESPI MODIFICADO BMW. Listo pa-

ra largar, con traller y repusstos. Ofsrtas:
744-0326,

MODIFIQUE SU FIAT 600, Trompa $ 48.—,

Cola fast-back con tomas, § 92. Bmé. Miire
2350, Vicioria, 7440523,

54 — PARABARISAS COREA

VENDO FIAT 1500 BERLINA 1967. Exce-
lente estado con motor Standard recién
hecho y/o molor de carrera preparacicn
A. Crespo, y/o 4 cubiertas Pirelli S8 ar-
madas. ALMAFUERTE 1098, ACASSUSO.
T. E. 743-4433.

VENDO URGENTE CHASIS FORMULA 4.
LISTO PARA ARMAR, MODELO CRESPI.
CHARGAS 5180, T. E. 77-6848.

TRASLAR TRAILERS. Capacidad 600 Kgs.
Enaanche a bolzs galvanizado. Luces. Apo-

yo tipo rodillos o cama, $ 980.—. También
se algullan: $ 20.— por dia. T. E. 743-7878.
Después 20 horas,

COMPRD TAPA DE CILINDRO HUDSON
HORNET 1953. 5 CILINDROS, 170 HF. T.E.
48-2417 & 68-8714.

COCHE TUERCA DE S0TO 18282. Estado
impecable vende particular. Tratar: Spiro
ﬁﬁﬁ, ADROGUE, Tel. 294-1995, de 8§ a 20
oras.

KARTING. Vendo Karting ce competicién,
motor D'Arminia, carburadaor Me Callough,
ilantas, gomas, 2 chasis y demés elemen-
tos pertenecientes a karting, Francisco Bil-
bao 3733, de 13 horas en adelants.

VENDO FORD "A" 31. WWPECABLE PARA
ENTENDIDOS, CRIGINAL, T. E. 42-4518 y
73-BB44, Raul. VER: SANTA FE 1430.
O'CONMOR.
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ACELERADORES HIDRAULICOS WOEL dea
WOEL. HIDRAULIC CQ. ARGENTINA. PA-
RA TODO TIPO Y MODELQ DE VEHICU-
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LOS; ESPECIAL PARA COMPETICION,
GARAMNTIA ESCRITA POR UN ARNO, Av,

Hipdlito Irigoyen 1575. MORON, F.C.D.F.5.
T. E. 629-5062,

CUPE FIAT 1500. Grupo 2. Vende Castelll.
Lista para largar, a prueba; con repuestos,
Zeballos 2852, CASTELAR.

FIAT 800. VENDO CIGUENAL, ARBOL DE
LEVAS 850 TC. CORSA, ABARTH. T. E.
783-6504.

VENDO KART. LISTO PARA LARGAR, MO-
TOR D’ARMINIO, CHASIS DART 5, B8,
PUESTO VELODROMQ. T. E, 783-8504,

YENDO RENAULT 1093, ds carrara, listo
para largar. Con repuestas. Ver en Niceto
Viega 5233, Capital, de 8 a 12 y da 14 a
18 horas.

MOJARRA LAURA II. Sin motor. Totalmean-
te squipada. Muy barata. Con trailer, Ver y
fratar: Astillera Sorianc. José C. Paz 846/
831, Tigre, Tel.: 749-2217.

“TUERCAS”, SU PEUGEOT 404-504 CON
MAS PIQUE... POTENCIA... Obténgalo
camiiando sus resortes de bujlas por RE-
SORTES ELECTRONICOS 8 K, Fabricados
con una aleacion de metales espaciales de
GRAN PODER DE CONDUGCION (Ore-
Cadmio-Aluminio-Cobre) que eliminan pro-
blemas de humedad en 2| encendido, Ahg-
rran combustible. Dan mas “PIQUE". Sl na
i encuentra en localidadés del intarior,
envia giro o cheque (($ 19,50). Orden da
electronica 8 K. Lavalle 2257, laocal 19, BS.
AS. Recibira un juego por encomienda pos-
tal v podré usar a pleno |la potencia de su
PEUGEQT. En Capital: adquléralo en TA-
TEOSSIAN HNODS. de Cabello 3363 Goi-
coechea 5.A., Montevideo 623; Pasatir S.A.,
Tucuman 1586; Orlentacién Macanica, Via-
monte 1505, Tambien en Capital: Juan B.
Alberdi 7245, Juan B. Justo 6513, Rivada-
via 8881, Paedro Echagie 2831, Pichincha
1557, J. B. Alberdi 3016, Avellanreda 1788,
Alberti 1117.

VENDO SP SIN MOTOR; completa. Lo co-
rrieron Pairetti y Fernandinoe. Ver en Azo-
parde v Cochabamba,

VENDQ PIANETTO F-1. Completo. Ver en
Azopardo y Cochabamba,

La tarifa de los avisos
corsificados es la 5i-
guiente; Cada palabra

$ 90 m/n,, con un mini-
mo aceptabls de 10 pa-
labras.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



Calendario

COMPETENGIAS NACIONALES
G-2 y TURISMO NACIONAL

La V adicidn da la Vuelta de la Man-
zana se desarrollara a ip large de esla
semana. Este afo coplarda con vanas
pariicularidades. Una de ellas es gus
constard de cuatro eiapas..Otra y muy
importante s que incluird a la Cate-
goria Turisme Macional que de esa for-
mia |encya U primera
tos para el Camp=onalo Nacional.

La primera de las etapas se largard
desde Viedma a| migrcoles y tendra co-
mao punto de finalizacion la ciudad de
General Roca. Su recorrido tolal sera
de 510,500 kilémetros, La segunda se-
ra al dia siguienie y se iniciara en Ge-
nergl Roee. Lueqo de recorrer 539,700
kKildmetros se arribera a San Maitin de
los Andes. El dia 2 s& dedicara al des-
canso y arreglo de las maquinas. El sa-
bado se largara de San Mariin de los
Andes rumbe a Barijoche hasta com-
pletar los 438,570 kildometros estipula-
dos. Finalmente, el domingo sc corréra
la ditima elapa desde San Garlos de
Bariloche hasta General Boca, punlo

terminal de la carrsra. En total se reco-

rrerdan en los cualro framos 2,143,870
kildmelros.

Participaran de la compelencia las
clases “A" .y "B” del Turismo Grupc
2, Es decir de hasta 1150 cm* y de
1151 a 2000 cm?. La categoria Turismo
Macional sz dividira an dos clases: “A"
hasta 850 c¢m® y “B" de 1.3C1 a 2.000
e, & :

El total de premios a aistribuirss
entre la categoria G-2 ascendera &
$ 50.303; para la categqoria Turiemo Na-
cional los mismos scran. de $ 22.928,

MARATON 30 HORAS CITROEN

La segunds edicion de la maratan
de Citroén se |levard a cabo enire los
dias sdbado y domingo proximos. Esla
ver &l numero de horas ha aumentado:
saran 30, sais mas que en la primera
edicion, corrida el a&fio pasado. Tam-
bien el club organizador sera ofro y
este afio la responsabilidad estara a
cargo del Avellaneda Automovil Glub.

Lcs coches participantes deberan ser
absolutamente standard. Habra dos cla-
ses, una para 2CY y ofra para 3CV. El
circuito que se ufilizard serd el N2 12
con su perimetro de 5.541,62 m. Podran
participar como maximo 70 automovi-
les, . De excederse esa cifra las prue-
bas clasificalorias iendrdn caracter de
eliminatorias. En . g conduccion del au-

tomodvil se allerngran 3 pilotos, no pu-

diendo ninguno de ellos permanccer an
gl volante durante mas de tres horas
sagquidas.

En las dos categorias como premios
= entregeran un Ami 8 al primero Y
un 3CV al sequndo.

COMPETENCGIAS

INTERNACGIGNALES
SPORT PROTOTIPO

El domingo tendra lugar |la cuarta
carrera con puntaje 'para «! Campeona-
to Mundial de Marcas. Se llavara a
~cabo tn el circuito de Brands Haich.
i Repetira Porsche?

carrerg ccn pun-
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Readacion EDE Punlichvana, T E. 52-

fsugerencias PARABRISAS CORSA

CAJAS AUTOMATICAS

REPARACIONES Y SERVICE
VENTA DE REPUESTOS

DIRECCIONES HIDRAULICAS
HERRAMIENTAS ¢ INSTRUMENTAL
DE PRUEBA IMPORTADDS
RECAMBIOS DE CAJAS EN EL DA

DE MARCO Hnos. S.R.L.

24 de NOVIEMBRE 561 - T. E. 97-4410/7488 - CAPITAL

= IMPORTADORES
DIREGTOS ¥
FABRICANTES

« VENTAS POR
MAYOR
UNIGAMENTE

» ENVIDS AL
INTERIOR

FRANCESCHINI HNOS. IND.y GOM.

EXPOSICION ¥ VENTAS: RIVADAVIA 8643 ESQ. GOYA 14,
T.E. 69-5502 y £9-6738, CAPITAL FEDERAL.
FABRICA BOULEVARD DE LOS ITALIANOS 221,
VILLA DOMINICO, AVELLANEDA.

NEW YORK RUEDAS

WARNES 1401705 esg. Av. nunegu/ WARNES 1487

T. E. 54-7322 y 54.0802 - Capital T. E. 54-0410 - Cap.

PRESENTA POR PRIMERA VEZ EN LA ARGENTINA SU
NUEVO DISENO DE LLANTAS SPEEDWAY CROMADAS

““CHEVY - FORD DODGE

Modelisias exclusivos

ANTENAS
AUTO RADIO “S"ﬂ'ﬁff A

ANTENAS DE TODOS LOS MO- E. 55-6548<
DELOS PARA CADA NECESIDAD HIENT AIRES ™
Y MARCA DE AUTOMOTOR. e T

VERONES! - PIANIGIANI SCA.
Eﬂﬂﬂ

EDHEFSH"'*HIF’IH“

EMILIO CASTRO FE-IEI {esa. Gral PAD)
I. E BR-3012 79171 - Capital

PARA S3U AUTOMOTOR
COMPRE UD. LO MEJOR

PEUGEOT
Citroen

El surtido

mas complelo de

[BPUESIOS ¥ ACCESOMCS
MPORTACICN- FABRICACION

TATEOSSIAN Hnes. 5. A.

CABELLO 3363/465
T. E. 71-3952, B95% y 72-3957

u COCHE
5 MINUTOS

CADA 10
LAVADDOS
1 GRATIS

ASHER s. ¢.A.

LAVADD de BUEDAS y GUARDA
BARROS - ASPIRADD INTERIOR

Lavado al 'Champl” secado a aire

Ptse. Figueroa ALCORTA €438

h\fl‘.

COLOCACION
EN EL ACTO

VDLANTES
| DEPORTIVOS

[ W= =]l "_

BORSAN S5.C.A.
LADINES 3804 . T, E 507572

ALTURA AV SAN MARTIN 7100. CAFITAL

BOCINAS

TAMEIEH LA LINEA DE BOCI-

NAS ELECTRICAS TIPO CA-.

HACDL PARA AUTOMOVILES
1 GAMJDHES
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CAMISITAS NEGRAS

de Marcele Ganuza, Santa Fe.

Sefiores: me dirfjo a ustedes
con ¢l chleto de padirles vuestra
colaboracion, si fuera posible,
para tratar de averiguar e| erigen
del Flat 1934 cuya foto adjunto.
Como podrén apreclar, &s un mo-
delo "“fuera ds serie’ (crec), cau.
¥a por la cual ma interesan so-
bremansra los datos de su fa-
bricacién, modelo, mecdnica, et-
célera, cosa que €l actual duefo
tampoco sabe con certeza,

Ademeas, qulsiera saber la di-
recclén de un sefior que puso un
aviso corsificade ofreciendo un

Rolls Royce modelo 1934 que en
sus buencs tlempos SUpo ser de
la Presidencla,

For Gitimo, les voy a dar un
informe que posiblemente se
pueda convertir en una [nters-
sante nota: se trata de la res
tauracion de un Mercedes Benz
280, del afio 1938, dos puertas,
convertible, El modslo tal vez no
sea un clasleo puro, pero sobre
8l se ha -realizado un trabajo
magnificc, El "noble restaurs-
dor” sefior Morzles estuvo 10
afids trabajando en & desar-
mandolo y de|andolo tal cual ers
orlginalmente,

Los conocides colaccionistas
sefiores Millet, arqg. MNicolas De-
llepiane e Hilding Olsson estuvie-
ron conmigo en Bahia Blanca
~~|ugar dende sz encuentra el
aparato— ¥y |lo han conslderado
uno de los mejcres trabajos vis-
los por ellos. Si guiersn les pue-
do enviar fotos gue tengo en
mi poder y la direccién del se-
Aor Morales. Los saludo muy
atentamente.

R) La fotc gue nog envia co-
rresponde a un Balilla Sport, cu-
ya dencminacion de fdbrica era
Fiat 8§08 &, con motor de cuafro
cllindros, 885 cm3 y 80 km/hora
de velocidad méxima. No era un
tvera de serfe, etngue se {sbri-
caba en cantldades relativamen-
fe reducidas. De garacterlelicas
seudodsporiivas, es no obstanfe
un cochecflio jnteresante para el
goleggionista.

La dirgcclén ae] propietario
del Rofls Aoyce 1834 al que us-
ted afuds, es Andrés Baranda
633, Qulimes, provincla de Bue-

hos Aires. Mandenos por favor
les fofos cdel! Mercedses. Sergn
tlen recibidas,

EN CAMELLO A RAFAELA

oe Gustavo F. Franz, Capital.

Estimados amigos: aunqus un
poco tarde, cumplo en fallcitar-
los por el brlllante servicio que
&2 nos presiara al trasladarnos
g8 Rafaela en oportunidad de las
300 Raphy'. No dudamos yg de
la preccupacion de ustedes ha-
cia los corsalolos que los siguen
—COomo: en m| casc— semanal-
menie Yy sspero gus no sea la
dltima vez que se conforme una
“caravana"” de veloces camellos
para asigtlr con CORSA a las
carreras en los clreuitos del in-
ierior del pals,

R) Agradecemos sus felisifs.
cfones, y también ias de log se-
fiores Jorge M. Llorens, Siro Ca-
rubla y Pedro Befiati que, entre
otros, nog remitleron su adhes/dn
an eso gsniido. Estamos estu-
dlando la posibliidad de repetir
el operativo en ocasidn de gran
des carreras en el intericr.

DOQUBLE CHEVRON

‘ae Daniel A. Griiti, Rusario de

santa Fa.

Sefiorgs Corsarios: me [ntere-
s& lodo lo relacgionado con lcs
automéviles Citroén ya qua soy
un fanatico de |a merca y desea-
fla qgue me Informen lo siguien-
te:

1) 2Queé modefos Citroén exis-
ten o existieron en todo el mun-
do sdemés de Ies 2 CV, d CV,
11 CV, Dysra, Ami 8 y 8 |as
ID y DS, los més reclentes Pan-
hard, el M 35 y el Citrodn Ma-
sarati (SM)?

R, Usted comprenderd qus una
fabrica de [a magniiud de lz So-
ciete Ancnyme Andréd Citroén
que fue eslablecida en Francla
en el afo 1919, desds eses s&n-
tonces hs lanzado infinidad de
vairiculos gue serla largulsime y
dificil enumerar. Fero podemos
nombrarle afgunos de Jos mode-
ios méds renombrados e infsre-
santes de Jla fibrica francesa.

Uno de los primeros fue el “lype
A de los cuales el més carac-
terlstico fue la "coupé doctor”,
que se recuerda por su largo en-
reefes y por Ja wblcaelén con
reiacién al chasls de su tren pos-
terlor. De los “type A" se hicis-
roni casi 25.000 unldedes. Entre
i08 afing 1926 y 1928 ol suceso
de la fabrica fueron flos “type
14", En total s8 hiciaron de ellos
urnoy 140.000. Entren 1832 y 1936
se fabricaron unos clen mil “Ro.
salie”, coches de 1700 ¢m3 y
32 HP que permitian wna veloci-
dad mdxima de 110 km/hora. ¥
desde 1936 y por més de wuna
cdécada el suceso lo constituye-
ron log famosos 11 (Legere v Fa-
millale) y 18. Estos introduclan
&n la gran produccién de Citrodn
la traccion delantera. Por 1950 se
hacia esf “type 15 sflx D" que
adoptabe la suspensidn hidreneir.
métieca.

Entre log recientes faltan en su
/fsle los Autobianchi (producidas
por Citroén) y el nuevo GS (foto),
que en 1971 obtuvo el “Car ol
tha Year" de la reviste Inglesa
Car y ofros Importantes premios.
~ 2) ;Donde me puedo dirigir
ten el pals o en el exterior) para
conseguir datos vy folletos de
E308 modelos?

R) Dirfjase &8 8. A. André Citroén,
qual André Cltroén 133, Parls
XVe, Francia. En la Argentina la
fabrica Cilrodn Argentine edifs
vna revista bimensusl llamada
“Mundo Clfrogn’ que se distribu-
ye gratuflaments por medio e
fos conceslonarfos o por correo.
Solicitela a Zepita 3220, Capital,
d'omfcliio ds fa fdbrica.

3] ¢La direccidn de |a fabrica
gn Francia?

A} Ver contestacién a 2},

4) Gracias. :

R) Pag de quoil

EL OTRO
CARLOS PAIRETTI

e la Sra. de Alonso, Crel. Prin-
gles, provincia de Buenos A/l-

TARIFA REDUCIDA
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Sefiores da Corsa: en [a revis
ta CORSA, edicion N¢ 252, con
sorpresa vi y lel un artfculo to-
talmanty fusra de lugar que se
referla a un sefor |[lamado Pai-
reiif. Digo fuera de lugar, pues
no s28 concibe que unz revista
como ésta se ocupe de hacer no-
tas tan desagradablies. 'Es una
buria que se hace al famoso co-
rredor vy campedn tar respetado

como 1o es Carlos Pairatll. Tanto
ml esposc como Yo, somos asl-
duos y fioles |ectores de CORSA
Y por mas gue no haya habido
otros temas que tratar {por la au-
sencia de Carrsras) no €s excusa
para publicar reportajas de esla
Indole. Eso s& deja para revistas
comicas y de humor grotesco, Sin
méas y esperando ver publicada
mi carta, quedo respetuosamants
de Ustedes.

A) Estimada sefiora: la nota
formé parte de up suplémenia
da CORSA que pracisamente re-
visit caracter de "cdmico y de
humor grotesco’. No se tratd ds
“una burla el famoso corredor”,
ya gue /a dnfca alusion a *
Matto" fue precisamente la simi-
fitud de nombrss enfre reportea-
do y corredor. Y si le interesa
sabario, a Carlos (el corredor) le
encantd saber que tlene un ho-
maonimo tan simpatice, gordito y
saludable 8 inmediatamanie gui-
so conocerlo, a fo gque se negd
terminantemente e gordito ale-
gando: “Yo con ése po me funto.
jQuidn to conveel! :

IMPRESO EN EDITORIAL ABRIL 5. A. - TALLERES GRAFICOS
FLORIDA - PROVINCIA DE BUENOS AIRES
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.- En verano se vende hie- = de aire, bronceadores, helados de sambayén, salvavidas, auios con
o, precisamente porque es  ‘refrigeracion, anteojos para sol, cerveza, revistas. . ... o
el mejor momento. Claro... Fundamentalmente revistas, v ety i
{ambién se venden bikinis, = - Porque se dispone del mejor liempo para leerlas. El tiempo libre.
gaseosas, abanicos, pantalo- Ademas, todo lo que uno necesita en el verano esta en las re-

_ nes de poplin, motores fuera vistas. B - e . | _
~de borda, tratamientos para ~ Revistas: el producto de verano de Im"mmq’imtus y lectores.

= g

| adelgazar, acondicionadores s intoresa, osté en las revistas | - o
e . | ASOCIACION ARGENTINA DE EDITORES DE REVISTAS.




adie, 4
pero natiie, P
sabe hacer '
una avalancha de

espuma tan rica...
tan cremosa...como

Ahora en aerosol B e
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' .-'- -'_-.-
-\.:L"._-L'-

......

o : 5 —-Ya viene lista para afeitarlo

gr dnd pagu (5 | rcign - R o

A0 Tttt ol de la manera mas facil, rapida y
| moderna que existe. -

—Ablanda mejor la barba porque
retiene la humedad durante toda la
afeitada. o !

Ly el perfume . .7 Béarbaro!

ESPUMA LISTA PARA AFEITAR
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Extender pc:r a-'rf-'rb"strd y ya | -F{esultau: .Iﬁ;'a;éitada mas
esia lislo. ' confortable y perfecta. EN AEROSOL
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