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iHAY QUE ESTAR EN LA CARRERA!

Fl proximo domingo, desde las 7.30

500 MILLAS MERCEDINAS

en el relam palpitante y EF cnmentarm sagaz del consagrado Equipﬂ de

“Emocion en las Rutas”

TITO REBAGLIAT! - OSCAR GARETE BLASCO -
EDUARDO PEREZ TRIGAS - JOSE ANTONIO
CALABRESE - JORGE ALIAGA - LUIS GARCiA DEL
SOTO - ROBERTO BO - ANSELMO LAMARQUE
RIE»ITLEE?ETD VIETTA - JULIO CAZON y DARIO

y para estar en la carrera hay gque estar con

nmm
en toda manifestacion

deportiva

EDICION TELEVISADA “EMOCION EN LAS RUTAS"
POR CANAL 9 los domingos, a partir de las 23.15

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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TURISMO CARRETERA en MERCE-
DES (20 de noviembre): La XIV Quinien-
tas Millas Mercedinas prometen &l sabor
da toda carrera de final de campeona-
to, pues si bien éste se decidird en el
Gran Premio, en Mercedes se sabra
guiénes tendrdn chance al titulo, como
asi las -posibles especulaciones con
que jugaran los cernpetidores en el
Gran Premio. La orgeanizacion estara
a cargo del Mercedas Automdvil Club.
El orden de largada serd establecido
mediante el ranking . de la Comisién
Deportiva Automovilista. La largada se
efectuard a lag 9 en el km 975 de la
Ruta Nacional 5 (ruta por la cual hay
que tomar para llegar a Mercedes, dis-
tante 97,5 km de Buenos Aires) y de alli
partirdn con un intervalo de veinte

segundos entre méquina y maquina. De.

Mercedes se dirigirdn a M. J. Garcla
¥y pasar por Suipacha, donde dejaran
la Ruta Macicnal § y entrar a la tierra
para pasar por J. J. Almeyra, Anasa-
gasti, Navarro, G. Risos ¥ régrasar a
la Ruta Nacional 5 en Lujén y pasar
por Jéuregui, Olivara, Gowland y lie-
gada an Marcaedes. En total &l circuito
comprende 161,7km de les cuales
59,5km son de pavimento ¥ 101,9Kkm
de tiarra. Los corredores deberdn re-
correr cuatro vuelias para totalizar
6468 km, de ellos 407.6km son de
tierra y 239,2km de pavimento. Para
clasificarse serd necesario haber raco-
rrido, por lo menos en tres oportuni-
dades, el circuito. Los cuatro primeros
en la clasificacidén obtendran 8, 6, 3 y
1 puntos, respectivamente, para el
Campeonato Argentino de Turismo Ca-
rretera. El lugar mas interesante para
var la competencia se encuentra en los
alrededores de Almeyra, aungue en
Mavarro hay una ese especialmente
atractiva. Para “estar an la carratera”
la superonda es seguirla por la onda
de LS10 Radio Libertad desde las 7.30
en las voces de Rebagliati, Gafiele
Blasco, Pérez Trigas, Aliaga, Garcia
del Soto, Roberto Bd, Rinaldi y toda
la barra de "Emocién en las Rutas''.
Para quienas deseen vivir la emocidn
en la ruta y no tengan como viajar has-
ia Mercedes, les recordamos que la
solucién es hacerlo en los lujosos om-
nibus da la empresa Trans-Carrera, que
sg encargard de brindarles todo el ser-
vicio convenients para pasar un dia
corsa: comidas, copas, la sleccion de
los mejores lugares para ver la carrera
y todo ello compartido con amables
charlas.

TURISMO en SAN PEDRO (20 de no-
viembre): La gente del Automdvil Club
Sar Padro construyd su circuito. Apro-
vechando la calle costanera que bordea
la cresta de la barranca, optaron por
pavimentar ¢l tramo que desciande has-
ta gl nivel del Parand, serpentea luegeo
entre la zona balnearia y trepa final-

______

No bien termind la carrera de Tandil, con el valioso triunfo de Ruben Roux,
vimos pasar frente al palco de control un Falcon conducido por Nasif Esté
fano y a quien acompafiaban Alzaga y otra gente del equipo de competicion
de Ford, Iniciaban ahicito només un largo viaje que los llevaria a recorrer
la ruta del Gran Premio de Turismo Carretera. Es que las papas queman

y la

gran carrera del afio se nos cae encima llena de incégnitas y ardientes

preparativos, CORSA lo entiende asi y lanza su gente a rastrear informa-
ciones por todos los recovecos. El resultado es la presente edicién, donde
el lector encontrara abundantes argumentos para ir construyendo su tesis
sobre la prueba méxima del TC. Desde Oscar Gilvez que no corre pero
participa, hasta el Chevy que estard ausente, pasando por los tres equipos
oficiales que competirin. Saliendo del TC, los Corsas tendrin varias razon=s
mds para evaluar este nimero, destacable entre ellas la presentacion de
loz nuevos modelos sport expuestos en los salones europecs. La puerta
esta abierta, revisemos el Calendario y vayamos a conversar con ¢l Aguiluche.

mente hasta el pie de la ciudad. Todo
asto en un hermoso circuito de 2,186
«llémetros. Sobre la zona baja del cir-
cuito se instald la largada. Luego de
la partida, los pilotos enfrentan una
saria de curvas y contracurvas veloces
en direccidn al sud para desembocar
an una curva muy aguda gque inicia
la trepada hacia el sector alto. Esta
pendiente gana mas de treinta metros
an un tramo inferior a los cien metros
y finaliza en una curva suave que gira
a la derecha, al igual que la anterior.
Una cuneta transversal y los cordones
allos bordean la calle alta. Luego de
una ese muy veloz sa dobla 80* hacia
la izquierda en la curva de |la aduana.
Otro dngulo recto a |la dareacha antes
de los ciento cincuenta metros y se
inicia el descenso con el pavimento
ancho, Quedan aln dos curvas hacia
la Jerecha para ingresar a la recta
donda finalizara la ronda completa. Se
realizaran tras competencias. La prime-
ra serd para la Clase A (hasta 700 cm3),
la segunda para la Clase BC (701 a
1150 cm?} vy la tercera para la Clase D
(1151 a 1600 cm*). En todos los casos se
tendra en cuenta el nOmero de inscriptos
para poder diagramar la competancla.
En el circuito el nimerc maximo de
automdviles que se permitird serd de
doce. En caso de presentarse més se
efectuarén serles de clasificacion. Los
cuatro primeros de cada clase dbten-
drén 3, 2, 1 v 05 puntos para el
Campeonato Argentino. La reunidn co-
menzara a las 14.

MIDGET en F. C. O. (19 de noviem-
bre): Comlenza la Temporada Noctur-
na en la pista dal Club Atlético Ferro-
carril Deste, sita en Martin de Gainza
250, Capital Federal. Esta afo vualve
con innovaciones de gran calilbre en
lo que raspecta a sus automodviles y
participantes. De esta manera el pd-
blico podré gozar sébado a sédbado a
-partir de las 21 de un interesante
espectaculo motoristico. Los dias miér-
coles so dedicardan a las sesiones de
entrenamiento. Primeramente se des-
arrollaran cuatro aliminatorias an las
cuales se clasificarén los dos prime-
ros. Seguidamente se disputardn dos
repachajes con quienas no se hayan
clasificado, de los cuales los ganadores
da ambos también quedaran clasilica-
dos para las dos semifinales que se
carreran saguidamente y de las cuales
los tres primeros pasardan a la final, Las
eliminatorias, repechajes y semifinales
sa disputaran sobre cinco vueltas, mien-
tras que la final sobre sels wueltas.
De asla manera comenzara el Campeg-
nato Nocturno Temporada 1966/1967.
Los puntos se otorgan segun la actua-
cidn an las eliminatorias, repechajes,
samifinales y en la final: los cuatro
primaros clasificados en cada elimina-
toria obtienen 5, 3, 2 y 1 puntos, res-
pectivamenie. Los dos primeros en cada
repachaje 1 y 0,5 puntos, respectiva-
menta. Los cuatro priméros en cada
semifinal 8 §, 2 v 1 puntos, respecti-
vamente. Los sels primeros clasificados
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en la tinal oblendrén 13, 8, §, 3, 2y 1
puntos, respectivamente. Y, por su-
puasto, habra la reunldn previa de
speedway motociclistico estructurada
segun un esquama similar,

FOMENTO AUTOMOVILISTA en

=

DOLORES (20 de noviembra): Abel Tho-

mas, Santiago Herrero y Rubén Semi-
nari tisnen la impariosa nacesidad da
ganar puntos para el Campeonaio Ar-
gentino, en el cual son decididos can-
didatos al titulo. En Dolores tendran
una gran oportunidad de mostrar sus
vitudes. Recordamos que los cuatro
primercs obtendran 6, 4, 2 v 1 puntos,
raspectivamente, para el Campeonato
Argentino de Fomento Automovilista.

KARTING en MONTE GRANDE (20
de noviembre):

Una vez mas el karid- =
dromo de Monte Grande se inundara

con al ruido. El Monte Grande Karting -
Club organizara, conjuntamente con la

Asociaciéon de Corredores de Karling,
una competencia por el Campeonalo
Argentine bajo la fiscalizacion de la
Federacién Argentina de Karting para
Formula Stock y Férmula A Interna-
cional. Los cinco primeros clasificados
en cada férmula obtendrén 10,1, 7.6,
51, 2,7 v 1,3 puntos, respactivamante.

La cita es a las 15 en Avenida Antar- _

tida y Austria, Monte Grande.
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GRAN BRETARA (19 al 25 de noviam-
bre): Con el Rally de Gran Bretada,
organizado por al Royal Automobil

Club, finalizard el Campeonato Europeo

da rallies, decimocuarta competencia
del aflo, que serd la décima. para el
Grupo 2 (Turismo) ¥y novena pare el
Grupo 3 (Gran Turismo). Para el Gru-

po 1 (Turismo de Serie) ha finalizado

un mes atris., En la prueba cada uno
de los Grupos participantes recibira
g, 6, 4, 3, 2 y 1 puntaes, respectivamente,
para los geis primeros clasificados. En
cada casc al piloto y al
52 les asignara la totalidad degl pun-
taje. También se otorgarédn puntos por
la clasificacion de cada una de las
divisiones de los grupos, en caso de
haber mas de dlez particlpantes en
cada division. Las divisiones de Turis-
mo son la | (hasta 1000 cm3), I (1001
a 1600 cmi),
IV (méds de 2590cm?). En cuanto a
las de Gran Turismo corresponden la
divisidn | (hastia 1300cm®), Il (130
a 2000cm®) y Il (més de 2000 cm®).

TURISMO en AUSTRALIA (20 de no-
viembre): El Sandown Park Motor Sports
Limitad organiza una interesante compe-
tencia en |la pista de Sandown Park.
Esta carrera contara con la interesante
presencia de muchos valores austra-
lianos, que se estan preparando pﬂfﬂ
la préxima tempeorada internacicnal,
en marcha,

S

il (1601 a 2500 cm®) y °

navegante



Oscar Galvez no correra el Gran
Premio, pero lo vivira junto al equipo Ford.
Sin embargo, relat6é a CORSA
como lo hubiese corrido. No olvidemos que
es quién mas veces lo gano.

fotos de JUAN MESTICHELLI por CARLOS MARCELO THIERY

“U:icamente si tuviera tiempo para ha-
cerme un auto a gusto mio." Unicamente
asi volveria a correr Oscar Galvez. Cuando
saca cuentas decide que no, que no le
alcanzaria el tiempo. “"Hay que estar todo
el dia encima, y €n una cosa asi yo quiero
trabajar personalmente., Ademas, entre
pruebas y experimentacion bien puede pa-
sar un afio, quizd mas..." Claro, los tele-
fonos son implacables y suenan, las secre-
tarias consultan, los clientes reclaman sus
Falcon para la semana que viene, la fabri-
ca quiere tener listo el equipo para el Gran
Premio. No; Oscar Alfredo Géalvez no tiene
tiempo para hacerse un auto, porque ne-
cesariamente lo haria con la meticulosidad
y la paciencia de relojero que lo obligan
a levantarse diariamente a las seis de la
manana, a no fumar, a hacer gimnasia, a
conservarse joven, a mantener los refle-
jos...

“Puede correr pero no debe.” Esta es la
reflexion que despierta Galvez entre los
admiradores que lo quieren idolo por mu-
chos afios, en el periodismo especializado
y en la mismisima presidencia de Ford
Motor Argentina, Diariamente le llegan pu-
Rados de cartas preguntandole cuéndo
volvera a correr, cientos de manos estre-
chan las suyas en cada carrera, acompa-
fadas del inevitable interrogante: cuanto
periodista se le enfrenta no se olvida de
apestillarlo, pero Gélvez se deja mecer
suavemente por los argumentos serenos y
adultos y cuida sus muiltiples ocupaciones
como para no tener que rebelarse. En cam-
bio, con el tiempo que pasa el problema
es diferente. Se lo puede enfrentar con
mas facilidad, se puede seguir siendo jo-
ven, se pueden conservar los reflejos. Bas-
ta levantarse temprano, no fumar, no tomar.
Es suficiente con el método y la actividad
alegre. Alli encontrd Galvez el refugio ideal
para seguir siendo aln en la inactividad
el idolo maximo del TC y para reconocer
sin muchas ganas pero con demasiada
conviccion: “No debo correr, pero puedo”.

En vispera de un Gran Premio es una
figura ineludible. Como para justificar el
bautismo de "Aguilucho", les dejé a dos



generaciones la imagen de cien hazafas
en la montafia. Si cambiar diferenciales en
poco méas de diez minutos le dio todavia
méas popularidad, no fue menor la heren-
cia de las emocionantes manchas de grasa
en su rostro y de su mano levantada y su
sonrisa.

No debe correr, pero podria correr. ;Ca-
mo enfrentaria Oscar Galvez el Gran Pre-
mio de 19667 Ni mas ni menos que como
en su mejor época.

‘‘Haciendo todo nuevo de punta a punta.
Es muy dificil correr el Gran Premio con
el mismo auto de todeo el afo. Tres meses
antes de largar ya armaba el motor, lo des-
comprimia un poco y lo asentaba despacito
en mi auto particular. Pero también ablan-
daba de antemano otro motor, porque =z
mitad de carrera cambiaba pistones, per-
nos, aros, bielas y cojinetes.”

La experiencia de Galvez le indica que
el piloto puede hacerse todos los buenos
propdsitos del mundo antes de largar, pero
que una vez con el casco puesto es muy
facil clvidarse de las promesas santas. Por
eso no duda en determinar el grado de
preparacion ideal para el motor: “Mencs
compresion y un arbol de levas que per-
mita tirar mas en baja. Eso es lo funda-
mental. Un motor estd bién para el Gran
Premio recién cuando se tiene la seguri-
dad de poder andar siempre a fondo sin
romperio. Hay que armario cuidadosamen-
te, trabajar con prolijidad y vigilar bien de
cerca el ablande. De ahi que yo mismo los
asentase. A lo sumo, alguna vez habra an-
dado un rato un amigo mio, pero yo siem-
pre estaba seguro de que nadie me lo ace-
lerara en frio ¢ que lo hiciera tironear, por
ejemplo”.

Esta es la misma meticulosidad de siem-
pre ... jHasta asentaba previamente las
correas de ventilador para que no sopor-
ten esfuerzos repentinos y se corten!
“Treinta cubiertas, treinta ruedas arma-
das.” Gélvez las llevaba al Gran Premio
con el mismo orgullo que |levaba sy capa-
cidad para cambiar diferenciales rapida-
mente. Al menos lo cuenta con el mismo

CRL. T J'.i'.l-ffr'll";l"rl". .

énfasis. “Una vez cambié un nucleo en 7-

minutos.” Y es el que mas veces gano el
Gran Premio de Turismo Carretera.

“El tren delantero, las masas, los elas-
ticos, hay que revisar todo. En una pala-
bra, hay que hacer un auto nuevo, no se
puede improvisar... Es necesario pensar
que cada etapa es una carrera diferente.
Este afio se corren seis etapas. Bueno, son
seis carreras. Y demas estd decir que la
tercera es la mas dificil de todas.”

Galvez cree que el exito consisie en no

romper el auto. Dicho asi parece dema-

siado facil; sin embargo esta dificil epo-
peya no solo se consigue con orden, me-
todo y esmero, sino tambien controlandose
durante la marcha. "“Ya sabemos que el
auto no se va a romper aunque se ande
siempre a fondo, por lo menos en la teor(a.
Ahora bien, una vez en carrera se debe
vigilar gue el entusiasmo no desperdicie
todo el trabajo. No creo que sea una casua-
lidad: cada vez que gané el Gran Premio,
nunca necesité parar en mis puestos de
auxilio, como no fuera para reaprovisionar
o para hacer algin arreglo sin importan-
cia."

Cuenta Galvez gue mientras corria, el
margen de seguridad normal para un mo-
tor de Gran Premio oscilaba en las 300 rev/
min sobre 5.600. “Bastaban con 5.300 cono-
ciendo bien la ruta. Yo usaba un diferen-
cial con multiplicacién larga para el llano
y otro con relacion corta para la montafa.
En caso de duda, corregia con la medida
de las cubiertas, que bien podian ser de
6.50 o de 700. Aparte, llevaba dos cajas. La
tercera siempre era directa, pero la pri-
mera y la segunda eran diferentes en una
y otra; por eso las cambiaba segin el ca-
mino que debiamos recorrer.”

iMontana? jTierra? gRipio? “ElI cono-
cedor, el buen piloto, anda fuerte en cual-
quier parte. Quiza el problema mas grave
de un Gran Premio consista en |a tierra
gue levanta el que va adelante. Aunque a
muchos les parezca raro, es mas facil an-
dar en estas condiciones en la montana
que en el llano. Eso si, siempre que la pol-
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vareda permita ver el techo del otro aute.
Pero contrariamentie a lo que se cree, la
menor velocidad que se lleva en el camino
de cornisa permite seguir mas facilmente
al otro. En cambio, sobre una recta, gene-
ralmente es preferible parar y dejar disi-
par el polvo, puesto que perder dos minu-
tos en un Gran Premio no es nada grave
en la mayoria de los casos. No me acuerdo
si fue en el afio 39 o en el 40: estaba co-
rriendo las Mil Millas en la tierra de otro y
iogicamente me guiaba por los postes tele-
fonicos. De pronto aparecid una curva, fui
a parar a la zanja y no me anude€ a-una
columna, de casualidad. Desde entonces
no me volvid a suceder.”

Otra opinién muy interesante para cono-
cerla 15 dias antes de un Gran Premio: “"En
27 afos de carreras y carreras, jamas me
quedé sin nafta. Después de calcular el
consumo me daba un margen de 8 litros
por cada 100 kilémetros a recorrer...
Treinta o cuarenta kilos de méas no influ-
yen mayormente en una carrera larga. Pero
como los calculos siempre dicen una cosa
y en la practica sucede otra, permanente-
mente mi acompafante media el combus-
tible con una varita. Nunca se sabe donde
se puede encontrar viento en contra, gua-
dales, o simplemente necesidad de usar
las marchas bajas mucho méas de lo nor-
mal."”

“Elegir gente responsable para el equi-
po de auxilio, armar el auto para no rom-
perlo, darse siempre un margen mas gran-
de que el habitual en cada situacion,
contratar de antemano talleres para tra-
bajar, usar un radiador mas grande.” Es-
condida en cualquier detalle esté la actua-
cion afortunada en el Gran Premio. Oscar
G4alvez no correrd, pero tampoco sera aje-
no a la mas grande carrera de TC en 1966.
Su cargo de Asesor del equipo Ford le per-
mitird reunirse nuevamente con la nafta,
la grasa fibrosa, el ripio y las curvas de
montafia. Para €l, no habra mejor manera
de abandonar con alegria el mundo dia-
rio. El teléfono, las secretarias, los cilen-

tes... (jPufl) m
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no asfaltamos,

pero los
resultados
son
los mismos.

Porque fabricamos resorfas y eldsticos
de suspensidn gue convierten
el peor camino en la mejor carralera.
Proteja su automdvil y hdgalo
més confortable con la suavidad
I de marcha que le brinda Hoesch.

ELASTICOS Y RESORTES DE SUSPENSION

I

La Negrita, machucada por un tonto accidents del dia anterfor, gand un carrerdn
v demostrd que su piloto se mantiene alifadito como en los mejores tiempos.
Monte Grande emocionado, y Rubén Roux mucho més.

El domingo 13, Rubén Roux con
“La Negrita” namero 13, gano la carrera
mas peleada del afo. Todos
los motores aguantaron y la calidad
conductiva pagé dividendos

Textc: CARLOS M. THIERY Fotos: JORGE DIAZ
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Fu!: la carrera mas linda del afio,
Porque cuatro automdviles estuvie-
ron 2 un paso del triunfo desde que
empezd hasta que terming [a carrera.
Porque las diferencias Se jugaran
con décimas de segundos. Porque 2|
hermosc circuito tandilense es Opti
mo para divertir tanto a los que ma-
nejan como a los que miran. Porqu2
—al fin— se tocaron regimenes casi
siderales sin que los motores se rom-
pieran, como si el espiritu del Gran
Premio que se avecina hubiera pe-
netrado en los hombres y los metalas,

Emiliozzi, Bordeu, Rienzi, Roux
irlan practicamente paragolpes a
paragolpes durante toda la carrera.
Los tres primercs, numerados corre-
lativamente del 3 al 5 debieron vigi-
lar en todo momento los 10 segun-
dos que los separaban entre si en
la largada y viajaron pegados cons-
tantemente, Roux, en cambio, se
mezcld con ellos recién después

“llg

de la mitad de la competencia
porque su namero 13 lo obli-
gé a superar a muchos en el camino,
si bien figuré en el marcador por
tiempo desde la primera pasada. Cen
semejanta batalla los crondémetros
no daban abasto y marcaban inva-
riablemente diferencias muy estre-
chas que muchas veces decidieron
posiciones por apenas una o dos de-
cimas de segundos. Aleluya por los
circuitos, El hermoso trazado de Tan-
dil ne sdlo permitic que las cosas
fueran asi, sinc que equilibré las po-
sibilidades de todos agquellos que as-
taban en condiciones de querar
ganar. Los 47 kilémetros, que se
reccrrieron doce veces, ofrecen una
zlternativa muy interesante que qui-
z4 nc pueda entregar ningin otro
circuito de TC: 50 por ciento de ruta
recta, con pocas curvas suaves, am-
plias ¥ de radio constante, que pue-
den ser pasadas a fondo o poco

mencs por los automdviles veloces
de estabilidad aceptable; 50 por cien-
to de caminos sSinuosos ccon toda
la gama de curvas que pecdria ima-
ginar un afiebrado proyedtista de
autédremes, incluidos tres de angu-
lc rectc en plena ciudad. Las hay
abiertas, cerradas, ciegas, veloces,
en subida, en bajada, hcrizontales,
peraitadas y ‘'verticales” (como lla-
ma Tarufia la cima y al pozo de los
serpenteos hacia arriba y abajo), to-
bcganes, puentes, pasos a nivel, co
dos y centracurvas inesperados. Hay
para tedos los gustos. En la parte
veloz se hace el promedio; en el tra-
mo sinugsc se gana la carrera. Ya
vamos a ver luego cémo Emiliozzi
y Rienzi se lucen y se alejan de sus
competidcres en la recta somnmifera
de la Ruta 74, mientras que Juan
Manue| Bordeu y Rubén Roux con-
pensan la mayocr velocidad de los

Bordeu, esta vez y fodas
ias veces, enfila primero
su trompa balcarcena af
cubrir cada uno de l0s
circuitos de Tandll. De
atrds, en pleno embalaje,
viene Rienzi, clfasificado
haste enfonces primeio
por liempo. Una vez
treminado el sinuoso, el
pifoto del Ford lo
pasard en velocidad pura,
hasta ef nuevo sinuczo.
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Ford manejandc a! borde de todos
los limites en la parte sinuosa,

““Cuando yo iba a la cola tuya
casi pasaba las 6.000 wvusltas —su-
currd Rubén Roux al oido de Tor
cuato Emiliozzi— entonces tu auto
tendria que andar faciimente en las
6.700-6.800". El hermane y acom-
pafiante del cuadruple campedn son-
rid amablemente, no dijo nada y el
que calla otorga, La aguja testigo
del taguimetro del Ford-Olavarria,
habia quedado depositada en I1as
7.200 rev/min. Claro que semejante
régimen no se obtiene en directa,
pero ya Sea que se haya conseguido
girando en las marchas bajas o en
un rebaje de urgencia, estd demos-
trado que se anduvo muy perg muy
muerte y que aln asi los autos no se
rompieron en la cantidad que éera
habitual hasta hace unos meses
cuando la lucha se planteaba enérgi-
camente desde la largada, Otra vez:
fue a carrera mas linda del ano.

En los cédlculos previos, a veloci
dad, |a excelente tenida y el fino ma-
nejo que tiene el Chevi, lo convertian
en el candidato ideal para “pagar
$ 2,10", pero el Chevy jugueton y
humorista no esperd a romperse en
carrera y cuando uno de los herma-
nos Bellavigna--lo llevée a dar una
vuelta antes de la largada para ca-
lentar el motor, se rompié la caja ¥
Cupeiro quedd a pie como en esta
misma carrera del afio pasade cuan-
do se rompio el cigiefial,

Largaron. Rienzo lo pasa a Bordeu
y Emiiozzi a Casa, demostrando qu2
sus dos F 100 son los motores mas
veleces del dia. Los parciales mar-
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caban mas de 195 km/h de prome- — — - = - =

dio, cuando aparece Pairetti en |a E DESARROLLO GRAFICD DE LA CARRERA poMINGD 13/11/86 E

punta y alli se mantiene durante CONDUCTOR E VUELTAS < R G o

unos kildmetros hasta romper tam- o ; : 5 : |ﬂ

bién &l la caja de velocidades, Antes — =t aEe—4 2 M0 N o

de la primera pasada por el control, 5 RIENZI 1 138 ROUX

ascma Rubén Roux en los relojes. 12 ROUX 2 4% BORDEU

Negro el trece, bulena suerte. El vier- b et e Rl o G

nes, viajando hacia Tendil, un Dau-

phine chocé contra el acoplade gue 4 BORDEU -# 4 = | 3¢ EMILIOZZI

llevaba a ‘‘la Negrita’' y lo volcd. Tor B ALZAGA 5 - et 5y RIENZI

do el equipo de Roux volvio a2 Monte . 12 DI PALMA i Ba _H- ‘---- 9k MALNATTI |

Grande para reparar Ia chapo y has <> - .

ta el sabado a ultima hora se decia 7 TARDUCCIS® 7 N ﬁ-' IS 164 COTET |

que no iba a largar. Mentiras, hicie- 9 MALNATT!I @ B - \" 4 ‘-! 11§ POLINCRI |

ron & milagro y el auto I'HFE'ﬁ- thrﬂ' 1 CASA q .". A0k MELING I

el trce, buena suerte. | ',r" .w L | |
Rienzi lo habia pasado tambien @ 15 RS 10y AT .7/ A 328 MATIAS |

Bordeu pero el baicarcefio lo alcanzé e 9.V / g ' |

después de intentar meter la trompa i

donde hay mas curvas que rectas y

varias wveces, recuperd el segundo s 285 E =

lugar al entrar en la recta de control.

Tirando juntos lo alcanzaron a Emi-

liozzi y se concentraron los tres, Pri-

mer Emiiozzi, primerc Bordeu, ré- bia instaladc triple circuito de fra- lén, Casa y Rios. En la cola de la slli escotd invariablemente a Roux

ccrd de Rienzi, aplaudian tocdos. Na-
die hubiera sido capaz de establecar
quién era un eufdricc simpatizant2
del Ford y quién era un alegre hin-
cha de Chevrolet.

Roux, Alzaga, Malnatti, Di Palma,
Casa, Galvatc, Cotet y Cabalén ha-
cian el espectaculo desde atras, Ex-
cepto Roux, nadie parecia tener la

. velocidad suficiente como para al-

canzar a los punteros, pero cada und
andaba al limite de sus posibilida-
des.

Triste y meditabundo, Anteg Pi-
chetta lamentaba una vez mas no
haber pedidc mezclar a su velocis:-
mo automoévil en una carrera tan
divertida, Tampoco pudc largar 20
Tandil y esta vez por la infexibilidad
del ccrrecto” Comisario Deporiivo Ar-
terto Asad quien le axigid el doble
circuite de fremos reglamentario pa-
ra poder bajarle |la bandera. Anteo,
que es 2l coimo de la exquisitez, ha-
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nos El reglamento dice bien clarito
“‘deble’” y cuando sucedié esto ya no
fiabia tiempo de poner las cosas 2n
crden. Pero si la Comisién Deportiva
Autemovilista le da una manito s2gu
re, segure, larga en Mercedes, con
el colega Lamarque de Emocion en
las Rutas como acompafiante, ha-
ciendo una intensa experiencia pe-
ricdistica.

Tercera vuelta: por la veloz ruta
64 Bordeu ve como se aleja Emiliozzi
y cémo se le acerca Rienzi. En |2
zona de curvas pasa al frente y los
ires juntos levantan tierra en la mis-
ma banquina, Juan Manuel se aleja,
Ange| T, pasa al segundo lugar, Dan's
y Tercuato siguen doblando despacio
y con prolijidad, esperando una vez
mas su revancha en la parte veloz,

Roux viene detras de Casd en 2l
ceminc pero estd tercerc por tiempo
detras de Rienzi y Bordeu, Lo siguen
Emiliozzi, Alzaga, Di Palma, Caba-

currera, pero con un entusiasmo in-
finite: se trenzaron por primera v=I
lcs cuatro compactos norteamerica-
nos de industria nacional: el Che
vro'et de '‘DonSegundc Smbra'’, que
fue el mas brillante dz todos ellos
atln con preparacién Anexo J s0lo
zlterada por la colccacion de frenas
de disco y dos carburadores, el Va-
liant 1l de ‘''Carlos Vidal'™ con
algunas limitaciones en la estabili-
dad. el Rambler Tornado de Juan
Carlos Pavesi, sin velocidad para in-
tentar nada y el Falcon reformado
de José Ulra, franciscano en tedo
sentido.

Fairetti habia demorado 22 munu-
fos camhbiandes su caja de velocida-
des; =in ninguna posibilidad de en-
rrentarse ¢cn los punteres salié nue-
vamente al circuito sclamente para
vivir la alegria de mansjar. . K S6i2
para eso no, porque de prontp mar
cd el récord de vuelta y & partir e

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

por décimas de segundo y mientras
éste se adjudicaba trameo tras tramo.
Azi, Pairetti —que iba una vuelta y
me=dia atrds de lg punta— liquidd
aquella amarga costumbre de aban-
donar ‘‘por rtazones de prestigio’
cuando se rompia algo y era impo-
cible ganar la carrera. El promedic
segufa subiendo,

Abandonan Alzaga y Cabalén, ""Don
Segunde Sombra'™ perde parte de!
cafic de escape. A proposito: jpor
qué precisamente ‘‘Don Segundo
Scmbra'' para el nueve Chevrolet
del equipe Gonzédlez-Bellavigna-Cu-
peirc? La pregunta viene desde e
Gran Premio de Turismo, Y la res
puesta prcbablemente acertada surge
a simple vista viéndoloc manejar:
pcrque tiene la misma finura, la mis-
ma prclijidad y el mismo estilo se-
guro y sin excesos de Cupeiro. Con
respectc a los punters solp perdia
1 minuto 45 segundos por vueita



Ofro de los duelos que tuvo que
sostener 8l domingo Bordeu. Ahora
es con Emiliozzi, quien ferminaria

por mantener la punta hasta que le
empezd a fallar la caja y el
embrague. Como se ve, habia pdbifco
para dar y regalar, pero bien
ordenadile al borde de la pista Y
por el lado exterior de la curva.
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No podemos asegurario, pero las
apreciaciones tomadas el domingo
desde los aviones confirmarfan que
Rienz! tieng uno de los coches

mdas veloces del TC. Bordev y otros ya
lo sahian. Ahora también

lo saben los Emifiozzi.

¥

Malnatlti, su Tornado de nueva linea, ¥
un ponderable sexio puesio que
demuesira una alentadora constancia
en la tarea de llegar bien ¢cologado.
Perc que atn no le parmite pelear

la punta como seria de desear

para la gente de IKA.

Eduardo Casd corrid con el coche
mdg segurola que nunca, pero menos
B ; veloz., Quiza con la misma

' preparacfén que llevara al Gran
Premio. Nuevamente alcanzd el tercer
puesito, esta ver a expensas dal
refrago final de Emiliozzi.
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£l TANDIL AUTO CLUB - 13/X1/66 - 573,6 km. &

; CLASIFICACION L

< Pos. N? Conductor Marca Tiempo  Vias. 1-

3 12 13 Roux, RUDEN ........... Chevrolet Super .. 3h09m3Ss2 12 5

B 2¢ 4 PBordeu, Juan Manuel .... Chevrolet Super .. 3h09m5582 12 Ex

i 3% 1 Cas#, Eduardo ......... Ford F-100 3h16m07s4 12 é
= 42 3 Emiliozzi, Dante ........ Ford F-100 3hi6m22s2 12

52 5 Rienzi, Angel Teodoro Ford F-100 ...... 3h17mS4s4 12 %

| 6° 9 Malnatti, César Horacio Chevrolet Tornado 3h23m32s 12 ®

i 79 16 Cotet, Radl ............ Ford F-100 ____.. Jh08m15s 11 =

? 82 11 Polinori, Norberto ....... Chevrolet Apache . 3h09m37s2 11 B

M 9 40 Melino, Rafael .......... Ford ... _....... 3h12m42s4 1] g

5 10¢ 32 Matias, Eduardo ........ Ford F-<100 ...... 3hl4midsZz 11 =
?f 12 6 Pairetti, Carlos ......... Chevrolet Super .. 3h22mS58s2 11
; . : 2 . =8y 122 62 “Don Segundo Sombra” . Chevrolet Super .. 3h00m38s2 10
En el camino estaba primero Bor-  para avisar que se quedaba sin com & 13° 39 Del Vitlo, Antonio ....... Chevrolet Tornado 3h16mS0s2 10
deu, segundo Rienzi, tercero E111II- bustible. Llegd a su ouxilio cuandoya [ 14° 55 Girolmini, Omar ......... Dodge-Valiant  3hD4m43s? 9
liozzi y cuarto Roux, Rienzi y Emi- estaban empaquetando todo, pero 15 22 Dana, Humberto ........ Ford F-100 ..... . 2h22m58s B

. liozzi comenzaron a padecer la mis- de todos modos pudo cargar apre- @ 162 28 Gamalero, Ramo ... GChevrolet Apache . 2h24m00s8 8 :
ma enfermedad:; caja trabada Para suradamente dos bidones. Bordeu ¢ 17¢ 53 Pavesi, Juan ............ Rambler-Tornado 2h37m30s4 8
Bordeu y Roux fenémeno, porque se acercaba mas que peligrosamen- | 182 &4 Ultra, José ............. Ford Falcon ..... 2h46m14s2 8

mientras uno aprovechaba para es- te y la expectativa tenia en pie a | 180 48 “Carlos Vidal” .......... Valiant 1lI ....... h07mb7ee 8 =

capar otro tomaba rueda con [0S todos. Emiliozzi, quien Idesde la PROMEDIO DEL GANADOR: 181,531 km/h,

. campeones y comenzaba realmente
alll su impresionante ataque a {a
punta. En la octava vuelta consigua
Roux el primer puesto'y dos giros puesto. Intriga, suspenso, emocion,
més adelante se coloca a 37 segun- comg ponen los jueves en el cine
dos de E."'fd&';l- 'EI:PII p*;"‘j“ POSI  4el barrio. Llega Bordeu, llega
ciones, se le afloj parabrisas cor- Roux ; '

. . _ gand Roux. Se bajé del au-
sa y la bomba de nafta no mandaba ;g0 Egta vez me tocs a mi.
al carburador todo el combustiblz Easor: i il bl np s o

necesario. . €
el campeonato a nadie”. Pero &

Cuando parecia que estaba todo
decidido Roux aparecié con los fa-  Campeonato —ahora mas que nun-
ca=—l0 va a decidir el Gran Premio.

ros encendides y nadie sabia si era

quinta wuelta andaba sin la tercera
velocidad, guedo definitivamente en
directa y le cedié a Casi el tercer

RECORD DE VUELTA: Rubén Roux en la octava a un promedio de 183,606 km/h

NO LARGARON: 2, Jorge Cupeiro; 18, Vicente Galluzzo; 20, Félix Luluaga;
23, Antonio Oscar Tempone; 24, Juan Carlos Perkins; 25, Gerardo Gritti;
26, Nello Marsilli.

ABANDONARON: 7, Mario Tarducci; 8, Rodolfo de Alzaga; 10, Carmelo Gal-
bato; 12, Luis Di Paima; 14, José Manzano; 15, Armando J. Rios; 17, Mariano
Calamante: 19, “Sandokan™; 21, Dionisic Araquistain; 27, Marcial Feijoo; 29,
Héctor Plano; 30, Roque Laborito; 31, Alberto Beguerie; 33, Norberto Pascuali;
34, Adrign Villegas; 35, Bautista Larriestra; 36, Héctor Di Fonzo; 37, Oscar
Cabalén; 38, Sergio Bocher; 41, "Furia-Carranza”; 42, Alberto Mazucchini;
43, Vicente Sergio; 44, Miguel Bahillo; 45, Alberto Barragan; 46, César Erper-
ling; 47, José Moscoso; 48, Vicente Spano; 50, Ramon Flores; 51, Oscar Brig-
none; 52, Raul Garcla; 54, Jorge Santolaya; 56, Héctor Barcena; 57, Oscar
Vieta; 58, Juan Carlos Longo; 59, Eduardo Calcina; 60, Angel Faccinl; 61, Emi-

por falta de frenos o simplemente
para demostrar su alegria, aungua
en realidad era la (nica y mejor ma-
riera que pudg encentrar el piloto

Roux, Bordeu, Casa, Emiliozzi, Rien-
zo y Mainatti, clasificados en ese or-
den. Se prometen ahora seis etapas
de novela, Basta por hoy.

Tlio Fachini; 63, Jorge Garcla; 65, Atilio Laprovida; 66, Eduardo Castagnola;
67, Luis Elizequi; 68, Elpidio Torione




TODO SE
CONSTRUYE

Una planta indus-
trializadora de pro-
ductos lacteos para
la Division Cordoba
de San-Cor, una
planta transforma-
dora de SEGBA, en
. La Plata, el edificio
del Banco Hipote-
cario de Bell Ville,
el de la sucursal del
Banco de Galiciaen
Cérdoba, la cons-
truccion de 18 edi-
ficios para 738 vi-
viendas en el barrio
de Avellaneda, son
algunas de las mas
recientes obras en
ejecucion o termi-
nadas por ICKSA.
Detras de este nom-
bre hay una empre-
sa de gran respon-
sabilidad: IKA, que
con esto demuestra
una vez mas su
aporte al pais.

No solo automovi-
les, también cons-
truimos para el
futuro.

INDUSTRIAS
KAISER
ARGENTINA

Siempre tratando de
hacer lo mejor.

Esta por comprar un
vehiculo? Solicite da-
tos comparativos a:

C.C.420 C. Central.
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Cotet cumplit una destacada performance el domingo. La foto registra un fuera de pista que corrigid rapida y muy habilmenis.

LOS MEJORES DE CADA VUELTA

PRIMERA VUELTA: 1° Rienzi, 16m
Dlsl a un promedio de 178,951
km/h: 2° Roux, 16m07s; 3° Emilioz-
zi, 16 ml0sl; 4° Bordeu, 16m10s3;
5% Alzaga, 16m30s4,

SEGUNDA VUELTA: 1° Rienzi, 15m
4653 a un promedio de 181,787
km/h: 2* Bordeu, 15m48s; 3* Roux,

15m56s1; 4 Emiliozzi, 15mb6s2,
5" Rics, 16m0O3s2.
TERCERA VUELTA: Pairetti, 15m

4151 a un promedio de 182,830
km/h: 2° Roux, 15mb0s; 3 Bordau,
15m52s; 4° Rienzo, 15m58s3; 5°
Di Palma, 15m59s,

CUARTA VUELTA: 1° Pairetti, 15m
4254 a un prcmedip de 182,520
km/h; 2¢ Bordeu, 15m52sl; 3° Rien-
zi, 15m53s4; 4° Di Palma, 15mb4s3;
5% Roux, 15m55s4.

QUINTA VUELTA: 1* Rienzi, 15m45s3
a un prcmedio de 181,979 km/h:

EL FRACASO DE UN
PARTIDO DE FUTBOL

Tal como se habia anun-
crado, el pasado miércoles el
equipo de periodistas que de-
bia disputar el partido de ra
vancha con los corredores au-
tomovilisticos, se hizo presen-
te en la cancha del Club YPF.
Pero estos Gitimos, palidos de
miedc, encontraron la excusa
que los justificase: el campo

estaba pesado y ninguno de
ellos habia llevado botines pan-

taneros. Ahora las tratativas
parecen postergadas indefinida-
mente; se habla del Gran Pre-
mic, de que hay que recorrer
la ruta y de que volveremos a
hablar después del GF. Des-
pués habrd que descansar de
la fatigosa carrera y despues
cerd el veranc, Perp sera, y alli
estaremos.

2* Pairetti, 15m46s: 3* Roux, 15m
47s3: 4° Di Palma, 15m47s4: 5°
Bordeu, 15m48s3.

SEXTA VUELTA: 1* Pairetti, 15m40s1
a un promedio de 183,024 km/h;
2* Roux, 15m41s3; 3* Bordeu, 15m
44:3: 4' Cabalén, 15m47s3; 5 Rian-
zi, 15m51s2.

SEPTIMA VUELTA: 1* Roux, 15m39s
a un promedio de 183,258km/h; 2°
Bordeu, 15md4ds; 3* Emiliozzi, 16m
04s: 4° Casad, 16ml2s4; 5° Rienzi,
16m18s; 6° Pairetti, 16m49s3,

OCTAVA VUELTA: 1* Roux, 15m36sl
a2 un promedio de 183,806 km/h (re-
ccrd); 2° Pairetti, 15m39s; 3* Bor-
deu, 15 ma4s; 4° Emiliozzi, 16m04s;
5* Casa, 16m12s4,

NOVENA VUELTA: 1* Roux, 15m45s3
a un promedio de 181,979 km/h;
2" Pairetti, 15m49s1: 3 Bordeu, 16m
02: 4° Emiliozzi, 16m19s2: 5* Casa,
16m28sl; 6% Cotet, 17mO2s1.

DECIMA VUELTA: 1° Roux, 15m4d4sl
a2 un promedio de 182,249 km/h;

2* Bordeu, 15md4s3: 3* Pairetti,
15mb6s: 4 Casi, 16mllsz; 5°
Emiliozzi, 16m31lsl; &' Malnatti,
16m4dds].

DECIMOPRIMERA VUELTA: 1° Bor
deuy, 15m39s4 a un promedio de
183,102 km/fh; 2* Roux, 15md5s3;
3* Pairetti, 15m48s1; 4* Casd, 16m
1253: 5 Rienzi, 16m50s4,

DECIMOSEGUNDA VUELTA: 1° Bor-
deu, 15m39s a un promedio de
183,205 km/fh; 2' Roux, 15mad6s2;
3* Casa, 16m06s1; 4° Malnatti, 16m
43s1: 5°Emiliozzi, 17m34s,

NOTA: El planitiaje de esta prueba
se realizd con la colaboracion del
equipo de “‘Emocitn en las Rutas™
de Radip Libertad, especialment=
con Luis Garcia del Soto, Roberto
Be, Daria Rinaldi y José Antonio Ca-
labrese

PREMIO CORSA-BAHCO

Lector regular de CORSA, Ricardo Fernandez habia dicho antes
de largar: "'Si llego a ganar un premic, me compro una caja de herra-
mientas". Como Fernandez fue el acompafante de Rubén Roux, gana-
dor en Tandil, nc tendrd necesidad de comprarse herramientas, ya
que al finalizar la prueba Carlos M, Thiery le entregdé una caja Bahco
premig instituide por CORSA y BAHCO que se otorga habitualmente
a los acompafiantes de los ganadores en todas las competencias de
TC. La alegria de Ferndndez fue la mejor medida de su agradecimiento.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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A pesar de que
Ford no corre

en TM, ¢ sefor
Juan Villar,
secrefario de fa
Comisidén de
Concesionarios,
plensa que

esa categoria es la
més promocional.
Y nada mds.

LA PALABRA
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por ENRIQUE S. SANCHEZ ORTEGA

Una vision del Gran Premio

a través de las fabricas de automoviles o

de los concesionarios que las
representan

Faﬂan quince dias para que
larguen el Gran Premio de Tu-
rismo de Carretera. CORSA fue
a visitar a gente responsable,
dos por los concesionarios de
GM y Ford y uno por la fabrica
IKA. Dos equipos debutantes
y un “cappo squadra’ veterano
del Turismo Mejorado.

Ford llevé la iniciativa. Y co-
mo debe hacerse. Desde arriba
para abajo. Kaiser ya lo habla
hecho, pero no en TC. General
Motors lo hizo, lo hace y por
lo escuchado pasara mucha
agua bajo el puente hasta gue
deje de hacerlo al revés. Softo
voce. Aunque todos sepan que
por medio de sus concesiona-

rios intervenga en competicio-
nes, parece que orders are or-
ders y business are business,
siguiendo con la tematica poli-
glota.

En dos afios el Turismo de
Carretera ha evolucionado lo
gue no lo habia hecho en 35...
Y el que el cien por ciento de
los concesionarics Ford haya
entrado en la Comisién de Au-
tomovilismo Deportivo, o el que
el 70 por ciento de los General
Motors aporten sus auxilios y
entusiasmo a “la fiesta grande”
35 una muy logica consecuen-
cia de ello. Sin pecar de visio-
narios, creemos que muchas
mas cosas positivas en bien de

El sefior Steven, la responsabilidad de llevar un equipo "a la eUroped
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o7 nuestro pals. Un hombre corsa con el interrogante dal Torino.

nuestro automovilismo veremos
en los proximos dos afos. En
enero del 67 entra en vigor el
nuevo reglamento, mucho mas
amplio con todo lo que la pala-
brita implica. Se han hecho
circuitos mas cortos. El publico
ve més de una vez pasar los
coches. Los conoce. Se haran
circuitos mas dificiles que ace-
lerardan la evolucion de los co-
ches, vy méas veloces. Por fin el
espiritu estd encaminado en La
Ruta, el milagro esta ahl. Se ha
creado una conciencia de equi-
po y el publico lo ha aceptado.
El equipe no tiene por qué ne-
cesariamente ser de cinco co-
ches, bien puede ser de cinco

hombres y un coche. Luis Di
Palma viste a su gente con la
misma ropa. Los auxilios se
identifican con el color de sus
maquinas. Y estos nos favo-e-
ce a todos: fébricas, concesio-
narios, pilotos, coches y pu-
blico.

El ingeniero Eugenio Groso-
vich es el gerente deportivo
responsable ante la comision
que representa el 73 % de los
concesionarios General Motors
de todo et pais. Bajo el lema
““Junto a los aficionados en su
pasidn deportiva"” entraron ofi-
cialmente a la vida institucional
el 11 de noviembre de 1965. Las
primeras adhesiones las reci-
bieron de Tierra del Fuego,
Mar del Plata, General Pico ¥
Bolivar, Hay inquietud, o no?
El dia del lanzamiento presen-
taron tambieén el trofeo de oro
que se otorgara al mejor clasi-
ficado en el ranking anual, que
lleve un motor Chevrolet como
unidad motriz... El trofeo en
cuestibn se llama Campedn
Consagrado Chevrolet. Si man-
tiene su colocacién durante dos
afios sequidos o tres alternados
podra quedarse con el trofeo ya
for ever. Junto con la estatuilla
viene un motor Super de siete
bancadas.

A lo largo del ano la Comi-
sion repartid una cantidad de
chiches distribuidos de la si-
guiente forma: para el ganador

del Tridngulo del Oesie, una
—




GRAN PREMIO

tapa de cilindros; para el prime-
ro en San Nicolds, un block de
siete bancadas y al de Olavarria
un juego de bielas.

Las recaudaciones atesora-
gdas por la Comision de Conce-
sionarios proviene —continuo
el ingeniero Grosovich— del
aporte de 1.000 pesos que cada
concesionario adherido hace a
la fabrica al retirar cada unidad
nueva. La compania luego se lo
antrega a ellos. Ah, pero eso sl,
General Motors no interviene

con sus productos en ningun’

tipo de competencia deportiva...

La opinién general es que en
este udltimo sentido, el criterio
de la compafila ha evoluciona-
do. Es indudable que las nue-
vas ideas vienen de USA, tanio
en esta compaiiia como en mu-
chisimos otros drdenes. Tomese
esto con ironia y sin ella. Alla
también hay gente joven. Eje-
cutivos que no estan en ejecu-
tivos. La desgracia es que hasta
ahora, aqui si habia ejecutivos
que estaban en ejecutivos y con
alma de ejecutivos. Pensamos
que Chaparral es un paso ade-
lante en el "nuevo orden”, aun-
que en el gigantesco engranaje
de una monstruosa burocracia
un+*buen principio es hacer las
cosas "'sotto voce'.

Le preguntameos al ingeniero
Grosovich qué consideraba mas
promocional, el TC o el TM. Su
opinién &5 qQue en nuestro pais
es mas promocional el TC. Por
la diversidad de escenarios y
distancias a que se traslada.

—No sélo colabora con nos-
otros GM recaudando el aporte
de los concesionarios —prosi-
guié el ingeniero—, sino que
nos da una cantidad de piezas
especiales y nos hace precios
.@speciales para los corredores,
jincluse muchas veces perdien-
do plata! El juego de bielas que
en Tandil vale 25.000 pesos,
para nosotros en la fabrica esta
a 21.000 pesos. Los blocks de
seis cilindros vienen muchas
veces imperfectos; para los co-
rredores se nos entregan selec-
cionadisimos y maquinados con
mimo ...

La organizacidén para el Gran
Premio estd en marcha. E|
calculo de auxilios a grosso
modo es del orden de los 45 6
50 en ruta. La etapa mas dificil
en este sentido es la cuarta. El
tramo Esquel a Rawson es largo
y desértico y desde Esquel a
Trelew contaran solo con un
par de auxilios por falta de con-
cesionarios en la zona.

Los premios que otorgaréa la
Comisién Deportiva de Conce-
sionarios seran distribuidos de
la siguiente forma: 300.000 pe-
sos al primero, 200.000 pesos al
segundo, 100.000 pesos al ter-
cero, 70.000 pesos al cuarto y
50.000 pesos al quinto. Existe
la idea también de dar algunos
chiches por etapa, aunqgue aln
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Et Ingeniero Grosovich. Muy gente, muchos proyecios

¥y muchos auxilios, ino?

no hay nada "croqueto”, pero
de cualquier forma seran muy
sabrosos ...

esta la Comision de Automovi-
lismo Deportive de Concesiona-
rios Ford, pero para hablar con
Juan Villar, su secretario, tuvi-
mos que irnos a la concesiona-
ria Quintana, que viene a estar
mas o menos en la otra punta
de Buenos Aires.

Le hicimos nuestra pregunia
clave y el sefor Villar opina que
el TM es mas promocional y que
influye directamente sobre las
ventas. Aungue inmediatamente
posterior a la aparicion del F-
100 en las corsas, subio la ven-
ta de camionetas en forma des-
tacable. Es idea de la Comision
formar en un futuro un equipo
que intervenga en competicio-
nes de la categoria TM. Actlan
totalmente independientes de la
fabrica en lo que a equipos y
maquinas se refiere. Muy acer-
tadamente noa acoté el sehor
Villar que no solo el triunfo de
la marca es propaganda, sino
que el soloc hecho de la inter-
vencién promueve las ventas.
La fabrica no tiene aun forma-
do su equipo. Irdn dos F-100 vy
un seis, o dos seis y un F-100.

Apoyaran a todos los que in-
tervengan con Ford, pero no
les daran auxilios. Ya bastante
les consiguen los 18 miembros

de la comision al proporcionar-
les el 70% de descuento sobre
repuestos a los 20 mejor coloca-
dos en el ranking y un 50 % al
resto. El resto de las recauda-
ciones, que al igual que los de
Chevrolet proviene de los 1.000
pesos que la fabrica obtiene de
cada concesionario que retira
una unidad nueva, pero con una
diferencia: el 100 % de los con-
cesionarios colaboran. [Digna
actitud! Ademas, muchos pesi-
los van destinados a la fiesta
de la Gran Familia Ford en Mar
del Plata. Amén de la carrera
de regularidad.

Nos habian dicho que “al que
madruga, Dios lo ayuda’, pero
esta vez no nos resulto. La con-
ferencia de prensa estaba anun-
ciada para el 15 a las 19. Nos-
otros llegamos el 10 a las 11 a
ver a los Tnismos de la confe-
rencia. Pero no se nos pudo
adelantar nada con respecto a
los premios que daran los con-
cesionarios Ford a sus mucha-
chos. Ni los del Gran Premic
ni los del Campeonato. A la
fuerza matan nuestro idealismo.
Conclusidon: la Comisidon de Au-
tomovilismo Deportivo de Con-
cesionarios Ford se mueve,
pero menos. Ademas, esta el
equipo de fabrica que es capi-
tulo aparte.

El equipo IKA intervino este
ano en una sola carrera. Rumo-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

res que no son ya rumores ha-
blan de un equipo Tornado To-
rino en el horno para el Gran
Premio. ;,Tendria que ver una
cpsa con otra? Para salir de du-
das nos fuimos a ver al sefior
Steven, cappo squadra de Com-
peticion KA,

MNos recibieron en los nuevos
talleres de la calle Qro, edificio
que esta intimamente relaciona-
do con la ausencia de los Re-
nault de nuestros circuitos. Re-
cién hace cinco meses que los
habilitaron y antes ya hatian
cambiado dos veces de lugar.
Las circunstancias obligan y sin
una mesa de trabajo estable es
muy dificil tener un equipo en
orden de marcha. Alll adentro
también, en algun oculto rincon
estaban los tres Tornados. El
lanzamiento es inminente. Pero
como nos dijo Steven, no es po-
sible correr un Gran Premio con
un coche fantasma. E| lanza-
miento del Torino esta progra-
mado para fines de este mes:
si las fechas coinciden, vere-
mos nuevamente en los cami-
nos un equipo KA. Si no, sera
en el 67,

A “la pregunia” nos contesto
que las dos categorias son dos
cosas completamente diferen-
tes. "En el fondo —dijo— lo
que una carrera da, no €5 pro-
mocién a una marca ni a un
tipo de coche, sino a una casa.
La promocién es puramente
institucional. Seria tan prove-
choso que Gastdn Perkins ga-
nara una vez mas el Gran Pre-
mio como que un equipo fran-
cés viniera a nuestra carrera
con RB o Gordinis."

“El caso de Le Mans, por
ejemplo: Ford fue con una ma-
quina que esta a afos luz de
su mas cercano comprador; sin
embargo las ventas del Mustang
subieron en forma monstrucsa
luego de la carrera.”

“El hecho de que se formara
un equipoc de TC, no nos impe-
diria seguir corriendo en TM.
¥ Gastén Perkins sequiria sien-
do nuestro hombre mas alto ...
Aungue |lo gue menos faltan
aqui son pilotos.”

MNo se les dard apoyo de au-
xilios a los que intervengan en
el Gran Premio con Tornado.
No es posible comprometerse
con nadie, sobre tordo descono-
ciendo la cantidad den gente que
intervendra y sobre todo el apo-
yo real que darian los conce-
sionarios,

“De cualguier forma si el se-
for Del Vito se queda en Que-
mu-Quemd con el coche para-
do, se le dara toda la ayuda
posible a través del concesiona-
rio. Siempre se ha hecho y no
tiene por gque ser esta .una ex-
cepcion. De correr, los tres
hombres Tornado seran Mal-
natti, Marincovich y Perkins. To-
do depende del tiempo."

Y de las circunstancias, que
este afio no han favorecido mu-
cho a la gente de Competicidn
Kaiser,
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GRAN
PREMIO

A esta altura,
es muy dificil que
el discutido
Chevy Il participe
en el Gran
Premio de TC.

Froilan
Gonzalez y Jorge
Cupeiro
explican los motivos

En estos momentos de creciente
entusiasmo pre-Gran Premio todo
el mundo quiere saber al detalle quién
se anotd hasta ese instante, qué
nuevos autos intervienen y que nove-
dades, chimentos y anécdotas ro
dean al febril clima que viven los
talleres. Desde aquellos donde el
dinamoémetro dirige el proceso de
preparacién de los muchos autos
conscientes que veremos este afio,
hasta aquellos otros en los que con
infinita dedicacién se hacen las in-
faltables cupecitas y donde todavia
se vive la roméantica época de la tir
rada reveladora y el "apretaa un ca-
che més esa tuerca queyosé
lo-que-te-digo’’. Aunque ya son [0S
menos,

A todo esto sin embargo, la noti-
cia de una no participacidn es f{a
que ha provocado los mas variados
comentarios entre los aficionados.
Entendendo por variados, desde lue-
ge, la alegria de los fordistas y [a
desazon de los chevroletistas. Ha-
blamos por supuesto del Chevy I,
un auto que tuvo precisamente la
virtud de destacar el enfrentamiento

por parte de ‘las dos fracciones irra-

conciliables de aficionados de nues-
tro automovilismo.

Lo cierto es que el precursor de la
evolucidén moderna del TC no estara
€n el apasionante Gran Premio, que
ya tenemos encima, por diversas ra-
Zones que Cupeiro y Froilan Gonza-
lex nos explican y en consecuencia,
de correrse la postergada carrera de
Mercedes, seria la dltima interven-
cién del Chevy, en manos de Cupeiro
al menos, pues hace rato que se
piensa en un auto totalmente nuevo
para comenzar {a temporada proxima.

Ahora bien, ;por qué no corre?, jes
el tan mentado problema de los pre-
mios, o el d= |as gomas, o simple-
mente el trazado, o quizds el de| pla-
Ip de reparaciones! Bueng. Hay pro-
bablemente un poco de todo aungue
algunos de esos factores priven deci-
didamente. Y, basicamente, estd ade-
mas la decisidn de Froildin Gonzilez,
duefio y creador del auto, embarca-
do sin dilaciones en la tarea de ha-
cer otro mejor.

Porque Froildn alega que hace ya
algun tiempo que perdid el interés
&n correr el auto en el GP de este
afic. Primero por elemental desacuer-
do con el trazado y organizacién del
mismo en lo que se refiere al discu-
tido plazo de reparaciones y a ios

premics, parciales y totales, cuyo
monto es, para Gonzalez, una cosa
directamente risible. Sobre iodo to
mando en cuenta el enorme costo de
operaciébn de un TC ganador para
ponerio en condiciones de GP. Ade
mas de repuestos, gomas y otras mi-
nucias por el estilo, Y en segundo lu-
gar el tiempo, el precioso tiempo que
lieva el GP en preparativos, se pue-
de destinar a la inminente construc-
cidn del futuro TC-GT,

Asi y todo, F. Gonzédlez repite que
el entusiasmado por correr el GP es
Jorge Cupeiro y que todavia hay uns
puerta abjerta a 1a duda pero condi-
cionada ineludiblemente al principal
punto gque cuestiona Froildn; el pla-
zo ctorgado para reparaciones en los
dias intermedios. Considera que un
plazo minimo razonable seria el de
cuatro horas, porgue aun a despe-
cho de la "despreparacién’ que se
haga en los ‘motores, cada etapa es
una carreéra comin de todos los do
mingos y no se cuenta en el GP
con la semana completa para arre-
glar. Y sostiene, ademas, algo con lo
que no estamos totalmente de acuer-
do: que se deben dar muy impor
tantes premios parciales para elevar
€| interés de la lucha por cada etapa,
Creemos que el Gran Premio es una
scla gran carrera y no seis carraras
unidas ente si. Y que vale mas ganar
el Gran Premio sin haber ganado
ninguna etapa que triunfar en cinco

etapas y abandonar en la ditima.
Perc de todas maneras los premios
para cada etapa son, en esie mo
mento, dignos de lastima,

Cupeiro establece trés puntos
esenciales en orden de importancia
para explicar la desercion del Chevy
en la prueba maxima del TC. Aunguz
parezca extrafio antepone a todo #l
problema del dinero que se gasia sin
recuperar y en el cual incluye el alio
costo previsto por las gomas. Deci-
mos que puede parecer paraddjico,
desde que Cupeirc ess tan solo con-
ductor del auto, pero considera gque
el gasto y el esfuerzo de todo el equi-
po Gonzidler-Betlavigna no puede ser
suficientemente recuperado con las
actuales condiciones del Gran Pre-
mio,

En segundo lugar Cupeiro, decidi-
do defensor de tener siempre lo mas
moderno, quiere que se emplee el
tiempo que se pierde en el Gran Pre-
mioc en la iniciacidn del nuevo TC
para el afio que viene. Y por otra par-
te otro hecho que en afios anterio-
res tuvo importancia decisiva no
influye en esta ocasion en forma im-
portante, Nos referimos, logicamente,
al puntaje del campeonato que este
afio no fue muy satisfactorio para
Cupeiro, ya que ni aungue triunfasa
en el GP podria aspirar al titulo ma-
ximo. Aunque si podria conseguir

con un buen GP un mejor lugar para
gl ranking del afio que viene,

En lo que tante Cupeirc como
Froilan Gonzdlez estdn de acuerdo
es cuande afirman gque el Chevy es
un auto perfectamente apto para el
Gran Premio, aun cuando el piloto
e inclina por los caminos surefios
para obviar el problema del calor,
mientras que F. Gonzdez prefiere.
aguantar el calor de los trazados nor-
tefios pero tener la seguridad de re-
lativamente mejores caminos. Aun-
que el Chevy no terminé ninguno da
los dos Grandes Premios en que in-
tervino, Y como tampoco parece co-
rrer en este. . .

En suma: siendo bastante impro-
bable que se modifique con tanta
amplitud el plazo de reparaciones, es
casi seguro que el crédito de los Be-
Havigna no se largue con todo para
el sur. 5i bien casi todos los que
ccrreran estan también en desacuer-
do con premios, tleempo y demas, no
pueden dejar de intervenir porque el
Gran Premio es la obligacion inelu-
dible. Pero sin duda las razones da
Cupeiro y de Froilan Gonzilez son
por cierto indiscutibles, Aungue por
lo menos se lo podréd ver en Merce-
des el ya cercano dia de la largada.
(Este Gitimo parrafo no rige para
lectores iﬂrdishs.]lg

G. R.5.

CORSA @ 13



Cargando bidones,
bombeando
nafta, avisando si
viene alguien
atras o esperando
ansiosamente
al costado del
camino, auxilios y
acompanantes
se han convertido
en la raza
mas sufriente y

menos gratificada
del automovilismo

Dantru de nuestro automovilis-
ma tenemos oficios que son, en cler
ta forma un poco ingratos. Cuando
los lunes leemos los diarios o 10§
martes las revistas nos encentramos
con las clasificaciones oficiales de
las pruebas corridas el domingo an-
tarior, Nombre del piloto, marca del
automdvil, tiempo neto, récord de
vuelta y muchos otros datos, Pocos
notan que dentro de todo eso falta
algo. Falta el nombre de ese hombre
andnimo que es el acompafiante.

El acompafante indefectiblemente
gueda en un eterno segundo plano.
Cuando finaliza una carrera el pobli-
co se acerca apresuradamente al au-
to del vencedor, abraza al piloto, 1o
palmea, lo apretuja, lo vitorea. Del
otro Jado esta el “otro” al que nadie
saluda y muy pocas radios reportean.
Es el que tendrd que desarmar el
motor para que el Comisario Depor-
tiva haga las verificaciones del caso.
Ese es el oficio del acompafiante;
generalmente es mecdnico ©_amigo
del piloto, pero indefectiblemente
pasa desapercibide, Y es leal recono-
cer que en gran parte da culpa es un
poco nuestra, de los periodistas, que
nos limitamos a escribir acerca de
los pilotos, o de las maquinas, pero
muy pocas veces de los acom-
pafiantes.

Contra lo que muchos opinan, los
accmpafiantes, o la mayor parte de
ellos, no tienen interés en llegar al
gun dia a conducir un Turismo de
Carretera. La explicacién de este
fenémeno es simple segin propias
declaraciones. Se sienten muy cd-
modos como acompafiantes porgque
tienen fe en el piloto, mucha mas de
la que se pueden tener ellos mismos.
Otros encuentran en este oficio 1a for-
ma de recompensarse por los dias
de trabajo durante la semana en el
taller, pero a casi ninguno le interesa
o que el piloto les puede dar en ca-
sc de una buena clasificacion. Lo
hacen por pasidn por amor a los
“fierros''. por amor al deporte. Te-
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nemos un tercer tipo que es el me-
nos comun en Turismo de Carretera:
es el amigo del piloto y ellos sélo
tratan de divertirse juntos (caso
Casd-Travers),

Reflexionamos shora sobre este ta-
ma porque estamos a pocos dias del
Gran Premio, la prueba maxima del
TC donde los acompafiantes tendran
ardua labor durante los dias de des-
canso en el tiempo que se les dara
para los arreglos,

Hay otro tipo de trabajadores and-
nimos del automovilismo no menos
importante que los anteriores: los
auxilics en la ruta.

Mucha gente no sabe cuil es 2l
trabajo especifico de los auxilios, La
gente no tiene idea de que los auxi-
lics son gente que casi no duerme
durante 10 dias o duerme en cual-
quier lado, Que es la genie que sale

un dia antes de gue se largue ia
etapa y llega un dia después. Los
auxilios de una forma u otra encuen-
tran en este duro trajinar la satis
faccidn de ser un poco participes del
Gran Premio, ayudando al mucha-
che del barrio que preparé un Ford-
cito o un Chivo o simplemente al
amigo que se lanza a la gran aven-
tura. Ellos colaboran directamente,
aunque no lo acepten a veces cons-
cientemente en la performance de
tal o cual pilote, Ya estamos a po-
ccs dias y estos hombres ya estdn
-argando las camionetas y esperan-
do &l momento para salir a ocupar
su Jugar en la ruta, para comenzar
la espera angustiosa con la radio
portatil pegada al oido y los ojos en
el fondo de la recta deseando entre-
ver las formas de la maquina que
tantas horas de trabajo llevo.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Acompafiantes y auxilios, dos ofi
cios andnimos pero de un valor im-
portdntisimo an cualquier tipo de
carrera. Por eso no hay que olvidar
que detras de Pairetti, o de Bordeu.
o de Malnatti o cualquier otro hay
diez personas que “‘sufren’’ durante
10 dias. Al lado de cada piloto hay
un hombre gque carga nafta en plena
marcha, que estd dispuesio a cam-
biar una goma en cualquier momen-
to vy en el menor tiempo posible o
subsanar un inconveniente en ca:
rera.

Este es el oficio mal gratificado
del Gran Premic, el oficio de escs
hombres que colaboran directamen-
te para que los pilotos cbtengan el
halago y la satisfaccién del bande-
razo final, No los olvidemos. G

C.F.




BUEN
SERVICIO

Para sus planes de wventa en
esta zona, la mas rica en agri-
cuitura y ganaderia del pais, la
unica voz es la de LV 16 - Radio
Ranguel.

. presencia en la comunidad.

NUEVA
CASA

¥ Radio Ranquel entrega hoy
a esa comunidad, la suya, su
nuevo edificio, desde donde sus
mensajes seran de mayor cali-
dad. Con nuevos estudios, enla-
ce de FM con la planta tras-
misora y todos los adelantos
técnicos de nuestra aera.

GRAN
EMPRESA

LV 16 no es solamente “‘una
emisora’. Es una gran empresa,
moderna, con verdadera con-
ciencia de lo que significa su

RADIO RANQUEL

Frecuencia: 1010 kilociclos - Potencia: 10 kw.
Constitucion y Sebastian Vera - Rio Cuarto (Cordoba)
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NUESTRA TAPA: Dino 206 GT,

Dos asiantos y dos puertas. Motor pos-
warior de 6 cilindros en V de 86 x57
ecm, 8,7/1 de compresidén y una cilin-
drada total de 1986 cm?, Se calcula su
potencia en los 180 CV con un maximo
da revoluciones rondando los B.000 gi-
ros. La alimantacion esta provista por
3 carburadores Weber 40 DCN. Carro-
zada por Pininfarina, observa como ca-
racteristica sobresaliente la ubicacion
ceniral de ilodos sus comandos, gque
permite rapido acceso de ambos lados,
asf como un fécil traslado de la barra
de direccion a derecha c izguierda, se-
gun las necesidades o gusto del con-
ductar,

tHoS oF

1) FERRAR{ 275
GTS Spyder.

Esie coche de dosz
asientos lisne un molor
Wi2 de 1.286 cmd, velo-
gidad mazima unos 240
km/ihora. En primera
(cince marcheas) Hega

cagl a4 50 km/hora, y
gn tercers ya sabrepasa
las cien millas {160 km/
h). La suspensidén fra-
sara as indepondisnta,
con parrillas y espira-
ies. Precio: § 42000040

o~ b A
< - Vg o i

2) ALFA ROMEO
GIULIA SPYDER.

E: wun dos asientos
de 180 por hora con
molor de doble drbol
de levas & |la cabara,
cuatra cilimdros, 1.570
cmit. Estd acoplado a
una caja de 3 velecida-
des gqua adyuda a3 axpli-
car la notable elastici-
dad de esta purasangre
italiano. La atracstiva ca-
rroceria wiene de Pinine
tarinad. Goche comodo
para andar an mylerno.

Pracio: § 1.100.004
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Estos coches gue presentamos a tode color, fue-
ron los slegidos del jurade de experips reunido en
oportunidad de la reciente exposicion de la industria
automotriz en Londres, Resultd ganador indiscutible,
por amplia mayoria de votos, la Ferrari Spyder 275

GTS. De los ocho ganadores, seis resultaron coches
de maricacidn britdnice. CORSA, por ay parte, quisc

“JAGUAR TIPO

PO E.

Siempre

cnal. Ahora lo o8 més

AUACA gracias 8 su
aF 4.2 litros (240 por
a, O a 80 km'/h an
segundos), caja
éualrs marchas 15
sincronizadas v
nos- mejerados. FPra-
$ 1.500.000,

lue sensa-

4) AUSTIN-HEA-
LEY SPRITE.

S8 vende come Aus-
tin-Hoaley Sprite o M.G.
Midget con cambios da
parrilla: por eza lo han
bautizada " Spridget”.
Bara 1967 tienen nue-
vas motores de 1275
cmid, majlor Capota, ¥
otras mejoras. Precio:
L 450 000,

5) SUNBEAM TI-
TIGER.

El Tiger, de 43287
cmd. anda a 190 km/ih,
paro andando despacio
¢n Ccuara &5 oicill co-
mo un pefra viole, Esta
&% muchs mas que =im=
plegmanie un auld chicdo
con potente molor VE;
g5 un Goche apart con
prapla . parsonslidad.
Precio: & 1.050.680.

Londres dio su veredicto

&) AC SPORTS
288.

WMotor Ford, 4.7 litros,
240 paor hora y 150 &n
s@gunda. ... custro mar-
chas. Basiidor fusarie,
liviano, tubular, sus-
pensidn  independienta
a las cuatra medsas
Hay pochs auwtoy QqQue
"patean’” tantic cusndo
usted suslia &l embra-
gue, La versién de e
te litroe za llama Cobra,
Preecio: § 1.850.000.
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7) TRWUMPH SPIT-
SPITFIRE,

El Spitfire, de 150 por
haora v 1,147 omi, llega
de 0 a &0 miilaz (D6
kmfh) an sclamente 14
sagundos.  Agil acele-
racidn, altas welockda-
des promedic con com-
iMeta seguridad, Es ven-
tajoso especificar el
overdrive gue se ofrece
& opclon. Precio: 500
mil ppsos.

8) M.G, MGB,
MGB.

Motable ejamplo e la
tendancia hacia coches
deportives mas conlor-
lables. Mejor protaccidn
que sSus predecqsores,
suspensidn més blanda,
vidrios leavadizos ¥y mas
fugar para equipajes.
Agil mober de  1.708
cmd, 106 millas por heo-
A, nueve segundes de
0 a BD km'h. Precis:
£ &0D 000

también aportar su granito de opinion, y eligic pars
ilustrar la 1apa de este ndmero a |2 vedette del Salon
del Autoemdvil da Turin, la Dine Pininfarina 206 GT.
Damos a continuacion |as posiciones olorgadas por
el jurado de Londres, caracteristicas principales de
los coches y sus respeclivos precios de venia al

DB les o [opdres fraguciaos 8 Seraconss.

ELECCION DE LOS JUECES

i
29
a3
4¢
50
g2
m
e

Ferrari Spyder 275 GT3
Jaguar E

Austin Healey Sprite

Alfa Romea Giulia Spider
Sumbeam Tiger

M.G. MGB

Triumph Spitfire

AC 289 Sporis

En la primera seleccion realizads
por al juradeo, lambién estaban inclui-
dos el Alfa Romeo 2600 Spider. Auc
tin Healey 3000, Eiva Courigr, Mo
gan 4/4 y el Triumph TR4A




DESENGRAS
LUMPIA 2
_ DESODORIZA edesodoriza
e desengrasa
e mata insectos

¢ elimina la cera

ROCENE
DRoce e

2= ' REPELE | piolin ... pio...limpio
con PROCENEX!

MULTIPOTENTE

LIMPIADOR INTEGRAL

No dafia las manns
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VISTA I“‘DE GALA”
SUS NEUMATICOS'

- Parana 720, Tel. 46-2886/2815 Bs. As.

PRODUCTO UNICO EN EL PAIS
DE FORMULA JAPOHESA

® RENOVAGOM olorga a
sus cubiertas brilio de
nuevas; resistencia al
barro y tierras gredosas,
evitando el resquebraja-
mienfo de la goma Yy
prolongando su vida Gtil.

@® RENOVAEOM impregna
y cubre todo tipo de re-
cauchutajes, mejorando
asi la presentacion y va-
lorizacion de su coche.
Renueva alfombras, lo-
nas, bolas de goma, ca-
potas, etc, Su aplicacion
sencillisima.

& RENOVAGOM viene en
envases de /30 c.c (su-
ficiente para 6 cubiertas
y 1 juego completo de
alfombras). Cada aplica-
cion dura 6 meses.

USE “RENOVAGOM™ Y
TENDRA LA SOLUCION!
REFARESENTANTES EXCLUSIVOS
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Un Gran Premio reemplaza al otro,
en el interés popular, en las noticias,
en los titulares y en CORSA_ Después
de haber dedicado al Gran Premio
Internacional de Turismo unas 62
paginas en siete nimeros sucesivos
de la revista, nos volcamos a partir
de hoy a buscar y ofrecer informa-
cion scbre el Gran Premio de Turis
mo Carretera. Pero el material qua
brinda el GP de Turismo parece ina-
gotable. MNuestros matematicos, por
ejemplo, se pasaron los once dias y
algunos mds llenando con nimeros
hcjas en blanco. Y estas hojas asi de-
coradas pueden ser muy interasantes
para quién sepa ver en ellas, lo que
los simples nimeros no parecen in-
dicar.

La primera de nuestras tablas, es
de una sencillez transparente, ya
que solo indica la cantidad de ins-
criptos en cada una de las catego-
rias, la cantidad de automadviles que
en cada una de ellas Hlegaron en ca-
da etapa y partieron en la siguiente.
Entre estos nimeros se destaca por
supuesto el voluminoso total de ins-
criptos, la gran popularidad que adn
goza la categoria de menor cilindra-
da a pesar de que ya no se produ-
cen en el pais automdviles para com-
petir en ella y 1a cifra méds alta de
inscriptos en la Clase hasta 1600 cm?
Pero si el nimero de inscriptos en 1a
 alcanzd casi al doble que el de la
Clase D, en ambas Hegaron casi la
misma cantidad de wehiculos y en
ambas el mimero de clasificados es
sensiblemente mas alto que en las
dos Clases menores, Conclusidn evi-
dente: para corrar ef GP, cuantb
mas grande, mejor.

Tablas 2 y 3: En estas tablas se
indican porcentajes obtenidos divi-
diendo dos que llegaron sobre los que
largaron. La Tabla 2 se refiere a los
que largaron y Hegaron en cada una
de das etapas. El record lo alcanzd
la Clase D en la guinta etapa donde
llegaron todos los automdviles que
habian partido desde la etapa ante-
rior, es decir, llegaron el 100 %, de
los automdviles en carrera; los va-
lores mas altos luego de éste corres-
ponden a la misma Clase y a las eta-
pas cuarta y sexta, en ese orden_ Si
la etapa mdés dura fue la segunda
para la Clase A, paraddjicamente la
misma etapa fue la més dura para la
Clase D, ambas con el percentil de
clasificados més bajo de todas las
etapas y todas las categorias.

La Tabla 3 indica lo mismo que ta
2, pero tomando como referencia en
todos los casos, el nimero de automé-
viles que largarnn la primera etapa,
Los valores son légicamente decre-

http:Hlasrevistasdemiurn.wnrdpress .com

cientes a medida que avanzan las
etapas y, también légicamente, el va-
lor mas alto corresponde a la Clase
D, aunque cabe hacer notar que, has-
ta la tercera etapa, el record lo man-
tenla la Clase C. Los valores indi
cados al final de la sexta etapa indi-
can una ver mas {a ventaja de los
zutomdviles mas grandes. Los per-
centiles crecen a medida que aumen-
ta 1a cilindrada de iog participantas.
Y ademas una cifra cave para el GP
1966: se clasificaron en Pergamino
el 18,4 9% de los automdviles que lar-
garon once dias antes de Pilar

En las primeras tres tablas anali-
zamos &| problema de los abandonos
en cada ung de las categorias. Las
tres tablas siguientes, conceptual-
mente similares, se refieren al com-
portamiento de cada una de las mar-
cas por separado, Toda estadistica,
aungue matematicamente correcta,
falsea los resultados reales, por
cuanto requiere una interpretacion
de los datos a utilizar y de los resul-
tados alcanzados. Para tratar de re-
ducir este problema, consideramos
solamente aquellas marcas de las
cuales participaron seis unidades ©
mas.

Ei nimero record de inscriptos y
de clasificados corresponde al Fiat
1500 —esto se indica en {a Tabla
4 con 102 y 20 unidades, respecti-
vamente. En el otro extremo, ni NSU
ni Simca lograron clasificar ninguno
de sus automdviles.

Finalmente la Tabla 5 indica en
cada una de las marcas el porcentaje
de los que tlegaron sobre los que
iniciaron la carrera. Sobresalen aqui
las performances de Chevrolet y
Peugect 404 que clasificaron el 309%
y el 28,25 % de los automdviles en
carrera. Siguen en orden decreciente
Peugeot 403 y Fiat 1500,

Muchas conclusiones podrian ob-
tenerse todavia: que los Isard son
méas legadores que los De Carlo;
que si légicamente la primera etapa
es la més dura para todos, los Fiat
se quedaron —comparativamente—
después de Ia tercera y los Auto
Union después de la cuarta; que el
percentil de los 404 superaba al de
lcs Super hasta la quinta etapa y
que la mayorfa de los Renault se
quedaron en la segunda., Muchas mas
aun podra obtener el lector que se
dedique a comparar los valores da
su marca preferida con los de la
competencia o de las marcas que
compitieron entre si en una misma
Clase,

El Gran Premio tuvo la palabra;
hasta &l afio que viene m
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TABLA 1- CUANTOS CORRIERON: CUANTOS LLEGARON

(en nimeros)

F CLASE . .ccovivvvviiinnnninins, A
LT T T R ST e B B e e 115
T N R R 1 R St R e "110
- Largaron Primera Etapa ............... 108
Liegaron Primera Etapa ............... 76
Largaron Segunda Etapa .............. 75

" Llegaron Segunda Etapa .............. 47
" Largaron Tercera Etapa ............... 42
" Llegaron Tercera Etapa ......... 29
i Largaron Cuarta Etapa ................ 29
¢ Llegaron Cuarta Etapa . ............... 20
= Largaron Quinta Etapa ................ 20
= Llegaron Quinta Etapa ................ 15
! Largaron Sexta Etapa ................ 14

-r Liegaron Sexta Etapa ................ 12

l-'ﬁ'_ g e P, o B

22
16
16
13

c

137
128
121

a0

60
56

47
a7
ar
31
30

24

D

78
71
70
49
49
32
32
26
26

23
23
23
23
20

Total
413

375
257
255
172

128

TABLA 2 - PERCENTIL DE CLASIFICADOS EN CADA ETAPA

i e S

Kl
b

" Primera Etapa ...... 69,72 %
T Segunda Elapa ..... 62,66 %
Tercera Etapa ...... 69,04 %
" Cuarta Etapa ....... 68.97 %
© Quinta Etapa ....... 78 %

exta Etapa ........ 85.71 %

B

69,33 %
69,59 %
78,78 %
84,62 %
72,713 %
8125 %

C.
65,11 %
8 %
85,71 %
78,72 %
83,78 %

B0 %

70

653 %

D

%

81,25 %
88,46 %

100

%

86,96 %

Total
68,53 %

 BT.45 %

79,14 %
79,68 %
83,33 %
83,13 %

TABLA 3 - PERCENTIL DE CLASIFICADOS SOBRE EL TOTAL

s DE PARTICIPANTES
R F L A B c
Primera Etlapa ...... 69,72 % 62,33 % 68,11 %
Segunda Etapa ..... 43,19 % 4389% 485 %
" Tercera Etapa ...... 2661%  3467% 3967 %
" Guarta Etapg ....... 18,35 % 2033% 30,58 %
" Quinta Etapa ....... 13,76 % 21,33%  2562%
1733% 1983 %

. Sexta Etsps ........ 11,01 %

- -

-

P S e e e o o

*_ R s [ o Lo =

J {en niimeros)

I Ins. Lar. 12 Fas
4 Auto Union .............. 24 22 17 13
EChbrila .. .o n 10 5 5
" De Carlo-BMW 700 ... . = - 56 42 o
B Flgt 3500 .......000cnne.- 102 95 64 48
53 Ty | T 3 2 18 13
AR SRR T 22 18 12 5
?} Peugeot 403 ............. 19 13 8 6
E Peugeot 404 ............. 50 34 20
- Renauit Gordini 1083 45 41 27 14
g 6 5 2 0

. Simca EmiSul ...........

R I e T e et e A A s R o e S e R T TP R

- e

Enm .....................

%?_
E o e P
ﬁ Fiat 15ﬂﬂ ..................

Simca EmiSUl .. ..cohseincans

e e e B ST I o IR, s
R o R e e o e as T

13 2
77,21 58,09
50 50
86,66 48,21
67,41 5158
62,06 44,83
66,66 27,77
61,53 46,15
7381 43,48
65,85 34,15
40 0

*

40,81
30
30,36
43,16
27,59
11,11
30,77
38,13
29,27
0

o

D

%

45,71 %
37,14 %
32,85 %
32,86 %

28,37 %

Total
68,53 % -
45,76 %
344 %
27,2 %
22,67 %
184 %

R et .-_ = :.-—

ar

g
3
17

=t o A

48

40,91
30
19,64
31,58
20,69
5,55
30,77
34,78
19,51
0

i

TABLA imlHlﬁlllFTﬂE Y :LA!II-'I#AM! HAII':A PDII HAHEA

42 5 6
9 6 4.
3 3 3
11 B 8
80 - 25 — 20

5@
27,27
30
14,28
26,32
17,24

o
23,08
34,78
14,63

0
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" TABLA 5- PERCENTIL DE CLASIFICADOS SOBRE EL TOTAL DE
i PARTICIPANTES, MARCA POR MARCA

62

18,18 | |

Eu )
1071 &
21,05 |
17,24 ©

o §
2308 -

2825 F |

12,2
0
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REALIZACION EDDIE PUBLICITARIA 32-1424/7088

MECANICA - SERVICE - REPUESTOS - ACCESORIOS

“FABRICA y VENTA
RIO de JANEIRO 781/792
Tel. BEB-6145/72124

Bs. As,
Svevrsal La Flota

Calle 80 N' 1830 Tel. 59598

“EL NEGRO”
SILENCIADORES

CANOS
DE ESCAPE

Rojas 2246
Tel. 58 - 5585 Cap.

LAMBERT
Iﬂ HNOS.

SERVICIO INTEGRAL
DE ELECTRICIDAD
Y CARBURACION
DEL AUTOMOVIL

TRABAIOS GARANTIZARGS
Mecénica Ligera

HORARIO

Todos los dias, incluso
SABADOS y DOMINGOS
de @ a 24 ha.

ASAMBLEA 506 - 512
TEL. 921-4514

LA BOMBA DE MAFTA

Ofrece LEVAS COM DISEND
ESPECIAL Y CARB! 'RADORES
WEBER HORITOMTALES
PARA, COMPETICION
Repuwsstos del ancendido
para coches Americanos y
Eurcpeos.
ENVIOS AL INTERMIR

FITZ ROY 71 - T.E. 54-B478
Suc. J. B. Justo 3088 - Bs. As

AJBSTE DE MOTORES

Alfinacin, Puesta a Punto, Di-
namas,  Arangues,  Direccide,
Suspension. Frencs ¥ Balancea

EQUIPD BE COMPETICION
Las trabajes son lizados
o |3 mayor En'h-th:,'m

tia ¥ s ATENDMDO PO&
TS DUERDS. SE
FREFARAN WOTORES DEPOR-
TIvosS

MARCELO comunica su
desvinculacidén de Radic
TRADE y (a Iniciacién
de actividades en sSu
moderno local.

TALLERE
SCHMITZ

SRL ﬂLUTD' RADIO

LA TOUR
‘_-.

.-..n-..-|—

UNICO SERVICE

€52

DESDE 1935

Reacondicionamos
motores oon
garantia escrita

INSTALACION - VENTA
REPARACION Y CAMJE
DE SU VIEJA AUTO RAMO

J. A. CABRERA 43456 J. A. P. DE MELO 2193
TEL. 773-28466 Bs. A TEL. 85-D678 Bs. As.

en nuestro nuevo local de GUATEMALA 4416
[Casi esquina Canning 19000 Tel 71-5862

J. C. ZUPPIROLI S. R. L.

REF‘UESTDS . @
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5 >  REPUESTOS

@z 127 owemaLzs

Limpiaparabrisas - Velocimetros

Cuenta yisitas - Marcadars tem- JUAN ANGEL DIEZ
perFiure - Mandmetro de acaite
Caletaciores - Encendedons « Ta- T EI.L SI L

bleros lipn competicidn - Auko
radiio.

ENVIOS AL INTERIOR
AVELLANEDA 1770 TE. 66-3152

AV, PUEYRREDON 880 -
TEL. B9-6200 y BT-84T1

B IWEA LAS ULTIMAS MOVEDADES!
lines mit completa de artico-
L . lot PLEGABLEE y PORTATHES
i del AUTOMOVIEISTA: Repoceras,

mesas, sklas, bengueiss, cabres,
eoichonetss, parrillas, paracales,
piletas de natacidn, cocimas. To-
a DO LD NECESARFD PARA CAM-

8 PIMG, PH-NIC, VIAIES, VACACH.
NES, TAZAES FIN DE SEMANA,
=57 FLAYA, et

FUNDAS CUBRE-COCHES:
(SUPER-FIrNDA y FUNDA
SANITIZADA) para todss
las maread ¥y modelos de
cochies: cosida vy sobkdada,
IND « 00 ienpermeable
plagtificsda y afelpads,
werilitacshn, no raye ni se

pega con el calor. SU GARAGE PORTATIL

PEDRG Y. CAFFARENA, ). B. Juste G801, Tel. 69-6065 Bs. As.
ENVIOS AL INTERIOR - ABIERTO SABADOS Y DOMINGOS

& DE LA SEMANA

Bujias BOSCH legitimas
g aséle $ 310.-
bl Envinz al Interior an 24 hs.
También venta de Repuestos
y Accesorios legitimos y
nacionales para su DKW

UNION PARTS

Lope de Vega 2802
Buenos Aires

ARONDE REPUESTOS Y ACCESORIOS

S|ME 1 SIMCA FIAT

ENRIQUE BECERRA FANDIRO E HUOS
No cerramos  GUISE 2093 Al Av. Sta. Fé 3260
al mediodia Tel, B3-2063 - Buanos Aires
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por RONALD HANSEN

LI}E chicos de CORSA sostienen
firmemente —aungue no se animen
a decirmelo a mi— que la primera
carrera que vi en mi vida fue esa que
gand Ben Hur, gque después hicieron
las peliculas, la altima con Charlton
Heston,

En realidad no es para tanto, ya
gue en 1946 habia motores a explo-
sidn y todo, Interregno nostalgico:
las carreras de Retire, Fangio versus
Gdlvez, el cuatro puertas de Rodrigo
Daly, Lo Valvo, la ''Betty” de Bene-
dicto Campos, el midget motor atras
de Aguaviva. Fin del interregno nos-
talgico.

Lo real y verdadero es que en 1960,
a raiz de la aparicion de PARABRI-
SAS y su definida orientacién hacia
el usuario comun de automodviles,
decidi —después de una década de
haber andado entre fierros— tomar-
me una vacaciones.

Pero después aparecié CORSA y
poco a poco héme agqui metiéndome
otra vez timidamente en las carre-
ras, como un pollito en la lluvia.

Lo que en cierta forma viene bien,
porque de ese modo he podido apre-
ciar la transformacién operada en
nuestros cuadros deportives, mejor
que uno que se paso esos cinco afics
con la nariz pegada al vidrio da!
cuentavueltas de los acontecimientos
automovilisticos nacicnales (esa frase
agarrala gue es de las gque no vienen
mas).

Vediamo ancora (para demostrar
que soy un tipo poligono).

Py — = S e e

Esta categoria, intensamente pro-
mocionada, sigue siendo la méas po-
pular. Y, mas alun, su popularidad
con relacion a otras categorias mas
accesibles, ha aumentado en lugar
de disminuir,

La imagen popular del TC ha su-
frido una sutil variacién. Ya nadie
pretende que sea una categoria po-
pularmente accesible; un auto gana-
dor cuesta 4 millones de pesos, o
sea algo més de lo que vale en [ta-
lia una Ferrari GT. Y con lo que
cuesta comprar y mantener un TC sa
podria correr trangquilamente en to-
dos los Grands Prix de Férmula Uno.

Entonces esa imagen ha experi-
mentado un viraje. Ya no se concibe
al corredor de TC como el muchacho
del barrio al cual Gnicamente los
tacos de goma le sobresalen del ta-
cho de aceite lleno de engranajes;
ahora el corredor de teshé es una fi-
gura paternal, un demiurgo dentro
del concepto popular; llena perfecta-
mente el cometido de la “imagen de
padre'’ (father image) de los psicé-
logos modernos.

El teshé es popular porque los au-
tos corren mucho, porque log recorri-
dos viajan enlazando distintos pue-
blos de la provincia y porque esta
muy promocionado,

En CORSA se impresionan por la
evolucidn que ha sufrido esta cate-

20 ® CORSA
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Aunque todavia ganan, el ciclo de los antiguos MN
ya estd cerrado; una horda de automdviles pequedos de
motor frasero ya esfa dispuesta a caer sobre alfos.

goria. Realmente /es para tanto? Les
carburadores Weber existian hacz
diez afios y los usaban los Chevrolet.
Es cierto que ahora usan motores
mds modernos, perg ésa es una con-
secuencia légica de la evolucion en
la produccién nacional y no de fun-
damentales adelantos en la categoria
en si.

Ahora usan gomas mas anchas,
o que esta muy bien, y usan tam-
bién cajas de cuatro velocidades, En-
tre paréntesis, yo no entiendo por
qué por un lado limitan los costos li-
mitando los motores a la produccidn
nacional (muy bien) y por &l otro los
liberan admitiendo carburadores exd-
ticos y cajas importadas de cuatro

velocidades; digame usted si cuatro
Weber bicorpo y una caja Galaxie 0
Corvette no cuestan méas que el mo
tor. ;{Qué problema habria en especi-
ficar carburadores de un tipo “‘que
provee o haya provisto la industria
nacicnal” como reza el reglamento
de Mecanica Nacional?

i¥ qué problema hay con cajas
también nacionales? Es cierto que
priacticamente todas son de tres va-
locidades, pero no solamente pueden
convertirse a 4, sino que ademas,
con la mayoria de los circuitos que
emplean los teshé jpara qué guieren
cuatro marchas?

Exteriormente, con algunas excep-
ciones siguen siendo los mismos ade-
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fesios de siempre., (“MNene, portate
bien ¢ lo llamo a ese sefior que corre
en TC, que venga y traiga el auto”.)
Es cierto que la mayoria ostentan ex-
celente terminacién y acabado. Ya no
se ve, como antes, piezas atadas
con alambre oxidado. Hay mucho
irabajo, y trabajo en la mayoria de
los casos prolije y razonado, Pero
estéticamente, no se ha avanzado
nada, savo en lo que concierne a la
reduccion de altura de las cupé (y
que se hizo para disminuir 1a altura
del centro de gravedad, las ventajas
astéticas y aerodinamicas vinieron
de paso). :

Hablando de aerodinamia, sigo sin
entender por qué no gastan cien o
descientos mil de los cuatro millones
en hacer carrocerias mas o menos
aerodinamicas, Las caractersticas de
los circuitos empleados tienden per-
fectamente al aprovechamiento de la
sercdinamia. Si las secciones maes-
tras de los TC ya son bastante razo-
nables (se habla de 1,7 m? aproxi-
madamente), ya estamos en camino
a gue puedan lograrse interesantes
rendimientos potencia [ velocidad. Hay
que tener presente que 1 km/h mas
en la recta puede ganar una carrera.

Dicen que hoy es el momento de
los especialistas, Que ya no se esti-
la gue un solo hombre haga todo el
auto, sino que para cada detalle en
especial (arbol de levas, frenop de
disce, carburacién, pistones, etc.) se
recurre 2 una firma dedicada por
enterp a esa rubro.

Eso estd muy bien. Habria que in-
cluir un experto en aerodindmica
entre los consultistas, ;Por qué des-
ratuitos?
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Ahora sin el "“mejorade", sigue
siendo lo de siempre. Algunos coches
han cambiade conforme otros mode-
los iban dejando de producirse (Fiat
1100, Peugeot 403, Isard 1204, etc.)
Los coches que corren Se van ale-
jando cada vez mas de su similar
“‘de calle", perp esa evolucidn, aun-
que lamentable, desde cierto punto
de vista, es inevitable. No es estric-
tamente deportive —aunque si per-
fectamente reglamentario—, jacaso
el deporte le interesa a alguno? Evi-
dentemente no es deportista quien
reemplaza la relacién de difsrencial
de su coche por otra relacién no ho-
mologada y correspondiente, inclu-
sC, 8 otro modelo. Es o bien un mer-
cachifle o bien una persona que ha
fracasado en otros aspectos de la
vida y busca sublimarsee mediante

exitos logrados a la vera de los regla-
mentos.

El fenémeno, bien conocido, tiena
evidentes raices sicopaticas; lo que se
debe hacer y se estd haciendo aho
ra es vigilar mas y aumentar las ins-
pecciones técnicas “por muestreo''.

Evidentemente, hay gente que vio-
la ¢ “bordea” los reglamentos no
porque quierg sino porque si no lo
hace, corre en desventaja. Limpiando
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Un Fiat 1100, como un 403 o un Borgward eran figuras

habilugles en TM. Ahora se llama Turismo,

se anda mucho més luerte y Jos modelos han cambiado:
el 1500, el 404 o el 1093 son ahora loz mas populares.

la categoria se logrard evitar tam-
bién esta delincuencia por arrastra.
Las exigencias menos esirictas del
nuevo Anexo J también contribuye-
ron a dejar a los “perreros'’- fuera de
jUBgo.

Estd en una situacion de expecta-
tiva, La primera impresibn obtenida
al reiniciarse las carreras era de
desaliento; veiamos los coches dise-
flados en 1930 gue hablamos visto
“antes de Rosario'" con alguna gque
ctra excepcion. Pero hay que espe-
rar un peco méas. Fundamentalmente,

no importa que tengan el motor ade
late © atrds siempre que de algdn
mode aprovechen las cosas quae con
el corerr de los afios s& han aprendi-
do de 1930 a ahora. Eso de tener la
palanca de cambios entre las pier-
nas se usaba mucho con los Alfa
F.3 y llegd incluso hasta las Mase-
rati 4CLT /48, pero ya se usa otra
cosa.

No vamos a caer en el muy comuan
error de fustigar los coches anticua-
dos por una especie de conceplo
filoséfico, Los coches anticuados lo
scn no porque sus constructores sean
mala gente sino porque no saben
hacer una cosa mejor. Ademas, even-
tuaimente, tienen derecho a hacer el

El automovilismo

local cinco anos después: todo

esta como era

entonces. Pero no por mucho
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Las viefas cupés de TC pertenscen ya a un pasado
romantico; los nuevos automdviles especiales marcan un
avance técnico irreversible, pero lo hacen muy lentamente.

auto que quieran. Lo que pasa es
que a medida que van entrando en
escena autos construidos racional-
mente, éstos empezardn a ganar
carreras.

Y costruir un auto racionalmente
no significa poner el motor atrds y a
otra cosa. Significa que su geometria
de direccién y Suspensidn sea la ade-
cuada para que el coche vire a gran
velocidad. Que su distribucién de
peso le permita acelerar sin cruzarse
y irenar fuertemente sin que el pile-
to se ponga el auto de chambergo.
Ademas, hacer todo eso conservan-
do el minimo de peso de 600 kilos
gue el reglamento establece para For-
mula Uno, Hay que pensar que si

en la actualidad se estan logrando
relaciones pesofpotencia de unos 3
kg/CV en Férmula Une, cada 30 ki
los de méas equivale a robarle 10 CV
al motor.

Todo eso puede hacerse perfecta-
mente, Depende simplemente de un
enfoque légico del problema., Hay
que trabajar con sistemas sofistica-
dos de suspension, con distribuciones
de peso, con largos de tubo de aspr
racién, con secciones de neuma-
ticos.

Hay una extensisima biblicgrafia
internacional sobre estos temas. Y
los libros, como aseguraba el inolvi-
dable Rate Desideric, no muurdun.

CORSA @ 2]



INTERNAGIONAL

Haciendu un alto en sus nNegocios,
actividades periodisticas y demas
Stirling Moss se tomd el avidn y
desembarcd en el Nueve Mundo pa-
ra desempefiar el ejecutive trabajo
de coordinador de una carrera o me-
jor dicho de una serie de carreras
que integran la copa challenger USA-
Canadd, algo que promete consti-
tuirse, a decir de Moss, en uno de
fos mejores acontecimientos anua-
les del mundillp de los sports-cars.

La disputa de la copa se lleva a
cabo en seis carreras de |as cuales
dos se realizan en Canadd en St
Jovite y Mosport (donde tuviera su
fencmal accidente Jchn Surtees con
el Lola T-70) y las cuatro restantes
¢en los Estados Unidos, en Bridge-
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hampton, Laguna Seca, Riverside y
Las Vegas.

Agrupadcs bajo las férmulas del
SCCA (Club de audtoméviles speort
de América) y del CASC (Club de au-
fos sport de Canadi) se rednen en
estas seis competencias |05 mejoras
expcnentes actuales de lo que es el
Grupo 9 de la FIA. O sea autos
abiertos tipo prototipos gran turis-
mo como podriamos ver en L= Mans,
pero ccn menos restricciones regla-
mentarias todavia, Toda la pctencia
que se puede encontrar, sobre un
chasis y suspensiones del mas avan-

zadc disefioc encuadran escuetamzn-

le a egtas grandes’ bestias como el
Chaparral, el Lola-Ford o Lcla-Chav,
lcs Mc Laren-Olds, Mc Laren-Chew,
Mecom-Olds, etc.

Rompiendo con las Iradicionales
copas indtilas y feas, e trofeo Can-
Am consiste en una pieza

escultdrica realizada por &l venazolano
Alberto Collie. El arfe no excluys

la téchica mecanica: la piezra esta
sostenida mediante dos imanas,

El Sports Car Club of America

¥y @ Canadian Automobils Sports
Club comisionaron a Stirling Moss
para gque diese los lineamientos de
un campeonato entre los dos palses.

Canada y
Estados Unidos
organizan un
campeonato
‘internacional de
automoviles Sport
y Prototipos,
con un coordinador
demasiado
conocido y un
trofeo
verdaderamente
original

Oada ccmpetencia individual otor-
ga nueve puntos al ganador y des-
cerdiendo respectivamenta seis, cua-
irc, tres, dos y un punio, comp:iz-
tandc en esa forma los seis prime-
rcs puestos. Al finalizar la sexta y
dltima carrera, en Las Vegas, el ga-
nader de la copa es simplemente 2l
que suma mayor numero de puntos
entre las seis, pudiendo darse el caso
que el ganador ng haya obtenido nin-
gun triunfo parcial y sl en cambio
gl trcfeo final, Que implica gran can-
tidad de dinerc, mas o menos unos
50.000 déblares para el primero, en-
tre los premios de |os organizadores
y las numerosas centribuciones par-
ficulares, El segunde en la general
recibe unos 15.000 délares, el ter
cerc cerca de 10.000 y asi, Eviden-
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temente algo mas que lo que se dis
tribuye en el gran premio de Turismo
Carretera, competencia de parecida
organizacion y mas extenuante toda-
via. Pero a no afligirse que en el
pais de las computadoras todo esta
pensado y requetepensado. Como la
ultima carrera es en Las Vegas, lue-
go de la entrega de premios los co-
rredarés se desparraman ansiosos
en los timidos boliches que pueblan
la zona y se patinan regiamente los
mangos tan duramente ganados, De
esa manera el dinero vuelve a ma-
nos sabias y conservadoras, cum-
pliendg el inevitable ciclo de las co-
sas. Eso as al menos lo que puede
pensarse, asl que para qué preocu-
parse por la gran diferencia de pre-
mios si al final el dinero es una cosa
pasajera, (i7),

El conductor que se adjudica el
triunfo general obtiens ademis el
trofeo instituido por la famosa em-
presa de ceras Johnson, que apoyt
en forma particular la realizacién da
la copa canadiense-americana_ El
trofea consiste en una originalisima
escultura de un artista venezolano
residente en USA, Alberto Collie,
quien segun Stirling Moss, simbolizd
en su cbra de arte la aerodindmica
belleza de los actuales autos sport
unidc a la precision de la tecnolo
gla aplicada a la construccién de
estos autos.

La escultura de Collie, de una li-
viandad estética notable, es un cuer-
po de magnésio y aluminio que re-
cuerda vagamente la forma de las
turbinas de un jet, pero biseladas
en ambos extremos, De aproximada-
mente unos 41 cm de longitud el
cuerpo se coloca sobre un pedestal
de plexiglas transparente y se man-
tiene separado de él por la fuerza
de repulsién de dos imanes coloca-
dos uno en el cuerpo y el otro en
la cima de pedestal donde apoya el
cuerpo. Cuatro delgados cordones
de nylon aseguran ademds la unién
necesaria entre pedestal y obra, El
entusiasmo y los favorables comen-
tarios despertados por el novedoso
trofeo, que se aparta de la recarga-
da copa tredicional, permiten supo-
ner nuevos y audaces ejemplos a
partir de acertadas actitudes como
la de la empresa Johnson.

Perc, indudablemente, el fuerte
apoyc comercial particular se obtie-
ne, como en el caso de Johnson y
cuando se asegura una eficiante or-
ganizacién, Y los clubes de automo-
otras empresas  patrocinadoras.
viles sport de USA y Canadé realiza-
ron tocde a la perfeccion. Excelentes
premios son iman irresistible para
todos y 2l conseguir que la FIA les
otorgara una fecha en el calendario
internacional se asegura la no inter-
ferencia de =ailguna pruebe similar
en Europa u otro lugar y permite
gue los corredores de allende el
ccéano viajen con sus aufos sin te-
rier que volver en el intermedio. La
presencia de los grandes es garantia
de buena cantidad de publico y con-
secuente taquilla, Exito asegurado,
porque adema4s las carreras de au-
los sport son realmente espectacu-
lares. Por las welocidades, las for-
mas aerodinamicas, por todo Pen-
semos tan sdlo en aquellos geniales
1.000 Km de la ciudad de Buenos
Aires con la ditima palabra en spori-
cars con todos los virtuosos al vo-
lante. Si vinieran ahora, ver a2 todos
los monstruos actuales acelerando
per la General Paz o dando vuetas
en el Autddromo seria cosa de enlo-

quecerse, Pero con qué gusto.
L




EN LA INCONFUNDIBLE VOZ
EMILIO EDUARDO

DAGOSTINO

Yy sU equipo deportivo.

Ud. “viviréd"’ la emocién de la maés
sensacional competencia automovilistica del ano.

- 44° GRAN PREMIO
ARGENTINO DE CARRETERA

del 2 al 11 de Diciembre

por LR6 RADIO MITRE, las poderosas ondas cortas de RADIO EL MUNDO, LRXI en
49 metros y LRX2 en 31 metros v la PRIMERA RED RADIAL

integrada por las emisoras:

" LV5 SAN JUAN

LU3 BAHIA BLANCA
LW7 CATAMARCA

LW3 TUCUMAN

LT13 OBERA ( Misiones)
LU20 TRELEW
LU16 RIO NEGRO
LU19 CIPOLLETT! 7 e
LT10 UNIVERSIDAD (Santa F&) e —
LU0 AZUL - LV13 SAN LUIS - LU21 GOLFO SAN JORGE (Caleta Olivia, Santa Cruz)
CW43 B INTERNACIONAL ( Rivera-Uruguay) y otras que se irén agregando..!

MEDIOS DE

% &
EN ESTE GRAN PREMIO g{&‘ giﬂlg:é?;:,?: =
Y |

se utilizaran 70 horas volarén permanen- =
de transmision. Diez horas por temente la ruta de

cada una de las 6 etapas, de las etapas dotados de poderosos
6 a 16 horas, y 10 NOCHES transmisores. 6 RADIO MOVILES.

Puestos de lineas microfénicas
DE GALA, de 19 a 20 horas, los y 200 especialistas al servicio
dias de etapa y de descanso.

de nuestros programas.

SENOR ANUNCIADOR: Consiltenos para intervenir en estas transmisiones.
Serd la mejor inversion de publicidad que Ud. puede realizar. Sus seguros
resultados lo sorprenderan muy. gratamente.

D'AGOSTINO DEPORTES

Larrea 52 - Teléfonos: 47-3137 y 47-3254
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Copeilo anduvo con
rodo cuando fue
necegsario, pero
rentamentes fue
descendigndo su
ritmo de acuerdo a
fa distancia que

fo separaba del
segundo. Esfe afic
gand muchas
compefencias da
corta recorrido y
esfa vez gand
imponienda

si ritmo.

Carlos Grossi hizo

presentacion con

su segunda

gran meriio.
primero en id
prusba de
clasiticacion y
segundo en la
carrera.

Buan maneio,

TIERRA HOJA EN K OESTE

por PEDRO ANIBAL REVOREDO

\.':s'mli::incn de Mayo se siente feliz
de haber logrado en dos afios poseer
una carrera en el calendario que tenga
la virtud de alcanzar casi ochenta ins-
eriptos en dos clases, es decir, el cua-
renta por ciento de los inscriptos del
Gran Premio para ambas clases. Todo
esto, sumado a la belleza de un cir-
cuito de quince Kilémetros, hace que
los sobravivientes del Gran Premio es-
tén presentesz. Los cuatrocietntos mil
pesos da premios son otro de los atrac-
tivos.,

El circuito se compone de dos ler-
ceras partes de pavimento y un tercio
da tierra, que esta vaz estuvo muy flo-
ja, tal vez lo suficiente para que publico
y actores se diviertan, La organizacion
dejo bastante que desear, pero todos
nos fuimos satisfechos de esa hermosa
localidad bonaeranse.

Con estas perspectivas, la Clasa BC
resultaria sin duda la mas interesantie.
Alli se veria a los Renault con su ma-
yor velocidad méxima contra la ven-
taja que tendria el Auto-Union con su
traccién delantera en la tierra floja.

Copello habla logrado el nimero uno
en las pruebas de clasificacion y lar-
garia adelante junto con el local Emi-
lio “MNegro” Parisi. Los demas automo-
viles, largados en parejas, lo harian
con un intervalo de diez segundos. Otra
lucha interesante gue se plantaaria se-
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ria por al Campeonato Argentino de
Turismo en la Clase C, donde Héctor
Luis Gradassi, un magro nimero 16 en
la prueba de clasificacion, deberia des-
contar los dos puntos que le llevaba su
coterranec cordobés Rosmalde Visin-
tini, inscripto que no se presentd al
punto de largada,

Desde el vamos Copello marcaba al
paso sequido por Parisi, Mazza, Nami-
no, Noves y empujando desde atras
Gradassi. Cuando transcurre la mitad
de la segunda vuelta Gradassi es pun-
tero por tiempo nete. Venia muy fuer-
te, especialmente en la tierra. Para
salir de la tierra y entrar al pavimento
hay dos curvas cuyos angulos son cer-
canog a los 90° y tras quinientos me-
tros estd el punto de largada y llegada.
Como la lierra estaba floja, el Aulo-
Union de Gradassi que entrd muy fuer-
te, se salid del camino de tal manera
que enirdé rempiendo el alambrado de
una casa, elcanzando a frenar para no
ambestirla por poco més de dier cen-
timetros. Gradassi reacciondé muy bien
del susto, colocando la marcha atras
rompiendo el alambrado, volviendo al
camino y con una sonrisa alegre con
sabor a lagrimas de victoria perdida
continuo su carrera luego de haber per-
dido casi cuarenta segundos. Con todo
estc Copellc pasd por segunda vez
franta al contral punteando en tiampo

neto y ya muy alejado de su rival mas
peligroso, Cue seguirla andandoc muy
fuerte. Parisi estaba segundp, Mazza
tercero y el cordobés Noves haclia gala
de manejo colocandose cuarto, Mazza
desaparecié en la guinta vuelta, mien-
fras que Parisi, Noves y Gradassi [u-
chaban por el segundo puesto. En la
novena vuelta Gradassi, cuando era
segundo, tuvo un percance que le cau-
saria la desercidén final. Noves, muy
Aamigo de Gradassi, con parecido estilo
de manejo pero poco asiduo a las com-
patencias debido a una enfarmedad que
lo aguejara durante la mayor parte del
afo, llevaba una buena ventaja a Pa-
risl, pero realizd un trompo dos vueltas
antes de finalizar, an |la Curva de Gra-
dassi, aunque pudo lerminar con ocho
segundos de ventaja sobre Parisi.

Copello estuvo lan sensacional co-
mo de costumbre, esta ver andando
despacic donde tenia que andar (en
la tierra demasiado floja, por sjemplo).
Depego, Ginl y Stingo merecieron aplau-
s0s por su fuerte andar,

La Clase A ftrajo cuarenta y siete
inscriptos, como para agradar a cual-
quiera. Entre ellos estaba el Isard 400
de Scofoni, vedette |ogica que por ofra
parte llegd y andande blen, Scarame-
lla traia el motor del Gran Premio, colo-
cado dos dias antes, pues habia encon-
trado serias fallas en su motor rutero.
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fotos: CARLOS ARCURI

La sorpresa eran dos De Carlo que
hacian su segunda presentacién, ha-
biendo conseguido el primer y tercer
tiempos en las pruebas de clasifica-
¢cion: Carlos Grossi y Radl Becco, de
Ramos Mejia. Becco y su hermano Ro-
berto, preparan estos autos; el de Bec-
co 85 al que pertenecic a Calduch.

Luego de un amago de José Ldopez
durante las dos primeras vueltas, Bec-
co y Grossl lucharlan denodadamente
separados por pocos metros hasta el
final, aungue sabiendo que Gallo ¥y
Scaramella venian luchando de atras.
El hombre de Bragado estuvo varias
veces primerc por tiempo hasta que
un problema de bujias le provocd una
datencién que finalmente lo retrasaria
hasta el cuarto lugar. Gallo, como siem-
pra, estuvo entre los de punta: salid
tercero. Al reaparecido Roth le tocd
dafender los prestigios del NSU con un
buen séptimo puesto; Graciano fue el
mejor Isard clasificado y se dedico muy
bien a divulgario: "Anotalo, che, gue
&dzla es la décimoprimera carrera con-
sacutiva que llego y el domingo en
San Pedro completo |a docena; lastima
que el auto no me andaba mas de se-
senta en las Oltimas tres vueltas”,

Veinticinco de Mayo tuvo una. gran
satisfaccién en brindar ese ruido que
arma toda corsa. Y espera volver a re-
petirlo todos los afos. ¥ por eso nos’
alegramos,



Copelio (Renault) y Becco (De Carlo)
ganaron en Veinticinco de
Mayo la primera revancha del GP

Cdardoba, dice en el
techo. Por el estilo
conductive Antonio
Noves no lo podia
negar. Cdrdoba,
ademas de ser la
capital del furismo,
siempre nos eniregsa
huasnos corredores. Fue
sequndo

en Ia Clase BC.

El “Negro” Parisi en
sus pagos. Buena
conguegion para un
piloto ya consagrado ¥
habituado al triunlo
en carreras de (a2 zona
fen la Clage B triunfo
an las dos ultimas
ediciones de fa

VYuelta de Lobos). Esta
veZz resulto tercera,
dandole la mejor
alegria al pueblo.

Asi pelearon durante toda la carrera los dos pilotos del equipo de Ramos Mejia.
Rall Baceo Navd al friunfo la cupé ndmero 3, ya acostumbrada al éxito: gra de Calduch

Nueve de Julio Automdvil Club - 13/X1/66 - Circuito de 14,98 km.

Pos.

19
P
a0
49
Ko
67
P
a9
oo
109
110
129
139
142
150
169
179
182
158¢
20°
210
220
23°
240
25¢
269

N

3
1
T
28
4
18
13
34
36
15
14
22
24
21
29
17
23
30

26 ¢

18
42
16
43
27
10
32
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lla. YVUELTA CIUDAD DE VEINTICINCO DE MAYO

CLASIFICACION
CLASE A fhasta 700 cm®)
Conductor Marca
Bacco, Rafl” 1. #4222 - De Carlo 855,
Grossi, Carlos Da Carlo ....
Gallo, Juan Carios Da Carlo
Scaramella, Rogelio ..... De Carlo
Del Federico, Pablo ... De Carlo
Ponisio, Mario . ......... De Carlo
Roth, MNorberto NS SP
laar" ... eeiene. .. Dn Carlo
Medina, Pedro .......... De Carlo .. ....
Fenoglia, Carlos De Carlo
lturralde, Lorenzo ....... De Carlo
Estebdnez, Heriberto .... Dg Carlo ........
Hulfman, Humberto ..... De Carlo ......
Rilla, José . De Carlo ..
Vives, Jose . .. De Cerlo ...-.0 ..
Sampayo, Juan ......... De Carlo ...
Miguez, Arial Ca Cario ..
“Tony Ram" De Carlo ........
Cetra, Oscar De Carlo .
Fern&ndez, César ....... De Carlo ........
Dinolfo, Angsl wachat De GRS .
Vézquez, Francisco ..... De Carlo ...
Graclano, José R. ... . ... I|sard 700 ........
Scofoni, Miguel ......... lsard 400 .... .. ..
Farreyra-Tarusslli Da Carlo ........
RO T e Isard TOO ...... ..

PROMEDIO DEL GANADOR: 113,088 km/h.

RECORD DE VUELTA: Radl Becco, en la segunda: 7m 545 8 a un promedio de

113,536 km/h.

NO LARGAROMN: 37, Carlos Pertierra; 41, Angel Galarce: 46, Armando Sivo:

47, Carlos Redoni.

ABANDONARON: 2, José Lopez; 5,

Meason''; 4
luso; 31, “Tim"'; 33, Mario Gratzman; 35, Pedro Feruglio: 44, Enrique Catalano;
45, Jorge Morganti.

Pos,

12
Eﬂ-
39
40
5¢
go
?-D
Ao
go

102
11@
129

1
19
16

11, Jorge Nemi; 12, Luis Dalzotio;

CLASE BC (de 701 a 1150 cm?®)
Marca

Conductor

Copello, Eduardo
Noves, Antonio
Parisi,
Depego. Alberto
Gini, Julic
"Tala" ;
atingo, l:arms
Queheille, Juan
Malpezzi, Angel
Kupczit, Hellmut
Pierdngelo, E.
Gradassi,

R

Héctor Lms

Renaul 1083
Auto-Linion . ... ..
Renault 1083 ... ..

Renault 1083 _ .

Auto-Union
Auto=-Union
Auto-Union
Auto-Union

Aute-Union

Auto-Union
Renault 1093
Auto-Union

PROMEDIO DEL GAMNADOR: 122,043 km/h,

RECORD DE VUELTA: Eduardo Copello en la segunda: 7m 10s 7 a un prome-
dio de 125,

NO LARGARON: 20, Daniel Massidoro; 23, Daniel Merino: 25, Dora Bavio: 26,

413 km.J/h.

César Gimeno; 30, Rosmaldo Visintini,

Tiempo

Th19m2Bs7
1h19m58sT
1h20m35s1
1h22m25s5
1h22m23s

1h22m58s7
1h24mDdsd
1h24m51s2
1h25m07s2
1h26mi4s2
ThZEm1455
1h2Em2Z8s

1h19m&7s2
1h20m53s

Th21m28s5
1h23m38s7T
1h24m03s3
1h24m52s2
1h25m31s1
1h2Tm21s1
Th28m16s5
1hO06mMO00s2
1h24m15s

1h2oma7’s

OhSTm42s

Th11m11s1

“Kabuky"; 8, Osvalde Caiffa; 9,

Tiampo
1th2Bm22s5
1Th29m49s4
1h29m57s7
1h32m05s
1h32m08as6
1h3Z2m1 89=5
1h34mi1s2
1Th35m15s9
1h30m20s2
1h20m34s5
1Th28m02s4
ThOTm2655

Vias.

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
i0

=} =4 {8 0 &0 B 5 D O O 0 O 0D

II.FEFW
20, Mario Suffern; 25, Néstor Pe-

Vias.

12
12
12
12
12
12
12
12
11
10
10

9
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Texto y fotos: JULIO PEREZ BALBI

Las carreras de scooter (vulgo:
motonetas), se caracterizan per algo
muy especial: la poca edad de la
gente gque habita ese mundo, ya s2a
preparadores, pilotes, mujeres o lo
que fuere, debe oscilar entre los
23-25 afios.

El Club Motociclista Pocrtefio vol
vid a8 organizar una competencia de
largo aliento (seis horas lp scn (O
no?), que se corrid de las 12 a las
18 del domingo préoxima pasado 2n
el perimetral circuitc del Autddro-
mo de Parque Almirante Brown,

Se reservd la competencia para
maquinas de 125 cm® standard me-
jorada y 175 cm® preparacion libre,
triunfando en ambas motonetas dal
“Meriggi Team”, En |a menor fue
la cenducida por Pfeffarkdm-Bonaldo,
(terceros en las doce horas) quienes
terminarcn con la nada desprecia-
ble diferencia de 8 vueltag sobre los
segundos, a |la sazdn Cuccioni-Aeccio
con una Rumi; el dltimo de los nom-
brados se caracterizdé durante toda
la competencia por su manera da
doblar en la horquilla, ya que in-
clinaba excesivamente el cuerpo pa-
ra evitar a su vez que hiciese lo
mismo ¢| aparato que montaba. Do
blaba rdpido sin embargo. Los ga-
riadcres merecen parrafo aparte.

Pieferkdm, mas conocido por el

“aleman’ (comodidad linguistica que -

le- dicen) y Bonalde su copioto se
destacaron por la parsimoniosa con-
duccion impuesta sobre la Lambret
ta-lnccenti TV. Seguros de lo que
hacian y cuidando el medio meca-
nico por sobre todas las cosas,

El romantico de la prueba fue sin
lugar a dudas el binomio Zaragozi-
Angelozzi quienes con un Garelli de
tan sdlc 75 cm® Hegaron a estar
segundos en |la categoria menor, has-
ta que entréd una primera velocidad
en la horquilla que no tenia nada
que ver en el asunto. .. La TV ven-
cedora en 175 c¢m? llevaban neta
ventaja en las relaciones -de caja.

26 ® CORSA

Segin Meriggi su preparador, en un
circuitc como el unc de nuestro Au-
i{édremo tienen gue ser largas, muy
largas, |Y vaya si lo eran! La primera
velocidad tenia 105 km/h, y lan-
zadc a fondo en directa orillaba los
130 km/h, Es decir que para apro-
vechar totalmente las cuatro veio-
cidades con que cuenta 1a motoneta
se calcularon las cuatro relaciones
de caja largas y muy cerca una de
otra, .ya que entre la primera y la
cuarta habia sclamente 25 km/h de
diferencia.

Estas méquinas tenian una auto
nomia de aproximadamente 45 mi-
nutos, ya que estar montado sobre
uno de estos aparatos de la nada
anatémica manera que lo hacen en
la recta por més de una hora, cansa
hasta al fisico mas preparado. Por
lo tantc los tangues suplementarios
brillaban por su ausencia,

Lema-Laskac fueron los vencedo-
res absolutos; corrieron igual que
sus coequipers de la clase menor ¥
aunque el triunfo fue mas ajustado

En 125 cm®, primeros: Ple..
Bonaldo y una TV (aguantadora, ella). Al cabo de seis
horas de carrera, muchas vuellas de ventaja

Pfefferkom/Bonaldo y Lema/Laskac
se impusieron en las Seis Horas
disputadas en el Autdodromo

Lugar: enirada a /a horquilla; relacidn de ca.{r:
primera; actor Norberto Lema. La TV N2 1, primera.

gl “afeman” y Mario

(3 vueltas), fue igualmente mereci-
dc. Laskac es hombre de buenos
sntecedentes en este tipo de com-
petencias; vencid este afic en las
doce horas con lglesias, (que esta
vez se dedicd a trasmitir la compe-
tencia por los altavoces), nos im-
presionéd muy bien nuevamente, aun-
que a Lema lo vimos sensiblement2
més lentc, Segundo lllegaron De
Quesada-Revecchi con otra TV que
posela unas relaciones de l:aig que
fueron de Meriggi en algun tiempo
pero mucho mas cortas que las que
este preparador estd usando ahora.

Las ganadores tuvieron una “‘pan-
ne'" muy original: picharon una go
ma alld por la cuarta hora cuand>
Lema estaba en la conduccion,

La motoneta que fue vencedora
absoluta de las doce horas de este
afic en manos de Arndiz-Cella, o5
tuvo también presente esta vezr aho-
ra en manos de Incorvaia-Laciar. A
las 77 vueltas todo se les termind.
Fueron 180 wvuelas, 565 km y un
aliento muy largo. ..

TERCERA EDICION SEIS HORAS EN MOTONETA
PREMIO IMPERIAL CORD

AUTODROMO DE BUENDS AIRES

CLASIICACION ::,;— ;
CLASE 125 cm?® (Standard Mejorada)

Pos. N° Pilotos Marca Vueltas
i¢ 60 Pfefferkdon M/Bonaldo M. ............. Lambretta TV 152
2 55 Cuccionil.fAecclo, A ................ Romi ....... 144
3¢ S0 Pompenio, A./Rodriguez, A. ........ Siambretta . 137
4° 51 Bazin, J.J/Mazoni,J. . ............ Rumi . ...... 133
5 B2 Kernar, Aflsldro, J. ......... .. c0s. Siambretta .. 117
PROMEDIO DEL GAMNADOR: 79,535 km/h,

CLASE 175 cm* (Preparacién Libre)
19 5 LamaN.SLaskRe. X ..o i iaa e Siambretta TV 180
2° 3 De Quesada, G./Revechi, A. ........... Slambretta TV | T &
3 9 Maneyro, F./Menéndez, G. ............ Siambretta TV 162
42 -~ 2 Niava, F./Crespi, M. .......c.ocoviesen Slambretta TV 161

PROMEDIO DEL GANADOR: 94,186 km/h.

EF-2

—CIRCUITO N* 1— 13/XI/66

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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La verdad tiene un momerto
de originalidad en que se pa-
rece a la mentira, es entonces
cuando las anécdotas suelen
confundirse con el chisme. La
diferencia la establece la in-
tencion de! espectador. Estas
notas confidenciales son eso:
verdades en estado embriona-
rio,expuestas a toda suerte de
peligros. De todas formas, no
nos arrepentimos de jugar en
la cuerda floja; si de algo
estamos seguros, es de que
no escribimos para _ingenuos.

Dmrid Piper y Richard Attwood con
un Ferrari P3 ganaron la compatancia
de nueve horas disputada el pasado
dominge 6 en el circuito de Kyalami,
cerca de Johannesburgo. En segundo
lugar se clasificaron otros britanicos,
el especialista de rallies Peter Clark
y Rolo Fielding, con un Ferrari 275LM.
No hubo mayores alternativas en esta
carrera deslucida en la que el ganador
superd al segundo —un automdvil de
performance muy inferior— [por 35
vuellas!

an contaron que en la esquina de
Baigorria y Pasaje El Nene, se descu-
briéd un automovil que no llevaba pe-
gado el cartel autoadhesivo que pro-
mociona los tacometros BRD. Esta
veidadera curiosidad rodante consiguic



Sl

ik T .

escapar inexplicablemente de las ga-
rras inquisidoras de Ricardo San Se-
bastidn (foto). Este indiv.duo (tan fané-
lico que lleva la sigla hasta en la ca-
miseta) se pasd todo =i Gran Premio
empar...4ando con sus contactos cuanio

avtomévll cruzé su camino, o no. Las
unidedas mdviles de CORSA en el GP

no fueron excepcidn,

e, S "-- 'TJ-.—:-_,:- -
= _ -'_.L-.- ql J-d “'ﬁ T :

Mh pefias. Ahora se trata de "Los
Buscahuallas' de Villa Sarmiento, Hae-
do, Provincia de Buencs Alres. Juan C,
Artero y Vicente Suédrez son presidente
¥y secretarlo, respectivamenta, y estan
preparando en los talleres Paclucci de
esa localidad un Renault Gordini con
el que dos pilotos debutantes partici-
pardn en carraras de la categoria Tu-
rismo.

Nuastrn pais ofreca un automovilis-
mo en pleno auge. Nuevos circuitos,
nuevas carreras surgen semana ftras
semana ¥y como importante reflejo de
esta vitalidad, en numerosas ciudades
del interior —&n todo el pais— se rea-
lizan peridédicamente competencias lo-
cales, para pliotos no federados, para
automoviles no homologados, carreras
de marca, picadas.y desafios {con au-
torizacion policial y/o municipal), etc.

Una muestra de esto es, por ejem-
plo, el sorprendente esfuerzo realizado
por el "Club del Personal de Hisisa"”
de la ciudad de Mercedes, quienes

construyeron el circuito de tlerra cuya
maqueta muestra la fotografla. Esta pis-
ta tiene 1.060,80 metros de desarrolio
con los correspondientes alambrados
para retencién del pablico e instala-
ciones para servicio de publico y co-
rredores, con 12 metros de ancho de
calzada. Sobre este circulto se raalizan
regularmente diversas carreras, como
el Oitimo dominge, por ejemplo, en que
se realizaron competencias para auio-
mbviles hasta 750 cm?® de cilindrada,
hasta 850 cm® de cllindrada, modelas
hasta 1927 sin modificaciones de cha-
sis y hasta 1827 con preparacién libre.

E] doce del corriente dio comienzo
en al Eagle Club de Castelar un torneo
salaccion con el fin de designar a seis
pilotos que seran enviados por la F.A.
D.A. (Federacién Argentina de Automo-
delismo) a representar a nuestro pais
en el Campeonato Rioplatanse a reali-
zarse en la Repablica Oriental del
Uruguay.

El torneo se realizard sobre siete
compatencia a desarrollarsa en clubes
federados de esta capital y del gran
Buenos Aires.

Desde ya que estardn presentes, de-
fendiendo los colores de Parabrisas,
Luis P. Rodriguez Lozano y Ernesto
Saenz, pilotos oficiales de ésta.

Una nuava pefia automovilistica hace
su aparicion en el ambiente del TC.
Los corsas de San Cayetano (Prov. de
Buenas Aires) han creado la suya bajo
la denominacién de "E| Cubilete’, cuya
finalidad primordial s apoyar y colabo-
rar con la escuderia San Cayetano, pro-
pietaria de un TC Chevrolet 400 que
sera conducido por el Dr. Carlos Bussa.
La preparacién del automdvil estd a
cargo de los hermanos BeHavigna y el
debut del mismo se producird en breve.
Festejando su inauguracion oficial los
muchachos de “El Cubilete” han pro-
gramado un gran asado a la criolla para
&l sdbado 18 del corriente, a las 21 ho-
ras, el que conlard con la presencia
de corredores, dirigentes y periodistas.

ii

D&aqulta del Gran Premio™ han de
nominado a la carrera para automdéviles
de Turismo de fabricacién nacional que
la Asociacion de Pliotos de Automowvi-
les de Turismo (APAT) v el Ciub de
Regularidad del Interior haran disputar
en el Aulddrome de Buenos Aires &l
proximo 27 de noviembre.

Se realizaran dos series y una final
con un total de premios de 622.120 pe-
s0s, la inscripcidn estd ablerta desde
el pasado 10 de noviembre y podran
participar automdviles hasta 1.600 cm?
de cilindrada, Se utilizara el circuilo
numerg 9.

EI domingo 6 de noviembre proximo

" pasado el Ciub Regularidad Rosario

hizo disputar la sexta y penditima prue-
ba puntable para & campeonato rosa-
rinc de regularidad, entre Rosaric y
Bigaud y regreso.

Jorge Ricci y Jorge Rainoldi, de Ro-
sario, fueron ganadores de la primera
nategnria y absolutos, seguidos dea Al-
fredo Ibafez y Miguel Costa, de Rio
Cuarto. La segunda categoria fue ga-
nada por Alfredo Ruiz y Miguel Elena,
de Buchardo, y en la tercera fueron
triunfadores Edo Gasparini y Victor Ga-
lassi, de Capitdn Bermddez.

Estos resultados mantienen aln a
ibéfez y Costa &l tope del campeo-
nalo rosarino con 158,40 puntos, se-
guidos de Ricci (149,80 puntos), Rai-
noldi (147,60 puntos), Roberto Mosque-
ra y Eduardo Rosales (133,80 puntos).
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es el producto
protector y
renovador (nico
en su tipo!

La linea de productos CRIST-
SIL para uso automotriz com-
prende un protector de carro-
cerias, un limpiatapizados y un
hidroaislante a aerosol.

Sr. Automovilista: carrocerias,
tapizados, parte eléctrica, cro-
mados y techos vinilicos tie-
nen en CRIST-SIL su mejor

amigo.

oS

Por primera vez el auto-
movilista dispone de un
producto que protege pin-
tura y cromado de la ac-
cién climatica e impide
la oxidacidn.

Que no permite la fija-
cion del polvo y la sucie-
dad y repele el agua.
Que con una sola aplica-
cion hara lucir a su auto
durante muchos meses
como si fuera recién sa-
lido de fabrica.

Que aumenta la transpa-
rencia de los cristales.
Que no contiene cera mi
abrasivos.

Que a altas velocidades
disminuye la resistencia
aerodinamica.

CRIST - SIL con siliconas
-sin cera- es el 0nico
protector integral de ca-
rrocerfas, de larga dura-
cion que asegura brillo
y limpieza.

Los productos

son fabricados por DEPOSI
TOS CONSTITUCION S.A

Bdo. de Irigoyen 515

T.E. 38-3362
y se venden en pinture-
rias, ferreterias y estacio-
nes de_servicio.

Distribuidor Zona Hurl:e'

0’Donnell y Demicele, Av.
Maipi 3757 - La Lucila.

CORSA @ 27
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de Carfos A. Ansinelll = Buenos Alres

Tengo algunas preguntas que ha-
cerles: :

1¢) El Ford Mustang ies de fabrica-
cién ifrancesa?

20) .Cuél es la forma correcta de
afactuar un rabaja?

3%) En el manual del coche dica que
siempre hay gue usar los frenos ¥ no
la caja para aminorar la marcha. ;Que
perjuiclo ocasiona al motor frenar con
la caja?

4%) Los escapes libres, irealmente
benefician al motor? En caso afirma-
tivo, (cudl es el mejor sistema que se
adapta a mi coche?

Sé que el tan conocido sistema
Abarth es motivo de muchas boletas
por antirreglamentario.

59) Quisiera colocar en el tablers
relojes para medir la presion de aceite
y amperes. ;Cudles son las lecturas
correctas de presion de aceite regu-

Las cartas de esta sec-
cion deben dirigirse a
CORREO CORSA. Av
Alem 884, Capita1 Fe-
deral, Contestaremos las

consultas que se nos

hagan con claridad, dan-

do oreferencia a aque-

llas que tengan interés
general

minic no se les debe colocar en el
sistama de refrigeracién agua comun,
pues la formacion de cloruro de alu-
minio promueve |la corrosion dantro da

e o :}* lando y en marcha y cudles son los
o R S e A e A e T . . ' l: limites de tolerancia de acuerdo al des-
r':;{- gaste a través del tiempo? :
B §°) iPara qué sirve el vacudmetro los tubos de circulacion del agua? En
; colocado en el tablero, cudles son sus cﬂaﬂiﬁiirr;‘lahw. (hay que colocar agua
s lecturas ué indican, donde se debe destilada
EHE‘-DUB‘ PARA L cnnar.tar‘?: 3 R.: 1) El Ford Mustang es de fabri-
TRIUNFAR...| I 79} Las levas especiales para distri- caclén norteamericana. .
|l- buidor, ¢realmente mejoran el piqua, 2) S8i a8 un rabafe de tapa de l'.:IHﬂ:
: potencia y consumo? dros, se& la debe pasar por una cepi-
f 89} ;Hay algin inconveniente en usar lfadora; si es un rabaje de velocidad
i3 aceites multigrados durante todo el —p. ej. de cuarta & tercera— y se
% afic o es preferible usar los aceites co- gufera hacer mansjo Gorsa—, §@ debe
. munes cambiidndolos de acuerdo & la pisar ol embrague, pasar la palanca de
i astacion? cambios 4 punto muerto, luego se debe
k3 109) (Es cierto que a los motores dar una acelerada e/ motor (en punto
| que tienen la tapa de cilindros de alu- muearto, ciaro estd) de tal modo de
&l

AROS DE PISTON

“iﬁ TRANQUILOS, TRANQUILOS,

Jf Nﬂdﬂ oe |lonarme toda la Pi-‘:l:‘,
hﬂ*f que dejar un lugarcito para
el contrabando de ¢i5-¢:miif¢s Y

BICROMATIC

BOMBA ELECTRICA PARA NAFTA Y GAS - OIL

6 y 12 VOLTS - GARANTIA ESCRITA 6 MESES

Probada y aprobada por
taxis en todo el pais

RONCHETTI, RAZZETTI & Cia. S.A.

ROSARIO BUENOS AIRES CORDOBA TUCUMAN

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



igualfar las velocidades angulares de
rotacién del drbol secundario de la
caja con el drbol “cuédruple” (en rea-
lidad quintuple para la caja de 4 mar-
chas); de tal manera log engranajes a
vincularse para establecer el par cine-
méatico de la 32 velocidad pueden 1o-
mar contacte perfectamenie sin des-
gastarse indgtilmenie sus sincronizado-
res. En esta circunsiancia se vuelve a
pisar el smbrague y se "enchufa” la
palanca de cambios en 39,

3) Frenar con fa caja no perjudica
al mofor siempre que la operacidn esié
bien hecha, pero sn manegfo civdadano
tranquifo use los frenos.

4) Los escapes libres benefician al
motor cuandc han sido diseflados
“gientificamente”’, porque & no lo dni-
co que hacen es ruido.

E! sisterma Aulobleu gue en sl pals
fabrica IKA para el 1093, es el mejor.

5) Si vusted coloca relojes para medir
presidén de aceite y carga de la dinameo,
lo dnico que podrd controlar serd la
hora. Para medir la presion de aceite
coloque un mev0metro y para medir
le cerga un amperimetro. ElI Renauit
Bordini tlene una presicn de 1,2 kg/

cm? regulando & 550 rpm y de-2,4 kg/
cm?® a 4000 rpm.

6) La contestacién fa encontrard en
gl N¢ 29 (Correc Corsa, carta tifulada
‘“Vacudmetra®).

7) Las [evas especiales de distribu-
cidn, a toche standard, le puaden me-
jorar las condiciones de aceleracion y
las condiciones de trabajo de la bobi-
na. Sobre el lema puede referirse a
Hugo Dulbecca - C. Pellegrinl 1355,
Florida, que se especializa en el dise-
fno y construccidn de levas de distri-
buidor.

B8) Ninguno: justamente los aceites
muiltigradog han sido creados para ob-
viar el problema del camblo de visco-
sidades.

og Jose Siwrainar = sernal, Pcla de
Buenog Aires

En todos los Grandes Premlos, va-
fios meses antes de su iniciacion se
habla de los corredores, de las maqui-
nas ¥ de las posibilidades de cada uno,
pero nunca se habla con anterioridad
de qué medidas se van a tomar en
caso de accidentes en lugares aparta-
dos, en las cuastas muy peligrosas o
en las proximidades de los Parques
Cercados.

En Villa Carlos Paz fui testigo, a
100 metros del Parque Cerrado, del in-
cendio del coche N? 378 de Valderrey
Y su auxilio y de la ausencia total da
bomberos y de una ambulancia en caso
de quemados,

En la cuesta de Singuil (Catamarca)
se¢ desbarrancd el coche N? 512 de
Benjamin lanizzotto en un lugar donde
no habla espectadores. Por fortuna la-
nizzotto no perdié el conocimiento y
trepando por la ladera pese a los gol-
pes y heridas volvid al camino y fue
llevado junto con su acompafiante (éste
en grave estado) a un campameanto de
Vialidad en un jugar Wemado EI Ala-
mito, a 2000 metros sobre el nivel del
mar, donde lo Onico que se le podia
dar era pafios de agua fria en medio
de una temperatura de 40* a la som-
bra, Estuvo varias horas sin atencién
médica a la espera de un avidén gue
fo trasladara, ya que era el dnico me-
dio posible para ello.

Yo gua ful testige de estos hechos
¥ en visperas de otro Gran Premio, de-
$&0 que se organice la parte sanitaria,
que los corredoras lo exijan y que al
periodismo lo haga conocer.

A.: Si usted ha recortido la ruta del
GP habrd podido comprender que
prédcticaments en todo su recorrido de
4.200 kildémeiros hay excelentes luga-
res y oportunidades como para que los
corredores fengan accidenltes; en con-
secuencia, habria que contar con miles
de puestos sanilarios de primeros auxi-
lios, elc., elc., cosa qgue, por supuesio,
no es posible. Por ofra parte, en &l caso
- del acciden’r & que hace wusfed refe-

rencia, ambos involucrados fueron au-
xiliados por el avién del gobierno de
Catamarca, que alrededor de las 12
horas llevd a Rodrigusz a un sanalo-
rio de esa ciudad. Los aviones de los
equipogs y Itransmisiones radiales mu-
chas veces han pregtado ayvds en ca-
505 similares (recordar el caso de Roth
en &f GP del afio pasado, cuando fuse
auxiliado por el avién de nusstro co-
lega Aliaga).

Estamos de acuerdo con usted en 1o
referente & efementos de seguridad con
los que habrie gue contar en los Par-
ques Cerrados; nos hacemos eco de
su Inquietud y se la hacemos llegar &
las aufﬂﬂdadas de la CDA.

de Hurbmu Brammu - .Glmfif Ir’ms
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Cmturato

IRELLI
Extraordinario

Estimado sefior presidente de Fara-
brisa CORSA.

De ml mayor conmiseracion:

Si no es de su molestia quisiera que
me atienda una situacion. A mi me re-
sulta inverosimil que me se calumnie
o no. Pero en su prestigiosa revista
s& ha publicado que yo confundi las
palabras de un periodista brasilefio
cuando me dijo “muito abrigado' y no
es asi, porgqua Yo se muchos idiomas
¥ por o tanto soy un auténtico peligono,

Por otro lado, del Gran Premio estoy
en condiciones de contarles verdade-
ras antidotas (no como |as que ustedes
publican), como por ejemplo cuando
me di un golpe en la cara al cambiar
los chiclets del carburador y me salio
una otomana en el ojo derecho.

Lo que sucede seguramente es que
a usledes les falta idlosincracia para

interceder los pensamientos de [48 per-
sonas.

Sin més, espero que haciendo uso
del play-boy que siempre los caracte-
riza, publiquen estas jineas en Correc
Corsa sin que se interpelen entre las
demés cartas por unha de esas Cosas
inextricables. -

Lo saludo con todo mi respecto.
R.: Como usted pide, publicamos to-
do el contenido de suU carla.

n‘e H' S - W:fu'e Pr.:m de Br..ranns Mm&'

A los gue gustan las competencias
de TC ¥ no podemos estar presenies,
no nos queda otra slternative gue es-
cucharlu por rldiu. T-nnn una suge-
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rencia que, de sér posible, nos ayuda-
ria a “sentir' mas la carrera.

Si pudieran presentar un esquema
déonde van a estar ubicados los pues-
tos de “Emocién en las Rutas” para
que nosotros podamos ir anctando los
tiempos e ir palpando al segundo las
diferencias que sa irdn produciendo.

En mi caso les aclaro que me serfa
muy (tiles esos datos pues soy un “fan”

En mi caso les aclaro que me serian
lucién del mismo (al que creo qua den-
tro de muy poco tiempo lo veremos
llegar primero).

R.: La situacién de los puestos mo-
viles de “Emocién en las Rutas” no se
pueden dar con antelacion por un pro-
blema de organizacién y para evilar
superposicién con los similares de
olras audiciones; en otras palabras,
por cuestidn de estrafegia.

De "Nedfito en fa

Dias pasados en unad conversacion
de sobremesa surgid el tema del auto-
movilismo, conversacion que derivo en
tramenda discusién cuando —y mal-
dita sea la hore— se me ocurrio men-
cionar que se la podia agregar a |a
cdja de tres velocidades del Kaiser
Carabela, una cuarta velocidad, que
podria conactarse pasados los 130/135
kildbmetros por hora,

Opino que la idea no es tan des-
cabeliada, dado que el coche posee
una estabilidad apta para desarrollar
una velocidad mayor a la que estipula
ia fabrica (creo yo). Ahora bien, en la
digcusion acordamos dejar de lado los
gastbs que dicha reforma ocasionaria,
como reforma de los frenos, neu-
maticos, eic., etc., gque por Supuesto
alcanzarian sumas exhorbitantes, pues
gl propésito de la misma era deter-
minar si es pcsible llevarla a cabo o no.

Mi interlocutor alegé que el motor
no tiraria, que el coche es muy pesado
y que en una competencia de TG
formula “B” seria “aplastado” por un
Ford Falcon ¢ un Chevrolet Super por
ajemplo.

;i Opinan ustedes que es uns barra-

basada la idea? ;Podria competir con
ventaja? ;Qué opinan sobre |a esla-
bilidad del Carabela?

i Podrian darme datos precisos sobre
el motor 19587

R.: Ya que ugted mismo o menciona,
opinamos que eén efecto la idea nos
parece una barrabasada, porque siendo
tedricaments posibie, la potencia del
motor no alcanzaria para firar una
sobramarcha spicicloidal, equivalente a
lo que Vd. llama “cuarta velocidad”.
Podria competir con ventajag en el
campeonato mundial de albdndigas.
Nuestra opinién sobre ia estabilidad
del Carabela no es tampoco muy asiu-
ta. Preferimos no opinar.

Los datos son: Motor 8L-226 de
3707 cm3, diamatro de los cilindros
84,7138 mm y carrera 111,125 mm. Re-
lacidn de comprasién 7.3:1. Cupla mo-
triz 24,89 mkg a 2000 rev/min, potencia
maxima 116.6 CV

De Osvaldo Lude:ﬂ y Antonio Domin-
guez, Afta Gracia,

MNos dirigimos a ustedes para pregun-
taries si ol acompafante puede con-
dueir la maquina en carrera. En CORSA
N¢ 25 laimos en la pigina donde esta
la estadistica del Gran Premio Inter-
nacional de Turismo, que el corredor
Carlos Lepro compariid la conduccion
de la méaquina con su acompafante
Olmedo, Queremos saber si eso esta
permitido © no,

A.: En las compelencias en qua 5@
anotan pilata y copilote {caso del Gran
Premio Internacional de Turismo por
ejempilo), ambos pueden compartic la
condueccion del coche, caso por ofra
parte bastante comdn, ya que la ma-
yorla de los que registran su Inscrip-
cién con el seuddnimo formado por dos
apallidos ("'Bieleta-Galanti”, efc.] com-
parten fa conduccitn. Aunque precisa-
menle ese no es el caso de “'Lepro-
Qimedo”, donde Oimedo es &/ duefio
del auto, pero no corrio de acompa-
fiante (en cambio s/ lo habfa hecho
en 1965).

En cambio en las competencias don-
de la inscripcion es de piloto y acom-
pafignte, log Oftimog no pueden tomar
e/ volante en carrera.
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De Jorge A. de la Vega, ligre.

Molesto la atencion del Sr. Director
para solicitarle, en caso de que sS&8
posibla, hiclera Hegar por intermedio
de su revista, una calurosa felicitacion
al Sr. Rubén D. Lippl, piloto de la
méaguina N¢ 3 (DEMM) en la categoria
50 cm® de la competencia de motos
realizada en la ciudad de Tigre el dia
23 da octubre,

Si el Sr. Director ma lo permite,
haré una breve resefia de lo aconte-
cido: Al largarse |a competencia, &l
mencionado piloto, gue se encontraba
an la segunda fila, picé y como pudo
tomd la punta casi sobre la primera
curva (la més dificil del circuito, puesto
que constaba de piso empedrado bas-
tante feo, poros y arena) por el lado
de afuera. Una vuelta duraria la alegria
de los legnanistas, pussto qua en la
segunda vuelta, al llegar las magquinas
a la curva mencionada, bastante fuerte
y muy apretadas enire si, fue rozado
{sin mala intencién) por otro competi-
dor y ijpumm... tierral, gritd Colon.

Después... bueno; vino lo lindo.
Nunca vi una Legnano tan rapida ni
tan bien manejada. Lippi simplements
se puso a andar a fondo donde podia,
y donde no podia también. En resu-
midas cuentas, después del golpe (bas-
tante fec por cierto), se podian contar
con toda facilidad 15 maquinas de-
lante de la N® 3 y en la bandera a
cuadros: cinco. Un sexto puesto que
nada dice en la lista da clasificacion,
pero el que vivié la carrera en el
borde del circuito, dificilmente olvidara
el duelo de las dos Gitimas vueltas, en
gue la Legnano viajaba pegada a las
ruedas de las ltom, gque a la postre
fueron las que se aduefaron de la
competencia. iQue raro, no?

A.: Esperamos que el Sr. Lippi lea
este numero de CORSA y especial-
mente la seccidn Correo.

Me dirijo a Vds., ya que considero
que es la vuestra una de las revistas
automovilisticas mas leidas del pais,

-
Qu& Quiere, con o que cuesta correr

el Gran Premio, pienso sacarle algun
provecho a la cupecita duranteel viaje.

-,

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

con &l fin de que publiquen una Lueja,
que no es tan solo mila, sing de fcda
la legién de simpatizantes al TC, de~
mingo a domingo, lo seguimos a lo
largo vy lo ancho de nuesira patria.

El domingo 30 de octubre del co-
rrianta afo, el Automdvil Club de San
Antonio de Araco, organizo la llamada
Vuelta de San Antohic de Areco, ¥y
hacia ese club esperando contestacién
envio esta carta.

Por empezar, me parece ridiculo e
incongruente que se organicen las “lla-
madas prusbas de clasificacion’, ya
gue por derechos propics y adquiridos
a lo largo de dilatadas campafas, los
vainte primeros volantes del escalafon
de la deportiva, tendrian que tanar
la participacion asegurada, pero f{o
lamentabla es que todos los clubes
hacen estas pruebas con el fin de
recaudar fondos, y si un Pairetti, o un
Bordeu, o los principales ases del TC
no pariciparan de esas pruebas, no
se recaudaria lo esperado, ya que la
gente, lamentablemente, no wva a wvar
a los desconocidos, que para nosotros
los "Corsas", no lo son.

En segundo lugar me tocd a mi pre-
senciar un triste espectdculo. Dirigién-
dome por la Ruta Nacional N® 183 a
las 8.45 horas del domingo ppdo. ¥
yendo en compeiia de mi novia y un
intimo amigo, a unos mil metros dal
cruce que conduce a San Antonio
de Areco, ma pararon para venderme
unas eoniradas. Me negué, por su-
puesto, a pagarlas y tres hombres se
pusieron delante de mi automévil ne-
gandome el paso y haciendo ciertos
ademanes que no venian al caso, no
hice otra cosa que llamar a un agents
da policia, por considerar que esgo era
una estafa, y me hicieron pagar dos
entradas de § 200 cada una, pero lo
irrisorio del caso o5 que cada bono de
los que me dieron no decia el importe,
por, lo que pienso que el precio, que
no viene al caso, puede ser cualguiera,
“segun la cara del comprador”.

Quisiera que al club organizador me
conteste esta carta, y que me explique
en base a qué ley, decreto u ordenanza
municipal me hace pagar un peaje por
una ruta nacional, que la Constitucion
Argentina, me lo garantiza,

R.: Transmitimos al club organizador
la inquietud del sefior Tarulia.
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De. Alfrado R. Bianchi, Merceass, Mcia.
de Buenos Alres.

Me dirijo a ustedes para hacerles
la siguiente pragunta: iQué quiere
decir cuando un motor en plena ca-
rrera sé queda vacio y como esto
produce el vuelco del coche?

Esto lo he leido en un diario de
Buenos Aires y le ocurrié a un corre-
dor en la primera etapa del Gran
Premio  Internacional de Turismo en
la primera etapa. Se lo pregunto por-
que es la primera vez que me encuentro
con esta palabra, y eso que lec mucho
de automovilismo. Tengo aigunos con-
captos, pero quiero estar seguro.

R.: E! significado de esa exprasion
es el sigufente: Se dice que vn molor
gueda girando "en vaclo” cuando por
alguna razdn (haberia salfado el engan-
che de una velogidad p. ej.), su caja
queda en punto muerfo deflando en
consecuencia sus rvedas fractoras sin
polencia. Como usted sabe, ssto ori-
gina una sftuacidn muy desfavorable
para encarar una curva en carrera —n¢
sa cuverta con fa debida fuerza com-
pensadora de la centrifugas, que se
origina en virtud de la aplicacién en
las ruedas tractoras de la cupia molriz
suministrada por ef motor a lravés de
la transmisién—. En consecuencia, &l
coche gqueda librago a la accidn da
la fuverza centrifuga, que tiende a sa-
carfo hacia afuera en la curva. Esta
@s la razén por la cual es muy peli-
groso fomar una curva en osa efr-
cunstancla y si el aulo trae mucha
velocidad la operacién puede lerminar
en un trompo, una salida de camino o
un vuelco, como el que usted ha leido
en la crénica a que hace refeiancia.

- TALLERES GRAFICOS

FLORIDA - PROVINCIA DE BUEMOS AIRES

IMPRESD EM EDITORIAL ABRIL 5. A,

e

Intelectual

Registro de la pro-

piedad

TARIFA REDUCIDA

23|
- n = |




T "1

Este aut

ya viene preparado para

|0 que a uste
se le ocurra exigirle

Las condiciones deportivas del PEUGEOT 404
son naturales,

Su pique, su velocidad, su “reprise”, son las
de un automovil de competicion.

Claro que el PEUGEOT 404 no se fabrica con
esos fines. La idea es que usted se encuentre
con el auto que satisfaga sus necesidades
de linea, de confort.

Pero PEUGEOT ha demostrado que corriendo,
también gana.

(Quién lo diria, no? Con ese aspecto tan sefiorial,
con esa sobria elegancia de lineas. Pero es asi)
Asi es el PEUGEOT 404.

PEUGEOT aox

La calidad que no se discute

CORSA ® 3]



* Test del Falcon Futura

Informese mas. .. !
Inférmese mejor. . . ! * Los plasticos en el automovil
Inférmese en “Parabrisas” y dos formidables articulos técnicos:
que su edicién de noviembre publica: Carburacion y Frenos a disco.
Y como siempre: novedades, COrreo,

* Motonautica: Una gran nota sobre
embarcaciones, lagunas, precios de autos y camiones,
humor y muchas secciones mas.

paseos, deportes, etc.
Compre ya su ejemplar de

Parabrisas

de noviembre. Esta en venta...!
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