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 մետԱղԱձՈՒլՈՒԹՅՈՒՆ եվ մեքեՆԱՇիՆՈՒԹՅՈՒՆ

Արդյունաբերության մյուս երկու կարևոր ճյուղերն են մետաղաձուլությունն ու 
մեքենաշինությունը, որոնց հիմնական ենթաճյուղերին, արտադրություններին ու դրանց 
տարածքային կազմակերպման առանձնահատկություններին կծանոթանաք այս դասին: 

մետաղաձուլությունը (մետալուրգիան) յուրաքանչյուր երկրի տնտեսական և ռազմական 
հզորության հիմքն է, որը մարդու արտադրական գործունեության հնագույն բնագավառներից 
է։ Հայաստանում մետաղ ձուլել են դեռևս 3 հազարամյակ առաջ (Արմավիրի մարզ, Մեծամոր)։ 
Հին և միջին դարերում համարել են, որ գոյություն ունի մետաղի ընդամենը 7 տեսակ՝ ոսկի, 
արծաթ, երկաթ, պղինձ, կապար, անագ և սնդիկ։ Ներկայումս մարդկությանը հայտնի քիմիա-
կան, ֆիզիկական, մեխանիկական ամենատար բեր հատկություններ ունեցող մե տաղները և 
նրանց համաձուլվածքները հաշվվում են հարյուր ներով։ Դրանք ամենալայն կիրառություն ունեն 
ժամանակակից արտադրության, տեխնիկայի ու գիտության բոլոր բնագավառներում։ Վերջին 
տասնամյակներին մետաղա ձուլության աճը դանդաղել է։ Դրա պատճառն այն է, որ մեքենա-
շինության և մետաղների օգտագործման այլ ոլորտներում թանկ մետաղների փոխարեն սկսել 
են օգտագործել ավելի էժան անսահմանափակ քանակությամբ պլաստմասսայի և այլ 
փոխարինող նյութեր:

Մետաղաձուլությունը արդյունաբերության բարդ կառուցվածք ունեցող ճյուղ է: Այն 
ներառում է` ա) Երկրի ընդերքից բազմատեսակ հանքաքարի արդյունահանումը, բ) հանքաքարի 
հարստացումը, այսինքն` դրա մեջ պարունակվող ոչ պիտանի քարանյութի հեռացումը և խտա-
նյութի արտադրությունը, գ) խտանյութից մետաղի ձուլման բուն գործընթացը, դ) համա-
ձուլվածքների և գլանվածքի արտադրությունը:

Մետաղաձուլությունը բաժանվում է երկու ենթաճյուղի` սև և գունավոր մետաղաձուլության:
սև մետաղաձուլության գլխավոր և ամենատարածված հանքային հումքը երկաթաքարն է, 

որի հանույթի հնագույն և գլխավոր շրջանն ավանդաբար Արևմտյան Եվրոպան էր։ Սակայն 
երկարատև օգտագործման հետևանքով հանքաքարի պաշարները խիստ նվազել են, և դրա 
պատճառով եվրոպական շատ երկրներ դադարեցրել են արդյունահանումը: Ներկայումս 
երկաթաքար արդյունահանում են աշխարհի ավելի քան 50 երկրում: Հիմնական արդյու-
նահանող երկրներն են Բրազիլիան, Ավստրալիան, Չինաստանը, Հնդկաստանը, Ռուսաստանը: 
Մեծ քանակությամբ երկաթաքար են արտահանում Ավստրալիան, Բրազիլիան, Հնդկաստանը: 
Երկաթաքարի հիմնական ներմուծողներն են Եվրոպայի զարգացած երկրները, ԱՄՆ-ը, 
Ճապոնիան և Չինաստանը: 

Քարտեզ. Երկաթի հանքավայրի հանույթը
Երկաթի հանքաքարի նախնական մշակումը, այսինքն հարստացումն ու խտանյութի 

արտադրությունը, սովորաբար կատարվում է հումքի արդյունահանման երկրներում և 
շրջաններում: Հումքի վերամշակման հետագա փուլերը` թուջի և պողպատի ձուլումը, 
կատարվում է ինչպես հումքի և վառելիքի (քարածխի) արդյունահանման, այնպես էլ սպառման 
վայրերում: Չնայած աշխարհում երկաթաքարի արդյունահանումը նվազել է, սակայն 
բարձրորակ պողպատի արտադրությունը նկատելիորեն աճել է` շնորհիվ զարգացած 
երկրներում մետաղի ջարդոնի օգտագործման։ 

Թուջի և պողպատի ձուլմամբ առաջատար երկրներն են Չինաստանը, Ճապոնիան, 
Կորեայի Հանրապետությունը, ԱՄՆ-ը: Վերջին տասնամյակներին նկատելի փոփոխություն է 
տեղի ունեցել ճյուղի տեղաբաշխման բնագավառում. մեծացել է զարգացող երկրների բաժինը: 
Դրան նպաստել են` ա) այդ երկրների վառելիքաէներգետիկ հարուստ պաշարները. բ) սպառ-
ման ծավալների աճը, գ) էկոլոգիապես վնասակար արտադրությունները զարգացած երկրներից 
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դուրս բերելու և զարգացող երկրներ փոխադրելու միտումը: 
Պողպատի ձուլման տեղաբաշխման մյուս փոփոխությունը վերաբերում է նավահանգստային 

քաղաքներին, որտեղ ներմուծվող հումքի բեռնաթափման վայրերում կառուցվում են խոշոր 
մետաղաձուլական ձեռնարկություններ: Այսպես, սև մետաղաձուլության համաշխարհային 
նշանակության հզոր կենտրոններ են դարձել Յոկոհաման (Ճապոնիա), Դալյանը (Չինաստան), 
Մարսելը (Ֆրանսիա) և մի շարք այլ նավահանգստային քաղաքներ։ 

Նկար. 1. Մետաղաձուլական ձեռնարկություն 2. Մետաղի հանքավայր
Գունավոր մետաղաձուլությունն արտադրանքի ծավալով մի քանի անգամ զիջում է սև 

մետաղաձուլությանը, սակայն անհամեմատ ավելի բազմաճյուղ կառուցվածք ունի: 
Տասնյակների հասնող գունավոր մետաղները բաժանվում են խմբերի, որոնցից առավել 
նշանակալի են` ա) ծանր մետաղները (պղինձ, ցինկ, կապար, անագ և այլն), բ) թեթև 
մետաղները (ալյումին, մագնեզիում, տիտան և այլն), գ) ազնիվ կամ թանկարժեք մետաղները 
(ոսկի, արծաթ, պլատին և այլն): 

Վերջին տասնամյակներին արագորեն զարգանում է թեթև մետաղների արտադրությունը: 
Այժմ գունավոր մետաղների շարքում արտադրանքի ծավալով առաջին տեղում է ալյումինի 
ձուլումը: Արտադրության համար հիմք են ծառայում ալյումին պարունակող տարբեր հանքա-
տեսակներ (բոքսիտ, նեֆելինային սիենիտներ և այլն)։ Ալյումինը ամենատարածված մետաղ-
ներից է և ունի հումքի զգալի պաշարներ (Ավստրալիա, Բրազիլիա, Ռուսաստան, Գվինեա և 
այլն): 

Ալյումինի արտադրությունը դեռևս շատ էներգատար է (1տ ալյումին ձուլելու համար 
նախկինում ծախսվում էր մինչև 25 հազ. կՎտ.ժ էլեկտրաէներգիա, իսկ այժմ` 8–10 հազ. 
կՎտ.ժ), այդ պատճառով էլ զարգացած է ջրաէներգետիկ պաշարներով հարուստ երկրներում 
(ԱՄՆ, Կանադա, Նորվեգիա, Չինաստան, Ռուսաստան)։ 

Ծանր գունավոր մետաղների ձուլումը հին և ավանդական ճյուղ է: Ծանր մետաղների 
արտադրությունը հումքատար է և տեղաբաշխվում է հումքային շրջաններում: Արտադրանքի 
ծավալով և նշանակությամբ ծանր մետաղների շարքում առաջատարը պղնձաձուլությունն է: 
Այն կենտրոնացած է բարձր զարգացած երկրներում, ինչպես նաև Կենտրոնական Աֆրիկայի և 
Հարավային Ամերիկայի հումքաշատ պետություններում (Զամբիա, Չիլի)։ 

Մետաղաձուլությունը շրջակա միջավայրն առավել աղտոտող ճյուղերից է։ Այդ պատճառով 
սահմանափակվում է դրա զարգացումը և հետագա տեղաբաշխումը տնտեսապես զարգացած 
երկրներում` միաժամանակ խրախուսելով այն աղքատ երկրներում: 

Սև և գունավոր մետաղների հիմնական սպառողը մեքենաշինությունն է, որը առանցքային 
դեր է խաղում արդյունաբերության մեջ: Այն ընդգրկում է բազմաթիվ ենթաճյուղեր ու ար-
տադրություններ, որոնք տարբեր տեսակի մեքենաներ և սարքավորումներ են մատակարարում 
տնտեսության բոլոր ճյուղերին: Առավել կարևոր են մեքենաշինության տրանսպորտային, 
հաստոցաշինական, սարքաշինական, գյուղատնտեսական, էլեկտրատեխնիկական, էլեկտրո-
նային, սարքաշինական, էներգետիկական ճյուղերն ու ենթաճյուղերը։

Մեքենաշինության դերը դժվար է գերագնահատել տնտեսության բազմակողմանի զար-
գացման, գիտատեխնիկական առաջընթացի ապահովման, աշխատանքի ավտոմատացման, 
մարդկանց կենցաղի ու աշխատանքի պայմանների բարելավման գործում։ Մեքենաշինությունն 
արդյունաբերության ճյուղերի շարքում առաջատար է արտադրանքի արժեքի մեծությամբ, 
զբաղվածների թվով, ինչպես նաև զարգացման տեմպերով:

Մեքենաշինության յուրաքանչյուր ենթաճյուղի տեղաբաշխումը պայմանավորված է մի քանի 
գործոններով, որոնցից մեկն ունի մյուսներից ավելի կարևոր, նույնիսկ վճռորոշ նշանակություն: 
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Այսպես, մետաղատար մեքենաշինության ենթաճյուղերը (տրակտորների, մետալուրգիական 
սարքավորումների արտադրություն) տեղաբաշխվում են մետաղաձուլության վայրերին մոտ, 
իսկ աշխատատար մեքենաշինության ենթաճյուղերը (գործիքների, կենցաղային էլեկտրոնային 
սարքերի արտադրություն)` աշխատանքային ռեսուրսների կենտրոնացման վայրերում:

Նկար մեքենաշինական ձեռնարկություններից
Ժամանակի ընթացքում արագ փոփոխվում են մեքենաշինության արտադրանքի տեսա-

կանին և որակը: Արդի մեքենաշինության փոփոխության և զարգացման գլխավոր միտումը 
(ուղղությունը) գիտատարության մակարդակի բարձրացումն է: Գիտությունը դարձել է մեքենա-
շինության նորոգույն արտադրությունների (համակարգչային տեխնիկա, ռադիոէլեկտրոնիկա, 
հրթիռաշինություն և այլն) զարգացման և տեղաբաշխման գլխավոր գործոնը:

Մեքենաշինության զարգացման մյուս կարևոր միտումը կամ ուղղությունն այն է, որ այդ 
բնագավառում ձևավորվում են վերազգային հսկա միավորումներ, որոնք ավելի ու ավելի մեծ 
դեր են խաղում մեքենաների համաշխարհային արտադրության մեջ: Այդպիսի միավորումներից 
են, օրինակ` «Տոյոտան», «Ֆորդ Մոթորզը», «Սիմենսը», «Սոնին» և այլն:

 Մեքենաշինությունը արդյունաբերության շատ այլ ճյուղերի համեմատ ունի ավելի լայն` 
համատարած տեղաբաշխում: Մեքենաշինական գործարաններ կան աշխարհի երկրների ճնշող 
մեծամասնությունում: Սակայն մեքենաշինությունը նախ և առաջ զարգացած երկրների 
մենաշնորհն է: Այդ երկրների բաժինը համաշխարհային մեքենաշինական արտադրանքի 
ծավալում կազմում է ավելի քան 80%: Զարգացած երկրների բաժինն է՛լ ավելի մեծ է 
մեքենաշինության նորագույն և գիտատար արտադրությունների, այդ թվում` նաև ամենա-
երիտասարդ բնագավառ հանդիսացող տեղեկատվական-տեխնոլոգիական բարդ սարքավո-
րումների արտադրության գծով: Ձևավորվել է մեքենաշինության զարգացման երեք խոշոր 
տարածաշրջան` Արևմտյան Եվրոպա, ԱՄՆ և Արևելյան Ասիա (Ճապոնիա, Կորեայի Հանրա-
պետություն, Չինաստան և այլն): 

Զարգացող երկրներում մեքենաշինությունը սկսել է զարգանալ վերջերս։ Ի տարբերություն 
բարձր զարգացած երկրների, այստեղ առավել զարգացում են ստացել մեքենաշինության 
համեմատաբար հին ճյուղերը` գյուղատնտեսական մեքենաշինությունը, նավաշինությունը, 
կենցաղային մեքենաների արտադրությունը: Արդեն աչքի ընկնող նվաճումներ ունեն Չի-
նաստանը, Մեքսիկան, Բրազիլիան, Արգենտինան, Հնդկաստանը և մի քանի ուրիշներ։ Զար-
գացող որոշ երկրներում համեմատաբար ոչ բարդ, պարզունակ մեքենաների արտադրության 
զարգացմանը նպաստել են էժան աշխատուժը, սպառման շուկաների առկայությունը:

Համաշխարհային մեքենաշինության առաջատար ճյուղը տրանսպորտային մեքենա-
շինությունն է, մասնավորապես ավտոմեքենաշինությունը: Ներկայումս աշխարհում տարեկան 
արտադրվում է ավելի քան 50 մլն ավտոմեքենա, որի մեծ մասը մարդատար մեքենաներ են: 
Առաջատար երկրներն են Ճապոնիան, ԱՄՆ-ը և Գերմանիան, որոնք միասին արտադրում են 
աշխարհի ավտոմեքենաների շուրջ կեսը: Ծովային նավերի արտադրությամբ առաջատար 
երկրներն են Ճապոնիան և Կորեայի Հանրապետությունը, ինքնաթիռների արտադրությամբ` 
ԱՄՆ-ը և Ֆրանսիան:




