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2CM-WAGEN

AU COMBAT

Au cours des années 1930, parallélement au développement secret de ses troupes mécanisées
et cuirassées, I'état-major de la Reichswehr va se soucier de mettre sur pied des unités de
reconnaissance et d’éclairage. Outre la structure méme de ces Abteilungen, leur doctrine d’emploi
et leurs tactiques de combat, les militaires allemands vont aussi travailler de concert avec les
industriels pour disposer des véhicules adéquats, ce en veillant & ne pas attirer la curiosité des
inspecteurs alliés dépéchés en Allemagne dans le cadre du Traité de Versailles...

Par Thomas Anderson
(Traduction et adaptation de Yannis Kadari)
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DE VERSAILLES A MOSCOU

Les clauses du Traité de Versailles,
appelé « Diktat » par les Allemands,
étant peu restrictives en ce qui
concerne les automitrailleuses, Berlin
s'oriente vers ce type de matériels
pour équiper ses futures Aufklarungs-
Abteilungen. C'est ainsi que toute
une gamme d’engins blindés a 4,
6 ou 8 roues fait florés. Pour la
plupart, ces machines, désignées
Panzerspdhwagen, ne sont toutefois
que des dérivés de véhicules de ser-
vitude, utilisant principalement des
chassis de camions plus ou moins
modifiés. Bien que souffrant de limita-
tions sur le plan de la mobilité en tout-
terrain, les Sd.Kfz. 221, 222 et autres
231 donneront globalement satisfac-
tion lors des campagnes menées par
la Wehrmacht en Europe occidentale,
les réseaux routiers francais, luxem-
bourgeois, belges ou néerlandais
étant denses et de bonne qualité.

L'invasion de I'Union Soviétique, en
juin 1941, va grandement bouleverser
la donne et la vie des « éclaireurs »
allemands. Qu'ils soient engagés au
nord, au centre ou au sud de I’ Ostfront,
les équipages des Panzerspéhwagen
déchantent dés I'été : I'Ukraine et
la Biélorussie ne sont pas la France.
Les routes goudronnées y sont rares
et méme les voies rapides apparais-
sant sur les cartes des états-majors

russes, saisies par I’envahisseur, ne
sont en réalité, bien souvent, que de
vulgaires chaussées pavées ou en
terre battue. L'arrivée de I'automne et
de ses pluies violentes transforment
la terre soviétique en un gigantesque
bourbier, dans lequel les véhicules a
roues restent littéralement « collés ».
La progression allemande est considé-
rablement freinée, au point de stopper
dans certains secteurs du front, tandis
que les colonnes logistiques cessent
de ravitailler les troupes engagées
en premiére ligne. Méme les chars et
les semi-chenillés ont le plus grand
mal a se mouvoir et a combattre.
Engluées dans cette fange épaisse
et implacable, appelée Raspoutitsa
par les Russes, les divisions rapides
du Reich, orgueils de la Wehrmacht,
sont réduites a l'impuissance. Avec
leurs engins si peu adaptés aux mou-
vements en tout-terrain, les équipa-
ges des Panzerspdhwagen souffrent
terriblement de cette situation. Au
final, seuls le froid polaire de I'hiver
1941-42 et la neige permettent aux
Allemands de reprendre leur marche
en avant vers |I'Est. Toutefois, I'Os-
theer est confrontée a I'élongation de
ses lignes logistiques, a I'épuisement
de ses troupes et ala violente réaction
des Soviétiques qui contre-attaquent
alors que les Allemands sont a peine
a quelques kilométres de Moscou et
des tours du Kremlin.

A Berlin, les faits parlent d'eux-
mémes et |'évidence s'impose: les
engins de combat existants - et les
Panzerspéhwagen n'y font pas excep-
tion, bien au contraire - sont inadaptés
pour faire la guerre a I'Est : les blinda-
ges ne sont pas assez épais, les canons
insuffisamment puissants, |"autonomie
trop réduite, la mobilité en tout-terrain
trop faible, etc. Et, puisque le conflit
contre Staline et les « Rouges » s’an-
nonce long et sanglant, il convient de
réagir au plus vite en tirant les lecons
de « Barbarossa ».

C’est aussi le sens des nombreux rap-
ports des Kommandeure confrontés
aux réalités du terrain qui arrivent cha-
que jour dans les états-majors. Parmi le
flot des décisions prises, I'une d'elles
concerne trés directement les unités
d’éclairage et de reconnaissance. Il est
en effet décidé, au début du mois de
mars 1942, de développer un engin
de reconnaissance semi-chenillé basé
sur le chassis de |I'éprouvé et robuste
leichte Schiitzenpanzerwagen (SPW)
ou Sd.Kfz. 250. Armée d'un 2cm
KwK 38 monté dans une Sockellafette
38, cette machine, successivement
désignée Sd.Kfz. 250/Sp, le.SPW.
(2em) (Sd.Kfz. 250/9) ou encore 2cm-
wagen, va permettre aux Allemands
de développer un nouveau type
d'unité, début 1943 : la Panzerspéh-
Kompanie, constituée selon les directi-
ves structurelles de la K.St.N. 1162(c).

4 Zug (peloton) presque
au completd'une SS-
Panzerspdh-Kompanie
(c) (formée selon la
K.StN. 1162(c)). L'unité
compte quatre Sd.Kfz.
25009 et seuls les deux
Sd/Kfz. 250/5 « radio

et commandement »

sont ici absents. Bien
qulimmatriculés a la
Wehrmacht, ces engins
entiérement peints

en Dunkelgrau (jaune
sable) sont servis par
des équipages issus des
Waffen-SS. Une situation
relativement courante sur le
front de I'Est, ot limpérieuse
nécessité de faire face a
la poussée du rouleau-
compresseur soviétique
emporte sur de simples
questions administratives.
Bundesarchiv-Bildarchiv




¥ En action ! Bien que
posé pour le photographe,
ce cliché nous montre

un équipage de Sd.Kfz.
250/9 « au combat ». Le
Chefwagen observe les
mouvements ennemis,
tandis que le tireur, a son
poste, se prépare a ouvrir
le feu dés qu'il en recevra
l'ordre. Bien visible sur

le flanc du capot-moteur,
le Verladeklassenschild
reprend les principales
données concemant
I'engin (type, poids, charge
utile, etc.). Cette photo fait
partie de I'énigmatique
série montrant des 2cm-
Wagen immatriculés

a la Wehrmacht mais
utilisés par des Waffen-
SS. Malheureusement,
hormis la Balkenkreuz,
aucun insigne pouvant
aider a l'identification de
I'unité n‘apparait sur cette
machine et toutes les
autres visibles au fil du
reportage de l'opérateur de
la Propaganda-Kompanie !
Bundesarchiv-Bildarchiv

Qutre des véhicules de servitude,
celle-ci prévoit que le parc blindé de
la Panzerspah-Kompanie c¢ recoive
seize Sd.Kfz. 250/9 et neuf leichte
Aufkldrungs-Panzerwagen,  variante
du leichte Beobachtung-Panzerwagen
Sd.Kfz. 250/5.

LE 2CM-WAGEN OU SD.KFZ 250/9

C’est donc en mars 1942 que débute
I"histoire du développement du Sd. K7z.
250/9. Il est, a cette époque, officiel-
lement désigné le.SPW. (Sd.Kfz.250/
Sp.) par le Wa.Priif. 6, le bureau spé-
cialisé dans la recherche et le dévelop-
pement des blindés et assimilés au sein
du Heereswaffenamt. Le contrat est
alors confié a la firme Gustav Appel de
Berlin-Spandau.

L'engin est servi par un équipage de
trois hommes : un chef de voiture
(Chef-Wagen), un pilote et un tireur. La
machine, en tant que telle, est ni plus
ni moins qu’un Sd.Kfz. 250 ou leichte
Schiitzenpanzerwagen livrié avec un
toit légérement blindé. L'armement
principal — identique a celui installé sur
le Panzer Il de fin de production — un
canon a tir rapide 2cm KwK 38, d’une
portée maximale de 1 300 métres et
servi par 230 obus, est monté dans
une tourelle de type Sockellafette 38.
Celle-ci est en position haute, sur le
toit de I'engin ; outre le canon, elle
abrite une mitrailleuse MG-34 puis
MG-42 a partir de 1943. Les siéges
du chef de voiture et du tireur sont
fixés a I'armature de la tourelle. Pour
protéger les deux hommes des éclats
de grenades, un Panzerschild ou bou-
clier blindé, du méme type que celui
de la leichte Panzerspéhwagen Sd.Kfz.
222, est installé. Celui-ci suit toutes
les évolutions, en site comme en azi-
mut, du canon. Pour rester en liaison
avec son autorité, le blindé est équipé
d’'un poste radio a courte portée
Fu.Spr.Ger. « f » relié@ & une antenne
de 1,4 metre. Il ne jouit pas, en revan-
che et a la différence des Panzer, d’'un
Bordsprechanfage ou Intercom

permettant a |'équipage de dialoguer
une fois le combat engagé ; un défaut
qui, s'il n‘est pas rédhibitoire en soi,
n'ira cependant pas sans poser quel-
ques soucis aux Allemands.

La motorisation et les éléments méca-
niques ne sont guére altérés par rap-
port au Sd.Kfz. 250. Le blindé est donc
animé par un 6 cylindres Maybach HL
42TRM refroidi par eau et dévelop-
pant environ 100 cv a 2 800 tr/mn. La
transmission est assurée par une boite
de vitesses de type VG 102/128H
comptant sept marches avant et trois
marches arriére. L'ensemble bloc-
moteur et transmission est homogeéne
et éprouvé ; il permet a la machine
d'atteindre 65 km/h en vitesse de
pointe, ce qui est fort correct pour
un engin pesant environ 6 tonnes en
ordre de combat (5,9 tonnes pour
I'Ausf. A et 6,2 tonnes pour I'Ausf.
B). En outre, le Maybach se montre
relativement peu gourmand , offrant
ainsi une autonomie sur route de plus
de 300 km au Sd.Kfz. 250/9 (180 km
en tout-terrain).

Sur le plan de la protection, le petit
semi-chenillé est doté d'un blindage le
mettant a I'abri des balles de 7,92 mm
et de la ferraille du champ de bataille.
Incliné, le blindage est frontalement
épais de 14,5 mm. Les flancs sont,
quant aeux, protégés par 8 mm d’acier,
le toit devant se contenter de 5,5 mm.
Trois exemplaires de présérie -
Versuchsfahrzeuge — du le. SPW. (Sd.
Kfz.260/8p.) sont envoyés sur I'Ost-
front, pour y étre évalués dans des
conditions opérationnelles, en mai et
juin 1942. Les résultats sont jugés

corrects voire bons, mais, du fait des
priorités exprimées par la Wehrmacht
au regard des productions industriel-
les, le lancement de I'assemblage en
série des machines est reporté au
mois de février, puis de mars 1943 ; le
premier engin étant finalement livré en
unité en mai. Entre-temps, la K.St.N
1162(c) est entrée en vigueur, avec le
le. SPW. (2¢m) (Sd.Kfz.250/9) comme
principal matériel de combat.

Début 1944, le semi-chenillé est
redessiné pour étre simplifié afin d’en
faciliter la production. Concernant le
Sd.Kfz. 260/9, cette seconde mou-
ture du Sd.Kfz. 250, dite Neue Art,
donne naissance, par extension, a un
Ausf. B. Celui-ci bénéficie d'un blin-
dage plus conséquent tandis que le
2cm KwK 38 est désormais installé
dans une tourelle Hangelafette 38.
Comme souvent avec la nomenclature
allemande, au fil de son histoire, la
machine répondra a plusieurs désigna-
tions. De /e.SPW (Sd.Kfz. 250/5p.),
elle deviendra ensuite /e.SPW (2cm)
(Sd.Kfz. 250/9), Panzer-Spéhwagen
(c) puis, finalement, 2cm-Wagen.
Pour accompagner leurs Sd.Kfz. 250/9
au feu, les Allemands développent un
véhicule semi-chenillé de comman-
dement. Il s'agit en fait d'un leichte
Aufkldrungs-Panzerwagen Sd.Kfz.
250/5 - le remplacant du Sd.Kfz. 2563
d’observation d’artillerie — servi par
quatre hommes, dont deux opérateurs
radio, et bardé de postes radio servant
a communiquer a courte, moyenne et
longue portée avec les engins subor-
donnés et les états-majors régimen-
taires ou divisionnaires.



0 B
T

P Janzerspaltlmmpame c
7 K.StN.1162 (01/11/1943)

Kompanietrupp

Sd.Kfz. 250/5 Schwimmwagen Typ 166 Kettenkrad

(Véhicule radio et commandement) (véhicule amphibie léger) (engin léger de liaison)
1. Zug (1° section) 2. Zug (2° section) 3. Zug (3° section) 4. Zug (4° section)

Sd.Kfz. 250/9 (Alt) Sd.Kfz. 250/9 (Neue Arl)
(Véhicule de découverte et combat) (Véhicule de découverte et combat)

Kfz.Instandsetzungsgruppe (groupe de réparation)

Ford V 30008 Maultier Ford G917T Sd.Kfz. 11
(semi-chenillé cargo 2to) (camion cargo 3to)
GepacktroB (train de bagages) Gefechts-Tross

e

Kiibelwagen Typ 82 - Kfz. 1
(voiture de liaison tout-terrain)

PRODUCTION DU 2CM-WAGEN [ Rkt

B Ausf. B - Total : 427
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Sd.Kfz. 250/9 Ausf. A Leichter Schiitzenpanzerwagen (2cm) Alte

© Hubert Cance / Batailles & Blindés 2009
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 SdKfz 25019 Ausf. B Leichter Schiitzenpanzerwagen (2cm) Neue Art Iz

'© Hubert Cance / Batailles & Blindés 2009




P Ci-contre

et page de droite en haut
Ces deux photos nous

font découwrir l'intérieur - 6
combien réduit et occupé
par les postes radio (Mw.
Empfénger c, 80 Wet
Fu.Spr. « f») et autres
appareillages (sans oublier
les piéces de rechange
rangées dans des racks)

- d'un le.gep.Beob.Pz.Wg.
ou Sd.Kfz. 250/5, le véhicule
radio et de commandement
en dotation aux cotés

des Sd.Kfz. 250/9. Cette
machine est le royaume des
Panzerfunker, les opérateurs
radio sans lesquels aucune
attaque coordonnée ne peut
étre montée et conduite.
Bundesarchiv-Bildarchiv

4 Page de droite, en bas
Deux le. SPW (2cm)
photographiés

en « vadrouille »,
probablement lors d'un
entrainement. Comme
sur la plupart des semi-
chenillés allemands

de la Seconde Guerre
mondiale, le train avant
équipé de pneumatiques
n'a pas de réle « moteur
et directionnel », ceux-

ci revenant aux trains
chenillés ; ainsi, d’'une
certaine maniére le
véhicule se conduit

plus comme un char

que comme un camion.
L'un des points faibles
mécaniques de I'engin est
d'ailleurs I'axe avant qui a
pour fAcheuse tendance
de se fausser lors de
manceuvres rapides et
brusquées en tout-terrain.
Bundesarchiv-Bildarchiv

¥ Vue arriére d'un Sd.Kfz.
250/5 Ausf. B. L'engin est
bloqué, quelque part, sur
une route de montagne
yougoslave par des
rochers disposés la par
des partisans, a la fin
1943. La brume renforce
encore un peu plus le
caractére inquiétant de la
scene, I'ennemi, peut-étre
embusqué, pouvant attaquer
a n'importe quel moment.!

Bundesarchiv-Bildarchiv &

LE 2CM-WAGEN AU COMBAT

Afin d'illustrer les capacités de com-
bat du Sd.Kfz. 250/9, il nous a sem-
blé pertinent et intéressant de repro-
duire /in extenso un rapport de combat
daté du 1* mai 1944, produit par le
KommandeurdelaPanzer-Aufkldrungs-
Abteilung 23, unité d'éclairage et
de reconnaissance de la 23. Panzer-
Division du General Ewald Kraber. A
cette date rattachée a la 8. Armee en
retraite, la division de Kraber est enga-
gée contre les Soviétiques dans une
série d’actions défensives ayant pour
théatre d'opérations I'Ukraine occiden-
tale, puis la frontiére roumaine, dans
le secteur de lassy. Ce document,
en provenance des archives fédéra-
les allemandes [2./Pz.Aufkl.Abt.23,
Bundesarchiv, référence : RH10/57],
couvre une période allant du début du
mois de janvier 1944 a la fin avril.

FORMATION ET ENTRAINEMENT

Fin 1943, la 2. Kompanie de la
Panzer-Aufklarungs-Abteilung 23 a
été transférée du front russe vers la
Truppentibungsplatz de Senne, en
Allemagne, ol elle a été mise aux
ordres de la Aufstellungs-Stab Panzer-
Aufklarung afin d'étre transformée
en Panzerspah-Kompanie (c). Du fait
des combats livrés par la 23. Panzer-
Division a cette époque, les équipages
et les opérateurs radio n‘ont pas été
envoyés en Allemagne et ont été ven-
tilés au sein d'autres unités. La période
de formation n'a donc été suivie que
par les personnels annexes et de nou-
velles recrues manquant d’expérience
; I'entrainement a pris fin le 10 février
1944. Le départ pour la Russie a eu
lieu le 18 février, par train. Il est a noter
que, du fait des pénuries de matériels,
la formation et I'entrainement de la
toute nouvelle Panzerspah-Kompanie
(c) ont été compliqués & mettre en

ceuvre. Les nouveaux per-
sonnels sont arrivés en plu-
sieurs contingents. Idem en
ce qui concerne les maté-
riels, notamment les Sd.Kfz.
250/9. La cohésion de la
troupe s’en est durement
ressentie ainsi que, globale-
ment, le degré d'aptitude au
combat de I'ensemble.

Les nouvelles recrues font,
pour la plupart, preuve d'un
manque d’entrainement et
d'insuffisances diverses. Si
les aptitudes de base (mar-
che au pas cadencé, camou-
flage, nettoyage des armes,

etc.) sont maitrisées, |l

n‘en va pas de méme pour

les réflexes qui, une fois

au combat, sauveront ou

pas la vie de ces hommes.

Faute de troupes dispo-

nibles et de temps, un tri

parmi ces recrues n’'a pas été réalisé et
nombre d’entre elles ne sont pas assez
préparées a la fureur des batailles de
I'Ostfront. Il est regrettable d’admettre
que le tri évoqué sera de facto réalisé
dans le sang et la douleur.

D’autre part, il est a noter que la for-
mation des pilotes et des opérateurs
radio a été particulierement difficile,
car ceux-ci ne sont arrivés au camp de
Senne qu'a la fin du mois de janvier
1944. Dans certains cas, ces spécialis-
tes n‘ont pu mettre a profit que douze
jours pour se former aux matériels qu'ils
auront a servir a I'Est. Les manceuvres
interarmes, organisées a l'issue de la
formation, montrent que ces hommes
ont encore des carences en matiéere de
combat en coordination avec d'autres
unités, notamment les fantassins, les
Panzer et les Panzerjager.

Les engins et véhicules ont été livrés
flambant neuf, en parfait état et avec
leur pleine dotation en munitions. Il est
en revanche regrettable que la dota-
tion théorique de véhicules a roues
et semi-chenillés de la Kompanie n'ait
pas été atteinte. Du fait des missions
habituellement confiées a I'Est a une
Panzer-Aufklarungs-Abteilung, il est
important que celle-ci puisse comp-
ter sur tous ses matériels et engins.
C’est notamment vrai dans le cas des
Zugmaschine [tracteurs semi-chenillés
3 tonnes, Sd.Kfz. 11 — NdT] qui ren-
dent de nombreux services lorsque le
terrain se transforme en bourbier.




La question des piéces de rechange
est aussi importante et les stocks
versés lors des (re)constitutions des
unités doivent étre particuliéerement
controlés. Sur le front russe, il est
guasiment impossible d’obtenir la
moindre piéce détachée, sauf a can-
nibaliser un véhicule détruit ou trop
fortement endommagé pour étre remis
en état sans une intervention lourde.
L’exemple de la 2. Kompanie est a ce
sujet éloquent et montre que les choses
ne sont guére au point. Lors du départ
de la troupe et des matériels vers la
Russie méridionale, il nous a été certifié
que les stocks de piéces de rechange
nécessaires nous seraient envoyés sur
place. Or, il n’en arien été, les informa-
tions fournies n'ayant en aucun cas été
conformes aux faits !

COMBAT ET EXPERIENCE

La Kompanie a rejoint la division le 5
mars 1944, au sud-ouest de Krivoi-
Rog. Mise en réserve divisionnaire,
elle a été dirigée dans le secteur de
Kasanka. Du fait de I'importance des
pluies ayant transformé le terrain
en bourbier spongieux et profond,
les Panzer-Spahtrupps n’‘ont pu étre
immédiatement engagées au feu. Ce
n'est que quatre jours plus tard, le 9
mars, que l'unité est affectée a une
gepanzerte Kampfgruppe constituée
pour protéger le repli de I'ensemble
de la division vers le fleuve Bug via
la petite localité de Wossnessensk. I
est a préciser qu’outre la Panzerspah-
Kompanie, cette Kampfgruppe ne
comptait que trois Wespe, deux
Hummel et 7,5cm Pak 40, la division
ne disposant plus, a cette date, du
moindre Panzer ou Sturmgeschiitze
opérationnel. Les combats se sont
limités a des accrochages sur le flanc
droit de I'ennemi. Les Sd.Kfz. 250/9
se sont révélés parfaitement adaptés
aux tactiques de harcelement mises en
ceuvre pour freiner les pointes cuiras-
sées ennemies ou détruire ses convois
logistiques.

Malheureusement, la destruction anté-
rieure de nombreux postes radio divi-
sionnaires et véhicules de comman-
dement a empéché la Kampfgruppe
d’obtenir de meilleurs résultats
encore : pour pallier ce probleme, il
avait en effet été décidé par I'état-
major de la 23. Panzer-Division de
réquisitionner la plupart des Fu-Wagen
[Funkwagen ou véhicule radio de com-
mandement : Sd.Kfz. 250/5 - NdT]
de I'unité d’éclairage, afin de recons-
tituer un semblant de réseau radio ;
ceci montre d’ailleurs que, sur le front
de I'Est, la polyvalence prime et que
les personnels doivent étre formés et
préparés a endosser plusieurs réles ou
a travailler en dehors des préceptes
vulgarisés dans les manuels militaires.

<4 Re-woici l'un de ces
Sd.Kfz. 250/9 de la Heer
employés par des Waffen-
SS. L'engin quitte un champ
pour rejoindre un chemin
de terre semblant assez

« roulant ». La mobilité en
tout-terrain, surtout lorsque
la boue se fait présente,
n'est toutefois pas le point
fort du 2em-Wagen, du

fait du surpoids supporté
par le chéssis ; chassis et
train de roulement que l'on
woit ici en plein « travail ».
On notera le Typschild
reprenant les principales
caractéristiques et le numéro
de chéssis, entre autre,
apposé en usine et visible
sur I'amiére du garde-boue
latéral, a coté de la plaque
d'immatriculation frappée
du WH de Wehrmacht.
Bundesarchiv-Bildarchiv
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A Croisant une colonne de
réfugiés, un Sd.Kfz. 250/9
d'une unité SS non identifiée
conduit une colonne
motorisée et un groupe

de fantassins. La machine
est neuve (bien qu'il
manque le cache arrondi
de la prise de manivelle,

a l'avant) et porte une
immatriculation la désignant
comme appartenant a la
Wehrmacht. Avons-nous a
faire & une Kampfgruppe
mixte mélant Landser

de la Heer et Waffen-SS
ou bien a un prét entre
unités voisines ? Le
mystére demeure...
Bundesarchiv-Bildarchiv

C'est en particulier vrai pour les
Spahtruppfunker [opérateurs radio
des unités de reconnaissance — NdT].
Ainsi, privés de leurs véhicules de
commandement et de leurs postes
radio, les Spahtrupps ont manqué de
souplesse tactique, les Chefwagen
[chefs de voiture — NdT] travaillant
uniquement « au bruit du canon »,

Plusieurs types de missions ont ensuite
été affectés a la Kompanie lors des
batailles livrées au nord du Prout, en
Moldavie et Bucovine septentrionale,
ainsi que dans la zone de lassy. A
I'issue d’une hréve période de repos,
hommes et engins ont été transférés

par convoi ferroviaire dans le secteur
de lassy. A compter du 5 avril 1944,
I'unité n'a eu de cesse d'étre enga-
gée au feu. Compte tenu de la nature
montagneuse du terrain, les Sd.Kfz.
250/9 ont combattu au sein de petites
Kampfgruppen. Chacune était formée
d'une Panzer-Spahtrupp renforcée par
un ou plusieurs Sturmgeschuitze, une
a deux sections motorisées de fan-
tassins ainsi que des Panzerjager ou
bien des piéces antichars tractées de
7,5cm ou bem.

Ces Kampfgruppen ont eu pour mis-
sion de freiner ou de stopper la pro-
gression de I'’ennemi. Celui-ci, arrivant

de Balti et avancant vers le fleuve
Prout, venait de s'emparer des ponts
jetés sur le cours d’eau a Ungheni et de
couper la Hauptrollbahn [route militaire
principale — NdT] reliant Kichinev a
lassi. Le terrain, entrecoupé de ravines
plus ou moins profondes et parcouru
de routes sinueuses et étroites, était
d'autant plus difficile que, du fait des
températures basses et de |'altitude,
une neige épaisse et dense demeu-
rait. Ces conditions météorologiques,
ainsi que la géographie du champ de
bataille, induisaient I'emploi exclusif
des routes pour les unités motorisées.
L'objectif principal des différentes
Kampfgruppen de la 2. Kompanie de
la Panzer-Aufklarungs-Abteilung 23
était d'ouvrir la route aux divisions
suivantes arrivant sur I'ennemi par le
nord : 23. et 24. Panzer-Divisionen et
« GroBdeutschland ».

Malgré la nature difficile du terrain
et la faiblesse des troupes engagées
(en moyenne : deux Sturmgeschiitze,
une compagnie motorisée de fusiliers
réduite a 35 hommes, cing 2cm-Wagen
(Sd.Kfz. 250/9) et un Funkwagen (Sd.
Kfz. 250/5), les résultats obtenus
par les éléments de la Panzerspah-
Kompanie ont été bons. L'une des
Kampfgruppen a notamment détruit
treize chars « General Sherman » et
repoussé les assauts ennemis, sans
concéder la moindre perte. De ces
combats, plusieurs lecons doivent étre
tirées et enseignées aux troupes enga-
gées dans ce secteur :

a) I'ennemi doit étre attaqué avec
détermination et vigueur avec tous les
moyens nécessaires.

b) une fois engagées au combat, nos
troupes doivent utiliser au mieux le ter-
rain pour s'embusquer en ne perdant

¥ Eléments d'une Panzerspah-Kompanie (c) non identifiée évoluant dans
une gare de triage, sur |'Ostfront. Trois le. SPW (2cm) dépassent une
colonne menée par un Sd.Kfz. 251/9 Ausf. C. Les semi-chenillés présentent
' un camouflage original constitué de taches Olivgriin (vert olive) ourlées de
\ Rotbraun (brun-rouge) apposées sur une base Dunkelgrau (jaune sable).
Archives Caraktére - Coll. Kadari



jamais de vue que les routes doivent
étre tenues a n‘importe quel prix.

c) les secteurs défensifs les plus fai-
bles du dispositif ennemi doivent avoir
été reconnus en toute discrétion. Une
fois la bataille déclenchée, c’'est la que
nos troupes doivent faire porter leur
effort. Si une bréche est obtenue, I'ex-
ploitation doit étre immédiate et menée
sans esprit de prudence. Les unités
engagées en pointe ont pour devoir de
rendre compte par radio de la moindre
évolution de la situation. A noter que,
dans ce contexte, les 2cm KwK & tir
rapide des Sd.Kfz. 250/9 peuvent étre
employés, en appui de l'infanterie en
progression, dans la profondeur du
champ de bataille ; les cibles prioritai-
res (canons, piéces antichars, fusils
antichars, etc.) étant alors désignées,
soit par radio, soit a I'aide de fusées
éclairantes, par les chefs de groupe
de l'infanterie.

I a en effet été noté, a plusieurs
reprises, que les fantassins ennemis
craignent particulierement les effets
dévastateurs des 2cm KwK sur leurs
points d’appui ou redoutes de cam-
pagne. Bien évidemment, de tels tirs
de suppression a moyenne ou longue
distance ne peuvent étre réalisés avec
efficacité que par des équipages bien
entrainés, servant sous les ordres d'un
Panzerfuhrer [chef de véhicule blindé -
NdT] exercé a I’observation et capable
de prendre des décisions aussi sres
que rapides. Dans tous les cas, si la
progression des troupes amies se pour-
suit, il est nécessaire que les Sd.Kfz.
250/9 fassent mouvement, en se cou-
vrant mutuellement. Le rythme de pro-
gression et |'alternance des phases de
mouvement et de feu sont alors de la
responsabilité générale du chef de la
Spahtrupp et de celle, individuelle, des
commandants de véhicules.

De ces combats dans le secteur
du Prout, il convient de retenir que
la dualité tactique du Halbketten-
Panzerspahwagen (Sd.Kfz. 250/9), qui
est aussi bien un engin de reconnais-
sance qu'une machine de combat, a
fait la preuve de son grand intérét. Hier
encore novices, les équipages et leurs
chefs ont désormais acquis une solide
expérience du front de I'Est et de ses
caractéristiques tactiques, non sans
mal ni pertes matérielles comme humai-
nes. Ces derniéres ont d’ailleurs débou-
ché sur le remplacement des hommes
morts, blessés ou capturés. Faute de
renforts, il a été décidé d'affecter a
la Panzerspah-Kompanie d’anciens
SPW-Schiitzen [Panzer-Grenadiere
— NdT] ainsi que des Panzer-Spahleute
[Membres d'équipage d’automitrailleu-
ses a roues de reconnaissance — NdT]
privés de leurs véhicules pour cause de
destruction. L'arrivée de ces hommes
a accru le niveau général d’instruc-
tion et surtout d’expérience de |'unité,

qui peut maintenant étre considérée
comme 100% opérationnelle et apte a
la lutte a I'Est.

La troisiéme phase d'engagement de
I'unité a eu pour théatre d'opérations
le secteur de lassy, plus particulié-
rement dans la zone Nord des opé-
rations. Pour la premiére fois depuis
son arrivée au front, la Panzerspah-
Kompanie a été employée conformé-
ment a la définition de son réle tac-
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tique, c'est-a-dire la reconnaissance
et I'éclairage. « Augen am Feinde »
[Littéralement, « les yeux posés sur
I'ennemi» - NdT], la 2./Panzer-
Aufklarungs-Abteilung 23 a été
déployée sur les hauteurs dominant le
champ de bataille, en retrait de la HKL
[HKL pour Hauptkampflinie ou ligne
de front principale - NdT], avec pour
mission de renseigner |'état-major divi-
sionnaire des mouvements adverses.
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A Ces deux 2cm-Wagen,
appartenant a une unité
non-identifiée, stationnent
« & 'abri des regards
indiscrets », dans un petit
bois. Pour des raisons

de « discrétion », ils sont
sommairement recouverts
de branchages. Les
tourelles pointent dans

la méme direction, peut-
étre pour couvrir un axe
d'approche depuis lequel
des avions ennemis
pourraient surgir & basse
altitude ? Car la versatilité
est bien l'un des points forts
du canon de 2em qui se
montre capable d'engager
aussi bien des cibles
terrestres que des aéronefs
évoluant a faible altitude.
Un point important pour
les équipages allemands,
al'heure ou l'ennemi
dispose de plus en plus de
chasseurs-bombardiers !
Coll. Hoppe

< La 1. Panzer-Division
du Generalleutnant
Walter Kriiger fait partie
des forces d'occupation
allemandes stationnées
en Gréce, entre juin et
octobre 1943. Ce le. SPW
(2cm) ou Sd.Kfz. 250/
appartenant a la Panzer-
Aufiddrungs-Abteilung 1

a été photographié sur
une route du pays, a cette
époque. Le canon 2cm
KwkK 30 est évidemment
monté dans la premiére
version de la tourelle, les
renforts apparaissant sur
celle-ci semblant avoir été
ajoutés par I'équipage.
Une antenne parapluie (ou
antenne étoile) apparait elle
aussi clairement sur cette
photo, ce qui suggére que
cette machine n'est pas
équipée d'un simple Fu.Spr.
« f» mais d’'un poste plus
puissant tel qu'un FuG-12
; probablement, une fois
encore, une modification

réalisée en unité.

Coll. Miinch




P Vue arriére d'un Sd.Kfz.
250/9 Neue Art ou Ausf.

B a la superstructure et &
la tourelle simplifiées pour
en faciliter la production en
grande série. On notera les
petits coffres a munitions
(pour la mitrailleuse
coaxiale) a 'arriére de la
tourelle ainsi que le rack,
a l'arriére de la caisse,
préwu pour accueillir deux
jerrycans d'essence de 20
litres. Le camouflage « trois
tons » est assez élaboré
avec des taches Rotbraun
(RAL 8017) et Olivgriin (RAL
6003) appliquées sur une
base de Dunkelgelb (RAL
7028). On n'en sait guére
plus sur cette machine,

si ce n'est quelle a été
photographiée en mars

ou avril 1945, en Autriche,
lors de la présentation des
divers matériels (Sd.Kfz.
251, Kettenkrad, Sd.Kfz.
234, etc.) d'une unité
demeurée anonyme.
Archives Caraktére

Coll. Kadari

¥ Comme sur d'autres
photos présentées dans
nos pages, ce Sd.Kfz.
250/9 utilisé par une

unité des Waffen-SS

porte curieusement une
immatriculation de la
Wehrmacht. L'engin semble
flambant neuf et, pour le
moment, aucun schéma

de camoufiage n'a encore
été appliqué sur la teinte

de base Dunkelgelb (RAL
7028). |l s’agit d'une pratique
assez courante au sein

de l'Armée allemande de
1944-45. Elle s'explique
soit par une pénurie des
peintures nécessaires, soit
par un manque de temps,
les unités étant, le plus
souvent, engagées sans
délai face a un ennemi sans
cesse en progression.
Bundesarchiv-Bildarchiv

Durant cette période, les Spahtrupps
ont systématiquement et méticuleuse-
ment renseigné leurs autorités quant
a la situation des troupes russes,
mais aussi de l'état de leur matériel
et moral ainsi que des dispositifs des
régiments roumains stationnés dans le
secteur [ce passage informe le lecteur
quant a la méfiance entretenue par les
Allemands au sujet des Roumains qui,
a cette époque, sont encore leurs alliés
mais qui, déja, donnent des « signes
de faiblesse » trahissant un éventuel
retournement d’alliance. Rupture d’al-

liance qui aura bel et bien lieu quelques
semaines plus tard, a la fin aoGt 1944
— NdTI. A ce sujet, a plusieurs repri-
ses, les Spahtrupps, alors réduites du
fait des pertes a trois Sd.Kfz. 250/9
et une douzaine d’hommes, stoppe-
ront des troupes roumaines en fuite
pour les escorter vers la ligne de
front, afin qu’elles y reprennent et
tiennent leurs positions.

L'emploi de la Panzerspah-Kompanie
dans son entiéreté n'a jamais été pos-
sible & cause du terrain difficile, les
routes de montagne étroites ne se pré-

tant guére a la circulation de colonnes
importantes ou trop étirées. Comme
leurs camarades des Panzer, les équi-
pages des 2cm-Wagen ont rencontré
les pires difficultés a manceuvrer dans
les collines et les monts des Carpates
pour y contrdler les cols, les ouvra-
ges d’art franchissant les ravins les
plus profonds et les rares carrefours
d'importance. Les capacités de mou-
vement sont réduites et limitées par
la faiblesse du réseau routier. Hormis
quelques routes couvertes d’asphalte
ou de bitume, la plupart des axes ne
sont en fait que des chemins de terre
caillouteux qui mettent a rude épreuve
les mécaniques, principalement les
trains de roulement, les systémes
d'amortissement et les chenilles.

A cejeu « duchat et de la souris » dans les
contreforts des Carpates, les Soviétiques
ont démontré un savoir-faire a ne surtout
pas sous-estimer. Renseignés par leurs
observateurs avancés, des patrouilles
nocturnes ou bien leurs pilotes de recon-
naissance, ils sont capables de déclen-
cher de puissants barrages d’artillerie
sur la moindre concentration de troupes
repérée. Leurs artilleurs antichars peu-
vent rapidement mettre en batterie leurs
piéces et, dans la foulée, ouvrir un feu
nourri, méme a longue portée, sur nos
véhicules blindés. Il est donc primordial
que les assauts soient bien préparés et
que les positions ennemies aient été
repérées avec soin. En cas d'attaque
mettant en ligne des chars, usant de
leur agilité et de leur vitesse, les Sd.Kfz.
250/9 peuvent étre employés pour assu-
rer la flanc-garde des Panzer.




Dans tous les cas, dans le contexte des
combats défensifs menés par nos troupes
sur les marches roumaines, la preuve a été
apportée que les Spahtrupps des Panzer-
Spahkompanien, équipées dans leur totalité
de 2cm-Wagen, sont bien plus efficaces et
adaptées a la situation et au terrain que
les Radspéahtrupps [pelotons de reconnais-
sance équipés de véhicules de découverte
aroues — NdT].

POINTS FAIBLES ET AMELIORATIONS

Bien que globalement réussi, le Sd.Kfz.
250/9, qui équipe majoritairement la Panzer-
Spahkompanie de type « ¢ », présente intrin-
séquement un certain nombre de points fai-
bles, notamment sur le plan mécanique.

Les semi-chenillés ont beaucoup de mal a se
mouvoir, au printemps et a I"automne, sur le
front russe, lorsque les pluies transforment
le terrain en un bourbier profond. La boue
grasse a tendance a s'accumuler dans le
train de roulement chenillé et sur les organes
du train de pneumatiques avant. Ce « bour-
rage » pose de gros problémes de mobilité.
Lorsque la boue est liquide, par manque d’ad-
hérence, le train avant est en quelque sorte
paralysé. Les roues ne tournent plus et seul
le train chenillé est & méme de fonctionner et
de remplir son office. Les chenilles sont alors
soumises a des sollicitations importantes et
de nombreux Gummipolster [patins de che-
nille en caoutchouc — NdT] sont perdus.

Du fait de leur armement principal monté
en tourelle et de leur équipement qui sur-
chargent les chéssis, les Sd.Kfz. 250/9 sont
malheureusement trop bas sur leurs suspen-
sions ; ils présentent en conséquence une
garde au sol réduite. Ceci débouche sur
des problémes de mobilité et entache leurs
capacités de franchissement. Des essais
pour pallier ce souci ont été réalisés par les
mécaniciens des unités concernées mais
aucun, jusqu'alors, n'a réellement donné

satisfaction. En outre, il a été observé un
autre phénomeéne aussi génant que récur-
rent sur ces machines : a cause de leur sur-
charge et de leur poids, les pneumatiques
de leur train avant s'usent prématurément.
lls doivent ainsi étre changés environ tous
les cinquante kilométres, ce qui ne va pas
sans poser de gros problémes logistiques !
La qualité du caoutchouc synthétique est en
cause, tout comme la qualité de I'usinage
des pneumatiques fabriqués en Allemagne.

Les cylindres des freins de direction cassent
facilement car ils ont été trop peu graissés
et lubrifiés lorsqu’ils ont été montés sur les
engins en usine. Les axes de suspension se
sont aussi avérés trop faibles pour pouvoir
résister aux sollicitations répétées induites
par une circulation en tout-terrain a grande
vitesse. De méme, |'axe de direction et les
mécanismes qu'il commande ont tendance a
se fausser lorsque le semi-chenillé rencontre
un obstacle frontal ou bien négocie le pas-
sage d'une dépression du terrain.

Autre sujet d'inquiétude, les garnitures de
frein s'usent trés rapidement, apparemment
a cause de la poussiére et de la boue qui
s’infiltrent. Aprés quelques dizaines de kilo-
meétres seulement, en montagne, les freins
répondent mollement et de nombreuses fui-
tes de liquide de freinage apparaissent.

Sur le plan purement opératif, le véhicule
donne satisfaction a quelques détails prés.
Les points d’amélioration concernent prin-
cipalement I'équipement radio et phoni-
que. L'expérience du combat montre en
effet que |'absence de Bordsprechanlage
[dispositif phonique permettant aux mem-
bres d’'équipage de dialoguer entre eux ou
Intercom — NdT] est regrettable car, une
fois engagés dans la bataille, tout dialo-
gue entre le Chefwagen et son pilote est
presque impossible. De méme, I'installation
d’un UKW-Gerat (FuG-5) [poste radio émet-
teur-récepteur type FuG-5 - NdT] dans
chague machine serait souhaitable, car cela
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permettrait au Kommandeur d'une unité de
Panzer ou de Panzer-Grenadiere flanc-gar-
dée ou éclairée par des Sd.Kfz. 250/9 de
directement communiquer avec chacun de
ces derniers, plutdt que de passer par le
Funkwagen (Sd.Kfz. 250/5). Il est évident
qu'en cas de destruction de ce dernier, il
devient presque impossible de tactique-
ment coordonner les mouvements des uns
et des autres avec la souplesse voulue par
le combat interarmes moderne.

CONCLUSION

En résumé, apres deux mois de combat inin-
terrompus d’'une Panzer-Spahwagen (c) (Sd.
Kfz. 250/9), il apparait que le bilan est large-
ment positif. Toutes les missions de combat,
d’embuscade et de reconnaissance confiées
a I'unité ont été menées a bien avec de bons
résultats. Méme dans le cas d'affrontements
contre des chars soviétiques engagés dans le
cadre de combats de rencontre, les Sd.Kfz.
250/9 et leurs équipages se sont correcte-
ment comportés, ne décrochant qu’aprés
avoir suffisamment freiné |'ennemi pour
s’éviter de lourdes pertes.

Les déficiences techniques évoquées ci-
dessus sont insignifiantes au regard des
avantages tactiques et opérationnels
apportés par ces engins et ce type d'unité.
Aprés un baptéme du feu difficile et |'ar-
rivée d'équipages expérimentés en prove-
nance des troupes de Panzer-Grenadiere
et des Radspahwagen, la 2. Kompanie a
acquis un trés haut niveau de compétence.
La cohésion y est forte et les hommes ont
foi en leur matériel, ce qui laisse augurer de
nouveaux succés contre un ennemi pour-
tant toujours plus puissant et nombreux. Le
2cm-Wagen est un engin d'usage tactique
trés souple, pouvant rendre de nombreux
services et remplir une grande diversité de
missions, donc idéal pour s’'opposer a la
force brute de I'ennemi. m

V¥ Avec I'Ausf. B du Sd.Kfz. 250/9, les Allemands font le choix de la simplicité
d’assemblage mais aussi celui du modemisme. La tourelle Sockellafette 38 est ainsi
remplacée par la Hangelafette 38 (tourelle « suspendue ») plus modeme et moins

« consommatrice » d'espace a lintérieur du petit engin. Pourvue d'un Panzerschild
(bouclier blindé) a six pans, le blindage frontal de la tourelle atteint désormais 30 mm.
Enfin, la MG-34 coaxiale est remplacée par une MG-42 plus puissante et diablement
efficace ! Cet enfin est le méme que celui représenté en haut de la page en vis-a-vis.
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