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Telecom ...
media
alieto fine

I n una lussuosa camera della ville dj Luciano
Benetton, Micheel Schumacher getta vie Il giomele
che stava leggendo eon utto scatto rebbioso)

Kooooooooooosaa? Gerhard lui detto qvesto su dj io?
Adesso io prende teletono e dice a Iui qvello ke gli viene ...
(Va al teletono e compone nervossmente un numeto)
Pronio Ferreri, sono Micbeel Schumacher, io vuole ke
parla eon Berger!
(Breve attesa)
Pronto, qvi Gerhard ...
Jo spcro ke tu ć pranto dj fare tue skuse, ekko ke dico!
Sono Schumi. ..
CiaoMich ...
Ciso Micbeel uno kekkio! Qvi bisogns ke tnettiemo pene
le kose In kiero tzubitizzimo. Jo firmato uno kontratto ke
parla hara. Jo viene ke kotre per vitture Fetreri kon
klausole pen precise. Tu sa edesso ki e prime guide?
Tu!
Bene! e tu sa ki ha vittuts dj gara, muletto, e tiritto dj
prekiedenzie su nuove invenzione tj grande maga
Bernard?
Tu!
E tu ha pen hara teatro dj tua kepokkie eustriske ke tutta
skvadra lavora per uno piloto e tu sa ki e qvello pilote?
Tu!
E per kiudetc detitinivemcnte qvestione, tu ha hara ki e
piloto piu Ieloce dj tutto Kempioneto tj Mondo?
Tu!
Ah, penet Ora ke tu kepito tutto, noj pua essere puoni
kompegni in Ferreril
(Michsel Schumacher, etrsbbistissimo, butta il teletono sul
tavolino senzs neenche tieggsnciere.
Contemporaneamente alla Ferreri, Gerhard Berger sj gire
vetso Luca dj Montezemolo tenendo ancora il teleiono in
mano)
Era Schumacher ...
E che voleva?
lo non tza. Ha kaduta qvasi tzubito la linea ...
(Jntanto, nella lussuosa ville dj Luciano Benetton, un
tcleiono su un tsvolino continue impetterrito amandare
un suono continuo)
Tu! Tu! Tu! Tu! Tu! Tu! Tu! Tu! Tu! Tu! Tu! Tu! .
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l:EPOPEA UNICA DI DUE FRATELLIIDENTICI AI... BRAMBILLA

Quando Gino fa rima con lino

Stavolfa
Kankkunen
non face!

Con 4 titoli iridati e 11
stagioni sulla cres ta del-
l'onda, Juha Kankku-
nen pua essere conside-
rato a ragione uno dei
mostri sacri del rallismo
mondiale. In questa oc-
casione il campione fin-
landese ripercorre in
un'intervista esclusiva
realizzata nella sua casa
di Laukaa le fasi salienti
della sua lunga carriera,
fornendo aneddoti e no-
te di colore sui mondo
dei rally. Il runo. ovvia-
mente e corredato eon
una lunga rassegna delle
immagini relative alle
piu spettacolari imprese
di «Kkk» , che, per una
volta, sembra smentire
la fama di ... tacirurnol

••Kankkunen», Cine-
hollywood,colore, du-
rata 70 minuti, preno
lire 29.900

IIpretesto e quello discreto
e intrigante del manoscrit-

to ritrovato. Durante una
serie di lavori all'interno

dell'autodrorno di Monza,
tre operai extracomunitari
si imbattono accidental-
mente in una cassa sigillata.

br o Pa tone i Giorgio l' rruzzi

li bella del gas

II gusto del ribalfone
Un condensato di emozioni
eon oltre 300 crash incredi-
bilmente privi di conseguen-
ze per i piloti. Sono questi gli
ingredienti di un 'ora di im-
magini che vedono protago-
nisti i ralIisti all 'opera sulle
strade del Nord Europa, im-
pegnati in evoluzioni moz-
zafiato. Le sequenze sono
tutte molto spettacolari, gra-
zie anche alle suggestive in-
quadrature della carnera-
car.

Ferrari non e solo sinonimo di automobili da sogno, ma e an-
che un nome capace di evocare momenti e sensazioni che ar-
fondano le loro radici nel mito del Cavallino Rampante. E la
magia delle Ros edi Maranello e il rnotivo ispiratore di una
linea di oggettistica contraddistinta dal marchio Ferrari, la
cui esposizione e affidata ad un elegante catalogo. Una sorta
di scrigno impreziosito dalle immagini di oltre cento articoli
scelti accuratamente per esprimere lo spirito e la tradizione di
un marchio che negli anni e divenuto oggetto di culto per
l'immaginario collettivo. Poster, modeli ini, capi d'abbiglia-
mento, borse da viaggio, guanti e scarpe da guida ... so no solo
alcuni degli oggetti proposti, che comprendono anche cravat-
te, portachiavi, copritappeti e teli copriauto. L'intera gamma
e disponibile presso Mti i concessionari Ferrari.
«Ferrari ldec», 72 pag ine, catalogo disponibile presso
i concessionari Ferrari

Dentro la cassa sra un qua-
dernetto, dentro il quader-
netto giace un universo qua-
si dimenticato. Eccoci

proiettati in un 'e-
poca che sembra
ieri, ma che non
lo e piu, tra i tavo-
li del Bar degli
Stupidi. Due fra-
telli, Gino e Artu-
ro, una grande
passione, quella
del motore, e tan-
ti personaggi che
sembrano cuci na-
ti impastando la
saga di «Amici
miei» eon un po'
di sana e onesra
commedia all'ita-
liana. Il tutto
spruzzato con un
pizzico di Arnar-
cord nostalgico e
trasognato. Una
ricetta gusto sa e
esilarante, servita
atavola eon lo sti-
le di un vecchio
aficionado del bar

brianzolo, che consegna ai
posteri l'epopea di un picco-
lo mondo caldo e lontano. Il
ricordo di un paradiso per-
duto fatto di sfide, di scorn-
rnesse, di zingarate, che in
fondo tutti noi custodiamo
unico e prezioso nelle pie-
ghe della nostra memoria.
Ma, sappiatelo, i person ag-
gi protagonisti di quest'ope-
ra non sono immaginari e
ogni riferimento ai fatti naro
rati non e puramente casua-
le. Tutt'altro. Dietro l'indo-
le rocciosa, il coraggio indo-
mito e la comicita involon-
taria di Gino e Arturo, gi-
ganteggia l'ombra dei mitici
fratelli Brambilla, Tino e
Vittorio. Verso di loro il rac-
conto si dirige come fosse
un urlo di gioia, un arto di
fede, un'inesausta dichiara-
zione d'amore.

••II bello del gas», di Mar-
co Pastonesi e Giorgio
Terruzzi, Zelig editore,
114 pagine, lire 16.000.

Un catalogo in Rosso

«Rally crash••, Cineholly·
wood, colore, durata 60
minuti, prezzo Lire
29.900.
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LETIZlA GORI - Via Argin
Grasso 141. 50142 Firenze
- Questa nostra lettrice
cerca la raglstrazlone del-
la puntota dl «Crono Tem-
po dl rrotod», andata re-
centemente In onda su
Tmc e contenente un'in-
tervlsta o Mikka Hakkinen.
Chiunque ne fosse In pos-
sesso pu6 contattarla al
numero 055/783986,

ARMANDO MAHlA - Tarre
del Greco (Na) - Ci spio-
ce, ma non slamo In grado
dl fornlrle quelt'lndlnzzo.

DARIO LEONEUl - Torrazza
(To) - Una foto dl Manfred
Winkelhock El stota pubbli-
cota nel numero scorso di
~ o pagina 19.

FRANCESCO FABBRI- Sea-
na (FI) - Per II sue annun-
clo sl deve rivolgere alla
nostro rubrico dl compra-
vendlto. ..

ROBERTO PAOLINI - Mon-
te Compatrl (Rome) -
Come gia riportoto da k.
Glambattista Busi sl El de-
dicoto nelle ultime stogio-
ni alle gare del campiona-
to Superturisma glappone-
se al volante d/ un'Alfa 155
Ts della Uni Corse. Con
questa vettura II pilota ber-
gamasco correrć anche
nell'ult/ma provo del cam-
p/onoto al Fuji.

LUCA BERGIANTI - Terra-
rosso (Ms) - La rocolto
che p/u El vicina alle sue
es/genze El quella di inge-
gneria meccanica.

RAFFAELLAV1SCONTE - Po-
tenza - Le sue opinion/
sono aderent/ alle ultime
reoitć emerse dalle recen-
ti prove del Civm. Quanto
o Dantl cl assoc/ama al
suo «In bocca allupo» per
il Campianoto europeo
della mantagna!

LUIGI CIPRIOnl - Vicenza
- Nel Veneto et sono due
p/ste d/ kart: Jesolo (Ve) e
Caselle d'Altivole (Tv).

La Lancia Flaviacondotta da Cro-
sina-Maglioli si aggiudica la se-
conda edizione del Rally di San
Martino di Castroua. AI secondo
posto Vinatier-Hoffmann su Re-
nault R8 e al terzo Cavallari, an-
che lui su R8, con un venticin-
quenne di cui sisentlrć molto par-
lare: il suo nome e Sandro Munari...

IIMondiale Marche e finito e giun-
ge il tempo dei festeggiamenti
per l'Alfa Romeo, che e riuscita ad
imporsi in ben 7gare. L'irideper pi-
loti non e storo ancora istituito, 01-
trimenti Merzario avrebbe potuto
togliersi una bella soddisfazione
grazie ai suoi 4 successio Digione,
Monza, Nurburgring e Pergusa...

Lauda coglie al Gp d'Olanda l'ul-
tima vittorio della sua carriera in
F,1.battendo in volata il compa-
gno di squadra Prost.che e ora-
mai illeader in seno alla McLaren.
AlI'austriaco qualcuno chiede se
nelle prossimecorse oiutero il fran-
cese e Niki risponde gelido: "Non
scherziomo, per tovore» ...

Tempi ... tecnici
della Giustizia
sui Caso Senna

Non e mia intenzione
riaccendere polemiche
sul1a cause della tremenda
morte del povero Ayrton
Senna. Ritengo pero che,
essendosi verifieata la
rottura del piantone della
sterzo, modificato dal box
Williams rispetto al
progetto originale per
ottimizzare la posizione di
guida di Ayrton, sia
inammissibile, ad un anno
e mezzo di distanza
dall'incidente, che ancora
non si sappia ehi abbia
deciso di far effettuare tale
variazione tecnica,
peraltro eon un'imperizia
imperdonabile, sugli
organi di sterzo della
Fw16. Si ha un bel dire
che la Williams abbia
un' organizzazione
impeceabile ed una
tecnologia
all'avanguardia. Asportare
del metallo segandolo e
sostituirlo eon un altro
materiale di fortuna e
un'azione giustificabile e
da top-team? Nessuno piu
petra restituirci Ayrton,
perito a causa di una
tragica combinazione di
fatti atroci. Ebbene, ehi
ha sbagliato paghi; non

vedo perchć non si debba
applicare anche in uno
sport cio che e all'ordine
del giomo nella vita di
tutti noi. Đopo una fase
di scoramento generale, le
cose sono ormai tomate
alla normalita. E passato
tutto quasi come nul1a sia
accaduto, per molta gente
del Circus. Spero che il
signor Ecclestone si renda
conto che tarpare le ali
alla giustizia quando essa
interviene in F.I per
appurare le responsabilita
in un incidente mortale, e
azione ben piu grave di
quella compiuta dal box
Williams. Ulteriore
dimostrazione che i dollari
sono ben piu importanti
della sicurezza e della vita
dei piloti, in questa Fl.
Fabio Montanari
Brindisi

Nessuna paura: la Giustizia
fara regolarmente il suo cor-
so. A quanto ci risulta non ei
sono ne ritardi ne disatten-
zioni di sorta. Iprocedimen-
ti sono, come comprensibile,
complessi e richiedono dei
tempi tecnici piuttosto lun-
ghi. Molto presto, in ogni ca-
so, il materiale raecolto dal
pubblico rninistero Passarini
sara trasmesso al giudice per
le indagini preliminari che si
dovra pronunciare in meri-
to.

Ecco i prezzi
dei motori
in F. IndyCar

Sono un appassionato di
automobilismo, e in
particolare mi interesso di
F. IndyCar. Đesiderei
conoscere alcune
informazioni relative
all'utilizzo dei motori
impiegati in questa
categoria. Con quanti
propulsori un team
affronta la stagione?
Quanto costa mediamente
un motore? Qual e, di
regola, la sua durata?
Quanto occorre per una
revisione?
Atti1io Colantuono, Napoli

Di regola in F. Indy un
team non acquista i motori,
ma si limita a stipulare un
contratto annuale di leasing
per ottenere i Ford, oppure i

ORSI

Mercedes-Ilmor. Se si vuole
avere la disponibilita di un
propulsore nuovo il costo
medio e di 140.000 dollari,
ossia circa 224 milioni di li-
re. Per ehi vuole... rispar-
miare, c'e la possibilita di
utilizzare propulsori usati
(tutti i team di secondo pia-
no lo fanno) e in questo ea-
so la spesa diminuisce di
quasi la meta. Per un moto-
re «datato» il costo medio e
di 80.000 dollari, circa 130
milioni di lire. Ciascun mo-
tore deve essere pratica-
mente rieostruito dopo aver
percorso al massimo 500
miglia, cioe circa 800 chilo-
metri. Per una revisione
completa la spesa necessa-
ria e di 34.000 dollari, ossia
55 milioni di lire. A fine sta-
gione, ovviamente, ciascun
team deve restituire alla Ca-
sa i propulsori utilizzati, per
poi eventualmente stipulare
un nuovo leasing.



A fine settembre
iprimi test
della Dams F.1

Ho 1S anni e da poco
tempo ho cominciato a
leggerela vostra rivista
trovandola di mio pieno
gradimento. Vi ho scritto,
visto che seguo molto la
F.I, per chiedervi alcune
informazioni relative alla
nuova vettu ra che
dovrebbe debuttare in
occasione della prossima
edizione del Mondiale.
Avrete sicuramente capito
chesto parlando della
Dams, di cui vorrei
conoscerecaratteristiche e
i piloti.

Giuseppe Gobbaro
Noale (Ve)
Dopo un anna di prepara-
zione per il team di Jean-
Paul Driot sembra vicino il
grangiorno del debutto. Cer-
(O, il momento dell'esordio
10 gara e ancora lontano, vi-
SIO che dovrebbe avvenire
nelprimo Gp della prossima
stagione. 1 primi test sono
comunque previsti entro la
finedel mese di settembre. Il
collaudatore incarieato di
sgrossarela Dams F.I e il
francese Erik Comas, che
proprio eon il team transal-
pmoottenne nel '90 la vino-
na nel campionato interna-
zionaledi F. 3000. Per quan-
(O nguarda la vertura , la sua
realizzazione e stata com-
musionata alla Snpe, la stes-
sa dina specializzata che
aveva costruito le scocche
perla Simtek. La monopo-
stodovrebbe montare, alme-
noper i test iniziali, un mo-
tore Ford Hb, ma e ancora
prestoper dire quali potran-
no esserei propulsori per il
prossimo anno. SuI versante
del piloti Comas dovrebbe
esserela prima guida, men-
tresuIla seconda vettura po-
trebbesalire il giovanissimo
brasiliano Tarso Marques,
chequest'anno gareggia pro-
prio per la Dams in formula
caderta.

II fascino
dei bookmakers
nel Btcc

Sooo un grande
appa sionato delle gare
dei vari campionati
Superturismo che vengono
disputati in tutto il mondo
e seguoeon particolare
attenzione il Btcc. Tale
serie in Italia e poco
seguita, ma in Inghilterra
riscuote un rilevante

successo, suscitando
quindi un sempre maggior
interesse da parte delle
Case automobilistiche
europee e per ino
giappone i, coreane e
america ne. Se possibile,
vorrei alcune dettagliate
informazioni relative
proprio al campionato
ingle e. I) Se un tifoso
italiano vuole
scommettere sui piloti del
Btcc a ehi si deve
rivolgere? 2) Quale Tv
ing1ese detiene i diritti
televisivi sui Btcc? 3) La
serie e trasmessa in
Europa via satellite? Se si,
su quale Tv? 4) el '96 le
no tre Tv sono interessate
ad acquistare i diritti per
trasmettere il Btcc?
Francesco Pe/legrino
Monza, (Mi)
Per puntare sui partecipanti
alle gare del Btcc i: possibile
utilizzare due metodi: o si
scomrnerte alla stand predi-
sposte sui circuiti il sabato e
la domenica prima delle gare
dalla Ladbrokes, che i: ap-
punto la compagnia di all i-
bratori che si occupa di gesti-
COLOMBO

re le scommesse nel campio-
nato, oppure si conratta un
numero verde, cioe lo 0800-
524524. Le puntare sono ri-
servate ai residenti in Inghil-
terra, tanto che per telefona-
re i: necessario possedereuna
card del tipo «Switch» o
«Delta». Per quanto riguarda
i dirirti televisivi, la gestione
sperta alla Toca, che i: l'asso-
ciazione che promuove e or-
ganizza il campionato bri-
tannico. La produzione delle
trasmissioni sperta invece al-
la Bhp sport. Per seguire le
singole gare e sufficiente sin-
tonizzarsi su Eurosport, che
trasmette le fasi salienti dei
singoli appuntamenti della
serie all 'interno deIle proprie
rubriche settimanali dedicare
ai motori. Non sono previste,
tuttavia, trasmissioni in di-
retta, visto che Bhp opera
soltanto eon delle post-
produzioni. In Italia, in fine,
alcuni brevi filmati relativi al
Super T britannico vengono
trasmessi nel eorso di Tmc
Speed, ma a tutt'oggi non ci
sono emittenti interessare a
dedicare piu spazio alla serie
in chiave '96.

VOffeiavere alcuni dati sull'evoluzione dei volanti
montafi nelle monoposfo di F.1. Ino/fre gradirei co-
noscere per quale motiva quelll affualmente utitlz-
zati rassomigliano ad una cloche d'aereo. Inflne,
votrei sapere qual e la dlfferenza tra un volante at-
fuale e uno usato in F.1negll anni '60 per quanto ti-
guarda le veffure da corsa.

Glampiero Dinazzi, Milano

IIprimo vero volante
da corsa fu realizzato,

negli anni '50, da Nardi.
Era piatto, con razze
d'alJuminio e llrnpu-
gnatura di legno. Fu
questa I'immagine che
per anni si ebbe dei vo-
lanti da corsa. Poi nel
1961 un certo ... Giam-
piero Moretti, reollzzo,
per la sua Abarth 700
un volante porticolare:
sulJa base del classico
volante da corsa fu so-
stituito il legno con la
pelJe, ingrossando un
po' J'impugnatura e la-
sciando plu fine la la
porte in alto. E J'esperi-
mento riusd in pieno

tanto Elvero che alcuni
anni dopo realizzam-
mo il primo nostro vero
volante da carsa mon-
tato sulJa Ferrari di Sur-
tees che nel 1964 vinse
il campionato mondia-
le. Era concepito con lo
stesso schema di quel-
lo studiato per la mia
Abarth. E cioe con una
impugnatura grossa e
la porte superiare piu fi-
ne per vedere meglio
la strumentazione. La
corona era in pelle e
non piu in legno, con
un diametro natural-
mente ridotto. Ma l'e-
voluzione del volante
da corsa non si El certo
fermata 11. Dai volanti in
pelJe liscia, siamo pos-
sati negli anni '80, a
quelli in pelle «rove-
sclcto». cloe con la
porte di pelle ruvida al-
J'esterno. E poi ancora
(soprattutto su Ile vettu-
re da rollv), volanti a
calice molto accen-
tuato per il fatto che su
queste auto si tende a
tenere il sedile molto
spostato all'indietro.
Anche sulJe mo nopo-
sto di F.1 il volante si El
evoluto e alla fine slo-
mo tornati all'origine,
esasperando pero il
concetto al massimo.
Tagliando la porte su-
periore per leggere al
meglio gli strumenti sui
cruscotto. I volanti, per
motivi di spozio, hanno
subito variazioni anche
nella porte inferiore,
quella sotto le mani.
Parte che non El piu
tonda ma squadrata.
L'evoluzione va avanti.
Vengono infatti scelti
material i sempre piu
sofisticati per rendere il
volante piu leggero e
resistente. Ma, soprat-
tutto, sempre piu dota-
to di funzioni. La slcu-
rezza sta portando, an-
che i volanti da corso.
ad ospitare I'airbag per
le vetture aruote co-
perte. Cosa che giĆl sta
sperimentando ad
esempio la Mercedes».



D ice: in Belgio e successo di
tutto, dalla prima fila Rossa alla

leggendaria eorsa di Schumacher,
dai tentennamenti persino inspiegabili di
Hill al fuoco ai box, dalla safety-car usata
nellamaniera pili inutile e stupida alla
squaJificacon la condizionale di Schummy
pernon aver dato strada alla Williams del
suo diretto evverserio nella eorsa iridata.
Beli, che sintesi ti sentiresti di fare, che
morale e venuta fuori?
Purtroppo una sola. Che se A1esi in Belgio
avesseavuto per le mani una Benetton
avrebbesicuramente vinto il Gp e che se
Schumacher avesse guidato una Ferrari non
l'avrebbe vinto mai. Ela verite, e il succo di
unaeorsa che ha visto le monoposto di
Maranelloper la prima volta nella stagione
entrambe non a punti, il picco pili negativo
quest'anno e petdippiu dopo le premesse
dellavigilia e in una giomata dove le
condizioni meteorologiche erano cucite su
misuraper esaltare le residue quslits delle
Rosse.
Alesi se la sognava da tempo una situazione
cosi:primo sul1'asciutto e con dei nuvoloni
sll'otizzonte pronti a scaricare catinelle
d'acqua. Sai che cinema se c'ere lui in pista
e una volta tanto non nel ruolo di
inseguitore bensi in quello comunque pili
vantaggiosodi lepre? Invece tutto e fmito
cosiin fretta che al confronto il Gp di
Monza di un anna fa poteva essere
trasmesso in tim a punta te. Ovvio che
dopo ci sia stato spazio per qualche parola
di troppo, ma contro il nostro non c'e stata
nessuna macchinazione. Purtroppo no. Ed e
questo che preoccupa davvero. Perchć si e
tomati alle rotture sempre diverse, ai guai
nuovi, quelli «che quest'anno non si erano
mai manifestati prima», un film gia visto.
Troppe volte.
Era la gara su misura per Jean. Se avesse
avuto tra le mani una Benetton, oppure una
Williams. Probabilmente g1i sarebbe bastata
anche una Ligier. Ma non una Ferrari di
quelle che ultimamente si fermano eon
troppafrequenza. Estata una gara su
misuraper Michael, che ha vinto peichć
disponeva di una ottima Benetton, ma che
avrebbe vinto ugualmente, per come ha
guidato, anche con una Wi1Jjams e
probabilmente gli sarebbe bastata anche una
Ligier. Ma che non avrebbe vinto mai con la
Ferraripercbć per arrivare primi bisogna
prima di tutto arrivare in fondo.

Tutto il resto che e accaduto, pur eccitante
nel suo dipanarsi inusuale per gli attuali
Gran Premi di F.l, e solo una conseguenza,
quella che sarebbe stata semplicemente
l'altra eorsa. Tutti conoscono i limiti e le
viitu di Alesi. In Belgio il dipanarsi della
gara aveva una scaletta ideale per le virtu
del ferrarista adesso eon il foglio di congedo
in tasca. Lui non si fa passare faci1mente,
lui si esalta nella lotte, 1ui ama la pioggia, il
fondo infido, la sfida a11imite petchć
quando e sotto pressione sbaglia pochissimo.
I suoi limiti sono ben altri: messa a pun to,
strategia, anche a vo1te la semplice tattica.
Questa era una gara da affrontare all'arma
bianca, il suo terreno di lotts ideale. Se fosse
stato un pilata, si sarebbe messo il coltello
tra i denti e sarebbe partito all'assa1to. Ma e
un pilota e enzichć il eoltello tra i denti gli
serve un 'auto sotto il sedere. Questa, da un
po' di gare, gli manca.
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RTOANTONI I

Ples

PA - Adesso nODcl possono essere PiO
cIubbi: la Ferrari nel '96 am il numero
uno. La matematica lascia piil di un'ipo-
tesi aperta; I'evidenza, no. Que1Io che
ha fatto Michael Schumacher domenica

scorsa a Spa e gia un pezzo di storia de1Iecorse.
Come la gara di Senna a DoniDgton dae anni fa,
eon i sorpassi a catena sotto il diluvio. 0, mapri,
eome la rineorsa furiosa di MameU net budeIlo eli
Budapest '89. Partire seclicesimoe vincere la pra
e pa un miracolo statistieo (anche se John Wat-
son aveva fatto persino mqlio neU'83 a I..ons
Beach, dove aveva il 22. tempo in qUaIifiC:a); ma
la statistica non pao sempre spiepre totto.
macher, adesso, e veramente UDpilota aunpldo.
Gli mancava UDavittoria "vera" sotto la piogia:



~ nella prima della carriera, sempre a Spa nel '92, il
maltempo fu solo una parentesi. Ela vittoria arrivo
grazie alla mossa decisiva di un cambio gomme
tempestivo alle prime gocce d'acqua, ma anche per
i problemi di ManselI. Stavolta le condizioni erano
estremamente piu difficili. Michael ha costruito la
vittoria non solo eon la tattica (e con una buona pre-
sa di fortuna), ma anche guidando la sua Benetton
suI filo del rasoio, resistendo eon le gomme slick al-
l'assalto di Hill che montava le coperture da bagna-
to. AI limite dell'aderenza, e anche della correttez-
za: eon una serie di manovre che gli e costata l'e-
sclusione - eon la condizionale - da un Gran Pre-
mio, suIla quale si discutera ancora per un pezzo.
Sembra di essere tomati al '94, con una superiorita
schiacciante messa in ombra solo dalle cannonate
della Fia. Ma nel confronto diretto, Hill stavolta
non e letteralmente esistito. Il vinci tore di Budapest,
il pilota che l'anno scorso aSuzuka aveva vin to sul-
I'asfalto allagato, stavolta si e affiosciato ,alle prime
gocce come un maglioncino di acrilico. E vero che
partiva ottavo, anche lui condizionato dal tempo
pazzo in qualifica che invece aveva temporanea-
mente consacrato le Ferrari. E vero che ha pagato
una scelta di gomme sbagliata, montando le «rain»
poco prima che smettesse di piovere, mentre
Schummy teneva duro eon le slick. E vero che ha
dovuto scontare uno stop-and-go per avere infranto
il limite di 80 kmh ai box (mentre Badoer ha avuto
diecimila dollari di multa, sempre con la condizio-
nale, per la stessa
infrazione, visto
che dopo il pit-stop
si e ritirato). Ma a
confronto eon quel-
le di Schumacher,
le sue difficolta so-
no zero. Michael
aveva da recuperar-
gli otto posizioni in
griglia e per due
volte, in gara, ha
visto vanificati i
suoi sforzi. Quan-
do, cercando di re-
sistere aDamon,
ha preferito uscire
di pista piuttosto
che rischiare di
sbattere, perdendo pero tempo prezioso, e soprattut-
to quando la safety-car gli ha neutralizzato il van-
taggio che aveva accumulato sui rivale della Wil-
liams.
Quello della vettura di sicurezza e uno degli altri
misteri di Spa, un'altra delle variabili impazzite di
una g~ra tanto stupenda quanto difficile da interpre-
tare. Estata chiamata in pista mentre non c'erano
grossi incidenti, invocando generiche "condizioni
insidiose" , in base a quanto stabilito nella riunione
pre-gara. Solo che i piloti, dopo la corsa, hanno det-
to di non aveme proprio capito la funzione, visto
che in quel momento l'unica vettura incidentata era
quella di Katayama (peccato, Ukyo era quarto in
quel momento ...) che non aveva sparso rottami in
pista enon creava nessun pericolo. Come se non ba-
stassero gli scrosci d'acqua a ripetizione, la lotta dei
11#i @I
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UN GP DI SQUALlFICA CON LA CONDIZIONALE

Schummy punito
per una toccata
SPA- La squalificaper un Gp di Michael Schumacher - con sospensionecondizio-

naleperquattro gare - i! stata originata da una protesta della Williams contro la eon-
dottadigara del tedesco. La squadra di Hill, pero, non ha messo in discussionela classifica
generaleche i! rimasta invariata; e la protesta i! stata accettata anche se giunta in ritardo,
perchenel frattempo i eommissari avevano ottenuto nuovi elementi di giudizio: le riprese
dall'elicottero,1due piloti sono stati chiamati a eommentare le immagini, Hill se n'e anda-
tosubitodopo(alle 18,30)mentre Schummy restava in direzionegara. L'infrazione eonte-
staraal tedescoi!quelladi aver eompiuto «rnanovretesea ostacolarealtri piloti, come cam-
bidi direzioneanticipatio anorrnali». In sostanza, si rimprovera a Michael di aver seguito
traiettoriediverse,quando era soloe quando inveceHill lo incalzavada vicino. Il pilota Be-
nettonsi difendedicendodi non capire le motivazioni dei commissari, edi averecercato le
tracceasciutte sull'asfalto perche montava le gomme slick conrro le rain dell'avversario.
Ammettepero che c'e stato un contatto eon la Williams. Alla decisione la Benetton ha in-
terpostoappello; nei prossimigiomi ci sara un'udienza a Parigi. •
ORSI

due di testa e la severita dei commissari a rimesco-
lare le carte. O come se Bernie Ecclestone avesse
deciso di dispiegare un catalogo di Tutto Cio che
Succede nel Grande Show del Circus, proprio nella
gara in cui sperimentava a fondo la «sua» tv.
Schumacher e Hill, come al solito. Nel bene e nel
male, i due protagonisti di sempre. Eppure il Gp
Belgio '95, aparte il tempo, ha avuto tanti al tri at-
tori da ricordare. Martin Brundle, per esempio, che
e arrivato apodio. Poteva concludere secondo, ma
nel finale, eon le gomme deteriorate, si e fatto ri-
prendere e infilare da Hill in disperata rimonta. E
poi Frentzen, quarto al traguardo e strepitoso eon
la modesta Sauber, in attesa di cambiare casacca.
A rendere perfetta la scenografia c'era anche la pri-
ma fila tutta rossa, con Berger in pole accanto ad
Alesi.
Un risultato uscito in circostanze particolari e che e
servito apoco, perche la fuga furiosa di Jean e du-
rata appena cinque giri, compreso un bellissimo at-
tacco a Herbert per prendere il comando, e si e eon-
clusa eon la rottura della sospensione; mentre la ga-
ra di Berger, impegolato nella mischia da una par-
tenza infelice, e stata fermata da un guasto ad un
sensore del motore V 12 - versione 044/2 - quan-
do Gerhard era sesto, e si e conclusa poi del tutto
eon un mesto tentativo di rientro in pista. Ma la
grande occasione perduta la pua davvero recrimi-
nare David Coulthard, ormai abbonato alle rotture
del cambio. Stavolta David non ha niente da rim-. .proverarsi, era in

testa con un buon
vantaggio su Hill
quando si e ritirato;
ma di opportunita
del genere rischia
di aveme un bel po'
meno l'anno pros-
simo, a me no che
la McLaren non
faccia i miracoli. A
proposito di McLa-
ren, anche I'exploit
di Hakkinen in
qualifica e servito a
ben poco: Mika vo-
leva dare battaglia
alle Ferrari davanti
a lui, ha finito per

girarsi come un pollo mentre poteva portare a po-
dio la Mp4/l0. Mark Blundell sara anche il pilota
d'emergenza, ma finora ha piu punti del suo capo-
squadra: a Spa, pur passato in trornba da Frentzen,
ha concluso quinto davanti a Barrichello. Inconclu-
dente, come spesso gli accade, Johnny Herbert: an-
che lui si e trovato al comando e poteva rispondere
a moda suo alle accuse di Tom Walkinshaw, che lo
aveva criticato pubblicamente, ma ha sciupato tut-
to con una serie di testacoda.
Con Schumacherdavanti a Hill di quindici punti, il
Circus fa rotta per Monza: la Ferrari ci provera gia
questa settimana, mentre la Benetton andra a Bar-
cellona. Per la vettura di Schumacher, e per la Wil-
liams, sono in arrivo importanti novita. Per la F.l
in generale, nel frattempo, c'e una gara memorabi-
le da mettere nell'album dei ricordi. •



EMPICS

Dopo prove sofferte, una gara stupenda.
Sehummy ha risposto eon il eronometro
a ehi gia sollevava dei dubbi. Si dovra
abituare perehš la pressione in Ferrari...
• GIORGIO TERRUZZI

Prima le ha prese, poi le ha date.
Lezioni. Di comportamento. E
stato zitto, muto, chiuso nell'an-
golo per due giomi, mentre Ger-
hard Berger parlava di lui e eon

lui, a distanza, picchiando la bacchetta sulle
mani, mostrando a tutti quanto sia acerbo,
immaturo, persino un po' sciocco. Due gior-
ni difficili, eon mol te parole e qualche altra
cosa: un frontale contro il guard rail, sabato
mattina, un pasticcio via l'altro contro le
bizze del tempo e del cambio, un apparta-
mento nei quartieri poveri dello schieramen-
to. Sedicesimo, laggiu, periferia. Mentre
Gerhard, con il quale forse fara coppia, era
seduto sui trono , al palo.
Sembrava davvero un po' in bambola il ra-
gazzotto tedesco. Molto buono per masticar-
lo lentamente eon il gusto del cinismo. Un
gusto tip ico a bordopista, molto apprezzato,
persino abusato. Bisognava far qualcosa:
l'ha fatto: ha soltanto dovuto aspettare la lu-
ce verde del semaforo. Si e messo in macchi-
na, si e piazzato dietro Katayama, fila nu-
mero 8, ha abbassato la visiera e ha aperto la
manetta dell'ossigeno. Pochi metri, poche
curve, pochissimi giri. Il ragazzotto e toma-
to ad essere quello che e: un cigno, un cam-
pione strepitoso. Aveva bisogno di ristabilire
le distanze, di piazzarsi di nuovo al suo po-
sto. Ha fatto di pili, ha sparato in pista una
vittoria da mandare all'antologia, ha ritrova-
to ritmo, classe, persino senso dell'umori-
smo. Bastava dargli un'occhiata su quelle
curve sempre cattive, per sorridere osservan-



Sul/a pista bagnata, sabafo nel corso delle
prove I/bere, Schumacher ha perso 1/control/o
della sua 8f95 dann'!flglandola serlamente
contro 1/guard-rol/. SI e rlfotto domenlca

doHill, il suo rivale, per capire di che pasta e
fatto.Una pasta diversa, speciale. II cinismo
l'ha dirottato sugli altri nel giro di un paio
d'ore. Ma per farlo ha dovuto sfruttare, an-
corauna volta, I'unica forma di comunica-
zione che funziona, che sa usare davvero.
Piede,cervello e an- EMPICS

corapiede. Nient'al-
tro.
Ma non e piu come
prima, per niente. E
questodoppio volto
mostrato sotto la
pioggia, a Spa, ha
permesso forse di
comprendere, per la
prima volta, palese-
mente, splendori e
miserie di un ragaz-
za che e cresciuto
troppo in fretta, che
in fretta e diventato
un campione e poi
un campionissimo e
pai ancora un cam-
pionissimo ingag-
giato dalla Ferrari.
Non si perde mai
tempo aricordare
I'anagrafe, l'eta di Schummy: 26.
Lo ha fatto Berger, ricordando, anzi, festeg-
giando la propria: 36. Dieci anni. Infatti: un
abisso. Da misurare guardando Berger,
ascoltando Berger. Un fuoriclasse della na-
vigazione in questo mare sempre farcito di

secche, di scogli a pelo d'acqua. Gerhard
aveva qualcosa da raccontare: doveva pro-
teggere se stesso, il proprio eonto in banca, il
proprio futuro. Ci ha messo una trentina di
minuti. Abbastanza per spiegare a Schuma-
cher come e cosa si fa quando si tratta di mo-

strare la propria for-
za. Una capacita
che non riguarda
soltanto il cronome-
tro, ma che del cro-
nometro ha biso-
gno. Berger: miglior
tempo venerdi, mi-
glior tempo sabato.
In aggiunta le paro-
le: «Possiamo convi-
vere nel1a stessa
squadra soltanto se
la Ferrari lavora eon
due piloti, soltanto
se Schumacher ce-
pisce quanto sia im-
portsnte, per essere
Iotte, misurarsi eon
un compagno for-
te». Berger, da una
posizione di debo-
lezza, ha offerto alla

platea un monologo strappato al repertorio
di un pilota fortissimo. Gerhard, a Spa, ha
detto qualcosa che avrebbe dovuto dire
Schumacher. Gli ha rubato la scena, sempli-
cemente, antici pando, spiazzando, confon-
dendo.

Proprio cosi, una bellissima lezione. Impar-
tita da un uomo scaltro, sicuramente intelli-
gente, certamente abituato a fiutare I'aria, le
nuvole, il mare. Non solo, uno svelamento
decisivo: Schumacher adesso sa quanto pos-
sa essere rischioso convivere con Berger. Ma
anche quanto possa essere prezioso, indi-
pendentemente dal cronometro. Un attrez-
zo, del resto, che a Michael non ha mai fatto
paura. Un aggeggio decisivo e micidiale.
Non a caso, Schummy, il cronometro lo ha
usato per rispondere. Ma non basta, non ba-
stera. Raffaele Dalla Vire e un cronista di
lungo eorso, emiliano, sveglio, scrocco. Un
espertissimo di cose Ferrari, di uomini in
rosso. Su «La Gazzetta della Sport» ha scrit-
to tutti i capito!i dell'avventura di Alesi.
Adesso si prepara a scrivere I'avventura emi-
!iana di Schumacher. Si e presentato a suo
modo, parlando un dolcissimo dialetto: «Fai
ben il bravo, che eon te dovto parlare tutti i
giomi. Sei maj stato a Riccione? Ecco, io va-
do sempre li». Schummy lo guardava, sorri-
deva, non capiva una parola. Ma forse avra
avuto una piccola idea del grande cambia-
mento che lo aspetta. Dalla Vite, eon il suo
cuore caldo. E poi altro, altri, tutti. Sara
braccato, intervistato, travisato, disturbato,
criticato, preso in mezzo, sgambettato, coc-
colato, aspettato. In pista, quando corre;
quando sta a casa, quando va a cena, quan-
do porta il cane di Corinna a fare pipi. Dio in
terra, protetto dal cronometro, da questo ta-
lento straordinario che possiede, che ha mo-
strato cosi bene domenica a Spa. Un Dio
strapagato, esigente, presuntuoso, egoista,
antipatico se il cronometro non sfarnera ehi
aspetta la porzione col contomo. Un eserci-
to cosi confuso da impedire di distinguere
ehi gli vuole bene da ehi gli vuole male, da
ehi, semplicemente, avra bisogno di lui per
scrivere, per vendere, per entusiasmarsi, per
emozionare.
Non c'e niente di strano, fa parte di questo
gioco, della sport, quando lo sport e un affa-
re spaventoso che distribuisce, anche a ra-
gazzi come Schumacher, molti quattrini.
Schumacher, scegliendo la Ferrari, ha scelto
di uscire di casa, di navigare in solitario, ver-
so gioie probabili e terribili. Ed e bastata una
settimana per capire quali arrni possiede e
cosa gli manca. Ha cuore, di sicuro. Per es-
sere il migliore, senza discussioni, una volta
scaldati i motori. Non ha parole, probabil-
mente. Per dire, almeno in pubblico, quanto
e solido, aduito, quanto poco gli importi di
ehi vuole corrergli al fianco. E poi non ha
l'eta. Non ha gIi anni di Berger, i chilometri
di Berger. II fatto e che dal porto e orrnai
uscito e indietro non si toma mai. Schuma-
cher e, diventato grande ad una media re-
cord. E il suo destino, vietato rallentare, do-
vra cambiare, capire dove si scivola lontano
da un volante. Edentro un film vietato ai
minori. Rosse, non a caso, le macchine, le
luci.
Forse puo servire ricordarlo, ricordarcelo,
proprio dopo questo grandissimo trionfo.
Per stare bassi, per una yana speranza di in-
dulgenza. •
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Per la prima volto
le Rosse non finiscono
o punti: ad Alesi
cede un push rod
e Berger si fermo
per noie al motore ...
_ ALBERTO ANTONINI

SPA - La Ferrari ha perso l'ultimo dei
record stagionali: quello dell'affidabili-
ta. In undici gare, questa e la prima bat-

tuta a vuoto, contro le due di Benetton e Wil-
liams: ma tutte e due le avversarie sono or-
mai lontane, a ventisette e diciassette punti
rispettivamente. E quello che sembrava il
minimo degli obiettivi solo due mesi fa, vale
a dire il mondiale Costruttori, si allontana
sempre piti. L'unica cosa che si salva alla
Ferrari, nel fine settimana belga, e la perfetta
gestione di squadra che ha permesso, uscen-
do subito dai box, la prima fila del sabato.
Per il resto, aveva ragione Berger quando di-
ceva: «In Germania, pista veloee, abbiamo
preso un seeondo aJgiro. In Ungherie, pista
lenta, 10 stesso. Perchć qui dovrebbe essere
tanto diverso?». E vero: tra prave libere, qua-
lifiche e warm-u p, Alesi e Berger sono stati
davanti quattro volte su cinque. Ma le condi-
zioni erano troppo particolari per essere in-
dicative, e pai il risultato che conta e uno so-
lo. E Coulthard, in gara, ha demolito la pole
di Gerhard girando quasi un secondo piti ve-
loce: tanto per gradire.
La Ferrari di oggi, mentre aspetta Schuma-
cher per il '96, e una raccaforte assediata:
dalla paura di sbagliare, dal timore di perde-
re altro terreno, dall'insoddisfazione palpa-
bile ai box. Rischia di essere rninata all'in-
temo dalle polemiche, eon Alesi che tira bor-
date contro Jean Todt accusandolo di disin-
teressarsi alla sua condizione, ora che e or-
mai un pilota Benetton. Ma adesso la Rossa
rivive anche uno spettro lontano, quello
it:i I:.



del eedimento meccanico, A marzo era sue-
cessoa Berger, di trovarsi eon una sospensio-
ne rotta fra le prime due curve di Estoril. Sta-
volta e toeeato ad Alesi: si e rotto il puntone
in earbonio della posteriore destra. «E un
guaio che pua succedere a Spa - spiega Ger-
hard - dove le sollecitazioni sulle sospensio-
ni sono incredibili». Verissimo, basti pensare
alla eompressione dell'Eau Rouge, dove si ar-
riva a tutta velocita in diseesa per poi risalire
verso il Raidillon. Ma l'inquietudine rimane.
Aiesi, fra I'altro, aveva avuto un problema si-
miledue anni fa, ma eon le sospensioni attive
e il puntone in aeeiaio, ehe allora si ruppe in
corrispondenza dell'attaeeo. Il pezzo in que-
stioneha una sua "vita utile", viene cioe veri-
ficato periodieamente e sostituito dopo un
certo ehilometraggio. Sulla 412 T2 usata in
gara da Jean, ehe era il muletto, dovrebbe
aver fatto solo poehi giri nel warm-up, anehe
se la squadra non si sbilaneia sui dati.
E poi c'e il problema dei motori. La versione
"tre" usata in qualifica il sabato (a proposito:
per mesi la squadra ha negato persino l'esi-
stenza del "barra due", c'e voluto Alesi in
conferenza stampa per tirare candidamente
fuori la verita) si e rotta suIla vettura di Jean.
Dovrebbe trattarsi, da indiserezioni, dell'e-
voluzione a corsa corta studiata per le piste
veloei. In se per se la rottura non e un drarn-
ma, ma quando la Renault schiero il suo
Rs7B, in Franeia, domino per tutto il week-
end.
Adesso, pero, c'e il Gp d'Italia. E eon Mon-
za arrivano le possibilita di riscossa, perchć
la Ferrari pua sfruttare il vantaggio ehe i
team inglesi avevano a Silverstone: quello di
lavorare allo sviluppo specifico suUa pista di
casa. Colpisce la deeisione di far girare tutti
e quattro i giomi eon Alesi, cioe il pilota si-
curamente partente. Probabilmente e anehe
una seelta politiea, per ealmare le aeque, per
dimostrare ehe la squadra a Jean (quello pili
giovane) ei tiene ancora. Quanto a Berger,
che si alternera eon Larini, domenica sera
non conoseeva ancora il programma dei
test: poeo male, se si trova in fretta la dire-
zione giusta. L'importante, adesso, e tener
su il morale... •

II puntone
in carbonio
si e rotto
Eceo il pat1ieolore
ehe ha fermato AJesl
lane/ato verso una
poss/bl/e IfIttorlo eon
la Ferror/412 T2:
nel/o sospensione
posteriore destra sl e
rotto 1/ punfone
reol/zzato /n
eomposlt/. Non e la
prima 110/10 ehe su
uno Ferror/ eede •
questo pat1ieolore. E
oeeodufo o Berger
nel test Inllemoll o
Estorl/:al/ora era
stalo II punfone
onterlore o rompersI

DA ESlORIL BENEnON MODIFICATA E FW17 lUnA NUOVA

Williams versione B
SPA - Williams e Benetton stanno per
sferrare l'attacco finale al campionato
del mondo edizione '95 gettando nella
misehia vetture notevolmente modifica-
te a partire dal Gp del Portogallo. So-
prattutto per la squadra di Didcot sara
una versione B dell'attuale Fw17 tale e
l'importanza delle novita che vedremo
a1l'Estoril. Per la Williams si tratta del
completamento di un programma che
Patrick Head aveva anticipato a inizio
stagione, ovviamente, senza entrare nei
dettagli come invece ha fatto a Spa. Le
monoposto di Hill e Coulthard avranno
tutta la parte posteriore nuova che, gra-
zie a un nuovissimo cambio sempre tra-
sversale, permettera di ottenere un'ae-
rodinamica molto piu sofisticata e al-
quanto diversa dall'attuale. La eosa piu
appariscente sara la scomparsa del pro-
mo alare al posto del triangolo superio-
re introdotto lo scorso anno sulla Fw16
e mantenuto sulla monoposto di que-
st'anno. Quanto alla nuova trasmissio-
ne, questa fra l'altro permettera una
maggiore pu1izia di tutto il retrotreno
sia come installazione delle sospensioni
che come comandi della selezione se-
miautomatica. Inoltre, ci si attende un

migliore raffreddamento della compo-
nente idrau1ica, tallone d' Achi11e della
attuale Fw17 nelle prime gare stagiona-
li. Questa versione B avrebbe dovuto de-
buttare al Gp d'Inghilterra, ma poi i
problemi di affidabilita al differenziale
viscoso hanno ritardato il programma,
eon le prime prove in pista previste a
Silverstone, mentre As arriva in edico-
la. Meno eclatanti le novita in casa Be-
netton, previste anch'esse per il Gp del
Portogallo, che riguarderanno soprat-
tutto l' aerodinamica e la sospensione
posteriore. Nuovo sara I'alettone ante-
riore, sia come tipo di promo che come
altezza dal suolo, mentre al retrotreno
potrebbe sparire la carenatura della so-
spensione stessa. Non dovrebbe essere
della partita l'impiego del nuovo diffe-
renziale viscoso, il cui programma di
sviluppo va, forse, visto maggiormente
in ottica '96, anche se e ovvio che, se i
risultati dei test fossero miracolosamen-
te positivi, potrebbe essere gettato nella
mischia su una sola vettura gia que-
st'anno, L'esperienza Williams di ini-
zio stagione spinge pero i responsabili
della squadra ang1o-ita1iana a una certa
prudenza. •
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ALU/. II francese della Ferrar/ ha fatto sognare I tItosl
della IIossa s% per Ire girl durante I qual/ sl e altemato
o/ comando con Herbert
DUEUO.Herbert e Cou/thard hanno /ottato al ferrl corfl
e /'Ing/e•• e anche nnlto /ungo In staccata
SCHUMACHER.L'Ir/dato della Benetton sl efermato
amomare /e sl/ck poco pr/ma CM arrlvasse /0 ploggla



fMPICS

LACRONACA IN UNA GARA CON TANTEEMOZIONI

Come se non fossero bastati il ritirodi Alesi
mentre era in testa, i testacoda e i KO
eccellenti, Schumacher con le slick sull'acqua
che si difende da Hill con le rain, esce
anche la vettura staffetta a rimescolare le carte ...

_ PAOLO BOMBARA

SPA - Istintivamente l'at-
tenzione generale e focaliz-

zata su Schumacher che parte
dall'ottava fila. Berger invece,
evidentemente, e condizionato
da Hakkinen e guarda solo lui.
Alesi scatta benissimo, come
Hakkinen, che prima tenta di
passare in mezzo e poi all 'inter-
no vicino al muretto. Berger
prima pati na poi si sposta, zig-
zaga per chiudere tutti i varchi
e ci riesce, ma nel frattempo
Alesi e anche Herbert sono da-
vanti. Herbert e scatenato e al
termine dellungo rettifilo in sa-
lita percorso tutto ruota a ruota
eon Alesi, a Les Combes, riesce
asuperare il ferrarista eon una
staccata incredibile all'estemo.
Herbert completa in testa il pri-
mo giro, davanti ad Alesi, Ber-
ger, Hakkinen, Coulthard,
Hill, Blundell, Irvine, Panis,
Brundle, Frentzen, Barrichello
e... Schumacher, che e uscito
indenne dalla mischia del via e
ha gia guadagnato tre posizio-
ni. Appena concluso il primo
giro, al tomante della Source,
Schumacher supera anche Bar-
richello, mentre Hakkinen fini-
sce in testacoda all'uscita dal
tomante e spegne il motore.
Nella giravolta, tag1ia anche
pericolosamente la strada a
Coulthard che per evitarlo deve
buttarsi a destra e sfiorare il

muretto dei vecchi box. Intanto
Alesi non esita a riprendere la
scia di Herbert e a restituirgli la
cortesia. Lo affianca suIla sali-
ta e lo supera alla staccata. Ci
provera anche Herbert, ma nel
tentativo tocca la vettura del-
l'inglese e danneggia una so-
spensione, cosa che lo incita a
ridurre l'andatura. Al 3. giro,
Coulthard attacca Berger alla
Source, ma l'austriaco resiste.
Intanto Schumacher e gia deci-
mo. II giro seguente, Coulthard
ripete esattamente la stessa ma-
novra e scava1ca Berger, poche
centinaia di metri dopo, Hill
supera a sua volta l'austriaco
all'ingresso di Les Combes. E
gia si fa sotto Blundell. Al ter-
mine del 3. giro, si ferma Alesi

ai box e svanisce un sogno. Il
francese crede di aver farato,
gli vengono sostituiti - con un
certo affanno - i pneumatici
ma in realta e una sospensione
rotta e ripartendo Alesi si fer-
ma definitivarnente all'uscita
della corsia box. Coulthard si
fa sotto a Herbert e tra i due si
scatena un'accesa battaglia.
Herbert resiste piti voite, ma al
5. giro va oltre il limite alla
staccata di Les Combes e fini-
sce in testacoda, ma riesce a ri-
partire perdendo solo un'altra
posizione a favore di Hill. In-
tanto Schumacher e gia settimo
e a caccia di Irvine. Herbert va
nuovamente in testacoda all'in-
gresso della variante. Nella sua
manovra blocca Blundell che
viene superato da Irvine e
Schumacher, che sono in lotta
serrata. Coulthard intanto al-
lunga il passo e staccando giri
piti veloci in serie aumenta il
vantagio nei confronti di Hill
alla media di 1" al giro. Alla fi-
ne, Schumacher riesce a sor-
prendere Irvine alla staccata
della variante al 12. giro e si fa
sotto a Berger. Intanto a113. gi-
ro, Barrichello e il primo a fer-
mars i per il rifomirnento
(12"7). Poco dopo, arriva il se-
condo colpo di scena. Dopo
Alesi, sparisce anche Coul- •••.
thard che si ferma lungo j"

i,%"*'



..OIIIII la pista col carnbio in panne. Si
~ ferrna poi ai box Herbert (8"2),

mentre Hill ha un vantaggio di
18"4 su Berger. Al 16. giro si
ferrnano per rifomire Hill
(10"6), Berger (10"8) e Irvine.
Schumacher e in testa, davanti
a Hill, staccato di 5"6, Panis,
Brundle, Frentzen e Berger.
Schumacher si ferrna al18. e ri-
parte dopo una sosta di 9"2 eon
pneumatici slick. Il cielo pero
si sta coprendo di nuvoloni mi-
nacciosi. Rientra nuovamente
ai box anche Barrichello per far
sistemare una cintura di sicu-
rezza che si e slacciata. Hill e in
testa eon un vantaggio di 14"8
su Schumacher. Berger e sesto
a ridosso di Frentzen, ma di
colpo rallenta per l'inizio di
problemi al motore. L'austria-
co rientra ai box dove gli viene
cambi ata la centralina elettro-
nica, ma senza grandi risultati
perche si dovra ritirare poco
dopo. Intanto, e il 21. giro, im-
provvisamente si mette a pio-
vere. Rientrano precipitosa-
mente ai box per calzare le
gomme scolpite Hill, Panis,
Inoue, Herbert, Blundell e Irvi-
ne ed e caos. Herbert sfiora an-
che un meccanico della Jordan
ma e proprio qui che si seatena
il problema piu grosso eon un
prineipio d'incendio (di cui po-
tete leggere aparte). Papis fini-

sce in testacoda proprio davan-
ti ai box e per togliersi di mezzo
riparte pericolosamente eon-
trornano. Intanto piove, ma
Schumacher continua eon le
gomme slick. Il tedesco resiste
stoicamente altri due giri ma
viene rapidamente agguantato
da Hill. Lo tiene dietro occu-
pando tutta la pista e questo
fatto scatenera la polemica fi-
nale (di cui scriviamo a parte),
ma alla fine Hill lo supera alla
staccata a Les Combes al 24.
giro. Esce sfortunatamente di
pista Badoer che era II. a ri-
dosso di Lamy. Schumacher
aveva scommesso sui fatto che
la pioggia non avrebbe tenuto e
gli va bene perche questa sta
gia calando e al giro seguente le

gomme lisce di Schumacher si
rivelano improvvisamente az-
zeccate. Il tedesco percorre il
26. giro in 2'10"43, mentre Hill
eon le gomme scolpite gira in
2'16"28, inutile dire che Schu-
macher non ha difficolta a su-
perare l'inglese a Stavelot.
Manco a dirlo, il giro seguente,
Hill e anche Panis ritomano ai
box per rimon tare gomme
slick. E al giro seguente si ri-
mette a piovere. A questo pun-
to Schumacher ha gara vinta. Il
suo vantaggio e gia di 26" e
mentre rientrano ai box, Her-
bert, Blundell e Boullion, entra
in pista la Safety-car per ragio-
ni di sicurezza vista la forte
pioggia. Questo e il terzo colpo
di scena perche Schumacher
vede cosi annullato il proprio
vantaggio. Sia lui, sia Hill ne
approfittano per rimontare le
gomme scolpite. Quando la Sa-
fety-car libera le vetture per
una partenza lanciata al 32. gi-
ro, ci si pua attendere un finale
incandescente. Ma interviene
l'ultimo colpo di scena, una pe-
nalita di stop & go di 10" inflit-
ta a Hill inficia di fatto le possi-
bilita dell'inglese di contrastare
Schumacher. Hill, rientra subi-
to e perde in realta 40" com-
plessivi e deve anche cedere il
secondo posto a un ottimo
Brundle (che ha effettuato una

sola sosta ai box), ma riuscira a
riprendersela proprio all'ulti-
mo giro al termine di una spet-
tacolare rincorsa durante la
quale e pure incappato in un te-
stacoda al 35. giro. Al 37. giro,
Barrichello (che ha invece ef-
fettuato una sosta di troppo ri-
spetto al previsto) riesce a sea-
valcare Herbert e a conquistare
un punto. Ma lo spettacolo piu
emozionante lo fomisce forse
un Frentzen magico, che dopo
aver rimontato progressiva-
mente nei eon fronti di Blundell
lo supera alla staccata della va-
riante eon una manovra tanto
dee isa quanto perfetta e eon-
dude al quarto posto. Proprio
mentre si parla tanto di lui nel
mercato piloti. •
ORSI



SPA - Si pua sorri-
dere e conternpora-

neamente schizzare ve-
leno. In questo, perlo-
meno, il futuro pilota
dellaFerrari e un mae-
stro. La soddisfazione
peruna vittoria incredi-
bile non toglie a Mi-
chaelSchumacher la vo-
glia di ribattere a Hill
che, ancora eon il casco
in testa, gli si avvicina
per discutere de Ile ma-
novreazzardate in gara
e poi, in conferenza
stampa, lo critica abba-

stanza apertamente.
Quando Damon attacca
a lamentarsi della stop-
and-go, sosten endo che
l'autorita sportiva do-
vrebbe essere piti elasti-
ca, Michael si gira appe-
na e, sempre con tutti i
molari in vista, spara:
«A vresti per caso detto
la stesss cosa anche un
anna fa?». Il riferimento
alla squalifica per I'usu-
ra del pattino in legno e
fin troppo evidente, e
Hill ingoia amaro men-
tre Michael racconta la

IL VINCITORE LANCIA FRECCIATEA TUTII

Schummy: Berger
si e svegliato
quando I'ho preso

sua gara. Della sua futu-
ra squadra si interessa fi-
no a un certo punto:
«Che cos'hanno fatto al-
la Ferrari? Si sono ritire-
ti tutti e due? Non mi sa-
rei immaginato che io e
Damon ce I'evremmo
fatta a raggiungerli cosi
in ttette ...»,
- Dev'essere stata una
gara difficile ...
«Complessivemente
non ttoppo, ma certo
pensavo solo di potet Ii-
nite suI podio, non di
vincere. II ditiicile e ste-

INTERVENUTIANCHE I MECCANICI DI McLAREN E LlGIER

Irvine nelle fiamme ai box
con le cinture bloccate
SPA - Gia aveva i capelli rossicci, ma questa
volta hanno rischiato veramente di virare al ros-
so fuoco. Scherzi aparte, e meno male che ci si
pua scherzar su, Irvine (che detto per inciso stava
ef'fettuando una gara fantastica ed era settimo) se
l'e vista brutta quando al 21. giro, mentre effet-
tava il suo secondo rifornimento, la sua monopo-
sto si e incendiata come cap ito lo scorso anna a
Verstappen a Hockenheim. E per lo stesso mori-
vo. Finito il rifornimento, quando i meccanici
hanno estratto il tubo del bocchettone del serba-
toio, la valvola di chiusura del tubo e rimasta

aperta e ha sprigionato qualche litro sul1a carroz-
zeria. Col risultato che a contatto eon gli scarichi
si e levata una fiammata molto alta. «Fortunete-
mente- spiega Eddie Jordan -le squedre han-
no imparato dsll'episodlo dello scorso anna ad
essere molto piu ettente ai possibili rischi e sia i
nostri mecceaici sono stati molto pronti nell'ia-
tervenire, sia quelle della McLaren e della Ligier
eccorsi per eiuterci», La squadra ha comunque
avuto molta paura perche Irvine e rimasto per
lunghi secondi bloccato all 'interno dell'abitaco-
lo in fiamme. Il problema e che si era bloccato il
sistema di apertura rapida delle cinture di sicu-
rezza. Quando poi, si e aperto, Irvine e schizzato
fuori velodssimo, fortunatamente senza nessuna
conseguenza. Il nordirlandese si e comunque
spaventato meno degli altri membri deUa squa-
dra. «Ho visto la benzina andare sul1a cerrozze-
ria, ma credevo cbe non osarebbero stati proble-
mi, invece poi tutto si e incendieto. Non riuscivo
a slecciere le cinture e poi un meccenico mi ha
aiutato e ha risolto la situezioae», Decisamente
non era la giomata giusta per le cinture di sicu-
rezza aUa Jordan, perche se quelle di Irvine non
si volevano aprire, quelle di Barrichello si apri-
yana anche troppo. Il brasiliano si e infatti dovu-
to fermare una volta in pio ai box proprio per fis-
sare nuovamente le cinture, Una bretella si era
slacciata da sola e non lo tratteneva pio. •

to invece conttollsre la
vettuie sotto la pioggia
eon le slick. Andava via
anche in rettilineo, e in
piu c'e il problema della
pressione gomme, che
quando si gira troppo
piano non raggiungono
ivslori ptestebiliti».
- Quale sorpasso ti ha
creato i maggiori proble-
mi nel recupero dalla se-
dicesima posizione di
partenza?
«Sono rimasto un pezzo
dietro a Irvine, non ave-
vo abbastanza velocite
massima per supersrlo.
Credo dipendesse dalle
regolazioni degli eletto-
ni. L 'ho passato solo
quando ha sbagliando
bloccando le ruote in
frenata».
- E gli altri?
«Si sono comportati be-
ne, senza fare stupidag-
gini. Un aiuto l'ho avuto
da Herbert cbe ha bloc-
cato Blundell in testeco-
da. Berger? Quando gli
sono arrivato dietio -
occhio alla frecciata -
deve essersi svegliato di
colpo. Non voleva farsi
pessere, per fortuna poi
e entrsto ai box».
- Che effetto fa rimon-
tare da meta schiera-
mento?
«Un po' c'ero abituato,
dalle bstterie del ksr-
ting. E divettente, ma
preterirei pettire sempre
dalla pole position».
- E adesso, natural-
mente, il mondiale e piti
vicino.
«Be', direi proprio di si.
Questa vittoris e una ri-
sposta alle idiozie che
sono state dette dopo
l'Ungheris, da ehi so-
spetteve che la Renault
facesse apposta a farmi
perdete percbć cambia-
vo squadra ...», (a.a.)



Gerhard Bergervuole
restare alla Ferrari
ma cerca tutti i modi
per far crescere
le sue quotazioni
dopo che a
Maranello gli hanno;;F~~~~~~~~i~'~~~I~~~propo~ounrinn~

ORSI

Berger mettendo una mana su una
spalla o Hakkinen, sotto, pare
tranqullllzzore II flnlandese c/rca le
proprIe posslbllltO d/ approdare alla
McLaren. Coulthard colloqu/a eon
Hill, a lato, (orse sui suo probabIle
futuro In McLaren. Frentzen,
nell'altra pag/na, pare vic/no alla
Jordan, ma sto cercando
anche la Benetton

r menofaraonico. II
mercato non si
blocca rlnche non si
decide il nome della
seconda guida del
Cavallino. Intanto...
_ ALBERTO ANTONINI

$PA - Non e un ribaltone vero e pro-
prio, ma nei giorni del Gp Belgio il ba-
rometro Berger-Ferrari ha ripreso im-

provvisamente a puntare verso il beUo. Il
cinquanta- cinquanta deUa vigilia era gia di-
ventato, neUe confidenze di Gerhard a un
amico, un ottanta-a venti. Pero, se prima di
domenica non si e parlato ufficialmente di
riconferma, non e solo per questioni di detta-
glio, o di strategia politica. E anche e soprat-
tutto perchć le due parti in causa, il pilota e
la squadra, stavano studiando le rispettive
posizioni; e studiavano le condizioni del
mercato, cambiate rapidamente attorno ad
entrambi. Proprio per questo, Berger non
aveva nessuna fretta di mettere la firma su
un contratto che fonti tedesche dayana inve-
ce per gia firrnato venerdi mattina. E proprio
per questo, sabato pomeriggio, Gerhard, che
dopotutto e I'unico vero manager di se stesso
e uno dei pochi piloti a gestirsi in proprio, ha
fatto un po' di cinema nel paddock. Metten-
dosi a parlare fitto fitto eon Ron Dennis, sot-
to gli occhi di tutti. E tenendosi ancora uno
spiraglio di trattative eon la Benetton ...
In realta, Berger sapeva bene che, dopo quel-
la deUa Williams, anche la porta deUa
McLaren, l'unica vera alternativa rimastagli
in F.I, era gia stata chiusa. Da David Coul-
thard, gia vicinissimo aUaconferrna ufficiale
in biancorosso; ma soprattutto da Alain
Prost. Gerhard aveva da tempo la sua bri-
scola in mana: neUa F.l di oggi ha un solo
equivalente, per eta ed esperienza, yale a di-
re Brundle: eon la differenza di poter offrire



un bel po' di pole position, compresa l'ulti-
ma, e di vittorie. L'austriaco e il pilota di
maggior successo, oggi, dopo Schumacher e
Hill. Ma ecco che, a rompere le uova nel pa-
niere, arriva Prost: sara anche solo per un
collaudo, ma se la McLaren si riprende il
Professore, che di mondiali ne ha vinti quat-
tro, il peso politico di Berger precipita sotto
le suole.
Tutto compromesso, allora? Macche: il de-
terrente viene amancare, ma anche la Ferra-
ri ha bisogno di stringere i tempi, di venire
alle conclusioni. I tanti, troppi contatti eon i
talenti pitl o meno chiari del Circus, compre-
sa una chiacchierata inforrnale eon Mark
Blundell (!), lasciano il tempo che trovano.
La sostanza e: la Ferrari ha bisogno di un se-
condo pilota che non faccia la figura del
quarto. L'ipotesi di Larini e orrnai fuori di-
scussione, anche se i problemi eon Giorgio
Pianta per le coincidenze eon l'impegno Al-
fa nell'ltc sembrano tutt'altro che insorrnon-
tabili. Anche Coulthard ha scelto la via pitl
sicura, mentre Barrichello continua a fare il
gioco delle tre carte eon Benetton e Jordan.
A complicare le cose, ecco che arriva il fuo-
co di fila di dichiarazioni Berger-Schuma-
cher sulla parita di condizioni, materiale,
ruolo eccetera. Discorsi platonici, perche i
due a Spa non sono ancora, ufficialmente,
compagni di squadra. Ma discorsi che pro-
vocano, alla fine, l'intervento di Jean Todt,
disposto ad accollarsi responsabilita che in
fondo non ha, pur di mettere il freno a una
fantapolemica da melodramma.
Gerhard Berger a questo punto diventa, tut-
to sommato, la scelta pitl sicura per la Ferra-
ri. E viceversa. Il pilota sa che le alternative
sue e della squadra sono esaurite e proprio
per questo intende sfruttare tutto il tempo a
disposizione, nei giorni del dopo-Gp, per ri-
solvere le questioni economiche. Sa di essere
gradito al presidente Montezemolo, che ha
cercato eon lui un incontro risolutore gia la
settimana scorsa. Ma sa anche che la Ferrari
non punta certo su di lui per i prossimi mon-
diali. E che dovra sottostare a condizioni un
po' diverse da quelle del passato. Anche per-
che, e bene ricordarlo, pure i soldi dello
sponsorpassano attraverso un contratto sot-
toscritto direttamente eon la squadra. "Kein
Problem", nessun problema: da un po' di
tempo, sembra essere la frase preferita di
Gerhard, che invece di natura non e certo un
ottirnista, almeno in senso professionale. In-
tanto, nei giorni di Spa, Berger ha teso un
ponte verso Schumacher, verso la collabora-
zione in nome degli interessi di squadra. Ma
ha anche ribadito di essere uno dei pochi pi-
loti della F.l attuale in grado di usare la te-
staoLa sua, come sempre: Niki Lauda, in
questafaccenda, ha solo un ruolo marginale.
Pai, magari, la pista dara tutto un altro re-
sponso. Ma il primo round della Ferrari '96
l'ha vinto lui, a dispetto delle premesse. Do-
po essere state sicuramente pitl abile di Ale-
si,partito orrnai per un biennio in Benetton,
nelgestire i rapporti interni alla Ferrari. E se
e vero che l'avversario pitl difficile e il tuo
compagno di squadra, allora Michael Schu-
macher ha gia qualcosa da imparare. •

COLOMBO

AL TEDESCO INTERESSAPOCO LA SAUBER
•

SPA - Adesso che Berger e
Coulthard hanno preso le 10-
ro direzioni, il mercato dei
numeri due ruota attorno al-
la Sauber. O meglio, intorno
a Heinz-Harald Frentzen. A
farsi viva, insistentemente,
con il tedesco e stata la Jor-
dan- Peugeot. Ma una deci-
sione, possibile a Spa, non e
arrivata. La si attende per
questa settimana. Frentzen
aveva davanti a se tre possi-
bilta (Pitl un platonico ab-
boccamento eon Ligier): la
Jordan, appunto, la Benet-
ton e la perrnanenza in Sau-
ber. L'ultima ipotesi, pero, e
la meno consistente: e vero
che la squadra svizzera e so-
prattutto la Ford hanno of-
ferto garanzie per il '96, po-
tenziando I'organico eon
I'arrivo di Rene Hilhorst dal-
la Minardi e assicurando il
motore V10 per il prossimo
campionato; ma Frentzen sa
bene di giocarsi tutte le pos-
sibilita. Se restasse un' altra
stagione - sarebbe la terza
- eon un team poco compe-
titivo, le sue quotazioni sono
destinate inevitabilmente a
scendere. La F.1 non aspetta
nessuno. Fra le due alterna-
tive, la Benetton a fianco di
Alesi, conferrnato per due
anni, sarebbe la pitl ghiotta.
Ma ci sono due problemi: il
primo e l'atteggiamento di

sufficienza di Flavio Briato-
re, il secondo sono le condi-
zioni poste da Alesi, che di-
chiara di avere ottenuto prio-
rita di trattamento per quan-
to riguarda lo staff tecnico.
In pitl, in lotta per il posto c'e
anche Barrichello. A Ru-
bens, per la verita, la politica
delle dichiarazioni plateali
non stava portando frutti.
Tanto e vero che, nei giorni
scorsi, ha fatto precipitosa-
mente marcia indietro, eon-
tinuando a trattare eon Bria-
tore (che ha incontrato ve-
nerdi sera al motorhome Be-
netton) ma tenendosi aperta
anche una porta eon Jordan.
Rispetto alla Benetton, il
brasiliano aveva anche un
problema di compatibilta di
sponsor, dovendo mollare la
Marlboro. In pitl uno dei
suoi appoggi pitl sicuri, la
Pepsi Cola, si troverebbe in
concorrenza con altre... be-
vande. In Jordan, intanto, e
scoppiata la grana Irvine.
Eddie non fa rnistero di esse-
re - relativamente - poco
pagato: duecentornila sterli-
ne all'anno, pari a mezzo
milardo di lire, pitl i prerni
gara. La penale per sbloccar-
lo e molto alta (si parla di
cinque milioni di dollari) e le
possibilita che qualcuno lo
riscatti dalla Jordan sono re-
mote. Ma Irvine, come gia

l'anno scorso, ha tirato fuori
i contatti eon la Ligier nel
tentativo di far salire le sue
quotazioni.

GLI ALTRI. I team minori, 10-
gicamente, restano aperti a
tutte le possibilta che possa-
no assicurare capitali freschi
(vedremo davvero, a fine sta-
gione, Severino Nardozi sul-
la Pacific?). Ma per il resto il
mercato '96 inizia a definir-
si. La Tyrrell dovrebbe eon-
fermare Katayama e Salo, e
anche la Ligier potrebbe
mantenere Panis e Brundle
chiudendo di fatto la porta a
Johnny Herbert, che nei
giorni scorsi e stato brusca-
mente «ridimensionato» da
Tom Walkinshaw. Cosi I'in-
teresse si sposta, ancora una
volta, sulla Sauber. Jean-
Cristophe Boullion e consi-
derato a tutti gli effetti un pi-
lota Williams «prestato» alla
squadra svizzera, che non ha
al momenta particolari inte-
ressi a conferrnarlo. La Sau-
ber, per bocca del suo porta-
voce, non esclude nemmeno
la possibilita di fare accumu-
lare chilometri nell'inverno
a Norberto Fontana, venten-
ne argentino. Mancano l'e-
sperienza e, soprattutto, la
superlicenza: ma neIlaF.l di
oggi questo e l'u1timo dei
problemi. (a.a.)



Prost non nasconde
I'intenzione di tornare
a correre nel mondiale
eon la McLaren. Dopo
un paio di test prendera
la decisione: dipendera
solo dalla monoposto ...
_ PAOLO BOMBARA

$PA - Domenica mattina era il piti at-
teso di tutti: Alain Prost a Spa. L'an-
nuncio dato il lunedi precedente della

collaborazione eon la McLaren aveva avuto
l'effetto di una bomba e di conseguenza era
atteso al varco da un nugolo di fotografi,
giornalisti e cameramen. Ma ci si mette di
mezzo il cattivo tempo, l'aereo privato con
cui giunge il quattro
volte campione de
mondo deve cambia
rotta, a causa del cat
tivo tempo, e posarsi
Liegi. Prost arriva in
circuito in ritardo e ri-
fiuta ogni intervista.
Le rilascera a fine ga-
ra, in comitato ristret-
to. Prost tornera quin-
di alla guida di una
F.l (come aveva anti-
cipato Autosprint nel
numero 31-32) e per
giunta una McLaren.
- Come mai questo
ritorno, dopo che due
anni fa aveva annun-
ciato il ritiro?
«/nnanzitutto- precisa Prost- non si tret-
ta di un ritamo. Non per ora, almeno, non
alla stato attuale delle cose. Voglio ricordere
cbe quando annunciai il mio ritiro, due anni
ar sano, all 'Estoril, precisai benissimo che in
futura sereipotuto tamare al volante di una
F.l, per effettuare prave private. Quindi, vi-

iM!:-

Mercedes-Benz

sto che per ora non e ststo deciso nulla di
piu ... E tutto normale. Ovviamente, in se-
guito al mio annuncio malte speculazioni si
sano scatenate tramite la stampa, circa le
mie possibilits di tamare a pilotare in corsa.
Speculazioni normeli, logiche enon e affat-
to impossibile del resto che io tomi reelmen-
te a correre, ma per ora non abbiamo discus-

so seriemente la possibili-
ta can la McLaren e la
Mercedes. Dipende da
malte condizioni, non so-
lo da me».
- Dipende da che cosa?
«Đipende essenzialmente
dalla mia motivazione,
dalle mie sensezioni, dal
valore effettivo della vet-
tura... Lasciatemi etiet-
tuere due, o al massimo
tre sessioni di prava, e lo
sspro. Septo se ha voglia
di lanciarmi nuovamente
nelle miscbie».
- Quando effettuerai
queste prove?
«Nel corso dei prossimi
quindici giomi. Effettue-

ro una prima prava questa settimana (vener-
di a Silverstone, ndr) soltanto per verificare
che la posizione di guida sia a posto, pai en-
tro due settimene eiiettuerć una prima vera
sessione diprove». Prost era gia stato la scor-
sa settimana a Woking per far modellare un
sedile.

SI ti rivelata fondata
la nostra
antlclpazlone: Prost
vuole dawero
tornare nel Circus:
eccolo usclre dal
Motorhome della
Mercedes. Tornera
al "olante dl una
McLaren: la Mp4/9
a motore Peugeot ti
stala I'ulllma
monopasto che ha
guldato

- Ti mancava cosi tanto la guida di una
F.l?
«No. Non e una cosa epidermica. Sano in
perfetta forma fisica, mi pia ce sempre guida-
re, ma non mi manca a tal punta il piacere
del pilotaggio fine ase. Quel che mi manca,
e che mi mancava alla Renault ad esempio,
e il fatto di fare qualcosa di utile, dove posso
esprimete le mie competenze». Quindi il pi-
lotaggio, ma non solo. E si torna al discorso
che Prost possa ambire a una carica dirigen-
ziale, amedio o lungo termine, in seno alla
McLaren o alla Mercedes. «Una cosa e cer-
ta. Non voglio andare alla McLaren per es-
seie un semplice pilota. Mi inteiesse solo un
ruolo prafessionale che inglobi altre ettivits.
Bisagna che la situazione sia malta moti-
vante». Una frase sibillina alla Prost che suo-
na come un messaggio trasversale a ehi gli
proporra le condizioni.Il francese, secondo i
suoi intimi, e veramente interessato a rien-
trare. Ma la sua scelta e essenzialmente lega-
ta a due condizioni: i test che gli consenti-
ranno di valutare il potenziale reale della
McLaren-Mercedes, e il suo livello di com-
petitivita. E state pur certi che prima di deci-
dersi Prost vorra confrontarsi eon Hakki-
neno Il secondo punto verte, piti ancora che
sull'ingaggio, sulla volonta di Prost di co-
struirsi una carriera post-agonistica nelle
corse, in una squadra come la McLaren, eon
un ruolo dirigenziale. Non e riuscito a costi-
tuire la sua squadra, allora pua stargli bene
pianificare una carriera nella squadra eon
cui ha vinto di piu.. •



L:INGLESEHA FIRMATO UN PRE-CONTRATTO

Nel trio di Dennis
c'e anche Coulthard
SPA - Prost o non

Prost? L'annuncio del-
la McLaren di lunedi scor-
so ha spiazzato malti can-
didati ad un volante a fian-
co di Hakkinen. Primo tra
tutti Berger, che era gradi-
to alla corte della squadra,
ma anche lo stesso Fren-
tzen, gia di per se frastor-
nato da tutto quel che gli

accade. Chi invece non si
e lasciato impressionare e
David Coulthard che pro-
prio nei giorni precedenti
la gara belga ha firmato un
accordo (o un pre-
contratto) can la squadra
di Ron Dennis. Cosi come
fece, un po' inavvertita-
mente, lo scorso anna a fi-
ne stagione. Coulthard do-

ORSI PHOT04

vrebbe quindi essere il se-
condo pilota della McLa-
ren a mena che... Prost
non decida realmente di
rientrare in gara. La deci-
sione finale sara annun-
ciata il I. ottobre, ma e
malta probabile che Ron
Dennis vada verso una so-
luzione a tridente. Una so-
luzione inaugurata pro-
prio quando, nel '93, in-
gaggić a fianco di Micheal
Andretti, Mika Hakkinen,
che dovette poi farsi da
parte per il ripensamento
di Senna, in un primo tem-
po deciso a ritirarsi dalle
gare. Can ogni probabili-
ta, quindi la McLaren po-
trebbe schierare una squa-
dra composta da Hakki-
nen, Coulthard e Prost.
Lasciando aperta la porta
ad ogni soluzione per il
franeese, un malo da pilo-
ta a tempo pieno, da col-
laudatore o da pilota a
mezzo servizio (ovvero so-
lo per qualche gara ocula-
tamente scelta). Da notare
che a ehi gli chiede ehi sia-
no i cinque migliori piloti

Spesso gli amici sono quelli che conoscono meglio ti cosi, ci manca questo ambiente, ci siamo 1egativi- del mondo, Dennis ri-
le intenzioni di una persona e che possono intuire le sceraimente». Anche Jean-Pierre Jabouille e eon- sponde (nell'ordine):
decisioni anche, come probabilrnente in questo ca- vinto che Prost possa lasciarsi tentare: «Si, credo «Hekkinen, Prost... se ti-
so, non sono ancora prese. Tra i piu fedeli amici di che sia une possibilits concreta, diciamo che c'e il tomers, Schumacher, Ber-
Prost ci sono Philippe Alliot, Jean-Pierre Jabouille e cinquanta per cento delle possibilits». Certo del eon- ger e Coulthsid». Lo stes-
Jean Alesi. «Credo che Alain possa tomare a correre trario e invece Alesi: «No, credo che sia troppo inte1- so Dennis ha anche di-
- sostiene Alliot - 10 penso veramente. Fisica- ligente per tomere». Quello su cui tutti concordano chiarato che le scelte della
mente e in perfetta forma enon sarebbe un proble- e che Prost non tornera a mezzo servizio, ovvero se McLaren in termini di pi-
ma per 1uiritrovare il ritmo. Perchć 10farebbe?Per- non riterra di poter rivaleggiare eon Hakkinen ed i loti sono gia effettuate, ma
chć si sta rompendo le p ... E poi noi piloti siamo Ist- migliori. • «ptivste e confidenzia-

E===================================~==================================~ li». •

GLI AMICI CREDONO NEL RIENTRO DEL CAMPIONE FRANCESE

Alain e in forma perfetta!
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IN DISC::ES.A.
MIKA HAKKINEN

MICHAEl SCHUMACHER
Quando cl vuole ei vuole. Ed in quest'oeea·
sione cl voleva proprlo una nota posItIva per
Mika Hakkinen. II pilota MeLaren ha dlmo-
strato dl avere grlnta, ed una Innata classe.
Mika eon l'alCluIIo, col bagnato o sotto II dJ.
tuvto. • leno ad t- dalla pole POtIIIOq.

Non sora del tutto coIpa lUG. Sara un eon-
corso dl elreostanze. SarG eolpa del eaprlc-
cl del elima belga, della stortuna, fatto sta
ehe II eamplone del mondo e preclpHato In
16. posizione sullo sehieramento. Una post-
zlone da eul non era mai partHo In F.1

LE PROVE

IN S.A.LIT.A.

Con una perfetta scelta di tempo le Ferrarisono entrate
in pista poco prima che la pioggia bagnasse il circuito
segnando i due migliori tempi. Incredibile Hakkinen...

_ PAOLO BOMBARA

BERGER SEGNA LA SUA 11. POLE

d diluvi
Imlni ros

SPA - Ce voluta Spa
ed il suo tracciato tan-

to veloce quanto guidato
perche alla Ferrari riuscis-
se il colpaccio di realizza-
re la pole position ed inter-
rompere l'egernonia della
Renault. E visto che le
ciarnbelle, a volte, riesco-
no anche col buco, le rosse
hanno letteralmente mo-
nopolizzato la prima fila.
La pole position estata
appannaggio di Berger,
che ha preceduto d'un sof-
fio (2/1 O) Alesi. Il france-
se, sempre veloce su Ila pi-
sta bagnata, ha ottenuto
un risultato eccezionale
considerando che non
aveva potuto girare sabato
martina, a causa della rot-
tura del motore. Durante
la qualifica ha realizzato
solo due giri, poi il motore
si e arnmutolito, non po-
tendo rientrare in pista
quando, nel finale, si e ria-
sciugata. Peggio, molto
peggio, e andata invece
agli abituali protagonisti
del campionato. Michael
Schumacher era rovino-
samente uscito di pista sa-
bata mattina danneggian-
do seriamente la sua mo-
noposto. Alla Benetton,
hanno esitato alungo. Le
possibilita erano due: ri-
parare la sua vettura o
dargli quella di Herbert.

mo:t.,

Alla fine, hanno optato
per la prima soluzione col
risultato che quando e ini-
ziata la sessione di qualifi-
cazione eon la pista
asciurta, mentre nuvoloni
carichi di pioggia stavano
gia coprendo la pista, nes-
suna delle due vetture era
pronta per approfittarne.
Tre minuti dopo era trop-
po tardi perche le nu vole
avevano gia scaricato la
pioggia sui circuito. Schu-
macher piombava cosi
nelle retrovie mentre Her-
bert (che non aveva girato
venerdi pomeriggio per
un'uscita di pista al matti-
no) era addirittura senza
tempo. Anche Hill, non
approfittava dell'iniziale
situazione di asciutto. Do-
po l'acquazzone la pista
verso la fine si e riasciuga-
ta prima di un nuovo scro-
scio di pioggia. Mentre le
due Ferrari erano solida-
mente in pole, si attende-
va la risposta di Hill e
Schumacher ed invece il
primo e volato fuori in di-
scesa, mentre il secondo
ha avuto l'arnara sorpresa
di scoprire che la sua vet-
tura aveva sofferto nell'in-
cidente del mattino ed
aveva problemi al cam-
bio. Herbert invece riusci-
va a staccare il quarto
tempo. •

Le uscite
di pista e

i testacoda
VENEROI SABATO

libere
Bouillion
Herbert
Schumacher
qualificazioni
Papis (3 volte)
Inaue
Lamy
Morena
Hill
Diniz
Blundell
Badaer

li bere
Blundell
Herbert
Frentzen
qualiflcazloni
Morena
Panis
Blundell



eon un femplsmo
eceezlonale
Berger, nella foto,
ha segnato la
pole saboto nelle
prime battute
della sesslone dl
quallflea,Soffo,a
sinistra, Mika
Hakklnen
eceezlonale 3,
tempo eon la
MeLaren

LA SORPRESA
La sorpresa, come spesso accade a Spa, e rappresentata dagli abituali capricci
del elima belga che creano uno scombussolamento nell'abituale gerarchia
della F,1. Lo scorso anno, andč bene alla Jordan e a Barrichello che ottenne
la sua prima (e per ora unica) pole position, Quest'anno, e stata tutt'altra
musica per la squadra irlandese che non e riuscita a sfruttare appieno l'otti-
mo potenziale. Venerdi, hanno commesso un errore tattico, quando e stato
tolto carico aerodinamico ad entrambe le vetture ameta sessione, mentre la
pista cominciava ad asciugarsi. Non era la strada giusta e cosi ne Irvine, ne
Barrichello hanno potuto migliorare le loro prestazioni contrariamente a tut-
ti gli altri, Sabato, solo Irvine e entrato in pista al momento giusto. Poi, pero
non ha avuto lo stesso tempismo quando la pista nel finale si e riasciugata,
Barrichello invece non ne ha azzeccata una, prima e uscito mentre iniziava a
piovere e poi si e trovato davanti Frentzen che procedeva Ientamente,---....I

sla voIla e Badoer II piu veloce Ira i nosIri
dire che gll sia andala bene. II diciann
rrisponde, plu o meno, alla normalila
sse che ullimamenle la squadra lae
al venerdi Badoerera addirittura une messa di mezzo la sIortuna. Sub

la Ilo asciullo Badoere slalo Irad ilo
o in scalala e si e cosi inlraversalo.

lo problemi di Irasmissione, menlre i
empre slali~fflilli dalla penuria di m
ro i giri in pisla.

PILOTA

Le Minardi
le piu
presenti
in pista
MINARDI
TYRRELL
JORDAN
FORT!
WIlliAMS
SAUBER
McLAREN
LlGIER
BENETTON
ARROWS
FERRARI

PACIFIC

IL TEIVIPC:> IDEA.LE
Di ogni giro i team conoscono onche i tempi
parziali dei piloti in diversi segmenti (3) di pista
(sono segnalati suiia piantina). Sommando le
tre migliori risultanze cronometriche di settore si
ha il record patenziale dei VOliconcorrenti. ii ri-
sultato valido per la posizione in griglia non e
necessariamente uguale al miglior tempo com-
posito. delinito tempo ideale. InIatti. quando
stacca il suo giro record (best time) un pilota
non sempre da il meglio in ogni punto del circui-
to. In linea di massima, se il tempo ideale '
uguale al best time
un concorrente non
ha commesso errort
se invece e superiore
vuol dire che in qual-
che punto della pi-
sta e stoto al di sotto
del suo rendlrnenm
potenziale, magari
semplicemente perchć disturbato da un
awersario. Ecco il «rendlmento» dei piloti
in questo Gp. Evidenziato in neretto, il
peggiore differenziale.

u.> « u.>
z c: \d z
Qu.> 00u.> O ~ ~51iN~ ~:d cl.."'~ ::2' ::> 2«'2Q PILOTA ~t=!Q ~~G

1. 1'54"392 (1.)1'54"392Berger
2. (2.)A1esi 1'54"631 1'54"631
3. 1'54'877 1'57"768 (8.)Hill
4. Hakkinen 1'55'266 1'55'435 (3.)
5. CouHhard 1'55'277 1'56'254 (5)+
6. Herbert 1'55'695 1'56'085 (4.)
7. 1'55'945 (6.)1'56'622Blundell
8. 1'56' 427 1'58'148 (10.)Frenlzen
9. 1'56'893 1'58'021Panis (9.)

10. 1'56'938 1'57'001 (7.)Irvine
11. Bouillion 1'57'186 1'58'356 (14.)
12. Barrichello 1'57"719 1'58'293 (12.)
13. Brundle 1'57'845 1'58'314 (13.)
14. Salo (11.)1'58'153 1'58'224
15. Lamy 1'58'284 1'59'256 (17.)
16. (15.)Katayama 1'58"551 1'58"551
17. Schumacher 1'59'009 1'59'079 (16.)

1'59'903 2'00'990 (18.)18. Inoue
19. 2'00'102 2'01'685Papis (20.)
20. 2'00'789 2'01'013 (19).Badoer
21. 2'01'754 2'02'405Montermini (21.)
22. 2'03'150 2'03'817 (22.)Moreno
23. (24.)2'05'215Diniz
24. 2'06'146 2'06'407 (23)Lavaggi

Non e certo la prima volto che succede, ma e
nuovomente la Minardi la piu costante in pista.

Malta mena costanti la Benetton, penolizzota
da Ile rovinose uscite di pista di Herbert

(venerdi) e Schumacher (sabato),
la Ferrari, che paga lo scotta della
otturo del motore di Alesi sobato.

La Pacific,

GIRl
82
78
72
68
66
65
63
59
58
55
48
15
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Gitanes e Elf
continuano
eon la Ligier

La Ugier siaccinge o uffi-
ciallzzare il rlnnovo della
sponsorizzazione alla U-
gier. L'investimento di-
mezzato rispetto 0110
scorso anno sara pur
sempre 20 miiiardi di lire
clrco. E tramontata quln-
di l'ipotesi di un passag-
gio alla Jordan della
marca di sigarette fran-
cese. In Ugier restero an-
che la Elf.La permanen-
zo in seno al team di 01-
vier Panis appare quindi
«decisamente» probobi-
le.

• COPPERFIELD, La
battuta migliore del fine
settimana vo probobil-
mente attribuita o Flavio
Briatore, in merito alla si-
tuazione della McLaren
e all'eventuale arrivo di
Prost o di Coulthard,
I'amministratore delega-
to della Benetton Formu-
la 1 ha commentato:
«Ma quole Prost o David
Coatthatd.: La McLoren
ha bisogno di un inter-
vento magico. dovreb-
be prendere David Cap-
pettieta».

• PROTON. Arrivano i
maiesiani? L'ultima indi-
screzione in arrivo pro-
viene dol pilota (attual-
mente «ex») e cornpro-
prietario della Pacific,
Bertrand Gachot. Ha
confidato che la sua
squadra ha contatti con
una Casa asiatica che
potrebbe sponsorizzare
la squadra dl Wiggins e
magari fornire ii suo no-
me ad un motore. La
Casa in questione e la
malesiona Proton e ii
motore potrebbe essere
quello di Brian Hort.

• HIU. Sabato Domon
Hill si emeritato quolco-
sa in piu di una tiratina
d'orecchi doi commissa-
ri sportivl quando gli e
stoto affibbiato un Gran
Premio di sospensione
con la condizionale di
una gara (durante la
quale Hill non deve ren-
dersi responsabile di atti
similari) per aver peri co-
losamente tagliato lo
spartitraffico alla varian-
te «fermoto dell'auto-
bus», per rientrare ai bax.
Dopo aver gie lrnbocco-
to la variante, sabato
mattina Hill si e infatti im-
provvisornente.. rowe-
duto e ha svoltato o de-
stro, sult'erbo. per imboc-
care la corsia d'ingresso
ai box.

Me fj

AL GP D'ITALlA NOVITA A RAFFICA

c
i motoris

Novita in vista per
Monza. Non solo la
Ferrari dovrebbe
fruire di un motore
rinvigorito (la
famosa «evoluzione
tre»), ma anche
Renault e Peugeot
faranno esordire una
nuova versione dei
loro VIO. Per
entrambe le
modifiche saranno
abbastanza
importanti da
giustificare una
nuova
denominazione. Si
trattera del Rs7c per
la Renault e dell'AlO
Evoluzione 3 per la
Peugeot. Visto il
salto di qualita
effettuato dal motore
Renault quando
venne effettuata la
precedente
evoluzione a
Magny-Cours, gli
avversari hanno di
che preoccuparsi. La
Peugeot, intanto, e
gia molto avanti
nello sviluppo del
motore del1'anno
prossimo. Si trattera
sempre di un VIO,
ma contrariamente a
quello di quest'anno
che e stato costruito
a partire dal
basamento del
vecchio 3,5, questo e
stato riprogettato
ex-novo. TInuovo
motore sta gia
girando da alcune
settimane al banco e
il battesimo in pista
e previsto la
settimana successiva
al Gp d'ltalia. Ma e
esc1uso un esordio in
gara prima del '96.

•

Motore
«ecrnpcef»
nei piani
Yamaha

COLOMBO
Per ora e solo una chi-
mera per i piloti Tyrrell,
ma dal prossimo an-
no la Yamaha do-
vrebbe far debuttare
un motore dieci cilin-
dri di concezione to-
talmente diversa, in
sostituzione dell'Ox
sviluppato finora da
John Judd per i giap-
ponesi. Del nuovo
propulsore non si sa
ancora rnolto, eccet-
to che sara estrema-
mente ridotto nelle
dimensioni ({(sembre-
rer un motore da. .. mo-
toctcletto« dicono al-
la Yamaha). Non e
pensabile, per il mo-
mento, l'installazione
sulle monoposto at-
tuali per i primi test di
valutazione. Sempre
in tema di motori
'gialli', la Mugen ha
fatto debuttare saba-
to in Belgio, sulla Ugier
di Brundle, una nuova
versione del suo
Mf301 H, che a detta
dei piloti migliora sen-
sibilmente le caratte-
ristiche a tutti i regimi.

AL LAVORO PER IL FUTURO DI SCHUMMY

Weber giQ legge
nella ... Stella
E appena state dato l'annuncio del suo trasferimento
alla Ferrari e gia si pada del futuro di Schumrny' Il
suo manager Willi Weber ha infatti dichiarato al
settimanale tedesco Focus: «Se fra due anni dovessimo
cambiare scuderie, la nostre prima scelta sara la
Mercedes, visto che il sogno di Michael e quello di
vincere il MondiaJe eon la Casa di Stoccarda. La
decisione di andare nel '96 con la Ferrari enon eon la
Mcl.sren-Mercedes e stets diflicile da prendere, ma per
il '97 i tempi potrebbero essere maturi. E comunque
non sercbbe necesserio che il team Iosse subito al top
- ha concluso Weber - Michael si presterebbe di
buon grado ad aiutare la scuderis nel lavoro di
SVljUPPO)}.



ORSI

A MONZA DEBUTTERAIL NUOVO CAMBIO

Col semiautomatico
per essere piu... Forti!
li prossimo Gp d'Italia a
Monza potrebbe essere il
primo tutto ...
automatizzato della F.1.
La Forti Corse ha
collaudato eon successo
a Spa - per ora solo in
prave statiche - il suo
cambio semiautomatico.
Sviluppato in
collaborazione eon
Minardi, il dispositivo e
in pratica una
integrazione del cambio
sequenziale, a
ingranaggeria Hewland,
usato fmora. Il sistema
idraulico, che lavora a
una pressione di 200
bar, utilizza tre solenoidi
per il passaggio e la sea-
lata delle marce,
invece delle pili
complesse e costose
elettrovalvole Moog; e
dotato di kicker, o
"sgasata" automatica, e
impiega circa 50
millisecondi per un
cambio di rapporto.

L'aggravio di peso,
considerata la scomparsa
di leva e rinvii, dovrebbe
mantenersi entro i 5 kg.
La Forti ha in
programma i collaudi in

pista questa settimana a
Monza: se saranno
positivi il
semiautomatico sara
disponibile per Moreno
e Diniz.

FORMULA
UNO
GP BELGIO

Fuoco e fiommtlln
Tyrrell, o fioneo, slo
In pista CM
oll'lnlemo del iriam
eon Rumi, sui pitH:Jfl
dlguetra.Perll'96
mo'" In ognl caso
le speranze rlposte
sui nuovo motore
Yomoho. A Spa II
monogerdl
Schummy, Weber,
ha vIsHato eon
BĐITOlo Fetrarl
senzope"';
dlmentieore dl
spendere parole
d'omore per lo
Mercedes. Plu
tronqulllo II ellmo
In Benetton, do".
Brlaforeho
eonvel$afo eon
II regista Cloude
Lelouehe e eon lo
Mortlnes, nell'oltra
pagino. Allo Fortl
Moreno, sotto fermo
01 box; aItfIndell
debuflo del eomblo
semloufomatleo

RISCHIATO IL SEQUESTRO PER UN CONTENZIOSO CON MADER

c
Ancora una volta (per la quarta vol ta in cinque anni)
si sono visti avvocati e ufficiali giudiziari in azione.
Il sistema giuridico belga consente infatti una
procedura spedita in materia di contenziosi
economici e per far sequestrare materiale ci vuole
meno tempo che a ... schioccare le dita. Questa volta
e toccato alla Pacific rischiare il sequesto delle sue
vetture, quando giovedi martina (ne Ile foto il box
chiuso del team ORSI

britannico) si sono
presentati l'avvocato
Gilson e I'ufficiale
giudiziario Geeraerts
per dare seguito ad una
procedura intentata dal
preparatore di motori
Heini Mader. Lo
svizzero reclamava il
mancato pagamento di

una parte (160.000 sterline pari a circa 416 milioni di
lire) del contratto di fomitura dei motori Ilmor nel
'94. La Pacific contestava questa cifra, in virtu della
scarsa affidabilita e competitivita di quei motori ed
aveva gia intentato un'azione legale in Gran
Bretagna, dove un giudizio avrebbe dovuto essere
pronunciato il 2 settembre. Poichć, rapidamente e
stato chiaro che l'attuale situazione economica della

Pacific non consentiva
di saldare
immediatarnente il
debito, Mader ha
accettato una soluzione
di compromesso,
ottenendo pero che la
squadra rinunciasse a
proseguire I'azione in
giustizia in Gran
Bretagna.

i!itit= E'



LA FOCA CONTA DI SOSTITUIRSI ALLE TV NAZIONALI

La rivoluzione televisiva in
Formula Uno si avvicina: e a
tirame le fila e, tanto per
cambiare, Bernie Ecclestone,
che tenta in tutti i modi di
rivitalizzare lo spettacolo in
F .1. In BeIgio lo staff della
Foca Comunications
appariva potenziato in
uomini e mezzi: ottanta
elementi per un tota1e di
ventidue telecamere e tre
stazioni di regia. NeI fine
settimana del Gp e stato
effettuato un "test" di
riprese televisive che avrebbe
in pratica potuto, gia da ora,
sostituirsi alla copertura
ufficiale della tv di stato,
unita ai vari "contributi"
sulle reti dei vari Paesi.
Ecclestone getta acqua suI
fuoco: «Stiamo soja cercando
di vaJutare Ja Iettibilits di
certe opersziani, ma non
intendiemo sovrapporci alle
vsrie reaJta nazionali.
Piuttosto, l'intenzione e

struttura per le riprese
verra potenziata, Ecclestone
- che gia controlla
attraverso la Foca i diritti
televisivi, spettanti alla Fia
- potrebbe presto essere in
grado di of'frire un
"pacchetto" esclusivo
tagliando fuori le tv
nazionali.

quella di integrare Ja
copertura offerta nei van
Peesi che ospitano il
campionato, eon Ja struttura
cbe abbiamo a disposizione e
cbe segue sempre Jegere».
Intanto, pero, le riprese
Foca di Spa avevano gia un
misterioso "destinatario",
Se, come si prevede, la

Eau Ilouge e Ilaldillon
sono due puntl chiave
della pista dl Spa.
Quesf'anno sono fomatl
nella 1010classica
conflgulazlone grazle
all'allalgamento delle IIle
dl tuga. $Otto,Badoel
assleme al dottol
Clccarelll sl prepara per
del II/ellamentl clinlcl da
ettettuale attraverso un
sistema telemetrico.
stefanla Bocchl, della
MarIbolo, alle plese con...
Bambi. Graffltl pel fUttI
sull'asfa/fo dl pista e box
del clrcu/fo belga

INSODDISFATIO DEI RAPPORTI eON TYRRELL PENSA AL DIVORZIO

Rumi si arrabbia davvero
Ha un diavolo per capeIlo Gabriele Rumi, titolare
della Fondmetal ed ha infatti annullato all'ultimo
momento la trasferta in Belgio e giura che non
verra neppure aMonza. II fatto e che tra la
societa bergamasca e la Tyrrell (di cui e sponsor e
partner tecnico) i rapporti sono ai ferri corti. "E
troppo presto per perlsre di divorzio, ma c'e
maretta - ha commentato Gianfranco Palazzoli,
braccio destro di Rumi - enon coaceme soJtanto
il rifiuto della squadra di {ar costere Terquini,
cosi come credono in malti». La Fondmetal, che e

ancora legata contrattualmente per un anno alla
Tyrrell come partner tecnieo, potrebbe l'anno
venturo limitarsi a fomire gratuitamente I'uso
della galleria del vento edeIla sua engineering
alla squadra britanniea, seiogliendo pero il
eontratto di sponsorizzazione. In alternativa, si
parla nuovamente di un possibile matrimonio eon
la Minardi-Scuderia Italia. Un'idea ehe risale gia
all'epoea della eostituzione di questo sodalizio e
ehe e pero legata all'eventuale riunione di un
paeehetto di sponsor italiani.



NESSUNACOMMERCIALlZZAZIONE NEL'96

II V12 Ferrari
usclrč dalla F.1
Che ne sara del dodici
cilindri Ferrari, una
volta che la scuderia del
Cavallino adottera
definitivamente il VI O
per il '96? Da tempo si
parlava di una seconda
fomitura, in maniera
analoga a quanto
avvenne tra il '91 e il
'93 eon Minardi prima e
Scuderia Italia poi. E la
destinazione naturale
sarebbe stata praprio la
Minardi-Scuderia, altro
team italiano che usa
gia, ad esem pio, la pista
di Fiorano per alcuni
collaudi. Ma il capo
della Gestione Sportiva
di Maranello, Jean Todt,
ha smentito decisamente
questa ipotesi,
adducendo ragioni di
contrallo sui marchio
Ferrari. Secondo Todt,
quindi, a fine anna (o in
caso assolutamente
eccezionale anche
prima) lo 044 sparira
dalla F.l. La cosa ha
lasciato perplesso

Giancarlo Minardi, che
aveva ga chiesto da
tempo alla Ferrari di
poter usare il motore
senza ricevere risposta
ufficiale. E si e stupito
nell 'apprendere dalla
stampa del "no" di
Maranello ...
ORSI

POSSIBILIACCORDI FUTURI
•••.• 1

ut
Per una Ferrari che dice no, c'e una Peugeot che
dice si, sia pur amedio termine. La Minardi ha
infatti contattato la Casa francese, che pur
rispondendo negativamente in chiave '96 ha lasciato
una porta spalancata per il futura. «Non si e trattato
di una risposta diplomatica - precisa Jean-Pierre
Jabouille - perchć la Minardi ei interessa davvero.
La stiamo osservando da tempo. Sono evidenti i
progressi effettuati ed abbiamo analizzato
attentamente le loro eloquenti prestazioni. I
rilevamenti parziali permettono faeilmente di capire
ehe ora perdono tempo nei tratti dove eon ta il
motore ed anehe ehe illoro telaio e sicuramente
valido. Puttroppo, per il '96, non possiamo
impegnarei eon un altro team perchć vige ancora un
anna di esC/usiva eon Jordan. Ma nef '97 ei
piaeerebbe equipaggiare una seconda squadra e
attualmente la Minardi e quella pili interessente».

SECONDO IL GIUDIZIO DI COULTHARD

Alla curva Eau Rouge
il maestro e Berger
Cancellata la chicane '94, il circuito di Spa ha riavuto le
sue curve piu famose, Eau Rouge eRaidilIon, eon vie di
fuga allargate. Per Irvine la curva non era ancora sicura;
altri si lamentavano dei cordoli alti che facevano decollare
le monoposto neIle uscite di pista. «11problema - spiega
David Coulthard, che scopriva per la prima volta la pista
"originale" - e ehe se esei a 160 all 'ora eon un eerto
angolo voli sulla ghiaia inveee di finirci in mezzo. lo l'ho
proveto al tomante di Rivage; ma si dovrebbero eliminare
i cordoli del tutto ... Comunque l'Esu Rouge e una gran
eurva: io non ce la faecio a farla in sesta piena, Gerhard
Berger in quel punto ei batte tutti».

••
Vo Iata

di Merekx
nel91ro

del ... Cireus
Passerelia di personaggi
a Spa: il piu autorevole
era il lisico Stephen How-
king, autore delle plu re-
centi e ardite tearie sulla
formazione dell'universo,
nonostante una terribile
malattia che lo ha prati-
camente ridotto alla pa-
ralisi. Howking, che ac-
compagnova il liglio.
comunica con un com-
puter sui quale ha me-
morizzato una serie di
parole trasmesse a un
sintetizzotore vocale. In
rappresentanza del Bel-
gio c'ero I'ex campione
del ciclismo Eddy Mer-
ckx (notevolmente in-
grassato), occornpo-
gnato dal 'colleqo' Lu-
cien Van Impe. Vista an-
che I'attrice Alessandra
Martines. grande appas-
sionata di corse. accom-
pagnata come sempre
dal regista Claude Le-
louche.
• INOUE. Un altro singo-
lare incidente e capitato
domenica mattina al pi-
lota della Footwork: sta-
volta. per fortuna. del
tutto incruento. Doven-
do soddisfare un biso-
gno fisiologico. Taki ha
infilato la parta della toi-
lette.. scegliendo quella
delle donne. Speriamo
che non sia stato la bot-
ta di Budapest a scon-
vorgergli le idee.
• CERCHI. La McLaren
ha ufficializzato I'adozio-
ne delle ruote Enkei
(marchio giappanese
della az) in luogo delle
Speedline. Secondo gli
uomini Goodyear molte
squadre. Williams in te-
sta. hanno in program-
ma esperimenti con cer-
chi non solo piu larghi,
ma anche piu alti di
spollo. Fino ad ora la Ca-
sa di pneumatici non
raccomondova certe
misure. ma ora chtudero
un occhio: fiutando la
concorrenza della Mi-
chelin sempre piu vicina.
gli americani preferisco-
no lasciare maggior li-
berta alle squadre.
• NODA. t'ex pilota
giappanese della Sim-
tek (che per la vertto
quest'anno non ha di-
sputato neppune uno
gara) era ai box di Spa e
si e fotto molto vedere in
giro, offrendosi a parec-
chie squadre. Per il mo-
mento. tuttovia. nessuno
sembra overio preso se-
riamente in considero-
zione.



2 Johnny Herbert
(Benetton 8195)
1'56"085 (216,276)

Undicesima
gara
del mondiale
di F,1
27 Agosto 1995

Circuito:
Spa-Francorchamps
Distanza:
306,856
Organizzatore:
RAC.B.

Direttore di gara:
John Corsmit
Partenza:
14.05
Spettatori:
100.000
Organizzazione:
7
Sicurezza:
6
Condizioni
atmosferiche:
venerdi pioggio,
soboto e
domenico
variobile eon
pioggio.
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ORSI

I PRIMATI

Spa·Francorchamps
m.6974,000

(fra parentesi la media)

IN 24 AL VIA

--"41!."

8 Mika Hakkinen
E=~ (McLaren Mp4/1O)

1'55"435 (217,494)

28 Gerhard Berger 27 Jean AJesl
••••• (Ferrari412 T2) (Ferrari412 T2)

1'54"392 (219.477) '--&_-' 1'54"631 (219,019)

David CouHhard
(Williams Fw17) 7 Mark Blundell
1'56"254 (215,962) .••••••• 1 (McLaren Mp4/108)

.• 1'56"622 (215,280)

~-"8#jI!."

~8iil!."

~8#j1!."

15 Eddie INine
(Jordan 195)
1'57"001 (214,583)

~-"1Iiiijl!."

1!: 26 Olivier Panls~iI. (Ligier JS41)
't 1'58"021 (212728)

~iil!."

5 Damon Hill
(WilliamsFw17)
1'57"768 (213,185)

30 HeinzHarald Frentzen
(Sauber C14)
1'58"148 (212500)

14 Rubens Barrtchello
(Jordan 195)
1'58"293 (212239)

25 Martin Brundle 29 Cristophe Boullion
(LigierJS41) ~~~ (SauberC14)
1'58"314 (212.201) "- 1'58"356 (212.126)

3 Ukyo Katayama 1 Michael Schumacher
(Tyrrell023) (Benetton 8195)

---- 1'58"551 (211.777) '-_-' 1'59"079(210,838)

17 Andrea Mon1ermini 22 Roberto Moreno
(pacific Pr02) (FortiFg01)

'---' 2'02"405 (205,1(9) ~~!!! 2'03"817 (202.770)

~8#j1'."

23 Pedro Lamy
(Minardi M195)
1'59"256 (210,525)

-I-Mil •.•

24 Luca Badoer
(Minardi M195)
2'01"013 (207,469)

••.....• 41 •••

16 Giovanni Lavaggi
(Pacffic Pr02)
2'06"407 (198,616)

SUL GIRO IN PROVA
Nuovo
Gerhard Berger (Ferrari
412 T2) ho stabilito il
nuovo record ottenendo
la pale con il tempo di
1'54'392 alla media di
219.477 kmh.

SUL GIRO IN GARA
Nuovo
David CouHhard
(Williams Fw17) ha
stabilito il nuovo record 4 Mika Salo

-. --.-. (Tyrrell023)percorrendo il suo 11. giro 1'58"224 (212363)
in 1'53'412 alla media di '-----'
221.373 kmh.

SULLA DISTANZA
E imbattuto
Appartiene o Damon Hill
(Williams Fw16 B) che
ha percorso i 44 giri pari
o 308.044 in 1.28'47'170
alla media di 308.044
kmh.

10 Taki Inoue
(Faotwor1<Fo16)
2'00"990 (207,508)

9 Massimiliano Popis
(Faotwor1<Fo16)
2'01"685 (206,323)

21 Pedro Diniz
(Forti Fg01)
2'09"537 (193,816)



In 8elglo erano presentI moff/ flfosi Ferrari,
soora. Alle stel/e dopo le qual/flche, purtroppo
non hanno glolto per 1/rlsultato In gara,
Piu contenti degl/ Ital/anl slcuramenfe
sono stati I brltannlcl, La bandiera
dl sua MaesfQ sventola In onore del 2, posto
dl Hill e del 3, dl 8rundle

I GIRl PIU' VELOCI

GIRO
11
17
14
18
14
16
15
18
15
16
3

11
18
17
17
15
17
14
15
16
17
15
15

1

TEMPO MEDIAKM/HPILOTA(VETIURA)
Coulthard (Williams Fw17)
Schumacher (Benetton B195)
Hill (Williams Fw17)
Berger (Ferrari 412 T2)
Irvine (Jordan 195)
Herbert (Benetton B195)
Blundell (McLaren Mp4j10B)
Frentzen (Sauber C14)
Brundle (Ligier JS41)
Panls (Ligier JS41)
A1esi(Ferrari 412 T2)
Barrichello (Jordan 195)
Katayama (Tyrrell023)
Salo (Tyrrell023)
Papis (Foctwork Fa16)
Boullion (Sa••ber C14)
lamy (Minardi M195)
Badoer (Minardi M195)
Inoue (Foctwork Fa16)
Montermini (Pacific Pr02)
Diniz(Forti Fg01)
Moreno (Forti Fg01)
lavaggi (Pacific Pr02)
Hakklnen (McLaren Mp4j10)

1'53'412
1'53'613
1'54'473
1'55'462
1'55'561
1'55'630
1'55'972
1'56'261
1'56'502
1'56'696
1'56'853
1'56'967
1'57"229
1'57"420
1'57"866
1'57"927
1'58'312
1'58'395
1'59'331
2'00'136
2'02'546
2'02'603
2'04'196
2'07"082

221.373
220.982
219.322
217.443
217.257
217.127
216.487
215.949
215.502
215.144
214.855
214.645
214165
213.817
213.008
212.898
212.205
212.056
210.393
208.983
204.873
204.778
202.151
197.561

COSI' AL TRAGUARDO

PILOTA VETIURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO
1. Michael Schumacher Benetton B195 44 1.36'47"875 190.204
2. Damon Hill Williams Fw17 44 1.37'07'368 189.568 19.493
3. Martin Brundle Ligier JS41 44 1.37'12'873 189.389 24.998
4. Heinz Harald Frentzen SauberC14 44 1.37'14'847 189.325 26.972
5. Mark Blundell McLaren Mp4j10B 44 1.37'21'647 189.104 33.772
6. Rubens Barrichello Jordan 195 44 1.37'27"549 188.914 39.674
7. Johnny Herbert Benetton B195 44 1.37'41'923 188.450 54.048
8. Mika Salo Tyrrell023 44 1.37'42' 423 188.434 54.548
9. Olivier Panis Ligier JS41 44 1.37'54'045 188.061 1'06.170

10. Pedro Lamy Minardi M195 44 1.38'07"664 187.626 1'19.789
11. Crisiophe Boullion SauberC14 43 1.36'57"486 185.574 1 GIRO
12. Taki Inoue Foctwork Fa16 43 1.38'41'142 182.326 1 GIRO
13. Pedro Diniz Forti Fg01 42 1.37'23'482 180.452 2 GIRl
14. Roberto Moreno Forti Fg01 42 1.38'18'559 178.767 2 GIRl

I RITI RAT I

PILOTA
Mika Hakklnen
Jean Alesi
David Coulthard
Andrea Montermini
Massimiliano Papis
Eddie Irvine
Gerhard Berger
Luca Badoer
Giovanni Lavaggi
Ukyo Katayama

POSIZIONE
4.
8.
1.

18.
13.
6.

18.
11.
16.

4.

VETIURA
McLaren Mp4j10
Ferrari 412 T2
Williams Fw17
Pacific Pr02
Foctwork Fa16
Jordan 195
Ferrari 412 T2
Minordi M195
Pacific Pr02
Tyrrell023

GIRl CAUSA
1 Testocodo
4 Sospensione

13 Cambio
18 Pressione benzina
20 Testocoda
21 Incendio duronte rifomimento
22 Elettronico
23 Useito di pista
27 Cambio
28 Useito di pista

L'ALTALENA
ORSI

COSI' DOPO 11 GIRl
1. Coullhard in 0.21'22"649 (216.146);
2 Hill a 5"293; 3. Berger a 19"452; 4.
Schumacher a 22"730; 5. Irvlne a 23"049;
6. Herbert a 24"584; 7. Panis a 31"010; 8.
Blundell a 31"436; 9. BrundIe a 35"449;
10. Barnchello a 36"111; 11. Frentzen a
38"077: 12. Salo a 44"584; 13. Katayama
a 49"548; 14. Boulllon a 52"979; 15. Lamy
a 54"466; 16. Badoer a 57"128; 17. Paps
a 1'02"567; 18. Inoue a 1'09"350; 19.
MonterminI a 1'23"223; 20. Moreno a
1'40"993; 21. D,nlz a 1'41"858; 22.
Lavaggl a 1 glro.

COSI' DOPO 22 GIRl
1. Schumacher in 0.43'48"906
(210,916); 2. Hill a 0"643; 3. Brundle a
13"607; 4. Panis a 38"491; 5. Herbert a
45"934; 6. Blundell a 56"715; 7. Lamy a
1'11"607; 8. Katayama a 1'15"463; 9.
Salo a 1'16"1 01; 10. Frentzen a 1'34"338;
11. Badoer a 1'36"675; 12. Barrichello a
1'51"946; 13. Boullion a 1'59"137; 14.
Inoue a 1 giro; 15. Diniz a 1 giro; 16.
Moreno a 1 glro; 17. Lavaggi a 1 giro.

COSI' DOPO 33 GIRl
1. Schumacher in 1.11'14"501
(194,577); 2. Hill a 6"268; 3. Brundle a
8"169; 4. Blundell a 38"350; 5. Frentzen a
39"562; 6. Herbert a 40"165; 7.
BarricheIlo a 42"892; 8. Salo a 44"426; 9.
Panis a 47"916; 10. Lamya 49"942: 11.
Boullion a 1 giro; 12. Inoue alOiro; 13.
Diniz a 1 giro; 14. Moreno a 2 giri.



VELOCITA'
IN PROVA

VEN ER DI'
N. PILOTA KM/H
1 Schumacher 291.100
6 Coulthard 290.300
5 Hill 289.500
14 Barrichello 287.20.0.
8 Hakkinen 286.40.0.
26 Panis 286.40.0.
7 Blundell 285.700
25 Brundle 284.900
15 Irvine 284.200
27 A1esi 283.400
28 Berger 283.400
30. Frentzen 281.200
29 Boullion 279.700
9 Papis 279.700
3 Kat ama 279.000
4 Salo 279.000
24 Badoer 274.800
17 Montermini 272.700
23 Lamy 270.000.
10. Inoue 268.600.
22 Moreno 267.30.0.
21 Diniz 258.30.0.
16 Lava i 255.90.0.

SABATO
N. PILOTA KM/H
6 Coulthard 311.200
14 Barrichello 306.800
5 Hill 306.800
2 Herbert 30.5.000
1 Schumacher 30.3.300
8 Hakkinen 30.2.500
3 Katayama 300.800
7 Blundell 300.800
15 Irvine 30.0..0.0.0.
28 Berger 30.0..000.
4 Salo 30.0..0.0.0.
27 A1esi 299.10.0.
25 Brundle 297.500
26 Panis 295.800
29 Boullion 295.800
30. Frentzen 293.400
23 Lamy 291.800
9 Papis 291.100
10. Inoue 289.500
17 Montermini 289.500
24 Badoer 288.700
21 Diniz 287.200
22 Moreno 283.400
16 Lavaggi 279.70.0.

• BRUNDLE, Per Martin
Brundle primo podi o sto-
gionole e 8. nello corrie-
ra, inizioto col Gp del
Brasile 1984 e giunto ora
o 138 presenze. Primo
podio stagionale pure
per la Ligier ma la co sa
froncese nelle sue 304
gore conto onche 8 vit-
torie.

Pedro tamy, a
slnlslra, dopo
/I poslflvo nono
posto oftenuto
In Ungherla, sle r/pefuto a
Spa, Per II
portoghese,
deelmo
assoluto,
anchela
soddlsfazlone
di essere stato
1'unlco pilota
della Mlnardl a
concludere II
Gp, Herbert, a
destra, a tuole
(umanti sl awla
verso
la settlma
posizione,
Illsulfafo che
interrompe
la sua serle
posillva in zona
puntI, Inizlata
alGp dl
Germania

TUTTI I TEMPI DELLEPROVE
DOMENICA

MOTORE WARMUPI II IV
28 Berger Ferrari 412 T2 FerrariV12 Goodyear 2'17'976 2'14'744 1'53'343 1'54"392 2'18'865
27 Alesi Ferrari 412 T2 FerrariV12 Goodyear 2'15'990 2'15'077 1'56'959 1'54"631 2'16'229
8 Hakkinen McLaren Mp4j10 Mercedes V10 Fo110 Goodyear 2'17'091 2'15'848 1'52'876 1'55"435 2'17'412
2 Herbert Benetton B195 Renault V10 Rs7 Goodyear 2'20'829 • 1'55'786 1'56"085 2'20'573
6 Coulthard Williams Fw17 Renault V10 Rs7 Goodyear 2'16'940 2'15'232 1'52'474 1'56"254 2'17'081
7 Blundell McLaren Mp4j10B Mercedes V10 Fo110 Goodyear 2'19'419 2'18'136 1'54'118 1'56"622 2'21'000
15 Irvine Jordan 195 Peugeat V10 E Goodyear 2'17'739 2'16'540 1'54'283 1'57"001 2'19'334
5 Hill Williams Fw17 Renault V10 Rs7 Goodyear 2'18'302 2'15'143 1'53'392 1'57"768 2'16'339

26 Panis Ligier Js41 Mugen Honda V10 Mt Goodyear '17'304 2'17'579 2'02'665 1'58"021 2'21'800
30 Frentzen Sauber C14 Ford Zetec Rv8 Goodyear 2'16'002 2'15'533 1'56'309 1'58"148 2'19'076
4 Salo Tyrrell023 Yamaha V10 Ox10c Goodyear 2'20'025 2'18'104 1'55'182 1'58"224 2'21'768
14 Barrichello Jordan 195 Peugeat V10 E Goodyear 2'17'398 2'17'144 1'55'269 1'58"293 2'18'326
25 Brundle Ligier JS41 Mugen Honda V10 Mf Goodyear 2'18'885 2'17'207 1'55'887 1'58"314 2'19'780
29 Boullion SauberC14 Ford Zetec RV8 Goodyear 2'19'142 2'17'406 1'57'015 1'58"356 2'19'742
3 Katayama Tyrrell023 Yamaha V10 Ox1OC Goodyear 2'19'240 2'18'194 1'56'062 1'58"551 2'22'771
1 Schumacher Benetton B195 Renault V10 Rs7 Goodyear 2'18'055 2'14'962 1'53'319 1'59"079 2'16'710

23 Lamy Minardi M195 Ford Cosworth V8 Goodyear 2'20'428 2'18'547 1'57'669 1'59"256 2'22'305
10 Inoue Footwork Fa16 HartV8 Goodyear 2'35'815 2'23'311 1'59'206 2'00"990 2'26'584
24 Badoer Minardi M195 Ford Cosworth V8 Goodyear 2'19'194 2'17'335 1'57'077 2'01"013 2'21'810
9 Papis Footwork Fa16 HartV8 Goodyear 2'23'753 2'19'300 1'57'814 2'01"685 2'24'032
17 Montermini Pacific Pr02 FordCosworthV8 Ed Goodyear 2'25'291 2'00'045 2'02"405 2'30'314
22 Moreno Forti Fg01 FordCosworthV8 Ed Goodyear 2'27'951 2'23'417 2'02'311 2'03"817 2'27'954
16 Lavaggi Pacific Pr02 FordCosworthV8 Ed Goodyear 2'58'874 2'26'311 6'42'744 2'06"407 4'47'658
21 Diniz Forti Fg01 FordCcsworthV8 Ed Goodyear 2'28'125 2'25'699 2'01'630 2'09"537 2'29'752



CLASSIFICA DOPO L'UNDICESIMA GARA
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MONDIALE PILOTI
1, Schumacher 10 4 10 10 2 10 - 10 - 10 66
2, Hill 10 10 3 6 6 10 6 51
3, A1esi 2 6 6 10 2 6 32
4, CouHhard 6 3 4 4 6 6 29
5, Herbert 3 6 3 10 3 3 28
6, Berger 4 1 4 4 4 4 4 25
7, Frentzen 2 1 1 2 3 10
8, Barrichello 6 1 8

Panis 3 3 8
10, Brundle 3 4 7

Blundell 2 2 2 7
12, Irvine 2 4 6
13, Hakkinen 3 2 5
14, Boullion 2 2
15, Morbidelli 1

Suzuki 1

MONDIALE COSTRUTTORI
1, Benetton 7 16 13 2 10 10 13 3 10 84
2, Williams 10 13 3 6 10 4 6 16 6 74
3. Ferrari 6 7 10 4 4 10 2 6 4 4 57
4, Ligier 1 3 3 3 1 1 4 16
5, Jordan 2 10 1 1 14
6, McLaren 4 2 2 2 2 12
7, Sauber 2 1 1 1 2 2 3 12
8, Footwork 1

NUMERI
• SCHUMACHER. Splendido successo per
Michael Schumacher, il suo 16, in 63 gare,
che consente al tedesco di eguogliare il nu-
mero di vittorie del britonnico Stirting Moss.
che conto 66 gare iridote, La Benetton El al
22, successo su 212 partecipazioni e i motori
Renault al 68, su 247 gare, II compione del
mondo El tornoto alla vittorio o Spa. dove
ovevo esordito nel1991 su uno Jordan Ford e
dove I'onno dopa avevo colto il suo primo
successo. con la Benetton Ford, I propulsori
Renault sono alla 5, vittorio in Belgio, Dopo 11
Gp Michael Schumacher El in testo alla clos-
sifico piloti alla media di 6.00 punti/garo e la
Benetton El prima tro i costruttori con 3,81
punti/partecipazlone di media,

• BERGER. Le strane quolifiche di Spa honno
dato o Gerhard Berger e alla Ferrari la prima
pole position stog iona le. che El onche I'11,
per il pilota. su 174 presenze. e la 114, per la
Coso. su 548 partecipazioni. La Ferrari conso-
lida la posizione di leader davonti alla Lotus.
eon 107 pole su 490 gare. e alla Williams. con
81 su 340 presenze, Per la 2. volto nello corrie-
ra Michael Schumacher El stoto preceduto
nelle quolificozioni dol compagno di squa-
dro: la prima si Elverificato nel Gp di Australia
del 1991 quondo o far meglio del tedesco El
stato il brasiliono Nelson Piquet. ora Elstota la
volto del britonnlco Johnny Herbert,

• ICKX. Sono passati 25 anni dol Gp del Bel-
gio 1970 in cui per la prima volto un pilota
della Ferrari (si trattavo del belga Jocky lckx)
avevo suIla monoposto il numero di gara
«27», Sono in tutto 10 i ferraristi che honno
corso eon questo numero e 5 di loro honno
portato 11,(27» alla vittorio, Ultimo il froncese
Jean Alesi lo scorso giugno in Canada. Prima-
tisto di presenze con il 27 sullo fioncato tro i
ferraristi El Michele AJboreto. che lo ha ovuto
per tutte le sue 80 corse eon la «Rosso»,II piu
olto numero di gara finora ossegnoto o uno
Ferrari El il «119» dei belga Roger Laurent nel
Gp di Germonio del 1952. mentre sono 11 i
piloti dl monoposto di Maranello che han no
ovuto in gara il numero «1»,

• COULTHARD. David Coulthord. alla 19.
presenza. ha ottenuto il 3, giro velace in gara
che Elpure 1'86,per la Williams, Tro i piloti che
nello carriero honno conqulstato 3 glri velaci
troviomo onche i compioni del mondo Jo-
chen Rindt e Keke Rosberg,

• FRENTZEN. Heinz Harald Frentzen in 26 pre-
senze Elandato o punti 8 volte. e in Belgio ha
ripetuto. eon il 4, posto. il sue miglior risultoto
giČl ottenuto nel Gp di Francio del 1994 su
Sauber Mercedes, Come era avvenuto o
Imolo. la Forti ha visto entrombe le monopo-
sto al traguardo. onche se non in zona punti.
E senz'oltro un risultato incoroggionte per I'e-
sordiente coso di Alessondrio in visto del pros-
simo Gp d'ltollo,

o curo di MAURO MORI

PRIMA LA FRUTTA,
SC~~afr~e!!~J:~En!i~TE.~~!!:1

la linea di integratori sportivi eon sueeo di frutta

Integratori per lo sport e la vita attiva. ~ EnERVlr



ECCLESTONE SI BATTEPER LA DOPPIA FORNITURA DAL '97

Lo Fio sto volutondo I'ipotesi di vorore une normo che obblighi
le Cose ufficioli o equipoqqlore due teom. Per i costruttori
debuttonti lo regolo scotterebbe solo do po lo primo stogione
_ PAOLO BOMBARA

SPA - Accantonata per ora I'ipotesi
di autorizzare la terza vettura, si sta
facendo largo una nuova proposta

che la Fia sta valutando attentamente. Si
tratterebbe in pratica di costringere per re-
golamento, apartire dal '97, tutte le Case
ufficiaIi a fornire (o dichiararsi disposti a
fornire) almeno due scuderie, potendo evi-
dentemente essere partner tecnico o sern-
pIice fornitore. La proposta che seduce la
Fia e suggerita della Renault, che da tem-
po e presente su due fronti e che da que-
st'anno fornisce due squadre di vertice, e
che vorrebbe non essere la sola a disper-

PiM,t.j

dersi tecnicamente. D'altra parte, dietro
questa proposta c'e anche la volonta di in-
crementare il liveIlo tecnico delle squadre
di media e bassa cIassifica per migIiorare
lo spettacolo. Sinora la proposta non e an-
cora stata discussa ne presentata ufficial-
mente da tutte le parti interessate, ma ci si
e Iimitati solo ad aIcuni incontri. Jean-
Pierre Jabouille, della Peugeot precisa in-
fatti «E una voce che circole, ma non se ne
e mai discusso nelle riunioni uilicieli,
mentre invece sembra abortita ia proposta
della terza macchina. Anche se Bernie
spingeva a fondo perchć passasse. Co-

stringere i motoristi a torture due squadre
pUD essere complicato e bisagna evitare
che scoraggi ie Case che eventuaimente
esitano se venire o meno in F. i». Proprio
per evitare cio sarebbe stato proposto di
imitare la F. Indycar, cioe concedere un
anna di tempo ai costruttori esordienti,
durante il quale sarebbe consentito fornire
in escIusiva una sola squadra. La propo-
sta, che ha sicuramente i suoi vantaggi in
termini di miglioramento della spettacolo,
difficilmente sara pero gradita a Maranel-
lo, dove - aparte rari momenti - sono
da sempre gelosi dei loro motori. •



Le Case ufflelall dal '97 pofrebbero
essere obbllgate alornlre Iloro motori,
aslnlstra, a due team. La MeLaren ha
eereato dl mlgllorare la trazlone eon
la nuolla sospensione posterlore.
La Arrows, In basso, ha cambiato
ro"·bar e presa d'arla.

Retrotreno da ... pen sione
Potrebbe essere una delle ultime volte che si vede suIla
Williams il profilo alare al posto del triangolo della
sospensione posteriore. Per II Gp del Portogallo El infatti
atteso il debutto di una versione della Fw17

completamente
rifatta: questa

ovrć. oltre
appunto a
una

nuova
sospensione

di tipo
-1 tradizionale,

L--- ,J. un inedito
-.....~._ •._.' cambio e

un'aerodinamica
rivista

LA TECNICA MP4/10 IN EVOLUZIONE

La monoposto di Woking, gara dopo gara,
continua a mutare e a migliorare. Questa
volta e toccato agli attacchi posteriori,con
il rifacimento della fusione del cambio
• GIORGIO PIOLA

I 'interesse sulle grand i ma-
lI.novre di mercato dei piloti e
dei tecnici, nonche la organiz-
zazione dellavoro per l'impo-
stazione delle vetture per la
prossima stagione, ha legger-
mente rallentato lo sviluppo
delle attuali monoposto anche
se, come leggete aparte, le sor-
prese non mancheranno nelle
prossime gare. La soli ta rasse-
gna tecnica per questo Gp del
Belgio e quindi volutamente
ridotta al minimo indispensa-
bile per indicare le squadre che
hanno apportato modifiche di
un certo rilievo preferendo in-
vece concentrarci brevemente,
pitl avanti, su quello che sara
l' aspetto regolamentare delle
vetture edizione '96 secondo le
indiscrezioni che sono circola-
te a Spa.

FERRARI. Sulle Rosse sono tor-
nati gli scarichi ovali eon una
leggera modifica per evitare
crepature nella zona di attacco
eon i collettori. Non sono state
utilizzate le nuove carenature
tipo Williams davanti alle mo-
te posteriori che avevamo vi-
sto in Ungheria, mentre invece
e stata conservata la nuova so-
spensione posteriore introdot-
ta a Budapest. Alesi ha utiliz-
zato l'ultima scocca della se-
rie, la 163, visto che la sua at-
tuale, la 161, e in riparazione
in officina dopo l'incidente in
qualifica in Ungheria. Venerdi

mattina e stato usato il profilo
alare basso alla fine della car-
rozzeria, tipico da piste da
grande carico, smontato poi
per le qualifiche e non pitl uti-
lizzato sabato. Per Monza so-
no attese novita soprattutto di
carattere aerodinamico oltre
che, ovviamente, di motore.

McLAREN. Lento e continuo e
il progresso dell'accoppiata
Mp4/10 e motore Mercedes.
Lo staff tecnico di Ron Den-
nis, coadiuvato ora da Steve
Nichols, ad ogni gara introdu-
ce novita eliminando poco alla
vol ta i numerosi difetti di pro-
gettazione della monoposto di
Woking. Ancora una volta il
settore toccato e quello delle
sospensioni eon un rifacimen-
to di quella posteriore, eon di-
versi punti di ancoraggio dei
triangoli per garantire maggio-
re trazione. Cio ha comportato
il costasa rifacimento della fu-
sione del cambio.

BENETTON. Delle novi ta in ar-
rivo in casa Benetton leggete a
parte, a Spa l'unica soluzione
visibile era rappresentata da
un singolo profilo a V rove-
sciata piazzata subito sopra i
due inferiori. Come in Unghe-
ria, anche la vettura di Herbert
utilizzava le pinze Ap. Diver-
se ma, solamente in piccoli
dettagli, le paratie laterali del- ••.
l'alettone posteriore. Venerdi i r

im' ·u



~ meccanici Benetton, dopo l'in-
cidente di Herbert, hanno alle-
stito la scocca di scorta parten-
do dal telaio nudo alle 12,30 fi-
nendo l'assemblaggio alle
21,30. Le successive operazio-
ni di preparazione dell'assetto
hanno prolungato illavoro fi-
no alla mezzanotte.

TYRRELL. Tomate alle sospen-
sioni tradizionali, sin dal Gp
di Germania, le Tyrrell aveva-
no evidenziato problemi di
maneggevolezza, curati qui in
Belgio eon una migliore instal-
lazione meccanica della so-
spensione posteriore eon un,
conseguente maggiore grado
di rigidita dell'insieme.

ARROWS. Sulla vettura di Pa-
pis e stato modificato il roll-
bar, diventato ora simile a
quello della vettura dello scor-
so anno. Le maggiori dimen-
sioni della bocca di ingresso
hanno permesso di effettuare
test utili per l'utilizzo del mo-
tore. Le Arrows erano rimaste
l'uniche eon l'apertura stretta
triangolare che si addiceva alla
limitazione regolamentare
dello sfogo posteriore, sop-

Ruote carenate
sulla Ligier

presso alla seconda gara sta-
gionale.

FORTI. La squadra di Alessan-
dria venerdi pomeriggio ha

svolto una prova statica del co-
mando semiautomatico del
cambio della vettura di scorta,
dopo un primo collaudo effet-
tuato la scorsa settimana sulla

La Fortlllenerdi
pomerlgglo ha fatto una
prova statfca del cambio
semiautomatIco, a lato,
montato sul/a vellura dl
scorta. Questa
frasmlsslone pofrebbe
essere Implegata al Gp
d'lfalla

pista di Quattroruote a Vaira-
no. L'esperimento va visto in
funzione di un possibile utiliz-
zo al prossimo Gp d'Italia a
Monza. •

LA FIA HA VARATO LE REGOLE '96 PER LESCOCCHE

Abitacoli piu larghi e lunghi
SPA - In Belgio tutte le

squadre di P.1 hanno rice-
vuto il testo delle modifiche
al regolamento tecnico per le
vetture del prossimo anno.
Del piano della sicurezza so-
no passate soltanto le norme
per l'apertura dell'abitacolo e
per i poggiatesta laterali, che
vanno ad aggiungersi a quel-
lo gia esistente dietro il casco
del pilota. Non e passata la
proposta della struttura de-

In questo di-
segno obbio-
mo riportoto
tutte le nuo-
ve rnisure.
fondomento-
li, espresse in
cm, che do-
vronno rispet-
tare le scoc-
che nello
prossimo st -
gione

La Ligier inizio o differenziarsi dollo
Benetton. La monoposto froncese o
Spo si e infotti presentata con le co-
renoture dietro alle ruote posteriori,
peroltro molto simili o quelle introdot-
te dollo Williams dol Gp di Francio e
dollo Ferrari dol Gp di Ungherio

formabile dietro il cambio,
che sinceramente sarebbe
stata del tutto applicabile
senza comportare grosse ri-
voluzioni. Ne, tantomeno, e
passata la proposta di unifi-
care le norme che verranno
introdotte nel '96, e che As
ha gia illustrato, unitamente
al ritomo dei grand i serbatoi
che permettano di abo1ire i ri-
fomimenti. Vediamo nei det-
tagli come cambieranno le
scocche per il '96. L'apertura
dell'abitacolo sara pili larga:
520 mm contro 420 e decisa-
mente pili lunga: 775 mm
contro i 650 attuali. Vi do-
vranno poi essere protezioni
laterali eon spes sore di 75
mm per lato. La loro altezza
massima dovra essere conte-
nuta entro i 210mm dalla
congiungente fra i due roll-
bar che passa sopra la testa
del pilota. La maggiore lun-

ghezza dell'apertura del-
l'abitacolo viene

1.5 compensata da
N~~ 7.5 una, di-

stanza dall'asse anteriore leg-
germente pili contenuta: 625
contro i 750 attuali, mentre
rimane invariata la larghezza
rninima della scocca in 55C
mm. Su questo punto e su al-
tri vi sono state violente di
scussioni perche e chiaro che
l'apertura maggiorata va a
scapito della sezione della
scocca nella zona critica del
le ginocchia. Altro punte
contestato e l'obbligo di nor
avere elementi fissi di colle
gamento per le strutture a-ila
ti della testa, che di fatto k
rendono molto precarie in ca
si di impatto violento. Pei
non mettere in difficolta k
piccole squadre potrannc
partecipare al mondiale '9('
anche le attuali scocche pur
che abbiano passato il crash
test entro il termine di 6 gan
dalla fine dell'attuale sta
gione. Questi telai dovranne
avere le strutture di protezio
ni laterali applicate anche a
la ti dell' apertura del1'abita
colo. •





Lo moquetle dello
Dome Faf05, o
slnlslra, ti
coralterlzzafa do un
musetto che rlcordo
quello dello Pacific
pr 02. A fionco,
lo linea
dello monoposto
scaturlsce da unD
lungo serle dl studl
nello gollerlo del
venfD.Sui
modeli/no, sotto,
ti posslblle nota,e
lo presenzo dl Ire
sponso,. In basso,
il patron Hayashi,
o slnlslra, poso
ossleme
01progellista Oku



~ F.1 FAI DA TE. La sede della Casa giappone-
se e a Kyoto, dove sorge una factory capace
di produrre tutte le componenti di una vettu-
ra da corsa. E proprio questa la grande parti-
colarita della Dome, una engineering che ha
tutti gli strumenti per concepire, progettare,
sviluppare e mettere in pista una monoposto
di F.I, ricorrendo a fomitori estemi solo per
quanto riguarda il motore e le gomme. Pneu-
matici e propulsore sono proprio al centro di
una serie di indiscrezioni che vorrebbero la
Casa giapponese a stretto contatto eon la
Mugen-Honda e la Bridgestone, anche se
ancora non ci sono conferme ufficiali. La
Dome F.l, ufficialmente siglata F-105, e sta-
ta disegnata dall'ingegner Oku, e sta tuttora
ultimando i test nella galleria del vento di
proprieta della Casa nipponica. Le prime si-
mulazioni vengono effettuate eon un model-
lino in scala 1/4 e i risultati sembrano essere
piu che incoraggianti, tanto che la squadra
ha gia preso contatti eon Marco Apicella,
proponendogli un contratto da collaudatore
per la prossima stagione. Il pilota bolognese,
che nel '94 porto al successo la Dome nello-
cale campionato riservato alle F. 3000, dara
una risposta prima della fine della stagione:

Dome lero
1978 - Supercor esposto
al salone di Ginevro

Hayashi F. 3
1980 - Vincitrice del Gp
di Mocoo con Bob Eorl

TSUZUKI

«Il progetto e senza dubbio interessante e
sembra avere delle basi soJide- ha dichia-
rata lo stesso Apicella -. La monoposto po-
mi percorrere i primi chilometri non prima
del marzo '96. L 'idea di contribuire allo svi-
luppo della F-105 mi alletta, ma non voglio
in nessun modo compromettere i miei impe-
gni nella F. 3000 giapponese: vslutero stten-

temente le ottette e poi prendeto una dea-
sione definitiva».

L'ASSO NELLA MANICA. Quel che e certo, e
che il progetto Dome rappresenta il frutto di
un altissimo livello tecnologico che caratte-
rizza la factory nipponica, I'unica sino ad
ora capace di produrre una monoposto di F.

F. J prototipo .
1978 - Monoposto loboratono
realizzato per I'Hoyoshi

F. J .. t'1978 - Versione deflnl IVO
reolizzoto per I'Hoyoshi

Dome P2
1979 - Evoluzione della Zero
esposto o Chicago e LosAngeles

Dome lero RI
Vettturo Gruppo 6 per
il debutto o Le Mons

tit
Tom Corolla GS ,
1980 - Costruito per lo Tom s
e schieroto in Gruppo 5

Dome R1 81
1981 - schieroto alla 24 Ore
di Le Mons

Dome Celica Turbo ,
1980 - Costruito per lo Tom s
e schieroto in Serie Imso

Dome RI80
1980 - Schieroto 0110 24 Ore
di Le Mons

Dome Rc 82 ..
1982 - Reolizzoto dollo Gp limited
su licenzo Dome per il Gruppo C

Tom's Dome Celica C ,
1981 - Reolizzoto per lo Tom se
schieroto nelle gore Enduronce--~~



3000 vincente risperro alle rivali europee Lo-
la e Reynard. Non solo. La Dome si disrin-
gue anche per il proprio centro di progetta-
zione, che opera soprattutto nel campo della
produzione di serie: la Jiotto Design, che
sorge a poca distanza da Ila R&D (racing
and devolopments), l'altro agglomerato che
si occupa della costruzione edeIlo sviluppo
delle vetture. Dal 1987 e inoltre utilizzabile
una galleria del vento in scala 1/4 dorata di
rapis roulanr All'intemo della R&D e possi-
bile procedere alla realizzazione di prototipi
da competizione e persino di vetrure di serie,
grazie ad una piccola carena di montaggio
capace di sfornare fino a 200 auto al mese.

ILFUTURO.Le prime immagini della ma-
querre mostrano una vettura da Ile Iinee piur-
rosro convenzionali, eon un muserto a becco
d'anatra, che ricorda quello adottato que-
sr'anno da Ila Pacific Pr 02, menrre I'alettone
posteriore e chiaramente ispirato a quello
della Williams. Salta all'occhio anche la pre-
senza di tre sponsor giapponesi, la Try, la
Wacoal e l'Oz Club, che han no deciso di ap-
poggiare il progerto sin dai primi passi. Un
buon punto di partenza per una monoposto
che impieghera la prossima stagione ad ac-
cumulare preziose esperienze in vista del...
bartesimo del fuoco previsrn per il '97. •

II centro design
della Dome,
oslnlstro,
ti osplfato In uno...
pagOdo. Nell'olfro
pagino, la F.104
con cut Aplcello
ha fflnfo nel '94
/I tlfolo In F. 3000
gloPponese

L'ENG/NEER/NG DI KYOTa SPAZ/A IN TUTTELE CATEGOR/E

Alfa fecnologia in pagoda
• a prima casa automobilistca
I.t"ondata dal rnagnare giappo-
nese Minoru Hayashi e la Ma-
cransa Cars, che inizia la sua at-
tivita nel '65, eon una verrura
basata su una Honda S600. Do-
po 10 anni Hayashi da il via al
progerto Dome, eon una dream
car chiamata Zero che e presen-
tata nel '78 al Salone di Gine-
vra. L'anno dopo viene concepi-
ta la Dome Zero RI, che prende
parte alla 24 Ore di Le Mans
eon gli equipaggi Evans-
Trimmer e Craft-Spice. La pro-

duzione della Casa nipponica
spazia dalla F. J (una categoria
addestrativa giapponese) alla F.
3, dove vengono prodone un
gran numero di monoposto col
marchio Hayashi. Dai primi an-
ni '80 comincia la collaborazio-
ne tecnica per la Toyora, per la
quale la Dome realizza vetrure
di gruppo 5 e prototipi Gruppo
C schierati dalla Tom's. Nell'85
la Casa di Kyoro concepisce ad-
dirittura una moto per le gare
Endurance, la Dcti Black Buffa-
lo, che viene schierata alla 8 Ore

di Suzuka. Nell'89 la Jiorto De-
sign (l'ufficio progettazione del-
la Dome ospitato in una pagoda
realizza la J iorro Caspita Gt,
una Supercar a serie limitata,
mentre I'anno prima viene co-
struita la F-IOI, la prima F.
3000 nipponica. Dopo 6 stagio-
ni di sviluppo, una Dome si ag-
giudica la serie giapponese di F.
3000 eon Marco Apicella al vo-
lante. Cio spinge la Casa verso
I'atteso salto di categoria che av-
verra nel '97, col debutto della
F-105 nel Mondiale di F. I. •

~ TRE~IL

Toyota Tom's 83c ,
1983 - Reolizzoto per la Tom s
e schieroto in Gruppo C

-
Toyota 84c
1984 - Schieroto nelle gore
enduronce in Gioppone

Toyota 86c, 86C·1
1986 - Ha corso in enduronce
giapponese e o Le Mons

Dome Rc 83
1983 - Utilizzota nelle gore
endurance in Gioppone

Dome Rc 821 ...
1982 - Prototipo moi ufilizzoto
in gora

Toyota 85c, 85c1
1985 - Impiegoto nelle gore
enduroncee e o Le Mons

Dome Dcfi «Black Butfalo»
1985 - Ha debuttoto alla 8 Ore
di Suzuko

Toyota 87C·87C~1
1987 - Schierato In enduronce
giopponese e~ Mons

Dome F·101 .
1988 - Prima vetturo di F.3000..
Modello con scocco in corbonio

,I

';:;;ta 88c, 88c~1,88Cv·1
1988 - Schieroto In enduronce
giapponese e o Le Mons

Jiotto Caspita
1989 - Supercor Gt stradale
del centro design della Dome

Dome F·102
1991 - Evoluzione della F-101
per la F.3000 giopponese



Dopo tante ansie e ten-
tennamenti Monza ha
finalmente fatto il suo ...

dovere. Il servizio fotografico
illustra vari lavori apportati al
circuito per renderlo eon for-
me alle richieste della Fia.
Non solo importanti modifi-
che relative alla pista, ma an-
che significative migliorie alle
strutture e ai servizi. Ma an-
diamo eon ordine. L'immagi-
ne A evidenzia l'allargamen-
to all'esrerno del Curvone, o
Curva Grande, eon tanto di
bonifica della parte alla cor-
da, per migliorare il drenag-
gio in caso di pioggia. Note-
vole anche l'allargamento
della variante della Roggia,
visibile nella foto B. L'in-
gresso della prima curva di
Lesmo (foto C) e stato antici-
pato. Nel contempo risulta ar-
retrata di una quindicina di
metri (foto D) la curva rispet-
to al bosco. In questo modo,
accorciando la lunghezza del
tratto rettilineo tra la variante
della Roggia e la prima di Le-
smo si e ridotta la velocita
d'ingresso delle monoposto e,
nel contempo, aumentato lo
spazio di fuga. Analogo il di-
scorso relativo alesmo 2 il
cui andamento (foto E) ora ri-
sulta pili arretrato rispetto a
prima: circa IS metri eon lo
spazio di fuga disponibile, in
caso di uscita, di strada ere-
sciuto in proporzione. Il mu-
retto dei box, inoltre, si giova
di un innalzamento di una
trentina di centimetri dee iso
per garantire una maggior
protezione alle persone che vi
devono lavorare. Il rialzo si
pua notare nella foto F, in cui
si vedono i blocchi utilizzati
per elevare l'altezza del mu-
retto. Estata anche realizzata
una struttura ospedaliera pie-
namente autosufficiente nel-
l'area antistante la pit-lane
(foto G). A questa si petra an-
che accedere direttamente
dalla pista, passando lungo la
via di rientro ai box. •
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Suitracciato brianzolo
sono stati effettuati i lavori
richiesti dalla Fia perche
il Gp d'ltalia si potesse
disputare. Eora tutto, anche
dal punto di vista logistico,
risultasistemato al meglio







~ saggio alla F.1. La «mazzata- piu dura non
era pero ancora arrivata. Una squalifica ingiu-
sta e senza precedenti nella sto ria della F .In-
dycar lo ha privato della vittoria ottenuta a
Portland. Venti punti in meno che lo hanno
definitivamente tagliato fuori dalla lotta per il
titolo. Sen za quella decisione presa dai com-
missari tecnici, AI Unser junior sarebbe stato
l'unico serio contendente di Jacques ViUeneu-
ve per la vittoria del campionato. Ha dovuto
cedere la corona al giovane canadese, ma lo
ha fatto eon stile lottando sino aU'ultima gara
e vincendo a Mid Ohio in una giornata in cui
la Penske non era certo la miglior vettura in
pista. Ci riprovera nel '96, eon la speranza che
il team Penske tomi ad essere quella «gioiosa
macchina da guerra» che lo aveva portato al
secondo titolo. Di rimpianti comunque, nem-
meno I'ombra, nemmeno di quella F.l cosi so-
gnata, cosi cercata, e che all'ultimo momenta
gli ha sempre - inspiegabilmente - chiuso le
porte. Alla vigilia della gara di Miami, ti sare-
sti aspettato un anna cosi difficile?
«Nessuno alla Penske poteva aspettarsi un an-
no sim ile. Sapevamo che era impossibile ripe-
tere il '94. Sapevamo anche che la Lola e la
Reynard avevano lavorato a fondo per modifi-
care le loro vetture, ma nessuno poteva pensa-
re a quello che poi e successo. Non credo che il
team abbia commesso dei grossi errori. In fon-
do avevamo una monoposto che ne1 '94 aveva
vinto tredici gare. Non c'ers nessuna ragione
per cambiarIa radica1mente. Abbiamo appor-
tata solo piccole modifiche, ma che, accoppia-
te alle gomme comp1etamente nuove realizza-
te dalla Goodyear, si sono trasformate in
grandi problemi. La Goodyear ha prodotto
pneumatici del tutto nuovi. Decisamente piti
pertormsnti del passato e rispetto alla Firesto-
ne. E pero cambiato radicalmente l'approcio e
i parametri per rego1are la vettura. 11problema
dei nuovi pneumatici 10 abbiamo riso1to in
fretta, gia in Australia eravamo competitivi.
Non mi piace parlare di sfortuna, ma que-
st'anno ne abbiamo avuta tanta. In aJcune
corse, vedi Mi1waukee, ho dovuto ra11entare
negli u1timigiri per problemi di benzina. In sl-
tre, vedi Cleveland o Detroit, per problemi
emersi ne11eprove, sono dovuto psrtire da me-
ta schieramento. Sarebbe bastato poco per
avere i punti di Vi1leneuve»
- Se analizziamo il telaio, le sospensioni e
I'aerodinamica, in quali settori credi che Lola
e Reynard fossero superiori alla Penske?
«Certemente nell'aerodinamica e ne1 grip
meccanico, e mi rendo conto che non e poco.
La Reynard ha indubbiamente realizzato la
vettura piti competitiva, piti adattabi1e ad ogni
situazione. 11 motore piti potente e invece
quelJo della Honda. Con dei piloti e de11e
squadre piti consistenti, di gare ne avrebbero
vinte parecchie. La Ford ha invece realizzato
il motore che consuma di meno, principa1-
mente grazie all'elettronica partico1armente
sofisticata di cui dispone. 11nostro Mercedes
era invece il propulsore eon la mig1ior guida bi-
lita ai bassi regimi».
- Che cosa e successo a Indianapolis? Sono
problemi tecnici o vi siete fatti prendere dal
panico?

PHOT04

Sopra, AI Unser jr eon /loger Penske_
A destra, il 33enne
pilota americano in azione
aMiami e, nell'affra pagina,
insieme al padre, AI senior,
ex campione dl F.lndy.
In basso, il podlo della gara
di Long Beach, vinta
da Unser jr partendo dalla pole



«Certamente la Penske era abbastanza scerse,
ma c'e stata anche tanta sfortuna. Ne! mio se-
condo tentativo di qualificazione, i primi giri
erano suflicienti per qualificarmi, poi, nel ter-
zo, il motore ha ceduto. Abbiamo fatto degli
errori, eome quello di usare una Reynard '94 e
perdere molto tempo per revisionarla, dal mo-
mento che I'abbiamo presa da una piccola
squadra. Con Lola siamo andati in crisi eon
i'sssetto, ci mancavano sempre centa libbre di
molle o un grado con l'sls. Non puoi capire
tutto di una vettura in solo due giorni. A ln-
dianapolis la Penske non era certo una mono-
posto competitiva, ma e ststo comunque un
errore lasciarla per provare altri te!ai. A vrem-
mo dovuto rima nere concentrati suI nostro
chassis. La Penske ha dimostrato di essere
unagrande squadra perche ci ha dato tutte le
possibilita per poterci qualificare, ma innega-
bilmente e stets una dispersione di energie.
Purtroppo in que! mese, tutti noi non abbiamo
fatto altro che prendere decisioni sbagliate».
- Non pensi ehe vi siete fatti anehe pervadere
dal panieo. Nel '92 eorrevi eon la Galmer ehe
era un nuovo telaio. All'inizio delle prove per
la 500 Miglia avevi molti problemi, poi gli hai
risoltie hai vinto la gara. Non hai mai pensato
diprovare una Lola?
.E vero. Nel '92 non potevamo permetterci di
provare un 'eltre vettura. Que!la avevamo e
quel/a dovevamo tenerci. Probabilmente non
abbiamo creduto abbastanza in noi stessi. Ho
imparato la lezione ed e un errore che non ri-
petero pič: Ho fiducia in Nigel Bennet, ho fi-
ducia nella Penske. Non mi succeders piu di
guidare un 'altra vettura durante la stagione.
Dopo Indianapolis mi sentivo completamente
svuotato. Indianapolis e la mia vita, enon es-
sercie steto veramente duro. Ero confuso, de-
luso. Forse pero e steto anche un bene. Dopo ••.
la trionFale stagione '94, ci siamo resi dram-'" "~"",,,~~_,



~ maticamente conto, di quanto questa catego-
ria sia dura e esssperete».
- Jacques Villeneuve andra in F.l con la
Williams, due anni fa Michael Andretti ha
corso eon la McLaren. Sei stato in trattative
per correre in F.l eon Williams e Benetton poi
perche non se ne e fatto piu nulla?
«Volevo cotrete in EI, ci ho provato molto se-
riemente. Ero disposto a tresterirmi in Europa
eon la mia !amiglia. Semplice non mi hanno
volu to. La Benetton mi ha proposto dei test,
mi hanno consigliato di correre prima in F.
3000 ... Mi hanno ingannato ma in realt;i non
mi hanno mai volu to. L 'unico che credeva a
fondo nelle mie possibilts era Frank Wil-
liams. Lui mi voleva ma Patrick Head ha Istto
di tutto per non prendermi, per tenermi Iuori
dalla Williams. Molti in Europa pensano che i
piloti americani sono incapaci, ma si sbeglie-
no. Vincere una gara di F. Indy non e certo
piJ tscile che vincere un Gp di F.l »,
- Ad aumentare questo luogo comune, han-
no contribuito anche le prestazioni di Michael
Andretti edi ManselI in Indy nel '93 ...
«L 'errore di Michael e ststo quello di andarse-
ne dopo un anno. Sono sicuro che nel suo se-
condo ann o in El, Michael sarebbe stato
molto competitivo. A vrebbe mostrato il vero
livello dei piloti smericene. Per lui era tutto
nuovo, pochi giri per provere, per la McLaren
un anna difficile, un compagno come Sen na.
Troppe cose negative tutte in una volta ...».
- Sei une dei piloti americani piu rappresen-

PHOT04 In 14 anni dl attIVItd In
Formula Indy, AI Unser

ha Intascato preml per
ollre 16 milioni dl

doliari. Ecco/o, a lato,
mentre scorrazza In

molorlno nel paddock
Insleme a un

meccanlco del team
Penske e, a destra,
durante un pff stop.
V1ncltoredella 500

MIgIla dllndlanapolls
nel '92 e nel '94,

contro le tre
conqulstate dal padre,

ha comlnclato a
garegglare In karl

a 9 anni



tativi. Cosa pensi di quello che e successo a
Cleveland. Molti forse (tra i piloti americani)
credevano di essere ad una gara Nascar. ..
«Alcuai hanno decisamente esagerato. Direi
che e steto un crescendo sin dalJ'inizio del-
l'enno, e hanno sbag1iato i commissari sporti-
vi a non prendere subito dei provvedimenti.
Quelle che e successo a Cleveland e ststo un
po ls conseguenza di questa mentslits che si e
andata via via diffondendo. La mu/ta di 10
mila dolleri (circa 16 milioni di lire, ndr) che
hanno dato ć stets ridicola considerando che
la vita di aJcuni piloti e stste messa in perice-
lo. Con le vetture a ruote scopette, utio non
pua mettersi a fare i tamponamenti. Sono ii-
masto sorpreso che a fare quelle qose ci si sia
messso anche Michael Andretti. E tioppo bra-
vo per fare certe manovre. Ha tanta esperien-
za, inoltre deve servire da esempio per gli eltri
piloti. In tanti adesso penseranno: se 10 fa lUJ;
posso farlo anch 'io. Passi per Robby Gordon,
tutti 10 conoscono, ma da Andretti non me 10
sarei mai aspettato. I principali responsabili
per i fatti di Cleveland, sono stati i commissari
sportivi. Oggi l'1ndycar e la migliore organiz-
zazione del monde, ma e necessario migliors-
re la disciplina di aJcuni piloti. Una vo/ta per
molto meno, i piloti venivano fermati eon la
bandiera nera. Sono veramente deluso dsl
comportamento di Wally Dallenbach. A Por-
tland sono stato penalizzato con la punizione
pilI grande che ci sia: la squalifica; a Cleve-
land invece c'e gente che se l'e cavata eon la
multa di diecimila dollsri. APortland ho per-
so un piccolissimo psnnello in legno che non
intluenzeve in nessun modo le prestazioni
della vettura, eppure non hanno avuto nessun
dubbio per cacciarmi fuori dalla cJassifica.
Nessuno ha pensato adarmi una seconda
chsnche.»
- Forse perche una Penske che vince troppo
infastidisce molti. A Indianapolis il giomo do-
po che avete vinto, hanno cambiato le regole
per cacciare fuori il motore Mercedes ad aste
bilancieri. Quest'anno i commissari non ve ne
hanno perdonata una ...
«E tipico della mentslits americana. Fere J1ti-
fo per gJi "under dog" ossia quelli che non se
la stanno passando bene, che hanno dei pro-
blemi. Se vinci ttoppo, dopo diventa molto
diflicile vincere ancora ... Tutto viene fatto eon
stile, nulla di illegele, ma certo la vita diventa
pilI dura. In Australia mi hanno penalizzato
con uno "stop and go" per un sorpasso pertet-
tamente regolare, di fatti cosi ce ne sono stati
tsnti».
- Pensi che Villenueve abbia fatto un errore
ad andare in F.I?
«Correre per una delle squadre pilI competiti-
ve, ed e gia una bella garanzia. Trovers pera
molti pilI problemi legati all'ambiente. Credo
che rimpiengers quello della Indycar. In
America sei un pilota, in F.l, fondamenta1-
mente, sei un numero. Jacques dovre adattar-
si in fretta a tutta la politics che c'e in F.I. Se
sapra adattarsi a quella mentslits, tutto bene,
a1trimenti avra dei problemi. Puoi anche per-
derci la testa. 10 amo troppo le competizioni
per adattarmi a quella tilosotis».
- Alla tua carriera manca qualche gara in
Europa. Ne senti la mancanza?
«No, e poi in Europa non sono interessati a
me, non mi vogliono. Forse sono troppo vec-
chio ...», •
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~ a dire la gara stock che si e disputata sui
mitico ovale di Indianapolis. E che ade s-
so ha a portata di mana lo storico record:
battere Petty nel numero di campionati
vinti. Earnhardt, 67 vittorie in carriera,
un bottino di oltre un milione e mezzo di
dollari conquistati nella trionfale stagione
'94, quest'anno e «soltanto» quarto in
campionato pur avendo vinto quattro ga-
re. Successi, comunque, «pesanti», eon-
quistati spes so dopo aver dovuto partire
molto indietro nello schieramento dei 42
«assatanati» che si lanciano eon l'accele-
ratore a tavoletta sugli ovali o sui tracciati
stradali. Se Earnhardt e il «senatore» del-
la Winston Cup e simboleggia il pilota
che ha raggiunto il successo, Jeff Gordon
sta all'altro estre mo ed e il giovane erner-
gente che, contrariamente a quanto spes-
so avviene in questa categoria, e arrivato
in alto in poco tempo. Gli sono bastate,
infatti, appena quattro stagioni nella
massima serie (compresa quella in corso),
e a un 'eta decisamente bassa: 24 anni co-
me detto. A dispetto della sua giovinezza,
Gordon sta mostrando una notevole ma-
turita agonistica e quest'anno pur avendo
vinto molto (sei gare) e stato soprattutto
capace di andare spessissimo a punti, il
che lo ha mantenuto al vertice nella clas-
sifica. Anche se adesso e pressato abba-
stanza da vicino da Sterling Marlin e
Mark Martin, oltre che naturalmente da
Earnhardt. Comunque, protagonisti e
comprimari di una stagione lunga ... dieci
mesi (da febbraio a novembre) e 33 gare
(in 17 stati dell'Unione), sono tutti d'ac-
cordo sui fatto che i due personaggi piu in
vista sono loro, gli estremi della «ameri-
can generation», Dale Earnhardt e Jeff
«Wonder boy» Gordon. E Autosprint e
andato a parlare eon loro. •

• PIT STOP. In gara, durante le
soste ai box un meccanico 01-

~!ilza la vettura con un solIevatore
veloce manuale, mentre altri
due cambiono le ruote ed un
quarto porge le due gomme,

===-- esterne, nuove. Intanto, altri
due uomini tanno ritornimento.

llll ••••1III Terminata I'operazione di sosti-
tuzione delle ruote esterne gli
stessi meccanici ripetono il tut-
to per le due dellato interno. La
durata complessiva e di 15-17
secondi. ..

iiiI·ASsml. Tutte le vetture mon-
tano delle Goodyear e per gli
assetti il grosso dellavoro e sulle
tarature degli ammortizzatori e

~:"IIIJIsulla scelta dei diversi stagger,
~~~ cioe la differenza del diametro

di rotolamento tro la ruoto de-
stro e quella sinistra.

fotogrolie PHOT04

d· entando sempre .'La Nascar stao IV QuaU sono i motivI
piu popolare !~i~~~iinteressi?
di questa cre . ete mai pensato

t a carrlera avDurante la vos r 'e? ei sono
di correre in.al~r~~e;!rte al riguardo?
state occaslOnl. . ",ntimidator" (Earnardth)
Siete sopranno~(n~c:1;dOn):ma cosa pensa

"wonder boy ?
~ale di Jeff e viceversa. .
QuaU pilo.ti,~I?di fuori di quelu Nascar,

stimate ~I pun ottenuto sono il frutto
Le vittorle.ene aveteale e I'aspetto ?
anche del team. ~u.~ nene vostre squadre.
ene apprezzate dl piu

Le gare della
Winston Cup
sonosempre
tlratlss/me:
almenouna
dee/na d/ piloti
possono
puntare al
successo, per
cu/llllvello di
competltlvltti ti
molfo elellato.
Gordon e
Eamhardf,
sopra, sono fra
I grandl
protagonisti

D «NeUenostre gare ci sono almeno die-
ci piloti che possono vincere ed i

distacchi sono limitatissimi. La Nascar ha
un regolamento cosi severa che non ci sono
troppe differenze di prestazioni tra le auto e
lo spettacolo e assicurato. Alla fine arrivano
sempre IS-20 vetture non doppiate e lo spet-
tatore si appassiona a questo spettacolo. Le
vetture ricordano quelle di tutti i giomi ed
oggi corriamo non solo al sud, ma il fenome-
no Nascar coinvolge tutti gli Stati Uniti»,

Đ «Sono nato in mezzo a sprint car e
midget ed ho vinto tutto su terra ed

asfalto. Ha prava to in monoposto eon una
Super Vee ed ho avuto proposte in Indy-
Light ed IndyCar ma non le ho mai conside-

.OFFICINE PORTATILI. Lo
chiomono Crosh-Kort (carrello
degli incidenti) ed esempre
presente quondo occorre ese-
guire uno riparozione. Sui carrel-
lo c'e tutto quello che si pue do-
ver sostituire in coso di urto.
compresi gli utensili per torto,
dolla saldatrice in poi. Grozie ai
Crosh-Kort molti mirocoli sono
possiblli in pochi minuti.

• DADI. I cerchi sono bloccati
con 5 dodi quondo si cambio-
no le ruote duronte il pit-stop.
Per evitare ritardi e problemi i 5
dodi di bloccoggio sono giĆl
tenuti in posizione sui cerchio
da montare con del collante
gommoso, pronti ad essere
bloccoti con la pistolo ccm-
biogomme. Altro che dodo
centrale unico ...

• TELE BOX. Con la parabola
satellitare Rco portotile monto-
to su ogni box i vari team se-
guono la gara duronte le dirette
televisive che vanno in onda sui
canali Abc, Espn, Inri mentre
una piccolo telecomera ripren-
de le soste ai box. Le tasi dei pit-
stop vengono subito riviste sui
monitor tromite un videoregi-
stratore per individuare even-
tuoli errori nelle concitate tasi
dei ritornimenti.

• OSSERVATORI. Lo Spotter
(l'osservotore) e diventato sern-
pre plu popolare. Dall'olto delle
tribune controllo rondomento
della gara ed eventuoli inciden-
ti al pilota ed al team, comu ni-
condo via radio. Molte volte lo
spotter di Rusty Walloce e nien-
te meno che Roger Penske.



rate dopo l'offerta di guidare neUa Busch.
Per ora, e spero il piti a lungo possibile, saro
solo un pilota Nascar».

di eRahaI sono i piti completi. Non posso
giudicare i piloti di F.l perche non seguo
molto quelle gare».

II«Il mio Team ha una importanza deter-
minante suUemie vittorie e la mia car-

riera. Rick Hendrick, proprietario deUa squa-
dra, ha vinto piti di 23 milioni di dollari dal
1984ad oggi, e la sua organizzazione e perfet-
ta. Pur correndo eon tre vetture, insieme a
Schrader e Terry Labonte, la preparazione
delle auto e sernpre al massimo. Ray Ever-
nham, mio capomeccanico, mi segue dal 1992
e siamo cresciuti insieme nella Nascar. Du-
rante le gare, se sono nervoso (spessol), Ray sa
come parlarmi via radio e calmarrni. Molti
successi sono il risultato di questa intesa».

D «Dale e il mio punto di riferimento da
sempre. Quando lui si ritirera vor-

rei prendere il suo posto nel cuore di fans.
Ho tanto rispetto per lui, perchć la sua espe-
rienza e la sua velocita in gara lo fanno te-
mere comunque, anche quando sembra fuo-
ri gara. Quando lo batto ho una sensazione
particolare» .

Đ «AJ. Foyt, Mears e Mario Andretti su
tutti. Quest'anno Villeneuve mi ha

impressionato molto anche se lo conosco po-
co. Al Unser Jr., Michael Andretti, Fittipal-

• ORDINE EDISCIPlINA.. t'orol-
neela sernplicito regnano nella
Nascarsin dali'inizio delie mani-
festazioni. I grossi veicoli da tro-
sporto dei team possono entra-
re in circuito soltanto apartire
daIle 6 di mattina del giorno in
eui sano in programma le prove
ufficiali e lo devono fare se-

guendo l'ordlne dettato dalla
posizione in classifica, con il
cam pio ne in carico in testo ...
un'oro dopo si aprono i garage
assegnati. Alle 17 sichiude e do-
po un'oro tutti debbono loscio-
re i garage, anche se ci fossero
ancora lavori da fare suIle vettu-
re da schierare ...

D «Le nostre vetture offrono uno spette-
colo continuo per tutta la gara ed

in tutte le msniiestezioni. La Nascar ha {at-
to un grosso lavoro per incentivare lapresen-
za del pubblico. Ce molto contatto tra la
gente e i piloti nelle gare, anche attraverso
giomali e televisioni. La semplicite ed il ti-
spetto dei regolamenti sono i motivi del ere-
scente successo».

Đ «Sono da sempre un pilota di stock
car. Qualche anna fa mi volevano

terprovare una F. IndyCar per promozione,
ma non se ne Iece nulla. Ora che ho vinto
sullo stradale di Sears Point, posso dire di
non essere solo un pilota che va Iotte sug/i
ovali. Quando ho inizieto non pensavo di di-
sputare 500 gare Nascar, ma ora e ditticile
cambiare».

D «leff e sicuremente il pilota emergente
in Nascar. E vetocissimo, corretto

enon commette molti errori. 13peitetto eon
gli sponsor e per l'immagine della categoria.
Speriemo che non continui cosi, perchć al-
trimenti sara dura per l'ottavo titolo».

Đ «Ho corso eon piloti di diverse genera-
l zioni enon conosco bene quelli di

F.l. Pteterisco non {are nomi per non di-
menticare qualcuno. Mi piacerebbe vincere
ad Indy dove hanno vinto nomi come Foyt,
Unser, Mesrs».

II«Senze il Team di Richard Childress
non ci sarebbero stati i 7 titoli:

anche quando non eravamo i pili veloci ho
Istto risultato. La costanza ed i pochi ertori
sono alla base del successo: nel 1993 sbbis-
mo vintoper ipunti racimolati dopo miraco-
lose riperezioni ai box da parte dei nostri
meccanici. Andy Petree e sicuremente il mi-
g/ior capo meccanico in Nascar. E molto im-
portante il lavoro in officina quando il resto
del team e via per le gare. Vorrei ricordeie
anche Neil Bonnett che non solo Ju il mio
miglior amico, ma anche un punta di riteri- ~
mento per tutti noi».

• STOCK·FOOTBALL. Bobby La-
bonte cambia il colore del casco
in ogni gara. II proprietario del
team per cui corre. Joe Gibbs, ex
allenatore dei Dallas Cowboys di
footbali america no. e sponsoriz-
zato anche dalla NfI. la federa-
zione Usadi football. Perogni ga-
ra. Labonte indossa il casco con i
colori delle diverse squadre. A In-
dy. ad esempio. era la volta degli
Indianapolis Colt. con icolori
bianco e blu e I'emblema del
ferro di cavallo sui casco.

• DIECI AUTO. II costo di una
vettura Nascar '95 completa e
di circa 70.000 dollari. Un team
ha bisogno di almeno 10 esem-
plari per una stagione di 33 ga-
re. per idiversi circuiti. .. II budget
per le vetture varia cosi tra 2 e 5
milioni di dollari.

• SHOW BUSINESS. La vendita
della merchandise (magliette.
giacche. cappelIini. modellini.
poster) e un grosso business.
con cifre incredibili. Dale Earn-
hardt. lo scorso anno. ha fattura-
to oltre 4 milioni di dollari. Ogni
pilota ha il proprio trailer (i piu
noti addirittura 4 o 5!) per la ven-
dita dei propri prodotti. che so-
no riconosciuti ufficialmente
da Ila Nascar. la quale vi appo-
ne il proprio marchio. La venditae supportata eon ore di promo-
zione in Tv.

• RADIO BOX. Nella Nascar
non ci sono frequenze radio se-
grete e tutti debbono dichiara-
re le proprie prima della corsa.
Un ufficiale di gara. con tanto di
scanner per le frequenze. verifi-
ca il tutto..
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• VELOCITA E CONSUMI. La te-
lemetria nella Nascar El vietata. El
permessa solo nelle prove priva-
te: comunque, a Indy le vetture
piu veloci toccano le 192 miglia.
cloe 307 kmh, a circa 9.000 giri.
Per rispettare la velocito max di
35mph ai box i piloti entrano nel-
la pit lane in prima. a 3.900 giri. II
consumo di una vettura varia tra
3,8 e 4.6 miglia (da 6 a 7,3 chilo-
metri) per gallone di benzina (un
gallone El pari a 3,7 litri).

• SENZA VELI. Non ci sono molti
segreti tra team awersari. A Indy
Jeff Gordon e Dale Earnhardt
avevano le vetture nello stesso
garage, senza separazioni. Solo
polizlo. per i tanti fans presenti,
ma accesso libero per giornalisti
e fotografi, pur eon i meccanici
allavoro.

"#-+1

• ALI... PIEGHEVOLl. II grosso
spailer pasteriore, inclinato a
65', ha creato molte discussioni.
Soprattutto sugli ovali piu veloci.
Alcuni team lo costruivano in
materiale deformabile alle alte
velocitć, quando il carico aero-
dinamico e maggiore. Cosl eon
la deformazione, la resistenza

• BIGLlETTI. I biglietti di acces-
so sono economici. I prezzivan-
no dai 10 dollari per le prove o
un massimo di 75 per la goro. I
pass-box sono difficili da ottene-
re, soprattutto il giorno della go-
ra, per questioni assicurative.

aerodinamica diminuiva, me n-
tre a basse velccitć e da fermo
lo spailer conservava i 65' rego-
lamentari. .. La Nascar ha allora
introdotto un test di carico stati-
co, eon un apposito dinamo-
metro partatile, e tutti hanno rin-
forzato gli spailer. Co me si vede,
i «turbi» esistono dappertutto ... • QUALIFICHE. Le qualifiche

sono molto particolari. II primo
turno e per i posti in griglia che
vanno dalla pole fino al 20esi-
mo, mentre il secondo per quelli
dal 21esimo fino al 38esimo,nel
secondo giorno. II39, 40 e 41esi-
mo, infine, sono assegnati dalla
Nascar secondo i punti del
team in campionato per quei
piloti non compresi tra i primi 38
tempi. Perogni pilota un sologi-
ro di lancio ed un giro cronome-
troto. eon ordine di ingresso in
pista per sorteggio.



• GOMME IN VENDITA. I team
possono utilizzore al massimo 3
setdi gomme per le prove. corn-
presele quolifiche, e fino o 8 set
per la gara. In olcune gare, i
eam che si ritirano «vendono»
le gomme non utilizzote alle
squodre oncoro in corso. ospet-
tando di ricevere lo stesso favo-
re in onologhe situozioni ...

• MONTEPREMI. La Brickyard
400o Indianapolis El quella con
il montepremi piu elevoto fra le
33 prove che compongono la
serieNascar, con 4.513.015 dol-
lari.Di questo montagna di sol-
di, il vincitore Dale Eornhardt ha
intoscoto 565.600 dollari. men-

I
tre I'ultimo posto in clossifico ha
fruttoto 55.520 dollari. Gordon,
eon la pole e il 6. posto, ha in-
cossoto 299.200 dollari.

n «Dallo scorso anna la mia vita e cam-
O biata moltissimo. Ha sposato
Brooke ed ha vinto ad Indianapolis. Con
Brooke abbiamo comprata una nuova casa
sullago vicino a Charlotte, casa che stiamo
ancora arredando. Hendrick mi ha regalato
un motoscafo Cigarette ed io e Brooke an-
diamo spesso sui lago. La mia popolarita e
malta cresciuta e tra un viaggio e I'altro cer-
co la maggior privacy possibile. Lo scorso
anna io e Brooke siamo rientrati alla Speed-
way Motel ed ordinato pizza e coca cola,
mentre tutti ci hanno cercato per tutta la se-
rata».

D«Finora e stata una stagione eccezio-
nale ma non penso ancora al

campionato. Dopo Daytona ho imparato a
non fare troppi errori ed asaper aspettare,
come fa Dale, che rimane sempre il punta di
riferimento. La Chevy Montecarlo si e di-
mostrata la vettura vincente ed i nostri mo-
tori sano eccezionali ma occorrera ancora
aspettare le ultime cinque gare».

D«Daytona 500... ed il Campionato Na-
• scar... Magari piu di uno»,

Đ «Uno dei primi cinque piloti del cam-
pionato: Gordon, Marlin, Eam-

hardt, Martin, Musgrave.

r.Ji1 «Rimarro can Rick Hendrick e la Che-
W vrolet, spero per molti anni» .

n «Dopo ogni gara vola subito can il mio
O aereo a casa, in qualsiasi ciicui-
to mi trava. Mia moglie Terese ed i ragazzi
sano sempre can me. Siamo una temiglie
malta unita e cerchiamo di passare piu tem-
po possibile insieme. Negli anni ha {atta di-
versi investimenti: ha alcune coocessionerie
Chevrolet e seguo il mio team di Bush Gran
National ed i Supet'Iruck, anche perchć Te-
resa ha il suo team di SuperTtuck e spesso i
suoi camion ci bettono».

D «Abbiamo perso qualche punta di
troppo recentemente e Je!f ne ha ep-

proiittsto, ma penso che la nostra Montecet-
lo sia malta competitiva. A vrei valuta vince-
re a Daytona ma sano ielice per Sears Point.
In qualifica non siamo velocissimi percbć ci
concentriamo sempre per la gara».

D «Daytona 500. Inoltre, volevo essolu-
• tamente la vittorie a Indisnspolis e...

l'ho ottenute».

Đ «Ci sano troppe gare da disputare. Sa-
Iii una lotta aJl'ultima corsa e spe-

ro di avere la possibilite di competere per il
mio otta vo titolo. Sarebbe eccezionale supe-
rere 11 record di Richard Petty».

P.Ti1 «Vorrei vincere I'ottevo campionato
W Nascar e pai decidere. Dopo oltre
500 gare Nascar posso continuare per altri
anni can Rick e pensere al mio futuro come
pilota ela carowner. Vorrei vincere a Dayto-
na ... Pai vedretno».

• ADESM. Su entrombi i lati.
davonti al numero di gara e alla
ruoto onteriore, le vetture devo-
no overe gli odesivi degli spon-
sor che contribuiscono ai premi
delle corso e del campionato.
se un team vuole quesr'oreo
senzo odesivi deve rimborsare
alla Nascar l'importo totole che
riceverebbe opplicondo gli stlc-
kers.

• CAP MAN. Bill Brodrick El de-
nominoto il cap-man della No-
scor. l'uorno dei cappellini: El lui.
infotti. I'uomo incaricoto di far
indossare al vincitore i vari cop-
pellini degli sponsor per fotogra-
fi e Tv. ci sano olmeno 20 spon-
sor da occontentare e Bill ha
onche il suo cappellino perso-
nole, che si vende tro la diverso
merchondise della Nascar.

• DOLLARI. L'iscrizione oU'inte-
ro campionato Nascar costo
5000 dollari. porziolmente resti-
tuiti se si portecipo o tutte le go-
re. L'iscrizione uno tontum costo
invece 300 dollari. Uno gara co-
me la Brickyard 400 o Indiana-
polts, costo ad un team di me-
dio livello circo 100.000 dollari.

• FLAP. La Nascar ha introdot-
to dei flop sui tetto delle vetture
che servono per diminuire i rischi
di copotomento. In possoto. in
coso di testocodo o urti. le vet-
ture tendevono infotti o sollevar-
si doU'osfolto imbarcondo aria
nel fondo: ora questi flop, mon-
tati liberi di sollevarsi. si olzono
immediotomente e contribui-
scono o tenere la vetturo o ter-
ra. Ne esiste un solo tipo. di un
unico costruttore, per tutti ...



II Tricolore riparte, do po la sosta estiva,
con Boldrini in vantaggio su Rangoni e
con Pacchioni piu staccato. II pilota
umbro sode anche del favore dei
pronostlci dei precedenti campioni, ma
nella serie cadeHa non si pua mai dare
nulla per scontato, specie in questa
stagione ricca di spunti interessanti...

ARTURO RIZZOLl

Leferie sono finite anche per la F.3 tricolo-
re. Il minicircus della serie cadetta nostra-
na riprende domenica prossima a Binetto
un discorso interrotto oltre un mese fa, AI
vertice del campionato cl sono Andrea

Boldrini e Luca Rangoni che appaiono i piu seri
candidati a disputarsi il titolo in questa volata fi-
nale che, eon la ripresa aBinetto, prevede ancora
tre appuntamenti. L'umbro ha 17 punti di van-
taggio sui bolognese, un margine non enorme che
laseia intatte le chance di Rangoni. Comunque i
centoventi punti in palio nelle restanti sei gare in
programma offrono speranze matematiche pure a ~
Gianantonio Pacchioni, anche se i quarantaseif
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~ punti di divario che lo separano dal leader Boldrini
non sono cerro pochi. Una cosa e comunque cerra:
Pacchioni e un combattente di quelli che non si perdo-
no d'animo, e lo ha dimostrato ampiamente nell'ulti-
ma gara al Mugello eon una bella rirnonta, dopo esse-
re partito dal fondo della griglia.

SOLI. el nuovo corso della F.3 italiana, inaugurato
quesr'anno, eon appena una ventina (e talvolta anche
meno) di monoposto al via le squadre eon un unico pi-
lota non sono pitl una rarita. Le due formazioni al ver-
tice della serie, la Super Cars e I'Ef Project, hanno di-
sputato qua i tutto il campionato eon un solo pilota.
Alla formazione di Minellono e infatti approdato dal-
la gara del Mugello un secondo pilota, Danilo Rossi.
AI di la del fatto che la Super Cars abbia accettato una
seconda monoposto per meglio sfruttare le potenziali-
ta delle propria struttura, visti i risultati ottenuti anche
eon un solo pilota verrebbe da eselamare: «piccolo e
bello», Effettivamente potere concentrare tutte le ri-
sorse tecniche e umane su di un solo conduttare pua
dare degli indubbi vantaggi, a patto che il pilota abbia
un bagaglio di esperienza tale da sapere sempre tra-
durre in moda chiaro ai tecnici cio che accade in pista.
Cosi manca infatti ogni possibilita di riscontro. II ri-
sconrro pero in molte squadre che schierano pitl di una
vettura e pero talvolta pitl un effetto placebo che un
supporto reale. Talvolta il secondo pilota e un ... paga-
tore di cui si considera pitl che altro la capienza della
valigia che porta con se, piuttosto che le capacita di
guida edi analisi tecnica. Per certi versi, pero, correre
eon due monoposto offre il vantaggio di avere un mag-
gior margine di manovra sui materiale: eon una vertu-
ra soltanto, in certo qual modo, i costi si innalzano. E
questa sara una variabile che pesera non poco sui tira-
tissimi bilanci delle squadre che, quest'anno, hanno
affrontato il tricolore di F.3 dovendo lottare contra
una preoccupante rarefazione delle sponsorizzazioni
e eon un non meno drastico calo di interesse dei piloti
verso la serie, tradottosi in una minore propensione a
soddisfare le richieste economiche dei team. Quindi il
finale di stagione si preannuncia come una fase molta
difficile: tutte le squadre saranno impegnate a cercare
di allestire monoposto a un buon liveIlo tecnico, a di-
spetto di risorse economiche al lumicino.

INTERESSE. In questa scenario di «vacche rnagre»,
tanto diverso dal elima di ostentata ricchezza che vi-
veva il minicircus fino a poco tempo fa, non sono
mancati gli aspetti degni di attenzione. Che un cam-
pionato si possa risolvere in un testa atesta, a due, eon
un terzo incomodo pronto a dare la zampata al mo-
menta giusto e nella logica delle cose: ora accade eon
il duello Boldrini-Rangoni, mentre Pacchioni e pronto
alle loro spalle; come per il passato si e vista lo sresso
copione eon altri nomi. II fatto rilevante, e inusuale
nelle ultime stagioni della F.3 italiana, e che si sono vi-
sti dei debuttanti lottare da pari a pari eon i pitl esperti
piloti della serie e salire prepotenternente suI podio.
Tony Kanaan, il brasiliano vincitare del titalo di F.
Europa Boxer nel '94, ha centrata cinque podi; mentre
Omar Bettin, maturato sulle F. Ford di Henry Mor-
rogh e poi tempratosi sempre eon la stessa monoposto
addestrativa in Gran Bretagna, ha portato a casa quat-
tro podi. Dunque il bagno di umilta, e anche di pover-
ta, della F.3 atruale fa si che i debuttanti non siano pitl
i polli che il primo anna dovevano essere soltanto
spennati. •
~i.a=l

OLIVER

Luca Rangoni, sopra, secondo nel Trlcolore con 156 puntI,
ti stafo gludlcafo dagll ex campioni Italianl molto regolare,
caparblo e In grado dl uscire da qualslasi problema, ma le sue
posslbllltO dl successo sono rltenute Inferlorl a quelle di Soldr/n/.
L'umbro della Super cors, asinisIra davantl al debuffante dl lusso
TonyKanaan, guida la classlflca prowlsoria con 173 punti,
una pos/z/one che gll consente dl affrontare con minore pressione
pslcologlca II rush finale. Glanantonlo Pacchlonl, soffo,
ha alfernafo offime pres#azloni agare opache, questa dlscontlnulta
dl rendlmenlo da una gara al/'a/fra si ti Iradoffa In un terzo posto
nella graduaforia parziale con 127 punti

PHOT04
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ehi meglio degli ultimi tre campioni italiani di F. 3 il in grado di valutare le chance dei contendenti del titolo, '95? Fisichella e Pesca-
torisi sono trovati parecchie volte a lottare ruota a ruota con i colleghi che ambiscono alla loro successione. Mentre AngeleIIi, laurea-
tosi nel '92 ma tuttora impegnato neIla serie cadetta tedesca, ha poMo mantenere i contatti nelle gare internazionali.

MAX ANGELELLI
campione '92

Pacchioni ha chance
nulle ma piu talento
Boldrini i: un pilota che corre secondo la logica del
«tutto o niente», e questo, viste le piste su cui si cor-
rera potrebbe aiutarlo. Andrea e uno che si trova,
tra l'altro, a suo agio sui veloce, mentre sulle piste
corre non e ugualmente competitivo.
Rangoni, al contrario del diretto rivale, arriva
sempre a fare risultato, ma senza particolari acuti.
Pacchioni mi sembra tagliato fuori: qualche chan-
ce di rientrare in gioco la pua avere solo per I'im-
prevedibilita delle situazioni che si possono incon-
trare nelle corse. Ma, trovandomi io sresso in una
situazione analoga in Germania, mi sento di poter
dire che purtroppo Gianantonio non riuscira a vin-
cere il titolo.
Analisi. Pacchioni e secondo me il pili veloce dei
tre, Mi stupisce pero vedere che in Italia non riesca
ad andare forte come nelle gare internazionali. AI
contrario, Boldrini e Rangoni fuori dall'Italia non
mi sono mai sembrati competitivi come sulle piste
di casa. Pertanto, chiunque sara il campione, non
si trattera di un talento paragonabile a Fisichella,
al qua le, tra questi tre, si pua avvicinare, se matu-
rera, solo Pacchioni.

Boldrini
55

Rangoni
40

acchioni
5

GIANCARLO FISICHELLA

Rangoni
35

campione '94

Visti i circuiti
punto su Boldrini
Boldrini oltre che moIto veloce, ho ViSIO,correndo
nel suo stesso team nel '93, che e anche rnolto bra-
vo a mettere a punto la macchina. Teme pero le pi-
ste lente e, a volte, va in tilt eon un conseguente ca-
lo di concentrazione.
Rangoni e in grado di rnettere sempre bene a pun-
to la monoposto e questo gli garantisce una note-
vole costanza di risultati.
Pacchioni paga con la sua posizione di c1assifica
arretrata la discontinuita delle prestazioni.
Analisi. Se dovessi scommettere punterei, anche
visto il tipo di piste (non troppo lente, aparte Bi-
netto) su Boldrini. Su questa scelta influisce anche
il fatto che Rangoni corre eon un team piccolo e
giovane. Certo Luca ha finora raccolto risultati su
cui pochi avrebbero scommesso (vista la squadra)
all'inizio, e questo da anche la misura del valore di
Luca. Ma nel rush finale, quando sui piarto della
bilancia bisogna mettere tutte le risorse, sui risulta-
to potrebbe incidere la minore esperienza dell'e-
quipe. Sempre per questo motivo, penso che Pac-
chioni, eon una formazione navigata come la Pre-
ma, possa dare un po' fastidio ai due rivali.

Boldrini
45

' .. -- --- -,
acchioni

20

CH RISTIAN PESCATORI
campione '93

TuHi e tre hanno
oHime possibilita
Boldrini ha il pregio di essere un pilota molto grin-
roso, ma riesce a cogliere il compromesso ideale
eon la vertura solo sui veloce. Mentre ha l'handi-
cap di non trovare la sensibilita con la macchina
sulle piste lente.
Rangoni ha dalla sua il fatto di non arrendersi
mai: cerca di risolvere sempre i problemi senza
perdersi mai d'animo. Pero e uno di quei piloti che
se messi SOltOpressione tendono a sbagliare. AI-
I'opposto di Boldrini, e a suo agio sulle piste corte
elente.
Pacchioni e un meticoloso, ma non e costante: su
certe piste si perde, non so pero fino a che punto
per colpa sua o di ehi lavora sulla sua macchina.
Analisi. Per l'esperienza vissuta quando ho vinto
il titolo, dico che il campionato e apertissimo. An-
ch'io prima delle ultime tre gare ero molto stacca-
to, poi ... Quindi non escludo Pacchioni dal prono-
srico, e poi la speranza e sernpre l'ultima amorire.
E vero che Boldrini i: in testa, ma le restanti gare
sono su piste che non sono velocissime come
Monza e Pergusa. Binerto e lenta, Imola e stara
rallentata e Misano non e iper-veloce, quindi la vi-

Boldrini
40

Pacchioni
30
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NEWS
Nere e oro
le Lancia

di Racing43
L'interessantissimo kit
di Racing43 relativo al-
la Lancia Rally 037
Gruppo B si e arricchito
di una nuova versione.
Si tratta della vettura
della scuderia Grifone,
eon icolori nero e oro
della sponsor Esso, di-
sponibile sia nella va-
riante pilotata da Fabri-
zio Tabaton (vi corse
neil '85 e ne1l'86) che in
quella affidata aLiatti
ne1l'87. II kit, in metal-
lo bianco e eon un totale
di ben 180 pezzi (fra i
quali tutti quelli neces-
sari alla riproduzione
del motore edelIe so-
spensioni) costa 80.000
lire ed č nella solita sca-
la 1/43. Di Racing43
sono disponibili anche
le 037 eon i colori Mar-
tini e quelle Totip.

Racing43: La Mini
Miniera, via Vinaj 25,
12100 Cuneo. Tel.
0171-344420.

MalTa BEllA lA FERRARI412 T2 F.1 DEllA TAMEO KITS

E' Formula qualita
Luca Tameo non perde oceasione per confermare la quali-
ta del suo lavoro, kit in metallo bianco relativi a monopo-
sto di F .1. E anche eon la Ferrari 412 T2 di Alesi e Berger
(nella foto la versione Gp del Brasile ma c'e pure quella
della vittoria di Alesi in Canada) la regola non viene
smentita e il modello, neUa solita scala 1/43, appare deci-
samente ben realizzato. Costa 70.000 lire. elia scatola
di montaggio sono comprese la riproduzione del pilota
(eon visiera del casco), delle sospensioni e degli alettoni

(in fotoincisione). I cerchi, in ottone tomito, sono molto
belli, Tra le altre F.I riprodotte dal modellista ligure ci
sono inoltre, per quanto riguarda la stagione in corso, la
McLaren Mp 4/10, la Minardi M195, la WilJjams Fw17,
la TyrreU 023, la Benetton B195, la Ligier Js 41. A que te
vetture, gia disponibili, stanno per aggiungersi la Sauber
e la Jordan.
Tameo Kits: Viale Cristoforo Colombo 36/38, Borgio-
Verezzi (Savona). Tel. 019-615250.

Le Mazda di Zanchi e Fassina lanciate da Meri Kits
Meri Kits ha completato il
suo elenco di version i della
Mazda 323 da rally eon due
Gt-R Gruppo di sicuro in-
teresse. Stiamo parlando del-
le vetture pilotate da Ales-
sandro Fassina a Sanremo
nel '93 (nella foto), e quella
condotta sempre a Sanremo
ma nel '94 da Zanehi. Due
interessanti version i che si-
curamente gli appassionati

di rally non si lasceranno
sfuggire: costano 53.000 lire
in kit e 150.000 gia moruate
ed escono eon la firma Mi-
crostyle. Sempre a proposito
di versioni poco diffuse, eeeo
da Meri Kits la Ford Escort
Gruppo N che Bedini utiliz-
za nell'Europeo.
Meri Kits: Via del Salice 13,
17025 Loano (Savona). Tel.
019-673256.
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La Faxcar va in... barcheHa
Il soggetto non e inedito ma e sernpre molto interessante e, nello specifico, ap-
pare anche alquanto ben realizzato. Stiamo par\ando della Lancia Fulvia bar-
chetta, in versione Targa Florio '69 (piloti Sandro Munari e Rauno Aaltonen)
che la Faxcar ha commercializzato. Si tratta per la casa artigianale del model-
lo d'esordio in scala 1/43 e Roberto Bollati si e avvalso delle fusioni di Ivano
Chiapatti (Racing 43) per quanto riguarda scocca e fond ino, che sono in me-
tallo bianco. Venduta gia montata a un prezzo che si aggira su Ile 320.000 lire,
questa Fulvia «barcherta» e fornita anche in versione 1000 Km del «Nurbur-
gring '69 e precede due riproduzioni da urlo anch'esse: la Volkswagen Mag-
giolone rally Elba '73 e I'Abarth 2000 Sport eon la quale Munari participo al
rally Giro del Belgio '71.
Faxcar: La Mini Miniera, Via Fenoglio 30, 12100 Cuneo. Tel. 0171-344420.



CHALLENGE CSAI
l-LITRI
SFIDA FINALE
Nell'ambito del «37. Rallye Sanremo - Rallye
d'ltalia» la CSAI ha istituito il «Challenge
CSAl2-litri - Sfida finale» riservato ai condut-
tori italiani con vetture fino a 2000 cc., a due
ruote motrici e motore aspirato (escluse le
vetture equipaggiate con kit).
Saranno ammessi a questo Challenge i soli
piloti che condurranno le vetture dei Costrut-
tori appartenenti al Pool (Ford, Toyota, Su-
baru, Fiat, Pugeot, Renault, Opel, Nissan,
Mazda, Citroen, Honda BMW).

Classifiche
Verranno redatte le seguenti classifiche, tut-
te estrapolate dalla classifica finale del Ral-
Iye mondiale:
a) classifica generale
b) classifica per vetture Turismo (Gruppo A)
c) classifica per vetture Produzione (Gruppo
N)
d) classifica femminile (solo equipaggi inte-
ramente femminili)
e) classifica Juniores per i piloti nati dopo
1'1/1/1970, come previsto dalla NS 1- Vap. V-
Art. 2.13.
AI primo di eiascuna delle classifiche 50-
praelencate verra assegnato un premio d'o-
nore.
La consegna dei premi avra luogo nell'ambi-
to della premiazione del Rallye di Campio-
nato del Mondo.
Per quanto non previsto dalle precedenti di-
sposizioni vale il Regolamento Particolare
del «37. Rallye Sanremo - Rallye d'Italia».

Le pagine del fcNotiziario csat- trattano argomenti inerenti
al regolamenll tecnici e sportivi, spiegano le motivazioni
del TNA e ospitano quesiti posti direttamente alla Csai dai
licenziati. Tutto cio, tenendo presente che AUTOSPRINT,da
parte sua, contlnuera a traltare gli stessl argomenti esprl·
mendo, come sempre, le sue opinionl indipendentemenle
da queste pagine e in ossequio alla liberta d'inlormazione.

coinvolgimento degli Automobile Club stessi
nell'attivita sportiva.
Questo Convegno rinnovera una tradizione
interrotta per quasi venti anni; riveste quindi
un significato di particolare importanza ehe i
Presidenti degli Automobile Club e della re-
lativa Commissione Sportiva confermino la
propria adesione all'ineontro in questione.
Si ricordano pertanto i termini per la presen-
tazione del le prenotazioni alberghiere, ri-
cordando che la CSAI, purtroppo, non ha i
fondi disponibili per offrire l'ospitalita ai par-
tecipanti che dovranno, pertanto, provvede-
re per loro conto.
Le prenotazioni dovranno pervenire presso
gli uffici della CSAI di Roma - Via Solferino
32 - 00185 (fax 06.49 40 961) entro enon oltre
i11° settembre 1995 complete del nominativo
del partecipante al Convegno, la richiesta di
una stan za singola o doppia (il cui costo pre-
sumibile di pernottamento e prima colazione
e di L. 180.000 per la stan za singola e L.
240.000 per la doppia) nonche il nome e il nu-
mero della carta di credito ehe garantisce il
pagamento. In mancanza di questi dati le
prenotazioni non potranno purtroppo essere
effettuate.
Si allega il programma del Convegno

MARTEDI 19/9/95
ore 21.00 Cena otterta dalla C.s.a.i. in onore
dei rappresentanti degli AA.CC.

MERCOLEDI 20/09/95
ore 09.30 Apertura del Convegno

(Sala Ulisse).
ore 13.00 Colazione offerta dalla C.S.AI. in

onore dei rappresentanti degli
AA.CC.

ore 15.00 Proseguimento dei lavori.
ore 18.00 Conclusione del Convegno.

AGGIORNAMENTI
CALENDARIO
CSAI 1995
SLALOM
Si comunica il recupero del «28. Slalom
Moncenisio», organizzato dalla Supergara
(tel/fax 0173/65425), valido per il Campiona-
to Italiano di specialita. La gara verra dispu-
tata il 17 settembre prossimo (inizialmente
la data di svolgimento era stata fissata all'11
giugno scorso) e prendera il posto del «17.
Slalom Cantalupo Ligure Pal lavici no», orga-
nizzato dalla stessa Supergara e anticipato
pertanto al 3 settembre prossimo.
VELOCIT A SU TERRA
Si conferma lo svolgimento della gara, di
nuova iserizione nel ealendario di speciallta,
denominata «10 Formula Rally dell'Aeropor-
to», riservata ad inviti e organizzata dalla
991 Racing presso Caselle Torinese (TO) il
23 e 24 settembre prossimi.
Si comunica I'annullamento della gara na-
zionale di veloctta su Terra prevista il 3 set-
tembre prossimo sui circuito Torrano della
pista Campodoro e organizzata dal Team
Pad ova Cross (tel/fax 04919630465).

CONVEGNO
DELLE COMMISSIONI
SPORTIVE DEGLI
AUTOMOBILE CLUB
Mercoledi 20 settembre 1995, presso I'Hotel
Sorrento Palace si terra il Convegno delle
Commissioni Sportive degli Automobile
Club, con lo scopo di un sempre maggiore
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Nesti scatenato firma
la sua prima a Gubbio
GUBBIO - Mauro Nesti
ha scelto la 30. edizione del
Trofeo Luigi Fagioli per ag-
giudicarsi la salita di Gub-
bio, una delle poche che
mancava net suo fornitissi-
mo paIrnares. Lo ha fatto
con aurorita, dominando le
due manche che lo hanno vi-
sto precedere entrambe le
volte «Ricky» e Tschager.
«Con gomme nuove avrei
bsttuto il record - ha detto
I'incontentabile toscano -

IL FATTO
In Umbrio oltre 160 piloti honno
preso porte al Trofeo Luigi
Fagioli festeggiondo il
trentennole della gara che ...
_ MARIO DONNINI

Trent'onni. retć della
motunt6 Uno neorrenzo

Importonte nello vita di un
uorno, mo onehe nello sto-
rio dl uno cronoscoloto. E
per il Trofeo LUigi Fagloli
I'onnrversono El stota fe-
steggloto eome un evento
nell'evento. quosi fosse un
troguordo mterrnedio tro
un possato ncco di mo-
menti intensi e un futura
ehe potrebbe riservore
stuzzieonti sorprese In fon-
do quello di Gubbio El o
tutt'oggl lo goro Pil; antica
nel colendorio de Ile crono-
sealate ur- .ore. Un pnmoto
ehe El stota degnomente
neonoseiuto eon un oltra
record. quello degli rscntn.
OItre 160 sano stati infottl I
eoneorrenti 01 via. equo-
mente divisi tro vetture di
Gruppo A N. Prototip! e au-
to stone he. A rendere on-
eor PIU interessante il pro-
gramma della rnorutesto-

ii zione El stota lo presenzo dice tre rnonoposto di F.1· uno
OCI: Moreh 701 uttlizzoto nel '70
A. dol teom Tyrrel per Joekie
cl) Stewart, uno Shodow Dn9B:'! eon eui debutto in F.1 Jon
\il Lommers nello stog lane

1979 e uno Coloni 189 eheg fu portoto in goro nell'89
~ do Roberto Moreno. Lo
1&1 stesso Enzo Cooru El stota
ii: uno dei protagonisti di

questo trentennote, por-
"o tondo uno delle sue Super-
O formula. Proprio lo mono-
'- posto del «Lupa di Iuoro»,
::J eondotto do suo figlio Poo-
t) lo, si El poi cimentoto o tito-
O

lo dimostrotivo sull'offosci-
nonte troccioto della Golo
del Bottoeeione. non sflgu-
rondo eerto eon I'oltro ve-
dette della rnorutestozlone
euqubmo. lo Moreh 701 di
Anzelom II Comitoto orgo-
nizzotore ha qumdi osse-
gnoto per lo primo volto il
«Mernonol Pietro e Angelo
Borbetti u, un prerruo inti-
toloto 0110 memorio dei
due frotelli eugubini che fu-
rona tro i promotori della
goro sin dolle primissime
edlzioru II nconoscirnento El
andata o Enzo oseuo, i eui
prototipi honno eorotteriz-
zato olcuru del momenti
piu belli della storio del Tro-
feo LUigi Fogloli. Nello sero-
to di so bota lo prerruozione
EJ stota esteso onche o tutti
I piloti che in possato SI sa-
no imposti nello cronosco-
loto eugubino do Cle-
mente Rovetto ehe SI og-
giudieo su Ferrari I'edizione
1966, sina o Gabriele Cluti
Morio Coliceti Antonino 10-
rio e Antonio Ritoeeo, pro-
tagonisti nelle edizioni piu
recenti Luigi Bolducci pre-
sidente del Cormtoto Eu-
gublno per le Corse Auto-
rrobilishche, ha espresso lo
suo preo soddisfozione per
lo nuscito della manifesto-
zione. «Certo. e ondoto tut-
to bene anche se la mente
vo gJ(:ialla prossima eduio-
ne. in cui potremmo avere
la titotonto di Campionato
/taliono. Abbiamo dima-
strata di avere le carte In re-
gola, vedremo. ..»

ma la macchina non e enco-
ra sviluppara al 100% ed e
per questo che sinora ho cor-
so eon pneumarici usati».
Soddisfatti del risultato gli
altri due uomini del podio
assoluto: «Ricky», alla cui
vettura nella seconda salita
si e sfilato il silenziatore, e
Tschager, per la prima volta
iscritto alla gara umbra e con
una Breda in evoluzione.
Dopo le prove disputate sot-
to I'acqua, 109 piloti si sono
affrontati sull'asciutto, lun-
go i tornanti delle Gola del
Bottaccione in questa prova
di Coppa Italia, che mira ad
essere inserita net Campio-
nato Italiano della Monta-
gna. I Gruppi ed A sono
stati dominati da due Ford
Escort Cosworth, rispettiva-
mente quella di Bonaccorsi e
quella di Di Natali. Doke
(1300) e Broccolini (1600) si
sono im posti nelle classi piu
affollate del Gr. N. Presenti
anche 54 auto storiche, cate-
goria che ha visto il dominio
assoluto di Breschi (Lola)
davanti ad Anzeloni (Mer-
Iyn). La salita si e svolta con
regolarita sui 4150 metri che
portano da Gubbio a Ma-
donna della Cima da percor-
rere due volte, davanti ad un
considerevole pubblico.

Enrico Rosi Cappellani

FotogrofieBIONDO

VELOCITA IN SALlTA
Gubbio (Pg} 200gosto 1995

30, Cronoscalata Gubbio
Madonna della Cima
gora voltdo per la Coppa Italta

Assalula: 1. Nestt (Luccbru
Sp/95-Bmw) In 3'42'86 alla media
di 134.07 kmh; 2.• Rlcky. (Osello
P020-Bmw) o 3'25; 3. Tschager
(Bredo-Bmw) o 4'66; 4. Bielonski
(Osello P020) o 17'01; 5. Fogglolt
(Luccruru) o 18'00; 6. Moggiani
(Osello P016) o 18'84; 7. Scolo E.
(Oseilo P020) o 19'329; 8. Peroni
G. (Osello P09) o 22'93; 9. Rompi-
ni (Osello P020) 023'31; 10. Poci-
ni (Osello P020) o 23'46.

GRUPPO N

Classe 1000: 1. Bel Angeloni
(Fiat Ctnquecenlo) In 6'35'70 alla
media dl 75,511 kmh

Classe 1300: 1. Dolce In 4'52'03
alla media dl 102.31 kmh; 2. Iiro-
bossi o 4'50; 3. Poncrozi o 6'08; 4
Peruginl Paolo o 7'89; 5. Glordlnl
09"49; 6. Loconno 010"98; 7.Col-
zuolo o 12'90; 8. Fagolti o 14'61;
9. Pieri o 15'55; 10. Corala 15'56;
11. Lunori 016'47; 12. Possero o
19'47; 13. Voldarchi o 24'82: 14.
Broccolini D. o 25'26; 15. Meorini
o 28'05; 16. -Bozooko » o 29'; 17
Focioru o 37'10; 18. tornetf o
47'92 (tUItI su Peugeot 205 Rol-
Iye)

Classe 1600: 1. Brocconru A
(Honda CIVIC)In 4'46'31 alla ma-
oo di 104.36 kmh; 2. Iooru (Ma
Romeo 33 Qv) o 11'49; 3 Derehltl
(Opel Corso GSI) o 18'30; 4 Ga-
gliona (Honda CIVIC) o 20'92; 5
Peruglni PierlUigi (Peugeoi 205
Gti) o 22'94; 6. Monru (Peugeot
205 Gti) o 23'27; 7. Benedelti
(Peugeot 205 Gtl) o 27'23; 8. Mt-

nellt (Peugeot 205 Gti) o 28'42.9
Iuis (Opel Cosa GSI) o 37'12: 10
Bloncorellt (Opel Corso G~) o
37'46

Classe 2000: 1 PICCtonl(RenaUi
ClIO Williams) In 4'41'73 alla me-
dia dl 106.05;2 Doltor (Opel As la
Gsi) o 5'39; 3. Saidi (Opel As ro
Gsi) o 7'11; 4 Do Ros (Peugeo
309 Gtl) o 15'66; 5 Peccolo (Re-
nault Cho Wilhoms) 019'48

Classe 2500: 1. Del Colto (13m.v
M3) in 4'43'19 alla rnedio dl
105.51 kmh; 2. Brenti o 68 centes-
mi; 3. Landi o 4'59; 4. Debostioru o
5'66; 5. Ponnocci o 17'93; 6. se-
gnon o 24'25; 7. toschro o
25'43; 8. Froltorolo o 31'12 (tu
su Renault 5 Gt Turba).
Classe oHre 2500: 1 BonacCOfSl
(Ford Escort) In 4'28'55 alla rnedo
dl 111.26 kmh; 2 Urbonot (Ford
Escort) o 3"96; 3. Loncionl (Ford
Escort) o 18'26; 4 .Itohon Promo-
tor Sport» (Ford Escort) o 28'61. 5
Pellegrtnl (Lancia Delta 16V) o
40'44.

GRUPPOA
Classe 1300: 1 Guomocclo In



E5ce dal f0550
grazie a

un dipendente
Andrea Marc ci, ex
onorevole d~ PIL e ot-
tuolmente, patron de «II
Clocco» al Rollyspnnt
della Gorfognono, la
gara di coso. ha sban-
coto tutti vincendo cin-
que delle sei prove spe-
cioli in progrommo GIi El
slala «rotote» la lerzo
dove unuscito di siroda
gli ha lotto perdere ton-
lo di quellempa, da tor-
lo arrivore oddiritturo ulti-
mo. lo ha oiulolo o ri-
mettersi In strodo, prova-
le o dirlo, un suo dipen-
dente. dopa che lui stes-
sa era corso o chiomare
oiuto. Pur non avendo
un progrommo comple-
lo, Marcucci slo vivendo
uno stogione ogonislico
moiuscolo con la Clio
Williams. Gr A della Papi-
ni Auto e Spart
• RAlLY LIVORNO, Siso-
no aperte il dieci ogosto
le iscrtzioni al 19 Rolly
Citto di livorno, volido
per la Coppo Ilolio 5. Zo-
na. la gara. quest'onno
subrć un radicole ccm-
biamenlo. Non si correro
pllJ di notte, come trodi-
zione. ma completo-
mente dl giorno, Verifi-
che soboto 9 settembre,
partenzo domenico 10
settembre alle ore 7.01 e
arrivo alle ore 1510. le
specioli soronno 10 (Iul-
le su osfollo) Per infor-
rnozioni lelefonare al nu-
mero 0586-893477 (ore
16.00-19.30).
• PICO, Estala sposte-
lo la data del 17 Rolly di
Pico dol 27 ogoslo al 10
settembre. Ci6 El dovuto
alla sistemazione del
fondo sirodole della pro-
vo speciole di S.Olivo
t'orqonizzozlone El euro-
la dol Comune di Pico,
che si ovvole dell'op-
poggio della Scuderio
Jopigio Per intorrnozioni
lelefonore 0110 080-
5566466.

Vanni, asinistra,
in Garfagnana
si e aggiudicato
la sua prima vittorio
assotuta.
Secondo posto
per Figoli, sopra,
con la Clio,
staccato di 3"

LEX ONOREVOLE DOMINA MA E... ULTIMO

Vanni beffa Marcucci
RALLYSPRINT

CASTELVECCHIO PA-
SCOL! - Provate a domi-
nare un rally ed arrivare ulti-
mi, Pua sembrare un contro-
senso, ma ad Andrea Mar-
cucci e Adriano Bigiarini e
accaduto, In testa eon auto-
rita sin dall'avvio di questo
otta vo Rallysprint della Gar-
fagnana, Marcucci, suIla ter-
za prova speciale e incappa-
to in un'uscita di strada in
un punto ove non c'era pub-
blico, perdendo oltre dieci
minuti, ed anuIla gli e poi
valso continuare a vincere le
restanti prove speciali, E
questo il fatto saliente di una
gara che si e rivelata seletti-
va e ricca di colpi di scena, al
cui epilogo ha vinto il pilota
locale Egisto Vanni, in cop-
pia eon Chiappa, che eon-
trollando la gara e soprattut-
to controllandosi, ha colto la
prima significativa vittoria
della carriera, gettando un
velo sulle sfortune di que-
st'anno. on solo per Mar-
cucci pera la gara ha detto
male, anzi, in diversi han no
dovuto abbandonare la corn-
pagnia anzitempo, e tutti in
odore di vittoria, come Fran-
ehi, appiedato a meta gara
da Ila rottura di un braccetto
della sua Clio ex-casa, oppu-
re come Luciani, su vettura
analoga, che dopo l'out di

IMPIANTIDI ASPIRAZIONE
EUROIMPIANTI ~~~I

Marcucci aveva preso in ma-
no le operazioni, ha poi visto
sfumati i propositi di vittoria
per la rottura della coppia
conica. Ai posti d'onore si
sono quindi piazzati Figoli-
Bernardini, autori di una ga-
ra accorta , e quindi lo spe-
cialista Corvi, che quasi ina-
spettatamente ha subito l'i-
niziativa altrui ma che co-
munque ha da recriminare la
rottura del ponte posteriore
della sua Kadett dopo una
toccata in avvio di gara. Il
gruppo e anda to nelle ma-
ni dei pratesi D'Agata-
Cecchini, anche ottavi asso-
luti, eon la sempre positiva
Renault 5 Gt Turbo,

Alessandro Bugelli
RAlLYSPRINT

Costefvecchio Poseoh (Lu)
200gosto 1995
8, Rallysprint
della Garfagnana
goro nozionole
Assaluta: 1 vonni-Ctnoppo
(Opel Kodel1 Gsi) in 17'08; 2. Figa-
h-Bernordini (Renault Clio Wil-
liams) o 3'; 3. Corvi-Mozzoli (Opel
Kodel1 Gsi) o 10'; 4. De Bellis-
Lunardi (Peugeot 205 Gti) o 24';
5 De Piccoh-Pel1inoto (Peugeot
405 MI 16) o 31'; 6 Biondr-
G,acomini (Renault Cho Wilhoms)
o 38'; 7. Viseonli-LodlQloni (Peu-
geot 309 16V) o SO'; 8 O'Agoto-
Cecchini (Renault 5 Gt Turba) O
51'; 9. Ciresolo-Zontedeschi
(OpeIAslroGsi)oS1'; 10.Gabriel-
li-Santi (Renault 5 Gt Turba) o 58',

GRUPPO N
Classe 1400: 1 Gaspan-Bonl In
19'02'; 2. Morchl-Marchel1l o 19',
3. Iocctura-tuccbesi (Peugeot
106 Rollye) o 22'; 4. Gionnosl-Sa-
10l1io 23'; 5. Sloppioni-Mei o 25';
6. losi-Meneqctn o 32'; 7 Bosso-
De Pooh o 33'; 8. Della Bidio-Di
Marco o 45', 9 Bonacch,-R,don,o
1'02'; 10. Dondl-Aguzzoh (Peu-
geot 106 rollye)o 1'11',11 Fonto-
nini-Marc hi o 2'16', 12. Monfre-
Mocchl o 2'41'; Bngnoli-Bngnoh
(Peugeot 205 rollye) o 8'54' (tulli
gli oltri su Peugeot 205 rollye).
Classe 1600: 1. Bonocctu-Nordi
in 19'07'; 2. Fedl-Mosso o 47', 3
Coppmr-Sonesi o 47', 4 tuccoes:
Romana (Peugeot 205 Gtl) o
1'16' (tuIlI gli oltn su Opel Corsa
Gsi).
Classe 2000: 1. Costi-Froseon
(Renault Clio Williams) in 18'08';
2. Morsuro-Ruggeri (Renault Clio
Wilhoms) o 19'; 3 Fedenghl-Ber-
tuccelli (Peugeot 309 16V) o 20',
4 TOZZlnl-Noldo (Ford Escort Rs
2000) O 22', S, Conton-Coturegh
(Renault Clio Williams) o 45', 6.
Bertoccr-Smibolot (Renault Cho
Williams) o 1'08'; 7. Verdi-Zona
(RenoulI Clio Williams) o 1'17'; 8,
Fcvero-Corrodi (Opel Kodel1 GSI
16V) o 1'33'; 9 Menlconi-Paoh
(Opel Kodel1 Gsi) o 1'33', 10. Se-
meroro-Monoru (Peugeot 306
16V) o 1'49'; 11 Bertlnl-Fionlh
(Peugeot 205 Gtl) 02'01'
Ctasse 2500: 1. O'Agoto-Cec-
cturu in 17'59'; 2. Gabrielli-Santi o
7'; 3. Tempesti-Bertelli o 12'; 4
Ioooei-Berteni 031'; 5. Cecchmi-
Sebcstrcm o 31'; 6. Boronl-Magn
o 52'; 5 Agost,n,-Volen o 52'; 8
Colornbi-Pozzof (Bmw M3) o
1'00'; 9 Rovini-Montlo 1'06'; 10,
Del Chiara-Dei Ctuoro 01'19'; 11.
Righel1l-Gionol1i 01'25'; 12. O'Ar-
cio-Paolini o 1'27'; 13. Bellini-An-
tonelli o 1'33'; 14 Bertoncinl-
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Bertlnl o 1'48', 15 O'Anca-An-
dohno 01'48', 16. Bcoonoo-Bort-
lucci o 1'SO', 17 Del Blno-Del BIf)()
o 1'55'; 18. Bersottelli-Mojleqru a
2'39'; 19. Romor-Collonnl (FlOt
Uno Turba) o 3'18' (tuIlI gli olt" SU
Renault 5 Gt Turba).

GRUPPOA
Ctasse 1400: 1. Torghe o-Stra
(Peugeot 106 Rollye) In 18'30',2
tencoru-sertocra (Peugeot 205
Rollye) o 18'; 3. Dorel1a-Cavolloro
(Peugeot 106 Rollye) 020'; 4.Par-
dini-Rom bi (Peugeot 205 Rollye)
o 1'00'; 5 Scncvio-Ambros (Peu-
geot 1 J6XSI)O1'06'; 6 Booo-Fenn
(Peugeot 205 Rollye) o 1'09', 7
Rlccomlnl-Menchlni (Peugeot
205 Rollye) o 1'14', 8. B,onch!-
ScOZZl (Peugeot 205 Rollye) o
1'16',9 Blgeschl-Del Serra (Opel
Corsa Sr) 01'32'; 10. Oini-Rospall-
ni (Opel Corso Sr)O 1'43'; t ttos-
tuccnesi (Peugeot 205 Rollye) a
2'10', 12 Abrom-Coroost (Peu-
geot 205 Rollye) o 2'42', 13 too-
nelli-Giusf (Opel Corsa Sr)o 2'47'
Ctasse 2000: 1. vcoru-Choopo
(Opel Kodel1 Gsi) In 17'08'; 2. Fi-
goll-Bernordlnl (Renault Clio Wil-
liams) o 3'; 3. Corvi-MozzolI (Opel
Kodel1 Gsi) o 10'; 4 De Bellls-Lu-
nordi (Peugeot 205 GII) o 24', 5
De PicconPethroto (Peugeot
405 MI 16) o 31', 6. Blondl-Gloco-
mini (Renault Clio Wilhoms) o 38',
7. Visconll-Lodlglonl (Peugeot
309 16V) o 50'; 8. Oresolo-Zonte-
deschi (Opel Astra Gsi) 051'; 9,
Sartl-Raffoelli (Volkswagen Ga~
Gtl) 059', 10 Qulntorelh Marrone
(Opel Kodel1 GSI)o 1'21', 11.Vito-
mlo-Antonelll (Opel Corsa GSI)o
1'29', 12. Becucci-Mantognonl
(MO Romeo 33) 01'59', 13.Furru-
SturlOle(Peugeot 205 Gtl) 02'05',
14. Marlio-Mozza (Peugeot 205
Gtl)O 2'05'; 15.Morcucct-Biqionru
(Renault Clio Williams) 012'49'
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SAUTA A SCHEGGIA

Sugli Spilli
Tamburini
non perdona
SCHEGGIA - Tris di vit-
torie per Luciano Tamburini
in quattro edizioni deUa
Scheggia-Pian di Spilli. Il
bresciano ha anche battuto il
suo record assoluto ottenuto
nel '92 abbattendo eon il suo
prototipo Lancia S4 Turbo il
muro dei LODkmh di media.
Secondo posto per Rosella
che ha scavalcato nella 2.
manche la Delta di Errani.
Scheggia (Pg~ 27 agosto 1995

Assolula: 1. Tamburini (Prolo-
Lancia s4 Turbo) in 2'48'94, alla
media di 100,15 kmh; 2. Rosella
(Proto-Lancia s4 Turbo) o 7'50: 3.
&rani (Lancia Delta HI) o 8'54: 4.
Bennl (Lancia Della Hf) o 9'94: 5.
Grossi(Lancia Delta HI) o 13'06: 6.
Ucheni (Prolo-Bmw) o 13'59: 7.
Rosselti(Lancia Delta Hf) o 16'43:
8. Crispiani (Prolo-Junior) 01671:
9. Gallolta (Proto-Lancia Turbo)
17'12; 10. Gramenzi (Lancia Del,
ta Hf) o 17'58

Dopo 1/successo sulla
salita sterrata del Nido
dell'Aqulla, Tamburini,
In otto aslnlstra, sl e
ripetuto questa votta a
Scheggla, nella gara
valida per 1/tricolore
Vsf, A fianco, nella
salita Limabetone,
val/da per /'Italiano
della Montagna, Luca
CappelIari vincendo
Ira le Supersalita ha
slabI/ito 1/nuovo
record dl categoria,
baitendo quello dl
Nicola Larlnl realizzato
due anni fa con 1'Alfa
Gla ufficiale

AUTOCROSS

Gran duello
e alla fine
spunta Barbieri
BADIA CALA VENA -
Quarta giornata del Challen-
ge Estivo e nome nuovo aUa
ribaIta: piti veloce di tutti e
stato Daniele Barbieri, vinci,
tore di un serrato duello eon
«Gimmi. Busato. Nella gara
Club il tempo rnigliore e sta-
to queUo realizzato dal favo-
rito, Daniele Fiocco.
Badia Calavena (Yr~ 26 agoslo
1995

Classe 2000: 1. Barbieri (Fiat
X1/9) in 4'39'21.
Raclng Car Cross: 1. Perlali (Fiat
X1/9) in 4'51'15.
Monoposto: 1. Valso (prototipo
Junior 1600) in 4'51'64.
Garaclubclasse 1300: 1.C.Mi-
chela (Simca R2) in 2'$3'25. Gara
club classe 1600: 1. N. Bennali
(Fial Ritma) 2'52'36.
Gara club classe 2000: 1. Fioc-
co (Fiat Rilmo) in 2'47'44.

FORMULA RALLY

Pieve Morone
saluta
un super
Pagliari
PIEVE MORONE - Se-
conda vittoria stagionale per
Walter Pagliari, ottenuta
nella I. Formula Rally La
Luna, organizzata daUa Ra-
ce Service. li pilota di Vige-
vano, al volante di un Proto
Osella ha piegato nel corso
deUa finale I'irriducibile pia-
centino Giovanni Emilio
Rizzi e la sua Dallara X 1/9,
battendolo di soli due secon-
di.
Pieve Morone (Pv} 27 agosto
1995
Assolula: i, Raggruppamento:
1. Zazzaro (A112) 5'1075: 2. Rag'
gruppamento: 1. Rizzi (Dallara X
1/9) 4'39'66: 3, Raggruppamen,
lo: 1. Draghelti (Peugeot 205 Gti)
4'47'09: 4, Raggruppamento:
Corallo (Lancia Della Inlegrale)
6'58'10: 5, Raggruppamento: 1.
Pagliari (Proto Osella) 4'37'49.

SLALOM A CASALE

Econ questa
Massola
segna il tris
CASALE - Un imbattibile
Leonardo Massola ha colto
un'altra nettissima vittoria
nella quinta edizione della
slalom Albino - Dossello '
Casale, prove valide per il
campionato italiano orga-
nizzata dalla scuderia Vedo-
vati Corse. Seconda posizio-
ne per Franco Cremonesi,
seguito da Fausto Zandona
a completare le posizioni da
podio.
Casale (Bg~ 27 agoslo 1995

Assolula: 1. Massola (Fiat X1/9)
140,11: 2. Cremonesi (Fedecar)
142.17: 3. Zondono (Vali 3)
143,16: 4. M. Tomasini (Opel Ka,
delt Gte) 146,88: 5. F. Iornosnl
(Opel Kadelt Gle) 148,93: 6. Loda
(Fiat 127) 151.89: 7.Cesari (Osella
Pa7/9) 152.95: 8. Esposito (Peu-
geot 205 Gti) 1S4,15: 9. Lanteri
(Peugeot 205 Rallye) 155,20: 10.
Visinoni (Fial 500) 155.89.

SAUTA UMABETONE

Si impone Nesti
e festeggia
il nuovorecord
ABETONE - Seconda vit-
toria e nuovo record del per,
corso per mauro Nesti alla
Limabetone. Secondo «Ri-
chy» Braconi, poi escluso
dalla classifica per la non
conforrnita della misura del-
lo scarico. Terzo Nappi, da-
vanti a Danti, per l'occasio-
ne eon l'Osella, mentre Ir,
lando non ha preso il via per
problemi meccanici. Picher,
vincitore in Gr. A č stato
squalificato per irregolarita
alla testata e successo quindi
a lacoangeli. A Santus il
Gruppo N.
Abetone (Pt~ 27 agosto 1995
Assolula: 1. Nes" (tucchini Sp95-
Bmw) in 4'3377 alla media dl
105,198 kmh: 2. Noppi (Osella Pa
20s-A~a) o 3'89: 3. Danti (Osella
Pa 205) o 7'62. 4. Bulti (Sighino~i
(Cn 95) 014'28,5. Savoidi (Brecla
Brp2-A~a) o 17'44.



Nessun problema per Sospiri,ehe si e imposto
sancendo la netto superiontć del\e vetture
sehierate dol team Supernova di David Sears.
Ora il forlivese e ad un passo dol titolo,
eon il eompagno di squadra Rosset o ben 12 punti
_ ENRICO ZANARINI

M ,a

SPA- Un titolo nel saccoe
l'altro ... pure. La Superno-
va fa cappotto vincendo il

campionato europeo di F.3000
con due «giornate» di anticipo e
Vincenzo Sospiri si prenota per
l'alloro individuale che pua per-
dere solo a vantaggio del suo
compagno di squadra, il brasi-
!iana Rosset, da oggi distanziato
di 12 punti. Il pilota romagnolo,
ora piu che mai conso!idato lea-
der della ciassifica continentale,
ha colto il suo terzo successo sta-
gionale, il secondo al cospetto
del grande pubblico della F.l.
La vittoria e giunta grazie ad una
prestazione maiuscola in prova,
una partenza bruciante al via ed
una intelligente condotta di gara:
un tris micidiale che non ha la-
sciato spazio ai suoi avversari.
Primo fra quelli che ci hanno co-
munque provato e stato il belga
Goossens vittima, a pocbi giri
dal termine, di un errore grosso-
lano, commesso nel tentativo di
tenere il passo dello scatenato
Sospiri, abile nel rintuzzare gli
attacchi dell'alfiere della Nor-



die, quanto lo e stato nel eonser-
vare intatta la meccanica del suo
mezzo. «Si e vero, avevo a di-
sposizione una Reynard perfetta
in tutte Je sue caratteristiche-
ha ammesso Sospiri - e sono
riuscito a trovare un ottimo
compromesso aerodinamico
mantenendo alta Ja velocits di
punts». Sospiri ha poi racconta-
tol'episodio che ha deeiso le sor-
tidi questo campionato. «Inpar-
tenza sono scattato molto bene
approfittando di un 'incertezza
IologrQfleORS~

i tempo dl fes1egglamentl per Sosplrl, aslnlstra, merltato vlneitore a Spa dopo aver a lungo
duellato In gara eon II belga Goossens, sopra. Poca strada ha fatto Inveee II sudafrieano
Formato, eos1retlo a rltirarsi al 2. glro dopo ques1a uselta alla prima varlante, In basso

di Mc Nish che, per coprirsi Je
spa1Jedal guizzo di Goossens ha
Jasciato eperto un varco suJJa
sua destra. Ho Iorse preso eon
troppe cautela la "Eeu rouge" al
primo giro e in staccata il belga
ha ripreso la testa deJJa corsa.
Poi lui ha commesso un grave
errore aJJeggerendo troppo
quando hanno esposto le ban-
diere gia1Jeal terzo giro e io ne
ho approfittato. Da li in poi non
c'e stato piu nuJJada Iere, sspe-
vo di avere la vittoria in pugno

anche se ho temuto una scioc-
chezza del mio avversario, me-
more del guaio capitatomi ad
Hockenheim, ma lui ha Ietto
tutto da solo». E da solo e toma-
to sconsolato ai box il povero
Goossens, grande inseguitore di
Vincenzo, ma anche un poco in-
genuo nei suoi attacchi, peraltro
sempre controlJati con sicurezza
dal forlivese. li belga della Nor-
die ha lasciato le speranze fra i
rottami della Reynard di Vin-
cenzo ed aver perso aderenza in

un tratto di circuito dove e fon-
damentale tenere saldamente
tutte e quattro le ruote per terra.
La «follia» di Goossens ha eon-
segnato la piazza d'onore ad
un'altra Lola, quelJa del france-
se Bouchut, sinora mai sul podio
in F.3000. «Ho Istto una peiten-
za Ientestics - ha commentato
il transalpino, che ha guadagna-
to cinque posizioni durante il
primo giro - poi mi sono lan-
ciato all'inseguimento di Mc
Nish tenendo a bada Gomez che
e diventato molto pericoloso nel
finale». Pericoloso, ma non ab-
bastanza da tenere il passo di
Sospiri in cJassifica e cosi l'alfie-
re della Dams passa «involonta-
riamente» il testimone alla quasi
imbattibile Supernova, un episo-
dio che ha reso ancor piu eufori-
che le dichiarazioni di David
Sears, boss del team inglese:
«Abbiemo un organico eccellen-
te e due grandi piloti, questa e Ja
ricetta del nostro successo. Il
mio piu grande desiderio e di ve-
derli entrambi al volante di una iii..
F.I nel '96». • ,..

p' lA



Test in Jordan
per De Simone

in ottobre
Guoi o non fin ire per De Simone
onche o Spo. II romano, perse-
guitoto dollo sfortuno in quolifi-
co, Elstoto protogonisto di un in-
cidente in goro, per lui uno sto-
glone quosi do dimenticore, per
fortuno che esiste un occordo
con lo Jordan-Peugeot che gli
ha offerto un test con lo mono-
posto .di F.1o Silverstone in otto-
bre. ((Everomente un bravo pilo-
ta e vogliomo dorgli fiducio con
un test suI/o nostro monoposto»
- ha confermoto Eddie Jordan
- sperondo ene Fobrizio posso
evidenziore il proprio tolento per
ossicurorsi un posto nel/o nostro
coteootio».

• NARDOZl. Continuono le trot-
totive fra Nordozi e il team Paci-
fic che si Eldetto disposto ad of-
frire al romano un volante in F.1
nelle ultime cinque gore di corn-
pionato. sHo il budget dchiesto»
ha ommesso Nordozi ((ecotone-
rei il sogno del/o mio corriera. Lo
mio unico preoccupozione e lo
superlicenza mo il team mi ha
ossicuroto che faro il possibile
per occontentatml».

• FISICHELLA, Incerto il test di Fi-
sichello con la Vortex. II debutto
del pilota romano eon il team
onglosossone onnuncioto per il
5 settembre prossimo sora forse
rimandato in data da destinorsi.
II boss della Vortex. Henni Vollen-
berg ha infotti confermoto resi-
stenzo dl uno trottotivo con Fisi-
chello, mo ha oltresi riveloto che
il lazio le non potrć rinunciore oi
propri impegni eon rAlfo in DTM
per portecipore alle due ultime
gore europee di F.3000. ,<Avevo-
mo preso occordi precisi con Fisi-
cbella-« ha confermoto Vollem-
berg - e chioriremo tutto duron-
te lo prossimo settimono. Abbio-
mo chiesto 01 pilota italiano di
provore lo nostro Reynord per
eventuolmente portecipore ol/e
ultime due gore ol/'Estoril e oMo-
gny Cours. Dopo un primo essen-
so siomo stati informo!i che repi-
logo di F3000 in Froncio coinci-
de eon un impegno di Fisichel/o
in Germonio ed e focile che solti
tutto».
• ESCLUSL Applicoto alla lette-
ro il regolomento 01 termine del-
le prove ufficioli. Lo clossifico fi-
nale, che ovevo lotto registrore il
pili alta numero di porteciponti
(27) in questo stogione, El stota
privoto degli ultimi tre concor-
rent; Roston, Eyckmons e Gosse-
lin che non sono stati copoci di
rientrore nel minimo tempo eon-
sentito per quolificorsi. Tutto col-
po delle condizioni meteo che
honno condizionoto lo svolgi-
mento delle quolifiche nel se-
condo turno non permettendo
oi tre esclusi incoppoti in proble-
mi tecnici duronte lo primo ses-
sione, di scendere sotto i 2'17"
necessori per prendere il via.

DOPO AVER DUELLATOCON SOSPIRI...

Goossens esce
e perde il 2. posto

LACRONACA

SPA - Quando si accende il
verde McNish, per difendere

la pole daUo scatto di Goossens,
lascia spazio a Sospiri che eon
tempismo beffa entrambi, Alla
velocissima Eau Rouge Sospiri
arriva forse eon troppa cautela e
la Lola deUaNordic lo riacciuffa
sui rettilineo prendendo il co-
mando. Goossens guida il grup-
pone davanti a Sospiri e
McNish, mentre Bouchut e gia
quarto grazie ad uno spunto bru-
ciante davanti a Gomez, Rosset
e Marques. Dalle retrovie risal-
gono De Simone e Brack che
hanno gia recuperato quattro
posizioni nelle prime cinque
curve, ma dopo un giro in scia, i
due si ritrovano coinvolti in uno
spaventoso incidente, per forru-
na senza conseguenze fisiche
per i protagonisti: dopo aver af-
frontato la veloce variante in di-
scesa, De Simone imposta il
Raidillon cercando di avvicinar-
si alla Lola di Policand prima
del lungo rettifilo. La Reynard
del romano perde improvvisa-
mente aderenza nel retrotreno e
il pilota della Mythos finisce in
testacoda coinvolgendo entrarn-
be le monoposto del team Mad-
COLOMBO

gwick. Brack e Gueiros volano
fuori pista in uno dei tratti pili
veloci del tracciato, ed e un mi-
racolo che i danni riguardino so-
lo le carrozzerie. Prosegue la ga-
ra e nel tratto teatro del crash
sventolano le bandiere gialle.
Goossens transita eon troppa in-
certezza davanti ai commissari,
mentre Sospiri spinge a fondo
sui pedale del gas passando in
accelerazione il belga proprio
nel momento in cui la manovra
e nuovamente permessa. Al se-
sto giro Cottaz e vittima di un te-
stacoda e sono bravi Policand e
Campos ad evitarlo, mentre due
toma te pili tardi Pescatori si
mette in evidenza superando in
staccata Clerico ed insediandosi
in ottava posizione, In testa c'e
sempre Sospiri davanti a Goos-
sens che si produce in una serie
di giri veloci avvicinandosi peri-
colosamente alleader. All'undi-
cesimo giro Hattori tampona
BeLloc terminando la sua gara
poco dopo De Groodt si gira ri-
schiando la stessa sorte, ma rie-
sce atenere acceso il motore ri-
partendo in coda al gruppo. A
meta gara spavento per Clerico e
Pescatori che evitano per un sof-

fio Taylor in testacoda al Radil-
Ion. Il bresciano e bravissimo
nella manovra, ma finisce nella
sabbia ed e costretto al ritiro.
Goossens cerca di tenere il ritmo
di Sospiri e finisce lungo in stao
cata prima della variante alta,
Alla Nordic temono per un'ava-
ria ai freni, ma il belga li tran-
quillizza facendo segnare il giro
pili veloce. Iniziano i doppiaggi
mentre il motore abbandona Mc
Nish al 22. giro e Goossens per-
de pili di 1" per superare Taylor.
Ne approfitta Sospiri che si
prende un buon margine sulla
Lola del rivale per meglio arnmi
nistrare la bagarre degli ultimi
giri. Goossens e costretto ad in
seguire e quindi a rischiare mol-
to. Cosi facendo il belga perdeil
controllo del suo mezzo all'in
gresso del primo curvone veloce
e finisce impietosamente contro
le barriere di protezione. Il suo
involontario forfeit regala il tito-
lo alla Supemova e il secondo
posto a Bouchut, pressato da
Gomez. Pili distaccati Rosset,
Marques e Clerico. Fra gli italia-
ni, ancora una volta Nardozi
giunge al traguardo piaz-
zandosi 14. •



ORSI

Glungendo 3, Gomez, sopra, ha preceduto Rosset, che li
II solo pilota apoter ancora Insidiare Sosplrl per II tttolo,
Motfo regolare la gara dl Campos, sotto, finito 8" mentre
80uchut ha sorpreso tuttt concludendo al 2, posto, sotto

ORSI

I PRIMI TEST POTREBBE SVOLGERLI GOU NON

OebuHo a novembre
per la Lola di F.2
SPA - Tutto pronto a Hun-

tingdon per il gran debutto.
La prima scocca della nuovissi-
ma Lola di F.2 sara infatti ulti-
mata fra due settimane ed il pri-
mo test verra effettuato verso i
primi di novembre da un team

Lola capitanato dal progettista
Ben Bolwby, ingegnere di pista
di Marc Goossens alla Nordic.
II responsabile commerciale del
costruttore anglosassone e stato
presente nei paddock, pronto
ad infonnare cIienti vecchi e
nuovi sui progressi del progetto
e molto attivo ... nell'incassare
anticipi. «Abbiamo gia center-
mato dodici consegne - ha ri-
velato Nick Langley - e la mia
lista e in costante crescita. Por-
teremo la prima vettura in pista
aJJidandola ad un pilote di no-
stro gradimento che non abbia
coinvolgimenti eon questa nuo-
va cetegoris, come Jean-Marc
Gounon, per esempio. La no-
stra nuova monoposto ć vera-
mente rivoluzionaria e rispec-
chia nelJe caratteristiche i rego-
lamenti dei prossimi anni in F.f
e costiuiremo vetture che ri-
chiederanno un impegno mag-
giore da parte del pilots garan-
tendo la massima sicurezza.
Sono anche pronti inuovi listi-
ni dei ricsmbi, ridotti del 30%
tispetto a quelJi attuaJi, ma non
possiamo ancora pubblicarli fi-
no a che la serie non verrs uf-
ficialmente presentata in tutte
Je sue componenti». •

SPA·FRANCORCHAMPS
Spa-Francorchamps (Belgio), 26 agosto 1995

6. provo del Campionato Internazionale di F.3000..
COSI (IN 24) ALVIA E (IN 16) AL TRAGUARDO

1. V1ncenzo Sosplrl, 28
Allan Mc Nish Marc Goossens gln in 59'03'485

(Reynard 95D-Cosworth) (Lola T95/50-Cosworth) 0110rneoo di 198.386
2'03'989 2'05'059 kmh

2. Crlstophe Bouchut
V1ncenzo Sospi ri Guillaume Gomez 03'345

(Reynard 95D-Cosworth) (Reynard 95D-Cosworth) 3. Gulllaume Gomez
2'05'163 2'05'485 03'839

Tarso Marques Ricardo Rosset 4 Ricardo Rosset
(Reynard 95D-Cosworth) (Reynard 95D-Cosworth) 025'498

2'05'654 2'06'145 5 Tarzo Marques
030'597

Emmanuel Clerlco Cristophe Tinseau 6. Emmanuel Clerlco
(Reynard 95D-Cosworth) (Reynard 95D-Zytek-Judd) 038'365

2'06'315 2'06'463 Crlstophe Tlnseau
Christian Pescatari Cristophe Bouchut 040'344

(Reynard 95D-Cosworth) (Reynard 95D-Cosworth) 8 Marco Campos
2'06'479 2'06'530 040'934

Marco Gueiros Jerome Policand 9 Mlkke Van Hool
(Reynard 95D-Zytek Judd) (Lola T95/50-Cosworth) 01'16'677

10 Jerome Policand2'06728 2'06'821 o 1'20'756
Marco Cam pos Didier Cottaz 11 Didier Cottaz

(Lola T95/50-Cosworth) (Reynard 95D-Cosworth) 01'40'288
2'07'374 2'07'491 12. Stephen Watson

Jean,Phillippe Belloc Gary Formato 01'48'433

(Reynard 95D-Cosworth) (Reynard 95D-Cosworth) 13 Jean·Phlllppe Belloc

2'08'488 2'09'212 01 glro
14 Severino Nardozl

Fabrizio De Simone Mlkke Van Hool 01 giro
(Reynard 95D-Zytek Judd) (Reynard 95D-Zytek Judd) 15. James Taytor

2'09'441 2'09'534 o 2 girl
Naokl Hattorl stephan De Grooctt 16. Marc Goossens

(Reynard 94D-Cosworth) (Reynard 95D-Cosworth) 03 gin

2'09'749 2'11'112

Kenny Brack Severina Nardozl
(Reynard 95D-Cosworth) (Reynord 94D-Cosworth)

2'12'525 2'12'815

stephen Watson James Taylor Glro piu veloce: Gomez,
(Lola T95/50-Cosworth) (Reynord 94D-Cosworth) in 2'04'022 0110media di

2'15'566 2'15'339
202.435khm

LA CLASSIFICA DOPO LA 6, GARA
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1. Sospiri 6 9 9 6 - 9 39
2, Rosset 9 6 - 9 - 3 27
3. Goossens 3 2 4 - 9 - 18
4. McNish 4 - 6 - 1 - 11

Brack 2 - 3 - 6 - 11
6. Gomez - - - - 4 4 8
6. Clerico - 3 - - 3 1 7

8.Bouchut e Marques 6: 10.Pescatori 5: 11.Campos 3: 12.De
Simone, Belloc e Gueiros 2: 15.Tinseau, Cottaz e Policand 1.

harel II(GLASS



Asta ad Aida
per le viHime
del terremoto

Per aiutare le vittime del
terribile terremoto giap-
ponese, Hajime Tanaka,
promotore del Gp Pacifi-
co ad Aida, ha organiz-
zato un'osto di benefi-
cenza di vecchia mate-
riale F.1. Grazie o squa-
dre e sponsor ha potuto
raccogliere «pezzl» pre-
giati quali una Sauber-
Mercedes del '94 e una
monoposto Tyrreli di
quesranno. Chi volesse
informazioni PUQcontat-
tare la Katja Heim Pro-
rnotion telefono 0044-
171-386-8808, fax 0044-
171-3810550 .
• PESCATORI. Pescatori
lunedi della scorsa setti-
mana era stato il pili ve-
loce nei test che alcuni
team di F.3000 avevano
ettettuato o Misano in vi-
sto della gara del cam-
pionato intemazionale o
Spa.1Ipilota della Duran-
go, alla guida di una
Reynard 95D-Fard, ave-
vo spiccato un crono di
1'21'4. seguito da De Si-
mone e Ilnseou entram-
bi accreditati di 1'21'8 e
su Reynard 95D-Judd.
• MORROGH. II mal-
tempo ha ritardato i 10-
vori di ampliamento del-
I'autodromo di Magione,
creando alcune varia-
zioni nel calendario dei
corsl di pilotaggio gestiti
da Henry Morrogh. Per
questo lo stage previsto
per 1'11settembre e sta-
to spostato al 17. Resta
invece confermata la
data per la prima gara
sui rinnovato autodromo
urnoro, che si svolger6 il
24 settembre con la ga-
ra del Challenge di
F.Farde del Campionato
svizzero.

ORSI

CaN IL TEAM PPI CHE MONTA MOTORI TOYOTA

Per Erik Comas
un test in Fonnula Indy
L'incarico di collaudatore per il team Dams non basta a Erik Comas
nella foto. Il31enne pilota transalpino per il futura guarda anehe alle
eompetizioni della F. IndyCar. Entro la fine del mese di settembre
l'ex campione di F. 3000 sosterra un test per il team Ppi, ehe garegge-
ra l'anno prossimo nella serie statunitense, portando al debutto i mo-
tori Toyota. Per Comas si trartera della prima esperienza eon una
monoposto di F. IndyCar, dopo che in questa stagione il suo impe-
gno agonistico principa le e stato quello nel campionato giapponese
riservato alle vetture Gran Turismo.



IN OCCASIONE DELLACOPPA DEL MON DO FIA

Tedeschi al Ricard
uno per ogni ... Casa
I a federazione tedesca ha
I.reso noti i nami dei cin-
que piloti che prenderanno
parte, per la Germania, alla
Cappa del Manda Fia per
vetture turismo, in program-
ma al Paul Ricard nel mese
di ottobre. Il criterio per la
selezione ha visto cadere la
scelta sui conduttore meglio
classificato di ciascuna Casa
presente al campionato, os-
sia Ja Winkelhock (il capo-
classifica, nella foto) per la
Bmw, Frank Biela per l'Au-
di, Roland Asch (Ford), Sa-
scha Massen (Nissan) e Ar-
min Hahne (Honda). Una
decisione che assicura la
massima rappresentativita
ai piloti e ai costruttori.

fotogratleSTUDIOCOlOMBO

IN VISTA DEL PROSSIMO ANNO

Opel e Audi
si contendono Biela
Dopo che nelle ultime sta-
giani e diventato un protago-
nista anche in Classe 2, il te-
desco Frank Biela, nella fo-
10, potrebbe fare il suo rien-
Iro nel Dtm, campionato do-
ve e stato primo nel '91 al
volante di un' Audi V8 Quat-
tro. Il 31enne pilota tedesco
e infatti in contatto can la
Opel per guidare una Cali-
branella prossima stagione,
sia nel Dtm che nell'Itc.
eContermo i miei contatti
eonla Opel- ha dichiarato
domenica scorsa lo stesso
Biela impegnato nella gara
della Tourenwagen Cup al
Salzburgring - aJmomenta
attualestiamo parlando e so-
noincerto se I'sccettere l'of-
tene o rimanere per una mia
ticonierme in Audi. Per
quanto mi riguarda non ho

particolari preferenze per
questo o quel campionato:
per me C1asse 1o Classe 2 [a
lo stesso ...».

Fabio Ravaioli

NELLA D2 INGLESE

La loyotae in dubbio
per il '97
Si fa incerta la presenza della
Toyota alla prossima edizio-
ne del Btcc, il campionato
britannico riservato alle vet-
ture Superturismo. Alla base
dei problemi del team Tom's
ci sano le forti difficolta a re-
perire il budget necessario
per la stagione '96. Lo stesso
Paul Ridsbridger, manager
della Toyota Gb non ha na-
scosto le difficolta della squa-
dra: «Stismo cercando di tro-
vere finanziamenti per ga-
rantire la nostra presenza -
afferma il manager - nel
campionato anche il prossi-
mo enno». Va sottoli-
neato che quest'anno i due
piloti Tom's, Julian Bailey e
Tim Sugden non sano mai
arrivati sui podio.

ENDURANCE BPR
Estoto uno 1000 km di Suzuko
incondescente: 0110 fine
si e imposto lo McLaren Gtr
di Bellm-Solo-Sekiyo, mo lo F40,.,

MARCO RAGAZZONI
40t

I:stata una 1000 km di
~uzuka incandescen-
te, in tutti i sensi. La no na
prova della serie Gran
Turismo Endurance Bpr
che si e corsa domenica
scorsa sui circuito giap-
ponese ha segnato an-
cora un successo della
McLaren F. 1 Gtr di Belim,
Sala e Sekiya, il quinto
della stagione. Ma e sto-
to un successo quanto
mai sofferto. Erano 100
anni che in Giappone
non faceva COSI caldo:
un sole rovente, una
temperatura di 38 gradi
all'ombra, un'urnidltć
del 60%, qualcosa come
75 gradi negli abitacoli
delle vetture ... e alla vigi-
Iia ancora una volta un
duello «coldissrno». fra
lo squadrone delle
McLaren - ben sei ce
n'erano aSuzuka - e le
due Ferrari F40 prepara-
te da Michelotto. AI ter-
mine ha vinto appunto
la Gtr di Belim, Sala e se-
kiya, I'equipaggio piu
omogeneo, affiatato, in
grado di viaggiare con
una regolaritĆl impres-
sionante sempre con
tempi sui giro che han-
no oscillato fra il 2'14',
sia durante il giorno che
nell'ultima ora di notte.
La tensione e stoto pero
sempre altissima nelle
prove e per tutta la gara.
Nelle qualifiche si e ossi-
stito all'ennesima dimo-
strazione delle potenzia-
litĆl della Ferrari F40. Con
la «rosso» Olofsson ha si-

glato ancora una volta il
miglior tempo ne Ila clos-
se Gt, il secondo assolu-
to, dietro quello della
unica World Sport Car
presente, la Mazda Dg3
di Iercdo. Freon e Yorino,
che ha corso owiamen-
te da sola, in una cate-
goria o porte. e che si e
poi ben presto ritirata. se
Belim, Sala e Sekiya han-
no vinto incontrastatL
dietro di loro la lotta fra
Nilsen e Bscher, anche
loro su McLaren, e fra
Olofsson, Della Noce e
Mancini e durata infatti
praticamente sina al tro-
guardo. Alla fine la piaz-
za d'onore e andata al-
I'equipaggio della vet-
tura inglese solo per I'im-
posslbilitć di Olofsson di
portare a termine la cor-
sa in quanto, stremato
dal coldo. e stoto co-
stretto a cedere il volan-
te a Mancini, il quale a
sua volta ha perso il eon-
fronto eon une scatena-
to Nielsen. II danese nel-
le ultime tornate nottur-
ne ha girato forte come
di giorno. Sano stati in
molti, invece, a fermarsi.
Wendlinger e Wallace
per aver perso una ruota
sulla loro McLaren, To-
shio Suzuki e Kageyama
per I'incendio sviluppa-
tosi suIla loro Nissan Skyli-
ne, Michel Jones e Rap-
honel con la McLaren,
perche «centrcti» dalla
Venturi di Irevisol vittima
di une dei tanti col pi di. ..
sole.

ENDURANC1: GT
Suzuko, 27 ogoslo
1000 Km di Suzuka
Classlftca: 1.Bellm-Salo-Sekiyo
(McLaren Glr G11} 171 giri in
6.38'21'371 0110 media di 151
kmh: 2. Nielsen-Bscher (McLo-
ren Glr Gt1) o 2 giri: 3. Olofsson-
DoIla Noce-Moncini (Ferrari F40
G11) o 3 giri: 4. Wollek-Jorier
(Porsche 911 Gt2 Evo G11); 5.
Tokohoshi-Tsuchiyo-lido (Han-
do NsxGt2) o 4 girt 6. Monll-Ay-
les-Oto (Ferrari F40 GI 1) o 4 giri:
7. Gounon - Goche - Irevtsol
(Venluri 600 Lm G11) o 5 giri: 8.
Colderari-Bryner (Porsche 911
G12) o 8 giri: 9. Jonoi-Tonigowo
(Samos Fs951Sport) o 9 giri: 10.
Konrad-Hermann (Porsche 911
G12) o 10 giri.



Test Alfa
in programma
a Magny·Cours

Sono stati annullati per
motivi logistici i test che
I'Alfa Corse oveva in pro-
gramma questa setti-
mana sui circuito del
Mugello. La Casa del Bi-
scione provero quindi al-
l'inizio di settembre sulla
pista francese di Magny-
Cours. in preparazione
delle prossime gare di Itc
eDtm.

• TRIBUNALI. La Itr. la
societo che organizza il
Dtm. ha ritirato la causa
miliardaria intenta nel
1992 contro I'Audi. dopa
che la casa di Ingolstadt
oveva abbandonato il
campionato in seguito
alla guerra sulla regolari~
to dell'albero motore. E
stato immediatamente
smentito dalla stessa Au-
di che la cosa sia il primo
passo per il ritorno alle
gare di Classe 1 ..

• F. OPEL.Soronno Filip-
pa Francioni e Marco
Cioci a rappresentare 1'1-
talia 1'8 ottobre a Ma-
gny-Cours nella Coppa
de Ile Nazioni di F Opel.
La squadra tricolore sara
assistita tecnicamente
dalla Vergani Racing.

• FERRARI, LUI. Ruote-
classic he. apartire dal
mese di settembre. offri-
rć gratuitamente ai pro-
pri lettori sei eleganti ro-
scicoli dal titolo «Ferrari.
che gente». un'opero
editoriale esclusiva sulla
storia della Casa di Ma-
ranello. basata suIle vi-
cende degli uomini che
Enzo Ferrari volle al suo
fianco dal1945 in pai.

ili_:f)

eON L'EREDE II DELLA AX PER IL '96

La Citroen sta preparando
un monomarca per il

'96. Non ci sono ancora eon-
ferme ufficiali, ma voci mol-
to vicine alla Casa francese
parlano eon insistenza dell 'i·
stituzione di una serie da di-
sputarsi in Italia, Spagna,
Portogallo, Francia, Olan-
da, Belgio, Inghilterra e Ger-
mania, eon una finale «euro-
pean a fine stagione proprio
come avviene oramai da an-
ni per il monomarca Re-
nault. La protagonista del
trofeo sarebbe l'erede della
Ax, ancora priva di una de-
nominazione ufficiale, e si-
glata provvisoriamente S8.
La nuova vettura sara com-
mercializzata a fine aprile
del '96, mentre i vari cam-
pionati potrebbero partire
dal mese successivo. Per
l'impegno agonistico do-
vrebbe essere utilizzato il
modello Gti dotato di moto-
re 1600 a 16 valvole, che nel-

la versione di serie sviluppa
120 cavalli. La vettura ver-
rebbe resa piti performante
mediante un kit di trasfor-
mazione, fomito direrta-
mente dalla Casa. Un proto-

tipo della S8 ha gia svolto al-
cuni test per saggiare la po-
tenzialita, e le risultanze so-
no state piti che incoraggian-
ti. L'istituzione del mone-
marca sarebbe suggerita dal-

l'opportunira di prornuovere
l'immagine del nuovo mo-
dello, che si andra ad inseri-
re in quella fascia di mercato
occupata per anni dalle Peu-
geot 205 Gti 1.6 e 1.9.

CORRER.A. IN IMSA E NELLA SERIE DELLA BPR

Con la sua Viper Gts-R
Chrysler conta di mordere
Il panorama delie Gt si arricchira il prossimo anna di una nuova vettura. Stiamo par-
lando della Chrysler Viper, la muscle-car americana, che negli intendimenti della Casa
di Detroit e un po' l'erede spirituale della mitica Shelby Cobra che animć le competi-
zioni Gran Turismo negli Anni '70. La vettura, siglata Gts-R, gareggera in c1asseGtl e
sara schierata sia nelle gare europee sia nel campionato I.msa. IIsuo prezzo per i c1ienti
sportivi non e stato ancora ufficializzato, anche se sembra che non superi i 200 milioni
di lire. La Viper e stata sviluppata direttamente a Detroit e illavoro ha portato ad una
significativa riduzione di peso: dagli originari 1550 kg si e passati a 1250 della versione
da corsa. La scocca, in fibra di carbonio, e stata realizzata in collaborazione eon la Rey-
nard, mentre il motore 10 cilindri di 8000 ce preparato dalla Casa sviluppera 750 caval-
li. La prima oceasione per vedere impegnata la vettura in corsa potrebbe essere la 24
Ore di Daytona in programma nel febbraio '96.



ORSI

Tocchera all'erede
della Ax dare vita al
monomarca Citroen
nel '96. La versione
presceffa dovrebbe
essere la Gti 1600 ce
16 valvole

SEVINCERA. IlC E DTM ...

Test McLaren
per Schneider!

I' anna magico di Bernd
L Schneider al volante
della Amg Mercedes C Clas-
se potrebbe avere degli inte-
ressanti sviluppi per il 32en·
ne pilota di Saarbruchen.
L'attuale capoc1assifica del
Dtm e dell'Itc ha ricevuto
una.. stimolante promessa
da Norbert Haug, boss della
Casa di Stoccarda, che si e
detto pronto ad organizzare
un test can la McLaren
Mp4/l0 di F. I se lo stesso

Schneider riuscira ad aggiu-
dicarsi entrambi i camp iona-
ti. Per il pilota tedesco si trat-
terebbe di un regalo davvero

PER IL '96 NEL TURISMO IN CLASSE 1

C'e Jason WaH
nel mirino Opel
Il danese Jason Watt e in trattativa can la Opel per gareggiare
il prossimo anna in c1asse 1. Il 25enne pilota, attualmente in
testa alla c1assifica dell'Euroseries, ha eguagliato in occasione
della recente gara del Niirburgring il record di 6 vittorie sta-
gionali stabilito nel '90 da Barrichello, imponendosi all'atten-
zione della Casa di Russelsheim. La Opel intende infatti in-
traprendere in Classe 1 una politica sempre pili rivolta ai gio-
vani piloti, sulla scia di quanto fatto da Alfa Corse e Merce-
des, che sin da quest'anno affidando vetture ufficiali a giova-
ni promettenti come Fisichella, Franchitti e Magnussen. Lo
stesso Watt, che entro la fine della stagione dovrebbe svolgere
anche un test con la Lola F.3000 della Draco, si e detto pili
che disponibile e accordarsi eon la Opel: «Non avrei nessun
problema ad accettare. Correre in Classe 1 significherebbe
ampliare il mio campo d'esperienze in una categoria spetta-
colsre quanto appagante».

prezioso, diverso ma non
mena apprezzato di quello
che ottenne Nicola Larini a
fine '93, quando gli fu dona-
ta l'Alfa 155 V6 Ti can cui si
era aggiudicato il Dtm. Per
Schneider si tratterebbe di
un riavvicinamento al mon-
do della F. I a cinque anni di
distanza dall'ultimo Gp da
lui disputato al volante di
una Arrows-Ford negli Stati
Uniti.

CON DUE 318iS

La Bmw
a Macao
e Wellington
Malgrado la cancellazione
del Campionato Asia-Pacifi-
co, la Bmw non annullera i
suoi programmi, confer-
manda la presenza di due
vetture del team Schnitzer
per le gare di Macao e Wel-
lington. Con ogni probabili-
ta i piloti saranno Jo Win-
kelhock eSteve Soper, che
gareggeranno al volante del-
le 318 iS dotate di pneumati-
ci Michelin. In particolare
Winkelhock, che ha vinto il
titolo Asia-Pacifico nell'edi-
zione '94, cerchera di man-
tenersi ai livelli della scorso
anno, quando s'impose in
entrambe le manche a Ma-
cao, dominando anche la
prima corsa a Wellington.

PIT-STOP
A Siegerland tornero il team
Kremer e debuttero una Jaguar
ex lrnso. Per l'lnterserie
crescono i motivi di richiamo ..,

MARIO DONNINI

Grandi novlto oll'oriz-
zonte nella 4. gara

dell'lnterserie, che ovrć
luogo o Siegerland. in Ger-
mania, il prossimo 3 set-
tembre. Dapo quasi due
anni di assenza, il team
Kremer roro ritorno nel
campionato schierando
una Kremer-Porsche Ck?
per il 2genne tedesco Mar-
co Werner, che o inizio sta-
gione si Elimposto nella 24
Ore di Daytona assieme o
Lavaggi. Laessig e Bau-
chut. Oltre al pilota e alla
vettura trionfatori nella
classica gara della Florida,
Elatteso I'ingresso di un'ol-
tro ex-stella della serie Im-
sa: la Jaguar Xjr 16 Gtp,
che Elstata recentemente
acquistata dol tedesco
Dieter Bergermann. II pilo-
ta nativo di Hertz, El molto
atteso alla sfida con le
monoposto di F. 1 «corroz-
zote». potendo contare su
una ragguardevole po-
tenza fornita dal propulso-
re V6 di 3200 cc turbo-
compresso. Della partita
sore anche il canadese
Robbie Stirling, che ovro o
disposizione un telaio Lola
di F. 3000 su cui El stato
montato un motore Judd
V10 ex-F. 1. Proprio il poten-
te propulsore preporato
dalla McNeil Engineering
potrebbe costituire un ele-
mento di disturbo per il co-
poclassifica della 3. Divi-
sione, il veterano tedesco
Helmut Bross al volante
della sua Spice amotore
Ford-Cosworth.
F,1 TRICOLORI AL TOP,
Ma la lotta piu interessan-
te El senza dubbio quella
che vede protagonisti i pi-
loti della 1. Divisione, dove
sono al comando la Mi-
nardi di Karl-Heinz Becker

e la Fondmetal Fomet 1
del romano Ranieri Ran-
daccio. In questa fase fi-
nale della stagione il pilo-
ta della vettura, che fu gui-
data o suo tempo da Tar-
quini, appore une dei fa-
voriti al successo finale,
specie se riuscirĆlo risolve-
re i problemi di affidabilitĆl
che hanno spesso rallen-
tato il suo cammino verso
la vittoria. Molto temibili
saranno anche le due
Penske ex-F. Indy del team
Hsn condotte da Karl Ha-
senbichler e dol funambo-
lico «Frederico Coreco-,
reduce da una sonante
doppietta nel corso del re-
cente appuntamento dl
Most. In 2. Divisione, infine.
sembra di assistere od un
monomarca di Lola ex-F
3000. con il tedesco Wied-
mann che ha 6 punti dl
vantaggio sull'austriaco
Walter Lechner. ancora
suIla breccia malgrado II
45 anni suonati. Tutti e tre I

piloti potranno contare
sulla potenza garantito
dal propulsore Audi di
1800 ce dolato di turbo-
compressore.

A Slegerland /landacclo e uno
del favorffi eon la sua Fondmetal



La Csai adoHerc in questi giorni la monoposto
Renault al posto della F.Europa Boxer che va
in pensione. La Federazione wole cosi creare
un raccordo tra il kart e I'aufomobilismo. Grazie
a costi molto contenuti e alla possibilitc
di meHere tuHi sullo stesso piano si spera
di costruire una nuova generazione di piloti ...
- FRANCO NUGNES



LaCsai prendera la decisione in settimana.
TIComitato Esecutivo si riunira il 30 ago-
sto a Sorrento per ufficializzare la Formu-
la Campus come serie addestrativa nazio-
nale del prossimo triennio. Tocchera alla

Renault ereditare il ruolo che dal '70 (anno in cui
nacque la Formula Italia) e sempre stato coperto
del Gruppo Fiat. La Federazione, presieduta da
Alberto Librizzi, pensiona la F. Europa Boxer e
apre una nuova era. La scelta del monomarca del- •••
la Rćgie permette di rifondare dalle basi il piane- ,..
ta tricolore della Formula, entrato in una crisi

Saranno
ventfquattro
le Formula Campus
che dlsputeranno
1/ nuovo camplonato
italiano
promozlonale
che la Csal sta
per lanciare al posto
del/a F. Europa
Boxer



.••profonda in tutte le sue categorie. L'autorita spor-
'11IIII tiva nazionale, quindi, ha pensato bene di ripartire

da zero, cominciando dall'inizio, dalla monoposto
scuola. Una categoria che, mai come adesso, assu-
me un valore strategico: ridare fiato ad una serie ad-
destrativa valida significa inevitabi1mente rivitaliz-
zare non solo la Formula 3, ma anche tutte le altre
categorie che oggi languono eon un lette di parteci-
panti troppo risicato. L'equipe di Librizzi e chiama-
ta a una scelta coraggiosa: la F. Campus, che gia ha
riscosso un grosso successo in Francia, e stata eonce-
pita per svezzare i giovanissimi, veramente alle pri-
me armi. Sara la monoposto dei teen-ager: potranno
approdarvi i ragazzini di 16 anni e si dovranno eon-
frontare eon avversari che al piu avranno compiuto i
21 anni e che non avranno maturato l'esperienza
precedente di un campionato completo. L'intenzio-
ne, insomma, sara quella di mettere tutti suIlo stesso
piano. Pari opportunita per ehi ben comincia. La
Renault ha concepito, proprio per questo, una vettu-
ra molto semplice che per obiettivo ha l'intenzione
di esaltare le doti di guida e la capacita di stare nel

mucchio. Il progetto che Domenico Porfiri, respon-
sabile delle attivita sportive della Regie, e Umberto
Negozio, responsabile della comunicazione, hanno
stilato, mutuando il meglio della serie transalpina e
accattivante e per alcuni versi rivoluzionario. In
queste pagine andremo a scoprire nei capisaidi quali
saranno i punti forti della proposta: eon occhio at-
tento si e cercato di lavorare sulla drastica riduzione
dei costi, per favorire il coinvolgimento dei giovani
talenti da far crescere e maturare, arrivando possibil-
mente fino alla Formula 1, eon una sorta di Filiere
Renault all'italiana, come accade da anni in Fran-
cia. Trenta gare in dieci avvenimenti non dovrebbe-
ro costare piu di 90 milioni. E c'e l'impegno della
Casa a cercare uno sponsor importante che permetta
di ribassare ulteriormente questa soglia (come riferi-
mento yale la pena di ricordare che una stagione in
F. Europa Boxer costa oltre 200 milioni ...). La F.
Campus si propone, quindi, come ideale anello di
congiunzione fra il karting, autentica fucina di cam-
pioni, e l'automobi1ismo, colmando un vuoto esi-
stente... •



Sopra, l'a$petIo aggle$$!vo della
Formula campu$ vlsia dal
davantl. Le appendlcl
aerodlnam/ehe $ono f/$$e. A
lato, II telalo tubolare: la
s1rutfura o/lre a e$$ele moNo
rlglda e s/eula a$$/eula otllml
vololl dl s/eulezza. I telal
saranno $ortegglafl a ognl
prolla, mentre I piloti avranno
la 1010 ea"ozzella
da personallzzare eon le serltte
degll soonso«. In Flanela
I'In/zlathta ha cwufo dawero
un glOS$Osucoesso

CON POSTI RIBALTATINELLA 2. MANCHE

Si sorteggia
la griglia
di partenza

ftivoluzione! Con l'avvenro
K della Formula Renault
Campus cambia completamente
l'ottica di concepire una catego-
ria scuola. Andiamo a scoprire
quali sono i cardini di questa tra-
sformazione cosi radicale.

CAMPIONATO. Le monoposto
tutte rigorosamente uguaJi sa-
ranno ventiquattro. La prepara-
zione e la gestione in pista sara
affidata a una struttura di fiducia
deUaRenault che avra il compito
di garantire a tutti i piloti vetture
dalle prestazioni simili. Grazie
alla monogestione, l'incarico sa-
ra affidato alla Drumel Motor-
sport di Luca Drudi, sara possi-
bile sorteggiare I'assegnazione
deUemonoposto per ogni prova.
Ciascun pilota non petra guidare
la stessa F. Campus neil'arco del
campionato. Ovviamente il eon-
duttore avra la «SU(l» carrozzeria
che petra colorare a piacimento
collocando gJi sponsor che lo so-
sterranno nell'avventura. E pos-
sibile che arrivi uno sponsor del

El MONOAMMORTIZZATORE
Motore: 4 cilindri in linea tipo E7F
Cilindrata: 1397 ce (1600 cc)
A1esaggio x corsa: 75,8x 77
Rapporto di compressione: 10,5 : 1
Distribuzione: albero a camme in testa, due valvole
per cilindro
Potenza: 100 cv a 6750 giri (120 cv)
Coppia max: 11.5 kgm a 5500 giri
A1imentazione: a iniezione elettronica Siemens
multipoint
Trazione: posteriore
Cambio: Renault a 5 marce piu rm, derivato dall'Ng3
dell'Espace
Sterzo: a pignone e cremagliera
Telaio: tubolare
Sospensioni: anto e post. a triangoli sovrapposti con
monoammortizzatore anteriormente
Freni: a disco sulle quattro ruote derivati dalla
Nevada
Cerehi: in alluminio 7J x 13'
Gomme: Michelin Sb10 18/50/13
Peso: 420 kg

campionato (sono in corso trat-
tative importanti eon marehi
prestigiosi, grazie ai quali do-
vrebbe essere possibile ridurre ul-
terionnente il costo di una sta-
gione). TIrito del sorteggioavver-
ra nel «Villaggio Campus» che
sara aUestito al centro del pad-
dock al quale potranno accedere
solo i piloti e i tecnici delle mac-
chine. I genitori staranno fuori...

DOMENICA. Siccome la serie si
rivolge a giovanissirni che van-
no a scuola si vuole evitare il
conflitto studio - corse. TIproble-
ma sara risolto concentrando
tutta l'attivita alla domenica. Al
sabato pomeriggio i pilotini arri-
veranno in autodromo e avran-
no a disposizione mezz'ora di
tempo per effettuare delle rico-
gnizioni della pista al fianco di
istruttori (i sedicenni non hanno
la patente e quindi non possono
girare eon vetture di serie...).

PROGRAMMA. La domenica si
annuncia molto intensa: al mat-
tino si sorteggiano le monoposto
e poi in pista! Un tumo di prove
e tre corse: due manche di venti
minuti pili una finale di mezz'o-
ra. Dieci le prave in calendario
per un totale di trenta gare.

GRIGLIA. TItumo di prove non
serve adelineare lo schieramen-
to: i ragazzi si devono concen-
trare a imparare la pista e la co-
noscenza della monoposto che
viene preventivamente assettata
da un collaudatore. La griglia,
pertanto, sara sorteggiata: la se-
conda manche partira eon uno
schieramento inverso rispetto al-
la prima, in modo da abituare
tutti concorrenti a lottare in ogni
frangente. Lo schieramento del-
la finale scaturira invece dalla
somma dei piazzamenti nelle
due manche di qualifica. TIpilo-
ta che vanta il totale pili basso
parte in pole e cosi via.

GESTIONE. Sulle vetture po- liri..
tranno lavorare solo gli uomini ,..

i;@M:f)



...11III dell'equipe della Drumel Motor-
'11IIII sport: qualsiasi modifica sara

espressamente vietata, pena la
squalifica dalla prova. Vista la
limitata disponibilita di tempo e
vietato per regolamento qualsia-
si intervento sulla meccanica
che non sia normale manuten-
zione o se la durata della ripara-
zione richiede un lasso di tempo
troppo elevato. Le uscite di pista
e gli incidenti si pagano quindi a
cara prezzo. Una monoposto di
scorta sara a disposizione del pi-
lota qualora si verifichi un pro-
blema meccanico improvviso.

GOMME. Nelle intenzioni c'era
la volonta di limitare la fomitura
a cinque gomme Michelin per
due prove, invece dovrebbe pre-
valere la pili logica proposta di
poter disporre di due treni di
gomme per due prove: in questo
moda e possibile gestire le co-
perture in moda oculato senza
pena1izzare il pilota in due week
end per un solo errore.

PUNTI. Molta intelligente il si-
stema adottato: tutti i piloti
prendono punti nella gara di fi-
nale. Si passa dai 30 punti del
vincitore, ai 27 del secondo e ai
25 del terzo per arrivare al pun-
ticino del 24. In questo modo si
instaureranno bagarre anche
per le posizioni di rincalzo,
offrendo a tutti la possibi-
lita di figurare nella gra-
duatoria finale.

PREMI. Al campione italiano di
Formula Campus sara garantita
la partecipazione al campionato
Eurocup Formula Renault 1997
eon un team che sara designato
dalla Renault Italia, mentre al
secondo andra un kit di F. Re-
nault e al terzo un motore Fr 97.

COST!. La proposta e di limitare
i costi a novanta milioni di lire
cornprensivi di tutto. Siccome la
Formula Campus nasce eon l'in-
tenzione di trasformarsi in una
vera e propria scuola della velo-
cita, si vogiiono evitare gli avvi-
cendamenti di piloti nel corso
della stagione. Bisogna trovare,
quindi, il moda di garantire la
copertura finanziaria alla Dru-
meI Motorsport, anche se ovvia-
mente dovranno essere possibili
dei pagamenti dilazionati.

SCUOLA. Dato che saranno i
collaudatori a stabilire la messa
a punto delie monoposto, i pilo-
ti non avranno l'opportunita di
sviluppare le qualita di messa a
punto. Per questo saranno isti-
tuiti degli stage nel corso del-
la stagione durante i quali
avranno la possibilita di impa-
rare i segreti delle regolazioni da
tecnici affermati e istruttori qua-
lificati.

PROMOZlONE. La Csai e la Re-
nault programmeranno un so-
stanzioso intervento promozio-
nale a sostegno della serie che
dovra diventare il fiore all'oc-
chiello della Csai: saranno ga-
rantiti passaggi televisivi e l'ac-
quisizione di spazi sui giomali.
Ci sono tutte le carte in regola
per partire alla grande... •

sotto, JInostro festel nell'obifocolo della F. Campus
Plovata o Nogolo: sto scomblondo le sue Imptesslonl con
Luca DIUdi, lesponsobl1e della Dlumel Motol$potf la
SftuttulO che cUlela la monogestione del camplonato
italiano nel plosslmi fte anni. A lato, II combio o clnque
loppotfi dellvato da quello della Espace e In 0"0 II
clUscoffo dlgifole: la lettulo e foclle e cmaro. Nell'offto
pagino, II marcnto del cosftuffole Flol.



LA PROVA MA NON BISOGNA ESAGERARE IN FRENATA

Con la guida pulita
si possono sfruflare
al meglio i pochi cavalli
NOGARO - Divertente ma

insidiosa. Questa e la prima
impressione che ci si fa guidan-
do la Formula Campus. La mo-
noposto, costruita nei dintomi
di Nogaro dall'ex motociclista
Fior, si presenta bene. Le forme
sono piacevoli, ma non si e ba-
dato tanto allo styling quanto al-
la sostanza. L'obiettivo era di
contenere i costi realizzando
una monoposto semplice edalla
facile manutenzione in pista.
L'obiettivo e stato pienamente
centrato. Il telaio e tubolare
eon carrozzeria in polie-
stere: la struttura poste-
riore, che alloggia mo-
tore e cambio, pua fa-
cilmente essere smonta-
ta dalla parte anteriore. I

tecnici della Renault Sport han-
no lavorato a lungo per spingere
all'estremo l'intercambiabilita
fra i pezzi della grande pro-
duzione di serie eon le corse:
mozzi, portamozzi, cuscinetti,
dischi, itriangoli delle sospen-
sioni sono uguali davanti e die-
tro. Oltre alla riduzione dei costi
la Regie ha ottenuto un elevato
valore di affidabilita. Le sospen-
sioni, montate su giunti sferici,
dispongono di uno schema a
mo rtizzatore davanti,

mentre ne! posteriore estata
adottata una soluzione anrirol-
lio chiamata Inedit che ha dato
buoni risultati. Il cockpit sembra
quello di una monoposto di cate-
goria superiore, eon una buona
abitabilita anche per ehi non e
proprio filiforme. Pedaliera e
volante sano facilmente regola-
bili per cui e semplice trovare la
postura ideale. Il cruscotto e di
tipo digitale: semplice ed essen-
ziale. Nella versione che abbia-
mo avuto moda di provare il
motore era l'Energy 1.4 da 100
cv, mentre e in discussione la
possibilita che in Italia si utilizzi
un pili potente 1600 che permet-
terebbe di sfruttare una ventina
di cavalli in pili. Le appendici
aerodinamiche possono essere

regolate in funzione delle ca-
ratteristiche delle piste, ma

questo sara un compito
che non sara riservato
ai pilotini.

LA PROVA. Fin dalla
prima presa di eon-
tatto la F. Campus
si rivela facile, eon
reazioni malta sin-

cere. Non si impiega molto a
prendere confidenza e si arriva
rapidamente al limite. Pero non
perdona: avendo una potenza li-
mitata bisogna farla scorrere
cercando di sfruttare appieno i
cva disposizione. Per essere red-
ditizi occorre guidare puliti, sen-
za forzarla nei cambi di direzio-
ne violenti. La frenata e ottima
(ce n'e anche troppa ...) e biso-
gna stare attenti a non bloccare
le ruote: basta ritardare la stac-
cata di un metro che si finisce
inevitabilmente in testacoda. In-
somma ci si abitua a scherzare
eon il fuoco, ma bisogna impa-
rare a non bruciarsi ... Piccoli er-
rori si pagano duramente nei
tempi sui giro. Il cambio a cin-
que marce derivato da quello
dell'Espace e facile e preciso:
consente qualche forzatura sen-
za che l'affidabilita venga messa
a repentaglio. Con l'auspicato
incremento di potenza, che ver-
ra dal motore 1600, e sicuro che
il limite si alzera notevolmente,
rendendo pili critica la monopo-
sto. I ragazzini del tricolore
avranno moda di scoprirla e ap-
prezzaria... •





L'immediato ritiro di Kankkunen
trasforma la gara di Tommi Makinen
in una passeggiata. Imprendibile,
il finlandese domina in casa
con una Mitsubishi Lancer EvoII
e bissa il trionfo dello scorso anno
• MARTIN HOLMES

JYVASKYLA - In fondo, il eommento
piu salaee alla vittoria l'ha fatta pro-
prio lui: Tommi Makinen, primo in un
1000 Laghi reso infinitamente meno in-
teressante del solito dall'esclusione dal

mondiale in ossequio alla rotazione delle validi-
ta. TI 31enne fin1andese di Puuppola, ehe proprio
lo seorso anno eolse la sua prima, importantissi-
ma, vittoria in una gara del giro iridato aggiudi-
eandosi a sensazione il 1000 Laghi '94 eon la
Ford Eseort, non ha avuto esitazioni al termine
dell'edizione '95 della sua gara: «Đapo il ritiro di
Kankunnen nel1a prima prova specia1e- ha det-
to il pilota della Mitsubishi - per me il ral1y e di-
venteto aiente piu cbe un lungo test, una sessione
di prove, L'unice differenza e cbe c'ere il pubbli-
co». Sehivo e tacitumo, il buon Makinen e ovvia-
mente molto meno felice di quanto lo era nel '94
ma una vittoria e sempre una vittoria, anehe se il
1000 Laghi '95 era va1ido solo per il titolo Mar-

ehe-2 Litri e lui I'ha eolta senza eommettere il
benche minimo errore, dominando al vo-

lante di una Mitsubishi Lancer Evo n
nei colori dell'importatore locale. ~

Ben ventinove delle trentuno prove
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MONDIALE

RALLV
2 LITRI
1000 LAGHI

Kytolehto
fa "volare» I'Opel
Astra, ma i pun"
eonqulstatf eon
II sueeesso In F.2
non servono
alla Opel per II
mondiale Marche 2
Litri: manea II via In
almeno una gara
eJdra·Europea... In
basso, da slnlstra,_.L....,'"'!""_r-::---~r.::::::;;ii'N"';;w;~~:m"--'"j}l
Gronholm e ThllY,

..••speciali disputate porta no la sua firma. Una gara test,
"11IIII come lo stesso Makinen non ha mancato di sottolinea-

re, che ha visto al secondo posto un altro «finlandese
volante», Marcus Gronholm, schierato quest'anno an-
che in PortogaIlo e in Nuova Zelanda eon una Toyota
Celica. Dopo il ritiro di Kankunnen (mentre un altro
possibile protagonista, Thomas Radstrom, non era
neppure partito in seguito a un incidente occorsogli du-
rante il Mantta Rally) a Gronholm non e rimasto vera-
mente alrro da fare che cercare di limitare i danni, ed e
anche staro fortunato a riuscire a riprendere nonostan-
te una uscita che gli e costata tre minuti in classifica...
A proposito di Kankkunen, infine, occorre dire che il
quattro volte campione del mondo era al volante di una
Toyota Celica St205 sperimentale, eon alcune novita
alle sospensioni anteriori e, in particolare, con un di-
verso tipo di ammortizzatori. Pare che sia stato proprio
un cedimento in qualche particolare della sospensione
a costringere «Kkk» al ritiro. Il belga del team Ford-
Ras Bruno Thiry era venuto in Finlandia per fare espe-
rienza e gli organizzatori gli avevano assegnato un ruo-
lo da apripista, che lui affrontava eon una Ford Escort
Gruppo N. Purtroppo , una spettatrice e stata travolta
da Thiry in una speciale nel corso della seconda tappa
ed e deceduta in seguito alle ferite riportate. •

ANCHE SEALLA FINE E LONTANO DA MAKINENLACRONACA

Marcus Gronholm
«vola» al secondo posto
JYVASKYLA - I protago-

nisti del mondiale rally se
ne sono rimasti a casa. Tutti
tranne Tommi Makinen, in ga-
ra con una vecchia Lancer Evo
II dipinta nei colori della spon-
sor Shell; Juha Kankkunen eon
una Toyota Celica St205 in li-
vrea Valmet, una catena di trat-
torie; Bruno Thiry, apripista
per... allenamento. Il 1000 La-
ghi, rally di Finlandia, ha risen-
tito dell' esclusione dal giro iri-
dato e la validita per il Marche-
2 Litri non basta a confermare
con l'elenco iscritti il blasone da
stella del firmamento ralIistico.
Partono in 83 e gia nel primo
tratto cronometrato Kank-
kunen deve abbandonare. Pre-
sto fuori anche Sebi Lindholm,
tradito dal motore della sua
Escort, e la coppia Nissan De-
Mevius-Mokkonen. Dopo la
prima tappa il solo Alister
McRae e rimasto in campo a di-
fendere I'onore della Nissan
contro lo strapotere delle Opel,
che stanno dilagando. Al termi-
ne della prima giomata, vener-
di 25, Makinen ha vinto 12 del-
le 14 speciali e conduce eon

2'05" su Gronholm. Terzo, pri-
mo delle 2 Litri, e Kytolehto eon
la Opel davanti ai compagni di
squadra Rovanpera e Svan. In
Gruppo N, dominio iniziale di
Jouko Puhakka che poi si capo-
ta e cede il comando a Mika
Korhonen. La seconda tappa,
sabato 26, e funestata dal morta-
le incidente che vede coinvolto
Bruno Thiry. Presente per fare
esperienza, il belga incontra il
dramma nella seconda speciale,
quando una spettatrice non si
avvede (questa, almeno la ver-
sione ufficiale dei fatti) dell 'E-
scort che sta sopraggiungendo e

attraversa la sede stradale pro-
prio mentre arriva Thiry, che la
travolge. La prova e annullata e
la pioggia che cade tutto il gior-
no rende ancora piu triste l'at-
mosfera. In testa, Makinen sta
ben attento a non commettere
errori e vince tutte le speciali in
programma. Uno sbaglio, inve-
ce, lo compie Gronholm uscen-
do di strada e perdendo 3'. In
«F.2» impera no le Opel, ma pro-
prio nell'ultima speciale della
seconda frazione Rovanpera si
vede costretto al ritiro col moto-
re kappao. Era secondo dietro a
Kytolehto. Makinen, in testa,

~~----- -

. ---

ha 8'05" su Gronholm. La terza
tappa, domenica 27, vedeiltem-
po tomare al bella e Gronholm
lottare eon problemi alla scatola
guida, forse danneggiata neil'u-
scita del giomo prima. II parti-
colare viene riparato ma saran-
no i freni (che prendono fuoeo!)
a far temere una beffa a Gron-
holm proprio nell'ultimo tratto
eronometrato. Meno bene va a
Tapio Laukkanen, ammirevole
eon una Vw Golf Gti ehe pone
fra i rnigliori della F.2. Vinee il
bravissimo Kytolehto ma, come
leggete aparte, e un sueeesso
ehe sa di beffa. •



NON HA FATIOALMENO UNA GARA FUORI EUROPA
~

COSI per la Opel
la vittoria i inutile

COSI' AL TRAGUARDO
EQUlPAGGK) 'VĐlI.AA NAZ. GR. TEMPO

1. MaJdnen.Harjanne Mitsubishi Lancer Evo II SF-SF A 4.38'2S'
2. Gronholm-Rautialnen lovoto ceaco St185 SF-SF A a 9'31'
3. Kapanen ! ( pal Astra Gsi 16V SF-SF A a 20'41'
4. 5van-Olaon i ( pet Astra Gsi 16V ss A a 21'43'
S. McRae-Sen1or Nlssan Sunny Gti GB-G8 A a 24'48'
6. Korhonen Helnonen Mitsubishi Lancer Evo II SF-SF N a 27'28'
7. IDCIIII-KIesI Mitsubishi Lancer Evo II SF-SF N a 27'S2'
80 Ahvenlamm ••••••no Tovota Cellca St185 SF-5F N a 30'08'
90 lJIrIa.LehIInen Mitsubishi Lancer Evo II SF-SF N a 34'43'

100 SIbera-GrOa Skoda FelIcIa CZ-CZ A a 37'32'

COSI' IL CAMPIONATO MARCHE-2 LITRI

w
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1. opel 25 64 29 - 18 29 - - 64 229 229
2.~ 28 9 54 - 46 1 31 43 9 221 221
3. Renault 65 - 24 - 64 - 22 - 13 188 188
4. Skoda - 33 - - - 19 62 - 39 153 153
5. seat - - 25 - - 64 - - 26 115 115
6. Hlllan 18 - 19 - - 25 - - 25 61 61
7. Suzuld - 7 - - - - 24 44 - 75 75
80 Toyota - - - - - - - 63 - 63 63
90 Renault lA 18 - 19 - - 25 - - - 45 45

10. CIIrOin 4 13 24 - - - - - 3 44 44
110 Daewoo - - - 35 - - - - - 35 35

Honda - - - - - - - 35 - 35 35

• I principa II ritlrt
IankllUnen(Toyoto Celico St205Gr. A)
Il$peI1SiOne:DeMev\UI (Nissan Sunny
Gti Gr. A) uscito di strada; UncIhoIm
(FordEscortCosworth Gr A) motore: pu-
llaklca(Mitsubishi Lancer Evo II Gr. N)
~~~ ~/t~~~O:=N=:: 13. fiat 33: 140Volkswagen 32: 15. Ford 21; 160Dalhalsu 20; 17. fiat lA 15; 180Mlllub11h113.
lG (Opel Astra Gsi Gr. A) USCltOdi strada.

JYVASKYLA - Ce
una regoletta, neppu-

re tanto nascosta, ma che
evidentemente alla Opel
non conoscono. La rego-
letta prevede che, per van-
tare diritto ai punti eon-
quistati nel mondiale
Marche-2 Litri, il vincito-
re deve avere partecipato
ad alme no tutti i rally or-
ganizzati meno tre ma,
soprattutto, eon almeno
una partenza in una delle
prove di campionato alle-
stite al di fuori dell'Euro-
pa. E questo che non e an-
cora successo nel '95 alla
Opel ma ormai, dopo il
Nuova Zelanda, le prove
extra Europee valide per il

.11eader
Do provo speciale 1 o provo speciale
32 Tomml Maldnen

• 9. gara del mondIale
Marche-2Uh1

• OrganIzzazIone: Neste 1000 Lokes
RollyoP.O. Box 205. 41101 JYVaSkYIO
(Finlandio)

• Dlrettore dl gara: Simo R.Lompinen
• Pefcono: km 1538 eon 31 prOiEl

speciali (1 onnullato) pari o S29 km
in 3 toppe

• PaItItI: 83 ArrtvaII: 44

• I vtncltori
delle speciali

llaldnen 29: Gronholm 2.

mondiale Marche-2 Litri
sono finite.. . li rally di
Australia in programma a
settembre e valido per il
mondiale «vero», ma non
conta per il Marche 2-
Litri, il cui ultimo appun-
tamento e il Sanremo. Co-
si, il dominio delle Opel
finlandesi e svedesi di Ky-
tolehto, Rovanpera e
Svan non serve a niente.
Non serve a niente che
Jarmo Kytolehto (vincito-
re del Gruppo N lo scorso
anna al 1000 Laghi) abbia
disputato una gara stu-
penda e vinto tra le F.2,
giungendo terzo assoluto.
Adesso la Opel e in testa
alla classifica ma i suoi so-

no punti ... fantasma. E
come se non li avesse mai
presi e il titolo per questa
sventurata «F. 2» resta un
affare tra le inesistenti, in
Finlandia (nel senso che
non c'erano, almeno co me
vetture a un liveIlo degno
di essere preso in conside-
razione), Renault e Peu-
geot. In Finlandia, lo scoz-
ze se Alister McRae ha sal-
vato l'onore della Nissan
dopo le uscite di Mokko-
nen, in testa prima di sbat-
tere, e di DeMevius. Lon-
tane dal vertice le poco po-
tenti Skoda Felicia «kit
car», comunque davanti
alle deludenti Seat al loro
primo 1000 Laghi. •



Baumschlag.r, sopra, ha poftato al sucC.S$Ola Nlsson
Sunny della Cma dopo la vIttorla dl Baltaglla al PalmII. A
dllstra, Andr.ucc//n az/on. con la Peugeot 306 S16:
/I v.loclsslmo toscano ha torato quando .ra largam.""
al comando, conclud.ndo In seconda posizione. Salto, Diego
Oldratl. IIlombardo, teno, ha tenula alto I'onor. IIfInault



Raimund Baumschlager e sceso in Italia
per misurarsi con i nostri e ... ha vinto!
Un successo meritato, anche se favorito
dalla foratura che ha frenato Andreucci.
la conferma che la Nissan avrebbe potuto
essere I'anti-Renault sin da inizio anne
_ GIANNI COGNI

UDINE - Guardando i brandelli di
gomma ancora ostinatamente aggro-
vigliati intorno al cerchio posteriore

destro, Paolo Andreucci ha incredibilmente
sorriso. Perdere una gara quando la si ha pri-
ma dominata, e poi controllata in scioltezza,
pua essere una beffa tanto grande da trasfor-
mare la rabbia in rassegnazione. Specie pen-
sanda a quanto si fosse accanita la sorte o al
solo dei tanti tasselli che mancando avrebbe
comunque mandato all'aria il puzzle della ...
disgrazia. Se quella maledetta pietra che
nemmeno ha percepito non fosse stata li; o
se, almeno, avesse scelto una prova differen-
te da quella piti lunga del rally; o ancora, se
solo l'avesse trovata qualche chilometro piti
avanti, se non avesse tirato i remi in barca
per non rischiare, seguendo il suo istinto di
dare sempre il massimo. O, infine, se a quel
punto non fossero rimaste che l'inezia di due
prove speciali per rimontare. Invece, il vinci-
tore e l'austriaco Raimund Baumschlager,
per la gioia di una Nissan-Cma che ha com-
pletato la sua ... riabilitazione infilando la se-
conda vittoria consecutiva (dopo Battaglin
al Palme) pur cambiando nuovamente pilo-

ta. E sia chiaro: ehi vince ne ha tutti imeriti,
certo non solo quelli di una mana dalla for-
tuna. Non a caso, Baumschlager e un pilota
eccellente e eon alle spalle una carriera ad al-
tissimo livello. Non a caso, l'austriaco e sta-
to l'unico a non aver commesso errori, a non
avere nessuna recriminazione da mettere sui
piatto. Preso il secondo posto sia dalla se-
conda prova speciale, unico a conquistare
uno scratch quando Andreucci era ancora in
vena di spingere al massimo, Baumschlager
ha subito, candidarnente, ammesso che di
competere eon lo scatenato portacolori della
Peugeot nemmeno se lo sognava. Viceversa,
in gara ha puntualmente rintuzzato, senza
minimamente scomporsi, gli attacchi porta-
tigli aturno da Saglio e da Fiora, assorbendo
senza affanni anche la manciata di secondi
persi per un problema agli ammortizzatori.
Bravo Baumschlager, dunque, e brava la
Nissan-Cma. Ma brava anche la Bmw. Con
il nuovo cambio piti corto la berlina tedesca
ha ormai felicemente completato l'operazio-
ne di aggancio del vertice. Tanto Fiora
quanto Gatti avrebbero potuto arrivare an- ~
che alla clamorosa affermazione: ma il pilo-
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~ ta del Val di Fassa e stato bloccato dalla rot-
tura di un semiasse quando era in rimonta, a
20" dall'austriaco, rnentre il reggiano ha ri-
solto tardivamente gli iniziali problemi di
assetto e ha perso I '50" in apertura per una
forarura. Considerando che il suo ritardo fi-
nale e di 1'27" .. , Nella gara di chiusura del
tricolore 2 Litri la sorpresa piti grossa e stata
l'eclissi della Renault Clio, la regina della
categoria e gia campionessa eon Travaglia.
Saglio e stato all'altezza, ma ha dovuto pa-
gare iproblemi della sua Clio, Subito secon-
do, il piemontese e stato attardato dalla rot-
tura dell'idroguida e poi, quando era in pie-
na rimonta, si e visto costrerto al ritiro per
l'incrinatura della coppa dell'olio. L'onore
della protagonista del campionato l'hanno
cosi, almeno parzialmente, salvato il rien-
trante Oldrati, terzo, e Zamparini, che eon il
quarto posto ha conquistato l'ultimo trofeo
ancora in palio, quello per i piloti «Under
~», •

VIttorio In "Under 25N
per Zomparinl, sopro.
Floro, o slnlslra, e $ogllo
In basso o desIro, sono
stati costrett/ 01 r/tlro
dopo aver ben flgurato

COL 2. POSTO LO SCONFITTO RESTALEADER NEL TROFEO

Vittoria per Pozzi
ma Luise para il colpo
UDINE - Ade o, Matteo Luise ha ben piu di una
mano ul Trofeo Fiat Cinquecento, anche se France-
sco Pozzi, dominatore del terz'ultimo appuntamento
della serie, ha interpretato perfettamente la gara e ri-
spo to impeccabilmente alle esigenze di una c1assifi-
ca che pretendeva da lui la vittoria per restare in liz-
za. Purtroppo per Pozzi (nella foto) nessuno degli al-
tri piloti che avevano le sue stesse, stringenti, esigen-
ze e mai riuscito ad im-
pensierire Lui e. Che
eon la piazza d'onore fi-
nale ha cavato un soko
ora teoricamente colma-
bile solo da Pozzi enon
piu da Maselli e Toti, fi-
niti solo al sesto e set-
timo po to. Teoricamen-
te, si e detto, ma moIto
difficilmente, visto che
fra il veneto ed il novare-
se corrono ancora 20
punti ed a Lui e bas te-

rebbe un piazzamento di rincalzo a Sanremo o Pi an-
cavallo per porre il sigillo matematico ad un successo
di campionato che vuole ottenere a tutti i costi. La
gara di Udine ha avuto in Caldani l'unico in grado di
dar man forte a Pozzi, tanto da essersi altemato alle
sue spalle eon Lui e, soccombendo infine per un solo
secondo. Destino deflnitivamente scritto, invece, per
il titolo debuttanti: nuova vittoria e sigillo stagionale

per Schiavo. Fra gli «un-
der 23», eon Basso al pri-
mo successo, Toti resiste
mentre Acerbis e scivola-
to al decimo posto asso-
luto dopo aver aperto fra
i primissimi. Travag1iata
e al quanto significativa
la lotta fra gli equipaggi
femminili. Dominio di
Mascha Mularo mentre
la Ros i non
ha concluso nemmeno la
prima speciale. •

Udina, 26oltorne 1995
6. prova del Trofeo
Fiat Clnquecento
Assolula: 1, Pow-FogglOlo In 118'3r
2, LUlse-cTIltl' o 21': 3 Coldor»
turnoctu o 22', 4. torm-Bonocc! o 40',
S, Basso-Ceccoto o 44'; 6. Maselll-
Florean 01'16'; 7,Toti-Merlln 01'20',8
Schiavo-D'Amo!e o 1'32'; 9. Dah-
Costiglioni o 2'00'; 10, Acerbs-
Condoni o 2'02'; 11. Galli-De LUISo
2'S2'; 12, Muloro-Muloro o 3'17'; 13
Blosuzzi-Doneddu o 3'58', 14 Mezzo-
cosa-Froschia o 4'56'; 1S. Immrgrotl-
Faggion o S'OS'; 16. FrocossJ-longruo
S'2O', 17 tostrucc-Borsottr o S'26', 18
Mostellolto-Vedona o 6'29', 19 AA-
oreuss-Ancreuss 011'45'

CoSI II camplonato
Assolula: 1 unse 61 pentc 2 POZZJ41.
3. Moselll 35; 4 Totl 33; S Coldol1l 29
«Under 23,,: 1. ton BOponte 2 MaSeIIi
7S; 3. Acerbis 62
Femminlle: 1. Frocossi 41 ponte 2.Ros-
SI30; 3. Muloro 27
Debuttantt: 1 Schrovo 60; 2 tostrocci
Brustoloni e Mezzocosa 33
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LACRONACA FORAANDREU

ruHo si decide
nella nona prova
UDINE - Partenza sotto il sole
dopo I'ennesimo acquazzone per
un plateau di partecipanti ricco di
novita e di ritorni: De Cecco,
«Cianci», Vicario e Oldrati eon le
Clio, Baumschlager eon la Nis-
san. Assenti Travaglia e Romeo
Deila, la logica indica in An-
dreucci il favorita e al toscano ba-
stana i IS km della speciale d'a-
pertura per confermare il prano-
stico: il pili vicino e Saglio, alS",
mentre fra i 20" ed i 30" di ritardo
si trovano, nell'ordine, Fiora,
Zamparini, Baumschlager, Cada-
lora, Gatti, Ratiglia e Oldrati.
Gia scomparso I'attesissimo
Gomba, tradito dalla guarnizione
della testa della sua Clio. In
Gruppo N, assente Tognozzi, tie-
ne banco il duello Pesa-
vento-Bizzarri che vede i due pra-
cedere sui filo del secondo sino a
meta gara. Quando, complice
una toccata di Pesavento, in quel
momenta dietro di 3", la questio-
ne si dirime eon il ritiro di que-
st'ultimo. Baumschlager vince la
seconda speciale, mentre Saglio e
cosrrerto a disputare due prave
senza idraguida e paga 30" al
controllo ora rio nel tentativo di
rimediare prima di travarsi nei
due tratti fra cui vige il divieto di
assistenza. Gatti lamenta proble-
mi agli ammortizzatori posterio-
ri, mentre Fiora sbaglia una scel-
ta di gomme. Vicario ha problemi
alla frizione e De Cecco ai freni.
Al primo riordino Andreucci ha
27" su Baumschlager, 34" su Fio-
ra, 36" su Gatti e 37" su un'altra
lieta sorpresa della giornata, il
giovane Ratiglia. Per lui, pero,
I'emozione dura poco: toccata al-
I'anteriore e ritiro un paio di pro-

ve pili in la, esattamente come ac-
cade a Caldarola. Nel secondo
passaggio su Ila speciale Masaro-
lis, Gatti fora e precipita in classi-
fica mentre Andreucci valica il
traguardo di due terzi di gara eon
56" su Baumschlager, I' 16" su
Fiora, I '25" su Baglio e I '34" su
Oldrati. L'ortava speciale e fatale
a Fiora (semiasse), mentre queUa
seguente e teatro del ribaltone aI
vertice: Andreucci fora e scivola
al terzo posto, a 1'02", da Baum-
schlager, a 9" da Oldrati ed a pari
di Zamparini, che a sua volta de-
ve temere I'arrembante rimonta
dello scatenato Gani. Gli ultimi
due tratti cranometrati dan no
prova di quanto di conserva an-
dasse prima Andreucci, ma il di-
stacco e veramente incolmabile
ed il toscano riesce solo a dimez-
zario, riprendendosi pero almeno
il secondo posto. Ultimi lampi
nella serrata lotta per il Trofepo
Corsa: Sordi ne e lo spIendi-
do vincitore davanti a Sottile. •

RALLY TRICOLORI
Udine, 260gosto 1995
31, Rally Alpi Orientali
gara valida per il Campionato Italia-
no
2 Litri Kenwood

Assoluta: 1. Baumschlager-Loidl (Nis-
san Sunny Gti) in 2.00'30'; 2. Andreuc-
ci-Fedeli (Peugeot 306 S16) 034'; 3.
OIdroti-Vinzoli (Renault Clio Williams)
051'; 4. Zomparini-Guidalin (Renault
Clio Williams) o 1'04'; 5. Galli-
Guagenti (8mw M3) 01'27"; 6 .• Cion-
ci.-Maggi (Renault Clio Williams) o
1'49'; 7. Vicorio-Gubono (Renullt Clio
Williams) o (o 2'28'; 8. De Cecco-
Sincerollo (Renault Clio Williams) o
7'06'; 10. Zonin-Serena (Opel KodelI
Gsi) o 7'59'.

GRUPPON
Classe 1400: 1. Vollino-Santini in
2.16'32'; 2. Di Marco-Di Marco 01'14';
3. Neznis-Corioloto (Peugeot 205 Rol-
Iye) o 9'19'; 4. Nodolin-Michelulti
(Peugeot 205 Rollye) o 10'08'; 5. Ce-
sculti-Urbaba o 12'45'; 6. Morzio-
Breggion (Fiat Cinquecento) o 32'47"
(tulli gli oltri ou Peugeot 106 Rollye).
Classe 1600: 1. Sordi-Sortori in
2.14'21'; 2. Soltile-De Riuo o 19'; 3. PO-
gono-Areno o 3'10'; 4. Arnodio-
Sperondio o 7'44'; 5. Keli-Fink (Peu-
geot 205 Gti) o 17'00' (tutti gli oltri su
Opel Corsa Gsi 16V).
Classe 2000: 1. Biuorri-Serro in
2.07'36'; 2. Venico-Cioni o 2'01'; 3.
Medici-Davolio (Peugeot 309) o 3'07";
4. Sontoni-Gronoi o 5'23'; 5. Roncoli
Polo-Fabbro (Opel KadelI Gsi) o 6'48';
6. Alzelto-Celot (Opel Astra Gsi) o
9'15'; 7. Pogolto-Da Lozzo (Peugeot
309) o 12'07"; 8. Fasaiolo-De Fonzo o
15'50' (tulti gli oltri su Renault Clio Wil-
liams).

GRUPPOA
Classe 1400: 1.Corredig-Borghese in
2.19'02'; 2. Avesani-Antonini (Peugeot
205 Rollye) o 59'; 3. Fortuna-Libero o
4'54'; 4. Rossignoli-Vivioni (Peugeot
205 Rollye) o 14'02'; 5. Andriolo-
Rovere (Fiat Uno 70) o 20'52' (tulti gli
oltri su Peugeot 106 Rollye).
Classe 1600: 1. Copuzzo-Scolo
(Opel Corsa Gsi) in 2.27'20'.
Classe 2000: 1. Baumschloger-
Lodidi (Nissan Sunny) in 2.00'30'; 2.
Andreucci-Fedeli (Peugeot 306 S16)
034'; 3. Oldroti-Vinzioli o 51'; 4. Zom-
parini-Guidolin o 1'04'; 5. Galli-
Guogenti (Bmw M3) o 1'27"; 6. «Cian-
ch,-Maggi o 1'49'; 7. Vicorio-Gubano
o 2'28'; 8. De Cecco-Sincerollo o
4'14'; 9. Zonin-Serona (Opel Kodelt
Gsi) 07'59'; 10. Baschirollo-Revelont
(Opel KadelI Gsi) o 15'56' (tulti gli 01-
tri su Renault Clio Willimas).

Tuffo il rally
speciale
per speciale
m Masarolis (km 15,230)
1. Andreucci in 11'58'; 2. Saglio o 15'. 3.
Fioro o 22'; 4. Zomparini e Baumschla-
ger a 23". 1. Gr. N:Pesovonto o 56'.

IDI Taipona (km 13,760)
1. Baumschlager in 10'27'; 2. Andreucci
o 1'; 3. Rotiglio eFiora o 8'; 5. Galil a 9";
1. Gr. N: Pesavento 032'.

IDI $ubit (km 4,720)
1. Andreucci In 3'48'; 2. Vicario, De Cec-
co, Golli e Rotigilo o 4'. 1. Gr. N: Biz o
14'.

all Masarolls (km 15,230)
1. Andreucci in 12'12'; 2. Oldroti 01'; 3.
Baumschlager o 3'; 4. Saglio o 4', S.
.Cionei. e FlOra o 9'. 1. Gr. N: Billom o
39'.

aD Talpana (km 13,760)
1. Baumschlager in 10'21'; 2. Andreucci
06'; 3. Rotiglio o 7'; 4. Galli e Zamparanl
a 8". 1. Gr. N: Biuarri o 26'.

m $ubit (km 4,720)
1.Andreucci in "48'; 2. De Cecco 03'; 3.
Vicario e Saglio o 4'; S. Galil Oidrotl
Zomparini e Baumschlager o S'. 1.Gr. N:
Bizzorri o 13'.-------------------m Trivio (km 24,560)
1.Andreucci In 18'01'; 2. Gollio 4'; 3. Sa-
glio o 13'; 4. Fioro o 14'; 5. Zamparlnl a
19", 1. Gr. N: Biuarri o 1'00'.

mMatejur (km 10,730)
1.Saglio in 8'4S'; 2. Golli 01'; 3. Oldroti e
Beumschloger 02'; 5. Zamparlni a 6". 1.
Gr. N: Bizzarrio 33'.m Trivio (km 24,560)
1. Galli in 18'29'; 2.• Cioncb o 20'; 3.
Baumschlager o 27'; 4. Zomparini o 37';
S.Oldroti o 42'. 1. Gr. N: Bizzarrio 1'SS'.

IBm Matajur (km 10,730)
1. Andreucci in 8'3S'; 2. Old roti o 10'; 3.
Galli 012'; 4. Zomparini e Baumschla,
ger a 16". 1. Gr. N: Billom 048'.

lBD Masarolls (km 15,230)
1. Andreucci in 12'06'; 2. BaumschJoger
012'; 3. Zompanni 014'; 4. Old rali 016',
S.Galli o 19'. 1. Gr. N: Venico o 1'13'.

Cosi
nel tricolore
finale
Assoluta: 1.Trovaglio 9S puntr 2. 2.R.Dei-
la 74; 3. Andreucci 50; 4. Codoloro 42; S.
Zomparini 32: 6. Saglio 30; 7. Gamba e
Ploneuola 23; 9. Fioro e Balloglin 20.

Gruppa N: 1.Tognoui 8S punti; 2. Demo-
rio 68; 3. Castore S1; 4. Pesovento 40; S.
Medicl37.

Femminile: 1.Covenoghi 40 puntr 2. Fo-
siolo e Galliano 10: 4. Fit Zonchetto e
Scioscio 7,5

Troleo Repsol Under 25: 1.Zomparini 33
punti; 2. Ploneuolo 24; 3. Saglio 19; 4.
Gamba 15; S. Medici 14.

Peugeot Cup: 1. Fossitelli 120 puntr 2.
Andreucci 100: 3. Di Marco 90: 4. Vallino
80; S. Cannino S8. l' Under 2S: Serra 43.

Troleo Clio Gr.N: 1.Tognoui 104 puntt 2.
Demario S9;3. Biuarri 50, 4. Santoni 43, S.
Pesovento 30.

• VAEMENIA. Dopa over conqui-
stota il titolo 2 litri per le scuderie,
la Voemenio JOlly Club ha inizioto
o lovorare per lo stagione '96 ed
ha roggiunto un accordo preli mi-
nare con la Bmw-Orol. Gio o Udi-
ne la velturo di Galli eFiora sono
state iscrilte dollo scuderio pie-
montese.

• OLDRATI. Papa do poche selIi-
mone di uno splendido bambi no,
che ho chiomoto Enrico, Diego 01-
droti El ritornoto in gara o Udlne,
usufruendo della Clio normolmen-
te utilizzoto do Trovoglio. Per pre-
pararsi alle partecipazioni o Sanre-
mo e Pioncovollo.



• DElLA. Sara Piergior-
gio e non Romeo il Deilo
al via del rolly di Sanre-
mo. Le esigenze dell'o-
ziendo di fomiglio fonno
escludere la presenza di
entrombi e il mogglore
Impegno ogonistico di
Romeo. vicecompione
nello serle 2 litri. ha In-
dotto o questo scelto.
Unico dubbio: eon quole
vetturo correro Pigl Dei-
la? Dovrebbe essere la
Peugeot 306 S 16 eon
cui ha vinto la cotegorio
2 Litri in Portogallo. ma
non e del tutto certo.
• CACCIA AL TESORO,
L'ossociozione sportiva
Pioncavollo Gare orgo-
nizza il 2 settembre uno
cocclo al tesaro auto-
mobiiistico aperta o tut-
ti. La manifestazione, de-
nomlnoto «1.Rolly Show»
ovro tro i premi in pelio
onche I'Iscrizione grotui-
ta al prosslmo rolly di
Pioncavollo. Le odesionl
alla coccio al tesoro si
chluderonno II31 ogosto
e gll interessati possono
telefonare al seguenti
numeri: 0434-652302 op-
pure 660348.
• PIANEZZOLA. Sergio
Plonezzolo si El occordo-
to eon II team di Fabio
Munoretto per disputare
II rolly CittO di Messino al
volante della Renault
Clio Moxi. Per la prima
volto nello stogione,
dunque, si ossistero ad
un duello fra le due «kit
car» Renault in clrcolo-
zione In Italia, interrom-
pendo il monologo dl
Angelo Medeghlni: per
l'occostone la Autorei
potrebbe disporre (e so-
rebbe la prima volta) del
cambio 07 marce. t'oc-
cordo fra Pionezzolo e
Munaretto verro proba-
bilmente omplloto al
Sanremo. (g,e)

p···J:1

FUGATI ANCHE GLI ULTIMI DUBBI PER IL RIENTRO

U n filmato per la nuova
campagna pubblicitaria

della societa petrolifera Re-
psol ha tolto a Carlos Sainz
gli ultimi dubbi sulle sue
condizioni fisiche, dandogli
la certezza che al rally
di Australia, il prossimo ap-
puntamento del mondiale,
I'asso spagnolo sara della
partita. Per la prima volta
dall'incidente di inizio giu-
gno che lo aveva costretto a
rinunciare al rally di Nuova
Zelanda, Sainz ha ripreso in
mana il volante: approfittan-
do dell'impegno «cinernato-
grafico», la scorsa settimana
ha compiuto parecchi chilo-
metri eon una Subaru Im-
preza Gruppo A versione
'94, provando diverse situa-
zioni di pilotaggio e verifi-
cando soprattutto le reazioni
del braccio e della spalla de-
stra che la lesione del tendi-
ne sopraspinale, causata da
una caduta dalla bicicletta,
aveva rischiato di compro-
mettere. Sainz ha eseguito
alcune manovre particolari
della guida rallistica, e impe-
gnative sotto l'aspetto dello
sforzo cui il braccio e sotto-
posto, quali ad esem pio af-
frontare le CUTVeazionando
il freno a mano, gesto che ha
ripetuto una cinquantina di
volte. I risultati sono stati de-
cisamente incoraggianti:
«Certo, riprendere il contat-
to con la guida sportiva non
e ststo faciJe - ha racconta-
to lo spagnolo - ma e anda-
ta meglio di quanto io stesso
pensassi. Anche i medici che
mi hanno in cura, e che mi
hanno permesso di recupera-
re cosi in fretta, sono rimssti
soddisfatti delle mie condi-
zioni fisiche. Mi a vevano
detto che sarebbero stati ne-
cessari aJmeno tre mesi per
riprendere a guidere, e mi

eraposto il rally di Australia
quale scadenza per rientrare
in sttivits. Ci siamo riusciti.
E questo e l'importsnte».
Prima della corsa australia-
na, terz'ultirna prova del

rnondiale, Carlos Sainz ef-
fettuera altre prove. Gia que-
sta settimana lo spagnolo sa-
ra impegnato in un paio di
sessioni di training, dalle
parti di Banbury, in Inghil-

terra, dove ha sede il team
Prodrive-Subaru. Altre pro-
ve, Sainz le cornpira in Au-
stralia, prima di cominciare
le ricognizioni per il rally.

(m.rav.)

SUBARU E lOYOlA ESCLUDONO LA LORO PRESENZA'96

I top team dicono no al «Monte»
Di fronte alla decisione della Federazione intemazionale di non inserire, in via del
tutto straordinaria, il rally di Montecarlo nel campionato del mondo Costruttori e
Piloti 1996, la Prodrive-Subaru ha fatto sapere di non essere intenzionata a parteci-
pare alla corsa del Principato, neppure in forma serniufficiale. Anche il Toyota Team
Europe ha escluso la presenza di vetture ufficiali al «Monte», lasciando comunque in-
travedere la possibilita che due Celica siano schierate dalla scuderia genovese Grifo-
ne Engineering, e pure la Mitsubishi RalliArt non ha mostrato alcun entusiasmo per
una eventuale spedizione nel sud della Francia. Nei mesi scorsi si era fatta largo l'i-
potesi che il rally piu famoso del mondo potesse rientrare tra le gare titolate: a pro-
muovere l'iniziativa erano stati non soltanto i Costruttori e le principali squadre, at-
traverso la Wrta, ma anche i piloti pin rappresentativi in campo intemazionale. TI
campionato del mondo, avevano sostenuto, non puo rinunciare al «Monte», certa-
mente il rally piu prestigioso e dal ritomo pubblicitario-promozionale piu interes-
sante. Nonostante gli inviti giunti da pin parti per impedire che il 64esimo Montecar-
lo fosse penalizzato dal meccanismo della rotazione, la Fia non ha compiuto dietro-
front: il calendario 1996 stabilito dal sistema dell'altemanza (quindi Svezia, Safari,
Acropolis, Argentina, 1000 Laghi, Australia, Sanremo e Spagna) non subira modifi-
che e la gara del Principato resta valida unicamente quale prima prova del mondiale
Marche riservato alle vetture della categoria 2 Litri. In programma dal 20 al 26 gen-
naio, l'edizione '96 del Montecarlo prevede 21 prove speciali per complessivi 550
chilometri. (m.rsv.)



AIUTERA ERIKSSON NELL'HONG KONG-PECHINO

Vatanen in Asia
con... Lancer in resta
UnaMitsubishi Lancer Evo III (nella foto) per Ari Vatanen, che toma cosi al volante di vet-

ture della Casa giapponese per la quaJe ha gareggiato nel mondiale nell'89 e nel '90. A Va-
tanen, i responsabili del team nipponico hanno offerto la partecipazione al rally Hong Kong-
Pechino (che il finlandese ha vinto nel '93, eon una ... Subaru) e questo testimonia ancora una
volta I'interesse della «Mitsu- nei confronti della serie asiatica. Dove illoro pilota di punta per
il programma, Kenneth Eriksson, e al comando grazie alla vittoria nel rally della MaJesia, la
prima per la Lancer «step tre», Vatanen fara coppia eon Fabrizia Pons, la cui incredibile carrie-
ra di navigatrice si arricchisce cosi dell'ennesima e interessante opportunita. I due, oltre che
eon Eriksson, faranno squadra eon Shinozuka. Dal canto suo, la Subaru, l'altra Casa giappo-
nese interessata all'Asia-Pacifico, ha iscritto all 'Hong Kong-Pechino due Impreza, per Pos-
sum Boume e Richard Bums. Il fatto che il team non mandi Colin McRae, attualmente secon-
do prima del prossimo appuntamento della serie, il rally di Australia valido per il mondiale,
eonferma indirettamente come gli sforzi dello scozzese confluiranno interamente sulla serie
iridata...

LA MITSUBISHI NON HA ANCORA PRESO UNA DECISIONE

Spagna in forse per ccAgo»
Ancora a proposito di Mit-
subishi: se Vatanen sorride
per l'ingaggio, di cui leggete
sopra, in vista dell'Hong
Kong-Pechino, il nostro An-
drea Aghini (nella foto) po-
trebbe... piangere. In un co-
municato dira mato la scorsa
settimana per conto della
Casa giapponese, infatti,
non c'e traccia del nome del-
l'italiano accanto a quello di
Tommi Makinen fra i piloti
ehe disputeranno il rally Ca-
talunya-Costa Brava, che in-
vece era stato inserito sin
dall'inizio nei programmi di
«Ago». L'ingaggio di Vata-
nenper la serie asiatica e sta-
todeciso anche per alleviare
il compito di Makinen, il
quale si sarebbe trovato in-
fatti a dover disputare

I'Hong Kong-Pechino (12-
18 ottobre) e poi, subito do-
po, il Catalunya-Costa Bra-
va (22-25 ottobre). Curiosa-
mente, Aghini e stato incari-
eato dei test di messa a pun-
to della Lancer Evo III in
configurazione rally di Spa-
PASCAL HUll

gna: se poi non gli dovesse
essere offerta l'opportunita
di partecipare sarebbe un ve-
ro peccato. Per fortuna non e
ancora detta I'ultima parola,
speriamo allora che alla Mit-
subishi finiscano per farlo
correre ...

CON UNA PAJERO DELLA CLASSE T2

Nella cePa-Pek»
domina Fontenay
Jean Pierre Fontenay e il vincitore della Parigi-
Mosca-Ulan Bator-Pechino, la seconda edizione del rally-
raid pili affascinante che a parere di molti non avrebbe mai
dovuto nemmeno prendere il via ... Il francese suceede cosi
nell'albo d'oro al connazionale Pierre Henri Lartigue, pri-
mo nel '92 eon la Citroen, sesto questa volta al volante di
un ... camion! Per Fontenay e la Mitsubishi Pajero T2 uffi-
ciale del team Sonauto (nella foto), non e stata certamente
una passeggiata anche se, a meno di tiri mancini della sor-
te, la supremazia dell'accoppiata non e mai stata in dub-
bio. In testa praticamente sin dall'inizio, il 38enne france-
se della Mitsubishi ha dovuto guardarsi le spalle soprattut-
to dalla Lada Samara T3 ufficiale del russo Valeri Niko-
nenko, poi secondo. Grande prestazione dell'ex pilota di
F.l Patrick Tambay, oggi 46enne, terzo eon una Mitsubi-
shi Pajero a fianco di Bernard Occelli.
SOLDANO·DPPI

Sertone si aggiudica
il campionato Ceco
Decisamente, la stagione '95
di Enrico Bertone e ...magi-
ca. Dopo aver ipotecato il
successo nell'Europeo, il tori-
nese si e infatti laureato cam-
pione della Repubblica Ceca,
la serie che piu interessa al
SUD sponsor, aggiudicandosi
il Barum Rally. Con questo
successo, infatti, Bertone ha
raggiunto la matematica cer-
tezza di vittoria. Adesso, per

il pilota che carre coi colori
della Grifone, e in program-
ma (9-10 settembre) il Princi-
pe de Asturias in Spagna, che
ha coefficiente 10 per l'Euro-
peo. Dopo questo impegno (il
dodicesimo di una stagione
nella quale ha vinto sinora 9
gare), Bertone si concentrera
sui rally Catalunya-Costa
Brava di mondiale che lo
scorso anna domino.

Forse Cunico
corre a Messina
Una sola Toyota-Grifone, per Dallavilla, al rally
di Messina, il prossimo appuntamento del trico-
lore Assoluto, mentre la SubaruArt dovrebbead-
dirittura schierare tre vetture: alle due di Liatti e
Pasquali se ne affianchera eon ogni probabilita
una terza per De Luca. Quasi certo, infine, che il
forfeit della Ford rientrera, almeno parzialmen-
te: mentre As va in edicola, ci sara infatti una
riunione in merito fra Ford, Martini, e Jolly
Club da cui potrebbe uscire una soluzione di
compromesso, che prevede la presenza a Messina
del solo Cunico eon l'unica Escort attualmente
disponibile dopo l'incidente del vicentino a Biel-
la.



GLI ORARI
II roUy del Mobile. quorto provo
del TroIeo Troouooe Terra. il In
progrommo sabolo 2 seltem-
bre eon portenzo e orrivo pres
sa soo FIomlnio o Pesora
PortenIO a P.soro

dolle ore 801
ps numero 1
km 6.9 dolle ore 8.55
Ps num.ro 2
km 8.6 dolle ore 9.33
ps num.ro 3
km 15.2 dolle ore 10.09
ps num.ro 4
km 11.6 dolle ore 1057
RIordlno dl S.rra Alla, !ocalit';
Fermlgnono

dolle ore 11 A7
Ps num.ro 5
km 6.9 dolle ore 12.26
pš num.ro 6
km 8.6 dolle ore 1302
ps num.ro 7
km 15.2 dolle ore 1338
PSnum.ro 8
km 11.6 dolle ore 1A26
RIordlno dl Serra AIto, !ocalit';
Fermlgnono

dolle ore 1516
PSnum.ro 9
km 6.9 dolle ore 1550
ps num.ro 10
km 8.6 dolle ore 1626
Ps num.ro 11
km 15.2 dolle ore 17.02
ps num.ro 12
km 11.6 dolle ore 17.50
AtrIYOo Pesoro

dolle ore 19 30
L.lungh ••••
Tolole A38 chliomel" del qual!
127 per le dodlCl prave specioh
!ulle su slerrolo

~
~'i;-qr ,

144 66 19 Đ
Tutto sui rallV

del Mobile "

CONCA D'ORO.
Perso la volidit6 per il
Troteo Trodizione Terra.
il rollv Conco d'Oro e
stoto onche rinvioto o
data da decidere. Per
la manifestazione sici-
uono si sto ora cercan-
do uno nuovo data.

Due piloti, il leader Gre-
gis e il secondo in clas-

sifica Grossi, divisi da due
punti. li terzo in graduato-
ria, Griotti, decisissimo a ri-
petere la vittoria ottenuta al
Vulture ed entrare cosi nel
pieno della lotta per il cam-
pionato. E il piatto, forte,
del rally del Mobile in pro-
gramma questa settimana a
Pesaro evalido quale quarta
prova di un Trofeo Terra pili
vivace cha mai. La gara ro-
magnola si preannuncia,
quindi, davvero ricca di mo-
tivi d 'interesse, can i giochi
ancora ampiamente aperri
dal momenta che rimango-
no da disputare quattro pro-
ve della serie sterrata. E se
Gregis, Grossi e Griotti go-
dono dei favori del pronosti-
co, tutte da seguire sono an-
che le prove di Dracone e
Gaetti. Pure nel Gruppo N
la situazione e fluida e il lea-
der Guido Novello dovra
guardarsi da Antonio Man-
frinato, che per I'occasione
si fara dare man forte dal
fratello Giovanni ... Tra i pi-
loti delle «F.2», infine, sara
certamente da seguire la lot-
ta fra Martelli e Fabbri.

FORMULA.In un mondo
che troppo spesso si piange
addosso e intona litanie sui
problema dei costi ma poi
non fa nulla di concreto, gli
organizzatori del «Mobile »
stanno dando il buon esem-
pio. Per la loro gara, Oriano
Agostini e Alessandro Mari
han no stabilito che il percor-
so venga resa nota solo gio-
vedi 31 agosto (due giomi
appena prima del via, dun-
que), eon possibilita di effet-
tuare le ricognizioni in mo-
do molto limitato: dalle 8.00
alle 23.00 di giovedi stesso e
dalle 8 alle 12.30 di venerdi
I settembre, con un massi-
mo di tre passaggi per prova
e una serie di commissari a
controllare il tutto. Su una
tabella verranno apposti dei
timbri di passaggio per le ri-
cognizioni, in moda da ren-
dere difficile che qualcuno
faccia pili di tre volte il per-
corso delle speciali. ehi, in
ogni caso, dovesse essere
colto in flagrante verrebbe ...
mandato a casa, sen za poter
pili partecipare alla gara.
Un sistema semplice e, spe-
riamo, efficace per limitare
il costo delle ricognizioni.
Un esempio da seguire, con
I'auspicio che gli organizza-
tori pesa resi riescano per
davvero a far rispettare le
consegne. Altrimenti tutto il
castello cadrebbe.

RESa NOTa SOLO GlaVE DI IL PERCORSO

PHoro.

E dopo il Vulture Griotti ci riprova
N. EQUIPAGGIO VETTURA GRUPPO
1 Grlottl.lmperlo Ford Eseort Cosworth A
2 Grossl·Borrl Toyota Celica St185 A
3 Gregls·Concaro A

Toyota Cellea St185 A
5 G. ManfrlnatoOCondoHa N
6 eftI hlrr ubaru Legacy Rs A
7 Novello-Manuzzl N
8 OHavianlOCastellanl Ford Escort Cosworth N
9 Fabbrl·Plcchl Renault Clio Williams A

11 A: ManfrlnatO·Banzato Ford Escort Cosworth N
12 Barbujanl-levl Ford Escort Cosworth N

Renault Clio Williams A14 Marfelll·UIIvI
15 paSeftl.Bo~hlnl Ford Escort Cosworth A

Ford Escort Cosworth A



A nche se la decisione ulti-
Rna verra presa solo alla
luce del risultato del 1000
Laghi, e quindi della situa-
zione della classifica del
mondiale Marche - 2 litri do-
po il rally finlandese che si e
appena disputato, appare ar-
mai scontato che non si ve-
dni al rally di Sanremo la
Peugeot 306 S16 Gruppo A
in versione «kit». Gli esem-
plari esistenti sano pochi e
pare che la Peugeot Sport
non sia comunque intenzio-
nata a distoglierne uno dagli
impegni di campionato fran-
cese per fornirlo a Paolo An-
dreucci. Il pilota toscano, si-
curamente il piu indicato per
portare punti che potrebbero
essere decisivi, dovrebbe vi-
ceversa schierarsi can la
consueta 306 Gr. A ma go-
dendo di un particolare ap-
poggio della Casa sui piano

tecnico. Situazione completamente diversa alla Renault. Di
Clio Maxi «kit» ci sara sicuramente quella can i colori della
Renault Italia seguita dalla Autorei (per l'occasione final-
mente data ta del cambio a 7 marce) e can ogni probabilita
quella di Munaretto. Tuttavia, can la gara sanremese decisi-
va per il titalo mondiale, Renault Sport potrebbe mandare in
rinforzo un terzo esemplare, sempre affidato alla Autorel,
can alla guida o uno dei piloti del team francese (prababil-
mente Bulgaski, nella foto) o Travaglia. Che altrimenti sara al
Sanremo can la consueta Clio della Papini Auto & Sport.

Gianni Cogni

PER IL «MARCHE» - 2 LITRI

Tre Renault
al Sanremo

Per il «terre»
duetappe
a San Marino
Per il rally di San Marino in
pragramma il 27 e 28 ottobre
entrambe le tappe avranno
validita (contrariamente a
quanto accaduto in passato)
ai fini del Trofeo Tradizione
Terra, di cui la gara del Tita-
no e il penultimo appunta-
mento. Valido per l'Europeo
(can coefficiente 10) e per il
Trafeo Cinquecento, il San
Marino (per il quale sano gia
aperte le iscrizioni) ha 21
prave speciali.

PHOTORACING

GENTLEMAN DRIVER
Nella serie tricolore, i piloti privati
eon vetture da assoluto vanno
diminuendo. Alessandro Ghezzi,
inveee, e un hobltue. Che eonvinee

GIANNI COGNI

Inun tricolore rolly inevito-
bilmente destinato sem-

pre piu alle squodre ufficioli
ed ai loro piloti, il ruolo dei
privoti €I uno volto di piu
quello dei co mpri mari. Uno
prospettivo per niente ollet-
tante, che infotti viene sem-
pre meno occettoto. Ce,
tuttavio, quolcuno, e non o
torto, di parere completo-
mente opposto, il pavese
Alessandro Ghezzi.
- Un privato che e I'attua-
le leader della elasslflea
gentlemen del Campiona-
to Assoluto, dove ha rae-
coHo ottlml piazzamentl.
«A porte la denominozione
- sostiene Ghezzi - che
ha un sopore ingeneroso, o
meta fra il dileltontismo e la
competizione riservoto o
vecchie glorie, il titolo gen-
tlemen equivole secondo
me ad un tricolore per i veri
privoti. Come, del resto. ot-
testo la suo quolifico Csoi,
che lo equiparo ad un 0110-
ro di Gruppa".
- Eppure, la tendenza ve-
de i privati eon le vetture
piu patenti allontanarsi da
competizioni eome il trieo-
lore Assoluto, al quale er-
mai riservano apparizioni
esfemparanee ...
«Corne per tulti i campio-
noti, il numero di chi li per-
segue €I comunque reloti-
vomente ridolto ed in que-
sto coso specifico c'e !'in-
fluenza negotivo della de-
nominozione, oltre che 1'0-
stocolo del costo. Personol-
mente, uno volto ottenuto il
massimo o livello di Coppa
Italia, ho avuto I'oppaggio
di un grosso spansor per fo-
re questo salto quolitotivo e
ne sono felicissimo: non
passo certo competere con
Cunico e soci ma !'impreso
non €I comunque focile

perche della partito non
c'e solo il sottoscritto mo on-
che oltri validi privoti, ad ini-
ziare da De Luca. Inoltre,
francamente, non credo
che ci slo un campionato
migliore per chl vuol correre
ad un certo livello. Le gare
brevi sono poco probanti e
chi, come me che ho 39 an-
ni. non pue nutrire ombizio-
ni professionistiche, Allora,
bisogno guardare o cimen-
tarsi In rolly dove passo
emergere la professionalita.
II primo rolly di coso rho vin-
to nel '77 e ho ripetuto il ri-
sultoto oltre tre volte negli
ultimi anni. vincendo on-
che la Coppa Italia secon-
da zona nel '94. A quel pun-
to, non avevo sensa conti-
nuare nei nozionoli. A quel
punto, o ci si fermo o si cer-
cono teatri piu impegnotivi,
onche se non si pue piu es-
sere i primi della closse».
- Fra le anomalie della
sfagione dl Ghezzl e'e
quella dl essere sceso
da Ila DeHaper salire sulla
Eseorte pal aver fatto die-
trofront...
«AI mio livello, non fosse 01-
tro che per questioni di affi-
dobllitć. la Delta €I oncoro
la soluzione migliore e con
Nocentini obbiomo deciso
questo combiomento do-
po i ritiri con l'Escort nelle
prime due gore: ma proprio
o Messino potrei tornore in-
vece al volante della Ford
GruppoA".
- II sogno nel cassetto?
«Un campionato con uno
vetturo come quello di un
pilota ufficiole onche "sorte
al vestito", non solo nelro-
spetto. Piu realisticomente:
arrivare alle nozze d'argen-
to con i rollv. Sono gia 19
anni che corro. esprimen-
domi o questo livello».

Alessandro Ghezzi aSielIa, dove e arrivato
quarlo con la Lancia Deffa HI di Nocentini



ElllllĐ
Dalla Omp

filtri ad ampio
respiro

La Omp ha loneioto in
queste settimone sui
mereoto due serie di filtri
dell'ario oppositomente
studioti per il miglioro-
mento delle prestazioni
dei motori. La prima
gommo, la Super Power,
si limita oll'elemento fil-
tronte, reolizzato in mo-
terioli speeioli (poliureto-
no esponso o retieoloto
differenzioto). Tro i von-
toggi di questo cornpo-
nente e'e onehe la ridot-
ta monutenzione, previ-
sto ogni 80.000 km. I
prezzi oseillono tro le
65.000 e le 112.000 lire.
L'oltro serie di filtri. la Top
Sport, e per ehi vuole
prestazioni aneora pili
spinte. Infotti viene forni-
to un bloeeo ehe sosti-
tuisee eompletomente
la eossetto del filtro di
ospirozione originole per
fare respirare meglio il
motore. I prezzi in questo
questo eoso oseillono tro
le 103.000 e le 153.000 li-
re. II numero di telefono
dell'Omp o eui rivolgersi
e: 010-9350571.~~~

Non manca certo di originalita
la Megane Renauff. Nel/a foto,
le versioni Berlina e Coaeh,
a cui ne seguiranno
affre tre

••
IN ARRIVO LA VETTURA CHE SOSTITUIRA LA RENAULT 19

Una volta di piu bisogna
ammettere che la Re-

nault non propone solo auto,
ma soprattutto idee. Con la
Megane la Casa francese of-
fre un concetto davvero fuori
dagli schemi tradizionali. Il
progetto X64 non da sernpli-
cemente vita a un'automobi-
le can un modello base dal
quale si dipanano una serie

di varianti che vanno a com-
porre la cosiddetta gamma.
La Megane rappresenta in-
fatti una famiglia di modelli
completa che attraversa i
tradizionali segmenti di
mercato, quelli in cui finora
le vetture si andavano a inse-
rire secondo schemi decisa-
mente rigidi. E quindi dire
che questa nuova Renault

saranno la Megane Coache
la Megane Berlina. La prima
e un esempio di come puo
essere interpretato oggi il
concetto di Gran Turismo.
La vettura estemamente pre-
senta une stile gradevolee
sportivo. La carrozzeria e a
due porte, ma all' internolo
spazio e sfruttabile in modo
molto razionale e i quattro

andra a prendere il posto del-
la 19 e riduttivo per i conte-
nuti e la ricchezza di idee del
progetto.

LE PRO POSTE. Al Salone di
Francoforte del prossimo
settembre debutteranno due
dei cinque modeli i di questa
famiglia automobilistica. Le
prime a scendere in campo

SISTEMA DI NAVIGAZIONE NISSAN

Vista dall'alto
E fissato per il Salone di Francoforte il battesimo del sistema
di navigazione della Nissan. Il Birdview, come fa intuire il
suo stesso nome offre una visione simile a quelladi un uccello
(o un aereo) in volo, una soluzione unica al mondo. Il sistema
adotta una compatta unita di elaborazione centrale da 32bit,
abbinata a un software ad alta velocira per lo sviluppo delle
immagini, cio riduce considerevolmente il tempo di conver-
sione della vista bidimensionale a quella a tre dimensioni del
Birdview. La Nissan prevede di applicare questo sistema di
navigazione ai propri modelli top di gamma.



posti indicati sulla carta 50-
no ben utilizzabili anche nel-
la realta, A Francoforte sara
tenuta a battesimo anche la
Berlina. Si tratta di una vet-
tura che, eon la sua carroz-
zeria due volumi a cinque
porte, vanta una versatilita
capace di soddisfare le piu
varie esigenze di un autorno-
bilista degli Anni '90.

IL FUTURO. Nel giro di un
paio d'anni la famiglia Me-
gane sara completata da una
monovolume, che rappre-
senta l'unica proposta finora
vista nel segmento, da una
cabriolet e da una berlina
con carrozzeria a tre volumi
e quattro porte. Intanto, la
commercializzazione di Me-
gane Coach e Megane berli-

na partira all'inizio del pros-
simo anno.

MOTORI. La gamma dei
propulsori disponibili parti-
ra da 1,4 litri per arrivare fi-
no a 2000 ce. Da sortolinea-
re I'arrivo di due motori ine-
diti, come pure la presenza
di unita dal carattere decisa-
mente sportivo.

EQUIPAGGERA' LA NUOVA FIESTA

Lo Zetec-Se e figlio
di Ford e Yamaha
La Ford Fie ta interamente
riprogettata e che sara pre-
sen tata ufficialmente a set-
tembre, terra a battesimo un
inedito propulsore di 1250
ce. Questo motore denomi-
nato Zetec-Se, dove la sigla
finale Se significa small en-
gine, cornpleta nelle piccole
cilindrate la generazione dei
moderni Zetec. Infatti anche
questa unita e earatterizzata
dalla distribuzione a quattro
valvole per eilindro. Rile-
vante e il fatto che per la de-
finizione di questo progetto
la Ford si e anche avvalsa
della collaborazione della
Yamaha, un partner tecno-
logico a eui gia da tempo la
Casa arnericana fa ricorso
per lo studio dei propri mo-
tori. Quanto alla costru-
zione, questa nuova
unita viene rea-
lizzata nello sta-
bilimento spa-
gnolo di Va-
lencia. Lo Ze-
tee-Se di 1250
ce sara, tra l'al-
tro, il capostipite
di una gamma di
motori che prevede
l'arrivo anehe di
una versione di 1400
cc e un'altra di 1,7 litri.
Interessanti le caratteri-

stiche di questo piccolo 16V.
La potenza massima e di 75
cv, in piu grazie al fatto che
I'alimentazione dispone di
nuovi iniettori a quattro fori,
studiati per migliorare la mi-
scelazione di aria ebenzina
ottimi risultano anche i valo-
ri di coppia a basso regi me.
Nella distribuzione trovia-
mo le punterie ad azione di-
retta, enon piu idrauliche,
una soluzione pensata per
percorrere 150.000 km sen-
za bisogno di controlli. A li-
vello di materiali da segnala-
re l'impiego di leghe d'allu-
minio per bloceo e testata.

UN SEI CILlNDRI DA 193 CAVALLI PER LA PICCOLA DELLASERIE7 BMW

O[[Q@ @[j
MONACO - La chia-

mana la piccoIa deUa
Serie 7, ma eon questa neo-
nata 728, spin ta da un 6 ci-
lindri e non un V8 co me le
sorelIe maggiori, siamo ar-
rivati sen za difficolta a 230
kmh sulle autostrade tede-
sehe, dove notoriamente
non vi sono limiti di veloci-
ta. Dunque si tratta di
un'auto che, seppur pensa-
ta per creare una porta
d'aecesso (relativamente)
piu abbordabile alla Serie 7,
mantiene inalterate le eon-
nota zi oni di ammiraglia
per prestazioni, confort e
sicurezza. Sempre aiutati
dalle autostrade tedesche,
abbiamo anche apprezzato
ilgiusto compromesso delle
sospensioni che consentono
di viaggiare comodi e, al

tempo stesso, di affrontare
a 220 kmh i curvoni. Per
quel che riguarda gli allesti-
menti, la 728 e del tutto si-
mile alle altre vetture di
maggior cilindrata della se-
rie. Quanto alla dotazione

troviamo ivetri a doppio
cristallo eon un'intercape-
dine, i cerchi in lega e il si-
stema di controllo della sta-
bilita e della trazione
Asc+T. Si nota pero la
mancanza, per via dell'evi-

dente perdita di confort, del
supporto lombare dei sedi-
li, un elemento ottenibile
tuttavia come optional. A1-
I'appello della dotazione
mancano anche i lavafari, il
sistema HiFi e la tendina

parasole posteriore. Pas-
sando al motore, va detto
che questo 2.8 e uu'evolu-
zione del 2.5 con la corsa
allungata di 9 mm, la distri-
buzione e, ovviamente, a
quattro valvole per ci1indro
e adotta il sistema di varia-
zione di fase Vanos sull'a-
spirazione. I1largo impiego
di leghe leggere ha poi per-
messo di contenere il peso
di questo propulsore in 158
kg. Passando alle presta-
zioni , si nota che i 193 cv di
cui e capace questo sei cilin-
dri consentono i 230 kmh,
mentre l'accelerazione da O
a 100 kmh avviene in 8"6.
Il prezzo della 728 e stato
fissato in 95 milioni, a tito-
lo di confronto sottolinea-
no che la 730 costa
113.400.000 lire. (c. m.}



NEWS
Inno

nazionale
000 fantasma

per Musclonl
La presenza dl Enrico
Muscioni al prossimo
mondiole di F.o. in pro-
gramma il 17 seltembre
o Volence. ha creato
quolche problema agli
organizzatori froncesi.
Muscioni. che corre
usuolmente in Italia. e in-
falti sammarinese o tutf
gli effelti. ereperire l'lnno
nazionole. oltre che il
vessillo. della repubblica
del Titono erisultata
un'impresa assai ardua
tonto che o Volence si
sono rossegnati o richie-
dere entrambe le cose
direltomente al piccolo
stato.

• PUGLIA.. II 3 seltem-
bre si dlsputero la penuI-
tima provo del campio-
nato regionale alla pista
San Marco di Ruffana.
pai. due seltimone dooo
la serie si concludero sui
trocciato di Fasano. Le
due gare sano molto at-
tese per determinare i
piloti che parteciperon-
no alla Coppa Fik delle
Regioni.

• TInON. La Vo.Mec ..
rozienda che produce i
carburatori Tryton. oltre o
un'interessante attrezzo-
tura per lavorare sui kort,
ha cambiato sede nei
giomi scorsi. La foctory di
Vincenzo Vannini ora si
trava in via Meluzza
34/36. sempre a Tosco-
nella di Dozzo, in pravi n-
cia di Bologna. Inumeri
di telefona. 051/674108.
e fax. 051/673618. sano
rimosti invarioti.

Toma, dopo un intervallo
di due soli anni, il mon-

diale della 125 alla pista Val
Vibrata. La pista abruzzese
aveva infatti ospitato la gara
iridata della Formula C, 01-
tre ovviamente all'europeo
della lntercontinentale C,
nel '93, in quell'occasione
Piccini conquisto il quarto ti-
tolo mondiale e Marcolin si
cinse dell'alloro europeo. Ri-
spetto ad allora la pista di S.
Egidio non e carnbiata, men-
tre grossi mutamenti so no
invece intervenuti nella re-
golamentazione rei at iva alle
gomme. Questo mondiale
'95 sara infatti il primo in cui
i piloti della F.C avranno a
disposizione un solo trena di
pneumatici per il sabato e
uno per la domenica. Non
siamo ancora arrivati alla
normativa che impone, co-
me per le gare del Gruppo 2,
le coperture uguali per tutti
distribuite al parco chiuso
per sorteggio, ma e comun-
que un grosso passo avanti
rispetto a quando i piloti su-
per-ufficiali affrontavano un
mondiale con dieci treni di
gomme. Molteplici sono gli
aspetti positivi derivanti da
questa limitazione delle co-
perture. Dovendo durare per
tutta una giornata, non e piu
pensabile che si impieghino
pneumatici particolari,
quindi non vi sarano piu cer-
te macroscopiche disparita,
Inoltre, essen do di fatto im-
possibile impiegare gomme
speciali, si riduce anche la
neccessita di svolgere lunghe
e costose sedute di prove. I
risultati di questa situazione
sono positivi, come dimo-
strano i 48 piloti iscritti a
questo mondiale. Del resto
che la ricetta fosse valida si
era gia notato nella Ic-C, do-
ve tra l'altro le gomme sono
uguali per tutti (nell'ambito
della stessa marca) e attri-
buite per sorteggio a parco
chiuso; una soluzione che
daj '96 sara applicata anche
alla F.C.

PILOTI. L'appuntarnento di
Val Vibrata, anehe grazie al
fatto che la discriminante
gomme non ha piu il peso del
passato, si presenta co me
una sfida molto interessante.
Gli italiani sono in primo
piano eon il campione '94
Trulli, Beggio, Maggio e l'iri-
dato in carica di F.S.-A Ma-
netti (tutti centisti) all'attac-

co del re della 125 Piccini; tra
gli stranieri non van no pero
dimenticati Gustafsson, Van
Lent, Magnolle (recente vin-
citore del Gp di Mentone) e
Vassort, un altro centista che
si lancia nella 125. Il feno-
meno dei piloti che dalla 100
che si cimentano anehe eon i
kart dotati di marce sta co-
munque predendo piede an-

che nella le-Co In qeust'ulti-
ma classe assisteremo a Val
Vibrata all'arrivo di due pilo-
ti molto interessanti eome
Cardelli e Alessandro, ehe
dovranno vedersela eon i va-
ri Laudato, Antonini, Pado-
vani, Bellini e Savani, in una
battaglia per I'alloro eonti-
nentale ehe si preannuneia
davvero ineandeseente.

~LI c::JRARIDI VAL VIBRATA

18.20-18.40 repeehage F.C

GIOVEDI
19.20-19.40 repeehage Ic-C
15.00-18.50 manche dl quallflcazlone IcoC

15.30-18.00 manche dl quallflcazlone F.C

DOMENICA
VENERDI

7.30-8.00
9.00-9.45 warm-up Ic-C

warm-up Ic-C (numeri pari)

prefinale Ic-C (19 giri)

9.45-10.30 warm-up F.C
8.00-8.30

12.00-19.20

warm-up Ic-C (numeri dispari)

15.30-16.00 prefinale F.C (19 giri)

11.30-12.00 prefinale coppa Federazlone(19 giri)
8.45-11.15 prove cronometrate Ic-C 15.00-15.30

manche dl prequalHlcazlone Ic-C
SABATO

8.30-10.30 prove Ic-C
13.00-14.30 prove cronometrate Ic-C

16.00-16.30 finale coppa Federazlone (29 giri)
16.45-17.15 finale Ic-C (29 giri)
17.45-18.15 finale F.C (29 giri)



CANCElLATE PER CENTRO E SUD

Finale Amatori
soHanto al nord
IIcampionato nazionale Amatori non ha piti le tradizionali

finali di zona. Quest'anno si disputera infatti soltanto la fi-
nale nord, per la precisione sulla pista Tibikart, a Gordona, in
provincia di Sondrio il 10 settembre. Le finaIi di centro e sud,
assegnate rispettivamente alla pista d'oro e alla pista Gazzelle
sempre iII Osettembre non si svolgeranno. Alla base della de-
cisione c'e la rinuncia dei gestori dei due kartodromi ai quaIi
erano state assegnate queste manifestazioni. La motivazione,
sia per I'impianto laziale di Tivoli che per quello pugliese di
Montalto Uffugo, i! semplice: allestire una gara del genere sa-
rebbe stato un bagno economico considerevole, vista la scarsa
affiuenza di piloti registrata negli ultimi anni alle finali del
centro e del sud. Cosi la Fik si e lirnitata a prendere atto di
une stato di fatto che, per la verita, ben conosceva da tempo, e
lecui conseguenze (la rinuncia degli organizzatori) erano am-
piamente prevedibili. Cosi quest'anno assisteremo all'ano-
malia (una delle tante, del resto, nel pianeta kartistico) di ave-
re i campioni amatoriali solo per la zona nord, oltre, ovvia-
mente, ai laureati della finale nazionale, in programma il 24
settembre alla pista Romea di S. Giuseppe di Comacchio.

PER EVITARE GLI STALLONAMENTI

Cerehi da omologare

PATERl.INI

IL CALENDARIO

3 seHembre
- Pista Val Vibrafa

S.Egidio (Te)
campionato
mandiale
FormulaC
campionato
europeo
Intercontinentale C

- Pista Nuvolari
Curtatane (Mn)
60, 100, Amatori

- Pista Gazzella
Montalto Uftugo (Cs)
60,100, 125, Amatori

- Pista Santa Venera
Acireale (Ct)
60, 100, 12~Amatori

- Circuito Sassari
Sassari
60, 100, 125, Amatori

- Pista San Marco
Ruffano (Le)
60, 100, 125, Amatori

- Pista WInner
Nizza Monferrato (At)
60, 100, 125, Amatori
(o inviti)

Dal I. gennaio '96 anche i
cerehi dovranno essere orno-
logati. Quest'ultima decisio-
ne, ratificata di recente dalla
Cik, e il frutto di une studio
iniziato nel settembre del '93
eon la formazione di un
gruppo di lavoro composto
da costruttori di telai, ruote e
pneumatici. Il tutto era par-
tito per i frequenti casi di
stallonamento deIle gomme
dai cerehi, eon conseguente
pregiudizio per la sicurezza
in pista. Per il passato acca-
deva infatti che i costruttori
di pneumatici facessero rife-
rimento alle ruote impiegate
dai team assistiti ufficial-
mente per la definizione del-
l'accoppiamento ottimale
tra gomme eruote, cosi non
c'era una perfetta compatibi-
lita tra tutti i cerehi e le co-
perture. Per porre fine a que-
sta situazione, sono stati sta-
biliti dalla Cik i parametri
per I'omologazione delle
ruote, eon una particolare
attenzione per gli anelli di te-
nuta laterale.

AHGIOI.EUA

Palli baHe
d'un soffio
Cursi
nella 60
PISTA VAL VI BRATA

S.Egidio (Te} 20 ogosto 1995
Trofeo Negretti
Classe 60 MInikart: 1. Polli (Crg)
9 glri In 9'00'275 alla medio di
62.968 kmh: 2. Cursi (Dap) o
0'125: 3. lacone (Koli) o 1'134: 4.
Andrea Bonetn (Cmp) 01'620: 5.
Brandi (Tony) o 3'374. Tutti i moto-
ri sono Comer.
Nota, La gora della classe 60 non
tocevo porte del troteo.

Classe 100 Junior. 1. Liuzzi (Ko-
li.comer) 18 giri in 14'09'927 alla
media di 80,054 kmh: 2. Balzan
(Npk-lame) o 2'046: 3.Troini (Crg-
lome) 2'481; 4. 50rgi (Crg-Iome) o
7'133: 5. MarcotuIIi (Crg-lame) o
7'284.

La classlflca del troteo: 1. UUZZI
punti 52: 2. Marcatulli 38: 3. TroIni
37: 4. Soioozzi 36: 5. 50rgl 35.
Classe 100 Nazloale: 1.Pl9rgen-
mi (Iorw-ltolsistern) 18 girl in
13'44'298 0110 media dl 82.543
kmh: 2. Olivieri (B1rel-ltolsistem) o
1'499: 3. Bionchi (GoId-ltoISlstem)
o 2'740; 4. Mastrocci (GoId-ijolsi-
stem) o 4'699: 5 lrnpicciotore
(Nonnlk-ijolslstem o 6'997
La classlflca del trofeo: 1. Ma-
stracci punti 45: 2. Piergentili Oli-
vien 41; 4. Monottl e Cardinale 34
Classe 100 Intemazlonale: 1.
Brugnoli (Mon-5oetto) 18 glri in
13'53'297 alla media dl 81,652
kmh: 2. Neri (Dtrn-ltolsrstern) o
2'569: 3. Greco (Jolly-Rotox) o
11'513: 4. Pmtobono (Mari-Soet-
ta) o 29'355: 5. nnello (Birel-Itol-
sistem) 033'336.
La classlflca del troteo: 1. Bru-
gnoli punti 55: 2. Neri e Greco 38:
4. Cordell i e Pintobono 34.

Classe 125 NazIonale: 1.Loudo-
to (Top-Povesi) 18 giri in 13'13'672
0110media di 85,728 kmh: 2. Belli-
ni (Birel-Povesi) o 1'741: 3. Ales-
sandro (Top-Povesi) o 2'077: 4.
Fottenotte (Hosse-Povesi) o
2'495: 5. Luigi Ferroro (Tony-Tm) o
7'513.
La classlllca del trofeo: 1. tou-
dato punti 55; 2 Alessandro e LUI-
gi Ferroro 37: 4. Belhnl 35: 5. Fotte-
notte 34.
Classe 125 Intemazlonale: 1.
BaldeIIi (Kon-Tm) 18 glri in
12'54'101 0110 media dl 87,896
kmh: 2. Di Gianvilo (Tony-Povesi)
o 1'939: 3. Orlandi (Crg-Povesi) o
6'470; 4. Costonhni (Kan-Tm) o
10'055: 5 Di PooIo (Crg-Tm) o
12'047
La classlllca del trofeo: 1 Bal-
delli punli 55: 2. DI Glonvlto 41: 3.
Costontini 39: 4. Fortunoto 33: 5.
Di Paolo 32
Classe 100 Amatorl: 1. Vitucci
(Tecno-Porilla) 20 gin in 18'15'893
alla media di 68,985 kmh: 2. Pro-
gliola (Tecno-Sirio)o 9'174: 3. Per-
telti (Nonnik-Sirio) o 9'306: 4. La
Morgio (kon-porilla) o 12'818: 5.
D'Arcongelo (Tony-Itolsistem) o
22'089.
La classlflca del trateo: 1. Com-
pagnoni punti 34: 2. Protico 32: 3.
50nchini 27: 4. Baldello 24: 5. Cin-
tioli 21.

lUgnali, a lato, primo
nel/a 100
Intemazlonale a Val
V/brata, Fabio
Giuliano, In basso, sl il
Imposto nella 125
Nazlonale ad Aclreale

Castro
diHatore
nella 125 A
aS. Venera
PISTA SANTA VENERA

Acireale (Ct) 20 ogosto 1995
i, Trofeo Leotta
Classe 60 MInikart: 1. M. Salemi
(Allkort) 8 gJn in 9'02'538: 2. Pohz-
zono (Tony) 9'03'864: 3. Gianni
Greco (Itbikort) 9'04'026: 4 Ber-
retto (Allkort) 9'05'671: 5. P. Nico-
losi (Iibikort) 9'09'9487. Tutil i m0-
tori seno Comer
Classe 100 Junior. 1 BuOOVIClno
(Tony-Vortex) 20 girl In 18'25'980;
2. M. Ampolo (AII.comer)
18'27'421: 3. Comibello (Tony-
Vortex) 18'29'377: 4. 50pienza
(Ioo-Corner) 18'31'570: 5 Eporru-
nondo (libikort-Comer)
18'53'708.
Classe 100 Nazlonale: 1. Giu-
seppe Greco (Ico-Smo) 20 gln In
17'46'356: 2 Terronovo (Tony-Vor-
tex) 17'57'831; 3. Pietropooio (TI-
bikort-Itolsistem) 17'58'193: 4 V
Ampolo (Iop-Corner) 17'59'628:
5. Porentignoti (Tony-Itolsistem)
18'07192.
Classe 100 Intemazlonale: 1 D.
Bruno (Tibi-Porilla) 20 giri in
17'47'100: 2. Cubedo (Crq-Porit-
lo) 18'03'596: 3. strocuzzi (Tony-
Vortex) 18'08'306: 4. Scuto (Tec-
no-Rotox) 18'32'128: 5. D'Urso(To-
nv-Comer) 18'33'121.
Classe 125 Nazlonale: 1. F.Giu-
liano (Birel-Povesi) 20 giri in
17'43'043: 2. A De Matteo (Mer-
lin-Povesi) 17'43'273: 3. Lo Noio
(Crg-Tm) o 1 giro: 4. S. Vossallo
(Tony-Povesi) o 12 giri: 5. G. Giu-
liano (Birei Povesi) o 14 giri.
Classe 125 Intemazlonale: 1
D'Amico (Kon-Tm) 20 gin in
17'09'314: 2. P. Barbero (Tony-Po-
vesi) 17'16'857: 3. F.Costanzo (To-
ny-Povesi, 17'22'326: 4 Broncia-
more (Koh-Tm) 17'29'766: 5. Fortu-
na (Birei-Tm) 17'36'571.
Classe 100 Amatorl: 1 Mentol-
bono (Top-Snio) 20 gln in
18'41'744: 2. Vergo (KoO-Ponllo)
18'48'111; 3. Manno (Kort-Ponllo)
18'52'198: 4. L Plgnotoro (Top-

Porillo) 18'59'031: 5 E Auteri (To-
ny-Ponllo) 19'00'915.
Classe 125 Amatort (asplralo):
1. Incommisa (Koli-Tm) 19 giri in
17'54'464: 2. Sciocco (Koli-Tm)
18'37'378: 3. Vultogglo (Tony-Tm)
18'38'926.
Classe 125 Amatorl (valvola): 1.
A Castro (GoId-Povesi) 20 giri in
17'55'901: 2. Cutrupi (Crg-Povesi)
17'56'745: 3. ADe Posquole (To-
ny-Povesi) 17'56'947: 4. M. Co-
stanzo (Tony-Povesi) 18'02'262; 5
Lo Re (Iorw-Povesi) 18'04'772.

Una corsa
per... Sani
la 125 N
a Marciano
CIRCUITO MARCIANO

MarcIOno della Chiona (AIezzo}
20 agosto 1995
Classe 60 MInikart: 1.Wall 8 gln
In 6'17'52: 2. PlCClnJ6'21'31. Tuttll
motori seno Comer.
Classe 100 Junior. 1. Bonlnse-
gnl 16 glri In 9'16'87: 2 Corsern
10'25'19.
Cta.se 100 Nazlanale 1. Pic-
chionl 16 giri in 8'33'98: 2. Berret-
tini 8'53'09: 3. ConulIo 8'56'39: 4.
Covicctu 9'09'30: 5. Cotoru
9'15'95.
Classe 125 Nazlonale: 1. soot
20 giri in 10'50'95: 2. Bicchi
10'50'98: 3. Ferretti 10'51'92: 4.
Mortellt 5. Moroni.
Classe 125 Intemazlonale: 1.
Torsellinl 20 gin in 10'28'89: 2. Pe-
corori 10'36'45: 3. Bonci 10'39'15:
4. Stinchelli 10'39'76; 5. Compigli
10'54'07.
Classe 125 Amatorl (asplralo):
1 Convolle. 20 gl1i in 11'07'12: 2
Morom 11'18'94: 3. Corroresi
12'13'50.
Classe 125 AmaIOrI (valvola): 1
Perna. 20glri in 11'06'62: 2. Pocml
11'09'17: 3. Morselh 11'18'36; 4
Bocci 11'32'26: 5. Sensi 11'34'08
NOTA. Queste clossncba per
motIVi non dlPendentl dolla no-
stro voontć, non seno connplete
In tutte le lora porti. Ce ne scuso-
mo eon i lettori e con i piloti

LUCCHESl



NEWS
Max AngeleIIi:
Tichy e pazzo
NURBURG - Che co-
rambola al giro 2. della
1. gara fra i compogni di
squadra AngeleIIi, nella
foto, e TIchy! Si El dovuto
fermare la corsa e i due
sono quasi venuti alle
mani. «Sano portito ma-
le, settimo. AI 2. giro ho ri-
possoto Tichy, lui pero mi
ha tamponato - ha
spiegato furente l'italia-
no -. Trulli e Coronel
hanno aiutato i cornpo-
gni di squadra. Tichy si El
invece comportato co-
me un pczzol».

PHOT04

Jarno Trulli
gregario doc

NURBURG- Oltre o Fon-
tana e AngeleIIi. ora Rolf
Schumacher ha come
avversario anche Jamo
Trulli. II compogno di
squadra di Fontana. El
stato chiamato da poco
dol team Kms per un '95
da «opprendisro». Per la
prima volta in gara con
uno vettura '95 ha otte-
nuto un 4. e un 2. posto,
quest'ultimo dopo over
dato strada o Fontana,
con un cenno. -Davveto
in gamba Jamo - ha
commentato Bianchi.
d.s. della Kms - ha ri-
spettato perfettamente
gliordini».

PHOT04

F.3 TEDESCA L'ARGENTINO BATTEDUE VOLlE SCHUMMY JR.

NURBURG - Fontana al-
la grande! Ormai I'argentino
consolida la leadership nel
campionato tedesco di F. 3 a
forza di doppiette. Nella no-
na e decima prova il pilota
del team Kms non ha lascia-
to spazio a nessuno, centran-
do la pole e il terzo bis della
stagione. Solo Ralf Schuma-
cher, nella prima gara, ha
avuto l'i1lusione di poterlo
contrastare; e durata, pero,
appena un giro, il primo, nel
qua le il fratellino di Michael
ha effettuato qualche yana
tentativo di sorpasso. Nella
seconda gara per Fontana e
stato infatti tutto ancor pili
facile. Anche perche il suo
compagno di squadra Jamo
Trulli prima gli ha dato stra-
da e poi gli ha fatto da guar-
daspalle in moda ineccepibi-
le, eontrollando Schuma-
cher, terzo. La fase pili diffi-
cile del week-end al Niirbur-
gring si e verificata al termi-
ne del secondo giro della pri-
ma gara, quando i compagni
di squadra Angelelli e Tichy
si sono toccati finendo in te-

stacoda, coinvolgendo an-
che Bergmeister e Widmann
e causando cosi la sospensio-
ne della gara stessa. Dopo il
nuovo via - senza nessuno
dei quattro «incidentati» -
I'unica prestazione degna di
nota e stata quella di Tom
Coronel, terzo davanti a
Trulli e Peter, tomato dalla
serie di F. 3 giapponese per
prendere il posto di Rader-
mecker, appiedato. Nella se-
conda gara Coronel ha sor-
preso ancora portandosi su-
bito in testa. Estato comun-
que superato subito da Trulli
che al terzo giro ha ceduto il
comando a Fontana per la-
sciargli la sua sesta vittoria.
E altrettanto ha fatto Coro-
nel eon il compagno di squa-
dra Schumacher, al qua le ha
lasciato il terzo posto. Otti-
ma la rimonta di Angelelli,
dal venticinquesimo al sesto
posto nonostante un testaco-
da. Peccato, comunque, che
eon I'uscita di scena nella
prima gara il pilota bologne-
se sia ormai fuori dalla lotta
per il titolo.

FORMULA 3 (Dallara 394-Ope1) o 42'09.

Gpv: 1. Fontana. 1'37'73, rreco
167.825 kmh.
2 gara: 1. Fontana 18 giri in
29'55'11 media 164.462 kmh: 2
Trulli o 5'55; 3. R. Schumacher o
6'14; 4. Tom Coronel o 7'69:5.p&
ter o 17'53; 6. AngeleIIi (Oolloro
395-Ope1) o 18'24; 7.Couceiroo
26'64; 8. Wurz o 26'69: 9. Glot o
26'73; 10.Abt o 3478.
Gpv: R. Schumacher, 1'38'44
media 166.61 kmh.

Classlftca camp.: 1. Fontana
166; 2. R.Schumacher 146:3.An-
gelelli 101; 4. Meier 51.

Nurburgring (D} 2 ogosto

cemp. tedesco, 9./10. provo

1 gara: 1. Fontana (Dallara 395-
Opel) 15 girl in 24'39'86, media
166.248 kmh; 2. R. Schumacher
(Dallara 395-Ope1) o 0'93; 3. Tom
Coronel (Dallara 395-Ope1) o
8'95; 4. Trulli (Dallora 395-Ope1) o
9'21; 5. Peter (Dallara 395-Fiot) o
14'40; 6. Grof (Dollara 395-Ope1)
O 22'03; 7. Wurz (Dallora 395-
Opel) o 25'75; 8. Couceiro (Dallo-
ro 395-Fiot) O 28'82 9. Abt (DalJa-
ra 395-Ope1) 029'16; 10. Henzler

mm SENZA RIVALI LA CITROEN

AlI'O~pe
il re e Vatanen
VAL D'ISERE - Ari Va-
tanen si e aggiudicato la
terza edizione della «Mon-
tee dell'Olympe» al volante
della Citroen Zx, n domi-
nio del 43enne finIandese si
e evidenziato eon il succes-

so nella prima prova crono
metrata enella prima man
che, mentre soltanto una
foratura a SOO metri dal tra-
guardo gli ha impedito l'en
plein, La seconda frazion
di gara e quindi andata al



RALLYCROSS IN OLANDA

Con Schanche
la Escort
vince ancora
VALKENSWAARD
Dopo la squalifica di Opland
in Francia e orvegia per ir-
regolarita tecniche, in Olan-
da anche Kuypers e stato pe-
scato eon le mani nella mar-
mellata. Nella prima divisio-
ne dell'europeo di Rally-
cross c'e molta maretta. Nel-
I'occhio del cielone non c'e
solo la Mitsubishi, per la
quale corrono sia Opland

A 50 anni
Martin
non molla
VALKE SW AARD
- Martin Sehanehe si
staprepotentemente ri-
lanciando per lotta al ti-
tolo nel campionato eu-
ropeo di Rallyeross.

ell'ottava prova della
stagione il SOenne nor-
vegese eon la Ford
Escort Rs 2000 ha eolto
la seeonda vittoria eon-
secutiva, la dodicesima
su questo tracciato daj
'78, cioe da quando ha
iniziato a eorrere e a
vincere nell'europeo
della specialita. A Val-
kenswaard il pluritito-
lato Schanche ha lette-
ralmente dominato sul
campione in carica
Hansen, eon la Citroen
Zx, dopo aver migliora-
to anehe il record del
percorso nella terza bat-
teria di qualificazione.

Eddi Laumanns

francese Bruno Saby su
Mitsubishi, c1assificatosi
seeondo nella graduatoria
generale, Terzo assoluto
una vecchia conoscenza
della Val d'Isere, Yves Pa-
chiaudi, aj volante di una
«Buggy bug» amotore Por-
sche. Primo degli italiani si
e classifieato Roberto Ghil-
lani, dello Springbooks
Team di Parma, che eon il
SUDMitsubishi 3000 V6 Bi-
turbo ha disputato una
spettaeolare seconda man-
che, Dietro di lui si e piaz-

che Kuypers, ma un po' tut-
te le squadre. Rispetto alla
seconda divisione Special
Gr. A, dove si e imposto an-
cora Schanche davanti a
Hansen, il regolarnenro eon-
sente molta liberta di prepa-
razione delle vetture, nella
prima divisione Production
Gr. N tutto e infatti mo Ito
pili restrittivo, per cui molti
cercano escamotage... Fin
quando le irregolarita tecni-
che sono state limitate al rin-
forzo di particolari soggetti a
frequent i rotture, c'e stato
una sorta di gentleman
agreement fra i team per non
farsi recIami. Ora pero il gio-
co si sta facendo pili pesante.
Qualeuno non ei sta e fiocca-
no «soffiate» e reelami ren-
dendo il elima ealdo ...

RALLYCROSS
Volkenswoard (NL} 20 agasto
Camp, europeo, 8. provo
Div.i Production Gr.N: 1. Hun-
sbedt (Ford Eseort RsCos.) 20; 2
OpIand (Mitsubishi Lancer Evo)
17; 3. Svon (loyoto Celico) 15; 4
Kittllsen (Ford Eseort RsCos.) 13; 5.
Carlsson (loyoto Cehco) 12
Div.2 Speelal Gr.A: 1 Sehonche
(Ford Eseort Rs2000) 20; 2. Hansen
(Citroen Z:I. Turbo) 17; 3. Iversen
(Ford Escort RsCos.) 15; 4 POIIler
(Citroen Xcntio) 13; 5. Eklund (Su-
boru Imprezo) 12; 6. Jernberg
(Ford Eseort RsCos.) 11.
Div.3 Productlon Gr.N (2wd lino
a 1400 cc): 1. Beck (Citroen Ax
Sport) 20 2. Kosse (Citroen Ax Gti)
17; 3. Baone (Citroen Ax Gti) 15; 4.
Moans (Citroen Ax Gti) 13; 5. Lou-
ront (Peugeot 106 Xsi) 12;6. Seeli-
ger (Citroen Ax Sport) 11.
Classlllca camp, Div.i: 1. Op-
lond 127; 2. Svon 119; 3. Kuypers
95 Div.2: 1 Hansen 141; 2 Seon-
che 120; 3. Poliler 101. Div.3: 1.
Beck 119· 2. Kosse 118; 3 Novotny
94

zato Vincenzo Lancia, che
nella seeonda frazi one ha
fatto segnare un tempo ec-
cezionale malgrado una fo-
ratura e un testacoda.

Elisabetta Caracciolo
SALIJA

Val d'lsere, 20 agosto
3, Montee de I'Olympe
Classlflca: 1 Votonen (Citroen
Z:I.) 5'16'47; 2 Soby (Mitsubishi) o
8'14'; 3 Pocruoudi (Bubby-Por-
sehe) o 44'; 4. Ortet (Peugeot) o
56'31; 5. Rousselot (Fouquet) o
57'53,6; 6. Ghilloni (Mitsubishi) o
1'00'32; 7. toncio (Loncio Delta)
01'01'06.

BISHOP

F. 3 INGLESE

Fontana, nell'alfra
pagina, ha falfo un
passo avanti verso il
fifolo della F, 3
tedesca eon due
vilforie al Nurburgring
davanti a Schummy jr,
Momento negativo,
invece, per Ralph
Firman jr" in basso,
penalizzato a Oulfon
park a causa di una
partenza anticipata.
Per Schanche, a
fianco, il tempo
sembra non passare:
a 50 anni ha vinto a
Valkenswaard la sua
divisione in ral/ycross

ORSI

PRIMA VITTORIA PER IL BRASILlANO

Firman penalizzato
Da Matta ne approfitta
OULTO PARK - Da
zero a venti. Che salto per
Da Matta nel campionato
britannico di F, 3! Finora
il pilota brasiliano non
aveva racimolato neppure
un punto, In questa deci-
ma gara ha invece afferra-
to l'intero bottino, vincen-
do e confermandosi una
promessa, visto che a ven-
tun anni e gia campione in
carica della sua serie na-
zionale di F, 3, Il successo
di Da Matta e stato favori-
to dalla penalizzazione -
eon stop and go di 10" se-
condi - del pole man e lea-
der del campionato Ralph
Firman, per partenza anti-
cipata: dimostrazione che,
se mai ce ne fosse stato bi-
sogno, in terra d'Oltrema-
nica i piloti di casa non go-

don o di favoritismi. AI di
la di tutto, Da Matta ha
comunque dimostrato di
aver fatto anehe un buon
salto di qualita. A Oulton
Park ha dato prova di esser
riuscito ad ammorbidire
gli eccessi di grinta di ini-
ZiD stagione a favore di
una eondotta di gara meno
aggressiva e piu redditizia,
ben consigliatagli da Dick
Bennett, il team manager
del West Surrey Racing,
che ha lanciato piloti come
Senna, Barrichello, Hak-
kinen, Irvine, Gugel-
min .. , Per la cronaca, buo-
no anche il secondo posto
di Salles, mentre Dufour e
finito dal quinto all'undi-
cesimo posto, per aver pa-
gata anehe lui 10" di pena-
lita per una manovra irre-

golare ai danni di Davies.
II suo team, il Ligier Ju-
nior, e ricorso in appello.

FORMULA 3
Oulton ParK (GB} 1909osto
Camp, britannico
10. provo

Classlllca: 1.Da Matta (Dallora
39S-Mugen) 15 girl In 23'55'70
media 1767,9 kmh; 2 Solles
(Dallora 395-Mugen) o 0'74; 3
Hughes (Dallora 39S-Mltsublshi)
o 7'02; 4 H. Neves (Dallora 395-
Mugen) o 7'74; 5. Gene (Dollora
395-Mugen) o 9'78; 6 Dovies
(Dallora 395-Hando) o 9'78; 7
Arnold (Dallora 395-Vouxhcll) o
11'15; 8. Horner (Dolloro 395-
Toyoto) 012'15; 9 Flrmom (DoI-
lara 39S-Mugen) o 12'61; 10
Shaw (Dallara 395-Fiot) 014'99
Gpv: Firman 1'33'68 media
171.61 kmh.
Classlflca ccrnp.: 1. Firman
106; 2. Dufour 90; 3. Gavin 88; 4.
H.Neves 87; 5. Hughes 83; 6. Sol-
les 77



NEWS
Schroter

nella F. Ford
a Jyllands

Jy1londs (DK 20 ogosto

Camp, europeo, 2 provo

Classe 1800: 1 Schroter
(von Diemen 95} 28 giri In
22'0'02; 2 Verbergt (von DIe-
men 95) 22'00'75; 3. temders
(SWift 95) 22'03'55: 4 Neu-
mann (Vector 94) 22'06'19:
5. Koster(SW.ft95) 22'14'83: 6.
Wills (SWtft95) 22'15'56

Gpv: Verbergt, 46'46, rnedio
114,29 krnh.

Classe 1600: 1.Serjolo (SWtft
95} 20g'" In 15'48'71; 2. Hon-
sen (von D,emen 92)
15'48'95; 3. Jespersen (Von
Oiernen 91) 15'52'86: 4 Sorne
(Swtft 93) 15'56'42; 5 uoo-
strom (von Dlemen 93)
15'58'06; 6 Schroter (von
Diemen 92) 16'00'60

Gpv: senoio 46"74, media
113,60 krnh

Classlfica camplonalo -
Classe 1800: 1. teinders 35:
2. Verbergt 23; 3. Pessi22.

Classe 1600: 1,Berndt 32: 2
Von Kolmthout 22: 3. senoio
20.

F. INDY LIGHT
Loudon (USA} 20 ogosto

Camp, Usa, 10 provo

Classlflca: 1 Moore 71 gln.n
34'29'131. media 130,695
kmh: 2. Bourloonnols o 0'654:
3, Buhl 4 Choves: 5 Hatch-
kis 6.A G,offone: 7 J.Andret-
" o 1 gl[o: 8. seioert o 1 91[0:
9 Boyer o 291n: 10. FI[estone
o 2 91[1(tutti su Lola T93!20-
Buick Gs).

Gpv: Bourbonnou 25'038
media 152,120 kmh.

Classifica eomp.: 1 Choves
670: 2 Moore 208: 3 Buhl
126; 4 A Gioffone 94, 5
Boyer 78: 6 Colkins 75; 7
Ward 53

EUROSALlTA CON LA VITTORIA OTTENUTAA LESRANGIERS

LES RANGIERS - Vin-
cendo entrambe le manche,
Rudiger Faustmann si e im-
posto al volante della sua
Faust-Bmw nella gara di
Les Rangiers, valevole qua-
le nona prova del Campio-
nato Europeo della Monta-
gna. Il pilota-costruttore te-
desco non ha avuto rivali in
classe C3, mentre il toscano
Fabio Danti ha ottenuto un
atti mo secondo posto asso-
luta, primo nella classe Cn.
La buona prestazione del
team azzurro Ancai e stara
completata dal 6, posto as-
soluto di Regosa (4. in clas-
se Cn), dall'8, di Bormolini
Jr. (6, in Cn) e dal lO. asso-
luta di Bormolini Sr. al vo-
lante di un'Osella C3, Per
quanto riguarda la classifica
generale, Faustmann sem-
bra potersi involare, visto
che in classe C3 i suoi prin-
cipali avversari Egozkue e
Vilarina si sano ormai ritira-
ti dal carnpionaro. In classe

SALITECn per Danti le cose sano
certo piu difficili, eon la pre-
senza di rivali tenaci quali
Dosieres e Regosa, Il cam-
pione italiano in carica po-
trebbe comunque bartere
Faustmann proprio sui fLlo
di lana, approfittando del
gioco degli scarti nelle ulti-
me prave dell'Europeo ..,

Les Rongiers (Ch) 20090sto
Campiona1o europeo, 9. provo
Classifica: 1 Foustmann (Faust P94-Brnw C3) 3'48'38; 2 Don" (Lucchln.
P3Cn) 3'49'24; 3. Dosieres (tucctum Sp390 Cn) 3'53'94; 4. Guelot (OseIlO
P020 Cn) 4'02' 73; 5 Regosa (Rebe sport -Brnw Cn) 4'02"75:6. De 10 Cosa
(OseIlo P09 C3) 4'08'30; 7 Borrnoliru (Lucchini P08-Brnw Cn) 4'08'68;8.
Koeppel (Prc M87-Bmw C3) 4'13'80; 9. Bormolmi (tuccruru Po9)4'19'24;
10, Rossi(Bmw M3 Sport Evo GrA) 4'26'87
Classlflca camp, DIv,1: 1. Kromsky 135: 2. Vovnnec 101; 3. Rossl74
Div, 2: 1. Foustmonn 130: 2. Don" 120: 3. Dosieres 95.

fotogrofleTOMAZIONI



Bruttomomento
per Danti, sopra,
nell'Eurosalita:
a Les Ilangiers
Faustmann, in alto
ha vinto consolidando
il suo primato in
ctassitlca. 1/tedesco
gareggia in classe C3,
dove ben pochi
awersari possono
impensierirlo _
A sorpresa in gara
c'era anche il
mastodontico truck
Mercedes, asinistra,
pilotato dal1'ex
centauro Steve Parrish_
Unanovito
interessante quanto
spettacolare _
Nell'Euroseries di
F_Opel tJ il momento
magico per il danese
Jason Watt, a destra.
In Stock-car si tJ
imposto per la
seconda volta
consecutiva Bobby
Labonte, in otto
davanti a Todd Bodine

STOCI< CAR A BROOKLYN

Bobby Labonte
concede il bis
BROOKL YN Bobby
Labonte ha colto la sua se-
conda vittoria stagionale
nella gara disputata sull'o-
vale di Michigan. Partito
da Ila pole, il pilota del team
Joe Gibbs e riuscito a sfrut-
tare al meglio la tattiea del
suo box e, soprattutto, il
propulsore Chevrolet, di-
mostratosi assai parco in
fatto di eonsumo. La gara si
e infatti trasformata nel fi-
nale in una vera e propria
«econorny run», eon Bobby
Labonte ehe e riuseito a per-
correre gli ultimi 55 giri sen-
za effettuare neppure una
fermata. Jeff Gordon, in te-
sta fino a 16 giri dal termi-
ne, e stato eostretto ai box
per un ultimo rabbocco,
perdendo cosi la testa della
gara. Il 24enne pilota non
ha forzato al massimo, an-
che perche due suoi diretti
rivali in classifica, Ear-
nhardt e Martin, erano gia
eostretti al ritiro e per lo
stesso Gordon era fonda-

mentale incamerare punti
preziosi. Nella prima parte
della gara si e messo in evi-
den za John Andrerti, poi
costretto al ritiro. Molto
buona anche la gara di
Ward Burton, piazzatosi se-
sto.

Antonio Ferrari

STOCK CAR

Brooklyn (Usa} 200gosto

Winston Cup, 21 provo

Classifica: 1 B. Lobonte (Che-
vrolet Monte Carlo} 200 girl In
239'09-, 0110 media dl 253,802
kmh; 2 T. Lobonle (Chevrolet
Monle Carlo) o 6-8; 3, J. Gordon
(Chevrolet Monle Carlo); 4. Marlin
(Chevrolel Monte Carlo); 5 R
Walloce (Ford Ihunderbird): 6
Burton (Chevrolel Monte Carlo);
7 Croven (Chevrolel Monle Car-
lo); 8. Homilton (Pontioc); 9. Elliol
(Ford Ihunderbird), 10. Stncklin
(Ford Ihunderbird).

Classifica campionato: 1.J. Gor-
don 3205; 2. Morlin 3038; 3, Martin
2920; 4. Earnhardl 2891; 5. Mu-
sgrove 2845; 6. T,Lobonle 2654; 7
R. Walloce 2637; 8. M. wottno
2594; 9. B,Lobonte 2572; 10. Elliot1
2560.

~ AL NURBURGRING

Un solo ... WaH
fulmina Giao!
NORBURGRING - Sesto
sigillo stagionale per Jason
Watt, andato a segno anche
nel 12. round dell'Eurose-
ries. II danese, ora eon 12
punti di vantaggio in classifi-
ca, ha preceduto il diretto ri-
vale per il titolo Giao, che
non e riuscito a sfruttare al
meglio la partenza al palo. Il
terzo gradino del podio e sta-
to occupato il brasiliano
Uva, unico pilota schierato
in Germania da Ila Draco.
Watt e passato al comando
alla prima curva, riuscendo a
prendere un discreto margi-
ne su Giao. II portoghese
non si e pero dato per vinto,
facendosi minaccioso dopo
meta gara. Pressato dall'av-
versario, il danese ha esibito
un grande controllo di mac-
china, guidando al limite si-
no al traguardo. Giao, eon
una vettura piu carica sul-
l'anteriore e meno competiti-
va sui veloce, si e dovuto cosi
accontentare del 2. posto, a

1"6 dal vincitore. Andre
Couto (Vergani) ha sfiorato
il podio, finendo nella scia di
Uva: il portoghese, penaliz-
zato dalla partenza in 6. po-
sizione, ha segnato in gara il
giro piu veloce. Francioni,
unico italiano in gara, passa-
to da Ila Draco alla Vergani
Racing, non e stato fortuna-
to, Il toscano ha subito infatti
un tamponamento da parte
del tedesco Thimler.

Enrico Rosi CappeJ1ani
F_ OPEL

Nurburgring (D} 20 ogosto
Euroseries, 12, provo

Le classlflche
Classifica: 1. Wot1 18 glri In
31'18-98, media 157,123 kmh; 2.
GIOOo 1-86; 3. Uvo o 8-89; 4. Cou-
too 10-18; 5 Honeggero 15-15;6.
Crevels o 1'l'63; 7. Morth o 19-05;
8. Ieooosio o 24-89; 9. Thimler o
26-63; 10 Hombcch o 28-27 Gpv
Couto, 1'43-42, media 158,592
kmh.
Classifica campionato: 1. Wot1
173; 2.Gloo 161; 3. Crevels 110; 4
Couto 90; 5. Weslbrook 86; 6, Uvo
69.

L'importanza dei consumi
BROOJ(L YN - I consumi e la fragilita dei propulsori
hanno condizionato la gara di Michigan, dove la tattica
di gara e le carburazioni «magre» hanno portato al sue-
cesso la Chevrolet di Bobby Labonte, seguita da tre vet-
ture gemelle, eon la prima Ford soltanto 4_ all'arrivo.
In corsa i piloti Chevrolet si sono infatti «tirati» a vi-
cenda la scia, rimanendo al coperto nella prime fasi per
limitare i consumi, mentre gli alfieri della Ford, dopo
un breve rush iniziale al comando, hanno terminato
tutti con gravi problemi di consumo, Nella gara di Bu-
sch (che e una sorta di F_2 in seno alla Nascar) il vinci-
tore Dale Jarrett e stato qualificato perche il sun team
ha montato una flangia irregolare per l'attacco del car-
buratore, proprio al fine di contenere i consumi. La vit-
toria e quindi andata a Mark Martin al volante di una
Ford Thunderbird.

PHOT04

.•.
E Francioni I'unico italiano
E I'unieo italiano rimasto nell'Europeo. Filippo Fran-
cioni, al 2. anna in F. Opel, e 9. nella classifica centi-
nentale enon e entusiasta: «Il 1995 e steto sinora un
anna ditiicite enon molto tortuneto. Qui ad esempio,
se non fossi stato tamponato, avrei potuto fare belJefi-
gura. Spero eomunque di terminere la stagione in ere-
scendo». Il toscano, dopo una lunga militanza alla
Draco e passato alla Vergani Racing: «Mi sono dovuto
adattare ad una macchina eon Ull assetto diverso ti-
spetto a quello sinora usato, Sono in ogni caso soddi-
sfatto, avendo iidotto in maniera note voJe il distacco
che avevo dai migliori della categoria. Mi eccontente-
rei di terminare la stagione trs i primi otto piloti del-
l'Eurosenes».



Dopo Misono
tomo, domenico,
il Superturismo, sotto,
o Perguso. Lo F. Indy,
in bosso, Gugelmin
opprodo o Voncouver

VELOCITA'
3SHTEMBRE

PERGUSA (EN)
Italiano Supertunsrno
Tel.089/232806-237897

BINmO (BA)
Italiano F.3
Italiano Protollpi
FEuropo Boxer
Mini Cooper Cup
TrofeoGt
Tel 06/5200306

VARANO (PR)
ohono velocno' Auto Stonche

Challenge Gore Club
F.Junlor Monza
Tel 06/5200306-5200609

VANCOUVER (CD N)
FlndyCar
FIndy Ught
FAtlantlc

FUJI (J)
Glapponese F3OO0
Glapponese F.3

TURCHKEIM (F)
Europeo della Montagna

ZOLDER (B)
Eurosenes dl FOpel

DARLINGTON (USA)
Winston Cup Stock Car

ALBI (F)
Francese Supertunsmo
Francese F3

SINGEN (O)
tntersene Cup

DONINGTON (GB)
Ferra" Challenge Euro Ovest

1- 3SHTEMBRE

ELPA (GR)
Europeo Rally Coeff20

MONT BLANC (F)
Europeo Rally Coeff10

ORAMMEN·TRANBY (N)
Europeo Rallycross

2-3SHTEMBRE

RALLY DEL MOBILE (PS)
Trofeo Irod.zione Terra
Tel 0541/756669

VALLECAMONICA (BS)
Coppa Italia 3. zona
Tel 030/37461

RALLY DEL GRAPPOLO (AT)
Coppo 110110 1. zona
Tel 0141/982224

RALLY DEL TARO (PR)
Rallysp"nt
TeL0183/20958

CELLOLE (CE)
Formula Rally
TeL081/8904526

~
2- 3SHTEMBRE
VEGLlO (VC)
Italiano Fuonstrooo
Tel.015/445698

3SHTEMBRE

COPPA NISSENA (CL)
Coppo Italia veiocno In Sallta
TeL0934/501214
VERGATO CEREGLlO (BO)
veiocno' In Sallta
Tel. 0573/364218
RIVIERA CORALLO (SS)
Italiano Slalom
TeL079/978218-952682
CANTALUPO LlGURE·
PALLAVICINO (AL)
Coppo CSOISlalom 1 zona
Tel 0173/65425
CITTA' DI VICARI (PA)
Slalom
Tel clo Comune dl VICO" (PA)
COPPA GAMBARIE
O'ASPROMONTE (RC)
Slalom
Tel. 0965/891659
TROFEO DEL SANTO (PO)
Regola"la'
TeLc/ o Proloco
Composornpiero
TORRANO (PC)
Velocita' su Terra
Tel 049/9630465
VITTORIO VENETO (TV)
Velocrto' In sohto
TeL0438/500137

STUDIOCOLOMBO

• RAI2Lunedi 28 0905tO
24.10 PROCESSO ALLA F.1

• ITALIA 1
Lunedi 28 0905tO
24.50 GP F.1 BELGIO
speciale dooo gora
Mereo/edi 30 0905tO
24.45 ITALIA 1 SPORT
servizio F1
Domenico 3 5ettembre
13.15 GRAND PRIX
Lunedi 4 settembte
20.40 SPECIALE RALLY

• TELE+ 2
Lunedi 28 0905tO
12.00 RAllY DEL NEVADA
speciale
14.30 COAST TO COAST
gore america ne

Mortedi 29 0905tO
14.30 COAST TO COAST
gore americane

Mereo/edi 30 0905tO
14.30 COAST TO COAST
gare america ne

Giovedi 31 0905tO
14.30 COAST TO COAST
gore americane

Venerdi 1 settemtxe
14.30 COAST TO COAST
gore americane

~UCH

Mereo/edi 30 0905tO
23.00 CRONO

Saboto 2 settembte
12.00 TMC SPEED
replica
12.30 SUPERTURISMO
prove da Pergusa
13.30 CRONO
replica
24.05 SUPERTURISMO
prove da Pergusa (replice)

Domenico 3 5ettembre
14.10 SUPERTURISMO
gara da Pergusa
20.00 TMC SPEED

.ODEON
Venerdi 15ettembre
24.00 RACING TEAM

• EUROSPORT
Lunedi 28 0905tO

12.00 e 17.30 F.3000
gora a Spa

13.00 e 18.30 F.1

Gp Belgio da Spa
replica

20.00 SPEEDWORLD
Nascor. Dragster.
F.3 britannica

Mortedi 29 0905tO

13.30 SPEEDWORLD

20.00 MOTORS
MAGAZINE

Mereo/edi 30 090510

12.00 MOTORS
MAGAZINE
replica
19.00 e 22.00 F. 1

Grand Prixmagazine
24.00 NASCAR

Giovedi 31 090510

12.30 F. 1
ultime notizie
dal mondo dei Gp

Domenico 3 5ettembre

23.00 F. INDY
diretta da Vancouver

• SKY SPORT
Giovedi 31090510

23.30 POLE POSITION

• DSF
Lunedi 28 og0510

09.00 MOTORSPORT

24.00 MOTORSPORT
replica

Mereo/edi 300g0510

21.00 MOTORSPORT

23.00 MOTORSPORT
replica

Giovedi 31 Og05tO

15.00 MOTORSPORT

21.00 MOTORSPORT


