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GIORGIO FALETTI

n una lussuosa camera della villa di Luciano
Benetton, Michael Schumacher getta via il giornale
che stava leggendo con uno scatto rabbioso)

Kooooooooooosaa? Gerhard lui detto gvesto su di 107
Adesso 1o prende telefono e dice a lui qvello ke gli viene...
(Va al telefono e compone nervosamente un numero)
Pronto Ferrari, sono Michael Schumacher, 10 vuole ke
parla con Berger!

(Breve attesa)

Pronto, qvi Gerhard...

lo spero ke tu é pronto di fare tue skuse, ekko ke dico!
Sono Schumi...

Ciao Mich...

Ciao Michael uno kakkio! Qvi bisogna ke mettiamo pene
le kose in kiaro tzubitizzimo. o firmato uno kontratto ke
parla kiaro. lo viene ke korre per vittura Ferrari kon
klausole pen precise. Tu sa adesso ki é prima guida?

Tu!

Bene! e tu sa ki ha vittura di gara, muletto, e tiritto di
prekiedenzia su nuove invenziona ti grande mago
Bernard?

Tu!

E tu ha pen kiaro tentro di tua kapokkia austriaka ke tutta
skvadra lavora per uno piloto e tu sa ki é gvello piloto?
Tu!

E per kiudere defitinivamente qvestione, tu ha kiaro ki é
piloto piu feloce di tutto Kampionato ti Mondo?

Tu!

Ah, pene! Ora ke tu kapito tutto, noi puo essere puoni
kompagni in Ferrari!

(Michael Schumacher, arrabbiatissimo, butta il telefono sul
tavolino senza neanche riagganciare.
Contemporaneamente alla Ferrari, Gerhard Berger si gira
verso Luca di Montezemolo tenendo ancora il telefono in
mano)

Era Schumacher...

E che voleva?

Io non tza. Ha kaduta qvasi tzubito la linea...

(Intanto, nella lussuosa villa di Luciano Benetton, un
telefono su un tavolino continua imperterrito a mandare
un suono continuo)




GIANNI MORBIDELLI (fotoCATELLANI)

SI GIRA]

E pronto il sedile?




a cura di MARIO DONNINI

Stavolta
Kankkunen
non tace!

Con 4 titoli iridati e 11
stagioni sulla cresta del-
I'onda, Juha Kankku-
nen puo essere conside-
rato a ragione uno dei
mostri sacri del rallismo
mondiale. In questa oc-
casione il campione fin-
landese ripercorre in
un’intervista  esclusiva
realizzata nella sua casa
di Laukaa le fasi salienti
della sua lunga carriera,
fornendo aneddoti e no-
te di colore sul mondo
dei rally. Il tutto, ovvia-
mente ¢ corredato con
una lunga rassegna delle
immagini relative alle
piu spettacolari imprese
di «Kkk», che, per una
volta, sembra smentire
la fama di... taciturno!

«Kankkunen», Cine-
hollywood, colore, du-
rata 70 minuti, prezzo
lire 29.900
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LEPOPEA UNICA DI DUE FRATELLI IDENTICI Al... BRAMBILLA
Quando Gino fa rima con Tino

| pretesto e quello discreto
e intrigante del manoscrit-
to ritrovato. Durante una
serie di lavori all’'interno

Marco Pastonesi Giorgio Terruzzi

I bello del gas

dell’autodromo di Monza,
tre operai extracomunitari
si imbattono accidental-
mente in una cassa sigillata.

Dentro la cassa sta un qua-
dernetto, dentro il quader-
netto giace un universo qua-
si  dimenticato.  Eccoci
proiettati in un’e-
poca che sembra
ieri, ma che non
lo & piu, tra 1 tavo-
li del Bar degli
Stupidi. Due fra-
telli, Gino e Artu-
ro, una grande
passione, quella
del motore, e tan-
ti personaggi che
sembrano cucina-
ti impastando la
saga di «Amici
miei» con un po’
di sana e onesta
commedia all’ita-
liana. Il tutto
spruzzato con un
pizzico di Amar-
cord nostalgico e
trasognato. Una
ricetta gustosa e
esilarante, servita
a tavola con lo sti-
le di un vecchio
aficionado del bar

Un condensato di emozioni
con oltre 300 crash incredi-
bilmente privi di conseguen-
ze per 1 piloti. Sono questi gli
ingredienti di un’ora di im-
magini che vedono protago-
nisti 1 rallisti all'opera sulle
strade del Nord Europa, im-
pegnati in evoluzioni moz-
zafiato. Le sequenze sono
tutte molto spettacolari, gra-
zie anche alle suggestive in-
quadrature della camera-
car.

«Rally crash», Cineholly-
wood, colore, durata 60
minuti, prezzo Lire
29.900.

brianzolo, che consegna ai
posteri I'epopea di un picco-
lo mondo caldo e lontano. Il
ricordo di un paradiso per-
duto fatto di sfide, di scom-
messe, di zingarate, che in
fondo tutti noi custodiamo
unico e prezioso nelle pie-
ghe della nostra memoria.
Ma, sappiatelo, i personag-
gl protagonisti di quest’ope-
ra non sono immaginari e
ogni riferimento ai fatti nar-
rati non ¢ puramente casua-
le. Tutt’altro. Dietro I'indo-
le rocciosa, il coraggio indo-
mito e la comicita involon-
taria di Gino e Arturo, gi-
ganteggia I'ombra dei mitici
fratelli Brambilla, Tino e
Vittorio. Verso di loro il rac-
conto si dirige come fosse
un urlo di gioia, un atto di
fede, un'inesausta dichiara-
zione d’amore

«ll bello del gas», di Mar-
co Pastonesi e Giorgio
Terruzzi, Zelig editore,
114 pagine, lire 16.000.

Un catalogo in Rosso

Ferrari non é solo sinonimo di automobili da sogno, ma ¢ an-
che un nome capace di evocare momenti e sensazioni che af-
fondano le loro radici nel mito del Cavallino Rampante. E la
magia delle Rosse di Maranello ¢ il motivo ispiratore di una
linea di oggettistica contraddistinta dal marchio Ferrari, la
cui esposizione ¢ affidata ad un elegante catalogo. Una sorta
di scrigno impreziosito dalle immagini di oltre cento articoli
scelti accuratamente per esprimere lo spirito e la tradizione di
un marchio che negli anni é divenuto oggetto di culto per
I'immaginario collettivo. Poster, modellini, capi d’abbiglia-
mento, borse da viaggio, guanti e scarpe da guida... sono solo
alcuni degli oggetti proposti, che comprendono anche cravat-
te, portachiavi, copritappeti e teli copriauto. L'intera gamma
¢ disponibile presso tutti i concessionari Ferrari.

«Ferrari idea», 72 pagine, catalogo disponibile presso

i concessionari Ferrari
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LETIZIA GORI - Via Argin
Grosso 141, 50142 Firenze
— Questa nostra lettrice
cerca la registrazione del-
la puntata di «Crono Tem-
po di motori», andata re-
centemente in onda su
Tmc e contenente un’in-
tervista a Mikka Hakkinen.
Chiunque ne fosse in pos-
sesso pud contattarla al
numero 055/783986.

ARMANDO NANIA - Torre
del Greco (Na) — Ci spia-
ce, ma non siamo in grado
di fornirle quellindirizzo.

DARIO LEONELLI - Torrazza
(To) — Una foto di Manfred
Winkelhock & stata pubbli-
cata nel numero scorso di
As a pagina 19.

FRANCESCO FABBRI - Sea-
no (Fi) — Per il suo annun-
cio si deve rivolgere alla
nostra rubrica di compra-
vendita...

ROBERTO PAOLINI - Mon-
te Compatri (Roma) —
Come gia riportato da As,
Giambattista Busi si & de-
dicato nelle ultime stagio-
ni alle gare del campiona-
to Superturismo giappone-
se al volante di un‘Alfa 155
Ts della Uni Corse. Con
questa vettura il pilota ber-
gamasco correra anche
nell'ultima prova del cam-
pionato al Fuiji.

LUCA BERGIANTI - Terra-
rossa (Ms) — La facolta
che piu & vicina alle sue
esigenze & quella di inge-
gneria meccanica.

RAFFAELLA VISCONTE - Po-
tenza — Le sue opinioni
sono aderenti alle ultime
realtd emerse dalle recen-
ti prove del Civm. Quanto
a Danti ci associamo al
suo «in bocca al lupo» per
il Campionato europeo
della montagnal!

LUIGI CIPRIOTTI - Vicenza
— Nel Veneto ci sono due
piste di kart: Jesolo (Ve) e
Caselle d'Altivole (Tv).

La Lancia Flavia condotta da Cro-
sina-Maglioli si aggiudica la se-
conda edizione del Rally di San
Martino di Castrozza. Al secondo
posto Vinatier-Hoffmann su Re-
nault R8 e al terzo Cavallari, an-
che lui su R8, con un venticin-
quenne di cui si sentira molfo par-
lare: il suo nome & Sandro Munarri...

Tempi... tecnici
della Giustizia

sul Caso Senna

Non é mia intenzione
riaccendere polemiche
sulla cause della tremenda
morte del povero Ayrton
Senna. Ritengo pero che,
essendosi verificata la
rottura del piantone dello
sterzo, modificato dal box
Williams rispetto al
progetto originale per
ottimizzare la posizione di
guida di Ayrton, sia
inammissibile, ad un anno
e mezzo di distanza
dall’incidente, che ancora
non si sappia chi abbia
deciso di far effettuare tale
variazione tecnica,
peraltro con un’imperizia
imperdonabile, sugli
organi di sterzo della
Fw16. Si ha un bel dire
che la Williams abbia
un’organizzazione
impeccabile ed una
tecnologia
all’avanguardia. Asportare
del metallo segandolo e
sostituirlo con un altro
materiale di fortuna é
un’azione giustificabile e
da top-team? Nessuno piu
potra restituirci Ayrton,
perito a causa di una
tragica combinazione di
fatti atroci. Ebbene, chi

ha sbagliato paghi; non

vedo perché non si debba
applicare anche in uno
sport cio che ¢ all’ordine
del giorno nella vita di
tutti noi. Dopo una fase
di scoramento generale, le
cose sono ormai tornate
alla normalita. E passato
tutto quasi come nulla sia
accaduto, per molta gente
del Circus. Spero che il
signor Ecclestone si renda
conto che tarpare le ali
alla giustizia quando essa
interviene in F.1 per
appurare le responsabilita
in un incidente mortale, &
azione ben piu grave di
quella compiuta dal box
Williams. Ulteriore
dimostrazione che i dollari
sono ben piu importanti
della sicurezza e della vita
dei piloti, in questa F1.
Fabio Montanari

Brindisi

Nessuna paura: la Giustizia
fara regolarmente il suo cor-
s0. A quanto ci risulta non ci
sono né ritardi né disatten-
zioni di sorta. I procedimen-
ti sono, come comprensibile,
complessi e richiedono dei
tempi tecnici piuttosto lun-
ghi. Molto presto, in ogni ca-
so, il materiale raccolto dal
pubblico ministero Passarini
sara trasmesso al giudice per
le indagini preliminari che si
dovra pronunciare in meri-
to.

Il Mondiale Marche é finito e giun-
ge il tempo dei festeggiamenti
per I'Alfa Romeo, che & riuscita ad
imporsi in ben 7 gare. L'iride per pi-
loti non & stato ancora istituito, al-
frimenti Merzario avrebbe potuto
togliersi una bella soddisfazione
grazie ai suoi 4 successi a Digione,
Monza, Nurburgring e Pergusa...

Ecco i prezzi
dei motori

in F. IndyCar

Sono un appassionato di
automobilismo, e in
particolare mi interesso di
F. IndyCar. Desiderei
conoscere alcune
informazioni relative
all’utilizzo dei motori
impiegati in questa
categoria. Con quanti
propulsori un team
affronta la stagione?
Quanto costa mediamente
un motore? Qual ¢, di
regola, la sua durata?
Quanto occorre per una
revisione?

Attilio Colantuono, Napoli

Di regola in F. Indy un
team non acquista i motori,
ma si limita a stipulare un
contratto annuale di leasing
per ottenere i Ford, oppure i

ORSI

Lauda coglie al Gp d'Olanda I'ul-
fima vittoria della sua carriera in
F.1, battendo in volata il compa-
gno di squadra Prost, che & ora-
mai il leader in seno alla McLaren.
All'austriaco qualcuno chiede se
nelle prossime corse aiutera il fran-
cese e Niki risponde gelido: «Non
scherziamo, per favoren...

Mercedes-Ilmor. Se si vuole
avere la disponibilita di un
propulsore nuovo il costo
medio é di 140.000 dollari,
ossia circa 224 milioni di li-
re. Per chi vuole... rispar-
miare, c’¢ la possibilita di
utilizzare propulsori usati
(tutti 1 team di secondo pia-
no lo fanno) e in questo ca-
so la spesa diminuisce di
quasi la meta. Per un moto-
re «datato» il costo medio &
di 80.000 dollari, circa 130
milioni di lire. Ciascun mo-
tore deve essere pratica-
mente ricostruito dopo aver
percorso al massimo 500
miglia, cioeé circa 800 chilo-
metri. Per una revisione
completa la spesa necessa-
ria & di 34.000 dollari, ossia
55 milioni di lire. A fine sta-
gione, ovviamente, ciascun
team deve restituire alla Ca-
sa 1 propulsori utilizzati, per
poi eventualmente stipulare
un nuovo leasing.




Afine settembre }

i primi test

della Dams F.4

Ho 15 anni e da poco
tempo ho cominciato a ‘
leggere la vostra rivista
trovandola di mio pieno
gradimento. Vi ho scritto,
visto che seguo molto la ‘
F.1, per chiedervi alcune |
informazioni relative alla
nuova vettura che ‘
dovrebbe debuttare in
occasione della prossima
edizione del Mondiale.
Avrete sicuramente capito
che sto parlando della
Dams, di cui vorrei
conoscere caratteristiche e
i piloti.

Giuseppe Gobbato

Noale (Ve)

Dopo un anno di prepara-
zione per 1l team di Jean-
Paul Driot sembra vicino il
gran giorno del debutto. Cer-
to, il momento dell’esordio
in gara € ancora lontano, vi-
sto che dovrebbe avvenire
nel primo Gp della prossima
stagione. | primi test sono
comunque previsti entro la
fine del mese di settembre. Il
collaudatore incaricato di
sgrossare la Dams F.1 ¢ il
francese Erik Comas, che
proprio con il team transal-
pino ottenne nel 90 la vitto-
na nel campionato interna-
zionale di F. 3000. Per quan-
to riguarda la vettura, la sua
realizzazione € stata com-
missionata alla Snpe, la stes-
sa ditta specializzata che
aveva costruito le scocche
per la Simtek. La monopo-
sto dovrebbe montare, alme-
1o per i test iniziali, un mo-
tore Ford Hb, ma ¢ ancora
presto per dire quali potran-
1o essere 1 propulsori per il
prossimo anno. Sul versante
dei piloti Comas dovrebbe
essere la prima guida, men-
tre sulla seconda vettura po-
trebbe salire il giovanissimo
brasiliano Tarso Marques,
che quest'anno gareggia pro-
prio per la Dams in formula
cadetta

Il fascino
dei bookmakers

nel Btce

Sono un grande
appassionato delle gare

dei vari campionati
Superturismo che vengono
disputati in tutto il mondo
€ seguo con particolare
attenzione il Btcc. Tale
serie in Italia € poco
seguita, ma in Inghilterra
riscuote un rilevante

ORSI

successo, suscitando
quindi un sempre maggior
interesse da parte delle
Case automobilistiche
europee e persino
giapponesi, coreane e
americane. Se possibile,
vorrei alcune dettagliate
informazioni relative
proprio al campionato
inglese. 1) Se un tifoso
italiano vuole
scommettere sui piloti del
Btcc a chi si deve
rivolgere? 2) Quale Tv
inglese detiene i diritti
televisivi sul Btec? 3) La
serie € trasmessa in
Europa via satellite? Se si,
su quale Tv? 4) Nel '96 le
nostre Tv sono interessate
ad acquistare i diritti per
trasmettere il Btcc?
Francesco Pellegrino
Monza, (Mi)

Per puntare sui partecipanti
alle gare del Btcc ¢ possibile
utilizzare due metodi: o si
scommette allo stand predi-
sposto sui circuiti il sabato e
la domenica prima delle gare
dalla Ladbrokes, che ¢ ap-
punto la compagnia di alli-
bratori che si occupa di gesti-
COLOMBO

re le scommesse nel campio-
nato, oppure si contatta un
numero verde, cioé lo 0800-
524524. Le puntate sono ri-
servate ai residenti in Inghil-
terra, tanto che per telefona-
re € necessario possedere una
card del tipo «Switch» o
«Delta». Per quanto riguarda
1 diritti televisivi, la gestione
spetta alla Toca, che e I'asso-
ciazione che promuove e or-
ganizza il campionato bri-
tannico. La produzione delle
trasmissioni spetta invece al-
la Bhp sport. Per seguire le
singole gare ¢ sufficiente sin-
tonizzarsi su Eurosport, che
trasmette le fasi salienti dei
singoli appuntamenti della
serie all'interno delle proprie
rubriche settimanali dedicate
ai motori. Non sono previste,
tuttavia, trasmissioni in di-
retta, visto che Bhp opera
soltanto con delle post-
produzioni. In Italia, infine,
alcuni brevi filmati relativi al
Super T britannico vengono
trasmessi nel corso di Tmc
Speed, ma a tutt’oggi non ci
sono emittenti interessate a
dedicare piu spazio alla serie
in chiave '96.

RISPONDE LESPERTO

Vorrei avere alcuni dati sull’evoluzione dei volanti
montati nelle monoposto di F.1. Inolfre gradirei co-
noscere per quale moftivo quelli aftualmente utiliz-
zati rassomigliano ad una cloche d’aereo. Infine,
vorrei sapere qual é la differenza tra un volante at-
fuale e uno usato in F.1 negli anni '60 per quanto ri-
guarda le vefture da corsa.

Giampiero Dinazzi, Milano

| primo vero volante

da corsa fu realizzato,
negli anni ‘50, da Nardi.
Era piatto, con razze
d'alluminio e [limpu-
gnatura di legno. Fu
questa I'immagine che
per anni si ebbe dei vo-
lanti da corsa. Poi nel
1961 un certo... Giam-
piero Moretti, realizzo,
per la sua Abarth 700
un volante particolare:
sulla base del classico
volante da corsa fu so-
stituito il legno con la
pelle, ingrossando un
po’ I'impugnatura e la-
sciando piu fine la la
parte in alto. E I'esperi-
mento riusci in pieno

tanto e vero che alcuni
anni dopo realizzam-
mo il primo nostro vero
volante da corsa mon-
tato sulla Ferrari di Sur-
tees che nel 1964 vinse
il campionato mondia-
le. Era concepito con lo
stesso schema di quel-
lo studiato per la mia
Abarth. E cioe con una
impugnatura grossa e
la parte superiore piu fi-
ne per vedere meglio
la strumentazione. La
corona era in pelle e
non piu in legno, con
un diametro natural-
mente ridotto. Ma l'e-
voluzione del volante
da corsa non si & certo
fermata li. Dai volanti in
pelle liscia, siamo pas-
sati negli anni ‘80, a
quelli in pelle «rove-
sciata», cioé con la
parte di pelle ruvida al-
I'esterno. E poi ancora
(soprattutto sulle vettu-
re da rally), volanti a
calice molto accen-
tuato per il fatto che su
queste auto si fende a
tenere il sedile molto
spostato all'indietro.
Anche sulle monopo-
sto di F.1 il volante si
evoluto e dlla fine sia-
mo tornati all'origine,
esasperando pero il
concefto al massimo.
Tagliando' la parte su-
periore per leggere al
meglio gli strumenti sul
cruscotto. | volanti, per
motivi di spazio, hanno
subito variazioni anche
nella parte inferiore,
quella sotto le mani.
Parte che non & piu
tonda ma squadrata.
L'evoluzione va avanti.
Vengono infatti scelti
materiali sempre piu
sofisticati per rendere il
volante piu leggero e
resistente. Ma, soprat-
tutto, sempre piu dota-
to di funzioni. La sicu-
rezza sta portando, an-
che i volanti da corsa,
ad ospitare |'airbag per
le vetture a ruote co-
perte. Cosa che gid sta
sperimentando ad
esempio la Mercedes».



ice: in Belgio é successo di
tutto, dalla prima fila Rossa alla
leggendaria corsa di Schumacher,
dai tentennamenti persino inspiegabili di
Hill al fuoco ai box, dalla safety-car usata
nella maniera piu inutile e stupida alla
squalifica con la condizionale di Schummy
per non aver dato strada alla Williams del
suo diretto avversario nella corsa iridata.
Beh, che sintesi ti sentiresti di fare, che
morale é venuta fuori?
Purtroppo una sola. Che se Alesi in Belgio
avesse avuto per le mani una Benetton
avrebbe sicuramente vinto il Gp e che se
Schumacher avesse guidato una Ferrari non
J'avrebbe vinto mai. E la verita, ¢é il succo di
una corsa che ha visto le monoposto di
Maranello per la prima volta nella stagione
entrambe non a punti, il picco piu negativo
quest’anno e perdippiu dopo le premesse
della vigilia e in una giornata dove le
condizioni meteorologiche erano cucite su
misura per esaltare le residue qualita delle
Rosse.
Alesi se la sognava da tempo una situazione
cosi: primo sull’asciutto e con dei nuvoloni
all'orizzonte pronti a scaricare catinelle
d’acqua. Sai che cinema se c’era lui in pista
e una volta tanto non nel ruolo di
inseguitore bensi in quello comunque piu
vantaggioso di lepre? Invece tutto é finito
cosi in fretta che al confronto il Gp di
Monza di un anno fa poteva essere
trasmesso In tivvu a puntate. Ovvio che
dopo ci sia stato spazio per qualche parola
di troppo, ma contro il nostro non c’é stata
nessuna macchinazione. Purtroppo no. Ed é
questo che preoccupa davvero. Perché si é
tornati alle rotture sempre diverse, ai guai
nuovi, quelli «che quest’anno non si erano
mai manifestati prima», un film gia visto.
Troppe volte.
Era la gara su misura per Jean. Se avesse
avuto tra le mani una Benetton, oppure una
Williams. Probabilmente gli sarebbe bastata
anche una Ligier. Ma non una Ferrari di
quelle che ultimamente si fermano con
troppa frequenza. E stata una gara su
misura per Michael, che ha vinto perché
disponeva di una ottima Benetton, ma che
avrebbe vinto ugualmente, per come ha
guidato, anche con una Williams e
probabilmente gli sarebbe bastata anche una
Ligier. Ma che non avrebbe vinto mai con la
Ferrari perché per arrivare primi bisogna
prima di tutto arrivare in fondo.
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Tutto il resto che € accaduto, pur eccitante
nel suo dipanarsi inusuale per gli attuali
Gran Premi di F.1, é solo una conseguenza,
quella che sarebbe stata semplicemente
l'altra corsa. Tutti conoscono 1 limiti e le
virtu di Alesi. In Belgio il dipanarsi della
gara aveva una scaletta ideale per le virtu
del ferrarista adesso con il foglio di congedo
in tasca. Lui non si fa passare facilmente,
lui si esalta nella lotta, lui ama la pioggia, il
fondo infido, la sfida al limite perché
quando é sotto pressione sbaglia pochissimo.
I suoi limiti sono ben altri: messa a punto,
strategia, anche a volte la semplice tattica.
Questa era una gara da affrontare all’arma
bianca, il suo terreno di lotta ideale. Se fosse
stato un pirata, si sarebbe messo 1l coltello
tra i denti e sarebbe partito all’assalto. Ma é
un pilota e anziché il coltello tra i denti gli
serve un’auto sotto il sedere. Questa, da un
po’ di gare, gli manca.
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Adesso anche Schumacher € entrato
nella leggenda. Partito sedicesimo e
riuscito comunque a vincere grazie

a una gara tutta d’attacco e su una
pista a tratti impossibile. Hill, secondo
sul fraguardo, e uscito con le ossa
rotte dal confronto con il tedesco.
Malissimo le Ferrari, entframbe ko, ma
Alesi era al comando prima del ritiro

% ALBERTO ANTONINI

g
s — SURPRSRIN . ——————

foloEMPICS

PA — Adesso non ci possono essere pit
dubbi: la Ferrari nel '96 avra il numero
uno. La matematica lascia piu di un’ipo-
tesi aperta; I’evidenza, no. Quello che
ha fatto Michael Schumacher domenica

~ scorsa a Spa é gia un pezzo di storia delle corse.

Come la gara di Senna a Donington due anni fa,
con i sorpassi a catena sotto il diluvio. O, magari,
come la rincorsa furiosa di Mansell nel budello di
Budapest ’89. Partire sedicesimo e vincere la gara
¢ gia un miracolo statistico (anche se John Wat-
son aveva fatto persino meglio nell’83 a Long
Beach, dove aveva il 22. tempo in qualifica); ma
la statistica non puo sempre spiegare tutto. Schu-
macher, adesso, ¢ veramente un pilota completo.
Gli mancava una vittoria ”vera” sotto la pioggia: }
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nella prima della carriera, sempre a Spa nel 92, il
maltempo fu solo una parentesi. E la vittoria arrivo
grazie alla mossa decisiva di un cambio gomme
tempestivo alle prime gocce d’acqua, ma anche per
1 problemi di Mansell. Stavolta le condizioni erano
estremamente piu difficili. Michael ha costruito la
vittoria non solo con la tattica (e con una buona pre-
sa di fortuna), ma anche guidando la sua Benetton
sul filo del rasoio, resistendo con le gomme slick al-
I'assalto di Hill che montava le coperture da bagna-
to. Al limite dell’aderenza, e anche della correttez-
za: con una serie di manovre che gli € costata I'e-
sclusione — con la condizionale — da un Gran Pre-
mio, sulla quale si discutera ancora per un pezzo.
Sembra di essere tornati al '94, con una superiorita
schiacciante messa in ombra solo dalle cannonate
della Fia. Ma nel confronto diretto, Hill stavolta
non é letteralmente esistito. Il vincitore di Budapest,
il pilota che I'anno scorso a Suzuka aveva vinto sul-
Iasfalto allagato, stavolta si ¢ afflosciato alle prime
gocce come un maglioncino di acrilico. E vero che
partiva ottavo, anche lui condizionato dal tempo
pazzo in qualifica che invece aveva temporanea-
mente consacrato le Ferrari. E vero che ha pagato
una scelta di gomme sbagliata, montando le «rain»
poco prima che smettesse di piovere, mentre
Schummy teneva duro con le slick. E vero che ha
dovuto scontare uno stop-and-go per avere infranto
il limite di 80 kmh ai box (mentre Badoer ha avuto
diecimila dollari di multa, sempre con la condizio-
nale, per la stessa
infrazione,  visto
che dopo il pit-stop
si e ritirato). Ma a
confronto con quel-
le di Schumacher,
le sue difficolta so-
no zero. Michael
aveva da recuperar-
gli otto posizioni in
griglia e per due
volte, in gara, ha
visto vanificati 1
suoi sforzi. Quan-
do, cercando di re-
sistere a Damon,
ha preferito uscire
di pista piuttosto
che rischiare di
sbattere, perdendo pero tempo prezioso, e soprattut-
to quando la safety-car gli ha neutralizzato il van-
taggio che aveva accumulato sul rivale della Wil-
liams.

Quello della vettura di sicurezza ¢ uno degli altri
misteri di Spa, un’altra delle variabili impazzite di
una gara tanto stupenda quanto difficile da interpre-
tare. E stata chiamata in pista mentre non c’erano
grossi incidenti, invocando generiche "condizioni
insidiose”, in base a quanto stabilito nella riunione
pre-gara. Solo che 1 piloti, dopo la corsa, hanno det-
to di non averne proprio capito la funzione, visto
che in quel momento I'unica vettura incidentata era
quella di Katayama (peccato, Ukyo era quarto in
quel momento...) che non aveva sparso rottami in
pista e non creava nessun pericolo. Come se non ba-
stassero gli scrosci d’acqua a ripetizione, la lotta dei
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UN GP DI SQUALIFCA CON LA CONDIZIONALE

' Schummy punito
per una foccata

PA — La squalifica per un Gp di Michael Schumacher — con sospensione condizio-

nale per quattro gare — ¢ stata originata da una protesta della Williams contro la con-
dotta di gara del tedesco. La squadra di Hill, pero, non ha messo in discussione la classifica
generale che e rimasta invariata; e la protesta € stata accettata anche se giunta in ritardo,
perché nel frattempo 1 commissari avevano ottenuto nuovi elementi di giudizio: le riprese
dall’elicottero. I due piloti sono stati chiamati a commentare le immagini, Hill se n’¢ anda-
to subito dopo (alle 18,30) mentre Schummy restava in direzione gara. L'infrazione conte-
stata al tedesco e quella di aver compiuto «manovre tese a ostacolare altri piloti, come cam-
bi di direzione anticipati 0 anormali». In sostanza, si rimprovera a Michael di aver seguito
traiettorie diverse, quando era solo e quando invece Hill lo incalzava da vicino. Il pilota Be-
netton si difende dicendo di non capire le motivazioni dei commissari, e di avere cercato le
tracce asciutte sull’asfalto perché montava le gomme slick contro le rain dell’avversario.
Ammette pero che c’e stato un contatto con la Williams. Alla decisione la Benetton ha in-
terposto appello; nei prossimi giorni ci sara un'udienza a Parigi. -

due di testa e la severita dei commissari a rimesco-
lare le carte. O come se Bernie Ecclestone avesse
deciso di dispiegare un catalogo di Tutto Cio che
Succede nel Grande Show del Circus, proprio nella
gara in cui sperimentava a fondo la «sua» tv.
Schumacher e Hill, come al solito. Nel bene e nel
male, 1 due protagonisti di sempre. Eppure il Gp
Belgio '95, a parte il tempo, ha avuto tanti altri at-
tori da ricordare. Martin Brundle, per esempio, che
¢ arrivato a podio. Poteva concludere secondo, ma
nel finale, con le gomme deteriorate, si € fatto ri-
prendere e infilare da Hill in disperata rimonta. E
poi Frentzen, quarto al traguardo e strepitoso con
la modesta Sauber, in attesa di cambiare casacca.
A rendere perfetta la scenografia c’era anche la pri-
ma fila tutta rossa, con Berger in pole accanto ad
Alesi.

Un risultato uscito in circostanze particolari e che e
servito a poco, perché la fuga furiosa di Jean e du-
rata appena cinque giri, compreso un bellissimo at-
tacco a Herbert per prendere 1l comando, e si € con-
clusa con la rottura della sospensione; mentre la ga-
ra di Berger, impegolato nella mischia da una par-
tenza infelice, € stata fermata da un guasto ad un
sensore del motore V12 — versione 044/2 — quan-
do Gerhard era sesto, e si € conclusa poi del tutto
con un mesto tentativo di rientro in pista. Ma la
grande occasione perduta la puo davvero recrimi-
nare David Coulthard, ormai abbonato alle rotture
del cambio. Stavolta David non ha niente da rim-
proverarsi, era in
testa con un buon
vantaggio su Hill
quando si ¢ ritirato;
ma di opportunita
del genere rischia
diaverne un bel po’
meno l'anno pros-
simo, a meno che
la McLaren non
faccia 1 miracoli. A
proposito di McLa-
ren, anche I'exploit
di Hakkinen in
qualifica e servito a
ben poco: Mika vo-
leva dare battaglia
alle Ferrari davanti
a lui, ha finito per
girarsi come un pollo mentre poteva portare a po-
dio la Mp4/10. Mark Blundell sara anche il pilota
d’emergenza, ma finora ha piu punti del suo capo-
squadra: a Spa, pur passato in tromba da Frentzen,
ha concluso quinto davanti a Barrichello. Inconclu-
dente, come spesso gli accade, Johnny Herbert: an-
che lui si e trovato al comando e poteva rispondere
a modo suo alle accuse di Tom Walkinshaw, che lo
aveva criticato pubblicamente, ma ha sciupato tut-
to con una serie di testacoda.

Con Schumacher davanti a Hill di quindici punti, il
Circus fa rotta per Monza: la Ferrari ci provera gia
questa settimana, mentre la Benetton andra a Bar-
cellona. Per la vettura di Schumacher, e per la Wil-
liams, sono in arrivo importanti novita. Per la F.1
in generale, nel frattempo, c’¢ una gara memorabi-
le da mettere nell’album dei ricordi.
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rima le ha prese, poi le ha date.
Lezioni. Di comportamento. E
stato zitto, muto, chiuso nell’an-
golo per due giorni, mentre Ger-
hard Berger parlava di lui e con
lui, a distanza, picchiando la bacchetta sulle
mani, mostrando a tutti quanto sia acerbo,
immaturo, persino un po’ sciocco. Due gior-
ni difficili, con molte parole e qualche altra
cosa: un frontale contro il guard rail, sabato
mattina, un pasticcio via l'altro contro le
bizze del tempo e del cambio, un apparta-
mento nei quartieri poveri dello schieramen-
to. Sedicesimo, laggiu, periferia. Mentre
Gerhard, con il quale forse fara coppia, era
seduto sul trono, al palo.
Sembrava davvero un po’ in bambola il ra-

gazzotto tedesco. Molto buono per masticar-
lo lentamente con il gusto del cinismo. Un
gusto tipico a bordopista, molto apprezzato,
persino abusato. Bisognava far qualcosa:
I’ha fatto: ha soltanto dovuto aspettare la lu-
ce verde del semaforo. Si e messo in macchi-

na, si e piazzato dietro Katayama, fila nu-
mero 8, ha abbassato la visiera e ha aperto la
manetta dell’ossigeno. Pochi metri, poche
Dopo prove sofferte, una gara stupenda. curve, pochissimi giri. Il ragazzotto é torna-

to ad essere quello che ¢: un cigno, un cam-

Schummy ha risposto con il cronometro pione strepitoso. Aveva bisogno di ristabilire
a chi gia sollevava dei dubbi. Si dovra le distauze, dlipl gl SN i 0 suo.po

sto. Ha fatto di piu, ha sparato in pista una

abituare perc he la pre55|one in Ferrari... vittoria da mandare all’antologia, ha ritrova-

to ritmo, classe, persino senso dell'umori-

== GIORGIO TERRUZZI smo. Bastava dargli un’occhiata su quelle

curve sempre cattive, per sorridere osservan-
G
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do Hill, il suo rivale, per capire di che pasta e
fatto. Una pasta diversa, speciale. Il cinismo
I'ha dirottato sugli altri nel giro di un paio
d’ore. Ma per farlo ha dovuto sfruttare, an-
cora una volta, I'unica forma di comunica-
zione che funziona, che sa usare davvero.
Piede, cervello e an-  gwpics

cora piede. Nient’al-
tro.

Ma non é pit come
prima, per niente. E
questo doppio volto
mostrato sotto la
pioggia, a Spa, ha
permesso forse di
comprendere, per la
prima volta, palese-
mente, splendori e
miserie di un ragaz-
70 che € cresciuto
troppo in fretta, che
in fretta e diventato
un campione e poi
un campionissimo e
poi ancora un cam-
pionissimo  ingag-
giato dalla Ferrari.
Non si perde mai
tempo a ricordare
I'anagrafe, 'eta di Schummy: 26.

Lo ha fatto Berger, ricordando, anzi, festeg-
glando la propria: 36. Dieci anni. Infatti: un
abisso. Da misurare guardando Berger,
ascoltando Berger. Un fuoriclasse della na-
vigazione in questo mare sempre farcito di

secche, di scogli a pelo d’acqua. Gerhard
aveva qualcosa da raccontare: doveva pro-
teggere se stesso, il proprio conto in banca, il
proprio futuro. Ci ha messo una trentina di
minuti. Abbastanza per spiegare a Schuma-
cher come e cosa si fa quando si tratta di mo-
strare la propria for-
za. Una capacita
che non riguarda
soltanto il cronome-
tro, ma che del cro-
nometro ha biso-
gno. Berger: miglior
tempo venerdi, mi-
glior tempo sabato.
In aggiunta le paro-

le: «Possiamo convi-
- vere nella stessa
squadra soltanto se
la Ferrari lavora con
due piloti, soltanto
se Schumacher ca-
pisce quanto sia im-
portante, per essere
forte, misurarsi con
un compagno for-
te». Berger, da una
posizione di debo-
lezza, ha offerto alla
platea un monologo strappato al repertorio
di un pilota fortissimo. Gerhard, a Spa, ha
detto qualcosa che avrebbe dovuto dire
Schumacher. Gli ha rubato la scena, sempli-
cemente, anticipando, spiazzando, confon-
dendo.

Proprio cosi, una bellissima lezione. Impar-
tita da un uomo scaltro, sicuramente intelli-
gente, certamente abituato a fiutare I'aria, le
nuvole, il mare. Non solo, uno svelamento
decisivo: Schumacher adesso sa quanto pos-
sa essere rischioso convivere con Berger. Ma
anche quanto possa essere prezioso, indi-
pendentemente dal cronometro. Un attrez-
zo, del resto, che a Michael non ha mai fatto
paura. Un aggeggio decisivo e micidiale.
Non a caso, Schummy, il cronometro lo ha
usato per rispondere. Ma non basta, non ba-
stera. Raffaele Dalla Vite e un cronista di
lungo corso, emiliano, sveglio, scrocco. Un
espertissimo di cose Ferrari, di uomini in
rosso. Su «La Gazzetta dello Sport» ha scrit-
to tutti i capitoli dell’avventura di Alesi.
Adesso si prepara a scrivere I’avventura emi-
liana di Schumacher. Si e presentato a suo
modo, parlando un dolcissimo dialetto: «Far
ben il bravo, che con te dovro parlare tutti i
giorni. Sei mai stato a Riccione? Ecco, 10 va-
do sempre li». Schummy lo guardava, sorri-
deva, non capiva una parola. Ma forse avra
avuto una piccola idea del grande cambia-
mento che lo aspetta. Dalla Vite, con il suo
cuore caldo. E poi altro, altri, tutti. Sara
braccato, intervistato, travisato, disturbato,
criticato, preso in mezzo, sgambettato, coc-
colato, aspettato. In pista, quando corre;
quando sta a casa, quando va a cena, quan-
do porta il cane di Corinna a fare pipi. Dio in
terra, protetto dal cronometro, da questo ta-
lento straordinario che possiede, che ha mo-
strato cosi bene domenica a Spa. Un Dio
strapagato, esigente, presuntuoso, egoista,
antipatico se il cronometro non sfamera chi
aspetta la porzione col contorno. Un eserci-
to cosi confuso da impedire di distinguere
chi gli vuole bene da chi gli vuole male, da
chi, semplicemente, avra bisogno di lui per
scrivere, per vendere, per entusiasmarsi, per
emozionare.

Non c’e niente di strano, fa parte di questo
gioco, dello sport, quando lo sport & un affa-
re spaventoso che distribuisce, anche a ra-
gazzi come Schumacher, molti quattrini.
Schumacher, scegliendo la Ferrari, ha scelto
di uscire di casa, di navigare in solitario, ver-
so gioie probabili e terribili. Ed € bastata una
settimana per capire quali armi possiede e
cosa gli manca. Ha cuore, di sicuro. Per es-
sere il migliore, senza discussioni, una volta
scaldati i motori. Non ha parole, probabil-
mente. Per dire, almeno in pubblico, quanto
¢ solido, adulto, quanto poco gli importi di
chi vuole corrergli al fianco. E poi non ha
I'eta. Non ha gli anni di Berger, i chilometri
di Berger. Il fatto ¢ che dal porto & ormai
uscito e indietro non si torna mai. Schuma-
cher ¢ diventato grande ad una media re-
cord. E il suo destino, vietato rallentare, do-
vra cambiare, capire dove si scivola lontano
da un volante. E dentro un film vietato ai
minori. Rosse, non a caso, le macchine, le
luci.

Forse pud servire ricordarlo, ricordarcelo,
proprio dopo questo grandissimo trionfo.
Per stare bassi, per una vana speranza di in-
dulgenza.
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Per la prima volta

le Rosse non finiscono
a punti: ad Alesi

cede un push rod

e Berger si ferma

per noie al motore...

B ALBERTO ANTONINI

PA — La Ferrari ha perso 'ultimo dei
record stagionali: quello dell’affidabili-

ta. In undici gare, questa ¢ la prima bat-
tuta a vuoto, contro le due di Benetton e Wil-
liams: ma tutte e due le avversarie sono or-
mai lontane, a ventisette e diciassette punti
rispettivamente. E quello che sembrava il
minimo degli obiettivi solo due mesi fa, vale
a dire 1l mondiale Costruttori, si allontana
sempre piu. L’unica cosa che si salva alla
Ferrari, nel fine settimana belga, ¢ la perfetta
gestione di squadra che ha permesso, uscen-
do subito dai box, la prima fila del sabato.
Per il resto, aveva ragione Berger quando di-
ceva: «In Germania, pista veloce, abbiamo
preso un secondo al giro. In Ungheria, pista
lenta, lo stesso. Perché qui dovrebbe essere
tanto diverso?». E vero: tra prove libere, qua-
lifiche e warm-up, Alesi e Berger sono stati
davanti quattro volte su cinque. Ma le condi-
zioni erano troppo particolari per essere in-
dicative, e poi il risultato che conta € uno so-
lo. E Coulthard, in gara, ha demolito la pole
di Gerhard girando quasi un secondo piu ve-
loce: tanto per gradire.
La Ferrari di oggi, mentre aspetta Schuma-
cher per il '96, ¢ una roccaforte assediata:
dalla paura di sbagliare, dal timore di perde-
re altro terreno, dall’insoddisfazione palpa-
bile ai box. Rischia di essere minata all’in-
terno dalle polemiche, con Alesi che tira bor-
date contro Jean Todt accusandolo di disin-
teressarsi alla sua condizione, ora che ¢ or-
mai un pilota Benetton. Ma adesso la Rossa
rivive anche uno spettro lontano, quello
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del cedimento meccanico. A marzo era suc-
cesso a Berger, di trovarsi con una sospensio-
ne rotta fra le prime due curve di Estoril. Sta-
volta ¢ toccato ad Alesi: si € rotto il puntone
in carbonio della posteriore destra. «E un
guaio che puo succedere a Spa— spiega Ger-
hard — dove le sollecitazioni sulle sospensio-
ni sono incredibili». Verissimo, basti pensare
alla compressione dell’Eau Rouge, dove si ar-
riva a tutta velocita in discesa per poi risalire
verso il Raidillon. Ma I'inquietudine rimane.
Alesi, fra I'altro, aveva avuto un problema si-
mile due anni fa, ma con le sospensioni attive
e il puntone in acciaio, che allora si ruppe in
corrispondenza dell’attacco. Il pezzo in que-
stione ha una sua "vita utile”, viene cioé veri-
ficato periodicamente e sostituito dopo un
certo chilometraggio. Sulla 412 T2 usata in
gara da Jean, che era il muletto, dovrebbe
aver fatto solo pochi giri nel warm-up, anche
se la squadra non si sbilancia sui dati.

E poi c’¢ il problema dei motori. La versione
"tre” usata in qualifica il sabato (a proposito:
per mesi la squadra ha negato persino I'esi-
stenza del "barra due”, c’¢ voluto Alesi in
conferenza stampa per tirare candidamente
fuori la verita) si € rotta sulla vettura di Jean.
Dovrebbe trattarsi, da indiscrezioni, dell’e-
voluzione a corsa corta studiata per le piste
veloci. In sé per sé la rottura non € un dram-
ma, ma quando la Renault schiero il suo
Rs7B, in Francia, domino per tutto il week-
end.

Adesso, pero, c’¢ il Gp d’Italia. E con Mon-
za arrivano le possibilita di riscossa, perché
la Ferrari puo sfruttare il vantaggio che i
team inglesi avevano a Silverstone: quello di
lavorare allo sviluppo specifico sulla pista di
casa. Colpisce la decisione di far girare tutti
e quattro 1 giorni con Alesi, cioe il pilota si-
curamente partente. Probabilmente ¢ anche
una scelta politica, per calmare le acque, per
dimostrare che la squadra a Jean (quello piu
giovane) ci tiene ancora. Quanto a Berger,
che si alternera con Larini, domenica sera
non conosceva ancora il programma dei
test: poco male, se si trova in fretta la dire-
zione giusta. L'importante, adesso, € tener

su il morale... El

Il puntone
in ca rbonio
si e rofto

Ecco il particolare
che ha fermato Alesi
lanciato verso una
possibile vittoria con
la Ferrari 412 T2:
nella sospensione
posteriore destra si é
rofto il puntone
realizzato in
compositi. Non é la
prima volta che su
una Ferrari cede
questo particolare. E
accadufo a Berger
nei test invernali a
Estoril: allora era
stato il punfone
anteriore a rompersi

SPA — Williams e Benetton stanno per
sferrare ’attacco finale al campionato
del mondo edizione '95 gettando nella
mischia vetture notevolmente modifica-
te a partire dal Gp del Portogallo. So-
prattutto per la squadra di Didcot sara
una versione B dell’attuale Fw17 tale ¢
I'importanza delle novita che vedremo
all’Estoril. Per la Williams si tratta del
completamento di un programma che
Patrick Head aveva anticipato a inizio
stagione, ovviamente, senza entrare nei
dettagli come invece ha fatto a Spa. Le
monoposto di Hill e Coulthard avranno
tutta la parte posteriore nuova che, gra-
zie a un nuovissimo cambio sempre tra-
sversale, permettera di ottenere un’ae-
rodinamica molto piu sofisticata e al-
quanto diversa dall’attuale. La cosa piu
appariscente sara la scomparsa del pro-
filo alare al posto del triangolo superio-
re introdotto lo scorso anno sulla Fw16
e mantenuto sulla monoposto di que-
st’anno. Quanto alla nuova trasmissio-
ne, questa fra l’altro permettera una
maggiore pulizia di tutto il retrotreno
sia come installazione delle sospensioni
che come comandi della selezione se-
miautomatica. Inoltre, ci si attende un

Berger esce
dalla sua

Ferrari dopo

i problemi

di motore. Alesi
si é arreso

per una
sospensione ko:
nessuna 412 12
ha concluso il
Gp: quest’anno
non era mai
successo

DA ESTORIL BENETTON MODIFICATA E FW17 TUTTA NUOVA

Williams versione B

migliore raffreddamento della compo-
nente idraulica, tallone d’Achille della
attuale Fw17 nelle prime gare stagiona-
li. Questa versione B avrebbe dovuto de-
buttare al Gp d’Inghilterra, ma poi i
problemi di affidabilita al differenziale
viscoso hanno ritardato il programma,
con le prime prove in pista previste a
Silverstone, mentre As arriva in edico-
la. Meno eclatanti le novita in casa Be-
netton, previste anch’esse per il Gp del
Portogallo, che riguarderanno soprat-
tutto ’aerodinamica e la sospensione
posteriore. Nuovo sara I’alettone ante-
riore, sia come tipo di profilo che come
altezza dal suolo, mentre al retrotreno
potrebbe sparire la carenatura della so-
spensione stessa. Non dovrebbe essere
della partita ’impiego del nuovo diffe-
renziale viscoso, il cui programma di
sviluppo va, forse, visto maggiormente
in ottica '96, anche se ¢ ovvio che, se i
risultati dei test fossero miracolosamen-
te positivi, potrebbe essere gettato nella
mischia su una sola vettura gia que-
st’anno. L’esperienza Williams di ini-
zio stagione spinge pero i responsabili
della squadra anglo-italiana a una certa
prudenza. &
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Schumacher che scatita dalla sedicesima
posizione sullo schieramento, Hill che si
muove dall’ottava: alla fine i soliti due
sono finiti lo stesso la davanti, pero come
e stato piu diveriente il Gp. E se piovesse
sempre durante le prove? Anzi, se la Fia
ordinasse di partire sempre a rovescio?
ENZO RUSSO

cippando a Jean-Jacques Rous-
seau il mito del Buon Selvaggio
e forzandone lo spirito all’inter-
no di un avvenimento sportivo,
sarebbe stato interessante go-
dersi le parossistiche vicende del Gp bel-
ga accanto all’'uomo accorto e semplice
immaginato dal filosofo francese, saggio
e innocente, privo di malizia e idee pre-
concette, e capirne le sensazioni. Si-
curamente si sarebbe divertito, e avrebbe
commentato che le corse sono davvero




gran fi-

10, CC eive € p
nale e tutto cio che serve a
I’attenzione dello spettabile pubblico,
costituito da bambini e genitori, tutti
ugualmente disponibili alla commozio-
ne o alla risata.

Sarebbe arduo, pero, spiegare al Buon
Selvaggio che gli elementi emozionali
piombati tutti insieme dal cielo sulla pi-

 la di dare un

SE

lo schieramento saranno solo quelli di

_ sabato: una specie di pre-gara su cui gli

r contano molto. E intanto si par-
nto al poleman, come si
usava nella F.1 tanti anni fa e come si
usa ancora oggi nella Indycar. Tutto cid

- non garantira certo uno spettacolo di

qualita migliore, come non lo garanti-
scono i pit stop, col loro altissimo mar-
gine di rischio, come non lo garantisce
P’intervento quasi arbitrario della safety
car, che puo violentare la fisionomia di
una gara senza necessita. I rifornimenti
obbligatori consentono a un pilota di
scavalcare un avversario grifagno con

- una condotta di gara piu intelligente (0

a fortunata) o con una fermata piu rapida,

la safety car, che ha fatto di tutto fuor-
ché imboccare il circuito contromano, e i

‘rendendo cosi il suo box azionista d’una
~ vittoria che dovrebbe riguardare solo
- Puomo e la sua monoposto. Niente di

tutto cio garantisce il sorpasso, I'unico
vero elemento agonistico da quando un
secolo fa venne disputata la prima corsa.
In Belgio, invece, come tanti Buoni Sel-
vaggi sprovveduti e sbalorditi, abbiamo
capito che I'unico espediente sicuro per
garantire una quantita di sorpassi ¢ far
partire i concorrenti piu veloci in coda o
almeno al centro del gruppo. Suderebbe-
ro molto di piu, e il loro sudore sarebbe
nettare, per noi spettatori. Tutto cio a
prima vista potrebbe apparire eccentri-
o, ma la Targa Florio e la Mille Miglia

fui cﬁasei.eggeri non avevano idea di quel- ~ esistevano e prosperavano gia quando
o

e stavano facendo, di come andava
fatto e soprattutto del motivo per cui bi-

L _sogﬂvafarlo.lnqmstecondizionilimi—
- telo spettacolo doveva essere obbligato-

~ riamente di prim’ordine, come lo ¢ un
- pranzo di ici portate: anche se c’e

e non piace, ’abbondanza e
la varieta delle vivande costituiscono di
per sé un avvenimento gastronomico
memorabile. Non accadra piu, pro-
babilmente, quindi perché disilludere
. cosi amaramente il Buon Selvaggio? Me-
glio lasciarlo alle proprie fanciullesche
illusioni e indugiare un sulla ven-
detta che il Caso ha voluto prendersi
contro le malizie regolamentari di chi
gestisce questo Circus col solo intento di
attirare al botteghino quanti piu spetta-
tori possibile.
L’anno prossimo le norme sulle prove
ufficiali muteranno, e i tempi validi per

Bernie Ecclestone, ancora nella culla,
reclamava la pappa o suo equivalente in
dollari d’argento. Le macchine piu lente
si muovevano per prime e dietro di esse
via via quelle piu veloci. Oltre che una
durata molto minore della gara, questo
garantiva una serie impressionante di
sorpassi, spesso su tratti stradali al cui
paragone il circuito di Monaco ¢ una pi-
sta aeroportuale.

L’unica obiezione possibile ¢ che le
squadre migliori hanno I'imperativo ca-
tegorico di vincere, ma questo sistema,
oltre a garantire riprese televisive piu ec-
citanti e grande risonanza alle vittorie,
ridurrebbe di pochissimo le chances dei
team piu titolati, e a Spa Hill e Schuma-
cher I’hanno inesorabilmente dimostra-
to. Come recita il Vangelo, gli ultimi sa-
ranno i primi. Meditate, gente, medita-
te. |
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ALESI. Il francese della Ferrari ha fatfo sognare i tifosi
della Rossa solo per fre giri durante i quali si é alternato
al comando con Herbert

DUELLO. Herbert e Coulthard hanno lottato ai ferri corti

e l'inglese e anche finito lungo in staccata
SCHUMACHER. L’iridato della Benetton si é fermato

a montare le slick poco prima che arrivasse la pioggia

EMPICS
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Come se non fossero bastati il ritiro di Alesi
mentre era in testq, i testacoda e i KO
eccellenti, Schumacher con le slick sullacqua

che si difende da Hill con le rain, esce
anche la vettura staffetta a rimescolare le carte...

I PAOLO BOMBARA

PA — Istintivamente ['at-

enzione generale ¢ focaliz-
zata su Schumacher che parte
dall’'ottava fila. Berger invece,
evidentemente, & condizionato
da Hakkinen e guarda solo lu.
Alesi scatta benissimo, come
Hakkinen, che prima tenta di
passare in mezzo e poi all’inter-
no vicino al muretto. Berger
prima patina poi si sposta, zig-
zaga per chiudere tutti 1 varchi
e ci riesce, ma nel frattempo
Alesi e anche Herbert sono da-
vanti. Herbert ¢ scatenato e al
termine del lungo rettifilo in sa-
lita percorso tutto ruota a ruota
con Alesi, a Les Combes, riesce
a superare il ferrarista con una
staccata incredibile all’esterno.
Herbert completa in testa il pri-
mo giro, davanti ad Alesi, Ber-
ger, Hakkinen, Coulthard,
Hill, Blundell, Irvine, Panis,
Brundle, Frentzen, Barrichello
e... Schumacher, che e uscito
indenne dalla mischia del via e
ha gia guadagnato tre posizio-
ni. Appena concluso il primo
giro, al tornante della Source,
Schumacher supera anche Bar-
richello, mentre Hakkinen fini-
sce in testacoda all’uscita dal
tornante e spegne il motore.
Nella giravolta, taglia anche
pericolosamente la strada a
Coulthard che per evitarlo deve
buttarsi a destra e sfiorare il

>

£

muretto dei vecchi box. Intanto
Alesi non esita a riprendere la
scia di Herbert e a restituirgli la
cortesia. Lo affianca sulla sali-
ta e lo supera alla staccata. Ci
provera anche Herbert, ma nel
tentativo tocca la vettura del-
l'inglese e danneggia una so-
spensione, cosa che lo incita a
ridurre ’andatura. Al 3. giro,
Coulthard attacca Berger alla
Source, ma l'austriaco resiste.
Intanto Schumacher é gia deci-
mo. Il giro seguente, Coulthard
ripete esattamente la stessa ma-
novra e scavalca Berger, poche
centinaia di metri dopo, Hill
supera a sua volta l'austriaco
all’'ingresso di Les Combes. E
gia si fa sotto Blundell. Al ter-
mine del 3. giro, si ferma Alesi

ai box e svanisce un sogno. Il
francese crede di aver forato,
gli vengono sostituiti — con un
certo affanno — 1 pneumatici
ma in realta ¢ una sospensione
rotta e ripartendo Alesi si fer-
ma definitivamente all’uscita
della corsia box. Coulthard si
fa sotto a Herbert e tra i due si
scatena un’accesa battaglia.
Herbert resiste piu volte, ma al
5. giro va oltre il limite alla
staccata di Les Combes e fini-
sce in testacoda, ma riesce a ri-
partire perdendo solo un’altra
posizione a favore di Hill. In-
tanto Schumacher e gia settimo
e a caccia di Irvine. Herbert va
nuovamente in testacoda all’in-
gresso della variante. Nella sua
manovra blocca Blundell che
viene superato da Irvine e
Schumacher, che sono in lotta
serrata. Coulthard intanto al-
lunga il passo e staccando giri
pit veloci in serie aumenta il
vantagio nei confronti di Hill
alla media di 1” al giro. Alla fi-
ne, Schumacher riesce a sor-
prendere Irvine alla staccata
della variante al 12. giro e si fa
sotto a Berger. Intanto al 13. gi-
ro, Barrichello é il primo a fer-
marsi per il rifornimento
(12”7). Poco dopo, arriva il se-
condo colpo di scena. Dopo
Alesi, sparisce anche Coul-
thard che si ferma lungo
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PODIO. Schumacher alla premiazione é 'immagine
della felicita. Hill appare invece visibilmente deluso.

STOP-AND-GO. Hill nel finale é stato penalizzato per la
velocita eccessiva nei box in un pif-stop.

IRVINE. Per lirlandese é stata una gara... rovente
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la pista col cambio in panne. Si
ferma poi a1 box Herbert (8”2),
mentre Hill ha un vantaggio di
18”4 su Berger. Al 16. giro si
fermano per rifornire Hill
(1076), Berger (10”8) e Irvine.
Schumacher é in testa, davanti
a Hill, staccato di 5”6, Panis,
Brundle, Frentzen e Berger.
Schumacher si ferma al 18. e r1-
parte dopo una sosta di 9”2 con
pneumatici slick. II cielo pero
si sta coprendo di nuvoloni mi-
nacciosi. Rientra nuovamente
ai box anche Barrichello per far
sistemare una cintura di sicu-
rezza che si e slacciata. Hill ¢ in
testa con un vantaggio di 14”8
su Schumacher. Berger ¢ sesto
a ridosso di Frentzen, ma di
colpo rallenta per I'inizio di
problemi al motore. L’austria-
co rientra ai box dove gli viene
cambiata la centralina elettro-
nica, ma senza grandi risultati
perché si dovra ritirare poco
dopo. Intanto, ¢ il 21. giro, im-
provvisamente si mette a pio-
vere. Rientrano precipitosa-
mente ai box per calzare le
gomme scolpite Hill, Panis,
Inoue, Herbert, Blundell e Irvi-
ne ed e caos. Herbert sfiora an-
che un meccanico della Jordan
ma ¢ proprio qui che si scatena
il problema piu grosso con un
principio d’incendio (di cui po-
tete leggere a parte). Papis fini-
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sce in testacoda proprio davan-
ti ai box e per togliersi di mezzo
riparte pericolosamente con-
tromano. Intanto piove, ma
Schumacher continua con le
gomme slick. Il tedesco resiste
stoicamente altri due giri ma
viene rapidamente agguantato
da Hill. Lo tiene dietro occu-
pando tutta la pista e questo
fatto scatenera la polemica fi-
nale (di cui scriviamo a parte),
ma alla fine Hill lo supera alla
staccata a Les Combes al 24.
giro. Esce sfortunatamente di
pista Badoer che era 11. a ri-
dosso di Lamy. Schumacher
aveva scommesso sul fatto che
la pioggia non avrebbe tenuto e
gli va bene perché questa sta
gia calando e al giro seguente le

CHAMPIO
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gomme lisce di Schumacher si
rivelano improvvisamente az-
zeccate. Il tedesco percorre il
26. giro in 2'10”43, mentre Hill
con le gomme scolpite gira in
2’1628, inutile dire che Schu-
macher non ha difficolta a su-
perare l'inglese a Stavelot.

Manco a dirlo, il giro seguente,

Hill e anche Panis ritornano ai
box per rimontare gomme
slick. E al giro seguente si ri-
mette a piovere. A questo pun-
to Schumacher ha gara vinta. Il
suo vantaggio ¢ gia di 26” e
mentre rientrano ai box, Her-
bert, Blundell e Boullion, entra
in pista la Safety-car per ragio-
ni di sicurezza vista la forte
pioggia. Questo ¢ il terzo colpo
di scena perché Schumacher
vede cosi annullato il proprio
vantaggio. Sia lui, sia Hill ne
approfittano per rimontare le
gomme scolpite. Quando la Sa-
fety-car libera le vetture per
una partenza lanciata al 32. gi-
10, Ci si puo attendere un finale
incandescente. Ma interviene
I'ultimo colpo di scena, una pe-
nalita di stop & go di 10” inflit-
ta a Hill inficia di fatto le possi-
bilita dell’inglese di contrastare
Schumacher. Hill, rientra subi-
to e perde in realta 40” com-
plessivi e deve anche cedere il
secondo posto a un Ottimo
Brundle (che ha effettuato una
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sola sosta ai box), ma riuscira a
riprendersela proprio all’ulti-
mo giro al termine di una spet-
tacolare rincorsa durante la
quale e pure incappato in un te-
stacoda al 35. giro. Al 37. giro,
Barrichello (che ha invece ef-
fettuato una sosta di troppo ri-
spetto al previsto) riesce a sca-
valcare Herbert e a conquistare
un punto. Ma lo spettacolo piu
emozionante lo fornisce forse
un Frentzen magico, che dopo
aver rimontato progressiva-

Lor

mente nei confronti di Blundell
lo supera alla staccata della va-
riante con una manovra tanto
decisa quanto perfetta e con-
clude al quarto posto. Proprio
mentre si parla tanto di lui nel
mercato piloti. B
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PA — Si puo sorri-
dere e contempora-
neamente schizzare ve-
leno. In questo, perlo-

stanza apertamente.
Quando Damon attacca
a lamentarsi dello stop-
and-go, sostenendo che
l'autorita sportiva do-
vrebbe essere piu elasti-
ca, Michael si gira appe-
na e, sempre con tutti i
molari in vista, spara:
«Avresti per caso detto
la stessa cosa anche un
anno fa?». 11 riferimento
alla squalifica per l'usu-
ra del pattino in legno ¢
fin troppo evidente, e
Hill ingoia amaro men-
tre Michael racconta la

meno, il futuro pilota
della Ferrari ¢ un mae-
stro. La soddisfazione
per una vittoria incredi-
bile non toglie a Mi-
chael Schumacher la vo-
glia di ribattere a Hill
che, ancora con il casco
in testa, gli si avvicina
per discutere delle ma-
novre azzardate in gara
¢ poi, in conferenza
stampa, lo critica abba-

IL VINCITORE LANCIA FRECCIATE A TUTTI

Schummy: Berger

si e svegliato

quando ’ho preso

sua gara. Della sua futu-
ra squadra si interessa fi-
no a un certo punto:
«Che cos’hanno fatto al-
la Ferrari? Si sono ritira-
ti tutti e due? Non mi sa-
rel immaginato che io e
Damon ce ['avremmo
fatta a raggiungerli cosi
in fretta...».

— Dev’essere stata una
gara difficile...
«Complessivamente
non troppo, ma certo
pensavo solo di poter fi-

vincere. Il difficile é sta-

INTERVENUTI ANCHE | MECCANICI DI McLAREN E LIGIER
Irvine nelle fiamme ai box
con le cinture bloccate

SPA — Gia aveva i capelli rossicci, ma questa
volta hanno rischiato veramente di virare al ros-
so fuoco. Scherzi a parte, e meno male che ci si
puo scherzar su, Irvine (che detto per inciso stava
effettuando una gara fantastica ed era settimo) se
I’¢ vista brutta quando al 21. giro, mentre effet-
tava il suo secondo rifornimento, la sua monopo-
sto si e incendiata come capito lo scorso anno a
Verstappen a Hockenheim. E per lo stesso moti-
vo. Finito il rifornimento, quando i meccanici
hanno estratto il tubo del bocchettone del serba-
toio, la valvola di chiusura del tubo é rimasta

aperta e ha sprigionato qualche litro sulla carroz-
zeria. Col risultato che a contatto con gli scarichi
si ¢ levata una flammata molto alta. «Fortunata-
mente — spiega Eddie Jordan — le squadre han-
no imparato dall’episodio dello scorso anno ad
essere molto piu attente ai possibili rischi e sia i
nostri meccanici sono stati molto pronti nell’in-
tervenire, sia quella della McLaren e della Ligier
accorsi per aiutarci». La squadra ha comunque
avuto molta paura perché Irvine e rimasto per
lunghi secondi bloccato all’interno dell’abitaco-
lo in fiamme. Il problema ¢ che si era bloccato il
sistema di apertura rapida delle cinture di sicu-
rezza. Quando poi, si € aperto, Irvine ¢ schizzato
fuori velocissimo, fortunatamente senza nessuna
conseguenza. Il nordirlandese si ¢ comunque
spaventato meno degli altri membri della squa-

dra. «Ho visto la benzina andare sulla carrozze-
ria, ma credevo che non ci sarebbero stati proble-
mi, invece poi tutto si é incendiato. Non riuscivo
a slacciare le cinture e poi un meccanico mi ha
aiutato e ha risolto la situazione». Decisamente

non era la giornata giusta per le cinture di sicu-
rezza alla Jordan, perché se quelle di Irvine non
si volevano aprire, quelle di Barrichello si apri-
vano anche troppo. Il brasiliano si ¢ infatti dovu-
to fermare una volta in piu ai box proprio per fis-
sare nuovamente le cinture. Una bretella si era
slacciata da sola e non lo tratteneva piu. |

nire sul podio, non di

to invece controllare la
vettura sotto la pioggia
con le slick. Andava via
anche in rettilineo, e in
piu c’é il problema della
pressione gomme, che
quando si gira troppo
plano non raggiungono
1 valori prestabiliti».

— Quale sorpasso ti ha
creato 1 maggiori proble-
mi nel recupero dalla se-
dicesima posizione di
partenza?

«Sono rimasto un pezzo
dietro a Irvine, non ave-
vo abbastanza velocita
massima per superarlo.
Credo dipendesse dalle
regolazioni degli aletto-
ni. L’ho passato solo
quando ha sbagliando
bloccando le ruote in
frenatan.

— E gli altri?

«SI sono comportati be-
ne, senza fare stupidag-
gini. Un aiuto I’ho avuto
da Herbert che ha bloc-
cato Blundell in testaco-
da. Berger? Quando gli
sono arrivato dietro —
occhio alla frecciata —
deve essersi svegliato di
colpo. Non voleva farsi
passare, per fortuna poi
é entrato ai box».

— Che effetto fa rimon-
tare da meta schiera-
mento?

«Un po’ c’ero abituato,
dalle batterie del kar-
ting. E divertente, ma
preferirei partire sempre
dalla pole position».

— E adesso, natural-
mente, il mondiale ¢ piu
vicino.

«Be’, direi proprio di si.
Questa vittoria € una ri-
sposta alle idiozie che
sono state dette dopo
I'Ungheria, da chi so-
spettava che la Renault
facesse apposta a farmi
perdere perché cambia-
vo squadra...». (a.a.)
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Berger mettendo una mano su una
spalla a Hakkinen, softo, pare
franquillizzare il finlandese circa le
proprie possibilita di approdare alla
Mclaren. Coulthard colloquia con
Hill, a lato, forse sul suo probabile
futuro in McLaren. Frenizen,
nell’alira pagina, pare vicino alla
Jordan, ma sta cercando
anche Ila Benetfon

Gerhard Berger vuole
restare alla Ferrari
ma cerca tutti i modi
per far crescere

le sue quotazioni
dopo che a
Maranello gli hanno
proposto un rinNnovo

meno faraonico. |l
mercato non Si
blocca finché non si
decide il nome della
seconda guida del
Cavallino. Intanto...

Bl ALBERTO ANTONINI

PA — Non ¢ un ribaltone vero e pro-

prio, ma nei giorni del Gp Belgio il ba-

rometro Berger-Ferrari ha ripreso im-
provvisamente a puntare verso il bello. I
cinquanta- cinquanta della vigilia era gia di-
ventato, nelle confidenze di Gerhard a un
amico, un ottanta-a venti. Pero, se prima di
domenica non si ¢ parlato ufficialmente di
riconferma, non € solo per questioni di detta-
glio, o di strategia politica. E anche e soprat-
tutto perché le due parti in causa, il pilota e
la squadra, stavano studiando le rispettive
posizioni; e studiavano le condizioni del
mercato, cambiate rapidamente attorno ad
entrambi. Proprio per questo, Berger non
aveva nessuna fretta di mettere la firma su
un contratto che fonti tedesche davano inve-
ce per gia firmato venerdi mattina. E proprio
per questo, sabato pomeriggio, Gerhard, che
dopotutto e I'unico vero manager di se stesso
e uno dei pochi piloti a gestirsi in proprio, ha
fatto un po’ di cinema nel paddock. Metten-
dosi a parlare fitto fitto con Ron Dennis, sot-
to gli occhi di tutti. E tenendosi ancora uno
spiraglio di trattative con la Benetton...
In realta, Berger sapeva bene che, dopo quel-
la della Williams, anche la porta della
McLaren, I'unica vera alternativa rimastagli
in F.1, era gia stata chiusa. Da David Coul-
thard, gia vicinissimo alla conferma ufficiale
in biancorosso; ma soprattutto da Alain
Prost. Gerhard aveva da tempo la sua bri-
scola in mano: nella F.1 di oggi ha un solo
equivalente, per eta ed esperienza, vale a di-
re Brundle: con la differenza di poter offrire



un bel po’ di pole position, compresa ['ulti-
ma, e di vittorie. L’austriaco ¢ il pilota di
maggior successo, oggi, dopo Schumacher e
Hill. Ma ecco che, a rompere le uova nel pa-
niere, arriva Prost: sara anche solo per un
collaudo, ma se la McLaren si riprende il
Professore, che di mondiali ne ha vinti quat-
tro, il peso politico di Berger precipita sotto
le suole.

Tutto compromesso, allora? Macché: il de-
terrente viene a mancare, ma anche la Ferra-
11 ha bisogno di stringere i tempi, di venire
alle conclusioni. I tanti, troppi contatti con i
talenti pit 0 meno chiari del Circus, compre-
sa una chiacchierata informale con Mark
Blundell (!), lasciano il tempo che trovano.
La sostanza é: la Ferrari ha bisogno di un se-
condo pilota che non faccia la figura del
quarto. L’ipotesi di Larini ¢ ormai fuori di-
scussione, anche se 1 problemi con Giorgio
Pianta per le coincidenze con I'impegno Al-
fa nell’Itc sembrano tutt’altro che insormon-
tabili. Anche Coulthard ha scelto la via piu
sicura, mentre Barrichello continua a fare il
gioco delle tre carte con Benetton e Jordan.
A complicare le cose, ecco che arriva il fuo-
co di fila di dichiarazioni Berger-Schuma-
cher sulla parita di condizioni, materiale,
ruolo eccetera. Discorsi platonici, perché i
due a Spa non sono ancora, ufficialmente,
compagni di squadra. Ma discorsi che pro-
vocano, alla fine, I'intervento di Jean Todt,
disposto ad accollarsi responsabilita che in
fondo non ha, pur di mettere il freno a una
fantapolemica da melodramma.

Gerhard Berger a questo punto diventa, tut-
to sommato, la scelta piu sicura per la Ferra-
ri. E viceversa. Il pilota sa che le alternative
sue e della squadra sono esaurite e proprio
per questo intende sfruttare tutto il tempo a
disposizione, nei giorni del dopo-Gp, per ri-
solvere le questioni economiche. Sa di essere
gradito al presidente Montezemolo, che ha
cercato con lui un incontro risolutore gia la
settimana scorsa. Ma sa anche che la Ferrari
non punta certo su di lui per 1 prossimi mon-
diali. E che dovra sottostare a condizioni un
po’ diverse da quelle del passato. Anche per-
ché, e bene ricordarlo, pure i soldi dello
Sponsor passano attraverso un contratto sot-
toscritto direttamente con la squadra. "Kein
Problem”, nessun problema: da un po’ di
tempo, sembra essere la frase preferita di
Gerhard, che invece di natura non € certo un
ottimista, almeno in senso professionale. In-
tanto, nei giorni di Spa, Berger ha teso un
ponte verso Schumacher, verso la collabora-
zione in nome degli interessi di squadra. Ma
ha anche ribadito di essere uno dei pochi pi-
loti della F.1 attuale in grado di usare la te-
sta. La sua, come sempre: Niki Lauda, in
questa faccenda, ha solo un ruolo marginale.
Poi, magari, la pista dara tutto un altro re-
sponso. Ma il primo round della Ferrari 96
I'ha vinto lui, a dispetto delle premesse. Do-
po essere stato sicuramente piu abile di Ale-
si, partito ormai per un biennio in Benetton,
nel gestire 1 rapporti interni alla Ferrari. E se
¢ vero che 'avversario piu difficile ¢ il tuo
compagno di squadra, allora Michael Schu-
macher ha gia qualcosa da imparare. W

COLOMBO

AL TEDESCO INTERESSA POCO LA SAUBER

Jordan inseque Frenfzen

SPA — Adesso che Berger e
Coulthard hanno preso le lo-
ro direzioni, il mercato dei
numeri due ruota attorno al-
la Sauber. O meglio, intorno
a Heinz-Harald Frentzen. A
farsi viva, insistentemente,
con il tedesco e stata la Jor-
dan- Peugeot. Ma una deci-
sione, possibile a Spa, non ¢
arrivata. La si attende per
questa settimana. Frentzen
aveva davanti a sé tre possi-
bilta (pit un platonico ab-
boccamento con Ligier): la
Jordan, appunto, la Benet-
ton e la permanenza in Sau-
ber. L'ultima ipotesi, pero, ¢
la meno consistente: € vero
che la squadra svizzera e so-
prattutto la Ford hanno of-
ferto garanzie per il '96, po-
tenziando 1’organico con
I'arrivo di René Hilhorst dal-
la Minardi e assicurando il
motore V10 per il prossimo
campionato; ma Frentzen sa
bene di giocarsi tutte le pos-
sibilita. Se restasse un’altra
stagione — sarebbe la terza
— Ccon un team poco compe-
titivo, le sue quotazioni sono
destinate inevitabilmente a
scendere. La F.1 non aspetta
nessuno. Fra le due alterna-
tive, la Benetton a fianco di
Alesi, confermato per due
anni, sarebbe la piu ghiotta.
Ma ci sono due problemi: il
primo € l'atteggiamento di

sufficienza di Flavio Briato-
re, il secondo sono le condi-
zioni poste da Alesi, che di-
chiara di avere ottenuto prio-
rita di trattamento per quan-
to riguarda lo staff tecnico.
In piu, in lotta per il posto c’e
anche Barrichello. A Ru-
bens, per la verita, la politica
delle dichiarazioni plateali
non stava portando frutti.
Tanto ¢ vero che, nei giorni
scorsi, ha fatto precipitosa-
mente marcia indietro, con-
tinuando a trattare con Bria-
tore (che ha incontrato ve-
nerdi sera al motorhome Be-
netton) ma tenendosi aperta
anche una porta con Jordan.
Rispetto alla Benetton, il
brasiliano aveva anche un
problema di compatibilta di
sponsor, dovendo mollare la
Marlboro. In pit uno dei
suoi appoggi piu sicuri, la
Pepsi Cola, si troverebbe in
concorrenza con altre... be-
vande. In Jordan, intanto, &
scoppiata la grana Irvine.
Eddie non fa mistero di esse-
re — relativamente — poco
pagato: duecentomila sterli-
ne all’anno, pari a mezzo
milardo di lire, piu i premi
gara. La penale per sbloccar-
lo ¢ molto alta (si parla di
cinque milioni di dollari) e le
possibilita che qualcuno lo
riscatti dalla Jordan sono re-
mote. Ma Irvine, come gia

’anno scorso, ha tirato fuori
1 contatti con la Ligier nel
tentativo di far salire le sue
quotazioni.

GLI ALTRI. I team minori, lo-
gicamente, restano aperti a
tutte le possibilta che possa-
no assicurare capitali freschi
(vedremo davvero, a fine sta-
gione, Severino Nardozi sul-
la Pacific?). Ma per il resto il
mercato '96 inizia a definir-
si. La Tyrrell dovrebbe con-
fermare Katayama e Salo, e
anche la Ligier potrebbe
mantenere Panis e Brundle
chiudendo di fatto la porta a
Johnny Herbert, che nei
giorni scorsi € stato brusca-
mente «ridimensionato» da
Tom Walkinshaw. Cosi I'in-
teresse si sposta, ancora una
volta, sulla Sauber. Jean-
Cristophe Boullion ¢ consi-
derato a tutti gli effetti un pi-
lota Williams «prestato» alla
squadra svizzera, che non ha
al momento particolari inte-
ressi a confermarlo. La Sau-
ber, per bocca del suo porta-
voce, non esclude nemmeno
la possibilita di fare accumu-
lare chilometri nell'inverno
a Norberto Fontana, venten-
ne argentino. Mancano l'e-
sperienza e, soprattutto, la
superlicenza: ma nella F.1 di
oggi questo e l'ultimo dei
problemi. (a.a.)
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Prost non nasconde
Pintenzione di tornare

a correre nel mondiale

con la MclLaren. Dopo

un paio di test prendera
la decisione: dipendera
solo dalla monoposto...

BN PAOLO BOMBARA

PA — Domenica mattina era il piu at-
teso di tutti: Alain Prost a Spa. L’an-
nuncio dato il lunedi precedente della
collaborazione con la McLaren aveva avuto
I'effetto di una bomba e di conseguenza era
atteso al varco da un nugolo di fotografi,
giornalisti e cameramen. Ma ci si mette di
mezzo il cattivo tempo, 1'aereo privato con
cui giunge il quattro
volte campione dely
mondo deve cambiar
rotta, a causa del cat
tivo tempo, e posarsi a
Liegi. Prost arriva in 1995
circuito in ritardo e ri- CEECUEL
fluta ogni intervista. |
Le rilascera a fine ga
ra, in comitato ristret
to. Prost tornera quin-
di alla guida di una §
1 (come aveva anti- §
cipato Autosprint nel }
numero 31-32) e per
giunta una McLaren.
— Come mai questo
ritorno, dopo che due
anni fa aveva annun-
ciato il ritiro?
«[nnanzitutto— precisa Prost — non si trat-
ta di un ritorno. Non per ora, almeno, non
allo stato attuale delle cose. Voglio ricordare
che quando annunciai il mio ritiro, due anni
or sono, all’Estoril, precisai benissimo che in
futuro sarei potuto tornare al volante di una
F. 1, per eftettuare prove private. Quindi, vi-
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SOLDANO-DPPI

Mercedes- Benz

MOtOFSDOI"[

e

la nostra
anticipazione: Prost
vuole davvero

~ fornare nel Circus:

eccolo uscire dal

Motorhome della

Mercedes. Tornera

al volante di una

. Mclaren: la Mp4/9_

@ moftore Peugeot é
- stata l'ultima

' monoposto che ha

guidato

Si é rivelata fondata

sto che per ora non é stato deciso nulla di
piu... E tutto normale. Ovviamente, in se-
guito al mio annuncio molte speculazioni si
sono scatenate tramite la stampa, circa le
mie possibilita di tornare a pilotare in corsa.
Speculazioni normali, logiche e non é aftat-
to impossibile del resto che io torni realmen-
te a correre, ma per ora non abbiamo discus-
so seriamente la possibili-
ta con la McLaren e la
Mercedes. Dipende da
molte condizioni, non so-
lo da me».

— Dipende da che cosa?
«Dipende essenzialmente
dalla mia motivazione,
dalle mie sensazioni, dal
valore eftettivo della vet-
tura... Lasciatemi effet-
tuare due, o al massimo
tre sessioni di prova, e lo
sapro. Sapro se ho voglia
di lanciarmi nuovamente
nella mischia».

— Quando effettuerai
queste prove?

«Nel corso dei prossimi
quindici giorni. Effettue-
10 una prima prova questa settimana (vener-
di a Silverstone, ndr) soltanto per verificare
che la posizione di guida sia a posto, poi en-
tro due settimane effettuero una prima vera
sessione di prove». Prost era gia stato la scor-
sa settimana a Woking per far modellare un
sedile.

— Ti mancava cosi tanto la guida di una
F.1?

«No. Non é una cosa epidermica. Sono in
perfetta forma fisica, mi piace sempre guida-
re, ma non mi manca a tal punto il piacere
del pilotaggio fine a sé. Quel che mi manca,
e che mi mancava alla Renault ad esempio,
é 1l fatto di fare qualcosa di utile, dove posso
esprimere le mie competenze». Quindi il pi-
lotaggio, ma non solo. E si torna al discorso
che Prost possa ambire a una carica dirigen-
ziale, a medio o lungo termine, in seno alla
McLaren o alla Mercedes. «Una cosa é cer-
ta. Non voglio andare alla McLaren per es-
sere un semplice pilota. Mi interessa solo un
ruolo professionale che inglobi altre attivita.
Bisogna che la situazione sia molto moti-
vante». Una frase sibillina alla Prost che suo-
na come un messaggio trasversale a chi gli
proporra le condizioni. Il francese, secondo i
suol intimi, € veramente interessato a rien-
trare. Ma la sua scelta e essenzialmente lega-
ta a due condizioni: i test che gli consenti-
ranno di valutare il potenziale reale della
McLaren-Mercedes, e il suo livello di com-
petitivita. E state pur certi che prima di deci-
dersi Prost vorra confrontarsi con Hakki-
nen. Il secondo punto verte, piu ancora che
sull'ingaggio, sulla volonta di Prost di co-
struirsi una carriera post-agonistica nelle
corse, in una squadra come la McLaren, con
un ruolo dirigenziale. Non e riuscito a costi-
tuire la sua squadra, allora puo stargli bene
pianificare una carriera nella squadra con
cui ha vinto di piu... Iy




LINGLESE HA FIRMATO UN PRE-CONTRAITO

Nel frio di Dennis
c’é anche Coulthard

PA — Prost o non
Prost? L’annuncio del-
la McLaren di lunedi scor-
so ha spiazzato molti can-

accade. Chi invece non si
¢ lasciato impressionare ¢
David Coulthard che pro-
prio nei giorni precedenti

ORSI

didati ad un volante a fian-
co di Hakkinen. Primo tra
tutti Berger, che era gradi-
to alla corte della squadra,
ma anche lo stesso Fren-
tzen, gia di per sé frastor-
nato da tutto quel che gli

la gara belga ha firmato un
accordo (0 un  pre-
contratto) con la squadra
di Ron Dennis. Cosi come
fece, un po’ inavvertita-
mente, lo scorso anno a fi-
ne stagione. Coulthard do-

PHOTO4

Spesso gli amici sono quelli che conoscono meglio

le intenzioni di una persona e che possono intuire le
| decisioni anche, come probabilmente in questo ca-
0, non sono ancora prese. Tra i piu fedeli amici di
Prost ci sono Philippe Alliot, Jean-Pierre Jabouille e
Jean Alesi. «Credo che Alain possa tornare a correre
— sostiene Alliot — o penso veramente. Fisica-
mente é in perfetta forma e non sarebbe un proble-
ma per lui ritrovare il ritmo. Perché lo farebbe? Per-

ché si sta rompendo le p... E poi noi piloti siamo fat-

GLI AMICI CREDONO NEL RIENTRO DEL CAMPIONE FRANCESE

Alain e in forma perfetta!

ti cosi, ci manca questo ambiente, ci siamo legati vi-
sceralmente». Anche Jean-Pierre Jabouille ¢ con-
vinto che Prost possa lasciarsi tentare: «Si, credo
che sia una possibilita concreta, diciamo che c’é il
cinquanta per cento delle possibilita». Certo del con-
trario € invece Alesi: «No, credo che sia troppo intel-
ligente per tornare». Quello su cui tutti concordano
¢ che Prost non tornera a mezzo servizio, OVvero se
non riterra di poter rivaleggiare con Hakkinen ed i
migliori. Bl

vrebbe quindi essere il se-
condo pilota della McLa-
ren a meno che... Prost
non decida realmente di
rientrare in gara. La deci-
sione finale sara annun-
ciata il 1. ottobre, ma &
molto probabile che Ron
Dennis vada verso una so-
luzione a tridente. Una so-
luzione inaugurata pro-
prio quando, nel '93, in-
gaggio a fianco di Micheal
Andretti, Mika Hakkinen,
che dovette poi farsi da
parte per il ripensamento
di Senna, in un primo tem-
po deciso a ritirarsi dalle
gare. Con ogni probabili-
ta, quindi la McLaren po-
trebbe schierare una squa-
dra composta da Hakki-
nen, Coulthard e Prost.
Lasciando aperta la porta
ad ogni soluzione per il
francese, un ruolo da pilo-
ta a tempo pieno, da col-
laudatore o da pilota a
mezzo servizio (ovvero so-
lo per qualche gara ocula-

| tamente scelta). Da notare

che a chi gli chiede chi sia-
no i cinque migliori piloti
del mondo, Dennis ri-
sponde (nell’ordine):
«Hakkinen, Prost... se ri-
tornera, Schumacher, Ber-
ger e Coulthard». Lo stes-

! so Dennis ha anche di-
§ chiarato che le scelte della

McLaren in termini di pi-

! loti sono gia effettuate, ma

«private e confidenzia-
I». B
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GP BELGIO

IN DISCESA
[ MIKAHAKKINEN |

Quando ci vuole ci vuole. Ed in quest'occa- ! j
sione civoleva proprio una nota positiva per ?“*"&m wm““ '
Mika l;l;lakldnon [} pild:‘ Mclaren ha dimo- cleﬂdo”l clunadlml iga, della sfortuna, fatt P' stab.
ot che il campione del mondo é precipitato in
16. posizione sullo schieramento. Una posi-
zione da cui non era mai partito in F.1

WO\ BERGER SEGNA LA SUA 1. POLE

Prima del diluvio
due fulmini rossi

Con una perfetta scelta di tempo le Ferrari sono entrate
in pista poco prima che la pioggia bagnasse il circuito
segnando i due migliori tempi. Incredibile Hakkinen...

Bl PAOLO BOMBARA

PA — C’¢ voluta Spa

ed il suo tracciato tan-
to veloce quanto guidato
perché alla Ferrari riuscis-
se il colpaccio di realizza-
re la pole position ed inter-
rompere 1’egemonia della
Renault. E visto che le
ciambelle, a volte, riesco-
no anche col buco, le rosse
hanno letteralmente mo-
nopolizzato la prima fila.
La pole position € stata
appannaggio di Berger,
che ha preceduto d'un sof-
fio (2/10) Alesi. Il france-
se, sempre veloce sulla pi-
sta bagnata, ha ottenuto
un risultato eccezionale
considerando che non
aveva potuto girare sabato
mattina, a causa della rot-
tura del motore. Durante
la qualifica ha realizzato
solo due giri, poi 1l motore
si ¢ ammutolito, non po-
tendo rientrare in pista
quando, nel finale, si ¢ ria-

Alla fine, hanno optato
per la prima soluzione col
risultato che quando ¢ ini-
ziata la sessione di qualifi-
cazione con la pista
asciutta, mentre nuvoloni
carichi di pioggia stavano
gia coprendo la pista, nes-
suna delle due vetture era
pronta per approfittarne.
Tre minuti dopo era trop-
po tardi perché le nuvole
avevano gia scaricato la
pioggia sul circuito. Schu-
macher piombava cosi
nelle retrovie mentre Her-
bert (che non aveva girato
venerdi pomeriggio per
un’uscita di pista al matti-
no) era addirittura senza
tempo. Anche Hill, non
approfittava  dell’iniziale
situazione di asciutto. Do-
po l'acquazzone la pista
verso la fine si € riasciuga-
ta prima di un nuovo scro-
scio di pioggia. Mentre le
due Ferrari erano solida-

fotografieORS!

Le uscite
di pista e

i testacoda

SABATO

sciugata. Peggio, molto mente in pole, si attende- libere libere

peggio, € andata invece va la risposta di Hill e Blundell Bouillion

agli abituali protagonisti ~ Schumacher ed invece il Herbert Herbert

del campionato. Michael primo ¢ volato fuori in di- Frentzen Schumacher
Schumacher era rovino- scesa, mentre il secondo qualificazioni | qualificazioni
samente uscito di pista sa- ha avuto 'amara sorpresa Moreno Papis (3 volte)
bato mattina danneggian-  di scoprire che la sua vet- Panis Inoue

do seriamente la sua mo- tura aveva sofferto nell’in- Blundell Lamy
noposto. Alla Benetton, cidente del mattino ed Moreno
hanno esitato a lungo. Le  aveva problemi al cam- Hill

possibilita erano due: ri-  bio. Herbert invece riusci- Diniz

parare la sua vettura o va a staccare il quarto Blundell
dargli quella di Herbert. tempo. Badoer




Con un tempismo
eccezionale
Berger, nella foto,
ha segnafo la

¥ pole sabato nelle
prime battute
della sessione di
qualifica. Softo, a
sinistra, Mika
Hakkinen
eccezionale 3.
tempo con la
Mclaren

La sorpresa, come spesso accade a Spa, e rappresentata dagli abituali capricci
del clima belga che creano uno scombussolamento nell’abituale gerarchia
della F.1. Lo scorso anno, ando bene alla Jordan e a Barrichello che ottenne
la sua prima (e per ora unica) pole position. Quest’anno, ¢ stata tutt’altra
musica per la squadra irlandese che non é riuscita a sfruttare appieno I’otti-
mo potenziale. Venerdi, hanno commesso un errore tattico, quando ¢ stato
tolto carico aerodinamico ad entrambe le vetture a meta sessione, mentre la
pista cominciava ad asciugarsi. Non era la strada giusta e cosi né Irvine, né
Barrichello hanno potuto mlghorare le loro prestaz:om contrariamente a tut-
i gli altri. Sabato, solo Irvine ¢ entrato in pxsta al momento giusto. Pox, pero
non ha avuto lo stesso tempismo quando la pista nel finale si ¢ riasciugata.
Barrichello invece non ne ha azzeccata una, prima ¢ uscito mentre iniziava a
piovere e poi si ¢ trovato davanti Frentzen che procedeva lentamente.

I NOSTRI AL \VIA Le Minardi

N
sta volta & Badoer il pili veloce fra i nostri
p dire che gli sia andata bene. i dicianno Ie plu
prrisponde, pill © meno, alla normalita g H
psse che ultimamente la squadra faep presentl
p al venerdi Badoer era addirittura ung = =
& messa di mezzo la sfortuna. Sub) |n plsta
sfalto asciutto Badoer é stato tradito ¢
fto in scalata e si é cosi intraversato. B TEAM GIRI
to problemi di trasmissione, mentre i MINARDI 82
isempre stati-afflitti dalla penuria di mo
pro i giri in pista. TYRRELL 78
JORDAN 72
PILOTA FORTI 68
WILLIAMS 66
SAUBER 65
MCcLAREN 63
Luca Badoer R =
assimiliano Papis BENETTON 58
oy ARROWS 55
drea Montermini FERRARY m
PACIFIC 15

siovanni Lavaggi

IL TENMPO IDEALE

Di ogni giro i team conoscono anche i tempi
parziali dei piloti in diversi segmenti (3) di pista
(sono segnalati sulla piantina). Sommando le
tre migliori risultanze cronometriche di settore si
ha il record potenziale dei vari concorrenti. Il ri- B
sultato valido per la posizione in griglia non &
necessariamente uguale al miglior tempo com-
posito, definito tempo ideale. Infatti, quando
stacca il suo giro record (best time) un pilota
non sempre dail megho in ogni punto del circui-
to. In linea di massima, se il tempo ideale €
uguale al best time
un concorrente non
ha commesso errori,
se invece é superiore
vuol dire che in qual-
che punto della pi-
sta & stato al di sotto
del suo rendiment®
potenziale, magari
semplicemente percha disturbato da un
awversario. Ecco il «rendimento» dei piloti
in questo Gp. Evidenziato in neretto, il
peggiore differenziale.

w < w
é ol 5 oy o % § <
= S £ Z DS
Qg PILOTA %Sg 2z3 £=2
1. Berger 154”392 154”392 (1)
2. Alesi 1547631 154”631 (2.
3. Hill 1'564'877 1'67°768  (8.)
4.  Hakkinen 1'55°266 15551485 1SS0
5. Coulthard 15620 1'56"254 (5.)+
6. Herbert 1'55°695 1'56'085  (4)
7. Blundell 1'55"945 1'56°622 (6.
8. Frentzen 1'66°427 1'58"148  (10.)
9. Panis 1'56°893 1'58°021 (9.
10.  Irvine 156938 167°001 (7))
11.  Bouillion 1'57°186 1'68°356  (14)
12.  Barrichello 1'57°719 168293 (12)
13. Brundle 1'567°845 1’58314 (13)
14.  Salo 1'58"153 168224  (11)
15.  Lamy 1'58"284 1'59°256  (17.)
16, Katayama 1587551  1'58"551 (15)
17. Schumacher 1'59°009 1’59079  (16.)
18. Inoue 159903 2'00"990 (18
19.  Papis 2'00°102 201°685  (20.)
20. Badoer 2'00°789 201013 (19).
21. Montermini 2'01°754 2002°405  (21.)
22. Moreno 2'03°150 2081817 . (22)
23.  Diniz 205215 (24.)
24.  Lavaggi 2'06°146 206"407  (23)

Non & certo la prima volta che succede, ma &
nuovamente la Minardi la pit costante in pista.
Molto meno costanti la Benetton, penalizzata
dalle rovinose uscite di pista di Herbert

(venerdi) e Schumacher (sabato),

& la Ferrari, che paga lo scotto della
ﬁuro del motore di Alesi sabato.

: La Pacific,



BOX

Gitanes e EIf
continuano
con la Ligier

La Ligier si accinge a uffi-
cializzare il rinnovo della
sponsorizzazione alla Li-
gier. Linvestimento di-
mezzato rispetto  allo
SCOrSO anNnNo  sard  pur
sempre 20 miliardi di lire
circa. E tramontata quin-
di l'ipotesi di un passag-
gio alla Jordan della
marca di sigarette fran-
cese. In Ligier restera an-
che la Elf. La permanen-
za in seno al team di Ol
vier Panis appare quindi
«decisamente» probabi-
le.

® COPPERFIELD. la
battuta migliore del fine
seffimana va probabil-
mente attribuita a Flavio
Briatore, in merito alla si-
tuazione della Mclaren
e adll'eventuale arivo di
Prost o di Coulthard,
I'amministratore delega-
to della Benetfton Formu-
la 1 ha commentato:
«Ma quale Prost o David
Coulthard... La McLaren

@® PROTON. Arivano i
malesiani? L'ultima indi-
screzione in amivo pro-
viene dal pilota (aftual-
mente «ex») e compro-
prietario della Pacific,
Bertrand Gachot. Ha
confidato che la sua
squadra ha contatti con
una Casa asiatica che
potrebbe sponsorizzare
la squadra di Wiggins e
magari fornire il suo no-
me ad un motore. La
Casa in questione & la
malesiana Proton e |l
motore potrebbe essere
quello di Brian Hart.

@ HILL. Sabato Damon
Hill si & meritato qualco-
sa in piu di una tiratina
d'orecchi dai commissa-
fi sportivi quando gli &
stato affibbiato un Gran
Premio di sospensione
con la condizionale di
una gara (durante la
quale Hill non deve ren-
dersi responsabile di afti
similari) per aver perico-
losamente tagliato lo
spartitraffico alla varian-
te «fermata dell'auto-
bus», per rientrare ai box.
Dopo aver gid imbocca-
to la variante, sabato
mattina Hill si & infatti im-
prowisamente... rawe-
duto e ha svoltato a de-
strq, sull'erba, perimboc-
care la corsia d'ingresso
ai box.
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AL GP D'ITALIA NOVITA A RAFFICA

Si scatenano
tutti i motorish

Novita in vista per
Monza. Non solo la
Ferrari dovrebbe
fruire di un motore
rinvigorito (la
famosa «evoluzione
tre»), ma anche
Renault e Peugeot
faranno esordire una
nuova versione dei
loro V10. Per
entrambe le
modifiche saranno
abbastanza
importanti da
giustificare una
nuova
denominazione. Si
trattera del Rs7c per
la Renault e dell’A10
Evoluzione 3 per la
Peugeot. Visto il
salto di qualita
effettuato dal motore
Renault quando
venne effettuata la
precedente
evoluzione a
Magny-Cours, gli
avversari hanno di
che preoccuparsi. La
Peugeot, intanto, ¢
gia molto avanti
nello sviluppo del
motore dell’anno
prossimo. Si trattera
sempre di un V10,
ma contrariamente a
quello di quest’anno
che ¢ stato costruito
a partire dal
basamento del
vecchio 3,5, questo ¢
stato riprogettato
ex-novo. Il nuovo
motore sta gia
girando da alcune
settimane al banco e
il battesimo in pista
e previsto la
settimana successiva
al Gp d’Italia. Ma ¢
escluso un esordio in
gara prima del ’96.

COLOMBO

AL LAVORO PER IL FUTURO DI SCHUMMY

Weber gid legge
nella... Stella

E appena stato dato I'annuncio del suo trasferimento
alla Ferrari e gia si parla del futuro di Schummy! Il
suo manager Willi Weber ha infatti dichiarato al
settimanale tedesco Focus: «Se fra due anni dovessimo
cambiare scuderia, la nostra prima scelta sara la
Mercedes, visto che il sogno di Michael é quello di
vincere 1l Mondiale con la Casa di Stoccarda. La
decisione di andare nel '96 con la Ferrari e non con la
McLaren-Mercedes é stata difficile da prendere, ma per
1l '97 1 tempi potrebbero essere maturi. E comunque
non sarebbe necessario che il team fosse subito al top
— ha concluso Weber — Michael si presterebbe di
buon grado ad aiutare la scuderia nel lavoro di
sviluppo».

COLOMBO

TAJIMA

Motore
«compact»
nei piani
Yamaha

Per ora & solo una chi-
mera per i piloti Tyrrell,
ma dal prossimo an-
no la Yamaha do-
vrebbe far debuttare
un motore dieci cilin-
dri di concezione to-
talmente diversa, in
sostituzione  dell'Ox
sviluppato finora da
John Judd per i giap-
ponesi. Del nuovo
propulsore non si sa
ancora molto, eccet-
to che sara estrema-
mente ridotto nelle
dimensioni («sembre-
ra un motore da... mo-
foclclettar, dicono al-
la Yamaha). Non e
pensabile, per il mo-
mento, [installazione
sulle monoposto at-
tuali per i primi test di
valutazione. Sempre
in tema di motori
‘gialli’, la Mugen ha
fatto debuttare saba-
to in Belgio, sulla Ligier
di Brundle, una nuova
versione  del suo
Mf301H, che a detta
dei piloti migliora sen-
sibilmente le caratte-
ristiche a tutti i regimi.



A MONZA DEBUTTERA IL NUOVO CAMBIO

Col semiautomatico "q
per essere piu... Forli! N, R

Il prossimo Gp d’Italiaa | L’aggravio di peso, pista questa settimana a

Monza potrebbe essere il
primo tutto...

considerata la scomparsa | Monza: se saranno
di leva e rinvii, dovrebbe | positivi il

automatizzato della F.1. | mantenersi entro i 5 kg. semiautomatico sara
| LaForti Corse ha La Forti ha in disponibile per Moreno
| collaudato con successo programma i collaudi in | e Diniz. Z -
i

a Spa — per ora solo in

prove statiche —il suo | RISCHIATO IL SEQUESTRO PER UN CONTENZIOSO CON MADER

: cambio semiautomatico.

Sviluppato in

nti di guerra alla Pacific
Minardi, il dispositivo &

In pratica una

integrazione del cambio Ancora una volta (per la quarta volta in cinque anni) una parte (160.000 sterline pari a circa 416 milioni di
sequenziale, a si sono visti avvocati e ufficiali giudiziari in azione. lire) del contratto di fornitura dei motori Iimor nel
ingranaggeria Hewland, I sistema giuridico belga consente infatti una 94. La Pacific contestava questa cifra, in virtu della
Beto finora. 11 sistema procedura spedita in materia di contenziosi scarsa affidabilita e competitivita di quei motori ed
| T —— economici e per far sequestrare materiale ci vuole aveva gia intentato un’azione legale in Gran

: meno tempo che a... schioccare le dita. Questa volta Bretagna, dove un giudizio avrebbe dovuto essere
una pressione di 200 | & occaro alla Pacific rischiare il sequesto delle sue pronunciato il 2 settembre. Poiché, rapidamente ¢
bar, utilizza tre solenoidi | vetture, quando giovedi mattina (nelle foto il box stato chiaro che I'attuale situazione economica della
per il passaggio e la sca- chiuso del team oRsl Pacific non consentiva

lata delle marce, britannico) si sono | di saldare

invece delle piu presentati 'avvocato immediatamente il
complesse e costose Gilson e I'ufficiale debito, Mader ha
elettrovalvole Moog; ¢ giudiziario Geeraerts accettato una soluzione

per dare seguito ad una
procedura intentata dal
preparatore di motori

di compromesso,
ottenendo per0 che la
squadra rinunciasse a

dotato di kicker, o
"sgasata” automatica, e

impiega circa 50 Heini Mader. Lo proseguire 'azione in
millisecondi per un svizzero reclamava il giustizia in Gran
cambio di rapporto. mancato pagamento di Bretagna.
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FORMULA

UNO

GP BELGIO

LA FOCA CONTA DI SOSTITUIRSI ALLE v NAZIONALI

cclestone preﬁi'o
adrone del

La rivoluzione televisiva in
Formula Uno si avvicina: e a
tirarne le fila e, tanto per
cambiare, Bernie Ecclestone,
che tenta in tutti i modi di
rivitalizzare lo spettacolo in
F.1. In Belgio lo staff della
Foca Comunications
appariva potenziato in
uomini e mezzi: ottanta
elementi per un totale di
ventidue telecamere e tre
stazioni di regia. Nel fine
settimana del Gp e stato
effettuato un ”test” di
riprese televisive che avrebbe
in pratica potuto, gia da ora,
sostituirsi alla copertura
ufficiale della tv di stato,
unita ai vari ”contributi”
sulle reti dei vari Paesi.
Ecclestone getta acqua sul
fuoco: «Stiamo solo cercando
di valutare la fattibilita di
certe operazioni, ma non
intendiamo sovrapporci alle
varie realta nazionali.
Piuttosto, I’'intenzione é

quella di integrare la
copertura offerta nei vari
Paesi che ospitano il
campionato, con la struttura
che abbiamo a disposizione e
che segue sempre le gare».
Intanto, pero, le riprese
Foca di Spa avevano gia un
misterioso ”destinatario”.
Se, come si prevede, la

nazionali.

FotoCOLOMBO

Eau Rouge e Raidillon
sono due punti chiave
della pista di Spa.
Quest’anno sono fornati
nella loro classica
configurazione grazie
all’allargamento delle vie
di fuga. Softfo, Badoer
assieme al doftor
Ciccarelli si prepara per
dei rilevamenti clinici da
effettuare atfraverso un
sistema telemefrico.
Stefania Bocchi, della

Bambi. Graffiti per tutti

sull’asfalto di pista e box
del circuifo belga

e [ ©

INSODDISFATTO DEI RAPPORTI CON TYRRELL PENSA AL DIVORZIO

Rumi si arrabbia davvero

Ha un diavolo per capello Gabriele Rumi, titolare
della Fondmetal ed ha infatti annullato all’ultimo
momento la trasferta in Belgio e giura che non
verra neppure a Monza. Il fatto ¢ che tra la
societa bergamasca e la Tyrrell (di cui € sponsor e
partner tecnico) i rapporti sono ai ferri corti. «E
troppo presto per parlare di divorzio, ma c’é
maretta— ha commentato Gianfranco Palazzoli,
braccio destro di Rumi — e non concerne soltanto
il rifiuto della squadra di far correre Tarquini,
cosi come credono in molti». La Fondmetal, che ¢

ancora legata contrattualmente per un anno alla
Tyrrell come partner tecnico, potrebbe I’anno
venturo limitarsi a fornire gratuitamente I'uso
della galleria del vento e della sua engineering
alla squadra britannica, sciogliendo pero il
contratto di sponsorizzazione. In alternativa, si
parla nuovamente di un possibile matrimonio con
la Minardi-Scuderia Italia. Un’idea che risale gia
all’epoca della costituzione di questo sodalizio e
che e pero legata all’eventuale riunione di un
pacchetto di sponsor italiani.

Mariboro, alle prese con...

| -}

AL Sl

. ot eShell O Shell
video g

struttura per le riprese
verra potenziata, Ecclestone
— che gia controlla
attraverso la Foca i diritti
televisivi, spettanti alla Fia
— potrebbe presto essere in
grado di offrire un
"pacchetto” esclusivo
tagliando fuori le tv

iy )
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Il VA2 Ferrari
uscira dalla F.1

Che ne sara del dodici
cilindri Ferrari, una
volta che la scuderia del
Cavallino adottera
definitivamente il V10
per il '96? Da tempo si
parlava di una seconda
fornitura, in maniera
analoga a quanto
avvenne tra il '91 e 1l

'93 con Minardi prima e
Scuderia Italia poi. E la
destinazione naturale
sarebbe stata proprio la
Minardi-Scuderia, altro
team italiano che usa
gia, ad esempio, la pista
di Fiorano per alcuni
collaudi. Ma 1l capo
della Gestione Sportiva
di Maranello, Jean Todt,
ha smentito decisamente
questa ipotesi,
adducendo ragioni di
controllo sul marchio
Ferrari. Secondo Todt,
quindi, a fine anno (o in
caso assolutamente
eccezionale anche
prima) lo 044 sparira
dalla F.1. La cosa ha
lasciato perplesso

Giancarlo Minardi, che
aveva ga chiesto da
tempo alla Ferrari di
poter usare il motore
senza ricevere risposta
ufficiale. E si e stupito
nell’apprendere dalla
stampa del "no” di
Maranello...

ORSI

POSSIBILI ACCORDI FUTURI

Minardi
piace
a Pegeout

Per una Ferrari che dice no, c’¢ una Peugeot che
dice si, sia pur a medio termine. La Minardi ha
infatti contattato la Casa francese, che pur
rispondendo negativamente in chiave '96 ha lasciato
una porta spalancata per il futuro. «Non si é trattato
di una risposta diplomatica — precisa Jean-Pierre
Jabouille — perché la Minardi ci interessa davvero.
La stiamo osservando da tempo. Sono evidenti i
progressi effettuati ed abbiamo analizzato
attentamente le loro eloquenti prestazioni. I
rilevamenti parziali permettono facilmente di capire
che ora perdono tempo nei tratti dove conta 1l
motore ed anche che 1l loro telaio é sicuramente
valido. Purtroppo, per il 96, non possiamo
impegnarci con un altro team perché vige ancora un
anno di esclusiva con Jordan. Ma nel "97 ci
piacerebbe equipaggiare una seconda squadra e
attualmente la Minardi é quella piu interessante».

SECONDO IL GIUDIZIO DI COULTHARD

Alla curva Eau Rouge
il maestro é Berger

Cancellata la chicane '94, il circuito di Spa ha riavuto le
sue curve piu famose, Eau Rouge e Raidillon, con vie di
fuga allargate. Per Irvine la curva non era ancora sicura;
altri si lamentavano dei cordoli alti che facevano decollare
le monoposto nelle uscite di pista. «// problema — spiega
David Coulthard, che scopriva per la prima volta la pista
"originale” — é che se esci a 160 all’ora con un certo
angolo voli sulla ghiaia invece di finirci in mezzo. Io I'ho
provato al tornante di Rivage;, ma si dovrebbero eliminare
1 cordoli del tutto... Comunque I’Eau Rouge é una gran
curva: io non ce la faccio a farla in sesta piena, Gerhard
Berger in quel punto ci batte tutti».

BOX

Volata
di Merckx
nel giro
del... Circus

Passerella di personaggi
a Spa: il pit autorevole
era il fisico Stephen Haw-
king, autore delle piu re-
centi e ardite teorie sulla
formazione dell'universo,
nonostante una terribile
malattia che lo ha prati-
camente ridotto alla pa-
ralisi. Hawking, che ac-
compagnava il figlio,
comunica con un com-
puter sul quale ha me-
morizzato una serie di
parole trasmesse a un
sintetizzatore vocale. In
rappresentanza del Bel-
gio c'era I'ex campione
del ciclismo Eddy Mer-
ckx (notevolmente in-
grassato),  accompa-
gnato dal ‘collega’ Lu-
cien Van Impe. Vista an-
che l'attrice Alessandra
Martines, grande appas-
sionata di corse, accom-
pagnata come sempre
dal regista Claude Le-
louche.

® INOUE. Un alfro singo-
lare incidente & capitato
domenica mattina al pi-
lota della Footwork: sta-
volta, per fortuna, del
tutto incruento. Doven-
do soddisfare un biso-
gno fisiologico, Taki ha
infilato la porta della toi-
lette... scegliendo quella
delle donne. Speriamo
che non sia stata la bot-
ta di Budapest a scon-
vorgergli le idee.

@ CERCHLI. La McLaren
ha ufficializzato I'adozio-
ne delle ruote Enkei
(marchio  giapponese
della Oz) in luogo delle
Speedline. Secondo gli
uomini Goodyear molte
squadre, Williams in te-
sta, hanno in program-
ma esperimenti con cer-
chi non solo piu larghi,
ma anche piu alti di
spalla. Fino ad orala Ca-
sa di pneumatici non
raccomandava  certe
misure, ma ora chiudera
un occhio: fiutando la
concorrenza della Mi-
chelin sempre pil vicina,
gli americani preferisco-
no lasciare maggior li-
bertd alle squadre.

® NODA. l'ex pilota
giapponese della Sim-
tek (che per la veritd
questanno non ha di-
sputato neppune una
gara) era ai box diSpae
si & fatto molto vedere in
giro, offrendosi a parec-
chie squadre. Per il mo-
mento, tuttavia, nessuno
sembra averlo preso se-
riamente in considera-
zione,
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Undicesima
gara

del mondiale
diF.1

27 Agosto 1995

Circuito:
Spa-Francorchamps

Distanza:
306,856

Organizzatore:
RAC.B.

Direttore di gara:
John Corsmit

Partenza:
14.05

Spettatori:
100.000

Organizzazione:
7

Sicurezza:
6

Condizioni
atmosferiche:
venerdi pioggia,
sabato e
domenica
variabile con

pioggia.

E
=
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27-ALESI
28-BERGER

m—

G.P. del Belgio
Spa-Francorchamps |

SUL GIRO IN PROVA
Nuovo

Gerhard Berger (Ferrari
412 T2) ha stabilito |l
nuovo record ottenendo
la pole con il tfempo di
1'54°392 alla media di
219.477 kmh.

SUL GIRO IN GARA
Nuovo

David Coulthard
(Williams Fw17) ha
stabilito il nuovo record
percorrendo il suo 11. giro
in 153412 alla media di
221.373 kmh.

SULLA DISTANZA

E imbattuto

Appartiene a Damon Hill
(Williams Fw416 B) che
ha percorso i 44 giri pari
a 308.044 in 1.28'47°170
alla media di 308.044
kmh.

Spa-Francorchamps

m. 6974,000

LG

|

—

6

‘v

™ 4

=

A 3

ﬁza

=Y

N

= 17

(Tyrrell 023)

ﬁu

IN 24 AL VIA

(fra parentesi la media)
1. FILA |

Gerhard Berger
(Femari 412 12)
1'54"392 (219477

a2

Mika Hakkinen 2

(McLaren Mp4/10)
1 55”435 (217, AQA

| __3.FILA |
David Coulthard
(Williams Fw17)
1'56"254 (215,962) _“

&5
éso
n::a14

ﬁzo

—

1'58"554 (211,777) n___
| 9.FILA |
Pedro Lamy

Minardi M195)
1 597256 (21 052

Eddie Irvine
JOIOO"! Y"
157”001 ’2 4,583)

Olivier Panis
(Ligier J541)
1’58021 ( 2‘

Mika Salo
(Tymell 023)
1'58"224 212 363)

Martin Brundle
(Ligier JS41)
1'58"314 212201

Ukyo Katayama

,ZA

™ 1

Luca Badoer
(Minardi M195)

204013 (207.469) @

Andrea Montermini E‘ :

(Pacffic Pr02)

2'02"405 (2”5 109) §
o X

Giovanni Lavaggi
Pacffic Pr02)
2’06"407 198610

O

Jean Mesl
(Femari 412
1547634 ’2 901

Johnny Herbert
(Benetton B195)
1'56”085 (216,276)

Mark Blundell
(McLaren Mp4/10B)
1'56"622 (215,280)

Damon Hill
(Williams Fw17)
1'57"768 (213 3 185)

Heinz Harald Frentzen

(Souber C14)
158148 (212.500)

Rubens Barrichello
(Jordan 195)
1'58"293 ’””2

Cristophe Boullion
(Souber C14)
1'58"356 (21 2.126)

Michael Schumacher
(Benetton B195)
1'59"079 (210,838)

Taki Inoue
(Footwork Fa16)
2'00"990 (207,508)

Massimiliano Papis
(Footwork Fa16)
2017685 (206,323)

Roberto Moreno
(Forti Fg01)
2'03"847 (202.770)

Pedro Diniz
(Forti Fg01)

2'09”537 (193,816)
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h| oo "Q‘-.» ay s e * PILOTA VETTURA GIRI  TEMPO MEDIA DISTACCO
T LA S =z . 1. Michael Schumacher Benetfon B195 44  1.36'47°'875 190.204
2. Damon Hill Williams Fw17 44  1.37'07°368 189.568 19.493
3. Martin Brundle Ligier JS41 44 1.37'12'873 189.389 24998
4. Heinz Harald Frentzen Sauber C14 44 1.37'14'847 189.325 26972
5. Mark Blundell Mclaren Mp4/10B 44  1.37'21°647 189.104 33772
6. Rubens Barrichello  Jordan 195 44 1.37'27°549 188.914 39.674
7. Johnny Herbert Benetton B195 44 1.37'41°923 188.450 54,048
8. Mika Salo Tyrrell 023 44 1.37'42°423 188.434 54.548
9. Olivier Panis Ligier JS41 44 1.37'54°045 188.061 1'06.170
10. Pedro Lamy Minardi M195 44 1.38'07°664 187.626 119.789
11. Cristophe Boullion Sauber C14 43 1.36'57°486 185,574 1GIRO
12. Taki Inoue Footwork Fa16é 43  1.38'41"142 182.326 1 GIRO
13. Pedro Diniz Forti Fg01 42 1.37'23'482 180.452 2 GIRI {
14. Roberto Moreno Forti Fg01 42  1.3818°559 178.767 2GRl |
B . IRITIRAY
PILOTA VETTURA GIRI  CAUSA POSIZIONE
COLOMBO Mika Hakkinen McLaren Mp4/10 1 Testacoda 4,
Jean Alesi Ferrari 412 12 4 Sospensione 8.
David Coulthard Williams Fw17 13 Cambio 1
| In Belgio erano presenti molti tifosi Ferrari, i i : ; :
| sopra. Alle stelle dopo le qualifiche, purfroppo :::’;:15?::?: "}' Eoc&c Pr(gz 16 ;g TP re:s p— 18'
non hanno gioito per il risultato in gara. - e R X e 13
Pit confenti degli italiani sicuramente Eddie Irvine Jordan 195 21 Incendio durante rfomimento 6.
sono stati i britannici. La bandiera Gerhard Berger Ferrari 412 T2 22  Hettronica 18
di sua Maesta sventola in onore del 2. posto Luca Badoer Minardi M195 23 Uscita di pista "
di Hill e del 3. di Brundle Giovanni Lavaggi Pacific Pr02 27  Cambio 16
Ukyo Katayama Tyrrell 023 28 Uscita di pista 4
‘
ORSI
PILOTA (VETTURA) GIRO  TEMPO MEDIA KM/H COSI' DOPO 11 GIRI
Coulthard (Williams Fw17) " 1'63°412 221.373 1. Coulthard in 0.21'22"649 (216,146),

IgQe 2. Hill a 57293; 3. Berger a 19"452; 4
Sohumaches Comiis 8195) 34 135613 220982 Schumacher a 22"730; 5. Irvine a 23"049;

Hill (Williarns Fw17) 14 1547473 219.322 | 6 Herbert a 24"584; 7. Panis a 31"010; 8
Berger (Ferrari 412 12) 18 1’55462 217.443 Blundel a 317436; 9. Brundle a 357449,
Ivine (Jordan 195) 14 1'55°561 217.257 10 :gehg a 36 st‘gtﬁwqr;emzen a
\ i 12. Salo a 44" 13. Katayama
Herbert (Benetton 8195) 16 155630 217427 | 249°is; 14 Soubon a 52°978 15 Lamy
Blundell (McLaren Mp4/108B) 15 1'656972 216.487 2 3“;??&5 édﬂfft;ui 5;"12089";750%%5
Frentzen (Sauber C14) 18715626000 215989° | Monemin 3 123725 20, Moeno 3
Brundle (Ligier J541) 15 156502 215.502 140"993; 21. Diniz a 1417858, 22
Panis (Ligier JS41) 16 1'56'696 215144 | ‘avaggialgio
‘ Alesi (Ferrari 412 12) 3 1'56°853 214.855 COSI'DOPO 22 GIRI
Barrichello (Jordan 195) R | . S s o o
Katayama (Tyrrell 023) 18 1'67°229 214.165 13"607: 4. Panis a 38491: 5. Herbert a
Salo (Tyrrell 023) 1779541674201~ 7213.817 45"934; 6. Blundell a 56715, 7. Lamy a
Papis (Footwork Fa6) 17 A'57°866 213008 | ALIVOTD hamema st i
| Boullion (Sauber C14) 15 1'67°927 212.898 11. Badoer a 136675 12. Barrichello a
| Lamy (Minardi M195) 17 4'58'312 212205 [ 1517946, 13. Boulion a 1'53°137; 14
| 2 ” 2 P Inoue a 1 giro; 15. Diniz a 1 giro; 16
| Badoer (Minardi M195) 14 168395 212066 Moreno a 1 giro; 17. Lavaggi a 1 giro
Inoue (Footwork Fa'16) 15 1'569°331 210.393 COSI’ DOPO 33 GIRI
Montermini (Pacific Pr02) 16 200136 208.983 1. Schumacher in 1.1114"501
Diniz (Forti Fg01) 17 2'02°546 204.873 (1"9145771. 2. Hill a 67268; 3 FBrmoIe a
| Moreno (Forti Fg01) G | e e 2 ame
Lavaggi (Pacific Pr02) 15 204196 202.151 Barrichello a 42"892; 8. Salo a 44"426; 9

Boullion a 1 giro; 12. Inoue a 1 giro; 13
Diniz a 1 giro; 14. Moreno a 2 giri

Hakkinen (McLaren Mp4/10) 1 207082  197.561 | Panisa47"916 10. Lamy a 497942, 11
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VELOCITA’
IN PROVA

VENERDY
N. PILOTA KM/H
1__Schumacher 291.100
6 Coulthard 290.300
5 Hill 289.500
14 _Barrichello 287.200
8 Hakkinen 286.400
26 _Panis 286.400
/__Blundell 285.700
25 Brundle 284.900
15 Irvine 284.200
27 _Alesi 283.400
28 Berger 283.400
30 Frentzen 281.200
29 Boullion 279.700
9 Papis 279.700
3 Katayama 279.000
4 Salo 279.000
24 Badoer 274.800
17 _Montermini 272.700
23 Lamy 270.000
10_Inoue 268.600
22 _Moreno 267.300
21 Diniz 258.300
16 Lavaggi 255.900
SABATO

N. PILOTA KM/H
6 Coulthard 311.200
14 Barrichello 306.800
5 Hill 306.800
2 Herbert 305.000
1 __Schumacher 303.300
8 Hakkinen 302.500
3 Katayama 300.800
/___Blundell 300.800
15 Irvine 300.000
28 Berger 300.000
4 Salo 300.000
27 Alesi 299.100
25 Brundle 297.500
26 _Panis 295.800
29 Boullion 295.800
30 Frentzen 293.400
23 Lamy 291.800
9 Papis 291.100
10_Inoue 289.500
17 _Montermini 289.500
24 Badoer 288.700
21 Diniz 287.200
22 Moreno 283.400
16 Lavaggi 279.700

® BRUNDLE. Per Martin
Brundle primo podio sta-
gionale e 8. nella carrie-
ra, iniziata col Gp del
Brasile 1984 e giunta ora
a 138 presenze. Primo
podio stagionale pure
per la Ligier ma la casa
francese nelle sue 304
gare conta anche 8 vit-
forie.

ORsI

FORMULA

UNO

GP BELGIO

, @ ruofe
fumanti si awia
verso
la seftima

posizione.
Risultato che
interrompe

la sua serie
positiva in zona
punti, iniziata
al Gp di
Germania

VENERDI SABATO DOMENICA
PILOTA VETTURA MOTORE GOMME

I I In v WARM UP
28 Berger Ferrari 412 12 Ferrari V12 Goodyear 217976 214’744  1'63'343 1°54"392 2'18865
27 Alesi Ferrari 412 T2 Ferrari V12 Goodyear 215990 215077 1'56'959 4°54"634 2'16°229
8 Hakkinen McLaren Mp4/10 Mercedes VI0 Fo110 Goodyear 217091 2157848  1'52'876 1'55"435 2'17°412
2 Herbert Benetton B195 Renault V10 Rs7 Goodyear 2720°829 * - 1'55'786 1'56”085 220°573
6 Coulthard Williams Fw17 Renault V10 Rs7 Goodyear 216°940 215232 1'52°474 4’56254 2'17°081
7  Blundell Mclaren Mp4/10B Mercedes V10 Fo110 Goodyear 219419 218136 154’118 1°56"622 2'21°000
15 Irvine Jordan 195 Peugeot V10 E Goodyear 217°739 216'540 1'54°283 1°57"001 219°334
5 Hill Williams Fw17 Renault V10 Rs7 Goodyear 2'18°302 215143 1'53°392 41'57"768 216339
26 Panis Ligier Js41 Mugen Honda V10 Mf Goodyear “17°304  2'17°579  2'02°665 1°58"021 2'21°800
30 Frenizen Sauber C14 Ford Zetec Rv8 Goodyear 216002 215°633 1'56°309 4'58"148 219076
4  Salo Tyrrell 023 Yamaha V10 Ox10c Goodyear 220°025 218104 1'55'182 1'58"224 221°768
14 Barrichello  Jordan 195 Peugeot V10 E Goodyear 2'17'398 217144 1'65'269 4'58”293 2'18°326
26 Brundle Ligier JS41 Mugen Honda V10 Mf Goodyear 2'18°885 217°207 1'55'887 1'58"344 2'19'780
29 Boullion Sauber C14 Ford Zetec R V8 Goodyear 219142 217°406 1'57°015 4°58"356 2'19'742
3 Katayama Tyrell 023 Yamaha V10 Ox10C Goodyear 219240 218194 1'56°062 1'58"554 222771
1 Schumacher Benetfon B195 Renault V10 Rs7 Goodyear 218055 214962 1'53°319 4°59"079 2'16°710
23 Lamy Minardi M195 Ford Cosworth V8 Goodyear 220°428 218°547  1'67°669 1'59"256 2'22°305
10 Inoue Footwork Fa16 Hart V8 Goodyear 235815 223311 159206 200”990 2726°584
24 Badoer Minardi M195 Ford Cosworth V8 Goodyear 219194  217°335 1'57°077 201”7043 221°810
9 Papis Footwork Fa16 Hart V8 Goodyear 223753 219°300 157814 2'01"685 224°032
17 Montermini  Pacific Pr02 Ford Cosworth VB Ed  Goodyear - 2'25°'291 200045 2'02"405 2'30°314
22 Moreno Forti Fg01 Ford Cosworth VB Ed  Goodyear 2'27°951  2'23'417 202311 2'03"847 227°954
16 Lavaggi Pacific Pr02 Ford Cosworth V8 Ed  Goodyear 258874 226311  6'42'744 2'06"407 4'47°658
21 Diniz Forti Fg01 Ford Cosworth V8 Ed  Goodyear 228125 225'699 201630 2'09"537 229752
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NUMERI

@® SCHUMACHER. Splendido successo per
Michael Schumacher, il suo 16. in 63 gare,
che consente al tedesco di eguagliare il nu-
mero di vittorie del britannico Stiling Moss,
che conta 66 gare iridate. La Benetton & al
22. successo su 212 partecipazioni e i motori
Renault al 68. su 247 gare. || campione del
mondo & tornato alla vittoria a Spa, dove
aveva esordito nel 1991 su una Jordan Ford e
dove I'anno dopo aveva colto il suo primo
successo, con la Benetton Ford. | propulsori
Renault sono alla 5. vittoria in Belgio. Dopo 11
Gp Michael Schumacher ¢ in testa alla clas-
sifica piloti alla media di 6,00 punti/gara e la
Benetton & prima fra i costruttori con 3,81
punti/partecipazione di media.

@ BERGER. Le strane qualifiche di Spa hanno
] dato a Gerhard Berger e alla Ferrari la prima
CLASSIFICA DOPO L’'UNDICESIMA GARA i g B S gl

per il pilota, su 174 presenze, e la 114. per la

o P (. o l|= Casa, su 548 partecipazioni. La Ferrari conso-
o3| w|e|e = e P B T lida la posizione di leader davanti alla Lotus,
sl=|2|s|8|=|5 g Sleleis|=lg Rz = con 107 pole su 490 gare, e alla Williams, con
w E|lE|z|elzl=|2|IE|IE|S[(S|2|2le(B|2]|= 81 su 340 presenze. Per la 2. volta nella carrie-
Z| =22 2|S|E|E|2E|S[(=|2|S|EIZE|E| 2 ra Michael Schumacher & stato preceduto
=2 |IsSs|IZEI=I®ISIS|(2|=|ISISIS|=|8| 5 nelle qualificazioni dal compagno di squa-
®m | =< ||| E|C|E|d|s |5 | e|Eled | @|la|S|= ==

dra: lgqprlmc sié ven;k:oto nel Gp di Aushullg
del 1991 quando a far meglio del tedesco
MONDIALE PILOTI stato il brasiliano Nelson Piquet, ora & stata la

1. Schumacher 10 4 - 10 10 2 10 - 10 - 10 66 | ¥eligel Sefanplon.Johany. Herart,
2. Hill - 10 10 & o HGENE RN TG 51 1 @ ICKX. Sono passati 25 anni dal Gp del Bel-
3. Alesi 2 56 PR |0 e Sl R e B2 gio 1970 in cui per la prima volta un pilota
4, Coulthard 6 - 3 - ol A0 29 della Fe"?ﬁ (m de: belga Jacky Ickx)
y aveva sulla o il numero di gara
5 Herbert s S TR e L e S 28 | 27 Sono in futto 10 i femaristi che hanno
6. Berger A 1508 AREA " - R e g 25 corso con questo numero e 5 di loro hanno
7. Frentzen oY | (5 sl (RS i IR DO 10 portato il «27» alla vittoria, Ultimo il francese
; - 1 1 8 Jean Alesi lo scorso giugno in Canada. Prima-
8 Barrichello - - - - - 6 " tista di presenze con il 27 sulla fiancata tra i
Panis e e R ] el 8 ferraristi & Michele Alboreto, che lo ha avuto
10. Brundle B . R 7 per tutte le sue 80 corse con la «Rossam. I pit
: 2 2 2 7 alto numero di gara finora assegnato a una
Blundell B i 7, PRI Ferrari e il «119» del belga Roger Laurent nel
12. Irvine - - - 2 - 4 - - - - 6 Gp di Germania del 1952, mentre sono 11 i
13. Hakkinen Ao O s R S 5 piloti di monoposto di Maranello che hanno
14. Boullion S S 2 avuto in gara il numero «1».
15. Morbidelli B B e PR TS L Sl 1 @ COULTHARD. David Coulthard, alla 19.
Suzuki N = = o= oa A= 1 presenza, ha ottenuto il 3. giro veloce in gara
che & pure 1'86. per la Williams. Tra i piloti che
nella carriera hanno conquistato 3 giri veloci
MONDIALE COSTRUTTORI troviamo anche i campioni del mondo Jo-
1. Benetton BT S Y el O 0 R ¢ s e ) 84 chen Rindf e Keke Rosberg.
2 Wlllarps - 1013 3 6 - 10 4 6 16 6 74 @ FRENTZEN. Heinz Harald Frentzen in 26 pre-
3. Ferrari b i A0l bl e a6 i il 57 senze & andato a punti 8 volte, e in Belgio ha
4. Ligier - - -1 -3 3 31 1 4 16 rip(;e'ruto, con il 4. pG%s'ro, il suo miglior ri(s;glfoto
TP s Rk ) ST gia oftenuto nel di Francia del 1994 su
5. Jordan - 10 1 1 14 Sauber Mercedes. Come era awenuto a
6. Mclaren 4 - 2 -1 2 - -12 .- - 2 12 Imola, la Forti ha visto entrambe le monopo-
7. Sauber g g bt R B T T R ] g e 12 Efo al fraguardo, anche se non in zona punti.
8. Footwork R ISR T AN I 1 senz'altro un risultato incoraggiante per I'e-

sordiente casa di Alessandria in vista del pros-
simo Gp d'ltalia.

a cura di MAURO MORI

PRIMA LA FRUTTA,
SCONFITTA LA SETE. | - \>

1
Al Gran Premio della sete vince Enervit, N ; v
la linea di integratori sportivi con succo di frutta.

Integratori per lo sport e la vita attiva. z E"ERV’T
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ECCLESTONE S| BATTE PER LA DOPPIA

Un motore
per due
sqquadre
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FORNITURA DAL '97

La Fia sta valutando l'ipotesi di varare una norma che obblighi
le Case ufficiali a equipaggiaré due team. Per i costruttori
debuttanti la regola scatterebbe solo dopo la prima stagione

B PAOLO BOMBARA

PA — Accantonata per ora l'ipotesi

di autorizzare la terza vettura, si sta

facendo largo una nuova proposta
che la Fia sta valutando attentamente. Si
tratterebbe in pratica di costringere per re-
golamento, a partire dal '97, tutte le Case
ufficiali a fornire (o dichiararsi disposti a
fornire) almeno due scuderie, potendo evi-
dentemente essere partner tecnico o sem-
plice fornitore. La proposta che seduce la
Fia ¢ suggerita della Renault, che da tem-
po ¢ presente su due fronti e che da que-
st’anno fornisce due squadre di vertice, e
che vorrebbe non essere la sola a disper-

%*¥¥ 40

dersi tecnicamente. D’altra parte, dietro
questa proposta c’e anche la volonta di in-
crementare il livello tecnico delle squadre
di media e bassa classifica per migliorare
lo spettacolo. Sinora la proposta non € an-
cora stata discussa né presentata ufficial-
mente da tutte le parti interessate, ma ci si
¢ limitati solo ad alcuni incontri. Jean-
Pierre Jabouille, della Peugeot precisa in-
fatti «E una voce che circola, ma non se ne
é mai discusso nelle riunioni ufficiali,
mentre invece sembra abortita la proposta
della terza macchina. Anche se Bernie
spingeva a fondo perché passasse. Co-

stringere 1 motoristi a fornire due squadre
puo essere complicato e bisogna evitare
che scoraggi le Case che eventualmente
esitano se venire o meno in F. 1». Proprio
per evitare ci0 sarebbe stato proposto di
imitare la F. Indycar, cio¢ concedere un
anno di tempo ai costruttori esordienti,
durante il quale sarebbe consentito fornire
in esclusiva una sola squadra. La propo-
sta, che ha sicuramente i suoi vantaggi in
termini di miglioramento dello spettacolo,
difficilmente sara pero gradita a Maranel-
lo, dove — a parte rari momenti — sono
da sempre gelosi dei loro motori. &



Le Case ufficiali dal 97 potrebbero
essere obbl a fornire i loro mofori,

a sinistra, a due team. La McLaren ha
cercato di migliorare la trazione con
la nuova sospensione posteriore.

La Arrows, in basso, ha cambiato
roll-bar e presa d’aria.

| ‘ ':llll |’n| \,\\Q\'Asi\"('\\‘\"““‘m—‘“g
acy

Retrotreno da... pensione

Potrebbe essere una delle ultime volte che si vede sulla
Williams il profilo alare al posto del triangolo della
sospensione posteriore. Per Il Gp del Portogallo & infatti
atteso il debutto di una versione della Fw17
completamente
rifatta: questa
avrd, oltre
appunto a
una
nuova

sospensione
di tipo
tradizionale,
~Jf un inedito
A cambio e
un‘aerodinamica
rivista

WM Ze\[[e7.9 MP4/10 IN EVOLUZIONE

La Mclaren

cambia

sospensioni

La monoposto di Woking, gara dopo garaq,
continua a mutare e a migliorare. Questa
volta € toccato agli attacchi posteriori, con
il ifacimento della fusione del cambio

Il GIORGIO PIOLA

L;linteresse sulle grandi ma-
ovre di mercato dei piloti e
dei tecnici, nonché la organiz-
zazione del lavoro per I'impo-
stazione delle vetture per la
prossima stagione, ha legger-
mente rallentato lo sviluppo
delle attuali monoposto anche
se, come leggete a parte, le sor-
prese non mancheranno nelle
prossime gare. La solita rasse-
gna tecnica per questo Gp del
Belgio ¢ quindi volutamente
ridotta al minimo indispensa-
bile per indicare le squadre che
hanno apportato modifiche di
un certo rilievo preferendo in-
vece concentrarci brevemente,
piu avanti, su quello che sara
'aspetto regolamentare delle
vetture edizione "96 secondo le
indiscrezioni che sono circola-
te a Spa.

FERRARI. Sulle Rosse sono tor-
nati gli scarichi ovali con una
leggera modifica per evitare
crepature nella zona di attacco
con i collettori. Non sono state
utilizzate le nuove carenature
tipo Williams davanti alle ruo-
te posteriori che avevamo vi-
sto in Ungheria, mentre invece
¢ stata conservata la nuova so-
spensione posteriore introdot-
ta a Budapest. Alesi ha utiliz-
zato 'ultima scocca della se-
rie, la 163, visto che la sua at-
tuale, la 161, ¢ in riparazione
in officina dopo I'incidente in
qualifica in Ungheria. Venerdi

mattina ¢ stato usato il profilo
alare basso alla fine della car-
rozzeria, tipico da piste da
grande carico, smontato poi
per le qualifiche e non piu uti-
lizzato sabato. Per Monza so-
no attese novita soprattutto di
carattere aerodinamico oltre
che, ovviamente, di motore.

MCcLAREN. Lento e continuo ¢
il progresso dell’accoppiata
Mp4/10 e motore Mercedes.
Lo staff tecnico di Ron Den-
nis, coadiuvato ora da Steve
Nichols, ad ogni gara introdu-
ce novita eliminando poco alla
volta i numerosi difetti di pro-
gettazione della monoposto di
Woking. Ancora una volta il
settore toccato ¢ quello delle
sospensioni con un rifacimen-
to di quella posteriore, con di-
versi punti di ancoraggio dei
triangoli per garantire maggio-
re trazione. Ci0 ha comportato
il costoso rifacimento della fu-
sione del cambio.

BENETTON. Delle novita in ar-
rivo in casa Benetton leggete a
parte, a Spa l'unica soluzione
visibile era rappresentata da
un singolo profilo a V rove-
sciata piazzata subito sopra i
due inferiori. Come in Unghe-
ria, anche la vettura di Herbert
utilizzava le pinze Ap. Diver-
se ma, solamente in piccoli
dettagli, le paratie laterali del-
I'alettone posteriore. Venerdi i

¥E a4
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GP BELGIO

meccanici Benetton, dopo I'in-
cidente di Herbert, hanno alle-
stito la scocca di scorta parten-
do dal telaio nudo alle 12,30 fi-
nendo [I'assemblaggio alle
21,30. Le successive operazio-
ni di preparazione dell’assetto
hanno prolungato il lavoro fi-
no alla mezzanotte.

TYRRELL. Tornate alle sospen-
sioni tradizionali, sin dal Gp
di Germania, le Tyrrell aveva-
no evidenziato problemi di
maneggevolezza, curati qui in
Belgio con una migliore instal-
lazione meccanica della so-
spensione posteriore con un.
conseguente maggiore grado
di rigidita dell’insieme.

ARROWS. Sulla vettura di Pa-
pis ¢ stato modificato il roll-
bar, diventato ora simile a
quello della vettura dello scor-
so anno. Le maggiori dimen-
sioni della bocca di ingresso
hanno permesso di effettuare
test utili per 1'utilizzo del mo-
tore. Le Arrows erano rimaste
I'uniche con I'apertura stretta
triangolare che si addiceva alla
limitazione regolamentare

dello sfogo posteriore, sop-

sulla Ligier

Ruote carenate

La Ligier inizia a differenziarsi dalla
Benetton. La monoposto francese a
Spa si € infatti presentata con le ca-
renature dietro alle ruote posteriori,
peraltro molto simili a quelle introdot-
te dalla Williams dal Gp di Francia e
dalla Ferrari dal Gp di Ungheria

COLLINS

presso alla seconda gara sta-
gionale.

FORTI. La squadra di Alessan-
dria venerdi pomeriggio ha

LA FIA HA VARATO

Abitacoli

PA — In Belgio tutte le

squadre di F.1 hanno rice-
vuto il testo delle modifiche
al regolamento tecnico per le
vetture del prossimo anno.
Del piano della sicurezza so-
no passate soltanto le norme
per I'apertura dell’abitacolo e
per i poggiatesta laterali, che
vanno ad aggiungersi a quel-
lo gia esistente dietro il casco
del pilota. Non ¢ passata la
proposta della struttura de-

In questo di-
segno abbia-
mo riportato
tutte le nuo-
ve misure,
fondamenta-
li, espresse in
cm, che do-
vranno rispet-
tare le scoc-
che nella
prossima stg-

svolto una prova statica del co-
mando semiautomatico del
cambio della vettura di scorta,
dopo un primo collaudo effet-
tuato la scorsa settimana sulla

formabile dietro il cambio,
che sinceramente sarebbe
stata del tutto applicabile
senza comportare grosse ri-
voluzioni. Né, tantomeno, &
passata la proposta di unifi-
care le norme che verranno
introdotte nel '96, e che As
ha gia illustrato, unitamente
al ritorno dei grandi serbatoi
che permettano di abolire 1 ri-
fornimenti. Vediamo nei det-
tagli come cambieranno le
scocche per il '96. L’apertura
dell’abitacolo sara piu larga:
520 mm contro 420 e decisa-
mente piu lunga: 775 mm
contro 1 650 attuali. Vi do-
vranno poi essere protezioni
laterali con spessore di 75
mm per lato. La loro altezza
massima dovra essere conte-
nuta entro 1 210mm dalla
congiungente fra 1 due roll-
bar che passa sopra la testa
del pilota. La maggiore lun-
ghezza dell’apertura del-
|’abitacolo viene
compensata da

7.5 una di-
)

pista di Quattroruote a Vaira-
no. L’esperimento va visto in
funzione di un possibile utiliz-
zo al prossimo Gp d'Italia a
Monza.

LE REGOLE '96 PER LE SCOCCHE

piu larghi e lunghi

stanza dall’asse anteriore leg
germente piu contenuta: 62!
contro 1 750 attuali, mentr
rimane invariata la larghezz:
minima della scocca in 55(
mm. Su questo punto e su al
tri vi sono state violente di
scussioni perché ¢ chiaro ch
'apertura maggiorata va «
scapito della sezione dell:
scocca nella zona critica del
le ginocchia. Altro punte
contestato € 1’obbligo di nor
avere elementi fissi di colle
gamento per le strutture ai la
ti della testa, che di fatto I
rendono molto precarie in ca
si di impatto violento. Pe
non mettere in difficolta I
piccole squadre potrann
partecipare al mondiale "9
anche le attuali scocche pur
ché abbiano passato il crash
test entro il termine di 6 gar
dalla fine dell’attuale sta
gione. Questi telai dovranne
avere le strutture di protezio
ni laterali applicate anche a
lati dell’apertura dell’abita
colo. f?
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Dopo 17 anni di attivita nelle piu svariate
categorie dell’automobilismo, la Casa
nipponica sta preparando il suo ingresso

nel Circus iridato. La F-105 sara realizzata
interamente nella factory di Kyoto, dotata

di un centro design, di una galleria

del vento e di un reparto per lo sviluppo.

Dopo una stagione di intensi collaudi, la
monoposio dovrebbe debuttare in gara nel ’97

MARIO DONNINI
¥R aa




La maquette della
Dome F-105, a
sinistra, é
carafterizzata da un
museffo che ricorda
quello della Pacific
Pr 02. A fianco,

la linea

della monoposto
scatlurisce da una
lunga serie di studi
nella galleria del
venfo. Sul
modellino, soffo,

é possibile nofare
la presenza di fre
sponsor. In basso,
il patron Hayashi,

a sinistra, posa
assieme

al progeftista Oku

era una volta, in un paese del lonta- 1
no Oriente, un bambino di nome ' ;
Minoru che tutte le notti si addor-

mentava pensando alle auto da cor- : N &
sa. Desiderava piu di ogni altra co- s o Vg* N
sa costruirne una per sfidare tutte le piu famose w7 o s
Case della F.1, portando le insegne della sua pa- ’i——v <
tria, il Giappone. Tanti anni sono passati daallo- | == - 2
ra, il ragazzo e cresciuto ed é diventato un top » "

manager. Minoru Hayashi ha cosi fondato una
Casa automobilistica chiamata Dome che in lin-
gua giapponese significa, guarda caso, sogno di . S
un bambino. Ora quel sogno sta per divenire real- & .
ta. Il prossimo anno la Dome F.1 muovera infatti
i primi passi in vista del debutto in gara che do- : AU e
vrebbe avvenire all’inizio della stagione 97. , i B N




F.1 FAI DA TE. La sede della Casa giappone-
se ¢ a Kyoto, dove sorge una factory capace
di produrre tutte le componenti di una vettu-
ra da corsa. E proprio questa la grande parti-
colarita della Dome, una engineering che ha
tutti gli strumenti per concepire, progettare,
sviluppare e mettere in pista una monoposto
di F.1, ricorrendo a fornitori esterni solo per
quanto riguarda il motore e le gomme. Pneu-
matici e propulsore sono proprio al centro di
una serie di indiscrezioni che vorrebbero la
Casa giapponese a stretto contatto con la
Mugen-Honda e la Bridgestone, anche se
ancora non ci sono conferme ufficiali. La
Dome F.1, ufficialmente siglata F-105, ¢ sta-
ta disegnata dall’ingegner Oku, e sta tuttora
ultimando 1 test nella galleria del vento di
proprieta della Casa nipponica. Le prime si-
mulazioni vengono effettuate con un model-
lino in scala 1/4 e i risultati sembrano essere
piu che incoraggianti, tanto che la squadra
ha gia preso contatti con Marco Apicella,
proponendogli un contratto da collaudatore
per la prossima stagione. Il pilota bolognese,
che nel '94 porto al successo la Dome nel lo-
cale campionato riservato alle F. 3000, dara
una risposta prima della fine della stagione:

Dome Zero
1978 - Supercar esposta
al salone di Ginevra

Hayashi F. 3
1g8y0 - Vincitrice del Gp
di Macao con Bob Earl

VO

fom Corolla G5 :
1980 - Costruita per la Tom’'s
e schierata in Gruppo 5

Dome R4 8l
1981 - Schierata alla 24 Ore
di Le Mans

F. J prototipo :
197; - Monoposto lobqrotono
realizzata per 'Hayashi

Dome Celica Turbo :
1980 - Costruita per la Tom’s
e schierata in Serie Imsa

Tom’s Dome Celica C
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«ll progetto é senza dubbio interessante e
sembra avere delle basi solide — ha dichia-
rato lo stesso Apicella—. La monoposto po-
tra percorrere 1 primi chilometri non prima
del marzo '96. L’idea di contribuire allo svi-
luppo della F-105 mi alletta, ma non voglio
in nessun modo compromettere 1 miei impe-
gni nella F. 3000 giapponese: valutero atten-

Dome P2
1979 - Evoluzione della Zero

esposta a Chicago e Los Angeles

.......

7

1981 - Realizzata per 1a Tom’'s
schierata nelle gare Endurance

F.J i3
1978 - Versione definifiva
realizzata per I'Hayashi

oo
& .
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tamente le offerte e poi prendero una deci-
sione definitiva.

L’ASSO NELLA MANICA. Quel che ¢ certo, ¢
che il progetto Dome rappresenta il frutto di
un altissimo livello tecnologico che caratte-
rizza la factory nipponica, 'unica sino ad
ora capace di produrre una monoposto di F.

Dome Zero Rl
Vetttura Gruppo 6 per
il debutto a Le Mans

Dome RI 80
1980 - Schierata alla 24 Ore

di Le Mans

eI —

Dome Rc 82 i
1982 - Realizzata dqu Gp limited
su licenza Dome per il Gruppo C




3000 vincente rispetto alle rivalj europee Lo-
la e Reynard. Non solo. La Dome si distin-
gue anche per il proprio centro dj progetta-
zione, che opera Soprattutto nel campo della
produzione di serie: |a Jiotto Design, che
S0rge a poca distanza dalla R&D (racing
and devolopments), I'altro agglomerato che
stoccupa della costruzione e dello sviluppo
delle vetture. Dal 1987 ¢ inoltre utilizzabile
una galleria del vento in scala 1/4 dotata di
tapis roulant. All'interno della R&D ¢ possi-
bile procedere alla realizzazione dj prototipi
da competizione e persino di vetture dj serie,
grazie ad una piccola catena di montaggio
capace di sfornare fino a 200 auto al mese,

IL FUTURO. [ ¢ prime immagini della ma-
quette mostrano una vettura dalle Jinee piut-
10sto convenzionali, con un musetto a becco
d'anatra, che ricorda quello adottato que-
st'anno dalla Pacific Pr 02, mentre I'alettone
posteriore ¢ chiaramente ispirato a quello
della Williams. Salta all'occhio anche [a pre-
senza di tre sponsor glapponesi, la Try, la
Wacoal e 'Oz Club, che hanno deciso di ap-
poggiare il progetto sin daj primi passi. Un
buon punto di partenza per una monoposto
che impieghera la prossima stagione ad ac-
cumulare preziose esperienze in vista de|.
battesimo del fuoco previsto per il ’97.

LENGINEERING DI KYOTO SPAZIA IN TUTTE LE CATEGORIE

Alta tecnologia in pagoda

La prima casa automobilistca
fondata dal magnate giappo-
nese Minoru Hayashi ¢ |a Ma-
cransa Cars, che inizia la sua at-
tivita nel ’65, con una vettura
basata su una Honda 5600. Do-
po 10 anni Hayashi da il via al
progetto Dome, con una dream
car chiamata Zero che ¢ presen-

tata nel '78 al Salone di Gine- di grup
vra. L’anno dopo viene concepi-  C schie
ta la Dome Zero RI, che prende  [a Casa

parte alla 24 Ore di Le Mans
con gli  equipaggi Evans-
Trimmer e Craft-Spice. La pro-

duzione della Casa nipponica
spazia dalla F. J (una categoria
addestrativa giapponese) alla F.
3, dove vengono prodotte un
gran numero di monoposto col
marchio Hayashi. Daj primi an-
ni 80 comincia la collaborazio-
ne tecnica per la Toyota, per la
quale la Dome realizza vetture
PO 5 e prototipi Gruppo
rati dalla Tom’s. Nel[’85 3000 con Marco Apicella al vo-
di Kyoto concepisce ad-
dirittura una moto per le gare
Endurance, la Dcfi Black Buffa-
lo, che viene schierata alla 8 Ore

di Suzuka. Nell’89 Ia Jiotto De-
sign (I'ufficio progettazione del-
la Dome ospitato in una pagoda
realizza la Jiotto Caspita Gt,
una Supercar a serje limitata,
mentre I'anno prima viene co.
struita la F-101, |a prima F.
3000 nipponica. Dopo 6 stagio-
ni di sviluppo, una Dome s; ag-
giudica la serie giapponese di F.

lante. Cio spinge la Casa verso
I'atteso salto di categoria che av-
verra nel 97, col debutto della
F-105 nel Mondiale dj F 1. m

... T I=_ENILLAS
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Toyota Tom’s 83¢c ’
19%3 - Realizzata per la Tom'’s
e schierata in Gruppo C

- e(._j_ e a.'f'm

Toyota 84c
’IQgA - Schierata nelle gare

endurance in Giappone

Toyota 86c, 86C-1
19%6 - Ha corso in endurance

giapponese e a Le Mans

1988 - Schierata in endurance
giapponese e a Le Mans

Dome Rc 83
1983 - Utilizzata nelle gare
endurance in Giappone

Toyota 85c¢c, 85¢c1
1955 - Impiegata nelle gare
endurancee e a Le Mans

Toyota 87C-87C-1
19%7 - Schierata in endurance

giapponese e a Le Mans

Jiotto Caspita
1989 - Supercar Gt stradale

del centro design della Dome

38

me Rc 821 s
I1Jf?°82 - Prototipo mai utilizzato

in gara

L
@@
Dome Dcfi «Black Buffalo»

1985 - Ha debuttato alla 8 Ore
di Suzuka

e - A """",,9

ome F-101 ;
l1)988 - Prima vettura di F. 3000.

Modello con scocca in carbonio

Dome F-102
1991 - Evoluzione della F-101

per la F. 3000 giapponese




Le fatiche

opo tante ansie e ten-

tennamenti Monza ha

finalmente fatto il suo...
dovere. Il servizio fotografico
illustra vari lavori apportati al
circuito per renderlo confor-
me alle richieste della Fia.
Non solo importanti modifi-
che relative alla pista, ma an-
che significative migliorie alle
strutture e ai servizi. Ma an-
diamo con ordine. L’'immagi-
ne A evidenzia I'allargamen-
to all’esterno del Curvone, o
Curva Grande, con tanto di
bonifica della parte alla cor-
da, per migliorare il drenag-
gio in caso di pioggia. Note-
vole anche I'allargamento
della variante della Roggia,
visibile nella foto B. L’in-
gresso della prima curva di
Lesmo (foto C) ¢ stato antici-
pato. Nel contempo risulta ar-
retrata di una quindicina di
metri (foto D) la curva rispet-
to al bosco. In questo modo,
accorciando la lunghezza del
tratto rettilineo tra la variante
della Roggia e la prima di Le-
smo si ¢ ridotta la velocita
d’ingresso delle monoposto e,
nel contempo, aumentato lo
spazio di fuga. Analogo il di-
scorso relativo a Lesmo 2 il
cui andamento (foto E) ora ri-
sulta piu arretrato rispetto a
prima: circa 15 metri con lo
spazio di fuga disponibile, in
caso di uscita, di strada cre-
sciuto in proporzione. Il mu-
retto dei box, inoltre, si giova
di un innalzamento di una
trentina di centimetri deciso
per garantire una maggior
protezione alle persone che vi
devono lavorare. Il rialzo si
puo notare nella foto F, in cui
si vedono 1 blocchi utilizzati
per elevare l'altezza del mu-
retto. E stata anche realizzata
una struttura ospedaliera pie-
namente autosufficiente nel-
'area antistante la pit-lane
(foto G). A questa si potra an-
che accedere direttamente
dalla pista, passando lungo la
via di rientro ai box. E

¥ as

CIRCUITI

LESMO 1°

VARIANTE DELLA LOGGIA




di Monza

Sul tracciato brianzolo

sono stati effettuati i lavori
richiesti dalla Fia perché

il Gp d’ltalia si potesse
disputare. E ora tutto, anche
dal punto di vista logistico,
risulta sistemato al meglio

LESMO 2°

SERRAGLIO

VARIANTE ASCARI

RETTILINEO TRIBUNE §
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UNSER JR.

saggio alla F.1. La «mazzata» piu dura non
era pero ancora arrivata. Una squalifica ingiu-
sta e senza precedenti nella storia della F.In-
dycar lo ha privato della vittoria ottenuta a
Portland. Venti punti in meno che lo hanno
definitivamente tagliato fuori dalla lotta per il
titolo. Senza quella decisione presa dai com-
missari tecnici, Al Unser junior sarebbe stato
I'unico serio contendente di Jacques Villeneu-
ve per la vittoria del campionato. Ha dovuto
cedere la corona al giovane canadese, ma lo
ha fatto con stile lottando sino all’ultima gara
e vincendo a Mid Ohio in una giornata in cui
la Penske non era certo la miglior vettura in
pista. Ci riprovera nel '96, con la speranza che
il team Penske torni ad essere quella «gioiosa
macchina da guerra» che lo aveva portato al
secondo titolo. Di rimpianti comunque, nem-
meno I'ombra, nemmeno di quella F.1 cosi so-
gnata, cosi cercata, e che all’'ultimo momento
gli ha sempre — inspiegabilmente — chiuso le
porte. Alla vigilia della gara di Miami, ti sare-
sti aspettato un anno cosi difficile?

«Nessuno alla Penske poteva aspettarsi un an-
no simile. Sapevamo che era impossibile ripe-
tere il '94. Sapevamo anche che la Lola e la
Reynard avevano lavorato a fondo per modifi-
care le loro vetture, ma nessuno poteva pensa-
re a quello che poi é successo. Non credo che il
team abbia commesso dei grossi errori. In fon-
do avevamo una monoposto che nel '94 aveva
vinto tredici gare. Non c’era nessuna ragione
per cambiarla radicalmente. Abbiamo appor-
tato solo piccole modifiche, ma che, accoppia-
te alle gomme completamente nuove realizza-
te dalla Goodyear, si sono trasformate in
grandi problemi. La Goodyear ha prodotto
pneumatici del tutto nuovi. Decisamente piu
performanti del passato e rispetto alla Firesto-
ne. E pero cambiato radicalmente I’approcio e
1 parametri per regolare la vettura. Il problema
dei nuovi pneumatici lo abbiamo risolto in
fretta, gia in Australia eravamo competitivi.
Non mi piace parlare di sfortuna, ma que-
st'anno ne abbiamo avuta tanta. In alcune
corse, vedi Milwaukee, ho dovuto rallentare
negli ultimi giri per problemi di benzina. In al-
tre, vedi Cleveland o Detroit, per problemi
emersi nelle prove, sono dovuto partire da me-
ta schieramento. Sarebbe bastato poco per
avere 1 punti di Villeneuve»

Se analizziamo il telaio, le sospensioni e
I'aerodinamica, in quali settori credi che Lola
e Reynard fossero superiori alla Penske?
«Certamente nell’'aerodinamica e nel grip
meccanico, e mi rendo conto che non € poco.
La Reynard ha indubbiamente realizzato la
vettura piu competitiva, piu adattabile ad ogni
situazione. Il motore piu potente é invece
quello della Honda. Con dei piloti e delle
squadre piu consistenti, di gare ne avrebbero
vinte parecchie. La Ford ha invece realizzato
il motore che consuma di meno, principal-
mente grazie all’elettronica particolarmente
sofisticata di cui dispone. Il nostro Mercedes
era invece il propulsore con la miglior guidabi-
lita ai bassi regimi».

— Che cosa ¢ successo a Indianapolis? Sono
problemi tecnici o vi siete fatti prendere dal
panico?
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PHOTO4

Sopra, Al Unser jr con Roger Penske.
A destra, il 33enne

pilota americano in azione

a Miami e, nell’alfra pagina,
insieme al padre, Al senior,

ex campione di F.Indy.

In basso, il podio della gara

di Long Beach, vinta

da Unser jr partendo dalla pole

A |[Indianapolis

competitiva,|ma tato |comunque

altri [telai. |avremmo |[dovuto

|

chassis. [lon labbiamo |




«Certamente la Penske era abbastanza sc

ma c'é stata anche tanta sfortuna. Nel mio
condo tentativo di qualificazione, | primi giri
erano sufficienti per qualificarmi, poi, nel ter-

z0, il motore ha ceduto. Abbiamo fatto degli
errori, come quello di usare una Reynard '94 e
perdere molto tempo per revisionarla, dal mo-
mento che I'abbiamo presa da una piccola
squadra. Con Lola siamo andati in crisi con
l'assetto, ci mancavano sempre cento libbre di
molle o un grado con I'ala. Non puoi capire
tutto di una vettura in solo due giorni. A In-
dianapolis la Penske non era certo una mono-
posto competitiva, ma € stato comunque un
errore lasciarla per provare altri telai. Avrem-
jovuto rimanere concentrati sul nostro
chassis. La Penske ha dimostrato di essere
una grande squadra perché ci ha dato tutte le
possibilita per poterci qualificare, ma innega-
bilmente é stata una dispersione di energie.
Purtroppo in quel mese, tutti noi non abbiamo
fatto altro che prendere decisioni sbagliate».
— Non pensi che vi siete fatti anche pervadere
dal panico. Nel '92 correvi con la Galmer che
era un nuovo telaio. All'inizio delle prove per
la 500 Miglia avevi molti problemi, poi gli hai
risolti e hai vinto la gara. Non hai mai pensato
di provare una Lola?
«E vero. Nel 92 non potevamo permetterci di
provare un'altra vettura. Quella avevamo e
quella dovevamo tenerci. Probabilmente non
abbiamo creduto abbastanza in noi stessi. Ho
imparato la lezione ed é un errore che non ri-
petero piu. Ho fiducia in Nigel Bennet, ho fi-
ducia nella Penske. Non mi succedera piu di
guidare un’altra vettura durante la stagione.
Dopo Indianapolis mi sentivo completamente
svuotato. Indianapolis é la mia vita, e non es-
serci é stato veramente duro. Ero confuso, de-
luso. Forse pero é stato anche un bene. Dopo
la trionfale stagione '94, ci siamo resi dram-




UNSER JR.

maticamente conto, di quanto questa catego-
ria sia dura e esasperatan.

— Jacques Villeneuve andra in F.1 con la
Williams, due anni fa Michael Andretti ha
corso con la McLaren. Sei stato in trattative
per correre in F.1 con Williams e Benetton poi
perché non se ne ¢ fatto piu nulla?

«Volevo correre in F. 1, c1 ho provato molto se-
riamente. Ero disposto a trasferirmi in Europa
con la mia famiglia. Semplice non mi hanno
voluto. La Benetton mi ha proposto dei test,
mi hanno consigliato di correre prima in F.
3000... Mi hanno ingannato ma in realta non
mi hanno mai voluto. L’unico che credeva a
fondo nelle mie possibilta era Frank Wil-
liams. Lui mi voleva ma Patrick Head ha fatto
di tutto per non prendermi, per tenermi fuori
dalla Williams. Molti in Europa pensano che i
piloti americani sono incapaci, ma si sbaglia-
no. Vincere una gara di F. Indy non é certo
piu facile che vincere un Gp di F. I».

— Ad aumentare questo luogo comune, han-
no contribuito anche le prestazioni di Michael
Andretti e di Mansell in Indy nel ’93...

«L ‘errore di Michael ¢ stato quello di andarse-
ne dopo un anno. Sono sicuro che nel suo se-
condo anno in F.1, Michael sarebbe stato
molto competitivo. Avrebbe mostrato il vero
livello dei piloti americane. Per lui era tutto
nuovo, pochi giri per provare, per la McLaren
un anno difficile, un compagno come Senna.
Troppe cose negative tutte in una volta...».

— Sei uno dei piloti americani piu rappresen-

PHOTO4

fiiolti |in [Europa [pensano
sono |incapaci ma |[si |[sbagliano.
non e certo piu facile

di Tormula Uno

fotografieRUCH

In 14 anni di attivita in
Formula Indy, Al Unser
ha intascato premi per
olfre 16 milioni di
dollari. Eccolo, a lato,
mentre scorrazza in
motorino nel paddock
insieme a un
meccanico del team
Penske e, a destra,
durante un pit stop.
Vincitore della 500
Miglia di Indianapolis
nel ’92 e nel ’94,
contro le tre
conquistate dal padre,
ha cominciato a
gareggiare in kart

a 9 anni




tativi. Cosa pensi di quello che & successo a
Cleveland. Molti forse (tra i piloti americani)
credevano di essere ad una gara Nascar...
«Alcuni hanno decisamente esagerato. Direi
che é stato un crescendo sin dall’inizio del-
l'anno, e hanno sbagliato 1 commissari sporti-
vi a non prendere subito dei provvedimenti.
Quello che é successo a Cleveland é stato un
po la conseguenza di questa mentalita che si é
andata via via diffondendo. La multa di 10
mila dollari (circa 16 milioni di lire, ndr) che
hanno dato ¢ stata ridicola considerando che
la vita di alcuni piloti é stata messa in perico-
lo. Con le vetture a ruote scoperte, uno non
puo mettersi a fare i tamponamenti. Sono 1i-
masto sorpreso che a fare quelle cose ci si sia
messso anche Michael Andretti. E troppo bra-
vo per fare certe manovre. Ha tanta esperien-
za, inoltre deve servire da esempio per gli altri
piloti. In tanti adesso penseranno: se lo fa lui,
posso farlo anch’io. Passi per Robby Gordon,
tutti lo conoscono, ma da Andretti non me lo
sarel mai aspettato. I principali responsabili
per 1 fatti di Cleveland, sono stati 1 commissari
sportivi. Oggi I'Indycar é la migliore organiz-
zazione del mondo, ma é necessario migliora-
re la disciplina di alcuni piloti. Una volta per
molto meno, 1 piloti venivano fermati con la
bandiera nera. Sono veramente deluso dal
comportamento di Wally Dallenbach. A Por-
tland sono stato penalizzato con la punizione
piu grande che ci sia: la squalifica; a Cleve-
land invece c’é gente che se I'é cavata con la
multa di diecimila dollari. A Portland ho per-
so un piccolissimo pannello in legno che non
influenzava in nessun modo le prestazioni
della vettura, eppure non hanno avuto nessun
dubbio per cacciarmi fuori dalla classifica.
Nessuno ha pensato a darmi una seconda
chanche.»

— Forse perché una Penske che vince troppo
infastidisce molti. A Indianapolis il giorno do-
po che avete vinto, hanno cambiato le regole
per cacciare fuori il motore Mercedes ad aste
bilancieri. Quest’anno i commissari non ve ne
hanno perdonata una...

«E tipico della mentalita americana. Fare il ti-
fo per gli “under dog” ossia quelli che non se
la stanno passando bene, che hanno dei pro-
blemi. Se vinci troppo, dopo diventa molto
difficile vincere ancora... Tutto viene fatto con
stile, nulla di illegale, ma certo la vita diventa
piu dura. In Australia mi hanno penalizzato
con uno “stop and go” per un sorpasso perfet-
tamente regolare, di fatti cosi ce ne sono stati
tanti».

— Pensi che Villenueve abbia fatto un errore
ad andare in F.1?

«Correra per una delle squadre piu competiti-
ve, ed é gid una bella garanzia. Trovera pero
molti piu problemi legati all'ambiente. Credo
che rimpiangera quello della Indycar. In
America sei un pilota, in F.l, fondamental-
mente, sei un numero. Jacques dovra adattar-
si in fretta a tutta la politica che c’é in F.1. Se
sapra adattarsi a quella mentalita, tutto bene,
altrimenti avra dei problemi. Puoi anche per-
derci la testa. Io amo troppo le competizioni
per adattarmi a quella filosofia».

— Alla tua carriera manca qualche gara in
Europa. Ne senti la mancanza?

«No, e poi in Europa non sono interessati a
me, non mi vogliono. Forse sono troppo vec-

chio...».
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FACCIA A FACCIA

Jucar
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mpione affermato Dale Earnhardt

astr eergenie;de lirovali'stock car

Jeff,Gordon, si'sono affrontati per noi

in una serie di... dieci domande a raffica
ANTONIO FERRARI
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no, Dale Earnhardt, ha44 an- Bobby e Terry, primo e secondo nell’ul-
ni e... sette titoli vinti. L’al- tima gara disputata in ordine di tempo,
tro, Jeff Gordon, di primave- o come quella dei Bodine, Geoff (46 an-

re ne ha 24 ed ¢ in testa alla

Winston Cup ’95. In mezzo
non ci sono solo i vent’anni che separa-
no i due personaggi piu in vista della Na-
scar ’95, c’¢ tutta una serie di piloti e fi-
gure di indubbio spessore, appartenenti
a generazioni lontanissime. Famiglie da
corsa come quelle dei fratelli Labonte,

ni), Brett (36) e Todd (31). O, ancora,
rampolli dai cognomi celebri come Jeff
Andretti e Kyle Petty, figlio del mitico
Richard «king» Petty, sette volte vinci-
tore della massima serie Usa per le stock
car. Sette titoli proprio come Dale, «In-
timidator» Earnhardt, I'uvomo che ha
vinto quest’anno la Brickyard 400, vale
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Colori, rumori,

brividi

e sfide infinite:

ecco la Nascar,
owvero

il mondo Usa

in cui tuffo

fa speftacolo,

anche il soprannome
dei protagonisti




FACCIA A FACCIA

a dire la gara stock che si ¢ disputata sul
mitico ovale di Indianapolis. E che ades-
so ha a portata di mano lo storico record:
battere Petty nel numero di campionati
vinti. Earnhardt, 67 vittorie in carriera,
un bottino di oltre un milione e mezzo di
dollari conquistati nella trionfale stagione
'94, quest’anno € «soltanto» quarto in
campionato pur avendo vinto quattro ga-
re. Successi, comunque, «pesanti», con-
quistati spesso dopo aver dovuto partire
molto indietro nello schieramento dei 42
«assatanati» che si lanciano con I’accele-
ratore a tavoletta sugli ovali o sui tracciati
stradali. Se Earnhardt ¢ il «senatore» del-
la Winston Cup e simboleggia il pilota
che ha raggiunto il successo, Jeff Gordon
sta all’altro estremo ed ¢ il giovane emer-
gente che, contrariamente a quanto spes-
SO avviene in questa categoria, € arrivato
in alto in poco tempo. Gli sono bastate,
infatti, appena quattro stagioni nella
massima serie (compresa quella in corso),
e a un’eta decisamente bassa: 24 anni co-
me detto. A dispetto della sua giovinezza,
Gordon sta mostrando una notevole ma-
turita agonistica e quest’anno pur avendo
vinto molto (se1 gare) ¢ stato soprattutto
capace di andare spessissimo a punti, il
che lo ha mantenuto al vertice nella clas-
sifica. Anche se adesso ¢ pressato abba-
stanza da vicino da Sterling Marlin e
Mark Martin, oltre che naturalmente da
Earnhardt. Comunque, protagonisti e
comprimari di una stagione lunga... dieci
mesi (da febbraio a novembre) e 33 gare
(in 17 stati dell’'Unione), sono tutti d’ac-
cordo sul fatto che i due personaggi piu in
vista sono loro, gli estremi della «ameri-
can generation», Dale Earnhardt e Jeff
«Wonder boy» Gordon. E Autosprint ¢
andato a parlare con loro. =

@ PIT STOP. In gara, durante le
soste ai box, un meccanico al-
za la vettura con un sollevatore
veloce manuale, mentre altri
due cambiano le ruote ed un
quarto porge le due gomme,
esterne, nuove. Intanto, altri
due uomini fanno rifornimento.
Terminata I'operazione di sosti-
tuzione delle ruote esterne gl
stessi meccanici ripetono il tut-
to per le due del lato interno. La
durata complessiva & di 15-17
secondi...

@ ASSETTI. Tutte le vetture mon-
tano delle Goodyear e per gli
assetti il grosso del lavoro e sulle
tarature degli ammortizzatori e
sulla scelta dei diversi stagger,
cioé la differenza del diametro
di rotolamento tra la ruota de-
stra e quella sinistra.
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n «Nelle nostre gare ci sono almeno die-
ci piloti che possono vincere ed i
distacchi sono limitatissimi. La Nascar ha
un regolamento cosi severo che non ci sono
troppe differenze di prestazioni tra le auto e
lo spettacolo € assicurato. Alla fine arrivano
sempre 15-20 vetture non doppiate e lo spet-
tatore si appassiona a questo spettacolo. Le
vetture ricordano quelle di tutti i giorni ed
oggi corriamo non solo al sud, ma il fenome-
no Nascar coinvolge tutti gli Stati Uniti».

«Sono nato in mezzo a sprint car e
midget ed ho vinto tutto su terra ed
asfalto. Ha provato in monoposto con una
Super Vee ed ho avuto proposte in Indy-
Light ed IndyCar ma non le ho mai conside-

@ TELE BOX. Con la parabola

chiamano Crash-Kart (carrello
degli incidenti) ed e sempre
presente quando occorre ese-
guire una riparazione. Sul carrel-
lo c’é tutto quello che si pud do-
ver sostituire in caso di urto,
compresi gli utensili per farlo,
dalla saldatrice in poi. Grazie ai
Crash-Kart molti miracoli sono
possibili, in pochi minuti.

@ DADL. | cerchi sono bloccati
con 5 dadi quando si cambia-
no le ruote durante il pit-stop.
Per evitare ritardi e problemi i 5
dadi di bloccaggio sono gid
tenuti in posizione sul cerchio
da montare con del collante
gommoso, pronti ad essere
bloccati con la pistola cam-
biagomme. Altro che dado
centrale unico...

satellitare Rca portatile monta-
ta su ogni box i vari team se-
guono la gara durante le direfte
televisive che vanno in onda sui
canali Abc, Espn, Tnn, mentre
una piccola telecamera ripren-
de le soste ai box. Le fasi dei pit-
stop vengono subito riviste sui
monitor tramite un videoregi-
stratore per individuare even-
tuali errori nelle concitate fasi
dei rifornimenti.

@ OSSERVATORI. Lo Spotter
(l'osservatore) e diventato sem-
pre piu popolare. Dall'alto delle
tribune controlla I'andamento
della gara ed eventualiinciden-
ti al pilota ed al team, comuni-
cando via radio. Molte volte lo
spoftter di Rusty Wallace ¢ nien-
te meno che Roger Penske.




rate dopo 'offerta di guidare nella Busch.
Per ora, e spero il piu a lungo possibile, saro
solo un pilota Nascar».

ﬂ «Dale ¢ il mio punto di riferimento da
sempre. Quando lui si ritirera vor-
rei prendere il suo posto nel cuore di fans.
Ho tanto rispetto per lui, perché la sua espe-
rienza e la sua velocita in gara lo fanno te-
mere comunque, anche quando sembra fuo-
ri gara. Quando lo batto ho una sensazione
particolare».

«A.J. Foyt, Mears e Mario Andretti su

tutti. Quest’anno Villeneuve mi ha
impressionato molto anche se lo conosco po-
co. Al Unser Jr., Michael Andretti, Fittipal-

di e Rahal sono i piu completi. Non posso
giudicare 1 piloti di F.1 perché non seguo
molto quelle gare».

«[l mio Team ha una importanza deter-

minante sulle mie vittorie e la mia car-
riera. Rick Hendrick, proprietario della squa-
dra, ha vinto piu di 23 milioni di dollari dal
1984 ad oggi, e la sua organizzazione ¢ perfet-
ta. Pur correndo con tre vetture, insieme a
Schrader e Terry Labonte, la preparazione
delle auto ¢ sempre al massimo. Ray Ever-
nham, mio capomeccanico, mi segue dal 1992
e siamo cresciuti insieme nella Nascar. Du-
rante le gare, se sono nervoso (spesso!), Ray sa
come parlarmi via radio e calmarmi. Molti
successi sono il risultato di questa intesa».

«Le nostre vetture oftrono uno spetta-
n colo continuo per tutta la gara ed
in tutte le manifestazioni. La Nascar ha fat-
to un grosso lavoro per incentivare la presen-
za del pubblico. C’é molto contatto tra la
gente e 1 piloti nelle gare, anche attraverso
giornali e televisioni. La semplicita ed il ri-
spetto dei regolamenti sono 1 motivi del cre-
scente successo».

«Sono da sempre un pilota di stock
ﬂ car. Qualche anno fa mi volevano
far provare una F. IndyCar per promozione,
ma non se ne fece nulla. Ora che ho vinto
sullo stradale di Sears Point, posso dire di
non essere solo un pilota che va forte sugli
ovali. Quando ho iniziato non pensavo di di-
sputare 500 gare Nascar, ma ora é difficile
cambiare».

ﬂ «Jeft é sicuramente 1l pilota emergente
in Nascar. E velocissimo, corretto
e non commette molti errori. E perfetto con
gli sponsor e per I'immagine della categoria.
Speriamo che non continui cosi, perché al-
trimenti sara dura per ['ottavo titolo».

«Ho corso con piloti di diverse genera-
ﬂ zioni e non conosco bene quelli di
F.1. Preferisco non fare nomi per non di-
menticare qualcuno. Mi piacerebbe vincere
ad Indy dove hanno vinto nomi come Foyt,
Unser, Mears».

ﬂ «Senza il Team di Richard Childress
non ci sarebbero stati i1 7 titoli:
anche quando non eravamo 1 piu veloci ho
fatto risultato. La costanza ed i pochi errori
sono alla base del successo: nel 1993 abbia-
mo vinto per 1 punti racimolati dopo miraco-
lose riparazioni ai box da parte dei nostri
meccanici. Andy Petree é sicuramente il mi-
glior capo meccanico in Nascar. E molto im-
portante il lavoro in officina quando il resto
del team é via per le gare. Vorrei ricordare
anche Neil Bonnett che non solo fu il mio
miglior amico, ma anche un punto di riferi-
mento per tutti noi.

©® ORDINE E DISCIPLINA. L'ordi-
ne e la semplicita regnano nella
Nascar sin dall'inizio delle mani-
festazioni. | grossi veicoli da tra-
sporto dei team possono entra-
re in circuito soltanto a partire
dalle 6 di mattina del giorno in
Cui sono in programma le prove
ufficiali e lo devono fare se-

guendo l‘'ordine dettato dalla
posizione in classifica, con il
campione in carica in testa..
Un’ora dopo si aprono i garage
assegnati. Alle 17 si chiude e do-
po un‘ora tutti debbono lascia-
re i garage, anche se ci fossero
ancora lavori da fare sulle vettu-
re da schierare...

® STOCK-FOOTBALL. Bobby La-
bonte cambia il colore del casco
in-ogni gara. Il proprietario del
team per cui corre, Joe Gibbs, ex
allenatore dei Dallas Cowboys di
football americano, & sponsoriz-
zato anche dalla Nfl, la federa-
zione Usa di football. Per ogni ga-
ra, Labonte indossa il casco con i
colori delle diverse squadre. A In-
dy, ad esempio, era la volta degli
Indianapolis Colt, con i colori
bianco e blu e I'emblema del
ferro di cavallo sul casco.

@ DIECI AUTO. |l costo di una
vettura Nascar ‘95 completa &
di circa 70.000 dollari. Un team
ha bisogno di aimeno 10 esem-
plari per una stagione di 33 ga-
re, per i diversi circuiti... Il budget
per le vetture varia cosi fra2 e 5
milioni di dollari.

® SHOW BUSINESS. La vendita
della merchandise (magliette,
giacche, cappellini, modellini,
poster) & un grosso business,
con cifre incredibili. Dale Eamn-
hardt, lo scorso anno, ha fattura-
to oltre 4 milioni di dollari. Ogni
pilota ha il proprio trailer (i piu
noti addirittura 4 o 8!) per la ven-
dita dei propri prodotti, che so-
no riconosciuti  ufficialmente
dalla Nascar, la quale vi appo-
ne il proprio marchio. La vendita
e supportata con ore di promo-
zione in Tv.

® RADIO BOX. Nella Nascar
non ci sono frequenze radio se-
grete e tutti debbono dichiara-
re le proprie prima della corsa.
Un ufficiale di gara, con tanto di
scanner per le frequenze, verifi-
ca il tutto...
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® VELOCITA E CONSUML. La te-
lemetria nella Nascar e vietata, &
permessa solo nelle prove priva-
te: comunque, a Indy le vetture
piu veloci toccano le 192 miglia,
cioé 307 kmh, a circa 9.000 giri.
Per rispettare la velocitd max di
35mph ai box, i piloti entrano nel-
la pit lane in prima, a 3.900 giri. Il
consumo di una vettura varia tra
3.8 e 4,6 miglia (da 6 a 7,3 chilo-
metri) per gallone di benzina (un
gallone e pari a 3,7 litri).

@ SENZA VELI. Non ci sono molti
segreti tra team awversari. A Indy
Jeff Gordon e Dale Earnhardt
avevano le vetture nello stesso
garage, senza separazioni. Solo
polizia, per i tanti fans presenti,
ma accesso libero per giornalisti
e fotografi, pur con i meccanici
al lavoro.
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® ALl... PIEGHEVOLI. || grosso
spoiler posteriore, inclinato a
65°, ha creato molte discussioni.
Soprattutto sugli ovali piu veloci.
Alcuni team lo costruivano in
materiale deformabile alle alte
velocitd, quando il carico aero-
dinamico & maggiore. Cosi, con
la deformazione, la resistenza

aerodinamica diminuiva, men-
tre a basse velocitd e da fermo
lo spoiler conservava i 65° rego-
lamentari... La Nascar ha allora
introdotto un test di carico stati-
CO, con un apposito dinamo-
metro portatile, e tutti hanno rin-
forzato gli spoiler. Come si vede,
i «furbi» esistono dappertutto...

@ BIGLIETTL. | biglietti di acces-
SO SONO economici. | prezzi van-
no dai 10 dollari per le prove a
un massimo di 75 per la gara. |
pass-box sono difficili da oftene-
re, soprattutto il giorno della ga-
ra, per questioni assicurative.

® QUALIFICHE. Le qualifiche
sono molto particolari. Il primo
turno & per i posti in griglia che
vanno dalla pole fino al 20esi-
mo, mentre il secondo per quelli
dal 21esimo fino al 38esimo, nel
secondo giorno. Il 39, 40 e 41esi-
mo, infine, sono assegnati dalla
Nascar secondo i punti del
team in campionato per quei
piloti non compresi tra i primi 38
tempi. Per ogni pilota un solo gi-
ro di lancio ed un giro cronome-
trato, con ordine di ingresso in
pista per sorteggio.




® GOMME IN VENDITA. | feam
possono utilizzare al massimo 3
set di gomme per le prove, com-
prese le qualifiche, e fino a 8 set
per la gara. In alcune gare, i
team che si ritirano «vendono»
le gomme non utilizzate alle
squadre ancora in corsq, aspet-
tando di ricevere lo stesso favo-
re in analoghe situazioni...

® MONTEPREMI. La Brickyard
400 a Indianapolis & quella con
il montepremi piu elevato fra le
33 prove che compongono la
serie Nascar, con 4.513.015 dol-
lari. Di questa montagna di sol-
di, il vincitore Dale Earnhardt ha
intascato 565.600 dollari, men-
fre I'ultimo posto in classifica ha
fruttato 55.520 dollari. Gordon,
con la pole e il 6. posto, ha in-
cassato 299,200 dollari.

«Dallo scorso anno la mia vita € cam-

biata moltissimo. Ho  sposato
Brooke ed ho vinto ad Indianapolis. Con
Brooke abbiamo comprato una nuova casa
sul lago vicino a Charlotte, casa che stiamo
ancora arredando. Hendrick mi ha regalato
un motoscafo Cigarette ed io e Brooke an-
diamo spesso sul lago. La mia popolarita ¢
molto cresciuta e tra un viaggio e l’altro cer-
co la maggior privacy possibile. Lo scorso
anno io e Brooke siamo rientrati allo Speed-
way Motel ed ordinato pizza e coca cola,
mentre tutti ci hanno cercato per tutta la se-
ratar.

ﬂ «Finora é stata una stagione eccezio-
nale ma non penso ancora al
campionato. Dopo Daytona ho imparato a
non fare troppi errori ed a saper aspettare,
come fa Dale, che rimane sempre il punto di
riferimento. La Chevy Montecarlo si € di-
mostrata la vettura vincente ed 1 nostri mo-
tori sono eccezionali ma occorrera ancora
aspettare le ultime cinque gare».

ﬂ «Daytona 500... ed il Campionato Na-
scar... Magari piu di uno».

n «Uno dei primi cinque piloti del cam-
pionato: Gordon, Marlin, Earn-
hardt, Martin, Musgrave.

m «Rimarr0 con Rick Hendrick e la Che-
vrolet, spero per molti anni».

EANRARD

u «Dopo ogni gara volo subito con il mio
aereo a casa, In qualsiasi circui-
to mi trovo. Mia moglie Teresa ed i ragazzi
sono sempre con me. Siamo una famiglia
molto unita e cerchiamo di passare piu tem-
po possibile insieme. Negli anni ho fatto di-
versi investimenti: ho alcune concessionarie
Chevrolet e seguo il mio team di Bush Gran
National ed i SuperTruck, anche perché Te-
resa ha il suo team di SuperTruck e spesso 1
suoi camion ci battono».

ﬂ «Abbiamo perso qualche punto di
troppo recentemente e Jeff ne ha ap-
profittato, ma penso che la nostra Montecar-
lo sia molto competitiva. Avrei voluto vince-
re a Daytona ma sono felice per Sears Point.
In qualifica non siamo velocissimi perché ci
concentriamo sempre per la gara».

ﬂ «Daytona 500. Inoltre, volevo assolu-
tamente la vittoria a Indianapolis e...
l’ho ottenuta».

n «Ci sono troppe gare da disputare. Sa-
ra una lotta all’ultima corsa e spe-
ro di avere la possibilita di competere per il
mio ottavo titolo. Sarebbe eccezionale supe-
rare 1l record di Richard Petty».

«Vorrei vincere l'ottavo campionato

Nascar e poi decidere. Dopo oltre
500 gare Nascar posso continuare per altri
anni con Rick e pensare al mio futuro come
pilota e/o car owner. Vorrei vincere a Dayto-
na... Poi vedremon».

@ ADESIVL. Su entrambi i Iati,
davanti al numero di gara e alla
ruota anteriore, le vetture devo-
no avere gli adesivi degli spon-
sor che contribuiscono ai premi
delle corsa e del campionato.
Se un team vuole quest‘area
senza adesivi deve rimborsare
alla Nascar l'importo totale che
riceverebbe applicando gli stic-
kers.

@ CAP MAN. Bill Brodrick & de-
nominato il cap-man della Na-
scar, I'uomo dei cappellini: € Iui,
infatti, 'uvomo incaricato di far
indossare al vincitore i vari cap-
pellini degli sponsor per fotogra-
fi e Tv. Ci sono almeno 20 spon-
sor da accontentare e Bill ha
anche il suo cappellino perso-
nale, che si vende tra la diversa
merchandise della Nascar.

® DOLLARL. L'iscrizione all'inte-
ro campionato Nascar costa
5000 dollari, parzialmente resti-
tuiti se si partecipa a tutte le ga-
re. L'iscrizione una tantum costa
invece 300 dollari. Una gara co-
me la Brickyard 400 a Indiana-
polis, costa ad un team di me-
dio livello circa 100.000 dollari.

@ FLAP. La Nascar ha introdot-
to dei flap sul tetto delle vetture
che servono per diminuire i rischi
di capotamento. In passato, in
caso di testacoda o urti, le vet-
ture tendevano infatti a sollevar-
si dall'asfalto imbarcando aria
nel fondo: ora questi flap, mon-
tati liberi di sollevarsi, si alzano
immediatamente e contribui-
scono a tenere la vettura a ter-
ra. Ne esiste un solo tipo, di un
unico costruttore, per tutti...
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Il Tricolore riparte, dopo la sosta estiva, ¢ ficie song fte mnchc pet Ja F.J tricolos
re. Il minicircus della serie cadetta nostra-
con Boldrini in Vantagglo su Rangorﬂ e na riprende domenica prossima a Binetto
con Pacchioni plu staccato. Il plloiq un discorso interrotto oltre un mese fa. Al
B vertice del campionato ci sono Andrea

umbro gode anche del favore dei Boldrini e Luca Rangoni che appaiono i piu seri

pronosflC' dei precedenh camplcnl’ ma candidati a disputarsi il titolo in questa volata fi-

nale che, con la ripresa a Binetto, prevede ancora

nella serie cadetta non si puo mai dare tre appuntamenti. L’umbro ha 17 punti di van-

nulla per sconiato, SpGCIe in questa tagg.io.sul bolognese, un margine non enorme che
. 3 . R 5 lascia intatte le chance di Rangoni. Comunque i
Sfaglone ricca di Spunh interessanti... centoventi punti in palio nelle restanti sei gare in
programma offrono speranze matematiche pure a

B ARTURO RIZZOLI Gianantonio Pacchioni, anche se i quarantasel’

.‘
ANDREA BOLDRINI GIANANTONI
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IL PUNTO

punti di divario che lo separano dal leader Boldrini
non sono certo pochi. Una cosa € comunque certa:
Pacchioni e un combattente di quelli che non si perdo-
no d'animo, e lo ha dimostrato ampiamente nell'ulti-
ma gara al Mugello con una bella rimonta, dopo esse-
re partito dal fondo della griglia.

SOLI. Nel nuovo corso della F.3 italiana, inaugurato
quest’anno, con appena una ventina (e talvolta anche
meno) di monoposto al via le squadre con un unico pi-
lota non sono piu una rarita. Le due formazioni al ver-
tice della serie, la Super Cars e I'Ef Project, hanno di-
sputato quasi tutto il campionato con un solo pilota.
Alla formazione di Minellono ¢ infatti approdato dal-
la gara del Mugello un secondo pilota, Danilo Rossi.
Al di la del fatto che la Super Cars abbia accettato una
seconda monoposto per meglio sfruttare le potenziali-
ta delle propria struttura, visti 1 risultati ottenuti anche
con un solo pilota verrebbe da esclamare: «piccolo e
bello». Effettivamente potere concentrare tutte le ri-
sorse tecniche e umane su di un solo conduttore puo
dare degli indubbi vantaggi, a patto che il pilota abbia
un bagaglio di esperienza tale da sapere sempre tra-
durre in modo chiaro ai tecnici cio che accade in pista.
Cosi manca infatti ogni possibilita di riscontro. Il ri-
scontro pero in molte squadre che schierano piu diuna
vettura e pero0 talvolta piu un effetto placebo che un
supporto reale. Talvolta il secondo pilota e un... paga-
tore di cui si considera piu che altro la capienza della
valigia che porta con sé, piuttosto che le capacita di
guida e di analisi tecnica. Per certi versi, pero, correre
con due monoposto offre il vantaggio di avere un mag-
gior margine di manovra sul materiale: con una vettu-
ra soltanto, in certo qual modo, i costi si innalzano. E
questa sara una variabile che pesera non poco sui tira-
tissimi bilanci delle squadre che, quest’anno, hanno
affrontato il tricolore di F.3 dovendo lottare contro
una preoccupante rarefazione delle sponsorizzazioni
e con un non meno drastico calo di interesse dei piloti
verso la serie, tradottosi in una minore propensione a
soddisfare le richieste economiche dei team. Quindi il
finale di stagione si preannuncia come una fase molto
difficile: tutte le squadre saranno impegnate a cercare
di allestire monoposto a un buon livello tecnico, a di-
spetto di risorse economiche al lumicino.

INTERESSE. In questo scenario di «vacche magre»,
tanto diverso dal clima di ostentata ricchezza che vi-
veva il minicircus fino a poco tempo fa, non sono
mancati gli aspetti degni di attenzione. Che un cam-
pionato si possa risolvere in un testa a testa, a due, con
un terzo incomodo pronto a dare la zampata al mo-
mento giusto ¢ nella logica delle cose: ora accade con
il duello Boldrini-Rangoni, mentre Pacchioni e pronto
alle loro spalle; come per il passato si € visto lo stesso
copione con altri nomi. Il fatto rilevante, e inusuale
nelle ultime stagioni della F.3 italiana, e che si sono vi-
sti dei debuttanti lottare da pari a pari con i piu esperti
piloti della serie e salire prepotentemente sul podio.
Tony Kanaan, il brasiliano vincitore del titolo di F.
Europa Boxer nel '94, ha centrato cinque podi; mentre
Omar Bettin, maturato sulle F. Ford di Henry Mor-
rogh e poi tempratosi sempre con la stessa monoposto
addestrativa in Gran Bretagna, ha portato a casa quat-
tro podi. Dunque il bagno di umilta, e anche di pover-
ta, della F.3 attuale fa si che i debuttanti non siano piu
i polli che il primo anno dovevano essere soltanto
spennati. |
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Luca Rangoni, sopra, secondo nel Tricolore con 156 punti,

é stato giudicato dagli ex campioni italiani molto regolare,
caparbio e in grado di uscire da qualsiasi problema, ma le sue
possibilita di successo sono ritenute inferiori a quelle di Boldrini.
L’'umbro della Super Cars, a sinistra davanti al debuftante di lusso
Tony Kanaan, guida la classifica provwvisoria con 173 punti,

una posizione che gli consente di affrontare con minore pressione
psicologica il rush finale. Gianantonio Pacchioni, soffo,

ha alternato oftime prestazioni a gare opache, quosfa dlsconﬂnulfa
di rendimento da una gara all’alfra si é tradotta in un terzo posto
nella graduatoria parziale con 127 punti
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AGELLE DE| CANPION] PRECEDE

Chi meglio degli ultimi tre campioni italiani di F. 3 & in grado di valutare le chance dei contendenti del titolo, '95? Fisichella e Pesca-
tori si sono trovati parecchie volte a lottare ruota a ruota con i colleghi che ambiscono alla loro successione. Mentre Angelelli, laurea-
tosi nel '92 ma tuttora impegnato nella serie cadetta tedesca, ha potuto mantenere i contatti nelle gare internazionali.

MAX ANGELELLI

GIANCARLO FISICHELLA

CHRISTIAN PESCATORI

campione ‘92

Pacchioni hg chance
nulle ma piu talento

Boldrini ¢ un pilota che corre secondo la logica del
«tutto 0 niente», e questo, viste le piste su cui si cor-
rera potrebbe aiutarlo. Andrea e uno che si trova,
tra I'altro, a suo agio sul veloce, mentre sulle piste
corte non € ugualmente competitivo.

Rangoni, al contrario del diretto rivale, arriva
sempre a fare risultato, ma senza particolari acuti.
Pacchioni mi sembra tagliato fuori: qualche chan-
ce di rientrare in gioco la puo avere solo per I'im-
prevedibilita delle situazioni che si possono incon-
trare nelle corse. Ma, trovandomi 10 stesso in una
situazione analoga in Germania, mi sento di poter
dire che purtroppo Gianantonio non riuscira a vin-
cere il titolo.

Analisi. Pacchioni ¢ secondo me il piu veloce dei
tre. Mi stupisce pero vedere che in Italia non riesca
ad andare forte come nelle gare internazionali. Al
contrario, Boldrini e Rangoni fuori dall’Italia non
mi sono mai sembrati competitivi come sulle piste
di casa. Pertanto, chiunque sara il campione, non
si trattera di un talento paragonabile a Fisichella,
al quale, tra questi tre, si puo avvicinare, se matu-
rera, solo Pacchioni.

campione ‘94
Visti i circuiti
punto su Boldrini

Boldrini oltre che molto veloce, ho visto, correndo
nel suo stesso team nel '93, che e anche molto bra-
vo a mettere a punto la macchina. Teme pero le pi-
ste lente e, a volte, va in tilt con un conseguente ca-
lo di concentrazione.

Rangoni ¢ in grado di mettere sempre bene a pun-
to la monoposto e questo gli garantisce una note-
vole costanza di risultati.

Pacchioni paga con la sua posizione di classifica
arretrata la discontinuita delle prestazioni.
Analisi. Se dovessi scommettere punterei, anche
visto il tipo di piste (non troppo lente, a parte Bi-
netto) su Boldrini. Su questa scelta influisce anche
il fatto che Rangoni corre con un team piccolo e
giovane. Certo Luca ha finora raccolto risultati su
cui pochi avrebbero scommesso (vista la squadra)
all'inizio, e questo da anche la misura del valore di
Luca. Ma nel rush finale, quando sul piatto della
bilancia bisogna mettere tutte le risorse, sul risulta-
to potrebbe incidere la minore esperienza dell’é-
quipe. Sempre per questo motivo, penso che Pac-
chioni, con una formazione navigata come la Pre-
ma, possa dare un po’ fastidio ai due rivali.

campione ‘93

Tutti e tfre hanno
ottime possibilita

Boldrini ha il pregio di essere un pilota molto grin-
toso, ma riesce a cogliere il compromesso ideale
con la vettura solo sul veloce. Mentre ha I'handi-
cap di non trovare la sensibilita con la macchina
sulle piste lente.

Rangoni ha dalla sua il fatto di non arrendersi
mai: cerca di risolvere sempre 1 problemi senza
perdersi mai d’animo. Pero é uno di quei piloti che
se messi sotto pressione tendono a sbagliare. Al-
'opposto di Boldrini, € a suo agio sulle piste corte
e lente.

Pacchioni ¢ un meticoloso, ma non ¢ costante: su
certe piste si perde, non so pero fino a che punto
per colpa sua o di chi lavora sulla sua macchina.
Analisi. Per I'esperienza vissuta quando ho vinto
il titolo, dico che il campionato € apertissimo. An-
ch’io prima delle ultime tre gare ero molto stacca-
to, po... Quindi non escludo Pacchioni dal prono-
stico, e poi la speranza € sempre I'ultima a morire.
E vero che Boldrini € in testa, ma le restanti gare
sono su piste che non sono velocissime come
Monza e Pergusa. Binetto ¢ lenta, Imola é stata
rallentata e Misano non ¢ iper-veloce, quindi la vi-
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NEWS

Nere e oro
le Lancia
di Racing43

L’interessantissimo kit
di Racing43 relativo al-
la Lancia Rally 037
Gruppo B si ¢ arricchito
di una nuova versione.
Si tratta della vettura
della scuderia Grifone,
con i colori nero e oro
dello sponsor Esso, di-
sponibile sia nella va-
riante pilotata da Fabri-
zio Tabaton (vi corse
nell’85 e nell’86) che in
quella affidata a Liatti
nell’87. Il kit, in metal-
lo bianco e con un totale
di ben 180 pezzi (fra i
quali tutti quelli neces-
sari alla riproduzione
del motore e delle so-
spensioni) costa 80.000
lire ed ¢ nella solita sca-
la 1/43. Di Racing43
sono disponibili anche
le 037 con i colori Mar-
tini e quelle Totip.

Racing43: La Mini
Miniera, via Vinaj 25,
12100 Cuneo. Tel.
0171-344420.

MOLTO BELLA LA FERRARI 412 T2 F.4 DELLA TAMEO KITS
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E’ Formula qualita

Luca Tameo non perde occasione per confermare la quali-
ta del suo lavoro, kit in metallo bianco relativi a monopo-
sto di F.1. E anche con la Ferrari 412 T2 di Alesi e Berger
(nella foto la versione Gp del Brasile ma c’e pure quella
della vittoria di Alesi in Canada) la regola non viene
smentita e il modello, nella solita scala 1/43, appare deci-
samente ben realizzato. Costa 70.000 lire. Nella scatola
di montaggio sono comprese la riproduzione del pilota
(con visiera del casco), delle sospensioni e degli alettoni

(in fotoincisione). I cerchi, in ottone tornito, sono molto
belli. Tra le altre F.1 riprodotte dal modellista ligure ci
sono inoltre, per quanto riguarda la stagione in corso, la
McLaren Mp 4/10, la Minardi M 195, la Williams Fw17,
la Tyrrell 023, la Benetton B195, la Ligier Js 41. A queste
vetture, gia disponibili, stanno per aggiungersi la Sauber
e la Jordan.

Tameo Kits: Viale Cristoforo Colombo 36/38, Borgio-
Verezzi (Savona). Tel. 019-615250.

Le Mazda di Zanchi e Fassina lanciate da Meri Kits

Meri Kits ha completato il
suo elenco di versioni della
Mazda 323 da rally con due
Gt-R Gruppo N di sicuro in-
teresse. Stiamo parlando del-
le vetture pilotate da Ales-
sandro Fassina a Sanremo
nel '93 (nella foto), e quella
condotta sempre a Sanremo
ma nel '94 da Zanchi. Due
interessanti versioni che si-
curamente gli appassionati

Faxcar va in... barcheha

Il soggetto non ¢ inedito ma e sempre molto interessante e, nello specifico, ap-
pare anche alquanto ben realizzato. Stiamo parlando della Lancia Fulvia bar-
chetta, in versione Targa Florio '69 (piloti Sandro Munari e Rauno Aaltonen)
che la Faxcar ha commercializzato. Si tratta per la casa artigianale del model-
lo d’esordio in scala 1/43 e Roberto Bollati si ¢ avvalso delle fusioni di Ivano
Chiapatti (Racing 43) per quanto riguarda scocca e fondino, che sono in me-
tallo bianco. Venduta gia montata a un prezzo che si aggira sulle 320.000 lire,
questa Fulvia «barchetta» € fornita anche in versione 1000 Km del «Niirbur-
gring '69 e precede due riproduzioni da urlo anch’esse: la Volkswagen Mag-
giolone rally Elba '73 e I’Abarth 2000 Sport con la quale Munari participo al
rally Giro del Belgio '71.

Faxcar: La Mini Miniera, Via Fenoglio 30, 12100 Cuneo. Tel. 0171-344420.

di rally non si lasceranno
sfuggire: costano 53.000 lire
in kit e 150.000 gia montate
ed escono con la firma Mi-
crostyle. Sempre a proposito
di versioni poco diffuse, ecco
da Meri Kits la Ford Escort
Gruppo N che Bedini utiliz-
za nell’Europeo.

Meri Kits: Via del Salice 13,
17025 Loano (Savona). Tel.
019-673256.



Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti inerenti
ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le motivazioni
del TNA e ospitano quesiti posti direttamente alla Csai dai
licenziati. Tutto cio, tenendo presente che AUTOSPRINT, da
parte sua, continuera a trattare gli stessi argomenti espri-
mendo, come sempre, le sue opinioni indipendentemente
da queste pagine e in ossequio alla liberta d'informazione.

CHALLENGE CSAI
2-LITRI

SFIDA FINALE

Nell'ambito del «37. Rallye Sanremo - Rallye
d’ltalia» la CSAIl ha istituito il «Challenge
CSAI 2-litri - Sfida finale» riservato ai condut-
tori italiani con vetture fino a 2000 cc., a due
ruote motrici e motore aspirato (escluse le
vetture equipaggiate con Kkit).

Saranno ammessi a questo Challenge i soli
piloti che condurranno le vetture dei Costrut-
tori appartenenti al Pool (Ford, Toyota, Su-
baru, Fiat, Pugeot, Renault, Opel, Nissan,
Mazda, Citroen, Honda BMW).

Classifiche

Verranno redatte le seguenti classifiche, tut-
te estrapolate dalla classifica finale del Ral-
lye mondiale:

a) classifica generale

b) classifica per vetture Turismo (Gruppo A)
c) classifica per vetture Produzione (Gruppo
N)

d) classifica femminile (solo equipaggi inte-
ramente femminili)

e) classifica Juniores per i piloti nati dopo
I’1/1/1970, come previsto dalla NS | - Vap. V -
Art. 2.13.

Al primo di ciascuna delle classifiche so-
praelencate verra assegnato un premio d'o-
nore.

La consegna dei premi avra luogo nell’ambi-
to della premiazione del Rallye di Campio-
nato del Mondo.

Per quanto non previsto dalle precedenti di-
sposizioni vale il Regolamento Particolare
del «37. Rallye Sanremo - Rallye d'ltalia».

AGGIORNAMENTI
CALENDARIO
CSAI 1995

SLALOM

Si comunica il recupero del «28. Slalom
Moncenisio», organizzato dalla Supergara
(tel/fax 0173/65425), valido per il Campiona-
to Italiano di specialita. La gara verra dispu-
tata il 17 settembre prossimo (inizialmente
la data di svolgimento era stata fissata all’11
giugno scorso) e prendera il posto del «17.
Slalom Cantalupo Ligure Pallavicino», orga-
nizzato dalla stessa Supergara e anticipato
pertanto al 3 settembre prossimo.

VELOCITA SU TERRA

Si conferma lo svolgimento della gara, di
nuova iscrizione nel calendario di specialita,
denominata «1° Formula Rally dell’Aeropor-
to», riservata ad inviti e organizzata dalla
991 Racing presso Caselle Torinese (TO) il
23 e 24 settembre prossimi.

Si comunica I'annullamento della gara na-
zionale di Velocita su Terra prevista il 3 set-
tembre prossimo sul circuito Torrano della
pista Campodoro e organizzata dal Team
Padova Cross (tel/fax 049/9630465).

CONVEGNO

DELLE COMMISSIONI
SPORTIVE DEGLI
AUTOMOBILE CLUB

Mercoledi 20 settembre 1995, presso |'Hotel
Sorrento Palace si terra il Convegno delle
Commissioni Sportive degli Automobile
Club, con lo scopo di un sempre maggiore

coinvolgimento degli Automobile Club stessi
nell'attivita sportiva.

Questo Convegno rinnovera una tradizione
interrotta per quasi venti anni; riveste quindi
un significato di particolare importanza chei
Presidenti degli Automobile Club e della re-
lativa Commissione Sportiva confermino la
propria adesione all’incontro in questione.
Si ricordano pertanto i termini per la presen-
tazione delle prenotazioni alberghiere, ri-
cordando che la CSAI, purtroppo, non ha i
fondi disponibili per offrire |'ospitalita ai par-
tecipanti che dovranno, pertanto, provvede-
re per loro conto.

Le prenotazioni dovranno pervenire presso
gli uffici della CSAI di Roma - Via Solferino
32 - 00185 (fax 06.49 40 961) entro e non oltre
il 1° settembre 1995 complete del nominativo
del partecipante al Convegno, la richiesta di
una stanza singola o doppia (il cui costo pre-
sumibile di pernottamento e prima colazione
e di L. 180.000 per la stanza singola e L.
240.000 per la doppia) nonché il nome e il nu-
mero della carta di credito che garantisce il
pagamento. In mancanza di questi dati le
prenotazioni non potranno purtroppo essere
effettuate.

Si allega il programma del Convegno

MARTEDI 19/9/95
ore 21.00 Cena offerta dalla C.s.a.i. in onore
dei rappresentanti degli AA.CC.

MERCOLEDI 20/09/95
ore 09.30 Apertura del Convegno

(Sala Ulisse).

ore 13.00 Colazione offerta dalla C.S.Al. in
onore dei rappresentanti degli
AA.CC.

ore 15.00 Proseguimento dei lavori.
ore 18.00 Conclusione del Convegno.
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Nesti scatenato firma
la sua prima a Gubbio

GUBBIO Mauro Nesti
ha scelto la 30. edizione del
Trofeo Luigi Fagioli per ag-
giudicarsi la salita di Gub-
bio, una delle poche che
mancava nel suo fornitissi-
mo palmares. Lo ha fatto
con autorita, dominando le
due manche che lo hanno vi-
sto precedere entrambe le
volte «Ricky» e Tschager.

«Con gomme nuove avrei

battuto 1l record — ha detto
I'incontentabile toscano

IL FATTO

In Umbria oltre 160 piloti hanno
preso parte al Trofeo Luigi
Fagioli festeggiando il
frentennale della gara che...

Il MARIO DONNINI

Trenf‘onni. l'etad della
maturitd. Una ricorrenza
importante nella vita di un
uomo, ma anche nella sto-
ria di una cronoscalata. E
per il Trofeo Luigi Fagioli
l'anniversario e stato fe-
steggiato come un evento
nell'evento, quasi fosse un
traguardo intermedio tra
un passato ricco di mo-
menti intensi e un futuro
che potrebbe riservare
stuzzicanti sorprese. In fon- |
do quella di Gubbio & a
tutt'oggi la gara pit antica
nel calendario delle crono-
scalate umbre, Un primato
che & stato degnamente
riconosciuto con un altro
record, quello degli iscritti.
Oltre 160 sono stati infatti i
concorrenti al via, equa-
mente divisi tra vetture di
Gruppo A N, Prototipi e au-
to storiche. A rendere an-
cor piu interessante il pro-
gramma della manifesta-
zione é stata la presenza di
fre monoposto di F.1: una
March 701 utilizzata nel ‘70
dal team Tyrrel per Jackie
Stewart; una Shadow Dn98
con cui debutto in F.1 Jan
Lammers nella stagione
1979 e una Coloni 189 che
fu portata in gara nell’89
da Roberto Moreno. Lo
stesso Enzo Coloni & stato
uno dei protagonisti di
questo trentennale, por-
tando una delle sue Super-
formula. Proprio la mono-
posto del «Lupo di Tuoron,
condotta da suo figlio Pao-
lo, si € poi cimentata a tito-
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lo dimostrativo sull‘affasci-
nante tracciato della Gola
del Botftaccione, non
rando certo con laltra ve-
dette della manifestazione
eugubina, la March 701 di
Anzeloni. Il Comitato orga-
nizzatore ha quindi asse-
gnato per lo prima volta il
«Memorial Pietro e Angelo
Barbettin, un premio inti-
tolato alla memoria dei
due fratelli eugubini che fu-
rono tra i promotori della
gara sin dalle primissime
edizioni. Il riconoscimento &
andato a Enzo Osella, | cui
prototipi hanno caratteriz-
zato alcuni dei momenti
pits belli delia storia del Tro-
feo Luigi Fagioli. Nella sera-
ta di sabaoto la premiazione
e stata estesa anche a tutti
i piloti che in passato si so-
no imposti nella cronosca-
lata eugubina: da Cle-
mente Ravetto che si ag-
giudico su Ferrari I'edizione
1966, sino a Gabriele Ciuti,
Mario Caliceti, Antonino la-
ria e Anfonio Ritacca, pro-
tagonisti nelle edizioni piu
recenti. Luigi Balducci, pre-
sidente del Comitato Eu-
gubino per le Corse Auto-
mobilistiche, ha espresso la
sua piea soddisfazione per
la riuscita della manifesta-
zione: «Certo, € andato tut-
to bene anche se la mente
va gia alla prossima edizio-
ne. in cui pofremmo avere
la titolarita di Campionato
Italiano.  Abbiamo  dimo-
strato di avere le carte in re-
gola, vedremo...»

ma la macchina non é anco-
ra sviluppata al 100% ed é
per questo che sinora ho cor-
SO con pneumatici usati».
Soddisfatti del risultato gli
altri due uomini del podio
assoluto: «Ricky», alla cui
vettura nella seconda salita
si e sfilato il silenziatore, e
Tschager, per la prima volta
iscritto alla gara umbra e con
una Breda in evoluzione.
Dopo le prove disputate sot-
to 'acqua, 109 piloti si sono
affrontati sull’asciutto, lun-
go i tornanti delle Gola del
Bottaccione in questa prova
di Coppa Italia, che mira ad
essere inserita nel Campio-
nato Italiano della Monta-
gna. [ Gruppi N ed A sono
stati dominati da due Ford
Escort Cosworth, rispettiva-
mente quella di Bonaccorsi e
quella di Di Natali. Dolce
(1300) e Broccolini (1600) si
sono imposti nelle classi piu
affollate del Gr. N. Presenti
anche 54 auto storiche, cate-
goria che ha visto il dominio
assoluto di Breschi (Lola)
davanti ad Anzeloni (Mer-
lyn). La salita si € svolta con
regolarita sui 4150 metri che
portano da Gubbio a Ma-
donna della Cima da percor-
rere due volte, davanti ad un
considerevole pubblico.
Enrico Rosi Cappellani

SRR
FotografieBIONDO

VELOCITA IN SALITA
Gubbio (Pg). 20 agosto 1995

30. Cronoscalata Gubbio
Madonna della Cima

gara valida per la Coppa Italia

Assoluta: 1. Nesti (Lucchini
Sp/95-Bmw) in 3'42°86 alla media
di 134,07 kmh; 2. «Ricky» (Osella
Pa20-Bmw) a 3°25; 3. Tschager
(Breda-Bmw) a 4°66; 4. Bielanski
(Osella Pa20) a 17°01; 5. Faggioli
(Lucchini) a 18°00; 6. Maggiani
(Osella Pa16) a 18°84; 7. Scola E
(Osella Pa20) a 19°329; 8. Peroni
G. (Osella Pa9) a 22°93; 9. Rampi
ni (Osella Pa20) a 23°31; 10. Paci
ni (Osella Pa20) a 23°46

GRUPPO N

Classe 1000: 1. Bei Angeloni
(Fiat Cinquecento) in 6°35°70 alla
media di 75,511 kmh

Classe 1300: 1. Dolce in 4'52°03
alla media di 102,31 kmh; 2. Tira-
bassi a 4°50; 3. Pancrazi a 6°08; 4
Perugini Paolo a 7°89; 5. Giardini
a9°49; 6.Lacanna a 10°98; 7. Cal
zuola a 12°90; 8. Fagotti a 14°61
9. Pieri a 15°55; 10. Coral a 15°56,
11. Lunari a 16°47; 12. Passero a
19°47; 13. Valdarchi a 24°82; 14
Broccolini D. a 25726; 15. Mearini
a 28°05; 16. «Bazooka» a 29 17
Facioni a 37°10; 18. Lametfti a
4792 (tutti su Peugeot 205 Ral
lye)

Classe 1600: 1. Broccolini A
(Honda Civic) in 4'46°31 alla me
dia di 104,36 kmh; 2. Todini (Alfa
Romeo 33 Qv) a 11°49: 3. Derelitti
(Opel Corsa Gsi) a 18°30; 4. Ga
gliano (Honda Civic) a 20°92; 5
Perugini Pierluigi (Peugeot 205
Gti) a 22°94; 6. Marini (Peugeot
205 Gti) a 2327, 7. Benedetti
(Peugeot 205 Gti) a 27°23; 8. Mi

nelli (Peugeot 205 Gti) a 28°
Tuis (Opel Cosa Gsi) a 371
Biancarell a G
37746

(Opel Corsa Gsi) @

Classe 2000: 1. Piccioni (Renauit
Clio Williams) in 4'41
dia di 106,05; 2. Dotto
Gsi) a 5°39; 3. Saldi (Opel Astra
Gsi) a 7°11; 4. Da Ros (Peugeot
309 Gti) a 15°66; 5. Pecc
nault Clio Williams) a 19°48

Classe 2500: 1. Del Cotto (Bmw
M3) in 4'43°19 alla media di
105,51 kmh; 2. Brenti a 68 centesi-
mi; 3. Landia 4°59; 4. Debastiania
5°66; 5. Pannacci a 17°93; 6. Se-
gnan a 24°25 7. Laschino a
25'43; 8. Frattarola a 31712 (tutt
su Renault 5 Gt Turbo)

Classe oltre 2500: 1. Bonaccors
Ford Escort) in 4'28°55 alla media
di 111,26 kmh; 2. Urbanoi (Ford
Escort) a 3'96; 3. Lancioni (Ford
ort) a 18°26; 4. «ltalian Promo
tor Sport» (Ford Escort) a 28°61; 5
Pellegrini (Lancia Delta 16V) a
40°44

GRUPPO A
Classe 1300: 1. Guamnaccia in

o (Re-
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Esce dal fosso
grazie a
un dipendente

Andrea », Marcucel,  ex
onorevole del Pli, e at-
tualmente, patron de «l
Cioccon al Rallysprint -
della Garfagnana, la
gara di casa, ha sban-
cato tutti vincendo cin-
que delle sei prove spe-
ciali in programma. Gli &
stata «fatale» la terza,
dove un'uscita di strada
gli ha fatto perdere tan-
to di quel tempo, da far-
lo arrivare addirittura ulti-
mo. Lo ha aiutato a ri-
mettersi in stradao, prova-
te a dirlo, un suo dipen-
dente, dopo che lui stes-
s0 era corso a chiamare
aiuto. Pur non avendo
un programma comple-
to, Marcucci sta vivendo
una stagione agonistica
maiuscola con la Clio
Williams. Gr. A della Papi-
ni Auto e Sport.
[ ] mvm . Si so-
no aperte agosto
le iscrizioni al 19. Rally
Cittd di Livomo, valido
per la Coppa Italia 5. Zo-
na. La gara, quest‘anno
subira un radicale cam-
biamento. Non si corera
piu di notte, come tradi-
zione, ma completa-
mente di giomno. Verifi-
che sabato 9 settembre;
partenza domenica 10
settembre alle ore 7.01 e
arrivo alle ore 15.10. Le
speciali saranno 10 (tut-
te su asfalto). Per infor-
mazioni telefonare al nu-
mero 0586-893477 (ore
16.00-19.30).

@ PICO. £ stata sposta-
tala data del 17. Rally di
Pico dal 27 agosto al 10
settembre. Cid & dovuto
alla sistemazione del
fondo stradale della pro-
va speciale di S.Oliva.
L'organizzazione e cura-
ta dal Comune di Pico,
che si awale dell'ap-

Japigia. Per informazioni
telefoncre allo  080-
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Vanni, a sinistra,

in Garfagnana

sié aggiudicato

la sua prima vittoria
assoluta.

Secondo postfo

per Figoli, sopra,
con la Clio,
staccato di 3”

SN 'EX ONOREVOLE DOMINA MA E... ULTIMO

Vanni beffa Marcucci

CASTELVECCHIO PA-
SCOLI — Provate a domi-
nare un rally ed arrivare ulti-
mi. Puo sembrare un contro-
senso, ma ad Andrea Mar-
cucci e Adriano Bigiarini ¢
accaduto. In testa con auto-
rita sin dall’avvio di questo
ottavo Rallysprint della Gar-
fagnana, Marcucci, sulla ter-
za prova speciale € incappa-
to in un'uscita di strada in
un punto ove non c'era pub-
blico, perdendo oltre dieci
minuti, ed a nulla gli € poi
valso continuare a vincere le
restanti prove speciali. E
questo il fatto saliente di una
gara che si é rivelata seletti-
va e ricca di colpi di scena, al
cui epilogo ha vinto il pilota
locale Egisto Vanni, in cop-
pia con Chiappa, che con-
trollando la gara e soprattut-
to controllandosi, ha colto la
prima significativa vittoria
della carriera, gettando un
velo sulle sfortune di que-
st'anno. Non solo per Mar-
cucci pero la gara ha detto
male, anzi, in diversi hanno
dovuto abbandonare la com-
pagnia anzitempo, e tutti in
odore di vittoria, come Fran-
chi, appiedato a meta gara
dalla rottura di un braccetto
della sua Clio ex-casa, oppu-
re come Luciani, su vettura
analoga, che dopo I'out di
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EUROIMPIANTI

IMPIANTI DI ASPIRAZIONE

MONTEMURLO - PRATO
’ Tel. 0574 - 72.02.72

Passin

-e

PRODOTTI
CHIMICI
E COLORANTI
PER L'INDUSTRIA
TESSILE

PRATO
Tel. 0574 - 623282

74

Marcucci aveva preso in ma-
no le operazioni, ha poi visto
sfumati 1 propositi di vittoria
per la rottura della coppia
conica. Ai posti d’onore si
sono quindi piazzati Figoli-
Bernardini, autori di una ga-
ra accorta, e quindi lo spe-
cialista Corvi, che quasi ina-
spettatamente ha subito I'i-
niziativa altrui ma che co-
munque ha da recriminare la
rottura del ponte posteriore
della sua Kadett dopo una
toccata in avvio di gara. Il
gruppo N ¢ andato nelle ma-
ni dei pratesi D’'Agata-
Cecchini, anche ottavi asso-
luti, con la sempre positiva
Renault 5 Gt Turbo.
Alessandro Bugelli

RALLYSPRINT

Castelvecchio Pascoli (Lu),
20 agosto 1995

8. Rallysprint

della Garfagnana
gara nazionale

Assoluta: 1. Vanni-Chiappa
(Opel Kadett Gsi) in 17°08; 2. Figo-
li-Bernardini  (Renault Clio Wil-
liams) a 3; 3. Corvi-Mazzoli (Opel
Kadett Gsi) a 10 4. De Bellis-
Lunardi (Peugeot 205 Gti) a 24"
5. De Piccoli-Pettinato (Peugeot
405 Mi 16) a 317 6. Biondi-
Giacomini (Renault Clio Williams)
a 38" 7. Visconti-Lodigiani (Peu-
geot 309 16V) a 50" 8. D'Agato-
Cecchini (Renault 5 Gt Turbo) a
517 9. Ciresola-Zantedeschi
(Opel Astra Gsi) a 51°; 10. Gabriel-
li-Santi (Renault 5 Gt Turbo) a 58°

PUBEYSERVICE

233393 - 976040

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Gaspari-Boni in
19'02°; 2. Marchi-Marchetti a 19”
3. Tocchini-Lucchesi  (Peugeot
106 Rallye) a 22°; 4. Giannasi-Sa-
lotti @ 23; 5. Stoppioni-Mei a 25
6. Tosi-Menegatti a 32" 7. Basso-
De Paoli a 33" 8. Della Bidia-Di
Marco a 45°; 9. Bonacchi-Ridolfi a
1'02: 10. Dondi-Aguzzoli (Peu-
geot 106 rallye) a 111"; 11. Fonta-
nini-Marchi a 216" 12. Manfre-
Macchi a 2'41%; Brignoli-Brignoli
(Peugeot 205 rallye) a 8°564" (tutti
gli altri su Peugeot 205 rallye)
Classe 1600: 1. Bonacchi-Nardi
in 19'07; 2. Fedi-Massa a 47°; 3
Coppini-Sanesi a 47°; 4. Lucchesi
Romano (Peugeot 205 Gti) a
116" (tutti gli altri su Opel Corsa
Gsi).

Classe 2000: 1. Costi-Frascari
(Renault Clio Williams) in 1808
2. Marsura-Ruggeri (Renault Clio
Williams) a 19°; 3. Federighi-Ber
tuccelli (Peugeot 309 16V) a 20"
4. Tozzini-Naldo (Ford Escort Rs
2000) a 22°; 5. Canton-Caturegli
(Renault Clio Williams) a 457 6
Bertocci-Sinibaldi (Renault Clio
Williams) a 1'08%; 7. Verdi-Zona
(Renault Clio Williams) a 1'17°; 8
Favero-Corradi (Opel Kadett Gsi
16V) a 133" 9. Meniconi-Paoli
(Opel Kadett Gsi) a 133" 10. Se-
meraro-Mariani  (Peugeot 306
16V) a 149 11. Bertini-Fiorill
(Peugeot 205 Gti) a 201"
Classe 2500: 1. D'Agata-Cec-
chini in 17'59"; 2. Gabirielli-Santi a
7 3. Tempesti-Bertelli a 127 4
Taddei-Bertelli a 31" 5. Cecchini-
Sebastiani a 31°; 6. Baroni-Magri
a 52 5. Agostini-valeri a 527 8
Colombi-Pozzoli (Bmw M3) a
100"; 9. Rovini-Monti a 1'06"; 10
Del Chiaro-Del Chiaro a 119" 11
Righetti-Gianotti a 1'25%; 12. D'Ar-
cio-Paolini a 1'27°; 13. Bellini-An-
tonelli a 1'33" 14. Bertoncini-

Bertini a 148" 15. D'’Anca-An-
dolina a 1'48°; 16. Bonanno-Barti-
luccia 1°50°; 17. Del Bino-Del Bino
a 155" 18. Bersottelli-Mallegni a
239" 19. Romor-Collarini (Fiat
Uno Turbo) a 3"18° (tutti gli altri su
Renault 5 Gt Turbo)

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Targhetto-Stia
(Peugeot 106 Rallye) in 18'30"; 2
Lencioni-Bertagni (Peugeot 205
Rallye) a 18°; 3. Doretto-Cavallaro
(Peugeot 106 Rallye) a 207; 4. Par-
dini-Rombi (Peugeot 205 Rallye)
a 1'00°; 5. Sanavia-Ambrosi (Peu-
geot 136 Xsi) a 1'06"; 6. Bona-Ferin
(Peugeot 205 Rallye) a 109" 7
Riccomini-Menchini  (Peugeot
205 Rallye) a 114" 8. Bianchi-
Scozzi (Peugeot 205 Rallye) a
116"; 9. Bigeschi-Del Serra (Opel
Corsa Sr) a 1'32°; 10. Dini-Raspoli-
ni (Opel Corsa Sr) a 1'43"; 11. Tosi-
Lucchesi (Peugeot 205 Rallye) a
2'10"; 12. Abrami-Cardosi (Peu-
geot 205 Rallye) a 2°42°; 13. Toni-
nelli-Giusti (Opel Corsa Sr) a 2'47°
Classe 2000: 1. Vanni-Chiappa
(Opel Kadett Gsi) in 17°08"; 2. Fi-
goli-Bernardini (Renault Clio Wil-
liams) a 3" 3. Corvi-Mazzoli (Opel
Kadett Gsi) a 10°; 4. De Bellis-Lu-
nardi (Peugeot 205 Gti) a 24 §
De Piccoli-Pettinato  (Peugeot
405 Mi 16) a 31%; 6. Biondi-Giaco-
mini (Renault Clio Williams) a 38°;
7. Visconti-Lodigiani (Peugeot
309 16V) a 507; 8. Ciresola-Zante-
deschi (Opel Astra Gsi) a 51°; 9.
Sarti-Raffaelli (Volkswagen Golf
Gti) a 59°; 10. Quintarelli Marrone
(Opel Kadett Gsi)a 121°; 11. Vita-
mia-Antonelli (Opel Corsa Gsi) a
129 12. Becucci-Montagnani
(Alfa Romeo 33) a 1'59"; 13. Fumi-
Sturiale (Peugeot 205 Gti) a 205",
14. Marlia-Mazza (Peugeot 205
Gti)a 2'05; 15. Marcucci-Bigiarini
(Renault Clio Williams) a 12'49"
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SALITA A SCHEGGIA

Sugli Spilli
Tamburini
non perdona

SCHEGGIA — Tris di vit-
torie per Luciano Tamburini
in quattro edizioni della
Scheggia-Pian di Spilli. I
bresciano ha anche battuto il
suo record assoluto ottenuto
nel '92 abbattendo con il suo
prototipo Lancia S4 Turbo il
muro dei 100 kmh di media.
Secondo posto per Rosella
che ha scavalcato nella 2.

manche la Delta di Errani.
Scheggia (Pg). 27 agosto 1995

Assoluta: 1. Tamburini (Proto-
Lancia $4 Turbo) in 2'48°94, alla
media di 100,15 kmh; 2. Rosella
(Proto-Lancia S4 Turbo) a 7°50; 3
Erani (Lancia Delta Hf) a 8°54; 4
Benni (Lancia Delta Hf) a 9°94; 5
Grossi (Lancia Delta Hf) a 13°06; 6
licheni (Proto-Bmw) a 13°59; 7
Rossetti (Lancia Delta Hf) a 16°43;
8. Crispiani (Proto-Junior) a 16°71;
9. Gallotta (Proto-Lancia Turbo)
17°12: 10. Gramenzi (Lancia Del
taHH) a1

58

Dopo il successo sulla
salita sterrata del Nido
dell’Aquila, Tamburini,
in alto a sinistra, si é
ripefuto questa volta a
Scheggia, nella gara
valida per il tricolore
Vst. A fianco, nella
salita Limabeftone,
valida per l'italiano
della Montagna, Luca
Cappellari vincendo
tra le Supersalita ha
stabilito il nuovo
record di categoria,
battendo quello di
Nicola Larini realizzato
due anni fa con I'Alfa
Gta ufficiale

STUDIOCOLOMBO

AUTOCROSS

Gran duello
e alla fine
spunta Barbieri

BADIA CALAVENA —
Quarta giornata del Challen-
ge Estivo e nome nuovo alla
ribalta: piu veloce di tutti e
stato Daniele Barbieri, vinci-
tore di un serrato duello con
«Gimmi» Busato. Nella gara
Club il tempo migliore ¢ sta-
to quello realizzato dal favo-
rito, Daniele Fiocco.

Badia Calavena (Vr), 26 agosto
1995

Classe 2000: 1. Barbieri (Fiat
X1/9) in 4'39°21

Racing Car Cross: 1. Perlati (Fiat
X1/9) in 45115

Monoposto: 1. Valso (prototipo
Junior 1600) in 4'51°64

Gara club classe 1300: 1. C. Mi-
chela (Simca R2)in2'53°25. Gara
club classe 1600: 1. N. Bennati
(Fiat Ritmo) 2'52°36.

Gara club classe 2000: 1. Fioc-
co (Fiat Ritmo) in 2'47°44

FORMULA RALLY

Pieve Morone
saluta

un super
Pagliari

PIEVE MORONE — Se-
conda vittoria stagionale per
Walter Pagliari, ottenuta
nella 1. Formula Rally La
Luna, organizzata dalla Ra-
ce Service. Il pilota di Vige-
vano, al volante di un Proto
Osella ha piegato nel corso
della finale I'irriducibile pia-
centino Giovanni Emilio
Rizzi e la sua Dallara X 1/9,
battendolo di soli due secon-
di.

Pieve Morone (Pv), 27 agosto
1995

Assoluta: 1. Raggruppamento:
1. Zazzaro (A112) §10°75; 2. Rag-
gruppamento: 1. Rizzi (Dallara X
1/9) 439°66; 3. Raggruppamen-
to: 1. Draghetti (Peugeot 205 Gti)
4'47°09; 4. Raggruppamento:
Corallo (Lancia Delta Integrale)
6'58710; 5. Raggruppamento: 1
Pagliari (Proto Osella) 4'37°49

SLALOM A CASALE

E con questa
Massola
segna il tris

CASALE — Un imbattibile
Leonardo Massola ha colto
un’altra nettissima vittoria
nella quinta edizione dello
slalom Albino - Dossello -
Casale, prove valide per il
campionato italiano orga-
nizzata dalla scuderia Vedo-
vati Corse. Seconda posizio-
ne per Franco Cremonesi,
seguito da Fausto Zandona
a completare le posizioni da
podio.

Casale (Bg). 27 agosto 1995
Assoluta: 1. Massola (Fiat X1/9)
140,11; 2. Cremonesi (Fedecar)
14217; 3. Zandond (Viali 3)
143,16; 4. M. Tomasini (Opel Ka-
dett Gte) 146,88; 5. F. Tomasini
(Opel Kadett Gte) 148,93; 6. Loda
(Fiat 127) 151,89 7. Cesari (Osella
Pa7/9) 152,95; 8. Esposito (Peu-
geot 2056 Gti) 164,15; 9. Lanteri
(Peugeot 205 Rallye) 155,20; 10
Visinoni (Fiat 500) 155,89.

SALITA LIMABETONE

Si impone Nesti
e festeggia
il nuovo record

ABETONE — Seconda vit-
toria e nuovo record del per-
corso per mauro Nesti alla
Limabetone. Secondo «Ri-
chy» Braconi, poi escluso
dalla classifica per la non
conformita della misura del-
lo scarico. Terzo Nappi, da-
vanti a Danti, per I'occasio-
ne con |'Osella, mentre Ir-
lando non ha preso il via per
problemi meccanici. Picher,
vincitore in Gr. A € stato
squalificato per irregolarita
alla testata e successo quindi
a lacoangeli. A Santus il
Gruppo N.

Abetone (Pt) 27 agosto 1995
Assoluta: 1. Nesti (Lucchini Sp95-
Bmw) in 4'33°77 allc media di
105,198 kmh: 2. Nappi (Osella Pa
20s-Alfa) a 3°89; 3. Danti (Osella
Pa 20S) a 762. 4. Butti (Sighinoffi
(Cn 95) a 1428, 5. Savoldi (Breda
Brp2-Alfa) a 17744
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GARA A SPA

Nessun problema per Sospiri, che si &€ imposto
sancendo la netta superiorita delle vetture
schierate dal team Supernova di David Sears.

Ora il forlivese € ad un passo dal titolo,

con il compagno di squadra Rosset a ben 12 punti

Bl ENRICO ZANARINI

¥ 76

PA — Un titolo nel saccoe

I'altro... pure. La Superno-

va fa cappotto vincendo il
campionato europeo di F.3000
con due «giornate» di anticipo e
Vincenzo Sospiri si prenota per
I'alloro individuale che puo per-
dere solo a vantaggio del suo
compagno di squadra, il brasi-
liano Rosset, da oggi distanziato
di 12 punti. Il pilota romagnolo,
ora piu che mai consolidato lea-
der della classifica continentale,
ha colto 1l suo terzo successo sta-
gionale, il secondo al cospetto
del grande pubblico della F.1.
La vittoria ¢ giunta grazie ad una
prestazione maiuscola in prova,
una partenza bruciante al via ed
una intelligente condotta di gara:
un tris micidiale che non ha la-
sciato spazio ai suoi avversari.
Primo fra quelli che ci hanno co-
munque provato ¢ stato il belga
Goossens vittima, a pochi giri
dal termine, di un errore grosso-
lano, commesso nel tentativo di
tenere il passo dello scatenato
Sospiri, abile nel rintuzzare gli
attacchi dell’alfiere della Nor-




dic, quanto lo ¢ stato nel conser-
vare intatta la meccanica del suo

mezzo. «Si é vero, avevo a di-
sposizione una Reynard perfetta
in tutte le sue caratteristiche —
ha ammesso Sospiri — e sono
ruscito a trovare un oftimo
compromesso  aerodinamico
mantenendo alta la velocita di
punta». Sospiri ha poi racconta-
toI'episodio che ha deciso le sor-
ti di questo campionato. «In par-
tenza sono scattato molto bene
approfittando di un’incertezza

fotografieORSI

E fempo di festeggiamenti per Sospiri, a sinistra, meritato vincitore a Spa dopo aver a lungo
duellato in gara con il belga Goossens, sopra. Poca sirada ha falfo invece il sudafricano
Formato, costrefto a ritirarsi al 2. giro dopo questa uscita alla prima variante, in basso

di Mc Nish che, per coprirsi le
spalle dal guizzo di Goossens ha
lasciato aperto un varco sulla
sua destra. Ho forse preso con
troppa cautela la “Eau rouge” al
primo giro e in staccata il belga
ha ripreso la testa della corsa.
Poi Iui ha commesso un grave
errore  alleggerendo  troppo
quando hanno esposto le ban-
diere gialle al terzo giro e io ne
ho approfittato. Da li in poi non
c’é stato piu nulla da fare, sape-
vo di avere la vittoria in pugno

anche se ho temuto una scioc-
chezza del mio avversario, me-
more del guaio capitatomi ad
Hockenheim, ma Ilui ha fatto
tutto da solo». E da solo e torna-
to sconsolato ai box il povero
Goossens, grande inseguitore di
Vincenzo, ma anche un poco in-
genuo nei suoi attacchi, peraltro
sempre controllati con sicurezza
dal forlivese. Il belga della Nor-
dic ha lasciato le speranze fra i
rottami della Reynard di Vin-
cenzo ed aver perso aderenza in

un tratto di circuito dove ¢ fon-
damentale tenere saldamente
tutte e quattro le ruote per terra.
La «follia» di Goossens ha con-
segnato la piazza d’onore ad
un’altra Lola, quella del france-
se Bouchut, sinora mai sul podio
in F.3000. «Ho fatto una parten-
za fantastica— ha commentato
il transalpino, che ha guadagna-
to cinque posizioni durante il
primo giro — poi mi sono lan-
ciato all'inseguimento di Mc
Nish tenendo a bada Gomez che
e diventato molto pericoloso nel
finale». Pericoloso, ma non ab-
bastanza da tenere il passo di
Sospiri in classifica e cosi 'alfie-
re della Dams passa «involonta-
riamente» il testimone alla quasi
imbattibile Supernova, un episo-
dio che ha reso ancor piu eufori-
che le dichiarazioni di David
Sears, boss del team inglese:
«Abbiamo un organico eccellen-
te e due grandi piloti, questa é la
ricetta del nostro successo. Il
mio piu grande desiderio é di ve-
derli entrambi al volante di una
F.1 nel '96». &

wR 2727



DOPO AVER DUELLATO CON SOSPRRI..
Goossens esce

e perde il 2. posto

Test in Jordan
per De Simone
in ottobre

Guai a non finire per De Simone
anche a Spa. Il romano, perse-
guitato dalla sfortuna in qualifi-
ca, e stato protagonista di un in-
cidente in garq, per lui una sta-
gione quasi da dimenticare, per
fortuna che esiste un accordo
con la Jordan-Peugeot che gli
ha offerto un test con la mono-
posto di F.1 a Silverstone in otfo-
bre. «£ veramente un bravo pilo-
fa e vogliamo dargli fiducia con
un test sulla nostra monoposto»
— ha confermato Eddie Jordan
— sperando che Fabrizio possa
evidenziare il proprio talento per
assicurarsi un posto nella nostra
categorian.

® NARDOZI. Continuano le tratf-
tative fra Nardozi e il team Paci-
fic che si & detto disposto ad of-
frire al romano un volante in F.1
nelle ultime cinque gare di cam-
pionato. «Ho il budget richiesto»
ha ammesso Nardozi «e corone-
rei il sogno della mia carriera. La
mia unica preoccupazione e la
superlicenza, ma il team mi ha
assicurato che fara il possibile
per accontentarmiy.

@ FISICHELLA. Incerto il test di Fi-
sichella con la Vortex. Il debutto
del pilota romano con il team
anglosassone annunciato per il
5 settembre prossimo sard forse
rimandato in data da destinarsi.
Il boss della Vortex, Henni Vollen-
berg ha infatti confermato I'esi-
stenza di una fraftativa con Fisi-
chella, ma ha altresi rivelato che
il laziale non potra rinunciare ai
propri impegni con I'Alfa in DTM
per partecipare alle due ultime
gare europee di F.3000. «Aveva-
mo preso accordi precisi con Fisi-
chella— ha confermato Vollem-
berg — e chiariremo tutto duran-
te la prossima settimana. Abbia-
mo chiesto al pilota italiano di
provare la nostra Reynard per
eventualmente partecipare alle
ultime due gare allEstoril e a Ma-
gny Cours. Dopo un primo assen-
so siamo stati informati che l'epi-
logo di F.3000 in Francia coinci-
de con un impegno di Fisichella
in Germania ed e facile che salfi
tuttor.

@ ESCLUSI. Applicato alla lefte-
ra il regolamento al termine del-
le prove ufficiali. La classifica fi-
nale, che aveva fatto registrare il
pit alto numero di partecipanti
(27) in questa stagione, e stata
privata degli ultimi tre concor-
renti, Rostan, Eyckmans e Gosse-
lin che non sono stati capaci di
rientrare nel minimo tempo con-
sentito per qualificarsi, Tutta col-
pa delle condizioni meteo che
hanno condizionato lo svolgi-
mento delle qualifiche nel se-
condo turno non permettendo
ai tre esclusi, incappati in proble-
mi tecnici durante la prima ses-
sione, di scendere soffo i 2'17*
necessari per prendere il via.
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PA — Quando si accende il

verde McNish, per difendere
la pole dallo scatto di Goossens,
lascia spazio a Sospiri che con
tempismo beffa entrambi. Alla
velocissima Eau Rouge Sospiri
arriva forse con troppa cautela e
la Lola della Nordic lo riacciuffa
sul rettilineo prendendo il co-
mando. Goossens guida il grup-
pone davanti a Sospiri e
McNish, mentre Bouchut ¢ gia
quarto grazie ad uno spunto bru-
ciante davanti a Gomez, Rosset
e Marques. Dalle retrovie risal-
gono De Simone e Brack che
hanno gia recuperato quattro
posizioni nelle prime cinque
curve, ma dopo un giro in scia, 1
due si ritrovano coinvolti in uno

- spaventoso incidente, per fortu-

na senza conseguenze fisiche
per i protagonisti: dopo aver af-
frontato la veloce variante in di-
scesa, De Simone imposta il
Raidillon cercando di avvicinar-
si alla Lola di Policand prima
del lungo rettifilo. La Reynard
del romano perde improvvisa-
mente aderenza nel retrotreno e
il pilota della Mythos finisce in
testacoda coinvolgendo entram-
be le monoposto del team Mad-

COLOMBO

gwick. Brack e Gueiros volano
fuori pista in uno dei tratti piu
veloci del tracciato, ed € un mi-
racolo che i danni riguardino so-
lo le carrozzerie. Prosegue la ga-
ra e nel tratto teatro del crash
sventolano le bandiere gialle.
Goossens transita con troppa in-
certezza davanti ai commissari,
mentre Sospiri spinge a fondo
sul pedale del gas passando in
accelerazione il belga proprio
nel momento in cui la manovra
€ nuovamente permessa. Al se-
sto giro Cottaz e vittima di un te-
stacoda e sono bravi Policand e
Campos ad evitarlo, mentre due
tornate piu tardi Pescatori si
mette in evidenza superando in
staccata Clerico ed insediandosi
in ottava posizione. In testa c’e
sempre Sospiri davanti a Goos-
sens che si produce in una serie
di giri veloci avvicinandosi peri-
colosamente al leader. All'undi-
cesimo giro Hattori tampona
Belloc terminando la sua gara
poco dopo De Groodt si gira ri-
schiando la stessa sorte, ma rie-
sce a tenere acceso il motore ri-
partendo in coda al gruppo. A
meta gara spavento per Clericoe
Pescatori che evitano per un sof-

fio Taylor in testacoda al Radil-
lon. Il bresciano € bravissimo
nella manovra, ma finisce nella
sabbia ed e costretto al ritiro.
Goossens cerca di tenere il ritmo
di Sospiri e finisce lungo in stac-
cata prima della variante alta.
Alla Nordic temono per un’ava-
ria ai freni, ma il belga i tran-
quillizza facendo segnare il giro
pit veloce. Iniziano i doppiaggi
mentre il motore abbandona M¢
Nish al 22. giro e Goossens per-
de piu di 1” per superare Taylor.
Ne approfitta Sospiri che si
prende un buon margine sulla
Lola del rivale per meglio ammi-
nistrare la bagarre degli ultimi
giri. Goossens € costretto ad in-
seguire e quindi a rischiare mol-
to. Cosi facendo il belga perde il
controllo del suo mezzo all'in-
gresso del primo curvone veloce
e finisce impietosamente contro
le barriere di protezione. Il suo
involontario forfeit regala il tito-

lo alla Supernova e il secondo
posto a Bouchut, pressato da &

Gomez. Piu distaccati Rosset,
Marques e Clerico. Fra gli italia-
ni, ancora una volta Nardozi
giunge al traguardo piaz-
zandosi 14. |




ORSI

Giungendo 3. Gomez, sopra, ha preceduto Rosset, che é
il solo pilota a poter ancora insidiare Sospiri per il titolo.

Molto

re la gara di Campos, soffo, finito 8., menire

Bouchut ha sorpreso tutti concludendo al 2. posto, sotto

ORSI

| PRIMI TEST POTREBBE SVOLGERLI GOUNON

Debutio a novembre
per la Lola di F.2

PA — Tutto pronto a Hun-

tingdon per il gran debutto.
La prima scocca della nuovissi-
ma Lola di F.2 sara infatti ulti-
mata fra due settimane ed il pri-
mo test verra effettuato verso i
primi di novembre da un team

Lola capitanato dal progettista
Ben Bolwby, ingegnere di pista
di Marc Goossens alla Nordic.
Il responsabile commerciale del
costruttore anglosassone ¢ stato
presente nei paddock, pronto
ad informare clienti vecchi e
nuovi sui progressi del progetto
e molto attivo... nell’'incassare
anticipi. «Abbiamo gia confer-
mato dodici consegne — ha ri-
velato Nick Langley — e la mia
lista é in costante crescita. Por-
teremo la prima vettura in pista
affidandola ad un pilota di no-
stro gradimento che non abbia
coinvolgimenti con questa nuo-
va categoria, come Jean-Marc
Gounon, per esempio. La no-
stra nuova monoposto € vera-
mente rivoluzionaria € rispec-
chia nelle caratteristiche 1 rego-
lamenti dei prossimi anni in F. 1
e costruiremo vetture che ri-
chiederanno un impegno mag-
giore da parte del pilota garan-
tendo la massima sicurezza.
Sono anche pronti i nuovi listi-
ni dei ricambi, ridotti del 30%
rispetto a quelli attuali, ma non
possiamo ancora pubblicarli fi-
no a che la serie non verra uf-
ficialmente presentata in tutte
le sue componenti». B

SPA-FRANCORCHAMPS

Spa-Francorchamps (Belgio), 26 agosto 1995
6. prova del Campionato Internazionale di F.3000

COSI (IN 24) AL VIA E (IN 16) AL TRAGUARDO

Allan Mc Nish Marc Goossens
(Reynard 95D-Cosworth)  (Lola 195/50-Cosworth)
2103'989 205059
Vincenzo Sospiri Guillaume Gomez
(Reynard 95D-Cosworth)  (Reynard 95D-Cosworth)
205163 2'05°485
Tarso Marques Ricardo Rosset
(Reynard 95D-Cosworth)  (Reynard 95D-Cosworth)
205°654 2'06'145
Emmanuel Clerico Cristophe Tinseau

(Reynard 95D-Cosworth)  (Reynard 95D-Zytek-Judd)

206°315 2106°463
Christian Pescatori Cristophe Bouchut
(Reynard 95D-Cosworth)  (Reynard 95D-Cosworth)
206479 2'06°530
Marco Gueiros Jerome Policand
(Reynard 95D-Zytek Judd)  (Lola 195/50-Cosworth)
206728 2106'821
Marco Campos Didier Cottaz
(Lola T95/50-Cosworth)  (Reynard 95D-Cosworth)
207°374 207491
Jean-Phillippe Belloc Gary Formato
(Reynard 95D-Cosworth)  (Reynard 95D-Cosworth)
208488 209212
Fabrizio De Simone Mikke Van Hool
(Reynard 95D-Zytek Judd) (Reynard 95D-Zytek Judd)
209441 209534
Naoki Hattorl Stephan De Groodt
(Reynard 94D-Cosworth)  (Reynard 95D-Cosworth)
209°749 211112
Kenny Brack Severino Nardozi
(Reynard 95D-Cosworth) ~ (Reynard 94D-Cosworth)
212525 212°815
Stephen Watson James Taylor
(Lola 195/50-Cosworth)  (Reynard 94D-Cosworth)
2'15°566 215339

1.

Vincenzo Sospiri, 28
giri in 59'03°485

alla media di 198,386
kmh

Cristophe Bouchut

a 3'345

. Guillaume Gomez

a 3839

. Ricardo Rosset

10 25498

10.

1.

. Tarzo Marques

a 30597

. Emmanuel Clerico

a 38°365

. Cristophe Tinseau

Q40344

. Marco Campos

a 40°934

. Mikke Van Hool

a 116677
Jerome Policand
a 120°756

Didier Cottaz

'a 1407288

13.

14.

16.

. Stephen Watson

a 1'48°433
Jean-Philippe Belloc
a1 giro

" Severino Nardozi

a1 giro

. James Taylor

a2 gir
Marc Goossens

a3 giri

[ Giro piu veloce: Gomez,
in 2'04°022 alla media di
202,435 khm

A DOPO LA 6.
W S -| 8| B
2128 |53 .|5 8|8
LB F RIS L8 E] 2 =
Z12|2|€|8|5[8| 2|8
1. Sospiri 6191916 9 39
2. Rosset 916 |—|[9|—1|3 27
3. Goossens 312(4]|—1]9 18
4. McNish 41— |6 |—|1]|— 11
Brack 2| —[3|—]|6|— 11
6. Gomez —|—|—|—14|4 8
6. Clerico — |3 |—|—]3 |1 7
8 Bouchut ¢ Marques &; 10. Pescatori 5; 11. Campos 3; 12. De
Simone, Belloc e Gueiros 2; 15. Tinseau, Coftaz e Policand 1.
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Asta ad Aida
per le vittime
del terremoto

Per aiutare le vittime del
terribile terremoto giap-
ponese, Hajime Tanaka,
promotore del Gp Pacifi-
co ad Aida, ha organiz-
zato un‘asta di benefi-
cenza di vecchio mate-
riale F.1. Grazie a squa-
dre e sponsor ha potuto
raccogliere «pezzi» pre-
giati quali una Sauber-
Mercedes del ‘94 e una
monoposto  Tyrell  di
quest'anno. Chi volesse
informazioni pud contat-
tare la Katja Heim Pro-
motion, telefono 0044-
171-386-8808, fax 0044-
171-3810550.

@® PESCATORI. Pescatori
lunedi della scorsa setti-
mana era stato il piu ve-
loce nei test che alcuni
team di F.3000 avevano
effettuato a Misano in vi-
sta della gara del cam-
pionato internazionale a
Spa. Il pilota della Duran-
go, dlla guida di una
Reynard 95D-Ford, ave-
va spiccato un crono di
1'21°4, seguito da De Si-
mone e Tinseau, entram-
bi accreditati di 121°8 e
su Reynard 95D-Judd.

® MORROGH. || mal-
tempo ha ritardato i la-
vori di ampliamento del-
I'autodromo di Magione,
creando alcune varia-
zioni nel calendario dei

corsi di pilotaggio gestiti

a cura di MARIO DONNINI

IN PROGRAMMA UN TEST PER | PILOTI
DELLA SUPERNOVA SOSPIRI E ROSSET

Sauber in cerca

di nuovi

li ottimi risultati che sta ottenendo quest’anno

Frentzen hanno convinto definitivamente Peter
Sauber che avere buoni piloti sia fondamentale. Questa
consapevolezza, unita alla sensazione che lo stesso
Frentzen sia oramai sul piede di partenza, stanno spin-
gendo il costruttore svizzero alla ricerca di giovani ta-
lenti da far entrare nell’orbita del proprio team, in vista
di un possibile impiego agonistico. Il primo passo ¢ sta-
to quello di nominare tester ufficiale il ventenne argen-
tino Norberto Fontana, attualmente al comando del
Campionato britannico di F.3. Ora, tramite il direttore
sportivo della Casa di Hinwil, Max Welti, sono stati
convocati i due piloti della Supernova, Vincenzo Sospi-
ri e Ricardo Rosset che, a-tutt’oggi, si sono complessi-

ORSI

talent

vamente aggiudicati cinque delle sei gare disputate nel-
la F.3000 internazionale. Per la coppia dominatrice del-
la formula cadetta entro breve termine ¢ in programma
un test che dovrebbe costituire un vero e proprio esame
di ammissione all’interno della squadra. I dettagli del-
Poperazione sono stati perfezionati a Spa, nel
week-end del Gp del Belgio di F.1, dove il boss del team
Supernova, David Sears ha avuto un lungo incontro
con lo stesso Welti. A tutt’oggi non é ancora definito il
futuro di Karl Wendlinger, che ¢ stato recentemente im-
piegato nel ruolo di tester, mentre per quanto riguarda
la posizione di «Jules» Boullion, in Sauber si limitano a
dire che: «F un pilota della Williams e sta a Frank deci-
dere il suo futuro...».

CON IL TEAM PPl CHE MONTA MOTORI TOYOTA

Per Erik Comas

un test in Formula Indy

L’incarico di collaudatore per il team Dams non basta a Erik Comas
nella foto. Il 31enne pilota transalpino per il futuro guarda anche alle
competizioni della F. IndyCar. Entro la fine del mese di settembre
I’ex campione di F. 3000 sosterra un test per il team Ppi, che garegge-
ra I’anno prossimo nella serie statunitense, portando al debutto 1 mo-
tori Toyota. Per Comas si trattera della prima esperienza con una
monoposto di F. IndyCar, dopo che in questa stagione il suo impe-
gno agonistico principale € stato quello nel campionato giapponese
riservato alle vetture Gran Turismo.

da Henry Morrogh. Per
questo lo stage previsto
per I'11 settembre & sta-
to spostato al 17. Resta
invece confermata la
data per la prima gara
sul rinnovato autodromo
umbro, che si svolgera il
24 seftembre con la ga-
ra del Challenge di
F.Ford e del Campionato
svizzero.




IN OCCASIONE DELLA COPPA DEL MONDO FIA
Tedeschi al Ricard
uno per ogni... Casa

Lra federazione tedesca ha
eso noti 1 nomi dei cin-
que piloti che prenderanno
parte, per la Germania, alla
Coppa del Mondo Fia per
vetture turismo, in program-
ma al Paul Ricard nel mese
di ottobre. Il criterio per la
selezione ha visto cadere la
scelta sul conduttore meglio
classificato di ciascuna Casa
presente al campionato, os-
sia Jo Winkelhock (il capo-
classifica, nella foto) per la
Bmw, Frank Biela per I'Au-
di, Roland Asch (Ford), Sa-
scha Massen (Nissan) e Ar-
min Hahne (Honda). Una
decisione che assicura la
massima rappresentativita
ai piloti e ai costruttori.

fotografieSTUDIOCOLOMBO

IN VISTA DEL PROSSIMO ANNO

Opel e Audi
si contendono Biela

Dopo che nelle ultime sta-
gioni ¢ diventato un protago-
nista anche in Classe 2, il te-
desco Frank Biela, nella fo-
to, potrebbe fare il suo rien-
tro nel Dtm, campionato do-
ve ¢ stato primo nel '91 al
volante di un’Audi V8 Quat-
tro. Il 31enne pilota tedesco
¢ infatti in contatto con la
Opel per guidare una Cali-
bra nella prossima stagione,
sia. nel Dtm che nell'ltc.
«Confermo 1 miel contatti
con la Opel — ha dichiarato
domenica scorsa lo stesso
Biela impegnato nella gara
della Tourenwagen Cup al
Salzburgring — al momento
attuale stiamo parlando e so-
no incerto se l'accettare I'of-
ferta o rimanere per una mia
riconferma in Audi. Per
quanto mi riguarda non ho

particolari  preferenze per
questo o quel campionato:
per me Classe 1 o Classe 2 fa
lo stesso...».

Fabio Ravaioli

NELLA D2 INGLESE

La Toyota

e in dubbio

per il ’97

Si fa incerta la presenza della
Toyota alla prossima edizio-
ne del Btcc, il campionato
britannico riservato alle vet-
ture Superturismo. Alla base
dei problemi del team Tom’s
ci sono le forti difficolta a re-
perire il budget necessario
per la stagione '96. Lo stesso
Paul Ridsbridger, manager
della Toyota Gb non ha na-
scosto le difficolta della squa-
dra: «Stiamo cercando di tro-
vare finanziamenti per ga-
rantire la nostra presenza —
afferma il manager — nel
campionato anche il prossi-
mo anno». Va sottoli-
neato che quest'anno i due
piloti Tom’s, Julian Bailey e
Tim Sugden non sono mai
arrivati sul podio.

ENDURANCE BPR

E stata una 1000 km di Suzuka
incandescente: alla fine

si € imposta la McLaren Gir

di Bellm-Sala-Sekiya, ma la F40...

MARCO RAGAZZONI

. stata una 1000 km di

uzuka incandescen-
te, in futti i sensi. La nona
prova della serie Gran
Turismo Endurance Bpr
che si & corsa domenica
scorsa sul circuito giap-
ponese ha segnato an-
cora un successo della
McLaren F. 1 Gtr di Bellm,
Sala e Sekiya, il quinto
della stagione. Ma e sta-
fo un successo quanto
mai sofferfo. Erano 100
anni che in Giappone
non faceva cosi caldo:
un sole rovente, una
temperatura di 38 gradi
allombra,  un‘umidita
del 60%. qualcosa come
75 gradi negli abitacoli
delle vetture... e alla vigi-
lia ancora una volta un
duello «caldissimo», fra
lo squadrone delle
MclLaren — ben sei ce
n‘erano a Suzuka — e le
due Ferrari F40 prepara-
te da Michelotto. Al ter-
mine ha vinto appunto
la Gir di Bellm, Sala e Se-
kiya, l'equipaggio pil
omogeneo, dffiatato, in
grado di viaggiare con
una regolarita impres-
sionante sempre con
tempi sul giro che han-
no oscillato fra il 2'14°,
sia durante il giorno che
nellultima ora di nofte.
La tensione & stata perd
sempre altissima nelle
prove e per tutta la gara.
Nelle qualifiche si & assi-
stito all'ennesima dimo-
strazione delle potenzio-
lita della Ferrari F40. Con
la «rossa» Olofsson ha si-

glato ancora una volta il
miglior tempo nella clas-
se Gt, il secondo assolu-
fo, dietro quello della
unica World Sport Car
presente, la Mazda Dg3
di Terada, Freon e Yorino,
che ha corso owiamen-
te da solg, in una cate-
goria a parte, e che si &
poi ben presto ritirata. Se
Bellm, Sala e Sekiya han-
no vinto incontrastati,
dietro di loro la lofta fra
Nilsen e Bscher, anche
loro su Mclaren, e fra
Olofsson, Della Noce e
Mancini & durata infatti
praticamente sino al tra-
guardo. Alla fine la piaz-
za d'onore € andata al-
l'equipaggio della vet-
tura inglese solo per I'im-
possibilita di Olofsson di
portare a termine la cor-
sa in quanto, stremato
dal caldo, e stato co-
stretto a cedere il volan-
te a Mancini, il quale a
sua volta ha perso il con-
fronto con uno scatena-
to Nielsen. Il danese nel-
le ultime tornate nottur-
ne ha girato forte come
di giomo. Sono stati in
molti, invece, a fermarsi.
Wendlinger e Wallace
per aver perso una ruota
sulla loro Mclaren, To-
shio Suzuki e Kageyama
per l'incendio sviluppa-
tosi sulla loro Nissan Skyli-
ne, Michel Jones e Rap-
hanel, con la MclLaren,
perché «centrati» dalla
Venturi di Trevisol, vittima
di uno dei tanti colpi di...
sole.

ENDURANCE GT

Suzuka, 27 agosto
1000 Km di Suzuka

Classifica: 1. Bellm-Sala-Sekiya
(MclLaren Gtr Gt1), 171 giri in
6.38'21°371 alla media di 151
kmh: 2. Nielsen-Bscher (MclLa-
ren Gir Gt1) a 2 giri; 3. Olofsson-
Dalla Noce-Mancini (Ferrari F40
Gt1) a 3 giri 4. Wollek-Jarier
(Porsche 911 Gt2 Evo Gt1) &.
Takahashi-Tsuchiya-ida  (Hon-
da Nsx Gt2) a 4 giri; 6. Monti-Ay-
les-Ota (Ferrari F40 Gt1) a 4 giri;
7. Gounon - Gache - Trevisol
(Venturi 600 Lm Gt1) a 5 giri; 8.
Calderari-Bryner (Porsche 911
Gt2) a 8 giri; 9. Jonai-Tanigawa
(Samos Fs951 Sport) a 9 giri; 10.
Konrad-Hermann (Porsche 911
G12) a 10 giri.



a cura di MARIO DONNINI

Test Alfa
in programma
a Magny-Cours

Sono stati annullati per
motivi logistici i test che
I'Alfa Corse aveva in pro-
gramma questa setti-
mana sul circuito del
Mugello. La Casa del Bi-
scione provera quindi al-
l'inizio di settembre sulla
pista francese di Magny-
Cours, in preparazione
delle prossime gare diltc
e Dtm,

@® TRIBUNALL La I, la
societd che organizza il
Dtm, ha ritirato la causa
miliardaria intenta nel
1992 contro I'Audi, dopo
che la casa di Ingolstadt
aveva abbandonato il
campionato in seguito
alla guerra sulla regolari-
ta dell'albero motore. E
stato immediatamente
smentito dalla stessa Au-
diche lacosasia il primo
passo per il ritorno alle
gare di Classe 1...

® F. OPEL. Saranno Filip-
po Francioni e Marco
Cioci a rappresentare I'1-
talia I'8 ottobre a Ma-
gny-Cours nella Coppa
delle Nazioni di F. Opel.
La squadra tricolore sara
assistita  tecnicamente
dalla Vergani Racing.

©® FERRARI, LUL Ruote-
classiche, a partire dal
mese di settembre, offri-
r& gratuitamente ai pro-
pri lettori sei eleganti fa-
scicoli dal titolo «Ferari,
che gente». un‘opera
editoriale esclusiva sulla
storia della Casa di Ma-
ranello, basata sulle vi-
cende degli uomini che
Enzo Ferrari volle al suo
fianco dal 1945 in poi.

¥R 82

CON L'EREDE |§ DELLA AX PER IL '96

GITROEN

Almonomarea;

a Citroén sta preparando

un monomarca per il
'96. Non ci sono ancora con-
ferme ufficiali, ma voci mol-
to vicine alla Casa francese
parlano con insistenza dell'i-
stituzione di una serie da di-
sputarsi in Italia, Spagna,
Portogallo, Francia, Olan-
da, Belgio, Inghilterra e Ger-
mania, con una finale «euro-
pea» a fine stagione proprio
come avviene oramai da an-
ni per il monomarca Re-
nault. La protagonista del
trofeo sarebbe l'erede della
Ax, ancora priva di una de-
nominazione ufficiale, e si-
glata provvisoriamente S8.
La nuova vettura sara com-
mercializzata a fine aprile
del '96, mentre 1 vari cam-
pionati potrebbero partire
dal mese successivo. Per
I'impegno agonistico do-
vrebbe essere utilizzato il
modello Gti dotato di moto-
re 1600 a 16 valvole, che nel-

la versione di serie sviluppa
120 cavalli. La vettura ver-
rebbe resa piu performante
mediante un kit di trasfor-
mazione, fornito diretta-
mente dalla Casa. Un proto-

tipo della S8 ha gia svolto al-
cuni test per saggiare la po-
tenzialita, e le risultanze so-
no state piu che incoraggian-
ti. L'istituzione del mono-
marca sarebbe suggerita dal-

['opportunita di promuovere
I'immagine del nuovo mo-
dello, che si andra ad inseri-
re in quella fascia di mercato
occupata per anni dalle Peu-
geot 205 Gti 1.6 e 1.9.

CORRERA IN IMSA E NELLA SERIE DELLA BPR

Con la sua Viper Gts-R
Chrysler conta di mordere

1l panorama delle Gt si arricchira il prossimo anno di una nuova vettura. Stiamo par-
lando della Chrysler Viper, la muscle-car americana, che negli intendimenti della Casa
di Detroit ¢ un po’ 'erede spirituale della mitica Shelby Cobra che animo le competi-
zioni Gran Turismo negli Anni ’70. La vettura, siglata Gts-R, gareggera in classe Gtl e
sara schierata sia nelle gare europee sia nel campionato Imsa. Il suo prezzo per i clienti
sportivi non é stato ancora ufficializzato, anche se sembra che non superi i 200 milioni
di lire. La Viper é stata sviluppata direttamente a Detroit e il lavoro ha portato ad una
significativa riduzione di peso: dagli originari 1550 kg si € passati a 1250 della versione
da corsa. La scocca, in fibra di carbonio, e stata realizzata in collaborazione con la Rey-
nard, mentre il motore 10 cilindri di 8000 cc preparato dalla Casa sviluppera 750 caval-
li. La prima occasione per vedere impegnata la vettura in corsa potrebbe essere la 24
Ore di Daytona in programma nel febbraio "96.



ORSI
Tocchera all’erede
della Ax dare vita al
monomarca Citroén
nel ’96. La versione
prescelta dovrebbe
essere la Gti 1600 cc
16 valvole

L’ anno magico di Bernd
Schneider al volante
della Amg Mercedes C Clas-
se potrebbe avere degli inte-
ressanti sviluppi per il 32en-
ne pilota di Saarbruchen.
L’attuale capoclassifica del
Dtm e dell'ltc ha ricevuto
una... stimolante promessa
da Norbert Haug, boss della
Casa di Stoccarda, che si e
detto pronto ad organizzare
un test con la McLaren
Mp4/10 di F. 1 se lo stesso

PER IL 96 NEL TURISMO IN CLASSE 1

C’e Jason Watt
nel mirino Opel

Il danese Jason Watt € in trattativa con la Opel per gareggiare
il prossimo anno in classe 1. Il 25enne pilota, attualmente in
testa alla classifica dell’Euroseries, ha eguagliato in occasione
della recente gara del Niirburgring il record di 6 vittorie sta-
gionali stabilito nel 90 da Barrichello, imponendosi all’atten-
zione della Casa di Russelsheim. La Opel intende infatti in-
traprendere in Classe 1 una politica sempre piu rivolta ai gio-
vani piloti, sulla scia di quanto fatto da Alfa Corse e Merce-
des, che sin da quest’anno affidando vetture ufficiali a giova-
ni promettenti come Fisichella, Franchitti e Magnussen. Lo
stesso Watt, che entro la fine della stagione dovrebbe svolgere
anche un test con la Lola F.3000 della Draco, si & detto piu
che disponibile e accordarsi con la Opel: «Non avrei nessun
problema ad accettare. Correre in Classe | significherebbe
ampliare il mio campo d’esperienza in una categoria spetta-
colare quanto appagantes.

Schneider riuscira ad aggiu-
dicarsi entrambi i campiona-
ti. Per il pilota tedesco si trat-
terebbe di un regalo davvero

STUDIOCOLOMBO

SE VINCERA ITC E DTM...

Test MclLaren
per Schneider!

prezioso, diverso ma non
meno apprezzato di quello
che ottenne Nicola Larini a
fine '93, quando gli fu dona-
ta ’Alfa 155 V6 Ti con cui si
era aggiudicato il Dtm. Per
Schneider si tratterebbe di
un riavvicinamento al mon-
dodella F. I a cinque anni di
distanza dall’ultimo Gp da
lui disputato al volante di
una Arrows-Ford negli Stati
Uniti.

CON DUE 318iS

La Bmw
a Macao
e Wellington

Malgrado la cancellazione
del Campionato Asia-Pacifi-
co, la Bmw non annullera i
suoi programmi, confer-
mando la presenza di due
vetture del team Schnitzer
per le gare di Macao e Wel-
lington. Con ogni probabili-
ta 1 piloti saranno Jo Win-
kelhock e Steve Soper, che
gareggeranno al volante del-
le 318 iS dotate di pneumati-
ci Michelin. In particolare
Winkelhock, che ha vinto il
titolo Asia-Pacifico nell’edi-
zione '94, cerchera di man-
tenersi ai livelli dello scorso
anno, quando s'impose in
entrambe le manche a Ma-
cao, dominando anche la
prima corsa a Wellington.

PIT-STOP

A Siegerland tornera il team
Kremer e debuttera una Jaguar
ex Imsa. Per I'Interserie
crescono i motivi di richiamo...

MARIO DONNINI

Grondi novita all'oriz-
zonte nella 4. gara
dellInterserie, che avrd
luogo a Siegerland, in Ger-
mania, il prossimo 3 set-
tembre. Dopo quasi due
anni di assenza, il team
Kremer fara ritorno nel
campionato  schierando
una Kremer-Porsche Ck7
per il 29enne tedesco Mar-
co Werner, che a inizio sta-
gione si € imposto nella 24
Ore di Daytona assieme a
Lavaggi, Laessig e Bou-
chut. Oltre al pilota e alla
vettura trionfatori  nella
classica gara della Florida,
e atteso I'ingresso di un‘al-
tra ex-stella della serie Im-
sa: la Jaguar Xjr 16 Gtp,
che & stata recentemente
acquistata  dal tedesco
Dieter Bergermann. Il pilo-
ta nativo di Hertz, € molto
afteso alla sfida con le
monoposto di F. 1 «carroz-
zate», potendo contare su
una ragguardevole po-
tenza fornita dal propulso-
re V6 di 3200 cc turbo-
compresso. Della partita
sard anche il canadese
Robbie Stirling, che avrd a
disposizione un telaio Lola
di F. 3000 su cui & stato
montato un motore Judd
V10 ex-F. 1. Proprio il poten-
te propulsore preparato
dalla McNeil Engineering
potrebbe costituire un ele-
mento di disturbo per il ca-
poclassifica della 3. Divi-
sione, il veterano tedesco
Helmut Bross al volante
della sua Spice a motore
Ford-Cosworth.

F.1 TRICOLORI AL TOP.
Ma la lotta piu interessan-
te & senza dubbio quella
che vede protagonisti i pi-
loti della 1. Divisione, dove
sono al comando la Mi-
nardi di Karl-Heinz Becker

e la Fondmetal Fomet 1
del romano Ranieri Ran-
daccio. In questa fase fi-
nale della stagione il pilo-
ta della vettura, che fu gui-
data a suo tempo da Tar-
quini, appare uno dei fa-
voriti al successo finale,
specie se riuscira a risolve-
re | problemi di affidabilita
che hanno spesso rallen-
tato il suo cammino verso
la vittoria. Molto temibili
saranno anche le due
Penske ex-F, Indy del team
Hsn condotte da Karl Ha-
senbichler e dal funambo-
lico «Frederico Carecar,
reduce da una sonante
doppietta nel corso del re-
cente appuntamento di
Most. In 2. Divisione, infine,
sembra di assistere ad un
monomarca di Lola ex-F
3000, con il tedesco Wied-
mann che ha 6 punti di
vantaggio  sull'austriaco
Walter Lechner, ancora
sulla breccia malgrado |
45 anni suonati, Tutti e tre i
piloti  potranno contare
sulla potenza garantita
dal propulsore Audi di
1800 cc dotato di turbo-

compressore.

A Siegerland Randaccio é uno
dei favoriti con la sua Fondmetal



F. SCUOLA

La Csai adottera in questi giorni la monoposto
Renault al posto della F. Europa Boxer che va

in pensione. La Federazione vuole cosi creare
un raccordo tra il kart e Fautomobilismo. Grazie
a costi molto contenuti e alla possibilita

di mettere tutli sullo stesso piano si spera

di costruire una nuova generazione di pilofi...

Bl FRANCO NUGNES

o e,



a Csai prendera la decisione in settimana.
Il Comitato Esecutivo si riunira il 30 ago-
sto a Sorrento per ufficializzare la Formu-
la Campus come serie addestrativa nazio-
nale del prossimo triennio. Tocchera alla
Renault ereditare il ruolo che dal ’70 (anno in cui
nacque la Formula Italia) & sempre stato coperto
del Gruppo Fiat. La Federazione, presieduta da
Alberto Librizzi, pensiona la F. Europa Boxer e
apre una nuova era. La scelta del monomarca del-
la Régie permette di rifondare dalle basi il piane-
ta tricolore della Formula, entrato in una crisi

Saranno
ventiquatiro

le Formula Campus
che disputeranno

il nuovo campionato
italiano
promozionale

che la Csai sta

per lanciare al posto
della F. Europa
Boxer
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profonda in tutte le sue categorie. L’autorita spor-
tiva nazionale, quindi, ha pensato bene di ripartire
da zero, cominciando dall’inizio, dalla monoposto
scuola. Una categoria che, mai come adesso, assu-
me un valore strategico: ridare fiato ad una serie ad-
destrativa valida significa inevitabilmente rivitaliz-
zare non solo la Formula 3, ma anche tutte le altre
categorie che oggi languono con un lotto di parteci-
panti troppo risicato. L’equipe di Librizzi ¢ chiama-
ta a una scelta coraggiosa: la F. Campus, che gia ha
riSCOss0 un grosso successo in Francia, e stata conce-
pita per svezzare 1 giovanissimi, veramente alle pri-
me armi. Sara la monoposto dei teen-ager: potranno
approdarvi i ragazzini di 16 anni e si dovranno con-
frontare con avversari che al piu avranno compiuto 1
21 anni e che non avranno maturato ’esperienza
precedente di un campionato completo. L’intenzio-
ne, insomma, sara quella di mettere tutti sullo stesso
piano. Pari opportunita per chi ben comincia. La
Renault ha concepito, proprio per questo, una vettu-
ra molto semplice che per obiettivo ha I'intenzione
di esaltare le doti di guida e la capacita di stare nel

mucchio. Il progetto che Domenico Porfiri, respon-
sabile delle attivita sportive della Régie, e Umberto
Negozio, responsabile della comunicazione, hanno
stilato, mutuando il meglio della serie transalpina &
accattivante e per alcuni versi rivoluzionario. In
queste pagine andremo a scoprire nei capisaldi quali
saranno 1 punti forti della proposta: con occhio at-
tento si ¢ cercato di lavorare sulla drastica riduzione
dei costi, per favorire il coinvolgimento dei giovani
talenti da far crescere e maturare, arrivando possibil-
mente fino alla Formula 1, con una sorta di Filiere
Renault all’italiana, come accade da anni in Fran-
cia. Trenta gare in dieci avvenimenti non dovrebbe-
ro costare piu di 90 milioni. E c¢’e¢ I'impegno della
Casa a cercare uno sponsor importante che permetta
di ribassare ulteriormente questa soglia (come riferi-
mento vale la pena di ricordare che una stagione in
F. Europa Boxer costa oltre 200 milioni...). La F.
Campus si propone, quindi, come ideale anello di
congiunzione fra il karting, autentica fucina di cam-
pioni, e l'automobilismo, colmando un vuoto esi-
stente...




struttura olfre a essere molfo

CON POSTI RIBALTATI NELLA 2. MANCHE
Si sorfeggia
la griglia
di parienza

ivoluzione! Con I'avvento
della Formula Renault
Campus cambia completamente
I'ottica di concepire una catego-
ria scuola. Andiamo a scoprire
quali sono i cardini di questa tra-
sformazione cosi radicale.

CAMPIONATO. Le monoposto
tutte rigorosamente uguali sa-
ranno ventiquattro. La prepara-
zione e la gestione in pista sara
affidata a una struttura di fiducia
della Renault che avra il compito
di garantire a tutti 1 piloti vetture
dalle prestazioni simili. Grazie
alla monogestione, I'incarico sa-
ra affidato alla Drumel Motor-
sport di Luca Drudi, sara possi-

rigida e sicura assicura oftimi bile sorteggiare I'assegnazione
valori di sicurezza. | telai delle monoposto per ogni prova.
saranno ”"‘9’9"?’;’”" ogni Ciascun pilota non potra guidare
m‘“"'m"m”l i la stessa F. Campus nell’arco del
da personalizzare con le scritte campionato. Ovviamente il con-
degli sponsor. In Francia duttore avra la «sua» carrozzeria
liniziativa ha avuto dawvero che potra colorare a piacimento
un grosso successo collocando gli sponsor che lo so-

sterranno nell’avventura. E pos-
sibile che arrivi uno sponsor del

E' MONOAMMORTIZZATORE

Motore: 4 cilindri in linea fipo E7F

Cilindrata: 1397 cc (1600 cc)

Alesaggio x corsa: 758 x 77

Rapporto di compressione: 10,5 : 1

Distribuzione: albero a camme in testa, due valvole
per cilindro

Potenza: 100 cv a 6750 giri (120 cv)

Coppia max: 11,5 kgm a 5500 giri

Alimentazione: a iniezione elettronica Siemens
multipoint

Trazione: posteriore

Cambio: Renault a 5 marce piu rm, derivato dall'Ng3
dell'Espace

Sterzo: a pignone e cremagliera

Telaio: tubolare

Sospensioni: ant. e post. a friangoli sovrapposti con
monoammortizzatore anteriormente

Freni: a disco sulle quatiro ruote derivati dalla
Nevada

Cerchi: in alluminio 7J x 13"

Gomme: Michelin Sb10 18/50/13

Peso: 420 kg

campionato (sono in corso trat-
tative importanti con marchi
prestigiosi, grazie ai quali do-
vrebbe essere possibile ridurre ul-
teriormente il costo di una sta-
gione). Il rito del sorteggio avver-
ra nel «Villaggio Campus» che
sara allestito al centro del pad-
dock al quale potranno accedere
solo 1 piloti e 1 tecnici delle mac-
chine. I genitori staranno fuori...

DOMENICA. Siccome la serie si
rivolge a giovanissimi che van-
no a scuola si vuole evitare il
conflitto studio - corse. Il proble-
ma sara risolto concentrando
tutta I'attivita alla domenica. Al
sabato pomeriggio 1 pilotini arri-
veranno in autodromo e avran-
no a disposizione mezz'ora di
tempo per effettuare delle rico-
gnizioni della pista al fianco di
istruttori (i sedicenni non hanno
la patente e quindi non possono
girare con vetture di serie...).

PROGRAMMA. La domenica si
annuncia molto intensa: al mat-
tino si sorteggiano le monoposto
e poi in pista! Un turno di prove
e tre corse: due manche di venti
minuti pit una finale di mezz’o-
ra. Dieci le prove in calendario
per un totale di trenta gare.

GRIGLIA. Il turno di prove non
serve a delineare lo schieramen-
to: 1 ragazzi si devono concen-
trare a imparare la pista e la co-
noscenza della monoposto che
viene preventivamente assettata
da un collaudatore. La griglia,
pertanto, sara sorteggiata: la se-
conda manche partira con uno
schieramento inverso rispetto al-
la prima, in modo da abituare
tutti concorrenti a lottare in ogni
frangente. Lo schieramento del-
la finale scaturira invece dalla
somma dei piazzamenti nelle
due manche di qualifica. Il pilo-
ta che vanta il totale piu basso
parte in pole e cosi via.

GESTIONE. Sulle vetture po-
tranno lavorare solo gli uomini

¥ 87
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dell’equipe della Drumel Motor-
sport: qualsiasi modifica sara
espressamente vietata, pena la
squalifica dalla prova. Vista la
limitata disponibilita di tempo e
vietato per regolamento qualsia-
si intervento sulla meccanica
che non sia normale manuten-
zione o se la durata della ripara-
zione richiede un lasso di tempo
troppo elevato. Le uscite di pista
e gli incidenti si pagano quindi a
caro prezzo. Una monoposto di
scorta sara a disposizione del pi-
lota qualora si verifichi un pro-
blema meccanico improvviso.

GOMME. Nelle intenzioni c’era
la volonta di limitare la fornitura
a cinque gomme Michelin per
due prove, invece dovrebbe pre-
valere la piu logica proposta di
poter disporre di due treni di
gomme per due prove: in questo
modo € possibile gestire le co-
perture in modo oculato senza
penalizzare il pilota in due week
end per un solo errore.

PUNTI. Molto intelligente il si-
stema adottato: tutti 1 piloti
prendono punti nella gara di fi-
nale. Si passa dai 30 punti del
vincitore, ai 27 del secondo e ai
25 del terzo per arrivare al pun-
ticino del 24. In questo modo si
instaureranno bagarre anche
per le posizioni di rincalzo,
offrendo a tutti la possibi-
lita di figurare nella gra-

duatoria finale.
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PREMI. Al campione italiano di
Formula Campus sara garantita
la partecipazione al campionato
Eurocup Formula Renault 1997
con un team che sara designato
dalla Renault Italia, mentre al
secondo andra un kit di F. Re-
nault e al terzo un motore Fr 97.

COSTI. La proposta e di limitare
1 costi a novanta milioni di lire
comprensivi di tutto. Siccome la
Formula Campus nasce con I'in-
tenzione di trasformarsi in una
vera e propria scuola della velo-
cita, si vogliono evitare gli avvi-
cendamenti di piloti nel corso
della stagione. Bisogna trovare,
quindi, il modo di garantire la
copertura finanziaria alla Dru-
mel Motorsport, anche se ovvia-
mente dovranno essere possibili
dei pagamenti dilazionati.

SCUOLA. Dato che saranno i
collaudatori a stabilire la messa
a punto delle monoposto, i pilo-
ti non avranno l'opportunita di
sviluppare le qualita di messa a
punto. Per questo saranno isti-
tuiti degli stage nel corso del-
la stagione durante i quali
avranno la possibilita di impa-
rare 1 segreti delle regolazioni da
tecnici affermati e istruttori qua-
lificati.

PROMOZIONE. La Csai e la Re-
nault programmeranno un so-
stanzioso intervento promozio-
nale a sostegno della serie che
dovra diventare il fiore all’oc-
chiello della Csai: saranno ga-
rantiti passaggi televisivi e l'ac-
quisizione di spazi sui giornali.
Ci sono tutte le carte in regola
per partire alla grande... |

Softo, il nostro tester nell’abitacolo della F. Campus
provata a Nogaro: sta scambiando le sue impressioni con
Luca Drudi, responsabile della Drumel Motorsport la
struttura che curera la monogestione del campionato
italiano nei prossimi fre anni. A lato, il cambio a cinque
rapporti derivato da quello della Espace e in alfo il
cruscotto digitale: la lettura é facile e chiara. Nell’alfra
pagina, il marchio del costruttore Fior.
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Con la guida pulita
si possono sfrutiare
al meglio i pochi cavalli

7~

OGARO — Divertente ma

insidiosa. Questa ¢ la prima
impressione che ci si fa guidan-
do la Formula Campus. La mo-
noposto, costruita nei dintorni
di Nogaro dall’ex motociclista
Fior, si presenta bene. Le forme
sono piacevoli, ma non si € ba-
dato tanto allo styling quanto al-
la sostanza. L’obiettivo era di
contenere 1 costi realizzando
una monoposto semplice e dalla
facile manutenzione in pista.
L'obiettivo € stato pienamente
centrato. Il telaio e tubolare
con carrozzeria in polie-
stere: la struttura poste-
riore, che alloggia mo-
tore e cambio, puo fa-
cilmente essere smonta-
ta dalla parte anteriore. I

tecnici della Renault Sport han-
no lavorato a lungo per spingere
all’estremo I'intercambiabilita
fra 1 pezzi della grande pro-
duzione di serie con le corse:
mozzi, portamozzi, cuscinetti,
dischi, 1 triangoli delle sospen-
sioni sono uguali davanti e die-
tro. Oltre alla riduzione dei costi
la Régie ha ottenuto un elevato
valore di affidabilita. Le sospen-
sioni, montate su giunti sferici,
dispongono di uno schema a
@ortizzatore davanti,

monQg

mentre nel posteriore € stata
adottata una soluzione antirol-
lio chiamata Inedit che ha dato
buoni risultati. Il cockpit sembra
quello di una monoposto di cate-
goria superiore, con una buona
abitabilita anche per chi non e
proprio filiforme. Pedaliera e
volante sono facilmente regola-
bili per cui e semplice trovare la
postura ideale. Il cruscotto ¢ di
tipo digitale: semplice ed essen-
ziale. Nella versione che abbia-
mo avuto modo di provare il
motore era I'Energy 1.4 da 100
cv, mentre € in discussione la
possibilita che in Italia si utilizzi
un piu potente 1600 che permet-
terebbe di sfruttare una ventina
di cavalli in piu. Le appendici
aerodinamiche possono essere
regolate in funzione delle ca-
ratteristiche delle piste, ma
questo sara un compito
che non sara riservato

%  ai pilotini.

. LAPROVA. Fin dalla

- prima presa di con-
. tatto la F. Campus
o si rivela facile, con
g~ reazioni molto sin-

cere. Non si impiega molto a
prendere confidenza e si arriva
rapidamente al limite. Pero non
perdona: avendo una potenza li-
mitata bisogna farla scorrere
cercando di sfruttare appieno i
cv a disposizione. Per essere red-
ditizi occorre guidare puliti, sen-
za forzarla nei cambi di direzio-
ne violenti. La frenata € ottima
(ce n’¢ anche troppa...) e biso-
gna stare attenti a non bloccare
le ruote: basta ritardare la stac-
cata di un metro che si finisce
inevitabilmente in testacoda. In-
somma ci si abitua a scherzare
con il fuoco, ma bisogna impa-
rare a non bruciarsi... Piccoli er-
rori si pagano duramente nei
tempi sul giro. Il cambio a cin-
que marce derivato da quello
dell’Espace ¢ facile e preciso:
consente qualche forzatura sen-
za che I'affidabilita venga messa
a repentaglio. Con I'auspicato
incremento di potenza, che ver-
ra dal motore 1600, é sicuro che
il limite si alzera notevolmente,
rendendo piu critica la monopo-
sto. I ragazzini del tricolore
avranno modo di scoprirla e ap-
prezzarla... 4
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Limmediato ritiro di Kankkunen XIARK tha 1 fondo, 1L e

piu salace alla vittoria I’ha fatta pro-

tfrasforma la gara di Tommi Makinen prio lui: Tommi Makinen, primo in un

: = - 1000 Laghi reso infinitamente meno in-
!n _una passeggla_ta' I_mpl'endlblle, teressante del solito dall’esclusione dal

: il f|n|andese dom|na In casa mondiale in ossequio alla rotazione delle validi-
| - - - ta. Il 31enne finlandese di Puuppola, che proprio
con una Mitsubishi Lancer Evo |l lo scorso anno colse la sua prima, importantissi-

e bissa il h-ionfo de"O SCOrIso anno ma, vittoria in una gara del giro iridato aggiudi-
candosi a sensazione il 1000. La_ghi. 94 con la

= MARTIN HOLMES Ford Escort, non ha avuto esitazioni al termine

dell’edizione 95 della sua gara: «Dopo il ritiro di
Kankunnen nella prima prova speciale— ha det-
to il pilota della Mitsubishi — per me il rally é di-
ventato niente piu che un lungo test, una sessione
di prova. L’unica differenza é che c’era il pubbli-
co». Schivo e taciturno, il buon Makinen ¢ ovvia-
mente molto meno felice di quanto lo era nel '94
ma una vittoria € sempre una vittoria, anche se il
1000 Laghi ’95 era valido solo per il titolo Mar-
che-2 Litri e lui I’ha colta senza commettere il
benché minimo errore, dominando al vo-
lante di una Mitsubishi Lancer Evo II
nei colori dell’importatore locale. ’
Ben ventinove delle trentuno prove
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1000 LAGHI

speciali disputate portano la sua firma. Una gara test,
come lo stesso Makinen non ha mancato di sottolinea-
re, che ha visto al secondo posto un altro «finlandese
volante», Marcus Gronholm, schierato quest’anno an-
che in Portogallo e in Nuova Zelanda con una Toyota
Celica. Dopo il ritiro di Kankunnen (mentre un altro
possibile protagonista, Thomas Radstrom, non era
neppure partito in seguito a un incidente occorsogli du-
rante il Mantta Rally) a Gronholm non é rimasto vera-
mente altro da fare che cercare di limitare 1 danni, ed e
anche stato fortunato a riuscire a riprendere nonostan-
te una uscita che gli € costata tre minuti in classifica...
A proposito di Kankkunen, infine, occorre dire che il
quattro volte campione del mondo era al volante di una
Toyota Celica St205 sperimentale, con alcune novita
alle sospensioni anteriori e, in particolare, con un di-
verso tipo di ammortizzatori. Pare che sia stato proprio
un cedimento in qualche particolare della sospensione
a costringere «Kkk» al ritiro. Il belga del team Ford-
Ras Bruno Thiry era venuto in Finlandia per fare espe-
rienza e gli organizzatori gli avevano assegnato un ruo-
lo da apripista, che lui affrontava con una Ford Escort
Gruppo N. Purtroppo, una spettatrice € stata travolta
da Thiry in una speciale nel corso della seconda tappa
ed ¢ deceduta in seguito alle ferite riportate. |

WYY ANCHE SE ALLA FINE E LONTANO DA MAKINEN

Marcus Gronholm
«vola» al secondo posto

YVASKYLA — I protago-

nisti del mondiale rally se
ne sono rimasti a casa. Tutti
tranne Tommi Makinen, in ga-
ra con una vecchia Lancer Evo
II dipinta nei colori dello spon-
sor Shell; Juha Kankkunen con
una Toyota Celica St205 in li-
vrea Valmet, una catena di trat-
torie; Bruno Thiry, apripista
per... allenamento. II 1000 La-
ghi, rally di Finlandia, ha risen-
tito dell’esclusione dal giro iri-
dato e la validita per il Marche-
2 Litri non basta a confermare
con I'elenco iscritti il blasone da

Kytolehto
fa «volare» I'Opel "
Astra, ma i punti
conquistati con
il successo in F.2
non servono
alla Opel per il
mondiale Marche 2
Litri: manca il via in
almeno una gara
extra-Europea... In
basso, da sinistra, |
Gronholm e Thiry, -_-
¥ A
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ha 8’05” su Gronholm. La terza

stella del firmamento rallistico.
Partono in 83 e gia nel primo
tratto  cronometrato  Kank-
kunen deve abbandonare. Pre-
sto fuori anche Sebi Lindholm,
tradito dal motore della sua
Escort, e la coppia Nissan De-
Mevius-Mokkonen. Dopo la
prima tappa il solo Alister
McRae ¢ rimasto in campo a di-
fendere 1'onore della Nissan
contro lo strapotere delle Opel,
che stanno dilagando. Al termi-
ne della prima giornata, vener-
di 25, Makinen ha vinto 12 del-
le 14 speciali e conduce con

2’05” su Gronholm. Terzo, pri-
mo delle 2 Litri, ¢ Kytolehto con
la Opel davanti ai compagni di
squadra Rovanpera e Svan. In
Gruppo N, dominio iniziale di
Jouko Puhakka che poi si capo-
ta e cede il comando a Mika
Korhonen. La seconda tappa,
sabato 26, é funestata dal morta-
le incidente che vede coinvolto
Bruno Thiry. Presente per fare
esperienza, il belga incontra il
dramma nella seconda speciale,
quando una spettatrice non si
avvede (questa, almeno la ver-
sione ufficiale dei fatti) dell’E-
scort che sta sopraggiungendo e

attraversa la sede stradale pro-
prio mentre arriva Thiry, che la
travolge. La prova ¢ annullata e
la pioggia che cade tutto il gior-
no rende ancora piu triste I'at-
mosfera. In testa, Makinen sta
ben attento a non commettere
errori e vince tutte le speciali in
programma. Uno sbaglio, inve-
ce, lo compie Gronholm uscen-
do di strada e perdendo 3'. In
«F.2» imperano le Opel, ma pro-
prio nell'ultima speciale della
seconda frazione Rovanpera si
vede costretto al ritiro col moto-
re kappao. Era secondo dietro a
Kytolehto. Makinen, in testa,

tappa, domenica 27, vede il tem-
po tornare al bello e Gronholm
lottare con problemi alla scatola
guida, forse danneggiata nell'u-
scita del giorno prima. Il parti-
colare viene riparato ma saran-
no i freni (che prendono fuoco!)
a far temere una beffa a Gron-
holm proprio nell'ultimo tratto
cronometrato. Meno bene va a
Tapio Laukkanen, ammirevole
con una Vw Golf Gti che pone
fra i migliori della F.2. Vince il
bravissimo Kytolehto ma, come
leggete a parte, ¢ un successo
che sa di beffa. ]
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COSI’ AL TRAGUARDO

NON HA FATTO ALMENO UNA GARA FUORI EUROPA
Cosi per la Opel
la vittoria e inutile

YVASKYLA — C’e
una regoletta, neppu-
re tanto nascosta, ma che

evidentemente alla Opel
non conoscono. La rego-
letta prevede che, per van-
tare diritto ai punti con-
quistati nel mondiale
Marche-2 Litri, il vincito-
re deve avere partecipato
ad almeno tutti i rally or-
ganizzati meno tre ma,
soprattutto, con almeno
una partenza in una delle
prove di campionato alle-
stite_al di fuori dell’Euro-
pa. E questo che non ¢ an-
cora successo nel '95 alla
Opel ma ormai, dopo il
Nuova Zelanda, le prove
extra Europee valide per il

mondiale Marche-2 Litri
sono finite... Il rally di
Australia in programma a
settembre € valido per il
mondiale «vero», ma non
conta per il Marche 2-
Litri, il cui ultimo appun-
tamento ¢ il Sanremo. Co-
si, il dominio delle Opel
finlandesi e svedesi di Ky-
tolehto, Rovanpera e
Svan non serve a niente.
Non serve a niente che
Jarmo Kytolehto (vincito-
re del Gruppo N lo scorso
anno al 1000 Laghi) abbia
disputato una gara stu-
penda e vinto tra le F.2,
giungendo terzo assoluto.
Adesso la Opel ¢ in testa
alla classifica ma i suoi so-

' COSI’ IL CAMPIONATO MARCHE-2 LITRI

no punti.. fantasma. E
come se non li avesse mai
presi e il titolo per questa
sventurata «F. 2» resta un
affare tra le inesistenti, in
Finlandia (nel senso che
non c'erano, almeno come
vetture a un livello degno
di essere preso in conside-
razione), Renault e Peu-
geot. In Finlandia, lo scoz-
zese Alister McRae ha sal-
vato l'onore della Nissan
dopo le uscite di Mokko-
nen, in testa prima di sbat-
tere, e di DeMevius. Lon-
tane dal vertice le poco po-
tenti Skoda Felicia «kit
car», comunque davanti
alle deludenti Seat al loro
primo 1000 Laghi. |




Baumschlager, sopra, ha portafo al successo la Nissan
Sunny della Cma dopo la vittoria di Baftaglia al Paime. A
destfra, Andreucci in azione con la Peugeof 306 $16:

il velocissimo foscano ha forafo quando era largamente

al comando, concludendo in seconda posizione. Soffo, Diego
Oldrati. Il lombardo, terzo, ha tenuto alfo Ponore Renault
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ALPI ORIENTALI

Raimund Baumschlager é sceso in Italia
per misurarsi con i nostri e... ha vinto!

Un successo meritato, anche se favorito
dalla foratura che ha frenato Andreucci.
La conferma che la Nissan avrebbe potuto
essere I'anti-Renault sin da inizio anno

I GIANNI COGNI

DINE — Guardando i brandelli di

gomma ancora ostinatamente aggro-

vigliati intorno al cerchio posteriore
destro, Paolo Andreucci ha incredibilmente
sorriso. Perdere una gara quando la si ha pri-
ma dominata, e poi controllata in scioltezza,
puo essere una beffa tanto grande da trasfor-
mare la rabbia in rassegnazione. Specie pen-
sando a quanto si fosse accanita la sorte o al
solo dei tanti tasselli che mancando avrebbe
comunque mandato all’aria il puzzle della...
disgrazia. Se quella maledetta pietra che
nemmeno ha percepito non fosse stata li; o
se, almeno, avesse scelto una prova differen-
te da quella piu lunga del rally; o ancora, se
solo I'avesse trovata qualche chilometro piu
avanti, se non avesse tirato i remi in barca
per non rischiare, seguendo il suo istinto di
dare sempre il massimo. O, infine, se a quel
punto non fossero rimaste che 'inezia di due
prove speciali per rimontare. Invece, il vinci-
tore ¢ I'austriaco Raimund Baumschlager,
per la gioia di una Nissan-Cma che ha com-
pletato la sua... riabilitazione infilando la se-
conda vittoria consecutiva (dopo Battaglin
al Palme) pur cambiando nuovamente pilo-

ta. E sia chiaro: chi vince ne ha tutti 1 meriti,
certo non solo quelli di una mano dalla for-
tuna. Non a caso, Baumschlager ¢ un pilota
eccellente e con alle spalle una carriera ad al-
tissimo livello. Non a caso, |'austriaco ¢ sta-
to 1'unico a non aver commesso errori, a non
avere nessuna recriminazione da mettere sul
piatto. Preso il secondo posto sia dalla se-
conda prova speciale, unico a conquistare
uno scratch quando Andreucci era ancora in
vena di spingere al massimo, Baumschlager
ha subito, candidamente, ammesso che di
competere con lo scatenato portacolori della
Peugeot nemmeno se lo sognava. Viceversa,
in gara ha puntualmente rintuzzato, senza
minimamente scomporsi, gli attacchi porta-
tigli a turno da Saglio e da Fiora, assorbendo
senza affanni anche la manciata di secondi
persi per un problema agli ammortizzatori.
Bravo Baumschlager, dunque, e brava la
Nissan-Cma. Ma brava anche la Bmw. Con
il nuovo cambio piu corto la berlina tedesca
ha ormai felicemente completato I'operazio-
ne di aggancio del vertice. Tanto Fiora
quanto Gatti avrebbero potuto arrivare an-
che alla clamorosa affermazione: ma il pilo-




ALPI ORIENTALI

{ ta del Val di Fassa e stato bloccato dalla rot-
tura di un semiasse quando era in rimonta, a
20" dall’austriaco, mentre il reggiano ha ri-
solto tardivamente gli iniziali problemi di
assetto e ha perso 1'50” in apertura per una
foratura. Considerando che il suo ritardo fi-
nale e di 1'27”... Nella gara di chiusura del
tricolore 2 Litri la sorpresa piu grossa € stata
I'eclissi della Renault Clio, la regina della
categoria e gia campionessa con Travaglia.
Saglio ¢ stato all’altezza, ma ha dovuto pa-
gare 1 problemi della sua Clio. Subito secon-
do, il piemontese ¢ stato attardato dalla rot-
tura dell’idroguida e poi, quando era in pie-
na rimonta, si € visto costretto al ritiro per
I'incrinatura della coppa dell’olio. L'onore
della protagonista del campionato ’hanno
cosi, almeno parzialmente, salvato il rien-
trante Oldrati, terzo, e Zamparini, che con il
quarto posto ha conquistato I'ultimo trofeo
ancora in palio, quello per 1 piloti «Under
25». 2]

fotografiePHOTO4

COL 2. POSTO LO SCONHTTO RESTA LEADER NEL TROFEO

Vittoria per Pozzi
ma Luise para il colpo

UDINE — Adesso, Matteo Luise ha ben piu di una
mano sul Trofeo Fiat Cinquecento, anche se France-

sco Pozzi, dominatore del terz’ultimo appuntamento

della serie, ha interpretato perfettamente la gara e ri-
sposto impeccabilmente alle esigenze di una classifi-
ca che pretendeva da lui la vittoria per restare in liz-
za. Purtroppo per Pozzi (nella foto) nessuno degli al-
tri piloti che avevano le sue stesse, stringenti, esigen-
ze ¢ mai riuscito ad im-
pensierire Luise. Che
con la piazza d’onore fi-
nale ha scavato un solco
ora teoricamente colma-
bile solo da Pozzi e non
piu da Maselli e Toti, fi-
niti solo al sesto e set-
timo posto. Teoricamen-
te, si e detto, ma molto
difficilmente, visto che
fra il veneto ed il novare-
se corrono ancora 20
punti ed a Luise baste-

rebbe un piazzamento di rincalzo a Sanremo o Pian-
cavallo per porre il sigillo matematico ad un successo
di campionato che vuole ottenere a tutti i costi. La
gara di Udine ha avuto in Caldani 'unico in grado di
dar man forte a Pozzi, tanto da essersi alternato alle
sue spalle con Luise, soccombendo infine per un solo
secondo. Destino definitivamente scritto, invece, per
il titolo debuttanti: nuova vittoria e sigillo stagionale
per Schiavo. Fra gli «un-
der 23», con Basso al pri-
mo successo, Toti resiste
mentre Acerbis e scivola-
to al decimo posto asso-
luto dopo aver aperto fra
i primissimi. Travagliata
¢ al quanto significativa
la lotta fra gli equipaggi
femminili. Dominio di
Mascha Mularo mentre
la Rossi non
ha concluso nemmeno la
prima speciale. |

Vittorio in «Under 25»
per Zamparini, sopra.
Fiora, a sinistra, e Saglio
in basso a destra, sono
stati costrefti al ritiro
dopo aver ben figurato

RALLY TRICOLORI
Udine, 26 ottobre 1995
6. prova del Trofeo

Fiat Cinquecento

Assoluta: 1. Pozzi-Foggiato in 1.1831"
2. Luise-itts a 21 3. Caldani-
Lumachi a 22%; 4. Larini-Bonucci a 40°,
5. Basso-Ceccato a 44" 6. Maselli
Florean a 1'16"; 7. Toti-Merlin a 120" 8
Schiavo-D'Amore a 132" 9. Dati-
Castiglioni a 200 10. Acerbis-
Candoni a 202" 11. Galli-De Luis a
2'62"; 12. Mularo-Mularo a 3177 13
Biasuzzi-Doneddu a 3'58"; 14. Mezzo-
casa-Fraschia a 4'56 15. Immigrati-
Faggion a 505"; 16, Fracassi-Longhi @
520°; 17. Lastrucci-Borsotti a 526" 18,
Mastellotto-Vedana a 629 19. An-
dreussi-Andreussi a 1145°

Cosi il campionato

Assoluta: 1. Luise 61 punti; 2. Pozzi 41;
3. Maselli 35; 4. Toti 33; 5. Caldani 29.
«Under 23»: 1. Toti 80 punti: 2. Maselli
75; 3. Acerbis 62

Femminile: 1. Fracassi 41 punti 2. Ros-
si 30; 3. Mularo 27,

Debuttanti: 1. Schiavo 60; 2. Lastrucci
Brustoloni e Mezzacasa 33.

ENKEI EUROPE s.r.l.
Via Monte Bianco 10 pa-
35018 San Martino di Lupari (PD) &

Il programma competizione magnesio e alluminio é distribuito da :

GRECO
GOMME .////7)/7 ans TEL 02/66019933




FORA ANDREU
TuHo si decide
nella nona prova

UDINE — Partenza sotto il sole
dopo I'ennesimo acquazzone per
un plateau di partecipanti ricco di

novita e di ritorni: De Cecco,
«Cianci», Vicario e Oldrati con le
Clio, Baumschlager con la Nis-
san. Assenti Travaglia e Romeo
Deila, la logica indica in An-
dreucci il favorito e al toscano ba-
stano 1 15 km della speciale d’a-
pertura per confermare il prono-
stico: il piu vicino € Saglio, a 157,
mentre fra 120" ed 1 30" di ritardo
si trovano, nell’ordine, Fiora,
Zamparini, Baumschlager, Cada-
lora, Gatti, Ratiglia e Oldrati.
Gia  scomparso  l'attesissimo
Gomba, tradito dalla guarnizione
della testa della sua Clio. In
Gruppo N, assente Tognozzi, tie-
ne banco il duello Pesa-
vento-Bizzarri che vede i due pro-
cedere sul filo del secondo sino a
meta gara. Quando, complice
una toccata di Pesavento, in quel
momento dietro di 3”, la questio-
ne si dirime con il ritiro di que-
st'ultimo. Baumschlager vince la
seconda speciale, mentre Saglio ¢
costretto a disputare due prove
senza idroguida e paga 30" al
controllo orario nel tentativo di
rimediare prima di trovarsi nei
due tratti fra cui vige il divieto di
assistenza. Gatti lamenta proble-
mi agli ammortizzatori posterio-
ri, mentre Fiora sbaglia una scel-
ta di gomme. Vicario ha problemi
alla frizione e De Cecco ai freni.
Al primo riordino Andreucci ha
27" su Baumschlager, 34” su Fio-
ra, 36” su Gatti e 37” su un’altra
lieta sorpresa della giornata, il
giovane Ratiglia. Per lui, pero,
I'emozione dura poco: toccata al-
I'anteriore e ritiro un paio di pro-

ve piu in la, esattamente come ac-
cade a Caldarola. Nel secondo
passaggio sulla speciale Masaro-
lis, Gatti fora e precipita in classi-
fica mentre Andreucci valica il
traguardo di due terzi di gara con
56” su Baumschlager, 1'16” su
Fiora, 1'25” su Baglio e 1'34” su
Oldrati. L'ottava speciale ¢ fatale
a Fiora (semiasse), mentre quella
seguente e teatro del ribaltone al
vertice: Andreucci fora e scivola
al terzo posto, a 1'02”, da Baum-
schlager, a 9” da Oldrati ed a pari
di Zamparini, che a sua volta de-
ve temere |’arrembante rimonta
dello scatenato Gatti. Gli ultimi
due tratti cronometrati danno
prova di quanto di conserva an-
dasse prima Andreucci, ma il di-
stacco € veramente incolmabile
ed il toscano riesce solo a dimez-
zarlo, riprendendosi pero almeno
il secondo posto. Ultimi lampi
nella serrata lotta per il Trofepo
Corsa: Sordi ne ¢ lo splendi-
do vincitore davanti a Sottile. W

LE CLASSIFICH '

RALLY TRICOLORI

Udine, 26 agosto 1995

34. Rally Alpi Orientali

gara valida per il Campionato Italia-
no

2 Litri Kenwood

Assoluta: 1. Baumschlager-Loidl (Nis-
san Sunny Gti) in 2.00'30"; 2. Andreuc-
ci-Fedeli (Peugeot 306 $16) a 34"; 3.
Oldrati-Vinzoli (Renault Clio Williams)
a 51°; 4. Zamparini-Guidolin (Renault
Clio Wiliams) a 1047 5. Gatti-
Guagenti (Bmw M3) a 1'27°; 6. «Cian-
ci-Maggi (Renault Clio Williams) a
1'49"; 7. Vicario-Gubona (Renullt Clio
Williams) a (a 228" 8. De Cecco-
Sincerotto (Renault Clio Williams) a
7'06%; 10. Zanin-Serena (Opel Kadett
Gsi) a 759",

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Vallino-Santini in
2.16'32"; 2. Di Marco-Di Marco a 1'14";
3. Neznis-Cariolato (Peugeot 205 Ral-
lye) a 919 4. Nadalin-Michelutti
(Peugeot 205 Rallye) a 10'08"; 5. Ce-
scutti-Ubabo a 12'45%; 6. Marzio-
Breggion (Fiat Cinquecento) a 32'47°
(tutti gli altri au Peugeot 106 Rallye).
Classe 1600: 1. Sordi-Sartori in
2.14'21"; 2. Sottile-De Rizzo a 19”; 3. Pa-
gano-Arena a 3107 4. Amodio-
Sperandio a 7'44"; 5. Keli-Fink (Peu-
geot 205 Gti) a 17°00° (tutti gli altri su
Opel Corsa Gsi 16V).

Classe 2000: 1. Bizzami-Sera in
207°36" 2. Venica-Ciani a 201" 3.
Medici-Davolio (Peugeot 309) a 3'07;
4. Santoni-Granai a 523" 5. Roncali
Polo-Fabbro (Opel Kadett Gsi) a 648"
6. Alzefta-Celot (Opel Astra Gsi) a
915", 7. Pagotto-Da Lozzo (Peugeot
309) a 12'07"; 8. Fasaiolo-De Fonzo a
15°50° (tutti gli alfri su Renault Clio Wil-
liams).

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Corredig-Borghese in
2.19'02"; 2. Avesani-Antonini (Peugeot
205 Rallye) a §9°; 3. Fortuna-Libero a
4'54°; 4. Rossignoli-Viviani (Peugeot
205 Rallye) a 1402 5. Andriolo-
Rovere (Fiat Uno 70) a 20'62° (tutti gli
altri su Peugeot 106 Rallye).

Classe 1600: 1. Capuzzo-Scala
(Opel Corsa Gsi) in 2.27°20".

Classe 2000: 1. Baumschlager-
Lodidl (Nissan Sunny) in 2.00'30"; 2.
Andreucci-Fedeli (Peugeot 306 $16)
a 34°; 3. Oldrati-Vinzioli a 51°; 4. Zam-
parini-Guidolin a 104", 5. Gatti-
Guagenti (Bmw M3) a 127°; 6. «Cian-
ci-Maggi a 1'49"; 7. Vicario-Gubana
a 228" 8. De Cecco-Sincerotto a
4147; 9. Zanin-Serana (Opel Kadett
Gsi) a 7'59"; 10. Baschirotto-Revelant
(Opel Kadett Gsi) a 15'56" (tutti gli al-
fri su Renault Clio Willimas).

Tutto il rally
speciale
per speciale

XM Masarolis (km 15,230)

1. Andreucci in 11'58"; 2. Saglio a 15; 3.
Fiora a 22°; 4. Zamparini @ Baumschla-
ger a 23”. 1. Gr. N: Pesavanto a 56".

XN 1aipana (km 13,760)

1. Baumschlager in 10'27°; 2. Andreucci
a 1% 3. Ratiglia e Fiora a 8"; 5. Gatti a 9”;
1. Gr. N: Pesavento a 32°.

XN subit (km 4,720)

1. Andreucci in 3'48"; 2. Vicario, De Cec-

co, Gatti e Ratiglia a 4°. 1. Gr. N: Biz a
14,

0”470 lmu
AN
UTR 0

XA Masarolis (km 15,230)
1. Andreucci in 12'12°; 2, Oldrati @ 1% 3.
Baumschiager a 3" 4. Saglio a 4% 5.
«Cianci» e Fiora a 9. 1. Gr. N: Bizzari a
39",

XA 1aipana (km 13,760)

1. Baumschiager in 10'21°"; 2. Andreucci
a6"; 3. Ratiglia a 7; 4. Gatti e Zamparani
a 8". 1. Gr. N: Bizzari a 26".

XA subit (km 4,720)

1. Andreucci in “48°; 2. De Ceccoa 3" 3.
Vicario e Saglio a 4% 5. Gatti, Oldrati,
Zamparini e Baumschlager a 5. 1. Gr. N:
Bizzarri @ 13",

Trivio (km 24,560)

1. Andreucciin 18'01"; 2. Gattia 4°; 3. Sa-
glio a 13"; 4. Fiora a 14"; 5. Zamparini a
19”. 1. Gr. N: Bizzari a 100",

X Matajur (km 10,730)

1. Saglio in 8'45"; 2. Gattia 1% 3. Oldrati e
Beumschlager a 2°; 5. Zamparinia 6”. 1.
Gr. N: Bizzarri a 33",

ZXA Trivio (km 24,560)

1. Gatti in 18'29"; 2. «Cianch a 20°; 3.
Baumschlager a 27°; 4. Zamparini a 37°;
5. Oldrati @ 42°. 1. Gr. N: Bizzami a 1'55".

XTI Mataijur (km 10,730)

1. Andreucci in 8'35"; 2. Oldrati @ 10°; 3.
Gatti a 12°; 4. Zamparini @ Baumschila-
gera 16" 1. Gr. N: Bizzari a 48°.

[ZXE] Masarolis (km 15,230)

1. Andreucci in 1206"; 2. Baumschiager
a 12°; 3. Zamparini a 14°; 4. Oldrati a 16"
5. Gatti a 19°. 1. Gr. N: Venica a 113",

Cosi
nel tricolore
finale

Assoluta: 1. Travaglia 95 punti; 2. ZR. Dei-
la 74; 3. Andreucci 50; 4. Cadalora 42: 5.
Zamparini 32; 6. Saglio 30; 7. Gomba e
Pianezzola 23; 9. Fiora e Battaglin 20.

Gruppo N: 1. Tognozzi 85 punti; 2. Dema-
ria 68; 3. Castore 51; 4. Pesavento 40; 5.
Medici 37.

Femminile: 1. Cavenaghi 40 punti; 2. Fa-
siolo e Galliano 10; 4. Fii, Zanchetta e
Sciascia 7.5

Trofeo Repsol Under 25: 1. Zamparini 33
punti; 2. Pianezzola 24; 3. Saglio 19; 4.
Gomba 15; 5. Medici 14.

Peugeot Cup: 1. Fassitelli 120 punti; 2.
Andreucci 100; 3. Di Marco 90; 4. Vallino
80; 5. Cannino 58. 1° Under 25: Serra 43.

Trofeo Clio Gr.N: 1. Tognozzi 104 punti; 2.
Demaria 59; 3. Bizzari 50; 4. Santoni 43; 5.
Pesavento 30.

@® VAEMENIA. Dopo aver conqui-
stato il titolo 2 litri per le scuderie,
la Vaemenia Jolly Club ha iniziato
a lavorare per la stagione ‘96 ed
ha raggiunto un accordo prelimi-
nare con la Bmw-Oral. Gia a Udi-
ne la vettura di Gatti e Fiora sono
state iscrifte dalla scuderia pie-
montese.

@ OLDRATI. Papa da poche setti-
mane di uno splendido bambino,
che ha chiamato Enrico, Diego OI-
drati & ritornato in gara a Udine,
usufruendo della Clio normalmen-
te utilizzata da Travaglia. Per pre-
pararsi alle partecipazioni a Sanre-
mo e Piancavallo.
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a cura di SERGIO REMONDINO

® DEILA. Sard Piergior-
gio e non Romeo il Deila
al via del rally di Sanre-
mo. Le esigenze dell'a-
zienda di famiglia fanno
escludere la presenza di
enframbi e il maggiore
impegno agonistico di
Romeo, vicecampione
nella serie 2 Litr, ha in-
dotto a questa scelta.
Unico dubbio: con quale
vettura correrd Pigi Dei-
la? Dovrebbe essere la
Peugeot 306 S 16 con
cui ha vinto la categoria
2 Litri in Portogallo, ma
non e del tutto certo.

® CACCIA AL TESORO.
L'associazione sportiva
Piancavallo Gare orga-
nizza il 2 settembre una
caccia al tesoro auto-
mobilistica aperta a tut-
fi. La manifestazione, de-
nominata «1. Rally Show»
avrd tra i premi in palio
anche liscrizione gratui-
ta al prossimo rally di
Piancavallo. Le adesioni
dlla caccia al tesoro si
chiuderanno il 31 agosto
e gli interessati possono
telefonare ai seguenti
numeri: 0434-652302 op-
pure 660348,

@® PIANEZZOLA. Sergio
Pianezzola si & accorda-
to con il team di Fabio
Munaretto per disputare
it rally Citta di Messina al
volante della Renault
Clio Maxi. Per la prima
volta nella stagione,
dunque, si assisterd ad
un duello fra le due «kit
car Renault in circola-
zione in Italia, interrom-
pendo il monologo di
Angelo Medeghini: per
l'occasione la Autorel
potrebbe disporre (e sa-
rebbe la prima volta) del
cambio a 7 marce. L'ac-
cordo fra Pianezzola e
Munaretto verra proba-
bilmente ampliato al
Sanremo. (8.c)
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FUGATI ANCHE GLI ULTIMI DUBBI PER IL RIENTRO

Bene il test
e Sainz va
in Australia

SOLDANO-DPPI

n filmato per la nuova

campagna pubblicitaria
della societa petrolifera Re-
psol ha tolto a Carlos Sainz
gli ultimi dubbi sulle sue
condizioni fisiche, dandogli
la certezza che al rally
di Australia, il prossimo ap-
puntamento del mondiale,
'asso spagnolo sara della
partita. Per la prima volta
dall'incidente di inizio giu-
gno che lo aveva costretto a
rinunciare al rally di Nuova
Zelanda, Sainz ha ripreso in
mano il volante: approfittan-
do dell'impegno «cinemato-
grafico», la scorsa settimana
ha compiuto parecchi chilo-
metri con una Subaru Im-
preza Gruppo A versione
'94, provando diverse situa-
zioni di pilotaggio e verifi-
cando soprattutto le reazioni
del braccio e della spalla de-
stra che la lesione del tendi-
ne sopraspinale, causata da
una caduta dalla bicicletta,
aveva rischiato di compro-
mettere. Sainz ha eseguito
alcune manovre particolari
della guida rallistica, e impe-
gnative sotto l'aspetto dello
sforzo culi il braccio € sotto-
posto, quali ad esempio af-
frontare le curve azionando
il freno a mano, gesto che ha
ripetuto una cinquantina di
volte. I risultati sono stati de-
cisamente  incoraggianti:
«Certo, riprendere il contat-
to con la guida sportiva non
é stato facile — ha racconta-
to lo spagnolo — ma é anda-
ta meglio di quanto 10 stesso
pensassi. Anche 1 medici che
mi hanno in cura, e che mi
hanno permesso di recupera-
re cosi in fretta, sono rimasti
soddisfatti delle mie condi-
zioni fisiche. Mi avevano
detto che sarebbero stati ne-
cessari almeno tre mesi per
riprendere a guidare, e mi

ero posto il rally di Australia
quale scadenza per rientrare

1n attivita. Ci siamo riusciti.
E questo € I'importante».
Prima della corsa australia-
na, terz'ultima prova del

mondiale, Carlos Sainz ef-
fettuera altre prove. Gia que-
sta settimana lo spagnolo sa-
ra impegnato in un paio di
sessioni di training, dalle
parti di Banbury, in Inghil-

terra, dove ha sede il team
Prodrive-Subaru. Altre pro-
ve, Sainz le compira in Au-
stralia, prima di cominciare
le ricognizioni per il rally.

(m.rav,)

SUBARU E TOYOTA ESCLUDONO LA LORO PRESENZA '96
| top team dicono no al «Monte»

Di fronte alla decisione della Federazione internazionale di non inserire, in via del
tutto straordinaria, il rally di Montecarlo nel campionato del mondo Costruttori e
Piloti 1996, la Prodrive-Subaru ha fatto sapere di non essere intenzionata a parteci-
pare alla corsa del Principato, neppure in forma semiufficiale. Anche il Toyota Team
Europe ha escluso la presenza di vetture ufficiali al «Monte», lasciando comunque in-
travedere la possibilita che due Celica siano schierate dalla scuderia genovese Grifo-
ne Engineering, e pure la Mitsubishi RalliArt non ha mostrato alcun entusiasmo per
una eventuale spedizione nel sud della Francia. Nei mesi scorsi si era fatta largo I'i-
potesi che il rally piu famoso del mondo potesse rientrare tra le gare titolate: a pro-
muovere I’iniziativa erano stati non soltanto i Costruttori e le principali squadre, at-
traverso la Wrta, ma anche i piloti piu rappresentativi in campo internazionale. Il
campionato del mondo, avevano sostenuto, non puo rinunciare al «Monte», certa-
mente il rally piu prestigioso e dal ritorno pubblicitario-promozionale piu interes-
sante. Nonostante gli inviti giunti da piu parti per impedire che il 64esimo Montecar-
lo fosse penalizzato dal meccanismo della rotazione, la Fia non ha compiuto dietro-
front: il calendario 1996 stabilito dal sistema dell’alternanza (quindi Svezia, Safari,
Acropolis, Argentina, 1000 Laghi, Australia, Sanremo e Spagna) non subira modifi-
che e la gara del Principato resta valida unicamente quale prima prova del mondiale
Marche riservato alle vetture della categoria 2 Litri. In programma dal 20 al 26 gen-
naio, ’edizione 96 del Montecarlo prevede 21 prove speciali per complessivi 550
chilometri. (m.rav.)
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AIUTERA ERIKSSON NEL'HONG KONG-PECHINO

Vatanen in Asia
con... Lancer in resta

U na Mitsubishi Lancer Evo III (nella foto) per Ari Vatanen, che torna cosi al volante di vet-
ture della Casa giapponese per la quale ha gareggiato nel mondiale nell’89 e nel '90. A Va-
tanen, i responsabili del team nipponico hanno offerto la partecipazione al rally Hong Kong-
Pechino (che il finlandese ha vinto nel '93, con una... Subaru) e questo testimonia ancora una
volta I'interesse della «Mitsu» nei confronti della serie asiatica. Dove il loro pilota di punta per
il programma, Kenneth Eriksson, ¢ al comando grazie alla vittoria nel rally della Malesia, la
prima per la Lancer «step tre». Vatanen fara coppia con Fabrizia Pons, la cui incredibile carrie-
ra di navigatrice si arricchisce cosi dell’ennesima e interessante opportunita. I due, oltre che
con Eriksson, faranno squadra con Shinozuka. Dal canto suo, la Subaru, I'altra Casa giappo-
nese interessata all’Asia-Pacifico, ha iscritto all’Hong Kong-Pechino due Impreza, per Pos-
sum Bourne e Richard Burns. Il fatto che il team non mandi Colin McRae, attualmente secon-
do prima del prossimo appuntamento della serie, il rally di Australia valido per il mondiale,
conferma indirettamente come gli sforzi dello scozzese confluiranno interamente sulla serie
iridata...

LA MITSUBISHI NON HA ANCORA PRESO UNA DECISIONE

Spagna in forse per «Ago»

Ancora a proposito di Mit-

subishi: se Vatanen sorride
per I'ingaggio, di cui leggete
sopra, in vista dell’'Hong
Kong-Pechino, il nostro An-
drea Aghini (nella foto) po-
trebbe... piangere. In un co-
municato diramato la scorsa
settimana per conto della
Casa giapponese, infatti,
non c’e traccia del nome del-
I'italiano accanto a quello di
Tommi Makinen fra i piloti
che disputeranno il rally Ca-
talunya-Costa Brava, che in-
vece era stato inserito sin
dall’inizio nei programmi di
«Ago». L'ingaggio di Vata-
nen per la serie asiatica ¢ sta-
to deciso anche per alleviare
il compito di Makinen, il
quale si sarebbe trovato in-
fatti a dover disputare

I'Hong Kong-Pechino (12-
18 ottobre) e poi, subito do-
po, il Catalunya-Costa Bra-
va (22-25 ottobre). Curiosa-
mente, Aghini ¢ stato incari-
cato dei test di messa a pun-
to della Lancer Evo III in
configurazione rally di Spa-

PASCAL HUIT

gna: se poi non gli dovesse
essere offerta 1'opportunita
di partecipare sarebbe un ve-
ro peccato. Per fortuna non e
ancora detta 1'ultima parola,
speriamo allora che alla Mit-
subishi finiscano per farlo
correre....

CON UNA PAJERO DELLA CLASSE T2

Nella «Pa-Pek»
domina Fontenay

Jean Pierre Fontenay é

il vincitore della Parigi-

Mosca-Ulan Bator-Pechino, la seconda edizione del rally-
raid piu affascinante che a parere di molti non avrebbe mai
dovuto nemmeno prendere il via... Il francese succede cosi
nell’albo d’oro al connazionale Pierre Henri Lartigue, pri-
mo nel '92 con la Citroén, sesto questa volta al volante di
un... camion! Per Fontenay e la Mitsubishi Pajero T2 uffi-
ciale del team Sonauto (nella foto), non é stata certamente
una passeggiata anche se, a meno di tirt mancini della sor-
te, la supremazia dell’accoppiata non € mai stata in dub-
bio. In testa praticamente sin dall’inizio, il 38enne france-
se della Mitsubishi ha dovuto guardarsi le spalle soprattut-
to dalla Lada Samara T3 ufficiale del russo Valeri Niko-
nenko, poi secondo. Grande prestazione dell’ex pilota di
F.1 Patrick Tambay, oggi 46enne, terzo con una Mitsubi-
shi Pajero a fianco di Bernard Occelli.

SOLDANO-DPPI

Bertone si aggiudica
il campionato Céco

Decisamente, la stagione '95
di Enrico Bertone ¢ ...magi-
ca. Dopo aver ipotecato il
successo nell’Europeo, il tori-
nese si € infatti laureato cam-
pione della Repubblica Céca,
la serie che piu interessa al
suo sponsor, aggiudicandosi
il Barum Rally. Con questo
successo, infatti, Bertone ha
raggiunto la matematica cer-
tezza di vittoria. Adesso, per

il pilota che corre coi colori
della Grifone, ¢ in program-
ma (9-10 settembre) il Princi-
pe de Asturias in Spagna, che
ha coefficiente 10 per I'Euro-
peo. Dopo questo impegno (il
dodicesimo di una stagione
nella quale ha vinto sinora 9
gare), Bertone si concentrera
sul rally Catalunya-Costa
Brava di mondiale che lo
scorso anno doming.

Forse Cunico
corre a Messina

Una sola Toyota-Grifone, per Dallavilla, al rally
di Messina, il prossimo appuntamento del trico-
lore Assoluto, mentre la Subaru Art dovrebbe ad-
dirittura schierare tre vetture: alle due di Liatti e
Pasquali se ne affianchera con ogni probabilita
una terza per De Luca. Quasi certo, infine, che il
forfeit della Ford rientrera, almeno parzialmen-
te: mentre As va in edicola, ci sara infatti una
riunione in merito fra Ford, Martini, e Jolly
Club da cui potrebbe uscire una soluzione di
compromesso, che prevede la presenza a Messina
del solo Cunico con "unica Escort attualmente
disponibile dopo ’incidente del vicentino a Biel-

la.
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GLI ORARI

Il raily del Mobile, quarta prova
del Trofeo Tradizione Terrqy @ in
programma sabato 2 seftem-
bre con partenza e amivo pres-
50 Baia Flaminia a Pesaro.
Partenza a Pesaro

dalle ore 8.01
Ps numero 1
km 6,9 dalle ore 8.5
Ps numero 2
km 8,6 dalle ore 9.33

Ps numero 3
km 162 dalle ore 10.09
Ps numero 4
km 11.6 dalle ore 10.57

Riordino di Serra Alta, localita
Fermignano
dalle ore 11.47

Ps numero
km 6.9 dalle ore 12.26

km 8.6 dalle ore 13.02

km 152 dalle ore 13.38

km 11.6 dalle ore 14.26

dalle ore 15.16
Ps numero 9
km 6.9 dalle ore 15.50
Ps numero 10
km 8,6 dalle ore 16.26
Ps numero 11
km 15.2 dalle ore 17.02
Ps numero 12
km 11.6 dalle ore 17.50

Le lunghezze

Totale 438 chilometri, dei quali
127 per le dodici prove speciali,
tutte su stemato.

: <O D’ORO.
Persa la validita per il
Trofeo Tradizione Terrq,
il rally Conca d'Oro &
stato anche rinviato a
data da decidere. Per
la manifestazione sici-
liana si sta ora cercan-
do una nuova data.

Due piloti, il leader Gre-
gis e il secondo in clas-

sifica Grossi, divisi da due
punti. Il terzo in graduato-
ria, Griotti, decisissimo a ri-
petere la vittoria ottenuta al
Vulture ed entrare cosi nel
pieno della lotta per il cam-
pionato. E il piatto, forte,
del rally del Mobile in pro-
gramma questa settimana a
Pesaro e valido quale quarta
prova di un Trofeo Terra piu
vivace cha mai. La gara ro-
magnola si preannuncia,
quindi, davvero ricca di mo-
tivi d’interesse, con i giochi
ancora ampiamente aperti
dal momento che rimango-
no da disputare quattro pro-
ve della serie sterrata. E se
Gregis, Grossi e Griotti go-
dono dei favori del pronosti-
co, tutte da seguire sono an-
che le prove di Dracone e
Gaetti. Pure nel Gruppo N
la situazione ¢ fluida e il lea-
der Guido Novello dovra
guardarsi da Antonio Man-
frinato, che per I'occasione
si fara dare man forte dal
fratello Giovanni... Tra i pi-
loti delle «F.2», infine, sara
certamente da seguire la lot-
ta fra Martelli e Fabbri.

FORMULA. In un mondo
che troppo spesso si piange
addosso e intona litanie sul
problema dei costi ma poi
non fa nulla di concreto, gli
organizzatori del «Mobile»
stanno dando il buon esem-
pio. Per la loro gara, Oriano
Agostini e Alessandro Mari
hanno stabilito che il percor-
so venga reso noto solo gio-
vedi 31 agosto (due giorni
appena prima del via, dun-
que), con possibilita di effet-
tuare le ricognizioni in mo-
do molto limitato: dalle 8.00
alle 23.00 di giovedi stesso e
dalle 8 alle 12.30 di venerdi
| settembre, con un massi-
mo di tre passaggi per prova
e una serie di commissari a
controllare il tutto. Su una
tabella verranno apposti dei
timbri di passaggio per le ri-
cognizioni, in modo da ren-
dere difficile che qualcuno
faccia piu di tre volte il per-
corso delle speciali. Chi, in
ogni caso, dovesse essere
colto in flagrante verrebbe...
mandato a casa, senza poter
piu partecipare alla gara.
Un sistema semplice e, spe-
riamo, efficace per limitare
il costo delle ricognizioni.
Un esempio da seguire, con
l'auspicio che gli organizza-
tori pesaresi riescano per
davvero a far rispettare le
consegne. Altrimenti tutto il
castello cadrebbe.

LS

PHOTO4

Griotti @ Imperio in azione
durante il rally del Vulture
che hanno vinto con I'Escort

RESO NOTO SOLO GIOVEDI IL PERCORSO

Ly @ !/_JJ

sorpres

. TRAFILERIA COLOMBO I8

E dopo il Vulture Griotti ci riprova

N. EQUIPAGGIO VETTURA GRUPPO
1 Griofti-Iimperio Ford Escort Cosworth A
2 Grossi-Borri Toyota Celica 5t185 A
3 Gregis-Concaro Lancia Delfa Hf A
4 Dracone-Duffo Toyota Celica St185 A
5 G. Manfrinafo-Condofta Ford Escort Cosworth N

hirri Subaru Legacy Rs A

7 Novello-Manuzzi Ford Escort Cosworth N
ni-Casfellani Ford Escorf Cosworth N

9 Fabbri-Picchi Renaulf Clio Williams A

a nzato Ford Escort Cosworth N

12 Eal’bhg%l-ll;lﬂl Ford Escort Cosworth N
14 Ma Renaulf Clio Williams A

~ 15 Pasetti-Borghini Ford Escort Cosworth A
A

16 «Mistral»-Pasi

Ford Escort Cosworth




PER IL <MARCHE» - 2 LITRI

Tre Renault
al Sanremo

tecnico. Situazione completamente diversa alla Renault. Di
Clio Maxi «kit» ci sara sicuramente quella con i colori della
Renault Italia seguita dalla Autorel (per 'occasione final-
mente dotata del cambio a 7 marce) e con ogni probabilita
quella di Munaretto. Tuttavia, con la gara sanremese decisi-
va per il titolo mondiale, Renault Sport potrebbe mandare in
rinforzo un terzo esemplare, sempre affidato alla Autorel,
con alla guida o uno dei piloti del team francese (probabil-
mente Bulgaski, nella foto) o Travaglia. Che altrimenti sara al
Sanremo con la consueta Clio della Papini Auto & Sport.

Per il «Terra»
due tappe
a San Marino

Per il rally di San Marino in
programma il 27 e 28 ottobre
entrambe le tappe avranno
validita (contrariamente a
quanto accaduto in passato)
ai fini del Trofeo Tradizione
Terra, di cui la gara del Tita-
no ¢ il penultimo appunta-
mento. Valido per I'Europeo
(con coefficiente 10) e per il
Trofeo Cinquecento, il San
Marino (per il quale sono gia
aperte le iscrizioni) ha 21
prove speciali.

PHOTORACING

POTREBBE GESTIRLO LA GRIFONE
Junior team Toyota?

Il Tovota Team Europe ¢
la scuderia Grifone stan-
no lavorando a un proget-
to che riguarda la costitu-
zione di uno junior team,
nel quale far confluire due
o tre giovani da «allevare»
per un futuro impiego nel
mondiale. Alla Grifone
verrebbe demandata la ge-
stione del programma,
compresa |'assistenza sui
campi di gara, e i Tabaton
stanno impegnandosimol-
to per far si che la loro idea
vada in porto. Hanno pero
bisogno di un grosso spon-
sor. Il progetto prevede la
presenza costante di due

Ar:]che se la decisione ulti-
a verra presa solo alla
luce del risultato del 1000
Laghi, e quindi della situa-
zione della classifica del
mondiale Marche - 2 litri do-
po il rally finlandese che si &
appena disputato, appare or-
mai scontato che non si ve-
dra al rally di Sanremo la
Peugeot 306 S16 Gruppo A
in versione «kit». Gli esem-
plari esistenti sono pochi e
pare che la Peugeot Sport
non sia comunque intenzio-
nata a distoglierne uno dagli
impegni di campionato fran-
cese per fornirlo a Paolo An-
dreucci. Il pilota toscano, si-
curamente il pit indicato per
portare punti che potrebbero
essere decisivi, dovrebbe vi-
ceversa schierarsi con la
consueta 306 Gr. A ma go-
dendo di un particolare ap-
poggio della Casa sul piano

Gianni Cogni

vetture del «team B» alle
principali prove del mon-
diale ’96 e ci sono anche i
nomideipiloti: il finlande-
se Marcus Gronholm (in
questa foto impegnato in
Nuova Zelanda) e i nostri
Andrea Navarra e Andrea
Dallavilla!

GENTLEMAN DRIVER

Nella serie tricolore, i piloti privati
con vetture da assoluto vanno
diminuendo. Alessandro Ghezzi,
invece, € un habitué. Che convince

GIANNI COGNI

n un tricolore rally inevita-

bilmente destinato sem-
pre piu alle squadre ufficiali
ed ai loro piloti, il ruolo dei
privati € una volta di piu
quello dei comprimari. Una
prospettiva per niente allet-
tante, che infatti viene sem-
pre meno accettata. C'é,
tuttavia, qualcuno, e non a
forto, di parere completa-
mente opposto, iI pavese
Alessandro Ghezzi.
— Un privato che é I'aftua-
le leader della classifica
gentlemen del Campiona-
to Assoluto, dove ha rac-
colto oftimi piazzamenti.
«A parte la denominazione
— sostiene Ghezzi — che
ha un sapore ingeneroso, a
meta fra il dilettantismo e la
competizione riservata a
vecchie glorie, il titolo gen-
flemen equivale secondo
me ad un tricolore per i veri
privati, Come, del resto, at-
testa la sua qualifica Csai,
che lo equipara ad un allo-
ro di Gruppon.
- Eppure, la tendenza ve-
de i privati con le vetture
pill potenti allontanarsi da
competizioni come il trico-
lore Assoluto, al quale or-
mai riservano apparizioni
estemporanee...
«Come per tutti i campio-
nati, il numero di chi li per-
segue & comungue relati-
vamente ridotto ed in que-
sto caso specifico c'e lin-
fluenza negativa della de-
nominazione, oltre che l'o-
stacolo del costo. Personal-
mente, una volta ottenuto il
massimo a livello di Coppa
ftalio, ho avuto I'appoggio
di un grosso sponsor per fa-
re questo salto qualitativo e
ne sono felicissimo: non
posso certo competere con
Cunico e soci, ma l'impresa
non € comungue facile

perché della partita non
c'é solo il sottoscritto ma an-
che altri validi privati, ad ini-
ziare da De Luca. Inoltre,
francamente, non credo
che c¢i sia un campionato
migliore per chi vuol correre
ad un certo livello. Le gare
brevi sono poco probanti e
chi, come me che ho 39 an-
ni, non pud nutrire ambizio-
ni professionistiche, Allora,
bisogna guardare a cimen-
tarsi in rally dove possa
emergere la professionalita.
Il primo rally di casa I'ho vin-
to nel ‘77 e ho ripetuto il ri-
sultato altre tre volte negli
ultimi anni, vincendo an-
che la Coppa Iltalia secon-
da zona nel ‘94. A quel pun-
fo, non aveva senso conti-
nuare nei nazionali. A quel
punto, o ci si ferma o si cer-
cano teatri pit impegnativi,
anche se non si puod pil es-
sere i primi della classe».

— Fra le anomalie della
stagione di Ghezzi c'é
quella di essere sceso
dalla Delta per salire sulla
Escort e poi aver fatto die-
trofront...

«Al mio livello, non fosse al-
tro che per questioni di offi-
dabilitd, la Delta & ancora
la soluzione migliore e con
Nocentini abbiamo deciso
questo cambiamento do-
po i rtii con I'Escort nelle
prime due gare: ma proprio
a Messina potrei tomare in-
vece al volante della Ford
Gruppo A»,

- |l sogno nel cassetto?
«Un campionato con una
vettura come quella di un
pilota ufficiale anche “softo
al vestito”, non solo nell'a-
spetto. Piu redlisticamente:
arrivare alle nozze d'argen-
to con i rally. Sono gia 19
anni che coro, esprimen-
domi a questo livello».

Alessandro Ghezzi a Biella, dove é arrivato
quarfo con la Lancia Delta Hf di Nocentini
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Dalla Omp
filtri ad ampio
respiro

La Omp ha lanciato in
queste settimane sul
mercato due serie di filtri
dell'aria appositamente
studiati per il migliora-
mento delle prestazioni
dei motori. La prima
gamma, la Super Power,
si limita all'elemento fil-
trante, realizzato in ma-
teriali speciali (poliureta-
no espanso a reticolato
differenziato). Tra i van-
taggi di questo compo-
nente c'é anche la ridot-
ta manutenzione, previ-
sta ogni 80.000 km. |
prezzi oscillano tfra le
65,000 e le 112,000 lire.
L'altra serie di filtri, la Top
Sport, € per chi vuole
prestazioni ancora piu
spinte. Infatti viene forni-
to un blocco che sosti-
tuisce completamente
la cassetta del filtro di
aspirazione originale per
fare respirare meglio |l
motore. | prezzi in questo
questo caso oscillano tra
le 103.000 e le 153.000 li-
re. Il numero di telefono
del'Omp a cui rivolgersi
e: 010-9350571.

Non manca cerfo di originalita
la Megane Renauli. Nella fofo,
le versioni Berlina e Coach,

a cui ne seguiranno
alfre tre

IN ARRIVO LA VETTURA CHE SOSTITUIRA LA RENAULT 19

M EGA

Una volta di pit bisogna
ammettere che la Re-
nault non propone solo auto,
ma soprattutto idee. Con la
Mégane la Casa francese of-
fre un concetto davvero fuori
dagli schemi tradizionali. I
progetto X64 non da sempli-
cemente vita a un’automobi-
le con un modello base dal
quale si dipanano una serie

di varianti che vanno a com-
porre la cosiddetta gamma.
La Mégane rappresenta in-
fatti una famiglia di modelli
completa che attraversa i
tradizionali segmenti  di

mercato, quelli in cui finora
le vetture si andavano a inse-
rire secondo schemi decisa-
mente rigidi. E quindi dire
che questa nuova Renault

andra a prendere il posto del-
la 19 ¢ riduttivo per i conte-
nuti e la ricchezza di idee del
progetto.

LE PROPOSTE. Al Salone di
Francoforte del prossimo
settembre debutteranno due
dei cinque modelli di questa
famiglia automobilistica. Le
prime a scendere in campo

saranno la Megané Coache
la Mégane Berlina. La prima
¢ un esempio di come pud
essere interpretato oggi il
concetto di Gran Turismo.
La vettura esternamente pre-
senta uno stile gradevole e
sportivo. La carrozzeria ¢ a
due porte, ma all’interno lo
spazio ¢ sfruttabile in modo
molto razionale e i quattro

SISTEMA DI NAVIGAZIONE NISSAN

Vista dallalto

E fissato per il Salone di Francoforte il battesimo del sistema
di navigazione della Nissan. Il Birdview, come fa intuire il
suo stesso nome offre una visione simile a quella di un uccello
(o un aereo) in volo, una soluzione unica al mondo. Il sistema
adotta una compatta unita di elaborazione centrale da 32 bit,
abbinata a un software ad alta velocita per lo sviluppo delle
immagini, cio riduce considerevolmente il tempo di conver-
sione della vista bidimensionale a quella a tre dimensioni del
Birdview. La Nissan prevede di applicare questo sistema di
navigazione ai propri modelli top di gamma.




DE.A

posti indicati sulla carta so-
no ben utilizzabili anche nel-
la realta. A Francoforte sara
tenuta a battesimo anche la
Berlina. Si tratta di una vet-
tura che, con la sua carroz-
zeria due volumi a cinque
porte, vanta una versatilita
capace di soddisfare le piu
varie esigenze di un automo-
bilista degli Anni '90.

IL FUTURO. Nel giro di un
paio d’anni la famiglia Mé-
gane sara completata da una
monovolume, che rappre-
senta |'unica proposta finora
vista nel segmento, da una
cabriolet e da una berlina
con carrozzeria a tre volumi
e quattro porte. Intanto, la
commercializzazione di M¢é-
gane Coach e Mégane berli-

na partira all’inizio del pros-
Simo anno.

MOTORI. La gamma dei
propulsori disponibili parti-
ra da 1,4 litri per arrivare fi-
no a 2000 cc. Da sottolinea-
re I'arrivo di due motori ine-
diti, come pure la presenza
di unita dal carattere decisa-
mente Sportivo.

EQUIPAGGERA’ LA NUOVA FIESTA
Lo Zetec-Se é figlio
di Ford e Yamaha

La Ford Fiesta interamente
riprogettata e che sara pre-
sentata ufficialmente a set-
tembre, terra a battesimo un
inedito propulsore di 1250
cc. Questo motore denomi-
nato Zetec-Se, dove la sigla
finale Se significa small en-
gine, completa nelle piccole
cilindrate la generazione dei
moderni Zetec. Infatti anche
questa unita € caratterizzata
dalla distribuzione a quattro
valvole per cilindro. Rile-
vante ¢ il fatto che per la de-
finizione di questo progetto
la Ford si e anche avvalsa
della collaborazione della
Yamaha, un partner tecno-
logico a cui gia da tempo la
Casa americana fa ricorso
per lo studio dei propri mo-
tori. Quanto alla costru-
zione, questa nuova
unita viene rea-
lizzata nello sta-
bilimento spa-
gnolo di Va-
lencia. Lo Ze-
tec-Se di 1250
cc sara, tra l'al-
tro, 1l capostipite
di una gamma di
motori che prevede
l'arrivo anche di
una versione di 1400
cc e un’altra di 1,7 litri.
Interessanti le caratteri-

stiche di questo piccolo 16V.
La potenza massima ¢é di 75
cv, in piu grazie al fatto che
I'alimentazione dispone di
nuovi iniettori a quattro fort,
studiati per migliorare la mi-
scelazione di aria e benzina
ottimi risultano anche i valo-
ri di coppia a basso regime
Nella distribuzione trovia-
mo le punterie ad azione di-
retta, e non piu idrauliche,
una soluzione pensata per
percorrere 150.000 km sen-
za bisogno di controlli. A li-
vello di materiali da segnala-
re I'impiego di leghe d’allu-
minio per blocco e testata

UN SEI CILINDRI DA 193 CAVALLI PER LA PICCOLA DELLA SERIE 7 BMW

IngreSSolddifitiSS o

ONACO — La chia-

mano la piccola della
Serie 7, ma con questa neo-
nata 728, spinta da un 6 ci-
lindri e non un V8 come le
sorelle maggiori, siamo ar-
rivati senza difficolta a 230
kmh sulle autostrade tede-
sche, dove notoriamente
non vi sono limiti di veloci-
ta. Dunque si tratta di
un’auto che, seppur pensa-
ta per creare una porta
d’accesso  (relativamente)
pit abbordabile alla Serie 7,
mantiene inalterate le con-
notazioni di ammiraglia
per prestazioni, confort e
sicurezza. Sempre aiutati
dalle autostrade tedesche,
abbiamo anche apprezzato
il giusto compromesso delle
sospensioni che consentono
di viaggiare comodi e, al

tempo stesso, di affrontare
a 220 kmh i curvoni. Per
quel che riguarda gli allesti-
menti, la 728 é del tutto si-
mile alle altre vetture di
maggior cilindrata della se-
rie. Quanto alla dotazione

troviamo i vetri a doppio
cristallo con un’intercape-
dine, i cerchi in lega e il si-
stema di controllo della sta-
bilita e della trazione
Asc+T. Si nota pero la
mancanza, per via dell’evi-

dente perdita di confort, del
supporto lombare dei sedi-
li, un elemento ottenibile
tuttavia come optional. Al-
I’appello della dotazione
mancano anche i lavafari, il
sistema HiFi e la tendina

parasole posteriore. Pas-
sando al motore, va detto
che questo 2.8 ¢ un’evolu-
zione del 2.5 con la corsa
allungata di 9 mm, la distri-
buzione €, ovviamente, a
quattro valvole per cilindro
e adotta il sistema di varia-
zione di fase Vanos sull’a-
spirazione. Il largo impiego
di leghe leggere ha poi per-
messo di contenere il peso
di questo propulsore in 158
kg. Passando alle presta-
zioni, si nota che i 193 cv di
cui € capace questo sei cilin-
dri consentono i 230 kmh,
mentre ’accelerazione da 0
a 100 kmh avviene in 8”6.
Il prezzo della 728 e stato
fissato in 95 milioni, a tito-
lo di confronto sottolinea-
no che la 730 costa
113.400.000 lire.  (c.m.)



a cura di ARTURO RIZZOLI

Inno
nazionale
... fantasma
per Muscioni
La presenza di Enrico

Muscioni al prossimo
mondiale di F.a, in pro-
gramma il 17 settembre
a Valence, ha creato
qualche problema agli
organizzatori  francesi.
Muscioni, che come
usualmente in Italia, & in-
fatti sammarinese a tutti
gli effetti, e reperire I'inno
nazionale, oltre che il
vessillo, della repubblica
del Titano & risultata
un‘impresa assai ardua,
tanto che a Valence si
sono rassegnati a richie-
dere entrambe le cose

orna, dopo un intervallo

di due soli anni, il mon-
diale della 125 alla pista Val
Vibrata. La pista abruzzese
aveva infatti ospitato la gara
iridata della Formula C, ol-
tre ovviamente all’europeo
della Intercontinentale C,
nel '93, in quell’occasione
Piccini conquisto il quarto ti-
tolo mondiale e Marcolin si
cinse dell’alloro europeo. Ri-
spetto ad allora la pista di S.
Egidio non € cambiata, men-
tre grossi mutamenti SOno
invece intervenuti nella re-
golamentazione relativa alle
gomme. Questo mondiale
'95 sara infatti il primo in cui
1 piloti della F.C avranno a
disposizione un solo treno di
pneumatici per il sabato e
uno per la domenica. Non
siamo ancora arrivati alla
normativa che impone, co-
me per le gare del Gruppo 2,
le coperture uguali per tutti
distribuite al parco chiuso
per sorteggio, ma € comun-
que un grosso passo avanti
rispetto a quando i piloti su-
per-ufficiali affrontavano un
mondiale con dieci treni di
gomme. Molteplici sono gli
aspetti positivi derivanti da
questa limitazione delle co-
perture. Dovendo durare per
tutta una giornata, non € piu
pensabile che si impieghino
pneumatici particolari,
quindi non vi sarano piu cer-
te macroscopiche disparita.
Inoltre, essendo di fatto im-
possibile impiegare gomme
speciali, si riduce anche la
neccessita di svolgere lunghe
e costose sedute di prove. I
risultati di questa situazione
sono positivi, come dimo-

I PILOTI DELLA 100 FAVORITI
NELLA SFIDA IRIDATA B!I.I.A' 125

PATERLINI

direttamente al piccolo strano i 48 piloti iscritti a PlI.OT!. L’appuntamento di | co del re della 125 Piccini; tra che nella IC-C. In qeust'ulti-

stato. : Val Vibrata, anche grazie al | gli stranieri non vanno perd | ma classe assisteremo a Val
questo mondiale. Del resto e : o : S :
che la ricetta fosse valida si | fatto che la discriminante | dimenticati Gustafsson, Van | Vibrata all'arrivo di due pilo-

® PUGLIA. |l 3 setfem- era gia notato nella Ic-C, do- | gomme non ha pitiil pesodel | Lent, Magnolle (recente vin- | ti molto interessanti come

tt;resldlspufgrglopenul- ve tra 'altro le gomme sono | Passato, si presenta come | citore del Gp di Mentone) e | Cardelli e Alessandro, che

ngg gg‘g\ab m uguali per tutti (nel’ambito | una sfida molto interessante. | Vassort, un altro centista che | dovranno vedersela con i va-

San Marco di Ruffano, della stessa marca) e attri- | Gli italiani sono in primo | si lancia nella 125. 1l feno- | ri Laudato, Antonini, Pado-

poi, due settimane buite per sorteggio a parco | piano con il campione '94 | meno dei piloti che dalla 100 | vani, Bellini e Savani, in una

la serie si concludera sul chiuso; una soluzione che | Trulli, Beggio, Maggio e I'iri- | che si cimentano anche coni | battaglia per I'alloro conti-

tracciato di Fasano. Le dal "96 sara applicata anche | dato in carica di F.S.-A Ma- | kart dotati di marce sta co- | nentale che si preannuncia

g: 90'950'\0"‘?"0 °"l alla F.C. netti (tutti centisti) all’attac- | munque predendo piede an- | davvero incandescente.

per determinare

piloti che parteciperan-

no alla Coppa Fik delle

Regioni, SLI ORAIRRI DI VAL VIBIRATA

® TRYTON. Lo ValMec. 15001850 manche di qualificazions Ic-C

I'azienda che produce i 19.20-19.40 h le-C

carburatori Tryton, oltre a 15.30-18.00 manche di qualificazione F.C : - repechage ic

[ | 2207540 mpechage F.C

S e P

X .00-9. -up lc-C

S:OMI scor:/lc:.: f‘ci:toryc:: 7.30-8.00 warm-up le-C (numeri pari) 9.45-10.30 warm-up F.C

T 800-8.30  warm-up lc-C (numeri dispari) 11.30-12.00 _prefinale coppa Federazione (19 giri)

34/36, sempre a Tosca- 8451115 prove cronometrate Ic-C 15.00-15.30 prefinale Ic-C (19 gir)

ggl%'dl Dozza, itI\ m 1200-19.20 manche di prequalificazione Ic-C 15.30-16.00 prefinale F.C (19 gir)

el g Bokogna. | uroer 76001630 finale coppa Federations (29 Gi

e fax 051/673618, sono 8.30-10.30 prove lc-C 16.45-17.15 finale le-C (29 giri)

rimasti invariati. 13.00-14.30 prove cronometrate Ic-C 17.45-18.15 finale F.C (29 giri)




CANCELLATE PER CENTRO E SUD

Finale Amatori
soltanto al nord

| campionato nazionale Amatori non ha piu le tradizionali

finali di zona. Quest’anno si disputera infatti soltanto la fi-
nale nord, per la precisione sulla pista Tibikart, a Gordona, in
provincia di Sondrio il 10 settembre. Le finali di centro e sud,
assegnate rispettivamente alla pista d’oro e alla pista Gazzelle
sempre il 10 settembre non si svolgeranno. Alla base della de-
cisione c’e la rinuncia dei gestori dei due kartodromi ai quali
erano state assegnate queste manifestazioni. La motivazione,
sia per I'impianto laziale di Tivoli che per quello pugliese di
Montalto Uffugo, é semplice: allestire una gara del genere sa-
rebbe stato un bagno economico considerevole, vista la scarsa
affluenza di piloti registrata negli ultimi anni alle finali del
centro e del sud. Cosi la Fik si e limitata a prendere atto di
uno stato di fatto che, per la verita, ben conosceva da tempo, e
le cui conseguenze (la rinuncia degli organizzatori) erano am-
piamente prevedibili. Cosi quest’anno assisteremo all’ano-
malia (una delle tante, del resto, nel pianeta kartistico) di ave-
re i campioni amatoriali solo per la zona nord, oltre, ovvia-
mente, ai laureati della finale nazionale, in programma il 24
settembre alla pista Romea di S. Giuseppe di Comacchio.

PER EVITARE GLI STALLONAMENTI
Cerchi da omologare

PATERLINI

IL CALENDARIO

3 settembre

— Pista Val Vibrata
S. Egidio (Te)
campionato
mondiale
FormulaC
campionato
europeo
Intercontinentale C
— Pista Nuvolari
Curtatone (Mn)
60, 100, Amatori
— Pista Gazzella
Montalto Uffugo (Cs)
60, 100, 125, Amatori
— Pista Santa Venera
Acireale (Ct)
60, 100, 125, Amatori
— Circuito Sassari
Sassari
60, 100, 125, Amatori
— Pista San Marco
Ruffano (Le)
60, 100, 125, Amatori
— Pista Winner
Nizza Monferrato (At)
60, 100, 125, Amatori
(a inviti)

Dal 1. gennaio '96 anche i
cerchi dovranno essere omo-
logati. Quest'ultima decisio-
ne, ratificata di recente dalla
Cik, e il frutto di uno studio
iniziato nel settembre del '93
con la formazione di un
gruppo di lavoro composto
da costruttori di telai, ruote e
pneumatici. Il tutto era par-
tito per 1 frequenti casi di
stallonamento delle gomme
dai cerchi, con conseguente
pregiudizio per la sicurezza
in pista. Per il passato acca-
deva infatti che i costruttori
di pneumatici facessero rife-
rimento alle ruote impiegate
dai team assistiti ufficial-
mente per la definizione del-
I'accoppiamento  ottimale
tra gomme e ruote, cosi non
c’era una perfetta compatibi-
lita tra tutti i cerchi e le co-
perture. Per porre fine a que-
sta situazione, sono stati sta-
biliti dalla Cik i parametri
per l'omologazione delle
ruote, con una particolare
attenzione per gli anelli di te-
nuta laterale.

Palli batte
d’un soffio
Cursi
nella 60

S. Egidio (Te), 20 agosto 1995
Trofeo Negretti

Classe 60 Minikart: 1. Palli (Crg)
9 giri in 900275 alla media di
62968 kmh: 2. Cursi (Dap) a
0°125; 3. lacone (Kali) a 1°134; 4.
Andrea Bonetti (Cmp) a 1°620; 5.
Brandi (Tony) a 3°374. Tutti i moto-
1i sono Comer.

Nota. La gara della classe 60 non
faceva parte del trofeo.

Classe 100 Junior: 1. Liuzzi (Ka-
li-Comer) 18 giri in 14'09°927 alla
media di 80,054 kmh; 2. Balzan
(Npk-lame) a 2°046; 3. Traini (Crg-
lame) 2°481; 4. Sorgi (Crg-lame) a
7°133; 5. Marcotulli (Crg-lame) a
7°284.

La classifica del trofeo: 1. Liuzzi
punti 52: 2. Marcotulli 38; 3. Traini
37; 4. Spinozzi 36; 5. Sorgi 35.
Classe 100 Nazioale: 1. Piergen-
fili (Tony-ltalsistem) 18 giri in
13'44°298 alla media di 82543
kmh; 2. Olivieri (Birel-talsistem) a
1°499: 3. Bianchi (Gold-italsistemn)
a 2°740; 4. Mastracci (Gold-italsi-
stem) a 4°699: 5. Impicciatore
(Nannik-ttalsistem a 6°997.

La classifica del trofeo: 1. Ma-
stracci punti 45; 2. Piergentili Oli-
vieri 41; 4. Mariotti e Cardinale 34.
Classe 100 Internazionale: 1.
Brugnoli (Mari-Saetta) 18 giri in
13'53°297 alla media di 81,652
kmh; 2. Neri (Dfm-ltalsistem) a
2°569; 3. Greco (Jolly-Rotax) a
11°513; 4. Pintabona (Mari-Saet-
ta) a 29°355; 5. Tinella (Birel-tal-
sistem) a 33°336.

La classifica del trofeo: 1. Bru-
gnoli punti 55; 2. Neri e Greco 38;
4. Cardelli e Pintabona 34.

Classe 125 Nazionale: 1. Lauda-
to (Top-Pavesi) 18 giriin 13'13°672
alla media di 85,728 kmh; 2. Belli-
ni (Birel-Pavesi) a 1°741; 3. Ales-
sandro (Top-Pavesi) a 2°077; 4.
Fattenotte  (Hasse-Pavesi) a
gg?g 5. Luigi Ferara (Tony-Im) a

La classifica del frofeo: 1. Lau-
dato punti 55; 2. Alessandro e Lui-
gi Ferrara 37; 4. Bellini 35; 5. Fatte-
notte 34.

Classe 125 Internazionale: 1.
Baldelli (Kali-Tm) 18 giri in
12'54°101 alla media di 87.896
kmh; 2. Di Gianvito (Tony-Pavesi)
a 1°939; 3. Orlandi (Crg-Pavesi) a
6°470; 4. Costantini (Kali-Tm) a
10°055; 5. Di Paolo (Crg-Tm) a
12°047.

La classifica del trofeo: 1. Bal-
delli punti 55; 2. Di Gianvito 41; 3.
Costantini 39; 4. Fortunato 33; 5.
Di Paolo 32.

Classe 100 Amatori: 1. Vitucci
(Tecno-Parilla) 20 giri in 1815°893
alla media di 68,985 kmh: 2. Pra-
gliola (Tecno-Sirio) a 9°174; 3. Per-
fetti (Nannik-Sirio) a 9°306; 4. La
Morgia (kali-Parilla) a 12°818; 5.
D'Arcangelo (Tony-ltalsistem) a
22°089.

La classifica del trofeo: 1. Com-
pagnoni punti 34; 2. Profico 32; 3.
Sanchini 27; 4. Baldella 24; 5. Cin-
tioli 21.

Brugnoli, a lato, primo
nella 100
Internazionale a Val
Vibrata. Fabio
Giuliano, in basso, si é
imposto nella 125
Nazionale ad Acireale

Castro
dittatore
nella 125 A
a S. Venera

Acireale (Ct), 20 agosto 1995
1. Trofeo Leotta

Classe 60 Minikart: 1. M. Salemi
(Allkart) 8 giri in 9'02°5638; 2. Poliz-
zano (Tony) 903°864; 3. Gianni
Greco (Tibikart) 9'04°026: 4. Ber-
retta (Allkart) 9°05°671; 5. P. Nico-
losi (Tibikart) 9°09°9487. Tutti i mo-
fori sono Comer.
Classe 100 Junior: 1. Buonvicino
(Tony Vortex) 20 giri in 18°25°980:
M. Ampolo (All-Comer)
1827'421 3. Camibella (Tony-
Vortex) 1829°377; 4. Sapienza
(Top—Comer) 18'31°570; 5. Epami-
(Tibikart-Comer)
1853 708.

Classe 100 Nazionale: 1. Giu-
seppe Greco (Top-Sirio) 20 giri in
17°46°356; 2. Temanova (Tony-Vor-
tex) 17°57°834; 3. Pietropaolo (Ti-
bikart-italsisten) 17°58°193; 4. V.
Ampolo (Top-Comer) 17°69°628;
5. Parentignoti (Tony-Italsistem)
1807192.

Classe 100 Internazionale: 1. D.
Bruno (Tibi-Parilla) 20 gir in
17'47°100; 2. Cubeda (Crg-Paril-
la) 18°03°596; 3. Stracuzzi (Tony-
Vortex) 18'08°306; 4. Scuto (Tec-
no-Rotax) 18'32°128; 5. D'Urso (To-
ny-Comer) 18'33"121.

Classe 125 Nazionale: 1. F. Giu-
liano  (Birel-Pavesi) 20 giri in
17'43°043; 2. A. De Matteo (Mer-
lin-Pavesi) 17°43°273; 3. La Naia
(Crg-Tm) a 1 giro; 4. S, Vassallo
(Tony-Pavesi) a 12 giri; 5. G, Giu-
liano (Birel Pavesi) a 14 giri.
Classe 125 Internazionale: 1.
D'Amico (Kali-Tm) 20 giri in
17'09°314; 2. P. Barbera (Tony-Pa-
vesi) 17°16°857; 3. F. Costanzo (To-
ny-Pavesi) 17°22'326; 4. Brancia-
more (Kali-Tm) 17°29°766; 5. Fortu-

na (Birel-Tm) 17°36°571.
Classe 100 Amatori: 1. Montal-
bano (Top-Siio) 20 giri in

18'41°744; 2. Verga (Kali-Parilla)
18'48°111; 3. Marino (Kali-Parilia)
18'52°198; 4. L. Pignataro (Top-

Parilla) 18'59°031; 5. E. Auteri (To-
ny-Parilla) 19°00°915.

Classe 125 Amatori (aspirato):
1. Incammisa (Kali-Tm) 19 giri in
17'54°464; 2. Sciacca (Kali-Tm)
18'37°378; 3. Vultaggio (Tony-Tm)
18'38°926.

Classe 125 Amatori (valvola): 1.
A. Castro (Gold-Pavesi) 20 giri in
17'565901; 2. Cutrupi (Crg-Pavesi)
17'56°745; 3. A. De Pasquale (To-
ny-Pavesi) 17°56'947; 4. M. Co-
stanzo (Tony-Pavesi) 18'02°262; 5.
Lo Re (Tony-Pavesi) 18'04°772,

Una corsa
per... Sani
la 125 N

a Marciano

CIRCUITO MARCIANO

Marciano della Chiana (Arezzo)
20 agosto 1995

Classe 60 Minikart: 1. Vitali, 8 giri
in 61752 2. Piccini 621°31. Tutti i
motori sono Comer.

Classe 100 Junior: 1. Boninse-
gni. 16 giri in 916°87; 2. Corsetti
10'25%19.

Classe 100 Nazionale 1. Pic-
chioni, 16 giri in 8'33°98; 2. Berret-
fini 8'63°09: 3. Canulla 8°56°39; 4.
Cavicchi 909°30; 5. Catani
9'15°95.

Classe 125 Nazionale: 1. Sani,
20 giri in 10'50°95; 2. Bicchi
10'6098; 3. Ferrefti 10'61°92: 4.
Martell; 5. Moroni,

Classe 125 Internazionale: 1.
Torsellini, 20 giri in 10°28°89; 2. Pe-
corari 10°36°45; 3. Bonci 10°39°15;
4. Stinchelli 10°39°76; 5. Campigli
10'54°07.

Classe 125 Amatori (aspirato):
1. Convalle, 20 giri in 11'07°12; 2.
Moroni  11'18°94; 3. Cararesi
12'13°50.

Classe 125 Amatori (valvola): 1.
Perna, 20 giri in 11'0662; 2. Pacini
11°09°17; 3. Morselli 11'18°36; 4.
Bocci 11'32°26; 5. Sensi 11°34°08.
NOTA. Queste classifiche, per
motivi non dipendenti dalla no-
stra volontd, non sono complete
in tutte le loro parti. Ce ne scusia-
mo con i lettori e con i pilofi.



a cura di MARCO RAGAZZONI

Max Angelelli:
Tichy é pazzo

NURBURG — Che ca-
rambola al giro 2. della
1. gara fra i compagni di
squadra Angelelli, nella
foto, e Tichy! Si & dovuto
fermare la corsa e i due
sono quasi venuti alle
mani. «<Sono partito ma-
le, settimo. Al 2. giro ho ri-
passato Tichy, lui perd mi
ha tamponato — ha
spiegato furente litalia-
no —. Trulli e Coronel
hanno aiutato i compa-
gni di squadra. Tichy si &
invece comportato co-
me un pazzol.

PHOTO4

Jarno Trulli
gregario doc

NURBURG — Oltre a Fon-
tana e Angelelli, ora Ralf
Schumacher ha come
awersario anche Jamo
Trulli. I compagno di
squadra di Fontana, &
stato chiamato da poco
dal team Kms per un ‘95
da «apprendista». Per la
prima volta in gara con
una vettura 95 ha otte-
nuto un 4. e un 2. posto,
quest'ultimo dopo aver
dato strada a Fontana,
con un cenno. «Dawero
in gamba Jamo — ha
commentato  Bianchi,
ds. della Kms — ha r-
spefttato perfettamente
gli ordiniv.

%*¥F 106

PHOTO4

e 1=8) =@ LARGENTINO BATTE DUE VOLTE SCHUMMY JR.

tutti a... secco

NURBURG — Fontana al-
la grande! Ormai I'argentino
consolida la leadership nel
campionato tedescodi F. 3 a
forza di doppiette. Nella no-
na e decima prova il pilota
del team Kms non ha lascia-
to spazio a nessuno, centran-
do la pole e il terzo bis della
stagione. Solo Ralf Schuma-
cher, nella prima gara, ha
avuto I'illusione di poterlo
contrastare; ¢ durata, pero,
appena un giro, il primo, nel
quale il fratellino di Michael
ha effettuato qualche vano
tentativo di sorpasso. Nella
seconda gara per Fontana ¢
stato infatti tutto ancor piu
facile. Anche perché il suo
compagno di squadra Jarno
Trulli prima gli ha dato stra-
da e poi gli ha fatto da guar-
daspalle in modo ineccepibi-
le, controllando Schuma-
cher, terzo. La fase piu diffi-
cile del week-end al Niirbur-
gring si ¢ verificata al termi-
ne del secondo giro della pri-
ma gara, quando i compagni
di squadra Angelelli e Tichy
si sono toccati finendo in te-

stacoda, coinvolgendo an-
che Bergmeister e Widmann
e causando cosi la sospensio-
ne della gara stessa. Dopo il
NuUOVO Via — senza nessuno
dei quattro «incidentati» —
I'unica prestazione degna di
nota é stata quella di Tom
Coronel, terzo davanti a
Trulli e Peter, tornato dalla
serie di F. 3 giapponese per
prendere il posto di Rader-
mecker, appiedato. Nella se-
conda gara Coronel ha sor-
preso ancora portandosi su-
bito in testa. E stato comun-
que superato subito da Trulli
che al terzo giro ha ceduto il
comando a Fontana per la-
sciargli la sua sesta vittoria.
E altrettanto ha fatto Coro-
nel con il compagno di squa-
dra Schumacher, al quale ha
lasciato il terzo posto. Otti-
ma la rimonta di Angelelli,
dal venticinquesimo al sesto
posto nonostante un testaco-
da. Peccato, comunque, che
con l'uscita di scena nella
prima gara il pilota bologne-
se sia ormai fuori dalla lotta
per il titolo.

Nurburgring (D), 2 agosto
Camp. tedesco, 9./10. prova

1 gara: 1. Fontana (Dallara 395-
Opel) 15 giri in 24'39°86, media
166,248 kmh; 2. R. Schumacher
(Dallara 395-Opel) a 0°93; 3. Tom
Coronel (Dallara 395-Opel) a
8°95; 4. Trulli (Dallara 395-Opel) a
9°21; 5. Peter (Dallara 395-Fiat) a
14°40; 6. Graf (Dallara 395-Opel)
a 22°03; 7. Wurz (Dallara 395-
Opel) a 25°75; 8. Couceiro (Dalla-
ra 395-Fiat) a 28°82: 9. Abt (Dalla-
ra 395-Opel) a 29°16; 10. Henzler

(Dallara 394-Opel) a 4209

Gpv: 1. Fontana, 1'37°73, media
167,825 kmh

2 gara: 1. Fontana 18 gii in
295511 media 164,462 kmh; 2
Trulli @ 5°65; 3. R. Schumacher a
6°14; 4. Tom Coronel a 7°69; 5. Pe-
ter a 17°53; 6. Angelelli (Dallara
395-Opel) a 18°24; 7. Couceiro a
26°64; 8. Wurz a 26°69; 9. Graf @
26°73; 10. Abt a 34°78

Gpv: R. Schumacher, 13844
media 166,61 kmh

Classifica camp.: 1. Fontana
166; 2. R. Schumacher 146; 3. An-
gelelli 101; 4. Meier §1

SENZA RIVALI LA CITROEN

I’Olympe
il re & Vatanen

VAL D’ISERE — Ari Va-
tanen si e aggiudicato la
terza edizione della «Mon-
tee dell’Olympe» al volante

della Citroén Zx. Il domi-
nio del 43enne finlandese si
¢ evidenziato con il succes-

so nella prima prova crono
metrata e nella prima man
che, mentre soltanto un:
foratura a 500 metri dal tra
guardo gli ha impedito I’en:
plein. La seconda frazione
di gara ¢ quindi andata a



LYXIR7e: o5 IN OLANDA
Con Schanche
la Escort

vince ancord

VALKENSWAARD -
Dopo la squalifica di Opland
in Francia e Norvegia per ir-
regolarita tecniche, in Olan-
da anche Kuypers ¢ stato pe-
scato con le mani nella mar-
mellata. Nella prima divisio-
ne dell’europeo di Rally-
cross ¢'¢ molta maretta. Nel-
I'occhio del ciclone non c'e
solo la Mitsubishi, per la
quale corrono sia Opland

A 50 anni
Martin

non molla

VALKENSWAARD
— Martin Schanche si
sta_prepotentemente ri-
lanciando per lotta al ti-
tolo nel campionato eu-
ropeo di Rallycross.
Nell’ottava prova della
stagione il 50enne nor-
vegese con la Ford
Escort Rs 2000 ha colto
la seconda vittoria con-
secutiva, la dodicesima
su questo tracciato dal
'78, cioe da quando ha
iniziato a correre e a
vincere  nell’europeo
della specialita. A Val-
kenswaard il pluritito-
lato Schanche ha lette-
ralmente dominato sul
campione in carica
Hansen, con la Citroén
Zx, dopo aver migliora-
to anche il record del
percorso nella terza bat-
teria di qualificazione.
Eddi Laumanns

francese Bruno Saby su
Mitsubishi, classificatosi
secondo nella graduatoria
generale.Terzo  assoluto
una vecchia conoscenza
della Val d’Isere, Yves Pa-
chiaudi, al volante di una
«Buggy bug» a motore Por-
sche. Primo degli italiani si
¢ classificato Roberto Ghil-
lani, dello Springbooks
Team di Parma, che con il
suo Mitsubishi 3000 V6 Bi-
turbo ha disputato una
spettacolare seconda man-

che. Dietro di lui si € piaz-

che Kuypers, ma un po’ tut-
te le squadre. Rispetto alla
seconda divisione Special
Gr. A, dove si é imposto an-
cora Schanche davanti a
Hansen, il regolamento con-
sente molta liberta di prepa-
razione delle vetture, nella
prima divisione Production
Gr. N tutto ¢ infatti molto
piu restrittivo, per cui molti
cercano escamotage... Fin
quando le irregolarita tecni-
che sono state limitate al rin-
forzo di particolari soggetti a
frequenti rotture, c’'e stato
una sorta di gentleman
agreement fra 1 team per non
farsi reclami. Ora pero il gio-
co si sta facendo piu pesante.
Qualcuno non ci sta e fiocca-
no «soffiate» e reclami ren-
dendo il clima caldo...

RALLYCROSS

Valkenswaard (NL). 20 agosto
Camp. europeo, 8. prova

Div.1 Production Gr.N: 1. Hun-
sbedt (Ford Escort Rs Cos.) 20; 2
Opland (Mitsubishi Lancer
17; 3. Svan (Toyota Celica)
Kittilsen (Ford Escort Rs Cos.) 13; 5
Carisson (Toyota Celica) 12

Div.2 Special GrA: 1 Schanche
(Ford Escort Rs2000) 20; 2. Hansen

(Citroén Zx Turbo) 17; 3. lversen
(Ford Escort Rs Cos 4. Pailler
(Citroén Xantia) 13; 5. Eklund (Su
baru Impreza) 12; 6. Jemnberg

(Ford Escort Rs Cos.) 11

Div.3 Production Gr.N (2wd fino
a 1400 cc): 1. Beck (Citroén Ax
Sport) 20 2. Kasse (Citroén Ax Gti)
17; 3. Boone (Citroén Ax Gti) 15; 4
Moons (Citroén Ax Gti) 13; 5. Lau-
rant (Peugeot 106 Xsi) 12: 6. Seeli-
ger (Citroén Ax Sport) 11
Classifica camp. Div.1: 1. Op-
land 127; 2. Svan 119; 3. Kuypers
95. Div.2: 1. Hansen 141; 2. Scan-
che 120; 3. Pailler 101. Div.3: 1
Beck 119: 2. Kasse 118; 3. Novotny
94

zato Vincenzo Lancia, che
nella seconda frazione ha
fatto segnare un tempo ec-
cezionale malgrado una fo-
ratura e un testacoda.
Elisabetta Caracciolo

Val d'lsere, 20 agosto
3. Montee de I'Olympe

Classifica: 1. Vatanen (Citroén
2x) §16°47; 2. Saby (Mitsubishi) a
814", 3. Pachiaudi (Bubby-Por-
sche) a 44"; 4. Ortet (Peugeot) a
5631 5. Rousselot (Fouquet) a
57°53,6: 6. Ghillani (Mitsubishi) a
100°32; 7. Lancia (Lancia Delta)
a 1'01'06.

BISHOP

Fontana, nell’alira
pagina, ha fatto un
passo avanti verso il
tifolo della F. 3
ftedesca con due
vittorie al Nurburgring
davanti a Schummy jr.
Momento negativo,
invece, per Ralph
Firman jr., in basso,
penalizzato a Oulton
park a causa di una
partenza anticipata.
Per Schanche, a
fianco, il tempo
sembra non passare:
a 50 anni ha vinto a
Valkenswaard la sua
divisione in rallycross

ORSI

AEEN[EISN] PRIMA VITTORIA PER IL BRASILIANO

Firman penalizzato
Da Matia ne approfitia

OULTON PARK — Da
zero a venti. Che salto per
Da Matta nel campionato
britannico di F. 3! Finora
il pilota brasiliano non
aveva racimolato neppure
un punto. In questa deci-
ma gara ha invece afferra-
to 'intero bottino, vincen-
do e confermandosi una
promessa, visto che a ven-
tun anni e gia campione in
carica della sua serie na-
zionale di F. 3. Il successo
di Da Matta e stato favori-
to dalla penalizzazione —
con stop and go di 10” se-
condi — del poleman e lea-
der del campionato Ralph
Firman, per partenza anti-
cipata: dimostrazione che,
se mai ce ne fosse stato bi-
sogno, in terra d’Oltrema-
nica i piloti di casa non go-

dono di favoritismi. Al di
la di tutto, Da Matta ha
comunque dimostrato di
aver fatto anche un buon
salto di qualita. A Oulton
Park ha dato prova di esser
riuscito ad ammorbidire
gli eccessi di grinta di ini-
zio stagione a favore di
una condotta di gara meno
aggressiva e piu redditizia,
ben consigliatagli da Dick
Bennett, il team manager
del West Surrey Racing,
che ha lanciato piloti come
Senna, Barrichello, Hak-
kinen, Irvine, Gugel-
min... Per la cronaca, buo-
no anche il secondo posto
di Salles, mentre Dufour &
finito dal quinto all’undi-
cesimo posto, per aver pa-
gato anche lui 10” di pena-
lita per una manovra irre-

golare ai danni di Davies.
Il suo team, il Ligier Ju-
nior, e ricorso in appello.

Oulton ParK (GB), 19 agosto

Camp. britannico
10. prova

Classifica: 1. Da Matta (Dallara
395-Mugen) 15 giri in 23'55°70
media 17679 kmh; 2. Salles
(Dallara 395-Mugen) a 0°74: 3
Hughes (Dallara 395-Mitsubishi)
a 702 4. H. Neves (Dallara 395-
Mugen)a 7°74; 5. Gene (Dallara
395-Mugen) a 9°78; 6. Davies
(Dallara 395-Honda) a 9°78; 7
Amold (Dallara 395-Vauxhall) a
11°15; 8. Homer (Dallara 395-
Toyota) a 12°15; 9. Firmam (Dal-
lara 395-Mugen) a 12°61; 10
Shaw (Dallara 395-Fiat) a 1499
Gpv: Fiman 1°33°68 media
171,61 kmh.

Classifica camp.: 1. Firman
106; 2. Dufour 90; 3. Gavin 88; 4,
H. Neves 87; 5. Hughes 83; 6. Sal-
les 77
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Schroter
nella F. Ford
a Jyllands

FORMULA FORD

Jyllands (DK), 20 agosto
Camp. europeo, 2 piova

Classe 1800: 1. Schroter
(Van Diemen 95), 28 giri in
22'0°02; 2. Verbergt (Van Die-
men 95) 22'00°75; 3. Leinders
(Swift 95) 2203°55; 4. Neu-
mann (Vector 94) 22'06°19;
5. Koster (Swift 95) 2214°83; 6.
Wills (Swift 95) 22'15°56

Gpv: Verbergt, 46°46, media
114,29 kmh.

Classe 1600: 1. Serjala (Swift
95) 20giriin 15'48°71; 2. Han-
sen (Van Diemen 92)
15'48°95; 3. Jespersen (Van
Diemen 91) 15°52°86; 4. Sorlie
(Swift 93) 15'66°42; 5. Lind-
strom (Van Diemen 93)
16'68°06; 6. Schroter (Van
Diemen 92) 16'00°60

Gpv: Serjala, 46°74, media
113,60 kmh.

Classifica campionato -
Classe 1800: 1. Leinders 35
2. Verbergt 23; 3. Pessi 22

Classe 1600: 1. Berndt 32; 2
Van Kalmthout 22; 3. Serjala
20

F. INDY LIGHT

Loudon (USA), 20 agosto
Camp. Usa, 10. prova

Classifica: 1. Moore 71 giri in
3429131, media 130,695
kmh; 2. Bourbonnais a 0°654;
3. Buhl: 4. Chaves; 5. Hotch-
kis: 6. A. Giaffone; 7. J. Andret-
ti a 1 giro; 8. Seibert a 1 giro:
9. Boyer a 2 giri; 10. Firestone
a 2 giri (tuthi su Lola T93/20-
Buick Gs).

Gpv: Bourbonnais,
media 152,120 kmh.

Classifica camp.: 1. Chaves
670; 2. Moore 208; 3. Buhl
126: 4. A Gidffone 94; 5
Boyer 78; 6. Calkins 75 7
Ward 53

257038

[EVEENII/N CON LA VITTORIA OTTENUTA A LES RANGIERS

LES RANGIERS

cendo entrambe le manche,
Rudiger Faustmann si & im-
posto al volante della sua
Faust-Bmw nella gara di
Les Rangiers, valevole qua-
le nona prova del Campio-
nato Europeo della Monta-
gna. Il pilota-costruttore te-
desco non ha avuto rivali in
classe C3, mentre il toscano
Fabio Danti ha ottenuto un
ottimo secondo posto asso-
luto, primo nella classe Cn.
La buona prestazione del
team azzurro Ancai € stata
completata dal 6. posto as-
soluto di Regosa (4. in clas-
se Cn). dall’8. di Bormolini
Jr. (6. in Cn) e dal 10. asso-
luto di Bormolini Sr. al vo-
lante di un’Osella C3. Per
quanto riguarda la classifi
generale, Faustmann sem-
bm potersi involare, visto
che in classe C3 i suoi prin-
cipali avversari Egozkue e
Vilarino si sono ormai ritira-
ti dal campionato. In classe

Cn per Danti le cose sono
certo piu difficili, con la pre-
senza di rivali tenaci quali
Dosieres e Regosa. Il cam-
pione italiano in carica po-
trebbe comunque battere
Faustmann proprio sul filo
di lana, approfittando del
gioco degli scarti nelle ulti-
me prove dell’Europeo...

fotografieTOMAZZONI

E




Brutto momento

per Danti, sopra,
nell’Eurosalita:

a Les Rangiers
Faustmann, in alto

ha vinto consolidando
il suo primato in
classifica. Il tedesco
gareggia in classe C3,
dove ben pochi
avversari possono
impensierirlo...

A sorpresa in gara
c’era anche il
mastodontico truck
Mercedes, a sinistra,
pilotato dall’ex
centauro Steve Parrish.
Una novita
interessante quanfo
speftacolare...
Nell’Euroseries di

F. Opel é il momento
magico per il danese
Jason Wall, a destra.
In Stock-car si é
imposto per la
seconda volta
consecutiva Bobby
Labonte, in alto
davanti a Todd Bodine

pl(0[e @14 A BROOKLYN

Bobby Labonte {

concede il bis

BROOKLYN — Bobby
Labonte ha colto la sua se-
conda vittoria stagionale
nella gara disputata sull’o-
vale di Michigan. Partito
dalla pole, il pilota del team
Joe Gibbs ¢ riuscito a sfrut-
tare al meglio la tattica del
suo box e, soprattutto, il
propulsore Chevrolet, di-
mostratosi assai parco in
fatto di consumo. La gara si
e infatti trasformata nel fi-
nale in una vera e propria
«economy run», con Bobby
Labonte che ¢ riuscito a per-
correre gli ultimi 55 giri sen-
za effettuare neppure una
fermata. Jeff Gordon, in te-
sta fino a 16 giri dal termi-
ne, € stato costretto ai box
per un ultimo rabbocco,
perdendo cosi la testa della
gara. Il 24enne pilota non
ha forzato al massimo, an-
che perché due suoi diretti
rivali in classifica, Ear-
nhardt e Martin, erano gia
costretti al ritiro e per lo
stesso Gordon era fonda-

mentale incamerare punti
preziosi. Nella prima parte
della gara si € messo in evi-
denza John Andretti, poi
costretto al ritiro. Molto
buona anche la gara di
Ward Burton, piazzatosi se-
sto.

Antonio Ferrari

STOCK CAR

Brooklyn (Usa), 20 agosto
Winston Cup, 21. prova

Classifica: 1. B. Labonte (Che-
vrolet Monte Carlo), 200 giri in
2.39'09°, alla media di 253,802
kmh; 2. T. Labonte (Chevrolet
Monte Carlo) a 6°8; 3. J. Gordon
(Chevrolet Monte Carlo); 4. Marlin
(Chevrolet Monte Carlo). 5. R
Wallace (Ford Thunderbird), 6
Burton (Chevrolet Monte Carlo)
7. Craven (Chevrolet Monte Car-
lo): 8. Hamilton (Pontiac); 9. Elliot
(Ford Thunderbird): 10. Stricklin
(Ford Thunderbird)

Classifica campionato: 1. J. Gor-
don 3205; 2. Marlin 3038; 3. Martin
2920; 4. Earnhardt 2891; 5. Mu-
sgrave 2845; 6.T. Labonte 2654; 7
R. Wallace 2637; 8. M. Waltrip
2594; 9. B. Labonte 2572; 10. Elliott
2560

10/458 AL NURBURGRING

Un solo... Watt
fulmina Giao!

NURBURGRING — Sesto
sigillo stagionale per Jason
Watt, andato a segno anche
nel 12. round dell’Eurose-
ries. Il danese, ora con 12
punti di vantaggio in classifi-
ca, ha preceduto il diretto ri-
vale per il titolo Giao, che
non € riuscito a sfruttare al
meglio la partenza al palo. Il
terzo gradino del podio ¢ sta-
to occupato il brasiliano
Uva, unico pilota schierato
in Germania dalla Draco.
Watt ¢ passato al comando
alla prima curva, riuscendo a
prendere un discreto margi-
ne su Giao. Il portoghese
non si ¢ pero dato per vinto,
facendosi minaccioso dopo
meta gara. Pressato dall’av-
versario, 1l danese ha esibito
un grande controllo di mac-
china, guidando al limite si-
no al traguardo. Giao, con
una vettura piu carica sul-
I’anteriore e meno competiti-
va sul veloce, si e dovuto cosi
accontentare del 2. posto, a

176 dal vincitore. Andre
Couto (Vergani) ha sfiorato
il podio, finendo nella scia di
Uva: il portoghese, penaliz-
zato dalla partenza in 6. po-
sizione, ha segnato in gara il
giro piu veloce. Francioni,
unico italiano in gara, passa-
to dalla Draco alla Vergani
Racing, non ¢ stato fortuna-
to. Il toscano ha subito infatti
un tamponamento da parte
del tedesco Thimler.

Enrico Rosi Cappellani

Nurburgring (D). 20 agosto
Euroseries, 12. prova

Le classifiche

Classifica: 1. Watt 18 giri in
311898, media 157,123 kmh; 2
Giao a 1'86; 3. Uva a 8°89; 4. Cou-
toa 10°18; 5. Honeggera 15°15; 6
Crevels a 17°63; 7. Morth a 19°05;
8. Teodosio a 24°89; 9. Thimler a
26'63; 10. Hainbach a 2827 Gpv.
Couto, 1'43'42, media 158,592
kmh

Classifica campionato: 1. Watt
173; 2. Giao 161; 3. Crevels 110; 4
Couto 90; 5. Westbrook 86; 6. Uva
69

PHOTO4

L'importanza dei consumi

BROOKLYN — I consumi e la fragilita dei propulsori
hanno condizionato la gara di Michigan, dove la tattica
di gara e le carburazioni «magre» hanno portato al suc-
cesso la Chevrolet di Bobby Labonte, seguita da tre vet-
ture gemelle, con la prima Ford soltanto 4. all’arrivo.
In corsa i piloti Chevrolet si sono infatti «tirati» a vi-
cenda la scia, rimanendo al coperto nella prime fasi per
limitare i consumi, mentre gli alfieri della Ford, dopo
un breve rush iniziale al comando, hanno terminato
tutti con gravi problemi di consumo. Nella gara di Bu-
sch (che e una sorta di F.2 in seno alla Nascar) il vinci-
tore Dale Jarrett e stato qualificato perché il suo team
ha montato una flangia irregolare per I’attacco del car-
buratore, proprio al fine di contenere i consumi. La vit-
toria ¢ quindi andata a Mark Martin al volante di una
Ford Thunderbird.

PHOTO4

E Francioni 'unico italiano

E I'unico italiano rimasto nell’Europeo. Filippo Fran-
cioni, al 2. anno in F. Opel, ¢ 9. nella classifica conti-
nentale e non ¢ entusiasta: «I/ 1995 é stato sinora un
anno difficile e non molto fortunato. Qui ad esempio,
se non fossi stato tamponato, avrei potuto fare belle fi-
gura. Spero comunque di terminare la stagione in cre-
scendo». 11 toscano, dopo una lunga militanza alla
Draco é passato alla Vergani Racing: «Mi sono dovuto
adattare ad una macchina con un assetto diverso ri-
spetto a quello sinora usato. Sono in ogni caso soddi-
sfatto, avendo ridotto in maniera notevole il distacco
che avevo dai migliori della categoria. Mi accontente-
rei di terminare la stagione tra 1 primi otto piloti del-

I’Euroseries».
¥ 109
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Dopo Misano

forna, domenica,

il Superturismo, softo,
a Pergusa. La F. Indy,
in basso, Gugelmin
approda a Vancouver

STUDIOCOLOMBO

3 SETTEMBRE
PERGUSA (EN)

Italiano Superturismo

Tel. 089/232806-237897
BINETTO (BA)

Italiano F.3

Italiano Prototipi
F.Europa Boxer

Mini Cooper Cup

Trofeo Gt

Tel. 06/5200306
VARANO (PR)

taliano Velocita’ Auto Storiche
z nge Gare Club
F.Junior Monza

Tel. 06/5200306-5200609
VANCOUVER (CDN)
FIndyCar

F.Indy Light

FAtlantic

FUJI (J)
Giapponese F.3000
Giapponese F.3

TURCHKEIM (F)

Europeo della Montagna

ZOLDER (B)

Euroseries di F.Ope

DARLINGTON (USA)
Winston Cup Stock Car

ALBI (F)
Francese Superturismo
Francese F.3

SINGEN (D)

nterserie Cup

DONINGTON (GB)

Ferrari Challenge Euro Ovest

1- 3 SETTEMBRE
ELPA (GR)

Europeo Rally Coeff.20
MONT BLANC (F)
| Europeo Rally Coeff.10

DRAMMEN-TRANBY (N)

Europeo Rallycross

2- 3 SETTEMBRE
‘ RALLY DEL MOBILE (PS)

VALLECAMONICA (BS)
Coppa Italia 3. zona
Tel. 030/37461

RALLY DEL GRAPPOI.O (AT)

| '\"(c: talia

RALLY DEL TARO (PR)
Rallysprint
Tel. 0183/20958

CELLOLE (CE)

MALTRE SPECIALITA’ §

2- 3 SETTEMBRE
VEGLIO (VC)

Italiano Fuoristrada
Tel. 015/445698

3 SETTEMBRE

| COPPA NISSENA (CL)

Coppa Italia Velocita in Salita
Tel. 0934/501214
VERGATO CEREGLIO (BO)
Velocita' in Salita
Tel. 0573/364218

| RIVIERA CORALLO (SS)

taliano Slalom

Tel. 079/978218-952682
CANTALUPO LIGURE-
PALLAVICINO (AL)
L:opc C \f}‘-‘m* 1. zona
CITTA’ DI VICARI (PA)
Slalom

Tel. ¢/o Comune di Vicari (PA
COPPA GAMBARIE
D’ASPROMONTE (RC)
Slalom

Tel. 0965/891659

TROFEO DEL SANTO (PD)

’”orv‘poscr“p ero
TORRANO (PC)
Velocita’ su Terra

Tel. 049/9630465
VITTORIO VENETO (TV)
Velocita' in salita

Tel. 0438/500137

SET TE CGGICO=RMN I TN

W RAI 2

Lunedi 28 agosto

24.10 PROCESSO ALLA F.1
W ITALIA 1

Lunedi 28 agosto

24.50 GP F.1 BELGIO
speciale dopo gara

Mercoledi 30 agosto

24.45 |TALIA 1 SPORT
servizio F.1

Domenica 3 settembre

13.15 GRAND PRIX
Lunedi 4 settembre

20.40 SPECIALE RALLY
W TELE + 2

Lunedi 28 agosto

12.00 RALLY DEL NEVADA
speciale

14.30 COAST TO COAST
gare americane

Martedi 29 agosto

Giovedi 31 agosto

14.30 COAST TO COAST
gare americane

Mercoledi 30 agosto

14.30 COAST TO COAST
gare americane

14.30 COAST TO COAST
gare americane

| Venerdi 1 settembre

| 14.30 COAST TO COAST
l gare americane

® TMC

Mercoledi 30 agosto
23.00 CRONO

Sabato 2 settembre

12.00 TMC SPEED

replica

12.30 SUPERTURISMO
prove da Pergusa

13.30 CRONO

replica

24.05 SUPERTURISMO
prove da Pergusa (replica)

Domenica 3 settembre

14.10 SUPERTURISMO
gara da Pergusa

20.00 TMC SPEED
B ODEON

Venerdi 1 settembre
24.00 RACING TEAM

B EUROSPORT

Lunedi 28 agosto

12.00 e 17.30 F.3000
gara a Spa

13.00 e 18.30 F.1
Gp Belgio da Spa
replica

20.00 SPEEDWORLD

Nascar, Dragster,
F.3 britannica

Martedi 29 agosto

13.30 SPEEDWORLD

20.00 MOTORS
MAGAZINE

Mercoledi 30 agosto

12.00 MOTORS
MAGAZINE

replica

19.00 e 22.00F. 1
Grand Prix magazine
24.00 NASCAR

Giovedi 31 agosto

12.30F. 1

ultime notizie
dal mondo dei Gp

Domenica 3 settembre

23.00 F. INDY
diretta da Vancouver

M SKY SPORT

Giovedi 31 agosto

23.30 POLE POSITION

B DSF

Lunedi 28 agosto

09.00 MOTORSPORT
24.00 MOTORSPORT
replica

Mercoledi 30 agosto

21.00 MOTORSPORT
23.00 MOTORSPORT
replica

Giovedi 31 agosto

15.00 MOTORSPORT
21.00 MOTORSPORT



