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El nuevo catdlogo AIR FRANCE

“TOURS PRESTIGE 1969”
acaba de aparecer: solicitelo!

Usted encontrara en este lujoso cata-

en Europa y en ¢l mundo entero, que
logo en colores més de 100 férmulas se adaptan a todos los gustos y pre-
de estadas vy circuitos en Francia, supuestos!

ptmmexmpaomles

por dia que incluyen:
de descuento a Euro- » Alojamiento en habi.

pa ¥ Cercano Oriente tacién doble con bafio

con la ‘Tarifa Excur- e media pension

sion” sujeta a condi- e unaexcursién en ca.
n ciones especiales. da ciudad,

(impuestos y servicio incluidos)

Para preparar sus vacaciones, solicite sin demora el catalogo
“TOURS PRESTIGL 1969" que le serd entregado gratuitamente
en todas las Agencias de Viajes IATA y en AIR FRANCE.

AIR FRANCE: FLORIDA BS4 - Tel. 32-7332 - BUENDOS AIRES
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L
AIR FRANCE

para todo

A volreservice

AR
FRANCE

LA RED AEREA MAS EXTENSA DEL MUNDO
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EDITORIAL

Todos los extranjeros que nos visitan para esta Temporada Internacional de F. 2, quedaron asombra-
dos ante la simple vista del circuito El Zonda, de San Juan. No es para menos; el circuito sanjuanino es
algo realmente hermose, tanto por su dibujo como por el lugar donde se encuentra enclavado. Sobrea todo,
los pilotos europeos acostumbrades a la tremenda escasez de circuitos permanentes de la gue adolece el
Viejo Mundo, se quedan admirados de gque en este pais (donde algunos esperaban encontrar indios boleando
fianduces) existieran tantos circuitos y tan astutes como los nuestros.

A decir verdad, nosotros también nos guedamos admirados al ver la pista de-El Zonda, no porque no

N? 139 del 17 al 23
de Diclembre de 1968

EDITORIAL ABRIL
S.A.|.C.I.F, v A, Avenida
Leandro N. Alem 898, Cap.
Federal. Tel. 22-8010 al 28.

PRESIDENTE | |a conociéramos, sino por la trasformacién brutal que sufrié desde que alli se disputara la @Gitima carrera
César Civita | de TC. En cincuenta dias los sanjuaninos trabajaron como locos e hicieron —aparte de mejoras al circuito
GERENTE GENERAL | propiamente dicho— una gran cantidad de obras anexas permanentes, como Ser garajes, torre control, bafios, etc.
Carlos Civita Esto merece un aplauso, nuestra admiracién y =l deseo de que muchas organizaciones —oficiales y no—
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Raidl H. Burzaco

GERENTE COMERCIAL
Erlc Skinnar
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Joaqulin Villagas Gonzdlez

SERVICIOS EDITORIALES

sepan imitar el ejemplo. Una vez mis quedé demostrado que para obtenar logros en cualguier orden de la
vida, hay que tener un diez por cianto de inspiracién y poner noventa por ciento de traspiracién. 25

__.______m—_—__

Posiblemente Dios fue el que Consecuencia bastante Ilégica, de verano a verano. Asl lo dictan
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DIRECTOCR
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empezd todo. Eso es lo que ge-
neralmente se acepta para un mon-
tén de cosas y de los més diver-
sps drdenes. Empezd los drboles,
empezd los gusanos y empezo el
tiempo. ;Y cémo fue eso? Simple-
mente inventando el primer dfa.
ldea que aparentemente le gusté,
y engolosinado siguié con el se-
gunde, - el tercero, el cuarto, el
quints,- el sexto y cuando todos
los que alll no estaban supusieron
lo inminente repeticidn de lo que
venia sucediendo, una vez mas, el
hacedor se tird a apolillar.

considerando todo lo que habla
hecho con sus propias manos —5e&
supone— en tan poco tiempo. Asl
en forma divina se habla creado
el almanaque (no el de colgar en
la cocina, sino el de la forma de
dividir la vida en pedazos) y, lo
que &5 ain mds maravilloso, habla
creado La Fiaca.

Si el Patrdn de Patrones se can-
56 en seis dias de trabajar, es muy
légico ¥ humano que nosotros, hu-
mildes mdguinas de convertir el
tiempo en dinero, nos cansemos
en el perlodo més dilatado que va

las costumbres —nadie piensa en
rse a Miramar en agosto — y asl
legamos al final del ciclo de yugo
968, Llegamos & la oportunidad
anual de tomarse el bondi. Llega-
os al momento de la discusion
familiar sobre la eleccién del lu-
gar adonde muy conclenzuda y
responsablemente no se hard mas
que no hacer nada. El éxodo que
\rremediablemente deberé produ-
cirse en enero o febrero, o la ru-
tina para algunos de seguir vi-
viende la rutina de vivir lo mismo
de siempre.
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- La carrara en el autédromo el
| domingo que viene marcarf —y
® sin ninguna duda— el final de las
" actividades motorizadas del afio.
' Buen motivo para iniciar el perfo-
| do de no hacer nada. La Fiaca
' en las tribunas mientras los (lti-
| mos ruidos de Férmula 2 se ale-
% jan de la Temporada. Con la po-
" gibilidad accesible de iniciar el
cese de tareas el mismo jueves,
" cuande ya algunas méguinas es-
tén practicando por su cuenta. 0
el viernes 20, dia en gque se cum-
. plirén los entrenamientos oficiales
' en el circuito & desde las 10,30 y
hasta las 12,30. El sébado se lle.
* varAn a cabo las pruebas de cla-
| sificacién en el mismo circuito y

. en el horario de 18 a2 19 horas.

| El dominge veremos la Gltimo
! de las competencias, Reviste par-
" ticular Interés por los motivos in-
Gtiles de mencionar. Serd lindo
" verlos de nuevo —muy pocos paor-
" tefios habrén viajado a Cdrdoba o
| San Juan para verios— teniendo

La euforia de los spoilers
también invadid la mente
de Armando, el bufetero
de la redaccidn de
Parabrisas Corsa. Asl se
presenta su carro
netamente influide por Ia
mecénica Ferrari. Los
soportes del alerén tienen
perfil alar y debido a su
excelente aerodindmica, no
fue necesario ningdn
tensor para mejorar la
sujecidn. Puede que ohora,
mejorado aerodinimicamente
el carro, habiéndose
lograde aumentar |a
velocidad media el aparato,
los sandwiches lleguen un
poquite mds frescos y el
café aungue sea tiblo.
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TEMPORADA INTERNACIONAL DE F-2-CLUB YPF|

en cuenta que el afio gque viene
si vuelven o no, si tendremos
Temporada de nueve o no, astard
librade .al azar. Comeo suele ocu-
rrir en nusstro automovilismo.

La carera sa hari en el circuito
6 y comenzard a las 10.30 horas.
A diferencia de las tres disputa-
das, esto Gitima tendrd una pro-
gramacién distinta: se la dividira
en dos series de 25 vueltas cada
una, obteniéndose el resultade fi-
nal de la suma de tiempos.

Gracias al Club YPF hemas te-
nide lo visto. Es un esfuerzo a
nivel nacional, El interior del pals
pude ver de cerca el dltimo gri
de la moldi en cuanto a mecénica
de primera linea internacional,
vale decir absoluta, Es ya bien
sabido que se han perdido muchos
millones de pesos (quizd cien), por
esos gastos imponderables o In-
calculables por adelantade. Es ne-
cesario gque el domingo el autédro-
mo esté lleno, serd la forma de
brindar nuestre apoyo a quienes

s2 han esforzado sinceramente por
darnos un espectéculo ﬂf:n:r de
las inquietudes deportivas de nues- &
tro pais. :

También habrd el domingo ve-
niderc una prueba de regularidad
organizada con el fin de recaudar
fondos para el hospital de Pedia-
tria "“Pedro de Elizalde" (Casa Cu-
na). El recorrido incluys la partida
desde la Capital Federal hacia
Campana, luego a Pilar y José C,
Paz. La largada se efectuard en la
Avenida Cérdoba 6254 de esta Ca-
pital. En calidad de premios se |
entregaran dos relojes Omega (para
el piloto y copilote del coche ga- |
nador). Habrd también varias co-
pas. La prueba finalizarda en la |
residencia que el Touring Club Ar-
gentino (que fiscalizard la prueba)
tiene en la localidod de José C.
Paz. Alll se servirA un almuerzo
cricllo. Ampliar informacién en la
Avenida Cérdoba 6254, T. E. 55-
5384, Bs. As.
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— Buenos Aires, Gﬁrdntla
| " | y San Juan. Tres

i i escenarios diferentes en
- | | los cuales la Ferrari-Dino
' g | ~ triunfo sin dejar ya dudas

de las virtudes técnicas

- | gue le han permitido
e A A SRS destacarse netamente
' 2 | sobre sus rivales.

5 : r Excelente victoria de

4 Andrea de Adamich y
'- exhibicion de
virtuosismo de Rindt

nternaclonal

Andrea de Adamich-Ferrari Dino.
Magnifica combinacién para la victoria,
La tremenda aceleracién que tiene

| F. 2 de Maranello es un arma
nuntundente contra cualquiera de sus
ocasionales oponentes.

SI a cualquiera le quedaban dudas
scbre Ferrarl o De Adamich, lo del do-
minge sirvié como prueba contundente
para terminar el juiclo. Fue lo mejor
que se ha visto hasta ahora, los grin-
gos supleron damos un verdadero es-
pactaculo puro de carrera.

Ellos nos dieron eso. Pero por nues-
tra pajte, Argentina “corsa” aporté un
clreuito considerado de los mejores
dal mundo. En cuanto a belleza estéti-
ca, en cuanto a trazado, en cuanto a
piso ¥ a un montdn de cosas mas. Li-
geramente més veloz gque el Autddro-
mo de Buenos Aires y considerable-
mente mas lento que el circuito de Cér-
doba, El Zonda de San Juan permitid
g 3 por su dibujo palpar la lucha en pelo-
&= | toén. Claro, hasta que Andrea de Ade-

. . : : : miech se mandd a mudar. Pero para

17 = . entonces ya habla trascurrido la mitad
- : P . de la carrera.

= - Conversébamos con [os periodistas

: Fp .- enviados de Europa y confirmaron tam-

' blen cllos lo que ya adivinabamos:

agombro general ante la maravilla de

ege escenario que aparece cCOmMo un

oasis automovilistico en medio de ese

desierto vertical que es la cordillera y

e| valle de El Zonda en particular. Pa-

ra lograr eso, la gente de San Juan

ng escatimoé esfuerzos, (Para ng usar

—_—
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la otra frase tan manoseada del "mi-
lagro realizado”.) En cuarenta y cinco
diag se construyeron boxes de hormi-
gon, otros tantos garajes también de
estructura hormigonada, oficinas, te-
rraza de boxes para Invitados, come-
dor y cocina, Desnjveles naturales obli-
gargn a levantar muros, Total: 1.300 m2
de superficie cubierta.

Pero como toda la fiesta no podia
resyltar perfecta, aqui también, como
en Coérdoba, debleron suspenderse las
priebas de clasificacién, Fenémeno cli-
matolégico repetidp que ha contribuido
al "“no entender nada de nada' por
parte de nuestros visitantes, Lg sema-
na anterior en Cérdoba se debid suss
pender el programa del sédbado a la
tarde por un violento ciclén que 0OsCu«
recio el cielo, volé carteles publlcita-
rios del circuito y desaté un verdadero
diluvio. El sébado pasado, nuevamente
un fenémeno climatolégico ¥y molesto
llamade el viento de| Zonda, obligé a
hacer lo mismo. Y en ambos casos el
eplloge fue el mismo: a la mafiana si-
guiente, dia de la carrera, un tiempo
magnifico relnaba en cada uno de los
cireuitos de cada una de las provinclas.

Asl se optd por tomar como tiempos
de clasificacidn los obtenidos el vier-
nes durante las practicas oficlales, Con
un tiem faltante, el del bueno de
Jochen Rindt, quien no se sabe bien
si por un alarde de suficlencia con-
ductiva, por una demostracién ‘'‘can-
chera” de yo me subo al auto sin co-
nocer €l circuito y gano, o si por apro-
vachar mejor estas vaceciones tan bien
pagas, el caso es que le pegd el salto

(Contindg en la péging 13)

http://lasrevista

_Uno de los pilotos més completos de la era actual: Joseph Sitfert en
accién en El Zonda. Su medio mecénico —el Tecno— no le permitid mayor
lucimiento, aunque el cuarto puesto obtenido es ampliamente meritorio.

Jean Pierre Beltoise con el Matra MS-7 marcha dalante de Regazzoni (Tecno).
El campedn europeo de la F. 2 logrd un magnific
29 puesto deiris de De Adamich.
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Palancas al piso - Volante

aq,il AL . %3;.';4%;@. apge]" i F.1 - Instrumental Jaeger
i~ o 1'-#-‘ “ La BRD - Orian Rober - Faros

Carelio y Hella - Liantas de
Magnesio - Cascos de Com-
peticidén - Butacas Especia-
les. :

ESUSEN ARGENTINA

S.A.C.él
Parana 734, Cap. Tel. 44-8178
Sabados abierto hasta las 1230 hs.

- | b |,
MUTDH TECNICA

TUCUMAN 1685 - T.E. 40-0512 . 8154

Sr. Comerciante:
Ud. que se especializa en la Venta de Repuestos Fiat.
o si piensa instalarse en cualguier punto del pais,

consulte sin compromiso a: Franceschini Hnos. ind. ¥y = _
Com. de la Av. Rivadavia BB43, con T. E. 69-6738, Capital, L T R En SuUl Fl AT

Ponemos a su disposicion el mas variado stock de Re-
600-600D-600E

puestos Fiat, Importados y MNacienales. Mota impor-
tante: Vendemos al por mayor Gnicamente. Importacion
| . Fabricantes. Entrega inmediata al interior.
i : COLOQUE EL
RADIADOR
ESPECIAL

SERRA “EL PEONCITO”
L.IMA S.A. ot el

ofrece el mejor popchok vk RS
servicioy la linea

de repuestos ;sol 2

€2 Falcon HoE T s

y Taunus mas " Qam— | ) 100
completadel pais! | osine s

SERRA LIMA S.A. PARA LA LINEA
Servicio, Repuestos y Salon Exposicion: SIEMPRE LO ME‘JGR”_

Cabrera 3659 {entre Salguero y Buloes)
Tel. 869933 - 1876 - 8598 - 4635 Repuestos' y Accesorios.

Especialistas en stock comple-
F AIO tos para casas a instalarse.
GRUPOS DE LIMPIA PARABRI-

CITROEN SAS CON SUS ACCESORIOS.
REPUESTOS Y ACCESORIOS Vel et ok

También atendemos Sabados Envios al Intarior,
y Feriados todo el dia

Dominges de 9 a 13 hs. L ZUPHRO” S.R. L.

J. B. Justo 6197 - CAP.
TEL,ﬂE11-5551 7 Guatemala 4416 - T. E. 71-5862 - Cap.

NO VAYA A MAR DEL PLATA!.

ni a ninguna playa de mar
sin

llevar TAPA%

Proteja su aulomdvil del aire de mar, del so! del polvo,
de fa liuvia.

Confeccionado en telas con proceso MULTIFLEX y H. D.
405 Aluminizado.

La Gnica funda para cubrir automadviles con seguro an-
ti-robo y ventilacion integral.

(Mod. reg. N? 3004) y palente otorgada N? 161,655,

tualy

RADIADORES PRON S.R.L.

Av. MTRE 519 C.C. N? 15
Rafsela - Sta. Fe - T. E. 1832
Eﬂ mmq Er L- “
CAEBRERA esg. D. LUQUE

ANTENAS
AUTO-RADIO

Antenas de todos los mode
los para cada necesidad vy
marca de automotor

MAREL S.C.A.

Distribuldores en: Zona OESTE SHELL HAEDO, Riva-
e Boléustadl 590 CENTRAL LONERA davia 16028, T. E. 658-1335. ROSARIO: LONERIA EL IN-
F. g Bmé. Mitre 2771, T. E. 87-8481 / 9666 DIO, San Luis 1559, T. E. 68076. CORDOBA: CASA MAR-

T. E. 59-7819, Capilal

(Estac. gratuito Caslelli 150 y Castelli y Cangallo). COS KAPLAN, Rivadavia 265, T, E. 3212.




en el mundo

FMHUIA. La firma productora de

automdviles deportivos y de carrera.
Matra Sport, recibié reclentemente el
“Premic de la Sociedad de Fomento
del Arte y de la Industria” en el rubro
deportivo. Un premio simliar, pero en
lo gue a disefios en automdviles de
turismo se refiere, fue entregado el mes
pasado al Ing, Ferry Porsche, El jura-
do de este premio, integrado por in-
genieros, técnicos, arquitectos y de-
coradores, ha dado también, en otros
rubres los sigulentes premios “Meda-
llas de oro': A la Regie Renault por
sus semirremolques ‘“Citanox" (cate-
goria vehiculos utilitarios pesados) ¥
& los Establecimientos Augereau, cé-
rrocercs constructores (categoria ca-
rrocerias especiales). # E| Saldn de
la Bicicleta y la Moto, gue ocupaba
gste afic una gran nave en el Parque
de Exposiciones de la Puerta de Ver-
salles durante el Salén del Automovil,
presentaba 41 constructores. En lo que
respecla a motos y motonetas, Francia
se encuentra a la cabeza de los pro-
ductorés en Europa.

|HﬁLﬂTEHHA. Un nuevo sistema

para lograr que los aterrizajes a clegas
de los aviones VCi0 y Trident sean
alin més seguros esta siendo puesto
a prueba en el aeropuerto de Londres.
Este sistema reside en la proteccion
de las pistas y sus aledafios por me-
dio de redes protectoras y compuesios
quimicos en al pisc de la pista, Por
esie sistema, los compuestos quimicos
cubren a las pistas contra las lluvias
haciéndolas Impermeables y evitando
‘que los aviones puedan resbalar ¢ pa-
tinar sobre la misma. ¢ Una firma bri-
tdnica acaba de presentar un nuevo
sistema de radioteléfonoc moévil |lama-
do STAR, Tratase por otra parte del pri-
mer sistema de frecuencia ultrasleva-
da, que utiliza circuitos impresos, In-
cluso en el trasmisor, hasta ahora ve-
dado a esa técnica. Ademas, el rele-
vador de aniena —dispositivo elsctro-
magnético esencial pero a veces cau-
sante de inconvenientes— ha sido sus-
tituldo por transistores y componentes
andlogos, mAs seguros., For ser tan
compacto, este nueve sistema cabe
debajo del tablero de instrumentos, co-
mo una radio comun y quizas sea
mas facll de usar que ésta

BELGICA. Een Bruselas, 1a Regle

Renault organizé una exhibicién de
automdviles pequefios... péro en los
cuales se puede sentar un chico de
10 2 15 afios. Estos automoviles son
la réplica exacta de los Alpine-Renault
que participaron en las 24 Horas de
Le Mans. Estos seis autos permitirén
& los jovenes entusiastas entrenarse
en la conduccién de vehiculos a mo-
tor desde chicos. Algunas de las ca

racteristicas técnicas de estos autos
son las slgulentes: Carroceria: Mono-

plaza, aslento en polistereno moldea-
do y pedales regulables. Peso vacio:

104 kgs. Dimensiones: largo total, 2,66
m, ancho total, 1,02 m, y alto 0,63 m.
Motor: Ciclo de dos tiempos 75 cm3
de cilindrada, arranque eléctrico y re-
frigeracién por turbina. Frenos: a tam-
bor. Performance: Velocidad regulable
entre los 10 y los 25 km/,

ESTADOS UNIDOS. Las nuevas

temdticas en matleria de automoéviles
han movido a las principales casas fa-
bricantes de autos de Estados Unidos
a contratar para disefiar sus Interiores
y/o sus carrocerlas a mujeres espe-
cialistas en tapizados, disefos, etcé-
tera. El hecho de que se contraten
mujeres para esios menesieres reside
en la moda de hoy, que impone que
las mujeres formen casl el 45 por cien-
ic del enorme ejército de compradores.
Ezs por eso, ademas, que diversas fa-
bricas (la General Motors vy la Amerl-
can) estdn encarando ya la construc-
cién de automoéviles destinades Unica
y exclusivamente a las mujeres, En
Europa, sin embargo, esta moda de los
automdviles especialmente construidos
para las mujeres ya e€s una cosa de
todos los dias: Daf realizé un auto
en 1966, pintado de color lila, con to-
dos los detalles que le pueden ser
utiles a una sefiorita... © no, Renault
también construyé uno de estos autos
en base a un Renault 4 Y ahora los
yanquis.

DE TODAS PARTES. Eraunade

esas noches calurosas. El Individuo
circulaba por Avda. del Libertador &
la altura de Martinez con su Citroén
2 CV nuevo fiamante. Pocos metros
antes de llegar a la caminera de esa
localidad, un automoévd embistid de
frante al Cltroén, con la (nica conse-
cuencia de romper €l farol lzquierdo
delaniero, por lo cual el auto siguid
sin la luz correspondiente a ese lado.
Detenido fue en la caminera, e Infor-
mado fue, también, el titular de la mis-
ma sobre el accldente; no obstante, al
sefior del Citro8n se le labrd un acla
por andar sin la luz izqulerda delante-
ra. El sefior del Citroen, viendo y con-
siderando que era imposible hacer en-
trar en razones al servidor del orden
sobre su Inocencia decidi¢ aceptar la
confeccion de la boleta correspondien-
te., Cuando el oficial de guardia fine-
lizé el acta, le informd a nuestro aml-
go del Citroén que debla abonar en el
acto la multa, vale decir que ese sefior
se erigia en juez de Instruccién “In
situ”, Existe sin embargo una regla-
mentacion que dice que los oficiales
de la policia de la provincia son jueces
de instruccion. Esta ley se cred para
lugares donde no existen jueces y la
Unica autoridad real es la de 1a poll-
cia; pero sin embargo, no €stamos de
acuerdo en que esa ley se eplique
en zonas donde exlste una gran den-
sidad demogréfica y es mas, donde
existen juzgados (San Isidro, por ejem-
plo) que pueden determinar quién es
y quién no culpable.
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JNUEVO AUTO?

Todavia no entendemos bien por qué la
agencia noticiosa gue envid esta
fotografia hace exclusive hincapié en
este nuevo auto de la categoria Sport
Prototipos. Indudablemente pareceria
ser que ni el aute, ni su presentacién
interesan a nadie. Pero como a nosotros
tamipoco nos importa el aute, ni la
presentacién, ni nada, les mostramos la
foto... simplemente.
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¢(UN HOMBRE, UNA MUJER?

Segln los datos que tenemos, |a
“cosa” que asoma su cabecita por
la puerta de este Mini Minor con
carroceria especial es Colin Paterson,
baterista de un conjunto de misica
“beat”. Nosotros lo decimos, pero Ia
verdad-verdad es que no estamos
muy Seguros. En fin, es cosa de él,
ino es cierto?

BHo
GRAHAM DE FRENTE

Dia por medio nos liegan fotos y notas
sobre el campedén dal mundo, pero

esta vez el bueno de G.H. se pasé.
Con un Wolseley 1500, Hill se estrelld
contra un muro del Savoy Hotel de
Londres. ;Y saben por gqué? Porgque
pocos meses antes de salir campeén,
Hill prometié a sus amigos: “Si salgo
Campedn del Mundo le estrello-el auto
a mi mujer”. Y salié Campedn.

[Pobre patronal

BREH
iTAXIN -

Un nuevo aparato acaba de sacar

la Fiat de Italia para ser utilizade
como taxi en trayectos cortos, sobre
todo en ciudades de transito muy
denso. El susodicho aparato posee
un motor Fiat 800 y es de una
practicidad superlativa: posee dos
puertas corredizas y lugar para tres
pasajeron ¥ el chofer.




SIGA EL AUTQMOVII.ISELO LR6

y sigalo en la inconfundi
voz de EDUARDO EMILIO RADIO

- D'AGOSTINO MITRE
@5, TEMPORADA INTERNACIONAL FORMULA 2
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V3 DOMINGO 22 DE DICIEMBRE DE 1968

AUTODROMO MUNICIPAL BS. AS.

ULTIMA COMPETENCIA

escuche la mejor transmision porque...
EDUARDO EMILIO D’AGOSTINO
~ es automovilismo!
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TRIBUNA AUTOMOVILISTICA: TODOS LOS DIAS A LAS 13.05 y 18.05

SABADOS 22.30.

LV 5 SAN JUAN; LRX 1, 49 metros, 6120 megaciclos; LRX 2, 31 me-
tros, 9710 megaciclos; LRX, 25 metros, 11750 megaciclos; LRU, 19
metros, 15290 megaciclos. -

TRANSMISIONES AUTOMOVILISTICAS S. A.

DIAGONAL NORTE 917 - 7°"”R"” BUENOS AIRES - T.E.: 35-925]
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Un piloto super regular y ampliamente
“reliable” (confiable) Jackie Oliver. Hizo
lo que su Lotus le permitié ¥ en

$an Juan fue guinto.

m

(Viene de la pégina 8)

e la cordillera. (Tamblén puede haber
sido que e| brutal calor de San Juan
lo haya obligade a buscar enloguecido
la orilla del Pacifico refrigerante.) Por
lo demés, filita mas adelante, fillta méas
atres, el orden de partida para el do-
mingo sigui¢ presentando las mismas
caracteristicas nominales. Los mismos
apellidos en casi los mismos lugares,
Confirmando, © reconfirmando, lo del
grupo que drsputa los primeros luga-
res y el grupo de alegres turistas.

En cuanto a los primeros, San Juan
nos divo la cgportunidad de ver la pri-
mera —por qué no— batalla de equi-
pos, En este caso fue Ferrarl vs. Matra.
Consuetudinario duelo que slguna vez
se llamd Alfa-Romeo vs, Bugattl, y que
ahora para nosotros se convirtié, en
El Zonda, en la lucha entre estos nue-
vos escuslidos azuleg vs, colorados.

Ferrarl sall6 en punta en cuantito
Fangio bajé la bandera de largada. De
Adamich y Bramblilla pareclian tener
muy poco tiempo gue perder en dis-
cusiones, El aullido de los Cosworth,
Cosworth, Cosworth, Cosworth, Cos-
worth, Ferrari en aquel valle sonaba a
trompetas apocalipticas. Todos bus-
cando el famosc rulo y el puente, Des-
de arriba, una multitud seguramente
famés Imaginada por quienes pensaron
en hacer aquel circulto, vibraba con la

magnitud que dan slempre las multl-
tudes cuando cada persona se diluye
en la distancia y la cantidad de otros
iguales convertidos en puntitos. Pare-
cian aquellas escenas —como alguna

vez dijimos— del cine, cuando los
campesincs bajaban de la sierra al
paso de la revoluclén mexicana., En
este caso, tantas personas miraban
también desde una altura parecida la
revolucién del progreso mecénico.

Después, cansado de aguantar, Bram-
billa desplazé a De Adamich y tomé
la punta. Después Beltoise, el Matra v
la mejor de lag actuaciones en lo gue
va de la Temporada, consiguieron
aduefiarse del extremo delantero del
desfile, Pero Brambilla no estuvo de
acuerdo, y asl, antes de cumplirse las
10 primeras vueltas, ya la punta habia
cambiado de nombre cuatro veces,
Emocionante perspectiva que obligaba
a pensar que el equipo Matra, ahora
aceofalo de un Director Deportive, se-
gula cumpliendo el ptan fortulto de
mejorar carrera tras carrera. Pescarolo
retrasado lo ponila a su coequiper a
merced de las fieras coloradas,

Entonces, desde el box, De Adamich
recibio érdenes de apurar el tramite y
salir a apoyar a Brambilla, quien sufria
el ataque encarnizado de Beltolse. Jue-
ao de equipo se ponla manifiestamente
en evidencia y para solaz de todos
cuantos veian de la carrera un poco
més que la sinrazdén de un montén de
coches dando vueltas a un camino sin
solucién de continuidad. Beltolse es-
taba solo, Henri Pescarclo muy atra-
sado v De Adamich en su arremetida

logra superar al coche azul. Pero en
la vueita 15 el francés vuelve a tomar
la punta. Por muy poquite tiempo: un
giro después ya el itallanc compraria
el liderazgo para no venderlo més,

Evidentemente existen l|uchas nter-
nas y externas. E| asunto de la élec-
cién de un plloto por parte del todopo-
deroso sefior Ferrari para su equipo
de Férmula Uno 1969 ya hace tiempo
que no debe ser una incognlta para el
malabarista de Maranello, El perio-
dista itallano Franco Lini viajo a los
Estados Unidos en la semana gue me-
dié antre la carrera de Buenos Alres y
la de Cérdoba. Fue por un asunio re-
lacionado coh Ferrarl, con qulen &l
hasta el 10 de diclembre se desempe-
faba como director deportive (aunque
a la Argentina vino como simple con-
sultor). De gllé trajo la noticla del nom-
bre gue ocuparé tal lugar. Se lo reser-
va con mucho recelo. Pero o Impor-
tante es saber que en nada influira la
actuacién de los dos pllotos en la Tem-
porada. Puece ser que ni siquiera sea
uno de ellos quien suba el escaloh el
afio que viene,

En cambio, internamente, los de Ma-
tra sl se estan jugando algo. Como
esta carrera tiene puntaje para el
Campeonato de Francia y |ustamente
Beltolse Pescarolo definirén aqui
quién se lleva los laureles, no eg cles-
tibn de darse tregua entre sl. For otra
parte, salvo los pllotos que ya se han
formado la imagen de defensores de
la retaguardia, los demés le dan & la
pata muy en serio, No hay que olvidar
que nuesiras cuatro carreras son muy

——
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observadas desde el otro lado del mar.
Y a nadle le gusta quedar mal con los
mayores.

Se pelea en casa y se pelea con los
de afuera, dirfamos. Y con los nues-
tros squé pasa? A esta altura, como
decia uho de nuestros maestros de
Férmula 1, mas de uno se reprochara:
jPara qué me hablé metido en estol
Cérdoba fue determinante dé un cam-
bio en Eduardo Copsello, AllA se rumo-
red con cierto aire de certeza, que se
separaria '‘for ever' de Berta. Es posi-
ble, Pero aquellos dias de trompas lar-
gas sirvieron para que el genial san-
juanino se hiclera —seguramente— un
replanteo de la situdcidn. Y el domingo
resultd el mejor de los nuestros, El Ta-
no Vianini, otro genio limitado por
nuestras circunstancias, fue fiel a su
esplritu y tuvo la sutil inconstancia de
no repétir lo de Cordoba.

En cambic las victimes de Ron Ha-
rris son un caso aparte. Marincovich
oficia como de empleado rompe moto-
rés. Aunque noc sea por su oulpa, sino
que a &l le toca salir & correr con tal
auto y sale. Pero ocurre que el motor
de ese suto no da més. Y &l se con-
vierte, lo mismo e Reutemann, en
los inocentes y perjudicados represen-
tantes que por culpa del sefior gue
todos conocemos, estdn desprestigian-
do carrera trag cafrera su verdadera
imagen. Fangio, muy angustiado por la
verglienza que son esos Tecno, refle-
Xionaba sobre las cualidades de Lole,
victima de un& albéndiga vendida co-
mo buera. Y sl las esperanzas y los
entrenamientos nuestros estuvieron al-

y )

Un piloto en pleno ascenso.
Gianclaudia “Clay"” Regazzoni digno
coequiper de Siffert en la squadra Tecno.
Muy impetuoso, sabe jugarse.

El mejor piloto clasificado fue
Eduardo Copello (octave) quien tuvo esta
vez la satisfaccién de aventajar a
rivales de la talla de Pedro Rodriguez.

Derecha, arriba: El dolce far niente
entre entrenamientos, clasifica anulada y
garrera. En la pileta del Hotel Nogard
de San Juan vemos a Sauro Mingarelli
(capo mecénico de Tecno), “Sepi”
Siffert y a la derecha, muy vestidito €l,

a Luciano Pederzani (amo y sefior

de la Scuderia Tecno).

T e e o N T T e e Ty

El Tecno-De Tomaso de Jonathan Williams
usé la trampa “penetrante” y par vez
primera spoiler. De todos modos
anduve siempre por la retaguardia.

guna vez encaminados a especular con
el calor que presuntamente dejaria
knock-out a los suropeos, tales funda-
mentos quedaron absolutamente des-
virtuados. Los tipos se suben a sus
autos y andan al limite asi llueva, se
congelen o tengan que soportar 43
grados centigrades metidos en un hor-
no. Con Pairetti no pasd nada, quien
sabe si gracias a un coche que no
anda —contingencia desgraciada— no
es él el unico afortunado que por no
participar sslva inmaculadamente su
figura de Campedn TC 1968. ..

Queda una sola carrera. Y como dijé-
ramos en un titulo, “Ferrari vino a ga-
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De Pedro Rodriguez es muy dificil hablar.
Todavia en nuestra Temporada no hizo
absolutamente nada. Pretendemos

creer gue es su medio mecdnico el gue
no lo ayuda. En E| Zonda tuvo problemas
(como muchos) y se colocd noveno.

O s e 1 Tl T R LT T T T e e | i S i T

nar'”. Jochen hl-ndt por ung cosa u otra
no pudo hasta ahora llevar & log resul-
tados finales su justa fama. Aungue la
carrera que hizo en El Zonda tenga
que figurar en el libro de oro de los
maestros co rados. Buenos Airés
€s su Uitima coportunidad. Igual que
para todos los demés, Y de entre to-
dos ellos, de seguir la escalada como
hasta ahora, Matra puede ponher el
punto final. El autédromo portefio es
el de trazado més lento de todos, Fe-
rrari parece ser la de mayorss posibi-
lidades por sus caracteristicas mecéa-
nicas. Pero poto Rindt querrd irse
sin dejar un buen recuerdo, A los Me-
tra les faltaran aigunos burritos, pero...

Anyhaw, ya Andrea de Adamich es
Campedn de la Temporada Internacio-
nal. Enhorabuena. Se demostrd la pre-
sunclon que ya hicléramos de que es-
tdbamos frente a un gran plloto. Y que
sl no actud felizmente en la fGrmula
mayor se debe posiblemente a que lle-
gé demasiado prematuraments. La co-
rona que se lleva de acé e merece.
Dics salve al Campeon,

LA CARRERA

...Y se va la tercera... O mejor
dicho, ya se fue. La tercera de las

cugtro carreras de la Temporada In-
ternacional, esta vez en un escenario
excepclonal, nos deja una moraleja,

comparabla a aquella frase. .. “los que
cambian son log gobiernos... Y& no
cambio nunca...”; frase que parece

haberse hecho carne en los Integran-
tes de la squadra Ferrari: “los que
cambian son los escenarios... NOso-
tros ganamos skempre’... Andrea de
Adamich tomé l|la punta de entrada, y
no largé prenda, a pesar del asedio
de Siffert, Beltoise y Brambilla. Pero
ya que noE tehemos que poner a con-
tarles la carrera, es mejor que nos or-
ganicemos, y vayamos por partes,

El solcite sanjuanine vio acomodarse
g los asutos de la sigulente manera:
12 fila, Siffert y Da Adamich;, 2% fila,
Beltoise y Brambilla; 32 fila, Regazzoni
y Rodriguez; 42 fila, Courage y Oliver;
52 fila, Moser y Pescarolo; 6% fila, Fa-
cetti v Vianini; 72 fila, Marincovich ¥
Reutemann; 82 fila, Williams y Cupei-
ro; 92 fila, Bordeu y Copello; 10% fila,
Pairetti y Rees, y en la Oitima file, por
rabonero, Rindt, A las 8.30 se bajé la
bandera... y Ferrarl en punta: Andrea
de Adamich, seguido por Siffert y
Brambilla. Al cumplirse la primera vuel-
ta, las tres primeras posiciones se
mantenfan Invariables, El resto de los
muchachos, en alegre y compacto mon-
tén, permanecia algo alejado de los
tres punteros, y también algo alejado
de Alan Rees, el Gnico espectador que
ve la carrera desde adentro. En ese
memento Sucedieron varias cosas:
Bramblilla desplazé a Siffert, y Beltoise
hizo lo mismo, quedando Siffert 4°.
Brambilla comenzd a Imprimir su pro-
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pio ritmo —el que de hizo ganar la pri-
mera carrera— hasta ubicarsq a sdlo
un segundo de De Adamich. Se regis-
tra entonces el abandono de Carios
Pairetti, que venla gquedédndose desde
la largada; segin posteriores y auto-
rizados comentarios, el calor ocasiona-
do por el incendio lo dejé tan ablanda-
do al Brabham que se |la doblaba la
compresién. Primer gran amargo de la
tribuna, que contaba con la impetuo-
sidad de Pairetti como espectacuio.

A todo esto los chicos de Ferrari
seguian dandose como en la de Troya
Sélo 4/5 de segundo separaban & De
Adamich y Brambilla. Beltoise tercero
y Siffert cuarte, El mejor argentino:
Vianini, noveno y mezclado con €
grueso de! pelotdn. A Beltoise se le
vuelan los péjaros y decide ubicarse
tras de De Adamich, cosa que consi-
gue, desalojando a Brambila de tan
lindo lugar. A todo esto se estaba por
cumplir el quinto clrcuito... que se
cumplié, dejando a Marincovich defini-
tivamente en los boxes,

Brambilla no pard en los boxes, No
sélo que no pard, sino que, en vio-
lento sprint, superé la linea de la otra
Ferrari y del Matra de Beltoise. Las
posiclones, algo mas alras, se orde-
naron asl: cuarto Siffert, quinto Cou-
rage, sexto Pescarolo, séptimo Oliver,
octavo —a peésar de haber largado
"sola”— Rindt, noveno Williams y dé-
cimo Vianinl. Alan Rees segula vigl-
lando atentamente la retaguardia,

El “Rulo” del Zonda vio pasar a
Beltoise emparedado entre las dos Fe-
rrari, El andar cada vez mas fuerte del

(Continia en la pédgine 21)
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INTIMANDD

FERRARI

GON EL EQUIPO

Después de muchos afos otra vez podemos
tener confidencias sobre Ferrari, relatadas en

forma personal en el

propio box de los autos rojos

Hay una caracteristica innega-
ble del automovilismo de pos-
guerra. A lo largo de estos veinte
y pico de afos ha habido mu-
chas marcas en el candelero.
Muchas marcas... y Ferrari,
Con toda una mistica desarro-
llada alrededor de la vida del
viejo, de las maquinas rojas, del
espiritu latino, el romanticismo
en las carreras, etc., etc. Un po-
co verdad, un poco leyenda, pe-
ro indiscutible, Y después de
muchos afios un equipo Ferrarl
con SUsS maguinas rojas Yy Ssus
mecanicos gesticulantes volvid
a pisar la Argentina.

Pero si ver otra vez en accion
a las Ferrari puede emocionar a
cualquier entusiasta, una frase
dicha por Vecchi— uno de los
mecénicos veteranos— logro ser
mucho méas elocuente y capaz
de estremecer a cualquier cir-
cunstancial escucha, como lo
era en eze momentc PARABRI-
SAS CORSA. Fue cuando Vec-
chi, un mecénico gque atendid a
todos los equipos Ferrari que
venian a nuestras temporadas de
F. 1y Sport, 2 acercd a Andrea
de Adamich, que en ese mo-
mento salia a la pista, para de-
cirle: —"Guarda, Andrea. Que
desde estos boxes partieron so-
bre una Ferrari hombres como
Fangio, Castelloti, Collins, Mus-
so 0 Hawthorn. Hoy te toca a
vos. ..".

Vecchi es el Unico de aquellos
equipos Ferrari, Todos los de-
mé&s son jovenes y pisan por pri-
mera vez nuestro pais. Como €l
ingeniero Marelli, un ingenierc
mecanico de 27 afios de edad,
que en [talia se ocupa junto con
Forghieri de la direccion técnica,
pero que aqui se ocupa ademas
de la direccion del equipo de

carreras. El nos conté que For-

ghieri s& quedd en ltalia porgque
s¢ encuentran abocados al des-
arrollo de un coche para la co-
pa Tasmania utilizando el mismo
chasis de F.2 que vemos agul
peroc con un motor de 2,500 em,

Precisamente por la proximidad

de la copa Tasmania y por razo-
nes de economia es que Enzo
Ferrari no mandd un equipo con
todo a nuestro pals. S6lo cuatro

mecéanicos y una cantidad no
muy grande de repuestos.

Con respecto a los chasis el
asunto es asf. El de Ernesto
Brambilla es un modelo 1967
que lleva ya corrida toda la tem-
porada eurcpea. Se nota la ba-
queta recibida, aunque no ha
mermado para nada su eficacia.
Mientras que el de Andrea de
Adamich es un chasis que solo
habia corrido en Vallelunga an-
tes de embarcarse hacia estas
playas. Y Que ademas es cuatro
cm mas largo de enireejes que
el de Brambilla. Se adecud asl
a la mayor altura de De Adamich,
con lo cual no sdélo viaja mas
codmodo €l piloto, sino que se
mejora la distribucion de pesos,
que se modificaba con un piloto
de mayor tamafio, tan sensibles
son estos aparatos. Ademés de
ser mas largo, el auto de An-
drea tiene un cm méas de trocha
Asl y todo no se debe pensar
que De Adamich estd muy co-
modo, Para poder entrar, dos
personas tienen que abrir un
poco el plexiglas y recién en-
tonces se introduce. Una vezZ
sentado se ata con un cinturén
cruzado que se une €n un enor-
me boton central gque destraba
el cinturén moviendo una peri-
lila. El cinto lo sujeta muy apre-
tadamente al conductor para que
el cuerpo no sufra ningdn mo-
vimiento en curvas y frenadas.

Otro dato del coche de An-
drea. Adosado a la barra anti-
vuelco se encuentra un apoya-
cabeza que emplea De Adamich
por no estar totalmente repuesto
de una lesién cervical sufrida en
Brands Hatch.

Donde el tema se torna nebu-
loso €5 cuando se habla de po-
tencias. Brambilla, también me-
canico, confiesa honestamente
no saber. Estan por encima de
los 220 HP y |la mayor robustez
del V6, cuatro bancadas, permite
un régimen mayor de revolucio-
nes, Lo cierlo es que las Fe-
rrari tienen un poco mas de per-
formance que los demas. Y que
por fin, después de varios afos,
se& puede volver a escuchar fo-
das estas cosas de la propia
boca de sus mecanicos en el
box Ferrari. EY
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Tuvo a
fresno entre

sus dedos”?

=a
e

s
e

Cuando necesite un pantalon, una camisa,
una pollera, un vestido con buena

caida, elegante; confie en su tacto: tome

a FRESNO entre sus dedos. Y

confie en FRESNO porque su equilibrada
mezcla de poliéster y algodoén

vence al roce, vence a las arrugas.

Busque la etiqueta

fresno’

las telas para vestir
de poliéster y algodon que hizo|grafa
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NUESTROS

VISITANTES

Escribe todas las
semanas en

una revista inglesa.
Muy lejos de

ser un rehelde sin
causa, Jackie Oliver
nos impresiono

por la sensatez de
sus opiniones.

Asi es un joven de
de 26 aios

elegido por Chapman
para integrar

desde hace un ano
su equipo

de Formula Uno

por ENRIQUE SANCHEZ ORTEGH ;

JACKILE OLIVER,
un senor colega

18 — PARABRISAS CORSA
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IQué desilusion nos llevamos! Usted
no tiene derecho, senor Oliver! Hace
tiempo gue no tenemos pilotos euro-
peos de primerisima linsa en nuestras
llanuras, pero las revistas llegan. Y las
leyendas también. Uno por ahl escu-
cha que para ustedes darse la "pichi-
cata” con drogas antes de subir al
coche de carrera €s tan elemental co-
mo ponerse el casco. Uno de vez en
cuando lee las revistas de ultramar ¥y
francamente piénsa [Qué pinta rara
gstos tipos! Para colmo usted era el
tercero del gran Jim Cilark, virtud que
no s moco de pavo, Usted fue elegido
por el mistificade Colin Chapman para
integrar el equipo de Formula 1; sen-
cillamente un dedo se detuvo en su
nombre en la interminable lista mun-
dial de postulantes a correr en <€se
equipo y en esa Formuia, Porque re-
flexionemos esto: /Cudntes hombres
hay en el mundo gue manejan bien ¥
quisieran ser pilotos de la clase ma-
xima? JDigamos un millén? (Y nos
quedamos cortos). Bien: de ese millon,
icuinios corren en cualquier cosa, en
cualguier parte del mundo? ¢Quinien-
tos mil? Fenédmeno. De esos quinientos
mil, ¢cuéntas llegan a correr en For-
mula 17 Treinta, mas o menos. De
estos treinta, desde que exista el CGam-
peonate Mundial de Conductores, en
1050, solo 29 ganaron un Grand Prix
(y hay doce Grand Prix por afin). O
sea que €n cada periodo generacional
—llamémosio asi— habra diez tipos
capaces de ser ganadores en F. 1. En-
tre los diez actuales, al parecer de
Colin Chapman, estd usted, Sr. Oliver.
" Ya para nuestra altima temporada
internacional hace muchos afos las
cosas eran distintas. Pero distinto a
lo que hoy entendemos por distinto,
Un piloto tenia algo de novelesco,
créase o no, arrastraba todavia una co-
lita de aquel romanticismo desusado
de nuestras abuelas. El “gentleman dri-
ver’ un poco caballero audaz Yy un
poco don Juan. Sin aparentemente mu-
chos planteos filoséficos para si mismo
por la actividad para la que vivia, El
cine lo pintaba asi, y su vida privada
lo pintaba asl. Casi casi podriamos pen-
8ar que si una cosa €8 consecuencia

de la otra, por aguellos afos se daba
perfactamente invertida la relacicén. O
sea, que si uno era “play-boy", muje-
riego y tenia mucha plata —a nivel
internacional, a nivel dictador sudame-
ricano, etcétera— era probable que si
lo intentara podia bien incursionar cc-
mo corredor de Férmula o en Spoert In-
ternacional. Por acomodamiento logi-
co después, o porgue las cosas se
pusieron mucho mas serias al conver-
tirse las miquinas en delicados vehicu-
los para muy pocos elegidos de todos
los que eran llamados, el asunto €5 que
la relacion se Invirtio para quedar en
el lugar que hoy estd, Asl es que pri-
mero los pilotos se convierten en pi-
lotos y después en casta extrafia y de
costumbres tan legendarias como
irreales.

Las chicas que hablan sido compa-
fieras de colegio de nuestra hermana
mayor, ssguramente suspiraban por el
Principe Bira, por el monegasco Louis
Chiron o el supersticioso von Brausch-
witz, (Para eso mamé habia suspirado
a veces en el patio sombreado de la
casona de Belgrano con los relatos
familiares de Macoco Alzaga en
Europa).

Pero la menor, la de la otra gencra-
cién, la que ya estaba en “edad de
merecer'’ cuando hace dos afios vinie-
ren los europeos de la Formula 3 ya
estaba para entonces en otro problema
diferente y tan de su generacién. En
el problema de los que si se planiean
a si mismos el porqué de vivir a 230
km/, en el problema de largas mele-
nas, patillas y ropa tan tan rara para
algunos. ¥ si en eso estaban los pilo-
titos europeos 1967, jen gué no es-
tarian los pilotones 18687

En esa intriga estdbamos cuando lle-
g6 usted, Jackie Oliver. Y si quiere
que seamos sinceros, le diremos que
francamente nos defraudd.

Fuge de los primeros en llegar y se
hospedé en el hotel Continental. Nos
dijeron que un periodista habia ido a
verlo y lo habia tenido esperandolo
dos horas sin darle ni siquiera un par
de palabritas. Pensamos entonces que
encuadraria perfectamente en nuestro

Foto de la izquierda:
Jackie Oliver, uno de los
pilotos de primera linea

Sélo aue este ano fue
nimere dos de
Graham Hill.

B Ningdn monstruo, todo lo
contrario, una persona
como las mas sencillas.
“Simplemente, ustedes
escriben y yo corro."

de F-1 a pesar de la gorra.

aprioristico esquema. Que podriamos
por fin toparnos con un hippie histé-
rico, drogado, de costumbres ajenas
para nosotros pero habituales en un
pilotc de la primera de las primeras
lineas como es usted.

Cuando hicimos el primer contacto
nos mandaron al Buenos Aires Lawn
Tennis & buscario. Y alli no estaba.
Su personalidad —ahora tanistica—
segula siendo el enigma in crescendo.

Entonces esa tarde nos enconiramos
en el patic de reparaciones del Auto-
dromo (Mo sé si lo recordara, mister
Qliver). Y pusimos cara de asombro.
iPero éste es Jackie Oliver?, recuer-
do que preguntamos. ¢Tan normal?
iNo, no puede ser! Estabamos defrau-
dados. Es igual que cualquier de €s0s
chicos rubios que podemos ver a la
salida de cualquier colegio inglés de
Buenos Aires, Sin ropa rara, centrado,
amable, risuefio y simpatiquisimo, Un
verdadero desasire. Accedié inmedia-
tamente a contestar todas nuestras
pregunias emitidas en un inglés que
iba un poguito méas alla no mas —en
cuanto al vocabulario— del. ‘‘chester
momen’ y €l “tel camén” ... Para col-
mo ni fuma ni bebe (“Salvo un poco
de cerveza cuando tengo sed”). Ma-
rincovich, que estaba en ese momenio
terceando la conversacion, pidié que
le preguntaramos si era muy importan-
te no fumar (Porque en ese momentc
el argentino tenia un cigarrillo entre
los dedos, lo que provocd &l comen-
taric de Oliver). A lo que el ingiés con-
iestd que no. Pilotos como Jackie Ste-
wart, Jo Siffert v Rind fuman. Ni fumar
ni beber son tan importanies —agre-
gé— si se lo hace con mesura. Juaga
al tennis vy corre todos los fines de
semana once meses del afo. En enero
se va de Londres, donde vive, a €5-
qular en Austria. Su acento es londi-
nense sin disimulos; alla, en la parte
norte de la ciudad, nacié en 1942

Sus comienzos tan normales y frus-
tantes fueron los mismos que los de
casi todos: en 1961 el papéd le compro
un Morris Mini con el que comenzo
a correr por hobby. Y el hobby le
gusié tanto que penso en dedicarle
casi todas sus horas a la que de he-
cho ya era su profesion. Hasta en-
tonces —tenfa 19 afos— no habia
hecho nada importants: "Sclamente
vivir'.

Esa fue una etapa importante, actual-
mente estd viviendo otra: La proxima
Temporada de Formula 1 correrd con
B.R.M. Abandonando a Lotus y a Co-
lin Ghapman: "“Pienso que Lotus fue
un comienzo, pero es fundamental pa-
ra un piloto profesional cambiar de
marca, como en mi caso", Recién es-
tos Gltimos meses Chapman lo trato de
igual a igual. Antes su relacion era de
jefe a empleado, y como jefe, Jackie
Oliver sentia que Chapman lo empu-
jaba hacia abajo. A pesar de ser aquel
quien le habia dado la posibilidad al
gris piloto de Formula 3 de Ingresar
al equipo oficial Lotus en 1967,

Seguimos hablando y cada vez se
hacfa mas normal su normalidad. Era
como si fuera cualquiera de nosotros
comentando las oportunidades que se
le dieron hasta llegar a ser piloto de
Férmula 1. Alguien con una vida tan
parecida a la de cualquiera (jNo hay

| ——
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NUESTROS VISITANTES

gentleman-drivers ya no existe.”

derecho!). "Ahora B.R.M. pondra las
tapas nuevas c<on cuatro valvulas por
cilindro y el mismo 12 cllindros en V.”

LCémo era Clark?, le preguntamos,
El mas grande desde Fanglo, cual-
qQuiera le llegaba a la cintura. Gran
compafers (ipdos los pilotos de For-
mula 1 son buenos compafieros; quie-
nes a veces no son tanto son aquellos
que tienen intereses creados en las ca-
rreras). “Se maté en Hockenheim un
dla en que el piso estaba muy ho-
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“Los pilotos de F-1 de 1968 son profesionales ciento por ciento. La época de los

medo. El circuito es terriblemente pe-
ligreso por el hecho de estar en al-
gunos sectores bordeado de Aarboles.
La curva donde Jim sufrié el accidents
era la més peligrosa del circuito y
una de las mas peligrosas que yo he
conocido. Muy veloz al principio, de
repente cambiaba el radic de giro ce-
fréndose. Uno viaja alli a 270 km/hora
y los arboles se convierten en una pa-
red. De repente, posiblemente debido
al piso mojado. al coche de Jim se le
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fug la cola, intentd corregir pero fue
nutil: salié despedido a astrellarse con-
tra un &rbol.”

Le gusta mas la Formula 2 que la 1.
Aquella es mas competitiva, casi todos
los autos andan igual, las polencias
de los motores no tienen mucha di-
ferencia entre si: Uno o dos caba-
llos {...). “La Formula 2 es una espe-
cie de relax —decia— después de ha-
ber corride en Férmula Uno. Sobre to-
do por las presiones externas. En la
categoria maxima todos estan pendien-
tes de lo que hara el piloto, el piblico,
los interesados econdmicamente, los
que mandan, todos son jueces y unc se
siente presionado y hasta inhibido.”
“Unc se debe al fabricante, a la publi-
cidad que lleva y todos exigen.”

John Surtees no es de lo mejor,
pero empuja mucho por sus candicio=-
nes humanas, Es un lider nato y con
su fuerza puede llevar adelante tcdo
un equipo. Rindt es un piloto que con-
duce mejor en Férmuia 2 que en For-
mula 1...

“El contrato que firmé con B.R.M.
es muy parecido —econdmicamente—
al que tenia con Lotus. Y alla tambien
hay un Chapman: se Hama Tony Rudd."

. Qué le parecié Buenos Alres? "Sor-
prendente, Francamente no esperaba
encontrarme con algo asi Fue lo pri-
mero que vi al llegar a este pais y me
sorprendié.” iPensaba gque habia In-
dios? —preguntamos, “Y ... mas o
menos.” Munca nadie le habia hecho
un comentario en Europa de la activi-

‘dad v el apasionamiento automovilis-

tico que vivimos nosotros. Antes es-
tuve en México, pero es muy diferente,
“esto me gusta mas",

Buscando ya para terminar una de-
finicién de los pilotos profesionales,
preguntamos si aun existia el concepto
del “sport'” entre ellos. Si ain se consi-
deran deportistas por scbre todo. “No
—nos contesté—, es muy diferente el
piloto de F. 1 de 1968 al que era en
la época de Fangio, en 1948, Ya se
acabaron los "gentlemen drivers” (pi-
lotos caballeros). Ahora uno es profe-
sional 100 por ciento y se debe a un
montén de cosas.”

Ese es, rapidamente, Jackie Oliver.
Piensa que no existe mas el “gentleman
driver”. Lo sabiamos, y pensdbamos
encontrar la antitesis de eso0. Y nos
defraudo, porque é€&l, sin saberlo qui-
z4, es todavia un caballero sin pose ¥
todavia con mucho de romanticismo, >
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La falta de experiencia con los F. 2

y la plena adaptacién al coche hacen
gue Andrea Vianini no pueda aicanzar
una clasificacién acorde a sus méritos.

#—ﬂ

{Viene de la pdgina 18)

Matra mejor ubicado obligé a tas ma-
quinas rojas a apretar el ritmo de mar-
cha, y las posiciones, en la décima
vuelta, se ordenaban asi: Brambilia,
Beltolse, De Adamich y cerrando el
pelotén de punta, Courage. El mejor
argenting segula siendo Andrea Viani-
ninl, que se ubicaba undécimo y, Pe-
dro Rodriguez de por medio, se ublk
caban Copello, Bordeu y Cupeiro, In-
sistencia de Marincovich al pretender
raanudar la carrera, seguida de inme-
diata y definitiva desercién, tan defi-
nitiva como la de ta quinta vueita.
Querer no es poder. El promedio fijado
por el puntero, Brambilla, en la décima
vuelta era de 162, 6892 km/h. Enton-
ces comienzan las grandes decisiones:
en la vuelta 12 abandona Reutemann
por problemas de Inyeccién (en la je-
ringa, segin un técnico); De Adamich
ecomienza a ganar terrenc, elevando €l
promedio fijade por su coequiper dos
vueltas antes a 165,641 km/h. Al rush
de De Adamich se sumd un probelma
en la Ferrari de Brambilla —no &h-
traban los cambios—, y asl fue que la
vuelta 15 vio gque el notable accionar
de De Adamich se traducia en la con-
quista de la primera posicion, y los
problemas de Brambllla se traduclan
en quedar relegado al quinto puesto.

i :w.;-__;,-":n O el = TR
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Entre ambas Ferrarl se ublcaban Bel-
toise, Siffert y Courage. Rindt mante-
nla su octava posicién en estas ch-
cunstancias, posiclén a la que habia
arribado ganando posiclones con ca-
pacidad y calldad conductivas.

En las veinte vueltas De Adamich
habla aflanzado su primer puesto. Lle-
vaba 7 segundos de ventaja a su In-
mediato perseguidor, Beltoise, y 8 se-
gundos a Brambilla. Siffert, que en la
vuelta 16 se habla colocado segundo,
estaba, “en estos menesteres y & la
saz
narse el lote. Abandona Moser por pro-
blemas de suspension insalvables, en
funcién del tiempo para su reparacion,
y la vuelta 25 permite determinar las
posiciones con claridad: de adelante
pa' tras, los muchachos venlan asl:
De Adamich, Beltoise, Bramiblla, Sif-
fert, Courage, Rindt, Oliver, Regazzo~
ni, Pescarolo, Facetti, Vianini, Copello,
Williams, Bordeu, Rodriguez, Cupeiro
y, para varlar, Rees. Mientras tanto,
Brambilla no queria dar el brazo a tor-
cer. Superando a Beltoise, recupero |a
discutida segunda posicidn. Instantes
después de la demostracién de Bram-
billa al desalojar a Beltoise, De Ada-
mich, el punterp, sacaba una vuelta
al argentino mejor colocado, que se-
gula siendo Andrea Vianini.

De Adamich decidié que era buen
momento para consclidar su primer
puesto, elevando su ventaja sobre
Brambilia a nueve segundos, y 22 so-
gundos 3/5 sobre Beltocise, Siffert ase-
gurado en el cuarle puesto, que no
perderfa hasta la bandera a cuadros, Y
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" cuarto. Y comienza a desgra-
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las posiciones siguientss plantadas asi:
Courage, Rindt —que habla avanzado
desde el octavo al sexto lugar—, Oli-
ver, Pescarolo, Regazzoni, Facetti, Via-
nini, Copello, Willlams, Bordeu, Rodri-
guez, Cupeiro y, siempre atento a lo
que pudiera pasar, Rees,

Vianinl segula slendo el argentino
mejor colocado, con su undécima po-
sicién. Muy cerce de él, Eduardo Co-
pello, décimocuarto Juan Manuel Bor-
deu y pendGitimo Jorge Cupeiro. Las
deserciones definitivas dentro del gru-
po argentino: Pairettl, Marincovich y
Lole Reutemann,

Al cumplirse la vuelta 368, la carrera
perdi6 & uno de los gque méds habia
hecho -para merecer la posicién ocu-
pada: Brambilla para en boxes, Yy, Vvi-
siblemente “mufado”, se quitd el cas-
¢o. El auto no andgba mas. Upa ver-
dadera 1astima, ya que habla sido Bram-
billa, precisamente, qulen con su ex-
cepclonal conduccién habla producide
varigciones fundamentales €n la carre-
ra. De todos modos, demostréd sus mag-
nificas cualidades.

Al detenerse Brambilla, Beltolse se
encuentra segundo, y a cuatro segun-
dos del puntero De Adamich. Mientras
a este Ultimo le creclan las alas, ya
que comenzo a aymentar su ventaja
considerablemente, a Pescarolo deblan
cortdrselas, ya que se detuvo en bo-
xes, y le qultaron e] alerdn. Trascurria
el circuito N°® 40, el promedio del has-
ta entonces ganador se fijaba en
168, 114 km/h, giraba en 1m10s,, y las

Aparte de los ubicados en las tribu-
nas naturgles del autddromo, hubo
—_—




posiciones entre los argentinos varia-
ban: Copello superd a Vianinl, ubicén-
dose noveno, Vianini lo segula, ¥y ocu-
pando los puestos 12° y 149, Bordeu y
Cupeiro, respectivamente, -

ESPECTADORES

clerta cantidad de espectadores a la
fuerza; les diremos quienes fueron, y
los motivos de su obligado cambio de
estado. Los flamantes boxes de El
Zonda albergaron a Pairetti, por pro-
blemas debidos al incendio de su auto,
alin no subsanados; Marincovich, por
dificultades de varillaje del acelerador;
Moser, inconvenientées en la suspen-
sion (rueda delantera izqulerda); Bram-
billa, fallas en sistema de frenos y
problemas de valvulas; Courage, que
se fue de paseo en ‘“la viborita'; Car-
los Reutemann, falta de presién de
aceite, y Alan Rees, que ya estaba tan
lejos del pendltimo que no vela nada,
y decididé verla mejor desde boxes.

FIN DE FIESTA

Al completarse la vuelta N° 60, De
Adamich estaba totalmente afianzado
en la vanguardia. A pesar de la intensa
persecucién de Beltoise, que no podia
alcanzarlo, el piloto de Ferrari impo-
nia su propio ritmo a la carrera. Los
15§ segundos que en ese momento lle-
vaba de ventaja al Matra, le permitian
enfriar las cosas, Detras, Sirffert vy

Rindt, disputando el tercer lugar con -

- todo., El “bello” Jochen hizo una ca-
rrera excepcional, conslderando su

Carlo Facetti seguido por Silvio Moser,
ambos sobre sendos Tecno. Facetti

no es sensacional manejando monopostos,
pero anda entreverado en el segundo
pelotén. El suizo Moser no tiene méquina
acorde a sus merecimientos.

Derecha, arriba: Ernesto Brambilla hizo
una gran carrera. Siempre esfuvo en
los primeros puestos hasta que una
vélvula lo mandé a reposar en los boxes.

Derecha, abajo: El mdis regular y parejo
de los volantes made in casa sigue
siendo Maneco Bordeu.

Por fin Carlos Pairetti pudo debutar en
la Temporada, aunque de auspicio el
debut no tuvo mucho, ya que
solamente pudo dar una vuelta. Esperamos
que en Buenos Aires pueda entreverarse.

puesto de partida. En la vuelta 56 ha-
bfa conguistado el record de vuelia, a
170 y monedas, cifra que no se baja-
ria hasta el final de la competencia.
Desde el momento en que Rindt supe-
ra a Siffert, la carrera no varla, en
cuanto a las posiciones. De Adamich
llevaba por segunda vez su Ferrari ga-
nadora a la meta y conquistaba el ter-
cer triunfo consecutivo para la casa
de Maranello. Beltolse 2% Rindt terce-
ro, a 18 segundos del ganador, y Sif-
fert a 29 segundos. En medio de aplau-
80s, la carrera culmind con un mag-
nifico ganador, De Adamich, y una
labor formidable que se concreté en
Un segundo puesto tenazmente discuti-
do: Jochen Rindt. Algo para recordar.

*
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PRIMER CAMPEONATO INTERNACIONAL FORMULA 2 “YACIMIENTOS PETROLIFEROS FISCALES” E
GRAN PREMIO INTERNACIONAL “AGUA Y ENERGIA"
Club YPF — Autddromo El Zonda, de San Juan
CLASIFICACION Promedio del ganador: 165,884
. : kilometros por hora.
Pos. N? Piloto Marca Tiempo Vias. Record de Vuelta: Coche N9 30,
19 14 De Adamich, Andrea ...... Ferrari Dino ......... 1h21m46s8 70 de Jochen Rindt en la vuelta 56
29 8 Beltoise, Jean Fierre ..... Matra MS7 .vinvevson 1h22m04s9 70 en 1mO08s3, a un promedio de
gg %g Eifr;dt, Jﬂfhenh, .......... - ?rabham BY €3 caneses lhéﬁmlﬁs? ;ﬂ 170,248 km/h.
iffert, Joseph .......... BEND . i i 1h22m20sS 70 Aband + Coche N9¢ 6, Carlos
5# 36 ':'”\FEF, JEEI(TE ............ LDtI..IE 43 ------------ 1h22ﬂ14554 ?ﬂ b;;ir:?ta{r:l:l |a 3&. uuelta- Nq 4“
69 16 Regozzoni, Gianclaudio .... TECMO .ivvvvcervenraes lh22m52s51 70 de Carlos Reutemann en 1; vuelta
79 20 Facettl, Carlo ............ TN s 5 s 0 d s vkt e . 1h22m34s5 69 3a.: N? 24 de Silvio Moser en la
89 28 Copello, Eduardp ......... Brabham BT23 ..... 1h22m20s6 68 e S .
99 38 Reodriguez, Pedro ........ I e s s e e 1h22m31s6 68 5a. vuelts; de Carios Ma-
108 4 Bordeu, Juan Manue| ..... Brabham BT 23 ..... 1h21m53s6 67 rincovich en la vuelta 16a.; N?
119 22 Vianini, Andrea ........... TR Ls s S e 1h21m54s9 67 12 de Emnesto Brambilla en la
129 34 Cupeiro, Jorge ........... Brabham BT23 ..... 1h22m30s5 67 vuelta 37a.; N? 2 de Piers Cou-
13° 10 Pescarolo, Henrl .......... Matra MS7 ......... 1h22mdds 65 rage en la vuelta 59a. y N9 32
149 26 Williams, Jonathan ...... . TecnoDe Tomaso 1h2Z2m27s2 63 de Alan Rees en la vuelta 62a.
CAMPEONATO INTERNACIONAL
; DE F. 2 — CLUB YPF
AD Pos. Piloto Nacionalidad  Pts,
:. 1¢ De Adamich, A.. Itallano ,..... 34 i
: 29 Brambilla, E. .. [taliane ..... 13
; 2 Rindt, J. ...... Austriaco ... 13
. 4% Beliglse, J. P.. Francés .... 10
u 5% Oliver, J. ...... Inglés ...... 7,20

: ° Pascarolo, H. .. Francds .... 7
& 6 Regazzoni, G. .. Suiza ...... 7
8¢ Siffert, J. ..... Sulzo 3,80

: 89 Rodriguez, P. . Mexicano ... 1,80
I E I I A DO ES : 10¢ Vianini, A. .... Argentine .... 1,10
i 11¢ Courage, P. ... Inglés ...... 1

12¢ Facetti, C. .... Itallano ..... 0.80
139 Copelie, E. .... Argentino ... 0,60
149 Bordeu,” J. M. . Argentino ... 0,20

CENA DE
CAMARADERIA
DE APRA

9 marcas importantes -para mayor kilometraje con mejor promedio

L ETET R

_ La Asociacion de Periodistas

& Radiales de Automovilismo orga-

i ' | préxi 20 de di-

CARBURADORES Y SUS REPUESTOS B | ot Tot

DEL AUTOMOVILISMO. Se reali-

prestolite | e

las piletas de Nufiez. Los intere

Alternadores - Distribuidores - Motores de arranque b G atrie con i e
Reguladores de voltaje - y sus repuestos. -_ 0= Ambients [conwiol,  BnGEes
. que reservar sus tarjetas en cual-

Equipo original en la mayoria de los automdviles nacionales, quiera de las organizaciones ra- |

| diales, o en el Club YPF. Alli mis- |

DISTRIBUIDORES mo —en la sede del Club YPF— l
GOFFRE CARBONE & se encuentra en exhibicién un
VIAMONTE 1549 - BUENDS AIRES : REIGIIOUR 8 5008 SoRed0 » SN
LA ORGANIZACION MAS CRANDE AL SERVICIO DEL AUTOMOTOR te —rifado, que le dicen— entre

los concurrentes durante el tras-
curso de la cena.
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Ya gue estamos en

este asunto de la F-2
internacional, es
interesante acotar que en
Europa se graduan los
pilotos. No quien

es hueno o “tronco”, sino
simplemente quienes
corren en F-1 asiduamente
y guienes no. Para los
gque no, esta el
Campeonato Europeo de F-2

Estos europeos ya no saben qué ha-
cer para que sus pilotcs se sientan lo-
grados. Para eso los gradian. Es decir,
existe una selecta minoria de pilotos
Hamados graduades. Llegan a obtenel
gse litulo después de haber militado
un afio por lo menos asiduamente en
la Formula 1.

-De ese modo se evita que las gran-
des estrellas de la FGrmuia mayor aca-
paren puntaje €n los campeonalcs euro-
peos de la F. 2 y que a su vez los
equipos oficiales tengan un plantel per-
manente para la F. 2 y no pase lo que
sucedié varias veces el afo pasado.

Los pilotos de F. 1 siempre se lleva-

ban los mejores autos del equipo ¥
muchas veces los conductores de F.
2 se guedaban sin correr y por ende
sin la promocion necesaria que [os
impulsase de una vez por _todas a ia
Férmula 1.

Los pilotos graduados no se llevan
ningGn punto en e Campeonato de no
graduados s entiende (existe uno que
también es para los graduados, pero
no -tiene mayor importancia) y permi-
ten de esa forma demostrarle & los
mayores la calidad del plantel anual
de la Formula 2.

Los gradusdos que nos visitan son:
Jochen Rindt, Pedro Rodriguez v Joseph
Siffert. Todos los restantes gque estan
haciendo barullo en nuestro pals no

lo son. [ Ju

.

PRINCIPALES FIGURAS
DE LA F-2 QUE NO
ESTAN GRADUADOS

Jean Pierre Beltoise.
Derek Bell.

Ernesto Brambilla.
Henri Pescarolo.
Andrea de Adamich.
Gianclaudio Regazzoni.
Brian Redman.

Piers Courage.

Jackie Oliver.

Kurt Ahrans.

Richard Atwood.
Peter Gethin.

Silvio Maser.
Christopher Williams.
Jean Pierre Jassaud.
Eric Offenstadt.
Robin Widdows.

Alan Rees.

account

Algo
realmente
sencillo...

(guardar, tener
y mantener)

su Embarcacion

PAGLIETTINI™

: e (uarderias espléndidas
-‘ con alquileres muy razonables

e [Mantenimiento simple
y economico

® fdcil manejo

e Service especializado
y constante

(2]
P EMBARCAC/ONES

I
F

 PAGLIETTING

acercan su vida, a una diferente manera de vivirlial

. #Fguipad / dial ¢ ocidos motores ERLURY
guipadas con (0§ munalaimente reconoc! m 3
- MERI RUISER

ASTILLERO D. PAGLIETTINI S.A. desde 1917 (51 afios) construyendo Embarcaciones.

'rEI Agente PAGLIETTIN{ que Ud. elija, resolverd todo lo necesario y lo espera desde ya par;"
invitarlo a probar —de los modelos PAGLIETTINI— el que Ud. prefiera.

Capital y G. Bs.As: Eurocamping S.R.L., Parané 761 - Laprida Néutica S.A., Laprida 2150 y Av. Liberta-
dor 7602 - Paillot Autom., Av. Libertador 15701; S. Isidro - Regnicoli A. y Cia. S.R.L., Av. Libertador
2074, S, Fernando - Deli C., A. Brazo Chico, Via C. S. Fernando, Lancha Galofré - La Plata: Romero
H., Calle 47 N° 505 - Mar del Plata: Rucamoar, Salta 2545 - Areeifes; T.0.D.A.G.R.0. S.R.L. - Bahia
Blanta: Vagnoni y Cia. S.R.L., Alte. Brown 236 - Carmen de Palagones: Brestavizky Hnos. S.M.C. -
Junin: Basterreix & Cia. S.R.L. - Monte Grande: Monfinsa C.1.F.1.A. - Rosario: Turicendo A., Tupungato
1481 - Tandil; Sosa Carlos - Tres Amoyos: Claromecd Camping Sport - Cérdoba: Menéndez y Garcia
Velazco, Av. M. T. de Alvear 24 - Comientes - Goya; Sheller Garcia - Chubal - Trelew: Triso Fernéndez
Pefla - Entre Rios - Colin: Benitez Hnos. - Coneepeidn del Uruguay: Mario O. Cook - Federatién: Burna Nerio
A. - Paand: Garcia Girard Hnos. - Mendoza: Giannaccari H., Catamarca 44 - San Rafael: Abalos R., Av.
Mitre 783 - Misiones - El Dorade: Jech A. y Cia. S.R.L. - Posadas: Nautica Leo” - Rio Negro - Cipolletti:
\ Bordignon B. - Santa Fe: Bieler N., Rivadavia 3523 - Tucuman: Indiana S.A.C.1.F.1., San Martin II}S&J
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s cH"BU 
S DIFRINTE.

PARAISO DEL CAMPING y de las
ACTIVIDADES DEPORTIVAS

Caza Mayor y Menor

Pesca Lacustre y de Altura
Actividades Subacuaticas

Yachting - Motonautica

Paisajes inolvidables

y muchas, muchas sensaciones
inolvidables . . .

SOLICITE INFORMES A:
Casa de la Provincia del Chubut
Paraguay 876 - Capital Federal

DIRECCION GENERAL DE TURISMO
Casilla de Correo 14 — Rawson — Chubut

LEE d

DISFRUTE...

con la practica de

su deporte fa'mlriili: : LOS DEPORTES
y paseos al aire libre

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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GCHARLANDO GON RON RARRIS

Este es el director del equipo de F. 2
en el cual estdn Reutemann,
Marincovich y Franco como suplente.
Un rato de charla resume sus

opiniones.

Ron Harris es un tipico personaje inglés,
con suficiente edad como para no querer
declararla, flaco, vivaz, que habla con la
boca cerrada y se le entiende apenas y
ademés de todo, muy simpéatico.

Fue el primer extranjero en llegar a nues-
tro pais y lo hizo con suma tranguilidad,
con tiempo de sobra, como despreciando el

Para

Para usar pantalones tejanos,

polleras, camperas de telas TEXAS,
hace falta ser joven, amar el sol,

el viento, el aire libre.

28 — PARABRISAS CORSA

apuro del resto de la troupe que llegan,
corren y se van con el mismo ritmo verti-
ginosa. Harris —o Ronnie para los amigos—
vino con su sefora, en barco. Nos extrafia-
mos por lo que consideramos una enorme
pérdida de tiempo para las costumbres eu-
ropeas. Pero no es asi. ";Qué apuro tenia?
La temporada termind en octubre, no tenia
nada gue hacer y va que veniamos a la Ar-
gentina decidi tomarme un descanso junto
a mi sefiora. Porgue, como imagino que de-
be ser aqui, las sefioras nunca estan muy
conformes con nuestra vida alrededor de los
autos y de vez en cuando hay que darles
el tiempo que les corresponde, ;no?" —sin
duda estamos de acuerdo con |a sonrisa
complice de Harris en el bar del hotel Pre-
sidenta.

Sus autos estuvieron una vez en la Ar-
gentina. Fue en la temporada de F-3 del 67,
cuando Ron Harris envié los dos Lotus 41
verde claro de su equipo de F-3 en manos
de John Cardwell v Geki Russo. “Pero yo
no pude venir en persona. Esta es la prime-
ra vez que vengo aqui.”

Harris tiene la insdlita actividad de ser el
distribuidor de Metro Goldwyn Mayer en su
pais, pero aparte de dejarle su buena can-
tidad de libras eso no le interesa mucho.
“Y mds dinero me dejan las carreras de au-
tos que la distribucién de peliculas. Es,
ademds, lo que a mi me gusta. Desde que
empecé en motociclismo —hace muchos
anos— nunca me apartd del mundo de los
motores de carrera. Y siempre quise tener
mi team propio. Tuve la satisfaccién enor-
me de tener a Jim Clark en mi equipo de
F-2 cuando yo dirigia el equipo oficial de
F-2 de Lotus. Fue en 1964, 65 y 66. Luego

Busque |a etiqueta

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Chapman se ocupd exclusivamente de sus
autos y este ano preferi comprar los Tec-
no... Pedro Rodriguez esta conmigo desde
el '66 y el equipo se completa durante el
afio con Dick Attwood y Jonathan Willims.
Attwood no pudo wvenir y Williams vino por
su parte con un De Tomaso. Esos dos lu-
gares los ocupan ahora Lole y Carlos.” Ron
Harris. los llama asi a Reutemann y Marnn-
covich para diferenciar lgs dos Carlos. “Tam-
bién les he dicho a los mecanicos que los
llamen asi para lograr el clima de cordiali-
dad entre todos que es mucho mejor al
trato protocolar entre pilotos y mecanicos.”

“Nada me gusta tanto como los autos de
carrera, a los cuales he dedicado mi vida.
Pienso gue por ser tan fanatico de los autos
es que odio los alerones. Yo creo que un
auto bien disefiado y puestc a punto no de-
be necesitar ayuda de ‘aerofoils’ para andar
mejor. Por lo menos es mi opinién... ;Cual
es el mejor piloto de los que han venido?
Creo, sin duda, que debe ser Jo Sifferl.
Rindt es el dominador de la Férmula Dos,
pero su auto es el mejor y el mas potente.
Siffert va a ser la gran sensacion de For-
mula Uno el afio que viene. Este afo tam-
bién o fue, ademas.”

Es muy educado, es simpatico, sabe de
autos como el gue mas. No cabe duda que
es muy agradable charlar con él. Practica-
mente recién pasa a ser conocide entre nos-
otros por su venida a esta temparada, pero
Ron Harris puede subir ain mas en la po-
pularidad internacional cuando el afio que
viene se presente con el equipo Tecno-Ford
en Férmula Uno. Estd en los planes del son-
riente Ron HMarris. 2

:'i'.ﬁ.t i‘.b
las telas deportivas de @
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* Marelli:
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Toda la responsabilidad del equipo Ferrari
recae sobre las espaldas de los 27 anos del joven
ingeniero Giovanni Marelli

Una de las grandes premisas
que siempre hay que tener en
cuenta es que la capacidad de
una persona no es hunca una
funcion de la edad. Sin embar-
go mucha gente lo considera asl.
Y entonces llaman la atencion
casos como el del ingeniero Ma-
relll, gue con sus 27 afios y cara
ge muchod menos, vino a nuestro
pais como capo méaximo de Fe-
rrarl, nada menos,

No es la primera vez que asu-
me esta gran responsabilidad.
Ya se encargé del equipo Fe-
rrarl que corrid el afio pasado
en la copa Tasmania y varias
veces durante 1968 dirigio a las
escuadras de férmula en carre-
ras europeas. Ahora, aclaremos
que Giovanni Marelli es direc-
tor técnico exclusivamente, ©
sea, que se ocupa de la parte
chasis, ‘motores, suspensiones,
etcétera, pero no de la tactica
de equipo, funcién que en Eu-
ropa realiza Franco Gozzi, dni-
co director “sportivo” actual de
Ferrari. Marelll y el ingeniero
Forghieri son los dos directores
técnicos. Pero &n esta ocasion
y por primera vez Marslli des-
empefia los dos cargos al mis-
mo. tiempo, ya que don Enzo
decidid no enviar un equipo de-
masiado numeroso a nuestro
pals, atendiendo a cuestiones
econdmicas y organizativas. (Ss

viene encima la copa Tasmania,
entre otras cosas).

Marell ingresé a Ferrari en
marzo del '67 en forma defini-
tiva pero ya estaba vinculado
anteriormente porque habla cum-
plido un periodo de estudio en
Maranello. Fue cuando se reci-
biod de ingeniero en la universi-
dad de Padua y tuvo que pre-
sentar una tesis sobre motores
de inyeccién a nafta, Nada me-
jor, entonces, que prepararla es-
tudiando en Ferrari. Una vez ter-
minada y aprobada se dedicd a
ganarse honradamente la vida
trabajando en Autoblanchi, pe-
quefia empresa italiana dedicada
a la produccién de diminutos au-
tomdviles.

—"Debo confesar sin embar-
go que trabajar como ingeniero
en Ferrari es un suefio mic de
nifio."” Estas exteriorizaciones no
son comunes en Marelll, que a
primera vista ofrece una imagen
casi Intrascendente. Pasa que
cuando estd trabajando en el
box no pierde tiempo con nada
que no sea su equipo y se atrin-
chera detras de sus cronometros
y su tabla con anotacicnes,

Macido en Gallarata, provincia
de Varese, Marelli nos cuenta
que siempre fue aficionado a
los autos de carrera, desde chi-
co. Pero que siempre prefirio

dedicarse al desarrollo técnico

y aunque le gusta manejar ré- |

pido cuando anda en auto no
piensa para nada en correr pof-
que '‘su' trabajo esté en el otro
lado del deporte mecanico, Ade-

méas que ese deseo podria ser |
su futuro |

muy perjudicial para
en Ferrari, donde cada uno ha-

ce lo que don Enzo quieré y no |
otra cosa. Ese respeto cercano |
al vasallaje parece ser comin |
en todos los que dependen del |

irascible viejo, Hablando de las

tacticas que acostumbra emplear |

el equipo Ferrari, Marelli expre-

50 que en nuestro pals se le dio |
pledra libre a cada wpiloto para |
que saliera a ganar y gue gene- |

ralmente se emplea ese plan,

pero agregd: “Naturalmente que
gusto del |
refiere

siempre todo es al
comendaitore’”, Asl se
siempre a Enzo Ferrari, mas que

duefic especke de tirano de to- |

dos sus subditos.

Es indudable que para Marelli |

la temporada argeniina sirve de
buen escaldén en su carrera. Un

peldafio fuerte basado en el cla- |
ro doming ejercido hasta ahora |
por las Ferrari. El lo sabe, aun- |
que no demuestre exXpansiva- |
De ganar |
en Europa tenfan gue venir a |

mente su contento.

ganar en la Argentina, y lo consi-

guen; de Marelli tambien as el §
qaran merito

1

|

FUERTE EN
CALIDAD
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CON LICenciA GABRIEL U.S.A. ASOCIADR
MAREMONT C° D@ CHICAGO U.S.A.

PARABRISAS CORSA — 29



. -
i T 5
' M
. 5
1N
] =
L
o dxa:
1= s
T
= I%!" 5
. - -..-._.‘l", a
- -
-
= -
e { TN -4
. E - ._ L. = . i
y .:..-'. =

Lo que no todos
2 pueden ver y no todos
..... imaginan, se
lo mostramos aqui.
Esto hicieron los pilotos

extranjeros en 2u

T et . s estadia en Alta Gracia.

Asi buscaron un

L

momento de relax enire
el ruido de
los motares de carrera
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Un verdadero atleta, pequeno, pero
atleta al fin. Se divirtid como loco
en la pileta de natacién del Sierras
Hotel. No fue precisamente
nadando, sino tirando |a pelota
desde el borde y tratando de
empujar al agua o mojar al primero
gQue Se cruzara en su camino.

Jackie Qliver, un inglés muy divertido.

No todo 10 referente a 1a temporada
de Formula Dos tiene que estar vincu-
lade a2 los motores Cosworth, a los
chasis tubulares © monocascos, ni a
las gomas Dunlop o Firestone, De do-
mingo a jueves, pilotos y mecanicos
utilizan su tiempo descansando y di-
virtiéndose de la mejor manera que
pueden. En Alta Gracia, el hotel don-
de paraba la delegacion (Sierras Ho-
tel) presentaba la gran atraccion que
significa poderse remojar cuando uno
quisiera, Otros prefirieron tomar sol o
sdlo humedecer su humanidad para
contrarrestar el calor del solcito cor-
dobés para volver a tomar posicion
horizontal espaldas arriba, como Jo-

seph Siffert,

Esto es lo que el espectador comin
no puede ver, ni imaginarse a veces,
Qué hacen los corredores ¥ Sus es-
posas y los mecanicos, milentras no
hay entrenamientos? La respuesta es
muy simple. Como seres humanos que
son, hacen lo mismo que haria usted
o nosotros. Relajarse, tomar sol, leer
novelas ligeras, descansar en una re-
posera a la sombra de los arboles,
jugar un partido de tenis o de fatbol,
unas manos de bridge (Rindt-Courage)
o tomar una copa despues de cenar
) &én mesa de amigos. Luego, viene [0
que ustedes ven... Ir al autodromo,
hacer tiempos, probar el auto, ade-
cuarlo al circuito, discutir con los me-
canicos y mil cosags mas...

Aqui tienen algunas fotografias que
documentan lo que les dijimos, Los co-
rredores, sean exiranjeros o de los

nuestros. . . viven Igual que los demas
y tienen los mismos problemas y pre-
julcios. i

.

Na2oa Que ver una
cosa con otra. En su
Brabham de F-2,
Un manejo agresivo,
arrojado. Un caracter
algo temperamental
gue se derrumba a
la sombra de una
galeria, un sillén
cdmodo y una buena
silla para apoyar las
piernas mientras
Agatha Christie
explica las causas
del erimen a Lord
Mallory. Jechen
Rindt en Alta Gracia.

Jean Pierre Beltoise y seifiora, Bronceador para Jean Pierre ¥ mucho
descanso luego de los entrenamientos. Siempre juntos y formando
su camarilla junto a Pescarolo, Migliore, el matrimonio Le Guezec y
el doctor Ferndndez Aguirre. Team Matra Sports,

Pero, al final termindé en el agua. El responsable
de esa zambullida inesperada: Tony Rudlin,
el capo del team de Oliver.
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REFRIGERADOS POR AGUA

El equipo Andrea: Vianini y De Adamich. Amigos en
la pista y fuera de ella. Posiblemente el binomio maés
51mpﬁt|¢u y divertido de nuestra Temporada de F-2.
Continuad asi.

| = e R N 1 S e e e W o T P T W T T S e g . = -

una AVAN 440
viene
cCOon

TODO !/

DISERO AVANZADO "\ e

ESPACIO INTERIOR AMPLIO o
EXTRAORDINARIAS CONDICIONES
EN NAVEGACION

Otro que prefiere |z
lectura es el francés

"Henri Pescarolo.

Un poco de natacién,
algo de sol y
zamhbullirse en las
novelas de ciencia-
ficcion del agente
“007" James Bond.
Relax, que le dicen.

Completa - 4 butacas tapizadas - Parabrisas de cristal inastillable -

control remoto - Hélices - Herrajes.

5) Chaleco salvavidas - 6) Ancla - 7) Cabos - 8) Bateria.
con MOTOR ad OISO s5 1P

ENTREGA INMEDIATA

Conjunto uf.'e direccion completo - Tanque de 70 litros integrado -
Luces de navegacidn - Cuenta revoluciones - Arranque eléctrico con

1) Tanque auxiliar - 2) Pala bichero - 3) Matafuego - 4) Linterna

30 / contado $ 363.510.-

30 cuotas mensuales de 8 40.842..¢c/u

Precio total 8 1 208 510.-

Ml CANestrari s.a. o

AV. LIEEHTADEH 3083 - T. E. 744-2086 VICTORIA (San Fernando)
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Gran dominador de la formula dos europea,
el nuevo Brabham Gosworth no presenta
adelantos técnicos ni innovaciones

de ningun tipo, pero la sencillez de una
construccion muy bien realizada alcanza
resultados inmejorables

Hoy por hoy, cualquier mente
versada que hable de Férmula Dos
sabe que un Lotus o una Ferrari
Dino deben ser los monopostos mas
delicados vy con mayor desarrollo
técnico. Pero si esa misma mente
se ve ante la posibilidad de com-
prar un Férmula Dos casi no cabe
duda que se decidird por un Brab-
ham y no por cualquier otra marca.

Ese es el mérito de la politica
de Jack Brabham, que aparte de
ser piloto & mismo de sus pro-
pios autos no quiers vender sus
Brabham y que después la gente
vaya diciendo por ahi “y... una
cosa son los Brabham del equipo

otra muy distinta los que se
venden a los particulares, que no
caminan ni la mitad”. Nada de
eso. El viejito australiano les ven-
de a todos lo mismo que usa él
y de esa manera no se producen

ni suspicacias, ni malentendidos
ni cuestiones enojosas. Por eso
vende tanto.

Claro que todo es una especie
de clrculo vicioso. Como vende
tanto Brabham necesita que sus
autos sean confiables, no se rom-
pan a cada rato y que rindan un
elevado porcentaje de buenas per-
formances. Y precisamente porque
sus autos son confiables y exito-
cos es que las ventas y los pedi-
dos son tan grandes. Establecida
asi la cadena, Jack Brabham se
dedica a fabricar y vender, fabri-
car y vender, a todo tipo de pilo-
tos y escuderfas. Desde organi-
zaciones como la Winkelmann
Racing Team hasta pedidos como
&| de Berta para Copello.

Para que sus autos no les pre-
senten problemas a los usuarios
Jack Brabham ha elegido por so-

Copello prueba en el Autédromo
con alerones. Los mismos estan
construidos de fino fiberglass.

Suspensidn trasera izquierda. Mo
se aparta de lo convencional Se
ven las curvas del rebuscado
maitiple de escape.

El aprovechamiento del espacio.
El varillaje y la palanca de
cambios s& ubican entre los tubos
del reticulado que a su vez
conforman un apoyabrazos para
el piloto.
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bre todas las cosas la sencillez
mecanica, caracteristica que pre-
domina en todos sus productos.
Es bien cierto que la sofisticacion
y la exquisitez en los elemenos
mecanicos no corre parsja con la
“reliability” (famosa palabra ingle-
sa, intraducible literalmente, em-
pleada para calificar a algo gue
merece nuestra confianza, que brin-
dara buenos resultados y no crea-
ra problemas).

Todo constructor de monoplazas
tiene la opcion de elegir entre un
chasis monocasce, donde la mis-
ma carroceria de chapa constituye
a la vez el chasis del auto, o una
estructura tubular sobre la cual
se montan luego la trompa v los
laterales de plastico (caso Brab-
ham). (Virtudes y defectos de ca-
da sistema? Helos agui. El mono-
casco o autoportante tiene la ven-
taja de una rigidez mayor. Tiene

los defectos de una construccidn
mucho méas complicada v que en
caso de roturas por golpes es di-
ficil de reparar. Con el chasis de
tubos sucede exactamente a la in-
versa. Y Brabham, por ejemplo,
puede darse el lujo de mandar
construir la estructura tubular en
otro lado, dando las indicaciones
necesarias,

Como es el F-2 mas utilizado, mas
conocido y mas usado por mucha
gente es precisamente en el cual
se han experimentado mas cosas
que han rendido indiscutibles be-
neficios. Tal es asi que hoy en
dia uno se compra un Brabham
con la seguridad de tener un auto
eficaz en un ciento por ciento.

Se construyen bastante en serie
en la planta de Brabham y muy
poca gente se ocupa de tocar ca-
da auto desde gue nace hasta que
sale listo para largar, proceso que

Parte trasera al aire. El motor,
caja, carburadores y demds
yerbas se agrupan en una seccidn
maesira casi circular,
increiblemente pequefa donde
no sobran cm=2 de espacio. Las
gomas Dunlop para pista seca.

El Brabham de perfil. Todo es
cuestiobn de hacerlo lo mas bajo
posible. Pintado de blanco y rojo,
con los colores de “La Razén",
el aute de Copello es uno de los
Brabham maés lindos de Ia
temporada.

dura alrededor de 25 dias, ver-
dadera cifra record para un auto
de competicion. Se considera que
cada chasis construido tiene wuna
vigencia de un afo y ya en este
momento Jack Brabham estéd pen-
sando en un Formula Dos diferente
al que vemos aqui, ultisimo ex-
ponente 1968, El modelo 1969 se-
ra, fundamentalmente, mis corto
entre e)es.

Una vez que un Brabham F-2
termina su gestacidén y sale a la
playa de estacionamiento su valor,
pelado, es de 12.500 délares. Con
motores de repuesto, piezas de
recambio, mas gomas, cajas, di-
ferenciales, etc., el costo ascien-
de vertiginosamente y se llega asi
a los 45.000 délares que aproxima-
damente pagd La Razén por el
auto de Copello. Indiscutible y la-
mentablemente la Férmula Dos no
es para todos. >
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Ura larga serie de triunfos “corridos” en vibrante astilo FIAT... con
calidad y elegancia'
Y recordando con FIAT, las carreras .
ganadas en Turismo Anexo “J™ Cat, entre
1151 a 2.000 cc. son mucho mas que unas horas de triunfo.
Un resumen que prueba todo lo que puede dar el FIAT 1500

en la carrera mas larga de la historia: la de su vida cotidiana
al lado de miles de usuarios! Sin alardes, simplemente
corriendo con calidad: FIAT 15000 MUY BIEN HECHO!

-Premio Inauguracién Nueva Fisla
-Primer Premio de la Montana
- 500 Kilometros Provincia de Buenos Aires
-4+ Preamio Alturas de Punilla
- 500 Kilémetros de Capilla del Monte
-Asoc. Argentina de Autemdviles Sport
-Premio Automdvil Club de Bragado
-Asoc, Cordobesa de Volantes
-Dique E! Cadlilal
-Premio Mercedes Automovil Club Y Es EL TERGER
~ -Club Unién de Crespo e e e
B -Automévil Club de Misionss mo £ GORRIDOH
FIAT 1500: También triunfador en todos los Campecnaltos Zonales

.-;Y junto a esa caljdat ;-’; 810 -' al tﬂuqu..esrﬁﬁr:pm la elegancia y d'iatinniﬁﬁ FIAT, expresada J:
“en cada detalle de _gwTnigualada terminacién! - |
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Ernesto “Tino”
Brambilla estd en la
antesala de

éxitos mayores y la
temporada

argentina le puede
servir de

peldafio para F-1.
Conozcamoslo

un poco mejor

Faltaban pocos metros para terminar
la carrera. Brambilla venia en punta,
pero no se dio cuenta de que muy
poco a poco Andrea de Adamich se
acercaba g la cola de su Ferrari.
Cuando “Tino" miré el espejito retrovi-
sOr se encontrd sorpresivamente con
otra tmm;_ra roja a pocos centimetros
y con aviesas intenciones de colarse
por adentro en el tobogédn. En el se-
gundo decisivo decldid jugarse vy sa
“tird” adentrc del tobogdn un poco
mas rapido que lo habitual; casi se
concreta el deseo de la cola de la
Ferrarl de tomarse un pameo por el
pasto, pero la vehemencia de Bram-
billa no se vino abajo ¥y domind al
auto y a las ganas de De Adamich de
ganar la carrera. De esa manera Er-
nestoc "“Tino" Brambilla gandé la pri-
mera carrera de la temporada interna-
cional ¥ pasé inmediatamente a ser
conocido por todos los fanas argen-
tinos.

Precisamente era uno de los extran-
jeros menos conocidos y poco nom-
brados antes de su venida al pals. Y
para decir la verdad, cuando nos en-
teramos que no venian ni Chris Amon
ni Jackie Ickx, no fuimos pocos los
que pensamos: “Otra vez el viejo Fe-
rrari manda a sus segundones; total,
esta temporada les importa un pito”.

Craso error. Desde el primer entre-
namientc en el autédromo se eviden-
¢id lo contrario. Impresiond sobre todo
bajandc el tobogéan en forma temera-
ria y 'uego en.carrera, cuando botré
una mala partida con una persecucion




implacable que termind en el primer
puesto, Entonces tocdos nos preocupa-
mos por sabér un poco méas de "“Tino'".
Fue el ganador de las Ultimas dos ca-
rreras de F. 2 en Europa. Una en €l
velocisimo circuito de Hockenheim,
para toda la vida ftristemente célebre
porque en &l se maté Jim Clark, y la
otra en Vellelunga en el Gran Premic
de Roma. Anteriormente ya habia ob-
tenido un tercer puesto en Pergusa. Y
en todas ellas marcé el record de
vuelta.

No posee el manejo mas refinado,
méas elegante, que podemos ver €n su
compafiero Andrea de Adamich, Se
hace cierto siempre eso de que cada
cual se muestra manejando tal como
es personalmente. Brambilla no posee
el refinamiento “high” de Andrea y es
un tipico italiano, mucho mas tempe-
ramental que el joven aspirante a abo-
gado y a una Ferrari de formula uno.
Pero Brambilla puede ser igualmente
efective sobre el auto de carrera e
jgualmente simpatico por su sencillez
como persona muy afable. Eso si, me-
jor no tratar de conversar con él en
momentos de carrera. En esos instan-
tes Brambil'a levanta vuelo hacia |la
jonosfera y s0lo mantiene contacto te-
rrenal con los autos de carrera, con
el director de equipo ¥ los mecénicos.
Para el resto del mundo solo Dbastan
los monosilabos y una expresion au-
sente. Ernesto Brambilla se concentra
en lo suyo ¥ lo deméas poco importa.
Es una particularidad que suele ser
comun en muchos corredores de cual-

guier nacionalidad y personalidad,

Luzgo, durante la semana, "Tino™ es
“un flor de tipo”. Despreocupado, de-
dicado a charlar y ver lo que no co-
noce, Alli nos contdé sus comienzos,
su trayectoria motociclistica y auto-
movilistico. Nacié en Monza, donde
vive todavia y donde con su hermano
tienen un garaje. Pero un garaje en
la acepcion italiana de la palabra: ©
sea, un taller y no un lugar donde se
guardan autos, En el fondo comenzé
la preparacion deportiva de las prime-
ras motos alla por 1953 y durante casi
nueve afios, hasta 1962, Tino Bram-
billa se dedicé a correr en dos rue-
das, Primerc con una Parilla, luego
sobre una Morini y por fin con una MV
Augusta 500, con la gque consiguic la
maycria de sus triunfos.

Nunca fue un motociclista de cate-
goria internacional. Se dedicé mas bien
a correr en ltalia y a competir por
los campeonatos nacionales, donde
obtuvo los mejores titulos a lo largo
de su carréra.

Hasta que se convencio a si mismo
de que tenia que probar suerte en los
autos, Corrio algunas carreras en la
férmula junior que ya fenecia —1963—
y en 1865, al cabo de una temporada
sobre De Sanctis F-3 se clasificd se-
gundo en el campeonato italiano, Co-
mo en las motos, también brilld en
los campeonatos [talianos mas que en
competencias internacionales. Al afio
siguiente —1966— se clasifico cam-
peén de su pais, pero siempre sin com-
petir habitualmente en las carreras in-
ternacionales de la categoria.

Poco después llegd su gran oportu-
nidad cuando Ferrari se fij6 en él, Y
llegdé en un momento muy especial.
Justo cuando Ferrari intentaba regre-
sar a las fuentes autdctonas y gueria
formar su equipo de pllotos itallanos.
Asi ingresd Andrea de Adamich, potr
ejemplo, y Ernesto Brambilla que, ade-
mas de ser piloto, unia a 8o sus cua-
lidades de mecanico.

Ferrari no tiene autos de formula
tres, asi que Brambilla comenzaria de
inmediato en la formula superior. Co-
rrieron con De Adamich en varias ¢ a
veces €|l y Derek Bell. (Andrea parti-
cipé en algunas de férmula uno.) Los
resultados recién Hegaron con el fin
de afio. Seglin nos comentaba el pro-
pioc Brambilla, no s6lo los motores y
los chasis estaban més a punto, sino
que &/ mismo anda ahora muchisimo
mas. “Conozco sobre todo donde pue-
do tirarme méas fuerte, hasta donde
puedo exigir al auto, cosa que antes
era medio desconocida para mi. Sabia
que andaba fuerte, pero no si podia

apretar més sin peligro, Ahora creo
que conozco lo suficiente a la Ferrari
Dino como para empujar y empujar
hasta llegar bien cerca del limite al
cual quiero llegar.”

FroildAn Gonzélez, inevitable admira-
dor de Ferrari y siempre conectado a
la marca de sus triunfos, afirma que
le gusta més Brambilla que De Ada-
mich. Seguin él, tiene la ventaja de ser
més temperamental, mas capaz de de-
cidir una carrera cuando lal situacion
es adversa. "Mird como gand en Bue-
nos Aires peleando de atrdas. Y en

' Cérdoba, si no tenia ese problema €n

la inyeccién se los traga uno por uno
a todos. Anda muy fuerte.” Brambilla
asiente. Reconoce gue, tambien para-
él, su mejor virtud es sus ganas de
“salir siempre a la guerra’. Y cuenta
también que la gran satisfaccion de
ganar €én Buenos Alres no era sclo el
triunfo sino algo mucho mas valioso
para él. Ganarle a Rindt en plenitud
de posibilidades, cosa que no habia
sucedido en las dos carrerés europeas
donde “Tino" llegd vencedor,

Con los buenos resultados de esta
temporada es probable que Brambilia
deé el gran paso hacia la férmula uno,
Pero, como no sucede muchas veces,
Tino conserva la sencillez y su ‘pre-
ferencia por la vida en Monza y las
reuniones de amigos corredores no
conocidos como él cen quienes inte-
gra la escuderia Pichic Rosso (pajaro
carpintero) de Milan, cuyo emblema
lleva en e costade de su Dino. Como
diria Platén: " ‘Tino' es asl, viejo". >
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ERANK WILLIANG
H VEREMENTE

Veintiséis afios que parecen

cuarenta, y una simpatia que no tiene nada

gque ver con su apariencia.
Comerciante ciento por ciento, inteligente,
visionario y dueino del
Frank Williams Racing Cars Ltd.
:Algo mas? Condzcalo

"D
esde muy peguefio me gus-
taron los autos de carrera. Hurgar
en los motores de ellos. Ver cédmo
trabajabhan los mecénicos, con Ia
delicadeza que arman un motor
que puede funcionar o no. Puede
ganar o perder o directamente ha-
cerse trizas. Por eso siempre me
gusté el automovilismo, porgue
hay algo de loteria... de juego
de azar. Cuando iba al colegio pri-
mario y apenas tenia diez afas,
los autos de carrera me enloque-
cian, pero nunca llegué a pensar
gque peodria llegar a correr algdn
dia v, lo que es mds, ser duefo
de un equipo de competicién. En
aquella época pensaba que este
deporte estaba reservado a los de
mucheo dinero. Pero gracias al pro-
greso, hoy puede correr cualquiera
gue disponga de una suma l&gica
de dinero." Asi hablaba con noso-
tros Frank Williams junto a la pi-
leta del hotel de Alta Gracia. Con
sus 26 anos, que parecen cuarenta
debida a las entradas prominentes
que luce, Frank Williams s mues-
tra orgulloso de su eqguipo y de
su piloto predilecto: Piers Courage.

Frank Williams también fue co-
rredor. En Férmula Tres, aunque
no fue figura de primordial impor-
tancia, siempre estuvo entre los
cinco mejores tiempos de cilasifi-
cacién. “Era medio zafado...
siempre logqueando, y al final con-
geguia hacer un buen tiempo...",
nos decia Cacho Fangio poco des-
pués de terminar la entrevista
amistosa con Frank. En 1964 de-
buté en autos monoplazas con un
Brabham de F-3. Sus primeras in-
cursiones en el terrenc de los au-
tos tipo Grand Prix fue bastante
triste. Nunca habia tenido con-
tacto con ese tipo de autos y las
pifias, trompos y autazos se fue-
ron sucediendo hasta gque comen-

40 — PARABRISAS CORSA

26 a tomarle la manc poco a po-
co. “Andaba mds tiempo por el
pasio que en el circuito. Las cur-
vas fueron siempre mi problema.
Algunos pensaban gue yo era loco
porque entraba en las curvas de
costado y mds rdpido que los de-
més, pero no era por vehemencia,
sino porgue no tenia la menor idea
de cémo se debian tomar”, dice,
mientras rfe y comenta con Cou-
rage v el matrimonio Beltoise.

A principics de 1967 formé& el
Frank Willlams Racing Cars Li-
mited. Ahora las cosas andan me-
jor para Frank Williams. “Todo an-
da bien ahora, he devuelto todo
el dinero gque me han prestado
amigos mios y de mi padre y tra-
bajo sélo con el mio. Vendo una
gran parte de los productos del
viejo Jack Brabham, sobre todo
los autos de Férmula Tres; claro
que en Inglaterra se puede ven-
der cualquier cosa sin mayores
problemas. De todos modos estoy
convencido de gque cada afio que
pasa habrd méas gente gque practi-
que el automovilismo.”

Posee un Porsche 911 Rally co-
mo auto de calle, aunque su méa-
Xima aspiracién es poseer algun
dia una Ferrari. “El Porsche es un
auto excelente e indestructible. Yo
lo trato bastante mal y siempre
anda bien... un dia de éstos me
voy a correr algdn rally.” Y lo
dice muy en serio, mirando a Cou-
rage que rfle y mira a otra parte
sin dar mayor importancia.

Este es Frank Williams en po-
cas palabras. Ustedes ya lo cono-
cen. Es asl tal cual, simple, sim-
patico v vehemente. Sabe de ne-
gocios y gana bastante cantidad
de libras esterlinas. En la tempo-
rada es el responsable del auto
de Courage, Bordeu y el de Car-
los Pairetti. i

El director de equipo cambia impresiones con el piloto antes de la
largada. Frank Williams y Piers Courage: una buena combinacidn.

El awintuple hace algunas recomendaciones a Frank Williams. Este es-

cucha y seguramente las tendrd muy en cuenta. La palabra de Fangio
2s santa.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Los dos muchachos del equipo Fe-
rrari, Andrea de Adamich y Ernesto
Brambilla, estéan disputando un premio
aparte, ya que don Enzo habria deci-
dido postergar la eleccion del tercer
piloto para el team de F-1 hasta la
finalizacién de la temporada argenti-
na. Ergo: en nuestra temporada se de-
cidirfa cuél de los dos pilotos se sen-
tar4 en el '62 en los F-1.

E| inventario de la Aduana para los
repuestos e implementos traldos por
gl equipo de Ron Harris declard 30.000
libras, en cristiano, algo mas de 25
millones de pesos. En el listado es-
taba incluide el camién, que fue va-
luado en alrededor de ocho millones.

Entre los repuestos traidos por el
equipo de Ron Harris légicamente fi-
guraba gran cantidad de gomas. Cin-
cuenta y nueve juegos de gomas co-
munes y diecinueve para lluvia, Juego
se entiende por cada dos gomas, To-
das ellas Dunlop, ya que Harris tiene
contratc con €3a marca.

Por varios comentarios de distintas
fuentes supimos que los motores Ford
del equipo Winkelmann contaban con
algo més de potencia que todos Ios
demas. La diferencia seria del orden
de los 15 HP. El (nico que lo desmin-
tié categéricamente fue uno de los
mecanicos de Ron Harris.

Por io general la forma en que se
hacen los contratos entre constructo-
res y pilotos es al cincuenta y cin-
cuenta. Es decir, mitad y mitad, con-
siderando las primas de partenza Y
los premics.

Contrariamente a lo que se& pueda
pensar, la Cosworth tiene una demora
que supera lo racional en la entrega,
de los repuestos. En algunos casos,
los equipos tienen gque esperar hasts
tres meses para juntarse con una sim-
ple biela.

Un detalle gue resalta la exguisitez
con que estan construidos los Brab-
ham es la pedalera, Las mismas es-
tdn recubiertas con una pequeha capa
de amianto. El motivo, como es de Su-
poner, es para evitar que el recalen-
tamiento de los pedalez se trasmita a
los débiles y delicados piececillos de
los pilotos. i

Realizacion EDDIE publicitaria 32-1424/7989
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VERONESI - PIANIGIANI

Novedad patentada, al fumar cigarnllos, para damas y cabaileros, evila
que se queme el tapizado delcoche, los trajes, las allombras y las moles-
tias de la ceniza. Fina terminacion. Duracién ilimitada.

Precio prasentacion § 205.-

ventas en Estaciones de Servicio, Cigarrerias, Quioscos y en la

TALABARTERIAS ARIAS, Av. Montes da Oca 1672, Bs. Aires.
Precios especiales a Revendedores. Solicite folletos. Envios al interor.

TODO PARA
EL INTERIOR DEL
COCHE

CONCESIONARIOS

® AUTOMOVILES
@ CAMIDNES
@ REPUESTOS

Calle 24 (rivapavia) Ne 720/24
MERCEDES - (Bs. As) 1. E 3699

PEUGEOT
Citroen

B surtido més
complelo de repuestos
y accesorios legilimos.

IMPORTACION - FABRICACION
TATEOSSIAN Hnes. S. A.

CABELLO 3363/65
T. E. 71-3952 y 72-3957

AlLHOMS

Consolas especiales, palancas, instru- ) ()

mental, volantes, cascos, asien- i
""_"iF‘""' Pip

Oferta especial Pk

espejo autoadhesivo § 250. '

AUTOPISTA S.C.A.

guridad y mil articulos mas.
Pichincha y Cothabamba - Capital - Colocacian - Fstacionamiento

E HIJOS

Donato Alvarez 186,
T.E. 63-6519, Bs. As.

Fabrica v distribuye el TAPIZADO
. DE LUJO "BRUMAR", para Cl-
. " TROEN y RENAULT 4L. También

T i nos aspecializamos en la fabri-
. cacitn de TAPIZADOS y FUNDAS

8% para todas las marcas y modelos
s

e de vehiculos.

7 INSTRUMENTAL

a

AMPERIMETRO
MANOMETRO DE ACEITE
TEMPERATURA DE AGUA
TEMPERATURA DE ACEITE
VACUOMETRO

VOLTIMETRO

PRESION DE COMBUSTIBLE
INDICADOR DE COMBUSTIBLE

LA LINEA MAS COMPLETA
EN INSTRUMENTAL PARA
EL AUTOMOTOR

Casa cadi |:> S.AC L

S Linea completa de accésorios,
il e ooy standard y deportivos.

CREDITOS LIBERALES. ENVIOS AL INTERIOR CONTRA REEMBOLSO

TRANSFORME
SU FIAT 750_

EN \
“ABARTH =
g50" ‘n o HHE= 4

q%ﬁ??l ﬁiﬁ’

DISTRIBUYE

SARMIENTO 3899 - Bs. As.
T. E. 87-1852/1992

VENTAS
POR MAYOR Warnes 1055 - T. E. 55-3832 y 54-8914
Y MENOR Bs. As.

.‘.51 GnI'LSEG
ja Cinta AZ \
puc.ul.alrl-d#ﬂ- -
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Para seguir con la costumbre,
Parabrisas Corsa descubrid, persiguié
y fotografié al automavil

que la General Motors Argentina
producird en 1969 con el motor
“250” pulgadas cihbicas.

El Nova Il, sin

duda, sera el auto de 1969

Arriba: El Chevrolet Il Nova en la. Argentina: linea muy parscida
a la del Camaro y a la del Vauxhall (GM de inglaterra). Sin duda
sera uno de los “booms”™ automovilisticos de 1970.

Ultima foto que Parabrisas Corsa pudo lograr del nuevo auto
de General Motors Argentina. Luego, tres sefiores muy enojados se !
lo “portaron via" al ver que el secreto habia sido revelado. .

Cuandﬂ €| rio suena, es por-
que agua trae. En el ambiente
automovilistico este refran se
hace realidad cuando por los
corrillos “habitualmente bien in-
formados™ entra a circular la
frase tipica: "Che flaco, jviste
el auto nueve gue estd por sa-
car la Tracatraca?'', ¢ si no:
“;Qué sabés del auto ese que
esta por presentar la fabrica Pi-
rulin?”, Y sl eso pasdé con e
Dodge de la "nueva era”, con
la cupé Fiat 1500 hace algunos
afos, no tenia por qué dejar de

pasar con la General Motors y
SU nuevo aparato: el Chevy Il
MNova.

Los corrillos empezaron a lle-
narse de rumores y no habla
parcito mas © menos “‘corsa”
en el gue no se hablara méas o
menos seguido del nuevo Nova,
del motor "250" y de lo que
seria la categoria mayor del Tu-
rismo Anexo "J" con todos los
autos grandes que estan por sa-
lir al mercado.

Como no podia ser menos, Pa-

rabrisas Corsa investigé, se cla-
vé un par de espinas por los
prados de Ezeiza y finalmente
acorralé al nuevo “fierro” de la
General Motors en uno de los
espigones de estacionamiento
del Aeropuerto Internacional de
Ezeiza.

E! auto en cuestién habia sido
sacado a la calle, al solo efecto
de realizar algunas tomas publij-
citarias para el préximo lanza-
miento que se efectuard a me-
diados del afic que viene, Sin

duda alguna General Motors estd
realizando una campafia méas
bien de expectativa: esperard
seguramente a que Ford lance
su Fairlane, y que Fiat haga lo
propio con el Fiat 125, como asi
tambien el lanzamiento del “Me-
dlanc Argentino” de IKA-Renault
y del Peugeot 504, También
GM aguardd a dejar pasar un
buen tlempo luego de la pre-
sentacion en sociedad del Dod-
ge “Nueva Era". Es decir, en
una palabra, que el Chevrolet
Nova seré précticamente el danl-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Un frente muy europeo, para un auto yanqui. El balanceo de
las dos tendencias puede ser el impacto decisive para el pdblico
argentino, iniciade con los modelos estadounidenses y luego

amoldado a los europeos.

La insignia que corresponde al motor “327" de General Motors

nos mueve a la sana reflexién: ;Se producird

en nuestro pais este

motor algldn dia o seguird el 250", llevado a 289", tan rendidor,
ocupando los vanos de los Nova 17

co auto que se lanzara en la
sequnda mitad del afio, teniendo
de esa manera la mayor canti-
dad posible de pdblico avido en
autos nuevos,

Pero, i(como sera el Chevy
Nova |l argentino? De acuerdo
con las Iinformaciongs ultrase-
cretas que hemos podido reco-
ger en diferentes medios, el auto
a producirse en la planta de
San Martin seré un sedan cua-
tro puertas y estard equipado
con el réndidor motor *250” que
hasta ashora sdlo equipa al Su-

per Sport ¥y a los autos de ca-
rrera de la marca, pero posible-
mente llevado a 259 pulgadas
clablicas, algo asi como 4.200
cm3, El auto en orden de mar-
cha pesard aproximadaments
unos 1.300 kg. Una de las su-
posiciones que se hicieron alle-
gados a la marca, pero que nada
tienen que ver con la fabrica, es
que el motor del Chevy Nova
tirard algo asl como 155 HP con
un solo carburador. En &l orden
“valocistas', el auto rendird apro-
ximadamente unos 165/175 km/

h, loc que lo convertira en uno
de los autos standard mas ve-
loces del momento (e nuesiro
medio). De méas estd decir que
si este auto se llega a homolo-
gar para Turismo Anexo “J"
con algin carburador de mas, ¥
algunas opciones de caja o de
motor un poco mas potentes y
sus competidores hacen lo pro-
pio (Fairlane F-100 de Ford, Dod-
ge VB de Chrysler Fevre y To-
rino 380 W 7 bancadas de IKA-
Renault) las carreras de Turls-
mo Anexo “J"” de mas de 2 Ii-

tros van a ser para alquilar bal-
cones y palcos “avant scene’,

Sin duda el nuevo Nova (valga
la redundancia) servira para au-
mentar altn mas el potencial
automovilistico de nuesiro pals.

Pero otra pregunta o, mas
bien, otra incognita se abre con
la posibilidad méas urticante: el
aute que nosotros perseguimos
y fotografiamos lievaba en sus
costados la inseripecién 327",
que corresponde a un motor V8
de 5300 cm/. (lo producira
GM en un future no muv leiano?
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FABRICA DE PILETAS DESARMABLES DE
LONA LES OFRECE LA LISTA COMPLETA

man-sgy

a
f"'"/ A At DE MEDIDAS DE LAS FAMODSAS foxd ki3 AR
PILETAS DE LONA MAR-SOL. 140x1 %037  2.50x% 1,40 x 0,50
2 x1.40x037 2 x2 x0p65

% 2,50 x 0,63
x3 x085
x4 =x085
x3 x1

F_hlle 60?!

NO SE COCINE
COLOQUE

CIELORRASO BASTONADO
LIN-TAP

PARA INTERIOR
PRACTICO Y DECORATIVO

CONCORDIA 1410
(ALT. JUAN B, JUSTO 6200)

CRYPSA

INTEGRAL

PEUGEOT
403 -404

Aconseja a los Sres. clientes
gue, ante la proximidad

de [a temporada, tengan a

mM-Sﬁl Avda. JUAN B. JUSTO 2075 - Bs. As. - Tel. 55-7130

ENVICS AL INTERIOR - DESCUENTOSE A MAYORISTAS Y REVENDEDORES

CONSAGRADOSL!...
FAROS DAVID

777 yy HALOGENO

“GAS DE IDDEI"

EXTRA CHATO “35 mm.”
Fabrica y Distribuye:

bien solicitar fecha y hora CﬁSA DAVID S.A. ‘f,__ &
. . Ventas: Warnes 777 - Tel. 54-2671 - Ca
de atencidn para sus unida- Fabrica: Arregui 5137 - Tel. 69-5008 - Cop. 08 Ln®

des a los telafonos 88-5368

y 88-7585 o personalmente

en MARIO BRAVO 271/78

a los efectos de ofrecer la

atencidn gue es norma de

la casa y evitar los inconve -
nientes propios de la época
veraniega.

D

KNOPF & WAGNER

SERVICIO TECNICO
VOLKSWAGEN

MERCEDES BENZ
y ahora también

En REPUESTOS y ACCESORIOS
para su FIAT 750, 770, 1100 y
1500, Recuerde que la linea mas
compiets, a precios sin compelencia
la hallard en:

FIREP S.A.C.l.yF.

Av. de Los Incas 5057, Cap.
¥y como siempra en:

Av. J. B. Justo 6189, Cap.,
Tel. 611-5581

SR. AUTOMOVILISTA
EN 90 MINUTOS

CONVIERTA SU VEHICULO
IKA - FORD - G.M.
CHRYSLER
EN TOQUE DEPORTIVO

REEMPLAZANDO EL CAMBIO DIGITAL POR UN
DISPOSITIVO DE MANDO DIRECTO DE

DI ROSA ®

PATENTE 163.635

PEUGEOT LA CAJA DE VELOCIDADES
Repuestos Legitimos FACIL APLICACION. SOLICITE TURNO. COLOCADA $ 13.000.-
Importadores PREGIOS ESPECIALES A TALLERISTAS Y REVENDEDORES
ARRIRERS: 2003 A CDHETIEH OS
Bs. As. - 76 - 4141 v. Ewwu?fmrsn?g’n' TEL. 51-9117

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Servicio de avisos clasificados gue
PARABRISAS CORSA pone a disposicion
de sus lectores y tambien de aquellos pe-
cadores que no lo sean, para vender, com-
prar o permutar: aules de competicién,
sport, clasicos: nuevos o usados., Ademas
nodran figurar en este mercado persa.
zccesorios, parles o componentes meca-
nicos, elcetera.

Extendemos el alcance de este servicio
de corsificadas al ambiente nautico, es
decir, para lanchas, motores y demas chu-
cherias pasadas por agua.

Los interesados en publicar avisos en
2sta seccion deberan concurnr personal-
mente a la Redaccion de PARABRISAS
CORSA, L. N. Alem BS6, 3% piso, Seccian
Avisos Corsificados, de martes a viernes
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gn horario de 12 a 17 horas. Los avisos
recibidos hasta el dia jueves inclusive se-
ran publicados en el numero de la semana
siguiente. Se podran adjuntar con el aviso
fotogratias del objeto ofrecido, reservan-
dose PARABRISAS CORSA el derecho de
publicarla o no. En caso de hacerse, la
insercién de Ia fotografia sera sin cargo.

Las leclores del interior podran enviar
sU aviso por correo a PARABRISAS COR-
SA adjuntando el cupon gue aparece al pie
de esta pagina y el importe, en forma de
giro postal o baicario a la orden de EDI-
TORIAL ABRIL S.ALLC.LLF. y A, L. N. Alem
896, Bs. As. Los cupones con Sus corres-
pondientes giros recibidos hasta el dia
jueves inclusive determinaran gque el aviso
sea publicado la semana siguiente.

SCALEXTRIC - VENDO EXCEPCIONAL JUEGO
COMPLETO DE AUTOMODELOS con muy
poco uso, escala 1/32, constituido por
los siguientes elementos: 14 curvas in-
teriores, 24 curvas exteriores, 28 rectas
Standard, # medias rectas, 2 cuenta
vueltas, 17 barandas, 3 puentes, 12 pe-
raltes, 2 trasformadores, 4 automodelos,
4 pulsadores eon freno, Total 16 mts. de
recorrido con 4 carriles. Precio total:
50.000 al contado o con facilidades =a
ponvenir. Llamar a Tel. 73-3225 de lu-
nes a viernes de 8 a 14,

CISITALIA 62 - CUPE-ABARTH 850. Blanca,
tapizada en rojo. Radio “Motorola”. Ins-
trumentos Jaeger legitimos, llantas es-
peciales cromadas. Chapa y pintura im-
pecables. Motor recién asentado, 160 km
reales. Todg mecénica nueva. Legitima
importada (caja, trasmision, motor, fre-
nos). Verdadera joya meecdnica. Unico
duefio. Villarroel 408, 3er. Piso, Dto. 2.
Villa Ballester. Tel. 32-1105.

& — e

VENDO PISTA DE AUTOMODELISMO, con 11
viag, 18 metros de recorrido, con pulsa-
dores, autos, trasformadores y repues-
tos. Llamar: Tel. 208-0802 y (389.

VENDO 5 cubiertag *“Cinturato” nuevas
para FIAT 1500, medida 560x13. Opor-
tunidad particular. Tel, 89-7879, Tom-
my Lustig.

RECTIFICACION DE MOTORES LINEA IKA.

Entregamos en marcha con preasenta-
miento, garantia total y financiamos
hasta 15 meses. SCARAFIA HEEMA-
NOS, Arrcotea 179 y Frias 744, Tel
243-4696.

FORMULA 4 - COCHE 1 - CHASIS CRESPI -
Motor Renault. Clasificado 4¢ en (Gral
Roeca v 7° el 24 de noviembre en el Au-
tédromo Municipal. Muy en precio.
VENDO AL CONTADO o con facilida-
des. Con o sin motor. Tratar directa-
mente con: Raul Exposito, Avda. San
Martin 7160 - Capital Federal,

--'-.- =l

' Lk 1

FIAT 750 - 65 MOTOR 800 cc. Hecho a
nuevo. Arbol “Abarth”. Todo importa-
do. Cubiertas “Cinturato”. 6000 RPM
garantidas. Llamar: Tel. 41-6427, de 18
a 21. =

AUTOMODELISTAS - VENDO PISTA de 13,20
metros de recorrido, tipo mueble, tras-
formador, 7 coches, 10 pulsadores “Zip-
per”. Precio § 97.000. Llamar: Tel. 792~
1555, de mafana.

LLANTAS DE RUEDAS ARGENTINAS, 4 de
18”7 de didmetro vy 6 1|2” de ancho; 2
de 13" de didmetro y 7" de ancho; ¥
2 de 15" de didmetro y 1” de ancho, cen-
‘tro de Fiat 15600. Ideales para Foirmula
2. Vendo muy en precio. REX AUTO-
MOTORES, Sr. Expdsito, Avda. San
Martin 7160 - Capital Federal

VENDO COLECCION COMPLETA PARABRISAS
Ne 1 al 86. Tratar: Tel. 465697, de 8.30
g 1830, Sr. Ibafiez.

VENDO CUPE FIAT 1500 - TM ANEXD ®J",
Totalmente preparado. MECANICA
BALLESTRINI. Motor 0 km. Para
ablandar y largar. 4 primera oferta.
AL, CONTADO. Una joya para hacer
negocio. ASAMBLEA 934, ler. piso,
Dto. H, Tel. 922-0509,
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COMPRO CITROEN 2CV modelos 1860-61/
62, buen estado, papeles en regla, pago
gl contado. Llamar después de las 21, a
Tel. 792-4793,

CUPE DE CARLO - GANADORA - VENDE O
PERMUTA: JUAN SAMPAYD. Lista para
largar. Con todos sus accesorios. Tratar
directamente con: Juan Sampayo, Feo.
Facello 2743 - VICTORIA - Prov. de
Buenos Aires. Tel. 744-3029, de 13 a
1430 6 de 21 a 22

TAPA DE CILINDROS CHEVROLET DE -TE,
con 3 carburadores "WEBBER” de 45
mm. Valvulas de carrera, 4 medidas de
difusores y chicleres. § 235.000. Tel. 42-
8335, de 9 a 13, Arroyo 850, 6 piso,
Sr. Barreto (h).

VENDO COLECCION COMPLETA PARABRISAS
MENSUAL (del ntmero cero al 86), en-
carpetada. También espejo retrovisor
polarizado FOMOCO (USA) legitimo
con comando desde el interior del co-
che. Amplia coleccion periodistica sobre
temas técnicos y deportivos antomovilis-
ticos. Tel. 750-6085.

NUEVO CAPOT MARSUPIAL (MR) PARA FIAT
BO0/750. Practica y elegante toma de
ventilaeién 1til y econémica, colores s
eleccién, reemplaza a la original. Ven-
tas por mayor y menor. Envios al inte-
rior. Colocacién y wventas: BILLING-
HURST 2259. Zonas disponibles en gl
interior del pafs. :

CONJUNTOS ARMADODS FILADELFIA Y CAS-
COS DE COMPETICION. Loz conjuntos se
entregan en cajo metdilica para BED-
FORD, PEUGEOT 403 v 404, Los cas
cos de competicibn son de la marea
“NA". Se fabrican segin normas de
IRAM. Envios al interior & través de
CPC — CENTRAL - POSTAL - CAR
Unica direccién: Viamonte 1604 - Tel.
40-3253 y 40-8190, Buenos Aires. Envios
contra reembolso. Pedir detalles y listas
de precios. Los pedidos del interior se
despachan en 48 horas.

La tarifa de los avisos corsifica-
dos es la siguienle: Cada palabra
$ 90 m/n., con un minimo acepta-
ble de 10 palabras. Para que los
avisos corsificados puedan ser per-

fectamente claros, evitando abre-
viaturas confusas, destacomos muy
especiaimente gue cualquier exce-
ente de las diez palabras (mini-
mas) serd incluide gratuitamente.
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por ENRIQUE SANCHEZ ORTEGA

Es una consecuencia logica del progreso
de nuesiro automovilismo deportivo, dijo Froilan Gonzaélez.

El profesionalismo ya llego. Practicamente todos los pilotos de

punta correran en 1969 en equipos patrocinados

De hecho los pilotos de primera IlI-
nea de TC hace va tiempo que son
profesionales, Por ejemplo un Carlitos
Pairetti debe haber cobrado este afo,
en calidad de prima de partida, la mis-
ma cantidad de plata que cobré una
vedette como Graham Hill.

A esto se suma la sabrosa pia de
cheques que al finalizar cada carrera
se distribuye en premios. Suma que
supera en el monto total a lo que ga-
nan los verdaderos profesionales de
ultramar. Factor éste gue indirecta-
mente —o muy directamente— ha con-
tribuido a la determinacion de ciertos
grupos de pilotos de agruparse entre
si, En esa forma vimos como sesie afio
surglan equipos gulados por inlereses
comerciales. Convirtiendo a los pilotos
integrantes en semi-profesionales: “Co-
rrer para una empresa de la que formo
parte (0 no), {a que redituard a traves
de los premios que logremos cada uno
de quienes la formamos”. En algunos
.casos hubo un capitalista que comprd
los autos vy los entregé para que se
los corrieran. En esle caso, concu-
rrente y piloto dividian porcentaje de
premios; quedando la ganancia qus
brindaba la publicidead en manos del
propietario. Un negocio claro al com-
probar que un quinto o sexto puesto
logrado salva los gastos, y quién sabe
si no queda algo en casa. ..

Unirse puede haber tenido sus ori-
genes en €| instinto de conservacion
que afloré en los pllotes ante la des-
ventaja en que los hablan puesto las
fabricas y sus equipos patrocinados
oficial o cuasi-oficialmente. Pero si en
un principio fue defensa, después se
convirtic en ataque. Descubrir la pol-
vora y todas las consecuencias pos-
teriores que fueron las experiencias
1968. "Unidos triunfaremos, desparra-
mados qué haremos” fue slogan en el
plano casi subconsciente de cada uno.

48 — PARABRISAS CORSA

Pero desde afuera, las empresas in-
teresagas también vieron su oportu-
nidad en el anhelo de nivel competitivo
que a esta altura necesitan los pilotos.
La publicidad pintada en guardabarros,
puertas, capot y techos estd muy bien
(gracias), pero jqué tal si formamos
un verdadero equipo de competicion
con nuestros pllotos corriendo para
nosotros y nada mas que para noso-
tros?, fue sl dlitimo invento de alguna
rimbombante firma. Entonces pasaria a
ser otra cosa. No sélo se especulara
con que nuestro piloto y/o auto patro-
cinado figure en |la foto del apartado
deportivo de los diarios del lunes o
las revistas especializadas con el logo-
tipo de la firma bien grande pintado
en el guardabarro delantero, sine que
el negocio (convertido en algo asl co-
mo un mini-trust) ¥ a nivel de imagen
de 1a firma propietaria de piloto y au-
to, serd mucho mas provechoso.
_Falta saber ahora qué es lo que
ptensan los pilotos (profesionalizados
0 no) de las nuevas politicas y rum-
bos de nuestro automovilismo., Para
ello lo mejor fue consultar a quienes,
aun siendo de primera Iinea, se mantie-
nen en la postura de intervenir en la
proxima Temporada en forma particu-
tar, Y con esto queriendo significar
que gunque esté de verdad formado un
equipo, el equipo es particular., No
pertenece a ninguna firma o fabrica
Hablamos con Gastén Perkins vy con
José Froilan Gonzélez. Ambos lleva-
ran sus coches Yy administrardn sus
propios equipos, Una pregunta clave
fue la base de nuestra charla: “El
profesionalismo ya esti; en su opi-
nion, jes mejor o peor?” Gastén res-
pondic c¢on una comparacion: “Sf en
Europa es mejor, {por qué no puede
ser también mejor para nuesiro auto-
movilismo?" “A ml me parece que es
lo més [bégico. De cualquier forma, es

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

evidente que yo apruebo totalmente la
idea de ser profesional, Para fa proxi-

ma Temporada ya tengo firmado el

contrato por ef cual fa fabrica IKA-
Renault me brindard apoyo pleno. Por
eso formé un equipo de tres pilotos
(incluyendome a mi) que correremos
tres Liebres [ll, ‘Cacho’ Franco- ya
estd seguro en mi equipo, el otro piloto
sera Pascualini, falta la confirmacién.”

A tachar entonces de la lista &l nom-
bre de Perkins como concurrente par-
ticular, conjetura que habiamos elabo-
rado a priori. El profesionalismo lo
gand. Y siguidé: “Si no hublera forma-
do este equipo semi-profesional con
apoyo oficial, seguiria corriendo solo.
Yo solo con mi auto y nada mas,
Ahora tengo tres Liebres I[ll. Corre
remos en TC y Sport Prototipos. Las
Liebres podrén ester actualizadas has-
ta mitad de la préxima Temporada;
después me entregaran un prototipo
que me construira Horacio Steven. Se-
rda algo nuevo, no tiene nada gue ver
con los Truenos. Desde ya que tendra
motor Tornado, siempre con Torino;
de alll no me aparto.”

Para Froilan Gonzélez, en cambio,
todo esto de los participantes “ama-
teurs" tenfa que acabarse. Es una con-
secuencia logica del progreso alcan-
zado. Seguird interviniendo en TC con
el Chevy solamente, aunque para MA
Férmula 1 estd preparando un coche.
Este afio de evidente mala suerte lo
salvé, en cuantc a la cantidad de pe-
505 recibidos en premios. '‘Ganamos
dos carreras cuando teniamos que
haber ganado seis.”

Seguira siendo asi, particular-par-
ticular. Ni siquiera cree que integrar
de alguna manera el equipo Chevrolet
le convenga. Su preparacién —eviden-
temente— es mejor. La potencia gque

obtiene Bernardo Pérez del moiar de

siete bancadas es superior a la que

1




El equipo de José Froildn
Gonzélez. Particular, estructurado
a lo Enzo Ferrari, esquemas
profesionales.

Carlos Pas:ualin;.‘
iProfesional en 18667

Gastén Perkins: “Dejo de correr
en forma particular porgue
IKA-Renault me da pleno apoyo.
Para eso ya hemos firmado

un contrato’.

obtiene el oficialismo. Su block es
propio, su tapa es propia, todo es
“fatto In casa”. De Integrarse a la
gente de San Martin muy poco saca-
ria de provecho en cuanto al tendi-
miento (facilidades econdmicas y ayu-
da inter-Comision de Concesionarios
aparta) ¥ en cambio dejaria de ser la
obra propid, con todas las alegrias
meorales que bla-bla-bla.

Toda su gente estd a sueldo, ésa
es la idea que é&| tiene de estructurar
un equipo. Y se renueva, a nivel de
preparadores. Continuamente, Si al-
guien no funciona como €l necesita
que funcione, se reemplaza. En esa
forma la sedimentacion va dejando a
los hombres realmente (tiles y de
valor.

Como piloto profesional que gran

parte de su vida fue, José Frollan §
Gonzélez sabe las ventajas y desven- |
tajas de serlo. Es posible que sea ésa §
la causa por la gue a su eduipo (¥ |
& su preparador) le da un cariz de |
profesionalismo (sueldos y no parti- |

cipacién, etc.).

Gaston Perkins y Pepe Froilan Gon- |
zalez han charlado estos dfas sobre |
la posibilidad de formar un club o algo §
asl de pilotos profesionales argenti- §
nos. De concretarse la idea repercu- §
tiria en las posibilidades de mejoras |
que dlrectamente conseguirian nues- §
tros pilotos. Se elevaria el nivel con- |
ductive que hasta aqui, y comparados |
con los que nos visitaron y corren
autos de carrera “de verdad” (como |
dijo Froilan), tienen mucho camino & §

recorrer para llegar.

Tambien esta suerte de sindicato |

existe en Europa; es necesaric que se

haga lo posible para que nosotros ha- |

gamos algo parecido. Cuanto antes,

La unica forma de contar con profe- §

sionales que pretendan aspirar al “P
mic Nobel”, ;
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ESCALA METALICA
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comodidad...
fuera y

: dentro de

borda’

pEPET

l PLEGABLE
LE
COLC

IDEAL PARA TODO TIPO DE EMBARCACION

FACIL COLOCACION

REDUCIDO ESPACIO

LIVIANA (pesa 1,100 Kg)

CONSTRUIDA EN ALEACION ESPECIAL DE
ALUMINIO ANODIZADO Y

ACERO INOXIDABLE PULIDO

@ DE 3 &6 MAS ESCALONES

(se entrega con fodcs sus accesorios)

PLEGADA: mide sélo 7 cm.
ABIERTA: mide 70 cm.

Distribuidor: PROTECOR
Ciudad de La Paz 379 - Capital - Tel, 77-8553
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1 24 HORAS

Esta en dudas la realizacion de las
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24 Horas para Turismo del afo que viene. El proyecto que tiene APAT es lisa y
llanamente sensacional y deberia concretarse a toda costa

Todo el mundo estd de acuerdo. Apa-
rentemente, la flamantisima CADAD tie-
ne intenciones (v lo mejor del caso es
que también tiene las posibilidades) de
hacer las cosas bien o lo mejor posible.
Durante el trascurso de la semana- en-
trante daridn a conocer 2| Calendario De-
portivo-Automovilistico para el afio gque
se viene. Peeeeerp... jestaran incluidas
las 24 Horas para Turismo programadas
por APAT? Nos parsce gue no.

La chorrera finita de razones por la
cual nos ponemos esceépticos, son las
siguientes, a saber o no saber:

1) La CADAD no acepta entre sus ins-
tituciones afiliadas a las agrupaciones de
pilotos. No acepta y estd en la tesitura
de no aceptar. Las razones pueden ser
légicas © no, pero no vienen al caso.

2) APAT, junto con la ACTC y organis-
mos varios, pertenece a un octeto, lla-
mado disidente, que por esa misma ra-
z6n no estd afiliado. Al fin v al cabo es
un cfrculo vicioso. APAT no esta afiliado
porque la CADAD no quiere y por esa
razén APAT es disidente.

3) Por no estar afiliada, APAT no po-
drd organizar carreras de ningin tipo
(caso similar sucede con la ACTC y las
demdas instituciones disidentes) para pi-
lotos federados (con licencia de la CDA).

4) Una semana después de disputadas
las 24 Horas de Turismo, APAT solicitd
fecha para repetir la prueba el 16 de
marzo de 1969. Seguramente ese pedido
de fecha pasd posteriormente a8 manos
del ACA y actualmente debe estar en las
de la CADAD. Aqul la cuestién: ;aproba-
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rd la CADAD el pedido de APAT? Fiel a
sus estatutos (puntos 1 y 2 de esta no-
ta), no, de ninguna manera.

5) Segln Edgardo Boschi, alma mater
de APAT, su institucién no realizd tra-
mite alguno, porgue no le interesé en
ningdn momento, para usar la fecha de
algdn club que haya obtenido una. “Siem-
pre existen rozamientos y no es la solu-
cion que corresponde.”

Evidentemente nuestro automovilismo
no se puede gquedar sin las 24 6 38 (o
las horas que sean) de la carrera de
largo aliento. De acuerdo, muchas ins-
tituciones afiliadas estan capacitadas
para hacerlo, pero le corresponde a
APAT, por meritos propios y por expe-
riencia. Poca podra ser, pero siempre es
mayor que la que pueden tener los otros
organismos.

El proyecto que tiene APAT es direc-
tamente sensacional. Lo gque no se sabe
(no se sabe porque tampoco se sabe si
se tendrj la fecha o no) es la cantidad
de horas gque tendria la prueba de dura-
cidn. Serfan 24 casi seguro, se usarian
los circuitos de: o el perimetral del au-
tédromo, o bien el semipermanente de
San Nicolas. La carrera seria reservada
para automdviles producidos por la in-
dustria automotriz latinoamericana, pero
ojito, ;ehhh?, nada de coches armados
en Latinoameérica y fabricados en otro
lugar. Sino automdviles que tengan un
porcentaje de fabricacidn bastante Inte-
resante. Los mejicanos vendrian, los bra-
silefios también y se podria llegar a
conformar un espectaculo directamente
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sensacional. Casi, casi internacional, don-
de los pilotos locales tendrian muchas
posibilidades de triunfo. Ademds ni ha-
blar de lo que se podria llegar @ demos-
trar de nuestra calidad automotriz.

Supongamos que la CADAD le dé la
fecho del 16 de marzo. APAT tiene muy
poco tiempo para erganizar todo y no
tiene ninguna intencién de andar a los
apurones como fue este ano, que se
organizd todo en 15 dias. Salidé bastante
bien, pero la suerte ayudd mucho. Segin
Boschi "no podemos arriesgarnos a ha-
cer las cosas mal por hacer la carrera;
esta vez hay que tener tiempo y no fa-
llar. .. Durante las 24 hubd muchos erro-
res, v el periodismo fue muy benévolo”.

Por el frio, especialmente el noctur-
no, la carrera no se puede hacer mas
allda de la fecha solicitada. (Perc no se-
ria interesante realizarla a fines del aro
sin gque se superpongan, ni los GP de
Turismo o TC (gjald gue se hagan) ni la
posible nueva temporada de F-27 Ahl
puede estar |la solucién.

La CADAD tiene que tener en cuenta
algo: el proyecto de APAT tiene que ma-
terializarse, o si, o si. Boschi y Chessel
tendrén que charlar un largo rato y bus-
car la solucién que encaje justo en las
dos piezas del rompecabezas, Porque esta
carrera tiene que hacerse por el bien del
automovilisme todo. Qjald que la CADAD
no defraude en este sentido a todos los
quue le estdn depositande su cenfianza.
La misma confianza con que un chico
pone las primeras chirglas en |a a!can‘::_ia_n_,
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La comisién Deportiva Interna-
cional de la FIA confirmé re-
cientemente que la Formula Uno
de tres litros, actualmente en vi-
gencia, seria prorrogada hasta
el 31 de diciembre de 1972 en
forma provisoria,

Para esa fecha la citada co-
misicn piensa tener definida la
nueva formula de acuerdoe con
nuevas bases que hasta el mo-
mento no se tienen en cuenia,
pero importan sobremanera pa
ra la creacion de un reglamento
que equipare al maximo todas
las posibilidades, tanto de fa-
bricas como de pilotos.

La fecha de reunién en que
s¢ debatiran estos topicos serd
pctubre del '69. Si en ese mitin
no se logra llegar a resultados
realmente positivos, seguiriamos
con la formula de tres litros
hasta 1975; casi una decada sin
cambios de cilindrada. jHabre-
mos llegado a la F1 ideal, o es-
tamos cerrando las puertas al
avance de otros medios de pro-
pulsién, como, por ejemplo, la
turbina?... Chapman hace tiem-
poc que pide piedra libre para
incorporarlas a sus Lotus, pero
no parece gue podamos ver una
turbina en la categoria maxima
nasta dentro de, por lo menos,
seis o slete afos. ..

También dentro de la FIA ha
sido creada una nueva sub-co-
misién encargada de una tareita
bastante peliaguda, Se trata de
ancontrar una nueva Formula
Dos cuyos motores puedan des-
arrcllar potencias de alrededor
de los 250 HP, y que esos mo-
tores no sean de una sola mar-
ga, como hasta ahora (monopo-
lio del Ford Cosworth, salvo al-
guno que oitro “beemedobleve”),

Aunque la noticia todavia no
esid confirmada, se supone que
la solucicn a adoptar sera la
implantaciéon de una cilindrada
de dos litros, con los que se
podria llegar a las cifras de po-
lencia deseadas,

En lo que respecta a |la
Férmula Tres, la CDI ha deci-
dido que la mejor manera de
llevar a la categoria a las ca-
racteristicas esenciales que mo-
tivaron su creacion (motores
baratos, que permitan un apren-
dizaje mds o menos accesible a
la mayor cantidad de aspirantes
posibles), es limitar las liberte-
des en materia de reformas, 2
fin de que los motores no sean
tan fragiles, y reducir la canti-
dad méaxima de rpm gceptada,

Aun asi, se espera que los F3
de la proxima temporada, impul-
sados por motores de autos del
Grupo 1 de la FIA, lleguen a
unos saludables y morrocotudos
120 "yobacas™.

En materia de seguridad, Ia
CDI volvio a hacer hincapie en
ia necesidad de tonificar las
normas que hagan del automo-
villsmo un deporte practicable
s3in riesgos Innecesarios dentro
de lo que log medios conocidos
nasta ahora lo pueden permitir.

Los consabidos caros y ba-
rras de proteccion volveran a
s8r incrementados en grosor ¥
dimensiones, ¥ en cuanto a tan-
ques de combustible v sistemas
de seguridad contra el fuego
(extinguidores y agentes ignifu-
gos surtidos) las férmulas euro-
peas deberan adaptarse al re-
glamento actual del USAC (o sea
United States Auto Club, el ds
Indianapolis) por considerar que
ésta es la Unica entidad que ha
encarado el problema en forma
directa y efectiva. A fin de que
no se ocmita la obedencia a estas
normas de construccion por
parte de ninguna marca, seran
aumentadeos todos los pesos mi-
nimos de todas las categorias
en 10 kilps, por ahora, para que
no se escatimen cafios de pro-
teccién, 10 kilos més cuando se
implante de hecho el uso de los
tanques especiales tipo Indy, y
olros 10 kilitos cuando se em-
plkecen a usar los estinguidores
automaticos.

De manera que desde el pri-
merc de marzo del afio que
viene el peso minimo de Formu-
la Uno sera de 520 kilogramos
(€l actual de 500 mas los 20
para fierros y tanques) y desde
gl primero de enero del '70 su-
bira a 530.

FParece que no, pero este asun-
to de las medidas de sequridad
no son pavadas. Por de pronto
este afo se distinguid por la
ausencia de accidentes fatales,
si no €n imporiancia, por 1o me-
nos en cantidad. La muerte de
Clark se produjo, creemos, prin-
cipalmente por lo absurdo del
escenario mas que por la fragili-
dad tan agriamente comentada
de los Lotus. Aungque esta mar-
ca no se destaque por la for-
faleza de sus productos, hasta
un tanque se hubiera hecho mi
guitas conira los arboles en una
curva como ésa de Hockenheim,
la daltima de Jimmy Clark, EI
Honda que se quemo en Fran-
cia, llevandose la vida de Jo
Schlesser, es en cambio el Gni-
co e€jemplo que nos da el '68
de cémo no debe construirse un
auto de carrera. Por lo demaés
la seguridad fue la caracterls-
tica mas notable en un afio en
que abundaron pifias y virulos de
todo calibre sin gque nadie su-
friera mas que los retos del co-

rrespondiente jefe de equipo [Py
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Su aspecto es parte
de Ud. mismao.
Cuidelo!

Gerhard
fijador
4 ilzu_l aie’:fanﬂ_

FUADOK PARA CABELLD

FEOTECTAR
ESEL iR L a3

Sus actividades asi se lo exigen. Pero. EU!I;FEiB'
dor Gerhard, unico que le garantiza umn, j:‘.lﬂl
cable durante todo el dia. Gerhard, i GU
sus dos tipos. Clasico fijador Gerhard,'
Nuevo Gerhard, fijador azul dials 8
Ninguno de los dos d&ja pnirr 0,

(Gerhard
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SCUDERIA

DE
TOMASO

La primera carrera de nuestra tempora-
da de F-2 sirvid de debut —poco afor-
tunado, por cierto— del nuevo “Riparto
Corso" de la De Tomaso Automobili S.
P. A. La desconcertante fibrica que nues-
tro no menos desconcertante compatrio-
ta Alejandro (ex *“Insano”) De Tomaso
tiene instalada en los alrededores de
Médena estrenada oficialmente en ca-
rrera su nueva division competicién, con
la concurrencia a nuestra Tempaorada de
una maquina Tecno con ligeras medifi-
caciones sobre el original, en manos de
nuestro conocide Jonathan Williams (vi-
sitante anterior en la temporada de F-3,
ex piloto de Ferrari v ex piloto Abarth).

ar b g

E! Tecno-De Tomaso estaba pintade de |

rojo lacre con una banda longitudinal
con los colores de la bandera argentina,
y en su trompa lucia las dos insignias
de Tecno y de De Tomaso. El director
tecnico y a la vez deportive del esgquipe
es nada mas ni nada menos que "l
maestro” Nello Ugolini, el veterano ar-
tista del cronéometro {(es capaz de tomar
tiempos a doce autes simultdneamente,
con una simple ampolleta doble aguja),
quien fuera director deportivo de Mase-
rati y de Ferrari. Ugolini es en la actua-
lidad director general de la De Tomaso
Automobili S.P.A. ¥ un defensor encar-
nizado de los innegables pero muchas
veces discutidos méritos de Alejandro
de Tomaso. “Estd hecho todo un em-
presario, scbre todo ahora que ademds
maneja practicamente los destinos de la
Carrozeria Ghia", nos dijo. “En la De
Tomaso estamos haciendo un F-2 ente-
ramente nueve seglin un disefo propio,
y lo pensamcs estrenar en carrera para
fines de abril, con un motor que por aho-
ra no puedo darlo a conocer... as un
secreto.”

El pequeno piloto Jonathan Williams
miraba el sdbado por la tarde con nostal-
gia las Dino del equipo Ferrari, mientras
le llevaban el Tecno-De Tomaso hacia
el portén que da a la pista. “Pensar que
vo anduve en el auto que ahora tiene
Brambilla, y en esa época no andaban
para ningin lado. jQué época fea agué-
lla! Los animos para con los pilotos eran
de lo méds agrios v siempre se nos pedla
mas y mas, al limite de nuestras posibi-
lidades, ‘flat out’, pero la falta de espl-
ritu estaba en los autos v no en nosotros.
Yo necesitaba un buen auto para afian-
zar la fama dudosa que da la F-3, pero
en Ferrari no lo pude conseguir, séio fui
un probador de experimentos.”

En las pruebas de la primera carrera
Ugolini ordend probar uwna trompa maés
achatada para el Tecno-De Tomaso. La
idea era verificar en los crondmetros cuil
rendia mas aerodinamicamente. En ca-
rrera finalmente se wtilizd la original por
razones de mejor Enfnamlentn. por las
dudas.

El mini-piloto Williams nos sorpendié
algc cuando nos dijo que para é| la
parte mas ‘“impegnativa” (léase embro-
mada) del circuito N? 9 del Autddromo
portefic era el mixte v no Ascari o el
curvon. “El Tecno-De Tomaso es cortito
en!re ejes, pero como por falta de em-
puje del motor, no puedo usar spoiler,
y ademas el volante es bastante peque-
no, tengo gue trabajar a muerte con los
brazos para tenerlo.” >




N " i et R ey TR

N

T s

En principio Ud. es solo testigo. Porquc
estd afuera. Admira. Compara, Se sorprende
de esa vigorosa tendencia hacia la agithdad,
[magina una gran penetracion acrodindmica.

Si, realmente el Dodge es el comienzo de
una nueva era. Solo un rapido reconocimien-
to del diseno exterior. Y recordar los invalo-
rables avances que tiene en materia de In-
genieria.

Después Ud. abre la puerta. Entra al co-
che v la cierra. (Su sistema de cierre "Silent
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Door Latch” la hace totalmente silenciosal.
Se encuentra sentado muv cémodamen-
te. frente a un tablero gue es la condensacion
de todas sus necesidades de control del auto.
Advierte que ese diseno exterior corres-
ponde a una importantisima confortabilidad
INCETION,

El auto tiene un poderoso moror “Slant
Power”. Ud. siente la posibilidad de dominar-
lo a través de los muv equilibrados mandos.

Fn ¢l concesionario Chrysler le hablaran

FEVRE ARGENTINA

‘V'ﬁ CHRYSLER

de la financiacion (no hay una financiacior
que pucda compararse a la del Dodge) v dc
la garanria: 36 meses o 36.000 Km.
Y Ud. deja de ser solo un testigo.
Comienza a sentir la nueva cra.

Dodge

Comienzo deuna nueva era.
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Por ahora lo hacen

en el motor Valiant cuatro
litros. Se esperan

muchas novedades para que
en 1969 Chrysler

pueda tener un ano mejor

Los Bellavigna cumplen ciclicamente pe-
riodos que en un momento los ubican
exitosamente en las carreras o blen los
recluyen en el taller de Séenz Pefia, don-
de se preparan para salir al poco tiempo
con una nueva arma mas eficaz que las
opositoras.

Cerca del fin de la temporada cambia-
ron de Chevrolet a Chrysler y de inme-
diato se dedicaron al motor seis Inclinado
Pero aungue podrian haberlo hecho, pre-

AROS PARA PISTON RAMCO: 1° EN CALIDAD Y POTENGIA

AGENTES EN TODO EL PAIS
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VIAMONTE 1549 - BUENDS AIRES
LA ORCAMIIACION MAS GRANDE AL SERWICID DEL AGTOMOTOR
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firleron no apresurarse a competir en el
triangular. —"Recién vamos a arriesgarnos
el dia que estemos seguros de poder pe-
lear la punta. Con menos de 300 & 310
HP ni sofar. Nosotros estamos trabajan-
do ahora en un seis cilindros en el cual
probamos diferentes tapas, arboles y mul-
tiples, Hemos encargado tambien los car-
buradores Weber de 58 mm. Una vez que
tengamos todo [isto probamos en nuestro
bance y si tenemos méds de 300 HP re-
cién entonces vamos al banco de fabrica
donde lo podemos hacer funcionar varias
horas, cosa imposible aqui. Alli detras de
la cabina de vidrio un operario lo puede
hacer funcionar como quiera durante ho-
ros, reproduciendo incluso lo gue seria
el comportamiento del motor en cualquier
autédromo o circuito rutero, Se puede re-
producir, por ejemplo, el trazado del cir-
cuito nimero doce del autédromo con
todos sus rebajes v el régimen al cual se
recorre o un circuito tipo Necochea, don-
de el motor gira al méaximo de vueltas
durante muchos minutes. Una vez Qque
haya rendido un examen agotador en el
banco sin romperse lo pondremos en |a
Garrafa y a girar en el autédromo para
ver los tiempos que se hacen y la resis-
tencia conseguida. Y después si presen-
tarse a correr. Pero antes, no.”

LPero con qué motor van a correr?
—'"“Por ahora estamos probando el seis.
Cuando esté el V8 trabajaremos en él
De todas maneras para circuitos del tipo
del autdédromo de Buenos Aires a veces
resulta més conveniente un motor de seis
cilindros por sus caracteristicas de mejol
salida de abajo. La curva de potencia es
més empinada, vale decir que el motal
alcanza mas rdpidamente el régimen ma-
ximo de revoluciones.”

—¢Y sobre un posible viaje a Ingla-
terra?

—"Eso lo propusimos nosotros, Esta-
mos esperando que la comisién decids
si es posible afrontar ese gasto que &
nosotros nos parece infimo comparadc
con los resultados que se pueden obte-
ner. Seria Otil para comprar repuestos,
fierros, ete.”

—Y =g comentd también que pensabar
adquirir un GT europeo para colocarle
motor, (Qué hay de eso?

—"Es una idea para la categoria sport
prototipos tres litros a partir de 1870
Comprando un chasis como el del Ford
GT-40, por ejemplo, tenés todo listo pars
correr. Tenés que hacer —eso si— ¢
chasis de vuelta en tubos para cumplir
con €| requisito de que sea nacional; perg
después de €so0 aprovechas mazas, porta-
mazas, frenos, rétulas, elésticos, eic., etc.
De todas maneras no pasa de idea, por
ahora, porque hay que ver bien qué pass
con los reglamentos, si permitirian esa
carroceria extranjera y demaés., Desde ys
que con eso te ahorras todos los proble-
mas de tener que construir un auto.”

—¢ 0 sea que durante el afioc que viene
trabajaran sobre tres motores a la vez?

—"Y, tedricamente si, Sobre el V8, sl
seis cuairo litrog y el seig tres litros. Nos-
otros tenemos la responsabilidad absoluta
de la preparacidn de motores para la co-
mision deportiva de Chrysler,

—¢Y sobre pilotos? <

—"“Con nosotros Vianini. A muertef':;!
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Gran periodsita y ex-director

deportivo de Ferrari. Se en-
cuentra en nuestro pais para
ohservar esta temporada

Durante 17 afios Franco Lini se desem-
pefid como gran periodista en la revista

Auto Italiana. Y he agui que un dia, ha-

landose en Espafa cubriendo la infor-
macién de un rally, recibid un cable con
los siguientes términos, m&s o menos:
wenga inmediatamente & verme que te-
nos que hablar”. Firmado: Enzo Ferrari.
Canociéndelo al variable “mago de Ma-
ranello” Lini siguid trabajando en Espafia
como si nada, pero a cada hotel donde
llegaba se encontraba con un telegrama
gue decfa lo mismo. Entonces lo penso
dos veces vy se volvié a ltalia. Ni bien lo
recibig, don Enzo fue mas bisn concre-
to: “;Cuanto gana en Auto Italiana"?
_..X pesos... “iCuénto guiers ganar en
Ferrari para ser director deportive?” ...X
pesos mas X... La oportunidad no era
para desperdiciar y Franco Lini agarro
yiaje concertando un contrato por dos
sfios que, irénicamente, termind recién
el martes pasado.

Lini no aguantd tanto. A principios de
scte afio ya el autoritarismo de Ferrari
habfa terminado con su paciencia. "En-
tonces quedamos en que yo seguirfa co-
mo asistente del equipo pero no Como
director de un equipo donde no se podia
dirigir verdaderamente.” Y velvié nueva-
mente a las lides periodisticas, ahora en
la revista Auto Sprint, para la que se en-
cuentra en nuestro pals cubriendo la in-
$ormacién de la temporada internacional.

Trabajan juntos con Andrea De Ada-
mich para la misma revista y a los dos
Jos une una amistad gue se remonta a
las épocas en que corrieron juntos varias
carreras. Y hace dos anos ganaron en
pareja la Vuelta de Italia, una carrera
de turismo que recorre casi todas las
provincias de Italia. Corrieron en esa
oportunidad con un Alfa TZ.

Precisamente Franco Lini es quien lle-
va a De Adamich a Ferrari. Sostiene que
gz uno de los pilotos con mayores con-
diciones del momento y cree gue lo "que-
maron” un poco al hacerlo debutar de-
masiado pronto en Férmula Uno. Y no
duda en sefialar que entre Brambilla y
De Adamich prefiere decididamente a De
Adamich. ¥ entre los pilotos internacic-
nales del momento sefala a dos como
sus preferidos entre todos: Jo Siffert v
Chris Amon, iJohn Surtees? Mo, estd de
yuelta, ;lackie Stewart? En algunos cir-
cuitos si, en otros no. Sin duda la opi-
nién de Franco Lini es una de las mas
cotizadas del mundo. Y no es exageradoe
afirmar que hasta la CDI espera su pala-
bra en los asuntos claves. Sin duda es
un personaje. —:.
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Un personaje:
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AUTOZOOM

PRESENTE EN LAS FIESTAS.

LIZBRE || "Pachamama”
Prototipo KA

$2.390

{(CON MOTOR)

$2.390

(CON MOTOR) Coupé FORD 40 TC

TORINO TC - Prototipn CRESPI

$ 2.390 icon moton

LOLA T 70 Mark 1l $3.650

Sarie Le Mans 67 {COM MOTOR]

$3.650

(CON MOTOR) TRUEND NARANJA

$.3650

({COM MOTOR)

$3.650 CHAPARRAL 1l F

FORD M4
(CON MOTOR) Seria Le Mans 67

PORSCHE CARRERA B Serie Le Mans 67

$3.650 (con morom

FELICIDADES Y PROSPERIDAD PARA TODOS
LOS AUTOMODELISTAS ARGENTINOS ...

CON LA LINEA MAS COMPLETA DE
REPUESTOS Y ACCESORIOS EN ESCALA 1/24 y 1/32

VENTAS: DISTRIBUIDORA

ORBITAL S.A.C. e I. MONTEVIDEO 947 - CAP. Tel. 41-3359




En dos etapas se llevé a cabo el Gran

Premio T.C. en escala 1/32; una en el

Ateneo San Pedro, otra en el Club Nueve

de Julio. Se impone el equipo Sipper y

Aibert pierde su chance para el Cam-
peonato Metropolitano

Este afio no hubo un Gran Pre-
miao de Turismoe de Carretera, para
los corsas adictos al “tesheé”, pero
en cambio los automodelistas si lo
tuvieron, aunque un POcO Mas cor-
to que el del afo pasado, ya que
este afo solo se corrieron dos eta-
pas en lugar de cuatro,

Como recordaremos, el afo pa-
sado el ganador fue el equipo de
Milou, integrado por R. Navarro y
H. Roffo. Este afio el “"Gran Pre-
mio" fue ganado por el equipo de
Sipper,

En un primer momento, quien hu-
bieta asistido a las pruebas de cla-
sificacién, pudo pensar que no ha-
bia quien pudiera ganarle al equipo
Minimodels, En efecto, posefan el
auto mas rendidor y mejor para las
curvas. Pero son muchos los facto-
res que influyen en una carrera.
Uno de ellos es el conocimiento de
la pista donde se corre, o la sufi-
ciente serenidagd como para tratar
de adaptarse antes de destrozar la
maquina.

Algo por el estilo le sucedid al
equipo de AutcZoom, que no {legd
a clasificarse debido a la falta de
entrenamiento de dos de los par
ticipantes de su equipo (los eguipos,
este afo, estuvieron formados por
tres corredores cada uno; mientras
uno de ellos corria, otro oficiaba
como colocacoches y el tercero
quedaba a la expectativa para pro-
ceder a las reparaciones.

Seis fueron |os teams anotados
para correr el Gran Premio: Sipper,
integrado por Luis Pavese, Ricardo
Ghirardi y César Moretti; Aeropol,
con Rubén Longo, Roberto Vigore-
Il y Sergio Schulkin; Colén, con
José Luis Anessi, Guillermo Crego
y Horacio Galacre; Model Building:
Julio Pistarelli, Julio Ballesteros vy
Rall Stedile; Minimodels, con Car-
los Robert, Hugo Garitacclaya ¥
Eduardo Escudero; AutoZoom, con
Miguel Angel Cichetti, Héctor Al-
bert y Enrique Escudero.

Ya en clasificacién, se obtuvie-
ron los siguientes resultados: pri-
mero el equipo Minimodels, con
858 vueltas, que corrié con un To-
rino Berta, motor 16 D rebobinado
y chasis Minimodels; segundo el
equipo Sipper, Chevitrés con motor
16 D Super (standard) y chasis
Sipper; tercero resulté el equipo
de Jugueteria Coldn, con Numa |,
motor 16 D rebobinado y chasis
AutoZoom;: cuarto Aeropcol, con
Trueno Naranja, motor 16 D Super
y chasis AutoZoom; quinto Auto-
Zoom y sexto Model Building, que
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resulid descalificado. Las vuelias
fueron: 858, 831, 828, 796, 623 (no
se le computaron al dltimo, que
resultara descalificado), respectiva-
mente,

La primera etapa fue ganada por
el equipo Sipper con 1150 vusitas,
para cumplir los 800 kilometros de
recorrido establecidos (en escala).
seguide por el coche del equipo
Colén, con 1101 vueltas; tercero el
coche de Aeropol con 1011 y cuar-
to el del equipc Minimodels, con
802 vueltas, De este modo obtuvie-
ron: Sipper 13 puntos, Celdn 10,
Aercpol 8 y Minimodels 6. En esta
egtapa tuvieron serios problemas con
su coche los integrantes de Mini-
models Competiciéon, que debido a
varios “fuori pista'' dejaron el cha-
sis bastante maltrecho. Ademas, Ro-
bert se pasd en su tiempo méaximo
de manejo, por |0 gue se le des-
contaron vueltas. Esto dio lugar a
una bastante agria discusion entre
el ¥ el comisario deportivo.

En la segunda etapa (la primera
se habia corrido en la pista del
Ateneo San Pedro), que e corrié

por JUAN CARLOS LLANOS

BARDAHL EN AUTOMODELISMO

También la firma Bardahl se interesa por el automode-
lismo. Tanto es asl, gue ha lanzado al mercado una latita
tipo aceitera, que contiene 35 centimetros cdbicos de lu-
bricante especial para los automodelos, que sirve para
bujes, rulemanes, ejes, coronas, y todas aquelias partes
que estan expuestas al desgaste por friccidn, reduciendo
la misma al minimo. Este nuevo producto de la firma
mencionada, es, segdn nos dijeran sus reprasentantes, ni
mas ni menos que el conccido “Cox-Lube” importado, el
gue también era fabricado por Bardahl en los Fstados
Unidos. Con respecto a su rendimiento y prestaciones, no
hace falta hablar mucho de ello ya que los que no hayan
usado el producto importado, seguramente han oido ha-
blar de €I, lo cual resulta en sl toda una garantia. Nosotros

lo hemos probado , y podemos dar fe que es realmente
bueno.

Los integrantes del equipo Sipper,
ganador. de la competencia,.
César Moretti, Luis Pavese y

Ricardo Ghirardi, de destacada
labor.




PRESENTA
LAS NUEVAS
gL <} PISTAS PARA
AUTOMODELISMO
DEPORTIVO

o o e, B

il =
3 corriles 4 80 m -

_— ===

6 carriles - 18 metros de recorrido 4 carriles - 18 melros de recorride
Modelos pata competicion, tipo profesional, ideales para clubes, lugares de esparcimiento y centros de veraneo.

Otros modelos para el hogar y casas de fin de semana.
Gran variedad de modelos y medidas: 2, 3, 4 y 6 carriles desde 4 y hasta 30 metros de recorrido

FACILIDADES DE PAGO
VISITENOS SIN COMPROMISO

MARCON HOBBIES HOBBYLANDIA
CHARCAS 1501 CORDOBA 868
CAPITAL CAPITAL

Pista 3 corriles,
7.60 m. de recorrido.
Lista para funcionar $

28.900.-

Ventas por mayor: oficinas: CORDOBA 868 - y deposito: SENILLOSA 1228
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Horacio Galache,
que después de
varias carreras
reaparecid,
integrando el
equipo de Coldn;
ahora se dedica al
karting. :

~ CLASIFICACION FINAL GRAN PREMIO
TURISMO DE CARRETERA, ESCALA 1/32

Club SAN PEDRO y 9 DE JULIO (LAZCANO 4989
¥y F. BILBAD 1785).

Pilotos Coche

Luis Pavese ... Chevitrés
Ricardo Ghirardi
César Moretti ..

Carlos Robert ..
H. Garitacelaya .
E. Escudero ...

HOBBIES

Pos. Eqguipo
1* SIPPER

Vis. Pje.
2373 23

2? ‘Minimodels Torino-Berta 2.152 19

32 COLON José Luis Anessi Numa | 2.278 18
Guillermo Crego
Horacio Galache

49 Aeropol Ruben Longo .. Trueno 2.100 14

R. Vigorellj .....
Sergio Schulkin.

en el club 9 de Julio, se impuso
por 27 vueltas el equipo Minimo-
dels, que completd los 1250 cir-
cuitos establecidos para recorrer
las 800 km; segundo resulté €l equi-
po Sipper con 1223 vueltas; tercero
el equipo Colén con 1177 vy cuarto
el equipo Aeropol con 1089. Al
Igual que en la primera etapa, los
puntajes fueron: 13 para el gana-
dor de la etapa (Minimodels), 10
para el segundo (Sipper), 8 para e
tercero (Coldn) y B para al cuarto
(Aeropol). Pero justamente a raiz
de esto, e dio una paradoja: Co-
I6n, con més vueltas de recorrido
que Minimodels, quedé, por suma
de puntos, tercero.

El equipo ganador resulté Sip-
per, que con 13 puntos en la pri-
mera etapa ¥ 10 en |la sequnda ob-
tuvo un total de 23; Minimodels,
segundo con 19 puntos (6 en la
primera ¥ 13 en la segunda); ter-
cero Colon con 10 en la primera
etapa y 8 en |a segunda (18 pun-
tos) v cuarto Aeropol con 14

FUERA DEL RIEL

En el préximo ndmero tendremos
las noticias de los resultados de la
final del Campeonatc MNacional a
disputarse en Rafaela, provincia de
Santa Fe, donde en el Club de Pla-
neadores se consagrara el ganador
del titulo y del kart preparado.

Tuvimos oportunidad de conver-
sar con Horacio Galache, que se

e o =

NeCOCHCA

es la playa de suave declive

NEeCOCHEA

es un gran bosque de pinos

NeCOCHEeA

es una moderna ciudad balnearia

NEeCOCHEeA

es... su veraneo esperado

NeCOCHEeA

es la felicidad de los nifios.

COMISION MUNICIPAL DE TURISMO DE NECOCHEA

LU 13-RADIO NECOCHEA

habia alejado del

de interesarse en correr el Gran

Premio, al ser invitadoe por sus ami- ||

gos del equipe Colén,

Nos dijo M. A. Cichett, que su |

automodelismo
en aras de su nueva pasién: el |
karting, No obstante no pudo dejar .

capitan de equipo, H. Albert, no lo |

dejé probar el auto en los entrena-
mientos previos a la clasificacion.

Escudero llegd a Gltimo momento, ||

y tampeco tuvo tiempo de practi- |

car, por lo cual largd la clasifica
cion con un auto desconotido para
€l, en una pista también descono-
cida; corolario: auto dafiado, Alberl
consternado,

Para el afio gue viene, se anun-
cia la posibilidad de correr Turis-
mo de Carretera en escala 1/24,
Anexo “J" y NUT ya tienen varios
modelos en produccién para esta
categoria.

El Sipper Hobbles Center debe
estar, evidentemente, muy conforme
con su corredor César R. Moretti:
varias son las satisfacciones que
le ha dado en las carreras que ha
corrido para ese equipo. También
Ricardo Ghirardi y Luis Pavese,
buenos corredores, han obtenido
buenas colocaciones en las dife-
rentes carreras disputadas. _;.

68 — PARABRISAS CORSA

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

T O e T

LT

I B R

=1L

E—
e

= g - T
S BTN W vyl Wi el Lt e Bl el

R [

W T TR
by Sis

R L, N
el R P DTNy 11 E

LT e = T T
.u....-'!_h'.IEu..{rL.‘ "R THE R 3

A

L P



NG AUTOMODELISMO

MODELSY  Faviian. prOFESIONAL, comeRgiAL
TRENES ELECTRICOS
MARK

JUEGOS COMPLETOS SCALEXTRIC 1/32

CON TRANSFORMADOR AUTOS Y PULSADORES
“30" ¢ 15.500.- 32" § 18500.- "50° $ 19.900.- “60" $ 20.500.- “B0E" $ 21.800.- "80" $ 36.000.-

PISTAS Y ACCESORIOS

PT51 Curva Standard $ 350.- PT74 Chicana 2 tramos $ 1.200.-
PT52 Curva Interior $ 250.- PT84 Curva Gran Radio$® 690.-
PT53 Curva Exterior $ 330.- PT60 Recta Standard $ 395.-
PT59 4 Recta $ 280.- A253 Cuentavuelta $ 1.300.-

A248 Lomo de Burro $ 1.880.-

NUEVO '
SENSACIONAL CHASIS PULSADORES

N B i ELASTICO ARTICULADO SAN MRC  MINIMODELS
IMPORTADO IMPORTADOD _
+1.290 § 1.990.- | $ 4.990.- | § 1.690.- B

&
A3 120

MINIMODELS 1/24

Completo con motor Mabucchi 28 D,

gomas Riggen y carroceria NUT.
Me Laran
y #30 grifle

AUTOS LISTOS PARA LARGAR! <
MINIMODELS 1/32 &

Garrafa TC, Ferrari P4, Lola TO

Chaparral 2F. Ford Mark 1V, Porsche, c/u
Porche Carrera &
Letus 40
E B Farrarl 330 P-3 a
TREN ELECTRIGO MARKL'H COMPLETO COM

MARIKKLIN [pr— 5w

LA MARCA DE MAYOR "PRESTIGIO

EN TODO EL MUNDO
CALIDAD Y VARIEDAD INSUPERABLES
SOLO MARKLIN ASEGURA

SERVICE Y REPUESTOS

LEGITIMOS, PERMANENTEMENTE.
VISITE LAS AGENCIAS MARKLIN Y

ENCONTRARA EL COMPLEMENTO : i NG ESTAMOS o o
! - Glincen = - ! ESTA INVITADOS PER

DE SU AGRADO PARA LA . N———— ESTAMOS SEGUROS QUE

INSTALACION FERROVIARIA. MARKLIN - ' e PASAREMOS NAVIDAD CON USTED

Ventas por mayor: oficinas: Cordoba 868 y deposilos: Seniliosa 122%

JUGUETERIA 1810 CASA VILLAS BAZAR "'X" JUGUETERIA PINOCHOD
Rivadavia 5234 - Capital Alvear 81 - Marlinez Calle 50 entre 5 y 6 - La Plata Cdrdoba 11:5.5_-;!:!:::351:':-3
JUGUETERIA JOY'S HOBBYLANDIA CASA DIANA EL ARCA DE NOE
Santa Fe 1660 Locales 88 y 72 Cordoba 868 - Capital Alvear 101 - Martinez Lavaile 199 - Mendoza
OKLAHOMA HOBBIES MARCON HOBBIES MODELBUILDERS HOBBIES LOS REYES MAGOS
Gal. Flores Rivadavia 6836 - Capital Charcas 1_50"1 - Capitai Rivadavia 5433 - Capital .Ean Martin 165 Local 9 - Cordoba
JUGUETERIA SARMIENTO D'DOSS HOBBIES - CERDA HNOS. SUNDAY HOBBIES
sarmienta 757 - Capital Cabildo 2280 Local 82 - Capital Calle 8 y 47 - La Plata Galeria Kolton Local 26 - Mendoza o

PARABRISAS CORSA = 57



Se construyen en la planta de la lo-
calidad de Hurlingham, en el Gran
Buenos Aires. La Speedway Gransport
pertenece a la afamada Serie 70, Este
numero 70 es la proporcion que existe
entre el alto de la cubierta, medido

desdz el talon hasta |a banda de roda-
miento y el ancho de la banda. Es de-
cir, que el alto es el 70 % de la banda.

La Speedway Gransport se fabrica
en las medidas correspondientes a las
llantas de 14" y 15",

- NUEVA CUBIERTA
PARA ALTA VELOCIDAD

La compafila Goodyear anuncié la
presentacion al mercado de una nue-
va cubierta para altas performances,
denominada Speedway Gransport,

Dicha cubierta estd realizada con
las técnicas y material mas modernos
del pais, asi como también con la
gran experiencia con que cuenta Good-
{;ar para fabricar cubiertas de este

0.

rotulas EOMpSOﬂ

Fabricados por Thompson Ramco Argenlina, UNICA
plania industrial argentina que produce esta linea
para el mercade de reposicién con licencia de fa-
brica de los Estados Unides.

Estos fabricanles de automotores han adoptads como equipo
original nuestros varillajes de direccibn o rdtulas de suspen-
sidn y en determinados modelos, ambos elementos:
INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA S.A., CHRYSLER FEVRE
ARGENTINA S.A,, FIAT CONCORD S.A., FORD MOTOR AR-
GENTINA S5.A., GENERAL MOTORS ARGENTINA S.A., JOHN
DEERE ARGENTINA S.A., DINFIA.

FABRICANTES DE ARDS DE PISTON, YALYULAS, VARILLAJE ¥ EXTREMOS DE DIRECCION, ROTULAS DE SUSPENSION Y ASIENTOS DE VALVULAS

/\ Thompson Ramco Argentina saicr

FERREYRA - CORDORA
BAJO LICENCIA ¥ SUPERVISION DE THOMPSON RAMO WQOLDRIDGE ING rdhars TIRWW NG ) DE EE UU.
DISTRIBUIDORES: GOFFRE, CARBONEY CIA. S.4.2.1. - WILL L. SMITHS.A.0.1.- CADMA 5. 4.C0F.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

MONROE ARGENTINA

En el Plaza Hotel tuvo lugar la con-
ferencia de prensa convocada por
Monroe Argentina, nueva fillal de la
mundialmente famosa empresa dedi-
cada a la fabricaciébn de amortigua-
dores.

La sucursal argentina operard como
sociedad anénima con dependencia
directa de la casa matriz, con personal
integramente argentino, incluyendo la
totalidad de su cuerpo ejecutivo,

Los proyectos para Monroe Argenti-
na se Iinicilan con una inversién que
supera los 2.000.000 de ddlares ¥y una
produccién que triplicard la actual en
un término relativamente corto.

En dicha conferencia estuvieron pre-
sentes el sefior Charles S. Mcintyre,
presidente de Monroe Auto Equipment
Co. de los EE. UU., asistido por los
sefiores William D. l;lclntyre junior, vi-
cepresidente ejecutivo a cargo de Ope-
raciones Internacionales, Joe E, Bic-
kel, vicepresidente de Comercializa-
cién y Charles S. Mcintyre II, gerente
de Comercializacion de la empresa
norteamericana, y el ingeniero Guiller-
mo Recafio, gerente general de Mon-
roe Argentina, altos directivos de la

filial local ¥y miembros de CMG Publi-
citaria, agencia que tlene a su cargo
el asesoramiento publicitario de dicha
firma.

DONACION DE
EATOM EJES LC.S.A.

Con la asistencia de altas autori-
dades nacionales, provinciales y re-
presentantes de la prensa extranjera
y local, se llevé a cabo un acto de
entrega por parte de EATOM EJES |.
C. §. A, subsidiaria de EATOM YALE
& TOWNE Inc.,, de cabezsles de dife-
renciales de 2 velocidades seccionados
para uso didactico, Con tal motivo =e
trasladaron hasta la planta que dicha
compafifa posee en la Ruta 8 km 36,500,
los directores de distintas escuelas de
la capital e interior del pals. En el ac-
to, el presidente del Consejo Nacional
de Educacion Técnica, general (RE)
Ovidio Solari, hizo entrega de los ca-
bezales de diferencial, donados por
el sefior ARCHIE FRAME, presidente
de EATOM EJES I. C, 5. A.

_Luego del acte se realizé una vi-
sita & la planta Industrial que cubre
una extension de 15 hectareas. Al fi-

nalizarl Ea. misma se sirvié un almuerzo
a los invitados.
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on prondas spore:. RANKING
futuro en prendas spori!

Pantalones... camperas... pantalones americanos...
conjunto ‘“‘tuerca’,.. todo,.. masculinamente elegantes..!!!

Y para una femenina y firme presencia.. polleras....
ndUSWbeE/ 54/£ camperas y pantalones con vertiginosos ritmos y colores!!

. OTRO IMPACTO

FEbrica: Wheelwright (Santa Fe) - Ventas: Cevallos 175 - Bs. As. - T. E: 45-4148 - £5-6800 _
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JME PERMITE UNA PREGUNTA?

de Julio Buiani, Cdérdoba.

Deseo, si son tan amables, me con-
testen un pot-pourri de preguntas.

1) Juan M. Fangio gané 24 Grand
Prix. ;:S1 o no?

R.: Antes de contestarie fa pregunta,
le diremos gque, efectivamente, hemos
cometido un pequefo (¢?) error, del
cual nos disculpames oportunaments
en el ndmero especial dedicado al TC.
Tal cual dice usted, errar es humano,
slempre y cuando uno no sea soldado
y esté en la guerra. De todos modos,
algunos recelcitrantes de nuestra re-
daccion estiman que el error fue co-
metido adrede, para romper con la
maonotonia de nuestra perfeccion. ¢Us-
ted se da Idea de lo que es hacer las
cosas siempre bien?

Yendo a su pregunia, efectivamente,
el “"Quintuple” gand 24 Grand Prix.

2) +iCuantos Grandes Premios gano
Jim Clark?

R.: Gand 25.

3) ¢Existe una nueva edicién del li-
bro “50 afos de automovilismo depor-
ivo" de Borocotd Jr.?

.. usaria fﬂdﬂs los pradﬂdos

.porque con UNA LLAVE Y UN DESTORNILLADOR, es tan ficil armar la linea de estanterias

R.: Existe una nueva edlcién, que
gs precisamente la UGitima,

4) ;Hay libros sobre el historial del
automovilismo deportivo argentino en
sus diversas categorias? (Doénde los
puedo ubicar?

R.: No hay publicaciones de ese tipo.

5) iLos corredores Nuvolari y Cam-
pari no vinleron a competir a nuestro
pals?

R.: No. Razones de Status,

6) (Existe en el almanaque el dia
del corredor de autos?

R.: El dia del corredor no, pero exis-,
te el dia de San Cristébal, que seguin
nos han informado, anda prendido con
todos fos automovilistas.

7) (Quién contratdé a Pronslio; la fa-
brica o la comisiéon de concesionarios
Ford?

R.: La comisién. Lo que no sabemos
es Quién /e teme a Virginia Woolf.

8) Los Huayra, itendran motor F-1007

R.: Sl, sefior,

9} ,Tienen conocimiento de la exis-
tencia de alguna asociacién que relna
a los competidores de "“Blsqueda del
tesoro™? De no ser asl, les informo
que aqui, en la Docta, existe una desde
1966. Este afio compitieron 362 equi-
pos, incluyendo a vuestro colaborador
Héctor Acosta.

R.: De acuerdo con lo que usted nos
cuenfa, y que acortamos en parte por
razones de espacio, la asoclacion cuen-
ta con toda la organizacidén necesaria
para funclonar como fal y nuclear a
los simpatizantes de tal actividad. Los
felicitamos por la iniciativa. Lo que no
podemos explicarnos es [a intervencion
Aa Héctor Acosta, dado que esas com-

sz Y0 fue-m homz

de BCero ] muebles MODULARES, fjue se combinan a voluntad.

Y para mi sutomdvil v lancha, cajas pora herramientas MORWIN y bidones herméticos SEGURIT.
TALLERES METaLUuRcicos MORWIN 5. A,
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BUENDOS AIRES

petencias requieren cierta nhabilidad, ¥
como todos sabemos, el bueno de
Héctor, fugitivo de Don Orfone, es un
delirante total y un zombie compfleto.

DE ROPA Y CONFUSIONES

de A. B., Quiimes.

Quisiera me aclararan dudas sobre
los siguientes puntos:

1) 2Qué significg S. T. P. y ESS0O?

R.: Por enésima vez, aclaramos que
S. T. P. significa Scientifically Tested
Products. ESSO es una deformacion
fonética de la pronunciaclén en Inglés
de lg sigla S. O, (Standard Oil). Ade-
mds, significa Enrique Sebastién San-
chez Ortega, objeto con barba qus
ocupa un lugar en el espacio de nues-
tra redaccién. O sea que Esso quiere
decir eso. ;(Estd claro?

2) ¢CoOmo hay que ir vestido al autd-
dromo? QConcurri & las 100 vueltas
Shell con un pantalén algo ajustado y
una polera, ¥y he sldo victima de in-
sultos.

R.: Nosotros fuimos fodos vestidos
sin polera y con pantalones normales
y nadie nos dijo nada. Parece Increl-
ble, zno?

3) ¢Qué velocldad puede alcanzar
un gutomévil en marcha Inversa?

R.: 2Qué automdvil?

4) ;Qué velocidad alcanzan las cu-
pés de Paulonl, Zaremba y Conejero?

R.: Poca, poca... muuuy poca. Al-
rededor de 180 km/h.

5) Corsa estd muy “plola”... (Pi-
llinesl

R.: Gracias por el elogio... [PI-
cardn!

bre...

I,,..._,.. MORWlI\I

ROBARIQ
Cérdoba 836 - T. E. 43427/44188

CORDOBA -
Rivera Indarte 428 - T. E. 20871

MENDOZA Luzuriaga 414 - T. E. 47008
y CONCESIONARIOS

SUCURSALES:



6-Que sera
la Argentina 1969:

Liberal, Comunitarista, Neoliberal, Desarrollista?

En pocas semanas, cuatro autores: Alvaro Alsogaray, Rogelio Frigerio,
Federico Pinedo y José Manuel Saravia, expusieron sus ideas sobre la Argentina futura.
Cada posicion representa una corriente ideoldgica. Pero también una forma
diferente de ver a nuestro pais, manana. Revista PANORAMA SEMANAL publica un
informe total sobre las cuatro Argentinas conjeturales.

Peron hacia el exilio, Parkinson:
Lonardi hacia el derecho. el mal de la burocracia.

Peron se refugia en la canonara Paraguay Con humorny agudeza, el experto 1:1g11j5
y avanza hacia el exilio, Lonardi prociama Northcole Parkinson explico a PANORAMA
que su gobierno sera el imperio del derecho. SEMANAL por que las empresas e instituciones
En Buenos Aires se manifiestan dos realidades crecen sin aumentar su productividad, por qué
contradictorias: la avenida Santa Fe y los puentes los altes tuncionarios siempre exigen dos
de Avellaneda. Y afloran las contradicciones Cﬂ|Ht_JUHlt'!ﬂfF-'-“ y por que convizne
internas del gobierno revolucionario. rebajar los impuestos.
Ud. necesita revisar aquellas jornadas de 1955.
PANORAMA SEMANAL le entrega testimonios Todo esto y mucho mas de la actualidad
y documentos imprescindibles en su exhaustiva nacional y extranjera lealo en revista

investigacion historica '*De Peron a Ongania’’. PH NOR H MA

SEMANAL

Comprela para estar al dia toda la semana.

PARABRISAE CORSA — €1




" PAREN A LOGCHE, ME
QUIERD BAJAR FilJI

La filosofia oriental de la esgrima boxistica de Nicoli-
no Locche vencid sin atenuantes a la vehemencia casi la-
tina de Paul Fuji, un kamikaze que no dio en el blanco.

Locche, tantas veces calificado de habil pero inofensivo,
demostré que su arte no sélo consiste -en neutralizar
totalmente cualquier ataque, sino también en construir
una ofensiva hecha de justeza e inteligencia. Revista SIE-
TE DIAS ILUSTRADQOS le ofrece el informe méas comple-
to sobre la pelea por el titulo mundial de los medio-me-
dianos juniors.

FOTOGRAFIA: ARTE PARA TODOS

Los mejores fotografos de Bs. As. revelan los secre-
tos de su oficio. El “‘abc' de la fotografia, explicado ,.
graficamente en una super-practica guia para el afi-  /§
cionado, en la que encontrard; camaras, caracteris-
ticas técnicas, y precios.

EL DELTA: UN MUNDO IGNORADO

La explosiva belleza natural de la Venecia argentina
y la desolacién de sus habitantes, en ung reveladora
nota realizada por dos redactores y dos fotdgrafos
de SIETE DIAS, quienes durante una semana reco-
rrieron el laberinto de islas, rios y arroyos, que se 1
encuentran a menos de 100 kildmetros de Bs. As. ' b

Ademas, SIETE DIAS ILUSTRADOS trae para Ud.
Michele Mercier: una de las actrices mas bellas y
antipaticas del cine ® Loteria: la historia del "'gordo”
de Navidad ® Parapsicologia: algunas formulas para
convertirse en brujo ® Toda la informacion de la
actualidad nacional e internacional.

Revista -

ILUSTRADOS

El semanario de informacion que mas circula en el pais. Adherido al I.V.C.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



mercado

AUTOS USADOS

AND
AUSTIN
0 HP. oo 1946
AUTOAR
Sedan ....... 1956
BUral il 1957/8
RUMSl cvivasns 1960/1
BERGANTIN
d ell. ........ 1860
4 cil. lujo ..... 1961
& cil lujo ..... 1962
LT | A - 1962
BORGWARD
Isabella ...... 1956
Isabella ...... 1358
|sabella ...... 1959
|sabella ...... 1960
isabefla ...... 1961
Isabella ...... 1962
isabella ...... 1963
BUICK
R 1940
T e, 1941
il 1942
L N T 1946
S AR 1947
i - e R R 1948
D, .. 1949
e s 1950
Dynaflow ..... 1951
Sdper 4 p 1954
Sdper 4 p 18955
Sdper 4 p 1956
Stper 4 p 1957
Supear 4 p 1958
Stper 4 p 1958
Stper 4 p 1960
CADILLAC
R e aa 1941
4 p. . 1942
e A 1946
B oo anst s 1947
o MR 1948
o e 1949
RN i b 1950
Coupé ....... 1951
B i 1952
B 1953
R 1954
R, 1955
e R 1956
B e nas aiai » 1957
Fleetwood 1958
Fleetwood 1959
Fleetwood 1960
CITROEN
11 ligero ...... 1946/7
11 ligero ...... 1948
11 ligero ...... 1949
11 ligero ...... 1950
R 1958
- e, RSP 1960
RN o e 1961
-y SR e 1962
< oy SR o 1963
<ol R P R 1964
- ey A R 1965
2 CV standard 1966
2 CV lujg ..... 1966
< o) s SR 1967
2 CV lujo .... 19867
CHEVROLET
b R S e T 1540
4 pl L | B EW 1945
1% 2 N S 1547
s MR 1948

ESTIMAC,

150.000

200.000
220.000
250.000

300.000
320.000
360.000
390.000

450.000
480.000
500.000
560.000
600.000
670.000
730.000

160.000
170.000
180.000
200.000
220.000
240.000
280.000
320.000
360.000
400.000
450.000
500.000
550.000
600.000
700.000
780.000

200.000
230.000
270.000
280.000
300.000
320.000
400.000
450,000
450.000
470.000
530.000
580.000
6540.000
700.000
750.000
830.000
900.000

270.000
280.000
310.000
330.000

250.000

320.000
360.000
400.000
440.000
480.000
520.000
560.000
620.000
650.000
680.000

250.000
320.000
370.000
380.000

MUY IMPORTANTE:

ANTES DE CONSULTAR LOS PRECIOS, POR FAVOR PIERDA UNOS INSTANTES Y LEA ESTO:

Los precios de los vehiculos usados gue publicamos son estimativos y se deben entender para operaciones a efectuar
ial contadc! Dehemos aclarar que estos precios sufrirdn entonces variacién si la operacién de compra se pretende
hacer con financiacién o si se desea hacer una permuta o entregar el vehiculo como parte de pago en un conce-
sionario de cualquier marca, para comprar una unidad nueva. Paralelamente aclaramos que [a estimacién se ha he-
c¢cho para unidades en estado medio de conservacién (ni muy bueno, ni excesivamente malo); en consecuencia, dicha
astimacién podr4 sufrir una variacién del 10 al 15 %, dependiendo esto del estado del coche, gomas, accesorios, eftc,

MARCA ARO  ESTIMAC MARCA AND  ESTIMAC MARCA ARO ESTIMAC
Coupé 1948 420.000 Magnette ..... 1966 850.000 800 Spyder ... 1967 750.000
F o R 1949 440,000 Traveller ...... 1966 850.000 B00 Coupé ... 1967 700.000
4 p. 1 1951 460.000 100 C.o.iiie. 1967 890.000 1500 C. vvinnns 1967 1.150.000
Coupg ......%. 1951 500.000 Magnette ..... 1967 850.000 1500 Familiar . 1967  1.200.000
s 1952 500.000 Traveller ..... 1967 950.000 1500 Coupé ... 1967  1.400.000
i o L [N 1953 520.000
4p . 1954 550.000 D. K. W. - FORD
- < S A 1955 500.000 SAdAN e 1956 350,000 B i b 1946 360.000
B. Air € mec .. 1956 620.000 Sedan ........ 1957 '370.000 COUPE . ..zcvvs 1946 430.000
B. Air 8 aut. .. 1956 570.000 Sedan ........ 1958 380.000 Coupé conv. 1546 360.000
B. Air 6 ...... 1857 650.000 Sedan ....... 1960 420.000 R 1951 380.000
BRI B 1957 600.000 Bsdan . L 1961 430.000 o A L 1953 400.000
B. Air 8 aut. .. 1958 630.000 Sedan ........ 1962 450.000 R 1954 420.000
B.Alr 6 ...... 1958 700.000 Sedan ........ 1963 500.000 Coupé sedan 1954 400.000
Impala 8 aut. . 1959 720,000 E T L 1962 460.000 BB Tl iaien s 1955 480.000
Impala 6 mec. 1958 800.000 HRRE, o T 1963 520.000 Prefect ....... 1956 250.000
Impala 6 mec. 1960 950.000 Sedan ......... 1964 550.000 Fairl. 500 6 me. 1957 520.000
Impala 8 aut. . 1960 870.000 T e 1964 570.000 Fairlane 8 aut. 1957 500.000
impala 6 ..... 1961  1.050.000 Fiszore ....... 1965 780.000 Fairlane 6 mec. 1958 600.000
Iimpala 8 aut. . 1961  1.000.000 Sedan ........ 1965 670.000 Fairl 500 8 aut. 1958 580.000
Impala 6 mec. . 1962  1.200.000 URIV. ©oueennss 1965 680,000 Galax. 6 mec. . 1960 700.000
impala 8 ...... 1962  1.150.000 Sedan ........ 1966 700.000 Galax. 8 .....- 1960 750.000
e B M 1962 850.000 = 1966 720,000 Galax. 6 ...... 1961 850.000
Impala 8 aut. . 1963 1.350.000 Sedan ........ 1967 820.000 Galax. 8 aut. . 1961 850.000
A e A 1963 950.000 Universal ..... 1567 850.000 Faleon .....s. 1962 £50.000
Impala 6 mec. . 1963  1.400.000 Falcon Stand. . 1963 850.000
Impala 6 mec. . * 1964 1.600.000 | DODGE Falcon de Luje 1963 900.000
impala 8 aut. . 1964 1.500.000 4p L 1940 200.000 Falcon Stand. . 1564 870.000
Sdper ........ 1564  1.050.000 4 F'. """"" 1941 210.000 Falcon de Lujo 1964 950.000
Special ....... " 1964 950.000 m . e 1942 220.000 Falcon de Lujo 1965  1.050.000
SOPBr +vovvevs " 1965 1.200.000 4 p' 1947 270.000 Falcon Futura . 1965  1.280.000
Special ....... 1365  1.050.000 Pt 1948 580.000 Falcon Stand. . 1965  1.000.000
SUper ....... . 1966 1350000 |  © 1950 380000 | Falcon Stand. . 1966  1.100.000
Special ....... 1966 = 1.250.000 ap. F. Drive ... 1046 350000 Falcon de Lujo 1966  1.300.000°
Sdper ........ 1967 1.650.000 4 ! E cil 1951 290,000 Falcon Futura . 1966 1.400.000
Special ....... 1967  1.350.000 PRV N e * Falcon de Lujo’ 1967  1.400.000
ESTANCIERA Falcon Stand. . 1967 1.350.000

CHRYSLER ka 1957 350.000 Falcon Futura . 1967 1.500.000
4P eenrinnns 1940 180.000 T L 1958 400.000 | GRACIELA
Al R 1941 190.000 Ika 1959 450.000 1957 170.000
ol i 1946 250.000 i g 1960 500.000 2P seeiaiins 95 .

A B reneensess 1947 © 5 BRI ] e s 1961 550000 | 5B e L L
IR A OB Lakat S A 0000 | 2P el .
25 1949 300000 | {ka [l 1562 es0000 | GW-Wartburg . 1962 360000

HL AT A a1l Bt PR A 1964 700,000 | waNsA

4p.6eil...... 1950 330000 | | gople trace. 1964  750.000

dp.6¢Cll. ..... 1951 370.000 N 1965 750.000 110D sk 1560/1 290.000
-l A 1952 400.000 ika doble tracc. 1968 750.000 Rural ......... 1961 310.000
T R R e 1953 450.000 Rl G 1966 780.000 Coupé ........ 1961 330.000
4p. IMP. cuvvn- 1854 430.000 e R ]iggg ; gﬁgggg HILLMAN

CISITALIA ks doble traco 4P s ls7 140,000
850 cc Coupé . 1961/2 500.000 | FIAT Po sovrnnnnne \
850 cc Spyder . 1961 520000 | 4 1100 ..... 1947 160000 | AP seiecenee o ggg-ggg
1100 Berlina .. 1949 350.000 4 p. 1400 ..... 1950 200.000 EUfﬂl -------- Toet S 00
1100 Spyder ... 1949  380.000 | 1400 ......... 1951  220.000 e SR :

......... 4 290,000 :

DE CARLO L S 1936 290000 | MUPSON POHMR
AR 1960  250.000 o0 1568 ' geunno ol R otamenes 1946,7/8 200.000
TOD: s nedibnea 1960 360.000 B e, 1958 280 000 EGTI £ 1946/7/8 520 000
700 ... 1961 380000 | 1100 ......... 1958 430000 ] FHPT e 1949 | 290.000
700 coupé ..... 1961  500.000 ) 1960  320.000 B vmed utets -
700 ........nn 1952 400.000 o0 1960 490.000 | |oypn
eyt | eI 1963 = 430.000 R L 1561 400.000
SL ........... 1964 400000 | 1100 ......... 1961 580000 | 300 .......... 1958/9  160.000
. PR TS 1965 420.000 P T 1961/2 750.000 400 1960/1  200.000

‘ T R T 1962 440.000 70D .ivvuninns 1960 320.000

DE SOTO T T et 1962 §50.000 7! ¢ et S 1961 330.000
. AT e, ST 1940 200.000 i SR e, SR 1963 480.000 700 ...ci0eaan 1962 360.000
4 p. chico .... 1946 300.000 1100 1963 700.000 Kombi ........ 1962 380.000
4 p. Driv. ..... 1047 270.000 IR00: . aadinh 1963 780.000 700 ......000e 1963 aau.ggg
4p.8cll ..... 1951 330.000 600 D ... 1964 550.000 Kombi ....... 1963 400.

1500 i.ovainan 1964 820.000 700 .......... 1564 400.000

DI TELLA Familiar ...... 1964 850.00C Kombl sveeines 1964 420.000
T PR L 1960 600.000 600 E ....... 1965 580.000 1204 1964 600.000
(F.11[; AN B 1961 620.000 IS0 s 1965 900.000 700 .ovininnns 1965 Hgﬂﬂﬂ
o R 1962 650.000 1500 C. Largo . 1965 980.000 Kombi ....... 1965  450.000
1800 L. oot 1963 680.000 Familiar ...... 1965 950,000 1204 ......... 1965 670.000
Magnette ..... 19564 710.000 Familiar Largo . 1965  1.000.000 SJEEP
541 ey 1964 720.000 BOOE «.ovunns 1966 §00.000
Magnette ..... 1964 750.000 800 Spyder ... 1966 700.000 Ika carrozado . 1957 300.000
Traveller ..... 1964 750.000 800 Coupé ... 1966 §80.000 | A 1958 330.000
JOO i vman 1965 720.000 0 C. csivs 1566 1.050.000 | PR B 1959 360.000
Magnette ..... 1965 820.000 1500 Familiar . 1966  1.100.000 1 R T 2 1960 400.000
Traveller ...... 1965 820.000 1500 Coupé ... 1966  1.300.000 |7 B S 1961 420.000
1800 . s 1966 8204700 GO0 E. ....... 1967 670.000 o SRR 1962 430.000

—




ANO ESTIMAC. Sl MARCA e
ESTIMAC
Ika . : bz
e 1L e e ot
...... 000 34 HP e T 2 320.000 STIMAC
kg |, ... 1965  460.000 4 HP Prinz ... 1963 e C. de Lujo 550
it llggg. 470.000 Sport Prinz ... 1961 gggggg Classic éustfm 11%5555 I%BG'GM VAUXHALL
A tees b 520.000 | OLDSMOBILE fmbassed, 930, 1962 S0y | Velox 6 cil. 4 p. 1950
L 5 it r oJ
S SR S, s <t Ambaieia ggg- iEEE 1.150.000 Eremx 6 cil. 4p. 1951 gggggg
cara belaan el igg; gdu.nnu i g """"" 1931 323533 Elasf ic_Custom IEEEé ﬁggggg ‘:E:.'DE:EEE#EIL‘E. : AT 380,000
..... : 1 e Lu £V, -4p. 19 ;
Carstea [IIIl st doom | da i 95 oo | O Cointyeéo isee 1330000 | “Goon el
ez s oot | dns 1953 2 assador .. o
o g B liA B 308 | ¢ o s Isoo0 | EoR I B aroan
e PP el i - m 660 SR0000 | =IO e n e 195 :
LINEA 380 IKA-RENAULT 25 ¢ P %’;@ 456,900 2l S 35% - L e E‘;:gg;} ------- -;:35; n o
%r:bl.au?: dsﬂr ... 1967  1.350.000 Eg: Sl L 1958 333'333 RENAU - HO7 & SO0 BRBONL v s 19553 ':-3:"_3.3'3”“
e b KRR LS e 88 4 p 1952 750.000 gaup:,';ﬂ St 1961 570,000
C. Country 660 . 1967 l-gggﬂnu Bdp .0 1563 gﬂﬂ-ﬂﬂﬂ Dauphine ..... o 300,000 1500 2 P, .14 119952 620.000
o 350,000 | o 00000 | Dauphine ..... 0 320.000 ... 1362 700.000
o RE'- : gaunhina R 1199552 ggﬂ-ﬂua voLvo
........... ekord 2 p. s 0.000 2 D :
e S %gig,f? 160.000 Rural 2 p. ... 19%6/7 400.000 DHUphilng ... 1962 450.000 4 E ------ 1956 440.000
g 138 190.000 Rekord 2 p. ... 1956/7 420,000 bl Hole L LG 1963 400.000 2 p. PV544 .. 1958  520.000 |
4p. ooinnns e F e S o' o8  s00000 | Sordini ....... 1963 400000 | 121 b 1960  500.00
MER 6  350.000 Rekord 2 p. ... 11353 540.000 T R Eﬁg 500.000 1 e 1962 ?E'D"mg |
: CEDES BENZ Rural 2 Rk e e Dauphine L dsed 450000 | L ive 1962 820000 |
p. naft ek 0.000 ordinl ....... 000 S
At R S e RO 2P o | Qoes RIS R TR L SRRE - e
Rural diesel .. 195 300.000 Rekord 2 p. .. 960 590.000 4 L4 veloe. .. 450,000 B L T ey 1840 200.000
DR Lo : 350.000 Rural p. ... 1961 630,000 Gordini + oo 1965 500.000 A L AL, 1940 170.00
000 135;3; 350.000 Rekord 26 L. 1951 660.000 bl B ]iiﬁﬁi 580,000 erolark 1953 31};.'{.,;,3
170 diesel ... 135 e il M Bl e il L T SO < b Bl ey |
basa ey 1954 ] PE FEEg .000 uphine ..... 196 : 4p. ..
170 . 550 UGEOT 4 6 SR
g T e 97 e
300 (.00 1888 380000 PR 1955 400000 | AL iericiiies LR - 500.000
219 naftero ... 1 580.000 o e 1956/7 550,000 Renault 850 .. L 700,000
Al 90 19953 gEnmnan il 403 oeieienn. 1958/9 650,000 .. 1967  650.000 PICK == |
2 i N il | i e - UPS USADAS
miat  Teo0mg0 | L8 R 000 1500 ...
Sen }321 1.700.000 gl {953 780,000 aggtL 1947 300.000 | ARGENTA
2208 4 p. ... 2 2.000.000 P I 962 °  850.000 fRaa TR 1947 350,000 Pick-u
220 E . 1062 2200000 | 404 .......... 1963 820000 | 1500 ......... 1961 600,000 Plokein. i 1962  580.000
SUEU B R e BRI\ @ dE U Ba e
: ' r i S0 T TR ﬂﬂ'ﬂ H ol !
220 SE c?:'[';?;i' e 3500000 | 404 3 bancada 1964 830,000 N ';ﬁ_:n ....... 1965 g;gggg
220 E . 1964  4.300.000 | 404 5 ba s 1984 950,000 | Rural ........ 1955  300.000 o M A 1966  730.000
o aani 1964 3.900.000 403 ncadas 1964 1.000.000 et R 1955 szﬂlﬂﬂﬂ ICK-Up ..... 1967 ?Tﬂlﬁu
250 SE ... EEE 4.000.000 403 de Lujo ... %355 850,000 Rursl ... EBEE 320.000 | CITROEN e
230 845, .1, 138 6500000 403 delvjo . 1965 1180000 | 956 360,000
250 SE & p. ... lgsg £.500.000 404 Standard . 1955 1.080,000 | SINGER 2 Furg. s/crist. 1963
350 SE coupé . 7.500.000 404 De L 966  1.170.000 CV Furg. c/crist. 196 300.000 |
pé . 1966 - 8.500.000 3% 1_”_ulu . 1666 1250000 4p ... 1947 % 2CV Furg. s/crist 1“3 320.000
weRcuRY $04 o 1967 1300000 B, v e 1951 230,000 Furg.clerist 1963 380.000
un'ﬁ EEREEE. . ‘ U sTuu ] : 3
Sane st %aﬂ 220.000 | PLYMOUTH . p!EAHEn CHEVROLET
2p. . ; 0 270.000 R T 1946/7 220 - Pick-
R R 1942 280000 | 2P e 1940 Ch e loss = 230000 | 19 UP 1961 780008
Rpas i DL 42 300.000 ; b L1 1940 200.000 SRS 1oig 240000 . " 192 800,000
4 p. . 2l 40.000 Vig Rty daal . A i X 000
COUDE . .nres 1946 370.000 Bpoak s g Ny | 10 P
Coupé conv. .. 6  430.000 " A e 1951 300.000 15M2p. ... 956/7  420.0 10 " 964  900.000
N el B, IR ios4 40000 | oM e e g gL
Tenl O R R iRl e B b D pe LA
Montclair ... igg; Aiogal ho e e 1561 650.000 %; m i np ... 1961 Eggggg DE SOTO -
Monterey 4 p. . 1857 %gg% Sedanette .... 194 17M2p. .... %gﬂ 700.000 D-100 Pick-up 1962
M. G. |  LENRAN Y 5 RGET o -250am 17 M Rural 1962 730.000 0100, 1963 800.000
Sport 2 p. RAMBLER : 340.000 | 1op 780.000 D:{Eg " 1964 Egg.ggg
Sport 2 p. .... %g:;-" azrn.nnn Cross-Country 3;]:]”'1 0-100 " 1965 950,000
LB st e TOBE 50.000 Blagsie Ciictom 1962  720.000 300, Bocooi 2067 TH1SHD D-100 2 1966  1.000.000
Wit 900000 |  Ambassador 1965 730.000 Bk B, 82 1 fot000 | Boss BERLL R Ll
Luxe 550 .. .000 ' . .... 1967  1.680. GE
8HP2p..... 1947 Classic t:usum'rh 1963  700.000 S80W, 2p. ... 1967 1333"“ D-100 Pi
SHPeb I 130 16000 660, 19 VALIA 800000 | D100 Pickup 1%1 75
I el o4 180000 Clnle ‘Custors 1963 " '7s0000 1 A el DTS T
4p. ... 1948 ' Gross C SRE000 ] sl e 1962 " 1963 ;
i 200, ountry Ty g50.000 | D-100 850.000
5“,:' f{l_nur 1000 EEE 433.333 Mf,fg'ﬂ;“fﬂ;ﬁ 1963  780.000 o RS iggff 4 %-?gg.mg g-m " %355; gggmu
Traveiler ...... 900.000 , ' -150.000 100, 000
el digl 1566 sontan | M dee . 1960 g b0s Coronado ... . {265 1200000 S r R R A
28 HP Kmbossad, 9%, 1963 880,000 s Junemm . pee 1400.000 | FARGO i
........ 1958 2 De Luxe 550 ,. 330.000 [Vicoiioresioe. 1966  1.400.
JEHP L 1960 ol B B OB o R b v aronado ..... [see ‘1400000 | D100 Plok
84 HP «.oun.n. Tos1 310000 | & Conrors 860 1964 989000 Gran Turismo . . 1966 LipLos |0 ok-up. (1962 4.7 300,000
AR : Ambassad. 990. 1964 1.333'353 Coronado ..... }32-}' %-ﬁnnf:mﬁ E{Eﬁ " 1964 Egg'ggg
ISAS CORSA : Gran Turismo . 1967 l-ggﬂ-ﬂﬂﬂ D-100 " 1965 950.000
— it | DBl « B
:{ TARIFA REDUCIDA |Rea: » 1967  1.100.000
http://lasrevi "-E G RGO de e Prepieded Inegetie o0 9
. revistasdemauro Wﬂr"aqpréw:r;' 4m N9 7970 | 'UPRESO EN BOITORIAL ABRIL 3.A . 009
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PRECIO
FIAT
Multicarga 1500 1964 770.000
Multicarga 1500 1965 800.000
Multicarga 1500 1566 850.000
Multicarga 1500 1967 900.000
Multicarga 1500 1967 900.000
FORD
F-10 Pick-up 1960 700.000
F-100 - 1961 750.000
F-100 - 1962 800.000
F-100 A 1963 850.000
F-100 ! 1964 900.000
F-100 = 1965 950.000
F-100 . 1966 1.000.000
F-100 - 1967 1.150.000
JEEP
KA Pick-up 1961 470.000
KA L 1962 500.000
KA = 1963 530.000
1KA i 1964 560.000
Glad.V i 1964 580.000
Glad. X - 1964 600.000
Glad.V 2 1965 620.000
Glad. X i 1965 650.000
Glad. V % 1966 680.000
Glad. X B 1966 720.000
MERCEDES BENZ
170 Pick-up 1951 270.000
RASTROJERO
Pick-Up 1861 390.000
4 1962 420.000
e 1964 490.000
% 1965 520.000
= 1966 560.000
" 1967 620.000
STUDEBAKER
Champ. ...... 1963 550.000
Champ. ..au:e 1964 600.000

AUTOMOVILES 0 km

AUTO UNION
1000 5. 4P, ..o 1.249.000
Rural Universal ..... 1.279.000
CITROEN
2CVAIAM, 4p. ..... B59.000
2 CV AZN, & p. .... 793.000
e CVYAZ 4D ..... i 825.000
CHEVROLET
super Sport ....... 2.226.000
special, 4 p. ccavnans 1.761.000
2T s T 1.960.000
Siper De Luxe, 4 p. .. 2.134.000
DODGE
T e R 1.846.000
T S SR St 2.041.000
EaronadD ... cciansevny 2.199.000
Gran Turismo ......... 2.306.000
ESTANCIERA
UA-SRB t/simple .... 1.526.700
UA-5RA t/dable ..... 1.693.200
FIAT
T e 2 e e 878.000
BOD Coupé ........ 1.085.000
BOOC Coupé Spyder .. 1.090.000
1500C - G. Clase, 4 p. 1.411.000
1500 CoUupd ....ees- 1.650.000
1500 C-Familiar, 4 p. 1.485.000
FORD
Falcon, taxi, 4 p. ... 1.736.000
Faleon Stand., 4 p. . 1.769.500
Falcon De Luxe, 4 p. 1.885.000
Falcon Futura, 4 p. 2.021.000
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MARCA FPRECIO

Rural Falcon De Luxe 1.960.000

Rural Falcon Futura 2.063.000
PEUGEOT

404 Gran Lujo, 4 p. .. 1.520.000

404 Super Lujo, 4 p. . 1.665.000
LINEA 380 IKA-RENAULT

Clas. Custom 380, 4 p. 1.954.700

Clas. De Luxe 380,4p. 1.780.900

C.-Country 380, 4 p. 2.020.100

Ambassador 380, 4 p. 2.490.100
JEEP

JA-3UB, t/simple 865.100

JA-3UA, t/daoble 1.041.000
RENAULT

R-4, 4 puertas ...... 948.000

Gordinl, 4 p. ....... 1.017.400

850, 4 puertas ...... 873.000
TORINO

300, 4 puertas ...... 1.741.200

380W, 2 puertas .... 2.451.200

380W, Compet., 2 p. .. 2.416.000

3005, 4 puertas ... 1,920.600

380, 2 puertas ...... 2.245.300

PIGK-UPS 0 km

. M. E.
Rastrojero (diesel) .. 1.425.000
Doble Cabina ....... 1.680.000

CHRYSLER FEVRE ARGENTINA 5. A
DODGE Standard

D-100E/ejes, ch. s/caj. 1.541.000

D-100E/ejes, ch. cfcaj.  1.620.000
De Lujo

D-100E/ejes, ch. s/caj. 1.582.000

D-100E/ejes, ch. cfcaj. 1.661.000
Standard

D-200E/ejes, ch. s/caij. 1.670.000

D-200E/ ejes, ch, c/caj. 1.751.000
De Lujo

D-200E/ ejes, ch. s/caj. 1.713.000

D-200E/ ejes, ch. c/caj. 1.794.000
CITROEN

Furgoneta AZU ..... 805.000

v S - S SR S 817.000
FIAT ARGENTINA S.A.

Muiticarga 1500 ..... 1.191.000

FORD MOTOR ARGENTINA S. A.

F-100 chasis s/caja . 1.655.000
F-100 chasis cfcaja . 1.720.000

GENERAL MOTORS ARGENTINA S. A

Chevrolet C-10703 s/c. 1.621.000
Chevrolet C-10704 c/a. 1.714.545
Chevrolet C-10734 c/a. 1.719.545
IKA-RENAULT
Jeep T-80 t/simple .. 1.553.300
Jeep T-B0 t/doble ... 1.782.000
Jeep Frontal, naftero . 1.644.600
Jeep Frontal, diesel .. 1.914.600
Jeep Furgon Utilitario 1.444.000
Pick-Jeep t/doble ... 1,103.600
Pick-Jeep t/simple .. 934.800
Renault 4-F (Furgon.) 812.500

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE

D.K.W., pick-up frontal 1.275.000
S.A.F.R.A.R.
Peugeot T4 B ...... 1.255.000
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Repuestos Legitimos

Delco W
General

Garantizados por el

control de calidad de

General Motors Argentina S.A,
Por su eficacia y
rendimiento, son simbolo

de confiabilidad a lo

largo y ancho del pais.

PARA TODA
LA LINEA

Usted,
que anda

FUERTE..

equipe su auto o
pick-up con

El amortiguador

de los que andan
MUY FUERTE..

Equipo original de produccion, competicién i

Ford MEIV. G. T

Mec Laren, Alfa HRomeo, Brabham, Ford-cobra,
40 y Mustang G.T. Lola. Volvo, etc.-

pliisabbll |1 G et P e

* Tenida
perfecta.

* Realmente
regulables.

* Duracion
TP extraordinaria!l

I Disponibles para todas las mareas nacionales de autos y pick-ups,
ANOREWS RACING PARTS: Av. Libertador 1745 Cap.
adquiéralos en: C0LOMBO, CACKEDA, BALZANG: Hon. Pueyrredin (ax-Parrai] 1506, Cap.
AUTONAUTICA SUR: Corrientes y Lavalle, Bahia Blanca.
importados de HOLANDA y distribuidos por:

T. H. JEFFREY e HIJOS S.C.A.

TE. 38-2864/3134

Tacuari 355

SOOVIDOEY SAHOLINOOE

Al

PARABRISAS CORSA — 65



en'cien’
encienda

un
Shelion

Shelton es mucho cigarrillo. Son 100 mm de
nobles tabacos en rica mezcla, finisimo |
papel y filtro justo, para que

usted no pierda ni un milimetro de sabor.

La marquilla lo sorprendera: es color “deseo”,
También cuestan $100 (para facilitar el cambio..)

Shelton, pata entendidos

T
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~ cuando el mundo deportivo
- exige pruebas indiscutibles
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recurre a la precision OM LGA
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En el mayor reportaje televisi-
vo de todos los tiempos, 600
millones de televidentes del
mundo entero, vivieron con los
deportistas, a través de sus pan-
tallas “el suspenso’ de la cen-
tésima de segundo, que OMEGA
marco con su crondgrafo elec-
tronico OMEGASCOPE.

Los mismos técnicos e ingenie-
ros gue han creado esta forma
de cronometraje han logrado la
misma precision en los relojes
pulsera OMEGA. Tanto unos co-
mo otros han sido concebidos
para satisfacer con la maxima
exactitud —cada uno en su te-
rreno— las exigencias del de-
porte v de la vida cotidiana.

MG 6407 1/5 de segundo. 1 vuelia de
la aguja en 60 segundos. lotalizador
60 minutos. Puesta en marcha y parada
mediante presion sobre la corona.

SEAMASTER 120. Reloj para depone
submaring de acarg inoxidable, Cuerda
automalica o manual. Sumergible. An-
timagnético y antichogues. Indices muy
luminosos. Existen igualmente modelos
para dama.

CHRONOSTOP. Disenado para ser usa-
do debajo de la mufieca. Permite cro-
nometrar el Vs de segundo. Sumaeargible
Antimagnético y antichogues. De acero
inoxidable.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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