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800DYUR - Un 1'21"810 pole dl
Monsel per U Gp dl quest'onna,
1'22"6 II mlgllor tempo dl prost con
lo WiIHams: a ImoIa, net reCentI test,
lo tearia che le gomme strette roI-
lenteranna enannemente le F.1 e
giO crollata. O forse e bravo la G0o-
dyear che in due mesi ha fatto un
ottimo Iavoro ...

MAURO PREGLIASCO - E bravo
Pregliasco, che senza farsi troppo
notare si El costruito un'altemaliva ai
programmi rally targati lancia. Ha
infatti acquistato la Ras, famosa per
il suo impegno con le Ford nell'Euro-
peo enelle gare in Belgio. Previden-
te, il nostro Mauro: come si sa, la
Ras... assicura.

SSE - Insufficienza (d'inco-
raggiamento) alla larrousse F.1.
Non per le sue vetture, che non von-

j no male, per i suoi piloti, che un Gp
- si e uno no fanno o sportellote: per

le disawenture giudiziarie che coin-
volgono onnai con trag ico regolari-
ta (mesi ta Calmels, ora questo
Waltz) i suoi soci.

CSAI - Contributi Csai per i rally:
150 milioni ad Aghini, e per fortuna,
cosi potra fore il mondiale '93 con il
.JOHV Club; 100 milioni o Rorio e o
Cunico, eon robbligo di correre al-
mena 4 ronv IrIdatI '93. E o Dello?
NIente, cosi un'oltra VOIta Imporo
cosa succede o chi 'linea • camplo-
nato 1taIana. Senzo convnento.
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I MISTERI
DEI CONDOTTI
VARIABILI
Ho sentlto parlare dl
trombonclnl dl aspirazione
ad aHezza varIabIle. Da
quanto ho capIto
(correggeteml se sbagllo)
varlando l'aHezza dl questl
uHlml e possibIle richledere
al motore una magglore o
minore coppla motrice. In
che modo I'aumento o
diminuzione dl aHezza
Influlsce? Perche I'aumento
dl aria Introdotta nel clllndro
(se non eno) deterrnlna
I'aumento dl patenza? La
varlazlone dl patenza e
gestHa dal pilota o
automatlcamente? Tale
sistema sl pUCIparagonare
al dlsposHlvo dl asplrazlone
modulare (VIs) montato sulla
nuova Lancia Thema? Un
uHlma domanda: Nelson
Plquet esempre stato II mio
Idolo. Vorrel sapere come sta
e se e prevlsto un suo rHomo
alle corse.
Elena Oomio/a
Boario T.(Srescia)

I tromboncini. o condolli di ospiro-
zione variabili. sono stati introdolli
nello scorso stogione F.1dollo Hon-
do (nello foto il V12 giopponese) e
successivomente uso!i onche dollo
Ferrari. Nel compo delle veHure di
produzione, il principio e sfruttoto do
diverso tempo, onche se i condolli
sono ben diversi - e molio pili lun-
ghi - che nei propulson do compe-
tizione. Semplificondo 01 massimo, il
principio e quello di... overe un mo-
tore diverso per ogni regime di roto-
zione. Ci spieghiomo meglio: in
quolsiosi propulsore, il tempo di
operturo delle volvole e lo lunghez-
za dei condolli di ospirozione e sco-
rico sono sempre frutto di un com-
promesso. In particolore, nei .tubi-
che portono I'orio 01 motore si verifi-
cono importonti fenomeni di nso-
nonza, dovuti 0110 vibrozione della
colonna gossosa. Sfruttondo oppor-
tunomente questi fenomeni, e pos-
sibile for entrore I'orio nei cilindri con
uno leggero sovropressione, vincen-
do lo resistenzo del pistone che nso-
lendo lo -oompo- verso I'estemo. In
pro!ico e un po' come disporre di un
motore sovrolimentoto, che ha uno
pressione di olimentozione costan-
te e superiore o quello otmosferico
e ossicuro, o parila di cilindroto, un
rendimento pili elevoto. Lo lunghez-
za ollimole del condotto di ospiro-
zione, tuttovio, vorio o secondo che
il motore giri in basso o in 0110, e do-
vrebbe occorciorsi progressivomen-
te oll'oumentore del regime per do-
re pili .tiro- 01 propulsore. In teorio si
dovrebbe intervenire onche sui dio-
metro del condolli e suIlo fosoturo
delle volvole. Quest'ultimo sistemo,

10

in ellelli, e utilizzoto in vetture di serie
(si pensi 01 V-tec Hondo); obbinolo
oi condolli variabili, permette di ove-
re uno grande elosticita. Sio in F.1
che nelle vetture di produzione lo re-
golozione e outomo!ico, gestito do
dispositM collegoti oll'elettronico
del propulsore. Mo mentre le auto di
tulli i giomi usono un sistemo di pos-

soggi operti o chiusi do opportune
volvole, per allungore o occorciore il
percorso dell'orio, in F.1sono i -cor-
netti- stessio voriore di lunghezzo (di
pochi millimetri). In ultimo: ovrč letto
del deside rio espresso do Piquet, di
correre il Gp de Ile Howoii. Gli ougu-
riomo un recupero oncoro pili topi-
do.

IPICCOLO
VOCABOLARIO
TECNICO
Seguo con grande
attenzlone la F. i, attratto
dal progresso tecnlco che
questa categorla porta 01
mondo delle quattro Note.
VI dlsturbo per porvl due
domande: che cosa
slgnlflca ccvelocHa d'uscHo ••
e qual e II slgnlflcato del
termine cccallper»?
Gaetano Perlongo
Palermo

Pervetocltč d'uscito si intende la ve-
locitć di un veicolo rilevolo 01 termi-
ne di un determinoto Irotto di stroda
e di pislo. Ad esempio, sui chilome-
tro do fermo, lo velocitć di uscilo so-
ra quella registrata quondo ilveicolo
loglio il .Iroguordo. del millesimo
metro. IIcoliper in inglese, e uno pin-
za o onche ... lo chelo del gronchio.
Riferito oll'oulomobilismo indico ov-
viomente lo pinzo che ogisce, tromi-
te pistoncini, sui disco dei freni.

II MONZA '78, UN ASSURDO LlNCIAGGIO
... Nel n. 40 dl As sl e accennato a un
Incidente accaduto In passato, aMonza, In
cul mori lo sfortunato Ronnle Peterson, con
Patrese al centro dl moHe accuse. Vorrel
sapere come andarono le cose In quella
traglca occaslone e perche le polemlche sl
sono trasclnate per parecchlo tempo.
David Racchini - Ostio Vetere (Ancona)

Lo dola di quel trag ico owenimento e il 10 settembre
1978. Lo sfortunoto pilota svedese e sloto pili volte ricor-
dalo in queste stesse pogine; occupiomoci ora breve-
mente della mecconico dell'incidente. Nelle ricoslru-
zioni ellettuote, si fo sempre riferimento 0110 linea bion-
co (o linea di mezzerio) troccioto lungo il rettilineo di
partenzo. Invia teorico queslo lineo non ovrebbe dovu-
to essere superoto o destro doi concorrenti, in quonto
lo pista, molto lorgo in quel punto, si restringevo sue-
cessivomente primo della vorionte, in comspondenzo
della curvo del vecchio onello di velocltč. Lo Lotus di
Peterson (iI vecchio modelo 78, perchš lo 79 era stota
distrutto in provo) partivo in terzo filo, e 01via lo svedese
simosse lentomente focendosi offioncore e superore o

sinistra do Watson (Brobhom). Nel froltempo, onche lo
McLoren di James Hunt era partito mole dollo quinto fi-
lo. Scheckter, con lo Wolf, lo suoerč osinistro e poi si
mosse decisomente verso illoto destro della pista. Lo
Arrows di Potrese si trovovo o destro della velturo di
Hunt,con le ruote o covollo della fotidico linea di mez-
zerio (onche se non era I'unico o volicor1o). Improvviso-
mente, subito primo della vorionte si levč uno fiommo-
to seguito do uno cortina di tumo nere: lo Lolusdi Peter-
son avevo sboltuto contro lo protezione prendendo
tuoco. L'incendio fu subito spento e il pilota ricoveralo
in ospedole, dove splrč illunedi moltino per un'ernbo-
lio.II.lincioggio. di cui rimoseviltimo Potrese,01suo se-
condo anna di F. 1, vide tro i protagonisti soproltulto
Hunt,Filtipoldi e Watson il quole, pero, riconobbe che le
occuse 01padovono derivavono pili che oltro dol com-
portomento spovoldo tenuto in oltre occosioni. La giu-
stizio sportivo sospese Riccordo per un Gp e tu oddirit-
tura ovvioto un'inchiesto giudiziorio. Alla fine, pero, po-
trese venne scogionoto dollo ricostruzione, che rivelo
invece uno collisione di Hunt con lo sfortunoto Peter-
son, strelto fra I'inglese e Reutemonn. Uno vicendo di
cui pili d'uno nel Circus dovrebbe vergognorsi...



IMORBIDElLl
CAMPIONE
DI CORTESlA
VI scrtvo per rlngrazlare
attraverso le vostre pogine II
mio pilota preferlto, Gianni
Morbldelll. Tempo fa gll
scrlssl esponendogll un
ledeslderlo prolblto ••: avere la
sua Ma. Ebbene un glomo
rlncasando ho trovato un
sottocasco e una leffera dl
Gianni che addlrlttura sl
scusava per non aver poMo
Invlare la Ma. Dawero non
caplsco la genfe che
ammattlsce per I varl Prosf e
Senna •••
Daniele Sporbini
Forlunago (Pavfa)

se Prost e Senna mandassero capi
delloro abbigliamento sportivo a fut-
ti coloro che glielo chiedono si ndur-
rebbero presto In mutande ... scner-
ziamo, e il gesto di Morbidelli estato
dawero simpatico e di buon gusto.

FERRARI
COL VENTO
IN... PRUA
Vorrel rlsotvere un dubbio
che ml e sorto confronfando
quanfo scrltto nell'artlcolo
IeRivoluzlone d'Ottobr ••• (As.
n. 40) dall'lnluperablle
Giorgio Plola con una
atfermazlone eh. compore
nell'artlcolo leidubbl ferrari ••
(As n. 42) dl Franco Nugn.l.
NeI primo, delCrlvendo le
modlflche tecnlch. della F. 1
'93, II atferma ch. lele
pesanfl restrtzlonl
a.rodlnamlche Imposte
all'avantreno lnevltabllmente
dannegglano II ftUISO d'arla
ch. dagll alettonlscorre
verao la port. InferIore • le
flancafell. Da raplde
conllderazJonlsull'artlcolo dl
F. Nugn •• troggo conclullonl
opposte. La perdlta dl earlco
all'avantreno vI.n.
automatlcam.nfe recuperata
grazl. leal magglor flulso
d'arla canallzzato medlanf.
I'odozlon. delle gomm. a
•• zlone rldottall. Ma com. e
poIlibII. che II tanfo

.IN MEMORIA DEL MONDIAlE SPORT
Ho leffo con rammarico II reportage su Ila 500 km dl Magny Cours,
ultlma gara dello sfortunato Mondlale Sport 1992: un funerale
secondo le regole, e neanche de Ile mlgllorl. II Re il morto, vtva II
Re! Re e Regine. Tali furono Infattl neg II anni d'oro del Mondlale
Marche piloti ed auto che colsero Innumerevoll successl, anche dl
pubbllco, In tutto II mondo In gare ormal cancellate, su tracclatl
ormal sporiti o largamenfe snafuratl, sacrlflcatl sull'altare della
slcurezza o del business da padrlnl e/o padroni che aglrono plu
volte, sl dlsse, nell'lnferesse de Ilo sport automoblllsflco. Slffert ed
Herrmann, Amon e Bandini, Ickx e Redman, Parkes e ScarIloItf, e
pol stommelen, Elford, Rodriguez, Bell, MItter, VaccareIla, Bonnler,
MagIIolI, Glunfl, Pescarolo e tantl altrl ancora, corsero, vlnsero ed
alcunl perirono, Impegnatl In tltanlcl duelll al volanfe dl auto
fanfastlche. InoHre marchl prestIglosi quall Ferrari, Porsche, Ford,
Jaguar, Aston Martin, Matra, Mercedes, Alfa Romeo e Lancia
dtvennero tali solo grazle al numerosl successl rlportati, ancor plu
che In Formula i, nel rally od In aHre speclallta In cul sl
clmentarono successtvamenfe. Permeffeteml dl evocare emozlonl
Indlmenflcablll co me I tramonfl e le albe dl Le Mans (ne ho vlssute
quattro edizloni), I curvonl sopraelevati dl Monza ed I sallscendl
del (vero) Niirburgrlng ...
Danio Cacciami • 8iella (Vercelli)

Non e la prima lettera piena di rimpianto per il mondiale Spart e non sora l'ul-
tima. la fine Ingloriosa della serie ha lasciato I'amaro In bocca a chi ne co-
nosceva l'lmportanza nella storia dell'automobillsmo. E ancor di piu dlsplo-
ce che la categoria sia stata lasciata morire, abbandonata a se stessa (per
non dire affossala). Ci resta le Mans, e la speranza che non sia detta I'ultima
parola ...

dlscusso dopplo fondo lavorl
megllo se InvestIto da un
flusso d'arla (chlssa dl
quanfo superlore)
magglormenfe dlsfaccato
da Ile gomme e per dl plu
non slglllato dalle mnlgonne
anferlorl plu alte da terra?

Non era plu accuratamenfe
lpotlzzablle che la rlduzlone
della carregglata avesse
co me conseguenza un
aumenfo della veloclta del
flusso d'arla all'usclta della
magglor strettola
gomme-corpo vettura,

favorendo una seporazlone
plu nlttda della vena fluida,
cosi da struttare ap!?leno
una delle pecullarlta del
dopplo fondo? Spero che
quest'ultlma soluzlone non
venga abbandonata In
quanfo Inferessanfe,
coragglosa e In grado, se
assecondata a un telalo
efflcace e da sospenslonl
atttve, dl asslcurar. quel
vanfaggl In cul confldavano
Mlgeot e tUttI Ittfosi ferrarlstl.
Lorenzo Ferrari· Manfova

Non c'e contraddizione fra i due ont-
coli. II primo sl riferisce alle monopo-
sto di F.1 In generale. Ed e Indubblo
che, per chi lavora da due anni suIle
minigonne anteriori per II recupero
dell'effetto suolo, le limitazioni siano
traumatiche. II secondo articolo fret-
tava invece della F92A(o At). Una vet·
tura totalmente anomala rispetto ol-
la concorrenza. Eanche, purtroppa,
totalmente sbagliala; se non nella
concezione, di sicuro nelle presto-
zioni complessive. Non ci va di von-
tore la scienza del poi, ma quando
un progetto COSI innovativo sl rivela
deludente, pue anche accadere
che una variabile (appunto le modi·
fiche regolamentari all'anteriore), In
teoria penalizzante, influisca Inveee
sui comportamento In senso positi-
vo. In parole povere, e plu facile rovi·
nore qualcosa che tunzlona bene
che qualcosa cheva COSI cosl., Visto
che, comunque, il mlglioramento
della Ferrariha sorpreso gli stessl tee-
nicl, non El opportuno sbllanclarsl
troppo suIle cause. se abbiamo ben
capito lei ipotizza un vantagglo nel
.Venturl. formato dalle gomme on-
teriorl. leoria affasclnante, ma tutta
da verificare. Rlpetiamo: la ferrari '92
El particolarlsslma sla nel concetto
del dopplo fondo 1;la nel -noso» dl
forma conlca. Ei fenomenl connessl
all'uso dl un'aerodlnamlca COSI rivo-
IuzionarIa fanno ancora dlscutere.

VlDEOCASSmA CERCASI. Un lellore cerco le reglslTozlonl video
del seguenH Gran Preml dl F.1:AuslTlo '80, Dallas '84, Australia '86.
Contallore Graziano $bardelIa, via Antonio Monno 18, 00133 Ro-
ma. Telelono 06-2022735.

eto del pilota tedesco, senzo nulla togliere al meritl della ...vetero·
na torinese.
RlCCARDO LIMITONE - Canosa dl Puglla (Bori). Per rispondere In
moniera esauriente o una rIchiesto simIle non sarebbe sulliclente
uno Intero copla della rMsto.le eonslgllomo dl segulre I YOriselVlzl
e rubriche; mogari chledendo delueldozlonl dl YOHoIn voHo. GlI
adesM, o questo data, dovrebbero gl6 essere onlvoH.

PAOlO TRON - Milano. se permette, resHamo ledelI al .nosITo.
glornale rubriche comprese. Elocclama notare eome II tonto vilu·
perato (da lei) BasHan ConlTario non a mal scoduto neUa volgarIta
di cert1 terminI. QuesHone dl sceHe, evldentemente.

MICHElA C. - Arenze. Slomo tenutl o non Iomire, per owie roglonl,
glllndlrizzl prtvat1del plIoH; ma se vuol scrivere o ChrisHan Att1paldl
pua lorio presso II leom Mlnordl; slamo cert1 ehe rIcevero rispasto.

FABIO CERAOLO - BarcelIona P.G. (Messino). II massimo che sl
pua lore a Inlzjore o segulre I eorsl teoricl dl scuola guida prima del
diclotteslmo anne dl eto; per ollocelarsl al mondo delle corse, vo~
gono I eonslgll daH tonte voHe. II kort1ng pua essere un buon Inizlo,
scegllendo un meuo usato; per ehi vuole (e pua) spendere quo~
che soldo In plu, pua essere uno buona Idea un corso dl guida.

IWIA PlCCIOLl- AnteIlo (Arenze). Eceo I'Indlriuo che cerco: loto
CockpH ejo MarteIlo, VIa Ipponlo 20, 00183 Roma. Telelono 06-
7002145-7009813.

MARIA CARLA MENlO - Messlna. Ha roglone lei e cl scuslomo per
ft grossa equivoco. II terzo posto (e primo podlo) dl JJ.lehto a sto-
to ottenuto ne! '91 o Imala e non o Montecar1o.

SCHUMACHER FAN CLUB. I tilosl del pilota BenelIon possano rnet-
tarslln contallo con I seguenH recapltl per scombl dlldee e mate-
r10levor1o: Michele Ardesl, via TIzlano, 10 25032 Chlari (Brescla); tel.
030-712457; Paola BorseUl,via Gromsci, 20, 25032 Chlari (Brescio),
tel. 030-7001765.

FmERICO TOSOLINI - Madonna di Bula (Udine). Purtroppo non
c'a nulla che posslama lore: le eopie per la spedizlone In obbono-
mento vengona opprontate subHo dopo la stompo (onHclporiie
sarebbe dO'lV9ro Imposslblle ...) e I rt10rdlsono unicomente lrnouto-
bili al servtzlo postale. AJquale, pero, lei pua rivolgersl per chlar1-
mentl.

GEREMIA PAOlUCCI- Frosolone (Jsemla). la sceHo della copem-
na ha una preclsa mattvozlone glornallsHco: la lancia ha gl6 vlnto
diecl ,"011 mondIalI, ITaMorche e PIIoH;e qulndlll successo del MII·
le loghl .10 notlzla. meno della prima ollermozlone dl schumc-
cher In uno gara lridato. Soprottutto conslderondo la glovonlsslmo
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• SPEClAUSSIME
li PORSCHE
DBJ.A STARTER

PORSCHEo tutto spiano dalla Starter.
La Casa Irancese che realizzo uno
grande quantita di kit in resina, scala
1/43, ha recentemente presentato
sette nuove velture della marca te-
desca. La pili inconsueta e la Por-
sche Ck7 spider (nella loto) realizzo-
ta da Kremer e pilotata da Reuter
nell'lnterserie. Ancora di Kremer ec-
co da Starterdue 962 LeMans '92, e
poi tre varsioni sulla base della 911.
STARTER: 164 Chemin St. Jean du
Desert,13005 Marsiglia (Francio). Tel.
0033-91-925672.

• DAU.A TEDESCA
MINICHAMPS
MERCEDES PARADE
CON QUELLEraffigurate nella loto, le
versioni di Mercedes 190 .Evo 2. rea-
lizzate dalla Minichomps in metallo
pressofuso, scala 1/43, sano salite a
sette. Non c'e che I'imbarazzo della
scelta, dunque, per le 190.Evo 2. che
hanno corso nel DIm tedesco. Enon
e finita. Sono in arTivoinIatti le valture
Amg di colore argento usate que-
sfanno da Rosbergedaila Lohr...
MINICHAMPS: La Mini Miniera, VIC M.
Peano 19, 12100 Cunea. Tel. 0171-
65400.
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• DAU.A BBR FERRARI
IN CONFEZIONE SPECIAl!
CONTINUANOle uscite -orezlose- di modelli ~rrari
della Bbr. Dopo la 456 Gt preporata in anteprima
ossoluto ecco che anche adesso arriva sui mer-
cato un cola netto realizzato dalla Bbr in collabo-
razione con il Gorage Francorchamps, cloš il ri-
venditore ufficiale delle ~rrari in Belgio. In questo
.coffret. ci sono due modelli in scala 1/43, riprodu-
centi altrettante ~rrari: una 330 P4 e una 456 Gt.
L'idea di questa conlezione speciole e nata dalla
volontč di lesteggiore i quoranfonni di collabora-
zione tro I'importatore belga e la ~rrari. La 330 P4
e riprodotta neIla versione, dal coratteristico colo-
re giallo, schierata a Daytona nel '67, mentre la
456 Gt e di colore rosso. Particolore attenzione e
stata riposta nella realizzazione del colonet-
to-contenitore e bisogno dire che il risultato finale
edi effetto. Inizialmente non era previsto,ma date
le richieste alla Bbrhanno deciso di realizzore una
serie di 456 pezzi (nurnerati) da mettere invendita.
II coffret costa 790.000 lire.
BBR: Quattroruotine, Via Volta 18, 21047 Soronno
(Vorese). Tel.02-96700360.

• UNA LANCIA ASIRENE SPIEGATE
E PRONTAuna Lancia Delta che sicuramente molti modellisti
appossionati di rally soranno gia corsi ad acquistare. Sitrat-
ta del kit in resina, in scala 1/43, dellaveltura checorre in ita-
lia con i colori della Polizia! Un soggetto molto interessante,
anche per chi colleziona riproduzioni di velture utilizzate dai
corp! di pubblica sicurezza. IImodello e realizzato da equi-
pe Trone raffigura un esemplore utilizzato in gara al rallydel-
le Palme. Altri soggetti di tema rallistico realizzati da Equipe
Tronsono la FordEscortvincitrice all'Acropoli '19 (colori Roth-
mans), la Rat 128 Coupe Gruppo 1, una serie di Ford Sierra
Cosworth sia Gruppo A che Gruppo N.
EQUIPE TRON: Via Manzoni 38, 17025 Loano (Sevona). Tel.
019-Ml9883.

VERSIONI DA PISTA SULLA BASE DEL MODELLO DI SERIE DELLA HERPA

Due F40 trasformate in auto da corsa
livello estetico) ecco che non c'e sto-
to bisogno di apportare grosse modi-
fiche al modello, anche se non sa-
rebbe stato male rendere pili detta-
gliato il vano motore e I'abitacolo.
Ma queste sono operazioni che i mo-
dellisti pili smaliziati, con un po' di lo-
tografie delle - auto vere, potranno

eseguire senza troppi
problemi. Queste

~rrari F40da

ECCOUN'IOEAbrillante, decisamente
occattivante. Sulla bose dell'ottima ri-
produzione in plastica, scala 1/43,
della ~rrari F40 realizzata dalla Her-
po, la Meri Kitsha preporato i modelli
delle velture che, con Parasiliti (la nu-
mero 1) e .Popoff. (la numero 2),
hanno gareggioto nel Gran Criterium
Supercar italiano. Poiche le velture
corrono in configurazione prati-
camente di serie (airneno a

corsa, inserite nella serie .Tssk-
Postob, costano 98.000 lire. Dalla Me-
ri Kitsecco, inoltre, le Peugeot 405 Mi
16 Gruppo A da rally e S2da pista, la
Bmw M3 campionessa italiana con
Ravaglia nel Super Turismo del '91,
!'AJlaRomeo 75 Imsa usata da Cerra-
to al rally di Monza '90.
MERI KITS: Via degli Orsolani 53 Tre-
xende, 17025 Loano (Sevona). Tel.
019~73256.







to che la «convenzionale» Sauber sia gia
cosi veloce, addirittura piu della «rivolu-
zionaria» Ferrari F92A per la quale in tan-
ti.Iui compreso, hanno tanto penato e sen-
za soddisfazioni ...
«In realta - inizia il tecnico americano
con il suo classico tono cantilenante -
non c'e alcun segreto. La Sauber e una mo-
noposto nata da un ottimo studio aerodina-
mieo porta to avanti da Mike Gascoyne e
senza rieerea di soluzioni avveniristiche. Il
telaio e anch 'esso piuttosto conoenzionale e
il progettista, Leo Ress, vi ha aeeoppiato
una sospensione eon alcune nooita in fatto
di geometrie, ma nulla di piu. Era logico
ehe il frutto di questo lavoro garantisse
una buona affidabilitč: enon portasse gros-
se sorprese rispetto a quanto si era studia to
atavolino. La Sauber C12 lavora bene in
galleria del ven to e la pista ei sta dando ra-
gione, ma per ora abbiamo battuto solo la
via della sicurezza. Le uniche noie ci sono
venute dal cambio, che e semiautomatieo e
nelle prime useite "serie" (a fine settembre
sempre a Barcellona, ma non prima di un
assaggio cul circuito francese di Lurcy-
Levis, ndr) ci ha bloeeati per problemi ai
eomandi elettromagnetici. Ma gid in questi
test spagnoli tutto e andato per il meglio».
- Lei definisce la Sauber una monoposto
convenzionale, ma in realta segue la moda
del muso rialzato ...
«Si, ma e rialzato di poeo. E poi anehe que-
sta seelta teeniea e ormai da definirsi eon-
venzionale: dopo la Tyrrell dell'89l'hanno
seguita quasi tutti. Al nostro muso abbia-
mo poi aeeoppiato un 'ala anteriore quasi
orizzontale, non eon i bajJi tanto pendenti
come molte vetture in pista fino a oggi. E
questione di scegliere una filosofia. Seeon-
do la Sauber, la via migliore e realizzare
una vettura senza seelte rivoluzionarie,
su Ila quale intervenire eon sviluppi, aeeor-
gimenti e meeeanismi elettronici. Ma sem-
pre rispettando la configurazione di base.
E eomunque sempre rispettando le indica-
zioni della pista, ehe in ultima analisi ri-
mane il giudice unico della ialiditi: di una
vettura da corsa».
- La Ferrari F92A e nata anche sotto le
sue cure. A questo punto puo sintetizzare
in cosa si e sbagliato?
«Đeh; non so se sono la persona adatta per
dare questi giudizi - inizialmente tenta di
svicolare; poi accetta la "stida" - ma pen-
so ehe in realta si sia tentato di "osare", di
aprire una nuova strada progettativa, av-
veniristica e complessa. Poi le eose sono
precipitate; una volta in pista non ci si e ea-
pito piu niente, non ci si e spiegati perche i
test veri fossero tanto penalizzanti rispetto
ai dati di laboratorio. Perche, e ci tengo a
ripeterlo, in galleria del vento quella mono-
posto andava davvero bene: il doppio fondo
e quel tipo di aerodinamica sembravano
un 'idea fantastica, i dati specifici era no
estremamente positivi. Ma una volta in pi-
sta, tutto ando a rovescio. E del resto non
mi sorprendo: seegliere un'idea tanto avve-
niristica dd sui circuiti un vantaggio eeee-
16
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zionale se tutto parte eon il piede giusto: ma
se si rendono neeessarie delle eorrezioni ...II.
- Allora si capi subito che la F92A non sa-
rebbe mai stata competitiva?
«No, assolutamente no. Si capi ehe e'erano
dei cambiamenti, anehe importanti, da ap-
portare. Poi non ho capito perche Migeot si
sia sempre limitato a eambiamenti di det-

taglio, a piccole eo-
se.forse, eon piu de-
eisione, i risultati
sarebbero stati mi-
gliorin.
- Tutto cio signifi-
ca secondo lei che
oggi non c'e piu
nulla di nuovo da
inventare? Che
conviene sempre
affidarsi a vetture
convenzionali, dal-
la resa sicura una
volta in pista, e su

esse lavorare di sviluppo?
«Penso ehe basilarmente la seelta sia sem-
pre fra due possibilita: partire da una mo-
noposto abbastanza - calca il tono su que-
sta parola - eonvenzionale, su questa in-
tervenire eon sviluppi, modifiche, meccani-
smi elettronici; oppure partire eon qualco-
sa di gia eomplesso, pieno di seelte innooa-

TESTRECORD

Wencllinger: pole a sorpresa
ttNon so cosa dlre, non
rlusclamoa
splegarce/o noi
stessl ...~~.Queste le
parole dl steve Nlchols
nel pomerlgglo dl
mereeledl scorso, a
Barcellona, quando
alle 16,15 Wendllnger
ha concluso II suo test
con la Sauber C12 sui
circuito catalano. Uno
stupore plu che
comprenslblle: se
venera. 30 ottobre II
tempo dl 1'21"45
fIssato con gomme
larghe tlpo '92 aveva
glo stupIto (sarebbe
stoto il quarto tempo
sulla grlglla per II Gp
Spagna dl quest'anno),

II clamoroso 1'20"06
centrato con
pneumatlcl da 15
polllci I'ultlmo glorno
sarebbe valso, a
magglo, addlrlffura la
pole posltlon! ttSlamo
dawero fellcl-
prosegulva Nlchols a
test conclusl - perche
In quattro glornl dl test
abblamo coperto olfre
240 girl senza nessun
Inconvenlente tecnlco
dl rlllevo se non un
blocco, II marted~al
se/ettore del cambio
servoasslst/toa 6
marce. Nel pomerlgglo
dl quel glorno
abblamo montato le
gomme plu strette e

abblamo rldotfo la
larghezza totale a 2
metri come Imposto
dal regolamenti '93,
ma senza effetfuare
sostanzlall adattamentl
aerodinamici. In quella
conflgurazlone Karl ti
s1atoImmedlatamente
ve/oclsslmo In
reft/llneo, tanto che
abblamo dovuto dargll
plu alettone alfrlmentl
la vetfura era motto
dlfflclle da guldare In
staccata e In curva.
Pol ti venuto quel
tempo fantastIco: e
non cl slamo sbagllatl,
perche ha fatto
parecchl glr; sotto
1'21"~~.



tive e magari anche
di elettronica, ma
in questo caso i pe-
ricoli sono quelli di
cui dicevo primali.
- Pare certo che
per il '93 la Ferrari
iniziera abolendo il
doppio fondo di Mi-
geot...
«Non mi stupisco.
SO come lavora
Barnard, e il SUD e
il metodo senza
dubbio migliore.
Certamente non ripeterii l'errore della Fer-
rari di quest'anno, cioe di affidarsi solo a
scelte rivoluzionarie senza mettere in pre-
ventivo la grande capacita correttiva dell 'e-
sperienza in pista. John e eccezionale nel
lavoro "di base": telaio e sospensioni uscite
dai suoi studi sano fantastici, non possano
dare sorprese negative. Su questa base pai

interviene a livello di sofisticazione aerodi-
namica, di dettaglio per quanto riguarda
scivoli, prese d'aria e altri particolari che
trasformano una vettura da buona amalto
buona e quindi a vincente. Per tare questo
si affida alla pista, ai test, pur senza di-
menticare i suoi dati al computer e in galle-
ria del ven to. Sano sicuro che la sua Ferra-

ri sara basilarmente una vettura semplice,
sulla quale aorć: spazio per inserire mecca-
nismi, elettronica, sofisticazioni al massi-
mo livello. Ma can pazienza, can tempo di
provare, riprovare, migliorare. E questa la
via giustan.
- La Sauber sta facendo lo stesso?
«In un certo sensa, si. Inizieremo il mondia-
le '93 can il cambio semiautomatico ma sen-
za antispin, senza sospensione intelligente
che introdurremo pii: avanti, nel corso del-
l'anno. Del resto, gia oggi sappiamo che la
vettura che e andata bene a Barcellona e es-
senzialmente in configurazione 92: per
adattarla alle esigenze '93, can gomme e
larghezza ridotte (anche se un primo test
can gomme strette e gia stato fatto, come si
legge a parte, ndr), e necessario un laooro
sull'aerodinamica che iniziera a gennaio e
si focalizzera nella galleria del ven to di
Emmen, in Svizzera. La Williams ha inse-
gnato che per dominare bisogna iniziare a
vincere piano piano: noi ci adattiamo... O
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Ecco la Sauber CI2
impegnata nei test di
Borce/Iona dove Karl
Wendlinger e andato
fortissimo: nel Gp di
Spagna. infatti,
sarebbe parfito in
pole posifion eon il
tempo tealazato
durante i collaudi. La
monoposto teoliaato
da Lea Ressin
collaborazione con
Steve Nichols per il '93
dovrd essere rMsta nei
conceffi aerodinamici
(FotoBlancafort)
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La .JorrJan-Yamaha 192. qfi al Gp d'UnghBfla '92
9 nSI/a fOIO gtafIde. le manaPaSIO ti F.f
In Ila indiana ti Gp dl Getman/a '92 {FOIOOtSI)

altri provvedimenti. Perche, sul terreno
minato delle odierne regole sulla stabilita
della formula, occorre il consenso maggio-
ritario dei Costruttori per le modifiche al
regolamento dall'una all'altra stagione di
corse; e nessuno e disposto a votare qual-
siasi restrizione tecnica. Alla fine, resta
solo la possibilita, come ai ternpi della no-
stra appartenenza alla Commissione tee-
nica internazionale, di introdurre innova-
zioni eon preavviso biennale, quando la si-
curezza e in discussione. A questo punto,
consideriamo che si debba interrompere
lo stillicidio delle piccole correzioni an-
nuali al regolamento, unanimemente ac-
cettate o mercanteggiate eon altre conces-
sioni. La Formula 1 ha bisogno di stabilita
tecnica, ma anche di poche norme, chiare
erigorose, che lasciano ampi spazi di ma-
novra alla ricerca e all'inventiva del pro-
gettista. Se i compromessi per il 1993non
possono soddisfare, bisogna assolutamen-
te fare una proiezione seria per il 1994,sul-
la base di questi elementi: 1) fine del gran-
de efIetto-suolo, attraverso l'introduzione
di una nuova regola sul fondo piatto; 2)
riaffermazione del concetto di monoposto
aruote scoperte, in moda che nessun di-
spositivo aerodinamico possa invadere il
volume riservato a ogni ruota, staccata
dal corpo-vettura; 3) poche limitazioni di-
mensionali, in lunghezza, larghezza e al-
tezza, entro cui vi sia la massima liberta di
disegno; 4) equilibrio tra le caratteristiche
d'autotelaio (sono comprese le dimensio-
ni-pneumatici) e i livelli di potenza instal-
lata, cio che impone inevitabili ritocchi al-
le norme relative ai motori. Le sospensio-
ni attive della Williams Fwl4B sono state
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introdotte dal Gran Prernio del Sudafrica
1992per sfruttare al meglio le opportunita
ofIerte dal regolamento sull'aerodinami-
ca. Secondo il program ma della loro com-
puterizzazione, gli attuatori idraulici fan-
no compiere alla massa sospesa, come ci e
stato mostrato eon il check all'interno di
un box, i tre movimenti sui tre assi, longi-
tudinale X, trasversale Y e verticale Z.
Sull'asse Z, tutto il corpo-vettura pua sol-
levarsi o abbassarsi, in assetto orizzonta-
le, di 6-7 cm; sull'asse X, la cassa sospesa
pua compiere movimenti di rollio, eon an-
goli che si estendono all'altezza minima
da terra desiderata; sull'asse Y, i movi-
menti di beccheggio seguono la stessa am-
piezza. Tutti questi movimenti possono
combinarsi fra loro, in moda da realizzare
un numero infmito di assetti. La macchi-
na si trova completamente sollevata al
box e viene totalmente abbassata (la pres-
sione di un piede del meccanico sul «mu-
setto» accelera e verifica l'azione) prima
di entrare in pista; appena la macchina e
partita, spetta al software il compito di de-
terminare l'assetto cabrato o picchiato,
eon pili o meno rigidita di rollio, in funzio-
ne degli utilizzi. Secondo il regolamento
(Figura 1)del 1991,che non ha potuto esse-
re corretto nel 1992, il dispositivo aerodi-
namico anteriore (ala e schermo d'estre-
mita) deve trovarsi a una altezza minima
di 2,5 ćm sopra al piano geometrico del
fondo piatto, dal punto estremo dello sbal-
zo all'asse-ruota. Sfortunatamente, in oc-
casione di questa definizione, la Fisa non
aveva aggiunto altre precisazioni e l'inter-
pretazione della Williams, fin dalla prima
gara del 1991,e stata quella di poter esten-
dere i prolungamenti degli schermi, sotto

lf)
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Nel disegno 1 e roffigurolo il disposilivo oerodinomi-
co anleriore (ala e schermo d'esfrernltć) che, secon-
do il regolomenlo '91, deve Irovorsio un'ohezzo mini·
ma di 2,5 cm sopro al piono geomelrico del fondo
piatlo, dol punIo estremo dello sbalzo osse-ruolo, e
le misure decise per il '93. Nel disegno 2 sono invece
riportole le dimensioni slabilile nel '92 menlre nello fi-
gura sono illuslroli i limiti programmati per la stogio-
ne 1993: nduzlone dell'orea di sigillo onteriore della
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forma di condotti aerodinamici, fino al li-
mite e all'altezza del fondo piatto (tangen-
za posteriore della ruota anteriore), eon
un maggiore sigillo a terra. Gli abbassa-
menti o gli innalzamenti delle sospensioni
anteriore e posteriore, inizialmente frutto
di vari compromessi cine matici, sono di-
ventati, eon le sospensioni attive del 1992,
di assoluta precisione ed e scomparso il
noto scintillio dei pattini sul terreno. Per
la configurazione 1993, l'altezza minima
del dispositivo anteriore dal fondo piatto
dovra aumentare (salvo imprevisti) a 4 cm
e, per il prolungamento degli schermi, do-
vra essere rispettato il vincolo longitudi-
nale dell'asse-ruota. Lo sbalzo anteriore,
per le parti pili larghe di 40 cm, dovra ri-

- dursi da 100a 90 centimetri.

veno nuido conolizzoto verso il fondo piotto; lor-
ghezzo mossimo della vetturo diminuito do 2,15o 2
metri, Iorghezzo delle ruote do 15 pollici onzlcnć do
18;minore oHezzo(95 onziche 100 cm) do terra del-
1'010 posteriore. Sempre nel disegno 3 El illustroto il
progelto di modlflco per il '94, o 01 piu per lo stogio-
ne '95. si nota che in questo coso il fondo piallo
ovrebbe lo lorghezzo dell'obitocolo, fra i due ossi-
ruote, onzlcbš fra le tongenze oll'intemo del posso.

Fig.2

1992

120

1993. Nella Figura 2, nelle vis te laterale e
in pianta, sono riportate le dimensioni del-
la F.l-1992 mentre nella Figura 3 sono illu-
strati i limiti programmati per il 1993:ridu-
zione dell'area di sigillo anteriore della ve-
na fluida canalizzata verso il fondo piatto;
larghezza massima della vettura diminui-
ta da 2,15a 2 metri; larghezza delle ruote di

1994
""

'" oN '-t-

""

oo

Fig.3

1993

120

15pollici anziche di 18pollici; minore altez-
za (95 anziche 100cm) da terra dell'ala po-
steriore. C'e da augurarsi che, in questa
oceasione, nell'area tra l'asse delle ruote e
il fondo piatto (e indicata eon un punto in-
terrogativo nell'illustrazione) siano defini-
te le altezze da rispettare. Quindi, la secon-
da vista in pianta della Figura 3 ci apre al
progetto per il 1994o per il 1995.In que-
st'ultimo caso, il fondo piatto avrebbe pra-
ticamente la larghezza dell'abitacolo, fra i
due assi-ruote, anziche fra le tangenze al-
l'interno del passo; tutte le altre parti, a co-
minciare dalle fiancate, verrebbero conve-
nientemente rialzate, in moda da ridurre
drasticamente le superfici interessate alla
produzione dell'effetto-suolo.

WILLIAMS. Ora, nel calcolo delle potenze
resistenti e disponibili (Figura 4) della
Williams-Renault Fw14B, si possono ag-
giungere anche le principali modifiche del
regolamento 1993,per fare una interessan-
te previsione. L'apice del potenziale del-
lamacchina in esame e stato raggiunto
a Hockenheim, in oceasione del Gran Pre-

---'>,=:»
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La Williams-Renault
Fw14Bdi Potrese al
Gp di Gennania '92,
eorsa in eui la
monoposto di Patrick
Head ha toceato
roptce del suo
potenziale, prima
della svolta data eon
le benzine meno
KSUpe"..Sulla pista di
Hockenheim la
Williams ha raggiunto
la punta di 339 kmh,
in gara; il nosfro
studio rNela ene in
eonfigurazione '93 la
veftura avrebbe
potuto regisfrare una
velocifa massimo di
353 kmh (FotoOrsO

~~
mio di Germania, cioe prima della svolta
d'agosto eon i carburanti. La configurazio-
ne aerodinamica da qualifica, lievemente
meno resistente di quella da gara, ha per-
messo di calcolare una resa massima del
VlO Renault Rs4 di 762 cv, per la pili alta
velocita di punta, che il Data Processing
Olivetti ha registrato a 339.2kmh. Ebbene,

se la stessa vettura, a parita di SCx2, aves-
se rispettato le dimensioni 1993 (l'ipotesi
compare eon una diversa colorazione del
diagramma) per la larghezza massima,
per la sezione-pneumatici e per l'altezza
dell'ala posteriore, eon la stessa potenza
installata avrebbe raggiunto una velocita
massima di 353 kmh, per un incremento
del 4.07 per cento. E questo risultato puo

rappresentare il rovescio della medaglia
dei prossimi provvedimenti, mentre gli al-
tri efIetti, in conseguenza delle stime rela-
tive alle variazioni della deportanza totale
e soprattutto del 10% circa di riduzione del
coefficiente di aderenza delle gomme, po-
tranno essere valutati successivamente.

ella rappresentazione di Figura 4, infine,
si osserva che la velocita di punta (335f4kmh) utilizzata per il calco o

della potenza reistente della
Fwl4B in assetto da gara (747
cv) non e quella raggiunta in
sede di prove di uiarm-up (330,8
kmh), bensi quella derivante
da una regressione di punti in
un diagramma tempi sul giro-
velocita, riferito all'intero qua-
dro prestazionale. L'indicazio-
ne separata della resistenza ae-
rodinamica e della resistenza
al rotolamento (vanno aggiunti
gli altri assorbimenti) agevola-
no questo tipa di analisi. In
ogni caso, rispetto al 1991,que-
sta macchina ha mostrato lievi
incrementi di SCx, largamente
sopportati dalle maggiori po-
tenze disponibili (724-712 cv
dalle calcolazioni dell'anno
precedente), ma ha apprezza-
bilmente accresciuto il prodot-
to -SCz. Oltre alla superiore re-
sistenza dell'ala posteriore
(SCH), per una maggiore inci-
denza nell'ultimo utilizzo, an-
che l'accresciuto effetto-suolo
ha avuto il suo costo. Ma si e
potuto osservare ehe, eon le va-
rie ottimizzazioni d'assetto
consentite dalle sospensioni at-
tive, il prezzo pagato in resi-
stenza dalla Williams Fwl4B e
stato inferiore a quello soste-
nuto da altri concorrenti, eon
mezzi pili tradizionali. O

Ecco lo studio delle prestazioni della Williams Fw14B- I si e segnalota con un diverso colore nel diagramma) con
Renault. E Inleressonle nolare che se la slessa monoposto, la slesso polenza ovrebbe raggiunlo una velocitč massimo
a ponIo di SCX 2, ovesse nspettoto le dimensioni '93 (I'ipole- di 353 kmh, per un incremenlo del 4,07 per cenlo.
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Va in archivio la F.l '92 e parte
immediatamente la Formula
dei Rimpianti. Forse qualche

cosa petra ancora modificarsi, ma tre
stelle che hanno brillato nel Gp d'Au-
stralia molto probabilmente non le ve-
dremo il prossimo campionato: Man-
sell, Senna e i motori Honda. Chi ha
sfidato il sonno per gustarsi la gara di
Adelaide, o anche ehi ha preferito la
pili comoda replica in tarda mattinata,
non pua non essersi reso conto di
quanto la McLaren sia stata vieino, se
non addirittura pili competitiva della
Williams. Di ehi il merito, allora, se
non della Honda che pur avendo deci-
so da tempo di chiudere una importan-
te esperienza sportiva ha voluto forni-
re sina all'ultimo il meglio possibile al-
la squadra biancorossa. E stata una
grande lezione per tutto l'ambiente e
alla fme non e soddisfazione da poco
per i giapponesi poter dire di aver
chiuso un eielo alla maniera di sem-
pre, cioe vincendo. In quanto ai due pi-
loti, come leggete anche nelle pagine
che seguono, ogni commento e super-
f1uo.Nigel Mansell e Ayrton Senna so-
no stati formidabili combattenti per
tutto un anna (ma sarebbe pili giusto
dire per tutte le rispettive carriere) e
hanno coneluso in bellezza, eon tempi
sul giro impossibili per tutta la concor-
renza, eon una lotta senza quartiere e
anche per il moda eon cui hanno finito:
di quelli che fanno parlare, che ali-
mentano le discussioni come sempre
succede eon i veri campionissimi. L'er-
roraceio di Senna, che e poi anche un
vizietto del brasiliano, umanizza in un
certo qual modo il pilota pili bionico di
tutto il Circus. La rabbia del Leone, la
sua voglia di prendere a schiaffi il pili
giovane avversario, il suo zoppicare
sofferto, a mezza via tra il dolore vero
e un vero e proprio vezzo, lasciano in-
tatta l'immagine naif di un grande
campione che ha saputo far breccia nel
cuore degli appassionati molto di pili
che in quello dei critici (quelli cui non
piaceva nemmeno Villenueve, per in-
tenderci). Due draghi delle piste capa-
ci di fare la differenza sempre, quando
hanno avuto tra le mani le vetture mi-
gliori (la Williams oggi, la McLaren ie-
ri) ma anche quando hanno dovuto
guidare veri e propri birocei (la 'I'ole-

man dell'84, la Williams amotore aspi-
rato Judd dell'88). Se davvero usciran-
no dalle scene della F.l non bastera
l'atteso ritorno di Prost a compensar-
ne la perdita e il grande rischio che si
profila all'orizzonte e che si finisca per
rimpiangere la pur scontata stagione
appena al capolinea. Sarebbe parados-

f RLUJ)( PY20ST
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sale, ma anche l'ultima grande vittoria
di questi due insostituibili nemici.

•Da questa settimana Autosprint costa
mezzo caffe in pili. Un direttore non
vorrebbe mai vedere la sua creatura
aumentare di prezzo, ma proprio non
era pili possibile tenere duro su un pie-
distallo fissato quasi tre anni fa e mai
ritoccato. Nel tempo le riviste concor-
renti avevano adeguato il «cartellino»
al costo della vita. Noi no, quasi sempre
ofIrendo pili pagine e pili servizi. Ades-
so tocca a noi e lo facciamo senza pro-
messe. E vero, questo si, che di qui a
Natale offriremo un prodotto pili ricco
del solito per che alle dispense sul mon-
diale di F.l aggiungeremo anche il pri-
mo Dizionario sempre di F.l (un lavoro
globale mai tentato da nessuno e di cui
andiamo davvero orgogliosi) ed e vero
anche che in cantiere abbiamo un'altra
grossissima sorpresa, ma non e per
questo che vi vogliamo tenere attaccati
alla rivista. Vi chiediamo mezzo caffe
in pili per poter continuare a fornirvi la
qualita e l'impegno di sempre. E eon la
speranza, naturalmente, che questo
mezzo caffe serva anche a tenerci sem-
pre pili ... svegli sulle notizie.

Carlo Cavicchi
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YinceBerger e si presenta nel migliore
dei modi alla Ferrari. Patrese ritirato
e comunque vice campione. Ma nsell
e Senna infiammano nel super duello
col botto: che Gp avremo senza dl loro?
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Gerhard Berger
«Sono partito male e ho dovuto impegnarmi ajondo per superare
alcune oetture, in particolare quella di AlesL Ho cerr:atodi
risparmiare benzina, puntando a recuperare piu avanti quando la
mia monoposto si Iosse alleggerita. Non ho capito perehi Potrese
non si siafermato prima a cambiare le gommen.

'ean AI•• I
«Ho preso dei gran risehi in partenza, piu

per mia soddisfazione persona/e che per
altro. Sapeoo che l'unica cosa che potevo

fare era di cercare di portare a termine lo
corsa nella miglior posizione possibile. E
arrioato il quarto posto. ma e stata una

gara noiosa. Ora arriua Barnard e le cose
necessariamente cambieranno: in passato •

non ha mai sbagliato una vettura; non I

penso che cominci proprio il prossimo
anno ...)}.

NiIJel ManselI
«Sono disgustato, meno male che ne sono uscito, che mi sono
sbarazzato di tutto questo. Ce gente che in Formula 1pua uscirsene
eon qualsiasi cosa, con qualsiasi manoura, come e accaduto oggi.
mentre io in passato sono stato penalizzato per molto meno. Dopo
l'incidenie sono corso daU'altra parte della pista perche se fossi
rimasto in quel punto sarebbe potuto venir [uori un diverbio poco
ortodosso eon Senna, enon ho ritenuto chefosse un bel modo di
lasciare la F. 1. Sono cosi andato ai box per parlare eon la mia
squadra e eon icommissari; ma dalla squadra ormai non ho piu
alcun appoggio ed icommissari sono uomini totalmente senza
fegato: UE stato un normale incidente sportivo", mi hanno detto».
Ayrton Senna
«Secondo me Manselll'hafatto apposta per non lasciarmi passare.
Hafrenato in aniicipo, io non me l'aspettauo e I'ho toccato. In questa
stagione non ci siamo trovati d'accordo su niente ejorse e giusto che
anehe questo campionato si sia cone/uso cosi, in pieno disaccordo. A
fine gara ho cercato di parlargli, ma lui non ha ooluio».

Patrick Faure
«Una cosa e sicura, non ci sara una
Renault-Renault in F. 1. Continueremo ad
essere solo dei motoristi. L 'anno prossimo
ricominceremo e quello dopo ancora, ma non
so dirni, oggi, per quanto tempo. Ci sono
solo motori pero nel nostro [uturo. Non e
solo un problema di costi. Ilfatto e che non
siamo sicuri di riuscire a fare meglio della
Williams nella realizzazione dei tela iII.

a cura di
Umberlo Zapelloni
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eon grande professionalita, Anche la grinta
di Schumacher e venuta fuori in maniera
inequivocabile. Tuttavia finche ci sono stati
in gara Mansell e Senna il Gp ha avuto ben
altro sapore. I due hanno qualcosa in piu,
qualcosa che stupisce ed eccita. La loro su-
periorita traspare aldila dei valori crono-
metrici, che pure sono inequivocabilmente
a favore di questa coppia di fenomeni.
Quando sono usciti di scena avevano gia ac-
cumulato un vantaggio sul piu immediato
inseguitore, Patrese, di 18".Un abisso gene-
ratosi in un susseguirsi di staccate, giri ve-
loci, attacchi e contrattacchi spettacolari.

AMAREZZA. Se non ci saranno cambia-
menti repentini, il prossimo anna in F. 1po-
trebbero mancare entrambi. E questa incre-
dibile eventualita lascia l'amaro in bocca.
Pensare che non ci sara piu F. 1per il Leone,
(impegnato in F. Indy: un mondo per lui in-
consueto, ma molto probabilmente meno
ostile di quello dei Gp) e che Senna e ferma-
mente intenzionato a godersi una lunga va-
canza ad Angra Dos Reis, fa davvero rabbia.
Soprattutto perche tutti sappiamo che le co-
se potevano andare diversamente. Dover ri-
nunciare in partenza a quello che possono
far vedere Ayrton e igel mortifica. Qualco-
sa che non funziona in questa F. 1 ci deve
pur essere, se i suoi due indiscussi numeri
1, sia pur eon motivazioni diverse, han no in
anima di non ripresentarsi ai nastri di par-
tenza. Italenti, invece, devono essere eon-
servati e preservati, la gara di Adelaide lo
ha dimostrato. Di certo senza Mansell e Sen-
na il campionato risultera diverso, tormen-
tato dal dubbio di come potevano andare le
cose eon loro presenti. Questo, anche se la
loro gara australiana non e stata esente da
errori. Senna ha molte responsabilita nel
tamponamento a Mansell. Ha spin to troppo
finendo eon l'essere l'autore di un ko, che il
suo avversario ha dovuto subire senza ave-
re possibilita di difendersi.

ArrACK! Diciotto giri
al/'attacco di ManseI/,

poi Senna rna
tomponoto e si e

rifiralo

A PUNTI. sesto e ai
primi punI i del '92:

cosi Modena ha in
porte raddrizzalo un

anna Iremendo

QUASI VICE. Secondo
in volala: Schumacher

ha mancafo per soli
Ire punli il lilolo di

«Vice.iridalo
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ALTRA STORIA. Usciti di scena Mansell e
Senna, i restanti 62 giri sono stati, come
detto, tutta un'altra storia. Anche se non
sono mancati i colpi di scena e piu di un pi-
lota e apparso meritevole di lode. Berger,
che era parti to eon meno ala del compagno
di squadra per guadagnare in velocita mas-
sima ed essere agevolato nei sorpassi sul
rettilineo, si e reso protagonista
di un'ottima gara. Non solo per
come ha saputo, dopo una par-
tenza poco brillante, portarsi
alle spalle di Patrese, ma anche
per la perfetta scelta di tempo
eon cui ha effettuato il cambio
gomme. Una cosa che alla Be-
netton hanno invece sbagliato
completamente. Berger, rien-
trando non appena e stato a ri-
dosso a un gruppo di doppiati, se li e poi ri-
trovati solo quando aveva le gomme fre-
sche; Schumacher, aspettando, ha perso
molto tempo nelle operazioni di sorpasso a
concorrenti piu lenti di lui, penalizzato da
gomme gia troppo usurate. In ogni caso, sia
Gerhard che Michael si sono comportati
piu che bene. Davvero bravo, poi, e stato

McLAREN·RENAULT

Non basta comprare la Ligier
Avremo una F.1 senza ManselI, allora.
Nlgel asslcura che nessuno lo
rlportera a casa dagll states, e pare
proprlo che cl sl debba credere. Ma
perche un '93 anche senza Senna?
Perche sfumata la Wllllams·RenauH,
alla quale non PUQ approdare causa II
veto-Prost, Ayrton resterebbe In
McLaren solo se arrlvassero I motori
RenauH. E a quanto pare, nemmeno
I'acqulslzlone del team francese da
parte della McLaren garanttsce questa
posslbllHa. L'acqulsto della L1gler pare
prosslmo a vantagglo dl Mansour
Olteh, che secondo Ron Dennis ha anzl
gla concluso I'alfare. Ma questa
mossa non aluta la McLaren plu dl
tanto ... ccLaprospettlva dl un accordo
McLaren·RenauH - ha dlchlarato ad
Adelaide Patrick Faure, presidente
RenauH Sport - era seducente anche

per noi. Ma eslstevano problemi dl
ordlne economlco co me tecnlco, vedl
la sponsorlzzazlone alla squadra
Inglese da parte della Shell,
Incompattblle con II nostro Insclndlblle
partner Elf. E per quanto rlguarda la
soluzlone LIgier, attenzlone: II nostro
accordo con LIgier. valldo solo se II
team resta sotto II controllo dl
maggloranza dl Guy LIgier. Mutando
questa sHuazlone, potremmo scioglIere
II contrattoll. SI la strada perO un'aHra,
remota posslbllHa: acqulstando la
LIgier, OJJehpotrebbe fare pesare le
sue Inlluenze In Arabla SaudHa e
aprlre la via a una plattalorma
d'lntesa Shell·EIf. LIgier, Intanto,
aspetta. Soprattutto perche I'acqulsto
da parte dl Cyrll De Rouvre, dato
recentemente per certo, sembra
allontanarsl. (p. b.)

Modena. Il suo Yamaha tremendamente
«assetato», non solo e stato schierato al via
eon il limita tore bloccato a soli 12.800giri
(un migliaio in meno di quelli possibili), ma
via via che la gara ha richiesto un progres-
sivo smagrimento della benzina per non ri-
manere a secco prima del traguardo, Stefa-
no e scivolato via lungo i muretti di Adelai-

de eon il piede di velluto e senza
una sbavatura. I suoi tempi sul
giro rnolto spesso sono apparsi
davvero straordinari. Il punto
attenuto eon il sesto posto fi-
nale (l'unico ottenuto in questa
disgraziata stagione della Jor-
dan) lo ricompensa di tanta
sfortuna e rende merito alle sue
qualita di pilota tenace, ma an-
che estremamente efficiente.

Bene e andato anche Boutsen. Tanto bravo
quanto sfortunato. come spesso gli succe-
de, De Cesaris. Gli si e incendiato il motore
mentre era 6. e pregustava battaglia eon
Alesi. Il ferrarista, a sua volta, dopo una
partenza coi fiocchi si e rassegnato ad arri-
vare al traguardo conscio dei limiti della
sua vettura. C'e stato anche ehi ha pastic-
ciato, come ad esempio Morbidelli. Prima
si e girato scivolando dall'8. alla 10.posizio-
ne, poi ha fatto da tappo al compagno di
squadra Fittipaidi. che gia aveva chiuso
brutalmente in partenza. Se si considera
che il brasiliano quando e riuscito a supe-
rare Gianni gli ha preso quasi 13" in soli 15
giri, si deve riconoscere che in Minardi il
gioco di squadra e stato fatto ... a rovescio.
Un peccato, perche c'erano concrete possi-
bilita, visto il rendimento delle vetture, per
ottenere un risultato ben piu lusinghiero.

MONDIALE. Ad Adelaide si e chiusa uffi-
cialmente una stagione segnata da tempo.
La Williams ha stravinto il mondiale Co-
struttori eon 164 punti. Alle sue spalle la
McLaren (99) ha resistito all'assalto porta-
tole dalla Benetton (91).Tuttavia e doveroso
sottolineare che il team italo-inglese e stato
capace di raccogliere punti in tutte le 16ga-
re del campionato. Un'impresa riuscita solo
alla Lotus, piu di due decenni fa, in un cam-
pionato che si articolava su 10gare appena.
Da rilevare che le prime 4 squadre del mon-
diale (quarta e la Ferrari eon 21punti) si so-
no aggiudicate 375punti dei 416disponibili,
lasciando agli altri 12 team iscritti al cam-
pionato la miseria di 41punti. Una spropor-
zione esagerata, che evidenzia una delle di-
sfunzioni che affliggono la F. 1 attuale. Nel
mondiale piloti Mansell, eon 108punti, ha
quasi doppiato il compagno di squadra Pa-
trese che e comunque riuscito a mantenere
la seconda posizione, nonostan te l'ennesi-
mo ritiro. Fuori gioco Senna, al 19. giro,
Schumacher era l'unico che poteva scaval-
care Patrese, nel caso fosse riuscito a vince-
re la corsa. La cosa non e riuscita al giovane
tedesco e quando Berger ha tagliato il tra-
guardo per primo, nonostante una furiosa
rimonta messa in atto da Michael, Riccardo
ha davvero tira to un gran sospiro di sollie-
w O
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MANSELL CARDINE DEL MERCATO

Ecclestonenon pue. accettare di perdere
Nigel e Senna eregalare popolarita alla
Indy. E sta tentando una delicatissima
e imprevedibile manovra di recupero •••
ADELAIDE - «Mi hanno detto che qualcu-
no (Bernie Ecclestone, ndr) e negli Stati
Uniti (da Carl Haas, ndr) per negoziare il
mio contratto. Bene, posso solo aggiungere
che iniziero le prove di F. lndy in gennaio.
Questo e tutto. Non voglio dire altro perche
la situazione non e sotto il mio controtlo».
Ecco come Nigel ManselI ha inquadrato la
sua attuale posizione di transfuga dalla
F.l. L'altra grande incognita del mondiale,
Ayrton Senna, e invece sempre pili orien-
tata a fermarsi: «Lo so che la gente non ci
crede, ma non vedo perche dovrei correre
senza avere a disposizione una vettura in
grada di competere per il moruliale». Ad
Ayrton non interes sa nemmeno la F. Indy:
«Si, un domani penso di gareggiare anche
in Usa, ma per ora non mi interessa e riten-
go gli ovali troppo pericolosi». Insomma sia
Nigel che Ayrton al momento attuale non
hanno intenzione di tornare sui propri pas-
si. Ma la loro decisione sta provocando uno
sconquasso. Bernie Ecclestone sta facendo
i salti mortali per impedire che ManselI va-
da in F. Indy. Si e reso conto, sia pure in ri-
tardo, che il campione del mondo di F.l
pronto a gareggiare nella Cart sta regalan-
do a questa categoria una grandissima po-
polarita, Campanello d'allarme: la volonta
di diverse televisioni di acquistare i diritti
delle gare Usa. Anche la Bbc ha manifesta-
to questa intenzione, acosto di rinunciare
ai Gp di F.l (il contratto prevede la perdita
dei diritti sulla F.l se si acquistano le diret-
te delle gare americane). Ad aggravare la
situazione, Senna che decide di rimanere
alla finestra, per vedere cosa e in grad o di
offrirgli la Ferrari a meta stagione o la
McLaren prima dell'inizio del campionato.
Ecclestone si e reso conto del grande van-
taggio promozionale che sta ricadendo sul-
la grande rivale della F.l, ovvero la Indy-
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car, e ha deciso di dar subito corso al tenta-
tivo di recuperare sub ito ManselI e succes-
sivamente anche Senna. Come? In primo
luogo riscattando il contratto di ManselI
da Carl Haas, poi facendo il possibile per
sistemare Nigel in una squadra di suo gra-
dimento e eon ... uno «stipendio» di SUD gra-
dimento. Lsoldi sembrano non essere un
problema, come ha confermato lo stesso
presidente della Renault Sport, Patrick
Faure: «Basta parlare con Mansell per ren-
dersi conto che lui vuole correre negli Stati
Uniti per motivi suoi persona li, che non
hanno nulla a che vedere con i problemi eco-
nomici. lo stesso, aMonza, comunicai a
Frank Williams che se c'erano dei problemi
eon lo stipendio di Mansell eravamo dispo-
sti ad aiutario». Ma lo stesso Ecclestone
pare pronto a finanziare l'operazione. In

questo caso, pero, potrebbe pilotare Man-
selI alla Ferrari, eon Alesi alla Williams.
Oppure ManselI alla Benetton ePatrese re-
stituito alla Williams. Comunque bisogna
fare i conti eon ManselI, cui non va giu che
trattino sopra la sua testa il SUD futuro. Per
quello che riguarda il secondo posto in Wil-
liams, se le operazioni legate al nome di
ManselI dovessero sfumare, niente rientro
di Patrese o trasferimento di Alesi. Stando
alle indicazioni di Faure due differenti op-
zioni: «Un pilota esperto per puntare al
mondiale Costruttori, oppure un giooane
talento, perche l'ideale sarebbe quello di tro-
vare unD Schumacher». L'ipotesi pili pro-
babile rimane quella di Hakkinen a meno
che al termine delle grandi manovre alla
Williams non finisca per arrivare lo Schu-
macher vero. (d.!)

DEFINITE.PAZZESCHE. LEVOCI DI RIENTRO DI NIGEL

In Ferrari neg no tutto
Sull'lpotesl che ManselI
possa tomare alla
Ferrari attraverso
un'operazlone pIlotata
da Ecclestone, che per
altro sta Interessandosi
dlrettamente con Carl
Haas, la ferrari ha
prontamente tomlto una
smenftta per bocca del
suo addetto stampa
Bacclnl, che ha
precisato ~senzamezzl
termini: «Epazzesco,
scrlvefe/o pure. Non so
da dove possa essere
venuta una noti zla
simile. Un mese fa c'.

stato un comunlcafo
della ferrari che
confermava I due piloti
per II 1993, Alesl e
Berger, e che rImane
assolutamente val/do».
Anche l'lpotesl che AJesl
possa fInire alla WIlliams
e stota smentlta: In
questo caso dallo stesso
Alesl, che ha detto:
«Sono un pl/ota ferrari,
c'. un contrat/o e per
me • Imporlante
rlspettarlo. Non c'. stato
nessun contat/o fra me e
la Williams». Tuttavla, le
tante smentlte date da

Maranello e pol .•.
smenftte dal tattl,
lasclano aperta la porta
a qualslasl posslblllta. E
potete scommettere che,
se dovesse avere la
posslblllta dl andare In
WIlliams, Jean (Iasciato
llbero o appledato da Ila
ferrari) non se la
farebbe sfugglre. Non
solo perche la Pw15 e la
vettura nel sognl dl tuttl I
plIoH, ma anche perche
nessuno e In grado dl
garantlrgll che a
Maranello gll vogllano
veramente bene. O



NEL CAOS-PILOTI BADOER E ALBORETO VICINI AFIRMARE

UNICA CERTEZZA
LA SCUDERIA ITALIA
-Dai,
ondiomocene
insieme«
sembrono dire
Monselle
Senno.ldue
compioni
sono
vicinissimio
losciore la F1
e la possibilifa
di un recupero
passada
Maranello ...
(fofoColombo)

ADELAIDE - Il ritornello si ripete da
settimane, ma sina a quando non sa-
ranno assegnati i sedili di Williams e
McLaren difficilmente potranno an-
dare a posto i tas selli mancanti nelle
squadre minori. Alla Scuderia Italia,
tuttavia, i giochi sembrano ormai fat-
ti. L'ingaggio di Badoer potrebbe esse-
re ufficializzato questa settimana, e lo
stesso Alboreto ha previsto di firmare
a ternpi brevi. A tenerlo un attimo in
«attesa» e la possibilita che uno dei
top team ancora eon un sedile libero
si ricordi di lui o che nel valzer di pri-
me guide che potrebbe aprirsi salti
fuori un'opportnita anche per lui. Do-
ve si sono praticamente resi disponi-
bili due posti e alla Larrousse, Tarqui-
ni e un francese da scegliersi fra Co-
mas e Bernard. Ma c'e anche Monter-
rnini che spera di avere delle possibili-
ta. In subbuglio anche la Tyrrell. Ka-

tayama viene dato per sicuro, mentre
e tornata in dub bio la posizione di De
Cesaris che, eon l'arrivo dello sponsor
Cabin (sigarette) non potrebbe pili
contare sull'appoggio della Marlboro.
Il team ha anche preso contatti eon
Fittipaldi, che potrebbe quindi non ri-
manere in Minardi. La squadra roma-
gnola, a sua volta, ha trattato oltre
che eon Capelli e Martini anche eon
Brundle (da tempo in contatto eon Li-
gier), ma Minardi prima di sistemare
la situazione piloti vuole avere com-
pletamente definita la questione mo-
tori Ford Hb. Modena e Gugelmin so-
no in attesa di una ris posta da Jordan.
Eddie sembra intenzionato a confer-
mare uno dei due,per affiancargli o
un giovane di talento e eon buonissi-
ma dote o un secondo pilota esperto,
come Cape lli o Boutsen, gradito
agli sponsor. O

NIGEL: ccPENSIONEII A SUON DI RECORD
Sara dawero un
addio quello di
Nigel alla F.1?Lui
giura di sl ma se
anche il '92 non
dovesse essere la
suaullima
stagione nef
Circus
rimarrebbe
comunque
memorabile.
L'inglese ha latio
incella di primali
in campionato, a
cominciare dai
108 pum; nella
classifica
generale che
sona un record
assolufo. Ma non
basta: Nigel ha
stabililo anche il
record di viIIorie
e pole posilion
stagionali ed e
entrato
definilivamente
nel novero dei piu
grandi piloti di
tUIIi i fempi per i
risuHali
conseguili. I
grafici qui
accanto danno
una misura della
sua lolgorante
ascesa
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Le dichiarazioni di Lauda e Postlethwaite
nella conlerenza stampa ellettuata
per tracciare il luturo del Cavallino,
hanno lasciato molti dubbi in sospeso
Ma dietro alle parole dei rappresentanti
di Maranello si nascondevano importanti
veritil. Eccoche cosa non hanno detto •••
POSTLETHWAITE

«Tengo aprecisare che ho insistito io
affinche la vettura intermedia fosse di
competenza dello staff diretto da John
Barnard, onde evitare che possano
nascere pericolose polemiche in futuro»,

«li mio nuovo compito ora e
esclusivamente manageriale, eon una
piega tecnica solo in funzione della mia
formazione. San) regolarmente in pista
l'anno prossimo, proprio come Barnard.
E un nuovo lavoro che mi interes sa
molto- •.
«Migeot e uno dei migliori tecnici
aerodinamici di Formula 1, anche se la
F92A non e stata competitiva. E un tipo
che va gestito, ma e molto prezioso; nel
'93 non andra in pista. Attualmente sta
lavorando in galleria del vento al
progetto 644 Bis elaborato in Gran
Bretagna».
«La F92A non ha funzionato per mille
motivi, ma che fosse una macchina
aerodinamicamente sbagliata l'ha detto
la stampa e non noi. L'idea del doppio
fondo, per esem pio, anche se non e di
semplice messa a punto resta
interessante. La Ferrari l'anno
prossimo non lo adottera, ma non
cesseremo di lavorarci intorno. Credo
che qualche team riprendera questo
concetto nel '93. Certo che eon 50 cv in
piu le cose avrebbero potuto cambiare».

NIKI LAUDA
«Ane he se sono state effettuate molte
modifiche, la base del motore rimane
vecchia. Troppo per un propulsore di
F.1. Ora e previsto uno sviluppo
notevole in tre fasi che dovrebbe
portare ad un V12 totalmente
rinnovato entro l'inizio dell'estate.
Poi bisognera puntare su un motore
del tutto nuovo».

POSTLETHWAITE
«E certo che gia attualmente il nostro
motore e il piu compatto tra i V12.
Se si riescono a ottenere dimensioni
e pesi contenuti a livello di un V10
e chiara che si PUQ sfruttare
i vantaggi di un plurifrazionato
in tema di resa».
«Oggi come oggi, una squadra come la
Ferrari ha il dovere di guardarsi
attorno e di strappare alla concorrenza
i migliori specialisti. Bisogna avere il
coraggio di andarli a cercare laddove
esistono, ovvero in F.1. Non si PUQ
sperare che un ingegnere che sta
lavorando ai pistoni di una Panda
possa trasformarsi in uno specialista
del Circus. Bisogna prendere i
migliori. In passato e proprio questo
che e mancato alla Ferrari, rimasta
per troppo tempo chiusa su se stessa a
Maranello»,

Sopta, Posflethwaite ene ha ufficializzato il suo
ruolo di team manager senza competenze
tecniche: andra in pista nel '93 (FotoOrsO.seno,
larini alla guida della F92Aattiva: anche la 644
Bis avra le sospensioni attive (FotoColombo).
toudo, asinistra, intervistato da Stewart (FotoOrsO

NIKI LAUDA
«Al di la delle qualita di John Barnard
e indubbio che l'avere un'antenna
tecnologica in Gran Bretagna ci
permettera di rimanere a diretto
contatto eon l'evoluzione tecnologica
della F.1, la dove esiste il suo centro
vitale. Non e un caso se per costruire
aerei di linea, bisogna stare a Seattle o
a Tolosa. Uno dei guai della Ferrari e
proprio la sua collocazione
geografica ••.



Harvey ••• prende le distanze
il responsabile della gestione sportiva prende le distanze dalla 644
Bis che George Ryton sta realizzando a Maranello sulle specifiche
dettate da Barnard. Come dire: se non andra bene, non sara colpa
mia. Proprio come avvenne nell'inverno scorso eon la F92A. In realta
il progetto della Ferrari intennedia di Postlethwaite e stato accanto-
nato perche i tempi di esecuzione diventavano troppo lunghi e la mo-
noposto non sarebbe servita come base per illavoro del tecnico bri-
tannico.

Meno spazi per Ghedini
Harvey ufficializza il suo nuovo incarico: non avra pili funzioni tec-
niche, che saranno di esclusiva responsabilita di Barnard, ma si oc-
cupera dell'organizzazione del team. Leggendo fra le righe si puo in-
tuire che si stanno chiudendo gli spazi di Sante Ghedini da pili parti
dato per partente ...

Migeot cerca••• alternative
Migeot ha seguito la 644 Bis in galleria del vento finchć il progetto
portato avanti era quello di Postlethwaite, yale a dire l'evoluzione
dell F92A che avrebbe dovuto disputare solo le prime gare della sta-
gione '93. Poi e andato in ferie, e ora e in attesa di trovare un'altra col-
locazione, visto che il suo impiego e venuto meno, non facendo parte
del gruppo di lavoro inglese di John Barnard.

Due motori nuovi nel '93
Niki Lauda ha ragione quando
dice che l'attuale V12 e vecchio:
non e un caso che i motoristi stia-
no lavorando esclusivamente dal
Gp d'Italia sui propulsore che fa-
ra il suo debutto in pista prima di
Natale montato su una F92A. Si
trattera di un'unita del tutto
nuova caratterizzata dalle di-
mensioni estremamente conte-
nute (l'attuale motore Ferrari e
gla il V12 pili compatto) e da un
peso ridotto di almeno una deci-
na di kg, seguendo le indicazioni
che Barnard ha dato a Maranello
(proprio come fece eon la Por-
sehe quando era alla McLaren). I
motoristi italiani hanno ottenuto
i risultati che Big John chiedeva
senza dover ridurre il fraziona-
mento a soli 10 cilindri. Anche
esteriormente il V12 Ferrari si ri-
conoscera dai precedenti negli
attacchi alia scocca. Ma le novita
importanti non sono solo di natu-
ra architettonica (aumentera l'a-
lesaggio per poter incrementare
il regime di rotazione). Sara un
motore «modulare che petra
adottare ben tre tipi distinti di di-
stribuzione: quella tradizionale
adottata fino a oggi, quella de-
smodromica e infme quella
pneumatica. La Ferrari, insom-
rna, sara in grado di preparare
un motore specifico a seconda
degli impegni e dei circuiti. Que-
sto e quanto verra sfornato nello
step 1, mentre a stagione inizia-
ta, si prevede per l'estate, arrive-
ra un secondo motore nuovo, la
cui fase realizzativa e cominciata

proprio in questi giorni. Si tratte-
ra di un V12 eon gli ingombri di
un V10(ecco il vero senso del VlO
vagheggiato ...) eon molte novita
metaliurgiche interessanti. Per
raggiungere l'obiettivo dei 16.000
giri di rotazione massima sono
necessari materiali nuovi. L'e-
sperienza di Barnard al riguardo
e stata utile perche ha permesso
a Lombardi e Massai di accelera-
re illavoro di ricerca che stava-
no gia portando avanti autono-
mamente. La matrice metaliica,
una struttura che abbina fibre
composite ametalli rivelandosi
pili rigida e leggera e pili resi-
stente alie alte temperature, sara
impiegata in molte parti interne
e sara abbinata anche a parti-
colari costruiti in fibra di car-
bonio. I cornetti mobili fino a og-
gi funzionavano solo in altezza:
dal prossimo anno, invece avran-
no anche il diametro variabile,
permettendo riempimento del
motore ai regimi pili bassi. La
Marelli, nel frattempo, sta stu-
diando alla miniaturizzazione
delle centraline elettroniche (og-
gi ne servono tre, nel '93 ce ne do-
vrebbe essere solo una). Questo
nel contingente. Amedio termi-
ne, invece, si stanno fissando le
idee di quello che dovra essere il
motore Ferrari per il... mondiale
'94. L'unico punto fermo e che sa-
ra ancora un 12 cilindri. Per un
team che fa correre lo stesso mo-
tore da cinque anni, non e male
realizzarne tre in meno di 12me-
si...

Trattato un giapponese
La Ferrari aveva fatto un'offerta a Jean Jacques His, il tecnico della
Renault che in passato aveva lavorato a Maranello all'epoca turbo. Il
transalpino, pero, non se l'e sentita di trasferire nuovamente la fami-
glia, preferendo restare in un ambiente dove si sente molto motivato.
E allora e nato un interessamento per un giapponese. Si tratta del-
l'ingegner Kiuchi dell'Honda che nella stagione appena conclusa ha
seguito i motori montati sulla monoposto di Sen na. Questa assunzio-
ne, che e smentita dal Cavallino rampante, ma e confermata da fonti
McLaren, non avrebbe senso se il motorista lavorasse solo nell'ambi-
to di un gruppo come avviene nella filosofia giapponese. Kiuchi, in-
vece, ha cercato di integrarsi eon il moda di vivere europeo e sarebbe
ben felice di fare un'esperienza a Maranello. Con tutti i programmi
che sono stati varati al Cavallino e indispensabile allargare il nume-
ro dei progettisti, per cui e possibile l'arrivo di altri nomi, magari di
spicco. Non c'e sfiducia, quindi, per illavoro di Lombardi e Massai,
responsabili del settore, ma la volonta di potenziare un reparto sotto-
dimensionato.



ln.tUe JIIIIII'Io.
La nolta deUa p-
ra, che ha pol per-
messo a Berger dl
conqu1stare la
sua seconda v1tto-
ria staglonale, il
stato il tampoua-
mento dl Senna ai
danni dl Mansell nel corso del 19. giro. L'epi-
sodioha mandato su tutte le furie il britanni-
co che si il sentito defraudato di una possibile
vittoria, l'ultima in F.1. IIHosentito UII4 gran
botta dietro - ha detto il neo-campione del
mondo - e mi sono anehe Jatto leggermente
male alla schiena: Ho protesuuo eon la dire-
zione gara, ma mi hanno risposto che si tratta
di un norma le incidente di gara. lo non la pen-
so cosi)).In efIetti, l'incidente benche involon-
tario non e del tutto casuale. Data la quasi im-
possibllitil di prendere il comando al via, in
quanto partiva sulla parte sporca della pista,
Senna aveva impostato una tattica di gara
ben particolare, consciodella superiorita del-

IaMcLarentnfre-
Data ••• constata-
ta nel warm-np
soprattutto nelle
fasl inlZiaIi dl ga-
ra col pieno dl
carburante il bra-
slliano aveva de-
ciso di pungolare

Mansell cercando di spingerlo eventual-
mente all'errore e comunque a sollecitare
freni e gomme. Manovra che ha dimostrato
d'essere in grado di attuare e che aveva messo
in crisi Mansell in staccata. Proprio per que-
sto avrebbe pero dovuto tener conto della
possibllitil che Nigel si trovasse costretto ad
anticipare la frenata e Senna doveva essere
pronto ad evitare l'ostaeolo. Invece in quel
momento Ayrton probabilmente pressava
troppo da vieino Mansell, tanto da rimanere
vittima della stessa trappola che aveva conge-
gnato per befIare l'inglese. Un autogol che
Mansell non poteva certo evitare e che lascia
l'amaro in bocca. (p.b.)

PODlO. Berger festeggia fra Schumacher
e Brundle il secondo successo stogionole

PARTENlA. MonselI scotto suMo perfettomente
seguHo do Senno ene pamva sullo sporco

ARRIVO. l 'eliminozione di MonselI e Senna
e il cedimento mecconico di Potrese hanno
tacilHato Berger verso la viffolia

BRMDO. Senno orriva fortissimo olle
spalle di MonselI, ttsto il talmente violento che
una ruoto dello Mcloren salto via

VOLO. lo goro di Martini il ondata 011'000
poco dopo il via: Grouil/ard centra
il romognolo e lo to letteralmente decol/are
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LA CRONACA SI RITIRANO MENTRE SONO IN TESTA

ILLI.....
ManselI vie ne tamponato violentemente da Senna

Patrese si arresta per la pompa della benzina
E cosi Berger ha via libera davanti a Schumacher

ADELAIDE - Quando Grouil-
lard e in giornata no, non c'e nulla
da fare. Il francese, che si difende-
ra sostenendo che la squadra gli
ha montato nuove pastiglie dei
freni senza avvisarlo, comincia
eon uno spettacolare testacoda e
salto di cordolo nel giro di forma-
zione. Larini, intanto, e rimasto
fermo eon la frizione che non
stacca, riesce a ripartire pornpan-
do e deve schierarsi in ultima po.
sizione. Al pronti via, Mansell
scatta perfettamente, mentre Sen-
na patina suilo sporco ma riesce
comunque a voltare alla prima
curva in seconda posizione, da-
vanti a Patrese, Schumacher e
Alesi che ha superato Berger met-
tendo persi no due ruote oltre il
cordolo. Alla prima curva, intan-
to Grouillard, tamponato da Mo-
dena, centra Martini, che decolla
e deve ritirarsi. Nella confusione
si toccano anche Naspetti e Ga-
chot, mentre Herbert tampona
Alboreto rompendo il musetto. Il
britannico rientra ai box e perde
un giro. AIboreto invece non rie-
sce neppure a completare la pri-
ma tornata perche la sospensione
posteriore ha soffer-
to nell'urto e si acca-
scia in pieno rettifllo
facendolo finire eon-
tro il muro. Alla stac-
cata del rettifllo del-
l'ippodromo, Senna
infila ManselI all'in-
terno, ma esce largo
e Nigello risupera in
uscita. Nello stesso
punto Berger ha in-
vece la meglio su Ale-
si che non oppone
neppure resistenza.
Al termine del primo
passaggio, Mansell
transita al comando
davanti a Senna, Pa-
trese, Schumacher,
Berger, Alesi, Brun-
dle, De Cesaris, Hak-
kinen e Comas. Nel
corso del secondo gi-
ro, Berger supera an-

che Schumacher alla staccata
dell'ippodromo. Tempo un paio
di tornate e l'austriaco si fa sotto
anche a Patrese, che ha deciso di
tentare una gara senza soste per
il cambio-gomrne e cerca quindi
di risparrniare pneumatici e mec-
canica. Al 4. passaggio, Hakkinen
supera ]je Cesaris alla staccata
dell'ippodrorno, ma il romano lo
tocca in uscita e la Lotus finisce
in testacoda. Hakkinen riesce poi
a ripartire. Al giro seguente
scompare anche Comas che eon
un fuorigiri rompe il motore.
Queste due defezioni aprono la
porta del nono e decimo posto rio
spettivamente a Modena e Mor-
bidelli, parti ti col vento in pop pa.
AI 7. passaggio, Modena e gia in
scia a De Cesaris che difendera
pero la propria posizione stre-
nuamente. All'8. tornata, salta la
val vola di spurgo dei freni sulla
Jordan di Gugelmin che si trova
senza freni anteriori alla staccata
principale, il risultato e che si
bloccano quelle posteriori e il
brasiliano finisce violentemente
a muro per la seconda volta in
quindici giorni. AI 10. giro, Hak-

kinen ha gia npreso
la propria rimonta e
supera Naspetti, che
sta vivendo un vero
calvario eon freni,
frizione e cambio che
lo costringera poi al
ritiro dopo un testa-
coda. Berger intanto
sta pressando Patre-
se senza riuscire pe-
ro a tentare un attac-
co efficace. AI 15.
passaggio, l'austria-
co uscendo dalla scia
di Patrese alla stac-
cata dell'ippodrorno
si trova davanti la
Venturi di Ka-
tayama e deve rien-
trare per evitare la
collisione, In testa,
intanto Sen na conti-
nua la propria azio-
ne pressante nei eon-

Consapevole di
un mezzo
modesto, ha
risparmiato le
risorse. Con una
guida
impeccabile e
accorta nel
risparmiare il
motore non soloe arrivato al
traguardo, ma e
anche andato a
punti

fronti di Mansell. I due hanno gia
preso il largo nei confronti di Pa-
trese, quando dopo aver doppiato
prati cam en te insieme Larini,
giungono alla curva d'ingresso
box al termine del 19. giro. Man-
sell Irena, secondo Senna eon un
certo anticipo, e il brasiliano che
lo segue a brevissima distanza e
sorpreso. Frena violentemente in
pieno appoggio e si intraversa
persino ma non puo evitare il
contatto che elimina i due princi-
pali protagonisti. Patrese si ritro-
va in testa eon un vantaggio di I"
appena nei confronti di Berger.
Due torna te dopo, Berger tenta
un sorpasso disperato alla stacca-
ta dell'ippodromo. Ma arriva
troppo veloce e allarga in uscita
facendosi risuperare da Pat rese.
E in rimonta intanto anche Bout-
sen che al 24. passaggio carpisce
a Morbidelli l'ottavo posto, tanto
alla Ligier quanto alla Minardi si
comincia a sperare in un piazza-
mento in zona punti. AI 30. giro,
finisce anche la buona corsa di
De Cesaris, a cui esplode il moto-
re. Modena si ritrova 6. ma la sua
gioia dura un solo giro: Boutsen
[o supera alla toma-
ta seguente. Berger e
il primo a fermarsi
per il cambio gomme
al 35. giro, operazio-
ne che lo costringe a
cedere il secondo po-
sto a Schumacher.
Al 38. passaggio, Pa·
trese si trova davan-
ti Hakkinen, che e in
lotta eon Suzuki per
la 9. posizione enon
da strada al padova-
no, bloccandolo per
due giri. Ne approfit-
ta Schumacher per
farsi sotto, ma poi
tocca a lui subire la
stessa sorte e farsi rio
montare da Berger.
Al 41. giro, si ferma
per il cambio gomme
anche Brundle (im-
piega 7"31), mentre

Schumacher viene agguantato da
Berger che lo supera al 43. giro al
termine del quale anche il tede-
sco rientra ai box e il suo cambio
gomme dura 6"51. Riparte terzo
eon 13" di distacco. Il giro succes-
sivo, finisce in testacoda Morbi-
delli e eon lui svaniscono le spe-
ranze di Minardi di portare a ca-
sa un nuovo punto. Il pesare e ri-
parte e si rltrova proprio davanti
alle ruote del compagno di squa-
dra Fittipaldi a cui non agevolera
di certo il sorpasso. AI 51. giro si
ferma di schianto Patrese in usci-
ta da una curva. Sulla sua vettu-
ra si e rotta la pompa della benzi-
na e Berger si ritrova cosi al co-
man do. AI 53. passaggio iniziano
a cadere alcune gocce di pioggia,
ma solo in alcuni tratti della pista
e non tali da giustificare un cam-
bio di pneumatici. el corso dello
stesso giro si ritira Gachot per il
cedimento del cambio. Pioggia o
non pioggia, Berger continua su
un ritmo indiavolato a suon di re-
cord sul giro nonostante gli oltre
20" di vantaggio su Schumacher.
Poi improvvisamente verso il 60.
giro i ruoli si invertono. Berger

deve rallentare per
sorvegliare il suo
consumo mentre
Schumacher ha in-
tuito la difficolta del
battistrada e spinge
al massimo riuscen-
do a ridurre il distac-
co a meno di lO" a
dieci giri dal terrni-
ne. A quel punto Ber-
ger riprende il pro-
prie passo e rallenta
nuovamente solo
nell'ultimo giro ta-
gliando il traguardo
eon 7/10 di vantag-
gio. Terzo e Brundle
e quarto Alesi, auto-
re di una bella gara
tattica che pur non
avendolo esaltato ha
fruttato tre punti al-
la Ferrari.

Paolo Bombara

SENNA
Estata buona la
tatfica di
pressare
ManselI,
pessimo il
risultato di
tamponario. Per
la statistica e un
recidivo: in
quatfro anni e il
terzo finale di
stagione
concluso cOSI
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Ogni gara El un nuovo
primato. Fedele
all'appuntamento, Nigel
Mansell non ha mancato
l'ultima occasione, nel suo
ultimo Gran Premio di F.I,
per stabilire un nuovo
primato di pole position
conquistate in una sola
stagione. Con quella di
Adelaide sono infatti
arrivate a quattordici e
trentuno in assoluto. n
britannico ha preceduto un
Ayrton Senna scatenato
che addirittura al sabato El
risultato il piu veloce di
tutti dando l'impressione
che, se la pista non fosse
stata smaccatamente piu
scivolosa (per via della
maggiore temperatura ed
anche dell'olio lasciato in
pista da una gara di
superkart), avrebbe potuto
insidiare il primato a
Mansell. n tempo fatto
registrare dal pilota della
Williams al venerdi El stato
comunque sufficiente per
migliorare il precedente
record della pista, che era
stato realizzato da Senna
nel '91 in 1'14"041. Bisogna
precisare che nel frattempo
l'asfalto El stato rifatto
interamente per migliorare
il drenaggio.
Contrariamente a Suzuka,
ha deluso invece la Ferrari
«attiva » di Larini, che ha
sofferto troppo dei trenta
chili di sovrappeso imposti
dallo stesso impianto, Alesi
El riuscito a salvare ancora
una volta l'onore della
Ferrari, ma a scapito di
qualche «numero» da
cardiopalma.

-== FORMULA UNO
• GP AUSTRALIA

McLAREN
In seguito alle rotture di motore registrate a Suzuka da Senna, la
Honda ha modificato i motori speciali approntati per la gara
giapponese, adattandoli per il tracciato australiano. E le vetture
di Woking si sono dimostrate immediatamente pili competitive,
in particolare eon Senna che ha strappato il secondo posto nono-
stante sia rimasto senza carburante nell'ultimo tentativo del pri-
mo tumo di qualificazione. Al mattino di venerdi, Senna si era
invece intraversato finendo contro Suzuki e danneggiando una
sospensione. Al pomeriggio, mentre cercava si sfruttare il se-
condu treno di gomme, Berger invece si intraversa spegnendo il
motore e fermandosi lungo il circuito. Da segnalare che il giorno
successivo, Senna e stato il pili veloce della seconda sessione riu-
scendo anche ad avvicinare, prestazione rara, il tempo della vi-
gilia.

SENNA ••••
BERGER ••••
TEAM •••••

FERRARI
Come nel Gran Premio del Giappone, la Ferrari ha schierato tre
vetture di cui una «attivan affidata a icola Larini. Dopola buona
prestazione a Suzuka, Larini e rimasto deluso dal comportamen-
to della vettura sui circuito australiano sconnesso. il toscano ha
sotTerto infatti di un eccessivo sovrasterzo e per qualificarsi ha
optato poi per il muletto dotato di sospensioni tradizionali, accon-
tentandosi di un poco incorraggiante diciannovesimo posto. Alesi
e stato pili contento del comportamento della sua F92At, nono-
stante abbia sotTertocome sempre i salti. Per qualificarsi in terza
fila, il francese e dovuto pero ricorrere ai suoi soliti numeri e nel
primo turno di qualificazione ha compiuto addirittura due mega-
testacoda prima di strappare un tempo eon le gomme precedente-
mente «spiattellate». La Ferrari ha ricevuto nuovi motori pili po-
tenti ma solo sabato e sono quindi risultati inutili.

\!J ALESI ••••
LARINI •••
TEAM ••••

WILLIAMS
Apparentemente la Williams ha dominato come sempre le pro-
ve, come ha dimostrato la quattordicesima pole di ManselI, eon
tanto di record della pista, ma in real ta le vetture di Didcot han-
no sotTerto pili del solito la concorrenza della McLaren e c'e vo-
luto tutto l'estro del Leone per sconfiggere Senna. Patrese non
c'e riuscito anche per via del tanto traffico incontrato in pista
nel corso del primo turno di qualificazione e anche per un fasti-
dioso sottosterzo. il padovan o e anche incappato in un testa-coda
al mattino. Nessun problema ai motori della Renault, se non un
lieve calo registra to da ManselI nell'ultimo giro del primo turno
di qualifica, ma i rilevamenti hanno pero messo in mostra un
problema di consumo, poi corretto in vista della gara.

MANSELL •••••
PATRESE ••••
TEAM •••••

BENETTON
Ci si poteva forse aspettare di pili da Schumacher su questa pista,
che sembra congeniale al suo stile aggressivo, ma il tedesco si e
comunque difeso onorevoimente qualificandosi alle spalle delle
due Williams e McLaren. Schumacher avrebbe probabilmente
potuto migliorare la propria prestazione se non fosse incappato
venerdi pomeriggio in un testa-coda sbattendo contro il muro.
Col muletto, Schumacher ha giudicato il suo assetto nettamente
meno competitivo. Anche Brundle si e lamentato dell'assetto e
del traffico in pista col primo treno di gomme. E riuscito poi a mi-
gliorare col secondo, ma alla fme ha esagerato e ha compiuto un
semi-testa-coda. Dopo prove comparitive entrambi i piloti hanno
preferito i pili elastici motori HB serie 6 ai pili potenti serie 7.

SCHUMACHER ••••Benetton--
FOIJ!1!/({!] ~ BRUNDLE ••••

TEAM ••••

FOOTWORK
Troppo pesante sul retrotreno, la Fa13 ha avuto
difficolta di adattamento alla pista. Sono state ne-
cessarie modifiche all'assetto che hanno reso deli-
cata la percorrenza dei tratti veloci. Per cercare di
compensare la cronica poca potenza, Alboreto (che
e anche rimasto senza benzina al termine del pri-
mo turno di qualificazione) ha tolto carico aerodi-
namico. L'indomani, invece, grazie anuove modi-
fiche la vettura del milanese si e rivelata molto pili
equilibrata. Suzuki, dopo l'aggancio eon Senna ve-
nerdi mattina. ha avuto problemi di sottosterzo e
di traffico al porneriggio,

~ ~r~·'~~:~t.~]:~13~'~·~~~X~X~X~1
~otwork

SUZUKI •••
TEAM •••

LOTUS
Festival di testa-coda in casa Lotus, eon in partico-
lare evidenza Herbert che al sabato pomeriggio ne
ha totalizzati tre di cui uno conclusosi piuttosto
violentemente contro un muro. L'inglese, sesto,
nel primo turno di prove libere, non e riuscito ad
essere altrettanto veloce al pomeriggio per un im-
provviso sottosterzo cronico. Mentre Hakkinen,
dopo aver etTettuato due fuorigiri al mattino, e sta-
to rallentato dal traffico. il giorno seguente, il mo-
tore ha lasciato a piedi Hakkinen costringendolo a
prendere il muletto eon cui anche lui si e esibito in
un magistrale test -coda.

~

HAKKINEN •••
HERBERT •••
TEAM ••••



TYRRELL
Ennesima ottima prestazione di Andrea De Cesa-
ris, settimo al volante di una vettura sulla carta
meno competitiva di altre lasciate alle spalle. La
Tyrrell ha adottato sempre il sistema anti-pattina-
mento che i piloti scollegano pero nei girl di quali-
ficazione grazie al pulsante presente nell'abitaco-
lo. De Cesaris avrebbe anche potuto migliorare col
secondo treno di gomme, ma il stato rallentato in
due occasioni dalle bandiere gialle. Grouillard in-
vece non il riuscito a trovare un assetto soddisfa-
cente e ha compiuto anche un testa-coda. il france-
se si il lamentato anche molto del traffico.

'.113*B:mC IIII J .
"Y""'" GROUILLARD •••

TEAM ••••

MARCH
I piloti della March sono stati i soli a migliorare al
sabato dopo essere finiti venerdi entrambi in testa-
coda. Naspetti nel primo tumo di prove libere ave-
va colto il 16_ posto. L'indomani, si il riscattato gui-
dando molto aggressivamente e ottenendo la 23.
posizione, prima di perdere il controllo della vettu-
ra e sbattere contro un muro. Per fortuna eon la
parte sinistra, di cui erano rimasti ancora pezzi di
ricambio. Entrambi i piloti si sono lamentati molto
anche dei freni inadatti al circuito, del cambio, che
si induriva e delle frizioni che si consumavano
troppo rapidamente ..

LAMMERS ••

Imarchl NASPETTI •••
TEAM •••

MINARDI
Molti i problemi di assetto lamentati dai due piloti
ed in particolare da Morbidelli. La vettura non
aveva aderenza e denunciava grandi diflicolta
d'inserimento nelle curve lente. Fittipaldi dopo
aver fatto due fuorigirl venerdi mattina, costrin-
gendo la squadra a cambiare motore per le qualifi-
cazioni (montando la sola unita dotata delle nuove
testate disponibile per il brasiliano), il uscito poi
violentemente di pista il giorno seguente, saltando
in aria su un cordolo per poi atterrare contro un
muro. Nel corso dello stesso tumo anche Morbi-
de1li ha compiuto un testa-coda.

FITTlPALDI •••
MORBIDELLI •••
TEAM •••

LIGI ER
Grande disparita di prestazioni tra i due piloti, a
vantaggio di Comas. Boutsen si il lamentato, oltre
che di un fastidioso sottosterzo nelle curve lente,
di un grave fenomene di vibrazioni del retrotreno.
Non riuscendo nel corso della prima giornata a
trovarvi rimedio, la squadra ha deciso di sostituire
il motore per l'indomani. Sabato si il poi scoperto
che il problema era dovuto ad un ammortizzatore
difettoso. Comas, dopo aver sofferto degli abituali
problemi di comportamento della Ligier, al vener-
di mattina il rimasto stupito dall'efficacia della
Js37 al pomeriggio e anche l'indomani col pieno.

BOUTSEN ••
COMAS ••••
TEAM ••••

o curo di Paolo Sombora

Come in goro, arene nelle prove non sono
moncati gli incidenti: o sinislro ecco quello di
Rffipaldi eon lo Minordi-lomborghini, menlre
sopro e lo gommo della Morch-lImor di Nospeffi
o volore va
JORDAN
Venerdi mattina Modena il avversato da problemi
elettrici che lo hanno costretto ad utilizzare il mu-
letto. Nel primo turno di qualificazione l'emiliano
ha poi avuto notevoli problemi col cambio, perden-
do oltre mezz'ora ai box. Cio nonostante, Modena
si il qualificato piti brtllantemente di Gugelmin.
Entrambi i piloti hanno incontrato non poche difIi-
celta a mettere a punto l'assetto nel primo turno di
prove libere. I rilevamenti in prova hanno eviden-
ziato un eccessivo consumo tanto che eon la map-
patura delle prove sarebbe stato necessario dispor-
re di 60 litri supplementari per la gara.

IM-l.lm,- II11 J
GUGELMIN •••
TEAM •••

VENTURI·LARROUSSE
Parafrasando, si potrebbe dire che un problema ti-
ra l'altro. Gia provata da seri problemi di riorga-
nizzazione (vedere a parte) la squadra francese ne
ha avuti mille altri in pista. A cominciare da un
principio d'incendio ai box e poi da due testa-coda
di Katayama venerdi, uno per ogni tumo di proveo
Gachot ha rotto invece il motore nelle prove libere
perdendo cosi molto tempo ai box. Una volta entra-
to in pista ilpoi rimasto vittima di una foratura con
sgonfiamento progressivo del pneumatico. Sabato
mattina, Katayama il finito nuovamente in testa-
coda, mentre Gachot ha rotto uno scarico.
vaNTURt Pl GACHOT •••

KATAYAMA ••
TEAM •••

SCUDERIA ITALIA
Le Dallara hanno avuto problemi sui salti che co-
stellano questo tipo di circuito, ma Martini e riu-
scito a trovare un assetto soddisfacente al sabato.
Venerdi mattina ha accusato dapprima un calo
della pressione dell'olio, poi ha compiuto un testa-
coda. Al pomeriggio, ha rovinato parzialmente il
suo miglior giro eon una lieve sbandata mentre
Lehto ha sostato molto ai box per noie d'origine
elettrica. TI finlandese e riuscito a completare alcu-
ni girl solo negli ultimi minuti. L'indomani matti-
na, JJ ilstato bloccato dalla rottura del sensore del-

. la temperatura del cambio.

LEHTO •••scuaerie......•••italia MARTINI •••
TEAM •••
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SULLE ORME DI MANSELL

Nel Circus
•lant. sognano

la F. Indy
Mansell ha giurato che nel1993
gareggera in F. Indy. Ha anche
annunciato che in gennaio iniziera eon i
primi test per prendere confidenza eon i
tracciati ovali. Ma ci sono altri piloti
F.l interessati all 'America. Boutsen e
gla andato a vedere come vanno le cose
oltreoceano. Quando l'ipotesi Scuderia
Italia era piu Ion tana, anche Michele
Alboreto si era recato negli States per
prendere contatti. Michele non ha
nascosto di essere attratto dalla F. Indy,
anche se ogni ipotesi deve essere vista
in chiave '94. Chi, invece, potrebbe
essere disponibile subito al gran salto e
Gabriele Tarquini, gia in contatto con
Antonio Ferrari, team manager
dell'Euromotorsport. Anche Barbazza
sarebbe ben Iieto di tornare negli Usa,
ma lo sponsor importante disposto ad
aiutarlo per la F.1 non e assolutamente
interessato al mercato Usa. Alliot
sembra intenzionato a gareggiare in
America, ma solo a Indianapolis, con hi
stessa squadra di Dick Simon, eon cui
quest'anno ha preso parte alla gara
Philippe Gache. Infine, Mauro Baldi e
molto vicino a firmare con Chip
Ganassi.

Il MOTOCIClISTA .ASSAGGIA» LA F.1

Gardner SU Lotus
DI fronte al suo pubbllco, I'ex-camplone del mondo
australlano della classe 500 dl motoclclismo,
Wayne Gardner ha provato domenica mattina la
Lotus 107 sui circuito dl Adelaide. Questa prova a
carattere dlmostratlvo prelude ad una ~iu
consistente sesslone dl prova che dovra svolgere
I'ex-centauro australlano in Gran Bretagna.
Ricordiamo che Gardner, decisissimo a proseguire
la sua attivita con le quattro ruote, ha
recentemente esordito al Nurburgrlng In una gara
Dtm al volante di una BMW.Wayne Gardner non
pue)Indubblamente ambire a correre in F.1 nel '93,
ma ha trovato nell'accordo col suo connazionale
Peter Colllns un'ottima opportunita per una mutua
pUbblicita.

V12 ALLEGGERITO PER IL '93 CON LARROUSSE

Lamborghini a ••• dieta
Anche se intende ridurre l'organico di una decina di persone, principalmente al

, reparto montaggi, in considerazione det jauo che nel '93 C!-vras~lo.una squadra
da assistere la Lamborghini Engineering ha programmi futuri piuttosto
ambiziosi. La scorsa settimana ha girato a banco il nuovo 12 cilindri che sara
utilizzato dalla Larrousse. In soli 7 mesi i tecnici della Casa italiana hanno dato
vita a un motore piu leggero del 10% rispetto all'attuale (una quindicina di kg)
piu rigido e eon meno olio in circolazione tra le masse rotanti, qu.indi con minor
dispersione della potenza. Rivisto nel basamento ~ nella coppa 0110, li
Lamborghini '93 e qualcosa in piu che una semplice evol.uZl~ne del p~opul~ore. .
attuale, anche se conservera le teste ultima generazione impiegtue nel Gp finali dl
questa stagione. La revisione del basamer:to hafat~o si che la posizione ~ell'a!be:o
motore risulti piu bassa, a tutto uantaggio del baricentro. La coppa dell 0110 e dl.
dimensioni piu contenute, (circa tre i kg di lubrijicante in mena), ~, soprattutto, li
motore ha un diverso sistema di lubrificazione, che assicura una irrorazione
dell'olio ottimizzata. Il nuovo V12 e staio anche accorciato di 2 cm eon la modijica
dei comandi della distribuzione. Diuersi, infine, gli attacchi motore, a vantaggio
della rigidita del complesso motore-vettura.

Vo in moto per
/'ulfimo volio il
Lomborghini della
Minordi. Dol '93 i V12
di SanfAgato
ondronno solo alla
Lorrousse
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DISTRUTTO IL CAMBIO
Brutto inizio
di Warwick
in Footwork
Il rientro ufficiale di Warwick in
F. 1 e partito nella maniera
meno fortunata. Il nec iridato di
Gruppo C, nel corso dei test
programmati dalla Footwork a
Silverstone nella settimana
precedente il Gp d'Adelaide, ha
infatti sbattuto. Le prove erano
finalizzate a sviluppo e messa a
punto del nuovo cambio
automatico, che e andato
piuttosto bene. Fatalita ha pero
voluto che Warwick ia finito
violentemente contro le barriere
eon la parte posteriore della sua
Fa 13, al termine di un testa
coda, distruggendo proprio la
scatola del cambio. Un problema
non piccolo, vis to che il team ne
aveva solo una ...



ARRIVA ANDY LEEFLEMING

Rimf-Gsto
nellorganico
Benetton
A partire dai prossimi test scambio di
funzioni in seno alla Benetton. Frank
Dernie, per dioersi anni direttore tecnico
prima alla Lotus poi alla Ligier, suolgerč:
lefunzioni di ingegnere di pista della
vettura di Schumacher. Pat Simmons, che
attualmente svolge questa [unzione,
passerti alla sviluppo della vettura dotata
delle sospensioni auioe. Un ulteriore
rinforzo e arrivato poi dalla Tyrrell. Andy
Lee Fleming, che era tra i papabili in
Ferrari, ha invece optato per la squadra di
Briatore dove aveva gia lavorato. Dal
punto di vista tecnico Briatore ha
confermato che verranno ripresi i laoori di
soiluppo sul propulsore 12 cilindri. Per
quello che riguarda, infine, il test driver
Zanardi, Briatore ha sottolineato che se
non dovesse trovare un volante in F.1, la
squadra sarebbe lieta di conjermarlo come
collaudatore.

Windsor se ne va?
Anche Peter Wlndsor (nella foto) potrebbe lasclare
la WIlliams. II ds Inglese, dopo aver assaporato la
gioia dl un tHolo Iridato conqulstato con Mans~II,
non ha plu le mottvazlonl per rimanere In F.1. Esua
Intenzlone dar vita ad una squadra dl F. Indy.
ccMansell- ha precisato lo stesso Wlndsor - non
sara assolulr1mente colnvo/fo In quesfa
operazlone». L'ldea del team manager Inglese e
quella dl essere pronto con una squadra per II
camplonato 1994 (per II pilota, a Wlndsor
placerebbe A1boreto!), mentre la prosslma
staglone verra Implegata nella messa a punto del
team e per svlluppare una vettura compettttva.
Sede del team potrebbe essere Atlanta, o In
altemattva IndianapolIs.

Non sono state due trasferte facili quelle di Larini.
Soprattutto in Australia, ha dovuto sudare sette camicie eon
la vettura «attiva», viste le difficolta create dal fondo della
pista a una monoposto ancora tutta da sviluppare. Tuttavia
l'impegno di Nicola e stato premiato eon una riconferma
anche per il prossimo anna come pilota collaudatore. Ma alla
Ferrari non avevano dichiarato poche settimane fa che la
squadra avrebbe fatto a meno di un test driver e che tutto il
lavoro di sviluppo delle vetture sarebbe stato affidato ai piloti
titolari Berger e Alesi? Evidentemente qualcosa e cambiato,
soprattutto Berger ben difficilmente sara disponibile prima di
gennaio visto che Dennis ha intenzione di liberarlo solo alla
scadenza del contratto, a fine anno. La motivazione ufliciale
data dai responsabili di Maranello al rinnovo di Larini e che
il buon lavoro svolto dal pilota meritava una ricompensa. In
ogni caso, Postlethwaite ha riconosciuto che il toscano e
estremamente costante: «In telemetria si riconosce la firma di
Larini ad ogni giro. In piu e affidabile nei riscontri che ejjettua
sul comportamento della oettura».

(ASE SEMPRE DIVISE
Si Irascina
la farsa
delle benzine
La Fisa ha comunicato I 'esitodei
vari controlli effettuati sui
campioni di carburante prelevati
nel corso della stagione,
pubblicando la lista dei team
esaminati. Da segnalare che tutti
sono risultati conformi. Continua
nelfrattempo I'indecisione in
merito al nuovo regolamento per
i carburanti. Ricordiamo che
esistono aue proposte divergenti.
La prima proviene dalla Shell,
cui si sono allineate Bp e Mobil,
e prevede la compilazione di una
lista dei soli componenti
autorizzati; l'altra viene
dal/'Agip eon cui si e schierata
la Elf Daniel Trema della Elf ha
tenuto aprecisare: «La proposta
a eui ei assoeiamo prevede di
indicare i eomponenti vietati e
di precisare per gli altri le
pereentuali tollerate. Come
abbiamo sempre detto, noi
erediamo molto nella rieerea e
non vogliamo vederei
precludere ogni via. La proposta
della Shell lo fa inveee, perche
eon una lista di eomponenti
autorizzata di eui si eonosee
l'indiee energetico, qualsiasi
ehimieo e in grado di stilare la
formula ideale in un batter
d'occhio».

Mge del CamPIOnI
aUPaaIO qUeIIa C:IegI CXlC*IOII
cl atampo fenarIIIa. lIOdIZIOnaI.
menIe I PIU rIchIestI.

• CMCO, Dopo over COICJU.
dato al'EstorI! un llUCNO casco
della BeI~Alain prost ha UtIIZZaIO
ne! COISO deHe prave ubere dl
ImoIa anehe IIprimo casco p"r
dotto dotla Stand 21, dltto slnoro
specla6uata In tute e abbiglla-
menlo per pilo". Questo nuovo
casco adolfa un rNoIuzlonarlo si-
stemo anti-appannamento:
Prost decldera entro fine mese
quole casco adoltera ne! '93.

• COLORI. Sempre in tema di
caschi, Michael Schumacher ha
deciso di modificore il prossimo
onno lo decorozione del suo.
Pur mantenendo lo schema di
colori attuoll, il pllola tedesco ha
deciso di odoltare una vemicia-
tura stumata simile o quello del
cosco di Zanardi.

• KOAlA. Nigel ManselI per te-
steggiore il suo ullimo Gran Pre-
mio di F.1con un -tocco- di cole-
re locale ha posato nei box con
un koala tro le broccio. II neo-
compione del mondo, che o Su-
zuka ha affermoto che nel '93
onche un burattino potrebbe
guidare lo Fw15, ha pol coloto
nell'obitocolo della suo Williams
I'onimole come per ribodire che
onche un koala potrebbe. C'e
chi giuro che il koala in questio-
ne avesse il noso storto.

• SA80TAGGIO. Ancoro una
volto problemi per lo stampa,
che sie visIo offibbiore parcheg-
gi oddirittura estemi 01 circuilo.
Non e certo lo primo volto che lo
stampa viene bistrottota, tanto
do tor pensore che slo in otto un
sobotoggio sistemotico. Peraltro
nuove e pesanli occuse sono
stote mosse nei confronti del-
I'oddetto stompo della Rso,Fran-
cesco Longanesi Cattoni, che
anche in quesl'occasione non e
riuscito o risolvere il problema ...



can la
pomedg-I:i~r:~~~.•=~

corIIi. Ma • co-
l'IIInQUe III*) dIaICIaIO senzo
lIaPPI PdIIemI •• ri C<M'Ifa
eon .nJ mula d 127 dOIaII.

• ~ A suzuka I meCCanI-
d dela FenarIhanno VIntOlo g0-
lO per I CambIO gomme. NJ
AdeIoIde, I'iM)ItO una l8gOta a
ai hanno ~ 35 bar-
che a WIO. a bOIdO dale qUaI si
lRM:MJnO membrI dl squadre di
F.1.PlIma i gIUnta lo baica Sun-
dance, al ai tImOne etO Rav
Brown, e I eul equlpaggio etO
composto da \'8ri marlnai. se-
conda e giunta lo barca dei
meccanlci Benetton, More War
Gomes. ma essendo lo clossifi-
co StHataper hanclicap prima e
seconda sono state clossiflcote
le barche Renclez-Vous e Ban-
dwogon, occupate da meccani-
cl Llgler.

• PROCESSO. l'udienza del
processo civile che oppone la Elf
alla Aso ha CMJtoluogo presso il
lribunale di Parigi, il 4 novembre
scorso. Sono stati oscoltati gli
esposti degli awocati delle due
porti. II Giudizio sora pronunciato
il 16 dicembre prossimo.

• VOlLEY. NelIe due sellimone
di intervallo Ira il Gp di Suzuko e
quello di Adelaide, diversi prota-
gonisti del mondiale in voconzo
o Port Douglos hanno Irovato
modo di offrontorsi o pollavolo.
Do segnolore che dopo essere
stota in svontaggio, la squodro
di Senno ha sconfillo quella di
Potrese.

• lOYOlA. E rimbalzolo dol
Giappone la voce di un possibile
ripensomento della loyola per
lo F.1. II sellimonale nipponico
Dune ha infalli dichiaroto che la
coso nipponico, scomparso il
mondiole Sport, palrebbe ora di-
venire molorislo in F.1,tonlo pili
ehe essendosi riliroto la Hondo
non susslsle il rischio di sconlrorsi
opertomente eon un rivole
commerc iole giapponese. Ri-
eordiomo ehe lo Yomoho non
produee automobili.

-== FORMULA UHO
• GP AUSTRALIA

LA FISA CONTRO LA «LEGA DEL BRACClO ALZATO»

•• •IZIoni•••
oli iche

Dopo l'incidente accaduto in Portogallo tra Patrese e Berger, che
non e stato sanzionato, la Fisa in Australia ha ammonito i piloti
a rispettare l'articolo 133del regolamento sportivo e a segnalare
l'intenzione di rientrare ai box. Un comportamento che aveva
suscitato le rimostranze dello stesso Patrese, di Alboreto e di De
Cesaris nel corso del briefing di Suzuka. Fin qui tutto normale;
poi, al termine della prima giornata di prove ad Adelaide, un
rapporto dei commissari sportivi denuncia sei piloti rei di non
aver alzato il braccio per ben tre volte ciascuno: Herbert, Gachot,
Grouillard e... Alboreto, De Cesaris ePatrese. Alboreto e allora
andato su tutte le furie, recandosi immediatamente da Peter
Warr, capo permanente del collegio dei commissari sportivi. (<E
evidente - sostiene il milanese - ehe hanno volu to colpire ehi e
sul1a loro lista nera, invece di oceuparsi di ehi erea real.mente
pericolo. Guarda caso hanno sorpreso proprio noi tre e senza ehe
esistano tilmsti o aJtre prove attendibili per dimostrarcelo. 10ho
sempre alzato il braecio. Posso giurar1o...»,

IN PENSIONE Il RESPONSABILEGOODYEAR

CON SYMTECH E JUDD
Sta nascendo
una Formula 1
made-in-Spain
Dopo i Giochi Olimpici di
Barcellona e l'Esposizione
mondiale di Siviglia, la Spagna si
appresta ad avere anehe la soo
squ.adra di F. 1. Una nuova
compagine eon sede a Barcellona
si affaccia injatti al mondiale del
prossimo anno: la Bravo F. 1, che
ja capo all'importatore locaie della
Ducati, Cagiva, Husqvarna e
Morini, Jaume Magrans. Il team
manager sara Jean-Francois
Mosnier, che dopo aver cominciato
la soo carriera come meccanico
della Ligier ne11966, ha diretto la
squ.adra UjJLCialeLola in F. 3000
sino all '88. Il direttore tecnico sara
invece Nick Wirth, attualmente in
forza alla Symtech. Proprio
quest'ultimafirma le vetture (che
non sano pero le ex Andrea Moda)
mentre i motori dovrebbero essere i
vecchi VB Judd; ma dotati di un
sistema di distribuzione a
richiamo pneumatico. Di certo
appare strano che questo nuovo
programma venga presentato
ujJLCialmenteeon tanto di dossier
stampa, senza che al eontempo sia
annunciato lo sponsor. Da

. segnalare infine che l'ex-pilota
Adrian Campos e stato incaricato
del ruoto di vice-team manager,
mentre Humprey Corbett; un
tecnico che vanta noteoole
esperienza in F. 3000,sara il
responsabile in pista. Nulla e
deciso per quanto concerne i pilot~
ma lo stesso Mosnier raggiunto
telefonicamente ha ammesso di
avere contatti eon molti nomi e in
particolare eon Belmondo.

n
V nera. sera si e svoHaad Ad !alde una cena d'adcf a a
formula 1di Lee Gaug. I r sponsabile ecnico de
Goodyear. I ssant nne ex COIOneI del CMaZiOne
americana e stato festeggiato schie
eda tutti I team monoger, ad eccezione del Fe ri che,ln
quella stessa ra, aveva organizzalo un Ineolllro eon la
stampa italiana. Estremamente pprezzato nel mondo de la
F.1 per la sua schlettezza, Lee Goug aveva recentemen1te
attaccato I'ambiente della F.1 slo per I'introduzione de
nuove regole suIle gornme slo per le esasperazieni i costi
generali del massimo campionato automo - i - . Dura
la cena e stota regalata al responsabile del Goo~'8CR'una
glgantografla dl un Grumman F.7, il motore ico eon eui
I'amerieano CIY8YCIpartecipafo a a guerra In Corea,
glgantografla corredata da Ile firme di - i pre -
regali sene stati poi donati a Gaug, fra eui una copla in
flbra dl earbonlo della sua Immoncablle pipa, ovvIame
realizzata da Ila MeLaren.



SOCIO-KlllER SMASCHERATO

Ilgiallo
della Larrousse
Nei giorni precedenti il Gran Prernio di
Suzuka, il futuro della Larrousse
sembrava ormai definito. Poi tutto e
precipitato in pochi giorni. Dapprima, gli
sponsor nipponici della squadra, Central
Park, Cabin e Zent (che supporta Gachot)
non hanno fornito tutte le garanzie
economiche richieste, poi c'e stato
l'aggancio in gara tra i due piloti ed
infme l'incredibile vicenda della sponsor
e partner Comstock, il cui titolare era in
realta un pericoloso criminale ricercato
dalle polizie di tutto il mondo e, dopo
essere sfuggito alla cattura, e ora
latitante. Gerard Larrousse e parso
nonostante tutto sereno. «Non riesco
ancora a crederci - ha detto il team
manager francese - anche perem non
capiseacome una persona che
apparentemente cercava di nascondere la
propria uientita possa al contempo
mettersi in evidenza in F. 1. Con noi, colui
chesifaceua chiamare signor Waldorf e
semprestalo corretto e puntualissimo nei
pagamenti. La Comstock comunque non
aveva rilevato totalmente le quote di
partecipazione lasciate libere dalla
Venturi-Primwest, ma solo una parte.
Attualmente la squadra appartiene a me e
aRobin Herd». L'incidente di Suzuka tra
i suoi due piloti ha innervosito molto il
team manager francese, e Gachot rischia
ora di farne le spese, ma sembra sempre
pitl probabile che Katayama (molto
gradito dalla Yamaha) lasci la squadra
per approdare alla Tyrrell.

TERAPIA ...

INTENSIVA

La forma flslca,
per un pilota del·
la F.1 dl O9gl, e

tutto. Le sollecHa·
zlonl date dalla

fortlsslma accele-
razlone laterale
mettono adura

prova soprattutto
I muscoll del eet-
lo edeila seh le-
na. E cosi Chri·

stlan FHtlpaldl, In
pleno recupero fI·
slco dopo la frat·
tura alla vertebra
dl Magny-Cours

che lo ha costret·
to ad usare e lun-

go un collare
ge55ato, sl softo.

pone dl buon
grado alle ... amo-

revoll cure dl
••Massacra», II
massagglatore

del team.

AL FUOCO! Tanta
pauro ma nessun
donno per l'incendio
divampato al box
del/o lorrousse, o lato,
venerdi maffina. Per
fortuno i mecconici
sono inteNenuti prima
ene le fiomme
roggiungessero i tusti
di benzina.
SHOW YOUIl .. I
sistemi per farsi
notare, come mostro
la ragazza del/'olfro
pagina, sono dawero
tonti. Alla foccio del
buongusto
(fotoAmoduzzi)

CONFERME PER YAMAHA E HARI

Due V 10••• accasati
cordenna uftIcIale delfawenuto accordo Ira la TyrreII • la
Yamaha per la fomJIura del propulsort. SIeSSOdISCOrSOper la
.Jordan, che ha SOIIOSCrtItOeon Idan Hart (sl pada dl una
spesa dl 3,5 mllonl dl dollart) per glllnedHl 10 c IIndrt
realtzzaII dal mOIOrISIaInglese. In entrambl I cosi SItratta dl
aCCOrdIblennall, che prevedOilO un preclso programrna dl
~. sono allresi fomHure escIuslve. AddIrlHura, Jordan SI
• g,aullllIo anche ne! confronn dl una possIblle CeSSIOne
dell'azienda, che dOVrCa essere da lul autortzzala. II team
manager Irlande.e, evIdentemenIe, non VUOIecorrere II
lISChIOche una squadru concorrente possa rtlevara la
.CICJCtOrPdl BrIan Hart mettendaIO In dlffllcoltG eon I
propu~ come anIIcIpafo, la Yarnaha destlnato alla TYrreI
non sara fatluale 12 clllndrt, rna un V10 streIIamente legaIO
al PrOPUISOreprogetIato a John Judd. TuttavIa OHreche a
Ilugby, sede CJ!IUaIedella Judd, la svlluppo dl questl
propulsorl sara portato avuntl anehe In Glappone, came ha
PreCISatOII manager Yarnaha Hasegawa.

DETROIT E ZANDVOORT POSSIBILI SOSTITUTI

Cancellato il Gp Asia
Non ci sano state comunicazioni
ufficiali da parte della Fisa
tuttavia e ormai certo che il Gp
d'Asia, terza gara nel
calendario del mondiale 1993,
in programma ad Autopolis e
destinato asaltare. Tutti i
giornali nipponici danno per
certo che la gara non si fara.
Quesloperche gli avvocati
hanno [atto sapereche
l'impianto dove e programmata
la gara, e stato dichiarato
fallito e quindi non ha piu la
possibiliti: di organizzare il Gp,
a meno di non versare una
cauzione di 10milioni di
dollari. L 'unico in grada di

anticipare una tale somma era
Ecclestone, chepero per
accollarsi l'organizzazione del
Gp avrebbe valuta precise
garanzie che non sono arrivate.
Per la gara di rimpiazzo malta
incertezza. Mosley ha
dichiarato cheal momenta
attuale non c'e una «risenxi
designata». Il nomepii: in
«noga»e quello di Detroit o
comunque di un Gp negli Usa
(I 'America e nel cuore del
presidente). I team invece
spingono per un circuito
europeo,eongli olandesi di
Zandvoort chesi sano[atti
avanti.
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ILANO-lnsomma, voi di Au-
tosprint mi fate fare sempre
delle levatacce: cinque della
mattina per il Gp del Giappo-
ne, addirittura le quattro per
questo d'Australia. Eppoi,
neppure il gusto di vedere fino
in fondo la lotta fra Mansell e
Senna. E di ehi sia stata la col-
pa non saprei proprio dirlo.
No, non mi riferisco a voi di
Autosprint, ma sempre a Man-

seli e a Senna: non credo che si debba da-
re colpa all'uno o all'altro, anche se le re-
gole della strada dicono che ehi tampona
ha sempre torto. Credo comunque che il
tutto sia partito dall'idea di Senna di vo-
ler fare li il sorpasso. La McLaren di Sen-
na in efIetti era pili veloce rispetto alla
Williams anche se di poco, specialmente
in rettifilo, negli ultimi 500 metri, dove
entrambe le McLaren allungavano molto,
guadagnando quasi 5-6chilometri all'ora.

CHE MOTORE LE Mc LAREN
MA OK ANCHE D'ASSETTO

Non so se la Honda abbia tirato fuori un
gran motore oppure abbiano impiegato
delle benzine speciali. La cosa sorpren-
dente inoltre e che le McLaren avevano
molto carico aerodinamico anche nel mi-
sto ed un buon inserimento in curva. E
poi guadagnavano anche in frenata, ri-
spetto alle altre macchine. Cosi, grazie al-
l'insieme di tutti questi fattori, Senna gli
e arrivato sotto, proprio nel momento in
cui stavano raggiungendo dei doppiati.

Ma per Senna questo poco importava.
Quando lui prende una decisione e quel-
la; quando decide di entrare, entra; e se-
condo me aveva gia deciso molto prima
che era li che doveva superare ManselI:
io credo che in quella curva lui sia entra-
to proprio eon l'intenzione di passarlo.
Per cui ha fatto prima la curva piena nor-
male e poi probabilmente pensava di fare
la frenata all'interno. Per via del doppia-
to, credo, Mansell invece si e spostato un
pochino, come aveva diritto, e Senna, che
aveva gia deciso tutto, non ce l'ha fatta
pili a frenare e gli ha dato la botta. Cosi e
finita la trasmissione, punto e basta. An-
che se come ho gia detto mi sarebbe pia-
ciuto vedere fino in fondo una bella lotta
fra Mansell e Senna visto che il prossimo
anno, l'uno in F.lndy, l'altro forse fermo
in attesa di rientrare alla grande nel '94,
di piloti-personaggi ce ne saranno ben po-
ehi. Beh, vuol dire che rientrerč io; no, a
parte gli scherzi, mi dispiace, perche di-
rei che per la F.l e un male, in quanto en-
trambi sono due personaggi validi: Man-
seli veloce, Senna uguale, potevano dare
spettacolo anche l'anno prossimo. Invece
come pilota-personaggio rimarra solo
Prost, e basta. Certo i vuoti vengono sem-
pre ricoperti, prima o poi; pero la cosa
non petra essere immediata, ci vogliono
sempre due o tre anni. Inoltre ManselI e
Senna non lasceranno del tutto: andran-
no via solo per un anno, non smetteran-
no di correre, e saranno sempre li per cui
la gente il prossimo anna avra psicologi-
camente pili difficolta a colmare il vuoto
che lasciano.

BWHDLE. Ancora un
padio per Martin ene
ehiude la sua
esperienza in
Benetton eon una
gara molio regolare
(FotoAmaduzzO
MANSEU. II eampione
del mondo sperava di
laseiare la F.f eon
una bella vittorio. Ci
ha pensato Senna a
rovinare la festa (OrsO
BOUTSEH. Con la
Ligier-Renaull il belga
ha eonquistato i primi
punfi della stagione,
savondo un'annata
dawero storfa
(ArnaduzzO
AJ.ES/. Guida in
eontrosterzo per il
ferraristo subifo o suo
agio sui eireuifi
eiffadini.·il 4. pasto
non lo soddisfa
(Colombo)
PATRESE. Gia in provo
Rieeardo si e dovuto
fermare in pista: in
gara la sua Williams
non si e riuseifi a
spastorla (Colombo)

SARA UN '93 VUOTO
SENZA MANSELL E SENNA

E non so quali piloti potranno colmario.
Berger eon la Ferrari? Chissa; ad Adelai-
de ha vinto perche e andato bene, la mac-
china e andata molto bene, e credo che
sarebbe riuscito a vincere anche se Pa-
trese non si fosse ferrnato, perche dopo
aver cambiato le gomme era molto pili
veloce di Riccarda. Ma certo, se fossero
rimasti in gara ManselI o Senna non cre-
do davvero che ce l'avrebbe fatta. Anche
Schumacher comunque e stato bravo,
tanto che per poco non ha soffiato il se-
condo posto a Patrese nel mondiale. Ed il
suo in qualsiasi caso non e stato un ex-
ploit di fine campionato; e andato sempre
forte per tutta la stagione e non era anda-
to «niente male» anche lo scorso anno. In
questo Gran Premio si e comportato mol-
to bene, non ha sbagliato ed ha sempre ti-
rato dall'inizio alla fine. Mentre fra i pili
giovani credo che un po' di intemperanza
in meno non guasterebbe. Prendiamo ad
esempio il duello fra Fittipaldi e Morbi-
delli: non credo che sia giusto che un pilo-
ta faccia da tappo al suo compagno di
squadra. Certo, chissa, magari in quel
momento Morbidelli pensava di essere
pili veloce;ma anche Fittipaldi poteva fa-
re un po' di elastico cosicche avrebbe fat-
to capire meglio che era lui il pili veloce.
Ma ora basta eon la F.l e i Gp nel cuore
della notte: lasciatemi pensare alle mie
gare in turismo: per ora mi voglio eon-
centrare su questo discorso ... e poi ve-
dremo. O
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IN 26 AL VIA
(fra parentesl la media)

1. RlA

NigeI Mansefi
('Mlliams Fw14B) Ayrton Senna1'13"732(1B4,56O) (McLaren Mp4j7)

1'14"202 (183,391)

Riccardo Potrese
('Mlliams Fw14B) Gerhard Berger1'14"370(182,977) (Mcloren Mp4j7)

1'15"114 (181,165)
• Michael Schumoche

(Benetton B192) Jean Alesl1'15"210 (180,933) (FerrariF92Al)
1'16"091 (178,838)

Andrea De Cesoris
(Tyrrell02OB) Martin Brundie1'16"440 (178,022) (Bene~on B192)

1'16"562 (177,738)

ErikComos
UgierJs37) Mika Hakkinen1'16"727(177,356) (Lotus 107)

1'16"863 (177,042)

Michela Alboreto
(Footwork Fa13) Johnny Herberl1'16"937 (176,872) (Lotus 107)

1'16"944 (176,856)

OlivierGrouiliard
(Tyrrell02OB) Pierluigi Martini1'17"037(176,642) (Bms Dallara 192)

1'17"047 (176,619)

Stefona Modena
(Jordan 192) Gianni MorbideIli1'17"231(176,199) (Minardi M192)

1'17"333 (175,966)

Chr1s1ianRllipaldl
(Minardi M192) Aguri Suzuk11'17"367 (175,889) (Footwol1<Fa13)

1'17"409 (175,794)

Nicola Larinl
(FerrarlmA) Maur1cioGugelmln1'17"465 (175,666) (Jordan 192)

I 1'17"805 (174,899)

II
Bertrond Gochol
(LarrousseLc92) ThienyBoutsen

I 1'17"808 (174,892)

I
(Ugier Js37)

1'17"957 (174,558)

Emanuele Nospelli
(March 911B) JJ. Lehlo1'18"138 (174,153) (Bms Daliara 192)

1'18"565 (173,207)

• Jan Lommers
(March 911B) Ukyo Kotoyamo1'18"B43(172,596) (LarrousseLc92)

1'18"862 (172,555)
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IN 13 AL TRAGUARDO

Sedicesima gara del mondiale di F,1
8 novembre 1992
CIrcuIto: Adelaide • Olstanza: 306,180 km. Or'
ganlzzafore: Suzuka Motors Spori Club. Olretfo.
re dl gara: Roland 8ruynseraede • Partenza: ore
4,30 • Spettaforl: 100.000 • Organlzzazlone: 7
• Slcurezza: 6 • Condlzlonl afmosferlche: ve-
nerdl e sabato sole, domenico coperto

1. Palrese In 53'20'170 (170,091}, 2. Schumacher 02'056; 3. Berger o

PILOTA vrnURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO
1. Gerhard Berger McLoren Mp4/7 81 1.46'54"786 171.829
2. Michael Schumacher Benetton B192 81 1.46'55"527 171.809 0.741
3. Martin Brundle Benetton B192 81 1.47'48"942 170.391 54.156
4. Jean A1esl Ferrori F92AT 80 1.47'31"593 168.740 1 GIRO
5. Thlerry Boutsen Ugier Js37 80 1.47'51"171 168.229 1 GIRO
6. stefano Modena Jordon 192 80 1.48'02"1~ 167.944 1 GIRO
7. Mika Hakklnen Lotus 107 80 1.48'16"268 167.579 1 GIRO
8. Aguri $uzukl Footwork Fo13 79 1.47'03"350 167.363 2 GIRl
9. Christian Fitlipaldi Minordi M192 79 1.47'04"310 167.338 2 GIRl

10. Gianni Morbidelll Minordi M192 79 1.47'17'281 167.001 2 GIRl
11. Nicola Larlnl Ferrori F92A 79 1.47'18"115 166.979 2 GIRl
12. Jan Lammers Morch 911B 78 1.48'06"134 163.645 3 GIRl
13. Johnny Herbert Lotus 107 77 1.47'06"199 163.054 4 GIRl

13 IRITIRATI
PILOTA vrnURA GIRl CAUSA POSIZIONE
OIMer Groulllard Tyrrell 020B O Incidente 13.
Plerlulal Martini Bms Oolloro 192 O Incidente 14.
Mlchele A1borefo Footwork Fo13 O Sospensione 11.
Erik Comas Uaier Js37 4 Motore 9.
Maurlclo Guaelmln Jordan 192 7 Freni 13.
Avrlon Senna McLaren Mp4/7 18 Incidente 2.
Nlgel ManselI Willioms Fw14B 18 Incidente 1.
Andrea De Cesarls Tyrrell 020B 29 Motore 6.
Ukyo Katavama Larrousse Lc92 35 Oifferenziole 17.
R1ccardo Patrese Willioms Fw14B 50 Alimentozione 1.
Bertrand Gachot Lorrousse Lc92 51 Cambio 12.
Emanuele NaspeItl Morch 911B 55 Combio 14.
J,J, Lehto Bms Oolloro 192 70 Comblo 12.

L'ALTALENA DELLA CORSA
COSI' DOPO 10 GIRl
1. MeRSeli In 13'21'393 (169,804}, 2. Senna o 1'529; 3. PalTese o
12'292; 4. Berger o 131'365; 5. Schumacher o 14'638; 6. Brundle o
19'123; 7. Alesl o 29'861; 8. De Cesaris o 43'213; 9. Modena o
43'827; 10. Marbldelll o 45'812; 11. Suzukl o 49'785; 12. Boutsen o
50'375; 13. Rlllpaldl o 52'311; 14. Lehto o 53'609; 15. Gochal o
55'041; 16. Larlrj o 55'835; 17. HakkInen o 59'803; 18. NaspeIII o
1'00'259; 19. Lanvners o '01'545; 20. KaI(7(ama o 1'12'619.

cosi DOPO 20 GIRl
1. Palrese In 26'44'357 (169.638}, 2. Berger 01'009; 3. Schumacher o
3'576; 4. 8rundle o 14'249; 5. Alesl o 35'390; 6. De Cesaris o 50'226; 7.
Modena o 51'502; 8. MorbIdeII o 52'976; 9. Boutsen o 55'151; 10.
SullAd o 58'034; 11. Rlllpaldl o 1'01'698; 12. Lehlo o 1'02'623; 13.
HokIdnen o 1'03'174; 14. Gochal 1'04'591; 15. Lorinio 1'09'240; 16.
NaspeIII o 1'17'726; 17. Lommers 0191.0; 18. KaI(7(omo o 191.0.

COSI' DOPO 30 GIRl
1. PaIreSe In 40'00'884 (170.0m 2. Berger 00'644; 3. Schumacher o
2'292; 4. 8rundle 016'198; 5. Alesl o 45'114; 6. Modena o 1'04'564; 7.
Boutsen 01'04'969; 8. Morbklel1l o 1'07'970; 9. Suzukl 01'10'699; 10.
Halddnen o 1'12'303; 11. Rlllpaldl o 1'15'605; 12. Lehlo o 1'16'749;
13. Gochal o 1 gl.o; 14. Lorinl o 1 gl.o; 15. NaspeIII o 1 91.0; 16. Lom-
mers o 1 gl.o; 17. KaIa(amo o 1 gl.o; 18. Helberi o 3 girl.

COSI' DOPO 40 GIRl

5'312; 4. 8rundle o 15'457; 5. AlesJo 49'296; 6. Boutsen o 1'08'591; 7.
Modena o 1'13'032; 8. MarbIde~ o 1 gl.o; 9. Suzulclo 1 gl.o; 10. Hcj(.
lclnen o 1 gIro; 11. Rlllpaldl o 1 gl.o; 12. Lahlo o 1 glro; 13. Gochal o 1
gIro; 14. Lorirj o 1 gIro; 15. Lommers o 1 gl.o; 16. NaspeIII o 2 glrt 17.
Helberi o 3 glri.

COSI' DOPO 50 GIRl
1. Palrese In 1.06'25'875 (170,703}, 2. Berger 03'863; 3. Schumacher
022'418; 4. Brundle o 37'054; 5. Alesl o 1'00'506; 6. Boutsen o 1 gilO;
7. Modena ai gl.o; 8. Suzulclo 1 91.0;9. Hakldnen o 1 gl.o; 10. MOlbI-
delll o 1 gl.o; 11. Rlllpaldl o 1 91.0; 12. Lahlo o 1 91.0; 13. Gochal o 1
91.0; 14. Lorirj o 191.0; 15. Lammers ai gl.o; 16. NaspeIII o 2 girl; 17.
HeIbert o 3 glri.

COSI' DOPO 60 GIRl
1. Berger In 1.19'31'249 (171,125}, 2. Schumacher 025'751; 3. Brun·
die o 47'875; 4. Alesl o 1 gl.o; 5. Boutsen o 1 gilO; 6. Modena o 1 gilO;
7. HakIdnen o 1 gl.o; 8. Suzukl o 1 gl.o; 9. MOrbIdeII o 1 gilO; 10. fttII.
paldl O 1 gilo; 11. Lorirj o 1 gilO; 12. Lahia O 2 giI1;13. Lammers O2 g-
rt 14. Herbert o 3 glri.

COSI' tore 70 GIRl
1. 8ergef In 1.32'33'685 (171.519}, 2. Schumachei 011'458; 3. 8M-
die o 50'568; 4. AlesJo 1 gilo; 5. Boutsen o 1 gilo; 6. Modena o 1 gilO;
7. HaICIdneno 1 gIro; 8. SUZUIdo 1 gl.o; 9. Rlllpaldl o 1 gl.o; 10. MOlbI-
deHIo 2 g1ri;11. Lorirj o 2 girl; 12. Lehto o 2 glrt 13. Lomrners o 3 gi1;
14. Herbert o 4 glri.
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FORMULA 1
WORLD
CHAMPIONSHIP

10 10 10 10
MONDIAlE PILOTI

2. Patrese 666 -
53

1. ManselI

3

3

3 1 2

10
10

- 108

3. Schumacher 3 446

10 6 10 10 10 6

2

6
4 2 56

4. Senna 4
25. Berger

6. Brundle
3

4 10
34-
2 4

6 10
10
2

3

4
10
3
6

4
6
3

6
4

6

10 49
4 38

50

7. A1esl

6 4 66- -

2 3 18

8
8. Hakklnen

3 6

11
9. De Cesarls 2

3 10

3

4
10. A1boreto

3 2 - 443 2

6

3

11. Comas

4 4

Wendllnger
2

12. CapeIII

3 1
2

2 2

3
2

Martini -
14. Herbert 1-

Boutsen -
17. Modena -

2

2
2
2

Flttlpaldl -
Gachot --

MONDIAlE COSTRUnORI

91
- 4

2 6 14
1. Williams 16 16 16 10 16 10 - 16 16 10 6 10 2 10 10

2

- 164
2. McLaren 6 3 - 3

21

4 10 10 2 13 10 6 10 99
3. Benetton 3 4 4 6 356 4 7 7 2 13 10 3 4 10
4. ferrari - - 5 4 - 2 1 3

7. Footwork - 6

5. Lotus 1 1 413 2 13
6. Jyrrell - 2 2 3 8

Llgler -
39. March -

2 2
2 6

Mlnardl --

10. Bms Dallara -
11. Larrousse --

Jordan

I PRIMATI
SUL GIRO IN PROVA
NUOVO
Nigel ManselI (Williams Fw14B)
ha stabilito il nuovo record otte-
nendo la pole con il tempo di
1'13"732 alla media di 184.560
kmh.

SUL GIRO IN GARA
NUOVO
Michael Schumacher (Benetton
B192) ha stabilito il nuovo re-
cord percorrendo il suo 68. giro
in 1'16"078 alla media di
178.869 kmh.

SULLA DISTANZA
NUOVO
Gerhard Berger (Mclaren
Mp4/7) ha stabilito il nuovo re-
cord percorrendo 81 giri pari a
km 306,180 In 1.46'54"786 alla
media di 171.829 kmh.

2 1

2
3

I GIRl PIU' VELOCI
GIRO TEMPO'

68 1'16'078
69 1'16'807
15 1'17'818
15 1'17'823
66 1'17'877
50 1'18'069
62 1'18'398
77 1'18'572
68 1'18'888
69 1'18'950
70 1'18'956
60 1'19'092

65 1'19'407

65 1'19'119
75 1'19'202

78 1'19'737
34 1'19'568

48 1'19'895
29 1'20'607
41 1'21'053
28 1'21'502
7 1'22'318
3 1'24'629

NOTA:A1boreto, Groulllard e Martini non hanno completato II 1. 9lro.

PILOTA
Schumacher
Berger
Senna
ManselI
Brundle
Patrese
Boutsen
Herbert
Modena
Hakklnen
FltHpaldl
Suzukl
Alesl
Larinl
Lehto
Lammers
Morbldelll
Gachot
De Cesarls
Naspettl
Katayama
Gugelmln
Comas

MEDIA KM/H
178.869
177.171
174.870
174.858
174.737
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VELOC.TA' .N PROVA

TUTT•• TEMP. DELLE PROVE
PRE VENERDi SABATO DOMENlCA

PILOTA vrnURA MOTORE GOMME QUALIRCHE I 11 111 IV WARMUP
5 ManselI Williams Fw146 RenaultV10 Goodyear 1'13"997 1'13"732 1'14"094 1'15"133 1'17"534
1 Senna McLaren M04/7 HondaV12 Goodyear 1'14"618 1'14"202 1'14"507 1'14"416 1'17"651
6 Potrese Williams Fw146 RenoultV1O Goodyear 1'14"895 1'14"370 1'15'237 1'15'895 1'17'325
2 Beraer McLaren M04/7 Honda V12 Goodvear 1'15'077 1'15"114 1'15'197 1'15"688 1'17"738
19 Schumacher Benetton 6192 FordV8 Goodyear 1'15'179 1'15"210 1'16'418 1'16'613 1'18'550
27 A1esl Ferrari F92AT Ferrari V12 Goodvear 1'16'638 1'16"091 1'16"705 1'17"213 1'18'667
4 De Cesaris Tyrrel10206 l1morV10 Goodyear 1'16'997 1'16"440 1'16'658 1'17"333 1'19'973
20 Brundle Benetton 6192 FordV8 Goodvear 1'16'913 1'16"562 1'17"219 1'17"674 1'18"665
26 Comas Ligier Js37 RenaultV10 Goodyear 1'18"078 1'16"727 1'17"622 1'17"856 1'20'142
11 Hakklnen Lotus 107 Ford HbV8 Goodyear 1'17"261 1'16"863 1'17"118 1'17"868 1'19'451
9 A1boreto Footworl< Fa13 MugenV10 Goodyear 1'17"049 1'16"937 1'17"348 1'17"621 1'20'601
12 Herbert Lotus 107 Ford HbV8 Goodvear 1'16"578 1'16"944 1'16"576 1'18"099 1'19'702
3 Groulllard Tyrrel10206 l1morV10 Goodyear 1'18'572 1'17"037 1'17"669 1'19'017 1'20'085

22 Martini 6ms Dollora 192 FerrariV12 Goodyear 1'17"203 1'17"047 1'17"545 1'18'043 1'21'445
32 Modena Jordan 192 YamohoV12 Goodyear 1'17"574 1'17"231 1'17"473 1'18'790 1'20'326
24 Morbldelll Minardi M192 Lomborahini V12 Goodvear 1'18"009 1'17"333 1'18"870 1'19"661 1'20"747
23 Flllipaldl Minordi M192 Lomborghini V12 Goodyear 1'17"764 1'17"367 1'17"568 1'19'441 1'20'403
10 Suzukl Footworl< Fa13 MuaenV10 Goodvear 1'18'325 1'17"409 1'17"399 1'19'589 1'20'272
28 Larinl Ferrari F92A FerroriV12 Goodyear 1'18"776 1'17"465 1'18'504 1'18'618 1'19'595
33 Guaelmln Jordan 192 YomohoV12 Goodvear 1'18'597 1'17"805 1'18"439 1'19"735 1'21'370
29 Gachot Lorrousse Lc92 Lomborqhini V12 Goodyear 1'17"647 1'17"808 1'17"558 1'18"477 1'20'156
25 Boutsen Liaier Js37 RenaultV10 Goodvear 1'18'197 1'17"957 1'17"276 1'17"976 1'20"058
17 Naspettl March 9116 l1morV10 Goodyear 1'17'772 1'18'677 1'18"138 1'22'317
21 Lehto 6ms Dollara 192 Ferrari V12 Goodvear 1'17'995 1'18"565 1'19'189 1'18'891 1'20'129
16 Lammers Morch 9116 l1morV10 Goodyear 1'18'737 1'18'967 1'18"843 1'21'381
30 Katayama Lorrousse Lc92 Lomborqhini V12 Goodyear 1'20'074 1'18"862 1'19'259 1'20'306 1'21'528

NUMfRI
• MANSELl, Nigel
ManselI ha chiuso il
suo splendido 1992
ovendo all'attivo il
!itolo mondiole, vin-
lo alla media di
6,75 punti/goro,
nonche 4 primati
assoluli relqlM a ,
prestazioni stagionali. Nel 1992 il
britannico ha ottenuto infatti 14 po-
le position, 8 giri veloci in corso, 9
vitlorie e 108 punti migliorando i re-
cord esislenti. Nell'insieme della
carriera ManselI ha conseguilo
punti nel 44,20% delle gare, ha otte-
nuto altri risullati nel 9.39% menlre
neI46,41% delle corse si El riliralo.

prese nze menlre la
McLaren El al 99.
successo in 378
Gp. Schumacher
ha concluso il
campionato al 3.
poslo, alla 1. effetti-
vo slogione di go-
re. In Auslrolio il le-

desco ha onche colto il giro velo-
ce in corso, il suo 2., con un lempo
che gli avrebbe dalo la 6. posizio-
ne su Ila griglio di partenzo.

• FERRARI. Conlinua il periodo
nero della Ferrari. Come era awe-
nuto in precedenzo in ollri 10 anni,
nel '92 la Coso di MaranelIa non
ha riportolo successi ma, per la 1.
volto in 43 annale di gare, queslo
circoslonza si El verificolo per 2 an-
ni di seguilo. Nel 1992 inoltre le Fer-
rari non sono mai riuscite ad occu-
pare nemmeno lemporoneamen-
le la 1. posizione come era occo-
duto sollonlo nel1973 e nel1980.
In Auslrolio Jean Alesi El orrivolo o
32 presenze con la Ferrari, senzo
avere moi vinlo; il froncese ha cosi
lolto doll'incomodo posizione di
pilolo di Maranello con piu porte-
cipozioni senzo successi Slefon Jo-
hansson, orrivalo o 31 presenze
negli anni 1985-1986. Rnoro il pilo-
ta delle rosse che ha vinlo dopo
I'otteso piu lungo El Wolfgang von
Irips, che ha lrionfolo nel 1961 in
Olondo, alla 20. gara.

(J cura di Mauro Mori

• W1UIAMS. Per la vittorio della
Williams-Renault nel campionalo
coslruttori, con la media di 5,12
punti/partecipazione, El slalo de-
lerminonle I'opporto di Riccordo
Potrese. Nel1982 il padovono El ar-
rivolo 2. con la Lancia, nel campio-
nalo piloti Enduronce, 10 anni do-
po El 2. nel campionoto di F.1. Gli
itolioni vincilori del liIolo su Ile mo-
noposto sono Alberto Ascori (1952-
1953) e Nino Farino (1950); prima
di Palrese si sono clossificoti al po-
slo d'onore ancora Ascori (1951),
Farino (1952) e Michela Alborelo
(1985).

• BERGER. Gerhard Berger ha ot-
lenulo in Auslrolio 1'8.vitlorio in 131

48

VENEROi SABATO OOMENICA

N. PILOTA KM/H N. PILOTA KM/H N. PILOTA KM/H
23 Rllipoldi 288.690 10 Suzuki 291.260 2 Berger 289.860
6 Polrese 288.380 21 Lehlo 290.790 6 Polrese 287.160
9 A1borelo 288.230 6 Potrese 290.400 9 A1borelo 286.020
5 MonselI 287.620 9 A1boreto 290.240 10 Suzuki 285.790
24 Morbidelli 286.780 22 Martini 288.620 20 Brundle 285.260
4 DeCesoris 286.240 2 Berger 287.920 1 Senno 284.890
32 Modena 285.560 5 MonselI 287.390 5 MonselI 284.360
21 Lehlo 285.490 1 Senno 286.470 25 Boulsen 282.650
1 Senno 285.040 32 Modena 286.240 19 Schumacher 282.350
10 Suzuki 284.440 33 Gugelmin 286.240 21 Lehlo 282.060
2 Berger 284.210 19 Schumacher 284.060 23 Rllipoidi 281.840
22 Martini 284.210 24 Morbidelli 283.460 3 Grouil1ard 281.030
33 Gugelmin 283.910 20 Brundle 283.170 26 Como s 280.520
19 Schumacher 283.760 17 Naspetti 282.800 32 Modena 279.580
20 Brundle 283.610 25 80ulsen 282.500 12 Herbert 279.500
25 Boulsen 283.460 23 Rllipoldi 282.350 24 Morbidelli 278.140
12 Herbert 282.720 29 Gachol 281.620 11 Hakkinen 277.920
17 NaspeIIi 282.720 27 A1esi 281.320 28 Lorini 277.630
16 Lammers 282.720 3 Grouil1ard 281.320 4 De Cesaris 276.780
3 Grouillord 282.570 4 De Cesaris 281.180 22 Martini 276.780
27 A1esi 282.210 26 Comas 280.810 29 Gochol 275.930
26 Comas 282.130 11 Hakkinen 280.520 27 A1esi 275.860
28 Larini 281.540 16 Lammers 279.580 30 Koloyama 275.300
11 Hakkinen 281.180 12 Herbert 279.290 33 Gugelmin 274.740
29 Gachot 280.960 30 Kotoyama 278.850 17 NaspeIIi 273.630
30 Kotoyama 279.650 28 Lorini 278.780 16 Lommers 273.000

VelocKa rilevate sui retHllneo
principala



ManselI
• •Ylttorloso

Con la votazione riportata ad
Adelaide, Nigel ManselI si e
confermato campione anche nella
nostra classifica generale. Ha
buoni motivi per sorridere
spensierato pure Schumacher, in
ascesa dopo i voti austialiani e
terzo assoluto (Colombo).

~ i ~ ~ ~
~

Ii..Q

I•• i cl: ~-o
.2 ~ ~

~t; ~
~Z c;

Z~ Z~ '"g~ go ~~ l§i=
C ~~ ~frl ~'" ~~tj ~

•.. ~c< ~g: PILOTA ~~ ",o
"ti;

••••• ~ 1. ( 1.) ManselI 1218 16 76.13OIICI:
D. 2. (2.) Senna 988 14 70.57
e • 3. (4.) Schumacher 1091 16 68.19
+= \l 4. (3.) Palrese 1090 16 68.13c: 5. (5.) Brundle 991 15 66.07~

o
D. 6. (6.) Hakkinen 977 15 65.13

"'Q o OJ ~ 7. (7.) Alesi 1004 16 62.75a.> v) :r::: cv) o :::l a.> 32 v) o .Q C 8. ( 8.) Alborelo 939 15 62.60.!!1 E E v) .Q Q
t 5 a.> u :c Qj -.2 b Q o .2: o .~ o u ~ O • 9. (10.) Berger 921 15 61.40

co u "" U N co v'> to- • 10. (12.) De Cesaris 898 15 59.87

Berger 9 9 9 9 9 9 10 10 10 10 75 11. (11.) Herbert 838 14 59.86

• 12. (13.) larini 114 2 57.00ManselI 9 9 9 9 8 10 10 10 10 9 75 • 13. (16.) Moreno 55 1 55.00
Schumacher 9 9 9 9 10 9 10 8 10 9 74 \l 14. (12.) Wendlinger 659 12 54.92
Patrese 8 9 8 9 9 9 9 9 9 9 71 \l 15. (14.) Comas 768 14 54.86

Modena 10 9 10 8 8 9 8 9 8 9 70 \l 16. (15.) lehlo 822 15 54.80
\l 17. (14.) Capelli 712 13 54.77

Brundle 8 8 7 8 8 8 8 7 8 8 63 • 18. (19.) Tarquini 602 11 54.73
Hakkinen 8 7 8 8 7 8 8 9 7 9 63 \l 19. (9.) lammers 107 2 53.50
A1esi 8 7 8 7 8 8 8 7 8 8 62 20. (20.) Belmondo 266 5 53.20

Boutsen 8 7 8 8 7 8 8 8 7 8 62 • 21. (22.) Martini 689 13 53.00
(21.) VanDe Poele 106 2 53.00

De Cesaris 8 8 8 7 7 7 7 7 7 7 58 23. (23.) Fillipaldi 474 9 52.67
Herbert 7 7 7 7 6 7 7 7 7 8 56 24. (24.) Suzuki 520 10 52.00
Larini 8 7 8 6 7 7 7 6 7 7 56 \l 25. (18.) Hill 103 2 51.50

Fiffipaldi 6 7 6 8 7 6 6 6 7 7 52 • 26. (27.) Morbidelli 705 14 50.36• 27. (30.) Boulsen 695 14 49.64
Senna 7 7 6 6 9 6 6 6 6 7 51 \l 28. (26.) NaspeIIi 248 5 49.60
Lehto 6 6 6 7 7 6 6 6 7 6 50 \l 29. (28.) Gugelmin 694 14 49.57
Morbidelli 5 6 6 6 6 6 6 6 6 6 48 \l 30. (29.) Gachol 743 15 49.53

Comas 6 6 6 6 5 6 6 6 6 6 48 • 31. (33.) Modena 539 11 49.00
32. (32.) Grouillard 623 13 47.92

Gugelmin 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 48 \l 33. (31.) Kalayama 668 14 47.71
Gachot 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 48 \l 34. (31.) Chiesa 87 2 43.50
Suzuki 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 48 Legenda i. IN SAlITA 'v IN DISCESA

Lammers 6 6 5 5 5 6 6 6 6 6 46 = STAZIDNARIO * NUOVO ENTRA TO

Katayama 6 6 5 5 4 6 5 6 5 6 44
NaspeHi 6 6 5 5 5 6 5 6 5 6 44
Grouillard
A1boreto
Martini

Dopo ogni Gp il punteggio tota le per ciascun pilota non ter-
rč conto del voto migliore e di quello peggiore. Inoltre, non
verrč assegnata alcuna votazione a ehi non ovrć percorso Stozionorio senna o/ secondo posto (Orsi)
almeno tre giri in gara.
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rivelare le mie mosse nemmeno ai miei piloti.
Quando Berger e stato contattato dalla Ferra-
ri l'ho lasciato libero di scegliere. In questo
momento e piu importante spendere per mi·
gliorare il lioello tecnologico della squadra
che nell'ingaggio dei piloti. E un coneetto che
ho ribadito piU di una volta alla stesso Sen-
nali. Quanto alle accuse fatte di recente da1
brasiliano di avere perso la chance dell'in-
gaggio di John Barnard, Dennis e apparso
molto sicuro: «Non mi sono lasciato sfuggire
l'opportunitil di riprendere Barnard. Sempli-
cemente ho deciso che non sarebbe stata una
mossa giusta per la mia squadra. Le nostre
vetture non sono state cosi male in questi ulti-
mi anni. Non efacilefare una monoposto al li-
mite dei 505 kg eon un 12 cilindri pili. pesante e
piu assetato di benzina. La stessa Williams
non mi sembra tanto facile da guidare, lo si e
capito dalla differenza di prestazioni fra
Mansell e Patrese». Dennis appare dispiaciu-
to per come sia finito il rapporto eon la Hon-
da, ma nega che l'annuncio l'abbia colto di
sorpresa. Forse l'impegno profuso dalla Casa
giapponese nel programma cambio semiau-
tomatico e sospensioni attive l'aveva convin-
to che la Honda volesse battere tutti i record
di vittorie, come lo stesso Kawamoto aveva
dichiarato lo scorso anno a Montreal, «Il no-
stro scopo ora - dice Dennis - e vineere le ga-
re e lo sard anehe nel prossimo anna ed in
quelli che verranno, anehe se la Willimas ha
un enorme vantaggio tecnologico che sard
molto dif.fzcile raggiungere in poco tempo. Bi-
sogna pero convincersi che i tempi sono molto
duri. Siamo in un periodo di recessione, io de-
vo tagliare tutti i costi che non ineidano sui li-
vello tecnologico». (g.p.)

MA LA McLAREN HA ALIRE CHANCES

DALLA RENAULT
UN NO A DENNIS

ADELAIDE - Sembrava il Ron Dennis dei
tempi delle vittorie a ripetizione quello che si
agitava sul muretto dei box ad Adelaide men-
tre Berger stava portando a termine la sua
vittoriosa gara. Eppure la giornata non era
iniziata nel migliore dei modi per il team ma-
nager inglese, eon la doccia scozzese del no
ufficiale per la fornitura dei motori Renault
pronunciato dallo stesso Patrick Faure. An-
che se non lo ha mai ammesso ufficia1mente,
Ron Dennis piti di un pensiero sul10 cilindri
francese lo deve avere fatto. Tuttavia a1meno
per il 1993la cosa sembra essere sfumata an-
che se lo stesso Dennis ha ammesso che la Li-
gier e stata venduta. il compratore potrebbe
essere Mansour Ojjeh, ma anche cosi la Re-
nault, sempre per voce di Faure, potrebbe
mettere il veto, se non altro per il problema
della fornitura della benzina da parte della
Shell. Alla fine della gara Dennis eFaure so-
no rimasti a lungo chiusi nel retrobox e que-
sto potrebbe indicare che le speranze di ave-
re il 10cilindri Renault non sono finite. Una
situazione molto ingarbugliata e che potrebo
be sfociare in una fornitura paritaria rispet-
to alla Benetton del motore Ford, caldeggiata
a Detroit. A domanda precisa, Dennis ha rio
sposto che questa non e l'unica prospettiva
per la sua squadra. Ci potrebbe essere infatti
la possibilita di un accordo eon la TImor, in
difficolta a sviluppare un programma accu-
rato eon il solo budget garantito dalla Sau-
ber. «Non posso sbilaneiarmi in questo mo-
mento, siamo in una fase molto delicata delle
trattative. Non e un momento facile per le Case
costruttrici di automobili: hanno tutte dei pro-
blemi prioritari rispetto ad un coinvolgimento
in F.l. Quello che posso dire e che non intendo
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GRAN
RNALE
HONDA
la Honda non poteva
!esfeggiare meg/io i/
sue ultimo Gp eon la
Mclaren. Anche la...
concorrenza, ne/la

• persona de/
proge/tisfa Yamaha
Kimura, ne ha
riconosciuto i merUi
premiando (ne/la foto
Amaduzzi) l'ingegnere
Akimasa Yasuoka
eon un trofeo



TUTTII SEGRETI DEL CAVALLlNO ATTIVO
Abbastonzo semplice lo schemo della Ferrari
«atlivo., con i correfton di ossetto conlrolloti
eletlronicomenle. In (1) si vedono imarIinetti
idroulici, monlati in porollelo con i Irodizionoli
ommorlizzolori (4) dolati di cilindro del gas
seporolo (5). All'ovontreno, sempre montenu-
to noscosto do un droppo nero, e 01 retrotre-
no vi sono i due gruppi di controllo (2) che

comprendono due eleltrovolvole Moog e
quottro solenoidi, in porte noscosli solto e die-
tro 01 rodiotore supplementore (9). Per tenere
in pressione il sistemo vi El uno pompo og-
giuntivo (5) noscosto vicino 01 serbotoio del Ii-
quido (6) e posizionoto sotto 01 gruppo degli
scorichi. Entrombi sono protetti do un involu-
cro in amianto.

la Ferrari intermedia sulla quale lavora
George Ry/on non avra il doppio fondo ~_~

della F92A,o destro, ene vo in pensione. ,,;;;,.:;r.J"i:j.j.,j~
Nell'ulfimo Gp della stagione la monoposto

afflva ha svelato altri suoi segreti: in alto le
sospensiani posteriori e il retrotreno
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FI E T
LA TECNICA PRESTO I PRIMI TEST PER IL FUTURO,

l
La Jordan-Hart, la Tyrrell- Yamaha, la Minardi semiattiva,

la Lola-Ferrari, una Williams sempre pi" elettronica
Eccodove e quando vedremo in pista tutte le novita

Gaty Anderson, o
Iionco occonto o

MOUlicio Gugelmin. II
tecnico della Jordane offualmente
oggeffo di uno corte
spietata da porte di

Ron Dennis. il quole lo
vorrebbe o Woldng
per rinforzore il suo

gruppo di tecnici. In
ogni coso, onche la

prossimo Mcloren, la
Mp4/8 che non ha
oncoro un motore,

sara .lirmoto- dol
progeffisto della

deludente Mp4/7.
NeilOaf/ey

ADELAIDE - Come era facile prevedere ad
Adelaide si e parlato pili di programmi futuri
che di novita presenti sulle vetture schierate
per l'ultima gara stagionale. Ecco quindi un
piccolo panorama di quanto stanno preparan-
do le varie squadre per il mondiale edizione '93.

IFERRARI644 BIS
SENZA DOPPIO FONDO

La Ferrari per la stagione '93 dovrebbe scende-
re in pista poco prima di Natale. La monoposto
disegnata da George Ryton, riveduta e corretta
da John Barnard, non avra pili il doppio fondo
e montera le sospensioni completamente atti-
ve, tipa Williams. Alle prove in programma al-
l'Estoril a fine novembre, invece, dovrebbe an-
dare la F92At in conformazione '93 e eon le at-
tuali sospensioni semiattive, sinora montate
sulla versione eon il cambio longitudinale. Cir-
ca la nuova vera monoposto di Barnard, previ-
sta per meta anno, molto dipendera dai risulta-
ti della vettura intermedia e dal nuovo motore
che stanno preparando a Maranello.

IMclAREN CON l'HONDA
NEI TEST INVERNALI

Ron Dennis e riuscito a strappare la promessa
alla Honda di poter efIettuare gli ultimi due
test prima di Natale usufruendo ancora del 12
cilindri giapponese onde evitare di stare fermi
in attesa della nuova monoposto che sara pron-

ta soltanto all'ultimissimo momento. Sfumata
la possibilita di assumere Alan Jenkins, resta
in ballo la candidatura di Gary Anderson, an-
che se al momento il responsabile della futura
Mp4/8, e stato confermato, sara Neil Oatley,
che si avvale come sernpre di Henri Durand per
l'aerodinamica e di Giorgio Aseanelli, al quale
sono stati affidati anche compiti progettuali.

lUNA WilLIAMS
IPERTECNOlOGICA

Chi appare sempre pili favorita e la Williams.
Ha gia pronta la vettura su cui lavorare in vista
del '93 enon e soltanto una semplice evoluzio-
ne della Fwl4B pigliatutto. E una monoposto
interamente progettata per le sospensioni atti-
ve, eon ogni particolare studiato per ridurre in-
gombri e pesi. Dna grande miglioria si e ottenu-
ta a livello di sensibilita trasmessa al pilota. La
Fwl4B, infatti, era criticata perche garantiva
poco «feeling» al pilota per quanto riguarda l'a-
vantreno, mentre la nuova Fw15 e estrema-
mente sensi bile e precisa nelle reazioni della
sterzo. I programmi in cantiere sono assoluta-
mente ambiziosi e vanno dal diverso sistema di
controllo della trazione integrato, ai freni ge-
stiti elettronicamente. Dal punto di vista esteti-
co la Fw15 che verra schierata potrebbe non
difIerire molto da quella vista sinora, anche se
sono allo studio diverse soluzioni soprattutto
per la parte anteriore.

ISOLO A IMOlA
lA NUOVA FOOTWORK

Derek Warwick ha gia collaudato eon sucees-
so, nonostante un'uscita di pista, il controllo
eletronico del cambio sequenziale eon cui ha
corso la Footwork nelle ultime gare quest'an-
no. La stagione '93 sara iniziata eon una versio-
ne riveduta e corretta dell'attuale Fa13, che
partecipera a tutti i test invernali. La nuova
monoposto, sempre disegnata da Alan Jenkins,
debuttera a Imola in concomitanza eon la nuo-
va versione alleggerita ed abbassata del 10 ci-
lindri Mugen, che richiede fra l'altro diversi at-
tacchi alla scocca.

,
RINNOVATA AMETA
lA TYRREll-YAMAHA

Avra gia tutto il retrotreno nuovo la Tyrrell
che iniziera il mondiale '93. Cio e dovuto, ovvia-

Giorgio Pio la
~+:»:
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mente, all'impiego del 10 cilindri Yamaha al
posto di quello Ilmor. Nuovo sara anche il cam-
bio (che in un secondo tempo diventera se-
miautomatico) e le sospensioni posteriori che
monteranno un correttore di' assetto simile a
quelle sinora utilizzato soltabto all'avantreno.
Ci sara inoltre anche il controllo della trazione.
La nuova monoposto sara disegnata da Mike
Coughian, che pero avrebbe ricevuto offerte
per far parte del gruppo di tecniei al seguito di
John Barnard, come ai tempi della Gto. La Tyr-
rell '93 avra il doppio ammortizzatore all'avan-
treno. In arrivo nel team Paul Burgess e Tim
Densham.

ISCUDERIA ITALIA:
A GENNAIO LA LOLA

Le sorti della Scuderia Italia sono ormai legate
a doppio filo a quelle della Lola, che preparera
la monoposto per il '93. n team di Breseia do-
vrebbe quindi disertare le ultime prove in pro-
gramma nel '92 per presentarsi alle prime del
'93 eon i nuovi piloti e la vettura '92 adattata al-
le nuove regole. La vettura progettata dai tec-
niei di Eric Broadley dovrebbe apparire soltan-
to a fine gennaio, dotata subito di un nuovo si-
stema di antipattinamento e di un cambio se-
quenziale tipo Footwork che in un secondo
tempo dlventera semiautomatico. Inoltre sa-
ranno introdotte le sospensioni attive ameta
stagione. Continuano le visite dei responsabili
della Scuderia in Inghilterra per seguire i lavo-
ri, che al momento si basano sugli studi nella
galleria del vento di Cranfi.eld eon modelli in
scala 1/3.

IMI~ARDI SEMIATTIVA
GIA ADICEMBRE

Nelle prove di inizio dicembre all'Estoril do-
vremmo vedere le sospensioni semiattive della
Minardi che dovrebbero ricalcare lo schema
introdotto quest'anno dalla Lotus. Al banco
prova, a Faenza, sta gia girando il nuovo cam-
bio del tipo sequenziale in attesa del controllo
elettronico, che dovrebbe arrivare sin dall'ini-
zio della stagione '93. La coppia Brunner-Costa
sta intanto gettando le basi per la nuova vettu-
ra, che dovrebbe apparire verso la meta di gen-
naio.

ISUBITO IN PISTA
LA JORDAN-HART

Fra una settimana, rispetto all'useita in edico-
la di questo numero di As, scendera in pista la
Jordan spinta dal10 cilindri Hart al posto del
12 Yamaha. La configurazione esterna della
vettura rimarra la stessa grazie all'impiego di
due piccoli distanziali fra scocca e motore e fra
questo e il cambio. Modena ha collaudato, pri-
ma di andare in Australia, il semiautomatismo
sul cambio sequenziale disegnato da Ander-
son. In un secondo tempo verra provata la vet-
tura dotata di tutte le restrizioni dovute al nuo-
vo regolamento. La nuova monoposto sara
pronta a gennaio e avra una aerodinamica al-
quanto diversa dall'attuale. Scomparira, forse,
la caratteristica forma della parte posteriore
eon il profilo estrattore ad archi.
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LlGIER E LARROUSSE:
PROGRAMMI RALLENTATI

Il cambio semiautomatico della Ligier ha gia
raggiunto livelli accettabili di affidabilita, ma
il progetto della nuova Js38, che era in avanza-
ta fase di concezione, e stato stoppato in base
alla vicenda dei motori Renault «girati» alla
McLaren. Problemi di budget, invece, rallenta-
no i lavori alla Larrousse, dove il nuovo cam-
bio dovrebbe essere pronto a dicembre insieme
ai progetti del sistema per l'antipattinamento e
per le sospensioni semiattive. O

Ulfimo gara in
Australia per le

Dol/ara-Ferrari, o
fionco un parficolore

del ffop onteriore.
Sul/o Wil/ioms ene ha

corso ad Adelaide,
sopra, era montato il

profilo estraffore
destinato al/o Fw15

per il '93. Nonostante
la decisione di

chiudere eon la F.1,la
Hondononho

negato i suoi motori o
dodici cilindri, in ono,

per i test invemoli che
la Mcloren intende

svolgere al fine di
sviluppare le

sospensioni offive da
desfinare al/o nuovo

Mp4j8 di Oof/ey ,



PER L'ULTIMO GP DELLA STAGIONE SUL CIRCUITO CITTADINO

FRENI E ALETTONI
SUPER MAGGIORATI
ADELAIDE - La Ferrari eon le
sospensioni attive ha continuato
anche in Australia a rappresenta-
re l'unica novita interessante a li-
vello di tecnica. Per il resto si sono
notate la solita maggiorazione del
sistema di raffreddamento degli
impianti frenanti (richiesto dalle
caratteristiche della pista di Ade-
laide), unitamente all'utilizzo di
alettoni di maggiori dimensioni.
La rassegna delle novita tecniche
e forzatamente limitata alle sole
squadre che hanno presentato
qualche cosa di nuovo.

WILLIAMS. Estato di nuovo uti-
lizzato il profilo estrattore dise-
gnato per la Fw15 introdotto in
Portogal!o, anche sulla Fwl4B. So-
no state impiegate inoltre le pinze
a sei pompanti al!'avantreno e do-
tate di prese di raffreddamento
maggiorate. A liveIlo motore da ri-
levare che erano a disposizione
speciali versioni da qualifica del
V10 Renault. Il problema riscon-
trato da ManselI in gara in Giap-
pone, secondo la stessa ammissio-
ne di Bernard Dudot, e dipeso da
uno degli elmenti principali della
parte inferiore del propu!sore: do-
vrebbe trattarsi dell'albero moto-
re. Il responsabile della Renault
ha poi ammesso che il 10 cilindri
che vedremo nella prossima sta-
gione sara molto diverso da quel!o
attuale enon avra, almeno all'ini-

zio, il controllo elettronico del!'ac-
celeratore che comporta un certo
aggravio di peso quando, attual-
mente, le Williams sono legger-
mente sovrappeso.

FERRARI. Seconda uscita ufficia-
le della monoposto dotata di un
correttore di assetto a control! o
elettronico sia all'anteriore che al
posteriore. Uno schema abbastan-
za simile a quello utilizzato dalla
Lotus e ampiamente illustrato dal-
la stessa Casa inglese al momento
della sua presentazione in Spa-
gna. Quello Ferrari si avvale, pe-
ro, di attuatori coassiali ai pun to-
ni di reazione (come sulla Wil-
liams) che hanno il compito di re-
golare elettronicamente l'altezza
da terra, in moda da mantenerla
su livelli ottimali durante tutte le
fasi della gara. Il normale molleg-
gio e garantito dai soliti ammortiz-
zatori, dotati di serbatoio del gas
separato dal!a «cartuccia». A Su-
zuka il sistema si e rotto a tre giri
dal!a fine, ovviamente senza impe-
dire a Larini di giungere lo stesso
al traguardo. Come potete vedere
nel disegno vi sono i gruppi di ci-
lindri idraulici che non contengo-
no, come sulle Williams, i poten-
ziometri, che sono rimasti applica-
ti ai tradizionali ammortizzatori.
Vi sono poi due gruppi di gestione,
sia all'anteriore che al posteriore.
Essi comprendono due elettroval-

TUTTI INUMERI DELLEMONOPOSTO
Queste le sigle delle vetture utilizzate nelle prove e in gara nel Gp di Australia a Adelaide.

LlGIER BENmON LOTUS TYRRELL
Js37-5 Thierry Boutsen BI92-4 Martin Brundle 107-4 Mika Hakkinen 0208-11 Andrea De Cesaris
Js37-8 ErikCamas BI92-8 Michael Schumacher 107-3 Johnny Herbert 020B-7 Olivier Grouillard
Js37-6 muletto BI92-6 muletto 107-2 muletto 0208-3 muletto

VENTURI

MINARDI WILLIAMS
Lc92-5 Ukyo Katayama
Lc92-4 Berirand Gachot JORDANLc92-1 mulettoM192-3 Gianni Morbidelli Fw14B-11 Nigel ManselI 192-01 Stefono ModenaM192-4 Christian Rllipaldi Fw14B-10 Riccardo Potrese 192-04 Mauricio GugelminM192-2 muletto Fw14B-9muletto FERRARI 192-03 mulettoFw14B-8scocca di scorta
F92A1-133Jean Alesi
F92A-134 Nicola Larini
F92A1-136muletto Alesi

McLAREN
Mp4/7-9 Ayrton Senna SCUDERIA ITALIA MARCH FOO1WORK
Mp4/7-10 Gerhard Berger Bmsl92-26 Pie~uigi Martini Fa13-6 Michele Alboreto
Mp4/7-8 muletto Bms192-24 Jj. Letho Cg911 B-4 Jan Lammers Fa13-4 Aguri Suzuki
Mp4/7-6 scocca di scorta Bms192-28 muletto Cg911 B-3 Emanuele Naspetti Fa13-5 muletto

vole Moog e un gruppo di quattro
solenoidi (quelli anteriori sempre
tenuti, curiosamente, nascosti,
anche se lo schema e a uno stadio
primordiale rispetto a quello di
Williams e Lotus ...). L'accumu!a-
tore del sistema e situato nella
fiancata di sinistra della vettura,
nascosto dagli scarichi. Soluzione
analoga per la pompa ausiliaria
necessaria a mantenere in pres-
sione illiquido. Sono in una zona
che subisce influssi negativi del
calore degli scarichi del motore,
anche se protetta da una copertu-
ra in amianto. Il radiatore di raf-
freddamento del sistema nascon-
de in parte le due elettrovalvole
Moog del gruppo posteriore. Alesi
ha utilizzato soltanto nella prima
giornata di prove il muso eon le
paratie laterali edizione '93, solu-
zione eon cui aveva corso a Suzu-
ka. Ovviamente anche in Casa
Ferrari erano a disposizione vari
tipi di prese dei freni maggiorate.

McLAREN. La McLaren e stata
l'unica ad utilizzare le pinze dei
freni dotate di quattro pastiglie
abbinate a due diversi tipi di prese
di rafIreddamento. Berger ne ha
utilizzata una di maggiori dimen-
sioni e piu piatta.

BENETTON. Nuove prese di raf-
freddamento al!'avantreno, piu
grandi e eon una parte aggiuntiva
che rafIreddava maggiormente la
pinza. Venerdi martina Brundle
ha utilizzato un diverso alettone
anteriore (eon un profilo pilI gran-
de) per poi ritornare a quello abi-
tuale. Come e accaduto altre volte,
nella parte inferiore delle bandeI-
le laterali non vi erano le solite mi-
nigonne. La Benetton non ha
sfruttato la possibilita di usare le
pinze a 4 pastiglie, come aveva fat-
to in altre occasioni. La direzione
tecnica in pista era affidata a Pat
Syrnmonds, visto che sia Ross
Brawn che Rory Byrne che il nuo-
vo acquisto, Frank Dernie, sono
rimasti in sede per lavorare sulla
monoposto edizione '93.

SCUDERIA ITALIA. Cambio di
telaio per Martini visto che la sua
scocca era stata incidentata in
Giappone. Come scorta e stato im-
piegato un telaio riparato (il 28)
dopo una botta al Gp del Belgio.
Sulle due vetture da gara vi erano
inuovi ammortizzatori della Dy-
namic suspension. (g.p.)
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SCONTI SU PESI, TURBO
EBENZINA NEU'IMSA
SONOSTATEvarate nei giomi scorsi le nuove norme
tecniche che entreronno in vigore nell'lmso nel
'93. Nell'emonore queste regole la strutturo che or-
goniuo il campionato americono delle Sport (Fo-
toCockpit) ha soltolineoto che, qualora se ne mo-
nilestosse il bisogno, o meta stogione potronno
essere introdotti dei correltM ai pesi mini mi de Ile
vorie velture. L'lmso ha ribadito che sara obbligo-
torio usore benzina senzo piombo e privo di oddi-
tM specioli. Quonto ai pesi, š stoto stabilito il limite
di 840 kg per le Gr.C del mondiole Sport '92, ovvio-
mente tulte le velture potronno impiegore i motori
ospiroti di 3,5 litri,mentre quelle spinte doi turbo di
2 litri avronno un peso di 885 kg che solironno o
930 per quelle dotote di motori tre litri, sempre so-
vrolimentoti. Per le Gr.C spinte da propulsori rototi-
vi, come le Mazda, e previsto un limite di 794,5 kg
per chi usa 4 rotori, mentre quelle che honno solo
3 rotori passono correre nello closse Light con 840
kg, lo stesso peso delle velture ospirote di questo
cotegorio. Saronno pai vietoti Ireni eruote in cor-
bonio. Infine i privoti avronno o disposizione pili
benzina e uno strouoturo sui turbo pili ridolto.

ZANARDI
TESTER
DI F.3000 JAP

me -tester europeo-
era stoto chiomoto
Alessandro Zanard i. II
miglioromento delle
prestazioni oltenuto
dopo due giomote e
stoto considerevole. II
giro pili veloce š stoto
segnoto da Zonardi in
1'27"2, mentre Cheever
š stoto pili lento di due
decimi. Questo seduto
in Spagno e servito alla
Coso di Bicester onche
per lare olcune prove
con Jordi Gene con
uno velturo '92 dototo
pero gia del cambio
'93, che e di derivozio-
ne motociclistico simi-
le o quello odoltoto
dollo Jordan in F.1.

PERAFFILAREle ormi in
visto della gara finale
del campionato nip-
panico di F.3000, in
programma il 15 no-
vembre o Suzuka, la
Reynard ha lolto la
scorso settimo na uno
serie di test o Jerez per
RossCheever e il team
nipponico Le Mons, in
lolto con Mouro Marti-
ni per il !itolo gioppo-
nese. Le vetture messe
o dispasizione erono le
92D della Pacific e co-

PER MANSELL UN TRlONFO
ANCHE NB. «GUIDA PULITA»
LAGRANDEstogione di Nigel MonselI si e concluso
onche con la conquisto del Troleo guida pulita
Mostro Lindo, ottribuito in base ai voti espressi doi
giomolisti itolioni che seguono i Gp di F.1.II briton-
nico, co me occoduto per I'olloro iridato, si era og-
giudicoto in onticipa onche questo premio. La ga-
ra di Adelaide ha comunque modificoto la situo-
zione in terzo pasizione: Schumacher, che e stoto
il pili vototo del Gp di Australia, ha roggiunto al ter-
zo pasto della clossifico finale Riccardo Potrese.
Ecco comunque la clossifico finale: 1. MonselI
punti 283; 2. Senno 159; 3. Potrese e Schumacher
136; 5. Alboreto 112; 6. Hokkinen 66; 7. Brundle 56;
8. Berger 46; 9. De Cesaris 44; 10. Tarquini 23.
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o cura di Arturo Rizzol;
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IN GARA NELLA RASSEGNA BOLOGNESE IL 5·6 E IL 9·10 DICEMBRE

Cosi Supe •..., e F.3 al Motor Show
SI STANNOdelinendo gli elen-
chi dei parteciponti alle gore
del prossimo Motor Show, in
programma o Bologno dol 5
al 13 dicembre. I primi o troc-
ciare un quodro esolto dei
presenti sono stati i concorren-
ti del Turismo,che scenderć in
pista il 5 e 6 dicembre, e quelli
della F. 3 (nella FotoAction),
impegnoto il 9 e il 10. Per quel
che riguordo I'incognito reloti-
vo alla secondo Bmw M3 uffi-

ciale, vo delto che potrebbe
essere Gabriele Tarquini il pilo-
ta che la porterć in gara nello
closse regina del SuperTuri-
smo. Mentre o propasito dei
sei iscrilti alla closse S2vo sot-
tolineoto che o questi, potreb-
be oggiungersi quolche oltro
concorrente. II progrommo
ogonistico del Motor Show ve-
dro impegnote onche le F.1il 7
e 1'8dicembre, mentre dol 5 al
10 vi saronno i vori inconm del-

5UPERTURI5MO

Ferrucclo RIvoHa

le Gran Turismo, Per quel che
riguordo la massimo lormulo il
quodro dei parteciponti e tut-
tora in lose di definizione: o
Morch, Lotus, Jordan, Minardi
eScuderio Italia si potrebbe
inlolti oggregare onche quol-
che oltro squodro. InIine la Wil-
liams, iridata di F.1, sara pre-
sente per uno esibizione, coso
in cui si clrnenterć onche la
Peugeot 905 compione del
mondo Sport.

51 PILOTA
FORMULA 3

Dallara 392-0pel Spiess
vrnURA

Masslmiliano AngeleIIiPILOTA vrnURA Fabrizlo De SimoneNicola Larlni Alfa Ramea 155 Gta GIanluca Pagllccl

Danara 392-Alfa Romeo

Giorgio Francla Alfa Romeo 155 Gta Giorgio TlbaldoLuca Cad al ora Alfa Romea 155 Gta GIamplero Simoni

Danara 392-Alfa Romeo
Danara 392-VwSpiess
Donara 392-Mugen

Tamara Vidall Alfa Romeo 155 Gta Dollara 392-Alfa Romeo

xx Richard Favero Danara 392-Alfa Romeo

Giancarlo FislchellaRoberto Ravaglla BmwM3 Christian Pesca10riBmwM3 Danara 392-Alfa Romeo
Massimo Pigoii Opel Omega Roberto CartaGianfranco Cunlco Ford EscortRsCosworth Danara 392-Mugen

Maurlzio Medlani52 WaHer Margelll
Fabrizlo Giovanardi Peugeot 405 Mi16
Gary Ayles Peugeot 405 Mi16
~FI~li~o~S~a~w~ar=a~nl~__ -70~e~IC ~ro~ _
~Ra~ff~a7e~le~D~IFBa~r7.I.-__ ~O~~ ~ra~ _
Luca Magglorelll Bmw
Beppe Gabbianl vw Golf Gti

••
DONNELLY E TORNATO SU UNA F.3000

ASNETTERTON,la scorso seltimono, Martin Donnelly ha lalto il pri-
mo test di un certo impegno dopo il tremendo incidente occo-
dutogli durante le prove del Gp di Spagna del '90. II pilota irton-
dese ha girato con una Reynard 91D di F.3000,la medesima vet-
tura impiegota quest'anno nello F.2britannica da Jason Elliot.
Donnelly si elimitato a compiere una decino di tomate, sempre
con gomme vecchie, oltenendo un tempo di 1"6 superiore o
quello segnato da Elliot lo scorso giugno. L'irlondese non riesce
oncora o spingere la frizione poiche dovrć ancora subire un in-
tervento alla gomba sinistra nei prossimi me si.

BADOER ALLA 6 ORE DI VALLELUNGA
LASEIOREdi Vollelungo del prossimo 15 novembre sie orricchita
della presenza di un pilota del calibro di Luca Badoer. il cam-
pio ne di F.3000sara inlalti in gara con una Porsche 911 Carrera
che dMdera con Nicola Bardelle. Ma i motM di interesse della
maratona romana sono molteplici: il successo di odesioni e an-
dato oltre le pili rosee previsioni registrondo pili di sessanta
equipaggi iscrilti.Oltre al grande protogonisto della F.3000inter-
nazionale, Badoer, vi saranno al via altri piloti interessanti come
Rlippo Salvaroni alla guida di un'Opel Calibra, Groziano Rossie
Maurizio Lusuardi che avranno come compogno di squodro
sulla loro Sierra Cosworth il centauro Loris Reggiani.

Danara 392-Alfa Romeo
Dollara 392-Alfa Romeo
Dallara 392-VwSpiess

• IL CAMBIO FERMA
LA 905 EVO 2
AL PAUL RICARD
ANCHESEnon sono stati oncora de-
cisi i progrommi '93, la Peugeot pro-
segue nel piono di test programma-
ti. La scorsa seltimano e stoto al Paul
Ricard per lare una serie di prove
comparate tra la 905 1 Bise la Evolu-
zione 2. In pista sono scesi Dolmos,
Alliot, Jobouille, Helorv e Bouchut
che si sono alternoti suIle due velture
in configurazione enduronce, doto-
te di sistema antislittamento ma non
del cambio semioutomotico. Suc-
cessivomente š stoto lalto un test di
durota simulando uno 24 ore con la
Evoluzione 2. L'obieltivo era quello di
roggiungere la soglio dei 5000 km
(la 905 vincitrice quest'onno o Le
Mons ne ha coperti 4787). Alcuni
problemi al cambio hanno impedito
alla velturo di coprire pili di 3500 km.



• MOSTRA A BOLOGNA
DEDICATA
ALLA MILU MIGLIA

SARA inouguroto soboto 14 novem-
bre o Bologno, o Villo Aldrovondi
Mouocoroti, lo mostro di sculture di
Giuseppe Forello dedicota alle vet-
ture della Mille MiQlio (nello foto).
l'espasizione restero aperta fino 01
26 novembre e l'ororio di operturo vo
do Ile 10 alle 12 edalle 15,30 alle
18,30 mentre nei pameriggi festivi
sora passibile vedere le opere di Fo-
rello do Ile 15,00 alle 19,00.

FANGIO RlSCHIA
IL RITIRO
DB1A PATENTE
UNANUOVAlegge per lo circolozione
stradale nello provincio di BuenosN-
res patrebbe privore Juan Monuel
Fongio della potente di guido. Nelle
nuove dispasizioni vi El uno norma
che prevede il ritiro della potente o
chi ha piu di 80 anni. IIcinque volte iri-
dato di F.1ne ha 81 e potrebbe quln-
di essere uno vittimo di questo legge.
Fongio ha prontomente manifestoto
il proprio disappunto dicendosi pron-
to o sostenerequolsiosi provo, sio psi-
cofisico che di obilito di guido. In di-
fesa del cinque vo~e compione del
mondo El intervenuto lo stesso gover-
notore della provincio di Buenos N-
res,Euordo Duhalde, che ha chiesto
che lo norma vengo modificoto intro-
ducendo un esome 01 posto del miro
automotico della potente.

Il MERCATOpiloti del Tricolore di F.3 del prossimo anna El stoto sensibilmente
modificoto dol fotto che olcuni piloti (di primo pio no) ovronno il motore uffi-
ciole Tipa 16V.Di fronte o questo situozione il team compione italiano in cori-
co (Phot04),lo RcMotorspart motoriuoto Opel ha pensato di rivolgere i propn
interessiverso I'estero. Con il supporto della stesso General Motors, lo forma-
zione milonese sto ora prendendo in serio considerozione I'ipatesi di ingag-
giore per il compionoto '93 un pilota che lo scorso anna ha corso nello F.
Opellotus. Chi credevo che il dMeto di correre impasto oi «senatori- della ter-
za formula ovrebbe tollo interesse 0110 cotegorio certo non potevo prevedere
che, 01 controrio, questo limite ovrebbe invece potuto dore nuovo linfo 0110 se-
riecon lo ricerco di tolenti stroruen A quonto siso, vi sono stati contotti tro piloti
di spicco della F.Opel lotu s come il brosiliono Guolter Solles e gli olondesi
Martin Koene e Michael Vergers. Cio comunque non significo che siona tro-
montote completomente le possibilita di puntore su piloti italiani; mo, se non
fosse passibile trovore un giovone promettente per tentore lo riconquisto del-
I'olloro tricolore di terzo formula con un pilota di coso nostro, non vi sora nes-
suno es~tozioneo giocore lo corto di une stroniero.

ROOKlE-TEST DI F.INDY OK PER TAVERNA
SUl TRACCIATOstradale di Indionopolis Gigi Tover-
no (nello foto) ha sostenuto lo scorso settimo no il
Rookie-test per prendere porte 01 prossimo cam-
pionato di F. Indy. II conduttore piemontese ha
guidoto un lolo-Chevy del team Euromotorspart.A
questo provo ha partecipato onche Gary Bra-
bhom; il veterono della Indycor che ha esominoto
i due nuovi orrivoti El stoto Dick Simon. Sio Tovemo
che Gary Brobhom honno superoto lo provo. Ora
Tavemo sto cercando di chiudere gli ultimi occor-
di con gli spansor per disputore sei-sette gore il
prossimo anna in F.Indy sempre con lo formozio-
ne di Antonio Ferrari.Intonto lo Euromotorsport ha
gia firmoto il controtto con Christian Donner per il
compionoto '93, inoltre in questi giorni il team si
sto trosferendo in uno nuovo sede piu ompio,
sempre o Indianapolis.
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ARlES
E GRlECO
DA ITALRACING
SI STA definendo lo
moppo dello schiero-
mento delle forze nel
prossimo compionoto
italiano di F.3:nei giomi
scorsi l'ltolrocing ha
definito I'occordo per il
'93 con Fobio Aries e
Gionco~o Grieco. lo
formozione di Coper-
chini e Guoreschi sora
01 via nello prossimo
stogione sempre con
monoposto DolIoro,
mentre per lo rnotoriz-
zozione lo squodro
pormense posserč oi
propulsori Rat Ilpo 16V
preporoti dollo Novo-
motor.

• CODICE. II 13 e il 14 novern-
bre sisvolqerč pressa lo Fondozi-
ne del collegio Son CO~Odi Mo-
dena un convegno sui nuovo
codice della stroda orgoniuoto
doll'Automobile club di Mode-
na. AImeeting prenderonno par-
te, tro gli oltri, il presidente del-
I'Automobile club d'ltolio, Rosa-
rio Alessi, il presidente dell'Aci di
Modena, Onondl, e il presidente
della Corte di Cossozione Giu-
seppe Tomburrino.

• CECA. II teom di Rovero ha
fotto lo scorso settimono o Mon-
za uno serie di test in visto della
prossimo stogione. lo Ce.Co. Eu-
romotor ha fotto scendere in pi-
sta due piloti di F.Fire,Dubini e
Roncoroni e due della F. 2000,
Scillo e Molteni, che potrebbero
correre per Rovero il prossimo
anna oppunto in F.2000. Mentre
in tunzione di un eventuole im-
piego nello formozione che de-
butterć in F. 3 honno provoto
Miotton e Tasco.

• ZAJ(OWSKl. Peter Zokoswki
ha deciso di obbondonore I'otti-
vita di pilota per seguire le orme
del padre: owero faro il teorn-
mogo ner. Zokoswki jr. sto met-
tendo o punto un programma
per tomore nello F.3con uno pro-
prio squodro, i pioni prevedono
di mettere in pista due Reynord-
Mugen, uno per Thomas W6h~e,
compione tedesco di F.Renault,
e Danny Pfeil, quarto nel cam-
pionato tedesco di F.Opellotus.

• SCUOlA. «Esperienzedi 9ui-
do in difeso della vito-. Non e lo
slogan di uno campagna di invi-
to 0110 prudenzo sulle strode mo

. il messoggio promozionole del-
la nuovo -Accodemio del Volon-
te-, uno scuola per l'oporencl-
mento delle tecniche di guido
veloce, nota in questi giomi dollo
colloborozione fra l'Aci di Peru-
gio e lo concessionorio lancia
del copoluogo umbro, che met-
te o disposizione uno Y1O lx, uno

. Dedro, uno Themo, ed uno Delta
Integrole. A ricoprire il ruolo di
istruttore El stoto chiomoto Henry
Morrogh e i primi corsi prendo-
no ovvio gia in questo settimono
sui circuito di Mogione .

• FIOCCO AZZURRO. Dopo lo
conclusione del compionoto Su-
perturismo, Beppe Gobbioni ha
ricevuto une splendido regolo.
Mercoledi 4 novembre o Monte-
cono Morie-luise Gobbioni ha
dato 0110 luce un bellissimo
bombino 01 quole El stoto irnpo-
sto il nome William Patrick. Alla
gentile signoro e o popa Beppe
vonno le felicitozioni e 01 piccolo
William Patrick gli ouguri di Auto-
sprint.
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Dario Del corso Volkswagen Golf Gti 43

:
=:TURISMO

ClVT ALLO SPECCHIO

Vdtorio di closse, di
gnJPPO,neU'ossoluto

eneIla clossifico
femminile: Tamara

Vidali, o lalo
(foloAcfion).
siepreso la

soddisfozione
di un bel poker

slagionale
ne/CM

una partecipazione non troppo onerosa a
ehi intende aneora le eorse eome un hob-
by. Undici classi, quattro di Gruppo A e
sette di Gruppo N, danno vita, salvo rare
eeeezioni, agare avvineenti. Nella stagio-
ne appena eonclusa si deve anehe regi-
strare il deciso rilancio del Gruppo A,
ehe languiva da un paio d'anni e ehe e
stato rivitalizzato dall'arrivo di vetture
interessanti eome la Deltona, la Peugeot
405 Mi16' e l'Alfa 33 Permanent 4. Un ri-
laneio eui hanno eontribuito anehe i rus-
si del team Vaz, ehe badano poeo alla for-

CLASSE Ai
1. Gianluca Roda FordSierraCosworth punti 78
2. Paolo Cutrera Lancia DeHaHf Inlegrale 64
3. Danilo Moni Alfa Romeo 75 Turbo 48
il campione:Gianluca Roda, nato a Como il5 giugno 1959,

induslriale (acciai)
Ford Sierra Cosworth (364 cv), scuderia e preparalore, Greyhound
Racing, pneumatici Pirelli

-Fard un test con un'Opel Vectro di Super Turismo, mo e probabile ene finisca per re-
stare ne! CM. magari correndo nel futuro Gruppo Super A con una Sierra Rs 500 o
con I'OpelOmega 3000 di Pigoli. De Couberlin non rno moi capito, per me l'impor-
tante e vincere e al/ora preferisco diverlirmi con i 'battegoi~ come li chiamo Larini,
ene prencJere schiaffi doi piloli ufficiali •.

CLASSE A2
1. Amato Ferrari Peugeol405 Mi16 punti 69
2. Roberto Prodan Opel KadelI Gsi 16V 50
3. Pietro Neara Peugeol405 Mi16 44

II campione: Amato Ferrari, nato a Piacenza il 18 aprile 1966,
iroprendltore (conserve alimeniari)
Peugeot 405 Mi16 (230 cv), scuderia ConsuH, preparatore
HaHecnica di Mario Cavagnero, pneumatici Pir.1Ii

«Non nascondo ene il mio obiettivo e quel/o di possare al Super Turismo. Sona stoto
contattoto da a/cuni team, mo per ora siamo solo allivel/o di bei discorsi. co-

munque mi piacerebbe restare con la Peugeot. so che ne! '93 illora im-
pegno si intensifichera e spero ene nella rosa dei piloli ci sia posto

onche per il mio nome •.

CLASSE A3
Giuseppe Anostasi Rat Uno Turbo Le. punti 70
Luigi Santandrea Opel KadelI Gsi 44,5

il campione:
Giuseppe Anostasi, nato a Villosonla Tirrena(Me) il 31 ollobre '47,
imprend~ore (impianti spollivi)
Fiat Uno Turbo i.e. (200 cv), scuderia Tirreno Corse, preparatore
Mario Vasta, pneumoticl Duniop

'amo trattando con un grosso sponsor per il '93 e se /'affare andra in porto
pofremmo acquistare una Vauxhal/ Cavalier in Gran Bretagna per il Super Turi-

mo. In altemativa no ovuto offerte per il campionato spognolo Turismo. A/trimenti
potrei anche smettere e dedicarmi al team •.

2. Marco Baroncini Volkswagen Golf Syncro 65

CLASSE A4
1. Giancario Naddeo Alfa Romeo 33 Permonenl 4 punti 69

3. GIovanni Azzolini Alfa Romeo 33 1.5oi 48,5
il compione:Giancarlo Naddeo, noIo a Romo il 21 moggio 1945,

imprendhore
Ana Romeo 33 Perrnonent 4 (155 cv), scuderia New Team,
preparatore Tarquini • Baistrocchi, pneumotici Yokohama

.Pofrei rimonere anche /'anno prossimo nella cotegoria A4, sempre con l'Alfa 33
Permanent. puntando al/'assoluto ene conquistai nel '91. Emagari impegnarmi an-
cbe nel/a 02, ene rimpiazzerd /'attuale Super Turismo, con un'Alfa 155 Q4. Di sicuro,
pero, non voglio ripetere la brutto esperi enzo ene no fatto quest'anno in SuperT.ne/-
la S2,con la Vauxhal/ Astra, una vettura ormai datata da cui no avuto solo delusioni •.



ma e molto alla sostanza. In molti hanno
sorriso quando li hanno visti dormire in
un autobus che sembrava uscito da un
documentario sugli anni della guerra
fredda, o ribaltare le vetture appoggian-
dole su un fianco per lavorare sulla mec-
canica. Tutti i sogghigni sono scomparsi
quando le Lada Samara, rumorose e
sgraziate quanto veloci, hanno iniziato a
raccogliere risultati. Alla fme Vladimir
Egorov ha vinto aMonza, chiudendo al 5.
posto nella classifica finale di classe A4e
al 13.in quella generale di Gruppo A. Il ti-
tolo del raggruppamento se l'e aggiudica-

to Gianluca Roda, che ha resistito ai ri-
tomi di Pippo Anastasi e Giancarlo Nad-
deo. Quello di Gruppo N e finito anch'es-
so, come l'assoluto, nelle tasche di Tama-
ra Vidali, che ha fatto poker eon le vitto-
rie in classe N5enella Coppa Csai femmi-
nile. Qualcuno dei 200uomini che sono fi-
niti alle sue spalle nelle varie classifiche
non ci sta e mastica amaro. Il pili accani-
to e Roby Sigala, 2. nell'assoluto di Civt.
«Non e giusto - dice - che ['Alfa Romeo
venga a correre eon auto e piloti ufficiali
(Giorgio Francia aMonza) in un campio-
nato che dovrebbe esserefeudo dei privati.

Oggi si dice che la Vidali ci ha battuti, ma
lo ha [atto indirettamente, correndo in
una classe poco competitiva. Mi auguro
che cio serva di lezione e che l'anno prossi-
mo si studino degli handicap per certi rag-
gruppamentin. Poco cavalleresco forse,
ma le sue dichiarazioni ci suggeriscono
un'idea: perche non organizzare a fine
stagione una sorta di Corsa dei campioni
del Civt?Potrebbero intervenire gli undi-
ci vincitori di classe e competere tra loro
al volante di vetture rigorosamente
uguali, per stabilire ehi e il pili veloce del
reame... O

CLASSE Ni
1. Vincenzo Manenti Ford SierraCosworth 4x4 punti 74
2. stefano Riva FordSierraCosworth 4x4
3. Claudio Burlotti FordSierraCosworth 4x4

il campione:Vincenzo Manenti, nato a Zanica (Bg) il12 aprile 1960,
lmprenditore (edilizia)
Ford Sierra Cosworth 4x4, (320 r:v), scuderia e preparatore DeJta
Racing, pneumatici Dunlop

.Ho ricevuto un paio di ptoposte sene per passore 01Super Turismo con une Bmw
M3. Ammelto di essere motto interessafo o fore questo salto impegnofivo, ma oc-
celtero solo se ci soronno i presupposti per fore bello figuro. V7ceverso timono in N1
dove, o secondo dei regolomenfi, potrei guidore une Bmw M3 o una Ford Escort
Coswor!h •.

CLASSE N2
1. Roberto Sigala Bmw M3 punti 92
2. Federico Bellini Bmw M3
3. Masslmillano Galto Bmw M3
IIcampione: Roberto Sigala, nato a Milano il 23 ottobre 1953,

industriale (chimica)
preparatori EnzoSantucci e Franco Patriarca, pneumatici Dunlop
eAvon

.Restero fedele 0110Bmw M3 e o Sontucci onche nello prossima stogione. In base o
quelli che soronno inuovi regolomenti deeideremo se essere presenti in closse A 1 o
nello N1. Credo che lo M30bbio oncota del potenziole do esprimere. II Super Turi-
smo non mi interesso, il un compionoto totto per i team ufficioli enon ha senso cor-
rerci con dei mezzi inferiori per essere comunque messo diem».

CLASSE N3
1. Luciano Galluzzo Bmw 325i Coupe punti 67
2. Fobio Scagneffl Alfa Romeo 75 Turbo
3. Roberto Ragazzi Opel Omega 3000

il campione: Luciano Galluzzo, nato o Nopoli 1'1gennaio 1945,
awocato
Bmw 3251 Coupe (210 r:v), scuderia Settecolli, preparatori Enzo
Santucci e Franco Patriarca, pneumatici Dunlop

-con la Scuderio Selteeolli stioma vorondo un progromma per coptite totolmente il
marchio Bmw in Gruppo N. Oro dobbiomo oltendere le deeisioni dello Bmw ltalia,
ma /'idea il quella di schierare cinque vefture: due M3 in closse N1, due 325i Coupe
in N3 e una 318is in N5. Stiomo contaftondo olcuni piloti veloci ed esperfi, percM
i'obleffivo il vincere; io stesso soro une di questi piloti •.

CLASSE N4
1.•• Toi?yl. Opel Astra Gsi punti 64
2. Graziano Grazzini Opel Astra Gsi 57
3. Pierluigi Grasselto Opel Astra Gsi 52

il campione: ••Toby»,alias Car10Brambilla, nato a Mediglia (Milano) il15 luglio '46,
allevatore
Opel Astra Gsi (170 cv), scuderia e preparatore Pica Racing, pneu-
matici Dunlop

.L'obieffivo principale il quello di orrivore 01Super Turismo. Purtroppo non dipende
solo do me, mo il un discorso ene potrebbe coinvolgere lo Generoi Motors ltolta.
Dopo tutto sono stalo il primo, tre onni to, oportore in pisto le Kodelt che semtxova-
no adatte solo oi rol/y. Oggi ene si il creafo un grosso movimento Opel nel CM, spe-
ro che se lo Caso deeidesse di for quolcoso si ricordi di me-o
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il campione: Fabio Scagnelti, nato a Roma il 13 giugno 1970,
studente (Economia e Commercio)
Alfa Romeo 75 Turbo (235 cv), scuderia Autoscama, preparatore
Marco Scagnetti, pneumatici Dunlop

«II mio destino non il quello di fore il puota professionisto mo di seguire i'oltivita di
mio padre netto concesstonano Alfo Romeo. Avevo In mente di ptovate il brivido
delle monoposto in F.2000, mo 1'Alfoci na dato due 155 Q4 e olloro soro oncoto nel
CM, probabilmente In N3. Certo che se lo Casa ci desse une mono con i ricombi
potremmo oncne tentore i'awenturo in Super Turismo•.

CLASSE N5
1. Tamara Vidali Alfa Romeo 33 16V punti 97
2. Giovanni Loffredo Alfa Romeo 33 16V 40

47 3. Gianni Marchiol Renault Clio 16V 38
il campione: Tamara Vidali, nata a Chiarano (Tv)il18 febbraio 1966,

studentessa (ArChitettura)
Alfa Romeo 33 16V (55 cv), scuderia Jolly Club, preparatore
Nordauto, pneumatici Dunlop

-Oto voglio concentrormi sullo studio per prendere ouesto benedetto lourea. In
mente ho di fore i'orchifelto e, percM no, onche di meltere su une fomiglio. Mo tut-
to questo vetto tro un po' di tempo, per odesse ho oncoto voglio di essere in plslo.ln
quaie closse del CM e con quole velturo non lo so oncoto, sono un pltoto Alfo e de-
vo oltenermi o quelli che satonno i progrommi dello Casa•.

CLASSE N6
1. Francesco Gardelli Toyota Corolla punti 81

84 2. Adolfo Vaccari Rat Uno Turbo i.e. 57
42 3. Piero Morelti Peugeot 205 Gti 1.6 51

il campione: Francesco Gardelli, nato a Roma il 27 dicembre 1942,
commerciante (abbigliamento)
Toyota Corolla (130 cv), scuderia Prominvesteam, preparatore
Mario Tamburini, pneumatici Dunlop

-Nonostonte obbio vinlo illitolo il sempre piu difficile Irovore sponsor. Percio non no
vel/eifa di passore 01Super Turismo o 01Gruppo A ene sono trappo cosiosi. Rimorro
nel Gruppo N, solendo in ctasse 5. Non oppena soronno noti i regolomenll deckie-
ro quole velturo usore; lo scelto il Iro lo Renoult Clio 161-:1'Alfo 33 16Ve lo Roi Tipo
2000 16V Di certo ne voglio une che mi consenlo di puniore oncoto ollilolo assolu-
lo di CM».
CLASSE N7

53
1. Corlo Casillo Peugeot 205 Ral!ye punti 57
2. Giovanni Lepore Peugeot 205 Ral!ye 49
3. Rosario Peuella Peugeot 205 Ral!ye 41

il campione: Carlo Cosillo, nato a S.Giuseppe Vesuviano (Na) il 3 febbraio 1960,
rappresentante (tessuti)
Peugeot 205 RalJye (110 r:v), scuderia South Racing, preparatore
Giuseppe Ciarcelluti, pneumatici Michelin

«a ml ospirozione il quello di poler correre in Gruppo A con lo 405 M116. Con lo
Peugeot no un olfimo ropporto e speto che mi offrono lo stesso opportunila che no
avufo quesl'onno il mio predeeessore nell'olbo d'oro nello N7 (Negra, n.dr.), tnste-
me o Ciorcelluti e 01/0 South Rocing, siomo sloti interpelloti onche per gli ollri pro-
grommi di CM, mo preferirei restore con Peugeot..
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UNDER 25
1. Fabio Scagnelti Alfa Romeo 75 Turbo punti 53
2. Giovanni Lepore Peugeot 205 Ral!ye 49
3. Alexandra Gallo Alfa Romeo 33 1.5 Q./ 48



FORMUlA RALLY(Vicenza Augusto Cesoti o
sinistra, il dominatore
oncne nel/e gore di
formula rol/y, come
ha dimostroto o
Vicenza, Susan, o
destra, il stoto autore
del miglior tempo
nel/'outocross di
Vittorio Veneto, ma
Possorel/o ha
conquistoto il Trofeo
Centro Nord (Biondo)

VlNCECESARI
COME SEMPRE
VICENZA - L'ultimo appuntamento stagionale del
Triveneto di Formula Rally ha registra to l'ennesima
vittoria di Augusto Cesari, su Lancia Delta S4, davanti
al compagno della scuderia Supergara Antonazzo. Sui
terzo gradino del podio e salito Bettera (Alfa 33),

VIcenza, 8 novembre 1992
Classiflca assoluta: 1, Cesort (lancia De~o 54) 3'4O'S7; 2. Anlonauo
(lancia De~o 54) 3'43'29; 3. Be"ero (Alfa 33) 3'S2'11; 4. Benouoli (ROI X
1/9) 3'55'33; 5. Maccortnelll (Renau~) 3'5S'78; 6. Si~eslri (RafX 1/9 DoI-
lara) 3'56'S2; 7, Zaniomasi (lub Porsche 2/7) 3'56'62; 8. 8onollo (Por-
sche 3000) 3'S7'28; 9. R1zzl(Renau~ Alpine 110) 3'S7'65; 10. Pogliori
(Prolo~pa Spori) 4'00'95.

BATTAGLIN
IMPRENDIBILE

RALLY 1, SERIE/Taormina RALLYSPRINT!CortanzeRALLY 1, SERIE!yaldinievole

FIAMINGO
IN SICILIA

PER MALAGOLI
E' LA PRIMA VOLJA

MONTECATINI TERME - Alessandro Battaglin, in
coppia eon Paolo Chiesa, ha vinto 1'8, edizione del Rally
Valdinievole. il veneto, alla guida di una Lancia Delta
16V,si e imposto su 8delle 10prove speciali, Piazza d'o-
nore e primato in Gr. N per il pistoiese Tognozzi, su
Lancia Delta Hf,
Monlecallnl Terme (PI), 7-13f'lO{9f11bre1992
Ciasslflca assoluta: 1. 8aIIag1lr>-Chleso(lancia De~o 16V)ln S9'3S'; 2.
Tognezzl-FedeU (lancia Dena HI) o 48'; 3, Blnl-Pellegrtnl (lancia Deno
HI) 01 '38'; 4. Gari-Becherucd (Ford SIerTaCoswarth) 2'28'; 5. Guarduc-
ci-M11Iorotf(Ford SIerTaCoswarth) o 2'58',

TAORMINA - Roberto Fiamingo, su Lancia Delta In-
tegrale 16V, ha conquistato la vittoria nel Rally di
Taormina solo al termine dell'ultima prova speciale,
Al comando fino a quel momento c'era stato Caranna
che, tradito da noie meccaniche, ha visto sfumare il
successo anche in Coppa Italia 7, zona andato a Di Be-
nedetto,
Toannlna (Me), 7-13n<Mlmbre 1992
C1asslflca assoluta: 1. Ramlngo-Fedele In S7'; 2. Moslonluono-Plna o S';
3, Coronna o S'; 4, Da'/lsad-Armond o 16'; S,Venluri-Nordin o 20'; 6, Gla·
cobbe-Mondella (Opel Kade" G~) 01'56'. GHo~ su lancia Detto 16V

CORTANZE - Luca Malagoli, alla sua prima vittoria
assoluta, si e aggiudicato la 6, edizione del Top Rally di
Cortanze e Monale, il pilota della Meteco ha ottenuto
un successo piu nitido di quanto pos sano fare pensare i
3" di vantaggio su Crestani. Primo di Gruppo N Mauro
Motta.
Cortonze (AI), 8 novembre 1992
Classlflca assoluta: 1. Malogoll·Monzone (Peugeol405 MI) 16'12; 2,
Creslonl·Mossaro (Peugeoi 405 MI) o 3'; 3, Monche"o-Blgazzl (Peu-
geol20S GH)o 4'; 4. D'Ambra·80g11e1l1(Opel Kada" GsI) o 6'; S.VIgne·
Freglo (Peugeoi 309 GH) o 8'.



VELocrrA[Trofeo Barchetta-MaseratiALrTOCROSS/AlleCave

IL TROFEO
A PASSARB1A

NIB.SEN
SI R1POE

VITTORIO VENETO - Molti piloti, spettacolo e una ro-
vente polemica per la squaJilica di Zuffada hanno carat-
terizzato la ehiusura stagionale a Vittorio Veneto. ilmi-
gJior tempo lo ha fatto registrare Susan, mentre Passa-
rella, secondo , si e aggiudicato il Trofeo Centro Nord.
WIOriOV-'o (Tv), 8 nOVembI9 1992
3. Dtv11ione. Closse 3500 1. Susan (Yomoha). Closse 1600: 1. ToIo-
mio (Suzuld) 7'10'30. PrOmOIIOn: 1. GhIoHo 7'32'82.
2. Dtv1llone • CIoI •• 3500: 1. Pono (Lancia De~o Integrole) 6'54'07.
Closse 18oollazloneposleflore: 1.ReYeIbe!I (RoIX 1/9) 7'35'. Classe
1800 lIaZIOne anlel1ote: 1. Beneveli (ROI RItmO) 7'17'41. 4. Dtv1110ne
1000: 1. Lozzoll (Mini 90) 7'31'06. 2. Cavalll Cross: 1.Vlttonoto 8'07'00.

VALLELUNGA - Con sole quattro vetture al via John
Nielsen non ha eertamente fatto molta fatica a vineere
questa seconda prova del monomarea Maserati. Spet-
taeolo quindi abbastanza insignificante eon Sehenetti
secondo davanti al tedeseo Bseher e quarto Carlo Fa-
eetti sfortunato in questa trasferta romana.
Vollelunga (Rm), 8 novembra 1992
CIolllflca assoluta: 1. Nielsen 20 glrt In 27'52'768 0110media dl kmh
137,735; 2. 5chenetH o 39'462; 3. Bschero 1 glro; 4. FacetH o 4 girl. Glro
plu veloce: 1'11.dl Nielsen In 1'22'870 alla media dl kmh. 139,012.

NĐl prouimo numero
un ,.soconto comp/sto di qww ga,.

SLALOM/Valcuvia

DEZZA
DACOPIONE
CUVIO - Confermando le attese lo specialista Dezza al
volante di una Ford Eseort ha vinto la prima edizione
dello «Slalom della Valcuvia». Ottimo secondo posto
per GaJJi alla guida di una Delta Jntegrale Gr. seguito
da De Tommaso su Renault 5 Gt Turbo pure di gruppo

ClNIo, 8 novembre 1992
Class~lca assoluta: 1. Deuo (Ford ESCoII)154,23; 2. Goli (Loncla Del·
lo InlO9role) 155.31; 3. De Tommoso (Renou~ 5 GlTurbo) 156.27; 4. Roi·
nOIdI (Lancia De~o Integrole) 156,36; 5. Plzzoccoro (Opel Kode~ G~)
158,54; 6. Bemosconi D. (Rat Uno Turbo) 159,19; 7. Consonnl (Opel Ko·
deHG~) 159,28; 8. Merto tA 112) 1.60.14; 9. 8oHoinl (Ford Resto) 161,75:
10. Possomonl (Peugeo1205 Roltye) 163.27.

SLALOM/Portici

CATAPANO
SUL VESWIO
ERCOLANO - Suceesso di Salvatore Catapano, su
Fiat X 1/9 2000, nella 1. Coppa Citta di Portici, gara di
slalom organizzata dal Rombo Team NapoJi che ha rio
portato i motori suI Vesuvio. Hanno eompletato il !>0-
dio Vinaccia, su Fiat X 1/9 2000, e Umberto AuIisio (Fiat
X 1/9 1600). 78 i piloti al via.
Ercolono (No), 8 novembra 1992
Closslflca assoluta: 1.Cotopono (Rat X 1/9) 146,63; 2.V\nocclo (Rat X
1/9) 2000) 150,43; 3. AuUslo (ROI X 1/91600) 153,49; 4. Polombo (Rat
600/16(0) 154,29; 5. Bondino (ROI X 1/916(0) 155,61; 6. Ardulnl (Por·
SChe914) 156,61; 7. Bruno (Rat 850 COUp9 Ford Cosworth) 157,07; 8.
Pogono (Renou~ 5 GI Turbo) 159,23; 9. Aurlemmo (Rat 127) 160,64.

- Kit tubazioni freno in tefIon rivestiti
in treccia d'acciaio.

Raccordi pressati o
recuperabili in acciaio inox
o Jeghe Jeggere.

=Mclle speciali per
"l'assetto sportivo" ..

Motorquality spa • Via Venezia • 20099 Sesto S.Giovanni (Ml)· Tel.(02} 2409631 • Telefax (02) 2476420 • Telex 351273 MOQUY I

-Sisterni frenanti BREMBO
da competizione.
Dischi Serie Oro
per vetture
stradali.

-Pastiqlie
freno senza
amianto
ad aJtissime
prestazioni.
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FORMULA2000
I NUOVI VOLli ~~

Saleri ePagani hanno lottato
per il titolo, ma la vittoria

di Gulinelli nell'ultima gara
a aperto nuove prospettive ...

Con quoltro
viltorie, un secondo

posto e cinque pole,
Saleri (Photo 4, o toto)

si e oggiudicoto il
Troteo,mo Gulinelli

(Photo 4, in alto),
Costontini e Annoni
(pagina o fionco, in
basso) honno ben

impressionoto tto gli
under 23

Emozionante ed inc er to fino alle ul-
time battute; cosi e stato il Trofeo

Fisa di Formula 2000 di quest'anno. So-
prattutto incerto, tanto che solo dopo la
bandi era a scacchi della gara conclusiva
a Magione si e conosciuto il nome del
campione '92 della serie. Alla vigilia di
Magione in lizza erano rimasti infatti due
contendenti, l'argentino Alejandro Paga-
ni (team Vismara) e il bresciano Oliviero
Saleri (team ADM): il primo avvantaggia-
to in classifica ma con l'obbligo di scarta-
re risultati, il secondo eon la possibilita
di sommare tutti i punti ma eon l'impera-
tivo di non commettere errori. Ed alla fi-
ne ha prevalso Saleri, colui che, sulla pi-
sta alla gata e insidiosissima di Magione,
ha saputo mantenere la calma e disputa-
re una gara tattica: comportamento di
norma contro la natura del bresciano e
che dunque ha positivamente sorpreso.

Invece Pagani ha perso il titolo per ec-
cessiva precipitazione: fermo fuori pi-
sta dopo appena tre giri di una gara
che lo vedeva netto favorito. on sa-
rebbe giusto dire: ha vinto «il» mi-
gliore. Ha vinto «uno» dei migliori,
poiche il duello tra Saleri e Paga-
ni e stato molto equilibrato per
tutta la stagione: pili aggressivo e

velo ce l'uno, pili tecnico eregolare
l'altro, eon la fortuna a fare da arbi-

tro in pili di un'occasione. Tanto che
l'epilogo di Magione pua essere riassunto
efficacemente da una battuta del team
manager di Saleri, Renato Melchioretto:
«Neil 'ultima gara la fortuna ci ha resti-
tuito, e tutto in una volta, quanto ci ha tol-
to durante la stagione». Ma Saleri non ha
vinto il titolo solo a Magione; anche se la
classifica laurea campione il bresciano
eon un solo punto di vantaggio, i risultati
parlano chiaro: quattro vittorie contro le

due di Pagani, cinque pole-position eon-
tro tre. Con questa premessa si potrebbe
pensare che il Trofeo '92 di F.2000 sia vis-
su to soprattutto sui duello Saleri-Pagani;
e in effetti e stato proprio cosi. Ma la vit-
toria proprio nell'ultima gara di un gio-
vane «under 23»come Gulinelli (terzo as-
soluto e primo dei giovanissimi) ha avu-
to, in prospettiva, un significato molto
importante per la F.2000; e cosi anche i
successi parziali di altri giovani come
Bartolucci a Pergusa, Costantini (und er
23) aMisano, Pane aMonza ... senza di-
menticare i due 3. posti di Annoni (under
23) al Mugello e aBinetto. Se dunque il ti-
tolo assoluto e stato un fatto privato tra
due soli piloti, giovani ma gia di una certa
esperienza, soprattutto ne Ile ultime due
gare la lotta tra gli under 23 si e rivelata
accesissima dal secondo posto in giu. Con
due gare di anticipo il titolo se lo e infatti
aggiudicato Gulinelli, vincitore a Magio-
ne, secondo aVarano e a Vallelunga e in
testa aMisano e a Pergusa prima di usci-
re di scena; ma alle sue spalle si sono piaz-
zati ben cinque piloti nell 'arco di quattro
punti. E sono gli stessi nomi delle zone al-
te della classifica assoluta; sen za contare
la «meteora» Rino Mastronardi che in
due partecipazioni ha fatto vedere cose
egregie, arrivando molto vicino ad una
vittoria. Si e chiuso cosi il capitol o '92 an-
che eon bellissime soddisfazioni tanto per
il motore Alfa Romeo (sulle Dallara dei
due leader del campionato e sulle vetture
della maggior parte dei partecipanti al
Trofeo) che ha lasciato solo 2 successi al
Volkswagen ed 1 al Mugen, quanto per il
telaio Dallara, sui cui strapotere non vi
erano dubbi sin da inizio stagione e che
eon tutta probabilita restera anche ne!
prossimo anna l'arma vincente.

Innocenzo Banelli



ALLO STUDIO SOWZIONI PER CONTENERE I COSTI

NEL '93 SOLO DUE VALVOLE
E FORSE MOTORE MaNOMARCA
• Ma cosa c'e nel futuro della
F.2ooo?Fedele alla filosofia che
l'ha contraddistinta sin dalla
sua nascita, anche per il '93 la
categoria pensa gia a una ridu-
zione dei costi, tramite riciclo
di tecnologia appena smessa
dalla F.3, come da sempre av-
viene per i telai.
A ta! proposito la Fisa, la fede-
razione organizzatrice, dopo
aver deciso di ammettere nel
'93 solo motori eon un massimo
di 2 valvole per cilindro (come
Alfa Romeo e Vw; fuori dunque
Mugen e Opel) sta studiando
ora anche la possibilita di un
motore monomarca a 2 valvole

per cilindro gia dal prossimo
anno.
E su questa possibilita la Fisa,
in via preliminare, sta effet-
tuando un'indagine fra le diver-
se squadre per verificare la
marca di preferenza, alla quale
si intendera chiedere anche
l'impegno a versare un monte-
premi, ad efIettuare l'assisten-
za in gara (che nel corso della
stagione si e avuta solo da parte
della Ellegi Motori per gli Alfa
Romeo) e ad assicurare per al-
meno tre anni la fornitura di ri-
cambi.
Una decisione in questo sen so
verra presa dalla Fisa solo nella

Il RJTURO

U er 23: e ora presto, in FOmUa 3
Con 17 under 23 su 38 IscrHH al Trofeo '92,
a staglone eonelusa e lectto ehledersl ehe
eosa faranno II prosslmo anno I tre del
principa II protagonisti dl questa speclale
elasslflea, anehe In eonslderazlone del
fatto ehe, essen do stata fl$Sata a 25 anni
l'etO masslma per poter garegglare In F.3,
non resta molto tempo per ehi fra loro wole
fare II satto nella eategorla superlore. «Ho
fretta dl entrare In F.3 ed ho glo protfato a
Monza» - taglla InfaHI eorto Gullnelll, terzo
assoluto e primo degll under 23; «e penso
dl essere pronio: /a F.2000 Insegna moHo,
sopraltutlo a raglonare In termini dl un
camplonato dl ff gare; ed Intalf/
quest'anno ho vlsto mo/ff team manager
della F.3 ad oSSĐrvarc/».

«Sono sfato subito chlamato dal team
PassolJ, CQuduro e Scaplnl eon I qualJ ho
glo effetluato del test per la F.3» ha
antlclpato anche Costantini, 21 anni, ((e

sono dunque dawero moHo soddlstafto
perche dalla F.2000 ho Imparafo moHo piu
ehe dalla F. Alfa Boxer. Cerlo, ora detfo
sbrlgarml per non perdere 1/treno della F.3,
ma il budgef eomunque penso dl averio
glo quasl ragglunfo».
Plu Incerto Invece Annoni, 23 anni, che e
ancora In attesa della risposta dl alcunl
sponsor: ((Devo sbrlgarml a tare /a F.3 e se
non cl rlesco nel '93 resto a casa a
lavorare eon mio padre: la F.2000 ml ha
dato moHo ma eorretVI un aHro anno per
me non avrebbe senso».

prossima riunione del suo Con-
siglio (prevista entro la fine di
questo mese) e tale decisione, in
caso positivo, dovra comunque
essere sottoposta ad approva-
zione della CSAl.
Ma sempre in proposito di ve-
dute sensibilmente diverse sa-
rebbe per il momento l'Asso F.
2000che nella riunione di lune-
di della scorsa settimana, a
Monza, ha accolto a larga mag-
gioranza (13 voti su 15) la limi-
tazione nel '93 del numero mas-
simo di 2 valvole per cilindro,
mentre vorrebbe far slittare al
'94 l'adozione del motore mono-
marca per dar moda di portare
ad «esaurimento» i propulsori
attualmente in circolazione.
Sempre nell'ottica della ridu-
zione dei costi, per quanto ri-
guarda l'aspetto gestionale-
promozionale, curato dalla Pe-
roni Promotion, il prossimo an-
no verranno inoltre eliminate
le prove libere del venerdi eon
conseguente concentrazione
dell'intera manifestazione nel-
le giornate di sabato e domeni-
ca eon orari identici per tutte le
gare della stagione che sarebbe-
ro gia stati fissati insieme a
quelli di Prototi e GT eon cui la
F.2ooo condividera il calenda-
rio '93. Inoltre verra fissato un
numero limitato di sedute di
prove invernali, comuni per
tutti i team, in moda che si eviti
il proliferare di test di prepara-
zione alla stagione '93.
La Peroni Promotion si e quin-
di impegnata anche a fornire al-
la CSAl il tabulato di tutti i eon-
duttori e concorrenti iscritti al
Trofeo eon 10 giorni di anticipo
rispetto all'apertura della nuo-
va stagione. In ta! modo anche
le verifiche tecniche e sportive
verranno efIettuate tutte e solo
alla vigilia della prima gara,
fermo restando naturalmente
che ve ne potranno essere di oc-
casionali e discrezionali in
qualsiasi altra gara della sta-
gione o comunque nel caso in
cui dovessero essere apportate
novita regolamentari.
Ed in ultimo, anche un po' di
«lustro». Visto l'interesse rac-
colto dalla F.2000,la Csai avreb-
be infatti pro posto la sua «ele-
zione» a Coppa Csai, anche se la
Fisa ašpirerebbe al pili presti-
gioso titolo di Trofeo Csai. O
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EUROPEO RALLY
SAN MARINO

•ccGibo)) piega la resistenza di Ercolani
e si rifa del secondo posto di un anno fa
II Gruppo A nel Trofeo Terra va a Stagni

SAN MARINO- Per Gilberto Pianezzola il sue-
cesso nel rally di San Marino ha il sapore sottile
della rivincita. Per aver avuto ragione di Massi-
mo Ereolani, ehe pilota professionista non e ma
ehe sulle sue strade e andato davvero fortissi-
mo. Per Pianezzola, all'esordio eon Maurizio
Imerito, la rivineita, pero, e soprattutto sulla
passata stagione, su ehi lo voleva gia in declino
a soli 26 anni. Inveee «Gibo» quest'anno ha sa-
puto rieostruirsi, grazie alla passione di ehi gli
sta intorno, grazie agli uomini della sua scude-
ria, la Citta di Castelfraneo, grazie alle cure e ai
preziosi eonsigli di Fabrizio Tabaton,l'ormai ex
campione ehe lo ha preso sotto la sua ala, lo ha
fatto eorrere, lo ha portato a vineere quattro ga-
re quest'anno. Ma, soprattutto, Gilberto Pianez-
zala deve dire grazie a se stesso. E gia nella pri-
ma prova speciale, quando Ereolani si e trovato
alle prese eon una serie di fattori a lui scono-
sciuti, il bassanese gli ha inferto un eolpo da
kappao. Auto nuova (una Lancia Rf della Grifo-
ne, eome queUa di Pianezzola), navigatore nuo-
vo (Manuzzi), ma soprattutto un problema al-
l'anteriore ehe solo due prove piu tardi e stato
risolto (ma ehe Ereolani aveva subito indivi-
duato nell'ammortizzatore anteriore sinistro
bloccato), hanno messo il sanmarinese in gran-
de difficolta sin dalle battute iniziali. Sono pro-
prio i ventotto secondi ehe Pianezzola ha rifila-
to a Ereolani nella prima speciale quelli ehe
hanno influenzato l'andamento di tutto il rally.
Enella seconda prova gli altri sedici seeondi di
difIerenza hanno portato il divario fra i due al-
la bellezza di quarantaquattro seeondi. Un
handieap diffieile da rimontare per ehiunque e
infatti Ereolani non l'ha reeuperato, anehe se
va detto ehe non si e mai dato per vinto. Ma Pia-
nezzola ha sempre controllato la situazione,
tranne ehe nella undieesima speciale, quando
eon due testaeoda ha rischiato veramente gros-
so, perdendo pero da Ereolani soltanto diciotto
secondi. A sua volta il sanmarinese ne ha rega-
lati a «Gibo» altri trentatre nella penultima
speciale per la rottura del semiasse posteriore
destro. Dietro a questi due big gli altri hanno
disputato, in pratiea, un'altra gara. Vinta, a no-
stro avviso, da Mario Stagni. il trentaseienne
di Sondrio ha eoncluso al quinto posto eon una
vetusta Lancia Delta 16Vma ha mostrato di sa-
per andare forte e, soprattutto, eon questo ri-
sultato ha regalato a se stesso e alla Husky il
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. ueeesso nel Gr. A del Trofeo Terra. Qualehe
problemi no. tanta grinta, ed eeeo ehe Stagni ha
appassionato eon la sua gara, nella quale gli ba-
stava arrivare settimo in easo di sueeesso di
Pianezzola. Terzo ha eoncluso «Pucci» Grossi,
eon la Lancia Delta Hf della Raceday, quarto
Guido oveIlo eon la Lancia Delta Hf prepara-
ta da Balbosea. In Gr. N la gara ha confermato
il pronostieo della vigilia, eon Stefano Fabbri
eampione tra le Produzione nel Trofeo Terra e
eon il rientrante Tonino Tognana eapaee di
esaJtare prima del ritiro.

LA CRONACA. Partono in 134,dopo ehe gli or-
ganizzatori avevano rieevuto 160domande d'i-
scrizione. on male per una gara (su terra) di
fine stagione. Sulla prima prova Fassina rom-
pe il motore della Mazda e Fabbri e automatica-
mente eampione di Gruppo nel Trofeo Terra.
Ereolani ha problemi all'anteriore e alla terza
prova gli eambieranno gli ammortizzatori. Si

ritira Medeghini (differenziale) e Stagni fa la
prova senza fari. Viale, freseo vincitore del
Campionato Fiat Uno, eapota e perde 7', anehe
se riesee a continuare. La prima prova della se-
eonda tappa vede i ritiri di Tognana e di avar-
ra, la eui Uno rimane distrutta da un ineendio.
Sulla prova numero sette si ritira Reggini, ehe
era 13.e primo fra le due ruote motriei. Stagni e
eostretto a fare la 9. prova eon un ammortizza-
tore rotto, mentre Pianezzola eompie due testa-
eoda sulla Il. speeiale. Sui 14. tratto cronorne-
trato viene assegnato il tempo imposto dopo i
primi quattro (Ercolani, Grossi, Pianezzola e
Novello) perche un signore e entrato sui per-
corso eon la sua auto ... La 15.prova (e notte da
un pezzo) viene affrontata da Pianezzola eon
due soli fari di serie per una parme elettrica
ehe fa tremare lui e Imerito, mentre sulla 16.
Ereolani perde ancora tempo per la rottura di
un semiasse. Ma sono dettagli.

Sergio Remondino



Bravo Tonino
Sonofrascorsl dlecl anni esaHI da quel
San Marino dell'S2 che loro vlnsero e che
tu II preludlo al successo nel camplonato
trlcolore. Tonino Tognana, rigorosamente
Incoppla con II fldo De Antoni, etomato a
calcare le scene ralllstlche e, con un
colpo dl spugna, ha cancellato II tempo
trascorso. II volto che grondava sudore e II
resplro affannoslsslmo (quasl da
maschera d'osslgeno) hanno fotto temere
per Tognana gla al termine della prima
prova. Pol, quando sl e constatato che II
suo era II mlgllor tempo dl Gruppo N, a
mom e venuto II rImplanto per I bel templ
andatI Eche Tognana sl sla dovuto rmrare
dopo quattro prove con II cambio a pezzl
non ha mutato la sostanza: la classe
non e acqua.

Pianezzola ha vinto
alla grande il 20. ral/y
di San Marino eon la
lancia Delta della
Grifone, o fianco, ma
non ce /'ha falta ad
avere ragione di
Mario Stagni per il
Gruppo A del Trofeo
Terra.Con la Delta
16Vdella Husky,in
basso, Stagni ha cosi
oltenuto il suo primo
successo in un
campionato. II
Gruppo N della serie
sterrata ha visto
prevalere Stefono
Fabbri, eon la ford
Sierra Coswolfh, solto,
al termine di una
stagione combaltuto
(Photo4)

Fabb i e campione
AI termine della prima provo speclate, Stetano
Fabbrl stodera II classica sontso a 32 dentl. eon II
rltlro quasl Immedlato, fermo poca dopo lo start del
primo tratto cronometrato eon II motore della sua
Mazda rano, Alex Fasslna da InfaHI II deflnHtvo
addlo a un molo CM forse non e stato Insegulto
eon troppa tenacla dal suo team. Fabbrl, come
deHo, i dunque camplone ma chl ta sognare i
Tognana, al rlentro nel rally dopo dJeci anni dl
assenza, subIto veloclsslmo con una Ford Sierra
CM non sembra essere delte mlgllorl. Problemi
ancM per BertuetH,ve!oce bresclano che all'lnlzlo
della staglone pareva essere II candldato nurnero
uno al HIoIo fra la produzlone ma CM pol, fra errort
tatHcl (leggl la non parteclpazlone al rally dl
Sassart) e gual varl non i rtusclto ad andare oHre II
lerzo posto eoncluslvo. Cosi a vIncere gara e HIOIO
tocca corne deHo, senza troppl pateml, a Stefano
Fabbrl. A 36 anni (la stessa eta del vlncltore del
Gruppo A. stogni), per Fabbrl antva II quarto ttIoIo
nazIonate, per la gioia della Meteco corse e del
suo preparatore BertIno. Buon secondo dl Gruppo
N, a San Martno, conclude Sergio Planezzola, CM
dopo una POSHtVa staglone nel Complonato Fiat
Uno era al debutto vero eon una Lancia Della Hf e
CM non ha per nlente sflgurato eon I rivali.

IlAUY
scrl MalInO (RSM), ~ ~ 1992
20. raJly dl lan Marino
gaa valda per I CamPIOnaIO EIIOPeO(coeft. 10)
per I CamPIOnaIO NaZIOnaIeRatt (coeft. 2)
• per I llOIao Tena (coeft. 1,3)
a.OIaIIIICIIe
•••• 1. PIaneZ1OiO.Imed (lancia Della
HI)In 3.00'S7·; 2. Eft:OIanI.ManUZ (lancia Del-
la HI)a 1'19"; 1 GfOAI.MaII (lancia Della HI)a
3'01'; 4. N<MIIOMIanI eDella HI) a
5'S/)'; so StagnHlI Marco lancia Della 16V) a
6'26'; 6. GITonHrnpefIo Della HI) a
7'IW'; 7.1UlIIIwIcl-Gac (faId SIem:ICaIooath)
a 11'S3; 8. ~ (FOId lena
COIMlIt1) a 12'SO'; 9. FabIlII.Zen'r*1 (FOId SIet·
10 ec.orIh) a 13'09": 10.lazlIItnI.QAd (lan-
cia Della 16V) a 14'13'.-...011aa.. t600: 1. lIIIIarOfIOmenI (J>eUgeOI
205 GII) In lS6'14'; 2. ZenId-CeCI (skoda faIO.
III)a 32'; 3. C-:O.ParOCI (J>eugeoI1 06 XII)
a5716·.aa.. 2000:1. SaIIMaZZa In 3.2S'2A'; 2. III-
lCXri-YIaI a 3'09'; 3. I~ a
4'03'; 4. CaIadeI-8erIInI a 12'04'; SO ~
k>fabbIO (J>eugeoI205 G4I)a 12'28~ 6. rao.
lO-IIagagnOIO ,{PeugeoI309 G4I) a 14'02"; 7.
BaeftO.l8gIa (Opel KađeII GII) a 19'57"; 8.
CeIoI.fnoIda a 21'38'; 9. GCJCIn,Irje (peu.

== GI a 22'39"; 10. GUdalln-laneIo
309 GH a 22'S9"; 11. lIIItOIH'eftIna
309 GH) a 24'09'; 12. CaIOmbO-

lIedeI (IIenCd CIO 16V a 38'02"; 11 lIUgI-
POeIInI (RCSRIma 130) a 42'44' (IId III aid lU
opel Alba GIO-aa.. aIft 2500: 1. FabIlII.Zen'r*1 In
114'06~ 2. PIaneZZOIO-Zana (lancia Della
HI)a 2'2A~ 1 MeICriĐaIdeII a 8'10"; 4. can-
POII-GenIII am'; SO GIIardn-NnaCher a
10'48'; 6. KJaItInger A.~ a 12'SS~ 7.
Dabbenl-llgIaIenI a 13'4r; 8. Bono-
lleIMCICM (Mazda 323 GIX)a 1727~ 9. cl&-
lTlOIlIIII-IaCd (Mazda 323 4IId a 1736'; 10.
8IOaICaarI-I.ar (Mazda 323 GIX)a 20'46~
11. COICIdeI M.·I~ a 21'31~ 12. Del
PnJIe.SC:I'ia\I a 21'3S~ 11 ~ (lie.
naul5 Gt llIbo) a 21'42'; 14. VlIer*l-OCneI
(IIenCd S Gt llIbo) a 28'1~ 1SO l/aT6AmaII
(lancia Della 16V) a 33'43'; 16, oto lIIIPa lani-
~ (lancia Della IN) a 46'11'~ a:' lU FaKI SIem:I CaIOOath ~~

aa.. t~ GaICl1d6lel8 (CTII06n All.
$poli) In 152'22': 2. PdaZZI.MadnI (peugaot
20511att'e)a 9'38~ 1 ~(Skoda
130 L) a 12'29'; 4. Gd-8IanC:I*Ia (J>eugeoI205
llatt'el a 15'15',aa.. t600: 1. $aIU(·lomc:hanv(\.ada 2108)
In 3AUSA'; 2.l'IIIIII-I'aneI (J>eugeoI205 GtI) a
22'53'; 1 ~ (1'OId ReIIO Xr2I) a
23'49'; 4. ~ (Ala Romeo
33)a44'26',aa..2000:1. MaIIbIoIchI~GallGl16V
1n32S'1S·;2.~(0peI1C.adaII
GII) a 10'37"; 4. MCnN1 E.~ (Opel Alba
GII) a 12'24; SO CaIdnaIbĐanZO (Opel AIIIa
GII) a 1721 ~ 6. CaIOaOJIaCCa (Opel ManIO
Gle) a 21'33'; 7. BOIeII-SCigaIO (Opel KadIlI
Gtl)a 24'3S'; 8, ~(RatRlma
130) a 53'S1',aa.. 2500:1.VIaIe-GIbeInI (RCSIm llIbo)
In 3.28'01'; 2. AgOIti-ArnaCIOI (RCSIm III'-
bol a S'33~ 1 ~ (AId 90
QuaItIQ) a 10'09"; 4. ~TaIIOne (RCSIm
llIbo) a 14'23'.aa.. •• 2100: 1. PIaneZlOb G.-ImeIIo
(lancia Della HI) In 100'Sr. 2. EI\::OICn-
MCnIZZI (lancia Della ff') a 1'19"; 1 GIOa!-
Ma! (lancia Della HI) a 3'01~ 4. NeMIO-
~ a 5'S6'; SO SII:V1I-DIMarco a 6'26~ 6.
~ a 7'IW~ 7, 1IIbbIawIcz-Gac
(FaKI SIem:I ~ a 11'~ 8. Ancano-
SC:aI!mJZZa (FOId SIem:Ic-1h) a 12'50"; 9.
lazlIItnI.QAda14'13~10.~
a 15'09': 11. 1~(T0'f0ID Celca4Wd)
a 21 '06'; 12. GOIIaIeIAOI CeIQn a 22'1~ 11
GoccIoNnaIIa 22'51'; 14.~
a 4O"5r (IUIII III alrllU l.a\CIa Della 1M
eo.Il~
a.ap.oc 1, weber (MII1UbIIhI) 2200 pd; 2.
8UbI8WICZ(FaKI) 11SO; 3.1IaIOri (I.alCIa) 8SO;
4. sr4ers (FaKI) 7«1; 5,1qiR (I.alCIa) 700; 6.
lI8gIAn (FaId) 7OQ.
Cump"'oaIDlICIIIaIIaIe ...,
•••• 1. lIeIIane 274 PII1It 2. Faa11a11228;
~ 22D; 4. CobaII204; SO G18g11198; 6-

TlIIIeor_
8IuppoN:1. FGbbd (FaId) 11a J)II'1II;2. faIIhl
(Mcuda) 68,6: 1 8erIUeI1I(FaId) 64;" llIOnIIIO
(Mama) 4u; SO DIaCOne (I.alCIa) 3"-
•••••••• A: 1. SIa!J!I (I.alCIa) 103,5; 2. PIcnz·
mia (lCnCIa) 98; 1 GIOIII (lCnCIa) 80; •• No-
WIIIO(lCnCIa) AG; SO PINII (lCnCIa) 2s,4.
o.••••IIIIIIIOI: 1. MaIIIa (vabwagen) 72
PII1I; 2. MedIgI*'I (PeUgeOI) 60.5; 3.C-
deIe (Opel) 20.
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BERNACCHINI
AL ccMONTE»
IN CINQUECENTO
SARANNOquattro le Rat Cinquecen-
to in ollestimento Trofeo che, con il
supporto dirello della Coso torinese
e dell'Aborth, offronteronno il 61esi-
mo rolly di Montecorto. Uno dei
quaIIro equipoggi iscritti e certo-
mente -ccnoso-: si trollo della cop-
pio formata dol .velocisto. Gianni
Giudici (46 anni) e dol cošqulpler Ar-
naldo Bemorcchini (51 anni), il quole
tomo cosi o ncopnre quel ruolo che
tonte soddisfozioni gli ha dato. Gli 01-
tri tre equipoggi soronno formoti doi
protagonisti del Compionoto Rat
Uno '92. Gli impegni del popolore
Bemocchini, non comprendono sol-
tonto il -Monte-; il prossimo fine setti-
mono, infotti, -semocco- sora 01
fionco di lorini sull'Alfo 155 Gto 01rol-
Iydi Monza.

SUPERLOnA
AL VERTICE
NEL CHALLENGE 106
lEONCINI in grande 10110.E combat-
tutissimo il testo o testo fra i moggiori
protagonisti del .Chollenge 106-. Pri-
mo delle gore dispuiote lo scorso
domenico in testo 0110clossifico, si
trovono Stefono Frotie Villorio Cosil-
lo, con 16 punti, seguiti do Cevosco
con 12 e Bissolicon 9. Degno di re-
cord lo costanzo di Cosillo, che dol
1. luglio (dato di portenzo del com-
pio nato) ha preso porte con lo 106 o
11 slalom, uno goro in solito e due
rolly nozionoli!

RNE STAGIONE
PER BERTONE
CON LANTERNA E RAC
MAlGRADOlo priorila Ro se lo sio gia
riconquistato con il secondo posto
oll'Holl<idikisenonostonte sio immi-
nente illontemo che potrebbe dorgli
il titolo nel Cnr-Aperol. Enrico Bertone
ha deciso di portecipore onche 01
Roc,01volante di uno lancia Delta Hf
e offioncoto do loris Roggio.

PATENTERITIRATA
AGRONHOLM
IN FINLANOIA!
SI ACCORCIA il progrommo del fin-
londese Morcus Gronholm, che un
mese fo ovevo roggiunto I'occordo
con il Toyoto Teom Europe per pren-
dere porte o 5 gore del rnondlžole.
Perun'infrozione 01codice della stro-
do, o Gronholm š stoto ritiroto lo po-
tente per 6 mesi, quindi il pilota finni-
co non potrć disputore il rolly di Sve-
zio '93, primo delle cinque corse che
ovevo intenzione di offrontore con lo
Celica 4Wd GrA
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UFFIClALlZZATO L'ACCORDO CaN LA FORD ITALIA

Cunico ci melte la firma!
l'ACCORDO verbole fra lo Ford Italia, roppresentoto do Corto Micci, e Franco
Cunico, occordo riveloto gia tre mesi fo do As, dollo scorso selIimona e un
controllo vero e proprio: sora dunque il vicentino il pilota ufficiole della Ford
Italia con impegni nel compionoto italiano e nel mondiole (dovrebbero esse-
re 4 gore oltre 01Sanremo, olmeno stondo alle condizioni con cui lo Csoi ha
ossegnoto un contributo di 100 milioni 01pilota). lo firmo melle fine sio oi dub-
bi sorti fra le porti dopo lo moncota villorio nel Cri '92, sio 0110condidoturo di
Dario Cerroto come pilota ufficiole della Ford Italia (mo non 0110possibilita
che Dario corro, comunque, con uno Ford... italiano); e lo condidoturo del
piemontese ha sicuromente ogevoIoto lo definizione del controllo con Cuni-
co ... Resto invece formolmente aperta lo questione tecnico: sora oncoro lo
Pro.Motor.Sport.od allestire le vetture o si tornerč o Mike lillle o, oncoro; uscirć
uno terze soluzione? A questo punto tulli donno per imminente il rinnovo con il
team di Fabio Penoriol, mo bisoqnerć allendere olmeno sine o fine mese.

ECCO L'ESCORT ITALIANA CHE LA PRO.MOTOItSPORT SCHIERERA'A MONZA

QUEllO CHEodesso e poco piu di un guscio metalIico
tro circo due settimo ne sora uno velIuro do corso che
Gianfranco Cunico porterć in goro 01rolly dell'Autodro-
mo o Monzo e che poi ovrč onche nello provo del Super
Turismoin programma 01Motor Show di Bologno. Sitrollo
della Ford EscortCosworth (fotogrofie Phot04) che lo Pro-
.Motor.Sport di Penoriol e Spollon sto reoliuondo in pro-
pno, indipendentemente dol follo che sio offidoto od es-
so (come leggete nello notizio relativo oll'occordo Cuni-

• GRAN SCALATA
DI AGHINI
NB. RALLYRANKING
LAVlITORIA01Sanremo ha cotapul-
toto Andrea Aghini neilo hit porode
del mondiole rolly: in un colpo solo il
toscono e solito 01quinto posto nello
clossifico ossoluto del Rolly Ronking
'92, lo speciole clossifico redollo
con un conteggio che prende in
considerozione illivello della goro, il
numero di piloti ufficioli, lo clossifico
delle prove specioli e lo votozione di
uno giurio. Proprio o quest'ultimo vo-
ce Aghini, che disputerč lo Corso dei
Compioni '92, ha stroccioto tulli: su
14 voti, I'itoliono ha ollenuto undici
10,due 9 e un 8.AIcomondo del Rol-
Iy Ronking, primo del rolly di Spogno,
c'e Auriol, seguito do Konkkunen e
do Sainz,tutti piloti che honno nspet-
to 01 toscono un numero olmeno
doppio di portecipozioni in gore del
mondiole ...

co-Ford Italia) il ruolo di squodro ufficiole Ford nel com-
pionato Totip del '93. Questo primo Escortper Monzo e
Motor Show ovrć molte delle libertć regolomentori eon-
cesse dollo S1.Porte e cofoni in corbonio, vetri in lexon (o
porte il cristollo onteriore, owiomente), turbina Gorrell T4
onziche T3, un peso presunto di 1040 kg. Con questo
-bombo- Cunico sfiderč o Monzo le Alfa Romeo 155Gto
ufficioli, per uno 10110tullo do gustore. Poi lo velIuro diven-
terč il .mulello» per i test di sviluppo invemoli.

••VATANEN: SI ALLA CITROEN PER LA ccOAKAR»
IllUNGO corteggiomento della Citroen nei confronti di AriVotonen (nello foto
sopro, Blusl<y)si e concluso con il-si. del pilota finlondese e prendere porte 01
roid ofricono Porigi-Dokor con lo squodro francese, dietro compenso di un in-
goggio che si dice molto consistente. Tullovio un retrosceno certomente eu-
rioso ha corolleriuoto lo trollativo tro il finlondese e lo Citroen: I'equipe dirello
do Frequelin volevo onche Juha Konkkunen - I'offerto o .kkk. š stoto rivolto
nelle ultime sellimone non oppeno siera sporso lo voce che col Jolly non c'e-
ro oncoro un occordo - mo Votonen ha follo sapere oi froncesi che dovevo-
no scegliere tro lui e Juha. I due ossi nordici non sono infoIIi in ormonio.



• RAU.YGAME:
AROMA
GRAN FINALE
CON UNAprovo spetto-
colore 01 Pincio quole
gustoso operilivo, il rolly
di Romo, intemoziono-
le in progrommo sobo-
to 21 edomenico 22
novembre, si oppresto
o concludere in bellez-
za il Rollygome '92 di
Autosprint; del quole e,
oppunto, l'ullimo goro.
Quindici le prove spe-

cioli in progrommo per
il rolly di Romo, tutte su
osfollo e comprese
nelle zone tro Froscoti,
Poleslrino, Ruggi e Su-
bioco. lo goro, vinto lo
scorso onno do Mo-
neo-Imperio su loncio
Dello Gruppo A. e or-
gonizzoto dollo Assi-
promo Cornpetition
Cor (06-39730745)e ho
un percorso che misu-
ro complessivomente
74 chilometri, dei quoli
111 per le 15 prove spe-
cioli.

• ANCORA MONDIALE E CRI
PERMANFRlNATO E LA GPR
~:~"'.~' ~fJ".•,~, . '•.
--;.' -- ..,,.... . . ..•• r.
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PERGIOVANNIMANFRINATOe lo Gpr e gio tempo
di pensore 01 prossimo compionoto del mondo.
Dopo over goreggioto in vo rie prove del mondiole
con uno Ford SierroGruppo N (nell'immogine e 01
Sanremo: dove e giunto primo tro le Produzione,
Photo 4), Monfrinoto posserć nel '93 0110Escort
Cosworlh, con lo quole si schiererć in sei oppunto-
menti indoti e nel Compionoto rolly intemozionoli.
Unprimo esemplore di questo vetturo e gio in fose
di ollestimento 0110Gpr.

Ecco IIII CiocchettoJJ
gara speHacolo

UNANOVITA',un esperimento. un oppuntomento di fine stogio-
ne che ombisce o diventore un clossico. Stiomo porlondo della
primo edizione del rolly o inviti .11Ciocchetto-, in programma ve-
nerdi 18, soboto 19, domenico 20 dicembre, tutto oll'interno del
complesso IICiocco. Di che coso si trotto? Di un rolly o inviti, per
un massimo di 60 equipoggi. Euno goro alla quole honno gio
dato lo loro odesione il nec compione del Cri.• Pigi. Deilo, l'Alfo
Romeo (che intende schierore uno o due 155 Gto S1per lorini e
Cerroto), Mouro Nocentini (che dovrebbe for debuttore lo suo
lancia Delta Hf -Proto- con Andrea Zonussi). Emolto innovotivo
lo formula di goro, con un totole di dodici specioli (le prove, dif-
ferenti in tutto, sono 6) mo con clossifico sugli otto migliori pos-
soggi. Saravietoto fore ossistenzo alle vetture 01di tuori di un ep-
posito porco ricovoto in uno zona prestabilito e ogni due proveo
Ogni squodro, inoltre potrč utilizzore un solo veicolo ossistenzo.
Sano, infine, oboliti i ritordi oi controlli orori fino o un massimo di
dieci minuti per cioscuno delle due toppe suIle quoli sora suddi-
viso il rolly. le ricognizioni. infine. sono limitote o due possoggi
per provo. nello solo giomoto di soboto 19 e od oron prestobiliti.
Ricchi i premi in polio, con un totole del volore di venticinque mi-
lioni di lire e con un orologio-cronogrofo d'oro per cioscuno de-
gli equipoggi vincitori nelle cotegorie Prototipi, Gr. N e A le do-
monde di iscrizione 0110goro possono essere fotte pervenire si-
no 0112 dicembre e chi desidero ulteriori informozioni pue tele-
fonore oi seguenti numeri: 0583-719856-719863-7191.

II programma dl svlluppo relaINo al protolfpo Renault per una vetlura Groppo
A con lrazlone Integrale, motore sovrallmentato e sospensionl alfive, della cul
eslstenza avevamo dato nalfzla qualche sefflmana la, e stato sospeso. Pare
che I'Idea dl/ar co"ere una Renault 4 x 4 Groppo A nel rally sla stala
de/fnlflvamente accantonata. Anche se stenta a decollare, 1/ programma con
la Clio Groppo A appare sempre plu come I'unlco Impegno /uturo della I16gle
nel rally. se ne $Opra qualcosa solfanto adlcembre, In occaslone della
premlazlone del pl/alf Renault a Parlgl. L 'unlca cosa ceria, affualmenfe, e che
la Clio con I colorl Oica (soIfo, Phofo4), 'pl/ofala da Jean Ragnoffl, sara
ancora presente nel camplonato Irancese. II debuffo della nuova versione con
motore due litri non dovrebbe owen/re, comunque, prima del rally Tour de
Corse (1-5 ma '

~~~....i:...OL

RADDOPPIO
AUTORa
CON LECLIO
l'AUTOREl schiererč
nel '93 due Clio 16V
Gruppo A con I'op-
poggio della Renault
Sport Froncio edeIlo
Renault Italia. Andrea
Tocchinordi, che limi-
terć lo proprio presen-
zo come pilota od 01-
cuni rolly di prestigio e
01 Compionoto italia-
no velocitć in solito.
sto infoIIi definendo
per il suo team un pro-
gramma nel Cri o nel
Promozione per due
equipoggi, con obiet-
!ivo i 1iI01iper vetture si-
no o due litri.Verosimil-
mente une dei due
equipoggi dovrebbe
essere interomente
femminile. le vetture
soronno iniziolmente
le Clio Gruppo Aviste
gio quest'onno per di-
ventore, non oppeno
disponibili. le nuove 2
litri ottese per oprile-
moggio.

• GARGANO. Tomo, dopo cin-
que anni di ossenza, il rolly del
Gorgono. lo goro, organizzato
doll'Ac Foggio, e in progrommo
il 5 e 6 dicembre e prevede por-
tenzo e orrivo o Monfredonio. Sa-
ra, quello di quest'onno. lo
13.edizione della provo puglie-
se. " percorso prevede dieci spe-
cioli (cinque ripetute) tutte su
fondo asfaltato, per un totole di
100 km su 360 complessM. Chi e
interessato pue contottore l'Ac
Foggio, telefonondo 01100881-
32838.
• SPESAROMA. Stefono Spe-
ronza, pilota e team monoger
fiorentino. ha o disposizione sei
vetture per il rolly intemozionole
di Roma in programma il 21-22
novembre. Sitrotto di 2 Rover114
Gti 16V(Gruppo A e N), di 3 Peu-
geot 309 e di uno Peugeat 205.
Chi e interessato pue telefonore
011006-20762862.

• METCALFE.Dopo anni di mili-
tonzo nei rolly britonnici, con lo
Opel Novo Gsi Gruppo A. David
Metcolfe ha cambioto vetturo,
per possore alla Astra Gsi 16V.II
debutto con lo nuovo Gruppo A.
ovvenuto al rolly Elonex,si e eon-
cluso con un ritiro. mo Metcolfe
non si e ce rio scoroggioto e
punterć, o vincere lo cotegorio
-Fcrrnulo 2. (vetture due litri,ospi-
rote, con trozione su due sole
ruote) nell'Open britonnico del
'93.

• FORMULARALLY. lo goro di
Formula Rolly orgonizzoto dollo
Valle InteM Corse e in progrom-
mo iniziolmente 1'8novembre. e
stota rinvioto 0125 novembre.

• TORINO. Mele e rolly o Co-
vour, nei pressi di Torino, dove i
promotori della manifestozione
-luttornelo- dedicono uno sero-
to alle corse su stroda. l'inizioti-
vo, che si terra 01Teotro Tendo di
Covour venerdi 13 novembre,
con inizio alle ore 21.00 (I'ingres-
so e libero), prevede lo proiezio-
ne di lungometroggi sui mondio-
le rolly '92 e I'intervento di Dorio
Cerroto e Alex Fiorio.

• ESORDIO. Rino Buschiozzo,
une dei supermecconici del
team AbarIh, ci provo: 01 rolly .11
Ciocchetto- Rino indosserć lo tu-
ta del rollimon correndo ovvio-
mente con uno lancia, uno Del-
ta Gruppo A messo coroggioso-
mente o disposizione doll'Astro.
Per fore le cose sui serio, Bu-
schiozzo ha ingoggioto onche
un coequlpler il giomolisto Gui-
do Roncoti.

• LUTTO.Sie spento o Milano,
giovedi della scorso settimo no,
lo mommo di Amoido Bemoc-
chini, ex cošquloler di closse in-
ternozionole e oggi uomo del
Martini Rocing. Ad Arnaldo e fo-
miglio le condoglionze di Auto-
sprint.
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MONDIALE RALLY
IL JOLLY FREME ...

PETTAND
A L
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Kankkunen e molio
allrallo dalla
sirena Ford? Roberio
Angiolini prepara
la sua clamorosa

conlromossa: affiancare al gia confermalo
Aghini nienle meno che Sainz, per nulla
felice di avere eon se Auriol in loyola

LLORETDE MAR- A un mese e mezzo dalla
scadenza posta dalla Fisa alle squadre per la
dichiarazione degli equipaggi iscritti al mon-
diale Marche '93, il Jolly Club non ha ancora
definito la sua formazione base. Alla vigilia
del rally di Spagna l'unica certezza della scu-
deria milanese e Andrea Aghini, mentre eon
Juha Kankkunen non e stato ancora raggiun-
to un accordo. La posizione del finlandese si e
dunque fatta critica: «Kkk» non e disposto ad
accettare le condizioni economiche dettate
dal Jolly, dunque un ingaggio che egli ritiene
assolutamente inadeguato, e piuttosto che
«svendersi», ha fatto sapere, preferisce stare
un anna alla finestra. E comunque improba-
bile che il nordico tenga fede ai suoi propositi
di momentaneo stop: il team inglese di Mike
Little, che ha un rapporto molto stretto eon la
Ford e soprattutto eon lo sponsor Marlboro,
ha gia avanzato a Kankkunen l'offerta di di-
sputare un pacchetto di 4-5 gare del mondiale
eon la Escort Cosworth Gruppo A che sta alle-

NEI PRIMI TEST

stendo sotto la direzione tecnica dell'ingegne-
re Charles Reynolds. Dietro l'interessamento
di Little, tuttavia, non c'e solamente la Mar-
lboro: la Ford Motorsport potrebbe utilizzare
«Kkk» al posto di Delecour al 1000 Laghi e al
Rac, completando cosi l'impegno del finlande-
se. La soluzione sta prendendo sempre pili
consistenza. Intanto la trattativa tra il Jolly
Club e la Martini & Rossi sembra in dirittura
d'arrivo enon e escluso che la squadra non
possa continuarsi a chiamare Martini Racing;
l'impegno economico dello sponsor storico
della Lancia non sara comunque lo stesso di
quest'anno enella squadra italiana non esclu-
dono la possibilita.che pero appare remota, di
disputare il campionato con Aghini come uni-
ca punta e un «pool»di piloti, tra cui l'argenti-
no Carlitos Menem, pronti a portare un eon-
tributo per correre. Tuttavia sembra che la
Martini stia manovrando a largo raggio per
un'operazione perfino ardita: l'caggancio»
eon Carlos Sainz, un pilota verso il quale da

sempre e attratta.
Perso Didier Auriol,
gli uomini della Mar-
tini & Rossi sembra-
no ora tornare alla
carica del madrile-
no, che pero con la
Toyota ha gia un im-
pegno per la stagione
'93, in un'iniziativa
che appare comun-
que economicamen-
te poderosa. Intanto
tra Auriol e Sainz
scorre gia una sottile
polemica. A inne-
scarla sono state al-
cune dichiarazioni
rilasciate dal france-
se ai giornalisti spa-
gnoli: «Prejerisco i
rally lunghi - ha
detto Auriol - e con
jrazioni notturne.

CELICA '93 DEW
Mentre sl ta largo la posslbllltČl ehe la Toyota rlnuncl a
parteclpare al Rae In easo dl rlsunato negatIvo al rally dl
$pagna, I tecnlel della squadra '93: II rlsunato e ~
deludente e preoceupante, le prestazioni della eoupe non
sono migIlorate, anzl sembra ehe addlrlffura slano state
Interlori a quelle dell'aHuale versione! Prove son state svolte
anehe eon le gomme MIchelIn le quaII, eome gla accaduto
per quelle della Plrelll, sl sono usurate In malo modo, segno
fangibIle della scarsa efflclenza del complesso
felalo-sospenslonl. Per II rally dl $pagna, II responsablle
tecnlco del team, Bulllng, ha tatto allestlre una scocca con
volorl dl rlgldlta torslonale Interlori a qu III fino a O9gl
utlllzzatl: se le performance, In catalunya, saranno
InteressantI, a CoIonla sperano dl avere una rIsposta,
comunque tardlva, dell'lncredlblle staglone della COUp8
glapponese. Intonto, un pr0gefto completamente nuovo delle
sospenslonl anterlorl e postertorl e gla uttlmato e l'lnfero
sistema sara pronto subIto dopo II Rac e provato nel fest del
Monfecarlo: e stafo studlato anche sulle earafferlstlehe delle
MIchelIn. Sara, questo, II primo dlfflclle Impegno dl Didier
Aurlol con la Cellca.
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Un Soinz occigliofo, o
lionco (FofoCockpif)

frodisce la diflicile
sifuozione che vive in
Toyofo. Konkkunen e

8iosion, soito
(Phofo4): compagni in

Ford?

Non capisco Sainz che invece spinge per le gare
sprint; se questa e la sua opinione, allora e me-
glio che vada a correre in circuuo». Pronta la
risposta dello spagnolo: «Non si tratta di sce-
gliere tra corse sprint e di lunga durata, quan-
to piuttosto di considerare che correre di notte
non e certamente promozionale per la speciali-
ta, e mi riferisco alla televisione, e soprattutto
per la sicurezza». lnsomma tra i due e gia «ba-
garre». Ma saranno davvero compagni di
squadra nel '93, come il Toyota Team Europe
ha gia annunciato?

Maurizio Ravaglia



SARA IL CARBURANTE UFFICIALE PER I PILOTI FIA A E B

PRIORITARICON LA REPSOL
LLORET DE MAR - Costera 14
franchi francesi (circa 3500lire) al
Iitro pili le tasse e sara fornita dal-
la Repsol Group: e la benzina che
la Fisa ha scelto quale carburante
unico per il mondiale '93, limitata-
mente alle sole gare europee del
campionato e ai piloti eon priorita
Fia A e B. Dall'anno prossimo,
quindi, le squadre di vertice do-
vranno fare la «coda» alla cisterna
che la societa spagnola mettera a
disposizione nelle prove titolate,

mentre la stessa Fisa ha garantito
alle Case che fornira le specifiche
del carburante - prodotto in un
laboratorio inglese della Repsol=-
perche esse possano reperirio per
le prove e per i test tecnici. Alla ga-
ra d'appalto indetta dalla Fisa per
la benzina «verde», che non reche-
ra il nome del produttore (al quale
e stato vietato di reclamizzare l'ac-
cordo) hanno partecipato l'Agip,
la Bp, la Esso e la Repsol, che ha
ottenuto la commessa grazie alla

miglior offerta economica. Tutta-
via le tasse varieranno da rally a
rally, a seconda delle spese di tra-
sporto, mentre per le gare extra
europee sara ancora concesso il
carburante AvGas. Resta ora da
chiarire la posizione dei Costrut-
tori, che avevano fatto sapere alla
Fisa di non essere d'accordo su
questa regola la quale, comunque
deve essere approvata dal Cosiglio
mondiale in programma a dicem-
bre.

RESOCONTO
SUu.A SPAGNA
NEL PROSSIMO
NUMERO DI AS

Il rally di Spagna ha preso
il via lunedi 9 novembre e
si conclude mercoledi di
questa settimana, quando
il numero di Autosprint
sara gia in edicola. Quindi,
il reportage completo sulla
gara spagnola apparira sui
prossimo numero della ri-
vista.

CLAMOROSA ROnURA DELLA CASA GIAP~ONESE CON LA PIRELLI

TOYOTA-MICHELIN E FATIA!
LLORET DE MAR - Il rapporto,
gia teso, tra la Pirelli e il Toyota
Team Europe e sfociato nella ri-
nuncia della squadra nippo-
tedesca a utilizzare anche nel '93
le gomme italiane e nel nuovo ac-
cordo eon la Michelin. Si e dunque
conclusa la partnership eon la Pi-
relli (a sinistra il responsabile del
settore sportivo Dario Calzavara,
Photo4) che durava da un decen-
nio e se ne apre un'altra destinata

acreare, nel mondiale rally, un re-
gime di quasi monopolio: oltre alla
Toyota e alla Ford, e sempre pili
probabile che la Michelin continui
ancora eon il Jolly Club. La crisi
nella collaborazione tra la Toyota
e la Pirelli risale al 1000 Laghi di
quest'anno, quando la Michelin,
come gia fece eon la Ford un anna
fa, rilancio un'offerta alla squadra
nippo-tedesca economicamente
pili vantaggiosa di quella della Pi-

relli. A Colonia presero la palla al
balzo dimostrandosi interessati e
incominciarono a mettere in dub-
bio l'operato della Pirelli in alcune
gare, iniziando cosi un braccio di
ferro col «gomm ista» milanese
che sembra aver avuto anche uno
strascico legale; insomma il rap-
porto si era deteriorato e la Miche-
lin ha finito per prendersi anche
la Toyota, creando una situazione
a essa conveniente.
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MONDIALE RALLY
BANDAMA

Gia in vista del traguardo, il motore kappao della Nissan
Gruppo N priva De Mevius del clamoroso successo. Via
libera aShinozuka che vince per il secondo anno di fila

ABIDJAN - Se non fosse stato per il motore
della sua Nissan Sunny, ehe lo ha messo kap-
pao a un eentinaio di chilometri dal traguardo
di Abidjan, Gregoire De Mevius avrebbe otte-
nuto il risultato pili clamoroso della sua car-
riera e che da solo valeva una stagione intera:
vincere il rally Bandama, per di pili eon una
vettura Gruppo N, impresa gia riuscita
nell'89 a Oreille e alla Renault. La spedizione
in Costa d'Avorio de130enne pilota belga, che
cercava innanzi tutto il punteggio pieno per la
Coppa Fia ma ehe strada facendo si e trovato
a un passo dall'inatteso exploit, si e percio ri-
solta in una cocente delusione, in un ritiro
che invece ha spianato la via del sueeesso al
giapponese della Mitsubishi Kenjiro Shinozu-
ka, il quale per il secondo anna consecutivo si
e quindi aggiudieato il Bandama mentre la
Casa nipponica e alla terza affermazione di fi-
la. Visto come si erano messe le cose nella pri-
ma tappa, quando una panne al turbo lo ave-
va cacciato indietro, la vittoria di Shinozuka e
arrivata insperata: a poeo pili di cento chilo-
metri dal podio di Abidjan, il 44enne driver
del team RalliArt, che aveva rimontato una
pattuglia di avversari pili attenta a salvaguar-
dare la classifica piuttosto che impegnarsi in
pericolosi confronti, era gia pronto a subire lo
smaeco: essere preceduto da una vettura
Gruppo N e «made in Japan». Il ritiro di De
Mevius ha evitato a Shinozuka e alla Mitsubi-
shi una situazione certamente scomoda e pu-
barazzante. Il confronto al Bandama e dun-
que vissuto dapprima sul tentativo di fuga di
«Shino», poi sulla leadership del coraggioso
De Mevius, durata oltre mille chilometri, e in-
fine sul ritorno di Shinozuka e quindi sul sue-
cesso sul mo di lana del giapponese. Per il re-
sto il rally ivoriano ha offerto la eccellente
prestazione del belga Bruno Thiry eon la col-
laudata Opel Kadett preferita all'ultimo mo-
mento alla nuova Astra 16V.

LA CRONACA. Le battute iniziali, sabato 31
otto bre, prima tappa di 1240 km, sono di Shi-
no zuka ma dal Time Control 12 la leadership
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passa nelle mani di Tauziae (vincitore nel '90)
a cui e affidata la seconda Galant Vr4: il giap-
ponese ha pagato per la rottura del turbo, che
viene pero riparato in malo modo, ma riesee a
continuare. Alla fine della prima giornata la
classifica vede: 1. Tauziac; 2. De Mevius a 5'; 3.
Servant a 14'; 4. Thiry a 27'; 5. Asset a 54'; 6. Ni-
shiyama a 1.02'; 7. Shinozuka a 1.24'. Nella se-
eonda giornata (1038 km) si verifica un altro
colpo di scena: Tauziac e nei guai eon un par-
ticolare della frizione che non puo essere so-
stituito e che percio determina il ritiro. De
Mevius e al comando e chiude la tappa eon
Thiry a 37'; 3. Shinozuka a 37'; 4. Servant a 59';
5. Nishiyama, eon la seconda Nissan Gruppo
N, a un'ora e 23 minuti. Quando scatta l'ulti-
PER UN EQUIVOCO

ma tappa (km 780), lunedi 2 novembre, i gio-
ehi non sono ancora fatti e De Mevius sa be-
nissimo ehe in Afriea i minuti han no il valore
dei secondi nelle gare europee; Shinozuka e
ora una minaecia e al Te 82 il suo distaeco e di
soli 3 minuti. Al Time Control 85 la Nissan del
belga non transita, la vettura e ferma lungo il
percorso, col motore in panne, De Mevius ha
cercato di continuare gettando acqua nel ra-
diatore ma non c'e stato verso. Ed e la fine del
sogno del belga. Shinozuka supera Thiry e ad
Abidjan si presenta, per la seconda volta, da-
vanti a tutti. Ne lui ne quelli della Mitsubishi
ormai ei speravano, Ma questi sono i rally
afrieani, sernpre imprevedibili.

Martin Holmes

Mitsubishi rischia il... posto
KenJlro Shlnozuka ha
rlsehlato dl non
parteclpare al Bandama
per un'lndlserezlone
dlffusall un me •• prima
l'lnlzlo della gara e ehe
gll organlzzatorl non
erano rluseHl a
eontrollare. Alla
Mltsubllhl
RaIlIArt.Japan, da eul
dlpende II programma
dl Shlnozuka, era no
venuti a eonoseenza
ehe II rally della Costa
d'Avorlo era stato
annullato - la nottzla II
era Iparta anehe In
Europa - e ehe qulndl
la tralferta era solpela.
In quel perfodo
Shlnozuka II trovava
Impegnato alla
Parlgl.Pechlno, eon la
Pajero; la lorpresa del

pilota glappone •• e
stata grande quando,
rfentrato dal rald, ha
seoperto ehe la sua
parteclpazlone era stata
eaneellata. «Shino» ha

profuso tutte le sue
energle per eonvlneere
II team ehe le cose
stavano dlvers'amente
da eome I «tam·tam»
afrleanl annuneiavano.



Sforfunafo profagonisfa
del ral/y
8andama-Cosfa
d'Avorio, Gregoire De
Mevius (a lafo) ha visfo
sfuggire la vifforia a un
cenfinaio di chilomefri
dal fraguardo di
Abidjan rimeffendoci
anche il primafo nella
Coppa Ha (FofoBishop).
sono. la Mitsubishi
Galanf Vr4di Kenjiro
Shinozuka; vincitore
della gara africana
nella prima fappa il
giapponese era sfato
affardafo da guai al
turbo (FofoHolmes)

COSI' AL TRAGUARDO
EQUIPAGGIO VETTURA NAZ. GR. TEMPO

1. Shinozuka·Meadows Mitsubishi Galant Vr4 J-GB A in 4.09'41"
2. Thiry·Prevot Opel Kadett Gsi B-B A 5.32'59"
3. $ervant·Brion Audi 90 Quattro F-F A 5.38'02"
4. Nishiyama·Yamaguchi Nissan Pulsar Gti-R J-J N 6.24'07"
5. Assef·Konan Toyota Celica 4Wd RL-CI A 7.42'27"
6. Oudit-$paak Nissan-Pulsar Gti-R F-F N 7.46'36"
7. Stohl-Gerlach Audi 90 Quattro A-D A 8.14'19"
8. Occelli·Michel Toyota Corolla 16V CI-F A 8.44'44"
9. Dupuis-Copeffi Toyota Corolla 16V CH-F A 8.54'49"

10. Colsoul·Paquay Mitsubishi Galant Vr4 B-B N 10.42'25"

COSI' IL MONDIALE PILOTI (do O 12 are)
~ -c o ~

o '" cl c< $9 er.

~
o ~~ o -c :;: ~~ B =>

~ U ..o§ z :;!; 00 =>
~

o.

~~ ~ cl N (9 ~ o. '"'" ~ -<>« •.... ;:::: ~ ~~ ~~ ~« ~ BOz ...:.:;!; M2 ~a;: Q:> --.z ~ .« ~Z ~<oer. ·0 O-~ ~o 0_ ~ ~ ~ ~~ ~
. er. M« --=> <oer. ~g ')'(9 "?o ",- ::::~~'" ~~~o ~ ou .'" ;::::o ~~~~ ":'0 ~z ~~ <00 <o=> 2 => (9~'" MO. "'''' "'- M« "'~ ~« ~'" ",U r-; '" ",er. o.

1. Auriol 20 20 20 20 20 20 120 120 8
2. Kankkunen 12 20 15 15 15 15 15 107 107 7
3. Sainz 15 12 20 10 20 15 12 104 104 8
4. Biasion 3 15 4 12 8 10 52 52 6
5. Delecour 10 15 8 12 45 45 6
6. Alen 10 10 8 12 40 40 6
7. Recalde 12 6 10 28 28 4

McRae 15 10 3 28 28 4
9. Aghini 6 20 26 26 3

10. Bugalski 8 12 2 22 22 3
LiaHi 3 15 4 22 22 3
Fiorio 4 10 8 22 22 3

13. Shinozuka 20 21 21 2
14. Dunkerton 12 8 20 20 2

Jonsson 20 20 20 1

o Ogni pilota puo disputare un massimo di 10 gore; per la classifica finale sono considerati i migliori 9 risultati.

• 12. gara del mondIale
plloII

• OIganlzzazlone: Federation
Ivoirienne de Spori
Automibile, 18 Boulevord
Angoulvont, 3883 Abidjan
(Costa d'Avorio)

• DlreItore dl gara: Franz
Thevelin

• Percorso: km 3056 con 54
sezioni competitive (96 Time
Control) pari o km 2145; 3
tappe

• Partttl: 42 - Arrtvatl: 13.

• ILEADER
Da Time Control 1 o Tc 12
Shlnozuka;
daTc13aTc45
Tauzlac;
da Tc 46 o Tc 84
De Mevlus;
da Tc 85 o Tc 96
Shlnozuka.

• I PRINCIPALI RITIRI
JUNanen (Mitsubishi Golant Vr4
GrA) forfait; Rudi Stohl (Audi 90
Quattro Gr. o) motore; Lopes
(Opel Astra Gsi Gr. A) motore;
Tauzlac (Mitsubishi Galant Vr4
GrA) frizione; De Mevlus (Nissan
Sunny Gti-R Gr. N) motore

• COPPA FIA
GRUPPO N

1. Nlshlyama punti 30
2. De Mevtus 27
3. Menem 26
4. K oletho 23

Ordinsky 23
6. Mantrinato 18
7. Capdevlla 14
8. Nilsson 13

NiJuru 13
Santoni 13
Splllotls 13
Sundstrom 13
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Pervincere il campionato africano ral-
ly, Aldo Riva ha dovuto percorrere 01-
tre 9000 chilometri di piste, attraver-

sare foreste, guadare fiumi, passare sopra a
ponti in perfetto stile «Indiana Jones». Ep-
pure, Aldo Riva, non e un emulo del perso-
naggio di Steven Spielberg enon e neppure
un aspirante partecipante al Camel Trophy.
Aldo Riva, torinese, e un ex. E un gen tle-
man driver che, dopo aver vissuto l'epoca
d'oro dei rally nazionali, quando ehi debut-
tava in genere lo faceva eon le Simca Rally
2, non ha saputo resistere al richiamo del-
la ... foresta. Cosi, dopo che aveva appeso il
casco al chiodo da oltre sei anni, dopo aver
corso e vinto eon le Opel Kadett Gte Gruppo
2 e Ascona 400Gruppo 4 preparate dal «ma-
gO»Virgilio Conrero, Aldo Riva ha colto al
vola l'offerta di Emilio Radaelli e, era la fme
del '90,ha nuovamente indossato i panni del
pilota per tentare l'avventura africana eon
l'Audi 90 Quattro. Oggi, a una gara dal ter-
mine del campionato '92, Riva e campione
africano piloti e si schierera nel rally della
Namibia in programma dal20 al 22 novem-
bre per cercare di completare la stagione
eon il successo anche nella classifica co-
struttori. Dopo quello di Luca Badoer in
F.3000, il successo di Riva nel campionato
africano porta in Italia un altro titolo otte-
nuto quest'anno in un campionato ricono-
sciuto direttamente dalla Fia.
- Quali difficolta ha dovuto superare uno
che non correva da oltre sei anni e che, so-
prattutto, non aveva alcuna esperienza di
gare africane, da sempre considerate come
un mondo a parte nel panorama rallistico?
«Quando ha auuto la certezza che avrei corso
nei rally africani - esordisce Riva - ho su-
bito preso ad allenarmi in palestra, per cer-
care di rifarmi un minimo di forma fisica.
Poi sono andato alla cieca, vedendo che cosa
succedeva, e alla prima gara ho capotato!
Era il rally dello Zaire del '90epossoproprio
dire che... il ghiaccio era rotto! Nonostante

ALDO RIVA

DALWRICA
UNA lEZIONE
PER I RALLY
l'inconveniente, infatti, l'ambientazione e il
tipo di corse mi sono piaciute e ci siamo im-
mediatamente posti allavoro per organizza-
re la stagione '91».
- Ti sei subito innamorato dell' Africa ...
«Adessoso checosa uuol dire prendersi il mal
d'Africa e so anche quanto siafacile innamo-
rarsi di questo continente. I rally africani so-
no bellissimi. Si corre esattamente con lo spi-
rita che dominava da noi negli Anni '70. Mi
viene da ridere, dopo aver affrontato due sta-
gioni complete in Africa, quando vedo che in
gare eon duecento chilometri di prove specia-
li ci sono i privati con le coperte termiche per
tenere in temperatura le gomme. Non e per
generalizzare, e per mettere in evidenza il
fatto che in Africa si gareggia con un altro
spirito. E ci si diverte un mondo».
- Pero il parco piloti e vetture non e dei mi-
gliori ...
«Non lo era ma, ho la presunzione di pensare,
con l'arrivo delle Audi di Radaelli il parco
vetture si e notevolmente svecchiato. Faccio
un esempio.Billy Rautembach, il pilota con il
qualetio lottato sina a prima del Costa d'Avo-
rio per il titolo piloti, correva eon una Toyota
Supra vecchia di tre anni e quando ha visto
che non gli era piu sufficiente per starci da-
vanti si e munito di una Toyota Celica 4Wd
aggiornatissima. Discorso analogo per un ai

tro degli abttuaii protagonisti, Sing, che ha
acquistato una Mitsubishi Galant Vr4. Tutte
belle uetture, appartenute ai team ufjiciali».
- Come sono le gare africane?
«Sono... bellissime, sono comedovrebbero es-
sere secondo me i rally. Innanzitutto il per-
corso e segreto,poi il chilometraggio e da ga-
ra mondiale. Ogni rally del campionato ofri-
cano e lungo infatt; almeno 1800chilometri
(per fare un paragone I'Acropoli mondiale
misura in tutto poco meno di 1900km) e du-
ra tre giorni. Il rally del Sudafrica ha una
tappa chedura 24 ore enella serie africana le
prove speciali sono lunghe, in media, 150chi-
lometri».
- Ci vuole il fisico per percorrere al limite
speciali su fondo sterrato cosi lunghe ...
«Si, occorre essereallenati. E dimenticavo: il
percorso e aperto al traffico, anche in prova».
- Come hai fatto per adattare il moda di
concepire i rally che avevi eon quello, sicu-
ramente del tutto diverso, necessario per di-
sputare le gare africane?
«.Nonhoftuicato molto perche non si e tratta-
to di adattare uno stile di guida ma di impa-
rare un modo nuovo di correre! Mi sono tro-
vato subito bene,perche devi improvvisare e
questo a me piace. Trovi tutti i tipi di terra.
Magari percorri 50 km di sterrato che sem-
bra osfalto e poi piombi in un tratto sabbio-
so, quiruii ti ritroui nelfango epoi passi alla
ghiaia. Devi prendere un ritmo, il pii: veloce
possibile, che sei in grado di mantenere per
tutta la prova. E perfettamente inutile far
venti chilometri in pieno e altri venti alzando
il piede. Non serve a nulla. Capita la lezione
non puoi che divertirti. E stupendo, ad esem-
pio, il rally del Burundi, uno di quelli che ho
vinto quest'anno. Si disputa nelle zone dove
hanno girato ilfilm "Gorilla nella nebbia"
ed e una specie di Tour de Corse, ma su ter-
ra».
Capito perchć Aldo Riva ha preso il mal d'A-
frica?

Sergio Remondino

Aldo RNa,01centro
nell'immagine o sinistra,
poso per uno foto
ricordo con i suoi
piccoli fifosi...1141enne
torinese, gia piloto di
buon livello nei rolly
nozionoli itoliani, tia
vinto il Compionato
Ahicono Confinentole
con l'Audi 90 Quaffro, o
destro, del team direffo
do Emilio Rodoelli. Riva
si e oggiudicato
quesfonno i rolly del
Burundi, dello Zimbawe
e dello Zombia, avendo
rogione dello Toyoto
Celico ex ufficiole di
BillyRoutembach





RALLYRAlD
IL FARAG

Sehlesser • Ylsmara, singl. per forza, hanno oHimamante
fIgurato: uno ha vinto, I'altro e arrlvafo
terzo. Senza mai percl.,. la bussola •••

In due east, nel raid Faraoni '92, il
navigatore si e rivelato un optional

e i due pnoti ehe avevano declso di cor-
rere da soli hanno dimostrato la validi-
t8 della loro scelta, conelndendo primo
e teno 888Oluto.Jean Louis Schlesser,
n vincitore, e Giacomo VIsmara sono i
due 4C8Olitari>tehe hanno attraversato n
de8e1't11N1.mo con l'mco aiuto della
loro strumentazlone.. francese, alla
guida di un Buggy, aveva gii provato in
prececlenza questa esperienza e proprio
quest'anno aveva conqulstato n primo
posto alla BlQa Portupl. La sna e UDa
vettura a un solo posto e tutta la &tru-
mentazione, tripmaster, road-_
(quello arrotoJilO, usato dat motocicl1-
st1) e Gps 8OIlOorientati verso IIpilota.
Schlesser, tuttavia, non parda n road-
book ma si serve di un walkman. Dalle
cuftlette, d1rettamente Delle 0reech1e.
arrlvano al pilota g11ord1n1e suaert-
menti sulla direzlone da sepJre. •• per
Giacomo VIsmara, su Range Rover, e
trattato invece della prima esperienza
in solitario. E stata, queDa dl V1smara,
UDaspecie di sftda al dest1no, cosi catt1-
vo nel rlguard1 del uo navlgatore Am·
broIlo Popr ehe, poch1 Klomi prima,
era rimasto II'8vemente terito nell'in-
eldente alla PariIl-Mosca-Pechlno da!
quale n pO era invece 1IBCltocomple-
tamente llleso. Sprovvtsto dl Gps (cosa
ehe lo ha attai'dato in plil di UDa specla-
le). VIsmara ha segulto le 1nd1cazloni
del ~ k e del tri" montati sui
tunnel centrale interno della sna Ran-
ge Rover ,vicino cambio. «Guid4re
tla soli uto e comecorm't In moto:la
dlJfereIIfP mJ nel latio CM lIOll cadi
f.lUJntlo "".dt ""'PO cltrzanl4re~road
book» ha spiegato n bergamIko .. La
m811caDZadel navigatore, in entrambi i
92

easi, si e sieuramente fatta sentire
un po' di piu al momento delle fora-
ture (tre per Vismara, due per
Schlesser) e negli insabbia-
menti. Cosi, per la prima volta,
UDavettura a due ruote motrici
ha vinto n Rally dei Faraoni: il
Buggy di Jean Louis Schlesser
non ha, infatt1, la trazione integra-
le. La vettura, spinta da un motore
Ponche ttura di 14 am-
mortizzatorl ( •••• opi _UIl::.
steriore e due per le anterfori). Ha eon
eluso la gara egiziana al primo posto,
con un vantagglo sul secondo, l'italia-
no Franco Germanett1, di quasi un'ora
emezza.
G DIV. E un trionfo, quello del
francese, ehe non sta certo a dim trare
come la corsa fosse faeile ed accesslbne
a UDavettura a due sole ruote motrici.
Oltre al sospetto di un aluto extra da
parte dell'orpnJuazJone, dietro questa
vittorla si cela n plu antipatico naziona-
lismo francese, ehe e riuscito a mettere
in ombra l'0tt1ma prestazione deglllta-
lianlfra le qnattro ruote. La vera lotta siecombattuta infatt1 fra Germanetti e Vi-
smara, fra artoli e n bravo DeLave1'lDe,
grande quarto assoluto con UDaRange
Rover TI. Le nuove PISte scovate da Pe-
nouil, le dune e 8Oprattutto le tante di.tJl-
colti dl navlgazione, hanno fatto del Fa-
raoni di uovo UDagara interessante e
degna di essere combattuta. Fondamen·
tale poi e stata la manCaDZadei team of·
fielall, assenza ehe ha dato a tutt11 pnoti
llD8 nuova voglia e possibilit8 di affer-
mazione. cl ha Pil) ato anebe Al Bajri,
I abo che sl e presentato al via al vo-
lante di UDaMitsubishi della.sonauto.n
pr1nclpeaba mantenuto un buon passo, e

I

soprattutto, ha mostrato di conoscere
bene n road-book (in prat1ca nessUDOlo
vedeva, se non al via e all'arrivo di ta,.
pa) ma non ha fatto Iconti con UDavetta·
ra ormai superata e con qualehe acclae-
co di troppo. Fran Germ1mettl. afI1an-
cato da Salvatore Belcastro, flnal·
mente trovato l'aft1dabWt8 nella SUB
Mercedes 600. cosa ehe e invece total-
mente mancata nella vettura, ugaale ma
piu evoluta, di Edi OrioU. n pilota Mu-
lano ha rotto, nell'ord1ne, le cinlhle, la
pompa della benzina, n cambio. n servo-
sterzo, e ha collez1onato tre forature in
UDaanica tappa restando fermo, in SJe-
dale, in attesa del caml di 88slstenza
veloce. Senza tutt1 quest1intoppl. n mo-
tociclista avrebbe ehiuso in UDaposizlo-
ne migliore. grazle a UDaguida molto
redditizla. Sfortunata anehe la prova dl
Cinotto, e rallista di ranIO, 4dnnamora-
t<mdel Faraoni. La aa Issan ha colle-
nonato due rotture del cambIo, n cedi-
mento dei mozzi delle ruote anteriorl,
con eonseguenti insabbiamenti, la rot-
tura del dUJerellllal e qnalehe-~



ma di navigazione. A Iui pero va rieono-
sciuto un grande altruismo: nelle prime
tappe ha ceduto UDa delle sue gomme di
scorta allo spagnoIo Servia, finendo poi
lui stesso per bucare... Infine, nella pe-
nultima tappa, Cinotto ha seguito fedel-
mente Sandretto, buon ottavo assoluto.
Lapalma del pitasfortunato va comunq e
a V1ncenzoLancia, «navigato» da Elena
Barbasso. La loro Lancia Delta 4CProtO»,
oltre a due semiassi, ha rotto (il secondo
giomo) il di1Jerenziale posteriere. Lancia

e riusđ.to ucualmente IlfInire la speciale,
ma, giunto al traguardo, ha 8COpertOche
per errore la sua assistenza aveva, di
scorta, due di1Jerenziali anteriori ... Man-
giando polvere ed insabbiandosi ogni
tanto, Lancia e andato avanti, eontando
sui ricambl che sarebbero arrivati a Hur-
ghada. Invece l'aereo non e potuto atter-
rare nell'aereoporto e&izlano e a quel
punto l'equipaggio torinese, stremato da
tante fatiehe, ha scelto di ritirarsi.

Elisabetta Caracciolo

GERMANETTI SECONDO

I'ALIANIOK
Protagonisti alsolutl del Faraoni sono
stati I piloti HalIani, nOITsolo Ira ••
motoclclette, dove IIloro dominio i
apparso quall scontato, ma sopraHutto
fra I. auto. Franco Germanent •
Glacomo VIImara hanno dato vHa a una
!otta .ntullalmant., battendoll sui••
PISte per una prima pollzlon assoluta
eM per ben du. VOIte• pallata n.l ••
Ioro mani. Due lpeclall vlnte da VIImara,
una da Germanellt • una da Edi Orloll,
OIIre a una marea dlsecondl • t.nI posti
«ICratch ••, stanno a dlmolfrare 1'.1eYato
IlveIlo ragglunto n.1 rald dal piloti dl
casa nostra, eh••• ppur. non 4Cufftclall••
non hanno nulla da Invldlagt al super
asalstm colleghllrancesl. «~ *lG UM
btllla (/lIftI - commentava alla fine
Franco Germaneltl, secondo assoluto eon
la lua M.rced.1 600 - Plu duftl .,
-Ilo, con,.,. plu lunghe • percofSl plu
dlfflcOI. 1.0IxJtItIgIIa eon "-""'fti ml •
PIaCIUIa moIIo.llnHffll'","" PM~
CM O ~ dllt:hItI..., non tou. UtHI
VeItUftI t:iIIfikIbtIe • OM- olltl fine lo
lIIItOrltI ce la MltWnmO glot:tlltllllMHlftl
• D. Dal canto lUG VIlmara ha 4IbUIIatO
via •• la gara dopo _slalo primo
eon 41 minuti dl vantaaalo lU lChIeISer
e 15 lU GennaneIIL Irfriiaato senaa
benzina, non tanlo per un errore dl
calcolo ma per lfOrIUna; H leno
SerbaIOIOr dI ••••••.•••• J non era
PIenO come lul PenICMI PereM net
~I precedenII, lnawelllamente, era
jia stalo uIUtaato. cosi, a lO ehllomefrl
da fine s~ •• , prima dl Abu 51mbeI, la
lUG Range II • fennata • prima eli
rIUSCh a rlpalllJe lOftO trascone due
ON e muza, IUlllcIenll per perdefe la
gara. Da segnalaN l'oItIma pnwa dl
EdI OrIoII, aHarclato da nUmerOII
ptObIeml meccanlcL Il motoclcllsta,
auIomobIIlsta In questa occollone,
fltulano, ha dalo PfOVCIdl grande
profMIIonalltČle sl • clanlllcato fra I
primi sei quaIlIn OgnI speclale: «$ono
«HIdISItIIIO .,Ia (/lIftI • ~ nO.IftI
~. CM'O, ~ In oulo.
molio dlverso CM eon UntI moto••.".
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NOVI TA'
OTROEN XM TURBO O

L'ammiraglia della Casa francese estata
dotata di un motore sovralimentato
che garantisce un comportamento fluido
Preuo (Indlcatlvo): da lire 40.900.000; Clllndrata: 1998ce

Potenza max: 145CV; Veloclta max: 212kmh

PRO prontezza del motore ad ogni regime, confort
CONTRO aumento dei consumi

MONOPOLI - La magica paro la «turbo» e
sinonima di fascino automobilistico perche
legata anche, fino a qualche anna fa, alla
massima formula dell'automobilismo. In
Italia le vetture sovralimentate rappresen-
tano una delle soluzioni forse pili economi-
che usate da numerose Case per aumentare
la potenza contenendo la cilindrata entro li-
miti su cui non cade la scure del fisco; in
questo modo si dispone di pili cavalli senza
dovere pagare tasse sulla maggior potenza.

Prova ne e che proprio in Italia rispetto agli
altri Paesi d'Europa, si registra la pili alta
immatricolazione di vetture dotate di moto-
ri turbocompressi e il vantaggio sugli altri e
di parecchie lunghezze. Ecco cosi che la Cio
troen propone la Xm Turbo Ct, versione che
sostituisce la Xm 2.0 iniezione, almeno sul
mercato italiano. Il motore della Turbo Ct
eroga 145cv, 15in pili della versio ne a inie-
zione precedente. La sua pili importante ca-
ratteristica e quella di disporre di una cop-

~ON IL TURBO «PILOTATO)) DALLA CENTRALINA ELETTRONICA

Esempre in coppia
FOTENZA

Ormai la tendenza dei progettisti dei motori,
e quella di eerearedi rendere la curva di
eoppia pii1 «piaua» possibile nei valori
massimi. Questa della Citroen Xm 2.0 Ct e in
tal sensosignificatioa e eertamente
interessante perche, eomesi pua notare, la
curva di eoppia massima di 23 kgm, rima ne
eostantesu questo valore da 2200girifino a
4400e, quando eomineia aseendere,
interviene quella di potenza massima (145 ev)
eheparte proprio da 4400giri fino a 6200.
Comeepossibile ottenere tale andamento di
eoppia? Tramite il turboeompressore
«pilotato» da una eentralina elettroniea
(Motronic eheagiseesulla valvola di
regolazione del turbo) eheseguele
informazioni ricevute dai sensori eomead
esempio la temperatura dell'aria, delliquido
di raffreddamento, il regime di rotazione,
l'angolo della tatfalta-acceteratore, la
pressione dell 'aria, il battito in testa.
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pia elevata gia a un regime basso e di man te-
nerla costante per un arco di 2200giri. Da
qui la sigla che sta ad indicare alla francese
(constant torque) la coppia costante. Ne ri-
sulta una vettura guidabile in ogni situazio-
ne perche e pronta aregirni bassissimi e in-
terviene istantaneamente ma non sgarbata-
mente grazie al piccolo turbo dalla poca
inerzia. Si possono tenere marce alte e ri-
partire, dopo eventuali decelerazioni, eon lo
stesso rapporto aiutati appunto da questa
coppia elevata che tira gia da 1800-2000giri.
La progressione entusiasma soprattutto nel
misto. Poi, dopo avere sfruttato l'ampio set-
tore di regime di coppia, interviene la poten-
za. I suoi 23kgm di coppia non si riscontrano
nella concorrenza qualificata e per giunta
non aregirni cosi bassi. La velocita di punta
edi 212kmh ma non e questo che si deve cer-
care nella Citroen Xm Ct. Ogni medaglia ha
comunque il suo rovescio: questa vettura
consuma un poco di pili della precedente,
ma non molto. Per la parte meccanica e simi-
le alla Xm gia conosciuta. Ha sospensioni
idrattive ideali per il tipa di vettura; il cam-
bio dispone di differenti rapporti, ora, dotato
di marce pili lunghe. Tre sono i livelli di alle-
stimento eon servosterzo, climatizzatore e
vernice metallizzata su tutte le versioni.
L'Abs e di serie su due dei tre modelli. I prez-
zi indicativi (non ci sono differenze tra berli-
na e break) vanno da 40.900.000lire (chiavi
in mano) fino a 49.530.000lire e in questo ca-
so di serie troviamo il climatizzatore auto-
matico, la selleria in cuoio e alcantara, eru-
scotto e consolle eon inserti in radica, sedili
regolabili elettricamente, vetri a comando
elettrico anche posteriormente .

Carlo Massagrande



MOTORE. la Xm tuzo
et e azionata da un
propulsore
sovralimentato che
assicura una risposta
sempre morbida e
progressNa con la
coppia massima di 23
kgm gia a 2200 giri.

GIIIDA. l 'aumento
delle prestazioni
grazie al turbo
consente una guida
pitJ sparfNa

la sCheda
~CNICACITROEN

xm Turbo et
Motore
Anteriore 4 eilindri in linea, cilindrafa 1998 ce,
alesaggio x corsa 86 x 86 mm, disfribuzione
monoalbero in testo eon due volvole per eilin-
dro, alimenlazione o iniezione Bosch Multi-
point 3.2, sovralimenlazione eon turbocom-
pressore Garrett P25,potenzo massimo 145 ev
o 6200 giri, coppia massimo 23 kgm o 2200 giri.
Trasmlsslone
Trasmissione onteriore, cambio manuale o 5
marce; trizione monodiseo o seeeo.
Autotelalo
Scocca autoportante; sospensioni aruote indi-
pendenti, idropneumotiehe ad ossetto costan-
te indipendentemente dol co rico, ommortizzo-
mento e flessibilita variabili (idroattivo), onteriori
tipo MePherson eon broeeio inferiore triango-
lato, posteriori eon broeei longiludinoli tirati; tre-
ni o diseo sulle quattro ruote autoventilanti on-
tenori eon servocomondo e Abs, slerzo pigno-
ne cremagliera servo ossistito, cerehi in lego 6
x 15, pneumalici 205/60 x 15.
Dlmenslonl e peso
Lunghezza 4708 mm, larghezza 1794 mm, 01-
lezza 1385 mm, passo 2850 mm, carreggiala
anleriore 1520 mm, carreggiala posleriore
1447 mm, peso 1400 kg, copacltć vano baga-
gli 455 litri, selbaloio eorburonte 80 litri.
Prestazioni e eonsumo
Velocila massimo 194 kmh, accelerazione da
O o 100 kmh 9"8, consumo o 120 kmh 11,2
km/litro.

INTERNO. Estremamente curate sono
le rifiniture dell'abifacolo anicchifo eon riporfi
in legno pregiato e una sel/eria in pelle,
tutte cose degne di una ammiraglia

ESTERNO.A differenza di alfre vetture Turbo,
I'auto di punta della Casa transalpina non ha
parficolari segni esteriori che possano
modificame I'eleganza
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••
• PIU ORDINE IN MACCHINA
CON DIARlO DI BORDO

A CHI non il successo
di trovorsi in mille diffi-
conč per trovare a bor-
do della proprio auto il
libretto di circolazione
o un altro documento
ad essa inerente. Pern-
solvere questo proble-
ma ci ha pen sato la
Cob Aelle, azienda
specialiuata nella
produzione di occes-
sori di vorio genere
realiuando il .Diano di
bordo-, In esso vi si tro-
vano le buste Pvc per
contenere tulti i docu-
menti identificatM del-
la vostra auto, informa-

zioni di carattere ge-
nerale e tante altre In-
dicazioni sempre utili
per chi viaggia. vi si
trova inoltre un'agen-
da dove poter annota-
re nurnen telefonici di
fax e indirizzl di vostro
interesse. Particolare
attenzione inoltre il
stata prestata alla
nuova segnaletica
stradale, italiana ed
europea. II design raffi-
nato di .Diano di bor-
do- il corottenzzoto
anche dal marchio
che vi il impresso a
caldo nella copertina.

• LA NISSAN MICRA
E' DlSPONIBlLE IN ITALIA
LA PICCOLA della Nissan coroftenzzoto da Ile sue
forme culVilinee viene commercialiuata in Italia in
questi giomi e gio esistono 3000 contralti reali ac-
quisiti in prevendita. Su 35.000 unita che saranno
prodotte neilo stabilimento inglese di sundenond
entro il 1992 e per le 130.000unita del 1993,ne om-
veranno sui mercato italiano 3000 nell'anno in cor-
so e 30.000 I'anno prossimo. Per ora la gamma il
nstretta al modello tre porte con due motori (1000
e 1300 ce entrambi a quattro valvole per cilindro
capoci di raggiungere nspettivamente 150 e 170
kmh) e due allestimenti: la versione cinque porte
arrivero ne11993 con il cambio a variazione conti-
nua. Questo illistino attuale, preui chiavi in mana:
Micra 1.0 L.x lire 14.650.000; Micra 1.0 Six lire
15.390.000;Micra 1.3 SIXlire 15.890.000; Micra 1.3
Super S lire 16.200.000.Di serie su tulti i modelli il il
servosterzo mentre sulle Six e suIla Super S sono
compresi gli alzacnstalli elettnci la chiusura ce n-
traliuata e sulla Super S anche i fan antinebbia, i
cerchi in lega, sedili e volante sportM, pneumatici
nbosson.

VEVOWZIONE ELETTRONICA NELLA MINIATURIZZAZIONE

Bosch Jetronic, 25 anni di storia
LABOSCHha festeggiato nei giomi scorsi i 25 an- mente asinistra e destra nella foto) ne controlla
ni della prima iniezione Jetronic. AI di lo degli 4100 che posseranno a 5900 con la Motronic
aspetti celebratM, il colosso tedesco dell'elettro- M5 che arrivero nel '95. Per progredire costante-
nica ha approfittato della ricorrenza per eviden- mente suIla strada del progresso la Bosch inve-
ziare come i sistemi di alimentazione a iniezione ste mediamente il 7\ del proprio fatturato che
siano possati da una quota del 33\ registrata nel '91 ilstato di 16 miliardi e 600 milioni di mar-
nel1988 a circa 1'80\ per il '92, con una proiezlo- chi, qualche cosa come 14.000 miliardi di lire.
ne del 96\ nel prossimo anno. Questa tendenza L'impegno del colosso di Stoccarda non si limita
ilstata indubbiamente favorita dallo stretto rep- alla lotta contro I'inquinamento: notevole il infat-
porto che lega la necessnć di ridurre I'inquina- ti illovoro sui fronte della sicureua. Gio nel '65 la
mento all'impiego dell'iniezione elettronica spo- Bosch ha iniziato la spenrneotczlone dei sistemi
sata ai cataliuaton. Indubbiamente Rudolph antibloccaggio dei freni e oggi l'Abs5 ha potuto
Diesel, che brevette I'alimentazione a iniezione beneficiare di una sensibile riduzione di costi e
ne! 1893 usando come combustibile la polvere di una miniatunuazione tale che la sua centrali-
di carbone, non avrebbe immaginato quanta na integrata misura appena 5x5 centi metri. Lo
strada avrebbe fatto la sua invenzione. Per dare stesso discorso vale per I'air-bog. Infine non il
la misura di come si ilevaluta I'iniezione elettro- stato trascurato il problema dell'illuminazione: le
nica della Bosch basta un semplice confronto di nuove lampode Litronic, che sono tanto efficaci
nurnsn la pnrno Jetronic del '67 controllava 18 e non abbagliano,oggi sono molto costose ma
dati, mentre I'attuale Motronic M3.3.1 (nspeftvo- anche qui si va verso una nduzione dei prezzi.

CON UNAnuova versione decisamente sportiveggiante portico-
larmente ricca nella dotazione di sene la gamma delle Alfa 33 si
arricchisce con I'ultima 33 1.3 -lrnok» che prende il nome dalla
cittadina che ospita une dei circuiti piu famosi al mondo. IImoto-
re il il classico boxer di 1351ce che sviluppo una potenza di 90 cv
che le consente di raggiungere una velocitć massima dl178 kmh.
Esteriormenteil coroftenzzoto da fasce laterali sottoporta, da un
alettone del colore vettura posto sui portellone posteriore e da
cerchi in lega leggera. AlI'intemo la -lrnolo» ildotata di sedili ante-
non avvolgenti di tipo sportivo e il divano posteriore sdoppiato ne
aumenta la ccpocitć di
conco, mentre ilvolante
e il pomello del cambio
sono rivestitiin pelle. Fra
le altre dotazioni di se-
ne la -lrnok» compren-
de un'autoradio Philips,
fendinebbia, tergilava-
lunotto e la chiusura
centraliuata delle por-
tiere. Disponibile nel
classico colore rossoAl-
fa, a richiesto la si pue
avere anche nera me-
tallizzata, il suo prezzo
chiavi in mana il stato
stabilito in L.17.900.000.

• SI CHIAMA IMOlA L'UlTIMA 33



LA MITSUBISHI
POTENZIA
IL GRUPPO SHOEI
DAlL'INIZIOdello scorso mese di ot-
tobre lo Mitsubishi Corporation e en-
troto o lor porte della strutturo socie-
tario della Shoei Kako Co. Tole oc-
cordo, pennetterć un potenziomen-
to sostanziole per lo Shoei, prima
produttrice di coschi o livello mon-
diole. Questa operazione andata in
porto Iro le due aziende giopponesi,
comporterć un'integrozlone dell'ot-
tuale management, con responso-
bili della Mitsubishi che opereronno
nel consiglio di ammlnistrazlone del-
la Shoel, che in Italia e roppresento-
ta dallo Sponsor.

BI·VALENTE
L'OCCHIALE MACH 2
PERGU SPORTM

COMMERCIALIZZATOrecentemente,
Moch 2 e uno delle ultime novita in
latto di occhlali, riservata in portjco-
lare o chi svolge ottMta sportivo. Eun
occhiole dallo doppla funzione, in-
lotti, March 2 pur essendo da visto,
grozie o uno serie di filtri che vi sono
stati sovrapposti, intercambiobili e
scorrevoli loterolmente, protegge
anche dol sole, risolvendo contem-
poraneomente due problemi. Lo
montatura e leggero e resistente, e
dotato di oste speciali che sono an-
che regolabili per avere uno perfetto
aderenzo e viene lomito con uno eu-
stodia antiurto reoliuata opposlto-
mente per contenere onche i filtri.
Distribuito da Marcolin, Moch 2 e
venduto nei negozi di ottico.

PERRICORDAREi 30 anni dallo nascita della MgB, la Roverha recentemente
presentato al salone di Birmingham la nuovo Mg Rv8Spider.La sua linea clas-
sica evidenzio uno spiccato somigllanza con lo Mg b che la Casa britannica
lonclć sui mercato nel1962 e quolcuno nel vederio, lorse anche per il latto
che alcuni particolari sono rimasti invarioti, ovrć latto un tutlo nel passato. La
nuovo Rv8,comunque, š stoto studiata e costruita In lunzione delle attuali esi-
genze di mercato. Loporte anteriore š stote ridisegnata e la realizzazione del-
la scocco estoto estremamente curota in tutti i porticolori. Nuovi e decisa-
mente con uno migliore efficacia oerodinamica rispetto alla .B. i lori anteriori
e, sempre nell'onteriore, nel porourti sono stati inseriti i lendinebbio e le luci di
direzione. Raffinotissimo e curato I'intemo in pelle di Connelly, con rifiniture In
radica nel cruscotto e nei ponnelli delle porte. IImotore, 8 cilindri anteriore in
posizione longitudinole da 3900 ce che sviluppo una potenza di 188 cv, per-
mette alla Rv8di roggiungere i 240 kmh. Costruita nello stobilimento di Cow-
ley, dove ne saronno realiuati 15 esemplari alla settimona, la Mg Rv8Spider
sora venduta, olmeno per il momento, solamente in Gran Bretagna e il suo
prezzo in lire dovrebbe aggirarsl attorno ai 70 milioni. Nei progrommi della
Coso britannica c'a I'intenzione di reoliuore piu avanti altre due versioni del
neonato spider con motorizzazioni da 1600 ce turoo e un'altra V6.

•• ••• E PIU SPECIAL LA SEAT MARBEllA
CON UNaggiomomento della versione Speciollo Seat Italia ha rinnovato la
gommo Maroello. Disponibile in due nuovi colori, rosso Lipori e verde ocquo-
morina, all'estemo la si pue riconoscere onche dallo griglia dello stesso colo-
re della corroueria. Dotata di cataliuotore con sonda Lambda o tre vie co n-
trollota dol corourotore elettronico Weber-MoreUi, la Maroella Speciol Cot e

spinta dol propulsore 4
cilindri di 903 ce che
eroga una potenza di
39 cv. Grozie al suo tota-
le adeguamento alle
norme ecologlche at-
tualmente in vigore, e al
suo costo decisomente
contenuto (9.995.000 li-
re chlovi in mono) la
Morbello Speciol Cat e
porticolarmente odatta
per I'uso cittadino.

i la plu potente e veloce veltura stradale ehe I'Aston Madln abbla mal reallzzalo: sl tralfa della
Vantage. Presentata al salone dl Blrmlngham, questa $u/»rcar, uHlma nota della Casa brHannlea (ora
dl prapdeta della Ford) Đ spInta da un motore V8 dl 5340 ce eon due eompressorl Eaton eapaee dl
svlluppare una potenza dl ben 550 Cl' eon una eoppla a dIr poco Impresslonante dl 76 kgm a 4000
glrl/mlnuto, mentre la velocllti masslma sl agglra aHomo al 300 /mIh. /I cambIo Đ uno zf a 6 rapporfl,
mentre l'lmplanta lrenante derlva da quello ullllzzalo sulla Gruppo C nel 1989 eon dlsehl anterlorl da
356 mm e posferlorl da 310 mm, l'Abs della Bosch Đ montato dl serle. Estemamente, sl presentano
moHa larghll parafanghl, /»r poter ospHare I eerchl
In I~a '-9gera da 18 polIleI.

• LA DELTA
GUADAGNA 80 CV
COL KIT AUTOB.ITE
GRAZIEall'esperienza maturata in di-
versianni di attMta sui campi di gara,
la Autoelite (Statale 462 n. 210,Spez-
zano di Fiorano) ha messo o punto
un kit di elaborazione per tutte le ver-
sioni di Lancia Delta HI, In grado di
gorantire un incremento dl potenza
di 80 cv. Composto da 15 pezzi, tutti
studlati dalla Autoelite, la preporazio-
ne non riguarda solo il motore per il
quale tra le altre cose e previstauna
centralina modificata e assi o cam-
mes speclali (nella foto), ma anche
una leggera elaborazione estetico. II
costo del kit completo e di 4 milioni
con Iva e montaggio compreso, che
l'Autoelite esegue in due giomi.

• PER L'AUDI 80
TURBODIESEL
RECORD DI CONSUMO
L'AUSTRIACOGerhord Plattner (nella
loto con Babbo Natale), non nuovo
o queste imprese, ne ha latta un'ol-
tro delle sue, percorrendo all'inse-
gna dell'ecologio e dell'economia
qualcosa come 40.723 km, un Inte-
ro giro del mondo al volante dl una
Audi 80 Tdi, stabilendo un nuovo re-
cord In latto di consumi. L'Audi 80
turoo Diesel utiliuata da Plattner, in-
latti, ha consumato soltanto 3,8 litri
di gasolio ognl 100 chilometri ad
una veiocnč media dl 85,8 kmh. Si
tratta dl un risultato eccezlonale se
si considera che II percorso scelto
per il viaggio, non interessava sola-
mente strade o scorrimento veloce,
ma anche arterie -ncche- di diffi-
conč come quelle dell'Alaska o
quelle sabbiose del Morocco. Do
sottolineore inoitre il contenuto
consumo di olio: estato necessario
aggiungeme solamente 1,75 litri,
nonostante ilorti sbalzi di tempera-
tura registrati du rante il via~glo, doi
meno 2° del Canada al piu 50 del-
l'Arizona.
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RALLY 1. SERIE SOLIS ON ORA IL PREMIO DEL RALLYGAME '91

SEGNA IL BIS AGENOVA
IL CINQUANTENNE FERRARA
GENOVA- La prima stagionale di
Ferrara-Mossino e andata in scena
nel teatro del Valli Genovesi. Un pal-
coscenico che gia nel1990 aveva re-
galato al cinquantenne pilota ales-
sandrino la meritata qualifica di mi-
glior attore protagonista. Sicura-
mente la reiscrizione nell'albo d'oro
della gara ligure si e rivelata, per Ita-
lo Ferrara e Massimo Massino, meno
faticosa del previsto ma non si pua
certo incolpare i portacolori della
Meteco Corse se altri hanno optato
per il ruolo di attori non protagonisti
come nel caso di Resina-Paglia e Bru-
sati-Vivaldi. Mentre Brusati pua
chiedere le attenuanti tattiche dovu-
te alla classifica di zona del Gruppo
N,peraltro fortemente compromessa
dalla sua incolore prestazione, per
l'atteso Rosina e la sua Deltona made
in Jolly Autosport la delusione di
non essere nemmeno riusciti ad im-
pensierire la marcia di Ferrara e del-
la sua «vecchia» integrale 16vgestita
dalla So.Ge.Sport. Fortunatamente i
numerosi appassionati che, incuran-
ti della pioggia, hanno aJIollato il
percorso di gara hanno avuto di che
entusiasmarsi per la lotta relativa al-
le piazze d'onore ingaggiata da Solis-
Angarella (Peugeot 405M16),Benaz-
zo-Bocca (Ford Sierra Cosworth) e
Ballestrero-Moro (Renault 5 Gt tur-
bo). Mentre Benazzo ha confermato
le sue ottime qualita, Solis e Balle-
strero sono stati le vere rivelazioni di
questa gara. Entrambi i giovani han-
no dimostrato di possedere incon-
suete doti di rapido adattamento a
vetture eon caratteristiche diverse.
Sia BalIestrero, al suo esordio eon la
Renault 5 Gt Turbo gruppo A di Os-
valdo, che Solis (in gara-premio Ral-
Iygame eon la Peugeot 405) hanno
sempre fatto segnare tempi da podio
e si sono aggiudicati una prova spe-
ciale ciascuno. Brevemente la crona-
ca. Partono in 64e Ferrara scopre su-
bito le carte aggiudicandosi, in sue-
cessione, le quattro prove speciali
del primo giro. La prima vittima illu-
stre e il rientrante Luca Fasce (peu-
geot 309)che fora sulla prima prova
e, cercando il recupero, nella quarta
accartoccia la ringhiera di un ponte.
Al giro di·boa Ferrara precede il ner-
voso Rosina di 25", terzo e BalIestre-
ro a 49",quarto Solis a 1'05.Benazzo,
alle prese eon qualche errore sulla
scelta dei pneumatici, e sesto a 1'33"
ma il suo rivale in campionato Bru-
sati e addirittura 12. eon 2'40" di ri-
tardo da Ferrara. Si riparte e Rosina
prova l'attacco ma commette un er-
rore (foratura e toccata con guai alla
sospensione) e viene raggiunto e su-
perato in prova da Ferrara. Nello

98

stesso tratto, ripetizione di Ciazze, la
R5di BalIestrero si ammutolisce im-
provvisamente e solo dopo tre minu-
ti decide di riavviarsi. TI tranquillo
Ferrara alza il piede e salgono alla ri-
balta i gia citati Benazzo, due vitiorie
parziali, Solis e BalIestrero. Alcuni
banchi di nebbia si aggregano, nel fi-
nale, alla pioggia caduta in abbon-
danza nelle sette ore di gara. Proprio
le cattive condizioni meteo esaltano
ulteriormente le buone prestazioni
di Rao, Coron a e Fugetta alla guida
di vetture a due ruote motrici. Punti
preziosi nella graduatoria femminile
per Rovegno-Preve (Opel Kadett) fi-
nite al 22.0 posto assoluto su cin-
quantuno equipaggi che hanno por-
tato a termine il rally.

Walter Leverone
RA11Y1.SERIE
GenOIO 1 n<l'I<!mb<e1992
5. RallyValliGenovesi
goro valda Coppo nola 2 zooo (coeff. 3)
Le classlfk:he
AssoIuta: 1. Ferroro-Mossino (lancia Deno Integro-
le) In 1.02'14'; 2 SoIis-Angorello (Peugeot 405 MI
1611)o 53'; 3. Benazzo-Bocco (Fotd SIerra CoSWOllh
4Wd)0 1'19'; 4. Roo-BottioIo (Peugeol405 Mi 1ĆY)o
1'44'; 5. Ros/na-Poglia (Lancia Deno HI) o 2'25'; 6.
Corono-Ugo (Peugeot 309 Gfl) 03'11'; 7. Bollestre-
rO-MOrO (RenolMt 5 Gt Turtlo) o 3'57"; 8. Fogge"o-
Schiotftno (Peugeot 205 Gfl) o 4'08'; 9. 8nJsotl-
vtvoldi (Lancia OeHo HI) o 4'18'; 10. Zongherl-Rosslnl
(Fotd Sieno Cosworth) o 5'51'.
GRUPPO N
CIa ••• 1600: 1. Mortlnl-Mlnelllln 1.11'27"; 2. De Fer-
rort-Gloronl o 1'52'; 3. Elena-Raffaele o 2'42'; 4. Mo-
Iovoslo-Molovos/o (Peugeot 205) o 5'05'; 5. CaM-
varl-Murdolo o 7'38'; 6. Clocco-Oovlnl (Peugeot 205
Gfl)o 7'51'; 7. Pogono-Areno o 8'07"; 8. Utzlerl-Bruno
08'54'; 9. MoIinorl-Rossl (Peugeot 205) 012'16'; 10.
Pogonlnl-Belllnzono (CllrOOn Al< Sport) o 15'26' (MtI
gH 01111su Opel CCM Gs/).
CIa ••• 2000: 1. Corono-Sego (Peugeot 309 GH) In
1.05'25'; 2. Fogge"o-Schiatftno (Peugeot 205 GH) o
57"; 3.Vlbertl-Putzu (Peugeot 309 GH) 02'45'; 4. Co-
pellHucchlnl o 4'50'; 5. GrondI-Glonelll o 5'33'; 6.
Costo-Tenlle (Peugeot 205 GH) o 5'49'; 7. Rovegno-
preve o 5'52'; 8. Mosso-Loure"o (Rat RItma 130) o
8'31'; 9. Molospina-MIgIioi o 8'41'; 10. UgoItnl-Glanl
(Peugeot 205 GH) o 11'51' (MtI gl 01111su Opel Ko-
de" Gsi).
CIo ••• 2500: 1. Poror..cremognonlln 1.08'30'; 2.
Goio-Combloso o 47"; 3. Corello-omlsonl o 2'31'; 4.
ponzetti-Cominl o 6'17"; 5. Invemlzzi-8onoffi o 6'50';
6. Fontone o 8'40' (MtI su RenolMt 5 Gt Turbo).
CIo ••• OIITe 2500: 1. Benazzo-Bocco (Fotd Sieno
CoSWOllh 4 x 4) in 1.03'33'; 2 8nJsoH-VIvoIdio 2'59';
3. Zonghert-RossInI (Fotd SIerra CoSWOIIh)o 4'32'; 4.
PreYid-PrevIdi o 5'34'; 5. Congeiosi-Golluccio (fo<d
Sieno CoSWOIIh) o 6'49'; 6. De PooHs.•••domol o
7'06'; 7. Gorziono-8rtcheHo o 7'47"; 8. Mef.Cove-
nOghI (Fotd Sieno CoswO<1h)o 8'49'; 9. Sa;eri-Rebo-
ro o 9'10' (MtI gl OItrl su Lancia Deno Integrole).
GRUPPOA
CIo ••• 1400: 1. Molocome-Remboclo In 1.12'16';
2 CosoIe-Porod o 1'57"; 3. Gordello-MoIinell o
3'04'; 4. CosIllo-Tullno (Peugeot 106 X~l o 18'27"
(MtI gl 01111su Peugeot 205 Rollye).
CIa ••• 2000: 1. SoIis-Angorello (Peugeot 405 Mi
1ĆY)in 1.03'07"; 2. Reo-BottioIo (Peugeot 405 Mi 1ĆY)
051'; 3. Binl-SonHnl (Opel Kode"Gsi 1ĆY)07'46'; 4.
Plgnotoro-Mlrto (Peugeot 205 GH) o 10'28'; 5. Paro-
dI-GOrI (Rat RItma 130) 011'16'; 6. Mocelin-Brlcchl
(Peugeot 205 GH) o 21'29'.
CIa ••• 2500: 1. Bollestrero-Moro (Renouff 5 Gt Tur-
bo) In 1.06'11'; 2. Spognolo-Ceccorelll o 5'40'; 3.
Moffonl-Soldon o 1'29'; 4. Mougerl-Porodl o 12'21'
(MtI gll 01111su Rat Uno Turbo).
CIa ••• ollTe 2500: 1.Fenoro-Morlno"o (Lancia Del-
ta HI) In 1.02'14'; 2. Rosino-Poglio (Lancia Deffo HI).

tenata soito, sulle
sIrade txxnate del
Valligenovesi si e
imposlo eon la Delta
16V.Secondo posto
per Solis,o fianco, in
gara eon la 405 Mi16
ex-casa ovula
in premio per
il ral/ygame '91
(Phol04), In 0110,
Fulgenzi per la tena
volio vincilore dello
Challenge di
Rammini. In basso,
Veninala precede
Regosa (Speedy)

,.- Il FUTURa DI SOLIS

Fone nel trofeo Cinquecento
Niente sudore, solo acqua e champagne sui voHo bag nato dl Halo
Ferrara che festeggla la prima vlttorla staglonale. ttHo atfoeeato nel
prImo glro, pol, dopo lo autnta prova, ml sono lImItato a eonfrollore
la sltuaz/one. Alla vfgllla ero preoceupato per la presenza delle Del·
tona ma pol tuffo e andato per II megllo e sono fellelsslmo dl aver
eonfermato la favorevole fradlzlone su quesfo fraguarc/o dove avevo
glo vlnto nel 1990 eon un Gruppo N». Con Uferzo posto finale Bobo
Benazzo ha riaperto la lotta con Brusati per la supremazia di zona In
gruppo N, ttNelle prime tre prove ho eommesso aieuni e"orl dl gom·
me pol sono rluselto ad ottenere del buonl tempt. Ma slefe sleurl ehe
sono terzo assoluto?». Rasslcurato dal presenfi U portacolori deUa
Meteco conclude: ttBene VIIol dlre ehe allora andro o Taormlna o
glocarmlla eoppa italia eon Brusatf».Dopo tre vittorie di classe con
la Opel Corsa U genovese Diego SoUsha fatto in fretta o capire la
Peugeot 405 premio del rallygame 91 con la quale ha porteclpato
aUa gara di casa: ttDopo un Inizlo prudente ho eercato dl spingere
un po' e ho potuto sagglare le earatferlstiche dl quesfo stupendo
veltura. Sono fellelsslmo dell'esperlenza, non ovrel mal pensato dl
poter ottenere un simIle ttsuttato». Programml per U prosslmo anno?
ttNon ml dlsplaeerebbe elmentarml net troteo Clnquecento»,



CHALLENGE ITAUANO REGOSA PERDE LA GARA PER I FRENI

SUL CIRCUITO ROMANO
VENINATA FA rASSOllJTO

D GIlO pl •••• !oce: StronatIln 1'34'857 0110media
dl 121,445 kmh.
Clossl 200o.2500-ollre 2500: 1. VolenHnI (Ford
seno Cosworth) 10 girl In 14'46'102 0110media dl
130,007 kmh; 2.Crlneli (Bmw M3) o 0'751; 3.Clccoz-
~ (Bmw M3) o 11'508; 4. AorovonH (Ford SIena Co-
sworth) o 18'467; 5. BuIIorelU(Ford SIena Cosworth)
020'694; 6. Voccorl (lancia Deno 16V) o 32'759; 7.
Alibrondl (Bmw M3) o 33'193; 8. Plscopo (Bmw M3)
033'558; 9. DI Mana (Opel Kade« GSI)o 52'065; 10.
PeronI (Bmw M3) o 52'232; 11. RIcclIeIII (Peugeot
309 16V) o 1'04'182; 12. AIon~ (Opel Kade« GS!) o
52"065; 13. Soccomonno G. (loncIo Deno 16V) o
1'11'374; 14. Addorl (Rat Rttmo 130) 01'12'215; 15.
Squodronl (Opel Astra GsI) 01'36'428; 16. O'Antuo-
no (Renoun 5 Gt Turbo) o 1 glro; 17. CostonHnI (Rat
TIpo 16V) 01 glro; 18. Copoleonl (Renoun 5 Gt Tur-
bo) 01 glro; 19. Morl (AR. 3316V) 01 glro; 20. Solo-
ma (Peugeot 309 GH) o 2 girl.
D GIlO plu ve!oce:VolenHnlln 1'26'2130110 media
dl 133,622 kmh.
GR\JPPOA
CIossl1600·2000 OItre 2000: 1.locoongei (Bmw
M3) 10 girl In 14'14'826 0110media dl 134,764 kmh;
2. Sontondrea (Opel Kade« GsI) o 29'948; 3. Curato-
lo (Alta Romeo 75 Turbo EvoIuzIone) o 31'604; 4. Tro-
d (Alfa Romeo 33 OI)01'24'782; 5. SIlvestro(Alta
Romeo 33 OI.) o 1'30'557; 6. Moscoteli (Renoun 5
Gt Turbo) 01 giro; 7. Acoordl (Porsche Conera) 01
glro; 8. Cortsdeo (Renoun 5 Gt Turbo) o 2 girl; 9. Go-
spont (Rat Rttmo 130) o 3 girl; 10. 8ertOIO(Alfa Ro-
meo $prInt) o 3 girl
D GIlO plu veIoce: Nucera In 1'23'464 0110media
dl 138,023 kmh.
SPECW. CAR
CIo"1 da 700 a OItre 2000: 1. Folessl (Rat 128) 10
girl In 14'47'278 0110medlo dl kmh 129,835; 2. Mate-
na (Rat Rttmo) o 5'129; 3. Re!tono (Alfa Romeo
$prInt) o 1'26'743; 4. CoIqonnl (Aal X 1 '9) o

porta alla vittoria la Honda Civic do-
po aver piegato la resistenza di Libe-
ratore. Per Fulgenzi, alla luce di que-
sta ulteriore vittoria la soddisfazione
di essersi aggiudicato lo Challenge
per il terzo anno consecutivo. Sem-
pre in Gr. N la miglior prestazione
nella classe oltre 1600ilper Valentini
ela sua Ford Sierra Cosworth davan-
ti a Crinelli, Ciccozi, Fioravanti, But-
tarelli, Vaccari e Alibrandi. Al primo
giro si era fermato Vita insabbiatosi
alla curva del semaforo. Nel Gruppo
A Iacongeli, lasciate da parte le cro-
noscalate, non ha difficolta ad impor-
si dopo aver controllato nei primi gi-
ri Nucera, mentre Curatolo il terzo
davanti a Trasatti, Silvestro e Mosca-
telli. Poca fortuna per Gasparri riti-
ratosi quando occupava la terza posi-
zione e per Nucera fermo per la rot-
tura del cambio. Tra le monoposto
promozionali vittoria di Pagni che
sul traguardo precede De Mola e
Dubbini.

1'31'530; 5. Esposito o 1 giro; 6. CoppoIo o 1 gtro; 7.
Coiozzo o 1 glro; 8. SPeraHo 1 glro; 9. Tosslo 1 gIlO;
10. FotIier1o 1 gtro (tUIHsu Rat 126~ 11. !rlmno (Rat
500)0 5 ~rl.
D GIlO plu VeIOCe:Folesslln 1'27'192 0110meda dl
132,122 kmh.
PROTOnPl
Clossl 2000-0ltre 2000: 1. Venlnoto (Oseflo P09)
10 gtrl In 12'41'505 0110media dl 151,279 kmh; 2.
Soccomonno M. (lucehInI P3/92) o 13'407; 3. Co-
sozzo (lolo Bmw 298) o 32'478; 4. CCMlltoro (Luc-
ehlnl sp 90) o 34'994; 5. ClneIi (Lucchlnl sp 90 o
43'901; 6. Soccomanno E.(Lucchlnl-8mw) o 56'059;
7.• Ilogo> (lucchlnl sn 89) o 1'00'104; 8. De Malo
(lucehInI sp 90) o 1'03'566; 9. Soollnl (lucehInI sp
90) 01'05'687; 10. T~I (lucchlnl sn 87) 01'06'037;
11. DOtII (lucehInI sp 91) o 1'15'341; 12. Donlells
(Symbot) o 1 glro.
D GIlO plu VeIOCe:Venlnofo In 1'13'949 0110media
dl 155,783 kmh.
MONOPOSTO
1. Pogni (f.Aborth) 10 girl In 14'03'517 0110meda dl
kmh 136,571; 2. De Moto (f. Alfa 8oxe<) o 1'259; 3.
Dubbtnl (f. Are) o 59'507; 4.lIguorl (f. Are) o 1 glro.
D GIlO plu veIoce: De Molo In 1'21'8980110 media
dl 140,662 kmh.
F.3 Club: 1. ScIIlo (Dollora 390) 10 girl In 12'41'969
0110media dl kmh 151,187;2.lusuardl (Dollora 389)
01'241; 3. Nardo~ (Reynord 903) o 2'234; 4. 801daz-
~ (Dollora 391) o 12'734; 5. NaPI (Dollora 389) o
15'621; 6. Pesso (Dollora 389) o 22'882; 7.Amodum
(Dollora 389) 024'555; 8. De lorenzl (Dollora 389) o
29'511; 9. Fotlonl (Dollora 389) o 37'346; 10. Perlnl
(Dollora 388) o 42'528; 11. O'Ambroslo (Reynord
893) o 51'351; 12.Co/lo o 1'04'229; 13. 8oldon (Do~
lora 389) 01'09'246; 14. Morluzzo (Dollora 389) 01
<llro; 15. CMdlnl (Dollora 389) o 1 glro.
/'; GIlO plU •• !oce: Nardozlln 1'14'566 0110media
di 154.494 kmh.

VALLELUNGA - Lo scontro a di-
stanza tra la Osella Pa9 di Vito Veni-
nata e la Dallara 390di Alberto Scilla
si ilrisolto per soli 4decimi e 64mille-
simi a favore del primo. Cosi il ragu-
sano il stato il migliore in questa 9.
prova dello Challenge Italiano Club
organizzato dalla Peroni Promotion.
Veninata ha trovato in Regosa l'av-
versario piti pericoloso dopo che
«Ricky» Braconi rimane fermo sulla
linea di partenza per la rottura di un
semiasse e Canneori si ritira per pro-
blemi elettrici quando occupa la
quinta posizione. il duello tra Veni-
nata e Regosa vivacizza quindi la ga-
ra. Regosa riesce ad andare anche in
testa nel corso del 6. e 7. giro. Poi per
Regosa, rimasto senza freni, c'e il ri-
tiro ed alla fine alle spalle del sicilia-
no chiude Massimo Saccomanno eon
la Lucchini motorlzzata Alfa Romeo.
Poca fortuna anche per Paganucci,
mentre «Boga»vincendo la classe fi-
no a 2500dei prototipi va ad insidiare
il primato di Tuzli, terzo dopo una
buona rimonta, prima della gara
conclusiva. Detto del successo di
Seilla, tra le ruote scoperte sono
emersi anche Lusuardi ormai sicuro
vincitore del Trofeo (riservato alle
monoposto) ed ancora Nardozi, Bal-
dazi e Nepi. Interessanti anche le al-
tre gare che hanno visto in pista mol-
ti protagonisti delle gare tricolori
della stagione. Tra le special car Fa-
lessi piega subito la resistenza di Ma-
teria, mentre tra le piccole bicilindri-
che alla fine prevale Esposito, dopo
che Trizzino si ferma per problemi di
motore e Cirami ancora una volta
rompe il cambio della sua Alfa Ro-
meo. Tra le Turismo Gr. N Stronati

Maurizio Masini

VUOCITA' IN CIRCUITO
Vollelungo (Roma), 1 novembra 1992
ChallengeHallano
9. gora dello SerIe
Le classlflche
GR\JPPO N
CIoue 1150-1300-1600: 1. StrOnatI (Hondo CMe
16V) 10 girl In 16'04'492 0110medlo dl 119,441 kmh;
2. Uberatore (TCl'(OIoCorotlo) o 3'246; 3. fulgenzl
(CItro9n ki) o 3'855; 4. Peverlni (TO'(OtoCoroIto) o
26'134; 5. Cuomo o 34'675; 6. SonHnI o 34'825; 7.
Fottort o 35'061; 8. De Angetls o 39'937; 9.Tontucd o
45'147; 10. Fottorl o 46'106; 11. Condldloo 1'10'085;
12. Comosso 01'10'533; 13. Compoti 01'12'641;
14. Duronte (Opel Corso GS!) o 1'15'884; 15. Ro-
mocd (A112) o 1 glro; 16. Brom (A112) o 1 gtro; 17.
BOChIOnt(A112) o 1 glro; 18.lIgoIlnl (Citroen Visa o 2
girl; 19. TIrabossI (Peugeot 205 Rol~e) o 3 girl; 20.
Brocootlnl (A112) o 4 girl (tUIHgll olt!t su Peugeot 205
ROI~).

~ IL CAMPIONE ....,

Ora puntiamo alla 6 ore
Dopo moltl plazzamenll Albe~ Scllla i II mlgllore nella gara dl F.3,
«Uno IIIIforlo dl buon ousplclo per II '93; quondo e scaffafo I1l18rde$0-
no sfafo un po' $Orpre$Oe sono partlfo mole, mo nel COI'$Odel prtmo
glro sono rtuscllo od ondore In testa. Nel '93 SOtO In F,2000 per dlspu-
tare tutfo II Troteo FIso»,Sportlvamente Dino Lusuardl acceHa la man-
cata vIttorla: «$ono contento c". quolcuno dl questt gIovanI rlesco o
stare davanfl onche se debbc. ~ oncora ocquls/re esperlenzo, to-
munque CWVIlOprovato poco o euuso dl problemI 01mIo motore ed qn-
cora non CWVIlOcompletoto lo meuo o punto dello monopos1o», Per
VHOVenlnata una bella vIttorla assoluta: «II duello eon Regoso e sfafo
bello, lul era plu I18loce soprattutto oll'usc/ta della CUfVQdel Clmlnl
graz/e 01motore 2500 CM dlspone dl clrca 50 cavalllln plu, La focca-
ta al tomonffno e stota InllO/ontarla e comunque lrallCurablle», Redu-
ce da una staglone dl cronollCalate Regosa appare un po' delu 10:
«$ono rlmasfo senza trenl e qulndl sono sfafo coslrello a 'ermarml».
Per Fulgenzl ancora una vIttorla, «Ho glo "'nto lo Challenge, e II terzo
consecutNo. Ora con lo JesI SptHKJ Team saremo presenfl alla proul-
ma 6 ore con dlllflrse I18tture».



ALPENPOKAL EKBLOM BAnE ANGELASTRI

rULTIMA GARA
PARLA SVEDESE

MONZA- E stato lo svedese Federick
Ekblom il vincitore dell'appuntamen-
to eonciusivo della «Porsche Carrera
Alpenpokal» disputato sullo «Strada-
le»di Monza.Il pilota nordico, abitual-
mente impegnato nella F. 2 inglese e
all'esordio nel monomarca Porsehe, e
stato quello ehe ha saputo interpreta-
re al megliole diffieili condizioni della
pista, martellata dalla pioggia. Nean-
ehe Sandro Angelastri, l'elvetieo abi-
tuale dominatore della categoria, ha
potuto far niente per eontrastare il ve-
locissimo svedese. La gara si e deli-
neata giilnelle prime battute. Ekblom,
scattato molto bene dalla seconda ilia,
si e portato al eomando seguito da
Hans Appenzeller, Angelastri e Rolf
Kuhn. Alla prima variante e andato in
testa-coda Maurizio Monforte. Il gio-
vane milanese, ripartito in fondo al
gruppone, ha poi dato vita ad una
splendida rimonta. Giil al termine del
primo giro era 8.,due tomate dopoera
addirittura quarto. Intanto nelle pri-
me posizioni si registrava il sorpasso
di Angeiastri ad AppenzeIler per la 2.
posizione mentre Ekblom eontinuava
ad allungare. Al 3. giro usciva alla
«Roggia»Matteo Cassina, ehe si trova-
va al 4.posto ed era in lotta per la terza
posizionein campionato. Con le prime
due posizioni ormai «occupate»,nono-
stante la rineorsa di Angeiastrl e Ek-
blom a suon di girl veloci, l'attenzione
si concentrava sulla grande gara di
Rampa ehe, partito dalla 6. ilia, si por-
tava fino al sesto posto prima di uscire
di strada al «Curvone»al 9.giro. La ga-
ra si eoneludeva quindi eon Ekblom
vincitore davanti ad Angeiastri. Mon-
forte riusciva a portarsi in 3. piazza,
seppure staccatissimo dai primi due,
mentre Mastropietro, grazie al 6. po-
sto in gara, e riuscito ad aggiudicarsi
il terzo posto nella elassifica finale del
campionato.

Innocenzo Bonelli

VElocnA IN CIRCuno
Monzo (MI). 1 nCNefTlbIe 1992
Porsche Carrera A1penpokal
otta;a gara della serie
Le classlflche
AssoIuIa: 1. EkbIam 16 gin in 36'27'490 olla media
di 152.722 kmh; 2 AngeIastri o 2'112; 3. Monfone o
51'373; 4. AppenzelIel o 1'10'104; 5. Kuhn o
1'37'874; 6. Mastrap;etra o 1'59'215; 7. Mo~ P.o
2'03'043; 8. Ma~ M. o 2'08'298; 9. Jassan o 1 gira;
10. Keile! o 1 gira; 11. Della Noce o 1 gira; 12 Shebel
o 1 gira; 13. GlaYenzana o 1 gira; 14. Rompa o 8 girl.
O GIlO plu veIoce: Angelastri In 2'13'620 olla me-
dia di 156,264 kmh.

Ange/asfli solo secondo eon la
Porsehe Carrera nel/'ultimo gara

dell'Alpenpokol disputofo o Monzo

TARGA TRICOLORE DUE TIMIDI ATTACCHINON PREMIANO REBAI

GRASSI NEL DILUVIO
MONZA-La pioggia ha fatto da protagonista nella gara
di ehiusura della Targa Tricolore Porsehe, e nel diluvio di
Monza ehi ha saputo «nuotare» meglio e stato Ruggero
Grassi eon la sua 911Carrera Cup. TI presidente del Por-
sehe Club Italia si e imposto grazie ad una gara priva di
errori, su un traeeiato ehe definire insidioso e dir poco; al-
le sue spalle si e piazzato un altro specialista della Por-
sehe, Bruno Rebai, ehe dopo aver tentato qualehe timido
attacco nei primi girl ha preferito aeeontentarsi del 2. po-
sto. Al semaforo verde sono scattati bene Grassi (pole-
position), Mastropietro e Lilian Keller: l'elvetica e riusci-
ta a portarsi in seconda posizione, ma giil alla prima va-
riante andava in testa-coda, nello stesso momento in eui
Grassi era eostretto ad un taglio di chicane involontario.
Le prime due posizioni si sono definite subito, eon Grassi
davanti a Rebai e Miehele Keller terzo, nonostante una
~(girata»alla Ascari. Al quarto posto si e installato Ma-
stropietro mentre al quinto, al 4. passaggio, si e portato
Paolo Cutrera autore di una grandissima rimonta (era
partito addirittura dalla 13. ilia). Dal 5. giro in avanti le
prime posizioni non sono pili cambiate. L'unieo motive di
interesse era la lotta a distanza tra Lilian Keller, impe-
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gnata in una disperata rimonta, e Antonio Mattio, ovvero
i due eontendenti per il titolo della Classe 3. La Keller e
riuscita a portarsi davanti al rivale e a eoneludere al7. po-
sto, ma il titolo e andato a Mattio (13.al traguardo) per un
differenza di appena 1,5punti. Da segnalare la bella gara
di Giudiee, decimo assoluto eon una 911Carrera vecchio
tipo, vincitore anehe della Classe 1davanti a Bugane e al
campione De Castro. (i.b.)
VElocnA IN CIRCUno
Monzo (MI), 1 naYeIllbr91992
8, gara della serle
Torga hICaIaIe Parsche
Le classlflche
AssoIuIa: 1. Gross! (911 Cam!Ill Cup) 12 gin In 30'05'852 olla media di 138,748
kmh; 2 Rebal (911 Canero RS)o 10'654; 3. KeIIe!M. (911 Canero Rs)o 42'471; 4.
Maslrapletra (911 Canero Rs)o 49'809; 5. Cufrero (911 Canero Rs)o 1'12'243; 6.
Planeuoia (911 Canero Cup) o 1'27'806; 7. Keile! L (911 Canera Cup) o
1'27'902; 8. PremaI (944 Turtla Cup) o 1'36'907; 9. Posserinl (911 canera Rs)o
2'06'477; 10. GIUdICe (911 Canero)o 1 giro; 11. Monforte G. (944 Turtla Cup) o 1
gira; 12 Haupt(911 Canero Rs)o 1 giro; 13. MattlaA(944 Turtla Cup) o 1 gira; 14-
CrtSPaII1(944 TUIbo Cup) o 1 glro; 15. Bugan9 (944 TUIbo) o 1 giro; 16. De castro
(911 Se) o 1 g1ra;17. BIroghl (911 Canero)o 2 g11t;18. Posini (911 Carrero)o 2gir1;
19. MattIo 8. (911 canera 3.2) o 2 gllt; 20. Maftanl (911 carrero Rs) o 3 girl.
O GIlO plu VeIOCe:GrossIln 2'28'118 olla media dl 140,968 kmh.

PROMO SHOCK
SHoCK TESTER LoTTA CoNTRo LA FoRZA
CENTRIFUGA E VINCE!

SARA VINCENTE ANCHE CoN IL
MERCATO MONETARIO!

PlANO D'ATTACCO:
PREZZI MoLLESPoRT INVARIATI
ART. 10027 Mollesport AUDI 80 AUT. 200,000 + IVA

SHoCK TESTER - TECNICA O'ASSETTo • TEl. 010/5533065 . 587621



F. FORD NIENTE DA FAIlE PER CROCIONI

POLE E GARA
AL GIOVANE BETTIN
VALLELUNGA - Siglando la pole
position Omar Bettin non ha certo
nascosto le proprie intenzioni di di-
sputare una bella gara e puntual-
mente il pilota di Udine, fin dalle pri-
me battute ha imposto un ritmo velo-
cissimo alla gara e per Nicola Crocio-
ni non e rimasto che accodarsi. I due
cosi lottano correttamente per tutti i
dieci girl e suI traguardo chiudono
vicinissimi. Per il terzo posto Gian-
santi deve nei primi girl controllare
Santoro e Signoretti, poi riesce a
prendere qualche metro di vantag-
gio,mentre il duello tra Santoro e Si-
gnoretti continua fino a quando, a
quattro girl dalla fine, Santoro, attac-
cato da Signoretti, lo costringe sul-
l'erba all'ingresso del curvone; i due
finiscono quindi per toccarsi ri-
schiando un brutto incidente. Signo-
retti PUQ riprendere attardato, ma
Santoro e costretto al ritiro. Mentre
Giansanti e l'unico a rimanere vici-
no alla coppia di testa, gli altri eon-
cludono la gara lontani eon Maccari
quarto davanti a Gentiluomo, Stra-
nieri, Piazzi e Signoretti. Felice per il
successo per il 20enne Bettin: ((Fin
da/le prove sono riuscito a mettere a
posto la macchina; Crocioni comun-
que e stato un osso duro. Iniendo Jare
esperienza con Morrogh perpoi anda-
re a correre in lnghilterra. Vorrei ten-
tare di riuscire ad emergere, spero di
ruscire)). (m. m.)

'IuocrrA IN CII1CUITO

'Iallelunga (Roma), 1 no.-embre 1992
Challenge F. Ford
Dedma goro della sefte
Le classlftche
AUOIU1a: 1. BeItIn 10 git In 14'04"375 alla media cl
kmh. 136,432; 2. CrocIonI o 0"228; 3. GIonsontt o
7"382;4. Mocco~o 21"173; 5. GentIIuomoo 34"444;
6. SIrOnieI1o 37"553; 7. PtOZZIo 50"565; 8. SIgnO!ettI o
1'00"995; 9. Monfl1no1o o 1'11"910; 10. Sontoro o 4
git.

O GiroplUv.Ioc« CrocIonIln 1'23"278 ollo meda
cl 138,331 kmh.

Challenge F.Ford (dopo 9 prcwe): 1. CrocIonI pun-
ti 115; 2. Moscatell8O; 3. GentlIuomo 62; 4. SlenonfI.
no 51; 5. O'ErcoIe 45; 6. Sontoro 39; 7. SIonguelirl34;
8. ZoneItI32; 9. SIronieI131; 10. SCMgnOnI,SIgnOrettI.
Gionsonft 28.

In f Ford, dopo
/'errore di Mogione,
omot 8effin, o fionco,
si e imposto o
Vollelungo, losckmdo
o Crocioni solo il 2.
posto (Phot04)

AUTOCROSS SI E CONCWsA LA sTAGIONE A CAsTELLETTO

PAROU A TUTTO... FANGO
SONDRIO- L'uItimo appuntamento
dell'anno eon l'autocross sulla pista di
Castelletto d'Adda e stato il l. Trofeo
Ami che ha visto il successo assoluto
dellocale Fausto Paroli. Alla gara, di
validita nazionale, hanno preso parte
una cinquantina di piloti che non han-
no risparmiato nulla gia fin dalle pri-
me batterie. La pioggia ha reso il fon-
do molto allentato e ha messo adura
prova le vetture tanto che sia nelle
batterie sia nelle semifinali molti illu-
stri pretendenti alla vittoria hanno
dovuto dare forfait a causa di guasti
meccanici. La finale prototipi fino a
3500non ha avuto praticamente storia
eon Paroli che e partito e arrivato in
testa senza alcun problema eTolomio,
su Porsche 3000,ha tentato il tutto per
tutto eon un rush finale che lo ha por-
tato a ridosso del vincitore. Stesso co-

pione anche per la finale della 2. Divi-
sione Sport eon Noris che ha tenuto a
distanza di sicurezza Mostacchi il
quale, eon la Talbot Ti, nulla ha potu-
to contro lo strapotere dell'avversa-
rio. Moltopili movimentata e stata in-
vece la gara della categoria Prototipi
Junior che, per meta, e stata nelle ma-
ni di Maroni (Suzuki) costretto poi al
ritiro lasciando via libera a Gusmeroli.
(Prototipo 1600).La 4.Divisione ha da-
to in assoluto pili emozioni. Prima nel-
la divisione APolvara ha fatto il vuoto
dietro a se lasciando il gruppo a batta-
gliare per le restanti posizioni da po-
dio. Infine nella divisione B il domina-
tore e stato Valli, su eon la Golf Gti
eon Cambiaghi (Alfasud) troppo lon-
tano per potere insidiare la prima po-
sizione,

AUTOCROSS
CaslelleHo O'Addo (So), 1 OOYembre 1992
TrofeoAmI
Le ciassHlche
AssoIuta: 1. ParoH (londo 3500) In 6'17"49; 2. Tola-
mio (Pooche 3000) o i"; 3. Gusmeroil (ProtoHpo
1500) o 23"40; 4. 80nlrl (yomoho 1600) o 34"14; 5.
Po~re (RoI Pando) o 47"51; 6. Collin1 (MIri Hondo)
01'05"82; 7. NOOs(lancia Delta) o 1'23"05; 8. soroo-
rI (A112) o 1'24"86; 9. Muclgnot (ROI 500 1000) o
1'30"13; 10. COlombo (MIri Hondo) 01'33"34.
ProIoIfp13500: 1. Poroll (lancia 3500) In 6'17"49; 2.
Tolomlo (Pooche 3000) o i".
DMSlONE 2 SPORT
Closse a 3500: 1. NOOs(londo Delta) In 7'17"16; 2.
Mostocchl (Tolbot) o 30".
ProIoIfpl Junior. 1. Gusmeroil (ProtoHpI 1600) In
6'40"09; 2. BonIrI (Yomoho 1600) 010".
DMSIONE4
Closse flna a 1000: 1. PoIvoro (ROI Pando) In
7'03"93; 2. Collin1 (MIri Hondo) o 9"33; 3. 8O!dOnI (A
112) o 24"13; 4. Muclgnot (ROI 500) o 24"13; 5. Co-
Iombo (MIri 90) o 27"12; 6. TorehIni (ROI 126) o
46"43; 7. Pirocco (ROI 500) o 51"85.
GRIIPPOB
Closse a 1800: 1.VolU(GoIIGH) In 7'23"17; 2. Cam-
bIoghl (Alfosud) o 31"01; 3. GIonotti (Renou~ 5) o
33"50.Gianfranco Reduzzi
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RALLY INDOOR GRAN FINALE ALL'EXPO

A GORIZlA
RIDE GAZZIERO

GORIZIA- Le tradizioni che si ripe-
tono nel tempo trovano nella centi-
nulta elementi per una loro valom-
zazione; ed e questo che accade da 6
anni in Friuli, da quando in riva all'I-
sonzo, si tiene il Motor ExpO Racing,
rassegna motoristica goriziana, nata
e cresciuta grazie alla fantasia crea-
tiva di Roberto Mervic, Sono gia sei
anni, infatti, che il gran finale della
manifestazione espositiva avviene
all'insegna del Rallystar Internazio-
nale, una gara di rally indoor (que-
st'anno esaltata da una giornata di
grazia di un pilota friulano, Stefano
Gazziero). Con una Lancia Delta In-
tegrale, Gruppo A, decisamente una
spanna sopra la concorrenza ha af-
frontato in finale un altro friulano,
Andrea Romano. E proprio a eonfer-
ma che perlomeno in finale una buo-
na dose di spettacolo c'e stata, basti
considerare che c'e voluto il terzo
scontro per sancire il risultato finale
in quanto al termine delle prime due
manche si era ancora in parita. Gaz-
ziero era arrivato in finale eliminan-
do Marchiol eon la Clio;il funamboli-
eo, e primo eon le due ruote motrici,
Dall'Agnese; il rientrante, e poco a
suo agio, con la Deltona, Gasparotto
e De Cecco eon la Sierra. Recuperato
in semifinale, Massimo Gasparotto
aveva gettato al vento la possibilita
di accedere in finale sbagliando il
tornante e lasciando via libera a Ro-
mano che si era precedentemente
sbarazzato di Venica, della sloveno
Komel (peraltro molto spettacolare)
e di Dall'Agnese. Giornata decisa-
mente negativa per il «patroni della
Castelfranco Fior, autore di una leg-
gera toccata mentre lottava eon
Buiatti, al quale e rimasta la soddi-
sfazione del miglior tempo in prova.
Gazziero ha fatto segnare la migliore
prestazione della giornata mentre il
Gr. N e andato al rivale Romano.

Stefana Cossetti
RAU.Y INOOOR
GOI1ZIO,1 rlOIOOlbre 1992
6. Rallystar Intemazlonale
lIaIIer1e dl quallflcozlone: BUk1IIf Mt Golf
16V)-Ugo1eltl (Ford SIetrOCosworth); Gazziero (lof)-
cio Delta 16V).MorchIoI (RenOOt Clio 16'1);Romano
(Loncio 0eII0 16V).Venco (Peugeot 205 Gft); fJeI.
han Mt Golf Rolt-(}l>osquolrl (110I Uno Turbo); Ko-
meI(OpeI Kodeft 16V).Coppi (Ford SIetrOCosworth
4 x 4); ComIđg(1IenoUI5 Gt Turbo}-Mqe< (Renol-«
5 Gt Turbo); F/a(Loncio 0eII0 Ht}Đe cecco (Ford
SIetrO Cosworth 4 x 4); DalfAgnese (PeugeoI 205
Gt1}IIdonzo (Loncio 0eII0 IrWegroIe).
0IkM dl Hnale: Gozzl9tt>Oot1'Agnese; De CBC-
rOCOneđg; RoolaJc>l(omeI; F/a-8OOttt; fJeI.
hmGosporotto.
Qua'" dl Hnale: GaZZferOGOSPOrO De CBC-
CO-8UIOttI; RomaloĐotI·Agnese.
Semtftnalt: GaZZ/ef01)e Cecco; Romano-Gospo-
rotto.
Rnale: GozzIero-Romono.
In COrSNOI \1ncltofl detIe botterle
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De Ceceo, a fianeo, eon la ford
Sierra non e riuseifo asuperare

le semifinali nel Rallystar. Per fonlin,
sono. la soddisf01ione invece di

essersi laureato eampione europeo
delle tone di polizia (8iondo)

ANCHE LE POLIZlE IN GARA NELLA MANIFESTAZIONE FRIULANA

FANTIN PARLA EUROPEO
GORIZIA- Desiderio Fantin e il poli-
ziotto piti veloce d'Europa per quanto
riguarda la formula del Rally Indoor.
TI titolo continentale se lo e aggiudica-
to nella manifestazione parallela al
Rallystar Internazionale bissando il
suecesso di un anno fa. Ha guidato eon
la necessaria prudenza una Delta Inte-
grale Gruppo A dove di certo i cavalli
non mancano. Dopo aver eombattuto
e vinto eon De Angelis e Franci, en-
trambi su Delta Integrale, si e presen-
tato al via della semifinale dove era
impegnato contro il finlandese Hama-
lainen (al quale e andata comunque la
palma del pilota ehe ha affrontato la
trasferta piti lunga), Giunto in finale,

Fantin si e trovato a dover eombattere
eon un avversario tutto sommato ab-
bastanza faeile non tanto sul piano
personale, quanto su quello della vet-
tura. Siviero, questo il nome del riva-
le, era alla guida di una Renault 5 Gt
Turbo eon la quale al mattino si era
preso illusso di eliminare Rosini eon
la Delta. A fine giornata c'e stato lo
scontro diretto tra il vincitore del Ral-
lystar e quello del Rally Indoor delle
Polizie. Questa volta Gazziero si e pre-
sentato al via eon una Delta Gruppo N
e Fantin aveva la Delta Gruppo A. E,
non sono certamente mancati i funan-
bolismi eon Gazziero ehe stava volan-
do verso il suecesso, grazie anehe ad

un testa-coda di Fantin, quando sulla
sua Delta non ha eeduto di sehianto
una ruota laseiando l'auto «zoppa. al
centro della pista. (s.e.)
RAU.Y INOOOR
GOI1ZIO,1 rlOIOOlbre 1992
3. Ral/y Indoor delle Pollzle Europee
goro valda per Icomplonoto europeo
lIaIIer1e dl quallflcaJlone: FOnIrI (LOnCIO Delta
16V)-Oe AngeIS (Loncio Delta 16'1); Ftooci (Lancia
0eII0 16V).ThuttIer(Peugeot 205 Gftl; Roskli(Lancia
Delta 16V}Ooneddu (lancia Delta 16'1);SMero(JIe-
noun 5 GtTurboH'oII1orco(OpeI cooo GsI); DeIJel.
ls (Peugeot 205 GtI).Scoi (PeugeoI205 Gft); Homo-
IoInen (Renoun 5 Gt Turbo).
Ot1aVI dl ftnale: FonHn.frcnc~ SMetO{)e BeUIs;!/OSI-
t#klmoUnen.
Semlftnall: FonHlHiomololnen; SWell>lloslnl.
Rnale: FonH~ro.
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GRUPPO C CONCWSO IL CAMPIONATO GIAPPONESE

HOSHINO E' IL CAMPIONE
E TOYOTA LA RIVELAZIONE
MINE - Seconda gara e seconda vittoria consecutiva per
Jan Lammers e GeoffLees con la Toyota Ts010,anche que-
sta volta davanti alla Nissan R92Cpdi Hoshino (in coppia
per l'occasione eon Wada). Dopo aver portato la Toyota
Ts010alla vittoria gia al suo debutto nel Gr. C giapponese,
nella gara al Fuji del 4 ottobre scorso, sui circuito di Mine
Lammers e Lees hanno infatti conquistato illoro secondo
successo superando proprio nelle fasi fmali della gara la
Nissan R92Cpdegli avversari Hoshino e Wada, partiti in po-
le position. Inizialmente terz:i, dietro alle Nissan R92Cpe
R91Ck rispettivamente di Kazuyoshi Hoshino e Mauro
Martini, Lammers e Lees hanno compiuto un'eccellente ga-
ra tutta in rimonta, sebbene siano stati rallentati, nelle pri-
me fasi della corsa sui bagnato, dall'inferiorita delle loro
GoodYear rispetto alle Bridgestone delle Nissan di testa e
siano stati costretti, sui finire, ad una sosta in pili per il ri-
fornimento di carburante. TI loro recupero e iniziato dopo la
meta gara, con l'asciugarsi della pista, ed il sorpasso della

A SORPRESA
IN FRANClA
SOURD E l'AUDI
VIGEANT - Doppio passo falso a
Nogaro, rottura della trasmissione
gia al primo giro sui nuovo circuito
di Vigeant e Cudini (Mercedes) si e
giocato cosi all'ultimo appuntamen-
to il Campionato francese Superturi-
smo che a due gare dal termine lo ve-
deva in testa e grande favorito. Ad
approfittare delle ultime due gare a
vuoto di Cudini e stato infatti in en-
trambe le occasioni Marc Sourd, 46
anni, che a Vigeant, con due quarti
posti (la e 2a manche), eon la sua Au-
di 80Quattro si e aggiudicato il titolo,
terzo nazionale dopo la Cappa Gordi-
ni '71 ed il Campionato della Monta-
gna 'BI. Sourd ha concluso la stagio-
ne eon 195punti, davanti a Lapeyre
eon 180,ribaltando cosi anche il ruo-
lo eon quest'ultimo, del quale lo scor-
so anno era stato di fatto la seconda
guida nel team Ecurie Roc di Fred
Stalder. Con 5 pole-position e 4 vitto-
rie Giroix (Bmw M3) si e invece eon-
fermato il pilota pili veloce della sta-
gione.
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Nissan di Hoshino (che si e comunque aggiudicato il cam-
pionato eon 103punti) e arrivato a sette girl dal termine.
Martini e Frentzen, al comando della corsa per diversi girl
eon ampio margine, si sono invece dovuti accontentare di
un terzo posto dopo una splendida gara compromessa pur-
troppo da un testa coda nel sorpasso di un doppiato, eon
conseguente insabbiamento della vettura a bordo pista.
GRUPPOC
Mine (J). 1 I10Yembre1992
6. gara del eamplonato glapponese
la classlflca: 1.lees-lommers Ooyolo 15010).155gin In 3.49'02'518 0110media
di 131.51kmh; 2. Hoshino-Wodo (Nisson R92Cp). 3.49'13'004; 3. Mortini·Frentzen
(Nisson R91Ck).3.49'38'351; 4.lrvine-Knslensen-Yillenel.NeOovolo Is010). 154 gi-
n; 5. SekJyo-Rophonel Oovolo 92 CV). 152 gin; 6. Hoseml-Kogeyomo (Nisson
R92Cp). 152 gln; 7. Solo-Andskor Oovolo 92CV). 149 gln; 8. Rotzenberger·Elgh
OOVoto 920;). 147 gin; 9. lerodo-Yo<ino (Mazda Mxr01). 145 gln; 10. Suzuld-
Krosnoff (Nisson Np35). 130 gin.
O GIlO plu •• !oce: lees, 1'17'6150110 media di 150,23 kmh.
la classlflca dl camplonato: 1.Hoshino 103 punH;2.Suzuld82; 3. Seldyoe Rop-
hanel, 73; 5. Hosemi 68; 6. Martini 60.

TURISMOFRANCESE
VIgeonl (f), 1 oo;embre 1992
11, gara del eamplonato turismo
la classlflche: 1. Bielo (AUdI 80 Quottro) 18 gin in
31'27'74 0110media di 130,539 kmh; 2. Girolx (Bmw
M3) 05'50; 3. 80usquel (Mercedes) o 5'98; 4. Sourd
(AUdI80 Quottro) o 8'63; 5. lopeyre (Audi 80 Quot.
ha) o 16'08.
O GIlO plu •• !oce: Bielo In 1'43'61 0110medlo di
130,539 kmh.
seconda gara: 1. GlroIx (Bmw M3) 18 gln in
31'25'30; 2. Cudinl (Mercedes 190E)011'12; 3. lo-
peyre (AUdI 80 Quottro) o 14'93; 4. Sourd (Audi 80
Quottro) o 15'28; 5. Bousquel (Audi 80 Quottro) o
15'62.
O GIlO plu veIoce: Girolx in 1'43'28 0110media di
130,956 kmh.
Classlflca flnale: 1.Girolx (Bmw) in 1'02'58; 2. Bou-
squel (Mercedes) o 16'10; 3. Sourd (AudI) o 18'41;
4. lopeyre (AudI) o 25'51; 5. Ferte (Mercedes) o
48'45; 6. Bielo (Audi) o 53'93; 7. Moleher (Bmw) o
1'31'45; 8. Deglise (Audi) o 3'7'37; 9. Jobouille
(Bmw) 01 giro; 10. Porus (Renou~) o 4 gin.
Classlflca flnale del camplonato: 1. Sourd 195
punli; 2. lopeyre 1BO;3. Cudinl175; 4. Girolx 173; 5.
Ferte 134; 6. Bousquel 116; 7. Bourion 104; 8. Mol·
che! 102; 9. Jobouille B2;10. lordif 71.

MEDIO ORIENTE
CON GEORGIOU
SUlTANO DEll'OMAN
MUSCAT- Tony Georgiou, eon una
Toyota Celica 4Wd del Team Toyota
Middle East, ha ottenuto la vittoria

Sebbene offordofi
dopprimo do gomme
non adone suI
bognoto e poi do un
rifomimento in piu
(foto o tato), o Mine
lommers e lees
hanno ben presto
recuperoto porfondo
per lo seconda vota
consecufiva 01
successo lo loro
Toyoto TsD1D

nella penultima prova del campionato
del Medio Oriente, l'Oman Rally,
prendendo la leadership nella secon-
da delle 19prove speciali in program-
ma. TI saudita Mamdouh Khayat, con
la Lancia Delta Hf allestita dall'italia-
na Art, si e portato al comando del
campionato Medio Oriente grazie al
secondo posto, mentre illibanese «Ba-
gheera» si e piazzato in terza posizio-
ne. In Gruppo N il successo e andato a
Ron Oakeley, mentre il tre volte vinci-
tore del Desert Challenge degli Emira-
ti Arabi Uniti, Mohammed Mattar, e
risultato il migliore del Gruppo S eon
la Land Rover, sebbene messo sotto
pressione da Abdulraham al Kamali,
alla guida di una Suzuki Jeep, Alla ga-
ra hanno preso il via 20 equipaggi, 12
dei quali hanno concluso.

RAIlY
MusccO(Omon), 1 ncwembre 1992
Oman raly
4, prova del eampionato Middle East
La classlfica: 1. Georgiou-SteeIe Oovolo Celico
4Wd) in 3.44'09'; 2. Khoyol-Nlehalson (lancia De~o
HQ3.49'41'; 3.• BogheerQoo-Stephon(Ford Sieno Co-
swor1h) 3.52'12'; 4. Ookele-Ookele (Suboru Rx)
4.44'00'; 5. 8okoshab-WiIUs Oovolo Celleo 4Wd)
4.50'48'.
II camplonato: 1.Khoyol punH81;2.• Bogheero. 68;
3. Metni 40; 4. Ookeley 36; 5. 01Mosowl.

NEllE STOCK CAR
lOTTA A TRE
PERIL TlTOLO
PHOENIX- Una sola gara al termi-
ne della Winson Cup e sono ancora
tre i piloti in lotta per il Campionato.
A Phoenix si sono infatti rimescolate
le carte: Davey Allison, ottenendo la
vittoria, ha scavalcato Bill Elliot, so-
lo 31esimo, sia nella classifica assolu-
ta (3928 punti contro 3888), sia in
quella del maggior numero di succes-
si ottenuti nel corso della stagione (5
contro 4), che nel montepremi accu-
mulato (1.605.475 dollari contro
1.162.505);mentre anche Alan Kul-
wicki e rientrato nella lotta portan-
dosi, grazie ad un quarto posto, in 2a
posizione in Campionato eon 389B
punti. La vittoria finale, che si gio-
chera domenica prossima ad Atlan-
ta, si preannuncia dunque un fatto
privato fra i tre piloti della Ford, an-
ch'essa vicina alla conquista del tito-
lo marche, eon 198punti (15vittorie)
davanti alla Chevrolet eon 167(Bvit-
torie).

srOCKCAR
Phoenlx (UfA), 1 I10Yembre1992
28, gara della WInston Cup
La classlflca: 1.Allison (Ford lhunderblrd) 312 gin In
3.00'12" 0110medlo di 167,15 kmh; 2. Martin (Ford
ThunderbIrd) o 3'33"; 3.Wo~p (Chevrolel lumino},
4. Kulwicld (Ford ThunderbIrd}, 5. Spencer (Ford
ThunderbIrd},6.Schroder (ChevroIel lumino}, 7.Co-
pe (Chevrolel lumino}, 8. HomlHon (Ford lhunder·
bird); 9. Morlin (Ford ThunderbIrd) o 1 giro; 10. Eom-
harclt (ChevroIel lumlno) o 1 glro.
la classlflche del camplonato:
PiIoH:1. Allison 3928 punH;2. Kulwicld 3898; 3. Ellioi
3888; 4. Goni 3831; 5. Petty3830; 6. Martin 3815; 7.
Rudd 3647; B.Wo~p 3565; 9. lobonle 3514; 10. Ir·
von 3499.
Costru1lo<i:1. Ford 198; 2. Chevrolel 167; 3. Pontioc
131; 4. Oldsmoblle 120; Bulck 8.

NEPPURE lA NEVE
FERMA... ROUX
AL RAll Y VAlLESE
MARTINEY - L'ex campione di sci
Philippe Roux ha vinto il rally du Va-
lais, in Svizzera, accorciato di 4 pro-
ve speciali per un'improvvisa nevi-
cata. La Lancia Delta 16V di Roux,
della scuderia Chicco d'Oro, ha pre-
ceduto la Mitsubishi Galant Vr4 di
Girolamo e la Ford Sierra di Oliver
Burri, problemi al cambio. Col terzo
posto, Burri e comunque riuscito a
conquistare il secondo titolo conse-
cutivo. Primo del Gruppo N e risulta-
to Francesco Mari, eon la Ford Sier-
ra Cosworth. Da segnalare gli italia-
ni Ogliari-Zoller, quarti su Lancia
Delta 16V.

RAIlY
Mortiney (Ch), 1 I10Yembre1992
Rally du Valais
Assaluta: 1. Roux-Corthoy (lancia DeHo 16V) in 2.
58'14'; 2. Girolomo-Mlehellod (Mitsubishi Golonl
Vr4) In 2.59'46'; 3. Buni-Hoffmann (Ford Sieno Cos-
worth) In 3.00'39; 4. Ogliorl-ZoIler(lancia De~o 16V)
in 3.06'07'; 5. Mon·Marti (Ford Sierra Cosworth) in
3.10'29'; 6. luisier·Erbeia (vw Golf G60) in 3.14'56'; 7.
Sulmonl·Semprebon (Ford Sieno Coswor1h) in
3.15'01'; 8. Oecosterd·Zunlnden (Mazda 323 4Wd)
In 3.16'29'; 9. l0rd0y·Zlgo (Mazda 323 4Wd) in
3.16'49'; 10. Henrr(·Brond (Opel Monlo Gle) in
3.20'19'.



.GRANFNALE
DR TROFEO
D'AUTUNNO DI LONATO
LA PISTASouth Garda osplterč il 15
novembre la prava conclusivo del
prestigiosa Troteo d'outunno. Que-
sto serie di gore ha intatti richiomato
fin dallo prima provo 200 piloti.

15 novembre
- Pista Mottolo

Mottola (Ta)
60, 100,125,Amatori

- Pistasouth Garda
lonato (Bs)
60, 100,125,Amatori

- Circuito di Grottominarda
Grottominarda (Iw)
60, 100,125,Amatori

- Pista3 P Ottava
Sassari
60, 100,125,Amatori

- PistaVolle del Uri
Arce (Fr)
60, 100,125,Amatori

22 novembre
- Orculto Aero di Pordenone

Pordenone
60, 100,125,Amatori

- Pista il Sagittario
Borgo Groppo (LI)
60, 100,125,Amatori

- Pista Malnenti
Ramacca (et)
60, 100,125,Amatori

- Pista le Sirene
VrveroneNc)
100,125

- PistaSalentina
Ugenlo (le)
60, 100,125,Amatori

29 novembre
- PistaVol Vlbrata

S. Egidio alla Vlbrata (Te)
60, 100,125,Amatori

- PistaWinner
Nizza Monterrato (At)
100,125

- PistaVolle del Uri
Arca (Fr)
60, 100,125,Amatori

- Circuito di Castelvolturna (Ce)
Castelvoltumo (Ce)
60, 100,125,Amatori

6 dlcembre
- Pista IISagittario

Borgo Groppa (LI)
60, 100,125,Amatori

- CIrcuito S.Margherila
S.Morgherila del Belice (Ag)
60, 100,125,Amatori

- PistaSalentina
Ugenlo (le)
60,100, 125,Amatori

8 crcembre

- Pistadue mari
Amato (Cz)
60, 100,125,Amatori

- PistaVol Vlbrata
S.Egidio alla Vlbrata (Te)
60,100, 125,Amatori

- CIrcuito S.leuclo
S.leucio del Sannio (Bn)
60, 100,125,Amatori

110

CIK E FIK STUDIANO NOVITA PERGOMME E FRIZIONI

100 Junior eon••• mocIifiehe
LA 100 JUNIOR(roloBiondo) e ora nell'oc-
chio del ciclone. Da una porte la Cik ha
comunicato che sto studiondo un regola-
menlo per introdurre gomme posteriori
eon larghezzo massimo di 174 mm (simili o
quelle che si usano nello nostro serie na-
zionole), mentre quelle ottualmenle omo-
Iogate possono avere uno larghezzo mas-
simo, monlate sui cerchi, di 215 mm. A IIYeI-
lo nazionale invece si por1adi abolire la Iri-
zione, oddebitondo o questo porticolare
mecconico lo scorso successa della cate-
gor1a. Ora dlYenlo ditficile capire coso le
varie Federozioni obblano realmenle in-
lenzione di tare; intatti le cose di pneumati-
ci stonno omologando ora e quindi po-
trcnno presentare pneumatici aventi le
nuave coratteristiche tecniche richieste
ma va ricordato che la Cik, oll'atto della
costituzione della cotegoria 0YeV0 pro-
grom mato una validita del regolamento di
9 anni. Nel coso in cui si siona fatti degli er-
rori e giusto che questi vengano corretti;
ma che la Ak,se sto ipotizzonda uno modi-
lica tonto importante, voglio ospettore fino
al 31 dicembre per ratilicor1a sembro uno
schioffo ai piloti e oi costruttori. Entrombi si
stonno preporondo al futuro, chi per travo-
re il materiale per il prossimo onno, chi per
produrlo e quindi proporre il meglio ai pro-
pri clienti. se la frizlone non ha ottenuto i ri-
sultati sperati questo non e sicuromente
da addebitore ne oi costruttori ne ai pre-
porotori sempre protesi alla ricerco delle

• TONYJ)E PACE
CORRERA
CON RTO RACING

prestazioni e della vittorio, ma forse alla Fe-
derozione Intemazionale e o quella Nozia-
nale che non honno previsto tutte le con-
seguenze. Infatti la portenzo da ferma ha
limitoto i dan ni al via mo non ha eliminoto
gli incidenti cousondo invece inconve-
nienti non indifferenti oi piloti che al via se-
guono un pilota in difficolla. II regolamen-
to impone infatti, pena la squolifico dalla
garo, che il sarpossa e quindi I'uscito dalle
righe che delimitono la corsio di portenzo
posso owenire solo una volio o ridossa del
conduttore in difficolta. Inoltre il vantoggio
di eliminare il bloccoggio delle gomme
posteriori in coso di grippaggio, grozie alla
frizione, non vale per Mti i motori e quindi il
vantoggio di mantenere guidabile il mez-
zo non vole per Mti. le .furbateo hanno poi
coronato I'insuccesso della nuovo classe
focendone lievitore i costi oumentondo o
dismisuro il divorio fra chl puč spendere e
chi vuole divertirsi. Proprio questo estoto
forse il punto di moggior insuccessa in
questo cotegario che nelle idIee della Ak
doveva essere la classe promozlonole e
propedeutico del kort. Resto comunque il
fatto che, tronne la misuro delle gomme
posteriori, per la classe Junior Intemozio-
nole le oltre sono solo voci, onche se pro-
venienti da personaggi degni di credito,
che non fonno oltro che confondere le
idee e pertonto non resto che sperore in un
chiorimento ufficiole che dissipi ogni dub-
bio.

.VlLLA
PROVA
LA F. OPEL
VERSOla meta di que-
sto mese, Michele Vlllo
(nella rotoTor1ozzi) tora
il suo primo test con le
monoposto vere e pro-
prie. II 1genne verone-
se proverć o Mogione
uno F.Opellotus della
Droco Racing, il team
campione europeo in
co rica della cotegoria.
Vllla, che quesfanno sie cimenloto in FA, non
posserč pero subito 01-
I'outomobilismo: un
po' per via degli studi e
onche per orrivare alla
soglio del decimo an-
no di attivita kortistico si
cirnenterć con i mini-
bolidi fino 01 prossimo
luglio, quindi si dedi-
crierč 01 compionoto
europeo di F.Opel lo-
tus.

COSI LE GARE DI ATINA

TONYDEPACEcorrerč neil o stogione
'93 ossieme o Bertoni e Tovoletti. II pi-
lota pugliese ha raggiunto un accor-
do nei giomi per gareggiare con il
teom Ello Rocing e implegore teloi
Kofi con motori Tm. De Pace dispute-
ra il compionoto italiano della 125
Intemozionole e le gore Cik della In-
tercontinental C.

SOMMA KARliNG CLUB
PISTA LE SIRElE GAVASLlA VC

2' OUE ORE
ENOURANCE A CDPPIE

~:::::;;:~ lDOce 125 ee
l' CDRSO
DI PERFEZlDNAMENTD

'----_-' AL PILDTAGGID KARTING
lUlI~ -'-"'. BIlI IfJ 1.
,.lli I.1IIfTI, 1- 21111 ••• ~ IlAJ
m aJl/!11141

2. Plcclgna (Allart) 1S'07"2; 3.
PosiIlo (Teena) 1S'14'O; 4.
Glanmar1a (Koli) 1S'16'4; S.
otMeri (Bml) 1S'19'9.
Classe 125 NcuIonale: 1. Rr
neIIl (Ailkort) 2S glri in 1S'11'8;
2 Commarone (Koi) 1S'1S'4;
3. DI Morlino (Koli) 1S'21'6; 4.
Leone (Ailkort) 1S'22' 4; S. col-
ro (Alkart) 1S'2S'O.
Classe 125 IntemazIonale:
1. GogIlordi (Crg) 2S glri In
14'49'0; 2. DI Simpllclo (BIraj)
14'56'8; 3. Laurenzl (Koli)
14'58'3; 4. Valente (Koli)
1S'OO'O; S. Coposso (Koli)

1S'12'3.
Classe 100 Amatol1: 1. Cnr
clonl (Ailkort) iS glri In 9'40'8;
2. Fen1 (Oop) o 1 glro.
Ctasse 125 Amalo!t (aspira-
lo): 1. Sulpizlo (Ailkart) iS girl in
9'40'1; 2 BIonchI (Koi) 9'42'8;
3. O'Eramo (Koli) 9'47'4; 4. Go-
IossI (Ailkort) 9'48'1; S. De (le.
lordInI (Tony) 9'49'0.
Classe 125 Amatol1 (Valvo-
la): 1. COYOIlEI (Koli) iS glri
9'34'3; 2. Zeccoralll (Ailkort)
9'38'7; 3. Turizlonl (Koli) 9'40'6;
4. Porente (Koli) 9'41'3; S.
Abruzzese (Koli) 9'43'4.

PISlA DI AnNA
Atlna (FI), 1 OOYembre 1992
Classe 60 MInikart: 1. Tredic~
ne (Oop) 10 giri in 7'37"4; 2.
O'Agosllna (Ailkort) 7'37"6; 3.
VolleHo (Tony) 7'38'6: 4. Co-
nat.<esl (Oop) 7'47'1; S. Cordl!-
lo (Allart) 7'S1'2
Classe 100 Halla: 1. SoMltofl
(Ailkort) 14 giri In 9'33'4; 2. Co-
IeHo (BIraj) 9'34'6.
Classe 100 Junior: 1. Boba-
lus (Tony) iS giri In 9'20'7.
Ctasse 100 NcuIonale: 1. so-
nita (Ailkort) 2S girl In 1S'OO'6;

• NUOVE DATEPER IL TROFEO PISTASALENTINA
Il KARTODROMOdi Ugenlo ha modificato nei giomi scorsi il colendorio del
6. Troteo Pista Salentino. Sull'impionto che ha ospitoto quesfonno i mondioli
di F.KeFA le due prave di questo troteo di fine stagione sl disputeronno il 22
novembre e il 6 dicembre, mentre il progrommo originorio prevedeva inve-
ce che si corresse il 6 e 1'8dicembre. la decisione e stota preso per evitore
che vi fosse una concomitonzo con la gara in programma al kartodromo di
Vol Vlbroto 1'8dicembre. Cio dovrebbe infatti consentire alla pista Salentino
di ottenere un grande successo in termini dl portecipozione di piloti, visto
che numerosi conduttori della zona marchigiono scendono sovente o
Ugento.



TORNEO DB1E IDUSTRlE
OK ANCHE sono L'ACQUA

IGI

OLTRE 220 piloti honno porteeipato domenico 1.
novembre alla seeondo provo del Trofeo de Ile In-
dustrie dove la piaggio o tratti lorrenziole ha con-
dlzionalo tutte le gare e le otto baIIerie dispulale
In mattinalo. La prima finale ha visio in pislo i piloti
della 100 Amalori con la vittorio di Mocchi, di misu-
ro su Donadel. Luzzl sl e Imposlo nello 60 Minikart
su di un lerzetto composlo da Spinozzi, Pillo e Car-
dinale. Nello 100 Junior Pongoda ha preceduto
Gandolfi e Pontano. Posquinuzzi ha controllalo
senzo problemi la gara della 125 Nazionole dove
il duello sl e avuto per la seconda plazza tro Polo e
Bertolinl; quesfullimo negli ullimi giri, o cousa di un
dopplalo, ha perso il contatto mantenendo co-
munque il terzo poslo. La lotto š stoto occesissimo
nello 100 Nozlonole dove I'ho spunlolo Blagi oll'ul-
timo glro su Dallori con un vantoggio di oppeno
43 centesimi. Nello 125 Inlemozionole Piccini ha
dovuto cedere oll'lrruenzo di Belicchi (nella folo-
Icnozzl) che sui troccialo di cosa non ha ovulo in-
certezze. Nell'ullima gara della giomalo, quella
della 100 Intemozlonole, un ritrovalo Balistreri ha
preeeduto il placentino Glonnibarli.

TORNEODEillINDUS1TIIE 1. BaISIrerI (Per·Per) In
11'53'54; 2. Glamlberll (Tony.

FrOOI9 (PIl), 11'1OY81'1lb1e1992 ROIaX)11'47'17; 3. Usal (Per·
CIo ••• 60 Mlnlkar1: 1. UUZZI Per) 11'50'16; 4. Moro (Top-
(Kai<:omer) In 9'30'68; 2. SPI- Comer) 11'59'69; 5. GIorgl
now (TOOf-Comer)9'31'05; 3. (Npk-Sll1o)12'00'85.
Plllo(Alllto~-Comer)9'31'55; 4. CIo ••• 125 NazIonaIe: 1. PO-
Coldlnole (Alkol1-Comer) squlnuw (TOOf'Povesl) In
9'31'82; 5. MOrCOnI (BieI. 13'53'47; 2. Pola (Kofi.Tm)
Comer) 9'32'17. 14'01'28; 3. Bortollnl (Koi-
CIOUe 100 Junior. 1. POnIgO- Povesl)14'05'87; 4. luoldl (Ko-
da (Tony.Pa1Io)In 14'05'19; 2. i-Tm) 14'06'60; 5. PIoncenIlnI
GOndOIft (Kofi.Comer) (Hoos&.Tm)14'06'95.
14'08'60; 3. PonIono (Koi- CIOUe 125 InIemazIonale:
Comer) 14'08'60; 3. Ponlano 1. Bellcchl (TOOf·Tm) In
(KCJi.Comer)14'09"72; 4. Pezo 11'32'82; 2. Plcclnl (BlreI-
zotto (TOOf·lome)14'12'33; 5. Povesl) 11'37'26; 3. TOI'OIettl
Qulnlorell (Tony.RoIax) (Koi-Tm) 11'44'73; 4. Mosotto
14'23'40. (Npk.f>ovesl)11'51'44; 5. AA-
CIOUe 100 NazIonaIe: 1. BIO- saioni (Koi-Tm)11'52'93.
91 (Top-Comer) In 11'45'75; 2. CIo •• 100 AmaIOI1:1. Mac·
Dolo~ (Top-Comer) 11'46'18; ehi (DopĐop) In 14'25'30; 2.
3. SImOni1i (Npk-Slrio) DOnOdeI (Top-Comer)
11'51'05; 4. 8or1ndeIM(TIbIlOO· 14'27'76; 3. AItIefI (Per·Per)
SIrIo) 11'51'36; 5. l/ussomon- 14'29'47; 4. GIocoletto (Tee·
do (AJko~)11'55'94. no-Mrc) 14'31'76; 5. Bosslnl
CIo... 100 Inlemazlouale: (MolI-Por1llo)14'37'07.

CAMBlATII GIORNI
DEI CORSl A VlVERONE
IL CORSO dl pilologglo dl korling origlnoriomente
pragrammalo per il 28 e 29 novembre sui korto-
dromo Le Sirene dl VlVeronEK::avoglia e slalo spo-
slalo al 5 e 6 dlcembre. La deelslone e slala preso
per rogionl orgonlzzattve delerminale dol grande
successo dl odeslonl ottenulo doll'iniziativa. Lo
sloge sara dedlcalo o tutte le calegorie: 60, 100 e
125. Metice dl questo «scuola guida. e il Sommo
korling club di Sommo Lombardo con numero te-
lefonlco 0331-256048.

Ecco gli appuntamenti per il '93

10 gennOlo
- Pislo del Sele

Bottipaglia (Sa)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Valle del Uri
AIce (Fr)
60, 100, 125, Amatori

17 gen na 10
- Pista d'Oro

Bagni di TIVOIi(Roma)
60, 100, 125, Amatori

24 en na 10
- Circuno Castelvollumo

Coslelvollumo (Ce)
60, 100, 125, Amatori

31 gennalo
- Clrcuno dl Santa Margherita

Sanla Margherita Bellce (Ag)
- Pista d'Oro

Bagnl dl TIvoIl (Roma)
60, 100, 125, Amatori

7 lebbroto
- Pista del Sele

Bottipaglia (Sa)
60, 100, 125, Amatori

- Plsla Val Vibrala
S. Egidio alla Vibrala (Te)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Valle del Uri
AIce (Fr)
60, 100, 125, Amatori

14 feobroio
- Pista Sauth Garda

lonalo (Bs)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Mainentl
Ramocca (Cl)
60, 100, 125, Amatori

- Pista d'oro
Bagnl dl TIvoIl (Roma)
60, 100, 125, Amalori

28 tebbroio

- Pista S. Pancrazio
Fraore (Pr)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Azzurra
Jesalo tve)
60,100, 125,Amatori

- Pista Sport Club
Fasano (Br)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Klnlsla
Tropani
60, 100, 125, Amatori

- Pista d'oro
Bognl dl TIVOIi(Roma)
60, 100, 125, Amatori

7 marzo

- Pista Romeo
Pompasa (Fe)
60, 100, 125, Amalori

- Pista Duemlla
Ampugnao (Si)
60, 100, 125, Amatori

- Pista NuvoIari
Curtalone (Mn)
60, iDO, 125, Amatori

- Pista South Garda

la seconda gara della 100 Elstata postlcipata di una
settimana: sulla pista di lonalo si correrč infattl il 4
aprile. Segnaliama infine che, per evidenti ragionl di
spozio, abbiama riportato solo la prima porte del ca-
lendario, nei prossiml numeri metlerema le rimanenti
date.

21 morzo
- Pisla Verde

Caselle di AJlivole (Tv)
60, iDO, 125, Amatori

- Pista Stella
Monsampolo CAP)
60, iDO, 125, Amalori

- Pista Cllento
Casalvelino (Ce)
60. 100, 125, Amalori

- Pista lavello
lavello (pz)
60, iDO, 125, Amatori

- Pista S. Pancrazlo
Fraore (Pr)
100 camp, Hai,

- Pista dl Fondl
Fondl (li)
60, iDO, 125, Amatori

28 marzo

- Pista le Slerene
Cavaglia (yc)
60, iDO, 125, Amalori

- Pista Azzurra
Jesolo (ye)
60, iDO, 125

- Circuito Trecchina
Trecchlna (pz)
60. 100, 125, Amalori

- Plsla del Mednerraneo
Camnricl (En)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Val Vibrala
S. egidio alla Vibrata
60, iDO, 125, Amatori

4a rile
- Pista Stella

Monsampolo CAP)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Duemila
Ampugnano (Si)
60, iDO, 125, Amalori

- Pista Nuvolari
Curtatone (Mn)
60, iDO, Amalori

- Pista Salentino
Ugento (le)
60, 100, 125, Amalori

- Clrcuno dl Grotlamlnarda
Grottamlnarda (Av)
60, iDO, 125, Amalori

- Pista South Garda
lonalo (Bs)
100 camp, Hai.

11 a nle
- Clrcuno Col S. Martlno

Col S. Marlino (Tv)
Amalori

LA FIK nef gioml seorsl ha ralificato II calendario delle
gare per il prossima anno. Tra le n<MIa di maggior ri-
lieYo vo segnalalo che le prime due prave del cam-
pionaIo italiano della Classe 100 sano state sposta-
le. la gara di apertura a S. Pancrozio Elslillata di una
settimana: possando cosi al 21 marzo. Ugualmente

lonalo (Bs)
60, iDO, 125, Amalori

- Circuito San Domenico
San Domenico dl Talao (Cz)
60, iDO, 125, Amatori

- Pista del Sele
Bottipoglia (Sa)
60, iDO, 125, Amatori

- Circuno di Partlnlco
Parlinico (Tp)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Valle del liri
AIce (Fr)
60, iDO, 125, Amatori

- Plsla le Sirene
Cavaglia (yc)
60, 100, 125, Amatori

12 apnle

- Pisla S. Pancrazlo
Fraore (Pr)
60, iDO, 125, Amalori

- CIrcuito dl San leucio
San leucio del Sannio (Bn)
60, iDO, 125, Amatori

180pnle
- Pista Verde

Caselle dl AJlivole (yc)
60, iDO, 125, Amalori

- Pista Winner
Niua Monferralo (At)
60, iDO, 125, Amatori

- Pista Salentlna
Ugento (le)
125 cam, Hai.

- Pista dl Fondl
Fondl (li)
60, iDO, 125, Amatori

- Pista dl Rlavegglo
Riavegglo (Ba)
60, iDO, 125, Amatori

24 a nle
- Pisla South Garda

lonalo (Bs)
iDO, 125, Amatori

25apnle
- Pista Stella Monsampolo

Monsampolo CAP)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Duemlla
Ampugnano (Si)
60, iDO, 125, Amatori

- Pista Gauelle
Montano Uffugo (Cs)
60, iDO, 125, Amatori

- Pista del Sele
Battipaglia (Sa)
60, 100, 125, Amalori

- Clrcuno Santa Margherita
Sanla Margherita Bellce (Ag)
60. iDO, 125, Amatori

1 mo 10

- Clrcuno Crespono del Grappo
Crespa no del Grappa (Tv)
Amatori

21T111gg10

- CIrcuito dl Viserba
Viserba dl Rimini (Fo)

- Pista del Sele
Bottipaglia (Sa)
125 camp, Hai,

<.f IlUl{ t lU

- Pista Winner
Nlua Monferralo (At)
60, iDO, 125, Amalori

- Plsla Kobra
Plgnola (pz)
60, iDO, 125, Amatori

- Pista Val Vibrala
S. Egidio alla Vibrata
100 camp. Hai,

- Pista dl Rlavegglo
Rlavegglo (80)
60, iDO, 125, Amatori



VELOCITA'
15 NOVEMBRE
Maseratl Day
aMIsano
Trofeo monomarca
Barchetta Moserati
Automotosport srt
Tel.0541/615159-615221
Jerez
Campionato spognolo
SuperTurismo
Federacion Esponola
de Automovilismo
Stock car
a Atlanta
Ultima provo
campionato Nascar
Nascar
Tel.001/904/2530611
Suzuka
Campionato giapponese
F.3000e F.3
ultima provo
Suzuka Circuilland Co
Tel. 0081/593/781111
6 Ore dl Vallelunga
Peroni Promotion
Tel.06/6833481

22 NOVEMBRE
Gran Premio
dl Macao F.3
Turismo
Gara intemazionale
Comissao Organizadora
Gp Macao
Tel.00873/33/553265
Blnetto
Challenge del levante
Gara Club
Primo approccio
Scuderia Apulia
Tel.e fax 080/9921148

RALLY
7·9 NOVEMBRE
Rally dl Spagna
Campionato
mondiale piloti
Rac de Catalunya
Tel. 0034/3/2093577

15 NOVEMBRE
Rallysprlnt Sadurano
Sadurano Motor Sport
Tel. 0543/766643

20·22 NOVEMBRE
Hellendoorn Rally
Campionato Europeo
Coefficinete 2
Sason
Tel.0047/5496/73483

21 ·22 NOVEMBRE
13. Rally dl Roma
Intemazionale
Assipromo Competition Car
Tel.06/311433

Rally Autodromo dl Monza
RiselVato
Ac Milano
Tel.02/77254

16. Rally Conca d'Oro
Campionato nazionale Rally
Aperol coef.1
Trofeo Italia Centro-Sud
Ac Palermo
Tel. 091/348418

ALTRE
SPECIALlTA'

15 NOVEMBRE

22·26 NOVEMBRE
Sallta Nuoro
Monte Ortobene
Ac Nuoro
Tel.0784/30034Rally Rac

Campionato mondiale
piloti e marche
Rac Msa ltd
Tel. 0044/753/681736

Slalom Montebello Jonico
Foto Morgana
Tel. 0965/896159

22 NOVEMBRE
Slalom Gierre Team
Gierre Team
Tel. 089/ 222379RallyValeo

Campionato Europeo
coefficiente 2
Tecnesp Racing
Tel. 0034/1/8031596

Rally delte Colllne
Rallysprint
Scuderia livomo 1949
Tel. 0586/505002

Motor Speedway
Partenope
campionato italiano
autocross
Partenope Sport
Tel. 081/650782

1. Memorial Conrero
al Sestriere
gara intemazionale
R.&V.C.S.Promotion
Tel.011/6601207

22 NOVEMBRE

Rally Valsangone
Rallysprint
Valsangone Promotion

Slalom Maddalonl
Rombo Team
Tel.081/ 8904526

u,-,~ION 7ERMIN{.
I-~~O MALJ Ar::esS
FOS5 ANDEl< IN

VACMZl

PILOTI
SCUOLA FEDERALECSAl
Autodromo di Vallelunga,
00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telefono 06/9042949 (rally)
06/9041600 (vetocitć)
CENTRO INTERNAZIONAl.E
GUIDA SICURA
Autodromo Riccardo PaleIIi
43040 V~O (PR)
Telefona 0525/53730·1
Per informazioni:
02/48012662-66
SCUOLA PILOTI
HENRY MORROGH
Aulodromo di Magione
06063 MAGIONE (PG)
Tel. 075/841669 (velocita)
SCUOLA PILOTAGGIO
SIEGFRIED STOHR
Autodromo Santamonica
47046 Misano Adnofico (FO)
Tel. 0541/21788- fax 21587
(velocitć e guida sicura)
SCUOLA PILOTI FUORISTRADA
Federazione italiano Fuoristrada
Via Capranico, 4 . 20131 Milano
Tel.02/23.00.18
DRMNG CAMP BY CARl.O ROSSI
Viale Marconi, 2/C
28021 8orgomanero (NO)
Tel.0322/846222
(guida sicura, sportiva, rally,
acrobatica, neve e ghiaccio
drMng master)
GABRIB.E GORtNI
SPEEDTRAINING
Autodromo di Imola
Sede Legale: Via dei Bigi, 24
47100 FORLI
tel. 0543/50523
(corsi di pilotoggio
con velture Porsche)
VITTORIO CAN EVA
RALLYSCHOOL
Piazza Mazzini, 18
36012 Asiago (Vicenza)
tel. 0424/64318
TOP DRMNG SCHOOL
cio Autodromo del Levante
BINETTO(80ri)
Tel. 0337/821666-0883/513708
(guida sporliva e guida sicura)
CORSI DI GUIDA SICURA
E PREAGONtSTlCA
R. V.C.S.
Corso Moncalieri, 51
10133 TORINO
Tel.011/6602016-6602054
Fax 011/6601207

SCUOLA ANTI-5BANDAMENTO
UNNUS TH. HENDRICHS
CH-6703 Osogna/Bellinzona
Tel.0041/92/661878
Fax 0041/92/662175
SCUOLA DI PILOTAGGIO
HOLIDAY TRACK
6934 Bioggio·Lugano (CH)
Tel. 0041/91/506515
Fax 0041/91/506592
SCUOLA DI PILOTAGGIO
VlNCENZO R.ORIDIA
Aulodromo Pergusa
Tel. 091/517941
(guida sicuro, veloce e sporIiva)

SCUOLA PILOTI MILANO
Autodromo di Monza
Tel.0331/592395
(velocija e rally)
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LE GARE
• RAllY DI SPAGNA
RAli
Martedi 10 da"e 01.20 alle 01.30
servizio di 10 minuti
Mercoledi 11 dalle 00.50 alle 01.00
servizio di 10 minuff
Giovedi 12 dalle 01.20 alle 01.30
servizio di 10 minuff sullo
conclusione del rally

ITALIA 1
Domenico 15 ore 12.00
servizio conclusivo
sui rally neU'ambito
di Grand Prix

TaEMONTECAJlLO
lunedl16 ore 23.45
servizio conclusivo
sui rally neu'ombno
di Crono

RUBRICHE
FISSE

.lUNEDi
TElEMONTECAJlLO
23.45 Crono Processo al Gp
HTEMIA
20.30 l'uomo e i motori
.VENERDi
CINQUESTB.lE
22.00 Motori non stop
• SABATO
RA11
14.30 Tg1 Auto
RAl2
11.50 Tg2 Motori
TElEMONTECAJlLO
12.15 Crono (repHca)

TIVU ITALIA
19.30 Ruote in pista

ODEON TV
22.45 Auto e Motori-Hp News
24.45 Auto e Motori Sport

.OOMENICA
ITALIA 1
12.00 Grand Prix
VlDEOMUSIC
19.30 Motorclip

Pergli
appassionali

dl corse
aufomobilisfiche
dal25 ottobre e

a"ivaIo un nuovo
setlimanale di

motori. SIIra/fa di
Motorclip che vo

In onda su
Videomuslc tUIIe

le domenlche
dalle f9.30 alle

f9.45

• OKEY MOTORI
GPRTV
22.30 venerdl
13.00 saboto
RETE9 TAI
saboto 20.55
domenico 14.00
ALTA ITALIA TV
20.00 giovedi
ANTENNA3
LOMBARDIA
20.00 giovedl
ESPANSIONETV
20.20 venerdl
23.00 saboto
RADIO TElEGARDA
15.30 venerdl
18.30 saboto
RETEAZZURRA
15.00 saboto
22.30 domenico
TElEBB.lUNO
23.15 giovedl
18.00 saboto
TElECOMMERCIALE
ALPINA
21.00 saboto
20.30 martedl

PRIMO CANAlE
21.30 venerdl
18.00 soboto
TElEARCOBAl.ENO
23.15 venerdl
13.30 domenico
TElESANTERNO
15.30 giovedl
15.30 domenico
ANTENNA 1
21.00 saboto
NUOVA RETE
23.00 venerdl
TVPARMA
21.00 venerdi
RETE37
22.30 saboto
TElEMAREMMA
15.30 saboto
15.00 domenico
TElEREG.MARCHE
23.30 venerdl
TElE 2000
22.30 venerdi
TElEREGIONE
20.10 venerdl
RETECAPRI
22.00 venerdl
TElEREPORTER
21.00 venerdl
SUPERTV
19.30 soboto

SU RAI 1 DI NOTTE IL MONDIALE RALLY

Spagna per tiratareli
Con il rally di Spagna si rinnova la stida fra Didier Auriol e
Carlos Sainz. Si tratta del penultimo appuntamento dell'irida-
to piloti dove anehe Juha Kankkunen, attualmente seeondo
nella classifiea mondiale petra dire la sua. Sulle strade della
Catalunya, eon prove speeiali di oltre 25 ehilometri in un mi-
sto di asfalto-terra tra i protagonisti ci sara anehe il bravo An-
drea Aghini, recente vincitore del rally di Sanremo. Gli ap-
puntamenti televisivi, aneora in notturna, sono previsti tutti
sui Rai 1 eon servizi di una deeina di minuti martedi 10 alle
1.20, mereoledi 11 alle 00.50 giovedi 12 sempre all'1.20.

nAlUNO

• MOTOR NEWS
TELECUPOLE
23.30 lunedl
TELENOVA
22.45 giovedl
12.00 saboto
TElE ALTO VENETO
23.30 venerdl
22.30 saboto
TELEARENA
22.30 domenico
15.00 mercoledl
TElEREGGIO
22.30 venerdl
11.30 domenico
VIDEOREGIONE
19.45 domenico
20.00 lunedi
TElEREG.TOSCANA
22.15 saboto
14.00 domenico
RETE24
23.00 giovedl
12.30 venerdl
RETE7
22.30 giovedl
11.15 domenico
TElE LAZIO
23.15 venerdl
13.30 domenico
TElESTUDIO RTV
22.00 saboto
15.00 lunedl

Larieorrenza e di quelle ehe gli appassionati di automobilismo giovani e meno giova-
ni sicuramente non hanno dimentieato. Il 16novembre, si eelebra il eentenario della
naseita di Tazio Nuvolari, illeggendario pilota ehe eon le sue imprese ha seritto tan-

ti capitoli della storia dell'automobilismo. Per rieordare la sua leggenda, Telemonteearlo e
Italia 1hanno realizzato due speeiali, rieostruendo eon immagini esclusive e eommenti di
personaggi illustri del mondo delle quattro ruote, dello spettaeolo edeIla eultura, la earrie-
ra del «Mantovano volante» iniziata nel1920 eon le moto e proseguita dal1930 eon le auto.

••NIvola d'oro~
domenlca 15 ore 23.20

••NIvola, NINola, NlNolari"
domenica 15 ore 23.30

Da martedi 10 a giovedi 12 servlzl sui rally

~
h'.~·H'B.
.lUNEDi
Lombardio
TElMRBANO
21.45 Tutto rally video

• MARTEDiPuglia
CANAlE10
10.40 Top Autonews

• MERCOlEDi
Marche
TVRS
23.00 Ruote e motori

• GIOVEDiPuglia
CANAlE10
10.40 Top Autonews
Emilio Romagna
RETE7
18.30 Wortd Cross
motori
toscana
TV PRATO
21.30 il Fuoristrada
Lazio
RETEORO
19.45 Semaforo verde
.VENERDi
Piemonfe
VlDEOGRUPPO
19.30 Hot Rod
Lombardio
TElMRBANO
21.45 Tutto rally video

• SABATOPiemonfe
VlDEOGRUPPO
24.00 Hot Rod
Lombardio
ANTENNA 3
19.50 Monza motori
Marche
TVRS
15.20 Ruote e motori
Lazio
TElE UNMRSO
22.30 Starter
TElEMONTEGIOVE
Starter 22.30
QUARTA RETEROMA
22.30 Starter
GOLD TV
22.30 Starter
Puglia
CANAlE10
10.40 Top Autonews
.OOMENICA
Lombardio
BERGAMOTV
18.00 Motorshow
RETE55
24.00 Tutto rally video
Lazio
RETEORO
09.30 Semaforo verde
TElEUNMRSO
13.30 Starter

VIA SATELLITE
• EUROSPORT
MERCOLEDi 11
22.00 Eurotop event
«Grand Prix- F.1

GIOVEDi 12
15.00 Eurotop event
.Grand Prix- F.1(repi ico)

VENERDi 13
18.30 International Motorsport

SASATO 14
10.30 International Motorsport
11.00 Gran Premio di Australio
F.1(replico)

LUNEDi 16
12.00 International Motorsport

MARTEDi 17
12.00 Rally dei Faraoni (replico)

• SCREENSPORT
MERCOLEDi 11
19.00 Sport rnotoristici
britannici

GIOVEDi 12
13.00 Sport rnotorisfici
britannici

VENERDi13
00.30 GO-International
Motorsport

SASATO 14
17.50 Rally della Costa
d'Avorio
18.50 Powersport International

DOMENICA 15
04.00 Go-International
Motorsport
19.30 Sport Motoristici
britannici

LUNEDi 16
13.00 Midlands rally
01.30 Rally della Costa
d'Avorio

MARTEDi 17
11.00 Powersports International
12.00 Rolly della Costa
di Avorio
13.00 Sport Motoristici
Britannici
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M·dicono che Gerhard Berger, futuro astro fer-
rarista in puro materiale riciclato, ha gia det-
ato le sue condizioni all'interno della squadra

del Cavallino. Mi dicono anche che Alesi, grande pro-
messa a scadenza triennale, ha sbuffato non poco alle
richieste del futuro compagno di squadra. In ultimo,
pare che i due compari abbiano raggiunto una recipro-
ca intesa e guardino insieme, sorridenti, a un radioso
futuro. Non vorrei si pensasse che sono invidioso se di-
co che per pilotare una formula uno il cervello e zavor-
ra superflua. Oppure pensatelo pure, per me fa lo stes-
so: credo ci siano in giro abbastanza individui le cui ca-
ratteristiche confermano la mia tesi. Basta imparare
due o tre frasi di circostanza e
eon le pubbliche relazioni sia-
mo a posto. Berger e Alesi, per
impostare in pubblico le stra-
tegie '93, non hanno bisogno di
un surplus di neuroni. Caso
mai il problema verra dopo,
quando tutti e due si troveran-
no a dover mostrare i den ti al-
l'interno dei motorhome e a lu-
cidare il migliore dei sorrisi
non appena aperta la porta.
n ruolo di pilota della Ferrari e,
per definizione, uno dei pili sco-
modi. Neppure Ecclestone si
rassegna a considerare la Scu-
deria (quella delle due, per ora,
pili avanti in corsia box) una
squadra come tutte le altre, se
non peggio. E anche quest'anno
vorrebbe fare un veicolo pro-
mozionale di un veicolo sfiata-
to. Di conseguenza, oltre a gui-
dare un mac inino i due (tre,
nelle ultime stagioni) piloti del-
la Rossa devono anche improv-
visarsi ogni volta addetti stam-
pa, visto che a quello vero non
da retta pili nessuno. Adesso
Berger ha fatto quelle che ha
fatto e per un po' Sl trovera tutti addosso. E non lo aiuta
certo l'aver fatto da trampolino a Patrese in Portogallo.
Fra poco, naturalmente, sara tutto dimenticato: eon il
cambio di casacca (chissa se gli han no tenuto quella
vecchia?) Gerhard tornera ad essere un intoccabile.
Troppo prezioso, come fonte di informazioni: almeno si
puč dire «l'ha detto lui, vuoi che non lo sappia?».
Per il momento, Berger e il perfido Berger che vuole
gia spadroneggiare nella squadra. Resta pero il fatto
che secondo me ha ragione. L'onore di appartenere alla
Ferrari e roba dei tempi del Vecchio, uno di quelli di
cui, dopo che sono saliti al cielo, si parla solo bene. Al
momento attuale, un futuro pilota del team che ha fatto
la F.l ha il diritto, an zi il dovere, di pianificare il pro-
prio futuro in moda di mettersi al riparo da sorprese.
Berger ha un bel po' di fidanzate, in giro per il mondo,
che immagino di gusti non proprio frugali. Cosa po-
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trebbe raccontare loro il giorno che si trovasse cassin-
tegrato?
Eh gia, anche questa e un'eventualita da non sottovalu-
tare. Va bene che le corse non hanno un rapporto cosi
diretto eon la produzione (altrimenti, anziche quasi
mille, di dipendenti, la Ferrari ne avrebbe messi in cas-
sa integrazione molti di pili); ma e sempre meglio stare
dalla parte dei bottoni e, se possibile, nella relativa
stanza. Per cui pesta i piedi, chiedi tutte le priorita che
ti vengono in mente: muletto, assistenza privilegiata e
il cornetto pili bello per la prima colazione. Guardate
Capelli, uno che si accontentava e voleva creare un
buon elima all 'interno della squadra. C'e mancato poco

Le oplnlonl dl
questa pagina
non rlfleHono
necessarlamente
quelle della
rlvlsta, ne vanno
aHrlbulte a
qualcuno In
particoiare. DI
vo Ita In volta,
verra dato spazlo
a un punto dl vlsta
dlverso e
cccontrocorrente••
rlspeHo al
penslero comune.

che gli mettessero in mana il Mocio Vileda per pulire il
box. Lo so, dovrei parlar male anche di lui, se no ri-
schio di unirrni al coro unanime delle celebrazioni po-
stume.
Ma che volete, la mia vista e quella che e e preferisco
sparare ai bersagli grossi. Sono anche pili divertenti da
colpire, si impennano e sbuffano come gli orsi del Luna
Park. Comunque Berger ha fatto bene ad alzare la vo-
ce. Almeno la alzassero tutti, al box Ferrari: sarebbe
l'unico moda per far davvero un po' di chiasso.

Foto Olsl


