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Bethlen Tamás

JEGYZET

Példátlan kavarodás az F1-es nyitány elõtt

ÉS EGY RÉGI TÖRTÉNET

A ZAJOS 
IDÉNYKEZDET 

Az elmúlt évtizedekben soha nem indult még annyira zavaros 
körülmények között útjára Forma-1-es évad, mint a mostaniban.

Az ausztrál verseny elõtt pár héttel kezdtek 
el repkedni azok a hírek, amelyek egy 
teljesen esélytelen csapat döbbenetes 
„feltámadásáról”, majd az ellenfelek 
védekezési és támadási reakcióiról, 
szabálytalan autókról és alkatrészeikrõl szóltak. 
Ezzel egyidõben az FIA, a FOM és a FOTA 
közötti egyeztetésekrõl, pengeváltásokról, 
szabálymódosítási elképzelésekrõl, 
pénzelosztási rendszerekrõl is jócskán 
futottak be információk. És hogy ne legyen 
olyan könnyen átlátható a kép, mindezek 
az események zajlanak egy óriási gazdasági 
világválság közepette zajlanak. Úgyhogy 
ember legyen a talpán, aki pontosan érti, mi is 
történik ezekben a hetekben az F1 függönyei 
mögött.
Csak remélni merem, hogy nem az 
következik, ami a 80-as évek elsõ 
esztendeiben ugyanilyen elõjelek után már 
egyszer megesett. Akkor a mindenféle jogokat 
birtokló FISA és konstruktõröket képviselõ 
szervezet, a FOCA feszült egymásnak, elõbb 
turbókérdésben, késõbb a szárnyas autók 
problémája ügyén (szabályosak vagy nem?), 
de a lényeg a hatalmi harc volt. A csapatok 
egyik része bojkottálta, mégis megrendezték 
az 1980-as Spanyol Nagydíjat, hogy késõbb 
mégse számítson bele a pontversenybe. 
Egy évvel késõbb a Dél-Afrikai futam jutott 
ugyanilyen sorsra (ha figyelembe veszik a 
befutót, nem Piquet, hanem Reutemann a 
bajnok!), majd 82-ben Imolában ismét foghíjas 
mezõny tudott csak felsorakozni a rajtrácsra, 
az év eleji pilótasztrájkról pedig már jobb nem 
is beszélni.
Az akkori óriási sportpolitikai csatározásból 
végül egy bizonyos Ecclestone-nal az élén a 
csapatok érdekeit képviselõ szervezet került 
ki gyõztesen. A sportág soha nem látott 

virágzásnak indult, hihetetlen mennyiségû 
pénz áramlott az F1-be. Bernie megszerezte 
a kereskedelmi jogokat, és annyi bevételt 
áramoltatott vissza a résztvevõknek, amennyit 
elõtte soha nem láttak. Kisebb nézeteltérések 
ugyan késõbb is akadtak, de a titkos tartalmú 
Concorde Egyezmény helyre tette a 
problémákat, és mindenki nagyon elégedett 
volt saját helyzetével. 
Csakhogy azóta eltelt majdnem 30 év, a 

csapatok – különösen a gyáriak – pedig 
egyre elégedetlenebbek a pénzek aránytalan 
elosztási rendszerével. Ecclestone már közel 
jár a 80-hoz, és nagyon úgy tûnik, hogy eddigi 
partnerei - ma inkább ellenfelei – a nagy 
világkrízis közepette elérkezettnek látják az 
idõt ahhoz, hogy támadásba lendüljenek.
Csak nehogy az legyen a dolog 
következménye, mint amit a nyolcvanas évek 
elején mûveltek egymással…

Svájci órásmesterek által, 
a legjobb anyagokból készült. 

Az új DOXA Trofeo (278.10.103.10.)
svájci quartz kronográf-szerkezet,

zafírkristály üveg,
nemesacél tokozás,

fekete PVD bevonatú lünetta.

Szakértelem, minőség, hagyomány.
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Max Mosley, az fiA 
elnöke is egyetért azon 
véleményekkel, amelyek 
szerint Lewis Hamiltonnak 
egy másik istállónál, 
elsõsorban a Ferrarinál is ki 
kellene próbálnia önmagát.  
„Ha én lennék Hamilton, 
biztosan boldog lennék a 
McLarennél, de a jövõben 
boldogan átigazolnék a 
Ferrarihoz is. Ha versenyzõ 
lennék, legalább egy 
szezont biztosan szeretnék 
a Ferrarinál tölteni” – 
nyilatkozta a szövetségi 
nagyfõnök.

Nagy a tét 2009-ben 
a Toyotánál, a japán 
különítmény a túlélésért 
küzd majd az idei F1-
es világbajnokságon. 
A téli spekulációk után 
John Howett, a márka 
sportrészlegének elnöke 
elárulta: „Erõs szezont kell 
produkálnunk, mert ha 
ismét gyengék leszünk, nincs 
jövõnk. Gyõznünk kell, azzal 
ugyanis biztos és fényes 
jövõt alapozhatunk meg 
az F1-ben”. A szakember 
hozzátette, egyenrangúként 
versenyezhet egymással Jarno 
Trulli és Timo Glock. Adott 
esetben abba sem szólnak 
bele, hogy melyik versenyzõ 
aratja márka elsõ gyõzelmét.

Felipe Massának, a Ferrari 
brazil pilótájának is volt köze 
ahhoz, hogy az aranylabdás 
focista, Kaká az AC Milan 
focicsapatának tagja maradt. 
A dél-amerikai klasszist 
gigászi összegért vitte 
volna a Manchester City, 
elõrehaladott tárgyalásokat 
folytattak, de a játékos 
végül elállt az átigazolástól. 
„Jó barátok vagyunk és a 
döntés elõtt és után is sokat 
beszélgettünk. Az AC Milan 
olyan a fociban, mint az 
F1-ben a Ferrari. Kaká ott 
alapember, én is ugyanezt 
tettem volna a helyében” 
– nyilatkozta az üggyel 
kapcsolatban Massa.

FORMULA 1

HÍREK

Csúnyán bukott gyorsasági 
motorozás közben az F1 
hétszeres világbajnoka, Michael 
Schumacher, akit Cartagenában, 
a Holzhauer Racing Honda 
fireblade-jének tesztelése 
közben ért utol a balszerencse. 
Schumit kórházba szállították. 

„A vizsgálatok kimutatták, hogy 
nincs probléma. Jelzem, hogy jól 
vagyok” – közölte honlapján a 
német. Schumacherrõl elterjedt, 
hogy a bukás következtében 
elveszítette az eszméletét, ezt 
azonban szóvivõje, Sabine Kehm 
határozottan cáfolta. Idén nem fehér, hanem zöld 

csíkkal jelöli majd a lágyabb 
abroncsokat az F1 kizárólagos 
gumibeszállítója, a Bridgestone. 

A japán cég hivatalos 
közleményben tudatta, hogy 
ezzel a húzással is támogatni 
kívánják azt a „Make Cars 

Green” elnevezésû, autózással 
kapcsolatos környezetvédelmi 
programot, amelyet az fiA 
hirdetett meg.

DANICA 
DOMBORÍTOTT

Az amerikai Sports Illustrated 
immáron második alkalommal 
készített bikinis fotósorozatot 
minden idõk legsikeresebb nõi 
autóversenyzõjérõl. A 26 éves 
Danica Patrick pár esztendeje az 
IndyCar-sorozat élmezõnyében 
szerepel. A kisasszony a Honda 
protezsáltjaként rövid idõn belül 
akár az F1-be is eljuthatott volna, 
ám a japán gyár kivonulása miatt 
az európai rajongóknak egyelõre 
meg kell elégedniük a fürdõruhás 
szereplésekkel.

ZÖLD
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Csúnyán bukott gyorsasági 
motorozás közben az F1

„A vizsgálatok kimutatták, hogy 
nincs probléma Jelzem hogy jól

MEGINT 
BUKOTT

„A vizsgálatok 

kimutatták, hogy nincs 

probléma. Jelzem, hogy 

jól vagyok.”

CSÚSZTATÁS

A pénzhiányra ezidáig soha nem 
panaszkodó Arab Emirátusokban 
példátlan esetként értékelhetõ, hogy 
ideiglenesen leálltak a beruházással a 

világ elsõ F1-es témaparkjának építõi 
Dubaiban. Az F1X 2009 helyett a 
tervek szerint csak jövõre nyitja meg 
kapuit, az intézkedést az illetékesek a 
világgazdasági válsággal magyarázzák.

HARC

Háborúzik egymással az Olasz 
Nagydíj rendezési jogáért a 
jelenlegi helyszín, Monza és 
az ország fõvárosa, Róma. 

Miután Róma bejelentette, 
hogy vizsgálja a futamrendezés 
lehetõségét, Marco Mariano 
monzai polgármester egy tévés 
nyilatkozatban „disznóságnak” 
nevezte a tervet és arra kérte 
a lombardiai politikusokat, hogy 
hiúsítsák meg az ötletet. Giovanni 
Alemanno római fõpolgármester 
nyomatékosította, hogy egyelõre 
csak vizsgálják az esetleges jövõbeli 
rendezést, a döntés még „nagyon 
messze” van.
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Spéci promóciós videóval 
rukkolt elõ a Vodafone: 
a legnépszerûbb 
videomegosztóra, a Youtube-
ra felkerült klipben Lewis 
Hamilton a pálya szélérõl, 
egy Blackberry-készülékrõl 
irányítja a McLaren-Mercedes 
MP4-24-et. A felvételt a 
portugálok új aszfaltcsíkján, 
Portimaóban rögzítették.

Jótékonysági sírendezvényt 
tartottak az ausztriai 
Kitzbühelben, ahol olyan 
neves motorsport-
személyiségek is 
megjelentek, mint például 
Bernie Ecclestone, 
David Coulthard, Ralf 
Schumacher és a síelõbõl 
Dakar-gyõztessé avanzsált 
Luc Alphand. Az eseménnyel 
120 ezer eurót gyûjtöttek, 
amit a rászoruló tiroli 
családok kapnak meg.

Közös kerékpáredzést tartott 
Fernando Alonso, 
a Renault kétszeres 
világbajnok F1-es versenyzõje 
és Carlos Sastre, a tavalyi 
Tour de France gyõztese. 
A spanyol klasszis Portugália 
déli részén, egy négyórás 
országúti edzés erejéig 
vendégeskedett a Cervelo 
csapatnál és kivívta két 
keréken brillírozó honfitársa 
elismerését: „Meglepett, hogy 
milyen jó erõben van, nagyon 
keményen tekert” – mondta 
a bicajos nagyágyú.

Nico Hülkenberg, a 
Williams-Toyota tesztpilótája 
2010-ben már versenyezni 
szeretne a brit különítménynél. 
Noha idén a tesztelések 
évközi betiltása miatt csak 
kevésszer juthat szóhoz, a 
szupertehetségnek tartott 21 
éves sofõr mégis optimista: 
„Reménykedem abban, hogy 
versenyzõként is lesz helyem 
csapatnál. Ezt szeretném 
bebiztosítani az idei évben” 
– fogalmazott a Michael 
Schumachert is menedzselõ 
Willi Weber ifjú pártfogoltja.

FORMULA 1

HÍREK

Noha a gazdasági világválság 
tavaly jó alaposan megtépázta az 
autóipar, a Ferrarinak továbbra 
sincsenek nehézségei. Sõt, az 
Ágaskodó Paripa az elõzõ 
évi 15,9 százalékhoz képest 
2008-ban 17,6 százalékkal 
növelte eladásait, ami Luca di 
Montezemolo elnök szerint 
a márka  történetében is 

egyedülálló eredménynek számít. 
„Ez a lehetõ legjobb elismerése 
stratégiánknak, amely az 
exkluzivitáson, az innováción és 
az emberek összpontosításán 
alapul. Ezt a csodálatos 
eredményt megkoronáztuk azzal, 

hogy ismét a csúcson végeztünk 
az F1-ben, tizenhatodszor nyertük 
el a legjobb konstruktõrnek 
járó titulust, ebbõl nyolcszor 
az utóbbi tíz évben 
diadalmaskodtunk” – nyilatkozta 
a nagyfõnök.

KÖNYVSAROK

Már több mint harminc éve 
annak, hogy a Renault gyár 
létrehozott valami olyasmit, mely 
forradalmasította a Forma-1 
világát, sõt talán a sportág képét is 
mindörökre megváltoztatta. Ez nagy 
jelentõségû újítás a turbómotor 
bevezetése volt. A sikerig tartó 
hosszú és göröngyös utat 
örökítette meg Roy Smith „Alpine 
& Renault” címû könyvében, 
mely nemrég jelent meg a Veloce 

kiadó gondozásában. A 240 
oldalas alkotásban a projekt körül 
bábáskodó szakemberek mesélik el 
a fordulatos történetet, az 1968-as, 
elsõ titkos kísérleteitõl az 1979-
ben megszerzett elsõ gyõzelemig. 
Kár, hogy a Renault turbó további 
sorsáról csak címszavakban mesél 
a szerzõ. A hiányosságért kárpótol 
a több mint négyszáz (közülük jó 
néhány elsõ alkalommal publikált) 
színes kép. 

Ha olvasóink érdeklõdõsét 
felkeltette a hiánypótló mû, kérjük, 
keressék fel a kiadó honlapját 
(www.veloce.co.uk), ahol 45 fontos 
áron vásárolhatják meg a könyvet. 
ISBN száma 978-1-84584-177-5.

ERÕSÍTENEK

Nem tágít az F1 mellõl a Mercedes-
Benz, s a Daimler AG vezérkara 
ezt meg is erõsítette. Miután a 
Honda a gazdasági világválság 
hatásai miatt váratlanul kivonult 
a száguldó cirkuszból, a csillagos 
márkánál is felülvizsgálták az F1-es 
szereplést. A Focus címû német 

újság információi szerint Dieter 
Zetsche, a Daimler AG ügyvezetõje 
szavazásra terjesztette fel a témát és 
az igazgatótanács végül 3:2 arányban 
a folytatás mellé tette a voksát. 
Azóta már fokozta is jelenlétét a 
stuttgarti cég, hiszen a McLaren és 
a Force India mellett a Brawn GP 
versenygépeit is Mercedes V8-asok 
repítik.

98

Lewis Hamilton felülmúlhatja a 
hétszeres világbajnok Michael 
Schumacher sikereit – véli a 
McLaren csapatfõnöki tisztségét 
március elseje óta betöltõ Martin 
Whitmarsh. „Lewis nem beszél 
errõl, mert túlságosan szerény, amit 
pedig Michael elért, az rendkívüli. 
Lewis esetében kulcsfontosságú 
az, hogy még mindig roppant fiatal 
és versenyzõként még nem érte 
el ereje teljét. Ez aggasztó lehet 

a riválisok számára.” A sztárpilóta 
teljesítményét a szigetországban a 
legmagasabb szinten is elismerik: 
nemrég a Buckingham-palotában 
járt, ahol II. Erzsébet királynõtõl 
átvette a brit lovagrend „MBE” 
fokozatát. „Roppant szerencsés 
ember vagyok, mert ezt az 
elismerést azért kapom, amivel 
valóra váltottam a gyerekkori 
álmomat” – nyilatkozta az esemény 
kapcsán Hamilton.

KÖNYVSAROK

Már több mint harminc éve 
annak, hogy a Renault gyár 

Lewis Hamilton felülmúlhatja a
hétszeres világbajnok Michael
Schumacher sikereit – véli a 

a riválisok számára.” A sztárpilóta 
teljesítményét a szigetországban a 
legmagasabb szinten is elismerik: 

LOVAG

„Szerencsés ember 

vagyok, mert ezt 

az elismerést azért 

kapom, amivel valóra 

váltottam 

a gyerekkori 

álmomat."

Piero Ferrari, a Ferrari alelnöke és Arnedeo Felisa, a vállalat vezére büszkén pózolt a Genfi  Au-
tószalonon kiállított négykerekûek között

CSÚCS

Ha olvasóink érdeklõdõsét
f lk l hiá ó ló û ké jük

repítik.
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Heikki Kovalainen is 
bejelentkezett a 2009-
es világbajnoki címért: a 
finn tavaly a hungaroringi 
gyõzelem ellenére alulmúlta 
a várakozásokat, azonban 
úgy érzi, hogy az elõzõ évi 
tapasztalatokból okulva, 
azokat hasznosítva idén vb-
esélyessé léphet elõ. „Sokat 
tanultam tavaly, szerintem 
emberileg és versenyzõként 
és is sokat fejlõdtem. Tudom, 
hogy amennyiben a kocsi jó 
lesz, minden esélyem meglesz 
arra, hogy a gyõzelmekért 
harcoljak. Ha ez összejön, 
akkor talán a bajnoki titulusért 
is harcba szállhatok.” – 
fogalmazott az északi sofõr.

Norbert Haug, a Mercedes-
Benz sportigazgatója 
megszellõztette, hogy 
a közeljövõben német 
versenyzõ ülhet az egyik 
McLaren-Mercedes volánja 
mögé. „Nagyon szeretnénk 
és az egyik célunk az, hogy 
három-négy éven belül egy 
német csúcspilóta üljön az 
egyik autónkban” – nyilatkozta 
a szakvezetõ a Bild címû 
német lapnak. Haug nem 
titkolja, hogy az elsõszámú 
kiszemelt a Red Bull sorait 
erõsítõ Sebastian Vettel, 
akit már Fernando Alonso 
2007 végi távozása után is 
megpróbáltak leigazolni.

Megízlelte a nagy orosz 
telet Nelsinho Piquet, 
aki 2008 után másodszor 
is részt vette a moszkvai 
Tushino reptéren tartott 
„Race of Stars” elnevezésû 
havas, jeges autóversenyen. 
Sztárvendégként Piquet az 
egyik különfutamban indult, 
ahol a mínusz 10 Celsius 
fokos fagyban a túrakocsi-vb-n 
érdekelt Lada istálló menõjével, 
Kirill Ladyginnel csapott össze. 
A 7-es rajtszámú, kék színû 
Dacia Logan volánja mögött 
a brazil a rajtnál visszacsúszott 
ellenfele mögé, s bár mindent 
elkövetett, végül vereséget 
szenvedett az orosztól.

FORMULA 1

HÍREK

Gyászolt a McLaren istálló, miután 
elhunyt az együttes korábbi 
csapatfõnöke, Teddy Mayert 73 
éves korábban érte a halál. A 
szakember a ’70-es években, a 
névadó-alapító Bruce McLaren 
halála és Ron Dennis érkezése 
között gardírozta a McLaren istállót. 

Irányítása alatt a gárda 1974-ben 
Emerson fittipaldival, 1976-ban 
pedig James Hunttal világbajnoki 
címet nyert, ráadásul ebben az 
idõszakban sikeresen szerepeltek 
Észak-Amerikában is, Johnny 
Rutherforddal például 1976-ban 
gyõzelmet arattak az Indianapolis 

500-on. Dennis érkezése után 
Mayer nem maradt sokáig a 
McLarennél: egy rövid, de sikertelen 
idõszak erejéig visszatért a száguldó 
cirkuszba a Beatrice Haas csapattal, 
azonban energiáját és tudását 
jobbára a tengerentúli motorsport-
életben próbálta kamatoztatni.

TEDDY MAYER HALÁLA
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Megújult sisakfestéssel vág neki 
a 2009-es szezon küzdelmeinek 
Nick Heidfeld, akinek fejfedõjét 
tavaly fehér, kék fekete színek 
díszítették, idén azonban a 
rikítózöld lett a domináns szín. 
„Egy snowboardos sisak inspirált, 

amit a szabadságom során 
láttam. Olyan színezetet 

akartam, ami eléggé agresszívan 
néz ki. A zöld azért is különleges, 
mert ilyen színû sisakot jelenleg 
egyetlen F1-es pilóta sem visel” 
– indokolt az elsõ gyõzelmével 
továbbra is adós német. A BMW 
versenyzõje saját bevallása szerint 
idén kapásból a vb-címet veszi 
célkeresztbe. 

FEJFEDÕ

„Egy 

snowboardos 

sisak inspirált, 

amit a 

szabadságom 

során láttam." 

ELÕRENDELÉSI 
AKCIÓ

Ahogy közeleg a 2009-es 
versenyszezon kezdete, úgy 
jelennek meg újabb és újabb 
rajongói termékek a GPshop 
honlapján. Érdemes gyakran 
ellátogatni a www.gpshop.hu 
oldalra, és böngészni a kínálatot, 
mivel szinte naponta kerülnek 
fel újdonságok a csapatok 2009-
es kollekciójából. A termékek 
tavasztól lesznek megvásárolhatóak 
a webshopban és a Budakeszin 
található üzletben is, de aki idõben 
rendel, az elõrendelési akció 
keretében jelentõs kedvezményben 
részesül. Érdemes sietni, mert az 
akció csak korlátozott ideig tart…

FURIO

Már kapható a boltokban a Furio 
V MID SF, a PUMA Ferrari-
kollekciójának legújabb darabja, 
amely az autóversenyzés izgalmát és 
sebességét testesíti meg. A kifinomult 
külsõvel rendelkezõ, könnyû 
cipõt ergonómiai szempontokat 
is figyelembe véve fejlesztették ki 
az autón belüli és kívüli használatra. 
TPU-húzókával ellátott tépõzárral is 
zárható, miközben kellõ védelmet és 

stabilitást is biztosít. A lábbeli ára 34 
990 Ft, javasolt beszerzési helye pedig 
a Westend földszintjén található Flash 
Shoes vagy a GP Shop Budakeszi, 
Fõ u. 126.

DENNIS IS OTT 
LESZ

Noha március 1-tõl átadta a 
versenyistálló irányítását korábbi 
jobbkezének, Martin Whitmarshnak, 
a továbbiakban a McLaren Group 
elnöki tisztségére összpontosító 
Ron Dennis képtelen elszakadni 
imádott csapatától. „A versenyek 
zömén, így Melbourne-ben is ott 
leszek, ennek két oka is van. Elõször 
is az, hogy a FOTA tagjaként 
és a McLaren Group elnök-

vezérigazgatójaként lesz dolgozom 
a nagydíjak helyszínén. A második 
ok az, hogy imádom a Formula-1-
et. Ez soha nem fog megváltozni” 
– nyilatkozta a McLaren-vezér.
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A fagyott lovaktól a valóságos lóerõkig

VÍZ
Akkor is a születésnapom volt, és 
nagyanyámmal arra készültünk, hogy kellõen 
megünnepeljük, méghozzá azzal, hogy 
valamilyen húst eszünk. Lévén éppen 1945., 
ennek gyakorlatilag egyetlen beszerzési 
módja volt: nagyanyám fogta a kisbaltát, 
mellé tett még a kosarában egy konyhakést 
is, és elindultunk Pesterzsébeten a „City”-
bõl, a Határ úti, akkor még létezõ kiserdõ 
felé, amelynek akácfái akkor kezdtek vészes 
gyorsasággal eltûnni. A megmaradt tuskók 
között, a hóba és jégbe fagyva (akkor például 
még volt tél!) itt-ott egy-egy döglött, vagy 
inkább agyonlõtt ló jéggé fagyott teteme 
feküdt, és más nem lévén, ezek a szegény 
páriák képezték az éppen felszabadult lakosság 
éléskamráját.
Itt aztán öreganyám, mint annyi más öreganyó 
és kevésbé idõs fehérnép, a baltával és a 
késsel, meg némi veszekedéssel, hogy melyik 
rész kinek is jusson, „beszerezte” az ünnepi 
vacsorára valót. Desszertnek volt még egy 
kis Hitlerszalonnánk (lekvár-pótlék tömbös 
formában – a szerk.) és emlékezetem szerint 
ez méltó lezárása volt a pompás lakomának.
Mindez most arról jutott eszembe, hogy a 
világválságnak még csak az elsõ fuvallata jutott 
el hozzánk, és máris mindenki sikoltozik, pedig a 
most élõ nemzedékek túlnyomó többségének 
fogalma sincs arról, hogy milyen is az igaz 
szegénység, éhség, nyomor, és félelem. Kívánom 
persze, hogy errõl a jövõben se legyen…
A „vízzel fõzés” egyébként azt jelenti (ha 
valakinek nem lenne eléggé világos), hogy 
„azzal, ami van”! És itt jutottunk el a Forma-1-
ig a fagyott lovaktól a valóságos lóerõkig.
Legutóbbi írásomban ehelyt aggódtam már egy 
kicsit, és ha megengedik, akkor most folytatom. 
Mégpedig azzal, hogy miközben az FIA, 
egészen pontosan pedig annak elnöke, Max 
Mosley állandóan a világbajnokság olcsóbbá 
tételérõl, és a spórolásról dumál, közben 
egyre-másra hozza az új szabályokat, az új-
meg új átalakításokat, amelyek értelemszerûen 
mind pénzbe kerülnek. Ahelyett, hogy a 
világválságra való tekintettel hagyta volna a 
csapatokat, hogy „vízzel fõzzenek”, magyarul: 
azzal versenyezzenek, amijük van, egy kicsit 

pofozgassák ki a régi vackaikat, és a lehetõ 
legkevesebb pénzbõl rendezzék meg az idei 
világbajnokságot, - teljesen új versenyautók 
építésére kötelezte õket. És olyan plusz 
berendezésekre, mint például a lassan 
már nevetségessé váló KERS, amelynek 
kifejlesztésére (és hol van még a vége?!) már 
eddig is euró milliókat költöttek, amelyek 
talán majd évtizedek múltán térülnek meg a 
személyautó gyártásban, ha eljutnak odáig…
A motoroknál pedig olyan „egységes” 
turbómotorokról álmodik, és tesz 
kötelezõvé, amelyeknek tervezése és 
gyártása, kifejlesztése ugyancsak eszi majd 
a milliókat. (A turbóról eszembe, jut, hogy 
a régi turbómotorokat többek közt azért 
kellett kizárni a versenybõl, mert lehetetlen 
volt megakadályozni a csalást, a végén már 
a sorsolt, egyforma beömlõ szelepekkel is 
variáltak! De most majd megoldják ezt is. 
Csak ki kell várni. „Óh szent együgyûség!”)

Közben a rendezõknek fájhat a feje: kinek lesz 
pénze a versenyeket megnézni? Lesz-e olyan 
támogató, aki nem dobja be a törülközõt? 
(Az ING már igen.) A Hungaroringre az új 
körülmények között is eljönnek a németek, az 
olaszok, a lengyelek, meg a finnek?!...
És, ha nem?...
A jelek szerint akik „ott fönt” tervezik a 
Cirkusz jövõjét, azok nem aggódnak. Azon 
a szinten nyilván még van pénz, és lesz is 
pénz, mint szokott. (Bár, mintha már Dubaiba, 
az F1-es témapark építésének leállítása 
kapcsán eljutott volna a krízis szele.) Hiszen 
ebbe a jelenlegi válságba sem az amerikai 
tõkések buknak bele, akik ezt az egész 
szart a nyakunkba öntötték, hanem mi, itt a 
periférián…
De hát mi szegény emberek vagyunk, meg 
kell tanulnunk „vízzel fõzni”, sõt nagyon 
vigyázni arra, amink van!
Bár én ettem már döglött lovat. De Ön?!

KÜLÖNVÉLEMÉNY

DÁVID SÁNDORELÕFIZETÉSI  AKCIÓ!

Fizessen elõ 
kedvezménnyel 
az Autósport és 
Formula Magazinra

Magyarország autósport magazinja minden hónapban a postaládájában várja Önt 
az F1 és a motorsportok aktuális híreivel, legizgalmasabb képeivel és háttérinformációival!

Elérhetõségeink, további információk:
Levél: 3504 Miskolc Pf. 90; Tel.: 46/505-490, fax: 46/505-491
E-mail: elofizetes@formula.hu

Befizetési lehetõségek:
OTP számlaszám: Beta Press Kft. 11734004-29904020 
Rózsaszín postai utalvány: Beta Press Kft. 3504 Miskolc Pf. 90

és az Öné lesz egy 3290 Ft értékû 
Tonio Lamborghini Feroce
50 ml eau de toilette! 

AZ ÚJ ELÕFIZETÉS-FORMA IS MEGÉRKEZETT!
Az elektronikus változat a nyomtatott lap digitálisan lapozható, pontos mása. 
A teljes lapot tartalmazza, minden cikkel és fotóval - megjelenik a nyomtatott lappal egyidõben!

1 éves AFM elõfizetés
ajándék borotvával

További lehetõség:
ajándék nélküli éves elõfizetés

5990 Ft
½ éves AFM elõfizetés

ajándék nélkül
3290 Ft
4990 Ft
(30% kedvezmény!)

Áraink:

Csak küldje el nekünk az elõfizetés 
összegét, és mi máris postázzuk az 
ajándékot!
Ajándékunk helyett korábbi 
akcióinkban kínált könyvekért, 
egyéb termékekért hívjon 
bennünket!

KEDVEZMÉNYESEBB ÁR

A digitális lapot a nyomtatottnál kedvezõbben fizetheti elõ, 20%-kal olcsóbban belföldi árainkhoz képest. Külföldi 
elõfizetés esetén ez a módozat több mint 25 000 Ft-nyi (87%) megtakarítást jelent évenként. 

Egyszerû használat
Egy kattintással lapozható oldalak, és kulcsszó alapján kereshetõ szöveg 
akár másodpercek alatt. Az AFM minden oldalát olvashatja egy egyszerû 
webböngészõ programmal, nem szükséges külön szoftver telepítése. 

Nincs szállítási idõ
Már a megjelenés napján olvashatja a digitális 
AFM-et munkahelyén, otthonában, külföldön - 
bárhol, ahol Internet rendelkezésre áll. 

A digitális Autósport és Formula Magazin kedvezményes árai:
éves (10 db lap) elõfizetés: 3950 Ft (egy lap ára: 395 Ft), 
féléves (5 db lap) elõfizetés: 1990 Ft (egy lap ára: 398 Ft), 
egy lapszám vásárlása esetén a lapszám ára: 495 Ft. 

További információk: http://www.formula.hu/afmdigital/afm.html

Digitális lapunk megvásárolható bankkártyával, 
csekkes és banki átutalásos fizetés útján.

További információért keresse ügyfélszolgálatun-
kat munkaidõben a 00-36-46-505-490-es 
szerkesztõségi számon.

„Szegény ember vízzel fõz” – így tarja a közmondás, és mint minden 
ilyen népi bölcsességnek, ennek is megvan a maga néhány száz, vagy 

néhány ezer éves tapasztalati háttere. Az enyém például szinte napra 
pontosan 64 éves, mármint a tapasztalatom, de ma is olyan élénken 

emlékszem rá, mintha tegnap lett volna.

Ló és ló között azért akad 

különbség…
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RED BULL 2009

NÉGYAUTÓS
CSAPAT A Red Bull Racing és a 

Toro Rosso is bemutatta 
idei versenygépét. 

Az alakulatok az évad 
során a középmezõny 

élére szeretnének állni, 
ehhez kiváló kocsikkal és 
pilótákkal rendelkeznek.

Az energiaitalos alakulat sem nagyobb, sem 
kisebb csapatának nem rendezett a korábbi 
évekhez hasonló nagyszabású prezentációt, de 
a terveik ettõl függetlenül komolyak. Az RBR 
új sztárja, a futamgyõzelemmel rendelkezõ 
Sebastian Vettel két évet írt alá Mateschitz 
alakulatánál, és rettentõen bizakodó, 
hiszen Adrian Newey legújabb alkotása 
elõrelépést jelent számára. A csapatfõnök, 
Christian Horner a boxutcai leleplezés után 
elmondta, hogy idén többek között az elsõ 
futamgyõzelem megszerzése a cél, de az 
új szabályoknak köszönhetõen akár az is 
lehetõvé válik, hogy a korábbi követõboly az 
élen harcolhasson. Mark Webber is bizakodó, 
bár neki a balesete miatti lemaradását 
is be kell hoznia. Mert ugyan a lábtörés 
következményei az autóban nem is okoznak 
neki problémát, a járás még nem megy olyan 
könnyen. Gerhard Berger szerint egyébként 
a Renault-motoros RB5 egy technikailag 
kifinomult gép, remek versenyzõkkel a 
volánnál, így a szakember azt is el tudja 

képzelni, hogy a csapat lehet a konstruktõri 
harmadik helyezett. 
A STR ugyan a nagy testvérnél késõbb, 
de szintén rendben aszfaltra gurította 
versenygépét.
Bár a Ferrari-motoros istálló vezetése sokat 
hezitált, végül Sebastien Buemi és a tavaly 
bemutatkozott Sebastien Bourdais kapott 
bizalmat a faenzaiaknál. A svájci juniornak idén 
a tanulás és a tapasztalatszerzés a feladata, de 
bevallotta azt is, hogy örülne, ha az esztendõ 
végére jobb eredményeket produkálna, mint 
négyszeres ChamsCar-gyõztes csapattársa. 
A francia ezzel szemben egy olyan kiugró 
eredményben reménykedik, mint amilyet 
tavaly Monzában értek el. „A Red Bull és a 
Toro Rosso autója természetesen hasonló, 
ami plusz összehasonlítási lehetõséget jelent. 
Jó lenne, ha ismét a Red Bull elõtt sikerülne 
maradni, de a Renault motorja erõsebb, mint 
tavaly. Ám ha a Ferrari idén is olyan jó lesz, 
mint az elmúlt évben, akkor minden rendben 
lesz” – nyilatkozta Bourdais.
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TDK

Vajta Balázs 

Red Bull-Toro Rosso: A bikák elõre tekintenek

SZÍNES
A két alakulat versenygépe hasonlít 
egymásra, a két autó mégis különbözõ. 
Elsõsorban a motor, a hidraulikus 
rendszer, a hûtés és az elektronika terén – 
hangsúlyozzák az energiaitalosok. „Minden 
motornak más az üzemanyag rendszere 
és a tankberendezése. Ugyanez igaz a 
víz- és az kenõanyag ellátásra. Minden 
motor üzemi hõfoka más, így más hûtést 
is igényel” - idézi az Autosport a csapat 
technikai igazgatóját, Giorgio Ascanellit.
„A különbözõ motor más erõátvitelt 
jelent, így a kuplung is más a STR-nél, mint 
a Red Bull gépében. A váltóberendezést 
Faenzában építik, akárcsak a hidraulikus 
rendszereket és az elektronikát.” 

Örök hûséget fogadott a Red Bull 
Racingnek Mark Webber: az ausztrálnak 
2009 végéig van szerzõdése az 
energiaitalos egylettel, s még csak nem is 
gondolkodik azon, hogy átigazoljon más 
istállóhoz. „Ha továbbra is konzisztens 
teljesítményt nyújtok és mindent kihozok 
az autóból, szerintem nem kell aggódnom 
a jövõ miatt. Sokáig szeretnék a Red 
Bullnál maradni. Nem tudom elképzelni, 
hogy más csapatnál dolgozzak” – 
nyilatkozta.

Hiába tûnt esélyesnek a Toro Rosso 
egyik volánjára a Super Aguri tavalyi 
megszûnése óta állásra vadászó Takuma 
Sato, a faenzai csapat végül a Sebastien 
Bourdais – Sebastien Buemi párosnak 
szavazott bizalmat. A versenyzõ 
menedzsere, Andrew Gilbert-Scott úgy 
érzi, pártfogoltja elsõsorban a pénzhiány 
miatt szorult ki a keretbõl: „Taku jól 
dolgozott azon a három teszten, amelyen 
részt vett a csapattal. Bizonyított, de 
sajnos a csapat nem csinált titkot abból, 
hogy pénzt is vinnie kell. Keményen 
dolgoztunk és jelentõs mennyiségû 
szponzori támogatást hoztunk össze, de 
sajnos ez sem volt elég…” – kesergett a 
menedzser.
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FORMULA 1

FORCE INDIA 2009

INDIA SZOLGÁLATÁBAN
„A gyõzelem nem megy egyik a napról a másikra, 
de mi egy milliárd indiai lakos szolgálatában állunk, 

így küzdünk, és biztosak vagyunk 
a végsõ sikerben” – nyilatkozta 2009-es autója 
bemutatóján a Force India vezére, Vijay Mallya.
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Vajta Balázs 

Vijay Mallya csapata nagyot váltott
 Mint ismeretes, az indiai istálló tulajdonosa az 
esztendõ végén merészet gondolt és nagyot 
váltott: szerzõdést bontott a Ferrarival, majd 
elküldte a csapat tervezõjét és vezetõjét. 
Elõbbi helyére egy McLaren szerzõdés és 
Mercedes motorok érkeztek, a két kulcsember 
közül Mike Gascoyne-t James Key váltotta, 
Colin Kolles székét pedig õ maga vette át. A 

kisebb alakulatokhoz tartozó team tavaly 
ugyan nem szerzett pontot, a megújult 
struktúrában most mégis minden 
dolgozó abban bízik, hogy meglepetést 
tudnak majd okozni, és harcban állnak 
az elsõ nyolc hely valamelyikéért. 
Még akkor is, ha a többiekhez képest 
egyelõre csak néhány napot tudtak 
teszteléssel tölteni, így egyelõre 

aránylag kevés tapasztalattal utaznak Melbourne-
be. Utóbbi persze akár pótolható is, hiszen a 

mezõny egyik legrutinosabb 
pilótája, Giancarlo Fisichella 
tapasztalatai aranyat érnek, 
arról nem is beszélve, hogy 
õ azon kevesek egyike, aki 

korábban már versenyzett 
az F1-ben slick gumikkal. 

Mindezt a rutint jól 
kiegészíti a tavaly 

Monacóban 
csaknem 
meglepetést 
okozó Adrian 
Sutil, aki 
elszántsága 

és gyorsasága révén hozhat sikert. Az indiai 
versenyzõi klub harmadik tagja, Vitantonio 
Liuzzi a tesztelések során segít, de rövidesen 
csatlakozhat hozzá egy a szubkontinensrõl 
származó fiatalember, Karun Chandhok is.
Az olasz és német pilótapáros 
természetesen bizakodó, hogy az idei 
esztendõben valóban sikeresek lesznek, 
gyorsabb és biztonságosabb autóban 
reménykednek.  

A Force India versenygépe saját tervek alapján készült, 
a McLaren-Mercedes segítsége nélkül. A csapat technikai 
igazgatója, James Key elmondta, hogy az autó már az elõtt 
elkészült, hogy a vetélytársak kigördültek az aszfaltra. „A 
kocsi már az elõtt a szélcsatornában volt, hogy szerzõdést 

kötöttünk a McLaren-Mercedesszel. Nincs olyan elem az 
autón, amit ellestünk mástól. A motor manapság nem 
helyfoglaló a pilótafülke fala és a váltó között. Az autó 
részét képezi. Azonos kuplungot és hidraulikus rendszert 
használunk, mint a McLaren. De az autó Force India.”

NEM LOPOTT

SHOW
Különleges valóságshow-t indít a Force India. Az alakulat 
a népszerû zenei csatorna, az MTV indiai leányvállalatával 
készül „A gyors és a gyönyörû” programra, amelynek 
lényege, hogy az interneten keresztül jelentkezõ hölgyek 
közül kiválasztanak húszat, akik közül a sorozat végére 
négyen maradnak, és 2009-ban õk lehetnek az istálló dívái.

A Force India versenyzõi, Adrian Sutil és 
Giancarlo Fisichella az idei esztendõben 
javítani akarnak a csapat helyezésén, hogy 
India büszke lehessen F1-es istállójára
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BRAWN GP 2009

SZTORI
HIHETETLEN

A konkurenseknél két hónappal késõbb mutatták be, 
nincsenek szponzorai és elsõ vonalas sztárpilótái, nincs benne 

a csodaszerként tisztelt KERS, mégis úgy tûnik, a Brawn GP 
BGP001-es F1-autója az egyik leggyorsabb a mezõnyben.

Joó Gábor

Brawn GP

A Honda F1 csodálatos átalakulása

kulcsot, de amikor jött a baj, gyorsan kapcsolt, 
és elkezdte szervezni az egész csapat 
átvételét.
Megvenni nem kellett, mert a Honda 1 
euróért odaadta, sõt 100 millió dollár 
költõpénzt is biztosított, mivel ennyit 
kellett volna kifizetnie angliai központú F1-
projektje leépítésére. (Csak a több száz 
dolgozó végkielégítése vagyonokba került 
volna, fõleg, hogy a topmenedzserek milliós 
összeget keresnek évente.) Nem volt gyors 
és egyszerû az akció, de Brawn megoldotta, 
sõt a télen, teljes titokban, motort is szerzett 
a Mercedestõl, és áttervezte ahhoz a kész 
autót. És láss csodát: Barcelonában és 
Jerezben jó egy hétig verték vele a McLarent, 
a Ferrarit meg az összes többi csapatot.
Hogy hogyan, azt nemrégiben az autosport.
com igyekezett elmagyarázni olvasóinak. A 
lap szakértõi szerint a nagyobb, feltûnõbb és 
látható eltérések a többi autótól az orrnál 
kezdõdnek. A BGP001-es kúpja ugyanis a 
lehetõ legközelebb van a talajhoz, szemben 
mások tartópilléres, az utóbbi 15 évben 
megszokott megoldásával. Utána jön az 
elsõ kerékfelfüggesztés, amiben a tengely az 
általánosnál lejjebb keresztezi a sasszét, emiatt 
az orrhoz igazodva jobban kihasználható 
aerodinamikai tényezõként. Közelrõl jól 
látható az is, hogy a levegõbeömlõk elé 

kisebb légterelõket építettek. Ezeket ugyan 
2009-re betiltották, ám Brawn betolta õket 
az oldaldobozok alá, így szabályosak. Csak 
oldalról tekintve látszanak, a kocsi ebben 
a tekintetben is csak hasonlít az ellenfelek 
autóira, nem ugyanolyan. És ugyanez a 
helyzet a legvitatottabb elemmel, a kocsi 
alján található diffúzorral is, ami szintén 
kulcsfontosságú a gép gyorsaságához. A 
Toyotáéra emlékeztet, az ellenfelek szerint 
szabálytalan, de az FIA egyelõre nem talált 
benne kivetnivalót.
A dolgok pillanatnyi állása szerint elõny az 
is, hogy a Brawn GP nem fogja használni 
az elektromos teljesítménynövelõ 
rendszert, a KERS-t, így a súlyelosztása a 
lehetõ legoptimálisabb lehet. (A kocsikban 
ballasztokat kell elhelyezni, hogy elérjék a 
minimum súlyhatárt, ám a KERS magában 
több tíz kilót nyom, ráadásul nem szedhetõ 
több részre, és osztható el mondjuk öt 
kilónként. A kocsi orrába szintén nehéz 
beszerelni, ahová pedig általában a legtöbb 
pluszsúly kell.) Az ex-Hondánál ilyen 
probléma nincs, szépen kiegyensúlyozzák az 
autót a szokott módon. (Valószínûleg ezt 
csinálta a McLaren és a Williams is, vagyis 
kivette a KERS-t, ezért támadt föl a semmibõl 
mindkettõ a tesztszezon végére.) A KERS 
hiányának további elõnye, hogy nem kell 

hûteni, kisebbek lehetnek az oldaldobozok, 
illetve levegõbeömlõ nyílásaik, nem kell 
akkora hûtõ sem.

Állítólag ilyen egyszerû a gyorsaság 
magyarázata, legalábbis amit sejteni lehet, de 
nem elhanyagolható az emberi hányad: Jenson 
Button és Rubens Barrichello, a pilótapáros. 
A brazil lassan negyvenéves, eléggé megosztja 
a közvéleményt, de az biztos, a jelenlegi 
mezõnyben õ a legtapasztaltabb versenyzõ, 
és egy új istállónak pontosan ez kell. Jenson 
Button is 10 éve van a Forma-1-ben, 
hajlamosak lehetünk elfelejteni, mennyire 
gyors volt még a legelején a Williamsben, 
majd a benettonos-renault-s rémálom után a 
BAR-Hondában. Tehetsége nem veszhetett el, 
és ha rátalál arra az emberre, aki a megfelelõ 
motivációt is kihozza belõle, odakerülhet a 
legjobbak közé. Ross Brawn tökéletes lehet 
erre a feladatra – ezt Michael Schumacher is 
megerõsítené –, nem véletlen a megtisztelõ 
„Zseni” becenév.
A Brawn GP formája alapján Bernie 
Ecclestone F1-fõnök Buttont a vb egyik 
esélyesének tartja: ha az ellenfelek átmeneti 
útkeresését sikerül kihasználnia a szezon 
elején, nyerõ pozícióba kerülhet egész évre. 
De a világ akkor is bámulni fog, ha a végén 
csak második vagy harmadik lesz.

Ha azt a kevés tesztet nézzük, amelyen 
megfordult a kocsi, feltehetõen tényleg a 
leggyorsabb volt, mert Barcelonában Jenson 
Button az elsõ, Jerezben a második idõt érte 
el vele. Hogy miképpen? Mindenekelõtt: 
a BGP001 már rég megvolt, csak az elõd 
Honda kódjele alatt, mivel a japánok 15 
hónappal ezelõtt elkezdték tervezni, amikor 
rájöttek, a 2008-as konstrukciójuk (is) 
versenyképtelen. Az istállóhoz akkoriban 
érkezett új fõnök, Ross Brawn nem is 
habozott, azonnal a következõ szezonra 
koncentrált, és semmi energiát, de fõleg pénzt 
nem ölt az elszúrt modellbe. Az újba viszont 
annál inkább. A Honda egy évig fejlesztette, 
vitték szélcsatornáról szélcsatornára, hogy a 
rengeteg új 2009-es elõírásnak megfeleljen. 
Brawn persze nem számított arra, hogy a 
mamutcég a gazdasági válság miatt beadja a 
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KÖNYVKLUB

AKCIÓ
Bethlen Tamás - Hegedûs István: 

A FORMA-1 KRÓNIKÁJA

„Nemcsak a Forma-1 
szerelmesei, minden érdeklõdõ 
meggyõzõdhet könyvünkbõl 
arról, hogy e sportág 
maga az örök változás, 
a technikai fejlesztések 
csúcsa. A megtervezett 
újítások nem maradnak 
a tervezõasztalon, hanem 
újabb és újabb korlátokat 
áttörve megvalósulnak, nézõk 
százmillióit elkápráztatva 
kigördülnek a pályákra. 
Célunk, hogy mindenki, aki kézbe veszi a krónikánkat, példaképet 
találjon a versenyzõkben, megújulásban, kitartásban, küzdeni 
tudásban. A kiadó is meghajol a sportág sikerei, az állandó 
technikai fejlõdés elõtt.” 

Kötéstípus: cérnafûzött kötött védõborítóval 
Formátum: 239×297×32 mm Oldalszám: 560 
Eredeti ár: 12 600 Ft

Kedvezményes ár: 8900 Ft

Négyesi Pál: 

AUTÓENCIKLOPÉDIA

A gépkocsi elsõ századát már 
magunk mögött hagytuk, 
és aligha kétséges, hogy 
második centenáriumot is 
hasonlóan jó egészségben 
éli majd meg nagy 
kedvencünk: az autó. Amiért 
néha meglepõ dolgokra 
vagyunk képesek, esetleg 
többet költünk rá, mint 
mûvelõdésre, tanulásra, házra, 
lakásra, netán figyelmünkbõl 
is többet pazarolunk rá, 
mint szeretteinkre, csakhogy vezethessük, jobbnak, gyorsabbnak, 
gazdagabbnak érezhessük magunkat másoknál, és feledhessük 
napi bajainkat, sikeresnek, szépnek érezve életünket. 

Kötéstípus: cérnafûzött kötött védõborítóval 
Formátum: 300×235×30 mm Oldalszám: 400
Eredeti ár: 7980 Ft

Kedvezményes ár: 3990 Ft

Bármely könyv megvásárlása esetén: fél 
éves ajándék AFM digitális elõfizetés!

Bõvebb információk: www.formula.hu 
webshop menüpontjában, a 46/505490-
es telefonon és a formula@formula.hu 
e-mail-címen!
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TESZT

Jócskán átalakultak az idei évre az F1-
es versenygépek, a mûszaki szabályzat 
alkotói minden idõk egyik legnagyobb 
reformját írták elõ a 2009-es idényre. 
A legszembetûnõbb változás az autók 
aerodinamikai csomagját és az abroncsokat 
érintette: eltûntek a kiegészítõ szárnyacskák, 
az elsõ szárnyak alacsonyabbak és 
nagyobbak, a hátsók keskenyebbek és 

magasabbak lettek, míg a gumikról eltûntek 
a barázdák, így több mint egy évtizednyi 
távollét után ismét slick-ek feszülnek majd 
a versenygépeken. Megfejelték mindezt 
azzal, hogy az elsõ szárnyakat a versenyzõk 
immáron menet közben, a pilótafülkébõl is 
tudják állítgatni, ráadásul egy új, a fékezések 
közben keletkezõ energiát újrahasznosító 
rendszer, az idén még csak használható, 

de jövõre már kötelezõen elõírt KERS 
jóvoltából körönként néhány másodpercig 
némi plusz lóerõre is számíthatnak. 
Mindezek együttes hatása az lesz a regulák 
megalkotóinak reményei szerint, hogy 
csökken a turbulencia az autó mögött, 
növekszik a tapadás és a leszorítóerõ, 
ami az erõtöbblettel együtt több elõzést, 
látványosabb versenyeket eredményezhet.
Egyelõre nem tudni pontosan, hogy 
a reformok valóban felpezsdítik-e a 
vérkeringést, ráadásul a versenyzõk között is 
bõven találni szkeptikusokat, annyi azonban 
bizonyos, hogy a szabálymódosításoknak 
lesznek, sõt, máris vannak bizonyos 
„mellékhatásai”. Elég csak a KERS-re és az 
állítható szárnyakra gondolni: az új gombok 
miatt még több kapcsoló lesz az egyébként 
is zsúfolt kormányokon, így pszichikai 
terhelés esetén nagyobb lesz a hibázási 
lehetõség. 
Az elektromos eszköz miatt az autókra 
felkerülnek a feszültséget jelzõ LED-ek, 

a pályabírók pedig spéci áramütés-biztos 
kesztyûket viselnek majd. A versenyzõk máris 
megsínylették az újítást: a lendkerekes és 
akkumulátoros megoldás súlyát egyaránt 25-35 
kilogramm körülire taksálják, s mivel a kocsi felsõ 
súlyhatára 605 kilogramm, a súlyspórolás már 
csak a sofõrök lefogyasztásával volt lehetséges. 
A minden eddiginél szigorúbb téli diétának 
köszönhetõen Fernando Alonso, Robert Kubica 
és Kimi Räikkönen például három kilót adott 
le, Lewis Hamilton és Nico Rosberg kettõt, 
míg a kis Piquet-nek mindössze egyetlen kilótól 
sikerült megszabadulnia. „Képtelen voltam 
többet fogyni” – kesergett Piquet. Rosberget 
saját bevallása szerint még jobban felháborította 
a kényszerdiéta: „Még karácsonykor sem 
ehettem egy jót. Ez így nem fair, mert a nagyobb 

termetû versenyzõk kapásból hátrányból 
indulnak” – panaszkodott a német.
Az új szezonra korrigálják a biztonsági autós 
szabályt is, miután tavaly jónéhányan ráfizettek 
arra, hogy éppen idõszerû boxkiállásuk 
idején váltott pirosra a bejárat jelzõfénye. A 
mindenki által elfogadott megoldást egy, a 
szabványosított motorvezérléshez írt és már 
tavaly is több ízben tesztelt szoftver jelenti: 
„Amikor a biztonsági autót pályára küldjük, 
egy üzenet is megy minden egyes autóhoz, 
amelyek motorvezérlõ elektronikája ezután 
„biztonsági autó” üzemmódba kapcsol. Amikor 

az üzenet megérkezik a kocsihoz, tudni lehet 
majd, hogy hol tart a pályán és kalkulálva lesz 
egy minimum idõ, amely alatt a versenyzõ 
visszatérhet a boxba. Az információt közöljük 
és a versenyzõnek ehhez kell tartania magát” 
– ismertette a rendszer mûködését az FIA 
mûszaki delegáltja, Charlie Whiting.
Noha az FIA által erõltetett költségvetési limitet 
elvetették, idén gazdaságosabbá is válik az F1: a 
büdzsé kímélése érdekében – és a tesztpilóták 
nagy-nagy bánatára - az évközi teszteléseket 
betiltják, a motorok elõírt élettartamát pedig 
kettõrõl három versenyre növelik. Érdekes 
lesz megfigyelni, hogy az utóbbi rendelkezés 
hogyan befolyásolja majd az egyes csapatok 
megbízhatósági mutatóit, mint ahogyan azt is, 
hogy a teszttilalom eltörlését vagy idõszakos 

feloldását melyik, a formájával elégetlen együttes 
fogja elsõként kezdeményezni…
Ha a várakozásoknak megfelelõen sülnek 
el a szabálymódosítások, ha nem, a sportág 
mindenképpen nyert a regulák átalakításával. 
A folyamatban fontos szerep jutott a csapatok 
tavaly nyáron életre hívott új érdekvédelmi 
szervezetének, a FOTA-nak, amelynek keretein 
belül a csapatok soha nem látott harmóniában 
dolgoznak együtt. Ha ez így is marad, az utóbbi 
évek heves politikai csatározásai után eljöhet 
várva várt megbékélést, ezzel együtt a sportág 
jövõjének stabilizálódása is.

a pályabírók pedig spéci áramütés-biztos 
kesztyûket viselnek majd. A versenyzõk máris 
megsínylették az újítást: a lendkerekes és 
akkumulátoros megoldás súlyát egyaránt 25-35 
kilogramm körülire taksálják, s mivel a kocsi felsõ 
súlyhatára 605 kilogramm, a súlyspórolás már 
csak a sofõrök lefogyasztásával volt lehetséges. 
A minden eddiginél szigorúbb téli diétának

az üzenet megérkezik a kocsihoz, tudni lehet
majd, hogy hol tart a pályán és kalkulálva lesz
egy minimum idõ, amely alatt a versenyzõ
visszatérhet a boxba. Az információt közöljük 
és a versenyzõnek ehhez kell tartania magát” 
– ismertette a rendszer mûködését az FIA
mûszaki delegáltja, Charlie Whiting.
Noha az FIA által erõltetett költségvetési limitet

TRANSZFORMÁCIÓ
Átalakul 2009-re az F1

Mészáros Sándor

Getty Images

Szinte minden ízében megreformálták 2009-re a száguldó 
cirkuszt annak reményében, hogy izgalmasabb, látványosabb 
és gazdaságosabb legyen. Egyelõre nem tudni, hogy a kívánt 

célokat elérik-e, azt viszont igen, hogy máris vannak bizonyos 
„mellékhatások”.

Jól szemlélteti a FOTA jótékony hatását, hogy miután a 
szervezetben „összeismerkedtek”, Ron Dennis és Luca di 
Montezemolo oda-vissza udvarolt, hízelgett egymásnak 
a sajtóban, a McLaren pedig wokingi fõhadiszállásán 
mézes-mázos fogadtatásban részesítette a példátlan 
módon vendégségbe érkezõ Ferrari-sajtófõnököt, Luca 
Colajannit. Ki gondolta volna a 2007-es kémügy idején, 
hogy ilyesmire valaha sor kerül az F1-ben? Persze 
lehet, hogy felesleges ábrándokat kergetni és az idillnek 
rögtön véget vet a majdani elsõ rázós szituáció…

ELLENSÉGBÕL BARÁTOK
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FERRARI

Akárcsak a riválisok zöménél, 2008 konstruktõri 
világbajnokánál is a KERS okozta a legkomolyabb fejtörést 
a tél folyamán: miután a fejlesztéssel megbízott Magnetti 
Marelli késlekedett, még az is felmerült, hogy a Scuderia 
házon belül készíti el az új eszközt. A rendszer végül 
elkészült, de messze nem tökéletes, az eszköz hûtésének 
meghibásodása többször is bosszúságot okozott a 
vörösöknek. Ezt leszámítva az elsõ 2009-es autóként már 
január elsõ napjaiban bemutatkozó F60-as jónak tûnik, 
nemcsak a két versenyzõ, hanem a nemzetközi szaksajtó is 
a mezõny élére várja a maranellóiakat.

MCLAREN-MERCEDES

Az egyéni vb-cím megvédése, a konstruktõri trófea 
elhódítása – ezt a két célt tûzte ki maga elé az immáron 
Martin Whitmarsh fennhatósága alá tartozó gárda az MP4-
24 bemutatkozásakor. Egyelõre nehéz elképzelni, hogy a 
wokingiak terve összejöhet, ugyanis a kocsi nem villogott 
a teszteken, sõt, az utolsó nagy kollektív gyakorláson, 
Barcelonában alig tudott elmozdulni a tabella utolsó helyérõl. 
A slick gumik és a beállítások összehangolása ezidáig 
nem sikerült a csapatnak, de némely rivális szerint az is 
elõfordulhat, hogy turpisság van a dologban és az Ezüstnyilak 
a borúlátó kommentárok ellenére csak „altatnak”. Az utolsó 
tesztnapokon mutatott forma erre utalhat.

BMW

Újabb fokot lépne az F1 lépcsõjén a BMW, ami immáron – 
miután tavaly megszerezték az elsõ gyõzelmet – azt jelenti, 
hogy harcba akarnak szállni a vb-címért. Ennek reményében 
készítették el az F1.09-est, amely az ütõképesebbnek tûnõ 
konstrukciók közé tartozik. Szakértõk szerint KERS frontján 
a bajorok fényévekkel járnak a többiek elõtt, s bár a 
tempó is jó, kisebb nyavalyák miatt a kocsi megbízhatósága 
hagyott némi kívánnivalót maga után a teszteken: hol 
egy szenzor, hol egy csatlakozás hibásodott meg. A kisebb 
gyermekbetegségek ellenére az egyletnél úgy érzik, a 
felkészülés idén sem sikerült rosszabbul a tavalyinál.

RENAULT

Nagyon nagy talány, hogy mire juthat idén a Renault az R29 
kódjelû konstrukcióval: a kocsi a tesztek során alkalomadtán 
nagyon gyorsnak, az esetek többségében azonban pokolian 
lassúnak bizonyult. Annyi biztosnak látszik, hogy az új 
munkaeszközt Alonsóra szabták, a kis Piquet ugyanis 
megközelíteni sem tudta a kétszeres világbajnok eredményeit. 
A spanyol klasszis egyelõre visszafogott, Melbourne-ben nem 
várja az elsõ hatba magát és a szakma is azt valószínûsíti, 
hogy a franciákkal megismétlõdhet a tavalyi forgatókönyv: 
harmatosabb kezdés után az évad második felére érhetnek 
igazán versenyképessé. Ugyanakkor az utolsó teszteredmények 
alapján mindennek az ellenkezõje is igaznak bizonyulhat…

TOYOTA

Most vagy soha – akár ez is lehetne a Toyota 2009-es 
idényének mottója, a csapat ugyanis megkapta a vészjelzés 
Japánból: ha idén sem jönnek az eredmények, elzárják a 
pénzcsapot. A gárda a tél folyamán többször elbújt a külvilág 
szeme elõl és zömmel Bahreinben tesztelték a TF109-est, 
amely feltétlenül ígéretesnek tûnik. A kocsi tempójával és 
megbízhatóságával a jelek szerint nem lesz gond, s ha minden 
igaz, a masina Glocknak és Trullinak egyaránt fekszik: errõl 
árulkodik az, hogy mindkét sofõr az eddigi legjobb Toyota F1-
esnek titulálta az idei modellt. Lehet, hogy idén végre összejön 
a 2002-es debütálás óta áhított elsõ diadal?

TORO ROSSO

Noha a tavalyi sikerek két fõ letéteményese, Gerhard 
Berger és Sebastian Vettel már nem tartozik a faenzaiak 
kötelékébe, a különítmény 2009-ben is ambiciózus 
terveket dédelget. Vettel helyén az újonc Sebastien Buemi 
csatlakozott Sebastien Bourdais-hoz, mûszaki fronton a 
felállás változatlan: az STR4 nem más, mint a „nagytestvér” 
Red Bull aktuális modelljének, az RB5-ösnek a Ferrari 
motoros változata. Megbízhatósági gondok adódtak ugyan a 
viszonylag késõn használatba vett új kocsival, de a Renault 
motoros RB5 bíztató szereplése miatt az olasz kiscsapatnál 
azt remélik, idén is lehet esélyük némi meglepetést okozni.

RED BULL RACING

Sokan a legszebb és legígéretesebb 2009-es autónak tartják 
az energiaitalosok RB5-ösét, amelyet tervezõzseni Adrian 
Newey irányítása alatt kreált az immáron több éve együtt 
dolgozó mûszaki stáb. Rendkívül komoly erõsítést jelent 
a csapatnak a szupertehetség Sebastian Vettel érkezése is, 
Mark Webbert azonban téli lábtöréses balesete némiképp 
hátráltathatta a felkészülésben. Panasz nincs a csapat 
háza tájáról, az eredmények sem rosszak, így a nagyobbik 
Mateschitz-csapat akár meglepetéssel is szolgálhat.

WILLIAMS-TOYOTA

Míg mások csak utaltak rá, Sam Michael, a grove-i 
különítmény technikai igazgatója többször is hangoztatta: 
hosszú évek óta most elõször tiszta lappal kezdték 
az autótervezést, az FW31-es minden ízében-porcikájában 
vadonatúj konstrukció. Az autó nem szerepelt rosszul Nico 
Rosberg és Kazuki Nakajima kezei között, de mivel tavaly 
a lendületes kezdést nem túl acélos folytatás követte, 
így a gárda óvatos az elõzetes várakozásokkal. Teljes 
erõbedobás szükségeltetik idén az együttestõl, hogy 
csábítóak lehessenek a szponzorok számára, az RBS ugyanis 
nem hosszabbítja meg a jelenlegi szerzõdést, ami súlyos 
vérveszteség lesz.

FORCE INDIA

Jelentõs vérfrissítésen esett át Vijay Mallya csapat a téli 
idõszakban, a kocsit valósággal kibelezték. A Ferrari 
hajtómûvet a Mercedes V8-asa váltotta fel a VJM02-ben, 
míg a hajtásláncot némi mûszaki támogatás kíséretében 
a McLarentõl kapja a különítmény.  A várt hatás a jelek 
szerint nem marad el, Giancarlo Fisichellának és Adrian 
Sutilnak idén talán tényleg érdemi esélye lesz arra, hogy 
elérje a középmezõnyt. A felkészülési idõszak hajrájában 
még az a faramuci helyzet is többször elõfordult, hogy a 
silverstone-i egylet autója gyorsabbnak bizonyult a wokingi 
„féltestvér” MP4-24-esénél…

BRAWN GP

Döbbenet – így foglalták össze a riválisok a Honda-jogutód 
Brawn GP Mercedes V8-assal szerelt BGP001-esének kései 
bemutatkozását. A téli hányattatás után Jenson Button és 
Rubens Barrichello azonnal szédítõ tempót diktált, a szakma 
nem gyõzte kapkodni a fejét. Brackley-ben nem véletlenül 
hagytak fel idejekorán a tavalyi modell fejlesztésével, az 
új kocsi – bár eredetileg Honda-erõforráshoz tervezték - 
kiérlelt konstrukció. Az elsõ néhány futamon Ross Brawn 
legénysége akár favorit is lehet, így nem kizárt, hogy a 
Hondának a gazdasági világválság ellenére érdemes lett 
volna maradnia a száguldó cirkuszban.

HELYZETJELENTÉS
FORMULA 1

TESZT
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ELLEN-
FELEK

Az F1-es istállók több pályát is használnak 
a különbözõ tesztidõszakokban, de a legtöbb idõt 
Barcelonában, Valenciában és Jerezben töltik. 
Az Ibériai-félszigeten a téli szünet alatt is ideálisak 
a körülmények, hacsak nem nehezíti esõ 
a csapatok dolgát. 
A csapadék elõl újabban Bahreinbe menekülnek 
az alakulatok, de februárban Arábiában sem volt 
szerencséjük: több napon keresztül is homokvihar 
tette lehetetlenné a próbákat. A pilóták a fõbb 
teszthelyszíneken kívül Fioranóban és Mugellóban 
(Ferrari), Misanóban (Toro Rosso), Le Castellében és 
Silverstone-ban ültek autóikba a szezonzáró óta.

2524

1958 és 1996 között az F1 mezõnye 16 
ízben mérkõzött meg egymással portugál 
felségterületen: kétszer Porto, egyszer 
Monstanto, 1984-tõl pedig Estoril volt a 
helyszín. A luzitán közönség olyan legendás 
viadalokkal volt kényeztetve, mint például 
Ayrton Senna 1985-ös fenomenális elsõ, 
esõs gyõzelme a fekete Lotus volánja 

mögött, így érthetõ, hogy évek óta mindent 
megtesznek azért, hogy ismét futamot 
rendezhessenek.
Törekvéseiknek tavaly óta kézzelfogható 
bizonyítéka is van, õsszel ugyanis 250 
millió dolláros beruházással elkészült 
Portimao városa közelében az Autodromo 
Internacional Algarve, az ország minden 

igényt kielégítõ vadonatúj versenypályája. 
A helyszínt kitûnõen választották meg, 
az Algarve régió igazi turistaparadicsom, 
szépsége káprázatos, kellemes klímája révén 
pedig a téli tesztelések kedvelt porondja 
lehet.
A pálya 4692 méter hosszú, ebbõl 3204 
méter (68,3 %) egyenes szakasz, 1488 

méter (31,7%) pedig kanyar. A nyomvonal 7 
balos és 9 jobbos kanyarból áll: ezek közül 
a legkisebbik átmérõje 18, a legnagyobbiké 
160 méter. A célegyenes viszonylag hosszú, 
969 méter, az aszfalt szélessége a ringnek 
ezen a szakaszán 18 méter. Az új alkotás 
jól konfi gurálható, összesen 64 különféle 
nyomvonalat lehet használni, ebbõl 16 
versenyzésre is alkalmas. Színesíti a palettát 
a világ jelenlegi legjobbjának tartott 
„öntözõrendszer”, amelynek segítségével 

esõs körülményeket lehet szimulálni.
Hasonlóan a többi új versenypályához, a 
hellyel itt sem takarékoskodtak: a paddock 
72 ezer négyzetméteren terül el, míg 
a csapatoknak 84 darab, egyenként 68 
négyzetméteres garázs áll a rendelkezésére. 
A ring befogadóképessége 100 ezer fõ, 
VIP-vendégként 14 700 embert tudnak 

elhelyezni. A szokásos létesítmények – a 
versenyirányítás irodája, sajtóiroda, kórház, 
stb. – a lehetõ legkomolyabb szintet 
képviselik, de található itt kiállítóterem, 
ajándéktárgyak kereskedésére használható 
épület, étterem, sõt egy fullextrás 
gokartcentrum is.
FIA és FIM minõsítéssel egyaránt 
rendelkezik az új aszfaltcsík, amelyet a tavaly 
októberi megnyitás óta idényzárójával a 
Superbike-vb már felavatott, idén pedig 
látogatást tesz a luzitánoknál a GP2, az 

A1GP, a Le Mans Series és az FIA 
GT mezõnye is. A télen kollektív 
F1-es teszteknek is otthont 
adott az algarvei pálya, amely 
egy csapásra elnyerte a száguldó 
cirkuszban szereplõ csapatok és 
versenyzõk tetszését.
„A kiváló klíma és a szuper 
létesítmények kombinációja 
ideális környezetet teremt 
az autó- és motoripar összes 
szektora számára. A pályát cégek 
is igénybe vehetik különféle 

eseményekre, termékeik fejlesztésére. 
Igyekszünk biztosítani, hogy szolgáltatásaink 
megfeleljenek az elvárásoknak. 
Természetesen nem titkolt célunk az, 
hogy valamikor a közeljövõben az F1-es 
világbajnokság egyik állomáshelyévé váljunk” 
– nyilatkozta a pálya ügyvezetõ igazgatója, 
Paulo Pinherinho.

PORTUGÁL
ÉKSZERDOBOZ
Autodromo Internacional Algarve:  A legújabb tesztpálya

Mészáros Sándor

Algarve Motor Park

Portugália 1996 óta áhítozik az F1 visszacsábítására és a 
lehetõ legjobb úton haladnak a cél elérése felé. Tavaly óta egy 

vadonatúj, lélegzetelállító pályájuk is van, ahol a száguldó cirkusz 
résztvevõi máris elõszeretettel gyakorlatoznak…

FORMULA 1

HÁTTÉR

Komoly tolongás volt eddig 
is a tesztpályák piacán, a 
portugálok mégis elõrukkoltak 
egy újabb aszfaltcsíkkal, amely 
késõbb akár futamnak is 
otthont adhat
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KÜLÖNVÉLEMÉNY

NICHOLAS FRANKL 

Kinek jók a megszorítások?
MI LESZ?
ÉS A PÁLYÁKKAL

Nagyon mérges voltam a genfi FOTA találkozó után a különbözõ 
Forma-1-es fõnökökre. Ott álltak, mosolyogtak és nyugtatgatták a 

világot, hogy minden rendben lesz. Mármint velük.

A pályákról egy szó nem esett. Hogy lesz 
kötelezõ autogramosztás, az õszintén 
szólva - ha nem is kamu - nem a világ vége. 
Ettõl még senki nem fog beülni egy autóba 
Frankfurtban, hogy elvezessen mondjuk a 
belga vagy a spanyol versenyek egyikére. Két 
tribün jegy mondjuk 400 euróért (darabja!), 
plusz benzin, plusz szálloda, és akkor a 
csapatfõnökök még a versenyeket is le akarják 
rövidíteni. Pedig vasárnap az is elõfordul, hogy 
az F1-es verseny elõtt meg betét futamot 
sem rendeznek, úgyhogy a szerencsétlen 
nézõk látnak mindösszesen 20 versenyzõt, 
amint körbeviszik õket egy teherautóval. 
Utána rajt, másfél óra versenyzés – ha 
csak valaki el nem tûnik a messzeségben -, 
a tradicionális pezsgõpocsékolás, és kész. 
Közben a futam jogdíja megy fel minden 
évben, és ha ez egy pályának nem tetszik, 
akkor beiktatnak helyette egy másikat. 
Most lehet, hogy éppen a törökök fognak 
megfürdeni. Kérdem én: tényleg szükség 
volt arra az óriási fõtribünre? Jól meg lettek 
etetve… 
Persze ez a tévénézõket nem érinti, õk 
bekapcsolják otthon a készüléket egy hideg 
sor mellett, és ha jó a verseny nézik, ha rossz, 
akkor alszanak egyet. Angliában most a BBC 
vette át a közvetítést, és így nem lesznek 
hirdetések. Ami jó. De õk is fürödhetnek egy 
nagyot, ha Lewis Hamilton idén nem nyer, 
hiszen a britek nem Raikkönen vagy Kubica 
sikereit szeretnék látni.
Az viszont nagyon jó hír, hogy Ross Brawn 
„megvette” a Honda csapatát. Persze ebben is 
sok a mellébeszélés, hiszen mint mérnök, neki 
az istálló mûködtetésére egyszerûen nem 
lehetett elég pénze. Hogy ki van mögötte, 
az egyelõre nem ismert, de rövidesen ki fog 
derülni. Pillanatnyilag csak az biztos, hogy sok 
volt a „sumák”. Különben hogyan lett volna 
lehetséges, hogy egyik nap bejelentették 
a megmenekülést, és másnap már ment is 
az autó. Ha ilyen soká folytak a tárgyalások, 

akkor hogy került a Mercedes motorja az 
autójukba? Csak úgy? 24 óra alatt? 
A semmibõl? A lényeg persze nem ez, hanem 
hogy megy tovább a csapat, és nekem van egy 
olyan érzésem, hogy Jenson 2009-ben sokkal 
jobban fog szerepelni, mint tavaly.
Jackie Stewart viszont nagyon nagyot égett. 
Talán tudják, hogy õ a csõdbe ment Royal 
Bank of Scotland PR reklámembere évi 6 
millió dollárért. Plusz magángép, helikopter 
a repülõtérrõl a pályára, meg ötcsillagos 
szálloda. Most, hogy a pénzintézet majdnem 
összeomlott – az angol kormánynak 
kellett megmentenie - mindenki azt várta, 

hogy Jackie, a multimilliomos lemondjon a 
honoráriumának legalább egy részérõl. De 
õ kezdetben nem akart. Ám végül akkora 
volt a közfelháborodás Nagy-Britanniában, 
hogy végül is kénytelen volt visszakozni, de 
alighanem túl késõn, nagyon rossz szájízt 
hagyott maga után az ügy. Ami pedig nagy kár, 
mert a sportember eddig roppant népszerû 
volt. De a háromszoros világbajnok legenda 
egyszerûen nem tudta felfogni, hogy a 
világválság rá is vonatkozik, és neki is meg kell 
húznia  nadrágszíjat.
Pedig amit most látunk - attól tartok – az 
még csak a kezdet.

A háromszoros világbajnok legenda 

egyszerûen nem tudta felfogni, 

hogy a világválság rá is vonatkozik.

Eredeti Forma 1, WRC és MotoGP rajongói termékek legszélesebb választéka

Üzletünk: GPshop 2092 Budakeszi, Fő u. 126.,

Tel./sms: 06 70 254 7906, e-mail: info@gpshop.hu
Nyitvatartás:  H-P: 10:00 - 18:00, Szo: 10:00 - 13:00, Vasárnap zárva. 

www.gpshop.hu

Mellény “Team”
cikkszám: VMM702

ár: 23.990,- helyett 16.990,-
méret: XL

anyaga: poliészter

0,--

Kabát “Team”
cikkszám: VMM701

ár: 43.990,- helyett 31.990,-
méret: M, XXL

anyaga: poliészter

Ing “Team”
cikkszám: 76024201

ár: 21.990,- helyett 17.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL

anyaga: 100% pamut

Póló “Team”
cikkszám: 76024301

ár: 14.990,- helyett 10.990,-
méret: S, M, XL, XXL

anyaga: 48% pamut, 52% PES

Gyerek póló “Massa Line”
cikkszám: 32.004.26.02 

ár: 7.490,- helyett 3.990,-
méret: 140, 152

anyaga: 100% pamut

Galléros póló “Team”
cikkszám: TOY501

ár: 14.990,- helyett 11.990,-
méret: M, XL

anyaga: 100% pamut

Póló “Team”
cikkszám: REN101

ár: 10.490,- helyett 6.990,-
méret: M, L, XL, XXL

anyaga: 100% pamut

Galléros póló “Team”
cikkszám: REN501

ár: 15.990,- helyett 10.990,-
méret: M, L, XL

anyaga: 100% pamut

-

Ing “Team”
cikkszám: REN701

ár: 31.990,- helyett 19.990,-
méret: M, L, XL

anyaga: 100% pamut

Póló “Team”
cikkszám: BMW805

ár: 11.990,- helyett 8.990,-
méret: XXL

anyaga: 90% nylon, 10% lycra

Sapka “Team”
cikkszám: REN001

ár: 5.990,- helyett 4.790,-

Rossi póló “Big Doctor Logo”
cikkszám: 04.003.98.07

ár: 7.990,- helyett 5.190,-
méret: M, L, XL

anyaga: 100% pamut

Ga
cikk

Póló “STR on tour”, fekete
cikkszám: 60170201

ár: 12.990,- helyett 8.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL

anyaga: 100% pamut

Pó
cik

Póló “STR on tour”, piros
cikkszám: 60170203

ár: 12.990,- helyett 8.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL

anyaga: 100% pamut

Gy
cikk

ár: 7
mé

any

anyaga: 90% nyla: 100% pamut

Póló “Tricolore” piros
cikkszám: SFR1519

ár: 7.990,- helyett 4.990,-
méret: L, XL, XXL

anyaga: 100% pamut

Galléros póló “Tricolore SF”
cikkszám: 32.022.01.02

ár: 13.990,- helyett 8.990,-
méret: XL, XXL

anyaga: 100% pamut

: 5.9990,0,0,- h lhelhelhelyetyetyety tt 4.4 797

Cipő “Raikkönen”, fekete
cikkszám: 30164103

ár: 27.990,- helyett 23.990,-
méret: 41, 43, 44, 45, 46

anyaga: bőr

900,-

Kabát “Lightweight”
cikkszám: 32.121.01.01

ár: 24.990,- helyett 17.990,-
méret: M, L, XXL

anyaga: 100% poliészter

cikkszszám:ám: 32 32.12.

áár: 22424.9.9909090,- h
mérméret:et: M, M, L L, XX

Rossi sapka “Sun & Moon” 

sárga, cikkszám: 04.013.24.00

ár: 7.490,- helyett 5.990,-

Póló “Dynamic”
cikkszám: VMM191

ár: 8.990,- helyett 4.990,-
méret: M, XL, XXL

anyaga: polycool dry

A GPshop kínálatából ajánljuk:

óló
cikc ks

ár: 8.

A GPshop kínkín

PPól
cikk

Törölköző “F1 Car”
cikkszám: V02D2TOWEL

ár: 5.990,- helyett 3.990,-
méret: 75x150

anyaga: 100% pamut

Sapka “World Champion”
cikkszám: V04WC

ár: 6.990,-

  

-10%
Előrendelési akció a 

2009-es kollekcióra!
www.gpshop.hu

A termékek kizárólag a hirdetésben feltüntetett méretekben kaphatóak.

Az ajánlat a készlet erejéig, illetve visszavonásig érvényes.

Termékeink üzletünkben személyesen is megvásárolhatóak.

Rendelési információk:

- rendelés leadható telefonon, sms-ben, e-mailben, levélben vagy a webshopon keresztül.

- rendeléskor megadandó adatok: 

  név, szállítási cím, értesítési telefonszám/e-mailcím, cikkszám, rendelt mennyiség és méret.

- a kiszállítás díja 1.200Ft az ország bármely pontjára, értékhatártól függetlenül. Szállítási idő: 1-14 munkanap.
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3. FELIPE MASSA
Scuderi Ferrari Marlboro

Nemzetiség: brazil
Születési idõ: 1981.04.25
Születési hely: Sao Paulo
Internet: www.felipemassa.com.br
Dobogós helyezés: 27
Szerzett vb-pontok: 298

Nagydíjrészvétel: 106
Világbajnoki cím: 0
Nagydíjgyõzelmek: 11
Pole pozíciók: 15
F1 pályafutás: 2002 - Sauber, 
 2004-2005 - Sauber, 2006-2008 Ferrari 

A viharos elõretörés korszaka egyértelmûen véget ért. Felipe Massa a 2008 óta meg tudja mutatni mire képes. 
Kevesebbet hibázik, és nagyobb az önbizalma. A brazil a téli idõszakban sok idõt töltött otthon, de érettebben 
tért vissza Európába. Túlszárnyalta csapattársát, és az idei évadban õ lehet a Ferrari egyes számú versenyzõje. Az 
egyetlen veszélyt az jelentheti, ha Räikkönen jól kezd, Massa ideges lesz, és többet hibázik. A bajnoki cím lehetséges 
– a versenyzõi képességeket figyelembe véve. Az F60 ugyanis eddig még nem bizonyult olyan jónak, hogy a bajnoki 
címért lehessen harcolni vele.

A technika lesz 
a meghatározó. 
Õ készen áll a bajnoki 
címre, a Ferrari 
kevésbé.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:6,5
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Rajtrács 2009: Versenyzõk és sanszok

AFM - Schneider Andrea

Csapatok

Talán még soha nem volt ennyire nehéz megtippelni, mint idén, hogy mit is fogunk látni 20 
matadortól az F1-es arénákban. Szerkesztõségünk most mégis megkísérti a lehetetlent, és jósolni 

próbál az elmúlt öt hónapban látottak és hallottak alapján.

1. LEWIS HAMOLTON
Vodafone McLaren Mercedes

Nemzetiség: angol
Születési idõ: 1985.01.07
Születési hely: Stevenage
Internet: www.lewishamilton.com
Dobogós helyezés: 22
Szerzett vb-pontok: 207

Nagydíjrészvétel: 35
Világbajnoki cím: 1
Nagydíjgyõzelmek: 9
Pole pozíciók: 13
F1 pályafutás: 2007 – McLaren

Az elsõ bajnoki cím hatalmas tehertõl szabadította meg Hamiltont. A terhet a pilóta édesapja, Anthony helyezte 
a versenyzõ vállára, de az ifjú sztár mostantól felszabadultan kamatoztathatja tudását. Az új, konzolos generáció 
tagjaként hosszabb felkészülési idõre lesz szüksége, hogy az új technikai adatok, és a beállítási lehetõségek is 
áttekinthetõek legyenek számára. Ha nem ismeri ki magát a hatáskörében, hibázik. Csak január közepén kezdett 
foglalkozni az új szabályokkal. Fõ támogatója, Ron Dennis a háttérben marad, de a McLaren-Mercedes Martin 
Whitmarsh irányítása alatt is teljesíti a kívánságait. 

A csapat 
támogatásával 
a bajnoki cím 
megvédéséért 
harcolhat.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:6

2. HEIKKI KOVALAINEN
Vodafone McLaren Mercedes

Nemzetiség: finn
Születési idõ: 1981.10.19
Születési hely: Suomussalmi
Internet: www.heikkikovalainen.net
Dobogós helyezés: 4
Szerzett vb-pontok: 83

Nagydíjrészvétel: 35
Világbajnoki cím: 0
Nagydíjgyõzelmek: 1
Pole pozíciók: 1
F1 pályafutás: 2007 – Renault, 2008 – McLaren

A finn idén nem fog megelégedni a másodhegedûs szerepével. A képességei szerint nyerhet versenyt és bajnoki 
címet is. Abban bízik, hogy a McLaren eleget tesz az igényeinek a fékbeállítás terén, mert nem szereti, ha túlságosan 
blokkolnak az elsõ kerekek. Ez az új bordázatlan gumikon az új súlyelosztás, valamint a nagyobb leszorító erõ 
miatt nehezen teljesíthetõ. Biztosan lesznek villanásai, de a taktika miatt Hamilton mögött marad. Feladata, hogy 
meggyõzze a többi istállót képességeirõl. Ehhez jó teljesítményre, gyorsaságra és lojalitásra lesz szüksége. Ha nem 
sikerül, a bajnok árnyékában marad.

Hamilton árnyékában 
marad, azonban 
tempójával és 
lojalitásával felhívhatja 
magára más csapatok 
figyelmét.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:60

4. KIMI RAIKKONEN
Scuderia Ferrari Marlboro

Nemzetiség: finn
Születési idõ: 1979.10.17
Születési hely: Espoo
Internet: www.kimiraikkonen.com
Dobogós helyezés: 57
Szerzett vb-pontok: 531

Nagydíjrészvétel: 140
Világbajnoki cím: 1
Nagydíjgyõzelmek: 17
Pole pozíciók: 16
F1 pályafutás: 2001 - Sauber,
 2002-2006 - McLaren, 2007-2008 - Ferrari 

A Jégember próba elõtt áll. A csapatfõnök, Stefano Domenicali nagyobb odaadást követel versenyzõjétõl. Räikkönen 
inkább tehetséges, mint szorgalmas. Az elmúlt évben az autó farrésze okozott neki nehézséget. Az F60-as más 
felfüggesztési geometriájának, valamint a bordázatlan gumiknak köszönhetõen ez nem jelenthet problémát. 
Sokkal nagyobb lelkesedéssel kell dolgozni az új szabályok miatt, mint amit Räikkönen mutat. A 2007-es esztendõ 
bajnokának motivációs problémái voltak 2008-ban, és mindig is mondta, hogy csak addig akar versenyezni, amíg 
élvezi. Lehet, hogy nemsokára másban leli majd örömét. Nemrég az Arctic Ralin versenyzett. 

Minden az elsõ 
versenytõl függ. 
El tudja felejteni 
2008-at, vagy 
visszavonul?

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:5

5. ROBERT KUBICA
BMW Sauber

Nemzetiség: lengyel
Születési idõ: 1984.12.07
Születési hely: Krakow
Internet: www.kubica.pl
Dobogós helyezés: 8
Szerzett vb-pontok: 120

Nagydíjrészvétel: 40
Világbajnoki cím: 0
Nagydíjgyõzelmek: 1
Pole pozíciók: 1
F1 Pályafutás: 2006 BMW (6 futam)   
 2007-2008 BMW Sauber  

Amíg Robert Kubica nem tudja uralni az érzéseit, önmaga útjában áll, különösen egy olyan józan és bürokratikus 
csapatnál, mint a BMW-Sauber. Népszerûsége is romlott az istállónál. A gyorsasága miatt a BMW nem engedi 
el. Hét kilogrammot - mint az elmúlt évben - viszont nem tud leadni idén, még a legjobb szándékkal sem. 72 
kilogrammjával õ a hibrid rendszer legnagyobb szenvedõ alanya. Heidfeldnek jobban fekszenek az új szabályok. 
Márpedig ha a technika nem kedvez Kubicának, forrong. De minden csapat a lengyelre hajt. És õ a jövõben olyan 
csapatnál akar versenyezni, amelybe jobban be tud illeszkedni.

õ lesz a pilóta-sakk 
fõszereplõje, bár az új 
szabályokkal nehezen 
boldogul.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:11

6. NICK HEIDFELD
BMW Sauber

Nemzetiség: német 
Születési idõ: 1977.05.10
Születési hely: Mönchengladbach
Internet: www.nickheidfeld.com
Dobogós helyezés: 11
Szerzett vb-pontok: 200

Nagydíjrészvétel: 152
Világbajnoki cím: 0
Legjobb nagydíj eredmény: 7 második hely 
Pole pozíciók: 1
F1 pályafutás: 2000 Prost, 2001-2004 Sauber   
2004  Jordan, 2005 Williams, 2006-2008 BMW Sauber

Ha nem sikerül futamot nyernie, Nick Heidfeld hitelét veszti. De most jobbak a gyõzelmi esélyei, mint valaha. Hamar 
megismeri az új technikát, és a bordázatlan gumik is jobban kedveznek a vezetési stílusának. Ha az új szabályok 
valóban több elõzési manõvert tesznek lehetõvé, akkor sikeres lesz. A párharcok és az elõzések is az erõsségei. Ki 
kell lépnie Robert Kubica árnyékából. Ha a csapattársa mögött marad, és nem tud futamot nyerni, akkor hamarosan 
befellegzett a Formula-1-es pályafutásának. Ha a BMW-Sauber olyan jó, mint aminek látszik, akkor eleget tud tenni a 
követeléseknek és bajnok lehet. õ bízik a sikerében.

Az új szabályoknak 
köszönhetõen 
nyerhet. 
De ha mégsem 
sikerül, véget érhet 
F1-es pályafutása.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:25
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8. NELSINHO PIQUET
Renault

Nemzetiség: brazil
Születési idõ: 1985.07.25
Születési hely: Heidelberg - Németország
Internet: www.piquetsports.com.br
Dobogós helyezés: 1
Szerzett vb-pontok: 19

Nagydíjrészvétel: 18
Világbajnoki cím: 0
Legjobb nagydíjeredmény: 1 második hely 
Legjobb idõmérõ eredmény: 1 hetedik hely 
F1 pályafutás: 2008 – Renault

Nelson Piquet a nevének, a jó lobbizásnak, valamint a Renault Dél-Amerikai érdekeltségeinek köszönhetõen 
versenyezhet a Formula-1-ben. Nem a tudása miatt. Azokon a helyszíneken volt gyors, ahol korábban sokat 
tesztelhetett. Ez a Formula-3-ban, a GP2-ben és a Formula-1-ben is így volt. Idén több tapasztalattal rendelkezik. Az 
új szabályok és a teszttilalom megnehezíthetik a dolgát, így szinte a nulláról kell kezdenie. Alonso kordában tartja 
õt. A gazdasági válság miatt maradhat a Formula-1-ben. A Renault-nak szüksége van a Piquet szponzorokra. De így 
hamarosan más csapatok is fognak számolni vele.

Ha újra gyengén 
teljesít, akkor eddig 
tartott Formula-1-es 
pályafutása.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:200
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11. SEBASTIEN BOURDAIS
Toro Rosso

Nemzetiség: francia
Születési idõ: 1979.02.28
Születési hely: Le Mans
Internet: www.sebastien-bourdais.com
Dobogós helyezés: 0
Szerzett vb-pontok: 4

Nagydíjrészvétel: 17
Világbajnoki cím: 0
Nagydíjgyõzelmek: 0
Pole pozíciók: 0
F1 pályafutás: 2008  Toro Rosso

A Formula-1 új rejtélye, a bordázatlan gumik, a rusztikális aerodinamika és a plusz lóerõ elõhívására szolgáló 
gombok. Mindezt ismeri a ChampCar sorozatból, ahol alig több mint egy éve még versenyzett. Az új autóhoz 
azonnal hozzá kellene szoknia. A négyszeres ChampCar bajnok kiszámíthatatlan. 2008-ben jobban kezdett, mint azt 
gondolták, de rosszabbul végzett. Most már az elején jól kell boldogulnia, különben õ is beleesik a francia hibába: 
probléma esetén nem megoldást keres, hanem nyafog, és addig hisztizik, amíg más meg nem oldja. Ha idén sem lesz 
sikeres, vége lesz a Formula-1-es pályafutásának.

Bármi lehet, 
szárnyalás vagy 
zuhanás. 

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:200

9. JARNO TRULLI
Toyota

Nemzetiség: olasz
Születési idõ: 1974.07.13
Születési hely: Pescara
Internet: www.jarnotrulli.com
Dobogós helyezés: 8
Szerzett vb-pontok: 214

Nagydíjrészvétel: 202
Világbajnoki cím: 0
Nagydíjgyõzelmek: 1
Pole pozíciók: 3
F1 Pályafutás: 1997, Minardi és Prost, 1998-1999 Prost, 

2000-2001 Jordan,  2002-2004 Renault, 2005-2008 Toyota

Teljesen más a vezetési stílusa, mint csapattársának, a bordázatlan gumiknak köszönhetõen mégis profitálhat az új 
szabályokból. Nem kell azzal foglalkoznia, hogy szemcsésednek a gumik, ami hátráltatta abban, hogy megmutassa 
mire képes. A védekezõ stílusát kevesebb alkalommal tudja kihasználni. A Toyota nem használ hibrid rendszert. A 
Trulli vonat mozdonyvezetõjét könnyebben megelõzhetik a plusz lóerõkkel. De a blokkolási képességei mellett 
nem szabad megfeledkezni harciasságáról sem. Az idõmérõn az élen landolhat, ha jól tud kezdeni. Ha nem, akkor 
motivációs zavara támadhat.

Elõnyre fog szert 
tenni a bordázatlan 
gumiknak 
köszönhetõen, 
ha jól kezd, futamot is 
nyerhet.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:75

10. TIMO GLOCK
Toyota

Nemzetiség: német
Születési idõ: 1982.03.18
Születési hely: Lindenfels
Internet: www.timoglock.de
Dobogós helyezés: 1
Szerzett vb-pontok: 27

Nagydíjrészvétel: 22
Világbajnoki cím: 0
Legjobb nagydíjeredmény: 1 második hely 
Legjobb idõmérõ eredmény: 1 ötödik hely 
F1 Pályafutás: 2004 Jordan (4 futam)
 2008 oyota

Az elsõ pályára lépéskor is az új Toyotáról áradozott. „Az autó pontosan úgy megy, ahogy elképzeltem. 
A far stabilabb, így jobban érzem a gumikat is.” Az új szabály és a TF109-es lehet Timo Glock sikerének a titka. 
Elszántságának, csapatszellemének és céltudatosságának köszönhetõen hamar választ talál az ismeretlen kérdésekre. 
Visszajelzéseinek köszönhetõen a csapat megoldást talált arra, hogy a vezetési stílusának megfelelõen állítsa be 
az autót. A tapasztalatának köszönhetõen a beállításokkal is jobban boldogul. Jó esélye van arra, hogy sikeres legyen. Az új szabályok 

kedveznek neki 
és a Toyotának, 
így a gyõzelem is 
lehetséges.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:30

7. FERNANDO ALONSO
Renault

Nemzetiség: spanyol
Születési idõ: 1981.07.29
Születési hely: Oviedo
Internet: www.fernandoalonso.com
Dobogós helyezés: 52
Szerzett vb-pontok: 551

Nagydíjrészvétel: 123
Világbajnoki cím: 2
Nagydíjgyõzelmek: 21
Pole pozíciók: 17
F1 pályafutás: 2001 Minardi, 2003-2006 Renault
 2007 McLaren,  2008 Renault

A kaotikus és átláthatatlan szezon elõtti teszteken végül megelõzte a meglepetéscsapat Brawn GP-s kocsikat, ezzel 
esélyessé lépett elõ. Mégis csak idõ kérdése, és Fernando Alonso elhagyja a Renault istállót. A fõtámogató kilépése 
után a Renault is a visszavonulásról beszél. Ha maradnak is, csak a Mécachrome által, alacsony költségekkel. És ez 
nem Fernandónak való. A büszke spanyol a bajnoki címre hajt. Más lehetõségeket is számításba vesz, és ezzel újra 
blokkolja a pilótapiacot, ahogy 2008-ban. Az elmúlt évben növelte a piaci értékét, az év végi teljesítményével a 
legtöbb csapat õt tartja a legjobbnak a mezõnyben. 

Bár a téli tesztek 
végén villogott, úgy 
tûnik, a Renault-nál 
nincs sikeres jövõje. 
Abban bízhat, hogy 
Räikkönen visszalép.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:4

12. SEBASTIEN BUEMI
Toro Rosso

Nemzetiség: svájc
Születési idõ: 1988.10.31
Születési hely: Aigle
Internet: www.buemi.ch
Dobogós helyezés: 0
Szerzett vb-pontok: 0

Nagydíjrészvétel: 0
Világbajnoki cím: 0
Nagydíjgyõzelmek: 0
Pole pozíciók: 0
F1 pályafutás: -

Sebastien Buemi elõzetes dicséretekkel érkezik a Formula-1-be. A Formula-3-as Robertson csapat menedzsere, 
Anthony Hieatt megsúgta a Hondának, hogy „Buemi egy dinamit. Csapjatok le rá.” A Honda ki akarta próbálni, de 
akkor már a Toro Rosso rátette a kezét. Buemi gyors és céltudatos. De ez olyan veszélyeket is rejt, hogy túl sokat 
akar és hibázik, mint tavaly a GP2-ben. Errõl le kell szoknia. Meg kell emésztenie, hogy sikerült elérnie a célját és 
a Formula-1-ben versenyezhet. Csak tiszta fejjel tud jól teljesíteni. De utána robban a dinamit. Franz Tost kordában 
tartja. Dolgozni tud. Ha mentálisan rendben lesz, megüti Vettel színvonalát.

Fél évre lesz szüksége, 
hogy érvényesüljön. 
Megütheti Vettel 
nívóját.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:150

14. MARK WEBBER
Red Bull

Nemzetiség: ausztrál
Születési idõ: 1976.08.27
Születési hely: Queanbeyan – New South Wales
Internet: www.markwebber.com
Dobogós helyezés: 2
Szerzett vb-pontok: 100

Nagydíjrészvétel: 123
Világbajnoki cím: 0
Legjobb Nagydíj eredmény: 2 harmadik hely 
Legjobb idõmérõ eredmény: 4 második hely
F1 pályafutás: 2002 Minardi, 2003-2004 Jaguar,
 2005-2006 Williams, 2007-2008 Red Bull

Mark Webber úgy versenyez, ahogyan David Garrett hegedül. Két virtuóz. Trulli mellett õ az egyik legjobb az 
idõmérõn. A versenyen azonban nem tud elõnyre szert tenni a jó rajtpozícióból, puhány. Nem elég követelõzõ, 
hamar enged és közömbös, még a gyárban is. David Coulthard ellen ez elegendõ volt. De Sebastian Vettel ellen 
bele kell húznia. Elég rámenõs ahhoz, hogy bevesse a tartalékait. De mentálisan tisztában kell lennie azzal, hogy 
nem elegendõ az idõmérõn jól teljesítenie. Fel kell ébrednie. Az idõmérõn gyakran megveri Vettelt, de a versenyen 
többször húzza õ a rövidebbet.

Ha Vettel megveri, 
az megtörheti 
a pályafutását.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:75

15. SEBASTIAN VETTEL
Red Bull

Nemzetiség: német
Születési idõ: 1987.07.03
Születési hely: Heppenheim
Internet: www.sebastianvettel.de
Dobogós helyezés: 1
Szerzett vb-pontok: 41

Nagydíjrészvétel: 26
Világbajnoki cím: 0
Nagydíjgyõzelmek: 1
Pole pozíciók: 1
F1 pályafutás: 2007 BMW és Toro Rosso  
 2008 Toro Rosso

Sebastian Vettel egy nyolcad gyõzelmi lóherén ül - Rayhard May után szabadon. De most jön csak a neheze a 
német versenyzõ számára. A túlszervezett Red Bullt maga mögé kell állítania, és az idõmérõn meg kell vernie 
Webbert. Hamar elhervad a lóheréje, ha nem tud azonnal jól teljesíteni. Angol tudásának és jó humorérzékének 
köszönhetõen jól beilleszkedik, és még a technikai guru Adrian Newey-val is jól kijön. De ez nem minden. Ezt 
követõen el kell érnie, hogy a csapat hatékonyan dolgozzon. Vezetõ szerepben kell lennie, elõször a pályafutása 
során. Idõ kell ahhoz, hogy teljesen érett legyen.

Nehéz lesz Webber 
mellett érvényesülnie, 
és a legjobb Red Bull 
versenyzõ lehet.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:25
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17. KAZUKI NAKAJIMA
Williams

Nemzetiség: japán
Születési idõ: 1985.01.11
Születési hely: Aichi
Internet: www.kazuki-nakajima.com
Dobogós helyezés: 0
Szerzett vb-pontok: 9

Nagydíjrészvétel: 19
Világbajnoki cím: 0
Legjobb Nagydíj eredmény: 1 hatodik hely
Legjobb idõmérõ eredmény: 1 tizedik hely
F1 Pályafutás: 2007 Williams (1 verseny)
 2008 Williams

Kazuki Nakajima olyan, mint a többi japán a Formula-1-ben. Nem konstans a teljesítménye. Az ex-Lotus versenyzõ, 
Satoru Nakajima fia egyszer gyors, egyszer nem találja el a beállításokat, és a bizonytalansága kizökkenti a ritmusból. 
Tapasztalatra van szüksége, hogy jól szerepeljen. A tavalyi évben szerzett rutint elfelejtheti az új szabályok miatt. El 
fog tévedni a beállítások dzsungelében, és Nico Rosberget kell követnie. De Rosberg vezetési stílusa teljesen más. 
Lesznek mélypontok és szárnyalások is. Amíg a Toyota szállítja a motort a Williamsnek, addig biztos az ülése. Új 
partner esetén Nico Hülkenberg ülhet a helyére.

Kiszámíthatatlan, 
és a teljesítmény 
ingadozása miatt 
Rosberg maga 
mögött hagyja.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:400

21. GIANCARLO FISICHELLA
Force India

Nemzetiség: olasz
Születési idõ: 1973.01.14
Születési hely: Róma
Internet: www.giancarlofisichella.it
Dobogós helyezés: 18
Szerzett vb-pontok: 267

Nagydíjrészvétel: 214
Világbajnoki cím: 0
Nagydíjgyõzelmek: 3
Pole pozíciók: 3
F1 Pályafutás: 1996 Minardi, 1997 Jordan,  1998-2001 Benetton, 

2002-2003 Jordan, 2004 Sauber, 2005-2007 Renault, 2008 Force India

David Coulthard visszavonulása után õ az egyik legidõsebb versenyzõ. Az elmúlt esztendõben meglepetést okozott. 
Ismeri a bordázatlan gumikat. Eleget tett a követeléseknek, mint a Force India guruló tanácsadója. De teljesítette az 
egyéni célt is, és megmutatta, hogy a Renault alábecsülte. A vállára nagy nyomás nehezedik, mert Sutil egyre jobb 
lesz és a csapat új partnere, a McLaren-Mercedes keres helyet a tesztpilótáinak. Ha teher nehezedik a vállára, nem 
tud konstans teljesítményt mutatni és hibázik. A tapasztalata miatt neki nem jelent akkora hátrányt a teszthiány, mint 
Sutilnak. De ez lesz Fisichella utolsó éve a Formula-1-ben. Ha ezt még nem is ismeri be.

Tapasztalatával 
ellensúlyozhatja 
a teszthiányt. 
Általában jól kezd, 
majd leenged.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:500

22. JENSON BUTTON
Brawn GP

Nemzetiség: brit
Születési idõ: 1980.01.19.
Születési hely: Frome, Somerset
Internet: www.jensonbutton.com
Dobogós helyezés: 15
Szerzett vb-pontok: 232

Nagydíjrészvétel: 152
Világbajnoki cím: 0
Nagydíjgyõzelmek: 1
Pole pozíciók: 3
F1 Pályafutás: 2000 Williams BMW, 2001 Benetton 
 Renault, 2002 Renault, 2003-2008 Honda

Jean Alesi óta senki nem fogott annyira mellé a szerzõdésekkel, mint Jenson Button. Most mégis itt az égbõl 
pottyant mesebeli szerencse, a Brawn GP egy hihetetlen gépet adott alá, amivel akár csodára is képes lehet. Téli 
teszteredményei láttán mindenki értetlenül áll, és ha Melbourne-ben valami váratlant produkál, mindenkinek le fog 
esni az álla. Ha mégsem, és minden marad a várakozásoknak megfelelõen, akkor ez egy átmeneti év lesz neki is és a 
csapatnak is. Szerencsétlenebb esetben azonban már senkinek sem kell. Végre felcsillanhat 

a remény egy 
jó eredmény 
megszerzésére.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:10

23. RUBENS BARRICHELLO
Brawn GP

Nemzetiség: brazil
Születési idõ: 1972.05.23.
Születési hely:  Sao Paulo
Internet: www.barrichello.com.br
Dobogós helyezés: 62
Szerzett vb-pontok: 530

Nagydíjrészvétel: 267
Világbajnoki cím: 0
Nagydíjgyõzelmek: 9
Pole pozíciók: 13
F1 Pályafutás: 1993-1996 Jordan, 1997-1999 Stewart Ford,  

 2000-2005 Ferrari. 2006-2008 Honda

A jelenlegi F1-es mezõny legtapasztaltabb versenyzõjének már mindenki megírta a nekrológját, sõt a tavalyi 
esztendõ végén õ maga is a kényszerbõl búcsúzók vagdalkózásával szapulta egykori sikerei kovácsát, Ferrarit. Aztán 
mintegy varázsütésre kilökte a nyeregbõl a helyére pályázó ifjú Sennát, és kapott egy újabb lehetõséget a sorstól 
a bizonyításra. Ha a téli tesztek eredménye nem csalás és nem szabálytalanság, akár még az is lehetséges, hogy év 
végén megdicsõülve vonul vissza. Akit már majdnem 

„temettek”, 
váratlanul 
feltámadhat.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:15

16. NICO ROSBERG
Williams

Nemzetiség: német
Születési idõ: 1985.06.27
Születési hely: Wiesbaden
Internet: www.nicorosberg.com
Dobogós helyezés: 2
Szerzett vb-pontok: 41

Nagydíjrészvétel: 53
Világbajnoki cím: 0
Legjobb Nagydíj eredmény: 1 második hely 
Legjobb idõmérõ eredmény: 1 harmadik hely
F1 Pályafutás: 2006-2008 Williams

Ha valóban olyan jó a Williams, mint a téli teszteken, akkor Nico Rosberg lehet az év meglepetése. Természetesen 
nem bajnok. De képes felszabadító csapásra a középmezõnybõl. Minden stimmel nála, gyors és intelligens. Megnyerõ 
a külseje és jó reklámarc. Formula-1-es pályafutása elején sztár volt. De a Williams aerodinamikai részlege cserben 
hagyta, így õ is megrekedt. Az újrakezdés az egyetlen esélye, és nem szabad lojalitásból elbaltáznia a jövõjét. Be kell 
bizonyítania, hogy jó, és képes irányítani egy istállót. Ha ezt eléri, õ lehet a pilótapiac Jolly Jokere. Be fogja bizonyítani, 

hogy van olyan jó, 
mint ahogy azt két 
éve mondták róla.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:100

3

20. ADRIAN SUTIL
Force India

Nemzetiség: német
Születési idõ: 1983.01.11
Születési hely: Sternberg
Internet: www.adriansutil.com
Dobogós helyezés: 0
Szerzett vb-pontok: 1

Nagydíjrészvétel: 35
Világbajnoki cím: 0
Nagydíjgyõzelmek: 0
Pole pozíciók: 0
F1 Pályafutás: 2007 Spyker
 2008 Force India

A zenei génekkel rendelkezõ Adrian Sutil jobb, mint a tekintélye. Nem véletlenül szerepelt 2007 végén Frank 
Williams listáján. A Force Indiával kötött hosszú távú szerzõdésnek köszönhetõen azonban most együtt dolgozhat 
a McLaren-Mercedesszel. Hamilton és Sutil jó barátok, ebbõl Sutil profitálni fog, végre versenyképes autója 
lehet. Megváltozhat az emberek véleménye a jelenleg túl magabiztosnak és nem átütõ tehetségnek mondott 
versenyzõrõl. A bordázatlan gumi és az alacsony leszorító erõ is kedvez neki. Folytatja a 2008 második felében tett 
elõrelépéseket. De szinte teszt nélkül kell boldogulnia.

Fisichellát maga 
mögött hagyja 
és rendszeres 
pontszerzõ lesz.

bet-at-home.com 
esély a vb-címre: 1:500

Ha valóban olyan jó a Williams, 

mint a téli teszteken, akkor Nico 

Rosberg lehet az év meglepetése.
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Ha egy kissé visszatekintünk a Formula-1 
majdnem 60 éves múltjára, akkor láthatjuk, hogy 
a sport milyen hatalmas technikai változásokon 
ment keresztül. A száguldó cirkuszt figyelemmel 
kísérõk számára azonban nemcsak az autókon 
megjelenõ újítások tûnhetnek fel, hanem számos 
olyan eszköz, illetve felszerelés is, amelyek 
megfelelõ biztonságot hivatottak teremteni 
használójuk számára. A pilóták épségéért felelõs 
rendszer legfontosabb eleme a többrétegû 
karosszéria, amelynek minden egyes elemét 
szénszálas anyagok felhasználásával állítanak össze. 
A következõ alkotóelem maga a versenyzõ 
vezetõi ülés, amelynek nemcsak az a feladata, 
hogy a megfelelõ pozícióban elhelyezve 
viszonylag kényelmes vezetést tegyen lehetõvé, 
hanem a pilóta a lehetõ legnagyobb biztonságban 
érezze magát munkája közben. A Nemzetközi 
Automobil Szövetség technikai elõírásainak 
megfelelõen az ülést mindössze két ponton lehet 
rögzíteni a versenyautó karosszériájához. Ezt a 
két rögzítési pontot pedig úgy kell kialakítani, hogy 
egy esetleges baleset alkalmával a versenyzõ 
mentését végzõ csapat ezen rögzítési pontok 
kioldásával minden probléma nélkül ki tudja 
emelni a versenyzõt a pilótafülkébõl.
Ezt a megoldást 1999-ben mutatták be 
elõször, amikor is a versenyzõ a biztonsági 
övekkel már ehhez az üléshez volt rögzítve, 

és ennek megfelelõen egy esetleges baleset 
során az üléssel együtt ki tudták õt emelni az 
autóból. Az így kialakított eszközt KED néven 
(Kendrick Extrication Device = Kendrick 
féle Kiszabadító Eszköz) vezették be, amely 
egyúttal a versenyzõ hátának és nyaki részeinek 
a védelmére is szolgál. Ennek az újításnak 
az alkalmazása lehetõvé tette azt, hogy 
csökkentsék a pilóta gerincoszlopára nehezedõ 
terhelés nagyságát, amely korábban komoly 
problémát jelentett. A vezetõi ülés rögzítési 
módját természetesen szabályok írják elõ, hogy 
megfelelõ módon, és egységesített formában 
kerüljön alkalmazásba. A nagydíjak alatt 
szolgálatot teljesítõ mentõcsapatok minden 
egyes tagja megfelelõ képzésben részesül, ahol 
el kell sajátítaniuk mindazt, hogy egy esetleges 
balesetnél milyen módon lehet az ülést a 

versenyzõvel együtt kiemelni a pilótafülkébõl. 
A versenyzõk igen nagy igénybevételeknek 
vannak kitéve a Formula-1-es autó vezetése 
során. Mindazonáltal, hogy az F1-es autók 
nem a kényelmi szolgáltatásaikról híresek, a 
csapatok mérnökei folyamatos fejlesztéseket 
végeznek annak érdekében, hogy a pilóta a 
lehetõ legkomfortosabban tehesse a dolgát. 
Ez a szempont is elengedhetetlen ahhoz, 
hogy a versenyzõ a maximális teljesítményt 
tudja nyújtani a versenypályán. Nem egy 
alkalommal lehettet már hallani arról, hogy a 
futam után az autóból kiszállva komoly fizikai 
fájdalmakról tettek említést egyes versenyzõk. 
A mérnökök a vezetõi ülés tervezése során 
a versenyzõ testalkatáról mintát vesznek, 
és annak megfelelõen egy anatómiailag 
megfelelõen kivitelezett, személyre szabott 

üléseket készítenek. Ezáltal nemcsak kényelmet 
biztosítanak használójának, hanem a megfelelõ 
kialakításából adódóan ideális módon tudják azt 
elhelyezni és rögzíteni az autó pilótafülkéjében. 
A test vonalához igazodó ülések tulajdonképpen 
három alapvetõ rétegbõl állnak össze: az alsó 
réteg szénszálas anyagból készül, amelyre a 
komfortérzet fokozását szolgáló poliészter 
hab kerül, és mindezt egy speciális bõrrel 
borítják be (egyes csapatok Alcantara bõrt 
alkalmaznak). A felhasználni kívánt anyagok 
kiválasztásánál döntõ szempont a megfelelõ 
tûzállósági szint mellett, hogy azok a lehetõ 
legkisebb mértékben legyenek hajlamosak 
az elektrosztatikus feltöltõdésre, miközben a 
versenyzõ mozgásokat végez a pilótafülkében.
Az ülés kialakításának fontossága mellett 
nem szabad megfeledkezni a speciális öt- 

vagy hatpontos biztonsági övrõl - amelynek 
hevederei kb. 1,5 t terhelést képesek elviselni -, 
valamint a sisakkal együtt használatos, a pilóta 
fejét és nyakát védõ HANS-ról sem, amely 
leginkább a frontális és az oldalirányú ütközések 
alkalmával fejtik ki hatásukat.
A személyautókban alkalmazott ülésekkel 
ellentétben a Formula-1-es versenyautókban 
lévõ társaik korántsem engednek olyan szabad 
mozgásteret a vezetõ számára. Az F1-es 
versenyzõ ugyanis teljes mértékben oda van 
szíjazva az üléshez éppúgy, mint az a vadászpilóták 
esetében is lenni szokott. A megfelelõ rögzítésrõl 
pedig a már elõzõleg említett biztonsági öv 
gondoskodik, amely leginkább egy hámhoz 
hasonlítható módon köti magához a pilótát.
Ahhoz, hogy egy Formula-1-es versenyautó 
minél jobban teljesítsen a pályán, egy igazán 

fontos kritériumnak kell teljesülnie. Ez pedig 
nem más, mint a megfelelõ súlypont kialakítása. 
A minél hatékonyabb súlyelosztás érdekében 
a vezetõi ülést úgy helyezik el, hogy abban a 
versenyzõ sokkal inkább fekvõ, mintsem ülõ 
testtartásba kerül, aminek köszönhetõen a 
súlypont az autó alsó része felé esik. Fontos 
azt is tudni, hogy a kissé felemelt orrész és más 
egyéb aerodinamikai elemek alkalmazásával a 
pilótafülkében helyet foglaló versenyzõ lábai 
magasabb pozícióban helyezkednek el, mint a 
vezetõ ülepe.
Minden Formula-1-es vezetõi ülés tehát 
személyre szabott ergonómiai kialakításának 
köszönhetõen egyedi alkotásnak minõsül. Abban 
az esetben, ha a versenyzõnek valamilyen ok 
miatt autót kell cserélnie, az ülésüket, mint egy 
személyes használati tárgyat mindig viszi magával.

A BIZTONSÁGOS

KAGYLÓ
A Formula-1-es vezetõi ülés

Papp István

BMW

Bármilyen furcsa, az F1-es versenyautó pilótafülkéje 
tulajdonképpen igen biztonságos munkahelynek számít. 

Ezt a jellemzõt nemcsak a fülke elkészítéséhez használt szénszálas 
anyagok, a különleges erõsítésû biztonsági öv, vagy a pilóta által 

használt sisak, HANS és a speciális ruházat miatt lehet kijelenteni: 
a pilóta testi épségének megóvásában kulcsfontosságú szerepet 

játszik a versenyzõ testéhez kialakított vezetõi ülés.

Szénszálas, ragasztott rétegek (alsó réteg)
Poliészter hab (középsõ réteg)
Speciális bõr (fedõ réteg)

Felhasznált anyagok

Elképesztõ pozícióban verse-
nyeznek a pilóták 
az F1-es autókban: ez 
különösen jól látható volt a 
2004-es BAR-Honda festésén

2009 aprilis.indd   34-352009 aprilis.indd   34-35 2009.03.27.   15:46:322009.03.27.   15:46:32



36 37

FORMULA 1

HÁTTÉR

A titulus jelenlegi tulajdonosa Nicole 
Scherzinger, Lewis Hamilton barátnõje, 

akirõl – bár a média érdeklõdése óriási a 
hölgy iránt - talán mégsem tud mindenki 

mindent. Például hogy Nicole Prescovia 
Elikolani Valiente Scherzinger néven 
született 1978. június 29-én, és 
hogy a jelenleg 31 esztendõs hölgy 
a bulvár szerint gyakran szépíteni 
igyekszik korán, és kevesebbnek 
tünteti fel magát.
De ez is csak egy olyan sztárallûr 
lehet, mit illik elnézni egy olyan 
lánynak, akinek nem csak párja révén, 
hanem saját jogán is kijár a rivaldafény. 
A hölgy ugyanis a Pussycat Dolls nevû 
amerikai lánybanda vezetõ énekese és 
táncosa, az alakulat pedig alighanem a 

legismertebb ilyen együttes a világon. 
Férjvadászatról tehát szó sem lehetett, 

amikor Nicole 2007 év végén a müncheni 
MTV gálán elõször nézett az akkori vb-
második Hamilton szemébe. Hogy valami 
különös mégis volt abban a nézésben, arról 
a brit fiatalember azonnali kommentárja 
tanúskodott, hiszen így fakadt ki a hölgyrõl õt 

faggató riporternek: „Jól néz ki. Érzed milyen 
forró, ember?”
Szóval Scherzinger kisasszony éget, de 
ezen nem szabad csodálkozni, hiszen mint 
popsztár, maga is bevallja: „A mi munkánk, 
hogy szexisek legyünk.” De ez csak a külvilág 
felé sugárzott kép. Valójában: „Bárki bármit 
is gondol, soha nem voltak egyéjszakás 
kalandjaim, érzelmek nélkül nem fekszem 
le senkivel!” De azért hogy ne záródjon le 
minden kapu: „Egy pasi után nem érdemes 
futni,...de sétálni azért néha lehet!”
A sztárrománcra rettenetesen fogékony 
brit Sun nemrégiben egy interjút közölt 
az énekesnõvel, ahonnan számtalan 
különleges információt is megtudhatott a pár 
rajongótábora. Például hogy Nicole Hawaii 
szigetén, Honoluluban született egy filipinó 
apa és egy hawaii-orosz anya gyermekeként. 
õ nevelte fel Kentucky-ban mostohaapjával, 
Gary Scherzingerrel, anyjával Rozmary-vel 
és nõvérvel, Ke’alával együtt. „Akár hiszed, 
akár nem iszonyatosan félénk voltam. A 
nagyapám prédikátor volt, nagyon vallásos, 
szigorú neveltetést kaptam és nem voltam 
túl népszerû. A srácok nem akartak velem 

járni” – meséli a sztár. A lánykésõbb éneket és 
színészetet tanult, késõbb vokalistaként már 
rendszeresen színpadra került. Egy osztálytársa 
szerint akkor még nyoma sem volt az erotikus 
vonaglásoknak a színpadon, sõt: „Louisville 
nagyon katolikus hely – mondhatni, hogy 
elég konzervatív. Sokat szerepelt, de sosem 
csinált semmi olyan kockázatos dolgokat, mint 
amiket ma csinál. Emlékszem, hogy aranyos 
volt és nagyon csinos. Minden tanár szerette és 
nagyon népszerû volt.”
A Sun Nicole édesanyját is megszólaltatta, aki 
még mindig Hawaiin él és ott hagyományos 
hawaii táncok elõadásával foglalkozik. 
Rosemary áldását adta a kapcsolatra: „Nicole 
mesélt nekünk Lewisról és igazán kedveli. 
Nem könnyû, mert nagyon távol élnek 
egymástól, de tudom, hogy nagyon élvezik 
egymás társaságát. Szeretnénk találkozni vele, 
de eddig még nem sikerült, mivel õ Nagy-
Britanniában lakik, Nicole pedig LA-ben.” 
És hogy mi fogta még meg Lewisban? Nem 
nehéz kitalálni, ha elolvassuk mit mondott 
még a találkozásuk elõtt. „Szeretem a kedves 
férfiakat. A britek jólneveltek, és nekem ez 
mindig is tetszett.”

KIRÁLYNÕ
Nicole Scherzinger: Lewis Hamilton barátnõje

TDK

Getty Images

Ahogyan egy esztendõn keresztül leggyorsabb F1-es 
autóversenyzõ viselheti a világbajnok címet, úgy az illetõ párjára 

is ennyi idõre rákerül „sportág királynõje” cím. 

Míg egyes pilóták kifejezetten óvakodtak attól, hogy 
életük párját a versenypályák közelébe vigyék, 
a nagy többség igyekezett megosztani a feleségekkel 
(és barátnõkkel) a dicsõséget, amelyet a gyõzelmek után 
lehetett learatni. Akár Fangióról, akár Stewartról, 
akár Schumacherrõl is legyen szó, valamennyien 
boldogan ölelték magukhoz szerelmüket a diadalok után.

NAGY ELÕDÖK NYOMÁBAN
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Az alig ötmilliós finnország az elmúlt 40 év 
alatt 14 rali, 4 Forma-1-es, számtalan enduro 
világbajnoki címet gyûjtött be, de ehhez 
jön az öt Párizs-Dakart nyert kitûnõ pilóta 
dicsõsége. És akkor még nem beszéltünk 
arról, hogy Jarno Trullinak miért is van finn 
keresztneve (Jarno Saarinen után kapta, aki 
olyan motoros volt, amilyen nem terem 
minden bokorban!), és ki az a Toni Vilander.
Ahhoz, hogy egy nép sikeres legyen valamiben, 
három dolog kell. Az elsõ a történelem. 

A jövõt a múltból építjük, a fiataloknak 
példaképek kellenek, és minél mélyebben 
gyökerezik valami, annál kevésbé hagyják veszni. 
A második részt a természeti adottságok 
jelentik. Nem valószínû, hogy a brazil jégkorong 
válogatott valaha is megverné Kanadát vagy 
Svédországot hokiban. Bezzeg, ha fociról volna 
szó! A harmadik fontos összetevõ: ha valami 
része egy nép identitásának és kultúrájának, és 
kellõ figyelmet kap a sajtó részérõl, akkor elõbb 
vagy utóbb nõni fog a sikerességi rátája. No 

persze mindemellé nem árt egy nagy marék 
tehetség és érzék…
De kezdjük az elejérõl! finnország 
elmondhatja, hogy náluk aztán van 
történelme az autósportnak. Már 1910-ben 
autóversenyt rendeztek, és nem is akármilyet: 
a természeti adottságokat figyelembe véve - 
jégversenyt. Késõbb a tamperei ügetõpályát 
is befogták versenyzés céljára. 1919-ben 

megalakult a SAK (finn Autóklub), és innentõl 
szervezeti szinten folyt a versenyek rendezése 
az országban. Sokáig ragaszkodtak a csúszós 
talajhoz, csak 1929 nyarán rendeztek elõször 
kétnapos, nemzetközi „nem-jég” versenyt.
Amellett, hogy finnország ekkor szerelmes 

volt az autóversenybe, és annak mindenféle 
lebonyolítási módjába, volt két kiváló 
versenyzõjük is. Az egyik Kalle Alfred Ebb, aki 
sorra nyerte a versenyeket kül- és belföldön 
egyaránt (némileg érdekes adalék, hogy a 
legtöbbjét Mercedes-Benz gépkocsival), ráérõ 
idejében pedig atletizált, az 1924-es párizsi 
olimpián például ötödik lett 3000 m-es 
síkfutásban. 

A másikuk Sulo Paavo Johannes Keinänen, aki 
– amellett, hogy kiváló versenyzõnek bizonyult 
– kész ötletgyár volt. õ találta fel az úgynevezett 
Állatkerti Futamot, amit aztán finn Nagydíj 
néven futottak Helsinkiben (olyasmi volt, mint 
a mi városligeti rendezvényünk), illetve késõbb 

egy kuopiói versenyt is, mely nemzetközi szintre 
emelkedett.
Kis túlzással mondhatjuk, hogy a 40-es évekre 
akkora lett a tömeg, amely autóversenyzéssel 
foglalkozott az országban, hogy az így elõállt 
kényszerhelyzet megszülte a finn Ralit. Tudniillik 
mivel az egész tömeg Monte-Carlóba akart 
menni versenyezni, kellett egy futam, ahol 
eldõl, ki mehet. Volt egy addig is Hankóban, 
de azt sokan kritizálták nem egyértelmû 
szabályrendszere és egyéb hiányosságai miatt. 
1951-ben aztán összeültek egy vacsorára a 
Monte-Carlo Rali szervezõi, és megszületett 
a Jyväskyläi Nagydíj, ami késõbb 1000 Tó Rali 
néven vonult be a köztudatba. Amióta Rali VB 
létezik, azóta a finn Rali tagja a sorozatnak.
Volt ugyan a finneknek nemzetközi szintû épített 

ringjük is Keimolában, 
de a pályaautózás akkor 
nemigen vetette meg 
még a lábát arrafelé…
A történelem után 
áttérhetünk az ország 
természeti adottságaira. 
A környezetet két 
dolog határozza meg: 

tó és erdõ. Ami egyenlõ télen sok jéggel (és a tél 
hosszú), nyáron meg egy csomó salakos-murvás-
sáros úttal. De hadd magyarázzák azok, akik 
nálam jobban értenek hozzá. „Télen rengeteg a 
befagyott tó arra felé, és mindenféle lezárt utak, 
ahová a kölykök elmehetnek csapatni az apjukkal. 

klub), és innen
senyek rendez
odtak a csúszó
ndeztek elõsz
ég” versenyt

A FINN
kétnapos, nemzetközi „nem j
Amellett, hogy finnország ekko

megalakult a SAK (finn Autók
szervezeti szinten folyt a vers
az országban. Sokáig ragaszko
talajhoz, csak 1929 nyarán ren
kétnapos nemzetközi nem-j TITOK

Mitõl olyan sikeresek az északi versenyzõk?

Magyar Szilvia

Gyártók, Getty Images

Létezik egy kérdés az autósportban, amelyre már-már 
túl sok ember és túl régóta keresi a választ. „Miért olyan jók 

a finnek?”- kerül elõ szakmai körökben is gyakran a talány, 
mégsem tudja senki megválaszolni.

Salo, Kovalainen, Raik-
könen, Lehto, Hakkinen, 
Rosberg – igazán szép 
F1-es névsor

Egy nemzedék nõtt fel 
Makkinen és Kankkunen 

ralis mutatványain
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[…] Persze nem a versenyzést tanuljuk, hanem 
a sebességváltást, meg az autó kezelését. Hosszú 
a tél, ezért az esetek többségében csúszós 
útviszonyok között tanulunk. 
Persze azt nem tudom, hogy ez segíti-e az 
autóversenyzést…” – nyilatkozta nemrégiben 
Heikki Kovalainen. Christopher Hilton 
autósportos szakíró a következõ véleményen 
van: „Északi fekvésébõl, és kietlen természeti 
viszonyaiból adódóan – rendkívül hosszú és 
sötét telek – finnország volt a természetes 
közeg, ahol felnõhettek olyan ralipilóták, mint 
Timo Mäkinen, Hannu Mikkola, Timo Salonen, 
Ari Vatanen, Markku Alén, és Juha Kankkunen. 
A hely, ami megteremti a ralimûvészetet, 
finnország. Az ország területe 337 030 km2 és a 
lakosság 5 millió. 
Vegyük például Olaszországot, ahol ugyanez az 
arány 301 240 km2 77 millió lakosra.”
„A rali részérõl szerintem a válasz nyilvánvaló: 
a kérdés a finn úthálózat. A finn földutakon 

– amilyeneken aztán a ralizás zajlik – sok 
tapasztalat szerezhetõ. A másik ok a finnek 
nemzeti jelleme. A finnek természetüknél 
fogva mindent befejeznek, amibe belefogtak. 
Semmit nem hagynak félbe, boldoguljanak 
vele nagyon jól, vagy rettenetesen rosszul. A 
második ok megfelel arra is, mitõl jók a F1-
ben.”– mondta Martin Holmes, szakíró.
Juha Kankkunen így vélekedett: „Rengetegszer 
megkérdezik ezt [hogy mitõl jók a finnek az 
autósportban], de igazából még mindig nincs 
rá válasz. Bizonyára sok összetevõje van. Az 
egyik talán a sisu. (Valami olyasmi, ami fontos 
és szükséges. Harcolni akarás, soha-fel-nem-
adom hozzáállás, ami nélkül a finnek nem 
lennének ott, ahol vannak, és ami nélkül e kicsi 
ország fiai sosem jutnának olyan messzire, 
mint ezzel. – a szerzõ) A másik az, hogy a rali 
finnországban nemzeti sport. És a harmadik 
ok a jó gyakorlási lehetõségek.”
Szóval jég, sár és jó nagy hely elõször, 

nemzeti sporttá emelkedés másodszor, és 
sisu harmadszor… Tény, hogy Ari Vatanen 
önéletrajzában elismerte, hogy amikor eleinte 
próbálkozott a nemzetközi mezõnyben 
aszfaltozott szakaszokon is jól menni, bizony 
eléggé döcögõsen sikerült a dolog. Megszokta, 
hogy csúszik, legyen az jég, sár vagy homok. 
Valószínûleg ezért nyert négy Dakart!
finn versenyzõk körében végzett 
vizsgálat megállapította, hogy a finnek az 
autóversenyzést saját nemzeti identitásuk 
és kultúrájuk részének tekintik. Nagy részük 
feladatának érzi, hogy képviselje finnországot, 
mint afféle sport-nagykövet, és pozitív képet 
alakítson ki a saját országáról a világban. 
Mindazonáltal tudatták, hogy örülnének, ha a 

világ elfelejtené a nyugodt, unalmas, szótlan 
és halvérû finnek legendáját (ez minden 
bizonnyal Häkkinen és Räikkönen miatt alakult 
ki), és tudomásul venné, hogy mindegyikük 
külön egyéniség. 
Mielõtt bárki azt hinné, hogy az autósportot 
agyontámogatják finnországban, a válasz: 
nem. Létezik ugyan egy AKK nevû szervezet, 
mely igyekszik összefogni és koordinálni a 
dolgokat, de ahogy Ari Vatanen mondta: 

„Az AKK szervezési munkát végez a fiatal 
autóversenyzõket segítendõ, de a finanszírozás 
teljesen a privát szférára marad.” Ugyanakkor 
a privát szféra és a család valóban jelentõs 
áldozatokat hoz azért, hogy gyermekük/
szponzoráltjuk majdan világbajnok legyen.
Mit mondhatunk a finnek és a sajtó 
viszonyáról? Ami Kimi Räikkönent és a 
finn bulvársajtót illeti, nos a viszony nem 
felhõtlen, Heikki Kovalainen és Jari-Matti 
Latvala PR-képességeirõl viszont ódákat 
zengnek a szakemberek. Mindent összevetve: 
a versenyzõk néha kicsit alulteljesítik a 
sajtó elvárásait, bizonyos sajtóorgánumok 
viszont idõnként túlbuzgónak bizonyulnak. 
A kisebb súrlódásokat és a szélsõséges 

eseteket leszámítva azonban a viszony jó, a 
sajtótermékek pedig színvonalasak.
Tény, hogy a „finn csoda” sok elembõl áll 
össze, és javarészt megfejthetetlen. A finnek 
sem sokkal különlegesebb autóversenyzõk, 
mint a többiek, csak történelmükbõl, 
természeti adottságaikból, identitásukból 
kifolyólag kicsit mások. És ha megfelelõen 
kezelik õket, az csak segíthet nekik újabb 
világbajnokságokat nyerni…

FORMULA 1

háttér

„Szóval jég, sár és jó nagy 

hely elõször, nemzeti sporttá 

emelkedés másodszor, és sisu 

harmadszor…"

FINN 
SZAKÉRTÕK 
Akár nemzetiségi kérdés a finnek kiválósága az 
autósportban, akár nem, a finnekbõl sem lesz világbajnok, 
ha nem tudnak velük bánni, és ha nem adnak nekik 
gyõztes autót. Utóbbit hagyjuk a gyártókra, elõbbire pedig 
álljon itt néhány példa. Két ember él a földön, akiknél 
jobban talán senki nem tudja, mi kell egy finn pilótának. 
Az egyik Ron Dennis, a másik Jean Todt. 

Dennis kiválóan kezelte Häkkinent, hitt benne, 
támogatta, finn csapatorvost szerzett mellé – Mika 
nyert is két vb-t a McLarennek. Csakhogy a világ 
változik, és az új generáció, Räikkönen, aki ugyanabból 
a gyõztes matériából volt, nehezebben viselte el a 
szerinte felesleges PR-feladatok kötelezõ elvégzését, mint 
elõdje. Ha Dennis kicsit alkalmazkodóbb lett volna, 
lehet, hogy Kimi neki is nyer világbajnokságot. Jean 
Todt navigátorként kezdte kitanulni a finneket, 1975-
ben Hannu Mikkolának diktálta az itinert. Tíz évvel 
késõbb már a Peugeot csapatfõnöke volt, ahol a hat 
fõs legénység fele finnekbõl állt. Ugye nehéz elhinni, 
hogy az a Jean Todt, aki Ausztriában megnyomta 
azt a gombot Barrichello rádióján, lélekszakadva 
rohan pilótája életét menteni, majd utána napokig ül 
mellette a kórházban, annak fejét simogatva? (Pedig 
Vatanen maga mesélte így, a világ legrátermettebb 
csapatfõnökének titulálva Todtot.) Vagy leszerzõdtet 
egy túlsúlyos, láncdohányos, „hú de laza” finnt, és még 
azt is elnézi neki, hogy pusztán kényelmi okokból egy 
egész napot késik az Argentin Raliról? (Mellesleg ez a 
laza finn Timo Salonen volt, aki adott évben a maga 
összes hibájával együtt 52 ponttal verte az üldözõbolyt 
és világbajnok lett!) Todt attól volt különleges a finnek 
számára, hogy érezte, mikor kell õket szabadjára 
engedni, és mikor kell melléjük állni, és támogatni õket. 
És ettõl lett tökéletes csapatfõnök Räikkönen számára 
is. Kimi nyert is gyorsan nekik egy világbajnokságot.

A murva királyai: 
Grönholm, Latvala, 
Hirvonen

Alen és Vatanen: 
legendás nevek a 
rali történetében
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Végül eggyel kevesebb, vagyis húsz csapat 
vágott neki az évadnak, mivel a fiRST istálló 
annak ellenére, hogy kész versenyautóval 
rendelkezett, elállt indulási szándékától. 
(Érdekesség, hogy a csapat autóját késõbb 
megvásárolta egy bizonyos Ernesto Vita 
nevû úr, aki 1990-ben ebbe szerelte be 
forradalminak számító, W12-es motorját.) 
Hogy mitõl volt ekkora az érdeklõdés a 
száguldó cirkusz iránt? A dolog talán annak 
tudható be, hogy vészesen elszabadult 
teljesítményük és fejlesztési költségük 
miatt ettõl az évtõl kezdve betiltották a 

turbómotorokat, így egyrészt egy-egy csapat 
fenntartása jóval olcsóbb lett, mint korábban, 
másrészt atmoszférikus motorokhoz bárki 
megfizethetõ áron hozzájuthatott. A Ford 
például szinte „futószalagon” gyártotta 
az 1967-ben(!) megtervezett Cosworth  
erõforrás 3,5 literre növelt változatát, a DFZ-t, 
melyet néhány új alkatrész megvásárlásával 
(pl. hengerfej) át lehetett alakítani 1989-es 
fejlesztésûvé. A motorokat az év közben 
különféle tuningcégek tartották karban és az 
elõírt megtett kilométerek után õk is építették 
újjá azokat. A korábban turbómotorokat építõ 
Brian Hart három, a svájci Heini Mader hat, a 
Langford & Peck pedig egy csapatnak készített 
fel Cosworth erõforrásokat. A Ford emellett 
exkluzív motorszállítási szerzõdést kötött a 

Benetton istállóval, akik a teljes új fejlesztésû 
DFR-t használták. 
A költségek csökkenése a korábban is 
jelenlévõ Honda és Ferrari mellé további 
gyárakat is a sportágba vonzott. A Renault 
hároméves kihagyás után tért vissza V10-es 
motorjával, a Chrysler az akkor tulajdonában 
lévõ Lamborghini V12-esével nevezett be, 
sõt a motorkerékpárokat gyártó Yamaha 
is készített egy V8-es erõforrást. A palettát 
John Judd tette teljessé, aki három csapatot 
látott el szintén V8-asokkal. A csapatok közül 
mindössze egy újoncot, a Forma-3000-es 

kategóriából elõlépett Onyx-ot találtuk, 
azonban 1989-tõl számos, korábban egy 
autót indító csapat immár két vasat tartott a 
tûzben. Így a teljes létszám 39 fõre duzzadt.
Mivel az akkori szabályok nemcsak azt írták elõ, 
hogy egy-egy versenyen maximum 26 autó 
indulhat, hanem azt is, hogy egyszerre csupán 
30 lehet a pályán, nyilvánvalóvá vált, hogy 
az addigi kvalifikációs forma változtatására 
van szükség. Kezdetben egy olyan elképzelés 
született, hogy az újonc, valamint a korábbi 
évben sikertelen csapatoknak minden egyes 
futam elõtt egy héttel „kvalifikációs” versenyt 
rendeznek, de ezt az ötletet gyorsan elvetették. 
Ehelyett a korábban említett kritériumoknak 
megfelelõ istállók minden péntek reggel egy 
egyórás elõkvalifikáción voltak kötelesek részt 

venni, ahol kiderült, hogy ki szerzi meg a jogot 
az idõmérõ edzéseken való indulásra. Az év 
elsõ felében az AGS, a Scuderia Italia, a Coloni, 
a Rial, valamint az EuroBrun (egy-egy autóval) 
illetve a Brabham, az Onyx, az Osella, és a 
Zakspeed csapatok (két-két autóval) tartoztak 
a „korán kelõk klubjába”. A dolog szó szerint 
volt értendõ, ugyanis a Brabham versenyzõje, 
Martin Brundle például rendszeresen fél hatkor 
kelt, hogy 8-ra már csúcsformában legyen. 
(Ha egyáltalán tudott aludni!) A korai kezdés 
egyedül az októberben megrendezett Spanyol 
Nagydíjon okozott csupán gondot, ahol a déli 
fekvésû Jerez pályáján reggel 8-kor még nem 
kelt fel a Nap, így az edzés némi késéssel indult.
Az elõkvalifikáció rendkívüli próbatétel 
elé állította a versenyzõket. Egy újoncnak 
mindössze 60 perc állt rendelkezésre, hogy 
megtanulja a kezdetben még poros pályát, 
kipróbálja az autón végrehajtott fejlesztéseket, 
megtalálja a megfelelõ beállításokat és még jó 
idõt is teljesítsen. Mivel minden versenyzõnek 
két szett gumi állt rendelkezésére, az elsõ, 
keményebb összetételû abroncsokkal általában 
csak „tapogatóztak”, a második – mindössze 
egyetlen(!) gyors kört kibíró – kvalifikációs 
abroncsokkal pedig megpróbáltak bekerült az 
idõmérõ edzésre. 

„Az életed múlt azon a körön” - mondta errõl 
Brundle. Ha valami gond adódott az autóval 
az edzés közben, a versenyzõ elbúcsúzhatott a 
hétvége további küzdelmeitõl. Mindezt péntek 
reggel 9 órakor, miközben a versenyzõk egy 
része még a pályára sem érkezett meg.
Az elõkvalifikáción részvételre kötelezett 13 
versenyzõ közül csupán négy jutott tovább. 
Akadt olyan, például a Zakspeed-Yamahát 
kormányzó Aguri Suzuki (a Super Aguri 
csapat késõbbi tulajdonosa), aki habár a 
szezon összes hétvégéjén részt vett, egyetlen 
alkalommal sem jutott tovább a selejtezõbõl. 
Persze ha továbbjut, az sem jelentette volna 
automatikusan azt, hogy elindulhat a versenyen 
is, hiszen az idõmérések során 30 pilóta 
küzdött meg a 26 rajthelyért. 

HÚSZ
CSAPATOS 
ESZTENDÕ
1989 - Amikor még elõkvalifikációra is szükség volt

Surányi Géza

Getty Images

Néhány hete a Forma-1 
rajongótábora még azért 

izgult, hogy vajon sikerül-e 
megmenteni a Hondát, 

vagy 2009-ben kilenc 
csapattal kell beérniük. 

Ross Brawn alakulata végül 
megmenekült, de bizonyára 

így is sokan vannak 
olyanok, akik sóvárogva 
gondolnak vissza a húsz 
évvel ezelõtti szezonra, 

melyre 21 istálló adta le a 
nevezését…

Stefano Modena az elõkvalifikációból 
a harmadik helyig jutott Monacóban

Stefan Johansson az újonc 
Onyx csapat elsõ pontját szerezte 
Franciaországban

Az 1989-es Francia GP-n 
bemutatkozott öt újonc 
egyike, Martin Donnelly

Volker Weidler Rialja Monacóban 
a Hotel de Paris elõtt. 
A korai idõpont miatt még
a szálloda egyetlen függönyét
sem húzták ki
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Néha persze az is elõfordult, hogy a „korán 
kelõk”egészen jó eredményeket értek el. 
Az említette Brundle csapattársa, Stefano 
Modena, miután sikeresen vette a péntek 
reggeli akadályt Monacóban, a nyolcadik 
helyre kvalifikálta magát és végül a dobogó 
legalsó fokára is felállhatott.
„Félévkor” újraosztották a lapokat, és 
az elsõ nyolc versenyen legalább három 
pontot szerzõ csapatok megmenekültek az 
elõkvalifikációtól. Ez sem mentette meg az 
Onyx csapatot, akik újonc létükre Stefan 
Johansson révén két pontot zsebeltek be 
Franciaországban. Késõbb a svéd pilóta 
egy nagyszerû harmadik helyet szerzett 
Portugáliában, viszont egy hét múlva a 
spanyolországi elõkvalifikáción gondjai 
támadtak az autóval és a hétvége további 
történéseit a partvonalról figyelhette… 
Talán épp a kemény feltételek miatt sokan 
kiábrándultak a Forma-1-bõl, vagy új csapatnál 
keresték a szerencséjüket. Ennek a jelenségnek, 
valamint a sok nevezõnek köszönhetõen a 
Francia Nagydíjon például nem kevesebb, 
mint öt újonc mutatkozott be. Egészen 
megdöbbentõ az az adat is, hogy a húsz csapat 
39 autóját nem kevesebb, mint 53 versenyzõ 
vezette az év folyamán. (A Rial istállónál 
például öt pilóta fordult meg.) A versenybe 
való bekerülés nehézsége ellenére a húsz 
nevezõ csapat közül 16 pontot szerzett, igaz 

egyikük, az egy autóval nevezõ EuroBrun 
egyetlen futamra sem tudta kivívni az indulás 
jogát. A versenyzõk közül nem kevesebb, mint 
29(!) iratkozott fel a pontszerzõk listájára, ami a 
mai napig fennálló rekord.
A következõ évek során a Forma-1-ben való 
részvétel költségei kezdtek egyre feljebb 
kúszni, így a résztvevõk száma évrõl-évre 
csökkent. Ennek köszönhetõen az 1992-es 
szezon végén az elõkvalifikáció „intézménye” 
megszûnt. A dolgok jelenlegi állását nézve, 
sajnos örökre…
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VISSZATEKINTÕ
Csõke Péter

100 éve, 1909. április 6-án született Hermann 
Lang, a ’30-as évek legendás versenyzõje. A német 
úriember a gazdasági válságot követõen a Mercedes 
csapatnál kapott szerelõi állást, ahol versenyzõi 
múltjára való tekintettel sokszor bízták rá egy-egy 
autó tesztelését. Lang tehetségére hamar fény derült, 
így 1935-ben az Eifelrennenen már versenyzõként 
vett részt, és az 5. helyen célba is ért. 1939-ben 7 
gyõzelemmel Európa bajnoki címet is szerzett. Két 
F1-es versenyen is elindult, amelyek közül az 1953-
as Svájci GP-t az 5. helyen fejezte be.

80 éves lenne április 10-én Mike Hawthorn, a 
Formula-1 elsõ brit világbajnoka. A szõke, ingben és 
csokornyakkendõben rajthoz álló versenyzõ rendkívül 
népszerû volt az ’50-es években még annak ellenére 
is, hogy sikereit többnyire olasz autókkal érte el. 
1952 és ’58 között 45 versenye közül hármat 
megnyert. 1958-ban a világbajnoki cím birtokosaként 
bejelentette visszavonulását, majd nem sokkal késõbb 
közúti autóbalesetben életét vesztette.

1954. április 17-én született Riccardo Patrese, aki 
1977-tõl egészen 1993-ig volt F1-es versenyek 
állandó résztvevõje, és aki elsõként indult több 
mint 200 versenyen. Pályafutása során megfordult 
a Shadow, az Arrows, a Brabham, az Alfa Romeo, 
a Benetton és a Williams csapatoknál és 6 
futamgyõzelemmel is büszkélkedhet. Az elmúlt 
év végén nagy álma vált valóra, amikor a 
Honda jóvoltából újra Formula-1-es versenyautót 
vezethetett. Manapság szakkommentátorként az 
olasz tv közvetítéseit segíti.

2004. április 25-én rendezték a 24. San Marinói 
Nagydíjat, amelyet életében elõször Jenson Button 
(BAR-Honda) kezdhetett az elsõ helyrõl. A verseny 
egyik legizgalmasabb pillanata rögtön a rajtot 
követõen történt, amikor is a második helyrõl rajtoló 
Michael Schumacher (Ferrari) hatalmas küzdelemben 
a Tosa kanyarban a fûre kényszerítette az õt támadó 
Juan Pablo Montoyát (Williams-BMW). A versenyt 
végül Schumacher nyerte Button és Montoya elõtt. 

35 éve, 1974. április 28-án nyerte élete elsõ 
F1-es versenyét Niki Lauda (Ferrari). Az esõben 
kezdõdõ futamot az osztrák kezdhette az élrõl, de 
a mellõle induló Peterson (Lotus-Ford) megelõzte. 
A svéd a felszáradó pálya miatt szükségessé 
vált kerékcserékig az élen haladt, majd a motor 
meghibásodása miatt kiállni kényszerült. A 
gyõzelmet így Lauda szerezte meg csapattársa, 
Clay Regazzoni és Emerson Fittipaldi (McLaren-
Ford) elõtt. A Ferrari egyúttal 50. Formula 1-es 
diadalának is örülhetett.

 1. Prost (McLaren-Honda)  76 pont
 2. Senna (McLaren-Honda)  60 pont
 3. Patrese (Williams-Renault)  40 pont
 4. Mansell (Ferrari)  38 pont
 5. Boutsen (Williams-Renault)  37 pont
 6. Nannini (Benetton-Ford)  32 pont
 7. Berger (Ferrari)  21 pont
 8. Piquet (Lotus-Judd)  12 pont
 9. Alesi (Tyrrell-Ford)  8 pont
 10. Warwick (Arrows-Ford)  7 pont

1989 végeredménye

Pierre-Henri Raphanel gurul ki az 
elõkvalifikációra Phoenixben, az 
USA Nagydíjon. Nem jutott be az 
indulók közé

Martin Brundle majdnem harmadik 
lett Monacóban – egy technikai hiba 
miatt kényszerült a boxba -, helyette 
csapattársa állhatott a dobogóra
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Az egyelõre kiforratlan, 
elõdjétõl végsebességben és 
aerodinamikailag alulmaradó új 
Chevrolet Cruze-tól talán még 

a csapatfõnök, Eric Neve sem 
várt a curitibai nullszaldónál 
jobb eredményt. A világbajnoki 
címet három év után 2008-ban 

elveszítõ BMW azonban egész 
biztosan csalódottan távozott 
az évadnyitó helyszínérõl, hiszen 
a – korábbi hírekkel ellentétben 
továbbra is a Leonban bízó – Seat 
dízeljei az egész hétvége folyamán 
számukra megközelíthetetlen 
dimenzióban autóztak. Az elsõ 
futamban gyõztes Muller, Gene, 
Rydell, Tarquini-négyes az esõ 
miatt Safety-Car mögül rajtoltatott 
másodikban fordított sorrendben, 
a veterán olasz vezetésével alázta 
meg a bajorokat. A hétvége másik 
meglepetését a gyári csapatból 
a privát Proteamhez számûzött 
Felix Porteiro szolgáltatta, aki 
a második futamban (Priaulx, 
Zanardi és a helyére szerzõdtetett 
Hernández személyében) 

három gyári versenyzõt is 
elpáholt - ezzel a privátok 
toronymagas gyõzteseként 
készül a pueblai folytatásra. A 
bajorok meglepetésre a mexikói 
futamokon sem tudtak visszavágni: 
Rydell és Muller révén a Seat itt 
is duplázott, a BMW-tõl – Farfus 
révén – csak egy pole-ra tellett.

4746

MOTORSPORT CSIKI GÁBOR

HÍREK

GP2 ASIA

Bahreinben a pole-ból induló 
Hülkenberg életét 13 körig a 
késõbbi gyõztes Kamui Kobayashi, 
majd boxkiállásánál egy rakoncátlan 
kerékanya keserítette. A német 
ezután néhai F3-as ellenfelével, 
Mortarával küzdött a harmadik 
helyért, ám a japán tabellavezetõ 
és Ambrosio mellé végül az olasz 
állhatott a dobogóra. Másnap 
a megfordított rajtrács élérõl 
induló 19 éves Sergio Perez 
túlélte Valsecchi támadásait, így 
végül Ambrosioval hármasban 
hallgathatták a GP2 történelmében 
elõször felcsendülõ mexikói 
himnuszt. Katarban újabb 
történelmi esemény, az elsõ 
éjszakai verseny lámpafényében 
ismét Hülkenbergé volt a pole, ám 
ezúttal a nyerõ kártya is: a gumikkal 
óvatosabban gazdálkodó németet 
még a rádió-kapcsolat teljes hiánya 
sem akadályozta meg abban, hogy 
13 másodpercet verjen Perezre és 
Petrovra. A Campos-csapat kettõse 

másnap ugyanebben a sorrendben 
gyõzött, a Mortara-t ezúttal sikerrel 
megelõzõ „Hulk” pedig a dobogó 
alsó fokáról gratulálhatott.   

A1GP

Tizenhét évvel az utolsó dél-afrikai 
nagydíj után ismét hatszáz lóerõs 

monopostók dübörögtek Kyalami 
pályáján. Jerome Bleekemoolen 
Ferrarija futott a leggyorsabban: 
a sprintfutamon a holland „pole-
man” mögött sem a portugál 
Albuquerqe, sem Neel Jani nem 
került lövõhelyzetbe. Az ír Carrol 
negyedik helye másnap megnyitotta 
a kapukat Svájc csapata elõtt, a 
negyedik helyrõl rajtoló Jani pedig 
káprázatos gyõzelemmel ragadta 
magához a tabella-elsõséget – 
valamint kilencedik egyéni diadalával 
a dicsõséget is, a rekordot eddig 
tartó Nico Hülkenbergtõl!

K. Kobayashi 39
D. Valsecchi 29
N. Hülkenberg 27
S. Perez 25
R. Rodriguez 22
J. D'Ambrosio 21
V. Petrov 19
J. Villa 12
E. Mortara 11
E. Bamber 8 

GP2 ASIA

Jason Moore GB F. Palmer
Natacha Gachnang SUI Spanyol F3
Alex Brundle GB F. Palmer
Sebastian Hohenthal SWE Brit F3
Colyon Palmer GB F. Palmer
Armaan Ebrahim IND Formula Asia V6
Jack Clarke GB F. Palmer
Julien Jousse FRA Renault WS.
Henry Surtees GB Brit F. Renault
Robert Wickens CAN Renault WS.

Tom Gladdis GB Star Mazda
Carlos Iaconelli BR Renault WS.
Jens Höing D Német F3
Kazim Vasiliauskas LIT Európai F-Renault 
Tobias Hegewald D Európai F. Renault
Mikhail Aleshin RUS Renault WS.
Pietro Gandolfi ITA Svájci F. Renault
Andy Soucek ESP GP2
Nicola de Marco ITA Spanyol F3
German Sanchez ESP Spanyol F3
Marco Zipoli ITA Olasz F3
Henri Karjalainen FIN Ázsiai F3
Mirko Bortolotti ITA Olasz F3
Milos Pavlovic SER GP2 

Kik és honnan érkeztek az F2 mezõnyébe

FIA GT
A nemrég megújult Nissan 
GTR idén nem csak a jól bevált 
japán Super GT szériában, 
hanem a fiA GT magasabb 
osztályában is szerencsét próbál 
– homologizáció hiányában 
egyelõre természetesen csak 

bajnokságon kívül. A NISMO 
által fejlesztett autót a Gigawave 
MotorSport futtatja majd, és a 
hírek szerint 2010-ben az sem 
elképzelhetetlen, hogy a teljes 
szezont teljesíti majd a Nissan.

„Ha pár éve létezett volna ilyen 
kategória, akkor most nem 
túraautókat vezetnék” - mondta 
Steven Kane, a JPH01 kódjelû – 
egyébiránt a F1 2005-ös biztonsági 
kritériumainak megfelelõ - autó 
bemutatóját követõen. A BTCC-

bõl ismert pilóta a gyártásért 
felelõs Williams-istálló vezetõi, 
a fõszervezõ Jonathan Palmer 
és a nemzetközi sajtó színe 
elõtt tett néhány kört Brands 
Hatch pályáján. A huszonnégy 
benevezett versenyzõnek azonban 

még a májusi kollektív tesztig 
(Snetterton) várnia kell, hogy 
többek között kipróbálhassa a hat 
sebességes Hewland-váltót és a 
meglévõ 400-hoz további ötven 
lóerõt biztosító „turbo-boost”-
gombot.

FORMULA LEMANS

Az LMS-bajnokság öt versenyén 
pályára lépõ új sorozat LMP2-es 
prototípusának elsõ példányát 
összesen 35 versenyzõ – többek 
között Tiago Monteiro, Franck 
Montagny és James Thomson – 
tesztelte Paul Richard pályáján. 
Az Oreca mûhelyében március 
folyamán felépített további 
13 autó (430 LE, 6500 cm3) 
neves csapatok (Boutsen, Dams, 
Brookspeed) gondozásában 
vesz majd részt a hétvégenkénti 
kétszer egy órás futamokon.

ARTLINE-F3

A Lola és a Mygale után egy 
orosz csapat, az ArtLine Racing 
próbálja megtörni az olasz 
Dallara egyeduralmát a F3-as 
autók piacán. A hazai és a finn 
formaautós bajnokságokban 
hírnevet szerzett alakulat 
két év alatt, a legmodernebb 
konstrukciós eszközökkel állította 
négy kerékre F24 kódjelû, Opel-
motoros autóját, amellyel Victor 
Shaitar és Ivan Samarin áll majd 
rajthoz a német F3-kupában

FORMULA 2

Svájc 73 
Írország 70 
Portugália 64 
Hollandia 56 
Franciaország 41 
Új-Zéland 36 
Malájzia 32 
Ausztrália 30 
Monaco 23 
Nagy-Britannia 20 

A1GP

WTCC

Y. Muller 30
R. Rydell 30
A. Farfus 20
G. Tarquini 19
J. Gené 18
A. Priaulx 16
J. Müller 8
S. Hernandez 7
A. Zanardi 3
F. Porteiro 3 

WTCC

A legújabb formula sorozat összes ülése 
elkelt, pedig az autó teljesen még 

nincs is kész
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DTM

A hajdanán fogorvosként 
praktizáló csapatfõnök, a 
korábbi Spyker F1-es alakulatnál 
tevékenykedõ, végül a Force 
Indiától elbocsátott dr. Colin 
Kolles kiemelt bizalmat élvez 
az Audi sportrészlege részérõl, 
hiszen Futurecom nevû csapata 
idén a DTM és a Le Mans-
sorozat versenyein egyaránt két-
két gyári versenyautót küldhet 
csatába. Igaz, egyik sorozatban 
sem a legújabbakat, ám amíg 
a 2005 óta szinte verhetetlen 
R10-es akár gyõzelemre is 
esélyes lehet az 1000 km-es 

versenyeken, addig a 2007-es 
kiadású DTM-Audi legfeljebb 
a „lehulló” pontokért küzdhet. 
Kolles versenyzõ-választása kissé 
meglepõ: a sérülés miatt egy évet 
kihagyó dán Christian Bakkerud 

(GP2) mindkét sorozatban 
elindul, társai a TDI-prototípusban 
Charles Zwolsmann (Champ 
Car), Narain Karthikeian (A1GP), 
Andy Meyrick (F3) és Christian 
Albers (DTM) lesznek.

Egyelõre csak kerülgetik egymást, 
mint macska a forró kását, az 
összecsapásra június közepéig 
várni kell. Legkorábban ugyanis a 
Le Mans-i 24 óráson küzdhet meg 
a két gyártó vadonatúj fejlesztésû 
LMP1-es prototípusa, hiszen az 
ingolstadtiak a nemrég hivatalosan 
is bemutatott R15-össel a sebringi 
12 órás ALMS-futamon, míg a 
britek az LMS-sorozat elsõ két 
versenyével (Barcelona, Spa) 
melegítenek a nagy eseményre. 
Az Audi zárt ajtók mögötti 
(Vallelunga) tesztjein hibátlanul 
szerepelt az új, V10-es dízelmotor, a 

továbbfejlesztett futómû-geometria 
és a szuperszámítógépes (CFD) 
technológiával kialakított új 
aerodinamikai koncepció. 
Az Aston Martin Racing a 
Paul Richardon megtartott 
kollektív LMS-teszten leplezte 
le a Lolával közösen fejlesztett 
autóit, amelyekben az utcai 

DBR-sportkocsik erõforrásában 
gyökeredzõ, V12-es benzinfaló 
dolgozik. A két napos eseményen 
az egyelõre név nélküli autók 
remek idõkkel brillíroztak, ám 
egyikük a hevességérõl elhíresült 
cseh Tomas Enge kezei közt 

csúnyán összetört. A gazdasági 
okokból egyelõre csak Le Mans-
ig tervezõ Peugeot eközben 
David Brabham és Sebastian 
Bourdais szerzõdtetésével tovább 
erõsítette csapatát (Villeneuve és 
Zonta helyett), és a részleteiben 
finomított 908 Hdi FAP-al a 
sebringi elsõ megmérettetést várja.

A tavasz egyik elsõ napján a tököli 
repülõtéren egy lelkes kis csapat 
kezdeményezésére ismét randevút 
adtak egymásnak a magyar 
autóversenyzõk, és rajongóik. A 
beton szélén azonban ezúttal 

nem a transzparenseket tartó 
fanatikusok álltak, hanem a szülõk 
által elkísért beteg kisgyermekek. 
Számukra olyan kalandot 
jelentett az ismert pilótákkal való 
megismerkedés és autózgatás, 

amely „élményterápiával” ér fel. 
A kis navigátorok legalább egy 
napra elfelejthették gondjaikat, 
és önfeledten szórakozhattak a 
sztárokkal és családjaikkal. További 
információk: www.oromautozas.hu
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Megérkezett az üzletekbe az Electronic 
Arts Criterion Games stúdiója által 
fejlesztett Burnout™ Paradise The 
Ultimate Box, amely egy különleges kiadás. 
Tartalmazza a díjnyertes Burnout Paradise 
játékot, a korábban kiadott Cagney és 
Bikes letölthetõ tartalomfrissítéseket, 
valamint a vadonatúj Burnout Paradise 
Party csomagot. A „Party Pack” 
többszemélyes offline módba ülteti át a 
Burnout Paradise utánozhatatlan adrenalin 
pumpáló játékélményét, ahol a játékosok 
különbözõ kaszkadõr-, sebesség- és 
készség-orientált versenyeken küzdhetnek 
egymás ellen. A játékmód lehetõvé 
teszi akár nyolc barát „passzold ide a 
vezérlõt” stílusú versengését gyors tempójú 
kihívások tucatjaiban. A Party csomag 
rengeteg új szolgáltatást is tartalmaz, 
köztük a versenyzésbe épített újraindítási 
lehetõséget, a korai jármûvek könnyebb 
kezelhetõségét, valamint egy élõ híroldalt 
a PLAYSTATION 3 verzióhoz, a Burnout 

Paradise Network-öt, mellyel a játékból 
vagy azon kívülrõl is nyomon követhetõk 
a barátok, és lépést tarthatunk a legújabb 
Burnout hírekkel.
A különlegességet szerkesztõségünk 
XBox 360-on próbálta 
ki, de mivel 
ez egyben 
a játék PC-s 
debütálása, a 
számítógépeseknek 
is nagyszerû 
lehetõség. A PC-
verzió támogatja 
a több monitoros 
megjelenítést, a rendkívül 
nagy felbontású grafikát, a 
mozgó tárgyak elmosódását, a 
lágy árnyékeffektust és egyéb vizuális 
különlegességeket. 
A játékról további információt 
a www.electronicarts.hu/paradise és 
a www.xbox.com/hu címen található.

Megérkezett az üzletekbe az Electronic 
A C i i G údiój ál l

Paradise Network-öt, mellyel a játékból
kí ül õl i kö h õk

THE ULTIMATE BOX 

szerkesztõségünk
bálta

k

endkívül
rafikát, a
mosódását, a

MOTORSPORT

HÍREK

ÚJ 
TERVEZÉSÛ 
MBT-K
Korábban sok kritika érte az MBT-t, hogy 
túlságosan is vastag a talpa, és nem 
eléggé divatosak a modellek. Mostantól 
azonban vége a kifogásoknak, mert 
Magyarországra is megérkezett az MBT új 
tavaszi-nyári kollekciója. Olasz, svájci és 
francia tervezõk több éves munkájának 
köszönhetõen az egészséges lábbelik 
vékonyabb talpat és új designt kaptak, így 
igazán divatosak lettek. Már azoknak sem 
kell lemondani az MBT elõnyeirõl, akik 
számára egy cipõ megválasztásakor döntõ 
tényezõ a külsõ megjelenés, a legújabb 
divatirányzat. A tavaszi-nyári MBT modellek 
a nemzetközi trendnek megfelelõ színekben 
kerülnek a hazai MBT Pontok polcaira. 
A természetes színek harmonizálnak a 
nagyvárosi élet extravagáns formáival, így 
a legkényesebb ízlésûek is megtalálják a 
hozzájuk leginkább illõ modellt, legyen 
szó munkahelyi, szabadidõs vagy sport 
tevékenységrõl.

Az MBT negyedik generációs talpszerkezete 
az eddigi legvékonyabb változat. Fejlesztése 
során elsõdleges cél volt, hogy minél 
hatékonyabb, az ízületek és izmok optimális 
mûködését szolgáló talpszerkezet készüljön 
el. A vizsgálatok szerint az alacsonyabb 
talpszerkezet miatt az emberi test súlypontja 
közelebb kerül a talajhoz, de ez a 
gördülõ talp hatékonyságát nem csökkenti. 
Az instabilitás hatására a mélyizmok 
folyamatosan dolgoznak, ez pedig az 
alsóvégtagok ízületeit kíméli a túlterheléstõl. 
Javul a testtartás és munkába állnak a 
gerinc melletti mélyizmok is.
Antonio Banderas, Sylvester Stallone, 
Katus Attila, Geszler Dorottya – õk már 
büszkék arra, hogy egészséges lábbelit 
hordanak. Mi mikor kezdjük?
www.mbt.hu

SPEEDCAR 

A katari villanyfényes éjszakában 
a hajdani F1-es csapattársak, 
Frentzen és Villeneuve indultak az 
elsõ sorból, ám Alesi és Morbidelli 

hamar átgázoltak rajtuk. A kockás 
zászlót végül az olasz látta meg 
elsõként, õt Liuzzi és Herbert 
követte. A Force India tesztpilótája 
másnap gyõzelmi serleget örökölt 
a kilenc körön át vezetõ, ám elsõ 

autóversenyén váltóhibával kiállni 
kényszerülõ Marco Melandritól, 
amelyhez a dobogón Morbidelli 
és Biagi gratulált. A dubai hétvége 
Jean Alesi nevétõl volt hangos, 
hiszen mindkét nap gyõzni tudott 
– a második futamban ráadásul a 
hetedik helyrõl rajtolva, kilyukadt 
motorral és olajat folyató autóval.  

BRM BEE FOUR ERV

700 lóerõ a kerekekben, mégpedig 
szó szerint: a brit BEE által 
megálmodott formaautót ugyanis 
négy, közvetlenül a kerékagyba 
épített elektromotor gyorsítja, 
akár 400 km/h-ig. Egyelõre csak 

elméletben persze, hiszen a BRM 
márkanevét - és hatvan éves 
hagyományait – ápoló járgány csak 

jövõre, a brit hegyi bajnokság egy 
kilométernél alig hosszabb pályáin 
áll majd rajthoz.

NASCAR

Joey Logano (#20), a F1-et is megjárt 
Scott Speed (#82) és Casey Mears 
(#07) roncsderbije közben David 
Ragan (#6) és Robby Gordon (#7) 
vesznek mintát a daytonai oválpálya 
betonfalából. A késõbbiekben 
esõ miatt félbeszakított floridai 
idénynyitót – és a következõ, fontanai 
futamot - Matt Kenseth nyerte, míg 
Las Vegasban és Atlantában a Bush-
fivérek (Kyle és Kurt) ünnepelhettek.

ÖRÖMAUTÓZÁS

ASTON KONTRA AUDI

J. Gordon 634
C. Bowyer 591
Ku. Busch 588
C. Edwards 547
M. Kenseth 546
T. Stewart 521
Ky. Bush 514
K. Harvick 511
K. Kahne 484
G. Biffle 480 

NASCAR

G.Morbidelli 47 
J.Herbert 40 
J.Alesi 38 
H.Frentzen 36 
V.Liuzzi 29 
T.Biagi 20 
H.Al-Maktoum 16 
C.Zöchling 13 
D.Terrien 9 
D.Pasini 9 

SPEEDCAR 

Már létezik teljesen elektromos meghajtású együléses 
versenyautó

Az Audi és az Aston Mar-
tin egyaránt bizonyítani 
szeretne Le Mans-ban

A Force Indiától elküldött 
Kolles a DTM-ben a 

Mercedes-ellenfél Audival 
dolgozik
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Szomorú tény azonban, hogy idén bizony 
nem látjuk sem Rossit, sem a Tóth csapatot 
Magyarországon a szeptemberre tervezett 
Magyar Nagydíjon. A spanyol befektetõk a 
gazdasági válságra való tekintettel egy év 
halasztást kértek. Néhány órán keresztül 
felvetõdött, hogy a Hungaroring beugorhat 
Sávoly helyett, de a találgatásokat gyorsan 
lezárta a Dorna. A sportrajongók szomorúak. 
Érthetõ. Én is az vagyok, hiszen az utolsó 
szalmaszálba is belekapaszkodtunk, hittük, 
hogy idén csoda történik a haza motorsport 
portálon és végre nem kell Brnóba mennünk, 
hogy láthassuk a világ legjobb versenyzõit. 
A pillanatnyi állás szerint a világbajnokság 
promótere nem helyettesíti a kiesõ 
versenyhelyszínt, hanem idén egy versennyel 
rövidebb lesz a szezon. 

Mondanom sem kell, hogy ez a döntés is 
gazdasági megfontolásból történt, akárcsak 
az a döntése a FIM-nek, hogy idén péntek 
délelõtt nem rendeznek szabadedzéseket. Az új 
szabályok értelmében a pályamunka hivatalosan 
péntek délután kezdõdik el a helyszíneken. 
Akadnak azért jó hírek  is. Marco Melandritól 
mégsem kell búcsút vennünk, ugyanis 
szerzõdést írt alá a Hayate Racing csapattal, 

ahol egy Kawasaki Ninja ZX-RR motorral 
indul el az idei világbajnokságon. Katarban 
még nem muzsikált a teszten, egészen 
pontosan az utolsó helyen körözött. 
Mindenekelõtt a hátsó kerék rossz tapadása 
az, ami gond, a lemaradása 80%-a ebbõl 
fakad. Ebben a tekintetben bizony még nagy a 
hátránya a többiekkel szemben…
Közben Dani Pedrosa hatalmasat esett 
Katarban. A katalán versenyzõ bal csuklóját 
összecsavarozták és a térdét is meg kellett 
mûteni. A 2008-as világbajnoki harmadik 
helyezett így bizonyosan kihagyja a hivatalos 
IRTA tesztet Jerezben, tehát az RCV 
Hondák fejlesztési feladata teljes egszében 
az új gyári jövevény végzi Andrea Dovizioso 
személyében. Az olasz egyébként aggódik a 
Honda lanyhasága miatt. „Nem csak ez okoz 

gondot, hanem a hátsókerék instabilitása is a 
féktávokon és a kuplunggal is vannak gondok. 
Ütõképesebb csomagot vártam” – nyilatkozta. 
Emlékezzünk vissza, hogy Hayden is hasonló 
gondokra panaszkodott. 
Az amerikai egyébként keményen dolgozik a 
Ducatinál, ahol Stoner szárnyal. Valószínûleg 
az idei év is a két rivális, Valentino és Casey 
párharcáról fog szólni, habár érdekes 

közbeszólásai lehetnek Nicky-nek és a 
Suzukisoknak is. Ugyan hatalmas a különbség a 
gyári és a privát csapatok között, de talán idén 
szerencsénk lesz és nagyon szoros versenyeknek 
lehetünk tanúi. Az elsõ megmérettetés április 
12-én, Katarban esedékes.

Hogy miért? Mert négy versenybõl hármat az 
újonc amerikai, Ben Spies nyert meg, leiskolázva 
a tapasztalt vén rókákat és nem, nem a szûzkéz 
szerencséjérõl van szó, hiszen Spies egyik pályán 
sem versenyzett eddig, mégis megszerezte 
a rajtelsõséget és három gyõzelmet. Nem 
lepõdnék meg, ha mondjuk két év múlva õt 
látnánk viszont a „nyugdíjba” vonuló Valentino 
Rossi helyén a Yamaha gyári csapatában. 

MOTO GP

Kawasaki

TISZTÁBB 
ERÕVISZONYOK
A Superbike már száguld, a MotoGP-ben még vannak kérdések

Budur Gabriella

Superbike

Ha a MotoGP világbajnokság még nem is, de legalább a 
Superbike VB már elkezdõdött. A csapatok túl vannak az ausztrál 

és a katari versenyen, az eredmények több mint érdekesek.

 1. Haga  85
 2. Spies  75
 3. Neukirchner  40
 4.  Biaggi  38
 5. Haslam  36
 6. Sykes  32
 7.  Laconi  30
 8. Rea  30
 9. Nakano  27
 10. Kagayama  25

SUPERBIKE

Az idei Superbike Világbajnokságon (WSBK) összesen 
hét csapat vesz részt, négy japán és három európai, 
köztük az sorozathoz idén csatlakozó BMW. A bajor 
gyár versenymúltja nyolcvannégy évre tekint vissza, 
de az utolsó hivatalos sikert Walter Zeller második 
helyezése jelentette az 1956-os világbajnokságon. 
A márka elsõ „Superbike” eredményét Daytonában 
jegyezték, 1976-ban Steve McLaughlin célfotó-gyõzelmet 
aratott csapattársa elõtt. Bár a BMW Motorrad 
története hosszú idõre nyúlik vissza, az istálló most 
újoncnak számít a WSBK sorozatában. Ehhez képest 
az elsõ futamon az elsõ számú versenyzõ, az ausztrál 
Troy Corser egy leggyorsabb kört és 8. helyezést ért el, 
Katarban pedig kétszer is 9. lett.

MEGJÖTT A BMW

A 19-es rajtszámú 
motoron, Ben Spies, 

a nagy tehetség

Miguel Praia, a Parkalgari Honda 
versenyzõje az elsõ futamon látványos 

bukás produkált, de nem esett 
komolyabb baja
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Jorge „Aspar” Martinez, Talma istállójának 
tulajdonosa ugyan minden tõle telhetõt 
megtesz a világbajnok magyar motoros 
pályafutásának építése érdekében 
(saját tõkébõl finanszírozza a magyar 
csapat létrehozását, állja a tesztelését), 
de az üzletember elérkezett az anyagi 
lehetõségeinek korlátaihoz. Így bármennyire 
is szeretne segíteni, a 2009. évi szezonra nem 
tud két versenymotort biztosítani számára, 
ami köztudottan óriási hátrányba taszítja a 
magyar ászt. Akár váratlan technikai probléma, 
akár az idõjárás hirtelen változása miatt 
lenne ugyanis szükség más beállításokkal 
készenlétbe álló kétkerekûre, nem lesz mihez 
nyúlni a futamokon.
Talma menedzsmentje, a Faster már a probléma 

elõszele után elhatározta, hogy átszabja a teljes 
költségvetést, és ott spórol, ahol csak tud, de 
több korábbi szponzor is kiszállt a bajnok mögül, 
így amikor talán a legnagyobb szükség lett 
volna támogatásukra, megfelelõ anyagiak nélkül 
maradt az istálló. Maradtak persze tõkeerõs 
vállalatok a motoros mögött (MOL, T-Mobile, 
Henkel, Observer és Dreher, de nagyon nagy 
szükség lenne további segítõkre.
A Gábor mögött álló stábhoz a nyilvános 
„segélykiáltás” hatására a hírek szerint 
rengeteg e-mail, felajánlás érkezett 
magánemberektõl, szurkolóktól, ami nagyon 
jól esett a magyar motorosnak, de a konkrét 
anyagi elõrelépésrõl egyelõre nincsenek 
információink. A tesztelések a felmerült 
problémák ellenére folytatódtak.

MOTO GP

TALMÁCSI

PATTHELYZET
Válság: Talma tartalékmotor nélkül

TDK

WCC Media

Nehéz helyzetbe került 
a gazdasági válság 

miatt Talmácsi Gábor: 
tartalékmotor nélkül kell 

nekivágnia élete elsõ 250-
es évadjának.
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RALI VB

ÍR, NORVÉG, CIPRUS RALI

55
CITROEN 

HENGER
Rali vb: Három verseny, három Loeb-gyõzelem

Répa Kata

Getty Images

Sokakban felmerült a kérdés, vajon mi lesz a VB-vel? 
Jogosnak tûnik a feltevés, mivel nem csak a versenyek száma 

fogyatkozott meg, hanem a gyárak, illetve a gyári pilóták is 
kevesebben vannak, mint az elmúlt szezonban. 

A kevesebb verseny ötlete már korábban 
megfogalmazódott akár a csapatok, akár a 
média részérõl, hiszen a megemelkedett 
költségek és az idõszûke miatt könnyebben 
vállalható a 12 futam. Ám a Subaru és a Suzuki 
kivonulása meglepetésként ért mindenkit. Így 
már csupán a Citroen és a Ford, azaz Loeb és 
Hirvonen vívhat a bajnoki címért, bár a francia 
az idén sem hagy erre túl sok esélyt. Némi 
izgalmat jelenthet, hogy Petter Solberg és 
Atkinson privát Citroennel próbál a nyomukba 
szegõdni, de az borítékolható, hogy az idén 
sem lesz részünk különös izgalmakban. Két új 
névre talán azért érdemes lesz odafigyelnünk: 

Sebastien Ogier és Evgeny Novikov ugyan még 
bizonyára nem szorongatják meg az élmezõnyt, 
de eddigi teljesítményeik alapján szép karrier 
elõtt állnak.
Idén Írországgal kezdõdött a szezon, 
megtörve az eddigi hagyományt, mivel 
Monte-Carlo az IRC sorozat nyitányaként 
szerepelt a naptárban. Loeb innen is 
gyõztesként ment haza, és az azóta 
begyûjtött két újabb gyõzelem arra enged 
következtetni, már nem csak a következõ 
bajnoki cím megnyerése a terv, hanem – 
talán csak úgy passzióból - mindegyik futam 
aranyérmét is magáénak szeretné tudni. 

KÖZEL A VÉG
Lapzártakor érkezett az információ, miszerint még egy 
évet ugyan kapnak a WRC-k a rali-világbajnokságon, 
2011-tõl azonban onnan is számûzik õket - így döntött 
az fiA Motorsport Világtanácsa. Szintén döntés született a 
Szuper–2000 Plusz, vagyis a turbófeltöltõs motorral ellátott 
Szuper–2000-es autók elvetésérõl. Eszerint 2011-tõl a 

jelenlegi Szuper–2000-es autók lesznek a WRC-k alapjai, 
amelyeket egy aerodinamikai csomaggal (spoilerekkel) lehet 
majd ellátni. 2010-tõl, vagyis jövõre akár Szuper–2000-
es autókkal, akár WRC-kel is lehet nevezni a gyártók 
bajnokságára. A költségek csökkenetése érdekében 
a vb-n szereplõ WRC-nek nevezett Szuper–2000-es 

autóknál is megtartják a 8500-as percenkénti maximális 
motorfordulatot, illetve a motorok cseréjét is korlátozzák 
majd. 2013-tól azonban újra változhatnak a szabályok, 
ekkortól vezetnék be a Szuper–2000-es autókon alapuló, 
de 1600 köbcentis turbófeltöltõs motorral ellátott kocsikat.

Bármennyire is 
igyekszik Hirvonen, 
Loeb utolérhetetlen 
a számára
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Könnyen megtörténhet, hogy a finnek 
ismét kénytelenek beérni a másodhegedûs 
szerepével - ha csak a papírformát nézzük 
-, de még bármi megtörténhet. A norvég 
elsõség is jó péda arra, hogy a franciát 
nehéz sarokba szorítani, hiszen még ott sem 
engedett a statisztikának a helybéliek gyõzelmi 
esélyeit illetõen, de a legértékesebb diadal 
mégis csak Ciprushoz fûzõdik. Itt tarthatta 
kezében 50. alkalommal az elsõ helyért járó 
díjat, alaposan leiskolázva ezzel a 30-szoros 
futamgyõztes Grönholmot, és az örök 

ranglista harmadik helyén álló Sainzot, aki 
„csak” 26 aranyérmet szerzett pályafutása 
során.
Írország nem nyerte el a legszebb elsõ 
futam címet, mivel irtózatosan sok esõ 
zúdult a pályákra, az autók legtöbbször csak 
irányíthatatlanul úsztak a víz tetején, így 
különösen nagy megpróbáltatással kezdõdött 
az év. Loeb az elsõ szakaszon csak hetedikként 
ért célba, de hamar az élre kapaszkodott, és 
el sem mozdult onnan. Dani Sordo pedig a 
második helyet nem adta ki a kezébõl, így 

Hirvonenék csak harmadikként zárhatták a 
futamot. A felejthetõ kezdet után Norvégia 
a lehetõ legszebb körülményekkel fogadta 
a mezõnyt, a -24C körüli hõmérséklet és a 
hatalmas hó csodálatos és élvezetes autózást 
biztosított, bár a finnek csalódottan foglalták 
el a második és harmadik helyet a dobogón. 
Akár mennyire is ádáz küzdelem folyt végig, 
10 másodperccel mégis a francia volt a 
gyorsabb. Nem csak Hirvonen, de Latvala 
is jobb eredményre számított. A harmadik 
futamon - az utóbbi két évben kispadra szorult 
-  Cipruson, a megszokott jó idõ helyett, ismét 
esõ áztatta pályákon mérkõztek a párosok. 
1996 óta most szerepelt elõször vegyes 

burkolatú verseny a naptárban. Az elsõ napon 
aszfalton, a másik két napon pedig murván 
folyt a küzdelem. Hirvonenék Fordjáról 
szombaton délben 95 kg-nyi sarat vakartak le 
a szervizben. A navigátorok szempontjából is 
a legek versenye volt Ciprus, hiszen majd’ 350 
füzetoldal telt meg a pályák felírásával, melybõl 
csak a 40 km-es szakasz több mint 50-et tett 
ki. Hirvonenék hiába harcoltak oroszlánként, 
már pénteken behozhatatlan lemaradást 
produkáltak, viszont Solberg a privát C4-et a 
harmadik helyre hozta be, megelõzve Sordót, 
aki végig keményen küzdött. Legközelebb 
Portugáliába látogat a mezõny, április elsõ 
napjaiban.

RALI VB

ÍR, NORVÉG, CIPRUS RALI

ÍR RALI
1. S Loeb  Citroën C4 
2. D Sordo  Citroën C4
3. M Hirvonen  Ford Focus 
4. H Solberg  Ford Focus 
5. C Atkinson  Citroën C4
6. S Ogier  Citroën C4 
7. M Wilson  Ford Focus 
8. K Al Qassimi  Ford Focus 

NORVÉG RALI
1. S Loeb  Citroën C4 
2. M Hirvonen  Ford Focus 
3. J-M Latvala  Ford Focus
4. H Solberg  Ford Focus 
5. D Sordo  Citroën C4 
6. P Solberg  Citroën Xsara
7. M Wilson  Ford Focus
8. U Aava  Ford Focus 

CIPRUS RALI
1. S Loeb  Citroën C4 
2. M Hirvonen  Ford Focus 
3. P Solberg  Citroën Xsara 
4. D Sordo  Citroën C4 
5. M Wilson  Ford Focus 
6. C Rautenbach  Citroën C4 
7. F Villagra  Ford Focus 
8. K Al Qassimi  Ford Focus  

Eredmények

VERSENYZÕK:
1. S Loeb  30 pont
2. M Hirvonen  22 pont
3. D Sordo  17 pont
4. H Solberg  10 pont
5. P Solberg    9 pont
6. M Wilson    8 pont
7. J-M Latvala    6 pont
8. C Atkinson  4 pont

KONSTRUKTÕRÖK:                                            
1. Citroën  48 pont
2. Ford  32 pont
3. Stobart  22 pont
4. Citroën Junior Rally Team 11 pont
5. Munchi’s Ford  3 pont  

RALI VB

HIBRID N9
Jens Stoltenberg norvég miniszterelnök a norvég verseny 
nyitószakaszán beült Loeb mellé. Az ok: itt láthatta a 
nagyközönség elõször a Citroen C4 WRC Hymotion4-et. A 
világbajnok a futam hivatalos része elõtt autóztatta meg 
a politikust, ezzel is hangsúlyozva a skandináv erõpróba 
legújabb környezeti lépéseit. „Az éghajlatváltozás 
problémáját globálisan kell megoldani, de a híres 
emberek segíthetnek felhívni a közvélemény figyelmét 
erre a problémára. Norvégiának fontos az új környezet-
barát jármûtechnológiák alkalmazása mind a közutakon, 
mind a motorsportban” – mondta az állam vezetõje.

Az abszolút 24. és az N csoport kilencedik helyét szerezte 
meg Szabó Gergõ és Köhler Zoltán a Norvég Ralin, a rali 
világbajnokság második futamán. „Hatalmas élményekkel 
lettünk gazdagabbak a Norvég Ralin” – mondta Szabó 
Gergõ. „Ez volt az elsõ vb-futamom a saját csapatommal, 
ami hatalmas kihívás volt mindenki számára. Még itthon 
felépítettünk egy taktikát, amihez végig tudtuk tartani 
magunkat. Az elsõ napon kicsit óvatosan kezdtünk, szoktuk 
az új gumikat, az új pályákat meg az új havat. Másnap 
gyorsultunk egy kicsit, harmadik nap pedig már egész jó 
idõket tudtunk autózni.”

Bár színesek az autók, szomorú látvány, hogy csak Ford és Citroen 
WRC-bõl áll a mezõny

A nyelvtanulást forradalmasító Brainturbo vagy 
Agyturbo módszer segítségével magolás nélkül, 
egyéni idõbeosztással, ellazult állapotban egy 
kurzus alatt akár másfélezer szóból álló aktív 
szókincset szerezhetünk. Ez nem csoport-
foglalkozás - rugalmas idõbeosztásban, egyé-
nileg zajlik a tanfolyam. A módszer hatékony-
ságának záloga, hogy a gyerekkorunkban már 
mindnyájunk által sikerrel használt módszert 
modellezzük a felnõtt oktatásban. 
A leckék két részbõl állnak. Az elsõ felük az ún. 
relaxációs óra, a másik pedig a tanári vagy gya-
korló óra, melyek során beszédközpontú, kivá-
lóan használható angol vagy német nyelvtudást 
szerezhet a hallgató. 
A nyelvtanuló fülhallgatón keresztül hallja, 
videó szemüvegen keresztül pedig látja is a 
megtanulandókat. Ha magolva tanulunk idegen 
nyelveket, akkor komoly erõfeszítésre van 
szükség a memorizáláshoz, ezzel a módszer-
rel viszont az eltárolási és elõhívási folyamat 
nagyságrendekkel gyorsabb.
A tanári órán – ahol csak a tanuló és a nyelv-
tanár van jelen –  megtörténik az elõzõ nap 
látott-hallott anyag tudatosítása, felszínre 
hozása –  a tanuló szókincse, beszédkészsé-
ge alkalomról-alkalomra óriásit fejlõdik. Ha 
valóban gyorsan és agyunk kapacitását leg-
hatékonyabban kihásználva szeretne megta-
nulni angolul vagy németül, keressen minket!

Tanuljon ANGOLUL és NÉMETÜL 
a XXI. sz. technológiájával.

3 hónap és használható nyelvtudása lesz!
Magolás  nélkül siker és élmény 

a nyelvtanulás!

BRAINTURBO 
NYELVSTÚDIÓ 

Tel.: 30/8243-984, 30/3033-555
 

www.brainturbo.eu

Felnõttképzési Nyilvántartási Szám: 
00358-2008

Még soha nem volt 
ilyen könnyû a 

NYELVTANULÁS!
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A két sorozat közti különbséget leginkább a 
következõ adat jellemzi: a rali világbajnokságra 
az elmúlt hat évben egy autógyár, a Suzuki 
szállt be, és hat, a Peugeot, a Hyundai, a Skoda, 
a Mitsubishi, a Suzuki és a Subaru szállt ki. Az 
IRC-sorozatban az elmúlt négy év alatt három 
autógyár, a Fiat, a Peugeot és a Skoda szállt be 
gyári szinten, privát csapaton keresztül pedig a 
Volkswagen és a Mitsubishi is képviselteti magát.
Ezt a nagy különbséget azzal érte el az IRC, 
hogy a sorozatot csak Szuper–2000-es (és 
N-es) autók számára írták ki. Itt ne arra 
tessék gondolni, hogy egy WRC kétszer 
annyiba kerül, mint egy Szuper–2000-es autó, 
hanem arra, hogy a Citroën ötször annyi 
pénzbõl építette a C4 WRC-jét, mint a Suzuki 
az SX4-et. Ezért a Citroën és a Ford mellett 
csak olyan autógyár volt képes labdába rúgni, 

amelyik évente legalább száz millió dollárt 
tudott WRC fejlesztésre költeni. Ez jelentette 
az oka a fentebb említett hat gyártóból 
legalább öt kiszállásának.
A vb ezen a téren felvette a kesztyût és 
bármekkora ellenállásba is ütközött, 2010-tõl 
alaposan megreformálta a WRC-ket, amelyek 
a jövõben az IRC-sorozatban is használt 
Szuper–2000-es autókra fognak épülni, a 
jelenlegi elképzelés szerint egy kittel kiegészítve, 
amely tartalmaz többek között egy turbót is. Ezt 
az elképzelést azonban szeretné felülvizsgálni az 
FIA, és a kit költségét a lehetõ legalacsonyabbra 
szorítani. Leginkább teljesen eltüntetni azt.

Az IRC ugyanis azt is bebizonyította, hogy a 
Szuper–2000-es autókkal sokkal izgalmasabb 
versenyt lehet vívni, mint a WRC-kkel. A 
szigorú szabályok miatt az S2000-eseknél nincs 
külön gyári és ügyfél autó, hanem mindenki 
ugyanazt kapja. Így, akár privát versenyzõk is 
felvehetik a versenyt a gyári pilótákkal. Sõt 
a fejlesztési költségekben sem tudnak úgy 
elrugaszkodni, hiszen pont az IRC-szezonnyitó 
futamán, a Monte-Carlo Ralin bizonyosodott 
be, hogy a sokkal kisebb költségvetésbõl 
gazdálkodó Skoda legalább olyan jó Szuper–
2000-es autót tud építeni, mint a rali vb-n 
korábban, a Citroënéhez hasonló gigászi 
költségvetéssel rendelkezõ Peugeot.
De nem csak mûszaki téren jár elõl az IRC. 
Nem szabad elfelejteni, hogy a sorozatot 
az Eurosport hozta létre és mindent annak 

rendeltek alá, hogy a nézõk a legjobban 
szórakozzanak. A rali vb-n több mint tíz éve 
kísérleteznek az élõ közvetítéssel. Többek 
között pont az Eurosport szorgalmazására, de 
egy-két kivételtõl eltekintve nem nagyon jött 
össze a dolog. Az IRC tavaly már a legtöbb 
futamáról adott élõképet, ami leginkább a 
szervizparkra koncentrálódott, de az idén 
a Monte-Carlo Ralin már továbbléptek, és 
a gyorsaságik felét élõben közvetítették. Az 
idei évre négy hasonló közvetítést ígérnek, 
jövõre még többet, 2011-re pedig az összes 
futamot élõben adják majd. Miután a rali 
vb éppúgy 12 futamból áll az idén, mint az 

IRC, és nagyon úgy tûnik, hogy egy-két éven 
belül hasonló autókkal is fognak versenyezni, 
könnyen elõfordulhat, hogy az a sorozat lesz 
a népszerûbb, amelyiktõl a szurkolók több 
izgalmat kapnak.
Átlátták ezt a rali világbajnokságon is, ahol 
2010-tõl új alapokra helyezik a széria 
promótálását és éppúgy egy kézbe adnak 
minden kereskedelmi jogot, mint ahogyan 
a Formula–1-ben tették az Ecclestone által 
alapított céggel. Az új tulajdonosról már 
most tudható, hogy több élõ közvetítést ígér, 
bár nem feltétlenül a tévében, hanem az 
interneten. Az idei vb második futamáról, a 
Norvég Raliról a vb hivatalos honlapján már 
adtak kétszer egy órás élõ közvetítést, amibõl 
az ígéretek szerint a jövõben egyre több lesz.
Ezzel mindesetre a rali vb megelõzte a 
Formula–1-et, ahol éppen a napokban fejtette 
ki Bernie Ecclestone, hogy lépniük kellene az 
internetes közvetítés felé, mert a 18-24 éves 
korosztályt leginkább így tudják elérni. Viszont 
a Formula–1-ben ennek elég sok akadálya 
van, fõleg a televíziós társaságok kizárólagos 
közvetítési jogai miatt. 
Hogy végül a rali vb vagy az IRC kerül-e ki 
gyõztesen a rali szurkolókért folyó harcból, az 
egyelõre nem látszik. 

Az mindesetre igen, hogy a nézõk sokkal jobban 
el lesznek kényeztetve, az autógyárak számára 
pedig egyre vonzóbb lehet a rali. Akkor meg 
az sem lesz baj, ha mindjárt két nemzetközi 
bajnokság is fut párhuzamosan egymás mellett. 

Az IRC-ben ugyanis sikerült megvalósítani 
mindazt, amirõl a rali világbajnokságon az 
utóbbi évtizedben csak beszélnek: népszerûvé 
tették a sorozatot az autógyárak számára, 
olyan lehetõséget teremtettek, amellyel 
privát versenyzõk is bele tudnak szólni 
a küzdelembe, és élõben közvetítenek 
rali versenyt, anélkül, hogy a rali tradícióit 
megcsonkítanák. Sõt még azt a merész húzást 
is meg merték lépni, hogy a rali vb kissé 
kockás szabályai miatt átalakult Monte-Carlo 
Ralin visszaállították a legendás útvonalat, és 
nemhogy tiltották volna az éjszakai gyorsasáig, 
hanem kifejezetten igényelték is azt.

am
tud

Az IRC-ben ugyanis sikerült megvalósítani
mindazt amirõl a rali világbajnokságon az

RIVÁLIS
Az IRC kesztyût dobott a WRC elé

Mihályi Csaba

Gyártók

A négy éve mûködõ alternatív világbajnokságnak is nevezett 
IRC népszerûsége egyre nõ, míg a rali vb-é legjobb esetben is 

csak stagnál. Ennek ellenére nem biztos, hogy az IRC megöli 
a vb-t, sõt, nem elképzelhetetlen, hogy a konkurens sorozat 

irányvonala fogja megmenteni azt.
1.  Freddy Loix (B)  13
2. Sebastien Ogier (F)  10
3.  Giandomenico Basso (I) 10
4.  Kris Meeke (GB)  10
5.  Nicolas Vouilloz (F)  8
6.  Stephane Sarrazin (F)  6
7.  Jan Kopecky (CZ)  5
8.  Alejandro Cancio (RA)  4

Az IRC bajnokság állása

Az IRC-ben sem indulnak 
számolatlanul a csapatok, 
a különbözõ gyártók jelenléte 
mégis aktívabb, mint 
a WRC-ben

RALI VB

IRC
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A magyar autósport egyik legkülönlegesebb 
versenyzõje Vizin László, vagy ahogyan a 
legtöbben ismerik a ralipályák szélén, Laci 
bácsi. Már csak azzal is maximális tisztelete 
vívott ki magának, hogy 55 évesen is még 
mindig aktív, és ha a magyar bajnokságtól 
vissza is vonult, akkor is új kihívásokat keres: 
idén az IRC-n belül szeretne rajthoz állni.
De nem csak a szakmai tudása miatt 
megbecsült versenyzõ: nincs olyan ember, aki 
ne lenne jóban vele. Akivel együtt dolgozik, 
annak fel kell készülnie, hogy a legmagasabb 

mércével mér mindent. Ha valami nem 
stimmelne, akkor ugyan szigorú, de igazságos. 
Navigátora, Zsiros Gábor mesélte róla, hogy 
amikor valami miatt igazán dühbe gurul 
Laci bácsi, akkor maximum annyit szokott 
mondani, hogy „Gabika!” Ezt viszont olyan 
hangsúllyal teszi, hogy az ember azonnal 
vigyázban vágja magát elõtte.
A versenyzést épp úgy, mint a munkáját, 
rettenetesen komolyan veszi, ugyanakkor ha 
a pillanat úgy hozza, el is tudja engedni magát. 
Amikor tavaly megérkezett a Subaruba az 

új motor, Laci bácsi, mint egy kisgyerek, úgy 
csapkodta a kormányt, hogy milyen jó lett az 
autó. 
A viccet szereti: a gyorsaságik rajtja elõtt az 
ablakot rendszerint lehúzva hagyja (amit a 
WRC-ben külön procedúra felcsévélni), és 
a sportbírókat kéri segíteni, valahogy így: „Én 
már öreg, szenilis ember vagyok, húzd már fel, 
légy szíves!”
Tavaly Miskolcon véletlenül ráült a 
szemüvegére, ami a rajt elõtt fél perccel 
darabjaira hullott. Ez sem zavarta 
különösebben, ahogy mondta, az út szélét 
látta, csak a lassító elõtti háromszáz méteres 
fékúton kellett neki többször bemondani, hogy 
még háromszáz, még kétszáz, még száz… 
Ennek ellenére nagyon élvezte a szakaszt. 
Navigátora viszont már kevésbé, aki látta, hogy 
folyamatosan a kihordott kavicsokon mennek, 
és ároktól-árokig csúszkálnak.
Laci bácsival egyébként az autósport mellett a 
világon szinte mindenrõl el lehet beszélgetni. 
Miután komoly vállalkozást irányít, a napi 
eseményekben is otthon van. Fogadni viszont 
nem szabad vele, mert mindig igaza van – a 
cikk szerzõje is több kólát bukott már ellene.
A fiatalosságának szerinte egyetlen titka van: 
hetente kétszer eljár teniszezni. Élet-halálra 
minden labdáért beveti magát, aztán a 
barátaival megiszik pár sört. 
Na meg persze élvezi a ralit, mert anélkül 
lehet élni, de minek.

GALÉRIA

MAKITA RACING TEAM

AZ AUTÓ
Név: Mitsubishi Lancer Evo VIII
Gyártási év: 2006
Teljesítmény: kb. 300 LE
Csapat: Makita Racing Team
Pilóta: Õsz László, Tóth Csaba/Tóth Zsolt

A LÁNY
Név: Zgut Éva
Kor: 30
Lakhely: Budapest
Foglalkozás: modell
Fotó: Vámosi-Nagy Gergely (Sajt foto)
Smink: Mosolygó Judit

EGY LÁNY
EGY AUTÓ ÉS

RALI NÉLKÜL ÉLNI

MINEK?
A Vizin Laci bácsi

Nincs ember, aki ne kedvelné az 55 éves autóversenyzõt, 
aki ugyan tavaly év végén kiszállt a hazai bajnokság 

küzdelmeibõl, de új kihívásokat azért még mindig keres.

Mihályi Csaba, Medifoto.hu

RALI OB

VIZIN LÁSZLÓ
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Zsiros Gábor az elmúlt években már 
megszokhatta a legnagyobb kategória jobboldali 
ülését, hiszen Vizin László mellett egy Subaruban 
navigált az elsõ osztályban. Két éve aztán a volán 
mögé ült, tavaly ralisprinteken már indult egy félig 
A-s Subaruval, az idén azonban már a WRC-t 
is kipróbálta. Elsõ ilyen versenyén a Budai Team 
Toyota Corollájával a licences kategóriában a 
második helyen végzett az orfûi Grepton Kupán.
„Hatalmas élmény volt a Corolla WRC-
vel versenyezni. Tavaly kaptam egy negyven 
kilométeres tesztlehetõséget a Budai Teamtõl, 
de most a versenykörülmények egészen mások 
voltak. Nagyon erõs a Toyota, a hajtása nem 
olyan kiforrott, mint a frissebb fejlesztésûeknek, 
de nagyon jól irányítható, kiváló a féke és 
tanulóautónak tökéletes. Több gumit és 
beállítást ki tudtam próbálni, mehettem vízen is, 

úgyhogy nagyon hasznos tapasztalatokkal lettem 
gazdagabb. Nem nagy dicsõség A-s és N-es 
autókat megverni egy WRC-vel, de az ellenfeleim 
azért sokkal tapasztaltabb pilóták voltak, mint 
én. Nekem nagyjából a felét sikerült kiautóznom 
a Corollából. Óvatos is voltam egy kicsit, mert 
(Budai) Béla bácsi (az autót felkészítõ mûhely 
tulajdonosa) mondta, hogy nagyon vigyázzak rá, 

mert még a Subarujukkal is sok a munka Egerig. 
Bár (mint navigátor) elég sûrû a versenynaptáram, 
de ha tehetem, akkor még rajthoz fogok állni 
több ralisprinten, vagy meghívásos versenyen 
a Toyotával. Az év vége felé pedig nagyon 
szeretném egyszer kipróbálni a tavalyi Subaru 
WRC-nket is” – nyilatkozta Gábor.
Vizin László is ugyanitt debütált az idei három 
IRC-futamra szánt Honda Civic Type–R R3-
mal. Tavaly egy rövid teszten már vezette az 
autót, de versenykörülmények között most 
ült benne elõször. Mivel a Hondával a magyar 
bajnokságban Hering Gyula indul, a két 
versenyzõ közös tesztnek szánta a ralisprintet. 
Ez Vizin számára olyan jól sikerült, hogy a 
licences kategóriában a 11 értékelt versenyzõ 
közül, több N-es Mitsubishit is megelõzve, az 

ötödik helyen végzett.
„Nagyon tetszett a verseny 
és az autó is. Tavaly év 
végén megbeszéltük 
Hering Gyuszival, hogy 
mind a ketten indulunk a 
futamon. Megkért, hogy 
segítsek beállítani az 
autót, amit én örömmel 
megtettem, mert így én 
is egy tesztlehetõséghez 

jutottam. A tavalyi Mecsek Ralis beállításokból 
indultunk ki, hogy legyen viszonyítási alapunk. 
Már a második körre sokat tudtunk javítani az 
autón, a harmadikra pedig még többet. Ez után 
leesett az esõ, ami a száraz aszfalttesztünk végét 
jelentette, de én titkon örültem neki, mert így 
esõben is kipróbálhattam a Hondát - foglalta 
össze a tapasztalatokat az „ifjú” IRC-s pilóta.

NAVIGÁTORÜLÉSBÕL

VOLÁN MÖGÉ
Grepton Kupa, Orfû: Zsiros WRC-vel, Vizin Hondával

Elsõ alkalommal versenyezhetett WRC-vel Zsiros Gábor, és 
ugyancsak Orfûn debütált a navigátor egykori pilótája, Vizin 

László egy Honda Civicben.

Kép, szöveg: Mihályi Csaba

RALI OB

GREPTON KUPA

Laci bácsi szerint összessé-
gében kellemes
meglepetés volt a Honda, 
bár nehezebb vezetni, mint 
egy WRC-t

A csapat együttmûködõ partnerei: 
AXIÁL KFT, HÓD-MEZõGAZDA ZRT, VALKON KFT, 
MAGTÁR KFT, STROMBOLY EVENT KFT, ZOMÁER 
Kft., KAMARÁS-DUNA KFT, Sygnus Kft,  Gép és 
Daru Kft, SL Group,Agro-Transit 2000 Bt, Rutin 
Acélívû kapcsolat, Gépszer, IKR Bábolna, CPH, H–ITB, 
IS International, 92 Leticia Bt, Pakett 007 Kft, T&R 
Consulting Kft, Aqua Computer Kft, Barbat 2000 Bt.

ORSZÁGOS RALLYE Bajnokság
2009. 04.03-05. Start Autó Eger Rallye ORB+Historic+SK OB Eger Marco Racing Team kft/ Laroco kft.
2009. 04.24-26. 16. Miskolc Rally ORB+Historic Miskolc R.S.O. Team SE
2009. 05.15-17. 27. Hell Energy Drink Salgó-Gemer Rally ORB+Historic+SK OB Salgótarján-Mátra D-Moto kft
2009. 07.03-05. BF Goodrich Veszprém Rallye ORB+ZT  Veszprém Marco Racing Team kft/ Laroco kft.
2009. 07.31-08.02.  42. Allianz Rallye ORB+Historic ZT+EU Pécs J-Group Fotoprint Hungary kft.
2009. 08.28-30. Nyírség Rally ORB+Historic Máriapócs-Zemplén D-Moto kft
2009. 10.09-11.  Generali Rallye ORB  Tapolca Marco Racing Team kft

ORSZÁGOS RALLYE2 Bajnokság
2009. 04.03-05.  Start Autó Eger Rallye  R2  Eger  Marco Racing Team kft/ Laroco kft.
2009. 04.24-26. 16.  Miskolc Rally  R2  Miskolc  R.S.O. Team SE
2009. 05.15-17. 27.  Hell Energy Drink Salgó-Gemer Rally  R2  Salgótarján-Mátra  D-Moto kft
2009. 06.13-14.  Baranya Kupa R2+Historic  Komló  Marco Racing Team kft
2009. 07.03-05.  BF Goodrich Veszprém Rallye  R2  Veszprém  Marco Racing Team kft/ Laroco kft.
2009. 07.31-08.02.  42. Allianz Rallye  R2  Pécs  J-Group Fotoprint Hungary kft.
2009. 08.28-30.  Nyírség Rally  R2  Máriapócs-Zemplén D-Moto kft
2009. 10.09-11.  Generali Rallye  R2  Tapolca  Marco Racing Team kft

DUNA AUTÓ Autós Gyorsasági Országos Bajnokság és nemzetközi versenyek
2009. 05.08-10.  Material Kupa  OB+ZT  Hungaroring  Fõnix MSE
2009. 06.13-14.  World Series by Renault  NK  Hungaroring  Fõnix MSE
2009. 06.19-21.  Autós Gyorsasági OB  OB  Pannóniaring  HB ASE
2009. 08.28-30.  Autós Gyorsasági OB  OB  Pannóniaring  HB ASE
2009. 09.11-13.  Orfûi Hegyiverseny  OB  Orfû  J-Group Fotoprint Hungary kft.
2009. 10.24-25.  Autós Gyorsasági OB  OB  Hungaroring  AGY Szakág

RALLYCROSS Országos Bajnokság és nemzetközi versenyek
2009. 04.12-13.  Generali Kupa 2009  OB+ Z  Máriapócs  Rabócsiring Kft.
2009. 05.16-17.  Rallycross OB  OB+ZT  Greinbach (A)  RC szakág
2009. 05.24-24.  Rallycross OB DIV 9  OB csak DIV 9 kategória  Nyirád  Kapitány AMSE
2009. 05.29-31.  FIA Rallycross  EB EB  Nyirád  Kapitány AMSE
2009. 06.20-21.  Rallycross OB+ZT éjszakai futam  OB+ZT Máriapócs  Rabócsiring Kft.
2009. 07.18-19.  RC OB OB+ Z  Nyirád Kapitány AMSE
2009. 08.01-02.  Rallycross OB (DIV 9 kivételével)  OB+ZT Sedlcany (CZ)  RC szakág
2009. 08.22-23.  Rallycross OB (DIV 9 kivételével)  OB+ZT  Slomczyn (PL)  RC szakág
2009. 09.26-27.  Rallycross OB  OB+ZT  Nordring (A)  RC szakág
2009. 10.03-04.  Rallycross OB (DIV 9 kivételével)  OB+ZT  Sosnova (CZ)  RC szakág

AUTOCROSS Országos Bajnokság és nemzetközi versenyek
2009. 05. 03. Autocross OB OB Dömsöd   -
2009. 06. 21.  Autocross OB OB Túrkeve   -
2009. 07.18-19.  Autocross OB+ZT  OB+ZT  Nagydobos  Nagydobosi ASE
2009. 08.08-09.  Autocross OB+ZT  OB+ZT  Túrkeve  TVSE
2009. 08.  23. Autocross OB OB Dömsöd   -
2009. 09.13-13.  Autocross OB  OB  Nyirád  Kapitány AMSE
2009. 09.19-20.  FIA Autocross EB  EB  Nyirád  Kapitány AMSE

BRÓKERNET TEREP-RALLYE Országos Bajnokság és nemzetközi versenyek
2009. 04.10-12.  Bomba Energy Drink Kupa  OB  Derecske  Navigátor Sportmédia Kft.
2009. 05.08-10.  Fisher-Fujitsu Klíma Kupa  OB  Nagykanizsa  Navigátor Sportmédia Kft.
2009. 06.04-07.  Carpatic Kupa  OB  Szatmárnémeti (RO) Navigátor Sportmédia Kft.
2009. 07.10-12.  Prohun 500  OB+ZT  Gyula  Navigátor Sportmédia Kft.
2009. 08.20-23.  VI. HunGarian Baja  OB  Balatonfüred-Veszprém Navigátor Sportmédia Kft.
2009. 08.20-23. VI.  HunGarian Baja  EK+ZT Balatonfüred-Veszprém  GarZone R.O.P. kft
2009. 10.10-17.  European Cross Country Rally  OB  Magyarország, Horvátország  Navigátor Sportmédia Kft.
2009. 10.10-17.  European Cross Country Rally  NK  Magyarország, Horvátország

GOKART Országos Bajnokság
2009. 04.11-12.  Gokart OB  OB+ZT  Kecskemét  Magyar Gokart Szövetség
2009. 05.03-03.  Gokart OB  OB (MNASZ kategóriák)  Kecskemét  Kecskeméti Motorsport Egyesület
2009. 05.09-10.  Gokart OB+ZT  OB+ZT  Pannónia-Ring  Magyar Gokart Szövetség
2009. 06.13-14.  Gokart OB  OB  Kakucs  Magyar Gokart Szövetség
2009. 07.05-05.  Gokart OB  OB (MNASZ kategóriák)  Kecskemét  Kecskeméti Motorsport Egyesület
2009. 07.11-12.  Gokart OB  OB  Rabócsiring  Magyar Gokart Szövetség
2009. 08.29-30.  Gokart OB  OB  Dunaszerdahely (SK) Magyar Gokart Szövetség
2009. 08.29-30. 8.  Hirös Kupa  OB+Nk  Kecskemét  Kecskeméti Motorsport Egyesület
2009. 09.26-27.  Gokart OB  OB  Horvátország  Magyar Gokart Szövetség
2009. 10.03-03. 5.  Gulyás Kupa  OB+Nk  Kecskemét  Kecskeméti Motorsport Egyesület
2009. 10.17-18.  Gokart OB  OB  Kecskemét  Magyar Gokart Szövetség

FIA ZÓNA Szlalom trófea
2009. 05.31-31.  Szlalom Zóna Trófea  ZT  Kecskemét  Hirös Rallye Team Kft.

idõpont  Esemény neve  Tipus  Helyszín  Rendezõ

MNASZ 2009.ÉVI 
VERSENYNAPTÁRA
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„Az egyetemi évek alatt rengeteg mindenrõl 
le kellett mondanom a taekwon-do miatt. 
Amit persze így utólag sem bánok, hisz a 
lemondás mellett nagyon sok mindenre 
megtanított. Akkor az volt számomra az 
élsport. A rali nem az, pláne, hogy egyre 
korosodom. A versenyzés inkább nagyon 
jó kikapcsolódás. Kiszakadni a hétköznapok 
monotóniájából, magad mögött hagyva a 

stresszt, csak autózni egy lazát, és nem nagyon 
törõdni azzal, mi lesz az eredménnyel. Egyedül 
a környezetemnek nem akarok csalódást 
okozni, vagyis azért bizonyos határok között 
megteszünk mindent a siker érdekében. Az 
autósport mellett azért jut idõm a boxra, a 
lovaglásra és a teniszre is” – mondja. 
A doktor szerint nincs olyan a ralis világban, 
aki ne tudná róla, hogy nem lovakat gyógyít, 

nem emberek bajára keres gyógyírt, hanem 
a jog az õ hivatása. „Büntetõügyekkel, ezen 
belül is közlekedési ügyekkel foglalkozom 
leginkább. Hogy sikeres vagyok-e a pályámon? 
Kérdés, mit jelent a siker. Nem hiszem, hogy 
csak a megnyert ügyek aránya számít, hisz 
nekem és az ügyfeleimnek az is eredmény, ha 
mondjuk nem az elõzetesben kell letölteni 
a nyomozást, vagy megmarad a jogosítvány, 
noha akár annak elvesztése is ott lebegett 
az ügyfelem szeme elõtt. A környezetem 
szerint sikeresnek mondhatom magam. Hogy 
van-e eleve reménytelen ügy? Szerintem csak 
reménytelen ügyfél van. Nekem tudnom kell 
az igazságot, az ügyfelemnek együtt kell velem 
mûködnie, bíznia kell bennem, különben 
nincs is értelme elvállalni a védelmet. Ritkán 
utasítok vissza felkérést, egyedül a szemérem 
elleni erõszak az, amit anélkül visszautasítok, 
hogy akár az ügyféllel is találkoznék. 

Talán érthetõ, mivel lányos apa vagyok” – 
emlékeztet a versenyzõ. 
És itt újra visszatérhetünk a rali pályára, 
mivel Noémi nyolc éves kora óta navigál az 
édesapjának, de csak kizárólag a Mikulás ralikon. 
„Nem is tudtam, hogy legutóbb nyilatkozott a 
tv-ben, csak a mûsorban láttam, hogy beszélt 
rólam. Teljesen elfogulatlanul persze. Azt 
mondta, hogy szerinte jó versenyzõ vagyok, 
mint ahogy szerintem õ nagyon jól navigál” – 
beszél a lányáról.

Varga doktor - ha nem is készült gõzerõvel a 
Start Autó Ralira - tagadhatatlanul várta az új 
szezont. Amikor verseny van, a telefonja nincs 
ugyan kikapcsolva, de a visszatérõ ügyfelek 
– mert hogy ilyenek is vannak - tudják, hogy 
ilyenkor jobb õt nem zavarni.
”Kérem is az ügyfeleket, hogy azokon a hét 
végeken, amikor versenyzünk, viselkedjenek 
jól. De félre a tréfával, valóban akkor csak a 
ralizással szeretek foglalkozni. Amikor nincs 
verseny, egyébként is éjjel-nappal hívhatnak, hisz 

ha kell, már a baleseti helyszínelésnél ott vagyok. 
Az egri futam számomra azért is nagyon kedves 
– és ide tartozik a veszprémi is -, mert nem 
titok, a Lakatos családdal, apukástól, anyukástól, 
Robistól, családi barátságot ápolunk. Persze az 
sem titok, hogy a murvát jobban kedvelem, 
valahogy az aszfaltra jobb lenne szerintem egy 
A6-os autó, mint egy N4-es. A csapat marad, 
de egy újabb EVO IX-essel versenyzem végig a 
2009-es szezont” – avat be bennünket végül az 
idei újdonság titkába a doktor.

TELEFON KIKAPCSOLVA
Varga Attila dr.:  A küzdõsporttól a raliig

Kép, szöveg: TDK

Varga Attila dr. tizenöt éve ralizik, de talán kevesen tudják 
róla, hogy ezt megelõzõen bõ egy évtizeden keresztül a 

harcmûvészetnek, nevezetesen a taekwon-dónak élt, és a 
mester fokozatig jutott.

Varga Attila dr. évekkel ezelõtt 
még taekwon-do válogatottként 
sportolt, mindent annak rendelt alá. 
Manapság ugyanilyen elkötelezettsé-
get érez a rali iránt

RALI OB

VARGA ATTILA
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Milyen volt a verseny?
Nagyon jól éreztük magunkat, és összességében 
azt mondhatom, hogy minden rendben volt. 
Elsõ nap a gépátvételen volt egy kis csúszás. 
Eredetileg este 7-re volt idõnk, csak annyira 
elaprózták magukat a gépátvevõk, hogy fél 
9-re jutottak be a srácok. A bonyodalmat az 

okozta, hogy a motorblokkot is le akarták 
plombálni, és ehhez kellett volna egy lyuk, amin 
át tudják húzni a plombazsinórt a blokkon. A 
Mitsubishin gyárilag semmilyen lyuk nincsen, 
úgyhogy ez okozott egy kisebb fennakadást. A 
másik, ami nem volt egyszerû, hogy meg van 
adva a szûkítõ mérete, és 1 mm-rel õk mást 

mértek. De ez nem a szûkítõ belsõ mérete, 
hanem az a méret, ahol egyáltalán mérni 
lehet a szûkítõt, annak van egy távolsága, és 
szerintük itt mi egy milliméterrel eltértünk 
az elõírttól. De a tartalékszûkítõ megfelelt 
nekik, így visszamentünk reggel 9-re, de akkor 
meg kitalálták, hogy kéne még egy lyuk, hogy 

a turbón is át tudják húzni a plombát, szóval 
tulajdonképpen már csak én nem voltam 
odaplombálva az autóhoz. Ezt leszámítva 
rendben volt. A navigátoromnak, Igor Bacigalnak 
voltak kisebb gyomorbajai a tréning közben, 
de a versenyre ez is megoldódott, így az már 
nyugodtan telt.

Ennek ellenére az elsõ napon kaptatok 
10 perc büntetést, azt miért? 
Kikéstünk, és nem is 10, hanem 12 percet 
kaptunk büntetésképpen, de tulajdonképpen 
nem is bánom. Örültünk neki, hogy célba 
értünk, és ez a lényeg. De ami még jobb, hogy 
a körülményekkel már a verseny közben 

nagyon meg tudtunk barátkozni – én teljesen 
jól éreztem magam.

Milyenek voltak a pályák?
Olyan, mint régen a Delta elején volt: hóban, 
kutyaszánnal ment ott az ember. Itt is ez van: 
méteres hófalak, havas fák, minden gyönyörû. 

Az egész ország, de a gyorsok is nagyon jók. 
Majdhogynem teljesen mindegy, hogy etapon 
megyünk, vagy gyorsaságin – ez utóbbin annyi 
a különbség, hogy a navigátor mondja az 
utat... De különben az etapok is lehetnének 
gyorsok, annyira jók. Sajnos a csütörtök esti 
teszt elmaradt az elhúzódó gépátvétel miatt, 

de Szabó Gergõ már ki tudta próbálni az 
új szöges gumit. Azt mondta, hogy teljesen 
más dimenzió, mint az eddigi kis szöges gumi, 
amivel eddig mentünk. Itt nagyon hideg van, 
a hó le van taposva - mint egy sípálya, olyan 
minõségû –, és ez nagyon jó, mert a hófalak 
között ez a szélesebb, új gumi sokkal jobban 
tud tapadni, és félelmetes tempót lehet 
elérni vele. Van egy rész Lillehammerben, a 
sípálya mellett, ami olyan minõségû, és olyan 
meredek, mint egy fekete sípálya...

Az idõjárást hogy bírtátok?
Eleinte nehezen, de túléltük. Nappal -14, 
-18 fok volt, mikor lement a nap, volt -26 is. 
Egyébként volt ruhájuk, hûtõházi termo-ruha, 
abban dolgoztak. Elsõ nap már mindenkinek 
fel volt állítva a sátra, csak nekünk nem, de 
mondtam nekik, ne is állítsák fel, mert sátor 
alatt nem kunszt szerelni – nekünk menni 
fog anélkül is. Egyébként volt velünk lakóautó, 
sátor, szóval nem fagyott meg senki...

Köszönjük a támogatást a NOREG 
Információvédelmi Kft.-nek, a Start 
Autónak, az Ls computernek, és szlovák 
partnereinknek.

MÉTERES HÓFALAK 
KÖZÖTT
Pénzes Zsolt a rali vb norvég futamán versenyzett

Kép, szöveg: TDK

A rali világbajnokság második futamán, Norvégiában két 
magyar páros is rajthoz állt. Az AFM Pénzes Zsolttal 

beszélgetett az élményekrõl.

RALI OB

Pénzes Zsolt

A Károly Hotel*** az autópálya Északkeleti 
lejárójától mindössze 1 km-re található!

A hotelben kényelmesen berendezett 69 szoba, 3 apartman szolgálja 
vendégeink magas színvonalú ellátását. Szobáinkhoz fürdõszoba, 
színes TV, telefon, internet hozzáférési lehetõség tartozik. Négy 
természetes megvilágítású különtermünk (350-130-80-50 fõs) 

kiválóan alkalmas konferenciák, tanfolyamok, tréningek, 
állófogadások, esküvõk, bálok, mozgáskorlátozott összejövetelek 

megrendezésére (a 350 fõs csodálatos panorámát biztosít).
Vendégeink kényelmérõl wellness- (szauna, infraszauna és jakuzzi), 
fitness részlegünk és exkluzív szivarklubunk gondoskodik. Továbbá a 

Hertz autókölcsönzõ is itt mûködik. 78 férõhelyes kamerákkal 
felszerelt õrzött, zárt parkoló biztosított.

Károly Hotel
3527 Miskolc , József Attila u 55.

Tel: +36 46/500-110, Fax: +36 46/500-111
e-mail: info@karolyhotel.hu

www.karolyhotel.hu

Itthon kevés alkalom nyílik igazi téli 
körülmények között versenyezni, ezért 
jelentõs tapasztalati hátránnyal indulnak 
csatába hazánk fiai a havas futamokon
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RALI OB

SZEZONNYITÓ

A szezonnyitó Start 
Autó–Eger Ralira 
156 páros adta le a 
nevezését, amelybõl 
ha levonjuk a 35 
külföldit, még mindig 
121-nél tartunk. Ez a 
gazdasági krízis méreteit 
figyelembe véve nem 
rossz szám, más kérdés 
persze, hogy a nevezést 
leadottak közül hányan tudnak rajthoz állni, 
és hogy hány páros tudja elõteremteni az 
anyagi hátteret 
a második és harmadik futamokra.
Ami az élmezõnyt illeti, mindössze egyetlen 
bajnok található a mezõnyben: Spitzmüller 
Csaba. Náluk biztosnak látszik a büdzsé, és 

a már évek óta kiváló háttérnek bizonyuló 
ex-gyári Mitsubishi-csapat is, a 2005-ös 
fejlesztésû Lancer WRC-vel. Nélkülöznünk 
kell azonban az idén a háromszoros bajnok 
Benik Balázst, aki nem tudta összerakni az 
idei büdzséjét. Az egyetlen jó hír felõle, hogy 
lelkesedése töretlen, és gõzerõvel dolgozik 

rajta, hogy legalább pár versenyen „kondiban” 
tartsa magát. Szintén hiányzik az egri nevezési 
listáról Turi Tamás neve, aki már tavaly is csak 
idõnként állt rajthoz. A hétszeres magyar 
bajnok ifj. Tóth János két éve versenyzett 
utoljára magyar bajnoki futamon. Az idei évre 
még neki sincs kész terve, de nincs kizárva, 
hogy egy-két futamon Magyarországon is 
rajthoz áll a Szuper–2000-es Peugeot-val. 
Spitzmüllernek tehát elég kevés ellenfele lesz. 

Tavaly a bajnoki címért is küzdõ Turán Frigyes 
az idén Zsiros Gábor navigálásával indul. 
A 307-es Peugeot-t egy meglehetõsen friss 
Subaru WRC-re akarta cserélni, de úgy néz ki, 
hogy Egerben régi Skoda Octaviájával kezdi 
a szezont. Késõbb viszont van rá sansz, hogy 
feljebb váltson. 
Elõrébb lépett a technikában Herczig 
Norbert, aki egy 2005-ös Subaru WRC-vel 
próbálja becserkészni - akár a bajnoki címet 
is. A WRC-sek táborát erõsíti ifj. Érdi Tibor, 
aki egy Subaru WRC volánja mögött akarja 
eredményre váltani korábban megszerzett 
tapasztalatait. Borsi Gergõnél még nem dõlt 
el az autó, a pletykák szerint ismét Subaru 
WRC lehet a dologból, viszont Sziklai Tibor a 
Budai Team Toyota Corollájával áll rajthoz.
N csoportban sok a kérdõjel. A bajnoki cím 

védõje, Asi biztosan ott lesz a rajtnál, mint 
ahogyan a korábbi bajnok Matics Mihály és a 
tavaly futamgyõzelmet szerzett Balogh János 
is. Valószínûleg kihagyja az idei szezont a 
közönség nagy kedvence, Balázs Öcsi, és Vas 
Zoltán, de Osváth Péter indulása is kérdéses 
az elsõ futamon. Az utolsó pillanatban talán 
elkészül Pethõ István Mitsubishije is, aki az A 
csoport után az idén vált N-re. 
A Botka-testvérek leegyszerûsítették a családi 

versenyzést, csak egy kocsira koncentrálnak: 
Krisztián nem indul az N csoportban, Dávid 
viszont bajnoki reményekkel vág neki az 
A8-nak. Az idén valószínûleg utoljára kiírásra 
kerülõ kategóriában a címvédõ Hideg 
Krisztián számít a legnagyobb ellenfelének, 
aki tavalyi Evo VI-os Mitsubishijével indul. A 
kicsit megcsappant kategória legizgalmasabb 
újonca, a tavaly Szuper–1600-ban versenyzõ 

Gyarmati Ariel lesz Subaruval.
A Szuper–1600 megint csak karcsúsodott. A 
bajnok Kakuszi-testvérek az elsõ futamokon 
csak nézõk lesznek, késõbb is nagyobb 
valószínûséggel egy Szuper–2000-es autóval 
állnak rajthoz. A legalacsonyabb S1600-
as rajtszámot Ollé Sándor kapta Suzuki 
Swiftjével. õt próbálja meg legyõzni Pálinkás 
Zsolt a már megszokott Polóval. Három Ignis-
ben pedig Baracskai Zsolt mellett Bíró Pétert 

és Pryma Zoltánt láthatjuk majd.
Szintén szerepel a nevezési listán az örökös 
magyar kétkerekes bajnok, Bútor Róbert, 
aki azonban ezúttal nem Szuper–1600-as 
Suzukival, hanem saját Lada VFTS-ével áll 
rajthoz. Igaz, csak elõfutó lesz, de a közönség 
biztosan nem fog csalódni benne. Mint 
ahogyan a H csoportban a versenybe is 
benevezett hét VFTS-ben sem.

ESÉLYLESÕ

EGER ELÕTT 
Rali Ob: Kevesebben, de nem rosszabb 

Mihályi Csaba

Buczkó Andor 
Bencze András

Bár sok nevezés érkezett, 
valójában a korábbinál 
kisebb létszámú lesz a 
mezõny, azaz a magyar 

raliban is látszik a 
recesszió. De nem kell 

félni, hogy unalmas lesz az 
évadnyitó Start Autó–Eger 

Rali.

KEVESEBBEN
Az egri viadal rendezõjétõl, Lakatos Róberttõl is 
megkérdeztük, elégedett-e a nevezõk számával, és mire 
számít a nézõk tekintetében, nem utolsó sorban mit 
várhatnak a szezonnyitótól a rali rajongói. „Pesszimista 
várakozások elõzték meg az évadnyitót, és ezek részben 
beigazolódni látszanak. Nagyjából 100 elsõ és 35 
másodosztályú magyar páros indul majd Egerben, ami 
ötven párossal kevesebb, mint egy évvel korábban. Ezt 

nyugodtan nevezhetjük rendkívül jelentõs visszaesésnek, 
amelyen nemcsak az ország, hanem a rali nehéz helyzete 
is tükrözõdik: már tisztán látszik, hogy a sportban is 
jön - ha remélhetõleg nem is hét, de - legalább egy 
szûk esztendõ. Versenyzõknek, szövetségnek, rendezõknek 
egyaránt észre kell vennie, hogy csak a korábbinál 
nagyobb összefogással és több munkával lehet túlélni az 
elõttünk álló idõszakot. Ami a látványt és az élményeket 

illeti majd: a nézõk biztosak lehetnek benne, hogy a 
színvonal nem fog csökkenni. Biztos vagyok benne, hogy 
idén sem lesz kevesebb rajongó az utak mellett, hiszen 
ezúttal egy országos óriásplakát-kampánnyal népszerûsíteni 
próbáltuk az eseményt. Ami pedig az unikumokat illeti: a 
régi, jól megszokott pályák mellett Eger közelében futják 
majd a versenyzõk azt a 27,5 km-es gyorsasági szakaszt, 
amely a maga nemében egyedülálló a Magyarországon.”

A Kakuszi testvérek bi-
ztosan hiányozni fognak 
Egerbõl, pedig Renault-
juk nélkül szegényebb 
a mezõny

„Nélkülöznünk kell az idén 

a háromszoros bajnok Benik 

Balázst, aki nem tudta összerakni 

az idei büdzséjét."
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A sportember rövidesen megépítette elsõ 
saját jármûvét, és ezt látva mások is kedvet 
kaptak, s nekiláttak az iparos munkának. 1978-
tól a terepügyességi bajnokság úgynevezett 
buggy géposztályába sorolták a kinézete 
miatt hazánkban vasszöcskére keresztelt 
crossautókat. 1980-ban kiírták a MAMSZ 
Kupát, melynek elsõ futamára márciusban 
a szentendre-izbégi katonai gyakorlótéren 
kialakított természetes talajú versenypályán 
került sor. A következõ évben már országos 
bajnokságot futottak. A pályák kialakításához 
egy kis fantázia és egy földgyalut jól kezelõ 
szakember kellett, valamint Szentendre, Pécel, 

Székesfehérvár, Monok, Eger, Esztergom, 
Nagykanizsa és Salgótarján, késõbb Makó, 
Túrkeve települések vállalkozó kedve, hogy 
otthont adjon ennek a remek és látványos 
sportágnak. A MAMSZ kupa gyõztese és 
az elsõ bajnok Darázs Antal lett, Melkus 
Wartburg motorral hajtott autójával. Még 
ebben az évben Pécelen lebonyolítják az elsõ 
nemzetközi versenyt is. A 15 ezer nézõvel 
övezett pályán Renault Buggyján a csehszlovák 
Jarosláv Hosek gyõzött. A versenyrõl a Magyar 
Televízió – felvételrõl - egy órát közvetített. 
1983-tól autocrossban a szocialista országok 
bajnokságaként elkezdõdtek a Béke-Barátság 

Kupa versenyek, ezt váltotta fel késõbb 
a Közép-Európai Zóna Trófea. A péceli 
versenyen aratott gyõzelme után Nagy Sándor 
és a magyar csapat az év végi összesítésben 
a dobogó 3. fokára állhatott. A következõ 
esztendõtõl – hat éven át – a péceli autocross 

pályán Európa-bajnoki futamokat rendeztek a 
több tízezres szurkolótábor elõtt. E versenyek 
egyik legnevesebb indulója volt a német Willi 
Rösel, többszörös Európa-bajnok. Hazánk elsõ 
autocross Eb pontjait Szabó Péter szerezte. 
1983-ban Darázs Antal Eb 8., 1984-ben Nagy 

Sándor Eb 7.  lett. Legjobb Eb helyezettünk 
és legeredményesebb versenyzõnk az 
autocrossban Nagy Sándor volt az 1985-ben 
elért Eb összesített 6. helyével, valamint 10+5 
országos bajnoki címével. (A 10 géposztály 
elsõség mellett 5x abszolút bajnoki címet is 
szerzett.) 
Azonban az még Nagy Sanyinak sem sikerült, 
hogy Eb futamot nyerjen. Évekkel késõbb 
mégis megszületett a diadal: Kárai Tamás 2005-
ben a szlovákiai Losoncon megrendezett 
versenyen a DIV 1-ben legyõzte Európa 
legjobbjait és a díjkiosztón a magyar Himnuszt 
játszották. A szakág eddigi legjobb nemzetközi 
eredménye, az Eb összesítésben elért 3. 
helyezés is az õ nevéhez fûzõdik, a titulust 
2007-ben szerezte meg – ez egyben a hazai 
autósport-történelem egyik legkiemelkedõbb 
történése volt. Hogy az eredmény nem volt 
a véletlen mûve, azt bizonyította, hogy Kárai 
tavaly is kiváló helyen, negyedikként végzett 
az Eb-n. A kiváló pilótát és ellenfeleit 2006-tól 
idehaza is láthatjuk, hiszen hosszú kihagyás 
után hazánk is rendez Eb futamot a Nyirádi 
Motorsport Centrumban

MEGLÁTNI ÉS MEGSZERETNI
A 30 esztendõs magyar autocross mérföldkövei

Gerlei Sándor

Anda Irén

A szegedi Darázs Antal egy külföldi útján találkozott 
elõször crossautóval - tulajdonképpen ez az élmény adott lökést 

a sportág hazai megszületéséhez. 

TISZTELT 
OLVASÓ!
Köszöntöm Önt abból az alkalomból, hogy 
az elkövetkezendõ idõszakban rendszeresen 
találkozni fogunk az Autósport és Formula 
Magazin hasábjain.
A magyarországi autocross bajnokság 
ebben az évben ünnepli 30. születésnapját. 
Az eltelt idõszak sok látványos versenyt, 
sok tehetséges versenyzõt adott a hazai 
autósportnak. Két éve még tapsolhattak egy 
tíz éves kislánynak, de ma is összeüthetik 
a tenyerüket egy hatvanöt éves, az eddigi 
összes bajnoki sorozatban rajthoz álló 
versenyzõ tiszteletére.
Szép hagyomány, hogy az ünnepeltet 
meglátogatják és ajándékot visznek neki. 
Ajándékot most mi szeretnénk adni Önöknek: 
egy látványos, izgalmas, kicsit poros, vagy 
kicsit sáros verseny formájában. Csak azt 
kérjük, látogassanak meg bennünket a 
futamokon.
Ígérhetem, hogy nem fognak csalódni!

Szeretetteljes tisztelettel,

 Tóth János
 szakágvezetõ

AUTÓKROSSZ

AUTÓKROSZ

Az autocross olyan körpályás gyorsasági 
verseny, amelyet állandó vagy ideiglenes, 
nem szilárd burkolatú, minimum 
800, maximum 1400 méter hosszú 
pályán rendeznek. A szélesség 10 és 
18 méter közötti, mert a futamon az 
elõzést a pálya teljes hosszán lehetõvé 
kell tenni. A jármûveket általában a 
versenyzõk maguk építik, bár ma már 
léteznek kisebb mûhelyek (Csehország, 
Franciaország), ahol kész autókat, illetve 
motor nélküli vázak is kaphatóak. 
A felnõttek mellett junior kategóriában 
is rendeznek versenyeket, ahol már 10 
éves kortól gyakorolhatóak a vezetés 
fortélyai. Négy kategóriában folyik 
a küzdelem: Divizió 1. (karosszériás, 
A homológ autók); Divizió 3A (max.1600 
ccm-es motorral szerelt, speciális építésû 
autók); Divizió 3 (max 4000 ccm-es 

motorral szerelt, speciális építésû autók); 
Junior buggy (max. 600 ccm-es 
motorral szerelt, speciális építésû 
autók).

Az autocross olyan körpályás gyorsasági 

ALAPOK
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RALIKROSSZ

RALIKROSZ

A nagy küzdelemre a Budapesttõl mintegy 50 
km-re fekvõ Domonyvölgyben került sor, a Lázár 
testvérek lenyûgözõ Lovasparkjában. Az idõjárás 
is kedvezett az eseménynek, bár a szél erõsen fújt, 
a gyönyörû napsütés kicsalogatta az érdeklõdõket 
a természetbe. A házigazdák tartalmas 
programot állítottak össze az érdeklõdõknek, így 
kicsi és nagy egyaránt jól érezte magát. Szerepelt 
a palettán lovasbemutató, íjászbemutató, 
csikósbemutató, valamint a Puszta 8-as. Két 
ralibajnok, Bútor Róbert és Benik Balázs is a 

meghívott vendégek között szerepelt. Õk Szalay 
Balázzsal együtt élménybeszámolót tartottak, 
ahol az is kiderült, Bútor Robi hogyan szabadult a 
villanypásztor fogságából. 
A startot egy bemelegítõ kör elõzte meg, majd 
miután leengedték a rajtzászlót, Lázár a lovak 
közé csapott, azok pedig apait-anyait beleadva 
már teljes gõzzel vették az elsõ kanyart. A 
Szalay-Benik páros szorosan a nyomukban, és a 
kétkörös küzdelem végén fél méterrel ugyan, de 
az Opeles kettõs nyerte meg az összecsapást. 

Mindkét félnek megvolt az erõssége a pályán: a 
kanyarokban Lázár hajtott gyorsabban, az egyenes 
szakaszok azonban Szalaynak kedveztek. A két 
kör azonban kevésnek bizonyult, versenyzõink 
annyira belejöttek a száguldásba, hogy Lázár 
tett is gyorsan egy plusz kört, immár Szalayval 
a háta mögött, aki rendkívül élvezte a gyorsulás 
eme válfaját is. „Elképesztõen hirtelen gyorsultak 
a lovak, és bár csak négyen voltak, iszonyú 
erõvel húztak. Nagyon nagy élmény volt, de 
összehasonlíthatatlan a versenyautóval, mert 
teljesen más a kettõ” - nyilatkozta Szalay. 
Ezzel még nem fejezõdött be a két versenyzõ 
kalandja, mert a négyes fogat után rögtön beültek 
az Opel Antara RR versenyautóba, ahol Szalay a 
szerepét átadva átült a jobb egybe. Lázár Zoltán 
nem véletlenül kapta meg négyszer is a világbajnoki 
címet, hisz a négyszáz lóerõvel is játszva elbánt. 
Bár hazai pályán vitte a versenyautót, még Szalay 
Balázst is meglepte, hogy mennyire magabiztosan 
megy bele a kanyarokba. De ahogy a fáma mondja: 
versenyzõnek születni kell!   

A 2009-es szabályváltozások leginkább 
a királykategória futamait fogják még 
izgalmasabbá tenni. Azért, hogy minden 
eddiginél látványosabb versenyek legyenek, a 
Div. 1 és a korábbi összkerék-hajtású Div4-es 
autók közös futamokon, egy kategóriában 

fognak rajthoz állni. Az esélyegyenlõséget 
az új és a régebbi technikák között a 
minimumsúlyok új meghatározása biztosítja.
Újdonság, hogy a magyar bajnoki futamok 
többsége egyben a zóna értékelésbe, valamint 
a régiós országok közül a cseh és osztrák 

bajnokságba is beleszámítanak, így külföldi 
versenyzõk is indulnak majd a hazai futamokon.
A máriapócsi zónafutam érdekessége lesz 
a döntõk éjszakai lebonyolítása, mely egész 
Európában egyedülálló kezdeményezés, és a 
például a drift versenyek esetében nagy sikert 
aratott.
Mivel a ralikrossz egyike azon autós 
versenyágaknak, melyet a legkisebb 
költségvetésbõl lehet mûvelni, az utánpótlásra 
különös figyelmet fordít. A Div. 9. versenyzõi 
kevesebb külföldi, de több hazai futamon 
állnak rajthoz. Mi több, idén is lehetõségük 
lesz a 18 év alatt – de 13 évesnél idõsebb 
– fiatalok számára, hogy szabályozott 
és biztonságos körülmények között 
belekóstoljanak az autóversenyzés eme ágába.

bajnokságba is beleszámítanak, így külföldi

ADRENALIN
ÉS EUFÓRIA
Ralikrossz: A gladiátorok harcra készen!

Az idei ralikrossz évad minden eddiginél izgalmasabb, 
látványosabb lesz, hiszen a magyar bajnokságban induló 

versenyzõk már többször bebizonyították, hogy semmivel 
sem rosszabbak, mint az Eb élmenõi. 

Kép, szöveg: HI

„Az elmúlt években 

több tehetség 

is megvillantotta 

oroszlánkörmét, elég 

csak a tavalyi 

Div. 1-es bajnokra, 

ifj. Kiss Lászlóra, vagy 

a Div. 1A zónabajnokára, 

Gorácz Bélára gondolni"

TEREPRALI

SZALAY BALÁZS

LÓERÕK NAPJA
Szalay kontra Lázár: Lóerõk a lovak ellen

Szöveg és fotó: Nyúl Eszter

Lázár Zoltán, hatszoros fogathajtó világbajnok kihívta 
Szalay Balázst, hogy mérjék össze tudásukat. De vajon a két 

abszolút ellentétes sport képviselõje miként küzdhet meg 
egymással? A válasz a lóerõkben keresendõ. 

2009 aprilis.indd   72-732009 aprilis.indd   72-73 2009.03.27.   15:49:152009.03.27.   15:49:15



7574

Soha többé nem ül versenyautóba?
Maximum a boxban beleülök, de pályán, 
versenyben biztos nem. Szeretem a 
versenyautókat, azért is csináltam a csapatot. 
Azért nem ülök autóba, hogy menjek egy 
pár kört, mert az nem izgat. Menni meg nem 
igazán tudok úgy, hogy az érdekes legyen 
számomra, mert nem vagyok száz százalékos. 

A baleset elõtt is tervezett csapatot 
alapítani, vagy ez kényszerítette rá?
Terveztem, csak nem ilyen hamar. Jobban 
szerettem volna, ha én dönthetem el, hogy 
mikor hagyom abba… De mivel az élet így 
hozta, így úgy döntöttem, csinálok egy csapatot, 
és azóta, kilenc éve ez az életem. Megtaláltam 
benne a boldogságomat, és a számításomat. A 
pilóták szeretnek nálam versenyezni, mert két 

fejjel tudok gondolkodni: csapatvezetõként és 
versenyzõként egyaránt. 

Annak kapcsán, hogy idén egy nagyon 
fiatal gokartost szerzõdtetett a csapatában, 
hogyan látja, mennyire tartják be itthon a 
„lépcsõzetesen elkezdeni és haladni elõre” 
elvet?
Vannak, akik azt hiszik, hogy ez nem 
mûködhet, és elég mindenhez a pénz. Mivel 
én is végigjártam a lépcsõfokokat, és mint 
ahogy az életben máshol is így van, szerintem 
a fokozatosság igenis szükséges. Nem 
véletlenül, hogy mindenhol máshol a világon 
is így tartják helyesnek. Nem mondom, 
hogy éveket kell lehúzni egy-egy szinten, 
de legalább egy évadot mindegyiken, hogy 
folyamatosan fejlõdhessen a pilóta.

A gokartos karrier hogyan folytatódott?
Nyolc év után átültem Formula Easterbe, 
1600, 2000 és F3 is volt, szépen sorban. 
Easterben kétszer voltam második a magyar 
bajnokságban, 2000-rel három évet mentem 
Európa-bajnokságban a német Walter 
Lechner istállójával, ott a harmadik helyig 
jutottam. Idõközben olasz Henry Morrogh 
versenyzõiskolában diplomát szereztem, ezután 
pedig 11 magyar bajnoki címet szereztem.

Aztán volt egy nagyobb balesete…
Igen, ezért is kellett abbahagynom a 
versenyzést. 1998-ban a Hungaroringen egy 
magyar bajnoki futamon, amely nemzetközi 
verseny is volt, egy osztrák sráccal mentem 
össze. Az õ autója ráugratott az enyémre, 
és a jobb elsõ kereke megütötte a fejemet. 
Volt egy fejsérülésem, és a szemsérülésem 
maradandó nyomait azóta is viselem: a jobb 
szemem nem igazán funkcionál. 

GYORSASÁGI OB

PATKÓ AUTÓSPORT KFT.

JUBILEUM
Szigetvári Mátyás 30 év az autósportban

Duen.hu

Archív, Bálint F. Gyula

Gokarttal kezdte 78-ban, több magyar bajnoki címet szerzett 
a gyorsasági szakágban, és talán csak egy baleset miatt nem 

versenyez még ma is. Így viszont saját csapatot alapított és ma is 
a Patkó Autósportot irányítja.

A gokar
Nyolc é
1600, 20
Easterbe

Szige

Go

verse

NEM ADJÁK 
LEJJEBB
A Patkó Autósport Kft. tavaly két együléses 
autóval versenyzett, és komoly sikereket 
könyvelhetett el: Eszenyi László révén tavaly 
megszerezte az abszolút címet, Pödör Balázs 
pedig a Renault Kupa legjobbjaként végzett. 
2009-ben utóbbi pilóta ideiglenes visszavonulása 
miatt Juhász Olivér, Balázs saját CRG gokart-
csapatának nagy tehetsége kap lehetõséget. 
A fiatalember 1.6-os Renault formaautót fog 
hajtani, elsõsorban azért, mert az istálló tavalyi 
pannóniaringi tesztjén három junior közül õ lepte 
meg leginkább Szigetvári Mátyás csapatfõnököt. 
„Nyolc kör után minden kanyarról hosszasan 
tudott beszélni, és olyan megérzései, meglátásai 
voltak az autóval kapcsolatban, amelyeken 
õszintén elcsodálkoztam. Igazából még nem 
látni, milyen mezõny lesz 1,6-ban a magyar 
bajnokságban, de ideális esetben 4-5 ellenfél 
is pályára gurulhat, a rajtrácson pedig 12-13 
együléses is felsorakozhat. Tudom, hogy ez elsõre 
furcsán hangzik, de így is ki merem mondani: 
nagyon szeretném, ha Olivér így elsõévesként 
is megnyerné a bajnokságot. A tehetsége, a 
versenyautó és a megfelelõ szakmai háttér adott 
a dologhoz, csakúgy, mint Eszenyi Lászlónak, 
aki természetesen szintén ismételni szeretne – 
nyilatkozott a team irányítója.

A
a
k
m
p
2
m
c
A
h

2009 aprilis.indd   74-752009 aprilis.indd   74-75 2009.03.27.   15:49:222009.03.27.   15:49:22



7776

GALÉRIA

HALÁLOS IRAMBAN

Szemet gyönyörködtetõ formák, hihetetlen 
idomok: ezt a látványt nem csak gyorsulási 
és driftversenyeken, tuningkiállításokon, 
magazinokban és televíziós mûsorokban 
kaphatjuk meg. Sõt. Ha valami 
különlegességre vágyunk, inkább vegyük 
irányba a legközelebbi mozit, és április 9-tõl 
váltsunk jegyet a Halálos iramban sorozat 
negyedik epizódjára. Az amerikai akció-
thrillerben Vin Diesel és Paul Walker ismét 
együtt lép színre. A történet visszatér oda, 
ahonnét indult, az utcákra, ahol felturbózott, 

szuper hifi cuccokkal tuningolt, egzotikus 
verdák repesztenek át Los Angelesen 
vagy éppen a mexikói sivatagon. A tempó 
eszeveszett, a kocsik hihetetlenek, és a 
négykerekûek mellett feszítõ csajok alakja 
sem hagy kívánnivalót maga után.

Eredeti cím:  Fast & Furious
Gyártó:  Universal, 2009
Internet cím:  www.uipduna.hu
Hossza:  100 perc
Bemutatja  a UIP-Duna Film

TUNING
VERDÁK
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teszt teszt

Mercedes-Benz CLC VW PASSAT CC

A LEGKISEBB KUPÉ LUXUS-NÉPAUTÓ
Mercedes CLC 180 menetpróba VW Passat CC menetpróba

Ha valaki az új CLC mellett 
dönt, egy különleges formájú, 
jól eltalált küllemû autót 
kap. Sportos orr, a rövid 
tengelytáv és az így sem 
túl tágas hátsó üléssor 
miatt magasra húzott far, 
amelyet még megbolondít 
a tesztautónkba beépített 
AMG kit, és a csomagtartóra 
(harmadik ajtóra?) 
biggyesztett KOMPRESSOR 
felirat. A fiataloknak szánt jármû ha nem is 
brutális, de az átlagosnál sportosabb benyomást 
tesz a forgalom többi résztvevõjére, de az 
nagy baj, hogy ebbõl a vezetõ – az elismerõ 
pillantásokon kívül - csak egy meglehetõsen 
kemény ülést és a fogyasztásmérõ barátságtalan 
(12 liter/100 km) számadatait tapasztalja. 143 
lóerõ és 220 Nm persze nem olyan kevés, csak 
éppen nem ezt várja az ember, ha szembenéz 

az igényes anyagokból összeállított fekete, 
sportos mûszerfallal, vagy játszadozni kezd a 
minden igényt kielégítõ fedélzeti információs 
rendszerrel. Van ugyanis merevlemezes 
navigációs rendszer (csak a fõvárosban 
mûködõképes!), hat lemezes DVD-váltó, 
beszédfelismerés, Bluetooth 
telefon-kihangosítás, mp3-lejátszó csatlakozó és 
nem utolsó sorban kiválóan hangrendszer is.

A Mercedes kezelõszerveirõl, a máshonnan 
stuttgarti belsõkbe csöppent vezetõk által 
nehezen felfedezhetõ kapcsolókra most 
nem érdemes idõt pazarolni, sokkal inkább 
problémás a sportimázshoz megint csak 
nem passzoló ötfokozatú automata váltó. 
Pluszpontokat érdemel viszont a 17 colos 
gumikkal is kimagaslóan jó a menetkomfort, 
a kimagasló kanyarstabilitás, a pontos 
kormányzás és a hagyományoknak megfelelõ 
tökéletes fékrendszer. Utóbbit 
vészhelyzet esetén a féklámpa villogása tesz 
még biztonságosabbá, nehogy belénk fussanak 
a mögöttünk autózók. 
Kényelmi szempontból – különösen egy 
presztízsmárkánál – nem utolsó szempont, 
hogy a kupé hátsó ülésére kényszerülõ utasok 
egy technikás mechanizmusnak köszönhetõen 
könnyen
bejutnak a kocsi gyomrába. Az viszont már 
más lapra tartozik, hogy bár a teljes hossz 55, a 
tengelytáv pedig 45 mm-rel hosszabb lett, mint 
az elõd esetében, a lábterük sajnos alig nõtt, 
ráadásul a lábfejet nem lehet az elsõ ülés alá 
betolni.
De végül is ez maradjon a a legnagyobb 
problémája egy különlegesnek mondható, 
alapáron 7, extrákkal zsúfoltan 10,3 
millió forintért beszerezhetõ Mercedes 
sportautónak…

Tagadhatatlan, hogy újszerû formájával 
felidézi egy kupé vonalait a márka elit-
középkategóriása, és eleganciájába is elsõ 
látásra beleszerethet az ember, még akkor is, 
ha nem kifejezetten VW-rajongó az illetõ. Ami 
a mérteket illeti, szélesebbre, hosszabbra és 
laposabbra építették a Passat CC-t, mint anno 
a Mondeokkal, Vectrakkal harcolni küldött 
alapmodellt. Az íves tetõ hátul meredeken 
zuhan, amely nem könnyíti meg a be- és 
kiszállást, de az ember legtöbbször majd úgyis 

csak gyerekeket ülteti a második sorba. Persze 
csak ha nincsenek többen kettõnél, a kocsi 
ugyanis hátul is csak ennyi ülést kínál.
Az autó forgalmijában szereplõ 2.0 CR TDI 
DSG kellemes dolgokkal kecsegtet. A már 
unalomig ismert kétliteres, közel tökéletes dízel 
erõforrás közös nyomócsöves verziója ugyanis 
nem elég, hogy keveset fogyaszt (6,5l /100 
km), megfelelõen erõs (140 LE) és nagyon 
nyomatékos (320 Nm), de halk is. Ha egy 
ilyen szerkezethez egy tökéletes váltót kap 

az ember, ugrálhat örömében. Ezt majdnem 
mi is megtettük, hiszen a VW ezen terméke 
a legjobban sikerült automatizált darabnak 
számít, rezzenéstelenül kapcsol a hat fokozat 
között, de persze a jókora karral saját magunk 
is kézbe vehetjük az irányítást. Újszerû élmény, 
hogy a kocsit az álomtechnika (start & go) 
miatt a pirosnál nem kell fékezni, és ugyanígy az 
emelkedõk sem jelentenek gondokat.
A CC alapára nem sokkal több 7 millió forintnál, 
de tesztautónkat a gyár kíméletlenül telepakolta 
a legmodernebb extrákkal – persze még egy 
autó árának megfelelõ pénzért. A teljesség igénye 
nélkül: volt ContiSeal defektmentes abroncs; 
az autót megállítani is képes távolságtartó 
radar; parkolóautomata; sávelhagyást korrigáló 
rendszer; tökéletes, nagyképernyõs navigáció; 
futómû-állítási lehetõség; a mûszerfalból érintésre 
elõcsúszó telefonbillentyûzet (és persze a 
hozzá tartozó szolgáltatás). Mindemellett 
engem egy az ajtókárpit egyik betétje mögé 
épített hangulatvilágítás döbbentett meg a 
legjobban, amely egy luxuslakás rejtett lámpáira 
emlékeztetett…
A különleges Passattal kapcsolatban 
összességében közel azonos élmény ért, mint 
anno az egy-két osztállyal feljebb pozícionált 
Mercedes-Benz CLS-sel: úgy éreztem, hogy 
a hétköznapi farmer helyett öltönyt kell 
húznom, ha bele akarok ülni…

TDK, Buczkó Andor TDK, Buczkó Andor

Korábban is létezett már C osztályú sportkupé, azonban 
a nemrég felfrissített változat nem csak 1100 átdolgozott 

alkatrészt, hanem új nevet is kapott.

Nincs ugyan nyitható keménytetõ – mint ahogyan azt a név 
alapján az autóiparban járatos rajongók várnák -, de a kiváló 

komfort adott. Megnéztük, milyen egy prémium-Passat.
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MAYBACH 57S

Ár: 80 000 000 Ft
A modell egy fejlesztett V12-es 
erõforrást kapott, amely 640 
lóerõt, valamint (korlátozottan) 
1000 Nm nyomatékot tud 
leadni. Mindezek mellet ezentúl 
már teljesíti az Euro5-ös 
környezetvédelmi normát is. 

A 20 collos kerekeken gördülõ 
luxus limó belterében nem 
számíthatunk komolyabb 
változásokra, de a kárpitok 
minõsége még finomabb lett, 
valamint további extrák közül 
válogathatnak a tehetõs kliensek. 
A legérdekesebb talán egy 
4700 euróba (azaz nagyjából 
1,3 millió forintba!!!) kerülõ 
speciális illatosító berendezés, 
mely a szellõzõrendszerrel 
együttmûködve biztosítja a 
kellemes közérzetet.

MANSORY 
BUGATTI VEYRON 
LINEA VINCERO

Ár: 380 000 000 Ft
Bugatti a Veyronnal ünnepli 
fennállásának századik 
évfordulóját, a kocsi tehát alapból 
nem hétköznapi teremtmény. A 
német Mansory azonban még 
ezt a különlegességet is tovább 
tudta gondolni: az autó külsõ 

aerodinamikai változásaival és egy 
kicsi optimalizálással immáron 
1109 lóerõvel és 1310 Nm-es 
forgatónyomatékkal áll kihívói elé, 
ezzel 2,5 másodperc alatt gyorsul 
száz kilométeres sebességre. 
Az eredeti lágy, kékre fényezett 
formák szerepét szürke acél és 
karbon lapok veszik át. A modell 
az Abu Dhabi Prestige Cars 
együttmûködésével szigorúan 
limitált, 15-ös szériában kapható.

SPYKER C8 AILERON

Ár: 58 000 000 Ft
A holland Spyker második 
generációs modellje nagyrészt kézzel 
elkészített belsõ tere nagyobb lett 
az elõdénél, ennek megfelelõen a 
megnyúlt a karosszéria, valamint 
a forma is változott. Magasabb 
orr-résszel és keskenyebb 
metszésû fényszórókkal igyekeztek 
kompenzálni a hosszabb utasteret. 
A motortétbe egy 4,2 literes 
V8-as 400 lóerõs Audi erõforrás 
dübörög, amellyel 4,5 másodpercet 
vesz igénybe a 100 km/h elérése, 
végsebesség pedig 300 km/h körül 
van. Az autóból évente csak néhány 
darabot terveznek gyártani.

FERRARI 599 GTB
Ár: 70 000 000 Ft
A Ferrari többek között az 
599 GTB Fiorano HGTE 
(Handling Grand Turismo 
Evoluzione) változatával 
rukkolt elõ. A kocsit több 
helyen is átformálták a 
mérnökök, a leglátványosabb 

az elsõ hûtõmaszk, valamint 
a hatalmas, 20 collos 
könnyûfém kerék lett. 
Több elemet szénszálasra 
cseréltek a súlycsökkenés 
érdekében, valamint a 
kanyarstabilitás növelésére a 

futómû is megváltozott. Bár 
a teljesítmény maradt 612 
lóerõ, a néhány kilogrammos 
fogyásnak és a stabilabb 
útfekvésnek köszönhetõen 
érezhetõ a különbség az 
alapváltozat és a HGTE között.

A szakírók különös izgalommal 
várták az idei Genfi Autószalont, 
hogy láthassák, a gazdasági 
válság hatására milyen módon 
spórolnak a gyártók egy 
világméretû seregszemlén. Ebbõl 
a szempontból mégsem akadt 
szenzáció Svájcban. Ez elsõsorban 
annak tudható be, hogy a 
gyártók még a problémák elõtt 

lefoglalták és kifizették helyeiket, 
megtervezték standjaikat. Egyelõre 
csak nagyon apró jelei voltak 
tehát a krízisnek, a csillogás a régi 
volt. Sõt, mintha a korábbiaknál 
több szuper-sportkocsiról és 
luxusautóról hullott volna le a 
lepel, mint korábban... Az AFM 
a helyszínen utánanézett az 
érdekesebb daraboknak.   

LUXUS
ÉS CSILLOGÁS
A Genfi autószalonon egyelõre nem 
látszott a spórolás

ASTON MARTIN 
VANTAGE

Ár: 37 000 000 Ft

Az Aston Martin történetének 
leggyorsabb szériamodellje lett 
a Vantage. Egy hatliteres, V12-es 
energiaforrás került a motortérbe, 
amely a maga 510 lóerejével 4,2 
másodperc alatt gyorsítja 100 
km/órára az új sportkocsit, a 
végsebesség pedig 305 km/óra. 
Az autó a motorháztetõn jókora 
szellõzõket, hátul kis szárnyat, 
valamint karbon diffúzort is kapott.

JAGUAR XKR

Ár: 34 000 000 Ft

A Jaguar XK modellfrissítésébõl 
született az XKR, amely elõdjénél 
jóval brutálisabb külsõt kapott. 
Ám a karosszéria alatt is 
megváltozott, hiszen az XFR 
vadonatúj erõforrását szerelik bele. 
A kompresszoros, 510 lóerõs és 
625 Nm nyomatékú erõforrás 
segítségével 4,8 másodperc alatt 
teljesíti a százas sprintet az autó, 
végsebességét pedig 250 km/h-
ban korlátozza az elektronika. Az 
XKR új erõforrása 12,5 literes 
átlagfogyasztásával meglehetõsen 
takarékosnak mondható. 

LAMBORGHINI 
MURCIELAGO 
LP670 SV

Ár: 70 000 000 Ft
A Lamborghini LP670 SV 
típusjelzésû modellje a nevéhez 
hûen majdnem 100 kilóval 
könnyebb elõdjénél. A 6,5 literes 

V12-es motorral szerelt Murciélago 
670 lóerõt ad le 8000 fordulaton. 
Az állandó öszkerékhajtású 
sportkocsi  így 3,3 másodperc alatt 
gyorsul fel 0-ról 100 km órára, 
végsebessége pedig eléri a 342 
km/órát. A gyártó adatai szerint 
a Lambo városban 32 litert, míg 
vegyes ciklusban 20,2 litert fogyaszt.

MASERATTI GRAN 
TURISMO S

Ár: 40 000 000 Ft
A Maserati GranTurismo S legújabb 
változatában egy Ferrari-eredetû, 
4,7 literes V8-as erõforrás és a ZF 
által gyártott hatfokozatú automata 
váltó dolgozik. Utóbbi a 433 lóerõs 
sportkocsi számára létszükséglet 
volt, mivel korábban csak kézi 
kapcsolású szerkezettel árulták. 

PAGANI ZONDA R
Ár: 438 000 000 Ft
Hosszab és szélesebb 
karosszériával érkezett a genfi 
autószalonra Horatio Pagani új 
alkotása, a Pagani Zonda R. A 
szupersport kocsiba a Mercedes 

7,3 literes V12-es motorját 
szerelték, amely 750 lóerõre 
képes, nyomatéka is fenséges 
710 Nm. Az utcán azonban 
biztos nem fogunk találkozni vele, 

ugyan csak zárt pályás autózásra 
tervezték. 
Árcédulája miatt ettõl függetlenül 
Genf egyik legnagyobb sztárja 
volt…
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PORSCHE 911 GT3

Ár: 35 000 000 Ft
Jelentõs változásokkal mutatkozott 
be a Porsche GT3. Az alaposan 
átrajzolt GT3 elõdjéhez képest 
kétszer annyi leszorítóerõvel 
rendelkezik. A tervezõk jelentõsen 
javították az autó hétköznapi 
használhatóságát is, ugyanis az 
elsõ spoiler gombnyomásra 30 
millimétert emelkedik, így már egy 

fekvõrendõr sem állhat 
a 911 útjába. A 3,8 literes, 
hathengeres boxermotornak 
köszönhetõen az autó 
teljesítménye 20 lóerõvel 
435 lóerõre nõtt, amely a 
menetteljesítményben is 
mutatkozik. Az új GT3 4,1 
másodperc alatt gyorsul 
álló helyzetbõl 100 km/h-ra, 
végsebessége pedig 312 km/h lett.

BENTLEY 
CONTINENTAL 
SUPERSPORTS

Ár: 60 000 000 Ft
Õszre várható a szalonokba a 
legerõsebb Bentley. A Continental 
Supersports egy ikerturbós W12-
es motorral kerül majd a piacra. Az 
elegáns sportkocsi 621 lóerõs és 
329 km/órás sebességre is képes, 
0-ról 100 km/órára mindössze 
3,9 másodperc alatt gyorsul fel. A 
Bentley nem éppen környezetbarát, 
de a maga kategóriájában 16,3 
literes fogyasztásával és 388 g/km-
es szén-dioxid kibocsátásával mégis 
egyedülálló. 

AUTÓSPORT
Nagyon úgy tûnik, hogy az autósport 
mostoha gyerek lett Genfben. Az F1-es 
gyártók közül mindössze a Renault és a 
Ferrari dicsekedett együléses autójával, a 
világszériák fõszereplõi közül pedig csak 

a WTCC-bajnok Seat és a ralis Citroen-
Ford kettõs állított ki versenygépet. 
A látogatók egy régi Forma-1-es 
autókból álló flotta megtekintésével 
vígasztalódhattak.

ROLLS ROYCE 200EX
Ár: 62 000 000 Ft
A 7-es BMW alapjaira 
épülõ 200EX 5,4 méter 
hosszú, 1,95 méter széles és 
1,55 méter magas, az autó 
tengelytávja 3295 milliméter, 
így a helykínálatára minden 

bizonnyal nem lesz panasz.. A 
goodwoodiak ígérete szerint a 
kifogástalan anyagokkal bélelt 
utastérbe a leendõ vásárló 
széles választékból választhatja 
ki a számára megfelelõ 

bõrkárpitot és fabetétet. Ami 
pedig a motorteret illeti, egy 
szintén a BMW-tõl származó 
V12-es erõforrás mozgatja 
majd az új Rollst. Értékesítését 
2010-re tervezik a britek.

NYERJENNYERJEN
KÜLÖNLEGESKÜLÖNLEGES

BÁNÁSMÓDOTBÁNÁSMÓDOT
BRIDGESTONE ABRONCSOKKAL

www.bridgestone.hu
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BMW 5-ös sorozat

www.bmw.hu/5 A vezetés élménye.

A kategóriájában számtalan szakmai és közönségdíjjal elismert üzleti autó, a BMW 5-ös sorozata
most a megbízhatóságon, a dinamizmuson és értékállóságon kívül további meggyôzô elônyöket
tartogat az Ön számára. Az 5-ös sorozat valamennyi modelljéhez most ajándékba kapja a parkolás-
segítô rendszert elöl és hátul, a xenon fényszórókat, a fényszórómosó berendezést és a
sebességtartó automatikát lejtmeneti fékezés funkcióval. 
A legmodernebb BMW EfficientDynamics technológiáknak köszönhetôen pedig a BMW 520d 
fogyasztása az impresszív 177 LE teljesítmény mellett is átlagosan alig 5,1 liter 100 kilométerenként.

BMW 520d Limousine – 550i Touring fogyasztás városban/városon kívül/átlag: 6,5/4,3/5,1–17,0/7,8/11,2 l/ 100 km. CO2-kibocsátás: 136–267 g/km.
Az ajánlat a 2009. április 1-jétôl megrendelt és 2009. június 30-ig forgalomba helyezett autókra vonatkozik. A képen látható autó illusztráció. 

A népszerûségnek ára van. 
Kivéve nálunk.
A legkedveltebb extrák ajándékba 
az 5-ös sorozat modelljeihez.
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