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LIEBE LESER!

rei Sdtze in dieser MSa-Ausgabe
beschiftigen mich. Sie stammen

alle aus dem Umfeld der Formel e
1. Sie zu kommentieren, ist eigentlich e
unsere Aufgabe. Und trotzdem filltes  Christian Eichenberger
schwer. Sie sprechen fiir sich - oder fiir Chef vom Dienst
die Menschen, die sie vom Stapel gelassen haben. Und viel-
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haben (s. Kolumne auf Seite 6). Dann haben wir eine Antwort
von Sauber-Teamchefin Monisha Kaltenborn, die meint: «Dass
es letztes Jahr so viele schlechte Botschaften (iiber Sauber)
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es die Schweizer verdient haben - namlich im vorderen Mittel-
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Formel1l

Von MICHAEL SCHMIDT- .

Red Bull wird auch 2016 in
der Formel 1 fahren. Mit
dem gleichen Motorenpart-
ner. Renault muss liefern,
auch wenn man aus der
Formel 1 aussteigt. Weil of-
fenbar der alte Vertrag nie

richtig gekiindigt wurde.

Esist eine Geschichte, die kann
nur die Formel 1 liefern. Red
Bull will sich von Renault tren-
nen, findet aber keinen Ersatz.
Jetzt ist der Rennstall aus Mil-
ton Keynes wieder bei Renault
gelandet. Kurios: Der ungelieb-
te Motorenpartner muss auch
dann liefern, wenn Konzern-
chef Carlos Ghosn die Kaufop-
tion bei Lotus nicht einldst und
Renault damit offiziell die Fl
verlassen wiirde. Offenbar weil
die Ehe mit Red Bull juristisch
nie richtig gekiindigt wurde.
. Eigentlich wollte Red-Bull-
Chef Dietrich Mateschitz nur
noch in der Formel 1 bleiben,
wenn er einen konkurrenz-
fahigen Motor bekommt. Doch
Mercedes und Ferrari zeigten
ihm die kalte Schulter. Damit
standen die Zeichen auf Aus-
stieg. Bernie Ecclestone und
Jean Todt retteten die Situation
damit, dass sie den Billig-Mo-
tor aus dem Hut zauberten.
«Das war die Bedingung dafiir,
dass Red Bull bleibt», bestiitig-
te Teamberater Helmut Marko.
Red Bull will auch dann am
Billig-Motor fiir 2017 festhal-
ten, wenn die Formkurve bei
Renault néchstes Jahr bergauf
zeigt. Das konnte durchaus
sein. Die Sportabteilung in
Viry-Chatillon wurde auf den

Niirburgring
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Kurios, aber es bleibt dabei: Red Bull macht 2016 weiter - mit namenlosen Renault-Motoren

Kopf gestellt. So lief in Inter-
lagos der frithere Mercedes-
Motorenchef Axel Wendorffin
Renault-Dienstkleidung durch
das Fahrerlager. Er gehort seit
September zum Beraterstab.
Geriichte sagen, dass der Deut-
sche zusammen mit Remi Taf-
fin der neue starke Mann in
Viry werden kdnnte.

Der Motor fiir 2016 soll vllig
neu sein. Die jlingste Regelin-
derung gibt Renault mit 32 To-
ken und der Freigabe aller ver-
botenen Entwicklungsbereiche

FIA segnet Um

Vergangene Woche hat die
FIA die Anderungen an der
Niirburgring-Nordschleife
zur Erhohung der Sicher-
heit abgesegnet. Damit
fallen wie von MSa berich-
tet auch die Tempolimits.

Was die Fans der Naturrenn-
strecke freuen wird: Die einzige
bauliche Mafnahme, die die
Strecke an sich betrifft, ist eine
Neuasphaltierung des Ab-
schnitts «Quiddelbacher Ho-
he» auf etwa 500 Metern. Da-
durch sollen die Bodenwellen
beseitigt werden, die an dieser
Stelle, kurz vor dem «Flug-
platz», auch beim VLN-Saison-

auftakt fiir das Abheben des
Nissan GT-R von Jann Marden-
borough mitverantwortlich ge-
wesen sein sollen.

An der entsprechenden Stre-
ckenstelle waren bereits nach
dem Unfall weitere Fangziune
aufgestellt sowie die Reifensta-
pel verlingert worden.

Neue Zdune erhdhen Sicherheit
Die sechs restlichen Anderun-
gen, die auch zur Streckenab-
nahme durch die FIA fiir drei
weitere Jahre sorgen, sind: 1. ein
zusiitzlicher Zuschauerzaun
ausgangs des Abschnitts
«Hocheichen» rechterhand an
der Abgrenzung zum Wirt-

den Spielraum dazu. Renault
hat vor allem mit dem Verbren-
nungsmotor und dem Turbola-
der Probleme. Der elektrische
Teil ist gesund. Der Motor im
Red Bull soll keinen Namen
tragen. Geriichte, er konnte In-
finiti heiffen, sind aus der Luft
gegriffen. Infiniti ist 2016 nicht
mehr bei Red Bull an Bord.

Kampfansage der Hersteller

Seit dem 13. November steht
der Billig-Motor als Alternative
fur die Hybridantriebe ab 2017

zur Ausschreibung aufder FIA-
Website. Zehn Tage lang haben
Interessenten Zeit, sichum den
Ausriister-Vertrag fiir einen
Motor zu bewerben, der sechs
Millionen Euro kosten soll. Zu-
gelassen sind nur Hersteller,
die unabhiingig von einem Au-
tomobilkonzern sind. Also Fir-
men wie Ilmor, Cosworth oder
AER.

Es geht um einen 2,2-Liter-
V6-Biturbo, der mit einem La-
dedruck von 1,5 bar betrieben
werden soll. Experten rechnen

mit einer Leistung zwischen
850 und 900 PS. Der Spritver-
brauch wird mit 140 Kilo kal-
kuliert, also 40 Kilo iiber dem,
was die Hybridantriebe konsu-
mieren. Ob das durch Tank-
stopps oder grofere Tanks im
Auto abgefangen wird, istnoch
nicht entschieden.

Die Hersteller sagen Eccle-
stone und FIA-Prisident Jean
Todt den Kampfan. Sie wollen
nicht hinnehmen, dass man mit
einem Billig-Motor Rennen ge-
gen die Hybrid-Autos gewin-
nen kann. Mercedes, Ferrari,
Honda und Renault haben
mehr als 100 Millionen Euroin
die neue Technologie inves-
tiert. Und werden dann mogli-
cherweise von Autos mit Mo-
toren geschlagen, die man von
der Stange kaufen kann.

Die erste Hiirde der Strate-
giegruppe sollte fiir den Billig-
Motor eine einfache Aufgabe
sein, Es stehen jeweils sechs
Stimmen der FIA und von Ec-
clestones FOM gegen die sechs
Repriisentanten der Teams. Zu
denen auch noch Red Bull ge-
hort. In der Fl-Kommission
briuchte die Billig-Motor-
Fraktion 18 Ja-Stimmen. Diese
Stimmen lassen sich fiir Eccle-
stone und Todt kaum finden.
Doch im Notfall will die FIA
dieses Gremium iiberspringen
und die Abstimmung direkt in
den Weltrat weiterleiten. Die
FIA-Juristen haben dafiir offen-
bar eine Hintertiir gefunden.
Wenn es um Sein oder Nicht-
sein der Formel 1 geht, konnte
der Weltverband auf «hohere
Gewalt» pladieren. Das Veto-
Recht von Ferrari gilt in diesem
Fall offenbar nicht. &

schaftsweg. 2. Am «Schweden-
kreuz» wird rechterhand eine
Zuschauer-Sperrzone einge-
richtet und linkerhand ein neu-
er FIA-Fangzaun aufgebaut. 3.
Im «Metzgesfeld» werden zu-
sitzliche Ziune aufgestellt und
die Leitplanke niher an die
Strecke verlegt. 4. Am «Wip-
permann» wird die bisherige
Liicke in den Fangziunen ge-
schlossen. 5. Im «Stefan-Bellof-
S» wird hinter der Leitplanke
ein Schutzzaun aufgestellt. 6.
Aufder «Dottinger Hohe» wird
auf700 Metern ein zusitzlicher
FIA-Fangzaun als Abtrennung
zwischen Bundesstrafe und
Strecke aufgestellt. ¢ MBR

2016 wieder ohne Limits: VLN-Rennen auf der Nordschleife
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Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Kaum ist die WM abge-
hakt, liuft Nico Rosberg zu
Hochform auf. Dem Sieg in
Mexiko lief er 14 Tage spa-
ter einen zweiten, dhnlich
iiberlegenen Triumph in
Brasilien folgen. Teamkolle-
ge Lewis Hamilton hatte wie
schon in Mexiko nicht den
Hauch einer Chance. Was
die Frage aufwirft: Warum
erst jetzt, lieber Nico?

Nico Rosberg hat einen Lauf,
der verdichtig an seinen Team-
kollegen Lewis Hamilton erin-
nert. Zwischen dem GP von Bel-
gien und jenem in Austin, wo
sich der Brite den dritten Titel
sicherte, war Hamilton nahe-
zu unschlagbar. Lediglich ein
technischer Defekt in Singapur
konnte ihn einbremsen. Alles,
was er sonst anfasste, machte er
zu Gold. Nico Rosberg hatte
das Nachsehen. Und manchmal
konnte er einem schon leidtun.
Hamilton war so dominant,
dass die Medien dariiber zu
spekulieren begannen, ob Mer-
cedes Rosberg behalten sollte.
Davonist nach den Rennen in
Mexiko und Brasilien definitiv
keine Rede mehr. Rosberg ist in

der Form seines Lebens. «Lei-
der etwas spit», wie Ex-Formel-
1-Pilot David Coulthard trocken
feststellte, «aber dafiir ist sei-
ne momentane Form tiberwil-
tigend.» Rosberg leistet sich
derzeitkeinen Fehler. Erist hell-
wach. Und er tut das, was Ha-
milton nach der Sommerpause
so auszeichnete: Er macht sei-
nen Teamkollegen platt. Hamil-
ton hatkeinen Stich mehr. Statt-
dessen jammert er iiber Funk.
In Mexiko hat er sich beklagt,
dass ihn das Team zum Reifen-
wechsel bat, obwohl ihn seine
Sohlen noch weiter getragen
hiitten. Und in Brasilien fragte
er hilflos am Kommandostand
nach, ob er nicht eine andere
Strategie als sein Stallgefihrte
fahren konnte. Doch die Mer-
cedes-Fithrung lehnte ab. «Das
hitte mathematisch gesehen
keinen Sinn gemachty, erklirte
Sportchef Toto Wolff.

Ein unvertretbares Risiko

Urspriinglich sollten die Mer-
cedes-Piloten mit zwei Stopps
iiber die Distanz kommen. Das
war auf dem Papier sechs
Sekunden schneller als drei
Stopps. Doch weil der Reifenab-
bau und der Verschleiff wegen
Asphalttemperaturen von 40
Grad und dem verschirften

iz
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Tempo der Mercedes-Piloten
héher waren als erwartet,
schrumpfte der theoretische
Vorteil des Zweistopp-Rennens
auf zwei Sekunden.

Sebastian Vettels frither zwei-
ter Stopp und der iiberraschen-
de Wechsel auf die weichen
Reifen machte den Mercedes-
Strategen die Aufgabe einfach.
«Da war klar, dass Vettel drei-
mal stoppen wiirde. Das gab
uns die Moglichkeit, ebenfalls
auf die konservative Variante
zu gehen. Wir wiren bei unse-
rem Vorsprung dumm gewesen,
auf Risiko zu setzeny, erklirte
Technikdirektor Paddy Lowe.

Hamilton bettelte umsonst
um die Risiko-Taktik. Merce-
des hielt an seiner Politik fest,
beide Fahrer gleich zu behan-
deln. Doch selbst wenn das
Team seinen Fahrern freie Hand
gelassen hiitte, wire fiir Hamil-
ton eine Zweistopp-Strategie
ein unvertretbares Risiko gewe-
sen. «Lewis hatte einen deutlich
hoheren Reifenverschleifl als
Nico. Bei ihm wire es mit zwei
Stopps ganz eng gewordeny,
verrieten die Strategen.

Rosberg legte nach: «Lewis
wire nie mit zwei Stopps iiber
die Runden gekommen, so wie
er gefahren ist. Er hat hinter mir
so Druck gemacht, dass auch

Rosberg vor Hamilton: Ober viele Rennen hinweg war die Reihenfolge umgekehrt; seit dem GroBen Prels von MexIko gibt Rosberg das Tempo im silbernen Lager vor

ich schneller fahren musste, als
ich wollte. Ich hatte meinen
Speed voll auf ein Zweistopp-
Rennen ausgelegt. Als ich gese-
hen habe, wie wild er hinter mir
unterwegs war, wusste ich, dass
er Reifenprobleme bekommen
wiirde.» Hamilton gab zu: «Das
Fahren in Nicos Windschatten
hat die Reifen gekillt.»

Rosberg war einfach schneller

Rosberg legte den Grundstein
zu seinem zweiten Sieg in Folge
erneut im Quali. Mit einer nahe-
zu perfekten Runde entzauber-
te er Hamilton und stellte sei-
nen Mercedes auf den besseren
Startplatz. Was in Interlagos
aber nicht bedeuten muss, dass
man einen Vorteil hat. Vier der
letzten sechs Sieger gewannen
niamlich von Startplatz 2 aus.
Doch Rosberg lief? diese Statis-
tik eiskalt. Er zog am Start direkt
vor Hamilton und kontrollierte
das Rennen souverin.

Zuriick zu Hamiltons Forde-
rungen: Wolff versteht die Auf-
regung in dessen Cockpit: «Wir
haben zwei Wachhunde ange-
stellt und keine Welpen. Lo-
gisch, dass Lewis nach allen
Maoglichkeiten sucht, Nico zu
schlagen. Aber selbst der beste
Instinkt im Auto kann nie den
Uberblick ersetzen, den die Box

§
l

hat. Wiirden wir die Fahrer iiber
die Taktik entscheiden lassen,
wiirden sie beim Grofteil aller
Rennen schlechter dastehen.
Wir geben ihnen stets die zwei
bestmdglichen Strategien.»
Hamilton bekam wie in Me-
xiko die Chance, dem Team zu
zeigen, dass er schneller als
Rosberg hitte fahren kénnen,
um eine alternative Strategie zu
rechtfertigen. Das war nicht der
Fall. «Nico hat nicht wegen der
besseren Strategie gewonnen,
sondern weil er einfach schnel-
ler war», erklirte Wolff. Und
Chefstratege James Vowles er-
ginzte: «Um Nico auf der Stre- |
cke tiberholen zu kénnen, hiitte
Lewis acht Zehntel pro Runde
schneller fahren miissen.»
Dem fiir flotte Spriiche be- |
kannten Ex-Teamchef und heu- |
tigen TV-Kommentator Eddie
Jordan fiel in Brasilien auf: «Seit
es Regeln fiir den Luftdruck
in den Reifen gibt, ist Rosberg
schneller als Hamilton. Hat das
eine mit dem anderen etwas zu
tun?» Wolffs Antwort: «Das
miissten wir analysieren. Ist
ein interessanter Anhaltspunkt.
Entscheidender wird aber sein,
dass sich Nico iiber den Win-
ter bewusst wird, was ihn so
schnell gemacht hat.» Denn nur
daraufkann er 2016 aufbauen. ¢
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Ferrari vs. Williams

Vettel kommt naher

Von BIANCA LEPPERT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Sebastian Vettel hat sich
von seinem Tief in Mexiko
erholt. Zwar war gegen
Mercedes erneut kein Kraut
gewachsen, dafiir hatte man
Williams im Griff. Deren
Fahrer Felipe Massa wurde
nach dem Rennen noch aus
der Wertung genommen.

Valtteri Bottas schaffte es im
Qualifying, das Ferrari-Duo zu
sprengen. Der Finne stellte sei-
nen Williams hinter Vettel, aber
vor Landsmann Kimi Raikko-
nen, mit dem er zuletzt zweimal
(Russland und Mexiko) anein-
andergeraten ist. Die Gefahr,
dass aller guten Dinge drei sein
konnten, wurde jedoch ent-
scharft. Bottas musste drei Plit-
ze nach hinten weichen, weil er
im Training am Freitag unter
Rot {iberholt hatte. Doch auch
von Startplatz 7 war der Blond-
schopf mit dem breiten Grinsen
eine Gefahr. Ein super Start ka-
tapultierte ihn vor dem Senna-S
auf Hohe des WM-Fiinften. Wi-
der Erwarten wurde es zwi-
schen dem Williams und dem
Ferrari eng. Doch Bottas steckte
zuriick. Eine neuerliche Feind-
beriihrung hitte das Fass wohl
zum Uberlaufen gebracht.

In der Folge war rasch klar:
Ferrari hatte gegen vorne nicht
viel zu bestellen, aber der Druck
von hinten war auch harmlos.
Riikkdnen fuhr seinen vierten
Platz (vor Bottas) locker nach
Hause. Und Vettel stand zum 13.
Mal in dieser Saison als Dritter
auf dem Podest.

Vettels Hoffnung, sich am
Start zwischen die Mercedes zu
pressen, loste sich in Luft auf.
Beide Mercedes kamen zu gut
weg. «Der Start war okay, aber

nicht besser als der von Nico
und Lewis. Sie waren einfach
schneller. Aber von der Pace
her waren wir hier niher dran
als in den letzten Rennen. Das
kommt auch daher, dass wir am
Motor hart gearbeitet haben.»

Auch Teamchef Maurizio Ar-
rivabene lobt die Mitarbeiter in
der Motorenabteilung. «Das ist
das Herz unseres Auto. Und ich
muss mich bei der Motoren-
abteilung bedanken, was sie fiir
eine Verbesserung seit letztem
Jahr geschafft haben.»

Schaut man in die Tabelle der
schnellsten Rennrunden, fehlen
dem viermaligen Weltmeister
0,214 Sekunden auf Hamilton
und 0,089 Sekunden auf Ros-
berg. Die Bestzeit im ersten
Sektor geht an Vettel. Die bei-
den anderen Sektoren an Ha-
milton. Vor allem im dritten
Sektor hatte Vettel den meisten
Zeitverlust zu beklagen. In Me-
xiko betrug der Abstand noch
1,326 Sekunden.

Wihrend Vettel mit drei Bo-
xenstopps das Rennen beende-
te, holte man Riikkénen nur
zweimal an die Box.

«Der Unter-

SRS

schiedzwi- ' el

schen Aund
B war nicht groB.»

MAURIZIO ARRIVABENE
/e

Die Entscheidung, Vettel fiir ei-
nen Kurzen Stint auf weichen
Reifen rauszuschicken, fiel
wihrend des Rennens. «Der
Unterschied zwischen Variante
Aund B war nicht so grof, des-
halb wollten wir es versuchen

und aggressiver sein», sagt Ar-
rivabene.

Williams zweifelt Ergebnis an

Bei Williams hatte man schon
wihrend des Rennens eine Hi-
obsbotschaft erhalten. Am Wil-
liams von Massa wurden in der
Startaufstellung zu hohe Reif-
entemperaturen gemessen. Um
17:53 Uhr Ortszeit entschieden
die Kommissare nach Anho-
rung des Team-Vertreters, den
Brasilianer aus der Wertung zu
nehmen. Die Begriindung: Die
Temperatur des rechten Hin-
terreifens hatte die zuldssige
Hochstgrenze von 110 Grad Cel-
sius um 27 Grad tiberschritten.

Williams lisst sich das nicht
gefallen. Teammanager Rob
Smedley will Berufung einle-
gen. «Wir haben zwei verschie-
dene Sensoren. Einer davon in
der Reifendecke. Als wir in der
Startaufstellung waren, haben
wir 104 Grad gemessen. Das an-
dere sind die Daten vom Auto,
dabetrug der Wert, der vom In-
frarot-Sensor gemessen wurde,
105,7 Grad.»

Das Problem ist nicht neu.
Mercedes ging es in Monza
genauso. Damals kam man
davon. «Wir haben unsere
Daten an die FIA weiterge-

geben. Wir nutzen densel-
ben Sensor wie die FIA und
machen immer zufillige
Tests am Wochenende, um si-
cherzustellen, dass so etwas
nicht passiert.» Einen Vor- oder
Nachteil hatte die Abweichung
von den vorgegebenen Werten
laut Smedley nicht. Allerdings
fallt eine Unstimmigkeit auf: Bei
einer um 27 Grad hoheren Rei-
fentemperatur hitte auch der
Druck um 2,5 bis 3 PSI héher
sein miissen. «Felipe hitte es
nicht gemerkt, aber dem Inge-
nieur wire das aufgefallen.» ¢
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13. Ferrari-Podestplatz fiir Vettel: Die Mechaniker empfangen ihren Piloten im Parc fermé
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Sein flinfter Saisonerfolg: Rosbergs Sieg war nie in Gefahr




|

|
i
FORMEL 1

iy V4

17.November 2015 / MOTORSPORT aktuell

Begeisterung in Deutschiand |

Wo ist hioB3 dl

MOMEN’I‘ MAI.'
Tun Sie es weiterhin!

.

w¥iE

ie haben den Grofen cedes fiir die Perfektion zu
Preis von Brasilien ver- verurteilen, wiirde die Idee ‘
~ folgt? Aus Prinzip? Womog- des Sports iiberhaupt ad ' Von ELMAR BRUMMER klirten GP-Gemeinde, der sich  burgring, wo sich ebenfalls i 1m
' lich live und gar bis zum absurdum fiihren: Moge der 1! nicht in den Bann der gigan-  posante Tribiinen befinden und
© Ende? Dann kann das nur Beste gewinnen. Immerhin Die Rennen in Brasilien, tischen PS-Fiesta hiitte zichen eine Stadiongefiihl auch leicht
I bedeuten, dass die Formel 1 sorgt Mercedes selbst mit .~ abervorallemjenesin lassen. 135000 verkaufte Tickets  herzustellen wire. Allerdings|
& dochnoch spannendist,auch  dem offenen KampfvonNico || Mexiko haben eines klar am Rennsonntag, 90000 beim  nicht mit jenen 50000 Aufrech-
wenn die wichtigste Entschei-  Rosberg gegen Lewis Hamil- aufgezeigt: Die Begeiste- Freitagstraining - das war ein  ten, die sich im Sommer 2014 im
dung langst gefallen ist. Aber  ton dafiir, dass es spannend rung in diesen Lindern ist echter Publikumserfolg. Aber badischen Motodrom verloren
¢ wahrscheinlich gucken Sie bleibt. Das Management hat riesig. Und steht in keinem noch eindrucksvoller war das  hatten. «Ich weifd nicht, was pas-
auch Fufball-Bundes- _lingst erkannt, dassmandie =  Vergleich mit der Leiden- Spektakel, das die Lateinameri-  siert ist», fragt sich Vettel, «es
liga, obwohl am Ende | cigene Bithnenicht | schaftbei uns. Doch warum  kaner auf den Tribiinen veran-  war mal grofartig.» Sind die
I meistens die Bayern . | zerstorendarf. Und ||  ist das so (gekommen)? stalteten. In Dezibel gemessen  deutschen Motorsportfreunde |
gewinnen. ¢+ . | Ferrariund Vettel war das ausdrucksyolleralsjeder  nicht mehr leidenschaftlich ge-
amit wiren wir " @ | mithensich redlich, Es war die Stimmung, es war Rennmotor, auch die lauten nug? «Vielleicht sind die Leute
! schon bei der ok | die Storenfriede zu die Masse, es war die Uber- Saugmotoren wiren in der Sta-  geizig, vielleicht sind die Tickets |
groflen Parallele: ( | spielen. raschung. Das diirften die drei  dion-Atmosphire untergegan-  zuteuer, vielleicht sind die Men-
Die Bayern-Meister- x) mmerhin sorgt das Griinde sein, warumdie Formel-  gen. Mexiko ist also der neue  schenrealistischer bei dem, was
schaft und die Elmar Brﬁmmer Gcldvcrtcllungs- I-Fans immer noch den Grofen  Mafistab dafiir, wo die Formell sie fiir ihr Geld bekommen wol-
Mercedes-WMunter- ¢ prinzip der Formel1- || Preis von Mexiko im Kopf (wieder) hin sollte. len als in anderen Linderny,

* scheidet nicht so viel. Und nach dem auch ein106. Platz haben, obwohl mit Interlagos Sebastian Vettel, der nicht nur iibcrlegt der Heppcnheimcr

oy

vielleicht ist es ein Stiick weit
. auch der uns innewohnende
I Sensationsgedanke, der uns
- trotzdem vor die Fernseher
treibt: Die Dauersieger strau-
cheln, gar verlieren zu sehen.
: Dominzmzen sind nicht
neu, insbesondere nicht
i inder Formel 1. Aber schon

in einem Rennen wichtig

sein kann - dafiir, dass keiner |

aufgibt. Andere Einfluss-
nahmen sollte es auch nicht

geben. Ecclestone hat kapiert, ’

dass die doppelten Punkte
von Abu Dhabi im Vorjahr
keine besonders gute Idee
waren, zumal sie - gottlob -

gerade bereits das nichste Ren-
nen gelaufen ist. Die Riickkehr
des Autédromo Hermano Ro-
driguez war ein WM-Lauf mit
«Giinsehautfaktor», wie Stre-
ckenarchitekt Hermann Tilke
zu Recht bemerkte. Es gab nie-
manden in der so sonst abge-

vierfacher Weltmeister, sondern
auch Fan seiner Sportart ist, hat
nach dem Rennen ketzerisch
reportiert: «Vermutlich waren
in Mexiko mehr deutsche Flag-
gen zu sehen als in Deutsch-
land.» Und schon sind wir in
Hockenheim und auf dem Niir-

weiter. «Es ist ein Riitsel.»

Die Erfolgsstory von Mexiko |
liisst sich nicht zum allgemein-
giiltigen MaRstab machen. Dabei
geht es nicht einmal um die of-
fensivere Mentalitit der Men-
schen. Hinzu kommen zweti Jahr-
zehnte Pause und ein stark aus- l

* jetzt werden die Ferrari-Jahre  nichts am Ausgang der WM /////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////
im Verklarungszustand be- geindert haben. IVE HRERIACER
trachtet, was angesichts der ie vorangetriebene AUS L . IRERLAGER

Eecnliln ot andering deshDIen: Von MICHAEL SCHMIDT und BIANCA LEPPERT
Schumacher und seiner reglements kann man mit )

Scuderia auch gerechtfertigt

gemischten Gefiihlen betrach-
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¢ ist. Und niemand wiirde die ten. Aber ob sie sichgegen  © L X X im QI des Abschlusstrainings
Uberlegenheit von Sebastian ~ Mercedes richtet, darf be- | . Nelson Piquet verband das zum zweiten Mal innerhalb
Vettel infrage stellen, alsRed  zweifelt werden. Der Bran- ~ | Angenehme mit dem Niitzli- von 24 Stunden mit einem

© Bull noch Fliigel hatte. Aber chenprimus hat immer noch f ~  chen. Der dreifache Weltmeis- | Motorschaden stoppte, setzte
die andauernde Bewunde- die besten Voraussetzungen. | " 3 terprasentierte drei Tage im sich der Spanier am Strecken-
rung von Adrian Neweys Aber diese Regulationensind = RS Messcgelandc von Sdo Paulo rand in einen Gartenstuhl und

¢ aerodynamischen Fihigkei- in einem technischen Sport || ~ o] sein satellitengesteuertes sonnte sich. Kollege Jenson
ten war im Ubrigen auch immer notwendigund auch | #! Uberwachungssystem fiir Button kam als 17. nicht viel

© keine besonders befriedigen-  weit besser als unleidige Z1 Lastwagen, Polizeiautos und weiter. Am Ende des QI spran-

I de Tatigkeit. Und siche da, Zusatzgewichte. Der Eingriff | ) ‘=] Schiffe. Auch in private Pkw gen die beiden McLaren-Pilo-
die Serie endete, weil die von auRen wird dennoch | Alex Wurz: Bald Teamchef> | Kkann man die Telemetrie jetzt | ten spontan auf das Podium
Konkurrenz davon angesta- immer auf dem schmalen ° ¢ einbauen. Ein 100-Millionen- und lieRen sich feiern. Sie

© chelt wurde. Das ist das Grat der Wettbewerbsver- Alexander Wurz hat Dollar-Geschiift. Am Samstag werden noch ein bisschen
Wesen des Wettbewerbs. zerrung balancieren. in der Woche vor dem GP tauchte Piquet mit seinen warten miissen, bis sie wieder

' Oder, wie Jenson Button die A m Ende bleibt die For- Brasilien seinen Riicktritt als Sohnen an der Rennstrecke dort oben stehen.

~ Selbst-Kritik von Bernie el fiir ihre Spannung Rennfahrer bekannt gegeben. auf. Pedro Piquet nahm am .

I Ecclestone («Die Formel1ist  selbst verantwortlich. Und Jetzt steht der Osterreicher Porsche-Cup-Rennen teil.

~ ein beschissenes Produkt») mal ehrlich: Hat Vettel nicht vielleicht vor einer neuen Eigentlich sollte Piquet senior B
konterte: «Ich erinnere mich,  erst richtig Profil gewonnen, Karriere: Er hat ein Angebot auf dem Podium die Sieger- ]
wie ich in den Achtzigern seit er Herausforderer ist? von Manor-Besitzer Stephen Interviews machen, doch der S ;

* Rennen guckte. Also so toll Oder Hamilton, seit er die Fitzpatrick, Teamchef bei 63-jahrige Brasilianer hatte

+ klangen die Motoren damals ~ Champ-Aura auslebt? Es war Manor zu werden. Die alten keine Lust darauf: «<Am Sonn-

' auch nicht.» Alles eben eine gut, dass Sie eingeschaltet Chefs John Booth und tag fliege ich nach Brasilia |
© Frage der Wahrnchmung. haben am Sonntag. Tun Sie Graeme Lowdon sind auf zurtick und schaue mir das 1
W’er jammern will, der es ruhig weiterhin. Das ist so dem Absprung. Rennen am Fernseher an.» B

| soll das aus Sympathie  souverin wie die Leistung L 2 2 2 00 o ‘

. mit den Gegnern tun. Mer- von Mercedes. Jos Verstappen ist stolz auf Daniel Ricciardo verbrachte a1y Alonso im Garte““'-'hI
die erste Saison seines Sohnes. | die Zeit zwischen den Grands
Vor allem darauf, dass Max Prix von Mexiko und Brasilien o0 .
Verstappen auch mit schwie- | inden USA. Der Australier Nico Hiilkenberg hatte am |
rigen Situationen umgehen reiste via Miami nach Los Samstagabend nach dem ‘
kann. In Mexiko mussten die Angeles, wo er sich einen Qualifying noch einen wichti-
Toro-Rosso-Fahrer ab Halfte Porsche 911 Cabriolet mietete gen Termin: Per Live-Schal-
des Rennens vom Gas, weil der | und damit an der Kiiste ent- tung war er bei der ADAC
Motor zu fiberhitzen drohte. lang nach San Francisco fuhr. Sport Gala in Miinchen dabei.
Trotzdem wurde Verstappen Nico Hiilkenberg hatte es Hiilkenberg wurde dort als
noch Neunter. «Ich hiitte das ruhiger, er verbrachte einige «Motorsportler des Jahres»
nicht durchgestanden und vor | Tage am Strand von Canctin. ausgezeichnet. Die Trophde
lauter Frust Gas gegebeny, lach- *00 nahm Porsche-LMPl-Teamchef
te der ehemalige Teamkollege | Galgenhumor bei McLaren- Andreas Seidl stellvertretend
von Michael Schumacher. Honda: Als Fernando Alonso | entgegen.



17.November 2015 /MOTORSPORT aktuell

T LTI 1, motorsport-aktuell.com

'AUTOM

FORMEL1

eidenschaft gebliehen?

geprigter, positiver National-
stolz. An der Strecke haben sich
die Mexikaner vor allem auch
selbst gefeiert, haben der Welt
gezeigt, dass sie dazugehoren.
Und wenn wir uns richtig erin-
nern, war in den ersten Jahren
nach Michael Schumachers F1-
Debiit auch in Hockenheim und
in der Eifel die Hélle los. Es ist
der Reiz des Neuen, des Erfolges,
der wie ein Rausch funktioniert.
Deswegen darf man den Veran-
staltern in Mexiko auch durch-
aus das Versprechen abnehmen,
dass die Neuauflage des Rennens
«noch grofler» wird.

Es gibt mehr Alternativen

Motorsport-Deutschland ist ver-
wohnt, keine Frage, das bringen
die jahrelangen Erfolge einhei-
mischer Fahrer und Marken mit
sich. Deshalb klagt Vettel: «Es
ist schade, dass weniger Leute
gekommen sind, auch wenn
deutsche Fahrer und ein deut-

sches Team um Siege kimpfen.
Es scheint, als ob die Leute in
anderen Lindern heute mehr
Leidenschaft fiir den Motor-
sport zeigen.» Prinzipiell hat
der Ferrari-Fahrer damit Recht.
‘Was nicht bedeutet, dass es in
seiner Heimat keine Begeiste-
rung fiir das Rennfahren mehr
gibt. Nur sind die Alternativen
hierzulande viel grofer - was
den Motorsport, den Sport ge-
nerell und die Unterhaltungs-
moglichkeiten angeht.

Aus all den bekannten, in MSa
stindig thematisierten Griin-
den stehen die deutschen Fans
einigen Entwicklungen in der
Formel 1 - zu Recht - kritisch
gegeniiber. Und, ohne den
Mexikanern zu nahe treten zu
wollen: Uber die Jahre hinweg
hat sich durch das Interesse
auch ein hohes Wissensniveau
gebildet. Da sind die Anspriiche
hoher, da ist die Auseinander-
setzung starker. Was also kann,

was muss passieren, damit Nico
Rosberg wieder jenes Rockstar-
Gefiihl bekommt, dass er bei
der Siegerehrung in Mexiko
verspiirte? Die Podiums-Zere-
monie direkt in eine Kurve zu
verlegen, ist sicher nicht das
Problem. Auch Rosberg ist rat-
los. Der grofle Schatten Schu-
machers allein kann es nicht
mehr sein, gleichwohl sich das
Fl-Publikum in Deutschland
immer noch mehrheitlich aus
jenen zusammensetzt, die
schonbei der «Schumaniay da-
bei waren. Gegen einen so
grofien Charakter anzukom-
men, das ist nicht leicht. Dass
die F1 es versaumt hat, sich ne-
ben Nachwuchsfahrern ein
Nachwuchspublikum heranzu-
ziehen, ist ein Teil der Proble-
matik. Hinzu kommt, das die
Konigsklasse ein Stiick weit All-
tag geworden ist, auch die glin-
zenden Mercedes-Erfolge nut-
zen sich ab. Niemand geht mehr
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zu einem GP, um zu dokumen-
tieren, dass Deutschland wieder
wer ist. Das ist anders als in
Mexiko, wo Investor Carlos
Slim schwiirmt: «Die Gewinner
waren die mexikanische Offent-
lichkeit und Mexiko selbst, da
die Grofe der Veranstaltung ge-
zeigt hat, was wir konnen und
wie grofiartig die Mexikaner
sind.» Wenn dann noch ab-
schreckende Preise und Be-
schrinkungen hinzukommen,
man stundenlang im Stau steht
und nicht mit der U-Bahn an die
Piste kommt wie in Mexiko,
summiert sich das zu einer Art
Rennfrust. Die deutschen Fans
als «lausig» zu bezeichnen, wie
es Bernie Ecclestone vor der
Absage am Niirburgring getan
hat, ist weder besonders fair
noch angebracht.

Ein fataler Kreisverkehr

Dass es in diesem Jahr erstmals
seit 1960 kein Rennen auf deut-
schem Boden gab, unterstreicht
das alles. Fiir das System Fl, das
es Veranstaltern so schwer
macht, wenn nicht die Regie-
rung oder reiche Geldgeber hin-
ter der Sache stehen, konnen
die Fans nichts. Das Beispiel
Austin, wo es trotz des verhee-
renden Wetters eine grofie Be-
geisterung bei den Zuschauern
gab, verdeutlicht das: Der Staat
Texas will seine Zuschiisse um
ein Viertel kiirzen, damit steht
das zarte Pflanzchen US-Grand-
Prix schon wieder vor dem Aus.

Das ist ein fataler Kreisver-
kehr. Allein schon solche Dis-
kussionen toten viel an (Vor-)
Freude. Weshalb Mexiko eben
doch als Vorbild gelten kann.
«Es war das Beste, was ich je ge-
sehen habe, was die Organisati-
on angeht und wie die Fans mit-
gegangen sind», lobt der Mer-
cedes-Teamaufsichtsrat Niki
Lauda. «Das erste Mal ist die
Formel 1 unterwegs wie eine
Fufball-WM, und Fuflball ist
fiir alle das Nonplusultra.»

Der Investor Tavo Hellmund,
der einst auch fiir Austin den
Weg bereitete, glaubt an eine
fortgesetzte GP-Begeisterung in
Mexiko und nicht an einen Ein-
bruch, wie er beispielsweise
nach dem ihnlich imposanten
Comeback des Grofien Preises
von Osterreich dann ein Jahr
spiter stattgefunden hat. Tat-
sichlich wurde von den Veran-
staltern in Mexiko ein Fiinftel
der Tickets tiber fiinf Jahre hin-
weg verkauft. Eine Dauerkarte
fiir die Formel 1, das ist eine un-
gewohnliche Idee. Aber genau
solche Ansitze braucht es, um
neue Motorsport-Traditionen
zu begriinden - oder alte wie-
der aufleben zu lassen. ¢
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Hat Pirelli Angst vor
Reifenplatzern?

Pirelli Die Italiener haben den
Reifentest flr die Ultrasoft-
Mischung am 1. Dezember in
Abu Dhabi bestatigt. Neun
Teams werden dort von 9 Uhr
vormittags bis 9 Uhr abends
ihre Runden drehen. Die
Presse ist ausgeschlossen.
Offiziell, damit sich Fahrer
und Ingenieure auf ihre
Arbeit konzentrieren kdnnen.
Inoffiziell, weil Pirelli Angst
hat, dass es zu Reifenplatzern
kommt. Bei Force India wurde
bereits gespottet: «Ich wiirde
als Journalist zum Mittag-
essen ins Yas Marina Hotel
gehen. Da kriegst du auch
alles mit.» Die Rennstrecke
fUhrt unter dem Hotel durch.

Wirbel wegen nicht
bezahiter Rechnung

Lotus Schon am Mittwoch
herrschte Wirbel im Fahrer-
lager. Die Lotus-Garage
wurde von Sicherheitskraften
bewacht und war mit einem
Gitter abgesperrt. Die Kisten
standen noch unangetastet
vor der Box. Weil man
offenbar dem Veranstalter
noch 353000 Dollar
schuldete, wurde dem Team
der Zutritt verweigert. Am
Donnerstag war der Spuk
schon wieder vorbei. Man
erzahlt sich, Bernie Eccle-
stone habe ausgeholfen.

Schwarze Armbinden
und Schweigeminute

Frankreich Die Terroranschla-
ge in Paris beschaftigten auch
das gesamte Formel-1-Fahrer-
lager. Auf Twitter drickten
Teams und Fahrer ihr
Mitgefiihl aus. Romain
Grosjean trug eine Armbinde
mit der franzésischen Flagge
Uber dem Rennanzug. Sein
Team Lotus brachte die
Hashtags #PrayforParis

an den Autos an. Far Ver-
wirrung sorgten Jean Todts
Worte «Auf den Strassen ster-
ben jeden Tag mehr Men-
schen als bei den Anschldgen
in Paris» sowie die Schweige-
minute in der Startaufstel-
lung. Sie war im Vorfeld vom
Automobilverband FIA zum
Gedenken an die vielen Opfer
im StraBenverkehr gedacht.
Nach einigen Diskussionen
hielt man an diesem Plan fest.
Fur die Opfer und deren
Angehorige in Paris setzte
man stattdessen in der
Fahrerparade mit schwarzen
Armbinden und einer
franzésischen Flagge ein
Zeichen. Die FIA hat ihren
Hauptsitz am Place de la
Concorde in Paris. ¢ MS/BL
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Team fiir Team - GP Brasilien

Force India: Platz 5

MERCEDES 6ROSBERGP1, 44 HAMILTON P2 |

Fiir Lewis Hamilton begann das Brasilien-Wochenende schon bei der Anreise mit einem Fehlstart.
Erst einen Tag spiter als geplant kam der Weltmeister in Sdo Paulo an. Nach zahlreichen Partys und
einem Autounfall in seiner Wahlheimat Monte Carlo musste sich der Brite im Fahrerlager einige un-
angenehme Fragen gefallen lassen. Die Teamleitung toleriert solche Eskapaden bekanntlich - zumin-
dest solange die Leistung auf der Strecke stimmt. Doch wie schon 14 Tage zuvor in Mexiko musste
sich Hamilton seinem Teamkollegen Nico Rosberg geschlagen geben. Im Qualifying fehlten acht Hun-
dertstel, im Rennen betrug der Abstand am Ende 77 Sekunden. Immerhin war der elfte Silberpfeil-
Doppelsieg des Jahres nie gefihrdet. Wenn Mercedes keine grofen Fehler macht, hat Ferrari keine

3 ~ . el Chance. Die Ingenieure sorgen jetzt schon dafiir, damit es in dieser Form auch 2016 weitergeht. Im
B RS - ] Training waren die Autos mit einer Blende auf der Frontpartie unterwegs, mit der eine neue Karos-
Lewls Hamilton: Am Limit und manchmal auch dariiber  Serieform fiir die kommende Saison getestet wurde. WM-Punkte/WM-Platz: 660/1.
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WILLIAMS 19MASSA DISQUALIFIZIERT, 77 VALTTERI BOTTAS P5

Williams hat in Brasilien sein groes Saisonziel erreicht. Der Traditionsrennstall sicherte vorzei-
tig Platz 3 in der Konstrukteurswertung - wie schon im Vorjahr. Bei Felipe Massa wird sich die Freu-
de dariiber in Grenzen halten. Der Lokalmatador erlebte ausgerechnet in seiner Heimatstadt ein
Rennwochenende zum Vergessen. Schon im Qualifying hinkte der Routinier deutlich hinter Team-
kollege Valtteri Bottas hinterher. Dann stellten die FIA-Kontrolleure vor dem Start auch noch zu
hohe Temperaturen und Driicke an den Reifen fest. Das fithrte nach dem Rennen zum Wertungs-
ausschluss. Williams kiindigte direkt Berufung an, um die vier WM-Punkte fiir Rang 8 zuriickzu-
bekommen. Auch bei Bottas lief nicht alles nach Plan. Nachdem der Finne im Training bei roten l
Flaggen iiberholt hatte, wurde er am Start drei Plitze zuriickversetzt. Zwei davon holte er sich schon

auf den ersten Metern wieder zuriick. Ein ansonsten einsames Rennen beendete Bottas hinter Mer-

cedes und Ferrari auf Rang 5. WM-Punkte/WM-Platz: 253/3.

SUTTON-IMAGES.COM

MCLAREN 14 ALONSOP15,22 BUTTON P14

McLaren versucht, die Saison mit Anstand iiber die Biihne zu bringen. Doch in Brasilien machte sich
das Honda-Werksteam mal wieder zur Lachnummer. Nachdem sich ein Triebwerk von Fernando
Alonso schon im Freien Training in Rauch aufgeldst hatte, blieb der Spanier auch im Qualifying schon
nach wenigen Metern stehen. Alonso nutzte die freie Zeit fiir ein Sonnenbad im Campingstuhl am
Streckenrand. Bei der Analyse des Motors wurden Metallspane im Ol festgestellt. Die Riickverset-
zung um 25 Startplitze wegen des Einsatzes von Antriebseinheit Nummer 12 machte den Kohl dann
auch nicht mehr fett. Jenson Button im zweiten Auto hatte zwar keine Probleme mit der Zuverldssig-
keit zu beklagen. Trotzdem kam der Brite auf Rang 14 am Ende nur eine Position vor Alonso ins Ziel.
McLaren wollte unbedingt beide Autos iiber die Distanz bringen um Daten zu sammeln. Darunter
litten Pace und Topspeed. Am Ende konnte Button nicht einmal Sauber-Pilot Felipe Nasr angreifen,
der vor ihm mit Bremsproblemen kimpfte. WM-Punkte/WM-Platz: 27/9.

TORO ROSSO 33 VERSTAPPEN P9, 55 SAINZ JR, AUSFALL (P19)

Toro Rosso reiste mit dem Ziel nach Brasilien, Punkte auf Hauptkonkurrent Lotus gutzumachen.
Doch daraus wurde nichts. Max Verstappen holte wieder einmal das Maximum aus dem Auto her-
aus. Von Startplatz 9 sorgte der Hollinder mit seinen kompromisslosen Uberholmanévern fiir die ‘
Hohepunkte im Rennen. Am Ende wurde der Aufwand immerhin mit zwei Punkten fiir Rang 9 be-
lohnt. Das Supertalent fuhr damit schon zum sechsten Mal in Folge Ziihlbares ein. Das ist ein neuer
Teamrekord. Den alten hielt ein gewisser Sebastian Vettel mit fiinf Punkteankiinften in Folge. Carlos
Sainz jr. stand wieder einmal etwas im Schatten seines Teamkollegen. Im Qualifying flog der Spanier
wegen eines Kupplungsproblems schon im Q2 durch den Rost. Auf dem Weg in die Startaufstellung ’
starb auch noch der Motor ab. Das aus der Boxengasse aufgenommene Rennen endete fiir den Ibe-
rer nach wenigen Hundert Metern mit einem Antriebsdefekt. So wird das nichts mehr mit WM-Platz
6 fiir Toro Rosso. Riickstand auf Lotus: neun Zihler. WM-Punkte/WM-Platz: 67/7.

MANOR (MARUSSIR) 28 STEVENS P17, 53 ROSSI P18

Zum 13. Mal brachte Manor Marussia beide Autos ins Ziel. Mangels Updates fallen die Manor-Ren-
ner in Sachen Pace aber immer weiter zuriick. Wie iiblich rollten Will Stevens und Alex Rossi am
Ende des Feldes iiber den Strich. Dass Stevens das teaminterne Duell fiir sich entscheiden konnte,
lag am schlechten Set-up des Autos von Rossi. Der US-Amerikaner klagte vor allem gegen Renn-
ende tiber massives Untersteuern. Wichtiger als die Leistung auf der Strecke waren jedoch die |
Nachrichten abseits der Piste. Aus dem Manor-Lager drangen einige wichtige Personalentschei- 1
dungen fiir die Zukunft nach auffen. Ex-McLaren-Teammanager Dave Ryan soll das Team bereits
in Abu Dhabi verstédrken. Der Brite ist schon seit mehr als 35 Jahren in verschiedenen Funktionen
in der Formel 1 tdtig. Teambesitzer Stephen Fitzpatrick plant aber noch einen weiteren Coup: Der |
Englidnder soll bei Alex Wurz angefragt haben, ob er kommende Saison Teamchef des Rennstalls |
werden wolle. WM-Punkte/WM-Platz: 0/10.




RED BULL 3 RICCIARDO P11, 26 KVYAT P7

Die wichtigste Nachricht gab es fiir Red-Bull-Fans schon vor dem ersten Freien Training. Team-
chef Christian Horner bestitigte, dass der Rennstall auch 2016 sicher mit von der Partie ist (siehe
auch Seite 3). Welcher Motor das neue Auto antreiben wird, lieR der Brite allerdings noch offen.
Es sieht jedoch alles danach aus, als wiirde man mit Renault weitermachen. Dass es sich dabei nicht
um die Wunschlésung handelt, wurde in Brasilien wieder einmal deutlich. Der Antriebslieferant
probierte beim Auto von Daniel Ricciardo eine neue Ausbaustufe seines V6-Triebwerks aus. Doch
ein Fortschritt war nicht zu erkennen. «Ich habe wohl umsonst zehn Startplitze geopfert», klagte
Ricciardo schon nach dem Quali. Ohne den erhofften Regen fiel die Schadensbegrenzung aus. Auf
P11 blieb der Australier ohne Punkte. Teamkollege Daniil Kvyat fuhr mit dem alten Aggregat auf P7.
Die Red Bull-Strategen liefen sich im Rennen von Hiilkenberg iiberrumpeln. Mangels Motor-Po-
wer kam der Russe auf der Geraden nicht mehran Hiilk vorbei. WM-Punkte/WM-Platz:178/4.

FERRARI 5 VETTEL P3, 7 RAIKKONEN P4

Nach dem Doppelausfall von Mexiko wollte Ferrari unbedingt herausfinden, ob man den Riickstand
auf Mercedes weiter reduzieren konnte. Im Qualifying sah es noch nicht danach aus. Die roten Au-
tos blieben wieder einmal auf Respektabstand. Mehr als eine halbe Sekunde fehlte Sebastian Vettel
auf Rosbergs Pole-Position. Im Rennen war der Deutsche etwas niher dran. Es reichte allerdings
nicht, die Silberpfeile unter Druck zu setzen. «Wir haben Mercedes nicht ins Schwitzen gebrachty,
analysierte Technikchef James Allison trocken. «Wir sind im Laufe der Saison etwas naher range-
kommen. Gerade so viel, um daran glauben, dass wir es {iber den Winter schaffen konnen, sie niichs-
tes Jahr richtig unter Druck zu setzen.» Das grofite Argernis fiir Vettel war der Grid-Boy, der sich in
der Startaufstellung vor seinem Auto platzierte. Von Teamkollege Kimi Riikkonen ging fiirden Vier-
fach-Weltmeister keine Gefahr aus. Der Iceman konnte das Tempo des Schwesterautos nicht mitge-
hen - weder im Qualifying noch im Rennen. WM-Punkte/WM-Platz: 401/2.

FORCE INDIA 11 PEREZ P12, 27 HULKENBERG P6

Genau wie Williams hat Force India in Brasilien sein grofies Saisonziel erreicht. Der britisch-indi-
sche Rennstall sicherte ein Rennen vor dem Saisonende Rang 5 in der Konstruktionswertung. So
weit vorne war die Truppe von Teamboss Vijay Mallya in seiner Geschichte noch nie gelandet. In
Sao Paulo stellte das Team wieder einmal unter Beweis, dass man absolut zu Recht so weit vorne
steht. Vor allem Nico Hiilkenberg demonstrierte eindrucksvoll die Stirken des Autos. Nach einem
sehr guten Qualifying startete der Rheinlinder auf Position 5. Doch noch vor der ersten Kurve ver-
lor er zwei Plitze an Bottas und Kvyat. Mit einem frithen ersten Stopp schnappte er sich wenigstens
den Red Bull wieder, der am Ende trotz des besseren Speeds keinen Weg mehr vorbei fand. Der
tiberlegene Topspeed - dank Mercedes-Power - machte das Verteidigen leicht. Bei Teamkollege
Sergio Pérez lief dagegen nicht viel zusammen. Mit ungewohnlich hohem Reifenverschleif} landete
der Mexikaner nur auf dem zw®olften Schlussrang. WM-Punkte/WM-Platz: 120/5.

N
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LOTUS 8 GROSJEAN P8, 13 MALDONADO P10

Bei Romain Grosjean war die Stimmung nach den Terror-Anschligen in seiner Heimatstadt Paris
gedriickt. Auf seine Leistung hatten die schrecklichen Ereignisse allerdings keinen negativen Ein-
fluss. Im Gegensatz zu Teamkollege Pastor Maldonado kam der Franzose im Qualifying immerhin
ins Q2. Von Startplatz 14 zeigte der kiinftige HaasF1-Pilot eine kimpferische Meisterleistung, die
ihn bis auf Rang 8 in die Punkte brachte. Damit konnte der Franzose die Lotus-Hauptkonkurrenten
von Toro Rosso quasi im Alleingang in Schach halten. Dabei geholfen hat auch ein neuer Frontflii-
gel, der nach kleineren Modifikationen und einem erneuten Test im Freien Training erstmals im
Rennen eingesetzt wurde. Bei Maldonado war der Fortschritt nicht direkt zu erkennen. Der Vene-
zolaner fiel im Rennen wieder einmal durch eine riipelhafte Fahrweise auf. Bei einer Kollision mit
Sauber-Pilot Marcus Ericsson handelte er sich eine Fiinfsekunden-Strafe ein. Dank der Massa-Dis-
qualifikation gab es nachtraglich noch einen Zihler. WM-Punkte/WM-Platz: 76/6.

SAUBER SERICSSON P16, 12 NASR P13

Felipe Nasr hatte schon in Mexiko befiirchtet, dass Sauber in diesem Jahr aus eigener Kraft nicht
mehrin die Punkte fahren kénne. Das sollte sich in Sao Paulo bestitigen. Schon im Qualifying stran-
deten beide Autos in der zweiten Runde. Fiir Nasr gab es ausgerechnet im Heimrennen noch eine
Riickversetzung, weil er Landsmann Felipe Massa behindert hatte. Im Rennen lief es auch nicht viel
besser. Die Sauber-Strategen setzten Nasr auf eine Zweistopp-Strategie, Marcus Ericsson lief drei-
mal die Reifen wechseln. Doch weder die eine noch die andere Taktik endete in den Punkten. Nasr
kiimpfte mit Bremsproblemen auf verlorenem Posten. Am Ende nur Rang 13. Ericsson kam nach ei-
ner Kollision mit Pastor Maldonado gar nur auf Rang 16 ins Ziel. Wenn es etwas Positives fiir Sau-
ber gibt, dann die Tatsache, dass auch Hauptkonkurrent McLaren-Honda nicht punkten konnte. Im
Finale von Abu Dhabi miissen die Schweizer nun neun Punkte Vorsprung verteidigen, um Rang 8
in der Teamwertung zu sichern. Das sollte machbar sein. WM-Punkte/WM-Platz: 36/8.
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Kampf gegen Toro Rosso gewonnen: Lotus staubte fiinf Zdhler ab
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Saubers Marcus Ericsson: Nach Kollision mit Maldonado nur 16.
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Von MICHAEL SCHMIDT

Sauber-Teamchefin Monisha
Kaltenborn (44) hat sich in
Brasilien den Fragen von
MSa gestellt. Dabei stehen
das aktuelle Abschneiden
sowie die Beschwerde vor
der EU-Wettbewerbskom-
mission im Vordergrund.

Ziehen Sie mal Bilanz.
MONISHA KALTENBORN:
Sportlich gesehen bin ich zu-
frieden. Wir haben uns grund-
legend in die richtige Richtung
bewegt. Was nach der letzten
Saison auch nicht so schwer
war. Wir haben in vielen Din-
gen wieder den Rhythmus ge-
funden, aber es gibt fiir mich
noch Potenzial nach oben.
Was gefillt thnen nicht so?

Das Resultat. Und nur das zihlt.
Und mit Platz 8 kann
ich nicht zufrieden
sein.

denen, die
es in die Welt
gesetzt habhen.»

MONISHA KALTENBORN
Ve

Wohin muss sich Sauber
orientieren?
Wir miissen hohere Ambitio-
nen haben. Traditionell sind
wir ein Team, das nicht so weit
hinten liegt. Ich sehe uns im
vorderen Mittelfeld.
Es gab in diesem Jahr gute und
schlechte Phasen. Lasst sich das
Auf und Ab erklaren?
Ich hitte mir mehr positivere
Momente gewtinscht. Mit zwei
neuen Fahrern, die auch noch
nicht so viel Erfahrung haben,
gehort das halt dazu.
Sie behalten die Fahrer. Wird das
2016 ein Pluspunkt?
Das ist sicher ein wichtiger Fak-
tor. Wir miissen auch das Auto
verbessern und hoffen, dass
Fortschritte im Antriebsstrang
gemacht werden.
2014 war fiir Sauber
zur per son eine Saison der

Monisha Kaltenborp Hiobsbotschaften.

Monisha Ralteﬁbom

4 Sauber wurde regel-
g::unstag 10.Mai 1971 miéBig totgeschrieben.
i urtsort Dehrad_un (IND) Das ist dieses Jahr

erkunftsland indien/Osterreich nicht mehr der Fall.
KARRIERE Ist die Lage jetzt

entspannter?

Dass es letztes Jahr
so viele schlechte Bot-
schaften gab, liegt an
denen, die sie in die
Welt gesetzt haben.

1990-1995 Studium der Rechtswissen-
schaften, Abschluss Magister iuﬁslssen
1996/97 Rechtsanwaltskanzlei Gleiss
Lutz & Hirschin Stuttgart '
1997/98 Rechtsanwaltskanziei Wolf,
Theiss und Partner in Wien Vielleicht haben die
1998/99 Fritz Kaiser Gruppe das Interesse an uns
2000 lguqng Rechtsabteilung Sauber verloren. Fiir uns war
2001 Mitglied Geschaftsfihrung Sauber  immer klar: Wir gehen
2010 CEO der Sauber Motorsport AG den richtigen Weg.
seit 2012 Teamchefin (mit Drittelanteil) ~ Wie schwierig ist es fiir
s gze: zu wlrts.cha‘ften?
A Es ist schwierig. Und es
X % bleibt auch deshalb so

im vorderen
Mittelfeld»

«Es lag an m’

schwierig, weil wir Entschei-
dungen ausgesetzt sind, die wir
nur hinnehmen konnen. Zum

Beispiel jene Entscheidungen, |

die von der Strategiegruppe |

kommen. Und die machen un-
ser Leben nicht leichter.
Splelen die Motorkosten da

eine Rolle?

Der Motor ist einer der grofiten

Kostentreiber. Und das ist vol- |

lig unbegriindet. Die Hersteller
bauen ihre Motoren so oder so.
Wir haben von Anfang an ge-
sagt: Ihr miisst auf die Kosten
schauen. Das wurde immer zu-
gesichert, nur keiner hat es
getan. Es ist jetzt an der Zeit, die
Kosten auf ein verniinftiges
Niveau runterzubringen.
Trotzdem ist Sauber gegen den
neuen Billig-Motor?

Die Hersteller und der Verband |

haben entschieden, dass wir
den Hybrid-Weg gehen. Ich
finde es fiir den gesamten
Sport nicht gut, wenn wir
jetzt wieder umkehren. Das
wire schlecht fiirs Image. Es
ist wichtig fiir die Hersteller,
dass sie die Technologien zei-
gen konnen, die sie auch auf
der Strafle verwenden.
Nehmen wir mal an, 2017 ist
so ein 6-Millionen-Euro-Motor
auf dem Markt. Ist da die Versu-
chung nicht gro8, zuzugreifen?
Ich wiirde mir wiinschen, dass
Ferrari uns den aktuellen Motor
fiir dieses Geld anbietet. Ich
kann mir das einfach nicht
vorstellen, dass so ein Motor
durchgeht. Wir haben doch
gerade erlebt, dass Ferrari ein
Veto-Recht hat. Wozu etwas dis-
kutieren, wenn man weif}, dass
irgendwann das Ende der Fah-
nenstange erreicht sein wird?
Sie haben zusammen mit Force
India eine formale Beschwerde
bei der EU-Kommission einge-
reicht. Warum @iberhaupt, und
warum jetzt und nicht friiher?
Es geht uns darum, dass wir
nicht mit den Privilegien ein-
verstanden sind, die einigen
Teams eingerdumt wurden. Sei
es aus monetiren Griinden, sei
es bei den Rechten der Ent-
scheidungsfindung. Die Vorbe-
reitung fiir diese Beschwerde
hat sehr viel Zeit in Anspruch
genommen. Deshalb ging es
nicht frither. Wir haben ver-
sucht, mit den anderen zu re-
den. Wenn man irgendwann
merkt, es bringt nichts, muss
man eben diesen Weg gehen.
Haben Sie Repressalien
gefiirchtet?
Repressalien habe ich nicht
erlebt. Wir wollen festhalten,
dass wir nicht gegen die ande-
ren Teams vorgehen, sondern
gegen die Inhaber der kommer-
ziellen Rechte. Jetzt hoffen wir,
dass die Kommission die Be-
schwerde aufnimmt und ein
Verfahren erdffnet, um zu prii-
fen, warum diese Privilegien
eingerdumt wurden. Es ist fiir
die F1 gut und damit fiir alle.
Wann rechnen Sie mit ersten
Ergebnissen?
Noch dieses Jahr. ¢
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GP Brasilien 7/ Sao Paulo

Alie Teams benutzen Pirelli-Reifen, die sich in Superscit- (rot mariert), Soft- (e, Medium- (weiB) und Hartgummi-Mischungen (orange) untertelien. Pro GP-Rennen stehen immer ene
hartere (Prime) und eine weichere Mischung (Option) zur WahL Diese Auswahi trifft Pireliiim Vorats. Im Rennen muss jeder Fahvrer beide Mischungen benutzen. Pro Auto und 6P-Wochenende
gibt &5 13 Trockenreifenses: sieben Sets Prime, sechs Sets Option. Dazu kommen weitere sieben Reifensets tr nasse Verhaitnisse: vier Sets Intermediate, drei Sets Regenvesfen (Heavy Wels).
Die Top 10 des Startaufsteliung missen et dem Redfentyp, mit dem sie die (2-Zeit erzielt haben, ins Rennen gehen. Diese Regel gilt nicht bel Regenvennen. Jeder Fahrer darf nur vier Motoren
peo Satson verwenden. Bem finften Enbau oitt es ene Stfafversetzung um zehn Startpositionen, bed jedem wederen Wechse! um flinf. Die Wechselintervalia bestimmen die Teams seltst,
bet Fahrerwechseln ibesmimmt des Piot die Motorenanzahi seines Yorgangers, Das Autddrome José Carlos Pace hatfe 2015 zwei DRS-Zonen: von Kurve 3 ((urva do Sof) toer die

| Reta-Oposta-Gerade und nech Kurve M (Arquibancadas) durch Kurve 15 aut die Start-Zieh-Gerade.

TRAININGS : ‘

1. Hamilton 1:13543(28) 1. Rosberg  1:12385(42) 1. Hamifton 1:12,070 (16)
2. Rosberg  1:14,062(36) 2. Hamilton 1:12843(39) 2. Rosberg  1:12,193(19)
3. Vettel 114168 (27) 3. Vettel 1:13345(d1) 3. Vettel 1:12,760 (19)
4. Ricciardo  1:14,449(27) 4, Raikkonen 1:13500(43) 4. Raikkonen 1:13,096 (20)
5. Raikkonen 1:14549(29) 5. Ricdardo  1:13585(39) 5. Bottas 1:13,335 (25)
6. Kvyat 114,696 (25) 6. Bottas 1:13603(37) 6. Holkenberg 1:13,345 (19)
7. Bottas 1:14886(25) 7. Grosjean  1:13,634(45) 7. Grosjean  1:13,437(19)
8. Verstappen 1:14,960 (38) 8. Holkenberg 1:13,710(43) 8. Pérez 1:13,506 (18)
9, Hilkenberg 1:15,174 (33) 9. Kvyat 1:13,848 (40) 9. Maldonado 1:13,534 (20)
10. Maldonado 1:15192(31)  10. Massa 1:13,870(42) 10, Verstappen 1:13,548 (21)
11 Sainzjr.  1:15314(38) 1L Pérez  1:14056(34) 11 Ricciardo  1:13,572(23)
12, Palmer®  1:15352(33) 12 Maldonado 1:14124(42) 12. Massa 1:13,742 (24)
13. Button 1:15,379(28)  13. Nasr 14134 (44) 13, Kwat 1:13,829 (17)
14, Nasr  1:15381(29) 14, Verstappen 1:14,226 (35) 14. Alonso 1:13,850 (19)
15. Pérez 1:15408 (32)  15. Sainzjr.  1:14326(45) 15. Sainzjr.  1:13,959 (23)
16. Alonso 1:15413(29)  16. Button 114644 (37)  16. Ericsson  1:14,185(23)
17. Massa 115469 (24) 17. Ericsson  1:14772(38) 17. Nasr  1:14,288(22)
18. Ericsson  1:15,798 (34)  18. Alonso  1:15129(10) 18. Button 1:14,445 (17)
19. Rossi 1:17,860 (23)  19. Stevens  1:16501(35) 19. Stevens  1:16,671(15)
20. Stevens  1:18,090(22)  20. Rossi 1:16,787 (35)  20. Rossi 1:17,059 (15)
* fir Grosjean
QUALIFYING 1,k WSS,
(03 (2min) |
1. Hamiiton 1:11,682 1. Hamilton 1:11,665 1. Rosberg 1:11,282
2. Rosberg 111,746 2. Vettel 1:11,928 2. Hamilton 1:11,360
3. Raikkonen 1:12,185 3. Rosberg 112,213 3. Veltel 1:11,804
4. Vettel - 112,240 4. Raikkdnen 112,243 4 112,085
5. Hulkenberg 1:12595 5. Bottas 112374 5 1:12,144
6. Riccdardo 112,639 6. Holkenberg 112,485 6. 1:12,265
7. Kwyat 1:12,730 7. Kwyat 112527 7 1:12,322
8. Verstappen 1:12,824 8. Verstappen 112712 8. Massa 1:12,415
9. Bottas* 1112934 9. Ricciardo 112,825 9. Ricciardo®™*** 112,417
10. Massa 1:12980 10. Massa 1:12,858 10. Verstappen 112,739
11. Grosjean 113,056 11. Nasr*** 1:12,989
12. Nasr 113,111 12, Sainzjr. 1:13,045
13. Pérez 113,140 13 1:13,147
14. Sainzjr. 1:13267 14 1:13,233
15. Ericsson 113346 15 1:13,913
16. Maldonado 1:13.385
17. Button 1;13,425 * +3 Positionen (bei Roter *** +3 Positionen (Blockieren
18. Rossi 1:16,151 Flagge Oberholt) eines Geaners)

. Stevens 1:16,283  ** +25 Positionen (Wechsel **4*+20 Positionen (Wechsel

Alonso** keine Zeit  Power-Unit) Power-Unit)

1 Pérez 3401

2. Hamilton 3394

3. Vettel 3385

4. Massa 3382

5. Grosjean 336,5
Rosberg 336,5

7. Bottas 336,1

8. Halkenberg 3351

. Kwat 335,1
10. Ricciardo 3347
11. Nasr 3315
12. Raikkonen 329.8
13. Ericsson 3283
14, Sainzjr. 326,7
15. Verstappen 3251
16. Maldonado 339
17. Button 3195
18. Stevens 3145
Alonso 3145

20. Rossi 306,5
Rosberg 6:12 Hamilton
Ricdardo 1137 Kvyat
Massa 8:10  Boltas

85 Vettel 15:3 Raikkonen
4 Alonso 8:7 Button
5 (Magnussen 0:1  Button)
Pérez __7:11 Hulkenberg
Verstappen (9 Sainzjr.

Nasr
Rossi
Merhi)

Ericsson
Stevens

0
7
8
Grosjean 17:1 Maldonado
9
2
(Stevens 8

9
53
33
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Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Brasilien

-< Valtteri Bottas (5.)

«Der Start war fiir mich
der spannendste Teil des
Rennens, da ich einige
Plitze gutmachte. Da-
nach musste ich nur die
Reifen am leben halten
und fiir die Zwei-Stopp-
Strategie einteilen.»

Nico Hiilkenberg (6.) >

«Das Rennen hat Spafy
gemacht, obwohl ich am
Start hinter Bottas und
Kvyat zuriickfiel. Zum
Gliick konnte ich dank
einer aggressiven
Strategie einen Platz
zuriickgewinnen.»

< Romain Grosjean (8.)

«Ich habe es richtig ge-
nossen, dank unserer ag-
gressiven Strategie mit
einigen Uberholmanévern
durchs Feld zu fahren. Es
war ein sehr emotionales
Wochenende, umso schoner
ist eine Punkteplatzierung.»

Daniel Ricciardo (11.) >

«In den ersten Runden
konnten wir einige Plitze
gutmachen und haben
dann den ersten Stopp
aggressiv gelegt. Aber die
Prime-Reifen haben
leider nicht so lange
gehalten wie erhofft.»

< Jenson Button (14.)

«Wir freuen uns nie
besonders iiber Platz 14,
aber das Rennen verlief
einigermafien angenehm.
In den Kurven sind wir
sehr konkurrenzfahig, so
macht es da drauffen
zumindest etwas Spaf.»

Felipe Massa (DQ) >

«Die Atmosphire hier ist
“immer fantastisch, ein
groflartiges Gefiihl. Mein
Rennen war leider nicht
damit vergleichbar. Ich
bin das ganze Wochen-
ende nicht auf Zeiten
gekommen.»
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Vor dem Start: Carlos
Sainz jr. rollt auf dem Weg
in die Startaufstellung
nach der Boxenausfahrt
aus und muss in die Box
zurtckgeschoben werden.
Start: Rosberg behalt aus
der Pole-Position heraus
knapp die Fihrung. Die
Top 4 bleiben unveran-
dert, Bottas schieft von
Startplatz 7 auf P5 vor,
Hulkenberg fallt von SP5
auf P7 zurlck,

1. Runde: Sainz, der aus
der Box nachgestartet ist,
rollt aus und muss das
Rennen bereits beenden.
3. Runde: Ricciardo, der
von Startplatz 19 losfahren
musste, kommt bereits
zum Reifenwechsel.

9. Runde: Als Erster der
reguldren Stopper kommt
Hulkenberg zum Service.
10. Runde: Hulkenberas
direkter Gegner um P6,
Kvyat, kommt nun zum
Reifenwechsel und fallt
hinter den Deutschen.

14. Runde: Auch die Top 5
waren nun allesamt beim
ersten Stopp. Es gab keine
Positionsverschiebungen.
20. Runde: Hamilton ist
hinter Rosberg im DRS-
Fenster und greift an.

28. Runde: Hamilton muss
nach vorn abreif3en lassen
und liegt jetzt rund zwei
Sekunden hinter Rosberg.
32. Runde: Mit einem
beherzten Manover
schnappt sich Verstappen
Pérez auf Platz 9. Vettel
kommt an die Box und
holt weiche Reifen,
33./34. Runde: Rosberg
und Hamilton zum zweiten
Stopp an der Box.

35. Runde: Maldonado
dreht Ericsson herum und
kassiert fUr seinen Ramm-
stof3 eine Funf-Sekunden-
Boxenstopp-Strafe.

39. Runde: Raikkonen, der
noch nicht gestoppt hat,
l8sst Vettel fur Platz 3
passieren. Der Finne lag
zeitweise auf Platz 2.

41. Runde: Als Erster der
Top 5 kommt Bottas zum
letzten Reifenwechsel.
46. Runde: Erst jetzt
kommt Raikkénen zum
zweiten Stopp.
47./48./49. Runde: Vettel,
Rosberg und Hamilton
holen sich neue Reifen.
68. Runde: Verstappen
erobert im harten Kampf
P10 von Maldonado.

71. Runde (Ziel): Rosberg
gewinnt den GP und
macht den Vizetitel fix.
Hamilton und Vettel
komplettieren das Podest.
Nach dem Rennen: Massa
(P8) wird wegen zu hoher
Reifentemperaturen/-dru-
cke vor dem Start nach-
traglich aus der Wertung
genommen. ¢
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GP VON BRASILIEN / Resultate

Sto Paulo (BR): 15. November 2015; 18. von 19 Laufen zur Formel-1-WM; 305,909 km Ober 71 Runden

44,309 km; 20 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken, 29 Grad. 290 -
Fahrer Auto Zeit/Riickst. Ausfallgrund  Stopps Reifen  Punkte
1. Nico Rosberg (D) Mercedes-W06 AMG Hybrid 71 1:31:09,090 h 3 s-m-m-m 25
2. Lewis Hamilton (GB) ~ Mercedes-WO06 AMG Hybrid 71  +7,756 sec 3 s-m-m-m 18
3. Sebastian Vettel (D) Ferrari SF15:T 71 +14244 3 s=m-s=m 15
4. Kimi Raikkdnen (FIN)  Ferrari SF15-T 3 71 +47,543 2 S=m-m 12
5. Valtteri Bottas (FIN) Williams-Mercedes FW37 70 +1 Rde. 2 S-m-m 10
6. Nico HOlkenberg (D) Force-India-Mercedes VIM08 70 +1 Rde. 2 S=m-m 8
7. Daniil Kvyat (RUS) Red-Bull-Renault RB11 70 +1 Rde. 2 S=m-m 6
8. Romain Grosjean (F) lotus-Mercedesk23 70 _+1Rde. 3 5-m-m-S 4
9. Max Verstappen (NL)  Toro-Rosso-Renault STR10. 70 +1 Rde. 3 s-m-m-$ 2
10. Pastor Maldonado (YV) Lotus-Mercedes E23 70 +1 Rde. 2 m-s-m 1
11. Daniel Ricdardo (AUS)  Red-Bull-Renauit RB11 70 _+1Rde. 3 s-m-m-$ 0
12. Sergio Pérez (MEX) Force-India-Mercedes VIMOS 70 _+1Rde. 3 s-m-m-S 0
13. Felipe Nasr (BR) Sauber-Ferrari (34 70 +1Rde. 2 S=m-m 0
14. Jenson Button (GB) Mclaren-Honda MP4-30 70 +1 Rde. 3 s-m-5-S 0
15. Fernando Alonso (E)  Mclaren-Honda MP4-30 70 +1 Rde. 3 s-m-5-S 0
16. Marcus Ericsson (5) Sauber-Ferrari (34 69 +2 Rdn. 3 s-m-m-$ 0
17. Will Stevens (GB) Manor-Marussia-ferrari MRO4 67 _+4 Rdn. 2 S=m=m 0
18. Alexander Rossi (US)  Manor-Marussia-ferrariMRO4 67  +4Rdn. 2 S=m-m
Nicht klassiert: - ¢
Felipe Massa (BR) Williams-Mercedes FW37 70 _ +1Rde. Disqualifiziet® 3  s-m-m-m 0
Carlos Sainz jr. (E) Toro-Rosso-Renault STR10. 0 +71Rdn. Antriebsstrang 0 m 0

* Reifendruck hinten rechts (zulassige Hochstgrenze von 110 Grad um 27 Grad Gberschritten; Williams ging in Berufung)

Durchschnittstempo des Siegers: 201,362 km/h
Internet: www.fia.com und www.formulal.com

Sdmellste Runde: Hamilton, 51. Runde in 1:14,832 min (= 207,296 km/h)

Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: ss=Supersoft (rot); s=Soft (gelb); m=Medium (weiB); h=Hard (orange);
i=Intermediate; r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in zwei verschiede-
nen Hartegraden zur Vertligung. Beide massen im Rennen eingesetzt werden. In der Fi-Fachsprache wird die jeweils wei-
chere Gummimischung «Options, die hartere «Prime» genannt.

Er kann einem leldtun: Alonso kdmpft mit stumpfen Waffen

Topspeed Rennen (So) km/h Schnellste Runde Rennen (S0) Teit
1. Grosjean 3450 1. Hamilton 1:14,832
2. Bottas 3440 2. Rosberg 1:14,957
3. Hamilton 3409 3, Vettel 1:15,046
4. Vettel 340,1 4, Raikkonen 1:15,416
5. Raikkonen 340,0 5. Grosjean 1:15,739
Maldonado 340,0 6. Massa 115,743

7. Pérez 3395 7. Ericsson 1:15,789
8. Massa 3393 8. Pérez 1:15,970
9. Rosberg 338,7 9. Verstappen 1:15,972
Verstappen 3387  10. Bottas 116,039

11. Halkenberg .3384 11 Ricciardo 116,313
12. Ricciardo 337,7 12 Button 1:16,321
13. Ericsson 3363  13. Maldonado 1:16,354
14. Nasr 3359  14. Kwyat 1:16,500
15. Kvyat 3356 15. Alonso 116,519
16. Alonso 3330  16. Holkenberg 116,774
17. Button 3294 17, Nasr 1:16,794
18. Rossi 3190  18. Rossi 1:18,617
19, Stevens 3183  19. Stevens 1:19,098
Sainz Jr. keine Zeit
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FIA Formula X
WORLD CHAMPIONSHIF™
Tuverldssigkeit Fahrer Rdn.
1. Vettel 1072
2. Pérez 1068
3. Hamilton 1065
4. Rosberg 1045
5. Massa 1025
Ricdardo 1025
7. Nast 1016
8. Bottas 983
9. Kvyat 972
10. Verstappen 97
11. Ericsson 945
12. Raikkbnen 909
13. Sainz jr. 903
14. Button 874
15. Halkenberg 846
16. Stevens 821
17. Grosjean 802
18. Merhi 685
19. Maldonado 778
20. Alonso 17
21. Rossi 302
22. Magnussen 0
Zuverldssigkeit Teams Rdn.
1. Mercedes AMG Petronas F1 2110
2. Williams Martini Racing 2008
3. Infiniti Red Bull Racing 1997
4. Scuderia Ferrari 1981
5. Sauber F1 Team 1961
6. Sahara Force India F1 Team 1914
7. Scuderia Toro Rosso 1874
8. Manor F1 Team 1808
9. Mclaren Honda 1591
10. Lotus F1 Team 1580

Max. Rdn. (Fahrer/Teams):

1094/2188

Experten-

Urtell &
Christian g{f |
Eichenberger

Chef vom Dienst

@I’

Nlco Rosberg
Flnfte Pole in
Folge, zweiter

Sieg in Serie. l
Nico Rosberg

hat auch in Brasilien nichts
anbrennen lassen und

sicherte sich nicht nur sei-

nen funften Saisonsieg,

er ist ein Rennen vor

Schluss auch uneinholbar
WM-Zweiter. Und hat damit
«seine Mini-WM» gegen
Sebastian Vettel bereits
gewonnen. Irgendwie wird
man den Eindruck nicht los,
dass Rosberg ohne Druck
besser fahrt. Oder ist es

etwa Lewis Hamilton, der

seit dem Gewinn der WM
nachgelassen hat? Der Un-
terschied ist auf jeden Fall

sehr klein. Aber das war er
eigentlich Uber die ganze
Saison. Nur eben (bis vor
Kurzem) zum Vorteil von
Hamilton. Jetzt hat Rosberg |
die Oberhand. |

Heimlicher Gewinner ) |

Max

Verstappen

Toro Rosso 1
ging in das

Rennen, um

den Rickstand auf Lotus zu
verkleinern, Dieses Vorhaben |
gelang nicht. Romain Gros- {
jean holte als Achter zwei

Zahler mehr als Verstappen

(9.) Dennoch gebihrt dem
Rookie die Auszeichnung
«heimlicher Gewinner». Ganz
einfach deshalb, weil sein
Uberholmandver gegen

Sergio Pérez im Senna-S ab-
solute Weltklasse war. Der
Zweikampf mit Lotus um den
sechsten Platz in der Kons-
trukteurswertung geht in

zehn Tagen in Abu Dhabi in

die letzte Runde. Die Italiener
missen dort neun Punkte

mehr machen als Lotus, um

noch vorbeizuziehen.

Heimlicher Verlierer [l

Felipe Nasr
Der Brasilien-
GP ist fOr
jeden einhei-
mischen Fah- - ’
rer das Highlight. Leider
vermochte Felipe Nasr bei

seiner Premiere nicht zu
Uberzeugen. Nasr setzte auf

eine Zwei-Stopp-Strategie

und musste dafir bitter }
bezahlen. Im letzten Renn-

viertel kampfte der Mann

aus Brasilia mit stumpfen

Waffen und fiel kontinuier-

lich zurlck. ¢
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Formel 3

Rosenqvist

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Am Wochenende findet in
Macau zum 62. Mal der
Formel-3-Grand-Prix statt.
Fiir Formel-3-Europameis-
ter Felix Rosenqvist geht es
dabei um die Titelverteidi-
gung. Das haben vor ihm
erst fiinf Fahrer geschafft.

Erst fiinf Fahrer haben das
Kunststiick vollbracht, den For-
mel-3-Grand-Prix von Macau
zweimal in Serie zu gewinnen.
Zuletzt Edoardo Mortara. Der
Macau-Spezialist gewann 2009
und 2010 das prestigetriichtige
F3-Rennen in der ehemaligen
Kronkolonie. Vor ihm gelang es
auch Geoff Lees (1979/1980),
Riccardo Patrese (1977/1978),
John MacDonald (1972/1973)
und Arsenio Laurel (1962/1963).

Felix Rosenqvist hat gute
Chancen, sich ebenfalls in die
Liste einzutragen. Der amtie-
rende Formel-3-Europameister
startet fiir das hochfavorisierte
Team von SJM Theodore
Racing by Prema. Und er gilt
im Feld der 29 (bisher) gemel-
deten Fahrer als der Erfahrens-
te. «Sechs Jahre F3-Erfahrung.
Da kann keiner mithalten»,
grinst Jake Dennis, Teamkolle-
ge von Rosenqgvist im Spieler-
paradies.

Aus deutscher Sicht liegen die
Hoffnungen auf Markus Pom-
mer. Der fiir Motopark starten-
de Heilbronner wurde 2014 bei
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Siegte 2014 und gilt erneut als haushoher Favorit Felix Rosenqvist

seiner Premiere Elfter. Damals
setzte Motopark nur ein Auto
ein. In diesem Jahr geht man mit
zwei Fahrzeugen an den Start.
Im zweiten Auto sitzt der Bra-
silianer Sérgio Sette Camara,
der mit zwei Podestplatzen 2015
auf sich aufmerksam machte.

NACHRICHTEN | GP3

Ocon: Titel und dann ab in die DTM?

Nachfolger fiir
‘Walker gefunden

IndyCar Jay Frye heif3t der
neue Rennchef der IndyCar-
Serie. Der ehemalige Boss
des Red-Bull-NASCAR-Teams
tritt damit die Nachfolge des
zurlickgetretenen Derrick
Walker an. Frye war zuletzt
beim IndyCar-Dachverband
Hulman Motorsports in einer
fGhrenden Positicn in der
Finanzabteilung tatig.

Schumi jr. schon bald
ein «Ferraristi»?

Formel 4 Mick Schumacher
hat letzte Woche in Monza
far das italienische Top-Team
Prema getestet. Der Sohn
von F1-Legende Michael
Schumacher traf dabei auch
Luca Baldisseri. Der frihere
Chefingenieur seines Vaters
ist heute Boss des Ferrari-

Academy-Programms. ¢ CE

Wiihrend in der GP2 die
Entscheidung um den Titel
gefallen ist, gibt es in der
GP3 bei den verbleibenden
vier Liufen noch ein heifles
Duell zwischen Luca Ghiot-
to (I) und Esteban Ocon (F).

Marvin Kirchhofer hatte in sei-
nem zweiten Jahr den Titel an-
gepeilt. Doch den muss er sich
zwei Rennwochenenden vor
Schluss abschminken. 52 Punk-
te Riickstand auf den Fiihren-
den Luca Ghiotto sind zwar
mathematisch aufholbar, doch
dafiir miisste nicht nur der
Trident-Kutscher am Wochen-
ende in Bahrain einen Einbruch
erleiden. Auch der mit 50 Punk-
ten vor Kirchhofer liegende
Verfolger Esteban Ocon miisste
straucheln. Also geht es fiir
Kirchhéfer - wie schon im Vor-
jahr - «lediglich» um Platz 3:
«Ich will noch gute Rennen zei-

SUTTON-IMAGES.COM

Auch Vorjahressieger Miicke ist
natiirlich wieder mit von der
Partie. Diesmal mit Neuling
Mikkel Jensen aus Danemark
und dem US-Amerikaner
Santino Ferrucci, der im
Vorjahr bei seinem ersten Start
fiir Fortec Platz 8 belegte.

gen. Und hoffentlich einen Sieg
einfahren. Aber an die Meister-
schaft denke ich nicht mehr.»

Auch Kirchhofer in die DTM?

Die Zukunft von Kirchhofer ist
offen. In Jerez hatte er kiirzlich
3.5-Liter-Luft geschnuppert.
Konkretes liegt jedoch nicht vor.
Die GP2/Formel 2 diirfte aus

Fiihrt vor den letzten beide

Q.

ire die Nummer 6

Startnummer und Fahrer Team Auto

1Felix Rosengist () SIM Theodore Racing by Prema __ Dallara-Mercedes
2JakeDennis(GB)  SIMTheodore Racing by Prema _Dallara-M ;
3lance Stroll (CDN) _ SJM Theodore Racing by Prema_ Dallara-Hercedes
SKentaYamashita() ~ Tms _ Dallara-Toyota

6 Nick Cassidy (N2) _Tom’s

T Antonio Giovinazzi () Carlin

8 Gustavo Menezes (USA) (Carlin

9 YuKanamaru (J) Carlin

10 Galium llott (GB) Carlin

11 Mitsunori Takaboshi (J) B-Max Racing

12 Yuhi Sekiguehi (f)  Radi

20 Sérgio Sette (4mara (BR)

21 Daniel Juncadella (E) Fortec

22 Chang Wing Chung (RC) Fortec _ Dallara-Mercedes
23 Martin Cao Hongwel (RK) Fortec . Dallara-Mercedes
24 Santino Ferrucci (USA)  Mlcke Motorsport

L Mikkel Jensen(DK) _ Miicke Motorsport. Dallara-Mercedes
21 Arjun Maini (IND) Three Bond with T-Sport. Dallara-Tomei
BRyanTveter(USA)  TeamWest-lec Dallara-Mercedes
29 Sam Macleod (GB) . Team West-Tec . Dallara-Mercedes
30 Alexander Sims (GB) Double R Racing ___ Dallara-Mercedes
31 Matthew Solomon (Rf)ﬂ

32 Li Zhi Cong (RC)

Stand: 15.11.

Interessant ist auch eine andere
Statistik: 13 der aktuell 20 For-
mel-1-Fahrer standen in Macau
bei der Formel 3 am Start. Ge-
wonnen hat keiner von ihnen.
Felipe Nasr (2011) und Jenson
Button (1999) belegten Rang 2.
Sebastian Vettel (2005) und

finanzieller Sicht nicht zu stem-
men sein. «Vielleicht klappt es
aber mit der DTM», meint der
junge Kirchhofer vielsagend.
Davon triumt auch Team-
kollege Ocon. Er kann in seinem
ersten GP3-Jahr Meister wer-
den. Und dann, wenn Pascal
Wehrlein zu Manor in die Fl
wechselt, dessen Platz in der

Liufen Immer noch: Luca Ghiotto
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Valtteri Bottas (2010) wurden
jeweils Dritte. Roberto Merhi
(2014) und Marcus Ericsson
(2009) verpassten als Vierte das
Podium knapp. Der Rest, darun-
ter auch der dreimalige Welt-
meister Lewis Hamilton (2004),
ging leer aus. ¢

DTM einnehmen. Es sei denn,
Mercedes setzt ihn auf den GP2-
Titel an. Auch Ghiotto liebiu-
gelt mit der GP2. «Doch zuerst
steht jetzt der Titelgewinn auf
der Agenday, so der Italiener.

Apropos 2016: Die sieben ge-
setzten Teams diirfen im kom-
menden Jahr vier Autos einset-
zen (bisher drei). ¢ CE

“'

In Bolt-Pose: Esteban Ocon
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Langstrecken-WM

Der Showdown

o ala
Die Aspiranten auf die Fahrer-WM (v. I ) Hartley/Bemhard/Webber sowle Tréluyer/Lotterer/Féssler

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

Am Samstag steht mit den
6h von Bahrain das Finale
der Langstrecken-WM (WEC)
an. Wihrend Porsche den
Hersteller-WM-Titel bereits
in der Tasche hat, geht es
beim Kampfum den Fahrer-
titel noch hoch her.

Im Duell zwischen Mark Web-
ber, Brendon Hartley und Timo
Bernhard (Porsche) sowie An-
dré Lotterer, Marcel Fassler und
Benoit Tréluyer (Audi) sind die
Piloten des Zuffenhausener
LMPI-Sportwagens die Favori-
ten. Zwolf Punkte Vorsprung
fiir das Porsche-Irio bedeuten,
dass ihnen Platz 3 im Rennen
sicher zum Titel reicht.

Da Toyota wohl auch in Bah-
rain nur abgeschlagene dritte
Kraft sein wird, hat Porsche es
also komplett in der Hand.
Selbst wenn Audi einen Dop-
pelsieg holt, konnte Porsche mit
Teamtaktik das WM-Leader-
Trio zu Platz 3 verhelfen. Soll-
ten die Tabellenfiihrer die Pole-
Position holen, wiirde sogar P4
reichen. Bernhard wiirde damit

der vierte deutsche Sportwagen-
Weltmeister, nach Stefan Bellof
(1984), Hans-Joachim Stuck
(1985) und André Lotterer (2012).

Bei Audi muss man also fast
daraufhoffen, dass bei der Kon-
kurrenz etwas schiefgeht. Risi-
kofaktoren gibt es genug, auch
wenn die Situation klar scheint.

Porsche GT: Titel und Ende?

«Solange eine Chance besteht,
kampfen wir um den Titel. Bei
harten Bedingungen wie in Bah-
rain ist einiges moglich», sagt
Audis LMPI-Leiter Chris Rein-
ke. Und sein Porsche-Pendant
Fritz Enzinger mahnt: «Die Un-
wigbarkeiten eines 6h-Rennens
mit dichtem Verkehr und zahl-
losen Uberrundungen dasf man
niemals unterschitzen.»

In Bahrain werden rund 25 bis
30 Grad Lufttemperatur und
Asphalttemperaturen von teil-
weise iiber 40 Grad erwartet.
Jedoch nur fiir die ersten beiden
Rennstunden, denn danach be-
ginnt die Abenddimmerung.

Auch bei den GT kann Por-
sche noch die Titel abrdumen.
Richard Lietz geht als WM-Lea-
der der Fahrer ins Finale. In der
Herstellerwertung fehlen nur

Vermutlich vor letztem Einsatz: Werks-Porsche aus der GTE-Pro

vier Punkte auf Ferrari. Das Sai-
sonfinale in Bahrain ist dabei
offenbar die letzte Ausfahrt fiir
den Werks-Porsche 911 RSR in
der GTE-Pro-Klasse der WEC.
Nach MSa-Informationen aus
Konzernkreisen wird das GT-
Werksprogramm von Porsche
in der Langstrecken-WM 2016
nicht fortgesetzt. Diese Ent-
scheidung soll angeblich schon
vor dem VW-Abgasskandal ge-
troffen worden sein. Wie es im
GT-Sport weitergeht, wird Por-
sche wohl auf der Jahresab-
schlussfeier am12. Dezember in
Stuttgart offiziell bekanntgeben.

Wurz beendet seine Karriere

Beim Finale in Bahrain wird
auch der zweifache Le-Mans-
Sieger Alexander Wurz im
Fokus stehen. Der ehemalige
Formel-I-Pilot gab letzte Woche
bekannt, dass er seine professi-
onelle Rennkarriere zum Ende
des Jahres beenden wird. Der
41-jahrige Osterreicher zeigte
sich nach zwdlf Jahren Formel 1
und weiteren acht Jahren Pro-
totypensport auf hdchstem Ni-
veau dankbar und stolz, dass er
sein halbes Leben im Top-Mo-
torsport verbringen durfte. ¢

Hart nach Bahrain auf: Wurz
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Von
Timo Bernhard
Porsche-Team
ichtig glauben kann unseren letzten sechs Renn-
ich es immer noch stunden des Jahres noch, hat-
icht: Weltmeister! te Porsche alles abgerdumt:

Mit Porsche den Hersteller-
Titel geholt zu haben, be-
deutet mir unheimlich viel.
Ich bin der dienstilteste
Porsche-Werksfahrer und
von Anfang an im LMPI-
Projekt dabei. Im Juni 2013
fuhr ich das allererste Roll-
out mit dem 919 Hybrid. Die
Anfinge waren nicht leicht,
und wir haben eine extrem
steile Lernkurve gemeistert.
Da flossen und fliefen jede
Menge Schweif und Herz-
blut. Das gilt nicht nur fiir
mich, sondern fiir alle Betei-
ligten bei Porsche und bei
unseren Partnern. Jetzt
haben wir im erst zweiten
Jahr schon die Hersteller-
WM im Sack. Das ist eine
Teamleistung, die jeden bei
uns extrem stolz macht.

ber es ist noch nicht
vorbei, vor allem nicht
us Fahrersicht! Am

Samstag steht das WEC-
Finale in Bahrain an. Mark
Webber, Brendon Hartley
und ich reisen als Tabellen-
fithrer in der Fahrerwertung
an, Sind wir das auch nach

den Le-Mans-Sieg, die Her-
steller- und die Fahrer-Welt-
meisterschaft. Ein Traum.
Um ihn zu erfiillen, miissen -
wir aber noch eben diese
sechs Stunden oder umge-
rechnet rund 1000 Rennkilo-
meter bewiltigen. Unsere
Situation mag komfortabel
wirken, schlieRlich wiirde
uns ein dritter Platz reichen.
Doch im dichten Verkehr
kann immer etwas schiefge-
hen. Zudem darf man auch
die komplexe Technik des
919 nicht aufler Acht lassen.

rotzdem: Ich weif},
dass wir gut sind.
Nach dem zweiten

WM-Lauf in Spa hatten wir
33 Punkte Riickstand. Seit-
dem haben wir mittlerweile
zwolf Punkte Vorsprung
herausgefahren. Wir werden
auch das Finale mit der
gewohnten Konzentration
angehen. Die Englander
sagen: «Keep your head
down.» Das werden wir tun.
Und - so oder so: Den Welt-
meistertitel der Hersteller,
den nimmt uns keiner mehr!

Steuert auch auf Fahrer-WM-Titel zu: Porsche 919 Hybrid Nr. 17

SCHAEFFLER

Wahrend Schaeffler-Reprasentant Armin Schwarz auf dem
Weg zum Pre-Run fir die Baja 1000 in der Wiiste Mexikos
war, fand am Schaeffler-Standort in Blhl eine Autogramm-
stunde sowie eine Frage- und Antwort-Runde auf Twitter
(@schaefflergroup) mit DTM-Fahrer Mike Rockenfeller und
ABT Schaeffler Audi Sport Formel E-Pilot Daniel Abt statt.
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Quintarelli: Vierter
Titel in fiinf Jahren

Super GT Beim Sieg des
Lexus von Andrea Caldarelli
und Ryo Hirakawa reichte
beim Finale in Motegi Platz 2
fr Tsugio Matsuda und
Ronnie Quintarelli (Nissan)
zur erfolgreichen Titelver-
teidigung. Flr den Italiener
Quintarelli ist es nach 2011,
2012 und 2014 bereits der
vierte Titel innerhalb von fUnf
Saisons. Seine ersten beiden
Titel hatte der Nissan-
Werkspilot mit Masataka
Yanagida eingefahren. In

der GT300-Klasse stand mit
André Couto der Meister
bereits vor dem Finale fest.
Der Sieg ging an den Toyota
Prius von Koki Saga und
Yuichi Nakayama. Jorg Mdller
und Seiji Ara kamen im
Studie-BMW bei schwierigen
Wetterbedingungen auf
Platz 9, womit sie das Jahr
auf Gesamtrang 7 beenden.

Frommenwiler siegt,
Groneck pausiert

VLN Beim Kart-Event der
«VLN Fanpage» gewann das
Team des Schweizers Philipp
Frommenwiler, der gemein-
sam mit den Fans Frank
Wodarz und Edison Rramanaj
am Start stand. Im grof3en
Finale setzte sich sein Team
vor denen von Christopher
Brick und VLN-Meister Tim
Groneck durch. Groneck
kindigte am Rande des
Events an, dass die Startnum-
mer 1im kommenden Jahr
nicht in der VLN starten wird.
Tim Groneck wird vorerst eine
Motorsport-Pause einlegen,
Bruder Dirk zur Saison 2016
in die RCN umsteigen.

@T und TCR: Sechs
Mal gemeinsam

ADAC GT Masters/TCR Der
vorlaufige Kalender fir das
ADAC GT Masters 2016 mit
nur sieben (!) Events wurde
vergangene Woche prasen-
tiert. Saisonauftakt ist am
16./17. April in Oschersleben.
Die weiteren Stationen:
Sachsenring (30.4./1.5.),
Lausitzring (4./5.6.), Spiel-
berg (23./24.7.), Nurburgring
(6./7.8.), Zandvoort (20./21.
8.) und Hockenheim (1./2.10.).
Mit Ausnahme des Events am
Lausitzring (gemeinsam mit
DTM) ist auch die ADAC TCR
Germany stets mit an Bord.
Die TCR wird vermutlich am
Le-Mans-Wochenende
(18./19.6.) ihren siebten Event
gemeinsam mit der TCR Int.
Series in Oschersleben haben.
Eine Bestatigung dessen
steht aber noch aus. ¢ MBR
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DTM/ADAC GT Masters

Von ARNO WESTER

MSa hat iiber die Idee
einer gemeinsamen
Veranstaltung von ADAC
GT Masters und der DTM
bereits am 13. Oktober
berichtet. Exakt vier
Wochen spiter hat der
ADAC diese Moglichkeit
nun auch offiziell bestitigt.

Der vor allem von vielen Fans er-
hoffte gemeinsame Event geht
vom 3. bis zum 5. Juni 2016 auf
dem Lausitzring {iber die Biihne.
«Das gemeinsame Rennwochen-
ende von ADAC GT Masters und
der DTM ist im kommenden
Jahr der Hohepunkt im deut-
schen Motorsportkalendery,
meint ADAC-Sportprisident
Hermann Tomczyk: «Es ist gut,
dass wir gemeinsam mit der ITR
(DTM-Dachorganisation, d. Red.)
ein Motorsportfestival fiir die
Fans schaffen und gleichzeitig
der Welt zeigen konnen, was
der deutsche Motorsport zu
bieten hat.»

Damit wurde allerdings vor-
laufig auch die Hoffnung zer-
schlagen, dass das gemeinsame
Auftreten der fanfreundlichsten
Tourenwagenserie Europas und
der «Liga der Supersportwa-
gen» auf dem Sachsenring statt-
findet. Zumindest fiir 2016 war
das laut Tomczyk kein Thema.

Budapest statt Oschersleben?

Zuletzt haben die beiden popu-
lirsten Rennserien Deutsch-
lands im Juni 2008 auf dem
Niirnberger Norisring fiir
ein Saison-Highlight gesorgt.
Schon damals gab es viele (ver-

| GT World Cup

DDrfen sich 2016 auf gemelnsamen Event von DTM und GT Masters freuen: Fans am Lausitzring

gebliche) Stimmen, die sich
eine Wiederholung wiinschten.
Nach rund acht Jahren ist esim
Juni 2016 also wieder so weit.

«Wir freuen uns, dass wir es
geschafft haben, dass die DTM
und das ADAC GT Masters ge-
meinsam durchstarten. Es zeigt
einmal mehr, dass wir zusam-
men ein spektakulires Event
schaffen konnen, auf das sich
ganz Motorsport-Deutschland
freuen kann», sagt DTM-Chef
Hans Werner Aufrecht.

Damit zeichnet sich auch der
DTM-Kalender 2016 ab, der in
Kiirze verdffentlich werden
soll. An den in Heft 43 angekiin-
digten Terminen hat sich nichts
gedndert. Jedochist eine mogli-

Wer siegt in Macau?

Mit Spannung wird bei der 62.
Auflage des Macau Grand Prix
vor allem die Premiere des FIA
GT World Cup erwartet. Fiinf
Marken (Aston Martin, Audi,
McLaren, Mercedes und Por-
sche) haben werksseitig Fahrer
in zum Teil neuen GT3-Sport-
wagen genannt.

Dabei wird interessant zu be-
obachten sein, wer Vorjahres-
sieger Maro Engel (Mercedes-
Benz) und vor allem «Mister
Macau», Edoardo Mortara
(Audi), Paroli bieten kann. Der
italienische DTM-Pilot, der in
dem Spielerparadies bereits
sechsmal erfolgreich war, hat
den GT Cup dreimal in Folge
(2011/2012/2013) gewonnen und
ist auch 2014 als Dritter hinter
«Sternfahrer» Renger van der

Zande auf das Siegerpodest ge-
klettert. Sein neuer Audi R8
LMS wird vom schon 1999 in
Macau siegreichen Audi Sport
Team Phoenix eingesetzt.
Weitere deutsche Teilnehmer
mit Chancen auf einen Podi-
umsplatz sind René Rast (WRT-
Audi) und Stefan Miicke in ei-
nem Aston Martin Vantage des
Teams Craft Bamboo. ¢ AW

Vorjahressieger: Maro Engel

che Veranstaltung in Portugal
inzwischen vom Tisch. Statt-
dessen soll nun wie 2014 wieder
in Budapest gefahren werden.
Allerdings waren urspriinglich
an diesem Wochenende (23.-
259.) zwei Rennen in der
Motorsport Arena Oschersle-

" ben geplant. Die stehen nun

aber offenbar auf der Kippe.
Offiziell wollen sich die
Verantwortlichen zu den angeb-
lichen Spekulationen nicht
dufern. Hans Werner Aufrecht
hat am Rande des DTM-Ren-
nens Ende August in Moskau
gegeniiber MSa versichert, dass
alle Rennstrecken, die fiir 2016
einen giltigen Vertrag haben,
auch im DTM-Kalender 2016

TCR Int. Series

stehen. Und der Dreijahresver-
trag mit der nordlichsten Renn-
strecke Deutschlands lduft bis
einschliefllich 2016!

Am mangelnden Interesse der
Fans kann es jedenfalls nicht
liegen: Nur in Hockenheim,
Niirnberg und Niirburg wurden
dieses Jahr offiziell mehr Zu-
schauer verkiindet als in
Oschersleben (66000). Auch die
Tatsache, dass die Motorsport
Arena von der I'TR schon zwei-
mal (2009, 2010) zum «DTM-Ver-
anstalter des Jahres» gekiirt wur-
de, spricht fiir die gute Arbeit des
Teams um Geschiiftsfithrer Tho-
mas Voss, das bei dieser Beurtei-
lung 2012 und 2013 zudem den
zweiten Platz belegte. ¢

Kampf des Seat-Trios

Zehn Jahre (2005 bis 2014) zele-
brierte die Tourenwagen-WM
(WTCC) im Spielerparadies
Macau das spektakulire Saison-
finale. Das ist Geschichte, Statt-
dessen wird am Wochenende
die TCR International Series
aufdem anspruchsvollen Stadt-
kurs nahe Hongkong ihren ers-
ten Titelgewinner ermitteln.
Drei Fahrer - alle in einem
Seat Leon - haben vor den
beiden Finalliufen im engen
Leitplankenkanal die Chance,
Geschichte zu schreiben und
sich den Fahrertitel in der De-
biitsaison der TCR zu sichern.
Dabei besitzen die beiden Jiger
von Tabellenfithrer Stefano
Comini (299 Punkte) einen
nicht zu unterschitzenden Vor-
teil gegeniiber dem Schweizer:

Sowohl Pepe Oriola (297) als
auch sein spanischer Lands-
mann Jordi Gene (265) verfligen
aus ihren WTCC-Jahren {iber
reichlich Macau-Erfahrung
(Oriola 2./2013, Gene 3./2009).
Ein nicht zu unterschitzender
Vorteil wenn es darum geht, in
den engen Hiuserschluchten
die Ideallinie und dabei Zehn-
telsekunden zu finden. ¢ AW

Tabellenfiihrer: Comini
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NASCAR Phoenix

Schafft Gordon den
Abschieds-Titel?

Wegen Regens in der Wiiste
Arizonas ging das vorletzte
Saisonrennen erst nach
Redaktionsschluss dieser
MSa zu Ende. Jeff Gordon
kann in seinem 797. und
letzten Cup-Rennen den
fiinften Titel holen.

Seit dem 15, November 1992 war
Jeff Gordon bei jedem Rennen
im NASCAR-Oberhaus am
Start. Exakt 23 Jahre spiter fuhr
er in Phoenix sein vorletztes
Rennen. Der «Iron Many, mit
den meisten Rennstarts in Fol-
ge, war jedoch schon vor dem
durch Regen verschobenen
Rennen fest fiir das Finale in
Homestead qualifiziert.

Die Ausgangssituation vor
dem letzten Rennen des Jahres
in Florida ist einfach: Wer von
den «Championship 4» (von
denen die drei weiteren neben
Gordon zu Redaktionsschluss
noch nicht feststanden) die bes-
te Platzierung in Homestead er-
reicht, ist Meister.

Vergangenes Jahr, als der
Knockout-Chase Premiere fei-

Jeff Gord

erte, machte Kevin Harvick mit
einem Sieg seinen ersten Titel
klar. Gordon holte die Pole und
fuhr im Rennen die meisten
Fiihrungsrunden, ist also in Flo-
rida - trotz leichter Hendrick-
Schwiiche dort - keinesfalls zu
unterschiitzen.

Hollywoodreifer Abschied?

Fiir Gordon wire es der perfek-
te Abschluss einer schillernden
Karriere. Der wegen seines
Ewig-Hauptsponsors «Rain-
bow Warrior» und seiner schier
unendlichen Erfahrung auch
«Big Daddy» genannte Kalifor-
nier wurde erstmals 1995, da-
nach1997,1998 und zuletzt 2001
Champion im Sprint Cup, der
damals noch Winston Cup hief2.
Fiur die noch laufende Saison
- passend zu seiner Startnum-
mer die 24., in der er aktiv ist -
kiindigte er seinen Riicktritt als
Cup-Pilot an. Der Meistertitel
wiirde fiir die sensationslieben-
den Amerikaner eine perfekte,
vielleicht sogar hollywoodreife
Story ganz nach ihrem Ge-
schmack liefern. ¢ MBR

Letzten Sonntag in Phoenix: Air Titan und abgedeckte Autos

WIR GRATULIEREN ZU 40 JAHREN
MOTORSPORT AKTUELL.

20,8 km Asphalt. 73 Fieberkurven. 100% Hfécglen:i“et;i;n .
' ialisi f Leidenschaft. Aut der lan
40 Jahre spezialisiert au i g
Welt werden Geschi
schwersten Rennstrecke der e
fahrer zu Legenden. Reportag :
Asphalt gebrannt. Renn i
i ie Herausforderung. £n
Erlebnissen. Erlebe selbst die . )
NUrburgring-Fahrerlebnisse. Werde Teil des Mythos ode

verschenke Adrenalin pur.

. nuerburgring.de
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Race of Champions - die Fahrer

Mit sechs F1-Fahrern

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Am Wochenende kehrt das
Race of Champions zum
ersten Mal seit 2011 (Diissel-
dorf) nach Europa zuriick.
Gefahren wird im Olympia-
stadion von London. Unter
den prominenten Fahrern
sind auch sechs aktuelle
Formel-1-Piloten.

Prominentester unter ihnen ist
zweifelsohne der vierfache
Weltmeister Sebastian Vettel,
der beim «RoC» zwischen 2007
und 2012 gemeinsam mit Mi-
chael Schumacher den Nations
Cup gleich sechsmal in Folge
gewinnen konnte. Er trifft auf
seine aktuellen Fl-Mitstreiter
Romain Grosjean (RoC-Sieger
2012), seinen letztjihrigen Red-
Bull-Teamkollegen Daniel Ric-
ciardo, Jenson Button, Felipe
Massa und Le-Mans-Sieger
Nico Hiilkenberg ~ «Hiilk» ist
auch Vettels Partner fiir den
diesjahrigen Nations Cup.

Siehen Briten beim Heimspiel

Ebenfalls aus der Fl-Fraktion,
wenn auch aktuell ohne Stamm-
cockpit, sind Lotus-Tester Jo-
lyon Palmer (wird 2016 Stamm-
fahrer) und Williams-Testerin
Susie Wolff (tritt Ende des Jah-
res zuriick) dabei. Als Merce-

'

W
, "\m\ehoo\\sb\\\\ger.de

Spannende Kopf—an-Kopf-DueIle garantlert Belm «Roc» treffen die Weltbesten aufelnander

des-Ersatzfahrer und dritter
Deutscher im Bunde ist wie im
Vorjahr auch Pascal Wehrlein
am Start. Der DTM-Champion
kam 2014 bis ins Finale und un-
terlag dort David Coulthard, der
als letztjihriger Sieger von Bar-
bados natiirlich ebenfalls mit
von der Partie ist.

Beim britischen Heimspiel
sind neben Button, Palmer,
Wolffund Coulthard zudem Ex-
DTM-Pilot Andy Priaulx, BES-
Champion Alex Buncombe und
der zweifache BTCC-Meister

Race of Champions - die Rutos

Action von

Erneut ein Auto flirs Finale? Der KTM X-Bow ist wieder dabei

Jason Plato im Zeichen des
«Union Jacky» dabei.

IDFinfo iibertragt alles live

Zu den Urgesteinen unter den
RoC-Teilnehmern zahlt Tom
Kristensen, der seit 2001 bei je-
der Ausgabe dabei war und da-
mit nicht nur Rekord-Gesamt-
sieger in Le Mans, sondern auch
Rekord-RoC-Starter ist. Er will
zeigen, dass er auch im Ruhe-
stand nichts verlernt hat und
endlich seinen ersten Sieg beim
Einzelevent einfahren. Im Na-

AMG

Die Stars beim Race of
Champions sind unbestrit-
ten die Fahrer. Doch die
Sportgerite, mit denen die
Kopf-an-Kopf-Duelle aus-
gefahren werden, sind
kaum weniger spektakulir.

Die schlechte Nachricht vor-
weg: Die spektakuliren Stadi-
um Super Trucks, die im ver-
gangenen Jahr auf Barbados fiir
einige teils auch unfreiwillige
Stunt-Einlagen gut waren und
jede Menge Fans gewannen,
sind diesmal nicht dabei.

Auf fetten V8-Sound muss
man aber auch in diesem Jahr
nicht verzichten. Zum cinen
dank der Riickkehr der rund
450 PS starken Euro Nascars.
Zum anderen dank des Merce-
des-AMG GT S, der den Fah-
rern erstmals zur Verfiigung
steht und mit 510 PS gleich mal
als stirkstes Fahrzeug des Wett-
bewerbs auftritt.

tions Cup spannt er erneut mit
Petter Solberg zusammen.
Komplettiert wird das 20 Fah-
rer starke Feld vom Premieren-
Meister der Formel E und Ex-
F1-Pilot Nelson Piquet jr., dem
Indy-500-Sieger von 2014 und
IndyCar-Champ von 2012, Ryan
Hunter-Reay, Tourenwagen-
Weltmeister José Maria Lopez
sowie aus Sicht der Zweirad-
Fraktion Mick Doohan und Jor-
ge Lorenzo, die mit jeweils fiinf
Motorrad-WM-Titeln auch im
Auto richtig Gas geben konnen.

i x
Is

Als zweites neues Fahrzeug
steht der Radical SR3 SRX im
Aufgebot. Ein Leistungsgewicht
von etwas {iber 2 kg pro PS (256
PS/570 kg) uibertrifft sogar das
des rund 1,5 Tonnen schweren
Mercedes. In einer dhnlichen
Leistungsgewichtsliga spielt
auch der Ariel Atom Cup (245
PS/550 kg), der - im Siiden Eng-
lands gebaut - erneut mit dabei

ist und somit der «Lokalheld»
unter den Autos ist.

Audi und VW nicht dabei

Unbestritten die Autos mit dem
hochsten Wiedererkennungs-
wert sind die RoC-Buggys (170
PS/450 kg), die natiirlich auch
diesmal dabei sind. Mit dem RX
200 (210 PS/595 kg) sowie dem
kleinen Bruder RXI50 (200
PS/420 kg) besteht die Buggy-
Abteilung wie iiblich aus insge-
samt drei Fahrzeugen.

Last but not least ist neben
dem Mercedes-AMG noch ein

Vorjahressleger' Coulthard

Daumen driicken geht fiir die
deutschsprachigen Fans dies-
mal iibrigens besonders ein-
fach. Der digitale Free-T'V-Sen-
der ZDFinfo iibertrigt sowohl
den Nations Cup am Freitag als
auch den Einzelevent am Sams-
tag komplett. Los geht es am
Freitagabend um 20.50 Uhr, am
Samstagnachmittag geht es ab
15.30 Uhr rund.

Als Reporter berichten Mode-
ratorin Katja Streso sowie Kom-
mentator Aris Donzelli live aus
der englischen Hauptstadt. ¢

weiteres Auto aus dem deutsch-
sprachigen Raum am Start: Der
KTM X-Bow (240 PS/790 kg),
der sich tiber die letzten Jahre
fest im RoC-Feld etabliert hat.
Der Audi R8 LMS, der in den
vergangenen Jahren fiir viel
Spektakel sorgte (man erinnere
sich zum Beispiel an den Unfall
von Heikki Kovalainen in der
Esprit Arena in Diisseldorf), ist
diesmal nicht dabei. Im Ver-
gleich zum Vorjahr fillt eben-
falls der VW Polo RX weg.
Ubrigens: Im vergangenen
Jahr spielten die Autos auch im
Finale eine entscheidende Rol-
le. David Coulthard und Pascal
Wehrlein trafen dort im ersten
Lauf mit KTM X-Bow aufein-
ander. Wehrlein, nicht an die
in diesem Auto verwendete H-
Schaltung gewdhnt, traf die
Gassen nicht perfekt und muss-
te den Lauf abgeben. «Fiir die-
ses Jahr trainiere ich das», so
Wehrleins Ansage. ¢ MBR
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GroBbritannien

Die Meisterpru

Von REINER KUHN und
MICHAEL HEIMRICH

Wenn der Regen waage-
recht iibers Land peitscht
und dennoch Zehntausende
Fans an den Priifungen feiern,
dann ist die Zeit der Wales-
Rallye Grofibritannien
gekommen. Weltmeister
Sébastien Ogier siegte in
bekannter Manier, zum
Feiern war ihm dennoch
nicht zumute.

Die Entscheidungen in der
Weltmeisterschaft waren lingst
gefallen. Ogier und Volkswagen
standen seit Wochen als neue
Meister fest, das Finale in Wales
war nur noch eine Frage der
Ehre. Fiir Jari-Matti Latvala ging
es dabeli vor allem darum, ein
Achtungszeichen fiir die kom-

mende Saison zu setzen. Denn
vor allem auf den britischen
Priifungen hatte er einen Vorteil
gegeniiber seinem iiberméchtig
wirkenden Teamkollegen Ogier.
Der Finne war im zarten Alter
von 17 Jahren nach Grofibritan-
nien geschickt worden, um dort
das notige Riistzeug fiir seine
spatere WM-Karriere zu erlan-
gen. «Diese Strecken sind so et-
was wie meine zweite Heimaty,
frohlockte Latvala. Doch das tut
er fastjedes Jahr und bringt sich
anschliefend ziigig um seine
Chancen. Dieses Mal passierte
es bereits auf der zweiten Prii-
fung. Zwei Kurven nach dem
Start verpasste der Finne den
Bremspunkt und landete in ei-
nem tiefen Loch, aus dem es
kein Entrinnen gab. Latvala
musste vor Ort iiber sieben
Stunden ausharren, ehe ihn das
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Team und den mit Schlamm
iiberdeckten Polo zuriick in den
Service holen konnte.

In der Zwischenzeit konnte er
dariiber nachdenken, warum
ihm erneut so ein folgenschwe-
res Missgeschick passiert war.
Die Verbindungsetappe zwi-
schen erster und zweiter Prii-
fung war kurz. Latvala und Bei-
fahrer Miikka Anttila schafften
es gerade so, einen Reifen zu
tauschen, doch Zeit fiirs Warm-
fahren blieb nicht mehr. Diesen
Umstand unterschitzte das Duo
und landete abseits der Strecke.
Der Neustart am Samstag sorg-
te fiir weiteren Verdruss. Eine
gebrochene Antriebswelle be-
endete auch diese Etappe vor-
zeitig. Immerhin setzte Latvala
noch die Bestzeit auf der ab-
schliefenden Power-Stage.
Doch wirklich zufrieden konnte

Ay |l

er mit diesem Wochenende
nicht sein: «Dieser Lauf war ein
bisschen ein Spiegelbild meiner
Saison 2015. Dennoch nehmeich
das Positive mit, ich bin zum
zweiten Mal in Folge Vizewelt-
meister und habe in der zweiten
Hiilfte der Saison sehr gute Er-
gebnisse eingefahren.»

Wenn Rallye Nebensache wird
Ogier war seinen einzigen Geg-
ner friihzeitig los und konzent-
rierte sich darauf, einen ausrei-
chenden Abstand auf den nach-
folgenden Kris Meeke zu halten.
Sogar von seiner ersten Start-
position war der VW-Pilot be-
geistert, denn je mehr Fahrzeu-
ge iiber die Priifungen rausch-
ten, umso mehr brach die Ober-
fliche auf und sorgte fiir grofle
Unterschiede beim Griplevel.
Ogier verstellte am Freitagmit-
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tag noch etwas die Dampfer und
schien der gliicklichste Fahrer
im Feld zu sein, ehe ihn die
Nachricht'vom Terroranschlag
in Paris ereilte. «In solch einem
Moment wird einem sehr
schnell bewusst, wie zweitran-
gig das ist, was man selbst gera-
de tuty, sagte Ogier, den die
Ereignisse der Nacht sichtlich
mitgenommen hatten. Trotz-
dem machte er weiter und spul-
te die letzten Kilometer in be-
kannt souveriner Art ab, um sei-
nen achten Saisonsieg zu feiern.
Im Ziel verzichteten Ogier und
Co Julien Ingrassia jedoch auf
die iiblichen Jubelposen und
zeigten sich stattdessen mit der
franzosischen Nationalflagge -
eine starke Geste der Verbun-
denheit mit ihren Landsleuten.

FORTSETZUNG S. 20
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Diesem Beispiel folgten auch
andere Fahrer. Dabei hiitte vor
allem Kris Meeke allen Grund
zum grofien Jubel gehabt. Mit
seinem zweiten Platz sorgte er
nicht nur fiir das beste Wales-
Ergebnis eines britischen Fah-
rers seit 14 Jahren, sondern gab
auch eine Empfehlung fiir seine
Weiterverpflichtung bei Citroén
ab. Noch immer lassen die Fran-
zosen das eigene Team und die
Offentlichkeit im Unklaren, wie
es kiinftig weitergehen soll.
Bleibt man 2016 dabei und steigt
dann aus, weil man sich die no-
tige Neuentwicklung des World
Rally Cars sparen will? Oder
zieht man sofort den Stecker
(siehe Seite 23)? «Ich tappe auch
im Dunkleny, beteuerte Meeke,
dessen offene Art dieser Meis-
terschaft so gut tut. «Mein Gar-
ten bendtigt dringend ein paar
Handgriffe. Vielleicht werde ich
mich um diesen kiimmerny,
scherzte der Nordire {iber seine
Pline fir die kommende Saison.

Fahren filr einen neuen Vertrag

Die Neubesetzung einiger
Cockpits war in der Tat ein
grofRes Thema beim Saisonfina-
le. Nicht nur bei Citroén ist noch
alles offen, auch M-Sport-Chef
Malcolm Wilson machte deut-
lich, dass sich seine Fahrer ge-
falligst mit einer starken Leis-
tung fiir einen. neuen Vertrag
empfehlen sollten. Jungspund
Elfyn Evans zog sich beim
Heimspiel trotz eines Reifen-
schadens als Sechster noch
halbwegs glimpflich aus der Af-
fire, doch fiir Ott Tanak konnte

AUTOMOBIL
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es der vorerst letzte Einsatz im
Werksauto gewesen sein. Der
Este landete am Sonntag neben
der Strecke und verbuchte eine
wenig hilfreiche Nullnummer.
Um einen Platz bei M-Sport
soll sich unter anderem Robert
Kubica bewerben, der nach
zwei Jahren als Privatier unbe-
dingt in ein Werkscockpit will.
Klappt das nicht, gedenkt sich
der Pole aus der Rallye-WM zu
verabschieden. «Aber ich wiir-
de gerne weitermachen, denn
ich merke, dass ich mich in die-
sem Jahr wirklich gesteigert
habey, so Kubica. Doch das ge-
ringe Budget und die Belastung,
ein eigenes Team zu fiihren, ha-
ben das Nervenkostiim des ehe-
maligen Formel-1-Piloten ange-

Bestes Wales-Resultat eines Briten seit 14 Jahren: Der vorerst vertragslose Meeke holte Platz 2

griffen. «Jeder erwartet, dass
ich mit den Werksautos mithal-
te. Aber das geht nicht. Wir
miissen jetzt unsere Optionen
ausloten. Nur eins weif} ich: So
wie jetzt, geht es nicht weiter.»

Auch Mads Ostberg wiire ein
Kandidat fiir M-Sport, sollte er
bei Citroén vor die Tiir gesetzt
werden. Der Norweger, dessen
Innenraum durch ein Loch im
Unterboden so stark ver-
schmutzte, dass seine Fiifke teil-
weise von den Pedalen ab-
rutschten, leistete sich am Sams-
tag einen entscheidenden Fahr-
fehler, als er in einer langsamen
Rechtskurve untersteuernd in
eine Boschung krachte und nur

Dank des Einsatzes der Fans '

weiterfahren konnte. Mehr als

NACHGEHAKT BEI Jost Capito

(56/D) Der Volkswagen-Motorsportdirektor iber den gelungen Saisonabschluss, die Auswirkungen des
Abgasskandals auf das VW-Motorsportprogramm sowie die bevorstehende Saison.
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Schotter wie Eis: Hyundais Sordo «rutschte» auf Rang 4

SR

Mikkelsen: Vom Spital auf P3

Schlammpackung: Latvalas Polo R WRC nach Ausritt in WP2

der siebte Rang war fiir den
Norweger nicht drin. Zum
Gliick fiir Ostberg sicherte der
zweite Platz von Meeke die Vi-
zemeisterschaft von Citroén in
der Herstellerwertung ab. Ent-
sprechend kleinlaut zeigte sich
er sich im Ziel.

Neuville mit Wut im Bauch

Auch bei Hyundai gab es wenig
Grund zum jubeln. Thierry
Neuville, ins B-Team versetzt,
damit er ohne Druck fahren
konnte, musste schon auf der
dritten Priifung staunend mi-
tansehen, wie die Radbolzen am
linken Hinterrad abscherten
und seinen i20 in ein Dreirad
verwandelten. Mit gehorig Wut
im Bauch, setzte der Belgier am

Von REINER KUHN

?Erneug stehen zwei VW-
Piloten auf dem Podium. Der
perfekte Saisonabschluss?
Auch wenn uns heute nicht zum
_Feiern zumute ist, war die Rallye
in Wales die Kronung einer grof3-
artigen Saison. Mit zwolf Siegen,
drei verschiedenen Volkswagen-
Siegerduos und mehr Podiums-
platzen als zuvor war es das er-
folgreichste Jahr. Aber ich sehe
noch Luft nach oben.

?ln welcher Form beeinflusst
der sogenannte Abgas-Skandal
das VW-Motorsportprogramm?

Es geht weniger darum, den
Motorsport komplett in Frage
zu stellen, Vor dem Gesichts-
punkt, welche enorme Kosten
auf den Konzern zukommen,
muss aber jeder Bereich sehen,
WO er sparen kann oder noch
effizienter arbeiten, Obwoh! wir
unsere Mittel sehr effizient ein-
gesetzt haben, sehe ich Mo-
glichkeiten, Abstriche zu ma-
chen und konkurrenzfahig zu
bleiben - so wie bisher:

?Also keine Veranderungen?
Naturlich tragen wir den veran-
derten Rahmenbedingungen
Rechnung. Wir sind aber Gber-

zeugt, mit un-
seren drei Fah- ———
rern auch 2016 erfolgreich sein
zu kénnen.

?Wie gehen sie 2016 an? Voll
konzentriert. Denn unsere Zie-
le haben sich nicht geandert:
Wir wollen alle Titel gewinnen.

?Gefalit ihnen der WM-Kalen-
der fiir 20162 Wir freuen uns
Uber China, sind aber nicht
glcklich Gber 14 Veranstaltun-
gen, das belastet das Budget
mehr als 13. Und drei WM-Lau-
fe im Oktober sind ein logisti-
scher Alptraum.

Samstagmorgen zwei Bestzei-
ten, doch der erhohte Einsatz
gipfelte in einem fulminanten
Uberschlag. Selbstvertrauen fiir
daskommende Jahr tanken sicht
irgendwie anders auch.

Seine beiden Markenkollegen
Dani Sordo und Hayden Paddon
mithten sich auf den rutschigen
Schotterpriifungen redlich,
doch mehr als der vierte und
fiinfte Platz war nicht drin. Jetzt
ruht die Hyundai-Hoffnung auf
dem neuen i20 WRC, der beim
Saisonauftakt 2016 debiitieren
wird und die Liicke zu Volkswa-
gen schliefen soll und muss.
Anfang Dezember wird der
Hoffnungstriger am Teamsitz
im bayerischen Alzenau vorge-
stellt. Entpuppt sich das Auto als
Rohrkrepierer, steht nicht nur
die Karriere von Teamchef Mi-
chel Nandan auf der Kippe.

Andreas Mikkelsen dagegen
hat seine Zukunft bei Volkswa-
gen spatestens mit dem Sieg in
Spanien abgesichert. Sorgen
machte der Norweger seinem
Arbeitgeber dennoch. Am Mitt-
woch klagte er iiber Unwohl-
sein. Umgehend wurde er nach
Deutschland zur intensiven Un-
tersuchung ins Sportklinikum
Bad Nauheim geflogen. Von
dort gab es Entwarnung. Mik-
kelsen kehrte noch am gleichen
Abend zuriick, startete beim Fi-
nale und holte Platz 3. Im Ge-
gensatz zu manch anderem Fah-
rerkollegen fiebert Mikkelsen
dem nichstjihrigen WM-Auf-
takt schon jetzt entgegen: «Wir
hatten ein tolles Jahr. Ich kann
den Start der neuen Saison
kaum erwarten.» In knapp zehn
Wochen ist es soweit. ¢

(/.
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Saisonfinale

Schiammpackung bevorzugt

Von REINER KUHN

So widrig konnen die
Wetterbedingungen bei
der Rallye Grof3britannien
scheinbar gar nicht sein:
Das Gros der WM-Piloten
trauert dem nasskalten
Saisonabschluss nach, der
2016 durch das sonnige
Australien ersetzt wird.

Ben Taylor und sein Organisa-
tionsteam haben die seit zehn
Jahren am Saisonende ausgetra-
gene Wales Rallye GB zwar um-
gekrempelt, den Charakter des
WM-Klassikers aber erhalten:
Ein neues Zuhause im Nordos-
ten des Landes nahe Chester,
weitere Fan-Attraktionen im
Servicepark sowie die Riick-
kehr von Kultpriiffungen wie
Hafren, Sweet Lamb, Dyfi oder
die besonders pittoreske Great

WRC2

Tradltlonelles Flnale GroBbritannlen Iockt viele Rallye Fans an

Orme entlang der felsigen
Westkiiste von Llandudno.
Kein WM-Lauf bildete ofter
den Saisonabschluss. Aus gutem
Grund. «Die Rallye Grofbri-
tannien ist etwas Besonderes,
gerade im Spitherbst. Die vom

Regen aufgeweichten Schotter-
pisten mit ihrem véllig unter-
schiedlichen Griplevel sind
ebenso eine Herausforderung
wie Nebel oder auch mal hefti-
ge Schauer», sagt Mads Ostberg
und fugt schmunzelnd an: «So

AUTOMOBIL

grauenhaft kann das Wetter
aber gar nicht sein, dass wir
nicht gerne hierherkommen, um
uns dieser Herausforderung zu
stellen.»

Null Atmosphare in Australien

Auch seine Kollegen wiirden
das Finale 2016 lieber im nass-
kalten Wales absolvieren statt
auf staubigen Schotterpisten
im australischen Frithsommer.
«Australien ist eine gut organi-
sierte Rallye mit tollen Strecken.
Nur herrscht dort null Atmo-
sphiirey, sagt Kris Meeke. «Das
Publikum in Coffs Harbour
interessiert sich nicht fiir den
Rallyesport. Wir reisen um die
Welt, und dann kommt keiner
zuschauen. In Wales ist das ganz
anders. Hier herrscht immer
gute Stimmung, ob es der letzte
Lauf ist oder nicht, die Sonne
scheint oder eben schiittet.»

y v/

Sogar Hayden Paddon bleib
skeptisch. «Jeder kennt meiner
Bezug zur Rallye Australien. Ict
bin aber nicht unbedingt einver
standen, wenn sie zum Finale
wird», meint der Neuseelinder
«Die Rallye-WM ist sehr euro
piisch, deshalb sollte das Finale
auch aufdiesem Kontinent statt
finden, Was in Australien pas
siert, verpassen viele. Zudem is
das Risiko hoch, dass kleine
Teams wie jene aus der WRCZ
zu Hause bleiben. Die Zuschau
er sind jetzt schon rar gesat, mi
weniger Autos wiirden es wo
moglich noch weniger werden.
Jari-Matti Latvala diplomatisch
«Schwer zu sagen, ob Australi
en als Finale funktioniert. Es is
ein Experiment, vielleicht ler
nen wir ja daraus.» Zum Bei
spiel, die Saison ab 2017 nach al
ter Tradition im spétherbstli
chen Europa zu beenden. ¢

Suninen iiberrascht im Aliwagen:

Nachdem Motorenprob-
leme Eric Camilli den fast
sicheren Sieg kosteten, war
Teemu Suninen zur Stelle
und landete den wahrschein-
lich letzten WM-Sieg eines
Super-2000-Autos.

Nachdem der zu Beginn fiih-
rende Craig Breen (Peugeot 208
T16) erst durch einen Reifen-
schaden und kurz darauf durch
einen defekten Dampfer zu-
riickgeworfen wurde, machten
die Toyota-Junioren und Wales-
Neulinge Suninen (Skoda Fabia
$2000) und Camilli (Ford Fies-
ta R5), die als Vorbereitung auf
mogliche Werkseinsitze 2017

erneut mit ihren eigenen Fahr-
zeugen am Start waren, den
Sieg unter sich aus. Camilli
fithlte sich bei den unwirschen
Wetterbedingungen sichtlich
wohl und baute seinen Vor-
sprung iiber die drei Rallye-
tage standig aus. Auf der kurzen
Sonntags-Etappe hitte der Fran-
zose nur seinen 35-Sekunden-
Vorsprung auf Suninen ins Ziel
retten mussen, als in der vor-
letzten WP auftretende Motor-
probleme an seinem R5-Fiesta
die Wende brachten. Zwar konn-
te sich Camilli noch als Zweiter
ins Ziel retten, der junge Finne
aber flog zum Sieg und sorgte
in der an Spannung keinesfalls

armen WRC2-Saison fiir ein
weiteres Highlight. Nicht nur,
dass Suninen der zehnte (1) Sai-
sonsieger in 13 WM-Runden
war. Nach dem Podiumsrang
beim Saisonauftakt durch Mar-
kenkollege Armin Kremer diirf-
te Suninens Uberraschungssieg
wohl auch der letzte WM-Sieg
im Super 2000er sein.

Yurii Protasov (Ford Fiesta
RRC) schied durch einen Un-
fall (WP 10) auf Rang 3 liegend
zwar aus. Weil aber Abdulaziz
Al-Kuwari (Ford Fiesta RRC)
nur Vierter wurde, reichte dem
Ukrainer sein Vorsprung in der
Tabelle knapp zum Ehrentitel
des Vize-Weltmeisters. ¢ RK

Ein starke§ Sfﬂck: Suninen siegt im Skoda Fabia S2000
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RUS DEM SERVICEPRARIK von reiver kunn

Wegen Budgetmangel mussten :
sechs Teams, darunter Jari 1
Ketomaa, der walisische
WM-Junior Osian Pryce und
einmal mehr WRC-Privatier !
Henning Solberg auf das
WM-Finale verzichten. Auch |
die Skoda-Werksfahrer Pontus |
Tidemand und Jan Kopecky |
fehlten. Nach der vorgezoge-
nen WRC2-Titelentscheidung
in Spanien sagten die Tsche-
chen den Start kurzerhand aus
«internen Griindeny ab,

L2 2 2
Sichtlich beeindruckt war
Susie Wolff, nachdem sie an
der Seite von Citroén-Mann

WORLD

Kris Meeke den Shakedown
genannten Probegalopp vor
| dem WM-Lauf absolviert hatte.

| Die Schottin, bis vor Kurzem

Formel-I-Testfahrerin, zahlt zu
den Botschafterinnen der FIA-

i Aktion «Frauen im Motorsport».
L2 2 2

"‘ %

erste WP-Erfolg.

Beeindruckt: Susie WOlff (l.) mit Meeke

| Auf der sechsten Wertungs-
prufung der Rallye Grofbri-

1 tannien holten Sébastien Ogi-

er/Julien Ingrassia ihre 400.
Bestzeit. 2008 gelang den drei-
maligen Weltmeistern hier der

*00
Exakt zehn Jahre
hegen zwei traurige
zuriick:

2005 verstarb Mar-
ko Miirtins Beifah-
rer Michael Park
nach einem Unfall
bei der Rallye Grof3-
britannien. Wenige

Wochen spiter

| vicepark erinnerte auch ein
| im Originaldesign von da-

verlor Richard Burns, Welt-
meister 2001, seinen Kampf
gegen den Krebs.

*0
Vor 20 Jahren kronte sich der
unvergessene Colin McRae
zum ersten britischen Rallye-
Weltmeister. Neben einer
Sonderausstellung im Ser-

mals lackierter Subaru an
den Titelgewinn des Rallye-
Idols. Ex-Landesmeister
David Higgins gewann im
blau-goldenen Impreza die
Produktionswagen-Klasse.
Unter den Gratulanten

auch Colins Vater Jimmy
McRae. Der mittlerweile 72-
jahrige «Unruhestindler» gab
sich im mit 85 Teams proppe-
vollen nationalen Feld emeut
in einem Vauxhall Firenza
Can-Am die Ehre.

Top: Subaru Impreza im McR;e-
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Fahrer-Kommentare
nach der
Rallye Grofibritannien

<Séhastien Ogier (1.)
«Eine schwierige Rallye
geht fiir Julien (Copilot
Ingrassia) und mich zu
Ende. Wir mochten
diesen Sieg heute den
Opfern der schrecklichen
Terroranschlige von
Paris widmen.»

Kris Meeke (2.) >

«Ich habe mich tiber die
ganze Rallye sehr wohl
gefiihlt, und unsere Leis-
tung und das Ergebnis
bestitigen dies. Obwohl
es eine ziemlich knifflige
Angelegenheit war, habe
ich es sehr genossen.»

< Andreas Mikkelsen (3.)

«Noch einmal auf dem
Podium zu stehen ist ein
grofRartiger Abschluss
einer fantastischen
Saison, die mir ange-
sichts meines ersten
Sieges bei der Rallye
Spanien in Erinnerung
bleiben wird.»

Dani Sordo (4.) >

«Ein ziemlich gutes
Wochenende. Ich bin
sehr zufrieden mit unse-
rer Leistung, auch wenn
es natiirlich schade ist,
dass es fiir das Team in
der Hersteller-WM nicht
fiir Rang 2 gereicht hat.»

<T. Suninen (11./1. WR(2)

«Ich bin iibergliicklich,
denn das ist die beste Art,
die Saison zu beenden. Es
war erneut eine neue
Rallye fiir mich. Wir wa-
ren clever unterwegs, ha-
ben am Ende gar gewon-
nen und ich viel gelernt.»

Thierry Neuville (out) >

«Zwei Bestzeiten und ein
Abflug: Der Samstag war
ein Spiegelbild meiner
Saison mit vielen Hochs
und ebenso vielen Tiefs.
Das war nicht mein Jahr.
Ich bin froh, dass es
vorbei ist.»

Experten-
Urteil

Reiner
Kuhn

Sonderkorrespondent
Fahrer der Rallye "‘
KrisMeeke | g %

Der Nordire B e
scheint den

gewissen

Extradruck zu

brauchen. Denn obwohl dies
womgglich sein letzter Auf-
tritt in einem Werkswagen
war, fand der 36-Jahrige

die richtige Mischung zwi-
schen Attacke und Risikomi-
nimierung. Als einziger konn-
te er dem erneut alle Gber-
ragenden Weltmeister fol-
gen, und den Rest des Fel-
des, allen voran Ogiers VW-
Teamkollegen Mikkelsen, hin-
ter sich halten. Ebenso er-
freulich: Mit 56 WM-Zahlern
aus den letzten vier WM-
Laufen zeigt der mitunter
ungestime Meeke, dass er
durchaus auch clever agie-
ren und zurtckstecken kann.

Dani Sordo
Starker Sai-
sonabschluss
des 31-jahrigen
Routiniers.
Nach dem Podiumsplatz bei
seiner Heimrallye war der
Spanier auch in Wales der
schnellste Hyundai-Pilot und
erfllite mit Rang 4 einmal
mehr die in ihn gesetzten Er-
wartungen. Egal ob auf
Schotter, Eis oder Schnee, je
kniffliger die Streckenbedin-
gungen, desto besser scheint
der von vielen als reiner
Asphaltspezialist abgestem-
pelte Sordo zurecht zu
kommen. Schon deshalb
sollte man ihn beim Debit
des véllig neuen Hyundai i 20
WRC in Monte Carlo oben auf
der Rechnung haben.

Ott Tanak
Was flr ein
Patzer kurz vor
Rallyeende.
Nach be-
scheidenen Auftritten in der
zweiten Saisonhalfte und
einem mageren Pinktchen
aus den vergangenen zwel
WM-Laufen dlrfte der auf
Rang 4 liegende Este in M-
Sport-Diensten mit seinem
Abflug auf der viertletzten
Prifung womaoglich auch
seine Karriere weggeschmis-
sen haben. Nach zahlreichen
Unféllen und eineinhalb Jah-
ren in der WRC2 gab Mal-
colm Wilson dem 28-Jahri-
gen erneut eine Chance im
Werkscockpit. Es dirfte die
letzte gewesen sein. ¢

\

WALES e

- 15 NOVEMBER 2015 |

Hohepunkte der Rallye
1. Tag: Jari-Matti Latvala (VW) landet in einem Graben (WP2); Thierry Neuville (Hyundai) verfiert
linkes Hinterrad (WP3).
zmmmmmmwmmmmmmmmmmmm)
und Martin Prokop (Ford) verfahren sich auf der Verbindungsetappe und stoBen im StraBenverkehr
ausammen:; Mads Ostberg (DS) kracht in eine Boschung (WP12).
3. Tag: Ott Tanak (Ford) rutscht von der Strecke (WP16); Latvala gewinnt die Power-Stage (WP 19) vor
VW-Teamkoflege Andreas Mikkelsen und Robert Kubica (Ford); Weltmeister Sébastien Ogier feiert
seinen achten Saisonsieq und 32 insgesami; Kris Meeke (DS) wird Zweiter vor Mikkelsen.

PRUEUNGIEOR PROFUNGRESEESISIR = - e

Shakedown (3,32 km): 1. Latvala in 2:01,4 min (= 95,56 km/h); 2. Ogier +0,0 seG; 3. Meeke
+0,3: 4. Neuville +0,5; 5. Paddon +1,0; 6. Sordo +1,2; 7. Ostberg +1,3.

Startreihenfolge (nach aktuellem WM-Stand): 1. Ogier; 2. Latvala; 3. Mikkelsen; 4. Ost-
berg; 5. Meeke; 6. Neuville; 7. Evans; 8. Sordo; 9. Paddon; 10. Tanak; 11. Prokop; 12. Kubica;
13. Lefebvre; 14. Bertelli; 15. Abbring: 16. J. Moffet; 17.S. Moffet.

WP 1 (32,14 km): 1. Ogier in 18:28,2 min (= 104,41 km/h); 2. Latvala +0,8 se; 3. Meeke
+4 4: 4 Mikkelsen +7,1; 5. Ostberg +11,9; 6. Evans +21,1; 7. Sordo +21,3.

WP 2 (3,33 km): 1. Ogier in 2:06,3 min (= 94,92 km/h); 2. Meeke +1,6 se¢; 3. Mikkelsen
+3,1: 4. Sordo +3,4; 5. Neuville +3,7; 6. Ostberg +4,0; 7. Kubica +4,5.

WP 3 (30,23 km): 1. Ogier in 17:01,8 min (= 106,51 km/h); 2. Mikkelsen +6,6 sec; 3. Meeke
+6,9; 4. Ostberg +6,9; 5. Evans +13,2; 6. Paddon +17,2; 7. Tanak +22,3.

WP 4 (32,14 km): 1. Meeke in 18:56,8 min (= 101,78 km/h); 2. Ogier +5,2 se¢; 3. Mikkelsen
+11,2; 4. Ostberg +15,6; 5. Sordo +18,2; 6. Kubica +21,1; 7. Tanak +23 8.

WP5 (3,33 km): 1. Ogier in 2:09,4 min (= 92,64 km/h); 2. Meeke +0,4 sec; 3. Sordo +0,5; 4.
Mikkelsen +1,6; 5. Kubica +1,7; 6. Tanak +2,5; 7. Ostberg +2.9.

WP 6 (30,23 km): 1. Ogier in 17:15,8 min (= 105,07 km/h); 2. Meeke +5,4 sec; 3. Ostberg
+6,9; 4. Mikkelsen +7,0; 5. Sordo +15,8; 6. Tanak +16,9; 7. Evans +17.6.

Startreihenfolge (nach aktuellem WM-Stand): 1. Latvala; 2. Abbring; 3. Neuville; 4. Ogier;
5, Mikkelsen; 6. Ostberg; 7. Meeke; 8. Evans; 9. Sordo; 10. Sordo; 11. Paddon; 12. Tanak;

13. Prokop; 14. Kubica; 15. Lefebvre; 16, Bertelli; 17. J. Moffet; 18. S. Moffet.

WP 7 (11,34 km): Neuville in 7:03,4 min (= 96,42 km/h); 2. Latvala +1,2 sec; 3. Mikkelsen
+2.5: 4. Moeke +3 8 5. Ogier +5,2; 6. Ostherg +5,6; 7. Tanak +5,9.

WP 8 (25,86 km): 1. Neuville in 15:10,1 (= 102,29 km/h); 2. Ogier +1,15e¢; 3. Meeke +4.1;
4. Kubica +9,4; 5. Evans +12,0; 6. Mikkelsen +12,6; 7. Tanak +16,2.

WP 9 (11,34 km): 1. Mikkelsen in 7:14,4 min (= 93,98 km/h); 2. Meeke +0.4 sec; 3. Paddon
+0,9; 4. Tanak +1,3; 5. Ogier +1,8; 6. Sordo +1,8; 7. Kubica +2,0.

WP 10 (25,86 km): 1. Ogier in 15:23,2 min (= 100,84 km/h); 2. Meeke +5,6 sec; 3. Mikkel-
sen+8,3; 4. Neuville +8,5; 5. Kubica +9,2; 6. Evans +9,9; 7. Ostberg +11,0.

WP 11 (19,02 km); 1. Ogier in 11:03,3 min (= 103,23 km/h); 2. Mikkelsen +3,3 sec; 3. Meeke
+6,3; 4. Evans +10,2; 5. Tanak +11,7; 6. Paddon +12,6; 7. Sordo +13,4.

WP 12 (13,91 km): 1. Ogier in 7:44,7 min (= 107,76 km/h); 2. Meeke +3 3 sec; Ostberg +3,8;
4.Tanak +4,2; 5, Evans +5,4; 6. Mikkelsen +7,2; 7. Lefebvre 47,2,

WP 13 (2,06 km) 1. Tanak in 1:33,3 min (= 79,49 km/h); 2. Mikkelsen 0,1 sec; 3. Ogier +0,2;
4. Evans +1,3, 5. Sordo +1,6; 6. Meeke +1,8; 7. Lefebvre +1,8.

WP 14 (19,02 km): 1. Mikkelsen in 11.10,0 min (= 102,20 km/h); 2. Ogier +0,5 sec; 3. Meeke
+1,0; 4. Evans +6,0: 5. Paddon 8.4; 6. Tanak +9.9; 7. Sordo +11.6.

WP 15 (13,91 km) 1. Ogier in 7:50,5 min (= 106,43 km/h); 2. Evans +3,2 seq; 3. Mikkelsen
+3,8; 4. Meeke +4,7; 5. Paddon +4,8; 6. Tanak +7,1; 7. Sordo +10,3.

Startreihenfolge (umgekehrt nach Ergebnis von Etappe 2): 1. Latvala; 2. Prokop; 3. 5.
Moffet; 4. J. Moffet; 5. Bertelli; 6, Kubica; 7. Lefebvre; 8. Ostbera; 9. Evans; 10. Paddon; 11.
Sordo; 12. Tanak; 13, Mikkelsen; 14, Meeke; 15. Ogier.

WP 16 (10,64 km): 1. Latvala in 6:46,5 min (= 94,23 km/h); 2. Mikkelsen +3,6 sec; 3. Sordo
+5,7; 4. Paddon +7,3; 5. Meeke +9,3; 6. Evans +9,8; 7. Kubica +10,7.

WP 17 (10,41 km): 1. Latvala in 5:44,0 min (= 108,94 km/h); 2. Mikkelsen +1,8 sec; 3. Mee-
ke +3,4: 4. Paddon +5,1; 5. Evans +5,3; 6. Ogier +5,6; 7. Sordo +7,0.

WP 18 (4,74 km): 1. Latvala in 2:38,8 min (= 107,46 km/h); 2. Kubica +1,4 se; 3. Paddon
+2,7; 4. Evans +3,4; 5. Ogier +4,5; 6. Lefebvre +4.9; 7. Mikkelsen +8,2.

WP 19 (10,64 km): 1. Latvala in 6:50,3 min (= 93,36 km/h); 2, Mikkelsen +2.4 sec; 3, Kubica
59; 4. Meeke +8,3; 5, Paddon +8,7; 6. Evans +9,6; 7. Ostberg +10,4.




17.November 2015 / MOTORSPORT aktuell

RALLYE-WM GROSSBRITANNIEN 2015

Start: Llandudno, 13.~15. November 2015; 13. von 13 Laufen zur Rallye-WM; Gesamtdistanz: 1469,29 km, davon 310,15 km auf 19 Wertungs-
prfungen; 70 Teams gestartet, 58 gewertet. Wetter; regnerisch.

WRCBI]unior-wM

Sieg des Jiingsten

14. ). Moffet/Rowan (R
R Mo(fet/Alklnson (RD)

_ Ford Festa RS
_ FordFiesta RS
Peugeot 208716
_FordFiestaRSWRC

SWRCZ_ ‘

__Ford FiestaR5
18. Fuchs/Mussano (PE/RA) Ford FiestaR5
1. Glordano/Saueaud (/) FordFiestaRs
/ Subaru impreza "
FordFiestaRSWRC— BWRCH®

22. So!ans/lbanez (EP)  Peugeot “2_93_1‘1_@*“ 8.WRC2
Ferner - e o i e e et a0 S e
Zd Venbv/Jaeger () _DS3R3 1 JWRC +32:36,0 R
51 Latvala/Anttila (FN) Volkswagen Polo RWRC 9. WRCM® +1:2419.3 4
*Dies Faher der WRC Kiass i auch {r e Narkemwertungegeschieben undsammei somiauchdlr ke Zusatzpunkl i di Power-Stage
Wichtigste Ausflle: T o R

Lukyanuk/Chervonenko (RUS) _ Ford Fiesta RS Aufgabe, WP 2

Abbring/Marshal (NL/GB) Hyundai 20 WRC Motor, WP 3

Neuville/Gilsoul (B) Hyundai i20 WRC Unfall, WP 11 2

Tanak/Molder (EST) Ford Fiesta RS WRC Unfall, WP 16 1

Ingram/Moreau (6B/F) DS3R3 Elektrik, WP 17
Nachster WM-Lauf: Rallye Monte Carlo 18.-24. Januar 2016 Internet: www.wrc.com

FIRA WorRLD RALLYS

CHARAMPIONUNSHIP

WH - Endstand Fahrer '

AL Ogier__ 253
3. Mikkelsen 171
4. Bstoerg 116
D Mecke By
o Newile
M )

8

L]

63

WM - Endstand Marken

1. Volkswagen Motorsport 414
2. (Citroén Total Abu Dhabi WRT 230
3.

& ]
6. HyundaiMotorsportN. 67,
7 Jipocar Czech NahonalTeam 51
L AbMtyah 112
2. Protasov : %0
3. AirKuvari o T8
4 lappi : 88
5. Tidemand dy e 80
b Ketomaa 67
7. Camilli ' 67

WRC3 - Endstand Fahrer

Gloet

.. Veiby
. Crugnola

Folb

Junioren-WM ~
1. Gilbert

2. Velbv

3 Folb

. Tempestini

. Andolfi

Endstand Fahrer

4. Tempestini
5. Haopamaki
Loub:

. Haapamaki ¢

Fiir die Terroropfer von Paris: Ogier und Ingrassia sowie das Volkswagen-Team mit Frankreich-Flagge

A5

92
81
10

)

Samstag kontrollierte Veiby, der
zuvor in Monte Carlo als auch
Finnland das Podium auf Rang
3 erntete, das Geschehen.
Zwar konnte sich mal Junior-
WM-Debiitant Chris Ingram
mit einigen Bestzeiten in Szene
setzten und mit Respektabstand
dem clever agierenden Youngs-
ters folgen, mal der schon seit
Spanien als Junior-Weltmeister
feststehende Quentin Gilbert.
Am Ende enterten der Elsisser

Citroén

Team Auto Wertung Klassen'  Riickstand Leader Bestzeiten  Pkte.

L Oger/ingrassa()  VolkswagenPooRWRC LWRCM' 303020  Weid9 9 25 Keiner seinerzehnebenfallsin  Terry Folb (+17:34 Minuten!)
2. Meeke/Nagle (GB/IRL)  DS3WRC 2.WRCHM* 260 1 a8 einem DS 3 R3 Max angetrete- und sein Landsmann Pierre-
3 _ VolkswagenPoloRWRC 3. WRCM® nen Konkurrentenkonnte WM-  Louis Loubet (+19:15) die beider
4. Sordo/Marti(E) ~  Hy J0WRC 4WRCM® Junior Ole Christian Veiby fol-  unteren Podiumsplitze.

5. Paddon/Kennard (NZ) _Hyundali20WRC  S.WRCM: gen. Im Gegenteil. Der mit 19 Mit seinem ersten Klassen:
6. Evans/Baritt (6B) FordFiesaRSWRC ~ 6.WRCM® Jahren jiingste aller Teilnehmer  sieg sicherte sich Ole Christian
7. Ostbera/Andersson (N/S)  DS3WRC 7. WRCM legte mit fiinf von sechs mogli- ~ Veiby zudem die Vizeweltmeis-
8. Lefebvre/Prévot (F) DS 3 WRC chen Bestzeiten am Freitagden terschaft in der WRC3. Sein er-
9. Kubica/Szczepaniak (POL) | Grundstein fiir seinen souve- klirtes Ziel: «Im kommender
10. Bertelli/Dotta() ranen Start-Ziel-Sieg. Auch am  Jahr will ich den Junior-WM:-

Titel holen und in die WRC?
aufsteigen.» Klingt nach einem
klaren Plan. ¢ RK

Ui
Zum Sieg geflogen: O.C. Veiby

Dunkelgriines Licht

Wihrend die Zukunft des
Volkswagen-Teams trotz des
Abgas-Skandals (siehe auch
«Nachgehakt», Seite :

20) gesichert ist, bit-

tet Citroén-Sportchef
Yves Matton weiter
um Geduld. «Ich
habe immer gesagt,
dass die Entschei-
dung erst nach dem
letzten Saisonlauf
fallty, so der Belgier.
«In dieser Woche stehen wei-
tere wichtige Gespriache an.
Noch haben wir kein griines
Licht.» Konnte heifien, dasser
dabei iiber 2017, 2018, 2019

Toyota

oder trotz anders lautender
Bekundungen von Citroén-
Markenchefin Linda Jackson
gar das vermeintlich be-
y | stitigte Rallye-WM-Pro-
‘gramm im kommenden
Jahr meint. «Neiny, stellt
Matton gegeniiber MSa
Klar. «Wir werden 2016
in der Rallye-WM aktiv

Yves Matton sein. Das Engagement ist

allerdings abhangig von

unseren kiinftigen Pla-
nungen. Heifdt, wir passen die
Anzahl der Fahrzeuge und die
Fahrer-Riege daran an, wie
wir uns aufstellen. Mehr dazu
Ende November.» ¢ RK

Lustiose Kolner

Die Rallye-WM-Riickkehr von
Toyota lauft weiterhin in unge-
ordneten Bahnen ab. Seit Toyo-
ta-Prasident Akio Toyoda sei-
nem Freund Tommi Mékinen
die Fiihrung des neuen WM-
Teams {ibertrug und sich der
Finne dazu entschloss, das
Team in seiner Heimat anzusie-
deln, scheint man in K6ln nach
zwei Jahren Entwicklungszeit
die Lust verloren zu haben. So
soll die Toyota Motorsport
GmbH ihre WRC-Aktivititen
eingestellt und Teile der am
WRC-Projekt beteiligten TMG-
Belegschaft zum Jahresende
freigestellt haben.

Ein herber Riickschlag auch
fur Mikinen, der daraufhin
beim franzosischen Motoren-
spezialisten Pipo angeklopft ha-
ben soll. Doch dessen Partner
Hyundai verwies umgehend auf
die vertraglich vereinbarte Ex-

Klusivitit bei der WRC-Moto-
renentwicklung. Das Chaos
scheint perfekt. In den néichster
Tagen soll nun ein Machtwort
aus Japan kommen. Ob das al-
lerdings hilft, um Ruhe in die
verfahrene Lage zu bringen unc
- noch wichtiger - der Welt-
marktfiihrer in zwolf Monater
ein wettbewerbsfiahiges Worlc
Rally Car an den Start bringt
wird sich erst noch zeigen miis:
sen. € RK

gl

Stlllstand Der Toyota WR(
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RC-Mini-Quadrocopter
wOpirit™ X006

Komplexe Manaover in jede
Richtung — auch Loopings!
Gyro-Technik, verschiedene Flugmodi,
MabBe: ca. 7x7x3cm, inkl. Akku und
Fernsteuerung.

Motor Prasse Stuttgart GmaH & Co. KG, 70162 Stutigart. Rogiste
erfolgen durch DPY Deutscher Presseveririeb GmaH, Nils Obersc!

lhre Vorteile im ABo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Gratis-Extra dazu = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr konnen Sie das Abo jederzeit kiindigen

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best-Nr. 1277525  Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben:
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) flir zzt. nur 86,~ € (D, A) (CH: 149.00 SFr.) ink. 1BAN

MwSt. und Versand. Mein Geschenk, den RC-Mini-Quadrocopter ,Spirit“ X006, erhalte ich nach Zahlungs- | | | [ N )

eingang und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankelnzug werden BIC .

Geldinstitut
vorab 2 GRATIS-Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen.
. - e LIPS | [ Liad)hespsessl 2 L | |
Meine persdnlichen Angaben: (vitte unbedingt ausfiilen) TR Bazaia ot Facing.
Name, Vorname Geburtsdatum
SEPA-Lastschriftmandat: ich ermdchtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, D 1-3, 20355 Gltubigor-
| R ey = _ inzs £ Jeogy =] Tinetlf 9 L | |dentifikationsnummer DE77ZZZ00000004985, wiederkehrende Zahiungen von meinem Konto mmelsLastscm\lt einzuziehen. Zugleich
StraBe, Nt -t ad weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertried GmbH auf mein Konto gezog
Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgeteiit. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, begl mit dem
die Erstattung des belasteten Betrages veriangen. Es geiten dabei dia mit meinem versinbarten Bedingung
PLZ Wohnort
Verlagsgarantie: Sie konnen die Bestedlung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden forméos widerrufen. Die Fns\ beginnt an dem
li=—1 | | | A — 8 b s i1 five g Tag, an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhait einer Wid g gemad den A gen von Art,
Telefon E-Mail 246a§ 1 Abs, 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist genligt bereits das Ihres orklarten £ die

Bestellung zu widerrufen. Sie konnen hierzu das Widerruts-Muster aus Anlage 2 zu Art, 246 EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu richten
L g an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8888, Teletax: +49(0)711 182-2550,

D Ja, ich mocnm auch von wclte(en lnhal!en Vombnachncnlen Iremen und Vr)rlenlen promncren l)eshalb bm acn camx: einver- E:Max: moldreportaklioR Gopy de

standen, dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und ibr zur Verlag , Rodate-Motor- Datum Unterschrift
Presse GmbH & Co. KG Verlagsgeselischaft mit ihren Titeln kiinftig auch per Telefon und 'E-Mail (ibor mmmo lnleressanla Medien-

angebote informieren. Dieses Einverstiindnis kann ich jederzelt per E-Mall an widerruf@dpv.de widerrufen. ustyre | e L gL

Direktbestellung: 2 +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711182-2550 © motorsportaktueli@dpv.de <° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart
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MotoGP

Viele Baustellen fiir 2016

Von IMRE PAULOVITS und
NEIL SPALDING

Bei den MotoGP-Tests

in Valencia wurden zwei
Dinge klar: Fahrer und
Techniker brauchen noch
Zeit fiir die Umstellung auf
Michelin. Und die Einheits-
Software ist noch lange
nicht fertig.

So viele Stiirze wie beim ersten
Test in Valencia fiir die néchste
Saison hat es in der Konigsklasse
lange nicht mehr gegeben. Und sie
alle dhnelten sich gespenstisch.
Entweder rutschte den Piloten
beim Einlenken auf der Bremse
das Vorderrad «weg. Oder es
Kklappte beim Gasanlegen in der
Kurvenmitte ein.

Dabei hatte Michelin in Valencia
bei seinem ersten Auftritt als offi-
zieller Ausriister der MotoGP ein
gewaltiges Aufgebot aufgefahren.
Dass die Franzosen wissen, wie
man Rennsport betreibt, war von
der ersten Sekunde an zu spiiren.
Bei jedem Fahrer war mindestens
ein Reifentechniker in der Box, in
dem riesigen Montagezelt waren
die Auswuchtstationen mit Laser-
Messanlagen fiir den genauen
Rundlauf der Reifen ausgestattet.
Die Kommandozentrale von Pro-
jektleiter Nicolas Goubert befand
sich in einem zweigeschossigen
Auflieger, und die Franzosen hat-
ten wieder neue Konstruktionen
und Mischungen fiir diesen ersten
Emnstfall mitgebracht.

Aber wenn sich Techniker und
Fahrer sieben Jahre lang auf eine
Reifenmarke eingeschossen ha-

Superbike-WM

REICHL

ben, ihre bis ins Letzte ausgetiif-
telten Fahrwerke und ebensol-
chen Fahrstile auf diese Gummis
optimiert haben, muss es einfach
zu einem riesigen Umstellungs-
problem kommen, wenn plétzlich
die Basis anders ist. Wie die Fah-
rer auch unisono beteuerten: Die
Michelin-Reifen sind gut, aber sie

.

sind einfach anders. Hinten haben
sie mehr Grip, vorne weniger als
die Bridgestone. Und das muss
erst einmal in die

metrie, in die Gewichtverteilung,
in die Dampferabstimmung und
eben in die Feinmotorik eingear-
beitet werden. Und auf dem Weg
dahin fallen noch Spane.

T,
3 ST va v

; o ...'-‘-. .~
Viele Stiirze {iber das Vorderrad: Hier Maverick Vifiales, der sonst gut mit den Michelin zurechtkam

Das Rennen um den WM-Titel
2016 hat begonnen. Das Werk, das
die schnellste Antwort auf die
neuen Reifen hat, beginnt die Sai-
son mit einem massiven Vorteil.

Um acht Jahre zuriickversetzt?

Nur schwer nachvollziehbar
war, wieso die Fahrer solche

v
% g/////////
' 25

Probleme mit der Einheits-
Software hatten. Dabei hatten
die Werke im Friihjahr beteu-
ert, dass sie die eigene Elektro-
nik nur bis Saisonmitte weiter-
entwickeln und sich dann mit
ihrer vollen Manpower an die
gemeinsame Entwicklung der
nichstjihrigen Einheits-Elek-
tronik machen wiirden. Dass
dies nicht passiert ist, wurde in
Valencia schnell klar. Egal bei
welchem Fabrikat sprachen die
Fahrer von einem enormen
Riickschritt. Die Wheelie-Kont-
rolle, die Traktionskontrolle -
alles setzte viel abrupter ein.
Man sah mit dem blofen Auge,
wie sich die Bikes mehr beweg-
ten. Valentino Rossi sprach von
acht Jahren in der Zeit zuriick-
versetzt, Jorge Lorenzo von ei-
ner halben Sekunde, die fehlt,
Mairquez von ruckartigen Be-
wegungen, die nur schwer zu
kontrollieren sind.

Nun haben alle Werke das glei-
che Problem: Sie haben fiir die
neuen Umstiinde zu viel Leis-
tung. Diese muss durch die Elek-
tronik beherrschbar gemacht
werden. Und jeder muss seinen
Weg finden, sie auch so effizient
wie moglich {iber die Reifen in
Rundenzeiten umzusetzen.

Honda und Ducati haben noch
einen Test Ende November in
Jerez geplant. Yamaha will die
Testtage vorerst nicht aufarbei-
ten und erst einmal die Ingeni-
eure ihre Arbeit daheim machen
lassen. Es wird fiir alle viel zu
tun geben. Aber so wird der Auf-
bruch in die neue Ara noch viel
spannender.

Markus Reiterberger hel Althea-BMW?

Offiziell wurde es noch
nicht bestiitigt, aber alles
deutet darauf hin, dass
Markus Reiterberger

beim neu zustande gekom-
menen Altea-BMW-Team
fahren wird.

Die Spatzen pfeifen es vom
Dach, doch die offizielle BMW-
Pressemitteilung lisst weiter auf
sich warten. Udo Mark hatte
nach Markus Reiterbergers
Wild-Card-Einsatz versprochen,
dass er den zweifachen IDM-
Superbike-Meister bei einem
ihrer Kundenteams unterbrin-
gen wird, und dass Reiterberger
gar Verhandlungsgegenstand
bei der Materialvergabe der
Miinchner ist. Laut spanischen
Medienberichten hat sich
Althea-Boss Genesio Bevilacqua

mit den Miinchnern geeinigt,
und einer seiner beiden Fahrer
wird der 28-jihrige spanische
Charakterdarsteller Jordi Torres
sein, der den ersten Lauf des
WM-Finales auf Aprilia gewon-
nen hat. Da kein weiteres Spit-
zenteam mit den Miinchnern
verhandelt, liegt es nahe, dass
der zweite Pilot Markus Reiter-
berger sein wird.

Bald schon Tests?
Althea steht aufjeden Fall inder
Teilnehmerliste eines Jerez-
Tests Ende November. Und
wenn die Vermutungen stim-
men, misste auch Markus Rei-
terberger bei diesem Test dabei
sein.

Der 21-Jihrige aus Obing hilt
sich zu dem Thema bedeckt,
aber er verriit: «Von mir aus

kann es jederzeit losgehen. In
der letzten Zeit bin ich sehr viel
Motocross, Enduro und Speed-
way gefahren. Dazu habe ich
einen physischen Check durch-
fithren lassen und mir danach
einen individuell auf mich abge-
stimmten Trainingsplan erstel-
len lassen. Dabei hat sich gezeigt,
dass das, was ich bislang ge-
macht habe, sehr gut ist. Aber fiir
die lingere Renndistanz will ich
meine Langzeit-Ausdauer noch
einmal verbessern, deshalb lau-
fe ich jetzt mehr als frither.»
Mit dem IDM-Aushinge-
schild beginnt in der Superbike-
WM eine neue Ara fiir Deutsch-
land. Zwar gab es mit Max Neu-
kirchner auf der Suzuki bereits
einen deutschen Werkspiloten,
aber Reiti wird der erste auf ei-
nem deutschen Motorrad. ¢ 1P

S Castrof. ‘ PLAYBOY ¥
Markus Reiterberger: Geht es Ende November schon los?
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Marc Marquez: Schnellster trotz Einheits-Elektronik, nur wenig langsamer als beim letztjdhrigen Test

Von IMRE PAULOVITS

Nach dem Wechsel von
Bridgestone zu Michelin
und zur Einheits-Elektronik
wurden fiir die ersten Tests
eigentlich die Fahrer vorn
erwartet, die noch mit
Michelin und weniger Elek-
tronik gefahren sind. Doch
dann toppten mit Marc
Marquez und Maverick
Vinales zwei der jiingsten
Piloten die Zeitenliste.

Am Dienstag, nach einem Tag
Ruhepause, gingen die Piloten
allesamt mit ihrem Motorrad
aus dem WM-Finale auf die
Strecke. Sommerliche Tempera-
turen und Sonne bescherten
zwei arbeitsreiche Testtage,
denn es gab genug zu tun. Marc
Marquez fuhr schon bald die
Bestzeit des Tages. Doch er war
auch der Erste, der sich schon
nach drei Runden iiber das Vor-
derrad hinlegte. Spiter war klar
zu sehen, wie sich sein Bike viel
mehr bewegte, man horte auch
ein abgehacktes Stottern beim
Beschleunigen. «Am Morgen
bin ich noch mit der alten Elek-
tronik gefahren», gab der Ex-
Weltmeister zu. «Mit der neuen
ist alles viel abgehackter, der
Slide ldsst sich viel schwerer
kontrollieren. Da haben wir

noch einige Arbeit vor uns.»
Auch sein Kollege Dani Pedrosa,
der sowohl das 2015¢er als auch
das 2016er Triebwerk testete,
gab zu: «Der Unterschied zwi-
schen den Elektronik-Varianten
ist grofler als der der Motoren.
Die neue Elektronik wirkt sich
auf beide schlecht aus.»

Richtig gut gelaunt war nach
dem ersten Testtag hingegen
Maverick Vinales. «Klar sind
die Michelin anders, aber ich
habe keine Probleme damit»,
freute sich der 20-jihrige Suzu-
ki-Werkspilot, der sich vor ge-
nau einem Jahr erstmals an die
MotoGP-Bikes und die Bridge-
stone-Reifen gewohnen musste.
«Mit dem Vorderreifen lisst
sich zwar nicht so in die Kurven
hineinbremsen wie mit dem
Bridgestone, aber dafiir bietet
der Michelin-Hinterreifen un-
heimlich viel Grip. Man muss
aufpassen, wenn man das Gas
anlegt, dass er dann nicht den
Vorderreifen wegschiebt. Aber
danach kann man den Slide viel
besser kontrollieren, eben weil
mehr Grip da ist.»

In das gleiche Horn blies
auch Ducati-Werkspilot Andrea
Iannone: «Man muss mit den
Michelin ganz anders fahren,
aber das heifit nicht, dass es
schlechter ist», stellte der
26-jahrige Italiener fest. Jorge

Valentino Rossi: «Die Elektronik ist auf dem Stand von 2007!»

Lorenzo, dessen Fahrstil die
Michelin nach Prophezeiung
von Colin Edwards am meisten
entgegenkommen sollten, war
vorsichtig. «Man muss aufpas-
sen, wie man das Gas anlegt,
sonst schiebt es am Kurven-
scheitel das Vorderrad wegy,
gab er zu. «Dazu brauchen die
Ingenieure noch Zeit, um die
neue Elektronik anzupassen.»
Valentino Rossi duflerte sich
dhnlich. «Wir miissen noch
einiges an der Gewichtsvertei-
lung und der Abstimmung an-
dern. Ich gebe zu, dass wir etwas
in Verzug sind», so der WM-
Zweite. Wir haben uns lange auf
den WM-Kampf konzentriert,
wiihrend sich unsere Konkur-
renz bereits mit 2016 auseinan-
dergesetzt hat.» Aber einrichtig
schlechtes Zeugnis stellte er der

TESTZEITEN HOTOGP / Valencia .

Marc Marquez ()
Maverick Vifiales (E)
Dani Pedrosa (E)
Aleix Espargard (E)
Jorge Lorenzo (E)
(al Crutchlow (GB)
Valentino Rossi (1)
Andrea lannone (1)
9. Pol Espargaré (E)
10. Bradley Smith (GB)
11. Danilo Petrucci (1)
12. Loris Baz (F) i
13. Scott Redding (GB)
14. Héctor Barberd (E)
15. Andrea Dovizioso (1)
16. Jack Miller (AUS)

17. Eugene Laverty (IRL)
18. Tito Rabat (E)

19, Stefan Bradl (D)

20. Yonny Herndndez (COL)
21. Alvaro Bautista (F)
22. Michele Pirro (1)

23. Takuya Tsuda (J)

24. Mike di Mealio (F)
25. Nobuatsu Aoki (J)

o el bl el Pt balintd | o

Einheits-Elektronik aus: «Die
fiihlt sich an wie das, was wir
vor acht Jahren gefahren sind.»
Aber er gab auch zu: «Vielleicht
wird es die Rennen interessan-
ter und spannender machen.
Aber die gleichmifigen Run-
den wie bisher wird man damit
nicht drehen konnen.»

Schnelle Entwicklung

Was die Zeiten wirklich wert
sind, wird man erst in Malaysia
sehen. Die meisten sind am
zweiten Tag nur mit der neuen
Elektronik gefahren, und einige
haben erstaunlich schnell ge-
lernt. Marquez markierte wie-
der die Bestzeit, nur eine Zehn-
tel langsamer als seine Bestzeit
vom letztjdhrigen Test. Dazu
fiel auf, dass die Zeiten ab dem
vierten Platz allesamt schneller

Maverlck Vifales: Zweitbeste Zeit mit alter Elektroni

waren als die aus dem Vorjahr,
und das Feld selbst mit dun
neuen Material noch naher 7u~
sammengertickt ist. \
«Es war nicht einfach, und wir
sind noch ganz weit weg vor
dem Potenzial der Elektronik»]
gab Marquez zu Protokolld
«Aber jeder hat die gleichen
Probleme mit Reifen und Elek-
tronik, ich kann es kaum erwar+
ten, dass wir beim nichsten
Test weiterarbeiten.»
Maverick Vinales, der zwar
ebenfalls einen Sturz zu verbus
chen hatte, aber mit der Suzuki
sensationell schnell war: «Ich
muss aber zugeben, dass m
noch mit der alten El(.l\trom
gefahren sind», so der Spmle
«Ich habe dann versucht, soga
in die 1:30 zu fahren, aber das
war klar iiber dem Limit.» ¢

-

_ HondaRC213V 131551 (47)  1:31,060 (42) 1:31,060-
Suzuki GSX-RR 131720(59) 131163(57) 131,163 '
Honda RC213 V. 131,857 (49) 131,180(60 131,180 3
Suzuki GSY-RR 132,005(47) 1:31212(55) 131,212 |
Yamaha YZR-M1 131767(41) 131282(48) 1:31,282
Honda RC213 V 131911 (54) 131494 (58) 1:31,494
Yamaha YZR-M1 132401 (57) 131498 (65) 1:31,498

Ducati D16 GP15 131,639 (61)  1:31619(60) 1:31,619
Yamaha YZR-M1 132,011(40) 131619(51) I:

 Yamaha YZR-M1 131,997 (67)  1:31,694 (71)

‘Ducati D16 GP15 132,442 (47)  131,7117.62) L:

Ducati D16 GP14 132943 (53) 131,79 (49) 1:

Ducali D16 GP15 1:32.214(52)  1:31,901(54)

"~ Ducati D16 GP14 1:32,468 (38)  1:31,037 (62) 1:31,937

Ducati D16 GP15 132,073 (66)  1:31,967 (62) 1:31,967
Honda RC213 V. 132504 (47) 132,100 (49) 1:32,100
Ducati D16 GP14 133,253 (46) 1:32377(51) 132377
Honda RC 213 132,673 (80)  1:32.402(56) 1:32,402
Aprilia RS-GP 132,721 (46) 132,492 (59) 1:32,492

Ducati D16 GP14 1:33,046(57)  132510(48) 1:32,510
Aprilia RS-GP_ 1:33,061(66) 132,847 (52) 1:32,847
Ducati D16 GP15 - 133,568 (6)  1:33,568
Suzuki GSX-RR 1:34501(35)  1:33,797 (32) 1:33,797

Aprilia RS-GP : 134372(21) 134,312
Suzuki GSX-RR 136338 (24)  1:37,031(13) 136,338
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Honda: Um 20 mm Iéngere Schwlnge belm 2016er Prototyp

Von NEIL SPALDING

Nur Honda und Yamaha
hatten 2016er Prototypen
dabei, die anderen testeten
noch mit den diesjihrigen
Bikes. Doch alle haben
bereits vieles an die Belange
der neuen Michelin-Reifen

angepasst.

Honda hatte fiir Marquez und
Pedrosa jeweils die Rennmotor-
rader vom Finale als auch die
2016er Prototypen dabei. Inter-
essant war an diesen vor allem
die Schwinge. Diese war etwa 20
mm linger als die im Rennen
verwendete. Das mag nicht nach
viel klingen, konnte der finalen
Anpassung an die Michelin-
Reifen aber schon recht nahe

Honda: fank unten vergrofiert

Stefan Bradl

Ratlos

Stefan Bradl hatte einige
Miihe, sich mit den Miche-
lin-Reifen anzufreunden.
Nach zwei Testtagen fehlte
ihm noch immer das Gefiihl
fiir die Front.

«Es gab hier eine Menge Stiirze,
und leider war ich an beiden
Tagen auch dabeiy, fasste Stefan
Bradl seine Testbilanz zusam-
men. «Wir sind auch nicht wirk-
lich vorwirtsgekommen, denn
das Gefiihl, das der Vorderrei-
fen vermittelt, ist nach wie vor

gekommen sein. Beide Piloten
hatten auch den alten und den
neuen Motor zur Verfligung, der
Zwar weniger aggressiv ist, we-
gen der zwei Liter mehr zur Ver-
figung stehenden Spritmenge
fiir die Renndistanz trotzdem
noch mal an Spitzenleistung zu-
gelegt haben miisste. Fiir diese
zusitzliche Spritmenge hat Hon-
da den Tank unter der Sitzbank
an ihrem ganz unteren Ende er-
weitert. Die Motoren vertrugen
sich mit der Einheits-Elektronik
nicht sonderlich gut. Wenn
Mirquez tatsichlich mit ihr die
Bestzeit gefahren ist, miissen sie
aber im letzten Moment noch
etwas gefunden haben.

Bei den Yamaha hat sich weder
die Schwingenlinge noch der
Radstand veriindert. Der einzige
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Yamaha: Steckstarter-Anschluss und Drehmoment-Sensor

dufere Unterschied war der be-
reits in Aragén gesehene Einfiill-
stutzen des Tanks, der nun hinter
dem Sitz angebracht ist. Sie ha-
ben wahrscheinlich die gesamte
zusitzliche Spritmenge unter
dem Fahrersitz untergebracht.
Da der Michelin-Reifen theore-
tisch mehr Gewicht auf dem Vor-
derrad braucht, wire das unlo-
gisch, aber man kann davon aus-
gehen, dass im neuen Motor die
Teile so umgestaltet wurden,
dass er mehr Gewicht auf das
Vorderrad bringt.

Die neuen Werksmotoren
haben einen Steckstarter und
einen Drehmoment-Sensor an
der Getriebe-Ausgansgwelle -
auch diese sah man bereits in
Aragdn. Dank der neuen Start-
vorrichtung ldsst sich die Rutsch-

SPALDING

Suzuki: Lenkachse ganz hinten in der Einstellmégllchkelt

sehr schlecht. Man merkt nur
schwer, wenn man am Limit ist,
und ruckzuck liegt man im
Kies.»

Das Team versuchte, sichdem
Problem anzunihern, indem
man viel an der Gewichtsvertei-
lung und der Geometrie herum-
probiert hat. «Aber leider sind
wir damit der Losung auch
nicht nihergekommen, denn es
fehlt von Grund aufy, war Bradl
enttiuscht.

So blieb auch keine Zeit, sich
der neuen Elektronik zuzuwen-

den. «Dadurch, dass wir mit
dem Reifen beschiiftigt waren,
auch viele Mischungen probiert
haben, kamen wir nicht dazuy,
so Bradl. «Wir haben aber noch
einen Dreitages-Test in Jerez,
und da werden wir uns auf die
Elektronik fokussieren. Aber es
bleibt dort auch noch viel Ar-
beit mit dem Reifen.»

Bradl zeigte sich ziemlich rat-
los und hofft nun, dass er in
Jerez neue Erkenntnisse ge-
winnt, die ins 2016er Bike ein-
fliefRen kénnen. ¢ IP

kupplung beliebig einstellen, und
man braucht keinen Zusatzme-
chanismus fiir den Rollenstarter.
Auffillig war, dass bei Yamaha
weder Rossi noch Lorenzo ge-
stiirzt sind. Yamaha scheint auch
am zweiten Tag einen grofen
Schritt bei der Abstimmung der
Elektronik gemacht zu haben.

Neues kommt spater

Die anderen Hersteller riickten
mit ihren 2015er Bikes aus. Bei
Aprilia soll das leichtere, mit
einem neukonstruierten Proto-
typenmotor versehene 2016er
Modell fiir die ersten Frithjahrs-
Tests bereit sein. Deshalb haben
die Italiener in Valencia mit zu-
riickversetzten Lenkachsen und
verlingerten Schwingen an der
Gewichtsverteilung gearbeitet.

SPALDING
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Die ersten Anpassungen

Yamaha: Tankstutzen hinten

Ducatiist den gleichen Weg ge-
gangen. Dazu hatten die Roten
jede Menge Mess-Equipment
an ihren Bikes montiert. Laser-
Sensoren mafien die tatsdchli-
chen Abrollumfinge, und mit
dreidimensionalen Beschleuni-
gungs-Sensoren wurden die
genauen Bewegungen des Mo-
torrades digital aufgezeichnet.
Auch hat Ducati mit kleinen
Hitze-Sensoren fortlaufend die
Reifentemperatur gemessen.

Suzuki testete die neue Soft-
ware mit zwei Testpiloten, mit
den Werksfahrern nur die Rei-
fen. Bei ihren Bikes waren die
Lenkachsen zuriickversetzt
worden und die Radachsen
ganz hinten in der Schwinge,
um so den maximalen Radstand
zu haben. ¢

Ducati: Schwlngenachse in tiefster Emstellung, Mess-Sensoren

igkeit nach zwei Stil

Stefan Bradl: Wenig Freude mit dem Michelin-Vorderreifen

Y,

SPALDING

SPALDING
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Die Stimmung zwischen
Valentino Rossi und Marc
Mairquez ist nach dem WM-
Finale in Valencia zu einem
Pulverfass geworden. Gibt
es eine Chance, dass diese
Fehde je wieder beendet
wird?

So ein Finale hat es in der Ge-
schichte der Motorrad-WM
noch nie gegeben. Dass nach ei-
ner spannenden Saison der Ti-
tel erst im Finale vergeben wird,
gab es oft, und das ist auch das,
was sich die Fans wiinschen.
Aber das Szenario, das es um-
geben hat, und das unter den
110000 Zuschauern und den
vielen Millionen vor den Fern-
sehschirmen fiir Entsetzen ge-
sorgt hat, war neu.

‘Wihrend Jorge Lorenzo nach
einer fehlerfreien Fahrt als Sie-
ger und Weltmeister abgewun-
ken wurde, Valentino Rossi sich
bravourés vom letzten Start-
platz auf die vierte Position vor-
gekampft hatte, hatte man das
Gefiihl, dass sich Marc Marquez
bewusst zuriickhiilt, um seinem
Landsmann zum Titel zu ver-
helfen - so wie ihn Rossi schon
zuvor in Australien und Malay-
sia beschuldigt hatte. Und so
viele Zufille bei diesen Rennen
von Marquez, wie er es in sei-
nen Ausfithrungen anbrachte,
sind einfach schon zu suspekt.

Doch viel schlimmer noch als
das Finale selbst ist die Aussicht
auf das niichste Jahr. Alle wer-
den in der gleichen Konstella-
tion weiterfahren, und da sind
Konfrontationen vorprogram-

Valentino Rossi: Klare Beschuldigung von Marc Marquez

A
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miert. Zwei Fahrer, die sich auf
den Tod nicht ausstehen kon-
nen, haben uns in der Vergan-
genheit zwar schon viele un-
vergessliche Duelle geliefert,
doch bei den beiden Ausnah-
mekimpfern Valentino Rossi
und Marc Mirquez konnte dies
nicht nur in einen sehr unschi-
nen Krieg ausarten, sondern
auch gefihrlich werden.

Wer hat nun recht?

Fiir die meisten ist es klar: Mar-
quez ist in Valencia keines sei-
ner {iblichen Rennen gefah-
ren. Vor allem, wenn man ver-
gleicht, wie er in Sepang auf Va-
lentino Rossi losging, war seine
Fahrt beim Finale nur eine Pro-
zession. Er beteuert hingegen,
dass nicht mehr drin war. «Drei
Runden vor Schluss wollte ich
angreifen, doch da war eine gel-
be Flagge. Eine Runde spiiter
kam Pedrosa, wegen ihm war
ich auch in der letzten Runde
nicht nah genug dran. Und in
der letzten Kurve war es zu ge-
fahrlich, ich wollte keinen Blod-
sinn macheny, beteuerte er,und

filr seinen Titelverlust

er bleibt bis heute bei dieser
Ausfiihrung.

Vergleicht man Valencia mit
den Rennen, bei denen Mir-
quez in diesem Jahr auf Abwar-
ten fuhr, hatte er Rossiin Assen
sieben Runden vor Schluss at-
tackiert, Lorenzo in Indiana-
polis vier Runden vor dem Ziel.
Zieht man die Rennen der letz-
ten Jahre in Valencia zugrunde,
hat es auf dieser Strecke tat-
sichlich in der MotoGP recht
wenig Uberholmandver gege-
ben. Aber steckte nicht doch
was anderes dahinter?

Valentino Rossi war es son-
nenklar: «Ich habe es schon am
Donnerstag gesagt, wie das
Rennen ausgehen wird, und das
ist am Sonntag genauso pas-
sierty, stellte der Weltmeister
nach dem Zieleinlauf klar.

Wessen Interessen?

Ob Marquez tatsichlich schon
in Australien vorhatte, sich in
die WM-Entscheidung einzumi-
schen, oder ob ihn erst Valentino
Rossi provoziert hat, werden wir
auch nie erfahren. Doch wenn es

Suspekt: Die brave Prozession von Marquez hinter Lorenzo...

*EproL
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Marc Marquez: Der Ex-Weltmeister bleibt bel seinen Ausfiihrungen und will Friede ‘

sowar, konnte es sein, dass es gar
nicht sein gekrinktes Ego war,
im Kampf gegen Rossi in Argen-
tinien und in Silverstone ge-
stiirzt und in Assen ausgetrickst
worden zu sein, sondern er an-
gestiftet wurde?

Verschworungstheorien gibt
es geniigend. Sicher ist, dass
Yamaha, obwohl sie in diesem
Jahr alle drei MotoGP-WM-Ti-
tel gewonnen haben, durch das,
was vorgefallen ist, den grofiten
Verlust hat. Sie konnen die Titel
lange nicht so vermarkten, wie
esgebiihrt, denn es bleibt ein fa-
der Beigeschmack. Doch auch
Honda st bei diesen Beschuldi-
gungen marketingtechnisch ein
grofler Verlierer. Ganz abgese-
hen von der gesamten Motor-
rad-WM, die weltweit einen Ruf
verliert.

Wie geht es weiter? s

Das Szenario, dass Valentino
Rossi nach alldem die Nase voll
hat und seinen Riicktritt ver-
kiindet, ist sehr unwahrschein-
lich. Er selbst hatte es gleich
gesagt: «Soll ich mich nun vor

...war der krasse Gegensatz zum Kampf gegen Rossi in Sepang

Marquez fiirchten? Nein, das
werde ich sicher nicht.» An den!
Testtagen war er bereits voll auf
die Technik fokussiert und
wollte auch keine Fragen mehr
zu 2015 beantworten.

Auch das Verhiiltnis zu seinem
Teamkollegen Jorge Lorenzo ist
noch gespannt. Der Mallorqui-
ner hatte sich aber auch nicht
besonders geschickt verhalten,
als er in Sepang Rossis Dis+
qualifikation forderte und dann!
vor dem Sportgericht Einspruch|
gegen dessen Klage einreichte
Gegen ihn hat Rossi aber lange
nicht so gewettert, und die bei-
den haben ihre Fehden schon|
einmal beilegen konnen. Team-|
chef Lin Jarvis sieht die Sache)
zumindest entspannt und plant|
keine Anderungen fiir 2016.

Marc Marquez sah beim Test,
wenn er gefragt wurde, wie ein
begossener Pudel aus. «Ich
wusste, dass ich, egal was ich im
Rennen mache, im Fadenkreuz
stehen werde. Meine Hand zur
Vers6hnung ist bereit, ich hoffe,
dass ich sie Valentino moglichst
bald reichen kann.» & 1P

:)
——
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Von IMRE PAULOVITS

Nur sieben Moto2-Fahrer
liefen sich beim Test in
Jerez die Zeiten nehmen.
Sam Lowes war Schnellster,
die Kiefer-Neulinge waren
erstaunlich gut dabei.

«Wir freuen uns dariiber, wie
sauber und reibungslos alles ab-
lief und dass wir keine Proble-
me und Schwierigkeiten hat-
teny, stapelte Teamchef Stefan
Kiefer tief, doch das Grinsen in
seinen Augen war nicht zu ver-
kennen. Moto3-Weltmeister
Danny Kent, der zwar bereits
Moto2-Erfahrung hat, aber die
letzten zwei Jahre sich doch nur
mit der Feinmotorik des Moto3-
Fahrens beschiftigt hat, brannte
in Jerez gleich bei seiner ersten
Probefahrt mit der Kalex eine

Moto3

Sam Lowes: Vom Gresini-Team und der Kalex beeindruckt

nur zwei -Zehntelsekunden
langsamere Zeit in den Asphalt
als Sam Lowes, der dieses Jahr
zu den Allerschnellsten des
Moto2-Feldes gehorte!

«Der erste Eindruck nach
meinem Comeback in die Mo-
to2-Kategorie war sehr guty,
freute sich Kent. «Nach ein paar
Runden fiihlte ich mich in die-
ser Klasse wieder wie zu Hau-
se. Am Ende war ich 1,5 Sekun-
den schneller als 2013 auf dieser
Strecke.»

Miguel Oliveira war mit 124
Runden in zwei Tagen sehr
fleifig und kam schlieflich bis
auf 1,2 Sekunden an seinen
Teamkollegen heran. «Mein
erstes Gefiihl ist so gut, obwohl
das Bike ganz anders ist als das,
was ich aus der Moto3 gewohnt
bin. Die Kalex hat mehr Power
und ist schwerer, auch die Rei-

MOTORRAD

Kent top

Danny Kent: Super-Einstand in Kiefers neuem Moto2-Team

fen in der Moto2 machen einen
grofen Unterschied, an denich
mich noch gewdhnen muss.
Dennoch bin ich gliicklich {iber
meine Fortschritte, selbst wenn
es fiir mich in Zukunft noch viel
zu lernen gibt.»

Sam Lowes war von seinem
Einstand im Gresini-Team und
der Kalex ebenfalls angetan.

TESTZEITEN MOTO2 / Jerez

«Das Team und das Bike haben
mich wirklich beeindruckt», so
der WM-Vierte. «<Vom ersten
Moment an habe ich das Poten-
zial gespiirt. Wir haben viel pro-
biert, und ich habe begonnen,
das Motorrad zu verstehen.»
Dabei drehte der 25-jihrige Bri-
te an den zwei Tagen nicht we-
niger als 167 Runden. ¢

Fahrer Motorrad
1. Sam Lowes (GB) Kalex
2. Takaaki Nakagami ()) Kalex
3. Danny Kent (GB) Kalex
4. Luis Salom (E) Kalex
5. Miguel Oliveira (P). Kalex
6. Jesko Raffin (CH) ~ Kalex
7. Isaac Vinales (E) Tech3

Bestzeit

1:42,432
1:42,500
1:42,656
1:42,762 -
L4374
1:44,017
1:44,834

Eingewohnung fiir Rookie

Das KTM-Werksteam von Aki
Ajotestete in Jerez zwei Tage lang
mit seinen beiden Fahrem fiir die
kommende Saison, mit dem 20-
jahrigen Stidafrikaner Brad Bin-
der und dem 16-jdhrigen holldn-

Brad Binder: Bei Tests in Jerez zwei Zehntel unter Pole-Zeit

dischen MotoGP-Rookies-Cup-
Sieger Bo Bendsneyder, den
2016er-Moto3-Prototyp der Os-
terreicher.

Die zwei Testtage bei gutem
Wetter erfreuten Teamchef Ajo

T s

genauso wie die KTM-Techniker
und die Fahrer. Der WM-Sechste
Brad Binder legte insgesamt 129
Runden zuriick und machte auch
Back-to-Back-Vergleiche. «Das
Gefiihl, das wir wihrend dieser
zwei Tage in Jerez an dem Mo-
torrad erarbeitet haben, hat mich
wirklich erstaunt», freute sich
Binder. «Die 2016er-Saison hiitte
mit keinem besseren Erlebnis fiir
mich beginnen kénnen. Wir ha-
ben hart arbeiten kdnnen, und
ich denke, wir haben das meiste
aus diesen zwei Tagen her-
ausgeholt. Wir haben uns auch
deutlich verbessern konnen. Ich
bin sehr zufrieden damit, was die
KTM-Techniker fiir uns entwi-
ckelt haben, denn kleinste Verin-
derungen am Set-up machensich
bereits bemerkbar. Mit meiner
Bestzeit bin ich genauso zufrie-
den wie mit meiner Pace und mit
meiner Konstanz.» Binder war
mit 1:46,591 in seiner schnellsten

Runde zwei Zehntel schneller als
Fabio Quartararos Pole-Position-
Zeit beim GP im Mai.

Rookies-Cup-Sieger Bo
Bendsneyder fuhr 135 Runden
und kam auf eine Bestzeit von
1:47,818. «Die ersten beiden
Testtage in meiner Moto3-Kar-
riere sind wirklich super verlau-
feny, freute sich der Holldnder.
«Ich habe eine Menge gelernt.
Der erste Tag war wirklich hart,
weil alles neu war. Am zweiten
habe ich dann langsam begrif-
fen, wie das Motorrad funktio-
niert, und ich habe mich stindig
verbessert. Jetzt kenne ich das
Bike so einigermafen und freue
ich mich auf die Fortsetzung in
Valencia, einer Strecke, die ich
wirklich mag.»

Das Ajo-Team wird also am
Montag und Dienstag (nach Re-
daktionsschluss) in Valencia
testen, bevor es dann in die
Winterpause geht. ¢ IP
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NACHRICHTEN

Mehr Training statt
Operation

MotoGP Eigentlich wollte sich
Ducati-Werkspilot Andrea
lannone am 17. November
unters Messer legen und seine
beim Mugello-Test im Mai
ausgerenkte linke Schulter
operieren lassen. Doch nach
der Konsultation von Dr.
Porcellini, der die Operation
durchgefthrt héatte, entschied
sich der 26-jahrige Italiener
gegen die OP. «Ich hatte in
der letzten Zeit keine Pro-
bleme mehr mit der Schulter.
Nach einer OP ware eine
Rekonvaleszenzzeit von drei
Monaten nétig gewesen, und
das ist definitiv zu spat, um
sich ausreichend flr die Sai-
son 2016 vorzubereiteny,
befand lannone. Er wird da-
far im Winter ein spezielles
Training machen, um die
Schulterregion zu starken.

So kann lannone auch mit
dem Ducati-Werksteam an
dem Test in Jerez am 27.
November teilnehmen.

Deutschsprachige
iiberholen gut

Moto2/Moto3 Wie zu erwar-
ten war, hat Philipp Ottl den
Forever Forward Award von
Dunlop gewonnen. Der
19-jahrige Deutsche hat sich
in 18 GPs insgesamt um 132
Platze gegentiber seinen
Trainingsplatzierungen ver-
bessert! Zweiter wurde Livio
Loi mit 21 Punkten weniger,
Ana Carrasco kam mit 104
Platzverbesserungen auf P3.
Den Award flr die Moto2
gewann der Schweizer Roo-
kie Jesko Raffin, der es auf
100 Platzverbesserungen
brachte. Raffin ist damit der
einzige Moto2-Pilot in
Dunlops Top Ten. #IP

KOMPAKT

»

MotoGP Casey Stoner wird
zu Ducati zurtickkehren. Der
MotoGP-Weltmeister von
2007 und 2011 konnte von
den Bolognesern als Test-
pilot gewonnen werden. Bis
zum 31. Dezember hat er
noch einen guitigen Vertrag
mit HRC, dann kann er die
Testarbeit bei den Italienern
aufnehmen. Wildcard-
Einsatze sind nicht ausge-
schlossen.

)

MotoGP Jorge Lorenzo
wurde am Donnerstag in
Madrid die Sport-Verdienst-
medaille Gberreicht. Am
Wochenende wurde er auf
Mallorca mit einem Riesen-
fest empfangen. ¢ IP
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Vollig aufgeldst: Seit seinem
fiinften Titelgewinn schwebt
Jorge Lorenzo auf Wolke sieben

Zur Person
Jorge Lorenzo

Geburtstag 4. Mai 1987
Geburtsort Palma de Mallorca ()
Herkunftsland Spanien

WM-KARRIERE

2002 WM-21. 125GP (Derbi)

2003 WM-12. 125GP (Derbi)

2004 WM-4.1256P (Derbi)

2005 WM-5.250GP (Honda)

2006 Weltmeister 250GP (Aprilia)
2007 Weltmeister 2506P (Aprilia)
2008 WM-4. MotoGP (Yamaha)
2009 WM-2. MotoGP (Yamaha)
2010 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2011 WM-2. MotoGP (Yamaha)

2012 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2013 WM-2. MotoGP (Yamaha)

2014 WM-3. MotoGP (Yamaha)

2015 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
61GP-Siege, 135 Podestplatze

nie verloren»

Von IMRE PAULOVITS

Nach einem Zweikampf, der|
bis zum Finale in Valencia
ging, wurde Jorge Lorenzo
MotoGP-Weltmeister 2015.
Im MSa-Interview erzihit
der 28-jihrige Spanier iiber
den Weg zu seinem Titel
aus seiner Sicht und blickt
auf die Zukunft.

Bist du mit den Tests in der
letzten Woche so weit zufrieden?]
JORGE LORENZO: Ich habe
verstanden, wie man die Miche
lin-Reifen fihrt, und wir haben
das Bike mit ihnen verbessert!
Dafiir vermissen wir eine halbe
Sekunde bei der Elektronik. Ar
ersten Tag bin ich zuniichst vie!
mit dem alten Motorrad und de
alten Elektronik gefahren, ur
die Unterschiede zu spiiren. Da
haben wir uns nur auf die Rci~"
fen konzentriert, um zu vcrstv]
hen, wie man das Setting fiir si¢
verindern muss, speziell yorn. \
Was ist an der 2016er-Yamaha M1
neu? |
Das Motorrad, das ich in Valen-
ciagefahren bin, war mehr oden
weniger gleich mit dem, das win
in Aragon getestet hatten. Es
wurde bereits fiir die Erforder-
nisse der Michelin-Reifen vor:
bereitet. Der Tank ist jetzt nochl
mehr unter dem Sitz.

Hast du nach den Valencia-Tests
noch Ideen, was noch gedndert
werden miisste?

Nach den Tests ist meine grofi<
te Sorge die Elektronik, die eine,
halbe Sekunde langsamer ist als
die letzte, die wir hatten. Diq
Hiilfte des Problems, das win
mit dem Michelin-Vorderreifen!
hatten, haben wir geldst, fiir die|
andere Hiilfte miissen wir auc
sehen, ob Michelin noch etwas/
dndert, oder ob es bei uns liegt,
das Bike und das Setting anzu-
passen. ,
Welches Gefilthl hast du mitden |
Michelin-Reifen?

Hinten haben sie sehr viel Grip,
mehr als die Bridgestone hatten.,
Vorne kann man aber auf der|
Bremse nicht pushen wie bis-
her. Auch muss man aufpas-|
sen, wenn man in maximaler|
Schriglage das Gas dffnet, dass
der Hinterreifen dann nicht den|
vorderen wegdriickt und dieser|
einklappt. Man kann deshalb|
weniger in Schriglage verwei-|
len und muss weniger aggrcssivf
fahren.

Habt ihr wahrend der zwei
Testtage etwas an der Elektronik
machen kénnen? ‘
Ich bin den zweiten Tag nur mit|
der Einheitssoftware gefahren.|
Am ersten Tag hatten wir sie|
mit unserer bisherigen ver-
glichen, um herauszufinden, in
welchen Kurven und in wel-
chem Bereich die neue Elek-|
tronik Probleme aufwirft. Die|
Techniker haben sich in der|
Nacht der Probleme angenom-
men, angesehen, wo das Motor-
rad in welcher Kurve ist, und es
wurde fiir den zweiten Tag auch
wesentlich besser. Aber es wird|

i
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wohl noch eine Zeit brauchen,
bis wir auf dem Stand wie die
letzte Elektronik sind.

Wo liegen noch die Probleme?
Speziell die Wheelie-Kontrolle
ist nicht konstant genug. Dazu
unterstiitzt dich die neue Elek-
tronik nicht so wie unsere alte.
Das Bike slidet mehr, und es
bewegt sich viel mehr. In die-
sen drei Bereichen miissen wir
uns noch verbessern.
Macht es dir keine
Sorgen, dass Honda und

Ich bin

stolz auf die
-Leistung von mir
und dem Team.»

JORGE LORENZO
Y[z

Ducati noch einmal in Jerez
testen werden und Yamaha
nicht?

Ich hatte selbst gefragt, warum
sie auf diesen Test verzichten,
sie haben mir gesagt, dass sie
sich lieber auf die Tests 2016
konzentrieren. Vielleicht wer-
den wir uns iiber das Thema
noch einmal unterhalten.

Wie blickst du jetzt, wo die
Saison und die Tests vorbei sind,
auf deinen Titel zuriick?

Ich muss einfach auf dem Bo-
den bleiben. Ich habe jetzt eini-
ge Monate, um ihn zu geniefien
und zu feiern. Ich halte es in
grofien Ehren, was wir erreicht
haben. Weil es sehr schwierig
ist, so viele Punkte wieder auf-
zuholen, nicht aufzugeben, und
in den entscheidenden Mo-
menten fokussiert zu sein - bei
all dem Druck, der dabei auf ei-
nem lastet. Aber es war sicher
nicht die beste Saison meiner
Karriere. Ichwar nicht konstant
genug, und wir haben Fehler ge-
macht wie in Misano. So haben
wir 2010 mehr Punkte gemacht.
Aber es war viel Drama dabei,
inden letzten Rennen wurde es
fiir mich und Valentino zuneh-
mend schwieriger. In17 Rennen
konnte ich nie die WM-Fiih-
rung iibernehmen, sondern nur
einmal punktgleich auf Valen-
tino aufholen. Erst im letzten,
entscheidenden Moment ist es
mir gelungen. Das war dann
sehr emotional, ich war sehr
stolz - auch auf mein Team und
aufalle, die mir diesen Titel er-
moglicht haben. Yamaha hat
alle moglichen Titel in diesem
Jahr gewonnen und das best-
mogliche Motorrad gebaut. Ich
bin sehr stolz darauf, ein Teil
dieses Teams zu sein.

Aber es war ein schwieriges
Jahr. Vor allem der Start war
sehr schwierig. In den ersten
drei Rennen hatten wir das Po-
tenzial, aber aus unterschied-
lichen Griinden kamen wir nie
auf das Podest. In Katar hatte
ich ein Problem mit dem Helm,
in Austin war ich nicht perfekt

und in Argentinien hatten wir
Probleme mit den Reifen. Da
hatte ich schon 29 Punkte
Riickstand, aber in Jerez fand
ich das Gefiihl wieder und ge-
wann dann vier Rennen hinter-
einander. Es hat dann aber wie-

. der Rennen gegeben, wo ichim

Training gut war, es aber dann
im Rennen nicht umsetzen
konnte. Speziell im Regen. In
Misano habe ich dann
noch einmal viele Punkte
eingebiifit. Aber all diese
Punkte konnten wir zum
Gliickzum Schluss wieder
aufholen. Das letzte Ren-
nen wurde eines der hir-
testen meines Lebens. Ich
hatte viel Druck, und so war es
ein sehr langes Rennen. Marc
war zunichst eine halbe Sekun-
de hinter mir, kam zum Schluss
aber niiher, und auch Dani Pe-
drosaistinden letzten Runden
sehr stark geworden. Dazu war
mein Reifen am Ende. Zum
Schluss habe ich den Sieg und
den Titel einfahren konnen und
bin sehr gliicklich, fiinffacher
Weltmeister zu sein. Dabei bin
ich stolz darauf, dass ich bei
meinen Titeln Valentino, Casey
und Marc schlagen konnte, die
schwierigsten Gegner, dieich in
meiner Karriere hatte. Sie sind,
denke ich, die drei besten Fah-
rer des 21. Jahrhunderts, und ge-
gen sie gewonnen zu haben,
macht mir die Titel besonders
wertvoll.
Es wurde viel dariiber geredet,
dass Marc Marquez dirin den
letzten Rennen geholfen hat.
Glaubst du, dass dies
den Wert deines Titels
abwertet?

«Die Zeit

sollte auch
bei uns alle
Wunden heilen.»

JORGE LORENZO
V//[(iiiiiiza

Jeder, der etwas von Motor-
ridern versteht, sollte meinen
Wert als Fahrer und meinen
Wert als Weltmeister kennen.
Und sie sollten wissen, was
ich hier erreicht habe. Natiir-
lich werden die, die Valentino
unterstiitzen, nie gliicklich
iiber den Ausgang der Welt-
meisterschaft sein, aber ich
denke, einer mit meiner
Statistik in diesem Jahr hat
den Titel verdient.

Was war die groite Schwierig-
keit bei deiner Aufholjagd auf
Valentino Rossi?

In Momenten der Niederlage -

nicht unterzugehen. Auch
dann immer noch an mich
selbst zu glauben und die Ge-
gebenheiten richtig zu deuten.
Wie in Katar, als wir das Poten-
zial zum Sieg hatten, und den
folgenden zwei Rennen. Oder
als es bei drei Rennen hinter-

einander nur am Sonntag ge-
regnet hat und ich zuvor im

Trockenen die beste Pace hat-.

te. Da war es schon schwer,
weiter an den Titel zu glauben.
Besonders im Wissen um die
Qualititen von Valentino und
dass er keine Fehler macht und
immer auf das Podest fihrt.
Aber ich habe die ganze Zeit
dran geglaubt, liber die ganzen
Tage, Wochen und Monate,
und zum Schluss war alles per-
fekt: Das Bike ging bei den letz-
ten Rennen von Freitag bis
zum Sonntag perfekt, und da-
fiir muss ich mich bei Yamaha
und meinem Team bedanken.
Zum Schluss haben wir es ge-
macht, wir sind Weltmeister
geworden, und ich denke, wir
haben es verdient.
Hast du bei dem Druck von
Marquez im letzten Renndrittel
in Valencia nicht daran gedacht,
dich mit dem zweiten Platz
zufriedenzugeben?
Mein Ziel war klar der Titel und
dafiir so lange an der Spitze zu
bleiben, wie es nur geht. Des-
halb habe ich so lange gepusht,
wie es nur ging. Ich wusste auch
gar nicht, wie viele Runden
noch zu fahren sind, weil ich
mein Board und mein Display
nicht immer schen konnte.
Du hast mal erzéhlt, dass du
2009 Sophrologie studiert
hast, um zu lernen, wie man
sich beruhigt. Hast du das
auch in diesem Jahr getan?
Sophrologie ist eine Art Medi-
tation, ich habe es damals stu-
diert, aber nicht weiter. Aber
ich habe die Atemiibun-
.gen und die Dinge, wie
man sich beruhigt, seither
immer weiter gemacht.
Und natiirlich habe ich sie
auch in Valencia ange-
wandt, denn der Druck
und die Anspannung wa-
ren sehr grof}, und ich musste
so viel meiner Energie wie
moglich fiir das Fahren erhal-
ten. Und wenn du nervés bist,
verbrauchst du unnétig Ener-
gie. Ich habe aber auch andere
Dinge gelernt, zum Beispiel
wie man Angst i{iberwindet
und aggressiver wird. All dies
gehort eben dazu, wenn man
gegen die besten bestehen will.
Glaubst du, dass Ihr die zum
Schluss angespannte Situation
mit Valentino Rossi hinter euch
lassen kdnnt?
Man sagt, die Zeit heile alle
Wunden. Mal sehen, wie das
bei uns sein wird. Ein sehr
schwieriges und konkurrenz-
starkes Jahr ist zu Ende gegan-
gen, jetzt beginnt eine neue
Ara mit anderen Reifen, neuer
Elektronik und vielleicht un-
terschiedlichen Leistungen bei
den einzelnen Fahrern. Wir
hoffen, dass in Zukunft alle im
Paddock Respekt und ein gutes
Verhiltnis zueinander haben
werden. Ich kann verstehen,
dass Valentino zuletzt frus-
triert war, und ich denke, dass
vieles von dem; was er gesagt
hat, daraus resultierte. ¢

5 TIMES WORLD CHAMPION
2015 [20i0] (2007
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Lorenzo und Marquez auf dem Podest: Spanier zum Titel verholfen?
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Fahrer
1. Jorge Lorenzo ()
2. Valentino Rossi (1)
3. Marc Marquez (€)
4. Dani Pedrosa (E)

5. Andrea lannone (1)
6. Bradley Smith (GB)
7. Andrea Dovizioso (1)
8. (al Crutchlow (6B)
9. Pol Espargaro (E)
10. Danilo Petrucci (1)
11. Aleix Espargard ()
12. Maverick Vinales (E)
13. Scott Redding (E)

14. Yonny Hernandez (COL).
15. Team Héctor Barberd (E)

gepunktet

-

=
=

2
]
<
=

gewertet

=
™
=
=
™
=

Fahrzeug/Team
Yamaha Factory

Repsol Honda Team EETE

Repsol HondaTeam 15 15 14
Du@tieam 18 18 15
Monster YamahaTech3 18 18 18
DucatiTeam s 3l by
L(R Honda MotoGP T 18 13 T
Monster YamahaTech3 18 13 13
Octo Pramac Racing Ducati - 18 16 16
Team Suzukikestar 18 15

Team Suzuki Ecstar 18 1

Estrella Galicia 0,

Avintia Racing Ducati

Startplatz

Quali
29
5.7
24
43
5.1
83
7.0
7.0
9.3

116

1.6

106
C 134
124

15.3

176

196

B

19.3

193

8.0
20.8
15.0
203
17.7

190

238
243

6. LCR Honda MotoGP

S
g £
5 & o
SRRSERS
Platzierungen
4 4 5
13 T
SERRIENING
BT =5 st
SO A
S8 6ENDI6
2857 2
I8as] 3
ORI NCRE 8
1210 11
1105 S 17
W 9 10
BN 9
10 NCAC
15 12 13
1519 15
21 1
16 NC 15
NC 14 12
17 13 16
18 16 17
19 NC
- 11 NC
20 18 22
1(-/-/1)

Estrella Galicia Marc VDS 1(=/-/1)

Meiste Fiihrungsrunden Fahrer

16. Alvaro Bautista (E) ApriliaRacing
17. Loris Baz (F) . Forward Racing Yamaha
18. Stefan Brad) (0) Forward Racing/Aprilia Racing 3
19, Jack Miller (AUS)  LCR Honda MotoGP 6
20. Nicky Hayden (USA) Aspar MotoGP Team Honda 11 1
21. Michele Pirro (1) DUGH Teaf il SIS = g 9R s
22. Eugene Laverty (GB) Aspar MotoGP Team Honda 18RN151S
23. Katsuyuki Nakasuga (J)  Yamaha Factory Racing ST s i
24. Mike di Meglio (F) AvintiaRacingDucati 18 14 3
25. Hiroshi Aoyama () AB Motoracing Ducati A=21 wdl
26. Takumi Takahashi (J) Honda Racing I 55 1 RRAn TR
27. Toni Elias (E) Forward Racing Yamaha 2O R
28. Alex de Angelis (RSM)  E-MotionlodaRacingTeam 15 9 2
NC = nicht klassiert; NS = nicht gestartel; D0 = disqualifiziert
3. Valentino Rossi 4
1. Marc Marquez 8 4. DaniPedrosa 2
2. Jorge Lorenzo 5
Valentino Rossi 1
Dani Pedrosa 1 1. Movistar Yamaha MotoGP 11
Andrea lannone 1 2. Repsol Honda Team
Andrea Dovizioso 1
Aleix Espargard 1
1. Marc Mdrquez 1
2. Jorge Lorenzo 6
1. Marc Marquez Pole-Position (8) 3. Valentino Rossi 4
2. Jorge Lorenzo Pole-Position (5) 4. Andrea lannone 1
Valentino Rossi  Pole-Position (1)
Dani Pedrosa Pole-Position (1)
Andrea lannone  Pole-Position (1) 1. Movistar Yamaha MotoGP 10
Andrea Dovizioso  Pole-Position (1) 2. Repsol Honda Team 7
Aleix Espargaré  Pole-Position (1) 3. Ducati Racing 1
8. Maverick Vinales 2. Startplatz (1)
9. GalCrutchlow 4. Startplatz (4)

Pol Espargaré 4, Startplatz (2)

BMW M Award (Startplatz-Wertung)

1. Marc Mdrquez 365
2. Jorge Lorenzo 323
3. Andrea lannone 222
4. Valentino Rossi 214
5. Dani Pedrosa 212
6. Andrea Dovizioso 188
7. Aleix Espargard 176
8. (al Crutchlow 167
9. Bradley Smith 138
10. Pol Espargaré 127
1. Jorge Lorenzo

2. Marc Mdrquez 5

1. Valentino Rossi 15 (4/3/8)
2. lorge Lorenzo 12(7/3/2)
3. Marc Marquez 9(5/4/-)
4. Dani Pedrosa 6(2/2/2)
5. Andrea Dovizioso 5(=/3/2)
6. Andrea lannone 3(-/1/2)
7. Bradley Smith 1(-/1/-)

Danilo Petrucci 1(-/1/-)
9. Gl Crutchlow 1(-/-/1)

Scott Redding 1(-/-/1)

Meiste Podestplatze Teams (1/2./3)

1. Movistar Yamaha 37 (11/6/10)
2. Repsol Honda Team 15(7/6/2)
3. Ducati Racing 8(-/4/2)
4. Octo Pramac Racing 1(-=/1/-)

Monster YamahaTech3  1(-/1/-)

1. Jorge Lorenzo 274
2. Marc Mérquez 86
3. Valentino Rossi 50
4. Dani Pedrosa 21
5. Andrea Dovizioso 10
6. Bradiey Smith 1

Meiste Fihrungsrunden Teams

1. Movistar Yamaha MotoGP 324
2. Repsol Honda Team 113
4. Ducati Team 10
3. Monster Yamaha Tech 3 1
1. Valentino Rossi 2108

Bradley Smith 2108
3. Jorge Lorenzo 2075
4. Maverick Vinales 2018
5. Alvaro Bautista 1990
6. Héctor Barberd 1986
7. Danilo Petrucci 1960
8. Eugene Laverty 1933
9. Nicky Hayden 1867
10. Aleix Espargaré 1866
1. Bradley Smith 7871
2. Valentino Rossi 7732
3. Pol Espargard 7423
4, Scott Redding 7382
5. Andrea lannone 7338
6. Danilo Petrucci 7230

i
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125510505 HOR 11891 104510
7 NC NC NC 9 10 14 9
(LI5S O 7 S O (| I 1SR T T N C
13 NG 11 7 13 NC 13 12
10 8 10 NC 14 12 12 11
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20 NC NC 11 NC 15 NC 19
1711 NC NC 16 16 16 17
12 NC 17 19 NC
14 18 NC 17 18
~ = N( — -
= - - 22 -
15 NC 18 21 NC
7. Marc Marquez 7199
8. (al Crutchlow 7101
9. Alvaro Bautista 7085
10. Jorge Lorenzo 7071
1. Yamaha 407
2. Honda 355
3. Ducati 256
4. Suzuki 137
5. Aprilia 36
6. Yamaha Forward 35
7. ART 2

o
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[
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Q288178815 615
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1. Movistar Yamaha MotoGP 655
2. Repsol Honda Team 45
3, Ducati Team 35
4. Monster Tech3 Yamaha 29
5. Team Suzuki Ecstar 203
6. Octo Pramac Racing 16
7. LCR Honda MotoGP 142
8. Estrella Galicia 0,0 Marc VDS &4
9. Avintia Racing £]
10. Forward Racing 9
11. Aprilia Racing Team Gresini 39
12. Aspar MotoGP Team 25
13. E-Motion loda Racing Team 2
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Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders tibersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schlissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MagBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

erfolgen durch DPY Deutecher Pressevertrieh GmbH, Nils Obarschelp (Vorsitz), Heino Dishrkop, Dr. Michael Rathje, Disternstralie 1, 20355 Hamburg, als leistender Unternehimar. AG Hamburg. HAB 95752

Motor Presse Stuttgart GmaH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registerpericht Stuttgart KRA 9202, Geschdftstunrer. Dr. Voiker Breid, Norbert Lahmana, Vertrieb: Beleterung, Betreuung und lokasss

lhre Vorteile im ABO: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best.-Nr.1395485  Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben:

Ich erhalte MOTORSPORT aktuel/ im Jahresabo (50 Ausgaben) fiir zzt. nur 86,~ € (D, A) (CH: 149.00 SFr)inkl.  'BAN

MwSt. und Versand. Mein Geschenk, die MANNESMANN-Werkzeugbox, erhalte ich nach Zahlungseingang | | | | | | | | | | | R ErL Al | -
und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzugwerdenvorab 5™~ T g = Geldinstitut i 7

2 GRATIS-Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen. d

Meine persdnlichen Angaben: (itte unbedingt austisien)

o HE L ]y e ] o — -

03 ich bezahle per Rechnung:

fe Yo S i SEPA-Lastschrift lch ermichtige die DPV D Pressevetih Gk, D3 13, 20355 9, Gidubiger-
| 9 | DETTZZZ von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugieich
N pe— . y S —— S e e S () weise i-h moin Kredtinstitut an, mmmowmmﬁmmmanmxm. genen |
Pt Die Mandatsrefeconz wird mir separat mitgeteit. Himweis: ich kann innsrhalb von acht Wochen, beginnend mit dem ,
die £ g des Betrages gen. Es gelten dabei die mit meinem Bedingunge
[g%4 Wohnort
Verk Sie kbnnen die umurmmmmmmmmrmmmm
-+ o d ozl | [ s o3 Tnmm&uunemmmmmmmmm oo gen von Art.
Teteton K 7 E AT 246a§ 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGS. Zur Wahrung der Frist gentigt bereits das Absenden bres ek g erkldrten , die
Bestellung zu Mm&mwmcswmmuMmezmmmwwwmmm
an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (05711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,
[ Ja, ich méchte auch von Inhaiten, 1, Themen und Vortetien profitieren. Deshatb bin ich damit einver- E-Mak: motorsportakiueGupv.de
smndcn.dassm-ch Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und ihr 2ur Rodale-Motor- Datum Unterschrift
PresseGmbH&Co xcv«uosqesenmnmmmnTnehkﬁulbgauchwteummﬁ -Mail iber weitere interessante Medien- : !
g , Dieses ich jederzeit per E-Mail an widerrut@dpv de widermufen. < ey B e = St S

Direktbesteliung: @ +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711 182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de &' www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



NI
34

MOTORRAD .

_

y

V4

iz
STRASSENSPORT

17.November 2015/ MOTORSPORT aktuel

Moto3-Junior-WM/Moto2-EM

Vor einer Woche verlor
Valentino Rossi beim Mo-
toGP-WM-Finale das Duell
gegen Jorge Lorenzo und
die spanische Phalanx. Am
vergangenen Sonntag
luchste dafiir sein Schiitz-
ling Nicold Bulega den
iberischen Jungstars den
Moto3-Junior-WM-Titel ab.

25000 Zuschauer liefien sich
das Finale der Junior-WM 2015
in Valencia nicht entgehen. Ver-
stiandlich, denn immerhin hat-
ten vor den beiden letzten Ren-
nen noch vier Fahrer Chancen
aufden Titel: Leader Nicold Bu-
lega aus Italien und das spani-
sche Trio Aron Canet, Alberto
Arenas und Joan Mir (der
ndchstjihrige Leopard-Pilot
war bereits auf KTM und nicht
auf Honda am Start). Das erste
Rennen musste bereits nach ei-
ner Runde abgebrochen wer-
den und wurde danach tiber die
Sprintdistanz von nur 9 Runden
neu gestartet. Arenas gewann
hauchdiinn vor Mir und mach-
te damit Punkte auf Bulega gut,
der «nur» als Vierter ins Ziel

Moto2-Meister Pons (Kalex) vor Mahias auf der Transfiormers

kam. Doch der VR46-Pilot blieb
ruhig, er wusste, dass er vor
dem letzten Rennen immer
noch 13 Punkte voraus lag. Ca-
net hatte nach einem Sturz nur
noch schlechte Karten bei der
anstehenden Titelentschei-
dung.

Mir, Arenas, Lorenzo Dalla-
porta, Canet und Bulega presch-
ten dem Feld im allesentschei-
denden Finale bald auf und da-
von. Bulega verrichtete viel
Fiihrungsarbeit, die anderen
vier folgten dichtauf. Dallapor-
ta und Mir stiirzten in der letz-
ten Kurve der letzten Runde,
wihrend Bulega bei den Angrif-
fen von Arenas und Canet nicht
allzu viel Gegenwehr bot. Der
Italiener wusste, dass ihm der
dritte Platz locker fiir den Titel
reichen und dass ihm Uberva-
ter Valentino Rossi dafiir ewig
dankbar sein wiirde.

Moto2: WM-Pilot Vierge vorn

Moto2-GP-Pilot Xavi Vierge
holte mit der Tech3 in Valencia
zwei weitere Siege. Er setzte
sich im ersten Rennen im Fina-
le klar gegen Gesamtleader Ed-

IDM Superbike / Superstock

Daemen mit erster Garnitur

Dass der IDM-Superbike-
Champion Markus Reiterberger
indie Superbike-WM wechselt,
ist beschlossene Sache. Als Ma-
nager und Vertrauensperson
nimmt er seinen bisherigen
IDM-Teamchef Werner Dae-
men in die neue Althea-BMW-
Crew mit. Damit wird Daemen
oft unterwegs sein. Sein IDM-
Team halt der Belgier dennoch
weiter am Laufen und er hat
auch nach der Ara Reiterberger
Neuverpflichtungen allererster
Sahne am Start.

In der IDM Superbike ranken
sich die Geriichte um Mathieu
Gines, den Superstock 1000-Ge-
winner von 2015. Der Franzose
machte bereits nach dem Sai-

sonfinale kein Hehl daraus, ne-
ben der Langstrecken-WM sei-
ne weitere siegreiche Zukunft
in der IDM zu sehen. Im Van-
Zon-Remeha-BMW-Team wi-
ren die Voraussetzungen opti-

® e

Gines: IDM Superbike, BMw:.’

Moto3-Champion Bulega

gar Pons (Kalex) durch, der an-
gesichts des Titelkampfs Vierge
in Ruhe lief und den Abstand
zum drittplatzierten Lucas Ma-
hias auf der futuristischen
Transfiormers kontrollierte.
Pons (Kalex) ging im Hin-
blick auf die Titeljagd auch im
zweiten Rennen keine Risiken

VR46-Pilot Nicolod Bulega

ein. Wihrend Vierge auf und
davon zog, drehte Pons auf
Rang 2 allein seine Rundenund
fuhr den Titel sicher nach Hau-
se. Kalex raumte zwar den Mo-
to2-Titel ab, aber dahinter fol-
gen gleich zwei franzosische
Tech3-Bikes (Xavi Vierge und
Alan Techer). ¢ ML

MOTO03-JUNIOR-WM / MOTO2 / Resultate

Valencia/E, 14./15. November 2015, Wetter: schdn, trocken.

Moto3, 1. Lauf: 1. Albert Arenas (E/Husqvarna), 9 Runden in 15:11,087 min; 2. Joan Mir (/
KTM) +0,007; 3. Ayumu Sasaki (J/Honda) +0,731; 4. Nicold Bulega (I/KTM) +1,291; 5.
Jaume Masia (E/Honda) +6,104; ~ 14. Max Kappler (D/FTR-Honda); 18. Christoph Beinlich

(D/KTM)

Moto3, 2. Lauf: 1. Arenas, 18 Runden in 30:20,692; 2. Aron Canet (E/Honda) +0,522;
3. Bulega +0,885; 4. Tony Arbolino (I/KTM) +6,636; 5. Rory Skinner (GB/FTR-KTM) +6,591;

- 21. Kappler; 28. Beinlich.

Endstand nach 13 Rennen: 1. Bulega 189 Punkte; 2. Arenas 185; 3. Canet 176; 4. Mir 153;
5. Masia 107; 6. Pawi 99; 7. Bendsneyder 93; 8. Valtulini 81. - Ferner: 24. Kappler 13.
Moto2: 1. Xavi Vierge (E/Tech3), 13 Rdn. in 20:55,937; 2. Edgar Pons (E/Kalex) +0,472; 3.
Lucas Mahias (F/Transfiormers) +9,208; 4. Steven Odendaal (ZA/Kalex); 5. Alan Techer (F/
Tech3); - 20. Max Enderlein (D/Kalex); 23. Marcel Brenner (CH/H43);

Moto2, 2. Lauf: 1. Vierge, 19 Rdn. in 30:36,430; 2. Pons +11,574; 3. Tetsuta Nagashima (J/
Kalex) +17.998; 4. Techer; 5. Eric Granado (BR/Kalex); - 12. Thomas Gradinger (A/FIR); 25.

Brenner.

Endstand nach 11 Rennen: 1. Pons 237; 2. Vierge 226; 3. Techer 133; 4. Cdendaal 119;5.
Marini 115; - 11. Pittet 33; 19. Nekvasil 18; 24. Gradinger 10; 28. Brenner 3; 2. Enderlein

2;30. Frossard 2; 32. Buchner 1

mal, nur miisste Gines dafiir die
Marke wechseln. Im Moment
hat er noch einen Werksvertrag
mit Yamaha. Neben Gines ist
der schon als Inventar geltende
Bastien Mackels als zweiter Su-

perbiker im Gesprich. In der
IDM Superstock 1000 hat Dae-
men nach Marco Nekvasil den
niichsten Deal gemacht. IDM-
Supersport-Meister Jan Biihn
hat fiir 2016 angedockt. & AWI

Superstock 1000:Supersport-Meister Jan Bilhn wechselt zu BMW

NACHRICHTEN

Tim Georgi: ein Fahrer
auf zwei Hochzeiten

IDM Moto3 Das sachsische
Freudenberg Team plant
nach den zwei in 2015
geholten IDM-Titeln vorerst
mit Moto3-Standard-Sieger
Tim Georgi weiter. Der
15-jahrige Berliner wird mit
einer KTM zuk{nftig in der Ju-
nior-WM antreten und die
Saison komplett absolvieren.
Die Freudenbergs werden
Georgi in den nachsten Tagen
zusatzlich auch wieder in der
IDM einschreiben. «Ob wir
dort wirklich fahren, hangt
davon ab, ob es gentgend
Fahrer und Konkurrenz gibt.»

Neukirchner buchbar,
aber unter der Haube

IDM Superbike Yamaha-Pilot
Max Neukirchner lie3 am
Wochenende einen befreun-
deten TV-Produzenten auf
die Rennstrecke nach ‘
Portimao einfliegen und einen
Werbetrailer drehen.
Neukirchner will im Winter
vermehrt sein Projekt des
professionellen Rennstre-
ckentrainings vermarkten.
«Man kann mich flr Veran-
staltungen buchen. Neben
dem reinen Training geht es
um die generelle Sicherheit
auf dem Motorrad.» Privat hat|
Neukirchner vorgesorgt. Beim
Tauchen im Oktober in \
Agypten machte der }
32-Jahrige seiner langjahrigen
Freundin Stephanie beim
Candle-Light-Dinner an der
Strandbar einen Heiratsan-
trag. Sie hat ja gesagt.
Wunschtermin fUr die
Trauung: 7.6.2016, angelehnt
an die Startnummer 76. ¢ AWI

KOMPAKT

b33}

ADAC Dirk Geiger aus
Mannheim wurde am
Wochenende bei der ADAC
Sport Gala zum Junior-Mo-
torsportler des Jahres
ausgezeichnet. Der
13-Jahrige gewann den
ADAC Junior Cup powered
by KTM. Es ist sein flinfter
Titel in sechs Jahren. Geiger
kommt aus dem eigenen
Nachwuchsstall, denn er ist
Forderpilot der ADAC
Stiftung Sport.

»

IDM Supersport Wenn er
das Geld aufbringen kann,
steigt IDM Moto3 GP-Cham-
pion Jonas Geitner in die
600er-Klasse auf, FUr eine
Moto3-Anschluss-Karriere
in der Junior-WM ist er
mittlerweile zu grof3
gewachsen. ¢ AWI |

Y/
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ADAC SX-Cup Stuttgart

Gewonnen fiir Frankreich

Von THORSTEN HORN

Nur eine Woche nach dem

klusive der Finals, wobei das
Wie besonders beeindruckend
war. Nach der ersten Kurve lag

Supercross in Leipzig er- der Kawasaki-Pilot meist weit
lebte Stuttgart den Auftakt zuriick, drehte danach richtig
zum ADAC SX-Cup 2015/ auf und gewann die Rennen
2016. Gregory Aranda ge- sogar mit Vorsprung. «An den
wann erneut alles, waseszu  Starts muss ich noch arbeiten,
gewinnen gab. denn Uberholen istimmer auch

An beiden Abenden gewann
der Franzose alle seine Liufe in-

mit Risiko verbunden. Den Zu-
schauern hat es sicherlich gefal-
len, aber ich kénnte darauf ver-

ADAC SUPERCROSS-CUP / Resultate

Stuttgart: 13./14. November 2015, 1. Lauf ADAC Supercross-Cup.

SX1-Finale Freitag: 1. Gregory Aranda (F), Kawasaki; 2. Austin Politelfi (USA), Yamaha;

3. Jace Wayne Owen (USA), Suzuki; 4. Filip Neugebauer ((Z), Kawasaki; 5. Dominique
Thury (D), KTM; 6. Ben LaMay (USA), Yamaha; 7. Sulivan Jaulin (F), Suzuki; 8. Matteo Bonini
(1), KTM; 9. Charles Lefrancois (F), Suzuki; 10. Harri Kullas (SF), KTM

SX1-finale Samstag: 1. Aranda; 2. Politell; 3. LaMay; 4. Kyle Chisholm (USA), Kawasaki;

5. Neugebauer; 6. Kullas; 7. Owen; 8. Ryan Breece (USA), Honda; 9. Clermont; 10. Lefrancois
SX2-Tageswertung Freitag: 1. Carlos Macanas (E) Kawasaki (1-5); 2. Iker Larrafiaga (),
KTM (6-1); 3. Kade Walker (CAN), Suzuki (4-2); 4. Stephan Blttner (D), Yamaha (2-4);

5. Julien Lebeau (F), Honda (3-6); 6. Paul Coates (GB), Kawasaki (7-3); 7. Moritz
Schittenhelm (D), KTM (5-10); 8. Anthony Bourdon (F), Kawasaki (9-7)

SX2-Tageswertung Samstag: 1. Larrafiaga (1-1); 2. Battner (2-3); 3. Walker (3-4);

4. Lebeau (5-5); 5. Macanas (4-7); 6. Coates (0-2); 7. Jensen (8-6)

Stand SX1: 1. Aranda, 50 Punkte; 2. Politelli 40; 3. LaMay 26; 4. Owen 25; 5. Neugebauer

24; 6. Kullas 16; 7. Jaulin 14; 8. Chisholm 13

Stand SX2: 1. Larrafiaga, 42, 50 Punkte; 2. Buttner 34, 50; 3. Walker 31; 4. Macanas 29;
5. Lebeau 24; 6. Coates 22,50; 7. Jensen 16; 8. Bourdon 13

Nachstes Rennen: 20./21.11.2015, Minchen

Internet: www.supercross-stuttgart.de

zichten», meinte der Cup-Sie-
ger der letzten beiden Jahre.

Thury am Freitag Fiinfter

Nach den Griueltaten von Paris,
einem emotionalen Opening
und Arandas neuerlichem Tri-
umphzug sagte er: «Heute woll-
te ich fiir Frankreich unbedingt
gewinnen.» US-Boy Austin Po-
litelli war an beiden Abenden
die zweitstirkste Kraft.

== Lo

Beachtliche Ergebnisse:

Dominique Thury war bester Deutscher

RET S

Dominique Thury nahm am
Freitag alle Hoffnungsliufe mit
und wurde im Finale hervorra-
gender Fiinfter. Tags darauf
brachte er sich mit einem Sturz
im Last-Chance-Race um die
Friichte seiner Arbeit.

Die SX2-Klasse entschied der
Spanier Iker Larranaga fiir sich.
Mit den Tagesringen 4 und 2
vertrat Stephan Biittner die deut-
schen Farben {iberaus wiirdig. ¢

Supercross Lille

S-Boy erht «
Trotz der vorangegangenen  aber das Husqvarna-As zauberte
Terroranschlige in Paris eine Fabelrunde in der Superpo-
kamen 42000 Zuschauer le und fiihrte das Finale vom
zum 200 Kilometer weiter Start bis ins Ziel an. Seine Jager
nordlich ausgetragenen Webb und Malcolm Stewart gin-
Supercross und sahen Wes- gen beide bei der Aufholjagd zu

ton Peick als «Konig von
Lille».

James Stewarts Start beim Su-
percross-WM-Auftakt im Januar
2016 sollte nicht in Gefahr sein,
obwohl der Ex-Weltmeister sich
in Lille das rechte Fufigelenk
anschlug. Der 29-Jihrige stiirz-
te erstmals im Halbfinale am
Samstag; am Sonntag verzichte-
te «Bubbay auf einen Start.

In Abwesenheit des Suzuki-Fa-
voriten dominierte Yamaha am
ersten Tag. Weston Peick iiber-
nahm die Fiihrung im Samstags-
finale in Runde 2 von Shaun
Simpson und verteidigte sie bis
ins Ziel - trotz einer harten At-
tacke von Markenkollege Coo-
per Webb in den letzten Run-
den. Peick: «Es war schwer, lo-
cker zu fahren, und Cooper hat
schnell aufgeholt. Trotz Beriih-
rungen lief aber alles fair.»

Brian Hsu auf dem Podium
Christophe Pourcel wirkte in sei-
nem Sonntags-Halbfinale lustlos,

Boden, und Peick erbte Platz 2
und den Titel «kKonig von Lilley.
Valentin Guillod fuhr zwei star-
ke Rennen, blieb im Sattel und
sicherte sich Platz 4 an beiden
Abenden.

Romain Febvre musste am ers-
ten Tag durch den Hoffnungs-
lauf, aber der MXGP-Weltmeis-
ter steigerte sich und wurde
Sechster bzw. Siebter.

Brian Hsu bekam eine Last-
minute-Einladung in der SX2-
Klasse. Der Teenager bewies
sich als extrem lernfihig: Nach-
dem er am Samstag mehrmals
iberrundet worden war, stand
der Suzuki-Youngster am Sonn-
tag neben Maxime Desprey und
Florent Richier auf dem Po-
dium.

Organisator LaRiviere ent-
schied erst am Samstagvormit-
tag, das Rennen nach der Ter-
rornacht von Paris doch durch-
zuziehen. Die Security war ver-
stirkt worden, und es gab keine
Gefahr fiir die 21000 Zuschauer
pro Veranstartungstag. ¢ AH
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SUPERCROSS LILLE / Resultate

Lille (F): 14./15. November 2015.

Finale SX1 Samstag: 1. Weston Peick (USA), Yamaha; 2. Cooper Webb (USA), Yamaha;

3. Christophe Pourcel (F), Husqvama; 4. Valentin Guillod (CH), Yamaha; Cedric Soubeyras
(F), Yamaha; 6, Romain Febyre (F), Yamaha; 7. Fabien lzoird (F), Honda; 8. Christophe
Martin (F), Kawasaki; 9. Shaun Simpson (GB), KTM; 10. Loic Rombaut (F), KTM; 11. Valentin
Teillet (F), Honda

Finale SX1 Sonntag: 1. Pourcel; 2. Peick; 3. lzoird; 4. Guillod; 5. Webb; 6. Soubeyras;

7. Febvre; 8. Rombaut; 9. Thomas Ramette (F), KTM; 10. Dylan Ferrandis (F), Kawasaki;
11. Malcolm Stewart (USA), Honda; 12. Cyrille Coufon (F), Kawasaki

Konig von Lille: 1. Peick, 3 Punkte; 2. Pourcel 4; 3. Webb 7; 4. Guillod &; 5. lzoird 10,
Internet: www.supercrossbercy.com
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NACHRICHTEN

Neuer Teamkollege
ftir Max Nagl

MXGP Max Nagl bekommt
2016 einen neuen Teamkolle-
gen bei lceOne-Husqgvarna.
Der Franzose Christophe
Charlier erhélt einen Einjah-
resvertrag. Aber far 2017/
2018 steht schon fest, dass
das Team von Kimi Raik-
kénen mit einer Doppelspitze
in die MXGP-WM geht: Max
Anstie, der 2016 sein letztes
MX2-Jahr im Husky-Werks-
team von Jacky Martens
fahrt, hat'schon einen Vertrag
in der Tasche.

Ben Townley kommt
auf Suzuki zurtick

Motocross-WM Ben Townley
kehrt 2016 in die MXGP-WM
als Teamkollege von Kevin
Strijbos in das offizielle
Suzuki World Team unter
der Leitung von Stefan Everts
zurtick. Der 30-Jahrige aus
Neuseeland war 2004
MX2-Weltmeister, bevor er
eine Karriere in den USA
anstrebte. Seine Karriere in

S

HODGKINSON

2016 in Gelb: Ben Townley

den Staaten war von
Verletzungen gepragt. Nach
einer erfolglosen WM-RUick-
kehr 2011 mit CLS-Kawasaki
beendete der Kiwi seine
Profikarriere. Im September
trat er auf einer privaten
Honda beim Nationencross
an und wurde sensationeller
Zweiter im dritten Lauf.

10 WM-Laufe 2016in
Deutschland

Bahnsport Neben den Eis-
speedway-GPs in Berlin (5./
6.3.) und Inzell (19./20.3.)
sowie dem Speedway-GP in
Teterow (10.9.) gibt es 2016
weitere Bahnsport-WM- und
EM-Rennen in Deutschland:
Langbahn-GPs in MUhldorf
(19.6.) und Vechta (17.9.), ein
U21-WM-Finale in GUstrow
(3.9.), Langbahn-WM-Semi-
finale in Bielefeld (5.6.),
Speedway-WM-Semifinale
(2.7.) und SEC-Finale (16.7)) in
Glstrow, Speedway-WM-
Qualifikationen in Abensberg
(16.5.) und Pocking (U21,
21.5.) sowie einen Speedway-
EM-Quali-Lauf in Olching
(26.5.). ® AH/TS
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y 4 EUROPAS FUHRENDE MESSE FUR SPORTLIC

ESSEN MOTOR SHOW vom 28. November bis 6. Dezember 2015

il

Die Essen Motor Show, Europas
fiihrende Messe fiir sportliche
Fahrzeuge, priisentiert vom 28.
November bis zum 6. Dezember
(27. November: Preview Day)
automobile Begeisterung pur.

Uber 500 Aussteller zeigen in der
Messe Essen sportliche, individu-
elle Serienfahrzeuge, Tuning, Mo-
torsport, Classic Cars und
Motorrider. Automobilhersteller
wie Skoda, Peugeot und Ford

LTI ST
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sowie Citroén Racing, DS Auto-
mobiles Motorsport und Lexus
Racing gehen auf Tuchfiihlung
mit ihren Fans.

Auch die Mercedes-FanWorld ist
erneut mit einem groflen Stand
vertreten.

Die Reifenbranche gibt mit Con-
tinental, Hankook und Toyo Voll-
gas, Premium-Felgen-Hersteller
wie BBS, Borbet, Brock, Ronal
und Vossen Wheels prisentieren
Rider fur jeden Geschmack. Pas-
sende Fahrwerkslosungen bieten
unter anderem H&R, Koni,
KWautomotive und Thyssen-
Krupp Bilstein.

~ Tune It! Safe!

Daneben beteiligen sich wichtige
Verbinde an der Messe: Als ide-
eller Triger der Essen Motor
Show informiert der ADAC uber
sein Engagement fur den Motor-
sport und seine Rennserien mit
Fahrzeugen und Piloten. Aufier-
dem enthiillen der Verband der
Automobil Tuner und die Initia-
tive Tune It! Safe! am ersten Mes-
setag das neue Kampagnen-

tj.’"
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fahrzeug der Initiative - traditio-
nell ein getuntes Polizeiauto.

Action und Leidenschaft

Neben den Auftritten der Herstel-
ler und Verbinde zihlen fiir die
Fans der Essen Motor Show zwei
Dinge: Action und Leidenschaft.
Zu den Hot Spots der Messe -

und auch in diesem Jahr sichar
wieder ein Publikumsmagnet - ge-
hort die DMAX-Motorsportarena
in Halle 7, in der sich chnscri‘c‘ln
und Drifter prasentieren - inklu-
sive Drifttaxi fiir mutige Fans.

Stoff fur Tuning-Fans liefert die
tuningXperience, die in diesem
Jahr neben Halle 12 zusitzlich

Driftkiinstler: In der Motorsportarena wird Fahrzeugbeherrschung auf

hochstem Niveau geboten
|

&
|
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HRZEUGE

Halle 8 belegt. Rund 150 private
Tuning-Fahrzeuge vereinen na-
hezu alle Spielarten der Individua-
lisierung von Fahrzeugen: Vom
Daily Driver bis zum High End
Showecar. Die Tuning-Sonderschau
ist einzigartig in Europa und zihlt
nicht nur fur die Tuning-Szene zu
den Hohepunkten des Jahres.

Hinzu kommen Custom Cars wie
ein Supersportwagen aus Holz
sowie weitere Sonderausstellun-
gen zu Hot Rods in der Galeria
und US Cars in Halle 4.

Im Rahmen einer eigenen Aus-
stellung zeigen Automobildesig-
ner und Hersteller ihr Kénnen,
darunter Giugiaro Italdesign, IED

Kaum zu toppen: Spektakulare Exponate warten auch in diesem Jahr wieder
in der Mercedes-FanWorld auf Auto-Enthusiasten aus aller Welt.

MESSE

ESSEN

ESSEN ISt
BREITEN
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Nicht von Pappe: Wie schon 2014 werden auch in diesem Jahr wieder zahlreiche Fahrer der DTM in Essen anwesend sefn

und Peugeot. Die Bandbreite der
rund zehn Fahrzeuge reicht vom
Sportwagenunikat bis zur Studie.
Nebenan atmen die Besucher Mo-
torsportgeschichte: Eine Sonder-
schau zu 65 Jahren Formel-1-
Weltmeisterschaft in Halle 3 pri-
sentiert Boliden aus den vergan-
genen Jahrzehnten.

Graham Hill wird Weltmeister - und James
Bond jagt Dr. No

Als Graham Hill 1962 zum Titel
rast, rettet ein weiterer Brite zum
ersten Mal die Welt - zumindest

’

Craig zeigt die Essen Motor Show
in den Hallen 10 und 1 mehrere
Fahrzeuge, die Fans aus den James-
Bond-Filmen kennen.

100 Jahre BMW -

History und Motorsport

1995 fahrt der Geheimagent ihrer
Majestit erstmals einen BMW und
sorgt so fiir eine Sensation - bevor-
zugen die Produzenten doch vor
allem britische Fahrzeuge.

In Halle 1 pridsentiert der Veran-
stalter S.I.LH.A. dazu eine Sonder-
schau zu ,,100 Jahren BMW History

ESSEN-MOTORSHOW.DE

00O

Hallen 6.3, 7.1
81+81

Sammlerautomobile

im Kino. James Bond jagt damals  und Motorsport*“. Der 7. Mérz 1916 i

Dr. No, und zum Filmstart des gilt in der offiziellen Firmen-Ge- Ersatziahe

neuen Blockbusters mit Daniel schichtsschreibung als das Grii Halle 4 :,,mm
ndungsdatum von BMW. Zum ms’;‘w""“' hotRodiiRuey
Portfolio des Herstellers zdhlen Halle3 US Show Cars Club-Szene
traditionell auch Motorrider - ADAC Halle 5 Modeiares.

F— 5;5'% @ N A L ebenfalls ein Schwerpunkt auf der , ;‘I““’;;’_ et Tuning & Zubehdr  Halin & + 17
r— Essen Motor Show. Zweiradfans er- farfaheanuge < Automoblt, Relfen- -+ Carkeciatorid imesXperenati
ronal-wheels.com warten unter anderem das Harley Short- und Prestige:  hersteller Halle 6 Halte 8

Davidson Wiirzburg Village, der Hlassic A Prestipe ;- Deegmtudien el b T

Hindler_ Streetlights fiir Roller-
tuning und Ersatzteile sowie der
Hersteller VTO. Daneben zeigt die
Speed Bike Show modifizierte
Bikes mit zum Teil atemberauben-
den Geschwindigkeiten.

Hebio I Galaria Halle ?

Haller 38 + 14

Classic & Prestige Salon

Kronender Abschluss der Oldti-
mer- und Klassik-Saison: Bei der
48. Essen Motor Show setzt auch
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in diesem Jahr der Classic & Pres-
tige Salon - als eine der wichtigs-
ten deutschen Klassiker-Messen -
das Highlight zum Saisonfinale.
Mehr als 250 auserlesene automo-
bile Klassiker stehen in Halle 1 der
Messe Essen zum Verkauf. Das
umfassende Angebot dieser Messe
in der Messe reicht vom mehrere
Millionen Euro teuren Ferrari bis
hin zum gut erhaltenen VW Golf
GTI aus den 1970er- bis 1990er-
Jahren.

Zur Tradition beim Classic & Pres-
tige Salon zidhlt ein Concours
d’Elégance: eine Jury aus interna-
tional renommierten Klassiker-Ex-
perten kiirt den schonsten und
elegantesten Oldtimer aus dem
Hindler-Angebot zum ,Best of
Show*.

Klassiker-Ersatzteile, Accessoires,
Oldtimer-Literatur, klassische Mo-
dellautos und Auto-Kunst werden
in den Hallen 6.1, 8.1 und 9.1 ange-
boten.

Luxusautomobil der Zukunft

Zu den Blickfiangen auf der Essen
Motor Show in der Messe Essen
gehoren die Kreationen weltbe-
kannter Designer und Automobil-
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hersteller. Oft sind die Studien
Vorlaufer von Serienmodellen
und Trendsetter, die die Ge-
schichte des Automobilbaus pri-
gen. So riicken unter anderem
IED, Italdesign Giugiaro, Sbarro
und Zagato ihre Concept Cars,
Prototypen und Studien ins Ram-
penlicht von Europas fiihrender
Messe fur sportliche Fahrzeuge.

Treffpunkt der
Motorsportbranche

Die Motorsportbranche begeht in
Essen den Abschluss der Saison.
Neben den Auftritten der Herstel-
ler und Rennserien steht die
Messe vor allem am Preview Day
am 27. November im Zeichen des
Motorsports.

Zum Sponsors Motorsport Sum-
mit erwarten die Veranstalter
mehrere prominente Redner, die
aktuelle Trends und Entwicklun-
gen rund um die Rennstrecke er-
ldutern. Zahlreiche aktive und
ehemalige Rennfahrer werden
auch dieses Jahr wieder auf der
Essen Motor Show wihrend der
gesamten Messelaufzeit fiir Ak-
tionen und Autogrammstunden
bereitstehen.
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S6, EZ 2/13, 45000 km, 420 PS, schwarz,
Alcantara, Navi, Tel., Klima, Xenon, NR-
Fzg., Bose, MMI-Navi, 49.900,-, 0681/36777,
praxisullmann@t-online.de

mehr: automarktauto-motor-und-sport. de Ne. 29745

x* BMW Alpina

ROLF HORN

QO F~ oo

B4 Biturbo Coupé Switchtronic Allrad,
Neuwagen, 301 kW (409 PS), Black Sa-
phire, Leder, Navi Prof,, Xenon, Harman
Kardon, DAB, Glasdach, Komfortzugang,
Aktive Geschw. Regelung, HeadUp, Kraft-
stoffverbrauch: innerorts (V100 km) 10,6;
auBerorts (V100 km) 6,3; kombiniert (V100
km) 7,9; CO2-Emissionen kombiniert (g/
km) 183; CO2-Effizienz D, 90.330,- €
(MwSt. awb.) Autohaus Rolf Horn GmbH,
Eifelring 44-46, 53879 Euskirchen,
Tel. 02251/9451-28, www.rolfhorn.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport. de Ne. 29763

ROLF HORN

Top gepflegter Maybach 62 zum Ver-
kauf, EZ 12/2004, 129989 km, 405 kW
(551 PS), Leder exklusiv, Navi, Tel.,
Klima, Xenon, SD, SHZ, NR-Fzg., Deut-
sche Auslieferung, Scheckheft bei
Maybach, perimutt weiss/folilert (schwarz/
blau unter der Folie), top gepflegtes
Fahrzeug, Bremsen sehr gut, wunder-
schones Interieur, LETZTER SERVICE B
am 28.08.2015 bei 129800 km bei
Maybach in Minchen, Wertanlage, wird
seit 12/2012 nicht mehr gebaut,
159.900,- €. Chiffre 1118261

Mngerkupplmgenﬁraﬂelﬂercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B, A-
Klasse 849, € inkl. Montage. Tel.

09933/902023, www.kuppiung-vor-ort.
com H

Su. 911/944, Unf, u. defekt. 06523/241 H

993, EZ 9/1994, 75000 km, 200 kW (272
PS), grau, Leder, NR-Fzg., VIP-Fahrzeug
eines ehemaligen Boss-Vorstands, Arma-
turenbrett lederverkleidet und Wurzelholz,
regeimétige Wartung, innen und auBen
wie neu, VB 68.000,- €. Tel. 0170/2198319

mehy; sutomankt suto-motor-und-sport. oo Ne 29826
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Fiir die kommende Saison haben wir folgende Stellen zu besetzen:
Rennmechaniker GT Fahrzeuge (m/w):  « Berufserfahrung im Motorsport sowie
* Aufbau, Wartung und Einsatz unserer Renn- Englischierinfniess sad epitinscht
fahrzeuge bzw. Fahrzeugkomponenten .
 Auf-JABbau bei den Test- und Einsatzevents D3t Analysis & Performance
« Revision/Reparatur von Fahrzeug- Ingenieur GT Fahrzeuge (m/w):
komponente:
~ Boxenszoppsn * Vorbereitung und Pflege der Datensysteme
» Ausbildung als KFZ-Mechatroniker/ sowle Dabenerfasung | .
Maschinenbatier/Karosseriebauer 0.3 ¢ Datenanalyse zur Unterstiitzung der Renn-
« Berufserfahrung im Motorsport sowie s
Englischkenntnisse sind erwiinscht . g‘r‘f“““”"‘—‘ von "“'Y“‘F“’;"‘""‘—*:d
* Kenntnisse in den Bereichen Kohlefaser, > Faﬁ;f'manceanalyse o e
Getriebetechnik, Fah lieru ktrik
ﬂecwn\t’m;; ahrzeugfolierung, Elektri « Pre-& Post Event Reports
* Auf-JAbbau der Systeme bei den Test- und
% Einsatzevents
LW RS s (nW). « Technischer Hochschulabschluss
* Transport von Rennfahrzeugen und Equip- * Intensiver Umgang mit den gangigen
ment, Reifen und Kraftstoff bei Test- und Datenanalyse-Systemen (Bosch, Marelli,
Einsatzevents Motec etc.)
* Auf-/ Abbau bei den Test- und Einsatz- * sehr gutes Verstandnis von Fahrzeug-
events dynamik und Fahrwerkstechnik
* Wartung von Equipment, Lagerhaltung  Programmiererfahrung in VB, C+, Matlab
* Boxenstopps * Berufserfahrung im Motorsport sowie
* Fihrerscheinklasse C/CE sowie handwerk- Englischkenntnisse in Wort und Schrift
liches Geschick sind essentiell
Bitte richten Sie lhre aussagekraftige Bewerbung mit Gehaltsvorstellung an:
Motorsport Competence Group AG
Poensgen-und-Pfahler Str. 14
66386 St. Ingbert
E-Mail: career@mcg-ag.de
\ J

’._m

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

1 Satz Winterrader, 18", fir Porsche Box-
ster, 4 Jahre alt, VB 500, €. Tel,
05174/8226

Winterrader fiir Turbo 997, neuw., 8 mm,
VB 1800,- €. Tel. 0731/711474

Raritiit: Porsche 993 RS, 300 PS, rot, EZ
10.95, orig. 45500 km, Il. Hand, Som-
mer-/Schonwetterfahrzeug, Orig.-zustand.
Angebote unter Chiffre MK24/1118145

Anhéngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fiir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum ginstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,
918er unfallfrei, zum Kauf. Tel
0172/5159727

Porsche 911 Speedster SCHMAL, Mod..
89, rot, kein Klima, 280.000,- €, von privat.
Chiffre MK24/1118132

L = =
997 GT3 Clubsport, EZ 9/2007, 38750 km,
415 PS (305 kW), PZ Stgt. gepflegt, GT-
Schalensitze, Sportchrono, 99.900,- €. Tel.
0172/7107744

%" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

RCB-7 Fa. RCB Fahrzeug GmbH, www.
rcb7.de, Tel. 08076-8500 H

MOTORSPORTZUBEHOR

Tel.: 02651-9625 O
www.isa-racing.de

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegi@acl.com H




LTI 10114/// motorsport-aktuell.com

17.November 2015 / MOTORSPORT aktuell

KLEINANZEIGEN

MOTOR-MARKT % =

WWW. Rennsportshop com Service

www.indysport.de

Service - Verkauf - Beratung

T

vents, Driverdays, Emzeltrmm

Ig,“ﬁzigggg Lotygange Irlﬂ%sdeﬂ Abonnenten-Service &
www.speed-clul
Einzelheftbestellungen

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

e T A o PR, dm @ Bestellservice* und Abo-Service

. www.autoleder-service.de, Tel.

0221/9712233 H motorsportaktuell@dpv.de

i 5 *Bitte Bankverbindung angeben
=" Versicherungen

Chiffre
www.rennkasko.de|  zuschritten richten Sie bitte an:

7 Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
\BjA Motor Selgﬁ’clw'; Die Kiforfarm-Viersen bietet an: Eine  Rennsportversicherungen. MOTOR MOTOR SPORT aktuell
At Tobios makiINT okt groBe Auswahl an originalen topgepflegten ~ Wwiw.clickvers.de, '] Jl \$ Chiffre Nr.
dra VW-Kifer Cabrio. Alle FahrzeugemitVoliga- ~ Www.racecarcover.de H D] n‘" Do
rantie! Des Weiteren bieten wir an: Ankauf 70162 Stuttgart
Ihres gepflegten Cabrios, die Restauration, Versicherungen
Kunststoffscheiben klar od. grin getont, den Teileversand, die Reparatur mit Abhol- 2 9
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,  service, das Oldtimerleasing. Sie kénnen fiir den

far Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch  sich |hr Wunschfahrzeug auch bei uns be- Motorsport

gaoc;tr%gggqggggg;go v. Schiebefenstern gg’I?:?/BII)n:IS 7r'ostaum.man lassen. Tel. Top: Veranstalterhaﬂpﬂicht Motorradmarkt

www.Kaeferfarm-Viersen.de H

G e M
A . 0B678/246

.ga-racing.com

Suche Motor fiir Honda RS 500, kpl. o.i.

AutoJahr Nummer 14-56, 1890,-, aus Turboprobleme? STK Turbo Technik, Teile, Vergaser, Ziindung, bitte alle Teile
Nichtraucherhaushalt. Tel. 02324-501566, 02682/26293-0, www.turbolader.net, anbleten. Telefon +3! 66222, info@
www.luetticke-motorsport.de H lesmeister@Icloud.com mail@turbolader.net H easyrider.lu

[ 1] I

| |

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr von 8-16 Uhr) M Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben  In der Bundesrepublik Dellfschland In der Schweiz
elnsenden an:  und in Osterreich; Motor-Presse (Schwelz) AG
2 Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG Industriestrasse 28
oder auch ber unseren elektronischen Bestellcoupon unter Fahrzeugmarkt MSA CH-8604 Volketswil
www.bestell-coupon.de/msa D-70162 Stuttgart @ 044-806 55 55 - Fax 044-806 55 00

Anzeigentext: (Pro Zelle ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

Bitte verdffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: msa48/15  gewerbl. zg). 30,~ € (Mindestgrofe 3 Zeilen)
1 MOTORSPORT aktuell € 2,00 (1 auto motor und sport € 3,70 1 unter Chiffre zzgl. 10,~ €
1 MOTORRAD € 3,90 (1 sport auto € 4,20
Bitte Gewinschte Kombination fnpopuie pn]v;th Amopeisn ey jede Harme./Frne
ankreuzen (i nur 10r die Bundesrepublik Deutschiand) bis welters 1 Zelle 2 Zeilen 3 Zelien weitere
4 Zeilen Zeile Zeile
Vorname (ausgeschrieben)
a 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
StraBie/Nr., (kein Postfach)
a 21,- 5,25 15,- 30,- 45,- 15,-
PLZ/On
| 60,- 15,- 50,40 | 8820 | 100,80 | 25,20
0 WL Telefon mit Vorwah! Mobil
1 Zahlung per Kreditkarte uber 1 MasterCard J Visa
Karteninhaber: Vomame __Nachname E-Mall
Kartennummer e Giltig bis Monat_ Jahr, Prif-Nr. 3-stellig
{1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) RGN Utarectit e /

~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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' ILeopard Racing

Von IMRE PAULOVITS

Es klingt wie ein modernes
Motorsport-Miirchen: Das
einstige Weltmeister-Team
der Kiefer-Briider holte

2013 und 2014 null Punkte in -
der Moto3-WM. Doch dank
neuem Sponsor und neuer
Struktur wurden sie 2015
gleich wieder Weltmeister.

Der Auftritt schlug gleich beim
WM-Auftakt in Katar wie eine
Bombe ein: Ganz im Tiirkis ih-
res neuen Sponsors Leopard
gehalten, prisentierte sich das
Kiefer-Team mit einem gewal-
tigen Aufgebot um seine drei
neuen Fahrer auf blitzsauber
aufgebauten Hondas. Mehr
noch: Im Rennen stand Danny
Kent nach Wimpernschlagfinale
als Dritter auf dem Podest, und
Efrén Vazquez wurde Vierter. Es
hitte aber noch besser kommen
konnen, denn die beiden hatten
das Rennen lange angefiihrt. Die
neue Farbe des Teams hatte sich
allen ins Gedichtnis gebrannt.
Ab dem nichsten Rennen in
Austin brannte Danny Kent ein
Feuerwerk ab, das in der hart
umkampften Moto3-Klasse zu-
vor fir unmoglich gehalten wor-

Tz

TOP-TEAM

den war: Ergewann die néichsten
drei Rennen, teilweise mit iiber
zehn Sekunden Vorsprung. Bis
zum GP von Deutschland auf
dem Sachsenring hatte er seinen
Vorsprung an der WM-Spitze
auf sagenhafte 66 Punkte aus-
gebaut. Dass sein Titelgewinn
trotzdem bis zum Finale in Va-
lencia brauchte, schmiilert die
Leistung des Kiefer-Teams und
seines Geldgebers, der als New-
comer in die Motorrad-WM
kam, nicht. Und das soll erst der
Anfang gewesen sein.

Mit Fahrradern und Getranken

Hinter Leopard, dem Namensge-
ber des Teams, steckt der 53-jih-
rige Luxemburger Flavio Becca.
Er hat es in der Bau- und Immo-
bilienbranche zu respektablem
Wohlstand gebracht, und er ist
seit Kindheit ein Motorsport-
Fan. Doch als Miizen ist er zu-
nichst in den Radsport und in
den Fufiball eingestiegen. «Fiir
die Saison 2011 haben wir eine
Fahrrad-Mannschaft fiir die
grofien Touren gegriindet. Unser
Nummer-l-Fahrer war Fabian
Cancellara, und wir mussten ei-
nen Namen fiir die Mannschaft
und die Gesellschaft dahinter fin-
deny, erinnert sich Becca. «Weil

der Leopard ein sehr schines
und schnelles Tierist, binich auf
diesen Namen gestofen, und er
passte auch gut zu Cancellara.
Wir konnten uns den Namen
aber nicht eintragen lassen, denn
der wird allgemein fiir ein Tier
verwendet. So habe ich fiir das
Logo nach einem innovativen
Element gesucht. Daraus wurde
dann das O aus dem Namen und
dem Strich darunter.»

Becca unterstiitzte auch die
luxemburgische Fufballmann-
schaft FO1 Dudelange. «Am 24.
Juli 2012 hat die Mannschaft Red
Bull Salzburg bei der Vorberei-
tung auf die Champions League
in Osterreich eliminiert», erin-
nert sich Becca. «Dakamder Pri-
sident des Clubs zu mir, dass ein
neues osterreichisches Natural-
getrank die Mannschaft gern
sponsern wiirde. Wir hatten uns
schon wegen der Fahrrad-Mann-
schaft Gedanken um ein Natural-
getrank gemacht, es aber dann
doch nicht herausgebracht. Nach
anderthalb Jahren Verhandlung
wurde dann kein Sponsoring
daraus, sondern wir haben die
Rechte gekauft und es mit dem
Label Leopard versehen.»

Becca wollte fiir 2015 in den
Motorrad- und in den Autosport

17.November 2015/ MOTbRSPORT aktuel

cinsteigen, und er entschied sich
neben der GT-Serie mit dem
Audi R8 fiir die Moto3-Klasse.
«Fiir die WM hiitte ich mir eine
Lizenz von einem Team kaufen
konnen, aber weil ich wusste,
dass das Kiefer-Team mit Stefan
Bradl schon die Moto2-
Weltmeisterschaft ge-
wonnen hatte und inder

«In drei
Wochen
hatten wir alles in
einem Vertrag.»

STEFAN KIEFER
LTI

Moto3 titig war, habe ich mich
entschieden, es mit ihnen zu ma-
chen.y»

Weihnachten im Sommer

Fiir Teamchef Stefan Kiefer, der
zuvor zwei Jahre mit Finanzpro-
blemen gekimpft hatte und so
nicht in der Lage war, an frithere
Erfolge anzukniipfen, kam es wie
einunerhofftes Wunder. «Ich hat-
te mich auf dem Sachsenring erst-

/1

Von null zum Titel

Moto3-Weltmeister Danny Kent: Der 21-Jahrige schenkte nicht nur England den ersten GP-WM-Titel seit Barry Sheene, sondern sorgte auch fiir das Comeback der Kiefers

mals mit Flavio Becca getroffen,
und zwei, drei Wochen spiter war
das Ganze bereits mit einem Ver-
trag besiegelt», konnte er sein
Gliick kaum fassen.

Becca hatte aber gleich Grofes
vor und brachte seine eigenen

Vorstellungen ein. «Mit

Massimo Verghini brachte

ich einen, der sich um die
 Finanzen kiimmert. Dann

wollte ich einen Ingenieur

fiir die Technik haben und
habe Christian Lundbergh
gefunden, der zuvor viele
Fahrer an die Weltspitze gebracht
hatte, zuletzt Maverick Viiales.
Und schlieflich habe ich als
Teammanager Miodrag Kotur
eingebracht, der das Ganze fiir
mich beobachten sollte. Er hatte
viele Jahre mit Jean Todt Sport-
wagen-WM und Formel 1 ge-
macht, und ich kenne ihn seit
iiber 15 Jahren.»

Becca hatte sich aber schon
nach Fahrern umgesehen. «Be-
reits in Mugello hatte ich mich
mit Miguel Oliveira unterhalteny,
verriit Becca. «Er wollte aber eine
schnelle Unterschrift, weil auch
andere anihm interessiert waren.
Ich konnte mit ihm nichts unter- |
schreiben, weil ich ja noch kein |
Team hatte. Dann habe ich auf|

0

l
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Finanzier Flavio Becca

dem Sachsenring gehort, dass
Danny Kent, dessen Karriere ich
ebenfalls seit seiner Zeit im Mo-
toGP Rookies Cup verfolgt habe,
in seinem Team nicht gliicklich
ist. Als ich dann das Team hatte,
konnte ich ihn verpflichten.»

Becca wollte zunichst KTM-
Motorrdder haben, aber Pit Bei-
rer sagte ihm, dass sein Kon-
tingent bereits vergeben war.
«Dann haben wir Kontakt mit
Honda aufgenommen, und da
kam es ziemlich schnell zu ei-
nem Vertragy», so Becca. «Sie
hiitten dann noch gerne einen
erfahrenen Piloten gehabt, und
weil Vazquez frei war, haben
wir ihn genommen. Da fragte
Honda, ob wir nicht noch einen
dritten Piloten bedienen kdnn-
ten, denn sie wollten noch den
jungen Japaner Hiroki Ono zu
uns geben.»

Spektakularer Markenwechsel
Nach dem fantastischen Ein-
stand der Mannschaft und dem
Durchmarsch von Danny Kent
an der WM-Spitze war es dann
umso erstaunlicher, dass Leo-
pard fiir das niichste Jahr in der
Moto3 zu KTM wechselt. «Das
ist uns nicht leicht gefalleny, ver-
rit Technikchef Christian Lund-

Alles Im Griff: Kent bei seiner Fahrt zum Titel in Valencia

bergh. «Aber wir haben ab Sai-
sonmitte festgestellt, dass Honda
die Entwicklung der Moto3 ne-
ben der MotoGP nicht mehr so
betreiben kann wie frither. Wir
haben selbst versucht, Ideen ein-
zubringen, aber es ging nichts.
Bei KTM haben wir den gleichen
Enthusiasmus und den gleichen
Siegeswillen vorgefunden wie
bei uns, und so haben wir uns
fir den Markenwechsel ent-
schieden.» Becca stellt aber klar:
«Wir sind in gutem Einverneh-
men von Honda weggegangen,
man weifd nie, wann man sichim
Leben wieder begegnet.y

Nachdem Danny Kent mit
dem Team in die Moto2 auf-
steigt und Efrén Vazquez alters-
bedingt nicht mehr in der Mo-
to3-WM fahren kann, hat sich
Leopard Racing neu aufstellen
miissen. Dafiir haben sie schon
frith in der Saison den hoch-
talentierten Fabio Quartararo
unter Vertrag genommen sowie
ihren Fahrer Joan Mir aus dem
Junior-WM-Team in die WM
befordert und dazu Andrea Lo-
catelli verpflichtet.

Traum erfilllt

Neben den drei Moto3-Fahrern
wird Leopard Racing mit den

X e ek oy

Die Zukunft hat begonnen: Miguel Oliveira beim Moto2-Test

Technikchef Lundbergh

zwei Erstplatzierten der dies-
jahrigen Moto3-WM in die
Moto2 aufsteigen. «Ich hatte
Danny Kent schon bei seiner
Vertragsunterzeichnung ver-
sprochen, dass wenn er die Sai-
son unter den ersten drei been-
det, er mit uns in die
Moto2 gehen kanny,
verrit Becca. «Nach-

«Unser Ziel
ist es, den
WHM-Titel zu
verteidigen.»

FLAVIO BECCA
Y/ (e

dem wir sahen, dass wirin die-
sem Fahrplan lagen, haben wir
uns dann ernsthaft mit der
Moto2 beschiftigt und dann
auch die Verhandlungen mit
Miguel Oliveira aufgenommen.
Und diesmal wurden wir uns
einig.»

Die urspriingliche Technik-
truppe des Kiefer Racing Teams
iibernimmt nun die Betreuung
der Moto2-Piloten, die in die-

e i |

Teammanager Miodrag Kotur

sem Jahr aufgebauten Techni-
ker arbeiten mit dem Moto3-
Team. «Aber iiber allem stehen
weiterhin Technik-Chef Chris-
tian Lundbergh und Finanzchef
Massimo Verghini», so Becca.
«Die Teamplitze Moto2 hat
Kiefer bekommen, die in
der Moto3 bereits meine
Firma Leopard Sport.»

Hohe sportliche Ziele

Auch nach der Auswei-
tung der Aktivititen soll
der Erfolg nicht ausblei-
ben. «Unser Ziel ist es, wenn es
geht, den Moto3-WM-Titel zu
verteidigeny, gibt sich Becca
kampferisch. «Und in der
Moto2 sollten wir unter den
Teams zwischen den Top 3 und
den Top 5 landen.»

Und folgt danach unweiger-
lich irgendwann der Aufstieg in
die MotoGP? «Vorliufig sind
die Moto3 und die Moto2 unser
Ziely, so Becca. «Die Moto2 ist
an sich schon schwierig genug,
und man sollte nichts tiberstiir-
zen. Wenn sich irgendwann
die richtige Moglichkeit ergibt,
konnte ich mir die MotoGP
schon vorstellen. Aber eben
nur mit konkurrenzfihigem
Material.» ¢

Nachrichten

Schamagl
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seines Berufsiebens er-
lebte er zwischen 1980
und 1998 als verantwort-
licher Sport-Kommuni-
kationschef bei dem
Ingolstadter Autobauer.
»

Steve McQueen In die-
sen Tagen kommt die
Dokumentation «The
Man & Le Mans» in die
Kinos. Der Film erzahlt
die spannende Geschich-
te rund um Schauspieler
und Rennfahrer Steve
McQueen (1930-1980).
»

Dieter Braun Der am
20.9. beim Hockenheim
Classic schwer gestlrzte
zweifache Weltmeister
ist auf dem Wed der Bes-
serung. Zwar liegt Braun
nach Beckenbruch noch
immer im Spital und
muss sich noch einer lan-
gen Reha unterziehen,
doch zu Weihnachten
soll der 72-Jahrige wie-
der nach Hause entlassen
werden. ¢ AW/CE/IP
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Von THOMAS BUBEL

Vor vier Wochen feierte
Norbert Brenner seinen

68. Geburtstag. Rund einen
Monat nach dem Gewinn
seines 9. DMSB-Berg-Titels,
den er ausgerechnet in
seinem neuen Heimatort
Eichenbiihl klarmachte.
Seit 35 Jahren ist der «Berg-
Konig» seiner Motorsport-
disziplin treu. Bis auf einen
kleinen Abstecher in die
grofde DTM, wo er fiir seine
spiteren Erfolge am Berg
wichtige Kontakte kniipfte.

Erfahrung ist im Bergrennsport
durch nichts zu ersetzen. Aufer
durch noch' mehr Erfahrung.
Dariiber verfiigt Norbert
Brenner reichlich. Nach den
Anfangsjahren im Slalom wech-
selte der Odenwilder 1980 an
den Berg und traf dort auf den
aufstrebenden Roland Asch. In
ihren Ford Escort RS 2000 lie-
ferten sich beide legendire
Kimpfe um den Klassensieg.
Durch seine berufliche Tiitig-
keit als Werkstattleiter bei ei-
nem Mercedes-Autohaus war
Brenners Wechsel zur Marke
mit dem Stern vorprogram-

Norbert Brenner

TOP-FAHRER
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berg—"""" terschaft.de
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miert. 1986, gleich im ersten
Mercedes-Jahr, sprang im serien-
nahen 190 E der Titelgewinn
in der Berg-Trophie heraus.
Bislang neun Deutsche Berg-
meister-Titel sollten folgen.

DTM-Abstecher ohne Erfolg

Doch zwischendurch, im Jahr
1988, suchte er das Abenteuer in
der DTM. Als Fahrer und Teil-
haber des Berliner BMK-Teams

“blieb er dabei jedoch erfolglos.

«Unser Hauptsponsor ging da-
mals pleite und ich musste
schauen, dass das Auto ganz
bleibt», blickt Brenner schmun-
zelnd zuriick. Nach der Riick-
kehr zu den Bergrennen war
vorerst an Titel nicht zu den-

SANUTLER

ken, das war Ende der 1980er-
Jahre den Rennwagen vorbehal-
ten. Nachdem 1995 eine sepa-
rate Meisterschaft fiir Touren-
wagen ausgeschrieben wurde,
schnappte sich Brenner mit ver-
schiedenen Mercedes-Fahrzeu-
gen aus DTM-Werksbestinden
Titel um Titel.

Dank eines guten Drahts zum
damaligen Mercedes<Motor-
sport-Chef Norbert Haug ergat-
terte Brenner immer wieder die
abgelegten DTM-Tourenwagen
und passte diese an die Gege-
benheiten der Berg-Rennstre-
cken an. Auch war er Fahrer-
kollegen bei der Beschaffung
von Mercedes-Rennern behilf-
lich, was dem Berg-Rennsport

Zwei GroBe und ihre Autos: Brenner (I.) und Georg Plasa 1998

BUBEL
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Auf dem Weg zum Rennsportwagen-Titel in der Berg-DM 2015: Norbert Brenner (ki. Foto) und sein fiir Bergrennen umgeriisteter Ex-DTM Opel Vectra GTS V8

zugutekam. Gegen die bereits
verstorbenen Georg Plasa und
Dieter Kniittel gelangen dem
Vater zweier Sohne und einer
Tochter von 1995 bis 1998 vier
Meistertitel in Folge. Von 2003
bis 2005 ging die Titeljagd mit
drei weiteren Meisterschaften
weiter. In dieser Zeit war der
Mercedes 190 in Klasse-1-Ver-
sion der Meistermacher.

Der Wechsel auf eine C-Klas-
se war fiir 2006 fest eingeplant,

doch es sollte anders kommen. *

«Versehentlich fiel mein zuge-
sagtes Auto einem Crashtest
zum Opfer und ich stand ohne
Auto da», verrit Brenner. «Ein
paar Tage spiter traf ich zu-
fillig Volker Strycek bei einem

1987: Im zweiten Benz-Jahr

auf der Tribiine. Vier Wochén
spater stand mein erster Ope
Astra V8 bereits in meinFr

kleinen Rennen in Hockenhei
i‘:

Werkstatt und wir machten ups
an die Arbeit, den DTM-Boli-
den auf den Berg abzustimmen.
Das Hauptaugenmerk lag dabei
aufden Carbon-Bremsscheiben,
die bei unseren kurzen Berg-
Rennstrecken bestenfalls im
Ziel auf Betriebstemperatur wi-
ren. Stahl generiert zwar mehr
Gewicht, aber es funktioniert.»

251 km/h auf der Bergstraﬂe;

Nach einer Eingewohnungs-
phase, auch fiir den Piloten, ge-
lang Brenner 2008 der erste
Berg-Titel {iberhaupt fiir Opel.
Seit 2011 wohnt er mit seiner
zweiten Frau Ute im Neubauge-
biet von Eichenbiihl, am Fue
der Rennstrecke des Berg-
rennens Unterfranken, wo erin
diesem September in einém
Opel Vectra GTS V8 aus seiner
eigenen Garage zum neunten
Berg-DM-Titel fuhr. Die Zgit
im Ruhestand nutzt er fiir mehr
Fitnesstraining: «Du musstlﬁl
sein in so0 einem Boliden, wenn
du wie hier in Eichenbiihl mit
251 km/h auf einer Bergstrafle
unterwegs bist.» ¢
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Modelle, Biicher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Herz begehrt

<Die starksten Drifts

Es gibt nicht viele Kalen-
der, die einen solchen Kult-
status haben wie McKleins
«The Wider View». 25 Mo-
tive (zwei pro Monat zur
Auswahl) lassen die Her-
zen jedes Rallyfans garan-
tiert hoherschlagen. 39,90
Euro, 95x48 cm, Infos:
www.rallyandracing.com

Schwarze Schonheit >

Modellbau-Spezialist
Minichamps hat sich mit
sehr viel Liebe zum Detail in \#§
1:18anden Lotus 79 |
gewagt. Und dabei auch
die Version von Jean-
Pierre Jarier vom Kanada-
GP 1978 nicht vergessen.
Rund 135 Euro, im Handel,
Infos: www.minichamps.de

<Das Beste aus 50 Jahren

DPPI hat eines der umfang-
reichsten Motorsport-Bild-
archive. Zum 50. Geburts-
tag der Agentur zeigen
drei Bande gegliedert in
Formel 1, Rallye und Lang-
strecken-Sportwagen die
besten Bilder des Archivs.
29,90 Euro, engl./frz., bei
www.rallyandracing.com

Porsches Jubeljahr 2015 >

Porsches Sieg bei den 24h
von Le Mans zahlt zu den
Highlights dieses Motor-
sport-Jahres. MSa-Mitar-
beiter René de Boer hat
sich dem Thema intensiv
gewidmet. 40 Euro, 192 S.,
deutsch/engl./frz., ISBN:
978-3-928540-797, bei
www.gruppec-verlag.de

<(Ogiers Siegerwagen
Dank dem Werkstoff Resi-
ne kommen die aktuellen
Rennsport-Fahrzeuge im-
mer schneller als Modelle
auf den Markt. So auch im
Falle des VW Polo R WRC,
dem Siegerwagen der Ral-
lye Monte Carlo 2015. Ca.
58 Euro, im Fachhandel, In-
fos: www.sparkmodel.com

Formel1in den Diinen >

Zandvoort denkt an eine
Rickkehr in den Formel-
1-WM-Kalender (MSa
berichtete). Da kommt
diese DVD iiber die
Formel 1in der Diinen-
strecke genau zum richti-
gen Zeitpunkt. 14,99 Euro,
Laufzeit: 83 Min., englisch,
bei: www.dukevideo.com

LESERBRIEFE

Verdienter Weltmeister

Zur Titelentscheidung in der
Motorrad-WM

Klare Sache, Jorge Lorenzo

ist ein verdienter Weltmeister.
Einzig die Aussage, dass
Valentino Rossi hiitte dis-
qualifiziert werden sollen,
stofdt ein wenig sauer auf.

Er kann sich auch bei Marc
Marquez bedanken, der hat
mit seinem unfairen Verhalten
die WM beeinflusst.

Hat er doch gesagt, dass er mit
seinem Motorrad Miihe gehabt
habe, kann aber Rossi bis aufs
Blut bekdmpfen. Oder letztes
Rennen: Er habe mit der Front
ein Problem gehabt (seine
Front ist gleich unter dem
Helm), dabei ist er das halbe
Rennen Lorenzo beinahe ins
Heck gedonnert! Lorenzo
wird vielleicht schon nichste
Saison merken, wenns drauf
ankommt, wenn die Spielchen
mit ihm beginnen! Dann sind
sie wieder Feinde.

Didi Bugmann,

CH-5316 Leuggern

Eine Schande

Zur Titelentscheidung in der
Motorrad-WM

Es ist eine Schande fiir den
Motorradsport, das mehr als
unfaire Verhalten von Marc
Marquez in den letzten drei
Rennen gegen Valentino
Rossi. Aber ich machte Jorge
Lorenzo gratulieren zum
flinften WM-Titel in der
MotoGP. Dann kommt gleich
der Fahrer des Jahres, Rossi.
Leider wurden er und alle
Motorsport-Fans betrogen
von Mdrquez. Rossi hatte
keine Chance mehr auf einen
fairen Finalkampf. Sogar

die neutralen Reporter von
«Eurosport» haben sich fast
auf die Zunge gebissen wegen
Mérquez’ schmutziger Anti-
Meister-Leistung.

Ich habe den Respekt vor
Marc Marquez verloren.
Frank Wdchter,

D-66606 St. Wendel

Geld und Politik

Zur Titelentscheidung in der
Motorrad-WM

Seit Mitte der 1990er-Jahre
begeistere ich mich fiir Motor-
sport, erst Formel 1 und ab
1998 fiir die Motorrad-WM,
dann noch Rallye und fast
alles, was mit Motor unter-
wegs ist. Ich habe viele Hohen
und Tiefen miterlebt.

Aber in den letzten Jahren
habe ich mich immer mehr
distanziert, weil es nur noch
um Geld und Politik geht!

Die Formel 1 hat fiir mich
schon lange nichts mehr mit
Motorsport zu tun, oder die
DTM ist vollig abgehoben und
hat mit Tourenwagen so gar

nichts zu tun. Die MotoGP
war einer meiner letzten
Anker im Motorsport.

Aber in Valencia wurde das
«Schiff MotoGP und dessen
Glaubhaftigkeit endgiiltig ver-
senkt. Schade, dass eine tolle
Saison sich so verabschiedet.
Ich nehme meinen Hut - fiir
mich gibt es keinen Motor-
sport mehr.

Thomas Schmidt,

D-69493 Hirschberg

Vogel abgeschossen

Zur Titelentscheidung in der
Motorrad-WM

Seit tiber 30 Jahren verfolge
ich alle Rennen der Motorrad-
WM, habe mich manchmal
tiber Unsportlichkeiten oder
grobe Attacken geargert und
auch Entscheidungen der
Rennleitungen merkwiirdig
gefunden.

Aber das, was wir in der
MotoGP in den letzten drei
Rennen geliefert bekommen
haben, schieft jetzt wirklich
den Vogel ab. Normalerweise
sitze ich mit Puls 180 und krei-
deweifem Gesicht vor Auf-
regung vor dem Fernseher ...
Beim letzten Rennen war

nur noch der Puls auf dem
«Normalwert» ... Mein
Gesicht war rot vor Zorn.
Verschaukeln kann ich mich
auch alleine. Oder ich schaue
Tour de France bzw. ein italie-
nisches Erstliga-FufRballspiel,
da weif ich von vorneherein,
dass «Brot und Spiele» ins-
zeniert werden.

So habe ich mich entschlos-
sen, meine Wochenenden in
Zukunft ohne Show-Veran-
staltungen zu verbringen.
Meine Frau und mein Hund
sind Marc Marquez sehr
dankbar... Schade eigentlich.
Josh Vesper,

D-69509 Ober-Mumbach

Betrug am Sport

Zur Titelentscheidungin der
Motorrad-WM

Die Entscheidung in der
Motorrad-WM durch das Kind
Marc Mérquez ist ein Betrug
am Sport und am Zuschauer!
Seit Philipp Island rolit er brav
hinter Jorge Lorenzo her, und
sein Rennen in Valenica war
Arbeitsverweigerung.

Und dann erzahlt er noch
Mirchen - einfach nur folgen,
hohe Temperaturen, Reifen-
probleme.

Fiir wie dumm halt er die Zu-
schauer? Glaubt das Kind, die
letzten drei Rennen wurden
nur von Blinden gesehen?
Wie steht HRC dazu, dass
einer der Angestellten quasi
bei der Konkurrenz arbeitet?
Honda miisste ihm die Kiin-
digung aussprechen - hilft
Yamaha und behindert seinen
Teamkollegen. Marquez ge-

hort lebenslang gesperrt, er
hat dem Ansehen des Sports
geschadet,

Ich denke, das Pfeifkonzert
war nur der Anfang.

Mal sehen, wie er 2016
empfangen wird.

Axel Gottschalck,

D-08115 Lichtentanne

Ins Gebet nehmen

Zur Titelentscheidung in der
Motorrad-WM

Jorge Lorenzo ist Weltmeister;
wir gonnen es ihm - fast.

Die beiden Feiglinge Marc
Marquez und Dani Pedrosa
haben das zahlende Publikum
betrogen und sind nicht vor-
gefahren, schade.

Honda als Arbeitgeber nimmt
die beiden Spanier hoffentlich
gehorig ins Gebet! Marquez
genieft schon seit der Moto2
Narrenfreiheit und darf sich
alles erlauben.

Verkommt nun die MotoGP
zur gleichen Farce wie die
Formel 1? Fiir uns ist Valentino
Rossi der «Weltmeister der
Herzeny, basta.

Peter und Martin Kubli, ‘
CH-3144 Gasel

Spanische Posse

Zur Titelentscheidung in der
Motorrad-WM

Gliickwunsch an Jorge Loren
zo fiir seinen verdienten Titell
Gliickwunsch an Valentino |
Rossi fiir diese grandiose
Aufholjagd.

Schande tiber Marc Médrquez
und Repsol-Honda. Schande |
uber das Sportgericht, welches
trotz des Gegenbeweises und
besserer Videoaufzeichnun-
gen Rossis Einspruch gegen
die Bestrafung abgelehnt hat-
te. Schande iiber die FIM, die
uns Fans und Zuschauern an-
stelle eines spannenden Fina-
les eine liicherliche spanische
Posse geliefert hat. Die ganze
Geschichte fiihlt sich an wie
ein Groschenroman.
Marquez hatte sich fest vorge:
nommen, einen weiteren Tite|
Rossis zu verhindern. Dies ist!
ihm nun auch gelungen, wen
wundert es? |
Viel frither hitten die Verant-
wortlichen eingreifen miissen,
um Schlimmes zu verhindern.
Die MotoGP und Honda haben
an diesem Wochenende ihr |
Gesicht verloren.

Rudolf Kowalski,

D-56072 Koblenz

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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' «Manfred Winkelhock - Ein Leben am Limit». In dieser neu- |
en Dokumentation von Philipp Sohmer besucht Markus Win-
kelhock erstmals die Kurve der Strecke in Mosport, wo sein
Vater Manfred vor 30 Jahren tédlich verunfalite. Weggefahr- £

ten wie Marc Surer und Norbert Haug erinnern sich.

Youtube: Winkelhock ~ Ein Leben am Limit
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(20s.) SPORT 1+ :
FREITAG, 201 ¥ MOTORRAD 4
8.00 Formel1, Sao Paulo (BR), Rennen
(Zus) ORFSPORT+ | MITTWOCH, 18.11.
11.15 GP3, Sakhir (BR), L. Rennen (ive) 14.20 Enduro-WM: Best of, Saisonrickblick
EUROSPORT | 2015 MOTORS-TV
12.40 Classic Races: Deutsche Rallye-Meister- |
schaft 1983 (Doku.) HOTORVISION-TV | DONNERSTAG, 19.11.
13.30 GP2, Sakhir (BRN), 1. Rennseir(ly(lmspgm : | 21.00 Motocross-Freestyle-WM, Shenzhen
kLt bl RC), Night ) EUROSPORT 2
1745 GP2, Sakhir (R, L. Rennen (W) isih LLALTEE
it - SKYSPORTI | FReiTAG, 20.11.
(Zdz) AOHCSport Gaa 23 Fahrer;v;g:n 1+ | 200 Hotocross-Freestyle-WM, Shenzhen
; (RC),Night of Jumps (Zus)  EUROSPORT 2
SAMSTAG, 21.11. 10.15 Motocross-Freestyle-WM, Shenzhen
000,730 GP2, Sakhir (BRN), L.Rennen | (RO NightofjumpsZus) _ EUROSPORT2
(W) SKYSPORT1 | 19.00 Motocross-Freestyle-WM, Shenzhen
7.00 GP3, Sakhir (BRN), 2. Rennen (llve) | (RC), Night of Jumps (Zus)  EUROSPORT 2
ROSPORT | 21.15 Motorrad-WM/Moto3, Valendia (E),
815 NASCAR. Phoenix/Arizona (USA) Rennen (W) EUROSPORT -
Renoen (W) MOTORVISION-TV. | 2 00 Motorrad-WH/Mota2, Valencia (),
8.40 GP2, Sakhir (BRN), 2. Rennen (live) Rennen (W) EUROSPORT
SKYSPORT 1 X :
B30 Rt oo TS o e || oM Ot Yok
, ; E
Rennen (Zus) EUROSPORT | ennen ) RN
10.10 ADAC Sport-Gala 2015, Fahrerwahl SAMSTAG, 21.11.
(us) SPORT 1+
: | 16,00 Motorrad-WM/Moto3, Valenda (E),
%3{.)15 GP2, Sakhir (BRN), 1 und Zs'&ens%l;t e Rennen (W) EI.IROSPORT 2
1 - 1645 Ho(orrad—WH/MoloZ Valenda (E)
12.00 Race of Champions 2015, London (6B),
Rennen (Zus.) EUROSPORT2 | Rennen (W) EUROSPORT 2
12.45 Langstrecken-WM, 6 h Bahrain (BRN), | 17-30 Motorrad-WH/MotoGP, Valenda (E),
Rennen (Tive) ORFSPORT+ | Rennen (W) EUROSPORT 2

21.00 Motocross-Freestyle-WM, Shenzhen
(RO), Night of Jumps (Zus.)  EUROSPORT 2

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit tiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewiihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nichste Einsitze des DSK-Busses:
27.November bis 6. Dezember auf der Essen
Motor Show 2015.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

IM NACHSTEN
HEFT /2411.2015

AUTOMOBIL
Formel 1: Vor Abu-Dhabi-GP
Langstrecken-WM: Bahrain
MOTORRAD
ADAC Supercross: Miinchen



DS AUTOMOBILES |

SPIRIT OF
AVANT-GARDE

STRAHLENDER BLICK.
GLANZENDER AUFTRITT.

| DS 3
[//lra-personalisicrbar

Stylen Sie lhren DS 3 individuell - denn mit 35 Kombinationsmaglichkeiten
von Dach- und Karosseriefarbe, 10 Polster- und Felgenvarianten sowie 5 Cockpit-Dekors
bietet er unzéhlige Designoptionen. Und dank der optionalen Scheinwerfer mit der DS LED
Vision Technologie ist er auch nachts der absolute Hingucker. Lassen Sie sich vom
avantgardistischen Esprit des DS3 mitreiflen- und vereinbaren Sie noch heute
eine exklusive Probefahrt unter 0800-033 55 05.

DS cupfichl TOTAL www.driveDS.de




