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F O R M E L - 3 - A U F T A K T
in der Formel-3-Europameistef-
schaft geht es dieses Jahr enger
und spannender zu als letzte Sai
son. Wie die ersten Rennen in Sli-
verstone für Maximi l ian Günther,
Mick Schumacher & Co. gelaufen
sind, lesen Sie auf Seite 13

WEG: WENIGER WM-LÄUFE?
In der Sportwagen-Weltmeister
schaft sollen die Kosten gesenkt
werden - eine Möglichkeit be
steht darin, in Zukunft die Anzahl
der WM-Rennen pro Saison zu
reduzieren. Wir erklaren, was die
L M P I - H e r s t e l l e r z u s a m m e n m i t
Peugeot diskutieren. Seite 20

R A L LY E - P L Ä N E
Die Rallye-WM tut sich schon seit
Jahren schwer beim Thema Ver

marktung. Chefpromoter Oliver
Cies la spr icht im Interv iew über
d ie finanz ie l l en Heraus fo rderun

gen. neue Rallyes im Kalender und
Änderungen am Format. Seite 22

M o t o c r o s s - W M : To m U ü t h l u n t e r
stützte Landsmann Jeremy Seewer
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Formel 71 Analyse GP Bahrain

M e r c e d e s
Die Formel 1 zeigt zwei
Ges ich te r : Mercedes i s t
der König in der Qualifi
kation. Ferrari geht dafür
pfleglicher mit den Rei
fen um - und trumpft im
Rennen au f . Desha lb da r f
s ich Si lber keine Fehler
mehr er lauben, In Bahra in

beging Mercedes zu viele.
Red Bull kämpft weiter mit
den Reifentemperaturen.

Von: Andreas Haupt

Wieso gewann
Fer ra r i und w ieso
v e r l o r M e r c e d e s ?

A u f e i n e R u n d e i s t M e r c e d e s
eine Macht. Im Qualifying
s c h e n k t e n V a l t t e r i B o t t a s u n d

L e w i s H a m i l t o n d e m F e r r a r i v o n
S e b a s t i a n V e t t e l ü b e r v i e r Z e h n

tel ein. Im Rennen wandelte sich
d a s K r ä f t e v e r h ä l t n i s . D a s r o t e
A u t o m i t d e r S t a r t n u m m e r 5
war fur Silber ein ebenbürtiger
Gegner. Mercedes muss fehler
frei bleiben, um Ferrari zu besie

g e n .
In Bahrain passte es fur den

Titelverteidiger nicht. Es begann
schon in der Startaufstellung.
-Ein Stromgenerator ging ka
p u t t " , b e r i c h t e t e M c r c e d e s -
Te a m c l i e f To t o W o l f f . D i e M e
c h a n i k e r k o n n t e n d e s h a l b d i e
Reifen am Auto von Bottas nicht
r icht ig aufhe izen. Der F inne
s t a r t e t e m i t f a l s c h e n R e i f e n d r ü
cken und quälte sich im ersten
S t i n t .

Außerdem verspielte Merce
des die Dopi)elführung. .ich bin
gu t weggekommen, abe r im
z w e i t e n T e i l d r e l t t e n d i e R ä d e r
d u r c h " , b e r i c h t e t e H a m i l t o n ,
der dem Samstag nachtrauerte.
„Zwischen Kurve 10 und 11 ging
d a s D K S n i c h t . D a s h a t m i c h
zwei Zehniel gekostet. In der
letzten Kurve verlor ich ein wei
t e res ha lbes Zehn te l . " Dadu rch
stand der schnel lere der beiden
M e r c e d e s n i c h t a u f P o l e .

Der gewonnene Start half Fer
rari später, mit einem Undercut
die Führung zu übernehmen.
V e t t e l f a s s t e b e r e i t s i n d e r z e h n

ten Runde neue Supcrsofts auf.
. D a s w a r e i n s e h r f r ü h e r Z e i t
punkt". meinte Wolff, Das Safe
ty Car hätte Mercedes retten
können. Allerdings schlich sich
der nächste Fehler ein. .Wir hat
ten einen lx;istung.svci'hist bei
den Schlagschraiibern", ei7.ithlte
der Mcrcedes-Motorsportchef.
S c h u l d w a r e i n S t r o m n u s f a l l . D i e

Hochleistungsmaschinen dreh
ten zu langsam. Botla.s verlor
fas t v i e r Sekunden , und Ve t t e l
reihte sich als Erster hinter dem
Safety Car ein. Hamilton wollte
v o r d e r B o x e n c i n f a h r t A b s t a n d

zu seinem Teamkollegen schaf
f e n . b l o c k i e r t e R i c c i a r d o u n d
wurde von der Rennleitung mit
fünf Zusatzsekunden abgestraft.

Im zweiten Stint kämpfte
B o t t a s m i t e i n e m ü b e r s t e u e r n
den Auto. Vettel zog davon,
Hamilton hing fest. Den Befehl
z u m P l a t z t a u s c h e r t e i l t e d e r

M e r c e d e s - K o m m a n d o s t a n d e r s t
spät. .Das ist keine Entschei
dung. die du gerne triffst. Wir
wollen die beiden gleichwertig
behandeln", begründete Wolff.

F e r r a r i t r a f a u c h b e i m z w e i

ten Stopp den strategisch güns
tigen Zeitpunkt. Im Schlussstint
managte Vettel die Soft-Rcifen.
H a m i l t o n r ü c k t e a u f f r i s c h e r e n
Sohlen zwar näher, an den Sieg
war aber nicht mehr zu denken.

War die Strafe gegen
L e w i s H a m i l t o n
gerechtfert igt?
N i k i L a u d a s t i m m t e d e n R c n n -
koinmissaren zu. .Die Strafe für
die Blockade geht in Ordnung.
Das sollte Lewis nicht passiei'en,
k a n n a b e r l e i d e r v o r k o m m e n . "
H a m i l t o n s e l b s t s u c h t e k e i n e

Ausreden. .Es war mein Fehler."
Der 54-fachc GP-Sieger erklär

te die Simation so: . Ich wusste,
dass ich etwa fünf Sekunden zu
Vallleri benötige. Sie zählten mir
den Abstand hoch. Als ich hei -1,7
Sekunden lag, habe ich Gas gege
ben. Dann sah ich. dass Valtteri
ein Problem beim Boxenstopp
hatte. Ich verlangsamte, schaute
in den Spiegel und Ricciardo hing
m i r s c h o n i m H e c k . D a s w a r e i n
Domino-EfTekt." Die fällige Zeit
s t r a f e b ü ß t e H a m i l t o n b e i m
z w e i t e n R e i f e n w e c h s e l a b .



n e n
Wa s w a r i m R e n n e n
mi t Red Bu l l l os?

Im Qualifying hatte Red Bull
d e n R ü c k s t a n d a u f M e r c e d e s
und Ferrari verkür/t. Die Inge
nicure verstehen den RB13 bes
s e r . I m e r s t e n R e n n s t i n t h i e l t
Red Bull mit dem Führungstrio
m i t . M a n d a r f s i c h a b e r n i c h t
t ä u s c h e n l a s s e n . D u r c h s e i n R e i -

fendruckproblem kam Botlas
nicht auf Speed, und hinter ihm
v e r s a m m e l t e s i c h d i e M e u t e .

Den Supersoft-Reifen wärmten
d i e d u n k e l b l a u e n A u t o s z u d e m

s c h n e l l a u f .
Die Softmischung brach Red

B u l l d a s G e n i c k . I n n e r h a l b v o n

wenigen Kurven huschten Ha
milton. Felipe Massa und Kimi
R ä i k k ö n e n a n R i c c i a r d o v o r
b e i . D e r A u s t r a l i e r b r a c h t e d i e

gelb markierten Sohlen einfach
n i c h t z u m A r b e i t e n . W a s v o r
allem daran lag. dass er hinter
dem Safety Car nicht angasen
konnte. Die gesunkenen Stre
c k e n t e m p e r a t u r e n t a t e n i h r
Übriges. -Es war ein Fehler, dass
wir beim ersten Stopp nicht
wieder den Supersofi genom
men haben", ärgerte sich Ric
c i a r d o . M i t d e r w e i c h s t e n M i

schung hätte der vierfache GP-
Sieger wahrscheinlich seine Po-

5 sition nach dem ersten Stopp
I a u f d e r S t r e c k e h a l l e n k ö n n e n .
I Zumindest gegenüber Massa

und Räikkönen. Ob es gereicht
hätte, wenigstens den zweiten
F e r r a r i i m Z i e l h i n t e r s i c h z u
l a s s e n ? I m m e r h i n f e h l t e n R i c
c i a r d o f a s t 1 7 S e k u n d e n a u f d e n
Iceman. Max Verstappen koste
te ein Bremsdefekt auf der Hin
t e r a c h s e d a s R e n n e n .

Wie lief der Kampf
i m M i t t e l f e l d ?

Wi l l iams kehr te in Bahra in w ie
de r au f d i e Me lbou rne -Pos i t i on
z u r ü c k . D e r T r a d i t i o n s r c n n s t a l l
h a t d a s v i e r t s c h n e l l s t e A u t o .
M a s s a b e s c h e n k t e S i r F r a n k W i l

liams an dessen 75. Geburtstag
mit dem sechsten Rang. Sergio
P e r e z s t a r t e t e v o m 1 8 . P l a t z u n d

3 b e e n d e t e d e n G P a u f d e r s i e b t e n

5 Position. Force India maximiert
5 seine Möglichkeiten. Noch ist der

VJ.MIO nach Korrelationsproble
m e n i m W i n t e r m i t d e m W i n d
k a n a l u n d d e r C F D - S i m u l a t i o n
vom reinen Speed hinter HaasFl,
Renaull und Tore Rosso ange
siedel t . Perez ha l fen e in k lasse
Start und das Safety Car. „Este-
ban hatte dagegen eher Pech",
erzäh l te Teamchef Rober t Fern-
ley. Ocon wurde Zehnter und
s t a u b t e z u m d r i t t e n M a l e i n e n
P u n k t a b .

R c n a u l t - E i n s a t z l e i t e r A l a n
P e r m a n e w u n d e r t e s i c h n i c h t
über die Vorstellung von Force
India. .Ihre Rennpace war auch
in den ersten zwei Rennen gut."
Permane ärgerte sich stattdessen
über die Leistung seines Renn
s t a l l s . - A u f e i n e R u n d e ü b e r
d e c k e n w i r u n s e r e D e fi z i t e u n d

zeigen das Potenzial des Autos.
A b e r i m R e n n e n l e i d e n w i r m i t
der Balance und dem Grip. Unser
Reifenmanagement war schlech
ter als erwartet." Renault kämpf
t e m i t ü b e r h i t z e n d e n H i n t e r r e i
fen und hätte beim ersten Stopp
besser wieder auf Supersofts ge
setz t . Mi t weichen Rei fen ver lor
Hülkenberg ähnl ich wie Ric
ciardo Plätze. Romain Grosjean
r u t s c h t e z u m S c h l u s s d u r c h e i
n e n U n d e r c u t d u r c h .

Wie gut ging die
Sauber -Tak t i k au f?

Pascal Wehrlein zog ein Ein-
Slopi>-Rcnnen durch. Am Start
fiel er von Platz 13 auf Rang 17.
-Er war etwas zu vorsichtig. Au
ßerdem hat e r d ie Kurven 1 , 2
und 4 nicht richtig erwischt",
erklarte Sauber-Technikchef Jörg
Zander. Im elften Umlauf legte
Wehrlein den Supersoft ab und
bekam die Softmischung aufge
steckt. Hätte Sauber geahnt, dass
zwei Runden später das Safet>'
C a r a u f t a u c h t , h ä t t e m a n d e n
Stopp hinauszögern können. Für
die ersten Saisonpunkte reichte
es n icht . Immerh in wurde Wehr
le in E l f t e r. Zander ; -W i r ha t ten
das Reifenmanagement mit un
seren Tools weitgehend im Griff.
U n s e r e Ta k t i k i s t a l l e s i n a l l e m

gut aufgegangen." Auch Monisha
Ka l tenborn lob te : -Wi r wuss ten ,
dass wir bei unserem Speed ge
g e n d e n S t r o m s c h w i m m e n
m u s s t e n . " ■
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Formell | StatistikGPBahrain

GP BAHRAIN: 3. VON 20 LÄUFEN

S T R E C K E N D A T E N

Streckenlänge;
Runden :

Dis tanz:
Zuschauer :
We t t e r ;

Topspeed Qualifikation:
Topspeed Rennen;
Gangwechsel/Runde:
Vollgasanteil:
Benzinvertxauch/Runde:
Führungswechsel:

S T A R T A U F S T E L L U N G

5,412 km
5 7

306,238 km
3 9 0 0 0

24 Grad

333,3 km/h (Stroll)
331,6 km/h (Hamilton)
5 0

70%(1025m = 13,0s)
2,49 Liter
3

R E N N E R G E B N I S

150.1
ik-n.nSBBBI

12.

13.

U .

15.

16.

17.

18.

1 9

2 0 .

1. ValtteriBoitas, FIN 7 7 F a h r e t R u n d e n Z e l t / R O c k s t a n d R e i f e n Boienstopps S c h n e l l s t e R u n d e

Mercedes.l.28.769tnin 1:33.53,374 min =
1. Ve t t e l 5 7 / 3 6 " ss/ss/s 2(49.016s) 1,33,826 min

2 . Lewis Hamiiton.CB 4 4 196,979 km/h

Mercedes, 1.20.792 min 1 Hami l tck i 57/B • 6,660 s SS/SÄ 3 (101369 min) 132.798 mkt

3 . Sebastian Vettel.D 5 3- S o t t a s 57/13 ♦20397s ss/ss/s 2(52.908$) 134,087 min

Ferrari,1,29,247 tTtfi 4 . RAikkonen 57 • 22.4755 s s ^ s / s 2(S22B6s) 1.33,720rTiin

4 . DanlelRlcclardo.AUS 3
S Ricciardo 57 • 39,3455 ss/s/ss 2 {50,512 s) 1.33,495 min

Red Bull-Renault. 129,S4S min 6 . Massa 57 • 54,3265 s s ^ 2 (49,944 s) 1,34,258 min

5 . KimI RSitrk&nen, FIN 7
7. P«ret 5 7 ♦1.02605 min ss / ss / i 2(48.962$) 134,609 min

Ferrari 139567min
a Groslean 5 7 • 1.14365min S/5S/5 2(50,040$) 134.948 min

6 .
9. Huikenberg 5 7 ♦ 130.168 min ss/s/ss 2 (51,769 s) 135372 min

Max Verstappen, NL 3 3
10. 1,35.(79 minOcon 5 7 ♦ 1.35.711 rryn ss/ss/s 2(49.169 s)

Red BuU-Renault. 139.667 rrkn
11 Wehrlein 13a786min5 6 s s / s l|2aS42s)

7 . Nico HOtkenberg, 0 2 7
1 2 Kvyat 56 s s / s f t s 2(50.450$) 134.985min

Renautt. 139542 mm
I i Pa lmer 5 5 SS/S/5S 2(53886$) 1.35,552 mn

8 . Felipe Massa.BR 19 U . A l o n s o 5 4 Tank lest? 13) s s ^ 2 (49345 s) 13^595 min
Williarrs-Mercedes. 1.30,074 mki 1 5 Er i fssnn 5 0 Getriebe (P14) S / s 1(263765) 135.086 min

9 . Romain Grosjean, F 6 l a Saku 12 UnfaU(PlO) SS/SS 13a026rnn
HaasFl-Fenari 130763 itw 17. S t r e l 12 ünfaU(Fn5) s s / s 136303mi i

10. Jotyon Palmer,GB 3 0 l a Verstappen n Unfall {P4> SS/S 13638) min
RenaiXl.l3l574min 19. Magnussen 8 Elektronik (P15) S S 13a718min

11. Dani l lKvyat .RUS 2 6 2 0 . vandoo rne 0 MGU-H(PT7)

Tore rtouo-AenauK. 130.923 rrai

UnceStroICCDN

Williarrs-Meioede. 131,166 min

Paua lWehr te in .D

Saubet-FerTari.131.4U tnin

Estebati Ocon,F

Force india-Mercedes. 131.664 tnin

Fernando Alonso.E

McLatpi-Honda. 1.32.054 min

Carlos Sainz, E

Tore Rosso-Rwiault. 132.118 m«

Stoffel Vandoome, B

McLatw-Honda.1.32,313 min

Sergio P4rez.MEX
Force india-Mercedes. 1.32.318 min

Marcus Ericsson, S

Saubet-Ferrari. 132543 nvi

Kevin Magnussen, DK

Haas-Fl-Fenari, 1.32900 min

I B F A H R E R - W M S " S O t L r n v m t d u m . h » n « r t P a O v y a r w a c n .
0taOurcHra}vtsst7afe.SAG«StoO'«r t f -s^Strxfv. •S/10«SO^:

9 4

31

U

5 5

2 0

1. Ve t t e l 2 * 6 8 P u n k t e

2 H a m i l t o n 1 6 1 P u n k t e T R A I N I N G S D U E L L E K O N S T R U K T e U R S - W M
1 B o t t a s 3 8 P u r M e

4 . Ratkkcnen 34 Punkte H a r m l t o n - B o t t a s 2 ; I l Ferran 2* 102 Punkts

S Ve r s t a ^ n 25 Punkte Ve t t e l - R ä i k k ö n e n 3 : 0 2 Mercedrrs 1 9 9 P u n k t e

6. Ricciardo 22 Punkte Ricciardo -Verslappen 2:1 3. Red Bull .Renault 47 Punkte :

7. Massa 16 Punkte A l o n s o - V ^ r d o o r n e 3 : 0 4 . Forte India-Mercedes 17 Punkte

a P^rez 14 Punkte M a s s a - S t r o l l 3 : 0 a Wri i iams-Mercedes IBPunkte 1

9. Sainz 10 Punkte PSrcz -Ocon 2:1 a ToroRosso-Ferrar i 1 2 P t n k t e

10. Grosjean 4 Punkte Sainz-Kvyat 1 : 2 7. HaasFI -Fet ia t i 8 Punkte 1

11. Magnussen 4 Punkte Grosjean-Magnussen 2 : 1 8 . Renau l l 2 Punkte

12 Ocon 3 Punkte Hülkenbetg-Palmer 3 : 0

13.

U .

HOikenberg

Kvyat

2 Punkte

2 Punkte

E r i c s s o n - We h r l e i n

Er icsson-Giov inazz i

0:1

2 : 0

S ( [■ l
V i d e o :

M T D i e D i s k u s s i o n n a c h

■S P U t M T v r o e i i G e t i e b e w v c f w t t
S : » r t f t w i T r r ^

d e m R e n n e n
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GP BAHRAIN, FREIES TRAINING 1 GR BAHRAIN, FREIES TRAINING2

F a h r e r T e a m Z e l t / R t X k s t a n d R u n d e n F a h r e r T e a m Z e l t / R ü c k s t a n d R u n d e n

1. Sebastian Vettel Ferrari U Z 6 9 7 21 1. Sebast ian Vettel Ferrari 1:31510 29

z Daniel Ricciatäo Red Bull 0.400 2 2 2 . Vdit ten Bottas Mercedes 0.041 35
3. MaxVerstacoen RedBuU 0.669 2 3 3 . Daniel Rlcclardo RedBuU 0.066 2 8

4. Sergio P#rK Force India 1J9B 2 2 4 . Kirrt Raikkonen Ferrari 0,168 34

5. Felipe Massa WHIiams 1 5 4 9 2 4 5. Lewis Hamilton Mercedes 0 5 8 4 35

6. Lance Stroli W i i l i ams 1,625 2 5 6 NicoHWkenberg Renau l t 0,573 37
7. Esteban Ocon Force India 1.635 2 3 7. Felipe Massa Wi l l i ams 0,769 37

S. Fernando Alonso McLaren 1.675 14 0 . Max Wrstappen RedBuU 0.935 18

9, Romain Grosjean Haas FI 1567 21 9 . Romain Grosjean H a a s R 1.195 34

10. Lewis Ha.niilton Mercedes 1.939 2 8 10. DanritKvyat Toto Rosso 1597 35

11. Danlil Kvyat Toro Rosso Z M l 13 I I . Kevin Magnussen Haas Fl 1.544 33

I Z Nico HCHkenbe^ R e n a i t t Z230 13 12. Esteban Ocon Force India I.56S 38
13. Stolfel Vandoorne McLara t Z300 10 13, Jolyon Palmer Renau l t 1.566 38

M . Valt ter i Bottas Mercedes 2 J 0 5 27 14. Fernando Alonso McLaren i,587 31

15. Jolyon Palmer Renault 2571 19 15. Sergio Ptiez Forcelndla 2.009 34

16. Kevin Magnussen Haas Fl ZB82 21 16. Larxe Strol l WUllams Z05I 36
17. Marcus Ericsson Sautser 3.191 2 4 P . Marcus Ericsson Sauber 2.634 34

l a Pascal Wehrien Sa iPer 3562 23 18. Carlos Sainz Toro Rosso 2562 5

19. Carlos Saiu Toro Rosso 3582 2 6 19. Pascal Wetviein Sauber Z0O7 29

20. K i m l R a i l A o o e n Ferrari 9 5 3 6 6 2 0 . Stoffel Vandoorne McLaren 2.920 8

F A H R E R N O T E N

GP BAHRAIN, FREIES TRAINING 3
S T A T I S T I K D E S W O C H E N E N D E S

F a h r e r T e a m Z e l t / R O c k s t a f K l R u r t d e n

L MaxUerstaopen RedBuU I5Z194 8

Z Lewis HamUton Mercedes o.no 10

3. Sebastian iMel Ferrari 0 5 5 6 10

4 . Lal l ten Bot tas Mercedes 0 5 6 0 13

5 K i m i R a i k k o n e n Ferrari 0.591 9

6- Felipe Massa Wi l l i ams 0 5 0 7 12

7. Daniel Rlcclardo RedBuU 0515 8

a NicoHUkenbefg Renau l t 0739 9

9 . Carlos Sah: Toro Rosso 1410 18

10. DarwlKwai Toto Rosso 1550 n

11. Sergio Perez Force Inda 1.722 14

I Z Fernando Alonso McLaren 1.728 10

13. Pascal Wehrteh Sauber 1.753 15

14. Lance Stroll W ü i a m s 1,771 15

15. S t o f f e l ^ n d o c m e McLaren 1533 15

l a Esteban Ocon Force ndia 1 5 7 0 17

n . Kevin Magnussen H a a s R Z 0 0 4 13

l a Roman Gresjean f U i a s R ZOH U

19. Marcus Ericsson Sauber Z 0 7 4 IS

2 0 . Jolyon Palmer Renau l t 2523 11

n
gewonnene Plätze: Kein Pilot gelang Im Rennen ein
größerer Sprung als Sergio P6rez. Der Mann mit der
Startnummer I) gewann elf Platze. Die Basis war ein
guter Start. Der Mexikaner überrumpelte fünf Kolle
gen. In Runde fünf schnupfte Perez Jolyon Palmer auf.
Dann half das Safety Car. Es schenkte dem Force-
I n d i a - P i l o t e n d r e i w e i t e r e P l ä t z e . N a c h d e m R e s t a r t

angelte sich Perez noch Marcus Ericsson und Nico
Hülkenberg. Den siebten Rang sollte er nicht mehr
verlieren. Force India schöpfte seine Möglichkeiten zu
1 0 0 P r o z e n t a u s . E s t e b a n O c o n h o l t e z u m d r i t t e n M a l

einen Punkt. Der Indisch-englische Rennstall hat sich
auf den vierten Rang der Team-WM gemausert.
Teamchef Robert Fernley nennt die Gründe; .Gute
Strategien. Renngeschick und Zuverlässigkeit."

Z I TAT D E S R E N N E N S

}) ICHSAH,WIESAINZÄUS
DER BOX KAM. ER WAR AM
B R E M S P U N K T 6 0 M E T E R
HINTER MIR. PLÖTZLICH
FÄHRT ER MIR VOLL IN
DIE SEITE. ICH HABE MIR
DAS VIDEO NOCH MAL
A N G E S C H A U T. D A S
WAR LÄCHERLICH.«
Lance Stroll

f

t
§

f

es

Sergio P^rez fuhr bereits zum 13. Mal In Folge in die Punkte

f

0 6 / 1 0 O 8 3 3
L e w i s H a m i l t o n
M e r c e d e s A M G R

^ 0 6 / 1 0 0 6 , 6 7
V a l t t e r i B o t t a s

' M e r c e d e s A M G F l

0 6 / 1 0 o a 3 3
M a x Ve r s t a p p e n
Red Bull Racing

0 7 / 1 0 o 6 ä 3
D a n i e l R I c c I a r d o
Red Bull Racing

fi s 0 9 / 1 0 O 9 J 3
S e b a s t i a n V e t t e l
S c u d e r l a F e r r a r i

A O 6 / I O 0 6 . 3 3
K l m l R ä l k k O n e n

^ Scuderla Ferrari

0 8 / 1 0 o e o o
Sergio Pärez
F o r c e I n d i a

0 7 / 1 0 o 6 , 6 7
E s t e b a n O c o n
F o r c e I n d i a

0 8 / 1 0 0 7 J 3
Fe l ipe Massa
W i l l i a m s F l

O 6 / I O 0 6 . 0 0
L a n c e s t r o l l
W i l l i a m s F l

0 6 / I 0 e 9 . o o
F e r n a n d o A l o n s o
M c L a r e n R

A 0 3 / 1 0 C I 4 . O O
" n S t o f f e l V a n d o o r n e
V ' M c L a r e n F l

0 4 / 1 0 0 6 , 6 7
C a r l o s S a i n z
S c u d e r l a To r o R o s s o

0 5 / 1 0 O 6 3 3
Oan l l l Kvya t
S c u d e r l a To r o R o s s o

O 8 / 1 O 0 7 J 3
Roma in G ros jean
H a a s F l Te a m

A 0 4 / l O o s . o o
• K e v i n M a g n u s s e n
•Ii Haas Fl Team

08/10 07,00
N ico Hü l kenbe rg
R e n a u l t F l

04 /10O3 .67
Jo l yon Pa lme r

> ' • Renaul t F l

04/10 05,00
M a r c u s E r i c s s o n
S a u b e r F l Te a m

O 8 / 1 O 0 B . O O
P a s c a l W e h r l e i n
S a u b e r F l Te a m
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Formel 11 Vettel vs. Hamilton im WM-Duell

W a s w i l l A l o n s o i n
I n d i a n a p o l i s ? - -

Es war der mediale Coup
d iese r Sa ison . Fe rnando
Alonso geht fremd. Er
v e r z i c h t e t a u f M o n a c o u n d
fährt das Indy 500. Das
steck t h in te r der Ak t ion .

Der moderne Motorsport istzu professionell. Das raubt
i h m s e i n e n C h a r m e . F o r -

m e l - l - F a h r e r s i n d F o r m e l - l - F a h -
rer. Punkt. Fremdgehen ist nicht
mehr erlaubt. Die Hochleistungs
sportler haben sich auf das zu
k o n z e n t r i e r e n , f ü r d a s s i e v i e l
Geld verdienen. Fernando Alonso
angeblich 35 Millionen Dollar.

Bis in die 70er-Jahre muss
ten Renn fahre r Un ive rsa l ta len te
sein. Die Formel- l -P i lo ten t ra ten
in allen möglichen Rennserien
an. Sie fuhren Sportwagenren
nen. in der Formel 2. in der Can-
Am-Serie. in Indianapolis. Es war
f ü r d i e F a h r e r e i n n e t t e s Z u b r o t

in einer Zeit, in der es nur weni
ge Top-Verdiener gab.

In den le tz ten 20 jähren ka
men Seitensprunge fast ganzlich
aus der Mode. Ausgemusterte
F o r m e l - l - P i l o t e n l a n d e t e n e r s t i m

Herbs t i h re r Kar r ie re be i Lang-
streckenrennen oder in der Indy-
!;ar-Szene. Eine Aiisnalime gab

esr Nico Hülkenixrg fuhr 2015
l ü r P o r s c h e z w e i R e n n e n z u r

Langstrecken-WM. Und gewann
prompt in Le Mans. Der Sieg des
F o r m e l - l - P i l o t e n a u f f r e m d e m
Terrain war für alle Beteiligten
e i n G e w i n n . D a s M e d i e n e c h o

hallte lange nach. Hülkcnberg
w a r o i ö t z l i c h e i n S t a r .

Prompt oekamen auch andere
Forme l - l -P i l o ten Lus t au f e inen
Seitensprung Fernando Alonso
entdecKte piutzlich seine Liebe
zu Lc Mans und Indianapolis.
Seil dem GP Spanien 2013 ist der
z w e i f a c h e W e l t m e i s t e r o h n e G R -

Sieg. In dieser Zeit realisierte er.
da.ss er schon zu alt ist, lun die
i i e o e n W M - T i t e l v o n . M i c h a e l
Schumacher zu schlagen. -Jetzt
bleibt mir nur noch das Triple."

Es gibt nur einen Fahrer, der
alle drei Pokale in die Vitrine stel
l e n k o n n t e . G r a h a m H i l l h o l t e
1962 und 1968 fü r B .R .M. und
Lotus den Formel-l-Titel. er sieg
t e 1 9 6 6 a u f e i n e m L o l a - F o r d d e s

Mccom-Teams bei den 500 Mei
len von Indianapolis und gewann
1 9 7 2 z u s a m m e n m i t H e n r i P e s c a -

r o l o a u f M a t r n d i e 2 4 S t u n d e n
v o n L e M a n s .

Alonso wie Jim Clark
Alonso genoss es. wieder einmal
im MitteipuiiKt zu stenen. -Es ist
e ine Win -Win -S i tua t ion fü r a l l e .
Für die Formel i, für IndyCar, für
McLaren und Honda. Wann kann
schon ein Team an einem Tag
zwei der wichtigsten Autoren
nen bestrei ten?" Einen Gewinner
der spektakulären PR-Aktion hat
Alonso bei der Aufzahlung ver
gessen: sich selbst-
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Dass er deshalb mit Monte Carlo
ausgerechnet den Saisonhöhe
punkt verpasst und das Rennen,
i n d e m e r m i t s e i n e m u n t e r -
m o t o r i s i e r t e n M c L a r e n - H o n d a
am bes ten abschne iden könn te ,
nimmt Alonso in Kauf. ..Jedes
a n d e r e R e n n e n w ä r e m i r l e i c h t e r

gefallen. Wenn ich das Triple
schaffen will, muss ich irgend
wann einmal damit anfangen."

Der Spanier ist nicht der erste
Fahrer, der auf Monte Carlo zu
gunsten von Indianapolis ver
zichtet. Jim Clark ließ 1965 Mon
te Carlo aus. um in Indy einen
historischen Sieg einzufahren.
Wei l der Veranstal ter in Monaco
Lotus ohne Clark das Startgeld
k ü r z e n w o l l t e , s c h i c k t e C o l i n
Chapman gar kein Auto ins Fürs
tentum. So weit gehl McLaren
nicht. Veteran Jenson Button
w i rd A lonso ve r t re ten . „W i r ha
ben zwei Monaco-Spezialisten im
Auto. Jenson hat 2009 den Grand
Prix dort gewonnen. Vandoorne
ein GP2-Rennen". verteidigte
Teamche f Zak B rown den P lan ,
seinen frustrierten Star bei Laune
z u h a l t e n . I n B a h r a i n k a m e n w e i
tere Enttäuschungen hinzu. In
n e r h a l b v o n 2 4 S t u n d e n b r a c h
viermal ein Ijger in der MGU-H.
S to f f e ) Vandoo rne konn te n i ch t
s t a r t e n . A l o n s o f u h r a m R a n d e
der Punkleraiige, his ilitn wie in
Melbourne der S|)rit ausging.

N e u s t a r t i n M o n t r e a l
Die Idee wurde eher zufällig bei
einem Gesprach zwischen Zak
B r o w n u n d A l o n s o i n A u s t r a l i e n

geboren. Brown will die alten Tu
genden von Meieren wiederbele
ben und die Marke in mehreren
R e n n s e r i e n a n d e n S t a r t b r i n

gen. Alonso ahnte, dass er die
e r s t e S a i s o n h i i l f t e w ü r d e a b

s c h r e i b e n k ö n n e n . E r e r z ä h l t e
Brown von seinem Tripie-Tratim.
D e r s c h l e c h t e S a l s o n . s t a r t h a l f
m i t . M c L a r e n u n d H o n d a k a u f e n
s i c h Z e i t u n d l e n k e n v o n d e n

Pe in l i chke i t en i n de r Fo rme l 1
ab. „Hätte ich Jetzt gleich viele
Punkte wie Hamil ton und Vettel ,
hätte ich sicher nicht auf 25 mög
l i c h e P u n k t e v e r z i c h t e t . S o a b e r
konnte ich abwägen: Ein mög
licher Sieg in Indy oder ein fünf
ter. sechster oder siebter Platz in
M o n t e C a r l o . A b d e m G r a n d P r i x
K a n a d a s o l l t e f ü r u n s w i e d e r N o r
m a l i t ä t e i n k e h r e n . " B i s d a h i n
w i l l Honda se inen neuen Moto r

fertigstellen.
Indy-Rookie Alonso fährt ohne

e i n k o n k r e t e s Z i e l i n d e n N i i d e l -

topf. Doch es wäre nicht Alonso,
wenn er nicht voll auf Sieg ge
polt ware. „Ich habe keine Angst.

Unterschätzt Fernando Alonso die Herausforderung? Graham Hill: Einziger Sieger bei den drei Traditionsrennen

Der Frus t Ober auss ich ts lose Zweikämpfe Im h in te ren Mi t te l fe ld wächst be i A lonso mi t jedem Rennen

o
A l o n s o k a n n s i c h
n u r i n s S c h a u f e n s t e r
stellen, wenn er im
A u t o s i t z t . S o m i m t
e r s c h w e r e n H e r z e n s
den Teamplayer,
vollbringt kleine
W u n d e r u n d h o f f t
a u f b e s s e r e Z e i t e n .

nicht meine gewohnte Leistimg
a b z u r u f e n . " T r o t z d e m l i a t d i e
F o r m e l 1 w e i t e r P r i o r i t ä t i n s e i

n e m L e b e n . „ I c h b i n a u f d e m
Höhepunkt meiner Karriere. Im
nächsten Jahr will ich endlich
w i e d e r u m m e i n e n d r i t t e n T i t e l
fahren." Wo. das lässt der 35-jäh
rige Spanier ofien. „Der Indy-
Deal hat n ichts mi t meinen For-
m e l - l - P l ä n e n z u t u n . I c h w e r d e
mich erst in der Sommerpause
e n t s c h e i d e n . "

A lonso dement ier te Gerüchte,
e r w e r d e d i e S a i s o n n i c h t z u F. n d e

fahren, wenn die Demütigung
noch länger dauert. „Ich gebe
n i c h t a u f . D a s Te a m e r w a r t e t v o n

mir jetzt einen Extrajob. Ich soll
das gutmachen, was dem Auto
fehlt." Die Diva spielt den Team
player. auch wenn es ihr schwer
f a l l t . E r k a n n s i c h a b e r n u r i n . s
Schaufenster stel len, wenn er im
Auto s i tzt . Wir f t er wie bei Fer
rari wieder vorzeitig das Hand
tuch. hätte er sich endgültig bei
a l l e n T e a m s a u f d i e s c h w a r z e
Liste gesetzt. Momentan würde
i h m w a h r s c h e i n l i c h n u r s e i n
altes Team Renault Asyl geben.
Im Hinterkopf fährt aber immer
noch die HolTnung mit. vielleicht
doch noch bei Mercedes zu lan
den. sollte Valtteri Bottas die Er
wartungen nicht erfüllen. ■

g



F o r m e l s p o r t | H i n t e r g r u n d |

A U S D E M F A H R E R L A G E R

M I T D E M V A T E R I N L E M A N S

F e r n a n d o A l o n s o w i l l n a c h I n d i a

napolis. Kevin Magnussen nach
Le Mans. .Eigentlich will Ich mich
auf die Formel 1 konzentrieren,
a b e r m e i n Va t e r f a h r t I m m e r n o c h

erfolgreich in seiner Kategorie In
Le Mans. Es ware schade, wenn
w i r e s n i c h t e i n m a l z u s a m m e n

d o r t v e r s u c h e n w ü r d e n . I c h h a b e

se ine Kar r i e re hau tnah e r leb t . Es

ware speziell, wenn wir zusam
men In Le Mans e inen K lassen

sieg einfahren könnten.* Vater Jan
Magnussen ist erst 43 Jahre alt. Er
bes t r i t t 25 Grands P r i x und f ah r t

I m m e r n o c h G T- R e n n e n .

K E I N V E R G L E I C H Z U A L O N S O

Fernando Alonsos Indy-Seiten-
sprung wird bereits mit Nico
Hülkentjergs Ausflug nach Le
Mans verglichen. Der damalige
F o r c e - I n d i a - P i l o t f u h r 2 0 1 5 f ü r

Porsche zwei Rennen zur Sport

wagen-WM und gewarwi über
r a s c h e n d d i e 2 4 S t u n d e n v o n L e

Mans. Hülkenberg erklärt, warum
d a s e i n e m i t d e m a n d e r e n n i c h t

zu vergleichen Ist: ..Ich habe Im
Gegensatz zu Fernando keinen
Grand Prix ausgelassen. Auf Mon

te Car lo wurde i ch n ie ve rz ich ten .

A u ß e r d e m k o n n t e i c h m i c h e i n

ha lbes Jahr au f das Au to und das

R e n n e n v o r t j e r e i t e n . "

S A U B E R C H E C K T C H A S S I S

Sauber-Ersatzpilot Antonio Giovi-
nazzi produzierte in Shanghai zwei
fast identische Unfälle, im Training
ver lo r de r I ta l i ener be i 180 km/h

die Kontrolle und schlug mit 160
km/h in den Reifenstapel ein. Die
maximale Verzögerung betrug 21
g. Der Crash im Rennen lag krtapp
unter 20 g. Die Geschwindigkeiten
waren f as t i den t i s ch m i t dem Tra i

ningscrash. Das Chassis wurde si
c h e r h e i t s h a l b e r z u m C h e c k n a c h

Hinwil zurückgeflogen.

M O T O G P - T E S T A N G E S T R E B T

Die Fahrer sind sich einig. Sie
w ü r d e n d e n G R M o n a c o n i c h t f u r

das irxJySOO auslassen. Lewis
H a m i l t o n s c fi w e b e n d i e Z w e i r a d -

Raketen der MotoGP vor. ..So eine
Maschine würde ich geme mal
tes ten . G ib t es noch e in anderes

R e n n e n ? W a h r s c h e i n l i c h d a s

Daytona 500." Auch Daniel Ric-
ciardo würde das Daytona 500 den
500 Meilen im Highspeed-Tempel

von Indianapolts vorziehen. Jndy
schreckt mich irgendwie ab."

H a m i l t o n ; M o t o C P o d e r N a s c a r ?

W E H R L E I N W I E D E R Z U R O C ?

Seine Verletzung und der daraus
resultierende Trainingsrückstand
kos te ten Pasca l Wehr le in d ie e rs

t e n z w e i R e n n e n . Tr o t z d e m w ü r d e

der Sauber-Pilot geme wieder
beim Race of Champions starten.
.Ich fahre einfach geme Rennea
I m n ä c h s t e n W i n t e r w e r d e i c h

aber eher die Rngerdavoo lassen."

V E T T E L - B R U D E R I M T T C U P

Fab ian Vet te l . Bruder des v ie r fa

c h e n n - W e l t m e i s t e r s S e t i a s t i a n

Vettel, fahrt In diesem Jahr im Audi
TT Cup. Auf den 18-Jahrigen war
tet ein 340 PS starker Rennwagen.

R O W L A N D B E F Ö R D E RT
Formel-2-Pilot Oliver Rowland
schlüpft in eine Doppelrolle. Der
D A M S - P i l o t w u r d e v o n R e n a u l t

zum Entwicklungsfahrer für das
n-Team be fö rde r t . I n se ine r neuen

Aufgabe soll er vor allem Entwick-
lungsartjeit im Simulator leisten.

VETTEL HATTE GLÜCK
Sebastian Vettels Shanghai-Trick,
sich versetzt in die Startposition zu
stellen, wäre fast Ins Auge gegan
gen. FIA-Rennleiter Charlie Whiting
wo l l t e schon den S ta r t abb rechen .

Dann hatte Vettel aus der Box star

ten müssen. Das war Whiting dann
doch der Strafe zu viel . Deshalb

übergab er die Angelegenheit den
Spor tkommissaren , MS/ah

Ve t te l en t kam S t ra fe nu r knapp

K O M M E N T A R i ;
im Duell Ferrari gegen Mercedes
s t e h t e s 2 : 1 . O d e r 6 8 : 6 1 P u n k t e

i m T l t e l r e n n e n z w i s c h e n S e t i a s -

t i a n Ve t t e l u n d L e w i s H a m i l t o n .

Hört sich eng an. Gefühlt hat
F e r r a r i d i e N a s e w e l t e r v o r n .

W e i l M e r c e d e s i m m e r n o c h a u f

s e i n e m P r o b l e m v o n M e l b o u r n e

s i t z t . D e r W 0 8 i s t d a s s c h n e l l e r e
A u t o a u f e i n e R u n d e . A b e r d e r

Ferrari gewinnt am Sonntag.
Unter bestimmten Bedingungen
überhitzen an den Sllberpfeilen
d i e H i n t e r r e t f e n . G e m e i n s a m

k e i t e n ? Vo l l e r Ta n k . 3 2 G r a d

Streckentemperatur. die jeweils
weichste Gummimischung, die
im 02 der Ooallflkatlon bereits
angefahren wurde. Erst wenn
wieder annähernd Samstags
bedingungen herrschen, fr ische
Reifen oder die härtere Mischung
z u m E i n s a t z k o m m e n u n d d a s

A u t o m i t a b n e h m e n d e r B e n z i n

menge leichter wird, gehen die
M e r c e d e s w i e d e r w i e d i e F e u e r -

G u l f A i

Vettel geht mit 2:1 Siegen in Führung und Ist schon jetzt WM-Favori t

w e h r. D a n n I s t e s a b e r o f t s c h o n

zu spät. Mercedes ist In der ers
t e n R e n n h ä l f t e — I n s b e s o n d e r e

bis zum ersten Boxenstopp -
v e r w u n d b a r . B e i m S t a r t , b e i m T i

ming des ersten Reifenwechsels.
F e r r a r i k a n n o f f e n s i v t a k t i e r e n .

M e r c e d e s i s t i n d i e D e f e n s i v e

gedrangt, weil man erst spat Im
R e n n e n N o r m a l f o r m e r r e i c h t .

D a r a u s r e s u l t i e r e n F e h l e r. D e r

einzige Schutz gegen das Reifen
problem zu Rennbeginn ist eine
Doppel führung mi t Hami l ton
an der Spitze. Mercedes muss

jetzt schon alle Karten auf den
Englander setzen. Weil jedes
Z e h n t e l z ä h l t u n d n u r H a m i l t o n

m i t Ve t t e l S c h r i t t h a l t e n k a n n .

D a s R e i f e n f e n s t e r i s t u m 2 0 G r a d

kleiner geworden. Für Mercedes
zu k le in . Das er inner t an d ie Pro

b l e m e v o n 2 0 1 3 . M a n h a t t e s i e

langst für gelöst erklärt. Sie kehr
ten wieder, well Pirelli völlig neue
Reifen und Mercedes ein völlig
neues Auto gebaut haben. Die
Ingenieure müssen die Dynamik
ihres extralangen Tankers mit
dem ger ingsten Anstel lwinkel
a l l e r A u t o s i m F e l d e r s t e i n m a l

verstehen. Da gibt es offenbar
n o c h m a s s i v V e r s t a n d n i s l ü c k e n .

F e r r a r i v e r s t e h t s e i n A u t o u n d

auch d ie Re i fen . De r SF70H I s t

eine Al lzweckwaffe. Immer
u n d ü b e r a l l s c h n e l l . D a s m a c h t

Ve t t e l u n d s e i n e r o t e G ö t t i n z u

W M - F a v o r i t e n .

^ Michael Schmidt
R e d a k t e u r

Ihre Meinung: Wie stehen Sie zur
n e u e n F o r m e l t ? S c h r e i b e n S i e u n s a n

m s a - l e s e r t r i b u e n e @ m o t o r D r e s s e . d e
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Hintergrund | Formelsport

F o r m e l 1

Pirel l is Testplan
In Bahrain hat Pirelli ge
m e i n s a m m i t d e n T e a m s

d i e R e i f e n t e s t - P i a n e f ü r

2017 bes t immt . A l le zehn
R e n n s t a l l e s i n d a n B o r d .
Getestet wird an 25 Tagen
a u f a c h t v e r s c h i e d e n e n
R e n n s t r e c k e n .

Von: Andreas Haupt

Das RL'glemcnt gesiaitetl ' i r c l l i u n t e r d e r S a i s o n 2 5

Tesitage. um die Reifen
f ü r 2 0 1 8 a u f d e r S t r e c k e a u s z u

probieren. Alte 25 Tage sind ver
plant. Was Pirelli besonders er
f r e u t : A l l e z e h n Te a m s h e l f e n b e i

der Reifeneiuwickhing. Das war
im Vorjahr an<ler.s. Damals hat

ten nu r Merccde .s . Fe r ra r i und
R e d B u l l d i e n e u e n B r e i l r e i f e n
getestet. Es gibt einen entschei
denden Untersch ied ; D ie Teams
d ü r f e n d i e s m a l m i t d e n 2 0 1 7 e r
A u t o s a n r ü c k e n . F ü r d i e Te s t s
2016 rüsteten die drei Topieams
noch a l te 2015er Autos um und
v e r s u c h t e n , s i e m i t a n d e r e n
Flügeln und Schürzen auf das
Abtr iebsuiveni i für 2017 zu t r im
men. Den Rest schenkte sich die
teure Entwicklung.

Der Tesiplan sieht acht Stre
c k e n v o r ; B a h r a i n . B a r c e l o n a .
Paul Ricard. Silverstone. Magny
Cours. Budapest. Mexiko und
Interlagos. Aus logistischen
Gründen sch l ießen sechs Termi
ne direkt an ein Rennwochenen
de an. Den Anfang macht Ferrari.
Pirelli verpflichtete die Sciideria.
a n e i n e m d e r b e i d e n B a h r a i n -

Testtage nach dem CP Reifen-
A r b e i t z u v e r r i c h t e n . F e r r a r i
a b s o l v i e r t n o c h z w e i w e i t e r e

Testtage. Die meisten Tests wer
d e n R e d B u l l u n d M c L a r e n b e

streiten. mit jeweils vier Einhei
t e n . D i e w e i t e r e n T e a m , s t e i l e n

sich das Programm wie folgt;
Mercedes (2), Renault (2), Toro
Rosso{2). Williams (2). llaasFl (2),
Sauber (2). Force India (1). Weil
an einem Tag manchmal zwei
Teams gleichzeitig testen, wertet
Pirelli die Einheit als doppelte
Probefahrt. Auch zwei Regen
tests sind angesetzt: Paul Ricard
und Magny Cours. Pirelli ist zu
frieden; .Wir können von April
b i s N o v e m b e r t e s t e n . D a s i s t
d e u t l i c h m e h r a l s 2 0 1 6 . M i t d i e

ser Zeit können wir bessere Rei
fen für 2018 eiitwickeln". s.agt
P i r e i l i - R e n n c h e f M a r i o I s o l a . ■

F o r m e l 1

F e r r a r i I n T u r b o - N o t
B e i m d r i t t e n G r a n d P r i x

müssen Fer ra r i . Renau l t
und Honda be re i t s au f
neue Wotorenkomponen-
ten zurückgreifen. Das
schränkt sie bei der

Entwicklung ein.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Der GP Bahrain war erst dasdrit te Rennen, und schon
w u r d e n d i e e r s t e n M o t o

renkomponenten gewechselt. Fer
rari. Ren.iult und Honda sind be
r e i t s m i t e i n e m M o t o r i m R ü c k

s t a n d . S i e m u s s t e n i h r e n P l a n
schon aufgeben, die jeweils sechs
Komponenten der ersten Antriebs
einheil bis zum sechsten Rennen
i n M o n t e C a r l o e i n z u s e t z e n .

Ferrari beklagte ].:Klerschaden.
Renault Molorplatzer und Honda
M G U - H D e f e k t e . N u r M e r c e d e s h a t

n o c h e i n e w e i ß e W e s t e .
Für den GP Kanada waren die

e r s t e n A u s b a u s t u f e n d e r V 6 - T u r -
bos eingeplant. Ohne die Token-
Regel setzt nur das Kontingent
von vier Einheiten pro Fahrer
dem Wettrüsten ein Limit. Jeder

Mo to ren l i e f e ram kann a l so d re i
M a l o h n e S t r a f e n a n d e r P S -
Schraube drehen. Da Ferrar i für
Sebast ian Vet te l und K imi Kä ik-
könen bereits die zweite Charge
von Turbolader und MGU-H zum
Einsatz brachte und Renaul t für
Nico Hülkenberg. Daniii Kvyat
und Carlos Sainz ein zweites Mo
torenpaket. hat sich deren Zahl
an Upgrades auf zwei reduziert.
Und wenn die erste Ausbaustufe
in Montreal debüt ier t , haben d ie
Mercedes-Gegner bereits die drit
ten Elemente von vier im System.

Vettel; .Das ist der Preis für un
sere aggressive Entwicklung. Da
f ü r h a b e n w i r a u c h v i e l m e h r

Leistung als letztes Jalir."
Red Bull fahrt mit gedrossel

ter Power, in der Hoffnung, dass
die ersten Motoren so lange wie
möglich überleben. Was einen
Te i l d e s R ü c k s t a n d s z u M e r c e d e s

und Ferrar i erklart und auch die
starken Riindenzcitcn des Werks-
autos im Vergleich zum Red Bull.
T r o t z d e m f u r c h t e t Te a m b e r a t e r
Helmut Marko; .Bis Monte Car lo
hal ten d ie Motoren n ie. ' ■

Keine weiße Weste mehr Vet tet , Raikkonen. Kvyat . Sainz, Hutkenberg, Alonso

N A C H R I C H T E N

L I B E R T Y D R O H T

Die neuen Besitzer der Formel
1 machen ernst; Liberty Media
wi l l in der Formel 1 e ine Kos-

tendeckelung einführen, damit
d a s F e l d n a h e r z u s a m m e n

rück t . Im Ma l w i rd e in P lan

vorgestellt. Bevor eine Kosten-
kontfolle wirklich eingeführt
wird, soll sie ein Jahr lang
ohne Konsequenzen getestet
werden. Die Topteams wehren
sich mit dem alten Argument:
D a s k a n n m a n n i c h t ü b e r

prüfen. Liberty droht: .Dann
zahlen wir einfach weniger
G e l d a n d i e Te a m s . "

K E I N T Ü R K E I - G R A N D - P R I X
D e r n e u e F o r m e ! 1 - G e s c h a f t s -

führer Chase Carey traf sich
v o r d e m G P B a h r a i n m i t d e m

Staatspräsident der Türkei,
Recep Tayyip Erdogan. In der
Türkei wurden Meldungen
verbreitet, dass der Grand Prix
v o r d e n To r e n v o n I s t a n b u l

spätestens 2019 In den Kalen
d e r z u r ü c k k e h r e n w ü r d e . D i e

W a h r h e i t s i e h t a n d e r s a u s .

Der Veranstalter hatte Carey
zu Gesprächen eingeladen,
Überraschungsgast war der
Präsident. Erdogan wollte die
Geschichte als Eigenwerbung
f ü r s e i n R e f e r e n d u m n u t z e n ,

Careys Partner Ross Brawn
erklarte: „Wir sind da für die
Politik benutzt worden. Es gibt
i m M o m e n t k e i n e f i x e n P l ä n e .

I n d i e T ü r k e i z u r ü c k z u k e h r e n . "

Dafür bastelt Liberty für 2019
a n e i n e m N a c h t r e n n e n i n N e w

York auf der geplanten Stre
cke in New Jersey und einem
Stadtrennen In Las Vegas.

V I E R S T A T T D R E I M O T O R E N

Der Plan der FlA. ab 2018 nur
n o c h d r e i A n t r i e b s e i n h e i t e n

statt vier pro Fahrer zuzu
lassen. wird möglicherweise
revidiert. Der Preis für Kunden
t e a m s s o l l d e n n o c h v o n 1 7

auf 12 Millionen Euro reduziert
werden. Die Hersteller haben
ausgerechnet, dass es trotz
Preisnachlass billiger Ist,
einen Motor mehr zu liefern.
Würde das Kontingent auf drei
reduziert, stiegen nicht nur die
Laufzeiten an, sondern auch
die Testzyklen und damit auch
d i e P r ü f s t a n d s k o s t e n .
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Formel 21 Saisonstart in Bahrain

R e i f e n - P o k e r : M a r k e l o v
und Ledere erste Sieger
Heiße Temperaturen, sen
s ib le Re i fen ; Ar tem Mar
ke lov und Char les Ledere
m e i s t e r t e n d i e H e r a u s
forderung In der Hitze von
B a h r a i n a m b e s t e n . D e r

F e r r a r i - N a c h w u c h s m a n n
ver lässt d ie Wüste a ls
M e i s t e r s c h a f t s f ü h r e n d e r ,

Von: Andreas Haupt

Es ist der Start in eine neueÄra. M i t a l ten Au tos . D ie
GP2 heißt jetzt Formel 2.

G e f a h r e n w i r d a b e r w e i t e r h i n
mit einem alten Dal lara-Einheits-

F 2 B A H R A I N R E N N E N 1

F a h r e r Z e i t / R l k k s t a n d

i . A r t e m U a r k e l o v 58:18.977
2 . N o r m a n N a t o 7891

3, Charles LKiBfC 13.780

4. Jordan Kng 17,478

5. Ol tver Rowland 18.144
6 . A l e x a n d e r A l b o n 19.744
7. LucaGhiottD 27,056
B . N o b d t a r u M a t s u s h i i a 29,971
9 . A n t o n i o F u o c o 30950
10. NytkdeWes 35,726

F 2 B A H R A I N R E N N E N 2

F a h r e r Z e i t / R ü c k s t a n d

1. Charles Ledere 4301,023
2 ( i t r a G h i o t t o 1 8 6 9

3. OUverRoistand 2 8 9 8

4 . H c h m a s L a t i fl 7 8 7 5

5. JordanKng 9.962

6. NyckdeVries KLS65
7 . A i e u n d e r A l b o n 11882
6. Ar tem Marke lov 18953
9. JohrmyCecotto 19,150
10. Antonio Fuoco 19.983

W M - S T A N D F A H R E R

F a h r e r P u n k t e

i C h a r i e s L e c l e r c 3 6

2 A r t e m M a r k d o v 2 8

3. Oitver Rowland 2 0

4 . I n r a G h b t l o I B

5 . N o r m a n N a i o 18

6. Jordan King 18

7 A l e i r a n d e r A l t n n 10

8. Nicholas Latih 8

9. NyckdeVries 5

10. Nobuharu Matsushita 4

chassis - Spezifikation GP2/11.
E in neues Au to so l l es f ü r d i e
Formel 2 erst ab 2018 geben, was
d i e K o s t e n e t w a s h o c h t r e i b e n

w i r d . A u c h d e r V i c r l i t e r - R e n a u l t -

V8. zusammengebaut bei Meca-
c h r o m c . u n d d i e P i r e l H - R e i f e n
sind ident isch zur Vorsaison.

Der Rei fcnl ieferant wähl te für
Rah ra in d ie So f t - und Med ium-
G u m m i s a u s . I n b e i d e n L ä u f e n

spielten die Reifen die Hauptrol
l e . I n b e i d e n R e n n e n e n t s c h i e d e n

Ta k t i k u n d e i n e . s c h o n e n d e F a h r
weise über Sieg oder Niederlage.

D i e P o l e - P o s i t i o n h a t t e s i c h
Char l es Lede re m i t übe r sechs
Zehnteln Vorsprung vor Prema-
Teamkollege Antonio Fuoco ge
sichert. Der Italiener flog nach
träglich aus der ersten Reihe.
W e i l e r e i n e n K o n t r a h e n t e n a u f

gehalten hatte, stuften ihn die
S t e w a r d s u m d r e i P l ä t z e z u r ü c k .
Der erste Sieger der neuen For
mel 2 nahm das Rennen sogar
v o n w e i t e r h i n t e n a u f . A r t e m
Markelov von Russian Time kata
pultierte sich früh von der sieb
t e n a u f d i e d r i t t e P o s i t i o n . V o r n e
w e c h s e l t e n s i c h L e d e r e u n d N a t o

an der Spitze ab. Beide entschie
d e n s i c h f ü r e i n e n f r ü h e n R e i f e n

t a u s c h . D i e M e c h a n i k e r w e c h s e l

t e n v o n M e d i u m a u f S o f t . I ' i -
r d l i - R e n n l e i t e r M a r i o I s o l a w u n

der te s i ch ; -S ie muss ten e inen
Inngen Stint auf dem Soft-Reifcn
fahren. Und das bei diesen Tem
peraturen. Der Soft ist wirklich
z i e m l i c h w e i c h . "

Die Strategie sollte nach hin
ten losgehen. Im Schluss-Akkord
gingen Nato und Ledere die Rei
fen ein. Markelov warf ein spä
terer Stopp zunächst über acht
Sekunden zurück. Der Russe hat
te dafür gegen Rennende die fri
scheren Gummis. In den letz ten
drei Runden schnupfte Markelov
s e i n e b e i d e n Vo r d e r m ä n n e r l o
c k e r a u f . S e i n e R u n d e n z e i t e n
w a r e n z w i s c h e n z w e i u n d d r e i
Sekunden schneller. -Mein Inge
n i e u r h a t m i c h a m F u n k b e r u

higt. indem er mir sagte, dass
m e i n e Z e i t a m E n d e k o m m e n

würde. Unsere Strategie war rich
tig gut", freute sich der Auftakt-
sieger.

Im Sprintrennen am Sonntag
taktierte l.eclerc am geschicktes
ten. Der GP3-Champion von 201G
war e iner von fünf Fahrern, d ie
s i ch zu e i nem Re i f en tausch im
23-Runden-Rcnnen entschlossen.
Es war die richtige Entscheidung.
Zwar verlor der Monegasse seine

o - —

B e i d e R e n n e n w u r
den über die Taktik
und die Reifen ge
w o n n e n . P r o m o t e r
Bruno Michel darf
sich über einen ge
lungenen Saison
a u f t a k t f r e u e n .

Führung und rutschte bis auf den
13. Platz zurück, doch mit einer
f r ischen Garni tur Sof t schni t t er
i n d e n l e t z t e n a c h t U m l ä u f e n
durch das Feld wie e in warmes
Mes-ser durch die Butter. In der
Schlussrunde setzte Ledere den
letzten Stich und zog an Luca
Ghiotto vorbei. „Wir wägten zwi
schen Plan A und Plan B ab. Weil
der Reifenverschleiß groß war,
entsch ieden w i r uns fü r P lan B
und den Stopp. Bis vier Runden
vor dem Ende dachte ich n icht ,
dass ich es schaffen werde", er
k lä r te der Me is te rscha f ts führen '
de später. ■

1

Die Risiko-Taktik von Charles [.meiere im zweiten Rertnen ging gerade so auf

1 2 MOTORSPORT aktuell 18 12017



Hintergrund | Formelsport

F3 EM SILVERSTONE1

Joel Eriksson fuhr erstmals In Silverstone, übernahm aber direkt die Spitze der Formel-3-Fahrerwertung

Eriksson ärgert
B r i t e n i n S i l v e r s t o n e
Die Forme l -3 -EM i s t m i t
d r e i u n t e r s c h i e d l i c h e n

Siegern in die Saison 2017
gestartet. Motopark-Pi lot
J o e l E r i k s s o n s a m m e l t e
d i e me i s t en Punk te be im
S a i s o n a u f t a k t .

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Nach dem Alleingang vonIjnce Stroll im Vorjahr
vcr.spi- ic lu die rormci-

3 - S a i s o n 2 0 1 7 d e i i l l i c h m e h r
Spannung. Eine Reihe von Regel
anderungen soll in der Nach-
w n c h s k l a s s e f ü r e i n e h ö h e r e
Le i s t ungsd i ch te so rgen und
gleichzeitig verhindern, dass sich
Teams mit höheren lUuigets l'er-
f o r m a n c e - V o r t e i l e e r k a u f e n .

N i m m t m a n d i e E i n d r ü c k e v o m
Saisonstar t in S i lvers tone, dann
scheint das neue Konzept aufzu
gehen. Die Fans auf den Tribünen
bekamen sowohl an der Spitze
als auch im Mittelfeld viele span
nende Zweikampfe geboten. Am

E n d e k o n n t e n s i c h P i l o t e n v o n
d r e i u n t e r s c h i e d l i c h e n Te a m s d i e
ersten Sicgerpokale abholen. Und
in der Ccsamtwcrtung liegen
nach den ersten drei Rennen ffinf
F a h r e r i n n e r h a l b v o n n u r 1 7
Punkten ganz vorne.

Er iksson führ t vor Kot t
Erster Spitzenreiter des Jahres ist
Joel Eriksson. Nach einem vierten
Platz zum Auftakt hatte sich der
schwedische BMW-Junior in den
Rennen zwei und drei jeweils
s|)annendc Duelle mit dem Briten
Oilhim Holt geliefert, aus denen
beide je einmal als Sieger hervor
gingen. Hott fehlen nur deshalb
12 Punkte auf den Tat)ellenfilhrer.
weil ersieh im ersien Rennen auf
halbfeuchier Strecke ins Kiesbelt
gedreht halle. Erik.sson zeigte
sicl i trotz der Cesamtführung
nicht ganz zufrieden: „Ich hatte
leider im Sonntagsrennen massi
ves Übersteuern. Da konnte ich
n i c h t m i t H o t t m i t h a l t e n . A b e r i c h
kann dennoch einigermaßen zu
frieden sein. Es ist toll, als Spitzen
reiter abzureisen, vor allem, weil

die Strecke ganz neu für mich
war." Bester Rookie war in Silver
stone Lando Norris. Der McLaren-

Junior zeigte mit dem souveränen
Sieg bei schwierigen Bedingungen
im Freiiagsrennen sein großes
P o t e n z i a l . S c h l e c h t e S t a r t s i n d e n
Laufen am Samstag und Sonntag
verhinderten jedoch eine noch
größere Punkteausbeuce. Mit Ma
ximilian Günther kämpft auch
e i n d e u t s c h e r N a c h w u c h s m a n n
um die Formel-3-Krone 2017. Der
NTzemeister aus dem Vorjahr fuhr
bei allen drei Rennen kon.stant in
der Spitzengruppe mit. hatte aber
beim Auswärtsspiel in Silverstone
keine echte Siegchnnce gegen die
b r i t i s c h e n P i l o t e n . A u c h M i c k
S c h u m a c h e r h i n t e r l i e ß e i n e n
s t a r k e n E i n d r u c k z u m S t a r t i n d a s

Jahr. Mit den Plätzen acht iincl
sechs, und damit zwei Podiums-
plätzen in der Rookie-Wertung,
gab der Sohn des Formel-l-Re-
kordchampions einen gelunge
nen Einstand. Ein unglücklicher
Dreher im Startgetümmel des
dr i t t en Re imcns ze rs tö r te a l l e r

dings die Hoffnungen auf eine

F a h r e r Z e l t / R O c k s t a n d

1. Lande Norris 36:34.049
2. lake Dennis 1.663
3, M a i k r A l a n / G U n t h e r 2.432
4. l o e t E n k s s c n 3207
5. JocyUawson 4.991
6. Harrison Newey 9376
7, Guanyu Zhou 13253
a Mick Schumacher 14.154
9 . Pedro PWuet 14.644
10. JefianOdruvala 15.574

F3EM S ILVERSTONE 2

F a h r e r Z e l t / R ü c k s t a n d

1 JoelErScswi 3S26J
2 . CaUumHot t 2 3 3 6

3 . Jake Hughes 15397
4 . Mauml lan Gunther 18.679
5 . Jake Dennis 19202
a Mick Schumacher 23.124
7. Guanyu Zhou 23.779

a . JehanOaruva la 2 4 . 8 2 9

9 . Lando Norris 25.412
10. Hanbon Newer 25,942

F 3 E M S I L V E R S T O N E 3

F a h r e r Z e l t / R O c k s t a n d

1. Callumllott 35:32.355

7. Joel Eriksson 6.815

3 . Lando Norris 7,626
4 . Maximi l ian Gunther 10.974
5 . Jake Dennis 11,755
6 . J e h a n D a r u v a l a 14,734
7, Nrkita Mazeoin 19,509
B JoeyMawson 20.019
9 Harrison Newey 2 4 , n i

10. Ralf Aren 26.58

W M - S T A N D F A H R E R

F a h r e r P u n k t e

1. Jcet&loson SS

1 Callumllott 43

1 Lando Nonis 42

4 . MaxlTTtiian Gunther 39

a Jake Dennis 38
& Jake Hughes 15

7. JoeyMawson 14

a J e h a n D a r u v a l a 13

9 . MKJi Schumacher 12

10. GuanyuZhOu 12

noch größere Punkteaiisbeuie.
M i t d e m l . s e r l o h n e r D a v i d H e c k
mann und dem Kolner Keyvan
Andres Soori sind dieses Jahr noch
zwei weitere ganz Junge Piloten
unter clcuischer Flagge in der For
mel 3 unterwegs, Heide Neulinge
l i e f e r t e n i m M i t t e l f e l d b e h e r z t e

D u e l l e a b , k o n n t e n a b e r k e i n e
i'uiikte von der l i i .sel mitnehmen.
Das Gleiche gilt auch für das ös
t e r r e i c h i s c h e Ta l e n t F e r d i n a n d
von Habsburg, der die P.ice seiner
Cirlin-Teanikollegen noch nicht
ganz mitgehen konnte. ■

1 3



Prototypen- und GT-Sport | Saisonac ägen-WM in S

Toyota gewinWt
LMPI-Kr imi A

Toyota gewann beim Sai
sonstart der Sportwagen-
W M i n S i l v e r s t o n e d e n

ersten Schlagabtausch
in der LMPl-Klasse ge
gen Porsche - doch das
Resultat war knapper als
erwar te t . Je tz t s te l l t s ich
die Frage: Warum?

Von; M.Schurig, A. Cotton

Eine Runde Rückstand wäreim Rennen keine Schande
gewesen, angeblicli halte

man das bei Porsche intern sogar
erwartet. Als sich die Zielflagge
b e i m e r s t e n W M - L a u f 2 0 1 7 i n
Silverstone senkte, betrug der
Rückstand gerade mal 6.173
Sekunder auf den siegreichen

1 4

Toyota von Kazuki Nakajima.
Anthony Davidson und Sebastien
B u e m i . N u r 6 S e k u n d e n n a c h
6 Rennstunden? Im Zeittraining
sah das alles völlig anders aus;
Da hat te Toyota-Pi lo t Kainui
Kobayashi se ine Kxtrak lasse
unter Beweis gestellt, als er den
G r u n d s t e i n f ü r d i e P o l e - P o s i t i o n
mit einer Rundenzeil legte, die
m a n a u f d e n e r s t e n B l i c k k a u m

glauben wollte: 1.36.793 Minu
ten. Die bisher schnellste Runde
eines LMPl-Fahrzeugs in Silver
stone stammt aus dem Jahr 2015
und betrug 1.39,534 Minuten.
Dazu hängte Toyota Porsche um
gut 1,5 Sekunden ab.

Zugegeben: Kobayashi unter
bot die eigene Quali-Simuiation
des Teams, doch der Speed war
b e e i n d r u c k e n d . N a t ü r l i c h o k k u

pierten die beiden Toyota TS050
Ilybrid die erste Startreihe. Por-

D IE POLE-ZEIT
V O N TO Y O TA
S TA R K O B AYA S H I
WAR EIN SCHOCK
- D R E I S E K U N D E N
SCHNELLER ALS
DIE ALTE LMPl -
B E S T M A R K E !

s e h e b l i e b e n n u r d i e P l ä t z e 3 u n d

4. denn die Schwaben traten an
ders als Toyota mit einem für die
Strecke in Silverstone weniger
passenden Low-Downforce-Paket
an. das eigentlich primär für das
2 4 h - R e n n e n i n L e M a n s e n t w i
c k e l t w i r d . Z w a r h a b e n s i c h a u c h
in der Vergangenheit die Kräfte

verhältnisse von Qiialifying zu
R e n n e n v e r ä n d e r t , d o c h s e l b s t
bei Porsche war man überrascht,
wie nahe man an Toyota im Ren
n e n d r a n w a r. „ Te i l w e i s e k a n n
ich mir das gar nicht erklären,
denn es macht eigentlich keinen
Sinn", sagte Porsche-Teamchef
A n d r e a s S e i d l .

Die Polesitter Im Pech
In den knapp drei ersten Renn
stunden war es weitgehend tro
cken. Zwar konnte sich Toyota zu
Rennbeginn schnell von den Por
sche 919 Hybrid absetzen, doch
nach dem ersten Stint betrug der
R ü c k s t a n d n u r 1 3 b z w . 2 0 S e k u n
den. In diesem Jahr müssen die
Teams aufgrund neuer Reifen-
rcgcln im Rennen Doppelstints
f a h r e n - d o c h a u c h d o r t k o n n t e
sich Toyota nicht erwartet deut
l ich absetzen, der Abstand bl ieb
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Den Toyota sah Porsche nur so:
v o n h i n t e n . D o c h d e r A b s t a n d

war auch im Rennen krtapp

I

nahezu identisch. Doch just um
die Serie der zweiten Stopps ver
lor Toyota mit dem Fahrzeug der
P o l e s i t t e r d e n A n s c h l u s s : B e i
Mike Conway brach zwei Runden
vor dem zweiten Stopp der hin
tere Stabilisator, das Handling
versch lechter te s ich dramat isch,
und zu allem Überfluss hatte
Kobayashi direkt nach dem Stopp
e i n P r o b l e m m i t d e r B e n z i n
pumpe. was einen komplizierten
Reset auf der Strecke erforderlich
m a c h t e u n d f a s t 2 0 S e k u n d e n
k o s t e t e .

Spater vertmfallie Neuzugang
Jose Maria Lopez nach nur drei
Runden im S t in t be i e inse tzen
dem Regen und beschädigte den
T S 0 5 0 s t a r k - d a s A u t o s c h a f f t e
es nicht mal mehr zurück in die
Punkteränge.

D ie Leader Dav idson . Buemi
und Nakaj ima konnten ihren

Vorsprung auf die beiden LMPl-
P o r s c h e b i s z u r R e n n h a l b z e i t
a u s b a u e n : D e r P o r s c h e m i t d e r

S t a r t n u m m e r 2 v o n Ti m o B e r n
hard. Bar l Bamber und Brendon
Hartley hatte da bereits 35 Se
kunden Rückstand, das Schwes-
t e r a i i i o v o n A n d r d L o i t e r e r .
Nick Tandy und Neel Jani lag we
gen Handlingsproblemen sogar
schon 57 Sekunden zurück.

Doch die Renngötter würfel
ten das Spiel neu aus; Ein Regen
schauer in der dr i t ten Rennstun
de machte den Anfang. Porsche
b l i e b a u f d e r s i c h e r e n S e i t e u n d

wechsel te beide Autos auf Inter
mediates. Toyota beließ den füh
r e n d e n T S 0 5 0 a u f S l i c k s . S o b ü ß
t e D a v i d s o n z w a r z u n ä c h s t d i e

Führung ein, doch als die Porsche
w i e d e r a u f S l i c k s z u r ü c k w e c h -

sein mussten, war der Br i te na
türlich wieder in Führung-und

zwar m i t dem eben beschr iebe
nen satten Vorsprung.

Z w e i e i n h a l b S t u n d e n v o r
Rennende schmolz das Toyota-
Zeitguthaben bei der ersten Full
G j u r s e Ye l l o w. K u r z n a c h d e m
Restart ereignete sich dann der
Unfall von Toyota-Pilot Löpez,
der erst die zweite FCY auslöste
und dann sogar wegen Säube
rungsarbeiten auf der Strecke in
eine volle Safety-Car-Phase um
gewandelt wurde — der schöne
Vorsprung war futsch, und das
Rennen begann nach vier Stun
den von Neuem.

Spannendes LMP1-Fina(e
Der im Ziel drittplatzierte LMPl-
Porsche von I/Dtterer. Tandy und
Jani verlor zwar abermals schnell
den Anschluss an die Spitze, doch
der zwei te Porsche bl ieb bis zu
seinem letzten Boxenstopp 32
Minuten vor Rennende auf Tuch

fühlung - mehr als 15 bis 20 Se
k u n d e n k o n n t e s i c h S e b a s t i e n
Buemi im Toyota nicht absetzen.

Porsche verzichtete beim letz
ten Stopp auf einen Reifenwech
sel - und kam so vor dem Toyota
w i e d e r a u f d i e S t r e c k e . B u e m i
hatte bei seinem letzten Stopp
frische Reifen aufgenommen —
doch jetzt lag er erst mal acht
S e k u n d e n h i n t e r d e m P o r s c h e .

.Wir haben zugunsten der
Tr a c k P o s i t i o n a u f d e n R e i f e n
wechsel verichtet", so Porsche-
Teamche f Se id l nach dem Ren
nen. .in der Hoffnung, dass wir
viel le icht vom Verkehr oder vom
neuerlich einsetzenden Regen
profitieren könnten." Dazu hatte
Porsche den besseren Topspecd
als Toyota - was vor möglichen
Angriffen auf den langen Gera
den in Si lverstone schützte.

Doch Buemi drehte in seinem
Schluss-St in t auf . verkürz te den
Rücks tand b innen neun Runden
auf nul l - und überraschte dann
Brendon Hartley mit einem be
herzten und erstklassig ausge
f ü h r t e n Ü b e r h o l m a n ö v e r i m
langsamen Loop>-Kink - nur 12
Minuten vor dem Rennende,

Hartley: Ein netter Mann?
.Ich muss schon zugeben, dass
B r e n d o n n e t t z u m i r w a r u n d

n i c h t d i e T ü r z u w a r f , d e n n i c h
habe das Manöver sehr spät an
gesetzt". erklärte Buemi nach
dem Rennen. -Aber das war un
sere einzige Chance - und auch
die einzige Stelle, wo es funktio
n i e r e n k o n n t e . "

D i e F a n s h a t t e n a l s o i n S i l v e r
stone ein spannendes Rennen in
d e r L M P l - K l a s s e s e r v i e r t b e k o m
men. .Mir war es e inen Tick zu

N A C H R I C H T E N

V E RT R A G V E R L Ä N G E RT
FIA und AGO haben i n S i l ve r

stone den WM-Vertrag für drei
J a h r e b i s z u m E n d e d e r S a i s o n

2020 verlängert. Die Frage,
wie s t r ik t d ie FIA auf der E in

haltung der Vertragsregel be
züglich der Mindestanzahl an
H e r s t e l l e r n i n d e r L M P l - K i a s s e
- im Vertrag sind drei fixiert,
d e r z e i t f a h r e n m i t P o r s c h e u n d

Toyota aber nur zwei - achten
w i r d , w u r d e n i c h t b e a n t w o r t e t .

F ü r 2 0 1 7 s o l l d i e S i c h t b a r k e i t

der GTE-Pro-Kiasse, die erst
m a l s e i n e n W M - T i t e l e r h a l t e n

h a t . a b 2 0 1 8 e r h ö h t w e r d e n .

Angeblich 1st dabei auch ein
Quali-Rennen Im Gespräch.

V E R T R A G B E E N D E T

Den se i t v i e len Jah ren be

stehenden Vertrag mit dem
K r a f t s t o f fl i e f e r a n t e n S h e l l

h a b e n d i e W M - M a c h e r I n d e s

nicht verlängert. Als neuer
P a r t n e r w u r d e i n S i l v e r s t o n e i

Total bestätigt Die Franzosen |
haben ihr Engagement in der
Forme l 1 m i t Red Bu l l und

Renault beendet, das auf 30 \
Millionen Euro geschätzt wird.
Das finanzielle Engagement in
der Sportwagen-WM und in Le
Mans ist deutlich günstiger -

angeblich im Bereich von fünf
M i l l i o n e n E u r o .

L M P 2 : E N G E R D R E I K A M P F

D a s D u e l l i n d e r L M P 2 - K l a s s e

m a c h t e n i n S i l v e r s t o n e d r e i

Teams unter sich aus: Jackie
Chan Racing (Jarvis/Tung/

Laurent) siegte mit 19 Sekun
den Vorsprung auf Rebellion
Racing (Canala/Prost/Senna)
und IDS Racing (Perrodo/

Collard/Vaxiviäre). Das Trio
an der Spitze distanzierte
d a b e i d a s r e s t l i c h e L M P 2 -

F e l d - d a s a u s s c h l i e ß l i c h a u s

Oreca-Fahrzeugen bestand -
u m e i n e v o l l e R u n d e . B e s o n

d e r s b e e i n d r u c k e n d w a r d a s

WM-Debüt des 19-iahrigen
Franzosen Thomas Laurent,
der im siegreichen Jackie-
C h a n - L M P 2 m i t s e h r s t a r k e n

R u n d e n z e i t e n u n d h o h e r

K o n s t a n z a u f h o r c h e n l i e ß .

„Er ist ein großes Talent für
die Zukunft", bestätigte auch
Teamkollege und Ex-Audl-
W e r k s f a h r e r O l i v e r J a r v i s .
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spannend", gestand Toyota-Tech-
n i k c h c f P a s c a l V a s s e l o n . A u c h

der I - ranzose konnte n icht wirk
l i c h e r k l ä r e n , w a r u m s i c h d i e
P e r f o r m a n c e - Ü b e r m a c h t a u s
dem Qualifying nicht ins Rennen
übersetzen l ieß: «Wir haben die
Fahrer erstens angewiesen, im
Verkehr kein Risiko einzugehen,
da wir unsere Vorbereitung auf
Le Mans nicin gefährden wollten,
denn unsere Ersalztcillage ist
noch angespannt. Dazu mussten
unsere Fahrer auf den linken Vor
derreifen aufpassen, was zusam
m e n s i c h e r P e r f o r m a n c e u n d

Rundenzeit gekostet hat."
Toyota war zwar schneller als

Porsche, aber nur phasenweise,
und es ist schwer, ein Muster zu
erkennen, .Für mich ist die Lage
nicht schlüssig", hielt Porsche-
Teamchef Seidl fest. „Wir hatten
befürchtet, hier eventuell sogar
unter die Räder zu geraten — am
Ende hätten wir fast da.s Reimen
gewonnen. Damit hatte ich über
haupt nicht gerechnet!"

Porsche: Bessere Stopps
Zwar konnte Porsche den Speed
von Toyota auf der Strecke nicht
ganz, mitgehen, dafür holte man
sich die verlorene Zeit in der Bo
xengasse wieder zurück: Zwi
s c h e n z w e i u n d f ü n f S e k u n d e n

knöpfte man Toyota bei jedem
Stopp ab. Offenbar hat man wie
dere inen Kn i f f be im Nachtanken

gefunden, der netto zwei Sekun
den 1510 Tankvorgang zu bringen
s c h e i n t . Z w e i t e n s t r i t t P o r s c h e
mit fixier ten Radinut lern an. das
bringt noch mal mehrere Zehntel
be im Rei fenwechse l . „Wi r haben
i m W i n t e r v i e l A r b e i t i n d i e

Boxenstopps gesteckt", sagt Seidl.
Sein Gegenspieler Vasselon

gibt zu. dass Toyota hier nachle
gten muss; „Beim siegreichen
A u t o m i t d e r S t a r t n u m m e r 8 h a t
t e n w i r e i n k o n k r e t e s P r o b l e m

b e i m N a c h t a n k e n , d a s h a t u n s
bis zu fünf Sekunden pro Stopp
gekostet. Und Ja. ganz generell
sind die Porsche-Stopps schneller
a l s b e i u n s . d a s m ü s s e n w i r
l ö s e n . " D a z u s c h e i n t P o r s c h e
w e i t e r h i n e i n e n V o r t e i l b e i d e r
R e i c h w e i t e z u h a b e n ; D i e k n a u s e

rigen Scliwaben schafTten in Sil-
v e r s t o n c i m m e r m i n d e s t e n s e i n e

Runde mehr als Toyota, obwohl
die Japaner ihr V6-Biturbo-Trieb-
werk für 2017 ganz besonders
auf hohe EfTizienz und guten
Verbrauch getrimmt hatten —
d o c h P o r s c h e s c h e i n t a u c h a n
dieser Front keineswegs geschla
f e n z u h a b e n .

Fügt man alle Mosaikstein-
c l i e n z u s a m m e n u n d a d d i e r t

Porsche schlug Toyota In der Boxengasse mit mindestens zwei Sekunden pro Stopp - manchmal mit f ü n f S e k u n d e n

4 >

Da der zweite Toyota nach Unfall keine Punkte sammelte, führt Porsche nach Sitverstone sogar die Hersteller-WM an

noch den Umstand, dass Porsche
das Qualifying laut eigener Aus
sage komplet t verhauen hat .
d a n n k a n n m a n b e s t e n f a l l s f e s t

halten. dass das Speed-Delta zwi
s c h e n d e n b e i d e n L M P l - F a h r z e u -

gen nicht sonderlich groß sein
kann. Toyota hatte in Silvcrstone
einen Vorteil, weil man mit mehr
Abtrieb fuhr. Und das sogenann
t e L o w - D o w n f o r c c - P a k e l v o n P o r
sche wurde zugunsten von mehr
Abtrieb aufwendig aiifgepeppt.
w a s a n d e n R a d h ä u s e r n e b e n s o

z u s e h e n w a r w i e a m m a s s i v e n

Gurney an der Motorabdeckung.
Theoretisch liegt das Delta für

e i n L M P l - A u t o z w i s c h e n L o w -
und High-Downforce in Silversto-
ne bei 1,5 Sekunden pro Runde
- u n d e t w a i n d i e s e m B e r e i c h

bewegten sich auch die Unter
s c h i e d e z w i s c h e n P o r s c h e u n d

Toyota. Es gibt sogar eine kleine

D I E WA H R H E I T
W E R D E N W I R
E R S T I N S P A
SEHEN, WENN
A U C H TO Y O TA
M I T D E M A E R O -
PAKET FÜR WENIG
A B T R I E B A N T R I T T.

Frakt ion im Fahrer lager, d ie
glaubt, dass die Hersteller noch
P e r f o r m a n c e z u r ü c k h a l t e n , u m
den Gegner in Ungewissheit zu
wiegen - obwohl es in dieser
Klasse Ja bekanntlich keine
Fahrzeugeinstufimgen gibt. Das
wahre Delta zwischen den beiden
LMPl-Kampfhähnen - wenn es
denn überhaupt e ines g ib t -
w e r d e n w i r e r s t b e i m z w e i t e n

WM-Lauf in Spa wirklich sehen.
D o r t f ä h r t n ä m l i c h d e r d r i t t e

Toyota mit dem sogenannten Le-
Mans-Kit für wenig Abtrieb. Und
damit haben wir dann in Belgien
z u m i n d e s t t h e o r e t i s c h W a f T e n -

gleichstand. Porsche-Pilot Timo
Bernhard ahnt Gutes; „ Ich habe
so ein Gefühl, dass das 2017 eine
ganz enge Kiste zwischen uns
und Toyta werden könnte." Das
i s t i m M o m e n t w o h l d i e z u t r e f

fendste Prognose. ■
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S P O R T W A G E N - W M / S I L V E R S T O N E WM-STÄNDE

ERSTER WM-LAUF IN SILVERSTONE F A H R E R L M P l

Länge der Strecke: 5,901 Kilometer; Renndistanc 197 Runden gleich 1162,497 Kilometer
Pole-Position LMPl: #7Toyota 1,37.304 Minuten: Pole-Position LMP2: #26 G-Drive-Oreca 1.44,387 Minuten;
Pole-Pos i t ion GTE-Pro: #67 Ford GTl .56,202 Minuten: Po le-Pos i t ion GTE-Am: #98 Aston Mar t in 1 ,59,562 Minuten
Schnellste Rennrunde LMPl: #8 Säbastlen Bueml ToyotaTSOSO Hybrid; 1,39,804 min
Schnel lste Rennrunde LMP2: #38 Ol iver Jarvis Jackie Chan-Oreca 1.46256 min
Schnellste Rennrunde GTE-Pro; #67 Andy Priauix Ford GT 1,57.416 min

1.

1

3 ,

4 ,

5

6 .

7,

K l a s s e

LMPl -H

L M P l - H

I M P I - H

L w p ;

L M P 29 ,

10,

11,

12,

13,

14,

1 5

16,

17,

l a

19,

2 0 ,

21,

22,

23, LMPl-H
24,

Nicht klassiert

LMPl-L

GTE-Pro

LMP2

GTE-Pro

GTE-Pro

GTE-Pro

GTE-Pro

GTE-Pro

GTE-Pro
GTE-Pro

N r . F a h r e r

»B Bueml /Oavidson/Nak^ i rna

W Har t ley /Bamtrer /Bernhard
«1 Tandy /Lo t te re r / Jan i
«38 Tung/Jarvis/Lai.rent
« 3 1 C a n a l / H o s t / S e r m a

« 2 8 P e r r o ä o / Va « h « t e / C o U a r d

«36 LaWerre/Merrezes/Rao
«26 Rusnov/Thr>et/Lynn
«24 Graves/Hirschi/Vergrre
«25 Gonzalw/Tfummer/Petroi i

«37 Cheng/Bfurtöle/&ormierKJy
«13 Beche/Heinemeier-Hansson/PiQwt
«67 PrlauIx/TinckneU/Derani
«51 Calado/PierGuidr

«91 Ueu/Makowiedd

« 6 6 M u c k e / P l a / J c t i n s o n

«71 P igor /8« i }

«95 ThAn/Serensen/Stanaway
« 9 7 T u r n e r / A d a m / S e r r a

« 6 1 M o k / 5 a w a / G r 1 f f l n

«98 Dai laLana/Lamy/Lauda
«77 Ried/Calroli/Otenst

«7 Conway/Koöayashl/Lopez
«86 Wainwright/Barker/Foster

Team/Fahrzeug
Toyota TSOSO Hybrid
Potsd* 919 Hybrid
Porsche 919 Hybrid
Chan-Oreca
RebeUlon-Oreca

TOS-Oreca

Signatech-Alone
G-Drhe-Oreca

Uamr-Oreca

Marw-Oreca
Chan-Oreca

RebelUcn-Oreca
FordGT

Ferrari 488 GTE
Porsche 91t RSR

F o r d G T

Ferrari 488 GTE

Asten Mann Vantage GTE
Aston Martn Vantage GTE
Ferrari 488 GTE
Aston Martin Vantage GTE

Pctrs(he9nRSR(991)

Toyota TSOSO Hybrid
Porsche 911 RSR (991)

O i s t a n z / R U c l i s t a n d

6:00.33211 Stenden

•6,173 sec
•46.956 sec
•13 Runden

♦13RutxJen

•13 Bunden

•14 Runden

•14 Runden

•14 Runden

•15 Runden

•ISRurrden
•25 Runden

•26 Runden

•26 Runden
•26 Runden

•26 Runden

•27 Runden

•27 Runden
•29 R inden

•31 Runden

•31 Runden

•31 Runden

•38 Runden

•54 Runden

• 5 4 F l o h t / M o l i n a / C a s t e l a c c i

« 4 W e b b / K r a e w m e r / R o s s f t e r

« 9 2 C h r t s t e n s e n / E s t r e

Ferrari 488 GTE

K o U e s C L M P l / D l - H s m O

Patsche 911 RSR

1. Anthony Davidson 25
1 S d i a s t i e n B u e m i 25

1. KazuklNakai lma 25

2 . T I m o B e r n h a r d 18

2. Bteridon Hartley 18

2 . E a r l B a m b c r 18

3. Andre letterer 15

3 . N e e U a n l IS

3. Nkk Tandy 15

4 . O l w e r J a r v K 12

H E R S T E L L E R L M P l

1 . P o r s c h e 33

2. Toyota 25,5

F A H R E R G T E - P R O

1. Aridy Prtaulx 25

1. Harry Tlncknell 25

l L i i s F e i i D e O e r a n l 25

Z A l e s s a n d r o P l e t C u l d l 18

Z J a m t s C a l a d o 18

3 . F t « d « h c U a k o w W ( U 15

3 . R K h a r d U e t z IS

4 . S t e f a n M u c k e 12

4 . O l M e r P l a U
4. Billy Johnson 12

H E R S T E L L E R G T E - P R O

1 . F ( * d 37
Z F e r r a r i 28

3 . P o r s c h e 16

4 . A s t o n M a n i n 14

K O M M E N T A R

Die Fans dürfen sich Jetzt schon
d i e H ä n d e r e i b e n : Z w a r t r e t e n

In der LMPl-Topklasse der Sport-
wagen-WM nach dem Audi-
Ruckzug nur noch zwei Hersteller
gegeneinander an. doch das
Duell Toyota gegen Porsche
verspricht jetzt schon Spannung
pur. Noch ist die (öefechtslage
a b e r u n i u b e r s i c h t l i c h ; D i e u n t e r
s c h i e d l i c h e n A e r o - P a k e t e m a c h

ten die Standortbest immung in
Silverstone schwierig, die kalten
Temperaturen haben auch nicht
geholfen, und die zahlreichen
Regenschauer machten es
schwierig, die Reifennutzung
bei den seit 2017 zwangsweise
vorgeschriebenen Doppelstints
i m R e n n e n z u d e c h i f f r i e r e n . D i e

Quali-Performance von To^ta
war der Kracher: Kobayashi un
terbot die bisherige LMPl-Best-

m a r k e u m v o l l e d r e i S e k u n d e n
- obwohl die Energiemengen

seit 2015 gekappt und die Aero-
P a k e t e f ü r 2 0 1 7 b e s c h n i t t e n

w u r d e n . I n S u m m e s i n d d i e

L M P l - A u t o s a b e r m a l s s c h n e l l e r

geworden - die Entwicklungsge
schwindigkeit ist beeindruckend.
Bei dem wüsten Speed-Duell
k a n n e s n i c h t v e r w u n d e r n , d a s s

es im Hintergrund offenbar noch
D i s k u s s i o n e n u m t e c h n i s c h e

Detaillosungen bei den neuen
LMPl-Rennwagen gibt - der
s c h a r f e W e t t b e w e r b h a t t e s c h o n

vor zwei Jahren In Le Mans zu

ahnl ichen Debatten geführt.
A m E n d e w i r d d i e K o m b i n a t i o n

aus Speed und Zuverlässig
k e i t ü b e r d a s K r ä f t e v e r h ä l t n i s

zwischen Porsche und Toyota
e n t s c h e i d e n . B e i P o r s c h e w ä h n t
man sich standfest, bei Toyota

Wer bat 2017 in der LMPl-Klasse die Nase vorn? Noch ist die Antwort offen

werden Ha l tba rke i t sp rob leme
beim Antrieb - Motor und Hybrid
- offen zugegeben. Das erste

Speed-Duell hat Toyota gewon
nen. aber nur knapp. Wir alle
dürfen uns auf eine spannende
S a i s o n 2 0 1 7 f r e u e n !

Marcus Schur ig
C h e f r e d a k t e u r

Ihre Meinung: Wie stehen Sie zur
n e u e n F o r m e l 1 ? S c h r e i b e n S i e u r t s a n

m s a - l e s e r t r i b u e n e @ m o t o r o r e s s e . d e

J

1 7



B e i m S a i s o n a u f t a k t d e r

Spor twagen-We l tme is te r
scha f t i n S i l ve rs tone domi
n ie r te Fo rd das Geschehen
in der GTE-Klasse. Dahin
ter l ieferten sich Ferrar i
und Porsche ein enges
Rennen, während Aston
Martin deutlich zu lang
s a m w a r .

Von: A.Cot ton; M.Schur ig

Nach dem Zeittrainingschwante den Gegnern in
d e r G T E - K l a s s e B ö s e s ; F e r

rari halte als bester Verfolger fast
a c h t Z e h n t e l a u f d e n F o r d C T v o n

Harry Tincknell. Andy Priaulx
und Luis Felipe Derani verloren,
A s t o n M a r t i n f e h l t e e i n e S e k u n d e
und Porsche gleich 1,8 Sekunden.
War der gewählte Startpunkt der
Balance of Performance (BoP). der
i m W e s e n t l i c h e n a u f d e m W M -

Saisonfmale in Bahrain 2016 ba
s ie r t e , doch f a l sch? Nach dem
Rennen konn te man fes tha l t en .

dass sich eine Art Dreiklassenge-
scllschaft gebildet hatte: Ford
d o m i n i e r t e a u c h i m R e n n e n ,
doch der Abstand zum Verfolger
paket aus Ferrari und Porsche
war deutlich geringer als noch im
Qualifying. Einzig der amtierende
G T E - W e l t m c i s t e r A s t o n M a r t i n
w a r I m R e n n e n u n t e r k e i n e n U m
ständen wettbewerbsfähig.

Doppelstints als Ernstfall
Die Pole-Si t ter Pr iaulx, Tincknel l
und Derani siegten auch im Ren
nen deutlich, trotz einer Safety-
Car-Phase, die das GTE-Feld zwei
S t u n d e n v o r R e n n e n d e w i e d e r
n a l i e b e i e i n a n d e r s c h o b . I m Z i e l

betnig der Abstand auf den zweit-
plntzierten Ferrari 488 GTE von
James Calado und Alessandro Pier
G u i d i t r o t z d e m w i e d e r 1 5 S e k u n

den. der drittplatzierte Porsche
9 1 1 R S R v o n R i c h a r d L i e t z u n d
F r e d e r i c M a k o w i e c k i w i e s b e r e i t s
2 6 S e k u n d e n R ü c k s t a n d a u f .

Das große Fragezeichen vor
d e m R e n n e n w a r d e r R e i f e n v e r -

schleiß, denn analog zur LMPl-
K l a s s e w u r d e d i e A n z a h l d e r R e i
fensätze für Zeit training und

IST ES EIN ZUFALL,
DASS FORD UND
FERRARI MIT DEN
D O P P E L S T I N T S
AM BESTEN KLAR
KAMEN? IST DER
M I T T E L M O T O R
D E R T R U M P F ?

R e n n e n v o n s e c h s a u f v i e r r e d u
z i e r t - d i e T e a m s m ü s s e n n u n

also im Rennen Doppelstints fah
r e n . D a s e t w a s l a u n i s c h e W e t t e r

v e r e i t e l t e e i n e k l a r e E i n s c h ä t
zung, doch Ford und Ferrari ka
men gemessen am Speed im
z w e i t e n S t i n t m i t d e r n e u e n H e

rausforderung eindeutig am bes
t e n z u r e c h t : F e r r a r i s c h a f f t e b i s
zu zweie inhalb St in ts mi t e inem
Satz, bei Ford musste nur der am
s t ä r k s t e n b e l a s t e t e l i n k e V o r d e r -
reifen bei jedem Stopp gewech
s e l t w e r d e n .

N i m m t m a n n u r d i e s c h n e l l s

ten Rennrunden als Maßstab, so

war auch die Hackordnung im
Rennen klar: Ford markierte mit
1 .57 .416 min d ie Bes tze i l . Por
sche lag auf Platz zwei (1.58.193).
dann kam Ferrari (1.58.687), und
As ton Mar t in h ink te k la r h in te r
her (1.59.297). Bezogen auf einen
höheren Prozentsatz (also mehr
Runden im Schnitt) lag Ford gut
d re i Zehn te l besse r a l s Fe r ra r i
oder Porsche, wobei die Italiener
i h r e s c h n e l l s t e n R u n d e n t e i l w e i

se .sogar erst im zweiten Stint
schafften.

Will sagen: Unabhängig von
den Fahrzcugeinstufimgen über
lagerte das Reifenthema das Bild
bei der Performance in der GTE-
Pro-K lnsse . zumal As ton Mar t in
Ja im Gegensatz zur Konkurrenz
auch noch Dtinlop-Reifen ver
wendet. Dazu überlappten sich
die Strategien schon im Qualify
ing: Viele Teams opferten zwei
Sätze, Porsche zum Beispiel nutz
te nur einen Satz. .Unsere Vorbe

reitung war komplett auf das j
Rennen ausgerichtet", erklärte I
Porsche-GTE-Projektleiter Marco
Ujhasi. .Daher hatten wir auch
n i c h t d i e P a c e ü b e r e i n e R u n d e .
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Spi tzenre i ter be im Rei fenversch le iß war In S l lvers tone ganz k lar Ferrar i

Porsehe ho l te be i der o f f i z ie l len WM-Rückkehr g le ich e inen Podestp la tz

Aston Mar t in kam mi t Rundenrücks tand auf d ie P lä tze sechs und s ieben

Im Rennen haben wir sogar zeit
weise geführt, aber wenn man
die Stopps im Rennen vergleicht
und analysiert, wer wann wie
viele Reifen gewechselt hat. dann
erkennt man die wahren Starken
d e r M o d e l t e . "

Zufriedenheit bei Michelin
Bei Reifenpartner Michelin war
man happy mit dem Ergebnis;
.Die Rundenzeilen steigen im
z w e i t e n S t i n t z w a r s t ä r k e r a n a l s
bei den LMPl-Autos. doch das ist

logisch, bezogen zum Beispiel
a u f d a s h ö h e r e G e w i c h t o d e r d e n
höheren Schwerpunkt", erklärte
Michelin-GT-Rennchef Jeröme
Mondain. .Aber viele hatten ja
befürchtet, dass die Reifenregeln
alles auf den Kopf stellen würden
- u n d d a s w a r i n S l l v e r s t o n e s i

cher nicht der Fal l ."
D a s R e n n e n i n d e r G T E - K l a s s e

w a r d u r c h a u s u n t e r h a l t s a m :
Z w a r s e t z t e s i c h d e r F o r d v o n d e r
Po le le i ch t ab . doch e ine n ich t
k o r r e k t s c h l i e ß e n d e T ü r s o w i e
e i n s c h l e i c h e n d e r P l a t t f u ß z w a n

gen Andy Priaulx zu einem frü
hen Stopp nach 15 Runden, wo

mit das Topauto out of sequence
zum Rest des Feldes war. Doch
durch clevere Strategie und et
was Glück mit der Safety-Car-
Phase kämpfte man sich wieder
zurück an die Spitze des Feldes.

In der Schlussphase musste
T I n c k n e l l b e i z w e i e i n h a l b S t i n t s
n u r e i n M a l d e n l i n k e n V o r d e r -

reifen wechseln. Der Sieg geriet
M i n u t e n v o r S c h l u s s n u r d e s h a l b

in Gefahr, weil sich abermals die
rechte Fahrzeugiür in Linkskur
ven öfTnete - doch die Rennlei-

luiig schritt nicht mehr ein.
F e r r a r i s c h a f f t e z w e i e i n h a l b

Stints, ohne überhaupt Reifen zu
w e c h s e l n , w a s s i e l e t z t l i c h a u f
Platz zwei gt imininierte. .Wir
hatten zwar am Ende arge Vibra
tionen. aber die Taktik ist aufge
gangen". so James Calado. der in
der Schlussphase einen kühlen
Kopfbehielt. Damit erwiesen sich
die beiden reinrassigen Mittelmo
torautos als überlegen beim Rei
f e n v e r s c h l e i ß - w i e e r w a r t e t .

Denn eigentl ich hätten nur
M i t t e l m o t o r a u t o s a u f d e m P o d i

um gestanden, doch der zweite
Ford GT von Stefan Mücke. Oli

vier Pia und Billy Johnson, der
das Rennen über wei le Strecken
souve rän an füh r t e , ha t t e Pech :
-Als die zweite Ful l Course Yel
low in eine Safety-Car-Phase um
gemünzt wurde, hatten wir noch
nicht getankt, daher haben wir
Track Pos i t ion ver lo ren und ka
men nur auf Platz vier", ärgerte
sich Ford-Pi lot Stefan Mücke.

Hat Dunlop ein Problem?
Beim Titelverteidiger /\ston Mar
tin war Wunden lecken angesagt:
.Wir waren schlicht zu langsam",
hielt Rennchef John Gaw fest. Lag
es an der BoP? Oder den Dunlop-
R e i f e n ? . W i r k a m e n m i t v i e l e n

Fragezeichen nach Sllverstone.
bezogen auf die BoP. die Einstu
fung des neuen Porsclte und das
Thema Doppelstinls", so Gaw.
der zugibt, dass Aston Martin be
zogen auf die BoP theoretisch in
der Lage sein sollte, mit Porsche
u n d F e r r a r i m i t z u h a l t e n . D i e
Gegner argwöhnten, dass Dunlop
untaugliche Reifen nach Siiver-
stone karrte, um Performance zu
v e r n e b e l n - u n d s o B o P - M a ß n a l i -

men zu erzwingen. ■

N A C H R I C H T E N

P O R S C H E R S R ; A U S F A L L

Der zweite Porsche 91! RSR
v o n K ö v i n E s t r e u n d M i c h a e l

C h r i s t e n s e n fi e l n a c h 9 5

R e n n r u n d e n m i t e i n e m

Feuer Im Motorenbereich
aus. „Aus unserer jetzigen
Sicht war es ziemlich sicher
kein Motorschaden, denn die
Telemetrie hat keine Auffällig
keiten gezeigt", so GT-Sport-
c h e f F r a n k - S t e f f e n W a l l i s e r ,

.Vermutlich ist eine brennbare
Flüssigkeit auf den Auspuff
getropft."

S T R E I T F A L L B O P L E M A N S

Um die Fahrzeugeinstufungen
der GTE-Pro-Wagen für Le
M a n s w u r d e I n S l l v e r s t o n e

h i n t e r v e r s c h l o s s e n e n T ü r e n

Fiart gerungen. Ford plädierte
fur eine separate BoP auf
der Le-Mans-Basis von 2016,
wahrend die Gegner genau
d a s z u v e r h i n d e r n s u c h t e n ,

denn wie bekannt hatte Ford
2016 eine zu gute Einstufung.
Porsche plädiert sogar dafür,
überhaupt keine gesonderte
Le-Mans-Einstufung mehr
zu verwenden, obwohl ja
a l l e G T E - Te a m s m i t e i n e m

speziellen Aero-Kit für wenig
A b t r i e b i n L e M a n s s t a r t e n .

Urspiunglich hatte die Le-
M a n s - B o P I n S l l v e r s t o n e

publik gemacht werden sollen,
doch das passierte nicht.
Schon jetzt ist klar, dass nach
dem Testtag Anfang Juni
Anpassungen vorgenommen
werden sollen, dazu sind finale
Änderungen In der Rennwo
che möglich - wie schon 2016.

T U M U L T : G T E - A M - F I N A L E

D a s R e n n e n i n d e r G T E - A m -

Klasse wurde erst in der aller
l e t z t e n R u n d e e n t s c h i e d e n ,

a l s d e r f ü h r e n d e A s t o n M a r t i n

von Pedro Lamy Sprit sparen
m u s s t e u n d v o m F e r r a r i -

Neuzugang Miguel Molina
aufs Korn genommen wurde.
Das Manöver ging gründlich in
die Hose: Molina fiel aus, der
Aston von Lamy rettete sich
a u f P l a t z z w e i i n s Z i e l - d o c h

der große Profiteur hieß
Matthew Griffin, der von Platz
d r e i k o m m e n d a n d e n b e i d e n

S t r e i l h a h n e n v o r b e i z u m G T E -

Am-Klassensleg fuhr!
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

I M S A - S e r l e / D P i - K l a s s e S p o r t w a g e n - W e l t m e i s t e r s c h a f t / G T E - K t a s s e

Penske: Oreca-Chassis Ford plant Update für
i m W i n d k a n a l d a s G T E - M o d e l l
Roger Penske macht Ernst;
D e r U S - Te a m c h e f w i l l
unbedingt 2018 in der
Topklasse der iMSA-Serie
an den Start gehen -
w a h r s c h e i n l i c h m i t H o n d a .
Z u d i e s e m Z w e c k h a b e n
seine Ingenieure ein
O r e c a - L M P 2 - C h a s s i s i m
W i n d k a n a l b e w e r t e t .

WIS .sicli Hoger ''enske <iiden Kopf ,?eizi, das
z i e h t e r a u c h l i u r c h -

s o v i e l i s t h e k a m i r . S e m e ▶ ' l a u e
für ein Engagement im Proioiv
pensport hat er jetzt offcnbai
teilweise in die eigene Hand ge
n o m m e n . i n M c o r e s v i l i e . N o r t h
Carolina, iiiuerzog das Penske-
Te a m e i n O r e c a - L M P ^ - C h a s s i s
e i n e m a u s f ü h r l i c h e n W i n d k a n a l -

lest - aber offenbar omic Unter

stützung eines Herstellers. Bis
her war man davon ausgegangen,
d a s s P e n s k e 2 0 1 8 m i t H o n d a z u -

saminenspannen wird, genauer
mit der US-Sportabteüung HPD.

Nach dem bisher gängigen
V e r f a h r e n v e r a n t w o r t e t d e r H e r
steiler die DPi-Ableitung aus dem
Layout des LMP2-Chassis, ebenso
wie die Aerodynamik und die In
tegration von Styling-Elementen
a u s d e m B e r e i c h s e i n e r S t r a ß e n -

autos. Ob der Alleingang von
Penske jetzt darauf hindeutet,
d a s s d e r D e a l m i t H o n d a n o c h

n ich t un te r Dach und Fach i s t ,
oder dass Penske eventuell sogar
e inen anderen Hers te l le r - zum

Beispiel aus Europa - an der An
gel haben könnte, war nicht zu
klären. Roger Penske hat bei
spielsweise enge Verbindungen zu
Bentley-Chef Wolfgang Dürliei-
mer - aus gemeinsamen LMP2-
Z e i t e n m d e r A L M S . ■ M C S

Ford plant für 2018 weit
reichende Modifizierungen
a n d e r Te c h n i k d e s F o r d

GT für d ie iMSA-Ser ie
und die Sportwagen-Welt
m e i s t e r s c h a f t .

Die schiere Anzahl an Mul-t i m a t i c - M i t a r b e i t e r n b e i m

W M - V o r t e s t i n M o n z a s o
wie beim Saisonstart in Silversto-
ne deutete an, dass etwas in der
Pipeline sein muss: MuUiinatic
ist für die Konstruktion und Ent

wicklung des Ford GT zuständig,
u n d o b w o h l d a s A u t o i n s e i n e r

z w e i t e n S a i s o n s o w o h l i n A m e r i
ka wie auch in der Sportwagen-
WM von Sieg zu Sieg eilt, planen
die Techniker eine Update-Ver
s i o n . d i e b e i m 2 4 h - R e n n c n i n
Daytona 2018 debütieren soll.

Offenbar gibt es dabei zwei
Schweipunkte: Beim Motor soll

noch mal deutlich nachgelegt
werden, derm angeblich ist die
Größe der Airbox für die mitt ler
weile verfügten Ladedrücke der
BoP zu groß. In diesem Zusam
menhang soll auch die Effizienz
des Triebwerks sowie die Kühlung
der Ladeluff optimiert werden.

Zwei tens wo l len d ie Mu l l ima-
t jc- lngenieure beim Falrrwerk
nachlegen: Das neue Rcifenrcgle-
ment in der Sportwagen-WM, das
eine Reduzierung der Anzahl der
Reifensätze für Qiinlifying und
Rennen von sechs auf v ier vor
schreibt, verlangt nach Optimie
rungen im Bereich der Fahrwerks-
K i n e m a t i k . A u ß e r d e m w o l l e n d i e
Techniker aus Kanada jene klei
nen Technikprobleme aussortie
ren, die in unregelmäßigen Ab
s t ä n d e n i m m e r w i e d e r f ü r i
Verdruss sorgen, zum Beispiel die
Türverschlüsse oder auch die Ge-
triebeschaltung. ■ mcs

Sportwagen-Wettcnelsterschaft / LMPI-Veihandlungen 2020

WM mit weniger Rennen?
H i n t e r v e r s c h l o s s e n e n
Türen wird mit dem poten
ziellen i_MPl-Neueinsteiger
Peugeot die Zukunft der
Sportwagen-WM disku
t ier t . Es verdichten s icn
die Gerüchte, wonach die
A n z a h l d e r W M - R e n n e n
d e u t l i c h s i n k e n k ö n n t e .

Von. Marcus Schurjg

InSilverstonefand .̂inneuerü-clies .Vtcecing zwiscnen PIA,
A C O , d e n b e i d e n i k t u e l l e n

i . M P l - H e r . s t e l l e r n P o r s c h e u n d

Toyota .sowie Peugeot statt. Oes-
sen .Snortchef Bruno Farmin wies
die Begrüßung „Welcome iiack'
mit der Bemerkung Noch nicht"
r c u r i i c k . i m m e r l i i n . n a c h t e e r
eine klare Ansage; ..Wir kommen
nui' zurück, wenn es weiter eine
LMPl-KIasse mit Hybndtechiiik
gibt." .Doch die Kosten müssen
■■un te r - abe r w ie? Ve rhande l t
wird offenbar über ? ine radikale
Testreduzier in ig i 'mi r loch • ' .ehn

private Testtage), weitere Be
schränkungen bei der Technik
■wie beispielsweise nur noch ein
Aero-Kit für die volle Saison, ja
sogar über E inhe i tsbaute i le ,
wenngleich das für niemanden
eine favorisierte Lösung zu sein
schein t . Dazu könnte e in foken-
system den Aufwand oei der
Weiterentwicklung dampfen.

Der größte Fokus liegt aber
ofTenbar auf der Reduzierung

der Anzahl der WM-Läufe pro
Saison. Laut Vertrag mit der FIA
liegt die Uiuergrenze offenbar
bei sechs Saisonrennen, die je
d o c h - l a u t F I A - S i a l u l e n - a u f
mindestens drei, besser Jedoch
v i e r K o n t i n e n t e n s t a t t fi n d e n
müssen. Das größte Sparporen-
■ziiii liegt bei den rcstfahrten, wo
jeder Tag je nach Aufwand wi
s c h e n 4 Ü Ü Ü 0 Ü u n d 7 0 0 0 0 0 E u r o

kosten kann, .sowie bei den Ren

nen selbst, wo je nach Entfer
nung zum Austragungsort Kos
ten von 2,5 bis 4 Mill ionen Euro
a n f a l l e n k ö n n e n . O f f i z i e l l k o m
m e n t i e r e n w o l l t e d e n V e r b a n d -

hingsstand natürlich niemand,
da bei den Gesprächen striktes
Stil lschweigen vereinbart wor
den ist. jedoch hatten auch die
G T E - Te a m s s c h o n v o n e i n e r
möglichen Reduzierung der An
zahl der WM-Läufe gehört. ■

'Jm Peugeot als Ersatz für Audi zu gewinnen, müssen die kosten lunter. Eine Option; Weniger WM-Rennen ao 2020
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Seit knapp fünf Jahren
vermark te t d ie WRC Pro
moter GmbH die Rallye-
W M . G e s c h ä f t s f ü h r e r
Ol iver Ciesla über den
S t e l l e n w e r t d e r w e l t w e i t e n

Driftliga. Schwierigkeiten
und d ie Zukun f t .

Vo n : R e i n e r K u h n

Mehrere Vorgänger sind ge
s c h e i t e r t . W a r u m w i r d m a n
Promote r de r Ra l l ye -WM?
Es waren die richtigen P.irtner
zum richtigen Zeitpunkt. Red
Bull brachte viel Erfahrung im
Event-und Marken-M.inagement
mit. die Sportsman Group verfüg
te über d ie Kompetenz und
St ruk tu ren , Med ien- und Marke-
tingrechte weltweit zu distribu-
tieren. Zudem passte der Zeit
p u n k t ; M i t Vo l k s w a g e n u n d
Hyundai waren zwei neue Her
s t e l l e r a m S t a r t .

D ie Er fahrung lehr t : Ra l lye-
Ve r m a r k t u n g b r a u c h t e i n e n
langen A tem. . .
Das Wichtigste ist Glaubwürdig
k e i t . W i r h a t t e n n i c h t n u r e i n e

Vision, sondern ein Konzept, das
überzeugt. Das beinhaltet einen
konservativ gerechneten Busi
nessplan und eine finanziell so
l ide Basis, um eine Invest i t ions

phase zu tragen.

S c h r e i b e n S i e s c h w a r z e Z a h
l e n ?
Absolute Zahlen geben wir nicht
b e k a n n t . N u r s o v i e l : D a s G e

s c h ä f t s m o d e l l f u n k t i o n i e r t . D i e
Zahlen bei der TV- oder Sponso
renvermarktung haben sich po
s i t i v e n t w i c k e l t . M i t t l e r w e i l e

wird die Rallye-WM in 160 Län
dern übertragen. Am Anfang
h a t t e n w i r 4 0 M i l l i o n e n T V - Z u

schauer pro Lauf, nun 60 - Ten
denz steigend.

Was mach t den Ra l l yespor t
b e s o n d e r s ?
Anders a ls Renns t recken , s te l l t
jede Rallye vollkommen andere
Herausforderungen an Fahrer
und Material, nicht nur wegen
d e n u n t e r s c h i e d l i c h e n U n t e r

gründen wie Schnee. Eis, Scliot-
ter oder Asphalt. Kälte, Hitze,
Regen, Nebe! und so weiter tun
ihr Übriges. Für die Hersteller
wichtig; Es ist die einzige Serie,
i n d e r m a n m i t w i e d e r e r k e n n b a

r e n M o d e l l e n a u f n o r m a l e n S t r a
ßen fährt. Rallyesport ist authen
t isch und Emot ion pur. Man

MOTORSPORT aktuell 18 12017



„Ac t i on , Au tos
u n d H e l d e n "

N A C H R I C H T E N

m u s s s i c h n u r d a r a n e r i n n e r n ,
wie sich die Wahrnehmung der
Marke Subaru über deren Rallye-
Engagement veränderte. Eine
Technologie-Slory. wie ,\udi sie
mit dem Qualtro-Antrieb erzähl
t e . k ö n n t e a u c h z u B M W u n d
seinem xDrive passen.

Sind Ral lyes zu kompl iz ier t?
Es ist zumindest schwieriger,
Leute schnei) zu begeistern. Es
e r f o r d e r t A u f w a n d , t o l l e B i l d e r
und Inhal te auf d ie Kommunika

tionsplattformen zu bringen, die
d i e L e u t e h e u t e n u t z e n .

W a s h a t s i c h I n f ü n f J a h r e n
v e r ä n d e r t ?

WM-Laufe sind planbarer gewor
den. ob für den Fan vor Ort oder
am Fernseher. Die Power-Stage
findet immer zum gleichen Zeit
punkt statt. Zudem haben wir die
Medienpräsenz verbessert und
versuchen den Bekanntheitsgrad
d e r F a h r e r z u e r h ö h e n . D i e L e u t e

wol len Act ion. Autos und Helden
sehen. Dazu gehören auch die
Copiloten. Teamwork und Stre
c k e n a u f s c h r i e b m a c h e n R a l

lyesport einzigartig.

Und Im sport l ichen Bereich?
Im Vorjahr sorgte die in meinen
Augen gelungene, aber auch heftig
diskutierte Starlreihenlblge für
eine hochspannende Saison mit
sechs verschiedenen Siegern in den
ersten sieben Rallyes. In dieser Sai
son gibt es neben neuen World
Rally Qirs auch neue Konstellatio
nen von Falirern und Arnos, sodass
m a n d i e d e n W M - l j j a d e r b e n a c h

teiligende Startrt'ihenfolgc etwas
anpasste. Wenn mehrere Schot
terra l lyes absolv ier t wurden,
können wir sehen, ob da uberre
guliert wurde.

B e l m W M - K a l e n d e r h a t s i c h
dagegen wen ig ge tan .
Nachhaltig ist nur Polen hinzuge
kommen. Unser Bestreben. China
auf den Kalender zu bekommen,
konnten wir im vergangenen
Jahr leider noch nicht umsetzen.
Bei unserem mit der FIA und den
Herstellern eng abgestimmten
Kalendervorschlag geht es um
relevante Märkte oder Bilder, die
wir noch nicht haben. Beispiel

Wüste oder Safari. Oder strategi
sche Märkte, um für Fans. Spon
s o r e n u n d H e r s t e l l e r w e i t e r a n

Attraktivität zu gewinnen.

Also mehr Überseeläufe und
weniger Rallyes in Europa?
Wir und die FIA teilen die Vision,
den Kalender Je zur Hälfte mit
Traditionsrallyes in Europa und
Veransta l tungen auf anderen
K o n t i n e n t e n z u b e s e t z e n . A u c h
deswegen halten wir mittelfristig
16 WM-Läufe für eine gute An
zahl . Bei aktuel l durchschni t t l ich
60 Millionen TV-Zuschauern pro
WM-Lauf wäre das mit knapp 200
M i l l i o n e n w e i t e r e n Z u s c h a u e r n
ein gutes Wachstum.

» E I N E T E C H N O -
LOGIE-STORY.WIE
SIE AUDI MIT DEM
OUATTRO-AN-
TRIEB ERZÄHLTE,
KÖNNTE AUCH ZU
BMW UND SEINEM
X - D R I V E PA S S E N . «
Oliver Clesla

W i e k ö n n t e d e r W M - K a l e n d e r
i n f ü n f J a h r e n a u s s e h e n ?
In der amerikanischen Zone sind
wir in Mexiko und Argentinien.
Aus Chile liegt ein tolles Konzept
vor. Zudem können wir uns gut
e ine we i te re Win te r ra l l ye in
Nordamerika, egal ob nun in Mi
chigan oder Kanada, vorstellen.
Neben Austral ien ist Neuseeland
b e r e i t , w i e d e r e i n e n W M - L a u f
durchzu führen . Ch ina b le ib t e in
Thema und dür f te in zwe i , d re i

Jahren ebenso Bestandteil der
WM sein wie zum Beispiel Japan
oder Korea, nicht zuletzt auf
grund der von dort beteiligten
Hersteller. Eine fertig ausgear
beitete Safari-Rallye in Kenia
wurde ebenso schon präsentiert
wie eine Wüstenrallye im Mittle
ren Osten. Aber auch Indien, die
Türke i oder Russ land haben wi r
auf dem Schirm. Je vier Läufe in
A m e r i k a u n d A s i e n - O z e a n i e n
plus acht Rallyes in Europa und

Afr ika wären nach unserem Ge
s c h m a c k .

I s t m i t d e m a k t u e l l e n R a l
l y e f o r m a t e i n K a l e n d e r m i t
16 Läu fen überhaup t mach
b a r ?
Ja. das wäre es. Wir haben ge
prüft. ob es bei einer Reduzie
rung der Tage für die Teams we
sentlich günstiger wird - das ist
a b e r n i c h t d e r F a l l . T r o t z d e m
schauen wir weiter, wo man Kos
ten sparen kann.

D a n n i s t d i e a n g e d a c h t e
S t r e i c h u n g d e s S h a k e d o w n
v o m T i s c h ?
Die Teams, die Veransi i t l ter und
a u c h d i e M e d i e n w o l l e n d e n
Shakedown. Diese Option war ein
Gedankenspiel und wird vermut
lich nicht weitergeführt. Auch,
w e i l d a d u r c h k a u m K o s t e n e i n

gespart werden.

W i e w i c h t i g i s t d i e A n z a h l
d e r T e i l n e h m e r ?
U n s e r e P r i o r i t ä t a l s V e r m a r k t e r

liegt bei der Topklasse, also den
World Rally Cars. Aber für die
Veranstalter spielt die Anzahl
der Autos eine sehr große Rolle.
So gesehen ist nicht nur die Aus-
gesialtung der mittlerweile gut
angenommenen WRC2 und auch
der Junior-WM ein Thema. D.irü-
ber hinaus gibt es Ubei'legungen.
d i e W M v o n e i n e r H e r s t e l l e r - z u
e ine r Team-Me is te rscha f t umzu
bauen. um die Anzahl der Teams,
sprich Autos, auch in der Top
k l a s s e w e i t e r z u e r h ö h e n . I n t e r

ess ie r te He rs te l l e r we rden s i ch
das jetzt anschauen und überle
gen, womöglich ab dem nächs
ten Zyklus, also 2020 einzustei
g e n .

S i n d W M - R a l l y e s ü b e r d r e i
Ta g e z u l a n g f ü r u n s e r e
s c h n e l U e b i g e Z e i t ?
Bei einer mehrtägigen Veranstal
tung ist der Aufwand natürlich
h ö h e r a l s b e i e i n e m R e n n e n ü b e r
90 Minuten. Aber dafür passiert
. inch mehr. Gute Geschichten zu
erzählen, ist das A und 0. Dafür
muss man den Sport nicht ver-
d re l ien , sondern so en tw icke ln ,
d a s s d i e M e n s c l i e n s i c h d i e s e G e
s c h i c h t e n a u c h a n h ö r e n - ■

M I K K E L S E N T E S T E T

H Y U N D A I - W R C

N o c h a u f d e m P o d e s t i n K o r

sika betonte der Gewinner der
WRC2. er sehe seine Zukunft
nicht In der zweiten Liga. Der
Wunsch, ins WRC zurück
zukehren. wird für Andreas
MIkkelsen vielleicht schneller
wahr als gedacht: Bisher wur
de der 27-)ahrlge Norweger
eher mit Toyota als möglicher
Ersatz für den giücktosen Juho
Hanrinen in Verbindung ge
b r a c h t . A m k o m m e n d e n F r e i

tag testet MIkkelsen stattdes
sen In Portugal einen Hyundai
1 2 0 . D i e S t a m m f a h r e r h a b e n

Besseres zu tun, MIkkelsen Ist
auf dem Markt und Teamchef
Michel Nandan hatte gern eine
weitere Meinung zum Auto
d e r K o r e a n e r . E i n W M - S t a r t i m

1 2 0 W R C s t e h t f ü r M i k k e l s e n

allerdings vorerst nicht auf
dem Programm.

H E S S E N - S I E G E R K R E I M

D R O H T D M S B - N A C H S P I E L
D i e G e s c h e h n i s s e r u n d u m

den Unfall des Peugeot-Duos
Rledemann/Wenzei. bei dem
Fahrer und Beifahrer Wirbel
saulenver letzungen davon
trugen, könnten ein Nachspiel
haben - vor allem für die

Sieger Krelm/Chrlstlan. Denn
w i e e i n V i d e o v o m z w e i t e n

DRM-Lauf belegt, hat das
Skoda-Duo an der Unfallstel
le zwar die Geschwindigkeit
reduziert, aber nicht, wie vom
Reglement In diesem Falle
gefordert, angehalten. Nun
liegen die Unterlagen zu den
Ereignissen inklusive Unfall
bericht und der Bewertung der
Sportkommissare beim DMSB.
Auch der Veranstalter der
ADAC Hessen Rallye Vogels
berg durfte bei Nachfragen
In Erkiarungsnot kommen.
D e r w e i l s i n d R i e d e m a n n u n d

Beifahrer Wenzel nach ihren
Wlrbelsautenoperat ionen auf
dem Wege der Besserung. Für
Riedemann Ist zumindest die
Saison gelaufen. Für Beifah
rer Michael Wenzel, der nach
längerer Pause erst Im März In
Hessen sein geliebtes Fahrrad
wieder gegen den Rallye-Helm
eingetauscht hatte. Ist die
Motorsport-Karriere beendet.
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Mit Roberto Colciago
(Honda) und Dusan Bor-
kovic (Alfa Romeo) gab
es in Bahrain im dri t ten
und v ie r ten Sa ison lau f d ie
e b e n s o v i e l t e n S a i s o n s i e

ger. Tabellenführer ist aber
Jemand, der noch nicht
über P la tz 3 h inauskam.

Von; Michael Bräut igam

Von wegen Wachablösung(siehe leizteMSa); In Bah
rain schlugen die .alten

Hasen" der neuen Tourenwagen-
Generation ein Sclinippchen. Die
beiden Laufsieger von Sakhir
bringen es zusatnmcn auf im
merhin 81 Jahre Lebenserfah
rung. Doch im Qualifying hatte
die Jugend doch ihren großen
Aufci-itt: Der 22-jährige Mnto Ho-
mola (Opel) fuhr noch vier Zolin-
t e l s c h n e l l e r a l s s e i n Te a m k o l l e

ge Pierre-Yves Corthals und

sicherte sich eigentlich die Pole.
D o c h e i n M o t o r w e c h s e l v o r d e m

Quali bedeutete, dass er so oder
so das erste Rennen von ganz
hinten in Angriff nahm.

Dass Corthals die geerbte Pole
n icht in den Sieg umsetzen
konnte, lagan der BoP. Zwar wa
ren die Astras - im Gegensatz
z u m A u d i — a u c h o h n e B o P - A n -

derungen gegenüber Georgien
konkurrenzfähig. Aber dass man
gleich die virtuelle erste Startrei
henfolge einfuhr, war den TGR-
M a c h e m d a n n d o c h z u v i e l . V o r
dem ersten Durchgang wurde
dem Astra per Motorsoftware ein
Maulkorb verpasst. Mit rund 15
PS weniger reichte es für Cort
h a l s a m E n d e n u r z u P S .

An der Spitze hatte sich nach
einem Katapultstart Colciago in
s e i n e m M l R / V H o n d a s c h n e l l a b
s e t z e n k ö n n e n u n d f u h r f ü r d i e

japanische Marke den ersten Sai
sonsieg ein. Dahinter landete -
diesmal wirklich - Hugo Valente
a u f P 2 . D e r h a t t e n a c h s e i n e m
d a n k S t r a f e v e r l o r e n e n P 2 i n G e

orgien die PIA-Stewards beim
Herausgehen aus dem Raum auf
Französisch beleidigt und danach
neben der Zeit- auch noch eine
Geldstrafe (3000 Euro) erhalten.

Georgien-Held im Pech
im zweiten Durchgang ging der
ehemalige Berg-Europameister
Borkovic als Sieger der Siartphase
hervor. Mit dem noch immer sehr
wohlwollend eingestuften Alfa
konn te e r dem Fe ld auch ba ld
davonei len. Dahinter aber entwi
ckelten sich vehemente Positions-
kämpfe, aus denen letztlich der
amtierende Vizemeisler James
Nash hervorging - vor Valente,
der erneut aufs Podest fuhr.

Großer Pechvogel des Wo
c h e n e n d e s w u r d e B o r k o v l c s

Teamkollcge Davit Kajaia. Der
H e l d a u s R u s t a v i h o l t e t r o t z 3 0

kg Zusüizgcwicht den starken P5
im Quali. Der dafür vergebene
eine Punkt warjedocii das einzig
Zählbare am Bahra in-Wochenen
de. Im ersten Durchgang schei te
e ine Amr icb.swel le ab. im zwei

ten Aufging der Motor in Rauch
auf und besiegelte das Aus,

Der Drittplatzieric des ersten
Durchgangs. Jean-Karl Vernay. ist
nach vier Rennen der neue Tabel
l e n f ü h r e r - d a n k s e i n e r K o n s
tanz. d ie ihn b isher immer zwi
schen P6 und P3 einlaufen l ieß.
E r s t a u n l i c h d a b e i : E r s i t z t a l s

einziger VW-Pilot in einem (ge-
updateten) Vorjahres-Golf, wäh- !
r c n d s i c h d i e W e s t - C o a s t - K u i -
s c h e r m i t i h r e n 2 0 1 7 e r - A u t o s l
noch sichtlich schwertun. |

Ahnliches gilt für Stefano Co-
m i n i . D e r h a l t e a u c h i n B a h r a i n

mit dem hohen Gewicht des Audi
RS3 LMS zu kämpfen. Im Quali
fying verpasste er sogar, jedoch
auch bedingt durch einen eige- !
nen Fahrfehler, den Spning ins |
Q2. Im Rennen kämpfte er mun
ter um die hinteren Top-lO-Rän-
ge. konnte sich jedoch nie frei
schwimmen. Ab Spa kommt ein
zweiter (kolportiert gut besetz
ter) Audi; vielleichi gehl es damit
- und ein wenig iioP-lliife-auch
endlich Richtung Spitze. ■
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ADAC TCR Germany

Honda 20:1524lmin
Seat »5,502 s
MTlkswagen » 7 £ 3 7 s
Alfa Romeo «/>yßCO

C^el »9,661s
Seat »9,912 s
Seat »11284 s
Audi +11,581 s

Ntolksvragen ♦ 12,200 s

Molkswagen »19.061s

Erster Honda-Salsonsleg: Coldago jubelt nach dem ersten Durchgang

TCR INT. SERIES SAKHIR (BRN), 1. RENNEN
3. von 20 Läufen, 9 Runden ä 5,412 km (16 gestartet, 15 gewertet]

l Roberto Colciago[l), MIRA
2. HugoValente(F),CräftBambooRacifig
3. Jear>-Kart'̂ may(F),LeopadRacing
4. DusanBQrf(ovic(SR9),6E-Force
5. Pierre-Yves Corthals (8), DG Sport Comp.
6. PepeOrioia(£),Cratt8an)booRadng
7. JamesNash{GB).üaftBarrtooRacing
8. StefanoCominj(CH),CorTitcyouRacing
9. 6ianniMorbWeili(j),WestCoastHacfng
10. GlacomoAlto&tO.WestCoastRacing

Schnellste Runde; 2:13.635 (Kajala)

TCR INT. SERIES SAKHIR (BRN). 2. RENNEN
4. von 20 Löufen,9 Runden ä 5,412 km (16 gestartet, 15 gewertet)

1 . D u $ a n 8 o r t o v i c ( S R B ) , G E - R 3 n : e A l f a R o m e o 2 0 2 0 2 2 1 m i n
2. James Nash (G8), Craft Bamboo Racing Seat *4,1545
3- HugoVa len te (F ) ,C ia f tBambooRac lng Sea t »4 ,8615
4. Jean-Karl\'ernay(FKleooardRacing Volkswagen »52915
5 . R o b e r t D C o l c i a g o ( l ) . M I P A H o n d a » 5 , 6 9 0 s
5 . F e r e n c F i c z a { H ) . Z e l e f l a c l n g S e a t » 9 , I 6 1 s
7 . PepBOr io la (E ) .C ra f lBambooRac ing Sea t »14 .9675
B . A t t i l a T a s s i f H ) . M I R A H o n d a » 1 5 , 1 5 4 5
9 , S te fanoComin l {CH) .ComtovouRac ing Aud i »15261s
10, GlarmlMorbldelli (I). West Coast Racing Volkswagen »165255

Schne l ls te Runde: 2 :13 ,476 (Sorkov lc )

S T A N D F A H R E R

1.

1

3 .

4 .

5 .

6 .

7.

6

9 .

Vernav
Borkovic

Coktago
Orio la

Kajala
Va l e n t e

Tassi

N a s h

Ficta

1 0 . C o m l n i

Van der Linde legte
be! den Tests vor
Sheldon van der Linde
(Audi) hat bei den offiziel
len Testtagen in Oschers-
leben die Bestzeit gesetzt.
E n d e d e r k o m m e n d e n
Woche geht es mit einem
vo l l en S ta r te r fe ld von 44
Autos in die zweite Saison.

Von: Michael Bräutigam

Der Blick auf die Zcitcnta-belle zeigt: Der Jahrgang
2017 ist nicht nur quanti

t a t i v e i n seh r s t a r ke r, i n a l l en
sechs Sessions wurde mit der je
weiligen Bestzeit auch die Pole-
Zeit aus dem Vorjahr unterboten.
Van der Lindes absolute Bestzeit
von 1:34.048, die er am Abend des
ersten Tages aufstellte, %var sogar
m e h r a l s e i n e S e k u n d e s c h n e l l e r
als die Pole-Runde beim zweiten
O s c h e r s l e b e n - A u f t r i t t d e r S e r i e
im vergangenen Juli.

Quali in zwei Gruppen
D e r S ü d a f r i k a n e r, d e r Te i l d e r
Audi racing academy ist. be
schwichtigt: .Die Gegner haben
sicher auch noch nicht alles ge
zeigt". so der 17-Jährige. -Bis
hierhin läuft alles sehr gut. aber
wo wir tatsächlich stehen, wissen
wir noch nicht . Das werden das
erste (iualifying und natürlich
das Rennen in (Oscherslebcn zei

gen." Doch der jüngere Bruder
von A i id i -Werks fahre r Ke lv in i s t
durchaus einer der großen 'fitel-
f a v o r i i e n . A u f e i n e r s t e s D u e l l

gegen Titelverteidiger Josh Files
musste er dabei in Oschcrsleben
vorerst verzichten, da das Target-
Team nicht zu den Tests kam.

Dafür konnte man seitens des
ADAC kurz vor Saisonbeginn die
offiziel le Starterzahl von 44 nen
nen. Mehr dürften es auch nicht
sein, weil das genau der maximal
e r l a u b t e n S t a r t e r z a h l i n O s c h e r s -
leben entspricht.

I n o f fi z i e l l w i r d m a n d i e s e
Zah l woh l aber n ich t e r re ichen.
.Wir haben sicher 41". hört man
aus Internen Kreisen. So oder so:
Mit einem dermaßen großen Feld
waren auch Änderungen im
sportlichen Reglement notwen
dig. Das erste (^uali-Segment
wird deshalb, ähnlich der Formel
4, in zwei Gruppen unterteilt,
w e l c h e s i c h a n h a n d d e r T r a i

ningsergebnisse ergeben.

Eigene BoP jetzt möglich
Dazu gibt es ein neues Puiiktesys-
tem. bei dem nun die ersten 20
Pi loten mit Zählern belohnt wer
d e n - b i s h e r n u t z t e m a n d i e a u c h

in der International Series ge
n u t z t e F l - Z ä h l w e i s e b i s P l a t z 1 0 .

I n S a c h e n B a l a n c e o f P e r f o r
mance (BoP) hat die deutsche
TCR-Serie in diesem Jahr eine
Sonderstellung. Die eigentlich
global für alle TCR-Championate
gültige BoP kann in diesem Jahr
bei Bedarf selbst nachjustiert
werden. .Fal ls sich herausstel len
sollte, dass ein Fahrzeug domi
nant ist - wie letztes Jahr beim
H o n d a h a b e n w i r d a s m i t d e m

DMSB so festgelegt", heißt es aus
der Serienorganisation. ■

l O a f t B a n i t x w R d a n g
Z G E - F o r c e

3 . M I R A

4. Leopard Racing 2017 mi t vo l lem Haus: D ie ADAC TCR Germany (Foto : Oschers iebon-Tests )

2 5



Tourenwagen | Hintergrund

N A C H R I C H T E N

E T C C : K E I N E S U P E R 1 6 0 0

Kommende Woche sol l Im
R a h m e n d e r W T C C I n M o n z a

de r Tou renwagen -Eu ropacup
(ETCC) seinen Saisonauftakt
feiern. Und wie es aussieht,
könnte es eine Eln-Klassen-
Gesellschaft geben. Für den
ETCC 2 Cup (Sup6r-1600-
Fahrzeuge) gibt es schlicht
k e i n e I n t e r e s s e n t e n u n d s o m i t

a u c h b i s h e r k e i n e E i n s c h r e i

bungen, Für den -großen"
ETCC 1 Cup (TCN2-Fahrzeu-
ge) gibt es dagegen rund 15
I n t e r e s s e n t e n , u . a . z w e i R l k l l -

H o n d a s u n d d e n S e a t v o n

Andreas Pflster,

T C R : A L T E S C H I K A N E ?

F ü r d e n A u f t r i t t d e r T C R I n

ternational Series (und damit
a u c h d e n z w e i t e n d e r A D A C

TCR Germany) In Oschersle-
b e n s t e h t d e r z e i t z u r D i s k u s

sion, ob die schnelle Version
v o n K u r v e 1 w i e d e r r e a k t i v i e r t

wird. Eine entsprechende
S t r e c k e n a b n a h m e v o n d e r
FIA liegt bereits vor. Nun liegt
e s a n d e n Te a m s : S i e s o l l e n

ü b e r d i e i m J u l i z u b e f a h r e n e

V a r i a n t e a b s t i m m e n .

B T C C : E R S T E R B M W - S I E G

Colin Turkington sorgte im
d r i t t e n d e r d r e i R e n n e n v o n

Donington für den ersten Sieg
d e s B M W - „ W e r k s t e a m s " -

wenn auch geerbt, nachdem
Sieger Gordon Shedden
(Honda) wegen zu niedriger
Bodenf re ihe i t d isqua l ifiz ier t
w u r d e . D i e e r s t e n b e i d e n R e n

nen gewannen Sieg-Debütant
Aiden Moffa t t (Mercedes)
sowie Tom Ingram (Toyota).
Ingram ist auch nach zwei
E v e n t s d e r G e s a m t f ü h r e n d e ,

W T C C G O E S e S P O R T S

Die Tourenwagen-WM
(WTCC) hat einen Wettbe
werb Ins Leben gerufen, bei
d e m e i n v i r t u e l l e r W T C C -

Champion gesucht wird.
Der Weg führt über Onllne-

Quallflkatlonen sowie über
V o r - O r t - R e n n e n b e i d e n v i e r

europäischen WTCC-Events ,
I m D e z e m b e r w i r d e s d a n n

ein großes Finale geben. Mehr
In fos un te r www.fiawtcc .com
In der Sektion „eSports".
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Für 2017 abgesagt!

2017 nach 22 Jahren nicht mehr am Start; Der Deutsche Tourenwagen Cup ,

Nur gut eine Woche vor
dem geplanten Saisonstart
wurde der Deu tsche Tou

renwagen Cup (DTC) für
2017 abgesagt. MSa kennt
die Hintergründe,

Von: Michael Bräut igam

Eigentlich hätte der Deutsche Tourenwagen Cup in
diesem Jahr in seine 23. Sai

son gehen sollen. Der DTC ist
d a b e i d i e d e u t s c h e T o u r c n w a -

genserie mit der längsten durch
gehenden Historie. Doch nun
kam das überraschende Aus. .Wir
standen in Monza theoretisch mit
18 bis 19 Autos da. wenn alle, die
sich eingeschrieben hatten, ge
kommen wären bzw. bezahlt hät
ten" . bedauer t Ser ien le i te r Mat
thias Meyer. -Wir suchen nach
Alternat iven, aber so werden wir
unsere Saison nicht fahren kön
nen". so der Ex-Racer.

Für die insgesamt elf verblei
benden Te i l nehmer, d ie bezah l t

und nicht abgesagt haben, heißt
diese Alternative vorerst Spezial-
und Tourenwagen-Trophy |STT|.
w e l c h e a m W o c h e n e n d e b e i m
H o c k e n h e i m H i s t o r i e i h r e n A u f
takt hat. Aber eine Dauerlösung
ist d ie natür l ich auch nicht .

Einige Teams in die ETCC?
Parallel laufen Gespräche mit der
ETCC. zumindest die Fahrzeuge
der Superproduclion-Klasse in
deren Top-Kategorie (ETCC 1 Cup)

starten zu lassen, wo auch mit
TCN2-Autos gefahren wird. Doch
die langen und langsamen Ent
scheidungswege der FIA lähmen
hier etwaige Fortschritte.

F ü r d i e S a i s o n 2 0 1 7 h a t t e n
Meyer und seine Frau Kathari
n a d i e S e r i e ü b e r d e n W i n t e n
noch einmal kräftig aufgewer
t e t - u n t e r a n d e r e m m i t h ö h e
ren Prcisgeidern. noch stärkerep
Nachwuchsförderung und einer
R ü c k k e h r d e s L i v e s t r e a m s . ■

D T M

A R D - S e n d e z e l t e n v e r e i n h e i t l i c h t -
mit einigen wenigen Ausnahmen
Nach der vergangenen
S a i s o n w u r d e d e r W u n s c h

laut, dass die Übertra
gungszeiten für die 18
DTM-Läufe möglichst ein
heitlich gestaltet werden
sollen. Dieser wird bis auf
wenige Ausnahmen wahr.

V o n : A r n o W e s t e r

Ausnahmen; Die beiden Läufe
auf dem Nürnberger Norisring
(1./2.7.) werden ab 18.55 bzw.
17.25 Uhr gezeigt. Das zehnte Ren
nen in Moskau (23.7.) geht schon
a b 1 3 . 3 0 U h r i m E r s t e n ü b e r d i e
Buhne. Hintergrund dieser Sende
zeiten sind der Start der Tour de
France in Düsseldorf am 1.7.. der

FIFA Confederations Cup 2017 mit
Weltmei-ster Deutschland (2.7.) so
wie das Finale der Tour de France
in Paris am 23.7. Das Erste berich
tet insgesamt 36 Stunden live über
die DFM - dabei ist das Qualifying
auf dem ebenfalls frei empfang
baren Sender „One" (hieß früher
„Einsfestivar) zu sehen. ■

Die ARD hat dem Wunschder drei Motorsponchefs
entsprochen und bei im

m e r h i n 1 5 v o n 1 8 D T M - R e n n e n
im Jahr 2017 feste Sende- und
Startzeilen vergeben. An Samsta
gen beginnt die l.ivcübertragung
m i t d e m e r s t e n R e n n e n d e s W o

chenendes um 14.30 Uhr und an
Sonntagen um 15.00 Uhr. Jeweils
15 Minuten nach Sendebeginn
erfolgt der Rennstart. TV-Zel ten vereinhel t i icht ; Für 15 von 18 Rennen gibt es stabi le Sendestots
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RUMSCHRAUBEN
Ein Jahr lang MOnRSPORT aktuell U-eiJlauej
plus Akkuschrauber sichern!
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BOSCH

BOSCH-Akkuschrauber „1X0 V"
Damit haben Sie den Dreh ms! Kompakt und
extrem leicht (nur 620 Gramm), mit automatischer
Spindeiarretierung, Power-Light-LED und Softgrip
für besonders guten Halt.
3,6 Volt 1,5 Ah Uthium-Ionen-Akku
(Ladedauer Sh), inkl. Ladestation und
Bitsethalter mit 10 Bits. Zuzahlung 1.-E.

thfß VortßHß im AbO! ■ jeden Mittwoch trandaktuelle News frei Haus ■ 15% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
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M o t o r r a d - W M I M o t o G P - Te c h n i k

W e n n d a s a l t e B i k e
seinen Nachfolger schlägt

In Argentinien trumpften
die alten Ducatis auf, das
W e r k s t e a m b l i e b o h n e
Punkte. Und von Ross is
P rob lemen feh l t e be i den
Tech3-Rookies jede Spur.
Neuentwicklungen brau
chen Zeit zur Reife. Rück
schläge bleiben nicht aus.

Von: Neil Spalding

In Katar konnten alle vorhertesten, so mussten in den Trai-
ningssiizungen nur noch Fein

heiten erledigt werden, und so
bestätigten sich mehr oder min
der die Kräfteverhältnisse aus der

Vorsaison. In Argentinien iiinge-
gcn zeigte sich bei der limitier
ten Abstimmungszeit, wo bei den
neuen Mode l l en noch P rob leme

vorliegen und wo sie noch den
ausgereiften Vorjahresinodellen
h i n t e r h e r h i n k e n . O i e 2 0 1 6 e r -
Modcllesind auf dem Höhepunkt
ihrer Entwicklung und auf Hoch
glanz. dahin müssen die 2017er
erst kommen. Und es zeigte sich,
dass einige noch wie. viel Arbeit
v o r s i c h h a b e n .

Be ide Ducat i -Werks fa l i re r fie
len im Rennen nach Kol l is ionen
aus, aber unabhängig davon wa
ren sie nicht konkurrenzfähig,
weil sie hinten keinen Grip hat
ten. Ducaii hat bei der CI'17 al
les auf den Kopf gestellt. Gigi
Dair igna wol l te e in Motorrad

bauen , m i t dem e r d ie S tä rken
von Jorge Lorenzo mit den eige
nen komb in ie r t . Doch b is d iese
Gleichung passt, ist noch viel Ar
beil nötig. Wiesehranderneucn
D u c a t i a l l e s a n d e r s i s t . b e k a m
auch Scott Redding zu spüren. Er
probierte in Sepang an der GP16
die 2017er-Gabel und musste fest
s te l len . dass se in Motor rad mi t
der 2016er-Gabel deutl ich besser
funk l ion ie r i . we i l s ie zusammen
e n t w i c k e l t w u r d e n . S e i t h e r v e r
w e n d e t e r n u r n o c h d i e s e .

B i she r haben w i r be i Duca t i
drei 2017cr-Chassis gesehen. Die
e rs te Ve rs ion kam in Va lenc ia ,
e i ne l e i ch t ve rände r te Va r i an te
in Sepang. An dieser waren Auf
nahmepunkte für zwei unter
schiedliche Heckrahmen ange

b r a c h t . D a n n k a m e i n e d r i t i
Variante ab dem Test in Philli|
I s l and . D ie l e t z ten be iden Ve i
s ionen können sowohl das Rah
m c n h e c k m i t d e r B o x f ü r d c i
MassedämpfcT als auch den ohn<'
au fnehmen. Das Werks team bc
nutzte in der letzten Zeit die letz
te Variante des Rahmens, kombi
niert mit dem Massedämpfer.

Der alte Trick mit der Mass«
Letzterer ist übrigens keine neu«
Erfindung, nur war er bislanj
nirgendwo so prominent zu se
hcn wie an der aktuellen Ducati
Den ersten gezielten Massedämp
fer im Motorradsport hatte du
Team von Kenny Roberts inon
tiert. als sie noch Yamaha fuhren
S i e h a t t e n d a m a l s e i n e n Z w e i
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DucatI GP17: Auf hängungspunkte für unterschiedliche Heckrahmen

Belm 2017er-Rahmen wurde diese Versteifung In die Struktur eingearbeitet

Kilogramm-Datalogger in das
Rahmeiilieck verpflanzt. Dieser
half, das Cliaitering, das durch
die Reifen generiert wurde, zu
e l i m i n i e r e n . Ya m a h a h a t d i e s e

Losung seither oft verwendet.
Suzuk i ebenfa l ls - nun hat s ich
auch Ducati entschlossen, dieses
System anzuwenden.

Vielleicht war Dall'Ignas ur
sprungl iche Ini t iat ive für den
Massediimpfer. dass er dem Mo
torrad fur Jorge Lorenzo ein
Yamaha-ähnliches Gefühl geben
wollte, denn die Ml hatte in den
letzten Jahren den Massedämpfer
in sehr c labor icr tcr A i - i ins Ge-

samtkonzepl eingearbcitel.
Um einen Massedämpfer rich

tig zum Funktionieren zu brin
gen. muss das Gewicht stimmen,
d ie St ruk tur des Rahmens s t im
men, auf dem er s i tz t , und d ie
Aufhängung muss an der richti
gen Stelle am Hauptrahmen an
gebracht sein. Dazu muss das
ganze System mit dessen Steifig
keit im Einklang sein. Es ist nicht
einfach ein Gewicht am Ende ei
nes Stiels, CS muss ein sehr präzi
ses Gewicht am Ende eines sehr

präzisen Stiels sein.
Auch ohne Flügel gut
S c h a u t m a n s i c h d i e 2 0 1 6 e r - D u c a -

ti unter Alvaro ilaucista und Scott
Redding an, kommt man zu der
Schlussfolgcnmg, dass die GP16
ein sehr gutes Motorrad war. an
das im Laufe der letzten Saison
immer mehr Flügel montiert wur
den. D iese hat ten v ie l Aufmerk
samkeit erregt, aber wohl auch
ein Unterstcuern ausgelöst. Jetzt,
wo keine Flügel mehr dran sind,
i s t a u c h k e i n D r u c k m e h r d a ,
der das Untersteuern erzeugt.
D a s M o t o r r a d k a n n e t w a s h ö h e r

abgestimml werden, was einen
günstigeren Winkel an der Vcr-
kleidungsfront ergeben könnte,
um vom auch ohne Flügel genü
gend Abirieb fur die Bcschlcuni-
gungsphase zu haben.

In ihrer flügellosen Version
dürfte sich die GP16 leichler von
einer Seite auf die andere legen
lassen, und in den Kurven nicht
m e h r u n t e r s t e u e m . D e r F a h r e r

Kann weiterhin fast so viel Leis
tung anlegen wie die Werkspilo
ten letztes Jahr. Dies dürfte spe
ziell für .Scott Redding gelten,
ler sein Körpergewicht einsetzen
Kann, um das Motorrad am Bo
den zu hal len.

Ducati war im Regen lange Jah
re besser als im Trockenen, und
in Argentinien briil ieiton Karel
Abrai iam und Lor is Baz mit den
GP15. Ouc.iti hatte hinten lange
Zei t mehr f rakt ion, a ls der Vor-

derreifen bei tiefen Schräglagen
vertragen konnte. Bei den Schräg
lagen, die die Regenreifen zulas
sen. war es hingegen von Nutzen,
gut aus den Ecken herauszukom
men. Je mehr sie die Balance um
stellten und im Trockenen besser
wurden, desto mehr ging ihr Vor
teil im Regen verloren. Ideal wäre
für das Werksteam nach den letz
ten Eifahrungen also, wenn sie liir
Regenrennen zwei GP15 in Reser
ve haken würden ...

Gutes Chassis für Rookies
W e n n Ya m a h a a u c h v o r n e i s t ,
fällt doch ins Auge, dass Valen
tino Rossi Probleme hat, die Roo
kies bei Techs hingegen weit über
den Erwartungen fahren. Tech3
benutzte zu Saisonbeginn die
2015er-Yamaha-Fahrwerkc. Diese
sind etwas steifer als die 20I6cr,
die später in der Saison durch
aufgeschweißte Platten auf der
Oberseite der Rahmenprordc hin
ter dem Lenkkopf versteift wur
den. Dadurc l i wander te d ie Tor-
s i o n s a c h s c n a c h o b e n u n d d i e
Räder geben durch den längeren
Hebelarm in voller Schräglage
zur Se i te mehr nach , wenn s ie
unter Dmck gesetzt werden.

D a s a k t u e l l e G i ä s s i s d u r f t e
nach dem, was die Erfahrung bei
Yamaha lehrt, die gleiche oder
eine sehr ahnliche Stcingkeits-
s t r u k u i r h a b e n w i e d i e l e t z t e
2 0 1 6 e r - V c r s i o n . D e r e n z u s ä t z l i
che obere Versteifung wurde in
die Rahmenstruktur eingearbei
tet, die aus CNC-gefrästcn Alu
min ium-Profi len bes teh t , be i de
n e n d i e W a n d s t ä r k e u n d d a m i t

die Steifigkeit an den einzelnen
Punkten sehr genau variiert wer
den kann und von außen fur das

Auge unsichtbar bleibt.
Das 2015er-Chassis war noch

für die Bridgcstone-Reifen gebaut
worden. Das scheint aber in einer
W e i s e m i t d e n a k t u e l l e n M i c h e -
l in -Re i fcn zu harmonieren, dass
es den beiden Rookies Jonas Fol
ger und Johann Zarco ein ähnli
ches Gefühl gibt, als sie es von der
Kalex und den Dunlops gewohnt
w a r e n . R o s s i b e t o n t o h n e h i n ,
dass d iese Yamaha sehr fahrer-
f teund i i ch war. 2015er -Fahrwer -
k e f u n k t i o n i e r e n o h n e h i n r e c h t
gut mit den aktuellen Michelin-
R e i f e n , w a s m a n a u c h a n d e n
2 0 1 5 e r - D u c a t i s v o n K a r e l A b r a

h a m u n d L o r i s B a z s i e h t .
Den Aussagen von Rossi und

V i n a l e s n a c h z u u r t e i l e n , w o l l t e

Yamaha das diesjährige Motorrad
schne l l e r e i n l enken l assen , um
den Michelin-Vorderreifen entge
genzukommen, die sich nicht so
w e i t i n d i e K u r v e h i n e i n b r e m s e n

lassen wie ihre Bridgestone-Vor-
gänger. Bei Viiiales scheint dies
gut zu funktionieren, aber man
wird das Gefühl n icht los , dass
dafür einige der Yamaha-Stärken
geopfert wurden, nach denen
Rossi nun sucht. Vinales bremst
auch nicht so weit in die Kurven
hinein, wie es Rossi gewohnt war,
d e r s e i n e S t a r k e b e i m Ü b e r h o
len daraus geschöpft hat. Viiiales
bremst das Motorrad im geraden
Z u s t a n d h e r u n t e r u n d w i r f t e s
d a n n i n d i e K u r v e . E r v e r d r e h t d i e

Re i fenkarkassc n ich t in der Ar t
w i e R o s s i .

Aber wie es scheint, bekommt
Ross! seine Probleme langsam
sort iert, dies wurde deutl ich, als
er Cal Cnitchlow genau in der
von ihm typischen Art auf der

engen Linie ausbremstc und das
M o t o r r a d a u f i h r h a l t e n k o n n t e .

Am Ende siegt die Neue
W e n n d i e 2 0 1 7 e r - M o i o r r ä d e r
fertig entwickelt sind, werden
sie schneller als ihre Vorgänger
sein. Aber noch funktionieren die
2016er-Modelle so gut, wie sie nur
funktionieren können. Wie lange
es brauchen wird, bis die Entwick

lungskurve der Neuen sie end
gültig überholt, liegt auch daran,
wie ihre Entwicklung durchdacht
und vororganisiert wurde. Auch
d i e F a h r e r m ü s s e n s i c h n o c h w e i
ter an die Eigenheiten ihrer neu
en Bikes gewöhnen. Es ist eine
spannende Phase der Weltmeis
t e r s c h a f t , u n d s i e k ö n n t e n o c h
einige Überraschungen bieten. ■
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MotoGP I Interview mit Valentino Rossi



„Am Ende zählen
nur die Sonntag
n a c h m i t t a g e "

N a c h e i n e r s c h w a c h e n
Vorsa ison hat der neun
f a c h e We i t m e i s t e r z w e i
e r s t a u n l i c h e R e n n e n
abgeliefert und ist Zwei
te r der WM-Tabe l le . Im
M S a - I n t e r v i e w e r l ä u t e r t
der 38-jährige Italiener
se ine Prob leme und de ren

Lösungen.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

W i e b l i c k s t d u a u f d a s R e n n
wochenende In Argentinien
z u r ü c k ?
Es war ein gules Rennen, ich hatte
viel Spaß dabei. Ich habe mich bes
ser gefühlt als in Katar, weil wir
seither das Setting stark verbessert
haben. Es war aber ein schwieriges
Wochenende. Nach Katar hatte ich

gehofft, d.iss wirweniger l'robleme
h a b e n w e r d e n u n d i c l i a u c h i n d e n

Trainings starker sein würde. Aber
ich halte eine Menge Probleme,
zum Schluss hatte ich Glück, aus
der Q1 mit wenigen Millisekunden
s-or Dovizioso in die Q2 zu kommen.

o

Va l e n t i n o R o s s i

Geburtstag: 16.02.1979
Geburtsort : Urbino ( I )
H e r k u n f t s l a n d : I t a l i e n

W M - K A R R I E R E

1996 :125GP,Apr i l i a (9 . )
1997:125 GP,Apr i t la ( l . )
1998:250 GP. Aprilia (2.)
1999:250 GP. Aprilia (1.)
2000:500 GP. Honda (2 . )
2001:500 GP, Honda (1.)
2002: MotoGP, Honda (1.)
2003: MotoGP, Honda (1.)
2004; MotoGP, Yamaha (1.)
2005: MotoGP, Yamaha (1.)
2006: MotoGP, Yamaha (2.)
2007: MotoGP, Yamaha (3.)
2008: MotoGP. Yamaha (1.)
2009: MotoGP, Yamaha 0-)
2010: MotoGP, Yamaha (3.)
2011: MotoGP, Ducati (7.)
2012: MotoGP, Ducati (6.)
2013: MotoGP, Yamaha (4.)
2014: MotoGP, Yamaha (2.)
2015: MotoGP. Yamaha (2.)
2016: MotoGP, Yamaha (2.)
2017: MotoGP, Yamaha

(zurzeit 2.)

H O B B Y S
Rallye, Dirt Track. Motorrad
f a h r e n

K a n n s t d u d i e P r o b l e m e b e
schreiben, die du hast?
Ich habe sehr viel Bewegung in
d e r F r o n t , v o r a l l e i n k a n n i c l t
nicht schnell genug einbiegen.
Ich weiß nicht, wie viel davon am
Reifen liegt. Ich habe aber das
Gefühl, dass es mehr vom Motor
rad kommt. Die MI ist ganz an
ders als letztes Jahr, ganz anders
als die bisherigen Yamaha-ßikes.
Wir haben viele Dinge auspro
biert, aber ehrlich gesagt kehren
m e i n e P r o b l e m e i m m e r w i e d e r
zurück. Wir müssen einfach wei
terarbei ten. denn an den ersten
Tagen der Rennwochenenden bin
ich immer weit hinter der Musik.
Ich habe kein Gefühl am Kurven

eingang und bin nicht schnell
genug. Deswegen verliere ich in
jeder Kurve Zeit. Ich konnte in
Argentinien im Nassen zwar ein
paar schnelle Runden drehen,
aber ich fühle mich auch im Nas
s e n n i c h t s o s t a r k w i e l e t z t e s

Jahr. Deshalb müssen wir weiter
an der Balance arbei ten, um es
besser zu machen.

Ist es also die Balance, die
d i e s e s J a h r a n d e r s I s t ?
E s i s t d a s G e f ü h l a m K u r v e n -

cingang. Letztesjahrwares für
mich viel natürlicher. Jetzt
m u s s i c h e s v i e l m e h r e r z w i n
gen. So ist CS viel schwieriger zu
f a h r e n . A b e r m a n s i e h t , w i e
schnel l Vinaics ist . er ist immer
ganz vorn, also muss das Motor
rad gut sein. Wir müssen ver
s u c h e n . e s z u v e r s t e h e n . D i e
P r o b l e m e s i n d i m T r o c k e n e n
und im Nassen die gleichen. Ich
habe das gleiche Gefühl am Kur-
veneingnng. da war ich letztes
Jahr deutlich stärker. Aber ich
denke , wenn w i r we i t e r an de r
Balance und am Setup arbei
ten. werden wir uns verbessern.
Weil wir in Argentinien zu viel
Zeit wegen des Wetters verloren
h a b e n , h a t t e n w i r i m W a r m -
up zwei Motorräder, mit denen
w i r n o c h e i n m a l v e r s c h i e d e n e
Dinge durchprobiert haben, um
das Setup für das Rennen zu
v e r s t e h e n .

H a t s i c h d a s b e w ä h r t ?
Oh. ja. Ich konnte im Rennen bis
zum Schluss pushcn und habe
mich sehr wolil auf dem Motorrad

gefühll. Das zweite Motorrad war
mehr auf S(.ibilitnt ausgelegt, aber
das liai nicht so gut funktioniert.
Dieser Vergleich war aber gut für
das endgültige Setup, das wir für
das Rennen gewählt haben. Auch
körperlich Itabe ich mich deutlich
besser gefühlt als in Katar. Ich habe
auch hart trainiert. In Katar war ich
im Ziel mehr erschöpft, in Argen
tinien konnte ich bis zum Schluss
pushen. Ich hatte auch viel Spaß
im Kampf mit Gil. Als ich hinter
ihm war. habe ich gesehen, dass ich
ein bisschen schneller fahren kann.

»AB EINEM
GEWISSEN ALTER
M U S S M A N
MEHR ZEIT FÜR
DIE FITNESS
A U F W E N D E N . «
Valentino Rossi

H a t v i e l l e i c h t d e i n e v e r b e s
s e r t e F i t n e s s d e n U n t e r
sch iedgemacht?
Nein, Aber ab einem gewissen
A l t e r m u s s m a n m e h r Z e i t a u f
wenden, um wirkl ich fit zu sein.
Es war nicht so. dass meine Fit
ness in Katar nicht in Ordnung
gewesen wäre. Jetzt ist einfach
alles besser zusammengekom
men. Das Gefühl mit dem Motor
rad, dazu ist die Strecke inTermas
leichter zu fahren. Aber ich gebe
zu. ich muss hart trainieren. Mein
eigentlicltes l'roblem ist aber, dass
Mave r i ck c i ne f an tas t i sche Vo r
saison hatte und auch seither sehr
stark ist. In Argentinien war er im
Ziel auch nicht weil weg. aber zu
weit, als dass ich Ihn hätte angrei
fen können. Deswegen müssen
wi r we i t e ra rbe i t en .

H ä t t e s t d u v i e l l e i c h t m i t
M a v e r i c k V i f t a l e s u m d e n

Sieg kämpfen können, wenn
C a l C r u t c h l o w d i c h n i c h t s o

lange au fgeha l ten hä t te?
I c h d e n k e n i c h t . C a l l i n t t e e i n e
fantastische Pace, um! zu Beginn
w a r M a v e r i c k n o c h s c h n e l l e r .

H ä t t e d i r d e r M i c h e l i n - R e i f e n
m i t d e r h ä r t e r e n K a r k a s s e i n
A r g e n t i n i e n g e h o l f e n ?
Ich hätte ihn gerne probiert.
A b e r i c h d e n k e , d i e G i i m m i m i -
schung war ohnehin zu weich. Es
wäre aber zumindest interessant
gewesen, ihn mal zu probieren.
Wir suchen nach allen Möglich
k e i t e n . d i e P r o b l e m e m i t d e m
ß i k e z u b e h e b e n .

Wie hast du es geschafft,
C a l C r u t c h l o w a u f d e r B r e m s e
z u Ü b e r h o l e n ?
Ich hiibe das ganze Wodieiiondc
Probleme beim Bremsen gehabt,
aber wir haben am Sonntag die
Balance verbesser t . So war ich
i m R e n n e n a u f d e r B r e m s e s e h r

stark, speziell am Ende der langen
Gegengeraden. Auch Yamaha hat
sehr gut gearbeitet, denn es sieht
so aus. dass dieses Jahr auch unser
Motor sehr konkurrenzfähig ist
und wir auf den Geraden weniger
ve r l i e ren . W i r ha t ten immere ine
gute Fahrbarkeit, aber jetzt h.iben
wir auch guten Topspccd.

W i e s c h a f f s t d u e s , n a c h
s o v i e l e n P r o b l e m e n I n d e n
Trainings im Rennen so viel
s c h n e l l e r z u w e r d e n ?
Ich wäre gerne auch in den Trai
nings schneller. Wenn ich dort
Probleme habe, ist die Situat ion
nie hundertprozentig unter Kon
trolle. Aber das ist derzeit einfach
die Realität. In der MotoGP sind
m i t t l e r w e i l e a l l e F a h r e r i n d e r
Lüge, von Beginn an zu pushen.
Sic sind alle sehr stark und kön
nen gleich sehr gute Rimdcnzei-
tcn fahren, in Argentinien zum
Beispiel waren am Freitag 16 Fah
rer innerhalb von 0.9 Sekunden.
Da ist es für mich schon immer
eine Erleichterung, wenn wir uns
für d ie Rennen um so v ie l s te i
gern können. Aber wir müssen

3 1



Vaientino Rossi vor Cal Crutchlow: »Diesmal war ich aof der Bremse stark und die Yamaha hatte guten Topspeed"

»ICH HABE DER- 3 L » ^

Valentino Rossi: Er kann sich nkht nur steigern, sondern auch freuen wie früher

w e i t e r d a r a n a r b e i t e n , a u c h i n
den Trainings starker zu sein. Ich
werde auch immer gefragt, wa
r u m i c h m i c h a n e i n e m R e n n -
wochenende so steigern kann,
und warum wir bei den Tests so

lange gebraucht haben, um eine
Steigerung zu erzielen. Aber an
e i n e m R e n n w o c h e n e n d e z u a r
beiten. ist auch anders als bei
e inem Test . Da müssen wir uns
e in fach ve rbessern , und w i r a r
beilen konzentriert und gut. um
fur Sonntag auf das nötige Iwvel
zu kommen. Aber dass ich der
zeit noch Probleme habe, ist auch
mein l'ehler. Ich habe das Motor
rad einfach nicl i l so schnell ver
s tanden wie Maver ick .

H a s t d u d e n W i n t e r ü b e r
etwas anders gemacht als
b i s h e r ?
Im Prinzip habe ich mich genau
so vorbereitet wie all die Jahre
zuvor. Aber es gilt, sich immer
w e i t e r z u v e r b e s s e r n , D e s l i a l b
a r b e i l e i c l i a u c h b e i d e r Vo r
bereitung an kleinen Details.
Auch an mir selbst, um noch ei
nen we i te ren Sch r i t t nach vo rn
machen zu können .

I n w i e w e i t h i l f t e s d i r, d a s s
d u m i t d e n j u n g e n F a h r e r n
d e i n e r A c a d e m y z u s a m m e n
t r a i n i e r s t ?

Man arbeitet so gemeinsam am
Fahrst i l , aber am meisten helfen
die Kampfe, die wir haben. Wir
kämpfen alle um Rundenzeiten,
wir kämpfen auf meinen Trai-
ningssirecken aber auch ständig
gegeneinander. Das ist ein wich
tiger Faktor in dem Prozess, sich
weiter verbessern zu wollen, und
den Kampf Mann gegen Mann
n o c h b e s s e r z u v e r s t e h e n .

D u h a t t e s t i n A r g e n t i n i e n
d e i n e n 3 5 0 . G r a n d P r i x . B e
d e u t e t d i r d i e s e Z a h l e t w a s ?
Es bedeutet vor a l lem, dass ich
schon selir lange dabei bin und
sehr viele Rennen gefahren bin.
D a r a u f h i n i c h e i n e r s e i t s s t o l z .
Aber es ist nicht die Anzahl der
Rennen, die wichlig ist, sondern
ihre Qualität. Die Zahl der Siege
und der Podestplätze ist mir viel
wicht iger.

W i e s i e h s t d u d i e T i t e l
chancen von Marc Märquez
n a c h s e i n e m S t u r z ?
Er ist genauso ein Titelkandiclat
w ie zuvor. Es w i rd genauso
schwer, ihn zu schlagen, wie es
schwer is t . Maver ick Vina les zu
schlagen. Zwar haben wir. und
vor al lem Maverick, derzeit mehr
Punkte, aber Mdrquez ist überall

T E A L S L E T Z T E S
JAHR NACH DEN
ERSTEN ZWEI
G R A N D S P R I X . «
valen i ino Ross i

s e h r s c h n e l l . U n d e s k o m m e n

jetzt Strecken, auf denen er st.irk
s e i n w i r d .

H ä t t e s t d u n a c h d e r V o r s a i
son erwartet, nach zwei Ren
n e n a u f d e m z w e i t e n P l a t z
d e r W M - Ta b e l l e z u s t e h e n ?
M e i n e V o r s a i s o n w a r w i r k l i c h e i n

Desaster, und ich war sehr trau
rig. Aber was wirklich zählt, sind
die Sonntagnachmittnge. Und
a u c h d a n u r d e r M o m e n t , a n
dem du die Ziellinie piassicrst. Du
m u s s t i m m e r k o n z e n t r i e r t b l e i
ben. darfst nie aufgeben. Es kön
nen ja viele Dinge passieren. Das
Rennen in Katar hat mir ein gutes
Gefühl gegeben, eine gute Stim
mung. Und ich habe begonnen zu
verstehen, dass ich selbst, wenn
ich Probleme habe, am Sonntag
konkurrenzfähig sein kann, jetzt
h a b e i c h m e h r P u n k t e a l s l e t z t e s

Jahr um die gleiche Zeil. Ich
hatte .sowohl in Katar als auch in

Argentinien ein besseres Rennen
als ietztesjahr. Jetzt wird Austin
entscheidend, wenn es dort auch
nicht leicht wird. Es ist aber eine
Strecke, die ich mag. Ich war dort
Ietztesjahr sehr stark. Nach dem
Warm-up war ich der Einzige, der
die Pace hatte, M.irquez nahe zu
kommen. Aber leider habe ich im
Rennen einen großen Fehler ge
macht und bin gestürzt. Deshalb
w i l l i c h d i e s m a l a u c h d o r t e i n
gutes Rennen abliefern.

Häl ts t du es noch für mög
lich, dieses Jahr deinen zehn
ten WM-Ti te l zu gewinnen?

Seit ich zu Yamaha zurückge
kehrt bin, isi es mein Ziel, wiedci
die Weltmeisterschaft zu gewin
ncn. Ich will Rennen gewinnen
A b e r v o r a l l e m w i l l i c h s t a r k u n c

konkurrenzfäh ig se in , immei
um das Podium kämpfen. In Je
dem Rennen. An diesem Ziel ha
sich auch dieses Jahr nichts ge
ändert . Das wird sicher l ich sehi

schwierig sein, aber in den letz
ten Jahren war es auch schwierig
Ich muss über die gesamte Saisor
k o n z e n t r i e r t b l e i b e n , a u f a l l e r
Strecken konkurrenzfähig sein
Und wo i ch e inen Vor te i l habe
meine Stärken ausspielen. ■
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Hintergrund | Motorrad-WM

M o t o G P M o t o r r a d - W M

„In kurzer Zelt der Kon
kurrenz näher gerückt"

Vo r s c h a u : G P A m e r i c a s

N a c h d e n e r s t e n W M -
Punkten in der MotoGP
will KTM versuchen, noch
we i te r nach vorn au fzu
s c h l i e ß e n .

KTM-Rcnndircktor Pit Bei-r e r k o n n t e s e i n e F r e u d e
über die drei Punkte nicht

verbergen. „Es w.tr ein Super-
gefühl. mit drei Punkten nach
H a u s e z u f a h r e n " , f r e u t e s i c h
Beirer. „Viel wichtiger ist jedoch,
dass wir in der kurzen Zeit seit
K a t a r n ä h e r a n d i e K o n k u r r e n z

herangerückt sind, und das trotz
einer für uns unbekannten Stre

cke. Dazu waren wir im Reimen
auch in der l,age. einige Gegner
vor uns zu überholen. Wir haben
b e i d e r E l e k t r o n i k i n d e m B e
reich, wo sie eingreift. Fortschrit
te gemacht, so fühlen sich die
Fahrer wohler und können mehr
pushen. Wir werden auf dem Ge
biet der Elektronik holTcnt l ich in
kurzer Zei t noch sehr v ie l mehr
lernen. Wir wollen jetzt auch bis
Austin noch einmal einen kleinen
S c h r i t t m a c h e n . "

Das Teslteain war zeitgleich
mit dem Argentinien-Grand-Prix
zwei Tage in Mugello testen und
hat unter anderem Schwingen
imd Geometrieteile probiert. ■

Pol Esparsarö und Bradley Smith; Mehr pushen durch Elektronik-Update

N A C H R I C H T E N

MOTOGP: MARC MÄRQUEZ
ist nach seinem Sturz in Argenti
nien zwarvorerst weit hinter die
Spitze der WM-Tabelle zurück
gefallen, doch am nächsten Wo
chenende kommt mi t Aust in /
Texas die Strecke, auf der der
amt ie rende Mo toGP-We l tme ls -
ter noch nie geschlagen wurde.
Dass er In Argentinien gestürzt
ist, ärgert den 23-iahrlgen Spa
nier, doch er schaut nach vorn.
„In Katar haben wir uns bei
der Reifenwahl für die sichere
Variante entschieden, und ich
konnte nicht angreifen. In Ar

gentinien haben wir den harten
Vorderreifen riskiert, damit Ich
es kann - das Risiko Ist nicht
aufgegangen", rechtfertigt er
seine Entscheidung. „Es bringt
nichts, den verlorenen Punkten
nachzutrauern, am Wochen
ende will Ich einiges wiedergut
machen und wenn es geht In
Austin wieder gewinnen."

M 0 T 0 2 : B R A D B I N D E R

ist vergangenen Mittwoch in
B a r c e l o n a v o n D r. M i r e r n e u t a n

seinem linken Unterarm operiert
worden, den er sich bei einem
Sturz beim Testen In Valencia

gebrocher hatte. Die Platte über
der Speiche hatte sich gelöst,
nun Ist eine neue eingesetzt
worden, die mehr Drehbewe
gungen standhalten kann. Der
Moto3-Wel tmeister muss das
Rennen in Austin auslassen, ob
er zwei Wochen spater In Jerez
wieder fahren kann, wird von
der Hellung abhangen.

M 0 T 0 2 : D O M I N I Q U E A E G E R -
TER hat die Zeit zwischen den
Grands Prix In Argentinien und
Texas sportlich genutzt und ist
am Wochenende den Lauf der
S c h w e i z e r M o t o c r o s s - M e i s t e r

schaft in Frauenfeld mitgefah
ren. Er wurde in der MX Open in
den beiden Rennen 21. und 17.

Z E I T P L A N S T A T I S T I K

G P o f t h e A m e r I c a s / C O TA , A u s t i n
(allezeitangaben In MEZ)

CP o f the Arner Icas /COTA, Aus t in

Freitag.21. April 2017
16.00-I6.<10 MoloB 1. freies Training
16.55-17.40 MotoGP 1. freies Training
17.55-18.40 Molo2 1. freies Training
20.10-20.50 Moto3 2. freies Training
21.05-2150 MotoGP2.freiesTraining
22.05-22.50 Moto2 2.frelesTraining
Samstag, 22.Aprll2017
16.00-16.40 Molo3 3.freiesTraining
16.55-17.40 MotoGP 3. freies Training
17.55-18.40 Moto2 3. freies Training
1935-20.15 Moto3 Ouaiifying
2030-21.00 MotoGP 4, freies Training
21.10-21,25 MotoGP Qualifying 1
2135-2150 MotoGP Qualifying 2
22.05-2250 Moto2 Qualifying
Sonntag, 23. Aprll2017
15.40-1600 MotoB Warm-up
16.10-1630 Moto2 Wainvup
15.40-17.00 MotoGP Warm-up
18.00 Moto3 Rennen, 18 Rd.
1 9 3 0 M o t o 2 R e n n e n , 1 9 R d .

2 1 . 0 0 M o t o G P R e n n e n , 2 ! R d .

STAND DER MOTORRAD- '

Sleger2016
Moto3: Romano Fenati (l),KTM
Mofo2: Alex Rins (E), Kaie*
MotoGP; Marc Märquez (E), Honda
Po le -Pos i t i on 2016

Moto3: Philipp Ottl(O). KTM,
2:ia.390(=143,4krTVh)
Moto2: Alex Rins (£), Kalex,
2:08,850 («154,0 km/h)
MotoGP: Marc Märquez (E), Honda,
2:03,188 (»161,1 km/h)
Schnel ls te Runden 2016
Moto3: Romano Fenati (I), KTM,
2:16,842(=145,0km/h)
Moto2: Sam Lowes (GB). Kalex,
2:09,994(=152,6km/h)
MotoGP; Marc Märquez (E), Honda,
2:04,6B2{=159.1krTVh>
R u n d e n r e k o r d e

Moto3: Luis Salom (E).KTM,
2:16,345(=l45,5knVh) (2013)
Moto2: Sam Lewes (GB). Kalex,
2:ü9,994(=152,6krTVh) (2015)
MotoGP: Marc Märquez (E), Honda,
2:03,575 (»150,6 km/h) (2014)

W M 2 0 1 7

M o t o G P

F a h r e r Te a m M o t o r r a d P u n k t e

1. Maverick Vlöales(E) Movistar Yamaha MotoGP Yamaha YZR-Ml 5 0

z Valentino Rossi (1) Movistar Yamaha MotoGP Yamaha YZR-MI 3 6

3. Andrea Dovi2ioso(i) DucatiTeam OucatiD166P17 2 0

4 , Scott Redding (68) Octo Pramac Ducati DucatI 016GP16 17

5. CalCrutchlow(GB) LCR Honda Honda RC 213 V 16

6 . Jonas Foiger(D) Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-Ml 16

7. Jack Miller (AUS) Marc VDS Racing Team Honda RC213V 15

8 . Marc Märquez (E) Repsol Honda Team Honda RC213V 13

9 . Älvaro Bautista (E) Pull&BearAsparTeam DucatI Die GP16 13

10. Dani Pedrosa(E) Repsol HondaTeam Honda RC 213 V 11

M o t o Z

l . Franco Morbldelll(l) EstrellaGalicia 0,0 Marc VDS Kaiex 50

2 . Thomas Lüthi (CH) CarXpertlnterwetten Kalex 36

3 . MgueiOlivelra(P) Red Bull KTM Alo KTM 33

4 . Lorenzo Baldassarri (1) Forward Racing Team Kalex 21

5, XavlVierge(E] Tech 3 Pacing Tech3 18

6. Takaakl NakagamI (J) idemltsu Honda Team Asia Kalex 16

12. SandroCortese(D) Dynavolt intact GP Suier 6

14. Dominique Aegerter (CH) Kiefer Pacing Suter 7

17. Marcel Schrdtter (D) Dynavolt Intact GP Suter 5

18. Jeskq Raffln (CH) Garage Plus Interwetten Kalex 5

M o t o 3

1. Joan Mir (E) Leopard Racing Honda 5 0

2. JohnMcPhee(GB) British Talent Team Honda 4 0

3 . Jorge Mart in (E) Del ConcaGreskii Racing Moto3 Honda 3 2

4 . Andrea Migno(l) Sky Racing Team VR4G KTM 21

5 , Romano Fenati (1) Marineiii Rivacoiü Snipers Honda 2 0

5. AronCanet (E) Estreila Galicia 0,0 Honda 10

7. LMo Lol (8) Leopard Racing Honda 14

8. Philipp (3ttl{D) Südmetall Schedl GP Pacing; KTM 13

9. Marcos Ramirez (E) Platinum Bay Real Estate KTM 10

10. NiccolöAntonelli(l) Red Bull KTM Ajo KTM 9
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Straßensport | Hintergrund

E n d u r a n c e - W M

Jagd der Yamaha-Teams
9 T A G H e u e r f . - T ' e w c . c o m

Oavid Cheea. NIccolö Canepa und Mike dl Megllo fr«uen sich über den Sieg Marvin Fri tz: Vol ler Einsatz, auf Anhiebdie schnel lste Zelt in der Nacht

D i e z w e i Y a m a h a - W e r k s -

t e a m s G M T 9 4 u n d Y A R T

jagten sich erbarmungs
los über 24 Stunden. Das
Ergebnis: der knappste
Zieleinlauf und die längste
zurückgelegte Strecke in
der 40-jährigen Geschich
te der 24 Stunden von Le
M a n s .

V o n i l m r e P a u l o v i t s

Keine 20 Sekunden trenntedie beiden Yamaha-Teams
n a c h 2 4 S t u n d e n H e t z e ,

n a c h 3 6 0 0 K i l o m e t e r n h a r t e m
Kampf. Alle anderen wurden zu
Slati.slen degradiert. Dabei war
der Kampf um den letzten Po
destplatz nicht minder spekta
ku lä r. das Kawasak i -Werks team
schlug die Weltmeister von Su
zuk i auch nu r um um 44 .6 Se
kunden. doch selbst diese beiden

Giganten lagen im Ziel nicht we
niger als zwölf Runden zurück.

YA R T h a t t e d i e e r s t e n 2 0 S t u n
den dominiert, zeitweise betrug
ihr Vorsprung bis zu einer Mi
n u t e . „ E s w a r i r r e , w i e s c h n e l l
2 4 - S t u n d e n - R o o k i e M a r v i n F r i t z
i n d e r N a c h t w a r " , f r e u t e s i c h
Teamchef Mandy Kainz. ..Dazu
hatten wir mit den Bridgestone-
Reifen Vorteile, wenn der Asphalt
w a r m w a r . D a v i d C h e c a u n d B r o c

Parkes waren etwa gleich schnell,
a u c h M a r v i n F r i t z u n d M i k e d i
Meglio. Dann hat Christophe Gu-
yot gemerkt, dass Niccolö Canepa
zu langsam ist. und ließ nur noch
d i e a n d e r e n b e i d e n f a h r e n . I c h

h a b e K o h l a N o z a n e n u r e i n m a l
in der Nacht e inen Turn auss i l -
zen lassen."

Doch dann begann das fran
zös ische Team au fzuho len , d re i
Stunden vor Schluss gingen sie in
Fuhrung - und trotz des End
spurts von Parkes blieben sie vor
ne. .Wir sind fast sechs Stunden
aus versehen im Regen-Modus

» IMMER WENN ES
WARM WURDE,
K O N N T E N W I R
DEN VORTEIL DER
B R I D G E S T O N E
R E I F E N N U T Z E N . «
Mandy Kainz

gefahren", musste Kainz feststel
len. -Nach 17 Stunden klagten
d i e F a h r e r , d e r M o t o r w ü r d e
schlecht gehen und unten nicht
schieben. Das war genau die Zeit,
w o u n s z u l e t z t e i n T r i e b w e r k v e r
endet is t . und so habe ich den
Fahrern gesagt, sie sollen Dreh
z a h l h e r a u s n e h m e n . E r s t a l s
be im le tz ten Fahre rwechse l de r

Ingenieur die Daten herunter
geladen und alle Temperaturen
angesehen hatte, wurde der Feh
l e r b e m e r k t . E i n e r m u s s v e r s e -
lienilich an den Schaller gekom-

R E N N E R G E B N I S E N D U R A N C E - W M

men sein. Schade, sonst wäre da.s

Ergebnis sicherlich ein ganz an
d e r e s g e w o r d e n . " ■

Marvin Fritz war nach seinerfi
e r s t e n 2 4 - S l u n d e n - R e n n e n z w a r

geschlaucht, aber überglücklicl
-Gle ich auf dem Podest und s
nah am Sieg, das ist schon irre"
m e i n t e d e r I D M - M e i s t e r .

Superbike-IDM-Vize Floria i
Alt kam ebenfalls gleich auf da >
Podest. In der Youngster-Equip ?
des f ranzös i schen Vi l t a i s -Tean»
m i t B a s t i e n M a c k e l s u n d A x e
Maurin fuhren sie in der Supei
stock-Klasse die schnellste Qual
Z e i t u n d d a n n a u f d e n d r i t t e t i
P l a t z i m R e n n e n .

Weniger Glück hatte die son̂
so unverwüstl iche Schweizer Bo

liger-Kawasaki-Truppe. Horst Sa
ger. Roman Stamm und Michai
Savary qualifizierten sich auf
Platz 9. fuhren zunächst in de i
Top 10. mussten aber nach 1 '
S t u n d e n n a c h e i n e m E l e k t r i k
defekt und diversen anderen Pix,
blemen das Rennen aufgeben.

W M - S TA N D T E A M S

L« Mans (F): 15.-16. ArpII 2017; 2. WM-Lauf; 3599.100 km Ober 660 Rön.A 4,185
km; 59 Teams gestartet, 37 gewertet: Wetter: trocken, 6-16® C

Florian Alt (ganz L) auf dem Podest

T e a m M o t o r r a d

1. 6MT94 (Checa/CaneDa/I> Megllo) Yamaha YZP-Rl

2 . Y A R T ( P a t k e s / 7 m r / N « a n e ) Y a m a h a Y 2 F - B 1
3 . S R C ( ( k n e s A J e P u n i e t / r o r e i ) K a w a s a k i Z X - l O R R
i S B T T d ä d c o e A l a s s a r VA C u f n ) S u n « G S X - R 1 0 0 0

5. F.CCTSR(Bac lvaCud lnmzon) Honda GBR 1000 RR
6 tati7eam(E>TClr3S/Busson/Dens)(tSST) KawasakiZX-IOR
7. MocoAfi|MstxxYOereAkiha>eet)(ZSSt) lamahaYZF-RI
6 UacoRacingPunodrJaman/DasSarTtiK) YamahaYZF-RI

9 varHtuWtaBlkMuiVt i iüööVAto i lSSr) YamahdY2f-B1
10 AM Moto lPlancasugne/Ayei43arfomra} Kawasaki ZX-IOR

Z e l t / R C k k s t d .

2Ä:OO.32.407

•19619
• l 2 R d r

• I Z R d r

•17 Reh

• 2 3 R d n

• 2 6 R d n

• 2 9 f i d r .

• 3 1 f i d r .

• 3 6 R d n

l S E R T

2 . S R T
3 . 6 M T 9 4

4 . F , C . C T S fi

5 Y t f I T

9 5

9 2

71

6 7

6 2

W M - S T A N D F A H R E R

1 W a u o n

2 P t V i D p e

3 O e P u n e t

4 F o r e i

5 C a n e o a

9 5

9 5

9 2

9 2

71
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1DM Supe rb I ke lOOO

R e i t i w i e d e r d a h e i m
Markus Reiterberger war
ausgebrannt. Nachdem er
in der Superbike-WM die
Reißleine zog, will er in der
1DM neue Kräfte für ein
W M - C o m e b a c k s a m m e l n .

Vo n ; A n k e W i e c z o r e k

Nacli seinem Wirbelbnich2016 in Misano hatte das
A l l h c a - B M W - Te a m e n t

schieden, Reiterberger die große
Stütze in Form seines deutschen
M e c h a n i k e r s z u n e h m e n . N a c h
den Rcha-Maßnahmen stand der
Bayer abgeschottet in seinem
Team da. Ihm wurde gesagt:
„Entweder du passt dich an oder
nicht . " Rei t i merkte schnel l : „Es
ha t e in fac l i überhaup t n ich t
mehr gepasst." Nun ist seine
Rückkehr in die IDM Superbike

besiegelt. Zu seinem alten Van-
Z o n - R e m e h a - B M W - T e a m . S e i n

ver t rauter Mechaniker is t wieder
d a u n d a u c h V a t e r T h o m a s R e i

terberger. Der Junior sagt: „Es
gab Alternativen wie die BSE.
a b e r i c h w o l l t e i n e i n e m T e a m

fahren, das funkt ioniert . Und ich
will wieder Spaß haben. Also
kehre ich in die Heimat zur Fa
mi l ie zurück. Da rechne ich mir
m e h r C h a n c e n f ü r e i n e n n e u e n

Anlauf in der Superbike-VVM
a u s . " S i e h a t f ü r d e n z w e i f a c h e n

IDM-Superbike-Meister Priorität.
Deshalb sind für 2017 auch schon
zwei Wildcard-Eiosätze geplant.
E i n e r w i r d d e fi n i t i v a u f d e m

Liusiizringsein. Reiti begründet
nochmals seine Entscheidung:
. .L ieber l ie fe re ich be i der WM
zweimal im Jahr ein gutes Er
gebnis ab als die ganze Saison
lang ein schlechtes. Da will mich
doch keiner mehr." Der 23-Jähri-

Will wieder Spaß haben: Reltl

ge glaubt, auch mit der IDM-Ma-
s c h i n e a u f A n h i e b w i e d e r s c h n e l l
z u s e i n . D e r R ü c k e n m a c h t a b e r
noch Probleme. „ Ich war in Bad

Aibling beim Wirbelsäulenspe
zialisten. „Die Knochen sind okay,
aber die Bandscheibe ist kaputt.
Ich versuche, sie wenigstens
s c h m e r z f r e i z u b e k o m m e n . " ■

ADAC Nor thern Europe Cup

Blendende Voraussetzungen für
nächste Siegesserie von Tim Georgi

Das Team Freudenberg macht über e in Dr i t te l In der Mato3-CP-Klasse aus

Das Frühjahrstraining der
insgesamt 29 Cup-Fahrer
war für die drei Jungs vom
Team Freudenberg der
Start in die neue Saison.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Bei den Freudenbergs wirdKlartext gesprochen. Die
Ricluimg für Tim Georgi.

Jan-Ole Jälmig und Walid Soppe
i s t k l a r ; S i e f a i i r e n a l l e a u f M o -

t o 3 - G P - R c n n e r n v o n K T M . D e r

Weg führt in die WM. wenn sie
s i c h d u r c h s e t z e n .

A u f d e m W o r l d C i r c u i t M a r c o

Simoncelli in Misano ging es für
alle Fahrer um die grundsätz
liche Setup-Einstellung für das
erste Rennen. Es wird Ende April
im Rahmen der Superbike-WM
in Assen ausgetragen. Der 16-jäh
rige Jähnig ist als Vizemeister des
ADAC Junior Cups in die höhere
Klasse aufgestiegen. „Ich muss
mich auf der Bremse vorbessern,
das läuft noch nicht ganz so flüs
sig", meint der Sachse selbstkri

tisch, „Gleichzeitig sollte ich ler
nen, aus den Kurven heraus noch
früher ans Gas zu gehen." Die
h ä r t e s t e K o n k u r r e n z l a u e r t i m
eigenen Team. Sein gleichaltriger
Kollege Tim Georgi fuhr im ver
gangenen Jahr sporadisch in der
M o t o 3 - G P - K l a s s e m i t . W o i m m e r
er auftauchte, gewann er das
Rennen-insgesamt vier M.nl. Der
Berliner konnte in Misano bereits

m i t d e m F e i n s c h l i f f a m b e s t e h e n
den KTM-Setup arbeiten. Letzt
l i c h t a u c h t e n a b e r a l l e d r e i a u f
d e r Z e i t e n l i s t e b e i d e n b e s t e n

F a h r e r n a u f .

Insgesamt acht Fahrer haben
sich in die GP-Klasse eingeschrie
ben. In der Standardklasse, in der
a u c h d e r D e u t s c h e M e i s t e r t i t e l

ausgetragen wird, sind es 21 Jun
gen und Mädchen.■

N A C H R I C H T E N

GESPANN-WM: DIE BRÜDER
B E N U N D T O M B U R C H E L L

(GB, LCR-Kawasaki) gewan
n e n d a s W M - A u f t a k t r e n n e n

I n L e M a n s v o r P e k k a P a i v a -

r inta/KirsI Kalnulalnen (F!N,
LCR-Honda) und Bennie
Streuer/Kevin Rousseau (ML.
LCR-Honda). Das Rennen
w u r d e I n d e r 1 5 . R u n d e m i t

der roten Flagge abge
b r o c h e n u n d d e r S t a n d d e r
14. Runde als Endergebnis

gewertet, da die Österreicher
G ü n t h e r B a c h m a l e r / M a n

fred Wechselberger von der
S t r e c k e a b k a m e n u n d d a b e i

ihr LCR-Suzukl-Gespann und
eine Werbetafel zerlegten.
S i e w u r d e n z w a r n a c h d e m

Abbruch als Vierte gewertet,
aber Wechselberger er l i t t
Hand- und Fußverietzungen.

B R I T I S H S U P E R B I K E

B e i m z w e i t e n R e n n w o c h e n

ende in Brands Match gewann
Luke Mossey sein erstes BSB-
Rennen vor seinem JG-Speed-
fi t -Kawasak l -Teamko l legen
Leon Haslam und Tyco-BMW-
Pliot Christian Iddon. Und well
es so schön war, gewann Mos
sey auch das zweite Rennen,
d i e s m a l v o r I d d o n u n d H a s l a m .

In der Gesamtwertung der BSE
f u h r t w e i t e r h i n L e o H a s l a m

(86 Punkte), aber Mossey ist
durch seinen Doppelsleg bis
a u f f ü n f P u n k t e a n i h n h e r a n

gerückt. Dritter Ist Iddon mit 65
P u n k t e n .

1 0 0 0 K I L O M E T E R H O C K E N

H E I M : T E A M P E P E T U N I N G

gewann mit den Fahrern
Willi Retry, PhlÜDP Gengelbach
u n d M a u r i c e U l l r i c h a u f B M W

SlOOO RRdledles iahr lge
Ausgabe des Railye-Klasslkers
v o r d e m Te a m s d e s A D A C N i e

d e r s a c h s e n / S a c h s e n - A n h a l t

mit Christoph Pudlo. Mario
M a n t a i u n d T h o r s t e n H o h n e -

mann (BMW S1000 RR) und
dem Team SW-Motorradrei fen
mit Thommy Hainthaler,
Johannes Hoffmann und
Marce l Bach (BMW S1000
RRA'amaha YFZ-Rl). Bestes
6 0 0 e r - T e a m w u r d e n K R T m i t
Rainer Wagner, Kevin Wahr
und Fred Koller (Kawasaki
ZX-6R/Yamaha YZF-R6),

3 5



Tony Cairoli ist nun ein
w a h r e r i t a l i e n i s c h e r
Nat ionalhe ld . Der 79. GP-

Sieg seiner erstaunlichen
K a r r i e r e i n P i e t r a m u r a t a

wird für immer im Ge
dächtn is der Fans b le iben .
Jeremy Seewer verlor die
MX2-WM-Führung.

Von; Alex Hodgkinson

Der erste GP des Jahres inKiiropa stellte mit 40 Fah
rern pro Klasse am Start

eine netic Herausforderung dar.
Abe r d i e W i r k l i chke i t bedeu te te
k e i n e G e f a h r f u r d i e H i e r a r c h i e :
K e i n e r d e r W i l d c a r d - F a h r e r h a t t e
den Hauch einer Chance gegen
die pennanenien WM-Starter.
Während der Qualifikaiionsläufe
ü b e r 2 0 M i n u t e n m u s s t e n s i c h

die Spitzenreiter mit wenigen
Überrimdungsvorgängen be
schäftigen. doch eine Behinde
rung während der WM-Laufe am
Sonntag war vorprogrammiert.

W ä h r e n d s e i n e I c e O n e - Te a m -

kollegen am vergangenen Wo

c h e n e n d e a m z w e i t e n U u i f d e r
Dutch Maslers teilgenommen
hatten, gönnte sich Max Nagl
eine Auszeit: .Die ständigen lan
gen Flugreisen hatten mich er-
-schöpft, und ich benötigte lieit
zu Hause, um mich zu erholen."
Die Wirkung dieser sinnvollen
Pause war gleich am Samstag zu
erkennen , a l s Max i n Schwarz -
Kot-Gold gekleidet das Temiw
des Sechserpacks an der Spitze
l o c k e r m i l f a l i r e n k o n n i e .

Tonus ]agd Titelkandidaten
Dafür fehlt Tcamkollege Max An-
stie. Tcamchef Antti Pyrhonen:
.Max hat s ich le tz te Woche d ie
Außenbänder im Knie gedehnt.
Kr hätte fahren können, aber es
hat keinen Sinn, im MXGP zu fah
ren. wenn man nicht 100 Prozent
fit ist. Wenn nötig, fehlt er auch
i n V a l k e n s w a u r d . "

Tony Cairolis Verbissenheit
w a r s c h o n i n d e r S t a r t n i n d c z u m

e r s t e n L a u f z u s e h e n . N a c h e i n e m

Blitzstart schoss der 31-Jähnge
gleich in Führung. Aber schon
a m h i n t e r s t e n T e i l d e r S t r e c k e

nahm Cajser ihm die Vorfahrt.
Zwei Kurven später konterte der
Italiener konsequent!

Zum Krs tauncn de r zah l re i chen
Z t i s c h n u e r b o t A r n a t i d To n u s d e n

b e i d e n T i t e l k a i u l i d a t e n P a r o l i :
„ich hatte kein Problem. Gajser
z t i überho len . Ich wuss te , dass
ich in den Wellen schneller war."
Der Wesischweizcr konnte sogar
a u f C a i r o l i z u n e h m e n d D r u c k
ausüben: - I ch wo l l te ihn in der
l e t z t e R u n d e a t t a c k i e r e n , a b e r
i c h m a c h t e s e l b s t e i n e n F a h r
f e h l e r u n d v e r l o r i m f a l s c h e n

M o m e n t d e n A n s c h l u s s . "
Ks war de r zwe i te Lau f , de r

Ctiroli zur Legende machte. Fast
schaff te er den dr i t ten Holeshot
des Wochenendes. Aber GaJscr hat
te andere Vorstellungen und fuhr
s e i n e n E r z r i v a l e n i n d e r S i a r t -
kurve in die Streckenbegrenzung.

Dieser Schachzug hatte be
rei ts rennentscheidend sein kön
n e n . S c h o n 3 0 M e t e r w e i t e r i n

Kurve 2 ging Qiiroli aus eigener
Schuld zu Boden: „Mehrere Geg
ner sind über tnich gefahren.
Z u e r s t d a c h t e i c h t i i i r a n S c h a -

clensbegrenzung."
N a c h 2 0 M i n u t e n w a r C a i r o l i

z u r F r e u d e d e r Z u s c h a u e r a u f

Platz 7 vorgefahren. Aber seine
ix'istung während der übrigen
Rennzeit war phänomenal: .Ich

konnte Bobryshcv auf Platz ;
sehen und wnssle. dass der Ta
gessieg noch in Reichweite war.'

Im Rundentakt bezwang e:
Tonus, Paulin. Dcsalle. Herling
und den Russen mit Block])ässenl
.Und ich dachte vor diesem Lau
n o c h , d a s s U b e r h o l e n h i e r u n
möglich wäre." lachte Oiiroli.

Max Nagls Saison lauft mi
Rang 11 und 9 weiterhin itn Stot
tergang: .Der Start ist so bcdeu
l e n d , u n d i c h s c h a f f e k e i n e i
Holeshot in diesem Jahr. Icl
komme ganz gut atis dem Start
gatter. aber irgendwie verliert

o
Unglaubliche Leis
tung von Tony Cairoli
beim ..Heimspiel" in
I ta l ien . Der A l tme is te r
f uh r e i nes de r bes te r
Rennen se iner Kar r ie
r e u n d b e e n d e t e
d ie Ser ie von Tim

Gajser.
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ich den Anschluss auf der Stan
geraden. Rs ist ein Rätsel. Gautier
fährt dasselbe Setup und ist im
mer unter den ersten v ier '

Während d ie me is ten MXGP-
S t a r s k ü h l k a l k u l i e r e n d f u h r e n ,
zeigten die MX2-Jungs schon
während der (iiialifikalion vollen
E i n s a t z - u n d m i t t e n d r i n w a r

Jeremy Seewer. der sich eine Wo
che Auszeit zum Regenerieren
nach de r Rückkeh r aus Mex i ko
genommen hatte.

Seewers" Siegesabsichten wa
r e n s c h o n i n d e r S t a r t r u n d e a m

Renntag vernichtet: .Das Vorder
rad stieg hoch aus dem Start, ich
musste das Gas zudre l ien. Und
dann ist jemand wahrend der

Startrunde in mich reingefah
r e n . " N a c h e i n e m w e i t e r e n -

s e l b s t v e r s c h u l d e t e n - S t u r z k a m
d e r S c h w e i z e r a l s 2 2 . z u r ü c k ,
während Titelrivale Pauls Jonass
einen KTM-Dreierpack mit Jorge
Prado und Julien Lieber an der
Spitze bildete.

Nach zähem Kampf, in dem er
35 Minuten lang ständig abseits
d e r I d e a l l i n i e f a h r e n m u s s t e ,
r e t t e t e S e e w e r 1 2 P u n k t e a u f

Rang 9. Aber mit dem Sieg über
nahm Jonass die WM-Führung.

L a u f 2 l i e f a u c h n i c h t n a c h
d e m G e s c h m a c k d e s S c h w e i z e r s .

Seewer fuhr zuerst auf Rang 4
h in ter dem KTM-Spi tzent r io .
a b e r e r ka m i mme r me h r u n te r

D r u c k d e r H u s q v a r n a s v o n
Covington und Olsen. Erst der
A m e r i k a n e r , d a n n d e r D ä n e ,
n u t z t e n d i e G u n s t d e r S t u n d e ,
um eine alternative Spur zu
fahren - gerade in dem Moment,
als Lieber ins Stocken kam und
Seewer beh inder te .

Trotzdem war es Rang 4 im
Zie l . Zuerst schob Olsen L ieber
m i t vo l l e r Wuch t von de r S t re
cke. als Revanche für einen Vor
fall im ersten Lauf. Drei Runden
später sprang der Däne aus eige
n e r S c h u l d v o n d e r S t r e c k e .

Die Führungsrunden schienen
Prado zu beflügeln. Als Jonass
merkte, dass dem jungen Spanier
nicht wie gewöhnlich die Luft

ausging, war es für den Letten zu
spät, und Prado sicherte sich den
ersten GP-Sieg seiner Karriere:
.Ausgerechnet auf hartem
Boden! Ich bin eigentlich ein
Sand-Experte."

Der WM-Führende Jonass
f r e u t e s i c h ü b e r d e n W e c h s e l :

„Ich will sie in Valkenswaard ver
teidigen und zum GP in Lettland
m i t n e h m e n . I c h w a r s e i t W e i h -

n a c l i l e n n i c h t m e h r z u H a u s e . "
Bei seinem ersten WM-Einsatz

des Jahres fuhr Brian Hsii im ers
ten Lau f au f P la t z 8 . doch e in
Fnhrfeli ler zur Halbzeit in Lauf 2
warf ihn aus den Punkierängcn.
Henry Jacobi wurde in beiden
Läu fen übe r runde t . ■

Vor Ga|ser: Schweizer Arnaud Tonus

W M - S T A N D M X G P

1 . r m G a i s e r l S L O ) Z O l P w T k t e
2 . T o n v C a l t o U { l ) 1 0 3
3 . a e m e n t D e s a H e ( f ) 1 5 1
4. £vg«rv0ol*yshev(RUS) 145
5 . 6 4 i t t > e f P a i Ä n ( F ) W S
6. J«envv.Ho(el>eek(Q) 144
7 . R o m a i n F e ö v r e C F ) 1 0 6

8. Arnaud Tonus (CH) 101
9 . M a < M a g 1 ( 0 ) 9 5
2 1 . Va l e n t r n G d U o d ( C H ) 2 6

2 0 1 P u ( M e

187

173

Jugend forsch: Pauls Jonass Im ersten Lauf vorn, doch Jorge Prado (Im Hintergrund) .klaut" Ihm den GP-Sleg

M O T O C R O S S - G P T R E N T I N O / M X G P

Pletramurata (1): 16. Aonl; 5. WM-Lauf; Wetter; heiter/12
Grad. 1. Lauf: 39 Fahrer gestartet. 39 gewertet; 19 Runden
ä l . 6 6 0 k m { » 3 1 , 5 4 0 k m )

M O T O C R O S S - G P T R E N T I N O / M X G P

2. Lauf; 38 Fahrer gestartet, 38 gewertet; 19 Runden ä
1,660 km(=31.540km)

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a n d F a h r e r M o t o r r a d R d a Z e f t / R O c k s t a

1. TonyCakoli(l) K T M 19 3235.084 m« 1. Ten6aiser(SU3} H a n d a 19 33-36300 nwt
= 56i47knVh • 56313 VtiVh

z Arnaud Tonus (CH) Yarrtaha 19 ♦ 2,278 sec 2 TonyCalfOli(l) K T M 19 • 4,165 sec

3. TlmGaiser(SLO) H o n d a 19 ♦ 6,158 sec 3. E\geny8oCKYSftev(RUS) Honda 19 ♦6,147sec

4 . Gauller Paulln(F} Husgvaina 19 ♦ 7,369 sec 4. Jeffrey Hertmgs(NL) K T M 19 ♦ 6.881 sec

5 . Clement Desaile(B) Kawasaki 19 ♦ 9.722 sec 5. Clement Desalle (8) Kawasak i 19 ♦ a.B30sec

6 . Jerenrrv Horebeek (8) Y a r r W a 19 ♦!1.423sec 6 . GautierPaulin (F) fi A O w n a 19 • lOjWsec

7. EvgenYBnhiyshev(RUS) Honda 19 ♦40350 sec 7. Amoud Tonus (CH) Y a m a l u 19 ♦ t2M2sec

a Romain F«Me(F) V ^ m a h a 19 •42.972 sec 8 . Jeremy v.Horet)eek(8) Ya r r u h a 19 • 15.933 sec

n . Mai Högl (0) Husi^ama 19 •49.381 sec 9 MaiNagl(O) kirsqyama 19 ♦ 23.945 sec

24. Vatentmrnillnrl (CH) H o n d a 19 • t47.IS6mn 19. ValentmGiaQodiCH) H o n d a 19 ♦ W7353mn

H o n d a

K T M

Ya m a h a

M O T O C R O S S - G P T R E N T I N O / M X 2

Pletramurata (l):16. April; S. WM-Lauf: Wetter; helter/12
Grad. I. Lauf; 36 Fahrer gestartet. 38 gewertet; 19 Runden
a 1,660 km (■ 31,540 km)

M O T O C R O S S - G P T R E N T I N O / M X 2 W M - S T A N D M X 2

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a i

1. Pauls Joruss(LV) K T M 19 34:10,629 m.n

.55370krTVh
2 . Jorge Prado Garcia (E) K T M 19 •1.498 sec

3 . JuUenUet)e((8) K T M 19 ♦ 2387 sec

4 . VsevoLBrytyakovCRUS) Kawasak i 19 •11055 sec

5- Thomas KierOtserftOK) hfciscrrama 19 • 33.985 sec

6 . Mict)eleCeive(ln{l) Honda 19 •37355 sec
7. Calvin Vlandeien (NL) K T M 19 • 39,695sec

8 . Brian Hsu (D) HusQvarrsa 19 • 4Ul6sec

9 . Jeremy Seewet (CH) Suzuki 19 • 45.901 sec

27. Henri Jacotjl (0) Husovama 19 • I R u n d e

2. Lauf: 37 Fahrer gestartet, 37geweriet: 19 Runden ä
1 . 6 6 0 k m ( « 3 1 . 5 4 0 k m ) 1. Pauls Jonass (LV)

2. Jeremy Seewet (CH)
F a h r e r M o t o r r a d R d a Z e f t / R ü c k s t a n d 3. Julien Liebet (B)

1. Jorge Prado Garcia (E) K T M 19 33:41359 min 4 . Thomas K)er(Xsen(DK)
• 56,158 km/h 5 . BenoltPaluret(F)

1 Pauls Jonass (IV) K T M 19 • 2.0l0sec 6 . Brent WnDonink(8)

3. ThanasCovington(USA) hiismama 19 • 3 . 0 7 8 s e c 7. Jorge Prado Garcia (E)
4 . Jeremy Seewer (CH) S u h i k ) 19 • 3303 sec a ThotiBsCovington (USA)
5- JUMiUebertB) K T M 19 • U.092sec 9 . VseM3iod8rYlyakov(RUS)
6 ThoriBsKiet ntsen (DK) H u s o v a m a 19 • 23.083 sec 26. 6nanHsu(D)
7. Brian Bogets(NL) K T M 19 • 43,966 sec

8 . Samuele Bemardini(l) T M 19 • 46.843 sec 1. K T M

22. BrianHsutO) Husovama 19 - 1 3 7 . 9 6 1 m i n 2 SuiVk l

25. HetvyJacot>i{D) Husovama 19 • IRunde 3. Husqvama

192 Punkte

183

175

138

147

123

117

0 3

n o

13

234 Punkte

183

178
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Offroad | Hintergrund

S p e e d w a y - B u n d e s l i g a

Zwei Auswär tss iege
Wittstock gewann den
Bundesl iga-Auftakt gegen
die White Tigers. Zwei Tage
später holte Brokstedt
einen Abbruchsieg bei
Titelverteidiger Landshut.

Am Osiersamsiag war inP o c k i n g n o c h a l l e s
n o r m a l : B e i m e r s t e n

Bundesligarennen der DNfV
White Tigers im Roitalstadion
setzte sich Liganeiiling Wietstock
be i f ah rba ren W i t t enmgsbe -
dingiingcn erwartungsgemäß
deut l i ch durch , und d ie -Wö l fe "
besiegten die -Tiger" 49:37. Ent
gegen der Ankündigungen setzte
d a s D M V Te a m m i t R a f a l O k o -
n iewsk i e inen Aus länder a ls Nr.
1. der aber trotz eines Jokersieges

S P E E D W A Y - B U N D E S L I G A

das Debakel für die Tiger nicht
a b w e n d e n k o n n t e .

Am Ostermontag hatte in
Landshut kraftiger Regen im
Rennverlauf Einzug gehalten.
Nach 9 der geplanten l4 Heats
wurde abgebrochen und gewer
tet. Obwohl Landshut bis Heat 5

führ te, konter ten d ie -Wik in
ger" in den letzten vier Läufen
und gewannen mit 30:25. Um
k e i n s c h i e f e s Ta b e l l e n b i l d z u
erlialten, wurde das Ergebnis
auf 14 Rennen hochgerechnet
u n d d a s R e n n e n m i t 4 5 : 4 0 f ü r
Brokstedt gewertet. «TS

Michael Härtel war mit Kevin WOIbert Topscorer für die „Wölfe" In Poekirtg

T A B E L L E N S T A N D

Pock ing . 1S.04.
1. Wolfe Wittstock A9 Punkte

Lar tdshut . 17.04.
I. Brokstedt Wikinger 30 (45) Punkte n a c h 2 R e n n e n

i4adsHanun([X) 9 r I P u n k t e RuneHo i ta ta ) 9 < l

Kevin vniber t 13 Totnas Kraner 6

MkhaiH Hätlel 134 Lukas Benhage 3 0

Christian HefenbTKk 6 0 Kai Huckenbeck B

Steven Stauer 0 Ronny Weis 2 0

Darrel deVries e Hannes Gast 0

V White Tigers 37 Punkte 2. Landshut Devils 25 (40) Punkte
Rafal Okonieuski{PL) 15 ErlkRtss 7 0

Danny Maassen 5 0 Martin Smolinski 6

Rene Oeddens 4 v 2 Ma ikRIss 6 0

Mjx Dilger 9 Valentin Grobauer 3

Ethan Sptiet 1 0 S a n d r o V ß s s e r m a n n 1

David Pfeffer 1 0 Dominik Moser 2 0

L W i t t s t o c k U 9 2

2 . Broks ted t U 5 2

3. Landshu t U D O

i . DMV Whrte Tigers 1 370

5 . S b a i s u n d 0 0 0

SmolinskI vor dem Dänen Jaeobsen

S p e e d w a y - L ä n d e r k a m p f P ö c k i n g

Pockinger Helmsieg
Mit e inem zu le t z t doch
klaren Sieg beschloss die
d e u t s c h e M a n n s c h a f t d i e
Pockinger Osterfestspiele.

Das deut.schcQuartett hängte die Danen um 6 Punkte,
d i e P o l e n u m 7 P u n k t e a b .

Die Gastgeber traten mit dem
nöt igen Se lbs tve r t rauen an .
S m o l i n s k i : - W i r h a b e n e i n e
gute Mannschaft, sind gut auf
gestellt."

M i c h a e l H ä r t e l b r a c h t e m i t
dem ersten deutschen Laufsieg
in Heat 2 die Stimmung auf einen

hohen Level , und t rotz der küh
len Witterung und einem kurzen
Nieselregen wurde den Zuschau
e r n w a n n u m s H e r z .

S m o l i n s k i f u h r m i t d e n P o l e n
Rafal Okoniewski und Crzegorz
Zengota auf Augenhöhe (je 11
Punkte nach Durchgang 4). Här
t e l b l i e b t o l l d r a n u n d h o l t e

s e l b s t n a c h e i n e m S t u r z l . a u f -
piatz 2 hinter Zengota. Valentin
Grobauer, aus Polen angereist,
und Max Dilger schafften die
punktemaßige Uiiterfüttcrung
für den Sieg herbei.

Im Finish wurde es recht eng,
und die ausgeglichene dänische

Mannschaft fing im Kampf um
Rang 2 die Polen noch ab. Ohne
e c h t e C h a n c e n w a r d e r R e s t
Europas, angeführl von Josef
Franc und Jurica Paviic. bad

S P E E D W A Y

Ländetkampf, Pocking 16 .04 .17

l DEUTSCHLAND 40 Punkte

^ r t i n S m o l i n s k i 13

l A l e n i i n G i o b a u e r 10

Mthael Harte! n

Max Dilger 6

2 . DÄNEMARK 34 Punkte

3 . P C k f N 33 Punkte

4 . TEAM EUROPA 15 Punkte

N A C H R I C H T E N

WMX: LARISSA PAPEN-
M E I E R A U P R A N G 5
Action pur beim zweiten Lauf
z u r F r a u e n - W M I n P l e t r a -

murata. Die Neuseeländerin
Courtney Duncan konnte trotz
Stürzen in beiden Laufen ihre
WM-Führung verteidigen.
Trotz Sturz in der Startrunde
des zweiten Laufes fuhr
Larissa Papenmeier auf Rang
5 der Tageswertung und im
W M - Z w i s c h e n k l a s s e m e n t
nach einem tollen vierten
Platz in Lauf 1. Anne Borchers
war nicht dabei, nachdem sie
s i c h z w e i W o c h e n z u v o r e i n e n

Oberarm gebrochen hatte.

SPEEDWAY: LYAGER SIEGT
I N N E U E N K N I C K

Der Dane Andreas Lyager
Hansen (24 Punkte) gewann
das Sechser -Speedway am '
Ostersonntag in Neuenknick
vor Matthias Bartz (22) und
Tobias Kroner (20). Zum
Finaliauf kam es wegen eines

Hagelschauers nicht mehr,

G R A S B A H N - E M : D R E I

D E U T S C H E W E I T E R

Beim Semifinale der Gras-
bahn-EM am Ostermontag in
Balkbrug(NL) schafften alle ,
drei Deutschen die Flnalquaii-
fikation für Hertingen (12.08.).
Jannick de Jong (NL) gewann
das A-Finaie vor James Shanes
(G0) und Stephan Katt.
Christian Hülshorst, der über
das B-Flnale ins A-Flnale kam,
w u r d e F ü n f t e r . B e r n d D i e n e r

s c h a f f t e n a c h z w e i S t ü r z e n

zum Auftakt noch Platz 4 Im
B-Flnaie und damit den ach
ten Qualifikationsrang.

MOTOCROSS-ÖM: DOPPEL
SIEG FÜR EDELBACHER
Wahrend Roland Edelbacher
mit einem Doppelsieg In
Paldau seine MX2-Führung
ausbaute, bügelten die
A u s l a n d e r i n d e r F o r m a t i o n

Szvoboda (H), Smitka (GZ)
und Simko (SK) die heimische
Open-Elite ordentlich.
Niemand auf dem Podest,
beste Einheimische Edelba-
cher und Manuel Obermalr auf
P4 bzw. 5. Günter Schmidinger
(11/7) verlor damit die OM-
Führung an Petr Smitka.
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Interview mit Julien Lieber | Motocross

„In diesem Sport gerät man
schnell In Vergessenheit"
Julien Lieber war der „ver
gessene Wann" der Moto-
c ross -GP-Szene . Aber de r
22-Jährlge WX2-Pilot konn
te als Privatfahrer dieses
Jahr schon das „Red Plate"
auf seiner KTM tragen.

Von: Alex Hodgkinson

Wo bist du In den vergan
genen 18 Monaten gewesen?
O b w o h l i c l i 2 0 1 5 W M - S e c h s t c r
war. hatte ich das ganze Jahr Pro
bleme mit der Hüfte. Es hat schon
während des Trainings beim W.M-
Auftakt in Katar angefangen.
U n d n a c h e i n e m S t u r z i n T h a i

land wurde es immer schl immer.
Ich habe den ganzen Sommer
S c h m e r z m i t t e l b e k o m m e n . G e
gen Ende der Saison halte ich
eine medizinische Untersuchung
und es war klar, dass ich an bei
den Hü f ten oper ie r t werden
musste. Nach der ersten DP war
schon nach zwei Trainingsfahr
ten klar, dass das Problem noch
n i c h t b e h o b e n w a r . B e i w e i t e r e n
Tests s te l l te man fest , dass ich
diese Knochcnschwäche sei t der
Geburt habe. Ich musste erneut
v ie rma l un te rs Messer, und d ie
R e h a d a u e r t e w e i t e r e f ü n f M o n a
te. Icli hätte gegen Ende der Sai
son noch fahren können, aber das
war sinnlos. Aus Altersgründen
ist 2017 meine le tz te Saison in
der MX2. aber ich muss alles da
r a u f S e l z e n . I c h h ä t t e s i c h e r k e i n e

o
J u l i e n L i e b e r

Geburts tag; 15.06.1994
Gebur tsor t : Ma lmedy (B)
Herkun f t s land : Be lg ien

K A R R I E R E
2010: EMX2 Platz 8 (Suzuki)
2011: MX2-WM PL 29 (KTM)
2 0 1 2 : M X 2 - W M P l a t z 2 2
(Suzuk i )
2014: MXoN Platz 2 (KTM)
2015; MXoN Platz 3 (Yamaha)
2 0 1 5 : M X 2 - W M P l a t z 6
( Ya m a h a )
2016: wegen Verletzungen
paus ie r t

Chance gehabt, wenn ich letztes
Jahr unter Schmerzen gefahren
wäre. Meine Leistung hätte da-
ninter gelitten, und dann hätte
ich wahrschein l ich sowieso mei
nen Teamplatz verloren. Nocli
wichtiger: Die Bänder in der lin
ken Hüfte waren schon so beschä
digt. dass es ein Leben lang zu
erheblichen Problemen geführt
hatte. Ich habe nicht gepokert. Es
war die einzige IJisung.

»ICH WEISS, ES
IST MEINE LETZTE
CHANCE IN DER
M X 2 - W M . U N D
DIE WILL ICH
N U T Z E N . «
lullen Lieber

Du bist jetzt Privatfahrer Im
e igenen Team?
Ja. kein Team hatte noch Inter
e s s e a n m i r . E s w a r e n t t ä u
s c h e n d . M a n k a n n i n u n s e r e m

Sport schnei] in Vergessenlieit
geraten, und niemand wollte das
Risiko nach einer langen Pause
eingehen. Wir haben das Beste
daraus gemacht und unser eige
nes Team gegründet. Wir haben
KTM gewählt, weil es das beste
Bike ist. Und zum Glück hat Pit
B e i r e r u n s u n t e r s t ü t z t . U n s e r e
B a s i s i s t e i n S c r i e n m o t o r r a d .
aber mit Werk.s-WP-I'ederiing.
Wir haben einige loyale Privat
sponsoren. doch das meiste Geld
k o m m t v o n d e r B a i i fi r m a d e r

h 'ami l ie. Ich habe an der Renn
strecke Unterstützung von mei
nem Bruder Ccdric. der ebenfalls
ein guter WM-j'ahrer war, bis er
mi t Knieproblcmcn aufgeben
m u s s t e . M e i n B e r a t e r i s t Y v e s

Dcmar ia , der s ich je tz t von
Valent in Gui l lod getrennt hat
und vollständig für mich da ist.
Meine ganze Fami l ie is t am
Team beteiligt.

D u b i s t a l s W M - F ü h r e n d e r
n a c h A r g e n t i n i e n g e f a h r e n .
K a n n s t d u b e i a l l e n S t r e c k e n
b e d i n g u n g e n d i e W e r k s
fahrer ä rgern?
Ich glaube schon. Ich hatte Pech

mi t der Ko l l i s ion in Argent i
nien. Aber das Tempo war da.
i c h w a r s c h o n u n t e r d e n e r s t e n
d r e i a u f H a r t b o d e n u n d i m
Schlamm. Ich habe keine .Angst
v o r d e m t i e f e n S a n d . I c h s t a n d

b e r e i t s i n L o m m c l a u f d e m
Podest. Wir haben ein gutes
B i k e , i c h h a t t e 2 0 1 5 e i n W e r k s -

bike, und meine KTM ist genau
so gut. Ich war schon WM-l.eader.

Jetzt will ich GP- und Laufsiege.

U n d 2 Q 1 8 ?
Es ist noch al les offen, aber im
N o r m a l f a l l w ü r d e i c h i n d i e
MXGP aufsteigen. Aber 2018
liegt noch in der Zukunft. Mein
ganzer Fokus liegt auf dieser
Sa ison . I ch we iß , es i s t me ine
l e t z t e C h a n c e i n d e r M X 2 - W M .
U n d d i e w i l l i c h n u t z e n . ■
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ANZEIGE 1 Tuning World Bodensee 2017: Vom 28. April bis 1. Mai, Messe Friedrichshafen

Frisch getunt startet das
in te rna t iona le Messe-
Event für Auto-Tuning,
Lifestyle und Clubszene
vom 28. April bis I.Mai
2017 wieder durch.
Für die 15. Auflage der
PS-Party am Bodensee
wurde das Rahmenpro
gramm erneu t e rwe i te r t .

DieTuning World Bodensee i s t auch 2017
Europas Epizentrum

f ü r L i e b h a b e r i n d i v i d u e l l e r

Sportwagen sowie Showcars
und sorgt für noch mehr fahr
aktive Abwechslung. Rund
2 0 0 B r a n c h e n v e r t r e t e r d e r Tu

ning- und Zubehörinduslrie
zeigen gemeinsam mit dem
Ve r b a n d d e r A u t o m o b i l T u n e r

(VDAT) in Friedrichshafen die
a u t o m o b i l e n N e u h e i t e n .

Modlfiz ier t wurde d ie Hai-
lenaufteiiung: Die Perfor-

m a n c e A r e a w a n d e r t i n d i e
R o l h a u s h a i i e A l u n d d i e
S h o w b ü h n e m i t d e r W a h l z u r
Miss Tuning findet im Foyer
Ost ih ren neuen P la tz .

E r s t m a l s a u f e i n e r M e s s e
können die Besucher den ja
panischen Widebody-Artist
u n d P o r s c h e - V e r e d l e r A k i r a
N a k a i l i v e b e i m B a u e i n e s
„RAUH-Welt Begriff-Porsche
begleiten. Zahlreiche weitere
Stars aus der Tuningszene,
Sport und TV sind auf der Tu
ning World Bodensee vor Ort,
s o a u c h Y o u T u b e - S t a r u n d

Driftkonig Ken Block.
,yon Anfang an ist das ge

b a l l t e I n f o t a i n m e n t u n d d a s

abwechslungsreiche Rahmen
programm mit der Einbin
dung der Tuningclubs eines
unserer Erfolgsgeheimnisse",
so Projektleiter Dirk Kreiden
weiß. „Für 2017 haben wir
unser Konzept getunt und bie
t e n n u n f ü r d i e B e s u c h e r m i t
einer aufregenden Freestyle
M o n s t e r - T r u c k - u n d S t u n t -
Show, Burnout Roulet te und
v i e l e m m e h r e i n P S - s t a r k e s
P lus an Ac t i on . "

Anlässlich des 50. Geburts
tags von AMC zeigt eine Son
derausstellung die kreativen
U m b a u t e n a u f A M G - B a s i s .

Auch der VDAT feiert auf der

Tuning World Bodensee ein

Bfsucni uns auf der Tuning Woild Booensee.
Wir fieuen uns auf euch: Halle Bl, Stand 502.

t • • • t « »

GripS,;.:. fc.if

« 1 I - ' < 1 . . i

Tun ing Wor ld Bodensee : M i t mod ifiz ie r te r Ha l l enau f te l i ung und
e r w e i t e r t e m R a h m e n p r o g r a m m
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A N Z E I G E

Shakehands mit einer Orlftlegende; Youtube-Star und Rallye^Pahrer Ken Block
kommt zu r Tun ing Wor ld Bodensee

lubiläum. Seit 30 Jahren sorgt er
für sicheres Tuning und Zubehör
a u f D e u t s c h l a n d s S t r a ß e n .

Im Rampenlicht der Club- und
Private-Car-Areas stehen in Fried
richshafen über 1000 einmalige
Showcars, die erneut beweisen,
dass die Faszination des Tunings
keine Grenzen kennt, „immer wie
der entwickelt die Tuningindus

trie Innovationen, die wirklich
bahnbrechend s ind ' , e rk lär t
M e s s e - G e s c h ä f t s f ü h r e r K l a u s
Welimann im Vorfeld derTuning
World Bodensee. „Die Branche ist
schon so weit, dass man heute
per Smartphone-App und Zusatz
steuergerät die Motorleistung be
einflussen kann . Vie les was heu te
als Standardoption beim Konfi-

m m
Te c h n i k a u s d e m M o t o r s p o r t

100% Made i/i Qermantj

Besuchen Sie uns in Ha e B1

EUROPAS NR.1

2B. April-1. Mai'17
MESSE FRIEDRICHSHAFEN

" m S T W I K I O T i

UBERIOODGETUNTEAUTOS ^^1
EUROPEAN TUNING SHOWDOWN
Die Champion League des Tunings mit den 6A besten Showcars

SPEKTAKULÄRES SHOWPROGRAMM
Drift Show. Lowrider, Monster Truck & Stunt Show. MISS TUNING Wahl, u.v.m.

DIE STARS DER SZENE
Driftikone Ken Block. Tunlng-Grotimeister Akira Nakai,
gS-Profi Sidney Hoff mann. Youtube-Hero Franz Simon uvm. w w w . t u n i n g w o r l d . d e # T U N I N G W 0 R L D B 0 D E N S E E : . '



ANZEIGE I Tuning World Bcdensee 2017: Vom 28. April bis 1. Mai, Messe Friedrichshafen

Es könnte eng werden. Vor aKern am Wochende werden Fans aus ganz Europa erwartet

gurieren eines Neuwagens gilt,
i s t o f t m a l s a u s e i n e r I d e e d e r

Tuningindustrie entstanden."
Zahlreiche High-Perfor-

m a n c e - Z u b e h ö r l i n i e n u n d
Motorsporlabteilungen von
A u t o m o b i l h e r s t e l l e r n h a b e n
ihre Wurzeln bei den Vered-
lern. Bestes Beispiel ist Merce-
d e s - A M G .

Auch das übrige Rahmen
programm der Tuning World

Bodcnsec hat einiges zu bie
ten; RWB goes TWB heißt die
neue Aktion, bei der PS-Profl
Sidney Hoffmann während
der Messe auf den japani
s c h e n P o r s c h e - K ü n s t l e r A k i r a
N a k a i t r i f f t . G e m e i n s a m
b a u e n d i e b e i d e n e r s t m a l s a u f
e i n e r T u n i n g m e s s e i n
Deutschland einen „RAUH-
Welt Begriff-Porsche live vor
P u b l i k u m a u f .

A u t o m o b i l e S c h m u c k s t ü c k e

präsentiert auch der European
Tuning Showdown. Limitiert
auf die 64 besten Showcars aus
ganz Europa gilt das Kräftemes
sen längst als der renommier
teste „Show & Shine"-Wettbe-
werb der Tuningszene.

Mehrmals täglich finden
spektakuläre Drift-Battles und
- S h o w s s t a t t u n d d i e F a h r e r

bringen vor vollbesetzten

Rängen die Reifen und das Publi
kum zum Durchdrehen.

Für Montag, 1. Mai hat sicf
YouTube-Drifter und Rallyefah
rer Ken Block angemeldet. De
US-amerikanische Rallyefahrer
Cymkhana-Athlet und YouTube
Star begeistert mit seinen Drift
Videos ein Millionenpublikum.

Die große Bühne haben aucF
die 12 Finalistinnen bei der Wah
zur Miss Tuning im Blick, wenr
sie auf der Bühne im Foyer Os
um die Krone kämpfen.

D a s i n t e r n a t i o n a l e M e s s e
Event für Auto-Tuning. Lifestyh
und Club-Szene findet von Frei'
tag, 28. April bis Montag, i. Ma
2017 statt und ist täglich von ic
bis 18 Uhr geöffnet. Kostenfreie
Parken au f den o ffiz ie l len Messe

Parkplätzen. Die Tageskarte kos
tet 14 Euro, ermäßigt und im
Vo r v e r k a u f 1 2 E u r o . T i c k e t s f ü
das VlP-Parking sind für 49 Euro
i m O n l i n e - Vo r v e r k a u f e r h ä l t l i c h

Weitere Informationen unter
www,tuningworldbodensee.de,
wvwfacebook.com/luningworidbodensee

w w w. y o k o h a m a . d e
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MOTOR
SPOM
a k t u e n

Audi RSSSporlbnck MTM, 410PS, 3S500
km, Ajtom.. TUV neu, unlalllrei, mit allen
Extras, 37,500,-, Tel, 017777253473, Email:
eckhau s®mal t ,d9

Fa , Osmann kau f t I h ren Aud i ,
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n G M W.
Te l , 0171 /5244461

Suche Mt, 21.28, M3,6er, 07S1/703400
H

www,bmw-gehrnucn twogen,cor r« H

JETZT SCHWENKDARE KUPPLUNG fur
3ar -4ar -Ser Inkl, fachgereehtar Montage
u, Codierung für ab 920,- €,
www,kupplung.vor-orl,com
T e l , 0 9 9 3 3 - 9 0 2 0 2 3 H

Z 3 C o u p 6 g e s u c h t . 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

Z6 zu kaufen gesucht 0172/7684600 H

S e r v i c e

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellunaen

Te l . 0711 /32068888

Fax0711 /182-2550
Beslellservice' und Abo-Service

motorsporlaktuell@dpv.(1e
'Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmliH SCo-KG

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr....
70162 Stuttgart

OR
SPORT
■ k m e i l

BMW 320 Cabrio. Bj. 5,66, 147000 km,
blau/beige, sehr guter Onginalzust. ,
10-600,- £, Tal , 0451/81523

P o w e r b o x f ü r a l l e B M W D i e s e l a b
1 9 9 . - € . T e l , 0 1 7 7 - 1 8 3 8 1 1 0 H

Suche Alplna Fahrzeuge, 0761/703400
H

RoadsterSgesucht .0171/4107106 H

3,0 SDV6 306 hk HSE Dynamic, EZ
2/2015. 45700 km, 225 kW (306 PS),
schwarz, Klima, 44.000,- EUR, Fragen via
Whatsapp oder Mail, Tel, 0151/66405157,
ar>dres.serans,(emandezSt-onIine,de

i r . t f r u j n n w n . M M . r r ^ K M r . O . i O O f r m ' * . S S M

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

W i r s u c h e n C o r v e n e s - a l l e M o d e l l e !
06105/21133. www,corfelt9-cenler,de H

Suche 599 QTB, F430, California. SerlOse
Abwicklung, Tel, 0176/76220162

Spezial-Spoftwagenverslchung, gunst
Beitrage, asfimo GmbH, Tel. 02402/763989

H

WANTED: Ferrari 486Spider fürsofort und
Verträge. Tel, 0172/6800380

www,MODENA,de - Tal. 06327-97700 H

StK 56 AMG wenig km gesucht
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

Anhangerkupplungen fur alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z, B. A-
Klasse 849,- € Inkl, Montage,
www,kupplung-vor-orl,CDm,
T e l , 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

2 ^ J a g u a r

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A C E R I N e u u n d
get*., alle Typen, www.jaguar-toile.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

Suche SLK u, SL, bar. T«, 05505/5846 H

F a , O s m a n n k a u f t I h r e n M e r c e d e s ,
T ^ , 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

CLK 63 AMG Black Series. EZ 2013, ong.
13000 km. unfa!tfr..siit>ef-met,,neuw.Zust,,
V, priv, Tel. 0177/3431332

A

Suche alle unfallfreien u, gepfl. Porsche,
Barzahlung, 07949/782, Fax 940244 H

Porsche Bolster, tlptronic. 204 PS. EZ
04/99, ca. 100500 km. HU 04/18, arct is-
silber, Srtzheizung, Teilleder, Verdeck:
d u n k e l b l a u . R . - i d i o , W l n d s c h o t t , 1 , H d „
unfallfrei, (Saragenwagen, 3, Fzg., Irtspek-
lionsfrefl kompl., jede Rechnung seit EZ,
F a h r t e n b u c h s e i t E Z , n u r U r l a u b s - u n d
/kusOugsfafvlen, Grund: Fahrer zu alt, VB
11,990,- Eixo. Tel . 030/7418995

w w w. M O D E N A . d e • Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bl-sportwagori.do H

w w w . M O D E N A . d e . Te l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

M a s e r a t i S p y d e r w e n i g k m g e s .
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

Anhangerkupplungert irkl. Montage auf
2.5 Std. fur Porsche Macan- Panamera -
und Cayenne zum günstigen Festpreis,
www.kupptung-vor-ort.com,
T . 0 9 9 3 3 ^ 0 2 0 2 3 H

Porscfte-Fan sucht 991 R + 991 0T3 RS,
zahle Höchstpreis. Tel. 0172/5159727

Wlrsucfien Ihren gepflegten 358 l911.
Soforlankauf oder Kommission In Toplage
München Süd , se rv l cedau tosa lon - i sa r ta l .
d e , T , 0 8 9 - 7 4 4 2 4 4 6 0 H

Su. Alpine Unfall/defekt 06523/241 H

Renn/Ra l lye

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com
Kunslsloffschelben klar od. grün getönt,
Schletwienster, mit verschied. Biegeradien,
für Porsche u, viele andere Fahrzeuge, auch
nachträgkcher Eint^au v. Srd-nebefenstem
mögl. 7,08157/993760

S l l houe t tegesuch t0171 /4167106 H www.Rennsportshop.com
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6l- WusntüUer /ür Uolanport

Service • Vertauf- Beratung

Hewlnnd Vertrieb DautschlAnd. Wartung,
VerKaul. groOee E-Lagar. Tal. 02242/6840,
E-moll; molofsportRiegiOnol.eom H

www.bar i l r i ' tuning.com

New Beetle RSI gesucht, 0171/4167106
H

w w w. a u t o l i t d e Te l . 0 8 3 8 7 / 1 2 9 7
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w w w . e l l r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 6 6 5 0 3 H

R a c e E v e n t s . O n . e r i U t S E n z e i m n r a .
OMSB Lizenz. Lahrgange Infos: RTS.
0171/4222466, www.spead-club.de K

Vers icherungen

BAUER 40-79312 Emiiuindingen(D) • TEL-fABlOlZSAI,93307-0

RENNSPORT ̂ SÜckyŝ o,
V E R S I C H E R U N G E N
C U C K v e r s i c h e r t I n s Z l o l l

cnortvers.deVersicheningen
lüt den Motorsport

R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

Leder und AJcantera (Cr PKWe. qm aO
A O . ' i . Te l . 0 2 2 1 / 9 7 1 2 2 3 3 .
w w w a u t o t e d e r - s e r v i c e . d e H

Tur tMprobleme? STK Tur to Technik ,
02632 /26299-O, www. tu r t )O lader.ne t .
m a i l O t u r b o i d O e r . n e t H

m m
s p m
afciu'TI ANZEIGEN-SERVICE

Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 3-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren elektronischen ßesteilcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fat i rzeugmark t MSA
D-70162 Stuttgart

AiueigentezL (Pro Zeile ca. 30 Zeichen Inkl. Satzzeichen und Zwischeniiume)

i I I I M ! I

I ! L

Sltto senden Sie mir goßcn Berechnung ein Exemplar von:

i j IvlOTORSPORT aktuel l € 2,20

J M O T O R R A D €3 , 9 0

J auio motor und sport € 3,90

J sport auto € 4.20

Bitte veföfTefitiichen Sic den Text.
der hcrcnstm^ichen Ausgabe

Und zwar in der RuOnk

, mal ab

msa 16/17

u n t e r ü A u t o s J M o t o r r ü ü e r

Jals PrivatanzelgG

J als gev«rDiichc Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

J mit Foto {max, Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30," €
gewemi, zzgl. 50,- € (Mindestgröftc 3 Zeilen)

IJ unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Bit te
a n k r e u z e n

(ievrunjcnte Kombination
(e> IUI Kit dt BunOtMpuUt PtiitlOUllO)

fcuntenpiese (viec €

U
< Z W W

17..

21.-

60,-

4 J 5

5,25

15,-

Anzeijcrpmue gwibiicn' C

9 .20

15,-

50 .40

2 Z l M a

16.10

30,-

88 ,20

3 Z ^

18,40

45,-

100,60

I t o t
a M t r t

Z M C

4 .60

Vorname (eusceechneoen]

SinSe/Nr. lUiin Posdschl

PLZ/Oft

15,-

25 ,20

■ ce.iitast

f e l e t o n m i l V o m u r u

kj Btne schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Ertialt) R « c h t M m d i i c f w U n t « f K b n f t O e o i m
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S t e r b e n i n R a t e n
zur Zukun f t de r Fo rme l 7 ,
M S a 1 7 / 2 0 1 7

l ' r i i l u T h a t t e i c h m i r m i t m e i

n e n F r e u n d e n i m m c r T r i b i i n c n -
iickets gekauft. Deutschland.
Monaco. Belgien. Italien, selbst
K a n i i d a s t a n d a u f u n s e r e m P r o

gramm. Von Freitag bis Sonntag
waren w i r fasz in ie r t und l i eßen
Icein freies Training ans. Das
l e t z t e F l - R e n n e n h a t t e n w i r i n

Belgien gesehen, vor etwa drei
Jahren. Seitdem interessiert es
u n s n i c h t m e h r . S i e w o l l e n w i s

s e n . w a r u m ? E s s i n d n i c h t d i e
P r e i s e f u r T r i b u n e n t i c k e i s . D i e

z u b e z a h l e n w a r e n w i r i m m e r
b e r e i t . Wa r u m ? F o r m e l 1 l e b t
von Emotionen. Dazu gebort ne
b e n d e m S e h e n d e r s c h n e l l e n

Fahrzeuge vor allem eins: das
körperliche Fühlen und das Hö
ren des Klangs hochdrehender
'0- und 12-Zylinder. der den
B l i c k a u f o f f e n s i c h t l i c h e x t r e m
schnelle Fahrzeuge in der Wir
kung unterstreicht mit dem un
vergleichlichen Sound. Es ist
n i ch t a l l e in d ie Lau ts ta rke , w ie
einige uns glauben machen wol
l e n . s o n d e r n d e r u n v e r f ä l s c h t e
Klang. Was war das fur ein un
vergleichliches Erlebnis, den
Star l der F l mi t hochdrehenden
Saugmoloren zu sehen, zu füh
len und zu hören. Die Formel 3
.grün' anzustreichen war ein
unverzeih l icher, grav ierender
Feh le r. Uns Zuschaue r i n t e res
s i e r t d i e s h ö c h s t e n s b e i s e r i e n

nahen Fahrzeugen. In der FIA
m u s s e i n m a s s i v e s U m d e n k e n

passieren, und nach Auslaufen
d e s C o n c o r d e - A b k o m m e n s d i e
- N a c h - To d t - Z e i t " b e g i n n e n .
Selbst wenn dann einige Herstel
ler mit dem Ausstieg aus der Fl
drohen. Es gibt genügend Her
s t e l l e r . d i e m i t S i c h e r h e i t d i e
Lücke sofort mit preiswerten
Sauginotoren schließen konn
t e n . U n d d a s m u s s n i c h t M e r c e
des sein. Lebt nicht die Fl doch
lelziendlich als große.s Marke

ting-Instrument von den Zu
schauern? Wenn d ie ' / uschauer

wegbleiben, wie wirkt dann
noch das Markeling-lnstnimenl
Fl? Das Jetzige Konzept bedeutet
ein Sterben in Raten. Da ändert
auch ein deutscher .Spitzenpilot,
e i n d e u t s c h e r W e l t m e i s t e r
n i c h t s d a r a n . D e n w o l l t e n w i r
n i ch t e i nma l vo r unse re i Haus
türe in Belgien sehen,
Dr. Gregor Friedrichs,
per E-Mail

D T M n a h e a m F a n
zur Lage in der OTM,
M S a 1 6 / 2 0 1 7

Das angeführte Problem, was die
Fan-Nähe anbelangt, kann ich so
n i c h t n a c h v o l l z i e h e n . i c h h a l t e

es schlicht für Nonsens, dass man
im Fahrerlager nur mit parkende
Renntransporter, schlemmende
VlP.t in der Hospitalitv und da-
h m h a s t e n o e F a h r e t t r i f f t . I c h
k e n n e k e i n e R e n n s e r i e i m M o t o r

sport. die näher am Zuschauer isi
a l s d i e D T M ! U n d i c h b i n d o r t
sowie in den Vorganger.serien
schon weit über 30 Jahre zu Gast.
A u c h m e i n e - z w i s c h e n z e i t l i c h
e r w a c h s e n e - T o c h i e r w i r d I h n e n

meine Sichtweise bestätigen kön
nen. Als Kind gelang es ihr meist
schon beim Besuch am Freitag,
Autogramme aller Fahrer zu er
gattern - von unrühmlichen Aus
nahmen einmal abgesehen Da
f ü r i s t s i e z w i s c h e n z e i t l i c h m i t
Bruno Spengler _aul Du*" und
wird bei jedem Wiedersehen auf
das Herz.iichste von ihtn begrüßt.
So kam sie zum Moiorspori und
ist jetzt auch Fan der ITTM wie
ihr Vater. So stel le ich mir Fan-
Nahe vor. ganz im Gegensatz zui
heutzutage sterilen Formel 1!
Und da bin ich auch gerne bereit,
f ü r d a s P a d d o c k e v e n t u e l l e x t r a
zu zah len , was man abe i auch
anders lösen kann wie alljähr
lich der Norisring zeigt.
Thomas Klein.
D - 9 7 2 1 5 U f f e n h e i m

F r i s c h e r A u f t r i t t
z u m M S a - R e l a u n c h ,
M S a 1 7 / 2 0 1 7

Vor etwa 9 Jahren habt ihr micli.
nach über einem Vierteljahrhuii-
d e r l . a l s A b o n n e n t e n v e r l o r e n .
Der damalige Aderlass hatte dem
Magazin geschadet, die Aufm i-
cluing war altbacken. Und Jet;.i
das: e in i r ischer, .sauberer Auf-
Irin. Sichergibi'.s inhaltlich noch
Luft nach oben, wie andere Lest r
s c h o n k o n k r e t e r f o r m u l i e r t h i -
ben. Al len kann man's aber n e
r e c h t m a c h e n . M i r m a c h t d t s
neue Motorsport aktuell wicdi r
Spaß. Ihr habt mich zurück.
Rolf Gerber,
C H - 3 0 0 6 B e r r

Vie len Dank für den to l len
Artikel zum GPvon Kyalanii
1967. Dennoch rinde ich. dass
der (aktuellen) Forme! 1 zu vie
Platz eingeräumt wird. Auf
einige Bilder und die Fahremo
ten könn te man me ine r
Meinung nach verzichten,
stattdessen vermi.sse ich die

Ziiverläs-sigkeitstabellen und
d e n a u s f ü h r l i c h e n W M - S t a n d .

NASC/\R kommt in der Berichi •
erstattung leider noch immer
zu kurz, genau wie IndyCar.
Letztesjalirwnr häufig minde;-
ten,-- eine ganze Seite der
IndyCai gewidmet, in der
letzten Ausgabe erschien nur
ein halbseitiger Bericht. Gut
finde ich allerdings die ausfiih •
liehe Benchierstatliing zur
Rnliye-WM, da man bei Sport!
Ja mittlerweile überhaupt
nichts mehr davon s ieht .
J o n a s M e r k e l .
D-0846B Heinsdorfergrund

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-MalLmsa-lesertnbuene@:
motorpresse.de
(Bei Malis bitte unbedingt
die Postadresseangeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis fe.V. ftJi Aktive
und Fans bewahiler Partner. Ratgeber und Interessenvertreter,
Es sind derzeit keine weiteren Einsätze geplant.

W e i t e r e I n f o s i m i n t e r n e t : v v w w. d s k e v. d e
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Nächste Ausgabe am 26. April 2017

T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

D o n n e r s t a g , 2 0 . A p r i l
18.00 Formel 1 Bahrain, Rennen (Wh.)
Freitag, 21. April
18.15 Langstr.-WM Siiverstone. Rennen (Zus.)
S a m s t a g . 2 2 . A p r i l
14.00 Fl Bahrain. Rennen (Zus.. auch So. 10.00)
S o n n t a g , 2 3 . A p r i l
1 9 . 3 0 N A S C A R C u p S e r i e s , B r i s t o l L i V E
2 1 , 0 0 i n d y C a r B i r m i n g h a m , R e n n e n L I V E
M o n t a g . 2 4 . A p r i l
11,30 indyCar Birmingham (Wh,, auch 1710)
1 2 . 2 5 C l a s s i c R a c e s , P i k e s P e a k 1 9 8 7
ab 21,45 Formel 2 Bahrain, Rennen 1+2 (Wh,)
D i e n s t a g , 2 5 . A p r i l
2 3 . 3 0 B l a n c p a l n G T S e r i e s M o n z a ( Z u s . )

M o t o r r a d

Fre i tag , 21 . Apr i l
1 6 . 0 0 M o t o 3 - W M A u s t i n , F P l L I V E

1 6 , 4 5 M o t o G P - W M A u s t i n , F P l L I V E

1 7 , 4 5 M o t o 2 - W M A u s t i n . F P l L I V E
2 0 , 0 0 M o t o 3 - W M A u s t i n , F P 2 L I V E
2 1 , 0 0 M o t o G P - W M A u s t i n , F P 2 L I V E
2 2 , 0 0 M o t o 2 - W M A u s t i n , F P 2 L I V E
S a m s t a g , 2 2 . A p r i l
1 6 , 0 0 M o t o 3 - W M A u s t i n , F P 3 L I V E
1 6 , 4 5 M o t o G P - W M A u s t i n , F P 3 L I V E

1 7 4 5 M o t o 2 - W M A u s t i n , F P 3 L I V E

19,30 Moto3-WM Austin. Qualifying LIVE
20,15 MotoGP-WM Austin, FP4 u. Qua» LIVE
22,00 Moto2-WM Austin, Qualifying LIVE
S o n n t a g , 2 3 . A p r i l
1 5 , 3 0 M o t o r r a d - W M A u s t i n , W a r m - U p s L I V E
1 7 0 0 M o t o r r a d - W M A u s t i n , V o r b e r i c h t e L I V E

1 8 . 0 0 M o t o 3 - W M A u s t i n . R e n n e n L I V E
1 8 , 0 0 M X 2 - W M Va l k e n s w a a r d , 1 , L a u f
1 8 . 5 0 M X G P - W M Va l k e n s w a a r d , 1 , L a u f
1 9 . 1 5 M o t o 2 - W M A u s t i n , R e n n e n L I V E
1 9 , 0 0 M X 2 - W M Va l k e n s w a a r d , 2 . L a u f
2 0 . 3 0 M X G P - W M v a l k e n s w a a r d , 2 . L a u f
2 0 . 4 5 M o t o G P - W M A u s t i n . R e n n e n L I V E

M o n t a g , 2 4 . A p r i l
12.30 Moto2-WM Austin. Rennen (Wh.)
13,15 MotoGR-WM Austin, Rennen (Wh.)
1 5 . 1 5 M o t o c r o s s - W M , Va l k e n s w a a r d ( Z u s . )

Sky Sport 1

m o t o r s p o r t . t v

iDRF Sport*

M o t o r v i s i o n T V

Sport 1 US

Sport 1 US
M o t o r v i s i o n T V

Sky Sport 2

Eurosport 1

Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2

Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2

Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2

m o t o r s p o r t . t v
m o t o r s p o r t . t v

Eurosport 2
m o t o r s p o r t . t v
m o t o r s p o r t . t v

Eurosport 2

Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 2

L i v e s t r e a m s

S a m s t a g , 2 2 . A p r i l
ca, 16,00 Blancpain GT Series Monza, Pre-Quaiifying LIVE

www.b iancpa ing t se r i es . com
S o n n t a g , 2 3 . A p r i l
ca, 09,45 Blancpain GT Series Monza, Qualifying LIVE

w w w, b i a n c p a i n g t s e r i e s , c o m
ca, 11,00 24h Qualifikationsrennen Nürburgring LIVE

w w w , 2 4 h - r e n n e n , d e
ca. 14,15 Blancpain GT Series Monza, Rennen LIVE

www.b iancpa ing t se r i es . com
15,00 Ral lycross-WM Montalegre LIVE

w w w. fi a w o r l d r a l l y c r o s s . c o m

FormeM-Tes t Bah ra i n ; W ie gu t f unk t i on i e ren d i e neues ten Techn i k -Upda tes?

MotoGP Austin: Kann MArquez In Texas zum fünften Mal In Folge siegen?

Qua l i -Rennen 24h Nürburg r ing : Wer 1s t de r Favor i t be im Sa isonhöhepunk t?

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

2 1 . - 2 3 . 4 .
2 3 . 4 .

2 3 . 4 .

2 3 . 4 .

2 3 . 4 .

2 3 . 4 .

M o t o r r a d
2 2 . 4 .

2 3 . 4 .

2 3 . 4 .

2 3 . 4 .

H o c k e n h e i m H i s t o r i e / J i m C l a r k R e v i v a l

Ral lycross-WM. Monta legre
Blancpain GT Series (Endurance). Monza
24h-Qual i f ikat ionsrennen, Nürburgr ing
IndyCar Ser ies, Birmingham/Alabama
NASCAR Cup Series. Bristol/Tennessee

Supercross-WM. Salt Lake City/Utah
M o t o r r a d - W M , A u s t i n / Te x a s

Motocross-WM, Va lkenswaard
E n d u r o - W M . M u r c i a

D
P

I

D

U S A

U S A

U S A

U S A
N L

E
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^ TANKEN ODEB^OPPENtaktaett MOTORSPORT aktuelU/ei Haus^
plus 30€-Gutscheln GRATIS dazu!

15%
PREISVORTEIL

QBeslChoice

\

1 3 ■— a M p t u s

Tank-und Warengutschein

30 €

l * S U i W * > r o o m «

Jrf»s' 0AK>0 liniis «»o^sruQU:
lAitTkot 1^21 V .-.TtjapBir

« c o d o «

~ V fT,—
SCHUUU IfTOAS.

GRATIS
für Sie zur Wahl

I i

IhrO VortßUO im Abo: ■ jeden Mittwoch brandakWelle News frei Haus ■ 15% Preisvorleil gegenüber Einzelkauf
• Exklusives Extra dazu ■ 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug • Online-Kundenservice ■ Nach einem Jahr Jederzeit kündbar

Schneller geht's online; www.motorsport-aktuell.com/abo
Ja, Ich möchte Af070RS/V7raJrrue//mit 1S% Prelsvortell lesen. Best-Nr. 1579515
Ich eftulte MOTOnSPORT skluM im Jihtesabo (SO Ausgatien) tiir :n. nur 93.50 €. Mem Gnchenk.
den Gutschein meiner Wahl, emaiia ich nach Miiungseincang und »lange der Vorrat recht, Ersatz-
iielcrungen srnd vor (»halten. Bei Bezahlung DerBamteinzug werden voisb 2 GRATIS-Ausgahen golioturl
Nach Ablaut des ersten. Bezugsiahres kann Ich jederzeit kundigen uatiresabopreiso Ausland: zzt.
l02.-e (A), 149.00 SFr. ((»). AliePreae verstehen sich inki, MwSt. und Versand

Meine persönlichen Angalsen: «r» .
I H M * . V M M fl W

1 9

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:
• M

I . . 1 . 1 1
n i {

tie €sW1.4» Severe 7< »4S7H*r-6^9 ü^jagu-
I e m w I M n o n l e b d i m o e v k t u r m
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UMmtKi r t r tnMM 01 «BicMoi « t oev Owat f i r r
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•TAMiin 0« UwDitrWwv «ivv «v mqv«I laugt^^ Hwew kt* hm rumb «vi «cM »ixMn wynrtf m4 dim

Ol Emnu iQ IM MHMA v t /wgm C i g tAm oab» M n* t r t fm h rWinsvM »p fMiQt rUn
B u o n g t r i o p n D h n u n g
Ich wähle folgenden Gutschein; iwvrv \ tümuinMtmi
□ I. Am 87 wi.d«. Wtri; 30<- ( □ 2. J V. WtrI; 30.- i D 3. B tstCholCf, Wert: 30,- {

n f i i O « m f l * t i i — m j i i i r u n O M i M a n

W i e g n i l w O t S a i u w u r n t B M M i k m e S m i n U t n i r O T m i i g i M i g i t r j i a n W B u M i n m r D w fi u l l x p i ' i i o e ^ i r i s ,
» M w S w t M w w e e M — e . f M i n M i K r . i C T w m o m & ' i w u t w C T r r . m m i i m n v m n a e w i a i m r a i m o i n w n
MZaeat lAcaaik lECaca ZuiWiHirgMM^iVMbairwKin^ktaManlnain iMoanMnEibcnuBa.
M bMWuno Ol nnnurin S« Urmn Mu on WoamOs-liUBf w Mgt 2 lu «n Z'U El»» nuuen P* vnwruf M tu
ii[»iii>n MQ!onsi>oaTuMAiio«ni».Piiatxii Tpiaesiunpiii.iM'Dn -zaenriiszoe ess8.rst<a> -OdDrii laz-zuo.
C-IAiii mokrii^iortBklusiiOOpvOD
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Direktiiestellung: (0)7113206-8888 ai-F49 (0)711182-2S50 ® motorsportaktuell@dpv.de www.motorsport-aktuetl.com/abo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleicti einsenden an: MOTORSPORTakfire// Aboservice, 70138 Stuttgart


