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-Alonso fahrt IndyS00: McLaren- ==

Indycar-Comeback n_‘a‘cll 38 Jahren
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FORMEL-3-AUFTAKT

in der Formel-3-Europameister-
schaft geht es dieses Jahr enger
und spannender zu als letzte Sai-
son. Wie die ersten Rennen in Sil-
verstone fur Maximilian GUnther,
Mick Schumacher & Co. gelaufen
sind, lesen Sie auf Seite 13

WEC: WENIGER WM-LAUFE?

In der Sportwagen-Weltmeister-
schaft sollen die Kosten gesenkt
werden — eine Moglichkeit be-
steht darin, in Zukunft die Anzahl
der WM-Rennen pro Saison zu
reduzieren. Wir erkldren, was die
LMPI-Hersteller zusammen mit
Peugeot diskutieren. Seite 20

RALLYE-PLANE

Die Rallye-WM tut sich schon seit
Jahren schwer beim Thema Ver-
marktung. Chefpromoter Oliver
Ciesla spricht im Interview Uber
die finanziellen Herausforderun-
gen, neve Rallyesim Kalender und
Anderungen am Format. Seite 22
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Formel 1| Analyse GP Bahrain

Mercedes mitzu v

Die Formel 1 zeigt zwei
Gesichter: Mercedes ist
der Konig in der Qualifi-
kation. Ferrari geht dafur
pfleglicher mit den Rei-
fen um — und trumpft im
Rennen auf. Deshalb darf
sich Silber keine Fehler
mehr erlauben. In Bahrain
beging Mercedes zu viele.
Red Bull kampft weiter mit
den Reifentemperaturen.

Von: Andreas Haupt

Wieso gewann
Ferrari und wieso
verlor Mercedes?

Auf eine Runde ist Mercedes
eine Macht. Im Qualifying
schenkten Valtteri Bottas und
Lewis Hamilton dem Ferrari von
Sebastian Vettel tiber vier Zehn-
tel ein. Im Rennen wandelte sich
das Kriafteverhailtnis. Das rote
Auto mit der Startnummer 5
war fur Silber ein ebenbiirtiger
Gegner. Mercedes muss fehler-
frei bleiben, um Ferrari zu besie-
gen.

In Bahrain passte es fiir den
Titelverteidiger nicht. Es begann
schon in der Startaufstellung.
-Ein Stromgenerator ging ka-
putt”, berichtete Mercedes-
Teamchef Toto Wolff. Die Me-
chaniker konnten deshalb die
Reifen am Auto von Bottas nicht
richtig aufheizen. Der Finne
startete mit falschen Reifendri-
cken und quilte sich im ersten
Stint.

AufRlerdem verspielte Merce-
des die Doppelfiihrung. , Ich bin
gut weggekommen, aber im
zweiten Teil drehten die Rider
durch®, berichtete Hamilton,
der dem Samstag nachtrauerte.
»Zwischen Kurve 10 und 11 ging
das DRS nicht. Das hat mich
zwei Zehntel gekostet. In der
letzten Kurve verlor ich ein wei-
teres halbes Zehntel.* Dadurch
stand der schnellere der beiden
Mercedes nicht auf Pole.

Der gewonnene Start half Fer-
rari spater, mit einem Undercut
die Fithrung zu tibernehmen.
Vettel fasste bereits in der zehn-

4

ten Runde neue Supersofts auf.
«Das war ein sehr frither Zeit-
punkt”, meinte Wolff. Das Safe-
ty Car hiatte Mercedes retten
konnen. Allerdings schlich sich
der niachste Fehler ein. \Wir hat-
ten einen Leistungsverlust bei
den Schlagschraubern®, erzihlte
der Mercedes-Motorsportchef.
Schuld war ein Stromausfall. Die
Hochleistungsmaschinen dreh-
ten zu langsam. Bottas verlor
fast vier Sekunden, und Vettel
reihte sich als Erster hinter dem
Safety Car ein. Hamilton wollte
vor der Boxeneinfahrt Abstand
zu seinem Teamkollegen schaf-
fen, blockierte Ricciardo und
wurde von der Rennleitung mit
fiinf Zusatzsekunden abgestraft.

Im zweiten Stint kdampfte
Bottas mit einem tibersteuern-
den Auto. Vettel zog davon,
Hamilton hing fest. Den Befehl
zum Platztausch erteilte der
Mercedes-Kommandostand erst
spat. ,Das ist keine Entschei-
dung, die du gerne triffst. Wir
wollen die beiden gleichwertig
behandeln®, begriindete Wolff.

Ferrari traf auch beim zwei-
ten Stopp den strategisch giins-
tigen Zeitpunkt. Im Schlussstint
managte Vettel die Soft-Reifen.
Hamilton riickte auf frischeren
Sohlen zwar naher, an den Sieg
war aber nicht mehr zu denken.

War die Strafe gegen
Lewis Hamilton
gerechtfertigt?

Niki Lauda stimmte den Renn-
kommissaren zu. ,Die Strafe fir
die Blockade geht in Ordnung.
Das sollte Lewis nicht passieren,
kann aber leider vorkommen.*
Hamilton selbst suchte keine
Ausreden. , Es war mein Fehler.”
Der 54-fache GP-Sieger erklir-
te die Situation so: ,Ich wusste,
dass ich etwa fiinf Sekunden zu
Valtteri benétige. Sie zihlten mir
den Abstand hoch. Als ich bei 4,7
Sekunden lag, habe ich Gas gege-
ben. Dann sah ich, dass Valtteri
ein Problem beim Boxenstopp
hatte. Ich verlangsamte, schaute
in den Spiegel und Ricciardo hing
mir schon im Heck. Das war ein
Domino-Effekt.” Die fillige Zeit-
strafe biifte Hamilton beim
zweiten Reifenwechsel ab.

__ Daniel Ricciardo verlor beim Restart viet
Zeit, weil der Red Bull dié Soft-Reifen night
—schnell genuginsArbeitsfenster brachie

WILHELM
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ielen Pannen

5 — - == Was war im Rennen VJM10 nach Korrelationsproble-

= 3 Well Valtterl Bottas n Stint i =, men im Winter mit dem Wind-
mit Red BU“ lOS " kanal und der CFD-Simulation

3 losgeschi de, war der Einf vom reinen Speed hinter HaasF1,
machtios gegern Sebastian Vettel Im Qualifying hatte Red Bull Renault und Toro Rosso ange-
den Rickstand auf Mercedes siedelt. Pérez halfen ein klasse
und Ferrari verkiirzt. Die Inge-  Start und das Safety Car. ,Este-
nieure verstehen den RB13 bes-  ban hatte dagegen eher Pech®,
ser. Im ersten Rennstint hielt  erzdhlte Teamchef Robert Fern-
Red Bull mit dem Fihrungstrio ley. Ocon wurde Zehnter und
mit. Man darf sich aber nicht staubte zum dritten Mal einen
tauschen lassen. Durch sein Rei-  Punkt ab.
fendruckproblem kam Bottas Renault-Einsatzleiter Alan
nicht auf Speed, und hinterihm  Permane wunderte sich nicht
versammelte sich die Meute. {iber die Vorstellung von Force
Den Supersoft-Reifen wirmten  India. ,Ihre Rennpace war auch
die dunkelblauen Autos zudem  in den ersten zwei Rennen gut.”
schnell auf. Permane drgerte sich stattdessen
Die Softmischung brach Red  uber die Leistung seines Renn-
Bull das Genick. Innerhalb von  stalls. ,Auf eine Runde uber-
wenigen Kurven huschten Ha-  decken wir unsere Defizite und
milton, Felipe Massa und Kimi  zeigen das Potenzial des Autos.
Riikkonen an Ricciardo vor-  Aber im Rennen leiden wir mit
bei. Der Australier brachte die  der Balance und dem Grip. Unser
gelb markierten Sohlen einfach ~ Reifenmanagement war schlech-
nicht zum Arbeiten. Was vor ter als erwartet.“ Renault kampf-
allem daran lag, dass er hinter  te mit iiberhitzenden Hinterrei-
dem Safety Car nicht angasen  fen und hitte beim ersten Stopp
konnte. Die gesunkenen Stre-  besser wieder auf Supersofts ge-
ckentemperaturen taten ihr setzt. Mit weichen Reifen verlor
Ubriges. .Es war ein Fehler, dass  Hiilkenberg dhnlich wie Ric-
wir beim ersten Stopp nicht ciardo Plitze. Romain Grosjean
wieder den Supersoft genom- rutschte zum Schluss durch ei-
men haben®, drgerte sich Ric-  nen Undercut durch.
ciardo. Mit der weichsten Mi-
schung hitte der vierfache GP- Wie gut 8|ﬂ8 die
Sieger wahrscheinlich seine Po- :
sition nach dem ersten Stopp Sauber-Taktik auf?
auf der Strecke halten kénnen.
Zumindest gegeniiber Massa  Pascal Wehrlein zog ein Ein-
und Riikkonen. Ob es gereicht  Stopp-Rennen durch. Am Start
hiitte, wenigstens den zweiten fiel er von Platz 13 auf Rang 17.
Ferrari im Ziel hinter sich zu  ,Er war etwas zu vorsichtig. Au-
lassen? Immerhin fehlten Ric- Rerdem hat er die Kurven 1, 2
ciardo fast 17 Sekunden aufden  und 4 nicht richtig erwischt®,
Iceman. Max Verstappen koste-  erklarte Sauber-Technikchef Jorg
te ein Bremsdefekt auf der Hin-  Zander. Im elften Umlauf legte
terachse das Rennen. Wehrlein den Supersoft ab und
bekam die Softmischung aufge-
Wie lief der Kampf stccl'\'t. Hatte Saul?ergeahnt. dass
; X zwei Runden spater das Safety
im Mittelfeld? Car auftaucht, hitte man den
Stopp hinauszoégern konnen. Fir
Williams kehrte in Bahrain wie-  die ersten Saisonpunkte reichte
der auf die Melbourne-Position  es nicht. Immerhin wurde Wehr-
zuriick. Der Traditionsrennstall  lein Elfter. Zander: ,Wir hatten
hat das viertschnellste Auto. das Reifenmanagement mit un-
Massa beschenkte Sir Frank Wil-  seren Tools weitgehend im Griff.
liams an dessen 75. Geburtstag  Unsere Taktik ist alles in allem
mit dem sechsten Rang. Sergio  gut aufgegangen.* Auch Monisha
Pérez startete vom 18. Platzund  Kaltenborn lobte: ,Wir wussten,
beendete den GP auf der siebten  dass wir bei unserem Speed ge-
Position. Force India maximiert gen den Strom schwimmen
seine Moglichkeiten. Noch istder  mussten.” ®




Formel 1| Statistik GP Bahrain

GP BAHRAIN: 3. VON 20 LAUFEN

STRECKENDATEN
Streckenldnge: 5,412 km
Runden: 57
Distanz: 308,238 km
Zuschauer: 39000
Wetter: 24 Grad
Topspeed Qualifikation: 333,3km/h (Stroll)
Topspeed Rennen: 331,6 km/h (Hamilton)
Gangwechsel/Runde: 50
Vollgasanteil: 70% (1025m=13,05)
Benzinverbrauch/Runde: 2,49 Liter
Fuhrungswechsel: 3
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
1. Valtteri Bottas, FIN 77 Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen Boxenstopps Schnellste Runde
) r::;":‘aﬁiﬁ?z“ - 1 Vettel 57362 ‘]33;:73;’;::/‘2 . ss/ss/s 249,016 5) 133,826 min
Mercedes, 1.28,792 min 2. Hamilton 51/8 +6,6605s ss/s/s 2(1.01,369 min) 1.32.798 min
3. Sebastian Vettel,D 5 3. Bottas 513 +20397s ss/ss/s 2(529085) 1.34,087 min
Ferrari,1.29.247 min 4, Raikkonen 57 + 2247155 ss/ss/s 2(52,2865) 133,720 min
4. DanlelRicclardo, AUS 3 5. Ricciardo 57 +39345s ss/s/ss 2(50,5125) 1.33,495 min
Red Bull-Renault, 1.20.545 min 6. Massa 51 +543265 ss/s/s 2(499445) 1,34,258 min
5. KimiRaikkdnen, FIN . 7. Pérez 57 +1.02,606 min ss/ss/s 2(489625) 1.34,609 min
Fadt 125 i 8. Grosjean 57 + 1.14.355@ ss/ss/s 2(50,0405) 134,948 mfn
6. MaxVerstappen, NL 33 S_Ioupber 571 +120188 min ss/s/ss 2(517695) 135,372 min
L L 10. Ocon 57 +13571 min ss/ss/s 2(491695) 135,79 min
e 1. Wehrlein 56 ss/s 1(26,5425) 136,786 min
7. NicoHilkenberg, D 27 2 Kwat 56 ss/s/ss 2(504505) 134,985 min
Renault, 1.29.842 min 13. Palmer 55 ss/s/ss 2(538865) 135552 min
8. Felipe Massa,BR 19 1. Alonso 54 Tankleer (P13) ss/siss 2(49.2455) 135,595 min
Williams-Mercedes, 130,074 min 15, Ericsson 50 Getriebe (P14) s/ss 1(265765) 135,086 min
9. RomainGrosjean, F 8 16. Sainz 2 Unfall (P10) ss/ss 138,026 min
HaasFl-Ferrari, 130,763 min 7. Stroll 2 Unfall (P16) ss/s 136,303 min
10. Jolyon Palmer, GB 30 18. Verstappen n Unfall (P4) ss/ss 136,681 min
Renault, 1.31974 min 19. Magnussen 8 Elektronik (P15) ss 138,718 min
1. Daniil Kvyat,RUS 26 20. Vandoomne MGU-H (PT7)
Toro Rosso-Renault, 130,923 min
12. Lance Stroll, CDN 18 FAHRER-WM Reifenfolge: ss=supersoft, s=soft, me=medium, h=hart, us=ultrasoft, R=Regenreifen, = intermediate,
DT=Durchfahrtsstrafe, S&G=Stop-and-go-Strafe, + 5/10=Strafe;
Williams-Mercedes, 131,168 min "Runden In FOhrung, Bestwerte In Rot; *10 Sekunden Zeitstrafe: “S Sekunden Zeltstrafe
13. Pascal Wehrlein,D 94 1. Vettel 2* 68Punkte
Saer tera LA 2. Hamilton 1 6iPukte  TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
14. EstebanOcon,F 31 3. Bottas 38 Punkte
Force India-Mercedes, 131,684 min 4 Raikkonen 34 Punkte Hamilton-Bottas 241 1. Ferrar 2* 102 Punkta |
15. Fernando Alonso, E 14 ; '
McLaren-Honda, 132,054 min 5. Verstappen 25 Punkte Vettel - Raikkdnen 3:0 2. Mercedes 1 99 Punkte
16. CarlosSainz, E 55 6. Ricclardo 22 Punkte Ricclardo - Verstappen 2:1 3. Red Bull-Renault 47 Punkte [
Toro Rosso-Renault, 1.32,118 min 7. Massa 16 Punkte Alonso - Vandoorne 3:0 4, Force India-Mercedes 17 Punkte
T7. Stoffel Vandoorne, B 2 8. Pérez l4Punkte  Massa-Stroll 30 5 Willams-Mercedes lﬁPmkte'
Mclaren-Honda, 1.32.313 min 9. Sainz 10 Punkte Pérez-0con 2:1 6. Toro Rosso-Ferrari 12 Punkte |
18.  SergioPérez, MEX n 10.  Grosjean 4 Punkte Sainz - Kvyat 1:2 7. HaasFl-Ferrari B Punkte '
Force India-Mercedes, 132,318 min . |
19 Marcus Ericsson, S 9 1. Magnussen 4 Punkte Grosjean ~Magnussen 2: 8. Renault 2 Punkte
Sauber-Ferrari, 132,543 min 12. Ocon 3 Punkte Hblkenberg ~Palmer 30
20. KevinMagnussen, DK 20 13 Holkenberg 2Punkte Ericsson ~Wehrlein i Video:
Haas-Fl-Ferrari, 1.32.900 min 14, Kvyat 2 Punkte Ericsson ~Giovinazzi 2:0 Die Diskussion nach
*5 Platze zurlck wegen Getriebewechsels *Anzahi Slege dem Rennen

Seartrnummer
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GP BAHRAIN, FREIES TRAINING 1 GP BAHRAIN, FREIES TRAINING 2
Fahrer Team Zeit/RUckstand Runden Fahrer Team Zelt/Rickstand Runden
1. Sebastian Vettel Ferrar 1:32,697 21 1. Sebastlan Vettel Ferrari 1:31.310 29
2. Daniel Ricclardo Red Bull 0400 2 2. Valtteri Bottas Mercedes 0,041 35
3. Max Verstappen Red Bull 0.869 23 3. Daniel Ricciardo Red Bull 0,066 28
4. Sergio Pérez Force India 1398 22 4. KimiRaikkonen Ferrari 0168 34
5. Felipe Massa Williams 1549 24 5. Lewis Hamilton Mercedes 0,284 35
6. Lance Stroll Williams 1625 25 6. Nico Hulkenberg Renault 0573 37
7. EstebanOcon Force India 1635 23 7. Felipe Massa Williams 0,769 37
8. Femando Alonso McLaren 1675 14 8. Max Verstappen Red Bull 0935 18
9. Romalin Grosjean HaasFl 1,867 2 9. Romain Grosjean HaasFl 1195 34
10. Lewis Hamilton Mercedes 1939 28 10. Daniil Kvyat Toro Rosso 1,397 35
1. Daniil Kvyat Toro Rosso 2141 13 1. KevinMagnussen  HaasFl 1,544 3
12.  Nico HOlkenberg Renault 2230 13 12. EstebanOcon Force India 1565 38
13. Stoffel Vandoore  Mclaren 2300 10 13. Jolyon Palmer Renault 1,566 38
14. Valtteri Bottas Mercedes 2305 27 14, FemandoAlonsa  McLaren 1587 3l
15. Jolyon Palmer Renault 23N 19 15, Serglo Pérez Force India 2,009 34
i6. KevinMagnussen  HaasFi 2,882 2 16. Lance Stroll Willlams 2,051 36
7. Marcus Ericsson Sauber 3191 24 17.  Marcus Ericsson Sauber 2634 34
18. Pascal Wehrlein Sauber 3262 23 18. Carlos Sainz Toro Rosso 2762 5
19. CarlosSainz Toro Rossa 3382 26 19. Pascal Wehrlein Sauber 2807 29
20. KimiRaikkonen Ferrari 9636 6 20. Stoffel Vandoome  Mclaren 2920 8
_—
Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. MaxVerstappen Red Bull 132194 8
2. Lewis Hamilton Mercedes ono 10
3. Sebastian Vettel Ferrari 0.556 10
4. Valtteri Bottas Mercedes 0.560 13
5. Kimi Raikkbnen Ferrari 0,591 9
6. Felipe Massa Williams 0,607 12
7. Daniel Ricclardo Red Bull 0615 8 gewonnene Platze: Kein Pilot gelang im Rennen ein
8 NicoHolkenberg  Renault 0739 g groBerer Sprung als Sergio Pérez. Der Mann mit der
9. Carlos Sainz JooRosso 1410 18 Startnummer 11 gewann elf Platze. Die Basis war ein
10. Danil Kwyat ToroRosso 1550 n guter Start. Der Mexikaner Uberrumpelte fiunf Kolle-
1. SergioPérez Focelndia 1722 % gen. In Runde finf schnupfte Perez Jolyon Palmer auf.
S N s 1728 0 Dann half das Safety Car. Es schenkte dem Force-
13. Pascal Wehrlein Sauber 1753 5 India-Piloten drei weitere Platze. Nach dem Restart
1. LanceStroll Williams 7 5 angelte sich Pérez noch Marcus Ericsson und Nico
15 ~Stolfal Vandooma = Ml ain 1833 5 HoUlkenberg. Den siebten Rang sollte er nicht mehr
verlieren. Force India schopfte seine Moglichkeiten zu
16. EstebanOcon Force India 1870 i
T KedoMagussen  Haxch 2004 B 190 Prozent aus..Est.eban Ocon holte zum dritten Mal
1. RomainGrosean HasH 201 ™, einen Pur?kt. Der indisch-englische Rennstall hat sich
5 M b S0 = auf den vierten Rang der Team-WM gemausert.
- > Teamchef Robert Fernley nennt die Grinde: .Gute
20O RO Hegast 42 i Strategien, Renngeschick und Zuverlassigkeit.”
»ICH SAH, WIE SAINZ AUS
DER BOX KAM. ER WAR AM
BREMSPUNKT 60 METER
HINTER MIR. PLOTZLICH
FAHRT ER MIR VOLL IN
DIE SEITE. ICH HABE MIR
DAS VIDEO NOCH MAL
ANGESCHAUT. DAS
WAR LACHERLICH.«

WILHEL

Lance Stroll Sergio Pérez fuhr bereits zum 13. Mal in Folge in die Punkte
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FAHRERNOTEN

06/10 0833
Lewis Hamilton
Mercedes AMG F1

06/10 06,67
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

06/10 0833
Max Verstappen
Red Bull Racing

07/10 06,33
Danlel Ricciardo
Red Bull Racing

09/100933
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrari

06/100633
Kimi Rdikkénen
Scuderia Ferrari

08/10 08,00
Sergio Pérez
Force India

07/10 06,67
Esteban Ocon
Force India

08/10@733
Felipe Massa
Williams F1

06/10 06,00
Lance Stroll
Williams F1

087100900
Fernando Alonso
MclLaren Fl

03/1004,00
Stoffel Vandoorne
McLaren Fl

04/10 0667
Carlos Sainz
Scuderia Toro Rosso

05/10 0633
Daniil Kvyat
Scuderia Toro Rosso

08/10 0733
Romain Grosjean
Haas F1 Team

04/1095.00
Kevin Magnussen
Haas F1 Team

08/10 700
Nico Hilkenberg
Renault F1

04/10 0367
Jolyon Palmer
Renault F1

04/10 0500
Marcus Ericsson
Sauber Fl Team

08/10 @800
Pascal Wehrlein
Sauber F1 Team
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Formel 1| Vettel vs. Hamilton im WM-Duell

Was will Alonso in
Indianapolis?—

Es war der mediale Coup
dieser Saison. Fernando
Alonso geht fremd. Er
verzichtet auf Monaco und
fahrt das Indy 500. Das
steckt hinter der Aktion.

Von: Michael Schmidt
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Dass er deshalb mit Monte Carlo
ausgerechnet den Saisonhohe-
punkt verpasst und das Rennen,
in dem er mit seinem unter-
motorisierten McLaren-Honda
am besten abschneiden konnte,
nimmt Alonso in Kauf. ,Jedes
andere Rennen wiire mir leichter
gefallen. Wenn ich das Triple
schaffen will, muss ich irgend-
wann einmal damit anfangen.*
Der Spanier ist nicht der erste
Fahrer, der auf Monte Carlo zu-
gunsten von Indianapolis ver-
zichtet. Jim Clark lief 1965 Mon-
te Carlo aus, um in Indy einen
historischen Sieg einzufahren.
Weil der Veranstalter in Monaco
Lotus ohne Clark das Startgeld
kiirzen wollte, schickte Colin
Chapman gar kein Auto ins Fiirs-
tentum. So weit geht McLaren
nicht. Veteran Jenson Button
wird Alonso vertreten. ,Wir ha-
ben zwei Monaco-Spezialistenim
Auto. Jenson hat 2009 den Grand
Prix dort gewonnen, Vandoorne
ein GP2-Rennen*, verteidigte
Teamchef Zak Brown den Plan,
seinen frustrierten Star bei Laune
zu halten. In Bahrain kamen wei-
tere Enttduschungen hinzu. In-
nerhalb von 24 Stunden brach
viermal ein Lager in der MGU-H.
Stoffel Vandoorne konnte nicht
starten. Alonso fuhr am Rande
der Punkteringe, bis ihm wie in
Melbourne der Sprit ausging.

Neustart in Montreal

Die Idee wurde eher zufillig bei
einem Gesprich zwischen Zak
Brown und Alonso in Australien
geboren. Brown will die alten Tu-
genden von McLaren wiederbele-
ben und die Marke in mehreren
Rennserien an den Start brin-
gen. Alonso ahnte, dass er die
erste Saisonhilfte wiirde ab-
schreiben konnen. Er erzihlte
Brown von seinem Triple-Traum.
Der schlechte Saisonstart half
mit. McLaren und Honda kaufen
sich Zeit und lenken von den
Peinlichkeiten in der Formel 1
ab. ,Hatte ich jetzt gleich viele
Punkte wie Hamilton und Vettel,
hatte ich sicher nicht auf 25 mog-
liche Punkte verzichtet. So aber
konnte ich abwigen: Ein mog-
licher Sieg in Indy oder ein fiinf-
ter, sechster oder siebter Platz in
Monte Carlo. Ab dem Grand Prix
Kanada sollte fiir uns wieder Nor-
malitit einkehren.” Bis dahin
will Honda seinen neuen Motor
fertigstellen.

Indy-Rookie Alonso fihrt ohne
ein konkretes Ziel in den Nudel-
topf. Doch es wiire nicht Alonso,
wenn er nicht voll auf Sieg ge-
poltwiare. ,Ich habe keine Angst,

XPH

XPB

Unterschétzt Fernando Alonso die Herausforderung?

@&

Alonso kann sich
nur ins Schaufenster
stellen, wenn er im
Auto sitzt. So mimt
er schweren Herzens
den Teamplayer,
vollbringt kleine
Wunder und hofft
auf bessere Zeiten.

Der Frust Uber aussichtslose Zweikdmpfe im hinteren Mittelfeld wichst bei Alonso mit jedem Rennen

nicht meine gewohnte Leistung
abzurufen.” Trotzdem hat die
Formel 1 weiter Prioritiit in sei-
nem Leben. ,Ich bin auf dem
Hohepunkt meiner Karriere. Im
ndchsten Jahr will ich endlich
wieder um meinen dritten Titel
fahren.” Wo, das lisst der 35-jiah-
rige Spanier offen. ,Der Indy-
Deal hat nichts mit meinen For-
mel-1-Plinen zu tun. Ich werde
mich erst in der Sommerpause
entscheiden.”

Alonso dementierte Gertichte,
er werde die Saison nicht zu Ende
fahren, wenn die Demiitigung
noch lianger dauert. ,Ich gebe
nicht auf. Das Team erwartet von

Graham Hill: Einziger Sieger bei den drel Traditionsrennen
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mir jetzt einen Extrajob. Ich soll
das gutmachen, was dem Auto
fehlt.“ Die Diva spielt den Team-
player, auch wenn es ihr schwer
fallt. Er kann sich aber nur ins
Schaufenster stellen, wenn er im
Auto sitzt. Wirft er wie bei Fer-
rari wieder vorzeitig das Hand-
tuch, hitte er sich endgtiltig bei
allen Teams auf die schwarze
Liste gesetzt. Momentan wiirde
ihm wahrscheinlich nur sein
altes Team Renault Asyl geben.
Im Hinterkopf fihrt aber immer
noch die Hoffnung mit, vielleicht
doch noch bei Mercedes zu lan-
den, sollte Valtteri Bottas die Er-
wartungen nicht erfiillen. m
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AUS DEM FAHRERLAGER

hMIT DEM VATER IN LE MANS
Fernando Alonso will nach India-
napolis, Kevin Magnussen nach
Le Mans. ,Eigentlich will ich mich
auf die Formel 1 konzentrieren,
aber mein Vater fahrt immer noch
erfolgreich in seiner Kategorie in
Le Mans. Es ware schade, wenn
wir es nicht einmal zusammen
dort versuchen wirden. ich habe
seine Karriere hautnah erlebt. Es
ware speziell, wenn wir zusam-
men in Le Mans einen Klassen-
sieg einfahren kdnnten.” Vater Jan
Magnussen ist erst 43 Jahre alt. Er
bestritt 25 Grands Prix und fahrt
immer noch GT-Rennen.

KEIN VERGLEICH ZU ALONSO
Fernando Alonsos Indy-Seiten-
sprung wird bereits mit Nico
Huilkenbergs Ausflug nach Le
Mans verglichen. Der damalige
Force-India-Pilot fuhr 2015 fur
Porsche zwei Rennen zur Sport-
wagen-WM und gewann Uber-
raschend die 24 Stunden von Le
Mans. Hilkenberg erklart, warum
das eine mit dem anderen nicht
zu vergleichenist: ,Ich habe im
Gegensatz zu Fernando keinen
Grand Prix ausgelassen. Auf Mon-

te Carlo wirde ich nie verzichten.
AuBerdem konnte ich mich ein
halbes Jahr auf das Auto und das
Rennen vorbereiten.”

SAUBER CHECKT CHASSIS
Sauber-Ersatzpilot Antonio Giovi-
nazzi produzierte in Shanghai zwei
fast identische Unfalle. Im Training
verlor der Italiener bei 180 km/h
die Kontrolle und schlug mit 160
km/hin den Reifenstapel ein. Die
maximale Verzégerung betrug 21
g. Der Crash im Rennen lag knapp
unter 20 g. Die Geschwindigkeiten
waren fast identisch mit dem Trai-
ningscrash. Das Chassis wurde si-
cherheitshalber zum Check nach
Hinwil zurUckgeflogen.

MOTOGP-TEST ANGESTREBT
Die Fahrer sind sich einig. Sie
wirden den GP Monaco nicht fur
das Indy500 auslassen. Lewis
Hamilton schweben die Zweirad-
Raketen der MotoGP vor. .So eine
Maschine wurde ich gerne mal
testen. Gibt es noch ein anderes
Rennen? Wahrscheinlich das
Daytona 500." Auch Daniel Ric-
ciardo wurde das Daytona 500 den
500 Meilen im Highspeed-Tempel
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von Indianapolis vorziehen. Indy
schreckt mich irgendwie ab.”

Hamilton: MotoGP oder Nascar?

WEHRLEIN WIEDER ZU ROC?
Seine Verletzung und der daraus
resultierende Trainingsrickstand
kosteten Pascal Wehrlein die ers-
ten zwei Rennen. Trotzdem wirde
der Sauber-Pilot gerne wieder
beim Race of Champions starten.
Jch fahre einfach gerne Rennen.
Im nachsten Winter werde ich
aber eher die Finger davon lassen™

VETTEL-BRUDERIMTT CUP
Fabian Vettel, Bruder des vierfa-
chen Fl1-Weltmeisters Sebastian
Vettel, fahrt in diesern Jahr im Audi
TT Cup. Auf den 18-Jahrigen war-
tet ein 340 PS starker Rennwagen.

ROWLAND BEFORDERT
Formel-2-Pilot Oliver Rowland
schlipft in eine Doppelrolle. Der
DAMS-Pilot wurde von Renault
zum Entwicklungsfahrer fUr das
F1-Team beférdert. In seiner neuen
Aufgabe soll er vor allem Entwick-
lungsarbeit im Simulator leisten.

VETTEL HATTE GLUCK
Sebastian Vettels Shanghai-Trick,
sich versetzt in die Startposition zu
stellen, wdre fast ins Auge gegan-
gen. FIA-Rennleiter Charlie Whiting
wollte schon den Start abbrechen.
Dann hatte Vettel aus der Box star-
ten mussen. Das war Whiting dann
doch der Strafe zu viel. Deshalb
Ubergab er die Angelegenheit den
Sportkommissaren. MS/AH

Vettel entkam Strafe nur knapp

KOMMENTAR

Im Duell Ferrari gegen Mercedes
steht es 2:1. Oder 68:61 Punkte
im Titelrennen zwischen Sebas-
tian Vettel und Lewis Hamilton.
Hort sich eng an. GefUhlt hat
Ferrari die Nase weiter vorn.
Weil Mercedes immer noch auf
seinem Problem von Melbourne
sitzt. Der W08 ist das schnellere
Auto auf eine Runde. Aber der
Ferrari gewinnt am Sonntag.
Unter bestimmten Bedingungen
Uberhitzen an den Silberpfeilen
die Hinterreifen. Gemeinsam-
keiten? Voller Tank, 32 Grad
Streckentemperatur, die jeweils
weichste Gummimischung, die
im Q2 der Qualifikation bereits
angefahren wurde. Erst wenn
wieder annahernd Samstags-
bedingungen herrschen, frische
Reifen oder die hartere Mischung
zum Einsatz kommen und das
Auto mit abnehmender Benzin-
menge leichter wird, gehen die
Mercedes wieder wie die Feuer-

WILHELM
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wehr. Dann ist es aber oft schon
zu spat. Mercedes ist in der ers-
ten Rennhalfte — insbesondere
bis zum ersten Boxenstopp —
verwundbar. Beim Start, beim Ti-
ming des ersten Reifenwechsels.
Ferrari kann offensiv taktieren.
Mercedes ist in die Defensive
gedrangt, weil man erst spat im
Rennen Normalform erreicht.

Vettel geht mit 2:1Siegen in FOhrung und ist schon jetzt WM-Favorit

Daraus resultieren Fehler. Der
einzige Schutz gegen das Reifen-
problem zu Rennbeginn ist eine
DoppelfUhrung mit Hamilton

an der Spitze. Mercedes muss
jetzt schon alle Karten auf den
Englander setzen. Weil jedes
Zehntel zahlt und nur Hamilton
mit Vettel Schritt halten kann.
Das Reifenfenster ist um 20 Grad

kleiner geworden. FUr Mercedes
zu klein. Das erinnert an die Pro-
bleme von 2013. Man hatte sie
langst fur gelost erklart. Sie kehr-
ten wieder, weil Pirelli vollig neue
Reifen und Mercedes ein vollig
neues Auto gebaut haben. Die
Ingenieure mussen die Dynamik
inres extralangen Tankers mit
dem geringsten Anstellwinkel
aller Autos im Feld erst einmal
verstehen. Da gibt es offenbar
noch massiv VerstandnislOcken.
Ferrari versteht sein Auto und
auch die Reifen. Der SF70H ist
eine Allzweckwaffe, immer

und Uberall schnell. Das macht
Vettel und seine rote Gottin zu
WM-Favoriten.

Michael Schmidt
Redakteur

\

Ihre Meinung: Wie stehen Sie zur
neuen Formel 1?7 Schreiben Sie uns an
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Pirellis Testplan

In Bahrain hat Pirelli ge-
meinsam mit den Teams
die Reifentest-Plane fUr
2017 bestimmt. Alle zehn
Rennstalle sind an Bord.
Getestet wird an 25 Tagen
auf acht verschiedenen
Rennstrecken.

Von: Andreas Haupt

as Reglement gestattet
D Pirelli unter der Saison 25

Testtage, um die Reifen
fiir 2018 auf der Strecke auszu-
probieren. Alle 25 Tage sind ver-
plant. Was Pirelli besonders er-
freut: Alle zehn Teams helfen bei
der Reifenentwicklung. Das war
im Vorjahr anders. Damals hat-

Formel1

Ferrari

ten nur Mercedes, Ferrari und
Red Bull die neuen Breitreifen
getestet. Es gibt einen entschei-
denden Unterschied: Die Teams
darfen diesmal mit den 2017er
Autos anriicken. Flr die Tests
2016 riisteten die drei Topteams
noch alte 2015er Autos um und
versuchten, sie mit anderen
Fliigeln und Schiirzen auf das
Abtriebsniveau fiir 2017 zu trim-
men. Den Rest schenkte sich die
teure Entwicklung.

Der Testplan sieht acht Stre-
cken vor: Bahrain, Barcelona,
Paul Ricard, Silverstone, Magny
Cours, Budapest, Mexiko und
Interlagos. Aus logistischen
Griinden schliefRen sechs Termi-
ne direkt an ein Rennwochenen-
de an. Den Anfang macht Ferrari.
Pirelli verpflichtete die Scuderia,
an einem der beiden Bahrain-

Testtage nach dem GP Reifen-
Arbeit zu verrichten. Ferrari
absolviert noch zwei weitere
Testtage. Die meisten Tests wer-
den Red Bull und McLaren be-
streiten, mit jeweils vier Einhei-
ten. Die weiteren Teams teilen
sich das Programm wie folgt:
Mercedes (2), Renault (2), Toro
Rosso (2), Williams (2), HaasF1 (2),
Sauber (2), Force India (1). Weil
an einem Tag manchmal zwei
Teams gleichzeitig testen, wertet
Pirelli die Einheit als doppelte
Probefahrt. Auch zwei Regen-
tests sind angesetzt: Paul Ricard
und Magny Cours. Pirelli ist zu-
frieden: ,Wir konnen von April
bis November testen. Das ist
deutlich mehr als 2016. Mit die-
ser Zeit konnen wir bessere Rei-
fen fiir 2018 entwickeln®, sagt
Pirelli-Rennchef Mario Isola. m

in Turbo-Not

Beim dritten Grand Prix
mussen Ferrari, Renault
und Honda bereits auf
neue Motorenkomponen-
ten zurUckgreifen. Das
schrankt sie bei der
Entwicklung ein.

Von: Michael Schmidt

er GP Bahrain war erst das
D dritte Rennen, und schon

wurden die ersten Moto-
renkomponenten gewechselt. Fer-
rari, Renault und Honda sind be-
reits mit einem Motor im Riick-
stand. Sie mussten ihren Plan
schon aufgeben, die jeweils sechs
Komponenten der ersten Antriebs-
einheit bis zum sechsten Rennen
in Monte Carlo einzusetzen.
Ferrari beklagte Laderschiden,
Renault Motorplatzer und Honda
MGU-H Defekte. Nur Mercedes hat
noch eine weie Weste.

Fur den GP Kanada waren die
ersten Ausbaustufen der V6-Tur-
bos eingeplant. Ohne die Token-
Regel setzt nur das Kontingent
von vier Einheiten pro Fahrer
dem Wettriisten ein Limit. Jeder

Motorenlieferant kann also drei
Mal ohne Strafen an der PS-
Schraube drehen. Da Ferrari fiir
Sebastian Vettel und Kimi Raik-
konen bereits die zweite Charge
von Turbolader und MGU-H zum
Einsatz brachte und Renault fir
Nico Hiilkenberg, Daniil Kvyat
und Carlos Sainz ein zweites Mo-
torenpaket, hat sich deren Zahl
an Upgrades auf zwei reduziert.
Und wenn die erste Ausbaustufe
in Montreal debtitiert, haben die
Mercedes-Gegner bereits die drit-
ten Elemente von vier im System.
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Vettel: ,Das ist der Preis fur un-
sere aggressive Entwicklung. Da-
fiir haben wir auch viel mehr
Leistung als letztes Jahr.”

Red Bull fihrt mit gedrossel-
ter Power. In der Hoffnung, dass
die ersten Motoren so lange wie
moglich tiberleben. Was einen
Teil des Riickstands zu Mercedes
und Ferrari erklirt und auch die
starken Rundenzeiten des Werks-
autos im Vergleich zum Red Bull.
Trotzdem fiirchtet Teamberater
Helmut Marko: ,,Bis Monte Carlo
halten die Motoren nie.” ®

Hintergrund | Formelsport

NACHRICHTEN

LIBERTY DROHT

Die neuen Besitzer der Formel
1 machen ernst: Liberty Media
will in der Formel 1 eine Kos-
tendeckelung einfUhren, damit
das Feld naher zusammen-
rickt. Im Mai wird ein Plan
vorgestellt. Bevor eine Kosten-
kontrolle wirklich eingefUhrt
wird, soll sie ein Jahr lang
ohne Konsequenzen getestet
werden. Die Topteams wehren
sich mit dem alten Argument:
Das kann man nicht Uber-
prufen. Liberty droht: .Dann
zahlen wir einfach weniger
Geld an die Teams.”

KEIN TURKEI-GRAND-PRIX
Der neue Formel 1-Geschafts-
fUhrer Chase Carey traf sich
vor dem GP Bahrain mit dem
Staatsprasident der TUrkei,
Recep Tayyip Erdogan. In der
Turkei wurden Meldungen
verbreitet, dass der Grand Prix
vor den Toren von Istanbul
spatestens 2019 in den Kalen-
der zurickkehren wirde. Die
Wabhrheit sieht anders aus.
Der Veranstalter hatte Carey
zu Gesprachen eingeladen,
Uberraschungsgast war der
Prasident. Erdogan wollte die
Geschichte als Eigenwerbung
fUr sein Referendum nutzen.
Careys Partner Ross Brawn
erklarte: ,Wir sind da fUr die
Politik benutzt worden. Es gibt
im Moment keine fixen Pléne,
in die Turkei zurGckzukehren.”
Dafur bastelt Liberty fir 2019
an einem Nachtrennen in New
York auf der geplanten Stre-
cke in New Jersey und einem
Stadtrennen in Las Vegas.

VIER STATT DREI MOTOREN
Der Plan der FIA, ab 2018 nur
noch drei Antriebseinheiten
statt vier pro Fahrer zuzu-
lassen, wird moglicherweise
revidiert. Der Preis fUr Kunden-
teams soll dennoch von 17

auf 12 Millionen Euro reduziert
werden. Die Hersteller haben
ausgerechnet, dass es trotz
Preisnachlass billiger ist,

einen Motor mehr zu liefern.
Wirde das Kontingent auf drei
reduziert, stiegen nicht nur die
Laufzeiten an, sondern auch
die Testzyklen und damit auch
die Prufstandskosten.

n
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Reifen-Poker: Markelov
und Leclerc erste Sieger

HeiRe Temperaturen, sen-
sible Reifen: Artem Mar-
kelov und Charles Leclerc
meisterten die Heraus-
forderung in der Hitze von
Bahrain am besten. Der
Ferrari-Nachwuchsmann
verlasst die Wiste als
MeisterschaftsfUhrender.

Von: Andreas Haupt

s ist der Start in eine neue
E Ara. Mit alten Autos. Die
GP2 heif3t jetzt Formel 2.
Gefahren wird aber weiterhin

mit einem alten Dallara-Einheits-

F2 BAHRAIN RENNEN 1
Fahrer Zeit/Rickstand

1. Artem Markelov 58:18977

2. Norman Nato 7891

3. Charles Leclerc 13780

4. JordanKing 17478

5. Oliver Rowland 18144

6. Alexander Albon 19,744

7. LucaGhiotto 21,056

8. NobuharuMatsushita 29971

9. Antonio Fuoco 30950

10. Nyckde Vries 35726

F2 BAHRAIN RENNEN 2
Fahrer Zeit/Rickstand

1. Charles Leclerc 4301023

2. LucaGhiotto 1569

3. Oliver Rowland 2898

4. Nicholas Latifi 1515

5. JordanKing 9962

6. Nyckde Vriies 10,865

7. Alexander Albon 1,382

8. Artem Markelov 18953

9. Johnny Cecotto 19,150

10. Antonio Fuoco 19,983

WM-STAND FAHRER

Fahrer Punkte

1. Charles Leclerc 36
2. Artem Markelov 28
3. Oliver Rowland 20
4. LucaGhiotto 18
5. NormanNato 18
6. JordanKing 18
7. Alexander Albon 10
B. Nicholas Latifi 8
9. Nyckde Vries 5
10. Nobuharu Matsushita 4
12

chassis — Spezifikation GP2/11.
Ein neues Auto soll es fir die
Formel 2 erst ab 2018 geben, was
die Kosten etwas hochtreiben
wird. Auch der Vierliter-Renault-
V8, zusammengebaut bei Meca-
chrome, und die Pirelli-Reifen
sind identisch zur Vorsaison.
Der Reifenlieferant wihlte fir
Bahrain die Soft- und Medium-
Gummis aus. In beiden Liaufen
spielten die Reifen die Hauptrol-
le. In beiden Rennen entschieden
Taktik und eine schonende Fahr-
weise (iber Sieg oder Niederlage.
Die Pole-Position hatte sich
Charles Leclerc mit Gber sechs
Zehnteln Vorsprung vor Prema-
Teamkollege Antonio Fuoco ge-
sichert. Der Italiener flog nach-
triglich aus der ersten Reihe.
Weil er einen Kontrahenten auf-
gehalten hatte, stuften ihn die
Stewards um drei Plitze zurtck.
Der erste Sieger der neuen For-
mel 2 nahm das Rennen sogar
von weiter hinten auf. Artem
Markelov von Russian Time kata-
pultierte sich frith von der sieb-
ten auf die dritte Position. Vorne
wechselten sich Leclerc und Nato
an der Spitze ab. Beide entschie-
den sich fiir einen frithen Reifen-
tausch. Die Mechaniker wechsel-

ten von Medium auf Soft. Pi-
relli-Rennleiter Mario Isola wun-
derte sich: ,Sie mussten einen
langen Stint auf dem Soft-Reifen
fahren. Und das bei diesen Tem-
peraturen. Der Soft ist wirklich
ziemlich weich.”

Die Strategie sollte nach hin-
ten losgehen. Im Schluss-Akkord
gingen Nato und Leclerc die Rei-
fen ein. Markelov warf ein spi-
terer Stopp zundchst tiiber acht
Sekunden zuriick. Der Russe hat-
te dafiir gegen Rennende die fri-
scheren Gummis. In den letzten
drei Runden schnupfte Markelov
seine beiden Vordermanner lo-
cker auf. Seine Rundenzeiten
waren zwischen zwei und drei
Sekunden schneller. ,Mein Inge-
nieur hat mich am Funk beru-
higt, indem er mir sagte, dass
meine Zeit am Ende kommen
wiirde. Unsere Strategie war rich-
tig gut®, freute sich der Auftakt-
sieger.

Im Sprintrennen am Sonntag
taktierte Leclerc am geschicktes-
ten. Der GP3-Champion von 2016
war einer von finf Fahrern, die
sich zu einem Reifentausch im
23-Runden-Rennen entschlossen.
Es war die richtige Entscheidung.
Zwar verlor der Monegasse seine

Die Risiko-Taktik von Charles Leclerc im zweiten Rennen ging gerade so auf

0

Beide Rennen wur-
den Uber die Taktik
und die Reifen ge-
wonnen. Promoter
Bruno Michel darf
sich Uber einen ge-
lungenen Saison-
auftakt freuen.

Fuhrung und rutschte bis auf den
13. Platz zuriick, doch mit einer
frischen Garnitur Soft schnitt er
in den letzten acht Umliufen
durch das Feld wie ein warmes
Messer durch die Butter. In der
Schlussrunde setzte Leclerc den
letzten Stich und zog an Luca
Ghiotto vorbei. ,Wir wigten zwi-
schen Plan A und Plan B ab. Weil
der Reifenverschlei groR war,
entschieden wir uns fir Plan B
und den Stopp. Bis vier Runden
vor dem Ende dachte ich nicht,
dass ich es schaffen werde”, er-
klirte der Meisterschaftsfithren-
de spiiter. m
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Joel Eriksson fuhr erstmals in Silverstone, Ubernahm aber direkt die

Spitze der Formel-3-Fahrerwertung

e
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Eriksson argert
Briten in Silverstone

Die Formel-3-EM ist mit
drei unterschiedlichen
Siegern in die Saison 2017
gestartet. Motopark-Pilot
Joel Eriksson sammelte
die meisten Punkte beim
Saisonauftakt.

Von: Tobias Griner
ach dem Alleingang von
Lance Stroll im Vorjahr

Nverspricht die Formel-

3-Saison 2017 deutlich mehr
Spannung. Eine Reihe von Regel-
dnderungen soll in der Nach-
wuchsklasse fiir eine hohere
Leistungsdichte sorgen und
gleichzeitig verhindern, dass sich
Teams mit hoheren Budgets Per-
formance-Vorteile  erkaufen.
Nimmt man die Eindriicke vom
Saisonstart in Silverstone, dann
scheint das neue Konzept aufzu-
gehen. Die Fans auf den Tribiinen
bekamen sowohl an der Spitze
als auch im Mittelfeld viele span-
nende Zweikampfe geboten. Am

Ende konnten sich Piloten von
drei unterschiedlichen Teams die
ersten Siegerpokale abholen. Und
in der Gesamtwertung liegen
nach den ersten drei Rennen finf
Fahrer innerhalb von nur 17
Punkten ganz vorne.

Eriksson fihrt vor llott

Erster Spitzenreiter des Jahres ist
Joel Eriksson. Nach einem vierten
Platz zum Auftakt hatte sich der
schwedische BMW-Junior in den
Rennen zwel und drei jeweils
spannende Duelle mit dem Briten
Callum Ilott geliefert, aus denen
beide je einmal als Sieger hervor-
gingen. llott fehlen nur deshalb
12 Punkte auf den Tabellenfiihrer,
weil er sich im ersten Rennen auf
halbfeuchter Strecke ins Kiesbett
gedreht hatte. Eriksson zeigte
sich trotz der Gesamtfiihrung
nicht ganz zufrieden: ,Ich hatte
leider im Sonntagsrennen massi-
ves Ubersteuern. Da konnte ich
nicht mit Ilott mithalten. Aber ich
kann dennoch einigermaflen zu-
frieden sein. Es ist toll, als Spitzen-
reiter abzureisen, vor allem, weil

die Strecke ganz neu fiir mich
war.” Bester Rookie war in Silver-
stone Lando Norris. Der McLaren-
Junior zeigte mit dem souverdnen
Sieg bei schwierigen Bedingungen
im Freitagsrennen sein grofles
Potenzial. Schlechte Starts in den
Liufen am Samstag und Sonntag
verhinderten jedoch eine noch
groRere Punkteausbeute. Mit Ma-
ximilian Glnther kampft auch
ein deutscher Nachwuchsmann
um die Formel-3-Krone 2017. Der
Vizemeister aus dem Vorjahr fuhr
bei allen drei Rennen konstant in
der Spitzengruppe mit, hatte aber
beim Auswartsspiel in Silverstone
keine echte Siegchance gegen die
britischen Piloten. Auch Mick
Schumacher hinterlie einen
starken Eindruck zum Start in das
Jahr. Mit den Plitzen acht und
sechs, und damit zwei Podiums-
plitzen in der Rookie-Wertung,
gab der Sohn des Formel-1-Re-
kordchampions einen gelunge-
nen Einstand. Ein ungliicklicher
Dreher im Startgetiimmel des
dritten Rennens zerstorte aller-
dings die Hoffnungen auf eine

Hintergrund | Formelsport

F3EMSILVERSTONE 1
Fahrer Zelt/Rickstand

1. Lando Norris 36:34,049

2. Jake Dennis 1,683

3. Maximilian/GOnther 2432

4, Joel Eriksson 3,207

5. Joey Mawson 499]

6. Harrison Newey 9376

7. Guanyu Zhou 13,253

8. Mick Schumacher 14154

9. Pedro Piquet 14,644

10. Jehan Daruvala 15574

F3EMSILVERSTONE 2
Fahrer Zeit/Rlckstand

1. Joel Eriksson 35:26,3

2. Callumliott 2336

3. Jake Hughes 15397

4. Maximilian GUnther 18,679

5. Jake Dennis 19202

6. Mick Schumacher 23124

7. GuanyuZhou 23719

8. JehanDaruvala 24,829

9. Lando Norris 25412

10, Harrison Newey 25942

F3EMSILVERSTONE 3
Fahrer Zeit/RUckstand

1. Callum llott 35:32,355

2. Joel Eriksson 6,815

3. Lando Norris 7626

4. Maximilian Glnther 10974

5. Jake Dennis 11,755

6. JehanDaruvala 14,734

7. Nikita Mazepin 19,509

8. Joey Mawson 20,019

9, Harrison Newey 240N

10. Ralf Aron 26,58

WM-STAND FAHRER

Fahrer Punkte
1.. Joel Eriksson 55
2. Callum llott 43
3. Lando Norris 42
4. Maximilian Ginther 39
5. Jake Dennis 38
6. Jake Hughes 15
7. Joey Mawson 14
8. JehanDaruvala 13
9. Mick Schumacher 12
10. Guanyu Zhou 12

noch groRere Punkteausbeute.
Mit dem Iserlohner David Beck-
mann und dem Kolner Keyvan
Andres Soori sind dieses Jahr noch
zwei weitere ganz junge Piloten
unter deutscher Flagge in der For-
mel 3 unterwegs. Beide Neulinge
lieferten im Mittelfeld beherzte
Duelle ab, konnten aber keine
Punkte von der Insel mitnehmen.
Das Gleiche gilt auch fiir das os-
terreichische Talent Ferdinand
von Habsburg, der die Pace seiner
Carlin-Teamkollegen noch nicht
ganz mitgehen konnte. ®
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Toyata gewi At
LMP1-Krimi

agen-WMin

Wwerstone

Toyota gewann beim Sai-
sonstart der Sportwagen-
WM in Silverstone den
ersten Schlagabtausch

in der LMP1-Klasse ge-
gen Porsche — doch das
Resultat war knapper als
erwartet. Jetzt stellt sich
die Frage: Warum?

Von: M. Schurig, A.Cotton

ine Runde Riickstand wire
E im Rennen keine Schande

gewesen, angeblich hatte
man das bei Porsche intern sogar
erwartet. Als sich die Zielflagge
beim ersten WM-Lauf 2017 in
Silverstone senkte, betrug der
Riickstand gerade mal 6,173
Sekunden auf den siegreichen

14

Toyota von Kazuki Nakajima,
Anthony Davidson und Sébastien
Buemi. Nur 6 Sekunden nach
6 Rennstunden? Im Zeittraining
sah das alles vollig anders aus:
Da hatte Toyota-Pilot Kamui
Kobayashi seine Extraklasse
unter Beweis gestellt, als er den
Grundstein fiir die Pole-Position
mit einer Rundenzeit legte, die
man auf den ersten Blick kaum
glauben wollte: 1.36,793 Minu-
ten. Die bisher schnellste Runde
eines LMP1-Fahrzeugs in Silver-
stone stammt aus dem Jahr 2015
und betrug 1.39,534 Minuten.
Dazu hingte Toyota Porsche um
gut 1,5 Sekunden ab.
Zugegeben: Kobayashi unter-
bot die eigene Quali-Simulation
des Teams, doch der Speed war
beeindruckend. Nattirlich okku-
pierten die beiden Toyota TS050
Hybrid die erste Startreihe. Por-

DIE POLE-ZEIT
VON TOYOTA-
STAR KOBAYASHI
WAR EIN SCHOCK
— DREI SEKUNDEN
SCHNELLER ALS
DIE ALTE LMP1-
BESTMARKE!

sche blieben nur die Plitze 3 und
4, denn die Schwaben traten an-
ders als Toyota mit einem fiir die
Strecke in Silverstone weniger
passenden Low-Downforce-Paket
an, das eigentlich primdr fiir das
24h-Rennen in Le Mans entwi-
ckelt wird. Zwar haben sich auch
in der Vergangenheit die Krifte-

verhiltnisse von Qualifying zu
Rennen verdndert, doch selbst
bei Porsche war man iiberrascht,
wie nahe man an Toyota im Ren-
nen dran war. ,Teilweise kann
ich mir das gar nicht erkliren,
denn es macht eigentlich keinen
Sinn“, sagte Porsche-Teamchef
Andreas Seidl.

Die Polesitterim Pech

In den knapp drei ersten Renn-
stunden war es weitgehend tro-
cken. Zwar konnte sich Toyota zu
Rennbeginn schnell von den Por-
sche 919 Hybrid absetzen, doch
nach dem ersten Stint betrug der
Riickstand nur 13 bzw. 20 Sekun-
den. In diesem Jahr miissen die
Teams aufgrund neuer Reifen-
regeln im Rennen Doppelstints
fahren — doch auch dort konnte
sich Toyota nicht erwartet deut-
lich absetzen, der Abstand blieb
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nahezu identisch. Doch just um
die Serie der zweiten Stopps ver-
lor Toyota mit dem Fahrzeug der
Polesitter den Anschluss: Bei
Mike Conway brach zwei Runden
vor dem zweiten Stopp der hin-
tere Stabilisator, das Handling
verschlechterte sich dramatisch,
und zu allem Uberfluss hatte
Kobayashi direkt nach dem Stopp
ein Problem mit der Benzin-
pumpe, was einen komplizierten
Reset auf der Strecke erforderlich
machte und fast 20 Sekunden
kostete.

Spater verunfallte Neuzugang
José Maria Lépez nach nur drei
Runden im Stint bei einsetzen-
dem Regen und beschidigte den
TS050 stark — das Auto schaffte
es nicht mal mehr zurtick in die
Punkteringe.

Die Leader Davidson. Buemi
und Nakajima konnten ihren

Den Toyota sah Porsche nur so;
von hinten. Doch der Abstand
war auch im Rennen knapp

Vorsprung auf die beiden LMP1-
Porsche bis zur Rennhalbzeit
ausbauen: Der Porsche mit der
Startnummer 2 von Timo Bern-
hard, Earl Bamber und Brendon
Hartley hatte da bereits 35 Se-
kunden Riickstand, das Schwes-
terauto von André Lotterer,
Nick Tandy und Neel Jani lag we-
gen Handlingsproblemen sogar
schon 57 Sekunden zurtick.
Doch die Renngotter wiirfel-
ten das Spiel neu aus: Ein Regen-
schauer in der dritten Rennstun-
de machte den Anfang. Porsche
blieb auf der sicheren Seite und
wechselte beide Autos auf Inter-
mediates, Toyota belief den fiih-
renden TS050 auf Slicks. So biiR-
te Davidson zwar zunachst die
Fithrung ein, doch als die Porsche
wieder auf Slicks zuriickwech-
seln mussten, war der Brite na-
tlirlich wieder in Fihrung — und

zwar mit dem eben beschriebe-
nen satten Vorsprung.

Zweieinhalb Stunden vor
Rennende schmolz das Toyota-
Zeitguthaben bei der ersten Full
Course Yellow. Kurz nach dem
Restart ereignete sich dann der
Unfall von Toyota-Pilot Lépez,
der erst die zweite FCY ausloste
und dann sogar wegen Siube-
rungsarbeiten auf der Strecke in
eine volle Safety-Car-Phase um-
gewandelt wurde — der schone
Vorsprung war futsch, und das
Rennen begann nach vier Stun-
den von Neuem.

Spannendes LMP1-Finale

Der im Ziel drittplatzierte LMP1-
Porsche von Lotterer, Tandy und
Jani verlor zwar abermals schnell
den Anschluss an die Spitze, doch
der zweite Porsche blieb bis zu
seinem letzten Boxenstopp 32
Minuten vor Rennende auf Tuch-
fiihlung — mehr als 15 bis 20 Se-
kunden konnte sich Sébastien
Buemi im Toyota nicht absetzen.
Porsche verzichtete beim letz-
ten Stopp auf einen Reifenwech-
sel —und kam so vor dem Toyota
wieder auf die Strecke. Buemi
hatte bei seinem letzten Stopp
frische Reifen aufgenommen —
doch jetzt lag er erst mal acht
Sekunden hinter dem Porsche.
+Wir haben zugunsten der
Track Position auf den Reifen-
wechsel verichtet”, so Porsche-
Teamchef Seidl nach dem Ren-
nen, ,in der Hoffnung, dass wir
vielleicht vom Verkehr oder vom
neuerlich einsetzenden Regen
profitieren kénnten.* Dazu hatte
Porsche den besseren Topspeed
als Toyota — was vor moglichen
Angriffen auf den langen Gera-
den in Silverstone schiitzte.
Doch Buemi drehte in seinem
Schluss-Stint auf, verkiirzte den
Riickstand binnen neun Runden
auf null - und {iberraschte dann
Brendon Hartley mit einem be-
herzten und erstklassig ausge-
fithrten Uberholmanéver im
langsamen Loop-Kink — nur 12
Minuten vor dem Rennende.

Hartley: Ein netter Mann?

»Ich muss schon zugeben, dass
Brendon nett zu mir war und
nicht die Tar zuwarf, denn ich
habe das Manover sehr spit an-
gesetzt“, erklarte Buemi nach
dem Rennen. ,Aber das war un-
sere einzige Chance — und auch
die einzige Stelle, wo es funktio-
nieren konnte.*

Die Fans hatten also in Silver-
stone ein spannendes Rennen in
der LMP1-Klasse serviert bekom-
men. , Mir war es einen Tick zu

NACHRICHTEN

1

VERTRAG VERLANGERT

FIA und ACO haben in Silver-
stone den WM-Vertrag fUr drei
Jahre bis zum Ende der Saison
2020 verlangert. Die Frage,
wie strikt die FIA auf der Ein-
haltung der Vertragsregel be-
zUglich der Mindestanzahl an
Herstellern in der LMP1-Klasse
—im Vertrag sind drei fixiert,
derzeit fahren mit Porsche und
Toyota aber nur zwei — achten
wird, wurde nicht beantwortet.
FUr 2017 soll die Sichtbarkeit
der GTE-Pro-Klasse, die erst-
mals einen WM-Titel erhalten
hat, ab 2018 erhéht werden.
Angeblich ist dabei auch ein
Quali-Rennen im Gespréch.

VERTRAG BEENDET

Den seit vielen Jahren be-
stehenden Vertrag mit dem
Kraftstofflieferanten Shell
haben die WM-Macher indes
nicht verlangert. Als neuer 1
Partner wurde in Silverstone |
Total bestatigt. Die Franzosen
haben ihr Engagement in der
Formel 1 mit Red Bull und
Renault beendet, dasauf 30 |
Millionen Euro geschéatzt wird. |
Das finanzielle Engagement in
der Sportwagen-WM und in Le
Mans ist deutlich gunstiger —
angeblich im Bereich von funf
Millionen Euro.

LMP2: ENGER DREIKAMPF
Das Duell in der LMP2-Klasse
machten in Silverstone drei
Teams unter sich aus: Jackie
Chan Racing (Jarvis/Tung/
Laurent) siegte mit 19 Sekun-
den Vorsprung auf Rebellion
Racing (Canala/Prost/Senna)
und TDS Racing (Perrodo/
Collard/Vaxiviere). Das Trio
an der Spitze distanzierte
dabei das restliche LMP2-
Feld — das ausschlieBlich aus
Oreca-Fahrzeugen bestand —
um eine volle Runde. Beson-
ders beeindruckend war das
WM-DebUt des 19-jahrigen
Franzosen Thomas Laurent,
der im siegreichen Jackie-
Chan-LMP2 mit sehr starken
Rundenzeiten und hoher
Konstanz aufhorchen lief3.
+Erist ein groBes Talent fur
die Zukunft”, bestatigte auch
Teamkollege und Ex-Audi-
Werksfahrer Oliver Jarvis.
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spannend”, gestand Toyota-Tech-
nikchef Pascal Vasselon. Auch
der Franzose konnte nicht wirk-
lich erkliren, warum sich die
Performance-Ubermacht  aus
dem Qualifying nicht ins Rennen
iibersetzen lieR: ,Wir haben die
Fahrer erstens angewiesen, im
Verkehr kein Risiko einzugehen,
da wir unsere Vorbereitung auf
Le Mans nicht gefihrden wollten,
denn unsere Ersatzteillage ist
noch angespannt. Dazu mussten
unsere Fahrer auf den linken Vor-
derreifen aufpassen, was zusam-
men sicher Performance und
Rundenzeit gekostet hat.”

Toyota war zwar schneller als
Porsche, aber nur phasenweise,
und es ist schwer, ein Muster zu
erkennen. ,Fiir mich ist die Lage
nicht schlissig”, hielt Porsche-
Teamchef Seidl fest. ,Wir hatten
befiirchtet, hier eventuell sogar
unter die Rider zu geraten —am
Ende hitten wir fast das Rennen
gewonnen. Damit hatte ich tiber-
haupt nicht gerechnet!*

Porsche: Bessere Stopps

Zwar konnte Porsche den Speed
von Toyota auf der Strecke nicht
ganz mitgehen, dafiir holte man
sich die verlorene Zeit in der Bo-
xengasse wieder zuriick: Zwi-
schen zwei und fiinf Sekunden
knopfte man Toyota bei jedem
Stopp ab. Offenbar hat man wie-
der einen Kniff beim Nachtanken
gefunden, der netto zwei Sekun-
den pro Tankvorgang zu bringen
scheint. Zweitens tritt Porsche
mit fixierten Radmuttern an, das
bringt noch mal mehrere Zehntel
beim Reifenwechsel. ,Wir haben
im Winter viel Arbeit in die
Boxenstopps gesteckt*, sagt Seidl.

Sein Gegenspieler Vasselon
gibt zu, dass Toyota hier nachle-
gten muss: ,Beim siegreichen
Auto mit der Startnummer 8 hat-
ten wir ein konkretes Problem
beim Nachtanken, das hat uns
bis zu fiinf Sekunden pro Stopp
gekostet. Und ja, ganz generell
sind die Porsche-Stopps schneller
als bei uns, das miissen wir
l6sen.” Dazu scheint Porsche
weiterhin einen Vorteil bei der
Reichweite zu haben: Die knause-
rigen Schwaben schafften in Sil-
verstone immer mindestens eine
Runde mehr als Toyota, obwohl
die Japaner ihr V6-Biturbo-Trieb-
werk fur 2017 ganz besonders
auf hohe Effizienz und guten
Verbrauch getrimmt hatten —
doch Porsche scheint auch an
dieser Front keineswegs geschla-
fen zu haben.

Fligt man alle Mosaikstein-
chen zusammen und addiert
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Porsche schlug Toyota in der Boxengasse mit mindestens zwei Sekunden pro Stopp — manchmal mit fOnf Sekunden
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Da der zweite Toyota nach Unfall keine Punkte sammelte, fihrt Porsche nach Silverstone sogar die Hersteller-WM an

noch den Umstand, dass Porsche
das Qualifying laut eigener Aus-
sage komplett verhauen hat,
dann kann man bestenfalls fest-
halten, dass das Speed-Delta zwi-
schen den beiden LMP1-Fahrzeu-
gen nicht sonderlich grof sein
kann. Toyota hatte in Silverstone
einen Vorteil, weil man mit mehr
Abtrieb fuhr. Und das sogenann-
te Low-Downforce-Paket von Por-
sche wurde zugunsten von mehr
Abtrieb aufwendig aufgepeppt.
was an den Radhdusern ebenso
zu sehen war wie am massiven
Gurney an der Motorabdeckung.

Theoretisch liegt das Delta fiir
ein LMP1-Auto zwischen Low-
und High-Downforce in Silversto-
ne bei 1,5 Sekunden pro Runde
— und etwa in diesem Bereich
bewegten sich auch die Unter-
schiede zwischen Porsche und
Toyota. Es gibt sogar eine kleine

DIE WAHRHEIT
WERDEN WIR
ERSTIN SPA
SEHEN, WENN
AUCH TOYOTA
MIT DEM AERO-
PAKET FUR WENIG
ABTRIEB ANTRITT.

Fraktion im Fahrerlager, die
glaubt, dass die Hersteller noch

Performance zurtickhalten, um |

den Gegner in Ungewissheit zu
wiegen — obwohl es in dieser
Klasse ja bekanntlich keine
Fahrzeugeinstufungen gibt. Das
wahre Delta zwischen den beiden
LMP1-Kampfhihnen — wenn es
denn iiberhaupt eines gibt —
werden wir erst beim zweiten
WM-Lauf in Spa wirklich sehen.

Dort fahrt ndmlich der dritte
Toyota mit dem sogenannten Le-
Mans-Kit fiir wenig Abtrieb. Und
damit haben wir dann in Belgien
zumindest theoretisch Waffen-
gleichstand. Porsche-Pilot Timo
Bernhard ahnt Gutes: ,Ich habe
so ein Gefiihl, dass das 2017 eine
ganz enge Kiste zwischen uns
und Toyta werden konnte.” Das
ist im Moment wohl die zutref-
fendste Prognose. ®
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SPORTWAGEN-WM / SILVERSTONE WM-STANDE

ERSTER WM-LAUF IN SILVERSTONE FAHRER LMP1
Lange der Strecke: 5,901 Kilometer; Renndistanz: 197 Runden gleich 1162,497 Kilometer
Pole-Position LMP!: #7 Toyota 1.37,304 Minuten; Pole-Position LMP2: # 26 G-Drive-Oreca 144,387 Minuten; L A0 Daveson -
Pole-Position GTE-Pro: # 67 Ford GT 1.56,202 Minuten; Pole-Position GTE-Am: # 98 Aston Martin 1.59,562 Minuten 1 Sébastien Bueml 25
Schnellste Rennrunde LMPI: #8 Sébastien Buemi Toyota TSO50 Hybrid: 1.39.804 min . KazukiNakajima 25
Schnellste Rennrunde LMP2: # 38 Oliver Jarvis Jackie Chan-Oreca 1.46.256 min
Schnellste Rennrunde GTE-Pro: #67 Andy Priaulx Ford GT 1.57.416 min 2. TimoBemhard 18
2. Brendon Hartley 18
Klasse Nr. Fahrer Team/Fahrzeug _ Distanz/Rickstand 2. EarlBamber 18
1. LMPIH #8  Buemi/ Davidson / Nakajima Toyota TS050 Hybrid 6:00.33,211 Stunden 3. Andre Lotterer 15
2 IMPHH #2  Hartley / Bamber / Bernhard Porsche 919 Hybrid +6,173 sec 3. Neel Jani 15
3 IMPI-H #1  Tandy/ Lotterer / Jani Porsche 919 Hybrid +46.956 sec 3. Nick Tandy 15
4. 2 #38 Tung/Jarvis/ Laurent Chan-Oreca +13 Runden 4 Oliver Jarvis 12
5 #31 (Canal/Prost/Senna Rebellion-Oreca +13 Runden
6 LMP: #28 Perrodo / Vaxiviere / Collard TDS-Oreca +13 Runden HERSTELLER LMP1
7 MP2 #36 Laplerre / Menezes/Rao Signatech-Alpine +14 Runden
8. LwmP: #26 Rusinov/ Thiriet / Lynn G-Drive-Oreca +14 Runden L Porsche 33
g MP2 #24  Graves / Hirschi / Vergne Manor-Oreca +14 Runden 2. Toyota 255
10. #25 Gonzalez/ Trummer / Petrov Manor-Oreca +15Runden
N LMPZ #37 Cheng/Brundle / Gommendy Chan-Oreca +15 Runden FAHRER GTE-PRO
12 LMP2 #13  Beche/ Heinemeier-Hansson / Piquet Rebellion-Oreca +25Runden
13. GIE-Pro #67 Priaulx/ Tincknell / Derani Ford GT +26 Runden 1. Andy Priaulx 25
14. GIE-Pro 851 Calado/ Pier Guidi Ferrari 488 GTE +26 Runden 1 Harry Tincknell 25
15. GIE-Pro #9]  Letz/ Makowiecki Porsche 911 RSR +26 Runden 1. Luis Felipe Derani 25
16. GIE-Pro #66 Micke/Pla/ Johnson Ford GT +26 Runden 2. Alessandro Pier Guidi 18
1. GIE-Pro #71 Rigon/Bid Ferrari 488 GTE +27 Runden 2.  JamesCalado 18
18.. GIE-Pro #95 Thilm / Serensen / Stanaway Aston Martin Vantage GTE +27 Runden 3. Frédéric Makowiecki 15
19. GITE-Pro #97 Tumer/Adam/ Semma Aston Martin Vantage GTE +29 Runden 3.  Richard Letz 15
20. #61 Mok /Sawa / Griffin Ferrari 488 GTE +31 Runden 4. Stefan Micke 12
2. GBIt #98 Dallalana/Lamy/Lauda Aston Martin Vantage GTE +31 Runden 4. Olwier Pla 12
22. BiEAM #77 Ried/ Cairoli / Dienst Porsche 911 RSR (991) +31 Runden 4, Billy Johnson 12
23. LMPIH #7  Conway/Kobayashi/ Lopez Toyota TS050 Hybrid +38 Runden
%6 486 Wainwright / Barker / Foster Porsche 911 RSR (991) +54 Runden HERSTELLER GTE-PRO
Nicht klassiert 1. Ford 37
[E-Ab #54 Flohr/Molina / Castelacci Ferrari 488 GTE 2. Fermari 28
LMPI-L #4  \Webb /Kraihamer / Rossiter Kolles CLM P1/01-Nismo 3. Porsche 16
GTE-Pro #92 (Christensen / Estre Porsche 9TIRSR 4, ton Martin 4

KOMMENTAR

Die Fans durfen sich jetzt schon
die Hande reiben: Zwar treten

in der LMP1-Topklasse der Sport-
wagen-WM nach dem Audi-
RUckzug nur noch zwei Hersteller
gegeneinander an, doch das
Duell Toyota gegen Porsche
verspricht jetzt schon Spannung
pur. Noch ist die Gefechtslage
aber unibersichtlich: Die unter-
schiedlichen Aero-Pakete mach-
ten die Standortbestimmung in
Silverstone schwierig, die kalten
Temperaturen haben auch nicht
geholfen, und die zahlreichen
Regenschauer machten es
schwierig, die Reifennutzung

bei den seit 2017 zwangsweise
vorgeschriebenen Doppelstints
im Rennen zu dechiffrieren. Die
Quali-Performance von Toyota
war der Kracher: Kobayashi un-
terbot die bisherige LMP1-Best-

marke um volle drei Sekunden

— obwohl die Energiemengen
seit 2015 gekappt und die Aero-
Pakete fur 2017 beschnitten
wurden. In Summe sind die
LMP1-Autos abermals schneller
geworden — die Entwicklungsge-
schwindigkeit ist beeindruckend.
Bei dem wisten Speed-Duell
kann es nicht verwundern, dass
es im Hintergrund offenbar noch
Diskussionen um technische
Detaillosungen bei den neuen
LMPI1-Rennwagen gibt — der
scharfe Wettbewerb hatte schon
vor zwei Jahren in Le Mans zu
ahnlichen Debatten gefUhrt.

Am Ende wird die Kombination
aus Speed und Zuverlassig-

keit Uber das Krafteverhaltnis
zwischen Porsche und Toyota
entscheiden. Bei Porsche wahnt
man sich standfest, bei Toyota

Wer hat 2017 in der LMP1-Klasse die Nase vorn? Noch ist die Antwort offen

werden Haltbarkeitsprobleme
beim Antrieb — Motor und Hybrid
- offen zugegeben. Das erste
Speed-Duell hat Toyota gewon-
nen, aber nur knapp. Wir alle
durfen uns auf eine spannende
Saison 2017 freuen!

Marcus Schurig
Chefredakteur

Ihre Meinung: Wie stehen Sie zur
neuen Formel 1?7 Schrelben Sie uns an
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Ford reg‘ ier

Beim Saisonauftakt der
Sportwagen-Weltmeister-
schaft in Silverstone domi-
nierte Ford das Geschehen
in der GTE-Klasse. Dahin-
ter lieferten sich Ferrari
und Porsche ein enges
Rennen, wahrend Aston
Martin deutlich zu lang-
sam war.

Von: A.Cotton; M.Schurig

ach dem Zeittraining
N schwante den Gegnern in

der GTE-Klasse Boses: Fer-
rari hatte als bester Verfolger fast
acht Zehntel auf den Ford GT von
Harry Tincknell, Andy Priaulx
und Luis Felipe Derani verloren,
Aston Martin fehlte eine Sekunde
und Porsche gleich 1,8 Sekunden.
War der gewihlte Startpunkt der
Balance of Performance (BoP), der
im Wesentlichen auf dem WM-
Saisonfinale in Bahrain 2016 ba-
sierte, doch falsch? Nach dem
Rennen konnte man festhalten,

18

dass sich eine Art Dreiklassenge-
sellschaft gebildet hatte: Ford
dominierte auch im Rennen,
doch der Abstand zum Verfolger-
paket aus Ferrari und Porsche
war deutlich geringer als noch im
Qualifying. Einzig der amtierende
GTE-Weltmeister Aston Martin
war im Rennen unter keinen Um-
stinden wettbewerbsfihig.

Doppelstints als Ernstfall

Die Pole-Sitter Priaulx, Tincknell
und Derani siegten auch im Ren-
nen deutlich, trotz einer Safety-
Car-Phase, die das GTE-Feld zwei
Stunden vor Rennende wieder
nahe beieinander schob. Im Ziel
betrug der Abstand auf den zweit-
platzierten Ferrari 488 GTE von
James Calado und Alessandro Pier
Guidi trotzdem wieder 15 Sekun-
den, der drittplatzierte Porsche
911 RSR von Richard Lietz und
Frédéric Makowiecki wies bereits
26 Sekunden Riickstand auf.
Das grofle Fragezeichen vor
dem Rennen war der Reifenver-
schleiR, denn analog zur LMP1-
Klasse wurde die Anzahl der Rei-
fensitze fiir Zeittraining und

IST ES EIN ZUFALL,
DASS FORD UND
FERRARI MIT DEN
DOPPELSTINTS
AM BESTEN KLAR-
KAMEN? IST DER
MITTELMOTOR
DER TRUMPF?

Rennen von sechs auf vier redu-
ziert — die Teams miissen nun
also im Rennen Doppelstints fah-
ren. Das etwas launische Wetter
vereitelte eine klare Einschiit-
zung, doch Ford und Ferrari ka-
men gemessen am Speed im
zweiten Stint mit der neuen He-
rausforderung eindeutig am bes-
ten zurecht: Ferrari schaffte bis
zu zweieinhalb Stints mit einem
Satz, bei Ford musste nur der am
stirksten belastete linke Vorder-
reifen bei jedem Stopp gewech-
selt werden.

Nimmt man nur die schnells-
ten Rennrunden als MaRstab, so

war auch die Hackordnung im
Rennen klar: Ford markierte mit
1.57,416 min die Bestzeit, Por-
sche lag auf Platz zwei (1.58,193),
dann kam Ferrari (1.58,687), und
Aston Martin hinkte Kklar hinter-
her (1.59,297). Bezogen auf einen
hoheren Prozentsatz (also mehr
Runden im Schnitt) lag Ford gut
drei Zehntel besser als Ferrari
oder Porsche, wobei die Italiener
ihre schnellsten Runden teilwei-
se sogar erst im zweiten Stint
schafften.

Will sagen: Unabhiingig von
den Fahrzeugeinstufungen tiber-
lagerte das Reifenthema das Bild
bei der Performance in der GTE-
Pro-Klasse, zumal Aston Martin
ja im Gegensatz zur Konkurrenz
auch noch Dunlop-Reifen ver-
wendet. Dazu tiberlappten sich
die Strategien schon im Qualify-
ing: Viele Teams opferten zwei
Sitze, Porsche zum Beispiel nutz-
te nur einen Satz. ,Unsere Vorbe-
reitung war komplett auf das
Rennen ausgerichtet”, erklarte
Porsche-GTE-Projektleiter Marco
Ujhasi. ,Daher hatten wir auch
nicht die Pace tiber eine Runde.
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Der Sieg von Ford wére in Silver-
stone ohne Safety-Car-Phase
und einem Technikproblem noch
deutlicher ausgefallen

Im Rennen haben wir sogar zeit-
weise gefiihrt, aber wenn man
die Stopps im Rennen vergleicht
und analysiert, wer wann wie
viele Reifen gewechselt hat, dann
erkennt man die wahren Stiarken
der Modelle.”

Zufriedenheit bei Michelin

Bei-Reifenpartner Michelin war
man happy mit dem Ergebnis:
.Die Rundenzeiten steigen im
zweiten Stint zwar starker an als
bei den LMP1-Autos, doch das ist
logisch, bezogen zum Beispiel
aufdas hohere Gewicht oder den
hoéheren Schwerpunkt*, erklirte
Michelin-GT-Rennchef Jérome
Mondain. ,Aber viele hatten ja
befiirchtet, dass die Reifenregeln
alles auf den Kopf stellen wiirden
— und das war in Silverstone si-
cher nicht der Fall.*

Das Rennen in der GTE-Klasse
war durchaus unterhaltsam:
Zwar setzte sich der Ford von der
Pole leicht ab, doch eine nicht
korrekt schlieRende Tiir sowie
ein schleichender Plattfu zwan-
gen Andy Priaulx zu einem fri-
hen Stopp nach 15 Runden, wo-

Spitzenreiter beim ReifenverschleiB war in Silverstone ganz klar Ferrari

Porsche holte bei der offiziellen WM-RUckkehr gleich einen Podestplatz

Aston Martin kam mit Rundenrickstand auf die Platze sechs und sieben

mit das Topauto out of sequence
zum Rest des Feldes war. Doch
durch clevere Strategie und et-
was Gliick mit der Safety-Car-
Phase kimpfte man sich wieder
zuriick an die Spitze des Feldes.
In der Schlussphase musste
Tincknell bei zweieinhalb Stints
nur ein Mal den linken Vorder-
reifen wechseln. Der Sieg geriet
Minuten vor Schluss nur deshalb
in Gefahr, weil sich abermals die
rechte Fahrzeugtir in Linkskur-
ven offnete — doch die Rennlei-
tung schritt nicht mehr ein.
Ferrari schaffte zweieinhalb
Stints, ohne tiberhaupt Reifen zu
wechseln, was sie letztlich auf
Platz zwei gumminierte. Wir
hatten zwar am Ende arge Vibra-
tionen, aber die Taktik ist aufge-
gangen*, so James Calado, der in
der Schlussphase einen kithlen
Kopf behielt. Damit erwiesen sich
die beiden reinrassigen Mittelmo-
torautos als tiberlegen beim Rei-
fenverschlei® — wie erwartet.
Denn eigentlich hitten nur
Mittelmotorautos auf dem Podi-
um gestanden, doch der zweite
Ford GT von Stefan Miicke, Oli-

vier Pla und Billy Johnson, der
das Rennen tiber weite Strecken
souverdn anfiihrte, hatte Pech:
LAls die zweite Full Course Yel-
low in eine Safety-Car-Phase um-
gemiinzt wurde, hatten wir noch
nicht getankt, daher haben wir
Track Position verloren und ka-
men nur auf Platz vier®, drgerte
sich Ford-Pilot Stefan Miicke.

Hat Dunlop ein Problem?

Beim Titelverteidiger Aston Mar-
tin war Wundenlecken angesagt:
~Wir waren schlicht zu langsam®,
hielt Rennchef John Gaw fest. Lag
es an der BoP? Oder den Dunlop-
Reifen? ,Wir kamen mit vielen
Fragezeichen nach Silverstone,
bezogen auf die BoP, die Einstu-
fung des neuen Porsche und das
Thema Doppelstints”, so Gaw,
der zugibt, dass Aston Martin be-
zogen auf die BoP theoretisch in
der Lage sein sollte, mit Porsche
und Ferrari mitzuhalten. Die
Gegner argwohnten, dass Dunlop
untaugliche Reifen nach Silver-
stone karrte, um Performance zu
vernebeln — und so BoP-MaRnah-
men zu erzwingen. o

MARTIN

ASTON

NACHRICHTEN

PORSCHE RSR: AUSFALL
Der zweite Porsche 911 RSR
von Kévin Estre und Michael
Christensen fiel nach 95
Rennrunden mit einem

Feuer im Motorenbereich

aus. ,Aus unserer jetzigen
Sicht war es ziemlich sicher
kein Motorschaden, denn die
Telemetrie hat keine Auffallig-
keiten gezeigt”, so GT-Sport-
chef Frank-Steffen Walliser.
Vermutlich ist eine brennbare
Flussigkeit auf den Auspuff
getropft.”

STREITFALL BOP LE MANS
Um die Fahrzeugeinstufungen
der GTE-Pro-Wagen fUr Le
Mans wurde in Silverstone
hinter verschlossenen Turen
hart gerungen. Ford plédierte
fur eine separate BoP auf

der Le-Mans-Basis von 2016,
wahrend die Gegner genau
das zu verhindern suchten,
denn wie bekannt hatte Ford
2016 eine zu gute Einstufung.
Porsche plédiert sogar dafur,
Uberhaupt keine gesonderte
Le-Mans-Einstufung mehr

zu verwenden, obwohl ja

alle GTE-Teams mit einem
speziellen Aero-Kit fUr wenig
Abtrieb in Le Mans starten.
Ursprunglich hatte die Le-
Mans-BoP in Silverstone
publik gemacht werden sollen,
doch das passierte nicht.
Schon jetzt ist klar, dass nach
dem Testtag Anfang Juni
Anpassungen vorgenommen
werden sollen, dazu sind finale
Anderungen in der Rennwo-
che moglich — wie schon 2016.

TUMULT: GTE-AM-FINALE
Das Rennen in der GTE-Am-
Klasse wurde erst in der aller-
letzten Runde entschieden,
als der fUhrende Aston Martin
von Pedro Lamy Sprit sparen
musste und vom Ferrari-
Neuzugang Miguel Molina
aufs Korn genommen wurde.
Das Manover ging grondlich in
die Hose: Molina fiel aus, der
Aston von Lamy rettete sich
auf Platz zwei ins Ziel — doch
der grof3e Profiteur hiel3 ‘
Matthew Griffin, der von Platz |
drei kommend an den beiden
Streithahnen vorbei zum GTE-
Am-Klassensieg fuhr!
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Penske: Oreca-Chassis
im Windkanal

Ford plant Update fir
das GTE-Modell

Roger Penske macht Ernst:
Der US-Teamchef will
unbedingt 2018 in der
Topklasse der IMSA-Serie
an den Start gehen —
wahrscheinlich mit Honda.
Zu diesem Zweck haben
seine Ingenieure ein
Oreca-LLMP2-Chassis im
Windkanal bewertet.

as sich Roger Penske in
den Kopf setzi, das
zieht er auch durch —

so viel ist bekannt. Seine Pline
fiir ein Engagement im Prototy-
pensport hat er jetzt offenbar
teilweise in die eigene Hand ge-
nommen: in Mooresville, North
Carolina, unterzog das Penske-
Team ein Oreca-LMP2-Chassis
einem ausfiihriichen Windkanal-
test — aber offenbar ohne Unter-

stiitzung eines Herstellers. Bis-
her war man davon ausgegangen,
dass Penske 2018 mit Honda zu-
sammenspannen wird, genauer
mit der US-Sportabteilung HPD.
Nach dem bisher giangigen
Verfahren verantwortet der Her-
steller die DPI-Ableitung aus dem
Layout des LMP2-Chassis, ebenso
wie die Aerodynamik und die In-
tegration von Styling-Elementen
aus dem Bereich seiner Straflen-
autos. Ob der Alleingang von
Penske jetzt darauf hindeutet,
dass der Deal mit Honda noch
nicht unter Dach und Fach ist,
oder dass Penske eventuell sogar
einen anderen Hersteller — zum
Beispiel aus Europa — an der An-
gel haben konnte, war nicht zu
kiaren. Roger Penske hat bei-
spielsweise enge Verbindungen zu
Bentley-Chef Wolfgang Diirhei-
mer — aus gemeinsamen LMP2-
Zeiten in der ALMS. ® MCS

Sportwagen-Weltmeisterschaft / LMP1-Verhandlungen 2020

WM mit weni

Ford plant fur 2018 weit-
reichende Modifizierungen
an der Technik des Ford
GT fUr die IMSA-Serie

und die Sportwagen-Welt-
meisterschaft.

ie schiere Anzahl an Mul-
D timatic-Mitarbeitern beim
WM-Vortest in Monza so-
wie beim Saisonstart in Silversto-
ne deutete an, dass etwas in der
Pipeline sein muss: Multimatic
ist fiir die Konstruktion und Ent-
wicklung des Ford GT zustiandig,
und obwohl das Auto in seiner
zweiten Saison sowohl in Ameri-
ka wie auch in der Sportwagen-
WM von Sieg zu Sieg eilt, planen
die Techniker eine Update-Ver-
sion, die beim 24h-Rennen in
Daytona 2018 debiitieren soll.
Offenbar gibt es dabei zwei
Schwerpunkte: Beim Motor soll

er Ren

noch mal deutlich nachgelegt
werden, denn angeblich ist die
GroRe der Airbox fiir die mittler-
weile verfiigten Ladedriicke der
BoP zu groR. In diesem Zusam-
menhang soll auch die Effizienz
des Triebwerks sowie die Kithlung
der Ladeluft optimiert werden.
Zweitens wollen die Multima-
tic-Ingenieure beim Fahrwerk
nachlegen: Das neue Reifenregle-
ment in der Sportwagen-WM, das
eine Reduzierung der Anzahl der
Reifensatze fiir Qualifying und
Rennen von sechs auf vier vor-
schreibt, verlangt nach Optimie-
rungen im Bereich der Fahrwerks-

Kinematik. AuRerdem wollen die |

Techniker aus Kanada jene klei-
nen Technikprobleme aussortie-
ren, die in unregelmafligen Ab-
stinden immer wieder
Verdruss sorgen, zum Beispiel die
Tiirverschlisse oder auch die Ge-
triebeschaltung. ® MCS

nen?

Hinter verschiossenen
Turen wird mit dem poten-
ziellen LMP1-Neueinsteiger
Peugeot die Zukunft der
Sportwagen-WM disku-
tiert. Es verdichten sich

die Geriichte, wonach die
Anzah! der WM-Rennen
deutlich sinken konnte.

Von: Marcus Schurig

ches Meeting zwischen FIA,

ACO, den beiden aktuelien
LMP1-Herstellern Porsche und
Toyota sowie Peugeot statt. Des-
sen Sportchef Bruno Farmin wies
die BegriilRung ,Welcome back
mit der Bemerkung ., Noch nicht”
zuriick, (mmerhin machie er
eine klare Ansage: ,Wir kommen
nur zuriick, wenn es weiter eine
LMP1-Kiasse mit Hybridtechnik
zibt.” Doch die Kosten miissen
runier — aber wie? Verhandelt
wird offenbar iiber sine radikale
Testreduzierung (nur noch zehn

l 1 Silverstone fand 2in neuerli-
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private Testtage), weitere Be-
schrankungen bei der Technik
wie beispielsweise nur noch ein
Aero-Kit fiir die volle Saison, ja
sogar tiber Einheitsbauteile,

wenngleich das fiir niemanden
eine favorisierte Losung zu sein
scheint. Dazu konnte 2in Token-
System den Aufwand bei der
Weiterentwicklung dampfen.
Der grofdte Fokus liegt aber
offenbar auf der Reduzierung

Q. -

der Anzahl der WM-Liufe pro
Saison. Laut Vertrag mit der FIA
liegt die Untergrenze offenbar
bei sechs Saisonrennen, die je-
doch - laut FIA-Statuten — auf
mindestens drei, besser jedoch
vier Kontinenten stattfinden
miissen. Das grofte Sparpoten-
zial liegt bei den Testfahrten, wo
jeder Tag je nach Aufwand zwi-
schen 400000 und 700000 Euro
kosten kann, sowie bei den Ren-

nen selbst, wo je nach Entfer-
nung zum Austragungsort Kos-
ten von 2,5 bis 4 Millionen Euro
anfallen kénnen. Offiziell kom-
mentieren wollte den Verhand-
lungsstand natiirlich niemand,
da bei den Gesprachen striktes
Stillschweigen vereinbart wor-
den ist. jedoch hatten auch die
GTE-Teams schon von einer
moglichen Reduzierung der An-
zahl der WM-Laufe gehort. m

“““ ST ) TS
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Jm Peugeot ais Ersatz fUr Audi zu gewinnen, missen die Kosten runter. Eine Option: Weniger WM-Rennen ab 2020
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ALARM Crrono
DUAL Time

1. PROSS-Sport-Chronograph

Dieser ausdrucksstarke Sport-Chronograph mit fiexiblem
Kunststoff-Armband ist ein echtes Multitalent und ein Blickfang
am Handgelenk. Mit Analog- und Digital-Anzeige, Stoppfunktion,
Alarm, Datum, Wochentag, Signalton fiir jede Stunde und
Zifferblattbeleuchtung. Gehduse-Durchmesser ca. 43mm,
wasserdicht bis 5ATM nach DIN 8310, inkl. Markenbatterie,
Zuzahlung 1~ €.

& Co, KG, 7

2. HAUSSER-Sportuhr ,,Discovery“

Die extravagante MOTORSPORT-aktuell-Edition mit
poliertem und teilweise geburstetem Gehause, einseitig
drehbarer Lunette, Mineralglas mit Datumlupe, schwarzem
Zifferblatt, gedruckten Indi nachtleuchtenden
Stab-Zeigern und anti-allergischem, schwarz-rotem
Textilarmband. Gehause-Durchmesser ca. 40 mm,
Zuzahlung 1,~€.

fhre Vorteile im Abo: = Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = Tolles Extra dazu
= 30% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf = Online-Kundenservice = Nach dem Test jederzeit kiindbar

Best-Nr. 1579505

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 30% Preisvorteil testen.
Ich bestelle das Probeabo (10 Ausgaben) fr nur 15,40 € 2201, einmalig 1,~ € Zuzahlung statt 22, € im Einzelkauf, Mein Extra,
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721, 25,90SFr. (2201, 1.00 SFr, Zuzahlung; Jahresabopreis zzt. 149,~SFr). Alle Proise verstehen sich nkl. MwSt. und Versand.

Meine personlichen Angaben: itte unbedingt sustilien)

Name, Vorname Geburtsdatum

Lo il

StraBe, Nr

Ich bezahle per Bankeinzug.

BAN

8iC Geldinstitut

SEPA-Laslschnl(mandal Ich l'rmicmvgc die DPV Deutscher Prossevertrieh GmbH, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, Glaubiger-
Identitikationsnummer DE772ZZ0000000409685, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen
Zugeich weise ich meln Kreditinstitut an, die von der DPV Deutschier Pressovertried GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschriften
emnauosen. Die Mandatsreferenz wird mir separat Is: fch kana innerhald von acht Wochen, beginnend mit dem
Belastungsdatum, die Erstatiung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabel dio mit mesnem Kreditinstitut vereinbarten
Bedingungen [CJich bezahle per Rechnung.

Als Geschenk wahle ich: bitte nur 1 Kreuz machen)
[11. PROSS-Sport-Chronograph (Zuzaniung 1€}  [J2. HAUSSER-Sportuhr , Discovery*(Zuzahlung 1,~£)
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Fgmjgt_épbttj Interview mit Oliver Ciesla

Seit knapp funf Jahren
vermarktet die WRC Pro-
moter GmbH die Rallye-
WM. Geschéaftsfuhrer
Oliver Ciesla Uber den
Stellenwert der weltweiten
Driftliga, Schwierigkeiten
und die Zukunft.

Von: Reiner Kuhn

Mehrere Vorgénger sind ge-
scheitert. Warum wird man
Promoter der Rallye-WM?
Es waren die richtigen Partner
zum richtigen Zeitpunkt. Red
Bull brachte viel Erfahrung im
Event- und Marken-Management
mit, die Sportsman Group verfiig-
te uber die Kompetenz und
Strukturen, Medien- und Marke-
tingrechte weltweit zu distribu-
tieren. Zudem passte der Zeit-
punkt: Mit Volkswagen und
Hyundai waren zwei neue Her-
steller am Start.

Die Erfahrung lehrt: Rallye-
Vermarktung braucht einen
langen Atem...

Das Wichtigste ist Glaubwiirdig-
keit. Wir hatten nicht nur eine
Vision, sondern ein Konzept, das
iiberzeugt. Das beinhaltet einen
konservativ gerechneten Busi-
nessplan und eine finanziell so-
lide Basis, um eine Investitions-
phase zu tragen.

Schreiben Sie schwarze Zah-
len?

Absolute Zahlen geben wir nicht
bekannt. Nur so viel: Das Ge-
schéftsmodell funktioniert. Die
Zahlen bei der TV- oder Sponso-
renvermarktung haben sich po-
sitiv entwickelt. Mittlerweile
wird die Rallye-WM in 160 Lin-
dern iibertragen. Am Anfang
hatten wir 40 Millionen TV-Zu-
schauer pro Lauf, nun 60 — Ten-
denz steigend.

Was macht den Rallyesport
besonders?

Anders als Rennstrecken, stellt
jede Rallye vollkommen andere
Herausforderungen an Fahrer
und Material, nicht nur wegen
den unterschiedlichen Unter-
grinden wie Schnee, Eis, Schot-
ter oder Asphalt. Kilte, Hitze,
Regen, Nebel und so weiter tun
ihr Ubriges. Fiir die Hersteller
wichtig: Es ist die einzige Serie,
in der man mit wiedererkennba-
ren Modellen auf normalen Stra-
Ren fihrt. Rallyesport ist authen-
tisch und Emotion pur. Man
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s2Action, Autos
und Helden“

muss sich nur daran erinnern,
wie sich die Wahrnehmung der
Marke Subaru iiber deren Rallye-
Engagement verinderte. Eine
Technologie-Story, wie Audi sie
mit dem Quattro-Antrieb erzihl-
te, konnte auch zu BMW und
seinem xDrive passen.

Sind Rallyes zu kompliziert?
Es ist zumindest schwieriger,
Leute schnell zu begeistern. Es
erfordert Aufwand, tolle Bilder
und Inhalte auf die Kommunika-
tionsplattformen zu bringen, die
die Leute heute nutzen.

Was hat sich in fOnf Jahren
verandert?

WM-Liufe sind planbarer gewor-
den, ob fiir den Fan vor Ort oder
am Fernseher. Die Power-Stage
findet immer zum gleichen Zeit-
punkt statt. Zudem haben wir die
Medienprisenz verbessert und
versuchen den Bekanntheitsgrad
der Fahrer zu erhohen. Die Leute
wollen Action, Autos und Helden
sehen. Dazu gehoren auch die
Copiloten. Teamwork und Stre-
ckenaufschrieb machen Ral-
lyesport einzigartig.

Und im sportlichen Bereich?
Im Vorjahr sorgte die in meinen
Augen gelungene, aber auch heftig
diskutierte Startreihenfolge fiir
eine hochspannende Saison mit
sechs verschiedenen Siegern in den
ersten sieben Rallyes. In dieser Sai-
son gibt es neben neuen World
Rally Cars auch neue Konstellatio-
nen von Fahrern und Autos, sodass
man die den WM-Leader benach-
teiligende Startreihenfolge etwas
anpasste. Wenn mehrere Schot-
terrallyes absolviert wurden,
konnen wir sehen, ob da tiberre-
guliert wurde.

Beim WM-Kalender hat sich
dagegen wenig getan.

Nachhaltig ist nur Polen hinzuge-
kommen. Unser Bestreben, China
auf den Kalender zu bekommen,
konnten wir im vergangenen
Jahr leider noch nicht umsetzen.
Bei unserem mit der FIA und den
Herstellern eng abgestimmten
Kalendervorschlag geht es um
relevante Mirkte oder Bilder, die
wir noch nicht haben, Beispiel

Wiiste oder Safari. Oder strategi-
sche Mirkte, um fiir Fans, Spon-
soren und Hersteller weiter an
Attraktivitit zu gewinnen.

Also mehr Uberseeldufe und
weniger Rallyes in Europa?
Wir und die FIA teilen die Vision,
den Kalender je zur Halfte mit
Traditionsrallyes in Europa und
Veranstaltungen auf anderen
Kontinenten zu besetzen. Auch
deswegen halten wir mittelfristig
16 WM-Liufe fiir eine gute An-
zahl. Bei aktuell durchschnittlich
60 Millionen TV-Zuschauern pro
WM-Lauf wiire das mit knapp 200
Millionen weiteren Zuschauern
ein gutes Wachstum.

»EINE TECHNO-
LOGIE-STORY, WIE
SIE AUDI MIT DEM
QUATTRO-AN-
TRIEB ERZAHLTE,
KONNTE AUCH ZU
BMW UND SEINEM
X-DRIVE PASSEN. «

Oliver Ciesla

Wie kénnte der WM-Kalender
in fUnf Jahren aussehen?

In der amerikanischen Zone sind
wir in Mexiko und Argentinien.
Aus Chile liegt ein tolles Konzept
vor. Zudem konnen wir uns gut
eine weitere Winterrallye in
Nordamerika, egal ob nun in Mi-
chigan oder Kanada, vorstellen.
Neben Australien ist Neuseeland
bereit, wieder einen WM-Lauf
durchzufiihren. China bleibt ein
Thema und dirfte in zwei, drei
Jahren ebenso Bestandteil der
WM sein wie zum Beispiel Japan
oder Korea, nicht zuletzt auf-
grund der von dort beteiligten
Hersteller. Eine fertig ausgear-
beitete Safari-Rallye in Kenia
wurde ebenso schon présentiert
wie eine Wiistenrallye im Mittle-
ren Osten. Aber auch Indien, die
Tiirkei oder Russland haben wir
auf dem Schirm. Je vier Laufe in
Amerika und Asien-Ozeanien
plus acht Rallyes in Europa und

Afrika wiren nach unserem Ge-
schmack.

Ist mit dem aktuellen Ral-
lyeformat ein Kalender mit
16 Laufen Uberhaupt mach-
bar?

Ja, das wiire es. Wir haben ge-
priift, ob es bei einer Reduzie-
rung der Tage fiir die Teams we-
sentlich giinstiger wird — das ist
aber nicht der Fall. Trotzdem
schauen wir weiter, wo man Kos-
ten sparen kann.

Dann ist die angedachte
Streichung des Shakedown
vom Tisch?

Die Teams, die Veranstalter und
auch die Medien wollen den
Shakedown. Diese Option war ein
Gedankenspiel und wird vermut-
lich nicht weitergefiihrt. Auch,
weil dadurch kaum Kosten ein-
gespart werden.

Wie wichtig ist die Anzahl
der Teilnehmer?

Unsere Prioritit als Vermarkter
liegt bei der Topklasse, also den
World Rally Cars. Aber fiir die
Veranstalter spielt die Anzahl
der Autos eine sehr grof3e Rolle.
So gesehen ist nicht nur die Aus-
gestaltung der mittlerweile gut
angenommenen WRC2 und auch
der Junior-WM ein Thema. Dart-
ber hinaus gibt es Uberlegungen,
die WM von einer Hersteller- zu
einer Team-Meisterschaft umzu-
bauen, um die Anzahl der Teams,
sprich Autos, auch in der Top-
klasse weiter zu erhohen. Inter-
essierte Hersteller werden sich
das jetzt anschauen und tiberle-
gen, womoglich ab dem ndchs-
ten Zyklus, also 2020 einzustei-
gen.

Sind WM-Rallyes Uber drei
Tage zu lang fir unsere
schnelllebige Zeit?

Bei einer mehrtigigen Veranstal-
tung ist der Aufwand natiirlich
hoher als bei einem Rennen tiber
90 Minuten. Aber dafiir passiert
auch mehr. Gute Geschichten zu
erzihlen, ist das A und O. Dafiir
muss man den Sport nicht ver-
drehen, sondern so entwickeln,
dass die Menschen sich diese Ge-
schichten auch anhoéren. m

NACHRICHTEN

MIKKELSEN TESTET
HYUNDAI-WRC

Noch auf dem Podest in Kor-
sika betonte der Gewinner der
WRC2, er sehe seine Zukunft
nicht in der zweiten Liga. Der
Wunsch, ins WRC zurtck-
zukehren, wird fUr Andreas
Mikkelsen vielleicht schneller
wabhr als gedacht: Bisher wur-
de der 27-jahrige Norweger
eher mit Toyota als moglicher
Ersatz fur den glucklosen Juho
Hanninen in Verbindung ge-
bracht. Am kommenden Frei-
tag testet Mikkelsen stattdes-
sen in Portugal einen Hyundai
i20. Die Stammfahrer haben
Besseres zu tun, Mikkelsen ist
auf dem Markt und Teamchef
Michel Nandan hatte gern eine
weitere Meinung zum Auto
der Koreaner. Ein WM-Start im
i20 WRC steht fur Mikkelsen
allerdings vorerst nicht auf
dem Programm.

HESSEN-SIEGER KREIM
DROHT DMSB-NACHSPIEL
Die Geschehnisse rund um
den Unfall des Peugeot-Duos
Riedemann/Wenzel, bei dem
Fahrer und Beifahrer Wirbel-
sdulenverletzungen davon-
trugen, kénnten ein Nachspiel
haben — vor allem fur die
Sieger Kreim/Christian. Denn
wie ein Video vom zweiten
DRM-Lauf belegt, hat das
Skoda-Duo an der Unfallstel-
le zwar die Geschwindigkeit
reduziert, aber nicht, wie vom
Reglement in diesem Falle
gefordert, angehalten. Nun
liegen die Unterlagen zu den
Ereignissen inklusive Unfall-
bericht und der Bewertung der
Sportkommissare beim DMSB.
Auch der Veranstalter der
ADAC Hessen Rallye Vogels-
berg durfte bei Nachfragen

in Erklarungsnot kommen.
Derweil sind Riedemann und
Beifahrer Wenzel nach ihren
Wirbelsaulenoperationen auf
dem Wege der Besserung. FUr
Riedemann ist zumindest die
Saison gelaufen. Fur Beifah-
rer Michael Wenzel, der nach
langerer Pause erst im Marz in
Hessen sein geliebtes Fahrrad
wieder gegen den Rallye-Helm
eingetauscht hatte, ist die
Motorsport-Karriere beendet.
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Mit Roberto Colciago
(Honda) und Dusan Bor-
kovic (Alfa Romeo) gab

es in Bahrain im dritten
und vierten Saisonlauf die
ebensovielten Saisonsie-
ger. TabellenfUhrer ist aber
jemand, der noch nicht
Uber Platz 3 hinauskam.

Von: Michael Brautigam

on wegen Wachablosung
(siehe letzte MSa): In Bah-
rain schlugen die ,alten

Hasen" der neuen Tourenwagen-
Generation ein Schnippchen. Die
beiden Laufsieger von Sakhir
bringen es zusammen auf im-
merhin 81 Jahre Lebenserfah-
rung. Doch im Qualifying hatte
die Jugend doch ihren grofien
Auftritt: Der 22-jihrige Mato Ho-
mola (Opel) fuhr noch vier Zehn-
tel schneller als sein Teamkolle-
ge Pierre-Yves Corthals und
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sicherte sich eigentlich die Pole.
Doch ein Motorwechsel vor dem
Quali bedeutete, dass er so oder
so das erste Rennen von ganz
hinten in Angriff nahm.

Dass Corthals die geerbte Pole
nicht in den Sieg umsetzen
konnte, lag an der BoP. Zwar wa-
ren die Astras — im Gegensatz
zum Audi — auch ohne BoP-An-
derungen gegeniiber Georgien
konkurrenzfihig. Aber dass man
gleich die virtuelle erste Startrei-
henfolge einfuhr, war den TCR-
Machern dann doch zu viel. Vor
dem ersten Durchgang wurde
dem Astra per Motorsoftware ein
Maulkorb verpasst. Mit rund 15
PS weniger reichte es fiir Cort-
hals am Ende nur zu P5.

An der Spitze hatte sich nach
einem Katapultstart Colciago in
seinem M1RA-Honda schnell ab-
setzen konnen und fuhr fir die
japanische Marke den ersten Sai-
sonsieg ein. Dahinter landete —
diesmal wirklich — Hugo Valente
auf P2. Der hatte nach seinem
dank Strafe verlorenen P2 in Ge-

orgien die FIA-Stewards beim

Herausgehen aus dem Raum auf

Franzosisch beleidigt und danach
neben der Zeit- auch noch eine
Geldstrafe (3000 Euro) erhalten.

Georgien-Held im Pech
Im zweiten Durchgang ging der
ehemalige Berg-Europameister
Borkovic als Sieger der Startphase
hervor. Mit dem noch immer sehr
wohlwollend eingestuften Alfa
konnte er dem Feld auch bald
davoneilen. Dahinter aber entwi-
ckelten sich vehemente Positions-
kampfe, aus denen letztlich der
amtierende Vizemeister James
Nash hervorging — vor Valente,
der erneut aufs Podest fuhr.
GroRRer Pechvogel des Wo-
chenendes wurde Borkovics
Teamkollege Davit Kajaia. Der
Held aus Rustavi holte trotz 30
kg Zusatzgewicht den starken P5
im Quali. Der dafiir vergebene
eine Punkt war jedoch das einzig
Ziahlbare am Bahrain-Wochenen-
de. Im ersten Durchgang scherte
eine Antriebswelle ab, im zwei-

ten Lauf ging der Motor in Rauch
auf und besiegelte das Aus.

Der Drittplatzierte des ersten
Durchgangs, Jean-Karl Vernay, ist
nach vier Rennen der neue Tabel-
lenfithrer — dank seiner Kons-
tanz, die ihn bisher immer zwi-
schen P6 und P3 einlaufen lieR.
Erstaunlich dabei: Er sitzt als
einziger VW-Pilot in einem (ge-
updateten) Vorjahres-Golf, wih-
rend sich die West-Coast-Kut-
scher mit ihren 2017er-Autos
noch sichtlich schwertun.

Ahnliches gilt fiir Stefano Co-
mini. Der hatte auch in Bahrain
mit dem hohen Gewicht des Audi
RS3 LMS zu kampfen. Im Quali-
fying verpasste er sogar, jedoch
auch bedingt durch einen eige-
nen Fahrfehler, den Sprung ins
Q2. Im Rennen kampfte er mun-
ter um die hinteren Top-10-Ran-
ge, konnte sich jedoch nie frei-
schwimmen. Ab Spa kommt ein
zweiter (kolportiert gut besetz-
ter) Audi; vielleicht geht es damit
—und ein wenig BoP-Hilfe — auch
endlich Richtung Spitze. ®
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Erster Honda-Saisonsieg: Colciago jubelt nach dem ersten Durchgang

TCRINT. SERIES SAKHIR (BRN), 1. RENNEN

3.von 20 Léufen, 9 Runden & 5,412 km (16 gestartet, 15 gewertet)

ADAC TCR Germany

Van der Linde legte
bei den Tests vor

Sheldon van der Linde
(Audi) hat bei den offiziel-
len Testtagen in Oschers-
leben die Bestzeit gesetzt.
Ende der kommmenden
Woche geht es mit einem
vollen Starterfeld von 44
Autos in die zweite Saison.

Von: Michael Brautigam

er Blick auf die Zeitenta-
Dbelle zeigt: Der Jahrgang

2017 ist nicht nur quanti-
tativ ein sehr starker. In allen
sechs Sessions wurde mit der je-
weiligen Bestzeit auch die Pole-
Zeit aus dem Vorjahr unterboten.
Van der Lindes absolute Bestzeit
von 1:34,048, die er am Abend des
ersten Tages aufstellte, war sogar
mehr als eine Sekunde schneller

gegen Titelverteidiger Josh Files
musste er dabei in Oschersleben
vorerst verzichten, da das Target-
Team nicht zu den Tests kam.

Dafiir konnte man seitens des
ADAC kurz vor Saisonbeginn die
offizielle Starterzahl von 44 nen-
nen. Mehr diirften es auch nicht
sein, weil das genau der maximal
erlaubten Starterzahl in Oschers-
leben entspricht.

Inoffiziell wird man diese
Zahl wohl aber nicht erreichen.
+Wir haben sicher 41*, hért man
aus internen Kreisen. So oder so:
Mit einem dermafen grofRen Feld
waren auch Anderungen im
sportlichen Reglement notwen-
dig. Das erste Quali-Segment
wird deshalb, dhnlich der Formel
4, in zwei Gruppen unterteilt,
welche sich anhand der Trai-
ningsergebnisse ergeben.

Eigene BoP jetzt moglich

2] szt;gr\tlzlce(:]ltc;ﬁ(g[:c;‘(é)r;mlgimbm Racing 2:::1 . 305]550224: il als die Pole-Runde bgim zwci!e_n Dazu gil_)t es ein neues Punktesys-
3. Jean-Karl Vemay (F), Leopard Racing Volkswagen  +7637s _Oschcrsleben%uftr'ltt der Serie tem, bei (.ien?_ nun die ersten 20
4. Dusan Borkovic (SRB), GE-Force AlfaRomeo  +8763s im vergangenen Juli. [;IIOICI&II]H[ Zahlern belol(;!u We;
A y den - bisher nutzte man die auc
5 P VmCme(BLGSotcom. O 13601s " QuallinZWelGrupDen  in'Ger nseraconal Seie £
7. James Nash (GB), Craft Bamboo Racing Seat +11284s Der _Sudafnkaner. der Teil der  nutzte F1-Zihlweise bis Platz 10.
8. Stefano Comini (CH), Comteyou Racing Audi +11581s Audl' racing academy ist, be- In Sachen Balance of Perfor-
9. Gianni Morbidelli (1), West Coast Racing Volkswagen  +12.2005 schwichtigt: ,Die Gegner haben mance (BoP) hat die deutsche
10. Glacomo Alto? (1), West Coast Racing Volkswagen  +19.061s sicher auch noch nicht alles ge-  TCR-Serie in diesem Jahr eine

Schnellste Runde: 2:13,635 (Kajaia)

TCRINT. SERIES SAKHIR (BRN), 2. RENNEN

4.von 20 Laufen, 9 Runden 2 5,412 km (16 gestartet, 15 gewertet)

zeigt®, so der 17-Jahrige. ,Bis
hierhin lauft alles sehr gut, aber
wo wir tatsidchlich stehen, wissen
wir noch nicht. Das werden das
erste Qualifying und natiirlich
das Rennen in Oschersleben zei-

Sonderstellung. Die eigentlich
global fiir alle TCR-Championate
glltige BoP kann in diesem Jahr
bei Bedarf selbst nachjustiert
werden. ,Falls sich herausstellen
sollte, dass ein Fahrzeug domi-

1. Dusan Borkovic (SRB), GE-Force AlfaRomeo  20:20,221 min gen.” Doch der jiingere Bruder nant ist — wie letztes Jahr beim
2. James Nash (GB), Craft Bamboo Racing Seat +4)54s von Audi-Werksfahrer Kelvin ist  Honda —, haben wir das mit dem
3. Hugo Valente (F), Craft Bamboo Racing Seat + 48615 durchaus einer der grofen Titel-  DMSB so festgelegt®, heiflt es aus
4, Jean-Karl Vemnay (F), Leopard Racing Volkswagen +5301s favoriten. Auf ein erstes Duell der Serienorganisation. ®
5. Roberto Colciago (1), MIRA Honda +5,690s
6. Ferenc Ficza (H), Zele Racing Seat +3]16ls
7. Pepe Oriola (E), Craft Bamboo Racing Seat +14967s
8. Attila Tassi (H), MIRA Honda +15154s
9, Stefano Comini (CH), Comtoyou Racing Audi +15,261s
10. Gianni Morbidelli (1), West Coast Racing Volkswagen +16,525s

Schnellste Runde: 2:13,476 (Borkovic)

STAND FAHRER o n
m  Gulf Ait
L Vernay 52 Punkte N
2. Borkovic 5 &L
3. (Coldago 50 S) ata ix
4. Oriola 45
5 Kajaia 30 STAND TEAMS
6. Valente 38
A Tassi 36 L Craft Bamboo Racing 103 Pkt
8. Nash 34 2. GE-Force 90
9. Ficza 29 3. MIRA 80 4 “ — -
10.  Comini 2 4. LeopardRacing 52 2017 mit vollem Haus: Die ADAC TCR Germany (Foto: Oschersleben-Tests)
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Tourenwagen | Hintergrund

ETCC: KEINE SUPER 1600
Kommende Woche soll im
Rahmen der WTCC in Monza
der Tourenwagen-Europacup
(ETCC) seinen Saisonauftakt
feiern. Und wie es aussieht,
konnte es eine Ein-Klassen-
Gesellschaft geben. FUr den
ETCC 2 Cup (Super-1600-
Fahrzeuge) gibt es schlicht
keine Interessenten und somit
auch bisher keine Einschrei-
bungen. FUr den ,grof3en”
ETCC 1 Cup (TCN2-Fahrzeu-
ge) gibt es dagegen rund 15
Interessenten, u.a. zwei Rikli-
Hondas und den Seat von
Andreas Pfister.

TCR: ALTE SCHIKANE?

FUr den Auftritt der TCR In-
ternational Series (und damit
auch den zweiten der ADAC
TCR Germany) in Oschersle-
ben steht derzeit zur Diskus-
sion, ob die schnelle Version
von Kurve 1 wieder reaktiviert
wird. Eine entsprechende
Streckenabnahme von der
FIA liegt bereits vor. Nun liegt
es an den Teams: Sie sollen
Uber die im Juli zu befahrene
Variante abstimmen.

BTCC: ERSTER BMW-SIEG
Colin Turkington sorgte im
dritten der drei Rennen von
Donington fUr den ersten Sieg
des BMW-, Werksteams" -
wenn auch geerbt, nachdem
Sieger Gordon Shedden
(Honda) wegen zu niedriger
Bodenfreiheit disqualifiziert
wurde. Die ersten beiden Ren-
nen gewannen Sieg-DebUtant
Aiden Moffatt (Mercedes)
sowie Tom Ingram (Toyota).
Ingram ist auch nach zwei
Events der GesamtfUhrende.

WTCC GOES eSPORTS

Die Tourenwagen-WM
(WTCC) hat einen Wettbe-
werb ins Leben gerufen, bei
dem ein virtueller WTCC-
Champion gesucht wird.

Der Weg fUhrt Uber Online-
Qualifikationen sowie Uber
Vor-Ort-Rennen bei den vier
europaischen WTCC-Events.
Im Dezember wird es dann
ein groB3es Finale geben. Mehr
Infos unter www.fiawtcc.com
in der Sektion ,eSports*”,
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Fir 2017 abgesagt!

Nur gut eine Woche vor
dem geplanten Saisonstart
wurde der Deutsche Tou-
renwagen Cup (DTC) fur
2017 abgesagt. MSa kennt
die Hintergrinde.

Von: Michael Brautigam

igentlich hiitte der Deut-
Esche Tourenwagen Cup in
diesem Jahr in seine 23. Sai-
son gehen sollen. Der DTC ist
dabei die deutsche Tourenwa-
genserie mit der langsten durch-
gehenden Historie. Doch nun
kam das tiberraschende Aus. ,Wir
standen in Monza theoretisch mit
18 bis 19 Autos da, wenn alle, die
sich eingeschrieben hatten, ge-
kommen wiren bzw. bezahlt hit-
ten“, bedauert Serienleiter Mat-
thias Meyer. ,Wir suchen nach
Alternativen, aber so werden wir
unsere Saison nicht fahren kon-
nen", so der Ex-Racer.
Fur die insgesamt elf verblei-
benden Teilnehmer, die bezahlt

KRD-Sendezeiten vereinheitlicht —
mit einigen wenigen Ausnahmen

und nicht abgesagt haben, heif3t
diese Alternative vorerst Spezial-
und Tourenwagen-Trophy (STT),
welche am Wochenende beim
Hockenheim Historic ihren Auf-
takt hat. Aber eine Dauerlosung
ist die natiirlich auch nicht.

Einige Teamsindie ETCC?

Parallel laufen Gespriche mit der
ETCC, zumindest die Fahrzeuge
der Superproduction-Klasse in
deren Top-Kategorie (ETCC 1 Cup)

2017 nach 22 Jahren nicht mehr am Start: Der Deutsche Tourenwagen Cup

v
_ [a]

starten zu lassen, wo auch mit
TCN2-Autos gefahren wird. Doch
die langen und langsamen Ent-
scheidungswege der FIA lahmen,
hier etwaige Fortschritte.
Fir die Saison 2017 hatten|
Meyer und seine Frau Kathari-
na die Serie tiber den Winter
noch einmal kriftig aufgewer-
tet — unter anderem mit héhe-
ren Preisgeldern, noch stirkerer
Nachwuchsférderung und einer
Riickkehr des Livestreams. m

Nach der vergangenen
Saison wurde der Wunsch
laut, dass die Ubertra-
gungszeiten fUr die 18
DTM-Laufe moglichst ein-
heitlich gestaltet werden
sollen. Dieser wird bis auf
wenige Ausnahmen wabhr.

Von: Arno Wester

ie ARD hat dem Wunsch
D der drei Motorsportchefs

entsprochen und bei im-
merhin 15 von 18 DTM-Rennen
im Jahr 2017 feste Sende- und
Startzeiten vergeben. An Samsta-
gen beginnt die Livelibertragung
mit dem ersten Rennen des Wo-
chenendes um 14.30 Uhr und an
Sonntagen um 15.00 Uhr. Jeweils
15 Minuten nach Sendebeginn
erfolgt der Rennstart.

Ausnahmen: Die beiden Laufe
auf dem Niirnberger Norisring
(1./2.7.) werden ab 18.55 bzw.
17.25 Uhr gezeigt. Das zehnte Ren-
nen in Moskau (23.7.) geht schon
ab 13.30 Uhr im Ersten tber die
Biihne. Hintergrund dieser Sende-
zeiten sind der Start der Tour de
France in Diisseldorf am 1.7., der

FIFA Confederations Cup 2017 mit
Weltmeister Deutschland (2.7.) so
wie das Finale der Tour de France|
in Paris am 23.7. Das Erste berich-
tet insgesamt 36 Stunden live tber;
die DTM — dabei ist das Qualifying
auf dem ebenfalls frei empfang-
baren Sender ,One” (hieR friiher|
LEinsfestival“) zu sehen. m

TV-Zeiten vereinheitlicht: Fir 15 von 18 Rennen gibt es stabile Sendeslots
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Wenn das alte Bike

seinen Nachfolger schlagt

TEAM ASPAR

In Argentinien trumpften
die alten Ducatis auf, das
Werksteam blieb ohne
Punkte. Und von Rossis
Problemen fehlte bei den
Tech3-Rookies jede Spur.
Neuentwicklungen brau-
chen Zeit zur Reife, Ruck-
schlage bleiben nicht aus.

Von: Neil Spalding

testen, so mussten in den Trai-
ningssitzungen nur noch Fein-
heiten erledigt werden, und so
bestitigten sich mehr oder min-
der die Krifteverhaltnisse aus der

I n Katar konnten alle vorher
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Vorsaison. In Argentinien hinge-
gen zeigte sich bei der limitier-
ten Abstimmungszeit, wo bei den
neuen Modellen noch Probleme
vorliegen und wo sie noch den
ausgereiften Vorjahresmodellen
hinterherhinken. Die 2016er-
Modelle sind auf dem Hohepunkt
ihrer Entwicklung und auf Hoch-
glanz, dahin missen die 2017er
erst kommen. Und es zeigte sich,
dass einige noch wie, viel Arbeit
vor sich haben.

Beide Ducati-Werksfahrer fie-
len im Rennen nach Kollisionen
aus, aber unabhingig davon wa-
ren sie nicht konkurrenzfihig,
weil sie hinten keinen Grip hat-
ten. Ducati hat bei der GP17 al-
les auf den Kopf gestellt, Gigi
Dall'lgna wollte ein Motorrad

bauen, mit dem er die Stirken
von Jorge Lorenzo mit den eige-
nen kombiniert. Doch bis diese
Gleichung passt, ist noch viel Ar-
beit notig. Wie sehr an der neuen
Ducati alles anders ist, bekam
auch Scott Redding zu spiiren. Er
probierte in Sepang an der GP16
die 2017er-Gabel und musste fest-
stellen, dass sein Motorrad mit
der 2016er-Gabel deutlich besser
funktioniert, weil sie zusammen
entwickelt wurden. Seither ver-
wendet er nur noch diese.
Bisher haben wir bei Ducati
drei 2017er-Chassis gesehen. Die
erste Version kam in Valencia,
eine leicht verinderte Variante
in Sepang. An dieser waren Auf-
nahmepunkte fiir zwei unter-
schiedliche Heckrahmen ange-

Alvaro Bautista (#19) mit der
Ducatl GP16 vor den belden GP17- |
Modellen von Petrucci (#9) und
Dovizioso: Die Reife das alten

Modells trumpfte in Argentinien

bracht. Dann kam eine dritt
Variante ab dem Test in Phillip
Island. Die letzten beiden Ve
sionen konnen sowohl das Ra
menheck mit der Box fiir de
Massedampfer als auch den ohng
aufnehmen. Das Werksteam be
nutzte in der letzten Zeit die letz
te Variante des Rahmens, kombi
niert mit dem Massedampfer.

Der alte Trick mit der Masse

Letzterer ist tibrigens keine neug¢
Erfindung, nur war er bislang
nirgendwo so prominent zu se
hen wie an der aktuellen Ducati
Den ersten gezielten Massedamp;
fer im Motorradsport hatte das
Team von Kenny Roberts mon
tiert, als sie noch Yamaha fuhren
Sie hatten damals einen Zwei
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Kilogramm-Datalogger in das
Rahmenheck verpflanzt. Dieser
half, das Chattering, das durch
die Reifen generiert wurde, zu
eliminieren. Yamaha hat diese
Losung seither oft verwendet,
Suzuki ebenfalls — nun hat sich
auch Ducati entschlossen, dieses
System anzuwenden.

Vielleicht war Dall'lgnas ur-
spriingliche Initiative fiir den
Massedampfer, dass er dem Mo-
torrad fur Jorge Lorenzo ein
Yamaha-dhnliches Gefiihl geben
wollte, denn die M1 hatte in den
letzten Jahren den Massedampfer
in sehr elaborierter Art ins Ge-
samtkonzept eingearbeitet.

Um einen Massedampfer rich-
tig zum Funktionieren zu brin-
gen, muss das Gewicht stimmen,
die Struktur des Rahmens stim-
men, auf dem er sitzt, und die
Aufhdangung muss an der richti-
gen Stelle am Hauptrahmen an-
gebracht sein. Dazu muss das
ganze System mit dessen Steifig-
keit im Einklang sein. Es ist nicht
einfach ein Gewicht am Ende ei-
nes Stiels, es muss ein sehr prizi-
ses Gewicht am Ende eines sehr
prazisen Stiels sein.

Auch ohne Fligel gut

Schaut man sich die 2016er-Duca-
ti unter Alvaro Bautista und Scott
Redding an, kommt man zu der
Schlussfolgerung, dass die GP16
ein sehr gutes Motorrad war, an
das im Laufe der letzten Saison
immer mehr Fliigel montiert wur-
den. Diese hatten viel Aufmerk-
samkeit erregt, aber wohl auch
ein Untersteuern ausgelost. Jetzt,
wo keine Fliigel mehr dran sind,
ist auch kein Druck mehr da,
der das Untersteuern erzeugt.
Das Motorrad kann etwas hoher
abgestimmt werden, was einen
gunstigeren Winkel an der Ver-
kleidungsfront ergeben konnte,
um vorn auch ohne Fliigel geni-
gend Abtrieb fur die Beschleuni-
gungsphase zu haben.

In ihrer fligellosen Version
diirfte sich die GP16 leichter von
einer Seite auf die andere legen
lassen, und in den Kurven nicht
mehr untersteuern. Der Fahrer
kann weiterhin fast so viel Leis-
tung anlegen wie die Werkspilo-
ten letztes Jahr. Dies diirfte spe-
ziell fiir Scott Redding gelten,
der sein Korpergewicht einsetzen
kann, um das Motorrad am Bo-
den zu halten.

Ducati war im Regen lange Jah-
re besser als im Trockenen, und
in Argentinien brillierten Karel
Abraham und Loris Baz mit den
GP15. Ducati hatte hinten lange
Zeit mehr Traktion, als der Vor-

derreifen bei tiefen Schriglagen
vertragen konnte. Bei den Schrig-
lagen, die die Regenreifen zulas-
sen, war es hingegen von Nutzen,
gut aus den Ecken herauszukom-
men. Je mehr sie die Balance um-
stellten und im Trockenen besser
wurden, desto mehr ging ihr Vor-
teil im Regen verloren. Ideal wiire
fiir das Werksteam nach den letz-
ten Erfahrungen also, wenn sie fiir
Regenrennen zwei GP15 in Reser-
ve halten wiirden...

Gutes Chassis fur Rookies

Wenn Yamaha auch vorne ist,
fallt doch ins Auge, dass Valen-
tino Rossi Probleme hat, die Roo-
kies bei Tech3 hingegen weit tiber
den Erwartungen fahren. Tech3
benutzte zu Saisonbeginn die
2015er-Yamaha-Fahrwerke. Diese
sind etwas steifer als die 2016er,
die spiter in der Saison durch
aufgeschweillte Platten auf der
Oberseite der Rahmenprofile hin-
ter dem Lenkkopf versteift wur-
den. Dadurch wanderte die Tor-
sionsachse nach oben und die
Rader geben durch den lingeren
Hebelarm in voller Schriglage
zur Seite mehr nach, wenn sie
unter Druck gesetzt werden.

Das aktuelle Chassis diirfte
nach dem, was die Erfahrung bei
Yamaha lehrt, die gleiche oder
eine sehr dhnliche Steifigkeits-
struktur haben wie die letzte
2016er-Version. Deren zusatzli-
che obere Versteifung wurde in
die Rahmenstruktur eingearbei-
tet, die aus CNC-gefrasten Alu-
minium-Profilen besteht, bei de-
nen die Wandstiarke und damit
die Steifigkeit an den einzelnen
Punkten sehr genau variiert wer-
den kann und von aufRen fir das
Auge unsichtbar bleibt.

Das 2015er-Chassis war noch
fiir die Bridgestone-Reifen gebaut
worden. Das scheint aber in einer
Weise mit den aktuellen Miche-
lin-Reifen zu harmonieren, dass
es den beiden Rookies Jonas Fol-
ger und Johann Zarco ein dhnli-
ches Gefiihl gibt, als sie es von der
Kalex und den Dunlops gewohnt
waren. Rossi betont ohnehin,
dass diese Yamaha sehr fahrer-
freundlich war. 2015er-Fahrwer-
ke funktionieren ohnehin recht
gut mit den aktuellen Michelin-
Reifen, was man auch an den
2015er-Ducatis von Karel Abra-
ham und Loris Baz sieht.

Den Aussagen von Rossi und
Vinales nach zu urteilen, wollte
Yamaha das diesjahrige Motorrad
schneller einlenken lassen, um
den Michelin-Vorderreifen entge-
genzukommen, die sich nicht so
weit in die Kurve hineinbremsen
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lassen wie ihre Bridgestone-Vor-
ganger. Bei Vinales scheint dies
gut zu funktionieren, aber man
wird das Gefiihl nicht los, dass
dafiir einige der Yamaha-Stirken
geopfert wurden, nach denen
Rossi nun sucht. Vinales bremst
auch nicht so weit in die Kurven
hinein, wie es Rossi gewohnt war,
der seine Starke beim Uberho-
len daraus geschopft hat. Vinales
bremst das Motorrad im geraden
Zustand herunter und wirft es
dann in die Kurve. Er verdreht die
Reifenkarkasse nicht in der Art
wie Rossi.

Aber wie es scheint, bekommit
Rossi seine Probleme langsam
sortiert, dies wurde deutlich, als
er Cal Crutchlow genau in der
von ihm typischen Art auf der

Beim 2017er-Rahmen wurde diese Versteifung in die Struktur eingearbeitet

]

engen Linie ausbremste und das
Motorrad auf ihr halten konnte.

Am Ende siegt die Neue

Wenn die 2017er-Motorrdder
fertig entwickelt sind, werden
sie schneller als ihre Vorganger
sein. Aber noch funktionieren die
2016er-Modelle so gut, wie sie nur
funktionieren konnen. Wie lange
es brauchen wird, bis die Entwick-
lungskurve der Neuen sie end-
gultig iiberholt, liegt auch daran,
wie ihre Entwicklung durchdacht
und vororganisiert wurde. Auch
die Fahrer miissen sich noch wei-
ter an die Eigenheiten ihrer neu-
en Bikes gewohnen. Es ist eine
spannende Phase der Weltmeis-
terschaft, und sie konnte noch
einige Uberraschungen bieten. m
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MotoGP | Interview mit Valentino Rossi

YAMAMA




Nach einer schwachen
Vorsaison hat der neun-
fache Weltmeister zwei
erstaunliche Rennen
abgeliefert und ist Zwei-
ter der WM-Tabelle. Im
MSa-Interview erlautert
der 38-jahrige Italiener
seine Probleme und deren
Losungen.

Von: Imre Paulovits

Wie blickst du auf das Renn-
wochenende in Argentinien
zurick?

Es war ein gutes Rennen, ich hatte
viel SpaR dabei. Ich habe mich bes-
ser gefilhlt als in Katar, weil wir
seither das Setting stark verbessert
haben. Es war aber ein schwieriges
Wochenende. Nach Katar hatte ich
gehofft, dass wir weniger Probleme
haben werden und ich auch in den
Trainings starker sein wiirde. Aber
ich hatte eine Menge Probleme,
zum Schluss hatte ich Glick, aus
der Q1 mit wenigen Millisekunden
vor Dovizioso in die Q2 zu kommen.

O
Valentino Rossi

Geburtstag: 16.02.1979
Geburtsort: Urbino (1)
Herkunftsland: Italien

WM-KARRIERE
1996: 125 GP, Aprilia (9.)
1997:125 GP, Aprilia (1.)
1998: 250 GP, Aprilia (2.)
1999: 250 GP, Aprilia (1.)
2000: 500 GP, Honda (2.)
2001: 500 GP, Honda (1.)
2002: MotoGP, Honda (1.)
2003: MotoGP, Honda (1.)
2004: MotoGP, Yamaha (1.)
2005: MotoGP, Yamaha (1.)
2006: MotoGP, Yamaha (2.)
2007: MotoGP, Yamaha (3.)
2008: MotoGP, Yamaha (1.)
2009: MotoGP, Yamaha (1.)
2010: MotoGP, Yamaha (3.)
2011: MotoGP, Ducati (7.)
2012: MotoGP, Ducati (6.)
2013: MotoGP, Yamaha (4.)
2014: MotoGP, Yamaha (2.)
2015: MotoGP, Yamaha (2.)
2016: MotoGP, Yamaha (2.)
2017: MotoGP, Yamaha
(zurzeit 2.)

HOBBYS
Rallye, Dirt Track, Motorrad-
fahren

»AMm Ende zahlen
nur die Sonntag-

nachmittage*

Kannst du die Probleme be-
schreiben, die du hast?

Ich habe sehr viel Bewegung in
der Front, vor allem kann ich
nicht schnell genug einbiegen.
Ich weiR nicht, wie viel davon am
Reifen liegt. Ich habe aber das
Gefiihl, dass es mehr vom Motor-
rad kommt. Die M1 ist ganz an-
ders als letztes Jahr, ganz anders
als die bisherigen Yamaha-Bikes.
Wir haben viele Dinge auspro-
biert, aber ehrlich gesagt kehren
meine Probleme immer wieder
zuriick. Wir miissen einfach wei-
terarbeiten, denn an den ersten
Tagen der Rennwochenenden bin
ich immer weit hinter der Musik.
Ich habe kein Gefithl am Kurven-
eingang und bin nicht schnell
genug. Deswegen verliere ich in
jeder Kurve Zeit. Ich konnte in
Argentinien im Nassen zwar ein
paar schnelle Runden drehen,
aber ich fithle mich auch im Nas-
sen nicht so stark wie letztes
Jahr. Deshalb miissen wir weiter
an der Balance arbeiten, um es
besser zu machen.

Ist es also die Balance, die
dieses Jahr anders ist?

Es ist das Gefiithl am Kurven-
eingang. Letztes Jahr war es fur
mich viel natirlicher. Jetzt
muss ich es viel mehr erzwin-
gen. So ist es viel schwieriger zu
fahren. Aber man sieht, wie
schnell Vinales ist, er ist immer
ganz vorn, also muss das Motor-
rad gut sein. Wir missen ver-
suchen, es zu verstehen. Die
Probleme sind im Trockenen
und im Nassen die gleichen. Ich
habe das gleiche Gefiihl am Kur-
veneingang, da war ich letztes
Jahr deutlich starker. Aber ich
denke, wenn wir weiter an der
Balance und am Setup arbei-
ten, werden wir uns verbessern.
Weil wir in Argentinien zu viel
Zeit wegen des Wetters verloren
haben, hatten wir im Warm-
up zwei Motorrdder, mit denen
wir noch einmal verschiedene
Dinge durchprobiert haben, um
das Setup fiir das Rennen zu
verstehen.

Hat sich das bewahrt?

Oh, ja. Ich konnte im Rennen bis
zum Schluss pushen und habe
mich sehr wohl auf dem Motorrad
gefiihlt. Das zweite Motorrad war
mehr auf Stabilitit ausgelegt, aber
das hat nicht so gut funktioniert.
Dieser Vergleich war aber gut fiir
das endgiiltige Setup, das wir fur
das Rennen gewihlt haben. Auch
korperlich habe ich mich deutlich
besser gefiihlt als in Katar. Ich habe
auch hart trainiert. In Katar war ich
im Ziel mehr erschopft, in Argen-
tinien konnte ich bis zum Schluss
pushen. Ich hatte auch viel Spal}
im Kampf mit Cal. Als ich hinter
thm war, habe ich gesehen, dass ich
ein bisschen schneller fahren kann.

»AB EINEM
GEWISSEN ALTE
MUSS MAN
MEHR ZEIT FUR
DIE FITNESS
AUFWENDEN.«

Valentino Rossi
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Hat vielleicht deine verbes-
serte Fitness den Unter-
schied gemacht?

Nein. Aber ab einem gewissen
Alter muss man mehr Zeit auf-
wenden, um wirklich fit zu sein.
Es war nicht so, dass meine Fit-
ness in Katar nicht in Ordnung
gewesen wire. Jetzt ist einfach
alles besser zusammengekom-
men. Das Gefithl mit dem Motor-
rad, dazu ist die Strecke in Termas
leichter zu fahren. Aber ich gebe
zu, ich muss hart trainieren. Mein
eigentliches Problem ist aber, dass
Maverick eine fantastische Vor-
saison hatte und auch seither sehr
stark ist. In Argentinien war er im
Ziel auch nicht weit weg, aber zu
weit, als dass ich ihn hitte angrei-
fen konnen. Deswegen missen
wir weiterarbeiten.

Héattest du vielleicht mit
Maverick Vifales um den

Sieg kdimpfen kénnen, wenn
Cal Crutchlow dich nicht so
lange aufgehalten hatte?
Ich denke nicht. Cal hatte eine
fantastische Pace, und zu Beginn
war Maverick noch schneller.

Hétte dir der Michelin-Reifen
mit der hdrteren Karkasse in
Argentinien geholfen?

Ich hitte ihn gerne probiert.
Aber ich denke, die Gummimi-
schung war ohnehin zu weich. Es
wiire aber zumindest interessant
gewesen, ihn mal zu probieren.
Wir suchen nach allen Moglich-
keiten, die Probleme mit dem
Bike zu beheben.

Wie hast du es geschafft,
Cal Crutchlow auf der Bremse
zu Uberholen?

Ich habe das ganze Wochenende
Probleme beim Bremsen gehabt,
aber wir haben am Sonntag die
Balance verbessert. So war ich
im Rennen auf der Bremse sehr
stark, speziell am Ende der langen
Gegengeraden. Auch Yamaha hat
sehr gut gearbeitet, denn es sieht
so aus, dass dieses Jahr auch unser
Motor sehr konkurrenzfihig ist
und wir auf den Geraden weniger
verlieren. Wir hatten immer eine
gute Fahrbarkeit, aber jetzt haben
wir auch guten Topspeed.

Wie schaffst du es, nach
so vielen Problemen in den
Trainings im Rennen so viel
schneller zu werden?

Ich wire gerne auch in den Trai-
nings schneller. Wenn ich dort
Probleme habe, ist die Situation
nie hundertprozentig unter Kon-
trolle. Aber das ist derzeit einfach
die Realitat. In der MotoGP sind
mittlerweile alle Fahrer in der
Lage, von Beginn an zu pushen.
Sie sind alle sehr stark und kon-
nen gleich sehr gute Rundenzei-
ten fahren. In Argentinien zum
Beispiel waren am Freitag 16 Fah-
rer innerhalb von 0,9 Sekunden.
Da ist es fiir mich schon immer
eine Erleichterung, wenn wir uns
fiir die Rennen um so viel stei-
gern konnen. Aber wir miissen
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weiter daran arbeiten, auch in
den Trainings starker zu sein. Ich
werde auch immer gefragt, wa-
rum ich mich an einem Renn-
wochenende so steigern kann,
und warum wir bei den Tests so
lange gebraucht haben, um eine
Steigerung zu erzielen. Aber an
einem Rennwochenende zu ar-
beiten, ist auch anders als bei
einem Test. Da miissen wir uns
einfach verbessern, und wir ar-
beiten konzentriert und gut, um
fir Sonntag auf das notige Level
zu kommen. Aber dass ich der-
zeit noch Probleme habe, ist auch
mein Fehler. Ich habe das Motor-
rad einfach nicht so schnell ver-
standen wie Maverick.

Hast du den Winter Uber
etwas anders gemacht als
bisher?

Im Prinzip habe ich mich genau-
so vorbereitet wie all die Jahre
zuvor. Aber es gilt, sich immer
weiter zu verbessern. Deshalb
arbeite ich auch bei der Vor-
bereitung an kleinen Details.
Auch an mir selbst, um noch ei-
nen weiteren Schritt nach vorn
machen zu kénnen.

Inwieweit hilft es dir, dass
du mit den jungen Fahrern
deiner Academy zusammen
trainierst?

Man arbeitet so gemeinsam am
Fahrstil, aber am meisten helfen
die Kampfe, die wir haben. Wir
kampfen alle um Rundenzeiten,
wir kimpfen auf meinen Trai-
ningsstrecken aber auch stindig
gegeneinander. Das ist ein wich-
tiger Faktor in dem Prozess, sich
weiter verbessern zu wollen, und
den Kampf Mann gegen Mann
noch besser zu verstehen.

Du hattest in Argentinien
deinen 350. Grand Prix. Be-
deutet dir diese Zahl etwas?
Es bedeutet vor allem, dass ich
schon sehr lange dabei bin und
sehr viele Rennen gefahren bin.
Darauf bin ich einerseits stolz.
Aber es ist nicht die Anzahl der
Rennen, die wichtig ist, sondern
ihre Qualitit. Die Zahl der Siege
und der Podestplitze ist mir viel
wichtiger.

Wie siehst du die Titel-
chancen von Marc Marquez
nach seinem Sturz?

Er ist genauso ein Titelkandidat
wie zuvor. Es wird genauso
schwer, ihn zu schlagen, wie es
schwer ist, Maverick Vinales zu
schlagen. Zwar haben wir, und
vor allem Maverick, derzeit mehr
Punkte, aber Mdrquez ist {iberall
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»ICH HABE DER-
ZEIT MEHR PUNK-
TE ALS LETZTES
JAHR NACH DEN
ERSTEN ZWEI
GRANDS PRIX.«

valentino Kossi

sehr schnell. Und es kommen
jetzt Strecken, auf denen er stark
sein wird.

Hattest du nach der Vorsai-
son erwartet, nach zwei Ren-
nen auf dem zweiten Platz
der WM-Tabelle zu stehen?

Meine Vorsaison war wirklich ein
Desaster, und ich war sehr trau-
rig. Aber was wirklich zihlt, sind
die Sonntagnachmittage. Und
auch da nur der Moment, an
dem du die Ziellinie passierst. Du
musst immer konzentriert blei-
ben, darfst nie aufgeben. Es kon-
nen ja viele Dinge passieren. Das
Rennen in Katar hat mir ein gutes
Gefiihl gegeben, eine gute Stim-
mung. Und ich habe begonnen zu
verstehen, dass ich selbst, wenn
ich Probleme habe, am Sonntag
konkurrenzfihig sein kann. Jetzt
habe ich mehr Punkte als letztes
Jahr um die gleiche Zeit. Ich
hatte sowohl in Katar als auch in

Valentino Rossi vor Cal Crutchlow: ,,Diesmal war ich auf der Bremse stark und die Yamaha hatte guten Topspeed*

&
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Argentinien ein besseres Rennen
als letztes Jahr. Jetzt wird Austin
entscheidend, wenn es dort auch
nicht leicht wird. Es ist aber eine
Strecke, die ich mag. Ich war dort
letztes Jahr sehr stark. Nach dem
Warm-up war ich der Einzige, der
die Pace hatte, Marquez nahe zu
kommen. Aber leider habe ich im
Rennen einen grofRen Fehler ge-
macht und bin gestiirzt. Deshalb
will ich diesmal auch dort ein
gutes Rennen abliefern.

Héaltst du es noch fir mog-
lich, dieses Jahr deinen zehn-
ten WM-Titel zu gewinnen?

Valentino Rossl: Er kann sich nicht nur steigern, sondern auch freuen wie frihe!

YAMAHA

Seit ich zu Yamaha zurickge
kehrt bin, ist es mein Ziel, wieder
die Weltmeisterschaft zu gewin
nen. Ich will Rennen gewinnen
Aber vor allem will ich stark und
konkurrenzfihig sein, immer
um das Podium kiampfen. In je
dem Rennen. An diesem Ziel hat
sich auch dieses Jahr nichts ge
andert. Das wird sicherlich sehr
schwierig sein, aber in den letz
ten Jahren war es auch schwierig
Ich muss tber die gesamte Saison
konzentriert bleiben, auf allen
Strecken konkurrenzfihig sein
Und wo ich einen Vorteil habe
meine Stiarken ausspielen. »
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MotoGP

»IN kurzer Zeit der Kon-
kurrenz naher geruckt“

Nach den ersten WM-
Punkten in der MotoGP
will KTM versuchen, noch
weiter nach vorn aufzu-
schlieBen.

TM-Renndirektor Pit Bei-

rer konnte seine Freude

uiber die drei Punkte nicht
verbergen. ,Es war ein Super-
gefiihl, mit drei Punkten nach
Hause zu fahren“, freute sich
Beirer. ,Viel wichtiger ist jedoch,
dass wir in der kurzen Zeit seit
Katar nidher an die Konkurrenz
herangertickt sind, und das trotz
einer fiir uns unbekannten Stre-

Pol Espargaré und Bradley Smith: Mehr pushen durch Elektronik-Update

| _ NACHRICHTEN e

cke. Dazu waren wir im Rennen
auch in der Lage, einige Gegner
vor uns zu iiberholen. Wir haben
bei der Elektronik in dem Be-
reich, wo sie eingreift, Fortschrit-
te gemacht, so fiithlen sich die
Fahrer wohler und konnen mehr
pushen. Wir werden auf dem Ge-
biet der Elektronik hoffentlich in
kurzer Zeit noch sehr viel mehr
lernen. Wir wollen jetzt auch bis
Austin noch einmal einen kleinen
Schritt machen.”

Das Testteam war zeitgleich
mit dem Argentinien-Grand-Prix
zwei Tage in Mugello testen und
hat unter anderem Schwingen

~ und Geometrieteile probiert. =

MOTOGP: MARC MARQUEZ
ist nach seinem Sturz in Argenti-
nien zwar vorerst weit hinter die
Spitze der WM-Tabelle zuriick-
gefallen, doch am ndchsten Wo-
chenende kommt mit Austin/
Texas die Strecke, auf der der
amtierende MotoGP-Weltmeis-
ter noch nie geschlagen wurde.
Dass er in Argentinien gestirzt
ist, argert den 23-j&hrigen Spa-
nier, doch er schaut nach vorn.
.In Katar haben wir uns bei

der Reifenwahl fUr die sichere
Variante entschieden, und ich
konnte nicht angreifen. In Ar-
gentinien haben wir den harten
Vorderreifen riskiert, damit ich
es kann — das Risiko ist nicht
aufgegangen”, rechtfertigt er
seine Entscheidung. ,Es bringt
nichts, den verlorenen Punkten
nachzutrauern, am Wochen-
ende will ich einiges wiedergut-
machen und wenn es gehtin
Austin wieder gewinnen."

MOTOZ2: BRAD BINDER

ist vergangenen Mittwochiin
Barcelona von Dr. Mir erneut an
seinem linken Unterarm operiert
worden, den er sich bei einem
Sturz beim Testen in Valencia
gebrochen hatte. Die Platte Uber
der Speiche hatte sich gel6st,
nun ist eine neue eingesetzt
worden, die mehr Drehbewe-
gungen standhalten kann. Der
Moto3-Weltmeister muss das
Rennen in Austin auslassen, ob
er zwei Wochen spéter in Jerez
wieder fahren kann, wird von
der Heilung abhangen.

MOTO2: DOMINIQUE AEGER-
TER hat die Zeit zwischen den
Grands Prix in Argentinien und
Texas sportlich genutzt und ist
am Wochenende den Lauf der
Schweizer Motocross-Meister-
schaft in Frauenfeld mitgefah-
ren. Er wurde in der MX Openin
den beiden Rennen 21. und 17.

GOLD&GOOSE

Motorrad-WM

Vorschau: GP Americas

Hintergrund | Motorrad-WM

ZEITPLAN

STATISTIK

GP of the Americas/COTA, Austin
(alle Zeitangaben in MEZ)

Freitag, 21. April 2017

16.00-1640 Moto3 1. freies Training
16.55-1740 MotoGP 1. freies Training
17.55-1840 Moto2 1. freies Training
20.10-20.50 Moto3 2.freies Training
21.05-2150 MotoGP 2. freies Training
22.05-2250 Moto2 2.freies Training
Samstag, 22. April 2017
16.00-1640 Moto3 3. freies Training
16.55-1740 MotoGP 3. freies Training
1755-1840 Moto2 3.freies Training
19.35-2015 Moto3 Qualifying
20.30-21.00 MotoGP 4. freies Training
2110-21.25 MotoGP Qualifying1
21.35-2150 MotoGP Qualifying 2
22.05-22.50 Moto2 Qualifying
Sonntag, 23. April 2017

1540-16.00 Moto3 Warm-up
16.10-16.30 Moto2 Warm-up
16.40-1700 MotoGP Warm-up

18.00 Moto3 Rennen,18 Rd.
19.20 Moto2 Rennen,19Rd.
21.00 MotoGP Rennen, 21 Rd.

GP of the Americas/COTA, Austin

Sieger 2016

Moto3: Romano Fenati (1), KTM
Moto2: Alex Rins (E), Kalex
MotoGP: Marc Marquez (E), Honda
Pole-Position 2016

Moto3: Philipp Ottl (D), KTM,
2:18,398 (=143 4 km/h)

Moto2: Alex Rins (E), Kalex,
2:08,850 (=154,0 km/h)

MotoGP; Marc Marquez (E), Honda,
2:03,188 (=161 km/h)
Schnellste Runden 2016

Moto3: Romano Fenati (1), KTM,
216,842 (=145,0 km/h)

Moto2: Sam Lowes (GB), Kalex,
2:09.994 (=152,6 km/h)

MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
2:04,682 (=159, km/h)
Rundenrekorde

Moto3: Luis Salom (E), KTM,
2:16,345 (=145,5 km/h) (2013)
Moto2: Sam Lowes (GB), Kalex,
2:09,994 (=152,6 km/h) (2016)
MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
2:03,575 (=160,6 km/h) (2014)

STAND DER MOTORRAD-WM 2017

MotoGP

Fahrer Team Motorrad Punkte
1. Maverick Vifales (E) Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha YZR-MI 50
2. ValentinoRossi(l) Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha YZR-M1 36
3. AndreaDovizioso (I) Ducati Team DucatiDI6GP17 20
4.  Scott Redding (GB) Octo Pramac Ducati DucatiDI6GP1I6 17
5. CalCrutchlow (GB) LCRHonda HondaRC2I13V 16
6. JonasFolger (D)  Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-MI 16
7. JackMiller (AUS)  Marc VDS Racing Team HondaRC213V 15
8. MarcMarquez (E)  Repsol Honda Team HondaRC213V 13
9.  AlvaroBautista (E) Pull & Bear Aspar Team DucatiDI6GPI6 13
10. DaniPedrosa (E)  Repsol Honda Team HondaRC213V 11
Moto2
1. Franco Morbidelli (1) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 50
2. Thomas LOthi (CH) CarXpert Interwetten Kalex 36
3. Miguel Oliveira (P) Red Bull KTM Ajo KTM 33
4. LorenzoBaldassarri(l)  Forward Racing Team Kalex 21
5. XaviVierge (E) Tech 3 Racing Tech3 18
6.  Takaaki Nakagami(J) Idemitsu Honda Team Asia Kalex 16
12.  Sandro Cortese (D) Dynavolt Intact GP Suter 8
14,  Dominique Aegerter (CH) Kiefer Racing Suter 7
17.  Marcel Schrotter (D) Dynavolt Intact GP Suter 5
18.  Jesko Raffin (CH) Garage Plus Interwetten Kalex 5
Moto3
1. JoanMir (E) Leopard Racing Honda 50
2. JohnMcPhee (GB) British Talent Team Honda 40
3. Jorge Martin (E) Del Conca Gresini Racing Moto3Honda 32
4, AndreaMigno ()  SkyRacing Team VR46 KTM 21
5. RomanoFenati(l) Marinelli Rivacold Snipers  Honda 20
6. AronCanet (E) Estrella Galicia 0,0 Honda 18
7. LivioLoi(B) Leopard Racing Honda 14
8.  Philipp Ottl (D) Studmetall Schedl| GP Racing KTM 13
9. Marcos Ramirez (E) Platinum Bay Real Estate ~ KTM 10
10.  Niccold Antonelli (1) Red Bull KTM Ajo KTM 9
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Endurance-WM

Jagd der Yamaha-Teams
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Die zwei Yamaha-Werks-
teams GMT94 und YART
jagten sich erbarmungs-
los Uber 24 Stunden. Das
Ergebnis: der knappste
Zieleinlauf und die langste
zurUckgelegte Strecke in
der 40-jahrigen Geschich-
te der 24 Stundenvon Le
Mans.

Von: Imre Paulovits

eine 20 Sekunden trennte
K die beiden Yamaha-Teams

nach 24 Stunden Hetze,
nach 3600 Kilometern hartem
Kampf. Alle anderen wurden zu
Statisten degradiert. Dabei war
der Kampf um den letzten Po-
destplatz nicht minder spekta-
kuldr, das Kawasaki-Werksteam
schlug die Weltmeister von Su-
zuki auch nur um um 44,6 Se-
kunden, doch selbst diese beiden

David Checa, Niccold Canepa und Mike di Meglio freuen sich Ober den Sieg

Giganten lagen im Ziel nicht we-
niger als zwolf Runden zuriick.

YART hatte die ersten 20 Stun-
den dominiert, zeitweise betrug
ihr Vorsprung bis zu einer Mi-
nute. ,Es war irre, wie schnell
24-Stunden-Rookie Marvin Fritz
in der Nacht war", freute sich
Teamchef Mandy Kainz. ,Dazu
hatten wir mit den Bridgestone-
Reifen Vorteile, wenn der Asphalt
warm war. David Checa und Broc
Parkes waren etwa gleich schnell,
auch Marvin Fritz und Mike di
Meglio. Dann hat Christophe Gu-
yot gemerkt, dass Niccolo Canepa
zu langsam ist, und lief nur noch
die anderen beiden fahren. Ich
habe Kohta Nozane nur einmal
in der Nacht einen Turn aussit-
zen lassen.”

Doch dann begann das fran-
zosische Team aufzuholen, drei
Stunden vor Schluss gingen sie in
Fuhrung — und trotz des End-
spurts von Parkes blieben sie vor-
ne. ,Wir sind fast sechs Stunden
aus versehen im Regen-Modus

AHA
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Marvin Fritz: Voller Einsatz, auf Anhieb die schnellste Zeit in der Nacht

»IMMER WENN ES
WARM WURDE,
KONNTEN WIR
DEN VORTEIL DER
BRIDGESTONE-
REIFEN NUTZEN. «

A\ |
viadnNay Aainz

gefahren”, musste Kainz feststel-
len. ,Nach 17 Stunden klagten
die Fahrer, der Motor wirde
schlecht gehen und unten nicht
schieben. Das war genau die Zeit,
wo uns zuletzt ein Triebwerk ver-
endet ist, und so habe ich den
Fahrern gesagt, sie sollen Dreh-
zahl herausnehmen. Erst als
beim letzten Fahrerwechsel der
Ingenieur die Daten herunter-
geladen und alle Temperaturen
angesehen hatte, wurde der Feh-
ler bemerkt. Einer muss verse-
hentlich an den Schalter gekom-

RENNERGEBNIS ENDURANCE-WM

men sein. Schade, sonst ware das
Ergebnis sicherlich ein ganz an-
deres geworden.”

Marvin Fritz war nach seinem
ersten 24-Stunden-Rennen zwar
geschlaucht, aber tibergliicklich.
,Gleich auf dem Podest und sp
nah am Sieg, das ist schon irref,
meinte der IDM-Meister.

Superbike-IDM-Vize Florian
Alt kam ebenfalls gleich auf da§
Podest. In der Youngster-Equipe
des franzosischen Viltais-Teams
mit Bastien Mackels und Axel
Maurin fuhren sie in der Super
stock-Klasse die schnellste Quali-
Zeit und dann auf den dritten
Platz im Rennen.

Weniger Gliick hatte die sonst
so unverwiistliche Schweizer Bol-
liger-Kawasaki-Truppe. Horst Sal-
ger, Roman Stamm und Michaél
Savary qualifizierten sich auf
Platz 9, fuhren zundchst in de
Top 10, mussten aber nach 1y
Stunden nach einem Elek
defekt und diversen anderen Prd-
blemen das Rennen aufgeben. :

WM-STAND TEAMS

Le Mans (F): 15.-16. April 2017; 2. WM-Lauf; 3599,100 km Uber 860 Rdn. & 4,185 1 SERT g5
km; 59 Teams gestartet, 37 gewertet; Wetter: trocken, 6-16°C ) s pos
Team Motorrad Zeit/RUckstd. 3. GMT94 n
1 GMT94 (Checa/Canepa/Di Meglio) Yamaha YZF-RI 24:00.32487 4, FCCTSR 67
2. YART (Parkes/Fritz/Nozane) Yamaha YZF-R1 +19,819 S YART 62
3 SRC (Gines/de Puniet/Foret) Kawasaki ZX-10RR +12Rdn
4, SERT (Phiippe/MassonvA Cudiin) Suzuki GSX-R1000 +12Rdn WM-STAND FAHRER
S F.C.C. TSR (Black/D. Cudlin/Tizon) Honda CBR 1000 RR +17Rdn
6 Tatl Team (Enjolras/Buisson/Denis) (1. SST) Kawasaki ZX-10R +23 Rdn I Masson g5
7 Moto Ain (Masbou/Clere/Muthauser) (2.SST) Yamaha YZF-RI +26Rdn 2 Philippe a5
8.  MacoRadng (Junod/Zerman/Dos Santos) Yamaha YZF-R1 +29 Rdn. 3 De Puniet 92
S =B v - 9. Yamaha Vitals (Maurin/Madkels/Alt) (3.5ST) Yamaha YZF-R) +31 Rdn. 4. Foret 92
Florian Alt (ganz l.) auf dem Podest 10. AMMoto (Plancassagne/Ayer/Ganfomina) Kawasaki ZX-10R +36 Rdn 5 Canepa n
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IDM Superbike 1000

Reiti wieder dahe

5

Markus Reiterberger war
ausgebrannt. Nachdem er
in der Superbike-WM die
Rei3leine zog, will er in der
IDM neue Krafte for ein
WM-Comeback sammeln.

Von: Anke Wieczorek
ach seinem Wirbelbruch
2016 in Misano hatte das

N Althea-BMW-Team ent-

schieden, Reiterberger die grofle
Stiitze in Form seines deutschen
Mechanikers zu nehmen. Nach
den Reha-MaRnahmen stand der
Bayer abgeschottet in seinem
Team da. IThm wurde gesagt:
+Entweder du passt dich an oder
nicht.” Reiti merkte schnell: ,Es
hat einfach tiberhaupt nicht
mehr gepasst.” Nun ist seine
Ruckkehr in die IDM Superbike

ADAC Northern Europe Cup

besiegelt. Zu seinem alten Van-
Zon-Remeha-BMW-Team. Sein
vertrauter Mechaniker ist wieder
da und auch Vater Thomas Rei-
terberger. Der Junior sagt: ,Es
gab Alternativen wie die BSB,
aber ich wollte in einem Team
fahren, das funktioniert. Und ich
will wieder Spafl haben. Also
kehre ich in die Heimat zur Fa-
milie zuriick. Da rechne ich mir
mehr Chancen fiir einen neuen
Anlauf in der Superbike-WM
aus.” Sie hat fiir den zweifachen
IDM-Superbike-Meister Prioritit.
Deshalb sind fiir 2017 auch schon
zwei Wildcard-Einsdtze geplant.
Einer wird definitiv auf dem
Lausitzring sein. Reiti begriindet
nochmals seine Entscheidung:
LLieber liefere ich bei der WM
zweimal im Jahr ein gutes Er-
gebnis ab als die ganze Saison
lang ein schlechtes. Da will mich
doch keiner mehr.” Der 23-Jdhri-

SUPERBIKE*IDM

oy 5

Will wieder SpaB haben: Reiti

ge glaubt, auch mit der IDM-Ma-
schine auf Anhieb wieder schnell
zu sein. Der Riicken macht aber
noch Probleme. ,Ich war in Bad
Aibling beim Wirbelsiulenspe-
zialisten. ,Die Knochen sind okay,
aber die Bandscheibe ist kaputt.
Ich versuche, sie wenigstens
schmerzfrei zu bekommen.*

Blendende Voraussetzungen fur
nachste Siegesserie von Tim Georgi

Das FrUhjahrstraining der
insgesamt 29 Cup-Fahrer
war fUr die drei Jungs vom
Team Freudenberg der
Start in die neue Saison.

Von: Anke Wieczorek

ei den Freudenbergs wird
B Klartext gesprochen. Die

Richtung fiir Tim Georgi,
Jan-Ole Jahnig und Walid Soppe
ist klar: Sie fahren alle auf Mo-
to3-GP-Rennern von KTM. Der
Weg fiihrt in die WM, wenn sie
sich durchsetzen.

Auf dem World Circuit Marco
Simoncelli in Misano ging es fiir
alle Fahrer um die grundsitz-
liche Setup-Einstellung fiir das
erste Rennen. Es wird Ende April
im Rahmen der Superbike-WM
in Assen ausgetragen. Der 16-jah-
rige Jahnig ist als Vizemeister des
ADAC Junior Cups in die hohere
Klasse aufgestiegen. ,Ich muss
mich auf der Bremse verbessern,
das lauft noch nicht ganz so fliis-
sig”, meint der Sachse selbstkri-
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tisch. ,Gleichzeitig sollte ich ler-
nen, aus den Kurven heraus noch
frither ans Gas zu gehen.” Die
hirteste Konkurrenz lauert im
eigenen Team. Sein gleichaltriger
Kollege Tim Georgi fuhr im ver-
gangenen Jahr sporadisch in der
Moto3-GP-Klasse mit. Wo immer
er auftauchte, gewann er das
Rennen — insgesamt vier Mal. Der
Berliner konnte in Misano bereits

Das Team Freudenberg macht Ober ein Drittel in der Moto3-GP-Klasse aus

mit dem Feinschliff am bestehen-
den KTM-Setup arbeiten. Letzt-
lich tauchten aber alle drei auf
der Zeitenliste bei den besten
Fahrern auf.

Insgesamt acht Fahrer haben
sich in die GP-Klasse eingeschrie-
ben. In der Standardklasse, in der
auch der Deutsche Meistertitel
ausgetragen wird, sind es 21 Jun-
gen und Midchen. m

GESPANN-WM: DIE BRUDER
BEN UND TOM BURCHELL
(GB, LCR-Kawasaki) gewan-
nen das WM-Auftaktrennen
in Le Mans vor Pekka Paiva-
rinta/Kirsi Kainulainen (FIN,
LCR-Honda) und Bennie
Streuer/Kevin Rousseau (NL,
LCR-Honda). Das Rennen
wurde in der 15. Runde mit
der roten Flagge abge-
brochen und der Stand der
14. Runde als Endergebnis
gewertet, da die Osterreicher
GuUnther Bachmaier/Man-
fred Wechselberger von der
Strecke abkamen und dabei
ihr LCR-Suzuki-Gespann und
eine Werbetafel zerlegten.
Sie wurden zwar nach dem
Abbruch als Vierte gewertet,
aber Wechselberger erlitt
Hand- und FuBverletzungen.

BRITISH SUPERBIKE

Beim zweiten Rennwochen-
ende in Brands Hatch gewann
Luke Mossey sein erstes BSB-
Rennen vor seinem JG-Speed-
fit-Kawasaki-Teamkollegen
Leon Haslam und Tyco-BMW-
Pilot Christian Iddon. Und weil
es so schén war, gewann Mos-
sey auch das zweite Rennen,
diesmal vor Iddon und Haslam.
In der Gesamtwertung der BSB
fUhrt weiterhin Leo Haslam
(86 Punkte), aber Mossey ist
durch seinen Doppelsieg bis
auf funf Punkte an ihn heran-
geruckt. Dritter ist Iddon mit 65
Punkten.

1000 KILOMETER HOCKEN-
HEIM: TEAM PEPE TUNING
gewann mit den Fahrern

Willi Petry, Philipp Gengelbach
und Maurice Ullrich auf BMW
S 1000 RR die diesjahrige
Ausgabe des Rallye-Klassikers
vor dem Teams des ADAC Nie-
dersachsen/Sachsen-Anhalt
mit Christoph Pudlo, Mario
Mantai und Thorsten Hohne-
mann (BMW S 1000 RR) und
dem Team SW-Motorradreifen
mit Thommy Hainthaler,
Johannes Hoffmann und
Marcel Bach (BMW S 1000
RR/Yamaha YFZ-R1). Bestes
600er-Team wurden KRT mit
Rainer Wagner, Kevin Wahr
und Fred Koller (Kawasaki
ZX-6R/Yamaha YZF-R6).
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Tony Cairoli ist nun ein
wabhrer italienischer
Nationalheld. Der 79. GP-
Sieg seiner erstaunlichen
Karriere in Pietramurata
wird fUr immer im Ge-
dachtnis der Fans bleiben.
Jeremy Seewer verlor die
MX2-WM-FUhrung.

Von: Alex Hodgkinson

er erste GP des Jahres in
Europa stellte mit 40 Fah-
rern pro Klasse am Start
eine neue Herausforderung dar.
Aber die Wirklichkeit bedeutete
keine Gefahr fir die Hierarchie:
Keiner der Wildcard-Fahrer hatte
den Hauch einer Chance gegen
die permanenten WM-Starter.
Wiihrend der Qualifikationsldufe
tiiber 20 Minuten mussten sich
die Spitzenreiter mit wenigen
Uberrundungsvorgingen  be-
schiftigen, doch eine Behinde-
rung wihrend der WM-Liufe am
Sonntag war vorprogrammiert.
Wihrend seine IceOne-Team-
kollegen am vergangenen Wo-
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chenende am zweiten Lauf der
Dutch Masters teilgenommen
hatten, gonnte sich Max Nagl
eine Auszeit: ,Die standigen lan-
gen Flugreisen hatten mich er-
schopft, und ich benoétigte Zeit
zu Hause, um mich zu erholen.”
Die Wirkung dieser sinnvollen
Pause war gleich am Samstag zu
erkennen, als Max in Schwarz-
Rot-Gold gekleidet das Tempo
des Sechserpacks an der Spitze
locker mitfahren konnte.

Tonus jagd Titelkandidaten
Dafiir fehlt Teamkollege Max An-
stie. Teamchef Antti Pyrhonen:
+Max hat sich letzte Woche die
Aufenbinder im Knie gedehnt.
Er hitte fahren konnen, aber es
hat keinen Sinn, im MXGP zu fah-
ren, wenn man nicht 100 Prozent
fit ist. Wenn nétig, fehlt er auch
in Valkenswaard.“

Tony Cairolis Verbissenheit
war schon in der Startrunde zum
ersten Lauf zu sehen. Nach einem
Blitzstart schoss der 31-Jihrige
gleich in Fiihrung. Aber schon
am hintersten Teil der Strecke
nahm Gajser ihm die Vorfahrt.
Zwei Kurven spater konterte der
[taliener konsequent!

Zum Erstaunen der zahlreichen
Zuschauer bot Arnaud Tonus den
beiden Titelkandidaten Paroli:
JIch hatte kein Problem, Gajser
zu tuberholen. Ich wusste, dass
ich in den Wellen schneller war.*
Der Westschweizer konnte sogar
auf Cairoli zunehmend Druck
ausiiben: ,Ich wollte ihn in der
letzte Runde attackieren, aber
ich machte selbst einen Fahr-
fehler und verlor im falschen
Moment den Anschluss.”

Es war der zweite Lauf, der
Cairoli zur Legende machte. Fast
schaffte er den dritten Holeshot
des Wochenendes. Aber Gajser hat-
te andere Vorstellungen und fuhr
seinen Erzrivalen in der Start-
kurve in die Streckenbegrenzung.

Dieser Schachzug hatte be-
reits rennentscheidend sein kon-
nen. Schon 30 Meter weiter in
Kurve 2 ging Cairoli aus eigener
Schuld zu Boden: ,Mehrere Geg-
ner sind tuber mich gefahren.
Zuerst dachte ich nur an Scha-
densbegrenzung.”

Nach 20 Minuten war Cairoli
zur Freude der Zuschauer auf
Platz 7 vorgefahren. Aber seine
Leistung wahrend der ubrigen
Rennzeit war phanomenal: ,Ich

konnte Bobryshev auf Platz 2
sehen und wusste, dass der Ta
gessieg noch in Reichweite war."
Im Rundentakt bezwang er
Tonus, Paulin, Desalle, Herlings
und den Russen mit Blockpissen
,Und ich dachte vor diesem Lauf
noch, dass Uberholen hier un
moglich wire,” lachte Cairoli.
Max Nagls Saison liuft mit
Rang 11 und 9 weiterhin im Stot
tergang: ,Der Start ist so bedeu
tend, und ich schaffe keinern
Holeshot in diesem Jahr. Icl
komme ganz gut aus dem Start
gatter, aber irgendwie verliere

@
Unglaubliche Leis-

tung von Tony Cairoli
beim ,Heimspiel” in
Italien. Der Altmeister
fuhr eines der besten
Rennen seiner Karrie-
re und beendete
die Serie von Tim
Gajser.
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ich den Anschluss auf der Start-
geraden. Es ist ein Ritsel. Gautier
fahrt dasselbe Setup und ist im-
mer unter den ersten vier.”

Wihrend die meisten MXGP-
Stars kiihl kalkulierend fuhren,
zeigten die MX2-Jungs schon
wihrend der Qualifikation vollen
Einsatz — und mittendrin war
Jeremy Seewer, der sich eine Wo-
che Auszeit zum Regenerieren
nach der Riickkehr aus Mexiko
genommen hatte.

Seewers' Siegesabsichten wa-
ren schon in der Startrunde am
Renntag vernichtet: ,Das Vorder-
rad stieg hoch aus dem Start, ich
musste das Gas zudrehen. Und
dann ist jemand wihrend der

MOTOCROSS-GP TRENTINO 7/ MXGP

Startrunde in mich reingefah-
ren. Nach einem weiteren —
selbstverschuldeten — Sturz kam
der Schweizer als 22. zuriick,
wahrend Titelrivale Pauls Jonass
einen KTM-Dreierpack mit Jorge
Prado und Julien Lieber an der
Spitze bildete.

Nach zihem Kampf, in dem er
35 Minuten lang stindig abseits
der Ideallinie fahren musste,
rettete Seewer 12 Punkte auf
Rang 9. Aber mit dem Sieg tiber-
nahm Jonass die WM-Fihrung.

Lauf 2 lief auch nicht nach
dem Geschmack des Schweizers.
Seewer fuhr zuerst auf Rang 4
hinter dem KTM-Spitzentrio,
aber er kam immer mehr unter

Druck der Husqvarnas von
Covington und Olsen. Erst der
Amerikaner, dann der Dine,
nutzten die Gunst der Stunde,
um eine alternative Spur zu
fahren - gerade in dem Moment,
als Lieber ins Stocken kam und
Seewer behinderte.

Trotzdem war es Rang 4 im
Ziel. Zuerst schob Olsen Lieber
mit voller Wucht von der Stre-
cke, als Revanche fiir einen Vor-
fall im ersten Lauf. Drei Runden
spdter sprang der Dédne aus eige-
ner Schuld von der Strecke.

Die Flihrungsrunden schienen
Prado zu befliigeln. Als Jonass
merkte, dass dem jungen Spanier
nicht wie gewohnlich die Luft

MOTOCROSS-GP TRENTINO / MXGP

ausging, war es fur den Letten zu
spat, und Prado sicherte sich den
ersten GP-Sieg seiner Karriere:
~Ausgerechnet auf hartem
Boden! Ich bin eigentlich ein
Sand-Experte.”

Der WM-Fihrende Jonass
freute sich iiber den Wechsel:
wIch will sie in Valkenswaard ver-
teidigen und zum GP in Lettland
mitnehmen. Ich war seit Weih-
nachten nicht mehr zu Hause.”

Bei seinem ersten WM-Einsatz
des Jahres fuhr Brian Hsu im ers-
ten Lauf auf Platz 8, doch ein
Fahrfehler zur Halbzeit in Lauf 2
warf ihn aus den Punkterdngen.
Henry Jacobi wurde in beiden
Laufen tiberrundet. m
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Vor Gajser: Schweizer Arnaud Tonus

WM-STAND MXGP

Pietramurata (1):16. April; 5. WM-Lauf; Wetter: heiter/12

2. Lauf: 38 Fahrer gestartet, 38 gewertet; 19 Runden a

Grad. 1. Lauf: 39 Fahrer gestartet, 39 gewertet; 19 Runden B 1 Tim Gajser (SLO) 201 Punkte
41,660 km (= 31,540 kﬂ%) 8 1.660 km (= 31,540 km) 2. TonyCairoli (1) 183
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3. Clement Desalle (F) 151
¥ Tony Calroli (1) KTM 19 32:35,084 min 1\ Tim Gajser (SLO) Honda 19  33:36300min 4. EvgenyBobryshev (RUS) 145
=56347km/h =56313km/h 5. Gautier Paulin (F) 145
2. Amaud Tonus (CH) Yamaha 19 + 2,278 sec 2. Tony Cairoli (1) KTM 19  +4)65sec 6.  Jeremy v. Horebeek (B) 144
3 Tim Gajser (SLO) Honda 19 +6,158 sec 3. EvgenyBobryshev (RUS) Honda 19  +6J47sec 7. Romain Febvre (F) 106
4. Gautier Paulin (F) Husqvama 19 +7369 sec 4. Jeffrey Herlings (NL) KTM 19  +688lsec 8. Amaud Tonus (CH) 101
5. Clement Desalle (B) Kawasaki 19 +9722 sec 5. Clement Desalle (B) Kawasaki 19 +8830sec 9,  MaxNagl(D) 95
6.  Jeremyv.Horebeek (B) Yamaha 19 +11423 sec 6.  Gautier Paulin (F) Husqvama 19 +10714sec 21.  Valentin Guillod (CH) 26
7 Evgeny Bobryshev (RUS) Honda 19 +40,550 sec A Arnaud Tonus (CH) Yamaha 19  +12642sec
8. Romain Febvre (F) Yamaha 19 + 42972 sec B. Jeremyv.Horebeek (B) Yamaha 19 +15933sec 1 Honda 201 Punkte
1. MaxNagl (D) Husgama 19 + 49,381 sec g.  MaxNagl (D) Husqvama 19 +23945sec 2 KM 187
24. ValentinGuillod (CH)  Honda 19 +1:47156 min 19. ValentinGuiliod (CH)  Honda 19  +1:07353min 3. Yamaha 173
MOTOCROQOSS-GP TRENTINO 7/ MX2 MOTOCROSS-GP TRENTINO /7 MX2 WM-STAND MX2
:16. il; S. - - ] r/1 S i
Gract 1. Laut: 38 Fahier gestartet, 38 gewertet: 19 Runden oL ammetel 19 Fimcen L. PaulsJonass (LV) 192 Punite
a1,660 km (= 31,540 km) % ¢ 2. Jeremy Seewer (CH) 183
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/RUckstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3. JulienLieber (B) 175
1. Pauls Jonass (LV) KT™M 19 340,629 min 1 Jorge Prado Garcia (E)  KTM 19  33:41,859 min 4, Thomas Kjer Olsen (DK) 158
=55,370 km/h =56,158 km/h 5. Benoit Paturel (F) 147
2. JorgePradoGarcia (E) KM 19 +1498 sec 2. Pauls Jonass (LV) KT™ 19  +2010sec 6. Brent Van Donink(B) 123
3. JulienLieber (B) KT™ 19 + 2887 sec 3. ThomasCovington(USA) Husqvama 19 +3,078 sec A Jorge Prado Gardia (E) m
4. Vsevol.Brylyakov (RUS) Kawasaki 19 +11,055sec 4. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 19  +3503sec 8.  ThomasCovington (USA) 113
5 Thomas Kjer Olsen (DK) Husqvama 19 + 33985 sec 8 Julien Lieber (B) KTM 19 +13,092 sec Q. Vsevolod Brylyakov (RUS) TI0
6.  Michele Cervellin (1) Honda 19 +37855sec 6. ThomasKjerOlsen(DK) Husqvama 19  +23,083sec 26. BrianHsu (D) 3
7 Calvin Vlanderen (NL)  KTM 19 + 39,695 sec 7. Brian Bogers (NL) KTM 19 + 43566 sec
8. BrianHsu (D) Husqvama 19 + 41316 sec 8. SamueleBemardini(l) T™ 19 + 46,843 sec 1 KTM 234 Punkte
9. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 19 + 45901 sec 22. BrianHsu (D) Husqvama 19 +1:37961min 2. Suzuki 183
27.  HenriJacobi (D) Husgvama 19 +1Runde 25. Henry Jacobi (D) Husqvama 19 +1Runde 3. Husqvama 178
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Speedway-Bundesliga

Zwei Auswartssiege

Wittstock gewann den
Bundesliga-Auftakt gegen
die White Tigers. Zwei Tage
spater holte Brokstedt
einen Abbruchsieg bei
Titelverteidiger Landshut.

m Ostersamstag war in
Pocking noch alles
normal: Beim ersten

Bundesligarennen der DMV
White Tigers im Rottalstadion
setzte sich Liganeuling Wittstock
bei fahrbaren Witterungsbe-
dingungen erwartungsgemal
deutlich durch, und die ,Wolfe*
besiegten die ,Tiger" 49:37. Ent-
gegen der Ankiindigungen setzte
das DMV Team mit Rafal Oko-
niewski einen Auslinder als Nr.
1, der aber trotz eines Jokersieges

das Debakel fiir die Tiger nicht
abwenden konnte.

Am Ostermontag hatte in
Landshut kriftiger Regen im
Rennverlauf Einzug gehalten.
Nach 9 der geplanten 14 Heats
wurde abgebrochen und gewer-
tet. Obwohl Landshut bis Heat 5

Michael Hirtel war mit Kevin Wélbert Topscorer fur die ,Wélfe* in Pocking

fithrte, konterten die ,Wikin-
ger” in den letzten vier Liufen
und gewannen mit 30:25. Um
kein schiefes Tabellenbild zu
erhalten, wurde das Ergebnis
auf 14 Rennen hochgerechnet
und das Rennen mit 45:40 fiir
Brokstedt gewertet. m TS

£

SPEEDWAY-BUNDESLIGA TABELLENSTAND
e oy 40 Pk %?g:;ggt‘\%l?k?ﬁger 30 (45)Punkte  Mach2Rennen
Mads Hansen (DK) 9+1 Punkte Rune Holta (PL) 94] 1 Wittstock 1492
Kevin Wolbert 13 Tobias Kroner 8 2 Brokstedt 1452
Michael Hartel 13+1 Lukas Fienhage 341 3. Llandshut 1400
Christian Hefenbrock 641 Kai Huckenbeck 8 4 DMV White Tigers 1370
Steven Mauver 0 Ronny Wels 241 5.  Stralsund 000
Darrel de Vries 8 Hannes Gast 0
2. DMV White Tigers 37 Punkte 2. Landshut Devils 25 (40) Punkte
Rafal Okoniewsk (PL) 15 Erik Riss 7+
Danny Maassen 5+1 Martin Smolinski 6
René Deddens 442 Mark Riss 6+l
Max Dilger 9 Valentin Grobauer 3
Ethan Spiller 141 Sandro Wassermann 1
David Pfeffer 141 Dominik Moser 24

Speedway-Landerkampf Pocking

Smolinski vor dem Dénen Jacobsen

Pockinger Heimsieg

Mit einem zuletzt doch
klaren Sieg beschloss die
deutsche Mannschaft die
Pockinger Osterfestspiele.

as deutsche Quartett hing-
Dte die Dinen um 6 Punkte,
die Polen um 7 Punkte ab.
Die Gastgeber traten mit dem
notigen Selbstvertrauen an.
Smolinski: ,Wir haben eine
gute Mannschaft, sind gut auf-
gestellt.”
Michael Hirtel brachte mit
dem ersten deutschen Laufsieg
in Heat 2 die Stimmung auf einen
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hohen Level, und trotz der kiih-
len Witterung und einem kurzen
Nieselregen wurde den Zuschau-
ern warm ums Herz.

Smolinski fuhr mit den Polen
Rafal Okoniewski und Grzegorz
Zengota auf Augenhoéhe (je 11
Punkte nach Durchgang 4). Har-
tel blieb toll dran und holte
selbst nach einem Sturz Lauf-
platz 2 hinter Zengota. Valentin
Grobauer, aus Polen angereist,
und Max Dilger schafften die
punktemiRige Unterfiitterung
fiir den Sieg herbei.

Im Finish wurde es recht eng,
und die ausgeglichene dinische

Mannschaft fing im Kampf um
Rang 2 die Polen noch ab. Ohne
echte Chancen war der Rest
Europas, angefiihrt von Josef
Franc und Jurica Pavlic. mAD

SPEEDWAY

Linderkampf, Pocking  16.04,17
1 DEUTSCHLAND 40 Punkte
Martin Smolinski 13
Valentin Grobaver 10
Michael Hartel n
Max Dilger 6
2. DANEMARK 34 Punkte
3. POLEN 33 Punkte
4. TEAMEUROPA 15 Punkte

-

NACHRICHTEN

BOXLEITNER

DOMES

WMX: LARISSA PAPEN-
MEIER AUF RANGS5

Action pur beim zweiten Lauf
zur Frauen-WM in Pietra-
murata. Die Neuseelanderin
Courtney Duncan konnte trotz
StUrzen in beiden Laufen ihre
WM-FUhrung verteidigen.
Trotz Sturz in der Startrunde
des zweiten Laufes fuhr
Larissa Papenmeier auf Rang
5 der Tageswertung und im
WM-Zwischenklassement
nach einem tollen vierten
Platz in Lauf 1. Anne Borchers
war nicht dabei, nachdem sie
sich zwei Wochen zuvor einen
Oberarm gebrochen hatte.

SPEEDWAY: LYAGER SIEGT
IN NEUENKNICK

Der Dane Andreas Lyager
Hansen (24 Punkte) gewann
das Sechser-Speedway am
Ostersonntag in Neuenknick
vor Matthias Bartz (22) und
Tobias Kroner (20). Zum
Finallauf kam es wegen eines
Hagelschauers nicht mehr.

GRASBAHN-EM: DREI
DEUTSCHE WEITER

Beim Semifinale der Gras-
bahn-EM am Ostermontag in
Balkbrug (NL) schafften alle
drei Deutschen die Finalquali-
fikation fUr Hertingen (12.08.).
Jannick de Jong (NL) gewann
das A-Finale vor James Shanes
(GB) und Stephan Katt.
Christian Hulshorst, der Uber
das B-Finale ins A-Finale kam,
wurde Funfter. Bernd Diener
schaffte nach zwei StUrzen
zum Auftakt noch Platz 4 im
B-Finale und damit den ach-
ten Qualifikationsrang.

MOTOCROSS-OM: DOPPEL-
SIEG FUR EDELBACHER
Wahrend Roland Edelbacher
mit einem Doppelsieg in
Paldau seine MX2-FOhrung
ausbaute, bugelten die
Auslander in der Formation
Szvoboda (H), Smitka (CZ)
und Simko (SK) die heimische
Open-Elite ordentlich.
Niemand auf dem Podest,
beste Einheimische Edelba-
cher und Manuel Obermair auf
P4 bzw. 5. GUnter Schmidinger
(11/7) verlor damit die OM-
FUhrung an Petr Smitka.
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Interview mit Julien Lieber | Motocross

»IN diesem Sport gerdt man
schnell in Ver

gessenheit*

Julien Lieber war der ,ver-
gessene Mann* der Moto-
cross-GP-Szene. Aber der
22-Jahrige MX2-Pilot konn-
te als Privatfahrer dieses
Jahr schon das ,,Red Plate*
auf seiner KTM tragen.

Von: Alex Hodgkinson

Wo bist du in den vergan-
genen 18 Monaten gewesen?
Obwohl ich 2015 WM-Sechster
war, hatte ich das ganze Jahr Pro-
bleme mit der Hiifte. Es hat schon
wahrend des Trainings beim WM-
Auftakt in Katar angefangen.
Und nach einem Sturz in Thai-
land wurde es immer schlimmer.
Ich habe den ganzen Sommer
Schmerzmittel bekommen. Ge-
gen Ende der Saison hatte ich
eine medizinische Untersuchung
und es war klar, dass ich an bei-
den Hiften operiert werden
musste. Nach der ersten OP war
schon nach zwei Trainingsfahr-
ten klar, dass das Problem noch
nicht behoben war. Bei weiteren
Tests stellte man fest, dass ich
diese Knochenschwiche seit der
Geburt habe. Ich musste erneut
viermal unters Messer, und die
Reha dauerte weitere fiinf Mona-
te. Ich hitte gegen Ende der Sai-
son noch fahren konnen, aber das
war sinnlos. Aus Altersgriinden
ist 2017 meine letzte Saison in
der MX2, aber ich muss alles da-
rauf setzen. Ich hitte sicher keine

Julien Lieber

Geburtstag: 15.06.1994
Geburtsort: Malmedy (B)
Herkunftsland: Belgien

KARRIERE

2010: EMX2 Platz 8 (Suzuki)
2011: MX2-WM PL. 29 (KTM)
2012: MX2-WM Platz 22
(Suzuki)

2014: MXoN Platz 2 (KTM)
2015: MXoN Platz 3 (Yamaha)
2015: MX2-WM Platz 6
(Yamaha)

2016: wegen Verletzungen
pausiert

Chance gehabt, wenn ich letztes
Jahr unter Schmerzen gefahren
wire. Meine Leistung hitte da-
runter gelitten, und dann hitte
ich wahrscheinlich sowieso mei-
nen Teamplatz verloren. Noch
wichtiger: Die Binder in der lin-
ken Hiifte waren schon so bescha-
digt, dass es ein Leben lang zu
erheblichen Problemen gefiihrt
hitte. Ich habe nicht gepokert. Es
war die einzige Losung.

Du bist jetzt Privatfahrer im
eigenen Team?

Ja, kein Team hatte noch Inter-
esse an mir. Es war enttiu-
schend. Man kann in unserem
Sport schnell in Vergessenheit
geraten, und niemand wollte das
Risiko nach einer langen Pause
eingehen. Wir haben das Beste
daraus gemacht und unser eige-
nes Team gegriindet. Wir haben
KTM gewdhlt, weil es das beste
Bike ist. Und zum Gliick hat Pit
Beirer uns unterstiitzt. Unsere
Basis ist ein Serienmotorrad,
aber mit Werks-WP-Federung.
Wir haben einige loyale Privat-
sponsoren, doch das meiste Geld
kommt von der Baufirma der
Familie. Ich habe an der Renn-
strecke Unterstiutzung von mei-
nem Bruder Cedric, der ebenfalls
ein guter WM-Fahrer war, bis er
mit Knieproblemen aufgeben
musste. Mein Berater ist Yves
Demaria, der sich jetzt von
Valentin Guillod getrennt hat
und vollstandig fiir mich da ist.
Meine ganze Familie ist am
Team beteiligt.

Du bist als WM-FUhrender
nach Argentinien gefahren.
Kannst du bei allen Strecken-
bedingungen die Werks-
fahrer argern?

Ich glaube schon. Ich hatte Pech

mit der Kollision in Argenti-
nien. Aber das Tempo war da,
ich war schon unter den ersten
drei auf Hartboden und im
Schlamm. Ich habe keine Angst
vor dem tiefen Sand. Ich stand
bereits in Lommel auf dem
Podest. Wir haben ein gutes
Bike. Ich hatte 2015 ein Werks-
bike, und meine KTM ist genau-
so gut. Ich war schon WM-Leader.

Lange Verletzungspause, aber das Fahren hat Lieber nicht verlernt

Jetzt will ich GP- und Laufsiege.

Und 20187

Es ist noch alles offen, aber im
Normalfall wiirde ich in die
MXGP aufsteigen. Aber 2018
liegt noch in der Zukunft. Mein
ganzer Fokus liegt auf dieser
Saison. Ich weil, es ist meine
letzte Chance in der MX2-WM.
Und die will ich nutzen. =
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ANZEIGE | Tuning World Bodensee 2017: Vom 28. April bis 1. Mai, Messe Friedrichshafen

Frisch getunt startet das
internationale Messe-
Event fUr Auto-Tuning,
Lifestyle und Clubszene
vom 28. April bis 1. Mai
2017 wieder durch.

FUr die 15. Auflage der
PS-Party am Bodensee
wurde das Rahmenpro-
gramm erneut erweitert.

EINSTU
NAHER.

DER STRASSE

ie Tuning World Boden-
Dsee ist auch 2017
Europas Epizentrum
fiir Liebhaber individueller
Sportwagen sowie Showcars
und sorgt fiir noch mehr fahr-
aktive Abwechslung. Rund
200 Branchenvertreter der Tu-
ning- und Zubehorindustrie
zeigen gemeinsam mit dem
Verband der Automobil Tuner
(VDAT) in Friedrichshafen die
automobilen Neuheiten.
Modifiziert wurde die Hal-
lenaufteilung: Die Perfor-

DRIVE THE LECEND.

mance Area wandert in die
Rothaushalle A1 und die
Showbiihne mit der Wahl zur
Miss Tuning findet im Foyer
Ost ihren neuen Platz.

Erstmals auf einer Messe
konnen die Besucher den ja-
panischen Widebody-Artist
und Porsche-Veredler Akira
Nakai live beim Bau eines
,RAUH-Welt Begriff“-Porsche
begleiten. Zahlreiche weitere
Stars aus der Tuningszene,
Sport und TV sind auf der Tu-
ning World Bodensee vor Ort,
so auch YouTube-Star und
Driftkonig Ken Block.

Von Anfang an ist das ge-
ballte Infotainment und das

abwechslungsreiche Rahmen-
programm mit der Einbin-
dung der Tuningclubs eines
unserer Erfolgsgeheimnisse’,
so Projektleiter Dirk Kreiden-
weifl.  Flir 2017 haben wir
unser Konzept getunt und bie-
ten nun fir die Besucher mit
einer aufregenden Freestyle
Monster-Truck- und Stunt-
Show, Burnout Roulette und
vielem mehr ein PS-starkes
Plus an Action.”

Anlasslich des 50. Geburts-
tags von AMG zeigt eine Son-
derausstellung die kreativen
Umbauten auf AMG-Basis.

Auch der VDAT feiert auf der
Tuning World Bodensee ein

Tuning World Bodensee: Mit modifizierter Hallenaufteilung und
erweitertem Rahmenprogramm
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Shakehands mit einer Driftlegende: Youtube-Star und Rallye-Fahrer Ken Block

kommt zur Tuning World Bodensee

Jubilaum. Seit 30 Jahren sorgt er
fur sicheres Tuning und Zubehor
auf Deutschlands Straflen.

Im Rampenlicht der Club- und
Private-Car-Areas stehen in Fried-
richshafen iiber 1000 einmalige
Showcars, die erneut beweisen,
dass die Faszination des Tunings
keine Grenzen kennt. ,Immer wie-
der entwickelt die Tuningindus-

JUNING Zﬁpful -1.Mai'l7

- UBER 1000 GETUNTE AUTDS

trie Innovationen, die wirklich
bahnbrechend sind" erklart
Messe-Geschaftsfuhrer  Klaus
Wellmann im Vorfeld der Tuning
World Bodensee. , Die Branche ist
schon so weit, dass man heute
per Smartphone-App und Zusatz-
steuergerat die Motorleistung be-
einflussen kann. Vieles was heute
als Standardoption beim Konfi-

1, \ S | \
Yd )
« EUROPEAN TUNING SHOWDOWN

Die Champion League des Tunings mit den 64 besten Showcars

« SPEKTAKULARES SHOWPROGRAMM
Drift Show, Lowrider, Monster Truck & Stunt Show, MISS TUNING Wahl, u.v.m.

« DIE STARS DER SZENE

Driftikone Ken Block, Tuning-Grofimeister Akira Nakai,

/
’ / —

. - A

= __PS-Profi Sidney Hoffmann, Youtube-Hero Franz Simon uvm.

ANZEIGE

BES

Technik aus dem Motorsport

SV 73171 A
cyiviyil

KJ MISS TUNING 2016

WWW.TUNINGWORLD.DE  #TUNINGWORLDBODENSEE: ™,



ANZEIGE | Tuning World Bodensee 2017: Vom 28. April bis 1. Mai, Messe Friedrichshafen

T

Es kdnnte eng werden. Vor allem am Wochende werden Féns éus ganz Europa erwartet

gurieren eines Neuwagens gilt,
ist oftmals aus einer Idee der
Tuningindustrie entstanden.”

Zahlreiche  High-Perfor-
mance-Zubehorlinien  und
Motorsportabteilungen von
Automobilherstellern haben
ihre Wurzeln bei den Vered-
lern. Bestes Beispiel ist Merce-
des-AMG.

Auch das Ubrige Rahmen-
programm der Tuning World

28. April bis
1. Mai 2017

Internationale
Messe fir

C/—\
TUNING
WORLD

BODENSEE

Auto-Tuning,
Lifestyle und
Club-Szene

)v“ ere

,ﬂ - :

0 | o

el S : o e

Bodensee hat einiges zu bie-
ten: RWB goes TWB heif3t die
neue Aktion, bei der PS-Profi
Sidney Hoffmann wihrend
der Messe auf den japani-
schen Porsche-Kiinstler Akira
Nakai trifft. Gemeinsam
bauen die beiden erstmals auf
einer  Tuningmesse in
Deutschland einen ,RAUH-
Welt Begriff“-Porsche live vor
Publikum auf.

YOKOHAMA -
Technologiepartner von

BRABUS

T

MATSE

Automobile Schmuckstiicke
priasentiert auch der European
Tuning Showdown. Limitiert
auf die 64 besten Showcars aus
ganz Europa gilt das Kraftemes-
sen langst als der renommier-
teste ,Show & Shine“-Wettbe-
werb der Tuningszene.

Mehrmals taglich finden
spektakuldre Drift-Battles und
-Shows statt und die Fahrer
bringen vor vollbesetzten

Rangen die Reifen und das Publi
kum zum Durchdrehen.

Flir Montag, 1. Mai hat sicl
YouTube-Drifter und Rallyefah
rer Ken Block angemeldet. Der
US-amerikanische Rallyefahrerr
Gymkhana-Athlet und YouTube[
Star begeistert mit seinen Drift
videos ein Millionenpublikum.

Die grofe Bithne haben auch
die 12 Finalistinnen bei der Wahl
zur Miss Tuning im Blick, wenn
sie auf der Bithne im Foyer Ost
um die Krone kampfen. :‘

Das internationale Messe!-
Event fiir Auto-Tuning, Lifestyle
und Club-Szene findet von Frei:
tag, 28. April bis Montag, 1. Maj
2017 statt und ist taglich von 1
bis 18 Uhr geoffnet. Kostenfreiei
Parken auf den offiziellen Messel
parkplitzen. Die Tageskarte kos:
tet 14 Euro, ermifiigt und im
Vorverkauf 12 Euro. Tickets fiir
das VIP-Parking sind fur 49 Euro
im Online-Vorverkauf erhaltlich|

Weitere Informationen unter:
www.tuningworldbodensee.de,
www.facebook.com/tuningworldbodensee

YOKOHAMA

f Q §t . www.yokohama.de
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S AUFLAGER KFZ-EXPERTEN RUCKGABERECHT

JETZT BIS ZUM 31. MAI MIT
TUNING-RABATT BESTELLEN!

*Auf dos gesamte Sortiment bei kfzteile24.de, cuBer Reifen und Rader. Giltig bis 31.05.2017, bei Online-Bestellingen mitVersand. Nicht
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Audi RS3 Sportback MTM, 410 PS, 38500
km, Autom., TUV neu, unfallfrei, mit allen
Extras, 37.500,-. Tel, 0177/7253473, Email:
eckhaus@mail.de

Fa. Osmann kauft lhren Audi.
Tel. 0171/5244461 H

r e
-
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Fa. Osmann kauft Ihren BMW.
Tel. 0171/5244461 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -der -Ser inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

Z3 Coupé gesucht. 0171/4167106 H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpy.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

YI=T=y MOTOR SPORT aktuell
YL chittre ...
LN 70162 Stuttgart

BMW 320 Cabrio, Bj. 5.88, 147000 km,
blau/beige, sehr guter Originalzust.,
10.600,- €. Tel. 0451/81523

Powerbox fiir alle BMW Diesel ab
199,- €. Tel. 0177-1838110 H

%" BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Roadster S gesucht. 0171/4167106 H

-
-
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Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

P
-
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Wir suchen Corvettes - alle Modelle!
06105/21133, www.corvette-center.de H

75
-
7

Suche 599 GTB, F 430, California. Seriose
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

Spezial-Sportwagenversichung, glnst.
Beitrage. asfimo GmbH, Tel. 02402/768989
H

WANTED: Ferrari 488 Spider fir sofort und
Vertrage. Tel. 0172/6800380

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

s Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419 H

L
-
78

Lamborghini

Silhouette gesucht, 0171/4167106 H

3,0 SDV6 306 hk HSE Dynamic, EZ
2/2015, 45700 km, 225 kW (306 PS),
schwarz, Klima, 44.000,- EUR, Fragen via
Whatsapp oder Mail. Tel. 0151/66405157,
andres_serans.fernandez@t-online.de
mehr; automarkt auto-motor-und-sport.ce Nr. 38343

i
-
e

Suche Elise + Exige. Tel, 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

o i
~
y o

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

Maserati Spyder wenig km ges.
0171/4167106 H

4o
-
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Mercedes

SLK 55 AMG wenig km gesucht.
0171/4167106 H

Anhéngerkupplungen fiir alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,
Tel. 09933/902023 H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

Fa. Osmann kauft lhren Mercedes.
Tel. 0171/5244461

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Porsche Boxster, Tiptronic, 204 PS, EZ
04/99, ca. 100500 km, HU 04/18, arctis-
silber, Sitzheizung, Teilleder, Verdeck:
dunkelblau, Radio, Windschott, 1. Hd.,
unfallfrei, Garagenwagen, 3. Fzg., Inspek-
tionsheft kompl., jede Rechnung seit EZ,
Fahrtenbuch seit EZ, nur Uraubs- und
Ausflugsfahrten, Grund: Fahrer zu alt, VB
11.990,- Euro. Tel. 030/7418995

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Anhéngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fiir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glinstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

Wir suchen Ihren gepflegten 356 + 911.
Sofortankauf oder Kommission in Toplage
Minchen Siid, service@autosalon-isartal.

de, T. 089-74424460 H
%" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

%" Renn/Rallye

> DUNLOFr

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.lms-racing.com

CLK 63 AMG Black Series, EZ 2013, orig.
13000 km, unfallfr., silber-met., neuw. Zust.,
v. priv. Tel. 0177/3431332

www.Rennsportshop.com

Kunststoffscheiben klar od. grin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
flir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstemn
mogl. T. 08157/998760




Kleinanzeigen | Motor-Markt | 45

. :
£ a

i

Versicherungen
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New Beetle RSi gesucht. 0171/4167106
H

e
~
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www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

=" Veranstaltungen

Service - Verkauf - Beratung

email: info¥bsa corse. de

“~Starten Sie mit uns!

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

en (D) - TEL +49(017641.83307-0.

0

) 67+
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G ., Rennsport-Ausriister ~T
Tel. 0B678/246 NoD 'clicky Versicherungen
www.ga-racing.com - ,(.nq. RENNSPORT = Ors.,\?e: fir den Motorsport
2 02062 0 | CLICKversichert ins Ziel! /@ Veranstalterhaftpflicht
- 05.06.2017 (Te LS —
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Race Events, Driverdays, Elnz'enfaxgx?g. Leder und Alcantara fir PKWs, qm ab  Turboprobleme? STK Turbo Technik,
DMSB Lizenz, Lagioge e ?_‘ 40,- €. Tel, 0221/9712233, 02682/26299-0, www.turbolader.net,
www.allrad-daewel.de 0651/86503 H 0171/4222466, www.speed-club.de www.autoleder-service.de H  mail@turbolader.net
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Leserbriefe

Sterben in Raten

zur Zukunft der Formel 1,
MSa17/2017

Fruher hatte ich mir mit mei-
nen Freunden immer Tribiinen-
tickets gekauft. Deutschland,
Monaco, Belgien, Italien, selbst
Kanada stand auf unserem Pro-
gramm. Von Freitag bis Sonntag
waren wir fasziniert und liefen
kein freies Training aus. Das
letzte F1-Rennen hatten wir in
Belgien gesehen, vor etwa drei
Jahren. Seitdem interessiert es
uns nicht mehr. Sie wollen wis-
sen, warum? Es sind nicht die
Preise fiir Tribiinentickets. Die
zu bezahlen waren wir immer
bereit. Warum? Formel 1 lebt
von Emotionen. Dazu gehort ne-
ben dem Sehen der schnellen
Fahrzeuge vor allem eins: das
korperliche Fiihlen und das Ho-
ren des Klangs hochdrehender
10- und 12-Zylinder, der den
Blick auf offensichtlich extrem
schnelle Fahrzeuge in der Wir-
kung unterstreicht mit dem un-
vergleichlichen Sound. Es ist
nicht allein die Lautstirke, wie
einige uns glauben machen wol-
len, sondern der unverfilschte
Klang. Was war das fiir ein un-
vergleichliches Erlebnis, den
Start der F1 mit hochdrehenden
Saugmotoren zu sehen, zu fiih-
len und zu héren. Die Formel 1
«£rin” anzustreichen war ein
unverzeihlicher, gravierender
Fehler. Uns Zuschauer interes-
siert dies hochstens bei serien-
nahen Fahrzeugen. In der FIA
muss ein massives Umdenken
passieren, und nach Auslaufen
des Concorde-Abkommens die
«Nach-Todt-Zeit*  beginnen.
Selbst wenn dann einige Herstel-
ler mit dem Ausstieg aus der F1
drohen. Es gibt gentigend Her-
steller, die mit Sicherheit die
Lucke sofort mit preiswerten
Saugmotoren schlieffen konn-
ten. Und das muss nicht Merce-
des sein. Lebt nicht die F1 doch
letztendlich als grofles Marke-

ting-Instrument von den Zu-
schauern? Wenn die Zuschauer
wegbleiben, wie wirkt dann
noch das Marketing-Instrument
F1? Das jetzige Konzept bedeutet
ein Sterben in Raten. Da dndert
auch ein deutscher Spitzenpilot.
ein deutscher Weltmeister
nichts daran. Den wollten wir
nicht einmal vor unserer Haus-
tiire in Belgien sehen.

Dr. Gregor Friedrichs,
per E-Mail

DTM nahe am Fan

zur Lage in der DTM,
MSa16/2017

Das angefuhrte Problem. was die
Fan-Nahe anbelangt, kann ich so
nicht nachvollziehen. Ich halte
es schlicht fiir Nonsens, dass man
im Fahrerlager nur auf parkende
Renntransporter, schlemmende
VIPs in der Hospitality und da-
hinhastende Fahrer trifft. ich
kenne keine Rennserie im Motor-
sport, die naher am Zuschauer ist
als die DTM! Und ich bin dort
sowie in den Vorgingerserien
schon weit tiber 30 jahre zu Gast.
Auch meine — zwischenzeitlich
erwachsene —Tochter wird Thnen
meine Sichtweise bestatigen kon-
nen. Als Kind gelang es ihr meist
schon beim Besuch am Freitag,
Autogramme aller Fahrer zu er-
gattern —von unrithmlichen Aus-
nahmen einmal abgesehen. Da-
flir ist sie zwischenzeitlich mit
Bruno Spengler ,auf Du“ und
wird bei jedem Wiedersehen auf
das Herzlichste von ihm begriifst.
So kam sie zum Motorsport und
ist jetzt auch Fan der DTM, wie
ihr Vater. So stelle ich mir Fan-
Nihe vor, ganz im Gegensatz zur
heutzutage sterilen Formel 1!
Und da bin ich auch gerne bereit,
fiir das Paddock eventuell extra
zu zahlen, was man aber auch
anders losen kann, wie alljahr-
lich der Norisring zeigt.
Thomas Klein,

D-97215 Uffenheim

Frischer Auftritt

zum MSa-Relaunch,
MSa 17/2017

Vor etwa 9 jahren habt ihr mich,
nach iiber einem Vierteljahrhun-
dert, als Abonnenten verloren.
Der damalige Aderlass hatte dem
Magazin geschadet, die Aufma-
chung war aitbacken. Und jetzt
das: ein frischer, sauberer Auf-
tritt. Sicher gibt's inhaltlich nodh
Luft nach oben, wie andere Les¢
schon konkreter formuliert h
ben. Allen kann man's aber n
recht machen. Mir macht das
neue Motorsport aktuell wiedg
Spal. Ihr habt mich zurtick.
Rolf Gerber,

CH-3006 Bern
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Vielen Dank fiir den tollen
Artikel zum GP von Kyalami
1967. Dennoch finde ich, dass
der (aktuellen) Formel 1 zu vie
Platz eingeraumt wird. Auf
einige Bilder und die Fahrerno
ten konnte man meiner
Meinung nach verzichten,
stattdessen vermisse ich die
Zuverlissigkeitstabellen und
den ausfithrlichen WM-Stand.
NASCAR kommt in der Bericht+
erstattung leider noch immer
zu kurz, genau wie IndyCar.
Letztes Jahr war haufig mindes
tens eine ganze Seite der
IndyCar gewidmet, in der
letzten Ausgabe erschien nur
ein halbseitiger Bericht. Gut
finde ich allerdings die ausfihr
liche Berichterstattung zur
Rallye-WM, da man bei Sport1
ja mittlerweile tiberhaupt
nichts mehr davon sieht.
Jonas Merkel,

D-08468 Heinsdorfergrund
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Termine

Néachste Ausgabe am 26. April 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Donnerstag, 20. April

18.00 Formel 1 Bahrain, Rennen (Wh.)
Freitag, 21. April

Sky Sport 1

18.15 Langstr.-WM Silverstone, Rennen (Zus.) motorsport.tv
Samstag, 22. April

14.00 F1Bahrain, Rennen (Zus., auch So.10.00) ORF Sport+
Sonntag, 23. April

19.30 NASCAR Cup Series, Bristol LIVE Motorvision TV
21.00 IndyCar Birmingham, Rennen LIVE Sport1US
Montag, 24. April

11.30 IndyCar Birmingham (Wh., auch 17.10) Sport 1US
12.25 Classic Races, Pikes Peak 1987 Motorvision TV
ab 21.45 Formel 2 Bahrain, Rennen 1+2 (Wh.) Sky Sport 2

Dienstag, 25. April
23.30 Blancpain GT Series Monza (Zus.)

Motorrad
Freitag, 21. April

16.00 Moto3-WM Austin, FP1 LIVE
16.45 MotoGP-WM Austin, FP1 LIVE
1745 Moto2-WM Austin, FP1LIVE
20.00 Moto3-WM Austin, FP2 LIVE
21.00 MotoGP-WM Austin, FP2 LIVE
22.00 Moto2-WM Austin, FP2 LIVE

Samstag, 22. April

16.00 Moto3-WM Austin, FP3 LIVE

16.45 MotoGP-WM Austin, FP3 LIVE

1745 Moto2-WM Austin, FP3 LIVE

1830 Moto3-WM Austin, Qualifying LIVE
20.15 MotoGP-WM Austin, FP4 u. Quali LIVE
22.00 Moto2-WM Austin, Qualifying LIVE

Sonntag, 23. April

15.30 Motorrad-WM Austin, Warm-Ups LIVE
17.00 Motorrad-WM Austin, Vorberichte LIVE
18.00 Moto3-WM Austin, Rennen LIVE

18.00 MX2-WM Valkenswaard, 1. Lauf

18.50 MXGP-WM Valkenswaard, 1. Lauf

1915 Moto2-WM Austin, Rennen LIVE

18.00 MX2-WM Valkenswaard, 2. Lauf

20.30 MXGP-WM Valkenswaard, 2. Lauf
20.45 MotoGP-WM Austin, Rennen LIVE

Montag, 24. April

12.30 Moto2-WM Austin, Rennen (Wh.)
13.15 MotoGP-WM Austin, Rennen (Wh.)
15.15 Motocross-WM, Valkenswaard (Zus.)

Livestreams
Samstag, 22. April
ca.16.00

www.blancpaingtseries.com
Sonntag, 23. April

ca. 0945 Blancpain GT Series Monza, Qualifying LIVE
www.blancpaingtseries.com

ca.1.00 24h Qualifikationsrennen Nurburgring LIVE
www.24h-rennen.de

ca.14.15 Blancpain GT Series Monza, Rennen LIVE
www.blancpaingtseries.com

15.00 Rallycross-WM Montalegre LIVE

www.fiaworldrallycross.com

Eurosport 1

Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2

Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2

Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
motorsport.tvy
motorsport.tv
Eurosport 2
motorsport.tv
motorsport.tv
Eurosport 2

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 2

Blancpain GT Series Monza, Pre-Qualifying LIVE

xPp

Quali-Rennen 24h NUrburgring: Wer ist der Favorit beim Saisonhéhepunkt?

Die ndachsten Rennveranstaltungen

Automobil

21.—-23.4. Hockenheim Historic/im Clark Revival D
23.4., Rallycross-WM, Montalegre P
23.4. Blancpain GT Series (Endurance), Monza |
23.4. 24h-Qualifikationsrennen, NUrburgring D
23.4. IndyCar Series, Birmingham/Alabama USA
23.4. NASCAR Cup Series, Bristol/Tennessee USA
Motorrad

22.4. Supercross-WM, Salt Lake City/Utah USA
23.4. Motorrad-WM, Austin/Texas USA
23.4, Motocross-WM, Valkenswaard NL
23.4. Enduro-WM, Murcia E
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ANIEC RI Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus
plus 30 €&-Guischein GRATIS dazu!
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30€

20457 Hamdurg, als lerstender Uotarne

fiir Sie zur Wahl

Ihre Vorteile im ADo: = Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = 15 % Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 15% Preisvorteil lesen.  Best-Nr. 1579515 Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fir zzt. nur 93,50 €. Mein Geschenk,

den Gutschein meiner Wahl, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat reicht, Ersatz-
lieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS-Ausgaben geliefert.
Nach Ablauf des ersten, Bezugsjahres kann ich jederzeit kindigen. Jahresabopreise Ausland: zzt.
102,—€ (A), 149.00 SFr. {CH). Alle Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand

BIC Geldinstitit

Meine persdnlichen Angaben: e wrtedgt sustiie

1 9 ’ um, die ten dabe) g m‘l mein nom Kreditinstitu
| o - [_1ich bozahte per Rechnung
Strabe, Nr Ich wahle folgenden Gutschein: iite nur 1 Kreuz machen)

O1. Amamn dc wm 30,-€ [J2. JET, Werl 30 € (13, BestChoice, Wert: 30,~€
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49 (03711 3206-0888, Tefefax: +49 (0)711 162-255

uell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Tel
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Direktbestellung: < +49 (0)7113206-8888 « +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de <° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akiuell Aboservice, 70138 Stuttgart




