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SIKKENS autéjavité festékrendszerek

Eurdpaban és az Eszak-Amerikai kontinensen 270000 helyen hasznaljak
szinkever6gépeinket és festékrendszeriinket. Segédanyagokon és szersza-

mokon kivul a szaktudast is biztositjuk.

Csak egy telefon és tég)ébkoztatjuk ol juthat gépkocsija kikevert szinéhez a

lakéhelyéhez legkozele

Partnerei vagyunk szinkever6gépek telepitéséhez.

AKZO - TVK Rt.
1143 Budapest, Hungaria krt. 114.
Tel.: 251-5778 Fax: 163-4235

1185 Budapest, (11l ut. 513. 158-5611
1037 Budapest, Zay u. 24. 188-9176
1188 Budapest, Nagykérosi u. 23. 60/17254
3528 Miskolc, Latinka S. u. 1/a. 46/380868
2330 Dunaharaszti, Bajesy Zs. u. 57. 24/70372
2400 Dunatjvaros, Garazsvaros 25/13255
1214 Csepel, Rékoczi F. u. 281. 277-3744
8000 Székesfehérvar, Lugosi u. 1. 22/23589
4400 Nyiregyhaza, Jég u. 4. 42/13922
4600 Kisvarda, Arpad u. 27. (01) 278
8600 Ajka, Zoldfa u. 13. 88/11249
8800 Nagykanizsa, Teleki u. 21. 92/73339
3300 Eger, Faiskola u. 5. 36/10022
4028 Debrecen, Szabadsag u. 27. 52/15350
4031 Debrecen, Istvan u., 149. 52/15465

7630 Pécs, Dibsdi u. 49. 72/11871

7624 Pécs, Szigeti u. 131.

6800 Hodmezévasarhely, Telek u. 8.
3508 Miskolc, Blaskovics u. 3.

6500 Baja, Szegedi u.

6347 Ersekcsanad, Deék F. u. 54.
2730 Albertirsa, Pesti u. 111.

1185 Budapest, Zilah u. 44.

2534 Tat, Felszabadulas u. 51.

4030 Debrecen, Mikepércsi u. 160.
8200 Veszprém, Szigethy J. u. 2.
1116 Budapest, Hengermalom u. 15.
2850 Kornye, Hunyadi u. 39.

6090 Kunszentmiklés, Tancsics u. 17/a.
2071 Paty, Somogyi B. ut 27.

7400 Kaposvar, [zz6 u. 5.

72/10942
62/341560
46/324833

79/12190

53/70286
60/14617
33/47161
52/13375
80/26118
161-2016
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HIREK ¢ HIREK o HIREK o HIREK ¢ HIREK o HIREK

Hamarosan négy évtizedes ju-
bileumat finnepli a Buick
Wildcat modell. Az 1953-ban
bemutatkozott  tengerentuli
Vadmacska kiilon érdekessé-
ge volt a csomagtarto fedelén
végighuzodd  két  uszony,
amely Osszesen négyre novel-

te a Buick-szarnyak szamat.
Az aramvonalas, kétiiléses,
de harom személynek is ké-
nyelmes nyolchengeres kabrio
motorja 150 loerds volt. Az
amerikai négykerekli 4lom
napjainkban a gyijtok féltett
kincse.

HETVENEVES A JAGUAR

Szeptemberben  {innepelte
fennallasanak 70. évfordulo-
jat az angol Jaguar cég.
A William Lyons és William
Walmsley alapitotta vallal-
kozasrol mindenki tudja,
hogy eclegans, nagy teljesit-
ményl autokkal szerzett kie-
melked6 hirnevet, azt azon-
ban csak kevesen, hogy mo-
torkerékpar-oldalkocsikkal

kezdték palyafutasukat.
A Swallow Sidecar Com-
pany Blackpoolban sajatos
stilusi, aluminiumbol  ké-

sziilt oldalkocsijaival hamar
népszerl lett, s az tzleti si-
kerek nyoman probalkoztak

meg autokarosszéria épitésé-
vel. Az Austin Swallow
1927-ben az Austin Seven
alapjaira készilt, s ekkor
lett a cég neve Swallow Si-
decar and Coachbuilding
Company.

1928-ban a tarsasag a brit
ipar fellegvaraba, Coventry-
be koltozott, s ott kezdddott
az SS autoszéridk gyartasa.
Az els6, Jaguar nevet viseld
kocsit 1935-ben mutattak be a
nagykozonségnek. Az évfor-
dulot a hoskort idézo Swallow
oldalkocsi s az XJ 220 jelzésti
csucsmodell kirakatba allita-
saval koszontotték.

Ned R. Lamoureaux, a Kali-
fornidban székelé Spartan Mo-
torcar elnoke igen elégedett le-
het, szamitasa bevalt. Nyolc éve
pillantotta meg el6szor Ron
Sparks Nissan 280-alapokra
épitett alomkocsijat a Spartan
[-et. Lamoureaux akkor 38 éves
¢s milliomos volt. Vezetett
Lamborghiniket, Rolls-Royce-
okat, Ferrarikat, és ugy érezte,

EGYALTALAN NEM SPARTAI SPARTAN

egyik sem illik igazan egy arisz-
tokratdhoz. A Spartan I lattan
azonban gy vélte, ez az, amire
neki sziiksége van. ,A kocsi a
Rolls eleganciajat és a Ferrari
csillogasat egyesitette” — vallot-
ta egy kesobbi interjuban.
A Spartan II lett végiil az, amit
nagyobb szamban gyartottak.
Ez mar a Nissan 300 alvazan
nyugodott, és az egész vilagot

behalozo Nissan-szervizhdlozat
vallalta a javitast. A Spartan II
a Nissan 300 alvazan kiviil a
motorjat és az ajtoit is megkap-
ta.

Sparks és Lamoureaux a ko-
vetkezOkeéppen allapodott meg:
az utobbi elad, az elobbi gyart.
Igy mindketten jol jartak. A ka-

liforniai San Marcosban meg-
alapitottak a Spartan Motorcar
Co-t ¢s 49 900 dollareért elkezd-
ték arulni a Spartan I1-t. A gyar-
tas természetesen kézzel folyik,
amint az ilyen killonleges ko-
csiknal szokasos.

Vett egy Spartan II-t Eddie
Murphy filmszinész, Larry
Holmes exbokszolo, kettot pe-
dig egy arab olajsejk. Jol jott
rekldmnak, amikor a Gazdagok
életstilusa cimil tévésorozatban
bemutatkozott, és a Dallashoz is
kolcsonoztek egy Spartant.
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FIAT X1/9, A BEBI FERRARI

A 20 éve megjelent FIAT X1/9-r6l és a 80 éves Bertone tervezostidiorél emlékezik meg Négyesi Pal.

hatvanas években a
FIAT-alapra épitett

sportkocsik  sikere
meggyozte a FIAT
ulajdonosat,  Gio-

vanni Agnellit, hogy van ke-
reslet a kis angol sportgépekre
hasonlito  hazai modellre.
E felismerés elsd jegyeként
sziiletett meg 1965-ben a Ber-
tone-tervezomihelyben Gior-
gio Giugiaro tervekeént a 850
spider.

Néhany év mulva eljott a
modellvaltas ideje. A FIAT
megbizta sajat mérnokeit ¢s
Bertonéékat is, hogy tervezze-
nek megfelelé utodmodellt a
850 Spidernek. Bertonéek ép-
pen ekkor a Lamborghini Mi-
uran dolgoztak, és ugy gon-
doltak, hogy egy kozépmoto-
ros mini-Miura kivalo utod le-
hetne. A  Bertone-stabbol
Giugiaro ekkor mar a Ghia-
nal volt alkalmazasban, ezért
a kocsit egy masik hires terve-
20, Marcello Gandini almodta
meg. 1969-ben a Torindi Au-
toszalon bemutatojan Bertone
kiallitotta Barchetta nevu,
Autobianchi ~ Al12-fédara-
bokra épitett kétiileses kisau-
tojat, az alom materializalo-
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dott formajat. Ennek a kocsi-
nak az elemeit tobb késobbi
Bertone-munkaban  felhasz-
naltak, igy a FIAT X1/9-ben
is.

Természetesen kozben a F1-
AT tervezomérnokei is tortek
a fejiiket, és rajzok tomkeleget
készitettek egy megfelelo, mo-
dern spiderrol. Itt Dante Gia-
cosa volt, aki a munkakat 6sz-
szefogta. Bemutatta vagyait
az OSI karosszériakészit6é mu-
helynek, amely G31 néven, az
Autobianchi Primula alvazara
épitve meg is valositotta Oket.
Ez egy kozépmotoros kupé
volt milanyag karosszériaval.
A G31 otlete még 1964-bol
szarmazott, de négy év kellett
a megvalositasahoz.

Bertone terve tetszett in-
kabb a FIAT-fénokoknek,
ezért Bertonéek a Barchettara
szelvédot, oldalablakokat,
l6kharitokat és ajtokat rak-
tak. Az auto igy szogletesebb
lett, de profilja megdrzott va-
lamennyit eredeti kecsessége-
bél. A sorozatgyartashoz még
egy kicsit atstilizaltak az au-
tot. Az 0j modellt elsdsorban
az amerikai piacra szantak.
Mivel ott egy teljesen nyitott

spider nem teljesitette volna a
torésteszteket, a kocsi formaja
veégill targa lett és a tervezesi
szam, az X1/9 (X=experi-
mental, kiserleti, 1 =elso ter-
vezés, 9=9. valtozat) valt ti-
pusjellé.

A FIAT X1/9 az 1972-es
Torindi Autoszalonon mutat-
kozott be. Sorozatgyartasa
mar 1972 végén megkezdo-
dott: a FIAT 128-as modell-
csalad kilencedik tagjava lett.
A kocsit nagy tetszéssel fo-
gadtak, ami nem a kissé egy-
szeru névnek szolt, hanem in-
kabb a kiilsonek, amely a leg-
modernebb  automuvészeti
megoldasokat  tartalmazta.
Ezek: az ¢k forma, a rovid
hatso rész, a fényszoro elhe-
lyezése, leveheto muianyag
tetd, amellyel a kocsi majd-
nem spiderré valt.

Az X1/9 finoman alaki-
tott kiilseje tagas csomagte-
ret takart. Két csomagtartot
is terveztek, egyet elol, egyet
hatul (az elsdbe lehetett rak-
ni a levett tetot). Az iiles
helyzete csak magas embe-
reknek felelt meg, nekik allt
jol kézhez a kormanykerek
¢és a botvalto egyszerre; jol

atlattak a muszerfalat, ame-
lyen a miszerek a sebesség-
rol, a fordulatszamrol, az
olajnyomasrol, a vizhomeér-
sékletrol, tovabba a benzin
mennyiségérol mutattak
adatokat. Az X1/9 egyfor-
man volt gyors és takaré-
kos, ritkan fogyasztott tiz li-
ternél tobbet.

A kovetkezo szinekben le-
hetett megrendelni (zarojel-
ben a belsé karpitozas szi-
ne): vords (fekete vagy
bézs), sarga (fekete vagy na-
rancs), vilagoszold (fekete
vagy narancs), fehér (fekete
vagy narancs), sotétkek (fe-
kete vagy bézs), zold (bézs
vagy narancs). Kivansagra a
kocsi kaphato volt metalfe-
nyezéssel.

Az alvaz fontos példat
mutatott a torindi karossze-
riasoknak. Nuccio Bertone
elhatarozta, hogy sajat ma-
ga gyartja az X1/9 alvazat.
Az elédmodellnek, az alap
850-esnek az alvazat ugyanis
a FIAT gyartotta, igy a spi-
der sorsa is az O kezében
volt. Bertone ezt el akarta
keriilni az X1/9 esetében.
Ezzel elérte, hogy ha az



Mintha

egy versenyauto
hatuljat latnank.
Pedig

ez egy szériamodell

FIAT az otvenezredik X1/9-
et, egy Exclusivnak nevezett,
kulonleges modellel. Ezt
csak kis szériaban allitottak
el6, és mindegyik példany-
hoz Nuccio Bertone altal
alairt kis emlékérem jart. Az
Exclusiv alapfelszereléséhez
tartozott a konnyifém ke-

otfokozatu verzio. A motort
is megvaltoztattak. A 128-as
motorja helyett a Ritmo 1,5
literese keriilt bele. Ezzel a ko-
csi még temperamentumo-
sabb lett: 180 km/h végsebes-
séget tudott. Mar 11 masod-
perc alatt elérte a 100 km/h
sebességet. Az uj modellt kiil-

Egy masik

kisszérias modell,

az IN, amelynek mar

a kiilsejét is tobbsziniire
festették, ha a vevo ugy

kivanta

alapmodell, a 128 gyartasa
megsziinne, az 0 sportkocsi-
ja meég tovabb éljen.

A kocsi kezdetben Euro-
pat hoditotta meg. Az ame-
rikai  Ujsagok  lelkendezo
tesztjel utan azonban az
amerikai sportkocsirajongok
tetszését is annyira megnyer-
te a Baby-Ferrari, ahogyan
egy Ujsagiro talaloan elne-
vezte, hogy a kocsik kerek
80 szazalekat az Egyesiilt
Allamokban  értekesitettek.
Az eredeti elképzelés ezzel

megvalosult. A Baby-Ferrari
elnevezés igen jogos volt,
mivel azokban az idokben
igen kevés kicsi, olcso ko-
zépmotoros sportkocsi keé-
szult. 1976-ban iinnepelte a

24
=

réktarcsa,
stb.

1978 oktoberében 98 000
négyfokozati valtos X1/9
utan a birminghami Motor-
show-n mutatkozott be az

a metalfenyezés
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M{SZAKI ADATOK 7

MOTOR. Negyhengeres, so-
ros, vizhiitéses, négyiitemii, ben-
zintizemfi. Furat 86 mm, loket
55,5 mm, osszlokettérfogat
1290 cm®. Legnagyobb teljesit-
meny 55,2 kW (75 LE) 6000/
min, legnagyobb forgatonyoma-
ték 97 Nm 3400/min. Siirités
8,9. Elektromos rendszer 12 V,
akkumulator 45 Ao.
EROATVITEL. Sziraz egy-
tdresas tengelykapesold, négy-
fokozatu valto,
FELEPITES. Kozépmotoros
konstrukcio onhordo karosszé-
riaval. Kétkoros taresafék mind
a négy kerékre.
Kerékfelfiiggesztés: elol, ha-
tul fiiggetlen, teleszkipos len-
géscsillapitokkal. ‘
MERETEK, TOMEGEK.
Tengelytav 2200 mm, keréktd-
volsdg elol 1335 mm, hatul 1345
mm. Hossziisdg 3830 mm, szé-
lesség 1570 mm, magassag 1170
mm. A csomagtarto térfogata

FIAT X1/9

155 és 125 dm®. A kupé tomege
880 kg. Maximilis terhelheto-
ség 1080 kg-ig. Uzemanyagtar-
taly terfogata 48 liter. Kerék-
tarcsak meérete, 4,5 x 13, gumiab-
roncsok 145 HR-13.
MENETTELJESITME-
NYEK. Legnagyobb sebesség kb.
170 km/h. 0-100 km/h 13,4 sec.
Fogyasztasa 6,2 liter/100 km.
Az 1976 és 1978 kozott kesziilt
USA-verzio  eltérései: legna-
gyobb teljesitmény 45,5 kW (62

~ LE) 5800/min, Sfirités 8,5. Hosz-

sziisag 4030 mm. A kupé tomege
945 kg, ' ;

Az 1976 és 1978 kozott gyar-
tott X1/9-esek eltér adatai: siiri-
tés 9,2. Legnagyobb teljesitmény
53,2 kW (73 LE), legnagyobb
forgatonyomaték 101 Nm 3400/
min. Keréktarcsak mérete 5 13.

Az 1978 és 1988 kozott gyar-
tott 1,5 literes valtozat eltérd

~ adatai:
MOTOR. Furat 86,4 mm, lo-

ket 63,9 mm, osszlokettérfogat
1498 cm?. Siirités 9,2. Legna-
gyobb teljesitmény 62,5 kW (85
LE) 6000/min, legnagyohb for-
gatonyomaték 116 Nm 3200/

min, .
EROATVITEL. Otfokozati
vilto,. .

MERETEK. TOMEGEK. Ke-
réktavolsag elol 1355 mm, hatul
1350 mm. Hossziisag 3969 mm,
szélesség 1180 mm. A kupé fo-
mege 930 kg,
MENETTELJESITME-
NYEK. Legnagyobb sebesség
kb. 180 km/h. Gyorsulds 0-100
km 11,1 sec.

Az 1980 és 1988 kozott gyar-
tott 1,5 literes befecskendezos
valtozat eltérd adatai:
MOTOR. Bosch [-Jetronic
befecskendez6,  katalizator,
Legnagyobb teljesitmény 56,6
kW (77 LE) 5500/min, legna-
gyobb forgatonyomatek 108
Nm 3000/min.

AUTO-MOTOR VETERAN 1992/4

A kozépmotoros
konstrukcio elényei:

jo uttartds,

konnyii kezelhetoség —
hirdette az X1/9 reklamja

s6leg elddjétol az igen nagy
elso és hatso lokharitoja
kiillonboztette meg. Ezzel a
gesztussal foleg az USA
biztonsagi eloirasainak
akartak eleget tenni. Az ot-
fokozata valtoés X1/9-hez a
miszerfalat is valamelyest
felfrissitettek, és 1j szin-
kombinéaciokat kinaltak a
régiek helyett.

Az X1/9 visszahozta a
fejlesztés koltségeit; a hat
év alatt eladott szazezer
példanynyal a frissités utan
még évekig vonzo tudott
maradni. Persze kisebb val-
tozasokat  végrehajtottak
rajta, mint az elektromos



ablakemelo, a kétféle szinl
lakkozas, a borkarpit stb.
1979 koriil a FIAT szor-
galmazta, hogy Bertonéek a
termelést napi 80 autd folé
emeljek. A FIAT vallalta,
hogy tovabbra is szallitja az

alkatrészeket. Bertonéek
nem voltak elragadtatva az
otlettdl, de eleget tettek az
elvarasnak. 1980-ban, ami-
kor mar napi 110 autonal
tartottak, a FIAT egyszerre

csak  otthagyott  csapot-
papot, Bertone pedig ott-
maradt zatonyra futva.

1981 kozepétol sajat keze
ald vonta a teljes termelést
és eladast is. A kocsi mar-

kaneve Bertone lett, ¢és
emellett az észak-amerikai
FIAT eladasi halozat még
rendelkezésre allt.
Eszak-Amerikaban igen
neves szemelyiség, Malcolm
Bricklin  gondoskodott a
marketingrol. O kezdetben
robogokat importalt, majd
Subaru geépkocsikat. Ami-
kor a Subarukat egy ameri-
kai ujsag nagyon elmarasz-
talta, hogy nem biztonsago-
sak, Bricklin olyan palyat
épitett, ahol Subaruek ki-
probalhattak és fejleszthet-
ték kocsijaik biztonsagat.
Bricklin kés6bb sajat biz-
tonsagi jarmuvet is épitett,

egy alomszép sportkocsit,
felfelé nyilo, siralyszarnyas
ajtokkal, rejtett fényszorok-
kal és oriasi lokharitokkal.
Mindezek utan vagott bele
az akkor mar Bertone X1/9
névre hallgato kocsi ameri-
kai elosztasaba, amellyel
szintén sikert ért el: az X1/
9 eladdsa a pangas utan
megint folfutott.

A nyolcvanas években
mar nem sokat valtozott a
Bertone X1/9. A leglényege-
sebb valtoztatas az volt,
hogy egy id0 utan valaszt-
hato felszerelésként a kata-
lizator is szerepelt. Bertone
persze nem maradt tétlen

Exclusivnak elnevezett
kiilonszéria.

Minden példanyhoz
Nucco Bertone

altal szignalt

érem jart

Kicsit konszolidaltabb

forma jellemzo

az otfokozati valtos X1/9-esre.
Mar a kiilsé visszapillanté tiikor
is alapfelszereléssé valt

ekkoriban sem. Probalta
fejleszteni az X1/9-et. 1986-
ban kerekekre allitott egy
szuperkonnyl, aluminium-
karosszérias  prototipust,
aminek a gyartasa azonban
soha nem indult meg. Ber-
tonénak kellett a gyartoka-
pacitas a FIAT Ritmo és az
Opel Kadett kabriovaltoza-
tok kisszérias eloallitasa-
hoz, igy 1988 késo Oszén a
Baby-Ferrari torténete leza-
rult.

Az X1/9 palyafutasa alatt
Bertone mas variaciokat, kii-
I6nleges, kisszérias modelleket
is kibocsatott X1/9-alapokon.
Ilyen volt példaul a mar el6bb
emlitett Exclusiv. Megsziile-
tett az X1/10 is, de mivel az
nem kellett a FIAT-nak, a
terv a Lanciahoz kerillt, és
Monte-Carlo néven lett bel6le
sorozatgyartast auto.

Az X1/9 versenyeken is
részt vett. Két modell aratott
sikereket. Az egyiket a Lam-
borghini exembere, Gianpao-
lo Dallare tervezte. A kocsi-
nak csak kevés versenyen volt
szabad indulnia, mivel ve-
sz€élyt jelentett a hdzi konku-
renciara, a Lancia Stratosra. P
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24 havi részletre, csak 13% éves tobbletkoltség. Készpénz eloleg 40%-tol.

AKCIONK AZ OSSZES SZEMELYGEPKOCSIRA
ES HASZONJARMURE IS VONATKOZIK!

FIAT Autészalon és szerviz: XI., BOLDIZSAR U. 1=3.
TELEFON: 181-2908, 181-2909

Autoszalon: Pécs, Didsi ut 49. Telefon: 72/27575 (szerviz is)
Gyor, Arpad utca 28. Telefon: 96/18786

Szeged, Vasarhelyi Pal utca 4. Telefon: 62/14913

Szerviz és értékesités: Budapest I1X., Mariassy utca 5=7.
Telefon: 114-2616, 134-1127

Szeged, Sarosi utca 11. Telefon: 72/23734, 23520

Kozpont: BUDAPEST, VACI UTCA 36. TELEFON: 118-2864




a szerkezeti megoldasokrol
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A fobb méretek.
Jellegzetes

a rovid tengelytay
és a széles keréktay

Viszont 1984/85-ben meg-
mutatta, mit tud: megnyer-
te az amerikai SCCA baj-
noksagot a sajat kategoria-
jaban. A masikat a hires
FIAT-tuningolo Abarth
mihely készitette. 1973-ban
mutatkozott be mint Gr. 4
versenyautd. A Gr. 4 szaba-
lyai szerint a részt vevo ko-
csik alapvaltozataibol ket
év alatt legalabb 400-at kell
gyartani. A kocsi igen sike-
res lehetett volna, de a
Lancia-csapat ismét kozbe-
szolt; az Abarth kénytelen-
kelletlen felhagyott hat az
X1/9 versenycelokra vald
alkalmazasaval.
A FIAT X1/9-bol

osszesen 180 000 R
keszult. @
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Egy szerkesztoség koltozése altalaban sok
bosszusaggal jar, s a nagy felfordulasért csak
szerény karpotlas, hogy a polcok mélyérol
mindig eldkeriil egy-két rég elfeledett konyyv
vagy irat. Legutobbi ,.felfedezettjeink” sordban
akadt egy jelentés, amely az 1954. évi parizsi
autoszalonrol sz6lo beszamolé valdjaban, s az
aldbbiakban ebb6l adunk kozre egy
osszeallitast.
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személygépkocsi

fejlodése lathatoan
sok ujdonsagot és
lényegbevagd mi-
szaki modositaso-
kat nem hoz. A je-
lenlegi robbanomotor elérte
fejlodésének azt a fokat, ame-
lyen tovabbfejlesztése nincs
ardnyban a  befektetéssel.
A benzinbefecskendezés nem
hozott olyan eredményeket,
hogy annak éltalanos beveze-
tése a sorozatgyartasban a
gyarak reszére 1j érveket adna
az eladas tovabbfejlesztésére.
A kovetkezo nagy lepést a sze-
mélygépkocsi-gyartas  terén
motorikusan a turbinamotor-
tol varjak, és addig, ameddig a
biztatd kisérletek a sorozat-
gyartas részére megvalositha-
tok lesznek, inkabb a meglévé




A személygépkocsi-kidllitas

motorok és szerkezeti egysegek
finomitasara fektetik a fostlyt,
ami még mindig csaberot jelent
a vasarlokozonségnek, amel-
lett, hogy a sziikséges beruhd-
zasok elenyészoen csekelyek.
A motorkerékpar-gyartas a
125 cm-es vonalon latszik
kettévalni. Az ennél kisebb lir-
tartalm motoros kétkerek{-
ek teljesen kiilonallo gyartasi
irdnyzatot képviselnek, amit

csak alahuz az a koriilmény,
hogy a legtobb orszagban az
ilyen kismotorok vezetéséhez
nem sziikséges vezetoi jogosit-
vany, jollehet, nem kevésnek a
sebessege a 80 km/h-t is eléri.

Bar ma meég a 125 cm3-es
kategoria talan a legnagyobb
darabszaml a vilagstatiszti-
kaban, adozasi és mas, rész-
ben gazdasagi, részben szer-
kesztési szempontok ennek a
kategorianak terhére a 150
cm?-es kategoriat fejlesztik ki.
Ugyanigy fejlodik ki egy kate-
goéria  170-200 cm?® koriil,
amely a régebbi 250 cm3-esek
szerepét hivatott atvenni, mi-
utan teljesitményben a korab-
bi 250 cm3-esekét nemcsak
eléri, de sok esetben felill is
miulja. A 250-es kategoriaban
egyre jelentosebb a széria
sportgepgyartas a motorozo
nagykozonseg részére.

350 cm?®-en felill a gyartott

A képen a Renault Autégyar

mennyiség mar nem emelke-
dik. A ma gyartott 250-350
cm3-es szériasportgépek telje-
sitményben nyujtanak annyit,
mint a régebbi 500 cm?® korili
szériak, de fogyasztasi és ado-
zési szempontbol azoknal lé-
nyegesen kedvezobbek.

Feltétlenil kell szolnunk
néhany szot a magyar kiilke-
reskedelem és ipar kiallitasi je-
lenlétével kapcsolatban.

A jarmiipari kiallitasokon
valo részvételiink rosszul szer-
vezett és gyenge. Elsdsorban
sajnaljuk a pénzt a kiallitdsok-
ra, holott az eddigi kiallitasi

A kép a spanyol Pegaso
személygépkocsigyar teljesen
atlatszo plasztik-
karosszéridjat mutatja

részvetelek is feltétleniil hoz-
tak annyi eredményt, hogy a
komoly kiilfldi szaksajto el-
ismerésnek szamitd méltata-
sokban, nagy részletességgel
ismertette gyartmanyainkat és
emelte ki azok elonyeit. Jar-
mikiallitasaink nem birnak
azzal a reprezentativ Jelleggel
mint amivel egy orszag jarm{-
iparanak orszagos kulkeres-
kedelmi képviselete kellene,
hogy megjelenjék a nemzetko-
zi versenyen. Kiallitasaink
pénzhiany miatt tal egyszerd-
ek, sot szegényesek. Propagan-
daanyagunk - legtobbnyire
azért, mert a kiallitas eldtt csak
néhany nappal tudjuk meg,
hogy pontosan mit is fogunk
kiallitani — szlikos, tal szereny
és elégtelen mennyiségil.

A fentieknél is szomorlibb

Fregatt személykocsijanak
allanddan forgo
bemutatddarabjait latjuk

azonban, hogy a kiallitasokon
valo személyi részvétel nehany P
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A MULT NEM MULT EL NYOMTALANUL.

B CHARADE,
CSALAD: g l f
AZ AUTOBA g
OLTETETT
JAPAN :

©Ptt, ahol t6bb mint 80 éve keszitenek mar jarmiveket a legmagasabb szinten, nyilvanval, hogy olajazottan mennek a dolgok, a

DDB NEEDHAM

legaprobb csavar is a helyére keriil és ott is marad.

A DAIHATSU Japan egyik legnagyobb multd autogyara. A 8 évtizedes tapasztalatnak, a folyamatos szisztematikus tevezési-
fejlesztesi tevekenységnek, a szigetorszagra olyannyira jellemz6 hallatlan precizitdsnak, a gyartési csticstechnolégianak készonheten
a CHARADE csalad a kompakt autok kozott rendkiviil nagy népszertségnek, elismerésnek rvend az egész vilagon. Es ez nem a
véletlen, hanem a DAIHATSU miive, hiszen ezek a végtelenil kiforrott konstrukciojt, emberkdzpontt, természetbarat, fiirge,
alacsony {izemanyag- és szervizigény( autok a sajat kategoriajukban szamos tekintetben szinte verhetetlenek.

DAIHATSU CHARADE 1.0 DAIHATSU CHARADE 1.3 Sedan Azelozovel
Az alig 1000 cm?-es, 12 szelepes motor 54(1) Ioer6t bocsdt ki magabol. meg- egyezG motor, plusz hatalmas csomagtér, valamint extra felszerelések egész
DAIHATSU CHARADE 1.3 sora - pl. elektromos ablakemeldk, kézponti zér, stb. - emelik ki vetélytarsai kdzil.

1300 cm3-es, 16 szelepes, 90 loerds motorjaval, 11.2 mp-es gyorsuldsival DAIHATSU CHARADE 1.0 Turbodiesel

joszerivel az egész mezonyt maga moge utasitja. 90 km/h sebességnél 3.6 liter gazolajat fogyaszt 100 km-en - ez bizony vilagestcs!

W alamennyi CHARADE alapfelszerelése gazdagabb az atlagosndl, kevés ms tipushoz kinlnak alaparon pl. oszthat6 hatso
iiléseket, radioelokészitést, allithato fejtamldkat, automata biztonsagi dveket, elektromos ablakemel6t, kézponti zarat, motoros
tikroket.

A CHARADE csalad minden tagja gy ny(jtja a zavartalan autozds 6sszes szépségét, hogy kézben gazddja pénztarcdjara is ligyel.
Mennek, mennek, mennek és mennek, varosban, orszégtton kilométerek szazezreit. Megallas és gond nélkiil - a mi érémiinkre.

DAIHATSU VEZERKEPVISELET ES BEMUTATOTEREM: 1146 Budapest, Dézsa Gy. Gt 19. Tel.:142-6595, Fax.: 141-3579
NN DAIHATSU BEMUTATOTEREM: 1133 Budapest, Gogol u. 25 Tel./Fax: 140-8336

AUTO-BRILL Kft. 5600 Békéscsaba, EUROS 2000 4400 Nyiregyhaza, Egyhaz u. 2. MULTIKER Kft. 9700 Szombathely, Gabor Andor u 13.

Bartok Béla u.46-50 Tel.: 66-24-788 Tel.: 60-56-279 Tel.: 94-12-784
AUTONETT Kft 1215 Budapest, Védgat u. 45. FEHER ES TARSA Kit.1037 Budapest,Kunigunda u.3. NEMZETI SPORT AUTOPRESS Kft.
Tel.: 277-3755, 277-3761 Tel.: 1804-364 8230 Balatonfured, Moéricz Zs. u. 9. Tel.: 86-42-122
AUTOPLUS Kft. Budapest, XI. ker.Budaorsi tt 245. FERENCVAROSI AUTOSZERVIZ KFT. Budapest, POSTA GEPJARMU SZALLITASI UZEM
IX. Tablas koz 4. Tel./Fax: 147-1188 4030 Debrecen, Monostorpélyi u. 35/a

Tel.:. 60-19-118 las k
MERENCSICS ARPAD 7500 Nagyatéd, Zrinyi u. 15. Tel.:52-48-266/171

BELGAUTO Kft. 1025 Budapest, Tovis u. 11/13.
Tel.: 82-51-016 SOLGTRADE Kft.9023 Gydr, Mester u. 1.
Tel.: 96-17-333
THERMONOSTER Kift. 3100 Salgétarjan,
Bajcsy-Zs Gt 26.

Tel.: 135-1344

CAR-TRADE Kft. Kecskemét, Rakoczi Gt 6.Tel.: 76-22-128 MHH 8000 Székesfehérvar, Var krt. 6.

Tel.: 22-12-562

ey 4 7777 7R
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» esetben maximalisan két fore

korlatozodik. Ez nem teszi le-
het6ve, hogy a kiallitdsokat a
kiallitott arucikk vonalan,
akar a kiallitas teljes anyaga-
nakfeldolgozasa vonalan ugy
tudjuk kihasznalni, mint ami-
lyen mértékben arra sziikse-
giink van. Csak példaképpen
emlitjik meg, hogy a cseh
gépjarmu-kiilkereskedelem és
-ipar nyolc muszaki és keres-
kedelmi megfigyeldvel vett
részt a parizsi autokiallitason,
akik a kiallitas tizenegy napja
alatt semmi massal nem vol-
tak elfoglalva, csak a kiallitas
legaprobb részletekig valo fel-
dolgozasaval, mig a cseh jar-
miipar termékeinek kiallitasat
és az azokrol sziikséges infor-
maci6 adasat masok végeztek.

A 41. Parizsi Automobilki-
allitason az Osszes eddiginél
tobb kiallito vett részt. A kial-
litok szama meghaladta az
1300-at, ebbol 226 volt a kiil-
foldi, 14 orszagbol.

A kiallitok megoszlottak:
107 automobilgyarra, ebbdl

A német Triumph-gyar
hidraulikus fékes 250 cm?-es
gépét mutatja. Eltekintve

a gép szép formajatol,
figyelemre mélto a szép
kiallitasa allvany is

30 francia és 77 kilfoldi. Ez
utobbibol 27 angol, 18 ameri-
kai, 18 német, 10 olasz, 1 cseh,
1 spanyol, I osztrak és 1 ma-
gyar.

A karosszériaipar 93 kialli-
toval volt képviselve, ebbol 12
személygépkocsi-karosszéria-
kat épit, és kozulitk 2 volt kiil-
foldi, olasz.

A lakokocsik és taborozasi
felszerelesek kiallitasan 16 ki-
allito volt.

A nehézjarmivek és auto-
buszok kiallitasan 65 gyart-
manyt lathattunk.

Csepel motorkerékparjaink
Poch rendezésében elég
szegényes modon voltak

kidllitva. A hiba elsésorban

ott volt, hogy a hely volt
sziik, és biztositani kellett

a ldtogatok szabad utjat

a motorkerékparok kozott.

A képtol balra a viragos
fallal elvalasztva volt a Jawa-
kidllitds, azonos nagysagu
teriileten és azonos méodon

A belga FN-gyar, a hatso
felfiiggesztést kivéve,
konzervativ Kivitelezésii 250-es
gépe. Itt is jol lathatok

a tetszetos kiallitasa allvanyok
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» A motorkerékpar-kiallita-
son 117 gyartmany vett részt.
Ebbél 78 francia, 14 angol, 12
német (NDK-val egyitt), 5
olasz, 4 belga, 2 osztrak, 1 cseh
és 1 magyar.

A pontonkarosszériat ma
mar altalanosan elfogadott-
nak ¢és alkalmazottnak lehet
tekinteni. Olyan kivételek,
mint az angol Ford Popular
tipus nem jelentenck lényeges
kivételt. Ennek egyetlen oka a

rendkiviil alacsony eldallitasi
ar.

Az elfogadott altalanos épi-
tesi elv a kilon alvaz, kulon
karosszéria, de néhany ameri-
kai és europai gyar ratért arra
az épitési formara, amelynél az
alvaz egyuttal a karosszeria fe-
nékrészet is adja. Ezek a jar-
mivek  viszonylag alacsony
onstly / mellett jo utaster-
kihasznalast biztositanak.

Ami a karosszériaanyago-
kat illeti, évtizedek Ota a legna-
gyobb regisztralhato valtozta-
tast a plasztik anyagok eldre-
torése jelenti. Amerikai, fran-
cia, de angol és német gyarak is
elkezdték a  szemelyauto-
karosszériak gyartasat plasz-
tikbol. A leggyakrabban alkal-

A Diirkopp elsévilla-metszete.
A kerék mogott lathato
kromozott rudak csak allvany
szerepét toltik be

14
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mazott plasztik anyag az
liveggyapot, valamely szinteti-
kus anyaggal préselve. Ez
egyuttal mindennemti festési
eljaras nélkiil a kiilso finist is
adja, és nagyon jol polirozha-
to.

A keétiitemti motorok alkal-
mazasa megmaradt a német
kiskocsik  tulajdonsagaként.
Ugyanigy nem hodit teret a to-
vabbiakban a léghtités sem, ha
eltekintiink a katonai célra

Az egyik legtetszetésebb angol
gép, a 250-es Royal Enfield

A valtozatlanul szép és
kedvelt Horex 350
v




A 250 cm3-es NSU-Max
oldalnézethen. Az NSU
reklamtriikkjei kozé tartozott,
hogy a 250 cm3-es
vilagbajnok, Werner Haas az
egész kiallitasi id6 alatt ott
tartozkodott, és aki kivanta,
lefényképezhette
vilagbajnoksagot nyert
versenygépén

épilt jarmiivektol. Szaporo-
dik ellenben a dizelmotorral

felszerelt — személygépkocsik
szama ket liter alatti henger-
Girtartalommal és 50 1oero ko-
rilli teljesitménnyel, de megle-
hetdsen magas, 3600/perc for-
dulattal. A benzinbefecsken-
dezés még napirenden van, de
ugy latszik, véglegesen a
sport- és versenykocsik eseté-
ben alkalmazva.

A motorok teljesitménye
emelkedik. Az Egyesiilt Alla-
mokban nagy szériaban gyar-
tott szemelygépkocsik motor-
jai 120-140 loerdsek, de ne-
hany tipus eléri, sot meghalad-
jaa 200 loer6t. Az europai gya-
rak is mérsékelt hengertirtar-
talom-emeléssel jelentkeztek ;
igy a Volkswagen 1131 cm3-
rol 1198 cm3-re, a Panhard
750 cm®-rél 800 cm3-re, a Cit-
roén 2CV 375 cm3-r6l 435 cm3-
re. Ugyanigy emelkedik a
kompresszio is szitkségszertii-
en az tizemanyagok oktansza-
manak emelkedésével. Emel-
kedik a teljesitmeény ezenkiviil
az lizemanyag-tapvezetekek
gondosabb tanulmanyozasa
¢s a porlasztas tokéletesitése
révén is. Mig az amerikai
iranyzat egyre tobb nyolchen-
geres motort gyart V alakban,
és tanulmanyozza a hathenge-
res V motort is, az europai
szerkesztés nagy szériakban a
négyhengeres, vonalban épi-

1992/4 AUTO-MOTOR VETERAN

tett, esetleg fekvd motornal
maradt.

Amerikaban az automatikus
sebességvaltok lényegesen ke-
resettebbek, mint a klasszikus
sebességvaltok. Az 1953-ban
eladott gépkocsik 57%-aban
mar szériaban épilt. Nagy, lu-
xuskocsik kizarolag igy épiil-
nek, mig a nagy szériaban keé-
sziil6 markaknal mindkét tipu-
st sebessegvaltas rendelheto.
A Fordnal és a Chevrolet-nél
az automatikus sebességval-
tok aranyszama 30-40%, de a
Buick és a Chrysler né¢hany ti-
pusanal a 95%-ot is eléri. Euro-
pai gyarak csak igen kis meér-
tekben alkalmazzak az auto-
matikus sebességvaltot, és fo-
leg csak exportcélokra épiilt
kocsikon.

Valtozatlanul a fiiggetlen
elsokerék-felfiiggesztés a do-
minald. A hatso kerekek fel-
figgesztése terén Ujdonsag
nincs, a merev hatso-
hid megmaradt.




Az auto vilaga nevet viseld idei parizsi szalon
egyik csarnokdban oldtimer-kiallitast rendeztek.

agyomany mar,
hogy a Parizsi Auto-
szalonon az ujdon-
sagok mellett helyet
kapnak a régi idok
kocsijai is. Az 1992 oktobere-
ben rendezett kiallitas kiilon-
termében A jovoautok évsza-
zada cimmel mutattak be ko-
zel hatvan egykori concept
cart, elsosorban az AMAF, a
francia automizeumok szo-
vetsége ¢s az FFVE, a francia
veteranjarmi-gytijtok szerve-
zete segitsegevel Osszevaloga-
tott ritkasagokat.
Vitathatatlanul a francia
veteranszovetség jarmiveinek
standja volt a leglatvanyo-
sabb; olyan autok sorakoztak
egymas mellett, mint a Dela-
haye 135 Cabriolet de Villars,
a Bugatti 57 Atalante, a Voi-
sin Aérodyne és a Facel II.
A Montessuy-gytjteménybol
egy Graham Hollywood és
egy Cord 810-es érkezett,
utobbi a harmincas évek ame-
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rikai kocsijai koziil nemcsak
kiilonlegesen szép vonalaival,
hanem technikai megoldasai-
val is kiemelkedett. A front-
hajtas és a rejtett fenyszorok
egykor keresett luxusautova
tettek a Cordot, s ma a gyuj-
tok kedvelt célpontja.

A Renault kiallitotta a
L’Etoile Filante nevii modell-
jét, amivel 1956 szeptembere-
ben 309 kilométeres sebesseget
értek el Bonneville rekordpa-
lyajan, valamint azt az 1959-
ben késziilt prototipust, amely-
V8-as, 1700 cm3-es motort al-
modott a tervezoje. A Citroén
kiallitasi teriiletérol nem hia-
nyozhatott az 1934-ben szen-
zaciot jelenté Traction Avant,
amit mi jobbara csak Maigret-
kocsiként emlegetiink, s persze
ott volt az 1955 oktdberében
utnak inditott DS széria egyik
korai példanya. Ebbdl a tipus-
bol (DS+1ID) a gyartas husz
esztendeje alatt majd’ masfeél

millio késziilt, s talan csak a
modell rajongdi tudjak, hogy
1956-ban a legszebb francia
kocsinak jaro cimet kapta, egy
évre ra a Milanoi Triennalén
nagydijat nyert, s 1966-ban
New Yorkban, a Modern M-
vészetek Muzeumaban Ut az
ésszerli auto felé megjegyzeéssel
allitottak ki. A Citroén soroza-
tat az 1988-ban bemutatott
XM-alapokra késziillt Activa
zarta, s joggal allithato, hogy
ezek a tipusok mind jovoautok
voltak, az elso kettd azzal a
tobbletbiiszkeséggel, hogy so-
rozatban gyartottak oket.

JOVOAUTOK A MULTBOL

A

Bertone-karosszérias BAT
kocsi 1956-bol. Az
aramvonalas karosszéria ma
is €16 stilusjegyek hordozdja

A

Szamos autd-szépségverseny
gybztese volt mar ez

a Delahaye 135-0s



DEFENSE

Cadillac Eldorado Convertible
Coupe Special Sport 1953.
Spanyol nemeshez illé6 hosszi
nevénél nagyobb értéke, hogy
ugynevezett kontinentalis Kittel Socema Gregoire 1952.
szallitott kocsi Nem a formaja, hanem
a turbinahajtomiive az igazi
kiilonlegessége

<« A Voisin a francia Voltak azutan kocsik, ame-

veteranjarmii-szovetség lyeket nehezen lehetett elhe-
standjan volt lathato. Bar lyezni a tematikus kiallitas
nem szép, feltétleniil rendjében, s koziilik is ki kell
latvanyos emelni az 1943-as Schwimm-

wagent, amely csonakforma-
jat rendeltetésének koszonhet-
te, nem pedig a karosszériater-
vez0 sajatos ihletének. Bar ta-
lan mindez nagyon szandékos
volt, a rendezok a végletek au-
toit akartak bemutatni, s ebbe
a korbe igazan sok minden
belefér az AC Cobratdl a Za-
gato Hyenaig. e

)
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BESZEDES SZAMOK

Ujabb egy évet halad elére a statisztikdban szerzénk, Négyesi Pal.
A kozolt adatok az 1928. év december 31-t61
1929. december 31-ig bekovetkezett valtozasokrol szélnak.

gépjarmiallomany gyengébb fitemben

nott az elmult évhez képest. Ennek ter-

mészetesen  gazdasagi okai voltak.

A gepjarmiallomany ugyanis az 1929.
év folyaman mindossze 5167 darabbal szaporo-
dott, az év végén 29417 jarmi volt az orszag
teriletéen forgalomban. 1929-ben mindent fi-
gyelembe véve 5167 0j jarmivet hoztak forga-
lomba, szemben az egy évvel korabbi 6344-
gyel. A tovabbiakban az egy évvel ezelotti ada-
tokat zarojelbe tessziik.

Az 1929. év folyaman mar a motorkerékpar-
allomany novekedésében is visszaesés jelentke-
zik. Ha visszaemlékeziink az 1928-as évre, ott
az automobilok szamanak gyarapodasaban be-
kovetkezett megtorpanast meég ellensulyozta a
motorkerekparok- szamanak novekedése. Ma-
gyarorszagon az 1929. ¢v végén személy- és
berkocsibol 13293, motorkerékparbol 10365,
teherautobol 4401 volt forgalomban.

A statisztika sohasem pontos. Az év végi
statisztika azért torzit mindig egy kicsit, mivel
a téli honapok alatt a gépjarmu-tulajdonosok
altalaban nagyobb szamban helyezik gépeiket
ideiglenesen forgalmon kiviil, ami szintén csok-
kenti az automobilok és motorkerékparok év-
vegi letszamat. TObb mint valoszinl, hogy a
most targyalt évben azonban sokakat a gazda-
sagi helyzet kényszeritett az adozastol valo
mentesiiles céljabol gépjarmuvitk forgalombol
valo kivonasara.

A havonkeénti megoszlast atnézve azt tapasz-
taljuk, hogy decemberben olyan nagy szamban
vontak ki a tulajdonosok gépeiket a forgalom-
bol, hogy a statisztika kozlése ota eldszor az
allomany nem novekedett, hanem csokkent,
97-tel. Ez az autoknal 73, a motorbicikliknél 24
darabos fogyast jelentett.

A gépjarmiivek két nagy csoportjat, a gépko-
csikat ¢s a motorkerekparokat kiilon-kiilon
vizsgalva az automobilok allomanyanak nove-
kedése a motorkerékparokeénal sokkal egyenle-
tesebb volt. A gépkocsik havonkeénti szaporu-
lata ugyanis — eltekintve az abnormalis decem-
bertél — mindegyik honapban szazon feliil volt,
alegnagyobb aranyt novekedés a 450-et felmu-
tato junius honapra esik. A motorkerékparok-
nal mar joval nagyobbak a kilengések s — de-
cembert figyelmen kiviil hagyva — a novemberi
31-et kitévo minimummal szemben a majusban
elért 496 darabos novekedés adja a maximu-
mot.

A lélekszammal valo egybevetés szerint,
1929 végeével Budapesten atlag minden 61 (70),
vidéken pedig minden 499 (646) lakosra esett
egy-egy motoros jarmil. Az egyes jarmiivek
nemét tekintve a fovarosban 128 (147), az or-
szag egyéb részein pedig 1163 (1361) lakosnak
volt egy-egy személyautoja.

A motorkerékparok aranya Budapesten 186
lett (207), a videki kertiletek lakossaga koziil
pedig minden 1313 (1983) lelekre jutott egy
motorbicikli.

A gépjarmiiveket tulajdonosuk szerint ez al-
kalommal is harom nagy csoportba foglalva
mutatjuk be. A személykocsiknal az allami tu-
lajdonban allo gépek szama allandoan csok-
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ken, tigyhogy az Osszes személykocsikhoz vi-
szonyitott aranyuk az 1929. év végén mar
mindossze 0,5 (0,7) szazalékot tett ki. Az allami
teher- ¢és egyeb celu automobilok, valamint a
motorkerékparok allomanya egészen jelenték-
telenill emelkedett, s igy viszonyszamuk a ma-
gantulajdonban all6 jarmiivek hasonlithatatla-
nul erdsebb novekedese folytan csokkent. Az
allam hasznalataban allo teherautok aranya
ugyanis 3,0 szazalekrol 2,5 szazalékra, az egyéb
kocsike 19,1 szazalekrol, 16,0 szazalékra, vegiil
a motorkerekparoke 1,1 szazalékrol 0,9 szaza-
lekra szallott ala. Egyéb kozhatosagok tulajdo-
naban levd személyautok aranya 1929 végén
1,1 (1,1) szazalék, a teherkocsiké 2,8 (3,4) sza-

4. A gépjarmiivek részletes leird

zalék, az egyeb gépeke 23,2 (29,3) szazalek,
végill a motorkerekparoke 0,3 (0,3) szazalek
volt. A gépkocsik és motorkerekparok tobbi
része, mint emlitettitk, magantulajdonban al-
lott.

A kocsiszekrény neme alapjan valo csopor-
tositasnal a csukott kocsik dominanciaja csok-
kent. Ez azért esett meg, mert a teherautoknal
a csukott gépek hasznalata hattérbe szorult. Az
aranyszamok: csukott kocsik 31,7 (27) szaza-
lek, teherkocsik 38,2 (37,3) szazalék, egyeb au-
tomobilok 72,2 (71,6) szazalek. A jarmuvek
tcherbirasa tekintetében a személykocsik ko-
z0Ott a 3-4 személyes gépek mellett, amelyekbol
a legtobb volt, meég az egészen kis, kétszemélyes
kocsikbol értekesitettek valamivel tobbet az
el6z0 évihez képest. Azonban a 3-4 szemelyes
gepek mellett, amelyek aranya 58,5 (57,1) sza-
zalek volt, a kis gépek szerepe még egészen
alarendelt jelentosegu.

A motorkerékparoknal hasonlo szamvetés

adatai 1929. évi december 31-én.

Données détaillées des véhicules @ moteur en Hongrie au 31 décembre 1929.

1928 | 1929 1928 | 1929
A jarmfivek megoszlisa XIIL 31 A jarmfivek megoszlisa XII 31 i
Répartition des véhicules Gsszesen E";;_ Répartition des véhicules Osszesen 6'\:‘:‘;
Total |28% Total |£3%
I. Személykocsik II. Teherkocsik
I. Autos a persomnes II. Autocamions
1. Tulajdonos szerint: 3 1. Tulajdonos szerint:
Suivant le propriétaire : Suivant le propriétaire :
dllam — Etat .. .. .. 77| 65 e2| dllam — Etat .. .. . 110) 111 102
egyéb kozhatosag — autr. au- egyéb kizhatésig — autr. au- y
torit. publ. ; 121| 148 78| ‘torit. publ. 121} 125 98
egyéb — autres 11.282 13.080/7.091| €gyeb — autres 3.378| 4.1652.071
" ; 2. A kocsiszekrény ,
2. A koecsslzsezreil;zgny el e ¥
Sui ntiemenre g lacarro.sserie' Suivant le genrede lacarrosserie:
sivamRCed : nyitott — owverte .. .. .. .. | 2.163 25781216
nyitott — ouverte .. .. .. .. | 7.866| 8.357|3.863| csukott — fermée .. .. .. .. | 1.345| 1.681/1.019
csukott — fermée .. .. .. .. | 3.103| 4.215/2.824| kombinilt — combinée.. .. .. 101l  149| 38
kombindlt — combinée 511 721! 544 z
. 3. Teherbirds szerint:
3. Teherbirds szerint: Suivant la capacité de charge :
Sutvant la capacité de charge : 500 kg és anndl kisebb teher-
9 351 449! 278 hlrassa‘1 — 500 Ekilos et aw-
8—4 § szem, szémira — person. || 6.554| 77r5\a153 dessous .. ... ... 1610 274 200
- du6 49162720 2017 OO0 670 684] 358
6-nil tobb személy szimara — e . 5
AL 199 153 71| 1.001—1500 2 1123) 1442 631
LR L 1.501—2.000 | kg teberbirassal || “431] " 6:0/ 285
2.001—2.500 kilos 83 131} 70
A A% 88 Fues A 2.501—3.000 e 388 415 237
peme szeril 3.001—4.000 446/ 442 306
Suivant Lénergie: 4.001—5.000 249 241 124
benzin — benzine .. .. .. .. |/ 11.467,13.282/7.221 5.000 kg-on feliili teherbirassal .
villamossig — électricilé .. .. 130 11) 10| plus de 5.000 kilos .. .. . 26 35 27
5 LG n i 4.Aze’roforrasnem(_eszerint
ae O O FREee LR >~ "Suivant U'énergie:
VEHAMERRS (o G2 benzin — benzine .. .. .. .. | 3.600] 4.38812.258
6 és azon alui — 6 CV et villamossig — électricité .. .. 9 11; 11
au-dessous . 374 522| 303 egyéb — autres .. .. .. .. | — 2 2
7—10 3.073] 3.299/2.055 o F
11—20 3 loerdvel — CV . 7.145. 8.492/4.171 5.Lo erd szerin i
21—30 i 831 929 668 Swivant les CV:
30-on feliili 16erdvel — plus de | ! 6 és azon aluli — 6 CV et
30 CV.. e e e oo b 3T 8L B4 guedessous L. oL .. o.. .. 54/ 154] 114
| | 6'1——10'02 165 193 142
6. Amotor hengereinek | ! 1011—200 ; loerdvel — CV .. || 2.292| 2.9601.304
8z. szerint:} ! i 90-1—300 § 933/ 931| 593
; : | 30-on feliili loerovel — plus de
Sutvant l;;\o;:iobt:fufiﬁ)cylmdres 1 30 CV.. g 165 163 118
2 . 187} 273| 1421 6 A motor hengereinek
hengeres — cylindres .. .. I.Oi}l 8.033!3.935 sz. szerint:?)
gl S 35571 48922301 Susvant le nombre des cylindres
8 és anndl tobb hengeres — & Ao wiptorr 2
cylindres et au-dessus 192| 284| 243 . . <
= 4 és anndl kevesebb hengerrel
| 4 cylindres et au-dessous 3.485| 3.990,2.047
i 6 és annal tobb hengerrel —
I 6 cylindres et au-dessus .. .. 115] 400 213
1) Ezenkivil 192y-ben 11 db (1$23-ban 18) villamossiggal hajton jirmd. — En outre, en 1929, 11 (en 1928, 13) véhicules électr.

2) Ezenkivil 1929-ben 11 db (1928-ban 9) villamossi uwal hajtott jarmi. — Fu outre, en 1929, 11 (en 19‘3 9) véhicules électr.



készitése lehetetlen. Ugyanis az a helyzet, hogy
a rendszam kivaltasakor oldalkocsi nélkiili
gépnek levizsgaztatott kerékpar tulajdonosa
késobb minden bejelentési kotelezettség nelkiil
oldalkocsit szerelhet fel. A motorbiciklik nyil-
vantartasi lapjai tehat nem a tényleges allapo-
tot rogzitik.

Az eré6forras szempontjabol 64 jarmi kivéte-
lével valamennyi benziniizemii volt. A 64 villa-
mossaggal hajtott gépkocsinak haromnegyed
része az egyeb kocsik kozott szerepel.

A loer6 szerinti csoportositas alapjan megal-
lapithatjuk, hogy a gepkocsik zome 11-20 lo-
erds. Ez aranyosan 63,9 (62,2) szazalekot jelent.
A motorkerekpéaroknal az erosebb gépek hodi-
tanak 3,1-3,5 loerdjiikkel. Aranyuk 25,2 (25,6)
szazalék. A hengerszamot tekintve a hathenge-
res gépek néhany évvel ezelott megindult térfog-
lalasa tovabb tart. Személygépkocsiknal ez 35,3
(31) szazalekot jelent, de azert még a négyhenge-
resek az uralkodok a maguk 60,4 (65,6) szazale-
kos részesedeésével.

A motorkerékparok kozill az egy- és kéthen-
geres gépeket egyforman vasaroltak, s nagyja-
ban egyenl6 mertékben is szaporodtak. Az ol-
csobb egyhengeres gépek termeszetesen tovabb-

= 1928 | 1gog ) 1926 | 1929
Avjérmiivek megoszlasa XIL 31 A jarmfivek megoszlasa XIL. 81
Répartition des véhicules Osszasen qu Répartition des véhicules Osizeien

Total  [85% Total
Abroncsola% neme 6. Motorslzlgnignetrginek

: szerint: 8%. ¥ S

- Suivant le genre de cercle: Suivant le nombrel)des eyl. du
neumatik — prewmatique 2.693| 3.514/1.687 moteur

4 fomorcuml—caoutchauc massif 902 882} 580, i } henoerrel = cylm(lres { 9;} = gg 48?
i — aulres .., .l vv i :

egyed b < 6- és annal tobb hengerrel — | 5

1il. Egyéb kocsik. 6 c. et plus Ay 120! 317 242
1IT. Autres voitures. 7 Kz WEEeREEoLES

1. Tulajdonos szerint: peme smenimt:

Suivant le propriélaire: Suivant le genre de cercle:
allambT{- }%‘ltatt s te e o 38 213 217 217 g:;léﬁ_ﬂ:‘:gsm— pncc;m?cti%zcc 916; 1.169; 661
egyéb koz aosag—aur — R 3
Zutant publ.i . - 326 315 149 Ma.sszf i RE Am mE 19; 1Sg 11;
egyéb — autres 574| .826| 412| egyéb — auhes S pupare
9. Akocsiszekrény
neme szerint: IV. Motorkerékpérok.

Suivant legenredela carrosserie: IV. Motocyclettes.

nyitott — ouverte .. .. .. .. .293| 348| 170 2 e

cﬁkolt——fermee.. PRSI 797| 980 597| 1- Tu.IaJdonos “.’ze.““"

kombinalt — combinée .. .. 23 300 11 Sutvant le propriétaire: 0 = o

£ — Ktat .. .. v 2 5

8 Teherbirds szerint: :‘r};:’h Lozh:tésa"_am :

Suivant la capacité de charge: % " Ptvigcts i L o1 311 21
2 9 egyéb — o 7.935! 10.239/4.879
9.4 ) 31 16 35| €8YED aulres . 5
56 yezem. sudmiracpenson: W19 Tl Teherbiris szerint:

7-10 7 | o

11_1s§ 187| 187| 35| Suivant la capacité de charge:

16-n4l tobb személy szimara 1 személy sziméira — personne || 6.155 8.2284.119
plus de 16 personnes : 309 458 245]| 2 S - — 2 1.765 1.966: 833

150 kg és annal kisebb teherbi- 3 és annil tobb személy sza-

rassal 150 kilos et au-dessous Dar 26| 25 mira — 3 personnes et au-

151-500 43 37| 34 BRI el s, S ol s 128 171, 42
501-750 62 60| 54

751-1.000 34 35 28] 3. Loerd szerint:

1.001-1.200 | kg.teherbirdssal 36 41 25 Suivant les CV:

1.501-2.000 (  f;10s 89 43 36l 4 65 azon aluli — I CF et

a0 17 40 A L 166 169. 66

i 400 4% 2615 533 566 219

b Sls 2 R e gy 1593 2186 828

5.000 kg-nal nagyobb teherbi- 1 91, he 1629l 2.076'1.017

rissal - au-dessusde5.000kilos | 80, 19, 65 55~ 50 ( leerbvel — CV 11 s 111! 390

1. Az er6forras neme | ?:;(1)—23 l 7&6} "géil‘;zg

szerint: Z 2 271 2 13
Suivant Uénergie: It 41 és azon feliili léerGvel — : 1349] il
benzin — benzine .. .. .. 1 1082 1316 787 41 CV et aw-dessus 1.010; 1. | 731
elektromossag — électricité .. : 31 42| 41 T e S R |
5. Loerd szerint: 3 nek sz. szerint: 1
Suivant les CV: | Suivant Iednombrte des cylindres !
| 6- és azon aluli — 6 CV et Sl b _| b
Salu d{?)sgue s sl i 13 15 11 %hengerrel — eylindre g?g; ‘)ggé i;h)gé
i 63 70, 5902 . o — . 2.128| 2.8861.2

10:1—20-0 { léerével — CV 5 i 798 914! 57| 3 és anndl tobb hengerrel — | ! ;o
2()'1—30'0( ? 178! 997i 924 3. cyl. et aw-dessus . -l 46 42 2
30-1-en feliili loerével — au- ! | | i !

dessus de 301 CV .. .. .. F 61 Gii 34 i I '
1) Ezenkivill 1920-ben 42 db (1928-ban 31) villamossiggal hajtott gép. — [n outre. en 1920, 42 ten 1925, 31) véhicules lectr.

ra is nagyobb elterjedtségnek orvendtek, mint a
kéthengeresek. Az elobbiek aranya ugyanis 71,9
(73) szazalék, az utobbiaké pedig 27,8 (26,4)
szazalék.

A hengertirtartalom szempontjabol emlitésre
mélto valtozas nem tortént. A személykocsik
kozott a nagyobb hengertrtartalommal biro,
3,1-3,5 literes gépek szaporodtak a legjobban, s
ezzel aranyuk 10,1 szazalekrol 11,8 szazalékra
emelkedett. Az elso helyet azonban a szintén
“igen kedvelt 2,6-3,0 literes gépek foglaltak el
20,4 (22,3) szazalekkal. Az eddig leghasznalato-
sabb 1,1-1,5 liter hengeriirtartalmu gépek allo-
manya né¢hany darabbal csokkent, s aranyuk 23
szazalekrol 19,8 szazalékra mérseklodott.

A motorkerékparok kozill a targyalt évben is
a 351-500 cm hengertirtartalmi gepeket vasa-
roltak a legnagyobb eloszeretettel. Az egész allo-
manyhoz viszonyitott adatuk tehat mar kiemel-
kedobb lett, amennyiben 30,6 szazalékrol 30,9
szazalékra novekedett. Mellettik tovabbra a
251-350 és 126-250 cm-es gepek volt a legked-
veltebbek; az elobbiek aranya ugyanis 23,4
(22,8) szazalék, az utobbiake 22,4 (20,8) szaza-
Iek volt.

1929-ben az autokat eldallito cegek szekhelye-

iil szolgalo orszagok kozott a kovetkezo sorrend
alakult ki.

Személykocsik :
1. Egyesiilt Allamok 4416
2. Olaszorszag 2020
3. Magyarorszag 1748
4. Franciaorszag 1645
5. Ausztria 1307
6. Németorszag 1246
7. Nagy-Britannia 282
8. Cseh-Szlovakia 273
9. Belgium 240
10. Spanyolorszag 23
11. Svéjc %
Ismeretlen eredetll 86
Személykocsik dsszesen 13293

A legnagyobb novekedést az amerikai szarma-
74t gépek érték el, amelyek szama csaknem
ezerrel — 28,5 szazalékkal — szaporodott. Ezzel
az Egyesilt Allamok els6 helyét még jobban
bebiztositotta, amennyiben az 1929. év vegével
személyautomobil-allomanyunknak 32,3 szaza-
léka volt amerikai eredetli (29,3 szazalek). Az
olaszorszagi gépek 15,2 (16,1) szazalekkal kertil-
tek a masodik, a hazai gyartmanyok keriiltek a
harmadik helyre. A 30,4 szazalekos allomany-
gyarapodas azt eredményezte, hogy 11,7 szaza-
lekrol az arany 13,2 szazalékra nott.

Motorkerékparok :
1. Nagy-Britannia 4060
2. Ausztria 1744
3. Magyarorszag 1208
4. Németorszag 1109
5. Egyesiilt Allamok 901
6. Belgium 756
7. Franciaorszag 253
8. Svajc 85
9. Olaszorszag 68
10.Cseh-Szlovakia 37
Ismeretlen eredetii 144
Motorkerekparok dsszesen 10365

Az elso helyek tekintetében nincs valtozas. Elsd
Nagy-Britannia, amely orszagbol az év folya-
man ezer motor érkezett; ez 32,7 szazalékos
szaporodast jelent, igy innen szarmazott motor-
kerekpar-allomanyunknak 39,2 (37,0) szazalé-
ka. Majd Ausztria kovetkezik, amely 16,8 (16,9)
szazalek szeletet hasitott ki maganak a piaci
tortabol 27,9 szazalékos allomanynovekedessel.
A hazai gyartmanyok évi szaporulata 24,4 sza-
zalékot tett ki, s ezzel az orszag allomanyahoz
viszonyitott aranya 11,7 (12,1) szazalék.

Az orszag terilletén a motoros jarmiivek ko-
z0Ott igen sokféle gyartmanyu gépet talalunk.
A személyautomobilok kozott 193 gyartmany
szerepel. Ebbol néhany:

1. FIAT (olasz) 1373
2. MAG 1356
3. Ford (USA) 1344
4. Steyr 613
5. Mercedes-Benz 551
6. Buick 502
7. Chevrolet 445
8. Chrysler 425
9. Renault 374
10. Citroén 340

A motorkerékpar-gyartmanyokat tekintve is
igen tarka a kép, mivel nem kevesebb, mint 279
kulonféle markaju gep szerepelt:

1. Puch 1508
2. Méray 1026
3. AJS 589
4. Harley-Davidson 437
5. Indian 362
6. BSA 312
7. Ariel 290
8. FN 277
9. DKW 269
10. Sarosa 257
(Folytatjuk )
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BAROKK ANGYAL

A BMW 501-es restauralasanak torténetét
Sebestyén Kalman irta le, a fotokat

Balogh Robert készitette.

00

nmagaban is ritkasag-
nak szamit, ha egy au-
tobol Osszesen 8968
kesziilt. Ha hozzatesz-
sziik, hogy az utolso példany
1963-ban, vagyis majdnem
harminc éve gordilt ki a gyar
kapujan, akkor mar irigyeljiuk
azt, akinek ilyen aut6 a tulaj-
donaban van. Persze ha azt is
megtudjuk, hogy a restaurala-
sa 10 éve folyik, irigységiink
atvaltozik tiszteletté.

A szoban forgd autd egy
BMW 501-es tipus, amely
1954-ben kezdte meg ,,palya-
futdsat”.

,Eletének” elsé szakasza
elégge faraszto lehetett, ugya-
nis 1964-ig taxiként tizemelt.
Magyarorszagra nagyon el-

A miiszerfalboritas, az ajt6-
és iiléskarpit nem eredeti,
felujitasuk ezutan kovetkezik
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hasznalt allapotban, ajandék
autokent erkezett. Az ijdon-
sult tulajdonos fia egy 6vatlan
pillanatban elkdtotte és 300
méter utan megtortént a baj,
karambolozott. A roncs ezek
utan egy bontoba keriilt, in-
nen mentette meg Kincses An-

dor, az Oldtimer Motor Car
Club vezetoje.

A nagy talalkozaskor a gép
borzalmas allapotban volt,
szinte minden karosszériae-
lem horpadt, a karpitok, ulé-
sek szétrohadtak, ennek elle-

Praktikus az idoora
elhelyezése, a hatso iilésen
utazok is mindig tudtik

a pontos idot

Ilyen gyonyorii sarvédd
megérdemelné, hogy
pontosabban illesszék ala
a kédert



nére kialakult a ,,szerelem elso
latasra”.

Szerencsére az autorol meg
nem bontottak le semmit, a
kurrens alkatrészei — lampak,
miszerek, motorszerelvények,
fodarabok — is megvoltak, sot
mint a felujitas kezdetekor ki-
deriilt, izemképes allapotban.
Ez azért fontos, mert az auto-
bol — mar emlitettitk — nagyon
kevés késziilt, a hataraink sem
voltak ennyire nyitottak, te-
hat nagyon nehéz lett volna
beszerezni a hidnyzokat.

Az auto feltjitasa két sza-
kaszra oszthato. Az els6 1982-
ig tartott és sokat artott a
BMW-nek. Abban az idoben
nem az auto eredetisége volt a
fontos, hanem az, hogy lizem-
képes legyen. Az autoszereld
mesterek a ritka nyugati tipu-
sok elromlott alkatrészeit al-
taldban Skoda-, Wartburg-

vagy Moszkvics-alkatrészek-
kel potoltak, ezeket csak némi
atalakitas utan lehetett beépi-
teni. A BMW is rengeteg tipus-
idegen alkatrészt kapott (Sko-
da-hitd, -disztarcsak, Ikarus-
diszlécek, nevesincs kapesolok,
karpitok). Szerencsére ezek
nem igényeltek olyan nagy ata-
lakitast, mint példaul egy hat-
s0 lampa, igy kesobb nem lesz
nehéz helyreéllitani az eredeti
allapotot. A sok apro javi-
tas, ,foltozas” ellenére az
auto egyre rosszabb borben
volt, s a tulajdonos valaszit
elé kerilt. Vagy megvalik
tole, s akkor a gép tovabbi
sorsa bizonytalan, vagy szét-
szedi a legutolso csavarig, s
a kozben nosztalgiakoruva
érett autot restauralja. Mi-
vel a BMW mar csaladtag-
nak szamitott, termeészetesen
ez utobbit  valasztotta.

A munka 1982-ben kezdo-
dott, s a mai napig nem fe-
jezodott be. Ehhez persze
tudni kell, hogy Kincses An-
dor civilben a Posta tudo-
manyos munkatarsa, és csak
szabadidejében tud foglal-
kozni az autoval.

Az elso fazisban a karosz-
szériat vették kezelésbe, 1j
kiiszoboket és kerékjarati
dobokat kapott, és a kisebb
karosszériahibakat is megfol-
toztak. Ezutan az elektromos
rendszer kovetkezett. Az ere-
deti eloregedett kabelkotegek
mintaja alapjan készitettek az
ujakat, a dinamo és az indito-
motor is felujitasra szorult.
A fékrendszer mar komolyabb
kutatomunkat is igényelt, ve-
giil Németorszagbol sikeriilt
beszerezni a munkahengere-
ket és a fofekhengert. A fek-
csovek itthon késziiltek. Az el-

Autoskorokben talaloan
barokk angyalnak hivjdk az
501-est lekerekitett, ivelt
vonalai miatt

kovetkezo évek hetvégeéi a
szerkezeti részek — motor, ten-
gelykapcsolo, vizpumpa, ki-
pufogorendszer — felujitasaval
teltek. Utoljara maradt a kiil-
s0-belso fenyezés. Ezzel tavaly
késziiltek el, de sajnos elég
rosszul sikeriilt, mar most
tobb helyen repedezik a fes-
tek.

A munkak nagy része hazi-
lag késziilt, kivéve a megfeleld
felszerelést igényl6é szakmun-
kakat (motorfeltjitas, fénye-
zés). A kocsi felujitasa eddig
tobb mint 2000 munkaorat
vett igénybe, de eredetisége-
nek tokéletesitése még min-
dig tart (kiiszob, diszlécek,

aprobb csavarok, karpitok, »

1992/4 AUTO-MOTOR VETERAN 2 1



BAROKK ANGYAL

P miiszerfalboritas). Ez utobbi

azért nagyon nehéz feladat,
mert szinte mindegyik 501-es
killonbozott egymastol a meg-
rendelok igényei szerint.

A haborli sok veszteséget
okozott a BMW szamara,
egyes gyarai (pl. Eisenach) az
NDK tulajdonaba keriiltek,
ezért nagyon nehéz volt az uj-
rakezdés. A haboru utani els6
Ujonnan fejlesztett tipusnal,
az 501-esnél még rengeteg kézi
munkat alkalmaztak, szinte
kisipari modon készilltek. Ez
meg is latszott -az aran, mar
akkor is a luxusautok kozé
tartozott. Természetesen nem
csak az ara emelte ebbe a ka-
tegoriaba.

Mai szemmel furcsanak
hatnak az elére-hatra nyilo
ajtok. A kozépso
ajtokonzolon lathaté a karos
iranyjelzé helye. Nemsokara
ez is mitkodik
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A kisszerias gyartas ellenére
rengeteg korszerii megoldast
alkalmaztak. Az 501-es 150 kg
aluminium felhasznalasaval
késziilt, ezzel elértek, hogy az
Ossztomeg 300 (!) kg-mal
csokkent. Aluminiumbol ke-
sziilt a motortértetd, a cso-
magteértetd, a lokharitok, az
ablakkeretek, a valtohaz, a
kuplunghaz, a kormanymi-
haz s még sok mas alkatrész.

A kocsiszekrény — annak el-
lenére, hogy akkor még nem
szamitogéppel, hanem ,kézi”
statikai és dinamikai szamita-
sokkal tervezték — olyan me-
revre sikeriilt, hogy a kabrio-
valtozatot plusz merevités nél-
kiil tudtak kialakitani. Ezt
gy érték el, hogy az alvazke-
retet zartszelvényli hossztar-
tokbol és cso keresztmetszetl
kereszttartokbol készitették,
és ezt Osszehegesztettek a ko-
csiszekreny aljaval.

A futomtiveket elol-hatul

MUSZAKI ADATOK
BMW 501

MOTOR.  Hathengeres, felil hdromszog-kereszt-
soros, vizhiitéses, oldalve-  lengdkarok.

zérelt, feliilszelepelt Hatsé futémii: merev ten-
(OHYV). Furat/loket 66/96  gely, torzids rugékkal, hosz-
mm, osszlokettérfogat szanti  haromszogrudazat-
1971 cm3. Sirités 6,8. kitamasztassal, elol-hatul te-
Legnagyobb  teljesitmény  leszkop-lengéscsillapitok.

48 kW (65 LE) 4400/min,
legnagyobb forgatonyoma-
ték 132 Nm 2000/min. 1
Solex 30 PAAI kettés es6-
arama karburator. Elekt-
romos berendezés 12 V,
akkumuldtor 50 Ad.
EROATVITEL. Egytar-
csas, szaraz tengelykap-
csolo, négyfokozatu sebes-
ségvaltomii. Attételek: 1.
4,24; II. 2,35; III. 1,49;
1V. 1,0; hatramenet 5,38.
Tengelyhajtas attétele
4,225,
FELEPITES. Motor eldl
hosszaban beépitve, hatsé-
kerékhajtas.  Alvazkeret,
csomerevitokkel, osszehe-
gesztve a karosszéridval.
Négy utastérajtos, hatsze-
mélyes fémkarosszéria.
Els6 futomii: fiiggetlen
kerékfelfiiggesztés allitha-
toé torziés rugékkal. Alul-

Kormanymii: kipfogaske-
rekes kormanygép, modosi-
tas 16,5.

Fékrendszer: hidraulikus,

egykoros, osszfékfeliilet
840 cm?.
Kerekek:  gumiabroncs

5,00-16, keréktarcsa 4,00
E x 16. .
MERETEK, TOMEGEK.
Tengelytav 2835 mm, teljes
hossz 4730 mm, szélesség
1780 mm, magassig 1530
mm. Nyomtav elol/hatul
1340/1430 mm. A forduldkor
atmérdje 11 m.

Menetkész tomeg 1285 kg,

megengedett ossztomeg
1750 kg. X
MENETTELJESITME-
NYEK.

Uzemanyag-

fogyasztas 10-12 1/100 km.
Legnagyobb sebesség 138
km/h (gyari adatok).




hosszanti torziés rudakkal
kapcsoltak a kocsiszekrény-
hez, ami elég szokatlan ebben
a kategoriaban, meégis kitlind
menetkényelmet nyujtott az
autoban utazok szamara.
A torzids rugok csatlakozasi
pontjainak kenését az olajszi-
vattytol odavezetett olajjal
oldottdk meg, igy nem igé-
nyelt gondozast.

Az eroforras alapjat a ha-

4

Modern autokhoz hasonléan,
majdnem a lokharitotol nyilik
a csomagtérajto. Az
irdnyjelzé villogok és
fényvisszaverd prizmak
elhelyezése ideiglenes,
barmikor leveheték

bort el6tti 3-as széria hathen-
geres soros motorja képezte,
bar a furatokon és a loket-

hosszon kivill szinte mindent
megvaltoztattak. Még a hen-
gerfejtomités sem volt csere-
szabatos. Emlitést érdemel a
motor hiitése, ugyanis az olaj-
hiitot korbearamoltattak hi-
tovizzel is. A motortérben
szemlélodve talalunk egy elég-
gé ,lehetetlen” megoldast, ne-
vezetesen a  karburtor-
legszird kialakitasat. A kar-
burator ,,behangolasara” csak
gy van lehet6ség, ha a légszi-
rot a szlir6hazzal egyiitt le-
vessziik, viszont igy nem tud-
juk figyelembe venni a sziird
fojtasat. Ezért egy karburator-
allitasnal elkeriilhetetlen a szii-
rohaz tobbszori le-, felcsatola-
sa az ellendrzés végett. Lehet-
séges, hogy ez szorszalhasoga-
tas, a gyar valosziniileg azt a
tényt helyezte elotérbe, hogy a
karburator mindig tiszta ma-
rad, és igy sokkal kellemesebb
hozzanyulni.

Az autot vezetve az az érzé-
siink tamad, hogy ..tele van”
szervoberendezésekkel, min-
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Otletes megoldas

a légsziirdhaz mogott lathato
szerszamoslada, amely
sziikség esetén kivehet.

A hiité a Skodabol
szarmazik, de mar sikeriilt

beszerezni egy eredetit

den vajpuhan mikodik. Ez
egyedill a kuplung esetében
igaz, hidraulikus rasegitovel
egészitettek ki.

A kormanymiivet is dicséret
illeti, nagyszerti az attételi ara-
nya a kupkerékparnak, szinte
egy ujjal lehet forgatni a ,,vo-
lant”. A legnagyobb kerékbe-
forditas 40°, ami konnyi ma-
noverezést tesz lehetdve a 473
cm hosszu autoval. A fordulasi
koratmeér6je 11 méter (a Lada
2107-nél ez 11,4 méter).

Ha egy autogyar a haboru
utani zavaros idoszakban, a
csdd szelen ilyen autot képes
tervezni ¢s piacra dobni, ak-
kor nem véletlen, hogy ma is a

vilig élvonaldhoz tar-
tozik. @
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A Kisapati testvérek mar
évtizedek ota foglalkoznak
veterdn jarmiivekkel, igy szinte
egész kis mizeum van

a birtokukban. E gyiijtemény
egyik darabjat mutatja be
Gajdan Miklos. A fotokat
Balogh Robert készitette.
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Gyonyorii kidolgozasa az acélkiillés kerék
kozepét diszité csavar, és természetesen
nem miianyag, hanem igazi tiizzomanc

a hiitén 1évd embléma
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i) zik a nap a nyolCyanéves Opel
.« Puppchen minden porcikfiin. 11
Maegteheti, hiszen készités

7 takarékoskodtak a rézzel; Kisapagi
| 89 ~ Jozsef pedig a, munkival, hogy ilyen

ﬁ“' $2¢ppc tegye a régi jarmiivet. Annyi

T jﬁlﬁl‘kﬂf zsufoltak a koesi jobb oldali
trepnijére, hogy, ajtonak mae nem is
maradt hely. Kﬁliinhcn is: bal. oldali-
koZlekedés esetént beszallas csak a bal
oldalon! .

i

’

idején nem

"

-

~s

habort eltt a magyar Opel-

képviselet hangzatos reklam-

szlogent alkalmazott autdi nép-

szerlisitésére: Opel, ami sose

kop el! Ez maig igaz a riissels-

heimi gyar termékeire, de még
ink4bb igaznak érezziik akkor, ha egy ta-
lalkoz6 vagy bemutato alkalmdval szem-
ben taldljuk magunkat Kisapati Jozsef
Opel Puppchenjével.

A Kisapati testvérek régota jarjak az
orszagot, hogy Ujabb és ujabb, illetve ré-
gebbi és még régebbi darabbal bovitsek
gylijteményitket. Ugy tiz évvel ezelott,
egyik ilyen tarajuk alkalmaval bukkantak
ra az elég romos allapotban 1év6, 1912-es
évjarata Opel Puppchenre, amely a kozel
hatéves felujitomunka eredményeképpen
ma a veterantaldlkozok egyik megcsodalt
darabja.

Az autd eldélete elegge kalandos, egy

kicsit visszatiikrozi a kozben eltelt id6 tor-
ténelmét. Mint emlitettiik, Kisapati Jozsef
Opel Puppchenje 1912-ben késziilt Riis-
selsheimben, és 0j autoként keriilt Ma-
gyarorszigra. 1914-ben az els6 vilaghabo-
ra kitdrésekor — mint minden mozgasképes
jarmiivet — bevonultattak és futdrszolgala-
tot latott el Budapest és az olasz front
kozott. Szerencsésen meguszta a vérzivata-
ros id6ket és még sokaig hasznaltdk, mi-
el6tt a masodik vilaghaboru idején szét-
szedve elrejtették. Ott pihent egészen a
nyolcvanas évek kezdetéig, amikor Kis-
apati Jozsef ratalalt és megvasarolta.

A szizad elején az autdk épitésmodja
teljesen eltért a késbbi id6kétol. Az acel
zartszelvényekbdl osszeallitott alvazra fa-
vazas karosszériat épitettek. Ez az akkori
kocsiépité hagyomanyoknak tokéletesen
megfelelt, viszont éppen a fa az egyik oka,
hogy a karosszériat szinte teljesen 1jja kel-

A hiité melletti karbidlampak az igazi
fényszorok, a szélvédd melletti
petroleumlimpak a helyzetfény feladatait
latjak el

Olajtartaly és olajszivattyd az utastérben.
A tartdlyban lathato kis kanalak (egy
egész sor van bel6lilk ldncra fiizve) emelik
a kenéanyagot egy tolcsérbe, ahonnan az
egyenesen a motorba folyik le. A szillitott
mennyiség a kanalak cseréjével
valtoztathato az olajszallitas

lett épiteni, ugyanis a kozben eltelt idd
alatt a favaz elkorhadt.

Az aut6 egyes részei varatlanul jo alla-
potban keriiltek eld, példaul a motort nem
kellett felujitani, a valoszintileg a hosszi
pihend elott nem sokkal elvégzett general a
mai napig kitartott. A hajtaslancban sem
voltak igazi gondok, a kuplung 0jraboro-
zése és az alkatrészek tisztitdsa utan dssze
lehetett szerelni az egészet. A futomii kor- P>
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» nyékén mar nem volt ilyen egyszert a hely-

zet, a laprugokat ujra kellett kovacsoltat-
ni, és a fiiggdcsapszegeket is ujra kellett
kicserélni. A legtobb munka a karosszéria
koriil adodott, mert ami megmaradt, csak
arra volt jo, hogy mintat lehessen venni
rola. Ezért gyakorlatilag teljesen 0j karosz-
szériat kellett épiteni, mint tették azt eze-
16tt nyolcvan évvel valamelyik németor-
szagi miihelyben. Ezt a munkat Kisapati
Jozsef sajat maga végezte, a favaz elkészi-
tésétol kezdve a lemezek kivagasaig és fel-
szogeléséig. Ezzel persze még nem volt kész
az oreg Opel, még be is kellett rendezni, és

Egyszerii és még ma is egészségesen
milkodo szerkezet a motorépités
héskordbél. A motorblokkontvény
oldaldbol kiallo kis tartaly

a nyomdshatdrolo szelep, amely

a kipufogogazt egy bizonyos nyomassal
a benzintartalyba engedi. El6térben

a kormanymii (balra) és a Bosch
gyujtomagnes

Otletes médon a gytijtogyertyakat

a szelepek kiemelésére szolgdlé
csavarokban helyezték el, igy nem kellett
az ontvényben a gyertyafuratok szdmara
helyet szoritani. Az Opel-Cudell
karburator egy darabbél késziilt

a szivocsovel, igy semmilyen mas autéra
nem szerelhetd fel. A motor mogott
(jobboldalt) az olajszivattyut hajto

ékszij lathato
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sok-sok olyan aprosagot kellett potolni,
amelyek nem alltak az1do probajat. A bor-
kérpitozds szinte teljesen elpusztult, az uj
viszont tokéletes masa az eredetinek, a
bérboritasa gombokkal rogzitett borbevo-
nat kotelezo tartozéka volt az akkori id6k
autoinak. Mar a huszas években leszoktak
r6la, de ezen az Opelen még szamos alkat-
rész késziilt rézbol. A réz allja a korroziot,
de van egy nagy hibaja: mélyhiizas utan
fesziiltségek maradnak vissza benne, ame-
lyek hossza id0 elteltével szétrepesztik az
alkatrészt. Pontosan ez tortént a lampak-
kal, amelyek szinte darabokra hullva ke-

M{SZAKI ADATOK

OPEL PUPPCHEN TYP 5/14PS

MOTOR. Soros, négyhengeres, vizhiitéses,
négyiitemii. Furat 65 mm. loket 105 mm,
osszlokettérfogat 1392 cm®. Legnagyobb

teljesitmény 15 LE 1800/min. Motorblokk

egy tombbe ontyve. Harom helyen csapagya-
zott fotengely. Allo szelepek, a vezérmiiten-
gely hajtasa egyenes fogazdsii homlokfogas-

 kerekekkel. Opel-Cudell karburator. Bosch

mdgnesgyujto. Bagger (kanalas) olajozds.
Termoszifonhiités, allandéan forgo ventild-
torral. Csoves hiito. Inditas inditokarral.

EROATVITEL. Bérboritisi kiipos ten-
gelykapesold. Elkilonitett, négyfokozati
kulisszas valtomil. A hdtsé kerekek hajtasa
karddntengellyel.

FELEPITES. Acél alviz, elol sziikitve,
hatul megemelve.

Els6 futémii: merey elso tengely, fiigg6-
csapszeges felfiiggesztés, félelliptikus lapru-
gok.

Hatso futomii: hatsohid, haromnegyed-
elliptikus laprugok.

Kormdnymii: csigaorsés.

Fékrendszer: mechanikus 1abfék, amely a
kardantengelyre hat (dobfék). A rogzit6fék a
hatso kerekekben elhelyezett dobfékekre hat.

Keréktaresak: Opel, acélkiillos.

Gumiabroncsok méretjelzése: 710 x 90.

MERETEK, TOMEGEK. Tengelytdv
2500 mm, nyomtay elol-hatul 1250 mm. Al-
viz tomege 565 kg, .

MENETTULAJDONSAGOK. Legna-
gyobb sebesség 55 km/h.

Ara (1914-ben): 3600 marka.




Ez nem olajszivattyd, hanem az a pumpa,
amivel inditaskor felpumpalhatjuk

a benzintartalyban a benzin feletti
légnyomast, hogy az felnyomja

a porlasztoba az iizemanyagot

Miivészi munka a rézbol késziilt
acetiléngaz-fejlesztd. Megbizhato
aramfejlesztd berendezések hijan
akkoriban karbidlampakkal oldottdk meg
a vilagitast, amelyeket — altalaban

a trepnin (belépolépesd) elhelyezett —
gazgenerator taplalt

Csonakszeriien sziikiil a vezet6 felé

a Puppchen eleje, igy a vezeté mellett
csak egy ,,fapados” pétiilésnek jutott hely.
Igaz, akkoriban az autét tartok tobbsége
még sofort alkalmazott, aki mellé egy
magdra valamit is adé holgy vagy ir nem
iilt be

riiltek el6. Mintanak azért még jok voltak,
és most vadonatiyj — de eredeti formaji —,
csillogora polirozott rézlampakon tancol-
hat a napsugar.

Az Opel Puppchen szerkezeti kialakita-
sa is érdekes, miiszaki megoldasai kozott
nem egy még a kortarsaknak is furcsa lehe-
tett. A motor hengerblokkja egy darabbol
késziilt, a hengerfej nem levehetd, csak a
szelepekhez valo hozzaférés érdekében sze-
reltek be nagy atméroji csavarokat. A ve-
zérlés természetesen oldalt szelepelt, a csa-
varok és a szeleprugot rogzito ¢k eltavoli-
tasa utan az allo szelepek kiemelhetOk.
A gyujtas magneses, akkumulator nincs az
autoban, de nem is lenne, ami toltse, mert
ebben az idoben a legtobb autoba nem
szereltek dinamot, az egyetlen elektromos »
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» berendezés a magnesgyujto volt. Az 1400

cm?-es, 1800/min fordulatszamnal 14 loer6t
teljesité motor inditasat minden hengeren
elhelyezett kis csapos tolcser konnyitette
meg, az ezekbe toltott benzinnel lehetett a
hideginditashoz sziikséges benzintobbletet
a hengerbe juttatni. A motor kendanyag-
ellatisa teljesen eltér a késobbi idokben
megszokottol: az olajszivattyt nem kering-
teti az adott olajmennyiséget, hanem csak
mindig potolja az elfogyasztottat. (Az olaj-
lehuzo, illetve ateresztogytrik nélkil sze-
relt motorok igen nagy mennyiségli olajat
fogyasztottak, amit folyamatosan kellett
potolni.) Erre kiilonleges kialakitast szer-
kezet szolgal, ami emlekeztet az egyes elma-
radott teriileteken ma is alkalmazott viz-
emeld berendezésekre. Lancra kis kanalka-
kat szereltek fel, amelyek mikdzben mennek
egy kort, felvesznek egy kis olajat, majd egy
tolcsérbe juttatjak, ami cs6 kozbeiktatasa-
val 4ll kapcsolatban a motorral. Az egeész
olajszivattyut és egyben olajtartalyt az utas-
térben elhelyezett csillogo réztartaly foglalja
magaba. Mukodését a tartaly tetejen kovet-
hetjiik figyelemmel, itt lehet észrevenni azt,
ha mar nem emelnek olajat a kis kanalak,
vagyis elfogyott a kenGanyag.

A masik ok, ami miatt az olajszivattyut

Réz és réz mindeniitt. A lampa eredeti

az utastérben helyezték el az, hogy egy kis
kar segitségével ki-, illetve bekapcsolhato.
Ha a motor mar nagyon fiistol, azt jelzi,
hogy tul magas az olajszint, ilyenkor célsze-
rii a kar kihuzasaval az olajadagolast lealli-
tani. Csak arra kell figyelemmel lenni, hogy
nehogy elfelejtsiik visszakapcsolni! Az olaj-
szivattyut ekszijon keresztiil a motor hajtja.

A motor életre keltése elég munkas fel-
adat, annak ellenére, hogy gyakorlatilag az
els6 rantasra elindul. Igen am, de mig odaig
eljut az ember! Eldszor is, a kormany mel-
lett elhelyezett pumpaval talnyomast kell
letrehozni a benzintartalyban. Azutan ki
kell nyitni a benzincsapot, be kell allitani a
kézigazt a megfelelo értekre, és mar kezddd-
het is a kurblizas. Melegen egy-két forditas
eleg, hogy alig hallhato duruzsolassal bein-
duljon a régi szerkezet. Hidegen egy kicsit
bonyolultabb az inditas, hiszen ekkor a
tobbletbenzin bejuttatasara is kell egy kis
idot szentelni. Amikor a motor jar, mar
nem kell a benzintartalyba a talnyomas
fenntartasa érdekében levegét pumpalni,
ezt egy érdekes szerkezet révén maga a mo-
tor teszi meg. A kipufogogaz egy része
ugyanis nem a kipufogocsovon at tavozik,
hanem nyomashatarolo szelepen keresztiil a
benzintartalyba jut. Az igy fenntartott tal-
nyomas felnyomja a benzint a karburator-
hoz, tehat nincs szitkség mai értelemben
vett AC pumpdra.

Teljes harci diszben. Az égi aldas ellen
csak feliilrdl véd a vaszontetd, igy az
utasok jol tették, ha maguk is vizallo
ruhdba oltoztek

Hatulrol akar hinto is lehetne

a Puppchen, ha... Ha nem litnink

a benzintartalyt és a két kerék kozott az
oriasi differencialmiivet

ni, kiillonben a vezeto szabalyos izomlazat
kapott volna. Egy mai sof6r egyébként mar
a pedalokon eltévedne, ugyanis a jobb olda-
li pedal nem gaz, hanem fék, a kozépso a
gdz, mig a kuplungpedalt a szokott helyén,
bal oldalon talalhatjuk.

A miuszaki megoldasok mellett a karosz-
széria is tud jat mutatni, ugyanis a beszal-
lasra mindossze egy ajto szolgal, amit —
jobbkormanyos auto lévén — a bal oldalon
helyeztek el. (Hiaba, akkor még nem kellett
kapkodni, hogy mindenki egyszerre ugor-
jon be az autoba.) Ezért viszont a vezetd
melletti {ilést felcsukhatora kellett elkészite-
ni, ami ezért olyan, mint egy mai kemping-
szék: kicsi és kényelmetlen. A hatso iilésen
elegendo hely all az utasok rendelkezésére, a
labaknak is rengeteg hely jut, akar tancolni
is lehetne. Amit nem lehet: csomagot vinni,
mert csomagtarto nincs, sot hely sincs: ha-
tul a csomagtarto helyén van a benzintar-
taly. Igy csak egy marad: vagy kevesebb
utast kell vinni, vagy a trepnire kell erdsiteni
a borondoket, amelyek a jobb oldalon biz-
tosan nem akadalyoznak senkit a ki- és a
beszallasban, ugyanis ott nincs ajto.

Az éppen nyolcvan éve készilt Opel
olyan miiszaki allapotban van, hogy a vete-
rantalalkozokra keréken érkezik vele Kis-
apati Jozsef, ahol mindig nagy sikert arat a
csillogo-villogo és nagyszertien mikodo ré-
gi idok autoja.

A valto kezelése is nehézkes egy kisse, a
kart a kulisszaban csak dupla kuplungolas
kozben lehet egyik fokozatbol a masikba
tenni. Szerencse, hogy az akkori koriilme-
nyek kozott nem kellett allandoan valtogat-

alapjan djragyartott darab. A kiirt nem
eredeti tartozék, de hasonlot hasznaltak
a tizes években is. A rézalkatrészek ilyen
csillogora tisztitdsa tobb mint hatorai
munkat igényel

8
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ABRANDOS ARAK

Kozel egy éve adtunk hirt a régi jarmiivekkel kapcsolatos
informacidszolgaltatasra, adasvételre szakosodott cég, az

Oldtimer Ugynokség létrejottérol. A vallalkozas beinditdsa 6ta
eltelt idészak tapasztalatait tudakolva készitettiink interjut
a Balcons Kft. e kiilonleges iizletaganak vezetdjével, Nagy

Zsolttal.

uté-Motor Veteran: — Amikor a be-
szélgetés idépontjat egyeztettiik,
nem tlnt tlsagosan lelkes hangu-
ak a telefonban. Jol sejtjiik, hogy
nem éppen fényes az uzletmenet?

Nagy Zsolt: - Az eddigiekben csak be-
fektettlink, és rendkiviil sok ismeretre és
tapasztalatra tettiink szert a piacon, ami-
bol, ugy gondolom, fellendiilés esetén ko-
molyan profitalhatunk. Arra nem lehet pa-
naszom, hogy elkeriilnének benniinket az
érdeklodok; nagyon sokan felkeresnek
benniinket informaciokért, dokumenta-
cioért vagy éppen jarmiiértékelést kérve.
Hozza kell tennem ugyanakkor, hogy az
értékbecslést igénylok jelentds hanyada
csak tajékozodni kivan, esetleg ellendrizni
mashonnan kapott adatokat, tehat nem
komoly a szandekuk. Az eladasra felkinalt
jarmiivek két komoly kategoriaba sorolha-
tok: egyrészt a harmincas évekbol valo,
jobbara rendkivill rossz allapotii kocsik,

-
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masrészt pedig az Gtvenes-hatvanas évek-
ben gyartott tizemkepes autok.

AMYV: - Ugy értsiik, hogy alkalmanként
kihasznaljak onoket az igyfelek?

N. Zs.: — Elofordult ilyen is. Informaci-
ot kért toliink az tugyfél, és miutan meg-
kapta, elfelejtett fizetni.

AMV: - Nem az arat talaltak tal magas-
nak?

N. Zs.: — Ez aligha fordulhatott el6,
mert gyakorlatilag jelképes dsszegeket ké-
rink a szolgaltatotevékenységiinkert.
Amennyiben példaul valaki egy Budapes-
ten 1évo autot akar felbecsiiltetni, mi be-
szerezzilk a tipusazonositashoz sziikséges
dokumentaciot, kimegyiink a helyszinre,
elvégezzitk a felmérest, értékelést adunk,
mindezt 460 forintért. Azt hiszem, ebbdl
mindenki lathatja, hogy az arainkban néha
még a sajat koltségeinket sem érvényesit-
jik maradéktalanul.

AMYV: — Informacidink szerint az 6ndk

joindulatl hozzaallasa ellenére sem keriilt
sor eddig egyetlen adasvételre sem.

N. Zs.: — Ebben nem érzem magunkat
hibasnak. A felkinalt jarmiivek ara olyan
messze van a valosagos piaci értéktol, hogy
az egyszeriien elképeszto. Csak egy friss
példa: felkinaltak eladasra egy csukott
DKW F7-es személygépkocsit, izemképes
allapotban, nem tal magas szinvonalon fel-




Kalkulacio Dev/Ft. = 53.8
CADILLAC DE VILLE CABRIO (1963) Vam = 78
ujszerii allapot Fogy. adé = 0
iizemanyag: normal
Koltségformak Magyarazat Netto Brutto
1. | Gépjarmii értéke alapkivitelben 8 34,956.14 39,850.00 -
2. | Extrak 9 0,00 0,00
- — 0.00
3. | 1. 2. Dsszesen Devizaban 1 34,956.14 39,85
Forintban 12 1,880,640.35 | 2,143,930.00
4. | Szallitas 15 0.00 0.00
5. | Biztositas 16 100.00 100.00
6. | Rakodas 17 0.00 0.00
7. | Csomagolas 18 0.00 0.00
8. | 4.5.6. 7. Dsszesen 20 100.00 100.00
9. | 3.8 Osszesen Devizaban 23 35,056.14 39,950.00
Forintban 24 1,886,020.35 | 2,149,310.00
| 10. | Egyéb dsszesen 27 89,535.00
11. | Vam 3. tétel Nettoért. X%-a 30 1,466,899.47
12. | Vameértek 9. tétel Netto értéke 32 1,886,020.35
13. | Importilleték 12. tetel 1%-a 34 18,860.20
14. | Vamkezelési dij 12. tétel 2 %-a 36 37,720.41
15. | Statisztikai illeték 12. tétel 3%-a 38 56,580.61
16. | Fogyasztasi ado tablazatbal 40 | e
17. | Altal. forg. adé AFA 11. 12. 14. 16. tétel x%-a| 42 847,680.61
18. | Fizetendd vam dssz. 11. 14, 15. 17. 44 2,408,860.65
19. | Netto bekeriilési 9. 10. 13. 16. 18. 47 4,403,276.10
20. | Mwrst. 1. 2. tétel X%-a 49 263,289.65
21. | Brutto bekeriilési 19. 20. 51 4,666,565.75
ALAPADATOK
Deviza arf. 53.80| 63
Term Mwrst. %-a 14.00| 64
Szall Mwrst. %-a 0.00| 65
Bizt Mwrst. %-a 0.00| 66
Munk Mwrst. %-a 0.00| 67
Fogy. ade. 0.00| 69
Vam %-a 78.00| 70
AFA %-a 25.00| 71

Cadillac de Ville Cabrio-;
a magyarorszagi import
koltségei a tablazatban
lathatok

ujitva, néhany nem eredeti alkatrésszel, 800
ezer forintért. Ugyanezt a tipust Németor-
szdgban jobb, eredetibb allapotban, szeb-
ben restauralva, hétezer markaért, azaz 350
ezer forintért meg lehet venni. Vajon ki fog
eljonni Németorszagbol ide a rosszabb alla-
potu, keétszer annyiba keriilo kocsiért?

A kozelmultban megkerestek benniinket
egy francia cég képviseloi, s amikor meglat-

tak a kinalatot és az arakat, udvarias mo-
sollyal elkoszontek toliink. Volt, aki 3,5
milli6 forintot kért a csukott 170-es Merce-
deséért, olyan is, aki, miutan kozoltik vele,
hogy a kocsija a kért arnak legjobb esetben
is csak a felét éri, azt valaszolta, tudja.

A hazai eladok arai tehat annyira ko-
molytalanok, hogy lehetetlenné teszik az
tizletkotest. Sokan a csalad vagyonanak
tartjak az 6reg autot, bebeszélik maguknak,
hogy milyen sokat ér, és azutan az arabol
akarnak hazat venni. Gyakorta el6fordul,
hogy kiilfoldi Gjsagok, katalogusok araival
felszerelkezve jonnek hozzank, és nem ve-
szik figyelembe a jarmiiviik allapotat, amely
altalaban messze elmarad a Nyugaton szo-
kasostol. A tapasztalat az, hogy az eladasra
kinalt magyar autok zome az V. kategoria
alatt van, csakhogy ilyen kiilf6ldon nincs.

AMYV: - Egyaltalan, milyen autokat ke-
resnek Magyarorszagon a kiilfoldi vevok?

N. Zs.: — Az 1940 elotti nyitott kocsikra és
az Otvenes-hatvanas években gyartott ameri-
kai cirkalokra van érezhetd kereslet, ebben a
kategoriaban viszont nincs kinalat. Amit a
legtobben kinalnak eladasra, az 1950-es
években gyartott és Magyarorszagon hasz-
nalt keleti autok, példaul Skoda Felicia, ab-
bol a szamtalan csehszlovak és volt NDK-
beli ajanlat miatt tilkinalat van Nyugaton.

AMV: - Ha eladni nem lehet Nyugatra a
magas itthoni arak miatt, talin venni vi-
szont éppenséggel érdemes lenne. ..

N. Zs.: — Keétségteleniil jo ajanlatokkal
rendelkeziink érdekes és szép kocsikbol,
gyakorlatilag barmilyen tipust be tudunk
hozni, a vevo igényei szerint. A baj csak az,
hogy Magyarorszagon az oldtimerek sem-
miféle kedvezményt nem élveznek, egy régi
autd az j vagy éppen 5-10 éves kocsival
azonos elbiralas ala esik, tehat vamot és
afat kell fizetni az importélt régiség utan. Ez
esetenként nem is csekély Osszeg, hiszen &
régi jarmiivek motorja altaliban nagy ssz-
loketterfogatu, tehat a legmagasabb vamot
vetik ki rdjuk. Ehhez a teherhez persze még
hozza kell szamitani a szallitasi koltségeket,
ami a vasarlas helyeétol fiiggden véltakozik.
Ha Amerikabol hozunk autot, a konténer
beszallitasaért négyezer dolldros szamlat 4l-
litanak ki, s egy konténerbe j6 allapoti ko-
csibol legfeljebb kettd fér. Ha minden fizet-
nivalot osszeszamolunk, kideriil, a vételarat
meg kell szorozni 1,8-del ahhoz, hogy a
brutto arat megkapjuk. A megoldést csakis
az oldtimerekre vonatkozd kedvezményes
vamtétel jelenthetné, az eredmény pedig az
lenne, hogy milszaki emlékekkel gazdagod-
na az orszag.

AMV: - Erre azonban ma még korai
lenne szamitani, hiszen az autéimport fon-
tosabb teriiletei is szabalyozasra varnak. De
mire szdmit az Oldtimer Ugynokség?

N. Zs.: — A jelenlegi helyzetben ugy lat-
juk, nincs értelme tovabbi beruhazasoknak,
viszont eddigi szolgaltatasainkat meg ki-
vanjuk tartani, készséggel allunk tigyfeleink
rendelkezeésére, ha restauralassal kapcsola-
tos cimekre, informaciokra van sziikségiik,
illetve ha venni vagy eladni szeret- &%
sotick &3
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MEG RENDSZAMA

SEMVOLT

utot vagy motorke-

rékpart  altalaban

azért vasarol az em-

ber, hogy kozleked-

jen vele. Munkaba
jarjon, bevasaroljon, vagy ép-
pen figyes-bajos dolgait intéz-
ze. Igy volt ez régen is, ha
mashova nem, hat kirandulni
jart a csalad a jargannyal.
Ezért ritkan lehet olyan jar-
miuvet talalni — akar csak
néhany évre visszamenoleg
is —, amely megtartotta ere-
detiségét. Van a veteranjar-
mi-gyujtoknek egy csoport-
ja, akik megis a gyari alla-
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poti jarmuvekre szakosod-
tak, a megtalalt régiséget
nem ujitjak fel, hanem tugy
mutatjak be, ahogy van,
gyari fényezessel és kromok-
kal. Az 6 szamukra — de va-
l6szinlileg minden veteranos
szamara — csodaszamba me-
no leletet jelent, ha egy alig

Lehet, hogy most elészor keriilt
le a tobb mint negyedszazados
D-Csepelrél a gyhjtasoldali
fedél. A lancon és a lanckeréken
semmilyen hasznalatra utalé
nyomot nem fedezhettiink fel

Szerencsés leletre bukkantunk
Balassagyarmaton. Egy tjszeri, alig hasznalt
D-Csepelre, amelynek rovid torténetét Gajdan
Miklos vetette papirra, a képeket Balogh
Robert készitette.




M{SZAKI ADATOK

D-CSEPEL 125

MOTOR. Egyhengeres, menet-
szélhiitéses, kétitemii. Furat 54
mm, loket 54 mm, lokettérfogat
123 cm®. Siirités 6,5. Legna-
gyobb teljesitmény 4,5 LE 4300/
min-nél. Egyfivokas, tiiszaba-
lyozasu karburator. Torokatmé-
ré 18 mm, a fivoka mérete 75.

EROATVITEL.  Tobbtar-
csas, olajban futo tengelykapcso-
16, haromfokozatu, labkapesold-
su valtomii. Attételek: primer:
286:1:300: 11 :150:11: 1
A hatsé kerék hajtasa ldnccal,
attétel 2,6.

FELEPITES. Acélcsovekbol
hegesztett dupla bolesovaz.

Elsokerék-felfiiggesztés: hid-
raulikus csillapitasu teleszkop-
villa.

Hatsokerék-felfiiggesztés: te-
leszkopok.

Fékrendszer: -elol-hatul fél-
dobfék.

Gumiabroncsok méretjelzése:
elol-hdtul 2,75 x 19”

MERETEK, TOMEGEK.
Tengelytay 1400 mm. Menetkész
tomeg 79 kg.
A benzintartaly térfogata 11
liter. :

hasznalt, vagy teljesen 1j
jarmire bukkannak.

Ez tortént Veres Szabolcs
balassagyarmati olvasonkkal,
aki gyakorlatilag vadonatij —
még bejaratatlan — D-Csepel
125-6sre talalt Nadujfaluban.
A csoda magyarazatat a mo-
torvasarlas koriili viharos tor-
ténelmi idokben talalhatjuk
meg.

A D-Csepeleket 1955 au-
gusztusaban kezdte gyartani a
Danuvia Szerszamgyar. Bar
az elso blokkalkatrészek elo-
allitasa mar tavasszal elkezdd-
dott, az allandoan jelentkezd
gondok miatt az elsé 500 da-
rabos széria csak szeptember-
ben hagyta el a gyarat. Ebben
az idoben mar lehetett — ren-
delésre — pénzért is vasarolni
motorkerekpart, de sok volt a
kiilonbozo szolgalati célra ki-
utalt jarmi is.

A ma Veres Szabolcs tulaj-
donaban lévo D-Csepel az

A bakteleszkopok utazasi kom-
fortja joval elmarad a maig
hasznalatos lengdvillis megolda-
soktol

Hibatlan az emblémas els6
fényszord, a vizsgan is
megfelelne

utobbi csoportba tartozott:
1956 nyardn szolgalati jarm-
ként kapta kézhez akkori gaz-
ddja. A motort még le sem
vizsgaztatta, amikor beko-
szOntott a viharos 6sz, amely-
nek szele sokakat Nyugatra
sodort. A D-Csepel tulajdo-
nosit is. A motorkerékpar itt
maradt, és gazdajara varva
egy feészerbe keriilt. Ott talalt
ra az egyéb régiségek irant ku-
tato balassagyarmati olva-
sonk a teljesen gyari allapotu
és még alig hasznalt jarmire.
Rendszama, forgalmi engedé-
lye sohasem volt, ezért nem
nagyon vettek eld. Sajnos a
megtett kilométereket nem le-
hetett ellendrizni — sem akkor,
sem azota —, mert erre a mo-
dellre nem szereltek kilomé-
ter-szamlalo muszert.
Szerencsére az uj tulajdo-
nos nem allt neki feldjitani
szerzeményét — erre nem volt
sziikség —, hiszen rendkiviil jo
allapotban volt. A korrél csak

Minden eredeti, még a kissé rozsdas kromok és a
a benzines6 is. A berugokarrol bemattult festék drulkodott.
hidnyzo gumi és a kicsit A kis D-Csepel szine sotétbor-
elkorrodalt kromok mutatjdk az do, amibdl azt a kovetkezte-
id6 muldsat tést vontuk le, hogy eredetileg »
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Talan ez a kiesit nyujtott
forma tette kivanatossa
a D-Csepelt a kiilfoldi
vasarlok szemében

W R e
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» exportra szant darab volt.

A hazai piacra késziilt D-
Csepeleket jobbara feketére
fényezték. A motoron egyéb-
ként nemcsak a fényezés, a
szamok, hanem minden erede-
ti: a bovdenek, a vezetékek,
s6t meg az elsGsegélycsomag
is az Otvenes évekbol valo.

Mivel ezt a motorkerékpart
nem kellett restauralni, nem
volt feltjitasi torténete sem.
Igy nem maradt mas hatra,
mint kiprobalni az wjonnan
tobb mint negyedszazadot pi-
hent D-Csepelt, amelyben -
gazddja szerint — még az ere-
deti sebessegvalto olaj volt.
A motorral - megtalalasat ko-
vetden — 6 kozlekedett egy ki-
csit, kizarolag a kertek alatt,
foldutakon, hiszen a rend ore-
inek biztos szemet szirt volna
egy rendszam nélkiil kozleke-
dé motorkerékpar. Mi is ilyen
helyen iltink fel ra, hogy
megnézzilk, miként is szolgal
meég a régi kétkerekii.

Az inditas konnyen ment,
az Usztatds utani néhdny,
gyujtas nelkiili atforgatast ko-
vetden a masodik rugas meg-
hozta eredményét, oridsi fiist-
felleget eregetve beindult a
motor. A hangja a mai gépek-

A 2,75 x 19-es méretjelzésii
Ballon Emerge
gumiabroncsok annak idején
197 forintba keriiltek. Azéta
kicsit valtoztak az drak,

a pénz értéke, és persze

a motorok is

38

AUTO-MOTOR VETERAN 1992/4

hez képest élesebb, szaggatot-
tabb volt, de ezen nem csodal-
koztam, a régi hangtompitd
berendezésekre még nem azok
az eldirasok voltak érvénye-
sek, mint a maiakra. Ezutan
helyet foglaltam az egy szal
leng6nyergen. Hat nem egy
keleti kényelem, kiss¢ ke-
mény, de megteszi. (Menet

kozben éreztem az iilésrugo-
zas jOtékony hatdsat, ami a
katyus folduton tisztessegesen
besegitett a hatso — baktelesz-
kopos — rugdzasnak.) Behuz-
tam a tengyelykapcsolo karjat
- majd leszakadtak az ujjaim
—, kapcsoltam az elsd fokoza-
tot, nagy kattanas, a kis muta-
to a nullarol atallt az egyes

Gyujtogyertya az
évek kozepérol.
Természetesen szétszedhetd és
természetesen a D-Csepelb6l
vettiik ki




szdmra, és a kuplungkart ki-
engedve nekiindultam Balas-
sagyarmat foldutjainak. Kis
huzatas utan kapcsoltam a
masodik, majd a harmadik fo-
kozatot — pontosan és hibatla-
nul kapcsolt a valto —, és ma-
ris 50-60 km/h-s tempoban
robogtam. A megallas mar
nem volt ilyen szép, az elso fek
karjat és a pedalt egyszerre
miikodtetve probaltam meg
lassitani, amikor ra kellett
jonnom, hogy a fékek nincse-
nek jol beallitva, és jo hosszat
kell rajtuk huzni, illetve
nyomni, hogy valami tortén-
jen. Ezutan inkabb a lassu
hajtasra tértem at, és nem
gyoztem csodalkozni a D-
Csepel nyugodt — szinte négy-
litemiliszerd — jarasan, vala-
mint azon, hogy — amint azt
sokan mesélték — a pincébdl
hiz. Danuvidm volt, de azt

Meég a régi fajta, magas
rendszamtabldra var a tartd, amely
folott az aprocska hatso lampa
kapott helyet

Kordnak egyik legszebb
kismotorkerékparja volt
a D-Csepel 125

Szembél is jo kiallasi, akdr
nagyobb gépnek is nézhetnénk.
Az elsd gumiabroncs nem sok
utat latott, kopasnak nyoma
sincs rajta

v

nem artott jol kiporgetni, ha
kapcsolni akartam a kovetke-
76 fokozatot. A kis Csepelen
mas volt a helyzet. Els6 foko-
zatban szinte alapjaraton is el-
ment, ¢s alig kellett egy kicsit
gyorsitani, hogy a masodikba
kapcsolhassak. Azért nem
kellett els6ben {iveghangig
huzni a gazt, mert masodik-
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ban is szinte alapjaraton elke-
tyegett. A harmadikhoz azon-
ban nem artott egy kicsit fel-
porgetni a nyolcadliteres két-
utemlt, azt mar csak az alap-
jaratinal némileg nagyobb
fordulatszamon birta el. Ter-
mészetesen igy kapcsolgatni
csak az egészen nyugodt hala-
dashoz lehet; ha valaki vehe-
mensebben akarja fokozni a
tempot, akkor jol teszi, ha egy
kicsit huzatja a motort.

Az els6 - hidraulikus csilla-
pitasu — teleszkopok egy ek-
kora motoron valoszinileg
ma is megallnak a helyiket,
jol kiegyenlitették a gidres-
godros foldutakat. A hatso
bakteleszkopok mar kevésbé
felelnének meg, kiadosakat
pattant a D-Csepel hatulja
egy-egy katyl vagy plp utan.
Az Utsimitasban természete-
sen szerepet kaptak a mainal
kissé nagyobb, 19 col 4tméro-
jii kerekek is. (Elképzelni nem
tudom, milyen lett volna egy
bakteleszkopos,  kiskereki
motorkerekpar. Valosziniileg
razos, mint egy régi szekér.)
Az iilés kellemes csalodas
volt, amely keménysége elle-
nére — jol megtervezett rugod-
zésaval — aktivan kivette ré-
szét az Utegyenetlenségek fel-
vételebol.

A motorkerékpar tobbi
egysége is mikodoképes ma-
radt, a vilagitas is. Egyediil a
lanc nyult meg egy kicsit, de
ezen nem csodalkozhatunk, a
bakteleszkopos motorok so-
hasem arrdl voltak hiresek,
hogy kimélik a lancot. A lanc-
logas menet kozben néha
ijesztd zajokat produkalt, az
allitds mar éppen id6szerii lett
volna.

Veres Szabolcs régota fog-
lalkozik a veteranozas gondo-
lataval - volt is néhany régi
gépe -, de igazi almat még
nem tudta valora valtani.
Alommotorjanak szine ha-
sonlo a D-Csepeléhez — amit
ezért vasarolt meg —, de erd-
forrdsa nagyobb, és mas
lizemmodban is  dolgozik.
Szdméra az igazi egy Indian
volna, de 6 is tudja, hogy ne-
héz feladat ma egy Scoutot
vagy egy Chiefet megvasarol-
ni. Mindenesetre konnyebb
volna, ha D-Csepeljének 0j
gazdat talalna, ezért komo-
lyan foglalkozik a gondolat-
tal, hogy aruba bocsatja ritka
szép allapotban meg-

maradt kétkerekijét.
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ROZSASZIN(
ALOMUSZONYOK

Az otvenes-hatvanas évek autétorténelmének aranykora Amerikdban
a hatalmas uszony, végtelen hosszisagu cirkalok idejét jelentette.
Ezeknek modellvaltozatait mutatja be Fazakas Gergely

»Just Married — Kathy and John for ever” -
hirdetik az orokké tarté hiiséget a feldiszitett
eskiivéi Cadillac oldalan az ifju hazasok

fecskefarkas  limuzi-
nok emlitésekor elo-
szor mindenkinek El-

vis Presley, a Beatles és
az amerikai elnokok autoi jut-
nak esziikbe, az idoszak Ca-
dillacjei.

A Cadillac parhuzamosan
futott két sorozata, a Type 62
és az Eldorado tipusok az iga-
zi oldtimer- és a modellauto-
gyljtok kozott egyarant nép-
szertiek, igy tobb cég is foglal-
kozik modellezésiikkel. Kozii-
liik el6szor a portugal Vitesse
cég 1/43-as modelljeit mutat-
juk be.

A gyarat egy francia mo-
dellgytjté alapitotta a nyolc-
vanas évek elejéen. A rovid
multra visszatekint6 cég azon-
ban mar szamos modellkate-
goridban nyerte el Az év leg-
jobban kidolgozott modellje
cimet. A gyar az eurdpai és az
amerikai kontinensen egy-
arant érdekelt, igy olyan tipu-
sokat igyekszik modellezni,
amelyek mindkét vilagban is-
mertek.

A Cadillac-sorozatuk elso
tagjai az 1950 és 1953 kozott
gyartott, még nem fecskefar-
kas Type 62 ¢s Eldorado mo-
dellek. Kozilik az Eldorado
a kabrio, a Type 62 a hardtop
és a kupé tipusok neve volt.
Egyébkent a valtozatok ka-
rosszériaja teljesen megegye-
zik, minddssze a szélvédok
kiilonboznek : a kupéke egye-
nes, a kabrioké hajlitott.

A Vitesse minden valtozatot
tobb szinben is készit, de a leg-
népszeriibbek érthetden a ro-
zsaszinre festett peldanyok.
Erdekességként elkészitették
Eisenhower elnok és Marilyn
Monroe autojat is, amelyek a
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hirességekkel egyiitt kaphatok.
A tlizoltéauto-gyijtdk a San
Francisco-i tlizoltobrigad
1950-es autdjat, a versenyau-
tok szerelmesei pedig — valodi
unikumként — az egyetlen ver-
senyen, az 1950-es Le Mans-on
inditott harom Cadillac Type
62 egyikét szerezhetik meg
gytjtemenyiikbe.

Ugyancsak a Vitesse termé-
ke a capauszonykorszak csucs-
korabol, az 1959-es évbol szar-
mazo6 Type 62-es sorozat. Ebbol
is nyitott és csukott kabrio-,
valamint kupévaltozat késziilt.
A sorozat érdekesseége a fiatal
hazaspart szallito Just Marri-
ed, Kathie and John feliratt
tipus. A szivarvany minden
szinével bepingalt kocsin még a
menyasszony és a volegény ru-
héja, beleértve a menyasszonyi
fatylat, sot, a gépkocsi utan
zorgoknek kotott edények,
konzervdobozok is részletesen
kidolgozottak.

Ugyanezt a tipust jelenitette
meg a Matchbox-Dinky cég is.
A régi Dinky markanevet meg-
vasarlo Matchbox cég az otve-
nes-hatvanas évek nosztalgia-
autoit mutatja be ebben az uj,
exkluziv sorozatban.

A Coupe de Ville az egyik

sorozatgyartasi
Cadillac, 572 cm hosszu. A 6,4
literes, 325 16erds motorra iga-
zan szilkség volt a 2,3 tonnas
karosszériaban. Az autd igy,
1/43-as modellkeént is kifejezet-
ten impozans. Es bar a Match-

leghosszabb

box-Dinky modelleken semmi
nem nyilik, a finom kidolgozas
és a mérsékelt (20 marka korii-
li) ar a gyujtok kedvelt soroza-
tava teszi oket.

Az eredeti Dinky céghez ha-
sonldan a haboru elotti évekig



nyulik a francia Solido cég tor-
tenete is. Yesterday sorozata
szintén ezt, a gyujtok és autotu-
lajdonosok kozott nosztalgikus
emlékeket ébresztd korszakot
dolgozza fel. A sorozatban sze-
repel két rozsaszinti Cadillac is,

Eisenhower elnok 1953-as
Cadillacje; a sofor,

az elnok, a csillagos-savos
lobogok is részletesen
kidolgozottak

a nyitott Eldorado Biarritz és a
zart Eldorado Seville 1957-es
példanyai.

A ketajtos luxuskupek az
uszonykorszak elejérol valok, a
lampatestek csak annyira emel-
kednek ki a csomagtér sikjabol,
mint europai kortarsaike. A So-
lido modellek egyébkent atme-
netet képeznek az igényes jate-
kok és a tomeggyartasu model-
lek kozott. Erre utal 1000 forint
alatti 0sszegnek megfelelo aruk,
az, hogy kerekeik gurulnak és a
motorfedél nyithatd, masrészt
az is, hogy kiilon talpra allitva,
milanyag dobozba erdsitve aru-
sitjak.

Az 6tvenes evek amerikai au-
toira specialis modellkészito ceé-
gek is szakosodtak. A német
Franklin és az angol Brooklin
cégek 1000-es nagysagl soroza-
tokban keészitik 35-40 dkg su-
Iyt fehérfém modelljeiket. Az
ezekben a sorozatokban szerep-
16 1957-es Eldoradoért 100
marka feletti Osszeget ker- :»
nek el. @

EZERT NE UTAZZON
KULFOLDRE!

Az Armafilt Ipari Szovetkezet nem-
csak nyugatra exportalja a korszerii
gépjarmii olaj- és levegdsziirdit, ha-
nem a hazai piacon is kaphatdok az
AUDI, BMW, CITROEN, FIAT, FORD,
MAZDA, MERCEDES, NISSAN,
OPEL, PEUGEOT, VW és még sok
egyéb tipushoz.

Keleti autokhoz tomitések, tomités-
garnitarak! Diszkontaruhazunkban
teljes valasztékkal varjuk a viszont-
eladodkat is.

ITTHON SOKKAL OLCSOBBAN
MEGVASAROLHATJA!

Ipari Szovetkezet
1135 Budapest,
Reitter Ferenc u. 37.
Telefon: 129-9260
Telefax: 149-8553
Telex: 22-5969
Diszkontaruhazunk:
1135 Szegedi u. 52.
Telefon: 129-0082

armafilt
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SZAMVETES

Ismét elmult egy esztendd — az Autd-
Motor Veteran ¢letében immar a maso-
dik -, helytallo tehat visszatekinteni kis-
s¢ az idoben. Sajnos lapunk rosszkor
szilletett, a gazdasagi recesszio sehol a
vilagon nem kedvez a koltséges hobbik-
nak. Bar 1992-ben is volt nehany vete-
ranos rendezvény, s akadt kozottik
szinvonalas is, ma mar csak nosztalgia-
val emlékezhetiink a hetvenes évek ma-
sodik felére és a nyolcvanas évek elejére,
amikor tobb mint felszaz igenyesen res-
tauralt jarma gytlt 6ssze Europa kilon-
b6z szegleteibol Esztergomban vagy
Sopronban a nemzetkozi szinten is sza-
mon tartott talalkozokon.

No igen, akkor még jo iriigy, esetleg
erdekes lehetdség volt az NDK-bol vagy
Csehszlovakiabol Magyarorszagra utaz-
ni, de aligha csak errél van sz6. Ha
ugyanis igy lenne, a régi baratokkal ta-
lalkozhatnank ausztriai vagy németor-
szagi versenyeken. De nincsenek ott.

Europa felénk es6 részén mostanaban
alaposan megndttek a megélhetési kolt-
ségek, ¢s aki a tiz évvel ezeldtti benzin-
¢s hotelarakat Osszeveti a maiakkal,
megtalalhatja a magyardzatot; nem be-
szélve a jovedelmi viszonyok negativ
tendenciajarol.

Nemcsak a hobbira aldozhato csaladi
koltségvetési hanyad zsugorodott Ossze
az oldtimer-rajongok jelentés hanyada-
nal, a tamogatok kore is lesziikillt. Az
egykor mecénasi szerepkort betoltd
nagyvallalatok  megszintek, csodbe
mentek, s a nyereséges ¢és sikeres 0] val-
lalkozasok kozott csak kevés akad,
amely felkarolna, tamogatna a technika-
torténeti mult értekeit apold hobbista-
kat. S maguk az érintettek, a gyljtok
koziil is mind kevesebben vallaljak a
kozhasznu szervezést, versenyrendezest,
mintha mindenki bezarkozott volna
kisse.

Ilyen korilmeények kozott csak oriil-
hetek az Autd-Motor Veteran létezésé-
nek, s annak, hogy bar 1992 két kény-
szerii aremelést is hozott, olvasoink ra-
gaszkodnak a laphoz, sot, a példany-
szam folyamatosan emelkedik. Minden
Uij lapszam utan sorra érkeznek a gratu-
lalo levelek, iroik kozott mindig akad,
aki azt kéri, legyen havi kiadast a Vete-
ran. Erre sajnos egyelore nincs mod, hi-
szen nincs foallasu munkatarsakbol allo
szerkesztoségiink, amely a tobbletmun-
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A SZERKESZTO OLDALA

kat el tudna végezni. Tehat maradunk
negyedévi magazin, s ha lehet, egyre
szinvonalasabb. Ehhez tovabbra is sza-
mitunk olvasoink segitségére, varjuk ot-
leteiket, javaslataikat. Nagy segitség a
szerkesztonek, ha bemutatasra érdemes
régi autorol vagy motorrdl szerez tudo-
mast, ha meghivast kap egy-egy magan-
gyljtemény megtekintésére. Tervezzilk
egy palyazat inditasat is, amelynek
résztvevol azok lehetnek, akik bekuldik
nekilink jarmuviik restauralasanak torté-
netét, fényképekkel illusztralva, s a leg-
jobb munkak szerzoi jutalomban része-
siilnek. S persze szivesen helyt adunk a
kiilonbozo restauralasi fogasok ismerte-
tésének is, hiszen ezek kozkincesé tételé-
vel mindannyian gazdagodunk.

REDLY PAL

December 2-an lett volna 90 éves a ma-
gyar autozas sokak altal ismert és tisz-
telt egyénisége, Rédly Pal. A harom év-
vel ezeldtt elhunyt aranydiplomas, okle-
veles gepeszmérnokrol Somogyi Agos-
ton budapesti olvasonk irt emlekezd so-
rokat, megjegyezve, hogy Rédly Palrol
autoskorokben eddig senki sem emléke-
zett meg, holott nevét kitorolhetetleniil
bevéste a magyar miszaki és autosmult-
ba. A hibat meg nem torténtté tenni
mar nem lehet; gy gondoltam azon-
ban, hogy ezen az oldalon valo6 megem-
lékezésel elegtételt kaphat egy kitind
mérndk. Idézem hat Somogyi Agoston
emlékezo irasat.

LRédly Pal ifju mérnokként szakértdje
volt az Orszagos Automobil-kisérleti Al-
lomdsnak és utodintézményeinek (Atuki,
KTI), tobbek kdzott részt vett a negyve-
nes években a fagaziizemi jarmivek fej-
lesztésében is. 1928-16l tanitott az allami
JSoforiskolan”, amely akkor még a Ma-
gyar Kiralyi Technologiai és Anyagvizs-
galo Intézet szervezetében mikodott.
A masodik vilaghaboru utan az Orszagos
Gépjarmiiiigyi és Kozuti Kozlekedésren-
dészeti Bizottsag iigyvezeto igazgatojava
nevezték ki. 1945-ben 6 szervezte ujja az
dallami ~ gépjarmiivezeto-keépzést, és igy
igazgatdja lett az Allami Automiszaki
Intézetnek, egészen annak a Baross utca-
ba koltozeéséig.

A hdboru utan elsoként irt tankonyve-
ket a gépjarmiivezeto-jelolteknek. A vizs-
gdra késziilok szamdra A gépjarmii-
vezetdi vizsga miiszaki ismeretei” cimi
konyv hosszi idon at nélkilozhetetlen

forras volt. A két kiaddst megért Rédly—
Csajaghy: A gépkocsik szerkezete és ke-
zelése cimil konyv igényes részletesség-
gel tartalmazza a gépjarmivel kapcsola-
tos teljes miuszaki ismeretanyagot, és
ennélfogva tankdnyve lett a hivatdsos
gépjarmiivezeto-jelolteknek. Szerzdje és
tarsszerzdje tobb, a gépjarmiivek szerke-
zetével foglalkozo konyvnek, tankinyv-
nek.

Rédly Pal itletekkel teli, izig-vérig
miiszaki ember volt. Szerény szentendrei
hazaban jol felszerelt barkacsmiihellyel
rendelkezett, hogy ujitasainak, taldlma-
nyainak végelathatatlan soraban az el-
méleti megoldasok mellett azok gyakor-
lati megvalositasaban is részt vehessen.”

PROGRAMAJANLAT
HELYETT

Az Auté-Motor Veteran mostani sza-
mabol hidnyzik egy rovat, a Program-
ajanlat. A dolog magyarazata meglehe-
tosen egyszerli: egyetlen terminust sem
kaptunk a rendezoktol, igy nincs mit
kozreadnunk. A koriilmenyek alakula-
sa sajnalatos, a vesztesek azonban
nemcsak Ondk, olvasoink, hanem azok
is, akik széles korl részvételre szamita-
nak jovo évi rendezvényiikon. Lapunk
hatékonysagat ugyanis hiba lebecsiilni,
ezt a Lackner Pal altal rendezett GOszi
veteranborze ota tudjuk. Tortént ugyan-
is, hogy Lackner Pal, mint mindig, most
is november elsé vasarnapjara, l-jére
hirdette meg a borzét. Mi azonban teve-
sen jelentettik meg programajanlatunk-
ban, 8-ara. Szegény Pali bardtunk mit
tehetett mast, rendezett egy borzeét 1-jén
és 8-an is. Az els6 vasarnapon alig né-
hanyan lézengtek a helyszinen, 8-an vi-
szont még a szomszédos utcikban is ha-
talmas volt a tomeg. Hasonlo hibak el-
keriilését remélve, viszont az utobbi ren-
dezvényhez hasonld nagy szamu eérdek-
16dét -~ vonzd  veteranosprogramokban
bizva kivan minden olvasonak boldog,
1uj felfedezésekben gazdag 0j esztendot a
szerkeszto,
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LEVELEZES

Rendeltem Onoktdl egy veteranmotor-kata-
logust. Kaptam helyette egy autost, amit ki
kellett fizetnem a postai atvételkor. Amikor
lattam, hogy autos, visszakiildtem sajat kolt-
ségen, és megirtam, hogy bizonyara tévedés
tortént, rossz katalogust kiildtek el. Kértem,
hogy kiildjek el a motorost. Erre megint el-
kiildtek egy autost, amit méar nem fizettem ki,
és rairtam, hogy megint rosszat kiildtek el.
Azoéta sem kaptam meg a motoroskatalo-
gust. Az eltelt 1d6 viszont mar fél év.

Kérem Onoket, hogy probaljanak vala-
mit tenni azért, hogy megkapjam a kifize-
tett katalogusomat. A leltarban biztos ki-
jon a hiba, miszerint én kifizettem egy ka-
talogust, de nem kaptam meg.

Segitsegiiket elore is kdszonom.

A lap szerkesztéserdl is szeretnék még
néhany szot irni.

Bizonyara novelné az eladott példanyok
szamat, ha bemutatnik az amerikai klasszi-
kus autokat és a hirnevesebb motorokat.
gondolok itt az alabbiakra: Cadillac Eldo-
rado, Chevrolet Belair, Chevrolet Corvette,
Ford Thunderbird, az eurdpaiak koziil
Mercedes 170, BMW 501, Jaguar SS 100
stb. A motorok koziil a Harley-Davidso-
nok, Ziindapp K500, K600, K800, BMW
R2, R3, R4, R12, R32, R47, R11 stb.

Légradi Tamas
Eger

Levelét tovabbitottuk az Autdprint Kft.-
nek, amely az Oldtimer Katalogok forgal-
mazdsaval foglalkozik. Ez ugyanis nem a
szerkesztdségiink iigye, mi csak kézreadtuk
a vasdrlasra vonatkozé lehetiséget. Remél-
Jiik, azéta mar megoldddott a probléma.

Témajavaslatait koszonjiik, egyetértiink
veliik, s mint lathatja, e szamunkban egyik
tipust be is mutatjuk, a BMW 501-esrél
olvashat egy cikket.

skoskosk

Ezuaton érdekl6dom, hogyan lehetséges be-

lépni a Magyar Veteranauto-klubba (nem

tudom, hogy mi a pontos megnevezése).

Magam is autos vagyok. Van egy 30 éves
Wartburg 312-es standard limuzinom.

Halasz Zoltan

Tiszafoldvar

Sajnos, nem létezik magyar veterdnauto-
klub, csak kisebb szervezetek miikidnek az
orszag kiilonbozo részeiben. Onnek azt ja-
vaslom, vegye fel a kapcsolatot Ferenczi
Jozseffel Cserkeszolon, aki a kornyékbeli
veteranosok lelkes partfogoja.

skkk

Az Auté-Motor 1992. januari szaméaban a
Motorparadicsom cimt cikk keltette fel az
eérdeklodésemet.  Szeretném  megtudni,
hogy a Magyarorszagra behozott kulfoldi
oldtimerekre mekkora vamot szabnak ki,
vagyis milyen katalogus szerint értékelik
fel oket, es felujitas utan hogyan lehet le-
vizsgaztatni az ilyen jarmiveket.

A masik kérdésem: az egyik ismer6somnél
van egy veterankorul auto, barati Osszegért
adnd, de nem merem megvasarolni, ugyanis
nincs rendszama és forgalmi engedélye az
autonak. Szeretném tudni, hogy van-e lehe-
toség az auto forgalomba allitasara.

Szakdl Gyorgy
Hoédmezdvasarhely

A kiilfoldrél behozott auték, motorkerék-
pdrok vamtételének kiszabdsakor a vasar-
laskor  kidallitott  szamla az  irdnyado.
Amennyiben az ezen szerepld Gsszeg irredli-
san alacsony, a vamhatésdag sajat becslés,
illetve kirendelt szakérté dllasfoglaldsa
alapjéan hatdrozza meg a vamértéket. A vam
és dfa befizetése utan a kapott okmdnyok-
kal nincs akaddlya a vizsgaztatasnak és for-
galomba helyezésnek.

Az iratok nélkili gépjarmii forgalomba
allitasara vonatkozdéan az A-M Veterdn
szeptemberi szamaban olvashat informdacio-
kat.

kskosk

Miutdn a hazai motorkerékparokkal beha-
tobban foglalkozom, és 1929-t61 szinte min-
den, egészében hazai gyartasi motorral ren-
delkezem, valamint Osszegytijtottem min-

den elérhet6 velitk kapcsolatos gépkonyvet,
gyari fotot, matricat stb., orommel lattam a
szeptemberi A-M Veteranban a szépen res-
taurdlt, haromfokozatu valtos WM-Csepel
100/48-ast. Dicseéret érte a szegedi tulajdo-
nosanak! Ezt a tipust esetleg meég restaural-
ni kivanokat segitendo, és a torténeti hiiség
kedveéert megemlitem a motoron észlelt,
nem a tipushoz tartozo alkatrészeket. Re-
meélem, észrevételeim nem veszi rossz néven
a restaurator-tulajdonos.

— Helyesen tippelték, a benzincsap nem
eredeti; szintén elfordithatos tipus volt, de
nem ilyen hosszi felso csorésszel.

— Nem eredeti a sebességvaltokar, ami a
125/49-es tipusé. Ezen a 100-ason még a
mellekelt gyari motorblokkfoton lathato,
lefel¢ iveld tipusu kar volt, és nem volt a
rovatkolt taposoreszi bertigokaron gumi-
burkolat sem.

— A cikkben ismertetett 100/48-ason a
Bosch-gyertyasapka sem a tipus eredeti sze-
relvénye. Szintén a motorblokkfoton latha-
10 Un. villds kabelcsatlakozo a gyéari kiada-
sli, amit recézett anya szoritott a gyertyara.

— A sziirke szinti, PVC-bdl késziilt mar-
kolatok nem erre a tipusra jellemzok, ezen
fekete gumimarkolatok voltak.

— Lehet elirds is a cikkben szereplé mii-
szaki adatokndl a 65 kg-os sajit tomeg.
A gyar 55 kg-ot adott meg, felszerelve.

— Az eredeti gyertya szétszedhetd tipu-
su, ,,vékonymenetes” volt.

Végezetiil még két érdekesség a 100/48-as-
hoz: a tipust gyartottak 19 x 2,50-es drotpe-
remes Cordatic gumival is utobb, és a hozza
tartozo 19-es abronccsal. Ez az abroncsozas
a 125-0s szérian mar altalanos volt. Viszont
ez a tipusu tilésgumiparna és iilésvaz eredeti
ritkasdg, ezen a tipuson szerepelt és a meg-
el6zo ketsebességes Tura 100-ason, illetve az
igen kis szériaban késziilt Tira-blokkos 100/
L-en (lemezvazra utal az L).

Dani Péter
v Erd
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Sorakozé a varoshaza
udvaran. Mint lathato, .~
tobbségben voltak ;
a harmincas-évek modelljei

Minden évben egyszer jelképes tabortiiz koré
iilnek az eurépai Indian-tulajdonosok. Az idei
rézbérii-talalkozorol Ocskay Zoltan szamol be.

we Zieseman ol

megtermett, mackos

mozgasu fizikatanar

Berlin nyugati felé-

ben. Elete egyik felét
a katedran, a masikat pedig
egy olajjal atitatott padloju
mihelyben tolti kedvenc mo-
torjai kozott. Amikor éppen
egyik helyen sem tartozkodik,
akkor talalkozot szervez a né-
metorszagi Indian Club tagja-
inak részvételével valahol Eu-
ropaban, hogy minél tobben
oOsszejojjenek a V kéthengeres
motorjairdl hires amerikai
marka baratai. Idén valahogy
nem volt igazan formaban,
ezért az Ausztria keleti csiics-
kében levo Pottschinget va-
lasztotta az 5. klubtalalkozo
helyszinéiil, ily modon a ta-
volsag elriasztotta a kontinens
nyugati szegleteiben lakokat.
Tavaly, a hollandiai Lemer-
ben tobb mint 170 Indian volt
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Sokan estek mar tilzasba a szin-
keverés soran, ennek az 1931-es
Chiefnek a tulajdonosa egészen
elképeszté valasztast produkalt

a depoban, idén juliusban vi-
szont csak 85 gépet regisztral-
hattak a rendezdk.

A tobbség utanfuton hozta
a kifényesitett vasat, Sam
,,Chiefy” Lee, az angliai Indi-
an-klub elnoke peldaul 27
oran at zotyogott kis aruszal-
litéja kormdnyanal, hogy ido-
ben ott lehessen. Masok vi-
szont hatalmas borzsakokat
szijaztak a hatso kerék melle,
és jo kover gazokat hiizva le-

Két cseh versenyzé, Milan
Vicek és Jan Pestal
a sprintverseny rajtjanal




A harmincas évek nagy
valtasa: betét a tankon, ami
még jobban kiemeli

a matricat

diiborogtek  Svédorszagbol
vagy éppen Franciaorszagbol.

Aki restauralasi csucstelje-
sitményeket akart 1atni, hidba
utazott nézelédni Pottsching-
be (mellesleg a helyszin kozel-
sége ellenére Magyarorszagrol
Osszesen négyen kockaztattak
meg a dolgot), mert a moto-
rok tobbségen latszott, gazda-
juk nem tudja, milyen volt

Elvétve még akad eredeti
allapotd gép is. A tankot és

a lancburat javitani kellett ezen
az 1925-6s Chiefen, ezért az iij
festés

1947-48-as modellek.
A szoknyas sarvédo
a negyvenes évek elején jott

divatba

Eredetileg nikkelezett volt
a henger és festett

a dinamokihajtas ezen az
1926-0s Scouton

1992/4 AUTO-MOTOR VETERAN

eredetileg, vagy ha tudja, nem
érdekli a dolog. Lathato volt
példaul egy 1930-as Indian
Chief lila (!) fenyezessel, vagy
egy hasonlo évjaratii 101-es
Scout 1923-bol valod kerekek-
kel. A részt vevo gépeket ve-
gighongészve kiderillt, a har-
mincas-negyvenes évek Indi-
anjai vannak divatban, a re-
gebbiek — mar aki megtehette
— inkabb otthon maradnak a
garazsban, nem jarnak veliik
talalkozora.

Rendeztek alkatrészborzét
is, ahol a két nagy kereskedo,
Tony Leenes (Hollandia) és
Christian Timermann (Német-
orszag) uraltak a terepet meg-
lehetosen magas arakkal.

Sajnos, az egész talalkozo
meglehetdsen hangulattalanra
sikeriilt, amit azzal alapoz-
tak meg, hogy a résztvevo-
ket a varos két ellentétes
pontjan helyezték el. Mi a
szimpatikusabb ~ taborban

o

voltunk, a varoska strandja-
bol elkeritett helyen, ahol a
tropusi meleget is jobban el
lehetett viselni az iszome-
dence gyakori meglatogata-
saval. Mindent egybevetve
az 1989-ben a Zsambekon
rendezett Indian Dayt csak
a résztvevok szamat tekintve
tudtak feliilmulni o

Pottschingben. "
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Ml
HOGYAN GONDOZZUK
ES TARTSUK KARBAN

JADP
MOTORUNKAT?

A tébbezer magyar-
orszagi JADP beépités
tulajdonosai hasznos

tanicsokat kapnak

az aldbbiakban.

ELSO RESZ.

NYUGODTAN allithatjuk, hogy a J. A. Prestwich
gyar altal forgalombahozott JAP motorok a vildg
legnépszeriibb beépitd motorjai, rengeteg azoknak a
gydraknak a sza-
ma, melyek gé-
peiket JAP mo-
torral  szerelik.
Kiilonosen  néa-
lunk taldlni igen
sok Jap beépitést,
ami nagyrészt an-
nak tulajdonitha-
t6, hogy a ma-
gyar Méray gyér
is kizarolag JAP
motorokat épit be.
Eppen ezért rész-
letes szerelési és
karbantartési uta-
sitast akarunk adni, aminek a JAP beépitések tulaj-
donosai kétségteleniil igen nagy hasznat latjak.
A JAP gyér kozel 50 kiilonbozd tipust épit, lehe-
tetlenség az dsszes modellekkel kiilon-kiilon foglal-
: " kozni,éppen ezért
csak a JAP mo-

1. abra. A rem tokozott himbés régebbi JAP
modellek szelepeit konnyen kiszerelhetjiik ezzel
a villaalaku specialis szerszammal.

torok egyes alkat-
részeivel foglal-
kozunk  kiilon,

utaldssal a kiilon-
boz6 tipusokra.
A motor leg-
jobban igénybe-
vett része a sze-
lep és a szelep-
mechanizmus,
éppen ezért ezzel
kezdjiik. A régi

2 ab, A Terry gyartményu szelepkiszereld szer-
szam az osszes JAP modellekhez alkalmazhaté.
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* zott-himbaés

tipusu JAP ohv. motornal nemokoz nehézséget aszelepek
kiszerelése a kiilon erre a célra szolgdlé és a moto-

rokhoz mellékelt villas szerszdmmal. A villas szer-
szamot (1. abra) egyszeriien a himba tengelye ald
csusztatjuk villds végével, a szdrat redfeszitjiik a sze-
leprugé-tanyérra, nyomdst gyakorolva a szerszam
szdrara, osszenyomhatjuk

a szeleprug6t annyira, . —=¢

hogy a kétfelé hasitott
rogzité karmantyut kive-
hetjiik. Feltétleniil sziik-
séges ehhez a munkédhoz
a hengerfej leszerelése, a
szelep tanyérja ald fada-
rabot helyezziink, hogy ez
a szelepet helyzetében
rogzitse.

Az ujabb tipusu toko-
modelleknél
a szelepek kiszerelése mar
nem ilyen egyszerii, a
villds szerszdmot a him-
batok miatt nincsen hova

becsusztatni. llyenkor az
ugynevezett Terry szelep-
kiszereld szerszam segit

3. abra.
Hogyan szereljitkk ki az sv. szelepe-
ket? A szelep tédnyérja folé, a szelep-
sapka ala megfelelé nagysdgu anyat
helyeziink a szelep rogzitésére, csa-

varhuzéval felnyomjuk a szeleprugé

(2, gbra), U alaku’ egylk rogzits tnyért és laposfogéval kihuz-
végén csavarral, a masik zuk a szelepszar cket.

végén villdval ellatott specidlszerszdm. A villds részt
rahelyezziik a szeleprugd-tinyérra, a csavarhato részt
nekicsavarjuk a szeleptanyér kozepének és a kulcs-
szerii csavarmarkolatot addig forgatjuk, amig a sze-
leprugé kelloképen Osszenyomva nincsen. A 2. dbra
kiilonben is tisztdn megmutatja a Terry szerszam
alkalmaz4sat. '
Sokszor azt tapasztaljuk, hogy a szeleprug6-tanyér
olyan erdsen fesziil neki a kétfelé hasitott karman-



“tyunak, hogy nehézséggel jar a karmantyu kiszedése.
Néhdny kimérten gyenge kalapécsiités a szeleprugo-

tanyér széleire azonnal segit.

A versenymodellek szeleprugd-tanyér-
jai kis rugds gyiirtivel vannak rogzitve,
(lasd 5. abra), ®sszeszerelésnél sohasem
szabad elmulasztani ezeket a kis gyiirii-
ket ujakkal pétolni.

A szelepszdrak kenése.

A szelepek és a szelepvezetSk életét
meghosszabbithatjuk, ha kenésyél gon-
doskodunk. Az uj ohv. standard model-

i

a himba iitéseinek nyomdn, ami a szelep kiszere-
lését megneheziti.

Ha azt vessziik észre, hogy a szelep-
hézagokat tulgyakran kell beallitani, ugy
szereljilk le a vezérmiifedelet és vizsgal-
juk meg a biityokhimbdk gorgdit, gyak-
ran talalunk laposra kopott részt (lasd
8. dbra), ami nemcsak teljesitmény csok-
kenést okoz, hanem a szelephézag pon-
tos bedllitasat is lehetetlenné teszi. Ami
a himbadk hosszu nyomdrudjait — vulgo
stoszstangli — illeti, ezek két részbdl
allanak, a tulajdonképpeni nyomoérudbol

leken kénnyen megoldhatjuk a problémat, és a végére huzott acélhiivelyb6l. A hii-
ha a himbatokbdl vékony rézcsoévon ve- §. b /A régebbi modellek rovid hen- velyt nem szabad a nyomorudra rafor-
zetiink olajat a szelepvezetdkbe (7. 4bra). relssches ilyen speciails JAP kaloora rasztani, hanem csak pontosan rdillesz-
A himbatokot kétoldalt alul megfurjuk Varsiaksesilepranmarhosssucsa ton; A nyomoérud végén levd csészét
pontosan a két gorgbscsapdgy kozott, a  csavarkulecsal lehet kiszerelni.  gyakran kell tisztogatni és néhany csepp
szelepvezetoket Castrol ,R“ olajjal kenni. Néhany
pedig a henger- régebbi modellen filcbetétet talalunk
fej két kozéps6 a nyomérud végén, melyet olajjal
hiitbborddja ko-  kell “atitatni. Ez a rendszer nem valt
z0tt, a szelep be, mert es6s idoben a filc vizet
szardhoz derék- sziv és olaj helyett vizzel — ken,
szbg alatt furjuk aminek kovetkeztében beall hamaro-
ki. A vorosréz- san a rozsddsodas és kopas.
csbnek pontosan

8. 4. A biityokhimbak

bele kell illesz- Az alulvezérelt modellek. Einel el fo-

gjana. €8s egész
sl . icoa.  feliletiko le-
ednie a furatba, Az sv. motorok szelepeinek kisze teaer Ll ayeme

killon  rogziteni relése specidlis szerszam nélkiil is grenck. Ha raituk
felesleges. Atobbi  konnyi. Hosszu, éles csavarhuzot —(ahitumc om stoee
ohv.  modellen feszifiink az egyik hiitéborda ala és senui soreotkell va-

4 gbra. Hasznos specidlis JAP szerszém ez« MAr Nem ilyen mint emeldvel nyomjuk vele fel a  eeetbon a suelohe
szelepekhez h(ﬁ:ﬁe:zalkalmazlltz‘:g.u o egygzer[i a, meg- ,szeleprugé tényért’ miutan megfele16 lz;?e:?ﬂh!:ﬁzrler:i:
g R ) oldds, célszerii nagysdgu csavaranyat helyeztiink el iesitménye csskken.
kis kiilén Qlaltartanyt szerelni a benzintartdny ald és a szelep tanyérja folé és azt a szelepsapxédval rog-
csappal elldtott csdvel vezetni az olajat a kifurt sze-  zitettiik. A szeleprug6t, illetve tanyérjat rogzitd éket
lepvezetkbe. laposfogéval huzzuk ki, az
A szelepek be-  Osszeszerelésnél — ugyanigy
csiszoldsdndl ta- jarunk el, de ne feledkez~
karékoskodjunka zfink meg a szelepet rog-
csiszoldpasztaval, zit6 csavaranya eltdvolitdsa-
Ha a szelep erd- r6l. Az egész processzust a
sen be van égve, 3. dbra mutatja be.
tanyérjanak felii- Az ujabb tipusu tokozott
lete erésgn sériilt, ohv. modellek himbdinak és :
ugy legjobb azt nyomérudainak Kiszerelésé- g4 Katele himbanyomorud veget
esztergélyosnak nél l.lgyellﬁnk a nyomérud }alélunkakﬁlénbézéﬁpusuohv.

. . 5 , > J - AP motorokon. A régebbi (jobb-
atadni vagy uyj végébe illesztett kis acél- oldalon) tinghon » Mimbaddiitc-

. csavar vége golyoban végzadik,
g01y0ra (9 nyomoérud végében olajba itatott
a’bra) ne- filcdarabka van. Az ujabb mo-
’ delleken (baloldalt) a himbaalli-
hogy az a ldcisuvir végﬁ lapos, a kmél?xﬁ“é
¢ goly6 kiszedheté és cserélheto.
nyomorud-

tokon at a vezérmiibe essék. Vissza-
szerelésnél nehogy kifelejtsiik a go-
ly6t!

5 _ib. A JAP szeleprugé tanyérok harom kiilonbozé
médon vannak rogzitve: (balr6l) hasitott kar.
mantyuval a széria ohv. modelleken, (jobbrél)
hasitott karmantyuval és rugés gyiriivel a ver-
senymotorokon és (alul) kézénséges ékkel az
alulvezérelt sv, tipusokon.

szelepet beszerezni, mert ha a csi-

szoldst tul erélyesen végezziik, ugy

a hengerfej szelepiilésébdl tavolitunk

el tulsok fémanyagot, a hengerfej _ .

pedig Osszehasonlithatatlanul ~drd- 7S A% poapearmodelicken olaicstvek | egkizelebbi szamunkban folytat-

gabb, mint a szelep. PO o o cxsioneatrak kentust. juk ezt & felette: hasznos.cikket, 10bb
Sohasem szabad 6sszeszerelésnél ’ értékes specidlis JAP fogdst kozliink

az ohv. szelepszar végére huzott kis acélsapkdt ki- valamint részletes vezérmii és eldgyujtds tablazatot
felejteni, nélkiile a szelepszar vége szétkalapdlodik az Osszes JAP modellekhez.

*
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Vezetb er6 a technoldégiaban

/AN
GOLDEAGLE|

A termékek kizdrolagos magyarorszagi forgalmazdja

AoUA TRADE

AMERIKAI - MAGYAR
KERESKEDELMI KFT.

Tel./Fax: 06-24-77-117, 06-24-77-158
Levélcim: 1734 Budapest Pf. 15.

LEGRUGO

AUTOBUSZOKHOZ: IKARUS,
TAM, VOLVO, KASSBOHRER,
DAIMLER-BENZ, BOVA,
JELCZ stb.

Ertékesités:

TAURUS

PALMA UZLETI
EGYSEG

1087 Budapest, Kerepesi u. 17.
Tel.: 134-4767

Telex: 22-7909

Fax: 118-7168
TEHERAUTOKHOZ,
POTKOCSIKHOZ:

RABA, SCANIA, IVECO,

LIAZ stb.

SAF tengelyek, emeldk stbh.

AIR SPRING
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Nova-
alkatrészraktar.
Elétérben
550-es motorok

SZITE'IT
MOTORKEREKPAROK
1894-1945

Muray Péter Pal a Nova gépekkel folytatja sorozatat.
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Gyartmany és Te,rve,:z'(:i, — = = T
tipus kesgltq, idej helye s |5 mu'nlfa- tirtartalma telj’es!t-
: gyarto o y 7|2 kodja ménye
Hova Gép- és vii[r[e[i%g;\;«:&; gyar Rt. Kistarcsa o ’ ﬁSt;mﬁ 175 em?
Honelnt Gép- b5 Vastabimmelin ayir Rt Kistatcsa ; ‘o s
Hov Gép- és V];‘gﬁll‘gis?;‘:l()érsi gyar Rt. Kistarcsa % : i'xsl\e/m\'j 350 om?
Nova-Blackburne Gép- és stil;?tlés/;;'g]()érsi gyar Rt. Kistarcsa 5 48}?\?“ 37418;?;
Hayd Blackbuins Gép- & Vasiifoneeis gyir R Kistarcsa X W 5x563
biovariignme Gép- & Vastitopmeis ayir Rt. Kistarcsa : o Tt
Mok Gép- & Vavi topmeis gyir Rt. LRI z o Tox 882
Hom-JA Gép- & VasitTommein gyie Rt Kistarcsa ¥ 4 Jeinl $574%s
Mook Gép- & Vastaboene gy Rt ALt : it 530
Nowr 1Ak Gép- ¢és Vf@ﬁ?flglsé:rgloe; gyar Ry. Kistarcsa & 4(1;;31\7/111 ;59% >L<m8;
Papp-Sachs Papp Sandor Nagykoros X 2 iitemil
l?'&llya Pallya Celesztin 1908
Paszth Paszth X 2 iitemil 175 em?
Paulini Pauliny Géza Budapest
Paulini Pauliny Géza Budapest x 4 iitemi
Paulini Pauliny Géza Budapest X 4 iitemti
Pailiny Pau]ixi);1 \gl:;d Ir(néi:'}?gyében Budapest * ’ i‘lStf/mﬁ S8l
Posszert Posszert Karoly 1905 y

50

AUTO-MOTOR VETERAN 1992/4

Két
kipufogdcsoves,
konnyiivazas
Nova-JAP
versenygép




Vaz L Informacio Elkésziilt
. |= Meg!l(;l_]tas ] : darabok Megjegyzés
= v mogja forrasa dituma szdma
E: csbvdz 3 fnko]zé;tct'l valto prospektus
X csovaz 3 f0k017él;t(l;l vilté Auto 1927/18. két kipufogocsoves sportmotor
A L0V 3 fokonat vilt prospekius
* csbvaz 3 l‘okoljantil valto Autd 1326/10;
x lanc
X 1926/18. V 2 hengeres sportmotor
% ké;;gzgzm 3 fokozatlgr;sloss-véhb Automobil-Motorsport 1927/6. két kipufogos versenymotor
X csOvaz lanc Automobil-Motorsport 1927/8. V 2 hengeres motor
x obviz line Auté 1927/18.
X csovaz lanc Automobil-Motorsport 1927/8.
x cs6vaz lanc Automobil-Motorsport 1926/11. Ialzi_lc(IﬂdKa;%Ir:;l():,si\;elisaetggﬁ;gif
x csdvaz lanc
Budapesti Nemzetkozi Repiloverseny 1910
:
p ST .l 250 baegbriioun 1
Auté 1927/2. valoszintileg lapos tankos kénnyti motor volt
Auté 1927)2. 3,5 loerGskent
i ajanljak
x lanc csaladi visszaemléekezés | Pauliny Kél:éosizyitseijtil maganak
KMAC Jubilaris Aranykonyv 1930 tobben versenyeztek Posszert-motorral

Eredeti tankembléma,
feltehetden a kisebb
Paulini motor
tankjardl
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PEKING-PARIZS

Az 1907 nyaran
rendezett hosszi tava
verseny torténetét
Korabeli tuddsitas
alapjan Ocskay
Zoltan idézi fel.

incs 0j a nap alatt — a
megallapitas érvényes
a ralikra is. Sokan az
¢vszazad ralijanak ne-
veztek az 1992 szeptemberé-
ben lebonyolitott Parizs-
Peking maratoni autos-moto-
ros futamot, holott egyfelol
ezt a jelzO6t mar tucatnyi ha-
sonlo eseményre raakasztot-
tak, masfelol pedig ugyanezen

Rajt elott az Itala.
Az alkalmi iilésen
Ettore Guizzardi
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a tavon volt mar rali, méghoz-
74 a szazadelon, amikor ember
¢és gép szamara sokkalta na-
gyobb kihivast és teljesitmenyt
kovetelt Azsia atszelése.

A torténet 1907 februarja-
ban kezdodott, amikor a Ma-
tin nevii francia lapban megje-
lent a felhivas: ,,Ki volna haj-
lando6 Pekingtdl Parizsig auto-
mobilon elmenni?” Huszondt
nevezés eérkezett, pontosab-
ban ennyien voltak hajlandok
a kétezer frank biztositékot le-
tenni, amit azok, akik azutan
valoban megjelentek a rajtnal,
visszakaptak. A rendezok jol
szamitottak, végiil csak ot jar-
mu érkezett Pekingbe, egy 6
l6er6s Contal haromkerekd,
ket 10 loerés De Dion-
Bouton, egy 15 loerés Spyker
¢s egy 40 loeros Itala. Az elso
harom gép francia, a Spyker
holland, az Itala olasz gyart-
many volt. A versenyzoket két
ujsagiro is elkisérte, egyikik,
Luigi Barzini, a Corriere della
Sera  tudoésitoja, Scipione
Borghese herceg Italdjan uta-
zott Pekingbdl Parizsba. El-
ményeibol konyvet irt, amely-
nek magyarra forditott valto-

A versenytarsak az orosz—
kinai bank udvaran
Kalganban. Balra a Contal,
hattérben a Spyker és a két
De Dion

zata 1908-ban jelent meg Bu-
dapesten.

Barzini szerencsére alapos
ember volt, s részletesen feljegy-
zett minden valtoztatast, amit a
gyar a Borghese hercegnek szal-
litott ~ kocsin  végrehajtott.
A 7433 cm3-es, oldalt szelepelt
motor atlagosan 30 liter benzint
fogyasztott 100 kilométeren-
keént, mas kifogas azonban nem
érhette az Italat, mert a hosszu
ut alatt szamottevo javitanivalo
nem akadt rajta. A karosszéria
teljesen a versenycélok figye-
lembevételével készilt. Sarve-
dok helyett vasalt fapallokat
szijaztak a kerekek folé, ame-
lyek laza vagy saros talajon va-
16 elakadas soran leszerelve jo
szolgalatot tettek. Az alvazra
kételso és egy hatso iilést szerel-
tek, utobbit ket 150 literes pot
benzintartaly kozott helyezték
el, mogotte volt egy 50 literes
olajtartaly és a hasonlo trtar-
talmu viztartaly.

A gumik atlag 4000 kilomé-
tert birtak ki, a Pirelli-gyar szé-
riatermékeit hasznaltak, mert
a herceg csak az indulas elotti
napokban hatarozott e marka
mellett. A 935 x 135-6s méreti
gumikbol Osszesen két tucat
fogyott, ami a patkoszogektol
hemzsegd utak koraban jo tel-
jesitmeény.

Az Itala tulajdonosa, Scipi-
one Borghese herceg ereiben
némi magyar vér is folyt,

édesanyja Apponyi llona grof-
né volt. A herceg szenvedelyes
utazokent évente tett kisebb-
nagyobb turakat, a szazadfor-
dulo évében peéldaul karavan-
nal bejarta Perzsiat, majd utjat
Turkesztanon és Szibérian at
egészen a Csendes-Oceanig
folytatta. A Peking-Parizs ver-
senyre elkisérte kiprobalt so-
forje, Ettore Guizzardi, aki
egyuttal a szereld nehéz felada-
tat is ellatta.

A nagy ut minden 250. kilo-
meéterénel raktarakat allittatott
fel a herceg az orosz Nobel cég-
gel, s ez meglehetos optimizmus
volt részerol, mert sokan azt jo-
soltak, hogy indulas utan né-
hany nappal az autok visszatér-
nek majd Pekingbe, hiszen a
Kalganba vezet6 tton csak dsz-
vérek ¢s tevek tudtak addig at-
kelni. A biztonsag kedvéeért az
Itala utasai kulikbol és Oszve-
rekbdl allo segédcsapatot szer-
z6dtettek a nehéz szakaszon va-
16 atkeléshez, s Nankov kozelé-
ben mar hasznukat is vették.

A varostol mintegy hat kilo-
méterre  kellett megallapod-
nunk. A varos a volgy nyilasa
elott fekszik, s innen az utat,
meg a patak szaraz medrét nem
lehetett egymastol megkiilon-
boztetni. Mero kavics, sziklako
és pocsolya az egész. Bevartuk
embereinket. Futva érkeztek
meg, s boldogan. Talan attol
tartottak, hogy a titokzatos ko-
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Mocsaras vidék Kinaban is
akadt boven

csi megszokik elolitk, s magaval
viszi biztos keresetiiknek a re-
ményet is.

Az oreg fonok a zaszlot lo-
bogtatta, s nagy erdlkodéssel
fajta a sipot. A fiitty azt jelen-
tette: Munkara fel! Ettore erd-
sen odakototte a vastag kotele-
ket a kocsikeret elso részéhez, s
egy pillanattal utobb egy sereg
kuli, két hosszli sorban, kote-
lekbe kapaszkodva, gornyed-
ten, lassu lépésben huzta a ne-
héz gépet, mogotte pedig egy
masik csapat nekitamaszkodva
tolta. Folyton esett az eso.”

Sok-sok akadalyt lekiizdve
érte el a harom utazo a mongol
hatart, ahol sulycsokkentési
céllal leszerelt¢k az Italarol a
tetOtarto vasakat, az emeldru-
dakat, a sarvédot helyettesitd
deszkakat, s az élelem felétd] is
megvaltak. Ennek ellenére Ur-
ga és Kjachta kozott csaknem
elsiillyedt az Itala.

»Deélutan magas fiiszalakkal
¢s stiri bokrokkal fodott zold
volgybe hatoltunk be. Els6 pil-
lanatasra nem vettilk észre,
hogy ndvényvilaga mocsaras
foldre vall. Bizonyos ponton
azt vettiik észre, hogy az ut el-
hagyottnak tiint fel. Egy pilla-
nat muve, s az automobil hirte-
len siillyedni kezdett és egyszer-
re megallt.



» Alighogy a foldre ugrot-
tunk, kulonos tiineményt ta-
pasztaltunk, amely rogton
lehangolt benniinket. A talaj
valosaggal hullamzott 1épte-
ink alatt. Vilagos volt, hogy
a gyonge felilet alatt mely
viznek kellett lennie. A sar
feneketlen meélységére gon-
doltunk. Meg akartuk meér-

Leszakadt hid fogsagdban
Szibériaban. A mentés harom
orat vett igénybe
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ni, és beszurtuk a lapat nye-
1ét. Gyorsan alacsuszott,
mintha a hiivelyébe dugtuk
volna. Szinte rémillten néz-
tink egymasra. Most mar
tisztaban voltunk vele, hogy
a tengernyi iszap elnyeli az
automobilt, ha nem szaba-
ditjuk ki azonnal.

...A hatso bal kerék agya
tint el legelobb. A tengelyek,
a differencial egyre jobban be-
sillyedtek a sarba. A hageso-
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kat, amelyek az elso pillanat-
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Az automobil teljes
sebességgel.
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ban hisz centiméterre voltak
a foldtol, néhany perc mulva
teljesen elnyelte a laza, siippe-
dékes talaj. A gép szinte észre-
vétlenill kezdett siillyedni.
A hajotorott szenvedeseit él-
tik at, amikor az vegignézi
hajoja haldoklasat.
...Ekdzben mongolok ér-
keztek oda, apro lovaikon
vagtatva. Ki tudja, honnan
ereszkedtek ald. Sasszemitk
bizonyosan valami kiilonos
dolgot latott messzirol a siksa-
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gon, s odajottek, hogy megta-
pasztaljak.

..Es egy valosagos gulyat
hajtottak hozzank, amely bi-
zonyosan néhany kilomeéter-
nyi tavolsagban legelhetett to-
link. A kotelek hossza nem
volt elegendo, ezért csak négy
okrot foghattunk be. Szegény
parak teljes erejiikkel vontat-
tak, de tobbre nem mentek,
mint mi. Az automobil meg
sem moccant. Belattuk azon-
ban, hogy az 6kroknek sikeriil
a dolog, ha egyszerre erdltetik
meg magukat. Hogyan gyo6z-
ziik meg oket, hogy mennyi-
vel tobbet hasznal a teljes
egyetértés? Fényes eszménk
tamadt. Meg kell inditani a
motort.

Teljes volt a siker. A hirte-
len zajra a megrémiilt okrok
egy ¢és ugyanazon pillanatban
labukat odatamasztottak a
foldhoz, nagyot bodiiltek, és
teljesen készen alltak a futas-
ra. Az automobil megingott.
Ettore felugrott a gépre, le-
nyomta a gyorsito pedalt, mi-
re a zaj fiilsiketito lett. Hirte-
len tort ki, mint valami szor-
nyeteg orditasa. A megré-
miilt allatok remegve, kétség-
beesetten vontattak. Es a gép
egyszer csak hirtelen kizok-
kent a barazdakbol. Ujjongd
orom szallott meg minden-
kit.”

A rendkivilli utviszonyok
Szibériaban is folytatodtak,
ezért az Itala utasai, ahol csak
lehetett, a vasutvonalakat
hasznaltak, amikor szabad
volt a vonal. Ez a megoldas
sem volt veszélytelen, mert a

talpfakon zotykolodé autd
rugoi killonosen nagy megter-
helésnek voltak kiteve. De az
utak meg tobb veszedelmet
rejtegettek. Egy helyen, ahol
kényszerliségbol letértek a vas-
uti toltésrol, az orszagut egy

kis patakot keresztezett.
A meder folott harom méter
magassagban atvezetd kor-
hadt fahid a kocsi terhe alatt
leszakadt, kis hijan maga ala
temetve az utasokat is.

Az esés gyors, de nem zu-
hano volt. Lassan haladtunk,
a hid a stly alatt tort le, nem a
gyors meneéstol. S a hidlas le-
szakadasanak fazisai voltak,
ha hirtelen jott is. Az automo-
bil siillyedes kozben valoszi-

kﬂZép*SZMﬂli siksdg,

kiluméter
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19 Elemények a Baikél partjan.
20 A vasuti hidakon keresztill.
21 Az automobil zuhatagba zuhan.
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niileg eltordelte a gerendakat
és atlokat, s mindez a fa alkat-
rész, ha nem is tartotta fol, de
enyhitette az esést. Voltakép-
pen azonban a hatul felkotott
tartalek abroncsok mentették
meg. Mikor a gép elol annyira
felemelkedett, hogy szinte
fiiggdleges helyzetbe keriilt, s
azutan lesiillyedt, épp a kau-
csukabroncsokra esett, s azo-
kon maradt iilve. Ez teljesen
ellenstlyozta az utodést. Egy
gerenda minket mentett meg,
néhany hasznalatlan pneuma-
tik pedig a gépet. Ha a geren-
da rovidebb, vagy a pneuma-
tikok a gép masik oldalan
vannak felkotve, akkor itt be
is fejeztiik volna utunkat.

Kina{.mongol hatdr -

KlINA

Borghese herceg és Luigi
Barzini az Itala Berlinbe
érkezésekor

Mondanom is sziikségtelen,
hogy a gerenda kozremiikodé-
senek vegteleniil nagyobb fon-
tossagot tulajdonitottunk, és
méltan.

Néhany perc mulva az allo-
masrol embereket lattunk fut-
va kozeledni felenk. A csapat
¢lén a csendor, lihegve, lelken-
dezve. Mogotte az allomasfo-
nok loholt. Szegénynek lelki-
ismeret-furdalasa volt. Tul-
arado érzéssel udvozolt ben-
niinket, mintha halas lenne
azért, hogy megmenekiil-
tink, s attol a pillanattol
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» kezdve teljesen nekiink szen-

telte magat.

Magaval hozta azt a mun-
kéascsoportot, amely a vona-
lon dolgozott, amellyel az al-
lomas elott talalkoztunk. Az
automobilt a motornal koriil-
kotottek, s azutan a koteleket
fatorzsekhez erdsitették, hogy
biztositsak a mozdulatlansa-
gat. Azutan nekifogtak a hid
szétbontasahoz. A munka hé-
rom oOraig tartott.

Ez a népség éppugy oriilt az
automobil kiszabadulasanak,
mint jomagunk. Nagyon ag-
godtunk amiatt, vajon csak-
ugyan sértetlen maradt-e a
geép. Halad¢k nélkiil szerettiik
volna hallani a hangjat. Etto-
re elrendezett mindent a kisér-
letre s megragadta a fogan-
tyat. Semmi hang sem hallat-
szott. A forgattyu egyet, ket-
t6t, harmat fordult — a gép
néma maradt. Ettore még egy-
szer megprobalta, hidba.
A motor meg sem mozdult.

— Talan olaj ment a henge-
rekbe, s attol nem gyulladhat
meg. Lassuk csak!

Folnyitotta a kosarat, lesze-
relte a hengerek zarjat, rongy-
gyal megtordlgette, megtiszti-
totta a kis kalapacsokat, hogy
az elszigetelo olaj ne szakitsa
meg az aram Utjat, aztan min-
dent a helyére rakott és tjra
megforgatta a forgattyt.

A masodik csavarintasra a
gép megszolalt, rendes blgisa
egyszerre, hangosan, diadal-
masan kitort s e tirelmetlen-
ségtdl szinte az egész gép meg-
remegett. A szibériaiak sapka-
jukat lobalva hurraztak.”

Ilyen és ehhez hasonlo ka-
landok sora utan ért az Itala
Parizsba 1907. augusztus 10-
én, tehat pontosan két honap-
pal a pekingi rajt utan, 16 ezer
kilométert megtéve. A verse-
nyen indulé ot jarmi kozil
négy teljesitette a tavot, a
Contal haromkerekli meg
Mongoliaban feladta. Az Ita-
la utan masodikkent a Spyker
futott be, majd pedig a ket De
Dion.

A szazadelon rendezett Pe-
king-Parizs maratoni rali sa-
jatos vonasa, hogy a rajthoz
allo markak egyike sem volt
hossza életi, a De Dion, a
Spyker, a Contal és az Itala
neve elmeriilt a gépkocsimar-
kak rozsdatemetdjében, ami
figyelmezteté lehet minden
gyarnak, miszerint a sportsi-

kerek nem biztosita- 5
nak tonkremenés ellen. gy
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Eléfizetdink koziil sokan panaszkod-
nak, hogy nem jutott el hozzijuk az
Auto-Motor Veteran. Megértjiik bosz-
szisagukat, mast azonban nem tehe-
tink, csak tanacsolhatjuk: reklamalja-
nak a helyi postahivatalban, akar ott
fizettek elo, akar a lapbol kivagott eld-
fizetési szelvényt killdték el postian. Ha
ez nem segit, a lapbol kivagott és kitol-
tott eldfizetési szelvényt kildjék be
szerkesztOsegiinkbe (1400 Budapest, Pf.
1.) és mi eljuttatjuk a terjesztd vallalat-
hoz. Azoknak a kulfoldi olvasoinknak,
akik eddig nem voltak elofizetdink, ta-
nacsoljuk, forduljanak a Kultira Kiil-
kereskedelmi Vallalat folyoirat-
osztalydhoz (H-1389 Budapest P.O.B.
149). A lap elofizetheté a Magyar Hi-
telbanknal (H-1133 Budapest) vezetett
202-10995 szamu szamlan, illetve a
Kultura Kiilkereskedelmi Vallalat aldb-
biakban felsorolt kiilfoldi partnereinél.
Vanyi Erzsébettdl, az osztaly munka-
tarsatol megtudtuk: Ausztridban jelen-
leg nincs képviseldjiik, az ottani igénye-
ket a németorszagi iigynokségnek tana-
csos clkiildeni. Romaniaban, Lengye-
lorszagban ¢s a volt Szovjetunio terile-
tén is elofizethet6 az Auto-Motor Vete-
ran, de az utobbi idoben sajnos, csak
valutaért.

A régi szamainkat keresok figyelmét
felhivjuk, hogy elérhetok a Hirlapkiado
Vallalat Blaha Lujza tér 1-3, alatti iiz-
letében, illetve az Oldtimer Ugyndkség-
nél (1138 Budapest, Népfirdo u. 19/b.
Tel.: 173-1594).
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A Kkalocsai gyorsasagi verseny depdjaban
Lackner Pal fényképezett.

Lassan hagyomany mar, hogy
az 1. Bajor Veteransportmo-
tor-klub Magyarorszagon ren-
dezi hazibajnoksaga egyik fu-
tamat. Amint tavaly, ezuttal is
a Dunatjvarosi Motorklub se-
gitett az esemény elokeszitésé-
ben, lebonyolitasaban, csak a
helyszin valtozott: a Duna ma-
sik oldalan, Kalocsan, a repter
betonjan alltak rajthoz a hat
géposztalyba sorolt regi-uj ver-
senygépek. A kettosseg ma-
gyarazata, hogy a szokvanyos

Moto Guzzi Falcone 1954. Az
1950-t6l 1967-ig gyartott
Falcone-sorozat 500-as motorja
mindvégig szinte valtozatlan
maradt

e —

160 km/h végsebességet igért a gyar erre a2 1938-as Kriel Red
Hunterre. Az 500-as gép tankja egy késobbi modellrél valo

Eredetiségével tiint ki ez az
1927-es BSA L27-es, amelynek
feliil szelepelt motorja j
koraban 12 loerdt teljesitett

1926 koriil gyartottak ezt

a 350-es AJS-t.

Az azonositast nehezitik az
idegen alkatrészek, mint az
olajtank, a labvalto, a nyereg
és a villa

veteranversenyekkel ellentét-
ben itt vérre mend kiizdelem
folyt a jo helyezésekert, vagyis
a nagyobb sebességert; a mo-
torok legtobbje tuningolt volt,
s aki jo eredmenyt akart elérni,
valtoztatott az eredeti techni-
kai megoldasokon. Egyesek
nagyobb fekdobot fliztek az el-
s0 kerékbe, masok labvaltoval
cseréltek fel a kézi kapcsolasi
szerkezetet, s volt, aki modern
karburatortol vagy gyujtastol
varta a teljesitmény novekedé-
sét. A szabalyok nem tul szigo-
ruak, hiszen elsésorban hobbi-
16l van sz0, s mint megtudtuk, a
német vendégek a palya miné-
ségeén kivill mindennel elégedet-
tek voltak. A nézok is jol szora-
koztak, érdekes parharcokat
lathattak, aki pedig besétalt a
depoba, felfigyelhetett par kii-
lonleges, régi darabra. Ezek
kozill mutatunk be né- &

hanyat olvasoinknak. p)
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BMW 340-eshez hutomaszkot,
karburatort, szivotorkot, hatsd
lampakat és miszereket. Hor-
vath Ferenc, 6724 Szeged, Teréz
u. 46/b. Tel.: (62) 311-438.
FIAT Balilla Limousin 1937-es
508/A tipushoz keresek kerek-
tarcsakat, eredeti dinamot, hat-
sohidat, valamint barmilyen do-
kumentaciot. Szivesen venném
hasonlo gépkocsival rendelke-
z0k jelentkezeset is. Dafko Ka-
roly, 1047 Budapest, Ambrus u.
24.

MERCEDES 190-eshez, 1957-
es kiadasuhoz, mikodokeépes
(esetleg feltjitott) motort, alkat-
részeket €s miiszaki leirast.
Ugyanitt keresek meg felujitott
nyugati veteran autokat megve-
telre. Szigethy Béla, 7632 Pécs,
GyulaiP.u. 16. Tel.: (72) 29-325.
NSU Sport Prinz-alkatrészeket,
illetve 600-as lizemkepes motort.
Princz Jozsef, 4400 Nyiregyhaza,
Legyezo ut 7.1. 35. Tel.: (42) 12-
391.

SKODA Spartakot vagy Octavi-
atjoeéseredetiallapotban, lehetd-
leg els6 tulajdonostol, realis
aron. Tauda Jozsef, 5900 Oros-
haza, Peter-Pal u. 18.
STEYR-PUCH 500 D-hez,
1961-es kiadasuhoz két komplett
hats6 lampat, két oldalindexet és
két rendszamtabla-megvilagitot.
Ugyancsak érdekel barmilyen
bontott Steyr-Puch-alkatrész is.
Vén Zalan, 6336 Szakmar, Ar-
padu. 22.

WARTBURG Coupét vagy
Sport Coupét. Halasz Zoltan,
5540 Szarvas, Néphadsereg ut
68.

MOTOR-
KEREKPAR

ARIEL 500 E 1928-30-as évjara-
ti motorkerekparhoz keresek el-
s0 éshatso sarvedot, elso kereket,
tilést és gynjtomagnest. Marka-
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KERES, KINAL

E rovatunkban megjelend

hirdetések ingyenesek.
Kérésiink csupan az,

hogy a négyhetes atfutasi idot figyelembe véve
minél elébb kiildjék be hirdetésiiket

a kovetkezo cimre:

Auté-Motor Veteran Szerkesztosége,

Budapest 1400, Pf. 1

tarsak jelentkezését is varom.
Adam Attila, 9411 Ketpo, Béke
ut31.

BMW R35-0shdz  komplett
meghajtomuvet a fekbetétekkel
egylitt, R2-eshez és R1l-eshez
kapcsoloval egybeépitett kiipos
alaki Bosch elso lampakat, hat-
solampakat, iiléseket, kilométer-
orat, kipufogokat és trepniket.
Ugyanitt keresek angol oldalko-
csthoz ,hintorugds”  alvazat,
500-as Gillet-hez kormanyt, ki-
pufogorendszert, iilést, lengeés-
csillapitot az elso villaba és elso
sarvédot. Fodor Peter Alfréd,
1204 Budapest, Akacfa u. 87.
Tel. munkanapokon 8-15-ig
183-5230.

CSEPEL 125-0sh6z hatso lam-
pat és elso tlést, valamint NSU
351 OSL-vazat. Légradi Tamas,
3300 Eger, Remenyik Zs. u. 2.
CSEPEL 100-ashoz, 1948-49-es
kiadasuhoz komplett motor-
blokkot porlasztoval, kipufogo-
konyokot dobbal, tanksapkat,
lampaiiveget, elso ¢és hatso kere-
keket (vagy agyat fekpofakkal),
gumikat. Sinkovits Frigyes, 9400
Sopron, Ibolya 0t 9. IX./39.
DANUVIAHOZ hats6 lampa
ala gumialatétet keresek. Sipos
Tamas, 8946 Baktiittds, Rakoczi
at 116.

JAP 650-eshez komplett vazat és
kerekeket, tankot és kipufogo-
kat. Ugyanitt keresek 1919-es
NSU 350-eshez komplett vazat,
kerekeket, tankot, kipufogot, ol-
daldobozt, valamint elso és hatso
lampat. Aburko Karoly, 7818
Siklos, Dr. Gruber Béla u. 7.
PUCH S4-eshez hengert, sarve-
doket, els6 lampat, kipufogodo-
bot és szerszamdobozt. Ugyanitt

keresek R12-es BMW-hez lab-
trepnit, térdparnakat, embléma-
kat, szivotorkot és karburatort.
Ugyancsak vennék n6i Wande-
rer Sachs-hoz tankot. Horvath
Ferenc, 6724 Szeged, Teréz it 46/
b. Tel.: (62) 311-438.

SIMSON 250-es AWO-hoz kar-
burdtort vagy uszohazfedelet,
valamint kilométerorat. Ugyan-
csak keresek 125-6s CZ Jawahoz
alapméretli dugattyut, amely le-
het hasznalt is. Ifj. Lestak Ma-
tyas, 6765 Csengele, tel. : 29.
TRIUMPH Niirnberghez
(1930-as koriili 200-as, szegecselt
vazu) komplett blokkot valto-
val, kerekeket és tankot, 200
Meéray Puchhoz komplett mo-
torblokkot valtoval (barmilyen
allapotu érdekel), valamint 1940
koruli 251-es NSU OSL-hez
komplett vazat villaval, lancve-
dokkel, tiléssel, hatso lanckerek-
kel és lampaval. Fordos Laszlo,
9161 Gyorsovenyhaz, Fehertoi
u. 25.

VILLIERS 175-6s motorhoz
Villiers karburatort, 130 mm-es
Bosch motorkerékparlampat
sériilten, hidnyosan is. Muray
Péter Pal, 1213 Bp., Liget u. 8.
Tel.: 276-5246.

WANDERER ILO 125-6shoz
elsd és hatso lampat, komplett
vazat, ilést, tankot, oldaldo-
bozt és kormanyt. DKW 350-
eshez (sivatagi) két kormanyt,
tankot, hatso sarvédot, kipufo-
got. Ugyancsak keresek 1940-es
kiadasu 125 cm?3-es Puchhoz ki-
pufogot, sztendert, gytjtoreszt
és gytjtasoldali takarolemezt.
Cserekent esetleg 650-es Ural-
alkatrészeket és 350-es Royal-
Enfield-forgattyts hazat tudok

adni. Aburko Karoly, 7818 Sik-
16, Dr. Gruber Béla u. 7.
ZUNDAPP K500-ashoz (1936-
os kiadasuhoz) Bosch-lampafe-
jet, gyjtaskapesolot, benzintan-
kot, kiirtnyomogombot, fény-
valtokapesolot és Amal levego-
sziirdt. Esetleges csere esetén ko-
szoriilt fotengelyt, dinamoallo-
részt, forgattyushazat, hengere-
ket, vezérmiitengelyt és komplett
valtot tudok ajanlani ugyanezen
tipushoz. Dafkod Karoly, 1047
Budapest, Ambrus u. 24. Tel.:
169-1207.

pd
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BMW 2022 Ti 70 ezer kilométe-
res motorral, egyben vagy alkat-
részkeént elado. Ugyancsak elado
fecskefarku Mercedeshez 1 lég-
rugo, hatso lampa, miszerfal és
sebességvalto. Beke Lajos, 8638
Balatonlelle, Berzsenyi u. 10.
FIAT 2300-ast, 3 db-ot egyen-
ként 20 ezer forintért. Dencs
Laszloné, 6100 Kiskunfélegyha-
za, Dozsa Gyorgy u. 2-4.
FORD négyhengeres, soros 1600
cm-es 80 ezer kilométert futott
motort 60 ezer forintért, sebes-
ségvaltoval 80 ezer forintért.
Esetleg Volkswagen Bogarra
cserélném. Hurda Gyula, 8200
Veszprém, Jutasi u. 20. 1/28.
NSU 1200 C-t két év miszakival,
zoldkartyaval, tartalék autoval-
alkatrészekkel.

Illetve Prinz 600-ast tizemkeépes
allapotban. Princz Jozsef, 4400
Nyiregyhaza, Legyezo ut 7.1/35.
Tel.: (42) 12-391.

OPEL Olympia Rekord 1958-as
kiadast, kétajtos, izemképtelen
autot, forgalmival és rendszam-



mal. Lakatosmunka elvégezve!
Fodor Péter Alfréd, 1204 Buda-
pest, Akacfa u. 87. Tel.: munka-
napokon 8-15-ig 183-5230.
OPEL, 1937-es kiadasu, kétaj-
t0s, restauralas elotti allapotban
220 ezer forintért elado. Feher
Ferenc, Oroshaza, Bercsényiu. 4.
SINGER Vogue tipust 1962-es
kiadas, valamint egy Hillman
Super Minx 1960-as kiadasu an-
gol autdt feltjitasra szorul6 lla-
potban. Motorkerékpar-csere is
érdekel. Horvath Ferenc, 6724
Szeged, Teréz u. 46/b. Tel.: (62)
311-438.

WARTBURG 312-eshez (nagy-
kerekilihoz) gyari 0 kormany-
miivet, futomuvet, gombesuklo-
kat, fékvezetékeket és elektro-
mos berendezéseket. Tel.: 276-
5873.

VOLKSWAGEN Variant kom-
bit, 1500 cm3-es motorral, 21 éve-
sen els6 tulajdonostol. Az autd
bokszermotoros, garazsban tar-
tott, jo allapotd. Erdeklodni
egész nap a 162-7981-es telefo-
non.

MOTOR-
KEREKPAR

BMW R51-est (500-ast, 1939-es
kiadasut) restauralas elott, apro
hianyossagokkal. Sajben Janos,
1173 Budapest, 509. utca 9.
BMW R23-ast (1938-as) feluji-
tashoz szétszedett allapotban,
tank, els6 sarvedo és kozépvaz-
csO hianyaval 40 ezer forintért.
Szilagyi Laszl6,2233 Ecser, And-
rassy ut 3.

BMW R69-es oldalkocsis mo-
torkerekpart gyari allapotban,
feltjitva. A motor 1958-as kiada-
su. Harmath Kadosa, 4400 Nyi-
regyhaza, Sostoi u. 22/a. Tel.:
(42) 41-445.

BSA Colonial 500-ast, 1922-es
kiadast oldalkocsist. Beke La-

motoroskonyveket,

Cim: Budapest 1400 Pf. 1.
Telefon: 138-4300.

Az Auté-Motor VETERAN Szerkesztésége
megyvételre keres 1950 el6tti autos-,

a Motoros, az Automobil Motorsport és mas régi
szaklapok példanyait archivuma szimara.

jos, 8638 Balatonlelle, Berzsenyi
u. 10.

CSEPEL D125-6st felujitott al-
lapotban, esetleg mitkddokeépes
tartalék blokkal egytitt. A mo-
torkerékpar 1957-es kiadasu. Er-
deklddni munkanapokon 7-14-
iga(77)21-744-es telefonon vagy
személyesen: Lovasz Istvan,
6400 Kiskunhalas, Kurucz v. t.
39. Pf. 99.

CSEPEL D125-6st, 1957-es ki-
adasut, eredeti, kifogastalan alla-
potban, fekete, osztott tilésekkel,
rendszimmal, muszaki nélkil,
forgalmiengedéllyel elso tulajdo-
nostol. Rigler, 4400 Nyiregyha-
za, Kertu. 26. Tel.: (42) 17-699.
CSEPEL 125-0st, teljesen erede-
tire restauralva, szervizkonyvvel,
+3 szétszedett motorral. Az

- 1958-as kiadasti motorkerekpar

iranyara 70 ezer forint. Banok
Béla, 6066 Tiszaalpar, Arany Ja-
nosu. 53.

CSEPEL D125-0st, 1959-es ki-
adasut, egy 1960-as kiadasa 125-
0s Danuviat, valamint egy 1963-
as Pannonia T1-est. Mindharom
motorkerekpar kitiind allapotq,
keveset futott és érvényes musza-
kival rendelkezik. Szabo Laszlo,
5136 Jaszszentandras, Rakoczi
ut4s.

JAWA Ideal 1965-6s kiadast
motorkerekpart tartalék alkatre-
szekkel, valamint ugyanehhez a
tipushoz hatso éskozepso burko-
latokat. Nagy Zoltan, 6600 Szen-
tes, Honvéd u. 19.I11. 14. Tel. 17
¢s 18 ora kozott: (63) 13-743.

MAGYAR-NEMET
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JAWA 250-est (1949-es kiada-
siit) 90 szazalékosan feltjitva.
Ara: egy ugyanilyen tipusu, de
hianyos motorkerekparral
egyitt 30 ezer forint. Az ar feléig
muko6dokepes, S0-esnélnagyobb
régebbi robogot beszamitok.
Rusko Zsolt, 1138 Budapest, Uj-
palotai it 6/a.
PANNONIAHOZ vadonatuj
els6 lampat izzoval 300 forintért.
Légradi Tamas, 3300 Eger, Re-
menyik Zs. u. 2.

PUCH 125-0s motorkerékpart
restauralaselotti allapotban. Lu-
danyi Ferenc, 8031 Zagyvaszan-
t0, Damjanich 0t 21.

PUCH S4-est (1938-as kiadasut)
eredeti iizemkeépes allapotban ol-
dalkocsival, 1929-es Ariel 500-
ast, valamint egy keveset hasz-
nalt Velorexetegybenvagy alkat-
résznek realis aron. Ugyanitt ki-
nalok meg 1953-as, teljesen ere-
deti 250-es BMW-t rendszam-
mal, eredeti, tizemkeépes 350-es
Junakot, 1950-es kiadast 250-es
Zindappot, 1939-es  350-es
BMW-t szétszedett allapotban,
eredeti fenyezésti, lizemképes,
50-es Jawa Pionirt, valamint egy
pedalos 50-es Simsont olcson.
4410 Biharkeresztes, Petofi ut 3.
URAL Choppert miiszakival, ki-
tind allapotban, valamint egy
125-6s NSU Lambrettarobogot,
fobb részekre bontva, teljesen hi-
anytalanul. Fodor Péter Alfred,
1204 Budapest, Akacfa u. 87.
Tel.: munkanapokon 8-15-ig
183-5230.

URAL 750-eshez oldalkocsit, 2
db gumit, valamint német, olasz
¢és osztrak motorosujsagokat.
Szatmari Tamas, 5100 Jaszbe-
rény, Fehértoi ut 4. Tel.: (57) 12-
290.

VICTORIA 250-est, 1940-es ki-
adasit hianyosan, MZ Trophy
250-est (1960-as), pedalos SR 2-
es Simsont, BMW R75-6shoz 2
db kereket, porlasztot, NSU
OSL-hez 2 db kereket, valamint
750-es Ziindapphoz dinamot és
egy JAP London 500-as blokkot.
Horvath Ferenc, 6724 Szeged,
Teréz it 46/b. Tel.: (62) 311-438.

VEGYES
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NEGYKEREKU  Pannonia-
motoros kistraktort haromszog
rendszammal, valamint Csepel-
motoros egytengelyes traktort
potkocsival. Szabo Laszlo, 5136
Jaszszentandras, Rakoczi ut 45.
ROYAL oldalkocsit, négypon-
tos felfiiggesztésti, nyolcszogletii
csonakkal, fecskefarkas hatso
lampaval, hianyosan, rossz alla-
potban. Nagygal Janos, 6640
Csongrad, Jokai u. 26.
CSEPEL szervizkonyvbol feny-
masolatot. Sinkovits Frigyes,
9400 Sopron, Ibolya u. 9. IX/39.
IZS 49-eshez | par térdgumit,
Pannonia P 10-eshez kezelési
konyvet, prospektust az 1939-es
JAWA gyartmanyokrol, Willys
Jeephez kezelési konyvet ango-
lul, Carter BBR 1 tipusu karbu-
ratort (USA), FRAMO E kar-
buratort DKW motorokhoz,
Csepel 250-es tankot, Sokol
1000-eshez nyerget, Hella kar-
bidlampat motorkerékparhoz.
Muray Péter Pal, 1213 Bp., Liget
u. 8. Tel.: 276-5246.

RESTAURALASRA  szoruld
1965 eldtt gyartott motorkerék-
parokeért kandelabert adok cse-
rébe. Ratkai Mihaly, 2769 Ta-
pi6szo10s, Felszabadulas t 32.
KERESEK iizemképtelen, feliji-
tasra szorulo BMW R17-es mo-
torkerckpart (szétszedett, hia-
nyos is lehet), BMW Rd4-eshez
eredeti kilométerorat, térdtama-
szokat, elso és hatso labtartokat,
tileshuzatokat, fékpedalt, dina-
moleszorito bilincset, akkumula-
torfedelet, eredeti Bosch elsd
lampaiiveget tiikorrel. Cserébe
kinalok R35-0s és R4-es motor-
alkatrészeket. Fordos Laszlo,
9161 Gydrsovenyhaz, Feheértoi
ut 25.

WANDERER gépkocsihoz ke-
rektarcsakat és disztarcsakat ki-
nalok, cserébe FIAT Balilla li-
muzinhoz (508/A 1937) kerék-
tarcsat és Bosch iranyjelzo kap-
csolot keresek. Dafkod Karoly,
1047 Budapest, Ambrus u. 24.
Tel.: 169-1207.

SIMSON 250-es AWO-t, Danu-
viat és 250-es CZ Jawat kinalok
cserebe négyiitemi motorért. Ifj.
Lestak Matyas, 6765 Csengele,
T.:29.

TATRAN 125-6s inditomotoros
robogotkétévmiiszakival, 0 ak-
kuval, 16 ezer kilométerrel elcse-
rélnék restauralas elotti veteran
motorkerékparra. Balogh Ist-
van, 4400 Nyiregyhaza, Fészek
u. 134. Tel.: (42) 42-922.



GATE KFT.
W" AUTOMATA KAPUNYITAS

Telffax:65-1353
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m _CAR ALARMS

PARATLAN
VEDELEM

Uzletek: 1136 Budapest, Csanady u. 14.

Telefon és fax: 120-8181

1136 Budapest, Visegradi u. 33/B

Szerviz: az M3-as autopalya bp.-i kivezetd szakaszan,
Bp. XV. kerilet, Vasutashaz u. 2.

Telefon: 272-2400, 272-2817

valasztékkal rendelkezd
- gumikereskedelmi cége.
Tobb, mint kétszazféle
gumiabroncsot és
tomlét kinal vevéi
részére.

AUTO
MODELL
SZALON

Példaul Michelin,
Continental, Pirelli,
Good Year, Stomil,

Barum gyartmanyokat.

Személy- és
tehergépkocsikhoz,
kamionokhoz,
autobuszokhoz,
erdgépekhez és
targoncakhoz.

Tobb mint félezer
modellbol
valogathat.

Budapest XIil.,

Victor Hugo u. 24.

6430 Bécsalmas, Nyitva tartas:
Szent Janos u. 40. hétfotol péntekig
Tel.: (79) 41-596, 10-18 oraig,
Telefon és fax: szombaton 10=-13
(79) 42-550 oraig.
Pécsi iizletiink:

Raczvirosi 1t 26.
Tel.: (72) 33-264
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OROSZ1 ZOLTAN (HEL-
VECIA)

Ko6szonom, hogy ilyen gondo-
san megirta BSA-je sszes fel-
lelheté szamat, jellemzdjet.
Sajnos a tampontok e mar-
mar zavarba ejtd bosége sem
segit, hogy egeészen pontosan
meghatarozzam a motor gyar-
tasanak eévet.

No, de lassuk, mire jutot-
tam! BSA-je a B3l jelzest ti-
pus egyik régi darabja. Ezt a
hatsd rugozast 1949 és 1955
kozott alkalmaztak a B3I1-
esen. Maga a tipus 1946-ban
indult. Ez volt az elsé telesz-
kopos BSA. 1955 utan a rovid
hatso rugozast felvaltottak a
korszertibb lengovillaval.

Véleményem szerint az on
gépe e sztik hét éven belil az
elsd harmadbol szarmazhat.
Ezt a klasszikus, egyszert for-
ma ¢s a jellegzetes, haborl
elotti fenyezeés fellelt nyomai
alapjan gondolom. Azok a
festesi nyomok, amelyeket fel-
deritett, eredetinek tlinnek.
Hosszu éveken at volt a BSA-
k jellemzoje a feketére zoman-
cozott vaz, villa, sarvedok
stb., a zold vagy kromozott és
z61d betétes tank és a kromo-
zott, z0ld savval diszitett felni.

Ami az tilést illeti, egyiiléses
volt, de az eredeti nyereg nem
gumibol késziilt. Bort utanzo
anyagot kapcsoltak a lapos
vasbol hajlitott, szegecselt

NAGYITO

Muray Péter Pal rovata

nyereghez. Ez ala slrd rugo-
halozatot feszitettek. Ennek a
nyeregtipusnak talan legis-
mertebb gyartoja a Terry cég
volt.

Miiszaki és teljesitményadatok
Motor: 348 cm? (71 x 88) egy-
hengeres, négyiitemtl, feliil
szelepelt; kenés: cirkulacios
rendszerii; valto: négyfokoza-
tu, labkapcsolasu; porlaszto:
Amal  276/IAT; gumik:
3,25% 19 elol, hatul; tomeg:
167 kg; teljesitmény: 16 LE
5000/min; sebesség: 117 km/
h; fogyasztas: 3,4 1/100 km

kkk

TOTH JANOS (BUDAPEST)
A levelehez mellekelt foton
lathatd kéthengeres DKW
egy SB 500-as tipusjelzesii
motorkerékpar. Amint irja,

gyartasi éve 1939. Ez azt je-
lenti, hogy gépe egy hosszu
eletti  tipussorozat utolsd

valtozata.

Az els6 léghutéses 500-as
DKW 1927-ben jelent meg, de
ez kiils6leg nagyon eltér az On
motorjatol — csovaz, csovilla,
lapos tank, a motortol kiilo-
nallo  Sturmey-Archer valto
stb. —, am az alapelképzelés, a
nagy hengertirtartalmu, kétii-
teml motorkerékpar mar itt
felismerheto. Figyelemre mél-
to, hogy mar ez is ikerhenge-
res volt, akarcsak a késobbi-
ek. Fokozatos fejlesztés utan,
1934-ben hoztak piacra az SB
500-ast. A modern, aramvo-
nalas kulseji motor — koze-
lebbrdl szemiigyre véve — sok
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eérdekesseggel szolgalt. Ilyen
peldaul a vaza, amely szétcsa-
varozhato préselt és lapos ele-
mek kombinacioja, vagy a

motorja, amely bar blokkmo-
tor, megis elvalaszthato a val-
totol. Kiilon szenzacio az in-
ditomotorkeént is mikodo Dy-
nastarter, amellyel az SB 500
Luxust szereltek fel. Az 1934-
es modellhez képest tobb ki-
sebb-nagyobb  valtoztatast
hajtottak vére, amig eljutot-
tak az 1938-39-es sorozatzaro
géphez. Kezdetben kromo-
zott volt a tankja, és kissé
tomzsibb, 45 mm-rel rovi-
debb a tengelytavja, a mi-
szerek a kormanyba voltak
épitve stb. Az 1938-as tipus

fenyezése kicsit visszafogot- P



MUSZAKI ES TELJESITMENYADATOK
(STEYR PUCH 500 ES 650 TR)

493 cm’ (64%x70) 660 cm® (64 x 81)

kéthengeres, léghiitéses, négyiitem, feliil-

szelepelt bokszer ' ,

nhégyfokozatﬁ, az L. fokozat szinkronizilat-
o ‘ ,

‘Weber Solex
28 IBMS 40 PID

1y ,
125 % 12” diagonal, 1970461 132 x 12" radidl
16 LE 4600/min 27 LE 5500/min
95 km/h 125 km/h

P tabb volt; alapvetden fekete,
a tankon széles eziistsavval,
amelyet vékony aranycsik
konturoz. Ugyanilyen csik
fut végig a ket sarvédd szé-
lén is. A hatso sarvédd vé-
gén AUTOUNION DKW
matrica volt. Pajzsos DKW
matrica diszitette a tank két
oldalat is.

Miiszaki és teljesitményada-
tok (DKW SB 500) 1938-39. | sa
Motor: 494 ccm (68 x 68),
keétiitemu, keéthengeres,
Schniirle-rendszerii; kenés:
1:25 aranyu keverék, olaj-
zassal; valtd: haromfokoza-
tu, kézzel kapcsolhatd, de
kiilon felszerelesként 1ab-
kapcsolot is készitett hozza
a gyar; gyertya: Bosch 175
TI; porlaszto: Amal 76/427
Knecht-légsziirovel; gumik:
3,50x 19 eldl, hatul; tomeg:
180 kg; teljesitmény: 15 LE

tort és a gyujtaskapcsolot
kivéve eredetinek tiinik. _
SZUCS ZOLTAN (HOD-
MEZOVASARHELY)
Tisztelt olvasonk, régota va-
gyok adosa a valasszal, de
ennek nem a feledékenység
volt az oka, hanem a feltett
kérdések megvalaszolasanak
nehézsége.
A Steyr-Puch 500 gyarta-
1957 oszén kezd6dott
Graz-Thorndorfban. A gyar
mar évek ota kisérletezett a
kisautogyartas meginditasa-
val, de pénziigyi okokbol
nem lehetett sorozatgyartds
ezekbol az elképzelésekbol.
A FIAT (Nuova) 500 -
amely a Topolino orokébe
lépett — megjelenése terem-
tett lehetoséget a korabbi
tervek megvalositasahoz.
A karosszéria felhasznalasa-
val megsziiletett a Steyr-

rozat és a 700 C és E jelii kom-
bi is. Az Osszes valtozatot fi-
gyelembe véve a gyartas 1973-

sokrol.) Van viszont szamos
kittind konyv, amely attekinti
az autdzas torténetét, és jelen-

4000/min; max. sebesség: Puch 500. ban ért véget. tds események, tipusok, irdny-
115 km/h szoloban, 85 km/h Ehhez igazitottak a ko- A kocsik eredetileg killon- | zatok bemutatasaval vezeti
oldalkocsival;  fogyasztas: rabbi tapasztalatok alapjan bQ?O vilagos s}zmekber}‘ ke- vegig olvaSOJa”t ezen az atfog-
4,51/100 km kifejlesztett bokszermotort, sziiltek. Gyakori volt a tortfe- hatatlannak tiin6 dzsungelen.

A motor mostani allapo-
tait bemutatdo foto alapjan
sajnos nem tudok Onnek
mit mondani az alkatrészek
eredetisegét illetden, legfel-
jebb annyit, hogy ami a ké-
pen latszik, az az akkumula-

a valtot és a futomiivet. Az
otvozet sikeresnek bizonyult,
igy hamarosan megjelentek
tovabbfejlesztett  valtozatai.
1959-ben keriilt piacra az 500
D és DL. Az 500-asok nyo-
man megsziiletett a 650-es so-
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hér, a vajsarga, a vilagoskek
és a vilagoszold. A 650 TR-ek
— a hazai raliversenyeknek is
emlékezetes sztarjai voltak —
jellemzdje volt a tizvords fe-
nyezes.

Arra a kérdésre, hogy leéte-
zik-¢ olyan lexikon, amely tar-
talmazza a kezdetektdl napja-
inkig gyartott gépkocsik leira-
sat, nem tudom a valaszt, de
egy egyszerii példa nyoman
azt gondolom, hogy nincs
ilyen konyv. A példat az Au-
tomobiles of America cimi,
1968-ban, Detroitban kiadott
kis konyv szolgaltatja. Ennek
végen talalhato egy 45 oldal-
nyl markanévjegyzek, amely-
ben az USA-ban valaha gyar-
tott gépkocsimarkak szerepel-
nek. Ez a lista tobb mint 3200
nevet tartalmaz! (Es akkor
még szo sincs az egyes tipu-

Hookck

BERTALAN ZOLTAN (TI-
SZAJENO)

Fotoit nézegetve nem tudom
valaszomat a sziikséges tar-
gyilagos stilusban kezdeni,
mert a kozelmultban vésa-
rolt ismeretlen kéthengerese
hazai viszonylatban igazi
ritkasagnak szamit. Régen
lattam ilyen jo allapotban
megmaradt, igazi érdekes-
ségnek szamito gépet. Gra-
tuldlok szerencséjehez, jo fo-
gas volt.

Most pedig valamit a Su-
per X-rol, mert hogy itt ar-
rol van szo. Ez az utolso
valtozata. 1929 és 1931 ta-
vasza kozott kesziilt, vegyes
vezérlést, 750 cm3-¢s.

Gyartéja az  Excelsior
Motor Mfg. & Supply Co.,



amelynek tulajdonosa Ignaz
Schwinn volt. Neve ma na-
lunk is ismerdsen hangzik,
nem véletlenil.

A konstrukciot eredetileg a
huszas évek elején a Harley-
Davidson szamara tervezte

egyik  mérndkitk, Arthur
Constantin. Célja, hogy kon-
kurenciat teremtsen vele az
Indian nagy sikerli Scoutja-
nak. Ez jol nyomon kovethetd
a gép minden részletén, mert
benne a H-D és az Indian leg-
jobb megoldasait o6tvozte.

A gyar vezetOsége megis eluta-
sitotta a tervet; az Excelsior-
nal viszont drommel fogadtak
a tervez6t és kidolgozott el-
képzeléseit is.

Az 1929-es, megujitott
valtozat elkésziilésében je-
lentés szerepe volt Joe Pet-
ralinak is, a kor egyik legis-
mertebb motorversenyzojé-
nek, tobb sebességi rekord
felallitojanak.

A Super X a nagy gazdasagi
valsag idején tint el, mert az
Excelsior kénytelen volt fel-

hagyni a motorkerékpar-
gyartassal. Ezutan mar csak
motor nelkiili kétkerektieket —
kerékparokat — keészitettek.
Miiszaki és teljesitményadatok
(Super X 1929-1931)

Motor: 738 cm3, vegyes vezér-
lesi, 76x 81,5, konnyfifém
dugattyuk; kenés: automati-
kus olajpumpa + kézipumpa a
tankban; valto: haromfoko-
zata kézi kapcsolassal; karbu-
rator: Schebler; kuplung: 1ab-
kapcsolasu; gyujtas: Bosch
magdino; gumik: 4,00x 18
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(4% 27); teljesitmény: 15 LE
3000/min; fogyasztas: 5 1/100
km. Fényezése: ,,Super” zold
(almazoldhoz hasonld) az
egész gép, vekony vords és fe-
kete csikkal a tankon. A sar-
védokon ugyanilyen vékony,
de vilagos — valoszintileg vaj-
sarga — csik volt. A felnik, kiil-
1ok és kerekagyak ugyancsak
vajsargak/krémszintiek  vol-
tak.

Az 6n motorja nagyon jo
alapanyaga a felljitasnak, de
jo néhany dolgot le kell rola
szerelni és eredetivel potolni.
A szokasos lampa- és kipufo-
gorendszer-problémak mellett
a sarvédokbol hianyzik a be-
tét, nem eredetick a keréka-
gyak (hatul szalagfék volt), a
lanckerek, a nyereg, levagtak
a kormanybol. Hianyzik a
tankrol a kapcsolodoboz,
amelyben kilométerdra, am-
permérd, gyujtaskapcsold és
miszermegvilagito lampa
volt. Elveszett az akkumula-
tortartd doboza is, viszont fe-
lesleges a csomagtartd és a
kormanyszorito. Tehat az
orom mellett van gond is bo-
ven, de remélem, ez nem fogja
elvenni a kedvét a fel- <%
djitastol. )

G
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iizemanyaggal!
Vasaroljon POLIFORM
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Tel./Fax: 184-6436
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Tudja mi az alapveto kiilonbség a képen lathato ket auto kozott?
Nos, a hélgy autéjaban motortol fiiggetien Webasto-kalyha lapul. On is
kezdheti ugy a napjat, hogy amig a szomszédja elgémberedett ujjakkal

kapargatja a jeget, addig On reggelizik, s amikor a szomszéd atfazva
beiil jégszekrényhez hasonlé autéjaba, addig On a meleg kocsiba szall
be. Amig a szomszéd beliilrdl kiiszkodik az iivegre fagyott leheletével,
addig maga a tiszta ablakiivegen keresztiil bucsit inthet a kedves
szomszédnak.

Raadasul nemcsak On érzi jol magat, hanem a motor is. Konnyen
indul, jol hiz, élettartama no, fogyasztasa csokken, és ami a fo,
kevesebh szennyezddést bocsat a levegdbe. Persze On mondhatja,
hogy a garazshan nem hiil le az auto, de a garazst nem viheti magaval
a munkahelyre, szinhazha vagy esnﬂeg s:elm. A beépitett Webasto-

Legyen Onnek barmilyen jarmiive, személyauto vagy kamion
vagy kisaruszallito, benzines vagy dizeles, mi mindegyikhez tudunk
fiitést ajanlani. Akkor is keressen benniinket, ha traktort vezet vagy
munkagépe van. Nekiink azokra is van megoldasunk. Ha On késd
dsszel is szeret vitorlazni, a kajiit befiitheto egy Webasto-kalyhaval.
Keressen meg benniiket bemutatotermiinkben.

(~)ebasto

CiMUNK: WEBASTO HUNGARIA KFT.

1134 Budapest, Kassak L. u. 58-—60
; Tel./Fax: 140-9330/155 . A
] Wehasto iarmufuto késziilekek, knmaberendezesek na

Szemzhalnzat kiilfo Iﬂo’ es |tthon'




McCANN-ERICKSON
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