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EDITORIAL

GESCHATZTE LESER!

In den letzten Wochen seit
dem Relaunch haben Sie in |h- |
ren Briefen immer wieder das
Fehlen von historischen Ge-
schichten und der Rubrik, wie
es vor 20, 30 oder 40 Jahren
war, bemangelt. Zu Recht. Ich
kann Ihnen versichern: Wir ha-
ben das Thema Historie nicht
begraben, sondern nur umge-
baut und ausgebaut. Ab sofort
werden wir in loser Folge eine
Serie starten, in der wir auf die
gute alte Zeit des Motorsports
zurUckblicken. Das kann ein {
Rennen sein, das Jubildum fei- |
ert. Oder ein Rennfahrer, von
dem Sie wissen wollen, was

er heute macht und wie er mit
seinem RUcktritt umgegangen
ist. Ein Rennauto, das wir unter
Studiobedingungen foto-
grafieren und um Detailfotos,
technische Daten und seine
Historie anreichern. Ein Motor,
der Rennsportgeschichte
geschrieben hat — oder auch
eine langst vergessene Renn-
strecke. Wir machen uns auf
die Reise und schauen nach,
was von dieser Strecke Ubrig
geblieben ist und vergleichen
die Location von damals mit
der von heute. Wir reservieren
fur jede dieser Folgen eine
Doppelseite. Der GP Sudafrika
1967 macht den Anfang. Wa-
rum gerade dieses Rennen?
Es qualifiziert sich nicht nur
dafur, weil es 50 Jahre her ist
und kurioserweise Uber den
Jahreswechsel 1966/1967
stattfand. Bei diesem Grand
Prix wurde sieben Runden vor
Schluss die gréBte Sensation
der GP-Geschichte verei-

telt. Lesen Sie, warum der
Gelegenheitsfahrer John Love
aus dem heutigen Simbabwe
dieses Rennen nicht gewann.
NatUrlich werden wir Uber die
Serie hinaus auch weiterhin
historische Themen aufgrei-
fen. Etwa die BMW-M3-Story
meines Kollegen Dirk Johae

in der letzten MSA. Lassen

Sie sich einfach Uberraschen
und schreiben Sie uns lhre
Meinung.

Michael Schmidt |

?p‘i ;‘ Redakteur




Formel 1| Analyse GP China

Ferrari ohne das

1

|

Nur ein verwertbares
Training, wenig Vorberei-
tungszeit, wechselnde
Bedingungen und ein Max
Verstappen im Hinterfeld
ergaben die passende
Mischung fUr den zweiten
GP des Jahres. Mit dem
Sieger Lewis Hamilton,
und einem von der Pace
ebenburtigen Sebastian
Vettel. Wir analysieren das
Shanghai-Rennen.

Von: Andreas Haupt

Wie erklaren sich die
Taktiken von Ferrari
und Mercedes?

Lewis Hamilton sprach von ei-
nem weiteren guten Start. Se-
bastian Vettel befand seinen als
»okay“. Der Ferrari-Pilot konnte
seinem scharfsten Widersacher
auf den ersten Metern nicht ge-
fahrlich werden. Dafiir bot sich
mit dem Virtual Safety Car (VSC)
frah die taktische Gelegenheit,
Mercedes womoglich auszuste-
chen.

Vettel legte in der zweiten
Runde die Intermediates ab und
fasste die weichen Slickreifen
auf. ,Die Intermediates bauten
ziemlich schnell ab. Ich war froh

Beginn der vierten Runde spielte
den Silbernen den perfekten Jo-
ker in die Hand. Man stoppte,
und Vettel reihte sich sogar hin-
ter Daniel Ricciardo, Kimi Raik-
konen, Max Verstappen und Valt-
teri Bottas ein, die ebenfalls die
Safety-Car-Phase ausnutzten. Bis
sich Vettel vorbeigearbeitet hat-
te, war Hamilton bereits enteilt.

Was wire ohne das Safety Car
passiert? Mercedes hitte zwi-
schen Runde vier und sechs die
Reifen wechseln miissen. Es wire
dann vielleicht auf ein enges Du-
ell um die Spitzenposition zwi-
schen Hamilton und Vettel hin-
ausgelaufen. Ohne Garantie, dass
Vettel der frithe Tausch wirk-
lich wie erhofft genutzt hitte.
Mercedes behauptete, man hitte
ausreichend Luft gehabt, um zu
reagieren, selbst als Vettel die
Reifen auf Temperatur hatte.

Wichtigen Boden verlor Vet-
tel, nachdem er im zweiten Stint
hinter Riaikkonen und Ricciardo
klebte. Ferrari verzichtete auf
Stallregie. Ein Fehler? Womog-
lich. Es raubte Vettel kostbare
Sekunden.

Warum stand
Vettel versetzt in
der Startbox?

Schon frith im Rennen leitete
die Rennleitung um Charlie
Whiting eine Untersuchung ge-
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um das Risiko, wihrend der VSC-  gen Sebastian Vettel ein. Alle
Phase zu stoppen.” hatten gesehen warum. Der

Die Mercedes-Strategen ent- Heppenheimer parkte seinen
schieden sich zundchst gegen  Ferrari SF70-H fast um ein Drit-
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4?\33 nterRicciardo und Réiikkdnen verlor
WVettel jede Chancejaufden Sleg .~ |

einen Tausch auf Trockenreifen.
Stattdessen wihlte man die si-
chere Variante und quetschte
lieber die Intermediates aus.
.Wenn das Safety Car rausgekom-
men ware, hitten wir auch ge-
wechselt, weil du danach finf
Runden Zeit hast, mit den Reifen
zu arbeiten. Beim VSC gewinnst
du zwar Zeit, aber es gab ein paar
Autos, die mit Slicks bereits von
der Strecke abkamen. Deshalb
iberwog fiir uns das Risiko."
Kalte Reifen lieRen Vettel zu-
niachst aus dem fiir Mercedes
gefahrlichen Fenster purzeln.
Deshalb verzichtete man auf ei-
nen Stopp in der zweiten Runde
des VSC. Der Weltmeister hatte
Spielraum. Giovinazzis Unfall zu

4

tel Autobreite zu weit links und
stand deshalb mit zwei Ridern
aulerhalb der Startbox. Einfa-
che Erklarung: Der Pilot mach-
te diese Position als die beste,
weil trockenste mit dem meis-
ten Grip aus.

Einen ahnlichen Fall gab es
2016 in Suzuka. Damals stellte
Daniel Ricciardo seinen Red
Bull nicht zentimetergenau in
die Startbox. Jedoch weit weni-
ger deutlich als Vettel. Die FIA
bat die Fahrer daraufhin, zu-
kiinftig so genau wie irgendwie
moglich innerhalb der Markie-
rungen zu bleiben. Obwohl sich
Vettel nicht daran hielt, blieb
er unbestraft. Warum? Die Ste-
wards konnten den Ferrari-Pilo-

SUTTON-IMAGES.COM
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otige Renngluck

Lewis Hamilton erwlschto die
perfekte Strategie und fuhr
vngefdhrdet zum ersten Sieg

Det Crashvon Sauber-Pilot Antonio Giaviniazal .
nichtin die Vettel-Taktik - =

ten auf keine Regel festnageln.
Es gibt nur die Vorschrift, dass
ein Fahrer die vorderste weille
Linie nicht mit den Ridern
tiberfahren darf.

Was ware fUr Bottas
drin gelegen?

Auf jeden Fall mehr als der
sechste Platz. Selbst nach zwei
mittelmiRigen Stopps und ei-
nem Dreher. Beim ersten Rei-
fentausch stiirzte der Mercedes
W08 vom hinteren Wagenhe-
ber. Beim zweiten Wechsel gab
es vorne links ein Problem.

Der Ausrutscher unterlief
Bottas in der Runde nach dem
ersten Besuch bei seiner Crew.
Die Begriindung: Er verschiitz-
te sich beim Reifenaufwirmen
und bezahlte mit einem ausbre-
chenden Heck. ,Ein Anfinger-
fehler”, ibte Bottas Selbstkri-
tik. Bottas purzelte bis auf Rang
elf zurtlick, arbeitete sich mit
gutem Rennspeed aber wieder
VOT.

Trotzdem staunten manche
nicht schlecht, als der Merce-
des-Kommandostand dem Fin-
nen im letzten Renndrittel ins
Cockpit funkte, dass Rang drei
noch in Reichweite liege. Zu
diesem Zeitpunkt betrug sein
Riickstand auf den dritten Platz
16 Sekunden.

Doch Bottas kam Riikkonen,
Ricciardo und Verstappen noch
bedrohlich nah. ,Wenn das Ren-
nen noch drei Runden linger
geht, kann er es womoglich
noch auf das Podest schaffen”,
hieR es von den Mercedes-Stra-
tegen. Im Ziel fehlten 3,7 Se-
kunden.

Warum war Red Bull
im Rennen besser?

In der Qualifikation hinkte Red
Bull hoffnungslos hinterher. Auf
die Pole biifRte Daniel Ricciardo
1,4 Sekunden ein. Im Rennen
steigerten sich die dunkelblauen
Autos. Das hatte zwei Griinde:
erstens die nassen Bedingungen
zu Rennbeginn. Zweitens liuft
der RB13 vollgeladen wesentlich
besser. .Mit vollem Tank bekom-
men wir die Reifen besser ins

Arbeitsfenster.” Red Bull wihlte
aus Angst, die weichen Reifen
nicht auf Temperatur zu brin-
gen, zweimal die Supersoft-
Mischung. Je linger das Rennen
dauerte, je trockener die Strecke
wurde und je mehr Grip der As-
phalt aufbaute, desto stirker
fielen die Red Bulls zuriick. Die
Piste deckte dann die Schwichen
auf.

Max Verstappen zauberte vor
allem zu Beginn. Daniel Ricciar-
do strauchelte dagegen im direk-
ten Vergleich. Gegen Rennende
drehte sich das Bild. Plotzlich
hatte der Australier die bessere
Pace. Marko erklart: ,Max hatte
eher ein Setup fiir Regen, Daniel
eher eines fiir trockene Bedin-
gungen.”

Warum wurde
HUlkenberg doppelt
bestraft?

Nico Hiilkenberg startete als
Siebter und beendete den GP
China nur als Zwolfter. Sein Po-
ker, bereits am Ende der ersten
Runde auf Slicks zu wechseln,
ging schief. ,Leider kam das VSC
raus. Die Reifentemperatur ist
komplett in den Keller gefallen,
weil ich nicht sofort pushen
konnte. Danach fuhr ich wie auf
Eis.* Hiilkenberg drehte sich
zwei Mal.

Es kam noch schlechter. Die
Rennkommissare brummten
ihm gleich zwei Zeitstrafen auf.
Einmal fiinf, einmal zehn Se-
kunden. Die erste fing sich Hiil-
kenberg unter dem VSC ein.
Romain Grosjean rollte aus der
Box und tiberquerte wenige Au-
genblicke vor dem Renault mit
der Nummer 27 die Safety-Car-
Linie 2. Hilkenberg pfiff uber
die Zielgerade und kurvte vor
dem Franzosen in die erste Ecke.
Hitte er den Platz zurickgege-
ben, hiitten die Stewards von
einer Strafe abgesehen.

Im zweiten Fall {iberholte
Huilkenberg Marcus Ericsson
wihrend des Safety Cars auflen
in der ersten Kurve. ,Obwohl auf
seinem Display schon das Zei-
chen fiir das Safety Car auf-
leuchtete. Da hatte er zuriickzie-
hen missen“, sagte Charlie
Whiting. m



Formel 1| Statistik GP China

GP CHINA: 2. VON 20 LAUFEN

STRECKENDATEN
Streckenldnge: 5,451km
Runden: 56
Distanz: 305,066 km
Zuschauer: 95000
Wetter: 12 Grad
Topspeed Qualifikation: 329,7 km/h (Magnussen)
Topspeed Rennen: 336,4 km/h (Massa)
Gangwechsel/Runde: 48
Vollgasanteil: 68% (1340m=17,05s)
Benzinverbrauch/Runde: 2,54 Liter
Fuhrungswechsel: 0
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
1. Lewis Hamilton, GB i Fahrer Runden Zelt/Rickstand Reifen” Boxenstopps Schnellste Runde
. lﬁﬁlﬁﬁ;ﬁ" . 1. Hamilton 56/ 56 ‘%77353;5‘(‘?“"},“” . Vsss 2(45.6675) 135378 ~
’ 2. Vettel 56 +6,2505s I/s/s 2(453495) 135423 min
Ferrari, 131,864 min )
3. Valtterl Bottas, FIN - 3. Verstappen 56 +45)92s I/ss/ss 2(45,5765) 1.36,722 min
Mercedes. 131865 min 4. Ricdardo 56 +46,0355 I/ss/ss 2(46]185) 136791 min
4. KimiRaikkdnen, FIN 7 5. Raikkdnen 56 +48,076s V/s/ss 2(469665) 136,003 min
Ferrari,1.32.140 min 6. Bottas 56 +48,8085 Vsis 2(56,6045) 135,843 min
5. DanlelRicclardo, AUS 3 7. Sainz 56 +112,893 min ss/s 1(228405) 137398 min
Red Bull-Renault. 133,033 min 8. Magnussen 55 Vss/ss 2(472725) 137528 min
& ‘Fellpsassa, BR - 9. Pérez 55 Wss/ss/ss 3(110,076 min) 136,531 min
e i 10. Ocon 55 Vs/ss 2(564155) 137036 min
7. Nico Hilkenberg, D 27
Renauit, 133,580 min 1. Grosjean 55 I/ss/s/ss 3 (117879 min) 1.37551 min
8. SergloPérez, MEX n 12. Holkenberg 55 /s/ss 2(1.03,694 min) 1.38.015min
Force India-Mercedes, 133,706 min 13. Palmer 55 ss/s 1(239935s) 138,181 min
9. Danlil Kvyat, RUS 26 14, Massa 55 I/5/ss/ss 3 (119,091 min) 136,511 min
Toro Rosso-Renault, 1.33.719 min 15, Ericsson 55 /s 1(279435) 139732 min
10. LanceStroll, CON B 46 Alnso 3 Antriebswelle (P8) Vs 139496 min
T 7. Kwyat 18 Hydraulik (PT1) /s 140,090 min
1. Carlos Salnz, E 55
Toro Rasso-Renault, 134150 min 18. Vandoorne 17 Benzindruck (P18) I/s 1.31460 min
12. KevinMagnussen, DK 20 19, Giovinazzi 3 Unfall (P16) I/
HaasF1-Ferrari, 134,164 min 20, Stroll 0 Unfall (P10) |
13. Fernando Alonso, E 14 1) Relfenfolge: us = ultrasoft, ss = supersoft, s = soft, m=medium, h = hart, R = Regenreifen, | = Intermediate, S & G = Stop-and-go-Strafe, DT = Durchtahrtsstrafe, +5/10 =
McLaren-Honda, 134372 min Zeltstrafe in der Box, 2) Runden In FOhrung, Bestwerte in Rot, 3) 10 Sekunden addiert, 4) 5 Sekunden addlert
14. MarcusEricsson, S 9  FAHRER-WM TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
Sauber-Ferrari, 1.35,046 min
15. Stoffel Vandoorne, B 2 1 Vettel 1*  43Punkte Hamilton - Bottas 2:0 . Fermari 1* 66Punkte
MmN AT 2. Hamilton 1 43Punkte Vettel - Raikkdnen 2:0 2. Mercedes 1 65Punkte
16. Max Verstappen, NL 33
Red Bull-Renault. 135433 min 3. \Verstappen 25 Punkte Ricciardo ~ Verstappen 1 3. RedBull-Renault 37 Punkte
17. EstebanOcon,F 3 4. Bottas 23 Punkte Alonso - Vandoorne 2:0 4. ToroRosso-Renault 12 Punkte
Force India-Mercedes, 135496 min 5. Ralkkonen 22 Punkte Massa ~Stroll 2:0 5. ForceIndia-Mercedes 10 Punite
18.  Antonlo Glovinazzi, 1+ 36 6. Ricclardo 12 Punkte Pérez-0con 2:0 6.  Williams-Mercedes 8 Punkte
; i‘ﬁ‘&“’”y‘i& L ’ 7. sainz 10Punkte  Sainz-Kvyat 101
1 n mh - !
HaasF-Fesart 135223 min 8. Massa 8 Punkte Grosjean —Magnussen 1:1 Video: ‘
20. Jolyon Palmer, GB ++ 30 9, Pérez 8 Punkte Hilkenberg ~ Palmer 2.0 Die Diskussion nach
Renauit, 1.35.279 min 10. Magnussen 4 Punkte Ericsson - Giovinazzi 20 dem Rennen
*5 Platze zurOck wegen Getriebewechsel *Anzahl Siege

** 5 Platze Strafe: zu schnell bei gelben Flaggen

Startnummer

|
|
i
|
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GP CHINA, FREIES TRAINING 1 GP CHINA, FREIES TRAINING 2
FAHRERNOTEN
Fahrer Team Zelt/Rickstand  Runden Trainingsausfall aufgrund schlechter Wetterverhaltnisse

1. Max Verstappen Red Bull 150491 4 10/10 @950
2. Felipe Massa Williams 1595 7 , Lewis Hamilton
3. LanceStrol Williams 2016 7 w  Mercades AMGH
4. Carlos Sainz Toro Rosso 2349 5 DER FAHRER DES RENNENS 05/10 ©7.00
5. RomainGrosjean  HaasFl 2548 6 g Valtteri Bottas
6. Danil Kvyat Toro Rosso 2823 4 #  Mercedes AMGFI
ot e 01 5 »ICH MUSS MICH BEI MEINEM e
M s | TEAMENTSCHULDIGEN. (@) iaitasem
. ercedes 4 ed Bull Racing
10. KevinMagnussen  HaasFl 4603 s  ZUERST HAT MEINE CREW —
o 6,00
L Notbetes fwat _sm o DAS AUTO NACH DEM @ ouriepiccarao
Vandoorn ‘& RedBull Racin
7 - MMAEEisson ©  Saber 24 5k7 . TRAININGSCRASH WIEDER 5
K. AnonoGioinaz Sk s+ REPARIERT, DANN FLIEGE 09/10 050
15. JoyonPalmer  Renault keine Zeit 3 ' gebgst'ag Vettel
16. SebastianVettel  Ferari keine Zeit 2 ICH ERNEUT IN DIE cuderia Ferrari
17. KimiRaikkbnen  Ferrari keine Zeit ] STRECKENBEGRENZUNG. « e 06/10 0650
18. Esteban Ocon Force India keine Zeit 2 Kimi Réikkénen
19, SergioPérez Force India keine Zeit 3 Scuderia Ferrari
20. Lewis Hamilton Mercedes keine Zeit 2 Antonlo G!OVlnaZZi 08/10 0800
g Sergio Pérez
Force India
GP CHINA, FREIES TRAINING 3
STATISTIK DES WOCHENENDES g (EJZtng o 630
eban Ocon
Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden Force India
1. Sebastian Vettel Ferrari 133336 20
2. KimiRaikkonen Ferrari 0.053 19 06/10 0700
3. ValtteriBottas  Mercedes 037 2% Felipe Massa
i < Williams F1
. Hamilton Mercedes 0,543 25
5. Felipe Massa Williams 1437 23 07/10 06,00
6. Max Verstappen Red Bull 1610 20 g Lance Stroll
7 DanelRicdardo  Red Bul 1756 23 Pole-Positions: Lewis Hamilton néhert sich seinem ¥ Williams Fl
8. LanceStroll Williams 1846 % Idol Ayrton Senna und dem Rekordhalter Michael . P
9. Jolyon Palmer Renault 1856 2 Sc.humacher an. Der legendére Brasilianer eroberte in Fannan dc; R aas
10, Carlos Sainz e 1887 % seiner Karriere 65-mal den ersten Startplatz. Schu- McLaren Fl
et B e e Txmeedsmisiamunniinge o
. i isonUbergr ie sechste 04,50
12 KevinMagnussen  HaasFl 185 :
B Sargo Pier Fm: - ;290 ;(2) Pole-Position in Serie. In Shanghai kommt der Eng- Stoffel Vandoorne
14. T S5t e lander auf die gleiche Anzahl. In China stand er zuvor McLaren F1
¥ schon 2007, 2008, 2013, 2014 und 2015 ganz vorn.
15. il Ko ) 08/10 @800
"51 Dot v?;m xm 2;;3: Z Hamiltons Pole-Runde von 1.31,678 Minuten entsprach Carlos Sainz
> FemaBtEbmndl it " 5 2 einem Rekordschnitt von 214,049 km/h. Sie war 3,724 Scuderia Toro Rosso
. oAlonso  McLaren 2516 v Sekunden schneller als im Vorjahr, 2,028 Sekunden
18. MarcusEricsson  Sauber 2721 5 besser als der Quali-Rekord aus der Saison 2011 und 86/ :‘?'f ZOOt
1. S“’ﬂ"f Vandoome  McLaren 2885 2 lag 0,560 Sekunden unter der absolut schnellsten S?:derig':ro Basso
20. AntonioGiovinazzi  Sauber 3369 2 Shanghai-Runde von Michael Schumacher 2004.
06/10 ©700
Romain Grosjean
Haas F1 Team
08/10 @550

Kevin Magnussen
Haas F1 Team

06/10 @650
Nico HUlkenberg
Renault F1

04/10 ©350
Jolyon Palmer
Renault F1

06/10 @550
Marcus Ericsson
Sauber Fl1 Team

02/10 @550
Antonio Giovinazzi
Sauber F1 Team
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Formel 1| Vettel vs. Hamilton im WM-Duell

Die Formel 1 hat schon
nach zwei Rennen inren
Showdown: Lewis Hamil-
ton gegen Sebastian
Vettel. Dieses Duell wird
die Story der Saison 2017
pragen. Im Augenblick
gibt es keinen Favoriten.

Von: Michael Schmidt
s ist die Konstellation, von
der jeder Filmregisseur

E traumt. Mann gegen Mann,

Maschine gegen Maschine. Gut
gegen Bose. In unserem Fall wis-
sen wir allerdings noch nicht,
wer der Gute und wer der Bose
ist. Das Duell Lewis Hamilton ge-
gen Sebastian Vettel lasst keinen

8

. &

Favoriten erkennen. Auch wenn
Hamilton nach zwei Rennen zwei
Pole-Positions, zwei bessere Starts
und 72 zu 38 Fiihrungsrunden
hat. Nach Siegen steht es 1:1,
nach Punkten 43:43.

Der Sieg von Mercedes in
Shanghai war nicht selbstver-
standlich. 0,186 Sekunden Vor-
sprung im Training konnten kein
Ruhekissen sein. Zumal sich er-
neut zeigte, dass Ferrari mit
Leichtigkeit schnelle Rundenzei-
ten erzielte und sich Mercedes
erst dorthin kampfen musste. In
der dritten K.o.-Runde der Qua-
lifikation ging der Knoten auf.
.Die Pole geht auf Lewis®, gab
Teamchef Toto Wolff unumwun-
den zu. Die Ingenieure formulier-
ten es so: ,Unser Auto ist zwei
Zehntel schneller. Aber nur mit
Lewis am Steuer.” Valtteri Bottas

»

High Nooi

-

verpasste die erste Startreihe um
eine Tausendstelsekunde. Das
lisst den Schluss zu: Auf eine
Runde hat der Silberpfeil die
Nasenspitze vorn. Im Rennen
herrscht Gleichstand. Da ent-
scheidet der bessere Start, die
bessere Strategie, der bessere Rei-
fenverschleiR oder auch das
Renngliick.

Safety Car zur falschen Zeit

Vettel haderte am Sonntag mit
dem Safety Car. Es raubte Ferrari
die Chance, aus einem frithen
Stopp withrend einer virtuellen
Neutralisation Kapital zu schla-
gen. Der Crash von Antonio Gio-
vinazzi in der Zielkurve spielte
den Mercedes-Strategen nur zwei
Runden spiter einen Steilpass zu.
Vettel bekam acht Sekunden ge-
schenkt, Hamilton den komplet-

ten Boxenstopp. Ab da kontrol-
lierte der Mercedes-Pilot Tempo
und Gegner. Bis Vettel sich vom
sechsten Platz auf Rang zwei vor-|
gekampft hatte, fehlten ihm 10,6
Sekunden auf den Spitzenreiter.
Das holt man gegen einen Hamil-
ton in Hochform nicht mehr auf.
Der wusste auf jede Attacke von
Vettel eine Antwort. ,Als mir das
Team sagte, dass ich im Schnitt
eine halbe Sekunde pro Runde
aufholen miisse, da konnte ich
nur noch auf einen Fehler oder
ein technisches Problem bei Le-
wis hoffen.”

Niki Lauda war erleichtert.
LMir fallt ein Stein vom Herzen.”
Er hatte gegen sein eigenes Team
gewettet, weil der Ferrari wie
ein Irrwisch durch die schnellen
Kurven fegte: ,Schaut, wie der
einlenkt und durch die Kurven
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Mercedes behauptet: Bei Ferrari verbiegt sich der Unterboden

den Speed mitnimmt. Ohne ei-
nen Zucker. So gut liegt unser
Auto nicht.* Nach dem Rennen
verteilte der Mann mit dem Kap-
perl dann Komplimente an die
eigene Truppe: ,Alle haben unter
schwierigsten Bedingungen alles
richtig gemacht.”

Braucht Silber die Kélte?

Im Duell Rot gegen Silber lassen
sich nach zehn Prozent der Saison
noch nicht viele GesetzmiiRigkei-
ten erkennen, auch wenn Hamil-
ton aus dem warmen Melbourne
und dem kalten Shanghai schloss:
~Wir sind besser bei Kilte, Ferrari
bei Hitze. Bahrain wird zeigen, ob
wir etwas aus Melbourne gelernt
haben.” Auch die Regel, dass der
Ferrari die schnellen Kurven bes-
ser kann als der Mercedes, wurde
in Shanghai nicht bestatigt. Mer-

cedes gewann den fliissigen Sek-
tor 2, Ferrari dagegen den ersten
Abschnitt mit der engen Schne-
ckenkurve. Wolff hiilt es verfriiht,
Pauschalurteile abzugeben: Wir
missen unser Auto und die Rei-
fen erst besser verstehen.“
Genau das ist der Punkt, in
dem Ferrari leichte Vorteile zu
haben scheint. Die roten Autos
fallen selten aus dem Abstim-
mungsraster. Und sie halten ihre
Reifen in einem Betriebsfenster,
das im Vergleich zum Vorjahr um
20 Prozent geschrumpft ist. Der
Mercedes W08 ist da empfind-
licher. Schon kleine Temperatur-
schwankungen oder Anderun-
gen der Bodenfreiheit konnen
ihn aus der Spur werfen. Dazu
schleppt er sechs Kilogramm
Ubergewicht mit sich herum, die
frihestens zum GP Spanien ge-

WILHELM

Lob von Lauda: Mercedes macht bei schwierigen Bedingungen alles richtig

tilgt sind. Ob 16 Zentimeter mehr
Radstand im Vergleich zum Fer-
rari eine Trumpfkarte oder ein
Handikap sind, wird die Zeit zei-
gen. ,Auf einigen Strecken wer-
den wir uns schwertun®, fiirchtet
Hamilton und denkt dabei an
Monte Carlo.

Je intensiver das Duell, desto
hirter die Bandagen. Ferrari
spielt nicht mehr den netten
Konkurrenten. Die Stimmungs-
mache gegen die hydraulisch
vernetzte Aufhingung zeigt,
dass es Maranello ernst meint.
Mercedes fahrt derzeit ein abge-
specktes System, das dem von
Force India dhnlich ist. Die Kom-
fortversion ist aber noch nicht
gestorben. Man hat sie der FIA
schon erkldrt, wird aber erst auf
sie zurtickgreifen, wenn das Auto
nicht mehr ubergewichtig ist.

Auch Mercedes macht hinter den
Kulissen Politik. Man hat Fotos
und Zeitlupen gesammelt, die
beweisen sollen, dass sich der
Ferrari-Unterboden im Mittelteil
zur Strale hin durchbiegt und
einen Tunnel formt. Heckfliigel
und Diffusor klappen bei Top-
speed nach hinten. .Warum hat
Ferrari als einziges Team zwel
Heckfliigel-Stelzen? Das macht
aus aerodynamischer Sicht kei-
nen Sinn*, erklirt uns ein Tech-
niker. ,Es hilft aber beim kon-
trollierten Verbiegen.*

Vettel und Hamilton kimpfen
ohne Unterstiitzung. Kimi Raik-
konen und Valtteri Bottas fehlt
im Moment der Speed, Hilfestel-
lung zu leisten. Da konnte sich
fiir Mercedes ein Vorteil ergeben.
Bottas ist niher an Hamilton
dran als Raikkonen an Vettel. m
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AUS DEM FAHRERLAGER

PURIST VETTEL

Es wird viel diskutiert Ober die
Zukunft der Formel 1. Ross
Brawn wirde gerne einmal im
Jahr einen Grand Prix austragen
lassen, der nicht zur WM zahlt,
mit dem man neue Formate
testen kdnnte. Sebastian Vettel
gehort zu den Puristen und
Hardlinern im Feld. Der Heppen-
heimer will am liebsten nichts
andern: ,Es ist wichtig, ein ge-
wisses Grundgerist zu behalten.
Es wdre schlecht, vom Rennfor-
mat abzuricken. Der Grand Prix
am Sonntag muss das Highlight
bleiben. KUrzere Rennen oder
zwei Rennen an einem Wochen-
ende entwerten den GP*

REIFENTEST UMSONST

Um die neuen Breitreifen fur diese
Saison zu testen, bauten Merce-
des, Red Bull und Ferrariim letzten
Jahr sogenannte ,Mule“-Cars auf.
Das waren umgebaute 2015er-
Autos. Lewis Hamilton fuhr nur ein
paar Runden damit in Abu Dhabi.
Der dreimalige Weltmeister ist
froh darum: ,Das ware komplette
Zeitverschwendung gewesen.

Die 2017er-Autos sind ganz anders.

Mit dem geringeren Anpressdruck

der Mule-Cars hat man die Reifen

nicht wirklich in das Arbeitsfenster
bekommen.*

KAUFT BERNIE INTERLAGOS?
Das Autédromo José Carlos Pace
in Sdo Paulo soll in Privatbesitz
Ubergehen. Angeblich verhandelt
Bernie Ecclestone mit der Stadt.
Kommentar von Felipe Massa:
JIch kann die Strecke nicht kaufen,
weil ich kein Geld habe. Und selbst
wenn ich es hatte, wirde ich es
nicht machen. Es ist nicht mein
Business." Der Brasilianer glaubt,
dass man das Areal aul3er der
Formel 1 fUr Konzerte und Events
nutzen konnte. Was Ecclestone
wohl so vorhat?

‘&l

Was will Bernie mit Interlagos?

PEREZ DARF WIEDER ESSEN
Die Force-India-Piloten mussten
zwischen den Testfahrien und
dem Saisonauftakt in Australien
zwel Kilogramm abnehmen, damit
man mit dem Auto auf das Min-
destgewicht von 728 Kilogramm
kam. ,Ich war ganz schén hungrig”,
berichtete Sergio Pérez. Nach
Melbourne durften die Fahrer
wieder essen. ,Ich habe ein paar
Burger verdrickt. Trotzdem habe
ich mein Gewicht gehalten”, juxte
der Mexikaner.

WOLFF MUSS HEIM

Toto Wolff ist mit Niki Laudas
Privatjet nach Shanghai gereist.
Der Mercedes-Teamchef hatte es
nach dem GP China ziemlich eilig
- seine Frau Suzie erwartet ein
Kind. Termin war der Montag nach
dem Rennen. Wolff zu Lauda:
+Wann sind wir in Wien, Niki?*
Lauda zuriUck: ,Wenn wir uns be-
eilen, Sonntagnacht. Die Zeitver-
schiebung macht's moglich: Elf Stun-
den Flug, sechs Stunden Vorzeit.

URLAUB IN PORT DOUGLAS
In den 80er-Jahren war Port
Douglas bei Formel-1-Fahrern

WILHELM

sehr beliebt. Senna, Berger und Co.
haben dort regelmanig zwischen
den Grands Prix von Japan und
Australien am Great Barrier

Reef Urlaub gemacht. Diesmal
Uberbrickte Nico HUlkenberg

die Zeit bis zum GP China in
Nord-Queensland. Obwohl 800
Kilometer weiter stdlich ein Taifun
fUr groBe Zerstdrungen sorgte: ,Bei
uns waren 35 Grad Hitze und 100
Prozent Luftfeuchtigkeit. Drauf3en
hast du es kaum ausgehalten.”

HAMILTON UND DIE FANS
Lewis Hamilton tingelte vor dem GP
China durch Macau, Peking, Cheng-
du und Shanghai. Der Brite war
begeistert: ,Die Fans umzingelten
mich wie Bodyguards. Sie wussten
immer genau, woich bin.* MS/AH

Hamilton genieBt die Liebe der Fans

KOMMENTAR

Der GP China hat es gezeigt:

Je schlechter die Vorbereitung,
desto besser das Rennen. Am
Freitag beschrankte sich die
Trainingszeit auf 22 statt 180
Minuten, weil der Rettungs-
hubschrauber wegen Nebel

und Smog nicht auf der vorbe-
stimmten Unfallklinik landen
und damit auch nicht abheben
konnte. Die Rennvorbereitung
komprimierte sich auf ein Sams-
tagstraining bei angenehmen

21 Grad. Unbrauchbar fir ein
Rennen, das mit 12 Grad eher an
Winter erinnerte. Dazu noch eine
nasse Fahrbahn beim Start, eine
abtrocknende Piste und weitge-
hend unbekannte Reifen.

Genug Variablen, um auf dem
Shanghai International Circuit
einen unterhaltsamen Nachmit-
tag zu bieten. Die Teams befiel
naturlich das Ubliche Unbeha-
gen, weil sie nicht perfekt in die
Schlacht gingen, doch den Fans
war das reichlich egal. Und nur

die zahlen. NatUrlich lasst sich
Wetterchaos nicht immer und
Uberall produzieren. Andere
Dinge schon. Alain Prost schlug
karzlich eine freie Wahl unter
den funf Reifenmischungen

und die Abschaffung der Pflicht
vor, mindestens einmal den
Reifentyp zu wechseln, Auch so
ein kiunstliches Hilfsmittel, das
keiner versteht. Im FuB3ball gibt
es ja auch nicht je einen Pflicht-
Elfmeter pro Mannschaft.

Freie Reifenwahl wirde un-
terschiedliche Strategien und
Geschwindigkeiten zu unter-
schiedlichen Zeiten im Ren-

nen hervorbringen. Und damit
Uberholmanéver. Das ist immer
noch ein starkeres Hilfsmittel
als DRS, mit dem sich kaum ein
Fan anfreunden kann. Weil es ein
Problem beheben soll, dass es
eigentlich gar nicht geben dorfte.
Kleinere FlUgel hinten und vorne,
mehr Abtrieb Ober das Chassis,
vom Cockpit verstellbare Stabis

WILHELM

In Shanghai half die Natur. Das Wetter sorgte fUr Action im Rennen

und Dampfer zum Trimmen der
Balance wirden schon helfen.
Dann wird auch das Hinter-
herfahren einfacher. Die neuen
Besitzer von Liberty Media schla-
gen NASCAR-Methoden vor.
Zum Beispiel, dass ein Uberle-
genes Team allen anderen seine
Technik offenlegen soll. Doch
das ware schon wieder kinstlich,
welil es einen benachteiligt und
den anderen hilft. Schafft die
Unterschiede ab, gleicht Budgets
und Personalzahlen an, verbietet
den Teams, ihre Autos zu ver-

stecken und verpflichtet sie, die
wichtigsten Daten zu nennen.
Mehr Offenheit von allen wirde
das Interesse an der Technik
wecken. Der technische Wett-
bewerb ist ein Alleinstellungs-
merkmal dieses Sports. Warum
wird das nicht genutzt?

Michael Schmidt
Redakteur

Ihre Meinung: Wie stehen Sie zur
neuen Formel 1? Schreiben Sie uns an
msa@motorpresse.de
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Formel 1

Shield soll Halo ablosen

Die FIA hat einen Ersatz-
Halo entwickelt. Die
Schutzscheibe, die flacher
ist als die Red-Bull-Losung
und optisch besser in das
Chassis integriert wurde,
wird Shield genannt.

Von: Michael Schmidt

Red Bulls Cockpitschutz erwies sich als zu schwach. AuBerdem gab es Sichtprobleme. Der ,,Shield“ ist flacher

Formel1

ie Uhr tickt. Bis zum 30.
D April muss die Formel 1

eine Entscheidung tref-
fen, ob die Autos mit einem Cock-
pitschutz ausgeriistet werden,
und wenn ja, mit welchem. Der
Heiligenschein, kurz Halo ge-
nannt, wird von der Mehrzahl
der Teams abgelehnt. Die Fahrer
haben mit 7:5 und vier Enthal-
tungen dagegen gestimmt. Eine

von Red Bull entwickelte Cock-
pitscheibe fand ebenfalls keine
Zustimmung. Jetzt bietet die FIA
eine dritte Losung an. Die unter
der Leitung von Sicherheitschef
Laurent Meckies entwickelte
Scheibe aus PVC wird ,Shield”
genannt. Es handelt sich dabei
um eine Schutzscheibe, die lan-
ger und flacher als die Red-Bull-
Version ist und dem Fahrer nicht

™

das Sichtfeld verstellt. Weil sie in_ |
der Mitte eine Wolbung aufweist, |

wirkt sie auch eleganter als der
von Red Bull prisentierte Schutz.
Der Shield hilt nicht herumflie-
gende Rider ab, sondern ledig-
lich kleinere Objekte. Die Gefahr
von herrenlosen Ridern soll
durch stirkere Radseile verrin-
gert werden. Sergio Perez urteil-
te: ,Der Halo bietet mehr
Schutz.” Sebastian Vettel beman-
gelte: ,Bei Regen wird es Proble-
me mit der Sicht geben.”

Die FIA informierte mit Be-
dacht zuerst die Piloten. Der Ver-
band erhofft sich dadurch ein
unverfilschtes Urteil. Bei der
Diskussion um den Halo konnte
man sich nicht mehr sicher sein,
ob die Fahrer ihre eigene Mei-
nung oder die ihrer Teams ver-
traten. Sobald es ein Votum der
Fahrer gibt, wird der Shield in
der Strategiegruppe zur Abstim-
mung gestellt. Die Entscheidung
auf Mehrheitsbasis muss vor dem
30. April erfolgen. Danach sind
nur noch einstimmige Beschliis-
se moglich. m

Diskussion um Motor

Die Privatteams sind sich
einig: Der Preis fUr den Mo-
tor ist zu hoch. Die Hoff-
nung liegt auf dem neuen
Motorenpakt, der fir 2021
erarbeitet wird. Aber wohin
geht die Reise? HaasF1-
Teamchef GUnther Steiner
regt an, Uber einen Ent-
wicklungsstopp die Kosten
ZU senken.

Von: Andreas Haupt

nde Mirz tagten die FIA,
die Rechteinhaber, Ferrari,

Mercedes, Renault, Honda
sowie Audi und Ilmor {iber den
Motor der Zukunft. Die Parteien
sprachen im Nachgang unisono
von produktiven Gesprdachen. Die
Privatteams blieben wie so oft
aufen vor. Am Rande des GP Chi-

12

na hatten sie zumindest die Mog-
lichkeit, sich offentlich zu du-
Rern. Ihre Wiinsche basieren auf
drei Sdulen. Erstens miissen die
Kosten runter. Zweitens soll eine
Leistungsangleichung geschaffen
werden. Das wollen zumindest
die, die im Hintertreffen sind.
Drittens muss die Technik ver-
einfacht und der Lirm verbessert
werden. ,Wir verstehen, dass die
Hersteller ihre Technik ins
Schaufenster stellen wollen. Aber
die Kosten sind furchtbar hoch.
Uns geht es auch um die Show.
Die Fans meckern tiber den
Sound. Aber am Ende des Tages
machen wir diesen Sport fiir sie.
Jedes Team muss seine Chance
auf Erfolge in der Formel 1 be-
kommen*, sagt Sauber-Teamche-
fin Monisha Kaltenborn.

Ab 2018 sinken die Motor-
Gebiithren auf 12 Millionen US-
Dollar. Far Zak Brown, Ge-
schaftsfithrer von MclLaren, ist

der Preis dennoch zu hoch. ,Bei
IndyCar kostet ein Motor fiir die
ganze Saison pro Auto ein oder
zwei Millionen Dollar. In der For-
mel 1 liegen wir bei 18." HaasF1-
Teamchef Gilinther Steiner
schldagt vor: ,Ein Entwicklungs-
stopp konnte die Kosten senken.
So wie beim V8. Einen komplett

neuen Motor zu entwickeln,
treibt die Kosten wieder hoch.*
Renault-Sportdirektor Cyril Ab-!
iteboul widerspricht: ,Ein Ent-
wicklungsstopp bringt nichts.
Vielleicht zahlen die Hersteller
weniger, aber die Materialkosten
bleiben hoch. Den Preis miissen
die Kunden blechen.” ®

Die Privatteams in der Formel 1 fordern niedrigere Motorenkosten
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Was macht Alonso?

Fernando Alonsos Vertrag
mit McLaren l&auft Ende
des Jahres aus. Trotz der
Misere gibt man sich beim
britischen Rennstall gelas-
sen. Man habe abgemacht,
im Sommer miteinander
zu sprechen. Vorher soll
Alonso mit keinem ande-
ren Team verhandeln.

Von: Andreas Haupt

m Fernando Alonso ran-
U ken sich derzeit viele Ge-

riichte. Manch einer spe-
kuliert, dass der Spanier die
Saison nicht beenden wird, sollte
Honda die Motorprobleme nicht
l6sen und endlich Leistung fin-
den. Der Doppelweltmeister von
2005 und 2006 streitet solche
Gedanken ab. ,Jedem wird die
Alonso-Frage gestellt, und jeder
fiihlt sich bemiiBigt, etwas dazu
zu sagen. Es stimmt, dass es nicht
gut lauft, aber ich bin deshalb

IndyCar Long Beach

Seit 2015 fahrt Alonso fUr McLaren-Honda. Es gliickte ihm kein Podest

nicht depressiv. Im Gegenteil. Ich
bin motivierter als je zuvor. Das
Team erwartet von mir jetzt ei-
nen extra Job. Ich soll das gutma-
chen, was dem Auto fehlt.” Alon-
sos Vertrag liuft Ende 2017 aus.
Bei McLaren gibt man sich gelas-
sen. ,Wir haben vereinbart, dass
wir uns in der Sommerpause
zusammensetzen. Schon bevor

die Saison iiberhaupt losging*,
sagt McLaren-Geschiiftsfiihrer
Zak Brown. ,Er hat versprochen,
dass er keinem anderen Team
zusagt, bevor wir im Sommer
miteinander sprechen.” Aber wo
soll Alonso auch hin? Sowohl bei
Mercedes als auch bei Red Bull
und Ferrari scheinen alle Tiiren
verschlossen. ®
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AUS FUR GP MALAYSIA
Seit 1999 gastiert die
Formel 1jahrlich in Malaysia.
2017 tragt die Konigsklasse
ihren 19. und vorerst letz-
ten GP in Sepang aus. Der
Streckenbetreiber und das
F1-Management einigten sich
darauf, den Vertrag aufzu-
|6sen. ,Es ist immer traurig,
einem Mitglied der
Formel-1-Familie Lebewohl
zu sagen”, kommentierte
Sean Bratches von Liberty
Media. .Wir werden mit dem
GP Frankreich und dem GP
Deutschland aber 21 aufre-
gende Rennen haben.”

BRIEF AN US-VERBAND
HaasF1-Teamchef GUnther
Steiner will sich beim US-
Verband Uber die verhdngte
Quali-Strafe gegen Romain
Grosjean beschweren. .Er ist
ganz klar langsamer gefahren.
Hamilton hat zur gleichen
Zeit seine schnellste Runde
gedreht. Ich werde einen
Brief an den amerikanischen
Verband schreiben.”

Hinchcliffe siegt auf seiner Glicksstrecke

Dank Taktikfehlern und
Technikdefekten bei der
Konkurrenz hat James
Hinchcliffe souverdn das
IndyCar-Rennen in Long
Beach gewonnen.
Sébastien Bourdais
sorgte auf Rang zwei fUr
die nachste Sensation.

Von: Tobias Gruner

ong Beach liegt 50 Kilome-
L ter von Hollywood entfernt.

In Sachen Spektakel und
Drama konnte das IndyCar-Ren-
nen aber locker mit den Action-
Streifen der Filmstudios mithal-
ten. Kaum war das Rennen
freigegeben, fuhren sich Will
Power und Charlie Kimball ge-
genseitig in die Kiste, was zur
ersten Safety-Car-Phase fiihrte.
Danach entwickelte sich ein ech-
ter Strategie-Krimi. Scott Dixon

entschied sich als Fiihrender fur
eine riskante Dreistopp-Strategie.
Die Verfolger Ryan Hunter-Reay,
James Hinchcliffe und Alexander
Rossi versuchten mit zwei Mal
Nachtanken tber die Distanz zu
kommen. Als 23 Runden vor der
Zielflagge alle Reifenwechsel ab-
solviert waren, hatte die Zwei-
stopp-Fraktion die Nase vorn.
Doch Hunter-Reay und Rossi
brachten ihre Podiumsplitze
nicht nach Hause. Beide Honda-

L o 20

Piloten fielen in der Schlusspha-
se mit Motorschiden aus, was
Hinchcliffe den ungefihrdeten
Sieg einbrachte. ,Diese Strecke
brachte mir immer schon Gliick®,
strahlte ,Hinch® im Ziel. ,Fir
mich ist es das Indy 500 der
Stadtkurse. Es ist etwas ganz Be-
sonderes, hier den Sieg einzufah-
ren.” Auch St.-Petersburg-Sieger
Sébastien Bourdais konnte am
Ende feiern. Weil das Feld durch
die Honda-Havaristen in der

Hinchcliffe feierte den ersten Sieg seit seinem schweren Indy-Unfall 2015

Schlussphase eingebremst wer-
den musste, spiilte es den Fran-
zosen bis auf Rang 2 nach vorne.
Bourdais war nach einem Heck-
fligelwechsel in der Startrunde
bereits bis ans Ende des Feldes
gefallen, konnte aber mit der per-
fekten Strategie und etwas Gliick
wie schon beim Saisonstart viele
Plitze gutmachen. Josef Newgar-
den fuhr als bester Chevy-Pilot
vor dem enttiuschten Scott Di-
xon als Dritter tiber die Linie. ®

INDYCAR: LONG BEACH

Fahrer Zeit/RUckstand

1. James Hinchcliffe 1:50.289818 h
2. Sébastien Bourdais +149405s

3. Josef Newgarden +23160s

4. ScottDixon +27832s

5. Simon Pagenaud +33934s

6. EdJones +57951s

7. Carlos Munoz +69393s

8. Spencer Pigot +90570s

9. Hélio Castroneves +93403s

10. GrahamRahal +178632s
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Motorsport-Historie: Vor 50 Jahren | Erinnern Sie sich?

GP Sitidafrika 1967

' Sieben
Runden

Sieben Runden fehlten
zur gréBBten Sensation der
Formel-1-Geschichte. Erst
als Gelegenheitsfahrer
John Love nachtanken
musste, war der Weg frei
zum ersten GP-Sieg von
Pedro Rodriguez. Auch der
Mexikaner war ein Uber-
raschungssieger.

Von: Michael Schmidt

as sucht der GP Stidaf-
rika 1967 im Kuriositi-
. tenkabinett des Motor-

14

sports? Es beginnt schon beim
Datum rund um den Jahreswech-
sel von 1967. Das Abschlusstrai-
ning fand am Silvestertag des
Jahres 1966 statt. Das Rennen am
2. Januar 1967, einem Montag.
Nach drei Jahren East London
war der Formel-1-Zirkus nach
Kyalami umgezogen.

Ferrari und McLaren verzich-
teten auf den Saisonauftakt des
zweiten Jahres der Dreiliter-Ara.
Unvorstellbar nach heutigen
MaRstiben. Und auch gar nicht
erlaubt. Trotzdem traten 18 Fah-
rer zum Training an. Vier davon
waren lokale Groen, die immer
nur beim Heim-Grand-Prix an
den Start gingen. Die Namen

o S P St Smaret
5 v >
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John Love, Dave Charlton, Sam
Tingle und Luki Botha sind nur
der Fachwelt ein Begriff. Einer
von ihnen sollte Motorsportge-
schichte schreiben.

Der Mann aus Simbabwe

Der Saisonauftakt wurde zum
Spiegel der Saison. Es war ein
Rennen der Uberraschungen. So
wie keiner mit dem spiteren Ti-
telgewinn von Denis Hulme ge-
rechnet hatte, so wenig stand
Pedro Rodriguez als Sieger des
ersten Rennens des Jahres auf den
Tippzetteln der Experten. Der Me-
xikaner hatte bis dahin erst neun
Grands Prix bestritten und nur
drei WM-Punkte gesammelt.

Auf John Love hitten nicht
einmal Zocker Geld gesetzt. Der
Mann aus Bulawayo im heutigen
Simbabwe hatte sein Handwerk
zwar 1961 und 1962 bei Ken Tyr-
rell in der Formel Junior gelernt,
verschwand dann aber nach ei-
nem schweren Unfall in Albi in
seiner Heimat. Dort gewann er
sechsmal die stdafrikanische
Meisterschaft und stand zwi-
schen 1962 und 1972 beim GP.
Siidafrika am Start. 1967 in ei-
nem Cooper T79 mit einem 2,7-
Liter-Climax-Vierzylinder aus der
Tasman-Serie im Heck. Im Ver-
gleich zum Maserati V12 des
Cooper-Werksteams fehlten dem
betagten Climax-Triebwerk rund
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ZAHL DES RENNENS

RENNERGEBNIS

Jahre war John Love
bereits alt, als er
um ein Haar fur die
grofte Sensation
der Formel 1 sorgte.

Fahrer

Pedro Rodriguez
John Love

John Surtees
Denis Hulme
Bob Anderson
Jack Brabham

oW oW

Pole-Position Jack Brabham
Schnellste Runde  Denis Hulme

Team Runden
Cooper-Maserati 80 Runden
Cooper-Climax 80 Runden
Honda 79 Runden
Brabham-Repca 78 Runden
Brabham-Climax 78 Runden
Brabham-Repco 76 Runden
Brabham-Repco -
Brabham-Repco -

Zeit
2:05.459 h = 156,260 km/h
2061230 +0.26400 min

1.28,3 min = 166,913 kmv/h
1.298 min = 163942 km/h

Heimvorteil: John Love kannte Kyalami gut. Sein Cooper T79 war mit einem Vierzylinder-Climax bestickt

300, sonnig
4,094 km = 327534 Kilometer

DAS RENNEN
GP Siidafrika 1967/ 2. Januar 1967, Kyalami
Wetter:
80Rundena:
Nennungen: 18
Gestartet: 18
Gewertet: 6
FOhrungswechsel: 2

130 PS. Den flinften Startplatz
des 42-jahrigen Autohdndlers
schrieb man seiner guten Stre-
ckenkenntnis zu. Doch ab der 61.
Runde tauchte der Cooper-Pilot
an der Spitze des Feldes auf. Alle
Favoriten waren ausgefallen oder
hatten viel Zeit an den Boxen ver-
loren: Graham Hill mit einer ver-
bogenen Vorderradaufhingung
nach einem Dreher, Jim Clark
mit einem iberhitzten Motor,
Titelverteidiger Jack Brabham
mit Fehlziindungen, Denis Hul-
me, weil sein Brabham-Repco
Bremsfliissigkeit verlor. Der Neu-
seeliinder hatte das Rennen 60
Runden lang dominiert.

Hinter Hulme formierte sich
ein Dreierpulk mit Pedro Ro-
driguez, John Surtees und dem
erstaunlichen John Love. Der
Lokalheld setzte sich unter
dem Jubel der Zuschauer durch.
Rodriguez verlor den zweiten
Gang. Surtees fuhr in der zwei-

ten Rennhalfte mit abgewetzten
Reifen. Die 654 Kilogramm des
uibergewichtigen Honda RA273
beschleunigten den Reifenver-
schleiR. Pedro Rodriguez im
Werks-Cooper T81 durfte nicht
damit rechnen, Love noch einzu-
holen. Der Rhodesier lag 24 Se-
kunden in Fithrung.

Tank zu klein

Als die grofite Sensation der For-
mel-1-Geschichte bereits Gestalt
annahm, bog Love sieben Runden
vor Schluss in die Boxen ab. Er
musste nachtanken. Sein altes
T79-Chassis hatte fiir eine GP-
Distanz einen zu kleinen Tank.
Love fuhr in der siidafrikani-
schen Meisterschaft kiirzere Dis-
tanzen. Aus mittlerweile 20 Se-
kunden Vorsprung wurden 30
Sekunden Riickstand.

Pedro Rodriguez lief} sich sei-
nen ersten GP-Sieg nicht mehr
nehmen. Er war die kleine Sen-

sation. Der Cooper-Maserati war
kein Siegerauto mehr, und wenn
schon, dann hitte man Team-
kollege Jochen Rindt stirker ein-
geschatzt als den damals noch
ziemlich unerfahrenen Mexika-
ner. Love wurde viel umjubelter
Zweiter. Surtees im Honda hat-
te schon eine Runde Riickstand.
Dann folgten drei Brabham. Der
lange fithrende Hulme, der
unauffillig schnell fahrende
Privatier Bob Anderson und Welt-
meister Brabham, dessen Fehl-
ziindungen nicht vollstindig ku-
riert werden konnten.

Cooper-Maserati hatte somit
das letzte Rennen 1966 und das
erste 1967 gewonnen. Es war der
letzte Sieg fiir den ruhmreichen
Rennstall aus Surbiton. Rodri-
guez brachte der Triumph einen
Werksvertrag ein. Der Mexikaner
hatte vor der Saison nur fiir ein
Rennen bei Cooper unterschrie-
ben. ®
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Prototypen- und GT-Sport | Zweiter Lauf Langstreckenmeisterschaft (VLN)

Manthey-Porsche er
erneut den Sieg

BR-FOTO
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Der Manthey-Porsche ist
momentan immer zur rich-
tigen Zeit am richtigen Ort:
Auch beim zweiten VLN-
Lauf staubte man den Tri-
umph in der letzten Runde
ab — dieses Mal von Land
Motorsport. Dem Audi R8
LMS ging auf den letzten
Metern der Sprit aus.

Von: Bianca Leppert
er dachte, bei einem
Langstreckenrennen

W wiirden die Wiirfel

schon weit vor Rennende fallen,
der wurde bei der zweiten Auf-
lage der VLN Langstreckenmeis-
terschaft wieder einmal eines
Besseren belehrt. Denn wie schon
beim Saisonauftakt bot das 42.
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DMV 4-Stunden-Rennen Drama-
tik bis in die letzten Sekunden.
Erst auf den finalen Metern fiel
die Entscheidung zugunsten des
Manthey-Porsche mit der Start-
nummer 911, der von den Por-
sche-Werksfahrern Richard Lietz
und Frédéric Makowiecki gesteu-
ert wurde. Man kann von einem
Déja-vu sprechen: Wie beim
letzten Mal jagte der gelb-griin
lackierte 911 GT3 R dem Fiihren-
den hinterher — und profitierte
schlieRlich von dessen Pech.

Land-Audi kriecht ins Ziel

Das traf den Land-Audi R8 von
Christopher Mies und Connor de
Phillippi mit voller Wucht: Weil
man sich mit dem Sprit verkal-
kuliert hatte, musste Mies auf
der Dottinger Hohe in Fithrung
liegend Tempo rausnehmen. Er
rettete sich noch als Finfter ins
Ziel. Die Szene erinnerte an das

6h-Rennen aus der vergangenen
Saison, wo Mies in der Hohen-
rain-Schikane auf Platz 2 liegend
hinter dem Manthey-Porsche we-
gen Spritmangel ausgerollt war.
Beim Saisonauftakt hatte ein
WRT-Audi tibrigens dasselbe Pro-
blem — Zufall oder Serie?

Vor den kuriosen finalen Sze-
nen presste sich Mies nach dem
letzten Boxenstopp, den man
spéter als die Konkurrenz absol-
vierte, erst am Haribo-Mercedes
und etwas spiter in der Merce-
des-Arena an Makowiecki vorbei.
Fiir den Franzosen war klar, dass
man den erstmals mit Dunlop-
Reifen ausgestatteten Land-Audi
aus eigener Kraft nicht mehr hat-
te holen kénnen: ,Sie waren ganz
klar schneller auf der Geraden.*

Durch den spdaten kurzen
Stopp des Audi, der schlieRlich
doch etwas zu kurz geriet, hatte
man die vier Ringe zunichst gar

Zum zweiten Mal in Folge holteder...
~“eGrello® von Manthey den VLN-Sieg |

nicht als Siegkandidaten auf dem
Radar. Vielmehr sah es nach ei-
nem Duell zwischen Manthey
und dem Haribo-Mercedes aus.
Fiir die Gummibarenbande blieb
der zweite Platz mit nur 4,535
Sekunden Riickstand.

2Mit Gliick”, grollte Uwe
Alzen und meinte damit das
Handicap bei Land. ,Wir haben
uns den Arsch aus der Hose ge-
fahren. Die Balance-of-Perfor-
mance-jungs miissen sich ernst-
haft Gedanken machen, damit
wir Chancengleichheit haben -
auch auf der Geraden. Da bist du
einfach nur Opfer.”

Auch seine Teamkollegen
Maxi Go6tz und Lance-David Ar-
nold waren gefrustet — obwohl
man lange Phasen des Rennens
mit Manthey und dem Bentley
von Nico Verdonck, Chris Mame-
row und Jordan Pepper an der
Spitze kampfte. Unter anderem
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kam zur Sprache, dass ausgerech-
net ein Nordschleifen-Neuling
bei seinem ersten GT3-Einsatz
iberraschend die Pole ergatterte.

Tatsdchlich war Porsche-
Forderpilot Mathieu Jaminet, der
sich einen weiteren Manthey-911
mit Amateur Otto Klohs und Lars
Kern teilte, mit einer Pole-Zeit
von 8.00,619 Minuten flott un-
terwegs. Allerdings ist der 22-
Jahrige auch kein Unbekannter:
Er belegte im Porsche Supercup
2016 den dritten Gesamtrang
und gilt als Naturtalent.

Alzen kritisiert Aero-Regel

Mercedes mag auf der Geraden
alt ausgesehen haben — man fragt
sich aber auch, wie sehr wie im
vergangenen Jahr vor dem 24h-
Rennen mit der Performance ge-
pokert wird. Zudem soll es Pro-
bleme mit den Reifen geben.
Experten duRerten die Vermu-
tung, es sei moglicherweise ein
Nachteil, dass man bei Mercedes
den Heckfliigel gemiR des neuen
Aero-Reglements nach vorne ver-
setzt hat, statt ihn wie alle ande-
ren aufler BMW an den Seiten zu
kappen. Fur Alzen sind die DMSB
Reglement-Anderungen fragwiir-
dig: ,,Ob 65 oder 70 Millimeter
Fahrhohe — die Autos sind genau-
so schnell, aber kritischer zu fah-
ren. Da wire es besser gewesen,
Leistung rauszunehmen.”
Geradezu ruhig ging es hin-
gegen bei WRT zu. Nico Miiller,
Marcel Fassler und Robin Frijns
freuten sich iber den unerwar-
teten Podiumsplatz auf dem mit
Dunlop-Reifen ausgestatteten R8
LMS — zumal man auf Rang 16
gestartet war. Bisher scheint bei
Audi noch keine klare Entschei-
dung in Sachen Reifenstrategie
fiir das 24h-Rennen gefallen zu
sein. Bei Land war man erstmals
mit einem Auto auf Michelin und
einem auf Dunlop unterwegs, bei
WRT setzte man ebenfalls auf
das Risikosplitting. Auch in Sa-
chen Fahrwerk wird experimen-
tiert. Bei WRT waren am Freitag

BR-FOTO

Bei Haribo Racing gab es nach dem Rennen viel Diskussionsbedarf

»OB 65 ODER

70 MILLIMETER
FAHRHOHE - DIE
AUTOS SIND GE-
NAUSO SCHNELL,
ABER KRITISCHER
ZU FAHREN. «

Uwe Alzen

statt der Ohlins-Ausstattung
Bilstein-Embleme wie bei Land
zu sehen. Fiir das Rennen riistete
man aber wieder auf Ohlins um.
Beim Bentley Team Abt besti-
tigte man mit dem vierten Rang
die gute Form vom Saisonauf-
takt. Auf Platz 7 hinter dem
Phoenix-Audi sah der zweite
Frikadelli-Porsche von Norbert
Siedler und Neuverpflichtung
Lucas Luhr das Ziel, wurde aber
nachtraglich mit einer Zeitstrafe
wegen eines Code-60-VerstofRes
belegt und rutschte damit auf
Rang 18 ab. Siedler gewann den
Start und drtickte vor allem der
Anfangsphase den Stempel auf.
Nach dem ersten Boxenstopp
konnte man aber nicht mehr mit
der Spitzengruppe mithalten. Die
Plitze 7 und 8 gingen an den

VLN, 2. LAUF, 42. DMV 4-STUNDEN-RENNEN

Black Falcon Mercedes AMG GT
von Adam Christodoulou, Ma-
nuel Metzger und Yelmer Buur-
man sowie die HTP-Kollegen
Maxi Buhk, Edward Sandstrom,
Dominik Baumann und Edoardo
Mortara. Es folgen der Falken-
Porsche von Klaus Bachler und
Michael Ammermiiller vor dem
besten BMW M6 GT3 von Schnit-
zer (Timo Scheider / Anténio Fe-
lix da Costa).

Die erneut schwachelnde Leis-
tung der sechs werksunterstiitz-
ten BMW sorgte im Fahrerlager
fiir Diskussionen. Zwar ruderte
Scheider zu Beginn vorne mit,
doch spiter hinkte man hinter-
her. Wihrend die Konkurrenz
von Sandbagging spricht, waren
aus dem bayerischen Lager ver-
schiedene Griinde zu horen: Rei-
fenprobleme, Zeitverlust durch
technische Probleme beim Tan-
ken (Rowe), Elektronikprobleme
(Schnitzer), Kollisionen etc.

Gleiche Siegerin TCR

Wie in der GT3 waren auch in der
TCR-Klasse und im BMW M235i
Racing Cup Wiederholungstiter
am Werk. Andreas Giilden und
Benjamin Leuchter siegten mit
dem Mathilda-VW Golf GTI, Tho-
mas Jager und Rudi Adams fiir
Scheid-Honert im Cup 5. m

Pole-Position

#12 Mathieu Jaminet (Manthey Racing, Porsche 911 GT3 R, SP9) 8:00.619 min

Schnellste Runde

#49 MUller/Fassler/Frijns (Audi Sport Team WRT, Audi R8 LMS, SP9) 8:05.579 min
1. #911 Makowiecki/Lietz Manthey Racing Porsche 911 GT3R SP9 28 Runden
2. #8 Alzen/Arnold/Gotz Haribo Racing Team Mercedes AMG ~ Mercedes AMG GT3 SPg + 4,535 sek
3. #49 Moller/Fassler/Frijns Audi Sport Team WRT AudiR8 LMS SPg + 7400 sek
4. #37 Mamerow/Verdonck/Pepper Bentley Team Abt Bentley Continental GT3 ~ SP9 + 57,361 sek
5. #28 Mies/de Phillippi Audi Sport Team Land AudiR8 LMS SP9 +59,684 sek
6. #5 Stippler/Moller-Madsen/Busch/Rockenfeller Phoenix Racing Audi R8 LMS SP9 +1.22,768 min
7. #6 Christodoulou/Metzger/Buurman Mercedes-AMG Team Black Falcon Mercedes AMG GT3 SP9 +1.28426 min
8. #47 Buhk/Baumann/Mortara/Sandstrém Mercedes-AMG Team HTP Matorsport Mercedes AMG GT3 SPY +1.53,381 min
9. #4 Bachler/Ammermiller Falken Motorsports Porsche 911 GT3R SP9 +1.53,644 min
10. #43 Scheider/Félix da Costa BMW Team Schnitzer BMW M6 GT3 SP9 + 241777 min

NACHRICHTEN

24H-RENNEN OHNE NISSAN
Zakspeed hat seine geplante
Teilnahme mit dem Nissan
GT-R Nismo GT3 am 24h-
Rennen abgesagt. Als Grund
fUhrte das Team an, man sei
durch das neue Reglement
nicht wettbewerbsfahig und
konzentriere sich mit Nissan
auf die Entwicklung des neuen
Modells, das 2018 erscheint.

NEUE AUFGABE FUR LIEB
Sportwagen-Weltmeister und
Le-Mans-Sieger Marc Lieb
weilte beim zweiten VLN-Lauf
in Porsche-Teamkleidung im
Fahrerlager. Bevor er ab 1. Mai
offiziell seine neue Position
als Leiter Customer Racing bei
Porsche Motorsport antritt,
machte er sich einen ersten
Eindruck und schaute bei den
Porsche-Kundenteams vorbei.

FRIKADELLI-AUFGEBOT
Frikadelli Racing setzte zum
ersten Mal einen zweiten
Porsche 911 GT3 R mit Norbert
Siedler und Ex-BMW-Pilot
Lucas Luhr ein. FUr das 24h-
Rennen steht das Fahrer-
Quartett nun auch fest: Klaus
Bachler und Porsche-Werks-
pilot Michael Christensen
unterstUtzen die beiden.

VLN-1-ERGEBNIS OFFIZIELL
Nach dem ersten Lauf analy-
sierte der DMSB gemaf des
neuen Reglements Reifen von
Michelin, Falken, Dunlop und
Yokohama. Deshalb wurde
das Ergebnis in der GT3-Klas-
se zundchst ausgesetzt. Da

es bei der Nachuntersuchung
keine UnregelmaBigkeiten
gab, wurde das Resultat am
Freitagabend vor dem zweiten
Lauf als offiziell bestatigt.

NEUE BOXENSTOPPZEITEN
Weil mehrere Teams mit den
neuen Sicherheits-Tank-
verschlUssen langer zum
Tanken brauchen, wurden die
Minimum-Boxenstandzeiten
fur die GT3-Klasse verlangert.
Um ohne Tankkannen fOr
Gerechtigkeit am Ende des
Rennens zu sorgen, gibt es
eine weitere Tabelle mit
Standzeiten von der 70. bis
zur 30. Minute vor Rennende.
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IMSA-Serie / Dritter Saisonlauf in Long Beach

Chaos-Lauf in Long Beach

Das Rennen in Long Beach
war StraBenschlacht pur:
Viele Unfalle und fUnf Sa-
fety-Car-Phasen machten
das kirzeste IMSA-Rennen
der Saison zur gréf3ten
Lotterie.

Von: Marcus Schurig

orvette-Pilot Oliver Gavin

konnte es nicht glauben:

+Was fiir ein verriicktes
Rennen!* Wohl wahr: Gavin und
Teamkollege Tommy Milner sieg-
ten in der GTE-Klasse in Long
Beach, obwohl sie nach einem
verhagelten Qualifying von Start-
platz sechs ins Rennen gegangen
waren. 19 Minuten vor Rennen-
de, beim Restart nach der fiinften
Gelbphase, hatten sie noch auf
Platz fiinf gelegen. Dann brachen
die Dramen los: Martin Tomczyk
im BMW M6 wurde in Flihrung
liegend langsam — ein Elektronik-
problem lie den Motor erlah-
men. Das Corvette-Duo Jan Mag-
nussen und Antonio Garcia
fithrte vor Milner und Gavin - bis

Sportwagen-WM/GTE-Klasse

zur letzten Kurve der letzten
Runde: Dort verspulten sich drei
GTD-Autos von BMW, Acura und
Lexus, durch den Riickstau muss-
ten die GTE-Leader anhalten, und
Garcia wihlte die falsche Seite.
Innen flutsche neben Teamkol-
lege Milner auch noch der Ford
GT von Westbrook/Briscoe und
der Porsche von Vanthoor/Estre
durch — Garcia wurde nur Fiinf-

ter. Schon kurz nach dem Start
hatte ein Unfall die drei besten
GTE-Qualifikanten (Jan Magnus-
sen in der Corvette, Dirk Miiller
im Ford und Toni Vilander im
Ferrari) zurtickgeworfen.

In der Prototypenklasse holte
der Cadillac-DPI des Teams von
Wayne Taylor den dritten Sieg —
doch diesmal war es enger als in
Daytona und Sebring: Der Whe-

len-Cadillac schied nach einem
Unfall aus, lange fiihrte der DPI-
Nissan von Ryan Dalziel und
Scott Sharp, doch fiinf Minuten
vor Rennende stellte Ricky Taylor
die gewohnte Hackordnung wie-
der her. Doch immerhin standen
erstmals 2017 mit Cadillac, Nis-
san und Mazda alle drei DPI-Her-
steller auch auf dem Podium -
ein klarer Fortschritt.

Oliver Gavin und Tommy Milner holten in der letzten Kurve des Rennens den Sieg — wegen eines Unfall-Rickstaus!

BoP GTE-Klasse: Wie clever ist der Computer?

Mittlerweile haben ACO
und FIA die Details der
neuen ,automatisierten”
BoP fur die GTE-Klasse
vorgestellt: Demnach
sollen Algorithmen die
Renndaten analysieren
und bewerten — und dann
vollautomatisch eine neue
BoP erstellen. Kann das
gut gehen?

Von: Marcus Schurig

s ist ein Trend unserer Zeit,
E dass der Computer vieles

von dem iibernimmt, was
zuvor Menschen gemacht haben.
Das gleiche Prinzip soll nach dem
Willen der Macher der Sportwa-
gen-WM nun auch bei den Fahr-
zeugeinstufungen (Balance of
Performance oder BoP) in der
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GTE-Klasse zur Anwendung kom-
men — darauf haben sich die Re-
gelgeber ACO und FIA sowie die
Hersteller in der GTE-Klasse bei
acht Meetings seit Oktober 2016
verstiandigt.

Einverstandnis gibt es auch
bei den Bewertungskriterien,
anhand derer ein komplexer Al-
gorithmus die Renn-Perfor-
mance der Fahrzeuge bewertet:
Als Referenz dient das schnellste
Fahrzeug einer Marke, unabhin-
gig vom Rennresultat, dessen
Performance mit den anderen
schnellsten Fahrzeugen jeder
Marke verglichen wird. Ein zen-
trales Ordnungskriterium ist der
Schnitt aus den 60 Prozent der
schnellsten Rennrunden. Der
hohe Prozentsatz wurde gewihlt,
um die Verdnderungen im Regle-
ment abzubilden, denn 2017 ste-
hen den GTE-Herstellern nur
noch vier statt bisher sechs Rei-
fensitze zur Verfiigung.

ENTSCHEIDEND
FUR DEN ERFOLG
DES NEUEN BOP-
SYSTEMS IST DIE
KORREKTE BASIS-
EINSTUFUNG.

Das wiederum bedeutet, dass
alle Hersteller Doppelstints im
Rennen fahren miissen, ergo hat
man den Prozentsatz erhoht. Zu-
sitzlich betrachtet werden auch
die Topspeeds sowie die Sektor-
zeiten. Bei besonderen Wetterbe-
dingungen wird die Analyse aus-
gesetzt. Noch nicht vollstindig
klar ist, ob Anpassungen zwi-
schen jedem Rennen oder erst
alle zwei Rennen getroffen wer-
den. Jedenfalls verkniipft der
Algorithmus die genannten Para-
meter mit definierten Anpassun-

gen: Wenn ein GT-Auto mehrere
Zehntel schneller ist als andere,
so werden ,automatisch” Anpas-
sungen bei Gewicht und Leistung
vorgenommen. Freilich muss im-
mer noch definiert werden, ob
schnellere Fahrzeuge zuriickge-
bunden oder langsamere nachge-
zogen werden.

Entscheidend fiir den Erfolg
des neuen BoP-Systems ist die
bereits veroffentlichte Basisein-
stufung: Sie basiert bei allen Au-
tos auf dem letzten WM-Rennen
2016, nur der neue Porsche 911
RSR wird anhand zahlreicher
Tests sowie der Rennen in der
IMSA-Serie neu einsortiert. Die
Regelgeber wollen die Daten der
ersten beiden Rennen in Silver-
stone und Spa abwarten, bevor
Anderungen fiir den Niirburg-
ring-Lauf implementiert werden.
Die Le-Mans-Einstufung soll nun
doch aufRerhalb der Reihe vorge-
nommen werden. ®
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GT4-Klasse

Audi prasentiert GT4-
Renner in New York

ADAC GT Masters

Starkes Aufgebot fur
den Titelkampf

Audi prasentierte Anfang
der Woche auf der New
York Auto Show den neuen
GT4-Renner auf Basis

des R8-Modells. Damit
sind alleine fUr ndchstes
Jahr mindestens vier neue
Modelle im GT4-Sport
verfUgbar.

ie GT4-Klasse boomt: Mit
D GM (Camaro GT4.R), Ford
(Mustang GT4) sowie
BMW (M4 GT4) und jetzt auch
Audi (R8 GT4) kommen alleine
2018 vier neue Modelle auf den
Markt — zusitzlich zu Marken
wie Porsche oder McLaren, die
ihre Autos bereits im letzten Jahr
fiir die neu formierte GT4-Klasse
entwickelten.
Nach dem spektakuliren
Riickzug aus der LMP1-Klasse im

VLN /7 24h-Rennen Nirburgring

Neue Reifen am Ring

Oktober 2016 gab es leise Zweifel,
ob der VW-Konzern sein Go fiir
das neue zusitzliche Audi-Kun-
densportprogramm geben wiir-
de. Mit der Prisentation in New
York ist nun klar, dass Audi am
zweiten GT4-Einstufungstest im
Juli 2017 teilnehmen kann — um
das Auto fiir die kommende Sai-
son zu homologieren. Beim ers-
ten Einstufungstest im Marz
2017 wurden bereits die GT4-
Flitzer von GM und Ford homo-
logiert — beide Marken haben
auch zugesagt, gegen Saisonende
bei Testrennen in Europa anzu-
treten.

Der Audi-Einsatzplan fiir den
neuen R8 GT4 ist noch nicht be-
kannt, doch im VLN-Fahrerlager
konnte man schon horen, dass
womoglich ein Einsatz beim 24h-
Rennen geplant sei. Dort soll
dann ubrigens auch der neue
BMW M4 GT4 antreten. ® MCS

Am 11./12. April warmte
sich das ADAC GT Masters
bei den offiziellen Test-
fahrten in Oschersleben
auf. Die Starterliste zeigt:
Im Kampf um die Meis-
terschaft gibt es einige
auBerst schlagkraftige
Fahrerpaarungen.

ie Titelverteidiger im
D ADAC GT Masters heilen

Christopher Mies und
Connor de Phillippi von Land-
Motorsport. In dieser Konstella-
tion tritt das Duo auch in der
neuen Saison an. Die Konkurrenz
ist jedoch grof. Im eigenen Team
machen Jeffrey Schmidt und
Christopher Haase Dampf. Bei
Miicke hat man Frank Stippler
und Filip Salaquarda sowie Mike-
David Ortmann und Markus

Winkelhock fiir die beiden Audis
nominiert. Sebastian Asch und
Stefan Miicke (bzw. vertretungs-
weise Lucas Auer) teilen sich den
Mercedes.

Den einzigen BMW M6 GT3 im
Feld pilotieren bei Schnitzer Phi-
lipp Eng und Junior Ricky Collard.
Nur noch eine von insgesamt
zwei Corvette stellt Callaway mit
Jules Gounon und Daniel Keil-
witz, die 2016 bis zum Finale um
die Krone kiimpften. Bei Lambor-
ghini zihlen Norbert Siedler und
Marco Mapelli von HB Racing
sowie Ezequiel Perez Companc
und Mirko Bortolotti von Grasser
zu den Favoriten.

Als Porsche-Vertreter sollte
man Schiitz mit Klaus Bachler,
das Team75 Bernhard mit Mathi-
eu Jaminet und Michael Ammer-
miiller sowie Herberth mit Ro-
bert Renauer und Sven Miiller im
Auge behalten. m BLE

Mit dem neuen Reifenreg-
lement fOr VLN und 24h-
Rennen auf der NUrburg-
ring-Nordschleife haben
die Hauptdarsteller Miche-
lin und Dunlop ihr Sorti-
ment umgestellt — das
wirbelt das Setup einiger
Teams durcheinander.

Von: Bianca Leppert

or der Saison war noch
nicht abzusehen, welche
Auswirkungen das neue

Reifenreglement auf der Niir-
burgring-Nordschleife  haben
witrde. Nach zwei VLN-Rennen
steht fest: Flir die Teams ist die
Umstellung von Entwicklungs-
reifen auf sogenannte Kundenrei-
fen groRer als erwartet — vor al-
lem bei den Michelin-Teams.
Das neue Produkt ist eine Art
Premium-Kundenversion und
unterscheidet sich vor allem
durch die chemische Mischung.
Daran miissen die Techniker das

Setup anpassen, was sich jedoch
als schwierig herausstellt. Bei
manchen Teams sind die neuen
Pneus schon nach wenigen Run-
den ruiniert, wihrend sie bei
anderen locker einen Stint hal-
ten. Derzeit bietet Michelin die
Mischungen Soft und Medium
an und hat einen Regenreifen im
Programm — davon einige weni-
ge Entwicklungsexemplare, die
bei Regenreifen erlaubt sind.

e

Einen Intermediate gibt es
nicht, fiir Mischbedingungen
werden die Soft-Slicks gecuttet.
Dazu soll sich der Regenreifen
lange bei trockenen Bedingungen
fahren lassen.

Fir das 24h-Quali-Rennen
bringen die Franzosen eine Wei-
terentwicklung mit an den Ring.
Der Soft-Reifen, der derzeit fir
Temperaturen ab 12 Grad Celsi-
us ausgelegt ist, soll dann besser

Risikosplitting: Viele GT3-Teams wie HTP Motorsport fahren mit einem Auto Dunlop — und mit dem anderen Michelin

flir kiltere Bedingungen geeig-
net sein.

Bei Dunlop hat man Soft, Me-
dium sowie einen Intermediate
und Regenreifen zur Auswahl.
Bis zum 24h-Rennen soll es kei-
ne groflere Ausbaustufe mehr
geben. Vor allem beim Regenrei-
fen war iiber den Winter viel
Entwicklungsarbeit notig, weil
hier ein Riickstand auf die Kon-
kurrenz bestand. ®
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schaft aus Versailles, wie schnel-
le Asphaltautos zu bauen sind.
Nach dem etwas tiberraschenden
Sieg vor drei Wochen auf mexi-

Beim vierten Anlauf holte
der selbsterklarte WM-
Favorit Thierry Neuville im

s

Hyundai endlich seinen
ersten Saisonsieg. Der
starke Belgier profitierte
allerdings bei der ersten
richtigen Asphalt-Rallye
des Jahres auf Korsika
auch vom Technikérger
der Konkurrenz.

Von: Markus Stier

er Teamchef lieR sich ver-
D leugnen. ,Ich soll dir aus-

richten, Michel spricht an
Samstagen nicht mehr mit dir*,
sagt Pressesprecher Thomas Vil-
lette verlegen grinsend. Es bleibt
unklar, wie tief der Aberglaube
bei Hyundai-Sportleiter Michel
Nandan verwurzelt ist, aber tat-
sichlich trat er in Monte Carlo
und Schweden am Samstagnach-
mittag brav zum Interview an,
berichtete, warum sein i20 und
sein Neuville so dominant sind,
um eine Stunde spiter zu erfah-
ren, dass sich sein Siegertyp auf
der letzten Priifung des Tages ins
Aus geschossen hatte. Das Risiko,
der MSa-Reporter konnte aber-
mals Ungliick bringen, wollte der
Franzose nicht eingehen.

Immerhin hatte Nandans bes-
tes Pferd im Stall dieses Mal kei-
ne halbe Minute Vorsprung, die
Grund zu irgendwelchen Nach-
lassigkeiten gegeben hiitte. Welt-
meister Ogier sa Vizeweltmeis-
ter Neuville mit nur 2,2 Sekunden
Riickstand direkt im Nacken. Es
war also volle Konzentration und
voller Einsatz vonnéten.

Dass Neuville iiberhaupt in
Fithrung lag, war keine Selbstver-
stiandlichkeit. Am ersten Tag gab
der Mann aus St. Vith im korsi-
schen Asphaltgewirr alles und
war glicklich mit seinem Sport-
gerdt, nur stimmte was mit den
Uhren nicht. Knapp 26 Sekunden
Riickstand auf die Spitze vermel-
dete die Zeitnahme. ,Das Auto ist
perfekt, trotzdem werde ich es
umbauen lassen. Ich muss ir-
gendwas versuchen,” sprach der
Dritte des Klassements ratlos.

Es wiire unfair, die Ursache fir
den Rickstand nur Hyundai-in-
tern zu suchen, zunachst ist fest-
zuhalten, dass ein beeindruckend
schneller Kris Meeke auf der ers-
ten Etappe des vierten WM-Lau-
fes das Tempo bestimmte. Seit
das Citroén-Team vor zwei Jahr-
zehnten begann, im WM-Zirkus
mitzumischen, weill die Mann-

kanischem Schotter war Meekes
Tempo auf Korsika kein unerwar-
tetes Phinomen.

Der Ire hatte zudem noch eine
Rechnung offen. Bereits im Vor-
jahr fiihlte er sich im betagten
DS3 gegen die libermichtigen
VW pudelwohl, auf der kniffli-
gen Pietrosella-Priifung hatte er
Platzhirsch Ogier schon halb den
Schneid abgekauft, als ein Dre-
her dazwischenkam. Dieses Mal
war Meeke 5,7 Sekunden schnel-
ler als der Champion. Die Auf-
taktbestzeit wiihlte ihn so auf,
dass er an der nichsten Zeitkon-
trolle umgehend nach vorn eilte,
die Tiir von Ogier-Beifahrer Juli-
en Ingrassia aufriss und ihm ent-
gegenschmetterte: ,Ich habe
euch doch gesagt, dass ich euch
dieses Jahr hier schlage.”

Endeder Citroén-Show

Meeke lie3 noch zwei weitere
Bestzeiten folgen und baute seine
Flihrung auf {iber 16 Sekunden
aus, doch dann war die Citroén-
Herrlichkeit vorbei. Einen Kilo-
meter vor dem Ziel der sechsten
Prifung untersteuerte der C3 des
Briten schlagartig, kurz darauf
brannte die Olwarnlampe. Aus-
gerechnet der Motor, der Hitze
und Hohenluft in Mexiko besser
tiberstand als jeder andere,
spriithte sein Ol auf Reifen und
Windschutzscheibe und hauchte
nach dem Ziel der sechsten von
zehn Priifungen seinen Geist aus.
Fur Hersteller sind Motorschi-
den in Sachen Imagepflege der
Supergau, dennoch diirfte es fiir
den Fortgang der Saison wichti-
ger sein, dass Meeke dieses Mal
unschuldig war und sein Selbst-
vertrauen bei zuvor vier Unfillen
bei drei Rallyes keinen ernsthaf-
teren Schaden nimmt.

Einen leichten Knacks dage-
gen bekam die Psyche von Team-
kollege Stéphane Lefebvre. Trotz
geliebtem Festbelag und Heim-
spiel blieb Frankreichs angebli-
ches Toptalent blass und rutsch-
te zudem von der Strafle. Am
Ende blieb Platz 50. Der zuletzt
regelmiRig starke Craig Breen
war schon frith durch eine strei-
kende Gegensprechanlage gehan-
dicapt. Auf der zweiten Priifung
musste der junge Ire komplett
auf Sicht fahren und kassierte
schon nach einem halben Tag
eine knappe halbe Minute Riick-
stand. Zu allem Uberfluss muss-
te er sich am Ende sogar noch im
Kampf um Platz vier beugen.
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Den holte sich ein lange tiber
sich selbst und sein Auto hadern-
der Jari-Matti Latvala. Technisch
war sein Toyota vollig in Ord-
nung, aber dem sensiblen Finnen
fehlte das Vertrauen beim spiten
Bremsen. Zudem untersteuerte
der Yaris. Es war der Teamkolle-
ge, der half. Der nach einem Brii-
ckentreffer am Freitag wieder
mal frith ausgeschiedene Juho
Hanninen probierte beim Restart
am Samstag alle moglichen Dif-
ferenzialeinstellungen aus, die
Latvalas Symptome merklich lin-
derten. Nervenstark zog der Fin-
ne auf der finalen Priifung nicht
nur erfolgreich um eine winzige
Zehntelsekunde an Breen auf
Rang vier vorbei. Er gewann auch
die Powerstage und kann sich
mit den eroberten funf Extra-
punkten in der Tabelle weiter in
Schlagdistanz zu Ogier auf Rang
zwei halten.

Ogier auf der Achterbahn

Ogier musste neben all den Kur-
ven auch noch eine Achterbahn-
fahrt iberstehen. Erst untersteu-
erte sein Fiesta zu sehr, um
Meeke zu folgen, als der ausge-
schieden war, sackte die Hydrau-
lik in den Keller. Ohne Hand-
schaltung am Lenkrad und ohne
Differenzialsteuerung kimpfte
sich der Weltmeister ins Etap-
penziel. Nur eine Priiffung lang
durfte er gegen Neuville am Sieg
schnuppern, dann waren 36,5
Sekunden futsch.

Die M-Sport-Truppe wechselte
am Abend das Getriebe. Eine
Stunde stand Konstrukteur Chris
Williams mit Technik-Direktor
Christian Loriaux und Teamchef
Malcolm Wilson um die ausge-
baute Einheit herum und fahn-
dete nach der Ursache. Vergeb-
lich. Ein scheinbar identisches
Problem hatte am Freitag schon
Elfyn Evans im dritten Fiesta ge-
bremst. ,Da war es eine lose
Schraube, aber bei Ogiers Auto
muss es eine andere Ursache ge-
ben*, verriet Wilson.

Dennoch war er zuversicht-
lich, dass sein Held Ogier den
zweiten Platz sicher nach Hause
fahren wiirde, aber schon auf der
ersten von zwei am Sonntag zu
absolvierenden Priifungen sponn
die Elektronik. Ott Tinak musste
schon wie in Monte Carlo zweit-
weilig mit drei Zylindern aus-
kommen, bei Ogier schaltete das
Mitteldifferenzial plotzlich auf
starren Durchtrieb, womit auch
die Handbremse ausfiel. Zu al-
lem Uberfluss fehlte es an Lades-
ruck. Ogier hatte aber ein Ersatz-
steuergerat dabei, und nach dem
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Zweiter und doch Sieger: Sébastien Ogier baut die TabellenfOhrung aus

0

Die vierte Rallye, zum
vierten Mal ein ande-
rer Sieger und eine
andere Siegermarke.
Alle vier Hersteller
fuhren Bestzeiten,
mehr Ausgeglichen-
heit geht nicht.

Tausch konnte er mit der zweit-
schnellsten Zeit in der Powersta-
ge seinen verlorenen zweiten
Rang plus vier Extrapunkte zu-
riickerobern. Ogier wusste nicht,
ob er jubeln oder granteln sollte:
LIch bin enttiuscht, dass ich
nicht um den Sieg kiampfen
konnte, aber Jari-Matti liegt hin-
ter mir, und ich kann die WM-
Fihrung ausbauen. Und jedes

Wochenende, wo mir das gelingt,
ist ein gutes Wochenende."

Tatsdachlich liegt der Titelver-
teidiger nun 13 Punkte vorn.
Korsika war die erste Rallye, wo
M-Sport die Fithrung in der Mar-
ken-Wertung nicht ausbauen
konnte. Tanak und Evans hatten
nicht nur Technik-Arger, son-
dern segelten auch beide von der
Strafle, so punktete nur Ogier
gewohnt reichlich.

In Sachen mannschaftlicher
Geschlossenheit war Hyundai
starker. Dani Sordo kam als Drit-
ter ins Ziel, muss sich aber die
Frage gefallen lassen, warum ei-
ner der stirksten Asphalt-Fahrer
der Welt mit dem schnellsten
Auto im Feld ohne technische
Probleme im Ziel eine knappe
Minute Riickstand auf die Spitze
hat. Sordo gesteht, dass er sich
mit dem neuen i20 ausgerechnet
auf Asphalt noch schwertut.

An falscher Reifenwahl kann
es nicht liegen, denn die war am

vierten WM-Wochenende so ein-
fach wie nie. Bei einem stabilen
Hochdruckgebiet und damit kon-
stant blauem Himmel kamen nur
Trockenreifen zum Einsatz, und
angesichts der langen und stra-
pazidsen Strecken ohne jede nen-
nenswerte Gerade war die harte-
re von zwei zur Wahl stehenden
Mischungen die einzige Option.
Michelin bot trotz der starke-
ren Autos keine neuen Asphalt-
Reifen auf. Die Fahrer klagten
zwar leise tiber einen Mangel an
Traktion und Grip, wussten aber
selbst, dass ein durchaus verfiig-
barer Asphalt-Gummi mit besse-
rer Haftung keine Option gewe-
sen wire. ,Den bin ich kiirzlich
in San Remo gefahren, sobald ein
bisschen Dreck auf der StraRe
liegt, bist du damit aufgeschmis-
sen”, verriet Hayden Paddon.
Wie die meisten kam auch der
Dritte im Hyundai-Bunde trotz
ausgiebiger Tests mit der Abstim-
mung nicht zurecht: ,Alles, was
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Nachwuchs hin oder
her: In Korsika spiel-
ten ausnahmslos die
Teamleader die
Hauptrollen. Ogier,
Latvala, Neuville und
Meeke sind die Man-
ner der Stunde.

ich probiert habe, hat nichts ge-
bracht, und dann war das Selbst-
vertrauen weg”, gestand der
Kiwi. Paddon wollte sich das Wo-
chenende aber nicht schlechtre-
den lassen: ,Gegeniiber letztem
Jahr hinke ich deutlich weniger
hinterher.“ Er wurde am Ende
Sechster.

Ganz vorn fuhr ab dem Sams-
tag Teamkollege Neuville wie in

Schweden und Monte Carlo auf

und davon. Vier Bestzeiten setzte
der selbsterklirte WM-Favorit
und holte souverin seinen ersten
Saisonsieg, der ihn in der Tabelle
auf Rang drei katapultiert. Konn-
te der i20 iber Nacht so viel
schneller werden?

Nun, die Pisten des Samstags
waren enger und schmutziger.
.Das kennt er aus der Heimat wie
aus dem Effeff”, listerte die Kon-
kurrenz tiber die Asphalt-Rallyes
im regnerischen Belgien. Neuvil-
le redete um das Thema Abstim-
mung gekonnt herum, dennoch
lie sich die Sache kldren: Eine
etwas weichere Dampfereinstel-
lung brachte auf dem schliipfri-
gen Belag mehr Traktion, ein
weniger aggressiv zupackendes
Mitteldifferenzial kaschierte ein
ungeliebtes Untersteuern. Woher
wir das wissen? Dem Reporter
gelang es am Samstagabend doch
noch, den Teamchef zu stellen
und gestdndig zu machen. m
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Gilsoul und Neuville: i\lah zehn Mor;aten Pause wieder die belgische Hymn;
RALLYE KORSIKA (6.—9.4.2017)

4.von 13 Ldufen, 10 Wertungsprifungen Gber 316,8 km

ROESELER

n ~ Ny

1. Neuville / Gilsoul (B/B) Hyundaii20 WRC 3:22.53400h
2. Ogier/ Ingrassia (F/F) Ford Fiesta WRC +557s

3. Sordo/Marti (E/E) Hyundaii20 WRC +56,05

4, Latvala/ Anttila (FIN/FIN) Toyota Yaris WRC +1.09,6 min
5. Breen/Martin (IRL/GB) Citroén C3 WRC +1.09.7 min
6. Paddon/Kennard (NZ/NZ) Hyundaii20 WRC +216,3min
7. Mikkelsen /Jaeger (N/N) Skoda Fabia RS +8.10,7min
8.  Suninen/Markkula (FIN/FIN) Ford Fiesta RS + 9170 min
9. Sarrazin / Renucci (F/F) Skoda Fabia +9.23,6 min
10. Rossel/ Fulcrand (F/F) Citroén DS +12.57)min

Bestzeiten: Neuville 4, Meeke 3, Ogier 2, Latvalal

WM-STAND FAHRER

1. Ogier 88
2. Latvala 75
3. Neuville 54
4. Tanak 48
5. Sordo 4 WM-STAND MARKEN
6.  Breen 33
7 Meeke 27 1 M-Sport-Ford 129
8.  Paddon 25 2. Hyundai 105
9. Evans 20 3. Toyota 79
10.  Mikkelsen 12 4, Citroén n
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Rallyesport | Vierter WM-Lauf Frankreich WRC2

WRC2 Frankreich

Mikkelsen siegt auch beim
zweiten Auftritt

Um seine Wettbewerbs-
praxis zu erhalten, en-
terte Andreas Mikkelsen
auf Korsika erneut einen
Werks-Skoda und be-
dankte sich neben einem
ungefahrdeten Start-Ziel-
Sieg in der zweiten Liga
mit Gesamtrang 7.

Von: Reiner Kuhn

it sieben von zehn
moglichen Bestzeiten
machte Andreas Mik-

kelsen auf Korsika da weiter,
wo er in Monte Carlo zuvor auf-
gehort hatte. Sein einziges Pro-
blem auf dem Weg zum erneu-
ten Start-Ziel-Sieg war, ohne
die in der WRC2 verbotenen
»Schotter-Spione* auskommen
zu missen. ,.Ein komisches Ge-
fiihl, nicht zu wissen, ob hinter
der Kurve Schotter liegt. Man
muss iberall eine gewisse Si-
cherheitsreserve haben*, so der
27-jahrige Norweger, der Geg-
ner und Tempo nach Belieben
kontrollierte. Einzig Eric Ca-
milli im offiziellen M-Sport-
Ford konnte Mikkelsen anfangs
folgen. Nur 5,8 Sekunden be-
trug dessen Rickstand, als Ca-
milli seinen Dienstwagen auf
WP3 gegen eine Briicke setzte.

Nach dem Restart am Sams-
tag konnte der Franzose zwar
noch die eine oder andere Duft-
marke setzen, mehr als Rang 8
war allerdings nicht mehr drin.
Zu wenig. Nach vier Starts oh-
ne Sieg kann der als Mitfavorit
in die Saison gestartete Camilli
den WRC2-Titel fast schon ab-
haken. Ahnliches gilt fiir Sko-
da-Werksfahrer Jan Kopecky:
Gleich zu Beginn der ersten,
ohne jeglichen Servicestopp
zu absolvierenden Tagesetappe
quittierte die Servolenkung sei-
nes Skoda den Dienst, und der
Tscheche fand sich ebenso wie
Camilli in den Tiefen der Zei-
tenlisten wieder. Bis ins Ziel
arbeitete sich der Asphaltspe-
zialist auf den siebten WRC2-
Rang nach vorne.

24

/3 &) £5:

Der iiberlegen fithrende Mik-
kelsen kiimmerte sich derweil
um die Weiterentwicklung des
Werksautos: ,Auf Asphalt un-
tersteuert der Fabia zu sehr. Wir
haben das Fahrwerk verindert,
aber richtig gliicklich bin ich
immer noch nicht.“ Neben dem
ungefdhrdeten Start-Ziel-Sieg in
der zweiten Liga stiirmte Mikkel-
sen auf Gesamtrang 7. ,Mit Sko-
da hier zu gewinnen, ist zwar
schon, aber mein Ziel ist ganz
sicher nicht der WRC2-Titel*,
sagte der Unterforderte.

Stoischer Finne

Neben Mikkelsen standen zwei
Jungtalente auf dem Sieger-
podest. Clever sicherte sich M-
Sport-Youngster Teemu Suninen
den zweiten Rang. Nachdem er
in Schweden noch mit der Um-
stellung vom Skoda auf den Ford
gehadert hatte, stellte man ihm
nun einen ,perfekt auf mich ab-
gestimmten Fiesta hin“. Damit
ging Suninen sein eigenes Tempo
und lieR sich weder von tiberhit-
zenden Bremsen noch von dem
mit angeschlagenem Auto kilo-
meterweit vor ihm her humpeln-
den Stéphane Sarrazin aus dem
Konzept bringen. ,Das war mei-
ne bisher beste Asphalt-Rallye*”,
freute sich der 23-jahrige WRC2-
Zweite des Vorjahres.

Andreas Mikkelsen hatte im Werks-Skoda so wenig Gegenwehr, dass er fast die Landschaft genieBen konnte

Auch der ein Jahr jiingere Yo-
han Rossel durfte jubeln. Der
vom franzosischen Verband FFSA
und Citroén unterstiitzte Franzo-
se wurde bei seinem ersten WM-
Start im DS3 R5 Dritter, wenn
auch mit Respektabstand. m

L] ]
Nur kurz dauerte der
Gaststart von Bryan
Bouffier. Nach meh-
reren Aha-Momen-
ten stellte der Korsi-
ka-Sieger von 2013
seinen Ford Fiesta
R5 nach drei WPs
frustriert ab. Nun
wechselt der 38-
jahrige Franzose
von der WRC2 in die
Rallye-EM.
Beginnend mit der
Rallye Gran Canaria
stehen sechs Sai-
sonlaufe auf seinem
Programm.

WRC2 KORSIKA

1. Mikkelsen/ Jager (N) 3:31.041h
Skoda Fabia RS
2. Suninen/Markkula (FIN) +1.06,2min
Ford Fiesta RS
3. Rossel/Fulcrand (F) + 4464 min
Citro&n DS3R5
PUNKTESTAND NACH
4 LAUFEN
I Pontus Tidemand (S) 50 Punkte
2. Andreas Mikkelsen (N) 50 Punkte
3. Eric Camilli (F) 46 Punkte
4. Teemu Suninen (FIN) 36 Punkte
5. OleChristian Veiby (N) 25 Punkte
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Rallye-wM

Die neue WRC-Generation war auf
Korsika langsamer als befirchtet

Uberraschung auf Korsika:
Entgegen vieler Befurch-
tungen konnten die World
Rally Cars der neuesten
Generation bei der ersten
reinen Asphalthatz weder
ihre Leistung noch ihre
Aerodynamik ausspielen.
Die GrUnde.

Von: Reiner Kuhn

ie Rallye-WM bewege sich
Dam Limit, befiirchteten

Beobachter nach dem
Videostudium von Testfahrten
im Vorfeld der Rallye Frankreich.
Ihre These: Die mit deutlich
mehr Motorleistung, breiteren
Fahrwerken und michtiger Ae-
rodynamik daherkommenden
World Rally Cars der 2017er-
Generation konnten zu schnell
werden und in ungesunde
Geschwindigkeitsbereiche vor-
stofen. ,Es macht zwar einen
Unterschied, ob man beim Gehen
hinfallt oder beim Rennen*, sagt
Weltmeister Sébastien Ogier, hilt

Rallye-WM

die Bedenken aber fiir unbe-
griindet. Und sollte Recht behal-
ten, wie ein Zeitenvergleich
zeigt: Auf den identischen Stre-
cken des Freitags waren die
Werkspiloten in diesem Jahr nur
knapp 0,7 Sekunden pro Kilome-
ter schneller als 2016. Noch ge-
ringer war der Unterschied auf
den engen und winkligen Sams-
tag-WPs. ,Weil mit den breiteren
Autos mehr ,gecuttet’ wird, ist
die Ideallinie nun viel dreckiger
als frither“, erklirt Kris Meeke.
Mindestens ebenso wichtig: ,Wir

ROESELER

sind mit den gleichen Reifen un-
terwegs wie im Vorjahr. Konnten
wir mit den Vorgingerautos
meist bedenkenlos pushen, miis-
sen wir nun viel sauberer fah-
ren. Gerade in engen Ecken
kann man sich mit den 80 Mehr-
PS schnell mal die Reifen ruinie-
ren”, erginzt Korsika-Sieger
Thierry Neuville — und freut
sich. Weniger wegen des hohe-
ren Kurventempos, sondern weil
man , mit den neuen Autos auf
Asphalt einfacher einen Unter-
schied machen kann." m

p—

Die neuen World Rally Cars sahen schneller aus als sie waren

Korsika bleibt Stuckwerk

Jubilaum hin oder her —
auch im dritten Jahr nach
der Ruckkehr auf Korsika
polarisiert der franzosi-
sche WM-Lauf. Das ganz
spezielle Format des
Klassikers stresst neben
den Teams auch die
Organisatoren.

Von: Reiner Kuhn

assend zum unangepass-
P ten Stil der ,Tour de Corse’

ziert mit Che Guevara der
weltweit bekannteste Revoluzzer
das Logo der Rallye Frankreich.
+Es ist der Wunsch des franzosi-
schen Verbandes, dass wir an
Traditionen wie Ausdauer erin-
nern“, sagt Organisator Domi-
nique Serieys. ,In sechs Monaten
konnten wir wenig machen®,
sagt er anldsslich des 60. Jubili-

ums und wirbt um Verstandnis,
dass der WM-Lauf wie im Vorjahr
an drei Tagen und mit nur zehn
Wertungspriiffungen in Ajaccio,
Bastia und Porto Vecchio nahezu
alle Ecken der Mittelmeerinsel
ansteuert.

Schon zur ndchsten Ausgabe
sind Anderungen geplant: ,Auch
wir sind logistisch am Anschlag.
Um unser Personal nicht zu lange
an der gleichen Stelle zu binden,
werden wir mehr Wertungsprii-
fungen machen miissen.”

By A Y 0 b

So soll 2018 bei gleicher Gesamt-
linge an jedem Rallyetag mindes-
tens eine WP mehr auf dem Pro-
gramm stehen. ,Zudem planen
wir, in Bastia statt Ajaccio zu
starten“, so Serieys.

Fraglich bleibt, ob es gelingt,
die zeit- und kostenintensive
Inselrundfahrt zu straffen. Denn
gleich 13 im korsischen Touris-
tenverband zusammengeschlos-
sene Regional- und Stadtepartner
sind Sponsoren der Rallye — und
die wollen begliickt werden. m

e ARSTRS

Die Strecken auf Korsika sind groBartig, vieles andere weniger

Hintergrund | Rallyesport

KOMMENTAR

TRADITION ALS ALPTRAUM
Die kurvenreichen Asphalt-
pisten auf der Mittelmeerinsel
bieten den Piloten eine ganz
besondere Herausforderung.
Doch nicht nur die Fahrer und
ihre Copiloten stéhnen Uber
die . Tour de Corse”, sondern
auch Hersteller, Teams, Fans
und Medien. Allen voran

muss der WM-Promoter auf
die Zahne beien. Schlief3-
lich holte FIA-Prasident Jean
Todt die Rallye Frankreich
hochstpersonlich nach Korsika
zurUck. Dass kein WM-Lauf in
Mitteleuropa schwieriger und
kostenintensiver zu erreichen
ist, schert den traditionsver-
sessenenTodt ebenso wenig
wie aktuelles Sportmarketing.
Auch nicht, dass das unge-
wohnliche Format fUr skurrile
Szenen sorgt: So drehten

am Freitag im Servicepark in
Bastia Mechaniker und Gaste
Daumchen, wahrend die
Werkspiloten nach zwei WPs
auf der anderen Seite der Insel
an einer Reifenwechselzone
for lediglich zwei weitere WPs
Zeit totschlugen. Tradition

als Alptraum — logistisch,
sportlich und medial. Nicht
nur die Fahrer missen hier

bis zu viermal inre Unterkunft
wechseln. Warum scheucht
man Betreuer und Mechaniker
mit Reifentrucks Uber die Insel
und verbietet dann Service?
Warum setzt man auf einige
wenige Prufungen, statt mit
mehreren kirzeren fir Span-
nung und sténdige sportliche
News zu sorgen?

Immerhin, das von héchster
Stelle protegierte Dilemma
scheint mittlerweile auch

die Organisatoren vor Ort zu
belasten. Im kommenden Jahr
will Rallyeleiter David Serieys
nicht nur die Anzahl der WPs
erhohen, sondern auch die
Route straffen. Womaéglich
konnen dann nicht nur jene
mit Uber 30 Helikoptern quer
Uber die Insel geflogenen VIP-
Gaste die weltbesten Rallye-
fahrer mehr als zweimal am
Tag in Aktion erleben.

Reiner Kuhn
Redakteur
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AUS DEM SERVICEPARK

KRANKENSTAND

Statt seine Saisonpremiere in
der WRC2 zu geben, lag Fabio
Andolfi flach. Ausgerechnet
beim heimischen Wettbewerbs-
test rund um San Remo zog
sich der vom italienischen Ver-
band massiv unterstitzte Nach-
wuchsfahrer am Wochenende
vor dem WM-Lauf eine bose
Erkaltung zu. Bitter fir Andolfi.
Denn nach 2015 im R2 enterte
er im Vorjahr die korsischen
Asphaltpisten mit jenem Hyun-
daii20 R5, mit dem er hier dies-
mal fUr Furore sorgen wollte.

EXTRATOUR

Die Veranstalter auf Korsika
beweisen Geschaftssinn. Statt
den WM-Lauf mit einer natio-
nalen Rallye zu belasten, luden
sie betuchte Sportwagenfahrer
zur viertagigen GleichmaBig-
keitsrallye. FUr je 6000 Euro
durften 85 Teilnehmer mit ihren
Ferraris, Lamborghinis, Mase-
ratis oder Porsches nach Start
auf dem Festland die Rennstre-
cke von Le Castellet und nach
der Fahruberfahrt hinter dem
WM-Feld auch die Wertungspri-
fungen 3 und 9 unter die Rader
nehmen.

LOCKANGEBOT

Nach starkem Auftritt im priva-
ten Skoda Fabia RS wirde Sté-
phane Sarrazin zu gerne auch
bei der Rallye Deutschland star-
ten, am liebsten im World Rally
Car. Deswegen machte der ehe-
malige Formel-1-Testfahrer und
Werksfahrer in der Rallye-WM,
Langstrecken-WM sowie For-
mel E, dem vor Ort weilenden
Toyota-Entwicklungsvorstand
und Gazoo-Vizeprasident Koei
Saga ein besonderes Angebot:
Sollte er fUr Toyota in Le Mans
gewinnen, wirde er in Deutsch-
land gerne im Werks-Yaris WRC
ausricken. Laut Sarrazin soll
Saga zumindest zustimmend
geldchelt haben.

ZWEISAMKEIT

Das Duell in der fur heckgetrie-
bene Sportwagen ausgeschrie-
benen FIA RGT gewann wiein
Monte Carlo Porsche-Werksfah-
rer Romain Dumas im eigenen
Porsche 911 GT3. Landsmann und
Widersacher Frangois Delecour
wahlte anfangs zu harte Reifen,
spdter haderte der viermalige
WM-Laufsieger mit Elektrik-
Problemen an seinem Fiat 124
Abarth. m RK

DMACK PRESSEBILD

Junior-WM

Tannert verpasst das
Junior-WM-Podium

Der Spanier Nil Solans
siegte beim Saisonauftakt
der Junior-WM. Julius Tan-
nert kam bei seiner WM-
Premiere auf Rang vier.

enkbar schlecht begann
D die Junior-WM-Saison fur

Julius Tannert. Schon auf
der ersten Wertungspriifung
mussten der Sachse und Beifah-
rer Jiirgen Heigl einen defekten
Reifen wechseln. Auch danach
kam das deutsch-osterreichische
Duo nur schwer in Fahrt. Zu
groR war die Umstellung auf den
Einheits-Ford Fiesta R2 und die
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ungewohnten DMack-Reifen.
+Mir fehlte das Vertrauen. Um
richtig schnell zu sein, muss
ich meinen Fahrstil umstellen®,
schaut der 26-Jahrige nach vor-
ne. Auch deshalb hakt er Rang 4
beim Junioren-WM-Debiit als
.Schadensbegrenzung” ab.

Der Spanier Nil Solans, spiel-
te seine Wettbewerbserfahrung
mit den DMack-bereiften Fiesta
aus und feierte einen Start-Ziel-
Sieg. Nur der Franzosen Nicolas
Ciamin konnte Nolans folgen
und wurde mit 43,5 Sekunden
Riickstand Zweiter. Thierry Folb
auf Rang 3 hatte bereits Uber
vier Minuten Rickstand. B RK

Wahrend Landesmeister
Hermann Neubauer den
ersten Saisonsieg feierte,
strauchelten seine Ver-
folger gleich reihenweise.

Von: Reiner Kuhn
ochspannung auch beim
zweiten Lauf zur Oster-

H reichischen Rallye Meis-

terschaft: Nach acht von insge-
samt zwolf Wertungspriifungen
lagen die Verfolger des souve-
rin fithrenden Hermann Neu-
bauer dicht beisammen.

Nur 5.6 Sekunden trennten
den Ford Fiesta vom WRC-
Kollegen Gerwald Grossing als
Zweitplatzierten von Auftaktsie-
ger Raimund Baumschlager im
Skoda Fabia R5. Weitere 6,5 Se-
kunden dahinter lauerte dessen
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Markenkollege Andreas Aigner
in einem weiteren Fabia auf Rang
4. Eine WP spater iiberschlugen
sich die Ereignisse im wortwort-
lichen Sinn: ,In einer Kurve sind
wir von der Linie abgekommen
und haben einen Baumstumpf
erwischt, der unser Auto aus-
hebelte. Nach zwei Uberschligen
sind wir auf der Dachkante lie-
gen geblieben®, berichtet Rai-
mund Baumschlager vom jihen
Ende seiner Aufholjagd.

Doch nicht nur der Rekord-
landesmeister blieb ohne Punk-
te: Wenige Kilometer spiter
musste Gerwald Grossing sein
World Rally Car auf der Verbin-
dungsetappe zur zehnten Prii-
fung mit Motorschaden abstel-
len und zeigte sich frustriert:
+Das ist jetzt das zweite Mal
hintereinander, dass uns die
Technik einen Platz an der Spit-
ze wegnimmt.*

PRESSEBILD VERANSTALTER

gl o

Nutzniefler des turbulenten
Schlussspurts waren die Na-
mensvetter Andreas und Ger-
hard Aigner. Auch weil sich Po-
diumsaspirant Niki Mayr-Meln-
hof bei einem Ausritt schon am
Morgen des zweiten Tages ein
Rad an seinem Ford Fiesta R5
abstreifte. 1.37 Minuten hinter
dem mit neun Bestzeiten tiber-

Vorne fuhr Hermann Neubauer davon, dahinter lichteten sich die Reihen

legen agierenden Hermann Neu-
bauer kam Andreas Aigner mit
Beifahrerin Ilka Minor als Zwei-
ter ins Ziel. Satte drei Minuten
dahinter folgte ein tiberglick-
licher Gerhard Aigner. Verstand-
lich, durfte er beim zweiten
Start im Ford Fiesta WRC doch
erstmals vom Siegerpodest win-
ken. m
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DRM 2. Lauf Hessen

- Kreim macht es

gewollt spannend

Zundachst schien die
Hessen Rallye Vogels-
berg fUr Fabian Kreim

ein Kinderspiel zu werden,
doch dann machte er sein
Heimspiel ungewollt
spannend. FUr Mitfavorit
Christian Riedemann
endete der zweite Lauf der
Deutschen Rallye Meister-
schaft im Krankenbett.

Von: Michael Heimrich

it einem munteren
Baumchen-wechsel-dich-
Spiel an der Spitze be-

gann die Rallye Vogelsberg. Auf
den vier Priifungen stand jeweils
ein anderer Fahrer ganz oben,
das versprach Spannung. Doch
nach der Ubernachtungspause
machte Meister Fabian Kreim am
Samstagmorgen kurzen Prozess.
Zwei Bestzeiten gentigten dem
Skoda-Fahrer, um sich an der
Spitze deutlich abzusetzen.

Sein drgster Konkurrent
Christian Riedemann hatte ein
zu kurzes Getriebe in seinen
Peugeot bauen lassen und wollte
den Nachteil durch erhohtes
Risiko ausgleichen. Die Folge:
Auf der siebten Priifung geriet er
bei hoher Geschwindigkeit von
der Strecke, sein Auto schlug
stumpf in einen Graben ein und

Fabian Kreim blieb nicht fehlerfrei,
slegte aber trotzdem

hinterlief ein Triimmerfeld.
Wiihrend Copilot Michael Wen-
zel aus eigener Kraft das Fahr-
zeug verlassen konnte, musste
Riedemann von den Rettungs-
kriften geborgen werden. Beide
Fahrer klagten iiber starke
Riickenschmerzen und wurden
umgehend in Krankenhduser
gebracht. Riedemann musste be-
reits kurze Zeit spdter an der
Wirbelsdaule operiert werden,
Wenzel folgte am Montag. Ob
und wann die beiden wieder ins
Rallyeauto zuriickkehren kon-
nen, ist aktuell noch vollig offen.

Nachdem die Rallye den
Schock verdaut hatte, baute
Kreim am Mittag seinen Vor-
sprung auf fast 40 Sekunden aus.

Hintergrund | Rallyesport

Die Spannung schien nun end-
gultig verflogen. Doch auf der
drittletzten Prifung dann der
dicke Patzer: Kreim schlug mit
dem Heck an und aus dem linken
Hinterrad entwich sdmtliche
Luft. Plotzlich lag Dominik Din-
kel (ebenfalls Skoda) in Fiihrung.
Doch Kreim behielt die Nerven
und stellte die alte Hackordnung
umgehend wieder her. Mit fiinf
Sekunden Vorsprung sicherte er
sich zum ersten Mal sein DRM-
Heimspiel in Hessen. ,Das war
wirklich eine Achterbahnfahrt
der Geftihle“, atmete Kreim im
Ziel tief durch. Mit der Ideal-
punktzahl von 60 Zahlern fihrt
er die DRM weiter souveran an.

Schmerzhafte Erinnerung

Dinkel dachte in diesem Augen-
blick an sein Missgeschick vom
Freitagabend, als er von der Piste
abgekommen war und sich beim
Kontakt mit einem Weidenzaun
einen Platten eingefangen hatte.
Die 30 Sekunden, die er durch
diese Aktion verloren hatte, taten
plotzlich noch einmal richtig
weh. ,So ist der Rallyesport
manchmal®, drgerte sich Dinkel.
Noch hirter traf es René
Mandel (Ford). Der bekam von
seinem Mentor Armin Schwarz
den Befehl, eine verschirfte
Gangart zu wihlen, schlieRlich
fehlten nur wenige Sekunden
zum Podium. Bei der Attacke
liberspannte Mandel jedoch den
Bogen und rutschte auf der neun-
ten Prifung ins Unterholz. Rou-
tinier Sandro Wallenwein konnte
im Skoda danach Tempo zuriick-
nehmen und den dritten Rang
souverdn nach Hause fahren.
Die 2WD-Wertung ging am
Vogelsberg nach einer souvera-
nen Vorstellung ungefihrdet an
Carsten Mohe im Renault Clio
R3T, der damit auch die Fithrung
in der Division tibernahm. Der
Auftakt zum ADAC Opel Rallye
Cup wurde zu einer sicheren Beu-
te des Ddnen Jacob Madsen, der
sich gegen Tom Kristensson und
Calvin Beattie durchsetzte. ®

ERGEBNIS HESSEN-RALLYE VOGELSBERG (07./08.04.2017),12 WPS UBER 134,6 KM DRM-STAND

Fahrer Auto Zeit l. Kreim / Frank 60
1. Kreim / Christian Skoda Fabla RS 1:20:415h 2. Wallenwein / Poschner 32
2. Dinkel /Kohl Skoda FablaR5 +51s 3.  Dinkel/Kohl 32
3. Wallenwein / Poschner Skoda Fabia RS +382s 4. Riedemann/ Wenzel 21
4. Brugger/Becker Ford Fiesta RS +2151min 5.  Brugger/Wicha 20
5.  Knof/Rath Peugeot 207 S2000 +2.224min 6. Mandel/Zenz 19
6. Schumann/ Centner Mitsubishi Lancer Evo +3.591 min 7. Knof/Rath 13
A Berlandy / Schaaf Peugeot 208 TI6R5 +413)min 8 Von Thurn und Taxis / Degandt 9
8.  Mohe/Hirsch Renauilt Clio R3T + 5354 min 9, Berlandy / Schaaf 8
9.  Bieg/Moch Mitsubishi Lancer Evo IX +6.26,) min 10. Mohe/ Hirsch 6
10. Schitte/David Mitsubishi Lancer Evo Vil +6.557min
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Tourenwagen | WTCC Marrakesch

Doppelsieg Im Hauptrennen von Marra-

kesch: Honda lieferte beim Saisonauftakt

in Nordafrika perfekt ab

Honda hat mit einem
Doppelsieg beim Auftakt
in Marrakesch den Grund-
stein fUr die Titeljagd
gelegt. Esteban Guerrieri
feierte an gleicher Stelle
einen fast sensationellen
Sieg im Auftaktrennen.

Von: Michael Brautigam

it Spannung war der Sai-
sonstart erwartet wor-
den, denn selten zuvor

gestaltete sich im Vorfeld eine
Prognose so schwierig wie in die-
sem Jahr. Volvo legte beim Vor-
test die Karten ebenso wenig auf
den Tisch wie Honda. Klar war
nur: Wenn Letztere in Marra-
kesch nicht gut aussehen, kon-
nen sie die WM-Hoffnungen ei-
gentlich schon begraben. Zu sehr
kommt das Streckenlayout dem
kompakten Civic entgegen, nir-
gends sonst ist der Nachteil des
Steilhecks so gering. Die starke
Honda-Show war also Pflicht.
Das JAS-Werksteam der Japa-
ner gab in Nordafrika vom ersten
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Moment den Ton an. Im ersten
Training brummte Tiago Monteiro,
der spiter auch Pole und Sieg im
Hauptrennen einheimste, der
Konkurrenz fast acht Zehntel-
sekunden auf. Sein direkter
Teamkollege, der frischgebackene
Vater Norbert Michelisz, lag im
FP2 vorn, bevor ihm im Qualify-
ing das letzte Quantchen Selbst-
vertrauen fehlte. Doch P3 dort
war die ideale Ausgangsposition,
um am Start direkt den auf der
Auflenbahn startenden Néstor
Girolami (Volvo) auszubeschleu-
nigen und den Kurs zum Honda-
Doppelsieg einzuschlagen. Mit
dem perfekten Saisonstart haben
die Civic-Piloten also auch im
Kampf gegen Volvo vorgelegt.
Die Schweden schlugen sich
auf dem engen Stadtkurs dabei
durchaus beachtlich. Vor allem,
wenn man sich aus dem Vorjahr
in Erinnerung ruft, dass mecha-
nischer Grip die groRe Schwiche
des S60 Polestar TC1 war. Doch
hier haben die Volvo-Mannen, die
iiber den Winter personell und
technisch machtig aufgeriistet
haben, ganze Arbeit geleistet.
Ein groRer Anteil geht auch
auf das Konto von Polestar-Edel-

tester Yvan Muller. Der hatte be-
reits 2010, nach seinem Wechsel
von Seat zu Chevrolet, bei seinem
neuen Arbeitgeber dafiir gesorgt,
dass man dem von Traktionspro-
blemen geplagten Cruze endlich
Beine machen konnte.

Minnich mit Odyssee

Das Citroén-Potenzial war aus
den Vorjahren bestens bekannt,
obwohl die Weltmeister-Autos
beim Auftakt als Einzige Zusatz-
gewichte mitschleppen mussten
(plus 50 kg). Bei Sébastien Loeb
Racing hat man mit Tom Chilton
und Lokalmatador Mehdi Bennani
dazu bekannte GroRen an Bord.
Und beim deutschen Miinnich-
Team, wo man sich iiber den
Winter mit Rob Huff sowie eben
dem C-Elysée — dem letztjahrigen
Werksauto von Yvan Muller —
verstirkte, spulte man ein
gewissenhaftes Testprogramm
ab: Insgesamt sechs Testtage
wurden absolviert, und dabei
nicht weniger als 60 (!) Reifen-
satze verfahren.

In Marrakesch konnten die
Friichte dieser harten Arbeit
allerdings noch nicht geerntet
werden. Die Odyssee, zu der das

Wochenende ausarten sollte,
startete schon am Freitag, als
man die technische Abnahme
nicht bestand. Grund: Die Sicher-
heitsgurte entsprachen nicht
mehr den ab 2017 geltenden
Richtlinien. Uber Nacht wurden
bei Sabelt UK die entsprechenden
Teile geordert und vom Chef per-
sonlich — sowie unter Mithilfe
der lokalen Behorden — nach
Marrakesch befordert. Trotzdem
verpasste man das erste Training.

Danach ging die Achterbahn-
fahrt nach oben: P4 und bester
Citroén sowie bester Privatier im
Qualifying. Doch im Rennen ging
es wieder bergab: Durch eine
Kollision in der Startphase des
Eroffnungsrennens machte die
Servolenkung schlapp. Nach der
vorzeitigen Aufgabe war dement-
sprechend Mechaniker-Geschick
gefragt. Weil man fiir die Repa-
ratur aber die Parc-fermé-Regeln
auRer Kraft setzen musste, ging
es im Hauptrennen von hinten
los — und letztlich nur bis P9 vor.

Miinnich-Teamchef Dominik
Greiner nimmt es gelassen: ,Es
ist nicht das, was wir uns erhofft
hatten, aber wenigstens haben
wir noch ein bisschen was mitge-
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Die Konkurrenz sieht blau: Volvo zeigte sich schon in Marrakesch sehr stark

nommen. Und wir waren zu 80
Prozent im Bild*, kommentierte
der gerade zum vierten Mal in
Folge und einstimmig wieder-
gewahlte Team- und Hersteller-
vertreter in Anspielung auf den
rundenlangen harten Zweikampf
gegen Tom Coronel, welcher P8
bis zum Schluss verteidigte.

Sieg ldsst Guerrieri hoffen

Bleibt noch die Erwihnung des
ersten Saisonsiegers — dem des
Eroffnungsrennens in Marra-
kesch. Esteban Guerrieri (Chev-
rolet) schien im Qualifying erst
der Pechvogel zu sein: P11 im Q2

WES IST NICHT DAS,
WAS WIR UNS ER-
HOFFT HATTEN,
ABER WENIGSTENS
HABEN WIR NOCH
EIN BISSCHEN WAS
MITGENOMMEN
UND WAREN ZU 80
PROZENT IM BILD.«

Dominik Greiner

hatte bedeutet, dass er in beiden
Rennen von diesem Platz aus
hitte starten miissen. Doch dann
wurden sowohl Yann Ehrlacher
(Lada), der auf P10 die vermeint-
liche Reverse-Pole einheimste, als
auch Ryo Michigami (Honda)
samtliche Q2-Zeiten gestrichen,
weil sie nicht wie aufgefordert
zum Wiegen erschienen waren.

Der groRe Glickspilz war
Coronel, der statt Startplatz 12
die Reverse-Pole erbte. Guerrieri
startete neben ihm auf Platz 2.
Der Niederldander schien wie im
Vorjahr an gleicher Stelle den
Sieg einfahren zu koénnen, doch
Bremsprobleme sorgten fiir ei-
nen Ausrutscher und Coronel
wurde im Verlauf des Rennens
weit zuriickgereicht. Guerrieri
ubernahm die Fihrung und
machte den Sieg perfekt.

Fiir die weitere Saisonplanung
war der Sieg von Guerrieri ab-
solutes Gold wert. Mit seinem
aktuellen Budget sind Starts bis
einschlieflich seines Heimren-
nens in Argentinien gesichert.
Fiir die vier abschlieRenden Asien-
Wochenenden hofft er, dass sich
—u.a. eben durch den Sieg —noch
weitere Sponsoren finden. ®

WTCC MARRAKESCH (MA), EROFFNUNGSRENNEN

1.von 20 Laufen, 20 Runden & 2,971 km (15 gestartet, 11 gewertet)

| =0 VDU LS WN —

. Esteban Guerrieri (RA), Campos

. Thed Bjork (S), Polestar Cyan Racing

. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing
. Nick Catsburg (NL), Polestar Cyan Racing

. Norbert Michelisz (H), Castrol Honda Racing
. Tiago Monteiro (P), Castrol Honda Racing

. Tom Chilton (GB), Sébastien Loeb Racing

. Tom Coronel (NL), Roal Motorsport

. Néstor Girolami (RA), Polestar Cyan Racing

. Aurélien Panis (F), Zengo Motorsport

. Ddniel Nagy (H), Zengo Motorsport

John Filippi (F), Sébastien Loeb Racing
Rob Huff (GB), Minnich Motorsport
Ryo Michigami (J), Honda Racing JAS
Yann Ehrlacher (F), RC Motorsport

Schnellste Runde: 1:24,513 min (Nagy)

Chevrolet (T)  31:30,426 min
Volvo +0,6545
Citroén (T) +12895s
Volvo +1921s
Honda +2201s
Honda +2803s
Citroén (T) +14,032s
Chevrolet (T)  +20,390s
Volvo +20858s
Honda (T) +21950s
Honda (T) +3Rdn.
Citroén (T) +15Rdn.
Citroén (T) +17Rdn.
Honda +18 Rdn.
Lada (T) + 20 Rdn.

WTCC MARRAKESCH (MA), HAUPTRENNEN

2.von 20 Ladufen, 23 Runden & 2,971 km (15 gestartet, 14 gewertet)

. Tiago Monteiro (P), Castrol Honda Racing

. Norbert Michelisz (H), Castrol Honda Racing
. Néstor Girolami (RA), Polestar Cyan Racing

. Nick Catsburg (NL), Polestar Cyan Racing

. Tom Chilton (GB), Sébastien Loeb Racing

. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing
. Thed Bjork (S), Polestar Cyan Racing

. Tom Coronel (NL), Roal Motorsport

. Rob Huff (GB), Minnich Motorsport

. Ryo Michigami (J), Honda Racing JAS

. John Filippi (F), Sébastien Loeb Racing

. Yann Ehrlacher (F), RC Motorsport

. Esteban Guerrieri (RA), Campos

. Aurélien Panis (F), Zengo Motorsport

Daniel Nagy (H), Zengo Motorsport

Schnellste Runde: 1:23,624 min (Guerrieri)
* Inkl. 2-Sekunden-Strafe (Kollision mit Catsburg)

Honda 34:00897 min
Honda +0,751s
Volvo +2]120s
Volvo +3,702s
Citroén (T) +4,5195
Citroén (T) +4847s*
Volvo +5073s
Chevrolet (T) +6,363s
Citroén (T) +7658s
Honda +12,197s
Citroén (T) +20402s
Lada (T) +22,035s
Chevrolet (T) +#22,308s
Honda (T) +42880s
Honda (T) +19 Rdn.

(T) = Trophy (Privatier)

STAND FAHRER STAND PRIVATFAHRER
I Monteiro 43 Punkte 1 Chilton 16 Punkte
2. Michelisz 36 2 Bennani 16
3. (Catsburg 28 3. Guerrleri 13
4 Bennani 26 4. Coronel ]
5 Guerrieri 25 5 Huff 6
6.  Bjork 25 6. Nagy 5
A Girolami 25 7 Panis 4
8.  Chilton 19
9. Coronel 8 STAND TEAMS
10. Huff 4
1. Michigami 1 1. Honda 96 Punkte
1. Panis 1 2 Volvo 96
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Noch mehr Ideen

mehr Spektakel

,Doublefile" beim Restart
nach einer Safety-Car-Phase
und Verbot des Boxen-
funks: Dies sind weitere
MaBnahmen, mit denen
die DTM fUr mehr Furore
auf der Strecke sorgen will.

Von: Claus Mihlberger

as die Regeln angeht,
startet die DTM mit
: einem gewaltigen Face-

lift in die neue Saison (siehe auch
die Kasten auf der rechten Seite).
Doch beim Hockenheimer Me-
dientag am letzten Donnerstag
wurden noch nicht alle Ideen fiir
mehr Spektakel offiziell vor-
gestellt.

Zwei Regelinderungen wer-
den hinter den Kulissen zurzeit
heif diskutiert. Zum einem soll
kiinftig nach einer Safety-Car-
Phase ,Doublefile* gestartet wer-
den. Die Autos nehmen also
paarweise hinter dem Fiithrungs-
fahrzeug Aufstellung, so wie frii-
her in der DTM ftiblich, als flie-
gend gestartet wurde. Dies war
zwischen 1984 bis 1997 sowie im
Jahr 2000 der Fall. Vorzug dieser
.Doublefile"-Regelung: Das Feld
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bleibt niher beieinander. Nach-
teil: Die Unfallwahrscheinlich-
keit in der ersten Kurve steigt. In
der Fahrervereinigung DTMDA,
der jetzt ubrigens jetzt auch
Mattias Ekstrom angehort, wur-
de dieses Thema bereits ausfiihr-
lich diskutiert und mehrheitlich
fiir gut befunden. ,Man konnte
aber nicht immer ,Doublefile*
starten“, schriankt Mercedes-
Fahrer Gary Paffett ein. ,Wenn
beispielsweise nur die Ideallinie
trocken ist, diirfte das keine gute

s POt 3 e

Belm Stopp sind nur noch acht Mann sowie zwei Schlagschrauber erlaubt

Idee sein. Denn dann ist Chaos in
der ersten Kurve programmiert.*
Am letzten Testtag in Hocken-
heim wurde das ,Doublefile“-
Verfahren fiir den Restart in der
Praxis ausprobiert.

Wihrend das neue Prozedere
fiir den Neustart hinter dem
Safety Car sehr wahrscheinlich
schon in der Saison 2017 rea-
lisiert wird, ist eine andere mog-
liche Modifikation erstmal ver-
tagt: das Verbot des Boxenfunks.
»Da es hier aber um ein ziemlich

sicherheitsrelevantes Thema geht,
wird das Funkverbot in diesem
Jahr wohl kaum kommen*, ver-
mutet ein Fahrer. Zuerst miisse
geklirt sein, wie die Fahrer ziigig
iiber etwaige Gefahren infor-
miert werden. Denkbar wire es,
den Boxenfunk ausdriicklich auf
Sicherheit tangierende Themen
zu beschranken. ‘

In diesem Fall miisste aber der
Funkverkehr zwischen Fahrer
und Box liickenlos tiberwacht
werden — ein ziemlich personal-
intensives Unterfangen. Und
ganz auszuschlieen wire es
auch dann nicht, dass sich die
Teams kreative Codes ausden-
ken, um eine etwaige Stallregie
zu kaschieren.

Ziel: archaische Kimpfe

So oder so, die neuen Minner
hinter den DTM-Kulissen wissen,
dass die Show dann am besten
ist, wenn ganz archaisch Mann
gegen Mann gekampft wird,
ohne dass die Taktikexperten
und Computerspezialisten an
den Boxen Einfluss nehmen kon-
nen. ,Wir miissen echten Sport
bieten”, fordert DTM-Geschafts-
fithrer Florian Zitzlsperger.

Und sollte dies nach dem
Motto ,Planung ist das Ersetzen
des Zufalls durch den Irrtum*
passieren — auch recht.

Gerhard Berger, der neue
DTM-Chef, fasst den Werte-
Kanon der DTM so zusammen:
y2unsere Kernthemen sind ein
ausgeglichenes Feld und Emo-
tionen. Die Fahrer miissen im
Vordergrund stehen.” Bei dem
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Thema stecken die Hersteller et-
was in der Zwickmiihle, denn
nach dem Verstindnis vieler
Marketingspezialisten muss
vor allem die Marke glianzen.
Und nicht der Mann im Cockpit.

Insofern sind die Verantwort-
lichen von Audi, BMW und Mer-
cedes jetzt iber ihren Schatten
gesprungen, als sie die neuen

INFO

Regeln fiir 2017 verabschiedet
haben. Denn egal, ob (gewtinsch-
ter) ,Drop“ bei der Reifen-
Performance oder Verbot der
Heizdecken, ob Wegfall des
vorgeschriebenen Boxenstopp-
Fensters oder Reduzierung des
Boxenpersonals beim Stopp: All
diese MaRnahmen dienen letzt-
lich dazu, die Rennen weniger

vorhersehbar und dadurch noch
spannender zu machen. Und die
Leistung der Piloten in den Vor-
dergrund zu riicken.

Dass die Herstellervertreter
all diese Regelinderungen befiir-
wortet haben, spricht dafiir, dass
in der DTM ein neuer Teamgeist
herrscht. Die Erkenntnis (bzw.
die Einsicht), dem Gemeinwohl

INFO

Die drei Sgchser-'l’eams ;on S5
Audi; BMW und Mercedes sind
bereit fir die groBe Show

verpflichtet zu sein, und die Be-
reitschaft, eigene Interessen of-
fenbar ein bisschen hintenan zu
stellen, zeigt, dass die Sportchefs
Dieter Gass (Audi), Jens Mar-
quardt (BMW) und Ulrich Fritz
(Mercedes) genau wissen, welche
Zutaten man braucht, um ein
wiirziges Menii zuzubereiten. Es
ist angerichtet! m

Neue Technik-Regeln

- Weichere Reifen von Hankook
- Reifenheizdecken nicht mehr erlaubt
- 40 PS mehr Motorleistung

- Neuer Klappflugel

- GroBere Bodenfreiheit (plus 5 mm)

Neu im Sport-Reglement

- Zwei Rennen Uber je 200 km

- Pflichtboxenstopp auch beim
Samstagsrennen, kein ,,Fenster”

- Maximal acht Mann und zwei
Schlagschrauber beim Boxenstopp

- Sechs statt fUnf Reifensatze fur zwei
Qualifyings und zwei Rennen

KINDER UNTER 14 JAHF
FREIER EINTRIT

@ BOSCH GATLET

- Technik firs Leben

an—es RFRL ) oo o - owm

RRecor

Tickets & Infos +49 (06205 950-222 | www.hockenheim-historic.de | Markenclubs +49 (0)6205 950-108




Tourenwagen | Hintergrund

Wachablosung??

Beim Auftakt der TCR Int.
Series im georgischen
Rustavi machte nicht nur
der Lokalmatador von sich
reden. Auch die Youngster
wussten zu beeindrucken.

Von: Michael Brautigam

er Blick auf die Tabellen-
D stande zeigt: Vor allem die

zwei ungarischen Nach-
wuchstalente Ferenc Ficza (20)
und Attila Tassi (17) haben mach-
tig Eindruck hinterlassen. Der
nach dem Auftakt auf Tabellen-
rang 2 liegende Tassi fuhr im
Qualifying bereits auf P2 und
musste nach verhaltenem Beginn
im Regen von Lauf 1 am Ende mit
P5 vorliebnehmen. Dafiir gab es
im zweiten Durchgang trotz Re-

TCR

versed Grid erneut einen zweiten
Platz — wenn auch beglnstigt
durch die Valente-Strafe.

Nicht minder beeindruckend
ist die Performance von WTCC-
Umsteiger Ficza. Der trat im von
Zoltan Zengo unterstiitzten Zele-
Team mit einer Notlésung in

e
’nternational

@

' Rustavi
Imnmallon
2017

on.cfj

Form eines noch von Macau ge-
zeichneten Seat an, bevor ab Spa
der Kia Cee'd zum Einsatz kommt.
Mit dem verbeulten Leon TCR
fuhr er im ersten Lauf knapp hin-
ter dem Sieger auf P2. Die neue
Tourenwagen-Generation rickt
also zur Wachablésung an... m

ATCASorian

MIA FORCE

Die ,,groBen drei* in Georgien (v.l.): Tassi, Lokalmatador Kajaia und Ficza

~Schwerer“ Start fur
den Audi RS3 LMS

NASCAR

ERSTER PEUGEOT-SIEG
Peugeot ist im Kreis der Sieger
in den TCR-Kategorien ange-
kommen. Beim 12h-Rennen
am Red Bull Ring holte das
Altran-Team einen Klassen- ‘
Doppelsieg. Auch das aus ‘
der ETCC bekannte deutsche ;
Team Pfister Racing (Seat)
feierte einen Klassenerfolg.

CHAOS IN TASMANIEN

Beim ersten Lauf der Super- |
cars in Symmons Plains gab
es bei nassen Bedingungen ei-
nen Massencrash, in den zwolf
Fahrzeuge involviert wurden

— u.a. der Nissan von Simona
de Silvestro. Daraufhin wurden
keine Punkte vergeben. Im
zweiten Durchgang gab es ei-
nen Penske-Doppelsieg durch
Fabian Coulthard und Scott
McLaughlin. TabellenfGhrer
bleibt — trotz Strafe und P9 -
Shane van Gisbergen.

Johnson: Erst Pokal,
dann ins Spital

Die Premiere des Audi RS3
LMS in der TCR Internatio-
nal Series in Georgien war
schwer — im Ubertragenen
und wortlichen Sinne.

ass es nach Stefano Comi-
D nis Giberraschendem Podi-

um im ersten Lauf direkt
den ersten Ausfall zu verzeich-
nen gab, lag an der Kollision mit
Jean-Karl Vernay nach (!) eben-
diesem Rennen (wir berichteten).
Der Hauptgrund, warum der neu-
este TCR-Renner in Rustavi aber

-serles.tv

sein Potenzial nur in Ansdtzen
zeigen konnte, war ein anderer.

.Wir haben noch nie so schwer
getestet”, sagte der technische
Projektleiter Detlef Schmidt und
spielt damit auf das hochste BoP-
Gewicht (plus 45 kg) an. ,Das
Fahrzeug ist vollig unterdampft.”
Im Verlauf des Wochenendes sam-
melte man dennoch wertvolle
Erfahrungen und konnte das
Setup weiterentwickeln. Zu den
Rennen in Bahrain am kommen-
den Wochenende werden BoP-
Anderungen erwartet. Neben
Audi hofft auch Opel (plus 40 kg)
auf ,Erleichterung”. m M8R

Nach Vernay-Kollision: Comini betrachtet den Schaden am Audi RS3 LMS

32

Endlich: Der amtierende
Champion Jimmie John-
son sicherte sich in Texas
seinen ersten Saisonsieg.
Doch der war so hart
erkampft, dass es nochins
Medical Center ging.

rund fir den Abstecher
zwischen der Fahrt in die
Victory Lane und dem

Gang zur Pressekonferenz war
die Dehydrierung, die Johnson
erlitten hatte. Sein Trinksystem
war ausgefallen und so musste er
ohne Flissigkeitsaufnahme die
334 Runden {iberstehen.

Auf dem Weg zum Sieg muss-
te sich Johnson zudem mithsam
vorkdampfen. Ein Dreher im Qua-
lifying sorgte fiir einen Start vom
Ende des Feldes. Doch schon
nach der zweiten Stage war der
siebenfache Cup-Champion wie-
der in die Top 10 vorgefahren.

Blaney wirft Sieg weg

Zweiter wurde, schon zum vier-
ten Mal in dieser Saison, Tabel-
lenfiihrer Kyle Larson. Auch der

Ganassi-Fahrer musste von weit
hinten starten, weil sein Auto
durch die technische Abnahme
vor dem Qualifying gefallen war.
Die Aufholjagd wurde durch
eine weitere Rickversetzung er-
schwert, weil er bei einem Stopp
zu friih seine Box ansteuerte und
zu viele andere Boxen durchfuhr.
GroRer Pechvogel wurde Ryan
Blaney im Wood-Brothers-Ford.
Der Youngster hatte nach Siegen
in den ersten beiden Stages sei-
nen ersten Cup-Triumph auf dem
FufR. Beim letzten Stopp rutschte
er jedoch zu weit, verlor viel Zeit
und dadurch Track-Position. Am
Ende reichte es zu P12. ® MBR

NASCAR CUP SERIES

Fort Worth/Texas (USA)
7.von 36 Melsterschaftslaufen

1. Jimmie Johnson (USA) Chevrolet
2. Kyle Larson (USA) Chevrolet
3. Joey Logano (USA) Ford

4, Kevin Harvick (USA) Ford

5. Dale Eamhardt Jr. (USA)  Chevrolet
6. Brad Keselowski (USA) Ford

A Jamie McMurray (USA) Chevrolet
8. Martin Truex Jr. (USA) Toyota
9,  ChaseElliott (USA) Chevrolet
10.  Kurt Busch (USA) Ford
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Ein halbes Jahr Iang ansranraktuen |

Volkor Broid, Norbert Lehmans
(Vorsitz), Christing Dohmantly

@ LEGO Speed Champions
Mercedes-AMG GT3

Mit abnehmbarer Windschutzscheibe, auswechsel-
baren Radblenden und Rennaufklebern, abnehmbarer
Frontsplitter, sowie verstell- und abnehmbarer Heck-
spoiler, MaBe: ca. 14 x 5 x 4cm, Zuzahlung 1, €.

€ LEGO Speed Champions
Ford Mustang GT

Mit abnehmbarer Windschutzscheibe, auswechsel-
baren Radblenden und Scheinwerfer-Aufklebem,
MaBe: ca. 14 x5 x4cm,

Zuzahlung 1,-€.

Ihre Vorteile im ADbo: = Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = 15 % Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = GRATIS-Ausgabe bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Nach einem halben Jahr jederzeit kiindbar

Schneller geht’s online: www.motorsport-aktuell.com/aho

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 15 % Preisvorteil

[Iselbst lesen. sest-w. 1603887 verschenken. eest v 1603888

Ich zahle fur das Halbjahresabo von MOTORSPORT aktuell (25 Ausgaben) zzt. nur 46,75 €
(zzgl. einmalig 1,—€ Zuzahlung) statt 55,—€ im Einzelkauf. Mein Extra, das LEGO Speed
Champions Modell meiner Wahl, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vor-
rat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug wird vorab
eine GRATIS-Ausgabe geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugszeitraumes kann ich jeder-
zeit kiindigen, Geschenkabos enden automatisch. Halbjahresabo-Preise Ausland: zzt.
51,—€ (A), 74.50SFr (CH). Alle Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand.

Als Extra wahle ich: ite nu 1 Kreuz machen)

1. LEGO Speed Champions Mercedes-AMG GT3
Zuzahlung 1 ~€

__ 2. LEGO Speed Champions Ford Mustang GT
2uzahiung 1.~ €

Meine personlichen Angaben: itte unbedingt austiien)

Name, Vorname Geburtsdatum

O Ja, ich mdehte auch von weiteren Inhalten, Vorabnache! !cﬂ'f'n Themen und Vortellen profitieren. Deshalb bin ich danmil sioverstanden,
dass mich Motor Presse Stuttgart Gmbd & Co. KG und ihr 2ur Verlagsgruppe gehirendes Untarnehmen, Rodale- Motor-Prease GmbH
& Co. KG Veragsgeselischaft mit ffwen Titedn kiinftig auch per Telefon und E-Mail Uber wertore interessante Medienangebote infor-
mieren. Dieses Einverstandnis kann ich jecerzelt per E-Mail an widerruf@dpy de widefrufen

Direktbestellung: & +49 (0)7113206-8888 @ +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de ()

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 1 GRATIS-Ausgabe

SEPA-Lastschriftmandat: ich ermdchtioe die DPV Deutscher Pressevertried GmbH, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, Giaubiger-
Identifikationsoummer DE7722200000004985, wiederkehrende Zahiungen voa meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen.
2ugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Prossevertred GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschriften
oinzuidsen. Die Mandatsreterenz wird mie separat mitgeteilt. Hinweis: Ich kann innerhal von acht Wochen, beginnend mit dem
Belastungsdatum, 0l Erstattung des belastuten Betrages vertangen. Es gelten dabel die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten
Bedingungen [[]tch bezahle per Rechnung

Ich verschenke MOTORSPORT aktuell an: (nur beim Geschenkabo ausfullen)

burtsdatum

19,

(7] Die Belietorung soll frihestons ab dem beginnen, (Optional)

20

Widerrutsrecht: Ske kinnen tie Besteliung binnen 14 Tagen otne Angabe von Grinden formios widerruten. Die Frist beginnt an dem Tag.
an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Widerrutsbelehrung gemad den Anforderungen von
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Datem Unterschrift

www.motorsport-aktuell.com/abo
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MotoGP | Grand Prix von Argentinien

Yamaha-Rookie Maverick
Vifales gewann auch das
zweite Rennen der Saison.
Auch Jonas Folger zeigte
eine eindrucksvolle Leistung.

VVon: Imre Paulovits

ie Steine flogen, es gab
D hissliche Schleifgerdusche.

Marc Mdrquez war wie
eine Rakete gestartet, hatte be-
reits nach der ersten Runde 1,3
Sekunden Vorsprung. Und als
Maverick Vinales sich bis auf den
zweiten Platz vorgearbeitet hatte,
waren es bereits {iber zwei Sekun-
den. Doch der amtierende Welt-
meister pushte unverdrossen
weiter, und in der vierten Runde
wurde ihm Turn 2 zum Verhing-
nis. Dort war er bereits am Freitag
gestlirzt, nun klappte ihn auf glei-
che Weise das Vorderrad weg. ,.Es
war klar mein Fehler, aber ich
hatte mich auf dem Bike so wohl-
gefiihlt”, entschuldigte sich Mar-
quez. Wir hatten im Warm-up
das Motorrad stark verbessert

34

und ich fiithlte mich sehr stark.
Ich muss wohl einen kleinen
Fehler gemacht haben, den ich so
teuer bezahlen musste.”

Wie teuer, wird sich im Lauf
der WM-Saison noch zeigen. Da
Mirquez aber nicht der einzige
WNM-Favorit war, der umkippte,
sind die Yamaha-Werksfahrer an
der WM-Spitze erst einmal mach-
tig enteilt. Der Sieg von Maverick
Vinales war von dem Moment an,
als er vorn war, micht mehr ge-
fahrdet. So hat der 22-jahrige Spa-
nier nebenbei einige alte Rekorde
eingestellt. Seit Wayne Rainey
1990 ist keinem Yamaha-Piloten
mehr gelungen, die ersten beiden
WM-Liufe fiir sich zu entschei-
den. Und zuletzt hat es 1999
Kenny Roberts Jr. geschafft, als
Marken-Umsteiger die ersten
beiden Grands Prix der Saison
zu gewinnen.

Die Art, wie Vinales an diesem
Wochenende tiberlegen war, war
wieder beeindruckend. Allerdings
nur, so lange es trocken war. Im
Regen musste der Yamaha-
Werkspilot eine Traktionsschwa-
che seiner Yamaha M1 feststellen,

»ICH FUHLTE MICH

SEHR STARK,

MACHTE ABER

EH"EN KLEINEN
FEH E-k:P.(s

weswegen er im verregneten
Qualifying auch nicht tber Start-
platz 6 hinauskam.

Aufwind fir Valentino Rossi

Tatsichlich konnte der WM-
Leader vor allem von seinem
Teamkollegen Valentino Rossi die
hirteste Konkurrenz bekommen.
Der 38-Jdhrige, der in Argentinien
seinen 350. Grand Prix fuhr, hat-
te auf den Michelin-Vorderreifen
mit steiferer Karkasse gehofft,
doch der stand nicht zur Verfi-
gung (siehe Seite 36). Rossi schlug
sich wieder mit den gewohnten
Problemen an der Front herum.
Der neunfache Weltmeister
musste gar durch die Q1, um sich
fiir einen der ersten zwolf Start-

plitze zu qualifizieren. Doch ge-
rade dort zeigte er, dass er immer
dann, wenn es sein muss, zulegen
kann. Und das setzte er im Ren-
nen weiter fort. Es war erstaun-
lich, wie Rossi plotzlich schneller
fahren konnte, doch genauso of-
fensichtlich war, was ihm fehlt.
Lange steckte er hinter Cal
Crutchlow fest, weil er seine
Starke, auf der Bremse einzubie-
gen und dann die Linie zu halten,
nicht einsetzen konnte. Als er an
Crutchlow vorbei war, fuhr er
auch gleich schnell wie Vinales.
Wenngleich der so weit vorneweg
war, dass er nichts mehr riskieren
musste. ,Ich steckte lange hinter
Cal fest, aber ob ich sonst das
Tempo von Maverick hitte gehen
konnen, weif3 ich nicht”, gab
Rossi zu. ,\Wir haben im Warm-up
noch einen groflen Schritt nach
vorn getan, und ich habe mich
auch koérperlich besser gefiihlt als
in Katar, weil ich zwischenzeitig
noch einmal harter trainiert
habe.“

Und genau das ist der Punkt.
Auch in seiner 21. Saison hat Rossi
nichts von seiner Entschlossenheit
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eingebiiRt.Er tut alles, um den
zehnten Titel zu schaffen. Und
dazu gehort auch, dass er sich da-
flir einsetzt, den Reifen zu bekom-
men, den er zum Siegen braucht.
So sehr er auch seine letztjahrige
Yamaha lobt, die ihm das Team
direkt wieder geben wiirde: Er will
nur das, was ihn weiterbringt.
~Maverick zeigt mit dem 2017er
Motorrad, wie viel Potenzial es
hat, da muss ich auch hinkom-
men. Es macht keinen Sinn, vorti-
bergehend mit dem letztjihrigen
Bike schneller zu sein.“

Ducati: Rabenschwarz

Das Ducati-Werksteam wurde an
diesem Wochenende arg gebeu-
telt. Nicht nur, dass sich Jorge
Lorenzo gleich in der ersten Kur-
ve mit Andrea lannone verhakte
und stiirzte, und Andrea Dovizi-
oso wie im Vorjahr abgeschossen
wurde, diesmal von Aleix Espar-
gard, der sich umgehend entschul-
digte — die Startplitze 13 und 16
fiir die Werkspiloten waren ein
Tiefschlag fiir die Bologneser. Und
nachdem fast alle Kunden mit den
GP15 und GP16 schneller waren,

allen voran der erstaunliche Karel
Abraham, der auf Startplatz 2
fuhr, wird Gigi Dall’Igna sicher-
lich einige schlaflose Nichte tiber
dem Konzept der GP17 haben.

Folger toller Sechster

Nattirlich halfen die Stiirze vor
ihm, aber das Tempo, das Jonas
Folger zum Schluss vorlegte, war
beeindruckend. Dazu war er ge-
sundheitlich angeschlagen, weil
auch ihm das Magenvirus, das in
Termas grassierte, zusetzte. Auf
dem sechsten Platz kam er im
Ziel gar noch gefahrlich nah an
seinen Teamkollegen Johann
Zarco heran, der wieder ein spek-
takulires Rennen fuhr, sich aber
genau damit die Reifen ruinierte.
+Dieser sechste Platz macht mich
sehr gliicklich®, strahlte Jonas
Folger. ., Leider machte ich in der
dritten Runde einen Fehler, der
mich einige Positionen kostete.
Abgesehen davon war meine
Pace von Beginn an sehr gut, und
ich konnte jederzeit einen guten
Rhythmus fahren.” Schon in
zwei Wochen kann er in Austin
hieran anschlieRen. =

HATTEST DU
NACH DEM
STURZ VON
MARC MARQUEZ
EIN LEICHTES
= RENNEN?
Nein, es war wirklich kein leich-
tes Rennen. Zuerst musste ich
vom sechsten Startplatz aus
einen Weg finden, die Fahrer
vor mir zu Uberholen, und bei
Cal Crutchlow war dies nicht
leicht. Dann habe ich gepusht,
um Marquez einzuholen. Als er
gestUrzt ist, habe ich versucht,
den gleichen Rhythmus zu fah-
ren wie im Warm-up. Aber auch
so konnte ich mich nur langsam
von Cal absetzen.

WIE HAST DU DEINE KONZEN-
TRATION AUFRECHT-
ERHALTEN KONNEN?

Ich habe wahrend des Rennens
viel nachgedacht. Wie man die
Mappings am besten einsetzt,

um die Reifen zu schonen, falls
doch jemand von hinten kom-
men sollte und ich noch mal
pushen musste. Aber ich habe
das Rennen gut eingeteilt, und
meine Boxencrew hat mir gute
Signale gegeben.

GLAUBST DU, DASS DU
MARC MARQUEZ IN AUSTIN
SCHLAGEN KANNST?

Marc ist dort sehr stark. Aber
Austin ist auch eine meiner
Lieblingsstrecken, eine, auf der
ich schnell bin. Die schnellen
Kurvenwechsel dort kommen
mir entgegen. Wir werden ver-
suchen, mit derselben
Mentalitat dorthin zu gehen wie
zu den letzten beiden Rennen.
Wir werden versuchen, ein gutes
Setup hinzubekommen. Wir
wissen bereits, dass wir ein
sehr konkurrenzféhiges
Motorrad haben. Wir mussen

es moglichst gut nutzen.

35
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Motorrad-WM

Wegen Sicherheit kein neuer Reifen

Michelin hatte zwar einen
neuen Vorderreifen mitge-
bracht, dieser wurde aber
von der Safety-Commissi-
on abgelehnt.

Von: Imre Paulovits

icht nur Valentino Rossi,
N auch finf weitere Fahrer

hatten sich nach dem
Grand Prix von Katar bei Miche-
lin tiber ein ungutes Gefiihl beim
Einlenken geduRert, deshalb ent-
schieden sich die Franzosen, den
Reifen mit steiferer Karkasse, der
bei den Tests in Valencia eben-
falls als Prototyp probiert worden
war, als vierten Vorderreifen im
Angebot mit nach Argentinien
zu bringen. Die reguldren Reifen
waren aber bereits vor Ort und
die Nachsendung steckte im Zoll
fest, daher traf sie erst am Sams-
tag an der Strecke ein.

Da fiir den Samstag Regen und
fiir den Sonntag wieder trocke-
nes Wetter vorhergesagt wurde
und so ein Testen des Reifens vor
dem Rennen nur im Warm-up
moglich gewesen wire, bezogen
die Fahrer, die am Freitag an der
Sitzung der Safety-Commission
teilnahmen, klar Stellung gegen
den Einsatz dieses Reifens. Im

MICHELIN

Michelin-Techniker in der Yamaha-Box: Es gab keinen neuen Vorderreifen

Reglement sind klar drei Sorten
vorgeschrieben, mit einem vier-
ten sahen sie bei den Umstinden
ein Sicherheitsrisiko.

Alles nur fir Rossi?

Natiirlich kam im Fahrerlager
auch gleich die Verschworungs-
theorie auf, dass der Reifen nur
Valentino Rossi begiinstigen soll.
Ob das der Grund war oder nicht:
Der Italiener blieb der Sitzung
der Fahrer diesmal fern. Es ist

auch fraglich, ob der Reifen tat-
siachlich fiir das Rennen hatte
eingesetzt werden konnen. Er
hat zwar die hirtere Karkasse,
aber eine weichere Gummi-
mischung. Ob das fiir die Renn-
distanz gut gewesen wire, hitte
erst herausgefunden werden
miussen.

Ob Michelin den Reifen in
Austin bringt, erst nach Jerez,
oder gar erst zum Test nach dem
Jerez-GP, ist noch unklar. m

|__KoMMENTAR |

WIRKLICH KEINE LANGE-
WEILE kam in der MotoGP in
Argentinien auf. Es ist einfach
schn zu sehen, wie bei der
Leistungsdichte der htchsten
Motorrad-Klasse immer
wieder Uberraschungen
entstehen. Der Laie wunderte
sich und der Fachmann
staunte, als im zweiten freien
Training plotzlich der Name
Karel Abraham an dritter
Stelle der Zeitenliste auf-
tauchte. Uber ihn diskutierte
vor der Saison so manch
einer, ob er nach einer vollig
tristen Superbike-WM-Saison
Uberhaupt etwas in der Moto-
GP zu suchen hatte. Doch

der Tscheche, der sogleich in
die Q2 kam, setzte dort noch
einen drauf und fuhr im Regen
die zweitschnellste Zeit hinter
Quali-Konig Marc Marquez!
Beide Ducati-Werksfahrer
blieben hingegen in der Q1
hangen. Uberraschungen wird
es dieses Jahr sicherlich noch
einige geben. Dafur haben
schon jetzt die Sturze vieler
Favoriten im Rennen von

Imre Paulovits
Leiter
Motorradsport

AUS DEM FAHRERLAGER

UBER DEN WOLKEN

Am Dienstag und Mittwoch vor
dem Argentinien-GP konnten
sich Jack Miller, Yonny Hernan-
dez und Jorge Martin in beson-
derer Weise auf die Gegend um
Termas de Rio Hondo einstim-
men. Der Schweizer Andy Hedi-
ger, im Jahr 2000 Weltmeister im
Paragliding, gab ihnen Schnell-
unterricht, wie man mit Flugeln
fliegt, die ja ab diesem Jahr

in der MotoGP verboten sind.
Am Dienstag durften die drei
GP-Piloten sich am Steuer eines
Sportflugzeuges probieren, dann
machte Hedige Tandem-Sprin-
ge mit ihnen. Einen Tag spater
wurde es dann ernst: Die drei
mussten nach einem Schnell-
kurs auch alleine aus dem Flieger
springen und mit dem Fallschirm
zu Boden gleiten.

LAND UNTER

Zwar hatte der Regen diesmal
nur am Samstag die Laune des
Fahrerlagers getrUbt, doch die
Region war zuvor von schwerem
Unwetter gebeutelt worden.
Noch als der GP-Tross in Termas
de Rio Hondo eintraf, waren
einige Felder unter Wasser. Zuvor
wurden zahlreiche StraBBen Uber-
schwemmt und Dorfer von der
AufBBenwelt abgeschnitten.

BAUCHSCHMERZEN

Im Fahrerlager grassierte ein
Magenvirus, der auch vor den
Fahrern keinen Halt machte.
Jonas Folger erreichte es in der
Nacht von Samstag auf Sonn-
tag. Von den Moto2-Fahrern er-
wischte es Andrea Locatelliam
schlimmsten. Der Italtrans-Pilot
war am Sonntag so entkraftet,

dass er das Rennen nach sieben
Runden aufgeben musste

HEIMRENNEN

Im Publikum waren viele brasilia-
nische Flaggen zu sehen, und wo
sie waren, bekam MarcVDS-Pilot
Franco Morbidelli standige Anfeu-
erungssturme. Der WM-Leader
stammt zwar aus ltalien, seine
Mutter ist aber Brasilianerin.

GANZ NORMALER WAHNSINN
Franco Morbidelli, Yonny Hernan-
dez, oder gar Lokalmatador
Gabriel Rodrigo in der Moto3 —es
gab einige Fahrer, denen die sUd-
amerikanischen Fans die Daumen
driucken konnten. Doch auchin
Argentinien hatte niemand einen
solchen Ruckhalt im Publikum
wie Valentino Rossi. Das GebrUll
der MotoGP-Bikes wurde vom

Beifall Ubertont, als Rossi sich

an die Spitze von Q1 setzte, und
noch einmal, als er im Rennen

Cal Crutchlow vom zweiten Platz
verdrdngte. Selbst wahrend der
argentinischen Nationalhymne
wurden neben den argentinischen
Flaggen die von Rossi geschwenkt.
Auf einemn riesigen Plakat prangte
das Bild von Rossi neben dem von
Volksheld Diego Maradona. m IP

Miller, diesmal entspannt im Flug
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MOTOGP-ERGEBNISSE

Termas de Rio Hondo (RA) — 9. April 2017 2. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 120,150 km Uber 25 Runden a 4,806 km. 23 Fahrer gestartet, 16 gewertet.
Wetter/Piste: trocken, Luft 20 Grad, Asphalt 25 Grad. Schnitt des Siegers: 172,6 km/h

RENNERGEBNIS QUALIFYING (KOMBINIERT)
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed schnellsteRdn.  Reifenv./h. Punkte Fahrer Zeit

1 Maverick Vinales (E)  Yamaha YZR-MI 25 41:45,060 3268 1:39,694 M/M 25 1. Marquez 147512

2. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M] 25 292 3296 139,877 M/M 20 2. Abraham 148275

3. (CalCrutchlow (GB) HondaRC213V 25 375 3246 139751 H/M 16 3. Crutchlow 1148278

4. AlvaroBautista (E) Ducati D16 GP 16 25 652 3339 13981 M/M 13 4. Petrucc 1:48908

5. Johann Zarco (F) Yamaha YZR-MI 25 1550 3267 139959 M/H n 5. Pedrosa 1:49,008

6.  JonasFolger (D) Yamaha YZR-M] 25 1824 3250 140,275 M/M 10 6. Vinales 149,218

IA Danilo Petrucci (1) DucatiDI6 GP 17 25 20,05 3289 1140103 H/H 9 7 Rossi 1:49.272

8.  Scott Redding (GB) DucatiDI6 GP 16 25 2548 3311 140643 M/H 8 8.  A.Espargaro 149323

9. Jack Miller (AUS) HondaRC213V 25 2567 3265 1:40457 H/M 7 9, Baz 1:49,630

10. KarelAbraham (CZ)  DucatiDI6GP15 25 2640 3265 1:40417 H/M 6 10. Bautista 149,724

1. Loris Baz (F) DucatiDI6 GP 15 25 2695 3238 1140408 M/M 5 n Folger 1949825

12. TitoRabat (E) HondaRC213V 25 4188 3265 14121 HM 4 12.  lannone 1:50.725

13.  Héctor Barberd (E) DucatiDI6 GP 16 25 4277 3322 140,719 MM 3 13. Dovizioso 149488

14, Pol Espargaré (E) KTMRCI6 25 4309 3305 1:41,012 M/M 2 4. Zarco 1:49916

15.  Bradley Smith (GB) KTMRCI6 25 4345 3232 1421 M/M 1 15.  Redding 1:50,048

16.  Andrea lannone (1) SuzukiGSX-RR 25 46,22 3258 140,242 M/M - 16. Llorenzo 1:50,310
Nicht gewertet: 7. Miller 150,319
Andrea Dovizioso (1)  DucatiDI6 GP 17 14 1IRdn 3304 139,893 H/M - 18.  P.Espargaro 150,673
Aleix Espargard (E) Aprilia RS-GP 14 11Rdn 3301 1:40,060 HM - 19. Smith 1:50,676
Dani Pedrosa (E) HondaRC213V B 12Rdn 3260 139740 H/M - 20. Rabat 150910
Sam Lowes (GB) Aprilia RS-GP n 14 Rdn 3223 1:41,299 H/H - 2l. Barbera 1:51,058
Alex Rins (E) Suzuki GSX-RR ] 14 Rdn 325 1:40,623 H/M - 22.  Lowes 1:51199
Marc Marquez (E) HondaRC213V 3 22Rdn 3232 1:39.848 H/M - 23. Rins 152,340
Jorge Lorenzo (E) Ducati DI6GP 17 - MM

WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN WM-STAND TEAMS »ICH HABE ZWAR
Fahrer Punkte Marke Punkte Team Punkte EINEN VOR-

I Vinales 50 1. Yamaha 50 1 Movistar Yamaha MotoGP 86

2. Rossi 36 2. Ducati 33 2. Monster Yamaha Tech3 21 S p R U N G, A B E R

3. Dovizioso 20 3.  Honda 29 3. OctoPramac Racing 26

4. Redding 7 4, Aprilia 10 4,  DucatiTeam 25 W ' R S I N D G E RA D E

5 Crutchlow 16 5 Suzki 7 5. Repsol Honda Team % ERST ZWEI VON

6. Folger 16 6. KIM 2 6.  Pull&Bear Aspar Team 21

7. Miler 15 7. £60,0MarcVDS 20 ] 8 R E N N E N

8. Marquez 13 8.  LCRHonda 16 G E F A H R E N A

9. Bautista 13 9. Reale Avintia Racing 15

10. Pedrosa n 10.  Aprilia Racing Team Gresini 10 Maverick Vinales

Rundenrekord: 1:39,019, Valentino Rossi (Yamaha), 2015
Quali-Rekord: 1:37,683, Marc Marquez (Honda), 2014
Topspeedrekord:  334,4 km/h, Danilo Petrucci (Ducati), 2017

TERMAS DE RIO HONDO (RA) 4,806 KM

STRECKE
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Vifales (#35) vor Crutchlow und Rossi: WM-Leader, -FUnfter und -Zweiter
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Frahco Morbidelli wieder fe'

Katar-Sieger Franco
Morbidelli war auch in
Argentinien nicht zu
knacken. Er hatte es
diesmal aber schwerer.

Von: Imre Paulovits

a kann ja nichts mehr
schiefgehen — Franco Mor-
bidelli hatte sich auch in

Termas wieder vorne abgesetzt. Es
konnte aber doch etwas passieren.
In den letzten Runden kam sein
Teamkollege Alex Mdrquez im-
mer niher. In der vorletzten Run-
de war der Moto3-Weltmeister
von 2014 am WM-Leader dran,
eine Gewaltaktion lief der jiinge-
re Marquez-Bruder diesmal aber
aus. Doch Morbidelli legte in der
letzten Runde noch einen Zahn
zu, und da passierte es: Miarquez
gab in Turn 5 zu frih Gas, die Ka-
lex brach aus. Marquez konnte
diesen ersten Rutscher noch ab-
fangen, ging danach unter dem

MotoGP/Moto2

Viel Freude fir die neuen KTM in Argentinien

Adrenalin gleich noch einmal be-
herzt ans Gas, und diesmal warf
ihn das Motorrad im hohen Bogen
ab. Der 20-jahrige Spanier konnte
das Rennen zwar fortsetzen, aber
mehr als Platz 21 war so nicht
drin. ,Ich wollte diesen Sieg, und
ich bin mir nicht so sicher, was in
dieser Kurve genau passiert ist,
aber so ist es eben manchmal®,
versuchte sich Mdrquez zu tros-
ten. ,Jetzt muss ich davon noch
starker zuriickkommen.”

Morbidelli hatte den Sturz sei-
nes Teamkollegen erst nach dem
Zieleinlauf mitbekommen und
hatte Mitleid mit ihm. , Es tut mir
wirklich leid fiir ihn, dass sein
Rennen so geendet ist*, versicher-
te Morbidelli. ,Ich sah ihn ndher-
kommen, war fiir den Kampf be-
reit und habe deshalb in der
letzten Runde noch einmal hirter
gepusht.”

Lithi wieder auf Podest

Hinter dem erstaunlichen Mi-
guel Oliveira, der die KTM-Moto2
bei ihrem zweiten Rennen auf

Vorn die beiden Marc-VDS-Piloten Franco Morbidelli (#21) und Alex Marquez (#
|

Platz 2 brachte, war Tom Luthi
der gliickliche dritte Mann auf
dem Podest. ,Ich bin gliicklich
iiber diesen Podestplatz”, verbarg
Lithi seine Freude nicht. .Ich
habe am Anfang des Rennens
sehr schnell gemerkt, dass ich
dem Spitzen-Trio nicht folgen
kann. Aber wieder auf dem

Podest zu stehen, ist ein gute
Start in die Meisterschaft — abeﬁ
wir miissen definitiv noch arbeis
ten um die halbe Sekunde rauss
zuholen, die uns seit den ersten
Tests auf Morbidelli fehlt.*

Bei Sandro Cortese ging bei
diesem Rennen richtig der Knopfi
auf. 18 Runden lang fiihrte er

Beide MotoGP-Piloten in
den Punkten, Miguel Oli-
veira Zweiter in der Moto?2.
Die KTM-Fahrer bereiteten
ihren Bossen viel Freude.

Von: Imre Paulovits

r ist wie ein Bluthund. Als
E Miguel Oliveira im abtrock-

nenden Qualifying seine
Chance witterte, ergriff er sie und
bescherte der Moto2-KTM an ih-
rem zweiten Rennwochenende
ihre erste Pole-Position. Und dass
dies keine Eintagsfliege war, zeig-
te der 22-Jahrige eindrucksvoll im
Rennen. In der Schlussphase
drehte er die schnellsten Runden,
und es sah fast so aus, dass er die
beiden Kalex an der Spitze einho-
len kann. Wenn seine Reifen da-
fir auch zu sehr aufgebraucht
waren, spilte ihn der Marquez-
Sturz auf Platz 2. ,Dieser zweite
Platz ist fantastisch®, freute sich
der Moto3-Vizeweltmeister von
2015. ,Zunachst konnte ich mit
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den beiden vor mir nicht mithal-
ten. Aber dann hatte ich eine bes-
sere Pace und holte wieder auf.
Aber selbst wenn ich sie eingeholt
hiitte — ob es zum Uberholen ge-
reicht hiitte, weifd ich nicht. Mdr-
quez’ Sturz hat mich dann doch

auf den zweiten Platz gespiilt,
dies ehrt unsere gute Arbeit, die
wir in den letzten Monaten ge-
macht haben.”

Sein Teamkollege Brad Binder
wurde Neunter, was insofern
ubermenschlich ist, als dass sich

Miguel Oliveira: Erste Pole-Position und dann Platz 2 fUr die KTM-Moto3

die Platte in seinem linken Arm
gelost hat, die ihm wegen eines
Teststurzes im Winter eingesetzt
wurde und er dadurch das ganze |
Wochenende Schmerzen hatte.
Jetzt steht dem Moto3-Weltmeis-
ter wahrscheinlich eine zweite
OP bevor.

Espargaré und Smith cool

In der MotoGP kamen gleich bei-
de Piloten in die Punkte, und die
RC16 zeigte mit dem viert-
schnellsten Topspeed im Rennen,
dass zumindest ihr Motor ganz |
vorn angekommen ist. Pol Espar- |
gard war zeitweilig 13. mit Blick- |
kontakt nach vorn, musste sich |
aber schlieflich mit P14 zufrie-
dengeben. ,Ich hatte einen ho-
hen Topspeed im Windschatten,
der hat aber noch immer nicht
gereicht, um Tito Rabat und Héc-
tor Barbera zu tiberholen®, er-
zdhlte Espargaré hinterher. ,Ich
denke, ich hatte die bessere Pace
als die beiden. Aber wir haben
Geschichte geschrieben, wir sind
in die Punkte gefahren und
gleich mit beiden Bikes.”
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rlos zum Sieg

inter beginnt Miguel Oliveira (#44), sich von Tom LUthi abzusetzen

den Pulk an, der um Platz 6
kimpfte und wurde schlieRlich
8. ,Vielleicht wire mehr drin
gewesen, aber das komplette Ge-
fihl fehlt einfach noch®, stellte
Cortese fest. ,Dass ich heute
viele Rennrunden die Gruppe an-
gefiihrt habe, das hat mir wieder
Selbstvertrauen gegeben.”

Das Intact-Team konnte zufrie-
den heimfliegen, denn Marcel
Schrotter fuhr in der gleichen
Gruppe und wurde 11. ,Wir hat-
ten eine gute Pace und jetzt miis-
sen wir schauen, was wir besser
machen kénnen®, so Schrotter.
»~Manchmal fehlt nur ein kleines
Bisschen, um besser zu sein.” m

HOHE WOGEN BEI JESKO
RAFFIN: Der 20-jahrige
Schweizer hatte das ganze
Wochenende eine gute Pace
und qualifizierte sich bei den
schwierigen Verhaltnissen fur
den fUnften Startplatz! Der
Zurcher verlor in den ersten
Runden zwar einige Platze,
kampfte sich zum Schluss aber
wieder nach vorn und wurde
schlieBlich 13. ,Mein Start war
nicht schlecht”, bekannte Raf-
fin. .Leider hatte ich aber bald
Probleme mit dem Hinterreifen,
der zu hohen Luftdruck hatte.
Ich habe mich bald in einer
Gruppe wiedergefunden, die
um den 15. Platz gekdampft

hat. Ich konnte einige Fahrer
Uberholen, aber ich hatte weiter
vorne sein kénnen, wenn man
sieht, dass ich das Rennen nur
zwel Sekunden hinter dem fonf-
ten Platz beendet habe."

LANGE GESICHTER GABES
nach dem Rennen in der Box

von Dominique Aegerter. Der
26-jahrige Schweizer hatte
noch am Freitag fulminant los-
gelegt und war im ersten freien
Training Viertschnellster. Zwar
fiel er im hektischen Qualify-
ing bis auf Platz 18 zurlck, das
Team rechnete trotzdem mit
einer Pace, die den Schnell-
starter Aegerter in die Top

10 bringen sollte. SchlieBlich
konnte der Rohrbacher auf
Platz 14 abgewunken werden.
.Es war ein sehr schwieriges
Rennen” erzahlte Aegerter. .Ich
habe jederzeit alles gegeben
und war immer am Limit. In
unserer grof3en Gruppe konnte
ich nie wirklich attackieren, weil
ich korperlich sowie mit dem
Motorrad standig am Limit
war. Wir missen hart weiterar-
beiten, um das Gesamtpaket
voranzubringen. Ich freue mich
aber schon auf Austin, wo ich
die Strecke sehr mag.” Das
Team wurde auch sonst nicht
verschont: Danny Kent stirzte.

MOTO2-ERGEBNISSE

RENNERGEBNIS

Termas de Rio Hondo (RA) — 9. April 2017 2. WM-Lauf; 110,538 km Gber

23 Runden a 4,806 km. 32 Fahrer gestartet, 25 gewertet. Wetter/Piste: trocken,
Luft 20 Grad, Asphalt 26 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte.
1. Franco Morbidelli (1) Kalex 23 3950036 143562 25
2. Miguel Oliveira (P) KTM 23 1683 1:43,414 20
3. ThomasLithi (CH) Kalex 23 10551 143910 16
4. Lorenzo Baldassari (I) Kalex 23 15577 144090 13
5 XaviVierge (E) Tech3 23 2527 144408 1
6.  Simone Corsi (I) Speed Up 23 24783 144310 10
7. Francesco Bagnaia (1) Kalex 23 24965 144340 9
8.  Sandro Cortese (D) Suter 23 25156 144507 8
9. BradBinder (SA) K™ 23 25622 14437 7
10.  Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 23 25933 144573 6
1. Marcel Schrotter (D) Suter 23 26139 144286 5
2. LucaMarini (1) Kalex 23 26456 144555 4
13.  JeskoRaffin (CH) Kalex 23 26697 144514 3
14, Dominique Aegerter (CH)  Suter 23 27461 144515 2
15.  Jorge Navarro (E) Kalex 23 27628 144339 1
16.  EdgarPons (E) Kalex 23 36690 144385 -
7. lsaac Vinales (E) Kalex 23 39132 144755 -
18.  Julian Simon (E) Kalex 23 39297 144707 -
19.  Tetsuya Nakashima (J) Kalex 23 39444 144688 -
20. Mattia Pasini (1) Kalex 23 43908 144,244 -
2. AlexMarquez (E) Kalex 23 44)65 143500 -
22. YonnyHémandez (COL)  Kalex 23 45719 145063 -
23. StefanoManzi(l) Kalex 23 52618 145305 -
24.  Khairul Idham Pawi (MAL)  Kalex 23 5907 145408 -
25, Axel Bassani (1) Speed Up 23 1o2n3 145725 -
Nicht gewertet:
Danny Kent (GB) Suter 14 9Rdn 144504 -
Andrea Locatelli (1) Kalex 7  16Rdn 1:47480 -
Xavier Siméon (B) Kalex 2 21Rdn 144786 -
Axel Pons (E) Kalex 1 22Rdn - -
Fabio Quartararo (F) Kalex 1 22Rdn - -
Takaaki Nakagami (J) Kalex 1 22Rdn - -
Remy Gardner (AUS) Tech3 0  23Rdn - -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1. Morbidelli 50 1. Oliveira 1:45,616
2 Lothi 36 2. Morbidelli 145715
3.  Oliveim 33 3. Marquez 145,864
4. Baldassarmi 2l 4. Lothi 1:45990
5  Vierge 18 5. Raffin 1:46,053
6.  Nakagami 16 6.  Pasini 1:46)44
12.  Cortese 8 7. Cortese 1:46,)45
14, Aegerter 7 8.  Vierge 1:46]73
17.  Schrtter 5 9. Simeon 1:46,197
18. Raffin 5 10. Baldassarri 146420
N Marini 1146482
WM-STAND 2. Kent 14619
KONSTRUKTEURE 13. Bagnaia 146768
14.  Syahrin 1:46,815
Hersteller Punkte 15.  A.Pons 1:46,832
. Kalex 50 16.  Schrotter 1:46,834
2. KM 33 7.  Quartararo 1:46,864
3. Tech3 18 18. Aegerter 146502
4. Suter 13 19. Corsi 146943
5. SpeedUp 10 20. Navarro 146970
2. Vinales 147180
22.  Nakagami 1147343
23, E.Pons 14764
24. Binder 147855
25. Gardner 1:47,899
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Diesmal hilt Ottl biszum S

‘c

Joan Mir gewann auch
das zweite Rennen dieser
Saison. Philipp Ottl fuhr-
te mehrmals und wurde
schlief3lich Vierter.

Von: Imre Paulovits

ie Wut von Philipp Ottl
nach seinem Sturz in

Katar hatte sich in Argen-
tinien wieder gelegt, und der
deutsche Moto3-Pilot kniipfte in
Argentinien dort an, wo er vor
dem Sturz gewesen war: in der
Spitzengruppe. Zwar brauchte er
am ersten Tag noch etwas, bis er
seinen Rhythmus gefunden hat-
te, bis zum dritten freien Trai-
ning stieR er aber bis auf den
achten Platz vor, im Qualifying
war er Zehnter. Von dort aus fuhr
er im Rennen aber schnell nach
vorn. In der sechsten Runde setz-
te er sich an die Spitze, und dies-
mal brauchte er keinen Kummer
vor der langen Geraden zu ha-

Moto3

ben. Ganz im Gegenteil, Ottl plat-
zierte sich meist so geschickt,
dass er an deren Ende am besten
herauskam. Er raufte bis zum
Schluss eifrig in der finf Mann
starken Spitzengruppe mit, und
es sah ganz nach Podium aus.
Doch zwei Runden vor Schluss
verlor er etwas den Anschluss an
Joan Mir, John McPhee und Jorge
Martin, und so musste er mit
dem vierten Platz vorliebneh-
men. ,Ich verlor zum Schluss
etwas an Grip®, erklirte Ottl. ,Be-
sonders in den schnellen Kurven
verlor ich so an Boden und hatte
keine Chance, in der letzten Run-
de noch einmal anzugreifen.
Aber meine KTM lief im Rennen
prima, da hat mein Team einen
tollen Job gemacht. Insgesamt
kann ich mit meinem Rennen
wirklich zufrieden sein, und ich
will diese Leistung in zwei Wo-
chen in Austin weiterfiihren."

Honda-Piloten untersich

An der Spitze blieben zum
Schluss drei Honda-Piloten, und

Peugeot verpasst die
Punkterange

wie schon in Katar, setzte sich
Joan Mir vor John McPhee und
Jorge Martin durch. ,Es war wie-
der ein geiles Rennen”, grinste
der 19-jahrige Spanier, der nach
einem missgliickten Qualifying
vom 16. Startplatz aus losfahren
musste, dabei aber ganz die Ner-
ven bewahrte. ,Ganz ehrlich hat-
te ich nicht gedacht, dass ich von
so weit hinten so schnell nach
vorne komme. Ich hatte ver-
sucht, so ruhig wie moglich zu
bleiben. Als ich in der vorderen
Gruppe ankam, wusste ich, dass
ich bei diesen Windschatten-
Kampfen nicht wegfahren kann,
so habe ich mich darauf konzen-
triert, das Rennen so gut wie
moglich zu managen. Aber ob-
wohl uns das bestens gelungen
ist, miissen wir auf dem Boden
bleiben. Wir haben die Weltmeis-
terschaft zwar mit zwei Siegen
begonnen, aber die WM kann
sich mit einem Schlag wenden.
Aber erst einmal will ich diesen
Sieg genieRen, der mich sehr
gliicklich macht.” m

MotoGP/Superbike-WM

Argentinien: Nach GP
jetzt Superbike-WM

Wieder kein Gluck fur

das Saxoprint-Peugeot-
Team. Jakub Kornfeil velor
zu Rennbeginn zu viele
Platze, als dass er um die
Punkte kampfen konnte.

r hat den Speed, die Erfah-
E rung und den Biss, und
trotzdem musste Peugeot-
Speerspitze Jakub Kornfeil auch
aus Argentinien punktelos heim-
fliegen. Und es war wieder das
gleiche Problem wie in Katar. ,In
den Windschattenkimpfen habe
ich in den ersten Runden so viele
Plitze verloren, dass der An-
schluss an die Gruppe vor mir,
deren Pace ich eigentlich hatte,
verlorengegangen ist”, knirschte
der 24-jihrige Tscheche.
Nachdem Kornfeil so zu Renn-
beginn zwischen den Plitzen 19
und 21 hin und her gependelt ist,
schaffte er es schlieflich, nach
vorn aus der Gruppe zu fahren,
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doch so folgte fiir ihn ein einsa-
mes Rennen, das schliefllich auf
Platz 18 endete.

Sein Teamkollege, der erst
16-jihrige Finne Patrik Pulkki-
nen, hatte mehr Erfolgserlebnis-
se zu feiern. Er konnte sich tiber
das gesamte Wochenende stei-
gern, mehr tiber das Moto3-WM-
Feld und tiber sein Motorrad ler-
nen und beendete das Rennen
schlieflich als 26. m 1P

e R

Einsames Rennen fUr Jakub Kornfeil

Nach der erfolgreichen
WiedereinfUhrung der
MotoGP strebt Argentinien
die absolute Vormachtsstel-
lung im sudamerikanischen
Motorsport an. 2018 folgt ihr
Superbike-WM-Lauf.

Von: Imre Paulovits

wischen 1999 und 2014

Z herrschte Dirre in der
Pampa, zumindest fir die
argentinischen Motorsport-Fans.
So lange dauerte es, bis nach dem
letzten Rennen in Buenos Aires
eine Struktur wieder aufgebaut
und eine brandneue Strecke er-
richtet war, die das Land wieder
auf die motorpsortliche Welt-
karte gehoben hat. Die Begeiste-
rung der Fans in Stidamerika
kennt kaum Grenzen, die stark
wachsenden Motorradmirkte
sind fir die Hersteller ein wich-

tiger Teil ihrer Zukunftsplanung.
Und da die Dorna mit der Arbeit
der argentinischen Partner rund-
um zufrieden war, hat sie mit der
Regierung der Provinz San Juan
einen Dreijahres-Vertrag fir die
Superbike-WM unterschrieben.
Nahe der Stadt Albardén entsteht
am FuRBe der Anden eine neue,
4,2 Kilometer lange Rennstrecke
mit 11 Links- und 8 Rechtskur-
ven: der Villicum Circuit.

Dorna-Chef Carmelo Ezpeleta
und Sergio Unac, Gouverneur der

Provinz San Juan, stellten das
Projekt im Rahmen des Argenti-

nien-GP vor. Bereits 2018 soll das |

Rennen im Superbike-WM-
Kalender einen Platz finden.
Unac stellte bei der Konferenz die
Motorsport-Tradition seiner Re-
gion heraus, durch die die Dakar-
Rally jedes Jahr durchzieht und
auf begeisterte Anhanger trifft,
und die mit dem El Zonda Circuit
bereits tiber eine traditionsreiche
Rennstrecke verfiigt. m
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luss vorn mit

MotoGP Rooies Cup

Ottl (#65) In FOhrung vor dem
spéteren Sleger Joan Mir (#36)

HeifBe Kdmpfe schon
vor Saisonbeginn

Bald geht es wieder los.
In Aragoén testeten die 24
auserwahlten MotoGP-
Rookies-Cup-Piloten vor
dem Saison-Auftakt.

dhrend das WM-Feld
im fernen Stidamerika
weilte, fuhren die Jiing-

linge im spanischen Aragén einen
dreitagigen Test, bevor sie am ers-
ten Mai-Wochenende in Jerez im
Rahmen der MotoGP ihren Saison-
auftakt feiern werden.

Nicht weniger als 13 neue Ge-
sichter hat der Cup dieses Jahr,
der 13+jihrige Deniz Oncii, Punk-

& T —

Kevin Orgis: Fir Jerez gut vorbereitet

teleader des Asia Talent Cups und
Zwillingsbruder des bereits im
Cup aufgenommenen Can Oncii,
kam im letzten Moment hinzu,
um den 16-jihrigen Finnen Peetu
Paavilainen zu ersetzen, der sich
bei einem Rennen daheim ver-
letzt hat. Die tirkischen Jinglin-
ge aus der Nachwuchs-Arbeit von
Kenan Sofuoglu stellten sich
gleich als schnell heraus, aber da-
von wollen sich die erfahreneren
Cup-Teilnehmer nicht beeindru-
cken lassen. Gut dabei waren
auch die beiden Deutschen, Mat-
thias Meggle und Kevin Orgis, die
in diesem Jahr beide ihre zweite
Rookies-Cup-Saison bestreiten. =

RED BULL
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Deniz Onci (#52) auch mit dabei

MOTO3-ERGEBNISSE e e

RENNERGEBNIS

Termas de Rio Hondo (RA) — 9. April 2017 2. WM-Lauf; 100,926 km Uber
21 Runden a 4,806 km. 31 Fahrer gestartet, 27 gewertet. Wetter/Piste: trocken,

Luft 21 Grad, Asphalt 24 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
l. Joan Mir (E) Honda 21 3833377 149473 25
2. JohnMcPhee (GB) Honda 21 0261 149455 20
3. Jorge Martin (E) Honda 21 0339 149723 16
4. Philipp Ottl (D) KTM 21 0,641 149429 13
5. Andrea Migno (1) KT™M 21 0890 149745 1
6.  LivioLoi(B) Honda 21 7598 149638 10
7 Romano Fenati (1) Honda 21 778! 1148415 9
8.  Tatsuki Suzuki () Honda 21 7831 149603 8
9. Juanfran Guevara (E) KTM 21 12000 149704 7
10.  KaitoToba () Honda 21 12079 149667 &
1. AronCanet (E) Honda 21 12218 149951 5
12.  Damyn Binder (SA) KTM 21 12294 148498 4
13.  Nicold Bulega (1) KTM 21 12480 149837 3
14, Marcos Ramirez (E) KTM 21 12620 149643 2
15.  Tony Arbolino (1) Honda 21 13,083 1:49624 1
16.  Maria Herrera (E) KT™M 21 14393 149831 -
17, Adam Norrodin (MAL) Honda 21 18861 150,024 -
18.  Jakub Komnfeil (CZ) Peugeot 21 20573 149993 -
19.  Marco Bezzecchi (1) Mahindra 21 2677 150,290 -
20. Ayumu Sasaki(J) Honda 21 26805 150472 -
21.  Manuel Pagliani (1) Mahindra 21 27400 150300 -
22.  Jules Banilo (F) Honda 21 27534 1:50460 -
23. BoBendsneyder (NL) K™ 21 2ie 150383 -
24, Nakarin Atiratphuvapat (T) Honda 21 35218 150238 -
25, Albert Arenas (E) Mahindra 21 50124 150535 -
26.  Patrik Pulkkinen (FIN) Peugeot 21 1183719 151344 -
27, EneaBastianini (1) Honda 21 120,064 149781 -
Nicht gewertet:
Fabio di Glannantonio (I)  Honda 12 9Rdn 1149851 -
Lorenzo Dalla Porta (1) Mahindra 12 9Rdn 150216 -
Gabriel Rodrigo (A) KT™M 1 10Rdn 149773 -
Niccold Antonelli (1) KTM 1 20 Rdn - A
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1. Mir 50 1. McPhee 149,094
2. McPhee 40 2.  Bulega 149,248
3. Martin 32 3.  Martin 1:49323
4. Migno 2 4. Canet 1:49463
5 Fenati 20 5. DiGlannantonio  1:49486
6. Canet 18 6.  Fenati 1149493
7 Loi 14 7. Guevara 1:49782
8. Ol 13 8. Migno 1:49,830
9.  Ramirez 10 9. Suzuki 1149843
10.  Antonelli 9 10. Ottt 1:49860
N.  Binder 1:49.901
WM-STAND MARKEN 2 Lol 149921
13.  Rodrigo 149935
Marke Punkte 14.  Antonelli 1:49974
L Honda 50 15.  Bastianini 1149978
2, KTM 23 16. Mir 1:50,025
Bendsneyder 1:50,042
Toba 1:50,067
Arenas 1:50,093
Herrera 1:50,07
Norrodin 1:50,126
Kornfell 1:50,163
Bezzecchi 1:50,250
Arbolino 1:50.328
Sasaki 1:50,668
Dalla Porta 150,681
Ramirez 1:50,727
. Danilo 1:50,781
Joan Mir: WM-FUhrung ausgebaut 29.  Pagliani 150783
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MotoGP | 15 Jahre MotoGP

Start in eine neue Ara

Vor 15 Jahren startete in
Suzuka das erste MotoGP-
Rennen. Dieses Ereignis
warf aus heutiger Sicht
viele Schatten voraus.

Von: Imre Paulovits

unfundzwanzig Jahre waren
Fdie Zweitakter die Alleinherr-

scher in der Motorrad-WM.
Doch dann wollten die Hersteller,
allen voran Honda, nicht mehr in
diese Technologie investieren, die
im Stralenbild lingst zuriickge-
driangt wurde und im Hinblick auf
immer strenger werdende Abgas-
vorschriften noch hirteren Zei-
ten entgegensah. So forderte die
MSMA, die Konigsklasse fur Vier-
takter auszuschreiben.
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Sie machten gleich Nigel mit
Kopfen. 990 Kubikzentimeter,
bis zu sechs Zylinder, fein gestaf-
felt mit unterschiedlichen Min-
destgewichten, hieR die neue
Formel, und so war Kklar, dass die
500er-Raketen von vornherein
technisch ausgebootet werden
sollten. Die Dorna hatte den pas-
senden Namen bereits geschiitzt,
Die MotoGP sollte mit einem Jahr
Verspatung das neue Jahrtausend
im Motorsport einlduten.

Wer hat die Nase vorn?

Nur noch ein Jahr lang durften
die Zweitakter mitfahren. Es gab
die unterschiedlichsten MotoGP-
Konzepte, man sah sie gelegent-
lich auch fahren, doch im Friih-
jahr 2002 stellten sich alle Fans
die Frage, ob diese Neuentwick-
lungen in der Lage sein wiirden,

die 15 Kilo leichteren und aus-
gereiften, reinrassigen Zweitakt-
geschosse zu schlagen, und ob es
wohl Reifen geben wiirde, die
ihrer Leistung Herr werden.

Als in Suzuka die Trainings
losgingen, waren die Karten noch
gut gemischt. Die 990er-Viertak-
ter waren auf den Geraden zwar
10 km/h schneller, doch die flin-
ken Zweitakter hielten bei den
Rundenzeiten gut mit. Sie hatten
auch zehn Liter mehr Sprit fir
die Renndistanz, und mit ihnen
wusste man die Reifen einzutei-
len. Im letzten Qualifying setzte
Valentino Rossi mit der fiinf-
zylindrigen Honda RC 211 V mit
2.04,226 die Bestmarke, aber kei-
ne zwei Zehntelsekunden dahin-
ter lauerte schon Loris Capirossi
mit der NSR 500. Die ersten zwolf
Fahrer waren innerhalb einer Se-

;w T llifl 1’1 hl” m,; ;_L"‘;u..-

kunde, sieben auf Viertaktern,
funf auf Zweitaktern.

MotoGP dominiert

Doch am Renntag kam der Regen,
und als die Startampel auf Grin
sprang, hatten die Zweitakter mit
einem Schlag ausgedient. Man
hatte die Erfahrung der japani-
schen Ingenieure unterschatzt.
Honda und Yamaha hatten vorher
sowohl Motorrad- als auch For-
mel-1-Viertakt-Motoren gebaut,
bei den Superbikes und in der
technisch groRziigigeren japani-
schen TT-F1-Meisterschaft hatten
sie es gelernt, wie und wie weit
die Leistung bei einem groflen
Viertakter fiir zwei Rider fahr-
bar gemacht werden musste. So
machten sie nicht den Fehler wie
Aprilia, die Entwicklung an For-
mel-1-Techniker zu vergeben, und
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Start frel zum ersten MotoGP-Rennen der Geschichte:
In der ersten Startreihe Rossi, Capirossl, Itoh und Checa

im Regen zeigte sich, dass die fiir
unfahrbar gehaltenen Monster
ganz anders als erwartet waren.

An der Spitze brummte es
nur, die kreischenden 500er fie-
len immer weiter zurick. Dazu
bahnte sich eine Sensation an.
Suzuki-Testpilot Akira Ryo, der
die beiden Werksfahrer Kenny
Roberts jr. und Sete Gibernau

DIE JAPANISCHEN
INGENIEURE
WUSSTEN, WIE
EIN GROSSER
VIERTAKTER AUF
ZWEI RADERN
FAHRBAR WIRD.

schon an den trockenen Trai-
ningstagen hatte alt aussehen
lassen, setzte sich an die Spitze
vor den favorisierten Fiinfzylin-
der-Hondas. Sein Honda-Kollege
Shinichi Itoh folgte, dann kam
Valentino Rossi.

Und die Sturz-Eskapaden be-
gannen. Garry McCoy eroffnete
in der zweiten Runde, zwei Run-

Abe: auf Position 5 bester Zweitakter

KEULEMANS

e A -

Yamahas Viertakter: Max Biaggl (#3) stUrzte, Carlos Checa wurde Dritter

RENNERGEBNIS MOTOGP

Suzuka (J): 7. April 2002; 1. WM-Lauf; 122,241 km Ober 21 Rdn. & 5,821 km;
21 Fahrer gestartet, 12 gewertet; Wetter/Piste: Regen, 15°C; Asphalt: 17°C

Fahrer
Valentino Rossi (i)
Akira Ryo (J)
Carlos Checa (E)
Shinichi itoh (J)
Norifumi Abe (J)
Alex Barros (BR)
Nobuatsu Aoki (J)
Régis Laconi (F)
Loris Capirossi (1)
Daijiro Kato (J)
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den spiter folgte Jiirgen van den
Goorbergh. In der sechsten Run-
de ging Max Biaggi als erster Fah-
rer in die Geschichte ein, der in
einem Rennen ein MotoGP-Bike
wegwarf, dicht gefolgt von Ken-
ny Roberts. John Hopkins kippte
gleich dreimal um, schaffte es
aber bis ins Ziel.

SchlieRlich sahen nur zwolf
der 21 Fahrer die Zielflagge. Va-
lentino Rossi tibernahm finf
Runden vor Schluss die Fiihrung
und gewann vor Ryo, Checa kas-
sierte noch Itoh, so standen auf
dem ersten MotoGP-Podest die
Fahrer von drei verschiedenen
Marken. Norick Abe, ein Suzuka-
Experte und Regenteufel, wurde
mit 20 Sekunden Riickstand als
Flinfter bester Zweitakt-Pilot.
Der einzige Viertakter, der keine
Chance hatte, war Aprilias wilde

Motorrad Zelt/Rickstd.
HondaRC211V 4932766
Suzuki GSV-R +1550
Yamaha YZR-MI +8,353
HondaRC211V +10,829
Yamaha YZR 500 +20423
Honda NSR 500 +32.259
Proton KR 500 +39633
Aprilia RS* +] Runde
Honda NSR 500 +] Runde
Honda NSR 500 +] Runde

RS3, Régis Laconi biiRte eine gan-
ze Runde ein.

Trdume und Schaume

Nie wieder sollte ein Zweitakter
einen GP in der Konigsklasse ge-
winnen. Auf dem engen Sachsen-
ring flihrten zwar Olivier Jacque
und Alex Barros mit den leichten
und handlichen Maschinen, doch
dann raumten sie sich gegensei-
tig ab, so wurde auch diese letzte
Chance vergeben. Suzukis Traum
wiihrte nur in Suzuka, die GSV-R
zerriss die Dunlop-Reifen und raub-
te Kenny Roberts jr. jegliche Moti-
vation. Yamaha musste auch noch
einen langen Weg gehen, doch der
Mann, der den ersten MotoGP-Lauf
gewonnen hat, strahlt bis heute.
Und die MotoGP sollte mit ihm zur
besten Show heranreifen, die die
Motorrad-Welt je gesehen hat.
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Chaz Davies

-

Ducati-Werkspilot Chaz
Davies hat im zweiten
Rennen von Aragon die
Siegesserie von Weltmeis-
ter Jonathan Rea beenden|
kédnnen und erlebte danach
einen erfreulichen Testtag.
Im MSa-Interview verrat |
der 30-jahrige Brite, warum
er hinter die Kawasaki zu-
ruckgefallen war und was |
sich bessern kénnte.

Von: Imre Paulovits

Was hast du nach deinem
Sieg in Aragén am Montag
getestet?

Wir hatten eine Menge Dingeé
zum Probieren. Marco (Mcl;mdril
d. Red.) hat nach den Winlertcst.‘
eine andere Schwinge verwendet
als ich. Diese wurde noch einmal
modifiziert, und diese Variantg
habe ich jetzt getestet. Sie fiihlte
sich gut an, und wir konnten
auch eine gute Abstimmung fiit
sie finden. Wir hatten auch noch
andere Elektronik-Strategien und
Diampfungs-Abstimmungen pros
biert, um die Traktion meiner
Panigale zu verbessern. Ich muss
sagen, dass die Ducati-Corse
Ingenieure einen guten Job ge:
macht haben, die Sachen waren
alle gut. Wir brauchten auch ein
positives Erlebnis nach den
schwierigen Rennen zu S.’lison-‘i
beginn. Ich habe das Gefiihl, das:
dieser Test eine positive Wend

gebracht hat, und das motivier

mich fiir Assen sehr.

0

Chaz Davies

Geburtstag: 10.02.1987
Geburtsort: Knighton (GB)
Herkunftsland:
Grof3britannien

KARRIERE

2010: SSP-WM, Triumph (4.)
2011: SSP-WM, Yamaha (1.)
2012: SBK-WM, Aprilia (9.)
2013: SBK-WM, BMW (5.)
2014: SBK-WM, Ducati (6.)
2015: SBK-WM, Ducati (2.)
2016: SBK-WM, Ducati (3.)
2017: SBK-WM, Ducati (z. Zt. 3.)

HOBBYS
Motocross, Surfen,
Skateboard
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,sVielleicht fangt die WM
fUr uns jetzt erst richtig an*“

War der Sieg im zweiten
Rennen von Aragén eine
groBe Erlésung fir dich?

Das war es wirklich. An diesem
Wochenende wurden wir vom
Schicksal nur so gebeutelt. Am
Freitagmorgen konnten wir
keine Runde fahren, am Sonntag
im Warm-up auch nur drei, am
Samstag bin ich im Rennen ge-
stirzt. Entsprechend war die
Stimmung des Wochenendes.
Wir hatten das Gefiihl, dass es
einfach nicht funktioniert. Da
war es wirklich wichtig, noch ei-
nen kronenden Abschluss fiir das
Wochenende gefunden zu haben.

Was hattest du dabei fir
ein Gefihl?

Neben der Freude war auch etwas
Enttauschung dabei, denn wir
waren seit Saisonbeginn einfach
nicht so stark, wie wir es erwartet
hatten. Wir waren gut, aber nicht
gut genug. Der Sieg war groRRar-
tig, aber ich konnte es trotzdem
nicht aus meinem Hinterkopf
verdrangen, dass wir noch viel
Arbeit vor uns haben. So schon
Siege auch sind, wir sind dieses
Jahr angetreten, um die Welt-
meisterschaft zu gewinnen. Und
ich wusste, dass wir uns dafur
verbessern miissen.

Ende letzten Jahres wart
ihr sehr stark. Wie ist das
Krafteverhaltnis zwischen
Kawasaki und Ducati jetzt?

Dieses Jahr sind die Karten neu
gemischt. Sie haben einen star-
ken Schritt nach vorn gemacht,
deswegen miissen auch wir uns
weiter verbessern und mit unse-
rem Motorrad noch effizienter
werden. Wir miissen am Kurven-
eingang, in der Kurvenmitte und
beim ersten Gasanlegen zu sehr
ans Limit, um mitzuhalten. Un-
ser Topspeed ist jetzt gut. Wir
missen es aber schaffen, unser
Motorrad etwas besser einzuset-
zen. Das ist ihr starker Punkt.
Sie haben ein komplettes Paket.
Wir haben Schwachpunkte,
wenn wir an anderen Stellen
auch Stiarken haben. Denke ich
fiir die ganze Saison, haben wir
auch Strecken, die uns besser
liegen, aber wir miissen unsere
Schwachpunkte weiter reduzie-

ren. Nach dem Testtag hatte ich
ein gutes Gefiihl. Ich hoffe, dass
sich das bei den nichsten Rennen
bestitigen wird.

War es schwierig, von so weit
hinten in der Startaufstel-
lung nach vorn zu fahren?

Das war vor allem wegen dem
starken Wind schwierig. Wenn
man im Windschatten von vielen
Bikes fihrt, diese einbiegen und
einen plotzlich in der Kurve der
Gegenwind trifft, fithlt es sich an,
als hiitte man voll in die Bremse
gegriffen. Das ist dann an vielen
Stellen passiert. So war auch das
Uberholen schwierig, weil man
hinter den anderen so viel Extra-
Speed aufgebaut hatte und dann
plotzlich gegen den Wind arbeiten
musste. Es war auch nicht immer
klar, von wo er kommen wiirde.
Schlieflich waren aber doch
wieder die gleichen Fahrer vorn.
Die umgekehrte Startaufstellung
war gut fiir die Yamaha-Jungs, so

WBEIM TEST
HATTEN WIR

EINE POSITIVE
WENDE. DAS
MOTIVIERT MICH
FUR ASSEN SEHR.«

Chaz Davies

konnten sie lange fuhren. Sie
waren an diesem Wochenende
aber ohnehin stark.

Hattest du auch im zweiten
Rennen zum Schluss dieses
schwammige Gefihl mit
dem Vorderreifen?

Nicht mehr so stark. Ich habe
versucht, den Reifen schon vor-
her besser zu managen. Ich hatte
dann das Gefiihl, dass er mir ge-
niigend Reserven lisst, sodass ich
angreifen kann. Es war in Ord-
nung, aber noch nicht so, wie ich
es gerne hatte. Ich wiirde gerne
mein Potenzial tiberall voll aus-
schopfen konnen. Ich hatte das
Gefiihl, dass ich noch Speed-
Reserven in der Tasche habe,
aber das Bike lief sie mich noch
nicht entfalten.

Was héltst du von dem Uber-
holmanéver von Jonathan
Reainder letzten Schikane?
Ich hatte so etwas erwartet. Ich
hatte ihn ja hinter mir gehort. Ich
habe in der letzten Runde in Turn
5 einen Fehler gemacht, als mich
eine Windboe erwischte. Ich bin
weit rausgetragen worden. Dann
ist mir auch noch ein Gang raus-
gesprungen, und ich habe das Zu-
rickschalten verpasst. So habe ich
Johnny die Tir aufgemacht, und
danach war er hinter mir. Ich
habe das Manoéver in der Schikane
erwartet. Ich wollte ihn aber nicht
blockieren, denn ich wollte nicht,
dass er danach besser auf die lan-
ge Geraden beschleunigen kann.
Ich habe es einfach passieren las-
sen, um dann so schnell es geht
auf der Innenseite wieder vorbei-
zukommen. Meine Beschleuni-
gung war das ganze Wochenende
an dieser Stelle sehr gut, und so
konnte ich vorbei. Wir hatten
zwar ein leichtes Problem an die-
ser Stelle im zweiten Rennen, aber
es hat immer noch gereicht. Wir
hatten einen neuen Motor einge-
baut, und das Gefiihl am Gas war
nicht perfekt. Ich habe das Dreh-
moment nicht ganz gespiirt. Dann
kam es plotzlich, aber zu stark.
Ich musste einen Weg finden, um
das zu umgehen. Ich habe ver-
sucht, das Mapping zu wechseln,
das hat aber wenig gebracht.
Dann habe ich aber eine Losung
gefunden. Vor allem, wenn ich
meine eigenen Linien fahren
konnte, war es in Ordnung.

Habt ihr dieses Problem
beim Test lésen kénnen?

Es war nur ein Problem in diesem
zweiten Rennen, wir hatten es
vorher noch nicht. Und auch, als
wir die neuen elektronischen
Strategien probiert haben, ist es
nicht aufgetreten.

Wie siehst du deine WM-
Chancen?

Es ist leicht zu sagen: ,Hitte ich
im ersten Rennen in Aragén
nur die Punkte heimgebracht.”
Wenn man sich immer nur mit
dem zweiten Platz zufrieden-
gibt, ist man nie gut genug, um
Weltmeister zu werden. Sicher-
lich braucht man fur den Welt-
meistertitel Konstanz, aber man
muss auch Rennen gewinnen.
Und dort hatte ich das Paket
dafiir. Vielleicht war der Sturz
auch ein Weckruf zur richtigen
Zeit. Wir haben bei dem Test
richtig gut gearbeitet. Und viel-
leicht fangt die WM fiir uns jetzt
erst richtig an.

Was machst du bis Assen?
Ich lebe in Andorra, wie auch
andere Rennfahrer. Dort haben
wir gute Trainingsmoglich-
keiten. Ich werde etwas ausspan-
nen und dann mein Training
fortsetzen. Ich habe auch eine
StraRen-Panigale. Ich werde
versuchen, Trackdays zu finden,
wo ich mit ihr fahren kann.
Ich kann kaum erwarten, dass
es in Assen weitergeht, ich bin
sehr motiviert. m
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Superbike-WM

Bradl: Honda
wird besser

Wenn an der Spitze der
Zeitentabelle auch wie-
der die Kawasaki-Fahrer
und Ducati-Werkspilot
Chaz Davies regierten:

Bei Stefan Bradl geht die
Entwicklung in die richtige
Richtung.

Von: Imre Paulovits

ie Honda-Box glich einer
D Baustelle. Sowohl auf der
Seite von Stefan Bradl als
auch Nicky Hayden wurden die
Motorrider immer wieder zer-
legt. Ohlins-Techniker Steve
Jenkner brachte immer wieder
neu zusammengesetzte Gabeln
und Federbeine, dazu wurden
unterschiedliche Bricken und
Schwingen probiert. Erstmals in
dieser Saison drehte sich nicht
alles um die Elektronik, es war
an der Zeit, an der Fahrwerksab-
stimmung zu arbeiten. ,Wir ha-
ben hinten Traktion gefunden,
und das Bike lenkt sich besser
ein”, stellte Nicky Hayden fest.
Wir haben ein neues Basis-
Setup an der Gabel erarbeitet”,
erklirte Ohlins-Mann Steve Jenk-
ner. ,Bislang ist man mit der
Grundabstimmung aus dem Vor-
jahr gefahren, weil keine Zeit da
war, grofere Anderungen zu
probieren. Die alte und die neue
Fireblade sind zwar dhnlich, ha-
ben aber eine andere Gewichts-
verteilung. Jetzt hatten wir Zeit,
und wir haben die Gabel darauf
angepasst. Das Motorrad lisst
sich damit besser einlenken, und
gleichzeitig ist hinten noch etwas
mehr Traktion dazugekommen.*
Stefan Bradl konnte dies nur
bestitigen. ,Diese Tatsachen be-
statigten sich wihrend unserer
Rennsimulation mit mehr als
zwei Dritteln der Renndistanz”,
so Bradl. .Unsere Rundenzeiten
waren konstant schneller. AuRer-
dem war meine schnellste Runde
beim Test schneller als am Renn-
wochenende. Wir beanspruchen
auch den Vorderreifen weniger.
Wir sind auf ein Setting gekom-
men, von dem wir sagen konnen,
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dass wir einen kleinen Schritt
vorwirts gemacht haben.” Vor
dem Heimrennen des Teams in
Assen gehen sie in zwei Wochen
noch einmal in Portimao testen.

Krankheiten und Stirze

Der Wind vom Vortag war kom-
plett abgeflaut, die Temperatu-
ren angenehm, so konnten die
Fahrer unter optimalen Bedin-
gungen testen, und am Ende des
Tages stand Tom Sykes ganz oben
in der Zeitenliste. Der bértige Bri-
te war deutlich besser gelaunt als
am Wochenende. .Meinem Ma-
gen geht es zehn Prozent besser,
und das macht bei der Kraft sehr
viel aus”, stellte er fest. .Gestern
Abend kam mein Crewchief Mar-
cel Duinker in mein Motorhome
und hat mich bei einem Film un-
terbrochen, was mir gar nicht
gefiel, aber er hatte die Daten
angeschaut und eine Idee gehabt,
wie er das Motorrad und meinen
Fahrstil besser zusammenbrin-
gen kann. Das haben wir heute
gut umgesetzt, meine beste Zeit
bin ich auf Rennreifen gefahren.”

Jonathan Rea arbeitete sich
durch neue Dampfungsabstim-
mungen, aber obwohl er nur
zwei Hundertstel langsamer als
sein Teamkollege war, zeigte sich
bei diesem Test, wie sehr ihn die
Grippe geschwacht hatte. Er fuhr
weniger Runden als geplant, er-
holte sich zwischen den Stints im
Wohnmobil, am Ende musste ihn
sein Crewchief Pere Riba mit dem
Roller vom Wohnmobil bis zum
Auto fahren.

Chaz Davies wirkte nach dem
Test erleichtert. ,Wir haben neue
Elektronikstrategien probiert
und Dimpferabstimmungen,
und unser Paket ist besser gewor-
den®, freute sich der Sieger des
zweiten Laufs. Sein Teamkollege
Marco Melandri wollte daran ar-
beiten, dass seine Panigale besser
einlenkt und weniger Vorderrei-
fen verbraucht, hatte aber nach
26 Runden einen bosen Highsi-
der, nach dem sein Testtag been-
det war. Yamaha probierte neue
Chassis-Teile und Setups, vor al-
lem Michael van der Mark stei-
gerte sich bei diesem Test. m

Honda: An Stefan Bradls Fireblade wurde viel am Fahrwerk probiert

Marco Melandri: Halskrause nach schwerem Sturz in Turn 2

Superbike-WM-Test Aragén (E), 03.04.2017, Bestzeiten

ERGEBNISSE

1. TomSykes (GB)

2. JonathanRea (GB)

3. ChazDavies (GB)

4. Michael van der Mark (NL)
5. Eugene Laverty (IRL)

6. AlexLowes (GB)

7. Stefan Bradl (D)

8. JordiTorres (E)

9. Nicky Hayden (USA)

10.  XaviForés (E)

1. Marco Melandri (1)

12.  Leandro Mercado (ARG)
13. Leon Camier (GB)

14.  Roman Ramos (E)

15. Randy Krummenacher (CH)
16. Markus Reiterberger (D)
17.  Alexde Angelis (RSM)

18.  Ayrton Badovini (I)

Kawasaki ZX-10RR
Kawasaki ZX-10RR
Ducati PanigaleR
Yamaha YZF-R1

Aprilia RSV4 RF

Yamaha YZF-R1

Honda CBR 1000 RR SP2
BMW S1000RR

Honda CBR 1000 RR SP2
Ducati PanigaleR

Ducati Panigale R

Aprilia RSV4 RF

MV Agusta 1000 F4
Kawasaki ZX-10RR
Kawasaki ZX-10RR

BMW SIC00RR
Kawasaki ZX-10RR
Kawasaki ZX-10RR
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1:49,368
1:49,388
1:49,536
1:50,074
1:50,306
1:50,438
1:50,685
1:50,708
1:50,837
1:50,884
1:50,886
1:50978
1:51,047
1:51,267
151403
1:51.596
1:52,317
1:52,748




Superbike-WM

Reiterberger out

Nach den drei enttdusch-
enden Rennwochenenden
und dem ebenso verlaufe-
nen Test hat sich Markus
Reiterberger vom Althea-
BMW-Team getrennt.

Von: Imre Paulovits

o niedergeschlagen wie
S nach dem Test in Aragon

hat man Markus Reiter-
berger schon lange nicht gese-
hen. In den letzten Monaten hat-
te sich fiir den 23-Jahrigen zu viel
angesammelt. Hatte man miter-
lebt, wie kiihl die sonst so feuri-
gen und ambitionierten Italiener
ihren Piloten bedienten, wie ab-
geschottet er in dem Team war,
war abzusehen, dass diese Situa-
tion in der Superbike-WM, wo die
geringste Schwiche bereits viele

IDM Superbike 1000

Platze Verlust bedeutet, fiir beide
Seiten eine unaufhaltsame Ab-
wirtsspirale mit sich bringen
wird. So zog der zweifache IDM-
Superbike-Meister letzte Woche
die Reif’leine.

In der offiziellen Stellungnah-
me bedauert Teameigner Genesio
Bevilacqua den Entschluss und
fihrt die Situation darauf zu-
riick, dass Reiterberger sich nach
der Riickenverletzung in Misano
im letzten Sommer korperlich
und mental noch immer nicht
voll erholt hat. Nun wird ab As-
sen Raffaele de Rosa die BMW S
1000 RR fahren.

Markus Reiterbergers Mana-
ger Werner Daemen versucht
nun eine Losung zu finden, da-
mit sein Schitzling sich wieder
wohlfiihlt und Selbstvertrauen
findet. Dabei sucht Daemen so-
wohl nach Méglichkeiten in der
Superbike-WM als auch in der

Markus Reiterberger: Neu orientieren

IDM. ,Mir ist erst einmal wichtig,
dass Markus ein Umfeld findet,
mit dem er wieder auf sein altes
Niveau kommt*, erkldart Daemen.
.Derzeit weild ich noch nicht, wie
es weitergeht, wir sind nach allen
Seiten offen. Bis Ende der Woche
oder in der nichsten Woche soll-
ten wir mehr wissen.” m

Mavyer: ,,Nur mitfahren reicht nicht,
wir wollen mit Suzuki aufs Podium*

Luca GrUnwald ist der
erste Suzuki-Fahrer in der
IDM, der auf der neuen
GSX-R 1000 das Rollout
vollzogen hat. Er glaubt,
damit aufs Podium fahren
zu kdnnen.

Von: Anke Wieczorek

or knapp zwei Wochen
V traf die Kiste mit der na-

gelneuen 1000er bei
Teamchef Thomas Mayer ein. Er
baute sie sofort rennfertig fir die
neue Superbike-Klasse um. Team-
neuzugang Luca Griinwald teste-
te das Motorrad jetzt auf dem
Pannonia-Ring. Die Bedingungen
waren keineswegs optimal: acht
Grad Lufttemperatur, Wind, kal-
ter Asphalt. Nach anderthalb Ta-
gen und 50 Runden auf der 4,74
km langen Strecke war wegen
des einsetzenden Regens Schluss.
Griinwalds erste Erkenntnisse:
,Die 1000er ist kompakt wie eine
600er und brutal leicht zu bewe-
gen. Der Motor hat zu jeder Zeit

Gute Basis, aber keine Ersatzteile: GrUnwald auf der Suzuki GSX-R1000

Druck von unten.” Mayer dufler-
te sich ebenfalls begeistert. ,Ich
bin das Motorrad 40 Kilometer
auf der StraRRe eingefahren. Im
Vergleich zu Konkurrenz-Model-
len, die ich bewegt habe, ist die
Suzuki eine Kampfmaschine.
Grunwald ist mit ihr immer
schneller geworden.” Dabei ist
derzeit nur die Standard-Elektro-
nik verfiigbar, wie sie auch im

normalen Serienmotorrad einge-
baut ist. Die Kit-Elektronik
kommt erst 2018. Auch in Sa-
chen Ersatzteilversorgung brennt
das Team auf Sparflamme. Bis-
her ist nur eine Verkleidung vor-
handen. Welche Chancen rech-
net sich Mayer jetzt in der IDM
aus? Wir treten an, um aufs
Podest zu fahren, auch wenn es
anfangs schwer sein konnte." m

SUPERBIKE-WM:

LEON HASLAM

wird in Donington Park

am 26.-28. Mai mit einer
Wildcard im Puccetti-Team
neben Randy Krummenacher
antreten. Der Superbike-
Vizeweltmeister von 2010
(damals auf Suzuki) und
funffache Laufsieger, der der-
zelt die Britische Superbike-
Meisterschaft anfOhrt, hatte
bereits vor der Saison nach
der Verletzung von Krumme-
nacher die Testaufgaben fir
das Team Ubernommen, nun
will er mit dem dort erarbeite-
ten Paket vor Heimpublikum
eine gute Leistung zeigen.

IDM SUPERBIKE 1000
Freude sieht anders aus:
Stefan Stréhlein wurde als
Gesamtsieger der Suzuki GSX-
R 750 Challenge von 2016 eine
nagelneue GSX-R 1000 als
Preis versprochen. Doch bisher
gebe es keine Kommunikation
mit dem ehemaligen Serien-
veranstalter noch mit dem
Importeur. Der E-Mail-Verkehr
lief bisher einseitig ab. Stroh-
lein fUrchtet um seine geplante
Saisonin der IDM Superbike
1000. ,Ich bin mit meiner
kleinen Firma nicht in der Lage,
das Bike aus der Kiste zu holen
und wie die Gro3en der Szene
alles innerhalb von zwei Wo-
chen auf die Beine zu stellen.”

IDM SUPERSTOCK 600
Jonas Geitner will seine Kar-
riere im Kawasaki Schnock
Team Motorex fortsetzen. Der
letztjahrige Gesamt-Neunte
der Superstock-600-Klasse
kampft aber noch mit dem
Budget. In der 300er-Klasse
wird mit Philipp Cavegn ein
16-jahriger Nachwuchsfahrer
aus der Schweiz antreten.
Team-Chefmechaniker Roman
Raschle hat fUr ihn eine Ninja
300 aufgetrieben. Deswei-
teren stehen bei Raschle drei
1000er-Maschinen. Eine ist fir
seinen Landsmann Damien
Raemy. Kawasaki Deutschland
will einen Topfahrer verpflich-
ten. Es gibt ihn bereits, aber
ohne Vertragsunterschrift
macht Kawasaki ein Geheim-
nis daraus.
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Offroad | Hintergrund

Supercross-WM Seattle

Machtwechsel in Seattle

Marvin Musquin beendete
in Seattle Eli Tomacs Sieges-
serie, aber das Kawasaki-
As ist drei Rennen vor
Saisonende neuer Super-
cross-WM-Spitzenreiter.

Von: Alex Hodgkinson

s war Musquins zweiter
E Saisonsieg, und er wirkte

auch als Schiitzenhilfe fir
seinen KTM-Teamkollegen Ryan
Dungey, der nach einer Kollision
in der Startkurve zum dritten
Mal in dieser Saison das Podest
knapp verfehlte.

Im Main Event tiber 20 Run-
den tibernahm der Franzose bald
die Fliihrung von Jason Anderson
und baute gleich einen komfor-
tablen Vorsprung auf, wihrend
sich die beiden Titelkandidaten
durch das Feld arbeiten mussten.

Tomac befand sich in der
Startrunde auf Platz 10, wihrend
Dungey nach einer Kollision in
einer fragwirdig konzipierten
Startkurve Letzter war.

Schon zur Halbzeit befand
sich Tomac, dessen Rundenzeiten
eine Sekunde schneller als alle

CrossCountry-Rallye-WM Abu Dhabi

Dakar-Sieger gewinnt Saisoneroffnung

anderen waren, auf Podestkurs.
Aber ein weiterer Fahrfehler in
Runde 11, als er abseits der Stre-
cke sprang, warf ihn erneut hin-
ter Anderson zuriick. Der Star-
Pilot von Kawasaki konnte sich
erst in der vorletzten Runde Platz
2 endgtiltig sichern.

Dungey rettete Platz 4

Dungey arbeitete sich miithsam
durch das Feld und war in Runde
7 unter den ersten Zehn. Fiinf
Runden vor Schluss war er erst
Sechster, aber ein Sturz des zweit-
platzierten Cooper Webb und ein
Pass in der letzten Runde gegen
David Millsaps retteten Rang 4.
Tomac und Dungey stehen
drei Rennen vor Saisonende mit
je 294 Punkten gleichauf an der
WM-Spitze. Doch Tomac wird
kommendes Wochenende in Salt
Lake City wegen seiner Uberzahl
an Tagessiegen die rote Num-
merntafel des WM-Leaders erst-
mals auf seiner Kawasaki tragen.
Musquin fehlen bei maximal
75 zu vergebenden Punkten 42
Zdhler zum Spitzenduo. Der
Franzose hat nur noch theore-
tische Chancen auf den Titel.
Cole Seely war wegen eines Trai-
ningssturzes nicht am Start. m

Wenn zwei sich streiten ... gewinnt Marvin Musquin zum zweiten Mal

SUPERCROSS-WM

MEISTERSCHAFTSSTAND

Seattle (USA)
14, WM-Lauf
L Marvin Musquin (F) KT™M
2. Eli Tomac (USA) Kawasaki
3. Jason Anderson (USA) Husqvarna
4, RyanDungey (USA) KTM
5. Davi Millsaps (USA) KTM
6.  Broc Tickle (USA) Suzuki
7 Blake Baggett (USA) KTM
8. Cooper Webb (USA) Yamaha
9. ChadReed (AUS) Yamaha
10.  Dean Wilson (USA) Husqvarna

Nach 14 Rennen
L Eli Tomac (USA) 294 Punktel
2. RyanDungey (USA) 294
3 Marvin Musquin (F) 252
4, Cole Seely (USA) 21
5. Jason Anderson (USA) 208
6. Blake Baggett (USA) 177
y Davi Millsaps (USA) 176
8.  Broc Tickle (USA) 158
9. DeanWilson (USA) 147
20. KenRoczen (D) 51

KTM-Pilot Sam Sunder-
land gewann nach der
Dakar-Rallye in der Wiste
von Abu Dhabi auch den
ersten Lauf der Rallye-
WM-Saison.

Von: Thomas Schiffner

ach funf Tagesetappen
Nund dem Super Special

hatte der erste britische
Dakar-Gewinner einen Vorsprung
von tiber sechs Minuten auf den
chilenischen Husqvarna-Fahrer
Pablo Quintanilla. Vor dem fiinf-
ten und letzten Tag lagen mit
Sunderland, Quintanilla, Paulo
Gongalves, Matthias Walkner
und Pierre Alexandre Renet nicht
weniger als funf Piloten inner-
halb von zwei Minuten. Der Ar-
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gentinier Kevin Benavides, der
die vierte Etappe gewonnen hat-
te, musste am letzten Donnerstag
die undankbare Fiithrungsarbeit
ubernehmen.

wHeimsieg* fir Sunderland

Der nur viertplatzierte Sunder-
land startete als Letzter, konnte
aber einen nach dem anderen vor
sich kassieren und gewann den
entscheidenden Tag schlieBlich
mit fast sechs Minuten Vor-
sprung auf WM-Titelverteidiger
Quintanilla. ,Auf diesen Sieg
habe ich lange gewartet, und es
ist groRartig, zu Hause zu gewin-
nen. Heute frith wusste ich, dass
ich im ersten Teil der Strecke
hart attackieren musste”, sagte
der Brite, der in Dubai lebt.
Quintanilla erkldrte seine
knappe Niederlage so: ,Derje-
nige, der den Prolog gewinnt, hat

eine 80-prozentige Chance, das
Rennen zu gewinnen.“

Der ehemalige Weltmeister
Matthias Walkner sorgte fur die
zweite KTM auf dem Podium, mit
einem Riickstand von acht Minu-
ten auf den Sieger: ,Das war ein
ziemlich gutes Resultat. Diinen
gehoren nicht zu meinem bevor-
zugten Terrain.” Vor dem letzten
Tag hatte noch Honda-Pilot Gon-
calves vor Walkner und Renet
gefuihrt! Der Portugiese verlor
zwolf Minuten und wurde auf
Rang 4 durchgereicht. =

RALLYE-WM

Premierensieg fir Sunderland

MEISTERSCHAFTSSTAND

Abu Dhabi Desert Challenge 01.-06.04.

1. Sam Sunderland (GB), KTM 1814325h
2. Pablo Quintanilla (RCH),Husq  +6:13,7m
3. Matthias Walkner (A). KTM +8:161m
4. PauloGongalves (P),Honda  +11103m

5. Plerre A, Renet (F), Husqvarna  +14:50,8m

Nach1Lauf

1. Sam Sunderland (GB) 31 Punkte
2. Pablo Quintanilla (RCH) 23
3. Matthias Walkner (A) 19
4. Paulo Gongalves (P) 16
5. Pierre A.Renet (F) 15
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ADAC MX Masters Furstlich Drehna

Belgischer Leader

Der belgische Pfeil-Kawa-
saki-Pilot Jens Gettemann
sicherte sich den Auftakt
der Masters-Saison 2017.

Von: Thomas Schiffner

nen und Max Palsson heiRen

die Sieger des Saisonauftak-
tes 2017 des ADAC MX Masters in
Firstlich Drehna. Bei bestem
Rennwetter gab es in allen drei
Klassen ausschlieRlich auslan-
dische Siegfahrer. In den zwei
Masters-Liufen ging es iiberaus
turbulent zu. Im ersten Lauf kam
es gleich in der Startkurve zu ei-
nem Crash, den der Diane Nikolaj
Larsen ausgelost hatte.

J ens Gettemann, Miro Sihvo-

Larsen-Revanche in Heat 2

Neben ihm selbst forderte dieser
letztlich harmlose Unfall zwei
weitere prominente Leidtragen-
de — Lokalmatador Christian Bro-
ckel und den Gaststarter aus der
MX2-WM, Jorge Prado Garcia,
der das Qualifikationstraining

ADAC MX MASTERS

gewonnen hatte. Die drei Invol-
vierten verbesserten sich noch
auf die Plitze 7 (Prado), 8 (Bro-
ckel) und 12 (Larsen), doch beim
Kampf um den Tagessieg waren
sie aullen vor. Der belgische
Kawasaki-Pilot Jens Gettemann
gewann den Lauf vor Masters-
Titelverteidiger Dennis Ullrich
und Henry Jacobi.

Nicht in Holland, sondern Firstlich Drehna: Sieger Jens Gettemann

In Heat 2 revanchierte sich Nikolaj
Larsen mit dem Laufsieg und schaff-
te damit als Dritter den Sprung aufs
Podium. Ullrich kam erneut als
Zweiter ins Ziel, das reichte in der
Tageswertung ,nur* zu Rang 2. Mit
Platz 3 in Lauf 2 sicherte sich die
Neuverpflichtung im Monster Ener-
gy Kawasaki EIf Team Pfeil, Jens
Gettemann, den Tagessieg. =

~

MEISTERSCHAFTSSTAND

1. Lauf
L Jens Gettemann (B) Kawasaki
2. DennisUllrich (D) KTM
3. Henry Jacobi(D) Husqvarna
4. Bence Szvoboda (H) KTM
5. Angus Heidecke (D) KTM

X-Trial der Nationen Pau

2. Lauf
1. Nikolaj Larsen (DK) KTM
2. Dennis Ullrich (D) KTM
3.  JensGettemann (B) Kawasaki
4. BrianHsu (D) Husgvarna
5. Cedric Grobben (B) KTM

Nach1Rennen

1 Jens Gettemann (B) 45 Punkte
2 Dennis Ullrich (D) 44
3. NikolajLarsen (DK) 34
4. BrianHsu (D) 33
5. Henry Jacobi (D) 30

Elf plus elf gleich Toni Bou

Spanien holte den erwar-
teten elften Nationen-
Sieg. Das deutsche Duo
schlug sich achtbar.

Von: Thomas Schiffner

ie von niemandem an-
ders erwartet, gewann
das iberische Duo mit

dem frischgekiirten X-Trial-
Champion Toni Bou und Mon-
tesa-Honda-Teamkollege Jaime
Busto in Pau mit haushohem
Vorsprung das Indoor-Nationen-
Trial vor GrofRbritannien und

Gastgeber Frankreich. Bou er-
ginzte damit seine elf Einzel-
um elf Team-Titel.

Silber fur die Briten

Der ,uberirdische” Katalane kas-
sierte einen einzigen Strafpunkt
auf der zweiten Runde.

Hier schafften es die Briten
James Dabill/Jack Price, trotz 15
Strafpunkten einen Punkt vor
dem franzosischen Duo Alex-
andre Ferrer/Benoit Bincaz zu
bleiben und damit Silber zu ge-
winnen. Dass der WM-erfahrene
Franz Kadlec und der weniger
routinierte Jarmo Robrahn in die-
sem Finferfeld keine Chancen

hatten, war kalkulierbar. Doch
die Deutschen unterlagen Italien
nur um 8 Punkte, und in der ers-
ten Runde blieben sie sogar vor
Grattarola/Petrella! »

IATIONEN-X-TRIAL-WM

1. SPANIEN 6 Strafpunkte
Toni Bou, Montesa 1
JaimeBusto,Montesa 5

2. GROSSBRITANNIEN 21 Strafpunkte

3. FRANKREICH 22 Strafpunkte

4. ITALIEN 27 Strafpunkte

5. DEUTSCHLAND 35 Strafpunkte

JarmoRobrahn,Beta 25
Franz Kadlec,GasGas 10

MOTOCROSS: ERSATZ FUR
ROCZEN NOMINIERT
Honda USA hat eingesehen,
dass der Gesundheitszustand
von Ken Roczen die Verteidi-
gung seines amerikanischen
Freilufttitels nicht zuldsst.
Christian Craig wurde als
Ersatz an der Seite von Cole
Seely fUr die komplette Serie
zwischen Mai und August
verpflichtet. Der 25-jahrige
Christian, Sohn des ehema-
ligen ADAC-SX-Stars Mike,

ist Sechster der 250ccm-SX-
OstkiUstenmeisterschaft auf
Geico-Honda, hat aber schon
reichlich Erfahrung auf einer
450er gesammelt.

AAY

GP: RUSSLA

ESICHERT

Der10. Lauf der MXGP-WM
am 11. Juni in Orlyonok (RUS)
wird definitiv durchgefUhrt.
Viele WM-Teilnehmer hatten
einen Ausfall befUrchtet, weil
es seit der Bekanntgabe des
Termins ruhig geworden war.
Vertreter der Organisation im
Sportkomplex umweit des
Olympia-Ortes Sotschi wer-
den am Wochenende beim
GP Trentino vor Ort sein.

SPEEDWAY: DEUTSCHER

G IN WITTSTOCK

Beim internationalen Paar-
Speedway in Wittstock
gewann ausgerechnet das
einzige rein deutsch besetzte
Team: Tobias Kroner (14+5
Punkte) und der erst 17-jahrige
Lukas Fienhage (15) gewan-
nen mit 4 Punkten Vorsprung
auf die danisch-deutsche
Kombination Mads Hansen
(17+1)/Christian Hefenbrock
(8+1). Sie siegten im Stechen
um Platz 2 gegen Darrel de
Vries (NL) und den Uberragen-
den Kai Huckenbeck, der alle
seiner sieben Laufe gewann.

SIE

FUR MAX DILGER
FUr den Auftakt zur Langbahn-
Weltmeisterschaft am 25.

Mai im pféalzischen Herxheim
erhielt der Badener Max Dilger
(27)die Veranstalter-Wildcard.
Mit Michael Hartel und
Stephan Katt starten somit
drei Deutsche.
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Motocross | Interview mit Jeremy Seewer

sWeitere Siege folgen,
wenn wir hart arbeiten*

|

Jeremy Seewer fahrt am
Wochenende als MX2-
WM-Leader zum ersten
europaischen GP des
Jahres in Trentino.

Von: Alex Hodgkinson

Erster GP-Sieg, WM-Leader
— dieses Jahristalles schnell
gelaufen.

Ja, letztes Jahr war ich so oft
Zweiter und so nah dran; vor al-
lem in Frauenfeld war der Sieg
moglich. Es ist schon, dass alles
so friuh im Jahr gekommen ist,
vor allem nach dem schlechten
Start in Katar. Da lief nichts, und
wir hatten gleich 25 Punkte Riick-
stand. Aber es lag vor allem an
den Starts — und da haben wir
aufgeholt. Wir haben einiges er-
reicht, aber wir missen weiter-
hin hart arbeiten und fokussiert
bleiben.

Pauls Jonass scheint dein
Hautgegner zu sein?

Ja, aber ich habe in Mexiko be-
wiesen, dass ich ihn im direkten
Kampf schlagen kann. Schon in
Argentinien war ich an ihm dran.
Wir miissen daran arbeiten, dass
wir in den ersten drei Runden den
direkten Anschluss finden, dann
werden weitere Siege von selbst
folgen.

@

Jeremy Seewer

Geburtstag: 18.07.1994
Geburtsort: Biulach (CH)
Herkunftsland: Schweiz

KARRIERE

2006: Schweizer Meister
65 ccm

2008: Schweizer Meister
85ccm

2011 Jun.-WM 125ccm PL. 2
2012: EMX 250 ccm Platz 5
2013: EMX 250 ccm Platz 2
2014: MX2-WM Platz 10
2015: MX2-WM Platz 5
2016: MX2-WM Platz 2
(Suzuki)

2017: MX2-FUhrender (Suz.)
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Wer kann sonst noch gefahr-
lich sein?

Neben Jonass ist Benoit Paturel
der gefihrlichste Gegner. Julien
Lieber kann immer fiir Uber-
raschungen sorgen — und gegen
Ende der Saison kénnte Thomas
Olsen richtig gefihrlich sein.
Er ist noch nicht siegverdichtig,
aber er fihrt schon sehr konstant.

»MIR HILFT MEINE
BERUFSERFAH-
RUNG; DIE GEGNER
SIND IMMER

NUR MOTOCROSS
GEFAHREN. «

SISy OTTWT

Wie steht es mit deinen
Starts?

Eigentlich sind wir ganz gut aus
dem Startgatter, obwohl es fiir
alle in der Hohenlage von Argen-
tinien und Mexiko schwierig war.
Das Gatter selbst ist bei jedem
Uberseelauf anders gewesen. In
Asien waren da grofRe Locher mit
viel Grip und es war schwieriger,
die Drehzahl zu kontrollieren. In
Argentinien gab es kleine Locher
und das Hinterrad drehte durch.
Es sind viele Faktoren, die zusam-
menkommen miissten. Ich glau-
be, beim Topspeed sind wir auf
einer Hohe mit KTM; sicherlich
haben wir keine Nachteile.

Wo bist du im Vorteil?

Meine Erfahrung, nicht nur als
Rennfahrer, aber auch im nor-
malen Leben. Ich glaube, dass
ich als Person eine gewisse Reife
mit meiner Berufserfahrung
habe, wihrend die Gegner im-
mer nur Motocross gefahren
sind. Ich hatte nie jemanden au-
fer meinem Vater als personli-
chen Berater und habe mir
selbst vieles beigebracht. Natfir-
lich habe ich Stefan Everts als
Teamchef, aber er ist nicht allein
fiir mich da. Trotzdem, wenn es
darauf ankommt, weif er nattir-
lich, wo der Schwerpunkt im
Team liegt.

In Mexiko warst durichtig gut
drauf. Wie erklarst du das?

oy

=4

Seewer: Nicht nur schnell, auch akrobatisch begabt

Ich flog zum ersten Mal Busi-
ness-Klasse und habe das selbst
bezahlt. Die Entscheidung habe
ich im letzten Moment getrof-
fen. Ich bin zwei Tage vor der
Abreise beim Training auf mei-
nen linken Unterarm gesturzt,
und am nichsten Morgen war
alles ein bisschen steif. Ich woll-
te mir die Strapazen eines Zwolf-
Stunden-Fluges in der Economy-

Klasse nicht zumuten. Die

Investition hat sich gelohnt.

Erwartest du viel
Unterstitzung in Trentino?
Ja, ich hoffe es. Arco ist nicht so
weit von der Schweiz. Ich glau-
be, es werden viele rot-weille
Fahnen da sein und Kuhglocken
zu horen sein. Ich freue mich
schon darauf. m
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10/2016, 5500 km, 375 kW, Alcantara, 3D
Navi, Heckspoiler, Diffuser, Komfort-Pa-
ket, 900 Watt Anlage, VB 83.990,- €
(MwSt. awb.). 52396 Heimbach, Tel.
02446/809531, babad769@web.de

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 38285
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Fa. Osmann kauft lhren Audi.
Tel. 0171/5244461 H

Audi RS3 Sportback MTM, 410 PS, 38500
km, Autom., TUV neu, unfallfrei, mit allen
Extras, 37.500,-. Tel. 0177/7253473, Email:
eckhaus@mail.de
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Fa. Osmann kauft Ihren BMW.
Tel. 0171/5244461 H

Powerbox fir alle BMW Diesel ab
199,- €. Tel. 0177-1838110 H

23 Coupé gesucht. 0171/4167106 H

BMW 320 Cabrio, Bj. 5.88, 147000 km,
blau/beige, sehr guter Originalzust.,
10.600,- €. Tel. 0451/81523

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir
3er -der -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com

Tel. 09933-802023 H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

www.Mariani.de

Sound, Leistung, Felgen + Fahrwerke
Das Tuningprogramm fiir Individualis-
ten. mariani - Familienbetrieb seit 1985,
Tel. +49 (0) 5264 / 8601

@:info@mariani.de H

’s” BMW Alpina

Roadster S gesucht. 0171/4167106 H

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

I'I
s,

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

l"
am

Wir suchen Corvettes - alle Modelle!
06105/21133, www.corvette-center.de H

~ e
-
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Suche 599 GTB, F 430, California. Seridse
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

WANTED: Ferrari 488 Spider fir sofort und
Vertrdge. Tel. 0172/6800380

Spezial-Sportwagenversichung, ginst.
Beitrage. asfimo GmbH, Tel. 02402/768989
H

F 4
'l
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Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55,
www.lackas.de H

s
-
a

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

Maserati Spyder

wenig km ges.
0171/4167106 H

£ o y
=" Mercedes
AVG-LEASING & SPORTWAGENZENTRUM
\gib VERTRIESS GMBH

G 500 4x42 NEUWAGEN, MY 2017, EZ
01/2017, dt. Auslieferung, SOFORT -
HOHER NACHLASS! Inz. mégl. 219.888,- €
MwSt. awb. Verbr. /100 km: in.orts 17,2;
auB.orts 12,3; komb. 13,3; CO2 komb.
323g/km, CO2-Effizienz: G. Tel. 08151-28808
AVG Leasing & Sportwagenzentrum
GmbH, Minchnerstr. 20, 82319 Starnberg

H

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 38211

SLK 55 AMG wenig km gesucht.
0171/4167106 H

CLS AMG S4 M. 1.50%, 300 knmv/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 35000 km,
NP: 160.000,-, VB 79.800,-. T. 0171/3481847

»
www.IMAFIANL de

Osterpreise fiir alle 500er und AMG
Auspuff / Sound, Felgen, Leistung, etc.
Rufen Sie jetzt an: +49 (0) 5264 / 8601
mariani - Familienbetrieb seit 1985
@:info@mariani.de

CLK 63 AMG Black Series, EZ 2013, orig.
13000 km, unfallfr., silber-met., neuw. Zust.,
v. priv. Tel. 0177/3431332

Anhangerkupplungen fiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,

Tel. 09933/902023 H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

w9 MOTOR SPORT aktuell
"‘ m m Chiffre Nr. HT E
AUR 70162 Stuttgart
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MNAMSFORTS.oO=r

BY MARTMANN

NING

Arktikwei} - der lasst keinen kalt! Vito
119 CDI Mixto - ,HARTMANN VP Spirit*,
Messefahrzeug mit High Class Ausstat-
tung, EZ 02/2017, ca. 2000 km, dynami-
scher VP Spirit Spoilersatz, Sportradsatz
19 Zoll, luxuribse Handbelederung im
Karostepp-Design (schwarz), einmalige
Innenraumveredelung komplett schwarz,
5-Sitzer mit LKW Zulassung, Standhzg.,
alle Assistenten, NAVI, 2x el. Schiebet(r,
Klima, AHK abnehmb. u.v.m., Verbr, /100
km: in.orts 6,6; auB.orts 5,6; komb. 6,0;
CO2 komb, 157 g/km, CO2- Effizienz A.
78.200,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie gerne
unser ausfihrliches Exposé an:

am@vansports.de  VANSPORTS.DE by
Hanmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
{Artur Mn'elstedl) H

MeNr. SOt SUtO-MOMr-und-sport. oe Ne 38212

NAMSFPORTS.o=r

BY MARTMANN-

TUNING

Vans- sportlich- einzigartig "VAN-

SPORTS Camper* HARTMANN VP Spirit
(Vito 119 CDI) - Hubdach u. Klappbett, 4
Schlafplitze, Kichenblock, Mébel jeder-
zeit herausnehmbar! EZ 09/2015, ca.
18000 km, Aerodynamikpaket VP Spirit flir
die Optik, Sportfedersatz, Alu-Sportrad-
satz mit 245/45 R20 fOr die Dynamik, V8
Sound, Leistung, Leder u. weitere Pakete
fur die edle Sportlichkeit, Standhzg., alle
Assistenten, NAVI, 2x el. Schiebet(r, 2x
Kiima u.v.m., 73.000,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mahy: SAOMmatt ato-motorund-sport.de Ne. 38214

Michalak C7 Sammlung, 1 x komplett
aufgebaut und zugelassener Michalak C7
Roadster auf Smart Roadster Basis EZ 08,
61 PS, 79000 km + 1 x kompletter Bau-
satz/Ersatztrager aller Teile und Smart
Roadster Basis inkl. Anleitung.13.500,- € .
Tel. 0170/3157669

Leistungskits inkl. Vmax fir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H

=" Morgan

Aero gesucht. 0171/4167106 H

Kaufe gerne Oldtimer/Exoten. Bitte alles
anbieten! 07131/579275 o. 0172/7683296
H

Porsche Boxster, Tiptronic, 204 PS, EZ
04/99, ca. 100500 km, HU 04/18, arctis-
silber, Sitzheizung, Teilleder, Verdeck:
dunkelblau, Radio, Windschott, 1. Hd.,
unfallfrei, Garagenwagen, 3. Fzg., Inspek-
tionsheft kompl., jede Rechnung seit EZ,
Fahrtenbuch seit EZ, nur Uraubs- und
Ausflugsfahrten, Grund: Fahrer zu alt, VB
11.990,- Euro. Tel. 030/7418995

lndxschrot

Cayman GT4 2000 km
Vollausstattung, Neuzustand, aus Samm-
lung, keine Rennstrecke. Gebote an
SchweizerA@web.de

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hochstpreis, Tel, 0172/5159727

911 993, Cabriolet, blau-metallic, Tiptro-
nic, EZ 6/1994, 200 kW (272 PS), Klima-
automatik, 125000 km, seit 1999 in 3.
Hand, Garagenwagen, nur von April bis
Okt. genutzt, Top-Zustand, Nichtraucher-
fahrzeug, Preis VB. 38126 Braunschweig,
Tel. 0173/9341941, h.tenzer@brunswiek-
marketing.de

meohr: autormnarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 38165

Anhédngerkupplungen inkl. Montage auf
2.5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum ginstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

Boxter GTS/Spyder ges. 0171/4167106
H

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

997 GT2, 16000 km, silber, aus Samm-
lung, Neuzustand, keine Rennstrecke.
Gebote an SchweizerA@web.de

968 CS gesucht. 0171/4167106 H

Su. 911/944, Unf, u. defekt. 06523/241 H

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

Wir suchen Ihren gepflegten 356 + 911.
Sofortankauf oder Kommission in Toplage
Minchen Sid, service@autosalon-isartal.
de, T. 089-74424460 H

speedART SP91-480EVO auf Basis Porsche
991 Carrera S, EZ 04/16, 480 PS, 21"Ra-
der, Sport-Auspuff mit Active-Sound Sys-
tem, Exklusiv-Interieur uvm., 139.991.- €
(Mwst. ausw.). speedART Automobildesign
UG (haftungsbeschriinkt), Im Stéckach 22,
70839 Gerlingen, Tel 07156-1774262,
www.speedART.de H

Renault Alpine

~
~\
'

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

’ .
-
L i

Renn/Rallye

s> indS Faor
RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -5

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstern
mégl. T. 08157/998760

ISA-Racing Gm
.:02651-96250 -

SCHARF und SCHNELL :

www. CA TCA MS.BE

TEL: +32 (0)3 320.25.60

* NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
[VentiFeder, -Tefer, NW-Rader, ..]

° RENN PLEUEL

[SAE 4340, geschmisdet]

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,

Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,

E-mail: motorsportRiegl@aol.com H
Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Litticke motorspoft
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Renn- und High Performance
Kupplungen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

Q@ corss

e-mail: infokbdsacorse.de

G » Rennsport-Ausrilster

A Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

s
5
e

Renntransporter

www.BRATKE -TRAILER.oe

e By B
Bratke Trailer, ideal fir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 kmvh, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 oder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

l'l
& 4

www.berlin-tuning.com H

-

¥
F 4
-

www.autodiscount-nrw.de

www.autodiscount-nrw.de H

L i
-
&

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Fa. Osmann kauft lhren Volvo.
Tel. 0171/5244461 H

25
-
L& i

VW & Audi Anhangerkupplungen
auch fir Sondermodeile. 09933/902023,
www.kupplung-vor-ort.com H

www.Rennsportshop.com
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Golf IV R32, wenig km ges. 0171/4167106 & P = 4

emm” — www.autolit.de Tel. 08387/1297 H
www.feine-cabrios.de - Veranstaltungen

Race Events, Driverdays, Emzennmmq
DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,
0171/4222466, wwv.nspeed-club.de H

Motorradrennen in Rijeka-Grobnik u.
Red-Bull-Ring. www.igfc.at X16025 P

°

>>>Das exklusive Underst teccc
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

New Beetle RSi gesucht. 0171/4167106
H

Starten Sie mit uns!

BAUER AG - 79312 Emmendingen (D) - TEL +49(017641.93307-0

Fa. Osmann kauft Ihren Volkswagen.
Tel. 0171/5244461

i den Motoroport Isportvers;-de | RENNSPORT c"ckVGrs do
Ronnkasko L2 1 #58 | | yERSICHERUNGEN |

Formel 1: Monza, ab 199, Veranstalterhaftpflicht CLICKversichert ins Ziell ,@

MotoGP/Moto2: Mugelio, Sachsenring,

' - Brlnn, Spielberg, San Marino, ab 480.-*
% Geschaftsverbindungen Jsey Stehpl. # 052 378 14 24 heini-car.ch

H

= r - 2
g:zst;;/g;e:_’s;h;gt ;l;l:?ggt"eg ﬁmt:nzg. % verscmedenes ; Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung :
19, M. {LoisDestwatecde A Tol.07231/101000. www.uni-katde  H Rennmaschinen

LOGO in Gam

Aufndher, Direktbestickung, ab 1 Stck,,

Yamaha TZ 700 YZR, gelb/schwarz/weiB,

A.P. Autovermieung GmbH Langzeitmiete Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,  Turboprobleme? STK Turbo Technik,  Bj. 1974, ca. 120 PS, Originallackierung, Ex
mit Ubernahme. Tel. 01520-4239764, Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198 02682/26299-0, www.turbolader.net, Fahrer Romero USA, Standort Traunstein.

E-Mail: a.p.autovermietung@gmx.de H www.logo-in-gam.de mail@turbolader.net

H Tel. 0861/69344

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch tber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrdume)
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msa 17/17
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
J MOTORSPORT aktuell € 2,20 2 auto motor und sport € 3,90
J MOTORRAD € 3,90 d sport auto € 4,20
Angeigenpreise privat Anzeigenpreise gewerbiich® €
Bitte Gewinschte Kombination jece
ankreuzen (@ nur fir die Bundesrepublik Deutschiand) bis weitere 1 Zetle 2 Zellen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile
a SPOR] 17,- 425 | 920 | 1610 | 1840 | 4,60
UIUN =
d srort & MIOTORRAD 21- 525 | 15, 30, 45, 15.-
MOTOR E =
a S+ o W 60,- 15, 50,40 | 8820 | 100,80 | 25,20

I Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahibar sofort nach Erhalt)

R T ize cen-seRvicE

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) W Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab
der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos 1 Motorrader
4 als Privatanzeige

J als gewerbliche Anzeige
(wird mit “"H" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,— € (MindestgroRe 3 Zeilen)

< unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

StraBe/Nr. (kein Postfach)

PLZ/On

Telefon mit Vorwahl Mobll

E-Mail

Rechtsverdindliche Unterschrift Datum /
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Leserbriefe

F1-Fanwuinsche

Zum F1-Kommentar,
MSa 16/2017

Ich bin seit nunmehr genau 44
Jahren F1-Fan und mochte hier-
mit ein paar Zeilen zu Ihrem
guten Kommentar loswerden.

Ja, die Autos sehen in der
Rundumsicht toller denn je aus,
grofler, breitere Reifen —ein rich-
tiger Schritt. ABER: Diese Finne
auf der Airbox zerstért meines
Erachtens den ganzen neuen
Look. Bei Sportwagen in der WEC
lasse ich mir das eingehen, aber
nicht bei der Formel 1. Da finde
ich den Halo, oder was auch im-
mer kommen wird, ja noch scho-
ner, als Asthet.

Insgesamt gesehen ist mir die
neue Formel 1 seit 2014 aus tech-
nischer Sicht viel zu kompliziert
und zu teuer fiir die Teams. Wo-
bei ich betonen mdchte, dass ich
alternativen Antrieben durchaus
sehr aufgeschlossen bin (Formel
E gefillt mir sehr gut, bis auf den
Look der Autos). Aber man sieht
es ja auch in der WEC - Hybrid-
Technik ist so, im Moment, zu
kostspielig. Und der Abstand in
der Formel 1 zwischen Mercedes,
Ferrari, Red Bull und vielleicht
noch Williams zu den anderen
Teams wird immer grofer.

Was mich aber am meisten an
der modernen Formel 1 stort,
sind diese DRS-Zonen bei den
Rennen - kiinstliche Uberhol-
moglichkeiten, ein Krampf fir
mich — sowie ganz erheblich die
Fliigelchen hinten und Fliigel-
chen vorne und da und dort und
oben und unten an den Autos,
zumindest die letzten Jahre.

Die von der Technik her von
mir geschitzte Formel E schief3t
da fir mich jedoch den Vogel ab,
ein unformigeres Design gibt's
fir mich nicht. Diese Autos
schauen fir mich mal richtig
itzend aus.

Warum braucht es denn diese
DRS-Zonen? Hat es jahrzehnte-
lang in der F1 nicht gebraucht!

Und warum ist die F1 im Design
nicht etwas einfacher, wie die
von mir frither verehrte ,alte*
Formel 5000 beziehungsweise
nun die neue ,New Australien F
5000 Series“?

Wolfgang Troll, per E-Mail

Ein kompletter Neuanfang in der
Formel 1 wiire Gibertrieben, wir
wiinschen uns erst einmal fol-
gende Anderungen: héhere An-
forderungen, um die Superlizenz
zu erhalten; Mindestalter von 21
Jahren fur die Fahrer; einen in-
fernalen Powersound — Mann,
was hat frither der Hardtwald
gezittert und die Eifel gewackelt;
mindestens zwei Reifenhersteller
—am besten finden wir, wenn die
Reifenmarken vor jedem Rennen
an die Teams verlost wiirden.

Ellen und Olli Wirtz, !
D-41517 Grevenbroich

Mit Sorge habe ich das Formel-
1-Rennen in Australien verfolgt.
Was bringt es dem Fan, wenn die
Autos um cirka 4 bis 5 Sekunden
pro Runde schneller sind, aber
aufgrund der noch ausgekliigel-
teren Aerodynamik nicht mehr
iiberholt werden konnen?

Die DRS-Zonen linger zu ma-
chen, ist komplett am Thema
Rennsport vorbei. Die Autos miis-
sen mit einer so einfachen Tech-
nik gebaut werden, dass endlich
wieder ohne Hilfe des klappba-
ren Heckfliigels tiberholt werden
kann. Es kann doch nicht sein,
dass aufgrund verwirbelter Luft
nur im Abstand von 100 Metern
hintereinander hergefahren wer-
den kann. Wenn tiberholen selbst
dann nicht klappt, wenn der Hin-
termann 2 Sekunden pro Runde
schneller ist, dann liuft etwas
falsch. Beim Bau der neuen Autos
flir 2017 ist somit eine grofe
Chance vertan worden. Auch die
Hybrid-Motorentechnik ist viel
zu kompliziert und teuer. Zudem
bringt man aus diesem Motoren-
konzept keinen Rennsport-Sound
zu den Fans. Wie wichtig der

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit Uber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einséatze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

,Ton* ist, kann bei Thnen ab der
Saison 2014 in vielen Leserbrig-
fen verfolgt werden.

Michael Pfrommer, per E-Mail

DTM-Status

Zur Lage inder DTM,
MSa16/2017

Es ist schon erstaunlich: Die eing
Serie, bei der es dringend Verbes-
serungen im sportlichen wig¢
technischen Bereich braucht (F1
wird wohl noch Jahre benoétigen,
bis man sich auf ein verniinftige$
Reglement einigt. Im Gegensatz
dazu ist man in der DTM offen:
sichtlich der Meinung, fast im
Zwei-Jahres-Rhythmus alles tibef
den Haufen werfen zu miissen.

Als ob der Verlust von gleict
sechs Autos fiir den Fan nich
schon schwer genug zu verdauer
ware, wird wieder an der Aerodyt
namik und am sportlichen Ab:
lauf rumgedoktert, wie ublict
ohne sichtbare Verbesserung de
Rennen, aber garantiert wieder
Grundlage fiir endlose Diskussi
onen. Leute, lasst das Reglemen
sich doch einfach tiber ein paag
Jahre entwickeln! Auch das leidi
ge Thema Internationalisierung
Richtung Asien und USA sehe ict
kritisch: Klar sind das wichtige
Mirkte, nur war das Interesse ir
Japan von Beginn an sehr halb
herzig, und es glaubt ja woh
niemand ernsthaft, dass sich
NASCAR-USA von den Deutschen
erkliren lasst, wie Tourenwagen
rennen aussehen sollen. Sa
ein Versuch ist unter dem Kurze
ITC schon einmal grandios ge
scheitert.

Marc Ziegler,
D-76287 Rheinstetten

MOTORSPORT aktuell

«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Né&chste Ausgabe am 20. April 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Donnerstag, 13. April

19.25 Rallye-WM Frankreich, Power Stage (Wh.) Sport 1+
Freitag, 14. April

12.55 F1Bahrain, FP1 LIVE (Wh:15.15/20.30) Sky Sport 1
16.55 F1 Shanghai, FP2 LIVE n-tv/ORF1
16.55 F1Shanghai, FP2 LIVE (Wh: 18.45) Sky Sport 1
Samstag, 15. April

09.30 ADAC Hessen Rallye Vogelsberg (Wh.) n-tv
12.05 Formel 2 Bahrain, Rennen 1 LIVE Sky Sport 1
1210 Formel-3-EM Silverstone, Rennen 2 LIVE n-tv
13.30 Langstr.-WM Silverstone, Quali LIVE Sport 1
13.55 F1Bahrain, FP3 LIVE (Wh: 15.30) Sky Sport 1
15.15 ELMS, Silverstone LIVE motorsport.tv
16.50 F1 Bahrain, Qualifying LIVE (Wh: 18.30) Sky Sport 1
16.55 F1 Bahrain, Qualifying LIVE RTL/ORF1/SRF2
20.00 TCR Int. Series Bahrain, Rennen 1 motorsport.tv
Sonntag, 16. April

10.10 Formel-3-EM Silverstone, Rennen 3 LIVE n-tv
12.30 Langstr.-WM, Silverstone LIVE (w.:15.25) Sport 1+
12.45 Langstrecken-WM, Silverstone LIVE motorsport.tv
13.10 Formel 2 Bahrain, Rennen 2 LIVE Sky Sport 1
14.30 Langstr.-WM, Silverstone LIVE (w.: 16.45) Sport 1
16.55 F1Bahrain, Rennen LIVE (Wh:19.15) Sky Sport 1
17.00 F1Bahrain, Rennen LIVE RTL/ORF1/SRF2
18.00 Langstrecken-WM, Silverstone LIVE Eurosport 1
23.40 TCR Int. Series Bahrain, Rennen 2 motorsport.tv
Motorrad

Samstag, 15. April
14.45 Langstr.-WM, Le Mans LIVE (weiter: 23.00)
Sonntag, 16. April

Eurosport 2

07.00 Langstr.-WM, Le Mans LIVE (weiter: 13.00) Eurosport 2
19.55 MX2-WM Trentino, Rennen 1 LIVE motorsport.tv
20.45 MXGP-WM Trentino, Rennen 1 LIVE motorsport.tv
21.40 MX2-WM Trentino, Rennen 1 LIVE motorsport.tv
22.35 MXGP-WM Trentino, Rennen 1 LIVE motorsport.tv

Montag, 17. April

ab 21.00 Brit. Superbikes Brands Hatch, die Rennen Eurosport 2
Livestreams

Samstag, 15. April

15.25 TCR Int. Series Bahrain, Rennen 1 tcr-series.tv

Sonntag, 16. April
115 TCR Int. Series Bahrain, Rennen 2
12.30 Langstrecken-WM, Silverstone

tcr-series.tv
sportl.de

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil

15./16.4. Formel 2, Sakhir BRN
15.716.4. Formel-3-EM, Silverstone GB
15./16.4. TCR Int. Series, Sakhir BRN
16.4. Formel-1-WM, Sakhir BRN
16.4. Langstrecken-WM, Silverstone GB
Motorrad

15.4. Speedway-Bundesliga, Pocking D
15./16.4. Langstrecken-WM, 24h Le Mans F
16.4. Motocross-WM, Pietramurata/Trentino |
17.4. Speedway-Bundesliga, Landshut D

WEC

WEC 6h Silverstone: Wer gewinnt Runde 1im Duell Porsche gegen Toyota?
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TCR Bahrain: Der Tourenwagen-Zirkus gastiert am Persischen Golf
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MOTOR TANKEN ODER SHOPPEN"

Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell

(] Ilau

plus 30 €-Gutschein GRATIS dazu!
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PREISVORTE

Tank- und Warengutschein

30€
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GRATIS

fiir Sie zur Wah_l

Ihre Vorteile im ADBo: s Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = 15 % Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
u Exklusives Extra dazu = 2 GRAﬂS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Best-Nr. 1579515

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 15% Preisvorteil lesen.
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fur zzt. nur 93,50 € Mein Geschenk,
den Gutscheln meiner Wahl, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat reicht, Ersatz-
lieferungen sind vorbehalten. Bel Bezahlung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS-Ausgaben geliefert,
Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen. Jahresabopreise Ausland: zzt.
102,—€ (A), 149.00 SFr. (CH). Alle Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand.

Meine personlichen Angaben: e untecngt susties

12

[ Ja, ich mdchts auch von weiteren Inhatton, Vorabrachrichten, Thomen und Vorteden peofitieren. Deshald bin ich damit enverstanden,
dass mich Motor Presse Stutigart GmbH & Co. KG und ity zur Verkagagruppe gehdrendes Unternefmen, Rodale-Mator-Presse GmbH
& Co. KG Verlagsgeselischart mit hren Titeln kinftig auch per Telefon und E-Mad iber weitere interessante Medienangebote infor-
mieren. Dweses Enverstindnis kann ich jeder2ett per E-Mail an widernut S dpy.de widerrufen

Direkthestellung: © +49 (0)7113206-8888 s +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de &

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:

BAN

SEPA-Lastschriftmandat ich ermachtioe die D°v D»_.s:w p((‘,.at vertried GmoH, Am Sandtonkal 74, 20457 Hamburg, Gilubeger-
identithationsnummes DET7ZZ200000004985, wisdercetvende 2atiungen von menem Konto mittels Lastschvifl enduriehen
Zugiech weish ich mesn Kred@institut an. die von der DPY Deutscher Pressevertried GmdH auf mein Konto gezogenen Lastechrifien
enzudsen Die Mandatereferenz wird mir separat mageteilt. Hinwels: ich kann noerhald von acht Wochen, baginnend mit dem
Belastungedatum, die Erstatiung des belastetan Betrages veriangon. Es gelten dabel dw mit menem Kreditinstitt vereinbarien
Bedingungen [ kch bezahie per Rechnung
Ich wahle folgenden Gutschein: (i nur 1 Kreuz machen)
1. Amazon.de, Wert: 30,- € [J2. JET, Wert: 30,-€
fur in D und A besteiban s n D bestoRan)

Widerrufsrecht: Sie kinnen de Bestolung binen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formios widerriufen. Die Frist beginnt an dem Tag,
an dem Sk Ole erste destette Ausgabe erhaiten, nicht jecoch vor Erhalt einer Widerrutsbelehrung gemds den Anforderungen von
Art 24625 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. 2ur Wahrung Ger Frist gentgt bereits das rechizeition Absenden ives endeutg erkiirien Entschiusses,
die Bestolung zu widerrufen. Sie konnen hierzu das Widerrufs-Muster sus Aniage 2 2u Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widernut ist zu
richten an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stutigart, Telefon: + 49 (0)711 32068858, Tefefax: +49 (0)711 182-2550,
E-Mal: motorsportaxtued@dpy. de

3. BestChoice, Wert: 30,- €

3" www.motorsport-aktuell.com/abo

Oder Coupon einfach ausfilllen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akiuell Aboservice, 70138 Stuttgart




