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editorial

Algo falla en la seguridad

Los rifosi italianos han proclamado a
su rey. La Repuablica vive pendiente de
Michael Schumacher, el principe en-
cantado que mas de una vez paso por
S un sapo para la prensa italiana.

Por fin se ha convertido en el rey
que todos esperaban. Cinco anos atras
llegd la revolucion a la escuderia con
¢l piloto alemian v un punado de técni-
cos de su confianza, con Ross Brawn
a la cabeza. Jean Todt los recibid en
Ferrari v entre todos han resucitado el
mito. Han sido cinco afos dificiles,
pero el presidente de la compaiiia,
Luca Montezemolo, siempre ha crei-
do en el grupo humano vy, a pesar de
los errores, se ha mantenido fiel al
proyecto inicial.

[La suerte tampoco les ha brindado
excesivas alegrias. Los tres Gltmos
anos estuvieron a punto de vencer el
titulo, pero siempre se quedaron a un
palmo, v el titulo de marcas del afio
pasado no sacid ni a los aficionados, ni
a los pilotos ni a los técnicos.

nuestras

Tom Clarkson

Cinco anos después da
conocersea, Juan Pablo
Montoya v Tom
volveran a coincidir en
los paddocks de F1 en
2001. Con la boca
‘cerrada’, Juan Fabilo le
prametic una proxima
entrevista v Tom pidid
por @ a quienas le
conocen. Pagina 64.

Matt Bishop

Haoe un ano

(F1 Racing N.9),
publicamos una
entrevista con Bernie
Ecclestona ain
plenamente vigente.
Ahora, Malt Bishop ha
nzado el nzo con este
revalador retrato del
duend v senor de la
F1. Pagina 40.

Esta temporada, Suzuka ha vuelto a
ser decisivo, ademas, en esta ocasion,
con doble carga historica, para Schu-
macher y para Ferrari. El piloto de
.erpen, ahora si, es va inevitablemen-
te uno de los grandes campeones de la
historia. Su nombre sera recordado
junto a otros como Senna v Fangio,
porque ¢l tricampeon ha sido el artifi-
ce de la resurreccion de Ferrari, al fi-
nal del siglo XX.

Veintitin anos ha tardado un bélido
rojo en servir de catapulta para un cam-
peon del mundo (desde Jody Scheckter
en 1979). Y si Schumacher se ha ga-
nado un lugar de oro, Ferrari ha saca-
do lustre a su palmareés, vuelve a estar
al dia. El titulo les permite lucir todas
sus galas con orgullo; es como el no-
ble que regresa victorioso de una lar-
ga cruzada .

El mito estd mas vivo que nunca,
[talia vuelve a pensar en rojo, larga
vida al rey, larga vida a Schumacher.

Xavier Guillén Elena

firmas

Peter Windsor

La resolucion del titulo
muncial mpuso a
nuestra firma de oro un
savero four oe force.
Es innegable que e
plantearmento de su

/A
Andreas Sporn
Uina vez asequrado él
Safety Car, sabiamos
que solo habia un sitio
donde retrataro: los
Gaukler Studios en
Sluttgart. Y el
fotogralo? Tenia que
ser Spom -ha
fotografiado coches
Mercedes durante
anos. Pagina 58,

analisis de los porqués
de Suzuka es de lo
mas seductor para el
gficionado que quiers
saber mas. Pagina 34,
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www.TTracingawards.com

AUN puedes votar en la primera edicion de los
premios 1 Racing Hombre del Afo.

| concepto es facil — todo o que tienes que
nacer es conectarte a esta web, hacer ‘click’
en U bandera y seguir las instrucciones.

LOS resultados seran publicados en el proximo

numero de (1 Racing. Conéctate vy a votar!
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Nariz rota

Los mads valoces en recla vohdenon a ser los
Arrows., Jos Verstappen llegd a rodar cuarto antas
el qquee un problema de frenos ke echarg de pesta,
Circuito: Indianapalis

Horaffecha: 1.42pm, domingo 24 sepliembng
Fotbgrafo: Darren Heath, Canon EOS 1V, lente
BOOmm, Fuji Velvia film, 17200 a F4
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“Che stupido!”

Vuelta 89, cuatro para el final. Schumi lider, De
repente, desastre: trompo en la Curva 10, Pero se
recupera =y sus mecdnicos vuehven a respirar,
Cirauite: Indianapolis

Hera/fecha: 2.23pm, domingo 24 septiembre
Fotégrafe: Clive Masonfallzport, Canon EOS 1n,
lgnte 70-200mm, Fuji Vehvia film, 1125 a F4
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El ladrillo es hermoso

Indy fue reasfaltado en los 30, pero siempre serd el
Brickyard. Una estrecha franja con 91 afos a cuestas
ko dice todo sobre el sentimentalismo americane,
Circuito: Indianapolis

Hora/fecha: 5.54pm, viernes 22 sepliembre
Fotégrafo: Paul-Henri Cahier, Canon EOS 1V, lente
200/1 .8 mm con convertidor 2,0, Kodachrome 84
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jJoan villadelprat

El periodo de abstinencia mas largo de Ferrari ha
tocado a su fin. Toda ltalia debe ser una fiesta.

El titulo de Schumacher ha sido mas que merecido. La Formula 1 necesita-
ba un éxito de esta categoria para alimentar la ‘adiccion’ que hay en todo el
mundo a esta especialidad deportiva, porque ¢l triunfo de Ferrari es el de
un mito. Para Italia representa mucho.

‘Todos saben lo que significa Ferrari para ltalia, es la segunda bandera. Es
un nombre conocido en todo el mundo; puedes ir adonde quieras, a cual-

quier parte del globo, que saben lo que es un Ferrari,
‘un coche rojo que corre mucho’. Los italianos se
identifican tremendamente con la Ferrari, ¢l hecho
de que se haya conseguido el titulo 21 afios despudés
€8 una gran noticia para Italia, muy importante para
¢l pais v para ¢l equipo.

Cuando yo trabajé en la Scuderia vivi una de las
mejores etapas de mi vida (alli conoci a mi mujer),
disfruté mucho trabajando en el equipo. Cuando
todo iba bien, podias ir adonde fuera que todo ¢l
mundo te avudaba, te reconocia; si ibas a un restau-
rante v no habia mesa, te la buscaban de inmediato,
lo gque hiciera falta. Claro que, como buen pais latino,

cuando las cosas iban mal, enseguida te lo re-
cordaban efusivamente en todas partes, los dos
extremos propios del ‘sentir latino™: se pasa de
héroe a villano en menos que canta un gallo,

L.a dimension de Ferrari es increible. Puedes
ir a Maranello o 250 kilometros a la redonda,
que siempre veras una bandera con el cazaliino.
El cura repica las campanas v en mi época ve-
nia a bendecir los monoplazas antes de cada ca-
rrera, aungue una racha no muy exitosa reco-
mendd reducir esta prictica v guardarla solo
para las grandes ocasiones, como ¢l inicio de
una nueva tlemporada.

El pais se paraliza, ¢l presidente del gobierno
se felicita, el ayuntamiento de Maranello orga-
niza fiestas, pocas cosas hay comparables a este
fendmeno, a veces superior a las celebraciones
de fa squadra azzurra, la seleccion nacional de
fathol. Ferrari significa pasion, bandera, polit-
ca, deporte, sentimientos, patriotismo, mito. ..

“Se ha quitado la presion de
encima, y puede que veamos
a un Schumacher ain mejor”

20 F1 RACING

Para Schumacher, el titulo también es muy
importante porque ha sido el piloto encargado
de reconquistar lo que ha estado 21 afios fuera.
Aumenta su carisma v hace olvidar todas las cri-
ticas recibidas por parte de la prensa italiana de
ser un piloto poco cercano al sentir de Ferrari.
Criticas que ya empezd a borrar cuando comen-
20 a hablar algo de italiano.

Ha trabajado bajo mucha presion. Se ha libra-
do de una especie de maldicion, porque pensaba
que ¢l titulo llegaria antes v le ha costado. Se fue
del mejor equipo de su uempo, Benetton, para fi-
char por ¢l que mis dinero invertia, por el que
siempre ha gastado mas en material, en técnicos,
en todo, v han pasado cinco afios hasta gque lo ha
logrado. Ha tardado mas de lo que suponia v ¢so
demuestra de nuevo que la F1 es muy compleja,
no se improvisa, v los resultados llegan cuando
no s¢ escatima tiempo (dias, meses v afios) en
trabajar, entrenar, desarrollar, evolucionar; v se
necesita estabilidad (véase la gente de Beneton
que se llevo con él).

Michael ha aportado la confianza necesaria
para que todo el mundo se tranquilizara. Jean
Todt cometié muchos errores al principio, pero
la llegada de Schumacher con la gente de Benet-
ton, encabezados por Ross Brawn, permitié tra-
bajar sin verse afectados por las presiones exter-
nas. Esquivando los comentarios de todos v de la
prensa, al final lo han conseguido.

Personalmente, creo que se merecia el titulo,
sigo pensando que es el mejor piloto del mun-
do. A partir de ahora, se tomara las cosas de
otro modo, se ha quitado la presion de encima
v podemos ver un Schumacher todavia mejor.
Mo sé cudnto tiempo querrd continuar en ¢l
mundo de la competicion, porque es una per-
sona que concede muchisima importancia a la
familia, a disfrutar de su compaiia v valora
mucho a sus amigos, ¢en un mundo en que es
complicado saber quién es amigo wyo. El pro-
Ximo afio ird a buscar ¢l cuarto titulo v, depen-
de de lo que pase, a lo mejor intenta alcanzar
los cinco entorchados de Fangio o los cuatro
de Prost.

La é¢poca de Barnard v mia en Ferrari fue de-
cisiva para que hoy esté donde esti la Scuderia,
porque nosotros iniciamos la modernizacion del
equipo. Estuvimos a punto, muy cerca, de con-
seguir ¢l titulo mundial en nuestro cuarto afo,
pero no hubo paciencia, algo que ahora, en
2000, no ha faltado. Ahora, Schumacher disfru-
tard de este titulo. Se ha quitado una espina que
llevaba clavada, pilotard con todo el gusto del
mundo, incluso mejor de lo que ha hecho hasta
ahora. No sé hasta cudndo, ¢s muy calculador,
v 5¢, por la manera de pensar que tiene, que de-
cidird dejarlo en un buen momento de su carre-
ra deportiva v no cuando la motivacion empie-
ce a flaguear.

De momento, tiempo de alegrias v de tranqui-
hidad para los aficionados nalianos. En el futuro
puede pasar de todo, pero Ferrari vuelve a bri-
llar, gozan de estabilidad para seguir trabajando
v, en Fiat, del respaldo y el apovo de todos para
seguir invirtiendo en la Scuderia, @




Antes de volver a cruzarse, las travectorias d
ambos protagonistas resultaron divergentes. Er
su segundo Gran Premio (ltalia), tras cambiar d
Jordan a Benetton, Scfions va marcod 2 puntos, ¢r
el 8" (México 92), estaba en ¢l podium v en e
18" (Bélgica 92), justo al ano de su debut, obie
nia el primer triunfo, lo cual no es que lo situar:
en ¢l Olimpo de la 1, pero le hizo subir un esca
lon mas hacia €l. Un afo de ransicion mientra:
Prost se merendaba su 47 titulo con la "operacion
Williams' v a renglon seguido, con 8 victoria:
por temporada, Michael se proclamaba Campe.
on del Mundo de 1994 v 1993, Llevaba disputa
dos 68 Grandes Premios v ganados 19, es decir
un 28% que va lo situaba en la 4" posicion de
ranking absoluto detras de Fangio, Ascari 1
Clark. Y entonces fichd por Ferrari...

Hikkinen también marcd 2 puntos muy pron:
o, en su 3° salida (San Marino 91), pero ‘se tra-
g0’ los afios malos de Lotus (1991-92) v McLa.
ren (1993-96), no se subid al podium hasta s
33" GP (Japon 93) v hasta el de Europa de 1997
disputado en Jerez, no logrd saborear las micles
del triunfo: era su 96" Gran Premio v le conferis
¢l primer puesto en ¢l ranking de pilotos que ma:

javier del arco

¢, COMo podemos clasificar a Mika Hakkinen
y Michael Schumacher? Estudiemos las cifras.

Iba a twlar Fere dignmon et jusion est, equuom et salutare (es en verdad digno v
justo, equitativo v saludable,..) en referencia al tercer titulo mundial de Mi-
chael Schumacher; pero me he contenido a tiempo.Y no porque me parecie-
se irreverente utilizar un texto de la hiwrgia catdlica, no, sino porque a buen
seguro s¢ hubiesen alzado voces (léase e-mails) clamando a favor del tenaz

Hiikkinen v en contra del altivo Schuani v, francamen-
te, a estas alwras del afio uno no estd para polémicas.
Dle modo que, como en el “acudit” de Eugenio, vo te
doy cien duros v 1 te compras lo que quieras. ..

Separados en edad por apenas 3 meses, tras debu-
tar ¢en Phoenix (Mika) v Spa (Michael) en 1991 v
proclamarse dos veces cada uno Campeodn
del Mundo en anos consecutivos, ambos
disputaban ¢l pasado 8 de octubre en Suzu-
ka su 144" Gran Premio puntuable, ¢l finlan-
dés con 147 intentos en su haber v el alemin
con 145. Y lo hacian saliendo juntos desde la
primera linea de la parrilla por 11° vez desde que
lo hicieran en Monaco 94, por 107 desde que ambos
militan en sus actuales equipos v por 3* en la actual
temporada.

Solamente ellos dos tenian opcion al dltimo titu-
lo del milenio, el tercero de su carrera; consecutivo
en el caso de Hilkkinen, algo que Gnicamente Fan-
gio habia logrado previamente; al volante de un Fe-
rrari en ¢l de Schumacher, algo que nadie habia
conseguido en 20 afos. Sonoro, por tanto, ganara
quien ganase... aun en el caso de gue el duelo que-
dara por decidir en ¢l circuito de Sepang dos sema-
nas mas tarde.

Cirertamente, Schumacher lo wenia mejor: le basta-
ba con sumar dos puntos mas que su rival para asc-
gurarse el tiulo, mientras que las opciones de Hiikki-
nen =salvo que Schoms no puntuara— pasaban nece-
sariamente por la victoria. Pero después de finales
tan increibles como ¢l de 1986 en Adelaida (Austra-
lia), puede esperarse cualguier cosa.

“Una pregunta cuya respuesta
sera siempre distinta segin se
haga en Maranello o en Woking,
en Kerpen o en Helsinki”

Fi RAGCING

han tardado en ganar, susttuvendo a Thierr
Boutsen (95) v conservando tan peculiar lideratc
hasta que Barrichello se lo arrebatd este ano cor
su tremenda victoria de Hockenheim, que era su
Gran Premio n” 126...

Si en vez de fichar por Ferrari, lo hubiese he.
cho por Williams o McLaren jquién sabe donds
estaria en estos momentos —estadisticamente ha-
blando= Michael Schumacher! No es descabella-
do pensar que muy cerca o a la par de los 5 tru.
los de Fangio v por encima de las 51 victorias de
Prost. Pero estd en Ferrari, ha ganado 24 vece:
(mis que nadie) para Maranello v de no ser por
su accidente del afno pasado en Silverstone, I
culminacion  hubiese llegado probablemente
doce meses antes.

Hiikkinen s¢ encontrd en 1998 con la mejor
combinacion chasis-motor del paddock en su
MelLaren-Mercedes v no desaprovechd la opor-
tnidad: con 8 triunfos en 16 carreras, se procla-
mo Campedn v repitid en ¢l 99 con ‘sdlo’ 3
riunfos, Scluoni fuera de combate... v un Eddic
[rvine que intentd sustituir a este tlimo como li-
der de Ferrari sin dar la walla.

Ademis, no wdo se reduce a victorias, po-
diums o puntos. Para legar primero, primere ha
que flegar. Y entre los 182 pilotos que han dispu-
tado 20 o mas Grandes Premios. Schumacher
ocupa el 6" lugar con 102 carreras acabadas
(70%), Hilkkinen ¢l 30" con 91 (61%) v Coul-
thard el 25" con 67 (63%).

La de Suzuka ha sido la 28" ocasion en que
Mika v Michael han subido juntos al podium. Lz
primera fue en Imola aquel 1 de mayo de 1994 de
triste memoria, En 14 de ellas, ¢l nivel mas alwo le
ha ocupado Schumacher, en 9 Hikkinen v en 3
otros pilotos. Lo cual, como wdo lo anterior, son
meras cifras v porcentajes aportados para intentar
CONLESTAr unda pregunta Cuvia respuesia SCTa siem-
pre distinta segin se haga en Maranello o en Wo.
king. en Kerpen o en Helsinki... €
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interna en BAR

LAS DISPUTAS

29

las condiciones de
politicas en BAR estian sOrpresa ante la carta, nuestra jomms venture”,
llegando a la crisis, diciendo: “Tenia alguna Una compra de
como esta carta (abajo),  sospecha de que algo asi  acciones por los gerentes,
enviada andnimamente estaba en marcha, pero Como ésta, necesitaria ¢
a &1 Racing, revela en no hasta este extremo. acuerdo de todos los
exclusiva. El ‘gury’ Me sorprende ver accionistas, BAT,
técnico del equipo, algunos de esos nombres  Pollock v Revnard.
Adrian Reynard, que ha  en la lista. Esto va en Pollock reiterd que
refiido con el patron contra de  pretende seguir siendo
Craig Pollock durante el jefe de BAR.
|5 meses, prépara un

golpe de estado en

Pollock expreso
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Mia HAKKINEN

un intento de tomar la Fhil’ﬂlllﬂ;"_':
mayoria accionarial en el f;:;t.;'f;gvr
equipo. La carta fue .f:i":*‘”'"'l’?nm Eok T o _;_.-:I.?L.
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Reynard dijo: “Es — e &
demasiado pronto para O it e Uil Kigetoen
hacer comentarios. Longicn
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contenido de la carta Etetomter 3000
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o = [*artners BV (abogados A Confiunesy
E o de Reynard) es una :’ * B & o g
s .
E = empresa q.ll.:llalh Islas “hig I'r-:mT — wa'“'“ﬁm Y
o [ Virgenes britdnicas. g oot Tagn Y, Ot gy %, Bacry
FERRARI B M i an N g S w Jamgy
z R baniy g e By CCa0aS iy
¥ LA [Emn: Amacioen Ry . bl RN with ;-\:j:dw “eitain '-"'-'l-"\-L..-k.'
SENOes,
escribimos para ratificar
BEHETTE'H'FLA‘FLIFE el acuerda Bﬂl‘BHH
Dosanjh, Rick Gorne, Barry
JAGUAR-COSWORTH Green, Malcolm Oastier,
_ ATEC Adrian Reynand, Robert , 3
SAUBER-PETRONAS 55“"3' 5 - ! Has Dosanjh cirecior comercial,
!ll"mI gl BAR; dimiti antes da Sumuka
- EGUvamone: ck stor dal o de
MINARDI-FONDMETAL Equipo Gerente®) y Gape Rl ﬂmg diector del proyecto
Partners B.\. ['Cape’) con Basry Gree provietario dal Tearmn Kodl
Green, equipo de la CART
Mailcelm Dastler diroctor técrico, BAR
Adrian Reynard jofe de Feyriand Racing Cars
¥ accionista de BAR
Robert Synge despedido del puesto de
Tearm manader de BAR en 19848
Otmar Szammauer oo de fabricacion,
BAR
James Tumer cirector fnanciero
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SUZUKA FUE AFECTADO por un terremoto el viernes, de 3.9 en la
escala de Richter. El epicentro estaba a 150 kilomelros y
derribd edificios. No hubo tales efectos en Suzuka, aungue

algun bromista menciond las palabras ‘Irving’ y ‘mujer
encantadora’, ZDe veras hizo Edmund temblar a Ia tierra?

iLa sequia de Ferrari acaho por fin!

i

= LIS

Bien esta lo que bien acaba

UN CUARTO DE BILLON de pe-
setas sa calcula que ha gaslado
Ferran desde 1996 en su primer
litulo de pilotos en 21 anos.

Unos 7.000 millones anuales
se han gastado solo en Michael
Schumacher, pero Ferrari lo ve
como bien empleado. Anadase
un tunel de viento, los servicios
de Todt, Brawn, Byme y el
mago electronico Czapski, etc.

Pero esto no importaba en
Suzuka -Schumi hacia karaoke
bien entrada la noche en el Log
Cabin con su hermano Ralf, su
mujer Corinna vy el jeie de Mer-
cedes Norbert Haug (se dijo
que Ron Dennis v Adrian Ne-
wey se largaron cuatro minulos
después del banderazo). ;Schu-
mi incluso fue visto cantando vy
bailando en calzoncillos!

Asi comentaron el momento:

Michael Schumacher

“Es la mayor emocion

que ne sentido en mi

camera deportiva. jln-
cluso doblé el volante de tanto
golpearlo! Queé alivio. Hablé con
Luca [Montezemolo] vy me dijo
que as increible lo que esta pa-
sanco en ltala.

‘La reaccion de Mika fue ex-
cepcional. Es el mejor hombre
contra el que he perdido v ga-
nado titulos. Espero que tenga-
mMos mas buenos anos juntos”.

Mika Hakkinen
“Obviamente  estoy
decepcionado, pero
aun asi quisiera felici-
tar a Michael. Hemos tenido
una gran lucha este ano, am-
bos con allibajos, y ha sido
apasionante. Creo que para ser
un buen ganador hay que ser
un buen perdedor, v nosotros
[MclLaren] estamos concentra-
dos en acabar bien la tempora-
da en Malasia y tambien en el
campeonato del ano proximo”.

“Qué alivio. Es
la mayor
emocion que
he sentido en
mi carrera”

Michael Schumacher

Ross Brawn

*Hemos pasado cua-

tro anos realmente du-

ros y la victona de hoy
s un sueno hecho realdad.
Cuando llegué a Ferrari ésta era
mi ambicion y lo he logrado. Mi-
chael hizo su brillante trabajo
habitual, pero & de Ferrari ain
no esta acabado. Seria bonito
redondear este ano historico
rubricando el doble triunfo con
el titulo de constructores”,

Jean Todt
“Un momento alegre.
Me siento feliz y hon-
rado por trabajar con
un equipo tan fantastico y un pi-
loto tan excepcional como Mi-
chael. Agradezco al presidente
Montezemolo haber puesto los
medios a nuestro alcance para
lograr este resultado. El tnunfo
llego tras una emocionante lu-
cha con un digno adversana”.
Rubens Barrichello
1“Me siento genial —jsoy
parte de esto!-. Creo
que he contribuido a
este gran dia para Ferrari. jOjala
me loque a mi algun dial®.
Jody Scheckter
“Estoy abatido por
perder mi condicion de
b ultimo campeon de Fe-
rrari. No, no, jbromeo! En serio,
estoy muy contento por todos
&n Ferran —aungue debo admitir
que he disfrutado de esto del
‘Ultimo campedn Ferran'. La ale-
gria y alwvio tras cuatro anos de
intensa presidn, bien, fue genial.

n
<3

Ultimos chismes

Gamhbio de tercio de Reynard?
Adrian Reynard, de BAR, fue vis-
to entrevistandose con el direc-
tor técnico de Jaguar Gary An-
derson en Suzuka, dando cuer-
po a los rumores de que si su
asalto a BAR vacilara (ver pagina
24), podria cambiar de equipo.
Reynard y su empresa han tra-
bajado extensamente con el
nuevo director de Jaguar Bobby
Rahal en la CART.

£Los Diniz acclonistas de Prost?

Se cree que & padre de Pedro
Diniz, Abilio, esta proximo a
comprar acciones de Prost GR,

con independencia de si su hijo
Pedro (arriba) acaba en &l equipo
en 2001. El multimillonario Diniz
(posee el equivalente brasilefio
de Carrefour, Alcampo y Capra-
bo juntos) quiere entrar en F1 v
sabe que las acciones del afligi-
do equipo nunca estaran tan ba-
ratas como ahora.

Rumores de retirada para Mika

Aqui hay algo. Un periodista fin-
landés ‘proximo’ a Mika Hakki-
nen hablo a F1 Racing en Suzu-
ka del deseo de Hakkinen de re-
tirarse si hublera ganado su
tercer titulo en Malasia. Anadid
que, aunque ahora ya no podia
hacero, ain podra dejardo al

s
x|

acabar la temporada. Dificil de &

confirmar, pero tiene cierto senti-
do -Erja va a dar a luz (piensen
an esas noches en vela) y, jque
mas neceasita demostrar?

Mika Hikkinen ensayando sollozos.
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2001 sin sorpresa

EL GP DE GRAN BRETANA
esta finalmente fijado para
el 15 de julio, un cambio de
fecha que s& espara mini-
mice las posibilidades de
otro diluvio,

El Consejo Mundial de la
FlA se reunio a primeros de
mes en Sevilla para confir-
mar esto ¥ cuanto sigue:

Probar &l lunes en un cir-
cuito donde acaba de dis-
putarse un GP no sera
permitido. Probar en Sil-
verstone, Magny-Cours,
Monza y Barcelona tam-
bién esta prohibido 28 dias
antes de sus respectivos
GPs -las pruebas ya estan
prohibidas en otras pistas.

Los tesis en
pistas como
el Circuit de
Gatalunya se
reduciran.

Los dimes y
direles sobre
Minardi ya
estén resueltos.

Ademas, ha hueco
de tres semanas entre GPs
enagosto.

Un méaxima de 10 juegos
{antes 8) de neumaticos se
permitira el viemes. Tres de
ellos, uno de los cuales de
distinta especificacidén, no
podrin usarse después.

Pt
Diez jyegos ’
.degomas
ayudaran al

show de los
viernes:

-
L

mmq,
ning en lluvia, el
de los neumaticos de agua
aumenta en 10mm.

Cambios en la normativa
técnica desde enero de
2001: las cargas aplicadas
a la estructura del roll bar
aumentan a 50KN laterales
(antes 12); BOKN longitudi-
nales (antes 45) y 90KN
verticales (antes 60) -10KN
son una tonelada.

Un crash test de intru-
sidn lateral para el mono-
casco ha sido también
introducido, y el alerdn tra-
sero esta ahora limitado a
un maximo de tres seccio-
nes aerodindmicas.

GCALENDARIO 2001

4 Marzo Australia

18 Marzo Malasia

1 Abril Brasil

15 Abril San Marino

29 Abril Espana

13 Mayo Austria

27 Mayo Monaco

10 Junio Canada

24 Junio Europa

1 Julic Francia

15 Julio Gran Bretana

29 Julio Alemania

19 Agosto Hungna

2 Septiembre Bélgica

16 Eepuembm ltalia

30 Septiembra EE.LUL.
111 ﬂntubre Japon

Futuro para Zonta
RICARDD ZOMNTA sacrficard un puesto
titualar ¢ para ser
probacor ce Jordan, Con
ala F1 en 2002

“Jordan es un gran equipo’, dipo.
"Espero que, siinvierto mi tiempo en
gllos, pueda ser titukar en 20027,

N Sauber en 2001
visias a volver

Fondo a favor
de GIE'IIﬂbEﬂI

L& THIS
an Mo

Empieza el futuro de Minardi

GABRIELE RUMI,

director general de Minardi.

ha vendido sus acciones en
el equipo por 522 mullones

(<. 200 mullones de pesetas),

cantidad relativamente
pequeda por la falta de un
CONIran 1.|L! IMOTor,

]l 68.65% de Bum ¢5
ahora propiedad de PSN

(Fanamerican Sports
Nemwork), una red de’1'V
que posee los derechos de
las retransmusiones digitales
de F1 en Suramérica, v que
podria comprar los de
Morteameérica en el fumro
Cnan Carlo Minard: sigue
como jefe de equipo, con un
12.4% de acciones, pero los

dias de Rumi en I'1 han
acabado. Dice que no
asistira a mas GPs.

PSN legd a Minardi con
Esteban Tuero en 1998,
b} l.'IL"\.J!I"."I'I A 1| L't‘l1'1]'1l'til1lfl1‘\h1
en 2000 con el tambeén
argennno Gasion
Mazzacane, que ¢s probable
que siga en 2001



AHORA QUE MICHAEL ha ganado el titulo, Eddie Irvine ha
decidido vender su Ferrari 512 BBi de 1982 (dcha.) en Coys.
Con un precio minimo de 9.5 millones de pesetas, Edmund
describe asi a su coche: “Me he divertido mucho y debo decir
fque, aunque tenga 18 anos, es genial. El coche tampoco es
malo”. Eddie Irvine —el hombre mas divertido del mundo.

Servia se afianza en la CART \

A FALTA DE dos carreras
para que concluya el cam-
peonato CART americano,
Cricl Servia mantiens la 15°
posicion en la tabla provi-
sional v es el segqundo roo-
kg |r'r1;|u|*1-|'||:e| clasificado.

El de Telefonica ha pun-
uado va en 11 de las 18
prugbas disputladas (se e
cita como ‘mister consis-
lency en & paddock de la
CART), v en el dvalo de 1,25
millas de Madiscn fue 5°, su
seqgundo mejor resultado,

Benetton: borréon
y cuenta nueva

LA ULTIMA VEZ que Michasl Schumacher
gand & titulo fue en 1985 con Banetton. Como
han cambiado los tiempos para el equipo de
Enstone desde entonces. La méaxima ‘Ohida
nay, 8s manana o que cuenta’ podna aplicar-
se a cada equipo de F1, pero a ninguno mas
que a Benetton. Por su nivel de incluso hace
dos anos, 2000 ha sido un desastre total,

Pero janima! Bl futuro es, de hecho, brillanta.

Objetivamente, han alcanzado todos sus
objetvos de pretemporada, e mas importante
de los cuales era un motor oficial. No sdlo so

iReg reso bom ba de N iQEI! hicieron con Henault, sino que Benetton as

ahora propiadad =Con accesn a SUS recursos—

NIGEL MANSELL esta listo para volver a “Estoy encantado de volver a un F1", de una gran empresa.
la F1 —pilotando el Arrows biplaza (abajo).  dijo Mansell a nuestra revista hermana, Una decepcionanie sequnda mitad de 2000
Mansell ofrecera ‘paseos’ de Autosport. “Esta es una de las mas no importa. Si son el 52 o 6° constructor es ime-
demostracion a invitados y sponsors de  excitantes oportunidades basadas enel  levante; su Unica inquie-
European Arrows, el equipo junior de automovilismo con la que he trabajado”.  tud es estar listos para ‘PE‘EE asu
F3000 de Arrows F1. ¢Estis seguro de eso, Nigel? ganar el titulo cuando F
entren en F1 oficialmen- E"“ldlable
- ap— 1 - s te en 2002. Han renun-
e =S Ingnt e s . ciado a la fiabilidad en bm“cEﬂdu,
Donde entrego este pollo? blsqueda de las pres- desafiantes

m.;;.;.ngs -fecuerda, & gafas de Eﬂl

Manana cuanta.

Flavio Briatore es franqueza’
responsable del F’.‘IL:IHlL,

amianto a largo plazo. Flﬂmﬂ es un
Puede que no sea el ganadnr!

mas simpatico del pad-

dock, debido en parte a la mezcla de un envi-
Ciable bronceado, asas amenazadoras y om-
nipresentes gafas de sol y una franqueza mo
nosilabica, pero Flavio es un ganador,

Poco gente, después de todo, habria llega-
0o a extremnos tan potencialmente destructvos
en su basqueda de la perfeccidon como ha he-
cho en los pasados mesas, Madie, ni siquiera
Giancarlo Fisichella, ha escapado a la critica

A LA EUFEHH‘II]DEI.[I_
GISELE (de lo

;"r:l;:]d;a (—‘n publico. FI-:u'f._u quiere o mejor v ha descu-
o Con biarto mucha paja en el trigo Benetton. Su exi-

:u& gencia es ka clave del utura del equipd pongue

il no acepla meteduras de pala de nadie.

L“Bdm ano de En 2001, Bution, gue ha

ed) mostrado que puedsa oon

grg::;sa Ralf Schumacher, estara al

volanie de un B201 dise-
nado por Gascoyna, mo-
torizado por Renault vy
calzado por Michelin,
JEntusiasmadao?
Deberias estarlo.

porl OM CLARKSON

familia.

/
se lind el pelo de rojo para el GP de
Japhn. “Es para mostrar gue mis preferencias van por
Ferrarl™, dijo. Una observacion muy Irdnica, sin duda.

TR
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Enredo en Prost: altimas noticias

www.prostgp.coimn
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“Estoy bien con
Hlumh.. me hace sentir
importante”, dijo Briatore LEAR, SPONSOR de Jaguar, ha desarrollado
8 Notle!. &lllﬂﬂlﬁ. Rlavie? una nueva version de su asiento de seguridad.
Llamado APEX (Proteccion v Extraccion
¥J"‘ - Avanzadas). ofrece mejor proteccion del cuello
gf TR y barras de liberacion ripida para que
A1 o pueda ser desmontado fuera del
coche, evitando asi lesiones mavores,
5S¢ espera que sea pronto
obligatorio, como fuera su
predecesor en 1999,
El asiento APEX puede ser

desmontado para profeger a
los pilotos de otras lesiones.

R

:




POBRE JAGUAR. Antes de Indy, su gente de relacionas
publicas ided una gran trela publicitaria -a saber, hacer
conducir a Eddie Irvine el R1 por la Quinta Avenida de
Nueva York con Herbert en un taxi amarillo junto a él-.
Extranamente, los jefazos de Jaguar tenian sus dudas e
invitaron a muy pocos medios. Luego el coche se rompid...

(De lzda. a
deha.) Alvarez,

Miguez, Jaume

Caralt y Miguel i

EESE.*]
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Del kart al monoplaza... jgratis!

UN GALLEGO DE 18 ANOS, Celso Miguez, ha sido elegido piloto EIf Campus para la
temporada 2001. La eleccion entre los cuatro preseleccionados fue de las mas duras que se
recuerdan: se necesitaron dos tandas cronometradas adicionales en el Circuit de Catalunya
para que el jurado se decidiera entre Celso y el leonés David Alvarez.

Miguez disputara asi la préxima temporada en el campeonato francés de Férmula EIf
Campus de forma gratuita. El joven de Pontevedra fue el més rapido y supo sacar el maximo
provecho de su experiencia en karting, donde ha corrido hasta ahora.

Qué bueno es mi niio
TOMAS SCHECKTER, el hijo de 20 anos de Jody,
campedn del mundo 1979 con Ferrari, es el nuevo

piloto probador de Jaguar. En la foto le vemos con con 1a ayuda de Henrl P &snam:lnlaaﬁtggm

Jody y Neil Ressler, presidente de Jaguar Racing. dando la mane al vencedor), todo un mliu
Scheckter toma el relevo de Luciano Burti, que automovilistico, gue siquid ;nur de cerca

asciende para sustituir a Johnny Herbert como ti- la jomada de pruebas en el Circuil de

tular y ser el companero de Eddie Irvine en 2001. Catalunya como responsable de La Fillére,
“Tengo que asegurar que el Jaguar R2 del afio equipo apadrinado por Elf que ha sido
préximo llegue a ser tan competitivo como sea cantera de pllolos franceses y espanoles.

posible”, dijo Tomas. “Es una tarea que me gusta”,

La F1 no fue la Unica carrera en
Indy hace unas semanas,

ZAh s5i? Por favor, dime.

Bien, para aquellos no metidos en
F1, la Hulman-Hoosier Hundred
fue en el Indiana State Fairground.
Parece coser y cantar...

MNada de eso, las velocidades que
alcanzan estos chicos te haran
palidecer. Hablamos de midgets.
£Ye

Bien, ;queé te parece un Chevy VB
de 800CY metido en poco mas
que una banera y expnmico hasta
&l limite alrededor de un dvalo de
una milla? Oh, y estos chicos son
los reyes del derrapaje.

jAhora te escucho!

Los midgels son una religion acui
-iNCILS0 Nhubo una oracion
sequida por una interpretacion
‘mang en & corazon' de la
Bandera Estrefiada.

LY los locales no se dieron
cuenta de que tli no eras de
por ahi cuando sonaba?

Soy bueno improvisando.

Ya. Y luego, jqué ocurrié?

Fue super. [ras una conmovedora
chara de Al Unser Jr (que aprendio
el oficio en estos ot tracks), 30 v
pico coches se lanzaron -de
costado- a la Curva 1 (de dos) a
mas de 200 km/M. Seis vueltas
despues, sucedid lo inevitable.
LQué fue?

| BRI e

LUna ‘croqueta’ monumental. El:

sequndo, Kasay Kahne, se abno, »
golped el muro exterior v volcd &
ocho o nueve veces antes de -
detenerse, Cabeza abajo. Y luego 2

salid tan campante.
Fabuloso. Y quién gand?
Tony Eliiot.

£Quien?

Créema -tiene los testiculos de un
toro cuando se trata de levar uno =

de astos trastos de costado.
!

BEER- BUOZE
SN BELVERY
A5 014 S
‘,..-r"m (EerLE

No necesitas mas en la Hoosler 100, B



FOalauna

Bobby

=l ex presidente de la CA

LEs consciente de la enormidad de la
tarea que ha emprendido en Jaguar?
No s¢ s1 alguien puede llegar a ser
totalmente consciente de cualquier
COS8 (UE S¢ proponga, pero s¢ una
COS4, jv €5 que estoy seguro de la
envergadura de este reto! Entiendo
que es una gran tarea. No me hago
ilusiones sobre lo dificil que va a
ser, dados todos los factores que
penden de un hilo —la reputacion
de Jaguar y, por extension, la de
Ford Motor Company—-. Estan
aqui para ganar, deben estarlo.
iDe cuanto tiempo dispone para dar
lavuelta ala situacion?

No s¢ s1 puedo contestar, "Tengo un
contrato de tres anos como director
ejecutivo de Jaguar Racing.
Debemos tener objetivos humildes
v dejar que los resultados hablen
por nosotros. El primer objetivo es
recuperar algo de respetabilidad.
£Como le afectara trasladarse a vivir
a Gran Bretana?

Mos instalaremos cerca de
Amersham v, en muchos aspectos,
serd una experiencia maravillosa
para mi ¢sposa, mi familia v para
mi. No lo he hecho por dinero. Lo
he hecho porque, cuando era joven
¥ empece a correr, mi objetivo era
la I'1, donde estuve brevemente en
1978, aunque no por anto tiempo
como me hubiera gustado. Corri
por toda Europa v disfruté
muchisimao,

Bobhy Rahal es
el inico pilolo
gue ha pasado de
corredor a
propietario de un
enuipo en la
historia de la
CART. Tras ganar
tres veces el
entonces
campeonalo
IndyGar (1986, B7
¥ 92) fundd el
Team Rahal para
compelir en la
lemporada 1996,
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&Cuando entrard en funciones?
Oficialmente, ¢l 1 de diciembre,
pero voy a Japon v Malasia. Asi que
el rabajo empieza ahora mismo.
Vd. era presidente de la CART. ;Esta
dando la espalda a ese campeonato?
Mi equipo, Team Rahal, esta muy
involucrado en la CART. Ninguin
hombre ¢s mas grande que una
organizacion o un deporte. No wve
que asumir la presidencia de la
CART; lo hice porque queria
ayudar al campeonato a corto plazo.
Fue un coste personal tremendo
para mi familia —por eso no quise
hacerlo a dedicacion plena.

£Cual es el primer trabajo en Jaguar?
Comprender donde estin los
problemas. Dado el compromiso
v los recursos, este equipo deberia
tener ¢xito. Tiene la fuerza de
Jaguar, Ford, Cosworth —uno de
los mejores motoristas de la
historia— un presupuesto realista

V CNOrmes recursos ecnologicos.
Como en todas las empresas, sin
embargo, en realidad no son los
recursos, sino la gente, lo que vale.
i{Puede el nuevo companero de Eddie
Irvine hacer que se mantenga recto?
No sé si Eddie necesita que le
mantengan presionado. Es un
profesional v tengo que creer que
quiere ganar. Su reputacion estd un
poco en juego porgue dejo Ferrari
por esto v estoy seguro de que
quiere demostrar que fue la

..-H’I

Rahal

RT explica como va a devolver la garra al equipo Jaguar,

decision correcta —o una razonable
decision, al menos—. En cuanto a
Luciano [Burt], bien, el afio que
viene sera un periodo de
reconstruccion ¢n muchos
aspectos, v /quién querria meterse
en eso? Hay que confiar en chicos
jovenes para que te ayuden porque
quieren demostrar al mundo que
son los mejores. Parece decidido a
sacar lo maximo de la opormunidad.
£{Cree que la F1 es la clspide del
automovilismo?

k:n terminos comerciales, si. En
términos deportivos, no estoy
seguro, En términos técnicos, ¢s
probable, pero jel especticulo es
casi mas grande que la carrera! En
la CART, por ejemplo, la carrera
es el especticulo; en la NASCAR
la carrera es el espectaculo. Desde
una perspectiva mundial, la F1 es
la forma mas conocida de
automovilismo y, por tanto, el
premio estd de acuerdo a ello. Me
encanta la F1, v tengo que anadir
que, cuando era pequefio, mi héroe
no era A.J. Fovt; era Jim Clark.
£Como hara frente a la politica?

iNo todo son dngeles en la CART!
Hago los negocios a mi manera, v
puede que hava gente que los haga
de otro modo, Lees todo tipo de
historias v oves todo upo de cosas,
Pero SUpongo que s como en
todas partes: si conoces a los
personajes, sabes coOmo actuar.

4Se lleva bien con Bernie Ecclestone?
Hasta ahora, ha sido bastante
cordial. Le conoci por primera vez
hace unos meses, cuando estaba en
L.ondres por asuntos de la CART.
Tuvimos una reunidén muy
agradable vy creo que ha apovado
que vo viniera aqui. Admiro lo que
ha hecho, 5S¢ que mucha gente le
envidia el dinero que ha ganado,
pero muchos de ellos han ganado
mucho dinero gracias a ¢l. He oido
todo tipo de historias sobre Bernie,
pero mis relaciones han sido
totalmente francas. €



"ENTIENDO QUE
ESTA ES UNA GRAN
TAREA. NO ME
HAGO ILUSIONES
SOBRE LO DIFICIL
QUE VA A SER”




=4 El banderazo en San Marino 82...

PUNTUALIZACION

El banderazo
En la pagina de Javier del
Arco del mes de sepruiembre,
se presentaba la cuesudn de
la bandera a cuadros.
Hemos investigado, v la
primera referencia con
imagen movil es de las
primeras 300 Millas de
Indiandpolis, en 1911, no
1912, que se puede ver en la
cinta de Video Racing
“Historia de la Indy 500
que yo uve el placer de
editar, montar v locucionar
en castellano... hace algunos
anos. En ella se ve al
vencedor Ray Harroun
pilotando un Marmon. ..
Pero por primera vez se
uso en 1890 en la Gordon
Bennew Cup [;no empezd
en 19007, M, de R.], siendo
los colores de uno de los
patrocinadores de la carrera.
La siguiente referencia es de
1895, en Rouen, v se cree
que se adapto porque bajo
cualgquier circunstancia
climatologica era visible por
los pilotos v se salia de
cualquier otra combinacion
de colores. Se habla de su
utilizacion en USA en una
carrera en Indy en 1907,
Un saludo a Javier del
Arco, enciclopedia andanite
del automovilismo; nos
alegra haber podido aportar
algo a esta investigacion.
L M. GONZALEZY ULTRAFARINAS
RACING SUPPORTERS. E-MAIL

Una vivencia de 1967
Por fin llegd el primer dia de
entrenos del GIP de
Barcelona de F2 de 1967.
Antes habia ido a las oficinas
del RACC de la calle Santald
a comprar mi entrada de
general, creo que me costod
150 pesetas. Entonces vivia
en Sarrid, y para ir a
Montpuich no era ningian
esfuerzo ir andando; bajaba
por la calle Numancia,
empalmaba con la calle
Tarragona v a la alura de la
calle Valencia ya se podia oir
el broammnin-broamnn,

sonido que me hizo recorrer
¢l resto del camino hasta la
plaza de Espana v Rius y
Taulet dejando en las aceras
la goma quemada de mis
zapatllas.

Al llegar al circuito, el olor
a aceite de ricino s¢ me
antojd como el mejor aroma
lavanda. Il dia de la carrera
le supliqué a mi padre que
me dejara su flamante
Minolta (no reflex) para
poder hacer fotografias;
despuds de prometerle que
cuidaria de ella como si
fuera mi vida, me la dejo.

A las 8 de la mafana va
estaba en el paddock, en
aquella hora uno se podia
meter alli sin ningan
problema. Me comi un
bocadillo al lado de un <3
v deambulé por ¢l parque
cerrado; me temblaban las
piernas, aquellas enormes
pilas de neumaticos
Firestone, los camiones de
las diferentes escuderias,
todo elql.lﬂllu me p:;lt'-l.'i:i;l el
2ais de las Marawvillas. De
pronto vi la que creo gque era
la Gnica motorhome que
habia por alli, como no, la
del Team Lotus. Me acerqué
rapidamente, v alli estaba ¢,
sentado bajo una sombrilla,
como si fuera un dios (esto
¢s lo que me parecio a mi),
va llevaba el mono ignifugo
puesto, de color beige con
rayas rojas laterales; a la
izquierda, a la aloura del
pecho, el logoupo de
Firestone; a la derecha ¢l del
Team Lotus con su escudo
verde v amarillo; mds abajo,
con letras bordadas en rojo,
su nombre JIM CLARK.
Sobre una mesa de camping
de formica descansaba su
casco Buce azul oscuro con
la visera blanca, la emocion
fue tremenda, casi
insoportable, si no hubiera
sido por la correa alrededor
del cuello, la cimara se me
habria caido al suclo unas
cuantas veces, Las piernas
me temblaban de nuevo, a

pesar de todo llegue hasta ¢l
fue entonces cuando surgio
de la nada Colin Chapman,
que con unas palabras que
no entendia (Ger Owut!, Crer
Outl), me queria decir que
me largara de alli.
Cualguiera que conozca a
Mr. Chapman, se hard una
idea de la forma en que me
‘invitd” a que me marchara.
Pero mis movimientos
fueron rapidos, me abri la
chaqueta cual Supermin,
v debajo de ella aparecid un
gran escudo bordado de
L.otus comprado en JIP
(Jose lgnacio Pujadas) v que
mi madre se habia
encargado de coser a un
Fred Perrv blanco. La cara
de Colin Chapman cambid
como de la noche al dia,
v yvo pasé del temor v la
decepcidon a una alegria
v excitacion inexpheables.
Colin no sélo hizo que Jim
v Grraham me firmaran
autdgrafos, sino que ¢l
también me firmd uno,
v para colmo me invitd a
visitar ¢l camion taller v
a sentarme al volante de un
Lotus 45 de F2 que estaba
sobre la hierba del paddock;
el corazdom me 1ba a 300 por
hora. El color verde v
amarillo del monoplaza,
aquellos neumiaticos tan
anchos, (JuE Tantas veces
habia visto en la revistas, lo
tenia todo a ma alcance.
estaba meudo dentro del
cockpit de un Lotus-Ford
oficial, bajo la mirada del
mismisimo Jim Clark, Colin
Chapman v algunos
mecianicos de verde.
Cuando llegué a casa
empece a contar mi
aventura a mis padres
v hermanas; nu padre
preguntd si habia hecho
alguna foto, me quedé
helado, la Mainolta no habia
vuelto conmigo, a lo mejor
s¢ quedd en una de las
estanterias del camion waller
del Team Lots. jQué honor!
FOAQUIM LARRCTTCHA, E-MAI
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[FANTASTICO!

Schumacher eslaba
en plena forma en
Suzuka -comao,
salvo duranie media
docena de vuelas
deslucidas bajo la
llowizna— Hakkinen.
Al final, esa fue la
dilerencia enire ser
un muy buen
perdedor ¥ un gran
vencedor.

MICHAEL DIJO
QUE ESTE HABIA
SIDO EL INSTANTE
MAS GRANDE DE
SU CARRERA

inshinto, tacto y posicion en pista.

De nuevo Mika parg primero. Pista
libre por delante, Michael sabia que éste
era s5u momento. Casi de inmediato, sin
embargo, se contuvo. Dos doblados
aparecieron de ninguna parte. Y, con
gotas cayendo sobre su visera, se
preguntd si sus trillados neumaticos
podrian bastar para darle el margen que
necasitaba. Le sorprendio cuanto
deslizaba su Ferrari. No parecia rapido
=y aqui, justo delante suyo, cuando por
fin entraba al pitlane para su segunda
parada, jun Benetton descontrolado!
Tuvo que frenar. jNo podia creerlol

Lo que Michael no habia podido ver
eran los problemas de Mika. Gran parte
de su ventaja por gomas frescas se
asfumd al perder iempo tras el Armrows
de Pedro de la Rosa. Pedro no tuvo la
culpa: es que Mika le cogid en el peor
sitio posible -justo antes de 130R- lo

que significaba que tendria que esperar
hasta el final de la recta de meta.

¥, como en Nirburgring, Mika no
estaba confiado con el tacto de su coche
en estas condiciones. Mientras Michael
yacia en el pitlane, y luego recorria el
eterno trayecto hasta la pista con el
limitador accionado, todo cuanto podia
oir era la voz de Ross Brawn: “Va bien,
Michael. Va bien. Va bien. jVa muy bien!".

Michael diria més tarde que éste fue el
instante mas grande de su carrera hasta
la fecha; porque no habia nada que Mika
fuera a hacer una vez Michael estuviera
&n cabeza -no con 12 vueltas para el
final, no bajo la llovizna.

El programa para Michael no era bueno
después de Indy -no si estas intentando
ser coherente con la comida, sesiones
de ejercicio y sueno ininterrumpido. En
lugar de eso, volvid a Europa, su mente
de carreras ya programada hacia
Suzuka. Hogar y nifios le absorbieron
durante dos dias, recordandole que s
un padre que coIme para vivir y no un
piloto bendecido por los hijos. Luégo
volo a ltalia, Mugello, para dos dias de
tests en una pista que ha legado a amar.
Seria un ensayo fundamental. Ya
habia probado la nueva generacion de
neumaticos Bridgestona en verano, pero
no estaba claro entonces cuando serian
empleados an camera, Desde antes da
Monza, sin embargo, sabia que éstos y
solo éstos serian los neumalicos para
Suzuka. Sin la complicacién de elegir

compuesto, por tanto, y con dos dias
completos para relacionarlos con las
condiciones en Suzuka, seria la clase de
test en que el tiempo pasa rapidarmenta,

Le gusto el tacto de los nuevos
neumdlicos. Podia apoyarse mas delante
y proporcionaban mucha mas estabilidad
detras -no en senbdo de menor
sobreviraje o mejor traccidn sino en la
forma en que la banda de redadura
pisaba el asfalto-. En los Bridgestone de
los dos ultimos ahos parecia como si los
flancos s& movieran independientemeanta
de la banda de rodadura, haciéndolos
vibrar bajo carga. Las nuevas gomas
parecian ser mas de una pieza.

El compuesto era en realidad el que
usd McLaren en Suzuka 98, cuando
Bridgestone aun tenia competencia. Se
quedd en la estanteria hasta julio de 2000,
cuando fue casado con una construccion
actual por vez pnmera. Aungue
relativamente duro para los valores de
este ano, fue supenor de inmadiato en
cuanto a baja degradacion y tacto
genaral. A McLaren le gustd; a Ferrar le
gustd; y, como quenan acumular tantos
datos como fuera posible, a Bridgestone
le gustd el concepto de llevario en
exclusiva a Suzuka para que todos
tuvieran que usaro,




Contrastes: en el
podio de Suzuka,
Mika puso buena
cara a las cosas
-mientras Michael
dirigio el himno,
salld y gritd, En
pista, Schumi
estuvo mejor que

Mientras Schumacher estaba en
Mugello, Olivier Panis probaba para
McLaren en Magny-Cours, también con
las nuevas gomas. Aqui, sin embargo, el
ambiente era muy distinto. Un par de
semanas antes, la direccion de
Bridgestone rid a gusto con una peticion
de Grove para permitir a Ralf Schumacher
protar el Williams Michelin en Magny-
Cours. Williams explicé que su piloto
habitual, Jorg Miiller, no estaba
disponible. Bridgestone rehusé
cortésmente la oferta, indicando que Ralf
era piloto Bridgestone hasta final de aiio
~después de lo cual Miller estuvo
disponible de nuevo.,

Para Bridgestone, sin embargo, fueron
siranas de alarma. Michelin tenia algo que
ganar probando por vez pamera, el mismo
dia, junto a un equipo Bridgestona puntero;
Bridgestone, mirando a un Williams del 99,
= no podia aprender nada. Cuando McLaren
£ por tanto solicitd un test en Magny-Cours,
= Bridgestone hizo cuanto pude por
- disuadirles. Otros rodaban en Silverstone,
= Estorily Mugello; ;quiza McLaren podria
% unirse a ellos?

&  MeLaren se mostro inflexible sobre
= Magny, porque algunas de sus curvas son

comd las de Suzuka. De mala gana,
Bridgestone consintio, exponiéndosa par
primera vez a Michalin.

Panis fue brillantemente rapido en
Francia. En Hawai, donde disfrutaba del
golf, el buceo y un minimo de gimnasio,
Mika estaba encantado con las noticias.
¥ tras dos dias en Mugello, Michael sabia
que tenia un gran coche para Suzuka.

Mercedes ha sido recientemente mas
conservador que Ferrari con su politica de
calificacion, prefiriendo concenfrarse en la
fiabilidad en carrera en vez de una
estrategia de calificacion de doble filo.
Ferrari, que lleva demasiado en esto para
gmular a nade, se siente capaz de
construir motoras que le den la pole y
luege motores que ganen carreras. Por
tanto, McLaren no ha cortado el bacalao
an parrilla ultimamente. Su esperanza en
Suzuka, con las nuevas gomas, era que la
diferencia se redujera. Tenian razdn.

Michael v Mika estuvieron imponentes
en su roce de la parfeccion en Suzuka
=Schumacher por cémo uso sdlo tres
juegos de neumaticos nuevos para
consequir su tiempo, Mika por como
extrajo lo maximo del mejor coche de F1-.
Estaba 0,1 segundos por delante de

TRAS EL TEST EN
MUGELLO,
MICHAEL SABIA
QUE TENIA UN
GRAN COCHE
PARA SUZUKA!

Michaga al golpear el primer apice da [a
chicane en los dltimos sequndos de la
sesion -pero luego dio un poco de presion
de mas al gas, un poco pronto. El coche
serpented -jpese al nuevo compuestol-

y perdio la pole por 0,009s,

;Michael? Si hay una curva disefiada
perfectamente para &l es la Curva 1 en
Suzuka -una derecha que se ciema en
bajada-. Iba a fondo en la entrada,
apretando los frenos con su pie izquierdo
antes de equilibrar la aceleracion lateral
contra la negaliva para el ultimo y crucial
apice, Ese sabado en Suzuka, con la pole
suya por derecho, la intensidad del
equilibrio y juicio de Michael en la Curva 1
desafid el alcance de este reportéro!

Veinticuatro horas mas tarde, en el aire
humedo de un dia gris en Suzuka, reclamd
otro derecho =el de un lercer titulo=,
Ensena a Michael la lluvia, manténle sobre
gomas de seco vy di adids al resto,

Mika, tan elegante en la derrota como
ha sido de campedn, habld por todos:
“Este ano Michael ha sacado totalmente
lo méaximo de su situacion”.

Esa sena su conjunio Ferrari =y la
lluvia-. Solo por su rendimiento sobre
semimojado, es un merecido campedn. ¢

a7
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Desde Maranello, con amore

Fara la gente de la ciudad natal de Ferrar‘n el mundo cambio el 8 de octubre
a las 9.01am, hora local. Schumi i;ﬂ. 10 el t|tu|{::| Nada mas 'n; yorta ahora.
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Para los Ferraristi mas
Enes, 1979 -ano del’
liltimo titulo de pliotos-
f; &ra una fecha en los "
| ¥ Jlibros de historia, nada
mas. Para otros, 1979
&rd un ano mitico -el
ultimo ano en que
ellos, los ifos! de
. Maranello, los
gulenlicos fifasi, lueron
"5 lelices de verdad,

=




su handera Ferrari. Por
Michael Schumacher,
por Enzo Ferrari, por

¢ Bllles Villeneuve —pero,
1 sobre todo, por Malia




NO temo anada

—Nalamuene

JQuieren una exclusiva mundial? Aqui
esta. Bienvenidos a la primera entrevista
extensa y con sesion de fotos incluida

a la que ha accedido Bemie

—cclestone.,

AN, y No tiene pelos en la lengua.

iexto de Matt Bishop; fotografias de Rip







BERNIE A LOS 70

Estoy sonriendo™, grufic Ber-
nie, imperturbable. “Deberia ver-
me cuando estoy de perros”.
Como microcosmica frase mor-
daz de Ecclestone, lo tene todo.
Grraciosa, innegablemente; amena-
Zadora, indudablemente; ironica,
inequivocamente. Ecclestone es, re-
curriendo a una a veces mal emple-
ada metatora, una leyvenda viviente
=y, como tal, ha oido historias apo-
crifas a granel, que estimulan vy fo-
mentan esa mitologia—. No, sus ene-
migos no son enterrados al pie de la
torre de Londres; no, no fue amigo
intimo de Ronnie Biggs, atracador
del Tren de Glasgow; no, no desa-
vuna hojas de afeitar. Es, sin embar-
g0, sumamente poderoso; ¢l mas
imporiante de los hombres impor-
tantes de la F1.Y, como tal, es pro-

‘NO DEBERIAN
TEMERME. SE
DICEN COSAS.
NO CREO QUE
VAYAN EN SERIO

bable que su reputacion hava infec-
tado la proyeccion subconsciente de
su imagen. Parece un hombre con
¢l que no querrias meterte en lios.

Incluso eminentes personajes de
la F1 le temen. Hace un par de
anos, observeé a un jefe de equipo
(que deberia permanecer en ¢l ano-
nimato) esconderse detras de su
motorhome. Al preguntar a uno de
sus lugartenientes qué diablos hacia
su jefe, me dijo “no quiere topar
con Bernie ahora mismo”. Pide :
un pez gordo de la F1 que hable so-
bre Ecclestone v obtendras muy
poco. Un callado elogio es 1o habi-
tual. Confidencialmente, es otra
cosa —por eso (y tendran que ser in-
dulgentes conmigo) muchas de mis
fuentes no pueden ser explicita-
mente reveladas.

Nawralmente. Bernie ha oido es-
tas historias v no le inquietan. “No
deberian  temerme. Pero, mire,
siempre hay gente diciendo cosas.
sverdad? No creo que lo digan en
serto. Llevo en esto mas tiempo que
todos estos chicos, v he intentado
ml—‘ii"t'-']l' las cosas, Aportar cosas, o
que ¢s bueno para todos™,

DDe las muchas acusaciones mur-
muradas dirigidas a ¢l (casi siempre
fuera del alcance de su oido), quiza
la mias perdurable es que se lleva
demasiado dinero del deporte —so-
bre todo de los beneficios de TV-.

En sus
deslumbrantes
pantalones negros y
camisa blanca de
marca, Bernle
patrulla por la
parrilla antes de
cada GP, con gracla
y sablduria.

“Es normal™, insiste. “*Lo que me
llevo ¢s lo gue siempre me he lleva-
do. El mismo porcentaje de siem-
pre. Solo que, como ahora hay mis
dinero en circulacion, la cantdad
real es mas alta, eso es todo. Podria
volver atras v decir que hay que re-
negociar —=v ellos [los equipos] no
obtendrian tanto [como ahora). No
creo que piensen mucho en ello™,

Oh, pero lo hacen. Los 11 equi-
pos se reparten ¢l 47% de beneficios
de TV, con el 533% a dividir segin
una formula secreta entre las em-
presas de Ecclestone v la FIA. Ya
que ellos ponen los coches vy pagan a
los pilotos, algunos patrones creen
que un onceavo del 47% es poco.
Uno me dijo que la afirmacion de
Ecclestone de que se lleva “lo de
sicmpre” no era “del todo verdad™.
v que los equipos compartian “so-
bre un 80% de las ganancias de' TV,
que recuerde”. Ningin patrdn -y se
lo he pedido a unos cuantos— esti
dispuesto a revelar la historia exacta
del tanto por ciento al que los por-
centajes de los equipos supuesia-
mente han disminuido, sin embargo.
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Ademads, los beneficios totales de
TV se cree que rondan los 400
millones (80 mil millones de pese-
tas) anuales. Algo de aritmética re-
vela que la parte de cada equipo es
al menos de 817 millones (3.400
millones de pesetas) anuales —suma
que, para la mayoria, cubre los sala-
rios de ambos pilotos, por ejemplo
(estas cantidades dependen de los
resultados, por cierto, pero la dife-
rencia no es tan grande como se
cree: Minardi seguramente recibe
unos 516 millones (3.200 millo-
nes), mientras Ferrari se embolsa
unos 319 millones (3.800 millo-
nes). Y, considerando el poco riesgo
que asumicron los equipos en el
asunto de televisar la F1, 3.400 mi-
llones dificilmente son minucias.

Hasta 1978, la BBC no emitié
Gls en directo. De hecho, a princi-
pios de los 70, Eeclestone sdlo pudo
convencer a la BBC de retransmitir
incluso el GP britanico cubriendo
los costes de produccion ¢l mismo.
Ejecutivos de TV dirdn que obtener
franjas de maxima audiencia los fi-
nes de semana es una tarea formi-
dable, v 1o ha sido durante una ge-
neracion; lograrlo v ser generosa-

mente pagado por ello es un golpe
maestro de la comunicacion.

Incluso sus detractores confiesan
que Ecclestone es un hombre de
negocios sumamente capaz, “No ¢s
lo gue se dice un pensador original,
pero identifica tendencias v las ex-
plota mejor que nadie”, me dijo un
jefe de equipo. Otro describio su
pensamiento como “intuitive, no
estratégico™. Un tercero dijo que
era “extraordinariamente bueno en
sacar lo miaximo de un acuerdo.
Otros podrian obtener el 80-85%
del potencial de una oportunidad
dada, pero Bernie siempre obtendri
¢l 95-100%. Es asi de excepcional™.

A menudo se alude a &l como el
domador del circo de la FF1, pero es
un mote que rechaza, “No, total-
mente erroneo. Los equipos hacen
lo suyo, contratan a sus pilotos v
deciden con quién van a contar al
final. Puedo intentar orientar a la
gente, pero la mavoria saben quién
circula por ahi v qué pasa”.

L.a gente que trabaja mas de cerca
con €1 ¢s ¢l personal de FOM (For-
mula One Management, la compa-
fiia propiedad de Ecclestone respon-
sable de la logistica v administracion

El lider de la
oposlclon: el patrén
de McLaren Ron
Dennls ha sido a
menudo franco en
sus criticas al papel
e Ecclestone.
Irdnicamente, su
nombre es el mas
menclonado como
sucesor de Bemle.

", CUANTOS
MITLONARIOS HE
HECHO ENF17?

A TODOS. BEN.
DESDE LUEGO A
TODOS LOS JEFES
DE EQUIPO'

del deporte). Claramente encarina-
dos con su jefe, quieren que te ente-
res de su generosidad personal v le
defienden con prontitud si oven que
s¢ habla mal de él. “El hizo wodo
esto”, protestan, sefalando al gla-
mour v relumbréon del paddock.
“Toda esta gente es millonaria gra-
cras a el :De qué se quejan?™.
Cuando le interrogo sobre esto
en concreto, sU respuesta es singu-
lar. *;Cudntos millonarios ha he-
cho en F177, pregunto. “Todos
ellos”, contesta. “Bien, desde luego
a todos los jefes de equipo, para
empezar. A Vd. no sé. jCreo que
deberia comprobar su cuenta ban-
carial™. La segunda parte de su res-
puesta es, s¢ lo aseguro, una broma
de Bernie. Pero la primera parte
delata un matz de malentendido
muy revelador. El objeto de mi pre-
gunta era wdenuficar cudles de los
muchos millonarios que hay en F1
consideraba que le debian su fortu-
na directamente a ¢l. Su respuesta
muestra que no ve disnncion algu-
na, v cree que simplemente le pido
una estnmacion del namero de mi-
lonarios en F1 =y que mi frascolo-

gia accidentalmente v tautologica- »
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Mas tarde, admitid no haberle
impresionado la conducta de Blair
sobre el asunto, acusando al pri-
mer ministro de “comportamiento
de baja categoria”.

<Hubiese votado a Blair en 19972
“MNo; bien, mire, mi familia era con-
servadora v, para ser franco, sélo he
votado una vez, vy fue en 1997, Lo
que pasa es que voré Conservador.
Sé que no deberia decirlo, pero asi
fue.Y a lo mejor no voto en las pro-
ximas elecciones”. Aunque corra-
mos un velo sobre la motivacion
exacta de su generosidad hacia los
laboristas, seria sensato concluir
que no fue por lealtades politicas.

Asl, squé es lo que le guia, en
concretod Como su riqueza es de
fama mundial, podria pensarse que
¢l dinero es una gran fuerza motriz.
“En absoluta”™, insiste. “Gasto mds
0 menos lo mismo que cualquiera.
MNadie de mi familia disfruta los lu-
jos que la gente piensa”.

“Pero la lista anual de ‘ricos’ del
The Sunday Times dice que Vd. vale
2.000 millones de libras [mas de
medio billén de pesetas]”, contesto.

“Para mi, personalmente, eso es
totalmente equivocado. Cedi todas
las acciones de la empresa a mi
mujer hace cuatro o cinco afios, ¥
ella las puso en un frust [conocido
como SLEC —abreviatura de Slavi-
ca Ecclestone]. El trust vale algo
asi, desde luego, pero vo no".

Lo que sea. Desde la mis reciente
estimacion del The Sunday Times,
SLEC ha vendido con éxito el 50%
de sus acciones por £1.400 millones
{280 mil millones de pesetas) a la
compania alemana de comunica-
cion EM.TV, encabezada por Tho-
mas Haffa. Incluyendo el capital
propiedad del rrist de su esposa,
Ecclestone pasa por valer ahora mas
de $4.000 millones (785 mil millo-
nes de pesetas), seguramente el
hombre mas rico de Gran Bretania.

Haffa no es un entusiasta de las
carreras de llamativo pedigri, v se-
gun s¢ dice ve su inversion como
precisamente eso -y nada mis—.
Dé nuevo, el acuerdo ha enojado a
algunos jefes de equipo. Haffa po-
dria vender su mitad a cualquicra,
protestan, con resultados poten-
cialmente desastrosos. Ecclestone
no lo ve asi: “Falso. EM.TV posee
el 50% de acciones, pero sin con-
trol. Nada de control. Asi que Haf-
fa podria vender sus acciones a
quien quisiera, v daria igual, por-
que no tendrian ningtan control. Su
0% [de EM.TV] es como poseer

Anles de su
ascenso, Bemnle
dirigio el equipo

Brabham entre
1971-88, ganando
dos tilwlos de
pilotos con Nelson
Piguet (1981 y 83).

BERNIE A LOS T0

“EM.TV POSEE EL
50% DE ACCIONES,
PERO SIN
CONTROL. SU 50%
ES COMO UN 5%

¢l 5%. El control permanece en ¢l
frust, v yo soy ain el director de la
compaiiia que el rrust posee”.

Con todo, persisten rumores de
que Haffa no retendrd esta inver-
sin mucho tiempo —que su 50% es
un ¢scalom para el siguiente staru
guo—. Desde luego, los fabricantes
de coches que poseen o estin com-
prando acciones de equipos de Fl
=Fiat (Ferrari), Ford (Jaguar), Re-
nault {Benetton), DaimlerChrysler
(McLaren, 40%) v Toyota— son es-
cépricos ante la estabilidad propor-
cionada por la intervencion de Haf-
fa, v podrian movilizarse para pose-
er una parte ellos mismos.

Como Haffa pagd $1.400 millo-
nes por el 509 de la capitalizacion
de la I'1, resulta que su valor total es
de 82,800 millones (mas de medio =




BERNIE A LOS 70

billom). Directivos de los fabricantes
implicados en Fl1 supuestamente
han discutido un plan por ¢l gue
cinco de ellos podrian aliarse para
comprar ¢l 60% de la capitalizacion,
mientras que el 40% restante segui-
ria en manos de SLEC. Presumible-
mente, ¢l consorcio lo formaria el
quinteto que participa en la propic-
dad de equipos —aungue cualquier
empresa podria entrar, en teoria,
este 0 no en Fl-. Pero suponiendo
que el acuerdo fuese cerrado por
‘los cinco’, costaria unos $340 millo-
nes (68 mil millones) a cada uno.

*Si, lo estin hablando™, confir-
ma Ecclestone. “Mire, si hacen una
propuesta, obviamente el rruse vy
EM.TV la estudiarin™,

En ¢l fondo, aungque algunos pa-
trones siempre se quejaran alto v
claro, apoyarin a Bernie hasta ¢l fi-
nal. Siempre lo hacen. Asi funciona
la F1.Y los fabricantes serin guia-
dos por ellos. Ron Dennis, de
McLaren, es quizi el mas elocuen-

"AMENAZAS DE
MUERTE, Sl.
TENDRAN QUE
ASEGURARSE DE
NO FALLAR"

te de quienes a veces osan hablar
contra Ecclestone v el presidente
de la FIA Max Mosley, a la cara,
pero el resultado fallido del recien-
te intento de golpe anti-Mosley
por parte de los equipos indica que
los iguales de Ron quiza estén he-
chos de pasta menos briosa.

El 28 de octubre, Bernie Eccles-
tone cumplird 70 anos, aunque po-
see la energia v dinamismo de un
hombre con la mitad de esa edad.
Con el tempo, imagina uno, llegara
¢l dia en que no esté, aunque su pal-
pable buena salud (pese a la opera-
cion cardiaca de 1999) haga pensar
que esto podria estar aan a 20 afios
vista o mis. Hace algin tiempo, se
hablaba entre los equipos de prepa-
rar un plan de accion oficial en caso
de su muerte repentina. Como era
de esperar, nunca llegd a realizarse.
No es ¢l estilo de Bernie. Aan sigue
haciendo tratos con un apreton de
manos, conoce todas las condicio-
nes de esos acuerdos de memoria, v
rara vez pide a sus socios firmar
contratos. Initvo, va ven. no estra-
tégico. Nunca se jubilari —al menos
no en el sentido convencional.

Ademis, ;qué haria si lo hiciera?
Le interesan dos cosas: trabajo v fa-
miha (ticne dos hijas -Pewra, 11
anos, v 'Tamara, 15 anos). “No ten-
go hobbies”, dice, el uso de esta tipi-
ca palabra indicativo de su aversion
por ¢l recreo. “*Mi familia es muy
importante para mi, v trabajo por-
que me gusta. Y va esta”. Su fama v
fortuna han traido “muchas amena-
zas de muerte v secuestro™, pero al
parecer ni sC inmuta. “Nadie lo ha

Sefor de lodo
cuanto contempla;
Ecclestone ha
obtenido una
prarroga de 100
anos en el control
de los derechos
comerciales de F1.

hecho aun. Tendrian que asegurarse
de no fallar, eso es wodo™.

Tiene pocos buenos amigos, pero
a menudo disfruta de un café matu-
uno los sabados, en compania de
viejos colegas. Le gusta Michael
Schumacher: “Es un tipo encanta-
dor. La gente que dice que ¢s arro-
gante no le conoce. Ninguna queja.
Tipo encantador”™. Es “no religio-
50", Apova la pena de muerte —“se-
gin las circunstancias”-, Se consi-
dera “muy patridtico™. Y la monar-
quia es “super’, No se interesa por
el ‘deporte’ de la caza del zorro
="no entiendo lo suficiente de ello
para comentar’ = pero puede enco-
lerizarse por historias de abuso de
menores: “Realmente pienso que,
cuando la gente arma anto lio con
la caza del zorro, v la misma gente
no protesta igual con la wrra de
nifios, bien, eso me saca de quicio™.

Un periddico belga le citd hace
poco diciendo: “No temo a nada
-ni a la muerte”,

“:De veras lo dijo?”, pregunto.

“Quizd no”, contesta. “Pero
aunque no lo hiciera, es verdad, de
todas formas™,

“slOomo? ;Nunca ha sentido
miedo en toda su vida?"™, insisto,

“No”, replica como inequivoca
respuesta. €)
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De modestos inicios como hijo de pescador a uno de los britanicos més ricos.

Macs al 28 da
octubre en St. Pabers,
Suffolk, Inglaterra,
hijo de un capitin de
barco pasquero de
Lowastoft

La familia
Ecclastone se
traslada a Kent

Deja la escuela
v trabaja en una
compaiiia de
combustibles:
estudia a tiempo
parcial para obfanar
un tituso

Come en moto en
sodire la pista de
hierba en Brands
Hatch antes de gue
&l circuito fuera
asfaltacdo

Compra un
Cooper-Morton
500cc de F3, Acaba
décimo en la prueba
de F3 telonera del GP
de Gran Bretafia en
Silverstone ([ganada
por Stirfing Moss)

Compite con el
Coopar-Bristod F2
& Mika Hawihorn an
Thrudtan y Crystal
Palace. Acaba quinto
en asta difima

Abandana La alta
competicidn para
ConCenirarse en
negocios de la
construccion. Mas
tarde, regresaria
brevementa al
cockpll a principios
o bos 60 con un
F-Junior Elva

Funda Complon
& Ecclestone,
concesionano de
matos en Broadway

300, Baxleyheath, an
Kent, Enuna epoca
en gue la mayoria de
negocios de este tipo
&ran &n genaral
malsanos, grasientos
Y SLCIOS, el empornio
de Bernle asid
inmaculado a
incraiblementa bian
distribuido. Con el
tiempsn sa convirtic
en al segundo
concasicnano dal
pals, tras al Kings de
Ceford, a cango dal
padre de Mike
Hailwood, Staniay

Compra dos
Connaught da F1 an
una subasia de los
bimnes dal equipo
britdnico cuando sa
ratira de |as carreras.
Los alinea en la
Tasman series 1957-
58 para Stuart Lewis-
Evans e lvor Bueh

Dirige la camera
de Lewis-Evans y
tambien afeciia un
vano intento da
calificar uno da sus
viejos Connaught
fjunto con Bruce
Kessler v Paul Emery)
an &l GP de Ménaco

S concentra

an la promocidn
inmobiliaria de zonas
comenciales
alrededor dal
aeropuarto Haathrow
oo Londres y
desamalla su
ampresa de venta de
coches, James
Spencer

Fegresa a la
escana dela F1ly
empleza a aconsejar
an confianza a su
buen amigo Jochen
Rind1, convirtidndose
mas farde en su
manager
empresaral

EILMEL O PHOTOGRAPHY: ARCHAND LAT
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Arriba: Por suerie
para la F1, la carrera
de Ecclestone (agui
con su Cooper F3 en
Brands) hue corta y
mas bien mediocre,
Derecha: Jochen
Rindt fue un amigo y
un activo comercial.

Arriba e izguierda: Las
anos Brabham con
Niki Lautda y Nelson
Piguet. Abajo; Bemie
llego a ser famoso a
principios de los 80
Gon siis hatallas con el
presidente de la FIA
Jean-Mare Balestre,

MNegocia e

&8 contrato de Rindt

con el equipo
Erabham

Megocia el paso
de Rindt a Lotus.
“Recusrdo muy bien
que al final de 1968
teniamos la opcion
para Jochen del
contrato Goodyear
¢on Brabham o e
confrato Firestone
con Lotus®, evoca,
“Le dije a Jochen, si
(uignas ganar &l
tibulo, tienes mas
posibilidades con
Lolus gue con
Brabham. Si quieres
saquir vive, lianes
mas posibilidades
con Brabham que
con Lotus”,

Dirige ef equipo
oficial Lotus F2 bago
el nombre Jochen
Rindt Racing

Compra el
equipo Brabham por
UNES SUpUestas
25.000 libras al
cofundador del
mismo, Aon Tauranac

Sa convierbe en
presidente de la
F1 Construciors'
Agsociation [F1CA,
luego FOCA —por
Formula One)

Lievaala
FOCA a la guerra
conira el drgano
rector, la Fedération
intemationale du
Sport Automobile
{FISA), por los
derechos
comerciales

Nombrado
vicepresidente del
RGO Grgana réctor,
la Fédération
Internationals de
I"Automobile [FIA)

Vende el equipo
Brabham a Alfa
Romeo y uego o3
intermediano de su
reventa al
EMpresans suizo
Joachem Luht

La FIA otorga al
Impeno emprasanial

de laF1 de
Ecclestone licencia
para explotar bos
derechos
comerciales de los
GPs durante 14 afics

Megocia el nuewo
Pacto dela
Concordia después
de que McLaran,
Williams y Tymell se
negaran a firmar el
documento de 1997,
Alcanza los titulanes
cuando realiza tna
donacion politica da
1 mnilldn e libras al
Fartido Laborista
britdnico. Tras
acusaciones da
soborno, es devuealia
por un azorado
gobiemno

Obtiene $1.000
milkones (175 mil
milbones de pasetas)
de la emisidn da
bonos garantizados
por fuluras
ganancias de TV de
la F1. Loz fondos sa
invierten de
inmediato en el frust
famillar a baneficio
de su esposa croata,
Slavica, v sus hijas,
Tamara y Paira. Sa
somete 3 una
operacion de by-pass
&N Londres mientras
los aquipos disputan
el GP de Canada

Ottiena otros
£1.400 millones (280
il millones da
pesetas) de la venta
clel 50%: del trusf da
50 B5p0sa ala
prganizacion EM.TV
de Thomas Haffa
La FlA otorga

g las empresas de
Ecclestone una
prérroga de 100 afos
de kos derechos
comerciales de la F1,
desde 2011 hasta
2111,
Compdacko por
Alan Henry
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MAX SOBRE BERNIE
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Vela 1A veroaa

ax Mosley es el Fresidente de
1aFIA. Y Bernie Ecclestone es







MAX SOBRE BERNIE

“ME DI CUENTA DE
QUE BERNIE ERA
UN HOMBRE QUE
SABIA LO QUE
VALE UN PEINE”

“Mos conocimos a finales de los 60,
cuando Bernie era manager de Jochen
Rind! y yo pilotaba en F2 -pero al principio
ne llegamos a conocernos bien-. Luego,
en 1970, fui a una reunion convocada por
los entonces organizadores, la CSI. Me
pidieron gue asistiera porque era
abogado, y creyeron que podria ser (til,

*Un afo mas tarde, en 1971, Barnie
aparecid en una de esas reuniones =y en
seguida me di cuenta de que aqui habia
un hombre gue sabia lo que vale un peine.
Y en un muy corto espacio de tiempo,
todas las negociaciones en nombre de los
equipos las llevabamos él y yo. Y eso
continud a lo largo de los 70 -en los
primeros dias de la FOCA [Formula One
Constructors' Association] cuando él
dirigia Brabham y yo March=y asi nos
llegamos a conocer bastante bien”,

En efecto lo hicieron -tan bien, de
hecho, que 25 afos mas tarde la gente
usaba el término ‘hermanos siameses'-,
Ecclestone lo niega -~jNo, totalmente
errdneo!”- al igual que Mosley j[aunque
menos apasionadamente y, va quela
persuasiva oratoria facil s uno de los
fuertes de esle ex letrado, mucho més
elocuentementa): “MNo estamos de
acuerdo en todo. Bernie tiene gran
simpatia por los equipos, porque &l hizo
gue existiera la FOCA,; fue largo tiempo
presidente de la FOCA, asique
comprande los problemas y prioridades
de los equipos. E inevitablemenle a veces
250 hace que no estemos de acuerdo,

“Pero aunque a veces discrepemos,
siempré tratamos las cosas con calma
y racionalmente. A veces acabo
compartiendo el punto de vista de Bernie
V¥ @ veces es al revés —pero siempre as un
proceso de discusion clara y logica-,
Ambos, cuando nos confrontamos con
hechos nuevos o un argumento imesistible,
cambiamos de opinién muy rapidamente.

“Asi que raras veces disculimos algo
detenidamente sin llegar a un acuerdo.
Aveces pasa, claro -a veces, de hecho,
podemos discrepar mucho sobre algo-.
Pero si se da ese caso, siempre
encontramos la manera de, o consentir en
discrepar -como en el tema de los slicks
|que Ecclestone quisiera de vuelta y
Masley noj- o alcanzar un compromiso.

“Pero aun asi casi nunca es un
problema porgue la mayona de campos de
desacuerdo potencial estdn o ensu

*CREO QUE BERNIE
ME SOBREVIVIRA
EN F1. DESPUES
DE TODO, ES SU
NEGOCIO"
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terreno [el comercial] o en el mio [el
requladaor]. Asi que si no estoy de acuerdo
con algo de su terreno, tiene que decidir &l
qué hacer, E, igualmente, temas como los
slicks, en Gltimo término, son de mi ramo,
Y es apropiado y conveniente que su
terreno este separado del mio, Seria un
arror gi la FIA se involucrara hasta el fondo
an &l aspecto econdmico —porque n un
deporte como la F1, donde facimente
pueden surgir conllictos entre los intereses
comerciales y los intereses deportivos o de
sequridad, es nacesario que las dos partes
sigan en diferentés manos.

“Soy muy consciente de que si alguien
que no fuese Bernie llevara la parte
comercial, la vida me seria mucho mas
complicada. ¥ me qusta pensar que él se
nace cargo de que si otro que no fuera yo
llevara la parte deportiva, la vida le seria
mas dificil. Porque al menos, ahora puede
tener una discusion racional con el
presidenta de la FIA en su propio idioma,
o que no siempre ha sido asi”, Este dltimo

comentario es un ligeramente encubierio
dardo contra el predecesor de Mosley,
autocralico francés Jean-Marie Balestre.
Maosley ha insinuado hace poco gue
piensa presentarse a la regleccion cuando
acabe su mandato en 2002, pero si
ganara, sa retirana a su conclusion (2006).
Entonces tendria 65 afos, Ecclestone 76.
“Creo que es probable que Bernie dure
mas que yo en F17, explica. “Vera, esta
profundamente interesado en lo que hace.
Es su negocio, despues de todo. ¥ no hay
nadie ni siquiera vagamente a la vista gue
pueda llevar las cosas mejor que él. Creo
que seria bueno aconsejarle que delegara
algo en anos venideros -=de hecho, ya hay
senales de ello-, Tiene el control absoluto,
pero tiene gente muy buena trabajando
para él. Creo que le tendremos por aqui
durante bastante tiempo. En mi caso, si
fuera reelegido, estaria un maximo de seis
anos mas -mientras Bernie podria muy
bien estar otros 10 afos o mas-, ¥ creo
que va &n benelicio de la F1 que asi sea.
"Por supuesto, es libre de vender su
negocio si quiere, Pero nosotros [1a FIA]
tenemos ciertos derechos contractuales
sobre quién podria ser su sucesor, de
maodo que no acabemos con alguien
completamente inadecuado. Espero que
no venda, sin embargo. Creo que lo que
hemaos lograde funciona muy bien.

Bemle y Max en el
muro de boxes en
los primeros dias de
la FOCA. Con ellos
esta Paddy McMally
=un compinche de
Ecclestone que
ahora lleva Allsport
Management
(empresa que dirige
el Paddack Club y
gestiona los careles
a ple de pista).
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MAX SOBRE BERNIE

*Porque, vera, sdlo sabes lo bueno que
&5 algo cuando ya no lo tienes. Bien,
podria ser que las cosas no fueran tan
sobre ruedas sin nosotros. ;Quién saba?
Pera creo que Bernie me sobrevivira,
yquealaF1 leinteresa que asisea”.

Entonces, ;son Max y Bernie amigos?
“Si. Pero Bernie en realidad no hace vida
social como tal. 5i voy a un GP, quiza
salgamos a cenar —pero solo comenamos
juntos en Londres de lener que hablar de
algo y haber sido imposible hacerio
durante el dia-, Pero eso seria trabajo, en
el fondo, y aun asi sdlo pasa una o dos
veces al afo. Pero, oh, si, somos amigos”.

Amigos. Fero mucho, mucho mas que
@30. La suya es una asociacion unica en el
deporte moderno, Dos individuos
agudamenta inteligentes y perspicaces
COn un objetivo comun y ganas de
apormear dulcemente a sus oponentes
hasta la sumisién,

sencillamente, al dia le faltan horas para
madrugar lo bastante para vencerles. €)
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marcha viento en popa hacia el final de v

L F1, con Arrows y AMT en el horizonte.
& de Alain Richaud/Best
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PEDRO DE LA ROSA

edro de la Rosa és un tipo
ksto. Su signo zodiacal es
PISCIS, SUAVE 8N IS CIrcLEns v
BSCUMICEZ0 COMO Un pez fuera
de las pistas. El pilato de
Arrows va deprisa a todas
partes, pend Kual gue 1os salmanss en
época de desove cuando ascienden hasta
SU lugar de ongen, a su guarnida de foda la
widda, cuando Pedro llega a Mallorca, la
tranquilidad v la calma le absorben,
Durante &l mes de agosto, De la Rosa
SEMIDNE 50 escana unos dias a las Islas, de
donde ara su abusly, para pasar unos dias
08 VACACIONSS, Bn Compania de sus
padres v de 1oda la familia. Su pasidn
favonta, navegar, salie an barco con Su
nowia v los amigos. Le encanta & mar,
Femojarse en el agua salads &5 una
Manera mas o8 elringr &l estrés y
disfrutar. Diverlirse a golpe de salitre y
recuperar ¢ espacio vilal de las vacaciones
irfantiles &5 un gercicio de Impieza
mental, capaz de borrar odos los
momeanios gures v pesacos de la
competicion. Protequdo por las olas
o resguardado en las calas da las islas,
Pedro se entrega al auténtico placer de
hacer Io que le venga en gana. Y aungue
parezca algo sencilln, no ko crean, para un
trabajador nato como él v un
perfeccionista que no desconecta de su
trabajo hasta cue s va a dormir, no resula
tan sencilko ohvidarse por completo de las
carreras y los coches de F1.
Quedan lejos las vacaciones, pero
F1 Racing propuso un ‘concentrado
festivo’ a Pedro que le sedujo de
mmedaia: vaar en barco por & litoral de i
Cudad. NO s 10 mismo, peno también
presenta sus alractivos, 2@ trala de
cambear el paisaje espectacular de la
naturaleza por otro No Mencs
imprasionante; carqueros repletos da
comenadones, buguas que comisren en
un bisciter o molorhome del mismisimo
Ecclestone, vistas sobre la fachacda
mantima de ka capital catalana o el
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DELAROSA
SIEMPRESE |
ESCAPAUNOSDIAS
ALASISLAS, PARA
PASARUNOSDIAS
DEVACACIONES’

portagviones de la armada espancla, el
'Prncine de Aslunas’

Una Buena excusa para salir zumbando
del girmnasio y tomar el volante del barco
con idéntica dedicacion que s fuera el de
un monoplaza, de frente e Mediterranesn,
detras el Puerto Olimpico de Barcelona.

“El mar siempre me ha gustado, esta
verand he aprovechado al méximo, ha
saldo cada dia, disfrulo, 8s algo que
siempre he hecho, desde pequento.
Mavegar, bafarmos en el mar v relax,
mucho relax, Es algo que sdlo hago
curanie & mes de agosto, luego nada’,

El mes del chiringuito, ka playa y las
terrazas noclumas queda atras, estamos
8 punto para calibbrar el mundial 2000,
Tamibien de saber cudl 3 &l balance da los
pilotos espafioles en esta temporada. De la
Roza estd contento; a pesar de los
axcesnos abandancs, 58 ha ganado el
respelo de todos v su continuidad en
ATOWS S8 da por segura, 653 es al menos
51 inlencion. La sntonia con Tom
Walkinshaw es total, especialmente por
pane o escoces, que 58 ha encontrado
con una pera cultivada, deseada por
muchas escudenas., La sagacidad de
Walkinshaw le ha permitido mantener a De
la Rosa en e equipo cuando buena parie
del paddock ke liraba los 1ejos al bueno de
Pedro.

La Begada de un nuevo molor, aungue
sea el Peugeot gestionado por la socledad
AMT, redorzard el vinculo de trabajo de los
gas. De momento, todo esta pendients de
las primeras pruebas con &l propulsor

=% fri.';i"'- Mientras la

mayoria busca el

puerio de Monle
Carlo después de
cada GP, De la
Rosa siente
predileceion por el
de Barcelona.

frances, el verano se acabd v los pasecs
también, pero De la Rosa oiea el celo,
cressce B wentarlla cdel awon que ke traslada
a wMalasi, ¥ no puede evitar acordarse dal
Darco atracado en & puerio de Mallorca,
"Bl barco es pequedio, bueno, barco por
amano asi, ponque es casi una barca,
paquefia, oo siete metros v medio, que
tiena 25 afos, pero aguanta, va bien, corme
bastante, no es nada del olro mundo, soio
lenen un molor de 250 caballos...”.

Los muitimillonarios susidos de algunos
pilotos de F1 ¥ do ingemienos de renombne
iodavia no estdn al alcance del espaniol
Loz yates, jets prvados v helicoptenos de
disend eslan reservados para
‘conductones” como Schumacher,
Hakkinen, Inine, o ‘gjecutivos’ como
Briatore. De todas formas, cuando legue &
dia da entrar en ol club de los grandes,
Pedro posiblermnents continuard con su
guenda barca, v &5 que ni le gusta
impresionar &l respelable con un
gscaparate de poderio, ni &5 un
OEMOCnador de ined, vaya, &l yarmd ideal




La agrodinamica
del ‘Arrows’ esla a
|2 altura del mejor
caza de combate;
a Pedro le gustaria
fque Ia caja de
cambios también.
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Mas de un director de equipo querria a Pedro en su
formacion; la estela que ha dejado su conduccion en muchas
carreras ha abierto los ojos a mucha gente. De momento,
Arrows se beneficia de su calidad y aunque en 2001 seguird
siendo asi, mas adelante Pedro puede sonar como piloto de
cualquier escuderia, de las medianas y de las grandes,

Por mar antes que por aire

Pese a las bromas sobre su ‘vuelo’ en el aerddromo de la
Roggia en Monza y las voces socarronas sobre su capacidad
para convertirse en piloto de avién (aunque no lo parezca a
primera vista, Pedro destila un buen humer negro cuando
menos te lo esperas), el piloto de Santa Agnés de Malanyanes
se decanta por la calma del mar, antes que por la del aire.
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Nuevo motor, nuevas incégnitas -
De la Rosa ha exprimido los escasos dias de las minivaciones - T

de verano; el tiempo que se avecina, una vez finalice el gL, 1
mundial, serd duro. Las pruebas con el nuevo motor AMT
exigiran, todavia, mas dedicacion. Los antiguos Peugeot
deberan superar la capacidad del Supertec que Arrows ha
utilizado este afio. Por él seguro que no queda.




Mantenga la distancia




ACING 589



El Sately Car esta
colocado a la salida
del pitlane durante
|a camrera para una
rapida respuesta, El
hienestar material
(aire, asienlos de
cuero] ayuda a
matar el liempa,

¥ los ocupanies
pueden sequir el GP
por TV y radiao.




El coche

Solia ser responsabilidad de los
organizadores proporcionar un Safety
Car apropiado, pero abarcando desde
un Renault Clio a un Lamborghini
Countach, la oferta de un Mercedes fijo
fue bienvenida por la F1.
“El conjunto era tan bueno®, dice Charlie
Whiting, delegado de seguridad de la
FlIA, “que no tenemos intencion de
cambiario hasta donde se pueda ver.
“Tiene que ser capaz de rodar a alta
velocidad sin empeoramiento alguno de
rendimiento”, continda Whiting, pero la
transformacion de un CL 55 de serie a
Safety Car no s tan dramética como
cabria suponer. Descansa 15mm mas
bajo, las vias delantera y trasera se han
ensanchado, y los frenos son ceramicos
para ofrecer mayor mordiente. Dentro,

'mum:.rmwmmlm

baquets de competicidn con ameses,
y sistemas de alumbrado y radio.

Y es0 es todo. El Safety Car usa el
sistema Mercedes de control activo de la
carroceria (para evitar el balanceo en las
curvas) y &l motor V8 de 5,5 litros. Sus
nimeros son: 360 CV a las ruedas
traseras (aunque algunos dicen que roza
los 450 CV), 0-100 kmv/h en apenas seis
segundos y velocidad punta (sin

limitacién) de 280 km/h.

'Puede que sea uno de los Mercedes
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El piloto

Bernd Maylander (izquierda) es el
hombre al volante del Safey Car. ;Como
es, realmente, conducido?

“Bien, 360 caballos son suficientes
=jdesde luegol-, Las diferencias entre
éste y el coche de 1999 incluyen
mayores frenos y control activo de
carroceria, que s como la suspension
activa. Durante mi primer ensayo, tuve
que parar en boxes y pedir que revisaran
la suspension, porque no podia sentir lo
rapido que era en las curvas. Los
mecanicos comprobaron mis tiempos
iy era dos segundos por vualta mas
veloz que el Safety Car del pasado afio!

“La direccion es la de serie, pero
ahora tenemos frenos cerdmicos. Son
perfectos porque se puede apretar a
tope durante la hora [de puesta a punto]
del jueves anterior al GP y no se produce
desfallecimiento alguno.

“La velocidad punta ronda los 280
km/h, pero esto no es tan importante
=25 |0 tarde que puedas frenar y lo
rapido que puedas pasar las curvas-.
Mo as como compétir, pero hace subir
la adrenalina. Hay que tener mucho
respeto por este trabajo.

“Peter Tibbets [observador de
seguridad FIA] esta encargado de las
luces y en contacto con direccion de
carrera, asi que sabemos de inmediato
si ha ocurmido algo. También tenemos TV
¥ podemas ver la carrera —es mejor tener
alguien en el coche porque si no hay nada
que hacer, jpuedes hablar de algo?”, @

SAFETY C
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MONTOYA DESENMASCARADO

El clelo es el limite

Campeon de la CART en su primera temporada, Juan Pablo Montoya
parece destinado a brillar en F1. Pero ;,qué opinan quienes le conocen?

Texto de Tom Clarkson

netterton, febrero de 1395, Un

viento helado sopla dentro del

box donde los mecinicos del

Paul Stewart Racing se apifan

junto a un F-Vauxhall. Sentado
&n un rincon, sus guantes tendidos
sobre un radiador para calentarse, esta
el colombiano de 19 anos Juan Pablo
Montoya.

Comeo Ayrton Senna antes que é,
Montoya va a pasar su primer test en
suelo britanico en la pista de Norfolk. El
frio reinante no favorece tiempos rapidos;
va a ser una sesion de aclimatacion.
Detras del box, en e paddock, esta
aparcado &l baqueteado Ford Fiesta azul
de Juan Pablo. Deambulando por el
circuito esta su padre, Pablo,

Pasadas las 10am, Montoya acelera
por &l pitiane. Los neuméaticos estan frios
como piedras pero, como sélo Montoya
puede, ya va de costado por la larga
derecha de Coram en la primera vuelta.
Siempre fue y siempre serd brillante
sobre gomas frias. El test pasa sin
incidentes, las solas miradas entre padre

Tras acabar mi articulo para Autosport
sobre el chico considerado &

colombiane méds ripido desde Roberto
Guarraro, parto de vuelta a Londras y, de
camino, paro en &l Little Chef a tomar
una hamburguesa. Aparcado fuera hay
un Fiesta azul. Dentro esta Juan Pablo,
burger en una mano, Coca-Colaen la
ofra, y su padre. Nadie le reconoce.
Agotamos un par de horas; me pregunta
sobre sus rivales en el campeonato y la
idiosincrasia de los diferentes circuitos
en koS que compatird.

Damos un salto de cinco afos y
medio. Al GP da Estados Unidos en
Indiandpolis. Montoya ha dejado su jet
privado en el asropuerto internacional de
la ciudad y le veo cuando esta siendo
acosado por los fans fuera de los
torniquetes del paddock de F1.

No nos hemos visto durante cuatro
anos. De inmediato, sin embargo,
girando sobre sus talones, dice:
“Perddn, tengo que irme -Tom, Jcomo
estas? [Estas metido en esto, también!”.

Hmhynmhnmnthdn.mmd
Mummm:m :

hﬂmmiﬁm;ﬂ ;

De momento, pues, mientras Montoya
aguarda su debut en F1, tanto &l como yo
tendremaos que apafiamos con las
opiniones de otros sobre qué tal le ird. Por
lo que puada valer, terminé mi articulo de
1995 con las palabras: “Este chico tiene
reflejos de lo méas fenomenales,
mwmwmmpmtndaﬂ en vias de

Mmmﬂmanm
Jackie Stewart

-'-"a..iafnduwﬁ.F-mmms
} © ' Cuando corrié para nosotros,
sablamos que era muy talentoso, muy
rapido y a menudo disoluto y frenético,
Aveces habrias creido que el gobiemo
mental no funcionaba; algo que siempre
ves con estrellas en formacion. Sinolo
tuvieran, les impediria sobresalir del
montdn. Pero siempre fue un muy buen
piloto. Sus dos afios en América le han
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Muy impetuosa,
pero los rivales de
Montoya concuerdan
En 5u velocidad.

pilotos contra los que he corrido, y he
comido contra muchos buenos. Es muy
talentoso y por supuesto tan calificado
COMmo cualquiera para convertirse an uno
de los pilotos de F1 de éxito, [Sus
credenciales son de lo mejorcito para un
recién llegado! A veces parece que todo
58 ponga de su parte pero, al mismo
tiempo, 85 uno de esos tipos que
conjuga talento con mucha agresividad
y detarminacidn. No deja de presionar, lo
que ayuda, y también es siempre un
caracter independiente. Por lo general,
50 ayuda cuando cass én una situacion
de prasion, lo que hara cuando empiece
acormer en F1. Si se me pidiera decir
quién cortaria el bacalao en un F1,
elegina a Juan. Al mismo tiempo, tiene
que mantener los pies en el suelo, Lo
que espero de &l es que tenga algunas
muy buenas carreras y ofras en que
padezca un poco por falta de experiencia.

Dario Franchitti
| Rivalen la CART
Por razones puramente egoistas,

jespero que haga un muy buen trabajo!
lambien espero que lo haga bien porque
85 amigo mio, Es un rival, si, pero quiero
varle hacero bien, Creo que va a tener
que cambiar su estilo de pilotaje un

poquito, pero puede hacerlo. No sa
enfrenta a una tarea facil, pero estoy
seguro de que luchara a brazo partido.
Puede tomarle un tismpo, paro no creo
que sea un problema. Por velocidad
y talento, no hay muchos mejores. Es
fuerte y nunca se rinde.
y Jonny Kane
W 8 Compaiters en F-Vauxhad, 1995
. A El aho en que estuvimos juntos él
fue tercero en el campeonato y yo lo
gané, Ambos debutdbamos en la
Vauxhall y nos ayudamos mucho, En el
coche era bastante serio, pero también
s divertido. La gente cree que es
arrogante, pero siempre ha sido muy
bueno conmigo ¥ slempre 5e interesa
por lo que voy a hacer el afio proximao.
Creo que le gustaria verme hacerlo bien,
¥ &l santimignto es mutuo. No ha hecho
un secreto de su paso ala F1 y supongo
que otros an el ChampCar querrian
hacerlo, asi qua puede que estén algo
celosos. Todo lo que puedo decir es que
nunca tuve un problema con él.
-l Bobby Rahal
| Proplefario de un equige CART y
h director general de Jaguar Racing
Juan es un talento absolutamente
formidable, sumamente astuto para sus

]

Super Nava; piloto

SUS DATOS
20 sepl. 1975,
Bogatd, Colombla
Vive em Miami, Florida
Varlas litalas
En campeonalos
colomblanos de karting
Paricipa ea
las mundiales de
Karing Junlar
Participa en la
F-Renault colombiana
*Gto. Colombia
SwWilt GT1

ASM Marko
1¥ F3000 con



MONTOYA DESENMASCARADO

afos. Si comete errores, son tan leves
que no los ves. No sé por qué Alex
Zanardi no triunfd porque &s tambign un
condenado buen piloto. De un modo u
otro, sin embargo, parece haber pocas
dudas de que Montoya hara bien su
trabajo en F1.

David Sears

Manager desde 1997

Juan Pablo no es el dnico en
haber recibido bombo Gltimamente, pero
creo que es de lejos el mejor piloto que
he visto entrar en F1 en anos recientes.
Desde que estd en América, ha mejorado
mucho con los medios de comunicacion,
porque @so es en mayor medida parle de
la cultura alli. Es un individuo mucho mas
sequro de si mismo que nunca antes y ha
madurado, también, Mo le llevd mucho
tiempo desbancar a su companero en
Ganassi Jimmy Vasser. Juan Pablo sabe
que la F1 es la cispide del deporte y que
va a ser mas dura que la CART. Seria
varios millones de ddlares mas rico si
fuera a quedarse en Amenca el ano que
viene, pero su motivacion es ser el major,
Creo que también supondra un soplo de
aire fresco; serda mas extremo en su
pilotaje que Jacques Villeneuve. En mi
opinidn, Frank Williams ha dado un
golpe maestro.

Paul Tracy
Rival an la CART
Es duro y un gran piloto de

carreras. De cualquiera que haya pasado
a la F1 desde la CART, tiene la mejor
oportunidad porque nunca se rinde,
aunque se califique en la cola. Para
nosotros [los de la CART] esla
referencia; siempre miras a ver qué hace
en calificacién e intentas mejorarlo.
iVosotros esperad y veréis!

"Frank Williams

B li Fuituro jafe de aqguipa

"4 Sin duda, creemos que &s un
piloto muy talentoso. Todo jefe de
aquipo que ficha a un piloto espera
hacersa con alguien mejor que sus
titulares actuales, pero nunca se sabe.
Lamentamos que Jenson [Button] vaya
a ofra parte durante un tiempo, pero
ya habiamos contraido un compromiso
_ tdcito con Juan y no pretendiamos
= acharnos atras. Ha sido sobresaliente en
- la CART, asl que estoy seguro de que
£ hara un buen trabajo.

» ® e
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ihﬂaﬂt Blundell
Rival en la CART
El chico es imponente, Sale ahi
fuara y hace el trabajo, ya sea sobre un
évalo o un trazado rutero. Una de sus
mayores fuerzas es que nunca se rinde,
no importa dénde esté en la parrilla. Creo
que podrias estar viendo a otro Mansall;
quiza no el mas fisicamente dotado, pero
un gran piloto. También es uno de los
hombres mas enérgicos que conozco.

Ricardo Zonta

Rival an F3000 y pilofo de F1
L Todos saben que Montoya es
rapido. En FA000 luchamos a veces en
pista, pera nunca tuve problemas con él
fuera de ella. El Williams del afio proximo
sera probablemente un buan coche y,
como este afio, serd facil para &l mostrar
que as rapido. Si, Juan es arrogante,
pero puede que eso sea normal en los
colombianos. No es problema. Creo que
deberia ser capaz de rendir al mismo
nivel gue Jenson. El Gnico problema que
puede tener reside en intentar demostrar
demasiado an la primera temporada. Un
F1 as muy dificil de pilotar comparado
con otros coches y puede que cometa
arrores si se pasa demasiado.

gEMIr‘IﬂH Fittipaldi

Ex campeon de la CART y la F1

“ Seguro que tiena madera de
campedn del mundo. Es uno de los
mejores talentos que ha honrado este
deporte en los (ltimos 15 anos. Tiene |a
actitud correcta, también, y pilota de
modo distinto a Alex Zanardi, lo que
deberia ayudarle en F1. Es muy agresivo,
pero suave a la vez. Su estrategia de
carrera también parece buena. La edad
no supone diferencia alguna para un

* 9 @

piloto, asi que no deberias dar mucho
créxdito a quien diga que Zanardi era
demasiado viejo para volver ala F1.
¥ Nick Heidfeld

Rival en F3000 y pitato de F1
L Juan Pablo era limpio en F3000,
pero muy duro y, para ser franco, me
sorprendio un poco lo rapidamente que se
aclimatd a correr en América. Esperaba
que fuera rapido, pero no que ganara el
titulo a la primera. Mo diria de veras gque
s arrogante, sino muy convencido de su
habilidad. Mo es amigo mio porque
éramos rivales mas que amigos. Fue la
rivalidad mas intensa que nunca he
vivido. A veces solia alterarse en seguida,
y recuerdo Hungria, cuando creyd que le
habia blogueado en una vuelta lanzada
y vino luego a soltarme improperios. No
paré de decirle que se calmara, pero ;ves
lo que quiero decir? Ser rapido en la
CART no significa ser rapido en F1;
tendremos que esperary ver
' Alex Zanardi

Ultimo pllato en dejar la CART porla F1

reoque Juannolevaalazagaa

nadie en cuanto a talento, pero mi
consejo es que debe calmarse porque
estad acostumbrado a ganar y debe darse
cuenta de que el coche que va a pllotar
en F1 no sera tan bueno como el gue ha
astado pilotando en la CART. No sera tan
agradable. Un chico con su talento
espera ganar y puede resultarle
frustrante si los tiempos no salen.
Entonces podria cometer emores. Pero
ha hecho suficientes kilometros para
hacerlo bien en F1, como cualquiera que
le haya visto pilotar dard fe. jEs un tipo
duro y estoy impaciente por leer qué
opina de Michael Schumacher! @
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'Je ne regrette rien’

O eso nos haria creer el jefe de Peugeot Corrado Provera

(izda.) de su retirada de la F1. Las cifras cuentan otra cosa.
Texto de Stéphane Samson; fotografia de Pascal Rondeau/Allsport

as estadisticas no tienen
escripulos. Este invierna,
pronunciardn un amargo
veredicto sobre la
participacidn en F1 de
Peugeot y puede que los
dirigentes de la marca se sientan algo
malestos, sobre todo aquellos que
controlan la cartera. Revelaran un
historial del que no se podra hablar en el
noveno piso de la Avenue de la Grande
Armée de Paris sin gritos estruendosos
y miradas clavadas en la gruesa moqueta.
Habla por si mismo: 230 salidas,
0 victorias, 15 podios. El otro constructor
francés, Renault, obtuvo seis titulos
entre 1989 y 1997.

Asi que Peugeot saldri del paddock,
donde nunca se sintieron realimente
comodos, por la puerta pequefa -la de
su peor temporada en la disciplina- con
una expresion bastante aturdida. Es
innegable, Peugeot estd enojada por
comao ha sido tratada en F1.

“Invertir sumas considerables a
cambio de migajas ya no valia la pena”,
explica Corrado Provera, director de
Paugeot Sport. “Ferrari y McLaren
monopolizan el 80% de la atencion de
los medios. Asi, ;jde qué sirve?”,

4Esta la marca francesa pasando
pdgina o cerrando la puerta? Con el
orgullo herido por no haber subido niuna
sola vez al escaldn mas alto del podio en
siete anos, el Ledn no quiere mirar atrés.
Es orgulloso y no tiene nada, le parece,
de que avergonzarse, Extrafo,

¢La experiencia McLaren en 19947
“Fue nuestra mejor temporada”, dice
Provera, “lo que demuestra que
expenencia y respeto mutuo son la base
del éxito en F1, y que un motor medio
sobre un buen coche puede obtener
buenos resultados”.

.Y el episodio Jordan de 1995 a 19977
“Una etapa otil”, dice el hombre de
Peugeot, que muy probablemente
permitié a los amarillos pasar de
artesanos a equipo puntero. "Me habria
gustado seqguir con Eddie [Jordan)] al final
de 1997, pero eso habria sido visto como
una falta de implicacion de cara a Prost”™,

¥ alin nos queda hablar de esa
epopeya. “Una montana de desilusion”,
dice Provera. Una ridicula asociacion,
arruinada desde el principio por el paco
competitivo AP01 y, segun el director de
competicion, “una bisgqueda de
responsabilidades en el seno del equipo
Prost. Desde ese momento empezaron a
aflorar tensicnes”. Una unién marcada
por cartas certificadas, asperos

comentarios e incluso juna huelga del
personal de la marca en Magny-Cours, el
pasado verano!

“No puedo explicar la rotura de las
relaciones”, confiesa Provera, "Quiza
una de las razones resida en nuestra
participacion en rallies. [Alain] Prost tuvo
miedo de que nuestra dedicacion a él
pudiera flaquear”,

Durante la temporada 1999, este clima
insoportable llevo a las dos partes a
pensar en concluir su contrato.

“Esta asociacion nunca lo fue de
veras”, comenta Prost, quejandose entre
bastidores del retraso tecnoldgico de
Peugeol y de su actitud ante el deporte.
Peugeot replica haciendo publica la
potencia de su A20 evd: 792 CV. Pero ese
viejo chivato -la TV digital- no perdona
y muestra claramente que Alesi apuraba
hasta poco mas de 16.000 rpm hacia
final de temporada, en comparacion con
las 17.500 de los mejores. Diametro
pequeno y carrera larga parece haber
sido la filosofia de Peugeot durante siete
anos. Este planteamiento, heredado de
la época Le Mans a principios de los 90,
nunca fue puesto en duda -pese a ser
desechado por todos los demas.

¢ Subestimé Peugeot la magnitud de
la tarea que afrontaban? Si, pero Provera
lo admitira a regafadientes. “Cuando
dimos luz verde a la F1, todavia era
razonable. Pero se volvid més y mas
tensa, y la necesidad de éxito de Prost
nos puso entre la espada y la pared. Pero
aungue nuestro enfoque pareciera a
veces algo indeciso, nadie puede
recriminarnos no haberlo intentado”.

El futuro del Ledn hoy se llama AMT,
Asia Motor Technologies. El grupo ha
adquirido la totalidad del departamento
F1 de Peugeot. Promete el oro y &l moro
&n sus comunicados, pero en realidad
nadie sabe nada sobre la estructura y el
origen de sus recursos. El Peugeot V10
AZ0 (rebautizado AMT) equipard a los
Arrows durante dos afios.

“Veo esta opcion, que conserva el
empleo de nuestros 200 trabajadores,
como un milagro”, indica Provera.
¥ ique hay del anuncio de que Prost
tendra motores Ferrari en 2001 y 20027
“Desbordo de felicidad”, afirma.

Asi, ; por qué se va Peugeot justo
cuando los otros grandes constructores
se implican en masa? “;Los grandes?
iImplicados? {No me haga reir!”, replica
Corrado. “; Dénde esta General Motors?
i Por qué Ford usa el nombre Jaguar y no
el suya? Se lo aseguro, nuestra decision
es la comecta”. @

Ascenso y caida
de Peugeot en F1
a1 - i NiAD Cuazan
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‘06 Jordan. Puntos: 22
Motor: A12
Polencia: T20CV, 15.500mpm

&
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'88 ProsL. Punlos: 9
Molor: A18. Polencia:
+T80CV, 16.000rpm
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2000 Prost. Puntos: 0
Motor: A20. Potencia:
+T80CV, 16.000mm
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NICK HEIDFELD

Bebé guerrero -

Disputas publicas con Jean Alesi y un equipo Prost rasgado | \i.f

por la disension. Crecer en F1 no ha sido facil para Heidfeld.

Texto de Torn Clarkson; fotografias de Darren Heath

a telemetria demostro que

tenia razdn. Mick Heidfeld

entrd en boxes el viernes para

sefalar cierto sobraviraje a

media curva, y una mirada

a su grafica de movimientos
de volante lo verificd. Cada vez que
intentaba dar gas en la Parabdlica, la
derecha de 1807 de Monza, la zaga de
su Prost se salla de la trazada. Se
desabrochd los armeses de inmediato
¥ S@ sumergid con sus ingenieros para
intentar detectar por qué el APD3 era
tan poco manejable.

La telemetria de su compafiero
Jean Alesi, en cambio, reveld muy
poca oscilacion de direccion en la
Parabdlica. Lo que mostrd fue que,
an una vuelta, negocid la curva -de
la entrada a la salida- a un dngulo
mas de un 40° fuera de la norma.
Sus manos inmadviles en pleno
contravolante mientras hacia virar el
coche con el gas a 260 knmvh. Una
muestra de pilotaje tan audaz como
gloriosa.

La valentia que demostro Alesi en
e3¢ instante no impresiond a Nick, »

e
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NICK HEIDFELD

Da lado a5 lento. Como muchos pilotos,
se afana por un coche neutro, pero, a
diferencia de la mayoria, trabaja duro
por ello. En la parrilla de Monza, su
compaiiero le batio por 0,1 segundos,
tras una tipicamente exuberante vuelta
que fue sustancialmente mas veloz que
cualquier otra en todo su fin de semana.
Alesi asquivd las deficiencias del APO3,
mientras Mick las reducia
paulatinamenta, yendo mas y mds
rapido. En otras pistas mas técnicas,
esta tendencia ha sido invertida.

Aungue Nick pueda no tener el don
natural de Alesi (jquién lo tiene, aparte
de Michael Schumacher o Mika
Hikkinen?), su capacidad y actitud dan
én el clavo. Estos atributos ganan titulos.

“Para un chico en su primer afio, estoy
muy impresionado con Nick”, dice su
ingeniero de pista, Gilles Alegoet. “Es
muy minucioso, y ya lo era incluso
cuando probd con nosotros por primera
vez en Silverstone el afio pasado. Sin
haber pilotado el coche nunca, entrd tras
5u primera tanda y metodicamente nos
dijo en concreto lo que hacia en cada
curva. jObviamente, tuvo una buena
preparacion en McLaren!

“Estd muy entregado y, el sdbado
antes de un GP, a menudo esta en el
circuito hasta las nueve de la noche
repasando toda la telemetria -mucho
despues de que otros se hayan ido".

A pesar de que sus resultados en
Prost hayan sido muy pobres (su mejor
posicidn hasta Monza fue un octavo en
Mdnaco), han bastado para llamar la
atencion de Pater Sauber, para quien
cormerd en 2001, Sobre el papel, quizd no
sea la mejor jugada, dado el reciente
acuerdo de Prost para disponer de
motores Ferrar (jcomo Sauber), que
presumiblemente -junto a la probable
llegada de Joan Villadelprat a la
direccidn- deberian sacar al equipo del

T F1 RAGCING

“AUN TENGO UN
POCO QUE
APRENDER PARA
PODER MOTIVAR
A UN EQUIPO”

pozo, pero el y su manager Werner
Heinz creyeron que tenian que hacer
algo; de hecho, a mediados de
septiembre, ain se tenia que ultimar el
suministro de motores

y &l personal de disefio estaba de
brazos cruzados sin nada que hacer.
Otros equipos ya estaban moldeando
el chasis del afio que viene.

Se especuld antes de su confirmacion
en Sauber sobre que podria volver a
McLaren, que le dio la alternativa en F1
como piloto probador en 1997, pero &l lo
rebate.

"¢ Por qué deberia volver?”, dice. “Ya
he sido probador en McLaren durante
tres anos, asi que para mi sena volver
atris. Creo que este afio he hecho lo
suficienta como para merecer un asiento
titular, y Sauber es la mejor posibilidad
para mi, Han tenido una temporada
solida desde la que avanzar®,

En realidad, Heidfeld quiza no sea el
hombre apropiado para sacar a Sauber
de la oscuridad, Como muchos pilotos
jévenes que han estado en karting desde
antes de la pubertad, su pilotaje esta
mucho mas avanzado que su caracter, y
aun es un chico bastante introvertido de
25 anos, aparentemente menor que
Jenson Button, que es cinco afios mas
joven. Lo confiesa: “Llevo en las cameras
muchos anos, si incluyes el karting, pero
aun soy nuevo en F1. Me resulta dificil
concentrarme en o que no sea pilotar e
coche; aun tengo un poco que aprender
en cuanto a encontrar maneras de

Heidleld deja Prost
cuando un rio de
savia nueva llega al
equipo francés. La
suerte de Alainy la

suya propia deben
cambiar a mejor.

meativar al equipa”.

Sus acciones no ayudan a que parezca
menos inmaduro. Es un juguatdn,
Durante esta entrevista, realizada frente a
un agradable picnic, siempre estaba
haciendo algo: malabarismos con tres
narangas, cruzando y recruzando las
pigrnas, a veces cogiendo mis plemas
por debajo de la mesa, o doblando y
redoblando la visera de su goma. Siento
comparare con Jenson otra vez, peno
éste se siente mas comodo con la
prensa. Importante marca de un
campeon.

Puede que aun le falte confianza, pero
Prost le ha hecho mas resistente
mentalmente, porque ésta es la primera
VEZ &N SU carmera que se ha tenido que
enfrentar con la decepcion. Lo gand todo
en las formulas inferiores y fue captado
por Mercedes-Benz en F3, Ellos, junto a
McLaren, le llevaron hasta la cima y le
pagaron un sueldo cuantioso. Miles de
kilémetros como probador de F1, ademas
de dos temporadas pagadas en F3000,
&n la sequnda de las cuales fue campadn,




“Nick es el inico piloto que he tenido
&n mi equipo de F3000 que ha sacado lo
méximo de la oportunidad”, dice el jefa
de McLaren Ron Dennis. “Todos los
demads no han conseguido hacero, pero
&l era répido en casi todos los sitios
a los que ibamos, de entrada”,

Heidfeld mantiene la cabeza
extraordinariamente afta sobre su
sombrria temporada hasta la fecha que,
incluso cuando no se ha roto el coche, ha
incluido disputas dentro y fuera de la
pista con Alesi tras sendos chogquas con
&l en Francia y Austria. El patrén Alain
Prost ayudd a que resolvieran sus
diferencias, pero ha habido ocasiones en
que Nick se ha sentido muy solo. Alesi,
recordemaos, es el francés en el equipo
francés.

“A veces ha sido dificil, pero Alain ha
sido muy bueno en incluirme en todo,

y me llevo muy bien con mi ingeniera”,
dice Heidfeld. “Diria que este afo ha sido
mucho mas decepcionante para el
equipo de lo que ha sido para mi, porque
ellos dijeron que queran acabar entra los
¢inco primeros en el campeonato de
constructores, cosa que evidentemente
no sucederd. Yo no me puse ningun
objativo, asi que no resulta tan
traumatico. Obviamente quiero hacerio
béen, paro ain obtengo auténtico placer
s0lo con pilotar, Ganar lo hace mucho
méas agradable, pero no sabia a que
atenemme.

“Mi objetivo final es sar campeon del
mundo, paro no puado decir cuando serd
@50. Lo que debo hacer s sequir
adelante cada afio; es0 a3 o que hay que
hacer para ser un buen piloto”.,

A Sauber, pues, donde puede
continuar el proceso de aprendizaje para
convertirse en piloto de F1. Si es un
coche neutro lo que quiere, entonces No
hay mejor lugar para empeazar que un
squipo cuya sede esta en Suiza. T

e,

3 QUE HA SIDO DE LOS CAMPEONES?

Ganar en F3000 no es necesariamente un billete a

la cima. Viean el rastro de los ultimos 9 campeones.
Compilado por Anthony Halliwel

.F'E-. Christian
. & g, Fittipaldi
> Campedn

& A F3000 91
Palmarés F1
Carreras: 40
Victorias/podios: 0
Puntos: 12
82 Minardi-Lamborghini,
17° ex aequo

'93 Minardi-Ford,

13" ex aequo

'94 Footwork-Ford,
14" ex aequo
'95-2000: ChampCars

e, T Luca

m:l Badoer
- Campedn

F3000 92

Palmarés F1

Carreras: 50

Victorias/podios: 0

Puntos: O

'03 BMS Lola-Ferrari,

no clasificado (equipo

retirado tras 14 GPs)

'95 Minardi-Ford,

no clasificado

'96 Forti-Ford,

no clasificado (equipo

retirado tras 11 GPs)

'88 Piloto probador

y reserva Ferrari

'89 Minardi-Ford,

no clasificado. Sigue

como piloto probador

y reéserva Ferrari

2000 Piloto probador

y reserva Ferrari

Olivier

" Panis
Faoo0 en
1692-93

(campedn 93)

Palmarés F1

Carreras: 91
Victorias/podios: 1/5
Puntos: 56

'94 Ligier-Renault, 11°
'85-96 Ligier-Mugen
Honda,

B8° y 9° respectivamente
'97 Prost-Mugen Honda,
9° (se rompe las piernas

en el GP de Canada)
'88-99 Prost-Peugeot,
no clasificado y 15° ex
aequo respectivamente
2000 Piloto probador

y reserva McLaren

Jean-
.;; Christophe

Wi~ Boullion

. F3000 en
1993-94 (campedh 94)
Palmarés F1
Carreras: 11
Victorias/podios: 0
Puntos: 3
'95 Sauber-Ford, 16°
'96 Piloto probador
Williams
'88-2000 Prototipos
¥ turismos

Vincenzo
l b Sospiri
F F3000 en
1980-91 y
1983-85 (campedn 95)
Palmarés F1
Carreras: 1
(no calificada)
Victorias/podios: 0
Puntos: O
'96 Piloto probador
Benetton
'97 Lola-Ford,
no clasificado (equipo
retirado tras primer GP)
'98-2000 Prototipos,
Indy Racing League
y ChampCars

Jarg
¥ Miller
_ 4 Campeon
e F3000 96

Palmarés F1

Carreras: 0
Victorias/podios: D
Puntos: D

'97-98 Piloto probador
y reserva Sauber

‘a9 Piloto probador
proyecto BMW-Williams
2000 Probador BMW-
Williams. American Le
Mans Series con BMW

_ Ricardo
R, an
=T 1906-97
[campedn 9T)

Palmarés F1
Carreras: 27
Victorias/podios: D
Puntos: 3
99 BAR-Supertec,
no clasificado .

2000 BAR-Honda, 13°

ax aequo tras GP USA

Juan Pablo
Montoya
= | F3000 en
1 1997-98

[campedn 98)

Palmarés F1

Carreras: 0
Victorias/podios: O
Puntos: 0

'9%9: campedn ChampCar
2000 ChampCars

[ Mick
4 Heidfald *
wey, FAO00 @0
kf N jpo8-09
[campedn 99)
Palmarés F1
Carreras: 15
{no salido GP Europa)
Victorias/podios: O
Puntos: O
2000 Prost-Peugeot, no
clasificado tras GP USA

* Datos de Ricardo
Zonta y Nick Heidfeld
correctos hasta el
GP USA inclusive
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GASCOYNE Y SUS LABORES

=enalon en la aran

El director técnico de Jordan Mike Gascoyne ha estado de ‘permiso de
Jardineria’ en su retiro rural de Oxfordshire, agotando su contrato antes de

unirse a Benetton, pero no todo consiste en echarse ante la chimenea. ..
Texto de Tom Clarkson; fotografias de Paul Rider

I8nsa en una tipica escena
de Bonanza -el hacendado
redeado por sus amazonas-
y tendris una representacion
bastante acertada de la vida
&n casa de Mike Gascoyne.
Su granja consta de un monton de
conslrucciones en 12 hectireas. La
casa principal, del siglo XVIII, ahora es
un laberinto de anexos anacrdnicos,
hablendo sido ampliada una vez tras
olra. En @l jardin merodean tres perros:
Bruno, un déberman; Beau, un permo
pastor, y un labrador de caza llamado
Skeet, jasustadizo ante las escopetas!

Hay establos que acogen a nueve
caballos ~algunos suyos, otros
huéspedes de pago- y dos burros,
llamados Rufus y Ferdie, de 30 y 20
afios. Entre las mujeres que atienden a
sus corceles estd la esposa de Mike,
Janing. Cuando vuelve dentro de la casa
y disfruta de un rato méds tranquilo ante
la chimenea, puede explorar su
coleccién de vinos o alguno de sus
barriles de cerveza, suministrados, de
momanto, por @ sponsor de Jordan,
Pilsner Urquell,

Afiidase a esta utopia rural a sus dos
hijos, Joel y Connde, de 7 vy 4 aflos, y se
tendra una idea de la vida que ha
estado llevando desde que Eddie
Jordan lg impidid trabajar antes del GF
de Austria.

“Es una casa de locos”, confiesa
Gascoyne, “pero me encanta. Es el
lugar mas maravilloso para volver a
casa tras haber viajado tanto”,

T™ E1 RACING

Mo es que haya estado fuera
ultimamente. En los tres meses desde
8u Ultima jomada laboral nermal en
Jordan, ha lavado la cara a la granja y
dado rienda suelta a su pasién -y de su
padre Tony- de navegar en su nuevo
yate de 15 metros, un Bavaria 50.

Ha vallado todos los prados, cerrado
el palomar “para deshacerme de las
palomas, porque lo dejan todo perdido®,
y cortado y amontonado 2.000 balas de
paja. El dia de nuestra visita, estaba
limpiando e estiéreol con un tractor que
comprd en Silverstona,

Hay quien piensa que fichd por
Renauit porque creda en ellos, pero &l
s0lo queria algo de tiempo libre para
hacer estas chapuzas en la granja que
s@ habian ido acumulando en los dos
anos desda que la comprd. Eso és lo
que dice Janine, vaya,

El follén amado porgue Mike se iba
de Jordan a Benetton es un reflejo de la
importancia de un director técnico en la
F1 modema. Tradicionalmente, a los
pilotos se les libera de sus contratos
pronto para que puedan probar con sus
nuevos equipos en diciembre, pero no
es el caso para un jele técnico. Definen
la competitividad de un equipo mucho
més que cualquier plloto. El disefio del
coche as hasta tal punto cosa de magia
negra que o valor de marcado de los
buenos directores téenicos se ha
disparado; Adrian Newey impuso la
moda cuando Williams le dio ‘permiso
de jardineria’ en 1996 antes de
incorporarsa a McLaren,

SUS DATOS

18808 Se wne 2
Mclaren como
aerodinamicista
desde el fabricante
de helicépteros
Westland Systems
"®1 Pasa a Tymell
coma dinamicista
del chasis

‘91 Deja Tyrrell por
Sauber, donde se
convigrte an jete de
aeradinamica

‘07 Vuelve a Tyrrell
coma sepundo de
Harvey Postiethwalle
idirector de
Ingenieria)

‘08 Ficha por Jordan
como disenadar jele
'89 Premio Aulocar
al logro deportivo
por gl diseno del
Jordan 199

‘09 Ascendido a
director tecnico en
Jordan

2000 Firma con
Benetton-Renault
para el aho 2001

Gascoyne no ha tenido contacto con
Benetton durante estos tres meses de
ausencia forzada, mas alli de tratar con
el patrdn Flavio Briatore las Glimas
novedades de su liberacion. Todo al
tiempa, ha cobrado su salario habitual
de Jordan, lo que debe convertirle en el
granjero major pagado del mundo.

"He ido a reuniones en Jordan
cuando me lo han pedido”, dice, "pero
en &l primer mes y medio no hice mas
que trabajar en la granja. Hace poco,
Eddie me pidic que le hickera un informe
sobre un nuevo tWinel de viento que
quiere construir, cosa que hice, y
sequiré trabajando para Jordan hasta
que acabe mi contrato. Pero tan pronto
empiece con Benetion, trabajaré a tope
para darles por ¢« Esta a5 la esencia
de un negocio competitiva”.

Han pasado 12 afos desde su debut
@n F1 con McLaren, tras contestar a su
anuncio en Flight Magazine para un
aerndinamicista mientras trabajaba con
halicdpteros en Westlands, Yeovil,
Somerset. En todo ese liempo, no se ha
tomado mas dé una semana de
vacaciones al afo, Inmediatamente
después de la presentacion del EJ10 de
este afo an Londres, & y Janine se
escaparon a Escocia siete dias para lo
que pensaban que sera su cupo en
2000. Luego Flavio se puso al teléfono. »




B 58
para
Wk

comaciar con sus.

"

e

Suspenso

H
EE

foma su

-

i i, | N W

e

instintes animales.

e T




GASCOYNE Y SUS LABORES

“QUITATE TU PA' PONERME YO"

Mike Gascoyne no es
¢l tnico entre dos
aguas en F1. El
aerodinamicista
Eghbal Hamidy ha
firmado un contrato
para incorporarse a
Jordan en 2001 como
disenador jefe, pero
adn no esta de
‘permiso de
jardineria® porque ol
jefe de Arrows, Tom
Walkinshaw, para el
que ahora trabaja,

guiere que disene el
chasis A22 del ano
que viene antes de
irse.

El ex jefe de
operaciones an
Williams James
Robinson también
es5ti en el mercado
tras no obtener la
renovacion de su
contrato en el GP de
Bélgica. Esta en
conversaciones con
BAR y Jaguar.

“Ha estado bien fener una pausa mas
larga®, dice. “Con una semana, no llegas
a desconectar, Ahora, estoy relajado del
todo, hasta el punto de que al ducharma
por la mafiana me encuentro pensando
en que tiempo hard, y qué vallas pondré,
Mo pienso en la F1 en absoluto,

“Incluso me he perdida un par de
carreras por TV porque estaba en al
barca. Las he sequido por la radio, peno
md las he wisio, En clierio modo ma
alegro, porque es muy frustrante ver a un
coche que has disefiado sequir con tan
mala suerte. El EJ10 es ripido —5e ha
calificado en primera linea vanas veces—
pero Jordan, por diversas razones,
podido conseguir rasultados con

“Laverdad es que ahora est
para wolver a trabajar porque &
coches de carreras es lo mio, v
vuelvo pronto, jempezand a oxidarme!”,

Ademds de trabajar la tierra, ha pasado
parte de sus vacaciones ranovando su
granja de ocho dormitorios -“ocho segln
lo que congsideres como dormitorio™-. La

decoracion es claramente ristica; 2

hay indicios de su carrera en F1. Junto a
los plates sucios del desayuno en el
fragadera hay herraduras gastadas,
extraidas por el herrador a su caballo de
dos anos hard un par de horas, Alrededor

La umica evidencia de algo motonizado en
toco &l piso de abapo son dos antiguas
atas de acedte que cuelgan del lecho de
a cocmna, una de ellas usada por su
abuelo en la Gran Guerra de 1914-18.

Solo al aventurarte arriba por la
escalera trasera -"fuera de lavista de la
mujer™— entras en un diminuto museo del
automovilismo de Mike Gascoyne.
Colgados de las paredes hay algunos
apéndices de alerdn firmados de todos
los equipos en los que ha trabajado,
ademas de fotos suyas pilotando un
Tyrrell 025 en la reciente conmemaoracian
de la primera década en F1 de Jordan, en
Donington, v pé [
de sus articulos




“fogrado entrar en la casa, uno de la
victoria en el GP de Francia del pasado
ano que le regalo Heinz-Harald Frentzen.
| ; Hay infinidad de juguetes por ahi: en
el garaje, su Ferran 348; en uno'de los

establos, una discoteca y un quad dxd "~

de 450cc. De los animales, o8 pemos
j y los burros son su responsabilidad.

“Quiza sea mi lado-femenino”, dice,
“pero me ancantan los burmos, Son
buenos chicos y siempre lés gusta que
les rasquen dentro de las orejas
=seguramente la unica parte del cuerpd
| que no sa alcanzan ellos mismos”,
| Siendo el mas tacano de los patrones,
¢ ~=aEddie Jordan puede no gustarle |eer
que ha estado pagando a Mike para
hacer de granjero, pero su-relacidn sigue
siendo buena, en parte porque su
‘parmiso de jardineria’ fue instigado por
la siempre reservada Honda, que
suministrard a Jordan motores de
fabnca el ano que viene, mas que.al
propio Eddie. Si Jordan adn usara
motores Mugen en 2001, és dudoso que
Mike-estlviera ahora en casa.

“Eddig yyo siempre nos hemos
Hevado bien, y asi seguiremos”,
asegura, “Recuerdo que hace unos
meases discutimos sobre otro tema, y
me repetia 'no te lo tomes como algo
personal; esto son negocios’. Hemos
tratado esto casi de la misma manera”.

Sdlo queda una pragunta an &l aire:
;que haran los Gascoyne acerca del
mantenimiento de la granja cuando
Mike vuelva por fin a la F17 “Contratar
a un hombre que haga de todo”, dice
Mike. Con el dinero que Flavio va a
pagarle, s& puede permitir dos. @

Gascoyne esperara
coincidir en todo
CON SU NUevo jefe
en Benelon-Renault
Flavio Briatore
(izguierda).

£Cuantos habéis saboreado
¢l sobreviraje de priméra
mano? No un patinazo
desde el semaforo, sine un
auténtico sobreviraje de
ingercién al limite. No
muchos, y lo mismo puede
decirse de los técnicos de
F1. No de Mike Gascoyne,
sin embargo. Es todo un
pilota. En sus raros fines de
semana libres, pilota un
Tyrrell 025 en la Férmula
BOSS, campeonato para
viejos coches dé GP -y con
cierto éxito-. Ha subido al
podio varias veces en este
monoplaza de 1997 ex Jos
Verstappen y Mika Salo que
originariameante disehd.
“No era un mal coche",
dice, “pero montaba gomas
Goodyear, que no era la
mejor eleccidon en la época™.

‘EL EXAMEN DEFINITIVO DE P, OTAJE .

. Este afo, sdlo ha.
participado én'dna carrera
=gn la fiesta de Jordan en
Donington- y tuvo que_ ~
bregar. L .
* “Par lo general elijo mis
carreras al principio del
ano, cuando los demas
pilotos astan aun un poco
oxidados”, dice. “Esta fue
demasiado tarde para mi.
Estaba anquilosado,
mientras los otros ya
estaban a punto, jy me
dejaron algo atrasadillo!
Pero me encanta”.

Mo tendrd mucho tiempo
libre para correr cuando se
una a Benetton, asi que
tendrid que conformarse
con el quad en casa, sobre
un recorrido marcado con
balas de paja. El piloto
siempre sigue piloto.
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De modo que fue Michael, después de todo, y gand de la manera en
jue los pilotos de cameras se supone que deberian ganar ~cuando la
luvia cayt y todos estaban ahi fuera sobre neumnaticos de seco-
Fue tipicamente agresivo al apagarsa las luces en la linea de salida,
fue una sombra siempre presente. Y ataco sdbitamente en el
momento perfecto

Despues de Monza, pues, fueron dos victorias mas de Ferran
desde olras tantas pole positions. El motor de Mika exploto en
indianapolis, debido a una porcion impura de una vahvula neumatica,
pero en Japon, rodando sobre un nuevo compuesto Bridgestone,
Mika y Michael nunca estuvieron mas proximos. Fue la batalla por el

campeonato del mundo en su forma mas patente v humana

Michael gand (ver articulo, pagina 34), pero fue algo muy refido. Y
mas incluso, quiza, que Michael convirtiendosa an &l prmer Campeos
mundial de Ferran desde 1979, Mika Hakkinen fue sobresaliente en la
derrota. “Para ser un buen vencedor tienses que ser un buen perdedor
dijo, sinceramente contento por su rival, "Quierd ganar y volvera en
2001°, anadio, “pero hoy es Michael quien ha hecho el trabajo mejor

Mika dio en Suzuka todo lo que tenia —ayudo a subir el nivel de esta
cita Jecisna hasta alevadas cotas—y und tenia la s =00, 8 10 1&rgo
del in de semana, de que Mika disirutaba de cada sequndo,
o perdiera. Michael es mejor a causa de Mika —igual que esta
lemporada na SI00 Mejor a Causa de amoos.

Pilotan de modo muy distinto, viven sus vidas de
Como confrontacion, sin embargo, fue tan buena como cabria esperar
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Schumil perseverd
con |as pomas de
agua sobre una
pista que se
secaba y se largd.

=l sSueno americano de Schum

de Fermrarn ha comprc as aspiraciones de Mika. Por Peter Wind



¥ Femrari, da nuevo, salid ganando.

A pamera vista, Hon Dennis dira o
debido: "Hemos lenido un proceso
prenao algo diicl, en el senlido de que
ng hemos sido capaces do abordaro
e Mmoo, .. ceniilico en gue Nos
hubiera gustada®. Pero por dentro
estaba furiogo, Una cosa s que
Ferrar sobreviva al deama poscarrara
de Malasia 99; olra a5 gue cambie la
posicion de la parrilfa la noche antes
de la carmera.

Cuancko estuvs claro que David 58
salto la salida ("vo estaba ksto; ellos

z o), McLaren no perdid tiempo en

aphcar lacticas de equipo. Mika se

% habia retrasado algo, como siempre

qQue la pista esta semimojada, asi que
la orden para David era obvia: iba a
retlener a Michasl durante un tiempo
antes da entrar para la penalizacion
Lo hizo a la pardeccidn, haciendo

¢ incluso aguantar la respiracion a

Michael mientras s zambullian en la
Curva 1. Rozaron sus ruedas, Michael
iba por el exterior, algo humedo -pero
casi de inmediato tuvo e ntencr para
la Curva 2=, Mision cumplicia,

Mika, sin embargo, les observaba a
poca distancia, David se apartd,
ggancdo a Mechael versus Mika, sobre
UIMs ile MIOJECD, 8N una pasta gue
S secaba rapidamenta

Mika pard primero, perdiendo ef
tiemipo que David le habia hecho
recuparar, Molarén calculd con
a3mens &l momenio del paso mojado-
Seco —perd 1o hizo sin contar & Tactor
Michael-. Mucho después de qua los
e mdgacko debieran haber ido pear,
Michael estaba aun ahi fuera, sin
ceder lemend, enlnando las gomas
sobre las porciones aun himedas, Era
tempd real =una venlaa que se
mulliplicaria cuando por fin parara
a CamiMar & Seco,

David lidera el
peloton en la

Curva 1, pero por
saltarse a salida.

(Arrita) El nimero
uno de Ferrar puso
al publico en ple con
s maniohra solre
Coulthard. Mientras
Villeneuve (amriba
dcha.) les
gstremecii en la
lase linal del GP

Bien aposentado: el
aleman de Ferrari
dispone de acho
punios de ventaja
en el campeonalo.

‘De repente, se acaho.
Lazaga del McLaren
escupio llamas, luego
humo. Las chimeneas
el coche humeaban
tambien. Una averia
les dejo tirados’

Cuando empezd la segunda lasea,
Con 1odos sobra seco, fua F1 clasica,
&l espectaculo que toda Aménca
hata asparaco, Michael tenia veniaja
posicional, ¥ era sobresaliente, como
siampra, an e rahco; Mika, en
CAmbDio, parecia Ser un poco mads
rapichd Cuando la mata por delanta
suyo estaba libre. ¥ sobre, digamos,
LN Spnnt g cinco vuellas, Mika
astaba cazando a Michasl =

EL DATD: el GP de EE.UU, supuso Ia 30° pole position de Michael Schumacher en F1: 1a primera la logrd en Monaco en 1994,

83



Las esperanzas de
Mika de aumentar
51U lideralo 58

~ hicieron humo al

L explrar su mobor.

Hakkinen ==

BOSS

HUso BORE

= Mobil

o Mercedes-Benz,

McLaren com
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La zaaa dal McLaren dé Mika escupio marchd mas piano de 1o gue gueria en
imas, luego humo. Estaba cerca del el apecs de la horguilka, v e rapente

r &l motar, Al sintid que &l coche s e ascapabna
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qQual qQue un escapea Ror la neria v Yonio 2l asialtd ras ia

Feran en Monaco sequnda horualla
EL DATOD: Gaston Mazzacane rodo tercero durante dos vueltas en Indy —su mejor posicion.,
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Jenson Buthon
(abajo] y Jamo
Trulli volvieron a
engancharse al
iniclo de la prugba.

(lzda.) Los lamosos
adoguines de Indy
causaron algo de
Iriccion entre
Meclaren v Ferrari.

Michael Schumacher
Mika Hikkinan

David Coulthard
Rubans Barrichello

[ -
il n“ ian a']n Ils 'I“E u“ fue asta, en sentido fisico, o que Roclémonos: Ralf Schumacher
I significa que Indy va es junio a Schumacher y Giancarlo Fisichella
grﬂn ﬂﬂ““[ﬂﬂlm ml“ﬂ. Mdnaco una de las carraras que hay Rubens Barrichello Jacques Villanauve
Hﬂ Ins hay may“rﬂs |n que ganar. Lo que es mas, la F1 ha E‘g:;‘;ﬂ_ﬂ:ﬂmm Heinz-Harald Frentzen
' moatrado gie pusds funconar en barras y estrellas. Jenson Button

gue significa que Indy
. yaesjunto a Monaco
unacarreraaganar’

“Concéntrale, Michael, concénirata”™,
dipx Ross Brawn por la radio an lo que
puada sar recordado como &l
comeniano mas innecasarnio del afio,

Y asl Farran logrd el doblete en el
pamer GF de Estados Unidos en
INceaNADOIES, &N S0 Mayor mercado,
acaparando litulares por todo af
globo. Una gran victoria, un gran dia,

E Inclianapolis fue un gran
acontecimiento. Mo los hay mayores

Amenca -y o mas probable es qua
ahora crezca exponencialmente-, La
F1 demostrd gue se puede comar an
Indy con nia, gue hay algo mejor
que una retahila de pernodos de Safety
Laar y s5e llama salida parada. Y los
leleespeciadores a lo largo y ancho de
America alucinaron con ocho camaras
subpaivas an carmara —coberfura que
e Eurdpa 5080 S8 ve an [y [har
vigw-. Esa es la verdadera redicla del
exito de Indy —€sa y la vision de Marc
Gené siendo acosado mieniras
caminabia hacia & circuito e domingo
por la manana. Mas gue ‘Ferran’

O '‘Mclaran’, Amanca abrazd ala
'‘Férmula 1°. Fue bueno verlo. @
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Jarno Trulli

Mika Salo

Jos Varstappen
Eddia Irvine
Ricarda Zonta
Pedro de la Rosa
Alex Wurz

nstruciores
Ferrari
McLaren-Mercedes
BMW-Williams
Benatton-Playlife
Jordan-Mugen Honda
BAR-Honda
Arrows-Supertec
Sauber-Petronas
Jaguar Hacing
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El morro del gato; bolos en Minardi; Ralf pierde aire. Por T. Clarksony V. F

A prueba de
humedad: Herhert
fue el tnico gue
montd gomas de
seco en parrllia.

Johnny aposto y no gand
Johnny Herbert fue el dnico
gue inicid el GP con gomas
de seco. El resto optd por las
de mojado para combatir la
humeda superficie.

Herbert cayd de 19° a
tltimo en la primera vuelta,
paro al mejorar el agarre & ir
parandeo los demas a cambiar
a seco, ascendio a quinto.

Todo el buen trabajo del de
Jaguar quedo en nada al
patinar sobre un charco del
pitlane en su primer pitstop y
golpear una pistola neumadtica,
lo que le obligd a cambiar el
morro. Acabd 11°,

Tirantez para Fisico
Las relaciones entre Benetton
y Giancarlo Fisichella tocaron
gu punto mas bajo despuds
de que el equipo ofreciera un
test al australiano Mark
Webber antes de Indianapolis.
La nota de Indy estuvo
dada cuando Fisichella se
astralld el viernes. En parrilla,
no pudo lograr nada mejor
que 15 Su companero
Alexander Wurz fue 11°
“Giancarlo intentd fiarse
demasiado de su talento, lo

BE F1 RACING

que no suple al trabajo dura”,
dijo el jefe Flavio Briatore.

una fria

recepcion en el
box Benetion.

David paoa la multa
El stop-go impuesto a David
Coulthard por saltar la salida
podria haberle costado el GP.
Perdio 28s entrando y
saliendo del pitlane para su
casligo. En la meta, ésa era
la diferencia con Michael
Schumacher, que podria
haber sido menor de no
haber tenido que bregar con
nuestros Gené v De la Rosa.

Arrows acaricia puntos
Hasta que el Arrows de Jos
Verstappen se salio en la

vuelta 35, tuvo su actuacion
mas fuerte del ano. La larga

Fisico recibio

recta beneficid a la
aerodindmica del A21 y el
holandés parecia firme en
al cuarto puesto.

“El botdn para ragular el
reparto de frenada se quedd
‘loco’, porque padecia
sobreviraje en frenada hasta
que me sali", dijo Verstappen.
® Pedro de la Rosa llego a
luchar por la sexta posicion
con el Sauber de Pedro Diniz,
pero le traiciond la mecanica:
“Era una carrera para
puntuar, pero cuando el
coche aguanta estamos lejos
y cuando va bien se rompe”,
dijo Pedro. “Nos precipitamos
en el cambio a seco y se
enganchd la manguera en el
segundo repostaje. Luego se
rompio la caja”.

En lo bueno y en lo malo
Dos mecanicos de Minardi
fueron hospitalizados para
rayos-X tras ser atropellados
en el pitlane por sus pilotos,
Marc Gené y Gaston
Mazzacane, en la segunda
tanda de paradas.

Gené patind en un
desagiie entrando a su box
¥ 5@ lo pasd, golpeando al

Sus diez minutos de
gloria en TV: Gaston

defendia su posicion
ante el campedn del
mundo por 5 giros.

hombre de la manguera,
Sandro Parrini. Mazzacane
hizo luego lo mismo con el
del neumatico delantero
derecho, Riccardo Pozzati.

“Wivimos una bellisima
primera fase", dijo Gian Carlo
Minardi. “Después, sdlo nos
preocupamos por lo que
habia pasado en boxes",

En esa primera fase,
Gaston fue el héroe al
contener al mismisimo Mika
Hiikkinen hasta que pard a
cambiar a seco: “Estuvo bien
ver un McLaren detras y no
tener que apartarse”. Como
anécdota, cuando el motor
del argentino le dejé tirado en
pista, juna lata de cerveza
impactd contra el morro de su
Minardi! This is Americal

Marc Gené, por su parte, se
clasificd ultimo: “Hoy el coche
iba muy bien, se comportaba
mucho mejor que en
calificacion”, dijo Marc. “Por
desgracia, el tiempo perdido
por mi error én boxes ha
comprometido el resultado”.

Rali deshinchado
Mientras Mika Hikkinen
recortaba el liderato de
Michael Schumacher, Ralt
Schumacher, cuyo Williams
era tercero, se acercaba al
McLaren de Mika.

Cuando el finlandés
abandond, Ralf subid al
segundo puesto, que perdid
cuando su equipo no pudo
solucionar una fuga de aire en
el sistema de valvulas
neumaticas de su BMW.

El abandono de Janson
Button, por un problema
eléctrico, fue inconexo.
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Tiempe MNublado; Temperatura asfalto 17°; Vueltas 73; Distancia 208,235 km; Espectadores 250,000 (domingo)

Parrilla de salida S5ue 3* [N Vueltas rapidas
[ 21500 3* =t 250m
g = E [130m 3 it i = A ALY haunif2 g E,
& E 0w 2* | eS8 — § - g
1 Michael Schumacher 1:14266 L \ ol 205wa 5' 1 David Coulthard  1:14,711 (40)
2 David Coulthard s MR i 2 Rubens Barrichello +0.111 (51)
3 Mika Hakkinen SOE e Om T I 3 Michael Schumacher +0,190 (45)
4 Rubens Barrichello 40334  120m3' | op o N 4 Jacques Villeneuve +0,406 (68)
5 Jarno Trulli R B G et e g 5 Pedro Diniz +0,504 (59)
8 Jenson Button AT e L Xl e 6 Heinz-Harald Frentzen 10,810 (69)
7 Heinz-Harald Frentzen +0801  170m4* | TURNZSZ A 7 Alexander Wurz +0,8489 (70)
8 Jacques Villeneuve +1,051 225.,..@-\\ . 8 Ralf Schumacher  +0.,887 (55)
9 Pedro Diniz +1,152 I TURN § : 9 Eddie Irvine +0,964 (72)
10 Ralf Schumacher +1,218 T ' 10 Mika Hikkinen +1,082 (25)
11 Alexander Wurz +1.496 2 11 Ricardo Zonta +1.101 (48]
12 Ricardo Zonta +1,518 g 12 Johnny Herbert +1,101 (89)
13 Jos Verstappen +1,542 | TUAN3 | el 110w 2| 13 Marc Gené +1.333 (72)
14 Mika Salo 41,615 | "ziia... w _ 90 2° 14 Nick Heidfeld 1,363 (72)
15 Glancarlo Fisichella +1.641 | +
16 Nick Heldfeld +1,794 130w 3" | |"t?lﬁﬂﬁ|’ﬂ|-|5 :: i?:.‘:fmmu. + :':,;3 ::::
T T Longitud circuito 4,195 km :
17 Eddie Irvine +1,832 17 Jos Verstappen +1.541 (34)
18 Pedro de la Rosa +1,877 18 Pedro de la Rosa  +1,565 (26)
18 Johnny Herbert +1,950 19 Gastén Mazzacane 2,000 (41)
20 Jean Alesi +2,205 20 Mika Salo +5,533 (18)
21 Gastdn Mazzacane +2,543 21 Jenson Button +8,2686 (12)
22 Marc Gené +2,805 22 Jarno Trulli +10,059 (4)
Tiempos del viernes Vuelta a vuelta
SALIDA Coufthan salta b snbdn v supers
% a a Michssd Schumachar y Hikkingem
E E E VYUELTA 2 Button y Trul 56 tocan; ambos
= Paran o regrar y Salon 21% y 22
1 David Coulthard 1:14,561 WANELTA B Schumacher iNaa foeen
2 Mika Hikkinen +0,134 mﬁ'ﬁ%m suparn & David
3 Michael Schumacher  +0,366 ECF R RO (oL LN
4 Rubens Barrichello  +0,563 Por soncs 5000 por sata 1 $oka.
5 Heinz-Harald Frentzen +0,G65 VUELTA 10 Gond pasi o Coulthard, qua
& Ralf Schumacher __+0,688 ﬁﬁ#iuuﬁixmﬂﬁa;i
7 JH“F““"I +'|.ﬂ'55 mmwﬁmﬁﬂ1m
B Jenson Button +1,180 m'-l't.Iﬁllm:l.ql‘ir'a!nL1 flmn:nl-rlwamumn mmi-;Tumm
9 Marc Gené +1,245 %ﬁﬁm a1 8 S04 45 ool
10 Jacques Villenauve +1,588 icker cuando su molor 56 mmpa
11 Alexander Wurz +1,784 VURLTA 40 Schumi efochia su sogunda
12 Eddle Irvine +1,885 W'f; T:ﬂﬁurur:ﬂm P Y sile
13 Jos Varstappen +2,011 mﬁmﬁﬂmm s X
14 Mick Hllﬂfll'l!_ +2 065 Frentzen en ka Cunva 1, Sin consaguina
15 Ricardo Zonta +2,095 e e
16 Mika Salo +2,089 ; ;
17 Johnny Herbert +2,108 LGS mas ':ll" |':1'5 menos
18 Pedro de |la Rosa +2,208 VELOCIDAD MAS RAPIDA PUNTO MEDICION
g 19 Pedro Diniz h2,217 ey il b
20 Gastén Mazzacane +2,341 Gastin Mazzacane 313,404 kmih
5 21 Giancarlo Fislchella +2, 462 W@“&m
22 Jean Alesl +3,652 e b
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Tras el lerremolo,
Schumacher hizo

nue se abriera la
lierra para el

m equipa Ferrari.
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Mayoria de edad para Ferrar

acaba con 21 arfios de espera. Por Peter Windsor.

Forgue Micha aba los frenos

SIS
foma m

mas eficaz, la otra wata o Sl NO SN0 LN NINo.

ancanto. : sin embargo, &, Michael y

no le gusta freenar mientras an los hombres a
y Modo acciona el gas
ementos quiza demasiado i
pequenos para calibrar. Senna solia bastante modesto para pe



Coulthard poco mas
pudo hacer gue
ohservar el
desenlace desde su
lejano tercer puesto.

Schumi en la
metaguardia
mientras Mika
pasa de P2 a lider
en la Carva 1.

No hubo papel de
apoyo de Rubens en
Ferrari. El brasiledo,
como Coulthard,
estuvo lejos de la




Mejor de los

demas: al final

del GP Button solo e m——
lenia Ferraris y

MclLarens delanie.

‘Lo significativo de

Jenson es que estan

hueno, rehosa de

tanto talento natural,

fue nisiquiera

necesita decirlea osicién realista cisponiole -Mejor de -
Nadie IO DUCND QU BS’  c.no ia rnva crmpezt s caer s <t ey

Por una vez,
CHCHONES v POt una sumamente Eddie Irvine
willarte v madura camara, arranco una

- [ | buena prestacion
con el Jaguar.

EL DATO: Jenson Button (20 aios) ni siquiera habia nacido la iltima vez que Ferrari gand el campeonato de pilotos en 1979

20



Johnry Herbert. Edmund estuvo bien
&n vanas lases del iin de semana,
recordancdo como solia ser cuando
lenia un Femran que funcionaba, pero
IGO0 =& CESIMOIcnd Con umn
sobreverador SequInct jUea0 o
neumaicos., La desbhordd en la chicane
Villenauwe v an carmara hasia la mela
gae maximizador de condicionas
extremas que es Johnny Henoedd.

- Suruka mostrd que el conjunto Jaguar-
Laoenworth & IO mejor no s tan malo
como ha pamcida, v qué Edmund

 Eslana en su eemento 51 Cata Camera
s& disputara en Japdn.

= g o S

—g—

Mas que nada, sin embango, Suzuka

0 IMArco 8l NUevo Neumatico
Bnclgastionsa, Parmilio a Faman
concanirarse en ganar |a camera sin la

irecgLmeliic] cle 1o edascon oa

Y SU QEQracacion; Casl melk

arrolladoramente rapicdo, inchuso
cuando la pista esiaba semimojada. Si
250 85 b gua Bndoges
COn un compuesto relatvaments SGurd
de espeacificacionas 184898 con

WIEIMOS

CONSINUCCIonN AU, SO0
empezar a imaginar el mmo de camara
que va a caracterizar 2001. €

Jean Tod! plensa
ducharse asi cada
tia después del
histarico triunio de
Schumi y Ferrari.

U inmowil Alex
Wurz dispard las
pulsaciones de los
lideres conun
trompa &n la chicane.

" :_':*"'r'."-_ "
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‘Eddie Irvine estuvo
hienenvariasfases
delfinde semana,
recordando como
soliaser cuando
tenia un Ferrari

que funcionabha’

Pilotos
16" Frusba, Japon

1  Michael Schumacher
Mika Hikkinen

David Coulthard
Rubens Barrichallo
Ralf Schumacher
Giancario Fisichella
Jacqueas Villanauve
Jenson Button
Heinz-Harald Frentzen
Jarno Trulli

Mika Salo

Jos Verstappen

Eddie Irvina

Ricardo Zonta

Pedro de la Rosa

= Alex Wurz

Constructores

Ferrari
MclLaren-Mercedes
BMW-=Williams
Benetton-Playlile
BAR-Honda
Jordan-Mugen Honda
Arrows-Supariec
Sauber-Felronas
Jaguar Racing
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Caonades i ie

Mika fuma; Diniz pierde aceite; Pedro como una flecha. Por T. Clarkson y V. F

Williams tercera clase

El Willlams FW22 fue el tercer
mjor coche en Japon tras
Farrari y McLaren. Jenson
Button y Ralf Schumacher
sacaran lo maximo de él,
compartiendo la tercera linea
de parrilla.

“Un sdlido fin de semana
de trabajo”, dijo el director
técnico Patrick Head.
“Sacamos lo méiximo posible
del coche y Jenson efectud
una magnifica carrera”,

)

]

Puntuar a la fuerza
Confuso GP para Jacques
Villeneuve. Hizo cuatro
trompos en los libres, poro su
carrera fue al ataque,
superando a ambos Jaguar
para acabar sexto.

“No pudimos hacer trabajar
bien al coche"”, dijo su
ingeniero de pista, Jock Clear.
“No es malo en ningan sitio
concrato, sélo que jno s lo
bastante rapido!l™.

Uno para todos

Se rodd poco el viernes
porque los equipos no tenian
que elegir compuesto antes
de la sesidn oficial.

En voz de las dos opciones
habituales, Bridgestone sdlo
tenia un neumatico de seco,
un campuesto medio di su
programa de desarrollo para
luchar contra Michelin el ang
progime,

La nueva goma era 0,3s
mas rapida que la anterior
especificacion media,

Humo sin fuego
El humeo an la zaga del

McLaren de Mika Hiikkinen
en parrilla fue causado por

22

Villenewve (izda.)
¥ De la Rosa
fueron los que
mas posiclones
ganaron en pista.

I

e E

ETRONAS

fluide hidriulico goteando
sobre los escapes.

“[El sistema] estaba leno
&n exceso, de modo que al
subir la temperatura parado
en parrilla, el fluido se
derrama”, dijo Mario llien, de
limaor. “No fue nada mas, y no
tuvo efectos perjudiciales”.

Diniz inunda la trazada
En la primera sesién libre del
sabado, el motor [Ferrar) del
Sauber de Pedro Diniz expird
&n Spoon, pero él siguid de
caming a boxes, derramando
aceite en la trazada.

Los comisarios anularon
sus dos mejores tiempos de
calificacidn como sancion.

“Es un poco severa”, dijo
Diniz. “Mo podia ver nada
desde el cockpit y s0lo hice lo

Diniz Iba a
pagar cano esle
verido ilegal
e Nuidos al
asfalio.

> HELL
\

o

n

que crei mas seguro”.

Su mejor vuelta le hubiera
colocado 167, pero salid 20°
con un tiempo 0,55 més lento.

Seguridad ante todo

La entrada al pitlane en
Suzuka fue trasladada para
majorar la seguridad.

Antes, los que ralentizaban
para entrar a boxes se
arriesgaban a ser golpeados
por los que estaban en vuelta
lanzada. Moviendo la entrada
hasta después de la chicane,
s@ reducia esa diferencia de
velocidad.

Pedro, heéroe sin puntos
Como en Indiandpolis, Pedro
de la Rosa volvid a ser el mas
rapido en velocidad punta,
paro; pese a un portentoso
final de carrera, no pudo
acabar mas que 12°,

“Hemos intentado corregir
un excesivo sobreviraje en el
warm-up y nos ha salido
mal”, dijo Pedro. “En carrera
el coche era inconducible;
me han camblado todo el
morro &n ol segundo pitstop
¥, a partir de aqui, el coche
ha sido ofra”,

Vaya si lo ha sido. A diez
vueltas del final Pedra le
metia “un hachazoa" a Fisica
a final de recta y, seis giros
después, hacia lo propio con
Trulli en Spoon. No hubo
puntos, pero jgué garra!l

Minardi, equipo ‘diez’
Con el de Japdn, Marc Gené
ha disputado su 32° GP de F1
con Minardi, igualando a dos
ex pilotos del equipo de
Faenza, Luca Badoer y Gianni
Morbidelli, segundos ex aequo
fras Pier Luigi Martini (103).

Pero ello no ha dado mayor
fortuna al de Sabadell, que ha
roto el motor a apenas seis
vueltas del final del GP.

“Pese a los problemas en
enfrenamientos, en camera
conseguia mantener el ritmo
de los coches de mitad de la
tabla para arriba, luchando
con los Banetton y un
Sauber”, dijo Marc. “No
podia superarles, pero
mantenar su ritmo ha sido
positivo y estimulante”,

Minardi mantiene el 10°
puesto de constructores a
falta de una carrera, pese a
no haber puntuado en 2000,



lodos

0S datos

Tiempo Cublario, ligeras boviznas; Temperatura asfalto 22°; Vueltas 53; Distancia 310,792 km; Espectadores 151.000

Parrilla de salida
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i3 E
1 Michael Schumacher 1:35E825
2 Mika Hikklnen +0,008
3 David Coulthard +0,411
4 Rubens Barrichello +0,505
5 Jenson Button +0,803
6 Ralf Schumacher +0,963
7 Eddie Irvine +1,074
8 Heinz-Harald Frentzen +1.418
8 Jacques Villeneuve +1,442
10 Johnny Herbert +1,504
11 Alexander Wurz +1,523
12 Giancarlo Fisichella +1,654
13 Pedro de |a Rosa +1,827
14 Jos Verstappen +1,848
15 Jarno Trulli +1,854
16 Nick Heldfeld +2,316
17 Jean Alesi +2,384
18 Ricardo Zonta +2, 444
18 Mika Salo +2,665
20 Pedro Diniz +2,761
21 Marc Gené 4,147
22 Gastdn Mazzacane +4,637
Tiempos del viernes
i E

& &
1 Michael Schumacher 1:14561
2 Mika Hikkinen +0,611
3 Rubens Barrichello +0.809
4 David Coulthard +1,282
5 Jenson Button +1,383
& Jarno Trulli +1,533
T Heinz-Harald Frentzen +1,801
8 Pedro de |a Rosa +1,818
8 Jacques Villensuvae +1,941
10 Ricardo Zonta +2,158
11 Eddie Irvine +2,286
12 Ralf Schumacher +2,438
13 Pedro Diniz +2,600
14 Nick Heldfeld +2,675
15 Mika Salo +2,703
16 Glancarlo Flsichella +2, 782
17 Jos Verstappen +2,795
18 Johnny Herbert +3,006
19 Alexander Wurz +3,257
20 Jean Alesi +3,286
21 Marc Gené +3,942
22 Gastdn Mazzacane +7.610

SUZUKA

Sablas que_l-._u et e

| SPORTS

EAQPDRTS.COM

Vueltas rapidas

i 1
& 3

1 Mika Hiikkinen 1:39,188 (26)
2 Michael Schumacher +0.254 (27)
3 David Coulthard +{,868 (26)
4 Rubens Barrichelle +1,023 (26)
& Jenson Button +1,510 (23)
6 Jacques Villeneuve +1.550 (18)
7 Ralf Schumacher  +1,711(23)
8 Jarno Trulli +1,778(12)
8 Ricardo Zonta +1,791 (26)
10 Pedro Diniz +1,813 (25)
11 Eddie Irvine +1,965 (18)
12 Heinz-Harald Frentzen+ 1,986 (15)
13 Johnny Herbert +2,037 (17)
14 Mika Salo +2,445 (26)
15 Pedro de la Rosa  +2,890 (26)
16 Nick Heidfeld +3, 167 (25)
17 Giancarlo Fisichella +3.227 (14)
18 Jean Alesi +3,648 (1]
19 Jos Verstappen +3,587 (B)
20 Alexander Wurz +3,608 (15)
21 Marc Gené +3,626 (17)

22 Gastén Mazzacane +4 808 (15)

Vuelta a vuelta

SALIDA Hakkinon supera a Mohasd
Schurmacher; Rall Schumachar o lnvins
pasan 8 Bamchelo; Button cas de 5°a T
VUELTA T Hakkinen bder por 1, 48;
ViBaneuve supera a Hesbent

YUELTA 18 Indng, 5°, parn v 5ok 107
VUELTA 18 Al rommpd o mahor
VUELTA 20 Bamchedo v Butlon paran
VUELTA 22 Hikiinen para y sak 3°
WUELTA 23 Schomi para y s iras Mka
VUELTA 24 Couthard para: Hilkhkinen
lder por 2,62 sobm Schumaches;
ViBaneuve supera a indng

VUELTA 29 Emnpeazn o boviarnar
VUELTA 33 Al cioblarks, Schumacher so
oz Con 20Nka, Sin consecuancas
VUELTA 37 Hikkinen para y saks 27
VUELTA 38 Bamichalio y Button paran

y &mon 4° y 5°

VUELTA 38 Coultharmd pavn y ae 3°
VUELTA 40 Schumacher escguiva el
trompa ch Wz al entrar ol paland par
ropomtar saky kdor por 4g

VUELTA 43 Ow ka Rosa pasa n Fechelia
VUELTA 49 D= la Rosa pasa a Trul, 129
VUELTA B3 Schamachar bate a Mia por
1,85 y a Coulthird por 69,05,

L.os mas y los menos

VELOCIDAD MAS RAPIDA PUNTO MEDICION
Podio de laRosa 313, 105 kmh
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! ANALISIS DE

MURRAY WALKER

M&I@.Sfﬁ 172 Prueba, Sepang, 22 octubre

EL ANALISIS DE MURRAY

Todavia
hay mas

De modo que vamos hacia una a
buen sequro decepcionada
Malasia tras la brillante resolucién
del titulo de pilotos -por tercera
vez consecutiva- en Suzuka. Fue
un digno climax a una gran
temporada que dio a Ferrari el
premio dorado que les ha eludido
desde 1979. Ellos v Michael
Schumacher se lo merecieron.
Schumi gand mas carreras y
marco mas puntos que ningln otro
pilote Ferrari para alcanzar el
objetivo que él mismo se impuso
desde que dejdé Benetton en 1995,
pero mucha gente ha hecho
mucho en el renacimiento dal
eguipo. Luca Montezemolo inspird
desde arriba, Jean Todt puso con
paciencia la gente apropiada en
los puestos oportunos, Ross
Brawn encabezd un magnifico
aquipe técnico y elabord brillantes
estrategias, y Rory Byrne produjo

‘Espléndido trabajo
de los homhres de
Maranello, que sus
millones de fans sin
duda aplaudiran’

los disenos ganadores -pero
fueron la dedicacidn y pura
brillantez de pilotaje de
Schumacher lo que dio el
resultado ante la méas dura
oposicién posible.

Asi, jqué nos queda para pensar
con ilusion en Malasia? (Mucho!
Una carrera donde todo el mundo
puede intentarlo en un ambiente de
final de trayecto, sin tacticas de
equipo, en un magnifico circuito
cuyas instalaciones, con la posible
excepcion de Indianapolis, son las
mejores del mundo. Sepang es un
gran lugar para una carrera, y un
terreno convenienta para que
Ferrari ponga la guinda con el titulo
de constructores. Me prometo
grandes cosas al respecto.

Muvray Wialker
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LA HISTORIA Y EL VIAJE

Agridulce final de temporada

[ | afio pasado fue la primera visita
—de la F1 a Sepang. Eddie Invine v
___Michael Schumacher lograron el
doblete para Ferran antes de ser
polemicamente excluidos por usar
deflectores laterales ‘legales’, Ambos
fueron despuds restituidos, ko que
sgnifico que & desafio por el titulo de
Eddie Irvine kegd hasta la prueba final
en Suzuka.

Kuala Lumpur @s un bullicioso y
activo lugar. Pero i es la imagen de
calieuelas estrechas, mahjong
[doming chino] en la calle y bicicletas
lo que buscas, quedards defravdaco.
Entrenamientos Sepang esta a unos
45 minutos de Kualka Lumpler en taxi,
Debera costar unas 4.000 pesetas
por ravecto. Hay enlaces por
transporte pablico, pero son un
engomo a evitar. Mo alquiles un coche,
a nNo ser qQue seas muy valiente,
Repostaje El circuito ofrece
axcalenta comida in situ, con al
mMenos un auténtico restauranta
¥ Muchos otros puesios con mas
oferta que las hamburguesas
y perritos calientes de rigor. La
propia civdad posee una fascinanie
mezcla de manjares malavos,
tallandeses, chinos & incluso indios.
Puedes comear bien por muy poco
an los muchos puastos callejeros de
ka ciudad,

DONDE
EST

El circuito de
Sepang se halla
a3 km al este
del aeropuerto
Intemacional de
Kiiala Lumipor y
a 50 km al sur
de la ciudad,
capital de
Malasia, que es
lambién el
nuciea wrbamn
mas cercano al
circuito. El pais
¥ya contaba con
un trazado
permanente
desde 1968: [a
pista de Shah
Alam, a 13 km al
este de Kuala
Lumpur, famosa
por estar al ple
del palacio del
Sultan de
Selangor. Pero
era demasiada
pequefa para
aspirar a la F1,
¥ para alraer a
ésta se puso en
marcha un
proyecto nueva,
Mas informacion
en www.i1-
malaysia.com

Sobrerrégimen La cerveza es cara,
unas mil pelas. Shark Ciub, 23 Jalan
Sultan Ismail, es un céntrico bar
abierto 24 horas. Barn Thai Jazzaraunt
ofrece comicda tailandesa con jazz en
wivo, y &l marchoso Jump Club s un
buen lugar para mover &l asqueleto,
Ambos estan en Jalan Tun Razak.

Via de servicio La torre de Kuala
Lumpur posee un restaurante giratorio
con magnificas vistas de la ciudad y
un buan mend por unas 4.000 pelas.
Alex Pall

HORARIOS

Calificaciones
0700 Sabado 21 octubne
Carrora
09,00 Domingo 22 octubne
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decompras

Para mdas informacion:
LA LLIBRERIA DEL MOTOR
fiel.: 83 454 67 B3

De todo un poco

Libros para saberlo todo, una
simulacion de pilotaje muy esperada
y unvideo sobre una leyenda.

Folograhas de Best

El primer campeon

Sobre un nombre tan mitico come Alfa Romeo se han escrite muchos
libros, pero ninguno como éste, dedicado por completo a la historia de
los coches rojos de gran pramio. Una historia que despega en los anos
vointe y, tras el paréntesis de la retirada oficial en 1951, enlaza con los
poco exitosos intentos de los 70y B0, como suministrador de motores y
también como constructor. Aqui se forjo ka Scuderia Ferrari, aqui disend
Wifredo P. Ricart un monoplaza de motor posterior que no vio la luz,

y aqui ganaron Farina ¥ Fangio los dos primeros mundiales de F1.

Fracio: 8.500 Pls. Paginas: 272, En inglés.

FIRST AMONG CHAMPMONS
¥ I.u.- [} [

7
=OFILE OF A LEGEND

Buscando a Jack... ie

“Nunca pense que me pagaran por tomar riesgos, sino gue me
pagaban por mi habilidad”. Esta frase representa un punto de
inflaxién &n la grafica evolutiva del piloto de gran premio, y su autor
o3 Jackie Stewarl, protagonista de este video monografico qua
combina espectaculares imagenes de época con testimonios
acluales de personajes relacionados con la historia. Ello dificutta su

comprension si no se domina el idioma, pero los admiradores del
escoces volador no tienen axcusa.
Pracio; 3.995 Pis. Duracion: 52°. En inglés.

El motor posterior al poder
Fascinante antologia de imédgenes de los coches Cooper, la marca
que revoluciond el disefio de los F1 con sus pequefios monoplazas de
maotor posterior, que triunfaron én los mundiales de 1959 y 1960,
echando las raices del dominio briténico de la industria de las
carreras. Un libro de apariencia tan modesta como placentera es su
contemplacion y amena su lectura. Aungue Cooper Cars desaparecio
de la competicion hace mas de 30 afos, a finales de los 60, su nombre .
sigue vivo hoy dia, gracias en gran parte al inmortal Mini Cooper. |
Precio: 3.400 Pls, Paginas: 180. En inglés.
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Antes del Campeonato del Mundo

Tercer volumen publicado de la colosal historia de la F1 que esta tejiendo
la editorial francesa ETAI (anteriores resefiados en F1 Racing N.9 y 13).
Este, encomendado al célebre historiador de las carreras Christian Moity,
abarca la 'prehistoria’ del Mundial de F1 y serd el sexto volumen de la serie
(aunque, como todos, es independiente del resto). Es de aplaudir que el
editor haya considerado dejar constancia de que hubo vida antes de 1950,
algo que a menudo es obviado. Afio a afo, el autor traza el camine entre la
ida y vuelta a Paris via Burdeos de 1895y el nacimiento de la F1...

Precio: 8.500 Pts. Pdginas: 208. En francés.

Grand Prix 3

La version anterior de esta simulacién, Grand Prix 2, es la que ayudé a
Jacques Villeneuve a conocer los circuitos cuando debutd en F1 en 1996,
Geoff Crammond, cuyo nombre destaca en la cardtula, es el culpable del
elevado realismo alcanzado por GP3, que reproduce las reacciones
fisicas del monoplaza con portentosa fidelidad, ademds del clima. El
equipo técnico contd con la colaboracion de Arrows, cuyos pilotos
testaron GP3 y se mostraron impresionados, sobre todo por la calidad de
los gréficos. Instrucciones y software totalmente en castellano.

Frecio: 7.995 Pts, (PC recom, Pantivm Nl 450 MHz). En tiendas de informdtica.
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Lluvia de cifras y letras

Como diria Javier del Arco: “Todo lo que Vd. queria saber y no aparece ni
en la Marlboro Grand Prix Guide". Dejando de lado que la Marlboro esta
fuera del alcance del entusiasta de a pie, esta cita nos viene que ni pintada
para presentar este denso 'Formula 1 Record File', increlblemeante
atestado de datos que haran las delicias de los amantes de la pregunta
imposible y la rareza documental. El editor se jacta de que abundante
informacion de la seccion ‘varios', por ejemplo, nunca antes ha sido
publicada... No nos atreveriamos a desmentirlo. Verlo para creer.

Fracio: 3.200 Pts. Pdginas: 544, En inglés.

El juego del poder

Un libro para los aficionados interesados en los aspectos politicos y
econdmicos cuya evolucion a lo largo de 50 afios ha hecho de laF1 el
deporte multitudinario y multimillonario que es hoy dia. Repasa la historia
del campeonato haciendo balance de esos aspectos en paralelo con otros
puramente deportivos, ofreciendo asi una buena vision de conjunto.
Ademds, cuenta con una gran seleccion de fotografias (abajo, Stirling
Moss con Tony Vandervell) que son la guinda del pastel. Por supuesto,
nuestro personaje de portada es mencionado en més de una ocasion..,
Precio: 6.400 Pts. Pginas: 256, En inglés.
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bandera negra

Querido Bemie,

Ahomé mi dinerito para un vigie a la Tiera de los

alientes, Hogar de la Libertad, para ver la Indy 200,
0 GP de Estados Unidos, como creo que lo llamas.
Estupenda idea, cierto, aunque con mencs de la
mitad del ovalo peraltado en uso fue como ver un
partido de tenis con los jugadores a unlado de la red.

Apuesto que fue un poco asi para el equipo McLaren, también,
seh, Bernie, mientras Schumacher Sr. les endoso el vicjo do-
bleter Mis colegas en la carpa de cerveza bromeaban que
todo ¢l juego se estaba desviando un poco del guion, v
que v "Maxie' es posible que wviérais que pensar
lo impensable =verbigracia, ralentizar un poco a
los Ferrari, ¥ no a los McLaren— si ¢l titulo no iba
a decidirse hasta ¢l final, como de costumbre,

Asunto musual, en muchos aspectos, el fin de
semana de Indiandpolis. Segin el modelo de la
I¥1. al menos. Me parecio que hubo ganadores
para dar ¥ tomar, salvo ¢l bueno de Ron, que
vio a sus plateadas flechas de ensuefio morder
el polvo, una con un V10 en llamas, la otra en la
cola del peloton después de que el mejor de Es-
cocia se saltara una luz roja en un cruce v se gana-
ra un baoleto,

Lse pulero tipo. Tony George, evidentemente crevo
que saldria ganando. aunque no acabo de ver por que.
Rapidos caleulos al dorso de un paquete de Lucky Strike
sobre una tnaja de aguardiente del pais en la barra de la taberna
Golden Bolt en ¢l centro de Indiandapolis me convencieron de
que habia tomado un baifo por la bonita suma de unos 1.400
millones de pescias. Y eso incluso antes

Aguanta, s¢ que ¢s confuso. De todas for-
mas, este George, cuyvo abuclito segln parece
compro el speedevay por cuatro chavos a algun
viejo errante mucho antes de que Poncio fuera
aviador, todavia organiza la Indy 500 para cs-
tos vehiculos IRL. El problema ¢s que son pi-
lotados por una pandilla de don nadices, mien-
tras que la CART cuenta con todos los buenos
pilotos, pero sin posibilidad de exhibir sus ta-
lentos. Todo un condenado misterio para mi,
Bermie, pero parece que el tio George cree que
tener a s I'1 horadando su peralte equivale a
enviar un corte de mangas a sus rivales al otro
lado de la divisoria de las carreras americanas.

Con todo. tras 1odo ese alboroto, SUpOngo
que has tenido que volver a Londres, donde
ese Tony Blair, que supuestamente dirige el
gobierno britinico, parece haber sufrido ahora
un atagque de amnesia aguda sobre el asunto
de an muy generosa contribucion de un millon
de libras a su causa en 1998,

No entiendo a estos politicos, ;v mi* Gran
parte del tempo, estin encabritados soltando
las mas incomprensibles peroratas que puedas
imaginar. Intenta echarles una mano por ¢l ca-

mino v de repente se aterran v se muestran
engreidos acerca de las cosas. Quiero

decir, Bernie, no ¢s como si pudieran

encontrar trabajo en cualguier otra

parte, Salvo lavar los platos en el
Paddock Club, supongo.

Luego estia el asunto de Sil-
verstone v s1 el pablico de
pago deberia someterse a una
prucha de serestfing sobre ba-

Bemie se pone IO COMO FEQUISITG Para merg-
las botas en 8l cer una entrada. S¢ que fue un
maldito fiasco, pero cuando
colega Mosley empicza a parlo-
tear sobre como no sofarias on
albergar unos Juegos Olimpicos en
Villarrobledo de Arriba, asi que por
que el G bricimco deberia ser celebra-
do sobre un  pufictero vicjo acrddromo,
creo que no comprende ¢l punto principal.

Interlagos, engo entendido, es ¢l vertedero
de los vertederos, pero nadie quicre deshacer-

s¢ del GIP* de Brasil.

de darle a la Howe of Internarional Ao Genrge cre_e que te“er a Max replica diciendo

Racing, o lo que sea que hava colgado

que las colas de wrafico

en la puerta, un magquillaje de 8.400 mi- t F1 - l - ik Bibeerahore oy lE
Hones con una rapida mano de pintura v us eql'““a € a enviar peores  sicmpre, Vale,

media docena de bovedillas nuevas.

B¢ que odos vosolros sois un poco |.II'| cul'te de ma“gas a

mis rapidos que ¢l resto de la parrilla

puedes gquedar de ba-
rro hasta las orcjas v 1e-
ner gque escuchar la an-

cuando se trata de matemiaticas de sex-  SUS rivales ﬂl’“El‘iGﬂl’lﬂS’ tologia  completa  de

Lo, pero st multiplicas 220,000 especta-

dores por las 5.600 pesetas de la entrada, resultan 1.232 millo-
nes. Siocuesta mis de 2,500 millones albergar la carrera cada
anao, seomo salen las cuentas? Parece un caro método de conse-
guir un pase de paddock, sch, Bernie?

Hice opinar al respecto a unos Hoosiers locales <1iérmino ge-
nérico para la poblacion indigena de la Indiana rural, wengo en-
tendido- v me dijeron que esto ¢s s0lo parte de la historia, Re-
sulta gque w colega Tony posee algo llamado IR, que se concen-
tra en promover las carreras sobre ovales en EE.UU. v que hace
poco rifd con un puiado de lozanos guapetones de gran presti-
gio que controlan un campeonato rival lamado CART

88 F1 RACING

The Beetles en tu radio
antes de aparcar, pero no ¢s probable que
veas rebanado 1w pescuczo haciendoe cola

F'i.l.rﬂ L-Ul"l'll'lrill' Lmn Il'l]'I.F_L{]':lI'I'I;I.
e saluda cordinlmente,
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