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i, Por qué Superauto?
Porque usted puede esperar
mas de un Chevy Super.
Son cuatro opciones que
satisfacen todas su
exigencias:

Dos Chevy Super,
usted lo elige con el famoso
motor Chevrolet 250, o con
el 230, segun sus

necesidades
Ambos suficientemente

probados como para no
tener nada que agregar.

Un Super Deluxe para

cuando usted se decida a
obtener lo maximo a que

puede aspirarse en un auto.

Equipado con la caja
automatica mas
experimentada en todo
el mundo, Chevromatic.
Lo que le permitira
manejar agil y
descansadamente.

Y un Super Sport
(4 puertas), con el mas
refinado confort y de
excelente performance
deportiva.

Cualquiera sea su

decision, estara ganandole
al tiempo. Y actuando
sobre seguro, porque un
auto que ofrece mas
resistencia por su fortaleza
y mas actualidad por su
linea, es la mejor garantia
para su-inversion.

Otra razon mas para
decidir por

Chevy Super




Comodoro Rivadavia F.1 - Garcia Veiga, campe
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Los dos arrecifeiios T s
llegaron a la vt "'“"'Zi:;s_...ﬂ,l,lh S rr W o e i g,
ultima carrera del B L e T
ano dispuestos

a definir un
campeonato que
practicamente fue
monopolizado

por ellos dos. Y Ia
definicion fue
increible. A Garcia
Veiga le salieron
todas hien

(gand la carrera,
logro el récord

de vuelta) y

Di Palma tuvo que
escoltarlo con
algunos HP menos y
toda su genialidad
puesta en la pista.
;Resultado?
Empataron el primer
lugar en el
campeonato y se
clasifica

campeon Garcia Veiga
por mas carreras
ganadas. El cierre
del ano no pudo ser
mas brillanle

La foto atestigua un momento
crucial en Comodoro. Puntea
Garcia Veiga en la primera
serie rumbo al campeonato y
detras Monguzzi levanta
involuntariamente las cubiertas
gque marcan las bangquinas. Una
de ellas tocara al auto de

Di Palma provocandole ligeros
danos que le haran perder
valiosos y decisivos segundos

.......

4 — PARABRISAS CORSA ) -
http://lasrevistasdemauro. wordpress.com



on; Di Palma, subcampeon .. ..oce oo rows miono casrio
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Comodoro Rivadavia tuvo la
virtud de cerrar una temporada
y definir un campeonato de
nuestra Férmula Uno, Catego-
fia que a pesar de su altisimo
costo atravesé por el mejor
afio de los Gltimos cinco, que se
da el lujo de tener pilotos de
primerisima linea, los mas es-
pecializados y capaces del
pais v que necesitd de la alti-
ma carrera para definir un
campeonato —que np obstante
en el puntaje quedd empala-
do—, entre dos maestros co-
mo Di Palma y Garcia Veiga.

Ademas, como broche fue in-
mejorable porque fue una gran
carrera desde todo punto de
vista. A pesar de que solamen-
te largaron doce autos —Co-
modoro queda muy lejos, es
muy caro y la mayoria de los
pilotos atraviesa por una tem-
blequeante situacion financie-
ra— fue un carrerén en todo
momemto, La latente definicion
del titulo entre Garcia Veiga y
Di Palma, la lucha en un abi-
garrado pelotén entre Monguz-
zi, Garcia Veiga, Di Palma vy
Marito Garcia —y ocasional-
mente el ascendente Rubén
Bulla— fue un verdadero fes-
tival de locos.

Realmente automovilismo en
serio, sin cabida para farsan-
tes, sdlo apto para pliotos de
punta. Garcia Veiga tenia que
ganar todo para consagrarse
campedn. La carrera, el record
de vuelta y de esa manera
empatar el puntaje y ganar el
titulo por tener un triunfo mas
en su haber. Asi fue. Desde la
primera serie se dio lo que to-
dos suponian, gque tanto Di
Palma como ‘Garcia Veiga sal-

drfan al todo por el todo. En

un compacto pelotén integrado
por Di Palma, Monguzzi, Bu-
lla, Garcia Veiga y Marito Gar-
cla transcurrié la primera serie
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que fue un show de las ver-
daderas mangs maestras de
nuestro automovilismo,

Garcla Veiga, D¢ Palma vy
Monguzzi alternaban en |la pun-
ta mientras Bulla se retrasaba
por quedarse sin tercera velo-
cidad y Marito daba cuenta de
él. Pocp después, mientras
Garcia Veiga encabezaba el
peloton, Monguzzi —corriendo
delante de Di Palma— levanto
uno de los neumaticos que
bordea la pista y provoco es-
tropicios en el lado izquierdo
del Berta .Tornado del arrecife-
fno. Consecuentemente comen-
z6 a retrasarse y en la ultima
vuelta lo pasé Monguzzi (“al
faltarme un espejo, producto
del golpe, no podia mirar por
un costado, entonces el Negro
se me mand6 por la izquierda
cuando yo lo esperaba por la
derecha” —confesaba Di Pal-
ma poco despues),

Monguzzi le gandé por muy
poco la segunda posicion, Yy
mucho menos adn —ian solo
medio auto— separaban a Di
Palma tercero, del cuarto Ma-
fito Garcia,

Hasta ese entonces, Garcia
Veiga llevaba 11s de venlaja
sobre Di Palma con quien
mantenia en litigio el campeo-
nato, pero hasta ese enlonces
algo habia faltado: la lucha
mano a mano entre ambos.
Porque sobre el principio de |a
serie Garciag Veiga hizo un
trompo que lg desconecto de
Di Palma y le hizo perder algo
de tiempo. Cuando lo alcanzo,
Luis ya no tenia el auto en
condiciones y el Nene se esca-
pé hacia adelante.

Después de la primera serie
el campeonato continuaba en
manos de Di Palma porque
hasta ese momento el record
de vuelta estaba en manos de
Marito Garcia con casl dos se-
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El sibado Daniel Sancho sufrib
una peligrosa salida de pista
que lamentablemente deteriord
bastante su SMATA-Chevrolet.
La primera folo registra
exactamente el momento en
que la cola descontrolada del
auto toca el guard-rail.

Luego vemos a Sancho saliendo
prestamente del auto y por
Gltimo los destrozos sufridos
por la parte delantera del chasis.

Inmediatamente después del
encuentro con las gomas
voladoras, el Berta de Di Palma
muestra log efectos del golpe.
Spoiler delantero doblado,

toma dindmita idem v la pérdida
del espejo retrovisor del lateral
izquierdo. Monguzzi que

lo sigue detras lo superaria
luego para arrebatarie el segundo .
puesto en la serie.

Arriba derecha: Marito Garcia
obtuve un magnifico tercer
puesto con un motor al que esta
vez no se le asignaban muchas
esperanzas. Vale para

seguir luchando con el mismo
ahinco en 1974.

http:/llasrevistasdemauro.wordpress.com
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PREMIO SUPERMOVIL HIDROGENADO YPF

M.A. F.1 — Automoto Club de Comodoro Rivadavia.
Autédrome General San Martin de 3.764 mts. de extensidn.
9/12/73

CLASIFICACION

PRIMERA SERIE
Pos. N? Piloto

12 30 N. J. Garcia Veiga .
2 1 Angel R. Monguzzi .
32 2 Luis R. Di Palma ....
49 B Mauricio Garcia ....
52 40 Rubén Bulla
69 25 Jorge O. Del Rio ...
72 17 Orlando Sotro
82 42 Osvaldo Bessia
w30 A ANGNEAT o i
10° 4 Victor Hugo Pla .....

lllllll

++++++

Marca

Berta - Tornado
Pianetto - Dodge
Berta - Tornado

Campo - Chevrolet

Berta - Tornado
Berta - Tornado
Sotro - Falcon

Pianetto - Dodge
Berta - Tornado
Berta - Tornado

Promedio del ganador: 170,842 kms./h.

Record de vuelta: Mauricio Garcia en la 159 en 1lmlJ/s a un

promedio de 175 kms./h.

SEGUNDA SERIE
Pos. N? Piloto

12 30 N. J. Garclia Veiga .
29 2 Luis R. Di Palma ...
39 8 Mauricio Garcia ...
49 4 Victor Hugo Pla ...
52 17 Orlando Sotro
62 25 Jorge O. Del Rio ...
% A Andraa™ s Sl . i
82 1 Angel R. Monguzzi

Marca
Berta - Tornado
Berta - Tornado

. Campo - Chevrolet

Berta - Tornado
Sotro - Falcon

Berta . Tornado
Berta - Tornado
Pianetto - Dodge

Promedio del ganador: 174,945 kms./h.

Tiempo Vis.
26m26s3 20
26m37s1 20
26m37s7 20
26m38s 20
26m57s7 20
27md48s 20
s/t 18
s/t. 18
s/t 16
s/t. 14

Tiempo Vts.
25m49s1 20
25m57s8 20
26m34s8 20
26m01s6 19
26m24s7 19
26m33s3 19
27ml2s 16

Em25s5 5

SOBRE EL GP DE F.1 INTERNACIONAL

Falta justo un mes para que el Campeonato Mun-
dial de Conductores se inicie en nuestro pais con el
Grand Prix de la Repablica Argentina y en una confe-
rencia de prensa celebrada ¢l pasado jueves se dieron
a conocer sus lineamientos principales.

—8i bien falta ain la confirmacion definitiva en
la lista de autos y pilotos, la nomina de participantes
que se entrego a la prensa incluye 24 autos y 20 pilo-
tos hasta ahora, de lo cual se desprende que cabe aun
la posibilidad de conseguir una butaca disponible para
otro piloto argentino ademas de Carlos Alberto Reute-
mann que como es logico corre el primer auto de Brab-
ham. La lista de autos suministrada por la Asociaciéon
de Constructores de F.1 es la siguiente: 3 unidades BRM,
3 Mc Laren, 2 Brabham, 2 Ferrari, 2 Lotus, 2 March,
2 Shadow, 2 Tyrrell, 2 Surtees, 1 Ensign, 1 March de
Hesketh Racing, | Iso Frank Williams, 1 Lola-Cosworth
(de Graham Hill Racing).

Los 20 pilotos confirmados hasta ahora son: Jean
P. Beltoise, Patrick Depailler, Emerson Fittipaldi, Mike
Hailwood, Graham Hill, Denis Hulme, James Hunt, Ja-
ckv Ickx, Jean P. Jarier, Niki Lauda, Jochen Mass, Ar-
turo Merzario, Carlos Pace, Ronnie Peterson, Rikki Von
Opel, Clay Regazzoni, Peter Revson, Jody Scheckter,
John Watson y Carlos Reutemann. .

—Respecto a los cajones arribados desde Inglaterra,
el desembarco de los mismos (folo) permitio compro-
bar que contrariamente a lo informado solo se trataba
del Brabham BT 42 con el cual Carlos Reutemann co-
rrié durante todo 1973. El otro cajon, donde se suponia
que llegaba otro auto, sélo trafa repuestos. El BT 42
fue llevado tras la revision aduanera al salon de entra-
da del ACA en Av. del Libertador donde sera expuesto

Record de vuelta: Néstor Jesls Garcia Veiga en la 11? en
1ml5s5 a un promedio de 179,475 kms./h.
SUMA DE TIEMPOS

Pos. N? Piloto Marca Tiempo Vts,
1?2 30 N. J. Garcia Veiga .. Berta - Tornado 52mlb5s4 40
29 2 Luis R. Di Palma ... Berta - Tornado 52m35s5 40
3¢ 8 Mauricio Garcia .... Campo - Chevrolet 53ml12s8 40
49 25 Jorge O. Del Rio .... Berta - Tornado 54m21s3 39
59 17 Orlando Sotro ...... Sotro - Falcon 52m58s8 37
6¢ 4 Victor Hugo Pla .... Berta - Tornado 52m49s 33
0 1A e andres’ e e Berta - Tornado 55m21s8 32

Promedio del ganador: 172,231 kms./s.

CAMPEONATO ARGENTINO DE M.A.
FORMULA UNO
POSICIONES FINALES

Pos. Piloto Puntos
1% Néstor J. Garcla Velga ....c.criveissisnsinnsnas 154
29 EAHE B PRINYE i i s s G ek s 154
3¢ eyt e VR e I e g 48
49 ANSel-R. MOTNBUEN o calvse s inas s snnamm s s sy se s s 41
59 MBIICID GERICIR i i i s ans vt B e as sy was 39
69 JOFER. TEITBIIID i i ensine v o8 8 ndoates alewaame o w e 36
79 A P OO T i vy o sy T e i e v R 29
82 NVICTOF UBO L I8 | v tinahisinsiocs s asen viote s yba 26
99 R T | T A A AT L U e A R R o 13
109 il el T el S N W e, T Pl T AR AP 11
119 Jorga OMBr DEITRIO: h & o ates b e son by & 2s sime 5e 9
129 - R ]y o I e e g ey e 8
129 B pEFe A e Th| wgag e et N B e s g 8
149 Omar Mura: Coverting ......vseiadlasisessseaanig 5
149 8y [ T 1L e e B R TR 1 o S 5
149 Norbartn PRSI o v siitbr e S e e e s e 5
149 OB ROCHIIE 4t r v b ente s bt o howid e e R 5
189 CAFIOE TRITHMIED L o S R Ry i e n e i 4
19¢ 2RIV e U A P ' £, Y Tl PO S T e 3
199 R ISEEBIVIITTIY vice i i 5 s s 0 A T n 5 b b et ik 3

Nota: Es campedn Garcia Veiga por mayor cantidad de ca-
rreras ganadas.

gundos mas que el mejor re-
gistro en pruebas de clasifica-
cion de Garcia Veiga; por lo
tanto, éste tendria que marcar
el record de vuelta en la se-
gunda serie para gamnar el ti-
tulo.

¥ asi fue. Largada que fue
la segunda serie, Monguzzi,
Di Palma, Garcia Veiga volvie-
ron a salir a la remanija y los
tres se intercambiaban la pri-
mera posicion. Monguzzi paro
enseguida por problemas de
junta de tapa de cilindros (una
recalentada en la primera serie
habia dejado su secuela) ¥y
Giarcia Veiga salid a buscar la
punta decididamente, el record
de vuelta, la carrerag y el cam-
peonato. . .

Evidentemente habia llegado
la definicion. Comenzo a esca-
parse adelante sobre Di Palma,
por lo tanto veia cada vez mas
cerca la cairera, pero el record
de vuelta se le ponia muy di-
ficil. Si bien en cada giro baja-
ba ain méas sus registros, Di
Palma hacia lo mismo, Sin lu-
gar a dudas éste ultimo inten-
taba capitalizar para si el va-
lioso puntito que otorgaba el
giro mas veloz, ante la impo-
sibilidad de alzarse con la ca-
rrera.

Era cuestion de no despe-
garse del cronémetro. Las
radios locales estaban en el
asunto y relataban los liempos
vuelta por vuelta. .. Garcia Vei-
ga salia jugado en todos lados,
Di Palma pisaba la tierrita en
una curva de cuarta a fondo

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

en la cual nosotros nos habla-
mos situado. ..

Un minuto diecisiete segun-
dos para Di Palma 1m16s5
para el Nene, 1m16s4 para Luis
y asi sucesivamente, Hasta que
sobre el final Di Palma se man-
da 1m15s8 y Garcia Veiga so-
bre el pucho 1m15s5 (!) jre-
sord de vuelta! Terminaba la
carrera y se consagraba Cam-
pedn Argenting Formula Uno
1973,

“En fin, perdi el campeonalo
por tres décimas de segundo”
—sg resignaba Luis Di Palma
poco después—. Pero lo que
hizo con algunos HP menos
que Garcia Veiga sera muy di-
ficil de olvidar. Di Palma corrio
como en sus mejores momen-
tos y Garcia Veiga fue quien
lo obligé a emplear a fondo
sus mas reconditas neuronas
para dar su cdatedra de indis-
cutible maestro,

(Garcia Veiga era todo ale-
gria. Brillante despedida del
automovilismo argentino (se va
a los EE.UU. en enero) y me-
recidisimo titulo para el Nene
de Arrecifes que con su indu-
dable capacidad gano el titulo
mas importante y dificil de su
carrera. Basta decir que |lo es-
colta Luis Di Palma...

PATIO DE BOXES

De su reciente viaje por los
Estados Unidos, Oreste Berla,
trajo un aleron del Eagle
F-5000.



hasta los primeros dias de enero cuando llegue el per-
sonal técnico de Brabham y el auto pueda ser traslada-
do al autédromo para comenzar las pruebas en manos
de Reutemann mientras llega el auto nuevo en ¢l avion
charter donde arriba todo el contingente mecanico.
Mientras tanto, Lole se entrenara en el Autdédromo con
uno de los Brabham BT 36 de Férmula Dos.

—Fste Grand Prix incorpora una novedad muy im-
portante: se correra sobre el circuito N¢ 15 o sea el
largo con ¢l mixto donde ya compiticron los SP en
los 1000 km de Buenos Aires. Es la primera vez sin
embargo que los F. se trasladaran hasta el curvon
del fondo y ya se estan practicando las mejoras nece-
sarias y exigidas por el Comité de Seguridad de la FIA
que se reunira precisamente en nuestro pais con mo-
tivo del Grand Prix.

—Sobre las entradas: la general costara § 25 el dia
de la carrera v $ 10 para el viernes y sabado, jornadas
de entrenamiento y clasificacién. La entrada oficial cos-
tara en cambio $ 50 el dia sabado y § 250 el dum_ingu,
mientras que la entrada al mixto se obtendra mediante
£ 300. Oportunamente ¢l ACA darda a conocer los luga-
res de venta anticipada aunque desde ya se sabe que
sera en el local central del ACA como asimismo en
sus sucursales del Gran Buenos Aires, Cordoba, Santa
Fe y Mar del Plata,

—Carrera complementaria. El sabado 12 de encro
se correra una carrera de indudable inlur@s Yy que cons-
lituiria la primera ocasién de ver en la pista a los TN,
clase “D". Con un maximo de 20 coches de hasta 4.000
em? se correran dos series de 20 vueltas cada una en
¢l circuito N? 9.

—Juan M. Fangio sera el Director General de la
prucba mientras que el Ing. Eduardo Ricotti, presidente
de CADAD, sera el Comisario Deportivo General.

|
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Es disefig de un famoso “‘ae-
rodinamista'” americano y el
Mago de Alta Gracia pago
1.350.000 pesos de los viejos.
Increible cifra para tan simple
elemento, Estaba adaptado en
e| auto de Bianchi y hasta ese
entornces no habia dado gran-
des resultados.

'q‘“'.-"

Durante la primera serie,
mientras Monguzzi corrié de-
lante de Di Palma levantd uno
de los neumaticos que bordea
la pista y lo alzé por el aire,
Di ‘Palma lp atropellé, rompio
un spoiler, un espejo, le golpeo
el brazo izquierdo y aflojé la
toma dinamica, todo del lado
izquierdo. A partir de ese en-
tonces, Di Palma como era de
esperar, se fue retrasando.

o

El sAbado durante las prue-
bas de clasificacién, Sancho y
Bessia tuvieron sus pifias, ca-
da uno por su lado. El primero
no pudo largar y tendra que
gastarse un millén de pesos
aproximadamente en arreglar
su SMATA-Chevrolet,

.

Bessia pudo presentarse a
la carrera, pero sin los alero-
nes traseros ni delanteros. Por
ello no podia llevar derecho al
viejo Pianetto Dodge por nin-
gun lado. Ademas anduvo en

la mala con la caja de cam-
blos, una vieja Hewland que
pide a gritos su jubilacién, Fi-
nalmente abandoné por la jun-
ta de tapa de cilindros.

En la primera serie Victlor
Hugo Pla pard en reileradas
ocasiones. E|l motor fallaba
constantemente, pero al dete-
nerse en boxes, volvian a fun-
cionar los seis cilindros. Los
mecanicos “se vinieron locos”
ratando de descubrir el ori-
gen de la falla, hasta que en
la fercera parada dieron
cuenta de ella: €l manojo de
cables de bujias ara empuja-
do hacia atras por el aire ¥y
rozaba los escapes, derritién-
dose el plastico y haciendo
sallar la chispa en el lugar
indebido,

e

Maritc Garcia no pudo cla-
sificar por culpa de l|la tapa
de cilindros. Esperé una de
repuesto enviada desde Bue-
nos Aires, armaron y salieron
al ruedo. Nadie estaba espe-
ranzado para llegar mas alla
de la quinta vuelta. La tapa
de cilindros era una de 1970
y con ello se perdian unos
30 HP, No obstante el Galle-
go salié tercero en la serie
y en la final, a pesar del es-
ceptismo de su equipo. jHas-
ta fue hombre-record en la
primera seriel No lo podia

creer nadie, empezando por

Marito.

e

Otra de las «definiciones en
el campeonato fue el tercer
puesto, Hasta Comodoro, Bian-
chi llevaba una pequena ven-
taja sobre Monguzzi, pero este
podia arrebatarle esa posicion
si se clasificaba en los prime-
ros lugares.

e

El uruguayo largo con el
embrague quemado y ni siquie-
ra pudo dar una vuelta. Mon-
guzzi se quedo en la segunda
serie y de esa marnera el ter-
cer puesto en el campeonato
quedd en manos del oriental.
Digno broche para Oreste Ber-
ta; los dos autos de su equipo
se clasificaron primero y ter-
cero en el campeonato.

AN

El Berta Tornado de Jorge
Omar del Rio sigue siendo uno
de los mas confiables de la
categoria aunque ni remola-
mente el mas veloz, En la pri-
mera serie €l hombre de Café
La Brasilefia se fue de viaje
en un viraje, torcié un spoller
y rompio algunos pléasticos
mas. En la segunda se le des-
prendio el tanque de nafta iz-
quierdo que fue a parar contra
un guard-rall pero que de nin-
guna manera impidio el arribo
de Jorge Omar a un decoroso
cuarlo puesto b 4

LA ASAMELEA
EXTRAORDINARIA
DE CADAD

El pasado jueves, en horas de
la noche, la CADAD ofrecié una
informal reunion de ci&rre del
afno en la cual el ing. Ricoth anun-
cié la posibilidad de un 1974 ven-
turoso para el automovilismo na-
cional que recibiria el apoyo ofi-
cial necesario para su normal de-
senvolvimiento.

Se tratd también el tema de la
asamblea extraordinaria del 9 de
enero que tendera a solucionar
una cantidad de prcblemas insti-
tucionales que afectan hoy en dia
a diversas categorias. El conjunto
de los temas a tratar en la tras-
cendental asamblea figuran ya en
el borrador de CADAD y son los
siguiente:

—Analizar las posibles reformas
a los estatutos de CADAD.

—Analizar el R.D.A. (Reglamen-
ot Deportivo Automovilistico).

—Analizar la propuesta de la
Federacidn de Pilotos (FAPAC) so-
bre reformas al reglamento de
M. A. Formula Uno (especificamen-
te la eventual supresion de la in-
yeccion).

—Estudiar la solucion al proble-
ma de la brida en M.A. Formula
Dos de acuerdo a otra propuesta
de FAPAC.

—Decidir si el TC corre 0 no en
autoédromos.

—Estudiar la aprobacién al re-
glamento de Rally.
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“LOS VALIENTES EN EL ZONDA”

Con autos practicamente iguales -Fiat IAVA 1300 cm>-
la carrera no podia ser otra cosa
gue espectacular. Pero la ultima vuelta encontro

a tres autos disputando denodadamente

el primer puesto -Cano, Zunino y Gocho Lopez- y se
produje la derivacion inesperada.
Llegd primero Cocho Lépez, pero fue desclasificado
por haber cortado camino sobre las
banguinas, quedando como ganador, entonces, Pepe Gano
secundado por Ricardo Zunino

“*L.a clasificacion no va a de-
terminar nada. La carrera es
olra cosa. El peloton hace apa-
recer nombres y desaparecer
a otros"” —fue lo que decian
los conocedores y NOsolros
compartiamos cuando giraban
el domingo a la mafnana, pasa-
das las ocho y cuando El Zon-
da aun mostraba sombras
largas y un aire fresco que da-
ban ganas de aspirar.

En carrera las cosas cam-
biaron. Algunos se clasificaron
muy atrds, pudieron mejorar
sus autos —sobie todo en
puesta a punto— porque las
diferencias eran muy eviden-
tes. Asi llegaron a la final con
un grupito de autos parejos Y
en condiciones de dispular a
muerte el primer puesto.

Cocho Loépez fue sin duda
el hombre del dia. Desde su
mejor tiempo en la clasifica-
cion hasta sus dos triunfos en
las dos primeras series lo eri-
gieron en el candidato seguro
para la final. Miguel Lascu-
rain fue su escolta en ambas
ocasiones. Mostré que su ma-
nejo es el adecuado para es-
tos apa.atos de traccion de-
lantera que tienen sus vuellas
y también muchas manas. Es-
tuvo a la cola de 'Cocho y alli
se desenvolvio con bastante
soltura. Zunino —quirmto en la

primera y cuarlp en la segun-
da serie— habia conseguido
hacer mejorar la performance
de su auto, y largo en segunda
fila junte a Pepe Cano, que
se habia ‘'guardado” para las
quince vueltas finales.

La guerra se veia venir. No
iban a dar tregua ni a entre-
lregar un solo metro de ven-
taja, Una fallita significaria
perder dos puestos y en el
Zonda no hay muchos espacios
para pasar con comodidad. El
lugar clave se dip en |la frena-
da de la horquilla y asi fue.
Cuando se disparé el primer
cafionazo la guerra se puso
en marcha; Zunino se colo en-
tre Lopez y Lascurain, hizo el
rulo adelante y agarro la pumn-
ta. Cuando dejaron atras la
horquilla, Cocho y Zunino pa-
saron en una misma linea,
puerta a puerta. Una vuella
después los tres primeros
puestos estaban definidos. Lo-
pez, Zunino y Lacurain comen-
zaron a buscarse mutuamente
para tratar de irse pero ningu-
no lo consiguid.

Dos vueltas adelante Cocho,
una Lascurain, tres Cocho, |0s
tres muy juntos en la novena,
otra para Lascurain seguido de
Zunino y con Cocho Lopez ter-
cero, una después Cocho en
punta y en el giro trece el

http:/lasrevistasdemauro.wordpress.com

Cocho Lépez perseguido por
Pepe Cano mientras por el
fondo dos IAVA inician una
danza. La carrera fue
espectacular; lastima el final...

sanjuanino Zunino en punia
con Pepe Cano atras y Cocho
tercero.

Cascote Juarez, en muy buen
trabajo, iba cuarto y Lascurain,
con alguna fallita, quinto. Y
después la Gltima vuelta, la de
la polémica. Pasan por la linea
de sentencia y al entrar en la
vuelta quince el orden es Zu-
nino, Cano y Lopez, 'Se perdie-
ron en la vibora, los dejamos
de ver, y al aparecer en la
curva siguiente al puente, Co-
cho Lopez iba primero mien-
lras la gente se preguntaba
cémo habia hecho.. .

iMaestria? ¢Calidad? ¢(Ma-
nejo? ilnspiracion? Interrogan-
tes que quedaron flotando.
Dudas indisolubles. Sélo el pu-
blico que estuvo en la vibora
pudo ver lo que paso. Algun
periodista que prefiere quedar
en €l anonimalo y no opinar.

Algun dirigente que en ése
momento prendié un cigarrillo
y no vio nada. Nunca se sabra.
Lo cierto es que Cocho, el ga-
nador, fue desclasificado, ¥
Pepe Cano, con una garra im-
presionante segundo, y a la
hora de la verdad —version
comisario deportivo— llegd al
primer puesto. Alras a la cola,
pegado, Zunino, No hubo me-
jores ni peores entre los pri-
meros, Incluyendo a Lcoe2z
.
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“LOS VALIENTES EN EL ZONDA”

Pepe Cano, gran triunfador por encima de los incidentes
reglamentarios, seguido a la cola
por Miguel Lascurain que hizo muy buen trabajo.

porque todos dieron de si todo
lo que tenian. Se brindaron,
Hicieron todo lo que estuvo a
su alcance,

Lo que pasd con Cocho LoO-
pez poco tiene que ver con su
manejo. Si corté o no por la
banquina sélo €l lo sabe, Yy
nmadie mejor que él. Pero su
andar fue impecable.

Lascurain supo entregarse Y
hacer todo bien, pero le falta
ser mas zorro, pero eso seé
adquiere con los afos y no lo
ensefia nadie. O por lo menos
no conocemos la academia.
Pepe Cano, el ganador legal,
cumplid con lo que prometia.
Conoce la traccion delantera
y supo aprovechar esa infima
diferencia. Manejé como hacia
mucho no lo veiamos y tuvo
un justo premio a lo que de-
mostré en la pista.

Zunino, muy bien en todo
lo que sea circular auto a au-
to, a cara de perro Y cuidan-
do la cuerda, frené chupado,
doblé al paragolpe de quien
lo precediera y trepé en la
clasificacion hasta conseguir
el segundo lugar,

Cascote Juarez también me-
ritorio, empujando desde muy
atras y llegando al tercer lu-
gar,

De los de afuera Santiago
Bengolea —chileno— sobréesa-
lid sobre todo el resto de los
sudamericanos, que maostraron
una falta de adaptacion total
al auto y al circuito, y poco
training, El chileno salvo los
papeles con un manejo ague-
rrido que lo llevd a viajar entre
los cinco primeros en la final.
Zagalo Moreno, uruguayo, y a
la larga el mejor clasificado
de los extranjeros, bastante
lento. Roberto Bittar, paragua-
yo, idem. Reny Laguna, boli-
viano, el mejor después de
Bengolea, pero lejos. Y Trimi-
fio, de Colombia, sin mayores
aspiraciones.

S - i m AaEmE\IiB AR AADSCA

Los autos, MAVA 1300 TV, no
parejos como se Supuso, aun-
que al final la cosa se puso
méas homogénea.

Di Nezio, victima de un cho-
que conr Bengolea, Marquez
con un auto achanchado, Riz-
zutto masticando chicles para
no adjetivar lo que le habia
tocado en el sorteo, y Daray
con algunas inspiraciones mo-
mentaneas.

Muchos parabrisas rotos Yy
una mafana divertida con un
buen espectadculo aunque la
gente no respondio como se
esperaba. Creemos que menos
que hace unos meses en la
carrera de TN. La desclasifica-
cion de Cocho Lopez es un
hecho. Hoy por hoy el ganador
legal, justo e indiscutible es
Pepe Cano, que durante todo
el afio vino peleando contra
la mala racha,

Que esta Carrera de los Va-
lientes en el Zonda se repita.
Pero lo bueno. Lo malo, si es
gue existio, dejémoslo de lado
y tomemos medidas. Nosotros,
lamentablemente, nada vimos,
nada sabemos,

la lucha en inferioridad nurmeérica

TN: EL DOMINGO SE DEFINE EL
CAMPEONATO

Con las 20 Horas del Vicente Lopez Automovil Club
a celebrarse el proximo fin de semana €n el Autdodromo

Municipal, llegara a su fin el exitoso campeonato 1973

de Turismo Nacional. Como se sabe, en la clase gran-
de (la “C", de 1300 a 2000 cm?) el campeonato aun no
esta definido y la lucha promete ser tremenda entre los
tres pilotos de la comision Fiat (Zunino, Di Nezio y Pas-
cualini) frente al solitario Paco Mayorga que defiende
el primer puesto en el Campeonalo ¥y debera sobrellevar
de posibilidades con
<u 504 X. La ultima palabra aan no esla dicha y las 20
Horas seran el broche de oro para un gran afio de TN.
Dado el interés demostrado por la competencia, en-
tre este miércoles, jueves y viernes, de 16 a 20 horas,
se podran adquirir las entradas correspondientes en los
siguientes lugares: CADAD, Medrano 162, Cap.; ACA, se-
de central, Avda. del Libertador 1850, Cap., ACA, sede
Once: ACA, sede Avellaneda: Vicente Lépez A. C, Lava-
lle 1444, Vicente Lopez (aqui de 19 a 22 hs.). El precio
es de $ 10 la popular, de § 15 la oficial v curvon y de
% 30 la terraza de boxes. El sabado se venderan exclu-
civamente en el Autodromo a partir de las 9 horas.

PATIO DE BOXES

Un IAVA 1100 habia queda-
do depositado sobre el arco
de cemento que hay en el Par-
que Mayo frente al Casina de
San Juan. Mientras intentaban
subirlo con un montacargas
instalado en un camion y en
medio de los gritos de Alejan-
dro Parra, la gente que pasaba
frente al Casino veia el movi-
miento del [AVA sobre €l ex-
trafioc aparato. Un vigilante con
mucho sentido del humor ftra-
taba de hacer circular el tran-
sito por todos los medios para
que no se produjera um embo-
tellamiento, Cansado de no
conseguirlo y cuando la aveni-
da ya era un desastre arito:

LA DESCLASIFICACION DE COCHO LOPEZ

Finalizada la carrera y cuando “Cocho” Lopeéz des-
tapaba el botellon de champagne sobre el podio, el “Tur-
co” Raies, tras la declaracion de “Pepe” Cano lo incre-
po severamente. Mas tarde, el informe de un comisa-
rio de pista hizo que el Comisario Deportivo, Sr. Lagos
(presidente de la Regional N¢ 8), declasificara a Os-
valdo Lépez por “haber cortado camino en tres ocasio-
nes”. Una accidentalmente, al doblar en una misma li-
nea con Ricardo Zunino, y otras dos en forma delibe-
rada —segin el informe— para adelantarse a Zunino

Cano que lo precedian. Eso fue lo que determind que
al CD lo desclasificara, Pero las declaraciones, como
suele suceder, se encuentran. Chocan y no coinciden.

José Cano: “Me pasé por la banguina. Corté por
la tierra. No podia pasarnos como lo hizo. Asi no se
puede . .. Corté camino en la vibora...".

Raies lo llevo aparte y “Pepe” Cano evidentemenie
alterado nervioso y con bronca se fue rumbo a las ca-
binas de trasmisiéon a seguir con el tema.

Cocho Lopez: Yo no lo pasé en la lercera curva
de la vibora sino en el rulo una vez que se paso por
debajo del puente. Ademds st [o hubiese hecho por la
banquina no hubiera ganado terreno ya que alli se entra
a fondo y no hay mucha diferencia entre hacerlo por
la pista v la banquina. Lo que sticedio es que Zunino
y Cano se venian molestando v yo los pasé en la entra-
da al rulo”.

Hasta aqui lo dicho por “Cocho” Lépez en conver-
cacion telefénica dos horas después de finalizada la
carrera cuando ya se lo habia desclasificado.

Ricardo Zunino (que fue testigo): “Yo me guio por
la clasificacion. Estoy conforme con el tercer puesto
porque lo peleamos a muerte y no voy a hacer mds de-
claraciones con respecto a lo que se comenta. Vine a
correr, el resto no me preocupa; es tema del Comisario
Deportivo. Lo tnico que puedo decir es que a mi Lopez
no me pasé por la pista”. Palabras del “Colorado” Zu-
nino antes de determinarse la desclasificacion de "Co-
cho” Lépez. Una vez que se supo la version oficial co-
menté: “Suerte que yo no lerminé segundo. Porque gea-
nar en mis pagos por medio de una desclasificacion . ..”
y no dijo nada mas.

CORSA: No estuvo en el lugar del hecho, por con-
siguiente no puede aportar datos sobre lo sucedido.

[a desclasificacion corrié por cuenta del Comisario
Deportive quien se nulrio del informe del Comisario
de Pista o sea ¢l veedor en esa zona.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



El itnico momento en que el tricampedén mundial
Jackie Stewart se quita su Rolex
es al vestir su traje antiinflamable.

~ Jackie Stewart eligi6 un Rolex
Day-Date.

Siempre lo lleva puesto. No im-
porta qué haga, ni déonde esté. Kx-
cepto cuando estd en carrera. En-
tonces debe quitarselo. Porque
dentro de su ajustado Tyrell-Ford
no puede llevar nada, a excepeion
de su traje antiinflamable, su buzo
antiinflamable, sus zapatos, me-
dias, guantes y su famoso easco
CSCOCEs,

[in realidad no importa. Des-
pués de todo no tendria tiempo
de mirar su Rolex, tomando cur-
ras a 230 Km. por hora.

Pero nuestros artifices sienten
cierto orgullo de que un hombre
como Jackie Stewart —cuya vida
misma depende de pericia y habi-
lidad téeniea— sepa que ellos fa-
brican el mejor reloj del mundo.
De hecho les lleva mas de un ario
hacer cada Rolex. Comienzan con
un sé6lido bloque de acero inoxi-
dable reforzado en oro 18 quilates
v lo transforman en una caja Rolex
Ovyster sin costura, mediante una
serie de 162 operaciones diferentes.
Luego, euidadosamente insertan en
la ecaja uno de sus inventos paten-
tados, llamado la Corona Rolex
Twinlock. Esta funciona en forma
similar a la escotilla de un sub-
marino, porque en realidad se
atornilla a la.caija, formando
un solido nueleo que no
permite la entrada del
polvo, suciedad ni agua.
(Comparese esta corona
con la de aleunos otros
relojes que en esto, tantas
veces, Lienen su punto
mas débil.)

sometida a una rigurosa serie de
pruebas en uno de los Institutos
Oficiales Suizos para la comproba-
cion de Cronometros. Si, después
de quinece dias y noches, se eums-
ple con los requisitos de exaetitud
exigidos, se nos autoriza a denomi-
nar al relo) “"Cron6metro’. El Sello
Rojo Rolex (que puede verse en la
Hlustraciom) es la confirmacion de
este hecho.
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Dentro de esta caja

virtualmente indestructible,
nuestros artifices ajustan la ma-
quina Perpetual con rotor de carga
automatica. Pero antes de ecoloear-
la nos haremos cargo de que sea
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Se conservan en nuestro archivo
de Ginebra mas pruebas de la ex-
celencia de nuestros relojes. Este
archivo contiene centenares de car-
tas que hemos recibido de posee-
dores de Rolex.

S1 Ud. las leyera, comprende -
ria por qué un hombre como Ja-
ckie Stewart usa un Rolex. Y por
qué el explorador Haroun Tazieff
lo lleva puesto dentro y fuera de
los volecanes. Y por qué en una
galeria junto a la ofieina de nues-
tro Director Gerente en Ginebra,
se alinean los retratos firmados de
la mayor parte de los principales
Jefes de Estado del Mundo, todos
los cuales usan relojes Rolex. A to-
dos ellos les da grandes satisfac-
ciones poseer un Rolex. Casi tan-
tas como las que sienten nuestros
artifices al fabricarlos,

La satisfaccion
de poseerlo es casi
tan grande como

la de fabricarlo.

ROLEX

GINEBRA

Hustrado: Fl Roler Day-Date disponible silo en ora 18 quilates o plating, con pulgera haciendo juego y 23 idiomas a eleceion,



“LOS VALIENTES EN EL ZONDA”

Ricarde Zunino en tres ruedas
y sin parabrisas. Estuvo en la
lucha hasta el final

‘“ifPero qué es lo que pasal...
(Nunca han visto un automo-
vil subido arriba de los éarbo-

les?”
>

Cascote Juérez una vez rea-
lizado el sorteo salic a reco-
rrer la pista para disputar la
primera serie y en la vuelta
preliminar se dio cuenta que
en el habitaculo habia un olor
muy especial. Al parar y ver
que salia humo, los mecanicos
de Fiat observaran que se le
gstaba quemandp la instala-
cién eléctrica. Inmediatamente
se procedié a cambiarle el au-
to (originaimente el N® 12, por
el 1AVA N? 18). En la final, el
sanjuanino supo hacer las co-
sas ¥y gand un excelente ter-
cer puesto tras largar por las
filas del fondo.

“~

El sabado al mediodia hubo
un almuerzo en CIAVIC, la bo-
veda con mayor capacidad del
mundo —segun nos informa-
ron—, donde el periodismo,
organizadores, autoridades Y
dirigentes de Figt fueron aga-
sajados. Cabe consignar que
CAVIC de San Juan fue la
empresa de San Juan que mas
apoyo brindé a la prueba del
domingo. Los esfuerzos se au-
naron para lograr que el es-
pectdculp que presenciamos el
domingo fuera realmente una

maravilla,
<>

Miguel Lascurain: "Yo no
me hago problemas, Con e
segundo puesto de la primera
serie ya estoy hecho, con en-
trar entre los cinco primeros
tengo que estar conforme. Ha-
ce muy poco que corro y ten-
go mucho que aprender. NO
sofié con esta posibilidad...”
Muy bien considerando su bre-
ve transito por el Turismo Na-
cional. En la final, faltando
unas vueltas su auto comenzo
a fallar arriba de las 7000 rpm.
lgual, migion cumplida para
un chico que sigue ascen-

diendo.
-

Muchos parabrisas rotos.
Tantos que el stock calculado
por Fiat se acabo y no quedd
ninguno. La razén: banguinas

@ FABADBDIC AR AAOTA

de piedras y muchas otras so-
bre el pavimento. Habria que
haber pensado en colocar pa-
rabrisas triplex ya que el gas-
tlo no era exorbitante y daba
seguridad a los pilotos,

o

Tiempos de clasificacion so-
bre un total de tres vueltas
computadas con partida dete-
nida. 1° Cocho Lépez 5m05s8,
2% José Cano 5m06s8, 3° Mi-
guel Lascurain 5m07s4, 4° Da-
nilo Mora 5m08s2, 57 Angel Di
Nezio, Santiago Bengolea g
Rubén Daray 5m08s8, 8
Eduardo Marquez 5m09s6, 99
Héctor Gradassi 5m10s1, 109
Juan Carlos Rizzutto y Alber-
to Gammermann 5m12s8, 129
Ricardo Zunino g Cascote Jua-
rez 5mi4s4, 149 Reny Laguna
Em15s8, 159 Francisco Trimi-
Ao 5m17s8, 169 Roberto Bittar
5mi8si, 17? $agalo Moreno
5mi8s3. No se presento Ra-
fael Ortega, de Ecuador, debi-
do a problemas de tiempo, ya
que al no presentarse ni Che-
ché Carlomagno ni Cacho Fan-
gio (con gripe ambos, segun
versiones), se lo invité a alti-
mo momento,

o

La noche del sabado hubo
paella en la finca de Zunino y
Martinez, en Ullun, Estuvo to-
do el mundo y nadie se fue
con hambre. Una noche es-
pléndida y un jardin que sirvio
para albergar las mesas. El
gobernador Eloy Camus ocu-
po la cabecera.

~

Informacién para la gente de
TN. El préximo lunes 17 a las
20 horas habréd Asamblea en la
Asociacion Argentina de Vo-
lantes. No faltar. Se tratarén
lemas muy Iimportantes para
1974

PRIMERA SERIE

Pos. N?

e 3
29 14
R 5
49 10
o 17
69 15
7?7 4
8 1
99 18
100 7J
11¢ 19
128 .9

“LOS VALIENTES EN EL ZONDA™

Asociacién Sanjuanina de Volantes y Automoto Club Carlos Paz.
Autédromo “El Zonda" de 3.230 mis. de longitud — 9-12.73.

CLASIFICACION

Piloto

Osvaldo

Lopez .

lllllllllllllllll

MiEuE] Laﬁﬂurain ®pE A E R

José Cano
Danilo Mora

Ricardo Zunino
Angel Di Nezio
Rubén Daray ..

Santiagoe Bengolea
Eduardo Marquez
Héctor Luis Gradassi

Carlos Juarez ..

Alberto Gammermann

llllllllllllllllllllll

lllllllllllllllllll

lllllllllllllllll

lllllllllllllllll

---------------

---------------

lllllllllllllll

------------

lllllllllllllllll

Promedio del ganadar: 116,632 kms./h.
Record de vuelta: Rubén Daray en la 52 vuelta en 1m36sh a
un promedio de 120,500 kms./h.

SEGUNDA SERIE

12 3 Osvaldo Lépez .

29 14
N 3
49 17
59 18

et
19
v 1
< - |
100 4
11¢ 16

Miguel

José Cano

Lascurain

Ricardo Zunino

Eduardo Marquez
Héctor Luis Gradassi

Carlos Juarez ..

Santiago Bengolea
Alberto Gammermann

Rubén Daray ...

Juan Carlos Rizzutto

-----------------

---------------

lllllllllllllllll

-----------------

lllllllllllllll

llllllllllll

lllllllllllllllll

++++++++++++++

------------

lllllllllllllllll

------------

Promedio del ganador: 116,632 kms./h.
Record de vuelta: Miguel Lascurain en la 10? vuelta en 1m36s9

a un promedio de 120 kms./h.

FINAL
1 5
29 17
32 19
49 14
5o 18
6?2 9
79 16
B B
9y 8
109 11
ip b B
12% 1
139 10
14¢ 4
b SR

José Cano

-----

Ricardo Zunino .
Carlaos Juarez ..

Miguel

Zagalo

Reny Laguna (Bolivia)

Lascurain
Eduardo Marquez
Alberto Gammermann
Juan Carlos Rizzutto

Moreno

.................
.................
.................
...............

...............

............

...........

(Uruguay) ......

11111111111

Francisco Trimino (Colombia)

Roberto Bittar (Paraguay)
Santiago Bengolea (Chile)
Mora ...

Danilo

Rubén Daray ...

Héctor Luis Gradassi

--------

11111111

+++++++++++++++++

lllllllllllllllll

------------

Promedio del ganador: 115588 kms./h.

Tiempo

16m37s
16m37s5
16m38s
16m40s7
16m45s
16m48s
16m50s
16mb50s5
16m55s
lem57s53
17m
17m04s5

16m37sl
16m37s9
16m40s
16m43s2
16mdds
16mb&6és
16m56s5
16m57s2
16m58s
17m01s
17m04s2

25m10s2
2bmlls
25ml3s
25mlis
25m25s4
25mdds
25mdbs
25méJs
26mb7s
26m01s4
26m02s

rrrrrrrr

Vtas.

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

15
15
15
15
15
15
15
15
15
i1
15
13
10
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Calendario

ACTIVIDAD NACIONAL

20 HORAS DE TURISMO
NACIONAL

En el circuito N? 12 del Autdédromo
Municipal “17 de Octubre” se correran el
sdbado y domingo proximos las 20 Ho-
ras de Turismo MNacional”. Esta competen-
cia, organizada por el Vicente Lopez Au-
tomovil Club, sera la ultima del calenda-
rio de Turismo Nacional, para ambas cla-
ses, y si a esto le sumamos que los aspi-
rantes al campeonato de la clase grande
son cuatro: Mayorga, Di Nezio, ’ascualini
y Zunino, tendremos como resultadeo una
carrera excepcional y en la que todos
saldrdn en la primera vuelta como si fue-
ra la altima,

El maximo de coches que admite el cir-
cuito es de 66 maquinas y la largada sera
a las 19 horas del sabado.

TURISMO CARRETERA
EN ZAPALA

€l Zapala Auto Club hara correr el do-
mingo préoximo en el circuito semiperma-
nente de Zapala la (ltima competencia
correspondiente al campeonato Argentino
de Turismo Carretera 1973. Ldgicamente
la carrera contara con la presencia de los
mas destacados pilotos de la categoria, ya
que aunque el campeonato tenga duefic
(Nasif Estéfano) el subcampedén no esta
alin definido siendo candidatos: los "“Her-
manos Suarez'' y Heéctor Luis Gradassi.

“52 EDICION RALLY 1.000 KMS.
A.A.R. ENTRE RIOS TURISTICO"

Durante los préximos sabado y domin-
go se correran las dos etapas que compo-
nen la 5% Edicion del Rally 1.000 kms.
A.A.R. "Entre Rios Turistico”, €I mismo
contarda con la organizacion de la Aso-
ciacion Argentina de Rally, y CADAD fisca-
lizar4 la prueba dado su caracler de com-
petencia puntable por campeonato nacio-
nal. La primera etapa se largara de Gua-
leguaychl y llegara hasta Concordia; la
segunda partirA de Concordia hasta Para-
na. Es de destacar que mas del 30 % del
recorrido sera en zonas de velocidad libre.
Esta competencia sera la ultima del cam-
peonato argentino de Rally.

TC DEL OESTE EN
SAN ANDRES DE GILES

El domingo 16 de setiembre el Club de
Volantes Mercedinos organiza un progra-
ma reservado para las cupés TC del Oes-
te. Serd en San Andrés de Giles y el es-
pectaculo comenzara a las 10 horas.

KARTING EN OLAVARRIA

En la pista del Club Atlético Estudian-
tes de Olavarria se llevara a cabo el sa-
bado 15 de diciembre una jornada para
Karting hasta 105 cm." preparacién Libre.

BUGGIES Y FIAT SEMI
EN BURZACO

Con la organizacion del Burzaco Race
Park, se correran el viernes 14 en horas
de la noche competencias reservadas a
Buggies categoria Libre y Fiat 600 Semi-
preparados, en el circuito que el club po-
see en Burzaco.

MOTOCICLISMO NOCTURNO EN
GALVEZ (SANTA FE)

En Gélvez (provincia de Santa Fe) se co-
rrerd el proximo séabado 15 una carrera de
motociclismo nocturna, reservada a las

siguientes categorias: Sachs 100/2 pro-

mocional, 100 cms.? Libre Preparacion y
125 cms.? Libre preparacion.

8 HORAS NOGTUHHAS DE
REGULARIDAD EN TAPIALES

Con la organizacién de la Asociacion
Cooperadora de la Escuela Diferenciada
N¢ 506 de Tapiales, se disputaran durante
la noche del sabado 15 y el domingo 16
las ‘8 Horas Nocturnas de Regularidad",
en las que podran participar pilotos de
las siguientes categorias: 1? y 29, veloci-
metro especial y 19, 22 y 32, velocimetro
original. Fiscalizara el Club Argentino de
Regularidad y Rally y colabcraréan el Club
“El Fortin" de Tapiales y la Juventud Pe-
ronista de la misma localidad. - Y

PARABRISAS CORSA — 15



F.4 EN 9 DE JULIO

DE AMORRORTU: FELiZ

Ya campeodn,
Jorge De Amorroriu
gano en 9 de

Julio coronando
su labor en el

arno deportivo y
confirmando

sin dudas su titulo.
Excelente

carrera, en que las
series y la final

se definieron por
décimas y hasia
por centésimas.
Ganadores

de las series:

De Amomoriu y
Laskac.
Compartiendo el
aplauso: Baratucci,
Beamonte,

Guerra y De Rossi

Jorge De Amorrortu, campedén
desde hace dos semanas,
ganando en 9 de Julio una serie
y ademas su quinta carrera
de 1973. Y con record de
vuelta y todo...

Lz carrera de F-4 en 9 de
Julio cerré un afo mas de ac-
tividad para la categoria. Qui-
z4s el mejor afio de F-4, si
consideramos no solamente el
aspecto deportivo sino tambien
las demas caracteristicas que
la conforman. Formula 4, final-
mente, ha llegado a su objetivo
fundamental: ser escuela de pi-
lotos y ser a la vez categoria
promocional. Asi, todos los que
fueron figuras este afo —De
Amorroriu, Guerra, Laskac, Ba-
ratucci— pasan a F-2, dejando
vacantes los lugares para to-
dos los que vienen empujamndo
fuerte desde atrds, Ademas de
proveer nuevas figuras a F-2
—nada menos que con 10S
cuatro primeros del campeona-
to de F-4— amplia las pers-
pectivas para los que quedan
en la categoria. Los monstruos
se van con sus mejores moto-

16 . PARABRISAS CURSA

res, mejores chasis, toda la
experiencia acumulada que les
permitié llegar adonde llega-
ron... Y los ‘lugares quedan
libres, a disposicion de quie-
nes demuestren ser los mejo-
res el afio proximo,

Este 1973 dejé un saldo po-
sitive en todo senfido. Mostro
una categoria compacta, pla-
gada de gestos solidarios; en
F-4 nadie queda huérfano
cuando necesita una mano.
Porque si se trata de un pro-
hlema mecéanico, ahi estan Me-
riggi o Antelo (por nombrar a
los representamtes de la mayo-
ria); si se lrata de gomas, ahi
estd la gente de “Valor”, de
Tandil, ofreciendo soluciones;
si se trata de chasis, Fama y
Crespi estan en el terreno para
ayudar; si se trata de cajas,
también estan presentes Pe-
rez y Meriggi. Los que no co-

rren el domingo prestan Sus
piezas a los gue corren, pero
compieron algo el sabado. Ta-
les cualidades conforman un
panorama muy especial, muy
diferente a todo lo conocido
y que resume en su esencia el
auténtico espiritu de la formula.
Con tales antecedentes, no ca-
be esperar mas que un 1874,
que serd brillante si resulla
igual a este 1973

En cuanto a la carrera de
9 de Julio, aparecia como la
altima posibilidad de definir el
tercer puesto del campeonato.
Y fue para Baratucci, a quien
nuevamente se le escapo una
carrera por apenas centési-
mas. Beanonte y Laskac de-
bieron tesignar sus posibilida-
des y ahi quedo el tercer
puesto en manos del tandilen-
se. En cuanto a De Amorrortu,
no se conformé con haberse

http:/lasrevistasdemauro.wordpress.com

consagrado campeon en la ca-
rrera de Tandil; fue a 9 de
Julio a demostrar que los lau-
eles estan bien ganados. Fue
a confimar un campeonato Y
sin lugar a dudas lo consiguio.
Angelito Guerra —si no con-
forme, resignado con el sub-
campeonato— |evamo también

puntitos con su tercer puesto,

en un dia no del todo favora-
ble. Y vayamos a las series pa-
ra saber qué paso.

La primera fue, méas que una
serie a diez vueltas, una pelea
a diez rounds entre De Amo-
rortu, Guerra y Beamonte, Sin
aflojarse ni un cachito asl, 10S
iies puntearon alternativamer-
1e, pegaditos entre siy alejados
de Segovia (cuarto) y de la lu-
cha particular que sostenian
Bouvier y Andreetta por el
nuinto puesto, La exhibicion se
~entréd en los lres punteros Yy




Textos y Fotos: CESAR M. SORKIN

AND VIEJ

fue finalmente De Amorroriu el
que se llevo la serie, superan-
do a Beamonte (segundo) y a
Guerra (tercero). Como serie,
espectacular. Diferencia entre
De Amorrotu y Beamonte: dos
décimas de segundo, . |

La segunda serie tuvo pareci-
do tramite, aunque los fighters
eran dos: Laskac y Signaore.
También estaba Baratucci, que
largd y puso tremenda distan-
cia, punteando «casi cuatro
vueltas hasta que ja junia
de tapa dijo '"ay’ y se que-
mo. .. A partir de alli, fue Sig-
nﬂre el puntero, con Laskac
pegadito a su cola y buscando
el buraquito (para pasarlo, se
entiende. . .). ¢(Quién gand la
serie? Pues los seis anos de
experiencia de Laskac, que —
faltando muy poquito para que
la serie terminara— se mando
por afuerg para buscar la cuer-

da enseguida y no soltarla
més. Laskac sabia que en la
recta no podia superar a Sig-
nore: entrdé entonces primero
en la horquilla, de la que sa-
lieron tirando juntos para que
luego de la bandera verde se
determinara el triunfo de Las-
kac por jiilres centésimas!!!
Tercero fue De Rossi y cuarto
Alberto Fama.

Repechaje no hubo, ya gue
cuatro iban a correrlo y cuatro
aran los que entraban en la
final, asi que fueron directamen-
te a formar parte del progra-
ma sin vueltas previas, Y larga-
da que hubo sido la final, fue
De Amorrortu el que se aie;é
de Guerra, Beamonte y Signo-
re, sus inmediatos seguxdures
Baratucci, que largd casi des-
de el fondo, avanzando como
el cometa Kohoutek, para em-

parejar la linea de De Amorror-
e

sugerencias..

EDDIE Publicitarla, Tel. 32-1424/70980

CREMALLERA DE
DIRECCION PARA
PEUGEGT;M y 504

V) VALMYR

CONCESIONARIA OFICIAL
REPUESTOS
ACCESORIOS

SERVICE
HONDURAS 4154
T. E. 86-9102,/9282

HESDHTES PARA
ELECTRONICOS BK i BUJIAS
[Aleacion especial Dro- ummm Aluminio-Cabre)
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& MAS POTENCIA 4a -
A
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Patenla
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FRIMAV’ERA EN SU
. COCHE CON

FUNDAS

gy concesionaria®

PEUGEOT
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(lelas exclusivas)

CINTURONES DE SEGURIDAD
VOLANTES DEPORTIVOS
APOYA CABEZA

Colocaciéon al instante
PR
PEUFLUNE s c.r

WARNES 1070

Tel. 5§5-5234 y 54-5144
ESTACIONAMIENTO PROPIO 5/CARGO

Av. La Plata 1914, Capilai
92-6673/0405-922-6377 -921 - 5565
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LINEA COMPLETA
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Alt. Av, San Martin 7100

X-15: Empufadura de madera. Cenirp SARADOS ABIERTO MEDIO DIA

totaimente acolchado y forrado en cuerog,




F.4 EN 9 DE JULIO

Ricardo Baratucci, a quien se le vuelve a escapar por muy poquito
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una carrera. Segundo en la final ly tercero en el campeonato.

tu en la mitad de la serie Y
superarlo inmediatamente, Por
el tercer puesto pelearon De
Rossi y Guerra, con Beamon-
te intercalado hasta que Se
quedd, A veces tercero De
Rossi, a veces tercero Gue-
rra. .. Finalmente, y tambien
por un pelito, De Amorrortu su-
per6 a Baratucci casi sobre la
llegada. ¢Quieren saber la di-
ferencia entre ambos? jjiTam-
bién 4 centésimas!!!

Tercero fue Guerra, superan-
do por una décima a De Rossi.
Lo que demuestra que en F-4
los puestos no se discuten por
décimas, se discuten por cen-
tésimas, jQue tall

Corolario: De Amorrortu,

propios

campedn en apenas un ano de
actividad. El frio, el calculador,
“la heladera” que gand cinco
carreras en el afo y con el ti-
wlo en el bolsillo se fue a bus-
car el triunfo en 9 de Julio.
Guerra: dos subcampeona-
tos. .. ¢Jsumaran un campeo-
nato. . 7 Baratucci; digno ter-
cero, con dos carreras —ilas
dos Ultimas— escapadas de
sus manos por medio pelito,
La categoria: quebrando sus
records, llegando al
auto nimero 180 en el ranking,
conformando especticulo en
cualquier escenario, apropiado
o no... En fin... qué le pue-
do decir... Siga usted ...

EL ACCIDENTE DE EDUARDO URIEN

Al promediar la serie final, el auto de Eduardo Urien se
despisté y pegd contra el extremo del guard-rail que circun-
da la sequnda curva —‘'la Olla"— de 9 de Julio. Las causas
da! despiste no estan claras: o Se le salid una rueda, O
sali6 demasiado fuerte de la curva. A pesar de la especta-
cularidad, Urien resullo con lesiones en la cara, cuando por

el estado en que quedé el auto y el tiempo que hubo que
lrabajar con sierras (media hora) para sacar a Urien hacia

suponer consecuencias peores,

Este accidente, cuyas causas no hacen al caso, dejé una
ensefianza. Ensefnanza que debe ser asimilada por quienes
son testigos de un accidente de esle lipo y —con la mayor
solidaridad y a la vez la mayor inexperiencia— intentan
ayudar. Las barretas aparecieron y los ocasionales auxilios
las colocaban en los lugares mas inadecuados, corriendo
Urien el peligro de recibir lesiones que hasta entonces, ¥y
como efecto del accidente, no presentaba. Conviene enton-

ces dejar en manos de guienes son idéneos tal tarea, Hasla
para ayudar hay que saber lo que se hace. Con la buena

voluntad solamente —y lres o cuatro barretas— no se arre-
gla nada.

Urien fue llevado a la clinica Independencia, de 9 de Julio,
donde recibié inmediata atencion y donde le fueron sutura-
das las heridas de la cara. Quedd en pbservacion, aunque
no presentaba ninguna otra jesion mayor,

209 Modesto Satorra

Pos. Piloto

19 Jorge De Amorrortu ....
29 Angel Guerra ..........
3° Ricardo Baratucci ......
49 Juan Pedro Laskac .....
5% Agustin Beamonte ......
6@ Oscar SIgnore ......eeoq

79 Cosme Gibson ..........
89 Jorge Baruscotti ........

------------------------
------------------------
-----------------------
------------------------
------------------------
------------------------
------------------------
------------------------
------------------------
------------------------
------------------------
-----------------------
------------------------

------------------------

a9 Radl Marielli ...ivveve-.
9% Luis Segovia .....ceue.n
119 Alberto Fama ... vesenes
129 Placido Balbuena ......
129 Gonzalo De Quesada ....
129 Jorge: LBEO: i..rarriyiimsons
159 Héctor De ROSSI ....oues
159 Eitel Mazzoni .ccveerenss
179 Benjamin Mufiz Barreto
179 Roberto Monllor .........
179 Héctor Rossler., ... ...
209 Alberto Almada .........
2009 Lucio PiSAR0  ...inrsesis
209 Roman Pédez Guimil ...
209 Guillermo Vinuesa ......
209 Elias GArriZ o6 s viedsis
209 Jorge Sedano ...........

------------------------

lllllllllllllllllllllllllllllll

CAMPEONATO ARGENTINO DE
FORMULA CUATRO

POSICIONES FINALES

Puntos

Moo ERROOIDOODD

if — PARABRISAS CORSA

PREMIO SUPERMOVIL HIDROGENADO YPF

M.A. F.4 — AUTODROMO DE 9 DE JULIO (4,614,085 m.)
9/12/73

CLASIFICACION
PRIMERA SERIE

Pos. N? Piloto Marca Tiempo Vis.
1¢ 12 Jorge De Amorrortu . Tulia XIl Renault 17m56s6 10
20 18 Agustin Beamonte .. Tulia Xl Renault 17m56s8 10
39 2 Angel Guerra ...... Tulia X!l Renault 17m57s- 10
A9 65 Luis Segovia ...... Tulia X!l Renault 18mlls4 10
59 42 Eduardo Bouvier ... Tulia Xl Renault 18m22s9 10
60 165 Morberto Andreetta . Tulia Xl Renault 18m23s8 10
79 40 Roberto Monllor .... Tulia Xl Renault 18m4a5s5 10
8 79 Alfredo Castro ..... Tulia X1 Renault 18m45s6 10

Promedio del ganador: 154,314 km./h.
Record de vuelta: Para Agustin Beamonte, en la 102 vuelta;
1m45s9 a 156,878 km./h.

SEGUNDA SERIE

12 90 Juan Laskac ....... Avante Renault 18m02s39 10
20 37 Oscar Signore ...... Tulia X Renault 18m02s42 10
3¢ 101 Héctor De Rossi .... Tulia Xl Renault 18m03s7 10
49 31 Alberto Fama ...... Avante Renault 18ml17s4 10
59 106 Rubén Rullo ....... Tulia X1 Renault 18m35s2 10
69 33 Jorge Baruscotti .... Tulia ¥|l Renault 18m48s8 10
79 54 Francisco Arrechea . Tulia X Renault 18m52s4 10
8¢ 107 Eduardo Urien ..... Tulia X! Renault 19m03s 10

Promedio del ganador: 153,48 km./h.
Record de vuelta: Para Ricardo Baratucci en la 22 wvuelta;
1m45s5 a 157,473 km./h,

SERIE FINAL

1 12 Jorge De Amorrortu . Tulia X1l Renault
29 6 Ricardo Baratucci .. Tulia X| Renault

26m38s97 15
26m39s01 15

3¢ 2 Angel Guerra ....... Tulia XIl Renault 26m53s9 15
49 101 Héctor De Rossi .... Tulia Xl Renault 26mb54s- 15
59 33 Jorge Baruscotti _ Tulia X!l Renault 27m07s- 15
69 42 Eduardo Bouvier _ Tulia X!l Renault 27ml10s6 15
7% 37 Oscar Signore ..... Tulia X Renault 27mlbhs9 15
89 157 Pipo Urruti ........ Guri - BMW 27m23s5 15
9% 90 Juan Laskac ....... Avante Renault 27m24s1 15
10° 165 Morberto Andreetta . Tulia Xl Renault 27m26s- 15
119 106 Rubén Rullo ....... Tulia X! Renault 27m51s9 15
12¢ 40 Roberto Monllor .... Tulia Xi Renault 28m10s- 15

Promedio del ganador: 155,852 km.fh.
Record de vuelta: Para Jorge De Amorrortu, en la 13%; 1m4b5sl
a 158,072 km./h.
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Primero.

~ Portatil 17”. Conexion para audifono o

3 / 177512165

l 207513

177512/85

parlante exterior. Manija ocultable.
AUTOMATICO.

U ' N
Primero.
Portatil 20", Controles en la parte superior.
Manija ocultable, AUTOMATICO.

e |
Primero. _
Portatil 17". Conexion para audifono o pariante

exterior. Manija ocultable. Gabinete blanco
de moderno disefio. AUTOMATICO.

A 247606

Primero.

Televisor de mesa 24" Gabinete de acabado
mate, que armoniza con la decoracion
moderna. AUTOMATICO,

Primero.

Televisor de mesa 24”.Suntuoso gabinete
lustrado. AUTOMATICO. SHTEAD

Primero.

Televisor de mesa 24". Exclusivos

mandos deslizantes, que fijan

contraste y brillo de imagen

y también tono y volumen de sonido,

independientemente del encendido.

Conexion para grabador y audifono

o parlante exterior. AUTOMATICO,
247601

Primero.

Televisor de 20", Gabinete de
moderno diseno, con una tersa
terminacion en blanco. Se
integra magnificamente a los
muebles modulares.
AUTOMATICO,

20TH05

Precision [pHiLIpPS
PHILIPS

Televisores Philips:
siempre en el primer puesto

Primeros en automatismo
de verdad.
Primeros en imagen
de punta a punta.
Primeros en nitidez de imagen
y fidelidad de sonido.
Primeros.

Por eso son la perfecta compra
del segundo televisor
de la casa.

Si ya tiene un Philips
usted lo sabe.

O el gran cambio
para reponer el antiguo.
Porque si no era Philips,
no era para siempre.
Televisores Philips:
l0S primeros.
Pienselo
al comprar el segundo.

Tele\:ispres
Philips

L.os Automaticos

Y también segundo.
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ROAD TEST CHEVY SS COUPE SERIE 2 -

!
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El nuevo diseno de volante permite una facil lectura de
instrumentos. Pero el disefio de las esferas de éstos

complica la visidn,

T #ml;ﬂn— .'Hl'J_-Hrr,h;‘,_?.\_i_

"f.l'.hr'-n o Bl o

Primer plano de las nuevas llantas de logrado y agradable
disefio. Calidad de construccidn.

Facilmenta identificable por
sus rayas pintadas y sus multi-
ples estrias, un nuevo modelo
de General Motors se puso a
la venta hace poco tiempo, Se
irata una vez mas de una mo-
dificacion sobre un coche de
linea ya impuesto con produc-
ciébn normalizada y, también
una vez mas, esta dirigidg al
sector comprador de los velo-
cistas de entrecasa.
Descendiente directo de la
anterior cupé Chevy "S55", el
nuevo vastago fue bautizado
“Serie 2'' como légica deno-
minacién genealogica. Ese
nombre, identificalorio de la
personalidad simil deportiva
impuesta en estos tiempos, lo
exhibe Impreso sin recatos en
algunos lugares estrategicos
de su carroceria en Importan-
tes caracteres. Pero las raices
del renovado Chevy van mas
allda de los vinculos heredita-

22 — PARABRISAS CORSA

rios directos. El rastrec de los
antecedentes que determinaron
su puesta en produccion hay
que enfocarlos en primer lugar
hacia el Chevron de Jorge Lo-
pez.

Un fuera de serie elaborado
ingeniosamente por el inquieto
concesionaric de la marca
guien se ocupd de desmante-
lar prolijamente los cascos de
cupé Chevy S5 para redisenar-
les |la trompa (algo de la cola),
combinar de distinta forma co-
lores vistosos en la carroceria
y mejorar destacadamente la
performance del motor, me-
diante el cambio de elementos
mecanicos para hacerlos mas
eficientes, Esta experiencia

particular (de respetable éxito

comercial) fue un excelente
globo sonda para la empresa
de San Martin. Aunque en el
caso del modelo ““oficial” no
hayan entrado las mismas S5o0-

e
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»~ juciones técnicas en el presu-

puesto Iimdustrial de reno-
vacion.

Lo que indudablemente bha
pesado en el proyecto previo
es falta de unidades con ca-
racteristicas similares en la
oferta local. Es decir, solamen-
te Chrysler a través de su cupe
GTX e |IKA Renault con su To-
rino afioso le hacian "la con-
tra" en el momento de Irrum-
pir el Serie 2. Cada uno de
ellos comn sus contras. Que van
desde el capricho del que elige
hasta las razones promociona-
les que en el momento que se
hacen subliminales gulan al
comprador en el sentido que
quieran imponer (sean las ra-
zones reales o no)., Asl es de
tener en cuenta el alejamiento
de los Torimo de |las carreras
que fue su gran argumento ini-
cial ¥ lo que sin lugar a dudas
movi® el sube y baja a favor
de la cupé de Santa Isabel.
Aplacado y sin renovarse, el
“Toro", aunque usufructuando
su moderno motor de arbol de
levas a la cabeza, fue perdien-
do terreno poco a poco.

Dodge puso en marcha la
gran cupé {(grande de tamafo).
Y en la eleccion de ésta en-
tran otros conceptos. Inclina-
ciones -—simples Iinclinacio-
nes— teluricas. Todas esas co-
sas como ‘“Donde pisa este
Ford ningan Chivo come el
pasto...”, en fin, un partidis-
mo que aunque muchos no lo
crean es decisivo en el mo-
mento de la compra del auto-
movil para traslado.

Habilmente General Motors
apurd la actualizacion de su
cupd. Y gand terreno, Puso en
la calle un modelo absoluta-
mente e linea con caracteris-
tticas ‘de especial fuera de se-
rie {en el concepto local). Es
el primero en usar esas ropas
como tarjeta de identificaciéon
entre los de gran cilindrada.
Sus rayas y estrlas llamativas
y sus colores brillantes y sus
carteles son héabiles anumcios
que motivan a pensar en pres-
taciones también especlales y
fuera de lo comun. Si eso es
clerto o falso es lo que busca-
mos en este road-test,

]

LO DEPORTIVO COMO
STATUS

Declamos cuando la cupe 35
que tal tipo de carrocerlas esté
arraigado en las preferencias
de nuestros coterraneos. Y en
este caso especial (el del SS)
es un modelo logrado porque
llera los requerimientos de
quierr lo elija como medio de
transporte.

A la luz del tiempo, aquel
juicio queddé corto, Porque el
producto fue mejorado, Aquel

24 — PARABRISAS CORSA

andalisis tuvo valor en su mo-
mento, pero ahora con la Serie
2 gn la calle y con mayores
recursos resulta que nos que-
damos cortos porque nos falto
medir lo que a aqueélla le fal-
taba: la supuesta facha depor-
tiva (reflejo de una verdad o
no). El toque necesario para
llenar muchg mas ampliamen-
te las ansiedades de aquellos
que prefieran algo como la cu-
pé SS pero que por sus orna-
mentos y esa vieja busqueda
por lo diferemte, especial, ex-
clusivo ¢ prolongacion de su
personalidad, invertiran en el
dos puertas de dltima serie,

Aditivos croméaticos que obli-
gan a replantear sl ahora el as-
pecto mas logrado de la cupé
es el equilibrip estético, Se
conservan las formas origina-
les (mejoradas por un despeje
distinto del suelo) que supera-
ron —a nuestro gusto— el di-
bujo del primogénito cuatro
puertas.

La disminucién de altura, la
prornunciada calda hacia la co-
la y la menor altura total de
la carroceria se esfuman por
el grueso filete que la recorre
para trepar hacia el techo de-
tras de la ventanilla posterior
en forma de estrias.

Las llantas de agradable di-
seno dan el toque de acabado
en la parte inferior.

De todo esto concluimos en
que la busqueda de la perso-
nalidad deportiva también se
la ha tratado de exteriorizar,
Esta #s una buena prueba. La
suave agresividad que tenia la
primitiva cupe se enfatiza a
través de la combinacion cro-
matica,

MOTOR PLUS
POLENTA

El mismo motor de 4.097
em® (250 pulgadas cubicas) y
siete bancadas fue mejorado
como para merecer el tilulo de
fabrica de motor "alla perfor-
mance’’. El gran cambio se
mueve en torno al reemplazo
del carburador original (en el
Super Sport), un Bendix tipo
Zenith de una sola boca y tiro
descendente, por un Holley de
doble boca (a los efectos de
llenado mas efectivo son tanto
o mas eficiemes que dos car-
buradores) también de tiro des-
cendente.

Para la aplicacion del doble
boca se debié modificar el mud-
tiple de admisién, es decir, hu-
bo que cambiarlo por otro de
disefio diferente, El multiple
que utilizan los Serie 2 es el
que provee Penin (el de la “"pa-
pa') y que antes de la apari-
cién de esla nueva cupeé ya
muchos dueiios de SS e inclu-
so los Chevron de Jorge Jorge

—_—
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Lopez, los traian incluidos en-
tre las mejoras y por ende es
significativa la similitud entre
las cifras obtenidas con una y

.otra cupé (ver gréaficos de la

Serie 2 y del Chevron apare-
cidos en el ndmero 335 de
CORSA).

Los cambios se prolongan al
arbol de levas al que se lo
modificé levemente, sin que el
diferente cruce sea ung carac-
teristica sustancial del reciente
modelo.

Pero sumando todas estas
diferencias aplicadas al 250 se
consiguieron 170 HP reales a
4.400 r.p.m. y um par motor de
33,3 Kgm, Estas cifras grafican
la excelente aceleracion del
auto tirando cambios y en di-
recta, asi como la elevada ve-
locidad maxima: 180,017 km/
hora, utilizando la misma rela-
cion final del Super Sport y el
mismo diametro de ruedas.

En todo lo demas el motor
mantiene las caracteristicas
fundamentales y clasicas del
“varillero” 250 seis cilindros
siete bancadas de GM.,

DEL INTERIOR

Una cupé (dos puertas) que
se precie de confortable debe
tener puertas tan grandes co-
mo las de la Chevy. Sin embar-
go por la baja altura total de
la carroceria se confabula el
techo, con la criticable recli-
nacion hacia adelante de las
butacas delanteras —como en
todo auto de este tipo— con
las plernas y el cuerpo todo
del cristiano que quiera subir

LA SERIE 2 EN RUTA

Apenas me senté en |la Chevy Serie 2, automéaticamente,
busque la palanca lateral para graduar la inclinacion del
respaldo. No la encontré porque no existia. Los aslentos de
la Serie 2 sélo se regulan de abajo para alejarlos o acer-
'carlos al volante. €l respaldo es rigido, cosa que no llego a
entender muy bien en un auto deportivo de alto costo, asi
como los cinturones de seguridad 'de cintura” en lugar de
sér combinados.

Una vez acomodado y con la gran puerta de acceso ce-
rrada, uno se encuentra con un volanmte muy pequefic y una
columna de direccion exiremadamente larga que aleja el
tablero en forma considerable del “volantito" de comando y
lo acerca al conductor,

Con la Serie 2 hice un viaje de 2.500 kilémetros por cami-
nos de asfalto, salvo unos 20 kildbmetros de ripio, Continuan-
do con el tema, la S-2 tiene potencia suficiente como para
transitar a velocidades superiores a los 160 km/h, en un
régimen de vueltas légico y sin vibraciones. Claro que no es
facil llevarla. O es la suspensién que conspira contra la te-
nida direccional de la nueva cupé de GM, o por el tipo de
neumaticos en nuestra unidad. Cuandop el pavimento se pone
rugoso la cosa se pone peor. Finalmente logré un término
medio decorosg poniéndole 34 |libras de presion a las cuatro
gomas.

La caja de velocidades, aunque algo dura en su accionar,
es precisa y segura. No hay problemas. Nadie podra “pifiar”
urm cambio o poner cuarta en |lugar de segunda. Frena bien
y el servo ayuda a que la operacién exija poco trabajo. El
frenado es suave y efectivo en distancias cortas teniendo
en cuenta el peso y otros factores, Dobla con tendencia a
sacar la trompa (eso que también se [lama subvirar) pero
cuando se la "llama" por medio de bruscos golpes de vo-
lante, responde y se estabiliza. Es franca, se deja manejar
y nio tiene vicios aparentes,

Con lluvia la tenida desmejora bastante, pero hasta los
120 km/h. no existen mayores inconvenientes,

En la ciudad la direccion se pone muy dura (por el volan-
le demasiado pequefio) y estacionar es trabajoso. Un auto
potente, de buena aceleraciom con excelente velocidad ma-
xima, frenos adecuados y luces de primera.

Del otro lado de la balanza: una posicion de manejo
cansadora e incémoda, volante muy pequefio, motor ruidoso
a altas velocidades. b1 Ul

R N
%Ft‘ uﬁ'lq ._.' !

para obligarlo a realizar algu-
nas contorsiones, Los media-
namente altos (pasé en nues-
tro equipo) aun habituados a
subir y bajar del coche en
cuestién, sufrimos mas de un
chichdn al estrellar el crameo
contra el techo en el momento

de penetrar a la cupé en la
parte trasera.

El confort de marcha se ha-
ce dudoso por el disefo del
asiento trasero (para los cir-
cunstanciales viandantes...)
por un lado y, como remarca-
mos en el caso del S5, en un
auto de estas caracteristicas y
este precio sigue siendo —con
mas razén ahora— inadmisible
que las butacas tengan una po-
sicién fija de respaldo.

Esto se agrava para el con-
ductor por el pequefio diametro
del volante (obliga a hacer mas
esfuerzo para girario) v la po-
sicién en que se encuentra.

Hablando de la pedalera. El
accionamientg del embrague
resulté duro y la forma del pe-
dal de acelerador realmente
incomoda. Tiene un mavimien-
to pivotante sobre un eje que
al cabo de unos minutos al vo-
lante fatigan el movimiento del
pie derecho, Para colmo su po-
sicion muy baja respecto al
freno hace que a veces el pie
se trabe. Las incomodidades
en la conduccion culminan con
las fallas de visibilidad que
presenta el disefio del coche.
Hacia adelante tiene grandes
sectores ‘‘ciegos’ provocados
por el parante y el ventilete,

En cambip la palanca de
cambios tiene un largo acomo-
dado para cualgquier tamafio de
chofer. Sus movimienios son
precisos y ajustados, transmi-
tiendo el mando a una caja
suave.

El nuevo disefio del volante,
por otra parte, es positivo en
cuanto facilita en gran medida
la lectura de los instrumentos
de tablero. Estos se encierran
en tres esferas de pequeno
diametro y pequefisimos nu-
meros. Por esa razon la lectu-
ra es algo dificil. 'En el centro
el velocimetro com una remar-
cable exactitud. Es casi abso-
lutamente preciso a cualquier
velocidad, A la derecha la se-
gunda esfera aloja un tacome-
tro también casi imposible de
leer de un golpe de vista (y
menos aun de noche a pesar
de la gran luminosidad qug la
da a los instrumentos su luz
propia). A la izquierda la ter-
cera y ultima esfera encierra
el nivel de combustible en el
tanque, la temperatura de agua
y —lo que es importante— la
presion de aceite indicada con
nimeros {marcan kg/cm=).
lectura se hace critica a veces
por la forma de los plasticos
transparente que los protegen.

Tienen forma conica y distor
——
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Malos amortiguadores
pueden haber causado esto!

Tenga en cuenta que el
accidente esta enla frac-
cion _de segundo en que
_ | la_rueda salta y despega
e el _coche del pavimento.

el ' Buenos Amortiguadores

margen de seguridad en
curvas, frenadas y manio-
bras. Los Amortiguadores
o SN . Monroe se ajustan automa-
?";;.;:;;." ticamente a cualquier con-

Y 4 dicion del camino.

Evitelo... jExija
AMORTIGUADORES MONROE,
autorregulables automaticamente

a cualquier condicion
de camino Yy velocidad!

Vacaciones

Ud. tiene el deber de velar por
su vida y la de los suyos...

Haga revisar gratuitamente sus
amortiguadores. Utilice este cupon.

AMORTIGUADORES

L e A ’
- Aseguran su seguridad
CASA JONTE - ALV. JONTE 5296 . CAP. FED REPUESTOS LIS . BALCARCE 217 - SAN MARTIN
JILBER E HIIOS - SALGUERO 669 - CAP. FED REPUESTOS LITO - AV. MITRE 98 - SAN MIGUEL
SUS Mﬂﬂﬂ“ﬁu ﬁ.DDHES ZILBER E HIJOS - CORDOBA 5213 - CAP. FED REPUESTOS CONDE . CAZON €24 - TIGRE
REVISE s REPUESTOS MA-BE - RIVADAVIA 15450 - HAEDQ PABLO PAFTETA E HUOS - H. YRIGOYEN 11061
promiso aiguriv, CIRD ZELLA - DR. ARRIETA 417 - V. LUZURIAGA TEMPERLEY
la oresentacion de este cupon, sin COM
Anla'l:fﬂurc:ztt'ﬂrmﬁ que figuran a continuacion, Usted podra ALDO ARLANDI - JUAN DE GARAY 2346 . CAP. FED.  CASA FRAGO - RIVADAVIA 12094 . CIUDADELA
e lﬂ—r stuitamente sus amortiguadores. CASA OMAR SA. - ALV, JONTE 2941 . CAP. FED CASA SAENZ - AV. SAENZ 410 - CAP. FED
rev k AMORTIGUADORES CASA OSCAR - MARCONI 578 . EL PALOMAR PAMPA BERNAL - AV. DARDO ROCHA 1243 . BERNAIL
DISAR - AV. ROLON 2525 - BOULOGNE L. N. PULIDO - CALLE 51 N® 827 . LA PLATA

$i sus amortiguodores
tienen mas de 40.000 Km.

* ,ETEi.!f:w# de vidal... Aseguran su llgt""fdll’

REFUESTOS LAS HERAS - LAS HERAS 30 - BERNAL  DISTRIBUIDORA GRAL BELGRANO

REPUESTOS OSCAR - CABILDO 98 - AVELLANEOA  CNO. GRAL, BELGRANO 430 . TOLOSA

ITAL FIAT - AV, MITRE 2133 - MUNRO HORACID. BIGOGLIO - CALLE 44 Y 23 - LA PLATA
CIRCUITO 13 - AV. FLEMING 1850 . MARTINEZ BONA & CIA. S.R.L. - B. DE IRIGOYEN 1428 . CAP. FED
ALDO MESAGLIO - 12 DE OCTUBRE 575 - QUILMES REPUESTOS SAMA . BME. MITRE 155 - MOREND
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ROAD TEST CHEVY SS COUPE SERIE 2

CAJA DE
RPM MARCHA | VELOCIDAD VELOCIDADES
sionan —fundamentalmente A la guantera la ayuda comg ( km/h Tiehs s nilsing
por los reflejos— lo que indi- receptaculo de todas las cosas 1000 | 13.32 caja de velocidades
can las agujas, sueltas de siempre una consola g que la versién SS-
La parte de controles y acce- relativamente amplia con uma 1000 " 18,81 4 puertas y que el
sorios se completa con el co- cajuela con tapa y una ban- Chevron que ya
modo y eficaz sistema de fre- dejita por delante. 1000 i 2812 testeamos,
no de estacionamiento por lLa reaccion es buena sobre
pedal, un buen equipo de ca- todo por las dos entradas go- 1000 v 3798
lefaccion y la radio de buen bernables en |os laterales del \
sonido en todo el interior. torpedo debajo del tablero. "\
Km/h
200
ACELERACION
El mejor.llenado del motor, 190 u
a través del carburador km/h
de doble boca y el _ 200 — 180
nuevo mualtiple, introdujo i
variantes en el grafico con 190 170
respecto al modelo anterior.
160
Velocidad Tiempo 150
km/h Seg 160
' 140
0-40 2,6 R e
= | 130
0-60 4.7 24 |
B RIS O T 120
0-80 79 i |
120 110
0-100 nl
110 - 100
0-120 158
- lﬂ'ﬂl— gu
0-140 23 |
ki : §0 peat 50
0-160
70 /
Velocidad 60 I
km/h %o
40 — 60
R S 8 40
mf_ﬂ,h _H‘f i 30 30
40 — 100 134 |
sm:. 120 _1314 : 10— 7 “_ ] | o | o
BN e = L s J
40 — 140 25,2 e 1§ 20 25 30 35 4045 50
Seg it 1000 2000 3000 4000 5000 6000
40 - 160 34 RPM

Decibeles

1901 mantitlo neumatico  (134) Velocidad Ruido (db)

' 130 km/h

Adelante Atras 4

« Subterrneo pasande por una estacién (113) 40 52 =] |

{110

1 100 “&D 52

Ruido en una ciudad con trdnsito intenso (98)

190 80 55

B0

Ruido en una fabrica promedio (73) 100

Ruido e&n una oficing [51]

62
62
66

I.

: Ruidoe promedic #n una casa habitaclén fE-EJ MEBIOA BE
SONIDOS EN EL INTERIOR

|

|
i il AW 7 A B =122 | .. Nivet minime promedio de percepcién auditiva, (13) . Aun_a alt:as vﬂlnqidaﬂgﬁ el
| | J i3 interior es silencioso.

O 10 20 30 40 50 60 70 B0 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180
wmih
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ACELERACION YT
DESACELERACION

Velocidad

MS50mm

DISTANCIA DE FRENADO

NOTA: Las cilras en &l recuadro sombreado corresponden & las dis.
lancias recorndas en los tempos de reacclion; las cifras en el
recuadro de la derecha corrcsponden a distancias efectivas de
frenado ¥, finalmente, las cifras indicadas con las lefras O, T

40 K fh

torresponden a las distancias lotaley de lrenado que registra
o. T “-50 mas, es decir, s suma de las doce cifras anleriorus.

&0 Km fh

o 1. 2030

BO Kim. jh

p. 7. =33

100 Km /h,

50.20

120 Km. fh

62 o. 7. -78.50

0.1 =110.10

km /litro

Velocidad Consumo
km,/h km /litro

40 | 7]

60 10,2

80 106

100 7.2
120 64

140 5

‘F\\ CONSUMO

Las modificaciones en
el 250 7B no inciden

mayormente en el
aumento de consumao.

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 Las cifras se mantienen

km/h similares a los Chevy
anteriores. En ciudad
dio 6 kms. por litro.

| gl T |
||"-"!‘ SR P R B e
TRAZADO DEL SLALDM

655,
Prom. 215 km

SLALOM

El tamano del auto (grande)
determina el tiempo
relativamente lento en que
recorrimos el trazado. Ademas la
maniobra es fatigosa.

SALIDA DE ESTACIONAMIENTO

DIAMETRO DE GIRO
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B@WEHHN @E LOS NEUMATICOS
La unidad testeada estaba provista con neuméticos Good Year G-800 Rib 185 HR 14 Radial.
rT‘\) La presién de inflado era de 24 Lbs./pulgada cuadrada. En estas condiciones la pisada —es-
’ A tatica— del neumatico trasero dio 1,9555 m.
Las especificaciones técnicas de la fabrica dan para este neumético, con la presion utiliza-
da por nosotros, las siguientes caracteristicas:
DISENO Y CONSTRUCCION El neumético gira: 512 revoluciones por kilémetro cuando el vehiculo anda a 50 km./h.
EsbbtlcR .. ideceasviidleiing ] El neuméatico gira: 512 revoluciones por kilémetro cuando el vehiculo anda a 80 km./h.
L Sl T S 8 €l neumatico gira: 512 revoluciones por kilémetro cuando el vehiculo anda a 110 km./h.
Y dan un radio dindmico de 12,2 pulgadas (30,99 cms.). Radio estatico de 11,3 pulgadas
sl e R O O R B : v (28,70 ctms.).
Caja de cambios .......... ) VELOCIDAD MAXIMA
Dimm"m ---------------- a {HILnHETHn LthAnu}
Frenos .............o00::5 7 108,017 km./. Promedio de dos corridas en sentido contrario.
Transmision final ......... 7,50 12 corrida: 20,2 segundos que da un promedio de 178,217 km./h. Al trasponer la marca del
7 kildbmetro medido el velocimetro indicaba 176 km./h.,, y el cuentarrevoluciones
S‘Jﬂmnﬂlﬁ“ ............... 4'?[',':' rpm.
Torminaclébnn .............. T 22 corrida: igf 5fgun£$n5 que da un ?rnmeciin ge é&l.?]iﬂﬂ km./h. Al tra:spﬂnert la rnaln:g del
ilbmetro medido el velocimetro indicada km./h. y el cuentarrevoluciones
Habitaculo ..... fslaes 7 4.800 rpm.
Capacidad de baul ........ 8,80 Las lecturas en el velocimetro son valores no corregidos; es decir, que tales cifras incluyen
Estanqueidad ............. 7 el error propio del instrumento.
Y R e A 6,50 VELOCIDADES MAXIMAS DE LOS CAMBIOS DE MARCHAS
trumentaci el et N SR U R R IR R S Y A ] 5.200 rpm.
o STRBEON s, 0 e Ul O PR SR R e e 5.200 rpm.
Accesorios ............... 7 88 446 Kmhi e o R ek 5.200 rpm.
Controles . . | Sriinis 7,50 Estos son valores no corregidos. Cabe la salvedad del subtitulo de velocidad méxima.
Posiclon de manejo | ACELERACION
Luces. ...........oimuaren 7 0-500 metros: 21 segundos, el velocimetro indicaba a la salida de la marca 135 kms./h. (valor
no corregido) y el taquimetro senalaba 4.600 rpm. Se llegd a la marca de los
FUNCIONAMIENTO 500 metros en tercera velocidad,
0-1000 metros: 32,7 segundos, el velocimetro indicaba a la salida de la marca 158 Km./h. (valor
Velocidad méaxima ........ 8 no corregido) y el taquimetro sefialaba 4.100 rpm.
Aceleracién ............... 7,50 Para alcanzar la marca de los 500 metros se utilizé la 13, 22 y 32 velocidad. Apenas trans-
Consumo T curridos los 500 metros se coloct la 4? velocidad para continuar la prueba hasta los 1000 mts.
Tenida en ruta ........... 7,50 CONTROL DE VELOCIMETRO
Confort de marcha ....... 7 Velocimetro Corresponde a una Taquimetro
8 indicaba velocidad real de indicaba
MOROF ......o i nnrervinonns Km./h. Km./h. r.p.m.
o T YR e S 8 40 38,62 1.500 en 32 velocidad
_________ 8 60 57,12 2.100 " ‘3% 4
el | g S amnion 80 74,03 2.100 " 48 "
T k1t heat e ik, o . oo R et e OO F 4 100 94,95 2 500 " 4@ "
120 115,82 3.100 " 42 i
Suspensién ,.......... ... 7 140 138'40 35000 A8 1
Maniobrabilidad ... ........ 6,50 160 162,53 4100 " 48 "

CARACTERISTICAS TECNICAS DE LA CUPE CHEVY SS SERIE 2

MOTOR

T+ s 0 et 4 MR TEY EE RO I
R e A s Tt
Numero de cilindros .......
e e L S B R LT
Didmetro de los cilindros .
Carrerh del pistén ..........
CIINOIREE - i v st e dam
Relacién de compresién ....
Potencia maxima SAE. ....
Régimen correspondiente ...
Par madximo S.AE ........
Régimen correspondiente ...
T T R L R LR, S

Arbol da levas ......ci0u00
e EOENE] s sananenessatiens

Alimentaclén .........¢....

FIItro e a0 v .00 e iy s e
Lubricacidbn ' ..........00u..

Capacidades .....covenssees

Refrigeracibn .............. Forzada a presién por bomba, Ter-
mostato. Y

EEEJ“E:ME Copacidad ...oviassvavicsiie {t?istama de enfriamiento) 11,5 li-
6 en linea s
Lcangg:uilgal delantero EMBRAGUE i |

g : 1§ [ s Tk Bt IS D A friccién, no automdético, 1 pla-
e rnm,q to 234,95 mm. (resorte de acopla-
g'?g? lcm.- miento tipo diafragma, mando me-
190 HP cénico).
4.400 r.p.m. CAJA DE VELOCIDADES
33,3 Kgm. 31 1y P AR R A Manual, de toma constante. Cua-
2.200 r.p.m. tro marchas y M. A. de toma cons-

A la cabeza, inclinadas, acciona-

tante “Saginaw".

das por botadores hidraulicos. 1Ty e TyiT D e P Rt De engrane sincronizado, conos de
Lateral comandado por engrana- friccidn.
jes.

De fundicién modular apoyado en  RELACIONES

7 bancadas. s £ TI ) R e CRRA RAE 2,85:1
Un carburador de doble boca Ho- -8 e R R T T e 2,02:1
lley Modelo RX 7214-A de tiro des- i SR i R B R L 1,35:1
cendente. " A ey R e P g Ll
Bomba mecanica a diafragma “Car- W ATl i et A 2,85:1
cion". Capacidad de lubricante en la

En bafio de aceite, ] PR Sk G R G R 1,20 Itr

A circulacién forzada. Filtro en el
circuito principal.

Céarter: 4,37 litros (con cambio de
filtro).

PUENTE TRASERO

Eje trasard .....ocecvivvana
Par de reduccion ....c.s105

Tres cuartos, tipo Hotchkiss, rigido
Engranajes dientes hipoidales.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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SU COMPORTAMIENTO

Coincidié que en nuestras
manos tuvimos casi simulta-
neamente dos coches para ha-
- cer el road-test. Con los dos
rmos fuimos una mafana al au-
tédromo para hacer las medi-
das del recorrido del slalom y
algumas vueltas a |la pista para
calificar el comportamiento de
las unidades,

Las dos tenian muy Ppoco
que ver entre si por diferen-
cias de tamafio, cilindrada,
continente de origen, preten-
siones, velocidad, aceleracion,
etc. Pero sirvieron ambas muy
bien entre si para marcar los
defectos de una y otra a la
hora de las verdades absolu-
tas,

Ese test arrojé impresiones
concluyentes: mientras el eu-

Por seguridad también ten-
dria que traer de fabrica arnés
de seguridad combinado y no
solamente de cintura como
trae.

Los frenos, en cambio, son
muy efectivos y el coche se
detiene en distancias cortas, Y
por Gltimo digamos que |la ace-

leracion destacada del coche

lo hace seguro para salir de
imprevistos, o, como el dia del
autédromo, para doblar corri-
giendo con la fuerza del motor
en base a acelerador,

Eso es todo. Por un lado tu-
vimas en nuestras manos umn
coche con caracteristicas de-
portivas y por otro una cupé
que no puede desprenderse de
ciertas caracteristicas de su
antecesora. Una contradiccion
que pasaran por alto quienes
son adeptos a tener un vehicu-

CONCLUSIONES

PRO

ropeo de pequena cilindrada : ®* Muv buena aceleracion.
doblaba neutro y con las cua- lo con marcada aceleracién y o y | 3
, ; : ¢ Consumo de combustible normal.
tro ruedas en el piso, el Serie alta velocidad maxima sim per * Dest d Iat i kot
2 demostré ser subvirante, con  der las ventajas que pueden B byl 1 oAt
un rolido bastante marcado en brindar un coche de tamaiio Gran capacidad de baul.
todos los virajes, arande. ® Comoda accesibilidad a todas las partes exiternas
del motor.
® Buena aireacion en el habitaculo.
® Eficaz mando de caja de cambios.
® Eficientes frenos.
DIFERENCIAS ENTRE EL MODELO CUPE * Buenas luces.
SERIE 2 Y EL CHEVY SS CONTRA
CHEVY SS SERIE 2 ® Asientos delanteros y traseros incomodos. En las
Potencia HP ....... 150 170 butacas delanteras no puede graduarse la inclina-
Torque maximo Kgm. 30,3 33,3 cion del respaldo.
Carburador ........ Bendix tipo Zenith, Holley Rx - 7214 -A ® Instrumentos de tablero de dificil lectura.
una boca. doble boca ® Visibilidad hacia adelanie con zonas ciegas,
Cargador ........... Dinamo de 400 W.  Alternador 42 amp. ® Cinturones de seguridad insuficientes.
Llantas 14 x 5J 14 x 6J ® redalera incomoda,
S 2.35 % 14 EomG 14 ® Fallas en el escalonamiento de la caja de cambios.
Pt R AR e 2 ®* Mala posicion de manejo.
Despeje del suelo ... 147,16 mm. 172 mm. ® Vicios de comportamiento (exageradamente subvi-
PRSQ BN 86CO .\ivuss 1.377 Kg. 1.495 Kg. rante).
|
ST R A Sl SIS 3,08:1 (37/12). LLANTAS
Capacidad de lubricante ... 1,66 litros. I s oo e i s De disco perforado.
MBHOBE & o ollii oiee s oTaiaiamie 10 x 6.
DIRECCION e A
L T i R G Circulacién continua de bolas GMA. ':IUB' i _
T T e R e 24:1 Lrpa ...................... Eadéaiis.
i gk, [ o R i R R s o0 2ar.
I RRTTR CONTRS 8y ¥ PR RSl 185 HR 14,
P b et 2 P G pt MBI A o e R s Custom G 800 Rib.
PrREIAN e e a e e e v 24 libras/plg.2. adelante y atrés.

SUSPENSION DELANTERA

TH1 ) R PR R Independiente a resortes helicoidales y amorti- INSTALACION ELECTRICA
guadores hidréulicos telescOpicos. Barra antirmo-  Baterfa . ..ooeeieeroensnenas 12 volts, Capacidad: 55 a/h.
lido. AN i o s v v et v wikis Alternador: 32 Amp.
SUSPENSION TRASERA CARROCERIA
L e e Hotchkiss, eldsticos semielipticos multihoja ¥ Tipo ....vovvievienrrnnnnnns Coupé 5 asientos, 2 puertas.
amortiguadores telescopicos. Eje trasero tipo Sa- Largo maximo ............. 4.860 mm.
lisbury rigido, semiflotante, de corona y pifibn  Ancho Mé&ximo ............. 1.843 mm,
hipoidales. Altura méxima ............ (descargado) 1.398 mm. - (carga-
DIMENSIONES T
FFEHD? '- Trocha delantera .......... 1.511,6 mm.
Hidrdulicos sobre las cuatro ruedas asistidos por servo. Trocha trasera ............. 1.509 mm.
Delanteros ......cciesnssess A disco. Diam. del disco: 277,6 mm, Distancia entre ejes ........ 2.819 mm.
Despeje del suelo .......... 172 mm.
EH DT P e R T SR De tambor. Peso eén S8C0 ...iiucisaiios 1.495 kg.
Estacionamiento ........... De pie, sobre tambores traseros. Tanque de combustible . .. 68 litros.




Hace guince dias gano las
100 Millas en el
autodromo de
Buenos Aires, pero ya
venia cumpliendo buenas
performances desde
mediados de ano. Ocho
carreras y cinco posiciones
de punta son carta de
presentacion para este
estudiante de
Ingenieria Mecanica que
tiene apenas 23 anos.
Estuvimos con él en su
casa de Martinez y
charlamos un rato de los
IAVA, de la categoria y
de los pilotos.

Fotos: ANTONIO CAPRIA

o EI IAVA es un aulp muy ra-
ro para manejar. Por eso no
estoy de acuerdo con lo que
se publicé la semana pasada
—no 56 en qué revista— don-
de hablaban del manejo des-
prolijo de Eduarde Marquez.
Yo creo que Méarquez es uno
de los pilotos que mejor lleva
un 128. Lo que pasa es que
como dobla en la horquilla
desacelerando, enitra en terce-
ra y pone segunda sobre la
salida, parece que hiciera co-
sas raras... sin embargo es
asi como se aprovecha mejor
el auto. No es facil encontrar-
le la vuelta a la tracciéon de-
lantera y mucho menos a un
IAVA",

Oscar Garavaglia, el que ha.
ce quince dias gand las 100
Millas en el Autédromo de
Buemps Aires. 23 afos. Estu-
diante de Ingenieria Mecanica.
Menudo, con bigote ralo, con
pinta de cualquier cosa menos
de corredor, o por lo menos
de como la gente cree que
debe ser un corredor,

Debuté en las 26 Horas ¥
fue tercero en la clasificacion,

32 — PARABRISAS CORSA

“Fui con un 128 standard cien
por cien. No le habia cambia-
do ni la leva, Andaba exacta-
mente 148 km/h. y con eso
entré tercero en la clasifica-
cién y tercero en la carrera’.
Ese fue su comienzo en Tu-
rismo Nacional junto a su
hermano mayor Rodolfo Car-
los (28) conformando el bino-
mio Garavaglia-Garavaglia,
“Hasta ahora corri ocho ca-
rreras. En cinco de ellas ter-
miné entre los tres primeros
y en dos me di la pifa. En la
oira abandoné, En Rio Cuario
por falta de experiencia de
andar en la lluvia con tracciéon
delantera me fui afuera. En Ra-
faela tuve que esquivar al Peu-
geot de Castafion que revento
una goma y se cruzd en pleno
cutvén. Me tiré abajo y le
pegué de frente al talud de
tierra. Pero bte aseguro que

OTRO NOMBRE DEL TN

OSCAR GARAVAGLIA:

las pifias ensefian mas que los
afios. Yo aprendi mucho en
las pocas carreras que hice..”

Su primer intento en el au-
tomovilismo fue hace mas de
cinco afios. Su padre, Juan
Carlos, hombre de TC y gran
pisterg allaA por el cincuenta y
tantos, corria con lIsard 700 ¥y
se encargaba de la prepara-
cion de los autos del equipo
ofididl. Incluso una vez jn~
cursioné en un Gran Premio
con un 400, aquella microcupé
que los hermanos Paillot su-
pieron hacer garar en el Au-
todromo contra los Heinkel y
los Isetta. Entonces Oscar de-
cidié que iba a preparar un
700 para correr durante 1968,
“Apenas tenia 18 afios y esta-
ba enloquecido pero no tuve
oportunidad. Justo por esa
época la clase chica (hasta
700 cm?®) desaparecié y quedeé

http:/Nlasrevistasdemauro.wordpress.com
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con el auto listo peru sin po-
sibilidad de correr”,

—i;,Quién atiende el auto Yy
quién te hace el motor?

‘“Todo lo hace mi hermano
mayor, Alberto, lo deben co-
nocer porque fue el que tra-
bajaba con Cabalén y armaba
los motores Ford para Larries-
ra, siempre anduvo con |0s
fierros. Sabe mucho y con la
ayuda de Martins probamos en
el banco de pruebas, Tenemos
86 HP reales y con eso al-
canza para ganar. Hay quie-
nes dicen que tienen 90-92 HP
pero me parece demasiado, Lo
demés lo hacemos todo nos-
otros. .."

—¢Por qué corrés nada mas
que en circuito?

Y... el auto se rompe me-
nos. Ademés me gusta mu-
cho mas la pista. Si vas a la
ruta cuando volvés a Buenos

L
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Aires tenés que hacer el auto
de vuelta y el auto ni siquiera
vs mio, es de mi hermano. Yo

voy al centro en el colectivo
60",

Entre los pilotos de su ca-
tegoria le gusta Alberto Gam-
merman. “Yo anduve junto con
é] en dos o tres ocasiones y
me gusta mucho como anda.
Es impresionante como se ti-
ra en las frenadas, Te parece
que no va a poder doblar y
sale enterito... es barbaro'.

Angel Di Nezio es otro de los
admirados., “Anda rapido en
cualquier parte y es un gran
tipo. Tiene mucho ritlmo y es
capaz de manejar seis dias sin
parar, Y otro que me parece
muy buen piloto es Mario Sti-
llo. En la clasificacion de Ra-
faela se me puso a la cola con
el R-12 y me llevo diez vuellas

igual, Hicimos un tiempo de
vuelta muy bueno.

Oscar Garavaglia carga —in-
conscientemente— con la res-
ponsabilidad del -apellido, El
que su padre supo poner entre
los mejores de su época, Un
pistero nato que sabia transi-
tar en el autédromo, uno de
los pocos que gustaba de la
pista en los afios de la tle-
rra, y los lomosde burro,

—¢Tu padre te aconsejé en
algun momento?

—No, pero me dirige un po-
co desde el box. Eso me pone
un poco nervioso pero él siem-
pre esta donde vaya a correr.
Yo tengo mi sistema. Agarrar
la punta de movida es algo
muy serio. De atras te andan
bescando y estas siempre en
tension. En Rafaela di la pri-
mera vuelta en punta y cuando
me puse a pensar los dejé pa-
sar a todos y los segui desde
atras, El otro dia en el auté-
dromo paso lo mismo, Marquez
y Cano salieron con todo, yo
me quedé ahi esperando para
definir en el momentg que fue-
se necesario, Al final no hubo
problemas porque Cano se que-
dé y Marquez también. En la

ON APELLIDO PISTERD

segunda serie lo tenia detras
mio a Busto y yo sabia que
Daray iba a su cola y le iba
a costar pasarlo. Yo llevaba
14 segundos y eso me daba
respiro. .."

—Y para lar 20 Horas?

“VYamos con mi hermano, pe-
ro pienso hacer todg bien para
ver si se puede contra los R-12
que en ese circuito andan muy
bien. Cuidando las gomas creo
que puedo hacerlas durar seis
horas y con eso se le puede
ganar a los R-12. Aunque sea
levantando un poquito en la
‘ese’, vale la pena intentar-
0.

Tiene ganas de cambiar de
clase y pasar a la mayor. “Pe-
ro pienso correr sdlo cuando
esté convencido que puedo an-
dar bien en tal o cual carrera.
Prefiero correr poco pero ha-
cer todo bien. Si ng no sirve de
nada. ..”

Veintitrés afios blen centra-
dos. Responsable, Seguro, Ma-
nejo impecable y una lucidez
poco comun para afrontar es-
ta actividad.

Oscar Garavaglia, Hijo de
Juan Carlos Garavaglia. Hoy,
vale por sl mismo.
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Qué pasé con Shadow,

cuales fueron los problemas que
detuvieron su camino
ascendente en su primer afo
en Formula Uno, como se
formd el equipo, cudnito
gravitaron los pilotos en el
estancamiento de Ia

marca, cuales son los planes
para 1974 y qué posibilidades
existen de triunfo en

la proxima temporada. Todo lo
que se sabia sobre

un tema que, aparte de
interesar por si mismo, sirve
para ilustrar al lector

sobre como se trabaja, se obra
y se piensa entre

bambalinas en la categoria
mas importante del mundo

SHAnoWAPNSEDD

J4 — PARABRISAS CORSA

http:/Nlasrevistasdemauro.wordpress.com



PARABRISAS CORSA — 35



1

La gran esperanza de Shadow
para 1974, Peter Revson, ya con
la gorra y la camperota del
equipo. Haré su debut para la
marca en Buenos Aires.

2

T

Uno de los problemas cldsicos
de Follmer. No conocla
ninguno de los circuitos del
campeonato y mientras los
demas clasificaban, él

aprendia arriesgando chapa...

3

El equipo de 1973 completo:
George Follmer, Don Nichols,
el DN-1, Alan Rees, Tony
Southgate y Jackie Oliver.

B

Sin embargo al final Follmer
siempre se las arreglaba

para levantar las acciones. Acé
se lo ve en Montjuich, donde
sali6 tercero, rapifidndole

mn puestito al mismisimo
Jacky lckx.

E 1 Férmula Uno Internaclo-
nal hay autos de primera I
nea, aulos de posibilidades in-
tarmedias y finalmente tam-
bién los hay sin practicamente
ninguna chance de ganar o fl
gurar en los puestos de honor
de una carrera puntable.

Sin querer meternos en el
brete de clasificar a todas las
marcas participantes en el gru-
po a que pertenecen y yendo
al grano con nuestro tema, a
lo que queremos Hegar es a
establecer qgue el equipo Sha-
dow figura en la opimlién de
todos entre los del Ultimo
grupo, cuandoc en realidad es
unc de los equipos con mas
posibilidades para figurar en-
tre los mejores.

La aseveracion puede sonar
un poco Infundada sl se tienen
en cuenta los magros resulta-
dos que legré Shadow en su
primer afio de campafia, pero
tamblén es clerto que existan
numerosos atenuantes que per-
miten Justificarlos y creer en
un repunte muy importante en
1974,

TODOS LOS PRINCIPIOS
SON DUROS

Las actividades de la empre-
sa UOP (Universal Oil Pro-
ducts) son mucho mas extensas
de lo que se puede imaginar
a primerg vista, Aparte de ser
ura compafila americana dedi-
cada a la explotacion del pe-
tréleo y sus derivados como
repitieron hasta el hartazgo |as
gacetillas que envia la casa a
las revistas especializadas, po-
cos saben sin embargo que la
fillal inglesa es una de las mas
importantes fabricas de asien-
tos para camiones, émnibus,
tractores y maquinarias que
existen es Europa, abastecien-
do no solo a Ford, British Ley-
land y cuamta fabrica de ca-

miones y afines existen en In-
glaterra, sino también a Vol-
vo ¥ Scania Vabis de Suecia.
Para atender las necesidades
de estas dos marcas solamen-

.te, UOP tiene una planta en

Northampton que trabaja las 24
horas del dia, todos los dias.

Como muuchos recordaran,
fue Don Nichols, el creador de
Shadow, qulen interesé a UOP
en el patrocinio de autos de
carrera, proyectando sus es-
fuerzos Iniciales a la Can Am.

Nichols, un organizador nato
de vasta trayecloria en el
automovilismo norteamericano,
convencié finalmente a sus pa-
trocinantes de la idea de for-
mar un equipo de F1, y se
podria asegurar que otro sin
su espiritu dificilmente hubie-
ra podido poner los autos en
la pista en el tiempo estable-
cido.

Las primeras conversaciones
con miras a contratacion co-
menzaron en agosto de 1972
y en marzo de 1973 los autos
estaban en |la |inea de largada
del Gran Premio de Sudéirica,
Todo un record, realmente.

Lo primero que tenia que en-
comtrar Nichols era un buen
manager, un hombre hecho a
la direccién de un equipo de
F1 y que a la vez se interesara
en unirse al proyecto Shadow.
Su interés recayo finalmente
en Alan Rees, que acababa
de salir de March, desilusiona-
do por el desorden imperamte
en esa firma,

Nichols contaba con Jackie
Oliver, piloto identificado con
la marca desde sus comienzos
y que eslaba al tanto de todo.
Entre ambos encararon a Rees
en ocasion del Gran Premio de
Inglaterra de 1972, al que és-
te habla concurrido libre de
compromisos y como simple
espectador,

Con su mas clasica cara de
pdker, Rees escuchd todas las
peroratas sin articular palabra,
s6lo asimtiendo con la cabeza,
como quien demuestra que en-
tiende lo que oye pero que no

lo puede creer. Para un hom-
bre de su experiencla en of-
ganizacién de equipos, el pro-
yecto sonaba como el suefio
de un delirante.

Cuando antes de irse NI-
chols le preguntd sl le Inte-
resaba su proposicion, Rees
dijo Imexpresivamente que sl.
Después reconoceria que ha-
bia dado el sl como hacfa ante
toda oferka Inicial, para no
cerrar nunca una puerta hacia
una buena oportunidad, pero
que no tenfa fe en ese ame-
ricano grandote que queria en-
carar la Formula Ungp a su
manera.

Pocp tardaria Rees en cam-
biar de opinién. Desde el en-
cuentro en Brands Hatch, Ni-
chols no lo de|6 en paz, {o
acorrald con sus ideas y sus
ofertas y hasta llegé a conta-
giarle parte de lo que en prin-
cipio parecia injustificado op-
timismo,

Cuando Rees estuvo defini-
tivamente reclutado, las cosas
comenzarorn a tomar otra for-
ma y ofro ritmo. Conocedor
viejo de como se mueven |os
intereses en ese ambiente,
Rees organizé agilmente los
contactos con todos los pro-
veedores de Ilos elementos
“standard” de F1, y demord
muy poco en encontrar al hom-
bre Indicado para el disefio de
las méaquinas.

Tras lograr la aprobacién de
Nichols, Rees contraté a To-
ny Southgate, que habla hecho
dos excelentes chasis para
BEM, el P153 y el P160, South-
gate, que ya no estaba co6-
modo en BRM, no dilaté mu-
cho su decision, y una vez
dado el si se enclaustro en su
casa proxima a Silverstone
para comenzar a bocetar lo
que seria el DN-1 de Shadow,

El disefio basico como para
empezar a trabajar es 1a cons-
truccion de las maquinas es-
tuvo listo muy pronto, pero los
trabajos no pudieron imiciarse
hasta octubre, cuando termind
el campeonato y se pudo re-




clutar personal provenlente de
otros equipos. Para presentar-
s@¢ al Gran Premio de la Ar-
gentina quedaban sélo tres
meses para hacer todo,

SIGUEN LOS
PROBLEMAS

Empezar de cero con un
team de F1 realmente no es
chiste. Cuando los autos fue-
ron definitivamente termina-
dos, a pesar que presentaban
muy buena facha eran todavla
un enigma. Habla que sacarlos
a una pista y empezar a ave-
riguar cuéles eran sus defectos
para comenzar el trabajo de
correccion, pero para el buen
desarrollo de esta tarea se evl-
denciaba una de las carerncias
méas Iimportantes del equipo:
la de un buen plloto de prue-
bas, que supiera detectar los
defectos del auto y puntuali-
zarlos a los técnicos.

Los pilotos contratados eran
dos viejos conocidos de la
marca en sus apariciones por
la Can-Am, Jackie Oliver y
George Follmer, pero que esta-
ban un poco lejos de ser lo
Ideal. Otiver es reconocidamen-
te capaz, y se agranda mucho
cuando llueve, pero en condl-
ciones normales no es sino
miedianamente competitivo.
Follmer por su parte no es un
piloto dotado naturalmente pa-
ra la conduccioén, sinp que se
ha hecho piloto de primera II-
mea en su pals en base a te-
nacidad, perseverancia, apren-
dizaje y una permanente men-
talidad ganadora. Pero en F1
para é cambiaban mucho las
cosas, no sélo porque serfa la
primera vez que correria en es-
ta categoria sin mucha expe-
riencia previa en monopostos,
sino porque otorgaba umn enor-
me handicap al resto: salvo
Watkins Glen, no conocla nin-
guno de los circuitos restan-
tes del campeonato,

A los efectos de probar el
auto en Silverstome, ninguno
de los dos mostré mayor sen-
sibilidad para apuntar una co-

rreccién. Oliver llevé a cabo
la mayor parte de los tests,
dejando listos los autos para
su presentacién en Kyalaml,
La participacién en Argentina
y Brasil era imposible porque
el equipo por entonces no es-
taba reconocido por la Asocla-
ciérn de Constructores y afron-
tar el viaje con pocas perspec-
tivas de adelantar algo pagan-
do el total del traslado a Suda-
frica no era negocio.

Cuando los autos salieron a
rodar por primera vez en Kya-
lami ei caos parecié envolver
al equipo. En ese terremo las
vibraclones del motor eran mu-
cho mas fuertes que las evi-
denciadas en Silverstone, VY
por momentos se temid que
alguno de los autos se par-
tiera en dos en plena marcha.
En efecto, algunos de los an-
clajes se rompleron, y sotio la
milagrosa Imtervencién de un
mecénico desconocido del ta-
Hler donde se arreglaron los
autos en Johannesburgo apor-
t6 dos elementos disponibles
en ese medio para poner los
autos en condiciones.

La experiencia previa de
Southgate habla sldo trabajar
en méquinas de motor V12, de
reacciones menos chlcaras que
el Cosworth V8, y casi la to-
talidad de sus cdlculos para la
incorporacién del motor a la
estructura hablan fallado, de-
biéndose encarar de inmediato
las modificaciones pertinentes.

Parte de la responsabllidad
de la crisis recayd obviamen-
te en Oliver, que en ningun
momento ‘aporté un comentario
sobre el tema durante e| pe-
riodo de prueba. La prueba de
que un buen tester hubiera me-
jorado mucho las cosas, segun
Rees, es que cuando Brian
Redman corrid para el equipo
en Estados Unidos, subidé al
auto, dio unma wvuelta, se bajo,
indicé lo que queria, volvio a
salir y clasificé mucho mas
rapido que los dos pilotos ha-
bituales, aun cuando haclia mas
de un afio que Redman ho co-
rrfa en F1

LTh L i ey

DESPUES DE UN ARO
YA ES OTRA COSA

Alan Rees confla en que pa-
ra 1974 las cosas van a cam-
blar una barbaridad, basado
principalmente en algo que él
siempre tuvo en cuenta: en Fi
se puede decir y prometer mu-
cho, pero si no se demuestra
que se va cumpliendo lo que
seé dice, nadie creé en nada.

Por ejemplo, Rees cita el
caso de los pilotos. Para 1974
el mimero uno sera Peter Rev-
son, un hombre gue gand dos
GP este afio y bien podria po-
ner objeciones a las ofertas de
Shadow. Segun Rees, Revson
acepta no solo porque el are-
glo le convenga desde el pun-
to de vista promocional y co-
merclal, sino porque ahora ya
no puede dudar de que el afio
que viene el Shadow serd un
auto de primera limea,

Rees es para los pllotos una
especie de Ken Tyrrell. Tiene
muy buen ojo para selecclo-
narlos, ¥ gandé fama de exce-
lente team manager cuando
Jochen Rindt hizo tabla rasa
en F2 convirtiéndose en el rey
de la categoria. Rees era el
cerebro del equipo Winkel-
marmn, ¥ quien respaldaba des-
de boxes la labor de Rindt,

Otro de sus hombres fue
Ronnie Peterson, a quien pro-
puso comp piloto de March
en 1970 sblo para recibir el
rechazo por parte de STP, que
queria pilotos mas famosos.
Rees insistid en apoyar a Ron-
nie, le facilitd los medios para
correr con un March particu-
lar, y se dio el gusto de po-
nerlo en €l equipo un afo
después. Rees siempre prefi-
rié este tipo de pllotos de cor-
te genial, temperamental, y re-
conoce que le encantarfa te-
ner a Peterson nuevamente
con él, pero que ya las con-
diciones ng estan como para
proponerle nada,

Un tercer ejemplo de su ca-
pacidad de deteccion de va-
lores es James Hunt., Rees
apuntd a Hunt desde hace mu-

cho tiempo, ¥ lo consldera con-
temporanec de Peterson, con
la diferencia que €l inglés no
tuvo las oportunidades del sue-
co y ahora, mientras Peterson
es um seguro candidato a cam-
pebdn, Hunt pasa por ser una
“revelacién’,

La falta de paciencia de
March con Hunt fue uno de
los temas que terminaron de
hartar a Rees en sus Altl-
mas dias de relacién con esa
marca,

Le gustan los pllotos que
tengan una marcada habilidad
Innata, y eso .lo impulsa a
pronosticar que el préximo
campedén sera Peterson, aun-
que no deja de acordarle va-
lor a las posibilidades de
Emerson Fittipaldi, que aparte
de tener talento posee una en-
vidiable capacidad estratégica.

De todos modos, no deja de
lado las chances de Rewvson y
el Shadow, Enm este caso su-
pone que por lo menos Revson
sacard a la marca de perdedo-
ra, y conceptua al americano
como uno de los mejores
pilotos del mundo, de una mo-
dalidad en cierto modo compa-
rable a la de Fittipaldi.

Para el equipo de disefio han
sido contratados John Gentry
y Andy Smallman, que se ha-
ran cargo de continuar el
programa de Can-Am, De ese
modo, Southgate tendrd todo
su tiempo libre para poner a
punto y al dia a los autos que
vendran a correr las carreras
sudamericanas y preparar el
nuevo F1.

Evidentemente la interven-
ciébn de Shadow en la catego-
rila maxima sigue viento en
popa, a pesar de los incon-
venientes del principlo, Sera
interesante observar la labor
de Revson en el Autédromo en
su primera carrera para la
marca. Bien puede ser el en-
cuentro de una mAquina nunca
bien aprovechada con el hom-
bre que acaso esté destinado
a hacerla ganar por primera

Vez. :}.
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DICKY S. A. Y LOS BUGGIES

FELICITADO |

Dentro de |
la gama de
‘buggies que |
se producen
actualmente, i |
el Burro |
Buggy ha
alcanzado un [ e s R v T IR £ R
nivel de v
ventas
dificilmente
comparable.
Esta actividad
=y ofras
paralelas-
conforma el
caracter de la
empresa,
Cuyos
detalles
veremos en
esia nota

En una playa junto al mar...
El Burro Buggy, si bien es
apto para.todo terreno,
manifiesta todas sus virtudes
en la arena.

http://lasrevistase
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OR BURRO

Cunsidarandn la respetable
cantidad de fabricantes de bug-
gies que coexisten pacifica-
mente €n nuestro medio, se
destaca —por las caracteristi-
cas especiales con que fue en-
carada la actividad y por la
cantidad de wunidades lanza-
das— |a empresa ‘‘Dicky’,
més conocida qulzas por la
marca con que comercializa
su producto: Burro Bugagy.

Y hablamos de caracteristi-
cas especiales porque de la
planta de |la calle Alvarez Jon-
te 6125 puede salir desde un
kit “armelo Ud, mismo" —fi-
losofia basica del Buggy—
hasia un auilo terminado, com-
pleto, incluyendo el motor so-
bre el que se dan las mismas
garantias que puede ofrecer un
vendedor de 0 km.

Siguiendo por la realizacion
de |a carroceria, que tambian
se elabora en la misma planta,
y terminando por la posibilidad
del cliente de agenciarse de
todos y cada uno de los ele-
mentos que pueden incorpo-
rarse a un buggy. O sea un
servicio inltegral, que comienza
en el ascético kit y termina en
el mas sofisticado Burro
Buggy.

‘Maxime Aldunate y Edgardo
Occhione —capos de Dicky—
han dado un cariz especial a
la industria que regentean: sin
diversificarse, concentrando to-
da la atencién en wun Unico
producto, han conseguido con-
cretar la maxima aspiracion
de cualquier empresa: ser li-
deres en el mercado. Y mas
de 500 unidades fabricadas
confirman tal premisa,

Las posibilidades que ofre-
ce el hecho de experimentar
prolongadamente con una mis-
ma unidad se manifiestan en
@l desarrollo de las soluciones
aplicadas al Burro Buggy. Una
nueva version, denominada
“NT" (Nueva Trompa) vera la
luz proximamente. Esta nue-
va trompa resulla, a la vez
de un redisefio, un reemplazo
de la anterior, de manera tal
que los viejos Burros pueden
lucir un aspecto renovado

e, O
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1)

2]

3)

4)

2)

6}
7)
8)

A)

B)

C)

KIT BASICO

CARROCERIA BURRO BUGGY, pintada y pulida, color a

eleccidn,
a) guantera

b) caja de herramientas

c) capot

d) tablero

e) tapa de motor

f) consola central

CHASIS pintado con:

a) puente delantero nuevo original Renault
b) soportes de pedaleras nuevo original Renauit
c) soportes de baterfa

PARABRISAS con:

a) marco de aluminio anodizado

b) cristal inastillable

¢) juntas de goma de parabrisas

d) bulones cromados de fijacion

BUTACAS DELANTERAS CON TAPIZADO ANATOMICO con:

a) correderas rebatibles
INSTALACION ELECTRICA con:

a) planos de instalacién

CARCAZAS DE FAROS DELANTEROS CROMADAS
PLANOS DE ARMADO

ESCUDQ DE IDENTIFICACION DE LA MARCA

KIT COMPLETO PARA ARMADO

KIT ELECTRICO

3 Fichas de conexion de 3 contactos
1 Ficha de conexidén de 4 contactos
1 Caja porta- fusibles

1 Llave SIAM de 1 punto p/limpiap.
1 Destellador para luz de giro

KIT DE MONTAJE

1 Cable de embrague
1 Cable de acelerador
Caneria para nafta compuesta por:
1 Mtr, cano de goma
4 Mtrs. cafio de cobre
B Abrazaderas p/caferia de nafta
1 Recipiente p/liquido de freno
Caneria p/liguido de freno compuesta por:
5 Mtrs. cano de cobre
& Niples
Cano de freno trasero
Cafo de freno delantero

KIT DE TERMINACION

Juego de 3 cerraduras p/tapa de motor y guanteras
4 Bisagras p/guanteras
16 Tornilles p/bisagras de guanteras
2 Bisagras p/tapas de motor
2 Tapones de goma p/piso
2 Tapones de goma p/tapa de motor
1 Arandela de goma p/garganta de tanque nafta
4 Tacos de goma p/sujecién de butacas
4 Arandelas de chapa p/sujecién de butacas
1 Equipo lavaparabrisas compuesto por:
Depbsito de agua
Caneria de conexién
2 sapitos
1 pulsador de agua
1 niple de conexién
B Bulones de sujecién de carroceria
8 Tacos de goma p/sujecién de carroceria
1 ¥z Mtr. galén p/sujecién de capot
Nédulo p/colocacién de capot.

40 — PARABRISAS CORSA

reemplazando sencillamente
una pieza., Para lograr tal po-
sibilidad de combinacién —po-
sibilidad que en um buggy se
multiplica indefinidamente— es
necesario ahondar en la bds-
queda de disefios que resul-
ten logicos. Occhione y Aldu-
nate se preocupan fundamen-
talmente por el disefio; am-
bos manifiestan una experien-
cia practica en este terreno,
que mMAas que ser escabroso se
basa en la necesidad de hacer
razonables y confortables to-
dos los elemertos que el ser

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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humano utiliza a diario. Algo
aparentemente muy sencillo,
pero que tlene sus bemoles,

RAMIFICACIONES

Como hasta {a mente mas
lela puede suponer, el Burro
Buggy se vende con la inten-
clén de que sea el mismo com-
prador quien |o arme. La mis-
ma mente lela puede seguir
suponiendo que si a uno le

‘venden algo para armar, ob-

viamente debe venir desarma-
do, o bien —a la usanza grin-
ga— en “kit",
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El "kit" consiste en una se-
rie de elementos premoldeados
que una vez vinculados entre
si arrojan como resultado una
primera etapa del buggy. Esta
primera etapa puede denomi-
narse como ‘‘kit basico'. Para
aumentar las facilidades de ar-
mado, diversos elementos se
ofrecen también bajo la forma
de “kit"’, como ser, elementos
pléctricos, elementos de mon-
taje y de terminacion.

Reproducimos la lista de los
kits, Y aprovechamos la opor-

La misma firma produce |a
cabina gue transforma al
popular Mehari en una
confortable pick-up.

Asi luce la version en la que
sé han montado la capota y
los laterales de carroceria.

En este sector de la planta
se moldea la carroceria.
Puede verse una matriz lista
para recibir el.Gel-coat, o
para recibir el Gel-coat, o
viene al velo de superficie y
la resina puhéster- una nueva
capa de resina puilﬁstnr y
finalmente el Matt en

varias capas.

Edgardo Occhione hace forza
sosteniendo el chasis del
Burro Buggy.

kits ‘no tienen nada que ver con

Kit Carson.

Sin descuidar el leit motiv
de la empresa —los buggies—,

esta se ramifica por dos cami-
nos: por un lado, la produc-
cion de las trompas para el
Chevron —versién deportiva de
la Cupeé Chevy 85— y por
otro lado la produccion de una
cabina cerrada para el Cis
troén Mehari, modificacion que
lo trasforma en una pequefa
pick-up. En ambos casos el

buen disefioc de |la trompa pa-
ra el Chevy, combinado con
una buena realizacion, ofrece
una variante interesante para
quienes quieren “‘personalizar”
el auto. Y en el caso del Meha-
ri, éste se colwierte en un
utilitario que ofrece a la vez
las comodidades de una cabl-
na cerrada, hermética en lo
que hace a filtraciones y per-
fectamente adaptada al caréc-
ter del 'auto.

Asl se resume la actividad

mayor de Dicky. Que —cosa

sus caminos entre tres posi-
ciones aparentemente encon-
tradas, vinculadas entre si na-
da mas que por un proceso
industrial; la fabricacion de un
vehiculg informal como el Bu-
rro Buggy, la personalizacion
—Jjeéase status— de un auio
caro como la cupe Chevy y la
enfatizacién del caracter utili-
taric de un wvehiculo como el
Mehari. Aunque cabe destacar
que dentro del orden de prio-
ridades, el Burro Buggy —por
lo menos hasta el momento—

tunidad para aclarar que estos resultado es satisfactorio. El

c%nts los automoles teman caldera.

curiosa— divide claramente ocupa el primer lugar. b 8
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(De la lefia ala blljla)

El 5 de agosto de 1841, en el Instituto Lombardo
de Ciencias, el noble Luis de Cristoforis, puso en marcha
su motor atmoslérico. Por primera vez se usa una mezcla

carburante de aire y vapores de nalta.

Hasta el momento, los invesligadores habian trabajado

— entre otros intentos — con vapor. Los vehiculos a vapor
contaban con una caldera alimentada a lefa o carbon,

un fogonero y un conductor,

A mas de un siglo, el “problema de la Chispa'', se ha reducido
bastante. .. pero las investigaciones prosiguen,

LAS BUJIAS MOTORCRAFT son el resultado de la

continua busqueda de FORD MOTOR ARGENTINA S A,
siempre pionera en las investigaciones
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de avanzada en la industria automotriz.

FORD siempre encuentra algo mejor, por eso ha incorporado las
BUJIAS MOTORCRAFT como equipo original, para toda

su linea de vehiculos.

Hay BUJIAS MOTORCRAFT para todas las marcas.

;Qué tal, si Ud. también las usa en su automovil?

(si no es a vapor),

Motorcraft
o ——= TN

Marcas.
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Texto: RICARDO DELGADO

RADOS MAS, G

La temperatura es un =

factor importante en el rendimiento
de los motores modernos.
Motores ““frios” y *“calientes”, los
problemas que sufren.
El termostato y su importante mision.
La temperatura del aceite
en el motor. Opiniones de gente
capacitada en la materia

| grado mayor o menor que
tienen los cuerpos e&s lo que
se da en llamar temperatura.

Dentro del tema temperatu-
ra hay dos factores que son
los mas tenidos en cuenta: la
temperatura maxima y la mini-
ma, que son a su vez las que
rigen el estado de los cuer-
pos (en la mayoria de los ca-
sos) y/o la reformacién (ex-
pansién o contraccion) de es-
los mismos.

Siempre de acuerdp con lo

!

antedicho, tomemos un ejem-
plo: Teniendo como base que
la temperatura normal de fun-
cionamiento de un complejo
elemento mecdénico es de 85",
es |égico suponer que cuando
ese mismo elemento funciona
a temperaturas inferiores (por
e], 50°) o superiores (por ej.
100°) sus componentes sufren
alteraciones que atentan con-
tra su vida atil.

Hablando de complejos ele-
mentos mecanicos, hay uwno

Efectos de la condensacion.
Cojinete de un motor gue
trabaj6 frio, las peguefas
manchas méas oscuras que
pululan en la zona central estan
provocadas por los &cidos de
la humedad.

Incipienie desgaste.

del cual no nos podemos ale-
jar —todo lo contrario— por
ser ejemplo feheciente del ca-
s0 antes tratado y por consti-
tuirse en parte integral del au-
tomévil, no podemos dejar de
lade el motor de combustion
interna standard y como lo
afaectan las diferentes tempera-
turas en su funcionamiento.
,Qué temperatura tiene el
motor de su automévil cuando
usted parte de viaje?
Consideramos que siendo el

http:/flasrevistasdemauro.wordpress.com
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Sr. Oscar R. Abuin, jefe de la
Division Lubricantes de YPF.

Ing. Victor Durante, de la
Division Lubricantes de YPF.

13

LA TEMPERATURA Y LOS LUBRICANTES. Habla YFF
en la persona del ingeniero Durante y del senor Oscar
R. Abuin, jefe de la Division Lubricanies.

En nuestro afan de buscar informacién tendiente a aclarar-

- les la influencia de la temperatura del aceite en el motor, en-

trevistamos a personal de YPF, nadie més capacitado que ellos
para opinar sobre el tema.

“Para comenzar, la temperatura a la cual el aceite debe
"“funcionar" —para extraerle el mayor rendimiento posible— es
de alrededor de 90%." “A partir de esa temperatura y hasta los
110? los componentes del lubricante mantienen su estado vy
cumplen —a medias— su cometido; mas alla de esa cifra tope,
el aceite comienza a sufrir la oxidacion acelerada de sus com-
ponentes y pierde eficacia."” “Cuando el motor funciona a bajas
temperaturas la condensacidn creada por éste no alcanza a ga-
sificarse totalmente sino que en estado liquido adn se “filtra"
por las paredes de los cilindros vy va al aceite atacando a piezas
vitales como los- cojinetes.” “Asimismo, al estar frio no circula
bien y por ende no lubrica como corresponde.”

Alberto Gomez: “Al aumentar
la temperatura del aceite
tiende a licuarse y el motor a
rendir mas, este efecto esta
contrarrestado por el aumento
de calor en la cabeza del
pistén, que contribuye a que

el llenado sea inferior.” La
cabeza del pist6n también es
parte de la camara de
combustion.
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motor de un automovil um ele-
mento preparado para rendir
su potencia normal g una tem-
peratura determinada, hacerlo
trabajar a mas o menos de
estas cotas es afectar su buen
funcionamiento, al margen de
disponer en estos casos de una
potencial inferior a la pres-
cripta.

Motores que trabajan frios:

Cuando la temperatura del
motor es inferior (alrededor de
los 50?) de funcionamiento se
produce un fenomeno muy aiq~
gular: Las parecles de los ci-
lindros se ‘“lavan’'. Esto suce-
de porque el tubo de admision
no ha tomado la suficiente tem-
peratura y la mezcla no alcan-
za a atomizarse, sinp que pe-
netra mas liquida que gasifi-
cada.

Este fenémeno que en apa-
riencia no es muy grave trae
aparejados una serie de des-
gastes prematuros en el motor
que a medida que avanza el
kilometraje del mismo se ha-
cen notar. Este desgaste es
muy légico teniendo en cuenta
que si bien la mayor parte de
mezcla se consume durante la
marcha, el resto tiende a “co-
larse” entre el piston y la ca-
misa, privando a estos de su
elemento lubricante (el acei-
te), Practicamente, el movimien-
to alternativo se realiza en ''se-
¢o" sin ningun elemento anti-
friccion de por medio.

Al margen de este inconve-
niente, el operador debe tener
en cuenta que los ‘‘fierros" es-
tan preparados para rendir op-
timamente a una temperatura
determinada, a menos o0 a mas
de ésta, las exigencias que de-
ben soportar son mayores.

Motores que trabajan calientes:

Para comenzar, |lamamos
“trabajo caliente” al realizado
por una unidad, que, destinada
a funcionar a 809 lo hace a 90°
0 mas.

Al ser superior de lo normal
la temperalura del motor, el
efecto més notable es la pér-
dida de potencia. Esto sucede
al decaer la cantidad de mez-
cla que se Introduce en los ci-
lindros. La ""decadencia’” es mo-
tivada por la misma mezcla que
al operar a una temperatura
por sobre lo normal aumenta
su volumen (por dilatacion de
sus moleculas) pero no su pe-
s0, ‘por consiguiente la canti-
dad que se distribuye en los
cilindros es menaor,

En el caso de los motores
que cuentan con calefaccion
en los tubos de admision (ins-
talada para mejorar la carbu-
racion a temperaturas bajas) el
efecto es mds intenso dado que
eleva aun mas el grado de di-
latacion de la mezcla.

Por otra parte debe tenerse
en cuenta que en el motor hay
glementos (como juntas, man-
gueras, etc.) que si bien estan
diseflados para soportar tem-
peraturas mayores a las cita-
das, son los primeros en ceder
ante los embates de excesivo
calor.

Las causas determinantes de
este tipo de anomalias son va-
rias: el motor puede trabajar
frio al quitarle el termostato
(siempre y cuando lo traiga de
origen). Practicamente éste es
el Gnico caso en que la tem-
peratura del propulsor esta por
debajo de lo normal; en los
restantes, los problemas son
por exceso de calor. Este au-
mento de la temperatura pue-
de ser provocado por: estar
fuera de punto (generalmente
atrasado), radiador tapado, bu-
jlas de rango térmico inade-
cuado, mezcla pobre, luz de
valvulas cerradas, excesivo za-
rro 'rodeando” los cilindros,
mal funcionamiento del termos-
tato, etc.

La pieza clave: El termostate.

Ubicado estratégicamente en
la entrada de agua principal
del motor (generalmente en la
manguera o directamente so-
bre la toma principal), es el ele-
mento encargado de ayudar a
que |la temperatura del motor
se eleve mas rapidamente, una
vez cumplido su cometido de-
ja de actuar. El proceso de
paso del agua se realiza de la
siguiente manera: mientras el
liguido permanece a tempera-
tura ambiente el termostato es-
ta cerrado; cuando el funcio-
namiento del motor hace que
la temperatura del agua se ele-
ve, comienza a abrir para que-
dar totalmente abierto cuando
la unidad ha tomado calor; en
este punto el agua circula nor-
malmente.

La imposibilidad de circula-
cién del agua hace que la tem-
peratura (baja, en ese momen-
to) se eleve en un lapso de
tiempo menor.

Ante el mal funcionamiento
del termostato, lo ideal no es
—como muchos hacen— reti-
rarlo de servicio for ever, sino
reemplazario por un elemento
que funcione correctamente.

Suponemos que esta serie
de apreciaciones sobre el te-
ma, temperatura del motor, ser-
virdn para que los usuarios se
detengan a pensar en este in-
conveniente ante la llegada de
la época de vacaciones con
sus torridos dias; recordando-
les, que si los motores que

“funcionan en perfecto estado,

durante las jornadas de calor
tienden a elevar su temperatu-
ra jqué pasara con su unidad
si no funciona como corres-
ponde? jFelices vacacione:z!

RS




€<TE ANO LSIO
€{TARA CON TODOS

LOS GORDOS

Con el gordo de Navidad.

Con el gordo de Aido Nuevo.
Con la grande de la Prov.

de Buenos Aires.
Con la grande de Reyes.

En transmisién directa (desde la Loterfa
Nacional y Loterfa de la Pcia. de Bs. As.)
Todo un equipo de periodistas y dos
unidades mobviles atrapardn las emociones

de los premios y traerén al instante
la palabra de los felices ganadores.
Escuche los dias del sorteo con ‘'le
conduccién de

Roberto Gonzalez Rivero.

La Danza de la Fortuna
Desde las 11.30 hs. de la mafiana por

LS1O RADIO D€L PLATA

La radio con més ganas de ser primera.
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MOTOCICLISMO | MOTOCROSS EN AUTOPARQUE

MAS ALIA D

Finalizado el e R B
Campeonato T ¢ wi” "
Bonaerense de | = T R
Motocross,
Sergio Gapagli fue
campeodn en
la clase menor, y
Ricardo Esponda
en Senior. El
saldo positivo
analizado desde
otro punto de vista

Crr L

Claudio Pesce con la Zanella de
“MX; Claudio debe ser
aprovechado por guienes
quieran aprender a8 manejar
én Ccross.

Largada de Junior. Muchos
pilotos con buenas aptitudes.
Capagli fue primero, y Lameiro

segundo a medio punto.
Ambos estén para la categoria
superior.
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Texto y Fotos:

HECTOR CADEMARTORI

GRONIGA

El domingo 25 del pasado mes
de noviembre termind en Auto-
parque el “Campeonato Bonae-
rense de Motocross” que para
las categorias Senior y Junior
habian programadeo los organiza-
dores.

Si bien las finales de ambas
categorias dieron tema para un
extenso comentario deportivo, el
trasfondo que dej6é este campeo-
nato es mucho mas importante
que la crbnica en sl,

El circuito de Autoparque, si
bien no es ideal todavia, la in-
tencion que se puso al construir-
lo quedd confirmada con las pri-
meras carreras. Con muy poqui-
to se puede llegar al trazado que,
dentro de las limitaciones 16gi-
cas de la topografia bonaerense,
llegue a considerarse perfecta-
mente apto para cross. En este
sentido hay que desterrar un po-
co la idea, comprensible por otra
parte dado el poco tiempo que
este deporte tiene entre noso-
tros, que un circuito de moto-
cross debe ser trabado con una
infinidad de saltos y un ndmero
infinito de obstaculos. NO. El
trazado debe conjugar todos esos
elementos en una forma racional
y l6gica, conservando un margen
de velocidad y agilidad en todo
el trazado, para que la compe-
tencia no se convierta en una
procesién religiosa.

Para redondear la idea original,
cabe agregar que un circuito co-
mo el de Ezeiza ensefia a via-
jar ligero al conductor y habili-
ta en el futuro a conducir sin
errores en escenarios como Ba-
riloche, por ejemplo. Despacio
todos sabemos andar: el asunto
es con el acelerador a fondo...

En la clase Junior muchos pi-
lotos en la linea de partida de-
mostraron que cada dia aumenta
el nimero de gente con ganas
de aprender. Sergio Capagli su-
mé los puntos necesarios como
para llevarse la copa a su casa.
Indiscutido campeén, Sergio tie-
ne que fijarse y preguntar un po-
co mas a los que saben para fi-
jar cosas que son elementales en
lo que respecta a su faz conduc-
tiva. El segundo, Angel Lameiro,
mostré una capacidad de apren-
dizaje elogiable considerando e
poco tiempo que transcurrié des-
de su debut en motocross. Ha-
berse olvidado de abrir un paso
de nafta en la primera serie lo
imposibilité de discutir el cam-
peonato. Realmente imperdona-
ble. Tercero fue Konig y cuarto
Frankie Chasse con muchas ga-

:

nas de arrimar un poco méas en
futuras confrontaciones.

La categoria Senior dio un cam-
peébn que no nos asombra. Ri-
cardo Esponda, a quien viéramos
andar en Uruguay muy pero muy
bien, con su segundo puesto en
la final se adjudicé el campeo-
nato sobre "“Ceci"” Loureiro por
seis puntos.

Marcelo Caviglia no tuvo opor-
tunidad de pelear el primer pues-
to; con la Montesa en la clinica,
largdb con una maquina sin nin-
guna posibilidad.

“Pichi” Bertoldo fue cuarto
con la Yamaha del team de Mr,
Chasse, mientras que Alejandro
Fesce ocupd la quinta colocacién
sin disputar las dltimas fechas
debido a la falta de un vehiculo
competitivo.

Y dejamos el caso MX - Zane.-
lla - Claudio Pesce para o pos-
tre,

Hace rato que la gente de MX
Motocross viene experimentando
con el motor Zanella y parece
Que esta vez estdn muy cerca de
la verdad. Un poco por la falta
dn piloto y otro poco por los dis-
tintos caminos seguidos en la
etapa experimental, recién aho-
rm con Claudio Pesce como test-
pllot 4a MX Zanella ha entrado en
In fase de prueba final. En Aw
loparque fallas comprensibles la
aquejaron, fruto justamente del

poriodo de Iégica experimenta-
glin,

ka 125 también mostrd las
Whas en manos de Ricardo BAar-
oenn, quien anduvo bastante ra-
Melito pese a sus bigotes.

Claldio Pesce puso de mani-
fiesto todo lo aprendido en Es-
Indlon Unidos. Un caudal de co-
novimientos de un wvalor inapre-
diable o solamente para él sino
BAIA quisnes compiten a su la-
ih, Nos extrafd el poco acerca-
mienta de pllotos noveles hacia
Hiien tiene conocimientos que
N deben ser desperdiciados.
tiaudio tlene 1a obligacion de
IApONder ¥ onsefar, pero quie-
(B8 (uilsien aprender tienen que
MNlr I8 necesidad de interiori-
PAMAR ¥ Uapacitarse con quienes
Salsn Ml Boria una lastima de-

fveenar el caudal técnico

B Jue brindarfa a los pi-
NUBYOs |a experiencia que
WNENIE manera puede lograr-

Wendo exclusivamente
" medio, E| campeona-
ingque dejé un saldo

M8 Indudablemente es-
MIA del simple comen-
irtinial, N

pepraygnd 03212

i J ' -
. il ]
...ull- lﬁ_: :li"-l f kB i
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MUY IMPORTANTE

CORSA

Los precios de automotores usados que damos a continuacién se han determinado en :.rirtu:l_ﬂa operacio-
nes Fﬂalas constatadas. Tomando como referencia estas operaciones, se han qstal:iemdu cifras basicas
para unidades en uso y estado de conservacién normales que tuvieron un recorrido anual de 20 a 25.000

kilémetros. En otras palabras: automdéviles en perfecto estado de funcionamientos gque no necesitan nin-

mercado |

BERGANTIN
4 cil.
4 cll. lujo ...
4 cil. lujo .

6 cil.

BORGWARD

Isabella
Isabella
Isabella
Isabella
Isabella
Isabella
Isabella

CITROEN

---------
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.......
|||||||
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-------
|||||||
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lllllllll
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lllllllll
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lllllllll

lllllllll
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.........
lllllllll
uuuuuuuu

rrrrrrrrr
lllllllll

...........
11111111111
|||||||||||

..........

----------

. Alr 6 mec.

. Air 8 aut. ..
. Air 6
AIr B RNl
. Alr 8 aut, ..
il | A . QT en
Impala 8 aut, ..
Impala 6 meec. ..
Impala 6 mec, ..
Impala 8 aut. ..
Impala 6
Impala
Impala
Impala
"4ﬂﬂﬂ
Impala
“400"
Impala

llllll

mOooDDOD
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rrrrrrrrr

lllllllll
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2,700
3.000
3.200
3.700

3.600
4.200
4.500
5.000
5.400
5.800
6,000

5.300
5.900
6.300
6.700
7.000
9.000

10.000

10.500

11.500

13.000

14.500

16.000

18.500

23.000

17.500

21.000
25.500
18.500
23.500
27.000
19.000

4,500
4.500
5.500
5.500
6.000
6.500
6.500
7.000
7.000
7.500
8.000
8.200
9.000
10.000
10.000
11.000
11.000
11.500
12.000
13.000
12.500
000°v1
oog'El

i i ici i i lumnados son esti-

una reparacién para seguir prestando servicios. En consecuencia, Iu_s precios enco ) |
galiuns y seé los deberd ‘‘corregir’ en mas o en menos segin —por ejemplo— si tiene equipos aspemalns
o si se los entrega con alglin iipo de garantia o si, en su defecto, su estado no es el que mencionamos

mas arriba.

MARCA ARD  ESTIMAC MAHCA ARO  ESTIMAC MARCA ESTIMAL

Impala 8 aut. .. 1964 15,000 1500 .......... 1967 18.000 FIAT
- 1h e | i PR 1964 17.000 Magnette ...... 1967 18.000 BUD S e e 1958 _ 5.000
opeclal ....s.. 1064 14500 Traveller ...... 1967 18.000 L 1960 6.000
=y A A 1965 10.000 1100 (2 in 1960 8.000
Special ....... 1965 16.000 D.K.W. B00 s Fant o 1961  7.000
BUDOT .\ 1966 22.000 Sedan ........ 1960 8.000 1100.......... 1961  9.000
Special- vy ...t 1966 18,000 Sedan ........ 1981~ 9.000 2100, .ivnsy-s 1961/2 9.000
BOpar i 1967 925000 Sedan ........ 1962 10.000 600D ....... 1962 7.500
Speclal ....... 1967 »=p000 Sedan ........ 1963 011.000 © 4100 .55 .0 va 1962  10.500
SUPEP “. .ol 1968 o2ggpp Univ. ..., 1962 10.000 P RS R e 1963 8.500
Special ....... 1968 93000 Univ. ......... 1063 41,000 & 110070 haind 1963  12.000
Siper Lujo ..., 1968 og9pog Sedan ........ 1964 19000 . 1500 ;. 0nes e 1963  16.000
Super Sport ... 1968 30000 Univ. ......... 1864 12000 600 E ....... 1964  9.000
Bpoaclal vvovivs 1868 o5000 Flissore ....... 1065 14000 1500 ,.......:. 1964 17.000
Chevy ........ 1969 a3pppp Sedan ........ 1965 14.000 Familiar ...... 1964 18.000
Stper Sport ... 1969 33000 Univ. ......... 1085 13.000 600 E ....... 1965  11.000
Super Lujo .... 1969 34000 Sedan ........ 1966 15.000 1500 .......... 1865 18.500
Rally Sport .... 1969 28.000 Univ. ...vees 1066 14.000 1500 C largo .. 1965 20.000
BOPBr '\ i s 1068 " 41000 Sedan ..... .. 1967 16.000 Familiar ....... 1965 19.500
Rally Sport .... 1970 30.000 Univ. ......... 1967 15.000 Familiar largo . 1965  21.000
Chevy de Luxe . 1970 33000 Sedan ........ 1968 17000 600 E ....... 1966  11.000
Chevy SS ...., 1870 40000 Univ. ......... 1968 16,000 800 Spider ... 1966 12,000
Chevy SS Coupé 1970 42000 Sedan ........ 1969 18.000 800 Coupé ... 1966 12,000
Special ....... AR NSRS 0000 Linly, SRl h Ak 1969  17.000 1500 B ...... 1966  21.000
Speclal ....... 1971 30.000 1500 Familiar . 1866 22 000
Rally Sport .... 1971 a3gop DODGE 1500 Coupé ... 1966  24.000
Chevy ........ 1971 33000 Polara ........ 1869  26.000 BOOE. ....... 1967 13.000
Chevy de Luxe . 1971 36000 Coronado ..... 1069 29.000 B0O Spider ..., 1967  11.500
Cheww S3 ..., 1971 - 43000 G T cvvevmane 1969  30.000 800 Coupe . 1967  13.500
Chevy SS Coupéd 1971 45000 Dodge dveloc.. 1970 23.000 1500 B ....... 1967  23.500
Speclal ....... 1872 W 'ananh Q- T By 1970 33.000 1500 Familiar .. 1967  24.500
Rally Sport .... 1972 39000 Coronado ..... 1970 32.000 1500 Coupé ... 1967  26.000
CHOVY e 1972 38000 Polara ........ 1970 29,000 600 E ....... 1968  14.000
Chevy Stper .. 1972 39000 Dodge 4 veloc. . 1970 25000 800 Spider . 1968  14.000
Chevy SS ..... 1872 46.000 Automatic ..... 1970 32.000 800 Coupé ... 1968  14.000
Chevy SS Coupé 1972 50000 GTX .......... 1971 43000 15008 ...... 1968  25.000
Chevromatic 1972 42.000 Coronado ..... 1971  37.000 1500 Familiar .. 1968  26.000
Polara .. vii. e 1971  33.000 1500 Coupé ... 1968  28.000
DE CARLO AUtomatia ... 1871 . '37.000 « BOOE .. iii; 1969  15.000
YOOI L 1961 R-000D " “5p0 s 1972 32.000 800 Spider ... 1969  16.000
700 Coupé .... 1961 SOl GTX i 1972  48.000 800 Coupé ... 1969 17.000
700 Coupé . 1962  3.800 Coronado ..... 1972 40000 1500 B ....... 1969  27.500
r B R e 1962 3400 Polara ....004s 1972 35.000 1500 Familiar .. 1969  28.000
700 RS So G 1963 3.500 Cupé Polara .. 1972 39.000 1500 Coupé ... 1969  29.000
- LI S e S 1964 2.500 Automatic ... 1972 40000 1600 ......... 1969 28,000
8D s 1970 17.000
i 1965 2700 ESTANCIERA B0 He i 1970  18.000
DI TELLA i R 1958  7.000 1500 Familiar .. 1970 30.000
1500 rR s 1960 11000 lka ........... 1968 L 8700 1800 bsiien i 1970  30.500
VEeor A 1961 11.000 lka ........... 1960  S.000 1600 Coupé Sp. 1970  34.000
LT el T 1962 12500 k8 ..ovivunnns 1961 10.000 BOOR Ve i 1971 20.000
500 1R o5 1963 13.000 'ka ........... 1962 VY1000 |- om0t 1971  28.000
Magnette ...... 1963 14000 lka ........... 1963 12000 1600.......... 1971  33.000
B0 S s 1964 13000 lka ........... 1964 13.000 4500 Familiar .. 1971  33.000
Magnette ...... 1964 14,500 lka doble trac. . 1964 13.000 1§00 Coupé Sp. 1971  37.000
Traveller . ..... 1964 14500 lka ........... 1965 14000 EGOR ....... 1972  21.000
- Lo ey B SRR 1965 14,000 !ka doble trac. . 1965 14.000 128 .......... 1972  30.000
Magnette . ..... 1985 16500 k& ........00. 1966 15.000 {25 Berlina 1972  40.000
Traveller ...... 1965 16500 lka ........... 1967 17.000 125 Familiar .. 1972  43.000
1800 ranhvs st 19685 38000  Ikg il 1968 19.000 125 Sport . 1972  45.000
Magnette ...... 1088 17000 kA L. ... .. 1969 21.000 1600 ......... 1972 35.000
Travellar ...... 1966 17.000 Ika 1970 23.000 1600 Coupé Sp 1972 30.000
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MAHCUA

ARND

ESTIMAC.

MARCA

e

ESTIMAC

MARCA

ANDO

ESTIMAC.

iiiiiiiiii
lllllllllll

..........

Coupé sedan .

4 D,k ol ST
Fairlane 8 aut. .
Fairlane 500 8 a.
Fairlane 8 mec,

Galax. 6 mec. .
Galax. 8
Galax. 6 ....«:
Galax, 8 aut. ..
Falcon ..... e
Falcon Standard
Falcon de Lujo .
Falcon Standard
Falcon de Lujo .
Falcon de Lujo .
Falcon Futura . .
Falcon Standard
Falcon Standard
Falcon de Lujo .
Falcon Futura .
Falcon de Lujo .
Falcon Standard
Falcon Futura .
Falcon de Lujo .
Falcon Standard
Falcon Futura |,
Rural . ahnt
Falcon Standard
Falcon Futura .
Rural iS5
Falcon de Lujo .
L. T. Dot e
Fairlane 500 .,
Fairlane Luxe ..
Falcon Standard
Falcon de Lujo .
Falcon Futura .
RUra] . Gt
L. T. Dt
Fairlane 500 .,
Fairlane Luxe |,
Falcon Standard
Falcon de Lujo .
Falcon Futura .
Rural .. R
Fairlane 500 ...
LTD sty W
Fairlane 500 ...
B e 2
Falcon Standard
Falcon de Lujo .
Falcon Futura .
Rural

GRACIELA
2 p.

o B R e
GW., Wartburg . .

ISARD

!!!!!!

---------

--------

lllllllllll

--------

nnnnnnnnnnn

llllllll

----------

1951
1953
1954
1954
1955
1957
1958

1958
1960
1960
1961
1961
1062
1063
1063
1964
1964
1965
1965
1965
1066
1966
1066
1967
1067
1967
1968
1068
1968
1968
1960
1069
1960
1060
1960
1060
1969
1970
1970
1970
1970
1970
1970
1970
1971
1971
1971
1971
1971

1971
1972
1072
1972
1072
1972
1972

1958

1960
1962

1965
1965

5.000
5.500
5.500
6.000
€.000
6.500
6.500
7.000
8.000
8.000
9.000
9.000
18.000
20.000
21.000
22.000
23.000
25.000
26.000
22.000
24.000
28.000
29.000
30.000
27.000
31.000
33.000
29.000
34.000
35.000
32,000
37.000
38.000
36.000
33.000
27.000
25.000
34.000
38.000
40.000
41.000
37.000
30.000
27.000
36.000
41.000
42.000
43.000
34,000
42.000
48.000
47.000
38,000
44.000
44,000
46,000

2,000
2.600
3,000

2,600
3.000
3.000
3,200
3.000
3,400
4,400
3.400

JEEP

IKA carrozado . 1957
HCA: e 1958
KA s deariiai 1959
TRA Sty 1960
[l ATl S g 1961
| i A e 1962
FRCA = b i 1963
HEA ot o s Tl 1964
BGA 1965
HCA =50 ol e 1966
JRCA -0 ] 1967
DGR TR T e 1968
A et s 1969
KA s o e 1970
IKA SN s o 1971
A 3 e e e s 1972
MERCEDES BENZ
170 dlese] ..... 1954
1B e ey 1954
y [0 J 2 Ay TSI 1955
j T Mt S 1955
1 o b O e 1955
219 naftero .. 1959
O L 1959
220 S coupé .. 1961
220 S 4 p. ... 1961
20 i b Ch s 1962
220 S 4. D\ ve 1962
220 SE v 1962
220 S4p..... 1963
220 SE coupé . 1963
220 SE coupé . 1964
e A 1964
220 B TivENA Ty 1965
290 S S 1965
250 S 4 p..... 1966
250 SE 4 p. ... 1968
250 SE coupé . 1966
MORRIS
i e 1966
Traveller ...... 1966
d Pl s BRI 1967
NS U

o4 HP i 1958
34 HP 5050 1960
34 HP . ..., 1961
Sport Prinz .... 1961
34 HP Bk v 1962
34 HP Prinz .. 1963
OPEL

Rekord 2 p. .. 1956/7
RUMAL ot s 1956/7
Rekord 2 p. .. 1958
Rural s, 1958
Rekord 2 p. .. 1959
Rural .. frde 1959
Rekord 2 p. .. 1960
BUTEL g A 1960
Rekord 2 p. .. 1961
FUral e 1961
Rekord 2 p. . 1962
BUral .o 1962
PEUGEOT

ook el 1858
e R L 1956/7
o e 1958/9

4.200
4.500
5.000
6.000
7.000
8.000
9.000
10.000
11.000
12.000
13.000
14.000
15.000
17.000
19.000
21.000

6.000

6,500

6.500

7.000

7.000
18.000
19.500
20.000
18.000
18.000
18.400
21.500
22.800
30.000
38.000
41.000
36.000
30.000
35.000
45.000
54.000

16.000
16.000
18,000

3.000
3.500
3.800
9.200
4.200
4.700

5.000
5.000
7.000
7.000
7.500
7.500
8.000
8.000
8.300

8.300
9.000
9.000

5.000
8,000
9.000

403 .

403 4wk,

408 5 N
QU ST iy e 4
404
404 Rural .....
U O R e
404 3 banc. ...
404 5 banc. ...
A0S AL o
404 Standard ..
404 Standard ..
404 de Lujo ...
404
404 G Lujo ...
O S R T
404 G, Lujo ..,
404 Standard ..

404 Grand Prix
504 De Lujo ...

504 Sdper Lujo .
404 Standard ..
404 Grand Prix .
504 De Lujo ..,
504 Sdaper Lujo .

504 de Lujo ..,
504 Super Lujo .
404 De Lujo ...
404 G.P. ... ..,
504 De Lujo ...
504 Saper Lujo .
404 Diesel

RAMBLER

Classic Custom
C. Country ...
Ambassador 990
C. Custom 1% S.
C. Custom ....
C. Country 660 .,
De Luxe 550 ..
Ambassador 990
C. Custom 660 .
C. Country 660 .
De Luxe 550 ...
C. Custom 660 .
C. Country 660 .
Ambassador 890
De Luxe 550 ...
Ambassador 990
C. Custom 660 .
C. Country 660 .
De Luxe 550 ...
Ambassador 9390
C. Custom 660 .
C. Country ....
De Luxe 550 ...
Ambassador 990
C. Custom 660 ,
C. Country ....
De Luxe 550 ...
Ambassador ...
C. Country . ...

C. Custom 660 .,
Classic 380 ...

C. Country ....
Ambassador 380
Ambassador ...
C. Country

Classic 380 ...
Ambassador .

1960/1 10.500

462
19g2
, 963

963
1963
1964
1964
1964
1965

1985
1966

1966
1967
1967
1968
1968
1969

1969
1969

1969
1970
1970
1970
1970
1971
1971
1971
1971
1972
1972
1972
1972

1972

1962
1962
1963
1963
1963
1963
1963
1964
1964
1964
1964
1965
1865
1865
1965
1966
1966
1966
1966
1967
1967
1967
1967
1968

1968
1968
1968
1969
1969
1969
1970
1870
1970
1971
1971
1971
1972

11.000
13.000
12.000
16.000
16.000
14.000
17.000
18.000
15,000
20.000
22.000
23.000
24.000
25.000
26.000
27.000
28.000
29.000

31.000
32.000

20.000
31.000
36.000
37.000
32.000
33.000
38.000
39.000
32.000

36.000
40.000
42,000
38.000

14.000
15.000
15.000
14.500
15.000
17.000
13.000
16.000
16.000
18.000
14,000
17.000
17.000
19.000
;17.000
14.000
20.000
19.000
20.000
15.000
23.000
20.000
23.000
16.000
27.000
22.000

30.000
20.000
34.000
35.000
27.000
30.000
38.000
40.000

44.000
41.000

33.000
50.000

C. Country
RENAULT

Dauphine
4 L.
Gordini
4 L.
Dauphine
Gordinl
4 L. 3 veloc. ...
4 L. 4 veloc. ...
Gordini
Dauphine
Gordinl
Dauphine
4 L.
Gordini
g D e
Renault 850 ..

Gordint . s
4 L.,
850 ..... AR

lllll
----------
lllllll

----------

lllllll
-------

----------

lllllll

llllllllll

lllllll
PLOA S e ey g
lllllllllll
-----------
lllllll

||||||||||
..........
||||||||||
----------

||||||||||
..........

lllllllll

llllllllll

lllllllllll

lllllllll

TAUNUS
17 M Rural
17 M 2 p.
17 M AP e
1TTM2p. ++-.
17 M Rural

TORINO

3004 D i
380 S 4 p.
A LB, ey
380 W 2 p.
SO0 B e
300 S 4 p.
1 A TR
380 W 2 p.
300 & 4 p.
11 L I A e
3B0 W2p ...
Bl T
i 3T M e
S. 4 p.

& % & &

T T

........

--------

--------

--------

''''''''

1972

43.000

5.000
7.000
7.000
8.000
6.000
8.000
9.000
7.500
10.000
9.000
11.000
12,000
10.000
10.000
9.000
11.000
12.000
13.500
12.000
15.000
17.000
13.000
15.000
17.000
19.000
25.000
22.000
26.000

33.000
23.000

29.000
35.000

3.800
4.500

6.500
7.000
7.500
8.000
8.000

19.000
25.000
28.000
27.000
21.000
30.000

35.000
32.000

34.000
34.000

36.000
45,000
39,000
32.000
44,000
40.000

32.000
41.000
46.000
50.000
52.000
35.000

44,000
49.000
25.000
§7.000
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VALIANT D-100 ,, 1963 15000 T4B .......... 1971 24000 500 ..... 51-54  4.300/5.70C
s s 1982 14000 D2-100 . 1964 16.000 T4D .......... 1972 26.000 650 ..... 51-54  4,800/7.000
Tohe B SOt """ Je83 16000 D-100 1965 17.000 500,/650 . 6557  5.700/7.600
SN L 1984 18000 D-100 1066 18.000 RASTROJERO a8 A s 58-62  5.700/7.600
T Rt A 1985 20000 D-100 1967 26,000 Pick-up ....... 1964 15000 650 ..... 60-62 6.900/7.900
ASSEaST B 1965 20000 D-100 ., .. 1968 23.000 £ I e 1965 16.000 500/650 Chopper  7.500/9.500
G. Turlsmo .... 1965 '20.000 DP-100 diesel .. 1969 32.000 L R e . 1966 17.000 650 Boneville 19.000/20.000
Mol g et 1088 21000 D-200 diesel .. 1969  34.000 SR SN 1067 48000 750 Trident 70 21.600/26.000
CorohaRE . i 1066 21.000 D-200 diesel 1970 37.000 AT 1968  20.000
G. Turismo .... 1966 22.000 DP-100 diesel .. 1970 36.000 o o% serle 1968 21.000
ZANELLA
P % 1967 23000 DP-100 diesel .. 1971  42.000 P L e 1970  23.000
Coronado ..... 1967 23.000 D-200 ........ 1971 40.000 I g oo 1971 35000 199 e:ev- 5967  1.450/1.700
G. Turismo .... 1967 23000 D20 ........ 1972 42.000 182 d s 69-67  1.600/1.900
T R 1968 24000 DP-1000 diesel 1972  45.000 - 125 ..... 68-71  1.800/2.500
Gnranadn _____ 1953 24ﬂﬂﬂ 1?5 11111 EB‘?] 2.50&.!’3.1“[]
G. Turismo .... 1968 24.000 FARGO MOTOS USADAS 44
A D-100 Pick-up .. 1962/3 17.000 CILINDRADAS GILERA
OLKSWAGEN D-100 1964 18.000 AJS 180 o 54-61 900/1.600
EXPOIE . cassss 1961 12,000 D-100 ,, 1965 20,000 175 ..... 60-67  1.200/1.700
SRR ¢ ol ee . 1062 14000 D-100 ,, 1966 22.000 ggg :gj: 123’;12}3 OO0 e e 62-68 1.700/2,500
1500 2P. ...\ .. 1962 13.000 D-100 1967 26000 o9 .. 4954 2.870/3100 200 oo 68.71  2.300/3.000
D-100 1968 29.000 o9 . ... 6€0-62 4.600/5. 300 (imp.) 67-58  2.300/3.000
UOL'“B ..... - ¥ ,|'r .?Dﬂ ¥
e R 8062 400078000 200 (nac)i-67-70 4.320/5.800
oyl ol 1960 11.500 FIAT 500/650 Chopper  4.900/6.500 150 Chopper 3.800/4.300
faa g 1962 13,000 Multicarga 1500 1965 13.800 100 Chopper 3.800/4.300
Multicarga 1500 1966 15.500 BSA
Multicarga 1500 1967  16.500 HARLEY DAVIDSON
PICK-UPS Multicarga 1500 1968 17.500 900 ..... 46-48  1.500/1.800  4opp 47-48  2.200/3.100
MU“IEEIQE 1500 1969 19.000 500 ..... 48-49 E+4ﬂﬂ;“31ﬂﬂ 1200 [V.E.:I 48-49 2.Bﬂﬂf3.ﬁﬂﬂ :
USADAS Multicarga 1500 1970 21.000 350 ..... 46-48  900/1.200 1500 Chopper 6.100/8.700
Multicarga 1500 1971 22,500 690 ..... 50-52  2.300/3.200
Multi 1 R 60-6 : :
ARGENTA ulticarga 1500 H972 24,500 Y 2 5.100/6.200 HONDA '
500/650 Chopper 5.000/6.600 |
Pick-up ....... 1964 13000 EaRP 50 Ao 6062  1.170/2.000
Pick-up ....... 1965 14,000 BMW [ 60-62 £2.000/3.600
Pick-Up ....... 1966 15000 F-000 Pick-up .. 1960/1 11.000 150 ..... 60-62 2.200/3.800
Pick=Up ....... 1967 18000 F100 ., .. 1962 13.000 500 ..... 55  4.150/4,900 g4 6062 4.100/5.500
F-100 o 1963 15.000 250 ..... 58 4.300/6.000 300 60-62 4.900/7.600
CITROEN FeI00 6, 1964 Wﬂﬂg BOD i 58  7.200/8.600 4
AZU Furg. 1965 6000 199 1965 19.000 500 ..... 62  9.000/1.100 |
AZU Furg. 1986 7,000, 1%L w 1966  22.000 goo ..... 62  0500/1300 hD |
AZU Furg. soprs 4 mobo " EEIOD L 1967 25.000 1000 . 48-49 2.900/3.500
AZU Furg. 1968 10,000 10 » 1968  28.000  JAWA e |
AZU Furg ioan.  4nib0. IR 1969  30.000 Shadow 48-49  4.400/6.000
22 ‘ F-100 1970 32.000 250 ..... 57 1.700/2.800 6.800/9.500
AK-R Furg. .... 1970 13,000 ! ~ 1000 Chopper : -
: F-100 1971 34000 175 ... 57 780/1.300 5.700/6.000
AK Furg. ...... 1970 12000 . 4 - 350 82 3.400/5.450 1000 48-49 % .
AR T R e b St 1 RS 1972 3000 99U .- - : 1000 54  5.700/7.800
PR L 1971 14.000
AR s 1971 15000 VEEP MATCHLESS e e X
AN B 1972 15500 KA Pick-up ... 1961 11000 350 ..... was 140071700 MOTOS 0 KM.
KA .. 1982 12000 500 ..... i848 1D00IDR00 AT B
CHEVROLET IKA 1963 13.000 500 ..... 4952 2.300/3.100 ZANELLA
964  14.000
10 Plokup .... 1965 19000 KA » ot 7 BTz L 05z'e
10 " 1966  21.000 g'aﬂ* Plek-up. ;. Eg; 1;‘333 NORTON 125 4 vel. Rutera ..... 8.660
0., » 1967 24000 gla%s "' Jo0s yg0pp 500 ..o 1648 1.560/1.700 175 4 vel. Ponderosa ..  4.365
1) Jle 1968 27.000 .. 1067 17 e 49-51 2.400/2.900 175 Z carga c/caja met. 0zo'g
Yo u e S i980) gD00D il M 040
L 1900, 20000 . G cosn ‘3mpge - 800 L. 62  3.850,/4.800 Lo
UP e : 5 : BN hs. : :
CS Pick-up .... 1971 33.000 Glad. 1069 19.000 7 o 9:100/0 220 ko A 5 ]
CS Pick- 497 | Glad. , .. 1970 20.000 uper Sp. ........ 5.642
up .. 972 35000 oo tpickup .. 1971 21000 SIAMBRETTA 185 Sprint ........... 5.795
DE SOTO Jeep Pick-up .. 1972 293000 150 ..... 52-54 1.000/1.400 200 GT .............. 5.988
17600 i AR 54-82 820/1.300 200 GT Monocasco . 6.054
D-100 Plck-up ., 1862/3 21, MERCEDES BENZ 125 Chopper 56-62  1.600/2.400 215 SP./70 ........... 6.402
D-100 Pick-up .. 1964 18.000 126 Cristian 2300/3.400 Macho .........oi... 7.500
D-100 Pick-up .. 1965 20.000 Pick-up ...... 1972 70.000 : : _
D-100 Pick-up .. 1966 22.000 p
D-100 Pick-up .. 1967 26.000 PEUGEOT TRIUMPH a6y
D-100 Pick-up .. 1968 29.000 T4B .......... 1967 19.000 350 ..... 4749 (- 4.7007 2700 120 % SRA0 1 e nis 990
BRTDLS O A 1968 20.000 500 T Bl b o b 1
/1 N AT 1969 22000 500 ..... 4850  3.600/4.300 \iotocarga 125, caja 1x1 '
: tocarga 125, caja 1x1 4.424
D-100 Pick-up .. 1961/214.008 T4B ...... : . ; -
P T48 Htt;j:ﬂlé‘gr?é%lstazs%igrq?aumﬁmﬁu%mtiré's's.cﬁdrg 50 4.900/8.700 * Motoc. 200, caja 1x1,50 6.520



EN ENERO
VERA

LO QUE HICIMOS
PENSANDO EN USTED




El Chacal en manos de los
hermanos Sarthou logré

una merecida victoria para el
binomio Pagliettini - Mercury.

_'angntar éﬂtn mdaé la reaﬂza c!én da nto |
 clésico de la motonédutica argentina. Brillante trlunfo do
los hermanos Sarthou en ON y del |
- binomio italiano Vasena-Corti en SE. Excelente nivel
técnico de los catlamaranes y magnifica
acluacion de los pilotos locales en Jas clases de turismo

http:/Nlasrevistasdemauro.wordpress.com

Y por fin se Havm'n a cabu

Después de las postergaciones
conocidas por todos, se disputa- 5

ron las Seis Horas en aguas del
Rio Santiago, donde se dieron
cita en la linea de partida 23
embarcaciones, Es demasiada la
cantidad de cosas que ocurrcn
en. una competencia de este ti-
po ¢como para pretender resenar,
ni siquiera una parte de las mis-
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n'mi. Bﬁs‘l:ﬂ decir que técnicamen-

te superaron a la edicién de
1972, ya que la presencia de los
poderasos ON y de los veloces
SE superé en cantidad y eficien-
cia la registrada en Junin el afio
pasado. La presencia de los pi-
lotos italianos, todos ellos de pri-
merisima llnea, dio realce a la
prueba que comenzd a las diez

" en puntn da la ml‘hﬂl cuando

desde la lancha piloto se bajo la
bandera argentina.

La largada fue espectacular. El
publico, favorecido porias instala-
ciones del Club Regatas La Pla-
ta, vio con asombro como 23 lan-
chas se ubicaban con perfecto
orden, péro sin perder un centi-
metro, y partian a plena marcha

en busca de la primera boya |
~ frente al Liceo Naval. De alll en

més todo adquirié un ritmo de

‘vértigo que con el correr :I-a tos

minutos y las horas se ‘fue aquie-

tando, dando la razén a quienes
procedian sin nervios, con total
conciencia de que la competencia

era larga y que arriesgar dema-

siado en las primeras wﬂ-ltﬂs era

‘realmente - stﬂniﬁn.
~brevemente las

principales de cada una
categorias.

En TB Angéli
que mmpurtibﬁala pu&ntn
mnndur con gi :t.hanq

-.'%uﬂ?iﬂt -. .:*

P arie o) N

dﬂ ill':

Garcla Mn

o

4




<Lio NMURAD NMIUIUNAUITIICAS FLAITENOSES

Laucha y Tango estuvieron per-
manentemente acosandola. En TC
el binomio Del Papa - Amadeo
Paz aventajé por tan solo dos
vueltas a su rival Bernad - Mar-
quez; los promedios de ambaos,
que se dan en recuadro aparte,
indican lo fuerte que se anduvo
en la categoria. Por ultimo en
XD, que fue disputada tan solo
por platenses, también apenas
dos vueltas fueron la ventaja de
Agesta - Buchelle sobre Panai-
Martini, quienes en la cuarta ho-
ra estaban ocho vueltas detras.

En SE el campedn del mundo
Angelo Vasena y su companeara
de equipo, Gabriela Corti, mos-
traron wun profesionalismo ex-
traordinario, tomando las cosas
con la calma necesaria pero sin
dejar de jugarse a fondo en las
rectas. Completaron 109 vueltas
sacandole 23 a Garcia Montes -
Giorgio y 35 a Jauregui Lorda -
Bagioli. Aclaremos que estos ul-
timos equipos tuvieron inconve-
nientes mecanicos que retrasa-
ron notablemente su andar. En
0Ol la prematura desercion de Ari-
zu dejo claro el camino para Di
Fiore - Gatti, A pesar de ello es-
tos pilotos dieron un excelente
espectaculo, lucieron una con-

duccién prolija y ubicaron a la
Orca Il en el segundo lugar ab-
soluto en cuanto a vueltas com-
pletadas. En ON hubo emocién a
raudales,

Reverdito - Hernandore-

Di Fiore y Gatti ubicaron a la Orca Ill primera en su categoria y

na v los hermanos Sarthou se
turnaron en la conduccién del
lote durante una hora y media,
no separandose en ningun mo-
mento mas de cien metros. Tras
ellos, como enemigo constante y
de cuidado, los <cordobeses
Ruesch - Villanueva mostraban
una eficiencia elocuente de las
cualidades de su embarcacién y
de sus pilotos. Desgraciadamente
la Melange Il encontré alguan
obstdculo sumergido y destrozé
su casco, por lo que debid aban-
donar. El Chacal se dedico a
mantener su ventaja y wvencid
cabalmente repitiendo los her-
manos Sarthou su triunfo del
ano anterior. La Fuerza Libre,
con el abandono de Soriano al
cumplirse tan solo 16 minutos
de carrera, perdié interés en si
misma, si bien la marcha de |a
Orién |V tampoco aflojé su rit-
mo en ningun momento brindan-
dose por entero al espectaculo.

Como balance final digamos
que volvimos a ver lo de siem-
pre en estas carreras: son duras,
tanto para el piloto como para
los boxes y se aprende mucho
sufriendo en carne propia la pér-
dida de valiosos minutos cuando
algo no estd sincronizado. Si las
préximas Seis Horas de 19/4 su-
peran a éstas, tanto como estas
superaron a las anteriores, no hay
que perdérselas de ninguna for-
ma.

segunda en cantidad de vueltas. Excelente labor,

Del Papa y Amadeo Paz, cabales ganadores de la TC.
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Opiniones de Angelo Vasena:
*El circuito barbaro para los pi-
lotos, pero con poco publico. El
box de Pagliettini un modelo de
celeridad y eficiencia en los rea-
provisionamientos. El catamaran
que me presté Caseb, o sea el
Cascabel, estd a la altura de los
mejores del mundo; veloz y agil
no presenta dificultades para la
conduccion.”

“

Se wvieron algunas lanchas de
categeria turismo sin  acompa-
nante. La explicacion que se dio
fue que en reunion de pilotos se
habla votado y se habia resuel-
to no llevar acgmpanante, Un
ex piloto opinaba: “;Qua valdra
mas, el reglamento de |la Federa-
cion o el voto de los pilotos que
guince horas antes de largar de-
ciden cambiarlo y se lo permi-
t‘E‘ﬂ?"

LV
Abandonos: Daniel Canestrari
rompio el casco en la segunda
vuelta; Pedro Soriano rompid

manguera de aceite y el motor
se “agarrdo” a los 16 minutos de
carrera; Arizu fundié una biela;
Botti rompid el fondo y Jauregui
Lorda - Bagioli tuvieron repetidos
problemas con el motor.

ve

La Super Nova, de Ruesch - Vi-
lHanueva, rompid pata después de
cuatro horas de carrera. Cambia-

ron por una directa y volvieron
al circuito. Lo mismo pasaria po-
co después con ElI Chacal. Es-
tos tuvieron mas suerte ya que
rompieron justo en el punto mas
cercano a boxes, ahorrandose la
demora de un remolque prolon-

gado.
L%

Las lanchas de auxilio, si bien
cumplieron su mision, dieron lu-
gar a quejas., Hicieron oleaje que
molestd a los participantes y en
otros casos los pilotos manifes-
taron haber tenido que esperar
largos minutos hasta que les hi-
cieran efectivo el remolque.

+*4

Muy buena la informacion que
sé tuvo hora a hora. Permitid se-
guir las alternativas paso a pa
so. |IBM Argentina colaboré con
su sistema APL360, que no sa.
bemos qué significa pero si sa-
bemos qué bien anda.

¥4

“Marejada 73", escuderia in-
tegrada por jévenes pilotos, hizo
acto de presencia. Hasta pusie-
ron un cartel en la costa de en-
frente que no pasd desapercibi-
do.

*4%

Caseb y Campanili anduvieron
hablando en voz baja largo ra-
to. Conociendo a ambos no es
desatinado pensar que esta por

armarse algun especticulo en
los pagos cordobeses >

SEIS HORAS MOTONAUTICAS PLATENSES

CLUB ORGANIZADOR: REGATAS LA PLATA
Escenario: Aguas del Rio Santiago — Fecha: 2-12-73

CLASIFICACION

CLASE TURISMO ARGENTINO
Categoria TB (hasta B0 HP)

Pos. N? Embarcacidn

1 11 Cascote
2 19 Tango
a 16 Laucha

Categoria TC (hasta B5 HP)

1 1
2 2 Racky IV

CLASE GRAN TURISMO

Pilotog

A. Garcia Montes - Giovani Riva
Jorge Mutjar - Emilio Lépez
Angel Molli - Adolfo Scaglioni

Motor

Marcury 50
Mearcury 50
Carniti 45

Cachabacha Néstor del Papa - Alelandro A. Paz MWercury 85
Oscar Bermnad - José Marquez

Marcury 85

Categoria XD (motor de mds de 500 y hasta 700 cm.3)

1 18 NN Féllx Agesta - Carlos Buchele Maercury 50
2 13 Codinet Eduardo Panel - Osvaldo Martini Mercury 50
3 20 S| o sl no Oscar Botti - Carlos Bol Marcury 50

SERIES INTERNACIONALES FUERA DE BORDA SPORT
Categoria SE (motor de mas de 700 y hasta 850 cm.?)|

22 Cascabel
12 Vinchuca
23 Melody V
14 Moby

18§ Toco Fondo

B 05 B =

Angelo Vasena - Gabriela Corll
C. Garcia Montes - Miguel Giorgio
Julio Jauregul Lorda - J. Baggioll
Guilermo Bianchi - F. Barbot (h)
Daniel Canestrari - Manuel Tozoll

Carniti 65
Carniti 65
Carnili 65
Mearcury B85
Carnitli 65

SERIES INTERNACIONALES FUERA DE BORDA SPORT
Categoria 01 (motor de mas de 1.000 y hasta 1.500 cm.?)

1 8 Orca lll

3 3 Ida

Jorge i Flore - Jorge Galli
2 i0 Changuita Il Ricardo Bissio - Miguel Zeta
Juan Carlos Arizu - Oscar Guembe

Johnaon 115
Jehnson 100
Evinrude 115

Categoria ON (motor de més de 1.500 y hasta 2.000 cm.3)

1 7 El Chacal Néstor Sarthou - Juan C. Sarthou Marcury 135
2 4 Super Nova Heraldo Ruesch - José Villanueva Johnson 125
a 8 Melange IIl Alberto Reverdite -"A. Hernandorena Mercury 135
FUERZA LIBRE

1 9 Orion IV R. Mufior Toro - German Barbot Marcury 135
2 17 Karina Podro Soriano Roberte Saoriano Ford F-100

.'I.

Fla i citap '-_.':r.:{ﬁ._.!.n:ﬂ." ’

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



Realizacion EDDIE Publicitaria, Tel. 32-1424/ 7989

sugerencias...

L’: i rJOIT S.C.P.A.

El surtido mas importante en accesorios
is para el automotor.

DISTRIBUIDORES

UNICA...!

MAYORISTAS
PARA TODO TIPO Volantes legitimos
DE AUTOMOTOR deportivos SANDRINI

CASA :
VICENTE TIRABASSO S LATEX CON SILICONA

Juan B. Justo 2980/82 Yo EN KIOSCOS Y FARMA-
Tel. 54-1708 « Cap. CIAS DE TODO EL PAIS

NUEVO
AUTOCOMANDO

EMPURADURA FUNCIONAL =

Para toda marca
de automotores

PIDALA EN LAS CASAS

Colocacién en el acto.

Bocinas musicales FIAMM,
Italianas

Mugido
de VACA
U.5.A.
Iimporta-
dores
exclusivos

= _
Consolas, Cinturones de

{ seguridad, Faros de lodo S .;'.’.'Li‘é?i

WARNES 1333/37/41 - Tel. 54-5649 - Bs. As. AEVENDEDORES

e , e SERIEDAD Y RESPONSABILIDAD
REPUBLIQUETAS 2257 - T, E. 705007  ~ ~ PAT. 2314s" Gu: Pl PARA SU DKW

MAYOR SENSIBILIDAD - AGIL EN LOS REBAJES
MEJOR COLOCACION DE LA MARCHA ATRAS.

LARGO ALCANCE Y SEGURIDAD

’l[][] AR LAMPARAS de [
ALTA y BAJA DE [l sqppd®

I0D0 Para 6y 12 V.

- a |AAP 5- AiClII F. I.I_I'- L]

MECANICA INTEGRAL - CHAPA Y PINTURA
REPUESTOS IGNACIO GIRO

[—NUE\IO PEUGEOT
CENTRU REPUESTOS Y
EN SAN TELMO

ACCESORIOS
FABRICACION

Brasil 161
casi esq. Paseo Colén

IMPORTACION
EXPORTACION

VENTAS POR
MAYOR Y MENOCR

TATEOSSIAN Hnos. S.A.

CABELLO 3363/65
TEL. 71-3952/8959 y 72-3957
ESTACIONAMIENTO GRATIS

ADQUIERALOS EN LAS BUENAS
CASAS DEL RAMO

QUEHUE S.A. - J. B. Justo 3046,
Cap. Fed. T. E. 552152 / 54-4187
REPAC S.A.CLF.LA. - Darwin 28,
Cap. Fed..T. E. 556110 / 54-9483

e OSVALDD LITVAK
socio de ESCAPES MARLIT

SILENCIADORES Y

EQUIPOS DEPORTIVOS
COLOCACION EN EL ACTO

Precios sin competencia

CERVIND 3776
casl esq, Malabia - T1-5598

HERRERA 582
Tel. 21-4075 - Bs. Aires

DE ALEACION QUE

T e Y

. _.a-"F

e =
\ TORINO A RENAULT 12

@fm‘naﬂf@f

DISTRIBUIDOR DE
PALANCAS AL PISO

e ACCESORIOS DEPORTIVOS
e BUTACAS PARA COMPETICION
e FUNDAS BOUCLE DE TOALLA SUPERFUND

LA CASA DEL VOLANTE S.R.L.

WARNES 1308/10 ® T. E. 58-9694 ® Buenos Aires

220 - 250 - 280
FABRICACION - IMPORTACION

%

- s g

S Conmnad LTS

WARNES 1167 -T.E. 55-1254
BUENOS AIRES

WARNES 1401/05 esqg. Av.
Dorrego T.E. 54-7322 y 54-0902
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“YOY EN BUSCA DEL CAMPEONATO..."”

Promediaba el campeonato
zonal de 1971 y el Fiat 600
negro parecia un convidado
de piedra entre la jauria de
Renault 1093 G2 que por ese
entonces causaban estragos en
la categorfa. En la puerta iz-
quierda un seuddénimo, "Purmto
Muerto'’, servia para esconder
al piloto de los desvelos ma-
ternales.

Largan y el autédromo en-
tero de pie para ver girar a
la bolita en tres ruedas y hasta
en dos cuando la ocasion lo
exigia. El resultado frio y ana-
litico de la jornada dira: dos
series ganadas, record de vuel-
ta y 3% en la clasificacidén ge-
neral al adicionarse 10s, de
recargo, pero hubp algo més
que eso, fue el dia que Luis
Enrique Fieg comenzé a hacer
sus primeras armas en el auto-
movilismo sin pensar siquiera
en 1o que eso podia significar
alguna vez,

Ese afio culmina con dos
triunfos y wvarios puestos de
privilegio contra rivales mas
dotados en experiencia y qui-
zas también mecanicamente, El
reencuentro con los fierros se
produce en la VIl Vuelta de 1a
Manzana a principios de 1973:
“Veniamos terceros por tiempo
hasta Choele-Choel chupados
con Lascurain, que gand la
etapa, cuando el auto empezo
a acusar problemas de tem-
peratura, luego rompimos el
parabrisas pero asl y todo pu-
dimos llegar a General Roca;
la mecéanica era de Miguel A.
Galluzi y hasta que levantd
temperatura el auto caminaba
una barbaridad''.

Si bien el debut en el auto-
movilismo grande fue auspi-
cioso aunque mo efectivo, en
lugar de hacer decaer los ani-
mos sirvio para que la gente
que lo rodea se preparara con
todo para participar en uno de
los zonales mas disputados del
pais,

Con preparacion de Omar
Viale; segun Fieg: "Capaz de
fabricarte un carburador con
un rollo de dlambre” sale 3°
en Viedma en la primera ca-
rrera del campeonato aunque

56 — PARABRISAS CORSA

es desclasificado por retirar
el coche de parque cerrado
antes de la revisior. Un mal-
entendido explicado asi: "Yo
crei que mi auto no habia sa-
lido sorteado para revisar y lo
retiré, cuando volvi me habian
desclasificado’’,

Un nuevo preparador —¥an-
tini— permite verlo cinco ca-
rréras con una maquina suma-
mente veloz pero de gran fra-
gilidad mecanica lo cual le ha-
ce obtener varios records de
vuelta pero sin lograr termi-
nar nunca.

Pero la wvuelta al redil trae
sus frutos y otra vez con pre-
paracion de Omar C. Viale,
“Piola" Fieg conoce el halago
del triunfo en dos oportuni-
dades, Gral, Roca y Cutral-Co,
obteniendo un tercer puesto en
la ultima fecha disputada en
Allen tras haber ganadp una
serie en forma absoluta, ya que
ese dia se corrieron ambas ca-
tegorias juntas.

Cuando el IAVA rojo venia
mostrando el camino a las
maquinas de la categoria C
mas de uno en boxes habra
sentido deseos de gritar pero
seguramente también a mas de
uno un nudo en l|a garganta
seé lo habra impedido,

Miembro de una familia
amante de la velocidad, el pa-
dre, ex corredor, y un herma-
no, que hace los primeros in-
tentos en su misma categoria,
sirven de excelente apoyo a su
gestion junto al grupo de gen-
te que lo sigue.

En las Gltimas 12 Horas de
TN no pudo darse el gusto
de subir al auto en carrera de-
bido al accidente que tuvo el
otro miembro de la pareja, A.
Pisandelli con el cordobés Re-
calde.

Los planes méas proximos
son las 20 Horas en Buenos
Aires con Pisandeili —actual
puntero en la clase C del cam-
peonato de Regional 11— en
su 128 IAVA y ya estan prepa-
rando otro aulo para la Vuelta
de la Manzana venidera,

“El afio que viene voy en bus-
ca del campeonato”, dicho con

firmeza hace pensar que para
Luis E. Fieg los triunfos de
este afio mo son suficientes;
quizas lo logre —es muy pro-
bable— aunque lo realmente
importante es poder rescatar
intactas las virtudes de un pi-

loto con garra, reiterado gana-
dor, duefio del record de vuel-
ta en varios circuitlos y Qque
tiene a General Roca —su ciu-
dad natal— pendiente de su
brillante labor en el automo-
vilismo zonal.

2ROVINGIARDE

ESTANCIA CHICA
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TORNEO PLATENSE DE MOTOCICLISMO

La subcomision de motoci-
clismo del club Gimnasia y
Esgrimag de La ®Plata hizo
disputar en su motédromo de
Estancia Chica, la primera fe-
cha del torneo pilatense de
motociclismo correspondiente
a la temporada 1973.

La jornada estuvo reservada
para motos de 50, 100 Yy
200 cm® debiéndose suspen-
der la competencia programa-
da para motonetas hasta 130
y 180 cm? debido a la falta
de participantes,

El motédromo de Estancia
Chica, ubicado en la locali-
dad de Abasto, y que forma
junto al autdédromo una parte
del complejo Social y Deporti-
vo del club Gimnasia y Esgri-
ma, es um circuito compacta-
do de aproximadamente 1.100
metros de extension,

Los mas destacados pilotos
platenses, como asi tambien
figuras de relevancia del mo-
tociclismo nacional, se dieron
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cita en esta prueba para ani-
mar la jornada,

Regular cantidad de publico
asisti6 a esta fiesta del mo-
tociclismo por la primera fecha
del torneo platense con el que
la subcomision de motociclis-
mo intenta reimplantar este
deporte que ultimamente se
encuentra en decadencia.

AGUSTIN MARINO
EN 50 CM3

La primera competencia de
la jornada fue ‘la destinada a
las maquinas de hasta 50 cm3
de cilindrada,

En ésta se impuso Agustin
Marifio sobre Norberto Davico
luego de ardua disputa,

Norberto Davico se aduefo
de |la primera posicion apenas
comenzada 1la competencia
mientras que Agustin Marifio
se quedaba retrasado debido
a una mala largada,

A pesar de ello Marifio lo-
gré descontar la ventaja obte-
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CORRESPONSALES

Roberto Bottini - Burzaco - (Merlo. Bs. Aires.
Francisco Canale - Benito Juarez - Balcarce. Bs. As.
Jorge Rilo - Estancia Chica. Bs. As.

Antonio R. Castafo (h.). - General Roca - Rio Negro

nida por Davico y en la quinta
vuelta lo supero.

WILLY PEREZ EN
100 CM3

Posteriormente se llevdo a
cabno |la competencia reserva-

José Vendramin, ganador de
la categoria hasta 200 cm3,
junto a sus colaboradores:
Tito Silva y Enrique

da Fonseca.

da para motos hasta 100 cm?,

Esta prueba se disputd so-
bre 15 giros al circuito y fue
vencedor un piloto platense.

Willy Pérez fue quien picd
en punta y se manituvo al fren-
te hasta la finalizacion.

Willy Pérez compite con un
motor WVillanueva de wvalvulas
rotativas totalmente disefiado y
construido en La Plata,

JOSE BENDRAMIN ES

“EL PLATO FUERTE”
DE LA JORNADA

Debido a |a escasa cantidad
de participantes, se suspen-
dieron las competencias reser-
vadas para motonetas hasta
130 y 180 cm?,

Luego de tomada esta re-
solucién, las autoridades die-

Dio comienzo el "Petit”

ESTANCIA CHICA

TORNEO PRIMAVERA

Torneo de Primavera, que pa-
ra Cafeteras 1931 y Cafeteras
tegoria 200 cm? considerada

‘gl plato fuerte’’ de la jorna-
da e indudablemente la que
habia despertado mayor atrac-
cién en el publico durante los
entrenamientos.

Luego de cinco vueltas de
precalentamiento, se ordena-
ron la orden de salir a |la pista

Pérez Willy, Vargas ¥
Villanueva con la mntﬂﬂlFlﬂl’H
ganadora de la categoria
100 c¢m3., cuyo motor
construyeron ellos mismos.

a los participantes de la ca-
ron en la linea de partida las
quince maquinas que iban a
animar esta dltima competen-
cia de la tarde.

José Bendramin doblo en-
cabezando el pelotdon de com-
petidores en la primera curva
del circuito. Detras, Juan Car-
los Ghinassi y el resto de los
competidores luchando por su-
perarse unos a otros,

Apenas cumplidos los tres
primeros circuilos ya se no-
taba la superioridad de Ben-
dramin y Ghinassi con res-
pecto al resto. La lucha por
la punta quedd planteada.

Ghinassi logro aduefarse de
la punta entre la cuarta vuelta
y la octava, luego recobro
la primera posicion José Ben-
dramin y fue distancidandose
poco a poco para, cumplidas
las 20 vueltas, vencer a Ghi-
nassi por mas de una vuelta.
Férmula 2, 850 cc. y Fiat 600

Std. y Citroén organiza la
subcomision de automovilismo
deportivo del club Gimnasia y

Esgrima de La Plata en su
circuito de Abasto,

La atraccion le la jornada
estuvo dada por la presencia
de las nuevas maquinas de
la joven categoria Cafeteras
Férmula 2, que por primera
vez competian de igual a igual

Martin, que triunfé a un pro-
medio de 103.448 km/h, es-
tablecié también el mejor re-
gistro para la vuella con un
nempo ce 49s3/10 a 108.870
km/h de promedio., Triunfo de
pumta a punta del rojense, que
no vio peligrar su posicién,

Gran final en Estancia Chica. Puntea Alfredo Martin seguido por
Otonelo, Lambardi, Gar6falo, Masso y Suffern Quirno.

con las tradicionales cafete-
ras hasta 1931.

Pocas posibilidades otorga-
ban los ‘‘entendidos’” a las
nuevas cafeteras contra las
maquinas tradicionales, no obs-
tante, la Férmula 2 demostrd,
en Estancia Chica, que es pa-
ra tener en cuenta,

En cuanto a las categorias
850 cc y Fiat 600 Standard
v Citroén, muy poca cantidad
de competidores se hicieron
presentes lo que obligd a los
organizadores a wmodificar el
programa haciendo dispular las
competencias para ambas ca-
tegorias juntas, con el propo-
sito de no decepcionar al pu-
blico presente,

e ——

LAS SERIES

Una vez terminadas las prue-
bas de clasificaciéon, alrededor
del mediodia se llevaron a ca-
bo las dos series para cafele-
ras.

Cada una de |as series se
desarrollé sobre 20 giros al
circuito con 19 participamtes
en cada bateria.

La primera serie tuvo como
triunfador al campedn de Ila
temporada 1973, Alfredo Mar-
tin, a quien escoltaron Anto-
nio Masso ¥ Luis Ricci.

salvo en las primeras vueltas
cuando Gardfalo lo acosaba
tenazmente, hasta que en |a
cuarta vuella se salié de pis-
ta quedando fuera de compe-
tencia,

También le cupo brillante
actuacion a Jorge N. Pierim,
que habia logrado el mejor
registro en las pruebas clasi-
ficalorias , pero que quedd
también fuera de carrera al
fozarse su maguina con la de
Antonio Masso en la disputa
por el segundg puesto,

La segunda serie lo vio
triunfar al platense Jorge Oto-
nelo que vencié a Roberto
Lombardi por s6lo 3 segun-
dos.

Tercero fue Hugo Canzio ¥
en cuarto lugar se ubicd una
de las maquinas pertenecien-
tes a la nueva categoria For-
mula 2, Se trata de la cafetera
N®? 305 conducida eficazmene
por Jorge Parrondo,

Destacable la actuacion de
Hugo Canzio en esta serie.
Luego de puntear al principio,
y de pelear los primeros pues-
tos, se fue retrasando con pro-
blemas mecanicos para finali-
zar en tercer lugar. No obstan-
te, el tiempo logrado por Can-
zio en esta serie, que no fue
superado a lo largo de teda la

e
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jornada, nos da uma idea cabal
de como funciona su maquina
y como conoce el circuito.
Canzio empled para la vuel-
la un tiempo de 49s1/10 a
109.756 km/h de promedio.

LA FINAL

Con los 18 mejores tiempos
de ambas series y con los dos
primeros del repechaje, Hugo
Fauda y Jorge Palagail. se

Quizas quien estaba en me-
jores condiciones para discu-
tirle a Martin su supremacia
era el "gordo” Suffer Quirno,
y fue precisamenie éste, quien
ubicado ya en el segundo
puesto al promediar la com-
petencia, comenzé a amenazar
la posicion del rojense.

La lucha por la primera po-
sicion fue intensificAndose ca-
da vez mdas hasta que, faltan-
do seis wvueltas para la cul-
I'I"liﬂHEHJH l."if_-" ia carrara "'.1"!"1‘I'f'l'

Jorge Parrondo —mejor F-2 ubicada— puntea el segundo pelotdn
seguido por Canzio, Monsalve y MG. Varela.

largé la final para las catego-
rias Cafeteras y Formula 2.

La final, disputada sobre 30
giros al circuito, tuvo alterna-
tivas realmente emocionantes
gue mantuvieron el interés del
publico por la competencia
hasta la dGltima vuelta.

La rifa por la primera po-
sicion se mantuvo constante a
lo largo de la competencia,
pero también se luchaba sin
cesar por el segundo, terce-
ro y cuarto puestos,

Cuatrp hombres de cafete-
ras, conocedores del circuilo
y con sus maqguinas “a punto”
tratando de dejar atras a Jor-
gé Parrondo que —con su
Férmula 2 experimemntal com-
petia por primera vez en esa
pista— se habia trasformado
en una cufa, inamovible de
la tercera posicion,

Los retrasos de Garodfalo y
Canzio, que tuvieron lugar ape-
nas iniciada la competencia,
fueron los que permitieron a
Alfredo Martin consolidarse en
la primera posicion durante la
primera mitad de la competan-
cia, pero en ningtin momento
logré escaparse del campedn
——Ccomp lo hizo a lo largo de
toda la temporada— de Lom-
bardi, Masso y Suffer Quirno,
que junto con Jorge Parrondo
sequian de cerca el accionar
‘e Martin,
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se sale de pista, dejando el
puesto de privilegio en manos
de Suffer, que no tuvo, de ahi
&n mas, otro trabajo que es-
perar la caida de la bandera
a cuadros sobre el capol de
Su maquina,

Antonio Masso, luego de una
regular carrera, logré finalizar
en la segunda posicidon supe-
rando por menos de ur segun-
do a Jorge Parrondo con la
primera maquing de Formula 2
clasificada.

Pero para dar una muestra
de l|la lucha que se planted a
lo largo de la final, debemos
destacar que entre el ganador
y el cuarto, Roberto Lombardi
hubo apenas 2 segundos de
diferencia.

Habra que esperar, ahora, la
segunda de las tres fechas que
comprende este torneg para
ver si las cafeteras logran su
perar holgadamente g las nue-
va Formula Dos, o si los pro-
nosticos de los "entendidos”
fallan en algo. Puede haber
sorpresas.

JORGE FRATE, DE
PUNTA A PUNTA EN
850 CM3.
OTRA VEZ “EEFI”

Ante la falta de competido-

res en B850 cc. y en Fiat 600
Standard y Citroén, el club
organizador decidid hacer una
competencia con la participa-
cion de maguinas de ambas
categorias estableciendo lue-
go la clasificacion de cada
una por separado.

De esta manera, se corrie-
ron dos series, a 15 giros ca-
da una, establecidndose las
clasificaciones generales por
suma de tiempos,

Sin el mas minimo entusias-

Martin Suffern Quirno;

mo, el publico contemplé el
paso de las maquinas en la
primera serie,

La segunda serie, por su
parte, fue un calco de la pri-
mera con |a unica variante de
que Jorge Ubeda, segumdo en
la primera serie no participo
en la segunda bateria,

Poco se puede rescatar, de
positivo, en estas dos series.
Solamente el triunfo incuastio-
nable de Jorge Frate en

‘persevera y trwwniaras’,

850 cc y la excepcional ac-
tuacion de “Bepi' y de Eduar-
do Rica en Fiat 600 Standard,
clasificados segundo y tercero
en la general para ambas ca-
tegorias.

Solo estos tres competido-
res cumplieron con el total de
los giros estipulados para esta
prueba, que se vio deslucida,
ademas de la ausencia de
Aboy y Pereyra en 850 cc y
de Horacio Herrera en Fiat
00 Standard. por |la can'idad

Y tnunfo no mas.

de abandonos que se produje-
ron.

En definitiva, so6lo c¢inco
competidores giraban en el cir-
cuito cuando finalizé la se-
gunda serie,

Al respecto, habra que ha-
cer un replanteo, porque com-
petencias como esta, ademas
de nmo interesarle al pablico ni
a los participantes, no le ha-
cen nada bien al automovilis-
mo deportivo,

CLASIFICACION FINAL - CATEGORIA
CAFETERAS

Pos. N¢ Piloto

52 3 Alfredo Martin

79 310 Miguel Atauri

Marca
19 14 Martin S. Quirno Chevrolet
29 96 Antonio Masso .. Ford
3¢ 305 Jorge Parrondo .. Fiat
49 6 Roberto Lambardi Ford
.. Chevrolet
62 18 Luis Ricci Ford
Dodge 1500 30

Tiempo Vis.
26m06s 30
260m07s4 30
26m0O8s 30
26mQO8s2 30
26mlls 30
26m28s2 30

Promedio del ganador: 103,448 km./h.
Record de vuelta: Para Alfredo Martin con 51,4 a 105,058

CLASIFICACION FINAL 850 CM3. Y FIAT 600
STD. - CITROEN

51 Jorge Frate

9 Eduardo Rica ...
33 José Rodriguez ..

Renault

5 Rodolfo Scorpino Fiat 600
Fiat 600 ....
Renault

28m30s1 30
29m10s2 30
29m24s2 30
29m50s4 28

Promedio del ganador: 94,736 km/h,.
Record de vuelta: Para Jorge Frate, con 51 a 100 kms./h.
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BENITO JUAREZ
FINAL DE FINALES

‘Debidp a la lluvia que malo-
gré la fecha que tenia asigna-
da el club Alumni de Juarez
para el 28 de octubre, esta
pasé a ser la ultima compe-
tencia del afio, luego de reali-
zada la clasica semana de las
cafeteras en Loberia,

Este hecho hizo acrecentar
aun mas la expectativa por el
resultado final, ya que si bien
el campedn de Turismo WMar
y Sierras estaba definido por
el sancayetanmense Edgar Pe-
rez, en Cafeteras las cosas no
estaban decididas dado que
Sebastian Eder le llevaba a su
coterraneo Oscar Castellano
(campedn de 1972) solamente
7 puntos, lo que hacia prever
una lucha intensa. Lamentable-
mente Castellano ng concurrio
a esta competencia por cir-
cunstancias especiales acae-
cidas 15 dias antes, de la cual
no tenia ninguna respansabili-
dad, pero que lo afectd, deci-
diendo retirarse de esta cate-
goria definitivamente, y no obs-
tante las aclaraciones hechas
por diferentes medics de in-
formacion de que no concurri-
ria a Juarez, el publico asistid
en forma masiva dejando en
boleterias cerca de los SEIS
MILLONES DE NACIOMALES,
lo que da la pauta del interés
despertado.

Veintitrés maquinas de cada
categoria se hicieron presentes
para brindar un buen espec-
taculo a quienes tuvieron la
feliz idea de acercarse a la
pista del club Alumni de Be-
nito Juarez,

En las pruebas de clasifica-
cion los dos mas veloces fue-
ron jusiamente Qquienes a la
postre resultarian ganadores,
dado que Sebastian Eder con
su veloz "Falucho” hizo 46
sequndos y Oscar Erratchu
con el reformado ex ({iractor
de Casa hizo un giro a 45
segundos,

La primera serie de cafete-
ras fue para Eder que superd
a El Gaucho por 6s, mientras
que la segunda fue para Jorge
Reymonte que fue escoltado
por José Solis a 3s y el repe-
chaje permitié a Urquiza y Ca
rricat pasar a la final.

Se largo la esperada final
de Cafeteras tomando la punta
Reymonte seguido por Eder, El
Gaucho y Solis y alli comienza
lo bueno.., pues el asedio de
Eder sobre Reymonte da sus
frutos en el octavo giro que
lo cohsigue doblegar, mientras
Solis se afirma en el tercer
puesto y El Gaucho hacia
abandono por desperfeclos, y
siguen las vueltas y los lres

dandose como en la guerra
hasta que en el momentoc en
que |la bandera a cuadros in-
dica que se han cumplido los
15 giros preestablecidos la
diferencia entre Eder y Rey-
monte es de solamente 3/5 de
segundo, lo que sefala la in-
tensidad de la lucha.

De esta forma Sebastian

Eder remata su campana de
1973 con un brillante triunfo
consagrandose campeon de
Cafeteras de 1973.

Referente a los Mar y Sie-
rras, las cosas no le fueron
en zaga respecio a la lucha
y emocion y la primera serie
debidé ser suspendida al cum-
plirse el sequndo giro a causa

de un choque entre “‘El Chulo"
y Hector Alvarez, éste presen-
tando una verdadera ‘‘joyita”
construida por el bahiense
Hector Plano. Lamentablemen-
te la maquina qued¢ bastante
maltrecha,
Reiniciada la bateria vuelve
a tomar la punta Erratchu, pero
un par de vueltas despues de-
—

saddn.

(...a pesar del suefo)

ANTI - ROLIDO

DISTRIBUIDORES!

AUTOLANDIA S.R.L., Monroe 3902, Tel. 73-8059 - 782-9434, Capital
Paz 6299, Tel. 62106, Santa Fe

CASCO, TACCHI Y FERRERO S.R.L., lturraspe y San Juan, Tel. 1716,
San Francisco (Cérdoba)

CODRA S.A.C.ILF.LLA., José Bonifacio 2280, Tel. 66-0344 y 63-7761, Capital
DAEFA, Av. Alvarez Jonte 4340, Tel. 566-3161, Capital

MARCOS EDELMAN Y CIA. S.R.L., Humberto 19 331, Tel. 20351-49101, Cordoba
FERRARIS Y CAMPASSI, Av. Costanera Este 1335, Guaymallén (Mendoza)
JUAN ANGEL SGARBI, Calle 24 N9 126 Norte, Gral. Pico (La Pampa)

CARLOTTA S.C.A, Av. Gral.

PERDONE..
PERD SU AUTO

DEJA DORMIR...

Es que lograr calidad, lleva su tiempo...
y al tiempo nosotros lo dedicamos por entero a obtener lo mas perfecto en
AMORTIGUADORES Y BARRAS ESTABILIZADORAS

De alli su confianza cuando adquiere

IvoDEmar

AMORTIGUADORES Y BARRAS ESTABILIZADORAS

e e o e E————

—————
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Lo merecia y no lo podia concretar. El triunfo de “Titin "Fiorda,

be detenerse tomando el li-
derazgo Raul Salerno, que
aunque fallando el motor de su
coche logra triunfar sobre
Omar Baudo, |

La segunda serie comienza
con El Gaucho de puntero con-
duciendo la maquina de Al-
berto Occhionero (que justa-
mente se estd reponiendo del
accidente sufrido una semana
antes mientras manejaba I|a
cafetera de El Gaucho... de-
volucion de atenciones...) la-
mentablemente problemas de
caja lo relegan y la punta es
para el otro necochense, Fe-
rola, tenazmente sequido por
el crédito local Pascuali Yy
Bozzono, y asi llegan a la
mela.

El repechaje permite ir a la
final a Sadl Aramburu gque en
brillante forma le gana a
Erraulchu y asi es que se lar-
ga lo que a la postre seria la
final de Mar y Sierras mas
disputada de toda la tempo-

rada.

Largan, Ferola en la punta
seguido por Pascuali, Bozzo-
ne y alli comienza lo bueno,
dado que Erratchu que larga
ultimo comienza a pasar co-
ches y cuando faltan un par
de giros logra rebasar la linea
de Ferola logrando un emocio-
nante triunfo y brindando er-
ire todos un extraordinario es-
pectaculo.

Como siempre la organiza-
cion del club Alumni de Beni-
to Judrez muy buena y si bien
el fuerte viento reimante les
dio un pequefo dolor de ca-
beza por la tierra que se le-
vantaba, no solo de la pista
sino de los caminos vecinales.
Una buena regada con miles
de litros de agua consiguié
aplacar en parte el polvo,

La despedida del afo aulo-
movilistico fue perfecta y la
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El Fiat de Mario Marquez, ambos en escalada de

gente presidida por el escri-
bano J.J. Pifano se multiplico
para hacer las cosas biemn ¥
lo lograron. En lo que respecta
a las atenciones recibidas por
el corresponsal de CORSA, de-
bemos hacer publico nuestro
reconocimiento por la especial
deferencia con que siempre
nos han tratado y facilitado
nuestra labor, al igual que la
clasica cordialidad de la gente
de Benito Juarez, y no quere-
mos ovidar un parrafo espe-
cial para los buemos amigos de
Bago's n~ue han colaborado
para ratificar el slogan “JUA-
REZ, CAPITAL DE LA AMIS-
TAD" b\
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Sebastian Eder logro, en Benito Juarez, su octavo triunfo
consecutivo y por ende campedn de Cafeteras 1973.
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CLASIFICACION FINAL DE CAFETERAS

Piloto Tiempo
11m43s2/5
11m4ds

Pos.
19 Sebastian Eder

29 Jorge Reymonte
30 José Solis
Promedio del ganador: 101,643 km./h.

CLASIFICACION FINAL DE MAR Y SIERRAS

19 Oscar Erratchu
29 Eduardo Ferola
39 Norberto Pascuali
4¢ Santos Bozzone
59 Raul Salerno

11m38s4/5
11m43s
12m01s
12m02s
12ml3

Pramedio del ganador: 102,312 km. /h,
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SEGURlDAD Y CONFORT PARA EL AUTOMOTOR...

1(DAVID ) o e,

PRODUCTOS QUE YA “CAMINAN" POR TODA AMERICA

|. FABRICA Y DISTRIBUYE: CASA DAVID S. A-

WARNES 777 = T. E. 54-2671 « 55-1965 « CAPITAL

Distribuidores: FELIPE KURAND - Laprida 1667 - V. Lopez
5 TUERCA SPORT - Av Moscam 1998 - L del Mirador
ART. 1068 f CASA YOVA - Almite. Brown 3515 - Temperley
EDA, - Diagonal 74 N 1449 - La Plata
waPnes NUEVA MAQUINA ELECTRONICA

,,,,, \e PARA BALANCEO DE RUEDAS

"PARA AUTOMOVILES ¥ PICK-UP"

sistema Hofman
Tipo FB-PK |

De estado solido
con captador a
crislal piezoeléctrico

MAS RAPIDA |
MAS PRECISA

MAS SIMPLE SANTIAGO N. DANESI

DE OPERAR SALCEDO 3586 - CAPITAL

(DIAY DD CARLTOS

®* MIENTRAS UD. DUERME, REPARAMOS SU AUTOMOVIL

® ATENCION ESMERADA Y PERMANENTE

® MECANICA Y ELECTRICIDAD GENERAL

¢ CARBURACION e SOLDADURA ELECTRICA ¥ AUTOGENA

Enaa GO0 LNEA COMPLETA
amorticuapbores FRIC ROT Gabriel

VENTA Y COLOCACION ATENDIDO POR
:  Jilbth o :
RINCON 1349/57 @ T.E. 23-8613 » {:prm_ SUS DUERDS

TIPPROTEJA Sl ( lN III1...

AG REGANDO
MOLDURAS ; - "
nodizados 1 . —1

CON CENTRO

DE GOMA DE
| QUE SALUDA A CLIENTES Y AMIGOS, |
Lccm MOTIVO DE LAS PROXIMAS FIESTAS. |

NO ACEPTE IMITACIONES
ROSETI 71 - T. E. 54-6809 - CAPITAL

INSTRUMENTAL DE ALTA PRECISION AI.EMANA

(BAJO LICENCIA DE BHOM - COLONIA - ALEMANIA)

PeUgeof sx..

REPUESTOS
ACCESORIOS

LINEA COMPLETA :

403 » 404 » T4B » 504 » 404 D
IMPORTACION - DISTRIBUCION
PRECIOS ESPECIALES A: MAYORISTAS
CONCESIONARIOS - REVENDEDORES

WARNES 1355 « CAP. FED. « T. E. 54-5108
ENVIOS AL INTERIOR

la auténtica!l
ANTENA LATIGO MREL

DE FIBRA DE UIDHIU

No solo es estetica sino por ser totaimente
en fibra de vidrio y disefio exclusivo, ga-
rantiza perfecta recepcion a largo alcance.

= Distinguidas con el Triangulo
PR e oro de Ia Calidad,

PARA TODAS LAS MARCAS
Y MODELOS DE COCHES

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO
PARA AMERICA LATINA:

CERRITO REPUESTO S.R.L.

Warnes 678 - Tel. 54-9279 - Bs. As,

EN VENTA EN TODAS LAS BUENAS
CASAS DE REPUESTOS Y ACCESORIOS

RPMx100

-

AMPERIMETRO ACEITE TEMPERATURA TACOMETRO




YACHTING

SOLING:
UN CAMPEONATO |
COMPLICADO

J En primer plano el Huija! (5)
| de Jorge Vago, ganador de la
Seleccion de Soling para
el Mundial.

: Roberto Haas, siempre presente
| en los primeros puestos de la
Clase Finn. Esta vez triunfador

en el Argentino.

Or-ganizadﬂ por el Yacht
Club Argentino, se corrio el
Campeonato Argentino de la
clase Soling, compuesto de
seis regatas, que sirvieron a
su vez como parte de la se-
leccion para €l campeonato
mundial de la clase a realizar-
se €n el proximo mes de ene-
ro en Sidney, Australia. La se-
leceion continud al dia siguien-
te de haber terminado €l Ar-
gentino, con una regata adi-
cional, para completar las siete
gue estipula la reglamentacion
de la Federacion Argentina de
Yachting, para elegir represen-
tantes de nuestro pais a com-
petencias internacionales.
Desde un comienzo, el tra-
mite fue complicado, y a me-
dida que trascurrian las rega-
tas el ambiente no era nada
agradable. En la primera rega-
ta, el oficial de dia no da lle- 3§
gada al Gnico barco que com-
pletd el recorrido en la forma
que especificaban las instruc-
ciones de regata, haciéndolo
en cambio con los restanies
participantes pese a haber he-
cho éstos un recorrido equi-
vocado. Esto trae aparejada
una protesta por parte de di-
cho barco, que tuvo un fallo
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Al et S Wi AT s e N i o Protestas del Yacht Club Ar-
i, T o ..,,..;mh__“ o o g il e gentino. Esta situacion produ-
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Jo hechos bastante desagrada-
bles, el principal ocasionado
Por uno de los mas conocidos
timoneles de la clase que In-
crepd duramente al timonel
protestante, diciéndole de una
forma nada cortés que ‘Yas re-
gatas se ganan en el agua'.
Cuando |a situacion parecia
tornarse mas o menos tranqui-
la, y quedando sé6lo como una
cuestion personal entre estos
dos timoneles, otro hecho avivd
el fuego ya prendido. Un timo-
nel no anotado en el Campeo-
nato, y tampoco autorizado a
participar por la comisién de
regatas, presenta una protesta
contra aquel barco que en la
primera regata habia sido el
unico clasificado segln lo dis-
puesto por la comision de pro-
testas, aduciendo una supues-
ta infraccidbn cometida en su
perjuicio. La protesta es re-
chazada, porque se considera
al protestante no participante
en el campeonato, Pese a este
falo ya por demas claro, este
timonel se vuelve a presentar
en las regatas siguientes per-
turbando a los demas partici-
pantes.

De mas esta decir que bajo
estas circunstancias, las rega-
tas casi pasaron a segundo
plano, y se dio el caso de un
competidor que se retird del
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torneg al haber sido agravia-
do pablicamente por otro timo-
nel participante, Sir duda, la
clase Soling estd atravesando
por un momento muy dificil,
en el que es de esperar pri-
ven la cordura, ¥ los mas alo-
cados entren en razones a fin
de que pueda ser en lo futuro
una demosiracién mas del ver-
dadero espiritu que reina en
nuestro deporte, que no es pre-

cisamente este que termina-
mos de narrar.
El campeonato argentino,

que como dijéeramos anterior-
mente finalizdé con una regata
menos que la seleccién para
el mundial, fue ganado por Ri-
cardo Boneo a quien acompa-
Aaron Héclor Campos y Gui-
llermo Lema, Ernr segundo lugar
se clasificé Jorge Vago, que
por el momento es el ganador
de la seleccion, quedando es-
lo por confirmarse de acuerdo
a la resolucién de la apelacion
presentada por los timoneles
Ricardo Boneo, Carlos Castri-
Ho y Horacio Campi por el
fallo de la protesta de la pri-
mera regata. Esta resolucion
sara dictada por la comisién
directiva del Yacht Club Ar-
gentino ®n su caracter de Au-
toridad nacional designada por
la International Yacht Racing

Union b Y

Muchas regatas se corrieron
en los ultimos fines

de semana. Las mas
importantes: los
Campeonatos Argentinos de
las clases Soling y Finn.

Por EL INSPECTOR DE SENTINAS

CAMPEONATO ARGENTINO CLASE SOLING

Ricardo Boeno
Jorge D. Vago
. Boris Belada
. Diego Brauer

en contra
. en contra
. en contra
. eén contra

1?2 "Pampa"
29 "Huijja!"
3? ‘“Tibaitata”
42 “Rumor"”

SELECCION PARA EL CAMPEONATO MUNDIAL
DE LA CLASE SOLING

1% EEaan L 21,7 Pts. en contra
29 "Pampa" 24 Pts. en contra
3% '"Tibaitata" 49,1 Pts. en contra
49 “Rumar” 53,4 Pts. en contra

Jorge D. Vago ........
Ricardo Boneo

.. Boris Belada

Diego Brauer

En ambos campeonatos participaron 18 barcos y, como dijéra-
mos por separado el resultado de la Seleccion estad sujeto a mo-
dificacion de acuerdo al fallo de la apelacién presentada.

SELECCION PARA EL MUNDIAL DE
OPTIMIST

Tambien organizada por el Yacht Club Argentino, y destinada
a elegir los mejores timoneles para representarnos en el Cam-
peonato Mundial de la Clase Optimist, que se correra el ano que
viene en St. Moritz, Suiza. Participaron 29 benjamines y los re-
sultados fueron los siguientes:

1?2 “Mataco" .... Hugo Castro 3 Pts. en contra
29 “Tiky" ...... Martin Billech . en contra
3% “Polilla” .... Norma Lassalle . @n contra
4? “Qué se yo" . Santiago Lange .. 50,4 Pts. en contra
59 ‘Yarara"

R. HAAS, CAMPEON ARGENTINO DE FINN

Sobre seis regatas con descarte de una, se disputd el campeo-
nato argentino de Finn, que fue ganado ampliamente por Ro-
berto Haas. Corrieron 25 barcos, y el triunfador se impuso en
cinco de las seis regatas y en la restante sali6 segundo. ;Cémo-
do, no?

La superioridad de Haas fue total y tal fue asi que en la ultima
regata no se presentaron buena parte de los timones inscriptos,
quienes se dedicaron a comer un regio asado en el Mautico San
Isidro. Cuando llegaron Haas y los demas que hablian salido 2 co-
rrer se encontraron nada mas que con los huesos. Seguramente
habra estado contento por ganar el torneo, pero no por el asado.

La clasificacién final del campeonato fue:

.. Gonzalo Campero b2 Pts. en contra

. eén contra
. 8n contra
. en contra
40,7 Pts. en contra

BB g o Roberto Haas

29 “Fanatico" .. Juan Carlos Firpo ....
3¢ “Yogui” Sergio Sinistri

49 “Amasijo" ... Guillermo Alfonso

Oficial del dia: Sr. Francisco Haas.

SELECCION PARA EL SUDAMERICANO
DE LIGHTNING

Fiscalizada por el Club Nautico Olivos, se corrieron seis rega-
tas, computandose las cinco mejores para el puntaje final. Hubo
19 barcos inscriptos y los resultados fuerod los que detallamos
a continuacién:

1?2 “Mancarrdn' . Mario Isola
29 “Flamingo |l1" Osvaldo Bordino Pts. en contra
32 "Marmolin" . Carlos Collet 11 Pts. en contra
4¢¥ "“Repunte V" 23 Pts. en contra

5,7 Pts. en contra




nantés mecanicos, elcétera,

Servicic de avisos clasilicados que PARABRISAS CORSA poneg a disposicion
de sus leclores y también de aquellos pecadores que no lo sean, para vender,
comprar o permutar: autos de compelicion, sport, clésicos; nuevos o usados,
Ademas podran figurar en este mercado persa accesorios, partes o COMpo-

E!l&n_dﬂrnﬂa ol alcance de este servicio de corsificacién al ambiente nautico,
es dm:_lr, para lanchas, molores y demds chucherias pasadas por agua.

Los interesados en publicar avisos en esta seccion deberan concurrir perso-
nalmente a la Redaccién de PARABRISAS CORSA. L. N. Alem 896, 5% piso
Capital, Seccién Avisos Corsificados, '
14.30 hs. a 16.30 hs. Los avisos recibidos hasla el dia Jueves, inclusive, seran
publicados en el nimero de la semana siguienle. Se podran adjuntar con el
aviso fotografias del objeto ofrecido,
derecho de publicarlas o no. En caso de hacerse. la Insercidon de la lotogratia
sera sin cargo. Los lectores del Interior podran enviar su aviso por correo &

de |lunes a viermes, en horario de

reservandose PARABRISAS CORSA el

10, a la orden de EDITORIAL ABRIL S.A.I.C.IF. y A, L. N. Alem 896, Bs, Aires.

CABHIEAB CORSA remitiende el importe, en forma de giro postal o banca-
I

TEDIN, EZCURRA Y CIA. Comi-
sionistas navales. Agentes de em-
barcaciones nuevas. Veleros. cru-
ceros y lanchas usadas. Consil-
tenos y seguramente lo sacare-

mos a flote. Maipt esquina Arias,
San Fernando (frente al Yacht
Club Argentino), tel.: 744.5271.

TALLER PROVENCE a los amigos
de CORSA. Service integral Peu-
geot. Tren delantero completo en
el dia $ 350, un ano de garantia.
Afinacion, embrague, direccién,
frenos, etc. Amortiguadores tra
seros, reparacién con elementos

de primera calidad vy colocacién,
100 pesos. Modificacion de altu-
ra de suspension, tipo Safari, pis-
tero y grand prix. $ 470. Arévalo
1539, Capital. Eraldo y Oscar,
grandes gomias. Trabajos garan-
tidos.

¢QUIERE SABER REALMENTE el
estado general de su PEUGEOT?
Venga a vernos. Control totalmen-
te GRATUITO, sin compromiso de
reparacién. Tenga plena confian-
za. Taller PROVENCE: AREVALO
N® 1539, Capital Federal.

GRAND PRIX en el Autédromo de
Buenos Aires. Confiteria, bar, tra-
gos. Almuerce o cene, Desayune
o tome el té. Todo el dia abierto.
Entrada por la puerta principal.
Telefono: 601-0899.

TALLER SOBRERRUEDAS le verr
fica en forma gratuita el tren de-
lantero de su automdvil. Especia
listas en suspension, alineacion
frenos, balanceo y neumaticos lo
asesorardn con responsabilidad
profesional. El instrumental maés
moderno facilita la tarea a la vez
que brinda una mayor precisién.

—

AHORA TAMBIEN EN SOBRE.-
RRUEDAS carburacién y encen-
dido a cargo de Mandrake, tam-
bién conocido como el mage Hu-
go. JUNCAL 2931, Capital.

———

ELECTRICIDAD GUIDO (del auto-
mdavil). Técnica y precisién pues-
tas al servicio del automotor. Su
dueno, Guido. Siglos de experi-
mentacién. Arévalo 1391, Capital.

MEDRANO SRL “El gran escape",
silenciadores de pelicula. Fabrica
especializada en silenciadores. -
Bajo normas reglamentarias y de-
portivas. Colocacién en el acto.
Roberto, Pascual y Renato sus
amigos en la esquina de la eco-
nomia. MEDRAMNO 489, Capital.

COMPACTOS HUMBOLDT de CAD
Hnos. Taller modelo. Exquisitos
en el arte de la chapa y la pintu-
ra. Especialistas en vuelcos. Li-
nea Peugeot, Fiat y Ford, alta pre-
cisidn, fina terminacién. Consulte
su problema con Julio y Jorge Cao,
muy amigos. José Antonio Cabre-
ra 5576, Capital. Tel. 772-9582,

COMPRAMOS AUTOS VOLCADOS
Y CHOCADOS, consultenos sin
compromiso, pagamos buen pre-
cio. CAD HERMANOS. José Anto-
nio Cabrera 5576, Capital. Telé-
fono 772-9582,

ESPECIAL PARA COLECCIONIS-
TAS - SERRA LIMA VENDE. Volpi
F-1; Mercedes Benz '36 converti-
ble: Citroén '37 convertible; De-
lage '36 corivertible; Motocicleta
Alcyon 1907; Peugeot 1905; Buick
'29: Buick '28; Fiat 1925; Auto
Unién 1837; Lancia 1936; Nash
'29:; Linco!n Continental '41; Hup.
mobile 1930. SOLER 4870, Cap.

JUAN JOSE ORGA (ex piloto de
Actividad Zonal) fabrica y vende
Auto estéreos, estéreo hogar, An-
tenas eléctricas, auto radios Mo-
torola, Auto Vox, service autoriza-
do. Venta, colocacién, reparacién.
Mosqueta en mano o a crédito.
Rivadavia 24008, San Antonio de
Padua. Tel. 220-23947 (a lecto-
res de Corsa precios especiales).

=

AMORTIGUACION 128: No tire
los amortiguadores de su 128;
Amortiguacion HORACIO se los
repara a nuevo y hasta le da ga-
rantia. Control dinamometrico,
de temperatura y fatiga. Entre-
gas a domicilio y recambio en el
acto si se acerca hasta Miller
N? 3431, Capital. ;Nuestro fono?
52.9443 y 1533.

A RENOLISTAS exquisitos. Ser-
vice especializado. Linea Renault,
afinacién, suspensién, mecanica
en general. Atendemos Gnicamen-
te 3 autos por dia. Cochabamba
2183, Capital. At. Sr. Nico.

WALTER HOSTAN DA MAS MAN-
TENIMIENTO PEUGEOT, mecani-
ca ligera, amortiguacién Daher

Boge, Caja de Direccidbn comple-
ta, embrague Wobron, lubricantes
Castrol, garantia total. Altura Av.
Garay 3300, Inclan 3278, Capital.

EXPO-RUEDA - RUEDAS ARGEN-
TINAS. Boutique de llantas de-
portivas, en aleaciéon o en acero.
Todos los modelos. Colocacidn
en el acto. Precios: LOS MEJO-
RES. Visitenos en Warnes 1603,
EXPO-RUEDA - RUEDAS ARGEN-
TINAS., Envios al interior.

EXPO-RUEDA - RUEDAS ARGEN.-
TINAS. Accesorios deportivos pa-
ra su auto. Llantas de aleacion li-
viana (todos los modelos) y es-
tampadas en acero. Faros, volan-
tes, consolas, dentro de la me-
jor calidad y a precios sin com-
petencia. EXPO.RUEDA - RUEDAS
ARGENTINAS, JUAN B. JUSTO
4086. Tel. 58-9675. Env. al inter.

BURRO-BUGGY. Dé un salto a la
vida con el sueno posible. Kits
ENTREGA INMEDIATA, colores a
eleccion, amplia financiacién, co-
ches armados 25 dias; tres va-
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riantes: descubierto, con capo-
ta de lona, con techo duro y la-
terales de carroceria. DICKY S.
A. Alvarez Jonte 6139, Capital.

UNICAMENTE PARA EXQUISITOS
ENTENDIDOS. Vendo JAGUAR
modelo 1948. Semi-descapotable.
Interior de madera. Faros “Lucas”
grandes. Motor Jaguar SL, 3 12
litros. Totalmente original. Verda-
dera joya automovilistica. Luis
J. Cerutti P. Julio A. Roca 743,
Ciudad, Mendoza.

BUZO ANTIFLAMA “NESTOR SA-
LERND". |deal para todas las ca-
tegorias. Seguro, comodo. Linea
Clasica. Colores a eleccion. Cas-
cos N. A. Helmets, fabricados ba-
jo normas IRAM. Adquiéraios en
Autopista S.C.A. Cochabamba N?
2296. Tel.: 941-8096. Env. al Int.

VENDO: AUSTIN 1800, Ex emba-
jada britanica. Original, negro
tapizado celeste, equipado, fre-

no a disco. Pje. Menéndez y Pe-
layo 315, altura Aranguren 4.700.

VENDO: MOTOR DE CARLO con
caja y diferencial 0 Km. Tratar
V. Alsina 2263 79 “'C", Valentin
Alsina. Tel.: 208-5252.

Cuando se encuentre de vaca-
ciones en Mar del Plata, v su
auto merece o necesita ser afi-
nado o tiene problemas de En-
cendido o Electricidad, Héguese
hasta “Encendido COLON™", Ave-
nida Colén 3420, esquina Jujuy.
Atencion permanente durante las
24 horas.

“BRAMA” 0J0O!, EXCLUSIVAMEN.- |
TE EN BUGGY CENTER! “BU-

GETTA", “PUELCHE”, BUGGY
"Z", “ANDINO", SERIE 2 GT, |
etc., etc. Unidades completas lis-
tas para rodar y kit para Renault
0 para la mecanica Fiat 600, En- }

trega inmediata y la més econé-
mica financiacién. Visite BUGGY
CENTER en Av. Libertador 14.430,
Martinez. Tel.: 798-1926. Se en-
trega sbélo una unidad por per-
sona.

Vendo directamente o permuto
“ANDINO G.T.” modelo 1972, con
500 Km., por lancha con motor
‘de 50 HP en adelante o bien por
automdévil tipo standard. Diferen-
cia menor o mayor a convenir.
Tratar teléfono 2670, NUEVE DE
JULIO, BUENOS AIRES.




HOMBRE PROVINCIAND, pelo cor-

to, voluntad larga, busca ganar-
se el mate diario y entrar en el
exquisito mundo tuerca. Teléfo-

no 771-8247.

A “MARPLA" O “PUNTA" Fiat-

Peugeot sin problemas por sola-
mente § 195, afinacién comple-
ta, revisar frenos, embrague, sus-
pension, direccién y electricidad.
SERVICENTER, Salguero 1476.
80-2422,

LA OFERTA DEL MES: pintura
completa Fiat 600 $ 795, Peu-
geot § 995. SERVICENTER. Sal-
guero 1476. 80-2422,

CUPE TC FORD Motor F 100. Bie-
las Varasi, Caja Bamse, llantas y
cubiertas especiales. Vendo o
permuto. Tel.: 653-60709.

i

VENDO LLANTAS, RAYODS, MA.
ZAS Rudge para Jaguar. Agrelo
3437, Capital.

BUGGY PULGA ES BERRETA, di-
ce la contra y otras cosas més;
no te dejes chamuyar: Kit com-
pleto 4,500 m4s el volante de-
portivo de regalo. Kit listos para
entregar hoy Patente N9 17.798,
Ojo, no te dejes afanar si es igual
¥ cuesta menos. BUGGY PULGA,
LAFUENTE 737, 612-0075. Lla-
manos o visitanos.

EL LOCO ERASUN SIGUE jun-
tando mosca, trae la tuya y lleva

tu Kit de Buggy a $ 3.600. Do-
nato Alvarez 1417, capital.

BUGGY-SPORT: Ofrece toda la
linea de Buggies argentinos:
"“"PUELCHE"”, “BURRO", “BUGET-
TA", “CAVARO", “TROTTER'S",
“POTRO", "BUGGY Z", “BRAMA",
y el nuevo “TAITA". Kits y uni-
dades armadas en nuestros talle-

— .o

BUGEY S5PORT

res, entrega nmediata y financia-
cion. BUGGY SPORT, le ofrece
reparacion de plastico, servicio
mecanico especializado y depar-
tamento de competicién para cir-
cuitos y médanos. H. Yrigoyen
1107, Burzaco.

ARBOLES DE LEVAS ESPECIA-
LES para FIAT 600, 128, 1500,
1600, Poleas, cigiienal y dinamo.
Multiples de una y dos bocas.
Venta y colocacién. Cigiienales
FIAT 600, Volteo 68, 69, 74. Pis-
tones de alta 750, 850 y 1.000
didmetros a pedido. Bobinas en-
cendido. Cajas cortas y velocida-
des para ganar. Preparacién y ar-
mado motores de carreras COM-
PETICION HORACIO L. MAFFIA.
ALSINA 2585.

MULTIPLES para colocar WEBER
Horizontal doble cuerpo al Fiat
600, Peugeot 404, Ford Falcon.
Distribuidores especiales fabrica-
cién propia. Con rulemanes 2n el
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eje. HORACIO L. MAFFIA COM-
PETICION. ALSINA 2585,

SI TU FIAT 600 recalienta, en
una hora te soluciono el proble-
ma. COMPETICION HORACIO L.
MAFFIA. ALSINA 2585,

LIQUIDO URGENTE: Carburador
Weber 45-45 nuevo, Carburador
Cartér (lliasa) 36-36 nuevo, Car-

" burador Holley 40-40 nuevo con

admisidn, escape, filtro aire con
soporte completo, especial para
Coupe Chevy. Miltiple escape ori-
ginal Torino. Ver en Amenabar
733, capital, de B a 12 horas de
Lunes a Sabado.

CASCOS RAY0 AZUL. Resplan-
decen en mil colores cuando los
toca el sol. Metalizados, dorados,
salpicados. Hay que verlos para
creerlos! También colores comu-
nes rojo, azul, negro, ete. Dos ta-

RAYo
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manos: mediano y grande., Siem-
pre $ 220. En GUIRAL Y CIA,
Pueyrredén 981, capital. Des-
cuentos a mayoristas. Envios al
interior.

“"BUGGYS" matriceria completa
para FABRICAR AUTOS DEPOR-
TIVOS Disefio “USA” . BUGGY
Mod. 74 Disefio L' &nico. RE-
MATAREMOS co® BASE el SA-
BADO 15 de DICIEMBRE a las 15
Hs. en SALGUERD 1476 Capital.
Ongania y Bonifazzi S.R.L.

F-4 TULIA 10. Vendo o permuto.
A prueba. Tel.: 768-9714.

e

FORMULA 5: Chasis monocasco
de aluminio con: Pedaleras, bom-
ba de freno, suspension delante-
ra completa con parrillas, tenso-
res, tode cromo molibdeno, cam-
panas de freno completas, parni-
llas, masas traseras, volante San-
drini. MOTOR: Completo prepara-
do (0 Km.), carburador Dell’'Orto
24 35, Vendo el conjunto $ 300
mil. Hoy y manana 611-1678.

L s

F. A. BIANCHINI, vende o per-
muta su F-2, Bravi-Peugeot, mo-
nocasco-mixto, tipo cuhfa, nuevo
a estrenar, completo, en marcha.
Tratar Sr. Vizquez de 8 a 12 v
de 15 a 19 horas. Savio y Cava-
Ili. Tel.: 4238 y 2766, San Nico-
las (B).

Vendo RELOJES CRONOGRAFOS
OMEGA Speedmaster convencio-
nal y MARK 1l. Tratar: César, 18,
20.30 horas. Tel.: 795.0044.

BANCO DE PRUEBAS TELME.
Sin uso por fallecimiento de so-
cio vendemos a mitad de precio.
C. Pellegrini 150, Quilmes. Tel.:
253-3556.

FLORIDA - PROVINCIA DE BUENOS AIRES

CAVARO-BRINCO, €| buggy de
entendidos. Chasis reticulados y
gonvencionales para Fiat y Re-
nault con las dltimas novedades.
Suspensiones regulables, Kits ar-
mados. EN CUOTAS. VISITENDS
en Rodriguez Pefa 1165, V.
Lynch, San Martin, tel. 757.5162.
Sadbados v Domingos en CEDIEL:
Av. Libertador 4088, La Lucila.

.

CEDIEL: Diagnéstico electrénico
del automotor, controla los bug-
gies CAVARO-BRINCO mediante
192 chequeos de todas las par-
tes de los BRINCO que fabrica
CAVARO. E! control de CEDIEL
asegura la eficiencia del mejor
buggy argentino. Consiltenos. CA-
VARO DA MAS ¥ MEJOR.

ARBOLES DE LEVAS, standard,
nerviosos, competicion. Todas
las marcas y categorias. TORI.
NOS garantidos, recambios -—
KIT'S, resortes y botadores es-
peciales; tapa de cilindros, pis-
tones, colectores de admision y
escape. Banco Hidrdulico de
Pruebas a disposicién de nues-
tros clientes. Colocacidén y SER-
VICE: ALBERTO CRESPO Com-
peticién. Acassuso 1393. Olivos
(altura Av. Maipu 3200). Teléfo-
no 795-9864. (Solicite catilogos).

e s

VENDD URGENTE REMNAULT
GORDINI B9 Caja Séenz, freno a
disco. Cuatro ruedas. Benavidez
312, Monte Grande. Ver de ma-
fana,

TN IAVA BANCO BAMSE B85 HP
listo para largar. $§ 45.000.—,
acepto usado Ruta 8, Km. 31,500,
San Miguel.

VENDO F-2 RAFAELA-FIAT. En
muy buen estado. A probar. Taller
Indianapolis, La Rioja 1641, Bue-
nos Aires.

SEGUROS SIN FRANQUICIA: Con
la prima mas baja Autos - Lan-
chas. Consultas al Tel, 37-3822.

““COUPE"” CHRYSLER 31 - B Cl-
LINDROS en linea totalmente ori-

y Bomas nuevas, motor rectifica-
do. Convertible. Argensola 416,
Alta Cdérdoba, Cérdoba.
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iiiAPARECIO EL DUENO DEL
TORINO CON 10 FAROS TRASE-
ROS!!!... Se llama ROQUE vy
tiene un taller de chapa y pin-
tura especializado en FIAT y TO-
RINO. Llévele su auto con con-
fianza a Mariano Pelliza 3821 y
Panamericana, OLIVOS. Teléfo-
no 791-7889. Trabajos garantidos.
Rogque jura gque no le pone a los
clientes méas faros de los que
traen de fabrica...

#\f’ IMPRESO EN EDITORIAL ABRIL 5. A, - TALLERES GRAFICOS

COLIN CHAPMAN cachondo (pri-
mavera). Eduardo Urien también
cachondo: vende su chasis Tu-
lia 11 completo, con llantas y go-
mas. Eso si: sin motor, sin caja
y sin teléfono ni agua caliente,
Antecedentes: 79 en Autddromo
y 62 en Tandil (12 en Bengla
Desh, pero no vale). Llamar al
792-6119. El que no compra es
un ‘maricén.

GRAN OPORTUNIDAD. Vendo IA-
VA 128 TV flamante, chiche, jo-
ya, bomboncito. 10.000 kms. rea-
les. Dos bucket seats, gomas
nuevas radiales. Verlo y enamo-
rarse en Velez Sarsfield 720, Ca-
pital.

COMPRO LOTUS SEVEN. Pago
contado. Miguel Panzarella. Me-
néndez Pelayo 315, Capital, Te-
léfono 67-5848.

ATENCION CORSAIOLOS... los
neumaticos de todo tipo y todo
articulo de goma, amén de Ali-
neaciébn y Balanceo en las mo-
dernas instalaciones de Mattia
Hnos., en Merlo. Llegarse hasta
€l cercano Oeste y estd la papa.
Rivadavia 25757 y Moreno 770,
MERLO. Tel.: 0220-23192,

UN BRONCEADO “TUERCA” en
tus incursiones Playeras de Saint
Tropez; Mardel; Sierras... Salié
“LECHE PROTECTORA SOLAR
B-L-M". “Que protege cientifica-
mente mientras da un broncga-
do que es una “BARBARIDAD",
Adquiéralo, exclusivamente en
Insdlite Envase de UN LITRO
(A precio para vos y TU NOVIA).
Envia Giro o Cheque $ 60,00. Y
la recibirds por Encomienda Pos-
tal Productos B-L-M. Carabobo
N? 31, Buenos Aires,

HAGASE SU LANCHA PLASTICA.
Hugo H. Hasenbalg organiza cur-
505 por correspondencia para el
interior del pais. Informes: C.
Correo 1238, Capital.

“BUGGY HIPPY". Fabrica de ca-
rrocerfas de plastico. Chasis vy
viguetas delanteras para todas
las marcas. V. Virasoro N9 1632,
Buenos Aires. Tel.: 55.5409,

—_—

VENDO: 2 Chasis Tulia 11, 1 cha-
5is Tulia 10. Impecable estado.
Tratar: Rosales 1802, El Palomar.

PIRINCHO ARENA A DOMICILIO:
At.ftr}s, maquinas, fierros, frentes,
tejas, etc. Perdriel 645. San Mar-
tin. Tel.: 755.9625,

BISAGRAS MODULARES: para
mantener fresquita su bolita
$ 35 el juego. Giros Postales

Anexo J. Juan B. Justo 4300, Ca-
pital.

La tarifa para la publicacifn

de avisos corsificados es la

siguiente: Las primeras 15 pa-

labras: $ 14. El excedente se

cobrard a razén de $ 1.10 po-
palabra.




ASTERIX, REY DEL CIRCO?

En ASTERIX GLADIADOR, el héroe del nuevo humor
mundial llega a dominar las artes del temible circo romano

y provocar la sorpresa del mismisimo Julio César.
Compre esta aventura completa y no olvide
prestarsela a los chicos.

(U7

Coleccion

NuevaHistorieta

Todos los meses
una aventura completa.




Nueva pickup
Ford F100

Fjal
™

=

-\
—-—

S0

4

Descubra como la pickup Ford F-100 para el '74
S mejora las condiciones de trabajo.

e Una sola manija central en la puerta horizontal de la caja
de carga.

e Tablero de instrumentos, de avanzado diseno cuadrangular,
totalmente nuevo y acolchado.

e Cristales curvos en las puertas: brindan mayor espacio interior.
e Pedal de frenos mas ancho, mas comodo su accionar y mas sequro.
e Panel interior de puertas con apoyabrazos y mecanismo de apertura y cierre integrado.

e Asiento, en poliuretano premoldeado de mayor espesor,
colocado sobre elasticos zig-zag de acero.

e Luneta trasera 33 % mas grande.
e Nueva caja, mas larga, ofrece 10 % mas de volumen de carga.

La nueva parrilla refleja toda la fortaleza de Ford F-100. La pickup

de reales dimensiones, con exclusivo doble eje delantero Ford:
Twin-I-Beam y tres opciones de motor: V-8, Econo 6 con 7 bancadas
e SRt y Diesel.

Mejore sus condiciones de trabajo, acerquese a su
Concesionaria Ford. Acerguese a su proxima Ford F-100,
la pickup mas fuerte y comoda de la Argentina.

Ford siempre
ofrece algo mejor.

<>
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Estos rollos fieles como st 0jo
cambiaron la fotografia.

Usted ya los conoce. Quizads, en este
momento tenga uno en su cdmara, listo para
sacar lo que ve. Fielmente.

Con tanta fidelidad como su ojo.

Por eso, 3M puede decir que cambid
la fotogratia.

Que cred una fotografia mejor. Con rollos
que sacan lo que ven en cualquier camara.
Hasta en aquellas que usted sdlo se imagina
cargadas con un rollo de su misma marca.

Bm

Rollos fieles como su ojo... en cvalquier camara.

http:/Nlasrevistasdemauro.wordpress.com
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