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La pickup mas fuerte (y comoda) de l1a Argentina.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Descubra como la pickup
Ford F-100 para el 'T4 mejora
las condiciones de trabajo.

Una sola maniya central en
la puerta hornizontal
ge la caja de carga

Tablero de instrumentos

ge avanzado disenc
cuadrangular, tolalmente nuevo
y acolchado

Crnistales curvos en las
puertas. brindan mayaor
espacio interor

Panel internior de puertas con
apuyabr;uub‘. ¥ Mecanismg
de apertura y cierre integrado

5 premoldeado de
mayor espesor. colocado sobre

elasticos zi1g-zag de acero
Pedal de frenos mas ancho

6 mas comodo su AcCionar
¥ mas sequro

Asiento, en pohuretlano

Luneta trasera 33 %
mas qrande

Nueva caja. mas larga
ofrece 10 " mas
de superhicie de carga

La nueva parnlla relleja toda
la tortaleza de la Ford F-100

La pickup de reales dimensiones,
con exclusivo doble gje
delantero Ford: Twin-I-Beam

y tres opciones de motor V-8
Econo 6-7 bancadas y Diese

Mejore sus condiciones de
irabajo, acerquese a su
Concesionaria Ford
Acerquese a su proxima
Ford F-100
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EDITORIAL

L]

LA CRISIS ENERGETICA MUNDIAL

Que este planeta con forma de esfera achatada
en los polos en el cual nos ha tocado en suerte
vivir anda convulsionado, no es ninguna novedad
para nadie. Todo el mundo comenta y hasta so
indigna en muchos casos porque ya ‘'‘casl no se
puede vivir'', Tensliones, guerras, crisis, planieos,
amenazas ¥y muchas cosas por @l estilo son noti-
cia diaria en los medios de comunicacléon masivos
que se encargan de traernos al instante la Ima-
gen de la cruda realidad. Pero... tes posible que
no podamos vivir tranquilos ni un momento? LEs
posible que por un lado e hombre avance an sU
conocimiento y desarrollo mentlal y sea capaz de
inventar y producir sin cesar elementos que me-
Joran las posibilidades del standard de vida y
que por otro lado invente o determine tamblén sin
parar problemas y més problemas que le impidan
disfrutario?

Sin ir muy lejos, tenemos ante nuesiras barbas
un problama mundial que parece cosa de l|ocos:
la crisis del petrdleo. Como es de pablico domi-
nlo, una situacion politica (guerra de Medio Orlen-
te) ha determinado un brusco sacuddn mundial en
el asunto energético, Hay crisis Internacional de-
bido a la drastica reduccién de las exportaclones
de petrdleo de los palises érabes hacia los prin-
cipales consumidores mundiales. Esto ha provo-
cade por légica, ademas del alza de precios im-
puesto por los #rabes y los demds productores
da crudo, compras de los consumidores que Ins-
pirados por el pdnico (instinto natural del acoplo)
ya han elevado el precio del petréleo a niveles
muy Iimporiantes.

Sobre Holanda pesa el boicot del hidrocarburo.
En Gran Bretafia ya se han tomado medidas res-
trictivas de consumo que recuerdan el periodo
de la Segunda Guerra Mundial, en Francia y Es-
pafia se han subido los precios de la nafta y en
italia —ademés del aumento a 200 liras ol litro
de “especial” o "extra” y a 113 liras el litro de
gasoll— los surtidores permanecen cerrados a
partir de las 12 horas del dia anterior a los ferla-
dos hasta la medianoche del dia ferlado. Por sl
fuera poco, a partir del sabado pasado en la pe-
ninsula ha quedado prohibida la circulacion en
dias feriados de autos, motos, embarcaciones de-
portivas y aviones particulares de turismo, fijan-
dose también velocidades méaximas para clroular
en rutas y autopistas con severas multas para los
aventuales Infractores.

Pero esla situacién de brusca crisis no nos
tiene que sorprender. No busquemos como Causa
dnica a la guerra de Medio Oriente. Esta sélo ha
sido un posible acelerador o campana de alarma
en un proceso mundial de crisis energética que
ya fue anunciada tlempo atras. Pese a que mu-
chos técnicos y cientlficos denunciaron que la
situacién inexorablemente se irfa a poner cada
vez mas aspesa (agotamiento de reservas mun-
diales) los intereses creados de la gran mayoria
de empresas industiriales —pétroleras y no pe-
troleras— prevalecieron siempre sobre las pre-
caucignes logicas para comenzar a manejar la
cuestién de las resarvag de energla.

Sin pretender historlar a fondo el asunto, po-
demos asegurar que hace ya més de veinte afios
se dieron a publicidad los primeros llamados de
atenclén sobre la vecindad del plazo de extincidn
de las reservas peatroleras de nuestro planeta,
Simultaneamente se fueron dando a conocer sis-
temas de obtencién de energla diferentes sobre
los cuales ya se estaba trabajando (energia ato-
mica, solar, dindmica de los océanos, geotérmi-
ca, atc.) y aun sin buscar fuenios polenciales nue-
vas, hace ya veinte afios se comenzeaba a hablar
do sistemas de obtencion de energla diferentes
gobre bases potenciales comunes como @l cldsico
hidrogarbure, pero que permitian obtener el logro
de rendimlante energético nolablemenie suparior
gl tradicional y escaso 0,3 del que |amas pudieron
pasar los motores endotdrmicos ortodoxos que

inundaban en un In crescendo constante todos
losa rincones del globo terréqueo.

Nos referimos concrelamente —porque se ajus-
ta muy bien como ejemplo— &l sistema de “'fuel-
cells” ([células de combustible) que permitian ya
por ese entonces obtener un rendimiento energe-
tico de algo més de 08 transformando en co-
rrlenta eléctrica natta comin o bien una mezcla
de hidrogeno y oxigeno.

Pero no obstante la enorme wventaja en ren-
dimlento, y estar muchas empresas Industriales
importantes Interesadas en el desarrollo de esle
sistema el tiempo ha seguido transcurriendo y ese
desarrollo Jamds pasé de escalas ‘‘clentificas”
(recordemos que acilualmente se ulllizan fual-celis
en cdpsulas espaclales, es decir donde las papas
queman y hay que exprimir a fondo el combus-
tible.

LPor qué estos estudios de desarrollo para ni-
velas Industriales no avanzaron? Simpleménte por—
que los intereses econdmicos de una infinidad de
empresas necesitaban seguir despiltarrando ener-
gla (businss are business). Pero pensamos que
psa ospocie de estupidez humana que apareniamen-
te no pensaba en el hambre del mafiana, tiene que
haber repasado sus planes a corto plazo (porque
los planes a large plaze de hecho serdn diferen-
tes). ¥ como hemos mencionado antes, no fue
pracisamente la situacién precipitada por la guerra
del Medie Oriente la causa exclusiva.

Meses atras de la Iniclacién de este conflicto,
finalizado el invierno en el hemisferio septentrio-
nal, surgiron los primeros Indicios de la crisis
da la energia. En EE.UU. —gran desplifarrador
energético donde se consumen 220.000 calorias/
persona como promedio—, apenas terminado el in-
vierno comenzd a escasear el combustible liguido.
MNixon advirtid a la poblaclén norteamericana pa-
ra que restringleran en lo posible el consumo de
onargin porque si no caerfan Inevitablemente en
ol raclonamlento. Pocos dlas més tarde se llego
a ello. Entonces comenzd la praccupacién: el “Club
de RAoma', una asociacion que nuclea a unos &e-
tenta cientificos, politicos, economistas y pario-
distas de veinticinco palses financiados por la
fundacién Volkswagenwerk encomendd al renom-
brade M™.1.T. {Institute Tecnolégico de Massa-
chussets) |la elaboracién clentificea del analisis del
destino futuro del hombre.

Uno de log tépicos més Imporiantes del tema
IGgicamonte fue el de la energia. Los célculos
computados por el MW.|.T. dieron un panorama
poco reconfortante; los yacimientos de petroleo
alcanzarlan para 20 afios méas, el gas natural du-
rarila 22 afios méds y las reservas de carbén al-
canzarfan sdélo 11 afios,

Paralelamente la Comisién de Economia de la
ONU para Eurcpa en otro anéllsis sobre consumo
y reservas de energia determind que en 27 afios
méas &l 87 % de reservas de petrdleo se habri
agotado. Con el agua al cuello ya ante esle pa-
norama tan poco alentador log norteamericanos
(antes de la guerra en el Medio Oriente) ya co-
menzaron & a|ecutar un costosisimo plan de es-
tudic de energia —racionamiento aparte— que
hasta 1980 significard una inverslén de 5000 mi-
llones de ddélares anuales.

Nosotros por la [ndole temédtica de nuestra
revista no entraremos a anallzar la parte polltica
de este problema de la crisis de la energia mun-
dial, pero lo que sl podemos pronosticar es un
verdadero camblo de todo el concepto Industrial
que ha regido hasta el momento, deduccldn logica
considerando las dos cartas que nos quedan para
jugar: mejor aprovechamiento de* los combustibles
en via de agotamiento y adopcién de nuevas fuen-
tes de energla,

De todos modos va a ser muy conveniente com-
prarse una bicicleta, un yate a vela y un planea-
dor por las dudas. Uno nunca sabe...

G. M.
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JA GOSTUM

TC: GRAN PREMIO DE LA MONTANA

Con éste ya son cinco

Grandes Premios
consecutivos ohtenidos por
Héctor L. Gradassi,

que de esta forma se
convierte en el
indiscutible dominador de

este tipo de

pruebas. Detras del
invencible cordohés

seé ubicaron Traverso,
Carlomagno con un

Fiat 1600 y los dos
hermanos lglesias.

Una carrera excelente a
pesar de un trazado

no del todo apropiado

Gradassi, rey de Grandes Premios.

1873. Impresionante.

Este GP de |la Montafia tuvo
mucho y demosiré otro tanto
de cosas interesantes: que
Gradassi es algo asl comg Mis-
ter GP —con éste son cinco
los Grandes Premios consecu-
tivos em el haber de Pirin—;
los Ford todavia siguen domi-
nando el campeonato de TC;
Traverso es 8l hombre con mas

para los TC.

Tres en 1972 y dos en

futuro de la categoria y 1a par-
ticipacion del Cheche Carlo-
magno con una berlina Fiat
1600 y su tercer puesto en la
clasificacién final hablan a las
claras de las posibilidades del
Fiat 125 —hecho a TC— para
el afo 1974, afo en que que-
dar4d homologado.
QQuizas mucho de positivo en
—
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TC: GRAN PREMIO
' DE LA MONTANA

Carlos Marincovich antes de su
entredicho con la montafa,

La accién transcurre durante
la primera etapa

que lo vio ganador.

Podio natural entre las piedras
de Carlos Paz. Gradassi agita
la botella que era un

géyser natural. Carlomagno
saluda mientras Traverso
observa el cometa Kohoutek.
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una carrera que desgraciada-
memrte no es muy comuin en el
calendario tecelsta, Porque en
vez de preocuparse los dirigen-
tes por reducir una velocidad
en autos que tienen motores
Infinitamente mas caros que los
de serie y proporcionalmente
a la imversion, poco potentes,
gerfa mucho méas decoroso, ho-
nesto y sincero buscar la for-
ma que e TC tenga mayor
contacto con la montafia, |08
autédromos y los escenarios
de este tipo. Es indudable que
gsta categoria hoy dia, tlene
dos grandes problemas: aito
costa y peligrosos y absurdos
escenarios. Cada motor cues-
ta un sinnimero de pesos;
cuando se rompen, lo hacen

LO QUE PASO EN LA PRIMERA ETAPA

__Marincovich da el zarpazo sobre el final al retrasarse Gra-
dassi por la pinchadura de dos neuméaticos.

__Traverso —un pllotazo hecho y derecho y con mucho futu-
ro— también desplaza a Gradassi y se clasifica segunda.

—Cheché Carlomagno, hombre - incognita en este GP, llega
cuarto a seis minutos y monedas del Ruso Marincovich; tuvo
problemas de frenos y una salida del camino en su haber, Esa
diferencla era un campo muy dificil de descontar mas adelante,

—Se pegan Martinez Boero ¥ Monguzzi, Los dos merodeaban
el primer puesto por tiempo neto antes de las pinas.

—F| panorama de marcas al final de la etapa era el siguien-
te: Ford: inmejorable (segundo y tercero) con mucha salud me-
canica los cuatro autos. Chevrolet: Requetebién; primero Marin-
covich, pero solo y con una jauria detrds. Fiat (invitado de honor
a este GP made by Raies): |rrespetuosamente cuarto, y su piloto
—Carlomagno— convertido en el “muchachito de la carrera”.
Show asegurado, aungue las ilusiones del triunfo se dilufan ante
la contudencia del equipo Ford y los HP de Marincovich. Torino:
Solamente la capacidad de Lalo Giordano fundamentaba las es-
peranzas de arrimar un poco el bochin, Dodge: Con el retraso de
Monguzzi se perdian las esperanzas para |os hinchas de la marca.

P W T
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arriba de las slete mil rpm con
el desastre que es de imagi-
narse, Cada HP de TC proba-
blemente sea el mas caro de
nuastro automovilismo depor-
tivo., Si las potencias mero-
dean por los 240/250 HP y pa-
ra ‘prepararlos se necesitan
algo asl como cinco millones
de pesos... {por qué diablos
no se usan motores de cuatro
litros, con preparacion TN,
que dan mas o memrmos la mis-
ma potencia, que por otro la-
do durarian mas y costarian
menos. . 7

En fin, eso que lo explique
Mambrd . .. si puede...

Algunos aseguran que con
una f{imitacibn en la prepara-
cion —caso TN— uno o a lo
sumo dos marcas dominarian

‘bajo costo.

el parmorama de la categoria
y desapareceria |a paridad.
Quizas asi sea, pero acaso la
reduccion drastica de los cos-
tos aumentaria en un ciento
por ciento €l nimero de ins-
criptos en cada carrera, y de
esa manera cumpliria una fun-
¢cion mucho méas Iimportante
que la actual, como es acer-
car el automovillsmo a mayor
cantidad de pilotos. También
es muy posible que asl sea; el
TC dejaria de ser banco de
intereses creados y negocip de
algunas fabricas que periodi-
camente se alzan con sus
triunfos obteniendo de esa for-
ma publicidad y prestigio a
En fin, aparenta
ser importante que gane la
mayor cantidad (e marcas po-

sibles, y no la mayor cantldad
de nombres posibles,

El otro problema, el de los
peligrosos y absurdos escena-
rios, es muy comdn en la ca-
tegoria y especialmente en la
provincia de Buenos Aires. Hay
que cambiar el panorama del
calendario, disputar carreras
en montafia comp 'la del do-
mingo pasado, otro tanto en
autddromos (ambos tipos de
competencia podrian llevarse
a cabo perfectamente sin ne-
cesidad de adoptar la brida ya
casi regimentada para TC) y
continuar también, si realmen-
e es ineludible, con los super-
veloces trianguios bonaeren-
ses y punto. Entonces tendre-
mos un campedén de TC que
demostrara que tiene todo: que

@s capaz para conducir (lo de-
mostrard en autédromos y en
montafias), que su auto dobla
(lo pondra en evidencia tam-
bién en los autodromos) y que
ademés tiene una barra de me-
canicos bérbara, que le cons-
truyeron el auto mas veloz del
afic ¥ que le permitié juntar

la cabeza a todos sus rivales

a lo largo de todo umn calen-
dario.

Este GP volvi6 a ser para
Gradassi v volvié a ser para
Ford. Aunque ambos no se las
Hevaron todas de manera muy
facil. La primera etapa la ga-
né Carlos Marincovich que en
fodo momento estuvo a la cola
de Pirin en el primer tramo,
hasta que el cordobés se re-
trasd por la pinchadura de dos
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TC: GRAN PREMIO
DE LA MONTARNA

El Falcon de Traverso en uno
de los caracteristicos puentes
colgantes de Copina, Muy buen
trabajo del joven de Ramallo.

En manos de Carlomagno el
viejo Fiat 1600 revivid
dignamente y enfrenté a los TC
con gran resultado. Tercero.

cubiertas y el arrecifefio dio
el zarpazo. Traverso inmejora-
ble, con mucho vigor Yy junto
a Gradassi, Marincovich y Car-
lomagno fueron lo mejor de la
etapa e indudablemente de la
carrera también. Lastima el
error de Marincovich en la se-
gunda etapa —honesta y pa-
blicamente reconocido por él
mismo— que provocd un des-
piste de su auto y dar de fren-
te contra una pledra. Marinco-
vich, apenas se bajo del auto,
sonriente, comentd: “...Y bue-
no... de vez en cuando esta
bien pegarse, asl no te ce-
bas..."

Después de su abandono en
la segunda etapa, Marincovich
fue uno de los ausentes en la
guerra sin cuartel que se espe-

LO QUE PASO EN LA SEGUNDA ETAPA

__Marincovich se va fuera del camino y abandona. Hasta

entonces ganaba.

—Traverso pasa a encabezar el GP ¥ Gradassi la etapa; am-

bajan todos los records del circuito Luis Ramaciotti.

__Ante la contundencia de los Ford de Herceg, |as esperanzas
cimentadas ante la maestria de Carlomagno se diluyen.

—_Recién en El Condor, de regreso de Mina Clavero, Herceg
da instrucciones precisas a sus dos pilotos para que no sigan a
la remanija: gana Gradassi, Traverso segundo.

__Pirin Gradassi gané el GP de la montana y fundamenta
alin mas sus posibilidades para el subcampeonato de TC. De
esta forma, Pirin GANA SU QUINTO GP CONSECUTIVO!!! En
'"1972: el de TN, de la Montafa de TC y &l GP de TC. En 1973,
el GP de TC vy este de la Montafha, también de TC.

—_Panorama de marcas en la clasificacién general: Ford;
Contundente y demostrando atn que el dvalo manda en los cam-
peonatos y en los Grandes Premios. Chevrolet: Ante el abandono
de Carlos Marincovich, su primo Rudy tuvo que sacar las papas
dal fuego. Fiat: Honroso tercer puesto de José Carlomagno que
.ore una interesante perspectiva para el Fiat 125 en TC en 1974,
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raba entre él, |los Ford, Carlo-
magno y Traverso, Por otro
lado, el excitante mano a ma-
nmo entre Traverso y Gradassi
en ia ida a Mina Clavero vy
parte del regreso compenso
con creces la ausencia de Ma-
rincovich, Fue por demas Inte-
resante lo de Carlomagno vy la
berlina Fiat de Marnimén y Pas-
cualini que largé en la posi-
cion 40 y llego tercero en el
camino al final del GP., Mas
atrds se escalonaron |os her-
manos Iglesias, que vienen a
ser el apoyo del equipo oficial
pero no tienen los HP de los
autos armados totalmente por
Herceg, por supuesto. No obs-
tante, el cuarto y quinto pues-
los oblenidos por los pupilos

de Roberto Del Campo de-
muestran que los chicos se la
supierorn arreglar muy bien en
la montafia. Mas atras clasifico
Rody Marincovich con el mejor
Chevrolet, v luego Lizeviche,
un hombre que desde la pri-
mera hora esta con el TG “"A";
en esta ocasion fug abandera-
do de los particulares-particu-
lares, y su Torino fue el mejor
producto de IKA-Renault clasi-
ficado este fin de semana.

El GP de la Montafa volvié
a ser una gran carrera para el
TC. Mas de 40 pilotos larga-
dos, originados probablemente
por los muy buenos premios Y
muchos pilotos, eximios mon-
tafiistas, disimularon a otros
que bueno.,. bueno... ¥y que
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sequiran siendo '‘doctores en
rectas”, como dicen por ahl.
i

PIEDRITAS DEL G.P.

oL

Marimén y Pascualini le ce-
dieron una berlina Fiat 1600 aul
crédito de Mina Clavero, José
Carlomagno. Era un auto que
en varias ocasiones uso Picho
Pascualini en lides del TC, ar-
mado con un motor mas o me-
nos Grupo Dos, de 135 HP y
que segun Minguito Marimoén
“le pusimos todo largo, go-
mas altas y relacion larga pa-
ra que corra tranquilo y no
se preocupe mucho por la
pasada de vueltas..." Lo ideal

P |
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i

hubiese sido un motor 125 pe-
ro recién a partir de 1974 es-
tar& habilitado para el TC.

.

Cuando llegd al parque ce-
rrado de la primera etapg Car-
los Marincovich dio la impre-
sibn que venia contento, ya
sabiéndose ganador del tramo.
Suporemos porque la cara v
medio mameluco venian cubler-
tos por tanta tierra que al arre-
cifefio "se lo supaonia” dentro
de su cupé, Al ratp empezé a
los gritos “Estc es como el
TC de antes, meta tierra no-
mas. ..” A su lado Juan Marla
Traverso, impecable, espeto:
"Si, TC de antes, pero ¢ vos
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TC: GRAN PREMIO
DE LA MONTANA

Ricardo Iglesias fue cuarto
después de un sdlido trabajo.

carlos Marincovich ‘‘después”
de su entrédicho con la
montafia. LAstima, venia
ganando.

iy
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viniste revolcéndote..?" La
cupé de Marincovich no tenia
nada de hermética y la tierra
antraba por todos lados.

<>

Sesuda conclusion de Alci-
des Raies mientras escuchaba
transmisiones de la primera
etapa: “A Pirin Gradassi, Ma-
rincovich le da la paliza en los
tramos de trepada porque ahl
le descuenta segundos; en
cambio Pirin baja méas rapido™.
Al llegar &l parque cerrado
Gradassi confirmaba sus pala-
bras: “Mi auto tira peroc a muy
alto régimen, la primera ten-
go que llevaria siempre a las
8.000 vueltas...”

Las “Hnos, Suérez”, Giusto-
zzi y “Mickey" Parodi prefirie-
ron los autos viejos para esie
Grdan Premlo de la Montana.
Los Suarez usaron el Dodge
cuatro puertas y los demas |08
baqueteados Vallant 1. Parodi
ya tiene lista una cupe GTX
pero al igual que todos prefi-
rié dejarla en casa porgue “an-
tre las pledras se le rompe
toda y por ahl te das un cas-
carazo y me quedo sin correr
por un tlempo,,."

s

Reunidos en el halla del Hotel
Capvio de Carlos Paz varlos
personajes del amblente co-
mentaban sobre las posibilida-
des de Cheché Carlomagno en
la carrera, Algunos dudaban

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

de la confiabilidad del auto
(el ciglenal, a la menaor pasa-
da de vuelta se parte faclimen-
te en el 1600) pero todos coin=
cidlan en que la mayor contra
de Carlomagno era largar pe-
naltimo en el camino. La tie-
rra le transformd en una odi-
sea el pasar cada aulo a lo
que alguien comentd: “Si El
Cheché no hublese tenido pro-
hlema con los frenos y huble-
se largado entre los seis pri-
meros hubiese estado mas
arriba del cuarto puesto en la
primera etapa...’ Podria ha-
ber sido,

‘>

Hablando de cascarazos: en
la primera etapa hubo varios.
Mcnguzzi se dio vuelta por

b _'. -._t" .




esos cerros de Dios, cuando
mordié la parte externa de un
viraje dio una wvuelta por el
aire y cayé parado mas abajo,
Martinez Boero —después de
pinchar tres neumaticos=salid
jugado y quedd colgado a la
salida de' uma curva. Ambos
abandonaron, Suéarez, Faraoni,
Carlomagno, también tuvieron
lo suyo pero perdieron un po-
co de tiempo y llegaron sin
grandes novedades. EI mas
grave de todos fue el de Oscar
Gagliardi —Peugeot 404— que
en determinado momento tuvo
que parar el auto contra la
momntafia por una falla en los
frenos y su acompafiante se
hirid de consideracion la ma-
no derecha.

" GUIJARRITOS DE LA
22 ETAPA

Es evidente que uno de los
equipos més exitosos de la
actualidad es el de Alcides
Rales. El turco cordobés pro-
yecta para 1874 —segun se
comenta— una ampliacion del
negocio. Paralelamente al de
TN formard un equipo de TC
con Fiat 125 preparado por
Gradassi quien ademas seria
el piloto numere uno. Como
segundo hombre iréd el “Che-
ché'' Carlomagnmo qulen ade-
mas sera el primero en el equi-
po de TN, junto a Pepe Cano.
Es casl seguro que Gradassi

se desvincule del equipo Ford
por desinteligencias con Cava-
lini y Cia., ¥y Rizzuto en el
Equipo Jockey-Rales de TN.

>

Carlos Marincovich era can-
didatazo a ganar el Gran Pre-
mio. Largdé la segunda etapa
y al rato llevaba once segun-
dos en la clasificacién general
sobre Traverso y Gradassi. En-
tonces fue cuando se fue del
camino en uno de los tramos
mas veloces del circuito Car-
los Paz-Mima Clavero: Era una
curva veloz y entré demasiado
fuerte pero el error fue ocru-
zarlo demasiado y antes de
tempo, s& me descontrolo y
terminé dandole de frente a

i
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ura piedra, Rompl radiador,
se torcid una rueda y parte del
tren delantero, en fin, no podia
seguir’. No obstante, el arre-
clfefio se puso chocho de con-
tentg cuando le confirmaron
que hasta ese entonces le ha-
bla sacado once segundos a
Gradassi, Indudablemente el
Ruso Marincovich es uno de
los pilotos mas versétiles que
tiene nuestro automovilismo.
Es hora de que se suba a uno
de nuestros Formula Uno.

D

Rodolfo Traversi anuncid el
sdbado pasado durante la con-
ferencia de prensa de LOS
VALIENTES EN EL ZONDA que
a fines de 1974 se realizara el

—
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TC: GRAN PREMIO
" DE LA MONTANA

A la cola de su hermano
Ricardo llegé Juan C. Iglesias.
Guinto.

Bienestar Social a través de la
Subsecretaria de Deportes, ya
estd trabajando en ello y se
comenta que la duracion de la
carrera serd de unos 45 dias,
sobre el recorrido Buenos Ai-
res-Méxlco; de México los au-
tos regresardn a Panama en
barco y de alli nuevamente en
carrera volveran a Buenos

Aires,
<

Lalo Giordano fue otro de
los dignisimos representantes
cordobeses. En todas partes o
vimos andar muy fuerte, evi-
dentemente ayudado por la ho-
ja de ruta de su acompanante
Remo Capovila confeccionada
practicamene curva por curva
En la primera etapa pincho dos

gomas y se le desprendio un
cable de bujia. En la segunda
se le rompié una punta de eje
—y la rueda se mando a mu-
dar— cerca de El Condor en
el viaje de ida. En ese enton-
ces venia entre los tres pri-

meros.
>

René Ferrero, presi de la
Federacion N? 5 le comentaba
entusiasmado a todo el mun-
do: "', Sabés cuantas carreras
tenemos en Cordoba este fin
de semana?, cuatro, este GP
y tres zonales, ademas el pro-
medio anual de carreras en
nuestra provincia es de dos
competencias por domingo”.
Evidentemente, a los cordobe-
ses les gusta el automovilismo.

Interesante lo de los herma-
nitos Iglesias. Con los dos Fal-
con de Pedaflor-Del Sur Mo-
tors, llegaban siempre juntos a
cada parque cerrado, y el cuar-
to y quinto puesto en la clasi-
ficacion general habla a las
claras de lo bien que se hicie-
con las cosas. Juan Carlos an-
duvo casi toda la primera eta-
pa en cinco cilindros y en la
mitad de la segunda se repitio
el mismo problema. Quizas un
aro roto originaba el empaste
de una bujia o un carburador
andaba en la mala, Por otro
lado, Ricardo también tuvo do-
lores de cabeza y ademas lar-
g6 mas atrds que su hermano
con los consiguientes probie-
mas en el camino, ;




CLASIFICACION GENERAL Il GRAN PREMIO DE LA MONTARNA - T.C.
NO AUTODROMO CARLOS PAZ
Pak. Nt R . e Lo PREMIO “ARGENTINA POTENCIA" — TROFEO “SUPERMOVIL
19 1 Héctor Luis Gradassi ... Ford Falcon 4h52m38s HIDROGENADO YPF' — Del 30-11.73 al 2.12-73
g‘? ?E,fluag Eﬂ:r;tu Traverso ... Ihl-;r.lur:i lFaicun -;h%mﬂd;sﬁ
@ 45 Jos rlomagno ...... iat 1600 ..... hO0Om49s
49 4 Ricardo lglesias ....... Ford Falcon .... 5h11m48s9 FRIMERA ETARA
50 2 Juan Carlos Iglesias .... Ford Falcon 5h16m20s2 Pos. N?  Piloto Marca Tiempo
69 6 Rody Marincovich ...... Chevrolet ....... 5h24m28s 1# 5 Carlos Marincovich .... Chevrolet ....... 2h47m30s4
7¢ 25 Mariscal R. Viglianco . Ford Falcon .... 5h32ml8sl 20 7 Juan Maria Traverso .... Ford Falcon ., 2h48m02s9
89 12 Antonio Lizeviche ...... 15 B | 110 b RSO PO Gl 5h34m54s08 30 1 Héctor Luis Gradassi .. Ford Falcon .... 2h48m31s9
99 41 Emilio Sampol ........ Toring ... co0nes 5h45m19s3 49 45 José Carlomagno ...... Fiat 1600 ...... 2h54m17s8
109 16 Adridn Villegas ........ TOrIAD .- .ivadan 5h56m31s7 5¢ 4 Ricardo Iglesias ....... Ford Falcon . 2h57mb55s2
119 30 Aldo Echeverry ........ POEHI0 S s s sislis 5h57mdls5 69 3 "Hermanos Suérez" .... Dodge ......... . 3h00m58s1
129 43 Carlos Lynn ....... v Ghayrolal ....... 6hl7m2ls 79 9 Eduardo Giordano ...... ToHRE = gy 3h01m29s7
139 24 Juan Ayarza Garré ..... Torino i sines s 6h21m45s2 g9 2 Juan Carlos |glesias ... Ford Falcon 3h03m12s4
149 38 Luis Meretta .......... Ford Falcon .... 6h39m03sb 99 26 J. M. Faraoni (h) ....... Taring s i 3h07m1l4s9
159 33 Carmelo Palazzo ...... Torino .......... 6h56m33s4 109 & Rody Marincovich ...... Chevrolet ...... . 3hDBmO9s5
169 37 José Santagatti ........ Torino ...... eees 7h01mlds2 119 25 Rommel Viglianco ..... Ford Falcon .... 3h08m09s6
Promedio del ganador: 88,793 km./h. 129 12 Antonio Lizeviche ...... TOTING % s e e wiintas 3h13m20s3
139 21 Héctor Rios ........... Chevrolet ....... 3h15m04s3
14? 41 Emilio ‘Sampol ........ L OG5 ot atvn 40 3h19m27s3
159 43 Carlos Lynn ........... Chevrolet ....... 3h20m47s4
169 30 Aldo Etcheverry ....... TOTIND: oo avin.dsai 3h27m28s5
179 16 Adridan Villegas ....... TOEINO: e s asia vian 3h29m07s8
189 24 Juan Ayarza Garré .... TOMNO .......... 3h46m43s6
199 38 Luis Meretta .......... Ford Falcon 3h53m04s9
209 39 Carlos Gil Bicella ...... TOrNo Shisisnrns 3h54m46s6
Promedio del ganador: 92,131 km./h.
SEGUNDA ETAPA
Pos. N°¢ Piloto Marca Tiempo
12 1 Héctor Luis Gradassi .. Ford Falcon .... 2h01m06sl
20 7 Juan Maria Traverso ... Ford Falcon .... 2h02m01s7
39 45 José Carlomagno ...... Fiat 1600 ...... 2h06m31s2
4% 2 Juan Carlos Iglesias ... Ford Falcon 2h12m37s8
5¢ 4 Ricardo lglesias ....... Ford Falcon 2h13m52s7
62 6 Rodolfo Marincovich ... Chevrolet ....... 2h16m18s5
79 12 Antonio Lizeviche ...... 1L e 75 1t 4 T SRR 2h21m34s6
89 25 R. Viglianco (Mariscal) . Ford Falcon .... 2h24m08s5
9% 41 Emilio Sampol ........ TOFNG & cenansie e 2h25m52s
109 16 Adridn Villegas ........ Torinh iiivesne e 2h27m25s6
119 30 Aldo Etcheverry ....... Torino ..... vevas 2h30ml3s
120 24 J. M. Ayerza Garré .... Torino .......o.e. 2h35m01s8
13° 35 “Grey Rock” .......... Peugeot 504 .... 2h37m55s7
142 33 Carmelo Palazzo ....... TOMNND ...eveeess 2hd4m22s
159 38 Luis Meretta .......... TOFND" o onjbiv n it 2h46m4Bs6
169 37 José Santagatti ........ Torlnn: oy otees 2h48m409s1
179 43 Carlos Lynh ....ss vess. Chevrolet ....... 2h56m33s6

Promedio del ganador: 82,867 km./h.

CAMPEONATO ARGENTINO DE TURISMO

CARRETERA
DISPUTADAS 15 COMPETENCIAS

Pos. Piloto Puntos
190 Nasif EStEfano ....coereeisssrsssssaiinsssssnsnnsos 143
29 Héctor Luis Gradassi .......c.cioviiiaiiiiiiaianns 99
30 “Hermanos Sulrez" ......cc.cceiisiransiiasnaaines 88
49 Juan Carlos Iglesias .....ceouinaviiciniiinssinaranns 64
59 Juan Maria Traverso .........oeonsvassansnsnssess 54
69 Carlos Marincovich .......coovsesnrnorsonnias Sl Ty 49
79 Rodolfo Marincovich ......vccveisarsonrreearananas 48
A? Eduardo Giordand .........ccoscerienacasaaiaiinns 27
99 Angel R. MONBUZZI ......covvivinnnnnirasnnsnanin ] 26
107 Ricardo I1g1eSias ....ovevevrivarsnerssisienannarane 23
119 César Horacio Malnatti .........ooiiciiuraniaranss 21
Jorge Martinez BOBIO ......ccivisrnrsssannncnccnes 21

139 Francisco ESPIiNOSa .......ciceiausvienaissnsneies 16
149 José& CarloMAagn0 . ...ccccasansrrsssssasssnnsnns 12
159 Antonio Lizeviche ........cvevvoiincciinnas By IR 8
Juan Félix Luluaga ......covvvnnnnrnrenennnassins &

179 Héctor Di FONZO +..vvvversssssssrssssasinansnssass 6
189 Horacio Lepiane .........coveenssrenraccassssssres 4
Rommel VIigHanto .....ceevsrovsnnarsnscnansnsnias 4

900 Ratl MIBUBZ +osvosisisonssiossspssrasssniss AR 3
Horacio PasCiUMl ....cevveesrenassrasostannsnsss W 3
José Pontorierd .......o.cicoisssssssnasanns AN 3

~ Crispulo Villanueva ...... SRR R R RS TR T 3
242 Juan Manuel Faraoni .......oiviessssrnas At 2
Emillo Parisi .....cvoeesessnsareissansansiansenses 2
Ralil ROArBUEZ .-c.vvivinvvnuiinnnionsninoncssnnsn 2
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“DOCE HORAS PREMIO CLAUSURA” (Fiat vs. Citroén)
Los Hermanos Torriani...

EN LA ULTIMA
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Debido a la rotura de una rueda trasera asi comenzd su peregrinar
por la horquilla el Fiat de Rocco - Badaracco. Afortunadamente
sin consecuencias para el piloto termind la aventura.

Torriani - Torriani, ganadores de las “Doce Horas Premio Clausura”,
delante de quienes resultaran segundos:
Rica - Scorpino. El triunfo quedd en Villa Lugano.

El hinomio Torriani-Torriani se
impuso con Fiat 600

en la prueba disputada en el
Autédromo de Buenos

Aires. Segundos fueron Rica-Scorpino,
con Fiat, y terceros Grocco-Moran,
con Citroén, en una nueva edicion
del clasico duelo de

marcas. Excelente el promedio

del ganador: 117,3 Km/h.

Cuando se comenta una ca-

rrera de larga duracién es Im-
posible en cuatro carillas de
papel resumir todas las instar-
cias que hacen a una carrera
de doce largas, penosas y ago-
tadoras horas que, finalmente,
se convirtieron en alegres pa-
ra unos pocos solamente.

El clima de tensién Iiniclal
lentamente se va diluyendo a
medida que pasan las horas Y
el cansancio comienza a sur-
tir efecto sobre quienes cums-
plen las funciones de apoyo a
los autos competidores. Carte-
les indicadores desde boxes
que hasta hace pocas horas
eran ‘'agitados frenéticamente
desde el guard-rail duermen
dentro del pit, los tiempos ya
mo se toman €on la misma con-
tinuidad, las caras reflejan el
agotamiento mientras sobre el

circuito la fila india prosigue.

Y toda la escenografia que
roded este domingo a las "'Do-
ce Horas-Premio Clausura’, or-
ganizadas por la Federacion
Regional N? 1 para revivir el
ya clasico duelo entre Citroén
y Fititos, no podia comenzar
de otra manera que con una
largada al mejor estilo Le
Mans, aunque ya ni en el mismo
circuito de La Sarthe se largue
de esa manera. Con todo pre-
parado, los autos colocados a
45 grados y los pilotos sobre
la cuerda opuesta de la pista,
al encargado del seméforo de
largada no se le ocurrié mejor
ldea que probar las luces
cuando los nervios de los com-
petidores no estaban para 308
chistes, Algunos 'dudaron, otros
corrieron a los autos y asl co-

menzd la prueba.
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CITROEN

FIAT VS.

Entrando en la horquilla dos “patitos feos" y dos WEititos”. La vieja lucha reeditada en las

fue para la marca italiana.

Las primeras horas eviden-
claron el amor propio que tan-
to ‘‘Citroenistas’” como “‘Flatis-
tas" pusieron de manifiesto en

- gl sentido de solamente chu-

parse con autos de la marca,
cosa Que cayd en desusg
cuando los “‘orgullosos’” toma-
ron conciencia que la umica
manera de prenderse era via-
jar chupados con quien se pu-
siera a tiro. Quienes habian lo-
grado los mejores tiempos de
clasifica, Scorpino-Rica y He-
rrera-Méndez, ambos con Fiat,
ensefiaron el camino con poca
ventaja sobre Tofriani-Torriani
y Gonzalez-Sucasas también
con Fiat,

iAlrededor de la 1.30 el or-
den era encabezado por To-
rriani=Torriani ¥ a un promedio
de 1197 km/h., mientras He-
rrera-Méndez no perdian pisa-
da al primero. A la hora de
cargar nafta fueron los Fiat
quienes primero ingresarom en
el sector de abastecimientos.

Mientras transcurrian las
vuellas las cuatro primeras po-
siciones eran ocupadas por
pilotos de Fiat, mientras quin-
to estaba el primer Citroén gue
era el N? 12 de Crocco-Moran,
que a la postre seria el primer
auto del “doble Chevron"” cla-
sificado. Los nombrados en los
primeros puestos fueron alter-
rnandose en la punta ya sea por
abastecimientos, cambio de cu-
biertas y arreglos multiples, sin

16 — PARABRISAS CORSA

poderse descontar terreno.

Cuando el sol comenzaba a
asomarse, Torrlani-Torriani,
Scorpino-Rica y Herrera-Men-
dez segulfan en lo suyo con
s6lo una vuelta de diferéncia
sobre la "Citrona” de Crocco-
Moram que siempre viajo chu-
pado con el otro auto del equi-
po, e 18 de los Hermanos
Pramparo.

A las 10 de la mafana las
papas se comenzaron a que-
mar. Con la misma cantidad
de vueltas 1os numeros 1, 5 Yy
7 (Herrera, Scorpino y Torria-
ni) precedian a Angeleri Yy
Crocco que giraban a tres vuel-
tas de diferencia. €1 promedia-
zo que llevaban hasta entonces
(120 km/h) era el fruto de los
?md6s que los de adelante em-
pleaban para la vuelta,

Y en los Gltimos giros se
definié una carrera que fue el
justo premio para los Herma-
nos Torrianl. Rica siguid de
largo en la horquilla y nunca
pudo recuperar el terreno,
mientras el otro coche de La
Plata -acuso insolubles proble-
mas de presién de aceite.

Ni comentar el cambio que
los rostros fatigados de los co-
laboradores experimentaron al
tomar la punta el Fiat negro
con la bandera argentina. Se-
guramente habran recordado
las 12 Horas Fiat del afo pa-
sado, o tal vez la de '"Scuderia
B0' en septiembre de este afio.

Siempre en punta hasta la ro-
tura insoluble cuandg faltaban
pocos metros. Esta vez se dio
para Enrique (28), ganador del
campeonato el afno pasado Y
Eduardo Torriani (26) en éstas
mientras Crocco-Moran Intro-
dujeron el 3CV como una cuna
entre los Fiat clasificados,
Amargura para quien encabe-
zaba el campeonato, Raul Bus-
to, que debié abandonar a los
5 minutos de 'argada con el
coche fundido. Sélo queda es-
perar las 20 Horas" donde
Raul correrda en pareja con Riz-
zuto en el equipo del Turco
Raies. Los treinta puntos que
otorgaba la prueba —jy que no
alcanzd a conseguir— lo de-
jaron sin chance.

‘“Doce Horas'.

Esta vez

Destacable el alto promedio,
que solo decayd cuando el 31
de Rocco-Badaracco protago-
nizé un vuelco sin consecuer-
cias en la horquilla al despren-
derse 'la rueda trasera izquier-
da. Desde ese momento la
obligacién de circular con pru-
dencia bajd sin duda el prome-
dio que de todos modos fue
finalmente de 117,3 km/h para
el ganador. En resumen, doce

horas que fueron el justo pre-
mio para los Torriani y Osval-
do Gasteliu, su jefe de equipo,
que por otra parte demostra-
ron que las carreras se ganan
recién cuando la bandera a
cuadros dice basta. Jn

“12 HORAS — PREMIO CLAUSURA"

Autédromo Municipal “17 de Octubre”
Circuito N? 12 de 5623 mts.

12/12/1973

CLASIFICACION FINAL

Pos. N? Pilotos Marca Tiempo Vis.
12 7 Torriani - Torriani .. Fiat 600 .... 12h01m37s4 251
29 5 Rica - Scorpino .... Fiat 600 .... ........00.. 249
39 12 Crocco - Mordn .... Citroén 3CV . .....ccuven. 247
49 1 Herrera - Méndez .. Fiat 600 A TR e 247
59 53 Di Gesu - Legovini . Fiat 600 .... ....cecccvvs 247

Promedio del ganador: 117,367 km./h.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




razones indiscutibles
para tenerla.

(Y cuesta igual)

Campeodn de Lujo 100" sabe ganarse la familia,
porque tiene todo lo que ella espera para su coche.

''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''

55

Ahora: "'Sipes’” o

Antes: hombro Ahora: hombro Anles: ranura ranuras de conlencion,
negativo, posilivo de de eleclividad para mayor agarre sobre
¢stable mayor esiabilidad. convencional pavimento mojado,

por su accion lupo

“wantosa'.

g
el

o ] =
T

''''''''''''''

Antes: Disefto standard de

St eficacia promedio :

-" '\u el 6’ Ahora: Sloppers o 2

ﬂ R K. Antes: Dibujo de “limitadores” de LA

4’ + + profundidad convencional movimiento para un q-t

Antes: Estria Ahora: Esiria "bulbo” Ahora: Mayor profundidad mayor kilomelraje S 4."&

convencional, Menor Mayor area de distribucion del dibujo (15 % mas que SaW

area de distribucion de esfuerzo, que evila en las olras de su 1ipo), X% LW

de esfuerzos. grietas producidas por que permile una R 43T
Tendencia & el uso. Mayor confort duracion : {

k: agrietarse por el uso. en el andar. excepcional v {3
o A ; -

1 v <3 1

!u:: Qe

Ademas, Campeon de Luju"'mﬂ” es Firestone y 'se pasa' en todo. Es segura, tiene agarre, resistencia.
Es mas ancha que las otras, es la mejor en su precio y cuesta igual... (qué mas se puede pedir?

CAMPEON DE LUJO 100.

Firestone By,

HACE LA DIFERENCIA A SU FAVOR.
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LOS BRABHAM DE LOLE
EN BUENOS AIRES

Han arribado a Buenos Aires los dos
primeros autos del lote que en enero pro-
ximo disputard el Gran Premio de |la Re-
publica Argentina por el campeonato mun-
dial de Formula Uno. Se trata precisamen-
te de los dos Brabham a disposicion de
nuestro Lole Reutermann, que tendra ia
gran responsabllidad de mostrar su actual
nivel de plloto de punta ante el propio pu-
blico argentino. Uno es el Brabham BT 42
con el cual Reutemann brillara en la cam-
pafia 1973 en el Mundial. El otro es el
nuevo BT-44, que si bien no es modelo
enteramente nuevo tiene diferencias con el
BT-42.

En cuanto los autos se liberen de los
trdémites aduaneros y puedan ser |levados
al autédromo, estara todo listo para que
Lole empilece las pruebas decisivas para
poner auto y neumaticos a punio para un
comlenzo de temporada que alienta indu-
dables esperanzas positivas.

Mientras tanto, Lole disfruta del mereci-
do descanso '‘findeafero” en Samta Fe,
donde el miércoles pasado nacido su se-
gunda hija, de nombre Mariana. Madre ¥y
nifia en perfecto estado y Lole recibiendo
felicitaciones a las que agregamos las
nuestras.

COMISION DE HOMENAJE A
NASIF ESTEFANO

La Asamblea general de ‘Instituciones
de Concepcidon (Tucumén), entidad que
agrupa al comercio, banca y fuerzas vivas,
ha constituido una comision de homenaje
a Nasif Moisés Estéfano. Interpretando el
deseo de toda la poblacién, el Concep-
cion Auto Club convocé a una reunion de
todas las entidades del medio, que se lle-
vH a cabo el 7 de noviembre, oportunidad
en la que se constituyd la mencionada Co-
misién de Homenaje con la unica y fun-
damental finalidad de erigir en Concep-
eién un monumento al I[dolo caido, cuya
cristalizaciéon debe concretarse al cum-
plirse un afo del fallecimiento.

La Comision de Homenaje quedd cons-
lituida de la siguiente manera,
COMITE EJECUTIVO DE LA COMISION
CENTRAL DE HOMENAIE

Presidente:
Dr. Alejandro Antonio MOLINUEVO

Vice Presidente:

Sr. Alfredo S. NAMUR
secretario:

Sr. Carlos Arturo PERALTA
Pro Secretario:

'C. P. N. Oscar Luis ESTOFAN

Tesorero:
Sr, Luis Alberto MARTIN

Protesorero
Sr. Juan Bojos MOLAIES
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Vocales:
Sr. José MONMANI

Arg. Carlos Macario VILLALUENGA
Sr. Reynaldo SAAVEDRA

Dr. Miguel Angel PUJADAS
Sr. Alfonso MARTINEZ

Sr. Ernesto Vicente TORRES
Sr. Juan Carlos ALE

Sr. Rubén REYES

Dr. Bernardo ALPERIN

Sr. Juan Francisco MONTALDI
or. José DIP

or. Justo Pastor GARCIA

Sr. Antonio ATENOR

Sr. Maximo TERAN

Sr. José GETTAS

Sr. Mario JUAREZ

Dr. Hugo Radameé RUIZ

Esc. Domingo MINNITI

Sr. Luis SASSO

COMISION PERMANENTE DE
APOYO PARA LAS
COMPETENCIAS
INTERNACIONALES
AUTOMOVILISTICAS

La Secretarila de Deportes y Turismo
de la Nacién, del Ministerio de Bienestar
Social, dio a conocer un comunicado por
el cual se anuncia la constitucion de la
Comisiéon Permanente Apoyo para Compe-
tencias Internacionales Automovilisticas,
Dicha Comisién recibié del Dr. Pedro Ela-
dio Vazquez las pautas generales que se
deben seguir a efectos de que dichas com-
petencias sigmifiquen para el pais un avan-
ce deportivo y técnico v a la vez promo-
cién turistica.

Preside esta comision el Subsecretario
de Turismo, Sr. Angel Ayerbe. La misma
cuenta con dos secretarias que ejercen el
Sr. Eduardo Isidoro Sojit, por la Direccién
General de Deportes de la Municipalidad
de la ciudad de Buenos Aires y el Como.
doro (RE) Ernesto Baca, del ACA.

Son miembros de esta comisién el Sr.
Alfredo Basualdo por la Secrelaria de De-
portes y Turismo, el Sr. Andrés A. Garcia,
de la Caja Nacional de Ahorro y Seguro,
el Sr. Eamundo Horta, en representacion
de YPF, el Sr. Milo Fernandez Iribarne pom
Aerolineas Argentinas, el Sr. Oscar Cafie-
te Blasco en representacion del Circulo
de Periodistas Deportivos, el Dr. Alberto
Petracchi, de la CADAD y el Sr. Andrés
Castelo de la Federacion de Asociaciones
de Pilotos de Automdviles de Competicion,

SEIS HORAS MOTONAUTICAS
ARGENTINAS

En la competencia motondutica argani-
zada por el Club de Regatas La Plata re-
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sultaron ganadores los sigulentes bino-
mios: En la clase ON, Néstor y Juan Car-
08 Sarthou coa. ‘Chacal'", en Ol, Jorge
Di Fiore y Jorge Gatti con "“Ovrca H", en
SE los pilotos italianos Angelo Vasena ¥y
Gabriela Corti con '"Cascabel” y en Fuer-
za Libre resultaron vencedores Ricardo
Muficz de Toro y Germéan Barbot con
“Orion IV"”. Naturalmente, en el proximo
namero daremos la informacion detallada
de la carrera, cosa aqul imposible por ra-
zones de espacio.

MAS SOBRE “LOS VALIENTES
EN EL ZONDA”

Agregamos a lo ya publicado sobre el
tema una serie de detalles revelados so-
lamente para los iniciados, segun costum-
bre de nuestra hermética filosofia. Por
ejemplo, el sorteo de los autos: sera efec-
tuado ante escribano pUblico (no... si
vua sé ante Tito Leture...) el dia 9 de
diciembre de 1973 a las 8 horas en el
autédromo '"“Zonda', A continuacion se
otorgaran 15 minutos para que cada par-
ticipante coloque en el auto que le co-
rrespondié la propaganda particular, en
un todo de acuerdo con lo que especifica
al respecto el reglamento particular de
la prueba. Al que no le alcancen los 15
minutos, debera cruzar el dedo anular so-
bre el indice de la mano derecha y decir
“pido”,

Sobre el orden de largada pode-
mos ofrecerles |o siguiente: los 18 au-
toméviles participantes en la carrera se
ordenaron asi: en base a tandas clasifica-
torias de seis coches cada una, los que
largaran con un intervalo de 10 segundos
con respecto a los demas. Cada tanda gi-
rarda tres vueltas al circuito tomandose a
cada auto el mejor tiempo empleado en
cada una de ellas. Estos tiempos daran el

orden de largada de la primera serie de
carrera. Las tandas clasificatorias se lle-
varan a cabo el mismo nueve de diciem-
bre dentro de este horario: 12 tanda: co-
ches numerados del 1 al 6, a las 8.30 hs.
Segunda tanda: coches N° 7 al 12, a las
8,40 horas. Tercera tanda: coches del
N2 14 al 19, a las 8.50 hs.

Las series seran asi: la primera, se lar-
gara a las 9.15 horas, participando en
ella todos los autos, que daran 10 vueltas
al autédromo sanjuanino. La segunda se-
rie con todos los autos clasificados en
la primera, se largara tomandose como or-
den de largada los tiempos de la primera
serie. También sera a dlez vueltas.

'La final se largard a las 11.15 horas,
con la participacién de todos los autos
gue hayan cumplido las dos terceras par-
tes de las dos series. El orden de largada
de la final saldrda de la suma de tiempos
de ambas series. Las vueltas, en este ca-
80, seran 15. e N
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Te lo ganaste. Tu super bocho de estudiante se ha
hecho acreedor a un Super Bocho de Philips.

Tal para cual. Asi estas vacaciones se te convierten
en musica, la que prefieras. O en todos los juegos
sonoros que se te ocurran, porque el Super Bocho
tiene estas ventajas técnicas: Nivel automatico de gra-
bacion. Portatil. Dual (funciona a electricidad y a
pilas). Control de tono de reproduccion.
Indicador de tension de piias.
Excelente calidad de
audio y gran potencia
de salida.

Grabador Portatil
Philips a Cassette

“El Super Bocho”

Para un Super Bo
las vacaciones son musica

5 L
il wnr J

cho

El Super Bocho puede ser conectado a otro grabador,
a un receptor, a un tocadiscos o amplificador.y a bo-
binas telefonicas.

Pediselo a papa. Es tu premio.

Un premio que te hara ganar mas premios el ano que
viene, porque cuando hay que estudiar, nadie es me-
jor que un Super Bocho!

LI
(RO

(it
(AL

Cassettophon
(reproductor de cassetles)

Precision

PHILIPS
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'VEINTE ANOS

El primer y unico auto
auténticamente Sport
fabricado en USA cumple
veinte anos. Un proceso
de experimentacion nacido
de un dream-car que

se transformoé en un aulo

cambiando luego su diseiio
inspirandose siempre en
aparentemente suenos
imposibles, trocados

en realidades concretas.

Estos son los primeros

Corvette. Congratulations...
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1953-1973

de serie y que fue
progresivamente e

otros dream-=cars,

veinte pirulitos del

—

En la linea de montaje de

Flint, Michigan, el primer
Corvette. Corria el afo 1953.

Comenzaba la historia... ’
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1953-1973
VEINTE ANOS
DE CORVETTE

En la linea de montaje de
Flint, Michigan, el primer
Corvette. Corrfa el afio 1853.
GComenzaba la historia ..,

1958: el cardcter del auto
permanecia aln invariable,
conservando el aspecto

de la parrilla y manteniendo
la linea con

tendencia redonda.

v
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Han pasado veinte afios
desde que el primer Y
auténtico “‘deportivo”
norteamericano vio la luz al
salir de las lineas de armado
de la planta GM de Flint,
estado de Michigan. Y nos
referimos, sin lugar a dudas,
al Corvette.

Producto final de lo que en
sy origen fue un "“Dream
Car", aquel Corvette con su
carroceria enteriza de resina
polyester hecha a mano
—+tan liviana que un solo
hombre podia levantarla—
fue sufriendo las innovaciones
mecénicas que la técnica
Impone y las variaciones
estéticas que dicta la moda,
sin perder, no obstante,

su condicién de ‘‘deportivo”,
Unico dentro del actual

A

1961: ain dentro del estilo,
la linea comienza a adoptar
pliegues angulosos,
especialmente en la

parte trasera,

1964: ambas versiones del
Sting Ray; cupé y
convertible. Pequefios
cambios ornamentales

lo destacan del

modelo anterior.




mercado americano,

Porque asl como se desvirtud
el Thunderbird de Ford,

o como se intentd y se
sigue intentando trasformar
en deportivo a un sedan
comun por el solo agregado
de rayitas laterales, franjas
longitudinales ¢ capos
contrastantes, asi se
mantuvo invariablemente el
caracter auténtico del
Corvette. Como |a
Coca-Cola, el geniol, la curita
o la gillette, su marca
define un estilo, un tipo
Inmutable, mantenido
Inteligentemente por General
Motors, la que respondié asl
a los 330.000 usuarios de

la marca, cuasl fanaticos
que son los verdaderos
artifices de la “eternizacion”
del Corvette dentro de un
caracter definitivo.

De aquel “auto de ensuefio”
construido con el fin de ser
exhibido en el pabelién
“Motorama’’, queda la
consecuencia: el Corvette
que salié de fabrica un

30 de junip de 1953 y que
muy pronto captdé la atencion
del piblico; por su insélita
carroceria de fibra de vidrio,
por su escasa altura, por sus
lineas aerodinamicas
Impresiond a los cuatro
millones de visitantes de la
muestra en grado muy superlor
a ninglin otro modelo

de entre los

millones de Chevrolet
fabricados desde entonces.
Edward Cole —hoy presidente
de GM y en ese entonces
jefe de ingenieria de
Chevrolet— pudo medir la
reaccion del publico
mientras personalmente se
dedicaba a recorrer los
estados norteamericanos,

de ciudad en ciudad y de
exposicion en exposicion,
Intuyd entonces que el
Corvette habla nacido
“ganador"” y que
representaria, de alll en
adelante, la nueva imagen y
quizad la mas representativa
de Chevrolet.

La construccién de la nueva
carroceria representaba un
desafio, aunque el intento
valia la pena por los
grandes beneficios que
llevaba implicitos: reduccidn
de 135 kilos con respecto a
una carroceria metalica
convencional y completa
eliminacién de la corrosidn.
Trescientos Corvettes

fueron construidos

—a mano— durante el
verano del '53 en la planta
de Flint, trasladandose a
fines del afio a Saint Louis,
desde donde salieron, hasta
hoy dia, mas de treinta mil
unidades anuales.

El a&rbol genealdgico del
Corvette no tiene nada que
envidiarle al de los
Alvarado Cuernavaca y Obes.
Inspiré de tal manera a los
estilistas e ingenieros que
—toméandolo como punto
de partida de diversas
experiencias— fueron
realizandose otros autos
experimentales que sirvieron
de base a futuros Corvettes
de serie, e incluso creando
nuevos estilos adapiados
luego en la linea Chevrolet.
La lista es larga: desde el
auto de competicién que se
llamé Sting Ray —hoy
nombre de un modelo
Corvette— hasta el Nomad,
una rural que se construyd
méas adelante, pasando por
el Cerv | vy el Cerv Il

I — - -— —— e ————
I

Este experimental no
inspiré modelos de serie,
aunque es clara la
influencia sohre el actual
Corvette-Wankel, también
experimental. Este diseno
correspondié a la necesidad
de competir con los
europeos de motor central.

1965: el Sting Ray se
mantiene invariable.

. 1970: permanecen las
i e RS 1 lineas adoptadas en 1968.
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1953-1973

VEINTE ANOS
DE CORVETTE

El dibujo reproduce la
Gltima solucién adoptada
por Corvette, de inspiracién
netamente europea —como
que fue realizado por
Pininfarina— y adoptando
un motor rotative de dos
cdmaras. Su produccidn
seriada no estd prevista
alin, pero como pudimos
ver, todos los
experimentales de Corvette
generaron nuevos

modelos de serne.

1973: motor central,
rotativo. A tono con la
época en este ultimisimo
disefio que todavia es un
ensayo fuera de serie pero
que sﬂiuramanta
influenciard en los prioximos
modelos de la marca.
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1973: el Corvette cumple
veinte afios de permanencia
en los cuales los cambios
de estilo, si bien
significatives, fueron pocos.

el XP700, el Grand Sport, el
Astro |, Astro W y Astro lll,
el Shark, Mako Shark, el
Manta Ray, el Astrovette ...
El primer Corvette inicid su
trayectoria como modelo
bésico de 2,59m de
distancia entre ejes y motor
de seis cilindros en linea.
Con los afics, fue adoptando
diversas diagramaciones:

el V-8 opcional aparecido
en 1955; el motor de dos
carburadores, a inyeccion,
aparecido en los modelos
de 1957; la aparicién de un
modelo totalmente
redisefiado —el Sting Ray,
en 1963—, en el que la
distancia entre ejes se
reducia a 2,49 metros. ..,

y asl una serie sucesiva de
cambios de diversa
importancia que son los que
determinaron la evolucién
del modelo.

Considerando todos los
modelos de serie,
experimentales, dream-cars o
autos exclusivamente
destinados a correr, nada

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

menos de 47 posibilidades
completan la genealogia
Corvette. Esas 47
posibilidades confluyen
ahora en la realizacion de un
Corvette que incorpora el
ultimo grito en lo que hace
a motores de combustién
interna: el Wankel.
Definitivamente europeizado,
sin las concesiones de estilo
que cabe hacer en un
mercado que tiene un gusto
definido, como es el
norteamericano, se mantiene
dentro de lo que siempre
fue: un auto sport.

CORVETTE-WANKEL

En el recientemente realizado
salén de Frankfurt fue
presentado el Corvette
experimental equipado con
motor rotativo. Denominado
“Corvette-2-Rotor”, el auto
monta un motor de dos
rotores, ubicado
trasversalmente entre ambos
ejes. S| bien se trata de un
vehiculo experimental en
cuanto a diseffo e ingenieria,
sin fecha de produccion
seriada, no seria desusado
que fuera construido en serie
una vez superada la faz
experimental, como indica

la trayectoria de la marca,
cuyos sucesivos cambios de
modelo siempre obedecieron
a la experimentacién previa
en un auto de este tipo.

El nuevo auto es resultado
de un proyecto encabezado
por Clare Makichan

—eax director de Disefio de
Opel—, cuya realizacién
practica estuvo a cargo

de Pinin Farina en Turin.
Por de pronto, de la
experimentacion que se lleva
a cabo sobre el
Corvette-2-Rotor saldréan los
resultados que se aplicaran
en el montaje de un motor
rotativo —posiblemente—

en los modelos

Vega del afio 1974. >
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MOTOCICGLISMO

GIMUDIOIRES GE -

“Las méas potentes son las
Honda Elsinore 400, pero son
incontrolables por el cuadro.
De Coster y Robert

son algo excepcional.

Verlos andar es cosa de locos,
por algo son campeones...”

Asi como todos los niveles de-
portivos estdn plagados de ejem-
plos que ponen de manifiesto
sacrificio, espiritu de lucha ¥
una dosis grande de amor propio
| y locura, el motociclismo también
| ha dado varios de esos ejemplos
| a los que nos referimos. Hace
| poco volvié Hugo Vignetti de
| Europa, y hace un poco mas
| Claudio Pesce regrest de los Es-
tados Unidos. Ambos representa-
ron a nuestro pals, el primero en
velocidad y el segundo en Moto-
cross. Las ocupaciones de Vig-
netti no permitieron todavia el
encuentro con CORSA para char-
lar de sus experiencias en el
Viejo Mundo pero en breve tam-
bién él tendra su espacio. Clau-
dio Pesce nos contd lo suyo de
esta manera.

“Después del «Motocross de las
Américass en Perd, tenia pensa-
do viajar a Estados Unides, con.
seguir una moto y empezar de
cero. No llevé méas que el equi-
po y un poco de dinero como o AL P b
para arrancar. Bobby Booth, de bR
| Braniff, me facilité el pasaje has- o O SRy | 1
' ta Los Angeles, donde me puse o (I
en contacto con Ivan Wagar, edi-
tor de la revista Cycle World,
' quien me presentd a John Grace,

gerente de Bultaco.” Debutd con
i una Pursang MK6 en el circuito
| de Unadilla (New York) en la Glti-
I ma carrera del torneo Inter-AMA
' en la clase 250 Internacional,
1 “Fue una triste experiencia, ya
! que corrian los mefjores america-
nos y europeos y para gquien no
tiene fogueo es jugarse la vida.

e oy
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En |la segunda curva me tiraron s o
.y los que venian atrds me usaron et

de alfombra. Pude seguir aunque B e
bastante lastimado y en la segun- AP

: da serie abandoné.” El préximo e

| paso fue la inclusién en el equipo o _ al. 4 PRy e T AR -,
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Por HECTOR CADEMARTOF

05 MEJORES DEL MUNDE

El primer argentino y sudamericano que compite
en el torneo Trans-AMA de Motocross en Estados Unidos, Claudio Pesce,

comentd para CORSA sus experiencias en el mundo del

Motocross internacional. Las mejores maguinas. De Goster y Robert,
‘la Yamaha. Y una serie de comentarios

Inglaterra, New York y West Vir-
ginia logrando sus mejores colo-
caciones, 29 y 59 en Utica y
Siracuse. “El 23 de ceptiembre
empezé el Trans-AMA en Spring-
ville, New York, donde cambié el
motor 250 por un 325 para lar-
gar en la categoria fuerza libre
internacional. Este torneo reline
a lo mas granado de América y
Europa e integré el equipo Bul-
taco con Jim Pomeroy, ganador
del GP de Espafa por el Cam-
peonato Mundial. Alli tuve opor-
tunidad de medirme con los me-
jores del mundo y fue mi debut
con una moto de fuerza libre. La
segunda presentacién del equipo
fue en Philadelfia, en un circuito
preparado en un estadio de fat.
bol. Por las caracteristicas del
mismo, angosto y bastante corto,
se hacen tres series de 25 minu-
tos cada una en lugar de dos de
45. Se corri6 de noche y en la
suma de puntos entré 149 detris
de Willy Bauer (Subcampe6n Mun-
dial de 500) y delante de Vehko-
nen y Gary Jones. A la siguiente
carrera en Canada no pude ir
por problemas de pasaperte. En
Ohio pinché una rueda en la pri-
mera serie y en la segunda la
moto no frenaba nada asl que
decidi abandonar. Para ese en-
tonces mi visa se habla vencido,
de modo que volvi a Argentina.
En esos meses pude recoger mu-
chisima experiencia en lo gque a
sistemas de carrera se refiere.
Uno de los puntos méds importan-

_!_es es la largada; para esto el me-

jor es Roger de Coster. Largar es
muy importante pues alli se pro
ducen los enganches y caldas y
si te sucede algo de eso es muy
dificil recuperar después.”

'El comentario de Pesce con res-
pecto a la técnica y parque mo-
triz radicd en varios temas. El
material usado en los cuadros de
las motos Grand Prix es el molib-
deno ya que se probd anterior-
mente con titanio y aluminio en

sk e
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“El 23 de septiembre debuté en el Trans-AMA con una Bultaco 325

en el equipo oficial y como coequiper de Jim Pomeroy.
Lo més granado de Europa y América estaba alli...”

varias partes del bastidor tratan-
do de llegar a los 85 kg de peso
minimo que fija el reglamento.
El costo de estos metales y el
factor seguridad fueron causa
para que se optara por el molib
deno. “Los japoneses son los que
estan mas avanzados en lo que a
técnica se refiere, por el enorme
apoyo que reciben de las fébri-
cas los equipos oficiales. Entre
ellos Yamaha lleva la delantera
sobre las demds y este afio Haa-
kan Anderson gané el Mundial de
250 con la YZ con suspensién
tipo arrastrada y el Campeonato
fue el fruto de tres afios de ex-
perimentacién con Torsten Hall.
man. Los motores mas potentes
son los de las Honda Elsinore
prototipos de 400cm3, pero no
han dado en la tecla con los
cuadros por lo que se vuelven
incontrolables. De los pilotos que
he visto el que mis me impre-
siondé fue Joel Robert. Es un
espectdculo verlo andar y no por
nada fue campedn mundial va-
rios afios. Otro es Roger de Cos-
ter, un profesional por excelencia
Yy que basa sus triunfos en la
disciplina deportiva que lleva. En
otro terreno, la promesa es Marty
Tripes, que corre con Honda.”
El tema premios también fue
tocado y por cierto merece la
pena conocerse. “En el Trans-
AMA los premios varian entre
13.000 y 15.000 délares entre to-
das las categorias. En la ditima .
carrera que organiza Cycle World
hay 18.000 délares. Ganar una
carrera significa una entrada de
alrededor de 2.000 délares.”
Asi, en la conversacién informal
rescatamos una serie de datos y
pautas que conforman el pangw-
rama de una actividad en un lu-
gar del mundo donde esa especia-
lidad se lleva a cabo con todas
las de la ley, y todo esto a tra-
vés de los comentarios de un
argentino, el primer sudamerica-
no que compite en el Trans-AMA,
Claudio Pesce, de 20 afos. @
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- MAS SOBRE El EAGLE |

Siguen las pruehas del primer ejemplar

de Eagle F5000. En una de las

sesiones, San Posey -que oficia de tester-

batio extraoficialmente el récord

; de circuito en Riverside. La incorporacion,
como asesor, de Richie Ghinter
le da el team de Mir caracteristicas de

alto nivel. En los establecimientos

de Gurney ya se comenzé el armado del

auto para Garcia Veiga (chasis n°2).

La técnica y los materiales empleados en

su construccion lo hacen uno

de los aparatos mas caros de Ia

| categoria. Un
| diseiador de apellido poco comin.

Sam Posey {en el auto) y Brett
Lunger (a su lado, de civil)
comentando el resultado

de las pruebas.

| Las potencias sean unidas.
A la izquierda, Francisco Mir,
| junto a 81 Roman Slobydynskyj,
el artifice creador del F-5000.

| Continuando la serie de exigirlo demasiado’) bati6 solucionado los
| pruebas de su F.5000/F-1, extraoficialmente el record inconvenientes de
la gente de AAR (All de la pista 'para autos temperatura que en
American Racers) con de su tipo con 1m 15s ocasiones anteriores lo
Gurney a la cabeza, se 18/100 —el récord habian tenido a mal
| trasladé6 desde el poco anterior pertenecia a traer; asimismo, se pudo
- conocido circuito de Brett Lunger, que con Su saber que el chasis N* 2
Willows Springs a Riverside, Lola T330 habia (destinado al equipo de
donde el auto fue marcado 1m 15s 80/100.. Mir) ya estd siendo
I exhaustivamente testeado El [Eagle se comportd a armado en la wusina de
| con la monta de Sam las mil maravillas y €en Gurney en California. Al
Posey. En uno de los estas Gltimas pruebas team de Mir se le ha
'r giros (y segun Posey, "'sin parecen haberse agregado, en caracter de
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asesor, el conocido
Richie Ghinter, quien se
suma a Phil Hill en esa
labor, sin duda una
‘“‘adquisiciéon’’ de mucho
valor que puede llegar a
gravitar de manera
trascendente en el futuro
de Néstor Jesis Garcia
Veiga. Hasta aqui, la
recopilacion de un cable
que via télex nos hizo
llegar nuestro corresponsal



2000 DE GARGIA VEGA

en los EE.UU. y que da a
conocer los progresos
realizados tanto en el
equipo, como en la
maquina que nuestro
compatriota correra en
1974, que posiblemente
sea la mejor arma que
haya tenido un piloto de
nuestro pais para
introducirse en
competencias internacionales
desde que Reutemann

L ]

T R
\

fue a Europa.

A los primeros detalles
del Eagle F.5000/F-1 que
fuéramos mostrando
previamente, podemos hoy
agregar las especificaciones
técnicas del dltimo
disefio de (jatencidn!)
Roman Slobydynskyj.
Roman, como lo llamaba
todo el mundo ante lo
frustrado que resulta
luchar con el apellido,

i T
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es el responsable de los
mejores éxitos de la
fabrica regenteada por
Gurney y una prueba de
ello es que ya se habla
de una treintena de
drdenes para construir
nuevos Eagle tipo Indy
para el '74,

[El mentado Roman —que
se desempefiara en 'a
industria aeronautica antes
de pasar a ser jefe del

Departamento de Disefio
de All American Racers
Inc.—, se dedicd con

todo a construir “el mejor
auto que haya producido
la fabrica hasta el
momento'’ y se incliné por
una tematica donde lo que
menos se tuvo en cuenta
fue la economia. La
consigna era crear algo
diferente y mejor, aunque
los costos superaran lo
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Detalle de uno de los
radiadores laterales ubicados
longitudinalmente.

Los problemas de temperatura
de un comienzo parecen
haberse solucionado.

Parte del “boliche” de Gurney;
en él se puede ohservar

la prolijidad reinante y en
primer plano un F-5000 en
proceso de armado.

A la derecha de la foto el
mismisimo
_Daniel Sexton Gurney.

que otros constructores
consideraran légico. Si bien
la fisonomia del F-5000
tiene puntes en comdun
con el modelo Indy, su
disefio comenzl
practicamente '‘en una
hoja de papel en blanco',
segun dice Roman y salvo
esa aparente similitud no
tiene nada que ver con su
‘*hermano mayor"’,

Uno de los motivos que
han elevado los costos

del auto es la intencién
de asimilarlo a la F-1
Internacional sin tener
mucho que cambiar (salvo
el motor y algunos detalles

CARACTERISTICAS TECNICAS

Para F-5000 puede llevar los Chevy, Ford

o AMC. €n F-1 Internacional estd “pre-
parado” para llevar el Cosworth DFV.

Trocha: 1,65 m adelante; 1,57 m atrés.
Distancia entre ejes: 2,57 m.

Motor:

Caja: Hewland DG 300.

Suspensién delantera: independiente. Los elementos resorte-amor-

tiguador estan montados
Independiente. Con barras paralelas reac-

Suspension trasera;

internamenta.

toras, y bieletas. Resorte y amortiguador
formando unidad,

Frenos:

Marca Airheart, tanto atrd&s como adelante

el didmetro de los discos es de 25,80 cm.

Ruedas:

Capacidad de los
tanques de nafta;
Refrigeracion:

por 17.

Adelante, de 13 pulgadas de diametro por
11 de ancho; atris, de 13 pulgadas o 15

=.5000/135 litros; F-1/225 litros.
Agua, dos radiadores montados longitudi-

nalmente sobre los flancos.

Aceite, dos radiadores ubicados atrds de la
cuaderna trasera, '

de suspension),

El chasis responde a las
directivas de la FIA con
respecto a estructuras
deformables para* proteger
los tanques de
combustible. Ademas,
otros detalles que cuentan
en el alto precio del
Eagle son los elementos
de titanio que |o
“adornan’’ por doquier y
los cuatro frenos a disco
montados interiormente.
Resumiendo, un auto que
a poco que responda a
los antecedentes de sus
constructores y a las

auspiciosas pruebas ya
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cumplidas, tiene que estar
entre los que marquen el
ritmo en 1974 (y
esperamos que el Nene
con €él). A continuacion
pasamos a detallar las
caracteristicas técnicas
mas sobresalientes del
Eagle F-5000/F-1.

En el disefio del auto

Y como premisas
fundamentales se tuvieron
€n cuenta detalles como:
bajo centro de gravedad, '
bajo momento de inercia
polar, 'buena aerodinamica,
buen manejo, seguridad
—especialmente contra el
fuego—, poco 'peso, etc.



Vista trasera del auto.

En primer plano la
impresionante mole del motor
Chevrolet cinco litros.

Cockpit del Eagle.

Prolija construccion e
instrumentos como para tener
“informado” al piloto

més nedbfito.
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MARINER 250

A

En la sede del Yacht Club
Argentino, en San Fernando, el
Astillero Regnicoli S.A. presen-
t6 la nueva unidad propulsora
Mariner 250. El motor utilizado
en la unidad propulsora Mari-
ner 250 es un General Motors
de 250 pulgadas cubicas, 0
sea 4.096 cm#, cuya mariniza-
cién efectia Regnicoli, que a la
confiabilidad que ofrece por
la larga experiencia de sus fa-
bricantes, ofrece caracteristi-
cas particulares que lo hacen
singularmente apto para su tra-
bajo marino: buen ftorque a
bajo régimen, carter de alumi-
nio, multiples de admision ¥y
escape en hierro fundido, etc.
En su aplicacion como dentro-
fuera de borda se presenté con
una pata OMC (Outboard Ma-
rine Corporation), fabricantes
de los motores Johson y Evin-
rude, que ofrecié como princi-
pal caracteristica la inclusidn
de un cambio electromagnético
accionado por una sola palan-
ca que simultaneamente actia

Potencia: 165 HP.

Cilindrada: 4.096 cm3.

Didmetro de cilindro: 98,5 mm.

Carrera: 89,6 mm.

NiGmero de cilindros:
6 en linea.

Régimen de operacion: 4.000
a 4.400 r.p.m.

Encendido: a baterla de
12 volts.

ILuz de platinos: 0,5 mm
(0,019 pulgadas).

Angulo de contacto: 31-34°,

Avance: 8° antes del punto
muerto Inferior.

Luz de bujias: 0,89 mm
(0,035 pulgadas).

En cuanto a otras posibilida-
des del motor, también se lo
ofrece como motor interno con
caja Borg Warner, con relacio-
nes de 1,00 - 1,52 - 1,91 - 2,10
contra rotaciéon 2,57 - 281 a
1,00. Aqul, el peso es de 310 kg.

como acelerador. Esta palta
permite su elevacion hasta un
angulo de 75 grados, lo que
facilita la revisacién y eventual
cambio de la hélice y la extrac-
cibn de malezas de la misma.
Tiene un &ngulo de giro de 90°,
lo que confiere a la embarca-
cibn sobre la que se monta
una extraordinaria maniobrabi-
lidad. Como complemento tiene
un sistema de variacion de an
gulo en navegacion, que puede
ser manual o electromagnético
desde el tablero.

Ademés de su aplicacion en
los sistemas dentro-fuera de
borda, el Mariner 250 puede
aplicarse con eficiencia en los
sistemas convencionales con
cambio de marcha, caja reduc-
tora, "V drive”, los que también
fueron presentados a los visl
tantes.

En cuanto a las caracteristi-
cas principales desde el punto
de vista técnico del motor ma-
rino Mariner 250, son las sl-
guientes:

Sistema de carga de bateria:
alternador con regulador
de voltaje.

Carburador: dos bocas,
cebador automético.

Enfriamiento: bomba de
volumen variable en la pata,
bomba de recirculacién en el
motor, temperatura
controlada por termostato.

Capacidad de aceite: 8 litros.

Relacidn de engranajes:
1,39 a 1.

‘Peso: 330 kg.

Cambiador de éngulo de
pata: opcional,

Sl se lo desea con motor
Interno y caja Borg Warner pe-
ro con “V drive", se tienen las
relaciones 0,96 - 1,21 « 1,51 -
1,99 - 2,49 - 3,14 a 1,00 con un
peso de 350kg.

CAMPEONATO

APERTURA 1973

Con la realizacién de la Ol
tima prueba por el Campeonato
Apertura 1973, la Asociacion
de Volantes Motonauticos, club
organizador de dicho evento,

'ha proclamado a los campeo-
nes. Los resultados de cada

32 — PARABRISAS CORSA

categoria se indican a conti-
nuacién, sefialandose entre pa-
réntesis el puntaje acumulado
por cada piloto:

Categorfa TB. 19, Angélica

Garcfa Montes (1.600); 29, Jo-
sé Pini (1.000); 39, Radl Fer-
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165 hp. - 4.096 c.c.

motor basico G.M.
~con pata O.M.C.
S PO BRICTION 1.80: 8, 4 A
* dvion s s Astilero Regnicol sa.
e — - %

Pata blanca, motor azul y 165 HP a 4,000 r.p.m.

nandez (925); 4°, Emesto Pier-
camilli (300) y Jorge Mutjar
(300); 6°, Rotilio Arizmend|
(225): 89, A. Malinsky (168).

Categorla TC. 19, Oscar Ber
nad (1.800); 29, Néstor del Pa-
pa (1.500); 39, Guillermo Bian-
chi (225). -

Categorifa TD. 1°, Ricardo
Bissio (1.500); 29, Juan Carlos
Arizu (800); 3°, R. Fruchtenich
{300).

Categoria XD. 1°, Oscar Bot-
ti (2.100); 29, Eduardo Panel
(1.500).

Categoria SE. 12, Daniel Ca-
nestrari (1.500); 29, Carlos Gar-
cia Montes (1.400); 32, Carlos
Zucati (300).

Categorla Ol. 1°, Jorge Di
Fiore (1.200); 29, Lucio Mora-
les (700); 32, Juan Carlos Arizu

(400); 4°, Carlos Felit (300) y .

German Barbot (300); 6°, Oscar
Bernad y Alfredo Arizu (225).

Categoria OF. 1°, Héctor Bo-
niface (1.900); 29, Omar Ciar-
delli {(1.150); 39, Alfredo Her-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

nandorena (700); 49, Carlos

Barri {300).

Categoria ON. 19, José Luis
Fernandez (800); 2°, Nestor
Sarthou (700); 39, Alberto Re-
verdito (450); 42, Juan Carlos
Sarthou (300) y José Marquez
(300).

Categorfa Mojarra. 12, Juan
Jaremczuk (2.000); 29, Jorge
Peralta Martinez (1.300); 39
César 'Garabagnoli (300); 42
Ricardo Gonzélez (225).

Fuerza Libre. 19, Alberto Re-
verdito (1.325) y Pedro Sorianc
(1.325); 3¢, José Marquez (469)
49, Juan Carlos Sarthou (400)
59, Ricardo Mufioz de Tor
(300); 69, Roberto Daniel S0
riano (225).

Nota: Recuérdese que el re
glamento particular de esta
pruebas les otorga un puntaj
distinto del que se tha fijad
para el campeonato argenting
de forma que el puntaje ind
cado solamente se aplica
este campeonato Apertura y n
al Campeonato Argentina.
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La pata OMC en la popa de una Barracuda.
Se nota claramente el sistema elevador.

GALLARDETE DE PLATA

Este trofeo instituido por el
Club San Fernando para rega-
tas de regularidad motonautica
ha despertado un singular inte-
rés entre los aficionados. El re-
glamento establece la disputa
de cuatro regatas en el afio ¥y
se lo adjudica el piloto que
sume la mayor cantidad de
puntos, considerando solamen-
te 3 de las regatas en que
haya participado.

A partir de 1974, consideran-
do las pruebas disputadas por
el C.SF. y el Y.C.A., se deter-
minard por primera vez un cam-
pedn Argentino de Regularidad.

Disputadas hasta l|a fecha
tres de las cuatro regatas del
corriente afio las posiciones en
el campeonato son las siguien-
tes:

19, L. Minotto (270,89 puntos);
20 Moisel Margulis (263,36);
39, Juan Bozzino (254,04); 49,
H. Villatafie (252,70); 59, Julio
Pérez (248,02); 6° N. Cac:
chiatore (236,80); 7%, A. Rodrl-
guez (235,30); 8°, José Barros
(221,11); 99, Ernesto Imeri-
to (217,75); 109, Carlos Gior
dano (214,83); 119, José del
Soto (195,64); 12°, Julio Se-
patta (193,31); 139, Radl Bai
llot (184,36); 149, Mario Armi-
nl (166,18); 159, E. Silvestre
(166,09); 169, Eugenio Baldui-
no (162,46); 179, Andrés Giorda-
no (159,29); 189, Felipe Maeck
(152,64); 199, Orlando Falce
(148,39); 20°, M. Bianchin
(146,38); 219, Pedro Grande
(118,64); 229, Luis Calla (111,51).

CALENDARIO DE REGULARIDAD

Estas regatas son organiza-
das por el Club San Fernando.

9 de diciembre: Regularidad
hasta 35 km/h. para lanchas y
cruceros veloces.

15 de diciembre: Regularidad

hasta 12km/h. Ultima regata
por el trofeo Gallardete de

Plata. i
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LA REVELACION DE LA TEMPORADA EN F-1

Aparecieron de golpe,
haciendo ostentacion de
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HUNI
WAEIEXTRANDIGIAN
I HESKETH

Noveno en Ménaco, sexto en
Francia, cuarto en Gran
Bretafia, tercero en Holanda,
luego un bajén a séptimo en
Canada para después repuntar
un escalén mas en Estados
Unidos, donde salid segundo
a décimas apenas del ganador
Ronnie Peterson,

Eso y un par de abandonos
componen el asombroso
curriculum de James Hunt en
Férmula Uno, un muchacho
que poco tiempo atras recibia
el irbnico mote de James
“Shunt" —o sea “accidente"—
y gue hoy se ha trasformado
en el Gnico piloto britédnico
con posibilidades de ganar

un Grand Prix.

La aparicién de Hunt en la
categorfa data del Gran Premio
de Mdnaco de 1973, y nada
permitia augurarle por entonces
un futuro muy feliz en esta
especialidad. A pesar de haber
sido un buen piloto de F-3 un
par de afos antes, habla
pasado por una muy mala
racha de accidentes que le
ganaron fama de “indeseable”
en &l ambiente. ;Como es
posible, entonces, un cambio
tan fundamental? Es necesario
conocer primero a los
personajes para luego narrar
coherentemente esta historia.

JAMES HUNT O “A
GOLPES SE HACEN
LOS HOMBRES”

Es agresivo, no arruga nunca,
se agranda ante la adversidad
y después de cada salida de
pista anda mas fuerte que
antes. Esta es, en resumen, la
personalidad conductiva de
este muchacho de 26 anos que
se hizo a lo Peterson,
buscando siempre los limites
desde arriba.

| S———

Derecha, arriba:

Esta imagen borrosa es la cara
de James Hunt, tal como
aparecié en un diario
londinense previo al Gran
Premio de Inglaterra.
Hesketh Racing no tiene
oficina de prénsa, ni le
preocupa, de ahi la total
carencia de material para
ilustrar adecuadamente
esta nofta.

Un pequefio articulo aparecido
sobre la decision de Hesketh
de confiar a Aubrey Woods la

construccién de un motor V-12

que lleve su nombre.

El joven millonario anuncié
que de todos modos

el Cosworth seguiria siendo el
motor a usar hasta que

el V-12 demostrara meracer
reemplazarlo.
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NNY HULME (NX JAMES HUNT (GB)

March-Ford 731G, ! :
Entrant:  Hesketh Racing. '73
t 6th — France. l1ptL

~aren-Ford M23,

ant: Yardley McLaren.
results: 1st—Sweden: 3rd—
vil; Sth — Argentine, South
ica; 6th — Spain, Monaco.
1.
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Hunt no proviene de una
familia pudiente, y le costé
méas de un sacrificio ascender
en el automovilismo, pero tras
pasar de un Mini a Formula
Ford y Férmula Tres con suerte
variada y usando varias
marcas, llegd a ser piloto
oficial de March para F-2.
Unos cuantos accidentes,
ningdn resultado positivo, y
entonces “;F-FAPP!", |la patada
que lo dejé en la calle,

con el contrato rescindido y
ninguna puerta donde llamar
porque la temporada

estaba empezada...

LORD ALEXANDER
'HESKETH, O
“ENVUELVAME
ESE F-1"

Tiene 23 afios y tanta, pero
tanta plata que cuesta creerlo.
Sin embargo su dinero no
proviene de ninguna herencia,
sino de su notable habilidad
para los negocios, en los
cuales descolld desde los 16
o 17 anos. De no haber
conocido a James Hunt,
dificilmente hubiera llegado a
interesarse por la F-1 a pesar
de que es un apasionado por
el automovilismo.

En el Gran Premio de Mdénaco
su yate era el mas grande de
cuantos estaban anclados

en |la bahia. Para su servicio
y el de su gente disponia

de un Rolls, un Porsche
Carrera con los colores del
equipo y una rural americana
de siete metros de largo, mas
un helicéptero Bell qua hacla
la Yliaison” entre el puerto ae
Montecarlo y el aeropuerto

de Niza, donde operaba el jet
Beechcraft King Air bimotor
de doce plazas, piloteado por el
ex corrador Charles Crichton-
Stuart. Muchos se rieron de
tanto alboroto para presentar
un March particular. Ahora no
rien mas...

BUBBLES HORSLEY, O
“QUE TRABAJEN LOS
ENFERMOS”

Seglan lo dice &l mismo, no
trabaj6é en su vida y se vio
obligado a hacerlo cuando le
impusieron ser el director
deportivo del nuevo equipo.
Divagante por naturaleza,
siempre estuvo en negocios
imposibles y causas perdidas,
porque era un tipo que sabla
hacer un montén de cosas
pero no tenla visidn para
proyectarse a la actividad que
mas le conviniera.

Lo llamaban el Fangio de los
midgets, porque en esta



especialidad no habia en
Inglaterra quien le pisara el
poncho. Su fisico enorme le
impidié andar bien en F.-3, y a
raiz de eso tanto él como
Hesketh —viejos compinches
de las carreras— no se
dedicaban con méas entusiasmo
a perfeccionar su equipo, Sino
méas bien a divertirse sin
mayores pretensiones...

DR. HARVEY
POSTLETHWAITE O
“ESE ROBIN HERD YA
ME TIENE PODRIDO”

COtro tipo joven: 29 pirulos.
Cargado de titulos por haberse
distinguido en su carrera
universitaria, vivia sumergido
en un sé6tano donde lo tenla
escondido Robin Herd, el jefe
de disefiadores de March.

El trabajo de Postlethwaite era
demasiado importante para
seguir permaneciendo en ef
anonimato, y con Hesketh
surgid la posibilidad de hacer
algo por su cuenta, e incluso
de demostrar que con los
mismos elementos que la
fabrica podia lograr

mejores resultados.

-------------------------------

Presentados ya los actores
principales, entonces sl

que se tomaba las carreras no
muy €n serio pero que
evidentemente disponia de mas
medios que los demas.

James los habla visto por
primera vez en una carrera

de F-3 en Chimay, y desde
entonces estaba madurando la
forma de encarar a Hesketh
para “mangarle"” una ayudita.
Cual no seria su sorpresa
cuando, al' decidirse a hacerlo,
se encontré en @l camino con
Bubbles Horsley que a su vez

excesiva voluminosidad del
auto, pergeifiado alrededor de
la abundaosa anatomia

de Horsley.

Mas adelante, cuando el chasis
de F-2 que hahlia conseguido
Hunt al salir de March estuvo
listo, Hesketh compré el
motor que hacia falta, aungque
no como patrocinante
propiamente dicho, sino mas
bien como pago por la buena
voluntad mostrada por Hunt,
tratando de hacer caminar

de inseguridad y accidentes,
Hasta no estar seguros de la
capacidad de su piloto,

no comenté a nadie su
propé6sito, prefiriendo seguir
informéndose para cuando
llegara el momento.

Como es obvio suponer,

el progreso de Hunt siguié tan
firme que permitio la
concrecidén de la idea.

Al principio, los contactos
fueron hechos con Surtees
para que éste proveyera a

;"'ir '-._"';r|l.! Ay

Ball of String

& Young Nigel
would like to thank

Motorcraft

Bubhbles ;
James
Harvey

Nigel

Mick

March
Firestone
Duckhams

Girling
Ferodo.
Fina
& Lucas

without whose invisible
support we wouldn't have had to
pay for the other page!

podemaos dar comienzo al
relato, aunque en version més

o menos libre, porque el
equipo no envia ningdn tipo de
informacién, y la Gnica
disponible es una recopilacién
de lo publicado en las maés
prestigiosas revistas europeas.
Asi comienza entonces la
breve pero fructifera

historia de...

... HESKETH RACING

Cuando James Hunt fue poco
menos que echado de March,
consiguid gue a modo de
indemnizacién —no muy
merecida por cierto— le dieran
uno de los autos que él
mismo habla pihado, completo
pero sin motor.

Sin ninguna posibilidad de
agenciarse de uno por su cuenta,
ni mucho menos de mantenerlo
y comprar los respuestos que
le fueran a hacer falta mas
adelante, se aboco a la
blisqueda del alma caritativa
que le prestara o alquilara
uno. Por supuesto que rebotd
mas de una vez con Sus
pedidos, pero esta escrito que
no hay loco sin suerte, 0, en
todo caso, que quien busca
encuentra.

De fanto estudiar el ambiente,
James repard en el grupito de
Hesketh, una barra divertida

iba a buscarlo a él.

Horsley era el piloto del

Dastle F-3 que patrocinaba
Hesketh (el auto era un disefio
de un amigo suyo que antes
le hacia los midgets con que
se habia destacado en pistas
de tierra), pero tenjan el serio
problema que ocasionaba el
desmesurado tamano y peso de
Bubbles para la categoria, y al
ver a Hunt bastante desocupado,
ellos también hablan llegado a
la conclusién de proponerie
trabajar juntos un tiempo

a prueba.

Juntarse y convenir un arreglo
fue una sola cosa. Ninguno
tenia por entonces ningun
argumento para constituirse en
“figurita dificil”, asi que todo
se resolvid en forma amistosa.
James comenzé corriendo
algunas carreras en F-3 con el
Dastle, pero sin muchos
resultados a causa de la

el Dastle.

Hesketh, ducho en el manejo
de las libras esterlinas, no
tenia la intencién de
embalarse con los gastos que
ocasionan las categorias
superiores, y ayudaba junto a
Horsley a Hunt

—sin comprometerse
econémicamente— en las
incursiones de éste en F-2,
pero pronto se darfa cuenta
de una cosa: si bien F-2 es
mas cara que F-3, una vez que
se tiene acceso y posibilidades
de entrar a la categoria
superior es mas facil descollar
en eésta que en la anterior.

La idea de formar un equipo
de Férmula Uno comenzd a
rondar la cabeza del joven
Lord. Los anélisis del asunto
resultaron muy alentadores,

pero cabia una sola expectativa:

ver como evolucionaba Hunt y
si no entraba en otra racha

Reproduccién de un aviso a
doble pagina de diario, en
colores, pagado por Hesketh
agradeciendo a las firmas que
colaboraron con el equipo,

que no lleva ninguna publicidad.
“Alexander (por Hesketh),
Bubbles (Horsley), James

(Hunt), Harvey (Postlethwaite),
Nigel, Ball of String, Mick y
Young Nigel (los mecénicos)
desearian agradecer a March,
Firestone, Duckhams,
Motorcraft, Girling, Ferodo,

Fina y Lucas, sin cuyo

invisible apoyo no hubiéramos
tenido para pagar

la otra pagina."”
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JAMESTHUNI

Hesketh Racing de una
buena maquina, similar a |ag
del equipo oficial. Surtees
comenzo alquilandoles un
TS9B bastante baqueteado
para una carrera sin puntaje,
ofreciéndoles luego el alquiler
de la misma unidad para
carreras puntables, arguyendg
que la atencién del equipo
oficial lo tenfa mas preocupado
que la entrega de una unidad
a particulares, y acaso sin
darse cuenta de cuédles eran
las verdaderas posibilidades de
Hesketh como cliente.
Intempestivamente, el joven
millonario mandé al cuernp a
Surtees y contacté con March,
especificando que pagaba g|
contado y pretendia entrega
inmediata, Para asegurarse de|
cumplimiento se combind cgn
Bubbles y Hunt para turnarse
en las visitas, cargosear para
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James Hunt rumbo al CUarto
puestp en Silverstone,
SU primera gran actuacién,
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que se apuren y de paso
controlar |a calidad del trabajo.
El que debia sufrir el
constante asedio era el

Dr. Harvey Postlethwaite, quien
recibia esta carga aparte de
ser uno de los responsables
mas directos de la fabricacién
sin ganar mucha fama a
cambio de ello.

Poco tarddé Hesketh en darse
cuenta de ello, reclutdndolo de
inmediato para Hesketh Racing.
“Curiosamente", en forma previa
a que Postlethwaite renunciara
a su ingrato empleo en March,
la unidad destinada a Hunt
estuvo lista en diez dias y
bajo su estricto control hasta
€l mas minimo detalle.

El debut en Ménaco no llamé
la atencién de nadie.

James se movié prudentemente
en ese circuito tan particular,
y termind noveno tras observar

=T, LR ,.. .
T
1 - e E IS

Cuidadosamente todas las
reglas de urbanidad y buenas
costumbres que se esperan

de los pilotos noveles,

Pero mds adelante, v a paso
muy acelerado, las cosas
comenzarian a cambiar a
medida que todos los

f—lunt comenzdé a demostrar una
integrantes del equipo iban
entrando en ritmo.

Hunt comenzd a demostrar una
soltura harto llamativa para
manejar en F-1. Horsley

encontré por fin en la direccién

del te_am un cauce para su
entusiasmo y su capacidad.

Postlethwaite no paré nunca

mas, produciendo idea tras

idea y mejorando el March

hasta ponerlo muy por encima

de lo que podia presentar el
propio equipo oficial.

Y Hesketh, abriendo cada vez
mas grandes los ojos para no
perderse detalle de todo ese
mundo nuevo en el que se
habia metido. En Paul Ricard,
en su segunda presentacién,
Hunt consiguio su primer
puntito para el campeonato,

y en Silverstone salié cuarto,
siempre prendido con los
punteros y marcando €l record
de vuelta. Analizando ahora
friamente aquella carrera, cabe
pensar si no fue entonces que
tuvo su prirnera gran
oportunidad de ganar, ya que
en todo momento anduvo més
rapido que el resto, y en las
ultimas vueltas debid mermar
su rendimiento a causa del
excesivo desgaste de sus
gomas. Firestone todavia no
habla emparejado a Goodyear

en neuméticos para piso seco,
y el March tiraba muchas
vueltas menos con 1a toma
dindmica normal que Hesketh
debid pedir prestada a Mike
Beuttler para continuar la
carrera después del accidente
ocasionado por Jody Scheckter.
En el chogue el alerén del
McLaren de Scheckter se habla
desprendido, y tras pasar a
modo de guadafia a pocos
centimetros de la cabeza de
Hunt, pegsd de lleno en la
toma especial usada por éste,
estropedandola totalmente.
Esta toma es uno de los
hallazgos de Postlethwaite en
los completos estudios que
realizé con el auto en un
tinel de viento alguilado a
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una universidad. El tamafio del
tinel aceptaba hacer las
pruebas con el mismo auto en
lugar de una maqueta a menor
escala, y de alll no sblo surgid
la toma mencionada, sino
también un tipo de trompa
muy ancha y masiva, llamada
“silly nose'", especial para
circuitos muy veloces.

El asalto final al primer plano
fue llevado a cabo en Watkins
Glen. Hunt salié segundo de
Peterson tras asediarlo durante
toda 1a carrera, y sin ganarle
acaso por la danica razén de
que su rival era el sueco y no
otro piloto menos combativo.
De esa carrera quedd algo
muy en claro. Hunt y el March
reformado por Postlethwaite
eran ganadores en potencia.
Pero también quedd una

duda: si Hesketh Racing podré
continuar el ano que viene
afianzdndose en los primeros
planos, o si caerd victima

de su propio impulso.

Los planes para €l anp préximo
son: fabricar sus propios autos
disefiados por Postlethwaite,
desarrollar paralelamente un
motor V-12 disenado y
construido por Aubrey Woods
y ampliar el equipo presentando
dos méquinas por carrera,

una para Hunt y otra,
posiblemente, para

Mike Hailwood.

Aparentemente todas las dudas
desaparecen cuando se
recuerda la enorme capacidad
econdmica de Lord Hesketh,
pero de todos modos da la
impresién que en el
planeamiento de sus
actividades futuras este joven
millonario, que se presenta a
las carreras con una camisa
donde se lee “Le Patron" en
letras bordadas, ha dejado un
poco de |lado la prudencia.

Sin mosquearse mayormente
por las sumas a invertir,
Hesketh no sélo ha confirmado
que todos sus planes ya estan
en marcha, sino que sigue sin
apuro por conseguir un
patrocinante, al punto que sus
autos seguiran siendo blancos,
sin publicidad, hasta que
aparezca un anunciante que se
decida a poner, una arriba de
otra, 100.000 libras esterlinas,
suma que equivale, por ejemplo,
al presupuesto completo de
MclLaren para el ano que
termina. Hesketh afirma que
Hunt va a ser ganador a corto
plazo, vy que alguien, tarde o
temprano, se convencera de lo
l6gico de su pedido.
Esperemos que este extrafio
c¢lan que se ha dado el lujo
de llevarse por delante a la
mismisima Férmula Uno sin
mayores complejos, se haga
presente en el Gran Premio de
la Replblica Argentina para
poder ver de cerca qué hay

de cierto y qué de leyenda en
torno a este nuevo fendmeno

del automovilismo internacional.



SIGA LAVIDA
DE PERON...

.....

APARECIO
El 3nr.

FASCICULO.
COLECCIONELO!

La primera biografia completa de Peron,
con la mas sensacional coleccion de fotografias
hasta ahora publicada.

Fasciculos semanales coleccionables. ¥

Es una publicaclén de
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mercado

MARCA

BERGANTIN

BRI s 1960
& ol o ..., 1961
4 cil. lujo . 1962
15 | S e A e 1962
BORGWARD
Isabella ....... 1956
Isabelia ....... 1858
Isabella ........ 1959
Isabella ....... 1960
Isabella ....... 1961
Isabella ....... 1962
Isaballa ....... 1963
CITROEN

Rl SR 1958
DOV e, 1960
i R e 1961
BN . 1962
LN, R 1963
I 4T S A R 1964
RELY ) iiiaan 4 1965
> J o' RS VRTS8 Y 1966
SN e 1967
AN L, 1968
DN s 1969
oy AR 1870
SOV e 1970
AME B i0 e e 1970
i ek | CREEE AT S 1971
L e R A 1971
AMIES .. 088 1971
R et 18972
i o Pl S e o F 1972
o | - P W 1972
Meharl ........ 1972
CHEVROLET

R R Y 1951
o 2 el e 1952
- NIRRT 1953
R e e 1954
L o R s 1955
B. Alr 8 mec 1956
B. Air 8 aut. .. 1958
B Alr 8 ... 1957
5. A8 s 1857
B. Alr 8 aut. .. 1958
BAAIF 8 v 1958
Impala 8 aut, .. 1959
Impala 6 meéc. .. 1959
Impala 6 mec. .. 1960
Impala 8 aut, .. 1960
Impala 6 ...... 1961
Impala 8 aut. 1961
Impala 6 mec. 1962
Impala 8 ...... 1962
4 Tt NI RS 1962
Impala 8 aut. .. 1963
e 4 o i LR SR e 1963
Impala 6 mec 1963
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2.700
3.000
3.200
3.700

3.600
4.200

4.500

5.400
5.800
6,000

6.300
5.900
6.300
6.700
7.000
8.000
10.000

10.500
11.500
13.000
14.500
16.000
18.500

23.000
17.500
21.000
25.500
18.500
23.500
27.000
18.000

4,500
4.500
5.500
5.500
6.000
6.500
6.500
7.000
7.000
7.500
8.000
8.200
9.000
10.000
10.000
11.000
11.000
11.500
12.000
13.000
12.500
13.800
14,000

MUY IMPORTANTE

Los precios de automotores usados que damos a continuacién se han determinade en virtud de operacio
nes reales constatadas. Tomando como referencia estas operaciones, se han establecido cifras hé&sica:
para unidades en uso y estado de conservacifin normales que tuvieron un recorrido anual de 20 a 25.00(
kilémetros. En otras palabras: automdviles en perfecto estado de funcionamiento que no necesitan nin
guna reparacién para seguir prestando servicios. En consecuencia, los precios encolumnados son esti

mativos y se los deberd “corregir” en més o en
0 si se los entrega con

mas arriba.

menos segln —por ejemplo— si tiene equipos especiale:

algan tipo de garantia o si, en su defecto, su estado no es el que mencionamo:

MARCA

ARND

Impala 8 aut. .. 1964
SUPDEPY, e 1964
Special ....... 1964
SUDSY . .o 08 1965
Special ......s 1965
SUPRT .. . e 1966
Speclal ....... 1966
SUper ..o 1967
Bpeclal ....... 1967
SUpal |, . Laaes 1968
Speclal ....... 1968
Stper Lujo .... 1968
Stper Sport . 1968
Special ....... 1969
Chevy ........ 1969
Siper Sport ... 1969
Sdper Lujo .... 1969
Rally Sport .... 1969
Supar - oL ars 1969
Rally Sport .... 1870
Chevy de Luxe . 1870
Chevy SS ..... 1970
Chevy SS Coupé 1970
Special ....... 1970
Special ....... 1971
Rally Sport .... 1971
Chevy . ... 068 1971
Chevy de Luxe . 1971
Chevy SS ..... 1971
Chevy 8S Coupé 1971
Specie] ....... 1972
Rally Sport .... 19872
Chevy ........ 1972
Chevy Sdper .. 1972
Chevy SS ..... 1972
Chevy SS Coupé 1972
Chevromatic 1972
DE CARLO

71412 TR S e 1961
700 Coupé .... 1961
700 Coupé .... 1962
L 1962
13,4 e R 1963
=, A ML OE B 1864
D R 1965
DI TELLA

VOO s 1960
G 1961
B GG S e 1962
M s e 1963
Magnette . . ..., 1963
j oo in i o 1964
Magnette . ..... 1864
Traveller ...... 1964
RIS et L 1965
Magnette . ..... 18965
Traveller ...... 1865
y §- 0,05t el M S 1966
Magnette ...... 1966
Travellar ...... 1866

ESTIMAL

15.000
17.000
14,500
19.000
16.000
22.000
18.000
25.000
20.000
28.000
23.000
29.000
30.000
25.000
30.000
33.000

31.000
28.000

31.000
30.000
33.000
40.000
42.000
27.000
30.000
33.000
33.000
36.000
43.000
46.000
32.000
39.000
J6.000
39.000

46.000
50.000
42.000

2.500
2.800
3.800
3.400
3.500
2.500
2.700

11.000
11.000
12.500
13.000
14.000
13.000
14.500
14.500
14.000
16.500
16.500
16.000
17.000
17.000

ORI v 1967
Magnette ...... 1967
Traveller ...... 1967
D. K. W.

SBARN .. i 1960
BAOAN: i 1961
Sedan ...iinan 1962
SadRn: o550 e 1963
RIS AR i 1962
LRI, e e 1963
BROAN. L v ey 1964
KINRY s b 1964
Fissore ....... 1965
e R M 1965
BN s e 1965
SBOAN e 1968
Univ. 1966
Sedan .. v Gh 1967
A5 AL N e 1967
21 7o 1 ¢ RS 1968
011 o PR 0 1968
20 LT R 1969
U A, 1969
DODGE

Polara .......-. 1969
Coronado ..... 1969
Yl R o 1969
Dodge 3 veloc. . 1970
£ T R O e 1970
Coronado ..... 1970
Polara .....es 1970
Dodge 4 veloec. . 1970
Automatic ..... 1970
BTX Rih iy, 1971
Coronado ..... 1971
POIATR s s 1971
Automatic ..... 1971
1800 il v 1972
£ 4 7 G R R 1972
Coronado ..... 1972
Polara ........ 1972
Cupé Polara .. 1972
Automatic ..... 1972
ESTANCIERA

{0 TR A 1958
1 L e 1959
.1 e iR 1960
1, G, e T 1961
| gy AR, T 1962
Ika 1963
RO s il 1964
Ika doble trac. . 1964
B PR e A 1965
Ilka doble trac. . 19865
¢ AR e 1966
| R A e 1967
1 AR R B 1968
| AR e 1969
10 B TR Ml 1970
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18.000
18.000
18.000

8.000

9.000
10.000
11,000
10.000
11.000
13.000
12.000
14.000
14.000
13.000
15.000
14.000
16.000
15.000
17.000
16.000
18.000
17.000

26.000
29.000
30.000
23.000
33.000
32.000
29.000

25.000
32.000
43.000
37.000
33.000

37.000
32.000

48.000
40.000
35.000

38.000
40.000

7.000

8.700

9.000
10.000
11.000
12.000
13.000
13.000
14.000
14.000

15.000

17.000
19.000
21.000
23.000

1500

Famliliar

llllllllll
iiiiiiiiii

llllllllll

llllllllll

llllllllll
----------
llllllllll

llllllllll

llllllllll

C largo ..

-------

Familiar largo .

600
800
800

1500 B

1500
1500
600
800
800

1500 B

1500
1500
600
800
800

1500 B

1500
1500
600
800

800
1500 B

1500
1500

it RN S
600 D

+++++++

600
1500
1600

1600 Coupé Sp.

600
128
1600
1500
1600
600
128
125
125
125
1600
1600

E et
Spider .
Coupe ...
Familiar
Coupé ...
R 5 g et
Spider ...
Coupé ..

Familiar . .
Coupé ...
|~ e TR
Spider ...
Coupé ...

llllll

Familiar . .
Coupé ...
Bt L e
Spider ...
Coupé ...

Familiar . .
Coupé ...

o R et
Familiar ..

llllllllll

llllllllll

----------

Berlina ..

Familiar ..
Sport ...

nnnnnnn

LA AL

5.001
6.00
8.00
7.00
9.00(

9.00

10.50

8.501
12.00
16.00

17.00
18.00
11.00
18.50(
20.00/
18.50
21.00
11.00(
12.001
12.001
21.001
22.00
24,001

13.001
11.50

13.50(
23.501
24.501
26.00
14.00C
14.00(
14.001
25.001
26.00(
28.00C
15.000
16.00(

17.00(
27.50(

28.00(
29.00(

28.00(
17.00(
18.00C

30.000

30.50C
34.00C
20.00C
28.00C

33.000
37.00C
21.000
30.00C
40.000
43.000
45.000

39.000



e TU o & Ty W g

e i ey, S, N e, R R G, L

S s TR e Tem e A T T el Rl N, e T Nl Nt Nl Ve Namt Rl Nl el Nl Wl V¥ WS LN NS Med T ) B K el Al Yt Al e e ) w0 D) el

FORD

B D i 1951
D e e 1853
N T L 1954
Coupé sedan .. 1954
R P s e e 1955
Fairlane 8 aut, ., 1957
Fairlane 500 8 a. 1958
Fairlane 8 mec. 1958
Galax. 6 mec. . 19860
Galax. 8 ...... 1960
Galax. 8. .....: 1961
Galax, 8 aut, ., 1961
FAOOR s sy 1962
Falcon Standard 1963
Falcon de Lujo . 1963
Falcon Standard 1964
Falcon de Lujo . 1964
Falcon de Lujo . 1965
Falcon Futura .. 1965
Falcon Standard 1965
Falcon Standard 1966
Falcon de Lujo . 1966
Falcon Futura . 1966
Falcon de Lujo . 1967
Falcon Standard 1967
Falcon Futura . 1967
Falcon de Lujo . 1968
Falcon Standard 1968
Falcon Futura . 1968
Rural s sn 1968
Falcon Standard 1969
Falcon Futura . 1989
T T IRy 1969
Falcon de Lujo . 1969
L. R e 1969
Fairlane 500 1869
Fairlane Luxe .. 1960
Falcon Standard 1970
Falcon de Lujo . 1970
Falcon Futura . 1970
Rural: .o, et 1970
L. FaDE s s iR
Fairlane 500 1970
Fairlane Luxe . 1970
Falcon Standard 1971
Falcon de Lujo . 1971
Falcon Futura . 1971
2 [17 | P M . L 1971
Fairlane 500 ... 1971
My g o R 8 1971
Fairlane 500 ... 18972
LT D $vsaes Repee
Falcon Standard 1972
Falcon de Lujo . 1972
Falcon Futura . 1972
RUMBE: & i 1972
GRACIELA

2. Bt e 1958
2 R T 1960
GW. Wartburg .. 1962
ISARD

Fi 000 B PR B 3 1963
Kombl: e aras 1963
TORL G v ata o 1964
Kombl . uis e 1964
1208 ., .. REE | -
TO0 0 bt v 1965
Romblss s 1965
g o) U Rl I 1965

5.000
5.500
5.500
6.000
6.000
6.500
6.500
7.000
8.000
8.000
9.000
9.000
18.000
20.000
21.000
22.000
23.000
25.000
26.000
22.000
24.000
28.000
28.000
30.000
27.000
31.000
33.000
29.000
34.000
35.000
32.000
37.000
38.000
36.000
33.000
27.000
25.000
34.000
39.000

40.000
41.000

37.000
30.000
27.000
36,000
41.000
42,000
43,000
34.000
42.000
38.000
47.000
38.000
44.000
44,000
46.000

2.000
2.500
2.000

2,600
3.000
3.000
3.200
3.900
3.400
4.400
3.400

JEEP

IKA carrozado . 1957
IR i 1958
IR A Sl e 1859
FICA T, e 1960
04, PSSR A 1961
[, R e TP 1962
|4 R 1963
IKA . 1964
DR P R 4 i s + 1965
ISR SRt s as s 1966
GRS o 1967
A . iasinsaan 1968
KA i 1969
KA oty 1970
|, NSRRI L o 1971
16 S 1972
MERCEDES BENZ
170 diesel ..... 1954
180 oo cpbitain 1954
g brg | IR 1955
B0 e 1955
<-4, 1 RENGRSINLEY | 1955
219 naftero ... 1959
220 LR AR 1959
220 S coupé .. 1961
220 S 4 p. ... 1861
7.+ IO S S 1962
0008 4ip, . RN IURG
220 SE i 1962
220 S4p..... 1983
220 SE coupé . 1963
220 SE coupé . 1964
PR A e e 1964
220 8 Lvinsak 1965
200 8B . .eixan 1965
250 S 4p..... 19G6
250 SE 4 p. ... 1966
250 SE coupé . 1966
MORRIS

B S e 1966
Traveller ...... 1866
g B 1967
NSU

S T AN s 1958
34 HP i 1960
S HE e 1961
Sport Prinz .... 1861
3 HP oadiss 1962
34 HP Prinz .. 18863
OPEL

Rekord 2 p. .. 1956/7
Rural ......... 1956/7
Rekord 2 p. .. 1958
Roral = s 1858
Rekord 2 p. 1959
BUml oo sdiies 1959
Rekord 2 p 1960
RUFBH - & .o oievo s 1960
Rekord 2 p. .. 1961
BUERL o oot il 1961
Rekord 2 p. 1962
FUEAL tohieds i 1962
PEUGEOT

v i A e 1956
b o 1956/7
o e S vses  1958/9

4,200
4.500
5.000
6.000
7.000
8.000
9.000
10.000
11.000
12.000
13.000
14.000
15.000
17.000
19.000
21.000

6.000

6.500

6.500

7.000

7.000
18.000
19.500
20.000
16.000
18.000
18.400
21.500
22.800
30.000
38.000
41.000
36.000
30.000
35.000
45.000
54.000

16.000
16.000
18,000

3.000
3.500
3.800
5.200
4.200
4.700

5.000
5.000
7.000
7.000
7.500
7.500
8.000
8.000
8.300
8.300
9.000
9.000

5.000
8,000
9.000

1

11111

3 b
404 3 banc. ...
404 5 banc. ...
" 1t 1 B S Fp e

404 Standard ..
404 Standard ..

404 de Lujo ...
L E L e
404 G Lujo .

RN e
404 G. Lujo ...
404 Standard ..

404 Grand Prix
504 De Lujo ...

504 Sudper Lujo .
404 Standard ..
404 Grand Prix .
504 De Lujo ...
204 Saper Lujo .
Ly R
Le Mans
504 de Lujo ...
504 Saper Lujo .
404 De Lujo ..
404 'GP, ..
504 De Lujo ...
504 Sdper Lujo .
404 Diesel

RAMBLER

Classic Custom
C. Country ....
Ambassador 990
C. Custom 1% S,
C. Custom ....

C. Country 660 .
De Luxe 550 ..
Ambassador 990
C. Custom 660 .
C. Country 660 .
De Luxe 550 ..

C. Custom 660 .
C. Country 660 .
Ambassador 990
De Luxe 550 ...
Ambassador 990
C. Custom 660 .
C. Country 660 .
De Luxe 550 ...
Ambassador 990
C. Custom 660 .
C. Country ....
De Luxe 550 ...
Ambassador 990
C. Custom 660 .
C. Country ....
De Luxe 550 ...
Ambassador ...
C. Country . ...

C. Custom 660 .
Classic 380 .

C. Country ...,
Ambassador 380
Ambassador ..
C. Country

Classic 380 ...
Ambassador ...

llllll

1960/1 10.500

462
1962
, 363

963
1963

1964
1964
1965
1965
1966
1066
1967
1967
1968
1968
1969
1969
1969
1969
1970
1970
1970
1970
1971
1971
1971
1971
1972
1972
1972
1972

1972

1962
1962
1963
1963
1963
1963
1963
1964
1964
1964
1964
1965
1965
1965
1965
1966
1966
1966
1966
1967
1967
1967

1967
1968
1968
1968
1968
1969
1969
1969
1970
1970
1870
1971

1971

1871

1972

11.000
13.000
12.000
16.000
16.000
14.000
17.000
18.000
15,000
20.000
22,000
23.000
24.000
25.000
26,000
27.000
28.000
29.000
31.000
32.000
30.000
31.000
36.000

37.000
32.000
33.000
38.000
39.000
32.000

36.000
40.000
42.000
38.000

14.000
15.000
15.000
14.500
15.000
17.000
13.000
16.000
16.000
18.000
14.000
17.000
17.000
19.000
17.000
14.000
20.000
19.000
20.000
15.000
23.000
20.000
23.000
16.000
27.000
22,000
30.000
20.000
34.000
35.000
27.000
30.000
38.000
40.000
44.000
41.000
33.000
50.000

C. Country
RENAULT

Dauphine
4 L.
Gardini
- 15 B A 3
Dauphine .....
Gordini

4 L. 3 veloc. ...
4 L. 4 veloc. ..
Gordini
Dauphine
agordinl .......
Dauphine
s e
Gordini
4 L.

lllllll

lllllll

----------

Gordini

llllllllllll

iiiiiii

lllllll

----------

R 4

iiiiiiiiii
----------

llllllllll

llllllllll

----------

lllllllll

TAUNUS

17 M Rural
17 M 2 p.
17 M 4 p.
17 M 2°p. " bs
17 M Rural

TORINO

SO0 Dy e .
380 S 4p.....
980 2 P. s.uia
asowap. .....
300 4 p. ...
300 S4p. ....
- g T T e T
360 W 2 p.
300 S4p.....
B0 2 D sihieni s
380 W 2 p. ...
b D s AT R s h e
i I
B ey s

¥ %W

43.000

5.000
7.000
7.000
8.000
6.000
8.000
9.000
7.500
10.000
9.000
11.000
12.000
10.000
10.000
9.000
11.000
12.000
13.500
12.000
15.000
17.000
13.000
15.000

17.000
19.000

25.000
22.000
26.000
33.000
23.000
29.000
35.000

3.800
4.500

6.500
7.000
7.500
8.000
8.000

19.000
25.000
28.000
27.000
21.000
30.000
35.000
32.000
34.000
34.000

36.000
45.000

35.000
32.000
44.000
40.000

32.000
41.000
46.000
50.000
52.000
35.000
44.000
49.000

55.000
57.000
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DODGE
D-100 Pick-up ..

MARCA AND ESTIMAL
VALIANT
LR TN -« 1962 14.000
Ll i .. 1963 16.000
1| g S ey 1964 18.000
SRR e i 1965 20.000
Coronado ..... 1965 20.000
G. Turismo .... 1965 '20.000
i e e 1966 21.000
Coronado ..... 1966 21.000
G. Turismo .... 1966 22.000
IV Caannca st 08T 5 25.000
Coronado ..... 1967 23.000
G. Turismo .... 1967 23.000
1l AR veenen 1968 24,000
Coronado ..... 1968 24.000
G. Turismo «... 1068 24000
VOLKSWAGEN
BRI s, 1961 12.000
EXPDI L 1962 14.000
A0 - R i 1962 13.000
VOLVO
G | R e 1960 11.500
s R ) 1962 13.000
USADAS

ARGENTA
Pick-up ....... 1964 13.000
Pick-up ....... 1965 14.000
Plek=up ....... 1966 15,000
Plek=up ....... 1967 16.000
CITROEN

. AZU Furg.’ .... 1965 6.000
AZU Furg, 1966 7.000
AZU Furg. 1967 8.000
AZU Furg. 1968 10.000
AZU Furg. .. 1968 10.000
AK-R Furg. .... 1970 13.000
AR Furg. ...... 1870 12.000
o e ke 3 ST T 1971 14,500
A L T T 1971  14.000
o R R A 1971 15,000
oG - A MO 1872  15.500
CHEVROLET
10 Pickup .... 1965 19.000
10 5 18966 21.000
10 i 1967 24.000
10 i 1968 27.000
10 G «ves 1968  29.000
CS Pick-up .... 1970 31.000
CS Pick-up .... 1971 33.000
CS Pick-up 1972 35.000
DE SOTO
D-100 Pick-up .. 1962/3 17.000
D-100 Pick-up .. 1964 18.000
D-100 Pick-up .. 1865 20.000
D-100 Plck-up .. 1866 22.000
D-100 Pick-up .. 1967 26.000
D-100 Pick-up .. 1968 29.000

1961/2 14.000

ARD ESTIMAC

MARCA

D-100 , 1963 15.000
D-100 ,, 1964 16.000
D-100 - 1965 17.000
D-100 1966 18.000
D-100 1967 26,000
D-100 ,, .. 1968 23.000
DP-100 diesel .. 1969 32.000
D-200 diesel .. 1969 34.000
D-200 diesel .. 1970 37.000
DP-100 diesel .. 1970 36.000
DP-100 diesel .. 1971 42.000
L200: | LS 1971  40.000
W20, o e 1972 42,000
DP-1000 diesel 1972 45.000
FARGO

D-100 Pick-up .. 1962/3 17.000
D-100 1964 18.000
D-100 ,, 1965 20.000
D-100 ,, 1966 22.000
D100 1967 26.000
D-100 = 1868 29.000
FIAT

Multicarga 1500 1965 13.800
Multicarga 1500 1966 15.500
Multicarga 1500 1967 16.500
Multicarga 1500 1968 17.500
Multicarga 1500 1969 19.000
Multicarga 1500 1970 21.000
Multicarga 1500 1971 22.500
Muiticarga 1500 972 24.500
FORD

F-000 Pick-up .. 1960/1 11,000
F-100 1962 13.000
F<100 ., 1963 15.000
F-100 1964 17.000
F-100 1965 19.000
F-100 1966  22.000
F-100 1967 25.000
F-100 1968 28.000
F-100 ,, 1969 30.000
F-100 ,, 1970 32.000
F-100 - 1971  34.000
=100 ,, 1872 36.000
JEEP

IKA Plck-up ... 1961 11.000
KA 1862  12.000
A 1963  13.000
KA A ... 1964 14.000
Glad. Pick-up .. 1864 14,000
Glad. . 1965 15.000
Glad. 1 1966 16.000
Glad. " 1967 17.000
Glad. . 1968 18.000
Glad. ¥ .. 1969 18,000
Glad. v .. 1970 20.000
Jeep Pick-up .., 1871  21.000
Jeep Pickup .. 1972 23.000

MERCEDES BENZ

Pickup ...... 1972 70.000
PEUGEOT

41 - R SR R 1867 19,000
TR g 1968 20.000
1= e e SR L A 1969 22,000
111 gt e 1970 23.000

MARCA

AR e SR 1971  24.000
TRy i s R 1972  26.000
RASTROJERO
Plck-up ....... 1964 15.000
o o T 1965 16.000
TR 1966 17.000
Vit Ik 1967  18.000
i 1868 20.000
" 2% serle 1968 21.000
e S | 1970 23.000
Fumt e S 1971 25.000

MOTOS USADAS

CILINDRADAS
AJS
SO0 L 46-48  1.380/1.710
< L 1 46-48 720/1.000
SO s 49-54  2.370/3.100
o E ) gl 60-62 4.600/5.700
B 60-62 4.900/6.000
500/650 Chopper 4.900/6.500
BSA
600 ..... 46-48 1.500/1.600
OO0 ... 48-49 2.400/3.100
8b0 . a 46-48 800/1.200
B50 50-52  2.300/3.200
500 ..... 60-62 5.100/6.200
500/650 Chopper 5.000/6.600
BMW
B0 s s 55 4.150/4,900
BB 58 4.300/6.000
50D ..., 58 7.200/8.600
OO 62 9.000/1.100
600 ..... 62 9.500/1.300
JAWA
Il o7 1.700/2.800
Irf EA 57 780/1.300
350 .., 62 3.400/5.450
MATCHLESS
8bl " ... 46-48  1.100/1.700
SO0 ... 46-48 1.900/2.800
500 49-52 2.300/3.100
NORTON
W R S 46-48 1,560/1.700
01 S R 49-51 2.400/2.900
11 N T 62 3.850,/4.800
UG 68 5.100/6.800
SIAMBRETTA
190" ... 92-54  1.000/1.400
AID: L e 54-62 820/1.300
125 Chopper 5862  1.600/2.400
125 Cristian 2.300/3.100
TRIUMPH
asl . ..., 47-49  1.700/2.700
D 46-47  3.200/4.200
600 ..... 48-50 3.600/4.300
o IR T 48-50 4.300/5.700

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

MARC A

ROKE. " e 51-54  4.300/5.71
8O 51-54  4,800/7.0
.500/650 55-67  5.700/7.6(
SO0 * s 58-82 5.700/7.6
BS0 ..... 60-62 6.900/7.9(
500/650 Chopper 7.500/9.5(
650 Boneville 19.000/ 20.0(
750 Trident 70 21.600/28.0(
ZANELLA
11 e WP 58-67  1.450/1.7C
AR 59-67  1.600/1.9C
;] T 668-71  1.800/2.5C
175 69-71  2.500/3.1(
GILERA
A5 o 54-61 900/1.60
176 ..... 60-67 1.200/1.70
4w, 62-68 1,700/2.50
A S, L 68-71  2.300/3.00
300 (imp.) &7-58 2.300/3.00
300 (nac.) B67-70 4.320/5.80
150 Chopper 3.800/4.30
100 Chopper 3.800/4.30
HARLEY DAVIDSON
1200 ... 47-48 2.200/3.10
1200 (v.c.) 48-49 2.800/3.60
1200 Chopper 6.100/8.70
HONDA
L AT 60-62 1.170/2.00(
BED” i 60-62 £.000/3.60(
RO L 60-62 2.200/3.80(
SRR 60-62 4.100/5.50(
Sgb L 60-62  4.900/7.60(
HRD
1000 48-49  2,900/3.50C
1000 B
Shadow 48-49  4.400/6.00C
1000 Chopper 6.800/9.500
1000 48-49 5.700/6.000
1000 54 5.700/7.800
MOTOS 0 KM.
ZANELLA
<1 P e SO 0SZ'E
125 4 vel. Rutera .... 8.660
175 4 vel. Ponderosa .. 4.365
175 Z carga c/caja met. gzpg
GILERA
150 Super Sp, ........ 5.642
180 Sprint 15, . el 5.785
OGRS e 5.988
200 GT Monocasco .... 6.054
218,80 /10 e 6.402
I Maﬂhu RRR R R e W ?.'EUG
PUMA
125 42 Serle ,....,. «« 990
200 52 Serle ......... %062
e e R R P S 3.918
Motocarga 125, caja 1x1  4.424
Motoc. 200, caja 1x1,50 6.520
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ASTERIX, REY DEL CIRCO?

En ASTERIX GLADIADOR, el héroe del nuevo humor
mundial llega a dominar las artes del temible circo romano
y provocar la sorpresa del mismisimo Julio César.
Compre esta aventura completa y no olvide

prestarsela a los chicos.

N/ 4

Coleccion

NuevaHistorieta

Todos los meses
una aventura completa.

i T'

r

]




i ATENCION URL

Pérez Marexiano. présidente
de la A.U.V. Principal culpable
de todo esto, dialogando:

"Te diste cuenta de gue si no
tomaba aquella actitud
antipdtica de cerrar El Pinar,

hoy no tendriamos
esta realidad".

El autodromo de

El Pinar

esta siendo
totalmente renovado.
| Prueba de ello

1| es que ya se ha
realizado Ia
imprimacion asfaltica,
previéndose para

los dltimos dias

de diciembre su
reinauguracion.

En esa oportunidad
sera escenario

de una competencia de

Formula Uno . v

" - . "'.- .
Mecanica ;_‘I{gentma | *ﬂ iy
o las tradicionales - " -

6 horas ANCAP _
ol i S o o ey

trabajo realizado y la

Nacional y Grupo Uno  magnitud de 1a obra.
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Realmente el ancho logrado en el nuevo trazado nos da una imagen
de lo cdmodo y seguro que serd éste.

En poco més de un mes el
automovilismo uruguayo va a po-
der contar con un circuito gue
por sus caracteristicas de cons-
truccién, trazado y dispositivos
de seguridad, estaba necesitando
imperiosamente este deporte. En
efecto, en 45 dias més o menos
seguramente se realizard la inau-
guraciébn del nuevo circuito que
la gente de la Asociacién Uru-
guaya de Volantes estd conclu-
yendo en su predio de El Pinar,
sobre |la base del circuito antiguo.

DETALLES DE LA
NUEVA PISTA

Tendrd 3.100 metros de des-
arrollo. Su pavimento esta cons-
tituido por una capa asfaltica en
caliente de 6cm de espesor, la
cual estd asentada sobre una ba-
se compactada que demando para
su construccién el trasporte Yy
distribucién de 8.000 metros cd-
bicos de material. El nuevo tra.
zado se distingue por ser menos
trabado que el anterior y para
lograrlo se procedid a otorgarle
mayor amplitud a las dos horqui-
llas principales y a estilizar la
"S" de entrada al mixto, la cual
tendra un ancho de 12 metros.
iEste tendré ese ancho en toda su
longitud que fue aumentada por
su parte en S00 metros y se le
proveyd de un interesante cur-
von.

Las rectas tienen un ancho de
10 metros, ademés de banquinas
de 2 metros a ambos lados.

El rubro seguridad fue estudia-
do con detenimiento. Guard-rails
de acero serdn ubicados en los
lugares de mayor riesgo, como
en la entrada y salida del mixto;
en la zona donde la recta princi-

pal estd muy cerca del sinuoso y
obviamente en los virajes.

La neurdlgica zona de boxes
estd separada de la pista por un
doble guard-rail.

Ademés fueron talados todos
los pinos que poblaban la parte
interna del circuito, con lo cual
se ha logrado un notorio mejora-
miento de la visibilidad total del
trazado.

El viejo circuito tenfa sola.
mente dos variantes, pero con
las nuevas prolongaciones y en-

sanches realizados, estas varian.

tes llegan a nueve, que van des-
de circuitos de Karting hasta
F-VEE, F-2, Turismo y Motoci-
clismo,

LA FINANCIACION

Para comprender cabalmente
la magnitud del esfuerzo econd-
mico realizado por la gente de
la Asociacién Uruguaya de Vo-
lantes con su presidente don
Carlos Maria Pérez a la cabeza,
hay que ubicarla en €l contexto
de la crisls econédmico-financiera
por la que atraviesa nuestro pals.

Embarcarse en una obra cuyo
monto final seguramente =stara
muy cerca da los 100 millones
de pesos, requiere entre otras co-
sas una dosis elevada de lirismo
y de fe. Hasta este momento se
ha contado con la colaboracién
de empresas privadas ligadas al
automovilismo comercialmente vy
de quienes han adquirido simbé-
licamente metros cuadrados de
la nueva pista. Pero la colabora-
cidn estatal todavia no se ha
hecho presente.

Y creemos que ella tendria que
ser importante dado que esta obra
sin duda contribuird a promocio-

Por ALBERTO INDA

Folos: AMILCAR DE LEON

Vista panoramica de |la ex gota de agua, ahora ensanchada y
estilizada. con lo cual permite mas velocidad.

nar el turismo hacia nuestro pais,
sobre todo teniendo en cuenta
su cercania a Montevideo (ape-
nas a 30km del centro) y su
ubicacién en plena zona balnea-
ria del Este del pais. Ahora que
la consigna es ponerle el hom-
bro al Uruguay, seria bueno que
el Estado le pusiera el suyo a
este deporte a través de su co-
laboracién con esta obra de fun.
damental importancia para la in-
dustria automotriz de nuestro
pals.

Finalmente, entonces con {a
rdinauguracién en el préximo
mes de diciembre, Uruguay co-
menzard una nueva era en el
ampo del automovilismo depor-
’:‘iw al disponer de un autédromo
que por todo lo dicho permitirad
la realizacion de competencias
internacionales de real jerarquia.
Podremaos ver, por ejemplo, a Jor-
ge Bianchi compitiendo con sus
pares de la Mecanica Argentina

Férmula 1; la confrontacién de
uruguayos y argentinos en For-
mula 2, la internacionalizacién
de nuestra Férmula, asl como
también competencias de Turis-
mo a nivel sudamericano, ya sea
por la Copa SUDAM o por inicia-
tiva de AUV

Y quizds para un poco mas
adelante aprovechar la presencia
de la Férmula 1 Internacional en
el Rio de la Plata, y poder orga-
nizar alguna competencia-exhibi-
cibn entre los ases mundiales,
como alguna vez, hace ya mucho
tiempo, pudimos disfrutar en el
Uruguay. :

Y por todo esto, es que reite-
ramos ATENCION, URUGUAYOS,
apoyad esta obra y sobre todo
el Estado, ya que serfa en el
Unico pals del mundo donde un
gobierno no apoyaria a una Ins-
tituciobn que nos ha dado un
Autédrome que es el orgullo del

Uruguay S

DIGNOS DE IMITARSE

Creemos que es oportuno mencionar a las firmas, industrias,
comercios, etcétera, gracias a cuyas colaboraciones se ha podido
r:.utmlrnar las ﬁ[stmtas etapas de esta obra, demostrando un gran
esplritu deportivo y una inteligente captacién de los objetivos de

esta empresa,

AUTOMOVIL OLUB DEL
URUGUAY

SANTA ROSA AUTOMOTORES
S.A.

IBELLINI AUTOMOVILES S.R.L.

ERNESTO QUINKE S.A.

LIMBERG MOREIRA S.A.

AUTOLUX S.A.

SAIDAT S.A.

PASSEGGI S.A.

FUNSA

SILVA & ROCCA S.A.

LA CASA DEL TORNILLO

FIAT IAMSSA

CUPULAS KARLO

TEXACO URUGUAYA S.A.

LA REPUBLICANA S.A

CONCESIONARIOS FORD

FORD URUGUAYA S.A.

IJASA

DIS-CAR S.A.

CONVEX S.A.

QUINTANAR S.A

SICA CARTELES

MILLER Y MEDEIROS S.A.

CORBEX S.A.

JUAN P. ETCHAMENDI S.A.

TALLERES ARTIGAS §. en C.

VADI AUTOMOTORA

D{::&MINGD MANTERO y Cia.
Al

DISPLA LTD

PARABRISAS CORSA — 45



sciuidsd

BROVINGINSDEREATAMARER

AMBATO

MATARRESE VIRTUAL CAMPEON

P ey

Organizada por la Asocia-
cion Automovilistica Ambato
de esta ciudad, se realizé un
festival automovilistico, en el
circuito “Kiko Pérez Navarro",
reservado para las categorias
Turismo Nacional en sus cla-
ses “B" y “C"”, con puntaje pa-
ra el Campeonato Zonal, de la
Federacion Regional N? 8, de
CADAD.

Participaron de las pruebas,
representantes locales y de
las provincias de La Rioja,
Tucuman, Santiago del Estero,
Salta vy Jujuy.

Un accidente fatal se regis-
tré en las primeras vueltas de
la serie-complemento, para |a
clase "A'" Standard, en el que
perdié la vida el volante local
Raul Roberto Correa.

EL ACCIDENTE

A poco de comenzar la prue-
ba de la categoria Standard,
clase A, en la segunda vuella,
Correa perdié el control de su
vehiculo, un Citroén 2 CV, al
pretender tomar una curva Yy
volcd, despidiendo al volante
quien, segun testigos presen-
clales, dio con la cabeza con-
tra un arbol, perdiendo el sen-
tido. Rapidamente fue llevado
a la Asistencia Publica, donde
se@ comprobd que tenia conmo-
cién cerebral y donde dejo de
existir poco después.

‘Mucho pesar causé a los de-
méas corredores, la noticia de
la muerte de Raul Correa, por
lo que la competencia tardd
mas de una hora en reanudar-

se.
LA CARRERA

Se disputaron dos series en
cada clase y la clasificacién
final, se determind por suma
de tiempos.

En la primera serie, el ca-
tamarquefo Dante Vazquez pi-
céd en punta y se mantuvo asl
hasta el final. La verdadera |u-
cha, se entabld por el segundo
puesto entre Miguel “Piojo"
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Carlos Acotto fue el ganador
de la clase “C" en Catamarca.

Biagioli, de Santiago y el cata-
marquefio Luis Filipin, aduenan-
dose este ultimo de la segunda
colocacion, luego de alternar-
se en la misma ambos.

En el cuarto lugar se coloco
Ralil Matarrese (Tucuman), se-
guido de cerca por el riojano
Manuel “Tuco” Aglero, Hugo
Barrientos, de Catamarca, el
santiaguefio Bruno Senki y Ga-
llo, de la misma provincia y Ro-
dolfo “Rudy"” Mezher, de La
Ricja. Italo Maresio, de Tucu-
man, debidé abandonar por pro-
blemas en el motor de su IAVA.

El “Gringo" Vazquez empled
22m 31s 3/5, para recorrer las
12 vueltas al circuito, totalizan-
do 38,911 km,, a un promedio
de 103,608 km/h.

Al largarse la segunda serie
de la "B", se quedd detenido
el gringo Vazquez, tomando la
vanguardia Miguel Biagioli, pe-
ro la alegria le durd poco, ya
que en la 82 vuelta debio dete-
nerse por problemas en su ma-
quina, pasando a encabezar las
posiciones el tucumano Radl
Matarrese, sin abandonarla
hasta el banderazo final, muy
cerquita se ubico Luis Filipin,
quien lo tuvo a mal traer du-
rante toda la serie. Tercerp se
ubicé ‘Raul Gallo, cuarto Tuco
Aglero, quinto Bruno Senki,

sexto Alfredo Abdala y séptimo
Hugo Barrientos. El tiempo de
Matarrese fue de 22mb6s, con
un promedio de 101,802 km./h.

CLASE "C”

El tucumano Carlos Acotio
largo en primer lugar, mante-
niendp esa posicion hasta la
sexta vuelta, en la que paso a
ensefiar el camino el tucuma-
no Roque Namur; en tercsr lu-
gar se ubicaba Cacho Chico
(Tucuman) y cuarto el cordo-
bés Héctor Badra, pero en el
oclavo giro, Acotto volvido al
puesto de privilegio, sin modi-
ficarse el resto de las posicio-
nes hasta la 102 vuelta, en que
pasé al segundo lugar Cacho
Chico, tercero Namur, cuarto
Badra y el tucumano Eduardo
Formoso, con el Peugeot me-
jor clasificado, en el quinto lu-
gar. Asi finalizd la serie, clasi-
ficandose luego Aldo Agorio,
Marenco, Rubén Salim (Tucu-
man), Avila y Héctor Farina, de
Santiago. El jujefio Pipo Marti-
nez, abandoné por Iinconve-
nientes mecanicos. El prome-
dio de Acotto fue de 102,758
km./h. para las 15 vueltas, em-
pleando un tiempo de 28m24s,
para recorrer 48,634 kms.

S6lo 8 maquinas se alinea-
ron en la grilla de partida de
la segunda serie de la clase
“C". €l primero en tomar la
punta, fue Cacho Chico, segui-
do de su comprovinciano Na-
mur y el cordobés Badra, mien-
tras que Acotto, ganador de la
serie anterior, se retraso en la
largada y escald posiciones
hasta colocarse en el cuarto
lugar, en el segundo giro.

Al cumplirse el tercer cir-
cuita Carlos Acotto se colocéd

en el segundo Ilugar, persl
guiendo tenazmente a Cach
Chico, hasta rebasarlo en |
sexta vuelta y mantener el |
derazgo hasta la meta fina
Tercero se ubico Namur, cuai
to Badra, quinto Marenco, sex
to Formoso y séptimo Salim
El tiempo de Carlos Acotl
fue de 28m17s4/45, siendo es
ta serie, la mas veloz.

REVISION
TECNICA

Luego de la revisién téc
nica efectuada a los coche
por parte del Comisario Té¢
nico, sefior Antonio Berral, i
Comisario Deportivo, sefior El
nesto Vincent, descalifico al v
lante local Luis Filipin, gana
dor por suma de tiempos d
la clase ''‘B"', por tener los d
fusores del carburador de s
“128" fuera de reglamento
tambien sufridé la misma sar
cion Manuel Aglero. En la cle
se mayor no hubo noveda
con respecto a los ''perros'’,

De esta menera, el tucums
no Radl Matarrese, se adjudic
la prueba, clasificandose vi
tual Campeon Zonal de la cli
se B, de la Regional N2 9, ¥
que solo resta una pruet
puntable para dicho campe
nato, que se realizara en
autédromo tucumano ‘Nasif E:
tefano™ y su posicidon es ina
canzable.

En cuanto a la organizacid
de la competencia, fue buen
s6lo falta un poco de colab:
racién por parte del public
muy numeroso esta vez, pal
evitar accidentes que puede
ser desastrosos. Una agradab
jornada, de no ser por el lu
tuoso accidente de Correa.

BROVINGIY0IEORNABA

RIO CUARTO

TORRES SE LLEVO EL CAMPEONATO

jQué lastima que se acabo
tan pronto el campeonato! Es-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

te fue el comentaric gener:
de los pocos que Sse acerce



CORRESPONSALES

HECTOR ACOSTA — CORDOBA

HARRY WASHINGTON GRAY — TUCUMAN

RUBEN LUJAN — RIO CUARTO — CORDOBA
ARMANDO MOREND — CATAMARCA

LORENZO SANGIORGI — SAN CAYETANO — Bs. As.
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Aldo Di Cola por el lado de los
Patitos Feos y Jorge Orviz, Da-
niel Barale, Dionisio Torres ¥y

ron al autédromo en la fria
mafiana del domingo 11, para
ver Jla ultima fecha del 1er.

A. Menchini, J. Mastromarino, A. Di Cola y M. Lugue entrando

Dionisio Torres y Aldo Cola, dos riocuartenses que se las traen,

en la horquilla.

Campeonato Promocional para
Fiat 600 y Citroén que organi-
z6 el Automovil Club Rio Cuar-
to. La carrera, que estaba pro-
gramada para la tarde, tuvo
que ser adelantada para la ma-
flana por razones de progra-
macién de los festejos del dia
de la ciudad. De esta manera,
los organizadores dejaron in-
tereses financieros a un iado
(por la tarde u otro dia hubie-
ra ido mucho més gente), y
terminaron su campeonato co-
mo era su intencion, justo el
dia del 1872 Aniversario de Rio
Cuarto.

Indudablemente que el de-
seo del ACRC se cumplio tal
como |lo esperaban, ya que de
siete inscriptos en la primera
carrera, en esta tercera y Ulti-
ma, se anotaron 12, algunos
locales y otros venidos de Vi-
lla Maria, San Luis y Cordoba
capital. Indudablemente que el
asunto camina y es cuestion
de no dormirse en los laureles
y el afto proximo hacer un cam-
peonato méas prolongado, por-
que esta a la vista que hay mu-
cha gente con ganas de me-
terse en el ruido y esperan una
nueva oportunidad. |Y vayamos
a la carrera! La primera bate-
rfa nos mostré un peloton muy
parejo formado por Marcelo

Lugue, Juan Mastromarino Yy
Aldo Di Cola por el lado de los
Patitos Feos y Jorge Orviz, Da-
niel Barale, Dionisio Torres ¥y
Armando Menchini en las hues-
tes de Fiat.

Nosotros por experiencia an-
terior nos instalamos en la zo-
na de la ‘horquilla donde los
fiatos se tiran como vienen, cui-
dando la cuerda el que puede,
y el que no, pasa sacandole
brillo al guard-rail.

En la primera pasada, venla
Luque en punta, bueno, deci-
mos en punta, porque habia
metido la trompa, pero ahl
cualquiera podia ser el prime-
ro de los siete. En las cuatro
primeras vueltas Luque logré
seguir adelante, pero de ahl
en mas Jorge Orviz se adue-
i de la vanguardia y logro
imponerse; segundo fue Juan
Mastromarino y tercero Men-
chini, el resto, ahi no mas pe-
gadito. Para tener una idea de
la paridad de maquinas, aco-
temos que el primero empled
un tiempo de 12m19s8 vy el
sexto 12m21s6. (Qué tall

En la segunda serie, las
corsas también fueron bastan-
te parejas. Desde el vamos,
nuevamente Orviz salié en pun-
ta, seguido esta vez por Ar-
mando Menchini, Di Cola, Mas-

tromarino, Luque, Torres y Ba-
rale, como siempre todos jun-
tos, el resto mas atras y ca-
da cual en lo suyo. En la ter-
cera vuelta, Orviz desaparece
de escena y WMenchini agarra
la "manija'' del asunto y con
mucha solvencia y "'superiori-
dad mecdnica" asi entre comi-
llas, se aleja de sus persegui-
dores. Juan Mastromarino, nue-
vamente en accionar regulador
ubica segundo a su Citroén,
tercero es otro patito, el de
Aldo Di Cola.

Los que estdabamos en la zo-
na de la horquilla, vuelta a
vuelta esperabamos el.paso de
Bernardo Moyano, que aunque
iba siempre ‘cola de perro’;
era el que méas fuerte y mejor
entraba en la curva y encima,
con la ruedita delantera dere-
cha levantada; lastima que el
auto no lo acompafaba, cree-
mos que con unos burritos mas,
este chico puede estar para
cosas mayores.

Luego y cuando ya empeza-
ba a picarnos el bagre, se lar-
go la tercera y Gltima baterTa.
jCuando no! Orviz salid nue-
vamente en punta, por detras
suyo, y en enloguecido tropel,
venian Luque, Torres, Di Cola
y Mastromarino. €l villamarien-
se logré mantener la vanguar-

dia a lo largo de las cinco
vueltas e imponerse en forma
brillante. Dionisio Torres, cuyo
Fiat no habla andado como en
anteriores oportunidades, en
esta serie y gracias a algunos
“pases magicos' de Pucho Co-
bos, comenzd a caminar mu-
cho mejor, pero lastima que en
la Ultima vuelta perdié todo lo
bueno hecho hasta el momen-
to a ralz de un trompo de pa-
dre y sefior mio, que lo relego
al sexto puesto. Segundo fue
nuevamente Juan Mastromari-
no y tercero Daniel Barale.
Realizada la suma de tiem-
pos, resulté ganador Armando
Menchini, pero nuevamente es-
te nifio penso que en Rio Cuar-
to no le daban importancia a
los reglamentos porque cuan-
do se hizo la revisién técni-
ca, resulté que el Fiat tenia
barra estabilizadora en el tren
delantero, y después se supo
que este buen muchacho co-
rri6 la segunda serie, y gand
con mucha “superioridad me-
cénica', porque andaba sin el
filtro de aire. Logicamente, el
puntano fue descalificado y
ahora el ganador fue Juan

Mastromarino.
Con el resultado de esta (-
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tima fecha, resulté campedn
Dionisio Torres, que aunque
tuvo una actuacion un tanto
opaca en esta carrera, obtuvo

CLASIFICACION PRIMERA SERIE

Pos. N9 Piloto

19) 4 Jorge Omviz ..........
29) 56 Juan Mastromarino ...
3?9 11 Armando Mencini ....

CLASIFICACION SEGUNDA SERIE

19) 11 Armando Menchini
29) 56 Juan Mastromarino

3%) 7 Aldo Di Cola ........
CLASIFICACION TERCERA SERIE
19) 4 Jorge OMviZ ..ovinees

29) 56 Juan Mastromarino

39) 7 Aldo Di Cola ........

..... 12ml2s
..... 12m17s6/10 Cordoba
..... 12m18s2/10 Rio Cuarto

los puntitos suficientes para
ganarle a Guillermo Menchini
(hermano del descalificado)
por sélo un punto.

Tiempo Procedenc.
+++++ 12m19s8/10 Villa Maria
..... 12m20s Cérdoba

vv.r 12m20s4/10 San Luis

San Luis

..... 12m06s8/10 Villa Marla
..... 12m10s2/10 Cobrdoba
..... 12m10s5/10 Rio Cuarto

CLASIFICACION POR SUMA DE TIEMPOS

19) 56 Juan Mastromarino

29) 7 Aldo Di Cola ......:-
39) 10 Daniel Barale .......
49) 4 Jorge ONVIZ cvvviennves

59) 5 Dionisio Torres ......

..... 36m47s8/10 Cérdoba

..... 36m50s3/10 Rio Cuarto
..... 36m52s55/10 Rio Cuarto
..... 36m56s8/10 Villa Marfa
..... 37ml7s8/10 Rio Cuarto

CLASIFICACION FINAL DEL CAMPEONATO

19) Dionisio Torrés .....ses444
29) Guillermo Menchini ......
30) Aldo Dl Cola ..... 0000040
49) Daniel Duilio Barale ......
59 Juan Mastromarino .......

CAMPEON
SUBCAMPEON

38 Puntos
3?‘ (13
30 n
24 3
20 "

RIO CEBALLOS

YA SE VISLUMBRA EL CAMPEON

La décima fecha del torneo
que organizan conjuntamente
el Club Canal 12 y el Jorge
Newbery, fue disputada en el
circuito de Barrio Loza de la
localidad serrana cordobesa de
Rlo Ceballos. En esta fecha
fueron vencedores Héctor To-
fino en 98 cms.3 semiprepara-
das, Oscar Tofino en 100 Li-
bre, Roberto Obregén en 125
a 200 Libre y Pedro Pereyra en
200 cms.? para no graduados,
sin preparacion,

En dicha reunién uno de los
temas que merecen ser desta-
cados es que se bajé el record

que para este circuito habli
concretado Rafael Gonzalez,
que ahora estd en poder d
Roberto Obregdn con la Zs
nella RK 175. El registro fu
de 44s54/5 a un promedio d
68 kms./h.,, y mejorando e
dos quintos el record anterio|

Hasta este momento ya §
han consagrado como virtue
les campeones los hermano
Héctor y Oscar Tofino, quiene
a pesar de faltar dos fecha
para terminar el campeonal
llevan sufiicente ventaja a s
favor para lograr el lauro m¢
Ximo.

RROVINGIAYDERIUGUMAN

SAN MIGUEL DE TUCUMAN

LOS HOMENAJES AL IDOLO

Al cumplirse el primer mes
de la tragica desaparicion del

Héctor Tofino estd por guebrar la linea de Faustino Guevara (94), en la prueba reservada a méaquinas

de 100 cms.3

ONCATIVO

EXITO DE LA LIMITADA ONCATIVENSE

Cuando ya se han disputado la mitad de las fechas del
Campeonato de la Categorla que organiza la Pefia automo-
villstica del Club Deportivo y Cultural ‘“Unién de Oncativo”,
que lleva al automovilismo a distintos puntos de la provincia,
éstas son las posiciones del Campeonato:

1) Héctor Campra .........
2) Oscar Andrada ..........
3) Miguel Scalerandl .......
4) Miguel Druetta .........
51 . Olindo. Caon i
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... 7195 Puntos {Jeep)

D " (Chevrolet)

Akt ! - w  Jeep)

s i " Ford T)
5,3 © (Chevrolet)

Libre preparacién. Las ruedas de la moto de Tofino no tocan el piso.

volante Nasif Estéfano, cam-
pedn argentino “post mortem"”
de Turismo Carretera 1973, to-
do el pueblo de Concepcién
apreté sus corazones para es-
tar juntos nuevamente, en la
recordacion, a la par de quien
fuera su Idolo indiscutido. Los
homenajes centrales se cum-

plieron el domingo 18 de no-.
' viembre, imponiéndose el nom-

bre del gran piloto tucumano
a la calle Libertad, previa misa
oficiada en l|a 'Catedral. Asis-
tieron autoridades, familiares

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

de Estefano y una gran cant
dad de aficionados. Desd
Buenocs Aires, la Ford Mot
Argentina envié a Oscar Alfre
do Galvez, el popular "Aguill
cho'”, que se hizo presen|
acompafiado del gerente d
relaciones publicas de esa fi
ma, Guillermo Caram y del re
presentante de la comision
carreras de Concesionaric
Ford, Juan José Loicco. Tan
bién vino a Tucuman, para te:
timoniar su adhesidén person:
a quien fuera su gran amig
Andrea Vianini. Al descubrirs
la placa recordatoria, cerem
nia a cargo de Vianini, usé d
la palabra para referirse a |
personalidad deportiva del gra
campeon, el intendente munic
pal Ignacio Rafael Rodrigue:

OTROS HOMENAJES

El Consejo Tucumano de D
portes que preside Arnold
Suasnabar, por otra parte, hiz
oficiar una misa en homenaje
la memoria de Nasif Estefan
Esta ceremonia se cumplio €
la capilla de las Hermanas Dx
minicas de San Miguel de Ti
cuman, estando a cargo de fre
Albertoe Quijano. Mientras tai
to, la Liga Tucumana del Su
de F&!bnf, con sede en Col
cepcion, hara disputar anus
mente el campeonato '‘Absoll
to" cuyo ganador se adjudicai
la copa “Nasif Estéfano”.



Con el animo de concretar
una serie de homenajes al
desaparecido volante tucumano
Nasil Estélfano, un grupo de
amigos y deportistas de la ciu-
dad de Concepcién, la progre-
sista “perla del sur" alla a 70
kilometros de San Miguel de
Tucuman, donde nacié el ma-
logrado piloto, constituyd una
comisién que integré de la si-
guiente manera: Comité Ejecu-
tivo, presidente: doctor Alejan-
dro Molinuevo; vicepresidente:
Alfredo Namur; secretario: Car-

BROVINGIANOE

SAN CAYETANO

los A. Peralta; prosecretario:
contador César L. Estofan; te-
sorero: Luis Martin; protesore-
ro: Juan Bojas Molaille; voca-
les: José Baldomero, Carlos
Villanueva, Reinaldo Saavedra,
doctor Miguel A. Pujada, Alfon-
so Martin, Vicente Torres, Juan
C. Ale, Rubén Reyes, doctor
Bernardo Alperin, Juan Montal-
di, José Dip, Justo F. Garcla,
Antonio Atenor, Maximo Peral,
José Gettas, Mario Juédrez, doc-
tor Hugo R. Ruiz, escribano
Domingo Minnitti y Luis Sasso.

BUENOSFAIRES

DE LA PISTA AL BOLICHE

Con una gran concurrencia
de publico, dada por el dia pri-
maveral y por la expectacion
creada al no estar definidos los

'Nelson Reazuelo respectiva-
mente, separados solamente
por 3 segundos. La segunda

gserle tuvo como duefo Iindis-

===

habil maniobra a Castellano y
“El Gaucho" que ocupaban la
cuerda y el centro respectiva-
mente, tomandose los tres el
buque respecto a sus persegui-
dores. En la tercera vuelta,
mientras recorrian el curvén y
empezaban a encarar la recta
principal, “El Gaucho" lo roza
a Castellano v lo hace entrar
en trompo. Reymonte que se
acercaba velozmentea al pelo-
tén de punta embiste violenta-
mente en la parte central al va-
lor de Loberia, quedando los
dos fuera de carrera, fellzmen-
te sin mas dafios que dos autos
que necesitardn chapa y pin-
tura. Eder de ahi en mas pasoé
a comandar el lote a “placere”
durante las 2 vueltas restan-
tes.

La primera serie de Turismo
Mar y Sierras también se la ad-
judico el favorito y ganador de
las pruebas de clasificacion,
seguido por Bronio y “Bunny’.
La segunda serie de Turismo
Mar y Sierras fue para Alberto
Qcchionero a quien escoltaron

Pando y Bozzone. Raull Saler-
no, a quien la mala suerte per-
segula constantemente an estos
Gltimos tiempos, gand la ter-
cera serie al abandonar mien-
tras iba puntero Eduardo Fero-
la. €l ganador llegd seguido
de Zabala, Urriza y Khun.

Lagarde, que debuté con el
auto de Erratchu, junto con
Grosso y Cinalli, obtienen el
derecho de participar en la fi-
nal al clasificarse 19, 29 y 39
respectivamente en el repe-
chaje.

La final, con 12 autos en la
linea de largada, era objeto
de las mas variadas conjetu-
ras, ya que de ganar Edgar
Pérez se consagraba campeon
de la categoria aunque restara
correrse una competencia mas
para 1a finalizaciébn del cam-
peonato.

Pérez, seguido por Salerno
y Pando, toma la punta y em-
pieza a alejarse rumbo a un
campeonato que vuelta a vuel-
ta empieza a tomar forma para
el sancayetanense. Pando, en

~ R

Determine en pocos segundos, cualquier tipo

de fallas en el encendido!

IGNISCOPIO
TELME

Edgar Pérez (centro) junto a Carlos Paz, Gogo Mass, Pipo Caleguiri
y Oscar Cayuela. Paz y Cayuela fueron sus acompahantes :
durante este afio y Mass y Caleguiri son los propietarios del boliche
donde se celebré el recién obtenide campeonato.

campeonatos de Turismo, Mar
y Sierras y Cafeteras, se dispu-
t6 el pasado domingo 4 de no-
viembre la pentltima compe-
tencia puntable por dichos
campeonatos.

El programa organizado por
el Club Atlético Independiente
de Loberia comenzé a las 14.30
horas con la primera serie de
Cafeteras que se adjudicod el
favorito, Sebastian Eder, que
por otra parte habla logrado
el mejor tiempo de clasifica-
cidbn en la mafana del mismo
domingo. 2%, 3% y 49 llegaron
José Solis, Luis Finocchio y

cutido a Oscar Castellano que

desde el vamos tomd la punta
pese a la insistencia de "El
Gaucho", quien no dejo de aco-
sarlo. mientras duro la serie,
tercero llegd Ceirano a 10 se-
gundos del hombre de Neco-
chea. En la tercera serie se im-
puso ‘Reymonte seguido de
Quintana y Finocchio. El repe-
chaje habilité para competir en
la final a Reazuelo, Landa ¥y
Bianchini.

La largada de la serie final
de Cafeteras fue aprovechada
por Pepin Eder que desde el
lado externo se les cruzo en

Este nuevo analizador, dltima palabra
en instrumental electrdnico, satisface
ampliamente las necesidades de com-
probar con exactitud y sobre el motor
en funcionamiento la eficiencia de
cada uno de |los componentes del sis-
tema de ignicion,

A través de los oscilogramas, que se

visualizan claramente en la pantalla,

Ud. puede verificar:

® Onda de tensidn de primario.

® Onda de tensidén de secundario de
la bobina de ignicibn.

® Estadp de bujlas, distribuidor, I:Inbi-
na, condensador, cables de bujlas,
tapa de distribuidor y rotor, etc,

Solicite inlurmes 3

INDUSTRIAS ' .

TELME.

Calle 29 (ex P. Oblipado) 536 San

Calidad por conocida,
indiscutida

Martin . Prov, Bs, As - 755-2811
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Simpatizantes e "hinchas" de Edgar Pérez celebranda

en Efrain Cafeteria.

lucha por el segundo puesto
con Salerno, logré superarlo en
la quinta vuelta, pero las des-
venturas no habrian de aban-
donarlo a este Ultimo ya que
en la pendltima wuelta se le
rompio el acelerador y terminé
6°. Mientras tanto Pérez gana-
ba la competencia y se consa-
graba campeoén 1973 de Turis-
mo Mar v Sierras.

‘La recepcién en su pueblo
fue triunfal, lo hicieron subir

al camion de los Bomberos
Voluntarios de San Cayetano
junto con sus dos acompafan-
tes mientras la policia contro-
laba durante todo el recorrido
hasta Efrain Cafeteria (un boli-
che de San Cayetano donde se
retine la gente tuerca de la lo-
calidad después de cada ca-
rrera) donde cada uno con un
vidrio en la mano brindé por
el campedn y sus colaborado-
rags.

CLUB ATLETICO INDEPENDIENTE DE LOBERIA
Turismo Mar y Sierras y Cafeteras.
Circuito de 1.350 mts. de extensi6n — 4-11-73

TURISMO MAR Y SIERRAS

BURZACO

GANADORES: NICOTERA Y LAZARO

La Pefia Almirante Brown or-
ganizd, el viernes 16, en el
Burzaco Race Park competen-
cias reservadas a Fiat 600 Se-
mipreparadas y Buggies Libre.
Los inscriptos, que si bien fue-
ron pocos, bastaron para dar,
por lo menos en Buggies, un
espectaculo realmente extraor-
dinario en una de las mas dis-
putadas carreras de la catego-
rla en lo que va del afo. En
cambio las seis de Fiat Semi
fueron sumamente aburridas y
sélo repunté cuando Zonelli,
Maceiras y Blanch empezaron
a darse ‘“‘como en la guerra”
en la final,

La primera serie de Buggies
tuvo un duelo excepcional por
el primer puesto: Jorge Léza-
ro, Jose ‘Chiarini, Carlos Vig-
lione y Horacio Filipini, pasan-
dose constantemente hasta
que Viglione y Filipini se retra-
saron por valvulas y falla de
motor. La serie fue ganada por
Lazaro seguido por Chiarini.

La segunda serie tuvo tam-
bién un planteo interesante aun-
que la punta estuvo peleada
solamente por Lazaro y Chia-
rini, punteando este Gltimo du-
rante la mitad de la carrera
hasta que aquél pudo pasarlo
y adjudicarse la 2% serie por
7 segundos, diferencia que no
le alcanzaria para ganar la cla-

Nicotera, ganador en Burzaco,
toméandose el buque de sus
seguidores en la final.

tiempos, ganada por Lazaro
por més de nueve segundos
sobre Chiarini.

Las dos series de Fiat semi,
fueron bastante mondtonas. En
la primera gandé cémodo por 5
segundos de ventaja Nicotera.
La segunda serie fue para Mi-
guel Zonelli que libré una ar-
dua lucha con Maceiras. |

Nicotera en la final fue el
lider indiscutido desde la lar-
gada, combatiendo por el se-
gundo puesto Zonelli, Macei-
ras y Blanch en un duelo sin
tregua que duré hasta que Za-
nelli y Blanch se retrasaron en
las Gltimas vueltas, ganando Ni-
cotera por 5 segundos a Ma-

sificacion final por suma de ceiras.
Pos. N? Piloto Marca Procedencia Tiempo Vtas.
19 6 Edgar Pérez ... Ford San Cayetano 10m34s 15 [t A i U T e
g‘? 11 iriuracéiu Pando Tornado Loberia 10m39s 15 *
? 33 Nicolas Brogno Tornado Ayacucho 10m47s 15 )
4% 14 Santos Bozzone Dodge Mar del Plata 10m48s ! CLASIFICACION FINAL POR SUMA DE
gg 19 “Bunny" Tornado  Tandil 10m54s ! TIEMPOS — BUGGIES LIBRE
9 Raul Salerno . Chevrolet San Cayetano 11mOls | . _
79 106 Rubén Grosso Chevrolet Balcarce 11m04s | Eon: N Piloto . Tiempo Vias. |
89 122 German Khun . Tornado Necochea 11m09s 19 Ay OrEe LRI v e e e 24m39s2 30 |
99 77 B. Cinalli .... Ford San Cayetano 11ml6s b 2080, José: CRIBHBETN.. . ... .. o dhias i 24ma9s7 30 a
Promedio del ganador: 114,984 km/h. * Q H Tl 8T e o o) i
Ganadores de series: Pérez, Occhionero y Rail Salerno. R o | '_'p”" """""""" #MpERst ¥ g
Ganadores del repechaje: Lagarde. | 4% B Carlos Niglone: ..v.i.dieiviieain 25m54s7 30 ]
Record de vuelta: Edgar Pérez en la séptima vuelta, a 118,536 km/ N bR AT MHouslaBEamy NG ., ol g e 25m46ss 28
hora de promedio. i _
. Promedio del ganador: 82,525 km/h.
CAFETERAS é
Pos. N? Piloto TMar:éa LPrur.Fdenr.ia irglarré%u Vias. ! FINAL DE FIAT SEMIPREPARADOS
19 2 Sebastidan Eder Tornado oberia m25s N - .
290 3 “E|l Gaucho” .. Internat.  Necochea 10m35s ! Pos. N? Piloto Tiempe  Vias. !
32 5 Mingo Solis .. Dodge MardelP;:_at; Emggﬁ R 2 CarloB INICORIE '~ i s ienige o aie nak 12ml0ss 15 |}
4% 19 Luis Finocchio Dodge General Piran 10m59s | ; . !
59 42 N. Reazuelo .. Tornado Bahia Blanca 11lmOls i 2% 5 Osvaldo Mar:e.iras """"""""""" 12m15s5 15 F;
69 25 Julio Quintana Chevrolet Rauch 10m48s H Sy Mguel onell s e i 12m21s7 15 ;
79 121 C. Blanchinni . Dodge Balcarce 10m54s i 49 8 Al RN a D vt Sy 34
89 10 Juan Landa .. Dodge Mar del Plata 10m55s i 3 kaked - varjez' 1 iy g
99 26 E. Finocchio .. Dodge General Piran 10m56s | 9% 58 Carlos Sandrini ....viiiiiviiiiiiias, 12m33s 15

Promedio del ganador: 81,650 km/h.

| Record de vuelta: Carlos Nicotera en la 5? vuelta, a un promedio
de 83,368 km/h.

Promedio del ganador: 116,640 km/h. :
Ganadores de las series: Eder, Castellano v Reymonte.

Repechaje: Reazuelo.
Record de vuelta: Sebastidan Eder y “El Gaucho", a 119,117 km/h.

B scamamn T G P L | oSS S e T e N W R Ok VRS i, 1T R SRR,
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CONCESIONARIA OFICIAL

REPUESTOS
ACCESORIOS |
SERVICE
HONDURAS 4154
T. E. 86-9102/9282

Rechace
imitaciones

Envios al

o0%, N
l: *v. 1. %

iz | HESﬂHfES PARA
ELECTRONICOS 8 K BUJIAS
[Aleacion ezpecial Dro- Clﬁmiurﬂ.lumknm-ﬂnhm

® Mis Pigue Sin Raleo t EL JUEGD :49 50
" MA T I
5 POTENCIA " Adquidralos en:

AV. DEL TRABAJD 4873 - ALBERTI 1117
CENTENERA 3221 - AY. LA PLATA 1914

PEUGEOT

REPUESTOS Y
ACCESORIOS
FABRICACION

LAPRIDA 1479 « T, E. 795-3673
VICENTE LOPEZ

sugerencias

Keanzacion EDDIE Publ. Tel. 32-1424/7989

EXPO RUEDA

La boutique de |la Rueda
Presenta la Linea;

AVION RUEDAS

Calidad y seguridad
Av, Juan B. Justo 4086
Capital - Tel. 58-9875
Warnes 1603 - Capital

Tel. 55-1770
ENVIOS AL INTERIOR

IMPORTACION
EXPORTACION

VENTAS POR
MAYOR ¥ MENOR

TATEOSSIAN Hnos. S.A.
CABELLO 3363/65

TEL, 71-3952/8959 y 72-3957
ESTACIONAMIENTO GRATIS

LLEVESE SU || RSt
ACCESORIO | JEN HoRAS"

Londoncard @ Cilicard @ Diners Clut
|'.-__-||--a.

Salla 1160/64 y 1325/29
Tel. 23-8913/5673

%e,0
UNICA...!

PARA TODO TIPO
DE AUTOMOTOR

CASA
VICENTE TIRABASSO

Juan B. Justo 2980/82
Tel. 54-1708 - Capital

interior

CENTRO
AUTOMOVILISTICO §. A.

Servicio aprobado

IKA RENAULT

" ES PARA GENTE APURADA ...
Y EXIGENTE...

E nirega las reparaciones

.

1 L
[ ] -;n.'.;. al lll‘l-....,. [ F

Unica casa de colocacion en WARNES

Venta de STEREOS « RADIOS - MAGAZINES - CASSETTES
WARNES 852, esq. BELAUSTEGUI - CAPITAL

REPUESTOS

RECTIFICACION
DE MOTORES
RECAMBIO DE
CIGUENALES

L AFRYE TT E

S ACLF

U Concesionara
PEUCEOT
Fiat 128

GRACIELA Repuestos, accesorios A\
GW-INSTITEC y partes de Carroceria| 449 |

CASA AMBROSINO i

EL MAS AMPLIO STOCK
J. O. AMBROSINO y R. RUIZ 403 - 404 - 404 RURAL

UGARTECHE 3019 - T. E. 72-6859 - Buenos Aires T4B - 504 - 404 DIESEL

504 SERIE X
HESOHTES Envios Al interior y extariar

Daspachamas an ol dia
Sohcile su pedido 1elelonicamanie
UNICOS CON GARANTIA ESCRITA
LINEA GENERAL

M. R.
ESPECIALIDAD EN COMPETICION
ANICETO GOMEZ Y CIA. S.CA.

Albarifio 627 - Bs. As, - Tel. 641-2907

VOLANTES STANDARD Y DEPORTIVOS

COLOCACION EN EL ACTO

@mﬂ@ﬂf@?

DE PALANCAS AL PISO

BUTACAS PARA
COMPETICION

FUNDAS BOUCLE DE
TOALLA SUPERFUND !
ACCESORIOS DEPORTIVOS i

LA CASA DEL VOLANTE S.R.L.

WARNES 1308710 @ T, E. 58-9694 @ Buenos Aires

Pick-Up ':”} L
Chevrolel ==
Ford - Dodge

Av. La Piata 1914, Capital Renaull

92-6670 /B405 - 922 - 6377 - 921 - 5565

SILENCIADORES
Y CANOS DE |

.:' LE."..:.,.-.'JEE r...q;_',,ql_ .
EUUIPQS DEPORTIVOS
| PEUGEDT 504 - RENAULT 12 - FIAT 125

COLOCACION EN EL ACTO

Precios sin compelencia

CERVINO 3776

851 esqg, Malabia - 71-5508
HERRERA 582
Tel. 21-4075 - Bs, Aires

LATEX CON SILICONA
EN KIOSCOS Y FARMA.
CIAS DE TODO EL PAIS




Texto y fotos:
ARMANDO J. RIVAS

Una carrera que puede ser

de importancia para

la zona austral del pais y que
se vio desvirtuada en

parte por la falta de
fiscalizacion oficial y la
consecuente “piedra libre” en
varios aspectos

reglamentarios. Carlos
Lafuente con una herlina 125 y
Oscar Lebrand con

un Renault fueron los
ganadores en cada una de

las categorias

TN EN RIO TURBIO

BASTAN

IQué lastimal Todo el éxito de la carrera
anterior hacia imaginar que la del domingo
pasado iba a reeditar para el publico, muy
numeroso por cierto, el mismo espectacu-
lo que tuvo el 11 de febrero. Pero no
fue asi; los tropiezos comenzaron cuando
CADAD comunicté a las autoridades del
Tiro Federal de Rio Turbio que no concu-
rririla a los efectos de fiscalizar la prueba,
debido a que necesitaba toda su gente en
el autddromo de Buenos Aires 17 de Oc-
tubre”. Infructuosos resultaron los llama-
dos telefonicos por parte de la gente orga-
nizadora a Buenos Aires para conseguir
—aunque mas no fuera— un veedor de la
entidad méxima del automovilismo para
que verificara el dia lunes los coches que
quedarian en parque cerrado para tal fin
luego de la carrera.

La noticia corrid como reguero de pél-
vora Yy comenzo el gran jubileo. Hubo
parque cerrado que no fue tal (por la no-
che del sabado fueron vistos autos por

lrﬁ!;"’ﬂ”n TO n"‘m

] q'!'_'.*_

las calles y en la madrugada del domingo
gente trabajando en las méaquinas que se
encontraban en el recinto que debla ser
infranqueable); a todo esto se sumod la
poca cantidad de inscriptos en ambas ca-
tegorias, consecuencia de la proximidad
(tan sélo siete dias) de las Seis Horas del
Puerto de Santa Cruz. Debido a ello y
casi sobre la marcha, se decidid gue en
lugar de dos series y final se corrieran
tres series a veinticinco vueltas cada una
para la clase "A'' y tres a treinta para la
“C" determinando al ganador por suma
de tiempos. Disputada la carrera, la cate-
goria menor se constituyd en un monologo
a cargo de Oscar Lebrand durante las tres
series, y la segunda y tercera posicion
calcadas por Ricardo Lopez —segundo en
las series y en la suma de tilempos— y
Esteban Rossi, que fue terceroc (el mismo
ganador de la edicidon anterior y una nota-
ble diferencia mecéanica con respecto al
resto).

Carlitos Lafuente, con la berlina 125 que lo llevara al triunfo en la segunda edicibn del Gran Premio del Carbdn.
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TE TURBIOQ...

En la categoria mayor se largé la prime-
ra serie con la gran expectativa del pablico
que tenia ante si al crédito local —José
Pirillo— en primera linea, junto al Peu-
geot de Teddy Riestra, que logré el mejor
tiempo en clasifica el dia s4bado. Desde

panorama y mas teniendo en cuenta que
muchos de los pilotos participantes pare-
cen necesitar de un control estricto para
no “perrear” los autos. Con tal panorama
resulta un tanto ilégico pretender que pi-
lotos de figuracién nacional se anoten en

carreras de este tipo donde las garantias
no sobran, precisamente... Lastima por
el indiscutible esfuerzo del club gque me-
recia otro premio.,. Pero, a no desalen-
tar. Basta con que la proxima carrera sea
iqual a aquella primera. Jn

el vamos tomo la punta Pirillo con Riestra
pisandole los talones, y empujando desde
atras Moreno Preto, que largd en ultima
fila y se colocd tercero en la segunda
vuelta. Asi se mantuvieron las posiciones
hasta la 13% vuelta, en que Pirillo, por
problemas de recalentamiento, ingresd a
boxes. Casi al mismo tiempo Moreno Preto
tuvo problemas con los limpiaparabrisas
y la llovizna y la tierra hicieron que se
retrasara por falta de visibilidad. Termi-
nada la primera serie, hubo catorce se-
gundos de ventaja a favor de Riestra so-
bre Preto. Y aqui comienzan los problemas
méas graves. Pirillo y Preto solicitan auto-
rizacién para reparar y poder asi ser de la
partida en la segunda bateria. Llevaron
sus autos a un taller del centro mientras
simultaneamente se generé una reaccion
negativa entre los deméas pilotos ante la
actitud de los dos mencionados. Inmedia-
tamente el director de la prueba hizo co-
municar por radio que los autos que no
estuvieran en parque cerrado serian des-
calificados.

Al informarse Pirillo y Preto de tal decl-
sién regresaron a dicho recinto. Una vez
llegados al lugar no se les permitid el
acceso y fueron descalificados. Los san-
cilonados reclamaron, y ante el reclamo
se convocd a una reunion de pilotos de la
que saldria una respuesta (por sl o por
no) en cuanto a la inclusion de ambos
participantes. Los concurrentes del auto
ganador de la primera serie, disconformes
con la decision de la reunién de pilotos
que autorizaba a correr a Moreno Preto,
se retiraron de la carrera,

Todo esto hizo que el programa se re-
trasara considerablemente y el piblico pa-
gara las consecuencias del plantén de casli
una hora sin saber qué pasaba. Finalmente
se largo la segunda serie y tras pelear por
la punta Preto, Lafuente y Mariinez, el
primero rompid embrague y se adjudicd
la serie Carlitos Lafuente, La tercera serie
fue tal vez la mas emocionante. Ante un
trompo de Lafuente en la segunda vuelta,
Luis Martinez tomé la punta y amenazd
peligrosamente a Lafuente en la suma de
tiempos. Finalmente Martinez gané la serie
sin poder descontar lo suficiente como
para que Lafuente no se adjudicara la
competencia. En esta categoria también se
repite el ganador del Gran Premio del
Carbon disputado en febrero: Carlitos La-
fuente, que se llevd alrededor de un palo
y medio en premios.

La carrera, indudablemente, no fue un
dechado de organizacion. Ni el club pudo
cumplir con el compromiso contraido ni el
publico presencio el espectaculo oue me-
recia. La ausencia de CADAD agra.o el

Las mejores marcas
siempre acompanan
‘o los campeones.

FILTRO PARA ACEITE,
AIRE Y COMBUSTIBLE

RAMCO

AROS PARA PISTON

" DISTRBU EXCLUSIVOS:

‘GOFFRE/CARBONE !4
VIAMONTE 1549 . BUENOS AIRES
LA ORGARIZACION MAS GRANDE AL SERRICID DEL AUTQMGTON




 TOQUECITOS
DE BOGINA

MARIO GERETTO, DESCALIFICADO

El ganador de la primera serie
de las Cien Millas de MCA, Ma-
rio Geretto, fue descalificado tras
la revisacién técnica realizada
por la Comisién de CADAD. El
tren delantero de su berlina 125
presentaba una comba negativa
del orden de los 39 y esa cifra

il o vl i e i -

Segun trascendib, para las 20
Horas del VLAC, la Comisién Téc-
nica revisara al detalle a los au-
tos que clasifiquen y en el mo-
mento que consideren necesario.
Cabe destacar que el domingo
pasado, los autos que quedaron
en parque cerrade fueron pesa-

iiiiii
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Mario Geretto punteando con la berlina en la primera serie de las
100 Millas del domingo pasado. Luego fue
descalificado por tener 32 de comba en la suspensién. jCon

estd fuera de la tolerancia re-
glamentaria,

Esa es la razén por la que la
berlina del riocuartense mostra-
ba una tenida netamente supe-
rior al resto de los bialberos, in-
cluyendo los de la Comision de
Concesionarios Fiat.

razbn doblaba tanto!

dos —cosa que hacia mucho no
se |levaba a cabo— y controla-
dos al méximo. Una medida que
debe seguir en pie. De esa for-
ma se evitard que la categoria
—eal TN— wuelva a lo que fue
no hace mucho.

LICENCIAS PARA TC: CARLOMAGNO

ENTRE ELLOS

CADAD otorgd licencias para la
categorfa Turismo de Carretera,
a los corredores José “Cheché”

Carlomagno, Pedro E. Magrassi ¥
QOscar Dini.

LOS CAMBIOS PARA LAS 20 HORAS:

SOLO DOS PILOTOS POR AUTO QUE NO

PODRAN SER CAMBIADOS BAJO

NINGUN CONCEPTO

Fue modificado el Art. 15 del
reglamento particular de la prue-
ba, el mismo queddé fijado de la
siguiente forma: '“Para cada au-
tomévil participante el concu-

6§64 — PARABRISAS CORSA

rrente deberd inscribir dos pilo-
tos, los cuales no podréan condu-
cir mas de 4 horas continuadas
con una tolerancia de 15 minutas
y no menos de 1 hora en cada

oportunidad. El cambio de piloto
se efectuara obligatoriamente en
el puesto de abasteciimento, pre-
via comunicacién al control del
mismo."

"“Sélo en casos especiales y
por excepcion fundada, en causa
debidamente justificada a juicio
del Comisario Deportivo, éste po-
drd autorizar el cambio de con-
ductor, una vez efectuado el cie-
rre de inscripciones. Queda per-
fectamente aclarado, que el uso
de esta atribucién del Comisario

Deportivo, deberd hacerse efecti-
va antes de la iniciacién de la
prueba de clasificacion.”

Con este cambio de reglamen-
to indirectamente se ha buscado
que no se produzcan casos simi-
lares al ocurrido en las 12 Ho-
ras de APAT donde Pascualini
fue integrado a la pareja Zunino-
Fernandino para que sumara pun-
tos en el Campeonato. De esta
forma la Comisién Fiat no podra
especular con esa posibilidad.

LOS BIALBEROS EN TC PARA EL '74

A partir del 19 de enero de
1974 podrdn correr en Turismo
Carretera los Fiat 125 berlina ¥y
Cupé Sport. Alfredo Rusconi fue

el que formulé la consulta y CA-
DAD informé y resolvié lo ante-
dicho.

CADAD: NO AL CIRCUITO DE LA CUMBRE

CORSA: QUEREMOS SABER POR QUE...

En la reunién del 23 de no-
viembre, el Comité Ejecutivo de
CADAD dio entrada a una Reco-
mendacién de la Comisién Ase-
sora de Seguridad relacionada
con la inspeccién que realizé el
19 del mismo mes al circuito
denominado “Alturas de Punilla",
en La Cumbre (Cérdoba), pro-
puesto para la competencia del
dia 3 de febrero de 1974, en
cumplimiento de las disposicio-
nes oportunamente fijadas por el
ente rector y que establecen que
con 90 dias de antelacién a las
competencias programadas, se
proceda a la revisacién de los es-
cenarios propuestos y que a su
vez, las instituciones adjudicata-
rias de fechas, deberan cumpli-
mentar con un plazo de 60 dias,
anteriores a la fecha, todos los
recaudos exigidos, caso contra-
rio, automéaticamente el otorga-
miento de la fecha quedara can-
celado.

Del informe elevado a conside-
racién, surgid la inadecuacion del
escenario propuesto, por lo que

se dispuso informar que el mis-
mo no es apto para la compe-
tencia programada para el 3 de
febrero de 1974, categoria Turis-
mo Macional, segun lo establece
el calendario deportivo. En con-
secuencia la institucién adjudi-
cataria de |la fecha debera propo-
ner a la brevedad un nuevo es-
cenario.

Hasta aqui el texto del infor-
me de CADAD.

Nosotros preguntamos por qué
no ha sido habilitado. Algo que
el comunicado no indica y que
sin duda es lo mas importante
del tema. En ese circuito se lle-
gdé a correr TC —categoria mas
veloz y peligrosa que el TN— ha-
ce un par de anos atras, de lo
gue se deduce que hace dos anos
no era peligroso vy hoy si. Quisié-
ramos conocer oficialmente las
razones de la no habilitacién de
un circuito de trazado excepcio-
nal que quizd —por razones ex-
tradeportivas— no puede ser uti-
lizado.

Queremos saber,

EQUIPO RAIES Y LAS PAREJAS DE

LAS 20. HORAS

Carlomagno, Rizzuto y Cano
tendrdn tres nuevos copilotos
para las préximas 20 Horas. En-
tre los nombres que se han
puesto en el tapete los que mas

http:/flasrevistasdemauro.wordpress.com

han sonado son los de Larroca,
Gammerman y Radl Busto quie-
nes compartirédn los tres |AVA
colorados con los pilotos oficia-
les del Team Jockey-Raies,

.



Sr. AUTOMOVILISTA

Hacemos en el dia RECLINABLES sus butacas o asiento enterizo

BUTACAS Y TAPIZADDS

RECLINABLES ¥ GIRATCRIAS

ESTRUCTURAS METALICAS

PARA TAPICEROS MR

CAJAS AUTOMATICAS

REPARACIONES Y SERVICE
VENTA DE REPUESTOS

== DIRECCIONES HIDRAULICAS
"% RECAMBIO DE CAJAS EN EL DIA

COLOCAMOS CAJA AUTOMATICA Y DIRECCION
HIDRAULICA U.S.A. A SU FALCON - FAIRLANE
DODGE - CHEVY - Etc. ENVIOS AL INTERIOR

DE MARCO Hnos. S.R.L.

24 de NOVIEMBRE 561 - T. E. 97-4410/7488 - CAPITAL

RIGLOS 253/55
T.E. 99-5933

"F

nuestro ara
serviclio rep

' tos

e de instrumen
toda Ol TABLERO
del automotor y nau ica

QUITO 4018 % oUINTINO BOCAYUVA 392
" TELEFONO 811-3488 - BUENOS AIRES

SACLyF

RINCON 1349/57 ® T.E. 23-8613 ® CAPITAL

CONCORDE: Empunadura de madera. Rayos
acolchados y forrados en cuero

e MIENTRAS UD. DUERME, REPARAMOS SU AUTOMOVIL
® ATENCION ESMERADA Y PERMANENTE
® MECANICA Y ELECTRICIDAD GENERAL

e CARBURACION e SOLDADURA ELECTRICA Y AUTOGENA

LFENEYER 600 e compiera
amornicuaoores FRIC ROT Gabriel

VENTA Y COLOCACION ATENDIDO POR

® Sus DUERDS

COLOCACION
EN EL ACTO

.-..r"'_l
'..{.li'l._,-"'-_--_"_--_

®= VOLANTES
 DEPORTIVOS

40 modelos en cuero y madera
Fabrica;

BORSAN S.C.A.

LADINES 3808 CAPITAL
T.E.50-7572.53-3157
Al Ay, San Martin 7100

SABADOS ABIERTO MEDIO DA

_ MAX
\ FARO DE 1000 (DAVID®

POTENCIA EXTRAORDINARIA
1.000 Metros de alcance

ZONAS DISPONIBLES PARA DISTRIBUIDORES
Fabrica vy

aswior: CASA DAVID S.A.

WARNES 777 ® CAP. ® T.E. 54-2671/55-1965

FIAT ALESA - Montevideo 630 - Capital

REP. ¥ ACC. MORENO - Av. Mitre 1013 - Moreno
ACC. TRILLINI - Ay, Prov. Unidas 4234 - San Justo
ACC. PLATENSE - Diagonal 77 N* 691 - La Plata

ART. 1065

Distribuidores:

il 1y g41-2327 e CAPITAL N P

ENVIOS AL INTERIOR

EN REPUESTOS Y
ACCESORIOS PARA SU
RECUERDE... COMO S/IEMPRE
LA LINEA MAS COMPLETA, AL MEJOR PRECIO!

PARA SU MEJOR ATENCION UNICAMENTE EN:
AV. J. B. JUSTO 6200 » CAPITAL » T.E. 611-502]1

ENVIOS AL INTERIOR
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F-2 Y LA BRIDA: CONTINUA LA POLEMICA

La gran mayoria de los pilotos
de F.2 continlan mostrandose
reacios a la aplicacion de la bri-
da en sus motores durante las
competencias del afo 1974. Ase-
guran que con ella se limita el
desarrollo técnico y se aumen-
tan considerablemente los cos-
tos. Segln Carlos Lazzatti (Pre-
sidente de F-2 Asociados) "“lo
ideal es llegar por lo menos a
160 HP para que el salto hacia
un F-1 no sea tan grande como
ahora. Pero con brida, los F-2
en circuitos relativamente Ilen-
tos no van a andar mucho maés
rapido que un F-4 y por lo tan-
to serfa un escalén innecesario

para la mayoria de los pilotos
con aspiraciones de seguir su-
biendo."”

Por el momento nada estd muy
definido y el panorama no Se
presenta muy claro. Lastinra, por-
que para 1974 F-2 estd prepa-
rando un parque de lo mas im-
portante y promete mucho de
bueno. El problema estd en la
brida v lo peor del caso es que
ambas partes parecen tener ra-
zbén... Si la brida equipara, bien-
venida sea pero por otro lado
iqué razébn hay para que los au-
tos anden mas despacio?... Es-
peremos que no sea cosa de
nunca acabar.

HOMENAJE A MALNATTI Y GOROSITO

Silard
- |_ﬁ=ﬂ-|.'-.|f'ill.-k B

En San Miguel: homenaje al recordado Buchdén Malnatti.

La Municipalidad de General

Sarmiento nos adjunté una co-

pia del Decreto que crea la Co-
misién de homenaje a César Ho-
racio Malnatti y Miguel Angel
Gorosito. Dicha Comisién erigird
un monumento recordatorio en
la ciudad de San Miguel el que
serd costeado por medio de una
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contribucién voluntaria de enti-
dades y habitantes del partido
de General Sarmiento. También
se ha dispuesto la realizacién de
un homenaje llamado Especta-
cular 74, el que se |levard a cabo
el dia 19 de enero a las 21.15
horas, en Jas instalaciones del
Club Atlético San Miguel,

ALBERTO GOMEZ CON FIAT

Alberto Gémez recibio por par-
te de la Comision de Concesio-
narios Fiat un motor Fiat 125
Standard para que lo desarro-
He para Férmula Dos. En estos
dias estuvo dando los ultimbs

togues al motor para probarlo
en el banco de pruebas y va Co-
cho Lépez se ofrecid para pro-
barlo, cosa que El Mago de Ugar-
teche aceptd encantadisimo.

SE DISPUTO EL RALLY “LAGOS DEL SUR”

A través de un recorrido de
1.290 kms. por caminos mixtos
de la provincia de Buenos Aires,
se disputdé el XII? Rally "“Lagos
del Sur", sexta prueba con pun-
tos para el Campeonato Argenti-
no de Rally.

Treinta y dos binomios inicia-
ron la prueba el sdbado 24, a
las 19 horas en el autédromo
de Las Flores, donde previamen-
te se habla desarrollado wuna
prueba especial de velocidad,

La hoja de ruta serialaba a los

participantes los distintos tipobs
de marcha hasta la ciudad de
Bahia Blanca, desde donde se
emprendia el regreso a Las Flo-
res.

Desde Bahia, el regreso se pro-
dujo por Tandil y Rauch, finali-
zando el rally en Las Flores con
otra prueba especial.

Realizados los cédmputos ofi-
ciales fueron ganadores en sus
respectivas clases, los siguiente-
binomios:

CLASE ‘A" — Hasta B850 co. Puntos
L T R L T 3 126
2{' zﬁﬂﬁﬂ'ﬂ - Euﬂlﬂ H B H OB E S 8 FEYRF s Ew #m op g BB doEoa ks R o AW ‘IE
IEIF Eﬂcci' Fr‘a‘nhﬂm ' EE R E R N RN R I O T T (RN TN RN 212
4? vtiaa = Tiﬂb‘u‘ut R EF R EF R R EEREF R FR R RS pE R EE g sl .323
B0 BARYONE < MBI e e s v e s istas b b aanaad s a s B49
CLASE "B" — Hasta 1.300 co.
19" APRRO = CH A R s o e et r st nad B hasn Fhererars 22
2? AIHH“H"H!‘ s L.n”igm & FE1 0 F &P FAEFTEEFLEFFRYERNEAES # ] m
CLASE '"C'" — Hasta 2.000 ce,
19 Miganne = BANCHOZT ..uveivesiiviesnnosrrrnsnancs v ik 407
O AN ON = NP o O v ia b s s s e e b e 745
CLASE "D" — Mas de 2.00 co.
1“ IEI!EHbﬂ . Huu“"ll B F B R R E R AR E R F R RE T F R R R 13*
20 Hardow = FROKE I s s s i o rianisn s banbnsboosvions 219
Eq Fa 'quuln' - ﬂamlll EF® & B R FE NS EEA DR R ERoaEd s 353
47 1harguran = MEREEE S £ r s 05t as osasan 6nd 0asasnanehanes 639
59 Saint Lary - GOMMAIN o s orsrrisisvsvonssssnanens 641

CAMPEONATO ARGENTINO DE RALLY

Posiciones computadas 6 pruebas de

CLASE "A'" — Hasta 8560 ceo.

PILOTO
Marcelo Povarchik ........ 18 Pts.
Miguel Dusserrs ......... il i
Ruban Gruat .......ecc004 s "
CLASE "B'" — Hasla 1.300 ce.
PILOTO
Jogd M, AFEND . ..cvrnsnas 30 Pis.
Carloa Sanchez .......... ' I
Horaclo Gorrochateguy ... 9 "
CLASE "C'" — Hasta 2.000 cc.
PILOTO
Carios Miganne .......... 28 Pls.
Dlego Vassolo ......00000 168 "

nw uriﬂrtﬂ EdAEEREEE R EEE B 4
CLASE "D'" — Més de 2.000 cc.

PILOTO
Miguel A. Hardoy ........ 21 Pts.
Radl Saint Lary ....ovv0ee 15 ¥
José M, Elicabe ......... i3 -

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

la presente temporada:

NAVEGANTE
Jogé Lastra ............. 18 Pts.
Luls GOMBZ ....vovvvunns Ll
Danlel Obregoso ........ 15 "
NAVEGANTE
César Glachetti ......... 21 Pis,
Edgardo Sédnchez ..,..... 9 "
Fernando Aliaga ......... 9 "
NAVEGANTE
Radl Campafia ........... 21 Pts.
-Edgardo Sénchez ........ 18 "
Martin Llane ......v.00.. 8 "
NAVEGANTE
Ricardo Fackeldey ........ 21 Pts.
Luis Etchegaray ......... 13 "
ADSE Lo S, L tee - S e
—
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“El coche del ano”

(Ique injusticiat)

¢Acaso nos referimos a que los periodistas
especializados (APICA) nos desarmaron el
FIAT 1257

¢ Acaso fue por curiosidad y diversion?
Por supuesto que no.

Hicieron un espléndido trabajo.

Porgue para premiar a un automoévil como

“El Coche del AfRo" tienen que estudiarlo,
desmenuzario pieza por pieza y valorar
detalle por detalle. Y asi hicieron.

Analizaron su motor de doble arbol de levas
a |la cabeza. Su perfecto aprovechamiento de
combustible.

El pique. La reprise. Su linea.

Las normas de seguridad.

Su comodidad interior y suspension.

Nunca un coche hizo tantos méritos para
merecer este premio.

Arrasd con las carreras.

Present6 innovaciones mecéanicas que solo

coches de competicién o modelos tan lujosos
como el Jaguar, el Aston Martin o algunos

Mercedes Benz tenian como exclusividad,

Y las puso al alcance de muchos.

(Si hay algo que por naturaleza no es
exclusivista, es el sentido comun).

La nueva mecanica del 125 no es una
sofisticacion para exquisitos. Los argentinos
tienen derecho a manejar coches inteligentes,

auténticamente nuevos.
“La Maquina” , para el automovilista, va a

ser el coche del afio por unos cuantos afos.

Pero los premios son asi. Por un afo,
nada mas.

wissonse |F 1 JAT/

que le

nﬂeﬁgqiina"! GONGDBD

Gracias,

PARABRISAS CORSA — &7



TOQUECITOS
- DE BOCINA

CUARTA VUELTA MOTOCICLISTICA DE LA PAMPA

a
-
~
%

Con la organizacién del Club
General Belgrano de la ciudad
de Santa Rosa, provincia de La
Pampa, se llevard& a cabo la
“Cuarta Vuelta Motociclistica de
La Pampa” reservada para ma-
guinas de hasta 105 cm.3 libre
preparacion.

La prueba constara de dos
etapas de 383,5 Kms. la prime-
ra ¥y 336 la segunda, siendo el
lugar de partida de ambas la ciu-
dad capital de la provincia, San-
ta 'Rosa. E! recorrido total entre

ambas etapas sera de 719,5 kms,
y la carrera tocarad varias ciuda-
des de la provincia tales como
Roca, General San Martin, Catri-
16, Gral. Pico, Quemd Quemd,
Eduardo Castex y Macachin en-
tre otras.

Los organizadores de la prue-
ba calculan tener en la linea de
partida para el dia 8 de diciem-
bre, alrededor de cien maquinas
que sin duda aseguraran el es-
pectaculo.

MBS: APOYO AL DEPORTE EN GENERAL

En una reunién celebrada en
el Ministerio de Bienestar Social
el pasado viernes 23 de noviem-
bre, el Secretarioc de Deportes y
Turismo, Dr. Vazquez entregd ca-
si mil millones de pesos viejos
para subsidiar a diversas entida-

des deportivas de todo el pais. >
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Entre ellas, se vio favorecida
APAT (Asociacién Pilotos de Au-
tombviles de Turismo) que reci-
bié tres millones de nacionales
antiguos por las pasadas 24 Ho
ras. Victor Bonanno y la gente
de APAT contentos.

CALENDARIO
ACTIVIDAD NACIONAL

COMODORO RIVADAVIA: DEFINICION DEL
CAMPEONATO DE M.A. FORMULA UNO

En el autédromo General San Martin de Comodoro Rivadavia, se definl-
rd el domingo proximo el Campeonato 1974 de M.A. Férmula Uno. El mismo
silda a DI Palma y s Garcia Velga como los Gnicos aspirantes al titulo mé-
ximo de la categoria, tomando en cuenta la diferencia que tienen ambos
en relacién a los demas pilotos en cuanto a puntaje se refiere. La carrera
constard de dos serles de 20 vusllas cada una al circulto de 3.764 mis. de
longitud, slendo los horarios correspondientes a las mismas los que siguen:
1® serle: 15.30 horas; 2% serie: 17.45 horas.

“LOS CAMPEONES EN EL ZONDA”

Esta carrera, que ya adelantdramos en el nimero pasado, se correrd
el priximoe dominge en el autdédromo “El Zonda™ de San Juan, contando
con la participacién exclusiva de pilotes Fiat quienes tratarén de llevar a
destino sendos Flat IAVA 1300 cedidos para tal fin por la firma constructora
de ios mismos. De esta manera estdn en la lista de invitados: Ricarde Zu-
nino, Angel Di Nezio, José Cano, Carlos “Cascote' Juarez, Miguel Lascurain,
Juan Carlos Rizzute, Danilo Mora, Alberto Gammermann, Héclor Gradassl,
Cacho Fangio, José Carlomagno, Cocho Lépez y Eduardo Mérquez. Los pilo-
tos extranjeros Invitados son Rafael Ortega {Ecuador), Santiago Bengolea
(Chile), RaGl Van Humbec (Paraguay), Reny Laguna (Bolivia) y Zagalo Mo-
reno (Uruguay).

FORMULA CUATRO EN 9 DE JULIO

El 8 de Julio Automévil Club hard disputar la Gitima carrera del afio
correspondiente a F-4. Con el campeonato ya definido ¥ el subcampeonato
también, clertos Jévenes se sacardn chispas por el lercer puesto y el resto
irh a darle con todo, ya que no hay mucho para ganar o perder. En los
prondsticos: un carrerdn. A no faltar, chochamus...

BUGGIES, FIAT Y CITROEN STANDARD
EN LA PLATA

En su programa de Inauguracion, el circulto Country Club de La Plata
ofrecerd un programa reservado a buggies (cat. libre con puntaje para el
campaonato Argentino) y Fiat- Citroén Standard, que tendrd lugar el dia
8 de diciembre a partir de las 10 horas de la matina.

El circulto 68 un trabado de 645 meiros de extensién, con dos rectas
cortas (alrededor de 100 mis., cada una) y perfectamente adaptabls a motos
y karis. Para llegar, basta con ir hasta e km. 10,800 del caminc Gral. Bel-

grano y doblar en la calle Gral. Alvear. |jAugurio en la Inauguracién, Pin-
charratas. . .|

TURISMO CARRETERA BONAERENSE
Y TN EN LINCOLN

El préximo dominge 8, el Lincoln Automote Club de la localidad homé-
nima hard correr competencias de Turismo ‘Carretera Bonaerense y Turis-
mo Nacional clase "B", esta dltima con puntos para el campeonato zonal

rasgpoactivo.
07 Y BUGGIES EN BURZACO

En el circuito de Burzaco Race Park se correrd el viernes préximo por
la noche carreras reservadas a méquinas de Fémula 07 y Flat 600 Standard
Mejorado.

TURISMO NACIONAL ZONAL EN TANDIL

El Tandil Auto Club hard correr en el circulto de La Cascada de esa
cludad competencias de Turismo Necional Clases "A”, ‘B" y “C" con pun-
taje para los campeonatos zonales respectivos.

FINAL DE MIDGET EN AUTOPARQUE

En el circuilo de Ezeiza se llevard a cabo la prueba final del Campeo-
nato Argentino de Midget. La misma estd organizada por el Buenos Aires
Midget Club y serd fiscalizada por CADAD. Se disputardé en horag de la
tarde del domingo 8.

MOTOCICLISMO EN EL AUTODROMO

La dltima reunién puntable por el Campeonato Argemtine de Motoclclls-
mo de todas las categorias se realizara en el Autddromo de la ciudad de
Buenos Aires y estard organizado por el Club Motociclista Portefio con el
IH“T;“:I‘-' de la Asoclacién de QCorredores. E| espectdcule daré comlenzo a
as oras.

MOTOCROSS EN BARILOCHE

€l "“Gran Premic Nello Garagneni” de Motocross se llevard a caboe fto-
mando como escenario ol Cerro Otto de {a ciudad de San Carlos de Barl
loche y la organizacién corre por cuenta de la Unlén Motocross Barlloche.
La categoria Seniors disputard las dos carreras del B y 9 de Diclembre.

IV VUELTA MOTOCICLISTICA DE LA PAMPA

Como ftodos los afios, el Club General Belgrano de la provincia de La
Pampa, disputard su ‘‘Cuarta Vuelta", reservada para méquinas de hasta
105 cm3 con iibre preparacién. A esta altura del partido casl clen méqul-
nas serén de la partida en esta tradicional competencia 1

http://lasrevistasdemaurp.wordpress.com



“El coche dela

...y se hizo justicia.

No es facil hacerle justicia de inmediato a
los modelos que lanza FIAT.

Nosotros tenemos bastante experiencia
en eso.Hay que saborearlos.

Son sobrios. Porque la verdadera belleza de
un coche consiste en la sencillez.

Sélo lo que es discreto es elegante.

Lo que siempre termina por ser
espectacular es la performance.

Por eso, cuanto mas pasa el tiempo
méas se imponen.Como los buenos vinos.

Esto es lo que sucedié con La Maquina.

La Maquina es un coche nuevo,
fundamentalmente, por donde tiene que ser
nuevo un coche: en el motor.

Es logico entonces, que a mucha gente que
no es experta en mecanica le cueste entender,
al principio, el dichoso asunto del doble
arbol de levas a la cabeza, por ejemplo, o lo

de la correa de transmision de plastico dentada,
los porqués y las ventajas del perfecto
aprovechamiento del combustible, etc.

Esa gente espera los resultados.

Y los resultados llegan.

En las carreras o en la calle.

El premio del periodismo especializado
proclamando al FIAT 125 el Coche del Afo, no
es sOlo un acto de justicia a La Maquina.

Es un premio al criterio con que FIAT crea
y fabrica todos sus modelos.

Un premio al sentido comun.

PARABRISAS CORSA — &0



SORPRENDIMOS OTRO NUEVO MODELO

A pocas cuadras de la

i .2 i
e :
i ey i I_--F
o D .I.-f:
i 4 F a1
’ « AR
s B | {
T bl
h- 5 | L i
ey sx b
e ! fra =
| s3]
1 ¥
B | a5 LN
! Al LI [
AlLi P Lo = .
I' L - o - 't .10
Je it ) =0, H
[P K 1 = I ¥ [
g LSRR 4 b
i A
ot i =
&) . &,
Al 1 L
o 3 i
gt
L i
iy
. Y
(1]
0] |
ok TR
i i
oy 1A o
i1
J
i

planta

Fotos: ANTONIO CAPRIA

Chrysier en San Justo nuestra habitual camara
indiscreta sorprendid una vez mas

las evoluciones de un modelo pronto a ganar la calle.

No se trata en este caso de una novedad

absoluta pero si de una cupé Dodge

rediseiada que presenta detalles de interés

Sobre un modelo ya afianza-
do en la linea de produccion
de Chrysler Argentina —la cu-
pé Polara— se presentard en
breve esta version potenciada
y “deportivizada'. Bajo la de-
nominacion ‘‘Polara RT", ofre-
cera el mismo motor de seis
cilindros, aunque con un car-
burador doble boca, mdultiple
de escape doble y multiple de
admision diferente.

oe astima que en base a los

174 HP que entregara el mo-
tor con tales modificaciones, la
velocidad final estard en el ran-
go de los 178/180 km./h., per-
formance interesante para un
motor de seis cilindros.

Complementando tales me-
joras, el auto incorporara fre-
nos delanteros a disco y se
distinguira entre las demas cu-
pés en virtud de las franjas lon-
gitudinales en los flancos.

Par su parte esta cupé, co-

mo los demas modelos de la
linea Chrysler tamaiio grande,
incorpora el sistema de encen-
dido electréonico aln raro en
coches de produccién normal y
que elimina los platinos y con-
densador asegurande voltaje
mas intenso y uniforme con
lodas las ventajas eléctricas
que significa.

Algunas otras ‘‘macanitas”
de estilo... y he ahi a la nue-
va cupé Polara RT.

http:.-’.’lasreuistasdémau.‘p ess.com

En una arbolada calle de San
Justo cercana a la planta
Chrysler ubicamos esta cupé
Dodge que en pocos dias
saldrd a la venta. Una pintura
exterior diferente la distingue
de los modelos anteriores.

El detalle de las dos rayas
longitudinales y el nombre de
la nueva versién: RT. Ademés
gomas radiales que saldrian
como equipo de fabrica.

Como una interesante novedad
vemos en la parte superior

del guardabarros la luz testigo
del indicador de viraje que

en vez de estar en el tablero

se encuentra en cada uneo de
los guardabarros y al aire

libre nomaés.

Esto pasa por dejar la puerta
sin llave ... Fotografiamos el
interior y observamos

butacas individuales y caja de
cuatro con palanca al piso.
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Por EL INSPECTOR
DE SENTINAS

YACHTING

MOTOVELERO PARA VIAJAR POR EL MUNDO

El técnico naval Sr. Roberto Rovers, por pedido del conocido
deportista Roberto Mieres, disefié¢ un motovelero que
responde a una serle de caracteristicas debidamente
astudiadas, para satisfacer las necesidades de largas
navegaciones y estadias en puertos extranjeros.

La idea de su propietario, &r. Roberto Mieres, de dar la
vuelta al mundo en un viaje de placer, obligaba a prestar
esmerada atencién tanto a las comodidades del barco

en sl como a sus condiciones de navegabilidad.

Aun cuando el proyecto iniclal contemplaba la construccion
an chapa de acero naval, a sugerencia del diseftador fue
cambiado por aluminio, dado que en nuestro pals se
dispone de excelentes materiales, asl como de mano de
obra para la realizacién del barco.

Trabajando en base a estos conceplos, se consiguié disponer
sobre un casco de més de 1B metros de eslora comodidades
para méas de 10 personas, divididos en tres camarotes o
salas compietamente independientes entre sf, sl asl se
desea, y un pequefio taller y lavadero junto a la sala de
méquinas. Ya dijimos que el material usado en el casco

es aluminio naval, que en esle caso ha sido provisto por
Kaiser Aluminio, mientras que la mano de obra es
realizacién de Demayo Lonardi S. A., empresa altamente
capacitada en soldaduras de aluminio.

 El forro exterior del casco oscila entre 6 y 8 mm y

tanto la cubierta como los mamparos estructurales

han sido realizados en la misma chapa.

El resto de los interiores, asl como la mayoria de los
muebles, fueron construidos en terciado para uso néutico.
Todos los interiores han sido hechos tratando de lograr una
ambientacién moderna y funcional, para lo que se ha
recurrido al empleo de revestimientos y terminaciones
variadas como alfombras, telas vinllicas, plésticos,

formicas, etc. La propulsibn mecénica consiste en un
motor nacional marca Perkins modelo 6-354 de 133 HP que
le proporciona una velocidad crucero de B nudos con

una autonomia de 1.500 millas.

En lo referente al aparejo {por fin algo de velas en este
aparato), digamos que es sencillo y complementado por
potentes molinetes para hacer factible un trabajo

standard de navegacion.

Perfil del motovelero diseflado por Roberto Rovere,
especialmente jdeado para navegaciones de largo aliento.

MOTOVELERO EN ALUMINIO DE R. ROVERE

CARACTERISTICAS
LA TR o i L i S R 18,60 m
Eslora en flotACIGN .......cc0vvnivennnens b g e ) 14,70 ,,
o R A A B TR o Ptied 2 Pt e 530 ,,
g L e Rt ) L i 225 .,
Desplazamiento ........ Hogfopsd 3 DLITROR T el e Lt 31 ton.
SUPGTNICIE TWRIROE - i el 4 sl s s el ey 124 m2
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REGATA BS. AS. - RIACHUELO - BS. AS.

ORGANIZADA POR EL YACHT CLUB ARGENTINO
PARA LOS BARCOS MEDIDOS POR LA FORMULA IOR MK Il
DISTANCIA, 64 MILLAS, PASANDO POR PONTON INTERSECCION

CLASIFICACION GENERAL
PREMIO “PUNTA ARTILLEROS”

SERIE A

Pos. Barco Timonel

1?2 "“Reblede” ...... Alberto Rodriguez Etcheto 11h03m23e
PREMIO “BANCO DE LOS PESCADORES"

12 “*Fortuna” . ..., Hugo Adamoll .......... 12h46m43s

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



FEBRERO 1974:
BUENOS AIRES - RIO DE JANEIRO

Dos semanas atrds comentamos que el panorama

que se presenta para la Décima edicion de la Regata
Buenos Alres-Rlo de Janeiro, a largarse el préoximo 3

de febrero, era bastante Inclerto. Cada vez & menos

tiempo del clerre de la Inscripcién, la situacion poco ha
camblade y sélo cinco barcos se han agregado a los

_ouatro que Indicdramos como Inscripto en aquelia oportunidad.
Son éstos: el ""Katy " de Pedro Z. Finara, y el "“Circe”

de Ricardo Hahm, representando a nuestro pals.

Por parte de Brasil, el “Orién il, de Werner Barth, y el
“Plancten”, de Qeraldo Tollens Link. La novedad més
Importante, sin embargo, la constituye la Inscripclén del
“Typhoon", timoneado por su propietario, Sr. Luls Roussalot
Bordeu, y que representa al Club Néutico Oceénico de Chile.
Declmos que es Importante ya que es necesarlo recordar que
el “Typhoon" fue el ganador de la Serle C, en la edicién
anterlor de |la regata a Rio corrida en el afio 1971,

PORTSMOUTH - CIUDAD DEL CABO:
7.000 MILLAS DE REGATA

SI. Aunque parezca mentira, hay gente que se anima a correr
regatas en las que una sola de las etapas es de 7.000

millas marinas. Se trata de la regata alrededor del mundo,
cuya primera etapa entre Portsmouth {Inglaterra) y

Cludad del Cabo (Sudéfrica) se estd terminando de

correr en estos dias. Pese a no tener aun los resultados

de esta etapa, proporcionaremos la lista de los Inscriptos
entre los que se encuentran calificados timoneles de

slete palses, a los que se podrdn agregar més participantes

El “Typhoom" de Luis Rouselot Bordeau que representard a Chile
en la préxima regata Buenos Aires - Rio. a lo largo de las otras tres etapas, con las que se

Este barco fue el ganador de la Serle C en la regata del afio '71. recorrerdn més de 50.000 kms., en aproximadamente 8

meses. La lista de los Inscriptos es la sigulente:
“Tauranga" (ltalla), de Erlk Pascoll, “Pen Duick W"
(Francia), de Eric Tabarly, “Nal Ut" (Alemania), de

PREMIO “PUNTA SANTA RITA"

SERIE B Herbert Lupke, “Second Life" (Gran Bretafia), de Rod

12 “Reblede" ... ... Alberto Rodriguez Etcheto 11h03m23s Ainslie, “Keewaydin"” (Suecia), de David Sundbaum,

29 “Sancir" ....... Enrique Sleburguer ..... 11h04m23s “Otago” (Polonia), de Zdzislaw Pilenkawa, “33 Export”

3 “"Moonlight’ .... José Marla Pultera ...... 11h22m37s (Francia), de J. P. Millet, “Copernicus” (Polonia), de

PREMID “PUNTA SAN PEDROD" Zygfrid Perlickl, “Peter Von Danzig” (Alemania), de

SERIE C Acimh Meyer, ‘“Windward Spirit” (Gran Bretafia),

1? "Rumor™ ....... - Jorge Brauer ........... 11h18m14s de L. Willlams, “Adventure” (Gran Bretafa) de la Marina Inglesa,
B s e an e (1 | osmaouiliastia (Francia) de Qisorges Faux, “Great Eriwin f

(Gran Bretafia) de Chay Blyth,

SERiE B PREMIO “ROCA BARRILES™ “British Soldler” (Gran Bretafa), del EJército Inglés,

10 “Relente” ...... Jorge Jauregul th) . ... .. 12h22m08s “Sayula 1" (Mé]ico), de ﬁa-mﬂn Carlin, "Guia" (italia),

29 “Middy" ....... Luis Martinez .......... 12h49m04s de Gloglo Falck, “Grand Louls” (Francia), de André Viant,
3% “Formentor” ... Adolfo Schwarzberg .... 12h52m36s “GS y RB” (ltalla), de Dionigi Malingrl y “Kriter”” (Francla),

de Jack Grout. Veremos cuédntos de estos llegan al final *
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" AVISOS
corsificados

comprar o permular; autos de com

nentes mecanicos, etcétera,

Servicio de avisos clasificados que PARABRISAS CORSA pone a disposicion
de sus lectores y también de aquellos pecadores que no lo sean, para vender,
peticlon, sport, clasicos; nuevos o usados.
Ademés podrén figurar en este mercado persa accesorios, partes o compo-

Extendemos el alcance de este servicio de corsificacién al amblente nautico,
es decir, para lanchas, motores y demas chucherlas pasadas por agua.

Los Interesados en publicar avisos en esta seccion deberdn concurrir parso-
nalmente & la Redaccidn de PARABRISAS CORSA, L, N. Alem 896, 59 piso,
Capllal, Secclén Avisos Corsificados, de lunes a viarnes, en horario de
1430 hs. a 16.30 hs. Los avisos recibidos hasta &l dia |ueves, inclusive, serdn
publicados en el nimero de la semana sigulente. Se podrdn adjuntar can el
aviso fotografias del objeto ofrecido,
derecho de publicarlas o no. €n caso de hacerse. |a Insercion de la fotografia
sérd sin cargo. Los lectores del interior podran enviar su aviso por correo s
PARABRISAS CORSA remitiendo al importe, en forma de giro pcstal o banca-
rio, a la ordan de EDITORIAL ABRIL S.A.1.C.I.F,

reservindose PARABRISAS CORSA el

TEDIN, EZCURRA Y CIA. Comi-
sionistas navales. Agentes de em-
barcaciones nuevas. Veleros. cru-
ceros y lanchas usadas. Consiil-
tenos y seguramente lo sacare-

;m:-s a flote. Maipd esquina Arias,
San Femando {frente al Yacht
Club Argentino), tel.: 744.5271.

TALLER PROVENCE a los amigos
de CORSA. Service integral Peu-
geot. Tren delantero completo en
el dia § 350, un afio de garantfa,
Afinacién, embrague, direccién,
frenos, etc. Amortiguadores tra
S€ros, reparacién con elementos

de primera calidad y colocacién,
100 pesos. Modificacién de altu-
ra de suspensién, tipo Safari, pis-
tero y grand prix. $ 470. Arévalo
1539, Capital. Eraldo y Oscar,
iirand-as gomlas. Trabajos garan-
tidos,

{QUIERE SABER REALMENTE ol
estado general de su PEUGEOT?
Venga a vernos. Control totalmen-
te GRATUITO, sin compromiso de
reparacién. Tenga plena confian-
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za. Taller PROVENCE: AREVALO
N? 1539, Capital Federal.

GRAND PRIX en el Autédromo de
Buenos Aires. Confiterfa, bar, tra-
Bos. Almuerce o cene., Desayune
o0 tome el té. Todo el dia abierto.
Entrada por la puerta principal.
Teléfono: 601-0899.

TALLER SOBRERRUEDAS le veri
fica en forma gratuita el tren de-
lantero de su automévil, Especia
listas en suspensibn, alineacifn
frenos, balanceo y neuméticos lo
asesoraran con responsabilidad
profesional, El instrumental més
moderno facilita la tarea a la vez
que brinda una mayor precisién.

AHORA TAMBIEN EN SOBRE.
RRUEDAS carburacién y encen-
dido a cargo de Mandrake, tam-
bién conocido como el mago Hu-
go. JUNCAL 2831, Capital.

ELECTRICIDAD GUIDO (del auto-
mdvil). Técnica y precisién pues-
tas al servicio del automotor. Su
duefo, Guido. Siglos de experi-
mentacion, Arévalo 1381, Capital.

MEDRANO SRL “El gran escape”,
silenciadores de pelicula. Fabrica
especializada en silenciadores. -
Bajo normas reglamentarias y de-
portivas. Colocacién en el acto.
Roberto, Pascual y Renato sus
amigos en la esquina de la eco-
nomifa. MEDRAND 489, Capital.

COMPACTOS HUMBOLDT de CAD
Hnos. Taller modelo. Exquisitos
en el arte de la chapa y la pintu-
ra. Especialistas en vuelcos. LI-
nea Peugeot, Fiat y Ford, alta pre-
cisién, fina terminacién. Consulte
su problema con Julio y Jorge Cao,
muy amigos. José Antonio Cabre-
ra 5576, Capital. Tel. 772-8582.

COMPRAMOS AUTOS VOLCADOS
Y CHOCADOS, consiltenos sin

y A, L. N. Alem 886, Bs, Ay

compromiso, pagamos buen pre-
cio. CAO HERMANDOS. José Anto-
nio Cabrera 5576, Capital. Telé-
fono 772-9582.

ESPECIAL PARA COLECCIONIS.
TAS - SERRA LIMA VENDE. Volpi
F-1; Mercedes Benz '36 converti-
ble; Citroén '37 convertible; De-
lage '36 convertible; Motocicleta
Alcyon 1907; Peugeot 1905; Buick
'29; Buick '28; Fiat 1925; Auto
Unién 1937; Lancia 1936; Nash
'29; Lincoln Continental '41; Hup.
mobile 1930. SOLER 4870, Cap.

JUAN JOSE ORGA (ex piloto de
Actividad Zonal) fabrica y vende
Auto estéreos, estéreo hogar, An-
tenas eléctricas, auto radios Mo-
torola, Auto Vox, service autoriza-
do. Venta, colocacién, reparacién.
Mosqueta en mano o a crédito,
Rivadavia 24008, San Antonio de
Padua, Tel. 220.-23947 (a lecto-
res de Corsa precios especiales).

AMORTIGUACION 128: No tire
los amortiguadores de su 128;
Amortiguaciébn HORACIO se los
repara a nuevo y hasta le da ga-
rantia. Control dinamométrico,
de temperatura y fatiga. Entre-
gas a domicilio y recambio en el
acto si se acerca hasta Miller
N? 3431, Capital. ;Nuestro fono?
529443 y 1533.

MULTIPLE DE ESCAPE para Che-

vrolet. Aumente la potencia real
de su Chevrolet en 11 HP SAE,
colocando el miltiple de escape
de nuestro disefio y construccién
(aprobade en su aplicacién por
la Comisién de Concesionarios
General Motors). Precio accesi-
ble. Para ampliar datos dirigirse
a: ANRI S.R.L. Avenida América
N? 2648 (fte. a Av. Gral. Paz) en
S. Pefia. Tel. 757-2179 y 4204,
Como siempre continuamos repa-
rando tapas de motor de alumi.
nio, blocks, cigiiefiales en nues-
tras modernas instalaciones. Ma-
quinaria de soldadura en frio.

CENTRAL CAR Competicidn. Afi-
nacién de motores. Mecénica ge.
neral Fiat y Peugeot. Diez afios
de experiencia en preparacién de
Anexo J, G-2 y TN. Ultimos autos
preparados: cupé Fiat 125 de Pi-
rincho Parra, ganadora este aivo
de 6 carreras; 125 de Carlos Acot-
to y el IAVA de Italo Maressio.
Asesoramiento técnico y deporti-
vo a cargo de Pedro Bollarino y
Guillermo Muller, GUATEMALA
N? 5850, Capital. Tel.: 771.3786,

PEUGEOT-REP. Repuestos Peu-
geot legitimos. Stock completo.
403 - 404 - T4B - 504. Sarmiento
3801. Capital. Tel.: 88-8B555,

TOCALI saca el cuero y lo reem-
plaza por otro nuevo para tapiza-
do deteriorado. Tapicerfa integral
para autos de calle y coleccién.
También embarcaciones: Fitz Roy
y Soler. Capital. Tel.: 772-0079.

CASCO EL ZONDA: Color azul,
nuevo, con barbijo, visera AG.V.
(italiana) y dos visores uno tras-
parente y otro ahumado. Un wver-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

dadero regalo: $ 500 de los nue-
vos a construir. Tratar a los Te-
léfs. 32-1105 o 32-6010/29, de
12 a 19 horas, preguntar por Pé
rez Balbi.

EXPO-RUEDA - RUEDAS ARGEN-
TINAS., Boutique de llantas de-
portivas, en aleacién o en acero.
Todos los modelos. Colocacién
en el acto. Precios: LOS MEJO-
RES. Visitenos en Warnes 1603.
EXPO-RUEDA - RUEDAS ARGEN-
TINAS. Envios al interior.

FIAT 600 - 65 1000 em.2 Stan-
dard Carter 7 litros. Freno a dis-
cos, techo corredizo, jaula, ins-
trumental. Butacas. Alformbrado,

Cinturones. Llanta magnesio, cu-
biertas caballino. (No es de ca.
rmera, pero desarrolla 160 kms.)
jQué Bola No! Av. Mitre 1702,
Florida.

SALIERON LAS TAPAS especiales
para Fiat 600 y Ford F-100. Tam-
bién continuamos metiendo ma-
no dentro de su Chevy para obte-
ner mayor performance. Penin si-
gue teniendo la papa. SOLER
N® 5617. Tel. 771-8253. °

BUZO ANTIFLAMA “NESTOR SA.
LERNO", |deal para todas las ca-
tegorfas. Seguro, cémodo. Linea
Clasica. Colores a eleccién. Cas-
cos N. A. Helmets, fabricados ba-
jo normas IRAM. Adquiéraios en
Autopista S.C.A. Cochabamba N¢
2296, Tel.: 941-8096. Env. al Int.

CARBURADORES WEBER Hori-
zontales 40-40; 35-35; 45-45;
Weber verticales 40-40 mdltiples.
Especiales. Horacio L. Maffia.
Competicién, Alsina 2585,

EQUIPOS ESPECIALES PARA
FIAT 600, 128 Y 1500, 1600. Po-
leas, moltiples, arboles de levas.
Venta y Colocacifn. Velteo. 66
mm., 68 mm., 74 mm., Pistones
didmetro 65 mm. para Fiat 850
o 1000. Bobinas de encendido
competicién. Cajas, Preparacién
y armado de motores de carrera.
Alsina 2585, Bs. Aires. Horacio
L. Maffia,

—

CAVARO-BRINCO, el buggy de
entendidos. Chasis reticulados y
convencionales para Fiat y Re-
nault con las Gltimas novedades.
suspensiones regulables. Kits ar-
mados. EN CUOTAS. VISITENODS
en Rodriguez Pefa 1165, V.
Lynch, San Martin, tel. 757.5162.
Sébados y Domingos en CEDIEL:
Av. Libertador 4088, La Lucila.

CEDIEL: Diagnéstico electrénico
del automotor, controla los bug-
gies CAVARO-BRINCO mediants



192 chequeos de todas las par-
les de los BRINCO que fabrica
CAVARO. El control de CEDIEL
asegura la eficiencia del mejor
buggy argentino. ConsGltenos. CA-
VARO DA MAS Y MEIJOR.

BUGGYS!! El priximo Domingo
9 de diciembre se inaugura un
nuevo circuito para la categorfa
en ¢l COUNTRY CLUB DE ESTU-
DIANTES DE LA PLATA. Los in-
teresados en participar en la
competencia inaugural dirigirse
personalmente a Hipdlito Yrigo-
yen 1107, Burzaco, donde se
brindard todo asesoramiento.

VENDO: 2 Chasis Tulia 11, 1 cha-
sis Tulia 10. Impecable estado.
Tratar: Rosales 1802, El Palomar,

s -

PEUGEOT 404, 1850 cc. {67). Co-
mo 0 Km, gomas, pintura, etc.,
preparacién Maratea, especial,
equipado, (repuestos). Contado
$ 30.000. (Ley). Acoyte 72, ca-
pital. Tel.: 90-1276.

LLANTAS RUESCH DE ALEACION
Para FIAT 128, 125, 1600. Ven-
do 4, impecables, en pesos 520
con bulones y <cromados. Sr.
Uriburu. Tel. 31-7047. 10 a 20
horas.

F-4 TULIA 10. Vendo o permuto.
A prueba. Tel.: 768-9714,.

FORMULA 4 TULIA 8. Totalmen-
te en cuotas. Ex Rios, motor
Antelo, caja Meriggi, listo para
largar. Salta 830. Tel. 204-8105,

VOLKSWAGEN 58 UNICO. Lian-
tas magnesio, gomas fluevas, vo-
lante cuero. Motor, pintura 0
KM. Para exquisitos. Darreguei-
ra 2244 P.B. "5".

SEGUROS SIN FRANGQUICIA: Con
la prima méas baja Autos - Lan-
chas. Consultas al Tel. 37-3842.

ARBOLES DE LEVAS, standard,
nerviosos, competicién. Todas
las marcas y categorias. TORI.

NOS GARANTIDOS, recambios
KIT'S, resortes y botadores es-
peciales; tapa de cilindros, pis-
tones, colectores de admisi6n y
escape. Banco Hidrdulico de
Pruebas a disposicion de nues-
tros clientes. Colocacién y SER-
VICE: ALBERTO CRESPO Com-
peticién, Acassuso 1393. Olivos
(altura Av. MaipG 3200). Teléfo-
no 795-9864. (Solicite catalogos).

BUGGY-SPORT: Ofrece toda la
llInea de Buggies argentinos:
“pUELCHE", “BURRO", "BUGET-

TA", “CAVARO", “TROTTER'S",
“POTRO", “BUGGY ZI", “BRAMA",
y el nuevo “TAITA". Kits y uni-
dades armadas en nuestros Latle-
res, entrega inmediata y financia-
cibn. BUGGBY SPORT, |e ofrece
reparacién de plastico, servicio
mecanico especializado y depar-
tamento de competicién para cir-
cuitos y médanos. H. Yrigoyen
1107, Burzaco.

L _"-&p

BUGEY 5PORT

ABOGADA PERMUTA BUGGY Ca-
varo Brinco Cordini 4 velocida-
des (para entendidos), por Fiat
BOO (68-69) que estd en muy
buen estado. Tel.: 642-0727.

BURRO.BUGGY. Dé un salto a la
vida con el suefio posible. Kits
10 dias de entrega, colores a
eledcién, amplia financiacion,
coches armados 25 dias; tres va-
riantes: descubierto, con capota
de lona, con techo duro y late-
rales de carrocerfa. Dicky §. A
Alvarez Jonte 6139, Capital. Te-
l&fono 641-6073.

YA SE VIENE EL VERANO. Por
solamente $ 195 afinacion com-
pleta, revisar frenos, embrague,
direccidn, suspensién y electrici-
dad. SERVICENTER. Salguero
N? 1476. Tel. 80-2422.

BUGGYS PARA ARMAR, como si
fuese una mecano. San Pedrito
N? 127. Particwdar. Tel. 611.5306.

UNICA OPORTUNIDAD. Vendo
directamente o permuto “ANDI-
NO 6.T." modelo 1972, con 500
km en adelante o bien por auto-
mévil tipe standard. Diferencia
menor o mayor a convenir. Tra-
tar teléfono 2670. NUEVE DE
JULIO. BUENOS AIRES.

WALTER HOSTAN DA MAS MAN-
TENIMIENTO PEUGEOT, mec#ni-
ca ligera, amortiguacion Daher

Boge, Caja de Direccién comple-
ta embrague Wobron, lubricantes
Castrol, garantia total. Altura Av.
Garay 330, Inclén 3278, capital.

BOLSO PARA CASCO Y EQUIPO:
con logotipo Férmula 4, % 50.—.
Giros Postales Anexo. J. B. Jus-
to 4300, Capital.

FORMULA 4. Caja Meriggi, Tullia
8. Preparacion Maratea. Belgra-
no 2610, Capital. Trailer y motor
uevo.

VENDO HERRAMIENTAS taller
mecénico completo y repuestos
Renault. Ver sabados después de
14 horas y Domingos todo el dfa.
Maestra Mercedes Lascano 163,
Ramos Mejia. ;

€0, Guatemala

VENDEMOS FORMULA DOS NUE-
VO motor Peugeot. Ver Formosa
N? 845, San Isidro.

VENDO TABLA CRONOMETRO
OMEGA nueva con dos cronbéme-
tros Breitling. 120 pesos nuevos.
Alsina 2174, Buenos Aires. 8.30
a 17.30 horas.

CALCOMANIAS, lapiceras, ceni-
ceros de seguridad, con propa-
ganda, fabricamos. Pida precio
sin compromiso. ARTE PRACTI-
5200, Teléfo-
no: 774.3431. GUARDE ESTE
AVISO.

TN IAVA BANCO BAMSE 85 HP
listo para largar. $§ 45.000.—,
acepto usado Ruta 8, Km. 31,500,
San Miguel.

UN BRONCEADO “TUERCA" en
tus incursiones Playeras dg Saint
Tropez; Mardel; Sierras... Salid
“LECHE PROTECTORA SOLAR
B-L-M”. “Que protege cientifica.
mente mientras da un broncea-
do que es una “BARBARIDAD".

Adquiéralo, exclusivamente en
Insélite Envase de UN LITRO
(A precio para vos y TU NOVIA),
Envid Giro o Cheque $ 60,00. Y
la recibirds por Encomienda Pos-
tal Productos B-L-M. Carabobo
N¢ 31, Buenos Aires.

HAGASE SU LANCHA PLASTICA
Hugo H. Hasenbalg organiza cur-
s0s por correspondencia para el
interior del pals. Informes: C.
Correo 1238, Capital.

“BUGGY HIPPY". Fébrica de ca-
rrocerfas de plastico. Chasis y
viguetas delanteras para ‘todas
las marcas. V. Virasoro N? 1632,
Buenos Aires. Tel.: 55-5409.

“COCHO LOPEZ" vende. Cupé
Fiat 125 preparacion Turismo
Nacional de la CCF. Tres carre-
ras corridas (no es mucho). To-

talmente puesta a nueva. Vendo
primera oferta: $65.000 de los
nuevos. Tratar: Rosario 300, 3er.
piso, Capital. Horario, de 9.00 a
10.00 horas.

CASAS RODANTES “AMERICA-
NA", Necesita representantes Y
concesionarios en todo el pals.
Dirigirse a Industrias Potro S.RL.,
Avda. H. Yrigoyen 1720, Burzaco.

RED 1924: Vendo chasis todo
original, salvo ruedas. En mar-
cha, con repuestos Tel. 797.6016.
Avda. Hipélito Yrigoyen 1720,
Burzaco.

AVANTE - RENAULT R-12: Rubén
Alonso liquida su Avante F-2.
Ideal también para Limitada.
Caja Hewland, motor de 140 HP,
con relaciones de caja y trai-
ler. Una verdadera bicoca: pesos
6.500.000 de los viejos. Tratar
en Tres Arroyos 3140,

CASA RODANTE “AMERICANA".
Unica que fabrica su casa rodan-
te para Fiat 600-Renault 6 y 12.
Buggies, capacidad para 5 per-
sonas. Cocina y bafo. Peso: 290
kilos, $ 14,950, con amplia finan-
ciacién. Visitar los 7 dlas de la
semana en Industrias Potro S.R.L,,

LIMITADA. Todo lo necesario pa-
ra armarse un chasis ganador o
directamente adquirir uno hecho.
Portamazas, amortiguadores, llan-
tas, alerones simil Brabham. Un
verdadero emporio para mono-
plaras. Eduardo Salatino S.CA.
Quintino Bocayuva 878, Capital.
Teléfono 97-3882,

BUGGIES BUGETTA y otras mar-
cas, las encontrard en Rosario.
Juan Félix Pagolla. Urquiza 1014,
T.E. 45933,

F-4 TULIA XI/XIl RENAULT. Ven-
de RICARDO ALMADA por dedi-
carse desde ahora en adelante a
las cosas serias. Motor ANTELD,
con todas las garantias. Listo
para largar en 9 de Julio, con
atencibn mecénica incluida. El
comprador puede optar por lle-
varse también una amplia gama
de repuestos como para afrontar
toda una temporada. EXCELENTE
ESTADO (dos carreras corridas).
Preguntar por RICARDO ALMADA
en el tel. 743-4063/67, de B a
12 y de 14 a 17 horas.

A RENOLISTAS exquisitos. Ser-
vice especializado. Linea Renault,
afinacién, suspensién, mecénica
en general. Atendemos unicamen.-
te 3 autos por dia. Cochabamba
2183, Capital. At. Sr. Nico.

. -

VENDO Velero Clase Delta “Fort-
Defe"”, Dibujo Ithurbide. WVelas
dacron. Buen estado. Ver Marine-
ro Sendoya. Puerto de Olivos.

La tarifa para la publicacién

de avisos corsificados es la

siguiente: Las primeras 15 pa-

labras: $ 14, E| excedente se

cobrard a razén de § 1.10 po-
palabra.
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DODGE GT 90 RARO...

De Borasi y Lavazen, Patago-
gonas, Prov. de Buenos Aires.
Sefiores de Corsa:

Al leer en el N? 394 la ve-
locidad maxima del Dodge GT
90 que ustedes testearon, veo
que el promedio de dos pasa-
das es de 156,569 km./h. En
una conversacién que tuve con
un inspector de Chrysler me
aseguro que el auto GT 90,
controlado por cronémetro, lle-
ga a los 1756 km./h. (En qué
guedamos?

R) No sabemos en qué que-
daron ustedes y el inspector
de Chrysler. Nosotros queda-
mos en que el aulo nunca su-
peré los 158 km./h., salve un
caso en que viajando hacia
Tandil y aprovechando un
viento de cola bastante osten-
sible, llegé a los 161 km./h.
(por escala taquimétrica y pro-
imediando entre varios mojones
'‘que marcan los kms., o sea
cada mil metros.) Hay dos po-
sibilidades: a) que el cronéme-
tro utilizado por el inspector
sea de carrera; b) que el ins-
pector se la cuente. Le aclara-
mos que mientras el aulto mar-
chaba a 158 kms./h. —el que
tuvimos para test— Ja aguja
del velocimetro se pasaba de
los 180 kms./h., o sea que el
‘error, que ustedes habrédn po-
dido constatar en el test, era
en ese caso de 22 kilémetros
de més. .

2) Quisiéramos saber las
velocidades maximas del Peu-
i9eot 1800 y de la cupé Fiat 125.

R) 162 km./h. para el Peu-
geot y 165 km./h. para la cu-
pé Fiat 125,

3) Quisiéramos aclararles
que en la carrera de TN corri-
da en Viedma (11-11-73) en la
Clasificacion final dada por us-
tedes, en la clase “B" figura
en el quinto puesto Luis Fieg,
Guando en realidad ese puesto
lo ocupd Juan Carlos Milano,
corredor de Carmen de Pata-
gones y campeon de la regio-
nal 11 de CADAD.

R) S8i usted se ftij6 bien,
en el recuadro de esa clasifi-
cacion hay una linea que dice
“Clasilicacién extraoficial”. Es
posible que luego de mandada
la informacién desde Viedma,
se haya modificade la clasifi-

caci&n- y que oficialmente el
quinto puesto lo haya ocupado
definitivamente J. C. Milano.

FITITO MILAGROSO

De Jorge Omar Santiago, For-
mosa.

Estimados corsarios:

Hace rato que venia amagan-
do con escribirle a ese folletin
con pretensiones de revista es-
pecializada en automovilismo
para pedirles un consejo sobre
mi Fiat 600 R modelo 1972 ¥y
siempre, por H o por B, no lo
hacia... pero me decidl y em-
piezo. ..

1) En la pagina 14 del ni-
mero 395 estA la clasifica de
los Fiat 600 Standard y figura
un promedio de 120 km./h. lue-
go de seis horas de carrera.
Eso, para un coche standard
es milagroso, ya que mi Fiat
Standard no promedia 120 kms.
durante seis horas ni en caida
de precipicio a pesar de la co-
rrecta puesta a punto. En la
pagina 20 del mismo nimero,
en “Los Mitos. .." dice: queha-
cer automovilistico standard
por decir, supongo, de calle.
En el Pequefio Larousse Hus-
trado (mataburros) pag. 959 fi-
gura standard y dice “de se-
rie”; ej.: coche Standard. .. de
donde saco la tristisima con-
clusion que mi fitito es un te-
rrible batatén fuera de serie v
los de mis amigos también). . .
(0 es que la mentada catego-
goria Standard no es tan stan-
dard que digamos...? ;Me lo
pueden explicar...?

R) Evidentemente, hubo un
error en la informacién sumi-
nistrada, ya que a ofimetro re-
sulta sospechoso admitir co-
mo vélide un promedio de 120
km./h. El consenso general de
esta redaccion estima que el
promedio debe haber estado
en los 113 km./h. Déjese de
conclusiones tristes ¥ no trate
de hacer la experiencia de ver
qué promedio hace su auto en
caida de precipicio. Para llegar
a los 113 y monedas de pro-
medio, multiplicamos la longi-
tud del circuito (5261,85) por
la cantidad de vueltas recorri-
das por el puntero (129) ¥y mul-
tiplicando el resultado por 6 (o
sea las seis horas de duracidn
de la prueba) lo que da, reite-

_ramos, 113 y monedas.

2) ¢Qué diferencia hay en-
tre las categorias Standard,
Standard Mejorado, 07, Semi-
preparados y los Fiat que co-

rren en las zonales del noroes-
te en la clase "“A"7?7

R) . Tendriamos que transcri-
birle précticamente todos los
reglamentos, de manera que le
sugerimos dirigirse a la Fede-
racion Regional N° 1, Aulddro-
mo Municipal, Av. Gral. Paz y
Av. Roca, Buenos Aires, para
que se los envien.

3) ¢Cbmo hago para sacar-
le a mi Fiat unos kilémetros
plus sin tener que sacar mu-
chos mangos plus?

R) Lo ideal serla encontrar
algin mecanico que le haga
gratis el trabajito, pero como
dudamos que lo vaya a encon-
trar, como cosa sencilla puede
modificar el 4rbol de levas, re-
bajar la tapa 1 mm. y usar jun-
ta mas fina, modificar el esca-
pe transforméndolo en uno de

‘salidas individuales y hacerle

una correcta puesfa a punto,
Esa es la receta bdsica para
obtener unos kilémetros més
sin mayor desembolso. Ldégica-
mente, de ahi en adelante pue-
de pasar por una solfisticada
gama de posibilidades, a cual
maés cara.

4) (Se hace o no el mun-
dial de marcas en Argentina?

R) La fecha estd pedida
para mediados del '74. Esta-
mos en la conviccién de que
la carrera se hara.

5) Los tan mentados aditi-
vos para nafta y aceite que se
dice elevan el rendimiento unos
kilbmetros, (entran en la ca-
tegoria de mitos?

R) No. No entran en tal ca-
tegoria. Son efectivos en de-
terminadas circunstancias. Cla-
ro que a un motor hecho bolsa
no lo va a arreglar agregdndole
aditivos y més aditivos. .

6) Espero que mi consulta
no las conteste el cesto de
papeles sino ustedes,

R) Casualmente, esta carta
la contestd el cesto de papeles,
que es bastante inteligente a
pesar del aspecto alambroso
que tiene.

7) Tenquiu.
R) De nadenquiu.

DIRECCIONES

De Juan J. Kowalczuk, Florida,
Buenos Aires.
Sefores de Corsa:

Por la presente me dirijo a
ustedes (por tercera vez, ya
que anteriormente no obtuve
respuesta) a efectos de que me

suministren los datos y direc-
ciones que solicito a continua-

clon.

R) Nos llevd tres cartas en-
tenderle la letra, amigo Kowalc-
Zuk. Ahora que estamos més o
menos compeneltrados con el
Jeroglitfico, pregunte només. .

1) ¢Dénde debg dirigirme
para obtener los datos y regla-
mentos de las categorias F-4,
F-2, F. Entrerriana y Limitada
del 27 ya que poseo un chasis
adaptable a cualquiera de es-
tas categorias y quiero saber
cual me conviene mas?

R) Todos Ilos reglamentos
de las categorias nacionales se
almacenan prolijamente en
CADAD que ocupa el solar um-
brio de la calle Medrano 162,
Y se vincula con el exterior por
medio de la linea telefdnica
numerada con el 86-5572.

2) Quisiera saber las direc-
ciones de las siguientes fabri-
cas de autos de competicion:
Lotus, Tyrrell, Lola, McLaren,
Brabham, Ferrari, March, Sur-
tees, B.R.M., Ma‘ra y la de Ro-
ger Penske,

R) Aqul van: B.RM.: Bour-
ne, Lincs, PE10 9 LF, Inglate-
rra. Brabham: Jack Brabham
Croup, Central Road, Worcester
Park, Surrey, Inglaterra. Eagle:
Old American Racers Inc., 2334
So. Broadway, Santa Ana, Ca-
lifornia 92707, USA. Lotus: Lo-
tus Cars, Norwich, Norfolk
NOR 92W, Ingiaterra. Tyrrell:
Tyrrell Racong Organisation
Ltd., Long Reach, Ockham, Wo-
king, Surrey, Inglaterra. Lola:
Lola Cars Ltd., Glebe Road, St.
Peters Hill, Huntingdon, PE18
fDS, Inglaterra. MclLaren: Bru-
ce MalLaren Motor Racing Ltd.,
17 David Road, Colnbrook,
Bucks, Inglaterra. March: March
Engineering Litd., Murdock
Road, Bicester, Oxon, Inglate-
rra. Ferrari: Ferrari S.E.F.AC,
Viale Trento Trieste 31, 41100
Mddena, Italia. Surtees: Team
Surtees Lid., Station Road,
Edenbridge, Kent, Inglaterra.
Matra: Matra Simca, Boite Pos-
tale N° 1,78 Vélizy - Villacou-
biay, Francia, Penske: Roger
Penske Enterprises, 3628 Win-
ding Way, Newton Square,
Pennsylvania 19073, USA.

3) Felices Flestasl!|

R) Le cabe el mérito, go-
mia Kowalczuk, de ser el pri-
mero que nos desea Felices
Fiestas. Esta redaccién, emo-
cionada, armaré el arbolito que
sera bautizado con el nombre
re “retofio de Kowalezuk”. Que
lo pase bien.
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Seguridad en accion...
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Para salir con fuerza y ganar en

el pique. Cubierta G800, la Radial
de Goodyear.

Es arranque mas rapido y seguro.
Es Seguridad en Accion.

GOODSYEAR
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